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17 NOVEMBRE 1953,

PROJET DE LOI

portant approbation des Actes internationaux
suivants :

a) Convention internationale concernant le
transport des marchandises par chemins de fer
(C.LM.) et Annexes;

b) Convention internationale concernant le
transport des voyageurs et des bagages par che-
mins de fer (C.LV.) et Annexes;

¢) Protocole additionnel a ces Actes,
Signés a Berne, le 25 octobre 1952,

d) Reéglement relatif a 1'Office central des
transports internationaux par chemins de fer;

e} Protocole additionnel,
Signés a Berne, le 11 avril 1953,

EXPOSE DES MOTIFS

Mespames, MESSIEURS,

Aux termes du § 1 de l'article 60 des Conventions inter-
nationales concernant le transport par chemins de fer des
marchandises, d'une part, des voyageurs et des bagages,

d’autre part, conventions qui furent signées & Rome le’

23 novembre 1933 a l'issue d'une 4™ session de revision,
approuvées par la loi belge du 6 mai 1936 et mises en
vigueur en 1938, « les délégués des Etats contractants se
réunissent pour la revision des Conventions au plus tard
cing ans aprés leur mise en vigueur ».

La revision qui aurait dii normalement avoir lieu en 1943
ayant dii etre différée par suite des événements de 'époque,
ce n'est qu'en 1950 qu'apparut la possibilité de provoquer,
conformément & une autre disposition des Conventions, la
réunion d'une conférence de revision extraordinaire & objec-
tif limité, laquelle se tint & Berne en mai 1950. Une « Con-
vention additionnelle » issue de cette conférence de revi-
sion extraordinaire fut signée a Berne le 13 mai 1950 et

17 NoveMmBer 1953.

—

WETSONTWERP

houdende goedkeuring van de volgende
Internationale Akten :

a) Internationale Overeenkomst betreffende
het goederenvervoer per spoorweg (C.L.M.) en
Bijlagen;

b) Internationale Overeenkomst betreffende
het vervoer van reizigers en bagage per spoor-
weg (C1V.) en Bijlagen;

¢) Aanvullend Protocol bij deze Akten,

Ondertekend op 25 October 1952, te Bern.

d) Reglement betreffende het Centraal Bureau
voor het internationaal vervoer per spoorwegs;

e) Aanvullend Protocol,

Ondertekend op 11 Aprii 1953, te Bern.

MEMORIE VAN TOELICHTING

Mgevrouwen, Miyne HEREN,

Luidens § 1 van artikel 60 der Internationale Overeen-
komsten betreffende het vervoer per spoorweg van goede-
ren, enerzijds, van reizigers en bagage, anderzijds, welke
Overeenkomsten op 23 November 1933, op het einde van
de 4° herzieningszittijd te Rome getekend en bij de Bel-
gische wet van 6 Mei 1936 goedgekeurd werden en in 1938
in werking getreden zijn, « vergaderen de afgevaardigden
der contracterende Staten voor de herziening der Overeen-
komsten uiterlijk vijf jaar na dezer inwerkingtreding ».

Daar de herziening, die normaal in 1943 had moeten
plaats grijpen, ingevolge de toenmalige gebeurtenissen is
moeten uitgesteld worden, werd het slechts in 1950 moge-
lijk, krachtens een andere bepaling van de Overeenkom-
sten, een buitengewone Herzieningsconferentie met beperckt
doel te beleggen welke conferentie in Mei 1950 te Bern
gehouden werd, Een uit die buitengewone Herzieningscon-
ferentie gesproten « Aanvullende Overeenkomst » werd op

H.
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ratifiée par la loi belge du 23 mai 1951. A Yoccasion de la
dite conférence de revision extraordinaire furent jetées les
bases des travaux préparatoires qui devaient conduire a la
Conlérence de revision ordinaire de 'ensemble des dispo-
sitions de Ja C.1.M. et de la C1LV.

Cette Conférence de revision ordinaire eut lieu 4 Berne
du 15 au 25 octobre 1952. Les délégations officielles de
25 Etats européens et du Proche-Orient, parmi lesquels le
Royaume~Um de Grande-Bretagne et d'lrlande du Nord
qui, jusqu’ici, n'avait pas encore adhéré aux Conventions
en cause, ont participé aux travaux de cette Conférence de
revision ainsi d’ailleurs, mais alors avec voix consultative,
que Jes représentants des organisations internationales gou-
vernementales s'occupant des problémes du transport et des
organisations internationales non gouvernementales grou-
pant les diverses catégories d'usagers.

Soucieuse de perfectionner les instruments diplomatigues
qui réglent les échanges par chemins de fer de personnes
et de marchandises entre les divers pays de I'ensemble du
Continent européen, d’'adapter les dispositions légales aux
exigences modernes de I'économie et de les mettre en har-
monie avec |'évolution du droit de transport international,
la Conférence et ses Commissions préliminaires ont étudis
d’'une maniére trés approfondie les multiples problémes qui
se posent et qui ont fait I'objet de propositions concretes
de la part des divers Etats adhérents.

Si les délibérations ont, dans bien des cas, conduit 2 don-
ner simplement aux dispositions existantes une rédaction
plus claire et plus précise, propre a éviter & l'avenir les
interprétations divergentes et les applications erronées que
I'expérience a [fait constater, elles n'ont cependant pas man-
qué de provoquer nombre de modifications du fond méme
des articles et l'introduction de quelques principes tout a
fait nouveaux.

Les modifications suivantes doivent spécialement retenir
I'attention :

A. — Convention concernant I¢ transport des marchandises par che-

mins de fer (C1M.).

1. Afin de donner a la Commission d'Experts de 1'An-
nexe 1 non seulement le pouvoir de fixer les conditions
auxquelles certains objets ou matiéres sont admis au trans-
pott, mais encore de lui accorder la compétence, de déter-
miner quels sont les objets et matiéres qui, en raison de
leur caractére dangereux doivent éire exclus du transport,
I'énumération — d’ailleurs incompléte et imparfaite — des
objets et matiéres de 1'espéce qui figurait au 4° de l'article 3
ancienne maniére, a été supprimée dans le texie nouveau.

2. Des dispositions précises sont dorénavant prévues
pour que le public soit immediatement informé des mesu-
res spéciales qui interviendraient dans l'exécution du ser-
vice sur le territoire d'un Etat, pour des raisons d’intérét
public ou par suite des nécessités de l'exploitation (art. 5,

§ 5).

3. Les surtaxes exigées en cas de désignation irséguliére,
inexacte ou incompléte des matiéres qui. en application de
I'Annexe [ sont exclues du transport ou admises sous. cer-
taines conditions ont été réduites pour étre mises en con-
cordance avec les dispositions internes de certains Etats
{asct. 7, § 6a).

4. Le délai de publication des tarifs fixé a 15 jours en
cas de majoration de prix, est réduit si le tarif international
prévoit 'extension d'un tarif intérieur au parcours total ou

-een Staat mochfen getroffen worden (art.

13 Mei 1950 te Bern ondertekend en bij de Belgische wet
van 23 Mei 1951 bekrachtigd. Op deze buitengewone Her-
zieningsconferentie werden de grondslagen gelegd van het
voorbereidend werk dat moest leiden tot de gewone ¢onfe-
rentie yoor herziening van het gezamenlijke der bepalingen

van de 1.O.G. en van de 1.OR.

Die gewone Herznenmgsconferentie werd van 15 tot
25 Qctober-1952 te Bern gehouden. De officicle afvaardi-
gingen van 25 Europese Staten en van het Nabije Oosten,
waaronder het Verenigd Koninkrijk van Groot-Brittannié
en Noord-lerland, dat tot nog. toe nog niet tot bewuste
Overeenkomsten toegetréden was, hebben aan het werk van
deze Herzieningsconferentie deelgenomen, alsmede trou-
wens, maar dan met raadgevende stem, de vertegenwoordi-
gers van de gouvernementele internationale organisaties
die zich met de vervoerproblemen bezighouden en van de
niet-gouvernemertele internationale organisaties waarin de
verschillende categorieén van gebruikers gegroepeerd zijn.

Ten einde de diplomatieke middelen tot regeling van het
ruilverkeer per spoorweg van personen en goederen tussen
de verschillende landen van heel het Europees Vasteland
te verbeteren, de wetsbepalingen aan de moderne eisen der
gconomie aan te passen en ze met de evolutie van het inte:-
nationaal vervoerrecht in overeenstemming te brengen, heb-
ben de Conferentie en dezer voorbereidende Commissies de
menigvuldige gerezen problemen, waarvoor de verschillende
toetredende Staten concrete voorstellen hebben ingediend,
zeer grondig bestudeerd.

Hoewel de beraadslagingen in veel gevallen eenvoudig
geleid hebben tot een duidelijker en nauwkeuriger formule-
ring van de bestaande bepalingen, waardoor de uit ervaring
gebleken uiteenlopende interpretaties en verkeerde toepas-
singen voortaan zullen voorkomen worden, toch hebben zij
tal van wijzigingen van de inhoud zelf der artikelen en de
invoering van enkele gans nieuwe principes tot gevolg
gehad.

De volgende wijzigingen vergen bijzonder aandacht :

A. — Overeenkomst betreffende het goederenvetvoer per spoorweg

(CIM.).

1. Ten einde de Commissie van Deskundigen van Bij-
lage I niet alleen de macht te verlenen vast te stéllen aan
welke bepalingen sommige voorwerpen of stoffen moeten
voldoen om tot het vervoer toegelaten te worden, maar haar
bovendien de bevoegdheid toe te kennen te bepalen welke
voorwerpen en stoffen, wegens dezer gevaarlijk karakter,
van het vervoer dienen uitgesloten, werd de — trouwens
onvolledige en onafgewerkte — lijst van die voorwerpen en
stoffen, welke voorkwam onder 4° van het vroeger artikel 3,
in de nieuwe tekst weggelaten.

2. Voortaan worden nauwkeurige bepalingen voorzien
ten einde het publiek dadelijk op de hoogte te brengen van
de speciale maatregelen die, om redenen van openbaar
belang of ingevolge de noodwendigheden der exploitatie,
bij de uitoefening van de dienst op het grondgebied van

5§ 5).

3. De boeten die geheven worden in geval van onregel-
matige, onnauwkeurige of onvolledige aanduiding van de
stoffen die, bij toepassing van Bijlage I, niet of slechts
onder bepaalde voorwaarden mogen vervoerd worden,
werden verlaagd om met de binnenlandse reglementering
van sommige Staten in overeenstemmmg te worden gebracht
(art. 7, § 6a).

4, De termijn voor het bekendmaken der tarieven, die
ingeval van prijsverhoging op 15 dagen vastgesteld is,
wordt ingekort indien het internationaal tarief voorziet dat



3] 22

si les majorations de prix d'un tarif intérieur sont consécu-
tives & un relévement général des prix des tarifs intérieurs
d'un chemin de fer participant {art. 9, § 1).

5. Les délais de livraison sont réduits de fagon A corres-
pondre & I'exploitation moderne des chemins de fer (art. 11).

6. L'expéditeur qui a la faculté d’assister avx formalités
douaniéres et autres qui sont accomplies en cours de route,
par le chemin de fer, pourra dorénavant également procé-
der au paiement des taxes douanitres et autres frais (art. 15,

§1).

7. L'intérét des sommes dues par suite’ d’application irré-
guliere des tarifs ou du chel de remboursements et débours

est réduit de 6 3 5 % pour étre plus conforme aux conditions .

du marché actue! de I'argent (art. 18, § 4).

8. Le destinataire se voit reconnaitre, sous certaines con-
ditions bien définies, le droit de disposer de la marchandise
dés que I'envoi est entré dans le territoire douanier du pays

destinataire et de modifier le contrat de transport (art. 22,
§1)
5 -

9. En raison des difficultés d'application et des divergen-
ces juridiques relatives 4 la notion du droit de gage, I'arti-
cle 25, ancienne maniére, qui donnait au chemin de fer un
droit de gage sur les marchandises transportées en garantie
des créances résultant pour lui du contrat de transport, a
été supprimé. Dorénavant ce seront donc les dispositions
des lois et réglements nationaux relatifs au transport dans
chaque Etat. qui seront applicables en la matiére.

10. Les grands principes de la responsabilité du chemin
de fer pour les envois lui confiés font 'objet des articles 26,
27, 28 et suivants.

Cette responsabilité a été étendue jusqu'au domicile du
destinataire si la remise 4 domicile est effectuée par le che-
min de fer ou son fermier (art. 26).

A la notion de la « force majeure » — cause exonératoire-

de responsabilité pour le chemin de fer — notion qui est
trés controversée et diversement interprétée dans les dif-
férents pays, est substituée une formule plus simple et plus
claire : « circonstances que le chemin de fer ne pouvait pas

éviter et aux conséquences dPsquelIes il ne pouvait pas
obvier » (art. 27, § 2).

Les dispositions formulées aux articles 27 et 28 ancienne
maniére ont été regroupées de fagon a réunir a l'article 27
nouveau les principes de base de « la responsabilité » et a
Particle 28 « les régles applicables en matiére de charge de
la preuve ».

Un article 29 nouveau est constitug¢ avec la matiére du
§ 4 de l'article 27 ancienne maniére en vue de fixer d'une
maniére plus précise, tout en l'accentuant. la responsabilité
du chemin de fer pour les envois faisant 'objet d'une réex-
pédition.

11. Dans le méme ordre d'idées et en vue d'emporter
t'adhésion aux Conventions C.I.M. et C.1.V. du Royaume-
Uni de Grande-Bretagne et d'lrlande du Nord. qui en
faisait une condition sine qua non, un régime de responsa-
bilité pondérée est prévu pour les transports de la Grande-
Bretagne vers e continent et vice versa, et qui comportent
un parcours maritime.

Ce régime particulier de responsabilité pour le transit
maritime s'inspire des régles établies par la Convention
maritime de Bruxelles, du 25 aoiit 1924; il a un caractére

een binnenlands tarief op heel het traject zal toegepast wor-
den of indien de prijzen van een binnenlands tarief, naar
aanleiding van een algemene verhoging der binnenlandse -
tarieven van een deelnemende spoorweg, verhoogd wer-
den (art. 9, § 1).

5. De leveringstermijnen worden dermate ingekort dat
zij met de eisen der moderne spoorwegexplontane stroken
(act. 11).

6. De verzender wie het vrijstaat aanwezig te zijn bij de
dounane- en andere formaliteiten die onderweg door de
spoorweq vervuld worden zal voortaan eveneens de doua-
nerechten en andere kosten mogen betalen (art. 15, § 1).

7. De interest van de sommen die ten gevolge van onre-
gelmatige toepassing der tarieven of wegens terugbetalin-
gen of voorschotten verschuldigd zijn, wordt van 6 tot 5 ¢
verminderd om beter aan de eisen der huidige geldmarkt te
beantwoorden {art. 18, § 4).

8. De bestemmeling wordt, onder zekere welbepaalde
voorwaarden, het recht erkend over de waar te beschikken
zodra de zending het douane-gebied van het land van

bestemming bereikt heeft en het vervoercontract te wijzigen
(art. 22, § 1).

9. Artikel 25, oude tekst, waarbij aan de spoorweg een
pandrecht op de vervoerde goederen was verleend als
waarborg voor de schuldvoideringen die voor hem uit het
vervoercontract voortvloeien, werd weggelaten wegens toe-
passingsmoeilijkheden en de uiteenlopende rechtskundige
opvattingen inzake het begrip pandrecht, Voortaan zijn
het dus de bepalingen van de nationale wetten en reglemen-
ten betreffende het vervoer in elke Staat, die ter zake zullen
toepassselijk zijn.

10. De grote principes van de aansprakelijkheid van de
spoorweg van de hem toevertrouwde zendingen komen voor
in artikel 26, 27, 28 en daaraanvolgende.

Deze aansprakelijkheid werd uitgebreid tot aan de woning
van de bestemmeling, indien de spoorweg of dxens pachter
voor de bestelling zorgt (art. 26).

Het begrip « overmacht » — ocorzaak van ontheffing van
aansprakelijkheid voor de spoorweg — begrip dat ten zeerste
betwist en in de onderscheiden landen op verschillende
wijzen geinterpreteerd wordt, wordt vervangen door een
eenvoudiger en duidelijker formule : « omstandigheden die
de spoorweg niet kon voorkomen en in de gevolgen waar-
van hij niet kon voorzien » (art. 27, § 2).

De bepalingen van artikel 27 en 28, oude tekst, werden
opnieuw gegroepeerd, zodat in het nieuw artikel 27 de
grondbeginselen van « de aansprakelijkheid » en in arti-
kel 28 « de regels toepasselijk inzake bewijslast » verenigd
zijn.

Een nieuw artikel 29 werd samengesteld met de stof van
§ 4 van artikel 27, vroegere.tekst, ten einde de aansprake-
lijkheid van de spoorweg voor de na te zenden zendingen
nauwkeuriger te bepalen en er tevens de nadruk op te leg-
gen.

I1. In dezelfde gedachtengang en met het oog op de
toetreding tot de overeenkomsten C.L.M. en C.LV. van het
Verenigd Koninkrijk van Groot-Brittannie en Noord-
Ierland, dat er een conditio sine qua non van maakte, wordt
een gemachtigd stelsel van aansprakelijkheid voorzien voor
het vervoer van Groot-Brittannie naar het vasteland, en
omgekeerd, waarin een traject over zee begrepen is.

Dit bijzonder stelsel van aansprakelijkheid voor het tran-
sito over zee steunt op de regels vastgesteld bij de op
25 Augustus 1924 te Brussel gesloten Zeevaart-Overeen~
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facultatif, en ce sens que les Etats adhérents ont la faculté,
pour le parcours maritime des lignes de navigation qu'ils
font inscrire 4 la liste des lignes soumises & la C.LM.
(act. 58}, d'ajouter aux causes exonératoires de responsa-
bilité prévues par Varticle 27 celles qui font Vobjet de Var-
ticle 62 (nouveau).

12. 1t a été jugé opportun d’établir de nouvelles disposi-
tions en matiére de conciliation et d’arbitrage pour régler
les différends au sujet de l'interprétation ou de l'applica-
tion de la Convention.

Ces dispositions font 'objet de l'article 60 (nouveau) et
de la nouvelle Annexe X.

13. Les rapports financiers entre les divers réseaux Fer-
rés en matiére de frais de transports, remboursement, etc,,
ont été adaptés, dans la mesure du possible et pour tenir
compte de la situation économique et financiére des Etats,
aux derniers arrangements internationaux en la matiere
(art. 61, nouveau).

14. A Tinstar de ce qui est déja de régle en matiére de
revision des Annexes 1, VII et VIII, une Commission spé-
ciale de revision est constituée ayant pour tiche d'adapter
aux besoins, selon une procédure simplifiée, un certain nom-
bre darticles de la C1L.M. et six de ses anmnexes, qui, par
leur nature essentiellement réglementaire, sont sujets a des
retouches fréquentes (art. 67, § 3).

B. — Convention concernant le transport des voyageurs et des
bagages par chemins de fer (CILV.).

I. D'une maniére générale, les dispositions de la C.IV.
ont été mises en harmonie, partout ot cela était possible,
avec celles de la C.ILM., pour maintenir une concordance
des mémes rapports juridiques, comme par exemple en
matiére de bagages et de marchandises, de trafic fer-mer,
de droit de gage du chemin de fer sur les objets transportés,
de rapports financiers entre les transporteurs, de revision
accélérée de certains articles de la Convention, efc.

2. Par ailleurs, les régles de la location des places sont
précisées (art, 8).

3. La disposition relative au droit du voyageur d'intex-

rompre son voyage est rédigée de fagon plus libérale
(art. 9),

4. La notion des bagages est considérablement étendue
en y comprenant, notamment, les objets nécessaires a la
vie moderne des sportifs, des prolessionnels et des hommes
d'affaires en voyage {art. 17).

5. Les obligations du chemin de fer en matiére de publi-
cation et d'application des tarifs sont définies d'une fagon
plus claire et précise {art. 24).

6. Les conditions de restitution au voyageur, le cas
échéant, des sommes déboursées, sont définies avec plus
de précision; les surtaxes a payer en cas d'infraction 2 cer-
taines dispositions de fa C.I.V. ont été abaissées (art. 26).

La Conférence de revision, au moment de clore les tra-
vaux a décidé de soumettre & la signature des Plénipoten-
tiaires respectifs des Etats, un Protocole additionnel aux
Conventions C.I.LM. et C.I.V. lequel comporte quatre points
qui n'entrent pas dans le cadre méme des dites conventions,
mais engagent cependant -les Etats adhérents :

— La convocation aussi rapprochée que possible, d'une
Conférence extraordinaire qui aura, d'une part & établir un

komst; het heeft een facultatief karakter, in die zin dat het
de toetredende Staten vrijstaat, voor het traject over zee van
de scheepvaartlijnen die zij op de lijst der aan de CLM.
onderworpen lijnen doen inschrijven (art. 58), aan de bij
artikel 27 voorziene oorzaken tot ontheffing van aansprake-
lijkheid die toe te voegen welke voorkomen in artikel 62
{nieuwe tekst).

12, Het werd nuttig geacht nieuwe bepalingen inzake
verzoening en arbitrage vast te stellen ten einde de geschil-
len betreffende de interpretatie of de toepassing van de
Overeenkomst te beslechten.

Deze bepalingen komen voor in artikel 60 (nieuwe tekst)
en in de nieuwe Bijlage X.

13. De [inanciéle betrekkingen tussen de verschillende
spoorwegnetten inzake vervoerkosten, terugbetalingen, enz.
werden, in de mate van het mogelijke en om rekening te
houden met de economische en financiéle toestand van de
Staten, aangepast aan de jongste internationale regelingen
ter zake {art. 61, nieuwe tekst).

14. Naar het voorbeeld van hetgeen reeds toegepast
wordt inzake de herziening van de Bijlagen I. VII en VIII,
werd een speciale Herzieningscommissie samengesteld die
tot taak heeft een bepaald aantal artikelen van dée C.1.M.
en zes van dezer bijlagen, die wegens hun bij uitstek regle-
mentaire aard vaak dienen bijgewerkt volgens een vereen-

voudigde procedure aan de noodwendigheden aan te passen
(art, 67, § 3).

B. — Overcenkomst betreffende het vervoer wvan refzigers en
bagage per spoorweg (C.LV.).

1. In het algemeen werden de bepalingen van de C.1V.,
overal waar zulks mogelijk was, met die van de C.1M .in
harmonie gebracht, ten einde de overeenstemming tussen
dezelfde rechtskundige betrekkingen te handhaven, zoals
bv. inzake bagage en goederen, verkeer spoor-zee, pand-
recht van de spoorweg op de vervoerde voorwerpen, finan-
ci¢le betrekkingen tussen de wvervoerders, sneller herzien
van sommige artikelen van de Overeenkomst, enz.

2. Anderzijds werden de regels voor het huren van de
plaatsen duidelijker omschreven (art. 8).

3. De bepaling betreffende het recht van de reiziger zijn
reis te onderbreken is in een ruimere zin bpgesteld (art. 9).

4. Het begrip bagage werd aanzienlijk verruimd, doox
dat er namelijk onder begrepen worden de voorwerpen die
het moderne leven vereist van de op reis zijnde sport-, vak-,
en zakenmannen (art. 17).

5. De verplichtingen van de spoorweg op het stuk van
bekendmaking en toepassing van de tarieven zijn op een
duidelijker en nauwkeuriger wijze bepaald (art. 24).

- 6. De voorwaarden voor de eventuele terugbetaling aan
de reiziger van de voorgeschoten sommen zijn met meer
nauwkeurigheid bepaald; de in geval van inbreuk op som-
mige bepalingen van de C.I.V. te betalen boeten werden
verlaagd (art. 26).

De Herzieningscommissie heeft bij het voleinden van
haar werkzaamheden besloten cen bij de Overeenkomsten
C.ILM. en C.1.V. behorend Aanvullend Protocol ter onderte-
kening voor te leggen aan de respectieve Gevolmachtigden
van de Staten, welk Protocol vier punten omvat, die niet
binnen het raam zelf van bedoelde Oversenkomsten vallen,
doch niettemin bindend zijn voor de toetredende Staten :

— Het zo spoedig mogelijk bijeenroepen van een buiten-
gewone Conferentie die tot doel zal hebben, enerzijds, een
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nouveau Réglement de 'Office central et d'autre part, 2
rechercher une solution au probléeme de la participation aux
deux Conventions de I'Etat allemand, scindé actuellement
en deux entités politiques;

~— le réglement du probléme des prescriptions applica-
bles au transport des matiéres dangereuses entre le Conti-
nent et la Grande-Bretagne, lesquelles devront figurer dans
un appendice ‘spécial & 'Annexe 1 2 la CLM.;

— la mise en vigueur au plus tard 6 mois avant la date
prévue pour la mise en vigueur de la Convention méme,
des Annexes I, VII et VIII telles qu'elles résulteront des
revisions en cours par les Commissions d'Experts compé-
tentes; )

— la réserve formulée par les cing pays de I'Est a 'égard
de certaines compétences attribuées au Tribunal arbitral.

La Conférence extraordinaire ayant notamment pour but
d'élaborer un nouveau Réglement de I'Office Central de
Berne, comportant l'institution d'un régime de surveillance
analogue a celui qui existe dans d’autres organisations inter~
nationales, s'est tenue 2 Berne en avril 1953 sur convoca-
tion du Gouvernement suisse.

Certains Etats estimaient, que ledit Office central, organe
exécutif des Conventions, perdait de plus en plus le carac-
tére supranational qui doit &tre le siem, pour revétir plu-
tt celui d'un organisme & prédominance helvétique.

Or, il est essentiel que I'Office central se cantonne dans
le domaine juridique qui lui est attribué par l'article 57 de
la C1.M. sans déborder sur les plans d'activités d’organis-
mes, gouvernementaux ou non, & compétence particuliére.
Il est d'autre part non moins essentiel gue 'Office rem-
plisse a plein ses fonctions non seulement au cours des con-
férences de revision oll son activité est intense, mais encore
dans l'intervalle des sessions ou son action tend naturelle-
ment vers l'extension de la zone d'application de la C.L.M.
et de la C.LV. et vers l'unification plus poussée du droit
international des transports.

Les efforts de I'Office dans ce sens ne peuvent étre faci-
lites et étayés convenablement que par son caractére repré-
sentatif de la communauté entiére des Etats contractants.

Les réformateurs de 1952 ont dés lors été amenés a
rechercher les moyens de droit propres & lui donner et a
lui maintenir ce caractére universel. '

Dans le régime appliqué jusqu’ici la surveillance de I'Of-
fice central de Berne était uniquement confiée au Gouver-

nement suisse. Dorénavant cette surveillance sera exercée -

par un Comité administratif de neuf membres, partiellement
renouvelables tous les cing ans et choisis parmi les repré-
sentants des divers Etats contractants, La Suisse disposera
d'un siége permanent dans ce Comité et en assumera la
présidence. Le Comité administratif aura notamment 4 veil-
ler a la bonne application des conventions et & préconiser,
s'il y a lieu, les mesures propres a faciliter I'application des
conventions; il aura & donner des avis sur les questions
relatives & l'activité de I'Office qui lui seraient soumises
par un Etat contractant ou par le Directeur de 1'Office;
il aura a approuver le rapport de gestion et le budget de
I'Office: il aura 3 nommes, sur proposition de la Suisse,
le Directeur, le Vice-Directeur et les Conseillers de I'Office
en tenant compte de la compétence des candidats mais aussi
d’'une équitable répartition géographique, etc.

nicuw Reglement van het Centraal Bureau vast te stellen
en, anderzijds, een. oplossing te zoeken voor het probleem
van de deelneming aan beide Overeenkomsten van de Duitse
Staat, die thans in twee politieke entiteiten gesplitst is;

— de regeling van het probleem der voorschriften voor
het vervoer van gevaarlijke stoffen tussen het Vasteland
en Groot-Brittannié welke voorschriften zullen moeten

voorkomen in een speciaal appendix- bij Bijlage 1 tot de
CIM.;

— de “inwerkingtreding, viterlijk 6 maanden voor de
datum voorzien voor de inwerkingireding van de Overeen-
komst zelf, van de Bijlagen I, VI en VIII, zoals zij zullen
voortspruiten uit de thans door de bevoegde Commissies
van Deskundigen gedane herzieningen;

.— het door de vijf Qostelijke landen gemaakt voorbe-
houd ten opzichte van sommige aan het Scheidsgerecht toe-
gekende bevoegdheden.

De buitengewone Conferentie: die nl. voor doel had een
nieuw Reglement van het Centraal Bureau te Bern op te
maken, Reglement waarbij een stelsel van toezicht inge-
voerd wordt overeenkomstig met hetgeen in andere inter-
nationale organisaties bestaat, werd gehouden te Bern in
April 1953 op vitnodiging van de Zwitserse Regering.

Sommige Staten waren van oordeel dat bewust Centraal
Bureau, organisme tot uitvoering van de Overeenkomsten
meer en meer het supranationaal karakter, dat het zijne
moet zijn verloor om eerder het karakter aan te nemen van
eenr organisme met overwegende Zwitserse invloed.

Het is echter van hoofdzakelijk belafg dat het Centraal
Bureau zich bepaalt tot het rechtskundig gebied dat er bij
artikel 57 van de C.LLM. aan toegewezen is, zonder het ter-
rein te betreden van al dan niet gouvernementele organis-
men met een bijzondere bevoegdheid. ‘Anderzijds is het niet
minder van hoofdzakelijk belang dat het Bureau zijn func-
ties ten volle uitoefent, niet alleen op Herzieningsconfe-
renties, waar het een drukke bedrijvigheid heeft maar ook
in de periode tussen de zittingen, wanneer zijn actie natuur-
lijk gericht is op de uitbreiding van de toepassingszone van
de C1.LM. en de C.1.V. en op een verder doorgedreven een-
heid in het internationaal vervoerrecht.

De door het Bureau in die zin gedane krachtsinspannin-
gen kunnen slechts vergemakkelijkt en behoorlijk gesteund
worden door zijn karakter van vertegenwoordiger van de
ganse gemeenschap der verdragsluitende Staten.

De hervormers van 1952 hebben dus moeten zoeken naar
de geschikte rechtsmiddelen om het dit universeel karakter

‘te verlenen en te doen behouden.

Met het tot nog toe toegepast stelsel was alleen de Zwit-
serse Regering belast met het toezicht op het Centraal
Bureau te Bern. Voortaan zal dit toezicht uitgeoefend wor-
den door een Administratief Comité van negen leden, die
om de vijf jaar gedeeltelijk hernieuwd werden en uit de
vertegenwoordigers van de verschillende verdragsluitende
Staten worden gekozen. Zwitserland zal in die Raad over
een bestendige zetel beschikken en het voorzitterschap er
van waarnemen. Het Administratief Comité zal inzonder-
heid moeten waken voor de goede toepassing van de Over-
eenkomsten en, zo nodig, de maatregelen voorstellen die
geschikt zijn om de toepassing der Overeenkomsten te ver-
gemakkelijken: het zal advies moeten uitbrengen over de
kwesties betreffende de activiteit van het Bureau die er
door een verdragsluitende Staat of door de Directeur van
het Bureau mochten aan voorgelegd worden; het zal zijn
goedkeuring moeten hechten aan het verslag over het beheer
en aan de begroting van het Bureau; het zal, op de voor-
dracht van Zwitserland, de Directeur, de Onderdirecteur
en de Adviseurs van het Bureau moeten benoemen, rekening
gehouden met de bevoegdheid van de candidaten, maar ook
met een billijke geografische verdeling, enz.
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La Conférence diplomatique qui sera réunie pour mettre,
le moment venu, les nouvelles Conventions en vigueur, dési-
gnera les membres du Comité administratif pour la premiére
période; elle devra tenir compte, lors de cette désignation,
d’'une équitable répartition géographique des pays représen-
tés et décider des dispositions propres a déterminer la com-
position du Comité pour les périodes ultérieures.

Tel est 'objet du quatrieme document soumis a la ratifi-
cation et gui constitue |'’Annexe V i la nouvelle C.IL.M. et
I'Annexe 11 2 la nouvelle CLV.

Le deuxiéme point resté en suspens a lissue des travaux
de la V* Conférence de Revision d’octobre 1952 était celui
de la participation allemande aux nouvelles Conventions,
ce pays, comme ltel, n'ayant pu &tre admis a signer les
Conventions comme FEtat contractant. '

Nul n'ignore cependant que la participation de I’Allema-
gne est indispensable pour le déroulement normal des trans-
ports internmationaux. Le probléme qui se posait s'avérait
particuliérement délicat au regard des contingences politi-
ques du moment : seule pouvait étre envisagée une solution
répondant aux veeux des deux parties de |'Allemagne et
en méme temps acceptable pour tous les Etats de I'Europe
occidentale et de I'Europe orientale.

Gréce 4 la bonne volonté manifestée de.part et d’autre
lors de la Conférence extraordinaire précitée, un Protocole
additionnel, deuxiéme des présents actes sowmis 2 ratifica-
tion, a pu étre établi. Ce Protocole prévoit que les Etats
qui n'ont pas signé les Conventions du 25 octobre 1952, ou
les parties territoriales de tels Etats, sur les lignes de che-
-mins de fer desquels les Conventions du 23 novembre 1933
{celles en vigueur jusqu'ici) 'sont appliquées, peuvent noti-
- fier au Gouvernement suisse qu'ils ont adopté, par voie de
législation interne, les dispositions des nouvelles Conven-
tions de 1952 et qu'ils les appliqueront suivant les régles de
leur constitution.

Une telle notification a pour effet que les Conventions
sont applicables dans.les rapports entre les Etats contrac-
tants et les Etats susnommés ou les parties territoriales de
ceux-ci ayant fait la notification, et que ces Etats cu par-
ties territoriales ont les mémes droits et obligations que les
Etats contractants, & 'exception toutefois du droit de vote.

A ce sujet, 'accord a pu se faire pour ne pas donner plus
d'une voix aux deux parties ensémble de I'Allemagne et
pour ne compter cette voix que lorsque les deux parties
ont une opinion concordante, une discordance d'opinion
ayant pour effet de neutraliser la voix dans le sens d'une
abstention.

La question de savoir s'il fallait accorder une voix vala-
ble lorsqu'une seule des parties est représentée a laissé la
Conférence divisée. Elle a dés lors décidé que les modalités
de I'exercice du droit de vote seront réglées par une Confé-
rence intergouvernementale ultérieure.

Enfin, sur les instances des délégués du Royaume-Uni, le
Protocole additionnel habilite ledit Etat a insérer une réfé-
rence aux dispositions de ce Protocole dans les formules
internationales de la lettre de voiture, du billet et du bulle-
tin de bagages pour le trafic en provenance du Royaume-
Uni, afin de les rendre obligatoires pour Y'usager selon le
droit britannique.

Ce protocole additionnel devra entrer en vigueur six mois
avant la date prévue pour la mise en application des nou-
velles Conventions, de facon que les parties territoriales
intéressées puissent faire parvenir leurs notifications au

De Diplomatieke Conferentie, die zal belegd worden om,
als het ogenblik zal gekomen zijn, de nieuwe Overeenkom-
sten in werking te doen treden, zal de leden van het Admi-
nistratief Comité voor de eerste periode aanduiden; zij zal,
bij deze aanduiding, moeten rekening houden met een bil-
lijke geografische verdeling van de vertegenwoordigde lan-
den en beslissen over de maatregelen die geschikt zijn om
de samenstelling van_het Comité voor de latere perioden
vast te stellen.

Zulks is het doel van het vierde bescheid dat ter bekrach-
tiging wordt voorgelegd en dat Bijlage V tot de nienwe
C.I.M. en Bijlage I tot de nieuwe C.LV., vormt.

Het tweede punt dat bij de sluiting der werkzaamheden
van de V* Herzieningsconferentie van October 1952 onbe-
slist gelaten werd, was dat van de Duitse deelneming aan de
nieuwe Overeenkomsten, daar het aan dit land, als dusda-
nig, niet kon toegelaten worden de Overeenkomsten als
verdragsluitende Staat te ondertekenen.

ledereen weet echter dat de deelneming van Duitsland
onontbeerlijk is voor de normale gang van het interna-
tionaal vervoer. Het probleem dat oprees bleek buitenge-
woon kies, gezien de politicke toestand van het ogenblik :
kon alleen in overweging genomen worden een oplossing
die aan de wensen van beide delen van Duitsland beant-
woordde en tevens voor al de Staten van West-Europa en
van Oost-Europa aanvaardbaar was.

Dank zij de goede wil waarvan op voormelde buitenge-
wone Conferentie van weerszijden blijk gegeven werd, kon
een aanvullend Protocol, tweede van de ter bekrachtiging
voorgelegde akten, opgemaakt worden. Bij dit Protocol
wordt voorzien dat de Staten die de Overeenkomsten van
25 October 1952 niet ondertekend hebben of de landsge-
deelten van dergelijke Staten op welker spoorweglijnen de
Overeenkomsten van 23 November 1933 (die welke tot nog
toe van kracht zijn) toegepast worden, de Zwitserse Rege-
ring kunnen notificeren dat zij de bepalingen van de nieuwe
Overeenkomsten van 1952, bij binnenlandse wetgeving,
aangenomen hebben en dat zij ze volgens de regels van hun
grondwet zullen toepassen.

Een dergelijke notificatie heeft als gevolg dat de Overeen-
komsten van toepassing zijn in de betrekkingen tussen de
verdragsluitende Staten en’ voormelde Staten of landsge-
deelten van deze Staten die de notificatie gedaan hebben,
en dat deze Staten of landsgedeelten dezelfde rechten en
verplichtingen hebben als de verdragsluitende Staten, met
uitzondering evenwel van het stemrecht.

In dit verband kon overeenstemming bereikt worden om
aan beide delen van Duitsland samen niet meer dan één
stem te verlenen en om die stem slechts mee te rekenen
wanneer de twee delen van dezelfde mening zijn, daar een
verschil van mening de neutralisatie van de stem, in de zin
van een onthouding, ten gevolge heeft.

Omtrent de vraag of een geldige stem moest verleend
worden wanneer één enkel gedeelte vertegenwoordigd is,
was de mening van de Conferentie verdeeld. Zij heeft bij-
gevolg beslist dat de modaliteiten van uitoefening van het
stemrecht door een latere intergouvernementele Conferentie
zullen geregeld worden.

Tenslotte wordt, .op aandringen van de afgevaardigden
van het Verenigd Koninkrijk, bij het Aanvullend Protocol
bewuste Staat gerechtigd, voor het verkeer uit het Verenigd
Koninkrijk, in de internationale formules van de vrachtbrief,
van het plaatsbewijs en van het bagagebiljet een verwijzing
naar de bepalingen van dat Protocol in te lassen, ten einde
ze, naar DBrits recht, voor de gebruiker verplicht te maken.

Dat Aanvullend Protocol zal zes maanden véér de datum,
die voor het in toepassing brengen van de nieuwe overeen-
komsten voorzien is, moeten in werking treden, zodat de
betrokken landsgedeelten hun notificaties aan de Zwitserse
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Gouvernement suisse suffisamment 3 temps pour rendre
possible dans Vensemble la mise en vigueur des Conven-
tions.

Le Réglement de V'Office Central et le Protocole addi-
tionnel d’avril 1953 complétent donc et achévent la revision
des deux Accords internationaux concernant le transport pax
chemin de fer des marchandises d'une part, des voyageurs
et des bagages d'autre part.

En résumé les documents soumis & votre approbatnon ont
adapté les Conventions de Berne aux exigences de I'épogue
actuelle tout en conservant ce qui a subi I'épreuve de I'expé-
rience.

C’est donc en toute confiance que nous avons 'honneur
de soumettre a vos délibérations le projet de loi approuvant
ces Conventions, I"Acte et les Protocoles additionnels s’y
rapportant.

Le Ministre des Affaires Etrangéres,
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Regering tijdig genoeg kunnen zenden om de inwerking-
treding van de Overeenkomsten over het geheel mogelijk
te maken.

Het Reglement van het Centraal Bureau en het Aanvul-
lend Protocol van April 1953 vullen dus aan en voltrekken
de herziening van de twee Internationale Overeenkomsten

_betreffende het vervoer van goederen.per spoorweg, ener-
zijds, van reizigers en bagage, anderzijds.

Kortom de aan uw goedkeuring voorgelegde documenten
hebben de Overeenkomsten van Bern aangepast aan de
eisen van de huidige tijd, met behoud echter van al wat uit
ervaring degelijk gebleken is.

Het is dus in vollé vertrouwen dat wij de eer hebben U
het ontwerp van wet tot goedkeuring van deze overeenkom-
sten en de daarbij behorende Akte en Aanvullende Proto-
collen ter beraadslaging voor te leggen.

De Minister van Buitenlandse Zaken,

P. van ZEELAND.

Le Ministre des Finances.

! _ De Minister van Financién,

A.-E. JANSSEN.

Le Ministre des Communications.

! De Minister van Verkeerswezen,

P.-W. SEGERS.

i

Le Ministre du Commerce Extéricur,

| De Minister van Buitenlandse Handel,

J. MEURICE.

AVIS DU CONSEIL D'ETAT.

Le Conseil d'Etat, section de législation, premiére chambre, saisi
par le Ministre des Alfaires Etrangéres, le 8 octobre 1953, d'une
demande d’avis sur un projet de loi « portant approbation des Actes
internationaux suivants :

» a) Convention internationale concernant le transport des marchan-
dises par chemins de fer {CLM.) et Annexes:

» b) Convention internationale concernant le transport des voyageurs
¢t des bagages par chemins de fer (C.I.V.) et Aunexes:

» ¢} Protocole additionnel & ces Actes,

» signés & Berne, le 25 octobre 1952;

» d) Reéglement relatif & I'Office central des transports internationaux
par chemins de fer;

» e) Protocole additionel,

» signés a Berne, le 11 avril 1953 »,

a donné le 20 octobre 1953 l'avis suivant:

Le projet ne souléve pas d'observations.

La chambre était composée de
MM. :

J. SUETENS, premier président du Conseil d Etat, président;
M. SOMERHAUSEN, conseiller d'Etat;

G. VAN BUNNEN, conseiller d'Etaf:

J. VAUTHIER, assesseur de [a section de législation;

L. FREDERICQ, assesseur de la section de législation ;

G. PIQUET., greffier adjoint, greffier.

La concordance entre la version frangaise et la version néerlandaise
a été vérifide sous le controle de M, SUETENS.

Le Greffier, Le Président,
(signé) G. PIQUET. (signé) ]. SUETENS.

Pour expédition délivrée & M. le Ministre des Affaires Etrangéres.
Le 24 octobre 1953.
Le Greffier du Conseil JdEtat,

ADVIES VAN DE RAAD VAN STATE.

De Raad van State, afdeling wetgeving, eerste kamer, de 8¢ October
1953 door de Minister van Buitenlandse Zaken verzocht hem van
advies te dienen over een ontwerp van wet « houdende goedkeuring
van de volgende internationale Akten:

» a) Internationale Overeenkomst betreffende het goederenvervoer
per spoorweg (C.I.M.) en Bijlagen;

» b) Internationale Overeenkomst betreffende het vervoer van
reizigers en bagage per spoorweg (C.LV.) en Bijlagen;

» ¢) Aanvullend Protocol bij deze Akten,

» ondertekend op 25 October 1952, te Bern,

» d) Reglement betreffende het Centraal Bureau voor het interna-
tionaal vervoer per spoorweg;

» e) Aanwillend Protocol,

» ondertekend: op 11 April 1953, te Bern »,
heeft de 20¢ October 1953 het volgend advies gegeven :

Bij het ontwerp zijn geen opmerkingen te maken.

De kamer was samengesteld uit
de HH, :

J. SUETENS, eerste-voorzitter van de Raad van State, voorzitter;
M. SOMERHAUSEN, raadsheer van State;

G. VAN BUNNEN, raadsheer van State;

J. VAUTHIER, bijzitter van de aldeling wetgeving;

L. FREDERICQ, bijzitter van de afdeling wetgeving;

G. PIQUET, adjunct-griffier, griffier,

De overeenstemming tussen de Franse én de Nederlandse tekst werd
nagezien onder toezicht van de H. SUETENS.

De Griffier. De Voorzitter,
{get.) G. PIQUET. (get.) J. SUETENS.

Voor uitgifte afgeleverd aan de H. Minister van Buitenlandse Zaken,
De 24¢ QOctober 1953,
De Griffier van de Raad van State,

R. DECKMYN.
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PROJET DE LOI

BAUDOUIN, Ro: pes Bercss,

A tous, présents et & venir, SALUT.

Sur la proposition de Notre Ministre des Affaires Etran-
géres, de Notre Ministre des Finances, de Notre Ministre
des Communications et de Notre Ministrte du Commerce
extérieur, ‘

Nous AVONS ARRETE ET ARRETONS :

Notre Ministre des Affaires étrangéres, Notre Ministre
des Finances, Notre Ministre des Communications et Notre
Ministre du Commerce extérieur sont chargés de présenter,
en Notre nom, aux Chambres législatives, le projet de loi
dont la teneur suit :

Acticle unigue.

Les actes internationaux suivants :

a) Convention interpationale concernant le transport des
marchandises par chemins de fer (C.1.M.) et annexes;

b) Convention internationale concernant le transport des
voyageurs et des bagages par chemins de fer (C.LV.) et
annexes; ,

c) Protocole additionnel & ces actes,
signé a Berne, le 25 octobre 1952;

d) Réglement relatif & I'Office central des transports
interpationaux par chemins de fer;

e) Protocole additionnel,

signés & Berne, le 11 avril 1953, sortiront leur plein et
entier effet.

Donné a Bruxelles, le 4 novembre 1953.

WETSONTWERP

BOUDEWIJN, Konme per BeLcen,

Aan allen, tegenwoordigen en toekomenden, HEIL.

Op de voordracht van Onze Minister van Buitenlandse
Zaken, van Onze Minister van Financién, vah Onze Minis-

ter van Verkeerswezen en van Onze Minister van Buiten-
landse Handel,

Hepsen Wiy BESLOTEN BN BESLUITEN WiJ ;s .

Onze Minister van Buitenlandse Zaken, Onze Minister
van Financién, Onze Minister van Verkeerswezen en Onze
Minister van ‘Buitenlandse Handel zijn gelast, in Onze

‘naam, bij de Wetgevende Kamers het wetsontwerp in te

dienen, waarvan de tekst volgt :

Enig artikel.
De volgende internationale akten :

a) Internationale Overeenkomst betreffende het goede-
renvervoer per spoorweg (C.L.M.) en bijlagen;

b) Internationale Overeenkomst betreffende het vervoer
van reizigers en bagage per spoorweg (C.1.V.) en bijlagen;

¢} Aanvullend Protocol bij deze akten,
ondertekend_op 25 october 1952, te Bern,

d) Reglement betreffende het Centraal Bureau voor het
internationaal vervoer per spoorweg;

e) Aanvullend Protocol,

ondertekend op 11 April 1953, te Bern, -ziillen volkomen
uitwerking hebben.

Gegeven te Brussel, 4 November 1953.

BAUDOUIN.

Par LE Ror :
Le Ministre des Affaires étrangéres,

Van KONINGSWEGE :
De Minister van Buitenlandse Zaken,

P. van ZEELAND.

Le Ministre des Finances,

De Minister van Financién,

A.-E. JANSSEN.

.

Le Ministre des Communications,

De Minister van Verkeerswezen,

P.-W. SEGERS.

Le Ministre du Commerce extérieut,

J. MEURICE.

De Minister van Buitenlandse Handel,
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CONVENTION INTERNATIONALE
CONCERNANT

LE TRANSPORT DES MARCHANDISES PAR CHEMINS DE FER
(CLM.)

ET ANNEXES,

SIGNEES A BERNE, LE 25 QCTOBRE 1952.

INTERNATIONALE OVEREENKOMST
BETREFFENDE

HET GOEDERENVERVOER PER SPOORWEG
(CIM.)

EN BIJLAGEN,

ONDERTEKEND OP 25 OCTOBER 1952, TE BERN.

{Vertaling)
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CONVENTION INTERNATIONALE
concerpant
LE TRANSPORT DES’MARCHANDISES PAR CHEMINS DE FER
(CLM).

LEs PLENIPOTENTIAIRES SOUSSIGNES,

ayant reconnu ‘la nécessité de reviser la Convention internationale
concernant le transport-des marchandises par chemins de fer, signée
a4 Rome le 23 novembre 1933, en conformité de Varticle 60 de ladite
Convention, ont résolu de conclure une nouvelle Convention a cet
effet et sont convenus des articles suivants :

TITRE PREMIER.
OBJET ET PORTEE DE LA CONVENTION.

Article premier.

Chemins de fer ef transports auxquels sapplique la Convention.

§ 1. La présente Convention s'applique, sous réserve des exceptions
prévues aux paragraphes suivants, 2 tous les envois de marchandises
remis au transport avec une letire de voiture directe pour des parcours
empruntant les territoires d'au moins deux des Etats contractants et
s'effectuant exclusivement par des lignes inscrites sur la liste établie
conformément a l'article 58,

§ 2. Les envois dont la gare (1) expéditrice et Ja gare destinataire
sont situées sur le territoire d'un méme Etat et qui n'empruntent le
territoire d'un autre Etat qu'en transit sont soumis au droit de I'Etat
de départ :

a) lorsque les lignes par lesquelles s'effectue le transit sont exclusi-
vement exploitées par un chemin de fer de I'Etat de départ;

b) méme lorsque les lignes par lesquelles s'effectue le transit ne
sont pas exclusivement exploitées par un chemin de fer de FEtat de
départ, si les chemins de fer intéressés ont conclu des accords parti-
culiers en vertu desquels ces transports ne sont pas considérés comme
internationaux.

§ 3. Les envois entre gares de deux Etats limitrophes, si les lignes
par lesquelles s'effectue le transport sont cxclusivement exploitées par
des chemins de fer. de I'un de ces Etats, sont soumis au droit de cet
Etat, lorsque l'expéditeur, par le choix du modéle de lettre de voiture,
revendique Je régime du réglement intérieur applicable & ces chemins
de fer et que les lois et réglements d’aucun des Etats intéressés ne s’y
opposent.

Art. 2,

Dispositions relatives aux fransporfs mixtes.

§ 1. Peuvent étre inscrites sur la liste prévue a 'article premier, en
sus des chemins de fer, des lignes régulieres de services automobiles
ou de navigation complétant des parcours par voie ferrée et effectuant
les transports internationaux sous la responsabilit¢ d'un Etat contractant
ou d'un chemin de fer inscrit sar la liste,

§ 2. Les entreprises de ces lignes sont soumises a- toutes les obli-
gations imposées et sont investies de tous les droits reconnus aux
chemins de fer par la présente Convention, sous réserve des dérogaticns

(1) Par «gare> on entend également les ports des services de
navigation et tout établissement des services automobiles ouverts au
public pour l'exécution du contrat de transport.

INTERNATIONALE OVEREENKOMSY
betreffende
HET GOEDERENVERVOER PER SPOORWEG
(CiM,).

DE ONDERGETEKENDE GEVOLMACHTIGDEN,

de noodzakelijkheid erkend hebbende om de op 23 November 1953
te Rome ondertekende Internationale Owvercenkomst betreffende het
goederenvervoer per spoorweg te berzien. overcenkomstig artikel 60
van dic Overcenkomst, hebben besloten daartoe een nicuwe Overeen-
kowmst te sluiten en zijn omtrent de volgende artikelen overeengekomen :

TITEL EEN.
DOEL EN DRAAGWIDTE VAN DE OVEREENKOMST.

Eerste artikel.

Spoorwegen en vervoer waarop de Quvereenkomst van toepassing is.

§ 1. Deze Overeenkomst is, behoudens de bij volgeade paragrafen
voorziene uvitzonderingen, van toepassing op alle goederenzendingen.
welke met een rechtstreekse vrachtbrief ten vervoer worden aange-
boden voor trajecten, gelegen op het grondgebied van ten minste twee
der verdragsluitende Staten, en welke uitsiuitend plaats hebben over
de lijnen, welke in de overeenkomstig artikel 58 opgestelde lijst zijn
vermeld.

§ 2. De zendingen, waarvan het station {}) van afzending en het
station van bestemming gelegen zijn op het, grondgebied van een zelfde
Staat en die het grondgebied van een andere Staat slechts transiteren,
zijn onderwarpen aan het recht van de Staat van vertrek:

a) wanneer de lijnen, waarover het transietvervoer plaats heeft,
uitsluitend geéxploiteerd worden door een spoorweg van de Staat
van vertrek;

b) zelfs dan, wanneer de lijnen, waarover het transietvervoer plaats
heeft, niet uitsluitend ge&xpioiteerd worden door een spoorweg van
de Staat wvan vertrek, indien de betrokken’ spoorwegen bijzondere
overeenkomsten hebben gesloten, krachtens welke deze zendingen niet
als internationaal worden aangemerkt,

§ 3. De zendingen tussen stations van twee aangrenzende Staten,
vervoerd over lijnen die uitsluitend geéxploiteerd warden door spoor-
wegen van een dezer Staten, zijn onderworpen aan het recht van deze
Staat, wanneer de afzender, door de keuze van het vrachtbriefmodel,
aanspraak maakt op toepassing van de binnenlandse reglementaire
bepalingen welke voor deze spoorwegen gelden en de wetten en regle-
menten van elk der betrokken Staten zich hier tegen niet wverzetten.

Art. 2.

Bepalingen betreffende gemengd vervoer.

§ 1. Behalve spoorwegen kunnen in de in ecrste artikel bedoelde
lijst ook geregelde automobieldiensten of scheepvaartlijnen worden
ingeschreven, voor zowver zij aan een spoorweqtraject aansluiten en
internationaal vervoer bewerkstellingen onder de werantwoordelijkheid
van cen der verdragsluitende Staten of van een in de lijst opgenomen
spoorweg.

§ 2. De ondernemers van deze diensten of lijnen zijn onderworpen
aan alle verplichtingen en genieten alle rechten, welke voor de spoor-
wegen uit deze Overcenkomst. voortvloeien, met inachtneming van de

(1) Onder «station» verstaat men eveneens de havens van de
scheepvaartdiensten en alle instellingen van de automobicldiensten die
ten aanzien van de witvoering van het vervoercontract open staan voor
het publick.
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résultant nécessairement des modalités différentes du transport. Toute-
fois, les regles de responsabilité établies par la présente Convention
ne pewvent faire Y'objet de dérogations.

§ 3. Tout Etat qui désire faire inscrire sur la liste une des lignes
désignées au § 1 doit prendre les mesures utiles pour que les dérogations
prévues au § 2 soient publies dans les mémes formes que les tarifs.

§ 4. Pour les transports internationaux empruntant a la fois des
chemins de fer et des services de transport autres gite ceux qui sont
définis au § 1, les chemins de fer peuveni établir en comniiin avec les
entreprises de transports intéressées, des dispositions tarifaires appli-
quant un régime juridique différent de celui de la présente Convention,
afin de tenir compte des particularités de chague mode de trapsport.
lis peuvent, dans ce cas. prévoir I'emploi d'un titre de transport autre
gue celui qui est prévu par la présente Convention.

Art. 3.

Objets exclus du transport.

Sont exclus du transport, sous réserve des dérogations prévues a
Particle 4, § 2

a) les objets dont le transport est réservé a ladmmxstrauon des
postes, ne fit-ce que sur l'un des. territoires & parcourir;

b) les objets gui, par leurs dimensions, leur poids ou leur condition-
nement, ne se préteraient pas au transport demandé, en raison des
installations ou du matériel, ne fit-ce gue de l'un des chemins de fer
a emprunter;

¢) les objets dont le transport est interdit, ne fit-ce que sur l'un des
territoires A parcourir;

d) les matiéres et objets exclus du transport en vertu de 'Annexe I
a la présente Convention.

Art, 4.

Objets admis au fransport sous certaines condifions.

§ 1. Les objets ci-aprés désignés sont admis au transport sous les
conditions suivantes :

a) les matiéres et objets désignés dans 'Annexe I a la présente
Convention sont admis sous les conditions gui y sont fixées:

b) les transports funebres sont admis sous les conditions suivantes :

19 le tramsport est effectué en grande vitesse, sous la garde d'une
personne qui I'accompagne, & moins que e transport en petite vitesse
ou la dispense d'escorte ne soient admis sur tous les chemins de fer
participant au transport;

2° Jes frais de transport sont obligatoirement payés au départ;

3° le transport est soumis aux lois et réglements de police de chaque
Etat, 4 moins qu'il ne soit réglé par des conventions spéciales entre
plusicurs Etats;

c) les véhicules de chemins de fer roulant sur leurs propres roues
sont admis, & la condition qu'un chemin de fer vérifie qu'ils sont en
état de circuler et I'atteste par une inscription sur le véhicule ou par
un certificat spécial; les locomotives, tenders et automotrices doivent
en outre étre accompagnés d'un agent fourni par l'expéditeur, compétent
notamment pour assurer le graissage;

d) les animaux vivants sont admis dans les conditions ci-aprés :

1° les envois d'apimaux vivants déivent étre accompagnés d'un
convoyeur fourni par Vexpéditeur, 3 moins qu'il ne s'agisse d'animaux
de petite taille remis au transport dans des cages, caisses, paniers, etc.,
bien clos; toutefois, Vaccompagnement n'est pas exigé en cas dexcep-
tions prévues par des tarifs internationaux ou par des accords inter-
venus entre chemins de fer;

2" Vexpéditeur doit se conformer aux prescriptions de police vété-
rinairc des Etats d'expédition, de destination et de transit;

e) les objets dont Ie transport présente, de Yavis du chemin de fer,
des difficultés spéciales en raison des installations ou du matériel, ne
fot-ce quc de l'un des chemins de fer empruntés, ne sont admis que
sous des conditions techniques ou d'exploitation particuliéres, déter-
minées dans chaque cas par le chemia de fer. Ces transports peuvent
8tre soumis a des délais de livraison spéciaux fixés par le chemin
de fer lors de la conclusion du contrat de transport.

§ 2. Deux ou plusicurs Etats contractants peuvent convenir, par des
accords, que certains objets exclus par la présente Convention seront
admis sous certaines conditions au transport international entre ces
Etats ou que les matiéres et objets désignés dans I'Annexe 1 seront
admis sous des conditions moins rigourcuses gue celles qui sont prévues
par |'Annexe L

afwijkingen, wetke uit het verschil in vervoerwijze noodzakelijk voort-
spruiten. Deze afwijkingen mogen evenwel geen inbreuk maken op
de bepalingen van deze Overeenkomst omtrent aansprakelijkheid.

§ 3. Elke Staat, die cen der in § 1 bedoelde lijnen in de lijst wenst
te doen opnemen, moet er voor zorgen, dat de in § 2 bedoelde afwij-
kingen op dezelfde wijze als de tarieven worden openbaar gemaakt.

$ 4. Voor internationale zendingen, waarbij zowel van de spoorweg
als van andere dan de in § 1 gencemde vervoermiddelen wordt gebruik
gemaakt, kunnen de spoorwegen, ten cinde rekening te houden met
de bijzotiderhieden ven elke wijze van vervoer, in overleg met de
betrokken vervoerondernemingen tariefregelingen treffen, waarbij een
van deze Overeenkomst afwijkend rechtsregime wordt toegepast. Zij
mogen in dit geval het gebruik van een ander vervoerdocument voor-
schrijven dan bij deze Overeenkomst is vdorzien.

Art. 3.

Van ket vervoer uitgesloten voorwerpen.

Van het vervoer zijn, behoudens de afwijkingen vermeld in artikel 4,
§ 2, uitgesloten :

a) voorwerpen, waarvan het vervoer, zij het ook slechts op het

gebied van één der te doorlopen Staten, aan de postadministratie is
voorbehouden;

b) voorwerpen, welke zich door hun afmetingen, hum gewicht of
hun gesteldheid niet lenen voor het verlangde vervoer, zulks met het
ooy op de installaties of het materieel zij het ook slechts van een
der te doorlopen spoorwegen;

c) voorwerpen, waarvan het vervoer verboden is, zij hel ook slechts
op het gebied van één der te doorlopen Staten;

d) stoffen en voorwerpen die krachtens Bijlage 1 tot deze Overeen-

" komst van het vervoer uitgesloten zijn.

Art. 4.

Voorwaardelijk ten vervoer toegelaten voorwerper.

§ 1. De hierna aangeduide voorwerpen worden onder de wolgende
voorwaarden ten vervoer toegelaten :

a) de in Bijlage I van deze Overeenkomst aangeduide stoffen en
voorwerpen onder de daar vastgestelde voorwaarden;

'b) lijken onder de volgende voorwaarden:

1° het vervoer moet als ijlgoed geschieden onder de hoede van een
geleider, tenzij verzending als vrachtgoed of zonder geleider op alle
hij het vervoer betrokken spoorwegen is toegestaan;

2° de vervoerkosten moeten bij de afzending worden voldaan:

3° het verveer is onderworpen aan de wetten en politiereglementen
van elke Staat, tenzij het is geregeld bij bijzondere Owreenkomsten
tussen verschillende Staten;

¢) op eigen wielen rollend spoorwegmatericel wordt toegelaten
onder voorwaarde, dat een spoorweg er zich van vergewist, dat het
behoorlijk kan lopen en dit staaft door ecen opschrift op het voertuig
of door een bijzonder getuigschrift; locomotieven, tenders en motor-
wagens moeten bovendien worden begelexd door cen door de afzender
aangewezen bediende, die bevoegd is om ze te “smeren;

d) levende dieren worden toegelaten, indien aan de volgende voor-
waarden is voldaan :

{> de zendingen levende dieren moeten worden begeleid door een
door de afzender aangewezen persoon. behalve bij kleine dieren, die
in goed gesloten kooien, kisten, manden, enz., ten vervoer worden
aangeboden; het geleide wordt echter niet vereist, indien in de internatio-
nale tarieven of in tussen de spoorwegen gesloten owvereenkomsten
witzonderingen zijn toegelaten;

2° de afzender moet zich gedragen naar de voorschriften van het
veeartsenijkundig toezicht van de Staten van afzending, van bestem-
ming en van doorvoer;

e) voorwerpen waarvan het vervoer naar het cordeel van de spoor-
weg bijzondere moeilijkheden oplevert met het cog op de installaties
of het materieel van zelfs maar één der bij het vervoer betrokken
spoorwegen, worden slechts onder bijzondere, in elk geval door de
spoorweg te bepalen technische of exploitaticvoorwaarden toegelaten.
Voor zulke zendingen kunnen bijzondere leveringstermijnen voorzien
worden die bij de afsluiting van het vervoercontract door de spoorweg
worden vastgesteld.

§ 2. Twee of meer verdragsluitende Staten kunnmen bij bijzondere
schikkingen overeenkomen dat bepaalde ingevolge deze Overeenkomst
uitgesloten voorwerpen onder zekere voorwaarden tot het internationaal
vervoer tussen deze Staten zullen worden toegelaten, of dat de stoffen
en voorwerpen, genoemd in Bijlage I, onder minder strenge voor-
waarden dan in die Bijlage voorgeschreven, zullen worden toegelater.
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Lorsque des accords de ce genre admetient av transport des matidres
et objets qui en sont exclus par des prescriptions de V'Annexe L ces
accords doivent é&tre communiqués a I'Olffice central des trapsports
internationaux par chemins de fer qui porte 2 l'ordre du jour de la
prochaine session de I Commission dexperts les dispositions de
V'accord ayant trait & cette admission, 3 moins que ces dispositions
n'aient déja été examinées et écartées par la Commission,

Les chemins de fer peuvent aussi, au moyen de clauses insérées dans

Jeurs tarifs, soit admettre certains objets exclus du transport par la -

présente Convention, soit adopter des condilions moins rigourcuses
que celles qui sont prévues par Annexe I pour les matidres et objets
admis conditionnnellement par celle-ci.

Art. 5.

Obligation pour le chemin de fer de déransporter.

§ 1. Le chemin de fer est tenu d'effectuer, en se conformant aux
conditions de la présente Convention, tout transport de marchandises,
pourvu que : :

a) l'expéditeur se conforme aux prescriptions de la Convention;

b) le transport soit possible avec les moyens de transport normaux
permetiant de satisfaire les besoins réguliers du trafic;

¢) le transport ne soit pas empéché par des circonstances que le
chemin de fer ne peut pas éviter et auxquelles il ne dépend pas de
Jui de remédier.

§ 2. Le chemin de fer n'est tenu d'accepter les objets dont le
chargement, le transbordement ou le déchargement exigent Yemploi de
moyens spéciaux que si les gares ou ces opérations doivent étre effec-
tuées disposent de ces moyens.

§ 3. Le chemin de fer n'est tenu d'accepter que les envois dont le
transport peut 8tre cffectué sans délai; les prescriptions en vigueur
a la gare expéditrice déterminent les cas oi cette gare est tenue de
prendre provisoirement en dépdt les envois ne remplissant pas cette
condition.

§ 4. Les envois doivent étre cxpédiés dans T'ordre de leur accepta-
tion au transport, sauf le cas prévu au § 5.

§ 5. Si lintérét public ou les nécessités de lexploitation Vexigent,
I'autorité compétente peut décider que :
a) le service sera suspendu en totalité ou en partic;

b) certaines expéditions seront temporairement exclues ou admises
seulement sous certaines conditions;

¢) certaines expéditions bénéficieront temporairement de priorités,

Ces mesures: doivent étre sans délai portées & la connaissance du
public et des chemins de fer, & charge pour eux d'en informer les
autres chemins de fer des autres Etats en vue de leur publication.

S'il apparait que Ia durée d'application des mesures doivent excéder
un mois, communication en sera faite a I'Office central des transports
internationaux par chemins de fer qui les notifiera aux autres Etats.

§ 6. Toute infraction par le chemin de fer aux dispositions de cet
article peut donner lieu 4 une action en réparation du préjudice causé.

TITRE I
DU CONTRAT DE TRANSPORT.

CHAPITRE PREMIER.

Formes ct conditions du contat de transport.

Art. 6.

Teneur et forme de la letfre de voiture.

§ 1. L'expéditeur doit présenter pour toute expédition internationale
soumise & la présente Convention une lettre de voiture conforme au
modéle prévu a I"Annexe II 3 la présente Convention.

Le format du formulaire de la lettre de voiture peut toutefois &tre
réduit par voie de dispositions tarifaires pour certains trafics entre
pays limitrophes.

Les formulaires de lettre de voiture doivent étre imprimés sur papier
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Worden bij zulke: schikkingen stoffen en voorwerpen ten vervoer
toegelaten, welke er krachtens de bepalingen van Bijlage I van zijn
uitgesloten, dan moeten die schikkingen ter kennis worden gebracht
van het Centraal Bureaw voor het internationaal spoorwegvervoer. dat
de bepalingen der schikking betreffende die toelating, op de agenda
van de eerstvolgende zitting der Commissie van deskundigen plaatst,
tenzij die bepalingen reeds door de Commissic onderzocht en door
haar afgewezén zijn. ‘

De spoorwegen kunnen ook, door in hun tari¢ven opgenomen bepa-
lingen, hetzij bepaalde bij deze Owereenkomst van. het vervoer uit-
gesloten voorwerpen toelaten, hetzij voor de bij Bijlage I voorwaar-
delijk toegelaten stoffen en voorwerpen minder strenger voorwaarden
stellen dan die welke in die Bijlage zijn voorgeschreven.

Art. 5.

Verplichting van de spobrweg ont fe vervperen,

} L. De spoorweg moet alle goederen vervoeren overeenkomstig de
bepalingen van deze Owvereenkomst mits :

a) de afzender zich aan de bepalingen van deze Overeenkomst
onderwerpt; .

b) het vervoer mogelijk is met de normale vervoermiddelen waarmee
in de regelmatige behoeften van het verkeer kan worden voorzien;

¢) het vervoer nict wordt belet door omstandigheden welke de
spoorweg niet vermijden noch verhelpen kan.

§ 2. De spoorweg is slechts dan verplicht voorwerpen aan te nemen,
waarvan het laden, overladen of lossen het gebruik van bijzondere
inrichtingen ecist, wanneer de stations, waar deze verrichtingen moeten
geschieden, over die inrichtingen beschikken.

§ 3. De spoorweg is slechts verplicht zendingen aan te némen,
waarvan het vervoer zouder uvitstel kan geschieden; de voorschriften
van kracht op het station van afzending bepalen; in welke gevallen
dit station verplicht is goederen, die niet aan deze voorwaarde voldoen,
voorlopig in bewaring te nemen,

§ 4. De zendingen moeten worden verzonden in volgorde van de
aanneming ten vervoer, behoudens het in § 5 voorzien geval.

§ 5. Indien het openbaar belang of dwingende redenen van. de
éxploitatic zulks nodig maken, kan het bevoegd gezag beslissen, dat:
a) de dienst geheel of gedecltelijk zal worden geschorst;

_ b) bepaalde zendingen tijdelijk van het vervoer zullen worden
uitgesloten of slechts onder zekere voorwaarden ten vervoer zullen
worden toegelaten;

¢} bepaalde zendingén tijdelijk de voorrang zullen hebben.

Deze maatregelen moeten onverwijld ter kennis worden gebracht
van het publick en de spoorwegen, waarbij deze dan de spoorwegen
van de andere Staten, met het oog op de publicatie er van, moeten
inlichten, '

Indien blijkt .dat de maatregelen langer dan een maand dienen toe-
gepast, moet zulks worden medegedeeld aan het Centraal Bureau voor
het internationaal spoorwegvervoer dat de andere Staten hiervan in
kennis zal stellen.

§ 6. Elke overtreding door de spoorweg van de bepalingen van dit
artikel kan grond opleveren tot het instellen van een vordering tot
vergoeding van de daardoor ontstane schade.

TITEL 1L
VERVOERCONTRACT.

EERSTE HOOFDSTUK.
Vorm en voorwaarden van het vervoercontract.
Art. 6.
Inhoud en vorm van de vrachtbrief.

§ 1. De alzender moet voor elke onder deze Overeenkomst vallende
internationale zending een vrachtbrief ovreenkomstig het model wvan
Bijlage II van deze Overeenkomst aanbieden.

Voor bepaalde soorten vervoer tussen aangrenzende landen kan
evenwel bij de tarieven een vrachtbriefformulier van kleinere afmeting
worden voorgeschreven.

De vrachtbriefformulieren moeten gedrukt zijn op stevig, wit schrijf-
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a écrire blanc, résistant; ils portent, pour la grande vitesse, deux bandes
rouges d'up centimétre au moins de Jargeur, Yune au bord supéricur.
Yautre au bord inféricur, au recto et au verso. Pour le duplicata de la
lettre de voiture il peut étre fait usage de papicr bleu clair.

§ 2. Les tarifs internationaux ou les accords entre chemins de fer
déterminent la langue dans laguelle doivent 2tre imprimés les formu-
laires des lettres de voiture. A défaut de dispositions de tarif ou d'ac-
cords, tes formulaires doivent éire imprimés dans une des langues
officiclles de I'Etat expéditeur; ils doivent, en outre, contenit un texie
frangais, ou allemand. ou italien, et ils peuvent contenir toutes traduc-
tions en d'autres langues jugées utiles.

La partie & remplic par Vexpéditeur doit étre rédigée dans une des
langues officielles du pays de départ. Des tarifs internationaux ou des
accords entre chemins de fer peuvent prévoir si des traductions doivent
étre jointes et quelles doivent étre ces traductions. A défaut, I'expéditeur
doit joindre une troduction en francais, en allemand, ou en italien, &
moins que les inscriptions ne soient rédigées dans wnc de ces trois
langues.

Le chemin de fer peut exiger que les indications et déclarations a
porter par Fexpéditeur sur la lettre de voiture et sur ses annexes soient
faites en caractéres latins, ’

§ 3. Les parties du formulaire encadrées de lignes grasses doivent
étre remplies par le chemin de fer, les autres par l'expéditenr. L'expé-
diteur doit barrer les cases inutilisées.

§ 4. Le choix du formulaire de lettre de voiture blanc ou du formu-
laire & bandes rouges indique si la marchandise est & transporier en
petite ou en grande viiesse, La demande de la grande vitesse sur une
pertiec du parcours et de la petite vitesse sur lautre partic n'est pas
admise, sauf accord entre tous les chemins de fer intéressés.

§ 5. Les mentions postées sur la lettre de voiture doivent étre écrites
ou imprimées en caractéres indélébiles. Les lettres de voiture surchar-
gées, grattées, ou celles sur lesquelles on o collé des morceaux de
papier ne sont pas admises. Les ratures sont tolérées & la condition
que lexpéditenr les approuve par sa signature et qu'il inscrive les
quantités rectifiées en toutes leitres, quand il s'agit du nombre ou du
poids des colis.

§ 6. La lettre de voiture doit obligatoirement comporter les mentions
suivantes :

a) le licw et la date de I'établissement de la lettre de voiture:
b) Ja désignation du chemin dc fer expéditeur;

¢) la désignation du chemin de fer destinataire et celle de la gare
destinataire, avec toutes les spécifications nécessaires pour éviter toute
confusion entre les diverses gares desservant soit une méme localité,
soit des localités portant le méme nom ou des noms analogues:

d} le nom et I'adresse du destinataire. Unec scule personne physique
ou autre sujet de droit doit étre indiqué comme destinataire. L'indica-
tion comme destinataire de la gare ou d'un agent de la gare destina-
taire n'est admise que si le tarif applicable le permet expressément. Les
adresses n'indiguant pas le nom du destinataire, telles que «a Vordre
de... » ou « au porteur du duplicata de la lettre de voiture », ne sont
pas autorisées;

e) la désignation de la marchandise, Iindication du poids, ou, a
défaut, une indication analogue, conforme aux prescriptions du chemin
de fer expéditeur. Lorsque les lois ou réglements du pays de départ
autorisent Vexpéditeur & remettre ses envois sans mention du poids
ou de lindication en tenant lieu, ce poids ou cette indication sont
inscrits par le chemin de fer expéditeur.

Les marchandises doivent étre désignées: celles qui figurent dans
I'Annexe I, sous le nom qui leur est donné dams cette Annexe, les
autres marchandises, lorsgue l'expéditeur demande Fapplication d'un
tarif déterminé, sous le nom qui leur est donné danms ce tarif et
dans tous Jes autres cas, sous la dénomination, correspondant 2 leur
nature, usitée par le commerce dans I'Etat de départ.

Si I'espace réservé sur Ja lettre de voiture pour la spécification des
marchandises est insuffisant, la désignation des articles doit étre faite
sur des feuilles de mémes dimensions que ce document, soigneusement
attachées 2 celui-ci et signées par 'expéditeur. La lettre de wvoiture
doit mentionner Vexistence de ces fevilles. Si le poids total de Penvoi
est indiqué, cette indication doit étre portée sur ko lettre de voiture
meme,

£) pour les envois de détail : le nombre de colis; leurs marques et
numéros ou, a leur défaut, la mention que ces colis portent Yadresse
du destinataire; la description de T'emballage. Ces mémes mentions

papier; voor ijlgoed moeten zij voorzien zijn van twee rode stroken,
van ten minste één centimeter breedte, aan de boven- en benedenrand
van de voor- en achterzijde. Vioor de duplicaat-vrachtbrief mag ook
lichtblauw papier worden gebezigd.

§ 2. De internationale tarieven of de overeenkomsten tussen spoor-
wegen bepalen, in welke tzal de vrachtbriefformulieren moeten worden
gedrukt. Bij gebreke van bepalingen in tarieven of dvereenkomsten
moeten de vrachtbriefformulieren gedrukt worden in een der officiéle
talen van de Staat van afzending; bovendien moeten zij een Pranse,
een Duitse of cen Italiaanse tekst bevatten en kunnen tevens alle
andere nultig geachte vertalingen bevatten,

Het door de afzender in te vullen gedeelte moet in een der officiéle
talen van het land van verzending opgesteld zijn.

Of er verlalingen moeten bijgevoegd worden en welke kan in de
internationale tarieven of in de overeenkomsten tussen de spoorwegen
voorzien worden.

Bij gebreke hiervan moet de afzender een Franse, een Duitse of een
Italinanse vertaling bijvoegen, tenzij de teksten in een van deze drie
talen zijn gesteld.

De spoorweg kan eisen, dat de akender voor zijn opgaven en
verklaringen in de vsachtbrief en zijn bijlagen Latijnse lettertekens
gebruikt.

§ 3. De met dikke lijoen omraamde gedeelten van het formulier
moeten door de spoorweg worden ingevuld, de andere deor de afzender.
De afzender moet de ongebruikte vakken doorhalen.

§ 4. Door het witte of roodomrande formulier van de wvrachtbrief
te kiezen wordt aangewezen of het goed verzonden moet worden als
vrachtgoed of als ijigoed. Behoudens overeenkomst tussen alle deel-
nemende spoorwegen, is het verzoek om de verzending op een gedeelte
van de af te leggen afstand als ijlgoed en op een ander gedeelte als
vrachtgoed te doen geschieden, niet toegelaten.

$ 5. De vermeldingen op de vrachtbrief moeten in onuitwisbaar
schrift geschreven of gedrukt zijn. Het gebruik van wvrachtbrieven,
waarin over een woord is heengeschreven of waarin geradeerd is,
alsook van vrachtbrieven, waarop stroken papier geplakt zijn, is niet
geoorloofd. Doorhalingen worden skechts toegelaten, indien de afzender
ze met zijn handtekening bekrachtigt en, voor wat betreft het getal
of het gewicht der colli, de verbeterde hoeveelheden voluit in letters
vermeldt.

$ 6. De navolgende gegevens moeten verplichtend op de vracht-
brief staan:

a) de plaats en de datum van opmaking van de vrachtbrief;
b) de aanduiding van de spoorweg van alzending;

c) de aanduiding van de spoorweg en van’ het station van bestem-
ming, met alle nadere afzonderlijke aanduidingen, welke nodig zijn
om elke verwisseling tussen verschillende stations van dezelfde plaats
of van plaatsen, welke dezelfde of een gelijksoortige naam dragen, te
voorkomen;

d) de naam en het adres van de geadresseerde. Als geadresscerde
mag slechts één enkel natuurlijk persoon of ander rechtspersoon aan-
gegeven worden. Het station van bestemming of een bediende van dat
station mag slechts als geadresseerde worden aangegeven, indien het
desbetreffende tarief dit uwitdrukkelijk toelaat. Adressen, welke niet de
naam van de géadresseerde aangeven, zoals: « aan de order van...»
of zaan de houder van de duplicaatvrachtbrief», zijn niet toegelater

e) de aanduiding van het goed, de opgave van het gewicht, of bij
gebreke daarvanm, een soortgelijke opgave overeenkomstig de voor-
schriften van de spoorweg van afzending. Wanneer het de afzender
volgens de wetten of reglementen van het land van afzending geoor-
loofd is zijn goederen zonder opgave van het gewicht of van cen
daarvoor in de plaats tredende vermelding in de vrachtbrief aan te
bieden, wordt dit gewicht of die, vermelding door de spoorweg van
afzending ingevuld.

De goederen moeten als volgt aangeduid worden: die welke voor-
komen in Bijlage I, met de naam, welke daaraan in die Bijlage is
gegeven; de overige goederen, indien de afzender de toepassing van
een bepaald tarief verlangt, met de paam, waarmede ze in dat tariet
zijn aangeduid, en in alle andere gevallen met de, in verband met hun
aard, in de handel in de Staat van vertrek gebruikelijke benaming.

Indien de voor de omschrijving van de goederen op de vrachtbrief
aanwezige ruimte niet voldoende is, moeten deze aanwijzingen geschie-
den op zorgvuldig aan de vrachtbrief gehechte en door de afzender
ondertekende bladen, welke van gelijke grootte moeten zijn als de
vrachtbrief. Op de vrachtbrief moet naar deze bladen worden verwezen.
Wordt het totaalgewicht van de zending aangegeven, dan moet dit
op de vrachtbrief zelf worden ingevuld;

F) veor stukgoed: het aantal colli; de merken en nummers of, bij
gebreke daarvan, de vermelding dat het adres van de geadresseerde
op de colli voorkomt; de wijze van verpakking. Deze zelfde meldingen
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doivent figurer dans la letire de voiture concernant les wagons complets
comportant une cx plusicurs pieces, expédies en trafic fer-mer ¢t qui
doivent &tre transbordés.

Pour les envois dont le chargement incombe a l'expéditeur: le type
{wagon couvert, découvert, spécial on de particulier); le numéro; les
marques de propriété du wagon et, pour les wagons de particuliers,
la tare; :

p) Yénumération détaillée des pitces requises par les douanes et autres
autorités administratives et qui sont jointes & la lettre de voiture
mentionnées comme tenues 2 la disposition du chemin de fer dans une
gare désignée ou dans un bureau de douane ou de tounte autre autorité;

h) la signature de Vexpéditeur ainsi que Vindication de son mom
et de son adresse complétée, s'il le juge utile, par son adresse télégra-
phique ou téléphonique. La signature peut &tre imprimée ou remplacée
par le timbre de 'expéditeur, si les lois et réglements en vigueur a la
gare expéditrice le permettent. Une seule personne physigue ou autre
sujet de droit doit figurer sur la lettre de voiture comme expéditenr.

§ 7. En outre, la lettre de voiture doit. s'il y a lieu, contenir toutes
les autrés indications prévues dans la présente Convention, notamment
les suivantes:

a) la mention «en gare (bureau restant} » ou la mention « livrable
a domicile», 4 la condition que ces modes de livraison soient admis
a la gare destinataire;

b) les tarifs a appliquer, notamment les tarifs spéciaux ou exception-
nels prévus a Tarticle 11, § 4, lettre c. et a article 35;

c) la somme en chiffres et en lettres représentant [intérét 2 la
livraison déclaré conformément a Varticle 20;

d) les frais que l'expéditeur prend & sa charge conformément aux
dispositions de l'article 17;
e) le montant en chiffres et en lettres du remboursement et des

débours conformément a larticle 19;

f) Yitinéraire prescrit conformément aux dis_pbsitions de Varticle 10,
§ 1, et l'indication des gares ot doivent s'accomplir les opérations de
douane et d'autres autorités- administratives;

g) les indications relatives aux formalités exigées par les douanes
et autres autorités administratives conformément a Varticle 15;

h) la mention que le destinataire a le droit de modifier le contrat
de transport; cette mention, a inscrire dans Ja case : « Déclaration pour
I'accomplissement... », doit avoir le libellé suivant: « Destinataire
autorisé a donner des ordres ultérieurs ».

§ 8. 1l n'est permis d'insérer dans la lettre de voiture d'autres décla-
rations que si elles sont prescrites ou admises par les lois et réglements
d'un Etat ou par les tarifs, et ne sont pas coatraires a la présente
Convention.

Il est interdit de remplacer la lettre de voiture par d'autres pitces
ou d'y ajouter d'autres documents que ceux qui sont prescrits ou
admis par la présente Convention ou par les tarifs. Toutefois, lorsque
les lois et réglements en vigueur & la gare expéditrice le prescrivent,
Vexpéditeur doit établir, outre la lettre de voiture, une piéce destinée
a étre conservée par le chemin de fer pour lui servir de preuve du
contrat de transport.

§ 9. Une lettre de voiture doit étre établie pour chaque envoi.
Toutefois, sous le couvert d’une seule lettre de voiture, ne doivent
pas 8tre remises au transport:

a) des marchandises qui, en raison de leur nature, ne peuvent pas
étre chargées en commun sans inconvénients;

b) des marchandises dont le, chargement incombe pour partie au
chemin de fer et pour partie a I'expéditeur;

¢) des marchandises dont fe chargement en commun porterait atteinte
aux prescriptions des douanes ou d’autres autorités administratives;

d) des marchandises admises au transport sous certaines conditions,
lorsqu'il s'agit de matieres et d’objets dont le chargement en commun
ou avec d'autres marchandises est interdit en vertu de I'Annexe I a
la présente Convention.

§ 10. Une méme lettre de voiture ne peut comprendre que le charge-
ment d'un seul wagon. Toutefois, avec une seule lettre de voiture
peuvent &tre remis au transport:

a) les masses indivisibles et objets de dimensions exceptionnelles
dont le chargement exige plus d'un wagon;

b) les envois chargés en plusicurs wagons, lorsque des dispositions
particulidres au trafic ou des tarifs internationaux ['autorisent pour la
totalité du parcours.

§ 1. L'expéditeur est autorisé & insérer au bas du verso de la
lettre de voiture, mais & titre de simple information pour le destinataire

moeten voorkomen in de vrachtbrief betreffende wagenladingen
bestaande uvit een of meer wagens, die in spoor-zeeverkeer verzonden
2n moeten overgeladen worden.

Voor zendingen die door de alzender dienen geladen: het type
{overdekte, open, bijzondere of particuliere wagen); het nummer; de
eigendomsmerken van de wagen, en, voor de wagens van particulicren;
het eigengewicht;

g) de gedetailleerde opsomming van de door de douane en ander
ambtelijk gezag geéiste bescheiden,- welke bij de vrachtbrief zijn
gevoegd, of welke zijn vermeld als ter beschikking van de spoorweg
gehouden op een nader aangeduid station. op een douanekantoor of op
een ander officieel kantoor;

h) de ondertekening door de afzender alsook de wermelding van
zijn naam en zijn volledig adres, desgewenst aangevuld met zijn . tele-
gram- of telefoonadres. De ondertckening mag gedrukt of door de
stempel van de afzender vervangen zijn, indien de op het station van
alzending geldende wetten en reglementen dit vervorloven. Als afzender
moet é&n enkel natuurlijk persoon of ander rechtspersoon op de vracht-
brief voorkomen.

§ 7. De vrachtbrief moet bovendien, zo nodig, alle overige in deze
Overcenkomst bedoclde gegevens bevatten, inzonderheid :

a) de vermelding « station restante 3 of de vermelding «aan huis
af te leverens, op voorwaarde dat deze wijzen van aflevering op het
station van bestemming zijn toegelaten:

b) de toe te passen tarieven, inzonderheid de speciale of uitzonde-
ringstarieven voorzien in artikel 11, § 4. letter ¢, en in artikel 35

c') het bedrag, voluit en in cijfers, van het overcenkomstig artikel 20
aangegeven belang bij de aflevering;

d) de kosten, welke de afzender voor zijn rekening neemt, overeen-
komstig de bepalingen van artikel 17;

e) het bedrag, voluit en in cijfers, van het remboursement en de
voorschotten overeenkomstig artikel 19; ’

) de overeenkomstig de bepalingen van artikel 10, § I, voorge-
schreven vervoecrweg en de aanwijzing van de stations waar de
douane- en andere ambtelijke formaliteiten vervuld moeten worden:

g) de gegevens voor de behandeling door de douane en ander
ambtelijk gezag, overcenkomstig artikel 15;

A} de melding dat de geadresseerde het recht heeft het wvervoer-
contract te wijzigen; deze melding. in te schrijven in het vak: ¢ Ver-
klaring voor de wvervulling van...» dient opgesteld als wvolgt
« Geadresseerde mag nader orders geven .

§ 8. Andere verklaringen mogen in de vrachtbrief slechts worden
opgenomen, indien zij bij de wetten en reglementen van een Staat
of bij de tarieven zijn voorgeschreven of toegelaten en niet strijdig
zijn met deze Overeenkomst.

Het is verboden de wvrachtbrief door andere stukken te vervangen,
of daaraan andere dan de bij deze Oevercenkomst of bij de tarieven
voorgeschreven of totgelaten bescheiden toe te voegen. De afzender
moet nochtans, indien dit door de op het station van afzending geldende
wetten en reglementen is voorgeschreven, behalve de wrachtbrief, een
stuk opmaken, dat bestemmd is om in het bezit van de spoorweg te
blijven om hem tot bewijs te strekken van het vervoercontract.

§ 9. Voor elke zending moet cen vrachtbrief worden opgemaakt.
Mogen evenwel riet met een enkele vrachtbrief ten vervoer worden
afgegeven :

a) goederen die uiteraard niet zonder bezwaar kunnen samengeladen
worden;

b) goederen dic deels deor de spoorweg en deels door de afzende
dienen geladen; -

¢) goederen waarvan het samenladen inbreuk zou maken op de
douane- en andere ambtelijke voorschriften;

d) voorwaardelijk ten vervoer toegelaten goederen, wanneer het
stoffen en voorwerpen betreft die krachtens Bijlage [ tot deze Overeen-
komst niet onderling of met andere goederen mogen samengeladen
worden.

§ 10. Een zelfde wvrachtbrief mag slechts betrekking hebben op een
enkele wagenlading. Mogen evenwel met een enkele vrachtbrief ten
vervoer worden afgegeven:

a) ondeelbare voorwerpen en voorwerpen met buitengewone afme-
tingen waarvan de lading meer dan één wagen wvergt;

b) zendingen dic in verscheidene wagens worden geladen wanheer
dit bij bijzondere bepalingen van het betrokken verkeer of bij inter-
nationale tarieven voor gans het traject is toegestaan.

§ 11, De afzender mag aan de onderkant van de achterzijde van
de vrachtbrief, bij wijze van eenvoudige inlichting voor de geadres-
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et sans gu'il en résulte ni obligation ni responsabilité pour le chemin
de fer, des mentions qui se rapportent a l'envoi, comme par exemple :

« Envoi de N.., »;

« Par ordre de N... »;

A la disposition de N... »;

Pour étre réexpédié a N... »

Assuré auprés de N... »;

Pour la ligne de navigation N... » ou « pour le navire N... »;
Provenant de la ligne de navigation N... » ou « du navire N... »;
Pour la ligne de service automobile N... »;

Provenant de la ligne de service automobile N... »;

A A A a aa A A

Pour la ligne aérienne N... »;
¢ Provenant de la ligne aérienne IN... »;

=Y

¢ Pour 1’9xp0rta_tion 2 destination de N... ».

A

Art. 7.

Responsabilits pour les énonciafions de la letire de voifure.
Surtaxes. Mesures a prendre en cas de surcharge.

§ 1. L'expéditeur est responsable de l'exactitude des indications et
déclarations inscrites par ses soins dans la lettre de voiture; il supporte
toutes les conséquences résultant du fait que ces déclarations ou indica-
tions seraient irréguliéres, inexactes. incomplétes ou inscrites ailleurs
qu'a la place réservée a chacune d'elles; si cette place est insuffisante,
une mention portée a cette méme place par l'ekpéditeur renverra a
Vendroit de la lettre de voiture o se trouve le complément de
Vinscription.

§ 2. Le chemin de fer a toujours le droit de vérifier si 'envoi répond
aux énoncidtions de la lettre de wvoiture et si les mesures de sécurité
prescrites par }'Annexe 1 ont été observées.

8'il s'agit de la vérification du contenu de Ienvoi, l'expéditeur ou
le destinataire doit étre invité & y assister, selon qu'elle a lieu a la
gare expéditrice ou 2 la gare destinataire. Si l'intéressé ne se présente
pas ou si la vérification a lieu en cours de route et a défaut d'autres
prescriptions légales ou réglementaires en vigueur dans I'Etat ou la
vérification a lieu, celle-ci doit se faire en présence de deux témoins
étrangers au chemin de fer. Le chemin de fer ne peut cependant pro-
céder & une wvérification du contenu en cours de route qu'a la condition
que cette opération soit commandée par les nécessités de 1'exploitation
ou par les réglements de douane ou d'autres autoritéds administratives.

Si le résultat de la vérification différe des indications de la lettre de
voiture, il doit étre inscrit dans celle-ci. Si la vérification a lieu & la
gare expéditrice, linscription doit également &tre faite dans le duplicata
de la lettre de -voiture, Jorsqu'il se trouve entre les mains du chemin
de fer. Si Venvoi ne répond pas aux ¢énonciations de la lettre de voi-
ture, les frais occasionnés par la vérification grévent la marchandise,
4 moins qu'ils n'aient été payés sur place.

§ 3. Les lois et réglements de chaque Etat déterminent les conditions
dans lesquelies le chentin de fer a le droit ou est tenu de constater ou
de vérilier le poids de la marchandise ou le nombre des colis, ainsi
que la tare réelle des wagons.

Le chemin de fer est tenu d'indiquer dans la lettre de voiture le
résultat des constatations faites au sujet du poids, du nombre des colis,
ainsi que de la tare réelle des wagons.

§ 4. En cas de pesage sur un pont a4 bascule, le poids est déter-
miné en déduisant du poids total du wagon chargé la tare inscrite sur
le wagon, & moins qu'une tare différente ne résulte d'un pesage spécial
du wagon vide.

§ 5. Si un pesage opéré par le chemin de fer aprés la conclusion
du contrat de tramsport fait apparaitre une différence de poids, le
poids constaté par la gare expéditrice, ou a défaut le poids déclaré
par l'expéditeur, reste déterminant pour le caleul du prix du transport
dans les cas suivanis:

a) si la différence est manifestement due a la nature de la marchan-
dise ou aux influences atmosphérigues;

b) Si le pesage opéré par le chemin de fer apres la conclusion du
contrat de transport est effectué sur pont-bascule et ne fait pas appa-
raitre une différence supérieure 4 2 % du poids constaté par la gare
expéditrice ou, & défaut, du poids déclaré par l'expéditeur,

seerde en zonder dat daaruit enigerlei verplichting of verantwoordelijk-
heid voor de spoorweg voortvioeit, aanduidingen opnemen welke op
de zending betrekking hebben, zoals b.v.:

« Zending van N... »;

« In opdracht van N... »;

« Ter beschikking van N...»;

¢ Ter doorzending van N... »;

Verzekerd bij N... » .

Voor scheepvaartlijn N... » of « voor het schip N... »;
Afkomstig van de scheepvaartlijn N... » of « uit het schip N... »;
Voor de automobiellijn N... »;

Afkomstig van de astomobiellijn N... »;

Voor de luchtlijn N... »;

Afkomstig van de luchdijn N... »; .

Voaor uitveer naar N... ».
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Art. 7.

Verantwoordelijkheid vaor de opgaven in de vrachtbrief.
Boefen. Maatregelen fe nemen bij overlasting.

§ L. De alzender is aansprakelijk voor de juistheid der van zijnen
wege in de vrachtbrief opgenomen aanduidingen en verkleringen: hij
draagt alle gevolgen, welke mochten voortvloeien uit de omstendig-
heden, dat die wverklaringen of aanduidingen onregelmatig, onnauw-
keurig of onvolledig zijn of op cen andere dan de wvoor elk harer
daarvoor bestemde plaats zijn vermeld: is die plaats ontoercikend, dan
moet een aldaar door de afzender aangebrachte aanduiding verwijzen
naar de plaats op de vrachtbrief waar de verdere vermeldingen zijn
opgenomen.

§ 2..De spoorweg heelt te allen tijde het recht te onderzoeken of
de zending overeenstemt met de opgaven in de vrachtbrief en of de
in Bijlage 1 voorgeschreven veiligheidsmaatregelen in acht genomen
zijn.

‘Word! de inhoud van een zending onderzocht, dan moet, naar gelang
dit onderzoek op het station van afzending of op dat van bestemming
plaats heeft, de afzender of de geadresseerde worden opgeroepen om
daarbij tegenwoordig te zijn.

Indien de belanghebbende niet wverschijot of indien het onderzoek
onderweg plaats heeft, moet dit. voor zover de wetten of reglementen
van de Staat, waarin het onderzoek plaats vindt, niet anders voor-
schrijven, in tegeowoordigheid van twee niet met de spoorweg in
betrekking staande getuigen geschieden. De spoorweg mag slechts dan
tot een onderzoek van de inhoud onderweg overgaan, wanneer de
eisen der exploitatie of de douane- of andere ambtelijke voorschriften
dit onvermijdelijk maken.

Is de uitkomst van het onderzock niet in overeenstemming met de
opgaven in de vrachtbrief, dan moet zulks daarop worden aangetckend.
Heeft het onderzoek op het station van afzending plaats, dan moet de
aantekening ook op de duplicaat-vrachtbrief worden geplaatst, indien
de spoorweg deze in handen heeft. Ingeval de zending niet in overeen-
stemming is met de opgaven in de vrachtbrief, zullen de kosten van
onderzoek, indien deze niet ter plaatse vereffend worden, ten laste
worden gebracht van de zending.

§ 3. De wetten en reglementen van elke Staat regelen de voorwaar-
den, waaronder de spoorweg gerechtigd of verplicht is om het gewicht
der goederen of het aantal der colli alsmede het werkelijk eigen-
gewicht der wagens vast te stellen of te verifigren.

De spoorweg is verplicht de bij de vaststelling van het gewicht, het
aantal stuks en het werkelijk eigengewicht van de wagen verkregen
vitkomst in de vrachtbrief te vermelden.

§ 4. Indien op een weegbrug gewogen wordt, wordt het gewicht
vastgesteld door van het totaal gewicht van de beladen wagen het op
de wagen aangetekend eigengewicht af te trekken, tepzij een afzon-
derlijke weging van de ledige wagen een afwijkend eigengewicht
oplevert.

§ 5. Indien uit een weging door de spoorweg, na het sluiten van
het vervoercontract, een gewichtsverschil blijkt, blijft het door het
station van afzending vastgesteld gewicht of, bij gebreke daarvan, het
door de afzender aangegeven gewicht in volgende gevallen bepalend
voor het berekenen van de vervoerprijs :

a) indien het verschil klaarblijkelijk is toe te schrijven aan de aard
van het goed of aan de weersinviceden;

b} indien de weging door de spoorweg, na het sluiten van het ver-
voercontract, op een weegbrug wordt gedaan en geen verschil aangeeft
van meer dan 2 % van het door het station van afzending vastgesteld
gewicht of, bij gebreke daarvan, van het door d& afzender aangegeven
gewicht.
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§ 6. Sans préjudice du paiement de Ja différence du prix du trans-
port et d'une indemnité pour dommage éventuel, le chemin de fer peut
percevoir une surtaxe dans les cas et aux ‘conditions fixés ci-aprés:

a) en’'cas de désignation irréguliere, inexacte ou incompléte des
matiéres et objets exclus du transport en vertu de J'Aanexe I, la surtaxe
est de 3 francs par kilogramme de poids brut du colis entier;

b) en cas, soit de désignation irrégulidre, inexacte ou incompléte
des matidres ¢t objets admis au transport sous certaines conditions en
vertu de l'Apnexe I, soit dinobservation des mesures de sécurité
prescrites dans cette Annexe, la surtaxe est de 2 francs par kilogramme
de poids brut du colis entier;

¢} en ¢as de désignation indiguant d’'une maniére irréguliére, inexacte
ou incompléte la nature d'unc expédition comprenant des marchandises
autres que celles qui sont prévues sous lettres a2 et b du présent
paragraphe, ou en général en cas de désignation pouvant, d'une maniére
quelcongue, faire bénéficier 'envoi d'un tarif plus réduit que celui
qui est effectivement applicable, la surtaxe est égale au double de la
différence entre le prix de transport depuis le point de départ jusqu'au
point de destination réguliérement applicable avec la désignation irré-
guliére, inexacte ou incompléte et celui gui avrait da 8tre pergu, si la
désignation avait été régulitre, exacte et compléte. :

Lorsqu'un envoi est constitué par des marchandises taxées a des
prix différents et que le poids de chacune d'elles peut étre déterminé
sans difficulté, la surtaxe est calculée daprés Ja taxe applicable 2
chacune des marchandises, si ce mode de calcul fait ressortir une sur-
taxe plus réduite;

d) en cas d'indication d'un poids inférieur av poids réel, la surtaxe
est égale au double de la différence entre le prix de transport du poids
déclaré et celui du poids constaté, depuis la gare expéditrice jusqu'a la
gare destinataire;

e) en cas de surcharge d’'un wagon chargé par l'expéditeur, la sur-
taxe est égale a six fois le prix de transport, entre Ja gare expéditrice et
la gare destinataire, du poids en excédent sur la limite de charge.
Il y a surcharge quand la charge d'un wagon dépasse la limite de
charge définie de Ja maniére suivante : :

Lorsqu'un wagon ne porte qu'une seule inscription relative au poids
du chargement qu'il peut recevoir, celle-ci est cousidérée comme indi-
qguant la charge normale; la limite de charge est alors égale & cette
charge normale augmentée de 5 %.

Lorsqu'un wagon porte deux inscriptions, celle qui indigue le ton-
nage le plus faible détermine la charge normale; celle qui indique le
tonnage le plus élevé détermine la limite de charge;

F) s'il y a, pour un méme wagon, indication d'un poids inférieur
au . poids réel et surcharge, les surtaxes relatives a ces deux infractions
sont percues cumulativement,

§ 7. La surtaxe & percevoir conformément au § 6 gréve la marchan-
dise transporiée, quel gue soit le lieu ot ont ét¢ constatés les faits
qui la justifient. ’

§ 8. Le montant des surtaxes et le motif de leur perception doivent
&tre mentionnés dans la lettre de voiture.

§ 9. La surtaxe n'est pas due :

a) en cas d'indication inexacte du poids, lorsque le pesage par le
chemin de fer est obligatoire d'aprés les régles en vigueur a la gare
expéditrice;

b) en cas d'indication inexacte du poids ou en cas de surcharge, si

I'expéditeur a demandé dans la lettre de voiture que le pesage soit
fait par le chemin de fer;

" ¢) en cas de surcharge occasionnée, au cours du transport, par des
influences atmosphérigues, s'il est prouvé que le chargement du wagon
a été effectué conformément aux prescriptions en vigueur 2 la gare
expéditrice;

d} en cas d'augmentation de poids survenue pendamt le transport,
sans quil y ait surcharge, s'il est prouvé gue cette augmentation est
due 4 des influences atmosphériques;

e) en cas d'indication inexacte du poids sans qu'il y ait surcharge,
lorsque la différence entre le poids indiqué dans la lettre de voiture et
le poids constaté ne dépasse pas 2 % du poids déclaré,

§ 10. Quand la surcharge d'un wagon est constatée par la gare
expéditrice ou par une gare intermédiaire, Uexcédent de charge peut 2tre
retiré du wagon, méme s'il n'y a pas lieu de percevoir une surtaxe.
L'expéditeur est, s'il y a lien, invité sans retard a faire connaitre com-
ment il entend disposer de 'excédent de charge.

§ 6. De spoorweg kan, onverminderd de betaling van het vracht-
verschil en een vergoeding van mogelijke schade, in volgende gevallen
en onder navermelde voorwaarden een boete heffen:

a) in geval van onregelmatige, onnauwkeurige of onvolledige aan-
duiding van krachtens Bijlage I van het vervoer uitgesloten stoffen en
voorwerpen, bedraagt de boete 3 frank per kilogram brutogewicint van
bet gehele collo; R

b) in geval van onregelmatige, - onnauwkeurige of onvolledige aan-
diiding van krachtens Bijlage 1 voorwaardelifk ten vervoer toégelaten
stoffen en voorwerpen of ingeval de in deze Bijlage voorgeschreven
veiligheidsmaatrégelen riet zijn opgevolgd, bedraagt de boete 2 frank
per kilogram brutogewicht van het gehele collo;

¢) in.geval van onregelmatige; onnauwkeurige of onvolledige aan-
duiding van de aard van ¢€en zénding, welke andere dan de onder 2 en b
van deze paragraaf bedoelde goederen bevat, of in het algemeen in
geval van een aanduiding, volgens welke voor de zending op enigerlel
wijze een lager tarief zou kunnen wordén berekend dan in werkelijkheid
moet wordén toégepast, is de boete gelijk aan het dubbele van het
verschil tussen de normaal geldende vrachtprijs voor het onregelmatig,
onnauwkeurig - of onvolledig aangeduide goed van het station van
afzending tot dat van bestemming en die, welke had moeten geheven
worden, indien de aanduiding regelmatig, nauwkeurig en volledig ware
geweest. \

Bestaat een zending wit goederen, voor welke uiteenlopende vracht-
prijzen gélden en kan het gewicht van elke goederensoort afzonderlijk
zonder bezwaar worden bepaald, dan wordt de boete volgens de voor
iedere goederensoort geldende vrachtprijs berekend, indien hierdoor
de boete lager wordt;

d) in geval van te lage gewichtsopgave is de boete gelijk aan het
dubbele van het verschil tussen de vrachtprijs voor het aangegeven
en het bevonden gewicht, van het station van afzending tot dat van
bestemming;

e) in geval vam overbelasting van eén door de afzender geladen
wagen, bedraagt de boete het zesvoudige van de voor de zending
geldende vrachtprijs, berekend vopr het gewicht, waarmede het maxi-
mum-draagvermogen is overschreden, van het station van afzending
tot dat van bestemming. Qverbelasting is aanwezig wanneer het gewicht
der lading het maximum-draagvermogen, zoals dit op de volgende
wijze wordt bepaald, overschrijdt :

Wanneer op eén wagen slechts één opschrift voorkomt betreffende de
toelaatbare belasting wordt dit "geacht het normaal laadvermogen aan
te geven; het maximum-draagvermogen is dan gelijk asn dit normaal-
laadvermogen, verhoogd met 5 %.

Wanneer op een wagen twee opschriften voorkomen, geeft bet
laatste getal het normaal laadvermogen, het hoogste getal het maximum-
draagvermogen aan;

F) wordt voor een zélfde wagen het gewicht te laag opgegeven en
is hij tevens overbelast, dan worden de boeten voor beide overtredingen
nevens elkander geheven.

. .
§ 7. De overeenkomstig § 6 te heffen boete wordt ten laste van de
zending gebracht, onverschilliy waar de feiten zijn vastgesteld.

§ 8, Het bedrag der boeten en de reden van hun heffing moeten op
de vrachtbrief worden vermeld.

§ 9. De boete is niet verschuldigd :

&) bij onnauwkeurige @gewichtsopgave, wanneer weging door de
spoorweg, volgens de wvoor het station van vertrek geldende voor-
schriften, verplicht is; - i

b) bij onnauwkeurige gewichtsopgave of bij overbelasting, indien de
afzender in de vrachtbrief weging door de spoorweg heeft verzocht;

¢) bij overbelasting ten gevolge van weersinvloeden tijdens het ver-
voer, indien wordt aangetoond dat de wagen overeenkomstig de op het
station van afzending geldende voorschriften werd geladen;

d) bij een gedurende het vervoer ingetreden gewichtstoeneming zon-
der overbelasting, indien wordt aangetoond dat deze gewichtstoeneming
aan weersomstandigheden moet worden toegeschreven;

e) bij onjuiste gewichtsopgave zonder overbelasting, indien bet ver-
schil tussen het in de vrachtbrief aangegeven en het vastgestelde gewicht
niet meer bedraagt dan 2 % van het aangegeven gewicht.

§ 10. Indien owverbelasting van een wagen door het station van
afzending of door een tussenstation vastgesteld wordt, kan het overschot
der lading uit de wagen worden verwijderd, ook wanneer voor het
heffen van een boete geen. aanleiding bestaat. Zo nodig wordt de afzen-
der onverwijld uitgenodigd te willen mededelen, op welke wijze hij
over het overschot der lading wenst te beschikken,
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Toutefois, le destinataire qui a modifié le contrat de transport, en
vertu de Yarticle 22, doit #re avisé et invité & donner des instructions
concerrant Fexcédent de charge.

La surcharge est taxée. pour le parcours effectué, d'aprés le prix
de transport appliqué au chargement principal, avec la surtaxe prévue,
an § 6 sil y a hiew en cas de déchargement, les frais de cette
opération sont perqus daprés le tarif des frais accessoires du chemin
de fer qui I'effectue.

Sk Yayant droit prescrit d'expédier Ia surcharge & la gare destinataire
du chargement principal, & une astre gare destinataire ou de la retour-
ner & la gare expéditrice, elle est traitée comme un envoi distinct.

Art. 8.

Conclusion du contrat de fransport.
Duplicata de la lettre de voiture.

§ 1. Le contrat de transport est conclu dés que le chemin de fer
expéditeur a accepté au transport la marchandise accompagnée de la
Jettre de voiture. L'acceptation ¢st constatée par I'apposition sur la lettre
de voiture du timbre de la gare expéditrice, portant la date de l'accep-
tation.

$ 2. L apposition du timbre doit avoir lieu immédiatement aprés la
remise de la totalité de Venvoi faisant I'objet de la Jettre de voiture et
le paiement des frais que Pexpéditeur prend 2 sa charge. Cette appo-
sition doit avoir liew en présence de l'expéditeur si ce dernier le
demande.

§ 3. Aprés Fapposition du timbre, Ja lettre de voiture fait preuve du
contrat de transport.

§ 4. Toutefois, en ce qui concerne les marchandises dont fe charge-
ment incombe 2 I'expéditeur en vertu des prescriptions des tarifs ou des
conventions passées avec lui, lorsque de telles conventions sont auto-
risées 3 la gare expéditrice, les énonciations de la lettre de wvoiture
relatives soit au poids. soit au nombre des colis, ne font preuve contre
le chemin de fer que si la vérification de ce poids ou du nombre des
colis a été faite par le chemin de fer et constatée sur la lettre de voiture.

§ 5. L'expéditeur doit présenter au chemin de fer en méme temps
que la lettre de voiture, le duplicata conforme au modéle de I'Annexe 11
4 la présente Convention.

Le chemin de fer est tenu de certifier, par apposition du timbre a
date sur ie duplicata, la réception de la marchandise et la date de
Facceptation au transport.

Ce duplicata n’a la valeur ni de la lettre de voiture accompagnant
I'eavoi. ni d'un connaissement.

Art. 9.

Tarifs. Interdiction’ d'accards pacticuliers.

§ 1. Le prix du transport et les frais accessoires sont calculés conlor-
mément aux tarifs légalement en vigueur et ddment publiés dans chaque
Etat, valables au moment de la conclusion du contrat de transport,
méme si le prix de transport est calculé séparément sur différentes sec-
tions du parcours.

Toutefois, la publication des tarifs internationaux n'est obligatoire
que dans les Etats dont les chemins de fer participent a ces tarifs comme
réscaux de départ et d'arrivée.

Les majorations de tarifs internationaux et autres dispositions qui
auraient pour effet de rendre plus rigoureuses les conditions de trans-
port prévues par ces tarifs n'entrent en vigueur gque quinze jours au
plus tot aprés leur publication. Toutefois,

a) si un taril international prévoit Vextension d'un tarif intérieur au
parcours total, les délais de publication de ce tarif intérieur sont
applicables;

b) les majorations des prix d'un tarif international consécutives a
*un relevement général des prix des tarifs intérieurs d'un chemin de
fer participant entrent en vigueur le lendemain de leur publication, a
condition gue l'adaptation des prix du tarif international qu'entraine
ce relévement ait été annoncée au moins quinze jours A P'avance. Cette
annonce ne peut toutefois pas étre antérieure a la date de la publica-
tion du relévement des prix des tarifs intérieurs en cause.

Les tarifs doivent contenir toutes les indications nécessaires au calcul
du prix de transport et des frais accessoires et spécifier, le cas échéant,
les conditions dans lesquelles il sera teou compte du change.

De geadresseerde die het vervoercontract krachtens artikel 22 heeft
gewijzigd, dient evenwel gewaarschuwd en verzocht instructies te
geven omtrent het overschot der lading.

De vrachtprijs voor het overschot der lading wordt voor de afge-
legde afstand naar het voor de hoofdlading toegepaste tarief berekend,
20 nodig vermeerderd met de in § 6 bedoelde baete; bij lossing wordt
losloon berekend volgens het tafief der bijkomende kosten van de
spoorweq waar de lossing geschiedt, '

Indien de rechthebbende wvoorschrijft hét overschot der ladiiig naar
het station van bestemming van de hoofdlading of naar een ander
station van bestémming te zendef, of het naar hét station van afzending
terug te sturen, geschiedt dit als afzonderlijke zerding.

Art. 8,

Sluiten van hef vervoercontract. Duplicaat-vrachtbrief.

§ 1. Het vervoercontract is gesloten zodra de spoorweg van afzen-
ding het goed met de vrachtbrief tér verzending heeft aangenomen. De
aanneming wordt vastgesteld door de vrachtbrief met de datumstempel
van het station van afzending af te stempelen.

§ 2. Afstempeling van de vrachtbrief moet geschieden onmiddellijk
nadat alle op de vrachtbrief vermelde goederen volledig aangebracht
en de voor rekening van de afzender komende kosten betaald zijn, Deze
stempeling moet, zo de afzender dit verlangt, in zijn tegenwoordigheid
geschieden. ’

§ 3. Na stempeling strekt de vrachtbrief tot bewijs van het vervoer-
contract.

§ 4. Met betrekking echter tot de goederen waarvan de lading, krach-
tens de tarieveén of krachtens met de afzender getroffen regelingen, voor
zover zulke regelingen op het station van afzending zijn toegelaten, ‘op
de afzender rust, strekken de opgaven in de vrachtbrief betreffende het
gewicht of het aantal der colli slechts dan als bewijs tegen de spoorwegq,
indien deze de zending heeft nagewogen of nageteld, en dit op de
vrachtbrief heeft vastgesteld.

§ 5. De afzender moct de ddplicaatvrachtbrief Naar s wodel van
Bijlage II tot deze Overeenkomst tegelijk met de wvrachtbrief aan de
spoorweq aanbieden.

De spoorweg is verplicht de ontvangst van het goed en de datum van
aanneming ten vervoer door het afdrukken van de datumstempel op de
duplicaat-vrachtbrief te bevestigen. .

Dit duplicaat heeft noch de waarde van de vrachtbricf, welke de
zending vergezelt, noch van een connossement,

Art. 9.

Tarieven. Verbod van bijzondere overeenkomsten.

§ 1. De vrachtprijs en de bijkomende kosten worden berekend vol-
gens de in elke Staat wettelijk van kracht zijnde en behoorlijk gepu-
bliceerdé tarieven, die gelden op het ogenblik waarop het vervoercon-
tract wordt gesloten, zelfs indien de vrachtprijs op verschillende secties
van het traject afzonderlijk wordt berekend.

Internationale tarieven behoeven slechts in die Staten te worden
gepubliceerd, welker spoorwegen als spoorwegen van vertrek en aan-
komst daarbij betrokken zijn.

Verhoging van internationale tarieven. en andere maatregelen, welke
verzwaring van de vervoervoorwaarden dezer tarieven tengevolge heb-

ben treden niet eerder dan vijftien dagen na hare publicatie in werkirg.
Nochtans,

a) indien bij een internationaal tarief de uitbreiding van een binnen- -
lands tarief tot het ganse traject is voorzien, ziju de termijnen voor de
publicatie van dit binnenlands tarief toepasselijk; i

b) de verhogingen der prijzen van een internationaal tarief ingevolge
een algemene verhoging van de prijzen der binnenlandse tarieven van
een deelnemende spoorweg, worden van kracht de dag na hun publi-
catie, op voorwaarde dat de aanpassing der prijzen van bet internatio-
naal tacief die uit deze verhoging voortvloeit, ten minste vijftien dagen
te voren werd aangekondigd. Deze aankondiging mag evenwel niet
gedaan worden vé6r de datum waarop de verhoging van de prijzen der
betrokken binnenlandse tarieven wordt gepubliceerd.

De tarieven moeten alle gegevens bevatten, welke nodig zijn voor de
berekening van de vrachtprijs en de bijkomende kosten, en zo nodig ‘de
voorwaarden vermelden waaronder met de wisselkoers zal worden
rekening gehouden.
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§ 2. Les tarifs doivent faire conpaitre toutes les conditions spéciales
aux divers transports, et notamment la vitesse a laquelle ils s'appli-
quent. Si, pour toutes les marchandises ou pour certaines d'entre elles,
ou pour certains parcours, un chemin de fer a une tarification ne
comportant qu'une seule vitesse, cette tarification peut &re appliquée
aux transports effectués tant avec lettre de woiture blanche gu'avec
lettre de voiture a bandes rouges, sous les conditions de délai de livrai-
son qui résultent, pour chacune de ces lettres de voiture,. des disposi-
tions de Varticie 6, § 4, et de Varticle I1.

Les conditions des tarils sont valables pourvu qu'elles ne soient pas
contraires 3 Ja présente Convention, sinon elles sont considérées comme
nulles et non avenues.

L'application d'un tarif international peut &tre subordonnée 2 sa
revendication expresse dans la lettre de voiture.

§ 3. Les tarifs doivent &ire appliqués A tows les intéressés d'une
maniére untforme.

Tout accord particulier qui aurait pour effet d'accorder une réduction
sur les prix des tarifs est formellement interdit et nul de plein droit.

Toutefois, sont autorisées les réductions de prix diiment publiées et
également accessibles & tous aux mémes conditions, ainsi que celles
qui sont accordézs soit pour le service du chemin de fer, soit pour le
service des administrations publigues, soit aux ceuvres de bienfaisance.

§ 4. ll.n'est pergu au profit des chemins de fer, en sus du prix de
transport et des frais accessoires prévus par les tarifs, aucune somme
autre que les dépenses [faites par cux. telles, que droits de douane,
d'octroi de police, frais de camionnage d’'une gare & Vautre non indi-
qués par le tarif, frais de réparations & l'emballage extérieur ou inté-
rieur des marchandises, nécessaires pour en assurer la conservation,
et antres dépenses analogues. Ces dépenses doivent &tre diment consta-
tées et décomptées a part sur la lettre de voiture 3 laguelle les picces
justificatives doivent &tre jointes. Quand le paiement de ces dépenses
incombe 2 'expéditeur, les piéces justificatives ne sont pas livrées au
destinataire avec la lettre de voiture, mais elles sont remises & Vexpé-
diteur avec le compte des frais, comme il est dit a Varticle 17.

Art 10.

ltinéraires et tarifs applicablcs.

§ L. L'expéditeur peut prescrire, dans Ia lettre de voiture, l'itinéraire
a suivre. Il ne peut le jalonner gue par des points frontitres et, le cas
échéant, par des gares de transit catre chemins de fer.

§ 2. Sont assimilées a une prescription d'itinéraire :

a} la désignation des gares oi doivent s'effectuer les formalités
exigées par les douanes et autres autorités administratives. ainsi que
celles des gares oit des soins spéciaux doivent étre donnés & l'envoi
{soins a donner aux animaux, reglagage. etc.);

b) La désignation des tarifs 3 appliquer, en tant q(x’elle suffit & déter-
miner les gares entre lesguelles les tarifs revendiqués doivent &tre
appliqués;

c) lindication du paiement de tout ou partic des frais jusqua X

(X désignant rommément le point oir se fait la soudure des tarifications
des pays limitrophes).

$ 3. Le chemin de fer ne peut, hors des cas visés a Varticle 5, § 5,
et & Varticle 24, § 1, effectuer le transport par un itinéraire différent de
celui prescrit par I'expéditeur qu'a la double condition :

a) que les formalités exigées par les douanes et autres autorités
administratives, ainsi que les soins spéciaux a donner a 'eavoi (soins
a donner aux animaux. reglacage. ctc.) aient toujours lieu aux gares
désignées par l'expéditeur;

b) que T'envoi n'ait pas & supporter des frais et délais de livraison

supéricurs aux frais et délais calculés par [itinéraire indiqué par
l'expéditeur.

§ 4. Sous réserve des dispositions du § 3, les frais et les délais de
livraison sont calculés par litinéraire prescrit par expéditeur ou, 2
défaut, par l'itinéraire que le chemin de fer a choisi.

§ 5. L'expéditeur peut prescrire, dans la lettre de voiture, les tarifs
2 appliguer.

§ 6. Si les indications données par Yexpéditeur ne suffisent pas a
déterminer litinéraire ou les tarifs & appliquer ou si certaines de ces
indications sont incompatibles, le chemin de fer doit choisir 1'itinéraire
ou les tarifs ‘qui lui paraissent les plus avantageux pour I'expéditeur.

§ 2. De tarieven moeten alle bijzondere bepalingen vermelden welke
op de verschillende vervoeren betrekking hebbem, en namelijk de toe-
passelijke vervoersnelheid. Indien een spoorweg voor alle of voor
bepaalde goederen, ofwel voor zekere trajecten, eem tarief met slechts
één vervoersnelheid heeft ingevoerd, kan dit tarief zowel op het ver-
voer met witte vrachtbrief, als op dat met vrachtbrief met rode randen
worden toegepast, zulks onder de voorwaarden in zake de leverings-
termijn welke voor de in aanmerking komende vrachtbrief voortvloeien
vit de bepalingen van artikel 6, § 4, en van artikel 11,

De bepalingen van de tarieven zijn geldig' yoor zover zij niet strijdig
zijn met deze Qvercenkomst, anders worden zij beschouwd als nietig
en van oowaarde. .

Voor de toepassing van een internationaal tarief kan als eis gesteld
worden dat ze uitdrukkelifk in de vrachtbrief dient aangevraagd.

§ 3. De tarieven moeten voor alle belanghebbenden op gelijke wijze
worden toegepast.

Elke bijzondere overcenkomst die er toe strekt cen verlaging op de
tariefprijzen te verlemen, is uitdrukkelijk verboden en van rechtswege
nietig.

Nochtans zijn vrachtverlagingen toegestaan, welke behoorlijk gepu-
bliceerd zijn en gelijkelijk voor iedercen onder dezelfde voorwaarden
gelden, alsook die welke worden verleend of voor de dienst van de
spoorweg of voor de dienst der openbare besturen of ‘aan liefdadige
wérken.

§ 4. Ten bate van de spoorwegen mogen, boven de in de tarieven
asngegeven vrachtprijs en bijkomende kosten, geen andere bedragen
geheven worden dan de door hen gedane uitgaven, zoals douane-,
octrooi- en politierechten, niet in het tarief aangegeven kosten voor het
vervoer per vrachtwagen van het cne station naar het andere, kosten
voor herstelling van de uit- en inwendige verpakking van het- goed,
welke voor het behoud van het goed nodig zijn, en andere soortgelijke
vitgaven. Deze kosten moeten behoorlijic vastgesteld en afzonderlijk
berekend worden op de vrachtbrief, waaraan de bewijsstukken moeten
worden bijgevoegd. Indien de verplichting tot betaling van deze kosten
op de afzender rust, moeten de bewijsstukken niet met de vrachtbrief aan
de geadresseerde worden afgeleverd, maar 2an de afzender met de
kostenberekening overeenkomstig artikel 17 overhandigd worden.

Are. 10

Toepasselijke vervoerwegen en tarieven.

$ 1. De afzender mag op de vrachtbrief de te volgen vervoerweg
voorschrijven. Hij mag hem slechis aanduiden met grenspunten en, in
voorkomend geval, met overgangsstations tussen spoorwegen.

§ 2. Worden met een vervoerweg voorschrift -gelijkgesteld :

a) de aanwijzing van de stations waar de douane- en andere ambte-
lijke formaliteiten moeten worden vervuld, alsmede die van de stations
waar bijzondere zorgen aan de zending dienen gegeven (zorgen te
geven aan dieren, bijvulling van ijs, enz.});

b) de aanwijzing van de toe te passen tarieven, voor zover deze
voldoende is om de stations te bepalen tussen welke de verlangde tarie-
ven moeten worden toegepast;

¢) de aanduiding van de algehele of gedeeltelijke betaling van de
kosten tot X (waarblj X de naam aangeeft van het punt waar de
tariferingen van de aangrenzende landen ‘met elkaar aanstoten).

§ 3. De spoorweg mag, buiten de in artikel 5, § 5, en artikel 24,
§ 1, bedoelde gevallen, het vervoer slechts dan over een andere dan de
door de alzender voorgeschreven vervoerweg bewerkstelligen, indien :

a) de formaliteiten, vereist door de douane en ander ambtelijk gezag,
alsmede de aan de zending te geven bijzondere zorgen (zorgen te geven
aan dieren, bijvulling van ijs, enz.) steeds in de door de afzender
aangeduide stations worden uitgevoerd en

b) er voor de zending geen hogere kosten en langere leveringster-
mijoen uit voortvloeien dan de kosten en termijnen berekend over de
door de afzender aangewezen vervoerweg.

§ 4. Onder voorbehoud van de bepalingen van § 3, worden de kosten
en leveringstermijnen berekend over de door de afzender voorgeschreven
vervoerweg of, bij gebreke daarvan, over de door de spoorweg gekozen
vervoerweg.

§ 5. De alzender mag op de vrachtbrief de toe te passen tarieven
voorschrijven.

§ 6. Indien de door de afzender gegeven aanwijzingen nlet voldoende
zijn om de vervoerweg of de toe te passen tarieven te bepalen, of indien
sommige van deze aanduidingen onderling strijdig zijn. moet de spoor-
weq de vervoerweg of de tarieven kiezen die hij voor de ajzender het
voordeligst acht,
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Le chemin de fer n'est responsable du dommage résultant de ce choix
gu'en cas de dol ou de faute lourde, ’

§ 7. S'if existe un tarif international depuis la gare expéditrice jus-
gu'a la gare destinataire et si, a défaut d'indications sulfisantes de
Vexpsditeur, le chemin de fer a appligué ce tarif, il est tenu de rem-
bourser & l'ayant droit, sur sa demande, la différence éventuelle entre
le prix de transport ainsi appliqué et celui qu'aurait donné, sur le méme
parcours la soudure d'autres tarifs. en tant que cette différence excéde
10 francs par lettre de voiture.

. Art. 1L

Délais de livraison.

§ 1. Les délais de livraison sont fixés par les, réglements en vigueur
entre les chemins de fer participant au transport ou par les tarifs inter-
nationaux applicables depuis la gare expéditrice jusqu'a la gare desti-
nataire, Les délais ainsi fixés ne doivent pas étre supérienrs a ceux
qui résulteraient des dispositions des paragraphes suivants.

§ 2. A défaut d'indication des délais de livraison dans les réglements
ou tarifs internationaux ainsi qu'il est prévu au § 1 et sous réserve des
dispositions des paragraphes ci-aprés, les délais de Mvraison sont les
suivants :

a) pour la grande vitesse

1° délai dexpedition . ... ... ... ... ... .. .. 2 heures;
2° délai de transport, par fraction indivisible de
300 km. de distance d'application des tarifs ... ... 24 heures;
b) pour la petite vitesse :
"1° délai d'expédition . ... ... ... ... ... .. .. 24 heures;
2° delai de transport, par fraction indivisible de
200 km. de distance d'application des tarifs :.. ... 24 heures.

§ 3. Le délai de transpori est’ calculé sur la distance totale entre la
gare expéditrice et la gare destinataire; le délai d'expeédition n'est
compté gu'une seule fois, quel que soit le nombre des réscaux empruntés.

§ 4. Les lois et reglements de chague Etat déterminent dans quelle
mesure les chemins de fer ont la- faculté de fixer des délais supplémen-
taires dans les cas suivants:

a) pour les envois remis a4 V'expédition en dehors des géres ou livra-
bles en dehors des gares: '

b) pour les transports gqui empruntent :

soit Ja mer ou les voies npavigables intérieures par bac ou par
bateaw;

soit une route ne comportant pas de voie ferrée;

soit certains raccordements reliant deux lignes d'un méme -réseau
ou de réseaux différents;

soit une ligne secondaire;

soit une ligne dont les rails n'ont pas l'écartement normal;

c) pour les transports qui sont taxés & des tarifs intérieurs spéciaux
et exceptionnels a prix réduits;

~d) a Voccasion de circonstances extraordinaires de nature 3 déter-
miner :

soit un développement anormal du trafic;
soit des difficultés anormales pour l'exploitation.

§ 5. Les délais supplémentaires prévus sous § 4. lettres a, b, et c.
doivent figurer dans les tarifs.

Les délais supplémentaires prévus sous § 4, lettre d, doivent étre
publiés et nc peuvent entrer en vigueur avant leur publication.

§ 6. Le délai de livralson prend cours a partir de Theure de
minuit aprés Vacceptation au tranmsport de la marchandise, prévue a
larticle 8, § 1. Toutefois, pour les envois en grande vitesse, le délai
commence & courir 24 heures plus tard, lorsque le jour qui suit celui
de Tacceptation au transport est un dimanche ou un jour férié légal
et lorsque la gare expéditrice n'est pas ouverte. pour les envois en
grande vitesse, ce dimanche ou ce jour férié.

§ 7. Le délai de livraison est suspendu :

a) pour tous les envois, sauf faute imputable au chemin de fer, pen-
dant le séjour que nécessitent :

1° [a veérification conforme a l'article 7, §§ 2 et 3, qui fait appa-
raitre des différences par rapport aux inscriptions dans la lettre de
voiture;

2° l'accomplissement des formalités exigées par les douanes et autres
autorités administratives;

3" la modification du contrat de transport ordonnée en vertu de
I'article 21 ou de I'article 22;

De spoorweg is slechis in geval van opzet of grove schuld verant-
woordelijk voor de uit deze keuze voortvioeiende schade.

§ 7. Indien er een internationaal taricf bestaat van het station van
afzending tot aan het station van bestemming en indien de spoorweg,
bij gebrek aan voldoende aanwijzingen van de afzender. dat tarief
heeft toegepast, is hij verplicht het eveutueel verschil tussen de aldus
toegepaste vervoerkosten en de prijs die op hetzelfde traject door de
aanstoling van andere tarieven zou bekomen zijn, op vordering van
de rechthebbende terug te betalen, voor zover dit verschil 10 frank
per vrachtbrief overtreft.

Art. 11.
Leveringstermijnen.

§ 1. De leveringstermijnen zijn vastgesteld bij de reglementen die
tussen de aan het vervoer deelnemende spoorwegen gelden of bij de
internationale tarieven die loepasslijk zijn van het station vap alzen-
ding tot san het siation van bestemming. De aldus vasigesielde ter-
mijnen mogen niet groter zija dan die welke vit de bepalingen van
volgende paragrafen mochten’ voortvloeien.

§ 2. Indien de leveringstermijnen niet zijn aangeduid in de regle-
menten of internalionale tarieven zoals bii § 1 is voorzien en onder
voorbeboud van de bepalingen van verderstasnde paragrafen, is hun
duur als volgt :

a) wvoor jjlgoed :

1° termijn voor de verzending ... ... ... ... .. ... 12 uwrem
2° termijn voor het vervoer, per 300 tarietkilometer of
gedeelte daarvan ... ... ... .. e oo e e 24 urem;
b) voor vrachtgoed :
1° termijn voor de verzending ... ... ... ... ... ... 24 urem
2° termijn voor het vervoer, per 200 tarietkilometer of
gedeelte daarvan ... ... ... ... .. .. .. ... 24 uren.

§ 3. De termijn voor het vervoer wordt naar de gehele afstand
tussen het station van afzending en dat van bestemming berekend; de
termijn voor de verzending wordt slechts éénmaal gerekend, ongeacht
het aantal spoorwegnetten, waarover het transport loopt.

§ 4. De wetten en reglementen van elke Staat bepalen, in hoever de
spoorwegen bevoegd zijn in de volgende gevallen aanvullingstermijoen
vast te stellen:

a) voor zendingen die buiten de stations ter verzending worden afge-
geven of buiten de stations dienen afgeleverd;

b) voor zendingen, die gebruik maken :

hetzij van de zeeweg of van binnenwateren door middel van veer-
ponten of boten;

hetzij van een vervoerroule zonder spoorwegen;

hetzij van bepaalde verbindingsbanen, welke twee lijnen van een-
zelfde of van verschillende netten verbinden;

hetzij van een locaalspoorweg;

hetzij van een Lijn met een andere dan de normale spoorwijdte;

c) voor zendingen die worden bevracht tegen uitzonderings- en bij-
zondere taricven voor binnenverkeer met verlaagde prijzen;

d) wanneer zich buitengewone omstandigheden voordoen, welke
tengevolge kunnen hebben :

hetzij een buitengewone wverkeerstoeneming;
hetzij buitengewone exploitatie-morilijkheden.

§ 5. De aanvullingstermijnen, welke in § 4, onder a. b en ¢, zijn
voorzien, mocten in de tarieven worden opgenomen.

De in § 4, onder d, genvemde aanvullingstermijnen moeten worden
gepubliceerd en kunnen niet in werking treden, voordat dit is geschied.

§ 6. De leveringstermijn begint te lopen vanaf middernacht na de
in artikel 8, § 1, bédoelde aanneming van het goed ten vervoer. Voor
ijigoedzendingen begint de termijn echter 24 uur later te lopen, indien
de dag na die van de asnneming ten vervoer een Zondaq of een wet-
telijk erkende feestdag is en indien het station van afzending op die
Zon- of feestdag nict voor ijlgoedzendingen geopend is.

§ 7. De leveringstermijn is geschorst :
.a) voor al de zendingen, behalve bij een aan de spoorweg toe te
schrijven schuld, tijdens het oponthoud vereist voor :

1° het onderzock overeenkomstig artikel 7, §§ 2 en 3, dat verschillen
ten opzichte van de opgaven in de vrachtbrief aanwijst;

2° de vervulling van de douvane- en andere ambtelijke formalitei-
ten; *

3 de wijziging van het vervoercontract waartoe krachtens arti-
kel 21 of artikel 22 opdracht wordt gegeven;
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4° les soins spéciaux a donner a l'envoi (soins & donner aux ani-
maux, reglagage, e¢tc.);

5° toute interruption de trafic empéchant temporairement de com-
mencer ou de continuer le transport;;

b) pour les envois en petite vitesse, les dimanches et jours fériés
légaux;

¢) pour les envois en grande vitesse, les dimanches et certains jours
feriés légaux, lorsque dans un Etat les lois ou réglements prévoient
I'interruption totale ou partielle du transport, en grande vitesse, des
marchandises les dimanches et ces jours fériés,

§ 8. Lorsque le délai de livraison doit prendre fin aprés Vheure
de fermeturc de la gare destinataire, I'expiration de ce délai est reportée
2 heures aprés I'heure d'ouverture de la gare ‘qui suit 'expiration du
délai de livraison.

En outre, pour les envois en grande vitesse, lorsque le dernier jour du
délai de livraison est un dimanche ou un jour férié Jégal et lorsque la
gare destinataire n'est pas ouverte pour les envois en grande vitesse
ce dimanche ou ce jour férié, I'expiration du délai de livraison est
reportée au lendemain de ce dimanche ou de ce jour férié.

§ 9. Le dslai de livraison est observé si, avant son expiration :

a) Yarrivée de la marchandise est notifiée et celle-ci tenue a dis-

position du destinataire, lorsqu’il s'agit d’envois livrables en gare et
qui doivent faire Vobjet d'un avis d'arrivée;

b} la marchandise est tenue 3 disposition du destinataire, lorsqu'il
s'agit d'envois livrables en gare et qui ne font pas Jobjet d'un avis
d'arrivée;

c) la marchandise est mise a la dlSpOSlthn du destmatanre, lors-
qu'il s'agit d'envois livrables en dchors des gares.

Art. 12,
Etat de la marchandise. Emballage.

§ 1. Lorsque le chemin de fer accepte au transport une marchandise
présentant des signes manifestes d'avarie, il peut exiger que l'état de
cette marchandise fasse l'objet d'une mention spéciale sur la lettre de
voiture,

§ 2. Lorsque la nature de la marchandise exige un emballage, V'expé-
diteur .doit Femballer de telle sorte qu'elle soit préservée de perte totale
ou partielle et d'avarie en cours de transport et ne risque pas de porter
dommage aux personnes, au matériel ou aux autres marchandises.

L'emballage doit, d'ailleurs, &tre conforme aux prescriptions des
tarifs et réglements du chemin de fer expéditeur,

§ 3. Si l'expéditeur ne s'est pas conformé aux prescriptions du § 2, le
chemin de fer peut, soit refuser l'envoi, soit exiger-que I'expéditeur
reconnaisse, sur la lettre de voiture, I'absence d'emballage ou 1'état
défectueux de Jemballage en ,donnant une description exacte de
celui-ci.

§ 4. L'expéditeur est resporisable de toutes les conséquences de
I'absence d'emballage ou de son état défectueux. Il est tenu, notamment.
de réparer le préjudice que le chemin de fer aurait subi de ce chef.
Si Ja lettre de voiture ne mentionne pas le” défaut d’emballage ou son
état défectueux, la preuve de ces vices incombe au chemin de fer.

§ 5. Lorsqu'un expéditeur a 'habitude d'expédier, de la méme gare,
des marchandises de méme nature nécessitant un emballage et de les
remettre, soit sans emballage, soit sous le méme emballage défectueux,
il peut se dispenser de satisfaire pour chague expédition aux preserip-
tions du § 3, en déposant dans cette gare une déclaration générale
conforme au modéle prévu a I'Annexe Il 4 la présente Convention.
Dans ce cas, la lettre de voiture doit contenir mention de la déclaration
générale remise a la gare expéditrice.

§ 6. Sauf exception prévue dans les tarifs, l'expéditeur est tenu
d'indiquer sur chaque colis des expéditions de détall, d'une maniére
claire et de facon indélébile ne permettant aucune confusion et con-
cordant parfaitement avec les indications figurant sur la lettre de
voiture :

a) des marques et des numéros, ou a défaut, l'adresse du destinataire;

b) la gare destinataire.

Si le réglement a‘pplicaye au chemin de fer expéditeur le prévoit,
le nom et I'adresse du destinataire doivent étre inscrits soit & découvert,

4" de bijzondere zorgem aan de zending te geven (zorgen te geven
aan dieren, bijvulling van ijs, enz.);

5° elke stoornis in het verkeer waardoor het bégin of de voortzetting
van het vervoer tijdelijk wordt verhinderd.

b) voor vrachtgoedzendingen, op Zondagen en Wettelijk erkende
feestdagen;

¢) voor ijlgoedzendingen, op Zondagen en bepaalde wettelijk
erkende. feestdagen, indien de wetten of reglementen van ecen Staat
voorschrijven dat ijlgoedvervoer op de Zondagen er die feestdagen
geheel of gedeeltelijk wordt geschorst.

§ 8. Indien de leveringstérmijn na het sluitingsuur van het station
van bestemming ten einde moet lopen, wordt de verstrijking van deze
termijn verdaagd tot 2 uur na het opemingsuur van het station dat op
het verstrijken van de leveringstermijn volgt.

Bovendien wordt de verstrijking van de leveringstermija voor ijlgoed-
zendingen, wanneer de laatste dag van de leveringstermijn cen Zondag
of een wettelijk erkende feestdag is en indien het station van bestem-
ming Jdie Zon- of feestdag niet woor ijlgoedzendingen geopend is,
verdaagd tot de dag na die Zon- of feestdag.

§ 9. De leveringstermijn, is nagekomen indien. voordat hij is wver-
streken ,

a) kenmnis is gegeven wvan de aankomst van het goed en dit ter
beschikking van de geadresseerde wordt gehouden, indien het zen-
dingen betreft die in het station dienen afgeleverd en waarvoor ecen
kennisgeving van aankomst dient gezonden;

b) het goed ter beschikking van de geadresseerde wordt gehouden,
indien het zendingen betreft die in het station dienen afgeleverd en
waarvoor geen kennisgeving van aankomst dient gezonden;

¢) het goed ter beschikking van de geadresscerde wordt gesteld,
indien het zendingen betreft die buiten de stations dienen afgeleverd.

Art. 12,
Toestand van het goed. Verpakking.

§ 1. wanneer de spoorweg goed ten vervoer aamncemt, dat duide-
lijke tekenen van beschadiging vertoont, kan hij verlangen, dat van
de taestand van dat goed in het bl]zonder melding wordt gemaakt op de
vrachtbrief.

§ 2. Indien de aard van het goed een verpakking eist. moet de
afzender het goed op dusdanige wijze verpakken, dat het gewvrijwaard
is voor geheel of gedeeltelijk verlies en voor beschadiging tijdens het
vervoer, en dat het geen gevaar loopt schade aan personen, materieel
cf andere goederen te berokkenen.

Overigens moet de verpakking voldoen aan de tariefvoorschriften
en de reglementen van de spoorweg van afzending.

§ 3. Indien de afzender de voorschriften van § 2 niet heeft opge-
volgd, kan de spoorweg of de zending weigeren of eisen, dat de
afzender op de vrachtbriet de afwezigheid der verpakking of wel de
gebrekkige toestand hiervan erkent, door daarvan zen nauwkeurige
beschrijving te geven.

§ 4. De afzender is verantwoordelijk voor alle gevolgen van de
afwezigheid of de gebrekkige toestand van de verpakking. Hij is
namelijk verplicht de schade. te wvergoeden, welke de spoorweg uit
dien hoofde mocht hebben geleden. Wanuaeer van de afwezigheid van
verpakking of van gebrekkige toestand op de vrachtbrief geen melding
is gemaakt, moet het bestaan van deze gebreken door de spoorweg
worden bewezen.

§ 5. Indien een afzender gelijksoortige goederen, die een verpakking
behoeven, overpakt of met een zelfde gebrekkige verpakking van
hetzelfde station pleegt te verzenden, kan hij de naleving van de in § 3
bedoelde voorschriften, voor elke zending afzonderlijk, ontgaan, door
nederlegging op dit station van een algemene verklaring, overeenkom-
stig het model van Bijlage III tot deze Overeenkomst. In dit geval
moet op de vrachtbrief naar de op het station van afzendmg afgegeven
algemene verklaring worden verwezen.

§ 6. Behoudens in de tarieven gemaakte uitzondering, is de afzender
verplicht elk collo stukgoed van navermelde duidelijke en onuitwisbare
aanwijzingen te voorzien, die volkomen moeten overeenstemmen met
de op de vrachibrief voorkomende aanwijzingen en waardoor verwis-
seling buitengesloten is:

a} merken en nummers of, bij gebreke daarvan, het adres van de
geadresseerde;

b) het station van bestemming.

Indien zulks bi) het voor de spoorweg van afzending geldende
reglement is voorgeschreven, moeten naam en adres van de geadres-
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soit sous une étiquette repliée gui peut &tre ouverte seulement si la
lettre de wvoiture fait défaut.

Les indications sous lettres a et b doivent aussi figurer sur chaque
élément des wagons complets qui, expédiés en trafic fer-mer, doivent
étre transbordés,

Les anciennes inscriptions ou étiquettes doivent &tre oblitérées ou
enlevées par Vexpéditeur,

§ 7. Sauf exception expiessément prévue dans les tarifs, ne sont
pas transportées autrement que par wagons complets les objets fragiles
(tels que la verrerie, la porcelaine, la poterie), les objets qui s'épar-
pilleraient dans les wagons (tels que les noix, les fruits, les fourrages,
les pierres), ainsi que les marchandises qui pourraient salir ou détériorer
les autres colis (ielles que le charbon, la chaux, la cendre, les terres
ordinaires, les terres & couleur}, & moins que ces marchandises ne
soient emballées ou réanies de telle sorte gu'elles ne puissent se briser,
s¢ perdre. salir ou déwriorer d'autres colis.

Art. 13.

Piéces & fournic pour I'accomplissement.
des formalifés exigées par les douanes ef aufres auforités administratives.
Fermeture douaniére.

§ 1. L'expéditeur est tenu de joindre a la lettre de voiture les pidces
qui sont nécessaires & l'accomplissement des formalités a remplir, avant
la livraison de la marchandise au destinataire, vis-a-vis des douanes
et autres autorités administratives. Ces piéces doivent concérner uni-
quement fes marchandises faisunt 'objet d'une méme lettre de voiture,
& moins que les prescriptions administratives ou les tarifs n'en disposent
autrement.

Lorsque ces piéces me peuvent étre jointes a la lettre de voiture,
Vexpéditeur doit les Faire parvenir en temps utile au bureau de gare,
de douane ou de toute autrc autorité, ot les formalités doivent étre
remplies; la lettre de voiture doit indiguer le bureau ot ces piéces seront
tenues a la disposition du chemin de fer.

§ 2. Le chemin de fer n'est pas tenu d'examiner si les pieces fournies -

sont suffisantes et exactes.

L'expéditeur est responsable envers le chemin de fer de tous dom-
mages qui pourraient résulter de I'absence, de. linsuffisance ou de

Virrégularité de ces pitces, sauf le cas de faute de la part du chemin
de fer.

Le chemin de fer est responsable, au méme titre qu'un commission~
naire, des conséquences de la perte, de la non-utilisation ou de Jutili-
sation irréguli¢re des pidces mentionnées sur la lettre de voiture et qui
accompagnent ce document,, ou sont déposées entre ses mains; toutefois,
I'indemnité qu'il aura & payer ne devra jamais &étre supérieure a celle
qui serait due en cas de perte de la marchandise.

§ 3. L'expéditeur est tenu dc se conformer aux prescriptions doua-
nieres au sujet de 'emballage et du bachage des marchandises. Le
chemin de fer peut refuser les envois dont la fermeture douaniére est
endommagée ou défectueuse.

Si Vexpéditeur n'a pas emballé ou baché les marchandises confor-
mément aux prescriptions douaniéres, l¢ chemin de fer a le droit d'y
pourvoir. Les frais grévent la marchandise.

CHAPITRE 11

Exécution du contrat de transport.

Art. 14,

Remise au transport ef chargement des marchandises.

§ 1. Les opérations de remise au transport de la marchandise sont
régies par les lois et réglements en vigueur a la gare expéditrice,

. § 2. Le chargement incombe soit au chemin de fer, soit a l'expéditeur
selon les prescriptions en vigueur & la gare expéditrice, 3 moins que
la présente Convention ne renferme d’autres dispositions ou ‘que la
Jettre de wvoiture ne mentionne un accord spécial conclu entre l'expé-
diteur et le chemin de fer.

§ 3. Les marchandises doivent éire transportées soit em wagons
couverts, soit en wagons découverts, soit en wagons spéciaux sménagés,
soit en wagons découverts bachés, selon les prescriptions des tarifs
internationaux, 3 moins que la présente Convention ne contienne
d'autres prescriptions a cet égard. 8'if n'y a pas de tarifs internatignaux
ou s'ils ne conticnnent pas de dispositions 3 ce sujet, les prescriptions

en vigucur a la gare expéditrice s'appliquent sur tout le parcours.

seerde evencens worden vermeld, en wel of onbedekt, of onder een
omgevouwen etiket die slechts mag geopend worden indien de vracht-
brief ontbreekt. .

De aanwijzingen onder a en b moeten eveneens vermeld worden op
elk element van de wagenladingen die, verzonden in spoor-zeeverkeer,
dienen overgeladen.

Oude -opschriften of etiketten moeten door de afzender doorgeslagen
of verwijderd worden.

§ 7. Behoudens in de tarieven uitdrukkelijk gemaskte uitzonderingen,
mogen licht breekbare voorwerpen (als glaswerk, porselein, aarde-
werk), voorwerpen, welke in de wagen verstrooid zouden kunnen
raken (als noten, ooff, voer, stenen) en goederen, welke andere colli
zouden kunpen verontreinigen, of beschadigen (als kolen, kalk, as,
gewone aardstoffen, verfaarde) alleen bij wagenlading worden wver-
zonden, tenzij deze goederen zodanig verpakt of verenigd zijn dat
zij niet kunnen breken, verloren gaan of andere zendingen verontrei-
nigen of beschadigen.

Art. 13,

Verstrekking van voor de vervulling
van douane- en andere ambtelijke formaliteiten vereiste stukken.
Douaneversluiting.

§ .1, De afzender is verplicht bij de vrachtbrief te voegen de
bescheiden, welke ter vervulling van douane- en andere ambtelijke
formaliteitén véor de aflevering van het goed aan de geadresseerde,
vereist zijn. Deze bescheiden mogen slechts goederen betreffen, welke
in eenzelfde vrachtbrief zijn opgenomen, tenzij ambtelijke voorschriften
of tariefbepalingen daaromtrent anders bepalen.

Indien dergelijke bescheiden niet bij de vrachtbrief gevoegd kuonen
worden, moet de afzender ze ten gepaste tijde doen toekomen op het
stationskantoor, het douanekantoor of enig ander- ambtelijk kantoor,.
waar de formaliteiten dienen vervuld; in de vrachtbrief moet het
kantoor worden aangeduid waar deze bescheiden ter bheschikking van
de spoorweg worden gehouden.

§ 2. De spoorweg is niet verplicht te onderzoéken, of de bijgevoegde
bescheiden mauwkeurig en voldoende zijn. N

De afzender is tegenover de spoorweg verantwoordelijk voor. alle
schade, welke uit het ontbreken, de onvolledigheid of de onjuistheid
van die bescheiden zou kunnen voortvioeien, behalve voor zover de
spoorweg zelf in gebreke is. - :

De spoorweg is. evenals een commissionnair, verantwoordelijk voor
de gevolgen van verlies, niet gebruik of onregelmatig gebruik van de
in de vrachtbrief vermelde bescheiden, welke bij dat stuk gevoegd zijn
of hem in handen gegeven zijn; nochtans mag de door hem te betalen
schadeloosstelling nimmer hoger zijn dan die, welke in geval van
verlies van het goed verschuldigd zou zijn.

§ 3. De afzender is verplicht de douanevoorschriften omtrent ver-
pakking én bedekking van de goederen met dekkleden na te leven.
Zendingen waarvan de douaneversluiting beschadigd of gebrekkig is,
mag de’ spoorweg weigeren.

Indien de afzender de goederen niet overeenkomstig de douane-
voorschriften heeft verpakt of met dekkleden gedekt, heeft de spoor-
weg het recht hierin te voorzien. De kosten komen ten laste van de
goederen.

HOOFDSTUK 1L

Uitvoering van het vervoercontract.

Art. 14.

Aanbieding ten vervoer en lading van dé goederen.

§ 1. De verrichtingen voor de aanbieding ten vervoer van het goed
geschieden wvolgens de woor het station van afzending geldende wetten
en reglementen.

§ 2. De voor het station van afzending geldende voorschriften
bepalen, of de goederen door de spoorweg of door de afzender worden
geladen, tenzij deze Owercenkomst hieromtrent anders bepaalt of
tussen de afzender en de spoorweg een bijzondere in de vrachtbrief
vermelde overeenkomst s getroffen. ‘

§ 3. De goederen moeten of in gesloten wagens, of in open wagens,
of in bijzonder ingerichte wagens, of in open wagens met dekkleden
vervoerd worden, overeenkomstig de wvoorschriften van de internatio-
nale tarieven, tenzij deze Owvercenkomst dienaangaande andere woor-
schriften bevat. Indien geen internationale tarieven bestaam, of indien
deze ter zake geen bepalingen bevatten, zijn de voor het station van
afzending geldende voorschriften voor het gehele af te leggen traject
van kracht.
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Art. 15.

Formalités exigées par les douanes et aufres auforités administratives.

§ 1. En cours de route, les formalités exigées par les douanes et
autres autorités administratives sont remplies par le chemin de fer.
Celui-ci est libre, sous sa propre responsabilité de confier ce soin & un
mandataire ou de s'en charger lui-méme. Dans l'un et Vaulre cas, le
chemin de fer assyme les obligations d'un commissionnaire.

Toutefois, I'expéditeur, par une mention dans la lettre de voiture, ou
le desiinataire qui donne un ordre en vertu de larticle 22, § 1, lettre d,
peut demander d'assister Jui-méme ou de se faire représenter par un
mandataire désigné aux opérations prévues a lalinéa précédent, pour
fournir tous renseignements et présenter toutes observations utiles et,
dans la limite permise par les lois et réglements, de procéder au paie-
ment des droits de douone ct autres frais. Ni l'expéditeur, ni le desti-
nataire, ni leur mandataire n'a le droit de prendre possession de la
marchandise ou d'effectuer les opérations.

Si Vexpéditeur a désigné pour accomplissement des formalités exi-
gées par les douanes ou autres autorités administratives, une gare o
les prescriptions en vigueur ne permettent pas d'accomplir ces forma-
lités, ou bien s'il a prescrit, pour ces opérations, tout autre mode de
procéder qui ne peut pas &tre exécuté, le chemin de fer opére de la
facon qui lui parait étre la plus favorable aux intéréts de Payant droit
et fait connaitre 3 I'expéditesr les mesures prises.

Si I'expéditeur 2 inscrit dans la lettre de voiture Ja mention « franco
de douane », Je chemin de fer a le droit d'accomplir les formalités doua-
ni¢res a son choix soit en cours de route, soit & la gare destinataire.

§ 2. Sous réserve de l'exception prévue au § 1, dernier alinéa, le
destinataire a le droit d’accomplir & la gare destinataire pourvue d'un
bureau de douane, les formalités douaniéres, si la lettre de voiture pres-
crit le dédovanement a U'arrivée ou si, en I'absence de cette prescription,
la marchandise arrive sous régime de douvane. $'il use de ce droit, il doit
acquitter au préalable les frais grevant I'envoi.

Le chemin de fer peut procéder comme il est dit au § |, si, dans
un délai prévu par les réglements en vigueur 2 la gare destinataire, le
destinataire n'a pas retiré Ja lettre de voiture.

Art. 16.
Livraison.

§ 1. Le chemin de fer est tenu de livrer au destinataire, contre
décharge, & la gare destinataire. la lettre de voiture et Ia marchandise.

.

Lacceptation de la lettre de voiture oblige le destinataire a payer au
chemin de fer le montant des créances mises 2 sa charge.

§ 2. Les lois et réglements en vigueur a la gare destinataire déter-
minent si le chemin de fer a le droit ou l'obligation de remettre la
marchandise an domicile du destinataire. Les opérations de livraison
sont régies par les mémes lois et réglements. Si le chemin de fer remet
ou fait remettre )a marchandise a domicile. la livraison n'est réputée
effectuée gu'au moment de cette remise.

§ 3. Aprés l'arrivée de la marchandise a Ia gare destinataire, le des-
tinataire 2 le droit de demander au chemin de fer de lui remettre la
lettre de voiture et de lui livrer Ia marchandise. Si la perte de la
marchandise est établic ou si la marchandise n'est pas arrivée &

U'expiration du délai prévu a article 30, § 1, le destinataire est auto-

risé & faire valoir en son propre nom vis-a-vis du chemin de fer, les
droits qui résultent pour lui du contrat de transport, a condition
d'ex¢cuter préalablement les obligations gue ce contrat lui impose.

§ 4. L'ayant droit peut refuser 'acceptation de la marchandise. méme
aprés la réception de Ja lettre de voiture ¢t le paicment des frais, tant
qgu'il n'a pas été procédé aux vérifications requises par lui en vuoe de
constater un dommage allégué.

Les réserves éventuelles formulées lors de la livraison de la marchan-
dise ne sont d'aucun effet, si elles ne sont pas acceptées par le che-
min de fer. ’

Art. 17.

Paiement des frais,

§ 1. Les frais (prix de transport, frais accessoires, droits de douane et
autres frais survenant & partir de l'acceptation au transport jusqu'a la
livraison) sont payés soit par lexpéditeur, soit par le destinataire,
conformément aux dispositions ci-dessous.

Art. 15.

Douane- en andere ambtelijke formaliteiten.

§ 1. Zolang het goed onderweg is, worden de douane- en andere
ambtelijke formaliteiten door de spoorweg vervuld.' Het staat de
spoorweg vrij deze taak onder eigen wverantwoordelijkbeid aan een
gevolmachtigde toe te vertrouwen of wel ze z¢lf op zich te nemen. In
beide gevallen acemt hij de verplichtingen van een commissionnair
op zich, . :
pNochtans mag ‘de afzender, door een aanduiding in' de vrachtbrief,
of de geadresseerde die krachtens artikel 22, § 1, letter d, een order
geeft, ‘vragen de in Vorige alinea bedoelde behandeling-in eigen per-
soon bij te wonen of zich daarbij door een aangewezen' gevolmachtigde
te laten vertegenwoordigen, om alle inlichtingen te geven en ter zake
dienende opmerkingen te maken en, binnen de bij de wetten en regle-
menten toegelaten perken, de tolrechten en andere kosten te betalen.
Noch de afzender, noch de geadresseerde, noch hun gevolmachtigde,
heeft het recht het goed in bezit te nemen of de formaliteiten zelf te
vervullen. )

Indien de afzender voor de vervulling van de douane- en andére
ambtelijke formaliteiten cen station heeft aangewézen, waar op grond
van de geldende voorschriften de vervulling dier formaliteiten niet kan
plaats vinden, of wel, indien hij voor deze verrichtingen enige andere
onuitvoerbare wijze van handelen heeft voorgeschreven; handelt de
spoorweg op de wijze, die naar zijn .oordeel het best strookt .met de
belangen van de rechthebbende en stelt de afzender met de getroffen
maatregelen in kennis.

Indien de afzender de aanduiding « franco douane » op de wracht-
brief heeft geplaatst, mag de spoorweg de douanecformaliteiten naar
eigen keuze of wel onderweg of wel op het station van bestemming
vervulien.

§ 2. Behoudens de uvitzondering in § 1, laatste alinea, heeft de
geadresseerde het recht de douaneformaliteiten op het  station wvan
bestemming, voorzien van een douaniekantoor, te vervullen, indien
de vrachtbrief de douanebehandeling op het station van aankomst
voorschrijft of indien, bij het ontbreken van dit voorschrift, het goed
onder douaneregime aankomt. Maakt hij van dit recht gebruik, dan
moet hij vooraf de op de zending drukkende kosten voldoen.

Indien de geadresseerde de vrachtbrief niet heeft. ingelast binnen
een, door de op het station van bestemming van kracht zijnde regle-
menten, bepaalde termijn, kan de spoorweg handelen als in §\1 is
aangegeven. .

Art. 16.
Aflevering.

§ 1. De spoorweg is verplicht op het station van bestemming de
vrachtbrief en het goed tegen aftekening aan de geadresseerde af te
geven.

 De inontvangstaeming van de vrachtbrieven verplicht de geadres-
seerde aan de spoorweg het bedrag der te zijner laste gelegde vorde-
ringen te betalen. :

§ 2. Bij de voor het station van bestemming geldende wetten en
reglementen is bepaald of de spoorweg het recht heeft of verplicht is
het goed bij de geadresseerde aan huis te bezorgen. De verrichtingen
voor de aflevering worden door dezelfde wetten en reglementen beheerst.
Indien de spoorweg bet goed aan huis bezorgt of laat bezorgen, wordt
de aflevering‘slechts op het ogenblik van die bezorging als uitgevoerd
geacht. .

§ 3. Na aankomst van het goed op het station van bestemming heeft
de geadresseerde het recht van de spoorweg de afgifte’ van de vracht-
brief en de aflevering van het goed te vorderen. Als vaststaat dat het
goed verloren is, of indien het goed niet binnen de in artikel 30, § {,
genoemde termijn is aangekomen, kan de geadresseerde op eigen naam
tegenover de spoorweg de voor hem uit het vervoercontract voort-
vloeiende rechten doen gelden, mits hij vooraf de hem door dit con-
tract opgelegde verplichtingen is nagekomen.

§ 4. De rechthebbende kan de aanneming vau het goed weigeren,
zelfs na inontvangstneming vin de vrachtbrief en ‘betaling van de
kosten, zolang geen gevolg is gegeven aan zijn verzoek om vaststel-
ling van een door hem beweerde schade.

Eventueel voorbehoud dat bij dé aflevering van het goed wordt

gemaakt, blijit zonder gevolg, indien het door de spoorweg nict wordt
aanvaard.

Art. 17,

. Betaling van de kosten.

§ 1. De kosten (vracht, bijkomende kosten, tolrechten en andere
van de aanneming ten vervoer af tot bij de aflevering ontstane kosten)
worden overeenkomstig de navermelde bepalingen of door de afzender
of deor de geadressecrde betaald.
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Pour Vapplication de ces dispositions, sont considérés comme prix
de transport, les droits qui. d'aprés le tarif applicable, doivent étre
ajoutés au prix résultant des barémes ou aux prix exceptionnels lors
du calcul du prix du transport.

§ 2. L'expéditeur qui prend a sa charge la totalité ou une partie des
frais doit Vindiquer, en portant dans la rubrique correspondante de la
lettre de wvoiture la mention :

&) «franco de tous frais». s'il prend a sa charge tous les frais

{prix de transport, frais accessoires, droits de douane ct autres frais):

b} « franco». s'il prend a sa charge o totalité du prix de transport
ainst que tous Jes frais accessoires qui, d'aprés les réglements et les
tarifs intérieurs du pays expéditeur ow, le cas échéant, du tarif interna-
tional appliqué, peuvent étre mis en compte par la gare expéditrice au
moment de la remise au transport;

¢} «franco y compris... », s'il prend & sa charge des frais en sus de
ceux indigués sous b); il doit désigner exactement ces frais;

d) < franco de port», sit prend a sa charge uniquement le prix du
transport;
e) «franco de douane», s'il prend & so charge toutes les sommes
que la douane percoit du chemin de fer, ainsi que les Frais accessoires
" et autres frais & percevoir par le chemin de fer pour le dédouanement;

F) Yune des mentions prévues ci-dessus complétée par les mots :
% ... jusqua X (X désignant nommément le point oit se fait la soudure
des tarifications des pays limitrophes), 5il prend a4 sa charge tout ou
partie des frais jusqu'a X, mais a Fexclusion de tous frais se rappor-
tant au pays ou au chemin de fer subséquent:

.g) «franco pour...», s'il prend & sa charge une somme déterminée.
Cette somme deit &tre indiquée en toutes lettres; elle doit étre exprimée
dans la monnaie du pays expéditeur, sauf dispositions contraires dans
les tarifs.

L'expéditeur peut inscrire sur la lettre de voiture simultanément plu-
sieurs des mentions ci-dessus, 3 condition qu'elles soient compatibles.

§ 3. L'inscription de mentions autres que celles indiguées an § 2
n'est pas admise.

§ 4. Les tarifs internationaux peuvent comporter, en matiére de paie-
ment des frais, des conditions spéciales.

§ 5. Les frais que Vexpéditeur n'a pas pris & sa charge sont consi-
dérés comme mis & la charge du destinataire.

§ 6 Les frais accessoires, tels que droits de stationnement, de
magasinage. de pesage, dont la perception résuite d'un fait imputable
au destinataire ou d'une demande qu'il a présentée, sont toujours payés
par lui.

§ 7. Le chemin de fer expéditeur peut cependant exiger de l'expédi-
teur I'avance des frais lorsqu'il s'agit de marchandises qui, d’aprés son
appréciation, sont sujettes & prompte détérioration ou qui, & cause de
leur valeur minime ou de Jeur nature, ne Iui garantissent pas suffisam-
ment les frais.

§ 8. Si le montant des frais que I'expéditeur prend 2 sa charge ne
_peut pas étre fixé exactement au moment de la remise au transport, le
chemin de fer peut exiger, 2 titre de garantie, le dépot contre regu
d'une somme représentant approximativement les frais. Ces frais sont
portés sur un bulletin d'affranchissement qui doit faire I'objet d'un
réglement de compte avec 'expéditeur au plus tard trente jours aprés
V'expiration du délai de livraison. Un compte de frais dressé d'aprés
les indications du bulletin d'affranchissement est délivré a l'expéditeur
contre restitution du regu,

§ 9. Sauf dans le cas prévu au § 8, 1a gare expéditrice doit spécifier,
tant dans le duplicata que dans la lettre de wvoiture, les frais percus
en port payé.

Art. 18.
Rectification des perceptions.

§ 1. En cas d'application irréguliere d'un tarif ou d'erreur dans la
détermination ou la perception des frais, le trop-pergu est restitué par le
chemin de fer, le moins-pergu versé au chemin de fer.

§ 2. Les trop-perqus constatés par le chemin de fer doivent étre
portés d'office a la connaissance de lintéressé lorsqu'ils dépassent
1 franc par lettre de voiture, et le réglement doit en é&tre opéré le plus
tot possible.

Voor de toepassing van deze bepalingen worden als vrachtprijzen
beschouwd de rechten, waarmede, volgens het foepasselijke tarief, bij
de berekening van de wrachtprijs, de normale of de witzonderings-
tarieven moeten worden verhoogd. :

$ 2. De afzender, die de kosten geheel of gedeeltelifk voor zijn reke-
ning neemt, moet dit in de overeenkomstige rubriek van de vrachtbrief
aanduiden met het voorschrilt :

ay « franco alle kosten », indien hij al de kosten (vracht, bijko~
mende kosten, tolrechten en andere kosten) voor zijn rekening neemt;

b) «franco», indien hij het geheel bedrag van de vracht voor zijn
rekening neemt alsook al de bijkomende kosten, die volgens de regle-
menten en de binnenlandse tarieven van het land van afzending of, in
voorkomend geval, het toegepast internationaal tarief, op het ogenblik
van de afgifte ten vervoer door het station van afzending in rekening
gebracht kunnen worden;

¢} «franco met inbegrip van...», indien hij, nevens de onder b
aangeduide kosten, nog andere kosten voor zijn rekening neemt; hij
moet deze kosten nauwkeurig opgeven;

d) «franco vracht », indien hij uvitsluitend de vracht voor zijn reke-
ning neemt;

¢) «franco douane s, indien hij al de sommer die de douane aan
de spoorweg in rekening brengt, alsook de bijkomende kosten en
andere door de spoorweg voor de inklaring te heffen kosten voor zijn
rekening neéemt;

£} cen der hiervoren vermelde voorschriften, aangevuld met de
woorden : «... tot X» (waarbij X de naam aahgeeft van het punmt
waar de tarieferingen van de aangrenzende landen met elkaar aan-
stoten), indien hij het geheel of een deel van de kosten tot X, doch
met uitsluiting van alle kosten die betrekking hebben op het verdec-
gelegen land of de verdergelegen spdorweg, voor zijn rekening neemt;

g) «franco .voor ...» indien hij een bepaald bedrag woor zijn
rekening neemt. Dit bedrag moet voluit in letters worden opgegeven;
het moet worden uitgedrukt in de munt van het land van alzending,
behoudens andersluidende bepalingen in de tarieven.

De afzender mag verscheidene van voormelde voorschriften tegelijk
op de vrachtbrief opnemen, op voorwaarde dat zij verenigbaar zijn.

§ 3. Andere dan de bij § 2 aangeduide voorschriften mogen niet
worden opgenomen.

§ 4. De internationale tarieven mogen, in zake betaling van de kosten
bijzondere voorwaarden behelzen.

§ 5. De kosten die de afzender niet voor zijn rekening heeft genomen,
worden geacht ten laste van de geadresseerde te zijn gebracht.

§ 6. Bijkomende kosten, zoals staangeld, magazijugeld, weeggeld,
waarvan de inning te wijten is aan de geadresscerde of aan een verzoek
van zijnentwege, worden steeds door hem betaald.

§ 7. De spoorweg van afzending kan evenwel van de afzender
vooruitbetaling van de kosten vorderen, indien het goederen betreft,
welke mwaar zijn oordeel aan spoedig bederf onderhevig ziin ofwel uit
hoofde van hun waarde of hun aard geen voldoende waarborg voor
de kosten bieden. -

§ 8. Indien het bedrag der kosten, welke de afzender voor zijn
rekening neemt, bij de aanbieding ten vervoer niet nauwkeurig kan wor-
den vastgesteld, kan de spoorweg als waarborgsom de storting tegen
ontvangbewijs vorderen van ¢en met het vermoedelijk bedrag dier
kosten gelijkstaande som. Deze kosten worden ingeschreven op een
frankeringsnota, welke uiterlijk dertig dagen na het verstrijken van de
leveringstermijn met de afzender moet worden vereffend. De afzender
ontvangt tegen teruggave van het ontvangbewijs een onkostennota,
opgemaakt naar de gegevens der frankeringsnota.

§ 9. Behalve in het geval voorzien in*§ 8, moet het station van
afzending zowel in de duplicaat-vrachtbrief als in de vrachtbrief zelf
de wegens frankering geheven bedragen specificeren.

Art. 18.

Vecbetering van de inningen,

§ 1. In geval van onjuiste toepassing van een tarief of van ver-
gissing in de berekening of de inning van de koster, wordt het te veel
geinde bedrag docr de spoorweg terugbetaald en het te weinig geinde
bedrag aan de spoorweg gestort.

§ 2. Door de spoorweg bevonden te veel geinde bedragen moeten,
indien ze per vrachtbrief het bedrag van I frank t2 boven gaan, aan
de belanghebbende ambtshalve worden medegedeeld en zo spoedig
mogelitk worden vereffend.
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§ 3. Le paiement au chemin de fer des moins-percus incombe a
Vexpéditeur si la lettre de wvoiture n'est pas retirée. Lorsque la leitre
de voiture a été acceptée par le destinateire ow lorsque le contrat de
transport a été modifi¢ en vertu de Varticle 22, Fexpéditeur n'est tenu
au paiement d'un. moins-perqu que dans la mesure ou il porte sur lfes
frais qu'il a pris a sa charge en vertu de la mention d'affranchissement
inscrite par lui sur la lettre de voiture; le complément du moins-perqu
est & la charge du destinataire.

§ 4. Les sommes dues en vertu du présent article portent intérét a-

5 % l'an lorsqu'elles dépassent 10 francs par lettre de voiture.

Ces intérets courent du jour de la mise en demeure de payer ou du
jour de la réclamation administrative prévue & Yacticle 41 ou, sil n'y a
eu ni mise en demeure ni réclamation, du jour de la demande en
justice.

Art. 19,

Remboursements et débours.

§ 1. L'expéditeur peut grever son envoi d'un remboursement jusqu'a
concurrence de la valeur de Ja marchandise. Le montant du rembourse-
ment doit étre exprimé dans la monnaie du pays de départ; les tarifs
peuvent prévoir des exceptions.

§ 2. Le chemin’ de fer n'est tenu de payer le remboursement qu autant
que le montant en a été versé par le destinataire. Ce montant doit étre
mis a disposition dans le délai de six semaines a partir de ‘ce ver-
sement: ‘en cas de retard, des intéréts & 5 9% Fan sont dus & dater de
Vexpiration de ce détail.

§ 3. Si la marchandise a été livege au destinataire sans encaissement
préalable du remboyrsement, le chemin de fer est tenu de payer a
Vexpéditeur le montant du dommage jusqu'd concurrence du montant
du remboursement, sauf son recours contre le destinataire,

¥ 4. L'envoi contre remboursement donne lieu & la perception dune
taxe & déterminer par les tarifs; cette taxe est due lors méme que le
remboursement est annulé ou réduit par une modification du contrat de
transport (art. 21, § 1).

§ 5. Les débours ne sont admis que d'aprés les dispositions en
vigueur & Ja gare expéditrice.

Ari:. 20.

Déclacation d'intérét & la livraison.

¥ 1. Toute expédition peut faire I'objet d'une déclaration d’intérét a
la livraison, inscrite sur la lettre de voiture comme il est dit a lar-
ticle 6, § 7, lettre c.

Le montant de ['intérét déclaré doit étre indiqué en mounaie de
I'Etat de départ, en francs or ou en toute autre monnaic qui serait
fixée par les tarifs.

§ 2. 1l est percu une taxe d'un dixiéme pour mille de la Somme
déclarée, par fraction indivisible de 10 km. Le minimum de perception
par envoi est de 1 franc par 100 kg. et de 10 francs si le poids de
I'envoi excéde 1,000 kg.

Les tarifs peuvent réduire cette taxe et ce minimum de perception.

CHAPITRE IIl.

Modification ds contrat de transport.

Art. 21,

Droit pour [l'expéditeur de modifier le contraf de transport.
§ 1. L'expéditeur a le droit de modifier le cootrat de transport en
ordonnant :
a) que la marchandise soit retirée & la gare expéditrice;
b} que la marchandise soit arrétée en cours de route:
c) que la livraison de la marchandise soit ajournée;

d) que la marchandise soit livrée 4 une personne autre gue le desti-
nataire indigué sur la lettre de voiture;

e) que la marchandise soit livrée & une gare autre que la gare desti-
nataire indiquée sur la lettre de voiture ou gu'elle soit retournée a4 la
gare expéditrice; dans ce cas, l'expéditeur peut prescrirc qu'uvne expé-
dition commencée en petite vitesse soit continuée en grande vitesse ou

§ 3. Hetgeen door de spoorweg te weinig in rekening gebracht is.
moet, indien de vrachtbrief niet is ingelost, door de afzender worden
betaald. Wanneer de geadresscerde de wrachtbrief heeft aangenomen of
wanneer het vervoercontract krachtens artikel 22 werd gewijzigd, is
de afzender slechts tot betaling van een te weinig geind bedrag gehou-
den, als dit betrekking heeft op kosten welke hij krachtens het fran-
keringsvoorschrift in de vrachtbrief voor zijn rekening heeft genomen;
het overige deel kemt voor rekening van de geadresseerde.

§ 4. Voor de krachtens dit artike! verschuldigde bedragen wordt,
indien zij meer dan 10 frank per vrachtbrief bedragen, 5 9% rente per
jaar berekend.

Deze rente loopt van de dag der ingebrekestelling of van die der in
artikel 41 bedeelde buitengerechtelijke reclame, of, indien de ingebre-
kestelling of de reclame niet hebben plaatsgehad, van de dag der
rechtsvordering.

Art. 19.

Remboursementen en voorschotten.

§ 1. De afzender kanm zijn zending tot het bedrag van de waarde.
van het goed met een remboursement belasten. Het beloop van het
remboursement moet in de munt van de Staat, waaruit de verzending
geschiedt, worden uitgedrukt; bij de tarieven kunnen hierop uitzonderin-
gen worden toegelaten.

§ 2. De spoorweg behoeft het remboursement slechis uvit te betalen
voor zover het door de geadresseerde is gestort. Dit bedrag moet
binnen een termijn van zes weken na die storting ter beschikking wor-
den gesteld; bij vertraging is van het verstrijken van die termijn af cen
rente van 5 % per joar verschuldigd.

§ 3. Indien het goed aan de geadresseerde zonder voorafgaande
incassering van het remboursement is afgeleverd, moet de spoorweg de
afzender de schade tot het beloop van het remboursement vergoeden,
behoudens zijn verhaal op de geadresseerde,

§ 4. Voor verzending onder remboursement wordt een bij de tarieven
bepaalde premie geheven; deze premie is ook dan verschuldigd, als het
remboursement is opgeheven of verminderd door een wijziging ven de
vervoerovereenkomst (art. 21, § 1).

§ 5. Voorschotten worden slechts volgens de op het station van
afzending geldende bepalingen toegelaten,

Art. 20.
Aangifte van het belang bij de aflevering.

§ 1. Voor elke 2ending kan het belang bij de aflevering overeenkom-
stig artikel 6, § 7, letter ¢, in de vrachtbrief worden aangegeven.

Het bedrag van het aangegeven belang moet worden uitgedrukt in
de munt van de Stzat van verirek. in goudfranken of in een andere,
door de tarieven vastgestelde muntwaarde.

§ 2. Er wordt een premic geheven van een tiende per duizend van
de aangegeven som voor elke 10 km of gedezlte van 10 km. De mini-
mum heffing per zending bedraagt 1 frank de 100 kg en 10 frank indien
het gewicht van de zending 1.000 kg. overtreft.

Deze premie en deze minimum heffing kunnen bij de tarieven wver-
laagd worden.

HOOFDSTUK III.
‘Wijziging van het vervoercontract.

Arct. 25.

Recht voor de afzender tot wijziging van het vervoercontract.
§ 1 De alzender heeft het recht het vervoercontract te wijzigen
door ¢en order te geven om :
a) het goed op het station van afzending terug te nemen;
b) het goed onderweg op te houden;
¢) de aflevering van het goed op te schorten;

d) het goed aan een andere persoon dan de in de vrachtbrief aange-
geven geadresscerde af te leveren;

e) Let goed op een ander station dan het in de vrachtbrief aangege--
ven station van bestemming af te leveren of het naar het station van
afzending terug te sturen; in dit geval mag de afzender voorschrijven
een als vrachtgoed aangevangen uending als ijlgoed voort te zetten
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inversement, a condition que la gare ol le trafisport o 8¢ arrdté soit
ouverte aux deux services; il peut également prescrire le tarif 2 appli-
quer et Vitinéraire a suivre.

A moins de dispositions contraires des tarifs du chemin de fer expé-
diteur, sont également acceptées les demandes de modification du con-
trat de transport tendant :

[} 2 l'établissement d'un remboursement;

g) a l'augmehtakion, a la diminution ou au retrait du remboursement;

h) a Vaffranchissement du prix de transport et des autres frais selon
les modalités prévues & Farticle 17, § 2, lettres a a e incluse et g.

Des ordres autres que ceux qui sont énumérés ci-dessus ne sont pas
admis. Les tarifs internationaux peuvent toutefois donmer a Vexpéditeur
le droit d'ordonner, en sus des modifications indiquées ci-dessus, d’autres
modifications.

Les ordres ne doivent jamais avoir pour effet de diviser l'envoi.

§ 2. Les ordres ulltérieurs mentionnés ci-dessus doivent &tre donnés
au moyen d'une déclaration écrite conforme au modéle prévu a
I'Annexe IVa a la présente Convention,

Cette déclaration doit étre reproduite et signée par l'expéditeur sur
le duplicata de la lettre de voiture, qui sera présenté en méme temps
au chemin de fer. La gare expéditrice certifiera la réception de Yordre
ultéricur en apposant son timbre 2 date sur le duplicata, au-dessous
de la déclaration de l'expéditeur. Le duplicata lui sera alors restitué.
Le chemin de fer qui se.sera conformé aux ordres de l'expéditeur sans
exiger la présentation de ce duplicata sera responsable du préjudice
causé par ce fait au destinataire 3 qui ce dl.phcafa aurait été remis
par lexpédnteur

Quand - l'expéditeur demande I'augmentation, la diminution ou le
retrait d'un remboursement, il doit produire le titre gui lui a ét¢ primi-
tivement délivré, En cas d'augmentation ou de diminution du rembour-
sement, ce titre est, aprés rectification, rendu 3 Vintéressé; il est retiré
des mains de ce dernier en cas de retrait du remboursement.

Tout ordre ultérieur donné par l'expéditeur sous des formes autres
que celles qui sont prescrites est nul.

§ 3. Le chemin de fer ne donne suite aux ordres ultérieurs donnés
" par Vexpéditeur que lorsqu'ils sont transmis par la gare expéditrice.

Si T'expéditeur le demande, la gare destinataire ou la gare d’arrét
- est prévenue, a ses frais, par un télégramme ou par un avis télé-
phonique émanant de la gare expéditrice et confirmés par une décla-
ration écrite. A moins que le tarif international ou d'autres accords
entre les chemins de fer intéressés n'en disposent autrement, la gare
destinataire ou la gare d'arrét doit exécuter l'ordre ultérieur sans
attendre la conlirmation, lorsque le télégramme ou l'avis téléphonique
provient de la gare expéditrice, ce qui doit &tre vérifié en cas
de doute.

§ 4. Le droit de modifier le contrat de tramsport s'éteint, méme si
T'expéditeur est muni du duplicata de la lettre de voiture :

a) lorsque la lettre de voiture a été remise au destinataire ou

&) Jorsque celui-¢i a fait valoir le droit résultant pour lui du contrat
de transport conformément a larticle 16, § 3, ou

c) lorsque le destinataire est autorisé, conformément 4 Iarticle 22,
4 donner des ordres ultéricurs, dés que lenvoi est entré dans le
territoire douanier du pays destinataire.

A partir de ce moment, le chemin de fer doit se conformer aux ordres
du destinataire, sous peine d'étre responsable envers lui des consé-
quences de leur inexécution dans les conditions déterminées au titee IIL

Art. 22.

Droit pour le destinataire de modifier le contrat de fransport,

§ 1. Le destinataire a le droit de modifier le contrat dc transport
lorsque Vexpéditeur n'a pas pris &4 sa charge les frais afférents an
transport dans le pays destinataire et qu'il a porté sur la lettre "de
voiture la mention prévue a l'article 6, § 7, lettre A

Les ordres que le destinataire peut donner me portent cffet que
lorsque 'envoi est entré dans le territoire douanier du pays destinataire.

Le destinataire peut ordonner:
a) que la marchandise soit arrétée en cours de route;
b) que la livraison de la marchandise soit ajournée;

¢) que la marchandise soit livrée, dans le pays destinataire, & une
autre personne que le destinataire indigué sur la lettre de wvoiture;
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of omgekeerd, mits het station, waar de zending is opgehouden, voor
beide vervoercategorieén geopend is; hij mag eveneens het toe te pas-
sen tarief en de vervoerweg voorschrijven.

Tenzij bij de tarieven van. de spoorweg van afzending anders is
bepaald, wordt eveneens gevolg gegeven aan verzoeken tot wijziging
van het vervoercontract, strekkende :

B tot het belasten met een remboursement;

g) tot het verhogen, verlagen of opheffen van een remboursement:

h} tot frankering van de vracht en andere kosten, overeenkomstig
artikel 17, § 2, letters a tot en met e en g.

Andere dan de hierboven genoemde orders zijn niet gecorloofd.
De internationale tarieven kunnen de afzender evenwel het recht
toekennen om naast de hierboven aangeduide wijzigingen, nog order
te geven voor andere wijzigingen.

De orders mogen nimmer splitsing der zending ten gevolge hebben.

§ 2. De bovenvermelde nadere orders moeten gegeven worden door
middel van een schriftelijke verklaring naar het model van Bijlage IVa
tot deze Overeenkomst.

Deze verklaring moet door de afzender worden ingeschreven en
ondertekend op de duplicaatvrachtbrict die tegelijkertijd aan de spoor-
weg moet worden getoond. Het station van afzending moet de ontvangst
van de nadere orders vaststellen door het duplicaat onder de verkla-
ring van de afzender met zijn datumsternpel af te stempelen. Het
duplicaat wordt hem daarna teruggegeven. De spoorweg, die de order
van de afzender heeft opgevolgd zonder de voorlegging van de dupli-
caatvrachtbrief te eisem, is verantwoordelijk voor de schade, welke
hieruit voortspruit voor de geadresscerde, aan wie deze duplicaat-
vrachtbrief door de afzender mocht zijn afgegeven.

Indien de afzender verhoging, verlaging of opheffing van een
rémboursement verlangt, moet hij het bewijsstuk, dat hem oorspron-
kelijk -is afgegeven, vertonen. Wordt het remboursement verhoogd of
verlaagd, dan wordt dit bewijsstuk na wijziging aan de belangheb-
bende teruggegeven; in geval van opheffing van het remboursement
wordt het stuk ingenomen.

Elke nadere order die door de alzender op cen andere dan boven-
omschreven wijze wordt gegeven, is nietig.

§ 3. De spoorweg geeft alleen dan gevolg aen de nadere orders die
door de afzender worden. gegeven. indien deze door het station van
afzending worden overgemaakt.

Op verlangen van de afzender wordt het station van bestemming
of het station, waar de zending wordt opgehouden op zijn kosten
door het station van alzending telegrafisch of telefonisch wverwittigd:
dit bericht moet door een schriftelijke verklaring worden bevestigd.
Indien het internationaal tarief of andere overeenkomsten tussen belang-
hebbende spoorwegen niet anders bepalen, moet het station van bestem-
ming of het station, waar de zending wordt opgehouden, de¢ nadere
order uitvoeren zonder op de bevestiging te wachten, indien het tele-
gram of het telefonisch bericht van het station van akzending komt.
wat in geval van twijfel dient geverifieerd.

§ 4. Het recht van de afzender tot wijziging van de vervoerovereen-
komst wervalt, zelfs indien hij in het bez:t is van de duplicaatvracht-
brief :

a) wanneer de vrachtbrief aan de geadresseerde is afgegeven, of
b) wanneer deze overeenkomstig artikel 16, § 3, zijn uit het vervoer-
contract voortvloeiende rechten heeft doen gelden, of

c) wanneer de geadresseerde overeenkomstig artikel 22 nadere
orders mag geven, zodra de zending in het douanegebied van het land
van bestemming is gekomen.

Van dit ogenblik af moet de spoorweg zich gedragen naar de orders
van de geadresseerde, op stral van tegenover hem overecenkomstig de
bepalingen van de titel Il verantwoordelifk te zijn voor. de gevolgen
van haar nietuitvaering.

Art. 22.

Recht voor de geadresseerde tot wijziging van het vervoercontract.

§ 1. De geadresseerde heeft het recht het vervoercontract te wijzigen
wanneer de afzender de kosten betreffende het vervoer in het fand
van bestemming niet voor zijn rekening heeft genomen en de in
artikel 6, § 7, letter A voorgeschreven vermelding in de vrachtbrief
heeft opgenomen.

De orders die de geadresseerde mag geven, hebben slechts uvitwerking
wanneer de zending in het douanegebied van het land van bestemming
is gekomen.

De geadresseerde mag cen order geven om:
a) het goed onderweg op te houden;
b} de aflevering van het goed op te schorten:

) het goed-in het land van bestemming aan een andere persoon
dan de in de vrachtbrief aangegeven geadresscerde af te leveren;
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d) que les formalités exigées par les douanes et autres autorités
administratives s'exécuteront avec sa participation ou celle de son
mandataire dans les conditions fixées a Jarticle 15, § 1.

En outre. et sauf dispositions contraires des tarifs internationaux,
le destinataire peut ordonner :

e} que la marchandise soit livrée, dans le pays destinataire, 3 une
gare autre que la gare destinataire, indiquée sur la lettre de wvoiture,
Dans ce cas. il peut prescrire qu'une expédition commencée en petite
vitesse s0it continuée .en grande vitesse ou inversement, & condition
aue la gare ot le transport a été arrété soit ouverte aux deux services;

il peut également prescrire le tarif & appliquer et litinéraire & suivre,
.

Des ordres autres que cenx gui sont énumérés ci-dessus ne sont pas
admis. Les tarifs intermationaux peuvent toutefois donner au destina-
taire le droit d'ordonmer, en sus des modifications indiquées ci-dessus,
d’autres modifications,

Les ordres ne doivent jamais avoir pour effet de diviser I'envoi.

§ 2. Les ordres mentionnés ci-dessus doivent é&tre donnés, au moyen
d'une déclaration écrite conforme au modéle prévu & ["Aunnexe IVH
de la présente Convention, soit & la gare destinataire, soit a la gare
d'entrée dans le pays destinataire.

Teut ordre ultérieur donné par le destinataire sous une forme autre
qgue celle prescrite est nul. ’

Pour 'exercice de son droit de modifier le contrat de transpart, le
destinataire n'a pas 3 présenter le duplicata de Ja lettre de voiture.

§ 3. Si le destinataire a ordonné de livrer la marchandise & une

autre personne, celle-ci n'est pas autorisée & modifier le contrat de
transport.

Art. 23,

Exécution des ordres ulférieurs.

§ 1. Le chemin de fer ne peut se refuser & 'exécution des ordres
qui lui sont donnés en vertu des articles 21 ou 22, ni apporter de retards
dans cette exécution, sauf dans les cas ci-aprés :

a) Vexécution nest plus possible au moment ol les ordres parvien-
nent a la gare gui doit les exécuter;

b) Vexécution est de nature @ troubler le service régulier de 1'exploi-
tation;

¢) Pexécution est en opposition, lorsqu'il s'agit d'un changement'de
la gare destinataire, avec les lois et réglements en vigueur sur Yun

des territoires a parcowrir, notamment au point de vue des prescrip-
tions des douanes et autres autorités administratives;

d) la valeur de la marchandise, lorsqu'it s'agit d'un changement de
la gare destinataire ne couvre pas, selon toute prévision, tous les frais
dont cette marchandise sera grevée a l'arrivée 3 sa nouvelle destination.
a moins que le montant de ces frais ne soit payé ou garanti immédia-
tement.

Dans les cas visés ci-dessus, celui qui a donné des ordres ultérieurs
est avisé le plus tot possible des empéchements gui s'opposent & l'exé-
cition de ses ordres.

Si le chemin de fer n'est pas & méme de prévoir ces empéchements,
celui qui a donné des ordres ultérieurs supporte toutes les conséquences
résultant du commencement d'exécution de ses ordres.

§ 2. Si Yordre ultérieur prescrit de livrer la marchandise & une gare
intermédiaire, le prix de transport est calculé de la gare expéditrice
jusqu'a cette gare intermédiaire. Si toutefois la marchandise a déja été
transportée au dela de la gare intermédiaire, le prix de transport est
calculé de la gare expéditrice jusqu'a la gare darrét et de celleci
jusqu'a Ja gare intermédiaire.

Si Yordre” ultérieur prescrit de transporter la marchandise sur une
autre gare destinataire ou de la retourner & la gare expéditrice, le prix
du transport est calculé de la gare expéditrice jusqu'a la gare d'arrét
et de celleci jusqu'a la nouvelle gare destinataire ou jusqu'a la gare
cxpéditrice.

Les tarifs applicables sont ceux en vigueur sur chacun de ces par-
cours au jour de la conclusion du contrat de transport.

§ 3. L'expéditeur ou le destinataire qui a donné Vordre ultérieur est

tenu de payer au chemin de fer tous les frais nés de I'exécution de cet

ordre, & V'exception de ceux résultant d’une faute du chemin de fer.

Art. 24.

Empéchements au transport.

§ I. En cas d'empéchement au transport, il appartient au chemin de
fer de décider s'il convient, dans l'intérét de Fexpéditeur, de lui deman-

d) de" douane- ep andere ambtelijke formaliteiten, onder de bij
artikel 15, § 1, vastgestelde voorwaarden, met zijn deelneming of die .
var zijn gevolmachtigde te laten vervullen.

De geadresseerde mag bovendien en behoudens andersluidende bepa-
lingen in de internationale tarieven, order geven om:

¢) het goed in het land van bestemming op cen ander station dan
het in de’ vrachtbrief aargegeven station van bestemming al te leveren.
In dit geval mag hij voorschrijven om een als vrachfgoed aangevan-
gen zending als ijlgoed voort te zetten of omgekeerd, mits het station,
waar de zending is opgehouden, voor beide vervoercategorieén geo-

pend is; hij mag evencens het toe te passen tarief emn de vervoerweg
voorschrijven.

Andere dan de hierboven genoemde orders zijn niet gecorloofd, De
internationale tarieven kunnen de geadresseerde evenwel het recht toe-
kennen om, naast de hierboven aangeduide wijzigingen, nog order te
geven voor andere wijzigingen.

De orders mogen nimmer splitsing der zeading ten gevolge hebben.

$-2. 'De boveavermelde orders moelen gegeven worden door mid-
del van een schriftelijke verklaring naar het model van Bijlage 1Vb
tot deze QOvwereenkomst, hetzij op het station van bestemming, hetzij
op het station van ingang in het Jand van bestemming. -

Elke nadere order die door de geadresseerde op een andere dan
bovenomschreven wijze wordt gegeven, is nietig.

De geadresseerde moet voor de uitoefening van zijn recht tot wij-
ziging van het vervoercontract de duplicastvrachtbrief niet voorleg-

gen.
§ 3. Indien de geadresseerde order heeft gegeven om het goed aan

een andere persoon af te leveren, dan heeft deze niet het recht het
vervoercortract te wijzigen,

Art. 23.
Uitvoering van de nadere orders.

§ 1. De spoorweg mag de hem krachtens artikelen 21 of 22 gegeven

‘orders niet weigeren of uitstellen, behalve in de wvolgende gevallen :

a) indien de uitvoering nict meer doenlijk is wanneer de orders het
station, dat ze moet uitvoeren, bereiken;

b) indien door hare uitvoering de regelmatigheid van de dienst zou
worden verstoord;

c) indien, bij wijziging in het station van bestemining, de witvoering’
strijdig is met de wetten en reglementen in een van de bij het vervoer
betrokken grondgebieden, in het bijzonder wat betreft douane- en
andere ambtelijke voorschriften;

d)} indien, bij wijziging van het station van bestemming, de waarde
van het goed alle vervoerkosten, welke bij aankomst aan het nieuwe
station van bestemming op dit goed zullen drukken, naar alle waar-
schijnlijkheid niet dekt, tenzij het bedrag dezer kosten dadelijk betaald
of gewaarborgd wordt.

_ In de bovenvermelde gevallen moet hij die nadere orders heeft gege-
ven, zo spoedig mogelijk met de beletselen, die de witvoering van zijn
orders verhinderen, in kennis worden gesteld.

Indien de spoorweg deze beletselen niet kan voorzien, komen alle
gevolgen, voortvloeiende uvit het begin van uitvoering van de orders,
voor rekening van de persoon die de nadere orders heeft gegeven.

§ 2. Indien de nadere order voorschrijft om het goed op een tussen-
station af te leveren, wordt de wracht berekend van het station van
afzending tot dit tussenstation. Indien evenwel het goed reeds verder
dan het tussenstation werd vervoerd, wordt de vracht berekend van
het station van afzending tot het station waar de zending is opgehouden
en van dit laatste tot het tussenstation.

Indien de nadere order wvoorschrijft om het goed naar een ander
station van bestemming te vervoeren of naar het station van afzen-
ding terug te zenden, wordt de wvracht berekend van het station van
afzending tot het station waar de zending is opgehouden en van dit
Jaatste tot het nieuw station van bestemming of tot het station van
afzending. )

De toe te passen tarieven zijn die welke op de dag van het sluiten
van het vervoercontract voor elk van die trajecten gelden.

§ 3. De afzender of de geadresseerde die de nadere order heeft
gegeven, moet al de uit de uitvoering van deze order voortvloeiende
kosten aan de spoorweg betalen, tenzij deze kosten door de schuld
van de spoorweg zijn ontstaan.

Art, 24.

Stoornissen in het vervoer.

§ 1. Bij stoornissen in het vervoer beslist de spoorweg of het in
het belang van de afzender raadzaam is hem insttucties te vragen, dan
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der des instructions. ou bien s7il est préférable de transporter d'office
la marchandise en modifian? Fitinéraire, Sauf faute de sa part. le chemin
dz fer est fondé a réclamer le prix de transport applicable par Iitiné-
raire emprunté et dispose des délais correspondants a cet itinéraire,
méme s'tls sont plus longs que par Vitinéraire primitif.

§ 2. Sl n'y a pas dautre voie de transport ou si, pour d'autres
motifs. la continuation du transport n'est pas possible, le chemin de
fer demande des instructions a Vexpéditeur: toutefois. cette demande
nest pas obligatoire pour le chemin de fer dans le cas d'empéchement
temporaire résultant des circonstances prévues a Iarticle 5, § 5.

§ 3. L'expéditeur peut donner dans la lettre de voiture des instruc-
tions pour le cas oir un empéchement au transport se présenterait.

Si d'aprés V'appréciation du chemin de fer ces instructions ne peuvent
pas étre exécutées le chemin de fer demande de nouvelles instructions
a Yexpéditeur.

§ 4. L'expéditeus avisé d'un empéchement au transport peut résilier
le contrat, 3 charge pour lui de payer au chemin de fer, suivant le-cas,
soit le prix du transport pour le parcours déja effectué, soit les Frais
préparatoires au transport. ainsi que tous ceux qui sont prévus par les
tarifs. 2 moins que le chemin de fer ne soit en faute.

§$'5. L'expéditeur peut donner ses instructions soit & la gare expédi-
trice. soit a la gare ot se trouve la marchandise. 5'il modifie la désigna-
tion du destinataire ou de la gare destinataire ou s'il donne ses instruc-

tions a une gare autre que la gare expéditrice, il doit inscrire ses.

instructions sur le duplicata de la lettre de voiture qui doit étre présenté.

St le chemin de fer donne suite aux instructions de Fexpéditeur sans
avoir exigé la présentation du duplicata de la lettre de voiture et si ce
duplicata 2 ¢été transmis au destinataire, le chemin de fer est respon-
sable envers celui-ci du dommage pouvant en résulter.

§ 6. S5t Fexpéditeur avisé d'un empéchement au transport ne donne
pas, dans un délai raisonnable, des instructions exécutables, il sera
procédé conformément aux réglements relatifs aux empéchements a la
liveaison en vigueur sur le chemin de fer sur lequel la marchandise a
élé retenue.

i la marchandisc a ét¢ vendue. le produit dc la vente, déduction
faite des frais grevant la marchandise. doit étre teau a la disposition de
Vexpéditeur. Si le produit est inférieur aux frais grevant la marchandise,
I'expéditeur doit payer la différence.

§ 7. Si lempéchement au transport vient i cesser avant Parrivée des
instructions de U'expéditeur. la marchandise est dirigée sur sa destina-
tion sans attendre ces instructions et 'expéditeur en est prévenu dans
le plus bref délai possible.

§ 8. Si I'empéchement an transport intervient aprés que le destinataire
a modifié le contrat de transport ¢n vertu de larticle 22, Ie chemin
de fer est temu d'aviser ce destinataire; les dispositions des §§ 1, 2
4, 6 et 7 sont par analogic applicables & ce destinataire. Celui-ci n'est
pas tenu de présenter le duplicata de la lettre de voiture.

§ 9. Les dispesitions de Yarticle 23 sont applicables aux transports
effectués en vertu du présent article.

Art. 25.

Empéchements & la livraison.

§ 1. Lorsquil se présente des empéchements & la livraison de la
marchandise, Ja gare destinataire doit en prévenir sans retard Vexpé-
diteur par l'entremisc de la gare expéditrice et demander ses instruc-
tions. Quand la demande en a été faite dans la lettre de voiture, cet
avis doit étre donné par télégraphe. L'expéditeur doit, en outre, étre
avisé sans entremise de la gare expéditrice, soit par écrit, soit par
télégraphe, quand il 1'a demandé dans la lettre de voiture. Les frais de
ces avis grévent la marchandise.

Si le destinataire refuse la marchandise, 'expéditeur a le droit d'en

disposer. mémec sil ne peut pas produire Je duplicata de la lettre de
voiture,

Si, aprés avoir refusé la-marchandise. le destinataire se présente pour
en prendre livraison, elle lui est liveée, 3 moins que la gare destinataire
n'ait recu entretemps des instructions contraires de Pexpéditeur, Avis
dc cette livraison doit étre donné immédiatement & Vexpéditeur par une
lettre recommandée dont les frais grévent la marchandise.

L'expéditeur peut aussi demander, dans la lettre de voiture, que la

wel of het de voorkeur verdient het goed na wijziging van de ver-
voerweg ambtshalve door te zenden. Behoudens schuld van zijnent-
wege heeft de spoorweg recht op betaling van de vracht foepasselijk
over de gevolgde vervoerweq en mag hij over de met deze vervoerweg
overeenstemmende leveringstermijn beschikken, zelfs indien ze langer
zijn dan die van de oorspronkelijke vervoerweg.

§ 2. Indien er geen andere vervoerweg is, of mdlen om andere rede-
nen voortzetting van het vervoer niet mogelijk is, verzoekt de spoorweg
de afzender om instructies; dit verzoek is voor de spoorweq echter niet
verplicht in geval van tijdelijke stoornis, voortvioeiende wit de in
artikel 5, § 5, bedoelde omstandigheden.

§ 3. De afzender mag in de vrachtbrief ‘instructies geven voor het
geval zich een stoornis in het vervoer voordoet.

Indien naar het oordeel van de spoorweq die instructies onuitvoer-
baar zijn, verzoekt de spoorweg de afzender om nieuwe instructies.

§ 4. De met een stoornis in het vervoer in kennis gestelde afzender
kan het vervoercontract te niet doen, maar moet de spoorweg naar
gelang het geval betalen, hetzij de vrachtprijs voor het reeds dfgelegde
traject, hetzij de kosten van voorbereiding van het vervoer, evenals
alle kosten, welke bij de tarieven zijn voorzien, tenzij de spoorweg in
gebreke is.

§$ 5. De afzender mag zijn instructies geven, ofwel aan het station van
afzending, ofwel aan het station waar het goed zich bevindt. Indien
hij de aanwijzing van de geadresseerde of van het station van bestem-
ming wijzigt of indien hij ziju instructies aan een ander dan het station
van bestemming geeft, moet hij zijn instructies inschrijven op de dupli-
caatvrachtbrief die moet worden voorgelegd.

Indien de spoorweg gevolg geeft aan de instructies van de afzender
zonder de voorlegging van de duplicaatvrachtbrief te hebben gevorderd
en indien dit duplicaat aan de geadresseerde werd overgemaakt, is de
spoorweg tegenover deze laatste verantwoordelijk voor de schade die
er mocht uit voortvloeien.

§ 6. Indien de met een stoornis in het vervoer in kennis gestelde
afzender niet binnen een behoorlijke termijn uitvoerbare instructies
geeft, zal worden gehandeld volgens de voor stoornis in de aflevering
geldende reglementen, welke van kracht zijn op de spoorweg, waarop
het goed is opgehouden.

‘Wanneer het goed verkocht is, moet de opbrengst van de verkoop,
na aftrek van de op het goed drukkende kosten, ter beschikking van de
afzender worden gehouden. Indien de opbrengst minder bedraagt dan de
op het goed drukkende kosten, moet de afzender het verschil bijpassen.

§ 7. Indien-de stoornis in het vervoer ophoudt voor de-aankomst van
de instructies van de afzender, wordt het goed naar het station van
bestemming gezonden zonder deze instructies af te wachten, en wordt
de afzender hiermede zo spoedig mogelijk in kennis gesteld.

~ § 8 Indien de stoornis in het vervoer zich voordoet nadat de gea-
dresseerde het vervoercontract krachtens artikel 22 heeft gewijzigd,
moet de spoorweg deze geadresseerde verwittigen; de bepalingen van
de §§ 1, 2, 4, 6 en 7 zijn bij analogie op deze geadresseerde van
toepassing. Deze moet de duplicaatvrachtbrief niet voorleggen,

§ 9. Op het vervoer, dat ingevolge dit artikel plaats vindt zijn de
bepalingen van artikel 23 van toepassing:

Art. 25.

Sfoornissen in de aflevering.

§ 1. Wanneer zich bij de aflevering van het goed stoornissen voor-

- doen, moet het station van bestemming de afzender onverwijld door

tussenkomst van het station van afzending hiervan verwittigen en hem
om instructies vragen. Indien het verzoek daartoe in de vrachtbricf is
gedaan, moet de kennisgeving telegrafisch geschieden. Bovendien moet
de afzender zonder tussenkomst van het station van afzending schrif-
telijlc of per telegram verwittigd worden, wanneer hij dit in de vracht-
brief heeft verzocht. De kosten van deze berichten drukken op het goed.

Indien de geadresseerde het goed weigert, heeft de afzender het recht
er over te beschikken, ook al kan hij de duplicaatvrachtbrief niet tonen.

Indien de geadresseerde, na het goed te hebben geweigerd, zich voor
de inontvangstneming aanmeldt, wordt dit hem afgeleverd, tenzij het
station van bestemming intussen andersluidende instructies van de
afzender heeft ontvangen. Van deze aflevering moet aan de afzender
onmiddellijk kennis worden gegeven per aangetekende brief; de kosten’
hiervan komen ten laste van het goed.

De afzender mag ook in de vrachtbrief verzoeken hem dg goederen
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marchandise lui soit retournide d'office s'il survient un empéchement a
la livraison. En dehors de ce cas. la marchandise ne peut étre retournée
a l'expéditeur sans son conseniement exprés.

A moins que les tarifs n'en disposent autrement, les instructions de
Vexpéditenr doivent &tre données par Vintermédiaire de la gare expd-
ditrice.

§ 2. Pour tout ce qui n'est pas prévu au § 1 et sous réserve des
dispositions de Varticle 44, le mode de procéder, dans le cas d'empé-
chement & la livraison, est déterminé par les lois et réglements en
vigueur pour le chemin de fer chargé de Ja livraison.

Si la marchandisc a ¢té vendue. le produit de la vente, déduction
faite des frais grevant la marchandise. doit &re tenu 2 la disposition
de Vexpéditeur. Si le produit est inférieur aux frais grevant Ja mar-
chandise, Vexpéditeur doit payer fa différence. -

§ 3. Si I'empéchement 2 la livraison intervient aprés que le desti-
nataire a modifié le contrat de transport en vertw de articke 22, le
chemin de fer est tenu d'aviser ce destinataire. Le § 2, deuxiéme alinéa,
est applicable par analegic & ce dernier.

§ 4. Les dispesitions de l'article 23 sont applicables aux transports
effectués en vertu du présent article.

TITRE L

RESPONSABILITES. ACTIONS NEES DU CONTRAT
DE TRANSPORT.

CHAPITRE PREMIER.

Responsabilité.

Art. 26

Responsabifité coflective des chemins de fer.

§ 1. Le chemin de fer qui a accepté au transport la marchandise,
avec la lettre de voiture, est responsable de Fexécution du transport
sur le parcours total jusqud la liveaison.

§ 2. Chaque chemin de fer subséquent, par le fait méme de la prise
en charge de Ia marchandise avec la lettre de voiture primitive,
participe au contrat de transport, conforméntent aux stipulations de ce
document, ¢t assume les obligations qui en résultent sans préjudice des
dispositions de larticle 43. § 3. concernant le chemin de fer destinataire.

Art. 27.
Etendue de la responsabilité,

§ L. Le chemin de fer est responsable du dépassement du délai de
livraison, du dommage résultant de la perte totale ou particlle de la
marchandise, ainst que des avaries qu'elie subit a partir de accep-
tation au transport jusqu'a la livraison.

§ 2. Le chemin de fer est déchargé de cetie responsablité si le dépas-
sement du délai de livraison, la perte ou lavarie a cu pour cause
une faute de l'ayant droit. un ordre de celui-¢i ne résultant pas d'unc
faute di chemin de fer, un vice propre de la marchandise {détérioration
intéricure. déchet, ctc.) on des circonstances que le chemin de fer ne
pouvait pas éviter et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas
obvier,

§ 3. Compte tenu de l'article 28, § 2, le chemin de fer est déchargé
dr: cette responsabilité, lorsque la perte ou l'avarie résulte des risques
particuliers inhérents & un ou plusicurs des faits ci-aprés:

a) transport effectué cn wagon découvert en vertu des dispositions
applicables ou d'accords conclus avec Pexpéditenr et mentionnés dans
la lettre de woiture;

b) absence ou défectuosité de l'emballage pour les marchandises
crposées par leur nature & des déchets ou avarics quand elles ne sont
pas emballées ou sont mal emballdes;

¢) opérations de chargement par Pexpéditcur ou de déchargement
par le destinataire en vertu des dispositions applicables ou d'accords
conclus avec Jexpéditeur et mentionnés dans la lettre de voiture, ou
d'accords conclus avec Ie destinataire:

- Chargement défectucux lorsque ce chargement a été effectué par
I'expéditeur en vertu des dispositions applicables ou d'accords conclus
avec 'expéditeur et mentionnés dans la lettre de wvoiture;

ambishalve terug te zenden, wanneer zich een stoornis in de aflevering
mocht voordoen. Buiten dit geval mag het goed de afzender niet zonder
zijn uitdrukkelijke toestemming worden teruggezonden.

Tenzij bij de tarieven anders is bepaald, moeten de instructies van
de afzender door tussenkomst vap het station van afzending gegeven
worden.

§ 2. Voor al hetgeen niet in § 1 is vooszien en behoudens de woor-
schrifien van artikel 44, wordt de wijze van handelen, in geval van
stoornis in de aflevering, bepaald door de wetten en reglementen, welke
op de met de aflevering belaste spoorweg van kracht zijn.

Wanneer het goed verkocht is, moet de opbrengst van de verkoop,
na altrek van de op het goed drukkende kosten, ter beschikking van
de afzender worden gehouden. Indien de opbrengst minder bedraagt
dan de op het goed drukkende kosten, moet de afzender het verschil
bijpassen,

§ 3. Indien de stoornis in de aflevering zich voordoet nadat de
geadresseerde de vervoerovereenkomst krachtens artikel 22 heefe gewij-
zigd, moet de spoorweg deze geadresseerde verwittigen. De § 2, tweede
alinea, is bij analogic op deze laatste van toepassing.

§ 4. Op het vervoer, dat ingevolge dit artikel plaats vindt zijn de
bepalingen van artikel 23 van toepassing.

TITEL I

AANSPRAKELYKHEID. UIT HET VERVOERCONTRACT
VOORTSPRUITENDE RECHTSVORDERINGEN.

EERSTE HOOFDSTUK.
Aansprakelijkheid.

Art. 26.

Gemeenschappelijke aansprakelifkheid der spoorwegen.

§ L. De spoorweg, die hiet goed met de vrachtbricl ten vervoer heeft i
aangenomen, is aansprakelifk voor de volbrenging van het vervoer
op het gehele traject tot aan de aflevering.

§ 2. Elke opvolgende spoorweg treedt, door het feit zelf van de
overneming van het goed met de ocorspronkelijke vrachtbrief, toe tot
het vervoercontract overeenkomstig de in dat stuk voorkomende bepa-
lingen en neemt de daarvit voortvloeiende wverplichtingen op zich,
onverminderd de bepalingen van artikel 43, § 3, betreffende de spoor-
weg van bestemming.

Arxt. 27.
Omeang dec aansprakelijkheid.

§ 1. De spoorweg is aansprakelijk voor overschrijding van de leve-
ringstermijn. voor schade, wvoortvloeiende uit geheel of gedeeltelijk
verlies en voor beschadiging van het goed, te rekenen van de aanne-
ming ten vervoer tot de aflevering.

§ 2. De spoorweg is van deze aansprakelijkheid ontslagen indien de
overschrijding van de leveringstermijn, het verlies of de beschadiging
veroorzaakt is door schuld van de rechthebbende, door een door deze
gegeven order, welke niet aan de schuld van de spoorweg is te wijten,
door eigen gebrek van het goed (inwendig bederf, vermindering, enz.)
of door omstandigheden welke de spoorweg niet vermijden ert welker
gevolgen hij niet verhelpen kon.

§ 3. Rekening houdende met artikel 28, § 2, is de spoorweg van
deze aansprakelijkheid ontslagen wanneer het verlies of de bescha-
diging voortspruit uit het bijzonder gevaar dat aan een of meer der
hierna genoemde feiten is verbonden:

a) verzending in open wagen krachtens de toepasselijke bepalingen
of krachtens in de wvrachtbrief vermelde overeenkomsten met de
afzender;

b) gemis van verpakking of gebrekkige wverpakking voor de goe-
ren, die door hun aard aan vermindering of beschadiging zijn bloot-
gesteld als zij onverpakt of slecht verpakt zijn;

c} laden door de afzender of lossen door de geadresseerde krachtens
de toepasselijke bepalingen of krachtens in de vrachtbrief vermelde
overecnkomsten met de afzender of krachtens overeenkomsten met de
geadresseerde;

— Gebrekkige lading wanneer de goederen door de afzender werden
geladen krachtens de toepasselijke bepalingen of krachtens in de vracht-
brief vermelde overeenkomsten met de atzender;
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d) nature de certaines marchandises. exposées par des causes inhé-
rentes & cette nature méme, soit a la perte totale ou partielle, soit a
Vavarie, notamment par bris, rouille. détérioration intérieure ¢t sponta-
née, dessiccation, déperdition;

e) expédition sous une dénomination irréguliére, inexacte ouw incom-
plete d'objets exclus du transport; expédition sous une dénomination
irrégulidre, inexacte ou incompléte ou inobservation par I'expéditenr des
mesures de précaution prescrites pour les objets admis sous conditions;

B transport d'animaux vivants:

g) transport des envois qui, en vertu de la présente Convention, des

dispositions applicables ou des accords conclus avec lexpéditeur et

" mentionnés dans la lettre de voiture, doivent gtre effectués sous escorte,
pour autant que l'escorte a pour but d'écarter ce risque.

Art, 28.
Charge de Ia preuve.

§ L. La preuve que le dépassement du délai de livraison, la perte
ou l'avarie a eu pour cause un des faits prévus a Varticle 27, § 2,
incombe au chemin de fer,

§ 2. Lorsque le chemin de fer établit que, eu égard aux circon-
stances de fait, la perte ou Yavarie a pu résulter d'un ou plusieurs des
risques particuliers prévus a Varticle 27, § 3, il y a présomption qu'elle
en résulte. ['ayant droit conserve toutefois le droit de faire la preuve
que le dommage n'a pas eu pour cause, totalement ou particllement
T'un de ces risques,

Cette présomption n'est pas applicable dans le cas prévu a Varti-
cle 27, § 3, lettre &, s'il y a manquant d'une importance anormale ou
perte de colis,

Art. 29,

) Présomption en cas de réexpédition.

§ 1. Lorsqu’'un envoi expédié aux conditions de la présente Con-
vention a ét¢ réexpédié aux conditions de la méme Convention et
qu'une perte partielle ou une avarie est constatée aprés la réexpédition,
it y a présomption gu'elle s'est produite au cours du dernier contrat de
transport si les conditions suivantes sont remplies : ’

a) Tenvoi est resté toujours sous la garde du chemin de fer;

b) lenvoi a &té réexpédié tel qu'il est arrivé a la gare de réexpé-
dition.

§ 2. La méme présomption est applicable lorsque le contrat de trans-
port antérieur a la réexpédition n'était pas soumis & la présente Con-
vention, a condition que cette Convention cit é&té applicable en cas
{expédition directe entre la premiére gare cxpéditrice et la dernidre
jare destinataire.

Art, 30.

Présomption de perte de o marchandise. Cas oi: elle est retrouvée.

§ 1. L'ayant droit peut, sans avoir a fournic d’autres preuves, consi-
dérer Ja marchandise comme perdue quand elle n'a pas été liveée au
destinataire ou tenue & sa disposition dans les trente jours qui suivent
Yexpiration des délais de livraison,

§ 2. L'ayant droit, en recevant le paiement de l'indemnité pour la
marchandise perdue, peut demander, par écrit, 3 lre avisé immédiate-
ment dans le cas oi la marchandise serait retrouvée au cours de I'an-
née qui suivra Je paiement de lindemnité. 1l lui est donné acte par
écrit de cette demande, )

§ 3. Dans le délai de trente jours qui suit la réception de cet avis,
I'ayant droit peut exiger que la marchandise lui soit livrée a l'une
des gares du parcours, contre paiement des frais afférents au trans-
port depuis la gare expéditrice jusqu'a celle ot a lJicu la livraison et
costre restitution de 'indemnité qu'il a regue, déduction faite, éventuel-
lement, des frais qui auraient été compris dans cette indemnité, et sous
réserve de tous droits & lindemnité pour dépassement du délai de
livraison prévue a l'article 34, et §'il y a lieu, a Varticle 36.

§ 4. A défaut soit de la demande prévue au § 2, soit d'instructions
données dans le délai de trente jours prévu au § 3, ou encore 3i la mar-
chandise n'a été retrouvée que plus d'un an aprés le paiement de lin-
demnité, le chemin de fer en dispose conformément aux lois et régiements
de I'Etat dont il rel2ve,

d) sard van bepaalde goederen die uit hun aard zijn blootgesteld.
hetzij aan geheel of gedeeltelijk verlies. hetzij aan beschadiging. inzon-
derheid door breken, roesten, vanzelf optredend inwendig bederf, ui-
drogen, vermindering:

e) verzending onder een onregelmalige. onnauwkeurige of onvolle-
dige benaming van voorwerpen die van het vervoer zijn uilgesloten;
verzending onder ecn onregelmatige, onnauwkeurige of onvolledige
beraming of niet-inachtneming door de afzender van de voorgeschre-
ven voorzorgsmaatregelen voor de voorwaardelijk ten vervoer toegela-
ten voorwerpen;

B vervoer van levende dieren; .

g) vervoer van zendingen die krachtens deze Overcenkomst, de
toepasselijke bepalingen of de in de vrachtbrief vermelde overeen-
komsten met de slzender, onder. geleide moeten plaats hebben, voor
zover het geleide dit gevaasr beoogt te verhoeden.

Art. 28.
Bewijsiast.

§ 1. De spoorweg moet bewijzen dat de overschrijding wan de
leveringstermijn, het verlics of de beschadiging door een der in arti-
kel 27, § 2, bedoclde [feiten is veroorzaakt.

§ 2. Indien de spoorweg aantoont dat. gelet op de feitelijke omstan-
digheden, het verlies of de beschadigingen door een of meer der in
artikel 27, § 3. bedoelde bijzondere gevaren is kunnen ontstaan, wordt
het verlies of de beschadiging vermoed daardoor te zijn ontstaan. De
rechthebbende beboudt evenwel het recht te bewijzen dat de schade
niet, geheel of gedeeltelijk, door een dezer gevaren is ontstaan.

Dit vermoeden strekt zich niet wit tot het geval, bedoeld in arti-
kel 27, § 3, letter &, wanneer zich een buitengewoon groot tekort of een
verlics van colli voordoet.

Art. 29.

Vermoeden in geval van wederverzending.

§ 1. Wanneer cen volgens de bepalingen van deze Overeenkomst
vervoerde zending volgens de bepalingen van dezelfde Overcenkomst
opnieuw ten vervoer wordt aangeboden en na de wederverzending
een gedeeltelijk verlies of een beschadiging wordt vastgesteld, bestaat
het vermoeden dat dit tijdens het Jaatste vervoercontract is ontstaan
indien onderstaande voorwaarden zijn vervuld :

a) de zending is steeds onder de bewaking van de spoorweg geble-
ven:

b) de zending werd wederverzonden zoals ze op het station van
wederverzending is aangekomen.

§ 2. Hetzelfde vermoeden bestaat wanneer het aan de wederverzen-
ding voorafgaande vervoercontract niet aan deze Overeenkomst onder-
worpen was, op voorwaarde dat deze Overecnkomst van toepassing
zou geweest zijn in geval van rechistreekse verzending tussen het
eerste station van afzending en het laatste station van bestemming.

Art. 30.

Vermoeden van verlies van het goed.
Terugvinden van verloren goederen.

§ {. De rechthebbende mag. zonder dat hij ander bewijs behoeft te
leveren, het goed als verloren beschouwen, indien het niet binnen dertig
dagen na het verstrijken van de leveringstermijnen aan de geadres-
seerde is afgeleverd of te zijner beschikking is gesteld.

§ 2. De rechthebbende kan bij het ontvangen van de schadevergoe-
ding voor het vermiste goed, schriftelijk verzoeken om, ingeval het
goed binnen een jadr na-de betaling van de schadevergoeding mocht
worden teruggevonden. daarvan onmiddellijk bericht te ontvangen. Er
wordt hem van dit verzock ¢en schriftelijk bewijsstuk afgegeven.

§ 3. Binnen dertig dagen na ontvangst van dat bericht kan de recht-
hebbende wverlangen, dat het goed hem op een der stations van het
traject worde afgeleverd tegen betaling van de vervoerkosten van het
station van afzending tot aan dat, waar de aflevering plaats vindt, en
tegen terugbetaling van de ontvangen schadevergoeding; onder aftrek
van de eventucel in de schadevergoeding begrcpen kosten, en onder
voorbehoud van alle rechten op vergoeding wegens overschrijding van
de leveringstijd, overecenkomstig artikel 34 en eventueel artikel 36,

§ 4. Bij gebreke van het verzoek, bedoeld in § 2, of van instruc-
ties, gegeven binnen de in § 3 bedoelde termijn van dertig dagen, of
wel indien het goed mcer dan een jaar na betaling der schadevergoce-
ding is teruggevonden. beschikt de spoorweg daarover overeenkom-
stig de wetten en reglementen van de Staat, waartoe hij behoort.
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Art. 31.

Montant de lindemnité en cas de perte de la marchandise,

§ L. Quand en vertu des dispositions de la présente Convention,
une indemnité pour peite totale ou particlle de la marchandise est mise
a Ja charge du chemin de fer, elle ‘est calculée : -

d'aprés le cours a la bourse,
a défaut de cours, d'aprés le prix courant sur le marché,

a défaut de I'un et de l'autre, d'apres la valeur usuelle des marchan-
dises de méme nature et qualité, au lieu et a lépoque ou Ja marchan-
dise a été accepiée au transport.

Toutefois, 'indemnité ne peut dépasser 100 francs par kilogramme
de poids brut manquant, sous réserve des limitations prévues a Iarti-
cle 35.

Sont en outre restitués le prix de trapsport, les droits de douane
et autres sommes déboursées a l'occasion du transport de la marchan-
dise perdue, sans autres dommages-intéréts,

§ 2. Lorsque les Elements qui servent de base au calcul de l'indem-
nité ne sont pas exprimés dans la monnaie de 'Etat oit le paiement
est réclamé, la conversion est faite d’'aprés le cours. aux jour et lien
du paiement de l'indemnité.

© Art, 32,

Restrictions de la responsabilité en cas de déchet de route.

§-1. En ce qui concerne les marchandises qui, en raison de . leur
nature, subissent généralement un déchet de route par le seul fait du
“transport, le chemin de fer ne répond que de la partie du déchet de
route qui. dépasse’ la tolérance déterminée comme suit, quel que soit
le parcours effectué :

a) deux pour cent du poids pour les marchandises liquides ou remi-
ses au tfansport a l'état humide ainsi que pour les marchandises sui-
vantes :

Bois de réglisse,

Bois de teinture rapés ou moulus,
Champignons frais,
Charbons et cokes,

Cornes et onglons,

Crins,

Cuirs,

Déchets de peaux,
Ecorces,

Feuilles de tabac fraiches,
Four'rures,

Fruits frais, séchés ou cuits,
Graisses,

Houblon,

Laive,
. Légumes frais,

Mastic frais,

Od entiers ou moulus,
Peaux,

Poissons séchés,

Racines,

Savons et huiles concrétes,
Sel,

Soies de porc,

Tabac hache,

Tendons d'animaux,
Tourbe;

b) un pour cent pour toutes les autres marchandises séches également
sufettes & déchet de route,

§ 2. La restriction de responsabilité prévue au § 1 ne peut &tre
invoquée s'il est prouvé d'aprés les circonstances de fait, que la perte
ne résulte pas des causes qui justifient Ja tolérance.

§ 3. Dans le cas ou plusieurs colis sont transportés avec une seule
lettre de voiture, le déchet de route est calculé pour chaque colis,
jorsque son poids au départ est indiqué séparément sur la lettre de
voiture ou peut étre constaté d'une autre maniére,

Art, 31,

Bedrag der schadevergoeding in geval van verlies van het goed.

§ 1. Wanneer krachtens de bepaliﬁgen van deze Overeenkomst” scha-
devergoeding voor geheel of gedeeltelijk verlies van het goed door de
spoorweg verschuldigd is, wordt deze berekend :

naar de beursprijs,
bij gebreke hicrvan naar de marktprijs,

bij gebreke van beide naar de gewone waarde van goederen van
dezelfde’ soort ‘en hoedanigheid, ter plaatse waar en ten tijde waarop
het goed ten vervoer is aangenomen,

De schadevergoeding kan echter, onder voorbehoud van de in arti-
kel 35 genoemde beperkingen, niet hoger zijn dan 100 frank voor elk
ontbrekend kilogram bruto-gewicht.

Daarenboven worden de vrachtprijs, de douanerechten en andere
met betrekking tot het vervoer van het verloren goed betaalde kosten
terugbetaald, zonder verdere schadevergoeding.

§ 2. Indien de als grondslag voor de berekenming van de schade-
vergoeding dienende elementen niet zijn vitgedrukt in de munt van
de - Staat, waar de betaling wordt verlangd, geschiedt dc hetleiding
volgens de op de plaats en de dag der betaling van de schadever-
goeding geldende koers.

Art. 32
Beperking van de aansprakelijkheid bij onderwicht.

§ 1. Ten aanzien van goederen die, door hum aard, in de regel
een gewichtsvermindering door het feit zelf van het vervoer ondergaan,
is de spoorweg slechts aansprakelijk voor het deel van het onderwiche,
dat de als volgt bepaalde toelaatbare gewichtsvermindering overtreft,
ongeacht het afgelegd traject :

a) twee percent van het gewicht voor viceibare of in vochtige toe-
stand ten vervoer aangeboden goederen, alsmede woor de navolgende
goederen :

Zoethout,

Geraspt of gemalen verfhout,
Verse paddestoelen,
Steenkolen en cokes,

Hootnen en hoevet,
Paardenhaar,

Leder, ‘

" Afval van huiden,

Schors,

Verse tabak in bladen,
Pelterijen,

Verse, gedroogde of gekookte vruchten,
Vetten,

Hop,

‘Wol,

Verse groenten,

Verse mastik,

Beenderen, geheel of gemalen,
Huiden,

Gedroogde vis,

‘Wortels,

Zeep en vaste olién,

Zcut,

Varkensborstels,

Gekorven tabak,

Pezen van dieren,

Turf;

b} ¢één percent voor alle overige droge goederen, welke eveneens
aan gewichtsvermindering bij het vervoer onderhevig zijn.

§ 2. Op de in § | bedoelde beperking der aansprakelijkheid kan geen
beroep worden gedaan, indien bewezen wordt, dat, gelet op de feitelijke
omstandigheden, het onderwicht niet het gevalg is van oorzaken, welke
de toegelaten gewichtsvermindering rechtvaardigen,

§ 3. Worden meer colli met een zelfde wvrachtbrief vervoerd, dan
wordt het onderwicht voor elke collo afzonderlifk berelend, indien het
gewicht van elk collo bij vertrek afzonderlijk in de vrachtbrief is
vermeld of op andere wijze kan worden vastgesteld.
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$ 4. En cas de perte totale de la marchandise, il n'est fait aucune
déduction résultant du déchet de route pour le calcnl de Vindemnité,

§ 5. Les prescriptions du présent article ne dérogent en rien a celles
des articles 27 et 28.

Art. 33,

Montant de [indemnité en cas d’avarie de la marchandise,

En cas d'avarie, le chemin-dé fer doit payer le montant de la dépré-
ciation subie par la marchandise, sans autres domimages-intéréts. Ce
montant est calculé en partant de Vindemnité qui serait due en cas de
perte, par application de Varticle 31, abstraction faite de la limitation
-2 100 francs par kilogramme de poids brut manguant, et en appliquant
a cette indemnité un coefficient de réduction. Ce coefficient est égal au
rapport entre la valeur, au lieu de destination, de la marchandise avariée
et la valeur qu'aurait eue, en ce méme lieu, la marchandise si elle
n‘avait pas été avariée pendant I'exécution du contrat de transport. .

Toutefois, Iindemnité ne peut dépasser :

a) si la totalité de Vexpédition est dépréciée par I'avarie, le chiffre
qu'elle surait atteint en cas de perte totale;

b) si une partie seulement de V'expédition est dépréciée par V'avarie,
le chiffre qu'elle aurait atteint en cas de perte de la partie déprécice.

Art. 34,

Montant de lindemnité pour dépassement du délai
de liveaison.

§ 1. En cas de dépassement du délai de livcaison et si l'ayant droit
ne prouve pas qu'un Jommage en est résulté, le chemin de fer est tenu
de payer un dixiéme du prix du transport pour chague fraction du
dépassement correspondant au dixiéme du délai de livraison, toute frac-
tion du dépassement inférieure 2 un dixiéme du délai de livraison étant

comptée pour un dixiéme. La moitié du prix du transport constitue
U'indenmnité maximom.

§ 2. 5i la preuve est fournie gu'un dommage est résulté du dépasse-
ment du délai de livraison, il est payé, pour ce dommage, une indem-
nité qui ne peut pas dépasser le prix de transport.

§ 3. Les indemnités prévues aux §§ 1 et 2 ne peuvent pas se cumuler
avec celles qui seraient dues pour perte totale de la marchandise.

En cas de perte partielle, elles sont payées, s'il v a.lieu, pour la
partie non perdue de l'expédition.

En cas d'avarie, elles se cumulent, sil y a fieu, avec l'indernnité
prévue a larticle 33.

Dans tous les cas, le cumul des indemnités prévues aux §§ 1 et 2
avec celles prévues aux articles 31 et 33 ne peut donner lieu au paie-
ment d'une indemnité totale supérieure & celle qui serait due en cas
de perte totale de la marchandise.

Art. 35.

Limitation de l'indemnité en vertu de certains tarifs.

Lorsque Je chemin de fer offre au public des conditions particuliéres
de transport (tarifs spéciaux ou exceptionnels) comportant une réduc-
tioin sur le prix de transport calculé d'aprés les conditions ordinaires
(tarifs généraux), il peut limiter l'indemnité due & Yayant droit, en
cas de dépassement du délai de livraison, de perte ou d'avarie.

Lorsque la limite ainsi fixée résulte d'un tarif appliqué seulement
sur une fraction du parcours, elle ne peut étre invoquée que si le fait
générateur de l'indemnité s'est produit sur cette partie du parcours.

Art, 36.
Montant de lindemnité en cas de déclaration d'inférét
& la livraison.

S'il y 3 eu déclaration d'intérét a la livraison, il peut &tre réclamé,
outre les indemnités prévues aux articles 31, 33, 34 et, sl y a liey,
a l'article 35, la réparation du dommage supplémentaire prouvé jusqu'a
concurrence du montant de l'intérét déclaré,

§ 4. Bij geheel verlies van het goéd heeft bij de berekening van de
schadevergoeding geen aftrek wegens onderwicht plaats.

§ 5. De voorschriften van dit artikél doen in geen enkel opzicht
afbrenk aan die van artikelen 27 en 28.

Art. 33.
Bedrag der schadevergoeding in geval van beschadiging van het goed.

In géval van beschadiging nioet de spoorweg het bedrag van de ont-
stane waardevermindering. van het goed betalen, zonder verdere ver-
goedingen. Dit bedrag wordt berekend uitgaande van de vergoeding die
in geval van verlies bij toepassing van artikel 31 verschuldigd zou
zijn, afgezien van de beperking tot 100 frank voor elk ontbrekend kilo-
gram bruto-gewicht, en door een verminderingscoéflicient op deze ver-
goeding toe te passen. Deze coéfficient is gelijk aan de verhouding’
tussen de waarde van het beschadigde goed ‘op de plaats van bestem-
ming en de waarde die het goed op dezelfde plaats zou gebad hebben
indien het tijdens de uitvoering van het vervoercontract niet beschadigd
zou geweest zijn.

De schadevergoeding zal echter niet meer kunnen bedragen dan :

a) indien de gehele zending door de beschadiging in waarde is ver-
minderd, het bedrag dat zij zou hebben belopen in geval van geheel
verlies;

b) indien slechts een gedeelte der zending door de beschadiging in
waarde verminderd is, het bedrag dat zij zou hebben belopen in geval
van verlies van het in waarde verminderde deel.

Art. 34.

Bedrag der schadevergoeding wegens overschrijding
van de leveringstermijn.

* § L. Bij overschrijding van de leveringstermijn moet de spoorweg,
tndien de rechthebbende niet bewijst dat hieruit schade is ontstaan, een
tiende der vracht betalen voor elk, met een tiende van de leveringster-
mijn, overeenkomend deel der overschrijding; een deel der overschrij-
ding, dat nminder bedraagt dan een tiende van de leveringstemijn, wordt
voor een tiende deel gerekend. Ten hoogste wordt schadevergoeding
verleend tot de helft der vracht.

§ 2. Als het bewijs geleverd wordt dat uit de overschrijding van de
leveringstermijn schade is ontstaan, wordt voor die schade een ver-
goeding betaald tot ten hoogste het bedrag der vracht.

§ 3. De in de §§ 1 en 2 bedoelde schadevergoedingen zijn niet tege-
lijk verschuldigd met die welke wegens geheel verlies van het goed
uvitgekeerd zouden moeten worden. ‘

In geval van gedeeltelijk verlies worden zij, eventueel, voor het niet
verloren deel der zending betaald.

In geval van beschadiging, zijn zij eventueel verschuldigd nevens de
schadevergoeding bedoeld in artikel 33.

In geen geval kan de totale vergoeding volgens de §§ 1 en 2 .te
zamen met die volgens de artikelen 31 en 33, hoger zijn dan de schade-
vergoeding in geval van geheel verlies van het goed.

Art. 35.

Beperking der schadevergoeding bij bepaalde tarieven,

Indien de_spoorweg bijzondere vervoervoorwaarden (speciale en uit-
zonderingstarieven) aan het publick aanbiedt, welke een verlaging

.inhouden op de vracht berekend volgens de gewone voorwaarden (alge-

mene tarieven), kan hij aan de rechthebbende, bij overschrijding van de

leveringstermijn, verlies™of beschadiging, te betalen schadevergoeding
beperken.

Indien zulk een beperking voortvloeit uit een tarief, dat slechts op
een gedeelte van het traject wordt toegepast, kan op die beperking
slechts een beroep worden gedaan, voor zover het feit, op grond

waarvan schadevergoeding geéist is, op dit deel van het traject heeft
plaats gevonden.

Art. 36,

Bedrag der schadevergoeding bij aangifte van het belang
bij de aflevering.

Als een belang bi] de aflevering is aangegeven kan, buiten de bij
artikelen 31, 33, 34 en, eventueel, bij artikel 35 bedoelde vergoedingen.
schadeloosstelling gevorderd worden voor dé bewezen meerdere schade,
tot ten hoogste het bedrag van het aengegeven belang.
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At 37,

Montant de Findemnité en cas de dol ou de [aute lourde
imputable au chemin de fer.

Dans tous les cas on le dépassement du délai de liveaison. la perte
totale ou partielle ou 'avarie subis par ko marchandises ont pour cause
un dol ou une faute lourde imputable au chemin de fer, 1'ayant droit
doit &re complétement indemnisé pour Je préjudice prouvé, jusqu'a
concurrence du double des maxima prévus aux articles 31, 33, 34, 35
et 36 suivant le cas.

Art. 38.
Intéréts de lindemnité.

L’ayant droit peut demander des intéréts de Vindemnité. Ces intéréts,
calculés & raison de 5 % VFan. ne sont dus que si Vindemnité dépasse
10 francs pour chaque lettre de voiture; ils courent du jour de la récla-
mation administrative prévue & larticle 41, ou, 57l n'y a pas eu de
réclamation. du jour de la demande en justice.

Art. 39.
Restitution des indemnités.

Toute indemnité inditment percue doit étre restituée.

En cas de fraude, le _chemin de fer a droit, en outre, au versement
d'une somme égale a celle qu’il a payée indoment.

Art. 40.
Responsabiliité du chemin de ler pour ses agents.

Le chemin de fer est responsable des agents attachés &4 son service
et des autres personnes qu’il emploic pour l'exécution d'un transport
dont il est chargé.

Toutefois, si & la demande d'un intéressé, les agents du chemin de
fer établissent les lettres de voiture, font des traductions ou rendent
d’autres services qui nincombent pas au chemin de fer, ils sont consi-
dérés comme agissant pour le compte de la personne a laquelle ils
rendent tes services.

CHAPITRE IL

Réclamations administratives. Actions judiciaires.
Procédure et prescription en cas de litiges nés du contrat
de transpoxt.

Art. 41,

Réclamations administratives.

§ 1. Les réclamations administeatives relatives au contrat de transport
doivent étre adressées par écrit aus chemin de fer désigné a Yarticle 43,

§ 2. e droit de présenter une réclamation appartient aux personnes
qui ont le droit d’actionner le chemin de fer en vertu de article 42.

§ 3. Quand la réclamation est présentée par l'expéditeur, il doit
produire le duplicata de la lettre de voiture. Quand elle est présentée
par le destinataire. il doit produire la lettre de voiture si elle lui a été
remise.

§ 4. La lettre de wvoiture, le duplicata et les autres piéces que
Fayant droit juge utile de joindre & sa réclamation, doivent étre pré-
sentés soit en originaux, soit em copies. celles-ci diment légalisées si
le chemin de fer le demande.

Lors du réglement de Ja réclamation, le chemin de fer pourra exiger
ia préscntation en origina! de la leftre de voiture, du duplicata ou du
bulletin de remboursement en wvue d'y porter la constatation du
réglement.

Art. 37.

Bedrag der schadevergoeding bij opzet of grove schuld
van de spoorweg.

In alle gevallen waarin de overschrijding van -de leveringstermijn,
het geheel of gedeeltelijk verlies of de beschadiging van. het goed
veroorzaakt is door opzet of grove schuld van de spoorweg, moet de
rechthebbende voor het bewezen nadeel volledig schadeloos gesteld .
worden, en wel tot het dubbele der in de artikelen 31, 33, 34, 35
en 36 bedoelde maxima, al naar het geval,

Art. 38.
Rente van het bedrag der schadevergoeding.

De rechthebbende kan over de schadevergoeding rente” vorderen.
Deze rente berekend .tegen 5 % per jaar, is slechts verschuldigd
indien de vergoeding 10 frank voor elke vrachtbrief overtreft; ze loopt
van de dag der administratieve klacht, bedoeld bij artikel 41, of,
indien geen klacht js ingediend, van de dag, waarop de rechtsvordering
is ingesteld.

Art. 39.

Terugbetaling van schadevergoeding.

Elke ten onrechte ontvangen schadevergoeding moet worden terig-
betaald.

In geval van bedrog heeft de spoorweg bovendien het recht storting
te eisen van een som gelijk aan het ten onrechte betaalde bedrag.

~ Art. 40,

Veranfwoordelijkheid van de spoorweg vcor zijn personeel.

De spoorweg is verantwoordelijk voor zijn personeel en voor de
andere personen van wier diensten hij bij het vervoer gebruik maakt.

Indien echter het spoorwegpersoneel op verzoek van een belang-
hebbende vrachtbrieven opstelt, vertalingen maakt of andere diensten
bewijst, waartoe de spoorweg mniet verplicht is. wordt dit persomneel,
geacht te handelen voor rekening van de persoon aan wie het deze
diensten bewijst.

HOOFDSTUK 1.

Administratieve klachten. Rechtsvorderingen.
Rechispleging en verjaring in geval van geschillen voortspruitend
uit het vervoercontract.

Art. 41.

Administratieve klachten.

§ 1. De administratieve klachten betreffende het vervoercentract

moeten schriftelijk tot de in artikel 43 aangewezen spoorweg worden
gericht.

§ 2. Tot indiening van een klacht zijn gerechtigd de personen, die,

krachtens artikel 42, een rechtsvordering tegen de spoorweg kunnen
instellen.

§ 3. Wanneer de klacht wordt ingediend door de afzender, mwoet
hij de duplicaatvrachtbrief overleggen. Wanneer zij wordt ingediend

door de geadresseerde, moet hij de vrachtbrief overleggen, indien deze
hem uitgereikt is.

§ 4, De vrachtbrief, de duplicaatvrachtbrief en de overige docu-
menten welke de rechthebbende dienstig acht bij ziju klacht te voegen,
moeten in het ocorspronkelifke of in afschrift worden overgelegd; de

afschriften moeten, indien de spoorweg dit verlangt behoorlijk gelega-
fiseerd zijm. ‘

Bij de regeling van de klacht kan de spoorweg overlegging in het
oorspronkelijk verlangen” van de wvrachtbrief, de duplicaatvrachtbrief

of het remboursementbewijs, ten einde hierop de getroffen regeling
vast te stellen, i
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Art. 42,

Personnes qui peuvent exercer Faction judiciaire
contre le chemin de [er.

§ 1. L'action judiciaire en restitution d'une somme payée en vertu

du contrat de transport n'appartient qua celvi qui a effectué Je
paiement.

§ 2. L'action judiciaire relative aux remboursemenis prévus &
Varticle 19 n'appartient qu'ad Fexpéditeur.

§ 3. Les autres actions judiciaires contre le chemin de fer qui naissent
du contrat de transport appartiennent :

a) 3 Yexpéditeur jusqu'au moment oi le destinataire a, soit retiré
la lettre de wvoiture, soit fait valoir les droits qui lui appartxennent en
vertu de Varticle 16, § 3, ou de larticle 22;

b) au destinataire, 3 partir du moment ois il a, soit retiré Ja letire
de wvoiture, soit fait valoir les droits qui Jui appartiennent en wvertu
de Varticle 18, § 3;

¢} au destinataire, ayant le droit de disposition, indiqué par l'expé-
diteur dans la lettre de voiture, a partir du moment ou il a fait valoir
les droits qui lui appartiennent en vertu de Varticle 22. Toutefois le
droit d'exercer cette action est é&teint dés que Ja lettre de wvoiture
a été transmise au destinataire indigué conformément & Yarticle 22,
§ 1, lettre ¢; ou dés que ce dernier a Fait valoir les droits qui lui
appartiennent en vertu de larticle 16, § 3.

Pour exercer ces actions, l'expéditeur doit présenter le duphcata
de la lettre de voiture. A défaut, il ne peut actionner le chemin de fer que

si le destinataire 'y a autorisé ou s'il apporte la preuve que le destina-
taire a refusé la marchandise.

Art. 43.

Chemins de fer contre lesquels ['action judiciaire peut éfre exercée.
Compétence.

L'action judiciaire en restitution d’un¢ somme payée en vertu du
contrat de transport peut Btre exercée soit contre le chemin de fer qui
a percu cette somme, soit contre le chemin de fer au profit duquel la
somme a été perque en trop.

) § 2. L'action judicimire relative aux remboursements prévus 2
Y'article 19 ne peut &tre exercée gue contre Je chemin de fer expéditeur.

§ 3. Les autres actions judiciaires qui naissent du contrat de transport
peuvent étre exercées exclusivement contre le chemin de fer expéditeur,

le chemin de fer destinataire ou celui sur lequel s’est produit le fait
générateur de l'action.

Le'chemin de fer destinataire peut cependant étre actionné, méme
s'il n'a requ ni la marchandise ni la letire de voiture.

$ 4. Si le demandeur a le choix entre plusieurs chemins de fer, son

droit d’option s'éteint dés que l'action est intentée contre un de ces
cheming de fer.

§ 5. L'action judiciaire ne peut &tre intentée que devant le juge
compétent de I'Etat duquel reléve le chemin de fer dctionné, 3 moins
qu'il n'en soit décidé autrement dans les accords entre Etats ou les
actes de concession,

Lorsgu'une entreprise exploite des réseaux autonomes dans divers
Etats, chacun de ces réseaux est considéré comme un chemin de fer
distinct au point de vue de I'application du présent paragraphe.

§ 6. L'action judiciaire peut étre formée contre un chemin de fer
autre que ceux qui sont désignés aux §§ 1, 2 et 3, lorsqu’elle est
présentée comme demande reconventionnelle ou comme exception dans

l'instance relative 3 une demande principale fondée sur le méme contrat
de transport.

§ 7. Les dispositions du présent article ne s'appliquent pas aux
recours des chemins de fer entre eux, réglés au chapitre III du pré-
sent titre.

Art. 44.

Constatation de la pecte partielle ou d'une avarie
subie par une marchandise.

§ 1. Lorsqu'une perte partielle ou une avarie est découverte ou pré-
sumée par le chemin de fer ou lorsque I'ayant droit en alitgue I'exis-
tence, le chemin (e fer est tenu de dresser sans délai et si possible en

Art, 42

Personen die bevoegd zijn tot het instellen van een rechtsvordering
tegen de spoorweg.

§ 1. De rechtsvordering tot terugbetaling van een krachtens het
vervoerconiract betaalde som, kan slechts ingesteld worden door degene
die de betaling heeft gedaan.

§ 2. De rechisvordering wegens remboursementen, bedoeld in
artikel 19, kan slechts worden ingesteld door de afzender.

§-3. De overige, nit het vervoercontract voortspruitende rechtsvor-
deringen tegen de spoorweg kumnen worden ingesteld :

a) door de afzender, tot op het ogenblik dat de geadresseerde, hetzij
de vrachibrief heeft ingelast, hetzij de hem krachtens artikel 16, § 3,
of artikel 22, toekomende rechten heeft doen gelden;

b) door de geadresseerde, van het tijdstip af dat hij of de vracht-
brief heeft ingelast of de hem krachtens artikel 16, § 3, toekomende
rechten heeft doen gelden;

¢) door de geadresseerde die het door de afzender in de wrachtbrief
aangeduide recht van beschikking heeft, van het ogenblik af dat hij
de hem krachtens artikel 22 toekomende rechten heelt doen gelden.
Het recht om deze rechtsvordering in te stellen vervalt evenwel zodra
de vrachtbrief aan de overcenkomstig artikel 22, § 1, letter ¢, aange-
geven geadresseerde is overgemaakt, of zodra deze laatste de hem
krachtens artikel 16, § 3. tockomende rechten heeft doen gelden.

Deze rechtsvordéringen kunnen door de afzender slechts worden
ingesteld op vertoon van de duplicaatvrachtbrief, Bij gebreke hiervan
kan hij zijn rechtsverdering tegen de spoorweg slechts instellen, indien
de geadresseerde hem daartoe heeft gemachbtigd, of indien hij het
bewijs levert dat de geadresseerde het goed gewelgerd heeft.

Art. 43.

Spoorwegen, tegen welke de rechtsvordering kon worden ingesteld.
Rechtsbevoegdheid.

§ 1. De rechtsvordering tot terugbétaling van een krachtens het
vervoercontract betaald bedrag kan worden ingesteld of tegen de
spoorweg. welke dat bedrag geind heeft, of tegen de spoorweg te
wiens bate hel bedrag te veel geind is.

§ 2. De rechtsvordering wegens remboursementen, bedoeld in arti-

kel 19, kan slechts tegen de spoorweg van afzending worden ingesteld.

§ 3. De overige uit het vervoercontract voortspruitende rechtsvor-
deringen kunnen uitsluitend worden ingesteld tegen dé spoorweg van
afzending, de spoorweg van bestemming of tegen de spoorweg, waar
zich het feit heeft voorgedaan, op grond waarvan de vordering wordt
ingesteld.

De spoorweg van bestemming kan evenwel gedagvaard worden, ook
al heelt hij, noch het goed, noch de vrachtbrief, ontvangen.

§ 4. Indien de eiser de keuze tussen verschillende spoorwegen heeft,
vervalt zijn recht van keuze zodra de rechtsvordering tegen een dezer
spoorwegen is ingesteld.

§ 5. De rechtsvordering kan slechts worden ingesteld voor de
bevoegde rechter van de Staat, waartoe de gedaagde spoorweq behoort,
tenzij bij Staatsverdtag of akte van concessie anders is bepaald. .

Wananeer een onderneming zelfstandige spoorwegnetten in verschil-
lende Staten exploiteert, wordt elk dezer netten, wat de toepassing
van deze paragraal betrelt, als een afzonderlijke spoorweg beschouwd.

§ 6. In reconventie of bij wijze van exceptie kan de rechtsvordering
ook tegen een andere dan de in de §§ 1, 2 en 3, gencemde spoorwegen
worden ingesteld, indien de hoofdvordering op hetzelfde vervaercontract
gegrond is.

§ 7. De bepalingen van dit artikel zijn niet van toepassing op het

verhaal der spoorwegen onderling, dat geregeld is in hoofdstuk i34
van deze titel.

Art. 44.

Vaststelling van gedeeltelijk verlies of van beschadiging
van het goed.

§ 1. Indien een gedecltelifk verlies of een beschadiging door de
spoorweg ontdekt of vermoed of door de rechthebbende beweerd wordt;
moet de spoorweg zonder uitstel en zo mogelilk in tegenwoordigheld
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présence de cet ayant droit un procés-verbal constatant. suivant la
nature du dommage, I'état de la marchandise, son poids et, autant que
possible, I'importance du dommage, sa cause et le moment ob il s'est
.produit.

Une copie de ce procés-verbal doit étre remise gratuitement 3 'ayant
droit s'il le demande.

§-2. Lorsque V'ayant droit n'accepte pas les constatations du procés-
verbal, il peut demander la constatation judiciaire de I'état et du poids
de la marchandise, ainsi que des causes et du montant du dommage;
la procédure est soumise aux lois et réglements de I'Etat ol Ja constata-
tion judiciaire a lieu.

Art. 45.

Extincfion de laction contre le chemin de fer
née du confraf de transport.

§ 1. L'acceptation de la marchandise par 'ayant droit éteint toute
action née du contrat de transport contre le chemin de fer pour dépas-
sement du délai de livraison, perte partielle ou avarie.

§ 2. Toutefois, 'action n'est pas éteinte :

a) si Fayant droit fournit la preuve que le dommage a pour cause
un dol ou une faute lourde imputable au chemin de fer;

b) en cas de réclamation pour dépassement du délai de livraison,
lorsqu'elle est faite & I'un des chemins de fer désignés par l'article 43,
§ 3, dans un délai ne dépassant pas trente jours non compris celui de
V'acceptation de la'marchandise par V'ayant droit;

c) en cas de réclamation pour perte partielle ou pour avarie;

1° si la perte- ou l'avarie a été constatée avant l'acceptation de la
marchandise par l'ayant droit conférmément 2 article 44;

"2° si la constatation qui aurait di étre faite conformément a Var-
ticle 44 n'a été omise que par Ja faute du chemin de fer;

d) en cas de réclamation pour dommages non apparents dont I'exis-
tence est constatée aprés l'acceptation de la marchandise par l'ayant
droit a la double condition :

1° qu'immédiatement aprés la découverte du dommage et au plus
tard dans les sept jours gui suivent I'acceptation de la marchandise,
la demande de constatation conforme & Varticle 44 soit faite par V'ayant
droit;

2° gue Yayant droit proiuve que le dommage sest produit entre
I'acceptation au transport et la livraison.

§ 3. Si la marchandise a ét¢ réexpédiée dans Jes conditions prévues
a Yarticle 29, § 1, les actions en indemnité pour perte partielle ou avarie
nées du contrat de transport antérieur 2 la réexpédition sont éteintes
comme s'il s'agissait d'un -contrat unigue.

Art, 46.

Prescriptions de laction née du confrat de fransport.

§ 1. L'action née du contrat de transport est prescrite par un an.
Toutefois, la prescription est de trois ans s'il s'agit :

a) de l'action en versement d'un remboursement pergu par le che-
min de fer sur Je destinataire;

b) de I'action en versement du' reliquat d'une vente cffectuée par le
chemin de fer;

¢} d'une action fondée sur un dommage ayant pour cause un dol;

d) d'une action fondée sur le cas de fraude prévu a l'article 39;
_e)-dans le cas prévu i larticle 29, § 1, de Vaction fondée sur le
contrat de transport antérieur a la réexpédition.

$ 2, La prescription court :

a) powr les actions en indemnité pour perte partielle, avarie ou
dépassement du délai de livraison : du jour on la livraison a ed lieu;

b) pour les actions en, indemnité pour perte totale : du trestiéme
jour qui suit I'expiration du délai de livraison; )

van de rechthebbende bij proces-verbaal vasistellen volgens de aard van
de schade, de gesteldheid van het goed, het gewicht er van tn. voor
zover mogelijk, het bedrag en de corzazk der schade en het tijdstip,
waarop deze is ontstaan. :

Een afschrift van dat proces-verbaal wordt aan de rechthebbende op
zijn aanvraag kosteloos ter hand gesteld.

§ 2. Wanneer de rechthebbende zich met de inhoud van het proces-
verbaal niet kan verenigen, kan hij veriangen. dat de gesteldheid en het
gewicht van het goed, alsook de oorzask en het beloop der schade,
gerechtelijk worden vastgesteld; de rechtspleging is onderworpen aan
de wetten en reglementen van de Staat, waar de gerechtelijke vast-
stelling plaats viedt .

Art. 45.

Vervallen van rechtsvordecingen tegen de spoorweg
voortspruifend uit het vervoercontract.

$ 1. Door de aanneming van het goed door de rechthebbende vervalt
elke uit het vervoercontract voortvioeiende rechtsvordering tegen de
spoorweg wegens overschrijding van de leveringstermijo, gedeeltelijk
verlies of beschadiging.

§ 2. De rechtsvordering vervalt echter niet :

a) indien de rechthebbende bewijst, dat de schade is vercorzaakt
door opzet of grove schuld van de spoorweg:

b) in geval zij wordt ingesteld wegens overschrijding van de leve-
ringstermijn, en de vordering bij een der in artikel 43, § 3, genocemde
spoorwegen wordt ingediend binnen een termijm van niet meer dan
dertig dagen, de dag der aanneming van het goed door de rechtheb-
bende daaronder niet begrepen;

¢) in geval zij wordt ingesteld wegens gedeeltelijk verlies of bescha-.
diging :

1° als het verlies of de beschadiging vo6r de aanneming van het
goed door de rechthebbende overcenkomstig artikel 44 is vastgesteld:

2 als de vaststelling. welke overeenkomstig artikel 44 had moeten
plaats vioden, slechts door schuld van de spoorweg achterwege is
gebleven;

d) in geval zij wordt ingesteld wegens uiterlijk nict waarneembare
gebreken, waarvan het bestaan na de aanneming van het goed door de
rechthebbende is vastgesteld, onder de dubbele voorwaarde :

1 dat het verzoek om wvaststelling overeenkomstig artikel 44 door
de rechthebbende worde gedaan onmiddellijk na de ontdekking van de
schade, en uiterlijk binoen zeven dagen na die der aanmeming van
het goed;

2° dat de rechthebbende bewijze, dat de schade is ontstaan tussen de
aanneming ten vevrvoer en de aflevering.

§ 3. Indien het goed onder de bij artikel 29, § 1, bedoelde voor-
waarden opnieuw ten vervoer werd aangeboden, vervallen de vorderin-
gen tot schadeloosstelling wegens gedeeltelijk wverlies of beschadiging,
voortvloeiende uit het aan de voortzending vooralgaand vervoercon-
tract, alsof het een enig contract gold.

Art. 46.

Verjaring van uit het vervoercontract voortspruitende rechtsvorderingen.

§ 1. De uit het vervoercontract voortspruitende rechtsvordering ver-
jaart door verloop van een jaar.

De verjaringstermijn is evenwel drie jaar, wanneer het een vordering
geldt :

a) tot uvitbetaling van een door de spoorweg van de geadresseerde
ontvangen remboursement;

5) tot uitbetaling van het saldo van een door de spoorweg gehouden
verkoping;

¢) wegens een door opzet vercorzaakte schade;

d) wegens het geval van bedrog, bedoeld in artikel 39;

e) in het bij artikel 29, § 1, bedoelde geval, wegens het aan ‘de
wederverzending voorafgaand vervoercontract.

§ 2. De verjaring begint te lopen :

a) voor de vorderingen tot schadelousstelling in geval van gedeel-
telijk wverlies, van beschadiging of van overschrijding van de afleve-
ringstermijn : van de dag waarop de aflevering heeft plaats gehad;

. &) voor de vorderingen tot schadeloosstelling in geval van geheel

verlies : van de dertigste dag na het ‘verstrifken van de leverings-
termijn;
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¢) pour les actions en paiement ou en restitution de prix de trens-
port, de frais accessoires ou de surtaxes, ou pour les actions en recti-
fication en cas d'application irrégulitre du tarif ou d'erreur de caleul :

1° §'it y a eu paiement : du jour du paiement;

2¢ s'it n'y a pas eu paiement : du jour de I'acceptation de la mar-
chandise au transport, si le paiement .incombe a l'expéditeur, ou du
jour ofi le destinataire a retiré la lettre de voiture, si le paiement lui
incombe;

3* 5'il s'agit des sommes affranchies 4 l'aide d'un bulletin d'affran-
chissenient : du jour ot le chemin de fer remet & Vexpéditeur le compte
des frais prévu a larticle 17, § 8 & défaut de cette remise, le délai
pour les créances du chemin de fer court a partir du trenti¢me jour
qui suit lexpnranon du délax de livraison;

d) pour les actions du chemin de fer en restitution d'une somme
payée par le destinaiaire aux lieu et place de Vexpéditeur, ou vice
versa, et que le chemin de fer est tenu de restituer a l'ayant droit :
du jour de la restitution de cette somme;

e} pour les actions. relatives aux remboursements prévas a larti-
cle 19 : du quarante-deuxizme jour qui suit V'expiration du délai de
livi aison;

F) pour les actions en paiement d'un religuat de vente
la vente;

g) pour les actions en paiement d'un supplément de droit réclamé
par la douane : du jour de la réclamation de la douane.

: du jour de

h) dans tous les autres cas : du jour ou le droit peut étre exercé.
Le jour indiqué comme point de départ de la prescription n'est jamais
compris dans le délai.

§ 3. En cas de réclamation administrative adressée au chemin-de fer
conformément a V'article 41, Ja prescription est suspendue jusgu’au jour
ot le chemin de fer repousse la réclamation par écrit et restitue Jes
pidces qui y étaient jointes. En cas d'acceptation partielle de la récla-
mation, la prescription ne reprend ‘son cours que pour la partie de la
réclamation qui reste litigieuse, La preuve de la réception de la récla-
mation ou de la réponse et celle de la restitution des pitces sont & la
chdege de la partie qui invoque ce fait.

Les réclamations ultérieures ayant le méme ob;et ne suspendent pas
ta prescription.

§ 4. L'action prescrite ne peut plus étre exercée, méme scus forme
d'une demande reconventionnelle ou d'une exception.

§ 5. Sous réserve des dispositions qui précédent, la suspension et
I'interruption de la prescription sont réglées par les lois et réglements
de I'Etat ot V'action est intentée.

CHAPITRE IIL

Réglement des comptes. Recours des chemins de fer entre eux,

Art. 47,

Réglement des comptes entre chemins de fer.

§ 1. Tout chemin de fer qui a encaissé, soit au départ, soit a
vée, les frais ou autres créances résultant du contrat de transport, est
tenu de payer aux chemins de fer intéressés la part revenant sur ces
frais et créances.

Les modalités de paiement sont fixées dans des accords intervenus
entre les chemins de fer.

§ 2. Sous réserve de ses droits contre l'expéditeur, le chemin de fer
expéditeur est responsable du prix de transport et des autres frais
qu'il n'aurait pas encaissés alors que l'expéditeur les avait pris 4 sa
charge en vertu de la letire de voiture.

§ 3. Sile chemin de fer destinataire livre la marchandise sans recou-
vrer les frais ou atitres créances résultant du contrat de transport, il
en est responsable envers les chemins de fer précédents et les autres
intéressés.

§ 4. En cas de carence de paiement de 'un des chemins de fer, consta-
tée par I'Office central des transports internationaux par cheming de fer
4 la demande de l'un des chemins de fer créanciers, les conséquences
en sont supportées par tous les autres chemins de fer qui ont parti-
cipé au transport, proportionnellement a -leur part dans le prix du
transport,

Le droit de recours contre le chemin de fer dont la carence a été
constatée reste réservé,

Yarri-

¢) voor de vordéringen tot betaling of terugbetaling van wvracht-
prijzen, van bijkomende kosten of van boeten, of voor de vorderingen
tot verbetering, in geval van onjuiste tarieftoepassing of van reken-
fouten : )

I° indien de betaling heeft plaats gehad : van de dag der betaling;

2°. indien geen betaling heeft plasts gehad : van de dag der sanne-
ming van het goed ten vervoer, indien de betaling ten laste van de
afzender valt; of van de dag waarop de geadresseerde de vrachtbrief
heeft ingelost; indien de belalinig te zijnen laste valt;

3° indien het bedragen geldt, waarvan de frankering door middel
van cen frankeringsnota heeft plaats gehad : van de dag waarop de
spoorweg de bij artikel 17, § 8, beduelde onkostennota aan de afzender
overhandigt; bij gemis van deze overhandiging, loopt de.termijn voor
de schuldvorderingen van de spoorweg van de dertigste dag na het
verstrijken van de leveringstermijn;

d) voor de vorderingen van de spoorweg tot terugstorting van een
som, die door de geadresseerde in plaats van door de afzender betaald
is, of omgekeerd, en welke de spoorweg de rechthebbende mioet terug-
geven : van de dag der terugbetaling van die som;

e) voor de vorderingen wegens remboursement, bedoeld in arti-
kel 19 : van de twee en veemgste dag na het versln]ken van de leve-
ringstermijn;

F) voor “de vordenngen tot betaling van het saldo van een verko-
ping : van de dag der verkoping;

g) voor de vorderingen tot bijbetalingen van door de douane nage-
vorderde rechten : van de dag waarop-deze eis door de dougne werd
gesteld; )

h) in al de andere gevallen :
worden uitgeoefend.

De als aanvang van de verjaringstermijn aangegeven dag is nimmer
in de termijn begrepen.

van de dag waarop het recht kan

§ 3. Woanneer cen administratieve klacht overeenkomstig artikel 4f
bij de spoorweg wordt ingediend, wordt de verjaring geschorst tot op
de dag dat de spoorweg de klacht schriftelijk afwijst eny de overge-
Jegde stukken teruggeeft. In geval van gedeeltelijke aanneming van de
klacht begint de verjaring slechts voor het betwist gedeelte van de
klacht weer te lopen. De bewijslast in zake ontvangst van de klacht
of van het antwoord en in zake teruggave van de stukken rust op de
partij die zich op deze feiten beroept.

Latere klachten, welke op dezelfde rechtsvordering betrekking heb-
ben, schorsen de wverjaring niet.

§ 4. De verjaarde rechtsvordering kan niet meer worden uitgeoefend
zelfs niet in reconventie, of bij wijze van exceptie.

§ 5. Met inachtneming van de voorgaande bepalingen gelden voor
schorsing en stuiting der verjaring de wetten en reglementen van de
Staat waar de rechtsvordering is ingesteld.

HOOFDSTUK I
Afrekening. Verhaal der spoorwegen onderling.

Art. 47.

Afrekening tussen de spoorwegen.

§ 1. Elke spoorweg die, hetzij bij vertrek of bij sankomst, de kos-
ten of andere uit het vervoercontract voortvloeiende vorderingen heeft
geind, is verplicht aan de betrokken' spoorwegen het hun loekomend
aandeel in die kosten en die vorderingen uit te betalen.

De betalingsmodaliteiten zijn bepaald in tussen de spoorwegen geslo-
ten overeenkomsten.

§ 2. Behoudens zijn rechten tegen de afzender is de spoorweg van
afzending verantwoordelijk voor de vracht en andere kosten, welke
hij niet” heeft geind, ofschoon de afzénder deze, krachtens ‘de- vracht-
brief, te zijnen laste genomen had.

§ 3. Indien de spoorweg van bestémming het goed aflevert zonder
de kosten of andere uit het vervoercontract voortvioeiende vorderingen
te innen, is hij hiervoor verantwoordelijk tegenover de vorige.spoor-
wegen en de andere betrokkenen

§ 4 Bij verzuim van betaling van een der spobrwegen vastgesteld
door het Centraal Burean voor het internationaal spoorwegvervoer op
verzoek. van een der schuldeisende. spoorwegen, worden de. gevolgen
er van door al.de andere spoorwegen, die aan het vervder hebben deel-
genomen, in verhouding tot hun aandeel in de vracht gedragen.

Het recht van verhaal op de spoorweg waarvan het verzuim werd
vastgesteld, blijft onverminderd.
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Art. 48.

Recours en cas d'indemnité pour pertfe
ou pour avarie.

§ 1. Le chemin de fer qui a payé une indemnité pour perte totale
ou partielle ou pour avarié en vertu des dispositions de la présente

' Convention, 3 le droit d'exercer un recours coafre les chemins de fer

Gui ont participé au transport, conformément aux dispositions sui-
vantes :

a) le chemin de fer par le fait duguel le dommage a été¢ causé en
est seul responsable;

b) lorsgue le dommage a été causé par le fait de plusieurs chemins
de fer, chacun d'eux répond du dommage causé par lui. Si la distinction
est impossible dans Vespéce, Ja charge de Vindemnité est répartie entre
eux d'aprés les principes énoncés a la lettre ¢;

¢) s'il ne peut étre prouvé que le dommage a été causé par le fait
d'un ou de plusieurs chewins de fer, la charge de l'indemnité due est
répartie entre tous les chemins de fer ayant participé au transport, 2
Pexception de ceux qui prouveraient quée le dommage n'a pas été occa-
sionné sur leurs lignes. La répartition est [aite proportionnellement an
nombre de kilométres des distances d'application des tarifs.

§ 2. Dans le cas d'insolvabilité de 'un des chemins de fer, la part
incombant et non payée par lui est répartie entre tous les autres che-
mins de fer qui ont participé au transport, proportiongellement au
nombre de kilometres des distances d'application des tarifs.

Art. 49,

Recours en cas d'indemnité pour dépassement
du délai de livraison.

§ 1. Les regles énoncées dans l'article 48 sont appliquées en cas
d'indemnité payée pour dépassement du délai de livraison. Si le dépas-
sement du délai de livraison a en pour causes des irrégularités consta-
tées sur plusieurs chemins de fer, la charge de l'indemnité est répartie
entre ces chemins de fer proportionnellement 3 la durée du retard sur
leurs réseaux respectifs.

§ 2. Les délais de livraison déterminés par l'article 11 sont partagés
entre les différents chemins de fer qui ont pris part au traosport de la
maniére suivaate :

a) entre deux chemins de fer voisins :
1° le délai d'expédition est partagé par moitié;

2° le délai de transport .est partagé proportionnellement au nombre
de kilométres des distances d'application des tarifs sur chacun des deux
chemins de fer;

" b) entre trois chemins de fer ou plus :

I° le délai d'expédition est partagé par moitié entre le chemin de
fer expéditeur et le chemin de fer destinataire;

2° un tiers du délai de transport est partagé par parts égales entre
tous les chemins de fer participants;

3° les deux autres tiers du délai de transport sont partagés propor-
tionnellement au nombre de kilométres des distances d’application des
tarifs sur chacun de ces chemins de fer.

§ 3. Les délais supplémentaires auxquels un chemin de fer a droit
sont attribués a ce chemin de fer,

§ 4. Le temps écoulé entre la remise de la marchandise au chemin
de fer et I'origine du délai d'expédition est attribué exclusivement au
chemin de fer expéditeur.

§ 5. Le partage dont il est question ci-dessus n'est pris en considé-
ration que dans le cas ot le délai de livraison total n'a pas été observé.

Art. 50.

Procédure de recours.

§ 1. Le chemin de fer contre lequel est exercé un des recours prévus
aux articles 48 et 49 n'est jamals habilité a contester le bien-fondé du
paiement effectué par l'administration exergant le recours, lorsque’
U'indemnité a été fixée par I'autorité de justice aprés que l'assignation
fui avait ¢t¢ dament signifide et qu'il avait été mis 2 méme d'intervenir
dans le procés. Le juge salsi de 'action principale fixe, selon les circon-
stances de fait, les délais impartis pour la signification et pour Vinter-
vention.

[ 361

Art. 48.

“echaal in geval van schadeloosstelling voor verlies
of voor beschadiging.

§ 1. De spoorweg, die krachtens de bepalingén van deze Overeen-
komst een schadeloosstelling betaald heeft voor geheel of gedeeltelijk
verlies of voor beschadiging, heeft recht van verhaal op de spoorwegen,
die aan het vervoer hebben deelgenomen, met inachtneming van de
volgende bepalingen :

a) de spoorweg, di¢ de schade heeft veroorzaakt. is daarvoor alleen
aansprakelijk;

b) indien de schade Veroorzaakt is door meer dan één spoorweg, is
elke spoorweg verantwooridelijk voor de door hem veroorzaakte schade.
Indien vaststelling van jeders aandeel in de schade onmogelijk is,
wordt de schadeloosstelling te hunnen laste gebracht volgens de begin-
selen onder letter ¢ vermeld;

¢) indien hiet bewezen kan worden, dat de schade door één of meer
spoorwegen veroorzaakt .is, wordt' de verschuldigde schadeloosstelling
gebracht ten laste van alle spoorwegen, die aan het vervoer hebben
deelgenomen, met uitzondering van die, welke bewijzen dat de schade
niet op hun lijnen vercorzaakt is. De verdeling geschiedt naar verhou-
ding van het aantal tariefkilometers.

§ 2. In geval éen der spoorwegen niet in staat is te betalen, wordt
het te zijnen laste komende en door hem niet betaalde deel omgeslagen
over alle overige spoorwegen die aan het vervoer hebben deelgenomen,
naar verhouding van het aantal tariefkilometers.

Art. 49.

Verhaal in geval van schadevergoeding wegeéns overschrijding
van de leveringstermijn.

§ 1. De voorschriltén van artikel 48 worden ook toegepast in geval
van voor overschrijding van de leveringstermijn betaalde schadeloos-
stelling. Indien de oveérschrijding van de leveringstermijn veroorzaakt
is door onregelmatigheden, welke op wverschillende spoorwegen zijn
vastgesteld, wordt de schadevergoeding ten laste’ van deze spoorwegen
gebracht naar verhouding van de duur der vertraging op hun netten.

§ 2. De verdeling van de in artikel 11 vastgestelde leveringstermijnen
tussen de verschillende spoorwegen die aan het vervoer hebben deel-
genomen, geschiedt als volgt :

a) tussen twee aangrenzende spoorwegen :
1° de termijn voor de verZending wordt gelijkelijk verdeeld;

2° de termijn voor het wervoer wordt naar verhouding van -het
aantal tarielkilometers over elk der twee spoorwegen verdeeld;

b) tussen drie of meer spéorwegen :

1° de termijn voor de verzending wordt geli}keiijk verdeeld tussen
de spoorwég van afzending en de spoorweg van bestemming;

2° ¢en derde’ gedeelte van de termijn voor het vervoer wordt over
alle spoorwegen, die aan het vervoer hebben deelgenomen, gelijkelijk
verdeeld; ’

3¢ de twee andere derde gedeelten van de termijn voor het vervoer
worden naar verhouding van het aantal tariefkilometers over elk dezer
spoorwegen verdeeld,

§ 3. De aanvullingstermijnen, waarop een spoorweg recht heeft, wor-
den aan deze spoorweg toegekend.

§ 4. De tijd die is verlopen tussen de aanbieding van het goed aan
de spoorweg en de aanvang van de termijn voor de verzending, wordt
uitstuitend aan de spoorweg van afzending toegekend,

§ 5. De bovengenoemde verdeling komt slechts in aanmerking, in
geval de gehele leveringstermijn niet in acht genomen is.

Art. 50.
Rechtspleging bij verhaal.

§ 1. De spoorweg, tegen wien het verhaal, beddeld in de artikelen 48
en 49, wordt uitgeocefend, is mimmer bevoegd de gegrondheid der beta-
ling gedaan door de administratie welke het verhual uitoefent te betwis-
ten indien de schadeloosstelling gerechtelijk is vastgesteld, nadat de
spoorweg de dagvaarding behoorlijk betekend was en hij in de gele-
genheid was gesteld in het geding tussen t¢ komen. De voor de
betekening en wvoor de tussenkomst toegestane termijnen worden door
de rechter, voor wie de hoofdvordering i3 aasnhanglg gemaakt, naar
omstandigheden vastgesteld.



[37] 22

§ 2. Le chemin de fer qui veul exercer son recours doit former sa
demande dans une scule et méme instance contre tous les chemins de
fer intéressés avec lesquels il n'a pas transigé, sous peine de perdre
son recours contre ceux gu’il n'aurait pas assignés.

§ 3. Le juge doit statuer par un seul et méme jugement sur tous les
recours dont il est saisi.

§ 4. Les chemins de fer actionnés ne peuvent exercer aucun recours
ultérieur.

§ 5. It nest pas permis d'introduire les recours en garantie dans
Vinstance relative 3 la demande principale en indemnité.

Art. 51,

Compétence pour les recours.

§ 1. Le juge du sidge du chemin de fer contre lequel le recours
s'exerce est exclusivement compétent pour toutes les actions.en recours.

§ 2. Lorsque l'action doit étre intentée contre plusieurs chemins de
fer, le chemin de fer demandeur a le droit de choisir entre les juges
compétents en vertu du § 1. celui devant lequel il porie sa demande.

Art. 52

Accords su sujet des recours.

Les chemins de fer peuvent déroger par des accords aux régles de
recours réciproques définies au chapitre 11}

TITRE IV.
DISPOSITIONS DIVERSES.

Art. 53,

Application du droit national.

A défaut de stipulations dans la présente Convention, les disposi-
tions des lois et réglements nationmaux relatifs au transport dans cha-
que ‘Etat sont applicables.

Art. 54.
Regles générales de procédure.

Pour tous les litiges auxquels donnent lieu les transports soumis 2
la présente Convention, la procédure 3 suivre est celle du juge compé-
tent, sous réserve des dispositions contraires insérées dans la Conven-
tion.

Art. 55.

Exécution des jugements, Saisies et cautions.

§ 1. Lorsque les jugements prononcés contradictoirement ou par
défaut par le juge compétent en verty des dispositions de la présente
Convention sont devenus exéculoires d'aprds les lois appliquées par
ce juge. ils deviennent exécutoires dans chacun des autres Etats con-
tractants aussitot aprés accomplissement des formalités prescrites dans
I'Etat intéressé. La revision du fond de Vaffaire n'est pas admise.

Cette disposition ne s'applique pas aux jugements qui ne sont exécu-
toires que provisoircment, non plus gu'aux condamnations en dommages-
intéréts qui seraient prononcées, en sus des dépens, contre un deman-
deur en raison du rejet de sa demande.

§ 2. Les créances engendrées par un transport international, au pro-
fit d'un chemin de fer sur un chemin de fer qui ne reléve pas du méme
Etat que le premier, ne peuvent étre saisies gu'en vertu d'un jugement
rendu par Fautorité judiciaire de I'Etat duquel reldve le chemin de
fer titulaire des créances saisies.

§ 3. Le matériel roulant du chemin de fer. ainst que les, objets de
toute nature servant au transport et appartenant au chemin de fer, tels
que containers, agrés de chargement, baches, etc. ne peuvent faire

- § 2. De spoorweg, die verhaal wil uitoefenen, mdet zijin rechtsvor-
dering tegen alle betrokken spoorwegen, met welke hij geen dading
heeft aangegaan, tegelijk instellen op straffe van verlies van zijn
vorderingsrecht tegen de niet gedagvaarde spoorwegen.

§ 3. De rechter moet bij een en hetzelfde vonnis beslissen over alle
voor hem aanhangig gemaakie vorderingen tot verhaal. i

§ 4. De gedagvaérde spoorwege‘nv kunnen geen verder verhaal uitoe-
fenen.

§ 5. Het is npiet geoorloofd aan het geding tot schadevergoeding een
vordering tot verhaal te verbinden.

Art. 51,
Bevoegdheid bij verhaal.

§ 1. De rechter van de zetel, waar de spoorweg, tegen welke het
verhaal wordt uitgeoefend, gevestigd is, is uitsluitend bevoegd om van
alle rechtsvorderingen tot verhaal kennis te nemen.

§ 2. Indien de rechtsvordering tegen meer dan één spoorweg moet
worden ingesteld, heeft de eisende spoorweg de keus tussen de ver-
schillende rechters, die volgens § 1 bevoegd zijn.

Art. 52.

Overeenkomsten befreffende het verhaal.

De spoorwegen kunnen bij overeenkomsten afwijken van de in
hoofdstuk Il vastgestelde regels voor onderling verhaal.

TITEL IV.
BEPALINGEN VAN VERSCHILLENDE AARD.

Art. 53

Toepassing van het nationale recht.

Bij gebreke van bepalingen in deze Overeenkomst, zijn in elke Staat
de bepalingen der nationale wetten en reglementen betreffende . het
vervoer van toepassing.

Art. 54.

Algemene regelen van rechtspleging.

Voor alle geschillen, waartoe de aan deze Overeenkomst_onderwor-
pen vervoeren aanleiding geven, wordt de rechtspleging beheerst door
de wetten van het land van de rechter, die van het geschil kennis
neemt, voor zover in deze Overeenkomst geen afwijkende bepalingen
zijn opgenomen.

Art. 55.

Tenuitvoerlegging van vonnissen.
Beslaglegying en zekerheidstelling.

§ 1. De vonnissen op tegenspraak of bij verstek gewezen door de
volgens de bepalingen van deze Overeenkomst bevoegde rechter, wor-
den, wanneer zij volgens de voor die rechter geldende wetten uit-
voerbaar zijn geworden, in elk der andere verdragsluitende Staten
vitvoerbaar, zodra de in de betrokken Staat voorgeschreven formali-
teiten vervuld zijn. De herziening van het geschil ten gronde is niet
geoorloofd.

Deze bepaling is niet van toepassing op sleclits voorlopig uitvoer-
bare vonpnissen en evenmin op de veroordelingen tot schadevergoe-
ding boven de kosten van het geding, tegen een eiser, wegens het
verlies van zijn geding uitgesproken,

§ 2. Op de uit een internationaal vervoer voortvicelende schuld-
vorderingen, welke een spoorweg heeft op een andere spoorweg die
niet tot dezelfde Staat behoort als de eerste, kan geen beslag gelegd
worden dan krachtens een gerechtelijk vonnis van de Staat, waartoe’
de spoorwegq, titularis van de in beslag genomen schuldvorderingen
behoort,

§ 3. Op het rollend materieel van de spoorweg, alsook op de voer
het vervoer dienende voorwerpen van alle aard die aan de spoorweg
toebehoren, zoals containers, laadmiddelen, dekkleden, enz., kan op
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Tobjet d'une saisie, sur un territoire autre que celui de Etat duquel
releve le chemin de fer propriétaire, quen vertu d'un jugement rendu
par Vautorité judiciaire de ce dernier Etat.

Les conditions de Vinsaisissabilité des wagons particuliers sont fixées
par I'Annexe VIIL

§ 4. La caution 2 fournir pour assurer le paiement des dépens ne
peut étre exigée & Voccasion des actions judiciaives fondées sur le con-
trat de transport international.

Art. 56.

Unité monétaire. Cours de conversion ou dacceptation
des monnaies éfrangéres.

§ 1. Les sommes indiguées en frencs dans la présente Convention
ou ses annexes sont considérées comme se rapportant au franc or d'un
poids de 10/31 de gramme au titre de 0.900

§2 Le chemin de fer est tene de publier les cours auxquels il effec-
tue Ja conversion des prix de transport, des autres frais et des rembour-
sements exprimés en unités monétaires étrangéres, qui sonmt payés en
monmaie du pays (cours de conversion),

$ 3. De méme un chemin de fer qui accepte en paiement des mon-
nzies étrangéres est tene de publier les cours auxquels il les accepte
{cours d'acceptation).

Art. 57,
" Office central des transports infernationaux par chemins de fer.

§ 1. Pour faciliter et assurer I'exécution de la présemte Convention,
il est institué un Office central des transports internationaux par che-
mins de fer chargé :

a) de recevoir les communications de chacun des Etats contractants
et de chacun des chemins de fer intéressés et de les notifier aux autres
Etats et chemins de fer;

b) de recueillir, coordonner et publler les rcnsengnemcnts de toute
nature qui intéressent le service des transports internationaux;

c) de faciliter, entre les divers chemins de fer. les relations finan-
ciéres nécessitées par le service des transports intermationaux et le
recouvrement des créances restées en souffrance et dassurer, 3 ce point
de vue, la sécurité des rapports des chemins de fer entre eux;

d) de tenter, 3 la demande d'un des Etats contractants ou d'une
des entreprises de transport dont les lignes sont inscrites sur la liste
des lignes prévue a I'article 58, la conciliation, soit en prétant ses bons
offices ou sa médiation, soit de toute autre manidre, en vue de régler
les différends éntre lesdits Etats ou entreprises ayant pour objet linter-
prétation ou 'application de la Convention;

e) d'émettre, 4 Ia demande des parties en cause -— Etats, entreprises
de transport ou usagers — un avis consultatif sur des différends ayant
pour objet I'interprétation ou I'application de la Convention;

F} de collaborer au réglement de litiges ayant pour objet Vinterpré-
tation ou l'application de la Convention par voie darbitrage;

g) dlinstruire les demandes de modifications a la présente Conven-
tion et de proposer la réunmion des Conférences prévue a Varticle 67,
quand il y a lieu.

§ 2. Un réglement spécial constituant I'Annexe V 3 Ia présente
Convention détermine le si¢ge, la composition et I'organisation de cet
Office, ainsi que ses moyens d'action. 1l détermine en outre les condi-
tions de fonctionnement et de surveillance. Ce réglement et les modifi-
cations qui y sont apportées par des accords entre tous les Etats
contractants ont la méme valeur et durée que la Convention.

Art. 58.

Liste des lignes soumises a la Convention.

§ 1. L'office central prévu a l'article 57 est chargé d'éteblir et de
tenir & jour la liste des lignes soumiscs 4 la présente Convention. A
cet effet, il regoit fes notifications des Etats contractants relatives a
l'inscription sur cette liste ou 3 la radiation des lignes d'un chemin de
fer ou d'une des entreprises mentionnées 3 [article 2,

het gebied van een andere Steat dan die, waartoe de spoorweg.-dic
eigenaar is, behoort, geen beslag gelegd worden dan krachtens cen
gerechtelijk vonnis van lzatstbedoelde Staat. .

De voorwaarden der onaantastbaarheid van particuliere wagens
zijn in Bijlage VII-vastgesteld.

§ 4. Bij rechtsvorderingen gegrond op het mternahonaal vervoer-
contract kan geen zekerheidstelling voor de kosten van het geding
gevorderd worden.

Art. 36.

Munteenheid. Herleidings- of aannemingskoers van vreemde munf.

§ 1. De in deze Overcenkomst of hare bijlagen in franken uitge-
drukte bedragen worden geacht betrekking te hebben op de goud-
frank met een gewicht van 10/3} gram en van cen gehalte van 0.900.

§ 2. De spoorweg is verplicht de koersen bekend te maken, volgens
welke hij de in vreemde muntsoort uitgedrukte vracht, andere kosten
en rembowrsementen, welke in binnenlandse munt betaald worden, her-
leidt (herleidingskoers).

§$ 3. Evenzo is een spcorweg, die vreenid geld in betaling aan-
neemt, verplicht de koersen bekend te maken, waartegen hij dit aan-
neemt (aannemingskoers).

Art. 57.

Centraal burean voor het internationaal vervoer per spoorweg.

§ 1. Om de uitvoering van deze Overeenkomst te vergemakkelijken
en te verzekeren, wordt een Centraal bureau voor het internationaal
vervoer per spoorweg ingesteld, dat belast is met :

a) het ontvangen van mededelingen van. elk der verdragsluitende
staten en van elk der betrokken spoorwegen en het mededelen daar-
van aan de overige Staten ea spoorwegen;

b) het verzamelen, ordenen en openbaar maken van de mededelin-
gen van allerlei aard, welke voor de dienst van het internationaal ver-
voer van belang zijn;

¢} het vergemakkelijken van de door internationaal vervoer nodig
geworden financiéle betrekkingen tussen de verschillende spoorwegen
en van de incassering van de achterstallige vorderingen en het in dit
opzicht bevorderen van stevigheid dér betrekkingen tussen de spoor-
wegen onderling;

d) het betrachten, op verzoek van een der verdragsluitende Staten
of van een der vervoerondernemingen waarvan de lijnen op de in
artikel 58 bedcelde lijst der lijnen zijn ingeschreven, van een verzoening
hetzij door zijn goede diensten of zijn bemiddeling aan te bieden, hetzij
op enige andere wijze, om de geschillen tussen bedoelde Staten of
ondernemingen, betreffende de uitlegging of de toepassing van de
Overeenkomst, te regelen;

c) het uitbrengen, op verzoek van de betrokken partijen — Staten,
vervoerondernemingen of gebruikers — van een raadgevend advies in
zake de geschillen die uit de mtleggmg of de toepassing van de
Overeenkomst voortvloeien;

f) het samenwerken bij het scheidsrechterlijk regelen van geschillen
die vit de uitlegging of de toepassmg van de Overeenkomst voort-
vloeien;

g) het voorbereidend onderzoek van de voorstellen tot wijziging van
deze Overeenkomst en het voorstellen tot bijeenroeping van de Confe-
renties, bedoeld in artikel 67, indien hiertoe aanleiding bestaat.

§ 2. Een bijzonder reglement, Bijlage V dezer Overcenkomst uitma-
kende, stelt de zetel, de samenstelling en de inrichting van dit Bureau,
alsook de middelen tot wvervulling van zijn taak vast. Het bepaalt
bovendien de voorwaarden van werking en toezicht. Dit reglement en
de hierin bij overeenkomst tussen alle verdragsluitende Staten aange-
brachte wijzigingen, hebben dezelfde waarde en geldigheidsduur als
de Owereenkomst. .

Art. 58.

Lijst van de aan de Quvereenkomst onderworpen lijren.

§ 1. Het in artikel 57 bedoelde Centraal Bureau is belast met de
samenstelling en het bijhouden van de lijst der aan deze Overeenkomst
onderworpen lijnen. Te dien einde ontvangt het de kennisgevingen der
verdragsluitende Staten omtrent de inschrijving of het schrappen van
de lijnen van een spoorweg of van een der in artikel 2 vermelde
ondernemingen,
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§ 2. L'entré¢e d'une ligne nouvelle dans le service des transports
internationaux n’a liew qu'un mois aprés la date de Ja letire de V'Office
central notifiant I'inscription de cette ligne aux autres Etats.

§ 3. La radiation d'une ligne est cflectuée par I'Office central, aussitot
que celui des Etats contractants 3 la demande duguel cette ligne a été
portée sur Ja liste lui a notifié gu'elle ne se trouve plus en situation de
satisfaire aux obligations imposées par la Convention.

§ 4. La simple réception de I'avis émanant de I'Office central donne
immédiatement 2 chaque chemin de fer le droit de cesser, avec la ligne
radiée, toutes relations de transport international, sauf en ce qui con-
cerne les transports en cours, qui doivent étre achevés.

Art. 59.

Dispositions spéciales & cerfains fransports.
Dispositions complémentaires.

§ 1. Les transports des wagons de particuliers sont régis par les
dispositions de 1'Annexe VIIL

§ 2. Pour le transport des coritainers, les dispositions de I'Annexe VIII
doivent étre appliquées.

§ 3. Pour le transport des colis express, les chemins de fer peuvent,
au moyen de clauses appropriées de leurs tarifs, convenir de certaines
dispositions spéciales conformes a4 'Annexe IX.

§ 4. Pour les transports énumérés ci-aprés :
a) transports avec document de transport négociable;

b) transports a ne livrer. que contre remise du duplicata de la lettre
de wvoiture;

¢) transports de journaux;
d) transports de marchandises destinées aux foires ou expositions;

e) transports d'agrds de chargement et de moyens de protection
contre la chaleur et le froid pour les marchandises transportées,

deux ou plusieurs. Etats contractants, par des accords spéciaux. ou les
chemins de fer, au moyen de clauses appropriées de leurs tarifs. peuvent
convenir de certaines conditions adaptées & ces transports et dérogeant
a la présente Convention; notamment un document de transport dif-
férent du modéle prévu a 1'Annexe I 2 la présente Convention peut
étre prévu.

§ 5. Les dispositions complémentaires que certains Etats contractants
ou certains chemins de fer participants publient pour V'exécution de la
Convention sont communiquées par eux & I'Office central.

Les accords intervenus pour 'adoption de ces dispositions peuvent
étre mis en vigueur, sur les chemins de fer qui y ont adhéré, dans les
formes prévues par les lois et réglements de chague Etat, sans pouvoir
porter dérogation & la Convention internationale.

Leur mise en vigueur est notifiée 3 V'Office central.

- Art. 60.
Reglement des diffécends par voie d'arbitrage.

§ 1. Les litiges ayant pour objet l'interprétation ou ['application,
d'une part, de fa Convention, valable comme loi nationale ou a titre de
droit conventionnel, et- des dispositions complémentaires édictées par
certains Etats contractants et, d'autre part, des accords spéciaux prévus
a l'article 59, § 4, peuvent, & la demande des parties, étre soumis & des
tribunaux arbitraux dont la composition et la procédure font 1Vobjet
de I'Annexe X a la présente Convention.

§ 2. Toutefois, en cas de litige entre Etats, les dispositions de
I'Annexe X une lient pas les parties, qui peuvent déterminer librement
la composition du tribunal arbitral et Ia procédure arbitrale.

§ A 1a demande des parties, la juridiction arbitrale peut 2tre
saisie :

a) sans préjudice du réglement de différends en vertu d'autres dis-
positions légales :

1° des litiges entre Etats contractants;

27 des litiges entre Etats contractants, d'une part, et Etals non
contractants, d'autre part;

§ 2. De declneming van een nieuwe lijn aan het internationaal ver-
voer begint eerst één maand na de dagickening van de brief van het
Centraal Bureau, waarbij haar inschrijving aan de andere Staten is
medegedeeld,

§ 3. Het schrappen van e¢en lijn door het Centraal Burcau heelt
plaats zodra diegene der verdragsiuitende Staten, op wiens verzoek
deze lijo in de Jijst is opgenomen, aan het burecau heeft kennis gegeven
dat die lijh niet meer in staat is om aan de door de Owereenkomst
opgelegde vgrplichtingen te voldoen.

§ 4. De enkele ontvangst der van het Centraal Bureaus uitgegane
kennisgeving geeft elke spoorweg onmiddellijk het recht om met de
geschropte lijn alle uit het internationaal vervoer voortspruitende
betrekkingen af te breken, behalve voor onderweg zijnde zendingen,
welke moeten worden afgewerkt.

Art. 59.

Bijzondere bepalingen voor sommige vervoeren.
Bijkomende bepalingen.

§ 1. Op het vervoer van particuliere wagens zijn de bepalingen van
Bijlage VII van toepassing.

§ 2. Voor het wvervoer van containers moeten de bepalingen van
Bijlage VIII worden toegepast. -

§ 3. Voor het vervoer van expresgoed kunnen de spoorwegen door
in hun tarieven daartoe strekkende bepalingen op te nemen, sommige
bijzondere maatregelen overeenkomen, overeenkomstig Bijlage 1X.

§ 4. Voor de hieronder vermelde zendingen :
a) zendingen met verhandelbaar vervoerdocument;

b) zerdingen, die alleen tegen algifte van de duplicaatvrachtbrief
mogen worden afgeleverd;

"¢) zendingen couranten;
d} zendingen jaarbeurs- of tentoonsteilingsgoederen;

e) zendingen ladingshenodigdheden en zendingen beschuttingsmidde-
len tegen warmte en koude voor vervoerde goederen.

kunnen twee of meer verdragsluitende Staten door bijzondere schik-
kingen of kunnen de spoorwegen door in hun taricven daartoe strek-
kende bepalingen op te nemen, zekere voor die zendingen passende
en van deze Overeenkomst afwijkende voorwaarden overeenkomen; in
het bijzonder kan daarbij het gebruik van een vervoerdocument, afwij-
kend van het als Bijlage Il aan deze Overeenkomst toegevoegd model
worden voorgeschreven;

3 5. De bijkomende bepalingen, welke bepaalde verdragsluitende
Staten of deelhebbende spoorwegen voor de uitvoering dezer Overeen-
komst openbaar maken, worden door hen ter kennis van het Centraal
Bureau gebracht.

De voor de aanneming van deze bepalingen getroffen schikkingen

kunner op de spoorwegen die er mede hebben ingestemd, in de in de
wetten en reglementen van elke Staat voorgeschreven vorm in werking

" treden, zonder echter inbreuk te mogen maken op de Internationale

Qvereenkomst.

Van hare inwerkingtreding wordt aan het Centraal Bureau kennis
gegeven.

Art, 60.

Regeling van de geschillen door een scheidsgerecht.

§ 1. Geschillen over de uitlegging of de toepassing, eensdeels, van de
Ovwereenkomst. geldig als nationale wet of als conventioneel recht, en
van de door sommige verdragsluitende Staten uitgevaardigde bijkomende
bepalingen en, anderdeels, van de bij artikel 59, § 4. bepaalde bijzon-
dere schikkingen kunnen, op verzoek der partijen, voor scheidsgerechten
worden gebracht, waarvan de samenstelling en de rechispleging in
Bijlage X tot deze Overeenkomst worden behandeld.

§ 2. Bij geschil tussen Staten zijn de partijen echter niet gebonden
door de bepalingen van Bijlage X. Ze mogen alsdan vrij de samen-
stelling van het scheldsgcrecht en de scheidsrechterlijke rechtspleging
bepalen.

§ 3. Op verzoek der partijen mogen bij het scheidsgerecht worden
aanhangig gemaakt :

a) onverminderd de regeling van geschillen krachtens andere wette-
lijke bepalingen :

1° geschillen tussen verdragsluitende Staten;

2° geschillen tussen verdragsluitende Staten, eensdeels, en niet-ver-
dragsluitende Staten, anderdeels;
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3° des litiges entre Etats mon contractants, pourvu que, dans les
deux derniers cas, la Convention soit applicable comme loi nationale
ou a titre de droit conventionnel;

b) des litiges entre entreprises de transport;
c) des litiges ‘entre entreprises de transpoit et usagers;
d) des litiges entre usagers.

§ 4. Les conditions de la suspension ‘et de lintercuption de la pres-

ceiption des actions nées d'un contrat de transport international qui
fait 'objet d'un recours & la procédure arbitrale instituée par le pré-
sent article sont déterminées par le droit national du tribunal ordinaire
ci ['action devrait étre intentée.

§ 5. Les sentences réndues par les tribunaux arbitraux envers des
entreprises de transport ou des usagers sont exécutoires dans chacud

des’ Etats contractants aussitdt aprés accomplissément des formalités

prescrites dans 'Etat ou 'exécution doit avoir lieu.

TITRE V.
DISPOSITIONS EXCEPTIONNELLES.

Art. 61.

Dérogations femporaires.

§ 1. Si la situation économique et financidre d’'un Etat est de nature
a provoquer de graves. difficultés pour Vapplication des dispositions
du titre III, chapitre III; de la Convention, chaque Etat pourra, soit
par des dispositions insérées dans les tarifs, soit par des actes de la
puissance publique, tels que des autorisations générales ou- particu-
ligres données aux.administrations de chemin de fer, déroger aux dispo-
sitions des articles 17, 19 et 21 de la Convention en décidant pour
certains trafics :

a) que les expéditions au départ de cet Etat devront étre affranchies :

1 soit jusqua ses frontiéres;
2° soit au moins jusqu'a ses frontléres,

b) que les expéditions & destination de cet Etat devront étre affran-
chies au départ :

1° soit au moins jusqu'd ses frontiéres, pour autant que I'Etat expé-
diteur n’ait pas a recourir & la restriction visée sous a 1°,

2° soit au plus jusqu'a ses frontiéres;

¢) que les expéditions soit en provenance soit & destination de cet
Etat ne pourront &tre grevées d'aucun remboursement et que les
débours ne seront pas admis, ou que les remboursements et les
débours ne seront admis que dans certaines limites;

d) quil ne’ sera pas permis 3 l'expéditeur de modifier le contrat
de transport en ce qui concerne le pays destinataire, |'affranchissement
et le remboursement.

§ 2. Sous les mémes conditions, les Etats pourront, par des auto-
risations générales ou particulidres données aux administrations de
chemins de fer, déroger aux dispositions des articles 17, 19, 21 et 22
de la Convention en décidant, dans leur relations réciprogues :

a) que les régles du palement des frais seront spécialement fixées
aprés accord entre les cheming de fer intéressés & ces ragles.

Ces régles ne pouwrront pas contenir de modalités non prévues &
l'article 17;

b) que certaines demandes de modifications au contrat de transport
ne seront pas admises.

§ 3. Les mesures prises en conformité des §§ 1 et 2 seront commu-
niquées & I'Office central.

Les mesures énumérdes au § 1 entreront en vigueur au plus tot &
T'expiration d'un délai de huit jours 3 compter de la date de la lettre
par laguelle 1'Office central aura notifié la mesure aux autres Etats.

Les mesures énumérées au § 2 entreront en vigueur au plus tét
4 l'expiration d'un délai de deux jours & compter de la date de leur
publication dans les Etats intéressés.

§ 4. Les envois en cours de route ne seront pag affectés par les
dites mesures, .

3% geschillen tussen niét-verdragsiultende Staten, mits, in beide laatst-
genocemde gevallen, de Overeenkomst als nationale wet of als conven-
tioneel recht toepasselijk is;

b) -geschillen tussen vervoerondernemingen;
¢) geschillen tussen vervoerondernemingen en_gebruikers:
d) geschillen tussen gebruikers.

§ 4. De voorwaarden voor de schorsing en de stuiting der verje-
ring van rechtsvoideringen voortspruitende nit een internationaal ver-
voercontract dat aanleiding heeft gegeven tot de bij onderhavig artikel
ingevoerde scheidsrechterlijke rechispleging, worden bepaald door het
landsrecht ‘'van de gewone rechtbank waarbij de vordering zou moeten
worden ingesteld,

§ 5. De door de scheidsgerechten tegen vervoerondernemingen of
gebruikers gedane uitspraken zijn in elke verdragsluitende Staat uit-
voerbaar zodra de formaliteiten zijn vervuld die in de Staat waar de
uitvoering moet plaats hebben, voorgeschreven zijn.

TITEL V.
WTZONDERINGSBEPALINGEN.

Art. 61.
Alwijkingen van fijdelijke aard.

§ 1. Is de economische en financiéle toestand van een Staat van dic
aard dat hij de toepassing van de bepaling van titel IIl, hooldstuk I,
van de Qvereenkomst ten zeerste kan bemoeilijken, dan kan elke
Staat, hetzij door middel van tariefbepalingen, betzij door overheids-
maatregelen, zoals aan de spoorwegadministraties verstrekte alge-
mene of bijzondere machtigingen, aFwijken van hetgeen in artikelen 17,
19 en 21 der Overeenkomst is bepaald door voor bepaalde verkeren
te beschikken :

a) dat de zendingen bij vertrek uit die Staat gefrankeerd moeten
zijn :

1° hetzij tot aan zijn grenzen,

2° hetzij ten minste tot aan zijn grenzen,

b) dat dé zendingen met bestemming naar die Staat gefrankeerd
moeten zijn bij vertrek :

1° hetzij ten minste tot aan zijn grenzen, voor zover de Staat van

afzending zijn toeviucht niet moet nemen tot de beperking bedoeld
onder a 1°,

2¢ hetzij ten hoogste tot aan zijn grenzen;

c) dat de zendingen uit of naar deze Staat niet met enig rembour-
sement mogen zijn belast en dat voorschotten niet geoorioofd zijn, of

dat remboursementen en voorschotten slechts binnen bepaalde perken
geoor]oofd zijo:

d) dat de afzender het vervoercontract wat het land van bestemming,
de frankering en het remboursement betreft, miet mag wijzigen.

§ 2. In dezelide voorwaarden mogen de Staten, door middel van
aan de spoorwegadministraties verstrekte algemene of bijzondere
machtigingen, afwijkén van hetgeen in artikelen 17, 19, 21 en 22 der
Overeenkomst is bepaald door, voor hun wederzijdse verbindingen,
te beschikken :

a) dat de regelen over het betalen van de kosten speciaal zullen
worden Vvastgesteld na overleg, tussen de daarbij betrokken spoorwegen.

Deze regelen mogen geen modaliteiten bevatten die niet in artikel 17
zijn bepaald;

b) dat sommige aanvragen om wijzigingen in het vervoercontract
niet toegelaten zullen zijn.

§ 3. Het Centraal Bureau zal van de overeenkomstig §§ 1 en 2
getroffen maatregelen in kennis worden gesteld,

De in § 1 genoemde maatregelen zullen ten vroegste van kracht
worden na het verstrijken van een termin vanl acht dagen, te rekenen
van de datum van de brief waarmee het Centraal Bureau de maatregel
aan de andere Staten zal hebben bekendgemaake.

De in § 2 genoemde maatregelen zullen ten wvroegste van kracht
worden na het verstrijken van een termijn van twee dagen, te rekenen
van de datum waarop ze in betrokken Staten bekendgemaakt worden.

§ 4. Voor zendingen, welke reeds onderweg zijn, gelden deze maat-
regelen niet.
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Art. 62.
Responsabilité en frafic fer-mer.

$ 1. Dans les wansports fer-mer empruntant les lignes visées a
Varticle 2, § 1. chaque Etat peut, én demandant giue la mention utile
soit portée sur la liste des lignes soumises & Ja Convention, ajouter
Uensemble des causes d'exonération énoncées ci-aprés 2 celles prévues
a Yarticle 27.

Le transporteur ne peut s'en prévaloir que s'il fait la preuve qiie
la perte, Favarie ou le dépassement du délai de livraison est survenu
sur le parcours maritime, depuis Je chargement de la marchandise 2
bord du mavire jusqud son déchargement du navire,

Ces causes d'exonération sont les suivantes :

2) acles, négligence ou défaut du capitaine, marin, pilote, ou des
préposés du transporteur dans la mavigation ou dans Fadministration
du navire;

b) innavigabilité du navire, 2 ‘condition que le transporteur fasse la
preuve gue cette inpavigabilité n'est pas imputable & un mangue de
diligence raisonnable de sa part & mettre le navire en état de maviga-
bilité ou 3 lui assurer un armement, un équipement et un approvision-
nement convenables, ou 3 approprier et mettre en bon état toutes
parties du navire ot Ja marchandise est chargée, de fagon qu'elles
soient aptes a la réception, au transport et 3 la préservation de la
marchandise;

¢) incendie, a condition que le transporteur fasse la preuve qu'il r'a
pas 66 cause par son fait ou sa faute, par ceux du capitaine; marin,
pilote ou de ses préposés;

d) périls, dangers ou accidents de la mer ou autres eaux navigables;
e) sauvetage ou tentative de sauvetage de vies ou de biens en mer;

}) chargement de la marchandise sur le pont du navire, a condition
qu'elle ait &t¢ chargée sur le pont avec le consentement de l'expéditeur
donné dans la lettre de voiture,. et gu'elle ne soit pas sur wagon.

Les causes d'exonération ci-dessus ne suppriment ni ne diminuent
en rien les obligations générales du transporteur, et notamment son
obligation ‘d'exercer une diligence raisonnable pour mettre le navire
en état de navigabilité ou pour lui assurer un armement, up équipement
et un approvisionnement convenables, ou pour approprier et mettre
en bon 6tat toutes parties du navire ot la marchandise est chargée, de
fagon qu'elles soient aptes & la réception, au transport et’'a la préser-
vation de la marchandise.

Lorsque le transporteur fait valoir les causes d'exonération qui
précédent, il reste néanmoins responsable si 'ayant droit fait la preuve
que Je dépassement du délaj de livraison, la perte ou l'avarie est di
a une faute du transporteur, du capitaine, marin, plote ou de ses
préposés, faute autre que celle prévue sous la lettre a.

§ 2. Lorsqu'un méme parcours maritime est desservi par ' plusieurs
entreprises inscrites sur la liste mentionnée a l'article prerier, le régime
de responsabilité applicable a ce parcours dcnt étre le méme pour
toutes ces entreprises.

En outre, lorsque ces entreprises ont été inscrites sur la liste 2 la
demande de plusieurs Etats, I'adoption de ce régime doit au préalable
faire I'objet d'un accord entre ces Etats.

§ 3. Les mesures prises en conformité du présent article sont commu-
niguées a 1'Office central. Elles entreront en vigueur, au plus tét, a
Vexpiration d'un délai de trente jours 3 partir de la date de la lettre
par laguelle I'Office central aura notifié ces mesures aux autres Etats.

Les envois en cours de route ne seront pas affectés par lesdites
mesures,

TITRE VL
DISPOSITIONS FINALES.
Art. 63.
Signature.
La présentc Convention, dont les Annexes font partie intégrante,
demeure ouverte jusqu'au 1er mars 1953 & la signature des Etats qui

ont été invités a4 se faire représenter & la Conférence ordinaire de
revision.

Art. 62
Aansprakelijkheid bij spooE~ en zeeverkeer.,

§ 1. Bij spoot- en zeeverkeer over de in artikel 2, § 1, gencemde
lijnen; kan elke Staat, door te verzoeken dat zulks'in de lijst van de
aan' de Qvergenkomst onderworpen lijnen zou woiden vermeld, al de
navermelde redefien tot ontslag van  aansprakelijkheid voegen bij die
welke in artikel 27 zijn bepaald. -

De vervoerder mag er zich slechts op beroepen zo hij het bewijs
levert dat het verlies, de beschadiging of het overschrijden van de
leveringstermijn heeft plaats. gehad op het zeetraject, van bij de lading
van het goed dan boord van het zeeschip tot bij de lossmg er van
uit het zeeschip.

Deze rédénen tot ontstag van aansprakel;;khexd zijn

a) handelingen, onachtzaamheid of nalatigheid van de kapitein, een
lid van de bemanning, de loods of van het personeel van de vervoerder
bij de navigatie of het voeren van het schip;

b} onzeewdardigheid van het schlp, mits de vervoerdér het bewijs
levert dat deze onzeewaardtghexd niet te wijtén is aan een aaf hem
toe te schrijven gebrek aan behoorlijke zorg om het schip zeewaardig
te maken of om het behoorlijk uit te rusten, te bemannen en van
voorraad ‘te’ voorzien, of om alle delen van het schip, waar het goed
geladen wordt, geschikt te maken en in goede staat te brengen zodat
ze in staat zijn het goed te ontvangen, te vervoeren em te bewaren;

c) brand, mits de vervoerder het bewijs levert dat de brand noch
door zijn toedcen rioch door zijn schuld, en evenmin door die van de
kapitein, eén lid van de bemanning, de loods of van zijn personeel
werd veroorzaakt;

d) Trisico’s, gevaren of onheilen van de zee of van andere bevaarbare
waterwegen;

e) redding of poging tot reddmg van mensenlevens of goederen
op zee;

£) laden van het goed op het dek van het schip, mits het op het
dek werd geladen met de instemming van de afzender, vermeld in de
vrachtbrief, en dat het niet op wagens geladen is.

Door voornoemde redenen van ontslag van aanﬁprakéli]kheid vermin-
deren of vervallen in genen dele de algemene verplichtingen van de
vervoerder, en onder meer zijn verplichting om een behoorlijke zorg

"aan ‘'de dag te leggen om het schip zeewaardig te maken, of om het

behoorlijk uit te rysten, te bemannen en van voorraden te voorzien,
of om alle delen van het schip, waar het goed geladen wordt, geschikt
te maken en in goede Staat te brengen zodat ze in staal zijn het goed
te ontvangen, te vervoeren en tg bewaren.

Wanneer de vervoerder vorengenoemde redemen van ontslag laat
gelden, blijft hij niettemin aansprakelijk "zo -de rechthebbende het
bewijs levert dat het overschrijden van de leveringstermijnen, het verlies
of de beschadiging te wijten is aan c¢en fout van de vervoerder, de
kapitein, een lid van de bemanning, de loods of zin personeel, die niet
onder letter a is voorzien,

§ 2. Wanneer een zelfde zeetraject bediend wordt door verscheidene
der in artikel één opgegeven ondernemingen, moet het regime van
aansprakelijkheid dat op dit traject van toepassing is, voor al deze
onderneniingen hetzelfde zijn.

Wanneer bovendien deze ondernemingen op verzoek van_verschil-
lende Staten in de lijst werden opgenomen, maq dit regime pds worden
aangenomen nadat deze Staten een overeenkomst dienaangaande hebben
gesloten,

§ 3. Het Centraal Bureau zal van de overeenkomstig dit artikel
getroffen maatrégelen in kennis worden gesteld. Deze maatregelen
zullen ten vroegste van kracht worden na het verstrijken van een
termijn van dertig dagen, t¢ rekenen van de datum van de brief waar-
mee het Centraal Bureau deze maatregelen aan de andere Staten zal
hebben bekendgemaakt.

Voor zendingen welke onderweg zijn gelden deze maatregelen niet,

TITEL VL
SLOPBEPALINGEN.

Art, 63,
Ondertekening.

Deze Overeenkomst waarvan de Bx)lagen een integxerend deel uit-
maken, ligt tot 1 Maart 1953 ter ondertekening door de Staten die
verzocht werden zich op de gewone Herzieningsconferentie te laten
vertegenwoordigen,



22 [ 42)

Art. 64.

Ratifications. Mise en vigueur.

La présente Convention sera ralifiée et les instruments de ratification
seront déposés e plus tét possible auprés du Gouvernement suisse.

Lorsque la Convention aura été ratifiée par quinze Etats, le Gouver-
nement suisse se melira en rapport avec les Gouvernements intéressés
a leffet d’examiner avec eux la possibilité de mettre Ja Convention
en_vigueur.

Art. 65.
Adhésion a la Convention.

§ 1. Tout Etat non signatairc qui veut adhérer a la présente Conven-
tion adresse sa demande av Gouvernement suisse, qui la communique
a tous les Etats contractants avec uvne note, de VOffice central sur la
situation des chemins de fer de VEtat demandeur an point de vue des
transports internationaux.

§ 2. A moins que dans les six mois i compter de la date de cet avis,
deux Etats au moins n'aient notifié Ieur opposition av Gouvernement
‘suisse, la demande est admise de plein droit et avis en est donné par
le Gouvernement suisse a I'Etat demandeur et & tous les Etats contrac-
tants.

Dans le cas contraire, le Gouvernement suisse notifie & tous les
Etats contractants et & 'Etat demandeur que I'examen de la demande
est ajourné,

§ 3. Toute admission produit ses effets un mois aprés la date de
Vavis envoyé par le Gouvernement suisse. ou si, & l'expiration de ce
délai, la Convention n'est pas encore en vigueur, a la date de la mise
en vigueur de celle-ci.

Art. 66.

Durée de engagement des Eltats contractants.

§ 1. La durée de Ja présente Convention est illimitée. Toutefois,
chaqgue Etat contractant peut se dégager dans les conditions ci-aprés :

La Convention est valable, pour tout Etat contractant, jusqu'an
31 décembre de la cinguiéme année qui suivra sa mise en vigueur. Tout
Etat qui voudrait se dégager pour l'expiration de cette période devra
notifier son intention au moins un an 4 Favance au Gouvernement
suisse, qui en informera tous les Etats contractants.

A défaut de notification dans le délai indiqué, Tengagement séra
prolongé de plein droit pour une période de trois années, et ainsi de
suite, de trois ans en trois ans. & défaut de dénonciation un an au
moins avant le 31 décembre de Ja derniére année de Y'une des périodes
triennales.

§ 2. Les Etats admis a participer a la Convention au cours de la
période guinquennale ou d'une des périodes triennales sont engagés
jusqua la fin de cette période, puis jusqua la fin de chacune des
périodes suivantes, tant qu’ils n'auront pas dénoncé leur engagement
un an au moins avant l'expiration de 'une d'entre elles.

Art, 67.

Revision de [a Convention.

§ 1. Les deélégués des Etats contractants se réunissent pour la
revision de la Convention, sur la convocation du Géuvernement suisse,
au plus tard cing ans aprds la mise en vigueur de la présente
Convention.

Une Conférence est convoquée avant cette époque, si la demande
en est faite par le tiers au moins des Etats contractants.

D'entente avec Ja majorité des Etats contractants, J¢ Gouvernement
suisse invite aussi des Etats non contractants.

D'entente avec la majorité des Etats contractants, ¥Office central
invite & assister a la Conférence des représentants :

a) d'organisations internationales gouvernementales ayant compétence
en matiére de transport;

b) d'organisations internationales non gouvernementales s'occupant
de transport.

Art. 64
Bekrachtiging. Inwerkingtreding.

Deze Qvereenkomst zal worden bekrachtigd en de bekrachtigings-
oorkonden zullen zo spoedig mogelijk bij de Zwitserse Regering worden
neergelegd.

Zodra de Owvereenkomst' door vijftien Statem zal zijn bekrachtigd,
zal de Zwitserse Regering zich met de daarbij betrokken Regeringen
in. verbinding stellen, ten einde met haar de mogelijkheid te onder-
zoeken van de inwerkingtreding der Overeenkomist.

Art. 65,
Toetreding fof de Quereenkomst. .

§ 1. Elke Staat, geen ondertekenaar zijnde, die tot deze. Qvereen-
komst wenst toe te treden, richt daartoe het verzoek aan de Zwitserse
Regering, die alle verdragsluidende Staten hiermede in kennis stelt,
onder overlegging van een nota van het Centraal Bureau betietfende
de toestand der spoorweger van de verzoekende Staat uit een cogpunt
van internationaal vervoer.

§ 2. Teozij binnen een termijn van zes maanden te rekened van de
datum van dit bericht ten minste twee Staten aan de Zwitserse Rege-
ring van hun verzet hiertegen hébben kennis gegeven, wordt het ver-
zoek van rechtswege ingewilligd en daarvan door de Zwitserse Rege-
ring mededeling gedaan aan de verzoekende Staat en aan al de ver-
dragsluitende Staten,

In het tégenovergestelde geval deelt de Zwitserse Regering aan alle
Verdragsluitende Staten en aan de verzockende Staat mede, dat het
onderzoek van de aanvraag verdaagd is.

§ 3. Elke toelating treedt in werking een maand na de datum der
door de Zwitserse Regering verzonden kennisgeving of, indien na het
verstrijken van deze termijn de overeenkomst nog niet in werking is
getreden, op de datum dat deze in werking treedt.

Art. 66.

Duur van de door de verdragsluitende Staten aangegane verbintenis.

§ 1. De duur van deze Owvcreenkomst is onbeperkt. Nochtans kan
elke verdragsluitende Staat zich onder dz volgende voorwaarden terug-
trekken : .

De Overeenkomst loopt voor elke verdragstuitende Staat tot de
31 December van het vijfde jaar na baar inwerkingtreding. Elke Staat
die met het verstrijken van die termijn zich wil terugtrekken, moet van
zijn voornemen ten minste één jaar vooruit kennis geven aan de Zwit-
serse Regering, die zulks aan alle verdragsiuitende Staten zal berichten.

Bij gebreke van kennisgeving binnen de genoemde termijn loopt de
verbintenis van rechtswege door voor een tijdvak van drie jaar, en zo
vervolgens, telkens voor drie jaar, wanneer niet tenminste één jaar

_véor de 31 December van het laatste jaar van één der driejarige tijd-

vakken een opzegging heeft plaa(s gehad.

§ 2. Voor de Staten, die in de loop van het vijfjarig tijdvak of
van één der driejarige tijdvakken tot de Overeenkomst worden toege-
laten, is deze tot het cinde van dit tijdvak en verder tot-het einde
van elk der volgende tijdvakken verbindend, voor zover zij niet ten
minste één jaar voor het verstrijken van een dier tijdvakken hun ver-
bintenis hebben opgezegd.

Art. 67,

Herziening van de QOvereenkomst,

§ 1. Uiterlik vijf jaar na inwerkingtreding van deze Owvereenkomst,
komen de Afgevaardigden der Verdragsluitende Stafen, daartoe door
de Zwitserse Regering opgeroepen, bijeen voor de herziening van de
Ovwereenkomst.

Op daartoe door ten minste één derde der Verdragsluitende Staten
gedaan verzoek wordt een Conferentie véor dat tijdstip bijeengeroepen.

Met instemming. van de meerderheid der Verdragsluitende Staten
nodigt de Zwitserse Regering ook nlet-verdragstuitende Staten uit.

Met instemming van de meerderheid der Verdragsluitende Staten
verzoekt het Centraal Burcau vertegenwoordigers :

a) van internationale regeringsorganisaties, bevoegd in zake vervoer;

b} van internationale organisaties die geen regeringsorganisaties
ziin en zich met vervoerkwesties bezighouden;
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La participation aux débats de délégations des Etats non contrac-
tants ainsi que des organisations internationales mentionndes au
quatriéme olinéa sera réglée pour chaque Conférence dans le réglement

des délibératicns.

D'entente avec la majorité des Gouvernements des Etats contractants,
I'Office central peut, avant Jes Conférences de revision ordinaires et
extraordinaires, convoquer des Commissions pour V'examen préliminaire
des propositions de revision. Les dispositions de VAnnexe VI sont
applicables par analogie 3 ces Commissions.

§ 2. La mise en vigueur de la Convention nouvelle 3 laquelle
aboutit une Conférence de revision emporte abrogation de Ja Conven-
‘tion antérieure méme & l'égard des Etals contractants qui ne ralifie-
raient pas la Convention nouvelle.

§ 3. Dans lintervalle des Conférences de revision, les articles 3, 4,
6, 13, 17, 19, 21, 22, 23, 24. 25, 47. 48. 49, 52 et les Annexes II, IiI,
IVa, IVb, IX et X peuvent élre lenus a jour par une Commission de
revision. L'organisation et le fonctionnement de cette Commission font
T'objet de YAnnexe VI a la présente Convention.

Les décisions de la Commission de revision sont notifides immeé-
diatement aux Gouvernements des Etats contractants par l'intermédiaire
de FOffice central. Elles sont temues pour acceptées, A moins que,
dans les trois mois 3 partir du jour de la notification, cing Gouver-
nements au moins n'ajent formulé dés objections. Elles entrent en
vigueur le premier jour du sixiéme mois qui suit le mois au cours
duquel I'Office central les 2 portées & Ja connaissance des Gouverne-
ments des Etats contractants. L'Office central désigne ces jours lors
de la nctification des décisions.

$ 4. En vue d'adapter aux besoins :

a) les prescriptions relatives aux matidres et objets exclus du
transport ou admis au transport sous certaines conditions (Annexe I);

b) le Reglement international concernant le lrahsport des wagons
de particuliers (Annexe VII} et

¢} le Reglement international concernant le transport des containers
(Annexe VIII);

il est institué des Commissions d'experts, dont Yorganisation et le
fonctionnement font Yobjet d'uvn statut qui- forme FAnnexe VI a la

_ présente Convention.

Les décisions des Commissions d'experts sont communiquées -immé-
diatement aux Gouvernements des Etats contractants par Vintermédiaire
de I'Office central. Elles sont fenues pour acceptées a moins que.
dans le délai de trois mois. calculé dés Ie jour de Ja notification. cing
au moins des Gouverncments des Etats contractants n'aient formulé
des objections. Ces décisions entrent en viguewr le premier jour du
troisieme mois qui suit celui dans lequel I'Office central a porté leur
acceptation & la connaissance des Gouvernements des Etats contrac-
tants. L'Office central désigne ce jour lors' de la communication des
décisions.

Art. 68.

Texte de la Convention. Traductions officieiles.

La présente Convention a été conclue et signée en langue frangaise
selon l'usage diplomatique établi.

Au texte francais sont joints un texte en langue allemande, un texte
en Jangue anglaise et un texte ¢n langue italienne, qui ont la valeur
de traductions officielles.

" En cas de divergence, le texte francais fait foi.

En foi de quoi, les Plénipotentiaires ci-aprés, munis de leurs pleins
pouvoirs qui ont ét¢ trouvés en bonne et due forme, ont _signé la
présente  Convention.

Fait & Berne, le vingt-cing octobre mil neuf cent cingquante-deux.
en un seul exemplaire, qui restera déposé dans les Archives de la
Confédération suisse et dont une expédition authentique sera remise
a chacune des Parties,

Pour U'Autriche :
Dr. SMETANA.

Poitr a Belgique -
Vicomte de LANTSHEERE.

Pour la Bulgarie :
B. TZVETKOV.

Pouc le Danemark :

Th. JENSEN,
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De deelneming aan de debatien van afvaardigingen der niet-verdrag-
sluitende Staten en der in de vierde alinea genoemde internationale
organisaties, zal voor elke Conlerenhe in het reglement der beraad-
slagingen worden geregeld.

Met instemming van de meerderheid van de Regermgen der Ver-
dragsluitende Staten kan het Centraal Bureaw, v66r de gewonz -én
buitengewone Herzieningsconferentie, Commissies bijeenroepen voor het
voeronderzock van de herziepingsvoorstellen. De bepalingen van
Bijlage V1 zijn bij analogie toepasselijk op deze Commissies.

§ 2. De inwerkingtreding van de nieuwe Overeenkomst, uit een
Herzieningsconferentie voortspruitende, brengt, ook voor de Verdrag-
sluitende Staten welke die nieuwe Overeenkomst niet mochten hebben
bekrachtigd, buitenwerkingtreding van de onde Overeenkomst mede.

§ 3. Tussen twee Herzieningsconferenties in mogen de_ artikelen 3,
4, 6. 13, 17, 19, 21, 22, 23, 24, 25, 47, 48, 49, 52 en de Bijlagen 1L,
111, IWa, IVb, IX en X door een Herzieningscommissie worden bijge-
houden. Over de organisatie en de werking van deze Commissie wordt
gehandeld in Bijlage IV tot deze Overeenkomst.

De besluiten van de Herzieningscommissie worden door tussenkomst
van het Centraal Bureau onverwijld ter kennis van de Regeringen
der Verdragsluitende Staten gebracht. Zij worden geacht te zijn aan-
genomen, tenzij binnen drie maanden, gerekend van de dag der
kennisgeving, ten miunste vijf Regeringen bezwaren hebben kenbaar
gemaakt. Zij treden in werking de eerste dag van de zesde maand
na die waarin het Centraal Bureau ze ter kemnis van de Regeringen
der Verdragsluiteade Staten heeft gebracht. Het Centraal Bureau
vermeldt bij de mededeling der besluiten de dag van inwerkingtreding.

§4 Om:

a) de bepalingen aangaande.de stoffen en voorwerpen dic van het
vervoer uitgesloten of woorwaardelijk ten vervoer toegelaten zijn
(Bijlage 1);

b) het Internationaal Reglement voor het vervoer van particuliere
vagens {Bijlage VII), en

¢) het Internationaal Reglement voor het vervoer van containers
(Bijlage VIII);

aan te passen aan de behoeften, worden Commissies van deskundigen
ingesteld waarvan de organisatie en de werking behandeld zijn in
Bijlage VI tot deze Overeenkomst.

De besluiten van de Commissies van deskundigen worden . door
tussecnkomst van het Centraal Bureau onverwijld .ter kennis van de
Regeringen der Verdragsluitende Staten gebracht. Zij worden. geacht
te ziin aangenomen, tenzij binnen dric maanden, gerckend van de
dag der kennisgeving, ten minste vijf Regeringen den Verdragsluiteride
Staten bezwaren hebben kenbaar gemaakt. Zij treden in werking de
cerste dag van de derde maand na dic waarin het Centraal Bureau
ter kennis van de Regeringen der Verdragsluitende Staten heeft
gebracht dat ze zijn aangenomen. Het Centraal Bureau vermeldt bij
de mededeling der besliiten de dag van inwerkingtreding.

Art. 68.

Teksten der Quereenkomst. Officiéle vertalingen.
Deze Overeenkomst is overcenkomstig gevestigd diplomatiek gebruik
in de Franse taal gesloten en ondertekend.

Aan de Franse tekst zijn een Duitse, een Engelse en een Ttaliaanse
tekst toegevoegd, welke de waarde hebben van officiéle vertalingen.

Bij “niet-overeenstemming is de Franse tekst beslissend.

Ter oorkonde waarvan, de navermelde Gevolmachtigden voorzien
van hun volmachten die in behoorlijke vorm werden bevonden, deze
Overeenkomst hebben getekend.

Gedaan te Bern, op vijf en twintig October negentienhonderd twee
en vijftig, in een ‘enkel exemplaar, dat zal worden bewaard in de
Archieven van het Zwitserse Eedgenootschap en waarvan een authen-
tiek afschrift aan elke Partij zal worden afgegeven,

Voor Qostenrijk :
Dr. SMETANA.

Voor Belgié
Burggraaf de LANTSHEERE.

Voor Bulgariié :
B. TZVETKOV.

Voor Denemarken :
Th. JENSEN.
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Pour I'Espagne :

‘J. RUIZ de ARANA Y BAUER.
J. de AGUINAGA.

Pour la Fintande :

V. HAKKINEN,

Pour la France : :

J. CHAUVEL,

Poir la Gréce:
PHILON PHILON.

Pour la H ongrie -
S V. SANDOR.

Pour I'Italie : v
’ O. BALDON]I.

Pour le Liechtenstein :
W. STUCKIL

Pour le Luxembourg :
A. CLEMANG.

Pour la Norbége :
P. ANKER.

Pour les Pays-Bas -.
A. BENTINCK.

' Pour la Pologhe:
J- ETTINGER.

Dour le Portugel : :
Antonio Pinto de MESQUITA.

Pour la Roumanie :

M. GERVESCO.

Pour la Suéde :
: T. HAMMARSTROM.

Pour la Suisse :
W. STUCKIL

Pour la Tchécoslovaquie -
SIMOVIC.

Pour la Turquie :
H. GERMEYANLIGIL.

’

Pour la Yougoslavie :

Z. DJERMANOVIC.

Pour le Royaume-lUni de Grandé—Bretégnc et d'Irlande du Nocd :
D. O'NEILL.

Pour llrak :

Pour I'lran :

A NASSIF.

Pour le Liban :

v

Pour la Syrie :

Voor Spaije :
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]. RUIZ de ARANA Y BAUER.
]. de AGUINAGA.

Voor Finland -
"V. HAKKINEN.

Voor Frankrijk : )
] CHAUVEL.

Voor Griekenland :
PHILON PHILON,

Voor Hongarijé :
V. SANDOR.

Voor Italié :
O. BALDONL

Voor Liechtenstein :
‘W. STUCKI.

Voor Luxemburg :
A. CLEMANG.

Voor Noorwegen - ,
P. ANKER.

Voor Nederland :
A. BENTINCK.

Voor Polen :
J. ETTINGER.

Voor Portugal -
Antonio Pinto de MESQUITA.

Voor Roemenié :
M. GERVESCO.

Voor Zweden :
- T. HAMMARSTROM.

Voor Zwitsecland :
W. STUCKI.

Voor Tsjechoslovakijé :
SIMOVIC.

Voor Turkijé :

H. GERMEYANLIGIL.

Voor Joegostavié :
Z. DJERMANOVIC.

Voor het Verenigd Koninkrijk van Groot-Britfannié en MNoord-lecland :

D. O'NEILL.
Voor Irak :
Voor Iran :

A. NASSIP.
Voor Liban:

Voor Syrié:
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ANNEXE 1. BIJLAGE 1.
fArt. 3 et 4.) {(Art. 3 en 4.)
PRESCRIPTIONS RELATIVES BEPALINGEN AANGAANDE
AUX MATIERES ET OBJETS EXCLUS DU TRANSPORT DE STOFFEN EN VOORWAARDEN DIE VAN HET VERVOER
OU ADMIS ZIN UITGESLOTEN
AU TRANSPORT SOUS CERTAINES CONDITIONS. OF VOORWAARDELIJK TEN VERVOER

WORDEN TOEGELATEN.

{Texte soumis & une procédure de revision spéciale.) {Tekst onderworpen aan een bijzondere herzieningsprocedure.)



ANNEXE IL (At.6) — BIJLAGE IL (A« 6)

TRANSPORT INTERNATIONAL PAR CHEMINS DE FER Timbre de contrdta Déslgnation e ras quo Fexpédiieur prend & o3

chargs
Dédouanement & — Inklaring te Controlestempel Aanduiding den Fosen wells ds afiender Fopr Fin rereRing meerd
INTERNATIONAAL VERVOER PER SPOORWEG

Expédié A destinatlon de — Verzonden naar

LETTRE DE VOITURE . VRACHTBRIEF® - e

QRANDE VITESSE — NLGOED

Ne d' Itlon — @
Fovendipimmner . Xom dn deatinatatre Tutife ot Iinéralrea domandés — Gerraayde cercoerey en lariepen

Noam van, de geadresseerds

Vagons — Clarge
Wagons - Tagens l Ctarge A
supertcie M° - ’ . ke
Tare
dea wagons du'wagon
Marqus de. Norm: R - e s e s [P . B . . . . B - e e
t5po Numéro depropritss | paticutiers W (ormect .
G Nummer Bigendomer | Geciot K :
mer et Indige opperclaste - s e e
‘particuliers ran
Déclaratlon nour Paccomplissement des formalitéa do douana ek sutres lulmllh ndmlnlllnll\u. Tndicatlon des pidees folntes, Nombro ot déalanation des plombs of anlres
. oy de vazen W 4y, Tiode do. Termnetare, DOgRALIon éventuslo dun tnndatalre, Isclaration do Fexpaditout su is drolt do dispoaition ko faire.Amtres desammtiorm v e o Iy ols !
ou riglemicnts, tellea qus Feconnalssance d'abience ou de défoctuceli6 d' elages conseEromt o Texpédiieur au charcement do 1o marchandiso sur lo pont du bavire, e
Verklarh de verrulling ds dou anders amblelifts formaliteiten, Vermelding van de bijgevoexds stukken. Aontel en aanwijzing der loden en anders auilicifzen,
' et et oo i 08 Ahenlor arek 4f Bteh ELAPLRCH v o pondoabeondts Andeg Bl o s iy J, epesien bedulde rﬂllarh{yr» :
e r rfennbeg ean Soiirchends f Serebioe cerpathing, (nirming TOn de alicudes om Nl gord o At Uek Fan Dk 1oNTp 4 .
¥

* tadiquer le signe qui convlent — het passend lelen opgecen

= oaon comvert << oventlte g
‘) - wagon dl(ﬁ,ﬂ‘(ﬂ _— Ollﬂ"ﬂl!“l . " PR . PN . s 4o e
§p = raon snecinl — apeet
P 2 akon 0o pnmmnu-panﬂumn wengen e L [

Mentton dventuello ¢ ¢ cn gate v ot « Herablo A damiclls »

Erentuels aandulding 1 slalion restanle v of ¢ aan huis af te leceren - - -
Intérst & 1a livatson Stonnale En chiffrss — In cljfers En toules lettres ~ Foluit in letters N
Chemln do fer expéditenr — Spooriceg ran afrending Chemin do for dostinatalre — Spooriceg ran beddemming Ahent e :
dangifte can belang
6if ¢ aftecering
Chara$ par (chemin 3o fer ou expiditeur) . I .
T e o7 o - . . . I . « e Débours, remboursement — Voorschotle, remboursement R A e e e b
Tolds brut - .. . . P y
i g Détall -
Adresse ou marques ¢ puméros Nombre | Nature de Yembaitage Déslgnation ds 1a marchandise . o
Adres of merken en numpers Aantal | Aand der verpatking Adandulding van het goed Urutogeicht e ;
En chifives — In eljfers En toutes Tettees == Voluit {n delers
Débours
Voorsehoiten
" Remboursement
liembouriement
T +
- PRURN Nom et adrevee ds lcxpldllmr H

Naam ex sdres oo

lemllm — Hondictening

e : Tibre it Timbro de prasge mbre do Ia pare deitinataire
temp e A A g eegslempel ‘oan bet Btatiem Dan besemming

Yexpéditenr. L'axpéditenr doit barrer les cases Inulliséen.
vuld. Do afsender moet do ongebrulkte vakken doorhaten,

Do breed omiljnds gedeelten moeten door do Spoorweg, de audere door de afzender worden Inges

€)X prtent ranapct, ut ol aa égima do 1 Gonvention Interatonale concerant lo rnuport s lmmhlndhu pac ehemins do for (OLM.)
() DIt vervoee valt onder tocpasiog van reffende het Bt spoorweg (O.LA).

Lea parties encadrées do lignes grames dolvent étre remplies par lo chemin de fer, Jes autres

Numéto d'arrivage
Asnkomanemmor




Timbres des gares do tramslt
Stempela der overgangatations

Détall don fals - Détall den rats
Specitatie der kosten rix Specifcatio der kovten
PN . A percevolr du deatiatatte Poids taxé il Tar uolté A percevolr du destinafatre
T betalen Te Meflen van de geadreaseends Deract Tartef per i Te beflen van o
door de eeender Cours ot date do conversion Cours et date do conventon
Herleidingshotrs en <datum eteldingekoers en ~datum
oy B

Taxe d'Intérdt & Is lymalson
Pronde voor da aangifie van Mt delang bif do

Débours
Voorachotlen

Remboursement
Rumboursement
Taxa de remboursement

Vergoeding coor embourroment

Prix de transport LYY
Pomormprrig s Ju

rt
ovindRaht

T

daervd o e révues A 1's
g i R

7, § 2, OIN, ste.
EAT A

Résaerd aux fnfoemations confoemes & Pazt, 0,
B Tiond v & i N ekt

11, CIM
. 8, § 1, OIM




ANNEXE II. (At 6) — BIJLAGE 1L (art 6)

Dédousnement & — Intlaring ta Faphdls &.destinatlon de — Perzonden naar TRA]::;g ﬁ:AfrI:gf{ixtT;O;;‘:Lonpl? i;ECI:I E;‘\I:(I)]\:)snvl:g(} FER o d bt Aanpeaton dos frals e ver Toerprend b otz
Duplicata éo I8 — Duplicatn van . e e e
LETTRE DE VOITURE - VRACHTBRIEF" -

PETITE VITESSE ~~ VRACHTQOED .

X doxpbitith _
Fientin gt Nom du deatinatatrs Tarily ot [tinéraltes demandés — Geeraspdd vereoericeg en Laritven

Ndam tan de geadresscerde

- Clurge
Wagons — TWapens

lo
oy
superficlo

Tare
M drs wagons duwagon
Macqus o . .
Type Numém dopropritts | particuters [ Aorncel, !
v Nummer Eigendomus Aewicht of
merk derfedige W oppereiaiie « e e+ L -
wz‘q‘;“m"‘ de I::'m Déclaration pour l‘-mm llssement des formatités de l.lmunu ek aulres autoriiés adminlstratives, Indication des plices folotes, hnmbm 1 dblllull(;n des. lnmbo (i nulnﬁ
It4 PAT le8

Adrenso modss do fermeturs, Déslgnation drentuells d'un mandaire, Déciaration de Vexpediteur sus lo drolt de duspositlon du destinatalce. Autres décin
Adrer O régiements, felce que reconBAlksanco o Abeeron 04 o défeetuoulid drembalege, Desaitien do Texpilicsr i chareement do La TArehAB1S0 ROr 16 Pont 8 navire, eto,

Vertlaring coor da verculling van de douans en anders ambiell) amaltkﬂm Vermelding van ds Im:d ulken, Aantal en aansijting der loden en andere sluiticijeen.
- - - e s Krentuels unﬂld’na an con fnuwfmh Vnkl-m (T ek et IREingvrbeht van do peadrpsscends, Anders b1 an en of Tegiemenlen beluelle verkaringes,
0613 GrLenning FOn onibiekends of GebreRHigs SerpaLiing, Inonming san de afiendck om A 906 op Ak i, Al 4. o Tades enie

* Indiquer lo slgne qul convieat — het passend leken opgeren

G m waron couvert —
wagon uten‘uvu — ovwmn! 23 wapen ... .

a

B e e e e wapen e . L.

eption éventurlls : ¢ en era ¢ ot ¢ livealilo A domlefle
Reentuels aondulding 3 ¢ slation rettanie » of + aan huis uf te livesen
Intérdt A Ia Uvralson ll;-ln"n:‘lo En chiffres — In eljfers Xn toutes lebtres — Foluil {n letters
Chemin do fer expéditenr —= Spoorweeg tan afsending Ctiemin do fer destinstalre — Spoorscey van brtemming Aangifie van belang
. §ifa atevering
Chargs at (chemin do fer ou expéditeur) — T B
st fehernin 30 for o chtdite) . G e e e s e Debours, remboursement — Foorsehalten, rembourtement . e . . P
Polds brut . - .
. Tiel Détall
Adresso ou marques et numéros Nombro | Nature de Lembailags Déslgnation de 1a marehandhie Werellk Opgare
ety | ] o ) e o e e L L L e e W -
Adres of merken en wummers dantat | Aapd der cerpatiing Aandulding van het goed brutogericht o
2 chiftves — In ciffers En toules lettres — Voluit in letters
| ébours =
. ' R Voorschotten
’ ' Tembourserent
Remboursement

Jjom el adrewe do Lexpldiieur ¢
Naam en adres pan de afsendes . PO

Signature — Hendielening

1a gare expéditrice ‘Ttmbte de possy l’lmlmd-huredull h.lm
St el i et Weeaenpal © Stempel wun et sation ten Resemming

Texpédltenr. Liexpiditeus dolt Dacrer Jes ceses Inutilisées,

De breed omlijnda godeelien moeten door de Spoorweg, de andere door.de afrender worden Inge-

Yuld. De afssader moet de ongedruikte vakken doothalen.

Tas parties encadrées do lignes grasees dolvent itre remplles par le chemlin de fer, les sutres par

Xuméro d'arrivage
Asnkomstnenmer

(1) Lo présent transpoct eab sounle st régimo do I Convention Snterntionals conrmant o runapor dos st pat chelaa do for (CLAC).
(1) DIt vervoer valt onder forpaming van do treRind ot apoorweg (CTM).
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Taxe ATatécdt & 1 livrataon ‘
Fremie voor de sangite van het delang bif da [+
Sherering
Dévoury S O R (e e e
Foorsehollen. E
TNembotursement
Remboursement
P Taxe de remboursement
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&
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. Vereompr i
T
5
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ANNEXE M1
{Art, 12.)

ABSENCE OU DEFECTUOSITE D’EMBALLAGE.

Déclaration générale.

La gare de .....ooovvnnimemrimmricemireeiricrrerie e du chemin de fer
accepte au transport, sur ma
demande, & partir de“ce jour, les marchandises ci-aprés désignées
que je lui remettrai pour étre expédiées:

en grande vitesse (1)

en petite vitesse (1)

comme colis express (1)

Je reconnais que ces marchandises, Jorsque le document de transport
fait mention de la présente déclaralion. sont remises au tramsport

sans emballage (1)

sous I'emballage défectueux dont la description suit (1) :

BILAGE IiL
{Art, 12))

AFWEZIGHEID ”
OF GEBREKKIGE TOESTAND DER VERPAKKING.

Algemene verklaring.

Het statior ........o.covovireminecnmeeces
spoorweqg neemt van heden al op mijn verzoek, ten vervoer aan
de hieronder aangeduide goederen, welke Ailicwhem zal overgeven ter
verzending :

als ijlgoed (1)

als vrachtgoed (1)

als expresgoed (1)

1k erken dat deze goederen, wanneer het vervoerdocument naar deze
verklaring verwijst, ten vervoer zijn overgegeven

zonder verpakking {})

’

met de gebrekkige verpakking waarvan de omschrijving volgt (1) :

(Signature.)

(1) Biffer les mentions qui ne conviennent pas.

(Handtekening.}

(1) Doorhalen wat niet van toepassing is.
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ANNEXE IVa
(Art. 21.)

MODIFICATIONS
DU CONTRAT DE TRANSPORT ORDONNEES
PAR L'EXPEDITEUR.

BIJLAGE IVa.
{Art. 21.)

WIZIGINGEN
VAN HET VERVOERCONTRACT OP ORDER
VAN DE AFZENDER. '

La gare de (1) ooivverrmcicimriemmmermmrmcrmrmnirreneens du chemin de fer Ik verzoek het station (1) ..o...coocooiiiiiiiiiiiieieeer e van
[ TR vy est priée d'apporter au contrat | de ... spoorweg om aan het vervoercontract
de transport de 'expédition ci-aprés désignée : betreffende de hieronder vermelde zending:
Marques Nature Désignation Poids Merken Aard Aanduiding Gewicht
et Nombre de . de . en en Aantal der van in
numéros Vemballage | la marchandise kilogrammes nUMmmers verpakking het goed kilogrammen
grande i]lg(;ed .
remise au transport avec la letrre de voiture de - vitesse | welke ten vervoer is afgegeven met de vrachtbrief van
petite vrachtgoed
AU e 19... a Vadresse de Muoooirirrevemnniiennenns de s 19... 2an het adres van M.....ccoovreeeeeenns
................... veerevrereerie B veveeirecieeicciiseeereeenneo. les modifications | L. t2 e, de volgende wijzigingen

suivantes (2) :

1° la rendre & l'expéditeur & la gare expéditrice;

2° Varréter en cours de route en attendant des ordres ultérieurs;

3° ajourner la livraison en attendant des ordres ultérieurs;

4° da livrer @ Moo, B e R
) grande
5% P'expédier en vitesse & Mo i
: petite )
- ST ST gare du chemin de fer de ......ooviineeiniinnns ;
: grande
6° la retourner cn vitesse 3 la gare expéditrice a
petite
Mo :

7° ne la livrer que contre paiement d’'un remboursement de:

en chiffres en toutes lettres

8° la livrer contre paiement, non pas du remboursement indiqué dans
la lettre de voiture, mais d'un remboursement de:

en chiffres en toutes lettres

9° 1a livrer sans recouvrer le montant du remboursement;

aan te brengen (2):

1° de zending op het station van afzending terug te geven aan de
afzender;

2° ze in afwachting van nadere orders onderweg op te houden;
3° de aflevering in afwachting van nadere orders op te schorten;
4° ze af te leverenaan M.l 1R crieniceene e e H

ijlgoed
5¢ ze als

te verzenden mnaar M........coouveeiet cerreree e, .
vrachtgoed

b e , station van de ...........coeeeneninn. SpPoOOIrwWeg;

6° ze als terug te sturen naar het station van afzending,
vrachtgoed

7° ze niet af te leveren dan tegen betaling van een remboursement ten
bedrage van:

in cijfers voluit in letters

8° ze af le feveren tegen betaling, miet van het in de wvrachtbrief
-~ vermelde remboursement, maar van een remboursement ten
bedrage van:

in cijfers voluit in letters

9° ze af te leveren zonder het remboursement te innen;

10° fa livrer franco ............ ferrererieeans reerariereeries 10° ze af te leveren franco .....c.ocovivivnviiiincniinninnns frereeen
A s de 19... 1 e s 88 i 19...
(Signature. ) (Handtekening.)
A la gare de ...eeieeeiiiiiiiiiiiin e du chemin de fer Aan het SIaHON ..., VAR
B et s de spoorweg.

(1} Indigquer ici la gare expéditrice,
(2) Biffer les mentions qui ne conviennent pas.

(1) Hier het station van afzending opgeven,
(2) Doorhalen wat niet verlangd wordt.
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Les ordres ci-dessus sont transmis pour exécution dans les conditions
prévues a Yarticle 23, § 1, de la Convention internationale ¢oncernant
le transport des marchandises par chemins de fer (C.LM.). Ils ont été
reproduits sur le duplicata de la lettre de voiture, qui a été présentée par
Vexpéditeur. Le titre délivré & Fexpéditeur relativement au rembourse-

. Bovenstaande orders worden doorgezonden om daaraan uitvoering
te geven overeenkomstig de bepalingen van § 1 van artikel 23 van
de Internationale Ovéereenkomst betreffende het goederenvervoer per
spoorweg (C.LM.). Zij zijn op de door de afzender overgelegde
duplicaatvrachtbrief herhaald. Het aan de afzender met betrekking tot

- rectifié gewijzigd
sement a été ~ . Cette déclaration se référe a notre télégramme | het remboursement afgegeven bewijsstuk is .
retiré ingehouden
o /a notre communication téléphonique du ........cooevvvriiiiinanns Deze verklaring heeft betrekking op ons telegram a* ............Jons
telefoongesprek van ..........i.ceoeeiieininlnniin
A e vle 19.071 e B T, 19...
Le Chef de gare: .De Stationschef :
ANNEXE 1Va. BIJLAGE IVb.
(Art. 22.) {Art. 22.)
MODIFICATIONS WEHZIGINGEN
DU CONTRAT DE TRANSPORT ORDONNEES VAN HET VERVOERCONTRACT OP ORDER
PAR LE DESTINATAIRE. VAN DE GEADRESSEERDE.

La gare de (1) oo du chemin de fer Ik verzoek het station {1} ....cooimmimiiiiiiiiiiiie, cee. VER
de oo est priée d'apporter au contrat | de ................ e spoorweg om aan’ het vervoercontract
de transport de ['expédition- ci-aprés désignée : betreffende de hieronder vermelde zending :

Marques Nature Désignation Poids Merken Aard Aanduiding Gewiche

et Nombre e e en en Aantal der van - im
numéros Femballage la marchandise kilogrammes nummers verpakking het goed kilogrammen
|
grande ijigoed

remise au transport avec la lettre de wvoiture de — - vitesse | welke ten vervoer is afgegeven met de —— vrachtbrief van

petite - vrachtgoed
o PAE Mo e corvrrereeeenrennneneniee 190, do0r Maiciiiees
aladressede M ..o, VTN OV aan het adres van Mo .
e les modifications suivantes (2) : B8 e , de volgende wi]iigingen aan te brengen (2):

¢ Y'arréter en cours de route, en attendant des ordres ultérieurs;

2° ajourner la livraison, en attendant des ordres ultérieurs;
3° %a Jiveer @ M. a
4

a

exécuter les formalités douanidres ou autres formalités administra-
tives avec

ma participation

la participation de mon mandataire M

grande
5° l'expédier en vitesse & Moo,
petite
A e, ... gare du chemin de fer
de ..... e e, et e e atr e aat e »
A i e 19...

(Signature.)

1° de zending in afwachting van nadere orders onderweg op te
houden;

2° de aflevering in afwachting van nadere orders op te schorten;
3° ze af te leveren aan M..................... te

4° de douaneformaliteiten of andere administratieve formaliteiten te
vervullen met

mijn medewerking

de medewerking van mijn gevolmachtigde, M..........coiiieinnininnn
ijlgoed
5° ze als te verzenden naar M.......cooovviiiivinnnnn, eerane .
vrachtgoed ’
te e . station van de ......oiieiiiiienns spoorweg.
.................... preeiree @8 e 190

(Handtekening.)

(t) Indiquer ici solt la gare destinataire, soit la gare d’entrée dans
le pays destinataire.
(2) Biffer les mentions qui ne conviennent pas.

(1) Hier het station van bestemming of het station van invoer in
het land van bestemming opgeven.
(2) Doorhalen wat niet verlangd wordt,
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et a et r e er e e renes du chemin de fer

A la gare de
de

Les ordres ci-dessus sont transmis pour exécution dens les conditions
prévues a larticle 23, § 1, de la Convention internationale concernant
le transport des marchandises par chemins de fer (CIM.). Cette

déclaration se référe & notre télégramme n® ..., ..../a notre
communication téléphonique du ............ooeiiiiiiiiiiei
A i le o 19...

Le Chef de gare:

[ 50]

Bovenstaande orders worden doorgezonden om daaraan uitveering
te geven ovéreenkomstig de bepalingen van § 1 van artikel 23 van
de. Internationale Owvereenkomst betreffende het goederenvervoer per
spoorweg (C.LM.). Deze verklaring heeft betrekking op ons telegram
o, fons telefoongesprek van

De Stationschef :

ANNEXE V.
(Art. 57.)

REGLEMENT RELATIF
~ A L’OPFICE CENTRAL DES TRANSPORTS INTERNATIONAUX
PAR CHEMINS DE FER.

(Texte & décider par une Conférence extraordinaire gqui sera
convoquée en vertu de la clause prévue au Protocole additionnel.)

BIJLAGE V.
(Art. 57.)

REGLEMENT BETREFFENDE
HET CENTRAAL BUREAU VOOR INTERNATIONAAL
VERVOER PER SPOORWEG.

(Tekst waarover een beslissing dient genomen door een Buiten-
gewone Conferentie die zal bijeengeroepen worden krachtens de
desbetreffende bepaling van het Aanvullend Protocol.)

ANNEXE VI,
(Art.67. §§3 et 4.)

STATUT RELATIF
A LA COMMISSION DE REVISION ET AUX COMMISSIONS
D'EXPERTS.

Article premier.

Les Gouvernements des Etats contractants communiquent leurs
propositions concernant les objets entrant dans la compétence des
Commissions, a FOlfice central des transports internationaux par
chemins de fer, qui les porte immédiatement 4 la connaissance des autres
Etats contractants.

Art. 2

L'Office central invite Jes Commissions a siéger chaque fols que la
nécessité s'en fait sentir ou sur la demande d'av moins cing Etats
contractants.

Tous fes Etats contractants sont avisés des sessions des Commissions
deux mois & l'avance.

L'avis doit indiquer exactement les questions dont linscription a
I'ordre du jour est demandée.

BIJLAGE VI
(Art. 67, §§ 3en4.)

STATUUT BETREFFENDE
DE HERZIENINGSCOMMISSIE EN DE COMMISSIE
VAN DESKUNDIGEN.

Eerste artikel.

De Regeringen der Verdragsluitende Staten delen hun voorstellen
betreffende de kwesties die tot de bevoegdheid van de Commissies
hehoren, mede aan het Centraal Bureau voor het internationaal vervoer
per spoorweg; het Centraal Bureau brengt ze onmiddellijk ter keanis
van de andere Verdragsluitende Staten.

Art, 2.

Telkens als zich de noodzakelijkheid doet gevoelen of ten minste
vijf verdragsluitende Staten er om verzocken, nodigt het Centraal
Bureau de Commissies uit om een zitting te houden.

Alle Verdragsluitende Staten ontvangen twee maanden van te voren
bericht van de zittingen der Commissies.

Dit bericht moet nauwkeurlg vermelden welke de kwesties zijn
waarvan de inschrijving op de agenda wordt gevraagd.
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Art. 3.

Tous les Etats contractants peuvent prendre part aux travaux des
Commissions.

Un Etat peut se faire représenter par un autre Etal; toutelois, un
Etat ne peut représenter plus de deux autres Ftats.

Chaque Elat supporte les frais de ses représentants.

Art, 4.

L'Office central instruit les guestions 3 traiter et assume le service
du secrétariat des Commissions.

Le Directeur et le Vice-Directeur de V'Office central prennent part
aux séances des Commissions avec voix consultative,

Art. 5.

D'entente avec la majorité des Etats contractants, I'Office central
invite & assister, avec voix consultative, aux séances des Commissions,
des représentants:

a} d’Etats non contractants;

b) d'organisations internationales gouvernementales ayant compé-
tence en matiére de transport, sous condition de réciprocité:

¢) d'organisations internationales non gouvernementales s’occupant
de transport, sous condition de réciprocité.

Art. 6.

Les Commissions sont valablement constituées lorsquun tiers des
Etats contractants sont représentés.

Act. 7.

Les Commissions. désignent pour chague session un Président et un
ou deux Vice-Présidents.

Art. 8.

Les délibérations ont lieu en frangais et en allemand. Les exposés
des membres de la Commission sont traduits immédiatement de vive
voix et en substance. Le texte des propositions et les communications
du Président somt traduits in extenso.

Art. 9.

Le vote a lieu par délégation et. sur demande, 4 l'appel nominal;
chague délégation d'un Etat contractant représenté a la séance a droit
4 une voix,

Une proposition n'est adoptée que si:

2) ont pris part au vote au moins la moitié des délégations repré-
sentées a la Commission;

b) elle a réuni la majorité des suffrages exprimés.

Art. 10.

Les procés-verbaux des séances résument les dslibérations dans les
deux langues.

Les propositions et les décisions doivent y étre insérées textuelfe-
ment dans les deux langues., En cas de divergence entre le texte
frangais et le texte allemand du procés-verbal en ce qui concerne les
décisions. le texte frangais fait foi.

Les proces-verbaux sont distribués
possible.

Si leur approbation ne peut avoir lieu au cours de Ia session, les
rembres remettront au secrétariat dans un délai approprié les correc-
tions éventuelles.

aux membres aussitdt que

Art. 11,

Pour faciliter les travaux, les Commissions peuvent constituer des
Sous-Commissions; elles peuvent aussi constituer des Sous-Commissions
chargées de préparer pour une session ullérieure des questions déter-
minées.

Chaque Sous-Commission désigne un Président, un Vice-Président
et, si le besoin s'en fait sentir, un Rapporteur. Pour le reste, les
dispositions des articles 1 4 5 et 8 2 10 sont applicables par analogie
aux Sous-Commissions,

Art. 3.

Al de Verdragsluitende Staten mogen deelnemen aan de werkzaam-
heden van de Commissies. ’ ,

Een Staat mag zich door een andere Staat laten vertegenwoordigen;
een Staat mag echter niet meer -dan twee andere Staten vertegen-
woordigen. : )

Elke Staat draagt de kosten van zijn vertegenwoordigers,

‘Act. 4.

Het Centraal Bureau onderzockt..de te behandelen "kwesties en
neemt het secretariaat van de Commissies waar.

De Directeur en de Ondérdirecteur van het Centraal Bureau nemen
deel aan de vergaderingen der Commissies en hebben daarin een
raadgevende stem.

Are. 5.

Met instemming van de meerderheid der Verdragsluitende Staten,
richt het Centraal Bureau een uitnodiging tot het bijwonen van de
vergaderingen der Commissies, met raadgevende stem, aan vertegen-
woordigers : :

a) van niet-Verdragsluitende Staten;

b) van internationale regeringsorganisaties, bevoegd in zake vervoer
onder beding van wederkerigheid:

c) van internationale organisaties, diec geen regelings-organisaties
zijn en zich met vervoerkwesties bezighouden, onder beding van weder-
kerigheid.

Art. 6.

De Commissies zijn rechtsgeldig samengesteld wanneer een derde
van de Verdragsluitende Staten vertegenwoordigd is.

Art. 7.

De Commissies wijzen voor elke zitting een Voorzitter en één of
twee Ondervoorzitters aan. :

Art. 8.

De beraadslagingen hebben plaats in het Frans ‘en in het Duits.
De uiteenzettingen van de leden der Commissie worden onmiddellijk
mondeling en bondig vertaald. De tekst van de voorstellen en de
mededelingen van de Voorzitter worden in extenso vertaald.

Art. 9.

De stemming geschiedt per afvaardiging en, op verzoek, bij hoofde-
lijke oproeping; elke afvaardiging van een op de vergadering verte-
genwoordigde Verdragsluitende Staat-heeft recht op één stem.

Een voorstel wordt slechts aangenomen indien :

a) ten minste de helft van de in de Commissie vertegenwoordigde
afvaardigingen aan de stemming heeft deelgenomen;

b) het de meerderheid van de uitgebrachte stemmen heeft behaald.

Art, 10.

De processen-verbaal van de vergaderingen vormen eer saimen-
vatting van de beraadslagingen in de twee talen.

De voorstellen en de beslissingen moeten er tekstueel in de twee
talen in opgenomen zijn. Bij niet-overéenstemming tussen de Pranse
en de Duitse tekst van de processen-verbaal is, wat de beslissingen
betreft, de Franse tekst rechtsgeldig. )

De processen-verbaal worden zodra mogelijk aan de feden uitgereikt,

Zo de processen-verbaal niet tijdens de zitting kunnen worden goed-
gekeurd, zullen de leden, binnen een passende térmiin, de eventuele
correcties aan het secretariaat bezorgen.

Art, 11,

Om de werkzaamheden te vergemakkeliiken,.mdgen de Commissies
Subcommissies instellen; ze mogen ook Subcommissies instellen die tot
taak hebben bepaalde kwesties vaor een latere zitting voor te bereiden.

Elke Subcommissic wijst een Voorzitter, een Ondervoorzitter en,
zo zulks nodig blijkt, een Vierslaggever aan. Voor het overige zijn de
bepalingen van artikelen 1 tot 5 en 8 tot 10 bi} analogle van toepassing
op de Subcommissies.
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ANNEXE VIL
(Art. 59, § 1)

REGLEMENT INTERNATIONAL
CONCERNANT LE TRANSPORT DES WAGONS
DES PARTICULIERS (R1P.).

(Texte soumis & une procédure de revision spéciale.)

BIJLAGE VIL
(Art. 59, § 1)

INTERNATIONAAL REGLEMENT
VOOR HET VERVOER VAN PARTICULIERE
WAGENS (RIP.).

(Tekst onderworpen aan een bijzondere herzieningsprocedure.)

ANNEXE VIIL
(Ast. 59, § 2))

RRGLEMENT INTERNATIONAL
CONCERNANT
LE TRANSPORT DES CONTAINERS (R.1.Co).

(Texte soumis & une procédure de revision spéciale.)

BIJLAGE VIIL
(Art. 59, § 2)

INTERNATIONAAL REGLEMENT
VOOR HET VERVOER VAN CONTAINERS (RI.Co).

(Tekst onderworpen aan een bijzondere herzieningsprocedure.)

ANNEXE IX.
(Art. 59, § 3.)

REGLEMENT INTERNATIONAL
CONCERNANT
LE TRANSPORT DES COLIS EXPRESS (RLEx).

§ L. Me sont considérées comme colis express que des marchandises
transportées d'une maniére particulidrement rapide aux conditions d'un
tarif international.

Ne peuvent étre admises comme colis express que les marchandises
qui peuvent normalement étre chargées dans le fourgon des trains de
voyageurs. Toutefois les tarifs peuvent prévoir des dérogations &
cette régle.

§ 2. Sont exclues du transport les marchandises désignées a V'article 3
de la présente Convention. Les matidres et objets énumérés dans
I'Annexe I 3 la Convention ou ceux qui sont visés par les accords
particut’ers conclus en vertu des dispositions de larticle 4, § 2, de
la Convention, ne sont admis au transport comme colis express que
pour autant que ce mode de transport soit expressément prévu par
ladite Annexe ou par lesdits accords. Les tarifs déterminent si d'autres
marchandises peuvent également étre exclues du tramsport ou 8tre
admises sous certaines conditions.

BIJLAGE IX.
(Art. 59, § 3.)

INTERNATIONAAL REGLEMENT
RETREFFENDE
HET VERVOER VAN EXPRESGOED (RIEx).

§ 1. Als expresgoed worden slechts die goederen aangemerkt, welle
op de voorwaarden van een internationaal tarief met grote snelheid
worden vervoerd.

Ten vervoer als expresgoed mogen slechts goederen worden toege-
laten, welke op normale wijze in de bagagewagen der reizigerstreinen
kunnen geladen worden. Bij de tarieven kan hiervan worden afge-
weken.

§ 2. De in artikel 3 van deze Overeenkomst genoemde goederen
zijn van het vervoer uitgesloten. De in de Bijlage 1 tot de Overeen-
komst genoemde stoffen en voorwerpen of die, waarop de krachtens
de bepalingen van artikel 4. § 2, van de Overeenkomst getroffen
bijzondere schikkingen betrekking hebben, worden slechts ten vervoer
als expresgroed toegelaten voor zover deze vervoerwijze uitdrukkelijk
door de genvemde Bijlage of door de bedoelde schikkingen is vast-
gesteld. Bij de tarieven wordt bepaald, of ook andere goéderen wan
het vervoer worden uitgesloten of onder bepaalde voorwaarden mogen
worden toegelaten, - i
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§ 3. Les colis express peuvent étre remis au transport avec 'up
document autre gue la lettre de voiture prévue a l'article 6, § I, de
la préseate Convention. Le formulaire 2 utiliser et les mentions qui
doivent ou penvent y étre portées sont déterminés par le tarif. En
tout cas ce document doit contenir les indications suivantes:

a) la désignation des gares expéditrice et destinataire;
b} le nom et l'adresse de Pexpéditeur et du destinataire;

¢) le pombre des colis, la description de I'emballage et la désignation
de la nature des marchandises;

d) la désignation des documents joints pour l'accomplissement des
formalités exigées par les douanes et autres autorités administratives.

© § 4. L'expéditeur est responmsable de lexactitude des mentions et
déclarations inscrites soit par lui-méme, soit selon ses indications par
le chemin de fer, dans le document de transport; il supporte toutes les
conséquences résultant du'fait que ces mentions ou déclarations seraient
irréguliéres, inexactes ou incomplétes.

§ 5. Les colis express doivent étre transportés par des moyens
rapides dans les délais prévus aux tarifs, Les délais de livraison doivent,
en tous cas, étre plus réduits que les délais appliqués aux envois de
grande vitesse.

§ 6. Les tarifs peuvent aussi prévoir des dérogations aux dispositions
de la présente Convention autres que celles qui sont spécifiées ci-dessus:
il nme peut toutefois pas étre apporté de dérogations aux dispositions
des articles 26, 27, 28, 29, 31, 32, 33 et 37 a .46 inclus de, ladite
Convention.

En tant que les prescriptions qui précédent et celle des tarifs ne

s'y opposent pas, les dispositions de la présente Convention sont
applicablés au transport des colis express.
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§ 3. Expresgoed mag met een ander vervoerdocument dan de in
artikel 6, § 1, van deze Overeenkomst bedoelde vrachtbrief ten vervoer
worden aangeboden. Het te bezigen formulier en de gegevens. die er
op moeten of mogen worden ingevuld, worden bij de tarieven bepaald.
In ieder geval moeten in het vervoerdocument de volgende gegevens
voorkomen :

a) de aanduiding van de stations van afzending en van bestemming;
b) de naam en het adres van de afzender en van de geadresseerde;

¢) het aantal der colli; de omschrijving van de verpakking en de
vermelding ven de aard der goederen;

d) de vermelding van de voor de vervulling der douane- en andere
ambtelijke formaliteiten bijgevoegde stukken.

§ 4. De afzender is aansprakelijk voor de juistheid van de of door
hem zelf of volgens zijn aanwijzingen door de spoorweg op het vervoer-
document geplaatste gegevens en verklaringen; hij draagt alle gevolgen
welke voortvloeien uvit het feit. dat die gegevens of verklaringen onjuist,
onnauwkenrig of onvolledig zijn.

§ 5. Expresgoed moet met snelle vervoermiddelen binnen de bij de
tarieven bepaalde termijnen worden vervoerd. De leveringstijden
moeten in elk geval korter zijn dan die welke voor de zendingen
ijlgoed gelden.

§ 6. Bij de taricven mogen ook andere dan de hiervoren gencemde
afwijkingen van de bepalingen van deze Overeenkomst worden toege-
staan, van de bepalingen der artikeien 26, 27, 28, 29, 31, 32, 33 en
37 tot en met 46 van voormelde Overeenkomst mag er echter niet
worden afgeweken. :

WVoor zover vorenstaande bepalingen en tariefbepalingen niet daar-

mede in tegenspraak zijn. zijn de bepalingen van deze Owvercenkomst
op het vervoer van expresgoed van toepassing.

ANNEXE X.
{Act. 60.)

REGLEMENT D’ARBITRAGE.

Article premier.

Nombre des arbitres.

Les tribunaux arbitraux constitués pour connaitre des litiges autres
que ceux entre Etats se composeront d'un, de trois ou de cing arbitres,
suivant les stipulations du “compromis.

Art. 2.
Choix des arbitres,

§ 1. Une liste d'arbitres est préétablic. Chaque Etat contractant peut
désigner au plus deux e ses ressortissants, spécialistes du droit inter-
. national des transports, pour étre inscrits sur la liste d'arbitres, établie
et tenue @ jour par Je Gouvernement suisse,

§ 2. Si le compromis prévoit un arbitre unique, celui-ci est choist
d'un commun accord par les parties.

Si le compromis prévoit trois ou cing arbitres, chacune des parties
choisit un ou deux arbitres, selon le cas.

Les atbitres choisis conformément a lalinéa précédent désignent
d'un commun accord le troisidme ou le cinquiéme arbitre, selon le cas,
lequel préside le tribunal arbitral,

Si les parties sont en désaccord ‘sur le choix de l'arbitre unique ou
si les arbitres choisis par les parties sont en désaccord sur la désignation
du troisiéme ou du cinquiéme arbitre, selon le cas, le tribunal arbitral

BIJLAGE X.
{Art. 60.)

SCHEIDSRECHTERLYK REGLEMENT.

Eerste artikel.

Aantal scheidscechfers.

De scheidsgerechten die samengesteld worden om kennis te nemen
van andere geschillen dan die welke tussen Staten oprijzen, zullen
bestaan uit één, drie of vijf scheidsrechter(s), al naar in het compromis
is bepaald,

Art. 2.

Keuze der scheidsrechters.

§ 1. Er wordt vooraf een lijst van scheidsrechters opgemaakt. Elke
Verdragsluitende Staat mag ten hoogste twee van zijn onderdanen,
gespecialiseerd in internationaal transportrecht, aanwijzen voor inschrij-
ving op de lijst van scheidsrechters die door de Zwitserse Regering
opgemaakt en bijgehouden wordt. .

§ 2, Vergt het compromis slechts één scheidsrechter, dan wordt deze
in gemeen overleg door de partijen gekozen.

Vergt het compromis drie of vijf scheidsrechters, dan kiest elke
partij één of twee scheidsrechters, al naar het geval.

De overeenkomstig de voorgaande alinea gekozen scheidsrechters
wijzen, in gemeen overleg, de derde of de vijfde scheidsrechter aan
al naar het geval, die het scheidsgerecht voorzit.

Zijn de partijen het niet eens over de keuze van de enige scheids-
rechter of zijn de door de partijen gekozen scheidsrechters het niet
eens over de aanwijzing van de derde of de vijfde scheidsrechter, al
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est complété par un arbitre désigné par le Président du Tribunal federal
suisse, a la requéte de I'Office central.

- Le tribunal arbitral est composé de personnes figurant sur la liste
visée -au § 1. Toutefois, $i le compromis prévoit cinq arbitres, chacune
des parties peut choisir un arbitre en dehors de la liste. :

§ 3. L’arbitre unigue, le troisiéme ou le cinquieme arbitre doit étre .

d’'une autre nationalité que les parties.

L'intervention ‘au litige d'une tierce partic demeure sans effet sur
la composition du tribunal arbitral,

Art: 3.
Compromis.
Les parties qui recourent & l'arbitrage concluent un compromis, lequel
spécifie en particulier :

&) l'objet du différend, déterminé d'ine facon aussi précise et claire
que possible;

b) la composition du tribunal et les délais utiles pour la nominatiorn -

du ou des arbitres; .
¢} le lieu du tribunal.

Pour Vouverture de la procédure arbitrale, le compromis doit &tre
communiqué a 'Office central. :

Art. 4.
Procédure.

Le -tribunal arbitral décbide luiméme de la procédure 3 suivre -en |

tenant compte notamment des dispositions ci-aprés:

a) le tribupal arbitral instruit et juge les causes dont il est saisi sur
les éléments fournis par les parties sans &tre lié, lorsqu'il est appelé
4 dire le droit, par les interprétations de celles-ci;

.b) il me péut accorder plus ou autre chose que les conclusions du

demandeur, ni moins que ce que le défendeur a reconnu comme étant di;

¢) la sentence arbitrale,” diment motivée, est rédigée par le tribunal
arbitral et notifiée aux parties par l'intermédiaire de 1'Office central;

d) sauf disposition contraire de droit impératif du lieu ou siége le
tribunal arbitral, 1a sentence arbitrale n’est pas susceptible de recours,
exception faite toutefois de la revision ou de la nullité.

Art. 5.
Greffe.

L'Office central fonctionne comme greffe du tribunal arbitral.

Art. 6.

Frais.

La sentence arbitrale fixe les frais et dépens, vy compris les honoraires
des arbitres, et décide a Jaquelle des parties le paiement en incombe
ou dans quelle proportion ils sont partagés entre elles.

naar het geval, dan wordt aan het scheidsgerecht één scheidsrechter
toegeveegd die, op verzoek van het Centraal Bureau, door de Voor-
zitter van de Zwitserse Bondsrechtbank wordt aangewezen.

Het scheidsgerecht is samengesteld uit personen die voorkomen op
de in § 1 bedoelde lijst. Mocht het compromis viif scheidsrechters
vergen, dan mag elke partij echter een scheidsrechter kiezen die niet
op de lijst voorkomt.

§ 3. De enige scheidsrechter, de derde of de vijfde scheidsrechter
moet van een andere pationaliteit zijn dan de partijen.

De tussenkomst vap cen derde partij in het ‘geschil blijft zonder
inviced op de samenstelling van het scheidsgerecht.

Art. 3.

Compromis,

De' partijen die een beroep doen op het scheidsgerecht, sluiten een
compromis waarin onder meer zijn bepaald :

&) het voorwerp van het geschil, zo nauwkeurig en 2o duidelijk
mogelijk omschreven;

b) de samenstelling van het gerecht en de termijnen waarover men
beschikt om de scheidsrechter{s) te benoemen;

c) de plaats waar het gerecht zetelt.

Voor het begin van de scheidsrechteslijke rechispleging moet het
compromis aan het Centraal Bureau medegedeeld worden.

Art. 4.
Rechtspleging.

Het scheidsgerecht beslist zelf over de rechtspleging die zal worden
gevolgd en houdt daarbij o.m. rekening met volgende bepalingen:

‘a) het scheidsgerecht onderzoekt em beoordeelt de aanhangig
gemaakte zaken, op grond van de elementén die door de partijen zijn
verstrekt, zonder daarbij, wanneer het recht moet spreken, gebonden
te zijn door de interpretaties van de partijen;

b) het mag niet meer of iets afders verlenen dan de conclusién
van de eiser, noch minder dan wat de verweerder heeft erkend als
zijnde verschuldigd; :

c) de scheidsrechter]ijke beslissing wordt, behoorlijk gemotiveerd.
opgesteld door het scheidsgerecht en door bemiddeling van, het Centraal
Bureau aan de partijen betekend;

d) behoudens andersluidende bepaling van dwingend recht van de
plaats waar het scheidsgerecht zetelt, is de scheidsrechterlijke beslis-

sing niet voor beroep vatbaar, met uitzondering evenwel voor de her-

ziening of de nietigheid.

Art. 5.
Griffie,

Het Centraal Burcau treedt op als griffie vap het scheidsgerecht.

~ Art. 6.
Kosten,

De scheidsrechterlijke beslissing bepaalt de kosten en uitgaven, met
inbegrip van de erelonen der scheidsrechters, en beslist door welke
partij ze betaald of in welke verhouding ze over de partijen verdeeld
moeten worden. ‘
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CONVENTION INTERNATIONALE
concernant

LE TRANSPORT DES VOYAGEURS ET DES BAGAGES
PAR CHEMINS DE FER (ClV.).

Les PLEXIPOTENTIAIRES SOUSSIGNES,

ayant reconnu Ja nécessité de reviser Ja Convention internationale
concernant fe transport des voyageurs et des bagages par chemins de
fer, signéc a Rome le 23 novembre 1933, én conformité de article 60
de ladite Convention, ont résolu de conclure une nowvelle Convention
4 cet effet et sont convenus des articles suivants:

TITRE PREMIER.
OBJET DE PORTEE DE LA CONVENTION.

Article premier.

Chemins de fer et fransports auxquels s applique la Convention.

§ 1. La présente Convention s’appligue, sous réserve des exceptions
prévues aux paragraphes suivasts, & tous les transports de voyageurs
et de bagages avec des titres de transport internationaux pour des par-
cours empruntant les territoires d'au moins deux des Elats contractants
et s'effectuant exclusivement par des lignes inscrites sur la liste étabhe
conformément 2 Varticle 58,

§ 2. Les transports dont la gare (1) de départ et la gare d'arrivée
sont situées sur le territoire d'un méme Etat et qui n'empruntent le
territoire d'un autre Etat qu'en transit sont, sauf en ce qui concerne
V'application de Varticle 28, § 1. soumis au droit de I'Etat de départ :

a) lorsque les lignes par lesquelles seffectue le transit sont exclusi-
vement exploitées par un chemin de fer de VEtat de départ;

b) méme lorsque les lignes par lesquelles s'effectue le transit ne sont
pas exclusivement exploitées par un chemin de fer de I'Etat de départ,
si les chemins de fer intéressés ont conclu des accords particuliers en
vertu desquels ces transports ne sont pas considérés comme interna-
tionaux.

§ 3. Les transports entre gares de denx Etats limitrophes, si les
lignes par lesquelles s’effectue le transport sont exclusivement exploi-
tées par des chemins de fer de l'un de ces Etats et que les lois et
réglements d’aucun de ces Etats ne s'y opposent, sont soumis au droit
de I'Etat dont relévent les chemins de fer qui exploitent les lignes par
lesquelles s'effectue le transport.

$ 4. Les torifs fixent les refations pour lesquelles des titres de trans-
port internationaux sont délivrés.

Art. 2.

Dispositions relatives aux transports mixtes.

§ 1. Peuvent étre inscrits sur la liste prévue & l'article premier, ¢n
sus des chemins de fer, des lignes réguliéres de services automobiles ou
de navigation complétant des parcours par wvoie ferrée et effectuant
les transports internationaux sous la responsabilité d'un Etat contrac-
tant ou dun chemin de fer inscrit sur la liste.

§ 2. Les entreprises de ces lignes sont soumises & toutes les obliga-
tions imposées ot sont investies dc¢ tous les droits reconnus aux che-
mins de fer par la présente Convention sous réserve des dérogations
résultant nécessairement des modalités différentes du transport, Toute-
fois, les régles de responsabilité établies par la présente Convention
ne peuvent faire I'objet de dérogations.

{1) Par a«gare» on entend également les ports des services de
navigation et tout établissement des services automobiles ouverts an
public pour l'exécution du contrat de transport.

INTERNATIONALE OVEREENKOMST
betreffende

HET VERVOER VAN REIZIGERS EN BAGAGE
PER SPOORWEG (CI.V.).

DE ONDERGETEKENDE GEVOLMACHTIGDEN,

de noodzakelijkheid erkend hebbende om de op 23 Névember 1933 te
Rome ondertekende Internationale Owvereenkomst betreffende het ver-
voer van reizigers en bagage per spoorweg te herzien, overeenkomstig
artikel 60 van die Overeenkomst, hebben beslotén daartoe een nieuwe
Overeenkomst te sluiten en zijn omtrent de volgende artikelen overeen-
gekomen :

TITEL EEN.
DOEL EN DRAAGWIDTE VAN DE OVEREENKOMST.

Artikel. 1.

Spoorwegen en vervoer, wagrop .de QOuereenkomst van toepassing is.

§ 1. Deze Overeenkomst is, behoudens de bij volgende paragrafen
voorziene vitzonderingen, van toepassing op elk reizigers- en bagagever-
voer met internationaal vervoerbewijs voor trajecten, gelegen op het
grondgebied van ten minste twee der verdragsluitende Staten, hetwelk
vitsluitend plaats vindt over lijnen, welke in de overeenkomstig arti-
kel 58 opgestelde lijst zijn vermeld.

§ 2. Het vervoer, waarvan het station (%) van vertrek en het station
van aankomst gelegen zijn op het grondgebied van een zelfde Staat en
dat het grondgebied van een dndere Staat slechts transiteert, is, behou-
dens de toepassing van artikel 28, § 1, onderworpen aan het recht van
de Staat van vertrek :

a} wanneer de lijnen waarover het transietvervoer plaats heeft, uit-

- sluitend ge#xploiteerd worden door een spoorwég van de Staat ven

vertrek;

b) zells dan, wanneer de lijnen, waarover het transietvervoer plaats
heeft niet uitsluitend geéxploiteerd worden door een spoorweg van de
Staat van vertrek, indien de betrokken spoorwegen bijzondere overeen-
komsten hebben gesloten, krachtens welke dit vervoer niet als interna-
tionaal wordt aangemerkt.

§ 3. Het vervoer tussen stations van twee aangrenzende Staten, dat
geschiedt over lijnen die uitsluitend gegxploiteerd worden dcor spoor-
wegen van een dezer Staten, is onderworpen aan het recht van de
Staat waarvan de spoorwegen afhangen die de wvoor het wvervoer
gebruikte lijnen exploiteren, zo de wetten en reglementen van elk der
betrokken Staten zich hiertegen niet verzetten.

§ 4. De tarieven geven de relaties aan waarin internationale ver-
voerbewijzen worden afgegeven,

Art. 2.

Bepalingen betreffende gemengd vervoer,

§ 1. Behalve spoorwegen kunnen in de in artikel | bedoelde lijst
ook geregelde automobieldiensten of scheepvaartlijnen worden inge-
schreven, voor zover zij aan een spoorwegtraject aansluiten en interna-
tionaal vervoer bewerkstelligen onder de verantwoordelijkheid van een
der verdragsluitende Staten of van een in de lijst opgenomen spoorweg.

§ 2. De ondernemers van deze diensten of lijnen zijn onderworpen
aan alle verplichtingen en genieten alle rechten, welke voor de spoor-
wegen uit deze Overeenkomst voortvloeten, met inachtneming van de
afwijkingen, welke uit het verschil in vervoerwijze noodzakelijk voort-
spruiten. Deze afwijkingen mogen evenwel geen inbreuk maken op de
bepalingen van deze Overeenkomst omtrent de aansprakelijkheid,

(1} Onder «stations verstaat men eveneens de havens van de
scheepsvaartdiensten en alle instellingen van de automobieldiensten die
ten aanzien van de uitvoering van het vervoercontract open staan voor

het publiek.
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§ 3. Tout Etat qui désire faire inscrire sur la liste une des lignes
désignées au § 1. doit prendre les mesures utiles pour que les déroga-
tions prévues au § 2 soient publiées dans les mémes formes que les
tarifs.

§ 4. Pour les transports internationaux empruntant a la fois des che-
mins de fer et des services de transport autres que ceux qui sont définis
au § 1, les chemins de fer peuvent établir en commun avec Jes entre-
prises de transport intéressées, des dispositions tarifaires appliquant un
régime juridique différent de celui de Ja présente Convention. afin de
tenir compte des particularités de chague mode de transpost. Ils peuvent,
dans ce cas, prévoir Femploi d'un titre de transport autre que celui qui
est prévu par la présente Conwvention.

Art. 3.
Odbligation pour le chemin de fer de transporter.

§ 1. Le chemin de fer est tenu d'effectuer. en se conformant aux
conditions de la présente Convention, tout transport de voyagewrs ou
de bagages, pourvu que :

&) le voyageur se conforme aux prescriptions de la préseate Conven-
tion et du tarif international;

5) le transport soit possible avec les moyens ordinaires de trans-
ports;

c) le transport ne soit pas empéché par des circonstancés que le
chemin de fer pe peut pas éviter et auxquelles i} ne dépend pas de Ini
de remédier.

§ 2. Si lintérét public ou les nécessités de I'exploitation I'exigent,
Vautorité compétente peut décider que le service sera suspendu en
totalité ou en partie.

Ces mesures doivent étre sans délai portées 3 la connaissance du
public et des chemins de fer, a charge pour eux d'en informer les
chemins de fer des autres Etats en vue de leur publication.

§'il apparait que la durée dapplication des mesures doive excéder
ua mois, communication en sera faite 4 1'Office central des transports
internationaux par chemins de fer, qui les notifiera aux autres Etats.

§ 3. Toute infraction par le chemin de fer aux dispositions de cet
article peut donner lieu & une action en réparation du préjudice causé.

TITRE 1I.
DU CONTRAT DE TRANSPORT.

CHAPITRE PREMIER.

Transport des voyageurs.

Art. 4.

Droit an transport.

Des le commencement de son voyage. sauf cxceptions prévues dans
les tarifs, le voyageur doit se munir d'un titre de transport valable,
qu'il est tenu de conserver pendant tout le cours du voyage, de pré-
seater, s'il en est requis. 4 tout agent chargé du contrdle et de ren-
dre & la fin du voyage.

Art. S.
Billets.

§ 1. Les billets délivrés pour un transport international régi par la
présentz Convention doivent porter le signe €f.

§ 2. Les mentions suivantes sont obligatoires sur les billets :

'a) I'indication des gares de départ et de destination:

b) l'itinéraire; si Femploi de différents itinérares ou moyens de
transport est permis, cette faculté doit étre mentionnée;

¢) la catégorie de train et la classe de voiture;
d) le prix de transport;

e) le jour olt commence la validité;

F) Ya durée de validité.

22

§ 3. Elke Staat, dic een der in § 1 bedoelde lijnen in de lijst wenst
te docn opmemen, moet er voor zorgen, dat de in § 2 bedoelde afwij-
kingen op dezeMde wijze als de tarieven worden openbaar gemaakt.

§ 4. Voor internationaal vervoer, waarbij zowel van de spoorwegen
als van andere dan in de § 1 genoemde vervoermiddelen wordt gebruik
gemaakt, kunnen de spoorwegen, ten einde rekening te houden met de
bijzonderheden, van elke wijze van vervoer, in overleg met de betrokken
vervoerondernemingen tariefregelingen treffen, waarbij een van deze
Overeenkomst afwijkend rechtsregime wordt toegepast. Zij mogen in
dit geval het gebruik van een ander vervoerdocument voorschrijven
dan bij deze Qvereenkomst is voorzien. :

Art. 3.

Verplichting van de spoorweg om te vervoeren.

$ 1. De spoorweg moet alle reizigers of bagage vervoeren overeen-
komstig de bepalingen van deze Overeenkomst, mits :

a) de reiziger zich aan de bepalingen van deze Overeenkomst en
van_het internaticnaal tariel onderwerpt; .

b) het vervoer met de gewone middelen van verveer mogelijk is;

c) het vervoer niet wordt belet door omstandigheden welke de spoor-
weg niet vermijden noch verhelpen kan.

§ 2. Indien het openbaar belang of dwingende redenen van de
exploiratic zulks nodig maken, kan het bevoegd gezag beslissen dat de
dienst geheel of gedeeltelijk zal worden geschorst.

Deze maatregelen moeten onverwijld ter kennis worden gebracht
van het publick en de spoorwegen, waarbl) deze dan de spoorwegen
van de anderc Staten. met het cog op de publicatie ervan, moeten
inlichten.

Indien blijkt dat de maatregelen langer dan een maand dienen toe-
gepast. moet zulks worden medegedeeld aan het Centraal Bureau voor
het internationaal spoorwegvervoer dat de andere Staten hiervan in
kennis zal stellen.

§ 3. Elke overtreding door de spoorweg van de bepalingen van dit
artike! kan grond opleveren tot het instellen van cen vordering tot
vergoeding van de daardoor ontstane schade.

TITEL IL
VERVOERCONTRACT.

HOCFDSTUK 1.

Vervoer van reizigers.

Are. 4.

Recht op vervoer.

Behoudens bij de tarieven voorziene uitzonderingen, moet de reizi-
ger zich bij de aanvang van zijn reis van een geldig vervoerbewijs
voorzien; hij is verplicht het gedurende de gehele reis te bewaren, het
aan ieder met de contrdle belaste beambten op aanvraag te tonen en
het bi} het einde van de reis af te geven.

Art. 5,
Plaatsbewijzen.

§ 1.De plaatsbewijzen die voor cen onder deze Overcenkomst val-
lend internationaal vervoer worden afgegeven, moeten het teken ¢
dragen.

§ 2. Op de plaatsbewijzen moeten de volgende gegevens voorko-
men :

#) de aanduiding der stations van vertrek en van bestemming;

b} de reisweg, wanneer verschillende reiswegen of middelen van
vervoer gebezigd mogen worden, moet zulks uit het biljet blijken:

c) de sovort van de trein en de rijtuigklasse;
d) de vrachtprijs;

¢} de dag waarop de geldigheid asnvangt;
{) de geldigheidsduur,
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§ 3. Les tarifs ou les accords’ entre chemins de fer déterminent la
langue dans laquelle les billets doivent étre imprimés et remplis, ainsi
que leur forme et leur contéenu.

§ 4. Les billets formés d'un livret renfermant des feuillets de con-
trole (billets-livrets) constituent un titre de transport unigque au sens
de la présente Convention.

Il en est de méme des carnets de coupons déliveés sur la base d'un
tarif international. o

§ 5. Un billet n'est cessible, 3 moins d'exception prévue par les
tarifs, que s'il n'est pas nominatif et si le voyage n'est pas commencé.

§ 6. Le voyageur est tenu de s'assurer, & la réception du billet, que
celui-ci est conforme 2 ses indications.

Art. 6.

Réduction de prix pour les enfants.

" § 1. Jusqu'a I'age de quatre ans révolus, les enfants sont transpor-
tés gratuitement sans billet lorsqu'il n'est pas réclamé pour eux une
place distincte. i

§ 2. Les enfants agés de plus de quatre ans jusqu'a dix ans révolus
et les enfants plus jeunes pour lesquels ume place. distincte est récla-
mée sont transportés 3 des prix réduits gui ne peuvent dépasser la
moitié des prix pergus pour les billets d'adultes, sauf en ce qui con-
cerne les suppléments percus pour l'utilisation de certaines voitures
ou certains trains et sans préjudice de l'arrondissement des sommes
conformément aux régles de Vadministration d'émission du billet.

Cette réduction n'est pas obligatoirement applicable aux prix des
billets qui en comportent déja une autre par rapport au prix normal
du billet simple,

§ 3. Les tarils peuvent' prévoir des limites d'age supérieures a celles
indiquées aux §§ 1 et 2.

Art. 7.
Durée de validité des billets.

§ 1. La durée de validité des billets doit tre fixée par les tarifs.

§ 2. Cette validité doit étre au minimum la suivante :
Billets simples :
par [fraction indivisible de 100 km., 1 jour.

La validité des billets ne peut néanmoins &tre inféricure a 2 jours.

Billets d’aller et retour :
par fraction indivisible de 50 km., 1 jour.
La validité des billets ne peut néanmoins étre inférieure a 4 jours.

§ 3. Les billets spéciaux a prix réduits peuvent comporter une
durée de validité différente.

§ 4. Le preinjer jour de validité du billet est compris dans la durée
de validité comme jour plein. Le voyageur peut commencer son voyage
un Jour guelcongue compris dans la durée de wvalidité de son billet;
sauf exceptions prévues par les tarifs, il doit le terminer au plus tard
par un train devant atteindre, d'aprés I'horaire, Ia gare de destination
le dernier jour de validité, au plus tard 2 24 heures.

Art. 8,

Attcibution et location des places.

§ 1. Le voyageur peut marquer une place encore disponible tant
pour lui-méme que pour les autres personnes qui font le voyage. avec
lut et dont il peut exhiber les billets. Le voyageur qui quitte sa place
sans la marquer d'une fagon évidente, perd son droit & Foccuper. Au
reste, 'attribution ‘des places est réglée conformément aux prescrip-
tions en vigueur sur chaque chemin de fer.

§ 2. Les tarifs ou les horaires spécifient si et a quelles conditions
des places peuvent étre loudes pour certains trains.
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§ 3. De tarieven of de tussen de spoorwegen getroffen schikkingen,
bepalen de taal, waarin de plaatsbewijzen moeten worden gedrukt en
ingevuld, alsmede hun vorm en inhoud.

§ 4. Plaalsbewijzen, bestaande uit een boekje met contrdleblaadjes
{plaatsbewijzen in bockvorm) worden als een enkel vervoerbewijs in
de zin van deze Overeenkomst aangemerkt.

Hetzelfde geldt voor de couponboekjes die op grond van een inter-
nationaal tarief worden afgeleverd.

§ 5. Een plaatsbewijs is niet overdraagbaar, behalve uitzondering
voorzien in de tarieven, tenzij het niet op naam staat en de reis nog
niet is aangevangen.

§ 6. De reiziger moet bij de inontvangstneming van het plaatsbe-
wijs nagaan of het overeenkomstig zijn aanwijzingen is opgemaakt.

Art, 6.

Vrachtvermindering voor hinderen.

§ 1. Kinderen, jonger dan vier jaar, voor welke geen afzonderlijke
plasts verlangd wordt, worden kosteloos vervoerd.

§ 2. Kinderen die de leeftijd van vier, doch die van tien jaar niet
bereikt hebben en jongere kinderen, voor welke een afzonderlijke plaats
verlangd wordt, worden tegen verlaagde prijzen vervoerd, welke, behou-
dens de toeslagen die voor het gebruik van bepaalde rijtuigen of treinen
worden geheven en de afronding der bedragen volgens de bepalingen
van de spoorweg, die het plaatsbewijs heeft afgegeven. niet meer mogen
bedragen, dan de helft van de prijzen der plaatskaarten voor volwas-
senen.

Deze verlaging behoeft niet te worden verleend op de prijzen van
die plaatsbewijzen, welke reeds ecen vermindering van de gewone
enkele-reis-prijzen inhouden.

§ 3. Bij de tarieven kunnen hogere leeftijdsgrenzen worden vast-
gesteld dan die welke bij §§ 1 en 2 zijn aangegeven.

Art. 7.
Geldigheidsduur der plaatsbewijzen.

§ 1. De geldighcidsduur der plaatsbewijzen moet bij de tarieven
bepaald worden.

§ 2. Die geldigheidsduur moet ten minste bedragen :
Voor enkele-reisbiljetten :
per ondeelbare eenheid van 100 km., 1 dag.

De geldigheidsduur der biljetten mag nochtans niet korter zijn dan
2 dagen.

- Voor retourkaarten :
per ondeelbare eenheid van 50 km., 1 dag.

De geldigheidsduur der biljetten mag nochtans niet korter zijn dan
4 dagen.

§ 3. Bijzondere plaatsbewijzen tegen verlaagde prijzen kunnen een
andere geldigheidsduur hebben.

§ 4. De eerste dag van geldigheid van het plaatsbewijs wordt bij
de berekening van de geldigheidsduur voor een volle dag aangemerkt.
Binnen de geldigheidsduur van zijn biljet mag de reiziger zijn reis op
een willekeurige dag aanvangen; hij moet, behoudens in de tarieven
voorziene uitzonderingen, de reis witerlijk volbracht hebben met een
trein, die op de laatste dag der geldigheid volgens de dienstregeling
uiterlijk om 24 uur op het station van bestemming aankomt.

Art. 8.

Aanwijzing en bespreking van plaatsen.

§ 1. De reiziger mag, zowel voor zichzelf als voor de andere met
hem reizende personen, wier plaatsbewijs hij tonen kan, een nog onbe-
zette plaats beleggen. De reiziger, die zijn plaats verlaat, zonder deze
op duidelijk zichtbare wijze te hebben belegd, verliest zijn aanspraak
daarop.

Overigens wordt de aanwijzing der plaatsen geregeld overcenkom-
stig de voor elke spoorweqg geldende voorschriften.

§ 2. Bij de tarieven of de dienstregelingen awordt bepaald of, en

‘onder welke voorwaarden, plaatsen voor bepaalde treinen kupnen wor-

den besproken.
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Art. 9.

Arréts aux gares infermédiaires.

§ 1. Le voyageur a le droit de s'arréter en cours de route, aussi sou-
vent quil le désire et sans formalité, sauf dérogations prévues dans les
tarifs.

§ 2. L'usage par le voyageur du droit de s'arréter aux gares inter-
médiaires n'augmente pas la durée de validité prévue par les tarifs.

§ 3. Le voyageur qui a interrompu son voyage ne peut le reprendre
qu'a la gare d'interruption ou a une gare du méme itindraire, située
plus prés de la gare de destination définitive.

Art. 10.

Changement de classe ou de frain.

Le voyageur peut occuper une place d'une classe supérieure ou
passer dans un train de catégorie supérieure a celle qui est indiquée
sur le billet, dans les conditions fixées par les tarifs et moyennant
paiement du supplément prévu.

Art. 11,

Voyageur sans billet valable.

§ 1. Le voyageur qui ne peut pas présenter un billet valable est tenu
de payer une surtaxe, outre le prix du voyage; cette surtaxe est calculde
conformément aux réglements du chemin de fer sur lequel le paiement
de la surtaxe est exigé.

§ 2. Les billets ayant subi une modification illicite seront considérés
comme non valables et retirés par le personnel de service.

§ 3. Le voyageur qui refuse le paiement immédiat du prix du voyage
ou de la surtaxe peut étre exclu du voyage., Le voyageur exclu ne peut
exiger que ses bagages soient mis a sa disposition & une gare autre
que la gare destinataire.

Act. 12,

Personnes exclues du train ou admises sous condifions.

" § 1. Ne sont pas admises dans le train ou peuvent en &tre exclues
en cours de route :

a) les personnes en état d'ivresse, celles qui se conduisent d'une
maniére inconvenante ou qui p'observent pas les prescriptions des lois
et réglements; ces personnes n'ont droit au remboursement ni du prix
de lewr billet, ni du prix gu'elles ont payé pour le transport de leurs
bagages;

b} les personnes gui, en raison d'une maladie ou pour d'autres causes,
paraitraient devoir incommoder leurs voisins, & moins qu'un comparti-
ment entier n'ait été loué pour elles d'avance ou ne puisse &tre mis a
leur disposition contre paiement; toatefois, les personnes tombées
malades en cours de route doivent 8tre transportées au moins jusqu'a
la premitre gare oft il est possible de leur donner les soins nécessaires.
Le prix du voyage et du transport des bagages leur sera restitué, dans
les conditions fixées & l'article 26, aprés déduction de la part afférente
au parcours effectué.

§ 2. Le transport des personnes atteintes de maladie contagieuses
est régi par les Conventions et Réglements internationaux ou, a défaut,
par les lois et réglements en vigueur dans chague Etat.

Art. 13

Objets exclus des voitures. !

§ 1. Ne peuvent étre introduits dans les voitures les objets dange-
reux, spécialement les armes chargées, les matidres explosibles, facile-
ment inflammables ou corrosives, de méme que les objets de nature &
géner au a incommoder les voyageurs. '

Toutefois, les voyageurs qui, dans l'exercice d'un service public,
portent une arme & feu, ainsi gue les chasseurs et les tireurs, sont
autorisés a prendre avec eux des munitions, sans dépasser la plus
faible des limites fixées par les reglements en vigueur sur les territoires
empruntés, Il est permis aux gardes accompagnant des prisonniers et
voyageant avec ces derniers dans des voltures ou compartiments spé-
ciaux de prendre avec eux des armes & feu chargées,

Art. 9.

Onderbreking van de reis op stations onderweg.

§ 1. De reiziger mag de reis zo vaak hij wil en zonder formaliteiten
onderweg onderbreken, behoudens bij de tarieven voorziene uitzonde-
ringen,

§ 2. Maakt de reiziger gebruik van het recht om zijn reis op sta-
tions onderweg te onderbreken, dan wordt daardoor de bij de tarieven
vastgestelde geldigheidsduur niet verlengd.

§ 3. Onderbreekt een reiziger zijn reis, dan mag hij die slechts voort-
zetten van het station af, waar de onderbreking plaats vond, of van
een op dezellde reisweg dichter bij het station van eindbestemming
gelegen station.

Art. 10.

Verwisselen van klasse of van feein.

Onder de voorwaarden, bij de tarieven vastgesteld, en tegen betaling
van de verschuldigde toeslag is de reiziger bevoegd plaats te nemen in
cen hogere klasse of over te gaan in een trein van hogere orde dan
zijn plaatsbewijs aangeeft.

Art. 11

Reizigers, niet voorzien van een geldig plaatsbewijs.

§ 1. De reiziger, die geen geldig plaatsbewijs kan tonen, is verplicht
een toeslag tc betalen boven de vracht; die toeslag wordt berekend
volgens de reglementen van de spoorweg op welke de betaling van de
toeslag gevorderd wordt. ’

§ 2. Plaatsbewijzen, welke op ongeoorloofde wijze veranderd zijn,
worden als ongeldig aangemerkt en door het dienstpersoneel ingetrokken.

§ 3. De reiziger, die weigert de vrachtprijs of de toeslag onmiddellijk
te voldoen, kan van de reis worden uitgesloten. De uitgesloten reiziger
kan niet verlangen dat zijn bagage op cen ander station dan dat van
bestemming te zijner beschikking wordt gesteld.

Art. 12

Personen, die niet of voorwaardelijk in de treinen worden toegelaten.

§ 1. Tot de treinen worden niet toegelaten of kunnen daaruit onder-
weg worden verwijderd :

&) personen’ in beschonken toestand, zij die zich op onbehoorlijke
wijze gedragen of die de wettelijke of reglementaire voorschriften niet
opvolgen; zij hebben geen aanspraak op terugbetaling van de prijs van
hun plaatskaart, noch op die welke zij voor het vervoer van hun
bagage hebben betaald; -

b) personen, van wie zich laat aanzien dat zij wegens ziekte of om
andere redenen voor hun medereizigers hinderlijk zullen zijn, tenzij een
gehele afdeling vooraf voor hen is alfgehuurd of tegen betaling te
hunner beschikking kan worden gesteld; personen, die onderweg ziek
geworden zijn, moeten evenwel ten minste worden vervoerd tot het
eerste station, waar zij verpleging kunsen vinden. De reizigers- en de
bagagevrachtprijs worden hun overeenkomstig de bij artikel 26 gestelde
voorwaarden terugbetaald, na aftrek van het op het afgelegde traject
vallende deel.

§ 2. Het vervoer van personen aangetast door besmettelijke ziekten,
wordt beheerst door Internationale Overeenkomsten en Reglementen of,

bij gebreke daarvan door de wetten en reglementen in iedere Staat
van kracht.

Art. 13.

Voorwerpen, die niet in de rijtuigen worden toegelaten.

§ 1. Gevaarlijke voorwerpen, in het bijzonder geladen vuurwapenen,
ontplofbare, licht ontvlambare of bijtende stoffen, alsook voorwerpen,
welke uit hun aard voor de reizigers lastig of hinderlijk zijn, mogen niet
in de rijtuigen worden medegenomen.

Evenwel mogen reizigers, die in de uitoefening van de openbare
dienst een vuurwapen dragen, alsook jagers en schutters, munitie mede-
nemen, indien daarkij de kleinste maximumhoeveelbeid in de voor de
betrokken grondgebieden van kracht zijnde reglementen vastgesteld,
niet worden overschreden. Bewalers, die gevangenen begeleiden en met

deze in afzonderlijke rijtuigen of rijtuigafdelingen reizen, mogen geladen
vuurwapenen medenemen.
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§ 2. Les employés du chemin de fer ont le droit de s'assurer, en
présence du voyageur. de la nature des objets introduits dans les voi-
tures, guand i} existe des motifs sérieux de soupgonner une contraven-
tion aux dispositions du § 1.

§ 3. Le contrevenant est responsable de tout dommage résultant des
infractions aux dispositions du § 1.

Art, 14.

Introduction de colis & la main et danimaux dans les voifures.

§ 1. Les voyageurs sont autorisés 3 prendre gratuitement avec eux
dans les voitures des objets faciles & porter (colis & la main), pourvu
que les prescriptions de dovane ou d'autres autorités administratives
ne s’y opposent pas et gue ces objets ne puissent causer de dommage.
Chaque voyageur ne dispose, pour ses colis 2 la main, que de I'espace
sityé au-dessus et au-dessous de Ja place quil océupe. Cette régle est
applicable par analogie lorsque les voitures sont d'un type spécial.

§ 2. 11 n'est pas permis d'introduire des anmimaux vivants dans les
voitures. Les petits animanx enfermés dans des cages, caisses, paniers
ou autres ecmballages appropriés, les petits chiens, méme non
enfermés, sont cependant admis, pourvu que lesdits animaux ne puissent
incommoder les voyageurs par leur odeur, leur bruit ou de quelque
autre, maniére, que les prescriptions de police des différents Etats ne
s'y opposent pas, gu'auncun voyageur n'y fasse objection et que ces
animaux puissent étre portés sur les genoux ou placés comme les colis
a la main,

Les tarifs ou les horaires peuvent interdire ou autoriser 1'admission
d’animaux dans certaines catégories de voitures ou de trains.

Les tarifs indiquent si et pour quels animaux le prix de transport
doit étre pavé. ’

§ 3. La surveillance des colis & la main et animaux que le voyageur
prend avec lui dans la voiture incombe au voyageur lui-méme.

Le voyageur est responsable de tout dommage causé par les colis
a la main ou les animuax qu'il prend avec lui dans la voiture, a
moins qu'il ne prouve que les dommages sont causés par une faute du
chemin de fer.

Art. 15,

Teains., Horaires.

§ 1. Sont affectés au transport les trains réguliers prévus aux
horaires et les trains mis en marche suivant les besoins.

§ 2. Les chemins de fer- sont tenus d'alficher danss les gares, en
temps utile, les horaires des trains de leurs propres lignes. Ceux-ci
doivent indiguer la catégorie des trains, les classes de voitures, les
conditions d’admission des voyageurs et les heures de départ des
trains; pour les gares de transit suffisamment importantes et les gares
terminus, ils doivent indiquer aussi les heures d'arrivée, de méme que
les principales correspondances de trains.

Art. 16.

Correspondances manquées. Suppressions de trains.

Lorsque, par suite du retard d'un train, la correspondance avec
un autre train est manguée ou lorsqu'un train est supprimé sur tout
ou partie de son parcours, et que le voyageur veut continter son
voyage, le chemin de fer est tenu de l'acheminer, avec ses bagages,
dans la mesure du possible et sans aucune surtaxe, par un train se
dirigeant vers la méme destination par la méme ligne ou par une
aufre route appartenant aux administrations qui participent a I'itinéraire
du transport primitif, de facon a lui permettre d'arriver & sa destination
avec moins de retard. Le chef de gare doit. 'il v a lieu, certifier sur
le billet que la correspondance a ¢té manquée ou le train supprimé,
prolonger dans la mesure nécessaire sa durée de validité, et le rendre
valable pour la mouvelle route, pour unme classe supérieure ou pour
un train & taxes plus élevées. Le chemin de fer est, toutefois, en droit
de refuser V'utilisation de certains trains par voie de tarif ou d'horaire.

§ 2. De beambten van de spoorweg hebben hét recht zich in tegen-
woordigheid van de reiziger te overtuigen van de aard der in de rijtui-
gen medegenomen voorwerpen, wanneer ernstig vermoeden bestaat van
overtreding ‘der bepaling van § 1.

§ 3. De overtreder is aansprakelijk voor alle schade, voortvloeiende
uit de inbreuk op de bepalingen van § 1.

Art. 14.

Medenemen van handbagage en van dieren in de rijtuigen.

§ 1. De reizigers miogen: gemakkelijk draagbare voorwerpen (hand-
bagage) kosteloos in de rijiuigen medenemen, mits de douane of andere
ambtelijke voorschriften zulks toeldtén eén deze voorwerpen geen schade
kunnen aanrichten. ledere reiziger heeft voor zijn handbagage slechts
de beschikking over de ruimte boven en onder zijn zitplaats. Deze regel
is bij analogie van toepassing wanneer de rijtuigen van een bijzonder
type zijn. :

§ 2. Levende dieren mogen niet in de rijtuigen medegenomen worden.
Evenwel worden kleine dieren, gesloten in kooien, kisten, korven of
andere doeltreffende verpakkingen, kleine honden ock zonder verpak-
king, toegelaten mits bedoelde diéren de. reizigets door hun reuk, hun
geluid of op eender welke andere wijze niet kunnen hinderen, de poli-
tievoorschriften der onderscheidene Staten zulks toelaten, geem der
reizigers daartegen bezwaar maakt en deze dieren op de schoot gedra-
gen of als handbagage ondergebracht kunnen worden. ’

Bij de tarieven en bij de dienstregeling kan het toelaten van dieren
in bepaalde soorten van rijtuigen of treinen worden verboden of toe-
gestaan,

Bij de tarieven wordt bepaald of, en voor welke dieren, een vracht-
prijs moet worden betaald.

§ 3 Handbagage en dieren, welke de reizigers in de rijtuigen
medenemen, moeten door hen zelf bewaakt worden,

De reiziger is'verantwoordelijk vaor alle schade vercorzaakt door
de bandbagage of de dieren welke hij in het rijtuig meeneemt, tenzij
hij bewijst dat de schade door de schuld van de spoorweg is veroor-
zaakt. ‘

Art. 15.

Treinen. Dienstregelingen.

§ 1. Voor het vervoer zijn aangewezen de regelmatig lopende
treinen, in de di¢nstregelingen vermeld, -en de naar behoefte ingelegde
treinen.

§ 2. De spoorwegen moeten tijdig op de stations de dienstregeling
van de treinen hunner eigen lijnen aanplakken. Op deze dienstrege-
lingen worden vermeld de scort der_treinen, de rijtuigklassen, de voor-
waarden waaronder de reizigers worden toegelaten en de vertrekuren
der treinen; voor de meer belangrijke overgangsstations en voor de
eindstations moeten daarop tevens de ufen van aankomst, alsook de
voornaamste aansluitingen zijn vermeld.

‘Art, 16.

Gemiste aansluitingen. Uitvallen van freinen.

Wanneer ten gevolge van vertraging van een trein de aansluiting
op een andere trein wordt gemist, of wanneer een trein op het geheel
of een gedeelte van zijn traject is uvitgevallen en de reiziger zijn reis
wenst voort te zetten, is de spoorweg gehouden om .hem met zijn
bagage, voor zover dit. mogelijk is, doch.zonder heffing van enige
toeslag, door te voeren met een trein welké over dezelfde lijn of over
een andere reisweg van de bij: de oorspronkelijke reisweg betrokken
spoorwegen naar dezelfde bestemming voert en welke. het de reiziger
nogelijk maakt met minder vertraging zijn bestemming te bereiken,
De stationschef moet zo nodig op het plaatsbewijs aantekenen, dat
de aansluiting "gemist of de trein uitgevallen is, voor zoveel nodig
de . geldigheidsduur wverlengen en het plaatsbewijs voor de pieuwe
reisweg voor een hogere klasse of voor een hoger getarificerde trein
geldig maken. De spoorweg- kan echter het gebruik van bepaalde
treinen bij het tatief of 'bij de dienstregeling uitsluitén.
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CHAPITRE 11

Transport des bagages.

Art. 17.
Détinition des bagages.

§ 1. Sont considérés comme bagages des objets contenus dans des
malles. paniers, valises. sacs de voyage, boites & chapeaux et autres
emballages de ce genre.

§ 2. Sont en oulre admis au transport comme bagages., méme sans
emballage, si Fusage est de les transporter & nu:

2) les fautevils portatifs ou roulants pour malades, les fauteuils
roulanis mus par les malades eux-mémes avec ou sans moteur auxiliaire,
les chaises (lits) de repos;

b) les voitures d'enfants;
c) les malles d’échantilions de marchandises;
d) les instruments de musique portatifs;

e) le matériel pour représentations d'arlistes, pourvu gque son
conditionnement, son volume et son poids permetient de le charger
et de le placer rapidement dans les fourgons;

f) les instruments d'arpenteur, jusqu's concurrence de 4 m. de
fongueur, et les outils de travail & main; .

g) les instruments professionnels en général, ies machines portatives
usagées & écrire et a calculer, les livres, les papiers d'affaires et les
documents;

h) les engins de sport;

i) les cycles, avec ou sans moteur auxiliaire, les motocyclettes sans
side-car, a condition qu'ils soient démunis daccessoires non fixés a
demeure.

Les réservoirs des véhicules mus par des moteurs pcuvent contenir
de Vessence. Le voyageur doit fermer le robinet qui se trouve éventuel-
lement entre le réservoir et le moteur. Les réservoirs auxiliaires
solidement attachés au véhicule peuvent également contenir de V'essence
a condition d'étre fermés. Les motocyclettes dont les réservoirs con-
tiennent de l'essence doivent étre chargées debout sur lears roues,
garanties de toute chute.

§ 3. Les tarifs peuvent limiter la quantité, Je volume et le poids
des objets désignés au § 2 admis au transport comme bagages et fixer
les conditions dans lesquelles I'aide du voyageur peut étre requise pour
le chargement, le transbordement et le déchargement.

Les tarifs peuvent autoriser sous certaines conditions le transport
comme bagages d'autres objets {par exemple les motoacyclettes avec
side-car et les automobiles) et celui d'animaux enfermés dans des
cages présentant des garanties suffisantes.

§ 4 Les tarifs penvent exclure du tramsport comme bagages les

objets visés aux §§ 1 et 2 lorsqu'ils sont destinés & la vente.

Art. 18,
Objets exclus du transport.

Sont exclus du transport comme bagages les objets qui, en vertu
des prescriptions de la Convention internationale concernant le transport
des marchandises par chemin de fer (C.LM.) et de son Annexe I,
sont exclus du transport comme marchandises ou y sont admis sous
certaines conditions,

Toutefois, parmi les matiéres et objets admis au transport comme
marchandises en vertu de I'Annexe I & Jla CILM., ceux qui peuvent
étre transportés comme colis express ne somt pas exclus du transport
comme bagages.

Art. 19.

Responsabilité du voyageur en ce qui concerne ses bagages.
Surtaxes.

§ 1. Le détenteur du bulletin de bagages est responsable de l'obser-
vation des prescriptions des articles 17 et 18; il supporté toutes les
conséquences dune infraction & ces prescriptions.

§ 2. Si les lois ou réglements de I'Etat sur le territoire duquel le fait
se produit ne l'interdisent pas, le chemin de fer a lc droit. en cas de
présomption grave de contravention, de wérifier si le contenu des

HOOFDSTUK 1.

Vervoer van bagage.

Art. 17,

Omschrijving van de goederen, .
welke als bagage worden aangemetkt.

§ 1. Als bagage worden aangemerkt de voorwerpen die vérpakt
zijn in koffers, manden, valiczen, reiszakken, hoedendozen en dergelijke
verpakkingsmiddelen,

§ 2. Bovendien worden ten vervoer -als bagage toegelaten, zelfs
onverpakt indien ze gewoonlijk onbedekt worden vervoerd:.

a) draag- en rolstoelen woor zieken, de door zieken zelf voort-
bewogen rolstoelen, al of niet voorzien van cen hulpmotor, ligstoelen;

b) kinderwagens;
¢} koffers met monsters koopwaar;
d) draagbare muziekinstrumenten;

e) foneelbenodigdheden, mits hun ges'te'ldheiél, omvang -en gewicht
toelaten ze snel te laden en in de bagagewagens te plaatsen;

{) landmeetinstrumenten, niet langer dan 4 m., en handwerkgereed-'
schap;

) beroepsinstrumenten in het algemeen, gebruikte draagbare schrij-
en rekenmachines, bocken, zaakpapieren en bescheiden.

k) sportartikelen;

i) rijwielen, met of zonder hulpmbier, motorrijwielen zonder zijspan,
mits zij van niet blijvend bevestigd toebehoren zijn ontdaan. :

De ' reservoirs van motorvoertuigen mogen benzine Bevatten. De
reiziger moet de kraan dichtdraaien die zich eventueel tussen het
reservoir en de motor bevindt. De stevig aan het voertuig bevestigde
hulpreservoirs mogen eveneens benzine bevatten, mits ze afgesloten
zijn.* De  motorrijwielen waarvan de reservoirs benzine  bevatten,
moeten recht op hun wielen geladen en tegen omvallen gevrijwaard
worden. '

§ 3. In de tarieven kunnen de hoeveelheid, de omvang en het
gewicht van de in § 2 aangeduide, ten vervoer als bagage toegelaten
voorwerpen worden beperkt en de omstandigheden worden vastgesteld
waarin de hulp van de reiziger voor het laden, overladen en lossen
kan ingeroepen worden. '

. Bij de tarieven kan onder bepaalde voorwaarden het wvervoer als
bagage worden toegestaan van andere voorwerpen (bij voorbeeld de
motorrijwielen met zijspan en de automobielen) en van dieren opge-
sloten in kooien die voldoende waarborg bieden,

§ 4 Zo de bij §§ 1 en 2 bedoelde voorwerpen bestemd zijn voor
verkoop, kunnen ze bij de tarieven van het vérvoer als bagage uitge-
sloten worden.

Art, 18.

Van het vervoer uitgesioten voorwerpen.

De voorwerpen die, krachtens de bepalingen van de Interpationale
Overcenkomst betreffende het goederenvervoer per spoorweg (C.LM.)
en haar Bijlage I, van het goederenvervoer zijn uitgesloten of wvoor-
waardelijk zijn toegelaten, zijn van het vervoer als bagage uitgesloten,

De stoffen en voorwerpen die krachtens Bijlage I tot de C.LM. tot
het goederenvervoer zijn toegelaten, en als expresgoed mogen vervoerd
worden, zijn evenwel niet van het vervoer als bagage uitgesloten.

Art. 19.

Verantwoordelijkheid van de reiziger voor zijn bagage.
Boeten,

§ 1. De houder van het bagagebiljet is verantﬁvcordelijk voor de

_naleving van de bepalingen van artikelen 17 en 18; hij draagt alle

gevolgen van overtreding van die bepalingen.

§ 2. Indien de wetten of reglementen van de Staat op wiens grond-
gebied het feit zich voordoet, zulks toelaten, heeft de spoorweg het
recht om, bij ernstig vermoeden van overtreding, te onderzoeken, of
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bagages répond aux prescriptions. Le détenteur du bulletin est appelé
a assister a la vérification; s'il ne se présente pas ouw s'il ne peut étre
atteint et & défaut d'autres lois ou réglements en vigueur dans V'Elal
ou la vérification a lieu, celle-ci doit se faire en présence de deux
témoins étrangers au chemin de fer. Si une infraction est constatée,
les frais occasionnés par la wérification doivent é&tre payés par ke
détenteur de bulletin de bagages.

§ 3. En cas d'infraction aux dispositions des articles 17 et 18, le
détenteur du bulletin de bagages doit payer unc surtaxe sans préjudice
du supplément de prix de transport et, 8il v a liev, des indemnités
pour le dommage.

La surtaxe doit étre payée pour chaque kilogramme brut des objets
exclus du transport comme bagages :

a) a raison de 3 francs, avec un minimum de perception de 6 francs,
si ces objets comprennent des mafidres qui sont exclues du transport
comme marchandises, en vertu de I'Annexe I 3 la Convention inter-
nationale concernant le transport des marchandises par chemins de

fer (C.LM.);

b) a raison de 2 francs, avec un minimum de perception de 4 francs,
dans tous les autres cas d'infraction aux dispositions des articles 17
et 18.

Art. 20

Emballage ef conditionnement des bagages.

§ 1. Les bagages dont I'état ou le conditionnement est défectucux
ou l'emballage insuffisant ou qui présentent des signes manilestes
d’avaries peuvent étre refusés par le chemin de fer. S'ils sont néanmoins
acceptés, le chemin de fer aura le droit d'apporter une mention appro-
priée sur le bulletin de bagages. L'acceptation par le voyageur du
bulletin de bagages portant une telle mention est considérée comme
preuve que le voyageur a reconnu l'exactitude de cette mention.

§ 2. Les colis doivent porter, dans des conditions de fixité suffisantes.
le nom et I'adresse du voyageur et la gare de destination.

§ 3. Les anciennes étiquettes, adresses ou autres indications se
rapportant & des transports antérieurs doivent étre enlevées ou rendues
illisibles par le voyageur.

Art. 21.

Enregistrement ef transport des bagages.
Bulletin- de bagages.

1. L'enregistrement des bagages n'a licu que sur la présentation
de billets valables an moins jusqu'a la destination des bagages et par
Vitinéraire indiqué sur les billets.

Si le billet est valable pour plusicurs intinéraires. ou si le lieu de
destination est desservi par plusieurs gares, le voyageur doit désigner
exactement l'itinéraire & suivre ou la gare pour laquelle I'enregistre-
ment doit avoir lieu. Le chemin de fer ne répond pas des conséquences
de l'inobservation de cette prescription par le voyageur.

Les tarifs déterminent si et dans quelles conditions des bagages
peuvent &tre admis au transport par un itinéraire autre que celui qui
est indiqué sur le billet présenté ou sans présentation de billets. Lorsque
les tarifs prévojent que des bagages peuvent étre admis au transport
sans présentation de billets, les dispositions de la présente Convention
fixant les droits et obligations du voyageur que ses bagages accompa-
gnent sappliquent 3 l'expéditeur de bagages enregistrés sans présen-
tation de billets.

Si les tarifs le prévoient. le voyageur peut, pendant Ja durée de
validité de son billet, faire coregistrer des bagages ou bien directement
sur le parcours total de la gare de départ jusqu'a la gare d'arrivée,
ou bien sur des fractions quelconques du parcours total, pourvu
qu'aucune fraction de ce parcours ne soit empruntée plus d'une fois.

§ 2. Lors de Venregistrement des bagages, il est délivré un bulletin
au voyageur. Le vovageur est tenu de s'assurer, & la réception dn
bulletin, que celui-ci est établi conformément & ses indications. Le
prix du transport des bagages doit étre payé lors de 'enregistrement.

§ 3. Pour le surplus, les formalités de I'enregistrement des bagages
sont déterminées par Jes lois et réglements en vigueur 3 la gare de
départ,

§ 4. Les bulletins de bagages délivrés pour les transports interna-
tionaux doivent étre établis sur un formulaire conforme au modéle
prévu & I'Annexe I & Ia présente Convention,

de inhoud der bagage asn de voorschriften voldoet. De houder van
het bagagebiljet wordt verzocht bij het onderzoek tegenwoordig te
zijn; wanneer hij zich niet aanmeldl of niet te bereiken is, moet, indien
geen andere wetten of reglementen in de Staat, waar het onderzoek
plaats heeft, gelden, dit onderzoek in tegenwoordigheid van twee niet
met de spoorweg in betrekking staande getuigen geschieden. Wanneer
overtreding wordt vastgesteld, moeten de door het onderzoek veroor-
zaakte kosten door de houder van het bagagebiljet worden betaald.

§ 3. Bij ovértreding van de bepalingen van artikelen 17 en 18 moet
de houder van het bagagebiljet onverminderd zijn eventuele verplich-
ting om het vrachtverschil bij te betalen. een boete voldoen en de
schade vergoeden.

De boete moet voor elk kilogram bruto der wvan het vervcer als
bagage nitgesloten voorwerpen betaald worden en bedraagt:

a) drie frank, met een minste heffing van 6 frank wanneer die
voorwerpen stoffen bevatten, welke krachtens Bijlage I tot de Inter-
nationale Overeenkomst betreffende het goederenverkeer per spoorweg
(C.LM.) van het goederenvervoer zijm uitgesloten.

b} twee frank, met een minste heffing van 4 frank, in al de andere
gevallen van overtreding der bepalingen van artikelen 17 en 18.

Act. 20
Verpakking en toestand der bagage.

§ 1. Bagage die in onvoldoende toestand verkeert, die onvoldoende
is ingepakt of welke duidelijke sporen vanm beschadiging toont, mag
de spoorweg weigeren. Wordt zij niettemin ten vervoer aangenomen,
dan kam de spoorweg een gepaste oaantekening inschrijven op het
bagagebiljet. Het in ontvangst nemen door de reiziger- van het van
zulk een aantekening voorzien bagagebiljet wordt beschouwd als het
bewijs, dat bij de juistheid van die aantekening heeft erkend.

§ 2. De colli moeten op voldoende houdbare wijze de raam en het
adres van de reiziger en van het station van bestemming dragen.

§ 3. Oude ctiketten, adressen of andere aanduidingen, op vroeger
vervoer betrekking hebbend, moeten door de reiziger verwijderd of
onleesbaar gemaakt worden.

Art. 21.

Inschrijving en vervoer der bagage.
Bagagebiljet.

§ 1. Inschrijving van bagage vindt slechts plaats op vertoon van
plaatsbewijzen, welke ten minste tot het station van bestemming der
bagage geldig zijn over de op het plaatsbewijs aangegeven reisweg,

Is het plaatsbewijs over wverschillende reiswegen geldig of wordt de
plaats van bestemming door meer dan een station bediend, dan moet
de reiziger de reisweg of het station, waarvoor de bagage ingeschreven
moet worden, duidelijk aangeven. De spoorweg is miet aansprakelijk
voor de gevolgen van nietnaleving van dit voorschrift door de reiziger.

In de tarieven wordt- bepaald of en in hoever bagage over een
andere dan de op het plaatsbewijs aangegeven reisweg of wel zonder
dat een plaatsbewijs behoeft vertoond te worden, ten vervoer kan
worden toegelaten. Wanneer in de tarieven bepaald is, dat bagage ten
vervoer aangenomen mag worden zonder dat een plaatsbewijs vertoond
behoeft te worden, gelden de bepalingen van deze Overeenkomst,
betretfende de rechten en verplichtingen van de reiziger die zijn bagage
begeleidt, ook voor de afzender’ van bagage die zonder vertoon van
plaatsbewijzen ten vervoer wordt aangeboden,

Voor zover zulks krachtens de tarieven mogelijk is, mag de reiziger
binnen de geldigheidsduur van zijn plaatsbewijs zijn bagage of recht-
streeks voor het gehele traject van het station van vertrek tot dat van
aankomst, of voor willekeurige gedeelten van het gehele traject doen
inschrijven, mits van geen enkel trajectgedecite meer dan éénmaal
gebruik wordt gemaakt.

§ 2. Bij de inschrijving van bagage wordt aan de reiziger een
bewijs van inschrijving ter verzending (bagagebiljet) uitgereikt. De
reiziger heeft zich bij de inontvangstneming van het bagagebiljet er

‘van te vergewissen, dat dit overeenkomstig zijn opgaven is ingevuld.

De bagagevracht moet bij de inschrijving worden voldaan.

§ 3. Overigens, gelden voor de wijze van inschrijving van bagage
de wetten en reglementen, welke voor bet station van wvertrek van
kracht zijn.

§ 4. Bagagebiljetten in internationaal verkeer moeten worden opge-
steld overeenkomstig een formulier naar het model van Bijlage [ tot
deze Overeenkomst,
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$ 5. Le bulletin de bagages doit obligatoirement comporter les
mentions suivantes :

a) lindication des gares de départ et de destination;

b) Yitinéraire;

¢) le jour de la remise et le train, pour lequel a été effectuée cette
remise;

d) le nombre des billets, sauf si les bagages ont ét¢ remis au
transport sans présentation d'un billet;

e) le nombre et le poids des colis;
F) le montant du prix de transport et des autres frais éventuels;

g) s'il v a liey, le montant en chiffres et en lettres de la somme
représentant Yintérét a la livraison, déclaré conformément A larticle 22.

§ 6. Les tarifs ou les accords entre chemins de fer déterminent la
langue dans laquelle les bulletins de bagages doivent étre imprimés
et remplis.

§ 7. Les tarifs peuvent prévoir des prescriptions spéciales pour
Tenregistrement des cycles, engins de sport, fautenils pour malades
et voitures d'enfants.

§ 8. Le voyageur peut indiguer, sous les conditions en vigueur a
la gare dé départ, le train par lequel ses bagages doivent &tre expédiés.
S'il n'use pas de cette faculté, Vacheminement a lieu par le premier
train approprié.

Si Jes bagages -doivent changer de train dans une gare de corres-
pondance, le transport doit avoir lieu par le premier train qui doit
assurer, dans les conditions flixées par les réglements nationaux, le
service normal des bagages.

L’acheminement des bagages ne peut avoir-lieu dans les conditions
indiquées ci~dessus que si les formalités exigées au départ ou en cours
de route par les douanes et autres autorités administratives ne s’y
opposent pas.

Le chemin de fer est en droit de ne pas admettre ou de limiter le
transport des bagages dans certains trains ou certaines catégories de
trains,

Art. 22,

Déclaration d'intérét & {a livraison.

§ 1. Tout transport de bagages peut faire I'objet d'une déclaration
d'intérét & la livraison, inscrite sur le bulletin de bagages comme il est
dit & Yarticle 21, § 5, letire g.

Le montant de l'intérét déclaré doit gtre indiqué en monnaie de V'Etat
de départ ou en toute autre mosnaie qui serait fixée par les tarifs.

§ 2. 1% est perqu une taxe d'un dixidme pour mille de la somme
deéclarée, par fraction indivisible de 10 km. Le¢ minimum de perception
est fixé a 1 franc par envoi.

Les tarifs peuvent réduire celte taxe et ce minimum de perception.

Art, 23.

Livraison.

§ 1. La livraison des bagages a lieu contre la remise du bulletin
de bagages. Le chemin de fer n'est pas tenu de vérifier si le détenteur
du bulletin a qualité pour prendre livraison.

§ 2. Le détenteur du bulletin de bagages est en droit de réclamer
au service de livraison de la gare destinataire, la délivrance des
bagages aussitét que s'est écoulé, aprds l'arrivée du train par lequel
les bagages devaient &tre transportés, le temps nécessaire pour la mise
a disposition ainsi que, le cas échéant, pour laccomplissement des
formalités requises par les douanes et autres autorités administratives.

§ 3. A défaut de présentation du bulletin de bagages, le chemin de
fer n'est tenu de remettre les bagages que si le réclamant justific de
son droit; si cette justification semble insuffisante, le chemin de fer
peut exiger une caution.

§ 4. Les bagages sont livrés & la gare pour laguelle ils ont été
enregisteés. Toutefois, & la demande du détenteur du bulletin faite en
temps utile, si les circonstances le permettent et si les prescriptions
douaniéres ou d'autres autorités administratives ne s’y opposent pas,
les bagages peuvent étre restitués & la gare de départ ou livrés & une
gare intermédiaire contre remise du bulletin de bagages, et, en outre,
'si le tarlf I'exige, contre présentation du billet.

§ 5. Op de bagagebiljetten moeten de volgende gegevens voor-
komen : .

a) de vermelding van de stations van vertrek en van bestemming:
b) de reisweg;

¢) de dag, waarop, en de trein voor welke de bagage ter inschrij-
ving aangeboden is;

d) het aanta! plaatsbewijzen, tenzij de bagage zonder vertoon van
een plaatsbewijs ter inschrijving werd aangeboden;

¢} het aantal en het gewicht der colli;
) het bedrag van de bagagevracht en van andere mogelijke kosten:

g) zo nodig, het in cijfers en letters vitgedrukt bedrag van de som
die, overeenkomstig artikel 22, als belang bij de aflevering is aan-
gegeven.

§ 6. De tarieven op de tussen de spoorwegen getroffen schikkingen
bepalen de taal, waarin de bagagebiljetten moeten gedrukt en ingevuld
worden.

§ 7. Voor de inschrijving van rijwielen, sportartikelen, ziekenstoelen
en kinderwagens kunnen in de tarieven bijzondere bepalingen worden
opgenomen.

§ 8. De reiziger kan met inachtneming van de voor het station van
vertrek geldende bepalingen, de trein aanwijzen, waarmede ziju bagage
verzonden moet worden. Maakt hij van deze bevoegdheid geen gebruik.
dan wordt zij met de eerstvolgende geschikte trein verzonden.

Moet de bagage op een overgangsstation worden overgeladen, dan
moet zij worden doorgezonden met de eerste trein die. onder de bij
de nationale reglementen vastgestelde voorwaarden, de normale bagage-
dienst moet verzekeren.

De verzending van bagage kan op de vorenomschreven wijze alleen
plaats vinden, indien de vervulling van de douane en andere ambtelijke
formaliteiten bij vertrek of onderweg dit niet beletten.

De spoorweg heeft het recht het vervoer van bagage met bepaalde
treinen of scorten van treinen uit te sluiten of te beperken.

Art. 22.
- Aangifte van het belang bij de aflevering.

§ 1. Voor elke zending bagage kan het belang bij de aflevering
aangegeven worden, in welk geval daarvan op de bagagebiljetten mel-
ding wordt gemaakt zoals bij artikel 21, § 5, letter g is aangegeven.

Het bedrag van het aangegeven belang moet worden uitgedrukt in
de munt van de Staat van vertrek of in elke andere munt die bij de
tarieven 2o0u vastgesteld zijn.

§ 2. Er wordt een premie geheven van cen tiende per duizend van
de aangegeven som voor elke 10 km. of gedeelte daarvan. De minste
heffing wordt op 1 frank per zending gesteld.

Deze premie en deze minste heffing kunnen bij de tarieven verlaagd
worden.

Art. 23.
Aflevering.

§ 1. De aflevering van de bagage vindt plaats tegen afgifte van het
bagagebiljet. De spoorweg behoeft niet te onderzoeken of de houder
van het bagagebiljet de rechthebbende is.

§ 2. De houder van het bagagebiljet heeft het recht de afgifte van
de bagage bij de afleveringsdienst van het station van bestemming te
vorderen, zodra, na aankomst van de trein, waarmede de bagage had
moeten worden vervoerd, de tijd verstreken is, vereist voor het ter
heschikking stellen, zo nodig, voor de vervulling van de douane en
andere ambtelijke formaliteiten.

§ 3. Kan het bagagebiljet niet getoond worden, dan is de spoorweg
alleen tot afgifte der bagage verplicht, wanneer verzoeker zijn recht
daarop staaft; komt die staving de spoorweg onvoldoende voor dan
kan hij het stellen van een waarborg vorderen.

§ 4. De bagage wordt afgeleverd op het station, waarvoor ze is’
ingeschreven. Evenwel mag op daartoe tijdig door de houder van het
bagagebiljet gedaan verzoek, als de omstandigheden het veroorloven
en de dovane en andere ambtelijke voorschriften zich daartegen nict
verzetten, de bagage op het station van vertrek teruggegeven, of op
een station onderweg algeleverd worden tegen afgifte van het bagage-
biljet, en, indien het tarief dit eist op vertoon bovendien wvan het
plaatsbewijs.
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§ 5. Le détenteur du bulletin auquel le bagage n'est pas livré dans
les conditions indiquées au § 2 peut exiger la constatation, sur le
bulletin de bagages, du jour et de Yheure auxquels il a réclamé Ja
livraison,

§ 6. Le voyageur peut refuser la réception des bagages, tant qu'il
n'a pas 6t procédé aux vérifications requises par loi en wvue de
constater un doimmage allégus, :

Les réserves formulées lors de la réception des bagages ne. sont
d’aucun effet, & moins d'étre acceptées par le chemin de fer.

§ 7. Pour le surplus, les opérations de livraison sont soumises aux:

lois et réglements en vigueur sur le chemin de fer chargé de la
livraison.

CHAPITRE 1II.

Dispositions communes aitx transports des voyagturé et des bagages.

Art. 24,

Tarifs. Interdiction d’accords particuliers,

§ 1. Les tarifs -internationaux que les chemins de fer &tablissent
doivent contenir toutes les conditions spéciales faisant régle pour le
transport et toutes les indications nécessaires au calcul des prix de
transport et des frais accessoires et spécifier, le cas échéant, les condi-
tions dans lesquelles il sera tepu compte du change.

§ 2. La publication des tarifs n'est obligatoire que dans les Etats
dont Jes chemins de fer participerit & ces tarifs comme réseaux de départ
et d'arrivée. Les tarifs et leurs modifications entrent en vigueur a la
date indiguée lors de leur publication. Lés majorations de tarifs et
autres dispositions qui auraient pour effet de rendre plus rigoureuses
Ies conditions de transport prévues par ces tarifs n'entrent en vigueur
que six jouwrs au plus t6t aprés leur publication.

§ 3. Dans chague gare ouverte au trafic international, le voyageur
peut prendre connaissance des tarifs ou des extraits de tarifs indiquant
'les prix des billets internationaux qui y sont en vente et les taxes
correspondantes pour les bagages.

§ 4. Les tarifs doivent &tre appliqués a tous les intéressés d'une
maniére uniforme.

Tout accord particulier qui aurait pour effet d'accorder une réduc-
tion sur les prix des tarifs est formellement interdit et nul de plein
droit.

Toutefois, sont autorisées les réductions de prix diment publiées et
également accessibles & tous aux mémes conditions, ainsi que celles
qui sont accordées soit pour le service du chemin de fer, soit pour
le service des administrations publiques, 'soit anx, ceuvres de bien-
faisance, d'éducation et d'instruction. N

Art. 25.

Formalités exigées par les douanes ef aufres autorités administratives.

Le voyageur est tenu de se conformer aux prescriptions édictées
par les douanes et autres autorités administratives, tant’ en ce qui
concerne sa personne qu'en ce qui concerne la visite de ses bagages
et de ses colis & la main. Il doit assister & cette visite, sauf les excep-
tions admises par les lois et réglements. Le chemin de fer n’assume
aucune responsabilité, vis-a-vis du voyageur, pour le cas oil celui-ci
ne tiendrait pas compte de ces obligations.

Art. 26.

Restitutions et paiements supplémentaires.

§ 1. Lorsgu'un voyageur a demandé¢ a &tre remboursé, pour la
totalité ou une fraction du parcours, de tout ou partie du prix qu'il
a payé pour son billet, la restitution est, pour les' cas énumérés ci-apreés,
effectuée aux conditions ci-dessous :

§72. Sont expressément visés les cas suivants ;
a) le billet n'a pas été utilisé du fait du voyageur;

b} le billet n'a pas été utilisé, le voyageur ayant été empéché d'entre-
prendre son voyage par suite de retard ou de suppression d'un train
ou d'interruption du service;

§ 5. De houder van het biljet aan wie onder de hiesboven in § 2
genoemde - omstandigheden de bagage niet is afgeleverd, kan eisen
dat op het bagagebiljet dag en wur worden vermeld. waarop hij de
aflevering heeft gévorderd.

§ 6. De rejziger kan de inontvangstneming van de bagage weigeren,
zolang geen gevolg is gegeven aan zijn verzock om vaststelling van
een door hem beweerde schade.

Eventueel vodrbehoud dat bij de inontvangstneming van de bagage
wordt gemaakt, blijft zonder gevolg, indien het niet door de spoorweg
wordt aanvaard.

§ 7. Overigens gelden voor de afléveringsverrichtingen de wetten
en reglementen die op de met aflevering belaste spoorweg van kracht
zijn.

HOOFDSTUK III

Gemeenschappelijke bepalingen wvoor reizigers en bagage.

Art. 24.

Tarieven, Verbod van bijzondere overeenkomsten.

§ 1. De door de spoorwegen opgemaakte internationale tarieven
moeten alle bijzondere voorwaarden bevatten die voor het vervoer
gelden, alsook alle gegevens, nodig voor de berekening van de vracht-
prijzen en de bijkomende kosten, en zo nodig de voorwaarden behelzen,
waaronder met de wisselkoers rekening zal worden gehouden.

§ 2. De tarieven behoeven slechts in die Staten te worden gepubli-
ceerd, waarvan de spoorwegen als spoorwegen van vertrek en van
aankomst daarbij betrokken zijn. De tarieven en hun wijzigingen treden
in werking op de datum, bij de publicatie vermeld. De tariefverho-
gingen en andere bepalingen waardoor de bjj deze tarieven voorziene
vervoervoorwaarden verzwaard mochten worden treden ten vroegste
zes dagen na hun publicatie in werking.

§ 3. Op elk voor het internationaal verkeer geopend station kan de
reiziger inzage nemen van de tarieven of uittreksels daarvan, waarin
de prijzen der internationale plaatsbewijzen, welke aldaar verkrijgbaar
zijn, alsmede de bijhorende vrachtprijzen voorkomen.

§ 4. De tarieven moeten voor alle belanghebbenden op dezelfde
wijze worden toegepast. .

Elke bijzondere overeenkomst, strekkende om een verlaging op de
tariefprijzen te verlenen, is uitdrukkelijk verboden en van rechtswege
nietig.

Evenwel mogen vrachtverlagingen worden verleend, welke behoor-
lijk gepubliceerd zijn en gelijkelifk voor cenieder onder dezelfde
voorwaarden gelden, alsook die, welke worden verleend of voor de
dienst van de spoorweg, of voor de dienst van het openbare gezag.

of ten bate van doeleinden van weldadigheid, van opvoeding of van
onderwijs.

Art. 25,

Douane en andere ambtelfjke formaliteiten.

De reiziger moet zich onderwerpen aan de douane en andere ambte-
ljke voorschriften, zowel wat zijn persoon als wat het onderzoek van
zijn bagage en handbagage betreft . Hij moet dat onderzoek, behoudens
de uitzonderingen bij de wetten en reglementen toegestaan, bijwonen.
De spoorweg aanvaardt tegenover de reiziger generlei verantwoorde-
lijkheid voor het geval, dat deze met die verplichtingen geen rekening
mocht houden.

Art. 26,
"Terugbetalingen en bijkomende betalingen.

§ 1, Wanneer cen reiziger voor het geheel of een gedeelte van het
traject de terugbetaling heeft gevraagd van het geheel of een gedeelte
van de prijs die hij voor zijn plaatsbewijs heeft betaald, geschiedt de
terugbetaling in de hieronder opgesomde gevallen, tegen onderstaande
voorwaarden :

§ 2. Volgénde gevallen zijn vitdrukkelijk bedoeld :
a) het plaatsbewijs werd niet -gebruikt door toedoen van de reiziger;

b) het plaatsbewijs werd niet gebruikt daar de reiziger ten gevolge
van de vertraging of het uitvallen van een trein of de onderbreking
van de dienst, verhinderd werd zijn reis aan te vangen;
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c) Je billet n'a été utilisé que sur une partie du parcours, par suite
de la mort, de la maladie ou d'un accident survenu au voyageur ou
d’autres causes impéricuses;

d) e billet n'a été utilisé que sur une partie du parcours, le voya-
geur ayant, dans une gare intermédiaire, déclaré qu’il abandonne le
reste du parcours;

e) le billet n'a été utilisé que sur une partie du parcours, le voyageur,’

par suite de retard ou de suppression d'un train ou d'interruption du
service, ayant éé empéché de continuer son voyage conformément a
Thoraire en raison du manque de correspondance;

£ e biflet, par svite du manque de place dans la classe pour laquelle
il a été déliveé, a été utilisé, sur tout ou partie du parcours, dans une
classe inférieure.

§ 3. Pour ce qui concerne les billets & prix réduit, Ia restitution est
limitée aux cas prévus au § 27, lettres b et e,

Les billets ordinaires aller et retour et les billets & prix réduit pour
enfants établis en vertu de larticle 6 ne sont pas considérés comme
billets & prix réduits au sens du présent paragraphe. .

§ 4. Le chemin de fer a le droit d'exiger du voyageur toute justi-
fication utile a4 Fappui‘de chaque demande de restitution.

§ 5. Toute restitution ne peut avoir lieu que sur présentation du
billet. -

Pour les cas prévus au § 2, lettres a, b, d et e, le voyageur doit,
en outre, présenter une attestation officielle qui lui est délivrée, sur sa
demande, par la gare de départ ou par la gare intermédiaire intéressée.

Pour le cas prévu au § 2, lettre £, le voyageur doit, en outre, pré-

senter une attestation officielle du chemin de fer établissant qu'il a,
sur Je parcours comsidéré, pris place dans un compartiment d'une classe
inférieure A celle & laguelle son billet Jui donnait droit.

§ 6. Sont exclus de la restitution les impéts, les suppléments payés
pour les places réservées, les frais de confection et les commissions
pour Ja vente des billets.

Sont déduits du montant & rembourser : un droit de 10 % avec mini-
mum de 50 centimes et maximum.de 3 francs par billet, ainsi que,
s'il y a lieu, les frais d'envoi.

Cette décision n'est toutefois pas opérante lorsqu’un billet resté inuti-
lisé est restitué le jour méme de 1'émission au bureau qui I'a délivré,
non plus que dans les cas prévus au § 2, lettres b et e.

Compte tenu de I'application des dispositions précédentes du présent
paragraphe, il est remboursé, suivant les cas visés au § 2:

— 8'il s'agit des lettres a et b, le prix payé;

— 57l s'agit des lettres ¢, d et e, la différence entre le prix total
payé et la taxe pour le parcours effectué, calculée sur la base du
tarif normal;

— 57l sagit de la letttre [, la différence entre le prix du billet que
le voyageur a payé et celui quil aurait dii acquitter en prenant des
billets correspondant a la classe utilisée pour chacun des parcours
effectués.

§ 7. Lorsqu'un voyageur a demandé 3 é&tre remboursé du prix de
transport de ses bagages pour la totalité ou une fraction du parcours,
la restitution est effectuée dans les conditions ci-aprés:

Sont toujours déduits du montant de la restitution un droit de
50 centimes par bulletin, ainsi que, le cas échéant, les impdts.

Si les bagages sont retirés avant qu'ils aient quitté la gare expé-
ditrice, le prix de transport est remboursé; s’ils le sont & une gare
intermédiaire, fe détenteur du bulletin de bagages doit, & cet effet,
obtenir de cette gare intermédiaire une attestation qui est & joindre
a la demande de restitution,

§ 8. Les tarifs peuvent contenir des dispositions autres que celles
gui précédent, pourvu gu'elles me constituent pas une aggravation de
fa situation du voyageur.

§ 9. Toute demande de restitution fondée sur les dlspositions du
présent article, ainsi que sur celles de Tarticle 12, est irrecevable si
elle n'a pas été présentée au chemin de fer dans un délai de six mols,
compté, pour les billets, a partir de lexpiration de leur validité, pour
les bulletins de bagages, & partir du jour de leur émission.

§ 10. En cas d'application irréguliére du tarif ou d'erreur dans la
détermination des frais de transport et des frais divers, le trop-pergu
doit étre remboursé par le chemin de fer, le moins-perqu versé par
le voyageur.

.€) het plaa'tsbewijs werd slechts op ceh gedeelte van het traject
gebruikt ten gevolge van overlijden, ziekte of een aan de reiziger
overkomen ongeval, of om andere gebiedende redenen;

d) het plaatsbewijs werd slechts op cen gedeelte van het traject
gebruikt, doordat de reiziger in een’ tussenstation verklaarde van het
overige traject af te zien;

¢) het plaatsbewijs werd slechts op een gedeelte van het traject
gebruikt daar de reiziger ten gevolge van het missen van aanmsluiting,
door de vertraging of het uitvalléen van een trein of de onderbreking
van de dienst verhinderd werd zijn reis vooft te zetten;

F) ‘het plaatsbewijs werd, ten gevolge van. plaatsgebrek, in de klasse
waarvoor het werd afgeleverd, op het geheel of een gedeelte van bet
traject in een lagere klasse gebruikt. ’

§ 3. Voor plaatsbewijs tegen verminderde prijs wordt de terugbeta-
ling beperkt tot de bij § 2, letters b en e voorziene gevallen.

De gewone retourbiljetten en de kinderkaarten tegen verminderd
tarief, overcepkomstig artikel © wverkrijgbaar gesteld, worden niet
beschouwd als plaatsbewijzen tegen verminderde prijs 'in de zin van
deze paragraaf.

§ 4. De spoorweg heeft het recht van de reiziger te vorderen dat,
bij elke aanvraag om terugbetaling, alle nuttige bewijsstukken gevoegd
worden,

§ 5. Terugbetaling mag slechts plaats vinden tegen voorlegging van
het plaatsbewijs.

Voor de bij § 2, letters a, b, d en e voorziene gevallen, moet de
reiziger ‘bovendien een officicel bewijs voorleggen dat hem op zijn
verzoek door het station van vertrek of door het betrokken station
onderweg wordt afgeleverd,

Voor het bij § 2, letter f voorzien geval, moet de reiziger bovendien

_een officice]l bewijs van de spdorweg voorleggen, waarbij wordt

bevestigd dat hij op het beschouwd traject heeft plaats genomen in
een afdeling van een lagere klasse dan die waartoe zijn plaatsbewijs
hem recht gaf.

§ 6. Van de terugbetaling zijn uitgesloten de belastingen, de toela-
gen voor besproken plaatsen, het maakloon en de commissie voor de
verkoop van de plaatsbewijzen.

Van het terug te betalen béedrag worden afgetrokken: een recht
van 10 S met een minimum van 50 centiemen en een maximum van
3 frank per plaatsbewijs alsmede eventuee¢l de verzendingskosten.

Die aftrek vindt echter niet plaats, wanneer een ongebruikt geble-
ven plaatsbewijs op de dag van afgifte aan het bureau, dat het verstrekt
heeft, wordt tefuggegeven en ook niet in de bij § 2, letters b en e
voorziene gevallen,

Rekening houdende met de toepassitg van vorenstaande bepalingen
van deze paragraaf, wordt volgens de bij § 2 bedoelde gevallen
terugbetaald :

— in het geval van de letters a en b, de betaalde prijs;

— in het geval van de letters e, d en e het verschil tussen de
betaalde totaalprijs en de wvrachtprijs voor het algelegde traject, bere-
kend op de groadslag van het normaal taricf;

“— in het geval van letter f, het verschil tussen de door de reiziger
betaalde prijs van het plaatsbewijs en de prijs die hij had moeten
betalen. indien hij plaatsbewijzen van de op elk der algelegde trajecten
gebruikte klasse had genomen.

§ 7. Wanneer -een reiziger voor het geheel of een gedeelte van het
tiaject de terugbetaling van de bagagevrachtprijs heeft gevraagd,
geschiede de terugbetaling tegen onderstaande voorwaarden:

Een recht. van 50 centiemen per hiljet, en eventueel de belasting,
worden steeds van de terug te betalen som afgetrokken.

‘Wanneer de bagage wordt teruggenomen voordat zij het station van
afzending verlaten heeft, wordt de vracht terugbetaald; wordt zij op
een station onderwey teruggenomen, dan moet de houder - van het
bagagebiljet hiertoe van dit station onderweg een bewijs bekomen dat
bij de aanvraag om terugbetaling dient gevoegd.

§ 8. De tarieven mogen andere bepalingen dan vorenstaande behel-
zen, mits ze niet bezwarender voor de reiziger zhm.

§ 9. Elke aanvraag om terugbetaling, gegrond op de bepalingen van
dit artikel, alsmede op die van artikel 12, 'is onontvenkelijk als zijj
niet binnen een termijn van zes maanden bij de spoorweg is ingediend,
welke termijn voor plaatsbewijzen bij het verstrifken der geldigheid
en voor bagagebiljetten op de dag van afgifte begint te lopen,

§ 10. In geval van onjuiste tarieftoepassing of van vergissing in de
berekening . van de vervoer- en andere kosten, moet het te veel geinde
bedrag door de spoorweg terugbetaald en het te weinig geinde bedrag
"door de reiziger gestort worden.
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§ 11. Le trop-percu constaté par le chemin de fer doit étre,  si
possible, porté d'office 2 la connaissance de Fintéressé lorsqu’il dépasse
50 centimes pour chague billet ov poer chague bulletin de bagages,
et le réglement doit en &tre opéré au plus t6t. aux [rais du voyageur,

§ 12. Pour le calcul du trop-perqu & rembourser par le chemin de
fer ou du moins-percu & verser par le voyageur, est applicable le cours
du change officiel du jour auguel le prix de transport a été percu; si
le paiement en est effectué dans une monnaie autre que la monnaie de
perception, le cours applicable est celui dv jour ot a lieu ce paiement.

§ 13. Dans tous les cas non prévus dans le présent article et a
défaut d'ententes particuliéres entre les chemins de fer, les lois et
réglements en vigueur au lieu de départ sont applicables.

Art. 27.

Contestations.

Les contestations entre voyageurs ou entre ceux-ci et les agents sont
provisoirement tranchées dans les gares par le chef de service et en
cours de route par le chef de train.

TITRE IiL

RESPONSABILITE. ACTIONS NEES DU CONTRAT
DE TRANSPORT.

CHAPITRE PREMIER.
Responsabilité.

Art. 28.

Responsabilité consécutive au transpoct des wvoyageurs,
des colis & la main et des animaux.

§ 1. La responsabilité du chemin de fer pour la mort, les blessures
et toute autre atteinte a intégrité corporelle d'un voyageur, ainsi que
pour les dommages causés par le retard ou la suppression d'un train
ou par le manque dune correspondance. reste soumise aux lois et
réglements de 1'Etat on le fait s'est produit. Les articles ci-aprés du
présent titre ne sont pas applicables. 3 ces cas.

§$ 2. Le chemin de fer n'est responsable, en ce qui concerne les colis
2 Ja main et Jes animaux dont la surveillance incombe au voyageur en
vertu de V'article 14, § 3. que des dommmages causés par sa faute,

§ 3. Il n'y a pas, en cette matiere, de responsabilité collective.

Act. 29.

Responsabilité collective des chemins de fer pour les bagages.

§ 1. Le chemin de fer qui a accepté au transport des bagages en
délivrant un bulletin de bagages international est responsable de l'exé-
cution du transport sur le parcours total jusqu'x la livraison.

§ 2. Chague chemin de fer subséquent, par le fait méme de la prise
en charge des bagages, participe au contrat de transport et assume les
obligations qui en résultent, sans préjudice des dispositions de l'arti-
cle 43, § 2, concernant le chemin de fer destinataire,

Art. 30.
" Eteridue de la responsabilité.

§ 1. Le chemin de fer est responsable du retard & la livraison, du
dommage résultant de la perte totale ou partielle des bagages ainsi
que des avaries qu'ils subissent 3 partir de l'acceptation au transport
jusqu'd la livraison.

§ 2. Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité si le
retard & la livraison, la perte ou l'avarie a eu pour cause une faute
du voyageur, un ordre de celui-ci ne résultant pas d'une faute du
chemin de fer, un vice propre des bagages ou des circonstances gue
lz chemin de fer ne pouvait pas éviter et aux conséguences desquelles
il ne pouvait pas cbvier,

§ 11. Het door de spoorweg vastgestelde te veel geinde bedrag moet
zo mogelijk ambtshalve ter kennis van de belanghebbende gebracht
worden, wanneer het 50 centiemen per plaatsbewijs of bagagebewijs
te boven gaat, terwijl de vercffening zo spoedig mogelijk op kosten
van de reiziger dient te geschieden. )

§ 12. De officigle wisselkoers. van de dag waarop de, vervderprijs
werd geind, wordt toegepast voor de berekening van heét door de
spoorweg terug te betalen te veel geinde bedrag of het door de reiziger
ie storten te weinig geinde bedrag: indien de betaling in een andere
munt dan die ven de inning geschiedt, wordt de wisselkoers van de
dag der betaling toegepast.

§ 13. In alle miet bij dit artikel voorziene gevallen en bij ontbreken
van bijzondere overeenkomsten tussen de spoorwegen zijn de op de
plaats van vertrek geldende wetten en reglementen van toepassing.

Art, 27,
Onenigheden,

Onenigheden tussen de reizigers onderling of tussen deze en de
beambten, worden voorlopig beslist op de stations door de dienst-
doende stationschef en onderweg door de chef van de trein.

TITEL 1L

AANSPRAKELIJKHEID. UIT HET YERVOERCONTRACT
VOORTSPRUITENDE RECHTSVORDERINGEN.

EERSTE HOOFDSTUK.

Aansprakelijkheid.

Art. 28.

Aansprakelijkheid voortspruitende uit het vervoer
van reizigers, handbagage en dieren.

§ 1. De aansprakelijkheid van de spoorweg voor de dood, de ver-
wonding of alle andere schending van de lichamelijke gaafheid van
een reiziger, alsook voor schade, vercorzaakt door de vertraging of
het uvitvallen van een trein, of door het missen van een aansluiting,
blijft onderworpen aan de wetten en reglementen van de Staat, waar
het feit zich heeft voorgedaan. De volgende artikelen van deze titel
zijn op die gevallen niet van toepassing.

§ 2. De spoorweg is, wat handbagage en dieren betreft, welke inge-
volge artikel 14, § 3, door de reiziger moeten worden bewaakt, slechts
aansprakelijk voor de schade, welke door zijn schuld is veroorzaakt.

. §d-3. Te dezer zake bestaat geen gemeenschappelijke aansprakelijk-
eid.

Arxt. 29,

Gemeenschappelijke aansprakelijkheid der spoorwegen
voor de bagage.

§ 1. De spoorweg, die bagage ten vervoer aangenomen en daar-
voor ¢en internationaal bagagebiljet afgegeven heeft, is aansprakelijk
voor de volbrenging van het vervoer over het gehele traject tot aan
de aflevering. ‘

§ 2. Elke opvolgende spoorweg treedt, door het feit zelf van de
overneming van de bagage, toe tot het vervoercontract en aanvaardt
de daaruit voortvioeiende verplichtingen onverminderd het bepaalde in
artikel 43, § 2, betreffende de spoorweg van bestemming.

Art. 30.
Omvang der aansprakelijkheid.

§ 1. De spoorweg is aansprakelijk voor vertraging in de aflevering,
voor de schade welke voortvlceit uit geheel of gedeeltelijk verlies en
voor beschadiging der bagage, te rekenen van de aanneming ten ver-
voer tot de aflevering. :

§ 2. De spoorweg is van deze aansprakelijkheid ontslagen indien
de vertraging in de aflevering, het verlies of de beschadiging veroor-
zaakt is door schuld van de reiziger, door een door deze laatste gege-
ven order welke niet aan de schuld van de spoorweg is te wijten,
door eigen gebreld van de bagage of door omstandigheden welke de
spoorweg niet vermijden en welker gevolgen hij” niet verhelpen kon,
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§ 3. Compte tenu de Varticle 31, § 2, le chemin de fer est décharge
de cette responsabilité, lorsque la perte ou Vavarie résulte des risques
particuliers inhérents & Ja nature spéciale dn bagage, a2 'absence ou
a la defectuosité de Vemballage ou du fait que des objets exclus du
transport ont été néanmoins expédiés comme bagages.

Art. 31.
Charge de la preuwve.

$ 1. La preuve que le retard 2 la livraison, la perte ou Vavarie a
eu pour cause un des faits prévus a larticle 30, § 2. incombe au che-
min de fer.

§ 2. Lorsque le chemin de fer établit que, cu égard aux circons-
tances de fait, la perte ou l'avarie a pu résulter d'un ou de plusieurs
des risques particuliers prévus a larticle 30, § 3. il ¥ a présomption
gu'elle en résulte, L'ayant droit conserve toutefois le droit de faire la
preuve que le dommage n'a pas eu pour cause. totalement ou partielle-
ment, l'un de ces risques.

Art. 32

Présomption de perte des bagages. Cas oi ils sont retrouvés.

§ 1. L ayant droit peut, sans avoir a fournir d'autres preuves, consi-
dérer un.colis manguant comme perdu quand il n'a pas été livré dans
les quatorze jours qui suivent la demande de livraison présentée confor-
mément & Yarticle 23, § 2. .

§ 2. Si un colis réputé perdu est retrouvé dans l'année qui svit la
demande de livraison, le chemin de fer est tenu d'en donner avis &
T'ayant droit, lorsque son domicile est connu ou peut étre découvert.

Dans le délal de trente jours qui suit Ia réception de cet avis, I'ayant
droit peut exiger que le bagage lui soit livié 2 Fune des gares du
parcours, contre paiement des frais alférents au transport depuis la
gare de départ jusqu'a celle oit a lien la livraison et contre restitution
de l'indemnité qu'il a recue, déduction faite éventucilement des frais
gui auraient été compris dans cette indemnité et sous réserve de tous
droits a I'indemnité pour retard prévue a Varticle 35 et, s'il y 2 lieu
a Yarticle 36.

Si'le colis retrouvé n'a pas été réclamé dans le délai de trente jours
prévu ou si le colis nest retrouvé que plus d'un an aprés la demande
de livraison, Je chemin de fer en dispose conformément aux lois et
réglements de I'Etat dont il reléve.

Art. 33.

Montant de lindemnité en cas de perte des bagages.

Quand, en vertu des dispositions de la présente Convention, une
indemnité pour perte totale ou partielle de bagages est mise 8 1a charge
dis chemin de fer, il peut étre réclamé :

a) si le montant du dommage est prouvé : une somme égale a ce
montant sans qu'elle puisse toutefois excéder 40 francs par kilogramme
de poids brut manguant;

b} si le montant du dommage n'est pas prouvé : une somme calculée
a forfait a raison de 20 francs par kilogramme de poids brut manguant.

Sont, en outre, restitués, le prix de transport, les droits de dovanc
ou autres sommes déboursées a Foccasion du transport du bagage
perdu, sans autres dommages-intéréts.

Art. 34

Montant de lUindemnité en cas d’avarie des bagages.

En cas d'avarie, le chemin de fer doit payer le montant de la dépré-
ciation subie par les bagages, sans autres dommages-intéréts.

Toutefois, 'indernité ne peut dépasser :

a) si la totalité des bagages cst dépréciée par l'avarie, le chiffre
gu'elle aurait atteint en cas de perte totale;

b} si une partic seulement des bagages est déprécige par 'avarie,
le chiffre gu'elle aurait atteint en cas de perte de la partic dépréciée.

§ 3. Rekening houdende met artikel 31, § 2, is de spoorweg van
deze aansprakelijkheid ontslagen wanneer het verlies of de beschadi-
ging voortspruit uit het bijzonder gevaar verbonden 2an de bijzondere
aard van de bagage. aan het gemis van wverpakking.of aan gebrek-
kige verpakking of wit het feit dat van het vervoer vitgesloten voor-
wespen toch als bagage wevden verzonden.

Art. 31.
Bewijslast.

§ 1. De spoorweg moet bewijzen dat de verraging n ae afleve-
ring, het verlies of de beschadiging door een der in artikel 30, § 2,
bedoelde feiten is veroorzaakt.

§ 2. Indien de spoorweg aantoont dat, gelet op de feitelijke omstan-
digheden, het verlies of de beschadiging door een of meer der in arti-
kel 30, § 3. bedoelde bijzondere gevaren is kunnen ontstaan, wordt het
verlies of de beschadiging vermoed daardoor te zijn ontstaan. De recht-
hebbende behoudt evenwel het recht te bewijzen dat de schade niet,
geheel of gedeeltelijk. door een dezer gevaren is ontstaan.

Art. 32,

Vermoeden van verlies van bagage. Terugvinden van verloren -
bagage.

§ 1. De rechthebbende mag. zonder dat hij ander bewijs behoeft te
leveren. een ontbrekend collo als verloren beschouwen, indien het niet
werd afgeleverd binnen de veertien dagen na het verzoek om afleve-
ring overeenkomstig artikel 23, § 2.

§ 2. Indien een als verloren beschouwd collo binnen het jaar na het
verzoek om aflevering wordt "teruggezonden moet de spoorweg de
rechthebbende daarvan op de hoogte brengen, indien zijn woonplaats
gekend is of kan gevonden worden.

Binnen de termijn van dertig dagen na ontvangst van dat bericht -
kan de rechthebbende verlangen dat de bagage hem op een der sta-
tions van het traject worde afgeleverd, tegen betaling van de ver-
voerkosten van het station van vertrek tot aan dat, waar de afleve-
ring plaats vindt, en tegen terugbetaling van de ontvangen schadever-
goeding, onder aftrek van de eventueel in die schadevergoeding begre-
pen kosten en onder voorbehoud van alle rechten op vergoeding wegens
vertraging, overeenkomstig artikel 35 en éventueel artikel 36.

Indien het teruggevonden collo niet binnen de bedoelde termijn van
dertig dagen wordt teruggevorderd of indien het colto meer dan een
jaar na het verzock om aflevering wordt teruggevonden, beschikt de
spoorweg daarover overeenkomstig de wetten en reglementen van de
Staat waartoe hij behoort.

Art. 33.
Bedrag der schadevergoeding bij verlies van bagage.

Wanneer krachtens de bepalingen van deze Overeenkomst schade-
vergoeding voor geheel of gedeeltelijk verlies van bagage door de
spoorweg verschuldigd is, kan gevorderd worden :

a) indien het bedrag der schade bewezen wordt : een som gelijk aan
dat bedrag, met een maximum van 40 frank per ontbrekend kilogram
bruto;

b) wanneer het bedrag der schade niet bewezen wordt : een vaste

som van 20 frank per ontbrekend kilogram bruto.

Daarenhoven worden de vrachtprijs, de douanerechten of andere voor
het vervoer der verloren bagage gemaakie kosten terugbetaald, zonder
verdere vergoeding van schade.

Art, 34,
Bedrag der schadevergoeding bij beschadiging van bagagé.

Bij beschadiging van bagage moet de spoorweg het bedrag der daar-
door ontstane waardeverminderingen betalen, zonder verdere vergoe-
ding van schade. _

De schadevergoeding zal echter niet meer bedragen.dan :

a) indien de gehele zending door de beschadiging in waarde is ver~
minderd, het bedrag dat zij zou hebben belopen in geval van geheel
verlies;

b) indien slechts een deel der bagage door de beschadiging in waarde
is verminderd, het bedrag dat zij zou hebben belopen in geval van
verlies van het in waarde verminderde deel.
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Art. 35.

Montant de I'indemnité pour refard 2 la liveaison
des bagages.

§ 1. En cas de retard a la livraison et si 'ayant droit ne prouve pas
gu'un dommage en est résulté, le chemin de fer est tenu de payer une
indemnite fixée a 20 centimes par kilogramme de poids brut des
bagages livrés en retard et par période indivisible de vingt-quatre heures
a compter de la demande de livraison, avec maximum de gualorze
jours.

§ 2. Si la preuve est fournie qu'uir dommage est résulté du retard,
il est payé, pour ce dommage, une indemnité qui ne peut pas dépasser
le quadruple de Yindemnité forfaitaire déterminée au § I.

§ 3. Les indemnités prévues aux §§ 1 et 2 ne peuvent pas se cumuler
avec celles qui seraient dues pour pertetotale des bagages.

En cas de perte partielle, elles sont payées, s'il y a lieu, pour la
partie non perdue,

En cas d'avarie, elles se cumulent, sil ¥y a lxeu, avec lindemnité
prévue a larticle 34.

Dans tous les cas, le cumul des indemnités prévues aux §§ 1 et 2
avec celles prévues aux articles 33 et 34 ne peut donner lieu an paie-
ment d'une indemnité totale supérieure a celle qui serait due en cas
de perte totale des bagages.

Art. 36,

Montant de lindemnité en cas de déclaration d'intérét
a la livraison,

- §'il y a eu déclaration d'intérét a la livraison, il peut 8tre réclamé,
outre les indemnités prévues aux articles 33, 34 et 35, la véparation du
dommage supplémentaire prouvé jusqu'a concurrence du montant de
I'intérgt déclaré,

Art. 37.

Montant de l'indemnité en cas de dol ou de faute lourde
imputable au chemin de fer.

Dans tous les cas oit le retard & la livraison, la perte totale ou
partielle ou l'avarie des bagages ort pour cause un dol ou une faute
lourde imputable au chemin de fer, 'ayant droit doit tre complétenzent
indemnisé pour le préjudice prouvé jusqu'a concurrence du double des
maxima prévus aux articles 33, 34, 35 et 36.

Art. 38.
Intéréts de lindemnité.

L'ayant droit peut demander des intéréts de l'indemnité. Ces intéréts,
calculés & raison de 5 % I'an, ne sont dus que st l'indemnité dépasse
10 francs pour chaque bulletin de bagages; ils courent du jour de la
réclamation administrative prévue a larticle 41 ou, s'il n'y a pas eu
de réclamation, du jour de la demande en justice.

Art. 39.

Restitution des indemnités.

Toute indemnité indiment pergue doit 8tre restituée.

En cas de fraude, le chemin de fer a droit en outre au versement
d'une somme égale a celle gu'il a payée indiment.

Art. 40.

Responsabilité du chemin de fer pour ses agents,

Le chemin de fer est responisable des agents attachés 4 som service

et des autres personnes qu'il emploie pour I'exécution d'un transport
dont Il est charge.

Toutefols, st, & la demande des voyageurs, les agents du chemin de
fer leur rendent des services qul nincombent pas au chemin de fer, ils
sont considérés comme agissant pour le compte des voyageurs & qui
ils rendent ce service,

Art. 35.

Bedrag der schadevergoeding wegens vertraging.
in de allevering van bagage.

§ 1. In geval van vertraging in de aflevering moet de spoorweg.
indien de belanghebberide niet bewijst dat hierdoor schade is ontstaan,
een vergoeding betalen ten bedrage van 20 centimes voor elk kilogram
brulo der te laat afgeleverde bagage en voor elk tijdvak van vier en
twintig wur of gedeelte daarvan, te rekenen van het verzoek om afleve-
ring, met een maximum van veertien dagen.

§ 2. Als het bewijs geleverd wordt dat it de vertréging schade is
ontstaan, wordt voor die schade een vergoeding betaald tot ten hoogste
het viervoud van de in § 1 bepaalde vaste vergoeding.

§ 3. De in §§ 1 en 2 bedoelde schadevergoedingen zijo niet verschul-
digd tegelijk met die welke wegens geheel verlies der bagage uitgekeerd
zouden moeten worden.

Bij gedeeltelijk verlies worden zij, eventueel voor het niet verloren
deel betaald.

Bij beschadiging zijn 2ij eventueel, tegelik met de in artikel 34
bedoelde schadevergoeding verschuldigd.

In geen geval mag de vergoeding volgens de §§ 1 en 2 te zamen
met die volgens de artikelen 33 en 34 hoger zijno dan de schadevergoe-
ding in geval van geheel verlies der bagage bedragen zou.

Art. 36.

Bedrag der schadevergoeding bij asngifte van het belang
bij de aflevering.

Als een belang bij de allevering is aangegeven kan buiten de bij arti-
kelen 33, 34 en 35 bedoelde vergoedingen, schadeloosstelling gevorderd
worden voor de bewezen meerdere schade, tot ten hoogste het bedrag
van het aangegeven belang.

Art. 37.

Bedrag der schadevergoeding bij opzet of grove schuld
van de spoorweg.

In alle gevallen waaric de vertraging in de aflevering, het geheel
of gedeeltelijk verlies of de beschadiging van de bagage veroorzaakt
is door opzet of grove schuld van de spoorweg, moet de rechthebbende
voor het bewezen nadeel volledig schadeloos gesteld worden, en wel
tot het dubbele der in artikelen 33, 34, 35 en 36 bedoelde maxima.

Art. 38.
Rente van het bedrag der schadevergoeding.
De rechthebbende kan over de schadevergoeding rente vorderen. Deze
rente, berekend tegen 5 % per jaar, is slechts verschuldigd indien de
vergoeding 10 frank voor elk bagagebiljet overtreft; ze loopt van de

dag der administratieve klacht, bedoeld bij artikel 41, of, indien geen
klacht is ingediend, van de dag, waarop de rechtsvordering is ingesteld.

Art. 39.
Terugbetaling van de schedevergoeding.

Elke ten onrechte ontvangen schadevergoeding moet worden terug-
betaald,

In geval van bedrog heeft de spoorweg bovendien het recht storting
te eisen van een som gelijlc aan het ten onrechte uitbetaalde bedrag.

Art. 40.

Vérantwoordé!iikheid van de spoorweg voor zijn personeel.

De spoorweg is veranbwoordelijk voor zijn personeel en wvoor de
andere persomen van wier diensten hij bij het vervoer gebruik maakt.

Indien echter het spoorwegpersoneel de reizigers op hun verzoek
diensten bewijst waartoe de spoorweg niet verplicht is, wordt dit per-
soneel geacht te bhandelen voor rekening van de reizigers aan wie
het deze diensten bewijst.
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CHAPITRE IL

Réclamations administratives. Actions judiciaires.
Procédure et prescriptions en cas de litiges nés du contrat
de transport.

Art, 41,

Réclamations administratives.

§ 1. Les réclamations administratives relatives au contrat de trans-

port doivent dtre adressées par écrit au chemin de fer désigné a Varti-
cle 43,

§ 2. Le droit de présenter la réclamation appartient aux personnes
qui ont le droit d’actionner le chemin de fer en vertu de l'article 42,

§ 3. Les billets, bulleting de bagages et autres pitces que l'ayant
droit juge utile de joindre 3 sa réclamation doivent étre présentés soit
eny originaux, soit em copies, celles-ci diirment légalisées si le chemin
de fer le demande.

Lors du réglement de la réclamation, le chemin de fer pourra exiger
la restitution des billets ou bulletins de bagages.

Art, 42

Personnes qui peuvent exercer l'action judiciaire
contre le chemin de fer.

L'action judiciaire contre le chemin de fer qui pait du contrat de
transport n'appartient qu'a la personne qui produit le billet ou le bulle-
tin de bagages, suivant le cas, ou qui, & défaut justifie de son droit.

Art. 43.

Chemins de fer contre lesquels l'action judiciaire
peut éfre exercée. Compétence.

§ 1. L'action judiciaire en restitution d'une somme payée en vertu
du contrat de transport peut &tre exercée soit contre le chemin de fer
qui a pergu cette somme, soit contre le chemin de fer au profit duquel
la somme a éf& pergue.

§ 2. Les autres actions judiciaires qui naissent du contrat de trans-
port ne peuvent étre exercées que contre le chemin de fer de départ,
le chemih de fer destinataire ou celui sur lequel s'est produit le fait
générateur de I'action.

Le chemin de fer destinataire peut cependant étre actionné, méme
s'il n'a recu ni les bagages ni la feuille de route.

§ 3. 5i le demandeur a le choix entre plusieurs chemins de fer,
son droit d'option s'éteint dés que l'action cst intentée contre un de
ces chemins de fer,

§ 4. L'action judiciaire ne peut &tre intentée que devant le juge
compétent de VEtat duquel reléve le chemin de fer actionné, & moins
qu'il n'en soit décidé autrement dans les accords entre Etats ou les
actes de concession.

Lorsqu'une - entreprise exploite des réseaux autonomes dans divers
Etats, chacun de ces réseaux est considéré comme un chemin de fer
distinct au point de vue de l'application du présent paragraphe,

§ 5. L'action judiciaire peut étre formée contre un chemin de fer
autre que ceux qui sont désignés aux §§ 1 et 2, lorsqu'elle est présentée
comme demande reconventionnelle ou comme exception dans l'instance
relatve 2  une demande principale fondée sur le méme contrat de
transport.

§ 6. Les dispositions du présent article ne s'appliquent pas aux
recours des chemins de fer entre eux, réglés au chapitre III du présent
titre.

Art. 44,

Constatation de la perte partielle
ou d'une avarie subie par les bagages.

§ 1. Lorsqu'une perte partielle ou une avarie est découverte ou
présumée par le chemin de fer ou lorsque l'ayant droit en allégue
Fexlstence, le chemin de fer est tenu de dresser, sans délai et si possible

HOOFDSTUK 1L

Rechtsvorderingen, rechtspleging
en verjaring ingeval van geschillen voorispruitend
uit het vervoercontract.

Art. 41.

Administratieve klachfen.

§ 1. Administratieve klachten betreffende het vervoercontract moe-
ten schriftelijk tot de in artikel 43 aangewezen spoorweg worden gericht.

§ 2. Tot indieniné van de klacht zijn gerechtigd de personen, die
krachtens artikel 42 een rechtsvervolging tegen de spoorweg kunnen
iostellen. .

§ 3. Plaatsbewijzen, bagagebiljetten en andere documenten, welke
de rechthebbende dienstig acht bij zijn klacht te voegen, moeten in het
oorspronkelijke of in afschrift worden overgelegd; de alschriften moe-
ten, indien de spoorweg dit verlangt, behoorlijk gelegaliseerd zijn.

Bij de regeling van de klacht kan de spoorweg verlangen, dat hem
de pleats- en bagagebewijzen worden teruggegeven.

Art. 42.

Personen die bevoegd zijn tot het instellen van de rechtsvordering
tegen de spoorweg.

De uit het vervdercontract tegen de spoorweg voortspruitende rechts-
vordering kan alleen worden ingesteld door diegene die het plaats- of
eventueel het bagagebewijs overlegt, of die, bij gebreke daarvan, zijn
recht bewiist.

Art. 43,

Spoorwegen, tegen welke de rechtsvordering kan worden
ingesteld. Rechtsbevoegdheid.

§ 1. De rechtsvergoeding tot terugbetaling van een krachtens het
vervoercontract betaald bedrag kan worden ingesteld of tegen de
spoorweg, welke dat bedrag geind heeft, of tegen de spoorweg te
wiens bate het bedrag geind is. ’

§ 2. De' overige uit het vervoercontract voortspruitende rechtsvor-
deringen kunnen uitsluitend worden ingesteld tegen de spoorweg van
vertrek, de spoorweg van bestemming of tegen de spoorweg, waar zich
het feit heeft voorgedaam, op grond waarvan de vordering wordt
ingesteld. '

De spoorweg van bestemming kan evenwel gedagvaard worden, ook
al heeft hij, noch de bagage, noch de geleidebrief, ontvangen.

§ 3. Indien de eiser de keuze tussen verschillende spoorwegen
heeft, vervalt zijn recht van keuze zodra de rechtsvordering tegen een
dezer spoorwegen is ingesteld.

§ 4. .De rechtsvordering kan slechts worden ingesteld voor de
bevoegde rechter van de Staat, waartoe de gedaagde spoorweg
behoort, tenzij bij Staatsverdrag of akte van concessie anders is bepaald.

¥
Wanneer een onderneming zelfstandige spoorwegnetten in verschil-

lende Staten exploiteert, wordt elk dezer netten, wat de toepassing
van deze paragraaf betreft, als cen afzonderlijke spoorweg beschouwd.

§ 5. In reconventie of bij wijze van exceptic kan rechtsvordering
ook tegen een andere dan de in de §§ 1 en 2 genoemde spoorwegen

worden ingesteld, indien de hoofdvordering op hetzelfde wvervoercon

tract gegrond is. -

§ 6. De bepalingen van dit artikel zijn niet van toepassing op het
verhaal der spoorwegen onderling, dat geregeld is in hoofdstuk III
van deze titel.

Art. 44.

Vésfsfel!ing van gedeeltelijk verlies
of van beschadiging der bagage:

§ 1. Indlen een gedeeltelijk verlies of een beschadiging door de
spoorweg ontdekt of wermoed of door de rechthebbende beweerd
wordt, moet de spoorweg zonder uitstel en zo mogelijk in tegenwoor-
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en présence de cet ayant droit, un procés-verbal constatant, suivant
la nature du dommage, I'dtat des bagages, leur poids et, autant gue
possible, Vimportance du dommage, sa cause et le moment on il s'est
produit.

Une copie de ce procts-verbal doit étre remise gratuitement 2
l'ayant droit s'il le demande.

§ 2. Lorsque Fayant droit n'accepte pas les constatations du proces-
verbal, il peut demander la constatation judiciaire de I'état et du poids
des bagages ainsi que des causes et du montant du dommage; la procé-
dure est soumise aux lois et réglements de I'Etat oa la constatation
judiciaire a lieu. : ’

§ 3. Dans le cas de perte de colis, Vayant droit est tenu, pour
faciliter les recherches du chemin de fer, de donner la description
aussi exacte que possible des colis perdus.

Art. 45.

Extinction de [action contre le chemin de fer
née du contrat de transports des bagages.

§ 1. La réception des bagages par layant droit éteint toute action
née du contrat de transport contre le chemin de fer pour retard a
la livraison, perte partielle ou avarie.

§ 2. Toutefois 1'action n'est pas éteinte :
a) si Yayant droit fournit la preuve que le dommage a pour cause
un dol ou une faute lourde imputable au chemin de fer:

b) en cas de réclamation pour retard, lorsqu’elle est faite a F'un des
chemins de fer désignés par Varticle 43, § 2, dans un délai ne dépassant
pas vingt et un jours non compris celui de la réception des bagages
par Fayant droil; ’ :

¢) en cas de réclamation pour perte partielle ou pour avarie:

[ si la perte ou lavarie a été constatée avant la réception des
bagages par I'ayant droit conformément 2, l'article 44; .

2> si la constatation qui aurait di étre faite conformément 2
I'article 44 n'a été omise que par la fautet du chemin de fer;

d) en cas de réclamation pour dommages mnon apparents dont
Iexistence est constatée aprés la réception des bagages par l'ayant
droit, 3 a double condition: -

1° qu'immédiatement aprés la découverte du dommage et au plus
tard dans les trois jours qui suivent la réception des bagages. la
demande de constatation conforme a l'article 44 soit faite par I'ayant
droit; :

2° gue layant droit prouve que le dommage s’est produit entre
I'acceptation au transport et la livraison.

Art. 46.

Prescription de Uaction née du contrat de’ transport,

§ L. L'action née du contrat de transport est prescrite par un an.
Toutefois, la. prescription est de trois ans s'il s'agit :

a) de Vaction fondée sur un dommage ayant pour cause un dol;
b) de l'action fondée sur Je cas de fraude prévu a larticle 39.

§ 2. La prescription court :

a} pour les actions en indemnité pour retard a la livraison, perte
partielle ou avarie : du jour on la livraison a eu liew;

b) pour les actions en iademnité pour perte totale: du jour ot la
livraison aurait dé avoir liey;

c) pour les actions en paiement ou en restitution du prix de trans-
port. de frais accessoires ou de surtaxes ou pour les actions en recti-
fication en cas d'application irrégulitre du tarif ou d'erreur de caleul :

du jour du paiement, ou, s'il n'y a pas cu paiement, du jour ou le
paiement aurait dié étre effectus;

d) pour les actions en paiement de supplément de droit réclamé par
la douane; du jour de la réclamation de la douane;

e) pour les autres actions concernant le transport des voyageurs : du
jour de 'expiration de la validité du billet.

Le jour indiqué comme point de départ de la prescription n'est jamais
compris dans le délat.

digheid van de rechthebbende bij proces-verbaal vaststellen, volgens
de aard van de schade, de gesteldheid der bagage, het gewicht er van
en, voor zoveel mogelijk, het bedrag en de oorzaak der schade én het
tijdstip, waarop deze is ontstaan, ’

Een afschrift van dat proces-verbaal wordt aan de rechthebbende
op zijn aanvraag kostelops ter hand gesteld.

§ 2. Wantieer de rechthebbende zich met de inhoud van het proces-
verbaal niet kan verenigen, kan hij vérlangen, dat de gesteldheid en
het gewicht der bagage, alsook de dorzaak en het beloop der schade,
gerechtelijk worden vastgesteld: de rechispleging is onderworpen aan
de wetten en reglementen van de Staal, waar de gerechtelijke vast-
stelling plaats vindt. .

§ 3. In geval van verliés van colli is de belanghebbendé verplicht,

-een zo naliwkeurig mogelijke beschrijving der vefloren colli te geven,

ten einde nasporing van de spoorweg te vergemakkelijken.

"Art. 45.

Vervallen van rechfsvorderingen fegen de spoorwegy
voortsprijitend uit het vervoercontract van bagage.

§ 1. Door de inontvangstneming der bagage door de rechthebbende
vervalt ¢lke uwit het vervoercontract voortvloeiende techtsvordering
tegen de spoorweg wegens vertraging in de aflevering, gedeeltelijk
verlies of beschadiging. :

§‘ 2. De rechtsvordering vervalt echter niet:

a) indien de rechthebbende bewijst: dat de schade is veroorzaakt
door opzet of grove schuld van de spoorweg;

b) ingeval zij wordt ingesteld wegéns vertrdging in de aflevering
en de vordering bij een der in artikel 43, § 2, genoemde spocrwegen
wordt ingediend binnen een ‘termijn van niet meer dan een en twintig
dagen, de dag der inontvangstneming van de bagage door de recht-
hebbende daaronder niet begrepen;

c) ingeval zij wordt ingesteld wegens gedeeitelijk vérlies of bescha-
diging : .

1° als het verlies of de beschadiging véér de inontvangstneming der
bagage door de rechthebbende overcenkomstig artikel 44 is vastgesteld;

2" als de vaststelling, welke overeenkomstig artikel 44 had moeten

plaats vinden, slechts door schuld van de spoorweg achterwege is
gebleven;

d) ingeval zij wordt ingesteld wegens uiterlijk niet waarneembare
gebreken, waarvan het bestaan na de inontvangstneming der bagage
door de rechthebbende is vastgesteld, onder de dubbele voorwaarde:

1 dat het verzoek om wvaststelling overeenkomstig artikel 44 door
de rechthebbende worde gedaan onmiddellijk na de ontdekking van de
schade, en uiterlijk binnen drie dagen na die der inontvangstneming

van de bagage;

2° dat de rechthebbende bewijze, dat de schade is ontstaan tussen de
aanneming ten vervoer en de aflevering.

Art. 46.

Verjaring van uit het vervoerconfract
voortspruitende rechtsvorderingen.

§ 1. De it het vervoercontract
verjaart door verloop van een jaar.

De verjaringstermijn is evenwel drie jaar, wanneer het een vordering
geldt : :

a) wegens een door opzet vercorzaakte schade;
b) wegens het geval van bedrog, bedoeld in artikel 39.

voortspruitende rechtsvordering

§ 2. De verjaring begint te lopen:

a) voor de vorderingen tot schadeloosstelling in geval van vertra-
ging in de aflevering, van gedeeltelijk verlies of van beschadiging :
van de dag waarop de aflevering heeft plaats gehad;

b) voor de vorderingen tot schadeloosstelling in geval van geheel
verlies : van de dag waarop de aflevering had moeten plaats hebben;

¢} voor de vorderingen tot betaling of terugbetaling van vracht-
prijzen, van bijkomende kosten of van boeten, of voor de vorderingen
tot verbeteririg, in geval van onjuiste tarieftoepassing of van reken-
fouten: van de dag der betaling of, wanneer geen betaling heeft plaats
gehad, van de dag, waarop de betaling had moeten plaats vinden;

d) voor de vorderingen tot bijbetaling van door de douane gevor-
derde rechten: van de dag waarop deze eis door de douane werd
gesteld;

e) voor de overige vorderingen betreffende het reizigersvervoer : van
de dag waarop de geldigheidsduur van het plaatsbewlijs is verstreken.

De als aanvang van de verjaringstermijn aangegeven dag is nimmer
in de termijn begrepen.
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§ 1. En cas de réclamation administrative adressée au chemin de
fer conformément & Farticle 41, la prescription est suspendue jusqu'au
jour oit le chemin de fer repousse la réclamation par écrit et restitue
Ie pitces qui y étaient jointes. En cas d'acceptation partielle de la
réclamation, la prescription ne reprend som cours que pour la partie
de la réclamation qui reste litigicuse. La preuve de la réception de la
réclamation ou de la réponse et celle de la restitution des piéces sont
a charge de la partic qui invoque ce Fait.

Les réclamations ultéricures ayont le méme objet ne suspendent pas
la prescription.

§ 4. L'action prescrite ne peut plus étre exercée. méme sous forme
d’une demande reconventionnelle ou d'une exception.

§ 3. Sous réserve des dispositions qui précédent, la suspension et
Uinterruption de la prescription sont réglées par les lois et réglements
de IEtat oir Faction est intentée.

CHAPITRE 1L

Réglement des comptes. Recours des chemins de fer entre eux.

Art. 47,

Reéglement des comptes entre chemins de Jer.

Tout chemin de fer est tenu de payer aux chemins de fer intéressés
la part leur revenant sur un prix de transport qu'il a encaissé ou qu'il
aurait di encaisser.

Art. 48,

Recours en cas d'indemnité pour perfe ou pour avarie.

§ 1. Le chemin de fer qui a payé une indemnité pour perte totale
ou partielle ou pour avarie de bagages. en vertu des dispositions de la
présente Convention, a le droit d'exercer un recours contre les chemins
de fer qui omt participé au transport. cobformément aux dispositions
suivantes :

a) le chemin de fer par le fait duguel le dommagé a été causé en
est seul responsable;

b) lorsque le dommage 2 été causé par le fait de plusicurs chemins
de ler, chacun d'eux répond du dommage causé par lui. Si la distinction
est impossible dans I'espéce. la charge de Vindemnité est répartie eatre
eux d'aprés les principes énoncés sous lettre ¢:

c) s'il ne peut étre prouvé que-le dommage a été causé par le fait
d'un ou de plusieurs chemins de fer. la charge de l'indemnité due est
répartie entre tous les chemins de fer avant participé au transport. a
Fexception de ceux qui prouveraient que le dommage n'a pas été occa-
sionné sur leurs lignes. La répartition est faite proportionnellement au
nombre de kilométres des distances d'application des tarifs.

§ 2. Dans e cas dirsclvabilité de Yun des chemins de fer. la part
lui incombant et non payée par lui est répartic entre tous les autres
chemins de fer qui ont participé au transport, proportionnellement au
nombre de kilométres des distances d'application des tarifs.

Art. 49.

Recours en cas dindemnité pour reftard a la livraison.

Les régles énoncées dans Varticle 48 sont appliquées en cas d'indem-
nité payée pour retard. Si le retard a eu pour cause des irrégularités
constatées sur plusieurs chemins de fer. la charge de Vindemnité est
répartic entre ces chemins de fer proportionnellement a la durée du
retard sur leurs réseaux respectifs.

Art. 50.

Procédure de recours.

§ f. Le chemin de fer contre lequel est exércé un des recours prévus
aux articles 48 ¢t 49 n'est jamais habilité a contester le bien-fondé
du paiement effectué par Uadministration exercant le recours, lorsque
l'indemnité a été fixée par l'autorité de justice aprés que Vassignation
lui avait ét¢ diment signifiée et qu'il avait été mis 4 méme d'intervenir
dans le proces. Le juge saisi de Vaction principale fixe, selon les cir-
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§ 3. Wainneer een administratieve klacht overeenkomstig artikel 41
bij de spoorweg wordt ingediend, wordt de verjaring geschorst tot
op de dag- dat de spoorweg de klacht schriftelifk afwijst en de over-
gelegde stukkep teruggeeft.

In geval van gedeeltelijke aanneming van de klacht begint de ver-
jaring slechts voor het betwiste gedeelte van de klacht weer te lopen.
De bewijslast in zake ontvangst van de klacht of van het antwoord en
in zake teruggave van de stukken rust op de partij, die zxch op deze
feiten beroept.

Latere kiachten, welke op dezelfde rechtsvordering betrekkirg
hebben, schorsen de verjaring niet.

§ 4. De verjaarde rechtsvordering kan niet meer worden uitgeoefend
zelfs niet in reconventie, of bij wijze van exceptie.

§ 5. Met inachtneming van de voorgaande bepalingen gelden voor
schorsing en stuiting der verjaring de wetten en reglementen van de
Staat waar de rechtsvordering is ingesteld.

HOOFDSTUK III,

Alfrekening. Verhaal der spoorwegen onderiing.

CAre 47.

Afrekening tussen spoorweéén.

Elke spoorweg is verplicht aan de aridere betrokken spoorwegen
het hun toekomend aandeel in een vrachtprijs, welke hij heeft geind
of had moeten innen, uit te betalen.

Art. 48.

Verhaal in geval van schadeloosstelling voor
verlies of voor beschadiging.

§ I. De spoorweg, die krachtens de bepalingen van deze Over-
tenkomst cen schadeloosstelling betaald heeft voor geheel of gedeel-
telijk verlies of voor beschadiging van bagage, heeft recht van verhaal
op de spoorwegen, die’ aan het vervoer hebben deelgenomen, met
inachtneming van de volgende bepalingen :

a) de spoorweg, die de schade heeft veroorzaakt, is daarvoor alleen
aansprakelijk;

b) indien de schade veroorzaakt is doof meer dan een spoorweg,
is elke spoorweg aansprakelijk voor de door hem veroorzaakte schade.
Indien vaststelling van ieders aandeel in de schade onmogelijk is,
wordt de schadeloosstelling te hunnen laste gebracht, volgens de
beginselen onder 'letter ¢ vermeld;

c) indien niet bewezen kan worden, dat de schade door een of meer
spoorwegen vercorzaakt is, wordt de verschuldigde schadeloosstelling
gebracht ten laste van alle spoorwegen die aan het vervoer hebben
deelgenomen, met vitzondering van die, welke bewijzen, dat de schade
nict op hun lijnen veroorzaakt is. De verdeling geschiedt naar wver-
houding van het aantal tanefkllometers

§ 2. Ingeval één der spoorwegen niet in staat is te betalen, wordt .
het te zijnen laste komende en door hem niet betaalde deel omgeslagen
over alle overige spoorwegen, die aan het vervoer hebben deelgenomen,
naar verbouding van het aantal tariefkilometers,

Art. 49.

Verhaal in geval van schadevergoeding wegens
vertraging in de aflevering.

De wvoorschriften van artikel 48 worden ook toegepast m geval
van voor vertraging betaalde schadeloosstelling. Indien de vertraging
veroorzaskt is door onregelmatigheden, welke op verschillende spoor-
wegen zijn vagtgesteld, wordt de. schadeloosstelling ten laste van -deze
spoorwegen gebracht, naar verhouding van de duur der vettraging op
hun netten.

Art. 50.
Reéchtspleging bij verhaal.

§ 1. De spoorweg tegen wie het verhaal, bedoeld in de artlkelen 48
en 49, wordt uitgeoefend, is nimmer bevoegd de gegrondheld der beta-
ling, gedaan door de administratie welke het verhaal uitoefent te betwis-
ten indien de schadeloosstelling gerechtelijk is vastgesteld, nadat de
spoorweq de dagvaarding bzhoorlijk betekend was en hij in de gelegen-
heid gesteld was in het geding tussen te komen, De voor de betekening
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constances de fait, les délais Impartis pour fa signification et pour
Vintervention.

§ 2. Le chemin de fer qui veut exercer son recours doit former sa
demande dans une seule et méme instance contre tous les chemins de fer
intéressés avec lesquels il m'a pas tramnsigé, sous peine de perdre son
recours contre ceux qu’il n'avrait pas assignés.

§ 3. Le juge doit statuer par un seul et méme jugement sur tous les
recours dont il est saisi.

§ 4. Les chemins de fer actionnés ne peuvent exercer aucul recours
ultérieur.

§ 5. Il n'est pas permis d'introduvire les recours en garantic dans
Vinstance relative 3 la demande principale en indemnité.

Art. 51,

Compétence pour les recours.
§ 1. Le juge du siége du chemin de fer contre lequel le recours

s'exerce est exclusivement compétent pour toutes les actions en recours.

§ 2. Lorsque laction doit étre intentée contre plusieurs chemins de
fer, le chemin de fer demandeur a le droit de choisir entre les juges
compétents, en vertu du § 1, celui devant lequel il poriec sa demande.

Art 52.

Accords au sujet des recours.

Les chemins de fer peuvent déroger par des accords aux régles de
recours réciproques, définies au chapitre IIL

TITRE 1V.
DISPOSITIONS DIVERSES.

Art. 53.
Application du droit national.

A défaut de stipulation dans la présente Convention, les dispositions
des lois et réglements nationaux relatifs au transport dans chaque Etat
sont applicables,

Art. 54,

Régles générales de procédure.

Pour tous les litiges auxquels donnent lieu les transporls soumis a
fa présente Convention, la procédure & suivre est celle du juge

compétent, sous réserve des dispositions contraires tnsérées dans la
Convention.

Art. 55.

Exécution des jugements. Saisies ef cautions.

§ 1.

Lorsque les jugements prononcés contradictoirement ou par

défaut par le juge compétent, en vertu des dispositions de la présente |

Convention, sont devenus exécutoires d'aprés les lois appliquées par
ce juge. ils deviennent exécutoires dans chacun des autres Etats
contractants aussitdt aprés accomplissement des formalités prescrites
dans I'Etat intéressé. La revision du fond de l'affaire n'est pas admise.

Cette disposition ne s'applique pas aux jugements qui ne sont cxé-
cutoires que provisoirement, non plus qu'aux condamnations en
dommages-intéréts qui seraient prononcées, en sus des dépens, contre
un demandeur 3 raison du rejet de sa demande.

§ 2. Les créances engendrées par un transport international, au profit
d'un chemin de fer sur un chemin de ler qui ne reléve pas du méme
Etat que le premier ne peuvent dtre saisies qu'en verty d'un jugement
rendu pac I'autorité judiciaire de I'Etat duquel reléve le chemin de fer
titulaire des créances saisies.

§ 3. Le matériel roulant du chemin de fer, ainsl que les objets de
toute nature servant au transport et appartenant au chemin de fer:

en voor de tussenkomst toegestane termijnen worden door de rechter,
voor wie de hoofdvordering aanhangig is gemaakt, naar omstandigheden
vastgesteld,

§ 2. De spoorweg. die verhaal wil uitoefenen, moet zijn rechtsvor-
dering tegen alle betrokken spoorwegen, met welke hij geen dading
heeft aangegaan, tegelilk instellen, op straffe van verlies van zijn
vorderingsrecht tegen de niet gedagvaarde spoorwegen.

§ 3. De rechter moet bij een en hetzelide vonnis beslissen over alle
voor hem aanhangig gemaakte vorderingen tot verhaal.

§ 4. De gedagvaarde spoorwegen kunnen geen verder verhaal uitoe-
fenen.

§ 5. Het is niet gecorloofd aan het geding tot schadevergoeding een
vordering tot verhaal te verbinden. ‘

Art. 51,
Bevoegdheid bij verhaal.

§ 1. De rechter van de zetel, waar de spoorweg, tegen welke het
verhaal wordt uitgecefend, gevestigd is, is uitsluitend bevoegd om van
alle rechisvorderingen tot verhaal kennis te nemen.

§ 2. Indien de rechtsvordering tegen meer, dan één spoorweg moet
worden ingesteld, heeft de eisende spoorweg de keus tussen de wver-
schillende rechters, die volgens § 1 bevcegd zijn.

Art. 52
QOvereenkomsten betceffende het verhaal.

De spoorwegen kunnen bij overeenkomsten afwijken van de in
hoofdstuk T vastgestelde regels voor onderling verhaal.

TITEL IV.
BEPALINGEN VAN VERSCHILLENDE AARD.

Art. 53.

Toepassing van het nationaal recht.

Bij gebreke van bepalingen in deze Overeenkomst, zijn in elke Staat
de bepalingen der nationale wetten en reglementen betreffende het
vervoer van toecpassing.

Art. 54.

Algemene regelen van rechtspleging.

Voor alle geschillen, waartoe de aan deze Overeenkomst onderwor-
pen vervoeren aanleiding geven, wordt de rechtspleging beheerst door
de wet van het Jand van de rechter, die van het geding keonis neemt,
voor zover in de Overeenkomst geen afwijkende bepalingen zijn opge-
nomen.

Art. 55.

Tenuitvoerlegging van vonnissen. Beslagneming en zekerheidstelling.

§ 1. De vonnissen op tegenspraak of bij verstek gewezen door de
volgens de bepalingen van deze Overeenkomst bevoegde rechter, wor-
den, wanneer zij volgens de voor die rechter geldende wetten, uitvoer-
baar zijn geworden, in elk der andere verdragsluitende Staten uitvoer-
baar, zodra de in de betrokken Staat voorgeschreven formaliteiten ver-
vuld zijn. De herziening van het geschil ten gronde is niet geoorloofd.

Deze bepaling is niet toepasselijk op slechts voorlopig ultvoerbare
voaonissen en evenmin op de veroordelingen tot schadevergoeding boven
de kosten van het geding, tegen een eiser wegens het verliezen van
zijn geding uitgesproken.

§ 2. Op de uit een internationaal vervoer voortvloeiende schuldvor-
deringen, welke een spoorweg heeft op een andere spoorweg, die niet
tot dezelfde Staat behoort als de eerste, kan geen beslag gelegd worden
dan krachtens een gerechtelijk vonnis van de Staat, waartoe de spoor-
weg, titularis van de in beslaggenomen schuldvorderingen behoort.

§ 3. Op het rollend materieel van de spoorweg, alsook op de voor
het vervoer dienende voorwerpen van alle aard die aan de spoorweg
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tels que cootainers, agrés de chargement, biches, etc., ne peuvent faire
Pobjet d'une saisie, sur un territoire autre que celui de I'Etat duquel
reléve le chemin de fer propriétaire, qu'en vertu d'un jugement rendu
par Yautorité judiciaire de ce dernier Etat.

Les conditions d'insaisissabilité des wagons de particuliers sont
fixées par I'Annexe VII de la Convention internationale concernant
le transport des marchandises par chemins de fer (C.LM.).

§ 4. La caution 4 fournir pour assurer le paiement des dépens ne
peut étre exigée & loccasion des actions judiciaires fondées sur le
contrat de transport international.

Art. 56,

Units monétaire. Cours de conversion ou dacceptation
des monnaies étrangéres.

§ 1. Les sommes indiquées en francs' dans la présente Convention
ou ses Annexes sont considérées comme se rapportant aw franc-or
d'un poids de 10/31 de gramme au titre de 0,900.

§ 2. Le chemin de fer est tenu de publier les cours auxquels il
effectue la conversion des sommes exprimées en unités monétaires
étrangéres, gui sont payées en monnaie du pays (cours de conversion).

§ 3. De méme un chemin de fer qui accepte em paiement des
monnaies étrangéres est tenu de publier les cours auxquels il les
accepte (cours d'acceptation).

Art. 57,

Office central des fransporfs internationaux par chemins de fer.

§ 1. Pour faciliter et assurer l'exécution de la présente Convention,
il est institué un Office central des transports intermationaux par
chemins de fer chargé: :

a) de recevoir les communications de chacun des Etats contractants
et de chacun des chemins de fer intéressés et de les notifier 2ux autres
Etats et chemins de fer;

b} de recueillir, coordonner et publier les renseignements de toute
nature qui intéressent le service des transports internationaux;

¢} de faciliter, entre les divers chemins de fer, les relations finan-~
cidres nécessitées par le service des transports internationaux et le
recouvrement des créances restées en souffrance et d'assurer, 4 ce point
de vue, la sécurité des rapports des chemins de fer entre eux;

d) de tenter, 2 la demande d'un des Etats contractants d'une des
entreprises de transport dont les lignes sont inscrites sur la liste des
lignes ‘prévues a larticle 58, la conciliation, soit en prétant ses bons
offices ou sa médiation, soit de toute autrc maniére, en vue de régler
les différends entre lesdits Etats ou entreprises ayant pour objet
I'interprétation ou l'application de la Convention;

e) d'émettre, 3 la demande des parties en cause — Eitats, entreprises
de transport ou usagers —— un avis consultatif sur fes différends ayant
pour objet I'interprétation ou Vapplication de la Convention:

£} de collaborer au réglement de litiges ayant pour objet Finter-
prétation ou l'application de la Convention par voie d'arbitrage;

g) d'instruire les demandes de madifications a la présente Convention
et de proposer la réunion des conférences prévues a l'article 6, quand
il v a lieu.

§ 2. Un r2glement spécial constituant I'Annexe I a la présente
Convention détermine le sitge, la composition et I'organisation de cet
Office. ainsi que ses moyens d'action. I détermine, en outre, les
conditions de fonctionnement et de surveillance. Ce réglement et les
modifications qui y sont apportées par des accords entre tous les
Etats contractants ont les mémes valeur et durée que la Convention.

Art. 58.

Liste des lignes soumises & la Convention.

§ 1. L'Office central prévu a l'article 57 est chargé d'établir et de
tenir -3 jour la liste des lignes soumises & la présente Convention.
A cet effet, il re¢oit les notifications des Etats contractants relatives
a linscription sur cette liste ou 2 la radiation des lignes d'un chemin
de fer ou d'une des entreprises mentionnées a larticle 2.

toebehoren, zoals containers. laadmiddelen, dekkleden, enz., kan op
het gebied van een anderc Staat den die, waarloe de spoorweg, die
cigeniaar is, behoort, geen beslag gelegd worden dan krachtens een
gerechtelijk vonnis van laatstbedoelde Staat.

De voorwaarden der omaantastbaarheid van particuliere wagens zijn
vastgesteld in Bijlage VII tot de Internationale Overeenkomst betref-
fende het goederenvervoer per spoorweg (C.LM.).

§ 4. Bij rechtsvorderingen gegrond op het internationaal vervoer-
contract, kan geen zekerheidstelling voor de kosten van het geding
gevorderd worden.

Art. 56.

Munteenheid. Herleidings- of aannemingskoers
van vreemde munf.

§ 1. De in deze Overeenkomst of hare Bijlagen in franken uitge-
drukte bedragen worden geacht betrekking te kebben op de goudfrank
met een gewicht van 10/31 gram en van een gehalte van 0,900. :

§ 2. De spoorweg is verplicht de koersen bekend te maken, volgens
welke hij de in vreemde muntscort uitgedrukte bedragen., welke in de
binnenlandse munt betaald worden, herleidt {herleidingskoers).

§ 3. Evenzo is een spoorweg die vrecmd geld in betaling aanneemt.
verplicht de koers bekend te maken, waartegen hij dit aanneemt (aan-
nemingskoers).

Art. 57.

Centraal Bureau wvoor het infernationaal vervoer per spoorweg.

§ I. Om de uitvoering van deze Overeenkomst te vergemakkelijken
en te verzekeren, wordt een Ceniraal Bureau voor het internationaal
vervoer per spoorweg ingesteld, dat belast is met:

a) het ontvangen van mededelingen van elk der Verdragsluitende
Staten en van elk der betrokken spoorwegen en het mededelen daarvan
azn de overige Staten en spoorwegen;

b) het verzamelen, ordencn en openbaar maken van de mededelingen
van allerlei aard, welke voor de dienst van het internationaal vervoer
van belang zijn;

c) het vergemakkelijken van de door internationaal verveer nodig
geworden financigle betrekkingen tussen de verschillende spoorwegen
en van de incassering van de achterstallige vorderingen en het in dit
opzicht bevorderen van stevigheid der betrekkingen tussen de spoor-
wegen onderling;

d) het betrachten. op verzoek van een der Verdragsluitende Staten
of van een der vervoerondernemingen waarvan de lijnen op de in
artikel 59 bedoelde lijst der lijnen zijn ingeschreven, van een verzoe-
ning hetzij door ziin goede diensten of zijn bemiddeling aan te bieden,
hetzij op enige andere wijze. om de geschillen tussen bedoelde Staten
of ondernemingen, betreffende de uitlegging of de toepassing van de
Overeenkomst, te regelen;

e} het uitbrengen, op verzoek van de betrokken partijen — Staten,
vervoerondernemingen of gebruikers — van een raadgevend advies
inzake de geschillen die wit de vitlegging of de toepassing van de
Overeenkomst voortvioeien;

F) het samenwerken bij het scheidsrechterlijk regelen van geschillen
dic uit de wuitlegging of de toepassing van de Overcenkomst voort-
vloeien;

g) het voorbereidend onderzoek van de wvoorstellen tot wijziging
van deze Overeenkomst en het voorstellen tot bijeenroeping van de
conferenties, bedoeld in artikel 66, indien hiertoe aanleiding bestaat.

§ 2. Een bijzonder regltement, Bijlage 11 dezer Overeenkomst uit-
makende, stelt de zetel, de samenstelling en de inrichting van dit
Bureau, alsook de middelen tot vervulling van zijn taak vast. Het
bepaalt bovendien de voorwaarden van werking en toezicht. Dit
reglement en de hierin bij overeenkomst tussen alle Verdragsiuitende
Staten aangebrachte wijzigingen, hebben dezelfde waarde en geldig-
heidsduur als de Overeenkomst.

Arct. 58.

Lijst van san de Quvereenkomst onderworpen lijnen.

% 1. Het in artikel 57 bedoelde Centraal Bureau is belast mat de
samenstelling en het bijhouden van de lijst der aan deze Qvereenkomst
onderworpen lijnen. Te dien einde ontvangt het de kennisgevingen
der Verdragsluitende Staten omtrent de inschrijving of het schrappen
van de lijnen van een spoorweg of van een der in artikel 2 vermelde
ondernemingen.
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§ 2. L'entrée d'une ligne nouvelle dans le service des transports
interpationaux n'a lieu gqu'un mois aprés la date de la lettre de I'Office
central notifiant U'inscription de cette ligne aux autres Etats.

§ 3. La radiation d'une ligne est effectuée par I'Office central, aus-

sitdt que celui des Etats contractants, 3 la demande duquel cette ligne:

a ét¢ portée sur la liste, lui a notifié¢ qu’elle ne se trouve plus en
situation de satisfaire aux obligations imposées par la Convention.

§ 4. La simple réception de l'avis émanant de 'Office central donne

immédiatement & chaque chemin de fer'le droit de cesser, avec la
ligne radiée, toutes relations de transport international, sauf en ce qui
concerne les transports en cours, qui doivent étre achevés,

Art. 59,

Dispositions complémentaires.

Les dispositions complémentaires que certains Etats contractants ou
certains chemins de fer participants publient pour Fexécution de la
Convention sont communiquées par eux a I'Office central,

Les accords intervenus pour l'adoption de ces dispositions peuvent
étre mis en vigueur, sur les chemins de fer qui v ont adhéré dans les
formes prévues par lés Jois et réglements de chaque Etat, sans pou-
voir porter dérogation & la Convention intérnationale.

Leur mise en vigueur est notifice 2 'Office central.

Art. 60.
Réglement des différends par voie darbitrage.

§ Les litiges ayant pour objet linterprétation ou l'application de
la Convention, valablé comme loi nationale ou a titre de droit conven-
tionpel, et des dispositions complémentaires édictées par certains Etats
contfactants peuvent, & la demande des parties, 8tre soumis 3 des tri-
bunaux arbitraux dont la composition et la procédure font I'objet de
T'Annexe IV 4 la présente Convention.

§ 2. Toutefois, en cas de litige entre Etats, les dispositions de
Y'Anpexe IV ne lient pas les parties, qui peuvent déterminer librement
la composition du tribunal arbitral et la procédure arbitrale.

§ 3. A la demande des parties, la juridiction arbitrale peut é&tre
saisie : - .

a) sans préjudice du réglement de différends en vertu d'autres dis-
positions légales :

1° des litiges entre Etats contractants;

2° des litiges entre Etats contractants d'une part et Etats non con-
tractants d'autre part;

3* des litiges entre Etats non contractants, pourvu que, dans les
deux derpiers cas, Ja Convention soit applicable comme loi nationale
ou 2 titre de droit conventionnel;

b) des litiges entre entreprises de transport;
c¢) des litiges entre entreprises de transport et usagers;
d) des litiges entre usagers.

§ 4. Les conditions de la suspeasion et de l'interruption de la pres-

cription des actions nées d'un contrat de tramsport international qui
fait I'objet d'un recours a la procédure arbitrale instituée par le pré-
sent article sont déterminées par le droit national du tribunal ordi-
naire ol l'action devrait étre intentée,

§ 5. Les sentences rendues par les tribunaux arbitraux envers des
entreprises, de transport ou des usagers sont -exécutoires dans chacun
des Etats contractants aussitdt aprds accomplissement des formalités
prescrites dans I'Etat ol l'exécution doit avoir lieu.

§ 2. De deelneming van een nieuwe lijn asn het internationaal
vervoer begint eerst één maand na de dagtekenilg van de brief van
het Centraal Bureau, waarbij haar inschrijving aan de andere Staten
is medegedeeld.

§ 3. Het schrapper van een lijn door het Centraal Bureau heeit
pldats, zodra diegene der Verdragsluitende Staten, op wiens verzoek
deze lijn tn de lijst is opgenomen, aan het Bureau kennis gegeven heeft,
dat die lijn niet meer in staat is om aan de door de Overeenkomst
opgelegde verplichtingen te voldoen.

§ 4. De enkele ontvangst der van het Centraal Bureau uvitgegane
kennisgeéving geeft elke spoorweg onmiddellijk het recht om met de
geschrapte lijn alle wit het internationale vervoer voorlspruitende
betrekkingen af te breken, behalve voor onderweg zijnde vervoeren.
welke moeten worden afgewerkt.

Art. 59,
Bijkomende bepalingen.

De bijkomende bepalingen, welke bepaalde Verdragslvitende Staten
of deelhebbende spoorwegen voor de uitveering van de Overeenkomst
openbaar maken, worden door hen ter kenmnis van het Centraal Bureau
gebracht. -

De voor de aanneming van deze bepalingen getroffen schikkingen
kunnen op de spoorwegen dic er mede hebben ingestemd, in de in de
wetten en reglementen van clke Staat voorgeschreven vorm in werking
treden, zonder echter inbreuk te mogen maken op de Internationale
Overeenkomst.

Van bhare inwerkingtreding wordt aan het Centraal Bureau kennis
gegeven.

Art. 60.
Regeling van de geschillern door een scheidsgerecht.

§ 1. Geschillen over de uitlegging of de toepassing van de Overeen-
komst, geldig als nationale wet of als conventioneel recht, en van de
door sommige Verdragsluitende Staten uitgevaardigde bijkomende bepa-
lingen kunnen op verzoek der partijen, voor scheidsgerechten worden
gebracht waarvan de samenstelling en de rechtspleging in Bijlage 1V
tot deze Overeenkomst worden behandeld.

§ 2. Bij geschil tussen Staten zijn de partijen echter niet gebonden
door de bepalingen van Bijlage I'V. Ze mogen alsdan vrij de samen-
stelling van het scheldsgerecht en de scheidsrechterlijke rechtspleging
bepalen.

§ 3. Op verzoek der partijen mogen bij het scheidsgerecht worden
aanhangig gemaakt :

a) onverminderd de regeling van geschillen krachtens wettelijke
bepalingen : .

I* geschillen tussen Verdragslvitende Staten;

2° geschillen tussen Verdragsluitende Staten, eensdeels, en niet-
Verdragsluitende Staten, anderdeels;

3° geschillen tussen niet-Verdragsluitende Statem, mits, in beide
laatstgencemde gevallen, de Overeenkomst als nationale wet of als
conventioneel recht toepasselijk is;

b} geschillen tussen vervoerondernemingen;

c) geschillen tussen vervoerondernemingen en gebruikers;

) geschillen tussen gebruikers.

§ 4. De voorwaarden voor de schorsing en de stuiting der verja-
ring van de rechtsvorderingen voortspruitende uit een internationaal
vervoercontract die aanleiding heeft gegeven tot de bij onderhavig
artikel ingevoerde scheidsrechterlijke rechtspleging worden bepaald
door het landsrecht van de gewone rechtbank waarbij de vordering zou
moeten worden ingesteld. :

§ 5. De door de scheldsgerechten tegen vervoerondernemingen of
gebsuikers gedame uitspraken zijn in elke Verdragsluitende Staat wuit-
voerbaar zodra de formaliteiten zijn vervuld die in de Staat waar de
uitvoering moet plaats hebben voorgeschreven zijn.



[ 75 ] - 22

TOTRE V.,
DISPOSITIONS EXCEPTIONNELLES.

Art. 61.

Responsabilité en trafic fer-mer.

$ 1. Dans les transports fer-mer empruntant les lignes visées 2
Yarticle 2, § 1. chague Etat peot, en demandant que la mention utile
soit portée sur la liste des lignes soumises a la Convention, ajouter
Yensemble des causes d'exonération énoncées ci-aprés 2 celles prévues
a Varticle 30.

Le transporteur ne peut s'en prévaloir que s'il fait la preave que le
retard 3 la livraison, la perte ou l'avarie est survenu sur le parcours
marttime, depuis le chargement des bagages a bord du navire jusqu'a
leur déchargement du navire.

Ces causes d'exonération sont les suivantes :

a) actes, mégligence ou défaut du capitaine, marin, pilote, ou des
préposés du transporteur dans Ja navigation ou dans l'administration du
navice;

b) innavigabilité du navire, a4 condition que le transporteur fasse
la preuve gue cette innavigabilité n'est pas imputable 2 un manque
de diligence raisonnable de sa part &, mettre le navire en état de navi-
gabilité ou & lui assurer un armement, un équipement et un approvi-
sionnement convenables ou 3 approprier ¢t mettre en bon état toutes

parties du navire ol les bagages sont chargés, de fagon qu'elles soient |

aptes a Ja réception. au transport et a Ja préservation des bagages.
¢) incendie, 3 condition que le transporteur fasse la preuve qu'il o'a

pas ét¢ causé par son fait ou sa faute, par ceux du capitaine, marin,
pilote ou de ses préposés;

d) périls, dangers ou accidents de la mer ou autres eaux navigables:

e) sauvetage ou tentative de sauvetage de vies ou de biens en mer,

Les causes d'exonération ci-dessus ne suppriment ni ne diminuent
en rien les obligations générales du transporteur, et notamment son
obligation d'exercer une diligence raisonnable pour mettre le navire
en état de navigabilité ou pour lui assurer un armement, un équipement
et un approvisionnement convenables, ou pour approprier et mettre en
bon état toutes parties du mavire ol les bagages sont chargés, de fagon
qeelles soient aptes & la réception, au transport et & la préservation
des bagages.

Lorsque le transporteur fait valoir les causes d'exonération qui pré-
cedent, il reste néanmoins responsable si 'ayant droit fait 'la preuve
que le retard ¥ la livraison, la perte ou I'avaric est di a une faute du
transporteur, du capitaine, marin, pilote cu de ses préposés, faute autre
que celle prévue sous lettre a.

§ 2. Lorsqu'un méme parcours maritime est desservi par plusieurs
entreprises inscrites sur la liste mentionnée a 'article premier, le régime
de responsabilité applicable & ce parcours doit &tre Ie méme pour toutes

. ces entreprises.

En outre, jorsque ces entreprises ont été inscrites sur la liste 3 la
demande de plusieurs Etats, ['adoption de ce régime doit au préalable
faire I'objet d'un accord entre ces Etats.

§ 3. Les mesures prises en conformité du présent article sont commu-
niquées & I'Office central. Elles entreront en vigueur, au plus tot, a
Texpiration d'un délai de trente jours a partir de la date de la lettre
par laquelle FQffice central aura notifié ces mesures aux autres Etats.

. Les bagages en cours de transport ne seront pas affectés par lesdites
mesures.

TITRE VL
DISPOSITIONS FINALES.

Art. 62.

Signature.

La présente Convention. dont les Annexes font partie intégrante,
demeure ouverte Jusqu'au I°f mars 1953 & la signature des Etats qui
ont été invités a se faire représenter & la Conférence ordinaire de
revision.

TITEL V.
WTZONDERINGSBEPALINGEN.

Art. 61,
Aansprakehjkhend 'bij spoor- zeeverkeer

§ L B;] spoor- zeeverkeer over de in artikel 2, $ 1, genoemde lijnen,
kan elke Staat, door te verzoeken dat zulks. in de lijst van de -aan de
Overeenkomst onderworpen lijnen zon worden vermeld, al de naver-

melde redenen tot ontslag van aansprakelijkheid voegen bij die welke
in artikel 30 zijn bepaald. ‘

De vervoerder mag er zich slechts op beroepen zo hij het bewijs
levert dat de vertraging in de aflevering het verlies of de beschadiging
heeft plaats gehad op het zeetraject, van bij de lading van de bagage
aan boord van het zeeschip tot bij de’ lossmg‘ er van uit het zeeschip.

Deze redenen tot ontslag vdn aansprakelijkhéid zijn :

a) handelingen, onachtzaambeid of nalatigheid van de kapiteln, een
lid van de bemanning, -de loods of van het personeel van de vervoerder
bij de navigatie of het voeren van het zeeschip;

b) onzeewaardigheid van het schip, mits de vervoerder het bewijs
levert dat deze onzeewaardigheid niet te wijten is aan een aan hem

.toe te schrijven gebrék aan behoorlijke ‘zorg om het schip zeewaardig

te maken of om het behoorlijk uit te .rusten, te bemannen en van voor-
faad te voorzien, of om alle delen vam het schip, waar de bagage
geladen wordt, geschikt te maken en in goede staat te brengen zodat
ze in staat zijn de bagage te ontvangen. te vervoeren en te bewaren;

¢) brand, mits de vervoerder. het bewijs levert dat de brand noch
door zijn toedoen, noch door zijn schuld, en evenmin door die van
dé kapitein, ¢en lid van de bemanning, de loods of van zijn personeel

werd veroorzaakt

d) risico’s, gevaren of onheilen -van de zee of van andere bevaar-
bare waterwegen;

e) redding of poging tot redding van mensenlevens of goederen op
zee. :

Door voorncemde redenen van ontslag van aansprakelijkheid wver-
minderen of vervallen in genen dele de algemene verplichtingen van
de vervoerder, en onder meer zijn verplichting om een behoorlijke zorg
aan de dag te-leggen om het schip zeewaardig te :naken, of om het
behoorlijk uit te rusten, te bemannen en van voorraden te voorzien,
of om alle delen van het schip, waar de bagage geladen wordt,
geschikt te maken en in goede staat te brengen zodat ze in staat zijn
de bagage te ontvangen, te vervoeren en te bewaren.

Wanneer de vervoerder vorenigenoemde redenen van ontslag laat
gelden, blijft hij niettémin aansprakelijk zo de rechthebbende het bewijs

-levert dat de vertraging in de aflevering, hét verlies of de beschadiging

te wijten is aan een fout van de vervoerder, van de kapitein, een

lid van de bemanning, de Joods of zijn personcel, die siet onder letter a’
is voorzien.

§ 2. Wanneer een zelfde zeetraject bediend wordt door verscheidene
der in artikel één opgegeven ondernemingen, moet het regime van aan-
sprakelijkheid dat op dit traject van toepassing is, voor al deze onder-
nemingen hetzelfde zijn.

Wanneer bovendien deze ondernémingen op verzoek van wverschil-
lende Staten in de lijst werden opgenomen, mag dit regime pas- worden

aangenomen nadat deze Staten een overeenkomst dienazngaande heb-
bent gesloten.

§ 3. Het Centraal bureau zal van de overeenkomstig dit artikel
getroffen maatregelen in kennis worden gesteld. Deze maatregelen zul-
len tem vroegste van kracht worden na het verstrijken van een termijn
van dertig dagen, te rekenen van de datum van de brief, waarmee het
Centraal Bureau deze maatregelen aan de. andere Staten zal hebben
bekendgemaakt.

Voor bagage, welke onderweq is, gelden deze maatregefen niet.

TITEL VI
SLOTBEPALINGEN.

Art. 62
Ondertekening.

Deze Overeenkomst waarvan de Bijlagen een intégrerend deel uit-’
maken, ligt tot 1 Maart 1953 ter ondertekening door de Staten die ver-

zocht werden zich op de gewone Herzieningsconferentic te laten wver-
tegenwoordigen.
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Art. 63.

Ratifications. Mise en vigueur.

La présente Convention sera ratifiée et les instruments de ratification
seront déposés le plus tot possible auprés du Gouvernement suisse.

Lorsque. la Convention aura été ratifiée par quinze Etats, le Gou-
vernement suisse se mettra en rapport avec les Gouvernements inté-
ressés a Veffet d'examiner avec eux la possibilité de mettre la Conven-
tion en vigueur.

Art. 64.
Adhésion A la Convention.

§ 1. Tout Etat non signataire qui veut adhérer a la présente Conven-
tion adresse sa demande au Gouvernement suisse. qui la communique
4 tous les Etats contractants avec une note de 1'Office central sur la
situation des chemins de fer de VEtat demandeur au point de vue des
transports internationaux.

$ 2. A moins que dans les six mois & compter de la date de cet
avis, deux Etats au mwins n’aient notifi¢ leur opposition au Gouver-
nement suisse, la demande est admise de plein droit et avis en est donné
par le Gouvernement suisse 2 I'Etat demandeur et a tous les Etats
contractants.

Dans le cas contraire, le Gouvernement suisse notifie a tous les
Etats contractants et & I'Etat demandevr que I'exomen de 1a demande
est ajourné.

§ 3. Toute admission produit ses effets un mois aprds Ia date de
Favis envoyé par le Gouvernement suisse. ou si, & I'expiration de ce
deélai, la Convention n'est pas encore en vigueur, A la date de la mise
en vigueur de celle-ci.

Art. 65.

Durée de l'engagement des Etats confractants.

§ 1. La durée de la présente Convention est illimitée. Toutefois,
chaque Etat contractant peut se dégager dans les conditions ci-aprés :

La Convention est valable, pour tout Etat contractant, jusqu’au
31 décembre de la cinquiéme année qui suivra sa mise en vigueur. Tout
Etat qui voudrait se dégager pour l'expiration de cette péricde devra
notifier son intention au moins un an a l'avance au Gouvernement
suisse, qui en informera tous les Etats contractants.

A défaut de notification dans le délai indiqué, I'engagement sera
prolongé de plein droit pour une période de Lrois années, et ainsi de
suite, de trois ans en trois ans, & défaut de dénonciation un an au moins
avlant Je 31 décembre de la derniére année de l'une des périodes trien-
nales.

§ 2. Les Etats admis a participer & la Convention au cours de la
période quinguenna'e ou d'une des périodes triennales sont engagés
jusqua la fin de cette période, puis jusqua la fin de chacune des
périodes suivanies, tant qu'ils nauront pas dénoncé leur engagement
un an au moins avant I'expiration de 1'une d'entre elles.

Art. 66.

Revision de la Convention.

§ I. Les Deélégués des Etals contractants se réunissent pour la revi-
sion de la Convention, sur la convocation du Gouvernement suisse, au
plus tard cing ans aprés la mise en vigueur de la présente Convention.

Une Conférence est convoguée avant cette épogue, si Ja demande en
cst faite par le tiers au moins des Etats contractants,

D'entente avec la majorité des Etats contractants, le Gouvernement
suisse invite aussi des Etats non contractants.

D'entente avec la majorité des Etats contractants, 1'Office central
invite & assister & Ia Conférence des représentants :

a) d'organisations internationales gouvernementales ayant compétence
en matiére de transport;

b) d'organisations internationales non gouvernementales s'occupant
de transport.

Art. 63.
Bzkrachtiging - Inwerkingfreding.

Deze Overeenkomst zal worden bekrachﬁgd en de bekrachtigings-
oorkonden zullen zo spoedig mogelijk bij de’ Zwitserse Regefing wor~
den neergelegd.

Zodra de Owereenkomst door vijftien Staten zal zijn bekrachtigd,
zal de Zwitserse Regering zich met de daarblj betrokken Regeringen
in verbinding stellen, ten einde met haar de mogelijkheid te onderzoe-
ken van de inwerkingtreding der Overeenkomst.

Art. 64.
Toetreding tof de Overeenkomst.

§ 1. Elke Staat, geen ondertekenaar zijnde, die tot deze Overeen-
komst wenst toe te treden, richt daartoe het verzoek aan de Zwitserse
Regering, die alle Verdragsluitende Staten hiermede in kennis stelt,
onder overlegging van een nota van het Centraal Bureau betreffende de
toestand der spoorwegen van de verzoekende Staat uit een oogpunt
van internationaal vervoer.

§ 2. Tenzij binnen een termijn van zes maanden te rekenmen van
de datum van dit bericht ten minste twee Staten aan de Zwitserse Rege-
ring van hun verzet hiertegen hebben kennis gegeven, wordt het ver-
zoek van rechtswege ingewilligd en daarvan door de Zwitserse Rege-
ring mededeling gedaan a2an de verzoekende Staat en aan al de wver-
dragsluitende Staten.

In het tegenovergestelde geval deelt de Zwitserse Regermg aan alle
Verdragsluitende Staten en aan de verzockende Staat mede, dat het
onderzoek van de aanvraag verdaagd is.

§ 3. Elke toelating treedt in werking een maand na de datum der
door de Zwitserse Regering verzonden kennisgeving of, indien na het
verstrijken van deze “termijn de Overeenkomst nog niet in werking is
getreden, op de datum dat deze inm werking treedt.

Art. 65.

Duur van de door de verdragsluitende Stafen sangegane wverbintenis.

§ 1. De duur van deze Overcenkomst is onbeperkt. Nochtans kan
elke verdragsiuitende Staat zich onder de volgende voorwaarden terug-
trekken :

De Overeenkomst loopt voor elke wverdragsliitende Staat tot de
31 December van het vijfde jaar na haar inwerkingtreding, Elke Staat
die met het verstrijken van die termijn zich wil terugtrekken, moet van
zijn voornemen ten minste één jaar vooruit kennis geven aan de
Zwitserse Regering, die zulks aan alle Verdragsluitende Staten zal
berichten.

Bij gebreke van keonisgeving binnen de genocemde termijn loopt de
verbintenis van rechiswege door voor een tijdvak van drie jaar, en
zo vervolgens, telkens voor drie jaar, wanneer niet ten minste één
jaar voér de 31¢ December van het laatste jaar van één der driejarige
tijdvakken een opzegging heeft plaats gehad.

§ 2. Voor de Staten, die in de loop van het vijfjarig tijdvak of van
ésn der driejarige tijdvakken tot de QOvereenkomst worden toegelaten,
is deze tot het einde van dit tijdvak en verder tot het einde van elk
der volgende tijdvakken verbindend, voor zover zij niet ten minste één
jaar védr het wverstrijken wvan een dier tijdvakken hun verbintenis
hebben opgezegd.

Art. 66.

Hecziening van de Overeenkomst.

§ 1. Uiterlijk vijf jaar na inwerkingtreding van deze Overeenkomst,
komen de Afgevaardigden der Verdragsluitende Staten, daartoe door
de Zwitserse Regering opgeroepen, bijeen voor de herziening van de
Overeenkomst.

Op daartoe door ten mioste &én derde der Verdragsluitende Staten
gedaan verzoek wordt een Conlerentic v66r dat tijdstip bijeengeroepen.

Met instemming van de meerderheid der Verdragsluitende Staten
nodigt de Zwitserse Regering ook niet-Verdragstuitende Staten uit.

Met instemming van de meerderheid der Verdragsiuitende Staten
verzoekt het Centraal Bureau vertegenwoordigers :

a) van in!ernationale regeringsorganisaties, bevoegd inzake vervoer;

b) van internationale organisaties die geen regcrmgsorgamsatxes zi}n
en zich met vervoerkwesties bezighouden,
de Conferentie bij te wonen.
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La participation aux débats de délégations des Etals non contractants
ainsi que des organisations inlernationales mentionnées au quatridéme
alinéa sera réglée pour chaque Conférence dans le réglement des
délibérations.

D’entente avec la majorité des Gouvernements des Etats contractants,
V'Office central peut, avant les Conlérences de revision ordinaires
et extraordinaires, convequer des Commissions pour Vexomen préli-
minaire des propositions de revision. Les dispositions de F'Asvnexe III
sont applicables par analogiec a ces Commissions,

§ 2. La mise en vigueur de la Convention nouvelle 2 laguelle aboutit
une Conférence de revision emporte abrogation de Ja Convention
antérieure méme a Végard des Etats contractants gui ne ratifieraient
pas la Convention nouvelle,

§ 3. Dans lintervalle des Conférences de revision, les articles 5, 8,
10, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 21, 27, 47, 48, 49, 52 et les Annexes |
et IV peuwvent &tre tenus & jour par une Commission de revision.
L'organisation et l¢ fonctionnement de cette Commission font Vobjet
de FAnnexe III 3 la présente Convention.

Les décisions de la Commission de revision sont notifiées immédiate-
ment aux Gouvernemenis des Etats contractants par lintermédiaire
de I'Office central. Elles sont tenues pour accepiées, 2 moins que, dans
les trois mois & partir du jour de la notification, cing Gouvernements
au moins n'aient formulé des objections. Elles entrent en vigueur le
premier jour du sixidme mois qui suit le mois an cours duquel I'Office
central les a portées 3 la connaissance des Gouvernements des Etats
contractants. L'Office central désigne ce jour lors de Ia notification des
décisions.

Art. 67.
Textes de la Convention. Traductions officielles.

La présente Convenlion a été conclue et signée en langue francaise
selon F'usage diplomatique &tabli.

Au texte frangais sont joints un texte en langue allemande, un texte
en langue anglaise et un texte en langue italienne, qui ont la valeur
de traductions officielles.

En cas de divergence, le texte frangais fait foi.

Ea foi de quoi, les Plénipotentiaires ci-aprés, munis de leurs pleins
pouvoirs qui ont été trouvés en bonne et due forme, ont signé la
présente Convention. -

Fait & Berne, le vingt-cing octobre mil neuf cent cinquante-deux, en
un seul exemplaire, qui restera dépos¢ dans les Archives de la Con-
fédération suisse et dont ume expédition authentique sera remise &
chacune des Parties.

Pour I'Autriche :
Dr. SMETANA.

Pour la Belgique :
Vicomte de LANTSHEERE.

Pour {a Bulgarie :
B. TZVETKOV.

Pour le Danemark :

Th. JENSEN,

Pour I'Espagne :

J. RUIZ de ARANA Y BAUER.
J. de AGUINAGA.

Pour la Finlande :
V. HAKKINEN.

Pour la France :

J. CHAUVEL.

Pour la Gréce:
PHILON PHILON.

Pour la Hongrie: i
V. SANDOR,
Pour Ilitalie :

O. BALDONI.

Pour le Liécvhten,stein :
W. STUCKI,

Pour le Luxembourg :
A. CLEMANG.

De deelneming aan de debatten van afgevaardigden der niet-ver-
dragsluitende Staten en der in de vierde alinea genoemde internationale
organisaties, zal voor elke Conferentie in het Reglement der beraad-
slagingen worden geregeld.

Met instemming van de meerderheid van de Regeringen der Verdrag-
sluitende Staten kan het Centzaal Bureau, véér de gewone en buiten-
gewone Herzieningsconferenties, .Commissies bijeenroepen voor het
vooronderzoek wvan de herzieningsvoorstellen. De bepalingen wvan
Bijlage III zijn bij analogie toepasselijk op deze Commissies.

§ 2. De inwerkingtreding van de sieuwe Overeénkomst, uit een
Herzieningsconferentie voortspruitende, brengt, ook voor de Verdrag-
sluitende Staten welke die nieuwe Overeenkomst niet mochten hebben
bekrachtigd, buitenwerkingtreding van de oudé Overeenkomst mede, -

§ 3. Tussen twee herzieningsconferenties in mogen de artikelen 5,
8,10, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 21, 27, 47, 48, 49. 52 en de Bijlagen [
en IV door een Herzieningscommissie worden bijgehouden. Over de
organisalie en de werking van deze Commissie wordt gehandeld in
Bijlage III tot deze Overeenkomst.

De besluiten van de Herzieningscommissie worden door tussenkomst
van het Centraal Bureau onverwijld ter kennis van de Regeringen
der Verdragsluitende Staten gebracht. Zij worden geacht te zijo aan-
genomen, lenzij binnen drie maanden, gerekend van de dag der kennis-
geving, ten minste vijf Regeringen bezwaren hebben kenbaar gemaakt.
Zij wreden in werking de eerste dag van de zesde maand na die
waarin het Centraal Bureau ze ter kennis van de Regering der Ver-
dragsluitende Staten heeft gebracht. Het Centraal Bureau vermeldt bij
de mededeling der besluiten de dag van inwerkingtreding.

Art. 67.
Teksten der Quereenkomst. Officiele vertalingen.

Deze Overeenkomst is overeenkomstig gevestigd diplomatiek gebruik
in de Franse taal gesloten en ondertekend.

Aan de Franse tekst zijn een Duitse, een Engelse en een Htalizanse
tekst toegevoegd, welke de waarde hebben van officiéle vertalingen.

Blj niet-overeenstemming is de Franse tekst beslissend.

Ter ocorkonde waarvan, de navermelde Gevolmachtigden, voorzien
van hun volmachten die in behoorlijke vorm werden bevonden, deze
Overeenkomst hebben ondertekend.

Gedaan te Bern, op vijf en twintig October negentienhonderd twee
en vijftig. in een enkel exemplaar, dat zal worden bewaard in de
Archieven van het Zwitsers Eedgencotschap en waarvan een authen-
tiek afschrift aan elke Partij zal worden afgegeven.

Voor OQostenrijk :
Dr. SMETANA.

Voor Belgis :
Burggraaf de LANTSHEERE.
Voor Bulgarijé :
B. TZVETKOV.
Voor Denemarken :
Th. JENSEN.
Voor Spanje : .
J. RUIZ de ARANA Y BAUER.
J. dé AGUINAGA.
Voor Finland :
V. HAKKINEN.
Voor Frankrijk :
J. CHAUVEL.

Voor Griekenland :
PHILON PHILON.

Voor Hongarijé:

V. SANDOR.
Voor Italié :

O. BALDONI.
Voor Liechtenstein :

W. STUCKI.

Voor Luxemburg :
A. CLEMANG,
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Pour la Norvége : Voor Noorwegen :-
P. ANKER. P. ANKER.
Pour les Pays-Bas : Voor Nedecland :
A, BENTINCK. A, BENTINCK.
Pour la Pologne : Voor Polen -
J. ETTINGER. J. ETTINGER.
Pour le Portugal: . Voor Portugal : v .
Antonio Pinto de MESQUITA. Antonio Pinto de MESQUITA.
.Pour ta Roumanie ; -1 -Voor Roemenié :
M. GERVESCO. M. GERVESCO.
Pour la Suede : . | Voor Zweden:
T. HAMMARSTROM. T. HAMMARSTROM.
Pour la Suisse : Voor Zwitserland :
W. STUCKI . W. STUCKI.
Pour la Tchécoslovaquie : Voor Tsjechoslovakijé -
SIMOVIC. SIMOVIC,
Pour la Turquie : Voor Furkijé -
H. GERMEYANLIGIL. H. GERMEYANLIGIL.
Pour la Yougoslavie : Voor ]oégoslauié:
' Z. DJERMANOVIC. Z. DJERMANOVIC.
Pour le Royaunie—Um‘ de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord - Voor het Verenigd Koninkrijk van Groot-Brittanni& en Noord-lerland :
Denis O'NEILL. Denis O'NEILL.
Pour I'lrak’: Voor Irak :
Pour Flran: Voor Iran :
A. NASSIF. A. NASSIF.
Pour e Liban: Voor Liban :
Pour la Syrie - Voor Syrié :
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ANNEXE L
{Art. 21.)

FORMULAIRE DU BULLETIN DE BAGAGES.

Le formulaire se compose de trois feuilles avec le texte ci-apréds.

Les administrations de ch de fer déterminent si toutes Jes trois

fevilles ou si seulement les feuilles § et 3 sont remplies par décalquage.

]

_BIJLAGE 1.
{Ast. 21.)

FORMULIER VAN HET BAGAGEBILJET.

Het formulies bestaat uit drie bladen met de volgende tekst.
De spoorwegbesturen bepalen of alle drie bladen of  alleen de
bladen 1 en 3 door middel van doorschrijving moeten worden ingevuld.

.

ire feuille,

? No e l Transport international de bagages &
"""""""""" (Nom de Vadministration du chemin de fer)
SOUCHE DU BULLETIN DE BAGAGES
L L PO PO UR PN A vrrie e (e eermbbsi e e PP
27 T O U SO OO USROS
Prix de transport des bagages
Nombre Poids
g é\:o&ll?:fs des colis- réel
o bagages kg Calcul sans franchise de bagages
fosd de Ia taxe POUL .vveerrererreriernes kg [feeeerenne]s
par unité N
de 10 kg ( avec franchise de bagages
POUT .innieiiniinineenens kg Joerveeerfomerrenn
™
Train en chiffres en lettres
n® .
Intérét 3 la livraison ... [eeereenidinnins
Frais accessoires  .oviveeererrerimninerm e [T UUPTRUPTSTUUUUOLAUURURIPRRI FOPUROURY TSI
{ Total dE fAXE wevreevaereceemenrarnaecaseneireeneseensicenieeins e een SSUUSOIBHOR IO NN
150 mm —
(*)} Les chemins de fer peuvent compléter cette rubrique selon leurs besoins.
1 blad.
1 LI Internationaal Bagagevervoer &

(Naam van de spoorwegonderneming)

STAMBLAD VAN HET BAGAGEBILJET

Bagagevracht
g Aantal Aantal Werkelijk
g plaats- colli- gewicht
) bewijzen bagage kg Berekening zonder- vijdom van
— van de vrachtprijs | bagage voor ...... T TOUUTY PRV
per eenheid -
van 10 kg ? met vrijdom van
bagage voor ...... kg eeeneeeefeenns
&)
Treln in cijfers voluit
o Belang bij de aflevering ... [...oeone creens
Bijkomende kosten «............ Freetereabsrasees st tsbaras e rnnarensrurrsan errretneranae o franeenefaereanne
i Totaal vracht ....... [T Crreaeiasaat et enanenaire [ [T vesiie fresenn voafraseane
- 150 mm

{*) De spoorwegen mogen deze rubriek naar behoefte aanvullen.
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2¢ feuille,

NO rrrnrenns Transport international de bagages &
............ ( - del’a:strataonduchemmdefcr)
FEUILLE DE ROUTE
B oerrrcrrerrimecrrrersmuermerscrsosnmrmmmrerreersananetnrsnesens [ R reierennnan O U
VIZ cererrrmrrannnny Mesnrrersenirn et ab e s rss s pnanen e nne s s a s e e s nanrn ereenns U PPRRTUONN
Prix de transport des bagages
Date | Nombre | Nombre Poids ,
o] debillets | des colis- réel
19...... bagages kg Calcul sans franchise de bagages
de la taxe POUL orernriniensionenns 7S RN D
par unité
de 10 kg avec franchise de bagages -
POUX -eireeennns v .3 P (R
*
T;f,in en chiffres en lettces
Intérdt & Ia liveaison ... Jeeeenoreinnns
(*) Les chemins de fer peuvent compléter cette rubrique selon leurs besoins.
2¢ blad.
Nf s Internationaal Bagagevervoer @
......... (Naamvandespoorwegondememmg)
GELEIDEBILJET
VAL revtinrsrrenereraenaernsertonsesanssessasensrnrissnrsanannnss BOE wurvmenmrrnneverneomomtsnianiamsavsbbasestaasamsaasasasssnsinssins
L T T O T T TP
i Bagagevrache
Datum | papea Aantal | Werkelijk
DT plaatse colli- gewicht
19...... bewijzen bagage kg Berekening zonder vrijdom van
van de vrachtprijs bagage voor ...... kg Jooveniifereniand
per eenhei
van 10 kg met vrijdom van
! bagage voor ...... KE  |oeneiiiforinneen
™
Trein
ot in cijfers voluit
Belang bij de aflevering ... l..oooiviifurienassd
Bijkomende kosten ......ccocceciiiiienn, Fevrerrmerssnreryerassanenanetasaresrses veerens RUSTOUTOTOURI IURUUOTNN IRV
Totaal vIacht .evervvrnreenriiecinermiereetinarsesseconarenns fertn s creteteniabbaaraarnenaane FUTOUOV PUTRURUNTS IR

(*) De spoorwegen mogen deze rubriek naar behoefte aanvullen.
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3¢ feuille, recto.

Transport international de bagages

...................................................................................................

(Nom de l'administration du chemin de fer)

BULLETIN DE BAGAGES

Prix de transport des ages
Nombre Nombre Poids po bagat
de billets des colis- réel
bagages kg Caleul sans franchise de bagages
de la taxe POUT coeevrmeennrenrercer KE  fereiianfeninnsns
par unité -
de 10 kg avec franchise de bagages
13117 JROPOUR kg o]
e Ity
Train
n® en chifires en lettres
Intérét 2 la livraison ... leeeoifeeennnd]
Frais accessoires U UUTTOVUTUDRI FOVCUUNUR SUTPURI
Total de 1aXe cocvemervrriericrcricorsiiiersrrmre s scarsessresnsasns breeebrerentbeereenrernn ke nareans

..................

Voir aw verso.
(*) Les chemins de fer peuvent compléter cette rubrique selon leurs besoins.

3¢ blad, voorzijde.

‘ Internationaal Bagagevervoer

...................................................................................................

(Naam van de spoorwegonderneming)

BAGAGEBILJET

Bagagevracht
Datum | g pcal Aantal | Werkelijk ’
) plaats- colli- gewicht
19...... bewijzen bagage kg Berekening zonder vrijdom van
van de vrachtprijs bagage voor ...... 3 TOVUROR I8
per eenhei
van 10 kg met vrijdom van
bagage voor ...... kg {.....oen. cresreed
™
Trein
e in cijfers voluit
3 Belang bij de aflevering ... [.........
Bijkomende KOSIEN ....occiiiiminiiiinnrni e e ees e eorearerieineens vo ferrenn
TOtaal VEACKHE vovvrversrainrsariassosranrossiostssantinisrsnnsensonsemesseasesnn Preterereirarenesrnsanraens RIS IS

Zie keerzijde.
(") De spoorwegen mogen deze rubriek naar behoefte aanvullen.
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3 feuille, verso.

Le présent transport est soumis au régime de la Convention internationale concernant fe {rans-
port des voyageurs et des bagages par chemins de fer (C.1.V.), ainsi qu'aux conditions des tarifs
applicables.

Le voyageur est tenu d'assister aux formalités exigées par les douanes et autres autorités
administratives, sauf les exceptions admises par les administrations compétentes.

Les bagages désignés au recto sont délivrés contre remise du présent bulletin.

3* blad, keerzijde.

Onderhavig vervoer is onderworpen aan de Internationale Overeenkomst betreffende het

vervoer van reizigers en bagage per spoorweg {C.1.V.) alsmede aan de voorwaarden van de toepas-
selijke tarieven.

De reiziger moet de vervulling van de door de douane en andere overheden gegiste formalie
teiten bijwonen, behoudens door de bevoegde besturen toegelaten uitzonderingen.

De op de voorzijde vermelde bagage wordt tegen overgave van dit biljet afgéleverd.
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ANNEXE 1L
(Art. 57.)

REGLEMENT RELATIE
A L’OFFICE CENTRAL DES TRANSPORTS INTERNATIONAUX
PAR CHEMINS DE FER.

(Texte a décider par une Conférence extraordinaire qui sera convo-
quée en vertu de la clause prévue au Protocole additionnel.)

BIJLAGE IL.
{Art. 57.)

REGLEMENT BETREFFENDE
HET CENTRAAL BUREAU VOOR INTERNATIONAAL
VERVOER PER SPOORWEG.

(Tekst waarover een beslissing dient genomen door een buitengewone
Conferentie die zal bijeengeroepen worden krachtens de desbetreffende
bepaling van het Aanvullend Protocol.)

ANNEXE 1L
(At 66, § 3)

STATUT RELATIF A LA COMMISSION DE REVISION.

Article premier.

Les Gouvernements des Etats contractants communiquent leurs pro-
positions concernant les objets rentrant dans la compétence de la Com-
mission, & 1'Office central des transports internationaux par chemins
de fer, qui les porte immédiatement 3 Ja connaissance des autres Etats
contractants.

Ar. 2,

L'Office central invite la Commission & siéger chaque fois que ia
nécessité s'en fait sentir ou sur la demande d'au moins cing Etats
contractants.

Tous les Etats contractants sont avisés des sessions de la Com-
mission deux mois a l'avance. L'avis doit indiquer exactement les
questions dont l'inscription & l'ordre du jour est demandée.

Art, 3,

Tous les Etats contractants peuvent prendre part aux travaux de la
Commission.

Un Etat peut se faire représenter par un autre Etat; toutefois, un
Etat ne peut représenter plus de deux autres Etats.

Chaque Etat supporte les frais de ses représentants,

Art. 4.
L'Office central instruit les questions a traiter et assume le service
du secrétariat de la Commission.

Le Directeur et le Vice-Directeur de I'Office central prennent part
aux séances de la Commission avec voix consultative.

Art. 5.

D'entente avec la majorité des Ftats contractants, 1'Office central
invite a assister, avec voix consultative, aux séances de la Commission,
des représentants :

a) d'Etats non contractants;

b) d'organisations internationales gouvernementales ayant compé-
tence en matiére de transport, sous condition de réciprocité;

BIJLAGE IIL.
(Art. 66, § 3.}

STATUUT BETREFFENDE DE HERZIENINGSCOMMISSIE.

Eerste artikel.

De Regeringen der Verdragsluitende Staten delen hun voorstellen
betreffende de kwesties die tot de bevoegdheid van de Commissie
behoren, mede aan het Centraal Bureau voor het internationaal ver-
voer per spoorweg; het Centraal Bureau brengt ze onmiddellijk ter
kennis van de andere Verdragsluitende Staten.

Art. 2

Telkens als zich de noodzakelijkheid doet gevoelen of ten minste
vijf Verdragsluitende Staten er om verzoeken, nodigt het Centraal
Bureau de Commissie uit om een zitting te houden.

Alle Verdragsluitende Staten ontvangen twee maanden van te voren
bericht van de zittingen der Commissie. Dit bericht moet nauwkeu-
rig vermelden welke de kwesties zijn waarvan de inschrijving op de
agenda wordt gevraagd.

Azt 3.
Al de Verdragsluitende Staten mogen deelnemen aan de werkzaam-
beden van de Commissie.

Een Staat mag zich door een andere Staat laten vertegenwoordigen;
cen Staat mag echter nict meer dan twee andere Staten vertegen-
woordigen.

Elke Staat draagt de kosten van zijn vertegenwoordigers.

Art. 4.

Het Centraal Bureau onderzockt de te behandelen kwesties en neemt
het secretariaat van de Commissie waar.
De Directeur en de Onderdirecteur van het Centraal Bureau nemen

deel aan de vergaderingen der Commissie en hebben daarin cen raad-
gevende stem.

Art. 5.

Met instemming van de meerderheid der Verdragsluitende Staten,
richt het Centraal Bureau een uitnodiging tot het bijwonen van de
vergaderingen der Commissie, met raadgevende stem, aan vertegen-
woordigers :

a) van niet-verdragsluitende Staten;

b) van internationale regeringsorganisaties, bevoegd inzake vervoer.
onder beding van wederkerigheid;
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¢} dorganisations internationales non gouvernementales s’occupant
de transport, sous condition de réciprocité,

Art, 6.

La Commission est valablement constituée Jorsgu'un tiers des Etats
contractants sont représentés.

Art. 7.

La Commission désigne pour chaque session un président et un ou
deux vice-présidents.

Ast, 8.

Les délibérations ont lieu en francais et en allemand. Les exposés
des membres de la Commission sont fraduits immédiatement de vive
voix et en substance. Le texte des propositions et les communications
du président sont traduils in extenso.

Art. 9.

Le vote a licu par délégation et, sur demande, & l'appel nominal,
chaque délégation d'un Etat coniractant représenté a la séance a droit
a une voix.

Upe proposition n'est adoptée que si:

a) ont pris part au vote au moins la moitié des délégations repré-
sentées & Ja Commission:

b) elle a réuni la majorité des suffrages exprimés.

Art. 10.

Les procés-verbaux des séances résument les délibérations dans les
deux langues.

Les propositions et les décisions doivent y &tre insérées textuelle-
ment dans les deux langues. En cas de divergences entre le texte
frangais et le texte allemand du procés-verbal en ce qut conterne les
décisions le texte francais fait fol.

Les procés-verbaux sont distribués aux membres aussitdt que possible.
Si leur approbation ne peut avoir lieu au cours de la session, les

membres remettront au secrétariat dans un délai approprié les cor-
rections éventuelles.-

Art. 11.

Pour faciliter les travaux, la Commission peut constituer des sous-
commissions; elle peut aussi constituer des sous-commissions chargées
de préparer pour une session ultérieure des questions déterminées.

Chaque sous-commission désigne un président, un vice-président et,
si le besoin s'en fait sentir, un rapporteur. Pour le reste, les dispo-
sitions des articles 1 2 5 et 8 4 10 sont applicables par analogie aux
sous-commissions.

c) van Internationale organisaties die geen régeringsorganisaties zijn
en zich met vervoerkwesties bezighouden, onder beding van weder-
kerigheid.

Art. 6,

De Commissie is rechtsgeldlg samengesteld wanneer een derde van
de Verdragsluitende Staten vertégenwoordigd is.

Art. 7

De Commissie wijst voor elke zitting een voorzitter en één of twee
ondervoorzitters aan.

_ Art. 5.

De beraadslagingen hebben plaats in het Prans en in het Duits. De
uiteenzettingen van de leden der Commissie worden onmiddeliijk mon-
deling en bondig vertaald. De tekst van de voorstellen en de mede-
delingen van de voorzitter worden in extenso vertaald.

Art. 9.

De stemming geschiedt per. afvaardiging en, op verzoek, bij hoofde-
lijke oproeping; elke afvaardiging van een op de vergadering vertegen-
woordigde Verdragsluitende Staat heeft recht op één stem.

Een voorstel wordt slechts datgenomen indien:

a) ten minste de helft van de in de Commissie vertegenwoordzgde
afvaardigingen aan de stemmming heeft ‘deelgenomen;

b) het de meerderheid van de uitgebrachte stemmen heeft behaald.

Art. 10,

De processen-verbaal van de vergaderingen vormen een samenvat-
ting van de beraadslagingen in de twee talen.

De voorstellen en de beslissingen moéten er tekstueel in de twee
talen in opgenomen zijn. Bij niet-overeenstemming tussen de Franse en
de Duitse tekst van de processen-verbaal is wat de beslissingen betreft,
de Franse tekst rechtsgeldig.

De processen-verbaal worden zodra mogelijk aan de leden uitgereikt.
Zo de processen-verbaal niet tijdens de zitting kunnen worden goed-

gekeurd, zullen de leden, binnen een passende termijn, de eventuele
correcties aan het secretariaat bezorgen.

Art. 11,

Om de werkzaambeden te vergemakkélgjken, mag de Commissie sub-
commissies instellen; ze mag ook subcommissies instellen die tot taak
hebben bepaalde kwesties voor een latere zitting voor te bereiden.

- Elke subcommissie wijst een woorzitter, een ondervoorzitter en, zo
zulks nodig blijkt, een verslaggever aan. Voor het overige zijn de
bepalingen van artikelen 1 tot 5 en 8 tot 10 bij analogie van toepassing
op de subcommissies.
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ANNMEXE 1V.
(Art. 60))

REGLEMENT D'ARBITRAGE.

Article premier.

Nombre des arbitres.

Les tribunaux arbitraux constitués pour connaitre des litiges autres
que ceux entre Etats se composeront d'un, de trois ou de cinq arbitres,
suivant les stipulations du compromis.

Art. 2.
Choix des arbitres.

§ 1. Une liste d'arbitres est préétablie. Chague Etat contractant peut
désigner au plus deux de ses ressortissants, spécialistes du droit inter-
national des transports, pour étre inscrits sur la liste d’arbitres, établie
et tenue a jour par le Gouvernement suisse.

$ 2. 5i le compromis prévoit un arbitre unique, relui-ci est choisi
d'un commun accord par les parties.

Si le compromis prévoit trois ou cing arbitres, chacune des parties
choisit un ou deux arbitres. selon le cas.

Les arbitres choisis conformément 3 Valinéa précédent désignent d'un
commun accord le troisiéme ou le cinqui¢me arbitre, selon le cas,
lequel préside Je tribunal arbitral.

Si les parties sont en désaccord sur le choix de Farbitre unique ou
si les arbitres choisis par les parties sont en désaccord sur la dési-
gnation du troisidme ou du cinquidme arbitre, selon Ie cas, le tribunal
arbitral est complété par un arbitre désigné par le Président du Tribunal
fedéral suisse. 3 la requéte de I'Office central.

Le tribunal arbitral est composé de personnes figurant sur la liste
visée au § 1. Toutefois. si le compromis prévoit cing arbitres, chacune
des parties peut choisir un arbitre en dehors de la Jiste.

§ 3. L'arbitre unique. le troisiéme ou le cinquieme arbitre doit &tre
d'une autre nationalité que les parties.

L’intervention au litige d'une tierce partic demeurs sans effet sur la
composition du tribunal arbitral.

Art. 3.

Compromis.

Les parties qui recourent 3 Farbitrage conclueat un compromis, lequel
spécifie en particulier :

a) I'objet du différend. déterminé d'une facon aussi précise et claire
que possible;

b) 1a composition du tribunal et les délais utiles pour la nomination
du ou des arbitres; :

¢) I licu du tribunal.

Pour Vouverture de la procédure arbitrale, le compromis doit étre
communigué 3 I'Office central.

Art. 4.+
Procédure.

Le tribunal arbitral décide lut-méme de la procédure & suivre en
tenant compte notamment des dispositions ci-apreés :

a) le tribunal arbitral instruit et juge les causes dont il est saisi sur
les éléments fournis par les parties sans étre lié, lorsqu'il est appelé
- & dire le droit, par les interprétations de celle-ci;

b} il ne peut accorder plus ou autre chose que les conclusions du
demandeur, ni moins que ce que le défendeur a reconnu comme
étant di;

BIJLAGE IV.
{Art. 60.)

SCHEIDSRECHTERLIK REGLEMENT.

Eerste artikel.
Asntal scheidsréchters.

De scheidsgerechten die samengesteld worden om kennis te nemen
van andere geschillen dan die welke tussen Staten oprijzen, zullen
bestaan uit ¢én, drie of vijf scheidsrechter(s), al naar in het compromis
is bepaald.

Art. 2.

Keuze der scheidsrechfers.

§ 1. Er wordt vooraf een lijst van scheidsrechters opgemaakt. Elke
Verdragsluitende Staat mag ten hoogste twee van zijn onderdanen,
gespecialiseerd in internationaal transportrecht, aanwijzen voor inschrij-
ving op de lijst van scheidsrechters die door de Zwitserse Regering
opgemaakt en bijgehouden wordt.

§ 2 Vérgt het compromis slechts één scheidsrechter, dan wordt deze
in gemeen overleg door de partijen gekozen.

Vergt het compromis drie of ‘vier scheidsrechters, dan kiest elke
partij één of twee scheidsrechters, al naar het geval.

De overeenkomstiy de voorgaande alinea gekozen scheidsrechters
wijzen, in gemeen overleg, de derde of de vijfde scheidsrechter aan,
al naar het geval, die het scheidsgerecht voorzit.

Zijn de partijen het niet eens over de keuze van de enige scheids-
rechter of zijn door de partijen gekozen scheidsrechters het niet eens
cver de aanwijzing van de derde of van de vijlde scheidsrechter, al
near het geval, dan wordt aan het scheidsgerecht één scheidsrechter
toegevoegd die, op verzoek van het Centraal Bureau, door de Voor-
zitter van de Zwitserse Bondsrechtbank wordt aangewezen,

Het scheidsgerecht is samengesteld uit personen die voorkomen op
de in § 1 bedoelde lijst. Mocht het compromis vijf scheidsrechters
vergen, dan mag elke partij echter een scheidsrechter kiezen die niet
op de Ifjst voorkomt.

§ 3. De enige scheidsrechter, de derde of de vijfde scheidsrechter
moet van een andere nationaliteit zijn dan de partijen.

De tussenkomst van een derde partij in het geschil blijft zonder
invloed op de samenstelling van het scheidsgerecht.

Art. 3.

Compromis,

De partijen die een beroep doen op het scheidsgerecht, sluiten een
compromis waarin onder meer zijn bepaald :

a) het voorwerp van het geschil, za nauwkeurig en zo duidelijk
mogelijk omschreven; .

b) de samenstelling van het gerecht en de termijnen waarover men
beschikt om de scheidsrechter(s) te benoemen;

c) de plaats waar het gerecht zetelt.

Voor het begin van de scheidsrechterlijke rechtspleging moet het
compromis aan het Centraal Bureau medegedeeld worden.

Art. 4.
Rechtspleging.

Het scheidsgerecht beslist zelf over de rechtspleging die zal worden
gevolgd en houdt daarbij o.m. rekening met volgende bepalingen:

a) het scheidsgerecht onderzoekt en beocordeelt de aanhangig
gemaakte zaken, op grond van de elementen die door de partijen zijn
verstrekt, zonder daarbij, wanneer het recht moet spreken, gebonden
te zijn door de interpretaties van de partijen;

b) het mag niet meer of iets anders verlenen dan de conclusies van
de ciser, noch minder dan wat de verweerder heeft erkend als zijnde
verschuldigd; :
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c) la sentence arbitrale, diiment motivée, est rédigée par le tribunal
arbitral et notifiée aux parties par lintermédiaire de I'Offic= central;

d) sauf disposition contraire de droit impératif du lien ot sitge le
tribunal arbitral, 1a sentence arbitrale n'est pas susceptible de recowrs,
exception faite toutefois de la revision ou de la nullité.

Art. 5.
Grefle.

L'Office central fonctionne comme greffe du tribunal arbitral.

Art. 6,

Frais.

La sentence arbitrale fixe les frais et dépens, y compris les honoraires
des arbitres, et décide 2 laquelle des parties le paiement en incombe
ou dans quelle proportion ils sont partagés entre elles,

¢} de scheidsrechterlijke beslissing wordt, behoorlijk gemotiveerd,
opgesteld door het scheidsgerecht en door bemiddeling van het Centraal
Bureau aan de partijen betekend;

d} behoudens anderslvidende bepaling van dwingend recht van de
plaats waar het scheidsgerecht zetelt, is de scheidsrechterlijke beslis-

sing niet voor bercep vatbaar, met uitzondering evenwel voor de
herziening of de nietigheid.

Art. 5,

Griffie.

Het Centraal Bureau treedt op als griffie van het scheidsgerecht.

Art. 6.
Kosten,

De scheidsrechterlijke beslissing bepaalt de kosten en uitgaven, met
inbegrip van de erclonen der scheidsrechters, en beslist door welke

partij ze betaald of in welke verhouding ze over de partijen verdeeld
moeten worden.
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PROTOCOLE ADDITIONNEL
AUX CONVENTIONS INTERNATIONALES
CONCERNANT

LE TRANSPORT PAR CHEMINS DE FER DES MARCHANDISES
(CLM.)

ET DES VOYAGEURS ET DES BAGAGES (C.ILV.),

SIGNE A BERNE, LE 25 OCTOBRE 1952.

AANVULLEND PROTOCOL
TOT DE. INTERNATIONALE OVEREENKOMSTEN
BETREFFENDE
HET VERVOER PER SPOORWEG VAN GOEDEREN (CIM.)

EN VAN REIZIGERS EN BAGAGE (C.I.V.),

ONDERTEKEND OP 25 OCTOBER 1952, TE BERN.
(Vertaling)
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PROTOCOLE ADDITIONNEL

aux Conventions ipternationales concernant le transport
par chemins de fer des marchandises (C.LM.) et des voyageurs
¢t des bagages (C.LV.), signées & Berne le 25 octobre 1952,

Au moment de clore les travaux de la cinquigme Conférence de
revision des Conventions internationales du 23 novembre 1933 con-
cernant le transport par chemins de fer des marchandises (C.ILM.) et
des voyageurs et des bagages (C.1.V.), la Conférence a pris les déci-
sions suivantes :

1° La Conférence donne mandat au Gouvernement suisse, qui accepte,
de convoquer une Conférence extraordinaire en vue :

a) d'élaborer un nouveau Réglement relatif 2 I'Office central des
transports internationaux par chemins de fer, instituant un régime de
surveillance analogue & celui qui existe dans d'autres organisations
internationales, Le Gouvernement suisse, en s'inspirant des suggestions
de la délégation frangaise, préparera un projet qui sera communiqué
aux Etats contractants. La Conférence extraordinaire devra &tre con-
voquée de fagon que le nouveau Reglement puisse entrer er vigueur
er méme temps que les nouvelles Conventions;

b) de rechercher une solution au probléme de la participation alle-
mande aux Conventions internationales concernant le transport par
chemins de fer des marchandises {CIM.) et des voyageurs et des
bagages {C.LV.).

2¢ En outre, la Conférence,

Prenant acte du fait que les experts compétents ont constaté que
fes conditions de transport des matiéres dangereuses par fer et par mer
a destination ou en provenance du Royaume-Uni différent essenticlle-
ment de celles qui sont prescrites par I'Annexe I a la C.LM. et qu'il

est impossible de les modifier en temps utile pour les rendre conformes.

a celles-ci, d'autant plus gue des travaux de mise en harmonie des
réglementations sont envisagés pour tous les moyens de transport sur
le plan régional et sur Je plan mondial;

Tenant compte de ce que, dans sa XI* session, tenue en décembre
1951, Ja Commission d'experts chargée de tenir a jour I'Annexe I a
Ja C.LLM. a décidé de créer un appendice spécial a 1'Annexe [, conte-
nant les prescriptions dérogatoires relatives au trafic fer-mer des matig-
res dangereuses entre le Continent et Je Royaume-Uni, et qu'elle a
institué une Sous-commission — dans laguelle Ic Royaume-Uni est
également représenté — chargée de l'élaboration de cet appendice,
qui sera soumis a la dite Commission;

Se déclarant d'accord avec cette procédure,

Décide que, jusqu'a {entrée en vigucur de cet appendice spécial, les
matiéres dangereuses qui seront transportées sous le régime de la
CLM. et de la CLV. & destination ou en provenance du Royaume-
Uni, devront satisfaire aux prescriptions de |'Annexe I et, en outre,
aux conditions du Royaume-Uni en ce qui concerne ses réglementa-
tions ferroviaires et maritimes du transport des matiéres dangereuses.

3° Pour permettre Ventrée en vigueur simultanée de la présente Con-
vention et des Annexes teles qu'elles résulteront des revisions en cours,
la Confrence précanise que l'article 67, § 4.-de Ja C.IM,, soit mis en
vigueur aussi rapidement que possible et au plus tard six mois avant
la date prévue pour la mise en application de la Convention méme.

4* La Conlérence prend acte de la déclaration suivante :

« Les Gouvernements de la Républigue Populaire de Bulgarie, de
la Républigue Populaire Hongroise, de la Républigue Populaire de
Pologne, de la République Populaire Roumaine et de la République
Tchécoslovague, signent les Conventions sous réserve qu'ils ne recon-
naissent pas comme valables et obligatolres les dispositions de larti-

cle 60, §§ 2 et 3, lettre a. de la C.ILM. et de la C.LV. »,

et décide, en raison du caractére purement facultatif de Uarbitrage, d'ad-
mettre les réserves qui précédent.

Fait & Berne, le vingt-cing octobre mil neuf cent cinquante-deux.

Pour ['Autriche :
Dr. SMETANA.

Pour la Belgique :
Vicomte de LANTSHEERE.

AANVULLEND PROTOCOL

tot de Internatioriale Overeenkomsten betreffende het vervoer
per spoorweg van goederen (CIM.) en van reizigers en bagagg (CLV.)),
ondertekend te Bern op 25 October 1952,

Bij het sluiten van de werkzasmheden van de vijfde Conferentie tot
herziening van de Internationale Overeenkomsten van 23 November
1933 betreffende het vervoer per spoorweg van goederen (CIM.) en
van reizigers en bagage (CI.V.), heeft de Conferentie volgende beslis-
singen ¢enomen :

1° De Cdnferentie geeft opdracht aan de Zwitserse Regering, die
aanvaardt, een buitengewone Conferentie bijeen te roepen om :

a) een nieuw Reglement betreffende het Centraal Bureau voor het
internationaal spoorwegvervoer op te maken, waarbij een stelsel van
toezicht wordt ingevoerd zoals dit bij andere internationale organisaties.
De Zwitserse Regering, steunende op de suggesties van de Franse
afvaardiging, zal een ontwerp voorbereiden dat aan de verdragsluitende
Staten zal wordeén medegedeeld, De buitengewone Conferentie moet zo
tijdig worden bijeengeroepen dat het nicuw Reglement terzelfdertijd als
de nieuwe Ovwercenkomsten in werking kan treden.

b) een oplossing te zoeken voor het vraagstuk van de Duitse deel-
neming aan de Internationale Overeenkomsten betreffende het vervoer
per spoorweg van goederen {C.LM.) en van reizigers en bagage

(CLV.).

2* De Conferentie,

Nota nemend van het feit dat de bevoegde deskundigen hebben
vastgesteld dat de voorwaarden voor het vervoer der gevaarlijke stof-
fen per spoor en over zee var of naar het Verenigd Koninkrijk wezen-
lijk verschillen van die welke in Bijlage I tot de C.LM. zijn voorge-
schreven en dat ze niet ten gepasten tijde kunnen gewijzigd worden
om ze met deze laatste in overeenstemming te brengen, te meer daar
overwogen wordt de reglementering in_ harmonie te brengen voor al
de vervoermiddelen op gewestelijk plan en het wereldplan;

Rekening er mee houdend dat de Commissie van deskundigen, belast
met het bijhouden van Bijlage I tot de C.1.M., op de XI¢ zitting, gehou-
den in December 1951, besloten heeft ¢en bijzonder aanhangsel tot
Bijlage I op te maken met al de afwijkende voorschriften betreffende het
gecombineerd verkeer spoorweg-zeeschip van de gevaarlijke stoffen
tussen het Vasteland en het Verenigd Koninkrijk, en dat ze een Sub-
commissie — waarin ock het Verenigd Koninkrijk vertegenwoordigd
is — heeft ingesteld voor het opmaken van dit aanhangsel dat aan
bedoelde Commissie zal worden voorgelegd;

Zich akkoord verklarend met deze handelwijze,

Besluit bovendien dat de gevaarlijke stoffen, die onder het stelsel
van de C.IM. en de C.LV. van of naar het Verenigd Koninkrijk zul-
len vervoerd worden, tot bij het in werking.treden. van dit bijzonder
aanhangsel moeten voldoen aan de voorschriften van Bijlage I en,
bovendien, aan de voorwaarden van het Verenigd Koninkrijk wat
zijn spoorweg- en scheepvaartreglementeringen voor het vervoer der
gevaarlijke stoffen betreft. o

3° Opdat deze Overcenkomst en .de Bijlagen, zoals ze uit de aan dc
gang zijnde herzieningen zullen voortvloeien, terzelfdertijd in werking
zouden kunnen treden, prijst de Conferentie aan dat artikel 67, § 4.
van de C.I.M., zo snel mogelijk en uiterlijk zes maand vé6r de datum
die voor de taepassing van de Owvereenkomst zelf is vastgesteld, in
werking zou treden. '

4° De Conlerentie neemt nota van volgende verklaring :

« De Regeringen van de Volksrepubliek Bulgarije, de Vollsrepu-
bliek Hongarijé, de Volksrepubliek Polen, de Volksrepubliek Roeme-
nié en de Tsjechoslovaakse Republick ondertekenen de QOwereenkom-
sten miet het voorbehoud dat ze de bepalingen van artikel 60, §§ 2 en 3,
detter a,-van de CIM. en de C.LV. niet als geldend en verplichtend
etkennen 3,

en besluit, wegens het Jouter facultatief karakter van het scheidsgerecht,
voormeld voorbehoud te aanvaarden.

Opgemaakt te Bern, op vijff en twintig October negentien honderd
twee en’ vijftig.

Voor Qostenrijk -
Dr. SMETANA.

Voor Belgié : )
Burggraaf de LANTSHEERE,



Pour la Bulgarie : .
B. TZVETKOV.

Pour le Danemark :
Th. JENSEN.
Pour t'Espagne :
: J. RUIZ de ARANA Y BAUER.
J. de AGUINAGA.

Pour ta Finlande :
V. HAKKINEN.

Pour la France :

}. CHAUVEL.

Pour la Gréce :
) PHILON PHILON.

Pour la Hongrie :
V. SANDOR.

Pour I'ltalie :
O. BALDONI.

Pour le Liechtenstein :
W. STUCKL

Pour le Luxembourg :
A. CLEMANG.

Pour la Norvége :
' P. ANKER.

Pour les Pays-Bas :
A. BENTINCK.

Pour la Pologne :
J. ETTINGER.

Pous le Portugal :
Antonio Piato de MESQUITA.

Pour Iy Roumanie :

M. GERVESCO.

Pour ta Suéde :
T. HAMMARSTROM.

Pour la Suisse :

W. STUCKL

Pour la Tchécoslovaquie :

SIMOVIC.

Pour la Turquie :

H. GERMEYANLIGIL.

Pour la Yougoslavie :
Z. DJERMANOVIC.

Dour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'irlande du Nord :
Denis O'NEILL.

DPour I'lrak :
Pour I'lran :
A, NASSIF.

Pour ie Liban -

Pour la Syrie :
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Voor Bulgarijé :
B. TZVETKOV.

Voor Denemarken :

Th. JENSEN.

Voor Spanje : N
J. RUIZ de ARANA Y BAUER.
J. de AGUINAGA,

Voor Finiand :
V. HAKKINEN.

Voor Frankrijk :
J. CHAUVEL.

Voor Griekenland : )
PHILON PHILON.

Voor Hongarijé :

© V. SANDOR,

Voor ltalic: .

O. BALDONL
Voor Liechtenstein :

W. STUCKL
Vaor Luxemburg :

A. CLEMANG.
Voor Noorwegen :

P. ANKER.
Voor Nederland :

A. BENTINCK.
Voor Polen:

J. ETTINGER.

Voor Portugal : -
Antonio Pinto de MESQUITA.,

Voor Roemenié :

M. GERVESCO.

Voor Zweden :
T. HAMMARSTROM.

Voor Zwitserfand :
W. STUCKI.

Voor Tsjechoslovakijs :

SIMOVIC.

Voor Turkijé :
H. GERMEYANLIGIL.

Voor Jozgoslavié :

Z. DJERMANOVIC.

Voor ket Verém'gd Koninkrijk van Groot-Brittannié en Noord-lerland :
Denis O'NEILL.

Voor Irak :
Voor Iran':

A. NASSIF.
Voor Liban ;

Voor Syrié:
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PROTOCOLE ADDITIONNEL
AUX CONVENTIONS
SIGNEES A BERNE, LE 25 OCTOBRE 1952,
CONCERNANT

LE TRANSPORT PAR CHEMINS DE FER DES MARCHANDISES
(CIM.)

ET DES VOYAGEURS ET DES BAGAGES (CLV.),

SIGNE A BERNE, LE 11 AVRIL 1953

AANVULLEND PROTOCOL
TOT DE OVEREENKOMSTEN
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PROTOCOLE ADDITIONNEL

aux Conventions internationales du 25 octobre 1952, )
concernant le transport par chemins de fer des marchandises (C.LM.)
et des voyageurs et des bagages (CLV.).

Les PLENIPOTENTIAIRES SOUSSIGNES,

sont convenus des dispositions ci-aprés :

1° Les Etats qui n'ont pas signé les Conventions du 25 octobre 1952,
ou les parties territoriales de tels Etats et sur les lignes de chemins
de fer desquels les Conventions du 23 novembre 1933 sont appliquées,
peuvent notifier au Gouvernement suisse qu'ils ont adopté, par voie de
législation interne, les dispositions des Conventions de 1952 et qu'ils les
appliqueront suivant les régles de leur constitution;

2° Au cas ofi-la notification visée -cisdessus est faite, les effets en
sont les suivants :

a) Les dispositions des Conventions de 1952 sont applicables dans
les rapports entre les Etats contractants et les Etats ou parties terri-
toriales mentionnés sous 1° et ayant fait cette notification, a I'expiration
d'un délai de trente jours a partir de la date de réception de la notifi-
cation par le Gouvernement ‘suisse si les Conventions sont entrées en
vigueur ou, dans le cas contraire, & partir de la date de leur entrée
en vigueur;

b) Le Gouvernement suisse constate la date de réception de la noti-
fication et la communique aux Etats parties aux Conventions de 1952
ainsi gu'aux Etats ou parties territoriales d'Etats ayant fait usage de
la faculté visée sous 1%

¢) Plusieurs parties territoriales correspondant & un des Etats men-
tionnés sous 1° n'ont pas plus d'une voix, Les modalités d'application
de ce principe seront réglées par une Conférence intergouvernementale
des Etats signataires des Conventions de 1952. Sous tous les autres
rapports, ces Etats ou leurs parties territoriales ont Jes mémes droits et
obligations que Jles Etats qui ont ratifi¢ les Conventions de 1952 ou
qui y ont adhéré.

3> Afin de rendre obligatoire pour I'usager, selon le droit du
Royaume-Uni, les prescriptions des Conventions de 1952 en ce qui
concerne les lignes des parties territoriales des Etats nion signataires ou
non adhérents, le Gouvernement du Royaume-Uni, par dérogation aux
dispositions de ces Conventions, est habilité & insérer, pour le trafic
- en provenance du Royaume-Uni, une référence au présent Protocole
additionnel dans les formules imprimées de la lettre de voiture (C.1.M.),
du billet international et du bulletin de bagages (C.1.V.);

4° Ce Protocole, complétant les Cofiventions de 1952, demeure ouvert
a la signature jusqu'au 1et juin 1953.

II doit &tre ratifié.

Les Etats qui n'auront pas signé le présent Protocole avant cette '

date et les Etats participant aux Conventions susvisées en application
de larticle 65 de la C.LM. et de larticle 64 de la CLV. de 195
peuvent adhérer au présent Protocole par notification. .

L'instrument de la ratification ou la notification de 'adhésion sera
déposé auprés du Gouvernement suisse.

Le présent Protocole entre en vigueur six mois avant la date prévue
pour la mise en application des Conventions de 1952,

En foi de quoi, les Plénipotentiaires ci-aprés, munis de leurs pleins
pouvoirs qui ont été trouvés en bonne et due forme, ont signé le preé-
sent Protocole.

Fait a Berne, le onze avril mil neuf cent cinquante-trois, en un seul
exemplaire, qui restera déposé dans les Archives de la Confédération
suisse et dont une expédition authentique sera remise a chacun des
Gouvernements représentés a cette Conférence.

Pour I'Autriche :
Dr. SMETANA.

Pour la Belgique :
Vicomte de LANTSHEERE.
J. TRUYEN,

AANVULLEND PROTOCOL

" tot de Internationale QOvereenkomsten van 25 October 1952,
betreffende het vervoer per spoorweég van goederen (CILM.)
en van reizigers ¢n bagage (CLV.).

DE ONDERGETEKENDE GEVOLMACHTIGDEN,

zijn omtrent de volgende bepalingen overeengekomen :

1° De Staten die de Overeenkomsten van 25 October 1952 niet heb-
ben ondertekend, of de landsgedeelten wvan zulke Staten, en op de
spoorweglijnen derwelke de Overeenkomsten van 23 November 1933
worden toegepast, kunnen de Zwitserse Regering er van in kennis
stellen -dat zij de bepalingen van de Overeenkomsten van 1952, bij
binnenlandse wetgeving, hebben aangenomen en dat zij deze volgens
de regels van hun grondwet zullen toepassen;

2° Ingeval 'voormelde kennisgeving is gedaan, heeft ze volgende
uitwerking : .

a) De bepalingen van de Overcenkomsten van 1952 zijn van toepas-
sing in de betrekkingen tussen de verdragsluitende Staten en dt Staten
of landsgedeelten die onder 1° zijn vermeld en deze kennisgeving heb-
ben gedaan, bij het verstrijken van eea termijn van dertig dagen
ingaande op de datum van ontvangst van de kenisgeving door de
Zwitserse Regering indien de Qvereenkomsten in werking zijn getreden
of, in het tegenovergesteld geval, op de datum dat ze in werking treden;

5) De Zwitserse Regering stelt de datum van ontvangst van de
kennisgeving wvast en ‘deelt deze mede aan de Staten die aan de
Overeenkomsten van 1952 deelhebben, alsmede aan de Staten of lands-
gedeelten van Staten die van de onder 1° vermelde mogelijkheid gebruik
hebben gemaakt.

¢} Verscheidene ldndsgedeelten die overeemstemmen met een der
onder 1° vermelde Staten hebben niet meer dan één stem. De modali-
teiten van toepassing van dit beginsel zullen geregeld worden bij een
intergouvernementele Conferentie van de Staten"die de Overeenkomsten
van 1952 hebben ondertekend. In alle andere opzichten hebben deze
Staten of hun landsgedeelten dezelfde rechten en plichten als de Staten
die de Owvercenkomsten van 1952 hebben bekrachtigd of er tot zijn
toegetreden.

3* Ten einde de voorschriften der Overeenkomsten van 1952 wat
betreft de lijnen van de landsgedeelten der Staten die niet hebben onder-

“tekend of niet zijn toegetreden, volgens het recht van het Verenigd

Koninkrijk verplichtend te maken voor de gebruiker, is de Regering
van het Verenigd Koninkrijk, in afwijking van de bepalingen van deze
Overeenkomsten, gerechtigd om, voor het verkeer wit het Verenigd
Koninkrijk, in de gedrukte formules van de vrachtbrief (C.1LM.), van
het internationaal plaatsbewijs en van het bagagebilict (C.LV.) een
verwijzing naar dit aanvullend Protocal op te nemen;

4° Dit Protocol, dat de Overeenkomsten van 1952 aanvult. ligt tot
op 1 Juni 1953 open ter ondertekening.

Het moet bekrachtigd worden.

De Staten die dit Protocol véér deze datum niet zullen ondertékend
hebben en de Staten die bij toepassing van artikel 65 van de C.I.M.
en van artikel 64 van de CLV. van 1952 aan voormelde Overeen-
kor:;sten deelhebben, kunnen. door kennisgeving tot dit Protocol toe-
treden.

De bekrachtigingsoorkonde of de kenmisgeving van de toetreding zal
bij de Zwitserse Regering worden neergelegd.

Dit Protocol treedt in werking zes maanden véér de datum die voor
de invoering van de Overeenkomsten van 1952 is vastgesteld.

Ter oorkonde waarvan, de navermelde Gevolmachtigden, voorzien
van hun volmachten die in behoorlijke vorm werden bevonden, dit
Protocol hebben getekend.

Gedaan te Bern, op elf April negentienhonderd drie en wvijftig, in een
enkel exemplaar, dat zal worden bewaard in de Archieven van het
Zywitsers Eedgenootschap en waarvan een authentick afschrift aan elke
op deze Conferentie vertegenwoordigde Regering zal worden afgegeven.

Voor Qostencijk :
Dr. SMETANA.

Voor Belgié :
Burggraaf de LANTSHEERE,
J. TRUYEN,
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Pour la Bulgarie - Voor Bulgarijé -

B. TZVETKOV. ~ B. TZVETKOV.
Pour le Danemark : Voor Denemarken :

Th. JENSEN. . Th. JENSEN.
- Pour ¥FEspagne : Voor Spanje : )

]. RUIZ de ARANA Y BAUER. J. RUIZ de ARANA Y BAUER.
Pour la Finlande : Voor Finland : v

K. LINDEN. K. LINDEN.
Pour la France : Voor Frankeijk :

J. CHAUVEL. J. CHAUVEL.
Pour la Gréce : Voor Griekenland : ’

PHILON PHILON. PHILON PHILON.
Pour la Hongrie : Voor Hongarijé : .

V. SANDOR. V. SANDOR.
Pour I'ltalie - Voor Ifalié :

©. BALDONL O. BALDONIL
Pour le Liban: Voor Liban :

CHATILA. CHATILA.
Pour le Liechtenstein : Voor Liechtenstein :

’ W. STUCKL. W. STUCKI.

Pour - le Luxembourg : Voor Luxemburg :

A. ]J. STURM. A. ] STURM.
Pour ia Norvége : Voor Noorwegen - )

O. HOLTMON. : O. HOLTMON.
Pour les Pays-Bas : Voor Nederlan_d B

A. BENTINCK. A. BENTINCK.
Pour la Pologne : Voor Polen :

J. TARNAWSKI. J. TARNAWSKI.
Pour le Portugal - Voor Portugal -
. Antonio FERRO. . Antonio FERRO.
Pour I Roumanie : Voor Roemenié :

E. STOFFEL. E. STOFFEL.
Pour le Royaume-lIni de Grande-Bretagne et d'lrlande du >Nord: Voor het Verenigd Koninkrijk van Groot-Brittannié en Noord-lerland :

Denis O'NEILL. ] " Denis O'NEILL.
Pour la Sudde : Voor Zweden :

G. de SYDOW. ) G. de SYDOW.
Pour la Suisse : B Voor wat‘serland :

W, STUCKI. ‘W. STUCKI.
Pour la Tchécoslovaquie : Voor Tsjechoslodakiié:

SIMOVIC. . SIMOVIC.
Po:;r la Turquie : Voor Turkijé :

B. BALCIOGLUW. B. BALCIOGLU.
Pour la Yougosiavie - Voor Joegoslavié :

Sv. SAVICEVIC. Sv. SAVICEVIC,
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LEs PLENIPOTENTIAIRES SOUSSIGNES,
sont convenus:

A. — Que les dispositions constituant UAnnexe V 2 la Convention
internationale concernant le transport des marchandises par chemins
de fer {CLM.) du 25 octobre 1952 seront les suivantes :

ANNEXE V.
(Art. 57.)

REGLEMENT RELATIP
A L'OFFICE CENTRAL DES TRANSPORTS INTERNATIONAUX
PAR CHEMINS DE FER.

_ Article premier.

§ 1. L'Office central des transports internationaux par chemins de
fer siége & Berne, sous les auspices du Gouvernement suisse.

Le contrdle de son activité, tant sur le plan administratif que sur
le plan financier, s'exerce dans le cadre établi par les dispositions de
Jarticle 57 de la Convention et est confi¢ & un Comité administratil.

A cet effet, lo Comité administratif :

~a) veille a la bonne application par 'Olffice central des Conventions
ainsi que des autres textes issus des conférences de revision et
préconise, s'il y a lieu, les mesures propres a faciliter I'application de
ces Conventions et textes;

b) donne des avis motivés sur les questions qui peuvent intéresser
l'activité de I'Office central et qui lui sont soumises par un Etat
contractant ou par le directeur de I'Office.

§ 2. a) Le Comité administratif se réunit 2 Berne. Il se compose
de neuf membres, choisis parmi les Etats contractants;

b) la Confédération suisse dispose d'un siége permanent dans le
Comité, dont elle assume la présidence. Les autres Etats membres
sont nommés pour cing ans. La Conférence diplomatique chargée de
mettre en vigueur la’ Convention, en exécution de l'article 64 de
celle-ci et en tenant compte d'une équitable répartition géographique,
désigne les Etats faisant partie du Comité pour la premisre période
de cing ans. Elle décide des dispositions propres a déterminer la
composition du Comité pour les périodes ultérieures;

¢) st une vacance se produit parmi les Etats membres, Je Comité
administratif désigne Jui-méme un autre Etat contractant pour occuper
le sidége vacant;

d) chaque Etat membre désigne, comme délégué au Comité admi-
nistratif, une personne qualifiée en raison de son expérience des ques-
tions de tramsports internationaux;

e) le Comité administratif établit son réglement intérieur et se con-
stitue lui-méme.

Il tient au moins une réunion ordinaire chaque année: il tient, en
outre, des réunions extraordinaires lorsque trois Ftats membres au
moins en font la demande.

e secrétariat du Comité administratif est assuré par 1'Office central.

Les procés-verbaux des séances du Comité administratif sont envoyés
a tous les Etats contractants.

f) les fonctions de deélégué d'un Etat membre sont gratuites et les
frais de déplacement qu'elles entrainent sont a la charge de cet Etat.

§ 3. 2) Le Comité administeatif établit le Reglement concernant
V'organisation, le fonctionnement et le statut du personnel de I"Office
central. Le Gouvernement suisse lui présente un projet 3 cet effet;

b) lc Comité administratif nomme le directeur, le vice-directeur et
les conseillers de 1'Office central; le Gouvernement suisse lui présente
des propositions a cet effet. Pour ces nominations, le Comité admi-

DE ONDERGETEKENDE GEVOLMACHTIGDEN,
zijn overeengekomen :

A. — Dat de bepalingen van Bijlage V tot de Interpationale Over-
cenkomst betreffende het goederenvervoer per spoorweg {C.LM.) van
25 October 1952, zullen zijn als volgt:

BIJLAGE V.
(Art. 57.)

REGLEMENT BETREFFENDE .
HET CENTRAAL BUREAU VOOR HET INTERNATIONAAL
VERVOER PER SPOORWEG.

Eerste artikel.

i

§ 1. Het Centraal Bureau voor het internationaal vervoer per spoor-
weg heeft zijn zetel t¢ Bern, onder de auspicién ven de Zwitserse
Regering.

Het toezicht op zijn activiteit, zowel op administratief als op finan-
cieel gebied, wordt binnen het bij de bepalingen van artikel 57 van
de Overeenkomst vastgesteld kader unitgeoefend en aan cen administra-
tick Comité opgedragen. -

Het administraticf Comité :

a) zorgt hiertoe voor de gocde toepassing, door het Centraal Bureau.
van de Overcenkomsten alsmede van de andere teksten voortuloeiende
vit de Herzieningsconferenties en stelt zo nodig de passende maat-
regelen voor om de toepassing van deze Overcenkomsten en teksten
te vergemakkelijken;

b} geeft cen met reden omkleed advies over de kwesties die op de
activiteit van het Centraal Bureau kunnen betrekking hebben en die
door een Verdragsluitende Staat of door de divecteur van het Bureau
aan het Comité worden voorgelegd.

§ 2. a) Het administratief Comité vergadert te Bern. Het bestoat
uit negen leden die onder de Verdragsluitende Staten worden gekozen:

b) het Zwitsers Eedgenootschap beschikt over eem vaste zetel in
het Comité en ncemt het voorzitterschap van dit Comité waar. De
andere Staten-leden worden voor vijf jaar benoemd. De Diplomaticke
Conferentie die de Overcenkomst in werking moct laten treden, bij
uitvoering van artikel 64 er van, en rekening houdende mer een
billijke geografische verdeling, wijst de Staten aan die voor de eesste
periode van vijf jaar deel uitmaken van het Comité. Zij beslist over
de passende schikkingen om de samenstelling van het Comité voor
de volgende periode te bepalen:

¢} indien e¢r zich onder de Staten-leden een wacatunr voordoet.

wijst het Administratief Comité zelf cen andere Verdragsluitende
Staat aan om de vacante zete] te bezetten:

dy elke Staat-iid wijst als afgevaardigde in het Administratief Comiteé
een persoon aan die bevoegd is uit hoofde van zijn ondervinding in
zake kwesties van internationaal vervoer;

e) het administraticf Comité stelt zijn huishoudelijk reglement wvast
en organisecert zich zelf.

Het houdt elk jaar ten minste een gewone vergadering: het houdt
bovendien buitengewone vergaderingen wanneer ten minste drie
Staten-leden er om verzoeken.

Het Secretariaat van het Administratief Comité wordt door het
Centraal Bureau waargenomen.

De proces-verbalen van de zittingen van het Administratief Comité
worden naar al de Verdragsluitende Staten gezonden.
f} de functies van afgevaardigde van cen Staat-lid zijn kosteloos

en de verplaatsingskosten die hieruit voortvloeien zijn ten laste van
deze Staat.

§ 3. a) Het administratief Comité maakt het Reglement op betref-
feude de inrichting, de werking en het statuut van het personecel van
het Centraal Bureau. De Zwitserse Regering legt daarop een ontwerp
voor aan het Comité;

b) het administratief Comité benoemt de directeur. de onderdirecteur
err de adviseurs van het Centraal Bureau; de Zwilserse Regering
maakt daartoe een voordracht aan het Comité. Voor deze benoemingen
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nistratif tient compte plus particulitrement de la compétence des
candidats et d'une équitable répartition géographique;

¢} le Comité administratif approuve le budget annuel de VOFfice
central, en tenant compte des dispositions de Varticle 2 ci-aprés, ainsi
que le rapport annuel de gestion. ,

La vérification des comptes de I'Office central, qui a trait unique-
ment & la concordance des écritures et des pitces comptables, dans
le cadre du budget, est exercée par le Gouvernement suisse. Celui-ci
transmet ces comptes, avec un rapport, au Comité administratif,

Le Comité administratif communique aux Etats contractants, avec
le rapport de gestion de YOffice central et le relevé des comptes
annuels de ce dernier, les décisions, résolutions et recommandations
quil est appelé a formuler.

d} le Comité administratif adresse a chaque conférence de revision,
au moins deux mois avant Pouverture de celle-ci, un rapport sur
Vensemble de son activité depuis la conférence précédente.

Art. 2.

§ 1. Les frais de FOffice central sont supportés par les Elats contrac-
tants proportionnellement a la longueur des lignes de chemins de fer
ou de parcours auxquels s'applique la Convention. Toutefois, les lignes
de navigation participent aux dépenses proportionnellement 4 la moitié
sculement de leurs parcours. Pour chaque Etat, la cootribution est de
fr. 140 au maximum par kilométre. Exceptionnellement, cette contri-
hution peut, aprés accord entre le Gouvernement intéressé ct V'Office
central, et approbation du Comité administratif, &tre réduite de 50 %
au maximum pour des lignes exploitées dans des conditions particuliéres.
Le montant du crédit annuel afférent au kilomtre est fixé, pour chaque
exercice, par Je Comité administratif, V'Office central entendu. ]I est
toujours pergu en totalité. Lorsque les dépenses effectives de V'Olfice
central n'ont pas atteint le montant du crédit caleulé sur cette base,
Je solde non dépensé est versé a un fonds de réserve.

§ 2. A Toccasion de la remise aux Etats contractants du rappoit de
gestion et du relevé des comptes annuels, I'Office central les invite
4 wverser leur part contributive aux dépenses de lexercice écoulé.
L'Etat qui, & la date du 1°F octobre, n'aurait pas versé sa part est, une
deuxiéme fois, invité & le faire. Si ce rappel n'est pas suivi d'effet,
VOffice central le renouvelle au début de Vannée suivante, & V'occasion
de Tenvoi de son rapport de gestion pour l'exercice écouls. Si, 2 la
date du 1°F juillet suivant, aucun compte n'a été tenu de cc rappel,
une quatriéme démarche est faite auprés de I'Etat retardataire pour
I'amener & payer les deux annuités échues, En cas d'insucces, I'Office
central l'avise, trois mois plus tard, que, si le versement attendu n'a
pas ét¢ effectué avant Ja fin de I'année. son abstenlion sero interprétée
comme une manifestation tacitc de sa volonté de se retirer de la
Convention. A défaut d'une suite donnée a cette derni¢re démarche
avant le 3! décembre, I'Office central, prenant acte de la volonté
tacitement exprimée par I'Etat défaillant, de se retirer de la Convention,
procéde & la radiation des lignes de cet Etat de la liste des lignes
admises au service des transports internationaux.

§ 3. Les montants non recouvrés doivent, autant que possible, stre
couverts au moyen des crédits ordinaires dont dispose I'Office central
et peuvent @tre réparlis sur guatre exercices. La pertie du déficit qui
naurait pas pu &tre comblée de la sorte est portée, dans un compte
spécial, au débit des autres Etats contractants dans la proportion du
nombre de kilométres de lignes soumises & Ja Convention 2 1'époque
de la mise en compte et, pour chacun, dans la mesure ot il a déja,
pendant la période de deux ans qui s'est terminée par la retraite de
I'Etat défaillant, été partic avec lui a la Convention.

$ 4. L'Etat dont les lignes ont été radiées dans les conditions indi-
quées au § 2 ci-dessus ne peut les faire réadmettre an service des
transports internationaux qu'en payant, au préalable, les sommes dont
il est resté débiteur, pour les années entrant en considération et ce avec
intérét de 5 % & compter de la fin du sixiéme mois écoulé depuis le
jour ois I'Office central I'a invité la premiére fois & payer les parts
contributives lui incombant.

Art. 3.

§ L. L'Office central publie un bulletin mensuel contenant les rensei-
gnements nécessaires a l'application de la Convention, notamment les
communications relatives a la liste des lignes de chemins de fer et

houdt het Administratief Comité meer in het bijzonder rekening met
de bevoegdheid van de candidaten en met een billijke geografische
verdeling;

¢) het Administratiel Comité hecht zijn goedkeuring 2an de jaar-
lijkse begroting van het Centraal Bureau, rekening houdende met de
bepalingen van verderstaand artikei 2. alsmede aan het jaarverslag,

De verificatie van de rekeningen van het Centraal Bureau, die
uvitsiuitend slaat op de overeenstemming van de boekhoudingsgeschriflen
en -stukken, binnen het kader -van de begroting, wordt door de
Zwitserse Regering gedaan. Deze maakt die rekeningen, met een
verslag, over aan het Administratief Comits.

Het Administratief - Comité deelt de beslissingen, resoluties en aan-
bevelingen die het moet formuleren, samen met het jaarverslag van
het Centraal Bureau en de jaarlijkse rekening van dit laalste, mede
aan de Verdragsluitende Statem; ’

d) het Administratief Comité stuurt aan elke herzieningsconferentie,
ten minste twee maanden vo6r de opening er van, een verslag over
het geheel van zijn activiteit sedert de vorige conferentie.

Art. 2,

§ 1. De kosten van het Centraal Bureau worden door de Verdrag-
sluitende Staten gedragen naar verhouding van de lengte van de lijnen
der spdorwegen of der trajecten, waarop de Owereenkomst van toepas-
sing is. Evenwel dragen scheepvaartlijnen in de kosten slechts bij naar
verhouding van de helft van haar trajecten. De bijdrage bedraagt voor
elke Staat ten hoogste fr. 140 per kilometer. Deze bijdrage kan bij
uitzondering, na overleg tussen de betrokken Regering en het Centraal
Bureau. en goedkeuring van het Administratief Comité, met ten hoogste
50 % worden verminderd voor lijnen die in bijzondere voorwaarden
geéxploiteerd worden. Het bedrag van het jaarlijks krediet -per kilo-
meter wordt voor elk dienstjaar door het Administratief Comité, het
Centraal Bureau gehoord, vastgesteld. Het wordt steeds ten wvolle
geheven. Als de werkelifke kosten van het Centraal Bureau het bedrag
van het op die grondslag berekend krediet niet bereikt hebben, wordt
het niet bestede saldo in een reservefonds gestort.

§ 2. Bij de toezending zan de Verdragsluitende Staten van het
jaarverslag en van de jaarlijkse rekening nodigt het Centraal Burcau
deze uit tot storting vdn hun bijdragen in de kosten van het verstreken
dienstjaar. Een Staat, die op 1 October zijn aandeel niet hecft gestort,
wordt ten tweede male uitgenedigd zulks te doen. Blijft dit rappel
zonder gevolg, dan zendt het Centraal Bureau in de aanvang van het
volgende jaar een nieuw, tegelijkertijd met zijn wversiag over het ver-
streken dienstjaar. Is op 1 Jull daaropvolgend generlei gevolg aan
dat rappel gegeven, dan wordt een vierde poging bij de nalatige Staat
aangewend om hem te bewegen de beide verschenen annuiteiten te
betalen. Blijft deze zonder gevolg, dan bericht het Centraal Bureau
hem drie maanden later, dat, indien de wverwachte storting vé6r het
einde van het jaar niet heeft plaats gehad, het uitblijven daarvan zal
worden aangemerkt als een stilzwijgende uiting van zijn wens om zich
aan de Overeenkomst te onttrekken. Wordt aan deze laatste stao voor
31 December geen gevolg gegeven. dan gaat het Centraal Bureau.
acte nemende van de stilzwijgend te kennen gegeven wens van de in
gebreke gebleven Staat om zich aan de Owereenkomst te onttrekken.
over tot schrapping van de lijnen van die Staat uit de lijst der lijnen.

~welke tot het internationaal vervoer zijn toegelaten.

§ 3. De niet geinde bedragen moeten zoveel mogelijk gedekt worden
uit de gewone kredieten, waarover het Centraal Burecau beschikt en
kunnen over vier dienstjaren verdeeld worden. Het deel van het tekort,
dat op deze wijze niet kan worden gedekt, wordt op een afzonderlijke
rekening ten laste van dé andere Verdragsluitende Staten gebracht.
naar verhouding van het aantal kilometers lijnen, dat op de dag der
tenlastebrenging onder de Overeenkomst viel; daarin zal elke Staat in
zover worden betrokken als hij gedurende het tweejarig tijdvak, dat
op het tijdstip van uittreding van de nalatige Staat is verstreken, met
deze deel heeft genomen aan de Owereenkomst.

§ 4. De Staat, wiens lijnen overeenkomstig de in voorgaande
§' 2 vermelde voorwaarden werden geschrapt, mag deze niet opnieuw
voor de dienst van het internationaal vervoer doen inschrijven dan na
voorafgaande betaling van de bedragen, welke hij voor de in aan-
merking komende jaren verschuldigd is gebleven en wel met cen rente
van 5 %, te rekenen van het cinde van de zesde maand. welke is
verstreken sedert de dag, waarop het Centraal Bureat hem voor de
eerste maal heeft uitgenodigd om het te zijnen laste komende deel
der kosten te betalen.

Art. 3.

§ 1. Het Centraal Bureau geeft een maandblad uit, bevattende de
inlichtingen nodig voor de toepassing van de Overcenkomst, met name
de mededelingen betreffende de lijst der spoorwegen en andere onder-
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d'autres entreprises et aux objets exclus du transport ou admis sous
tertaines conditions, ainsi que les études qu'il jugerait utile d’y insérer.

§ 2. Le bulletin est rédigé en frangais et en allemand. Un exemplaire
est envoyé gratuitement & chaque Etat contractant et A chacune des
administrations intéressées. Les autres exemplaires demandés sont payés
a un prix fixé par I'Office central.

Art. 4.

§ 1. Les bordereaux et créances pour transporis internationaux
restés impayés peuvest &ire adressés par lentreprise créancitre 2
FOffice central pour qu'il én facilite le recouvrement A cet effet,
VOffice central met Pentreprise de transport débitrice en demeure de
régler la somme due ou de fournir les motifs de son refus de payer.

§ 2. Si I'Office central estime que les motifs de refus allégués sont
suffisamment fondés, il renvoie les parties 3 se poursuivre devant le
juge compétent ou, si les parties en font la demande, devant le tribunal
arbitral prévu 3 Varticle 60 de fa Convention {Annexe X}.

§ 3. Lorsque 1'Office central estime que la totalité ou une partie de
Ja somme est réellement due. il peut, aprds avoir consulté un expert,
déclarer que Ventreprise de transport débitrice est tenue de verser 2
I'Office central tout on partie de la créance; la somme ainsi versée
doit rester consignée jusqua décision au fond par le juge compétent
ou-par le tribunal -arbitral prévu 2 Vartide 60 de la Convention
{Annexe X).

§ 4. Dans le cas 0@ uoe entreprise de transport n'a pas dooné suite,
dans Ia quinzaine, aux injenctions de F'OHice central, il Jui est adressg
une nouvelle mise en demeure, avec indication des conséquences de
son refus.

§ 5. Dix jours aprés cette nouvelle mise en demeure, si elle est restée
infructueuse, 1'Office central adresse 3 'Etat contractant dont dépend
Fentreprise de transport un avis motivé, en invitant cet Etat 3 aviser
aux mesures & prepdre et notamment 3 examiner sil deit maintenir sur
la liste les lignes de l'entreprise de tramsport débitrice.

§ 6. Si I'Etat contractant dont dépend l'entreprise de transport débi-
trice déclare que, malgré le pon-paiement, il ne croit pas devoir faire
rayer de la liste cette entreprise, ou s'il laisse sans réponse pendant
six semaines l2 communication de 'Office central, il est réputé de plein
droit accepter la garantie de la solvabilité de ladite entreprise. en ce
qui concerne les oréances résultant des transports internationaux.

Art, 3.

Il est pergu une rémunération pour couvrir Jes frais particuliers
réscitant de Vactivité prévee a Yarticdde 37, § 1. lettres d 3 £, de Ia
Convention. Le montant de cette rémunération est fixé par le Tomité
administratif. sur proposition de 'Office central.

Art. 6.
Disposifion fransitoéze.

La premiére réumion ordinaire du Comi¥ administratif, qd est
coavoquée par le Gouvernemes! soisse, doit avvir lieu daos un délai
de deux mois 2 compter de la date d'entrfe en vigueur de la Conven-
too.
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nemingen en betreffende de van het vervoer uitgesloten of voorwaar-
delijk ten vervoer toegelaten vcorwerpen, alsmede de studién welke
het nuttig mocht achten daarin op te nemen.

§ 2. Het blad wordt in het Frans en in het Duiis gesteld. Een
exemplaar wordt kosteloos aan elk der Verdragsluitende Staten en aan
elk der betrokken besturen toegezonden. Voor meer exemplaren, die
verlangd worden, moet de door het Centraal Bureau vastgestelde prijs
worden betaald.

Art. 4.

§ 1. De uit het internationaal vervoer . woortvioeiende, onbetaald
gebleven vorderingen kunnen door de schuldeisende onderneming aan
het Centraal Bureau gezonden, ten einde de voldoening daarvan te
bevorderén. Te dien einde. zal het Centraal Bureau de vervoeronder-
neming, die schuldenaar is, aanmanen de vordering te voldoen of de
redepen der weigering van betaling mede te delen. -

§ 2. Als het Centraal Bureaii van oordeel is, dat de voor weigering
sangevoerde redenen voldoende gegrond zijn, verwijst het de partijen
nasr de bevoegde rechter of, indien de partijen daarom verzoeken,
naar het bij artikel 60 van de Owereenkomst vooszien schefdsgerecht
(Bijlage X).

§ 3. Is het Centraal Bureau van ocordeel, dat het bedrag jnderdaad
geheel of gedeeltelijk verschuldigd is, dan kan het, na raadpleging van
een deskundige, verklaren, dat de vervoeronderneming, die schulde-
naar is, gehouden is om het geheel of een deel der vordering bij het
Centraal Bureau te storten; de aldus gestorte som moet tot de eind-
beslissing van de zazk door de bevoegde rechter of door het bij arti-
kel 60 van de Overeenkomst voorzien scheidsgerecht (Bijlage X) bij
het bureau in bewaring blijven.

§ 4. Ingeval een vervoeronderneming binnen veertien dagen geen
gevolg heeft gegeven aan de aanmaning van het Centraal Bureau,
wordt haar een nieuwe aanmaning toegezonden met aanduiding van de
gevolgen, welke hare verdere weigering zou na zich slepen.

§ 5. Indien ook deze nieuwe aanmaning gedurende tien dagen zonder
gevolg blijft, zendt het Centraal Bureau aan de verdragsluitende Staat,
waartoe de wervoeronderneming behoort, ecen gemotiveerd bericht,
met uitnodiging te overwegen, welke maatregelen gepomen moeten wor-
den, bepaaldelijk ook om te onderzoeken, of de lijnen van de schul-.
detaxfaar zijnde vervoeronderneming op de lijst moeten worden gehand-
haafd.

§ 6. Ingeval de verdragsluitende Staat, waartoe de schuldenaar zijnde
ondernemiung behoort, verklaart, dat hij ondanks de wanbetaling meent,
die onderneming niet op de lijst te moeten doen schrappen, of wanneer
hij ‘gedurende zes weken het bericht van het Centraal bureau onbeant-
woord laat, zal die Staat van rechtswege geacht worden de borgstelling
op zich te nemen van de solvabiliteit der bedoelde onderneming, voor
zoveel het uit het interhationaal vervoer wvoortvloeiende wvorderingen
betreft. .

Art 5.

Er wordt een recht gebeven tot dekking van de bijzondere kosten,
die uit de bij artikel 57, § I, letters d tot § van de Overeenkomst voor-
ziepe activiteit voortvioeien. Het bedrag van dit recht wordt door het
administratief Comité, op wvoorstel van het Centraal Bureau, vastgesteld.

Ast. 6.
Overgangsbepaling.

De eerste gewone wergadering van bet Administratief Comits die
door de Zwitserse Regering wordt bijeengeroepen. moet plaats hebben
binnen een termijn wvas twee moaanden, te rekenen wvan de datum
waarop de Overeenkomst in werking treedt. )
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B. — Que les dispositions constituznt 1'Annexe I & la Convention
internationale concernant le transport des voyageurs et des bagages
par chemins de fer (CLV.} du 25 octobre 1952 sevont les suivantes :

ANNEXE II.
{Art. 57.)

REGLEMENT RELATIP
A I'OFFICE CENTRAL DES TRANSPORTS INTERNATIONAUX
PAR CHEMINS DE FER.

Article premier.

§ 1 L'Office central des transports internationaux par chemins de
fer siége 3 Berne. sous les auspices du Gouvernement suisse.

Le controle de son activité, tant sur le plan administratif que sur le
plan financier, s'exerce dans le cadre établi par les dispositions de
T'article 57 de Ja Convention et est confié 3 un Comité administratif.

A cet elfet; le Comité administratif.

a) veille & la bonne application par I'Office central des Conventions
ainsi que des autres textes issus des conférences de revision et préco-
nise, s'il ¥ a licu, les mesures propres a faciliter 'application de ces
Conventions et textes;

b) dounne des avis motivés sur les questions qui peuvent intéresser
I'activité de 1'Office central et qui lvi sont soumises par un Etat
contractant ou par le Directeur de I'Olffice.

§ 2. a) Le Comité administratif se réunit 3 Berne. Il se composa
de neuf membres, cholsis parmi les Etats contractants.

b) La Confédération suisse dispose d'un sitge permanent dans le
Comité, dont elle assume Ja présidence. Les autres Etats membres sont
nommés pour cing ans. La Conférence diplomatique chargée de mettre
en vigueur la Convention, en exécution de I'article 63 de celle-ci et en
tenant compte d'une équitable répartition géographique, désigne les
Etats faisant partic du Comité pour la premidre période de cing ans.
Elle décide des dispositions propres & déterminer la composition du
Comité pour les périodes ultérieures.

c) Si une vacance se produit parmi les Etats membres, e Comité
administratif désigne lui-méme un autre Etat contractant pour occuper
le sidge wvacant.

d) Chaque Etat membre désigne, comme délégué au Comité admi-
nistratif, une personne qualifiée en raison de son expérience des ques-
tions de transports internationaux.

e) Le Comité administratif é¢tablit son réglement intérieur et se
constitue lui-méme.

1l tient au moins une réunion ordinaire chaque année; il tient, en
outre, des réunions extraordinaires lorsque trois Etats membres au
moins en font Ja demande.

Le sccrétariat du Comité administratif est assuré par 1'Office central.

Les proces-verbaux des séances du Comité administratif sont envoyés
& tous les Etats contractants.

f) Les fonctions de délégué d'un Etat membre sont gratuites et les
frais de déplacement qu'elles entrainent sont & la charge de cet Etat.

§ 3. a) Le Comité administratif établit’ le reglement concernant I'or-
ganisation. le fonctionnement et le statut de personnel de 1'Office cen-
tral. Le Gouvernement suisse lui présente un projet a cet effet.

b) Le Comité¢ administratif nomme le Directeur, le Vice-Directeur
et les Conseillers de I'Office central; le Gouvernement suisse lut présente
des propositions a cet effet. Pour ces nominations, le Comité adminis-
tratif tient compte plus particuli¢rement de la compétence des candi-
dats et d’une équitable répartition géographique.

B. ~— Dat de bepalingen van Bijlage II tot de Internationale Over-
cenkomst betreffende het vervoer van reizigers en bagage per spoorweg
(CLV.} van 25 October 1952, zullen zijn als volgt : -

BIJLAGE 11,
{Art. 57.)

REGLEMENT BETREFFENDE
HET CENTRAAL BUREAU VOOR HET INTERNATIONAAL
VERV,OER PER SPOORWEG.

"Eerste artikel.

§ 1. Het Centraal Bureau voor het internationaal vervoer per spoor-
weg heeft zijn zetel te Bern, onder de auspicién van de Zwitserse
Regering.

Het toezicht op zijn activiteit, zowel op administratief als op finan-
cieel gebied, wordt binnen het bij de bepalingen van artikel 57 van de
Ovwereenkomst vastgesteld kader uitgeoefend en aan een administratief
Comité opgedragen. '

Het administratief Comité

a) zorgt hiertoe voor de goede toepassing, door het Centraal Bureau,
van de Overcenkomsten, alsmede van de andere teksten voortvlioeiende
uit de herzieningsconferenties en stelt zo nodig de passende maatregelen
voor om de toepassing van deze Overeenkomsten en teksten te verge-
makkelijken;

b) geeft een met reden omkleed advies over de kwesties die op de
activiteit van het Centraal Bureau kunnen betrekking hebbén en die
door een verdragsluitende Staat of door de Directeur van het Bureau
aan het Comité worden voorgelegd.

§ 2. a) Het administratief Comité vergadert te Bern. Het bestaat
uit negen Jeden die onder de verdragsluitende Staten worden gekozen.

b) Het Zwitsers Eedgenootschap beschikt over een vaste zetel in
het Comité en neemt het voorzitterschap van dit Comité waar. De
andere Staten-leden worden voor vijf jaar benoemd. De Diplomatieke
Conferentie die de Overeenkomst in werking moet laten treden, bij uit-
voering van artikel 63 er van en rekening houdende met eer billijke
geographische verdeling, wijst de Staten aan die voor de eerste periode
van vijf jaar deel vitmaken van het Comité. Zij beslist over de pas-
sende schikkingen om de samenstelling van het Comité voor de vol-
gende periode te bepalen.

¢) Indien er zich onder de Staten-leden een wvacatuur voordoet,
wijst het administratief Comité zelf een andere verdragsluitende Staat
aan om de vacante zetel te bezetten.

d) Elke Staat-lid wijst als afgevaardigde in het administratief Comité
een persoon aan die bevoegd is uit hoofde van zijn onderviading in
zake kwesties van internationaal vervoer.

e} Het administratief Comité stelt zijn huishoudelijk reglement vast
en organiseert zich zelf.

Het houdt elk jaar ten minste een gewone vergadering; het houdt
bovendien buitengewone vergaderingen wanneer ten minste drie
Staten-leden er om verzoeken.

Het Secretariaat van het administratief Comité wordt door het Cen-
traal Burean waargenomen.

De proces-verbalen van de zittingen van het administratief Comité -
worden naar al de Verdragsluitende Staten gezonden,

f) De functies van afgevaardigde van een Staat-lid zijn kosteloos
en de verplaatsingskosten die hieruit voortvlioeien zijn ten laste van
deze Staat .

§ 3. 2) Het administratief Comité maakt het reglement op betref-
fende de inrichting, de werking en het statuut van het persogeel van
bet Centraal Bureau. De Zwitserse Regering legt daartoe een ontwerp
voor aan het Comité.

&) Het Administratief Comité benoemt de directeur, de onderdirec-
teur en de adviseurs van het Centraal Bureau; de Zwitserse Regering
maakt daartoe een voordracht aan het Comité. Voor deze benoemingen
houdt het Administratief Comité meer in het bijzonder rekening met de
bevoegdheid van de candidaten en met ecen billijke geographische
verdeling.
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¢} Le Comité administratif approuve le budget annuei de 1'Office
central, en tenant compte des dispositions de l'article 2 ci-aprés, ainsi
que le rapport annucl de gestion.

La vérification des comptes de I'Office central, qui a trait upiquement
a la concordance des écritures et des pitces comptables, dans le cadre
du budget, est exercée par le Gouvernement suisse. Celui-ci transmet
ces comptes, avec un rapport, au comité administratif.

Le Comité administratif communique aux Eiats contractants, avec
te rapport de gestion de 1'Office central et le relevé des comptes
annucls de ce dernier, les décisions, résolutions, et recommandations
qu’il est appelé & formuler.

d) Le Comité administratif adresse & chaque Conférence de revi-
sion, au moins deux mois avant Youverture de celle-ci, un rapport sur
I'ensemble de son activité depuis la Conférence précédente,

Art. 2.

§ 1. Les frais de V'Office central sont supportés par les Etats con-
tractants proportionncllement & la longucur des lignes de chemins de
fer ou des parcours.auxquels s'applique la Convention. Toulefois, les
lignes de navigation participent aux dépenses proportionnellement 2
Ia moitié seulement de leurs parcours. Pour chaque Etat. la cootribu-
tion est de 80 centimes au maximum par kilométre. Exceptionnellement,
cette contribution pent, aprés accord entre le Gouvernement intéressé
et I'Office central, et approbation du Comité administratif, étre réduite
de 50 % au maximum pour des lignes exploitées dans des conditions
particuliéres. Le montant du crédit annuel afférent au kilométre est
fixé, pour chaque exercice, par le Comité admivistratif, 'Office central
entendu. 11 est toujours pergu en totalité. Lorsque les dépenses cffec-
tives de I'Office central n‘ont pas atteint lc montant du crédit calcul¢
sur cette base, le solde non dépensé est versé & un fonds de réserve,

§ 2. A Foccasion de la remise aux Etats contractants du rapport de
gestion et du relevé des comptes annuels, FOffice central les invite a
verser leur part contributive aux dépenses de Vexercice écoulé. L'Etat
qui, & la date du 1* octobre, n'aurait pas versé sa part est, une deu-
xieéme fois, invité a le faire. Si ce rappel n'est pas svivi d'effet, 'Office
central le renouvelle an début de 'année suivante, & 'occasion de Ven-
voi-de son rapport de gestion pour P'exercice écoule. Si, a la_date du
1er juillet suivant, aucun compte n'a été tenn de ce rappel, une qua-
tritme démarche est faite auprés de FEtat retardataire pour 'amener
& payer les deux annuités échues. En cas d'insuccds, I'Office central
I'avise, trois mois plus tard, que, si le versement attendu n'a pas été
cffectué avant la fin de l'année, son abstention sera interprétée comme
une manifestation tacite de sa volonté de se retirer de la Convention.
A défaut d'une suite donnée a cette derniére démarche avant le 31 décem-
bre, I'Office central, prenant acte de la volonté, tacitement exprimée
pacr 'Etat défaillant, de se retirer de la Convention, procéde a la
radiation des lignes de cet Etat de la liste des lignes admises au ser-
vice des transports internationaux.

§ 3. Les montants non recouvrés doivent, autant que possible, &tre
couverts aun moyen des crédits ordinaires dont dispose I'Office cen-
tral et peuvent &trc répartis sur quatre exercices. La partic du délicit
qui n'aurait pas pu étre comblée de la sorte ext portée. dans un compte
spécial, au débit des autres Etats contractants dans la proportion du
nombre de kilometres de lignes soumises 4 la Convention & I'époque
de la mise en compte et, pour chacun, dans la mesure oo il a déja,
pendant la période de deux ans qui s'est terminée par la retraite de
I'Etat défaillant, été partic avec lui a la Convention.

§ 4. L'Etat dont les lignes ont été radiées dans les conditions indi-
quées au § 2 ci-dessus ne peut les faire réadmettre au service des
transports internationaux qu'en payant, au préalable, les sommes dont
il est resté débiteur, pour les années entrant en considération et ce
avec intérét de 5§ % a compter de la fin du sixiéme mois écoulé depuis
le jour ot V'Office centeal I'a invité la premiére fois a payer les parts
contributives lui incombant,

Art. 3.

1, L'Office central publie un bulletin mensuel contenant les rensei-
gnements nécessaires a l'application de la Convention, notamment les
communications relatives 4 la liste des lignes de chemins de fer et d'au-
tres entreprises et aux objets exclus du transport ou admis sous certaines
conditions, ainsi que les études qu'il jugerait utile d'y insérer.

c) Het administratief Comité hecht zijn goedkeuring aan de jaar-
lijkse begroting van het Centraal Bureaun, rekening houdende met de
bepalingen van verderstaand arlikel 2, alsmede aan het joarverslag.

De verificatie van de rekeningen van het Centraal Bureau, die uvitslui-
tend slaat op de overeenstemming van de boekhoudingsgeschriften en
~stukken, binnen het kader van de begroting, wordt door de Zwitserse
Regering gedaan. Deze maakt die rekeningen, met een verslag, over
aan het Administratiel Comité.

Het administratief Comité deelt de beslissingen, resoluties en aanbe-
velingen die het moet formuleren, samen met het jaarverslag van het
Centraal Burean en de jaarlijkse rekening van dit laatste, mede aan de
Verdragsluitende Staten.

d) Het Administratief Comité stuurt aan elke herzieningsconferentie,
ten minste twee maanden v66r de opening er van, een verslag over het
geheel van zijn activiteit sedert de vorige conferentie.

Art. 2.

§ 1. De kosten van het Centraal Bureau worden door de Verdrag-
sluitende Staten gedragen maar verhouding van de lengte van de lijnen
der spoorwegen of der trajecten, waarop de Overeenkomst van toe-
passing is. Evenwel dragen scheepvaartlijnen in de kosten slechts bij
naar verhouding van de helft van haar trajecten. De bijdrage bedraagt
voor elke Staat ten hoogste 80 centimes per kilometer. Deze bijdrage
kan bij vitzondering, na overleg tussen de betrokken Regering en het
Centraal Bureau, en goedkeuring van het Administratief Comité, met
ten hoogste 50 % worden verminderd voor lijnen die in bijzondere
voorwaarden geéxploiteerd worden. Het bedrag van het jaarlijks kre-
diet per kilometer wordt voor elk dienstjaar door het “Administratief
Comité, het Centraal Burean gehoord, vastgesteld. Het wordt steeds ten
volle geheven. Als de werkelijke kosten van het Centraal Bureau het
bedrag van het op die grondslag berekend krediet niet bereikt hebben,
wordt het niet bestede saldo in een reservefonds gestort.

§ 2. Bij de toczending aan de Verdragsluitende Staten van het
jaarverslag en van de jaarlijkse rekening nodigt het Centraal Bureau
deze uit tot storting van hun bijdragen in de koster van het verstreken
dienstjaar. Een Staat, die op I October zijn aandeel niet heeft gestort,
wordt ten tweede male uitgenodigd zulks te doen. Blijft dit rappel
zonder gevolg. dan zendt het Centraal Bureau in de aanvang van het
volgende jaar een nieuw, tegelijkectijd met zijn verslag aver het ver-
streken dienstjaar. [s op 1 Juli daaropvolgend generlei gevolg aan
dat rappel gegeven, dan wordt een vierde poging bij de nalatige Staat
aangewend om hem te bewegen de beide verschenen annuiteiten te
betalen. Blijft deze zonder gevolg, dam bericht het Centraal Burcau
hem drie maanden later; dat, indien de verwachte storting vodr het
einde van het jaar niet heeft plaats gehad, het uitblijven daarvan zal
worden aangemerkt als een stilzwijgende viting van zijn wens om zich
aan de Overeenkomst te onttrekken. Wordt aan deze laatste stap
véor 31 December geen gevolg gegeven, dan geat het Centraal Bureau,
acte nemende van de stilzwijgend te kennen gegeven wens van de in
gebreke gebleven Staat om zich aan de Overeenkomst te onttrekken,
over tot schrapping van de lijnen van die Staat uit de lijst der lijnen
welke tot het internationaal vervoer zijn toegelaten.

§ 3. De niet geinde bedragen moeten zoveel mogelijk gedekt worden
vit de gewone kredieten, waarover het Centraal Bureau beschikt en
kunnen over vier dienstjaren verdeeld worden. Het deel van het tekort,
dat op deze wijze niet kan worden gedekt, wordt op een afzonderlijke
rekening ten laste van de andere Verdragsluitende Staten gebracht,
naar verhouding van het aamtal kilometers lijnen, dat op de dag der
tenlastebrenging onder de "Overeenkomst viel; daarin zal elke Staat
in zover worden betrokken als hij gedurende het tweejarig tijdvak, dat
op het tijdstip van uvittreding van de nalatige Staat is verstreken, met
deze deel heeft genomen aan de Overeenkomst.

§ 4. De Staat, wiens lijnen overeenkomstig de in voorgaande § 2
vermelde voorwaarden werden geschrapt, mag deze niet opnieuw voor
de dienst van het internationaal vervoer doen inschrijven dan na
voorafgaande betaling van de bedragen, welke hij voor de in aan-
merking komende jaren verschuldigd is gebleven en wel met een rente
van 5 %, te rekenen van het einde van de zesde maand, welke is
verstreken sedert de dag, waarop het Centraal Bureau hem voor de
eerste maal heeft uitgenodigd om het te zijoen laste komende deel
der kosten te betalen. ’

Art. 3.

§ 1. Het Centraal Bureau geeft een maandblad uit, bevattende de
inlichtingen nodig voor de toepassing van de Overeenkomst, met name
de mededelingen betreffende de lijst der spoorwegen en andere onder-
nemingen en betreffende de van het vervoer uitgesloten of voorwaar-
delijk ten wvervoer toegelaten voorwerpen, alsmede de studien welke
het nuttig mocht achten daarin op te nemen.
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§ 2. Le bulletin est rédigé en francais et en allemand, Un exem-
plaire est envoyé gratuitement a chaque Etat contractant et & chacune
des administrations intéressées. Les autres exemplaires demandés sont
payés a un prix fixé par I'Office central

Art. 4.

§ 1. Les bordereaux et dréances pour transports internationaux
restés impayés peuvent &tre adressés par Ventreprise créanciére 3 I'Qf-
fice central pour qu'il en facilite le recouvrement. A cet effet, I'OHice
central met l'entreprise de transport débitrice en demeure de régler la
somme due ou de fournir les motifs de son refus de payer.

§ 2. Si I'Office central estime gue les motifs de refus allégués sont
suffisamment fondés, il renvoie les parties 2 se poursuivre devant le
juge compétent ou, si les partiés en font la demande, devant le tribu-
nal arbitral prévi a Yarticle 60 de la Convention {Annexe 1V).

§ 3. Lorsque I'Office central estime que la totalité ou une partie
de la somme est réellement due, il peut, aprés avoir consulté un-expert,
déclarer que l'entreprise de transport débitrice est tenue de verser 2
I'Office central ‘tout ou partie de la créance; la somme ainsi versée
doit rester consignée jusqu'a décision au fond par le juge compétent
ou par le tribunal arbitral préva 2 larticle 60 de la Convention
{Annexe 1IV).

§ 4. Dans le cas oit une entreprise de transport n'a pas donné suite
dans la guinzaine, aux injonctions de 1'Office central, il lui est adressé
une nouvelle mise en demeure, avec indication des conséquences de son
refus.

§ 5. Dix jours aprés cette nouvelle mise en demeure, si elle est
restée infructueuse, I'Office central adresse a I'Etat contractant dont
dépend l'entreprise de tfansport un avis motivé, en invitant cet Etat
4 aviser aux mesures a prendre et notannent 4 examiner 5'il doit main-
tenir sur la liste les lignes de lentreprise de traosport débitrice.

§ 6. Si I'Etat contractant dont dépend l'entreprise de transport débi-
trice déclare que, malgré le non-paiement, il ne croit pas devoir faire
rayer de la liste cette entreprise, ou s'il laisse sans réponse pendant
six semaines la communication ‘de I'Office central, il est réputé de
plein droit accepter la garantie de la solvabilité de ladite entreprise,
en ce qui concerne les créances résultant des transports internationaux,

Art. 5.

1l est percu une rémupération pour couvrir les frais particuliers
résultant de l'activité prévue a Farticle 57, § 1, lettres d a f de la
Convention. Le montant de cette rémunération est fix¢ par le Comité
administratif, sur proposition de I'Office central.

Art, 6.
Disbosition fransitoire.

La premiére réunion ordinaire du Comité administratif, qui est convo-
quée par le Gouvernement suisse, doit avoir lieu dans un délai de
deux mois a compter de la date d'entrée en vigueur de fa Convention.

Le présent document demeure ouvert & la signature jusquau
17 juin 1953,

En foi de guoi, les Plénipotentiaires ci-aprés, munis de leurs pleins
pouvoirs qui ont été trouvés en bomne et due forme, ont signé le
présent document,

Fait & Berne, le onze ‘avril mil neuf cent cinquante-trois, en un seul
exemplaire, qui restera déposé dans les Archives de la Confédération
suisse et dont une expédition authentique sera remise a chacune des
Parties.

Pour I'Autriche :
Dr. SMETANA.

Pour la Belgique :
Vicomte de LANTSHEERE.

Pour la Bulgarie :
B. TZVETKOV.

Pour le Danemark :

Th. JENSEN.

§ 2. Het blad wordt in het Frans en in het Duits opgesteld. Een’
exemplaar wordt kosteloos aan elk der Verdragsluitende Staten en aan
elk der betrokken besturen loegezonden. Voor meer exemplaren, die
verlangd worden, moet de door het Centraal Burcav vastgestelde prijs
worden betaald.

Art. 4.

§ I. De uit het internationaal vervoer voortvloeiende, onbetaald
geoleven vorderingen, kunnen door de schuldeisende onderneming aan
het Centraal Bureau worden gezonden, ten einde de voldoening daar-
van te bevorderen. Te dien einde zal het Centraal Bureau de vervoer-
onderneming, die schuldenaar is, aanmasen de vordenng te voldoen

‘ot de redenen der weigering van betaling mede te delen.

$ 2. Als het Centraal Bureau van ocordeel is, dat de voor weigering
aangevoerde redenen voldoende gegrond zijn, verwijst het de partijen
naar de bevoegde rechter of, indien de partijen daarom verzoeken,
naar het bij artikel 60 van de Overeenkomst voorzien scheidsgerecht
(Bijlage 1V).

§$ 3. Is het Centraal Bureau van oordeel, dat het bedrag inderdaad
geheel of gedeeltelijk verschuldigd is, dan kan het, na raadpleging van
cen deskundige, verklaren, dat de vervoeronderneming, die schuldenaar
is, gehouden is om het geheel of een deel der vordering bij het Centraal
Bureau te storten; de aldus gestorte som moet tot de eindbeslissing van
de zaak door de bevoegde rechter of door het bij artikel 60 van de

‘Overcenkomst voorzien scheidsgerecht (Bijlage IV) bij het Bureau in

bewaring blijven.

§ 4. Ingeval een vervocronderneming bianen veertien dagen geen
gevolg heeft gegeven aan de aanmaning van het Centraal Burean,
wordt haar cen nicuwe aanmaning toegezonden met aanduiding van
de gevolgen, welke hare verdere weigering zou na zich slepen.

§ 5. Indien ook deze nicuwe aanmaning gedurende tien dagen zonder
gevolg blijft, zendt het Centraal Burcau aan de Verdragsluitende Staat,
waartoe de vervoeronderneming behoort, een gemotiveerd bericht, met
uitnodiging te overwegen, welke maatregelen genomen moeten worden,
bepaaldelijk cok om te onderzoeken, of de lijnen van de schuldesaar
zijnde vervoeronderneming op de lijst moeten worden gehandbaald.

§ 6. Ingeval de Verdragsluitende Staat. waartoe de schuldenaar
zijnde onderneming behoort, verklaart, dat hij ondanks de wanbetaling
meent, die onderneming niet op de lijst te moeten doen schrappen, of
wanneer hij gedurende zes weken het bericht van het Centraal Bureau
onbeantwoord laat, zal die Staat van rechtswege geacht worden de
borgstelling op zich te nemen van de solvabiliteit der bedoelde onder-
neming, voor zoveel het uit het internationaal vervoer voortvloeiende
vorderingen betreft.

Art. 5.

. Er wordt een recht geheven tot dekking van de bijzondere kosten
dic uit de bij artikel 57, § 1, letters d tot f van de Overeenkomst voor-
ziene activiteit voortvlioeien. Het bedrag van dit recht wordt door het
Administratief Comité, op voorstel van het Centraal Bureau, vastgesteld.

Art. 6.
Overgangsbepaling.

De ecerste gewone vergadering van het Administratief Comité die
door de Zwitserse Regering wordt bijeengeroepen, moet plaats hebben
binnen een termijn van twee maanden, te rekenen van de datum waarop
de Ovwereenkomst in werking treedt.

Dit document blijft tot op | Juni 1953 ter ondertekening open.

Ter oorkonde waarvan, de navermelde gevolmachtigden voorzien
van hun volmachten die in behoorlijke vorm werden bevonden, dit
document hebben getekend.

Gedaan te Bern, op elf April negentienhonderd drie en vijftig, in een
enkel exemplaar, dat zal worden neergelegd in de Archieven van het
Zwitsers Eedgenootschap en waarvan een authentiek afschrift aan elk
der Partijen zal worden algegeven.

Voor Qostenrijk :
Dr. SMETANA.
Voor Belgié :
Burggraat de LANTSHEERE.

Voor Bulgarijé :
B. TZVETKOV.

Voor Denemarken :

Th. JENSEN.
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Pour FEspagne :

J. RUIZ de ARANA Y BAUER.
j. de AGUINAGA.

Pour la Finlande :
V. HAKKINEN.

Pour Ia Prance :
J. CHAUVEL.

Pour fa Gréce :
PHILON PHILON.

Pour ta Hongrie -
V. SANDOR.

Pour I'ltalie -
O. BALDONI.

Pour le Liechtenstein : )
W. STUCKI.

Pour le Lux:embourg:

A. CLEMANG.

Pour la Norvege :
P. ANKER.

Pour les Pays-Bas :
A. BENTINCK,

Pour la Pologne :
J. ETTINGER.

DPour le Porfuga'l : ‘
Anptonio Pinto de MESQUITA,

Pour la Roumanie :
M. GERVESCO.

Pour la Suéde :
T. HAMMARSTROM.

Pour la Suisse :

W. STUCKI.

Pour la Tchécoslovaquie :

SIMOVIC.

Pour 1a Turquie:

H. GERMEYANLIGIL.

Pour la Yougoslavie :
Z. DJERMANOVIC.

Pour le Roysume-llni de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord :
Denis O'NEILL.

Pour l'lrak :

Pour I'lran:
A, NASSIF.

Pour le Liban :

Pour la Syrie :
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Voor Spanje -
J. RUIZ de ARANA Y BAUER.
]. de AGUINAGA.

Voor Finland :
V. HAKKINEN.

Voor Frankrijk :
J. CHAUVEL,

Voor Griekenland :
PHILON PHILON.

Voor Hongarijé :

V. SANDOR.
Voor Italié ;

O. BALDONI.
Voor Liechtenstein - R

W. STUCKL
Voor Luxembiicg :

A. CLEMANG.
Voor Noorwegeix :

P. ANKER.
Voor Nederland :

A. BENTINCK.
Voor Polen :

" J. ETTINGER.

Voor Portugal :
: Antonio Pinto de MESQUITA.

Voor Roemenis -

M. GERVESCO.

Voor Zweden : - o
T. HAMMARSTROM.

Voor Zw.itserland :
W. STUCKI

Voor Tsjechoslovakijé :

SIMOVIC.

Voor Turkijé :
H. GERMEYANLIGIL.

Voor Joegoslavié :

Z. DJERMANOVIC,

Voor ket Verenigd Koninkrijk van Groot-Brittannié en Noord-lerland :
Denis O'NEILL.
Voor Irak:

Voor Iran:

A. NASSIF.
Voor Liban:

Voor Sgn‘é i
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