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MESSIEURS, 

En exécution de l'article 6 de la loi du j er mai j 854, j'ai l'honneur de 
présenter aux Chambres législatives, Je compte rendu des opérations des chemins 
de fer de l'Etat pendant l'année 1876. 

Ce travail est suivi d'un exposé des opérations des postes, des télégraphes et 
de la marine: et il comprend en outre: pour la première fois, des renseignements 
sur les chemins de fer concédés et sur les résultats de leur exploitation. 

Le hli-nistre des Travaux P1tblics, 

A. BEERNAERT. 
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CHAPITRE PREMIER. 
CHEMINS DE FER. 

PREMIÈRE PARTIE. 
Annexes 
l collllll!er. CllE.lllINS DE- FER EXPLOITÉS PAil L'Él'.Al". 

I. 

Étendue du l'éseau. 

Lignes en exploitation au. 5f décembre 1876. 

Lignes construites par l'Etat (1) . • 677,7~7 (2) 
par des compagnies et rache- 

tées par l'Etat 4~2,569 (3)· 
Lignes construites par des Compagnies et reprises 

par l'Etat, moyennant redevances ou parts de 
recettes (') 974,701' (5) 

Longueur totale du réseau exploité par l'Etat, fin 187.6 

Bl~lres. 

2, i 04,827 (6) 

(1) Non compris la section de Landen à Saint-Trood ex-ploitoo par leGrand-Central' Belge. 
(') Longueue.au 3i décembre 4815. . . . . . . . . . . • . . • . . . . . 6M,82300 
.1 ajouler:a) Section~ de Blaton à Belœil et d'àthus à,Slgnoulx (Voy. page 12) l 

8,126 + H-JIS = . . . . . . . . . . . . . . . . 22,5H, 22,934- 
b~. Qifférencos résultant de u_ouveaux mesu.rages, etc. . . . . . • 3M , 

' Ensemble, chiffre égal. _6_7..._7 ..•• 7-117- 
(~) Longueue au, 34 dôcembre-4 871S. . . . ·. , . . , • . . • • . . . • ·• i.loÔ·, 998m 
A ajouter: Chemin de fer de Dendre et, Waas et.de Bruxelles vers Gand par· Alost,,rachelé· 

par l'Etat à partir du 1er mai 48'76.•(Lorda -t7'rnad872.) . • . . . rn·f,928' 
Ensemble . . . . . 452,926 

A déduire: Modlfloations aux voies, différences résultant de nouveaux: mesurages, etc. . . 557 
Reste, chiffre égal . . 452,369 

(') Non compris la courbe de raccordement vers Fleucus, da-la ligne-de Gilly à Lambusact (7Î5111,40) ni 
l'embrancbemeot d'Horou-Warquigoies à Hornu-Wasmes (1,828m.40), remis à l'Etat avant le 34 décem­ 
bre 4 876, mais non exploités à cette date; r) Longueur au 34 décembre rn-:5. . . , . . . . . • . . . · . • • . . . t•,0~S,Hl8bi 

A ajouter: a) Lignes de Piéton à Buvrinnes-Mont, Alost à Burst, Luttre à Gosselies-Ville, 
Houdeng a Soignies, Petit-Try à Lambusart, Nivelles (Est) à Wagoelée-Saint- 
Amaod, Gilly-Sart-Allet à Châtelineau, Blaton à Bernissart et Wagnelée­ 
Saint-Amand à Fleurus {Voy. page 12), 9,rns+9,6l o+B,343+12,960+lt97 
+4 {,972+ 2,382 + 3,11711,+ 5J62.:::::; , . . . . , . . . . 60,936 '( 

b) Voi& de-Ja-brancbe n• 20 de là Société-des Charbonnages•dès Prodùits 
attribuée, en 4 875, à cette Société. . . , . . . . . . . . 1, Ol 9 

c) Voie principale de la station de Jurbise comptée, en 187B, comme 63,276 
voie accessoire . . . . . . . . . . . . . . . . . . 254- 

cl) VoiesdesstaLionsdeSaint-Ghislain et de Flénu-central non renseignées 
en 1875 . . • . • . . • . . . • • • . • • . • . 1,067 ---- Ensemble • . . . • 1,081,38,1. 

A déduire: a) Chemin de fe,r·d~ Q.ep!)re.eJ, Waes1et Br.uxelles1 vers Gand par Alost, racheté 
par l'Etat à partir du 1•r mai 1876 (Loi du n mai 1872) • . . • 104,928 l 

b) Voies apcessoires du bassin d'Erquelinnes comptées, en 1875, comme 
voles.principa les , . . • . , . . . • . . . • . . , 1 , 04 7 , 06 683 c) Voie de la gare commune d'Erquelinnes attribuée, en 4 875, à l'Etat. 531 ·, ' 

d) Embranchement de Monceau-Fontaine à Forcbies, démoli en 1876 . 2,695 
e) Différences résultant de nouveaux mesurages, etc. . . • . . . !Slf.l 

Reste, chiffre égal . . -9-7-,._-, 7_0_1 _ 
('! La longueur totale des lignes construites ot exploitées par des Compagnies (Voy.' 'jle'partie, page 42) 

était, au 34 décembre 4876, de 4-,48/i-,33,m, - L'étendue totale des chemins do fer en exploitation en Bel- 
gique, à la même date, était donc de 3, ti89, rn4m, , 



( i2 ) 

La longueur effective du réseau des chemins de fer exploités par l'Etat com­ 
prend : 

{ 0 Parties affectées au service des voyageurs et 
des marchandises 

Alo!tres, 

2° Parties affectées au service des marchandises 
seulement. 189:909 ou 9.02 p. 0/o 

Ensemble. 2,104,827 
La longueur des lignes livrées à l'exploitation en 1876: ainsi que la moyenne 

de la longueur exploitée, eu égard aux dates d'ouverture de ces lignes, sont les 
suivantes : 

20 mars. 
-t ••. juin. 

Piéton à Buvrinnes-êîonr. 
Alost à Burst . • 

Longueur 
efl'eclJYe. moyenne uploi~e dons l'année - - 
Mètres llà1res. 

9, 15!S 7,165 
9,610 5,619 
5,345 5,'124 
8,126 5,664 

12,960 5,~05 

497 147 
11,972 5,569 
2,582 61S7 

14,418 2,206 
5,tms 4!S9 
!S,462 21S4 

Luttre à Gosselies- Ville . 
20 juillet. Blaton à Belœil, • . • 
7 août. Houdeng à Soignies, par le Rœulx . 

1 lS septembre. Embranchement du charbonnage du 
Petit-Try à la station de Lambusart . 

20 - Nivelles-Est à Wagnelée-Saint-Amand 
1:! - Gilly-Sart-Allet à Chatelineau • . . 
6 novembre. Athus à Signeulx . 

1 ?S - Blaton à Bernissart . . • • 
1 !S décembre, Wagnelée-Saint-Amand à Fleurus • 

Ensemble. . 85,480 51,867 

La longueur moyenne totale des lignes exploitées par l'Etat, en 1876, est donc 
de 2,0t>5,2!4 mètres ; elle avait été de i ,966,400 mètres en i87o, soit 
86,759 mètres ou 4.4f. p. "l» de plus en {876. 

Nombre de stations existant au 5t décembre t87ts 

S 
. {créées sur Je réseau exploité avant 1876. tauons nouvelles . appartenant aux lignes ouvertes en 1876. 

Ensemble. . 

En 1876, il a donc été livré à l'exploitation !9 stations nouvelles. 

II. 

Stations - pnneipalee. intermédiaires Total. 

n 54-9 424 
' 

n ts ts 
., 14 14 

- - 
7B 568 445 

8UaaUon des vole•. 

§ { er. DÉVELOPPEMENT DES VOIES FERDÉES, 

Longueur en mètres à la fin de l'année, 

Voies principales . 
accessoires et des stations 

Ensemble. . 

En 1876. 
5,5()2,584 

. 1,157,962 

. 4,440,546 

En 1&75, 

5,207,0M 
1,156,!S64 

4,545,618 

Dilféreaccs 
eo plus pour 1876, 

9?:S,550 
t,598 

96,728 
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Les voies principales représentent 74.57 p. 0/o, et les voies accessoires 
2!'>.65 p 0/0 du réseau total exploité en 1876. En -1870, ces chiffres étaient 
respectivement de 75.85 p. 0/0 et de 26.17 p. 0/o- ta longueur des voies acces­ 
soires est de 54.46 p. 0/o des voies principales pour 1876; pour 1875, ce rapport 
était de 55.44 p. °lo• 

La longueur effective du réseau de l'El~t: en i 876~ soit 2, 104~827 mètres, 
comprenait : 

A l'écartement de ---- 1"',00 .... ~ Ensemble • 

Partie i1 double voie 1,188, 194- 9,565 1,197,51:57 
Partie il simple voie 8815,864 21,406 907,270 

Totaux. 2,074,058 30,760 2,104,827 

Par rapport à l'étendue totale du réseau: 1a partie à double voie représente 
a6. 90 p. 0/0, et celle à simple voie 45. iO p. 0/o• 

§ 2. nÉPARTITION J>ES RAILS EXISTANT DA~S 1.ES VOIES, 

Mêtrcs courants de rails eu service â la fin de l'année. 
- 

F.n IS.6. En ISiS. l>iŒtm•ce• peur 1676. 

Rails en fer de moins de 34 kilog (1) • 20!),081 240, 1 ,.,1. - 31,065 
de 54 kilog. 1,805,120 2,131,859 - 526,719 
de plus de 54 kilog. e) . 4,288,189 '•,ld8,658 - 130,449 

Ensemble. . 6,50:2,590 G,790,621 - 4-88,25·1 
Rails en acier de 57 cl de 58 kilog 2,1~91,263 1,800,188 + li91,07?> 

Totaux. 8,795,653 8,1590,809 + 20~184/r 

Le chiffre de 8,795,6!'.>5 mètres courants de rails comporte : 
1° Une partie éclissée avec boulons, de 814901501 mètres, soit 9(Ui~ Jl· 0;0; 
2° Une partie non éclissée de 50515~2 mètres, soit 5.4a p. 0/o- 
Le nombre de rails en acier rapporté à la quantité totale de rails en service 

au 51 décembre J876, est de 28.55 p. 0/0 cr. leur longueur représente 57 .72 p. 0/0 
de celle des rails placés dans les voies principales. En 187;,,, ces rapports étaient 
respectivement de 20.9:, p. 0/0 et de 28.07 p. 0lo- 

Dc 1862 à J871, les prix d'achat des rails en fer ont varié de fr. 159-o0 à 
fr. 187-90 par tonneau. 

Ces prix se sont élevés 
\
' 1872, de fr. 181 15 à fr. 510 " 

187:1. - 287 40 - 514 90 
Cil / ·187/•~ il fr. 282 50 Cl li 

l 187~, - 20?S " t3) 
1876, de fr. 149 ?JO (') i1 

fr. 238 » 

fr. HH- 70 (') 

(') Rnils de 9, -t2, 11., 1!:i, 19, 21, 22, 25, 24, 215, 27, 28, 28!, 52, 5.1! cl 55 kilogrammes 
par mètre courant. 

(1) Unils de 5~.so, 515, '30, 57, 57 .32, 57 ,,.o cl 58 kilogrammes par mètre courant. 
(il Marché:; contractés en -18ï4, pour les besoins de -1875. 
(') - en 1876, - de 1876. 
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Les prix d'achat des rails en acier, employés seulement depuis t87·1, 
o fr. 401 20 
- 470 " 
fr. 2GO " se sont élevés en. 1

1~72, ÙC fr. 560 7;:i 
1875. - 561 o0 

. 187I•, à fr. 455 '24 Cl il 

} 187a, - ~60 • (1) 
f 1876, de fr. 171• !H (i) 

2~H> 48 (') 
i1 fr. 230 ,. (3' 

Le prix moyen, par tonne, des rails utilisés pendant l'année, s'est élevé: 

Pour les rails en fer, ù 
en acier, i1 

EP Ur6. 

. fr. l:>8 56 
';}1!) 7 4 

f.n 11\75. 

205 " 
'2;j!) 04 

DiŒtrenus pour 18W. 

4fi 6/. 
- 40 20 

§ 3. E~IPLOI ET JIÉl'All'fllïON DES DIUES. 

:Xombro de billes en service a la fin Je l'année. 
En 1676. l!n 1875. Oillfrrnco pour 1576 

Billes en bois, préparées, ~,673,481:i :i/•09,341 + 2û/.,t44 
non préparées 1, t ï 1,56'2 1,310, 91,.!} - 149,58ï 

Ensemble . 4,8V•,~'•7 '•,730, ':WO + 1 lldi;:i7 
Billes en métal (systèmes divers). 3,924 5,V4'• - 'iO 

-- 
Totaux. l1-,8i8,ï7 I 4, 7:H, '2:'>4 + 1 U.,1>37 

Nature des billes placées dans les voies. 
A la fin de ~8i6. A 1• An llilTtrrnre, 

de poor 
Pr/parée•. J\' Oil prtp,réct, f.nscn,ble. 1815. 16'6. 

Chèru: • . '2,485,t.83 1, l 6;>,888 5, 64-9,57 t 5,41 l•,888 + 254,48:5 
Sapin . 1, 18~, '208 4,M0 1,189,748 1,308.808 - 119,0GO 
Autres essences ,~,791• 934 5,728 6.59~ - xss 

-- 
Ensemble. 3,675,4~!:i 1,171,562 4,844,8/•7 4,750,290 + 114,15~7 

Métal :=i:924 5,944 - ':!O 

Totaux. 4,848,771 4,7;5,S.,'2J4 + 1u,5:;1 

Sur les 5:675,48D billes préparées, il en existe 5,662,289 du procédé 
Bethell, 8,255 du procédé Boucherie, cl 2,945 de divers autres procédés. 

Sur les 51924 billes en métal, il y en a 75~ du système Barlow: t55 du sys­ 
tème Denys, 5,04ü du système Graven, et t !_ du système à plateaux. 

Les prix des billes en ehène non préparées, fournies en t 876 C), ont varié de 
~-rn à fr. [)-DO. Le prix d'achat moyen des billes employées pendant l'année, est 
de fr. ü-49, le créosotage a donné Jieu à une dépense de 61 centimes par bille, 
de sorte que le coût moyen total de la bille de chêne préparée est de fr. 6-tO. 
En 187~: les prix eorrcspondan ls étaient de fr. ü-8t> par bille de chêne non 
préparée, et de fr. 6-4~ avec préparai ion. 

(1) Marchés contractés en 187&-, pour les besoins de 187!S. 
\') - en 1876, - de -1876. 
(
1
) - en t87~, - de 1876. 
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Les prix des billes en sapin, Iivrées en 1876C)1 ont varié ile fr. 2-80 i• fr. 2-92. 
Le prix d'achat moyen des hi lies de celte essence, utilisées pendant l'année, est 

de fr. 2-SD 1h. leur préparation a coûté fr. 1-40 1h pièce, cc qui porte à fr. 4-50 
le coùt moyen de la bille de sapin créosotée. En l 87ti I les prix correspoudants 
étaient de fr. 5-29 pat· bille de sapin non préparée, et de fr. 4-70 avec créosotage. 

11. L'annexe Il donne, pour l'ancien réseau, le résumé statistique de remploi et 
de la durée des rails et des billes. depuis l'origine du chemin de fer jusqu'au 
51 décembre -1876. 

111. L'annexe III présente, pour les réseaux réunis, la situation des dépôts de rails 
et de billes, à la même date. 

III. 

IV et V. 

~itu11Hon du mnférld. 

§ 1 ci. llATÊfilEL Dr~ TUACTION ET DE TRA~SPORT. 

L'effectif du matériel roulant étalt. au 51 décembre 1876, de : 
848 locomotives de route, d'une force moyenne de J 86 chevaux­ 

vapeur par locomotive; 
199 locomotives rle gare: d'une force moyenne de 79 chevaux­ 

vapcu r par locornoti vc. 
Ensemble 1,047. 

2 voilures à vapeur. d'une force moyenne cln 20 chevaux­ 
vapeur par voiture; 

769 tenders; 
2,896 voitures à voyageurs: 

29,175 wagons ù marchandises; 
et 077 véhicules pour services divers. 

Il y avait, en outre, en construction, au 31 décembre 1876: savoir: 
5 locomotives de roule; 
5 tenders; 

et 872 véhicules divers pour le service de l'exploitation. 
En comparant cet cfTcctif à celui de l'exercice précédent, on arrive aux 

résultats suivants : 
Nornb: e px1stJnt a la fin de l',innt\e. 

-- 
1" 187G En IX75 l>1fférenccs pour 1816. 

1 

de 'route . 
Loccmolioo« de gare . 

Ensemble. 
Tenders 
Voitures à ·vapeur 

( à voyageurs . . . 
) à marchandises . . 
/ pour services divers. 
( Ensemble. 

f/éhicu{es 

84,8 
199 

1,047 
769 

2 
2.896 

29,173 
077 

52,646 

7~9 
190 
97!.I 
669 

)) 

2,7!)7 
28}i60 

489 

+ 5H 
+ 9 
+ 68 
-f- 100 
+ ~ 
+ 99 
+ 613 
+ 88 

+ 800 
(1) Marchés contractés en 1875, po111· les besoins de 1H76. 
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Il y avait en réparation, au 51 décembre 1876, savoir: 

Locomotives . 
Tenders 
Véhicules de transport 

2L!O p. 0/o, 
9.62 
4.42 

VI. li a été conclu en -1876, pour l'extension cl le renouvellement du matériel de 
traction et de transport, des marchés représentant une dépense de fr. 8,299,2f:i4-791 

qui se répartit comme il suit : 

)

Locomotives <le dif- 
!'lloterirl Iérents types . . 

de 
traction. Tenders de 111 conte­ 

nance de 7,!500 1. 

)

Véhicules divers •• 

Mntériel Voitures ù voyu- 
de geurs . 

transport. 
Woi;ons !, marchau­ 
dises ••....• 

Ensemble •• 

SUR FONDS SUR FON OS ENSEMBLE. de preaier ihlblimmenl. des budgets. 
Obserrations 

Nombre./ Sommes. Nombre,! Sommes. Nombre.J Sommes. 

(1) t>::; 2,!536,500 " . 1) t.m 2,t15{i,500 ., (')Ycom- 
pri• 3 p•- 
titcs lcee- 
motive\ 

40 rns,~oo " 20 100,GOO » 60

1 

299, t!ID • pour mn .•. 
nœuvres 
dans les 
•tell ers, 

11\ 
10 ., l 

120 4,i61,577 59 • 1,002,587 ,o 120 o,i65,76' 79 

1,i7!5 5,{.~ 1,820 

-- -- -- . 7,196,267 5!) • 1,102,987 40 " 8,299,2l!i 79 

§ 2. SITUATION ns L'EFFECTIF nu MATÉRIEL. - llEl'iOUVELLElIEN'l'S ET EXTENSIONS. 

v, 1 et v,11. L'annexe VII donne la marche progressive du parc de matériel, et la balance 
des renouvellements, d'année en année, de f 8a9 à f876. 

L'annexe VIII renseigne les crédits spéciaux et budgétaires affectés au matériel 
roulant, ainsi que l'application qui en a été faite, pendant la même période. 

Il résulte de l'examen de ces tableaux: que l'administration avait? en f876, 
une avance de 26 locomotives, de 2 voitures à vapeur, de 76 voitures à voya­ 
geurs, de 212 wagons à marchandises, et un arriéré de 50 tenders. 

~lais, au 51 décembre f 876, il avait été fourni sur les fonds de renouvelle­ 
ment de l'exercice i k77: 10 wagons à marchandises. 

En tenant compte de celle augmentation du parc, la balance de renouvelle­ 
ment se trouve être. fin f876 : 

En plus : 26 locomotives, 
2 voitures à vapeur 1 

76 voitures à voyageurs, 
cl 222 wagons à marchandises ; 

En moins : 50 tenders. 
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§ 5. lfACHINRS FJXF.S ET 1.oco:u0DIJ.ES. 
f:n l!>N. 

Nombre existant an 5i décembre . 14-i 
Foree en chevaux . 1 J 97 

~:n 1875. 

156 
11·141 

~:n pl us "' 1876. 

~ 

IV. 

lllllh,:1tr4>o ,111 mntérlel roultmt et compo-.Ulo11 des trniu-.. 

§ -fer_ LOCOMOTIVES. 

En 18:6. En l8i5. 

IV et IX Parcoues l ren,orq uant des trains . . . 2:5,0lü,91 G 22/.15,102 
kiloniétrï11uc . · des loeom1>tive6 marchant a vide ou rnanœu- 
de )'El.al (1 J \'l':ml. - . • • • · • 7,901,952 8,086,287 (') 

Ensemble. 50,918,S48 30~490,58U 
Parcours moyen par locomotive (') . 50,522 51,805 

En fS76 les locomotives ont remorqué des trains sur un parcours de 
605;814 kilomètres de plus qu'en -187~, soit une augmentation de 1.98 p. °lo­ 
Su1· 10[) kilomètres parcourus par les locomotives sur· le réseau de l'Etat 

seulement, on compte : 

Pour les Jocornotives 
remorquant lies l ru ins 

1 express. • · · · 
de voyageurs l ordinaires cl spéciaux. 
de marchandises • 

Ensemble. 
Pour les locomotives en manœuvres et de réserve. 

circulant sans charge . 

f.11 18;6, En J8;~. 

:5.4:-5 ~.ü2 
29.14 28.28 
59.65 59,69 

- -- 
74.22 75.49 
22.88 25.81 
2.90 2.70 
-- 

-100 " fOO >> 

En prenant hl locomotive-kilomètre remorquant une charge, comme unité de 
travail effectué, on obtient par rapport à cette hase : 

En llli6. En 187.;. DilTércnr.c, pour 1876. 

Une rcciette brule de . . fr. 5 .93'276 5.9ï64-5 - 0.04567 
Une dépense de . . ~1.l.9288 2.65181 - 0.1~893 -- 

El 1: ne recette nette de . . fr. 1.43988 1.34462 + O.O!Jti'2G 

(1) Y compris : t O 282,889 kilomètres en 1876, el 2!la,5 IU kilomètres en ·1875, sur les 
lignes étrangères ; 

2° 'l,~~4 kilomètres de voyages <l'essai par les voitures à vapeur. 
(1) Y compris le parcours effectué sur les lignes du Flénu cl de Saint-Ghislain, savoir : 

1° Remorque de trains considérée comme mnnœuvrcs. 
2° ~leuœuncs de gore et des trains • • 
5° A vide • • • • 

Ensemble. 

(5) Cc 1u1rco11rs est rapporté au nombre effectif moyen des locomotives, 

En 1876. En 1675. 

2,~0,797 222,li99 
898,680 802,761:i 
i0,278 i 5,592 
- 

1,149,764 i ,058,BB!i 
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x,. La consommation de combustibles et d'huile de graissage a été, savoir : 
Dlûérences en moins 

Pm· locomotive-kilomètre ( kilog. de En 181&. En 187a. En 18H, d• l8i6 sur 18'1~. de ur.o ,ur 18U. 
charbon) )'tk.47 12k. !)7 l3".3U oi..~o Ûk.92 

Pur lceoruotive - train - kilomètre 
(kilog. de charbon) 1(;l_U(; 1 Ïk ,'t$1 181 .'l8 o". 91 1l.:52 

Par locoruotivr-kilomèrrc ( dt'·pl'll5t· : 

combustibles et huile). 01 .1 ;ji 01• t ou O'. '27 t or.059 or.114 
Par locomotive - trnin - kilomètre 

(dépense : combustibles et huile). or .':H3 or. 270 01 .570 or .0:S7 O' .1 ~7 

JI y a donc progrès persistant. puisqu'il y a une diminution dans les diflérentes 
consommations rapportées t't ln même unité de comparaison. 

Des réductions importantes avuicnt été déjit constatées pour l'année 1874 
relativement à 1875. 

~ 2. \'ÉIIICUI.ES. 

IV et IX. 

R•pport p •/• 
Fn 1!>76. · Eli 1~75. tn 1876. • •. 1875. 

S 1 \ "" charge. . 272,855,606 2611-,089,058 86.26 86.59 
lll' C 

Parcours ) •""'!• ù ville . . 45/t57 ,219 ,.1 ,6l0,571i 15.74 15.61 

kilométrique de l'Etot Ensemble . . 516,510,82?5 505,699,416- 100. • i0O. " 
des véhicules . . 66,8!)1,893 75,421,!)60 . Sur les lignes étrangères . 

dc· l'Etat. --- 
Total des véhicules-kilomètres. :585,202,718 5ï9,t2-t,574 

Parcours moyen par véhicule . -12,085 -12,286 

100 kilomètres parcourus par les véhicules des trains de l'Etat (') se répar­ 
tissent : 

~ express . . . . . 
Pour les véhicules d,·s trains de voyageurs t ordinaires cl spéciaux. 

Ensemble . . 
de marchandises . 

t::n 187G. En tsts. 

•L93 '•· !l6 
22.80 22.28 
- 

"27.75 27.2'• 
72.27 72.76 
-- 

100. " 100. " 

En rapportant au véhicule-kilomètre chargé: la recette et la dépense totale de 
l'exploitation, on arrive aux moyennes suivantes : 

En 1576. ~:n 1815. ()ilf<!reoces pour IS71i. 

Receuc brute . . . fr. 0.35175 0.557/p~ - 0.00073 
Dépense - . 0.210:29 0.'22'.)36 - 0.01507 

--- 
Receue net te. . . fr. 0.121ft6 O.IU1:l + 0.00734 

1//agons des pœrtieulier«. - Au 51 décembre 1876, 155 wagons de parti­ 
culiers étaient admis à circuler sur les lignes tic l'Etat, aux conditions du règle­ 
ment annexé à l'arrêté ministériel du ·I O septembre 1872. 

Au 5·1 décembre 18751 cc nombre s'élevait à 95 wagons, d'où il résulte que 
42 véhicules nouveaux ont été agréés en ·1876. 

(') Y compris les véhicules étrangers. 
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§ 5. TltAINS. 

IX. 
F.o 1876. 

Parcours des trains d<: l'Etat. 21,lt2lt,9 l 5 
Eo rsis. 

20,SHI ,8UO 
l>itTJ!rtncff peur l8ifi, 

+ :56::5,02~ 

En ajoutant au parcours des véhicules de l'Etat (§ 2 ci-dessus; celui des véhi­ 
cules étrangers remorqués par les trains de l'Etat; on obtient pour la charge de 
ces trains, savoir : 

En 1816. t::n 11'7~. Ditl'~rcnces pour 18i6. 

Véhicules-kilomètres tic l'Etat :516,310,82;') :.rna,699,4-14 + 10,Gl1/t1I 
étrangers 08,84~,8~2 ·6=s,nrn,14s - 4-,913,8G6 

-- 
Totaux. 370,1is~,101 3G9,4;jl;, 1 fi2 + a,697,?545 

-- 
Truins-kilomètres . 21,t~~H,!"113 ':l0,8G1 ,890 + ;j{i~ ,023 
Nombre moyen de véhicules par 

train kilomètre . 11•.o 10 17•.710 - 0,.200 
·/ 

Le nombre moyen de véhicules; par espèces de trains, a été : 

Pour les trains de voyageurs express, de 
ordinaires M spéciaux, de 
de marchandises, de. 

t.n 11>,G. En 1875. 

10·.760 10'.738 
1 o•. -z99 10' .52-l 
25'.781 24•. 01.5 

Sur 100 kilomètres parcourus par les trains de l'Etat, on compte : 
F.11 18ïG En 167:;. 

l 
express. . . • . 

Pour les trains de voyageurs ordinaires et spéciaux. 

Ensemble . . . . 
clc marchandises. 

8.05 
58.76 

46.79 
~5.21 

100. » 

8.18 
38.25 

100. " 

m. Le train-kilomètre étant pris comme unité de travail: on trouve que les recettes 
et les dépenses totales, rapportées à cette base, sont : 

OilT~rtn<cs --------- 
En 1516. En 1875. En 1874. d• 18i6 à 1875. de 1870 A 1871. 

ltcceuc brute . fr. ,~.221.98 ,~.2ï210 4.08259 - 0.0lt71t + 0.14259 
Dépense - 2.G78f 1 2.827;50 2.80748 - o. 11.95'.) - 0.12957 
H eeeue nette. . fr. 1,;'j/~68ï 1 .!i41.60 1.27;51t + 0.I0:-22ï + 0.27176 

§ 4. RÉSULTATS nu TRAFIC PAll VÉllICULB- El' J'AI\ TllAIN-KILOMÊTRE. 

x. Le. travail des véhicules et des trains, en transport de voyageurs et de mar- 
chandises, pendant les exercices 1876 et 1870, est détaillé à l'annexe X et peut 
se résumer comme il suit : 

Voyngeur11. 

{ 
par voitu rc-kilomètrc 

Nombre moyen de voyageurs· . . . p:ir train-kilomètre. 
Parcours kilométrique moyen d'un voyageur 

En 1871;. En 1875. 

~·.24 9'.51 
76•.78 77'.1~0 
20k.8~ 2P.MS 
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"oynge11r,. 

Rapport des places occupées 
aux places disponibles. 

1•• classe 
2• 
3• - 

Sur l'ensemble 

Mal'cbn1ui111e.11 

N b 1 { 
par wagon-kilomètre chargé . 

l om re moyen t c tonnes 
par train-kilomètre . . . 

Parcours kilométrique moyen d'une tonne 
Ilapport entre le nombre de tonnes-kilomètres transportées cl 

ln capacité des wagons (1) . 

En 1876, F.n 1875. 

16.8?:Sn/0 17 ,!1-8°/o 
20.05°/o 20.55°/0 
'fü.81°/o '2.6.16°/o 

2" •• 6 01 '25.68¼ ;),i) 0 

F.n 1816. r.11 1815. 

s.se 5.~7 
80.41 89.?>7 
69.22 68.88 

4t.40°/o 41.46•/0 

V. 

8tatl8tlq11e d11 monvc111ent et de. la recette de8 tran8ports de toute 
nature. 

XII, XV, XVII, 
XVIII, XI X, XX, 
UtV, XlV et 

XXVIII. 

XVII. 

§ iei·. VOYAGEUUS. 

Les annexes indiquées ci-contre donnent des détails statistiques très-étendus 
concernant. Je mouvement et la recette des transports de voyageurs de toutes 
catégories. 

L'annexe XVII; qui donne la comparaison du mouvement et de la recette des 
transports de voyageurs, ainsi que des parcours et des produits moyens par 
voyageur, pour les années ¾876 et 1870, peut se résumer comme il suit. 
abstraction faite des transports ù prix réduits qui n'entrent que pour 10.60 p.0/o 
dans le mouvement, et pour o .58 p. 0/., dans la recette des voyageurs : 

Voyages avec: l'roduils 
Parcours. rno}ena. moyens. 

Nombre de ,oyage,. Rccelle. Lieues, Fr. c. 

\ Cil 1876. 15,487,815 16, 159,t55 87 5.08 1 20 
Billets simples. en 1875_ 12,985,65t> rn,510,oos 49' t>.29 1 26 

-- 
Différences pour 18ï6. + BO~-, 178 - 251,512 62 -o.2r -0 06 

Billets d'alle1· et \ en 1876. 19,488,558 11,858,577 64, 3.47 0 61 
retour. en 1875. 18,4-<:ta,S0B 11,595,7M- 69 5.fü) O 62 

-- -- 
Différences pour 1876. + 1,062,n,<2 + 444,622 9?$ -0.06 -0 01 

XVIII et XIX. Les annexes XVIII et XIX font connaître le parcours total et le parcours 
moyen en lieues des voyageurs, ainsi que les produits moyens par catégories 
de voyageurs, par services, par classes de voitures et pal' zones de parcours. 

A ce point de vue, les résultats généraux obtenus pendant l'exercice {876, 
sont indiqués ci-après et comparés à ceux de l'exercice 1 sn;. 

(1) Cc rapport est établi sur l'ensemble des expéditions du tnrifn° '.!, taxées nu poids (article!! 
de messageries], du tarif n° 5 (articles de roulage), et du tarif n° 6, petite vitesse (chevaux et 
bestiaux). 
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Yoyageurs avec IJillct:o sim- J ~876 
pies. l ms 

\'oyagcurs avec billets d'aller J ~876 
cl retour. i 187 5 

F.nfanls i-t rmlltalres .• { 1876 
1875 

. 11876 A lion ne men ts généreux. 
-1875 

. . , 1876 
d'étudiants. l 

1875 

. mo d'ouvriers • 1 

(-1875 

_ 1. 1876 
1875 

18';6 
Émigrant, · · · · · · { /871, 

1l876 
Sociétaires. · · · · · · l /875 

1876 
Voyages circulaires. · • l 1875 

18i6 
Totaux oL moyennes pour { _

1875 

Différences pour 4876. . . . . . 

NOMBRE NOMBRE PIRCOUU P&ODDIT um 
DE VOUGIS f"ullh RECETTE 

.IIOYEN MOYEN ft!OYXN 

i DE PARCOURS, è'un - TOTA i !\. d'un perçu 

toutts di1lams. Vo1~geurs-lieu11. 1011110,. 10Jl(!lr, PAR llHf 

H.-\81,813 (i8,-189 ,390 5.08 rn,139, 135 Sî 1 ~o 0.236 
12,983,635 68,737,680 ;i,-29 •/6,370.50'/ -19 1 26 0 238 

H,488,558 6î, î03,37!t 3.4î H ,838,377 64 0 Gi 0.'1ï5 
18,425,806 6a,074,342 3.53 1-1,393,751 69 0 62 0.•/75 

559,506 5,949,913 10.6:J 641,953 4, 1 15 0.108 
52{i.766 5,652,J,93 ·/0.75 606,59[) 3,5 115 0.407 

3f.l.,772 -1 .649,580 5.~n 2U-,705 ,, 0 78 0.148 
265,888 f,/jf{i,094 5.70 228,GCO • 0 86 0.15/ 

'291,712 6W,2i0 2.19 47,9·19 80 0 16 0.075 
228,158 475,838 2.09 85,107 20 0 •/5 0.074 

,2,553.412 î,005,90i- 2.7-~ 352,538 -~2 OH 0.050 
2,324,·IOO 6,016,572 2.00 J18.62·f •/9 014 0.053 

15, 125 68,063 -i-.5D 76,361 70 5 05 1 ,•122 
10,688 47,989 4./i,? 64,920 95 6 07 1 .. 153 

3, 16,I. 100,365 31.7'2 8,819 65 2 79 0.088 
2,995 107,493 35.89 9,560 07 J •/9 0.089 

176,64-6 ·1,94-6,530 H.02 •I 98,855 29 1 -13 0.102 
·/88,744 •/ ,963,346 •/0,40 ·/96 ,920 Ji ,f 04 0.100 

7,968 382,318 -1-7.98 59,998 71 î 53 O.Hî7 
5,232 263,878 50.44 42,281 29 8 08 0.160 

--- 
36,898,376 -1113;9311,707 ,Uî 20,f.08,665 55 0 80 o.rn2 
34,961,012 1,19 ,884 ,625 4.2.9 29,266,933 54 0 84 0.195 

·-- --- - 
+-r ,937,364- +4-,051,082 -0.12 + m ,n2 01 -0 0,~ - o. 0031 

Produit moyen _ 
Répartition de 

XIX. Voyageurs en; - Jlourcment. Rctcttc. par vciyageur. J00,oyogcurs. 100fr.derecelle. 

1 '" classe 1 ,87~,021 t>,802,01:>0 06 5 09 :u 19 60 
2· - -i-,868,6':?0 s.sss, 116 o:'.> -1 37 13.2 22 47 
5' - 50, 1 M,75;:i 17, 1 !:13,498 94 0 ;:i7 81.7 ?:;7 95 -- --- -- 

Ensemble. 56,~UB,576 29,6118,66!:î ;'.)~ 0 80 100.u 100 ]) 

Zones de parcours de; 
Produil moyen 

Répartition do --- }Jou,cment. Iteeeue. por •oya~eur. 100 voyageurs. 100 fr. de recette. 

1 à 7 lieues. 51,501,664 15,448,607 !58 0 4-5 84.8 4t.i ,2 
8 n HS - 4,249,824 9,027,867 96 2 12 11.!) 50 49 

16 à 6~ - 1,546,888 7,152,190 Ol 5 50 5.7 ~4 09 - --- -- Ensemble. 36,8\)8,576 29,608,6615 ?55 O 80 100,n 100 ,, 
6 
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La recette des voyageurs représente 52.71 p. û/o de la recette totale en i876, 
cl 52.84 p. 0/0 en 1875. 

Sur 100 voyages il m a été effectué: au moyen de hillets d'aller et retour : 
1:0 187ti. f.o !8i5. 

Dans la 1re zone 67 ms 
2c - 4;3 45 
5c - :>4 52 

- - 
Sur l'ensemble de la circula lion fi2 61 

n. Les abonnements d'ouvriers. institués en 1870 dans la zone de cinq lieues: ont 
été étendus jusqu'à dix lieues ù partir du 1 ci· janvier 1876. 
L'annexe XX indique les résultats de l'institution depuis son origine. 
Le nombre de voyages faits en ·l 876 correspond ü un mouvement moyen 

journalier (aller et retour) de 4;2~:5 (') ouvriers, se rendant pour le plus grand 
nombre dans les localités ci-après : 

Bruxelle« .. 

l?arehicur11·s 

Charleroi 

Gosselies . 

Chalc!imwi. 

Baume 

La Louvière 

llous . 

Malines 

Bois-tlu-1,uc 

Litige • 

C:,1111llct 

Louvnin 

Tubize , 

Anvers. 

~arnnr. 

Sra1:ons ,liHrSl' 

Torxux . 

PAH ADONNEMRNT DE 

~ 2 litm. 1 ~ litm. ·I l litu11.1 lilims.1 G lims. 17 lims} tims.19 lims.l~ 

ENSEMBLE. 

2~ï.!) !î82.l ='i?.îi .2 242.• 544,. 6:5.5 ru 6 • 1.2 5.1 1,892.2 

!52.!J !j~; .• 2lUi 12.1 5.8 :u 0.2 • • " 1~!î.9 

10 .• IO.G 2i.2 16,n 2L9 8.3 0:.6 f.t 0.1 • 101.8 

,~.4 20.ï 4.1 tu; I0.5 5.8 0.7 0.2 " 0.1 915.1 

rn.7 ,{.2.1 10.G 16.ï 11.8 1.2 • • • J) 9U 

18.I ;J:i.-, 5.1 ~ ,. 1.9 ' • • » » 79.6 ~ .. , 
rs.n m.,; 52 ü 7.4- i.4 0.6 • • 0.4 0.5 71.8 

HU 21.4 Ill 5 13.2 8.9 2.7 . " D D 71.6 

5 .. ;a ,W.4 3.7 15.!) !U • . • • • 66.4 

. aA 45.:i 1.;; 8.2 1.7 , .. 0.1 . • » 64.4 

5U.7 U.!; 0.2 . " i> » • • • t!0.4 

21.9 G.5 t.8 5.2 4.!J 0.8 " • J) " 58.9 

H.2 5.5 l.ï 11.4 0.1 " 0.1 . • » 50.8 

19.1 9.1 0.6 . • o. i 0.8 " " • 29.7 

0.!) " 0.1 17.4 0 t 1Ui • • • • 22 .• 

12.!J 6.4 0.2 0.7 1.1 O.! • " • • 21.4 

11.4 ,. - 2.1 0.5 Ui 0.1 » . " )) 20.7 ,J.i) 

2.!J ,. 1.4 0.7 0.:5 • • 0.1 • • 10.6 ,) .• 0 

S. 5:W.2 578.!J :il2.i 210.;; 84.5 11.I 4.6 ~.;) 0.8 o., i .~~8.» 

--- --- -- --- -- -- -- -- -- 
!121. 5 1,511. t 79!).(j liS.L• tiOl .6 105 .• rn.ri 12.9 2.1$ 5.9 4,2tl!l.4 

(1) Cc mouvement étail de 5,873 en i871î. 
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§ 2. BAGAGES. 

x11, xu, m, La recette des bagages, en f 876, est inférieure à celle de 187!5 de fr. 24,822-66, 
xx!'i~~~~·,~-xv ou de 2.85 p. 0/o, savoir: 

En IS.6. F.n 18,~. Dlll'lrtnce, pour 1876. 

{ taxés au minimum . fr. tOt ,407 ü4 100,681 48 + 726 16 
Bagages . 1 n;1 ,ss1 98 777,456 80 - 25,54,ij 8~ - au pOl\ S. . 

Totaux. 855,205 62 878, 1 i8 28 - 24,822 66 

La recette des bagages entre pour 0.94 p. 0/o dans la recette totale. Ce rapport 
était de 0.99 p. 0/o en !87t>. 

Les parcours et les produits moyens sont les suivants : 
En lo.6. E11 18i5,. 

J 
par expédition taxée au minimum. lieues. 

Parcours moyen . . par quintal (poids taxé). . • • - 
J par expédition taxée au minimum • • fr. 

Produit moyen! par qui.niai (~oids taxé) . • . • fr. 
par quintal-lieue . . • . . . fr. 

s.t l s.1 l 
U-.:5 f 12.8 U.i it2.7 
o.494- t o.504 l 
4.494- \ 5.964 4,552 J 5.96~ 

0.50?.S 0.512 

§ 5. COJ.JS PAll EXPRÈS, PETITS PAQUETS ET ARTICLES DE MESSAGERIES. 

► ru , xv, XXI, Comparée à celle de l'exercice précédent, la recette de celle catégorie de 
~~~1

1,' xx!:1
1vet transports, en i876, a diminué de fr. 65,~77-40 ou de 1.09 p. 0/01 savoir: 

XXVIII- Recette. Produits moyens par kilogramme. ---------- En l8i6. En J87S. En 1876. En 1875. 

Colis par exprès 8~3,9:22 75 822,682 68 0.100 0.100 
Pet ils pnq uets . 57!5, 124 ss 366,696 98 0.120 0.125 
A rticlcs de messageries 4,~77,6ï(i 10 4,6t>0,9~1 17 0.021 0.021 

-- --- 
Totaux et moyennes. !:S, 776,725 45 5,Si-0,500 85 0.0i?5 0.02!5 -·- - -- -- Différence en moins pour 1876 . 63,!$77 40 ,. 

Ce groupe de transports entre pour 6.58 p. 0/o dans la recette totale; en 187a, 
cette proportion était dc-6.~a p. 0/,,. 

Le parcours et les produits moyens sont les suivanls : 
En 1876. En 19;5_ 

Parcours moyen . . lieues. f5.r; 15.8 
p d . t par expédition . fr. o.sss O.!HH ro uit moyen . . fr. t.840 t.8{2 par tonne-bene 

§ 4. GROSSES IIIARCIIANDISES. 

XII, XV, XXI, 
XXII , XXIII , 
XXIV, XXVI , 
nv11etm1111. 

En 1876. 
En 18nL 
Di[ércnces en plus pour 1876. 

Xombre de tonnes expédsées. 

14,540:878 
14;150Jf5 

190:46~ 

R•celle. 

50,926,593 55 
49;9~0~672 21 

91rs,,21 12 

Produit moyen 
par tonne cmba rquëe , 

5.ms 
3.!'>5 

0.02 

Le produit moyen de la tonne embarquée a été, en 1868, de fr. 5-09; 
en 1869, de fr. 2-91; en 1870. de fr. 2-UO; en 1871, de fr. 5-14; en 1872, de 
fr. 2-9~, en 1875, de fr. 2-97, et en 1874, de fr. 2-96. 
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Le rapport de la recette des grosses marchandises à la recette totale, en !8761 

est de 06.26 p. 0/0• En 187~, cette proportion était de ~6.0~ p. 0/0• 
Le parcours et les produits moyens sont les suivants : 

f.n 1876. .:a um. 
Parcours moyen . 
Produit moyen { par tonne embarquée 

i par tonne-lieue . . 

lieues . 
. fr . 
. fr. 

15.9 
5.tHH 
0.2!)6 

i5.8 
5.~50 
0.2~6 

§ O. 11JNANCES1 ÉQU1J>AGES1 CHEVAUX et nssrraux. 

XII, XV, XXI, 
XXll,XXIV,XXVI, 
uv11etxxv111. 

Finances . 
Équipages 
Chevaux et bestiaux. 

. (group), 
. (voiture). 
(expédition) . 

Totaux. . fr. 

Recette. Produits moyens. - ----- F,o 1876. F.n 1875. En 1876. En 1875. 

:559,t.~7 01 517,~~2J 19 0.28 0.30 
18,969 ,, .? 1 ,lit>9 03 41>.38 ,.1. 7 t 

917,01~1 'r>7 030,410 43 20.13 ~0.58 

1,27:5,4~7 58 1,269,098 (i!') 

Différence en plus pour 1876 . . . 5,868 95 

Dans la recette totale de l'exploitation, ces catégories de transports entrent 
pour une part correspondant à 1 Ai p. 0/o, pour 1876. Celle part <!lait de 
f.42 p. 0

/0 en 18715. 
Le parcours et les prix moyens sont les suivants : 

Finances. Équipages. Chevaux et bestiaux. -----....._..,.___,._...--... .---._,_..___,_,-- ...---_.......__..--,. 
En IS76. En 1675, En 1870. En 1&7~. En 1876. f.n 1875. 

17.0 16.1 14-.0 H.G 12.6 12.!::l 
0.280 0.3m> ML380 47 .707 20.129 20.~76 
0.01 G o.orn .. .. " 

Parcours moyen . lieues. 
Produit ( par expédition . fr. 
moyen ~ par expédition-lieue fr. 

XII, XIII, XV, 
XXVI JelXXVlll. 

§ 6. PRODUITS EXTRAORDINAIIlES. 

L'annexe Xlll renseigne les recettes figurant comme produits extraordinaires 
dans les comptes de l'année ·1876. 

En !876, ces recettes se sont élevées à . 
Le chiffre correspondant clc 187~ est de 

Soit, pour 1876, une augmentation de . 

. fr. 2,079:577 55 
1,9{8,41:2 50 

160:9oà 05 
Cette augmentation est due notamment aux recettes diverses provenant de 

redevances acquittées par les administrations de chemins de fer en relation, et 
au produit réalisé du chef du parcours du matériel de l'Etat sur les embranche­ 
ments particuliers. 

Les rc~eltcs ci-dessus correspondent en 1876, à 2.50 p. 0/o et. en 187ni 
à 2.1 !J p. 0/o de la recette totale. 

§ 7, PRODUITS INDlllECTS. 

x111. Les produits indirects encaissés par l'administration des domaines, pour compte 
du chemin de fer de l'Etat: se sont élevés, en 1876, à fr. 2HS~854-24 et, 
en 187tî, à fr. 178.,907-08; soit, pour 1876, une différence en plus de 
fr. 56,927-i6: duc notamment à l'importance plus grande de la vente d'excédants 
d'emprises de terrain. 
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§ 8. RBCETTE FICTIVE DES TB..lNPORTS EFFBCTU2S GBATt11TEMENT OU AVEC 

RÉDUCTION SUR LES PRIX NORMAUX DES TARJFS. 

x1v. Les réductions accordées sur les taxes normales représentent, en 1876, une 
somme de fr. 2,758,746-ti9, au lieu de fr. 2,898,567-~0 en -187~. 

La différence de fr. H$9,620-9f en moins pour 1876, est due notamment à 
l'importance moins grande des transports militaires pendant cet exercice. 

§ 9. RÉCAPITULATION, 

tJompar•lson résumét'I des a11.née• t 818 eè t 8'i i.. 

a. Répartition des produits de toute natut·e. 
En 1876. En 1875 • Dilroreneu J>Ollf 1&76. 

XII à XV. Voyageurs . . fr. 29,608,66!:> ss 29,266,953 M + M1 ,752 01 
Bagages . 855,29?:i 62 878,118 28 - 24,822 66 
Petites marchandises !S,776,725 45 11,SW,500 85 - 6:;,?.S77 40 
Grosses marchandises . l'>0,926,593 53 49,9150,672 21 + 97?:i,721 ·t2 
Finances. 559,4157 01 317,1529 19 + 21,927 82 
Équipages, chevaux et bestiaux. 936,0iO l:17 9l:i2,069 46 - 16,0!:SS 89 
Produits extraordinaires . 2,079,577 55 1,918,422 50 + 160,9!:SB 05 

Ensemble fr. 90,tH9,922 84 89,124,04B 81 + 1,59;$,877 05 
Produits indirects . 21?$,854 24 178,907 08 + 56,927 16 

-- 
Totaux . fr. 90,75!S,7!S7 08 89,502,9ts2 89 + i ,452,804 19 

Montant de la réduction accor- 
déc sur les transports gratuits 
et à prix réduits effectués pour 
compte d'administrations pu- 
bliques (pottr mémoire). 2,476,265 !H 2,680,~57 9a - 205)974 44 

-- 
Totaux généraux 95,212,020 !S9 91,985,rno 84 + 1,22s,s2g 7o 

Xl!etn. Une recette de 100 francs, répartie proportionnellement à l'importance des 
transports, donne les résultats suivants : 

En 1876, En 1875. 

Voyageurs . 52 71 52 84 
Bagages. )) 94 » 99 
Petites marchandises . 6 58 rno 6 5~ \ 100 
Grosses marchandises. D6 26 06 o:s 
Finances, équipages, chevaux et bestiaux. 1 41 t 42 
Produits extraordinaires . 2 50 1 2 H, 

7 



Annexea 
à COIISIIHer. 

( 26 ) 

b. Recette, dépense et bénéfice, par 1mités de travail. 

Recette par : 
Differeuces 

lVI. 
En 1876, 

KIiomètre exploité . . fr. U,086 9i 
Loeomottve-traln-ktlomèt . 
V6hlcule-kilomètre 
Train-krlomètre • . . 

3 93276 

0 33175 

/~ 22498 

En 1875, En 1874 

45,322 ~9 45,486 37 

3 97643 4 01093 
0 33748 

'• 27210 

Dépense par : 
Kilomètre exploité .• Ir. 27,945 64 29,996 63 
Locomotrve-train-kilomët . 2 49288 2 63181 

Véhicule-kilomètre , O 21029 0 22336 

Train-kilomètre . 2 678H 2 82750 

(
1• 5 A. R. 0 352301 

1 l Lux. (1) 5 - 
4 0SW9 

0 04-36î - 
0,00o,73 
0 04-712 + 

31,073 42 

2 75821 

de 1876sur 1875. de 1876 ,ur 1874. 

- 1,235 25 ·- 1,099 43 

- 2,050 9!J - 3,H7 78 

0 13893 - 0 26533 
(1) 5 A. Il. 0 210731 I Lux, (1) 5 - 

2 80748 

Bénéfice par : 
Kilomètre exploité . . fr. rn,Ht 30 115,325 116 44,H2 95 + 
Locomottve-tratu-kttomèt • 1 43988 1 3H62 1 25\l72 + 
Véhicule-kilomètrn. o 12l46 o H412 (') S ·1 R.o IllMI + l l,u,, (l) 5 
Train-kilomètre . . . . 1 54687 ~ 44i60 1 27511 + 

0 01307 

0 1493!) - 

0 09526 + 
0 C073lt 

o rn221 + 

0 07817 

• 
O W!39 

0 42937 

815 74 -t- 2,028 35 
0 187~ 6 

0 27~76 

c. Recette par kilomètre de voie exploité. 

Les calculs ci-dessus, relatifs à toutes les catégories de transports, sont 
rapportés à la longueur moyenne totale du réseau exploité. 

En retranchant de cette longueur certaines parties exclusivement affectées au 
service des marchandises, on obtient la longueur réellement parcourue par les 
trains de voyageurs. Dans ces conditions; les calculs donnent les résultats 
suivants 

Recette 
l.ongueu r moyenne D11Tércnct5 

exploitée. tot:ilc moyenne por krlom, pour 18ï6, 
Tra111s i 1876 4,866l.771 32,701,350 70 17,517 60 1 do voyageurs. 4875 i, 781k. 2!)6 32,lt22,079 35 18,201 40 - 683 80 

Trains 
1 

1876 2,053k, 2Hl 55,739,{94 81 27,147 29 1 
de marchandises. 1876 i, 966k .4115 54,783,M4 16 27,85!) 04 j - 7H 75 

Recettes brutes kilométriques de l'ancien réseau, comparées à celles des lignes 
reprises à la compagnie des Bassins houillers. 

Ancien réseau • . \ 
1876 •I 1401k.194 
1875 1,3M,k.040 

Lignes des Bassins j 1876 731k.290 
houillers. 1875 678k.612 

75,323,400 29 
74,063,098 80 

15,217,2!)! 75 (~ 
H5,096,9H 20 (S) 

b3 ,756 58 (2) l 
54,697 87 ('l l 
20,808 sa (•) l 
22, 2i6 76 (') 

!)41 2!) 

1,437 !)2 

(1) Les attachements relatifs au parcours des véhicules sur les lignes du Luxembourg, n'ont 
pas été tenus en 1874. 

(
2
) Pour ces calculs, on n considéré les parties de voie communes comme faisant partie de 

l'un et de l'autre réseau. 
(3) Y compris le minimum d'intérêt garanti pnr l'État ii la compagnie de i\Ianngc à Wavre, 

savoir: fr. '20, 709-20 en 1876, et fr. ;m,967-Hl en 1875. 
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Tarlf8. - Belaflomt avee le* ellploUtttloa8 ·étPangère8. 

§ jer. TARIFS. 

Les tarifs et les conditions de transport ont été, en 1876: l'objet de différentes 
modifications dont voici les principales : 

// oyageurs el bagages. 
1er mai. Création de billets de voyageurs au départ des principales villes 

belges vers Douvres. et vice »ersâ, par la voie d'Ostende. En 
vue du développement des relations avec l'Angleterre, il a été 
créé; entre Douvres et les principales stations belges, des 
coupons simples et des billets d'aller et retour valables pour 
7 jours. 

1 cr septembre. Rétablissement sur la ligne de Jurbise-Tournay. pour les services 
intérieurs; mixtes et internationaux, du tarif du f 1 novem­ 
bre !8-1-8; comme conséquence d'un jugement rendu le 
fer février 1876, par le tribunal de 110 instance de Bruxelles. 

j cr octobre. Mise en relation des principales villes du pays avec Liverpool, 
Birmingham, i\lanchcster et Dublin; au moyen de billets 
combinés. 

If/ arclumdises. 

fer janvier. :\tise en vigueur de tarifs spéciaux pour le transport des produits 
métallurgiques et des verres à vitres en destination de Bâle, par 
la voie de Stcrpcnich. 

Depuis 1870: le commerce belge était privé de relations 
directes avec ln Suisse. 

! cr mars. 1 ntroduction d'un tarif spécial pour le transport des bois des 
stations de la première Compagnie impériale-royale privilégiée 
de navigation ù vapeur sur le Danube, vers la Belgique et 
lAngleierre, via Passau et Kaiser-Ebersdorf. 

Cc tarif a été établi en vue de permettre limportation, par 
voies ferrées, des bois de la Save et de la Drave. 

J cr mai. Révision du tarif anglo-belge »iâ Ostende-Douvres, avec l'agence 
continentale cl anglaise, pour le transport des petits colis et des 
finances, et application ~e cc tarif à la voie concurrente du 
South-Eastcm-Hailway. 

f cr juillet. Mise en vigueur d'un nouveau tarif Irauco-belge ; modifications 
apportées aux conditions réglementaires. aux taxes et à la clas­ 
sification des marchandises, par suite de l'ouverture de nouvelles 
lignes en Belgique et en France, de la suppression des relations 
avec ln compagnie du Grand Central belge, et de l'application 
du barème de l'Etat, d'une manière générale sur les lignes 
belges. 
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Le nouveau livret conuent un tarif spécial applicable aux 
matériaux d'empierrement comportant, pour le parcours belge, 
une réduction de fr. 0-5~ par tonne et une réduction plus 
considérable sur les lignes françaises. 

Ce tarif n'est applicable que pendant la période de l'année 
où le matériel est Je moins utilisé. 

Introduction d'un tarif spécial des minerais, des fontes brutes rt 
des aciers bruts, de la Styrie et de la Carinthie vers la Belgique, 
»iâ Kufstein. 

1er septembre. Mise en vigueur du tarif angle-belge, viâ llarwich. 
1er octobre. Introduction d'un tarif spécial pour le transport des minerais, 

des fontes brutes et des aeiers bruis, de Pochlarn.Saint-Yalentin, 
Eisenerz et Leoben vers la Belgique, viâ Passau-Herbesthal. 

1 Çr novembre. l\lisc en vigueur du tarif franco-néerlandais pour le transport à 
grande vitesse des marchandises, finances, équipages et che­ 
vaux, entre les stations françaises, d'une part, et ]es stations 
hollandaises de Bréda; Dordrecht, .Moerdyck , Oudenboseh, 
Rooscndacl, Bouerdam, Tilbourg et Zevcnbergcn, d'autre part, 

Id. 1\lise en vigueur d'un tarif spécial pour le transport des fontes 
brutes entre Dommeldange, Esch et Ottange, d'une part, et les 
stations industrielles des bassins de Liégé, de Charleroi et du 
Centre, d'autre part. 

§ 2. RELATIONS AVEC LES EXPLOITATIONS ÉTRAlSGÈitES. 

a. Services ·mixtes. 
IVIII, nu et La recette provenant. des transports en services mixtes s'est élevée, en t 876, 
XXV à XXVIII. ù fr. 15,481,069-571 cc qui équivaut à 14.89 p. 0/o de la recette totale de 

l'exploitation et donne sur 187~, qui a produit fr. {2,549,668-50, une augmen­ 
tation de fr. i ,15i;40i-07, ou de 9.16 p. 0/o. 

XVIII, nn et 
XXV à XXVIII, 

b. Services internationaux et de transit. 
Les services internationaux et de transit ont produit, en 1876, une recette 

de fr. 22,809,6!2-26 et en i87a, une recette de fr. 22,457,682-92, soit 
pour 1876 nue augmentation de recette de fr. 421,929-54 ou de !.88 p. 0/0, se 
répartissant de la manière suivante : 

Voyageurs . 
Bagages . . 
Petites marchandises 
Grosses 
Finances . 
Équipages. 
Chevaux et bestiaux 
Produits extraordinaires 

En plus. En moins. 

)) rn2,2sa 45 
)) 26,460 62 
1) 79,849 2?> 

661,910 49 )) 

10,975 59 )) 

)) 577 86 
11,027 44 }) 

)) 2:810 82 
Totaux 

Augmentation égale 

685,9H 52 26i,98! 98 
4ji,929 54 
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Le mouvement et la recette des grosses marchandises transportées en services 
internationaux et en transit, ont présenté, de 1868 à i 876; les fluctuations 
suivantes: 

Mouvement. Receue. ------- ------- 
A~,iu f.n pluf, f.n moins. En plu,. En moins. 

1868 sur 1867. 4 . tonnes. 9~,218 )> fr. !,91,000 " 
1869 sur 1868. ··- '2?:S0,093 -- ~20,000 
1870 sur 18û9. - /1-52,807 - " 2'20,000 

1871 sur 1870. - 190,681 " - '2,215,000 ,. 
1872 SUI' 1871 . - l ,82~,91D ,. --- 2,755,000 
1875 sur 1872. - 5~2,337 )l ·- 1 ,88:i,000 

\ 18Hsur1873. - " 2t5.0ts0 - " S0?:>,000 
187osur1874. - 1'>18,0/f2 )) - !j,8'i5,000 
187G sur 1871.5. - 9;5, 178 - G6:!,000 

nuu L'annexe XXYIII résume les transports effectués en services intérieur: mixtes, 
internationaux et de transit. 

vu. 
.l.méllorat10118 de sc1•vlcc. - l11novntio11H. 

\'OlES. 

Rails en acier. - L'administration poursuit, clans une large mesure; la substi­ 
tution des rails d'acier aux rails de fer; elle compte l'étendre à toutes les voies 
principales les plus parcourues et aux voies accessoires des stations où le 
mouvement est le plus considérable. 

Il a été dit plus haut qu'à la date du 5i décembre i876~ la proportion des rails 
en acier était déjà de 28.55 p. 3/o du nombre total des rails en service; clic est 
de moitié. à peu près, relativement à l'étendue <les voies principales et accessoires 
où il conviendra probablement de renoncer à l'emploi du fer. 

Les rails d'acier en usage ont le même profil <JUC les rails de fer. 
Ln supériorité du rail en acier sur le rail en fer, dérive de l'homogénéité de sa 

structure, et de sa plus grande résistance au frottement et à la flexion. 
Les avantages des rails en acier se sont accusés nettement sur le réseau de 

l'État. Voici .quelques exemples significatifs : 
Des rails d'acier placés en 1871 et en 1872 dans les voies des stations de 

Bruxelles-Allée-Verte et de Bruxelles-Nord, à des endroits où les rails de fer ne 
résistaient antérieurement que quelques mois: mais jamais au-delà d'un an; ne 
présentaient, au bout de cinq années de pose; qu'une usure de 5 à 4 rn /'" et rien 
ne faisait encore prévoir, à cette époque, qu'ils devraient être renouvelés avant 
plusieurs années. 

Des faits analogues ont été constatés sur la ligne de la V esdrc et sur celle 
du l\lidi. 

Sur les plans inclinés de Liège, la section la plus fatiguée du réseau de l'État~ 
les rails placés en 187·1 dans la voie descendante, ont été retirés après 2 f/2 ans 
de pose; les barres placées à la même époque dans la voie montante, sont restées 

8 
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pendant plus de quatre ans dans cette voie. Tous ces rails se trouvaient dans un 
état de conservation tel qu'ils ont pu être remployés dans les voies accessoires des 
stations d'Ans et de Liége. 

Les rails de Ier. à cet emplacement, ne pouvaient guère être maintenus dans 
les voies que pendant trois ou quatre mois. 

On pouvait, à l'origine, avoir certaines craintes au sujet de la possibilité de 
ruptures plus fréquentes des rails d'acier. L'expérience, poursuivie jusqu'à 
présent sur une grande échelle en Belgique et ù l'étra nger, démontre qu'à cet 
égard l'acier présente peu de désavantage sur le fer. La proportion des ruptures 
reste dans des limites qui n'ont rien d'inquiétant. 
Rails et billes. - On continue, d'autre part, à remplacer dans les voies en 

général, les rails faibles par des rails de plus fort calibre, et les billes en sapin 
ou en chêne non préparé par des billes en chêne créosotées. Le nombre des billes 
est porté de six à sept par couples de rails de 6 mètres. 
Longrines en fer. - Il serait fort désirable que l'industrie des fers put 

retrouver, sous une autre forme, l'aliment qui lui échappe par le remplacement, 
au moins partiel, des rails en acier par des rails en fer. 

La substitution de longrines en fer, comme supports des rails, aux billes en 
bois, aurait, sous cc rapport, de grands avantages et les bons résultats obtenus 
de ce système en Allemagne, ont engagé l'administration à en tenter l'essai en 
Belgique. 

Le matériel nécessaire à l'établissement d0 oO kilomètres de voie métallique 
sur longrines est commandé. et les emplacements ont été choisis sur des lignes à 
fort traflc, ainsi que dans certaines parties où le profil présente des inclinaisons 
assez fortes, de manière à ce que l'expérience puisse être promptement regardée 
comme décisive. - Dix kilomètres seront posés sur la ligne de l'Est, entre Gin­ 
gelom et Ans: neuf sur la ligne du Midi, entre Ruysbroeck et Tubize, et vingt­ 
cinq sur la ligne du Luxembourg, dont dix-neuf entre Mont-Saint-Guibert et 
Rhisnes, pour l'établissement de la double voie. 
Ballastage des voies. - Le ballast en pierrailles est de beaucoup supérieur 

au ballast en sable ou en cendrées presque exclusivement employé naguère sur les 
lignes de l'Etat. Lès voies sont plus stables, les billes en bois et les rails se dété­ 
riorent moins vite et il donne moins de poussière. 

Le ballast en pierrailles est le . complément indispensable de l'emploi des 
longrines en fer. 

Malgré lu dépense considérable qui doit en résulter, il a été décidé que toutes 
les lignes les plus importantes seraient ballastées en pierrailles et ce travail 
considérable a été activement commencé. 

Etablies sur des billes en chêne créosotées ou sur des longrines en fer, - avec 
un ballast en pierrailles, et armées de rails en acier de fort modèle: les voies des 
chemins de fer de l'Etat soutiendront sans désavantage la comparaison avec les 
lignes les mieux construites, et il pourra être réalisé des économies considérables 
sur les frais d'entretien. On peut compter que ce dernier résultat sera sensible 
dès l'exercice 1878. 
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SIGNAUX. 

En 1876, l'administration a continué à étendre l'emploi des appareils de 
sécurité reconnus les plus perfectionnés. 
Block system.: - La première application de cc système a été faite sur la 

ligne de Melle à Ostende: au moyen des appareils Siemens et Halske (1874). 
- li y a donné d'excellents résultats, en concourant puissamment à assurer la 
sécurité du service et il pourra être successivement étendu à toutes les lignes 
où le traflc est le plus considérable. 

Il y avait doute sur la possibilité d'appliquer convenablement le Block-system 
sur les lignes très-parcourues. 011 redoutait <lu retard dans la marche des trains. 

On n donc commencé par une ligne it faible trafic, Gand à Ostende. 
Des appareils seront prochainement établis sur les sections de Bruxelles à Hal 

et de .Bruxelles (Quartier-Léopold) à La llulpc. 

Appareils d' enelonchemesu des signaux el des aiguilles d' excenirupse«. - 
Les avantages que présente pour la sécurité de la circulation l'enclenchement 
des signaux <'t des aiguilles, ont depuis longtemps attiré l'attention de l'adminis­ 
tration. 

La première application de l'enelanehcment des signaux et des aiguilles, au· 
moyen de l'appareil du système Saxby et Fnrrner, fut faite ù des bifurcations 
placées en pleine voie. 

Ces premières installations ayan L donné d'excellents résultats, l'administration 
décida, en 1875: d'appliquer le système Saxby aux stations importantes d'en­ 
branchement et d'about. La station de Braine fut la première l1 en être munie. 

On procéda de même ù Gand; Baulers, Luttre: Bruxelles-Midi, etc.; on l'établit 
en ce moment à Bruxelles-Nord, une des stations au service le plus compliqué. 

L'application des appareils du système Saxhy et Farmer est imposée aux 
sociétés de construction des lignes t'1 remettre à l'Etat, en suite des conventions 
du 25 avril f870 et <lu 51 janvier 1875. 

nu. L'annexe XXIX indique les appareils placés jusqu'à ce jour, ainsi que ceux 
en eours d'exécution qui seront mis sous peu en service. Elle comprend, outre 
les appareils du système Saxhy et Former, un appareil de sécurité système 
Bcmelmans et Van Volxcm et un appareil système Lamquet. 

VOITURES IlELPAillE. 

L'administration a mis en service une voiture à vapeur d'un système 
nouveau, de l'invention de M. l'inspecteur général Bel paire, et elle en a fait 
construire une seconde, améliorée dans certaines de ses dispositions. 

Ces voitures comprennent, indépendamment du moteur, deux compartiments, 
l'un pour voyageurs de 1 re et de 2° classe, l'autre pour voyageurs de 5° classe, et 
qui peuvent contenir chacun vingt-deux voyageurs. - On y ajoutera un petit 
compartiment pour bagages. 

La voilure Bel paire a pour but d'assurer le service, dans des conditions tout à 
la fois économiques et favorables au trafic, sur les sections qui n'ont qu'un mou­ 
vement de voyageurs restreint et où elles peuvent remplacer un train ordinaire. 
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Peut-être permeura-r-etle aussi de multiplier, avec de faibles dépenses, les 
départs sur les lignes à fort trafic. 

RÉCOLE!IENT DES COUI•O:-iS DANS LES THAISS A VOYAGEURS. 

Pendant le cours de l'année 1876, un grand nombre de gardes ont été blessés 
ou contusionnés, en recueillant les coupons le long de trains en marche, et l'un 
d'eux est mort des suites de ses blessures. Dans la plupart des cas, les gardes 
blessés ont été aueints en circulant du côté de rentre-voie; malgré des prohi­ 
bitions réglementaires formelles itérativernent rappelées, et ont ainsi été 
victimes de leur propre imprudence. 

L'administration n'a cessé de se préoccuper des dangers que présente le mode 
de récolement en usage. Le moyen le plus sûr de concilier la sécurité des agents 
et l'intérêt du Trésor, consiste dans la fermeture des gares et dans le contrôle des 
coupons à l'entrée et à la sortie. l\Iais cc système, mis en essai en 1869 et 1870, 
a provoqué de vives réclamations de la part du public dont il contrariait les 
habitudes. 

On avait préconisé l'emploi de garde-corps fixés extérieurement, el l'adminis­ 
tration a fait établir des trains complets munis de cet appareil. Les résultats 
obtenus jusqu'ici ne sont point satisfaisants. 
D'autre part, il a été mis en service, à titre d'essai, des voitures à intercom­ 

munication du type usité sur les lignes de la Flandre occidentale. 

NOUVEAUX ATEUERS DE LUTTRE. 

Par suite de l'extension du réseau, l'arsenal de .Malines étant devenu insuffi­ 
sant pour la réparation et l'entretien du matériel de traction, de nouvelles et 
importantes installations ont été établies à Luttre. 

L'arsenal de :Malines est aménagé pour effectuer annuellement, en moyenne, 
HO à !20 grosses réparations de locomotives; à Luttre, il pourra en être effectué 
de 70 à 80. 

AllÉl.JOJlA'flONS DIVERSES. 

Doublement de la voie entre les stations d' Autel et d' Athus ; 
Construction : 
a) D'une passerelle pour piétons, au passage à niveau de la rue Allard, à la 

sortie de la station du Nord: à Bruxelles; 
b) D'un viaduc, en remplacement du passage à niveau de la Chic-Chao, à 

Verviers; 
Reconstruction : 
a) Du viaduc d' Arquennes : 
b) Des ponts sur le Piéton et le canal de Bruxelles à Charleroi, pour le passage 

de I'embranchement de Bayemont , 
Remplacement, par des tabliers métalliques, des voûtes en maçonnerie de 

l'arche d'inondation de Floreffe et des viaducs de Couillet et de Sainte-Croix, 
près de Namur: 
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Adoption d'agrès spéciaux, pour l'arrimage des marchandises volumineuses et 
sujettes fi se déplacer; 

Mise en relation de tonies les stations des lignes du Nord-Belge, avec la plupart 
des bureaux de l'Etat: en vue d'éviter la reprise de billets aux points d'échange , 
Remise à domicile, par des porteurs payés à ln course ou à la journée, des 

colis expédiés par trains express. 

VIU. 
ilccltlenf8. 

XXX. L'annexe XXX donne le relevé des accidents survenus. aux personnes, sur le 
chemin de fer de l'État en f 876, ainsi que la comparaison avec les données 
correspondantes de 1870. 

Les voyageurs victimes d'accidents par le fait du service sont, en 1876, au 
nombre de 27, dont 1 tué, 8 blessés et 18 contusionnés. 

En 187a, sur 9 voyageurs atteints, on comptait 2 blessés et 7 contusionnés , c•L 
en 1874, sur 45 victimes on comptait 6 blessés et 57 contusionnés. 
Par rapport au nombre total de voyageurs transportés et au mouvement des 

trains de voyageurs, pendant les trois exercices précités, on obtient les compa­ 
raisons renseignées au tableau ci-dessous : 

UN VOYAGEUU U~ VO'i.\GEl:t\ m \'lî.TIH OU \iCTIIE 
ANNÉES. 

1 

1 

1 
1 c1;nla1ioonf par lué par bl~ssé p~r 1contu11onni par PAi\ toi pu blmé par l'\R 

1876 56,915,707 .f.,61',215 2,0:S0,761 1,567,174 i0,146,467 t,2li8,50S 503,li!J5 575,79~ 

1871' . 17,480,506 .f.,904,550 5,884,5;57 • ~,8~1,000 1,585,HS 1,07:i,778 

18U Il :i,407,470 876,81:-7 71H,1>51 • l ,li28,8'il 21i.S,, 158 217,282 

V O} ageurs transpur les. Tram=krlomètres. 

En 1874, le personnel de l'administration a compté 28 victimes par le fait du 
service; cc nombre s'est élevé à 50 en 187ü, et rst descendu à i5 en 1876. 
Aucun agent n'a été tué. 

{ 

IX. 
Dépenses. 

XXXVIII. Les dépenses d'exploitation prélevées, en 1876, sur le budget, y compris les 
frais de parachèvement et d'amélioration des voies et travaux, ont été inférieures 
de fr. 1 ~ 620 ,5ü7-80 à celles de l'exercice précédent, savoir : 

!14erwlecH, l:.n 18i6 1:.n !Si;; l>18'ér<neti pour 18i6 

Voix et travaux. . fr. 14,759;624 ü9 H>,267,042 )) - tJ07At7 41 
Traction et matériel fr. 2~.462.795 46 26,906,800 )) - 1,4U,,006 ~4 , ' 
Transports . . fr. 16 H>5 80D 42 1a,8D7,289 )) + 296 016 42 ' ' , 
Services en général et 
régie . fr. 1 ,224,o99 97 1,190,0DO 24 + : 54;~4!) 75 

--- 
Totaux . fr. D7 ,600,823 44 09,221,181 24- - f :620,507 80 

9 
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De plus, ii 1è'st à t'émarquer:qùe lesdépenses de i·876 s!appliqRent à une plus 

grande longueur de lignes exploitées (85 kilomètres, voir :page ti}. 

Les dépenses auxquelles a donné lleu, en i'876, ie service àes capi'lâux 
engagés, soit pour les lignes construites par Ï'Etat, soit pour les llgnes raeheiées 
ou reprises, sont résumées ci-après : 

1-.:n 1876. F.n 1875. D111',reMtJ pour 1875. 

Prélèvements sur les 
recettes, ou parts de re­ 
cettes aïïribüëës :t11.1x 'êom- 
pligr1i'es·dont lesllgncasont 
exploitées par l'État . fr. 

Redevances 'el annuités 
imputées sur le budget de 
·la dètte publique . • fr. 

Emprunt : service des 
intérêts et de l'amortisse- 
ment et frais y relatifs. fr. 15)36, sso 23 12;896,431 '2~ + ·s¼.io;~g~ 99 

7.,7156,916 66 6,168,040 » 

I0,o5,,7Sti 7?> H ,<;240,508 2-9 - 

♦ ~ ••••• - ••••••• ~ - - ••• , • • " • ~ ~ •••••••••• ' 

Totaux 

:ot'rAILS CONCERNANT LES DEPENSES ÎEN COUBUSTIBLKS, ÏlN HUILES ET EN GRAISSES, 

Le tableau ci-contre donne la èomparaison, par espèces, des 'quantités de 
combustibles, dematières d'éclairage et de graissage consommées en 1'876ët'de 
celles délivrées, parles dépôts, aux services consommateurs en {87f> (2), ainsi 
que de leur valeur, calculée sur les .prix moyens payés .pendant chacun de ces 
deux exercices. 

·(1) Ces différences en moins et en plus, résultent prineipalemèrit de 'eétte 'cirèc1ostance que 
la Compagnie de Dendre-et-Waes, ayant cédé seslignes à i1Ëtat à parlir'dh ~•r moi 1876, %l'est 
comprise dans les parts de recettes que pour 4 mois l voir annexe XXXVH}, èt :çue,ipirr con Ire, 
celte Compagnie est portée dans les redevances 'et annuités, pour 8/u rie l'annuité fixée pour ln 
cession (voi1· annexe XXXIV). 

(') Le relevé des matières consommées n'a pas été prcduit pour 187?S. Toutefois, l'écart 
entre les quantités consommées et celles d~livrées'par lès dé~6ts, ûilôs'ü1ùnêtilt!'i,l'ereiëe, 'étant 
àe 'ri;ihim'e impo'rtàilée, :la édrll'pâraisoil 1pëüt1ê(i'e 1llêfmise. 
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Combn11tlblei, 

Charbon 

eu roche. 

pour Corges . 

ga iiletenx . 

maigre et 
gailleteux.. 

I maigre ••. 

\ briquettes • 

Ensemu 

Charbon de bois. 

Coke .•. 

Bois d'allumage neuf • 

vieux . 

Fagots 

Éelalrage. 

·torcllés•falots. . . 

"Haile~fo cJol:ta opUfée • 

Huile rmnërale . . . 

Graisse potir 'locorno­ 
uves et voilures. 

Suif ...•.•. 

Hu iles et graisses . 

l'iIATIÊRES 

CO~SO~IMb<. PtLIVRh~ P~• I.E~ DÜÔ'U, 

t878. t8f 15. 

Unités. Qmliti,. I rri1 l VALEURS. Qmlitis. l Pm 1 TALEUIIS. 
• moyens. moyens, 

'""'·1 
1 Fr. C, Fr. ,. Fr. C, 

1,736 \!3.91 41,513 26 1,493. • 26.00 31,005 • 
- 5 157,958 461:i, Il 23.00 10,691:1 •• 

12.88 2,034,504 76 - ◄00,304. & H.35 4 ,U9,3i8 85 

- » » • 84 ,804. • ~5.34 4,25,i,,827 49 

- 211>,rns 9.97 2,743,749 29 244,037. • H.5.\- 2,8rn,rno ·57 

- 348 23. • 8,006 37 n,263, » 23.00 397,0~5 • 
--- --- - 

le ... ,;35,240 H.09 4,827,743 68 455,060. • 4 3 .32 IS,9291086 91 

Hcctol. 1,224 4.74 2,093 04- 1,689. • L86 3,Hl 54 

Tonne. f ,805 20.09 36,270 89 4,878, • 20.73 38,923 15 

!\P. 7,550 6 47 48,8.S8 37 H5,885. • 6.-47 402,972 75 

Id. '25,401 4.,t5 404,167 47 •15,078. • , •. u; 62,1173 64 

Le cent. '3,687 H-.90 54,938 09 4,468. • U,69 66,6315 5i 
: 

e ..........•. 246,317 fS6 274,!4-6 59 

ÎOTAUX, • • , • '5,074,06f 24 6,203,333 50 

Pièce. ~9,773 0.36 ~0.,7~8 28 32,575. ·1 0.39 12,SH 75 

Kilog. 798,974 0,44- 35~,6143 64- 7311,617, • (>,27 ~97,-t'i86 73 

Id. : oi-,18,!178 0.53 239,092 20 410,,9&4. », o. 7fS aos,~rn a, 
l 

ÎOîAUX. , , •• 604,654, 42. 518,:S09 ~2 

'Kilog. 
0

'161 793 'O :5296 4'o,6n ·35• 196 ;190. • 0 'ISOH ·48,-200 '81 
1 

Id. ss:210 4.'0030' 88,534- 81 f~S,337.30 0.96'34 ·Ha:mo '65 
; 

94-0,316
1 

4 ,0621890'.liO' Id. o:'7355 691,642 84 0,7433 '7!Js, ~2is 9a 

ÎOîAUX, ••.• 820,84-9 98 
1 

920,297 4,,t 

Cette1-Si,uation.présente, f)(iud876,,une différence.en moins de fr.1,J29127.2-26 
ou 18.20 p. 0/o, pour les combustibles; une différence en plus de86,Hà francs 
ou J.6.61 :P• ~/<>, pour l'éclairage; et une différence en moins de fr. 99,447-45 
ou ·i0J8i :p. '!/o, .pour ,les matières-de graissage (1). 

(') Voir note P) lt ln page précédente. 
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Ln répartition des dépenses, entre les différents services, ·s'établit~ pour 1876, 
comme il suit (') : 

Direction gënérate et Magasin central 

Voies cl travaux. . • • • • • • . . 

l Bureau, salles d'attente, hangars rt maga­ 
sins des srauoos ; wagons et voitures. 

Transports Abords des stations, bureaux des chefs de 
gare et du servtce de traction, lampis­ 
teries et dépôts d'approvlsionnements. 

Arsenal de Malines. . . . . . • . . . . 

Ateliers des locomotives dans les stations. 

Ateliers des voitures id, 

Locomotives (2) 

Machines fixes. 

Ensemble. • . . . fr. 

Postes (timbre el bureaux ambulants). 

Télégraphes • • 

ToTA1,1 ••••. fr. 

- - 
COMBUSTIBLES. tCLAIRAGE. GRAISSAGE. 

35,824 H 4,072 36 27 39 

87,584 19 49,0H 40 9,484 66 

1 
80,7i7 10 2n,596 92 239,716 4~ 

( 59,n8 03 87,MO 77 2,106 28 

•i31,64-7 3'2 7,9l0 06 -~4,3'21 80 

~01,749 M 27,360 23 3\.,4-64- 52 

67,671 59 65,860 87 22, 72ft 81 

4,383,739 89 rn,so2 • 460,ISOO 68 

tt0,',03 83 104,722 54- 7,803 1,2 

5,061,f;HI 63 589,957 -15 820.849 98 

6,H52 20 8,166 23 - 
6,393 ,.i 6,530 7'i- - 

5,07,i,06i 2'. 60,\., füVt 1 '2 820,84-9 98 

X. 
Compte8 ea1•1tal et d'explolfation. 

Le réseau exploité par l'État comprend des lignes construites aux frais du 
Trésor, des lignes rachetées, d'autres encore exploitées moyennant un partage 
de recettes. - Le compte <les capitaux mis à ln disposition du Gouvernement 
concerne tout à ln fois les frais de construction des lignes directement établies 
par l'État, le montant du rachat des actions ordinaires de la Grande Compagnie 
du Luxembourg, les travaux complémentaires ou d'amélioration effectués sur le 
réseau tout entier, et le matériel affecté à son exploitation; sauf celui repris à 
}a société des Bassins-Houillers et payé par annuités. 

Les comptes d'exploitation portent sur l'ensemble du réseau (3). 

CO,\IPTE CAPITAL. 

§ t=. CAPITAU:\ sns A LA DISPOSITION DU GOUVERNEHENT. 

nn, Les capitaux alloués pour la construction et les extensions successives des 

(1) Les éléments font défaut pour établir une comparaison avec les résultats· rie 1875. 
(t} Voir annexe XI, pour le délai! des combustibles et des matières de graissage employés 

et rapportés /1 la locomotive- et au véhicule-kilomètre. 
(3) lis comprennent les résultats de l'exploitation des lignes du Grand-Luxembourg à partir 

de 1875. 
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chemins de Jer exploités par l'État s'élevaient, à la fin de l'exercice 1875, 
à . fr. -~S.i;016/203 75 

Une loi du 27 mai 1876 a ouvert des crédits spéciaux. 
s'élevant ensemble à. . . fr. 19 .516,448 20 

En vertu de l'article 2 de la même loi, et en exécution de 
l'article XXV de la convention avec la société des Bassins­ 
Houillers du Hainaut, du 31 janvier 1873 (/Jloniteur du 
19 mars), Je Trésor a délivré en litres de rente 4 Il, 0/01 pour 
prix des travaux exécutés (sections d'Athus à Bellefontaine. 
de Gembloux à Jemeppe-sur-Sambre, de Tamines à l\lcllct 
et de Bastogne à Gouvy), une somme de . • . fr. 6,843~500 » 

Ensemble. . fr. 510.376.151 95 
A déduire : 

1 ° Parties annulées des crédits alloués par les lois des : 

a) 14 août 1862, § 10. . fr. 2.,H15 551 
b) 31 mars 1868, § 6 . . . » 06 
c) 5 juin 1868, § 6 . . 91800 :19 12..89-4 :~8 ,, 
d) 27 juillet 18711 §§ 20 et 21. l 05 26 
e) 16 août 1873, § :t~. . . 73 12 . 

2° Partie ~c l~-~~!~c;t.1/i ~). 0/0de 1871 ~~dcuilc ( 
de fr. 16;53:..:.2,-.~0 a fr .16,508,8, :.-91 ), J 
soit. . . fr. 23,354 39 

représentant la valeur d'objets télégraphiques, reportée au 
compte de l'administration des télégraphes ('). 

Total au 31 décembre 1876. . fr. 

:J6.Z48 77 

§ 2. EMPLOI ])ES CAPITAt,X MIS A U l>ISPOSITION DU GOUVERNEMENT. 

nn.rnu, Ces capitaux ont été employés jusqu'à concurrence de fr. -'.92.170.853 48 
XXXIV e~ XXXV. comme il suit : 

Boutes, bâtiments, dépendances des 
générales . 

.Matériel de traction et de transport. 

Total au 31 décembre 187(>. 

stations; dépenses 
. fr . 
. fr. 

31.9;344;574 33 
l-1:2,8261'279 15 

En y ajoutant : 
1 ° Les sommes restées disponibles sur les crédits législa- 

tifs. . fr. l7,451,llt5 50 
'2° Les frais d'exploitation prélevés sur lJ fonds capital cl les 

sommes restées sans emploi, ayant fait retour au Trésor. fr. 717,904 20 

on obtient le total de l'actif au 31 décembre 18761 soit. . tr. 510,339,903 18 

(l) Le matériel repris aux Bassins Houillers, porté d'abord an compte des chemins de fer, 
comprenait des objets et des appareils télégrephiqucs dont ln valeur, soit fr. 25,5~t.-50, a été 
déduite dudit compte. 

10 
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nn. èe passifcorrespondant à cette deotnlè1re somme se décompose en : 

Capitaux lEmprunlS . . . . . • . Ir, 
restan~ Ressources ~rdinail·es du 'Trésor ('). 

à amortir. Bons du Trêsor. . . . . • • 
Subsides des villes • • . 

Excédant l Capitaux amortis sui· les em- 
des recettes sur prunts . . . . • • . rr. 
les dépenses. Solde du compte du Trésor. 

516,159,500 78l.l 
82,52-i-,4~6 53 
21,702,000 Il 

. . . . . fr. 

s2,196,679 13 l 
7', ?S86, 2$, 26 ~ 

T'otal ù11 passif. . • • rr. 

420,¼6~.7~7 51 

391 ,i8t 88 

89,.782,963 99' 

510,559,903 18 

ux1 et mu. Les dépenses de premier établissement 
oembre' 1876l. de: 
et celles de fin 1875 s'étant élevées à 

étartt, au' 31 d~- 
. fr. 492,170,853 48 
. fr. (2)47i0\923,960 41 

XXXIII. le capital de premier établissement s'.és~ done aoeru, en 1,87,6; 
de . . fr. 21,246,893, 07 ~---· 

Cette somme comprend 1 à concurrellec de. . fr. 
le prix de travaux exécutés aux termes de la convention du 
31 janvier 1873, - établissement à forfait de lignes diverses 
(sections d'Atbus à Bellefontaine, de Gembloux â Jemeppe, 
de Tamines à l\Iettet et de Bastogne à Gouvy) et' a été affectée. 
pour Je surplus, aux travaux ci-après : 

Routes, bâtiments, dépendances des stations et dépenses 
générales . . . rr. 

Matériel de traction et de transport . . . fr. 

6,84'3,5'00 » 

6,82tfJZ3' ~ 
7, 51~, (169 53> 

Dans les sommes ci-dessus figurent dès dépenses pour des travaux qui 
n'étaient pas encore utilisés par l'administration à la fin de l'année 1876, savoir · 

1° Pour le raccordement des stations 
des Gui11emins et de Vivegnis à Liége. fr. 
2° Pour la ligne de Blaton à AL11 fr. 
3° Pour les sections cfo Gemf>l()lix à 

Jemeppe, de Tamines à Mettet, de Bas­ 
togne ~ Gouvy et de Signeulx à" Belle- 
fontaine . . . _ fr. 

Totaux. . . fr. 

Frn ~875 

S-,154,84'6' 49 
1,882,996 86 

1-"rn ~8i6 

9,0'0'5,096 '&7 
1,198,847 53' (1) 

(( 3,959,900 )) 
10,637,843 35 14,163.,843 90· 

(1) Les capiteux restent à amortir sur les ressources ordinaires du Trésor, montent 
à . . • . • . • . • • . • • • • . • • • . fr. 891910,740'·79 

Mais, en tenant compte de l'encaisse de l'erploitation, formant le solde du 
compte du Trésor envers le chemin de fer, soit . . • . fr. 7 ,?S86,284 26 

Ces cnpitaux se réduisent n. . . . . fr. 82,o,4-,4?:l6 ?S3 
(!) Voir la noie (3J, page 152, du compte-rendu de 187!S. 
(5} Pour là section de Belœll à Ath : somme approximative calculée au prorata de 1a longueur 

de cette section dont les dépenses sont èo'llfondues avec colle de Blaton à• Belœil, livnle à 
I'explottation le ~O juillet -1876. 
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COlllPTES D'EXPLOITATION. 

§ 1er, COlUPTE GÉNÉRAL DEPUIS L'ORIGINE JUSQU'AU 31 DÉCBMDRE 1876. 
Doit, 

XXXIV, XXXV 
et XXXVII. 

a. Exploitation : 
1 ° Dépenses d'exploitation impu­ 

tées sur le budget des Travaux 
Publics (sauf une somme de 
fr. 700~979-38 ~ prélevée sur le 
compte capital) . . fr. 
2° Part de recettes attribuée aux 

compagnies dont les- lignes sont exploi­ 
tées par l'État . fr. 

b. Redevance fixe et annuités im­ 
putées sur le budget de la dette 
publique . . . fr. 

c. Emprunts : Service des intérêts 
et de l'amortissement et frais y relatifs. 

Total 

102,806,003 55 

38,405,535 49 

)/ 

" 

" 
)) 

A.voir. 
xxm et uxv. a. Exploitation : Recette brute de 

l'exploitation, y compris les produits 
indirects (location de terrains, bâti­ 
ments, etc.) . . fr. 

b. Capitaux amortis sur emprunts 
et annuités . fr. 
c. Frais d'exploitation prélevés sur 

1 
le compte capital. . fr. 700,979 381 
Sommes restées sans 

emploi, ayant fait retour l 
au Trésor pour le compte 1 
du chemin de fer. . fr. 16,924 82 / 

Solde ou excédant des recettes sur 
les dépenses, au 31 décembre 1876. fr. 

» 1/243,645,801 41 

)) 84,020,758 09 

,, 7,17,904 20. 

91,607,042 35 )) 

Balance. . fr. 1,328,384,469 70 1,32.8,384,469 70 

§ 2. COMPTE SPÉCIAL A L'EXERCICE 1876. 

Doit. 

uxvr a mrx. a. Exploitation : 
l O Dépenses d'exploitation prélevées sur 

le budget des Travaux Publics. . fr. 57,600,823 1.4 

A reporter . . fr. 57,600,823 44 

,, 
)} 
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Report 

( 40) 

. ~- 57.600.823 /4~ 
2° Prut de recettes auribuéo aux com­ 

pagnies dont les lignes sont exploitées par 
l'État (1). . fr. L0,0341785 75 )) 

b. Redevance fixe et annuités imputées 
sur le budget de la dette publique. . fr ï.756.HIG 66 n 

c. Emprunts : Services des intérêts et 
de l'amortissement des emprunts et frais y 
relatifs. . fr. 
d. Créances amerees se rapportant, à 

des exercices clos (1873 et antérieurs) . fr. 

Total. fr.' 89,446,955 8i 

A-voir. 

XXXV, XXXVI 
et XL. 

a. Exploitation : 
1 ° Recette bru te 

par l'État . 
des J igues ex ploitées 

. fr. 
'lP Produits indirects : location de ter­ 

rains et de bâtiments, vente de matériel et 
de mobilier hors d'usage, etc. (2) . fr. 

Ensemble. . fr. 

13)36,530 23 

317 899 74 l 

li 

1) 

)) 

» 

)) 90.5l91B:t2 84 

)) 215 834 2/4 ) 

,, 

b. Capitaux amortis (emprunts et an- 
nuités). . fr. 

c. Différence entre l'évaluation des frais 
d'exploitation et les dépenses liquidées à la 
clôture de l'exercice 1875 . . fr. 1> 

)) 

Solde ou excédant des recettes sur les 
dépenses au 31 décembre 1876 (') . . fr. '~1836.888 51 

706.40-1 62. 

)) 

Balance. . fr. 92.,283,844 33 92.,283,844 ;1:1 

(1) La part de la compagnie de Dcndrc-et-Waes ne porte que sur une période de quatre mois, 
finissant au ·l•r mai. A partir de cette date, l'Etat ayant racheté les lignes de cette Compagnie, 
une annuité de fr. 1,1589,026-66, correspondant aux huit derniers mois de l'année, figure, 
au liltera b, dans la somme de fr. 7, 71Hi,!11 (i-66. 

(i) Dons ces produits il n'est pas tenu compte du montant du mmunum d'intérêt garanti 
uux lignes eoncédées de Spa i1 la frontière grand-ducale, de l'Ourthe cl de Libramont à Bastogne, 
actuellement exploitées par l'Etat. Ces guranties, dont le Trésor s'est trouvé dégrévé, s'élevaient 
11 870,000 francs. 

(3) Cc solde s'élèverait Il fr. 5, 706,888-lH, si l'on y ajoutait les 870;000 francs dont il est 
question au renvoi (2) ci-dessus. 
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§ 3. COMPARAISON DES niSULTATS DE L1EXJ>LOITAT10N PENDANT LES ANNÉES 

1876 ET 1875. 
un, XXXVI, 
IXXVIII cl IL, 

peuvent se résumer comme il suit : 
Les résultats de l'année 1876, comparés ù ceux de l'exercice précédent, 

Longueur kilométrique lin t876. En rn75, DilTéreoccs pour i876. 

moyenne exploitée . 2,053k,2J4 ll966k.455 + 86k.759 
Recettes brutes des li- 

gnes exploitées . . fr. 90,519.922 84 89,124,045 81 +1,395,877 03 
Dépenses (l'exploita- 

tion proprementdites(non 
compris les dépenses d'a- 
mélioration et de para- 
chèvcment) . fr. 57 ,:{781379 36 58,987,022 94 -1 ,608,643 58 

Recettes nettes . . fr. 33,1411543 48 30)37 ,022 87 +3,004.,520 61 

Le produit net de l'exploitation est de fr. 33)41 :543-48 en 1876, et le 
rapport de la dépense à la recette brute est de 63.39 p. 0/o• Ce rapport a été, 
en 1875, de 66.18 p. 0/0 (1). 

La situation financière, dans son ensemble, se résume comme il suit : 
1 ° Les produits du chemin de fer ont couvert l'intérêt de tous les capitaux 

empruntés pour leur établissement (2) ; 
UllV. 2° Ils ont permis de consacrer à l'amortissement du capital de construction les 

sommes suivantes : 

Fonds consacrés à l'amortissement. 
Frais d'amortissement 
Frais relatifs aux emprunts _ 

. fr. 87,372,248 24 
443,675 43 

4,183,345 114 

A reporter . . fr. 91,9991269 11 

(1) En tenant compte de la somme de 870,000 francs dont jouissaient, ;, titre de gflrantie 
d'un minimum d'intérêt, les lignes de Spa il la frontière grand-ducale, de l'Ourthe, et de 
Libramont à Bastogne, ln recette nette s'élèverait il fr. 5~,011,!545-48 pour 1876, et à 
fr. 51,007 ,022-87 pour 187/J. Le rapport de la dépense à lu recette brute serait ainsi ramené 
à 62.78 p. 0/0 pour 1876, cl i1 65.15::i p.•/. pour 187/i. 

(t) 11 n'a jamais été porté en compte aucun intérêt pour les sommes affectées à l'établissement 
du chemin de fer cl provenant d'excédants des ressources ordinaires du Trésor. Ces sommes 
s'élèvent aujourd'hui à fr. 80,!HO,74O-70 (t·où· l'· 58) 

Par contre, le Trésor ne bonifie aucun intérêt au chemin de fer, soit pour ses versements 
journaliers, soit pour les sommes disponibles sur le montant des crédits empruntés qui le 
concernent: 

Si un décompte d'intérêts devait être établi, il conviendrait des faire état des transports que 
le chemin de fer effectue gratuitement ou à prix réduits pour les services publics. Les remises 
de ces deux chefs se sont élevées, pour l'exercice 1876, h fr, 2,'•76,261HH (voir p. 21:l). 

H 
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Ligne de Mons à ~lanage • · · · 
Amortissement _ de Pepinster à Spa . • · · 

ûes annuités ducs _ du Grand Luxembourg . • · 
par !'Étai Matériel repris aux Bassins Houillers. 

91,999,269 11 
351>,707 86 
55,031 08 

1,518}475 » 

188,705 " 

llll. 

XIXV. 

Ensemble. . fr. 94,117,188 05 

3° 11 reste un excédant de . • . . fr. 
4° En outre, il a été prélevé, sur les budgets, des 

dépenses de J>remier établissement et de parachèvement mon­ 
tant à . . fr. 
indépendamment de sommes beaucoup plus importantes, 
également imputées sur le budget et consacrées à l'améliora­ 
tion du matériel de traction, du matériel de transport; etc. 
(Pour m.éJnofre.) 

7,586~84 26 

7 ~ 958,668 94 

Total. . fr. 109,662)41 25 

5° Les sommes consacrées à l'établissement dn chemin de fer de l'État s'élèvent 
aujourd'hui, amortissement déduit, ù fr. 420,165,757-31 (voir p. 38). 

nn, Le montant des annuités, restant à payer, quant aux lignes reprises, est' établi 
au tableau XXXI. 

DEUXJÈI\IE PARTIE. 
CllBMlNS DE FER. EXPLOITÉS PAR DES COJHPAGNIES. 

l. 
Étendue do réseau. - Vole8. 

1• La. longueur totale des lignes construites et exploitées par des compagnies: 
était, au 5t décembre f876, de t ,484,557 mètres. 
Cette longueur était : 

En f858, de 
En f 848, de 
En 18~8, de 
En f868, de 

Et en 1870, de 

41 kilomètres. 
234 

1,02v 
1,785 
2,267 

La reprise d'une partie des lignes exploitées par les Bassins Houillers et des 
lignes du Luxembourg, de l'Ourthe, de Pepinster à Spa et de Hesbaye-Condroz , 
a successivement réduit l'étendue des lignes exploitées par des compagnies. 

EIJc était; au 5f décembre 187~, de . 1,47~-,08~ mètres 
L'ouverture à l'exploitation de la ligne de Saint-Ghislain 

à Erhisœul (mars 1876), d'une longueur de 9 2l'J2 , 
l'a portée à • 

La subdivision de ce chiffre est indiquée. ù l'annexe l. 
1,484,557 mètres ,_......._. 
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Le réseau comprend : 

t O Parties affectées au service des voyageurs et des marchandises. 
2° - - des marchandises seulement. 

Ensemble. 

Il est établi à double voie sur une étendue de . 
Et à simple voie sur une étendue de . 

Total. 

i ,4t :'> kilom, 
69 

-1,484 - 
i87 kilom. 
t,297 

iJ84 

Les voies accessoires, de station, d'évitement el de manœuvres comportent un 
total de 500 kilomètres, soit 20 p. 0/o de l'étendue kilométrique totale des voies: 

II. 
Matériel de traction et de transport. 

XLI. L'effectif du matériel roulant était, au 5i décembre 1876, de : 

477 locomotives, 
555 tenders, 
905 voitures à voyageurs; 

15,~97 wagons à marchandises, fourgons, ete., 
et 21 véhicules pour services divers. 

En comparant cet effectif à celui de l'exercice 187~1 on a les résultats suivants: 
En 18i5, En 1876. ourtrrnet1 pour 1816. 

Locomotives 467 477 + 10 
Tenders. 525 555 + f10 
Voitures à voyageurs . 824 903 + 79 
Wagons à marchandises 15,0H t 5,~97 + 586 
Véhicules divers . 21 2t J) 

Il reste à fournir, d'après commandes faites par les diverses compagnies : 

t 4 locomotives, 
8 tenders, 
2 voitures à voyageurs, 

et 14 wagons à marchandises. 

L'annexe XLI donne le relevé général du matériel roulant: par compagnie: au 
51 décembre t 876. 

Le rapport du nombre de ce matériel: eu égard à l'étendue kilométrique des 
voies; est comme suit : 

0.52 locomotive ! 
0.22 tender . . 
0 , , .1 , par kilomètre. 
.41 voi ure a voyageurs 

9. l 8 wagons à marchandises 
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Ill. 
i'tlo1newent des t.ra1u1po •• tiri1. 

§ 1. VOYAGEURS. 

XLII. En 1876, le nombre total des voyageurs transportés sur les lignes exploitées 
par des Compagnies: s'est élevé à 14;488,008, subdivisés comme il suit : 

En 1 re classe . 
En 2° classe . 
En 5e classe . 

68ti.9t:i2 l 
2,254~014 14,488,008 

11,~68,042 

La comparaison du mouvement des voyageurs, entre les années i87ti et 1876, 
donne le résultat suivant : 

1 

. N031IlRE DE VOYAGEURS TRANSPORTES . 
ANNÉES. 

1 1 1 
Jro classe. 2• classe. 3• classe. Total. 

1871:i. . . . . 695,691 2,151,797 11.-146,!5715 15,992,065 

1876 ..... fi8?5,9?l~ 2,254,014 1t, 1568,0/A-2 H-,488,008 

Différences l + " 82,217 4:21,467 '•9!S,941S 
en 

187fj, - 7,750 • " " 

Le total des voyageurs, par kilomètre exploité, a été : 

En 187~, de 9,480 
En 1876, de 9,8!6 

Différence en 1876 + 556 voyageurs par kilomètre. 

La répartition du mouvement général des voyageurs, par classe de voitures, 
a été : 

En IR75. En !876. 

Jrc classe. 4.9 °/o• 4. 7 °/o, 
2e classe. to.4 °lo• rn.4 °/o, 
5c classe. 79.7 °/o. 79.9 °/o• 

- --- 
100.0 °/o• 100.0 °/o• 

§ 2. BAGAGES. 

XLII. Le mouvement des bagages transportés sur les lignes exploitées par des 
Compagnies a été : 

a. Colis au minimum (nombre). 
b. Transports au poids (quintaux) • 

En 1875. 

65~570 
181,694 

En 18711. 

62,699 
176~897 

Dilfirencrs pour l8ï6. 

671 
-- 4,797 
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Le mouvement des bagages, par kilëmètre exploité, a été : 

[ "o 2n:i. l 

a. Colis au minimum (nombre). 
b. Transports nu poids (quintaux). 

En 1875. 

45 
125 

En 1876. 

42 
120 

llilTér,nees pour 1871;, 

..•.•• ·1 
-5 

§ 5. FINANCES. 

nu. Le mouvement des transports dé fonds et valeurs a été : 
f.n 1875, En IA76, Oi1Tércnct$ ponr 167fi. 

Groups au minimum . 42,7t't7 4-i ,88i - -876 
Id. taxés à la valeur . ·214 072 o2oJ26 + 5Hi0~4 ' 

Totaux . 206,829 e.567,007 + 510,178 
Le mouvement des articles finances, par kilomètre exploité: a été de: 

En 1815. En 1876. l)iff6rences 1•out 18i6. 

Groups au minimum . 29 28 - { 
Id. taxés à la valeur 146 5D8 + 212 

- - 
Totaux . i7a 586 + 2l! 

§ 4. ÉQUIPAGES. 

n11. _ Le mouvement des équipages a été : 

A grande vitesse. 
' -·- . A petite vitesse . 

Totaux. 

En 1875. "" J87ü. J)ilTércru:d po111 1871). 

·10,5 98 - ~ 
-19{ 170 - 2i - 
294 268 - 26 

§ D. CHEVAUX ET BESTIAUX. 

nu. Le transport des chevaux et bestiaux a donné lieu au mouvement suivant : 
En 1875. En 18ï6, Uiffércnc•·s- pour 1R76, 

A grande vitesse. 28:674 25,01'>7 -- o 617 ) 

A petite vitesse . 5f$7 01 a !H9,021 + 162J)06 ) 

Totaux. 58a,689 542 078 + HS6,589 ) 

Le mouvement des transports de chevaux et bestiaux a été, par kilomètre 
exploité'. de : 

A gràn'die vi tesse. 
A petite vitesse . 

Totaux. 

En 1~75. 

rn 
242 

26i 

En 1876. 

16 
Uiffércnccs pour 1876. 

5 
+ HO 

+ t07 

nu 

§ 6. ARTICLES DE MESSAGERIES. 

Le mouvement dutransport des ü'rlicles de messageries a'été. 

Colis au minimum (nombre) . 
Transports au poids (quintaux) 

En 1875, 

765,098 
1 ~108,;ji!J 

En 1876. 

744·194 ' i J98~574 

l)i1Tercnct5 pour 1870. 

.;._ 18,904 
+- 89:8a9 
12 
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Le mouvement des articles de messageries, par kilomètre exploité, a été : 
Eu 1815. En 1816. 

Colis au minimum (nombre). 
Transports au poids (quintaux). 

~17 
7t>2 

ses 
8f2 

lliUtrcnces pour 1s;u, 

{2 

+ 60 
§ 7. GROSSES MARCHANDISES. 

XLII. Le mouvement général des grosses marchandises a été : 
En 1875. 

Expéditions au minimum (nombre) 99,27:5 
Transports au poids (tonnes) . i2,H6,mm 

En l87~. 

f Ot ,60tJ 
f f ,985,800 

+ 2,550 
- f52,2f:i~ 

Le mouvement des grosses marchandises, par kilomètre exploité, a été : 

Expéditions au minimum (nombre). 
Transports taxées au poids (tonnes). 

En 1875. 

67 
8,222 

OifT~rences pour 1870. 

+ f 
- 97 

IV. 
Recette• de Coute nature. 

§. f. VOYAGEURS . 

XLII. La receuc totale du transport des voyageurs sur les lignes exploitées par des 
Compagnies. s'est élevée) en 1876, à la somme de. . fr. {2,252,75~. 

La comparaison des recettes pour transports de voyageurs, entre les années 
f87ts et 1876, subdivisées d'après les classes, donne le résultat suivant: 

. 
RECE'fTES DES VOYAGEURS. 

AIINtES. 

1 
1 •• classe. 

1 
2• classe. 

1 
3• classe. Total. 

1875 ..... 1,790,771 2,808,17!:i 7, 1578,!fü5 12,177 ,4151 

l 87fi. . ... t,752,565 2,9Hi,9ti5 7 , !)8/1-, 219 12,25::J,755 

Différences l + . 107,778 5,7-llt 05,28'- 
l'Our 

· 1876. - tiS,208 ,. • • 

La recette pour Je transport des voyageurs, par kilomètre exploité? a été de : 
EL, 1875. 

Fr. 81242 
En 1876. 

fr. 8,295 
Dilfércncc pour 1876. 

+ fr. ~H 
Les recettes totales pour voyageurs se répartissent comme il suit, par classe 

de voitures : 
En 1875. •:n 1&;6. 

f re classe. !4.9 -t: 14.2 °/o 
2e classe. 25.0 °/o 23.8 °/o 
5c classe. . . 62.1 °/0 62.0 °/0 

·--·- - 
100 100 
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Le produit par voyageur transporté a été : 
Ea 18,!I. 

En ! re classe, fr. 2 N8 
En 2e classe, » i 5{ 
En 5e classe, " 0 68 

Produit moyen par voyageur. » 0 9t 

ED 1870. 

ri. 2 ES5 
,, ! 50 
)1 0 66 
» 0 84 

l i\" ~Hi. j 

l>iltrtnru pour 1876, 

- fr. 0 OfS 
- » 0 Oi 
- » 0 02 
- )) 007 

La recette des voyageurs représente, pour iSïa, 51.ïi 0/0 de la recette totale 
et pour 1876, 51.52 °/., )) ,, 

§ 2. BAGAGES. . 

XLII. La recette pour le transport des bagages s'est élevée : 
F.11 rsrs, F.11 1sm. 

Pour transports au minimum, à fr. !6~657 fr. 161269 
Pour - taxés au poids.à fr. 5251961 fr. 515,907 

Totaux. . fr. 540,598 fr. 350,i76 

DilTlrencu pour Jfl;6. 

- fr. 568 
- fr. i0,0r34 
- fr. 10,422 

ta recette totale des bagages, par kilomètre exploité, a été : 

En 187?:;, de fr. 255 
En i876, de fr. 23f 

Différence pour i876, - fr. 2 

La recette des bagages forme, en 187:5 0.89 °/o de la recette générale. 
En !876, elle représente . 0.8~ 0/o » >> 

§ 5. FINANCES. 

nu. La recette, pour le transport des finances, s'est élevée : 
En IITT5. En 1876. DilTlrenccs pour 1876. 

Pour les taxes au minimum, à fr. i4,156 à fr. i2,688 - fr. 1,448 
Pour les taxes à la valeur, à fr. 41,700 à fr. 5:5,127 + fr. 15,427 

- 
Totaux. . fr. tm,856 fr. 67,8H, + fr. H,979 

La recette produite pour Je transport des finances, par kilomètre exploité, a été: 

En 1870, de fr. 57 52 
En i876, de fr. 4;5 97 

Différence pour 1876. + fr. 8 45 

La recette des finances représente, en i87i>, O.H, 0/o de la recette générale 
et en 187 6 , 0 .1 7 ° / 0 » ,, 

§ 4. EQUIPAGES. 

XLII. . Les recettes provenant du transport des équipages a été : 
En 1875. 

Pour les expéditions à grande vitesse, de fr. 2,914 
Id. a petite vitesse, de fr. 5,54i 

Totaux . 

En t8i6, Oilîlrencu pont 1616. 

de fr. 5,i21 + fr. 207 
de fr. 5,242 - fr. 299 

ile fr. 61563 - fr. 92 
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La recette pour équipages, par kilomètre exploité, a été: 

En f875. 
En i876. 

. fr. 4 58 
4 5f 

Dilîérence pour 1876 . fr. - » 07 
La recette produite par le transport de~ équipages forme pour 1876 ) 0.01 p. 0/, de la 

et pour i 876 { receue totale. 

§ 5. CHEVAUX ET BESTIAUX. 

XLII. La recette pour le transport des chevaux. et bestiaux a· été : 

Pour les transports à grande vitesse, dl' • 
à petite vitesse, de • 

F.11 1673. En IS:6. Dill'olrt- po11r 1876 • 

. fr. 92,752 98,66S + 5,876 
tlO9,72O ?S29,056 + 20,216 

Totaux . . fr. 60'2,472 6'.!8,~64- + 26,092 
La recette totale pour le transport des chevaux ci bestiaux, par kilomètre 

exploité, a été : 
En 187~, de 

et en 1876, de 
. fr. 408 

45t 

Différence pour f 876 . fr. + 25 

La recette produite par le transport des chevaux et bestiaux forme : 

Pour 187?; ! .t-7 I'- 0/0 de la recette générale 
et pour !876 . 1.62 p. 0/o 

§ 6. ARTICLES DE MESSAGERJES. 

m,. La recette totale pour les transports des articles de messageries a été : 

Èn j 87~1 de. 
En -1876, de. 

Différence pour -1876 . fr. 

. fr. i.652,268 
i ,64f ,~~7 

+ 9;289 
Par kilomètre exploité, cette recette a été, en f 875, de 

et; en 1876, de 
Différence pour 1876 

fr. -t ;f07 
-1,H.5 

fr. + 6 
La recette produite par le transport des articles de messageries forme : 

En 187!>. 4JH p·. 0/0 de· la recette totale 
et en -1876. . . 4.25 p. 0/0 

§ 7, GROSSES MARCHANDISES. 

ILII. La recette pour le transport des grosses marchandises, a été : 

Pour les transports au minimum, de. fr. 
au poids, de 

Totaux. , fr. 

t:11 18i5. 

155,260 
2~;168,'4'.4-5 

,2,525,70?:i 

fn lb76. Oilftnntu pour 13i6 

f60', 95tJ + ~ 1 60?s· 
2,,355,512 + 166,867 

~2,496,267 + f 72,S6';2 
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La recette totale pour le transport des grosses marchandises, par kilomètre 
exploité, a été : 

En 187o~ de . 
et: en 1876, de 

Différence pour 1876 . fr. 

. fr. rs, rnt> 
HS,2D2 

+ 117 
Les recettes produites par le transport des grosses marchandises forment : 

En f 870 . ~8.01 p. °lo de la recette générale 
et en {876 . . t>7.98 p. 0/0 

Le produit moyen par tonne embarquée a été : 

En 18715; de. 
et en ·!876, de. 

. fr. i 82 
f 86 

XLII, 

§ 8. PRODUITS EXTRAORDINAIUES. 

L 1 . 1. . ,1 . l en 1870, à c1:, pror nus extrnort maires se sont e eves 1876 : 
en , <1 

. . fr. 1,267, 1X1 
l /•01-,667 

Différence pour 187G fr. + 137,486 

Le montant de ces produits, par kilomètre exploité, a été : 

En 187::>1 de 
et en 1876, de 

Différence pour 1876 . 

. fr. 

+ 95 
tes produits extraordinaires correspondent en 187!:> li 5.2\l p. 0/0 de la recette générale. 

ctcn 1876à5.62p.°fo 

§ 9. RECETTES GÉNÉRALES. 

nu. Les recettes générales produites par les transports de toute nature, se sont 
élevées : 

En 1875, à. 
et en 1876, à . 

Différence pour i 876 . fr. 

. fr. 58,405,966 
58,808,144 

+ 402,178 
La recette générale, par kilomètre exploité, a été : 

En 187o~ de 
et en 1876, de 

Diff érence pour 1876 

. fr . 

. fr. 

26,038 
26,511 

+ 275 

V. 

Dépco8es d'exploitation. 

XLII Les dépenses d'exploitation des chemins de fer exploités par des Compagnies 
se sont élevées : 
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En i87a, à. 1 

et en 1876, à . 

( !:SO) 

. fr. 231H61776 
22)790,927 

Différence pour 1.876 . fr. - 525,849 

La dépense, par kilomètre exploité, o été, en -187!:i, de 
et, en 187ti, de . . 

. fr. 1!:i,672 
. fr. 1H,438 

Différence pour i 87 6. . . . fr. - '254 

XLII. L'annexe XLlI donne, pour f87~ et 1876, le mouvement et les recettes de toute 
nature, par compagnie, ainsi que le montant des dépenses d'exploitation effectuées 
par chacune d'elles. 

VI. 

Ré8ultats de l'e:s:ploltntlon. 

Le total général des recettes étant: pour f87~, de . 
et les dépenses d'exploitation, pour la même année; de 

Je bénéfice pour tout le réseau, en 187~, a été de 

En !8761 ces résultats sont : 

. fr. 58,400,966 
25,H6:776 

. fr. H>,289,i90 

Recettes générales 
Dépenses d'exploitation . 

Bénéfice 

. fr. 58)808,{44 
22,790,927 

. fr. 

Différence pour f 876 (bénéfice) . . fr. + 
Les recettes générales, par kilomètre exploité, ayant été de : 

f6,0f7,2t7 

727,927 

Cn 1875. En 1870. 

Fr. 
et les dépenses par kilomètre de . . fr. 

le bénéfice par kilomètre est de . . fr. 
Différence de bénéfice par kilomètre. fr. 

26 058 ' H>,672 

10,566 

+ 

26,5{ 1 
H,,458 

t0,875 
a07 

Le rapport de la dépense d'exploitation au total général des recettes, est : 

En 1870, de 60.f 9 p. 0/0 

et en 1876, de nS.67 p. 0/o• 

VII. 

&méllOl'OtlOD!!il, 

Certaines améliorations et extensions ont été réalisées, en 18761 dans les divers 
services des lignes concédées, notamment, savoir : · 

LIGNE D'ANVERS A GAND. 

Placement dans la voie de 5,960 mètres courants de rails en acier, de 50 kilo­ 
grammes, dont 250 mètres courants dans les stations de Gand et de la Tête 
de Flandre. 
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Établissernent d'une nouvelle voie de départ à la halle de Mille-Pommes. 
Placement d'un pont à bascule â la 'fêle de Flandre. 
Améliorations aux installations de 1a station de Beveren et achèvement des 

travaux de la halte de Looehristy. 
Établissement de garde-fous devant IC's aubettes des gardes-route. 
Construction, pour le service du passage de l'Escaut. d'une embarcation en 

tôle d'acier Bessemer. 
Admission des diverses stations de la ligne: dans le tarif international franco­ 

belge-nord. 

LJG-:\'ES DES UASSINS HOUILLEltS. 

Nouvel aménagement de la station de Comines, - Agrandissement des 
bâtiments, tant pour le service du chemin de fer que pour l'installation de la 
douane. 

1.lGNE IIE CUIMA Y. 

Placement de 2,520 mètres courants de voies neuves en acier. 

UGNR~ DE GA!Œ-EECLOO-JlllUGES. 

Placement de signaux à distance couvrant le pont i, Balgerhoeke. 
Construction de rampes de chargement dans trois stations. 
Clôture de la voie sur toute son étendue. 
Construction d'un bâtiment pour tourneurs aux ateliers. 
Acquisition de 10 voilures de 2e classe, de 10 wagons ù bestiaux et de t; wagons 

à plates-formes, 

I.IGNES DU GllAND-CENTJtAL DELGE. 

Remplacement. en rails d'acier; de 8,128 mètres courants de voie. 
Construction de nouvelles voies dans la station de la Planche. 
Construction d'un hangar à marchandises à la halte de Deschassis et d'une 

rampe de transbordement dans la station d'Esschen. 
Augmentation du matériel roulant, de : 10 locomotives, 10 tenders, 56 voi­ 

tures à voyageurs de 5c classe, 10 voitures â voyageurs mixtes, 12 fourgons, 
530 wagons ouverts, pour marchandises, iOO wagons fermés, pour marchan­ 
dises, et 100 wagons pour bétail. 

Mise en exploitation du raccordement de l'usine dos agglomérés de houille de 
Chatclineau avec la Société de Chatelineau. 

Ouverture, au service des voyageurs cl. des bagages, de la halte de :Montigny­ 
le-Til1eul entre la Sambre cl Bomerée. 

LIGNE JJE UÉGE A MAESTiUCllT. 

Etablissement d'un hangar à marchandises à la station d'Argenteau. 
Placement de chaufferettes; en hiver: dans les voitures de 2c classe. 
Admission des enfants: jusqu'à l'âge de dix ans: à moitié prix. 
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I.JGNES DU R~:suu LIÉGEOIS-1.l)IBODRGEOIS. 

Parachèvement des travaux d'agrandissement de la station de Hasselt. 
Remplacement, par des rails plus forts, d'une étendue de 7,000 mètres courants 

de voie. 
Organisation d'un 4e train entre Hasselt Wychmael. et d'un !je train entre 

Hasselt et Liége-Yivegnis. 

J.lGNE DE LJERRE-TURNIIOUT. 

Remplacement des rails de 29 kilogrammes 11 doubles bourrelets inégaux, par 
des rails Vignole en acier de 57 kilogrammes. 

Le départ du dernier train de Turnhout pour Anvers: Bruxelles, ete., a été 
retardé. 

l.lGNES IHi CRF:MIN UE FEll NOIUJ-BBLGE. 

Remplacement. dans les voies principales: des rails en fer par des rails 
Vignole en acier de 50 kilogrammes. sur· les longueurs suivantes : 

Namur-Liégc . 
Charleroi-Erquelinnes 
Mons-Hautmont . 

sur 26,988 mètres courants de voie. 
7,496 
4,480 

Total. 

Construction d'un atelier de réparation de voitures, d'une g111c hydraulique el 
d'un réservoir pour l'alimentation des machines, à Flémalle-Haute. 

Etablissement de voies de garage de ;540 mètres courants dans la même station. 
Construction de hàtirnents de recettes à Engis, ù Ampsin, ù Andenne, et à 

l\farche-les-Dames. 
Etablissement d'un réservoir. et construction d'un bâtiment pour bureau et 

corps de garde, à Stanc. 
Prolongation du bâtiment des recettes à Sclaigneaux 
Construction d'un quai à bétail il Agimont et à Frameries. 
Construction de bâtiments de service à Snînt-Martin et à Landelies. 
Installation d'un pont à bascule à La Buissière. 
Construction de 20 logements de douaniers à Erquelinnes. 
Continuation des travaux en cours d'exécution (bâtiment <le recettes et 

annexes à Liége-Longdoz , ateliers et remise aux locomotives à Angleur; halle 
aux marchandises et prolongement des voies de garage, sur une longueur 
de 8~6 mètres courants 1 à Ougrée , quai à bétail fi Engis et il Stalle; prolonge­ 
ment des voies de garage. sur une longueur de 7~0 mètres courants, dans cette 
dernière station, et de 11970 mètres courants à Frameries). 

Commande de six machines de gare, à liner en 1877. 
Remplacement de ,t ;30 wagons it charbon de 6 tonnes, par i 50 wagons de 

10 tonnes ù caisse fixe cl chaines en fer. 
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Remplacement de 16 wagons fermés de 6 tonnes, par 1.6 wagons fermés de 
10 tonnes, doublés en tôle, à châssis en fer. 

Remplacement de 4 fourgons à bagages de 6 tonnes, par 4 fourgons lestés de 
8 tonnes, avec compartiment de 5° classe. 

Hem placement de 17 wagons à coke de 10 tonnes: vieux modèle, par 17 wagons 
de 10 tonnes, nouveau type, avec châssis en fer. 

Distribution de coupons de 2° classe, entre Paris et ln Belgique, pour deux 
trains directs-express dans chaque sens. 

Tarification, par les lignes de l'Etat et du Nord-Belge, de certaines relations 
qui n'étaient plus desservies directement, par suite de la dénonciation des tarifs 
par le Grand-Central Belge. 

Extension de la durée de validité des billets mixtes d'aller et retour. 
Extension de la limite d'âge de 7 à 8 ans, pour l'obtention des billets d'enfants, 

tant en service intérieur qu'en service mixte. 
Admission, aux trains de marchandises, des sous-officiers désignés pour 

escorter les transports effectués pour compte de l'armée. 
Tarif spécial des minerais, des fontes brules et des aciers bruis de la Styrie et 

de la Carinthie vers la Belgique, vià Kufstein, et de Pëchlarn, Saint-Valentin, 
Eisenerz et Leoben vers la Belgique, viâ Passau-Ilerbesthal , et tarif spécial des 
fontes brutes de Dommeldange, Esch et Ottange, d'une part, et les stations <les 
bassins de Liége, de Charleroi et du Centre, d'autre part. 

LIGNE DU CHEMIN J>E FER DE VIRTON. 

Elargissement des remblais, sur un parcours de 5:~91 mètres environ. 
Achèvement du ballastage de la voie, sur une étendue de 9,976 mètres. 
Construction de deux loges de garde. 
Appropriation du bâtiment des recettes à Ethe, en bureau, en salle d'attente 

et en magasin. 
Empierrement du quai de chargement et du chemin d'accès au quai, à la station 

de Poncclle. 
Pavement des trottoirs des stations d'Ethe et de Poncelle. 
Arrêt des trains au chemin de Buzenol. 

VIII . 

.tcddcat8. 

XLIII. L'annexe XLIIl donne, par ligne de chemin de fer exploité par des Compagnies, 
les victimes d'accidents survenus en 1876. 

14 
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Ces victimes sont : 

a) Voyageurs . j 
tués. . . . 

. blessés • . 
contusionnés 

l un voyageur tué sur 2,4{4 6681 
Cc qui représente · _ blessé _ 2,897 :60! voyageurs 

- contusionné _ 7 ~244,004 transportés. 

! tués. . . 
b) Agents des Compagnies. blessés . . 

contusionnés 

. 17 l . !8 
52 

67 C) 

tuées 
c) Personnes étrangères au ~ bl é . ess es. servwe et non voyageant . , contustonnees . 

Total général des victimes. 

52) 
: ~ 44 C) 

1 

i24 (1) 

(1) Ces chiffres comprennent les accidents provenant de faits de service et ceux imputables 
aux victimes elles-mêmes, 
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POSTES. 

BUREAUX Dll POSTE ET DOÎTES A LETTRES. 

XLIII. En Œ76, le nombre de bureaux de poste s'est accru de Si 1 et a ainsi atteint le 
chiffre de ~67 bureaux répartis entre 558 localités. 

Parmi ces ~67 bureaux se trouvent 86 sous-perceptions, bureaux à attribu­ 
tions limitées dont l'établissement a été décrété, en principe, par l'arrêté royal 
du 25 août 187f:l1 dans les localités qui n'ont pas l'importance voulue pour être 
dotées d'un bureau de perception. 

124 boîtes à lettres nouvelles ont été établies en 1876, cc qui en porte le 
nombre à 41987. 

E;;n 1816. En l&n. Différences pour !S76. 

Voitures pourvues de boîtes à loures mobiles 120 HO + 10 
Kilomètres parcourus ti ,4f 3 o,065 + 5t>O 
Lettres recueillies 372,?555 530,7!:55 + 41,785 

DISTRIBUTION ET TRANSMISSION DES CORRESPONDANCES. 

u. Le nombre de facteurs chargés de la distribution des correspondances s'est 
augmenté: en -1876; de 201 dont 4 pour le service des villes et 16 pour celui des 
communes rurales. 

Le nombre de distributions journalières dans les localités pourvues de bureaux 
de poste, a été de 2 ou 5 dans 371 localités, de 4 ou 5 dans 120 localités, et de 
6 ou 7 dans 11 localités. 

Parmi ces localités, 5 ont été dotées d'une quatrième distribution. 
45 des localités, où des bureaux de sous-perception ont été établis; ont par 

suite bénéficié d'une seconde distribution journalière. 
Des 2,070 communes rurales dépourvues de bureau de poste, 8 sont desser­ 

vies sept fois par jour: 11 quatre fois; 24 trois fois: 426 deux fois et les 1,60-t 
autres une fois. 

Le service de la distribution, dans toute l'aggloméra tien bruxelloise, a été 
centralisé au bureau principal. 

Dans cc but; l'administration a établi deux lignes spéciales d'omnibus, pour 
transporter les facteurs dans les directions du quartier Léopold et du quartier 
Louise, et clic a pris des arrangements avec la compagnie des tramways bruxel­ 
lois, pour faire admettre les facteurs en service, dans les voitures de cette 
-soeiété. 
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Ces mesures ont eu pour résultat de régulariser et û'aeeélérer sensiblement la 
distribution dans les faubourgs: tout en allégeant la tâche des facteurs. 

La dépense fni!c de cc chef (environ oo,000 francs par an) est, en grande 
partie, compensée par le développement notable qui a pu être donné aux tom­ 
nées des facteurs: résultat qui; sans cela, n'aurait pu ètre obtenu qu'en renfor­ 
çant considérablement le personnel. 

xuv. Bureau» ambulants (wagons-poste). - Ces bureaux: chargés de la manipu- 
lation des correspondances en cours de transport, étaient, en 1876, au nombre 
de ~5, faisant ensemble 47 voyages quotidiens, comme en 187~. 

Le parcours journalier moyen des wagons-poste, qui étai: de 4,594 kilomètres 
en 1875: n'a pas été modifié en -f 876. 

XLIV. Services affluents (malles-poste). - Ces services, établis sur les routes 
ordinaires pour le transport des dépêches postules, des voyageurs et des petits. 
paquets, et destinés ù relier aux chemins lie fer les bureaux situés en dehors 
du réseau ferré, étaient, en 1876. au nombre de .f M, soit .fO de plus qu'en 1 SW. 

Le trajet journalier moyen par malle-poste était, en .f8i6: de 6,857 kilomè­ 
tres, soit 5~0 kilomètres de plus CJW'. l'année précédente. 

En f876, les services affluents ont transporté 559.00:J voyageurs, soit 
3,724 voyageurs de plus qu'en 187t>. 

XLIV. Services de messoqerie« (diligences'. chars-à-banes, omnibus, fourgons, etc.). 
- Ces services de transports. organisés par l'industrie privée pour desservir 
certaines localités non reliées au chemin de fer, étaient, en 1876, au nombre 
de 224, savoir : 9f ù service quotidien; parcourant, en moyenne, une distance 
de 5,278 kilomètres par [our. soit 6 kilomètres de moins qu'en 187D; et '135 à 
service non quotidien; faisant un trajet moyen de 7: 90~ kilomètres par 
semaine, soit 129 kilomètres de moins qu'en 187~. 

EFFETS DE CO~JIIERCE. 

XLVI. La loi du 12 mai { 876 ayant autorisé l'intervention du service des postes 
dans I'encaissement des effets de commerce: cc service a été organisé à partir du 
1er octobre de celle année: comme première application, dans toutes les localités 
du royaume dotées d'un bureau de perception des postes, et où il n'existe pas 
nue agence de la banque nationale. 

Les agents des postes sont chargés de dresser les actes de protêt pour refus de 
payement: dans les communes où ne réside aucun huissier, ou en cas d'empêche­ 
ment de l'huissier. 

Le nombre des effets déposés pendant les trois derniers mois de l'année -f 8761 

a été de 55,287: au montant total de fr. 8,572,710-74, sur lesquels il a été 
encaissé 5L!22 effets s'élevant à fr. 7.962.712-6a. ' , , 

Le montant des droits perçus au profit du Trésor, s'est élevé à fr. 191671-60. 
Pendant la même période, l'administration des postes u fait protester 1 par 

huissiers ou notaires, t, 144 effets; 504 protêts ont été faits par ses propres 
agents. 

Cet important service a fonctionné dès le début avec la plus parfaite régularité. 
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Il n'y a eu jusqu'à présent, ni pour le Trésor, ni pour les particuliers, aucune 
perte, aucun dommage à supporter. 

Ces résultats si satisfaisants sont dus, pour 1a plus grande partie, aux. soins et 
au dévouement intelligent du personnel des postes en général. 

CAISSE D'ÉPARGNE. 

XLVIII. Les versements opérés chez les percepteurs des postes se sont élevés : 

En 1876, à . 
En 187?'.5, :'l • 

Augmentation pour 1876 

. fr. 7,621,889 59 
?:S,148,558 79 

. fr. 2,473,!HS0 60 

Les transferts opérés, en 1876, de la poste à ln caisse générale et aux suceur­ 
sales, ont excédé de fr. 551 ,441-16 les transferts, de la caisse générale et des 
succursales aux bureaux de poste. 

La caisse 
a poyé l pour rembourse­ 

monts . fr. 
pour intérêts sur 

comptes soldés. 

Ensemble . . rr. 

En 1Si6. l;q 1~7~. Di!Terenccs pour 11>76. 

3,40'2,04-1 83 2,5;55/2;52 8/• + 1,048,788 99 

1 t ,820 !S 1 7,981 96 + 5,838 0~ 

3,415,862 5/~ 2,561,234 80 + 1,0t>~,li~7 ~4 

Les achats de fonds publics, pour compte des déposants, se sont élevés, 
en {876, à fr. 849,95a-80. 

La situation générale, depuis l'organisation de la caisse d'épargne dans les 
bureaux de poste, se résume comme il suit : 

Nombre de livrets existant 
an 31 décembre. 

Soldes, à la même date, des 
comptes des déposants, )' com- 
pris 1cc; intérêts capitalisés . fr. 12,841,887 ,~o C) !), t 78, '.?1'.>5 54 + 3,663, U34 0G 

187G. 1Si5. 

27,061 22,508 
o,afrénccs pour 1876. 

+ 4,o~3 

RECETTES. 

L. L'ensemble des recettes effectuées par le service des postes, en 1876, s'élève à 
fr. 9,~07,888-~H, soit fr. 444-,455-55 ou 4.90 p. 0/o d'augmentation sur 
l'exercice précédent. 

DÉPENSES. 

LI. Le montant des dépenses du service des postes s'est élevé, en 1876, à la 
somme de fr. ;$1888~058-42. Lebudgetdes postes a eu à supporter, en outre, une 
dépense de H510OO francs environ, montant des indemnités payées ù la com­ 
pagnie Lamport et Holt, à titre de primes de vitesse, en vertu de la convention 

(') Dans celle somme est compris le montant de la répartition quinquennale, soit 
fr. HB, 786-12, 

J •.• 
1:) 
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du 20 janvier 1876, en sus des taxes postales abandonnées à ladite compagnie 
pour les correspondances dont elle a effectué le transport. 

A la somme ci-dessus de fr. t>,888,058-4-~~ H y a lieu d'ajouter celle de 
554,463 francs; représentant la quote-part supposée de la poste ('/4) dans les 
frais généraux communs aux quatre branches de l'administration. 

On obtient ainsi un total de dépenses s'élevant à fr. 6.222,501-421 lequel, 
défalqué du chiffre de la recette brute; donne pour recette nette fr. 5,28a,587-09. 

Les frais d"exploitation, en 1876, atteignent, suivant ces bases, 6'5-4a p. 0/<> 
de la recette. , 

En 187n, ce rapport était de 67 .65 p. 0/u- 

RELATIONS INTERNATIONALES, 

L'Union postale, organisée par le traité de Berne du 9 octobre t 874, a été 
complétée, dès le 1er janvier t876, par l'adjonction de la France. 
L'Inde britannique et les colonies françaises sont entrées dans I'Ilnion , 

le 1 or juillet 1876, à des conditions spéciales qui ont fait l'objet d'un arrangement 
additionnel en date du 27 janvier 1876. 

Le 17 février 1876, une convention postale a été conclue entre la Belgique cl 
la Grande-Bretagne. Cette convention a principalement pour objet de régler 
certaines relations postales particulières entre les deux. pays, et de préciser les 
obligations des parties contractantes, en ce qui concerne Je transport des corres­ 
pondances entre Ostende et Douvres. 

Enfin, par suite d'arrangements pris avec l'administration des postes des 
Pays-Bas, le service des mandats internationaux a pu être étendu à nos relations 
avec les Indes orientales néerlandaises. 

Grâce à l'accroissement notable de la correspondance internationale; le pro­ 
duit postal a peu souffert des réductions de taxes consacrées par le traité de 
Berne. 

PAQOEBOTS-POSTE- 

Par convention du 20 janvier 18761 le Gouvernement a concédé â 1a compa­ 
gnie Lamport et Holt. de Liverpool, l'exploitation d'un service hi-mensuel de 
navigation à vapeur entre Anvers; le Brésil, l'Uruguay et la République 
Argentine. 

Ce service a régulièrement fonctionné durant toute l'année. 
Les départs ont eu lieu le ! er et le ! ~ de chaque mois. 
L' International Navigation Company de Philadelphie a effectué, avec la 

même exactitude, le service de navigation à vapeur entre Anvers el les Etats­ 
Unis, concédé par la convention du 1 cr juillet 1875 : les départs ont eu lieu 
tous les douze jours, alternativement pour New-York et pour Philadelphie. 

MOOVEl\lENT. 

XLV. L'annexe XLV renseigne les progressions annuelles du mouvement des 
correspondances postales depuis 1847. Pour J 876~ ces progressions sont les 
suivantes : 
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XLV. Lettres de et pour l'intérieur . 
- de ou pour l'étranger . 

Cartes-correspondance <le et pour l'intérieur. 
de ou pour l'étranger. 

Moyenne annuelle 
Sur l'année 1875 do ~ deroleres aac,~••• 

1.61 3.64 
5.60 '5.15 

17.4a 9?S.50 
294.1/J- 219.01 
4.54 ts.52 
ti.53 6.96 
4.7~ 12.5'J 

Lettres de service 
Journaux . 
Imprimés. 

lLVI. L'accroissement considérable constaté, durant les années !875 et 1874, dans 
le mouvement des lettres avec déclaration de valeur, provenait des réductions 
introduites dans le droit proportionnel par le tarif du f cr juin 1875. 

A partir de i87r:s, la progression est entrée dans la voie normale et elle s'est 
maintenue telle en 1876. L'augmentation de cette année sur la précédente est 
de 61159 lettres pour l'intérieur et de 4,2lo lettres pour l'étranger. 

Le montant des déclarations, qui s'est accru de 6,746,000 francs environ, et 
celui du droit proportionnel qui accuse une augmentation de 8,!:l65 francs, ont 
également pris un mouvement progressif normal. 

La valeur moyenne de la lettre chargée, a légèrement fléchi à 862 francs. Elle 
était de 872 francs en 1870. En 1872, la valeur moyenne par lettre ne dépassait 
, pas D 58 francs, par suite de l'élévation excessive de la prime d'assurance. 

m11 et L11. Les annexes XL VII et LII donnent respectivement le détail des lettres 
tombées en rebut, ainsi que des lettres ordinaires réclamées, retrouvées et non 
retouvées en 1876 et en 1870 ; et la statistique du nombre de lettres par habi­ 
tant, pour la Belgiqueet les principaux États de l'Europe, de 1861 à !876 inclus. 
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THHRAPHES. 

SITUATION GÉN.ÉRALE. 

SlîO.ITION AU 31 DECEUBIŒ 

- f 

1 
rn16 

EXTENSIONS 

EN 1876, 

uu. Longueur kilométrique des lignes télégraphiques ... U,086 !~, 9159 1 ·127 

Développement kilométrique total des fils conducteurs 22,081 21,0941 987 

Bureaux télégraphiques ouverts au public (i) 615 !J8(i 27 

Appareils télégraphiques en service. . . . . . 1 1,119 1 1,088 1 Si 

Il y avait, en outre, 99f kilomètres de fils établis aux frais des concession­ 
naires de chemins de fer. 

Ces fils, ainsl que les appareils qui les desservent, sont utilisés, pour la presque 
totalité, aux correspondances privées, comme moyen auxiliaire de communica­ 
tion. 

Au fer janvier ·1877, le réseau télégraphique complet de la Belgique compre­ 
nait donc 251072 kilomètres de fils conducteurs. 

DÉPENSES ET RECETTES. 

Un crédit de 12:51000 francs, pour la construction et l'extension des lignes 
télégraphiques de l'État; a été alloué en 1876. Le montant des fonds de premier 
établissement s'élevait donc, au 51 décembre 1876, à la 
somme de . . fr. 5;856;000 )J 

Les fonds dépensés ou engagés se répartissent de la manière 
suivante: 
Lignes télégraphiques (poteaux, fils conducteurs, supports, 

(') Non compris les bureaux de dépôt de télégrammes, établis dans les perceptions des 
postes cl les stations du chemin de fer de l'État, non pourvues d'appareils télégraphiques. 
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D'autre part. · 
accessoires. conducteurs souterrains). . fr. 

Appareils de transmission: piles. accessoires, 
locaux, mobilier. 

Valeur des approvisionnements en magasin 

L ~0 2m.] 

. . fr. 5,856,000 » 

2A74i878 28 

J,224:128 72 
fü,,a44 )) 

Ensemble. 

Somme restant disponible au 5f décembre 1876 . 

. fr. 5.7M,:5~H n 

. fr. 81,449 » 

Bëparue sur 22,081 kilomètres de fils conducteurs et valeur des approvision­ 
nements déduite, la dépense de 5,7~4.füH francs fait ressortir ù fr. 167-~2 Je 
coût moyen du kilomètre, y compris les frais d'acquisition des appareils et acces­ 
soires: et tout cc que comporte l'installation des bureaux. 

un. Le montant des dépenses du service des télégraphes, s'est élevé, en 1876, à la 
somme de . fr. 2,t>17)50 76 

Les recettes de ladite année ont atteint les chiffres suivants : 

LIV. Service intérieur. . fr. -t,074,595 25 l 
- international. . 779,184 24 2,138,121 05 
- de transit. . 284,545 54 

Transport par exprès des loures ordinaires 
t?l des canes-correspondance . . fr. t8,4!8 25 

Adresses écrites sous une forme abrégée 
ou convenue . . fr. 

Somme duc par les compagnies de che- 
mins de fer concédés, pour emploi rlc fils cl 
.d'apparcils télégraphiques de l'Etat . . fr. 

60 » 

2,füj0 » 

Ensemble. 

Excédant des dépenses sur les recettes 

. fr. 2,H.î9,149 28(') 

. fr. 3r38}j8f 48 

Jusqu'en 1872, les produits annuels du service des télégraphes ont été supé­ 
rieurs aux dépenses budgétaires de cc service. Depuis ledi L exercice, les dépenses 
ont excédé les recettes de fr. 94,624-55 en 18721 de fr. 292:404-12 en 1875, 
de fr. 50!'>,6;59-21 en 1874, de fr. 515,o78-98 en 1871>1 et, enfin, en 18761 de 
la somme de fr. 5;:iS,581-48, renseignée ci-dessus. 

Celle situation est duc notamment à l'augmentation, pendant les six dernières 
années, des télégrammes à l'intérieur (76 p. 0/.,) dont 1c produit ne couvre pas le 
prix de revient, augmentation qui n'a pas été accompagnée d'un accroissement 
égal de correspondances internationales et en transit; les seules productives 
Celles-ci ne se sont en effet accrues, pendant la même période, que de 70 p. 0/0 

pour les premières cl de 26 p. 0/o seulement pour les secondes. 

{') Y compris fr. 2~-60, produit des télégrammes reçus en -1875, transmis et bonifiés aux 
offices élrftngrrs en 1876. - Non compris : 1 • v~,809 francs, valeur (les timbres télégraphi­ 
ques restant en circulatlon au 51 décembre 1876; 2• fr. 5-t8, produit des télégrammes reçus 
en 1876, trnnsmis et :11.Joniücr aux offices étrangers en 1877. 

lti 
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LVI. Il convient de remarquer, en outre, que le nombre des dépêches transmises 
gratuitement pour les divers services de l'administration ( 1, i 94~080 pour i876) 
et notamment pour le chemin de fer, dépêches dont il importe de tenir compte 
dans l'ensemble du travail effectué, a presque triplé depuis six. ans, tandis que 
le mouvement des télégrammes taxés ne s'est accru que de 4ti.65 p. 0/o, et la 

\ 

recette correspondante de 57 .58 p. 0/0 seulemen t. 
Les télégrammes très-nombreux émis, J>::tr les chemins de fer concédés, en 

vertu des conventions qui assurent aux correspondances du public Je concours 
des lignes et des employés des sociétés concessionnaires, ne sont pas comptés 
dans Je nombre de dépêches de service prérappelé. 
Le nombre des correspondances locales avec exprès, distribuées, en 1876, par 

les porteurs du télégraphe, clans les quatre grandes agglomérations urbaines du 
pays, s'élève à 751675. En 18701 cc nombre s'é-l~vaità46,107 cartes ou lettres; 
il y a donc, en 18761 une augmentation de 60 i>- -t; 

Le tableau ci-dessous indique, par nature et par mois, le mouvement de ces 
correspondances. 

MOIS. Cartes- Lettres Ensemble. M-01S. Cartes- Lettres Ensemble.1 
mmpe..,■ct orcliniJÎrts. _..,. •• ,11(. ordina5reJ:. 

1 ltc[)-Ort ... -tî,980 n,25ï 35,23ï 

Janvier . . . . ~ 2,588 2,660 5,2-~S J uillct. . . . . . 3,490 2,908 6,398 

1 Février. • . . .. 2,719 2,835 5,55i Août .•.... 3,49~ 2,695 6,-187 

l'tfar~. . . . . . . 3,2-H 3,-402 6,3.~6 Septembre .••. 3,2-l-2 'z ,739 5,981 

Avril. • • • . . . 2,974 2,,56 5,7!7 Octobre ..... 3,372 3,032 6,404 

Mai ....... 3,249 2,833 6,082 Novembre . , . . 3,414, 3,30-~ 6,7m 

Juin ......• 3,209 3,0î~ 6,280 Décembre .... 3,37î 3,37-1 6,7lS 

--- --- 
A reporter •• -17,980 O,25î 35,237 Tor .. \l;:X ••• 38,36î 35,306 73,673 

Voici dans quelle proportion cc mouvement est distribué entre les quatre 
villes où le service est organisé : 

Carlt1-torrtspooda,ncot. l,mru. F.ns,mble. 

Bruxelles . 5~,~7~ 52,871 68,146 

Anvers. 1,~37 1,134 2,671 

Gand . 221 515 !>54 
Liége . 1,554 988 2,5î2 

--- --- --- 
Totaux. 38,567 55,506 73,673 

Sept réclamations seulement ont été adressées à l'administration au sujet du 
service des exprès; trois étaient fondées. 

La remise, aux destinataires, des correspondances de l'espèce, a été effectuée 
par les principaux bureaux télégra phiques et de dépôt de l'agglomération 
bruxelloise: dans les délais moyens ci-après : 
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Minute•. lllinulH, Minu1u. 

Ilruxelles {Bourse} . • Hl½ 1 Bruxelles (EstJ , . . . . . . 22 1 Bruxelles (Luxembourg) . . . 26½ 

- (~lolenbeek) • 20 - (Porte de Schaerbeek) 23½ - (Centre) • . • • • . 28 

- (Ministère) 20½ - (Midi) ••• 24. - (S1-Josse-ten-Noode). 28½ 

-· (Législatif) 22 - (Nord) .•. 24½ - (r. delaChaocellerie) 29 

STATISTIQUE DES CORRESPONDANCES. 

Seroiee intérieur. 

LIii. Le nombre des télégrammes échangés, en 1876, à l'intérieur du royaume, est 
de 1.902,686, ayant produit une recette de fr. 1 ,074,t>95-2a. 

En 1870, ces chiffres étaient respectivement de i ,929 ;945 télégrammes et de 
fr. 1,0o7 ,209-f,0, ce qui donne, en faveur de 1876, une augmentation de 
1.18 p. 0/o pour le mouvement et de 1 .64 p. 0/o pour la recette. 

Service international. 

uv et LV- En 1876, les correspondances télégraphiques échangées entre les bureaux du 
pays et ceux de l'étranger, se sont élevées à 725 :298; le nombre en était de 
708,716 en 1871), soît une augmentation de 2.06 p. 0/0 pour 1876. 

La recette de ce service a atteint, en 1876, fr. 779, 184-24. Elle présente sur 
celle de 1875, qui était de fr. 761,!>44-70, une augmentation de 2.52 p. 0/0• 

Ser-vice de transit. 

LIV et LV. 254,705 télégrammes ont été expédiés en transit par la Belgique en 1876. 
Comparativement à 187!>, qui avait amené un mouvement de 255,229 corres­ 
pondances de l'espèce, on constate une augmentation de 0.65 p. 0/0 pour 1876. 

La recette de ce service, qui, en 1875, a été de fr. 26f'$,4~t-O~, a atteint, 
en 1876, fr. 284,545-54, ce qui correspond à une augmentation de 7.15 p. 0/0 
sur187~. 

Recapitulation. 

uv. Les résultats comparatifs des trois services de correspondances, en 1876 et 
en 18701 sont résumés ci-après : 
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t 
f 876 .. 

Mouvement. 
187!> •• 

En plus pour 1876 . 

~ 1876. · 
Bcceue ••. ' 18715. 

En plus pour 1876 •.• 

CORRESPONDANCES 

lntérlèures. \ internationales. 1 en trallsit. 
1 

TOTAL. 

1. 91:52,686 725,298 254,705 2,910,687 

1,929,94-!S 708,716 235,229 2,871,890 

22,H1 14,, !:î82 1,474 58,797 

1.18 p. 0/o 2.06 p. 0/0 Ô.65 p. 0/. 1.5:'Sp."/o 

1,074,1:595 21:5 779,184 24 284,545 1:14 2,t58,i2t 05 

1,0157 ,209 ?50 76t,lS44 70 :2615, 421 05 2,084,1715 2ti 

17,585 7!:î 17,650 1$4 18,922 49 !S5,94?5 78 

1.64 p. 0/0 2.52 p. 0/0 7.15 p •• ,. 2.!S9 p. 0/o 
1 

uv. L'annexe LIV donne, par service de correspondances, les éléments d'appré- 
ciation de la progression du mouvement et de la recette des correspondances 
télégraphiques, ainsi que l'indication de leurs produits moyens, depuis l'organi­ 
sation du service des télégraphes. 

LV. L'annexe LV donne; pour 1876; la répartition, par pays d'échange, du mouve- 
ment et de la recette des correspondances télégraphiques internationales et en 
transît, et la comparaison avec les résultats de 187f>. 

LVI. L'annexe LVI donne certains renseignements au sujet de la composition et de 
la nature des télégrammes échangés en i876, et la comparaison avec les données 
analogues en 187~. 
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CHAPITRE IV. 

MARINE. 

Les services de la marine, transférés le 1 cr janvier 1872 au Département des 
Travaux Publics et rauachés à cette époque à la direction générale des chemins 
de fer, postes et télégraphes, ont, par une disposition royale du 1'> octobre 1876, 
été érigés en administration distincte, relevant directement du Ministre. 

Ils étaient jusqu'ici dépourvus d'une organisation régulière. La suppression 
de la marine militaire et l'extension des divers services, rendaient cc travail 
urgent; il était, à d'autres points de vue, depuis longtemps réclamé par la Cour 
des comptes. 
Des arrêtés royaux, en dates des S et -10 octobre 1876: et des arrêtés ministé­ 

riels, en date du 51 décembre suivant, ont réglé les divers services qui dépendent 
de l'admiuistration de la marine dans tous leurs détails : organisation, cadres, 
grades et emplois, traitements, conditions d'admission et d'avancement, etc. 

La marine forme une direction divisée en quatre bureaux ayant pour attribu­ 
tions principales : le premier) le service des transports entre Ostende et Douvres 
et entre Anvers et la Tête de Flandre, la surveillance de la grande pêche et les 
écoles de navigation et des mousses; le deuxième, le pilotage, la remorque, le 
sauvetage, les phares et fanaux, la caisse de prévoyance des marins et celle des 
pêcheurs ; le troisieme, le budget et la liquidation des dépenses et 1a caisse de 
prévoyance des pilotes; le quatrième, le contrôle des recettes et des matières. 

Les services d'exécution et de contrôle dépendent de la direction. 
Un inspecteur général est chargé de la haute surveillance et il préside un 

conseil permanent chargé de l'examen des affaires les plus importantes. 
Il est permis de croire que l'organisation nouvelle assurera, aux services de la 

marine, un fonctionnement régulier et progressif, et que le commerce maritime, 
dont ils doivent être l'auxiliaire, en recevra un concours efficace. 

LVIII. Malle-poste entre Ostende et Douvres. - Ce service continue à fonctionner 
avec toute la régularité désirable. Son matériel flottant a été maintenu en excel­ 
lent état et la durée moyenne des traversées n'a pas subi de modification. 
La recette a diminué de fr. 56;738-08. Cette réduction doit, comme pour 

celle constatée en !87;,, être attribuée à la situation commerciale et industrielle; 
elle se produit également pour les lignes similaires. 

Les frais d'exploitation, réduits en !874 cl en 187;'$ de cent mille francs, en 
moyenne pal' année, ont encore diminué: en ~876, de fr. 171 ):>90-12. 

-l7 
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in, L'annexe LIX donne Je mouvement et la recette des malles-postes en 1876, et 
la comparaison avec les résultats de 187ti. 

LVII. Pilola[JI!. - Le mouvement du pilotage de et pour Anvers se chiffre, pour 
1876, par 8~799 bâtiments. soit 548 de plus qu'en -187!> ('). 

Le rapport entre les prestations de service des pilotes belges et celles des agents 
néerlandais ne s'est pas modifié; notre service a maintenu l'avantage qui lui est 
acquis depuis longtemps. 

LVIII. La recette a été supérieure à celle de 187!S de fr. 175,822-54. 
La dépense a dépassé de fr. 44 ,821-98 seulement celle de l'exercice précédent, 

bien que deux nouveaux cutters-pilotes aient été mis en service à Ostende et 
dans les bouches de l'Escaut. 

LVIII. Phares et fanaux. - L'éclairage de l'Escaut et de la côte a coûté 2~nm francs 
de plus qu'en 1870; H a produit une recette supérieure à celle de i87ti de 
fr. 75~045-07. 

La situation des bateaux-phares et des feux à terre établis aux frais du Gou­ 
vernement belge, tant sur la côte que dans l'Escaut et à ses embouchures, ne 
s'est pas modifiée en 1876 (} 

L'éclairage de notre principal fleuve et clu littoral répond aujourd'hui à tous 
les besoins de la navigation de nuit; il fait l'objet d'un contrôle incessant. 

LVIII. Service de renwrque sur la c6te de Flandre. - En ·f 876, la recette de 
ce service a été supérieure à celle de i87!:t, de 460 francs. 

Les dépenses ont dépassé de fr. 1 ~ 966-~7 celles de l'exercice précédent, et ce, 
à raison de l'état de vétusté du remorqueur. Ce steamer sera remplacé incessam­ 
ment par un autre bâtiment, d'une force de machine double, pour l'acquisition 
duquel la loi du 9 juillet 187r5 a alloué un crédit de 180:000 francs, et dont la 
construction est presque achevée. 

LVIII. Bateaux à vapeur entre Anvers el la Tête de Flandre. - Les frais -occa- 
sionnés, en 18761 par le service de passage d'eau, ont donné lieu, par rapport 
à i87o, à une augmentation de dépenses de fr. 5,6~4-a7; elle est due -à un plus 
grand nombre de traversées extraordinaires nécessitées par l'affluence des 
passagers en diverses circonstances. 

La recette de -1876 a été supérieure de fr. 1,496~!>9 à celle de l'exercice 
précédent. 

Hydro.graphie del' Escaut et des bancs de Flandre. - Ce service a procédé, 
en 18761 au levé de l'Escaut, entre Burght et Hemixem , c'est la première partie 
d'un ensemble d'opérations ayant pour objet de constater la situation du fleuve 
et les modifications qui surviennent dans son régime. 

Ecoles de navigation â Anve1·s et à Ostende. - Les écoles ont été 'ftëquen­ 
tées, en 1876: à Anvers: par 50 élèves, et à Ostende, par 5t>, soit en ·tout 

(') Voir note (1), annexe LVII. 
(~) l'ofr au compte rendu de 18ï1:l, annexe LIX, la situation générale des bateaux-phares et 

fc ux /1 terre de la côte et de l'Escaut. 
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6?j élèves, ou U, de plus qu'en t87ts. Les jurys d'examen ont délivré 7 brevets 
d'officier du commerce; en j875, il en avait été délivré 9. 

Cours de navigation à Nieuport. - Le cours de navigation à Nieuport, 
spécialement institué pour les pêcheurs, avait été suivi, en f 87ts, par j0 élèves; 
en i 876; le cours a été fréquenté pa~ 28 élèves. 

!IATÉRIEL. - PERSONNEL. - MOUVEMENT DE LA NAVIGATION. - llECBttES 

ET DEPENSES, 

LVII. L'annexe LVII renseigne la situation du matériel, l'importance du personnel de 
la marine, et le mouvement de la navigation dans l'Escaut en i876: par rapport 
au pilotage, ainsi que la comparaison avec les données analogues de J87ts. 

LVIII. L'annexe LVIII fournit le relevé comparatif des dépenses et des recettes de 
l'administration pendant les années 1876 et 1.87ts. 

Ce relevé donne les résultats suivants : 

En 1876. 
En i875. 

Dipenset. 

5,166,~47 68 
5,286,006 96 

Rrct:tlrS~ 

5,146,f65 89 
2,947,906 i5 

e,~11, des d~p•nn1 
sor lrs reeeues. 

20,585 79 
558,JOO 85 

Différences pour t 876 . - 1 t 9 ,4t>9 28 + 198,2~7 76 - 5fi, 7 f7 04 
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N° I. - Chemins de fer exploités par l'Etat. - Chemins de fer concédés 

AtboJ6 l1 )lous. {R<tion d'Albus • Signouu)(2). 
llbton i Aih (sr<Li•n Il• n1t1on A 11,lœil) .•••• 
Bnine-le-(À)mh16 t:a f.roritlfre rnnff,,l1c,vus ''altndeon~,. 
Rrau1Jt-1à An,en:, 1 ro111prls les eœbeanehements , 

à touuin1 pat Cortc-nbergh .•••....• 
à Lutrre ••••••.••.•• , .••••. 
lL Namur, pu Bnio~le-CoinLe el Chnrltl'OJ, J 

compris k, tmlmmebemen1.1 • • • . • • • • 
Cein,ure .•....••• , . 

f'.oDtith la Lteere •.•.....•.••• • • 
C~Dd 6 '" fron.l~rt. par llouuron,et Houteron à Tourany. 
- C,Fnlur~ •••••....•...•.••..•. 

Jhlints à b frontihe dt Prus1.t1 evee cmbranebtme,ns. 
JrJ:alisie, i O•tende,.:>Yrc èmbr:anchen1tnlsfl Hru~rJel & &:inti, 
IUC'tordcmtol dirttt de la ligne de QuiéTtaÎtl à eetle d'~II,, 
prii dt JurLite .••••..••.••. , ...•.. 

ll:11:cordr:mtn11 de la nounlle giue- de Tournay 6 la lignu 
Yr:rs l1011u:ron da\ celle Yi:TS Jur-bisc .•....... 

R:11tcordr:iuen~ du busin Lit Ddltcoun (l) • 

Llgne11 eon•truUc11 piar de11 .:omp11311le• , 
o. //ache/des par l'Rtat. 

Dtn,lre et \\·,,., tl D:ruxtllt, rtr1 Gttnd, par Alos& ('J. 
tlâ ~ l nru:r.tllr.,~ J:, frontl~re gran<l.JucAle, pu Namur, 
~ S "trs Luxtmbo1.1 rg . • • . • - • . . • • . . • i ~ Aulcl-llu A 1a rrorili~re rroDÇJ\ÎSe1 Yen Loll&wy .. 
;:: :-J, l.lhrn 1nonU &:uognc . . . . . . . . . . . . . 
~ ~ Jlarlol-e à Angleur (lir;11c dt l'Ourthe! . 
)1flns, Jhinn.se tt lA1 Louvière 3 !lariemonc er. A nucoup. 
Pcpinsle:r -b. Spl . • . • . . .• 

b. Reprises p(lr l'Étnt, moycn11a11t redevances 
ou 11arts de recettes. 

Dr.1inc-le-Comle 6 G-':l'lld ••••••••••••••• 
Bru:udles nu tille et Cabl, (Jlol 6 Alh et Tourn:>y 0 ID 
fron1iCre. pn lll;')ndain) .......•• , ...• 

IJ~baye-Condrot {Jtttion de Landen A Jfodut) .... 
Jont1io11 belr~•pruJsitnne (Wtll.tnr;itdl à J.a frontière de 

l'ruuc:, par Oleybng) .•.• - - · · - - · • · · • · 
Jonc lion guml-1luc:.ile (Spa 6 la (rontlirc du grDnd-dudu! 

do Lu1tmbo•rg). . . , . • . , • . . • . . . • . . 
fll~u·at1x de llu,e (section de Chtnte à Battice) •. 
Tournriy à Jurbise ..••.••••••••.•. 

An'.tr• n Douai (1cc1ior,1 dlAnTcrs à Boom arec 
embranchement "en Contich, et 1.r A.los, à Hunt) 

(hume 6 )l.:uchicnne.1 el taccordcmcDU de char­ 
bonn111ge5 el d'uincs. . ...•....... 

Blaton h 13 frontifrr. françnlsc (eeetlcn de Uloton 
i\ Bernl5,:nn), • . . • • . . . • . • . . • • • 

Cb;)rleroJ-Cein1urc neeüee rie lambottrl 6: GIJIJ 
aeee ,mbrnncbr.m,nt nu Pttil-Try) . 

Dtndcrlc-ctnr à Coorcruy ••.•••..... 
1-:Cauutncs li Erquelinnes, flilton à Leval cl rae­ 

eoedensenrs de cbnb,onnages ...•..•. 
F'r,')mtricsâChi~y C'I cx1en,fons (1cc1ion1 de ffer­ 
rée A. fü:1umon1 cl dt: Vi«ton i Duvrinots-!lon1). 

Frameries à Saint-Ghislain et 6 Dour; Dour à 
__ -, '1ooceau, à Thulin Cl à Qui~uain, y corn- 
5 Ï: pris lo ernbr:inchemenu ......•... 
~ :~ lfoudro.i: ~ .Soi11:11lcs, par U nœub . . . . .• ~ i Lif3i~s- ù.u _n~u~ ~ ~u_n~~F~é~u ~el_ d_c ~o!n~-~h:s• 

"3 ':i. l Loure e Ch.uclinc:n1{rec1ions de Luttre A Gou:irlir!t• 
;-~ ,-~Ut, tir. ~oi~ .• Oieu aux D:iies de Gilly,tt de 
8 G,IIJ, t:M1d1n~ttu) . . •..•...•.. 

lt~nage f. Piéton tt U1ucoup-Chapcllc :'i Traugnits, 
- :l \V::tTrc . • . • • . • • • • 

Hon, 6 Cir,ly et f. Jlonnc-f:spéninei, • 
Nirc:llrs A Fleurus , . . . • • . • • • . • • 
Pc!ruYc!J: ! b (rontiére de Fr:1nçc

1 
vers Anzin 

Piëten à Trazegniu çl il Courcelles (Ctntre) ,, 
r:ncor,lrmt"nts dt eharbonnages et d'ustncs • 

Quenut: d1cmin, de fer induatritls (S). 
lll'n~i,i: i Coar1r1y .•••.•..•••.•• 
!:>11int~G11isl•in nrs Gand, par Leuae, et Tournny 

n U:1~de5 • • . • • , • • . . , • • , . • • 
·: T:ao1incs à Landen et 'Tirlemon1 3 .Namur , 

LONGUEUR EFFECTIVE ElPLOITtE AU 31 DtCE.BHE 1876. 

SEI\VICE DES 

,oy;igeurs 
el marchandises. 

marchandises 
seulement. 

CIIEMINS IJE FER EXPI.Oll'ÉS l'AR L'ÉTAT. 1;,~~~s~;::,Do:b;~Sim~e ,oie., ~b~,~Ensemble. 

l,ljl'.DC!H C,(IIJHll'lJIIC!N pnr 1•i-:t11t. (1) 1 

Totaux. 

)Ut. tour'Jj TtUt. eour1• 1 ~Ut.cour" l Mit. eour1'1 M!1. cour 1, 
" )4,418 1; Ill » 

i50,641 
~,447 
23,008 
38,478 

106,522 
8,441 

751675 
◄,461 

132,911, 
t:?3/i·!•i 

100,165 

100,769 
ll,325 

24,7W 

5.S.786 

43,601 

JB, 152 

. 
47,855 

310 

18,351 

570 
541 

16,658 

135 

5,069 
131 

t;,450 

2,382 
~,108 

3,180 
108 

151 

8,lW 

1,301 

1,928 

J,703 

31,38S 
1,mu 

27,003 
Gl,GSS 

54,800 
21,4.!;3 

.20,600 

59,060 

18,0l2 

26,5il 

17,430 
12,829 

1,779 

5,3U 
4,187 

•\0,640 
1!,,030 
17,?,26 
1,913 

10,735 

:!6,7IJ 

76,4411 
J00,306 

7,653 

4,857 

910 

J,rmo 

310 

898 

9Z7 

ll,144 

1,771 

1,011 

l,7!SS 
1,718 

2,311 

7,597 

3,279 

Il, 173 

3,rt75, 

0,855 . 
10,935 

52,73B 

1,956 
5,197 

25,910 
7,017 

528 

1, 16~,8521 751,00ll 1 33,705 1 156,'.!04 --- ------- __ __..,,........_......___ __ 
1,914,918 189,000 

fill,60 
68,100 
23,908 
38,478 

108,522 
8,441 . 
75,075 
0,318 

132,914 
nG,'.!.70 

3,660 

J00,165 

21,7IO 

65,'7B6 

43,601 

16,152 

47,R55 

620 

I0,249 

1 ,49'l 
341 

16,658 

135 

5,069 
131 

15,594 

2,382 
5,108 
946 

3,180 
108 

151 
-94 

!létcourtt Alêt.eourulMêl.court' 
14,41~ 14,4!8 
8,126 8,126 
• 50,641 

1,771 W,871 
,. 3-1,008 

38,"118 

2,3l2 

1,;85 
3,646 

2,317 

1,703 

37,JSS 
1,075 

~7,9B3 
61,li68 
7,597 

11,926 

2,420 

54,800 
21,443 

23,935 

11,173 

3,575 

28,!177 

25,652 
12,829 

54,517 

7,299 
9,384 

40,640 
15,030 
17,326 
1,!113 

JB,645 
7,017 

27,239 

---
1---I---I---I l,19î,657j _!17,276 

16,fü 
100,306 

110,8.14 
8,441 
0,539 ) 617,7~7 

75,675 
U,318 

1~,699 
l~,OJG 

916 

3,6GO 

'·"'1 :::::: l 1~1400 
27,06-l 452,369 
61,688 
321307 
u,926

1 
55,766 

43,601 
45,685 

18,572 

54,800 
21,443 
47,855 

24,55[> 

26,707 l 974,701 

30,921 
1:!,960 

70,lll 

9,681 
14,492 
41,686 
18,210 
17,434 
1,913 

36,796 
7,511 

:n,2an 
96,932 

100,300 

l,onga~nr cltctiire .urloi.lée pu 1'{1:,l au 31 diceml,rc 1875 .•........•......... , • ~ • • • • • • 2,023,929 m~lres, 
Aterois~emcnt de I e1J1lo11nlion ~n l~ï(j ( Voinlélail page 12) •..•.•............. __ . . . . 83,480 - 

En,emblc .. , ... , 2,107,40!J A diduire pour portic5 de •oie démolies, modHitaJÎonJ el rectlflentiem dircrses. l Voir détoifpngc il). , . • • , ~ 
l\tstt: J,ongator ellecrive e.:r.rloiréc p.u l"É1111au 31 d~cml,re JMO (p. JI} ••.•.••••.•.••• , •. , , • • 2, i04,ft27 - 

(1) Non compri!IJ 10,22'1 ml!-tres <le IA eeeucn Je Landen b. ~n.int-'frond, c1ploitéc par Jo Grand--Central belge, pour compte de lo. Comp,snfo de Tourn.,y 1 Jcrrbisr et de Landen à lfuscit., 
{') Con5,trui, pour compte de l'l•:,at, pn la C?mpngnic des Jlnssins-liouillc-u du ll11ionu1 (c<invenlion do 31 jnnvior 1873). , . 
{l) - - - JIU Jcs Socu!lfs ries cl111rbonnogc1 de llaricmonc et de JJoscoup (connnLlan du 22 mu 1812), l'j n~d1tlé r,:sr i'f.t2t à p11,r11r ûu 1° rnoi 1870.(1..oi du 17 m1ti 1872J. 
[' E•rloiti1 protisoirt111ca1 pou <omp11 dt l'Ela1, por h ~•<ifü du curi~rcJ do Qqeoasl (conTeulion d~ 10 14nie, 1671), 
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exploités 1mr des Compagnies. - Situation. au 5-i décemb1·e ·1876. 

CHEMINS DE FEH CONCÉDF.S. 

Llpe• eonilfruUe-• par ch•• Corupa.,nleH , 

A11ren à G1ml, par S,int-~icolu et Lok~rtn . • • . • •.... 

Drugra l Blanktbbergf,e tt l IIOJft • 

f.tdoo l Anrtn {itcllon Jt Jlo,rl,th :l Soint-Gillcs-Wau). 

- • Loltrtll .•••..•••.••.•..•..• 

Banins boailltu 
du 

ll1h11111. 

(St"ire d'uploitatiJ>a.) 

) 

Bruges l Courtra7 •.••.••.••.• • . • • 

Cour1r,7 l Poperiagbe . • . . • . . . . . • • • . 

. Poptringh• 11• froatilre fronçai-., ••n llar,brouek 

E111br,neL,111c111 dt Thiel!. . . . . . . . . . . . . 

•, lloalers i Yprt• 

Gand l la fro11tifre nttrl•nd,iu, <trs 'ttrntuun 

Flaadrt ""id,n11le • • 

t 
1.id,tu,tldti Furnù .........•... 

Li,:btc,.tldtl Ou11lerquc. . 
FurntU I• frontitre frH~•ist, reu l)onkorque. 

{ O,iuJc • Tbourout. • . • . . . . • . . . . . 

) Thoorout l Yp,., . 

l Comin••/,,. rrontitrt fr•n~•ift, HU Mm•n1ilrts 

Ostende 6 Armentihe,. 

j i An •• 5be111 l ln5tl1Dunll•r . 
, Oaest de la Delglqnt. • • 
' Dixmude à N l•uport·ll•ins. . . 

\ Termondt è Saint-Niœl•s (srction de:Tormondc à 11,m,n•l 

Giliirnay .•••.... 

Gand 6 llrages, par E•cloo . 

Grond-Central belge .• 

, An•ers 6 I• frontilre 11ierl1ndolu, ••rs llouerdsm. 
1 
1 l Cborltto7 • ,. rronlilrt rrunç•ise, Yttl \'ire••· • . . . 

\

, Entrt-Sambre.;,t-•eose • EmbranchcrntnU dt Cou,in. de Florcnnu, de Lontlre, 
dt llorialml er de l'bilippcrille • . . •....•. 

11.ou,•in A la (rontifrc rron~i", Y<rJ Gh·et. 

· \ E,i belgt · · · • • • • • 1 •:mbronclmneou indu,1ricl1 .. • •• • .. 

/ 1,1nden à la fronlihe pru"ienne, •en Aix•l>-Cl,apellc .. , .....• 

j l AnYtr5 6 llu~th . • • • . • • • , • , . • • • • · . 

\ Nord de la Belgique. Loauln à llfren1h1ls, u Turnboal ~ I• fronlitre nëer- 
1 landaise, Y<rs Til bourg . • . • . • . . • . . . . . 

va.ss.lU llacseyek • • . 

" Lit!ge 111 (rontiëro nitrlond1ist. rers )htJlri<ht .......•......• 

~ 

l,ifge 6 J11ml1 • . • . . . . . . . . . . . . . . 

Li~g80it-Li111boorgeoi1. • IIHselt & la rrootifre o~rltndûu. rcu F.indho,cn. 

LfetJ à fl,!molle ...•...•. 

Lierre l TornboOJ • 

llalioes à Terneuzen 

Nord belge. ••••.• 

( Cbnlero7 1 Erqadinnu •........ 

J Lit~• à la r,ontitre rnnçoiJ<, rtrs GiY<t ....•.. l Jloflll i la rronfüre fr•nçaise, ,.,, Hautmont. • . . . . 

Saint-Ghislain I Erbisœul . 

Virion (stction de Jhrhchon l VirlOII) . 

1.ongoeor t1ploi1tt par let Comp,goiu 

Longueur uploilt'e pu l'Éi.>t (,oir ci-conlte). 

Total du réseau des ctiemins ~e Ier eiploltés en 1876 

(') Sor le lcrriloire bel~• sculrmenl. 

(') Y compris 101220 mëtru ("<lion de Landen ~ S•inC•Trond) tonstruiu par ri'.:iat. 

LOll~UEUR EFFECTIYE ElPlOITtE 
aa ZI dé«ak9 181'{1) 

PAR LIGNE 
!'.La 

Parlîtllt. l Totalt. SOCIÉTÉ. 

Hfl, eour'• 11ft. eoor<• I 1111, eoar•• . ,. 49,200 . 23,3G3 1 . 14.306 

• 42,050 

a:?,O'G J 

4-3,MI 

5.93? U9,393 

25,.:llS 

:?::?,~00 J 

. 1 1213:t'.:? \ 413,039 

33,00? 1 
41,110 

M78 ~ 

:?J,8.i~ ' 

3?,m ~ 67,855 

11,8.15 1 
:u.~.~ 1 

-12,~7'} 1 
17,69:; 

9,ZiO 9,270 . . 56,680 

. . 45,175 . :10,1111 \ 

80,391 ( 
127,5H 

~7,150 ) 

1:16,08,; i 
H8,075 470,:!30 

11,9'.II) 1 
. 1 (')50,910 

79,641.1 ~ 
J'.t.?.~ } 42,850 . . 

1 
40,450 

" . 
t 17,973 . -13,057 ~ . 4:?,:?27 109,511 . :ti,'2!:7 . . 37,3-t6 . . 41,1137 . 26,569 . 118,1»3 160,117 

" 14,59; 

. 
: 1 

9,252 . 24,458 - ------~ -- 
l,~,337 

2,1~,8:?1 

3,589,161 



No II. - Résumé statistique de l'emploi et de la durée des rails et des billes) depuis l'origine du chemin. de fer jusqu'au 51 décembre .f.876. 
[Ancien réseau (a).] 

En for. 

Ball" 

Ondulés, de n à ~2 kil. 
Parallèles, de 25 à ~7 kil. 

A deux { lnégaux, de 34 kil. . 
bourrelets symétriques, de 38 kil. 
Vignoles, de 37 kil. , . . 

i\Jèt. courants. 

Ensemble el moyenne g 
En nc1er. 1 \ïgnolei:, de 3, kil. . . . . . . . Mèt. courants. 

ÎOTAIJX , 

BllleM 

Eo chêne . 
- sapin et autres essences. 

ToT 

.. ' .:,. - - M------ ·-·:,,. ~~ 
QIJ,t.!WTITÉS i] :' 

PÉRIODE 
z5~!i 

EllP
0

LO\'ÉES E:11 U~SER\'E g0.,,,. 

J:Q-.. •••.. ·o t·~~ ~: 
d'~u1ploi J,~ SEIIYICF., ,.~~~~ Obsen:ations. pour UESP.RVICE, ~-;~ïi.i 

DES nx u.s. 
il l• à l'entreUen dnns RRMl'l.01 ,)U!Cl ~-Îi:!E 

el au - f-"'1:1"'0'~~ 

construction. Il t LRS \'OJES. DES \'OIBS - - •. ::Il ~1:r-- 
renom imeu. · (l'iou,.) • Ov•.C •.••.•.• ;a 0 

-&>-P•-- 

['J Annf••· 

mas ù ~8M 959,~73 rn,is1s 21,582 » 954,269 ◄3'fe {') Nou con,prb i3,9G3 m. c" 

·1838 à 4859 
[•i 

H'2,23l 
(•) - 39,179 - ph,c-C, <l•1u }es \·oits 

◄,272,000 38,51:19 ~, 26l- t,3.\-+,-tH H·'/, (l) - 4:i - 
(l) 63,,S!i 

tic ta seericn do 

Depuis ◄846 ~,802,559 3,4!H ,Ut ~,588,271> 192,GVi 3,47218l8 09/ .• (4) - - L•ntlon à Soin\• = "l'ron•l , cx,•h:utc:.C 

- ~863 » 42,'22◄ 8,472 4,313 32,436 9'/ 5 (S) - 33,659 bill~, par le Gun, Con• 
('). - 1,611 - lr•i l,clg~. 

- ~860 768,093 2,•'tli,042 ~,903,516 122,"7 -1 ,-15~,-l?i G'[, (7) - 35,281 - ----- 
(') 

--- (1) 00111 312,Hl non préporèè, •l 1,G~·.~3G pré• 

4,801,965 s,oai,irn 31560 ,40,\. 317,6\1 6,058,136 H'/J puool è i• rrëosolo (systèma Dêtholl), ' 

~7i, 228 l,499,n3 ◄ ,653,979 10,2H 42,128 4 
(>) Donl ,51,08, Cil upl11 el 1,!!51 011 cl'aulrèl 

"=i1c-ut:~s, 1-c _,IVcompoHhl eu 15 ,,on l>r0paar~e)1 
1,;69 prop•r•<> •u ,ulfolo de euh re (procédé thm• 

4,979,•193 7,533,339 5,'2U,383 327,885 6,970, '26~ » 
che.-lc}, el 951 j ,49 pr~p•~~1 l lo cr,:o$oJtl"' {'-Yllt'-m11 
llètl,cll). ' • -- -- - ◄2,512,53'2 U,IH:,532 
('J Nou comprls, 3,;!,,5 tr.,•c:tolit•J en mèt■t. dont 

i'o u <y,.1ôme Uorlow et 3.o~5 du ,.~•sl~mc C,a,·-..n. 

(4) c•, 
1,593,HO 2,701 ,18i ~,939,658 • 2,35+,6l3 n 

(6/ (9/ 
~ ,091,1504 l ,774,0î3 952,933 • ~ ,912,734 9'/• 

'') (10/ 
2,684,il3 4,4i5,î55 2,89~,591 • 4, i67,3i7 ~0•1 • 

7,~e9,9@17> 7,i69,908(1Q) 1 
; 

~ 
l~ 

~ 
•.......• 

-.. 
"-1 
t,!., .._,, 

(n) L"aùminbtr•lion ne pouc.:dDnt aucun rlccumeut t:oncl!rn•nl l'cnlréc el 111 sorlic clu matériel cm1,loyè sur lr.s. llguc.s de ln Con1ragnie dc:-.1 U:a.uins lu)u1Jlcu ,lu Uaimaut fi Utr cclft-,s, .,le l.a Compagoiv 1lu Luscmh,ourg, .,aot 
lotie ••p•i•a p>r l'Et•t, il n'en p•• pouiblo <l"•p~llquor ~ ee; llgMS l• st•tlstiquo t•ropro il l'11u~ieu roseau, 1tallltiq110 ,lonl l'uu des 11111> 11rinclpaux c,t la roclmd,e de la tlurJo de ier\·!ed •1'11roxlm•tlre d.s n,b el J~s l,lllca. 

N~ B~ Cc réiumë s~l!IPllîiquc otu seettcns d•:1pr~, : Ani à ht 'Prtusu, Braine.\ i\ldJc. Hrainr. .\ Namur r.l Z\lon.1 ;\ ll:rnasr, Dru,;cllc.1 ;\ Auircr.1, Dru;z;cltc1, (ccÎ11lu1c). Oru:s:all.:,; a Lou,•.iaith Dru:,.dlci ~ J.ult1 "''• UruxdtC'I Ji 
QulJ,nio, chènJ., ~ Mlchtrou,, Dcndro•P-l•Wacs, Cami à Ostentlè, C.11tl il TOUrttRi, 11•1 il Alh ~l Dl1111l~ln, M1llno• ~ A111, ~l•llue1 l G,1ul, St,tto ~ Mù1l•r~, 'l'ourn11I /, Ju1hl~o tt Wl:lkollr•ctll .\ Gtm1uelld1. 



N° III. - Situation des dépôts de rails et de billes au 5-i décembre 1876. 

En fer 

Rail" 

1 
Ondulés, de t7 à î2 kil . 
Parallèles, de 25 1t 27 kil. . . . . . 
A deux bourrelets inégaux, de 34 kil. · 1 - symétriques, de 38 kil. 
Vignoles, cle 37 kil. . . . . . . . . . . 
Divers .....• 

Ensemble. 
En acier, Vignoles, tle 37 kil. . . . . 

Rllh~H 

En chl'!ne ~ prépnrées (procédé néthell) 
non prëparëes . i. . . . . 

•••• En sapin, préparées (proc~d~ Bélhëll] . 
~ 

ÎOTAV.~, 

. Nombre. 

Ensemble • 

ÎOTAUX, 

Mi:t. C". 

EN DÉPOT !E~TRÉE. - SORTIE. - ÈN DÉPOT - 1 
au 1 1 ENSEYDLE. 1--------------,------------I ,u 

31 décembre 1875. . fi!ILS - RAlLS llMPI.OYÉS RAU S 31 décembre 1876. 
- fom1lum, · 1-------------•I · • EllSE!lllLE. - 

r..An.s en 1876, ôtds RAlLS à t.1 -construction. au renouvellement. mis hors nAlLS 
de flils des raies 

1 1 

,, smiu 

NEUFS. YIEUX. NE~fs. (vrsux). NEUFS. 1 YlEUX. NEUFS. VIEUX, NBOFS. VIEUS:. (v111ox). NEUFS. 1 vncx. NEUFS. 1 VlEOX. 

• !) " 1 652 • 6~1 » • 1 • " 661 u 66i • " 
• 1,341 • i0,86! • U,203 • • • » f0,7H • :1.0,'7H » i,49! 

P)!,777 195,731 • 437,607 21777 633,388 • 4,370 !,7!4 tH,995 !45,553 !,724- 39&-,918 53 !38 &-701 . , 1 
• 1,855 " 7,505 • 9,420 » !76 • 76 7,555 • 8,:1.07 » i,3131 

38,409

1

216,90~ 256,447 764,698 !94,856 98l,600

1

H0,696 iB,472 iSB,331 !G0,030 495,970 U9,0l!7 77+,4-7! 4-5,829 !07,1!!8 

3,702 29.084 4,451 30,794 8,153 59,678 • 634 4,5!!! 7,149 !7,950 4,55:1. 35,733 3.60! 24.145! 

,1.,/,
2
~88,!444,97! 260,898 i,252,17/J 305,7861,6~7,150110,696 !3,752 H5,606 41!,450 788,400 !56,30! 1,!U.,60! 49,484 472,548: 

4i,2U 8,07C 75i,451 21,368 7H,'i35 29,4.U. 55,818 aas 677,157 8.539 9,!f8 73!,975 i8,089 59,7ô0 H,3~5 
(2) --- ---- --- --- --- --- ---- 
8G,17\i53,048 1,012,349 1,273,546 t,098,5!!1 1,726,59-i i66,5H !4,0S4 S!!,763 4!0,98!ll7!l7,6l8 ,!9,!77 i,!4!,69! 109,!U-41.&S3,903 
~ --------- ------- -~ ~ ~ --- ~------- ---------.:....--..,__ 

539,ll20 (~! 2,285,895 2.~2:i,115 190,598 f,!43,75Z 797,6t8 %,!31,968 593°,U7 

ES o~m EIITRtE. SORTIE. KS DÉPOT 
ou l'OOR~llUflE~ Ensemble. nn.z.ss ~LOYl~BS «u 

31 décembre prnd•n• 6 1, 1 0 u 1 31 décembre 
1875. l'm,e~m. coaslruclioa. nnouf!l!11111. Ensemble. 1 1S7G. 1 

:l~S,057 3!!4,HG -i5~,503 91,170 !96,443 387,613 64-,890 
Pl 1,ns . 1,5ï8 16!! 699 861 717 

. . 
(~)1?9163~ 3:H,446 ~541061 91,33!! !!97,H!! 3SS,47,I G5160i 

5,7ti7 !l~,703 38 ,4GO 501 33,0!3 34 ,4!~ 4.030 ---- --- --- 
(2)1 S5, 39~ 357,149 492,5,it 01 .sae 331,065 41!!,Sn GO,GH 

(') Y compris les rails acquts ù charge des prodults de ln cession des vieux fer; contre parement de leur valeur en argent, ainsi que ceu x obtenus par remaniage. 
(') Chill'rc r~~tiflé. 

,....._ 
"-l c:.,i 

✓- 
0 
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N° IV. - Traction et transports. - Effectif et parcours du matërie! roulant en 1876. 

Comparaison des années 1876 et 1.875. 

L114:omot1ve11 , 
A \'Oyageurs ...•... 
A marchandise~ . . . . • 
Pour fortes rampes. . .• 
Do gare et do rnanœuvres. 

TcndcrJ1. 

't'ollure11 è ,·apetir 

Véblcnie.,, pont' lr,tln.11 de 1·0,-agcm·"' , 
' de~•• classe . . . g pour malades . . . . . . . . . . . . . 

;,
0 mixles . . . . . . . . . . . . . . . . 
~ de 2• classe . . . . . . . . . . . . . . . 
. ,, ) non munies de réservoir de f queue pour lo ~az. . . . . 
~ de 3• classe .rnunies de réservoir do queue 

1·our le gaz. . . . . . . . 
Ensemble et moyennes. 

Bureaux ambulants des postes. ~ l Voitures cellulaires. . . . . . . . . .. . . 
~ Boxes pour chevaux (2) • • • • • • • • • • 
:S Trucks pour équipages ('). . . . . . .. 
rl , apparettlés au gaz . ~ Fourgons à bagago. 1 non appareiltés au gaz 
~ Wagons fermés marqués vitesse A B (") . . 

- - vitesse , ••• 

Totaux et moyennes 
'Féblcolei, pour traina de marcbandtse,,, 

Fourgons-freins pour trains de marchandises . 
Wagons fermés . . • . • . • . . . , ... 

pour chevaux et bétail . . . 
funéraires (') • • . • • . . 
de secours pour les remises . 
à cbarbon (à haussetles) . . ••..• 
pour le service spécial des charbonnages 
à coke et à laine. . . • . . . • . . . 
spéciaux pour le transportdes combustibles 
à clapets . • • • . . . •.••.... 
à trémies ......•. 
avec bâches à eau , • . . 
à coke et à minerais . . • . . . . 
pour le transport du balast . . . . 
pour l'eatretien de la route (grands) 
plats, il -1- roues . • . . . • . . .. 
pour le transport des plaques tournantes 

- de taques en foo te. 
de secours. • . . . . . . . . 
à pivot •.....•••.. 
plats, b 8 roues , . • . . . . 
-Ireins pour les plans inclinés . 

Totaux et moyennes 

Voyageurs et marchandises : Ensemble ..•• 

'Féhleulc1t po111• 8<'-rvleee dh·er11 , 
Camions-tapissières . . . • • . • . •. . 
Wagons pour (o service des atoliers. . . . . 

pour l'ontrelien do la roule (petits) . 

'fo·rA UX G{:N~ftA UX 

NO~fBRE PARCOURS KILOfdltTRIQUE 1 

total, au 31 décembre pu unilé J, l'ilf,ctir moytol 
PARTIH EFFECTll' total en 1876. 
,n ~=r=- moyen EN 1876.1 !N 1875. 

1876. EN 1876. "j Sur le rlmu de l'f.tl,t, 
b :for lu lignes étre ngCru~ --;-1 

a) 30,635,9ll9 30,iliil 3·1,495 
4154, / 1,(147 979 ~ ,043 ~bJ 282,~89 279 308 
96 ~ --- --- 
mg 30,918,848 30,522 3~,803 -- - - - 7'69 769 669 7~9 • . . - --- - - - 2 2 . 2 (') » " - - - - - 
426 1 ,~2s 4'22 1;25 -16,MS,4~0 38,938 38,722 

2 I 
Ho 1 

415 H2 113 5,52•~,373 48,888 46,,rns 
42!\ -l25 4H 420 ~5,396,45-1 36 ,65~ 36,363 

94·1 ( 1,160 ~ ,098 ,, ,429 1,3, 1115,386 38,756 37,978 
210 ------ --- 

2,128 2,128 'l,046 2,087 81,''i24,660 38,919 38,276 
47 47 51 49 1,52210·!•1 31 , 061 31,318 
9 9 9 n· 138,033 HS,337 •14,889 

88 88 80 8/t- 558,511 6,649 6,9211 
9-~ 94 . 95 94 442,898 4,ï12 ti,.H6 

·199 354 359 357 -18,440, 923 Bf ,655 49,879 Hil> 
(il 51 3·1 41 ,t3-l,238 rn,is!s 10,473 

125 ms 126 126 1,325,268 40,548 10,473 --- --- --- - --- --- 
~a) 104,083,1142 36,559 36,062 

2,896 2,896 2,797 2,847 ~J 4,1,M,6~(') 1,5611 2,35'2 
f ,!08,538,164 ~ 38,4H --- - - - - 589 58!) 606 597 ·19,968,lH 33,H7 36,H3 

4,064 ~ 37 4,124 3,959 4,0,i1 42,502,203 W,.'Sl8 10,473 ,1. 
19 

11m 1 M3 
1 ,73·f 

47 
.J 2•1 ,89!) 2·1 ,6•17 2·l ,7118 138,283,717 6,3B6 ü,267 

6%\ 
1,rn6) 

425 ,.,:: ! f 2,-182 '2,047 2,H5 9,523,079 4,503 4,291 
1)6 
4 

345 31t5 297 321 1,H6,243 4,505 4,3.'S6 
34 34 34 34 IS03,8Dï H,821 16,037 --- --- --- --- --- 

28,BGO 
t 212,'H'i,'283 7,352 7,308 

29,173 29,na 28,866 b) 62J37,27W) 2,163 2,385 

:,;,-1::- - _ 274,66~,!ji,4 ~ ~I 
\ •)316,310,825[1) 9,974 9,901 

31,357 a1 , 11 a ( ~J G6,891,893(8J 2,109 2,379 
· 383,202,748 ·12,083. rn, 286 

49 l r, 577 /289 533 (0) . • 1m. 1 --- ~ 
3ll,64ü / 32,G.i6 - 31,846 32,246 > • • 

1 1 

(
1
) Les 1,64-4 kilomètres de parcours d'essai effectués par ces deux voitures â vapeur, sont compris dans le Iota! général du parcours des locomotives. ' 

(:) Y cornpri~, comme clfeclif et parcours, les wagons de l'espèce gui on l circulé dans les trains de marchandises. 
1 ) Wago11s a marchandises marqués oiiess» transformés eu wazcns pour bagages, a deux cornparuments A et n. 
l') Au tableau \'Il, page 7!J, les voilures funéraires au nombr.f do 4 sont comprises clans lo parc des véhicules pour trains de · voyageurs. ' ' 
1
6
) i,J54,G22 kil, parcourus par 59,7~8 véhicules O voyageurs, représentent 75 kil. par unité en 1876, contre •J.13 kil. en rnn;. 

1:J ll;!,437,271 - 660,~ll'il - à rnarchaudisos, - 96 - - •10~ 
I') , compris 4,898,301 v6bictdcs-kilornclrcs en service. . 
(:) (]G,~!JI, 803 kil. parcourus par 7'20 ,080 véhicules, représentent 03 kil. par unité eu H\1&, contre 106 ktl. en 1815. 
() 11 n est pas tenu uttacherneni du parcours do ces véhicules. 
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1'\0 Y. - Traction et transports. - Situation tl« matériel roulant au 5f décembre -1876. 
Comparaison des années 187 6 et 187 o. 

LocomoUrea 

:? f à I paire de roues motrices g, 
ë• à 2 paires 
...• , à 3 - 

1 
à 3 paires de roues motrices . 

~ Fairlie, il 3 paires de roues. . 

~ ( pour fortes rampes, à -i paires de 
i! roues motrices. ~ 

Engcrlh, à 4- paires de roues • 

De gare et de manœuvrcs . . . . 

{ 
en ~Sï6 

TOTAtX 
en rnî?S 

Différences pour 18i6 

Tendera. 

{ 

CD 18î6 
'fOTAl!X 

en rn75 

Différences pour 1 Sîti 

Wolturcs à '\'&peur. 

'l"éblc11le11 , 

Pour, trains de~ Voilures à voyageurs 
voyageurs. l - diverses . 

Pour trains de marchandises • 

- services divers . 

{ 
en 18ï6 

ToTAUi. 
en 18ï5 

Différences pour 1876 

-- ,. - - 
'(JJC 'TIO~ ENTR~E SORTIE . r,~ COXSTRUCTIOS. - ·' · ' · · r.Esmr ,---,----, EN 

•• - ~ •• Rleqoml-1 Eileo!ion. réparolioo. 
3i d• b :11.t.TÉR1E1. TOTAL. lll.'lTEn1111, eneat, 

i<tm rel===::;===•! l:==:;===131 déiemlre,l==::::::::=======11 
1675

• noi,_ ltrmformi. Mmoli. ,trao1formé. 1876• Au 31 décembre 1876, tB SIITICf. 

'25 • • 25 1 • 2i » • 5 

2î0 5 • 225 2 2 221 • • 63 

2-i 29 • 53 • » 53 Il O 4, 

424 32 • '•56 2 • 454- " 3 95 

4 • )1 ~ JI f) 1 Cl 1) )) 

81 • , SI • • St " • 18 

H- • • .f!t • • H- • " 4 

190 rn 2 204 5 • 199 • • a2 

--- ---- - --- ------ --- ------ 
9;9 78 2 f,059 10 2 1,017 Il 3 221 

938 47 < 985 (j O 979 Il 29 178 

------------------------- 
+ ,}! + 31 + 2 + ï!t + 4 + '2 + 68 • - 26 + ,\.-3 •----•---- - --- _,....__ -- - - 

669 113 • 782 13 • 769 " 3 74 

6W 50 » 690 2-t " 669 20 35 70 

--- --- --- ----•·-- --- --- -- ---•·---li 
+ 29 + 03 • + 92 - 8 • + 100 - 20 - 32 + 4 

1---·•----1- ---~-- 
D 2 P 2 1) • 2 » J) tl 

•----• .. --- - - - - ------- - 
(') 

2,0-iG 153 • 'il,~99 71 • 2,HS 117 ,, 364 

'i/St 30 D 781 13 » 768 » • 68 
(•) (') ( 1) 

28,560 1,206 1 29,767 591 • 29,173 325 468 ~ ,098 

189 95 " 53,. 7 • 57, rn 12 o 
(3) (•) (1) --- ·- 

31,8-iG 1,48ft 1 33,331 685 • 32,M6 392 480 1,539 
(1) 

30,825 1,4-20 150 32,395 392 157 31,8~6 259 • 2,205 

-- --- --- -- --•----11 
+1 ,021 + 6-1: - HO + 936 +'293 - Hlï + 800 +133 + 480 - 666 

(l) Y compris 3 voitures '! 
(') - ~ wagons livrés en 1875 et payés sur les fonds do 1870. 
(t) - ,Ui4 véhicules 
{'} - 18 wagons à marchandises, livrés en 1876 et payés sur les fonds de 187?. 
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N° VI. - Traction et transports. - Commandes de matériel 'roulant en f 876. 
Compara.ison des années !876 et 187?5. 

LoromoUYe• • 

A voyageues • • • • • . • • . • • • • . 

A marchandises, • • . . 

De gare et de manœ uvres 

Lœoœotlves-tenders (pour manœuvres dans les ateliers) . 

Ensemble et cliiférence. 

TeuderH .. 

'l'éblctdH po1u fralDII de ..-oy-agc1.1r• , 

Jj ::::~l~sse,_à _2 ~a'.ss~-et. à.2 ~o~~s: 

j de '2• classe, à .\ compartiments. 
;_: de 3• - , â 5 - . 

Bureaux ambulants des postes . 

~) Boxes pour chevaux. . ~ 
~ Trucks pour équipages. ~ 
j Fourgons à bagages, à miroirs el â coupé. 

Wagoos fermés marqués »iusse A. lJ. 

Ensemble et dill'éreoce. 

,.-ébleule• pciur Crala• de marchondlaea : 

Fourgoos-freios. • . . . • . . . . . . 

Wagons fermés de rn tonnes, à 2 portes. 

à charbon de ~o tonnes . 

plats de rn tonnes, à 4. roues. 

20 - 8-. 

Eosemble et différence 

Véhicules pour 11enlces lllnrs : 

Wagons pour l'entretien de la roule (petits) • 

l~osemble et difTéreoco 

NOMBRE OUUTITÉ TOTALE 
~•!• ,u, r.nc1s de 1nill1iel,comm.1nd~t 0lff~renç\ 

. --- pour 
J• 

1 l•ri1abllllle• du ~ •• gtl. ta bî6. tD JS15. 1876. 1 
llltll. 

H) • ~!} ~1S + ,1. 

21 ) 'iH 22 - ◄
40 • ◄O 3 + 7 

3 • 3 " + 3 - --- 
53 • 53 40 + ◄3 
.\0 20 1 60 55 + li 

1 

40 • 40 j + ~o 
• • ,. 7 - 7 
')~ • 2-3 ~5 + ◄O ·" 
85 . 85 72 + H 

• • ., 3 - 3 

• • • 10 - ·10 
~ • . 3 - 3 

" • ,, 3 - 3 

• • ,, 20 - 20 
--- - 

HO • 120 na - H 

• 30 30 » + 30 

325 75 400 299 + ◄01 
200 • 200 • + 200 
ïOO 200 900 920 - 20 

200 • 200 22 + fl8 
50 .\.0 90 • + 90 

--- --- 
4 ,-i7B {') 3i5 ~,820 ◄,2.\.1 + 579 

H rn 21 12 + 9 --- --- --- 
~ 1 (') ◄O 21 n + 9 

{
1
} Ces a,is wagons ont été imputés sur le budget do ~8î7. 

(!J Ces rn - - - ~8iG, 



N° VII. 

Traction et transports. 

Situation de l'effectif du matériel roulant. - Renouvellement et extensions. 

20 
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:1 
i 
l ANNÉES. 

ENTRÉES. SORTIES, 

PRY.!IIE& 

établlssem• l===:;:====I 
neul llrmforme E1t!ns1on1 

RI ~OU\'EI LLIJE\f 

MATEI\JEL 

\ llfNOUVl,,UR 

MATEl\U:L 

d1moli l lraoslorme 

TOTAL 

ltGlll?IIJOI 

OD 

Ju 

EFFECTIF 
au 

31 llÉCEIIIIRF., 
d1m1nahoa 1 1 Il 

&111taal 
Dnanl 
e1111c.r 

d'•vrts 
C"olonnt? 

BAUIICE 
de 

IIE!€0L\ ELLEYt~T 

Annet !mm 

183tl à ! 
18~8 J 
18~9 • 
1860 
1861 
1862 

' 1865 
1864 
186ti 
1866 
1867 
1868 
186!1 
1870 
1871 

i 1872 
. 1875 
1874 
187b 
1876 

263 

1 
H 
4 

26 
11 
45 

» 

(•) 167 
~4 
71:i 
86 

(') 205 
78 

25 
(') !3 
(11 16 
(') 14 
(1) 7 
(') 15 
(1) 14 

26 
21 
51 
9 

(') 1 
28 
5~ 

(') 1 

4 
8 
H 
4, 
8 
2 
8 
6 
f6 
7 
0 

10 

11----l-1--- 2 

1 10! 1021 j~ 
' 35b 

288 

14 
17 
H> 
8 

28 
2b 
6j 
56 
82 
11 
8 
7 

211 
96 
St> 
'J6 

205 
80 

Locomotives. 
,~ 
7 

15 
!, 

12 
!) 

17 
i8 
!", 
13 
1) 
i, 
5 
4 
i5 
8 

10 
6 

10 

4 
8 

14 
4 
8 
2 
8 
() 

16 
7 
9 

10 . 
2 

,1) 

8 
u 
b 

12 
15 
I?~ 
52 
19 
21 
17 
J5 
0 
20 
20 
17 
20 
li 

12 
529 

+ H, 
+ 1 
+ 55 + 17 
+ (il 
- 6 - ~ 
- 2 + 191 + 76 
+ 1>8 
+ 76 + 1!/7 
+ uS 

245 

2~0 
!c/!12 
261 
2117 
272 
27~ 
5Ut> 
525 
584 
578 
575 
571 
~()2 
658 
7U6 
782 
!)7!) 

1,U47 

263 

263 
263 
2b3 
2M 
27b 
279 
504 
SlJ 
5'18 
5!>8 
S!>S 
5:>S 
~2~ 
~70 ,,,, 
7i0 
0,5 

1,021 

18515 à 
18b8 
18159 
18b0 
186! 
1862 
1865 
186,!. 
186~ 
1866 
1867 
1868 
18b9 
1870 
1871 
1872 
1875 
137~ 
187~ 
1876 

2 
8 

)!(J 

20 
1!, 
15 
37 
Ml 
~2 
42 
56 
l16 

20 

t,I. 
11 
2 
7 
3 
6 

(
1
) Dans cc ohlfTrc sont ecmprases Ici locomo11ves construite, à l'nraenal de !hlme,, 1,ec prcees prmcipcles fourn1c1 p.1r l'lndustrr~, ,,uo,r 6 en 1659, 

J~ en 1860, 6 en 1861, 4,n J862 4en 1863, 3en 1864, 1 en 1870 
(l) Dont 156 reprises à ln Société génernlc d exploitnt,on 
(3) Prceenent de la teanaformnuen d'un tender (Sturcek) 
{'') Dont 106 venant des lignes du Lux~mbourg, 50 ocqu1so par l'é~1 en 1874, pour assurer le serncc sur ,;e nou,eau rtseau, el 2 Ytnanl d\, l:a 

Comp:1gn1e dt Hesbaye Condro.: 

Tenders. 

2155 

16 
17 
50 

23 

(') 5 
l1l 22 
(1) 20 
l'l 16 
(') 10 
l1) 56 

i 

(') 1l2 
159 
79 
40 (') 1 

<'J 121 ~o 
__ 7_2 _ __fL±!__ 

709 29;; 

Z'/6 

5 
22 
20 
Hl 
10 
~2 
18 
ffO 

t~ 
1~ 
1~ 

122 
74 
79 
41 

171 
115 

26 
9 
21 
19 
20 
13 
20 
12 
18 
13 
Hi 
4 

20 
t~ 
22 
20 
21 
21 
13 

(') i 

26 

9 
21 
19 
20 
1S 
20 
12 
18 
15 
J~ 
4 

20 
rn 
22 
21 
21 
21 
15 

523 

+ 250 
+ 
+ 

6 
1 
1 
4 

- 5 + 52 + (, 
+ 12 
- tô 

• + H 

2~0 
244 
2.{;s 
246 
(U2 
2ll!J 
271 
277 
289 
276 
276 
287 
282 + 107 58? + ?>2 -Hl + t.8 49!) 

+ 20 (6) ~I!) + 1)0 (>60 + 100 71>!) 

2~5 

2~3 
2~5 
2//J 
2~3 
2J5 
269 
286 
51(i 
51ü 
51b 
316 
516 
428 
.i87 
l>(j(j 
606 
727 
790 

2 

s 
!) 
8 
l 

11 
14 . 
0 

27 
.rn 
40 
29 
54 
59 
Ml 
b7 
87 
:,s 
30 

(') tes tenders ont été cOll!:lralu PI orsenGI de Malines, aree p1Dcts prfnc(pafos fourn1e.s par Pmdastne 
(') Dont 16 ont éll - - _ _ _ 
(!) Provenent de 1a Soeu!té géndrnle d cxplo1&at1on. 
(4) 'fcndcrSturock transformé rn loecmnuvu de Rare 
(S) Pro,en111n, d4' ln irnn~formouon d'on 1tngon 
(GJ Dont G c!dé• en 1874 nu Luxembourg 
(7) Venant des hgnes du Grand-Lui,mbourg. 
(8) Dont l ccnmuH 6 l'~reenol, eu utlhunt la couac do I anercn leader Sturock (vo,r (') ) 

Voitures à vapeur. 
1876 1 (') 2 1 l_-1-- 21 2 2 1 
(') Conslrultos A l'arsonal do lU,J,n.,, 
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1 
1 

11 1 PIIE\IIER 
:j AHNtES. oh•bll••~mont. 

1 r.itmioni., Cbangem• MATt111EL 

Ma;1tl do . 1 
neur. <11SS11utlu D!ul. 1 trnnsfor!". 

EIITRHS. 

RENOUVCLI.E\IE~T 

TOTAL, 

SORTIES. !tGUIIUll0\' 

l'Rf:l!IP.R A nr.NOUHLcn 
1u111mœ11<1 --------( 

Clangcm• 1 
<1u11:,:,io, démoli J 1,ansfonue. 

?/IATF.l\lEL 

ou 

du 

EFFECTIF 
au 

31 ou.1:UBRE, 

BALANCE 
do 

RE~OU\"CLLEIIE~T 

Devnnt 
C't •~Il r 
d'après 

eelenn- 2, 

,\ran(t. 1 Amfri. 

1s:;;5 ü l 
1858 
185!) • 
1860 
1861 

! 1862 
1865 
181ii 
186:ï 
186\i 
181>7 

1 1868 
1869 
18ï0 
1871 
1!>72 

11· 11;:;:; 
1 

lf.:H 
1 Hiï:; 
, 18Ï(i 

MO 
68 

4', 
182 
179 
142 
221 
1J(i 

• 
[')554 

15!) 
18~ . 

('J2!)J 
65 ___ , , , , , , , , _ 

2,905 

Monlnnl des 
sorucs • . . i;;; 1 
Reste. . • 2,824 

1s;;:; à 1 
1858 j 
18~!) 
ISGO 
rni;1 
1862 
1863 
18h'. 
1se,::, 
1SGG 
18l>7 
1868 
ISr.!J 
18'i0 
1~71 
18i2 
11:-73 
1874 
18ïU 
1876 

7,5:i(i 

26 

77; 
487 
62li 
S'll 

1,o:50 
15~ 

» 

4ïli 
('J!J,2(jl 
1•) l ,!i2;; 

4;,1 
25 

t•,;;,rn;:; 
1,150 

2Sû 
;; 

52 
1~!! 

4',0 

50] 
2""29 

47 
4 

2'2 
4~ 
61 

t 
71 
74 
f!) 
3 

181 
l9J 100 

125 

792 
_......,..._, . .....____ ,---------- 

ln étabhssr, ;;,'5,:i 818 
Excédant des 
en tr ces sur 
Ies sortrcs nu 
51 décembre 
18,li .•.. 20-:; 
Total .. i,021 

Véhicules pour trains de voyageurs. 

4,173 

19 
1,6 

529 
61 
2 

&2 
527 
650 

4 
489 

1,001 
1 ,2!0 

596 
ü5!J 
t 
li 

(7) 8i!l 
(") 615 

!, 

2ll 

51 

23 
12 
6 
1 

12 

2 
1 

irn 
4 

22 
92 
2fl 
171} 

1:;, 
221 
11~ 

1 
SG 
{!"; 
4-4~ 
191 
21;; 

(?1 (;20 
IS:, 

76 
46 
i>J2 
sso 
4!):5 
6Sfl 

1,218 
l .sso 

139 
-iS!J 

1,001 
1,698 
!),!i:i7 
2,~(i;; 
681 
2fJ 

~,9,4 
1,7~5 

» 

:;01 
22!1 

(') 1 

t,31 

12 
17 

10;:i 
60 

"" n 
~o 
2~ 
IO 
10 
IO 
24 
~15 
4,·, 
71i 
7!) 
72 
8( 

(1) Don1 6. provenant de ID Ilgue de Moras à Manogc, rt!n.1c1griés mu tomplc 
rc-odu dt 18S99 Jurn IJU'udhsfs en J8S7 1 
(') Oont J6alT«lis o~ servree du lt.1ÎD 107;1I. 

28G 
i) 

52 
129 

71 
ln 

12, 
iUî 
27[) 
~~r, 
4~2 
452 
fi~7 
?!):; 
4ü0 
5~8 
237 
%4 
55!) 
210 
2!16 
GOI 

51 

('J 3\J 
I') n 

6 
t 

1-J 

17) 2 
<'"J r, 

(') 

l'J 2 

4, 1+ 
17 - 

1-H 

·l ,17b 

Véhicules pour trains de marchandises. 

u. 
13 

- 122 
7-i + 1() 
~o + 195 
7{ + 10:; 
50 + 1,5 
2J + ms 
l!l + ü!l 
ID - Ill 
Ill - !) 
51, + ~() 
:,;; + 3h11 

;;41; -t- !)8 
:;o·; + 114 
82 + 115 
77 -f-- 443 
S{. + 10~ 

(11 f, 145 
1,21!) 
1,202 
1,080 
-1,0f)!) 
1, 2!)l! 
l ,3!J7 
1, )fJ2 
1,7:,0 
l,fWl 
1 .:i,!) 
l ),10 
1,8~0 
;l,~liO 
2,538 
2,224 
2,3:>:; 

(0)2,7fl8 
2,:JOll 

" 1 . l(') G,%3 
71 ~ !i G,968 
Gà - 9 6,9~9 

-120 + 42i 7 ,5S2 
2111 + (;{!) 8,0jf 
2ï'J + 21G 8,~47 
r;2;; + 16/ B,411 
4i2 + 7!J6 9,207 
4·,2 + 1,24k 10,1:i~ 
687 - :H~ 9,907 
7U:, - 301, !l,uOI 
-,;50 + ti~I IO, 05! 
3o5 + l ,54', 11,497 
242 + fl,-flt, 20,012 
:,40 + 2,023 22,1>,r, 
54-;l + 531J 25,274 
:.lH - 21;j 23,W,9 
.2n H7J:ï,~2•, Cl2s,tisi 
001 + 1,m 20,7~6 

O'.'.O 
1,008 
1,008 
1,008 
1 ,0~5 
1 ,23~ 
1,414 
1 ,:,,,G 
t ,777 
1 ,81)~ 

l ,'--0~ 
l ,8HJ 
l,S!>3 
2,Z-27 
2,,,~I 
2,:510 
2,5{.t 
2,7lil 
2,82{ 

7,556 
7,5(i2 
7,5(î2 
7,?;û2 
8,139 
8,626 
0,2;;2 

IO, 145 
11,175 
1 J ,503 
1 l,508 
1 l,50S 
11,7S4 
21,04, 
22,(iSJ 
2~, 51i0 
25,5:;t 
2s,;;x:; 
29,(i24 

203 

207 
11•1- 
n 
4(i 
;57 

» 

Il, 
(9)57 
7(i 

~-:-----·---~·~--..:.--- 
(3) Dont 1 affecté nu service du train rcjrl 
(i) Pruv cnnnt du tr~,rn royal 
J!i\ J>onL ll9 rlpri!!i ;\ la ")ot.1élt i:;1'·n.én1e d'i rplouauo n 
P'J Une vounrc lléclmll pou, recuhccuon 
ti) 'l r-mcfo nues r n burciu x, 
(8} Dont? npns t"l la Lo111pt1gn1e: Ht:'i.h"ljt r'ou.lror, + ~•j n ,;;L1Rl dr-s 150 reprte 

fin ISi.! • 1, Coi 1pngn1c du I l•1cmhouq), + 1t) ,111 t n s :icfl 11s p:ir t Ltat pour assun r 
I<' Sln'ICL des l1~nc:. du r.111.cmbouri:- 

("l) i\on i.,mpr1s 'l \ouurc.s cnns1ru1t1:, cl 11, rt< 't en is;:,. sur les fonds del cvererec 
167ri <.l dont 11 <.:.t tenu comptr ., h !\1tu 111011 él..1blit pour· HHb 
(IOJ Dont 3 «rJnsformés en Lttr<.1.111. 

---•---•----•----,~,---,----,----,---· »50 

icr ét.iolissi. 20,974 

Montant des 
SOI tics . ~00 

Resle, •• 20,524 

(),054. 88 29,ü70 6,3l l -------1 ... ~-~- 
7,022 0,547 

Bxcédant des sorties sur 
les entrées ou 5 î 11<'­ 
ccmlu c 18:i8 • 

Total 

6,797 

57;:, 

ü,720 

» 
20 

» 
2;,2 

(Ï) lnfl 
212 

13 
Sli 

i08 
570 
841 
93ü 
718 

1,401 
1,707 
1,Hü 

287 
1;;5 

86 
202 

•1· (1} Ollnt G9i t provenant de ln ligne de )Ions f1 lfan11gc1 renseignes nux 
1 comptes rendus (I.._ 18?9 cl de lf!(il), bfor1 11u'u1iliEês en 18:'>7 

l,l AITrc1é1to11 s er sice du tr-rln royal 
(lJ Dvr,, H1 l00 repris.\ b !lnt.1~td génér3fc d'explolrauco. rliJ - 1i.-, _ _ _ 
(~l 'fnnsformé~ en mng:uim, 
(') l>onl ~1 tCJ)t1s a lta Comp3gnic de lleshnyr.-f.an1h01 + 1,or11 rcHnnt du :1,IEV, 
tq1r151 fin fo(.:1 A Hl l.otnp:i:gmc du Luxembourg + 2,0lü acqurs pu- l'J~t,t pour 

assurer le service sur le~ hgncs du Ltn:crnliourg + lj 1criu1s par Je mérne pour 
l'nnr.11.n rf'~t'l'\tl 

(1) l\on w111pt1"<-1GI wri~ons cnnstru ils Il livrrl1c:l lfU,j, 111rr les Iondsde I'crercrce J8i0 
011lnnL 11 .1 , 1~ tcr-u c1111q1te1 li l111LU.ilrnn cta l hc pour l~i'G 

(8) 'J rnnsfcrtnt s en lnUf.,,'l'IIM 
(')) J\ori curnprte 10 ,.,,11~ons censtrtn t-, et !1\'r~s rr\ 1870, sur les fondJ de J'l!xcr­ 

crce 18i7, u donl II sern tenu compte t1 la s1lm1t1->n à ctilUJ1t [tour J81ï 
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N° Y111. - Traction et transports. - C1·édits 

PnEmER 

llNKtU. 

Ll\l~Dl I S Al.LOU ts SOMMLS l'AYl~l:S PAll Ai\l'IÉC. 
<l, 1s;9 6 1s1u 

.,; 

1 
i 1 1 4 1 ..f;.:. 0 C) ;;:a<.a 
V t- -a r.:: 

j • .3 rora;mi ]~ • ' • • . 
i 
! l'l~ 1 • Lb $ - » 437,772 L~ 1151000 )l l J20,'lHS w 
1 J',, 0 u • • • IS JU•llll 1660 1,000 000 • 4l.8J4 12 ,. , 22,09!) 04 

l\;J • • •• • - JI 00.5,780 .H ,0 1 939,212 0G 
IW..2 t •• "~ i17 10 mu JSG.? j,aï9,f:00 11 l ,%9,611 15 1G,100 ,, > 1,8.18,0JCJ 86 
l\.o.,.S JI "" 1~1 467 - » 2,~5l,013 0~ 4131,536 50 > 11966,881 u 

J15~0,ll5 -1! 2.881600 ,s 1 » 

Dates des lois. Locomohm 
et Qtcesso1r-0, 1 Je rcehunge 

Vo1tum. 11ngm 
CL 

&pptod1loontmt1b 

1.,,.:.1 
IN;; 

JI 

,1 

l•,"' 

Ji,J 

j tn,tml,le 

I ISl.i :11S,S 
1 Tout> 
1 

' 

Wl 

1-0 

11 

J) 

VElllCULllS 

17) 

Montant. Montant total. 

','J 

10 

IC 

116 

1115 

210 

L2li l 14 septembre 

I
l 30 d«m,brc 

b91 _ 

l ,030 115 fc!n1t-r 
11 ruai 

n~ 

4i6 1 3 jurn 1~70, S 3, 

l 21 r,.,,., rsn, 1• 
24 JUIIICt 18lJ 

O,ZH 13 renier_ 18il 

3 JUtn ]8i0 
\ .! mirs 1872., 11> 

1,623 t _ 3, 
l JUln 1670 

451 j 16 •••• Hl73, S 3! 
13 f4!HIC'r 1671 

23! - 
l !3 f11:H1tr 1811 

~ 

16 cco l 1873, ~ 34 
â ...• ~., 9 ju1ll 1675 t',..,.,., 
l'"W- l.,JJ - ,, 25 

1G oout 1873, r,' 33 
1,139 f ?io,., 1S76,$§23ot2'> 

,.~ 122,1ss. 

UlO ( 7,136 

1S61 
166~ 

JW) 
!SGO 

~,000,000 ~ 
)100(),U00 Il 

~.ooo,;,o • , 
150,000 " 1 

J ,j00,000 • 
,,,!10,000 ,, 

2:0j 000 " 
13,3(ii)l7:i 59 
13,6(10,000 >i 

35,0'Jj 58 
lO,ib0,000 " 
t,300,(l()O » 

.lO,lW 82 
0,500,0UO i, 

(1) 10 ,SV. 80 

!j] ,862 50 
17,3!0 95', 01 
J:-!1700,0GO H 

111ti01DSi ., 
s,,-.J,tlo oo 

J 0?1 

Ensemble 

1835 • 18.>S 

4,023,874 08 

5,131,817 31 

4,453,917 r,7 
l&,776 18 
22,244 79 
91!Jl8:24 42 

3,413 ,5~7 !?:}, 

1')13,3G4, 17,; 59 
,s,u,ooo,uoo 1:) 

(ÇJ ~,095 58 
0,613,68? 8ô 

DÉTAIL DES DÉ.l'J.l'l8E6 

(G) :!9,J36 82 
10, 163,~10 68 
(') I0,$24 80 
J,211,4'">8 1j 
{~) 51,86?: 50 
17,316,9lB Dl 

!P.";1153 81 
6,391,20.. 15 
13,113, 70? 00 
7,570,069 53 

59:t,6H 0~ 

-l,Wt,463 ti, 
59,241 41 

29,JG7 5:; 

7,432,269 3i 

3,333,585 Oj 

5,575,0G8 80 

6,166,0,6 01 
70,510 » 

6,071,Uhi t,5 
4,,07,239 71 
1,830,033 42 

l, 189,,187 81 

2,683,077 3~ 

4,231,860 30 

3,ou 35 1,;s;,001 32 
1;0,625 31 
2~000 " 

869 $65 50 
» 3,433,G9J 51 

ll91229,069 1.1 

1 " 
9,7!3 S2 I 5,9~,686 07 

" -<t2,3JO ,, 

138,000 • 

3,832,21~ tj0 k 
8,50.J lJ 

2:fo,Ù2j 54 

1J,070,Q00 Il 

]13,060 • 
] 11139J 51 

8,181,861 !i.! 
21555 ,2UG 07 

120,366,060 80 1,6,129,JIB 11 1 JOl,022 76 110,0S0,63~ 28 

120,366 ,06U HO 
36,000,218 35 

J50,ii26,279 15 

RENOUVEL f, 

ANNEES 

M \TLRIEL DblOLI. 
SUI\ !,ES FONDS DU BUDGET ------------------ JI IT1'n11,1, RI ~OU\ 1.11. Il\ fLIIILI, fllANSfOn~lC 

SOMMES 

.,; ., 
> i; 
E 
0 
0 
0 _, 

VEBICDL:&S "' "' ~ 
0 
E 
0 

'-' Cl _, 

•.. ::, .. 
C. 

"' > 
"" ., ., .g 
0 
> 

VEHICULES 

,o;agnrs 

V, ., 
> -g 
E 
0 

" 0 _, 

V.ÉDICULES 

Budget. 

Renouvellement 

DATES DE~ LOJS 

1 n"-ttril 1~ 
""·s, 11 ts-,'), 

t
• fttnrt 

l,1bntc de rc n ou c111 

13 

1 • 11 
8 

10 
f, 

10 

lbl 
t,; 

2~ 1 
19 
:!() 
Il 
.!-0 
12 
18 
13 
Jj 

20 
J, 
22 
21 
21 
21 
n 

n~ 1 12., +2-, -30 

J, 
10:; 
~o 

12 1 

4, 1 
;'7 ! 
10 1 

s, 

71 
5J 

12) 
19i 
ûO 
5:?, 

+ 7r, 

,12 
es. 
'i'b 
lj,.0 
118 
217 

'llJ 
:!JI) 
!96 
1,01 

0,111 

JJ 
10 
14 
7 

13 
l'o 
2U 
21 
11 
~ 
1 

28 
3:; 

J 

3 
2.2 
20 
16 
10 
16 
t 

Jj 
15 
J, 
1•) 
1;; 

1 
',I, 
41 

270 
21 

1 
?I 
74 
19 
1 

• 1 181 
" (') 100 

1'1 

2 

" 1 + 2 

47 
l 

41 
fi 

79~ 

10 
46 

529 
61 
2 

'2 
32ï 
6,0 

'• 
48~ 

1 ùOI 
11210 
300 
639 

1 
G 

(•) 789 
(5) 611 

G,8 .• 4 

4 
B 

14 
4 
s 
2 
8 
6 

16 
? 
9 

10 

--•--1-~-,-~1---, 1 
101 

4 

15 
5 

JJ 1 )! 

3! . 
l3 
12 
6 
1 

12 

2 
1 

68 

074 400 JI P 

882,000 11 Il 

882,000 ,, 
882,000 • 
88':? ,000 )J 20 avril 185.} 
882,000 n 30 déc!lmLre186..t 

l107j1UOO ,, l.1 féu1cr 1866 
1,200,000 ,, 
] ,5101000 Il 

J,780,00/J » 19 murs 1869 
2,330,000 " 
.?,330,0QQ Il 

2,991,g(}O » 
3,624,U0O n 
2,871,240 11 

3,0'H,000 " 
2,600,000 ~ 
2,é71 ,400 )) 

33,266,800 n 

', r'ene tilnHn(' l'I fic prtlleir<"t sur lrJ lmcnrfc,;. Jrpphqu~f'.s pour rct'lrdi;: chn~ la ll\r.ll'l'On rlc m'llcrrel 
P ( .-11.- < 111111 ,. , "'' Jmlt, C: )or lu 'lrl1dcs , 1,lnlrts (! ct1trel11.. n II f.,,, m'ltiCrc, cmplo)éC:! onl ut prises sur les nppror1.11onnemcn1S acquis nu moyen de prd1 vc- 
r-orc ~ur 1r-, oi1n11mc, -alluutlf'- rir Ir~ 1rl1d1•<J / 1H r-tltcn ~, rrnorntll.t,ne11t " 
, 1\011 t rr I rss l vou 1re, Jnr(c5- "' co111tn11tu en 18751 sut lee funds de l'escreree 1670, el dent ri a etë tenu compte à Jo suuauoe éto.bll(t pourl876, r• - ~fil w11pm, - _ _ _ _ _ _ _ _ •• 

1'! - lfJ - - - JS76, - 18i7, cl do11 ,1 uro - - b élobl,r pour 16,7, 

---'--------..:.-..;.._..;..._.,:_ _ _;.._...;;_..;_ . 
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spéciaux et budgétaires affectés au nuaérid. 

ÉTABUSSE:IIE~T • 

SO~I\IES 
pa)ltJ 

dtpuis; lt- lirr rnai 
1834 

[usqu'an 
Objets fü~11, l 31 deeembre 

peth nu,ttritl, de 
•• uum. l'ann~ <~rnfütt. 

RtPARTITIDN OU MATtAIEL. 

soserss PA.\'SES 
dt- IN~:11s;l; 

Montant total. 
Dépense 
IIIJtllf 

par un,li. 

Ob.~eri:atiom. 

T 

93~ 18 
10,175 os 
5'>,56.S 16 
15,l71 ~ 
53, 10:, 5!i 

61,937 15 

111,0"'..3 75 

3œ,2S3 00 

36,~07 ,991 1)3 
36,~l9,S•5 15 
37 ,53i,61~ 37 
3!J,5(H,~ 52 
41,955,8-19 ,7 
43,405,XI 9S 

47,519,839 00 

ï3,S08 3Ç 
a.ooo t5 

~O,:?H 79 
311501 :n 
39,861 73 

30! ,:37 25 { 88,662,207 74 

35,095 5S ) 
313,~67 32 i 

• !H,30:).C67 ~2 
:w.,~ 62 
nw,612 1m 1 108 ,.9 611 00 2,31!1 80 i 1 ••• , • 

~2,150 US> I "7-1 , •• 
51,66250~11•' ,IL,a 

" ~ 12,5&-1 81 , 
181,501 19 11.,,sn,2ro o. 
01 l).lq 67 
193,180 01 l 156,4:?Jl,2W 15 

1-3,25\,-ISS 67 

---- 

57,116,573 9t 
57,:!.17 1350 1:! 
r,7 1239159-i 9l 
1>8,lb'9,IIO 33 

Rrpri"> • 1.:i Coinp:!lgr,ie- de,: 
I.J3S~ins houill~rt: . • • 

llepri, 6 l, Co.,p,gnie de 
llt-sl.i.:iiye•Condro:i ••• 

lltp"' à lo Comp•~•,. du 
l.uxtsnbour, ••..•• 

A,hett r,or l'.E1>t 

EnS<ml,lt {'). 

"t0éblc11lcH , 
flepri, à l, C•mpi,,;:nic de-1: 

IJ:assiets htuilJtu. . . . . 

nepri1 Il J, fnmp,gnft tic 
Utsb.-:._ye CoJ1dro1 .••• 

Rrpri, lt 1.-. Ca-mpasn1e du 
1.,mml,o"r~ (7) ••.•. 

. \chc•é por I' E~• . . . • • 

1: 1 •• 431.21".0 34 l '7,642 ;5 
i9,!i30 • 39,71)5 • 

('J 100 (?) 6,:u.G,11',6 01 S!l,122 23 

4~ :r.?,GS?.1$3 5-2 00,'l',7 :li - -- 
as -IG, \30.040 67 61,:?.:,i 5,-\ --- 

S,4: 1 1').?.17,!J.i-i . '.!~:!i? f.J1 

113,0GO • 2,355 ~~ 

J,:t!G 
(l) 

li ,Ç';o 1-,00 .., 3,JIS Xi 

121:?.:H ~0,100,000 2G l,?0.1 51 

--- ---- 
li,07? 71),f,S0,6-ll :6 2,916 21 - 

l'<hl l n,"rns l,ouill•u , 3\7,019 55 . 
m:i1:::•• Utsba)c-Condro, . 32,563 St . 
,Ji'rers. Ache1c:- p:a r l'Elat • 2 66t,002 31 . . 

En1<mblt. 3.?5~.~x.·, .;; 

Total. •• 121),Jte oœ so 

{') Xen rompn• 1 fot0motiTt1dl-molit1 dtpuiJ.11 rtpri,e 
de, 1:gn,-1 dn J..cu:rmhoorg. 
l!) fitpsrt11ion avrro:uœ:uire ile b somme 1ie rranr, 

17 ;l.16,'1:;f;-01 {N>r p J6 de la con• eotion do31 Jan•ier 1673, 
n• 100 do documenu llgid>tif,). 
(IJ 112 t,oders, proren,.,t de 1• SoeJH6 gfnfrole d'ex­ 

plvit:,taor.:,1U de l'E1-1t ie~ 121 da l .• uumbourg,,. sem eom­ 
prlf, pour b de-pe-nse. a"ec Jn&Sn Jocomotiwe-1. 
(') \':1le1Jr d•• rn:11é-,-iel (nunror1e rrpri1 ~ la Comp:,gnie 

des n:wuinJ. houai ln,; et p:,J'i:i au cor,1:p111nt fr l'.?,888,S.14-71 
(lltrd tllf b Jette -i 1:2 r 0/~ de Hs11,. d61utlion r11te dt 
h uleur ,hi m,11r,d 1tJ~t:1pbi1111e repri, fl l, ro,npagnie 
dts llusins: IJruulltr•, soit rr. :!3/t.:..i-19 nporltt 8U 

compte cl;- r.,.i.,,ini>ll"'llfon 1l,:1 •~légr:111,h'"t: 
P) P:trlu:: de 111:ulrid cédée p,r dec Comr:-gnit5 eonees­ 

sian'1:tiret clonl lt" lig:nu ('ln tilt rtpt1k1i p2r b: Compagnie 
dtJ Bu,iru. ho1tillc-rs.-\ PJJl!'r p,r 1lu nnn11it,,, y compri, 
bi)0100() rr,nc-1 poar ,,. m:ttlriel de h Comp1g1uè de ll:rnage 
A. \\"1'1'rC!. 

{ili) Ptth nu1rtr1el acbtl~ sur l':u:inre: ile 3,000,000 de 
francs de h Comp;,gnit du U:.ttJint- hoa1illtrs 

(*) iîon c.ornpri1 1 i voitures tt 91 w:1i1;1>ns dlmolis depuis 
1, rtprilC dc.1 lignct dn l.u,;embo11rg 

LE~IENT. 

ALLOUÉES. DlffÉREl'iCES 
D~TA Il, DÉPRNSES 

1 
~!ONTANT llF.S DIFFÉRE:\CF<; CI-CO~Tnr.. de rcnenrellement eCfcctults à l'arsr111al 

Jcs enrre ks 
et 

extraordinaire. CUU)IA;\D&S ,ommn ;illfllne!es ~ODI.MEB non t-omprites d1ns lu .sommu allouées !i cet rffot. 
imputfes rtlc Fonds 

Total. .S'lf ces fonds. mont:1n1 appltjatts pril11if1 RETOVI\Nf.S Monlnl llONTA~T. (l•UrielrnllBI ) de l"i,npu131ion. 50r l'e•nretie-n Ill Îftl(lf. Maltritl 1Mnlé ou m.mlruiL 
1 i l"tnlrdirn. des dtp,nsrs. 

. 97~,400 . 1>69,967 . + 381,0.J . 3i2.5'.?7 li . 
n,~,oo l . l-$2,000 . G.!:l,IJI 85 + :!-58,5(;5 " 2-15,170 g.; . 2.1.191 19 . 832,000 ' 730,171 40 + 15l1S'.!8 • no,roJM . 1U33 21 (4) .. &-2,000 ' 1,000,SM ~'.! - 118,f..81- 42 . 11,.sH 42 ,,, 2.3H ,000 " 37 loc:o'llotifC.s tt 37 tendtrs 

1t01,;.,ooo ., l /~fi'; ,000 11 1.ïS.~,ïi:? 52 + 1r.s,221 48 Bï,19.'; i1 . 30,nl 1; {a.) Ce thilJre comprrn I la Ttleur l,00<),000 • 1,652,000 b 1,!lfl.l,615 J:; - :~.61;; 3, . iS,61.:; 1-:; . dr1 pir'ttS Ôll<u:l,t'uu 11 ont ~ll four- 1 

1,000,000 ., 2,075,000 , 2,QM, 110 N --(') 11, 110 • . . . . mes pn l'iodo■trî,1 1c mt>nl:t,;t 1c-ul . 1.20(1,000 . !JS.t,CJli :;o + 2IS,9S, 50 Ill.li',;; 50 . I07,00U . . =a7;mt élt UtC'utié par l arnnal. . 1,510,000 . 1,;01,,22 46 - 171, t:?2 46 . 111 .~22 ,6 . . 
1,000,000 • 2,700,000 ,, 3411,52~80 - 61!,'jZ\60 ' 6'U/>:?~ SO . . 

" 2,'J'J0,001 .. 2,J6Z,6iB 19 - a?,t/;s rn ' 32.67:s I!) . . . 2,'J'J0,000 . 21112,Sfü 70 + ~i7,15)3Q . 211.1513-'I 74,564 01 1 Jo,:omolivc. 
" 2,9'J1.000 2,'i0lt 18'J 3; + 2~1,719 63 184,:!9 61 . IO!l,000 . . . 3,61't.9f>O .. 21YJ'.1,00-i • +1,02;,f-Ot} ,, 9'12 f.OG . . 81,000 • . . 2,'JiJ.2i0 . 11,5'12 • +2,~';'l,7013 • 2,~ •. 1.),10., . . . i.,,o; 12 1 1,ndrr ~tur0<k lron,rormé en le- . 3,071,~f,0 " 1,5:?S,2'.?i . +l,5fl,731 • i15tt0") ,, .. 1,108,i3l h . eemeuee de gare. . 2,r,00,000 " 2,11,,on . + t,rJJ,9l'J " '&(.;,!li9 . ' . . . 2,4il ,400 ' 2,1~1.018 00 + 280,3RI 10 21-Al,'~51 10 .. . 41,7.0 . 2 rnitures. i ,~reur. ----- 4 ,075',000 ~ 37 .311 ,800 ,, 30,Sli/Vij, ',; 6.t:,:.l1~ 41 1,01l,125 2? 21•i71,SIJ'J 13 --~ -- .. ~ (') Différence 6jS24.?:;i !B Oilîtrtntc a.122,;13 l!l l,il2,li51 :'H ·- o,sn 1M !;1 ~- 11,110:::; G,tt2i,~4 53 

1 
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N° IX. - Traction et transports. - Utilisation du matériel roulant et composition 
des trains en {876. 

Comparaison des années i876 et i Sni. 

Pareour• 11.llométrlque de• foeomoUYe• de l't:ta,. 

Loeomoti•es-kilom~lru. • . . . . 

Parcour• sur lu lignes élrangéru 

{ 
1870. 

Pa«ours sur le réseau de \'Élu, "" .• • • 187~. 

DilréreneeJ pour 1870. 

{ 
1870. 

Ropporl p.•/• d<1 parcours kilomttri1ruc,e~ 
1875

_ 

- 
locomotives ayant remorqué des trains de locomotives mu 

VOYAGEVI\S 111.11rd1aadi11:, 
GÙIÉRAJ. 

fi UHIITIH cimlaat - de, 
Ordinlires Ordinsiru E!\Sf.l!DU:. OD 

t:ipreu. tl el un, ebugo. parco111. 
'l~ci:iux. s11édiux. rn tiJertt. , 

1,681.GII !J,038,~;7 l:?,:!<J6,S:?8 :?l,016,!!IG 7,01?,~68 l>S!J,~ 30,918,Slll 

13,729 110,ll'..8 l~S,3,0 2J9,7:?7 3,IG:? - :?8?,00 

l.G67,6S2 8,927,819 1:?,J~l,~68 22.,737,lll'J 1,ll(f.}, \00 fs<J,36-t :W,G35,9!i-O 

l ,6~~,637 8,~,400 11,9.H,i.\7 2:!,139,,81 ,.zn.SS6 821,'iOO 30,:!0-l,o;o 

+1:~,:!.iS +1!1;,o~ +18i,O.II +sW,io:i -'.!.13,~J +..-:,w, ,+Ul,b&!I 

5.45 :!9.H 3!1.G:i j.j_:?2 

1 
Zl.NJ :!.90 JOO." 

5,52 ZS.2.~ 39.&J 73,,1!) :?3.81 2.70 100. • 

Pareouri, 11.llowéarlque de# l"éblculc• et eompo•Ulon de• tr11ln11, 

Voilures 6 •oyagcur, .........•..•• 

I' oursons Il bog•Kes et nutres vthicolts { chargt, 
des ,,.,n, à ••yagcurs vidu(•) 

{ 
chorgts 

,vagoo, 6 marcb,ndiau . . . . . . . • "d 
YI t$, • 

Wagons-traineaux pour phns inclinés ....•• 

Véhicules de l'Êtal cl •éhicules étron-{ cl,arsd• 
ger,, en 1870, •ides. 

Véhieules-kilom!trcr ('). . •.••• Totaui 

Troins-àilomèlres ('l . . . •.... Totao, 
NomLre mo1cn de •éhicults par train-{ 1876. 

iiloméirc, en t&i~. 

Blatc!ricl { Roppotl p.•!, du porcoors z1 J 1876. 
de l'Etat. vi,Je•u porcours 6 eharge, en} 1815. 

Véhicules dans les trains de l'Etat pour Composition moye1111e des trains de 

.,, ...... 1 ......... VOYACEVRS urrhandil!'I 

1 Ordinoires Ord:ircs 
- 

El'ISE!IDLE. 1 Ordinairu Ordinaires 
Express. et tl Exprcn. et ., 

•ptelau. •J>iclau1. •ptti••·· spiclou. 

\'ébiculu. \'tbiculu. \',biculcs. 
12,300,960 66,07~,m 4,003,718 83,279,133 i.151 8.065 o.:m 
4,03~,380 17,0"..0,344 :?O,i:?0,311 U,603,0U 2.344 :?..053 1.S17 . 761 97,53~ 98,'.!83 . . 0.009 
2,148,040 1,391.351 161,1136,20~ 185,3i~.50:, 1 .1-19 0.167 JS.950 . 54,006 6-i.039,7ô:? G-i,09.1,158 . 0.007 5.61i 

27,480 5~,8:S 421,589 a03,8'J7 u.OIG 0.007 0.037 

---- 
18,WS,S60 85,~W,9,8 

(') 
10.760 10,292 rs.rss !00,llSl ,fi?!? 310,!ltll,600 

6\,137,23-1 
{') 

O.O<ti 5,6:$ . ~i,757 64,192,011 . 
18,508,666 85,5:!o.735 ~) 10.760 10.:?99 ~ 781 :?ïl,11!1,106 375,1 3,'iU7 
1,7?0,~5 8,304,217 IJ ,400,471 :?1,424,913 

JOV.760 I0•.299 23T,i31 17,510 
IOv.,38 JOv .321 2~Y,6'3 li• .991 

. 0.06 30.99 20.6'1 
0,0006 0.06 30,ïO :?0,6' 

Parcoor» du matériel étraDflCI' .11ur.- le ré•cau de l'État. 

Leeomcttres • 
KilomHrts. 

278,!l"..S 

. { de vo7>gtttn ... îr3111s. . . . . • . . • • • • • . d l J' 
e 01.UC ran ISCS • 

1 1 . 1 devopg,uu ... 

{

, JO.S es lr:un.sétraogers 
I 

h ,. 
, c mare anurses ~ 

Whicu les t de voyogeurs ... 
dans lu troiM de l'Ét•t d I d' 

e marc 11n iscs, 1 cl,orgét. 
· l vides. . 

l72,IJ2;; 1 1391r.o 
17,:?.15 ' 

1,033,833 ! ~ 469 
250,6.)6 f I, t 

2.0!>l,4i3 ( 
• 36,0~3.587 ) 55,~2,882 
. 2'.l,73t,&Z2 _ 

ÎOIDI. 60,127,351 

(
1
) Trucks pnur "f"'P'G•• seulemrnt , 

(') Y c~mpris 2, H3, 967 •éhiculu-.kllomêtrcs en serriec. 
fi) - 2,169,079 
!") - le p:1rcours sur eertalnes •ection, de lignu êlrJng~ru. 
(;) - âll,8\Z,882 •~lilculcs-kllornttres étrongcrs. 
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N° X. - Traction et transperts, - Utilisation du matériel à voyageltrs et à marcliandises, 
par véhicule- et par train-kilomètre. 

Comparaison des années 1876 et 187?S. 

Voitures à voyageurs, 

Parcours des voitures. . • . . . •. 

{ 
disponibles 

Places-kilomètres .• 
occupées • 

Voyageurs par voiture-kilomètre. 

Parcours moyen d'un voyageur . 

Kilomètres. 

Nombre . 

. Nombre moyen. 

Kilomètres. 

) 

~ ,. classe. • 

2• classe . 
Rapport p. 0/o des places occupéesaux places disponibles ( 

3• classe •• 

en général • 

Parcours des trains. 

Voyageurs • , •. 

\ 

embarqués . . . . . . , 

. transportés à ~ kilomètre . 

par train-kilomètre. . . • 

IVagons à ElllfChllodllles. 

( chargés . 
Parcours des wagons) 

. vides .. 

Tonnes-kilomètres transportées , , . . . . . . • 

Charge moyenne par wagon chargé et par kilomètre 

Parcours moyen d'une tonne. • . , . . • . . • • 

Trains de marebandlses. 

Parcours des trains. • • • • • • • • 

Kilomètres. 

Nombre. 

Kilomètres. 

Rapport p. 0/o du parcours des wagons vides au parcours total • 

Capacité do chargement des wagons en tonnes-kilcmètres disponibles. 

Nombre. 

Tonnes. 

Kilomètres. 

Rapport p. 0/o entre le nombre de tonnes-kilomètres transportées et la 
capacité des wagons. . . . . • • • . • . • . . . . . . • • . . 

'l'onnes .•.... 

( chargées ••.••••• 

. l transportées à ~ kilomètre. 

( par train-kilomètre. • . . 

Kilomètres. 

Nombre. 

ANNÉE$_ Différences 

1 

poor 
1876. :l8'11S. ~876. 

83,279,133 80,24-2,!>09 + 3,036,624 

3,295,066,235 s.ree, 103,460 +l29,962,77rJ 

769,678,535 719,423,~25 + 20,255,4W 

9.24- 9,3¼ - o.ro 
20.85 2,t ,45 - 0.60 

46.85 n.48 - 0.63 1 
20.03 20.33 - 0.30 

25.Si 26.16 - 0.35 

23.36 23.68 - 0.32 · 

rn,024,442 9,68~,999 + 342,U.3 

36,913,707 34,961,012 + ~,952,695 

769,678,535 749,423,125 + 20,255,,BO 

76.78 77.40 - 0,62 

rnB,375,li95 183,'iH6,498 + 2,HS9,•l97 

64,093,758 63/l43,773 + 849,985 

2iS.69 25.66 + 0.03 

2,462,rn1,03s 2,iHS,283,~78 + 46,823,860 

1,019,36iS,095 4,001,328,850 + 18,036,245 

5,50 5.47 + 0.03 

69,22 68,88 + 0.34 

41,40 41.46 - 0.06 

H ,400,47~ H,479,891 + 220,ISSO 

H-,727,H7 14,537 ,3HS + 1119,802 

1,019,365,095 1,001 ,328,8:SO + 18,036,245 

89,4i 89.~7 - o.rn 
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N° XI. - Traction et transports. -Consommation de combustibles et d'huiles de gra:issage 

Comparaison des années 

Con•owm11U~n8, 

Quantités ! eo 4 876 • • 
t eu 4 875 .. 

Différences pour 4Sî6 ... 

f en -1876 . 
Valeurs l en -1875 

Di!Térences pour 4 876. . , 

- 
LOCOMO 

ALLUMAGE. CHAUFFAGE. 

1 

Charbons Charbons 

1 
Bols. Fagots. TOTAi,. gall leteux et 

maigres. TOTAL. 
briquettes. 

~lét, •• cubes. Nombre. Tonnes. 'Iunnes Tonnes. 

24-,868 346,rn8 • 42o,9to 259, ?20 385,630 

30,12-i, 361,631' • 458,!lûlS 236,701 391S,606 

- IS,2116 - rn,476 » - 32,995 + 23,019 - 9,976 

Francs. ~·ranco. Pranca. Froncs. Francs. Froncs. 

117,846 l:ll.578 Hi9,42'l ,, ,6'2-i,911 2,589,404 4,2H,3ilS 

rn2,061 113,124 21B,,19t 2,499,667 2,î31,IS32 is,n1 .iss 

- 44-,221 - ·1,IH6 - 41S,767 - 874,71S6 - H2,128 -~ ,Ol6,88t 
,. 

MOYEN 

«:ont1ommatlon11 r11pporCée11 , 

{ 
en 4876 

A la locomolive-kilomètre .•.. 
en 1875 

Différences pour 4876 

{ 

Cil 4876 
A la locomotive-tram-kilomètre. . 

en 48'75 

Dtlîéreoces pour 4 876 

Au véhicule-kilomètre ..... } en 1876 i en 1875 

Drüérences pour 1876 

Au train-kilomètre. 
J en 1876 

. .... l en 1875 

D11Téreoces pour 18i6 . 

LOCOMO 
1 

BOIS CHARBON DE TERRE. 

PARCOURS. IIT F.t.QOTIJ. 

- Quantités, Valeurs. Valeurs. 

Kilométres. Centimes. Kllog,. Centimes. 
30,918,848 0.001S5 12.47 0.436 

30,499,389 0.0071 rn,97 O.f72 ' 
- 

+ 419,41S9 -0.0016 - 0.1SO -0.036 

22,737,189 0. 0071S 16.96 O.Hl5 

22,139,484- 0.0097 17.87 0.236 

+ IS97,70o -0.0022 - 0.91 -0.0/H 

3711,153,707 0.00045 l .028 o.orni 
369,4116,212 0.000;!8 L071 0.014'2 

+ IS,697,495 -0.00013 - 0.0.l,3 -0.0030 

21,4U,913 • 0.0079 18. • 0.4967 

20,861,890 c.orea 18.96 0.2508 

+ 563,023 -0.0014 1- 0.96 -0.0114.,1 
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par locomotive-kilomètre, locomotive-train-kilomètre, t>éhicule-kilomètre et train-kilomètre. 

t87G el t871t 

Tl V ES. .ITURES. 

GRAISSAGE. GRAISSAGE. 
Observations. 

1 
Suif 

1 
Hull&. TOTAL. Hulle. Graine. TOTAL. 

tt 9.-.Jue. 

liil •• &J~ llilop. Jillop. llilo&•· K,log•. KIios•• 

6t5,IU2 78,035 693,M7 i86,t46 58,l6t JH,677 

613,6515 99,96:S 7f3,6:t0 • . • . 
- 98,t.U - 'it,930 -4!0,073 • • • 
,,._ 

1 
, .•...•. Fnnn. , ..•... Frto••· , ..•... 

38?,619 77 ,8!4 i60,!SOO 206,!17 30,466 236,UJ 

Ul,468 96,ti6 530,7ii • • • 

1 - 61,789 - 48,i55 - 70,2U- • • • 

JflS. 

T IVE S. YOITURES. 

HUILE ET SUIP. HUILE ET GRAISSE. 
VALEUR Observations. 

1 
Quanlllé1. ,., ....•. TOTAi.■• QIIMUth. Yaleun. 

lil.,i•• Ccoll-. Cu1hnH. .lilo1•• ~QIÎ •• n, 

0.019 0.0t5 ().457 0.0fH 0.0076 

0.0!3 o.on 0.496 • • 
--- 

-0.00,i. -0.00:t -0.039 • • 

0.02& O.0i() o.tta O.OUH o.orn, 
0.03! 0.0!6 0.!70 • .. 
-o.ooa -0.00l -0.05î • • 

0.0016 0.00,1 O.Ot!9 0.0009! 0.00063 

"-~9 f,044♦ o.out • • 

--.e.ooœ -tÂIOOi -0.003l • • 

o.orn f.01115 O.t!6t o.orn o.ouo 
f,03H f.OIM 0,i861S • , . , ►• 

-8.()()611 -t.0039 -0.060• • • ' 
1 
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N° Xll. - Etatds: mouvement et de la recette des · 

NATURE DES.TRANSPORTS. 

TRAFIC 
des 

CJDE:llll'WS DE FERI SOCIÉTÉ 
exploités par l'Étot (•). de Dendre-el-\Vacs. 

Mouvement des lignes . 

!!ou,• :énéral.lRecclle tnéralel Mouv:mcnl.l Rccctlé; 
4 

f! ::, .. 
"' ~ C> > 

· i ( l" classe . • • . . . . • • • • • 
~ • • ) '>e .' i ::: n,llets Simples. • • • - - • • • • . • •••• • • 
E" (3•-···········, 
~ ~ lr• classe . . , . . . . • • • • • 
1~ Dilletsd'alleretrctour. 2• - ...• 
~ 3• - .; l l l" classe -~ Billets simples: . . . 2• - 
~ 311 - 
,;:,, Ire classe 
.~ Ilillets d'aller erreteur, { 2• - ~ l 3• - 
Transports d'enfants . 
- ' militaires . 

} 

Coupons de soeiétaires, 
e1traordin:1ires. - d'abonnements 

DilJets eirculalres ..• 

1 

~ Expéditions. 
Bagages. l 

Frais aceessoires . 

taxées au minimum 
- au poids . 

Ensemble. 

Nombre. 315,181[ 2,4n:sl4 861 
308,252 l·,369,916 ·15 
490,683 926,989 30 

(') 218,886 762,~56 80 
.,(') 305,546 630,374 30 
(') 671,302 803,496 40 

4U0,959 1 ,295,8S2 15 
1,608,455 2,454,207 35 

10,288,381 · 7,712;506 91 
(•) 714,818 -1:,041,879 82 
(•) 2,428,756 ,1,969,658 15 
(')15,158, 760 6,630,912 17 

426,879 457,JIO 65 
132,627 184,842 82 

(•) .186,65S 245,855 79 
(') 3,159,596 645,163 22 
('J 7,968 59,998 71 

Nombre. 
• Quintaux. 

1---1 
Ensemble. 

~ 

Josqu'à5 kil. inclus(nomb.410,661). 
Espédltlons par ex prés , • De 5 à 10 _ · ( - 119,570). 

(Services intérieur el Au-dessusdelOkil.( - 57,605). 
mlxtes.) · Taxées nu poids 1 ·> •• •:.• .•. •. 

l Jusqu'à2kil. inclus(nomb.162,103). Tarir n• 1. Petits poquets. • De 2 à 5 _ ( _ 113,343). 
(Services '?ixtes et interna- De 5 il 10 _ • ( - ·122 314). 

. uonaus.) Tnxés nu poids ' . 
Torir n• 2. Petits poquets et ~ Jusqu'à 5kil. inclus(nomb.M48.468). 

articles de messageries. DeS à 10 - ( - 491,317). 
(Services intérieur, mixtes Au-dessusdelOkil.( -1,117,082). 

et internariouaux.] Taxés au poids · ...•. 

Ensemble. 

· Kil. 

l 
Espéditions taxées nu minimu.m . Tonneaux. 

· . - à )a Jre classe . . • . - 
- à f::t2e - • . • • - 

Tarir n• 3. Articles de rou- - à la 3• - · .- • • • - · 
Iage. - à la 4e - . . . • - 

- aux tnrifs spëeiaux , . - 
- .1 pr_ix réduits (8). • • - 

- par 'abonnement . • . - 

1 Cbar~ement, déchargement, caroionnage,.bul­ letms, provisions et avis d'arrivée •.... 

~ Torir no 4. Articles de ••- 
Finances. r leur. 

Équipages. Torir n• 5 

Chevaux !Tarir n•6. 
et 

bestiaux. 

Ensemble. 

1 de 1,000 francs efau-dessous-. ;· , Groups. 
, de plus de l,OOOfrancs .•••. • .• - 

Ensemble. 

. Voitures. 

~ 

Grande ,itesse. :· ••••• 

~ 

tre catégorie. 
Petite vitesse 2• ~ . 

3i---~ • 

Ens~mblè'. 

Expédit. 

Produils extraordinaires (9) •••••••••••. 

.. , Totaux généraux des recettes. 
A ajoutor, pour transports grotnit, on à prix rtdniu (pour mémoire). ( Voir l'annexe XIV 

page 90.) .:· , • • • .. • • • • • • • • ,. • • • • • · • • • · · .: · 

:..TOT.'-111•-.••i, • ·•-· 

(a)35,913, 707129.608,665 55 

204,9S8 
167,305 

101,407 64 
751,867 98 

853,295 62 

('J 410,661 
(') 836,990 
(5) 1,152,100 

5,856,190 
(3) 162,11)3 
t6J · 340,029 
('J · 8:;6,rn8 

1,779,925 
(6) 2,545;404 
('J-3,439,219 
(5)22,341,641) 
192,357 ,8i8 

315,737 98 
112,766 38 
65,018 49 

330,399 90 
63,966 29 
67,817 73 
89,876° 75 

153,463 81 
345,958 97 
215,647 42 
644,377 24 

3,371,692 ,1 

662 
1,626 
5,126 
i,436 
2,870 
8,822 
5.089 

19,785 
160,593 
10,4IO 
37,988 

335,410 
4,579 
3,709 

824 
77 ,99~ .. 

. Fr. e. 
1,750 98 
2,727 9:? 
5,211 34 
2,672 21 
3,780 42 
6,854 87 
5,760 95 
9,658 !J7 
71·,3~.i 22 
12,004 8-i 
!H,26~ 37 

100,500 82 
2,715 74 
2,662 18 

45i 27 
9,467 22 

SOCIÉTÉ 
de Tournai à Jurbise. 

~!omment. l Recotto. 
5 6 - 

Fr • .. 
29,823 37,770 72 
14,726 13,357 57 
18,454 10,617 19 
10,114 IU,516 21 
8,024 6,169 26 

16,838 7,797 37 
15,076 11,74905 
43,355 22,194 04 

3U,36J 95,890 60 
17,606 10,811 66 

, 65, IOS 24,058 39 
449,364 87,109 84 
13,85:? 4,113 03 
6,652 1,654 43 

_3,872 1,004 67 
33,392 1,581 77 

36 23 83 
676,0231·261,8853211,087,601[3<6,419 63•- 

J,99'.! 
1,240 

7 1 790 
13,674 
30,560 
69, 7i6 

2:;8 
270 
581 

1,831 
51,216 
64,442 

5p,920 
3,887,981 

GG.i 51 
1,673 67 

2,338 18 

4,240 21 
1,357 17 
1,251 65 
2,713 73 

93 29 
44 08 

5,6501 850 46 
10,828 6,805 37 

7,655 83 

:!6,6:?9 
58,919 

155,800 
297,977 

915 
1,39:; 

GO 22 5, 1:!4 
145 42 6,578 

4,700 'oo 150,371 
3,091 73 195,608 
11,SJI 49 l,122,U40 
40,349 47 10,884,2i8 

2,913 40 
1,005 62 
1,251 56 
1144fl 70 

24 77 
32 63 
97 64. 
82 95 

3,297 38 
· i,82:! 65 
4,228 76 

27,949 82 -----1-----1----1----,----1---- 
232,078,3371 5,7;6, 723 431~1' 69,919 36ll2,000,535) 44;156 88 

{7) 60,994 572,979 38 
781,207 5,598,557 01 
837,432 4,668,835 98 

1,673,837 6,503,036 69 
6,7_05,061 19,138, 7~0 31 
3,807,161 11,198,927 86 

422,533 1,042,925 12 
52,653 203,638 10 

' . 1,998,712 88 ---- --- 
14,340,878 50,926,393 33 

290,654 
.921,392 

418 

148,880 02 
190,576 W 

1,212,046 339,l57 01 

18,969 • 

1,789 n,79:i s1 
17,081 62,558 33 
10,99:i 40,238 3à 
16,429 41,828 -28 
7:!, 165 173,259 S7 
'3,993 6,893 27 

69 l~l 09 
175 669 38 . 21,406 8'4 

--- 
122,696 ; 358,831 22 - 
6,0121 

1,896 46 
6 421 1,004 42_ 

. 12:433 2,900 88 ------- 
Ii 36 08 

3;205 4,866 44 
40,246 46,468 45 
·37, 591 28,892 88 
07,419 42;012 17 
349,531 171,00117 
68,413 30; 193 26 
1,326 360 08 
1,660 762 • 

13,196 16 

----•-----•--- 

:i6U,4511338,412 61 -- 15;928 1,112 09 
~7 ,201_ , 1 ,_261 67 

____ , 53,1321~ 

131 115 • 

3,108 
5,610 
5,735 

31,io5 

45,5:18 

- 9-i, 110 24 8 187 87 
50,125 57 '101 438 13 
76,261 91 102 697 01 
696,5•:i 85 478 5,606 77 

911,ou s1 689 6,9~9 '78 - '- 2,584 20 2,079,37,7 33 . - - 90,519 922 84 •· 700,256 62 

2,476,263 51 •' 
(l,D) . ---- 92,996,186 35 . ,, .. 

- 255 1,207 63 
266 ·, 449 14 
236 575 18 

1;299 3,865 ot 
:!,050 6,0V6 96 

, 1,974 32 _,_ 
• 1747,201 99 

1 ,_ 

. -· 
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transports de toute nature. - Exercice {876. 

concédées e,xploilées par l'Etat el prélèvements, à leur profil, sur les recelles correspondantes. TOTAL RESTE 

SOCIÉTÉ - SOCIÉTÉ · · SOCIÉTÉ . IÉT ; . . SOCIÉTÉ 
dellalàAtheldeTonrnai de SOfIETE. de la SOC E da Liégeois-Namarois 

11 

111 rronlilr

1

, '"'.tal!e. Braino-Ic-Coml to à Gand. · des. Bass1

1

ns-Ilon1llers. Joitetion belgle-prassienno des plateaUII de Hem. (H"'.'''-tl oadmJ.. . (Col. ,,--;: s, io, Différence 

· . • ' · n ii !G t< . entre 
Memment •. Rctello. Mouvement. Roeelte. Mouvement. llteelto.:: M .. _onvcmenl. Recette. Mommenl. Recette. Mouvement Recette. 18:1 .. ' • . Îes 001,2 et 19. 

7 __ 8 __ . _ 9 __ 1Q._ __ 1_1 ·_· __ 12. _ i;j _ 14 15 16 _17__ 18 19 20 

des prélèvemenlsl Au P no FIT 
au profit_ du Trésor. 

DIS ISOCIETIS 
(ésignfes ci·coutre 

PROPORTION 
poarml 

RELATIVEMENT 

à la recette 
1 

de ch~quel totale. 
tarif. 
· 21 !!2 

Observations. 

30,139 
15,107 
20,706 
10,138 
7,842 

16,244 
16.149 
39,515 

284,689 
15,858 
46,292 
314,634 
17,063 
5,393 
8,021 

36,302 
48 

Fr. c. 
41,806 61 
18,045 30 
16,065 3B 
12,59l 31 
7,431 80 

10,023 18 
14,315 03 
23,748 81 
94,856 43 
10,789 27 
2l ,1Jl8 16 
77,612 83 
5,171 02 
1,994 72 
1,662 56 
2,537 58 

6 60 

1,5821 
3,334 

·. 12,146 
1,5~8 
2,552 

12,528 
5,962 

26,353 
276,530 
1,102 

43,220 
507,372 
12,344 
2,56:? 

10,404 
34,896 

Fr. · c. 
2,541 07 
3,141 W 
.6,877 95 
1,174 49 
1,691 "73 
4,749 71 
5,056 20 

13,778 27 
81,129 Ol 
4,037 62 

16,098 26 
ros, 116 51 
2,879 96 
811,79 

2,420 41 
2,012 90 

2,548 
3,841 
u.ssa 
3,194 
2,848 

12,664 
77,332 

321,380 
2,536,837 

1 li ,908 
491,964 

3,580,648 
60,035 
t7,5mi 
31,146 

447,996 

Fr. c, 
2,398 54 
2,424 25 
'4,439 30 
1,832 76 
1,335 56 
2,960 53 

44,337 14 
118,114 36 
539,846 09 
44,394 .25 

126,217 69 
540,509 48 
JO, 762 45 
4,371 93 
5,282 34 

25,858 9S 

8,1041 
5,182 

13,108 
1., 196 
5,256 

27 ,02.2 
1,667 
8,288 

52,214 
1,210 
5,772 

41,380 
1,529 

153 
634 

27,966 

Fr. c. 
5,032 08 
2,228 64 
3,534 » 
434 38 

1,230 30 
3,957 49 
675 96 

2,381 80 
9,348 04 

368 08 
· 1,246 ~9 
5,746 61 

167 62 
10 88 

110 74 
325 30 

08 
42 
,12 
18 
18 
24 

4,297 
21,017 

· 124,575 
5,594 

24,070 
111,492 

1,786 
144 
63M 

27,330 

· Fr.· c. 
53 52 
22 27 
3 77 
li 86 
8 25 
6 96 

2,287 19 
7,457 92 

27,808 65 
2,269 8& 
7,105 47 
21,835 08 

269 04 
19 3!! 

138 23 
4~0 33 

2 
2 

». 

6 
7,572 

27,156 
182 5&2 
4,126 

2.6,342 
175,710 
2,912 
517 
706 

28,358 

Fr, c. 

)J 59 
• 46 

J" 49 
3,451 03 
8,172 61 

37,499 20 
1,332 43 
5,779 67 

26,967 55 
435 80 
134 SS 
264 88 
782 15 

Fr. c. 
97,353 52 
41,947 83 
46,749 39 
29,233 2:! 
21,647 32 
36,a5i" 6r 
87,635 55 
W5,506 78 
957 1 772 24 
86,008 03 
225,792 10 
963,398 72 
26,514 65 
11,6uo, 19 
11,338 10 
41,046 23 

30 43 

fr. c. 
2,320,461 3~ 
1,327,968 32 
880,239 91 
i3:?,823 58 
608,n6 98 
767,144 80 

1,208,246 60 
2,'!48,700 5i 
6,754,734 67 

955,871 79 
t,743~86& 05 
5,667,513 45 

430,595,99 
•. · 173,182 63 

234,517 69 
602,116 99 
·. 59,9ô8 2~ 

8 17 
463 
313 
2n 
3U 
2 71 
438 
83 
9~ 
30 
6E 
~n 
JU -~ -~ 
2U 
»m 

2 68 
1 51 
1 03 
• 84 
• 70 
• 89 
1 43 
2 71 
8 52 
1 15 
2 18 
7 32 
)) 50 
)) 20 
» 21 
• 71 
)) 07 

)884,140 365,67659 960,445 2;1,5TT!7 7,713,895 1,475,085 65 200,681 ~" ~ 69,7i7 ~01 455,~91 84,8!5 7412,891,985 91 2ô,7l6.679 64 100 • ~ 

--;,m ~-----;:; ~ ~ 5,614 66 3~0-:--;-; ~ ~ ~ ~ 8,816 67 . 92,590 97 ~-;:-;-;- 
7,437 9,179 80 2,216 2,154 54 21,745 15,293 53 1;847 819 04 670 381 15 932 546 89 36,856 99 715,030 99 88 12 • 83 

9,499 54 ----•----r----•----•----•----1~1--.--1 J,(M3531 45,673 061~.~,"ïoo;;"i~ 2,704 69 8?7 !l'.l 

22,5:?3 2,365 33 13,305 J,61'8 22 95,177 16,10875 ~ ~ ~ ~-;:;; ~ 28,169 41 287,568 57 -;:;---;-;-;- 
5:;,132 1,016 19 32,690 679 72 211,764 6,067 69 J,!60 l9 65 3,8~9 86 47 10,192 138 61 10,481 12 102,285 26 1 95 "13 

174,220 1,397 47 56,460 453" 361,520 4,326 47 1,780 14 63 5,980 47 91 11,280 93 76 8,839 45 56,179 04 1 13 • 07 
250,502 1,298 17 226,700 1,4•4 74 1,281,098 14,733 14 16,160 57 32 25,271 135 23 !H,510 524 JO 22,35613 308,043 77 5 72 "37 

1,122 43 95 2!0 14 75 1 ,65C 91 92 42 3 27 59 3 18 l » 08 275 21 63,691 1:8 1 Il • 07 
1,716 45 22 246 6 16 3.777 .98 84 39 1 63 84 3 9! 9 ,, 42 232 62 67,585 11 117 » 07 
8,519 159 87 630 12 76 7,700 107 69 84 2 20 Si 2 41, 7 ,, 16 443 22 89,433 53 1 56 • 10 
9,571 108 40 2,123 21 83 10,001 \J6 15 1œ 2 04 268 5 7b 47 » 71 463 26 153,000 55 2 65 " 16 

141 813 3,029 17 51 639 1,436 35 453,120 15,167 75 2,715 89 78 13 599 445 52 17 277 633 35 28,860 20 317,098 77 5 99 • 38 
169:330 1,679 90 ·-68:733 s59 55 . · 584,304 10,301 66 5,113 66 83 18'.361 259 si; 26:201 398 39 rs.sso 57 · 191,100 85 3 73 
8911,440 3;450 62 658,540 3,064._60 5,032,080 38,879 11 56,580 257 59 160,580 739 27 236,880 1,3W 32 63,830 76 580,5,6 48 li 15 

/o,482,os1 39;013 w 5,325,185 19,794·83 35,609,704 133,594 41 4,ss2,013 9,418 83 1,308,865 a,112 73 1;s96,010 s,4r;8 47 279,361 55 3,092,330 62 58 37 

12,212,969 53,607 58 ·6,436,4til 29,476 51 43,651,895 239,573 58 4,947,l.ti4 10,1•35 Il 1,538,812 . 5,755 ~7 2,292,703 .9,268 81 461,793 80 5,314,929 63 100 •' 6 38 

~ ~ ~ 6,525, 88 ~ 29,2:s9 74 ---:;; ~ ~ ~ ---;; ~ 
33,796 55,063 16 .26,336 54,002 08 ,171,286 211,891 99 16,477 14,037 46 · 4,030 4,363 33 22,45~ 29,100 43 
26,544 27,101 n 27,875 38,623 12 204,260 183,730 85 24,406 14,183 4U 9,987 9,098 45 20,{);3 18,568 33 
41,313 .35,948 13 62,349 76,263 63 600,336 403,228 92 12,298 6,271 03 15,778 10,657 94 43,497 35,480 54 

188,172 121,778 32 462,908 371,400 83 3,270,922 1,948,831 27 219,112 114,327 57 116,531 60,158 71 207,29~ 120,616 81 
158,815 51,771 86 27,625 23,233 19 2,094,189 1,007,111 77 245,633 84,366 23 3,445 1,444 71 22,599 12,818 65 

223 345 21 976 581 54 222,381 368,60) 8~ 370 77 70 390 136 56 9,187 4,774 )9 
• » 18,020 25,612 59 62,520 26,308 01 • • • » • • 

20,9H 19 

)) !!4 
» 71 
3 73 

61,44664 511,53274 
477,485 83 5,121 .on 18 
360,4H6 38 4,308,339 60 
652,350 64 5,850,686 05 

3,081,377 55 16,057,402 76 
1,219,871 14 9,979,056 72 
372,979 94 669,945 18 
53,351 98 150,286 12 

7,052 56 !',958 87 112,957 77 1,604 59 3,539 22 8,716 09 178,432 101 1,820,280 78 

1 13 
10 00 
9 17 

12 77 
37 58 
21 99 
2 05 
• 40 

3 92 

451,722 304,861 411 628,4.49 606,202 33 6,.641,738 4,291,955 14l52U,U80 235,640 ol 150,641 oo.'imsj 325,971/23!,717. ----------- - ------------ 12,545 909 16 10,608 872 02 66,657 7,324 09 545 54 55 l ,477 143 54 2,364 268 12 
__ 36,258 1,371 27f~ ~ 92_,598 4,('78 84 __ 1,825 137 43 329 23 13 3,206 191 15 

6,457,792 w/44,468,601 t3l 100 • 

12,580 03 
9,109 60 

136,299 99 
181,467 19 

43 86 
56 14 

• 63 
6 19 
5 16 
7 18 

21 Ill 
12 37 
1 15 
Il 2J 

!! 21 

56 26 

• 16 
Il !!I 

48,8031 2,280 431 20,5021 1,3_1,3 _011 159,255 -----1 - 
-- - . 69 63; 92 ~ ~----1 ~ ~---;;-; 1,052 47 17,916 53 7oo:"j • 02 
----;; ~------; ~ .405 .· 2,865 55 ~ ~--:- ------;;--;--; 7,822 49 86,287 75 ~ - 

211 . ·468 68 322 933 16 1,088 · 2,183 76 . 9 13 95 4 7 • 23 46 13 4,539 95 45,585 62 5 47 
161 525 39 265 1,108 01 .. 902 . 2,547 63 ,' 31 81 49 6 17 57 19 59 0~ 5,611 36 · 70,650 55 8 32 
789 3,857. 39 , : . :, 1,233 7.;74~ 43 '. 5,301 26, 7i9 33 1,855 6,699 86 70 288 56 150 913 78 55,751 13 640,792 72 75 H5 

1,415 6,896 18 ,. , . l ,906 ~9.,316 :41 7,696 34,376 2i 2,092 7,622 20 80 313 13 205 J ,114 • 73,724 93 843,316 64 100 • ---- - - - - - ---- ------~- 

12,002 93 . 2,370j-19l981~1100671~1~ 21,689 83 317,767 !SI JOO » • 37 

17 180 84 2 22 45 

• 13 
• Oâ 
• 08 
• 76 

1 02 
--- --- ---· . ,. ... ·-·- 

,,. · ,·,.4,870 011, .. , ... ,; 1· 2,162 illl '' . - , 71,494 871 . 1 . 1 . l . 1 . 1 3,155 141 81,072 951 1,938,304 38 

--:-:- ~ ~ ~ ~ ~;;;;,--. ---~ :--:- ~---:- ~ 10.034.78, 75 so.485.137 ool-:-l"roo":" 
2. 30 

(•) Ces deux colonnes comprennent le mouvement général 
et 13 rcceue totmle des lignes exploitées par rÊtat, y com­ 
pris les chemins de fer de Dendre-el-Wae,, de Tournai à 
Jurbise, de 113.l A Ath et de Tournai â la frontière française, 
de Ilraine-lc-Comleà Gand, des Ilassins-Jlouillers, de la Jonc­ 
tion beJge-prussiennc, des Plateaux de llerve, <'t da Liégeois­ 
Namurois (Hesbaye-Condroz), 

(') Dans ces chiffres, les billets d'aller el retour sont comp- 
tés chacun pour deux voyages. 

(3) On a compté le poids moyen à 1 kil. par colis. 
~) - 7 - 
(5) - 20 par expédition. 
(6) - 3 pu colis. 
\1) - 260 par expédition. 
(8) Produit des transports effectués suivant conventions ou 

contrats. 
(9) Le détail des produits eatraordinaires figure â l'an­ 

nexe XIII, page 88, 
(10) Pour les quatre premiers mois de l'année, le chemin de 

fer de Dendre-et-Waes ay,nt été racheté par 1'É1a1 ù porlirdu 
Ier mai 1876. 
(a) Lo statistique renseigne 36,898,376, soit 15,331 coupons 

en moins dont h recette fait l'objet d'un Ji tige. 
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N° XIII. - Produit» extraordinaires et 

Comparaison des 

PRODUITS 

DÉSIGNATION Cartes Dépôt Frais 
DES 

de clrcalntion de bngages de chômoge 
· sur le dans de 

CIIE!UINS DE FER. chemin de fer. les stations. matériel. 
i - 
État •••••••• 1 2.152501·:m,o8t 691179,096 58 

Frais Parcours Frais Déclarations 
des wogons 

de 
de magasinage sur les 

grue, engins ,n 
el embranehemu dethncemeat 

de dépôt. particalien. 
el dcuane., 

de 4!<bar11mm. 

Location \ 
el 

ch/)moge des 

surcharges. \ topissiè:~ 

Amendes 
eour 

' 1 1 
7,221 88 t,54a 7a\ 

Garantie du minimum d'intérêt de la ligne de Manage à Wavre ...•.•..••....••....•...••....• , • 

Redevance~ ducs par les administrations de chcmi;1s de fer en relation : 

Agence .continentale. • . • » • . . • 

( 
Bassins Houillers. • . . • . . . . . 
Étal néerlandais » . • • • . . >) 

Gand à Bruges • . . • . • . . • 
Grand Central • . ,, . » • • . •· . 
Lierre à Turnhout 1 

e » .. • • . 
Malin~s-Terneuzen • . . ' 

1 » • . • . • 
·• . ) """" Quévy , . . . • • . .. . . 
"'""' Î.â Nord belge • • . " . • • • • • • e ., 

cB""' Nord français . . . . . 
1 

• • . 
S'-Gl1islain à Erbisœul, . . • . ,, • • • • 

Ilésultnts { 1876. -12,152 so 156,081 69, 17!1,096 581 55,6{8 721509,000 !iSI 40,8!î0 401 158,825 20 7,221 881 t,54!î 75 
de l'exercice t8i!i. • 2,tî72 üO 5a,046 tit Hi!l,962 82 52,21!i 09 2S5,80!i 68 25,592 91 178,4!5I 96 a,708 91 806 O:î 

- 

Différences pour 1876. j -440 • j +t5!i 1s1+19, 155 !î6l+21 ,455 osj+7a,194 901+1a,4!î7 40j-59,628 76:+1 ,l!t2 011 +ti50 70 

PRODUITS 

/ 
Location de terrains réservés . 

, - de bâtiwents 
d'herbages • 
de vidanges. 

Ancien réseau, { Vente de terrains •• 
de mobilier et de matériel hors .d'usage'._ 
d'objets non réclamés. ·• • ·• ~ ,, •, • 
d'arbres, de plantations et d'herbages. 

Argent non réclamé. 
Lignes du Luxembourg. 1 Produits divers •• ; 

Toit.ux. 
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produits indirects de l'exercice 1876. 

années :1876 et 1875. 

EXTRAORDINAIRES. 

- 

Surine, füage Salaires Quote-part Eau Location Kclairage du Conventions R('(e(los du du aoel!lh partle,lllrtt d'alimenc1lion ile loeomotl,u1 TOTAL. non ,oin, 1t1llon1, d1n1 let à fournir ., 
quai, garde1.ucen• •tpu1u .-upleltal• il •ea coapacai•• tenders dim1t1. diierm. rtmbo11rue1. et terrain,. triquet. du en relation. <I mal4rlel. cbauffase, 

llllltu ee■■ll11. 

9,108 01 1 rn,020 o:s 1 . . 6IO • 146,868 58 •. 1 182, t!IU 43 Hll,010 13 f, t7l,'ooo ,. 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 20,769 20 20,769 20 

. . • " . • . . t ,S2l U 1,821 U. . . . . • . • " 272,(HI !il 272,6lt ?il . . . . .. . . . 2!l,878 ~8 2:S,878 88 . . . . . . " • f~,6!!7 nn 18,697 !JO 
• . . • . • . . 281 ,58.( U2 281,38.( !!2 . • . . • . . . ,,20:s 7!1 ,,20:; 79 . • • • . . .. " fil 90 fG 90 

l . • • • • • • . :m,7"5 8:5 3!S,7l3 83 . • • • . . " . 227,l7!1 Hi 227,l79 Hl 
• • • • • . . • 29,li87 !J!) 29,!'l87 !)!) . . . . . . • • 131 ,~ 151 ,:s 

Torxux , ... l ,Uü!J,368 S!J 2,0!J2,51i7 26 
,J 'd . 1 IB . { à la Direction des postes de l'empire gcrmnnique (Petits raqucls) ••• 3,277 60( 12,08!) 93 A c uire es payements c cctucs 3 IR Compngnic du chemin de for d'Anzin •••••••••.••• H,71':.! 5:'\ 

9, t08 91 16,020 O?S • • 610 • 46,868 58 . 182,190 l3 !,051i,578 40 2,070,377 33 

10,088 3i 91,770 1l7 • n 817 ?50 ?53,54!) 8?1 • 148,S?î!'l S4 !138,478 2, 1,918,422 50 

-97!) 46 -75,7~0 lS2 . • -207 50 -6,ü81 47 • +53,,m.i 09 +117,900 22 + rno,o:m o:; 

INDIRECTS. 

MONTA NT DIFFtRENCES POUR 1876 i 
E1'1 18i(i. 

1 
El'! 1875. El'! PLUS. 

1 
El'! Mou,s. 1 

1 

12,929 86 12,276 1(j 6:î3 70 . 
10,,u :m 1(i,8tH 40 2,!'l~!) 90 • 
13,!î!'l~ fi f2,oti2 74 f,~02 37 • 
2,1570 (j;,j 2,115 t:î 466 !iO • 

1011,608 65 11,tJn :!O 54,0311 111 " 
,, 127 • 6,!JO(I 40 . 2,779 .m 

26,8!Jt! HS 23,1:!0 110 :l,7'7 oti • 
6,,HO 72 9,i!'l!'.i 80 . 2,81?i 08 
1,8!)9 94 2,010 99 . 111 m; 

2:2,.(80 86 22,813 4' . 532 rss 
L 

215,834 24 178,007 08 ,2,om, 27 6,03S 1t 
,_ 

Différence pour f 870 • • • + 36,927 f(j 
25 
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produits indirects de l'exercice 1876. 

années 1876 et 1875. 

EXTRAORDINAIRES, 

Surtaxes Usage Salaires ilaota-parl Ean Locati1n Relai.rage dH Con,enlions Rt«llid des du setlll!s ,utl11lllrts d'aHmentation Je loeomo1i,e1, TOTAL. non voies, stations, d•n• les à loumit tl 

1 
quai, gardes-exeen- 4!puiu d'e,pitilll• 1 ••• , •• ,..,;.., 1tnder1 dimStS. di•erm. remboursées. et terrains. triques. des en relttion. el mat!riel. ebauŒ,ge. 

lllliollJ IIIUIIUt. j 

9,108 91 rn,020 ms . . !HO . 1 '6,808" 1 • 182,i90 .w 151,0IO 13 1,174,009 -1 
. . . .. .. . . . . - . . . - . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . .. - . .. .. . . . . . .• .. .. 20,769 21) 20,769 20 

l . . • • • • • . t,S~I H 1,8211' 
• . • . » • . • 2ï2,6il :il 272,Ht !.il 
" . • • , • " . 2?i,flïS SS 2:S,878 SS 
., " • " . . . • 111,697 9!1 iS, 697 !JO 
• . ,, • • • . . 2S1 ,5S4 !52 2Sl,5S4 !!2 . » • . • . . . 4,20:-S 7!1 4,20:i 7!) . • • • • . . .. Hl 90 16 90 
,, • . • • • . • ,m.743 s;:; 5:S,U.3 85 

" ,, • • • . ., . 227,,'7!, 15 221,,10 rn 
)1 1) • • • • . • 20,587 !)IJ 29,ti87 !)!) 

" • • . • • •• • i3t 4:1 i51 ,~ 

ÎOT,\UX. ... 1,0li!),368 59 2,092,567 2û 
d, 1 . . 1 1T , { à ln Direc~ln des postes _clc l'empi~e ge~manir1ue (Pelils paquets]. • • 5, ?.77 60( ·12,0S9 95 A er nue es payements e ectués à la Cornpa nie du chemin de for d Anzin .•••.•.••.••• !1,71:-.! 55 

9,108 91 16,020 01S • • 610 • 46,lj68 58 . 182,190 45 1,01>i;,s7s ,rn 2,079,577 53 

10,088 57 91,770 117 • • 817 !JO 53,?549 81S .. us,s:rn 54 {15$,478 24 1 ,01s,,m 50 ,, -979 ,W -7ti,750 :S2 • . -207 50 -6,681 47 • +55;555 00 +117,900 22 + 160,9:Sti o:; I 
INDIRECTS. 

MONTANT 01rrtRENCES POUR 18761 

ti"l 1876. 
1 1 

) 
EN 1875. EN PLUS, EN MOINS, 

12,!J29 86 "·:~ 6155 70 . 
19,414 50 16,8114 ~o 2,1S5!) 90 . 
15,lm, 11 12,0~ 74 1 /i02 57 " 
2,1579 61> 2,H5 1;5 466 150 . 

10~,608 6~ 71,573 ?50 54,os:s rn » 1 

4,127 » 6,906 40 • 2,779 MJ 
2(i,898 rn 25, 1:50 ISO 5,747 61) ,, 
6,510 72 9,11H! 80 • 2,8Hi 08 
1,899 04 2,0IO !JO • 111 m; 

22,480 86 22,815 44 . 552 58 

21!!,834 24 178,!)07 08 42,96(:i 27 6,058 11 

Différence pour 1876 • • • + 56,927 16 
25 
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N° XIV. - Transports effectués gratuitement ou avec 1·éduction 

Comparaison des 

DÉSIGNA'flON DES TRANSPORTS. UNITÉS. 
SOlU!ES DUES 

QUANTITÉS.\ m m1 

DES TARIFS. 

fr. c. 
Transports effectués ~ Dépêches • • • · • Nombre, 398,7981 2'0,278 80 

pour la poste, Bureaux ambulents . \' oitures-licues. 341S,91S2 590,77i • 

) Hommes ••. Nombre. 15<.l,631 560,68:S 64 
Bagages. . . Kilogrammes. 1", t20. 2,663 !10 Transports milunn es. 
Chevoux Expéditions. 281 7,06' • 

1 Bestiaux Id. 286 11,060 18 

Détenus. Nombre. 15, 12:S HS2,725 '° 
Douaniers. Id. 17,679 5:S,020 511 

Groins etîourrages pour l'armée, grains et farines 
pour la boulangerie milita ire et les moisons de 

01,1':S 42 détention de Bruxellos et de Vilvorde. Kilogrammes. 12,81i♦, 160 Transports divers • . { 
Objets pour le chemin de fer •• Id. 1119,HS,627 1,,1fü,6:SS 0~ 

Id. pour expositions • Id. u,6,o :S26 4tl 

\ 
Id. en service, . • . Id. 5155,990 :.!,69!) iO 

Id. pour les départements ministériels • Id. 7,498,190 74,807 82 

Ensemble des Iran sports pour compte d'administrations publiques. ~ . . . . . . . . ••.••. 1 2,828,f01 72 

Trnnsports divers , 
) 

Emigrants. • • • • 

Bagages d'émigrants 

Sociétaires. • • . • 

Chevoux de courses. 

Ensemble des transports divers . 

Nombre. 5, 10, 17,659 50 

Kilogrammes. 75,500 10,US0 • 
•• 1 Nombre. 185,,9, 4-U,072 28 

Expéditions. 547 12,011, 158 

-- 
!Sl,S.,816 16 

Transports pour compte d'administrations publiques 

Transports divers • . . • • • • • • . • • . • • 

2,82!1, 101 72 

!SU,816 f6 

ji876. 
Totaux pourf l871S. 

DilTércnces en moins pour 1876. 

5,542,917 88 

s,66i,oi7 01 

521, f20 19 



( 9t ) 

sur les pri» no·rmaux des tarifs, pendant l'année 1876. 

années 1876 et 1871>. 

- 
MONTAl'iT 

QU()TITÉ DISPOSITIONS LÉGALRS 
s11111s mtts. de 

LA RÉDUCTION 0 UllQ. IJIIQtJILLlS Observation.,. 
DE LA REMISE. 

,ccouh. LE GOUVEI\NEllENT A ACCOUDÉ LES RÉDUCTIONS. 

fr. C. Fr. C. 
• 2'0,278 80 Gratuit ...•. Service de I'administratlon. 

• 590,774 ,. Id. .• ~ . .• . Id. 

f&,U2 82 18$,842 82 Remise de 110 p. 0/o Art. !5 de l'arrêté ministériel du 20 mars 1866. 

1,351 71S t,551 711 Id. ISO ici. >) 9 de la loi du 12 avril 181>1. 

5,1S52 • 3,1S52 ,. Id. 150 id. 1) t id. 18311. 
2,1150 09 2,1550 09 Id. 110 id. • 1 id. 185(5, 

76,361 70 76,561 70 Jd. ISO id. • 9 id. 18151. 

• SlS,020 5:1 Gratuit ....• J) 7 id. 18111. ~ 

•1 
41S,lS72 71 415,1;72 71 Remise de l!O p. 0/o . t id. l83tl . 

" 1,,115,6153 OtS Gratuit ..•.• Service de l'ndministralion. 

265 25 263 25 Remise de tiO p. •/• Art. f de ln loi du 12 avril 185tl. 

• 2,690 iO Gratuit •••.• " 7 id. 18111. 

57 • .03 91 S7,«t5 91 Remise de ISO p. •/• JI j id. 185/i. 

5111 ,838 21 2,,76,26:i IH 

J 
8,819 fj?j 8,819 611 Remise de /il) p. •/• AN. 5 de J'nrrété ministériel du 20 mars :1866. 

• 10,t/iO " Gratuit ••••• • 10 de lo loi du 12 avril f81i1. 

237,036 1' 237,036 14 Remise de ?SO p. •/• n 5 de l'arrêté ministériel du 20 mars :1866. 
6,477 29 6/i,77 20 Id. se id. Lois du 12 nvril i831i et du 12 avril 181>1. 

21>2,553 08 262,483 08 

PITI/LATJO!I. 

51SI ,858 2f 2,476,263 ?Si 

21i2,555 08 262,.$85 08 

604,171 29 2,758,746 59 

76!5,670 1i7 2,898,567 50 

161,!lOS 28 159,620 9( 
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N° XV. - Transports et 

Comparaison des 

,.; 
,c 
"' •• 0 - ... 
:: 
le 

• 
CATÉGORIES DE TRANSPORTS . 

QUANTITtS TRANSPORTHS I DIFFtRENCES POUR 1876 

1 ,- --- 1 
t;;or 18i6. 1 F.!!' 1875. EN PLUS. 1 EN !101115. 

-1 1 Voyageurs. •.•.•••... (Nombre) •.• 36,8!18,376 34-,96• ,012 1,937,364 1 • - 
: 1 Bagages • 

f ""'"'au"''""'"''. (Expédiüons}. 2M,988 4 99 ,ô89 _15,299 l • 
- au poids • . . {Quintaux) • • 467,305 47i ,550 ii-,2415 

+ 1 Ensemble. 1 • 1 • 1 • 1 • 

5 Colis par exprès . (Kilogramme.~) 8,255,94-1 8,407 ,37ô 58,5615 1 • 
6 Pelits paquets • . ( - ) 3,-138.255 2,933,959 204,296 » Petites 
7 Articles de messageries( - ) 220,634,H~ 222,296,739 • 1,642,598 marchandises 

1 "! - ~ - 
8 1 Bnsemble. 232,078.337 233,428,074 - 1,349,737 

9 taxées au minim11m. (Tonnes) • • 60,994 60,478 Wil • 
40 de 4 •• classe . ( - ) . 784,207 779,343 1,864 1 " 
H de?• - . ( - ) . 837,432 80-1,386 36,o,6 1 )) 

u de 3• - . ( - ) . i,673,837 4,580,287 93,550 1 • 
43 de4• - . ( - ) . 6, 70:S,06-1 6,536,893 168,468 1 • 
-n Grosses par tarifs spéciaux .. ( - ) . a,so1,rn1 3,796,850 40,3H 1 )) 

-15 marchandises à prix réduits ..•. ( - ) . 422,533 503,535 • 81,002 
46 par abonnements •. ( - l. 1>2,653 91,641 • 38,988 1 \ ----- 
471 r Frais accessoires . ~o~e~h.le: 1 H-,3:0,8781 H,HI0,413 + 490,4611 
48 • • • 

1 
49 \ Totaux. H•,340,878 H,450,4-13 + 190,4611 

20 Fioaoces ... (Groaps). 1,242,046 .f ,042,376 469,670 • 
24 Équipages ••. . (Voilures) 448 454 • 36 
22 Chevaux et bestiaux . . . . • (Expéditions). 41S,IS:S8 45,218 340 • 

23 Ensemble. • • " 1_: 
u Produils extraordlnaircs . . . • . . . . . . • . • " • 

1 
• 1_: 

21S ÎOTAUX GBdRAUX fr, » " ~ 1 • 

N. B. Ln longueur moyenne exploitée en 4876 est de 2,053,21~ mètres e~ on 4876 de 4 ,966,4-ISB mètres, soit environ 
4.4-f p. 0/. d'augmenlatioo pour 4876. 
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JJroduits de toute na lute. 

années 1876 et 187~. 

MONTANT DES RECETTES DIFFtRENCES POUR 1876 PRODUITS ■DTENS. Rtl'lRTITIOn 
4e 100 6a1a dt r«elû, 

1 
i8i6. 1 i873. i876. f i8i5. 

Observations. 
EJT :t8i6. llT :t87;S. Elf PLC5. E!I )101!15. 

Fr. e. fr. C, Fr. .. fr. .. Fr. c. Fr. c. Fr. c. fr. c. 
29,608,665 55 29,266,933 M 3-H ,732 01 • 0.80 0.8.\. 32.74 32.8+ - - - - 40f ,407 6! ◄00,681 18 ,26 rn • O.-t9 0.50 O,H o.a 

751,887 98 777,436 80 • 25,5.\.8 82 i.4!) i.53 0.83 0.87 - ~ - --- -- --- -- 
853,295 62 8ï8,H8 28 - 2i,822 66 • » 0.94- 0.99 - - - 
823,922 71> 82'2,68'2 68 f .sse 07 • e.te o.œo 0,91 0.92 
375,◄24 ~8 366,696 98 8,.\27 GO • 0-~2 o.mi 0.41 o .. u 

4,577,676 ·10 -t,6M,92i 17 • ï3,2-i5 07 0.02 0.0'20 11.0G !}.22 - ~ - --- - - 5,776,723 43 5,8-i0,300 83 - 63,577 -~O 0.02 0.025 6.38 6.55 - - - - 1172,979 38 570,281 7ï 2,697 61 • 9.3!) 9.U 0.63 0.6-i- 
5,598,557 Ol 5,606,597 -t3 • 8,0-iO 92 7.n 7 .l!l 6,·19 6.29 
4-,668,835 98 4,299,698 05 369,t37 93 • 5.5$ 5.37 5.46 +.83 
6,503,036 69 6,30'2,788 3'2 200,2i8 37 " 3.89 3,99 7.18 7.07 
rn,ias, rso 3t 48,504,9H H 633,869 20 " 2.85 2.83 2f.H 20.76 
H ,498,927 86 H,2f7,l22 H . ◄8,-t9+ 25 2.9, 2.95 .2.37 12.59 

~ ,0-\.2, 925 12 4,Hi-,820 98 • n1,S!l5 86 2,i7 2.33 1.~5 L32 
' 

203,638 rn 330,21l 03 " 426,572 93 3.87 3.GO 0.23 0.3î 

--- -- -- --- 
+8,927,68(1 45 t8,006,730 SO + 920,949 65 3.•l 3.3!) 5t.05 53.87 
4,098,712 88 ◄,9-i3,!l-B 41 + 5t,77f t7 O.H o.u 2.2t 2.-18 

-- -- -- 
50,926,393 33 -i!l,950,6i2 21 + 9î5,72f f2 3.55 3.53 56.26 56.05 - - - - 339,457 Of 347,529 f!) 2t,92ï 82 • o.~ 0.30 e.as 0.36 

18,969 " 2-1,6~9 ()3 • 2,690 03 ¼5,38 47.'if 0.02 0.02 
917,Mt 57 930,tiO 43 " 43,368 86 20.◄3 20,58 LO◄ f.04 -~- -- -- - -- ◄,2i5,467 58 t,269,598 65 + 5,868 93 • • L4l "--~2 - - - - 2,0î0,Jî7 33 l,918,+22 30 tG0,955 03 • • • 2.30 i.rn - - - - 90,5H) ,922 8-~ 89,124,0-J!J SI t,795,733 27 399,856 'U • • rno .• fOO. " 

- 

+ f ,395,877 03 
1 

'M 
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N° XVI. - lieceue, dépense et bénéfice de l'exploitation en {876. 
Par ..-oie- e'1Par Crala-Jdlomètrc. 

Comparaison des années 1876 et 187?5. 

RECETTE DllUTE. 

' ! 
PAR VOlE-KlLOHtTM PAR TltAlN•KILOMÈTRF. l 

CATÉGORIES DE TRANSt>ORTS. 
poreourut r•r lu cnins ! 

1 de œarchudrsts. 
l 

1 
de royagms. de roya;,urs. de JiJrtbadim- l 

1 
Voyageurs • . . . . . . . . . . . . . . . 45,860.90 . 2.95365 • i 

1 

Bagages •••••••••••••..•• 457 .40 • 0.0851'.i • 
Petites marchandises. . . . . . . . . . . . 957.19 ~ ,9i3,'t3 o.risse 0.3~9!)7 

Grosses marchandises, y compris les frais ac- 
4.+670-i 1 cesso1res •............... . 24,803.26 .• 

Pinancos .•••.•..•••..••.• 481 ,84 • 0.03386 
. 1 Equipages ••••.•••••.•••.• 40.16 (') 0.00489 (') 

Chevaux et bestiaux. . . . . . . . • • . . 50.+i 400.80 0-00939 0,07219 
1 

{ 1876. n,5l7.60 27,1.S.7.29 3.26'lHi _;;u Totaux pour 
18î5. 18,201.40 27,859.0i 3.31-871 !} 

D11I6rences pour 1876. - 683.80 - ?H.75 - 0.08655 - 0.01099 \ 

DÉPENSE Cl 

1 PAR VOIE-KILODitru!. PAR TRAH'i-lilLOMtTRE. 
1 

SERV)CES. 

Voies et travaux . . . . . . . . . • . . . 7,080.21 0.6îS52 
Traction et matériel • . . . . . . . . . . . ~2,40~.43 ~-~88!7 ! 
Transports. . . . . . . • . . . . . . . . 7,867.57 0.75397 l Services en général et régie. • • . . . . . . 59tl.43 0.05716 : 

1 
Totaux pour ~ 876. 27,9~5.64 2.67812 \ 

\ 

RÉSUMÉ COMPAJ!ATlp DES RECETl'ES, DES DÉPENSES ET DES BÉNÉFICES. 

. 1 

PAR vprn-KILOMÈTRE. PAR î.R,\lN-KIJ,OMÈTRE. l 
ANNÉES. 

1 Recette (~)- 1 Dépense. 1 Bém!fipe, Recette ('). 1 Dépense. 1 Bénéfice. 
• 1 1 

1876 H,086.9i 27,94,5.64 16,f-it. 30 4-.22498 2.67811 L5~687 
48îll MS,32\U9 29,99ti.63 15,3'25.56 4.272~0 2.82750 1.4U60 

Dînércnce pour lSïG - 1,23!S.25 - 2,050.99 + 8f5.74 - o.04-7a - o.H-939 + 0.f022i 1 1 

Longueur moyenne parcourue ~ de voyageurs et de marchandises . 
par les trains / de marchandises seulement, . . • 

Longueur moyenoo exploitée. 

187G. 

~,866,77f 
f86,443 

2,053,'Wt 

l8i!;. 

1 ,781,296m 
485,f59m 

~ , 966, 455m 

(1) Assimilés el compris avec les grosses marchandises. 
(") Non compris les dépenses d'améhoratlon et de parachèvement prélevées sur lo budget. 
(') Y compris la recette des produits extraordinaires, mais 1100 compris ln recette des produits indirects. 
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N° XVII. - Transport et produit des voyageurs, pat classes de ooitures et par 
espèces de trains. 

( SE il VICES INTÉRIEUR, MIXTES ET INTERNATIOl'iAUX RÉUNIS.) 

Comparaison des années 1876 et 187~. 

PA.llCOURS 
~ NOMBRE DE VO-YAGES DIFFÉRBNCES INJtH 1111, ••• ~. 
,,, !=====;:===== par .,a:rnaeu.,. 

~ 1 -' pour :1818, 
MOUVEMENT. 1 '-' EN '18'7G. 1 Blf 1875. -1876, 187[>, 

()a&égorlc111 de ,,oyagcur"' 1 

~ 1ro 31o,rn1 378,726 - 63,5i5 i7 .o rn.2 

l, Par tratns express . • / 2• 308,252 29i-,74◄ + U,5H 13.2 13.0 
a) A prix normaux, I 3• 490,683 490,Srn - 132 8.4 8.3 

(Billots simples.) ,tre 490,824 502,75!1 - H,935 7.3 7.6 

Partrainsordinaires.}2• 4,608,046 4,590,625 + 17/t20 5.7 5.8 

1

3• 10,274,827 9,725,968 + 548,859 ,l.,,t 4.3 

Ensemblo et moyennes. • • ·13,lt87,813 •12,983,635 + 504,-178 ~ ..::_ 

j 1« 218,886 229,372 - -10,486 9.6 9.6 

l Par trains express , . 2• 305,546 306 4 76 - 930 7. 6 7. 6 b) Avec 20 °/ode ré- ' 
duction. 3• 671,302 658,952 + -121350 6.6 6.6 

(Billets d'aller et re- I ~•• 71/t,770 69o,382 + ~9,388 B.1 e.o 
tour.) Par trains ordiuaires . ~ 2• 2,428,334 2,300,676 + 127,658 3.8 3.8 

, 3• ,10,140,720 14-,234,948 + 9-14-,772 3.0 3.4 

Ensemble et moyennes. • • 19,488,15158 18,425,806 +1 ,062, 752 3.5 1 3.5 
c) Billets à prix réduits : - 
(Enfants, militaires, sociétaires, etc). • . . • . . 3,92'l,OOIS 3,51S-1,571 + 370,434- ~1~ 

TOT!UXETPt!OYEl(NESGÊNÉR.I.LES .•. 36,898,376 34-,961,012 +l,937,364 4.2 4.3 

PRODUITS RECETTE. moyens 
par •07asour. 

1J11téjfOl'ICII!, de voya,icur• , 1 Fr. c. Fr. c. l'r. •· I 
. \ 4,. 2,417,814 86 2,762,481 82 -344-,366 !)6 7.674 7.294, 

l Par trains express .. ~ 2• 1,369,916 46 4,29~,853.01 ;t 78,063.14 4.444 4.38~: 
a) A prix normaux. j 3• 926,989 30 922,634 65 + 4,354 65 L889 L880 

(Billets simples.) Ire 1,295,882 Hi 4,3H,f1-83 76 - 75,601 64 2.6,iO 2,72 

Poe trains ordinaires , ) 2' , , 4" ,207 35 ,, 486, 963'9 - 32, 7'6 " U'6 L "~ 
3• 7,674,326 06 7,635,391 76 '·H38,934 30 0,747 ~I 

Ensemble et moyennes. I • · 16,139,135 87 16,370,508'9 -'3• ,37' 6' l.'97 '·"'I 
~ 

.frc 76'2,056 80 782,364 42- 20,307 62 3.482 3.4H 
b) A a0 I d , l Par trains express · • 2• 630,374 30 632 776 36 - 2,402 06 2,063 2.065! vec "' • a e re- ' , 

duction, f 3• ; 803/1-96 40 787,204 5i + rn,291 89 L197 -t.195 
(Billets d'aller et re- 1 rc 1 04,t 879 82 4 oo~ 324 sa ~ 35 B!SIS 19 1 • lt58 1 • 447 tour.) ' ' , Y, JT , 

Par trains ordinaires . ~ 2• 1 , 969,658 H5 1 , 868, l!S3 88 +-t 01 , 504 27 0. 841 O ,8f 2 
3• 6,630,912 47 6,316,930 89 +at3,98t 28 o.438 0.4,1.~ 

c) Billets à prix réduits : 
(Enfants, militaires, soci61aires, etc.), 

ÎOTAI/X l!t MOYENNES OéJi.ÉIIALEr 

Ensemble et moyennes. 1-·. • 11·1 ,838,377 64111 ,393, 754 69l+4't4,622 9111 0,6071 0.6t8; 
----1------1------1---l----il 

1----1·----l'----1-1--11 
1,631 ,11S2 04j 4 ,IS02,670 36f+f28,481 681 0_.4161 0.423 
-----1------1------1-,-- 

19,Goa,66~ 1SBl29,266,933 ts41+1-a1t1,1a2 041 o,so21 o.837 
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N° XVIII. - Transport et produit des ,voyageurs pa,• services) 

SERVICES INTÉRIEUR, MIXTES, 

Parcours moyens. - Produits 

SERVICE INTÉRIEUR. 
ui 

11RCODII! Il ecettea moyennes "' C.t.TÉGeBIEl!!I DE 'VOYAGF.IJRS, "' "' -- _, 
Mommenl, Itmlt1. Vo1sg1Uti•lieu1. moyens 

par u 
par par royageur- 

IOJ&glnr. r oyagm. lieue. 

••r claa•c• de •·oUqrca. ! , .. 526,400 1.673,630 • 4-,274 ,1525 8.1 3.48 0.392 
à prix normaux (billets simples). . . . 2• 1,603,027 2,666,265 118 9,l,01,4l4 ti.9 L66 0,284 

3• 9,785,800 7,543,922 08 1,0,601, 112 4.l 0.77 0.186 

-- --- 
Totaux partiels ot moyennes. H,94~,227 H ,883,817 66 5,1,,280,65-1 4-.6 1 •• 0.2,rn 

- - - - ! ,. 873,2ï0 4 ,6Hl,272 82 IS,164-,072 5.9 L8~ o. 313 
avec 20 p. 0/o de réduction {billets d'aller 2, 2,613,194 2,4·16 1746 85 10, 703,I.06 u 0.93 0.226 ' el retour, comptés pour deux voyages). 

3• 45,4315,46-i 7,192,243 25 48,874,896 3.2 0.,1 0.447 I': ::, 
-- -- --- ., 

00 

" Totaux partiels et moyennes. f8 ,921,928 H ,224,262 92 64,742 ,4G4 3.4 0.59 0.173 
>, 
0 > - - - l , .. 130,7•18 235,28:2 92 1 ,11,0,192 8.7 uo 0.'207 avec 50 p. of• de réduction et autres prix 

réduits, y compris les trai os spéciaux 2• 205,983 rn5,39B ao 1,361,350 6.6 0.95 0.1,i/, 
et de plaisir. a• 

3,504,525 1,067,589 89 H,173,469 4.0 0.31 0.07/i 

----- -- -- --- 
Totaux partiels ot moyonnes. 3,841,226 1,lfOS,268 H 16,6711,011 4.3 0.39 0,090 - - - Totaux généraux cl moyennes. 34,678,381 '24,60G,348 G!J 05,698,126 3.9 o. 11 0.181 

Par sones de parcours. ·-- --- f"' ,. H '"'"T 9,623,579 5,106,292 81 25,H'>9,795 s.s o.~3 0.203 . 
1 avec_ billets simple - 8 à 15 - ! 1,808,909 4,rn5,31,4 ISO 18,663,058 10.3 2.30 0.223 

- rnà65 - ~ 482,739 2,612,180 35 -10 ,457, 798 'i?-1.7 5.41 0.250 

-- -- --- 
Totaux partiels et moyennes. H ,945,227 H,883,817 66 M,280,65i 4.6 L • 0.2m - -- - t"''' , . "'1 16,886,228 6,699,872 07 41,285,544 2.4 o.&o 0.162 avec billets d'aller et _ 8 à 15 _ !,~ 1,707,276 3,212,922 35 1û,000,02i 9.9 L88 0,190 retour - !! .;) 

Cl) - l6à65 - g~ 328,(124- 4,3H,i67 60 6,556,890 20.0 3.9!) 0.200 ~ - ----- "' -- - --- ot, c:, 
Totaux partiels et moyennes. 18, 92-1,928 H,224,262 92 04,742,464 

•... 
3,4 0.69 0,173 0 ;,- - - - r· ,, " "''"T 3,3B'2,7'20 692,038 17 o,is20,r,g4 2.8 0.21 0.073 

à différent~ prix ré- _ 8 à 4/S _ !·~ '290,814 340,344 9-i 3,018,852 rn.4 U? 0.H3 duits .!!.g 
- 46à6B - r ~ 97,692 i65,9H, . 4,126,B65 20.9 2.36 O.H3 --- -- -- -- Totaux partiels et moyennes. 3,8~1,226 1,408,268 H 16,6715,0H 4.3 0.39 0,090 - - - 1 Totaux gtntraux of moyennes. M,678,381 ~lit, 606,348 69 ~35,GnB,126 3.9 o. 71 0.•181 

' 



( 97) [ N• 2 m) 

7Ja1· classes de coitures et par zones de pareours, c1~ -f 876. 

INTERNATIONAUX ET DE TRA,.~SIT. 

moyens. - Voyageurs-lieue. 

SERVJCES MIXTES. SERVICES JNTERNATIONAUX sr DE TRANSIT. 

mmu Recettu 111~1ennes tllOOl!l! Recettes moyennes 

11,m■tal !:«titi. îoya~n•littt. mo11111 , .. !111c11u1ul. ll«tllf. foJ3gtan,Ji!tlt. 
moy,as: pu 

pu pu pu par 
TOJ&!tlf- IOJAgm- 

r•p~ar. IO]lgm. lim. TOJlgfllI, TOJl!tar. lieue, 

G5,4-H 2'.H,73G 40 5ï8,469 s.s 3.4t 0,385 2-~1 ,i9i 1 ,84'7 ,330 6-1 4,H0,017 rn.2 8.48 0.44-1 

~26,697 260,482 80 933,917 7.4 ''U5 o.ets -186,574 897,675 ~2 2,836,197 Hl.2 4.Bt o.:HG 
400,481 439,578 ,o 2,395,Mn 6.0 -1-~0 0.18,> 579,229 617,844- 88 3,314-,642 5.8 L07 0,184 

-- -- 
979,99713,332,SîO 6t 592,589 9?'U97 60 3,907,883 6.6 L56 0.236 10,300,856 l0.5 3.40 0,324 - - - - - 

!O,GOG 46,532 70 •5:t,n~ i.,i 2,l!6 0.304 39,780 H2,l3l -10 406,640 40.2 3.57 0,3t9 

iï,878 67,640 95 30.\-,05~ 6.4 L41 0.2~2 72,808 H5,6U 65 iU,t-48 6,2 4,159 0 .2ti4 

172,73-i -134-,(63 45 917,500 6.3 0.78 o.~47 2l2,8U 407,701 87 72513U 3.4 0.51 O.HB 

-- -- -- 1- 
:m,2ls 'i!48,637 tO 4,37.\.,178 6.7 4.03 0.481 3~5,4-12 365,477 62 l ,586,432 4.9 LHl 0,230 - - - - 

2,0,U 5,597 30 30,0t3 44.7 2-74 O.t86 6,604 .\.3,1536 2~ 245,254 37. 2 6.60 0,418 

5,709 40,3117 Hl 75,00i 43.4 LSl o.n8 6,750 23,208 45 469,906 215,2 3.4-1. 0.137 

45,304 39,rni 65 4~3,607 9.3 0.86 0.092 H,374 H ,OSO 47 424;H8 8.6 0.77 0.089 

-- -- -- --- .. 
113,05+ 115,059 40 1528,6:U 40.0 4,04 o.rn, 27,725 77,82' 83 1139,308 19.11 2.81 0.U4 - - - - - 1- 

886,861 t,226,493 80 6,810,983 G.6 l.38 0.2H 1,333,04 3, 776,l 23 06 12,426,1196 9.3 2.83 0.30t 

--- -- -- -- 
-~23,357 388,834 20 4,742,640 ,\..4 0.92 0.223 532,892 313,618 16 ~,4U,9H 2.7 0.!19 0.217 

421,568 291,801 7/S 1,225,628 40.l 2.40 0.238 227,U'i 838,097 25 2,590,066 H.4 3.69 0,324 

47,66~ 241,861 65 939,6Hi lO.'i 5.07 0,267 219,6M> 2,l8t ,104 60 6,i6ll,S79 28.5 9.93 0.348 

-- ----- -- 
592,589 922,497 60 3,90î,88~ 6.6 L56 0.236 9;9,997 3,332,820 61 40,300,856 40.5 3.ltO 0.324 

- - - - - -;-j 
rno,69.\ 427,7GO 60 7¼1, 754 3.9 0.6ï 0.-172 25¼,038 ~03,937 01 1188,828 2.3 o.1t1 

33,350 56,030 25 3l0,3-1-0 9.3 t.6S 0.4S1 -H,440 -102,326 65 i00,024 9.4 2.41 0.2116 

-17,17-\. 64,846 25 32:!,3bi 48.8 3.78 0.201 28,93.\- 159,214 ~ 597,~80 20.7 Il.BO 0.266 

-- -- --1 
'.Hl ,2i8 218,637 40 l,3ï-1,,4i8 5.'i L03 0.181 32tî,4l2 365,47'7 6i 4,586,432 4.9 i.12 0.2301 - - - - - 
'l9,4,\.G H,365 43 132,8,S ,\.,;, 0,45 0.401 8,740 2,887 157 27,58l 3.2 0.33 0.406 

9,628 tO,i58 82 97,272 lO .l LOO 0.108 8,392 10,1m M 86,70~ 10.3 f.26 0,122 

13,980 3l,234 811 298,47-1, '!L4 2.23 0 •. ,05 10,623 64,365 71 U!S,023 40.0 6.06 0.1111 

-- -- - - -- - 
O.Ht 1 53,054 55,059 rn 5:!8,624 10.0 1.M 0.10ft 2-i ,725 '77,8\li 83 639,308 49,11 2,81 

1,226,193 80 5,840,9851--;; 
- - --- -- - - 

0.3041 886,861 1.38 0.2H t ,33a,n, 3,":176,123 06 12,426,596 9.3 2,83 - 
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N° XIX. - Transport et produit des voyagem·s, paJ" classes de voitures et pa,• zones de 
parcours, en 1876. 

V ~ ; • • j t )\~ .., \ • 

(SERVICES ll'iTÉnlEUR, !IJX1ES ET I:sTERl.'iATIONAUX RÉUNIS.) 

,1 .,,11~" .•. Parcours moyens. - Produits moyens. - Voyageurs- 1cuc. 

CATtGOIÜES DE VOYAGEURS. 

a) Par claHCIJ de TOUllll'Ca. 

" ' à prix normaux {billets simples) • 

' ' Totaux partiels et moy, 

1 
avec 20 p. "/o de réductron (ballets d'olle 
et retour, comptes pour deux, oyages' 

Totaux paruets et moy, 

\ 

avec ISO p. 01,, de réduction et autres pr 
réduits, y compris les trains specraux 
de plaistr. 

Totaux partiels cl moy 
1 '.- I 

Totaux généraux el moy 
1 

b} Par zone" de pareour,a. 
___ ~zone de , ~. à 7 he 

/ 
a billets simples. • - 8, à ~lî 

- ~6 à &5 
1 

"' •.. :::, ., 
~· >, 
0 > 

Totaux partiels et moy 

à billets d'aller e~~zone de - ~: â_ ; 
1

he 
retour. - 8 à ~5 - 

- ~6 a 65 
... ----- _ 
Totaux p1rt1els et mo 

lzonti de ~ à 7 h 
à drfleren ts prix ré- _ & à ~ lî 

duits. _ ~6 a G:S 

Totaux par i1els et mo 
,, i • 

Totaux g€nérau)( el mo 

Voyageurs avec : 

l de 4•• classe. Billets simples • • . . de 2• - . 
de3° - . 

~ 

de,t•• classe. , 
Billets d'aller et retour de 2• - . 

de 3• - . 

Totaux el moyennes pou 
..... - ,. 

D11Térenccs po 

- - . __ .....NOl!BRE . ·.,, t- PRODUITS RÉP.\RTITIO:S .. DE ,·onGES Oil DE TRUETS :: !!.. Dt. ,., :., e 
'f 0 •• 

rapportés \.., .. moyens 100 fr, ô • :: •.. 
100 -< ~ A la - = TOTA'Dlt. p~r I pu de Ioule distance. - ~- litn de par<M. s rora~ur. ••Jarm.\lm. 1'?Zltatl. rmtlt. 

\' oy•g•uu-lléue \'.,heue 
~ .•.. 806,005 8,9il),Qff H.f 3,7f3,697 Of -i-.6f 0.40 6 23 

_!• _.f ,9_16..a,'298 43,.fif ,5211 6 9 3,8~,.f23 50 2.00 0.290 u. 2i- 
3e 40,765,510 46,3+7 ,SlJI 4-.3 8,601,315 36 e.sc OA86 80 53 --- - -- ' nues. H,487,813 68.~9,390 5.t fG,f39,-t35 87 L'tO 0.236 400 f00 - - - - 

\ .fr, 933,656 5,723,636 6.1 f ,803,936 62 f.93 0.3t5 5 H> 
!• '2,,aJ,sso H,461.998 4.2 2,600,032 45 0.95 0.227 ., 22 
3• f5,S21,022 50.51i,7i0 3.~ 7,U>,408 5ï 0.,iï 0.Hi 81 (;J - --- -- - mes. -19,488,558 6i,ï03,3ï4 3.5 H ,838,3i7 6i, 0,61 O • .fï5 f00 ~00 - - - - r .. f39,360 f.+15,159 rn.2 28-i-,4t6 43 2.0+ 0.201 n 4 

' !• 218,U2 .f,606,260 ï.4 
. 
228,960 60 f.05 O.H3 .fi 5 

3• 3,W4-,203 H,724,224 4.1 4,H7,7ï5 Of 0.31 O.Oî6 69 91 ' - nnes. 3,!>22,005 4i, 742,9\.3 4, 5 1,631 ,~52 O¼ 0.4,2 0.092 100 ~00 - - - - nnes. 36,8'JS,376 153,935,707 L2 29,608,665 55 0.8(1 o.rn2 ~00 fOO - --- -- - 
er rn,576,828 28,31-7,3-i6 2.7 5,808,ï-i5 77 0.55 0.205 î8 36 ~-! ·2~157,92.\ 22,478,,52 rn . .r 5,295,2,3 -50 2..1, 0.236 46 33 Il• 

f" ~0,06f 47,663,292 23.5 5,035,146 60 6. 7f 0,28t. 6 :-H --- -- unes. 13,~7 ,813 68,ltS!l,390 5.1 16,~a9,rn11 s1 U!O 0.236 100 rno - - - - ., er n!.aao,960 42,6f6,f~ 2.5 6,931.570 61- 0.40 0.H13 39 b9 31! i,7S3,0Q6 f7,6f0.388 9.9 3,371 ,27C) HS f.89 O.HH 9 28 !l ~ 3,l,'>32 7,476,860 '20.0 1,535,527 85 4.rn 0.201) 2 f3 --- -- -- - 19;~ss;55g 67,î03,37i 1(s3s:anîa 0.61 100 100 unes. .J. t, o.rns. - - - - 
asiJ; 3,J!)0,876 9,690,053 !.9 708,~91 n 0.21 0.073 !16 43 

u'; 308,83~ 3,202,828 10 4 361 ,3-i11 31 -1.17 0.H& 8 22 ;; D ,,t: 2?2,29b i-,850,062 2-f.8 !S,H,M5 56 ~.53 O.◄f6 6 :35 1 .:: -- 
'~ 

nnes , .a,-9U,005 17,7'2,9\3 + 5 1,63-1,152 04 0.42 0.092 100 - - - nnes. 36,898,376 HiJ,9:)5,707 4.2 29,608,665 55 0.80 0.192 too 100 
- --- --- -- -- 
.. 856,795 9,503,Sll! ~u 3,SU.7-i9 83 4. 1-6 0.402 2 f3 - ·2,010, l2fi U,048,68S 3,952,369 25 L91 0.280 6.9 6 13 

' H,2t9,2i5 5t,28Ll>!l3 4-.6 9,~2-1,880 49 0.8t 0.178 30 31 
~ ,022,226 6,605,&88 6.5 ~,9îî,300 23 4.93 0:298 3 7 .. 2,858,19i t2,f91 ,098 Ji..3 2,î00,7+7 30 0.9-i- 0.222 8 9 ... .f8,93t, 160 60,302,:H2 3 3 8,031,618 4b o.~J e.raa 5f 27 

i8i6. 36,898,37 6 453,033,îOï 1- i. 2 29,60S,6t,5 55 o.so 0.192 100 rec ' . 
.f875°. 3\.,961,0f 2 H9,8S+,6:!'> \..3 29,266,933 M 0.8\. o.rn:s » • 
f876. -t-f ;937,~36 i + 't,061 ,os + 3\.f ,i32- 0 

-.-.- -- 2 -0.~ 1 -0.0+ 0.003 » . , 
1 
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N° XX. - Transports d'oum·iet·s par abonnement) depuis l'origine de l'institution. 
(if> févrîe1· 1870.) 

.... - . ---- - - ---- -- 
\ - ri. ,.. ù -~ MOÙVEMEKT RECETTE. PROGRESSION li; 1:" RcD CTIOK · aomllo, = ,-, 

., 0 

" - ·• !:•'ù'J ,c,.~ ••• , ; " Olllérencea 1 PAR~O 11S. _g a .\füES. Nombre moyen ~OllBRE 
·"""g le prix de, billets , so u s s ~" . / 
" • ~ CARTES, VOYAGES, d 0"""" rapport •• prb de P. 0 o 
" -~ 1 ,t .i 1>';1 L>n HT Hf TOUR (') "'lllnlp:rJm. payée. • dtl b,lltll cartes. 

i.o, (:zJ d ollereiretour 

1. 1 . 
1 1870 (•) s.sre 40, 115:1 67 4,0115 2,008 • • 1 
11871 6,Bi9 76,188 127 7,!il9 5,80!) (') 5,003 89 
) 1872 14,482 173,7St 290 17,578 8,089 8,133 "128 

A 1 lieue. . 1 20- 55 p, •/• sur J 801187<1 18,996 227 ,9::52 580 22,795 11,597 ,,m. 51 
1~74 32,4ü9 580,02s 649 58,598 19,209 15,,m 11 1 
187~ 58,70:» 464,460 774 46,402 25,201 6,256 19 

, I 1876 46,066 552,792 9i!1 Bll,279 27,~m 7,561 19, 

1870 (') lî,lî79 66,048 fl2 8,920 9,-SS:i' • • 
1871 14,2:57 170,SH 85 22,779 24,203 (•) 8,658 156 
1872 29,550 5111 ,OGO 587 46,02S 4!l,86t Hl,O!l5 106 

A 2 lieues. 1 60 t/2 p. 0/o su, 5 50 1873 2!>,0li6 5i8,7!J2 ~81 i6,506 i9,412 - 264- -1 1 
1874 49,521 ~94,2!'>2 OUO 79,254 Si,18;-, 20,,~:; 701 
18711 ll7 ,1555 8I0,5!Jli i ,5!31 108,055 114,EOti 18,0l2 56 l 
1876 6lS,füi!I 786,708 1,511 iOi,894 ttl,4-:10 -1,974 -51 1
1870 (') 5,071 56,8~2 61 5,528 11,0!55 , • 
1871 7,129 811,MS Uâ 12,852 2~,66!5 (") 4,0lS8 152 j 

1 1S72 14,5ii> 172,500 288 25,87:i 51,751 7,246 101 ! 
A 5 li~ucs 1 80 67' p •/• sur !l 40 1875 18,988 227,!:-~6 580 54,178 liS,537 4,615 5:2 j 

J8ï4 2{, 755 296,796 ,;l.05 .U,tH9 8D,059 !'>,7411 50 j 

1 1sn 40,5D5 ,ss,656 sor. 72/>4!5 145,001 1:s,is10 65 · 
1876 59,975 479,676 790 71,9M H5,(102 -550 -f 

I 1870 (") 1,4fü 17 ,4l2 29 2,7'.,7 6,820 • , 
1871 5,457 41,244 60 ii,~50 16,151 1•, 1,986 1571 
1872 8,276 90,512 16:i rn,72~ 58,b98 4,839 141 

A 4 lieues. 1 90 71 p. •/o sur 6 60 1875 19,860 258,520 597 57,7iH 92,U2 11,~84 UO 
1874 14,1554 174,408 291 27,61:i 68,509 -15,526 -27 
187~ 26 ,46!) 517 ,(i28 1129 150,291 12~,404 1 f ,93~ 82 
1876 29,10/J 5ti0,540 t,84 ~~,471 t57,216 2,72b rn 

1 ~ 
1870 (') 776 0,312 16 f,!lt.2 1i,199 • • 
1871 1,820 2l ,840 56 5,(HO 12J94 (') 1,0U 1551 

' 1872 4,782 157,584 0~ 9,~lii 52,089 2,962 165 
f / 

A ti lieues. 2 00 77 p. 0/o sur 8 70 · 1875 10,87!) 150,1!48 2{8 21,7;)8 7:.!,889 6,0!17 127 i 
1874 12, 18~ 146,220 :!44 24,570 81,642 1,50U 12 l 
187~ 20,66~ 2i7,980 415 41,550 1S8.42b 8,480 70 l 
187G :W,07ï 500,924 bOl bD,Hi.i. i68,0lb 4.-il2 21 

A 6 lieues. 2 10 
1

80 p. 0/o SUI' lO ~Ü 1876 ti, 146 6l ,ïJ2 105 10,807 4i>,226 5, 1'6 ., i 
,\ 7 lieues. 2 20 82 P· 0/o sur 12 » 1876 7JM 9,556 16 t ,712 7,624 778 ., f 
A 8 !,eues. 2 50 85 P· 0/, sur 15 80 1876 6Mi 7 ,7:'i2 15 t ,486 7,42[) 6&6 ,. 
A 9 lieues 2 40 84 p. o/0 sur Hi 50 1876 126 1,bl2 5 502 1,62~ t26 • 
A 10 lieues. 2 bO 86 p. 0/o S\ir 17 60 1876 1!)5 2,520 6 485 2,87~ IOS • I 

1870 (') 14,225 170,676 28~ 22,778 54,567 --:- -:-11 
1871 52,97~ 595,664 660 53,401 82,022 l")IS,749 152 

. , 1872 71,24;.1 s:;,,o,o 1,42:1 11:s,,70 m;2Ss 58,275 H6 
iu:;ë,1P1'l'iIJ,i\i•ioN{l1,10Hënes). •, t875 !17,78!) 1,175,468 1,0:5!i f62,971 204,297 26,M-i 57! 

1874 rn;;,.u2 1,601,304 2,660 214,556 55ii,4U ss.sss 56 ! 
187~ 193,67,1> 2,5U,100 5,873 518,ü21 M5,927 60,255 451 
1876 212, 71:!!) 2,!:î:i5, 112 4,21/1$ 31i2,:i50 ~~l ,002 19,081 -10 

..•. fr. ~~77_ 1 

Pour un 'même mouvement, la recette, aux prix des billets d'aller et retour, eût été de ••••• fr. 5,362,693 

(') Douze voyages par carte, 
(') En comptant, par ouvrier, deux voyages pendant trois cents jours par an. 
(') L'année 1870 peut être laissé« en dehors des appréciations, attendu !JLIC l'Jitnt n'cxplouo les lignes des Bassins Houillers que depurs 

1 c f<r janvier 1871, et qu'en outre l'mtroducuon du tarif d'abonnement n'a eu lieu que le fü féuicr 1870, 
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N° XXI. - tJJouvernent et recette des bagages, marchandises, , 
(SERVICES INTÉRIEUB., l!IlXTES 

Parcours moyens. Produits 

~ Taxés au mi'nimum, 
Bagages. , 'd ~ - po1 s .. 

Finances. 

Chevaux 

et 
bestiaux. 

l Jusqu'à !i kilogromm. inclus . 
Expéditions par exprès. • De ti à lO - • 
(Servlm iutërieur et n1i11e1.) Au-dessus de 10 kilogramm, 

Taxées au poids . • . • . . 

l Jusqu'à 2 kilogramm. inclus . 
Tarif n• :1. Petits poquets. De 2 ù 1i - , 
(Service, m,xtu el lnt<rnnllo- De ti ù 10 _ 

non.) 

Taxés au poids 

! 
Jusqu'à ti kilogramm. inclus . 

Torif n_• 2. Petits paq1\cts De l> â 10 _ . 
et articles de messageries. 

(Scni,u lntéeleue, mlxtee cl in- Au-dessus de 10 kilogramm. 
tornot,onour,) T . 

axés au poids • . • . • 

Torif n• 5. Article$ de rou­ 
lage. 

Touvx ET .11on:-rr;ts, 

El\l~ditions tuées au mi11imum. 
à la 1•• classe , 
à la 2• 
à lo 5• 
à ln ,. 
aux tarifs spécieux. 
à prix réduits , , . 
par abonnement. . 

Transport de 5,7ti5,574 tonnes de marchandises sur les embran­ 
chements industriels . • • . • . . . . . . . . . . . . 

Frais accessoires : chargement, déchargemenr, camionnage, bu!­ 
Ictius, provisions, nvu d'arri~ée et assurance • . . . . . 

ÎtJTAUX ET ~IOl'EllNES • 

Tarif no 4. Articles de vn- \ Groups de 1,000 fr. el au-dessous 
leur. l - de plus de 1,000 francs . 

par exprès . • i de 1,000 fr. et au-dessous 
de plus de 1,000 francs • 

'J'OTAUX ET 110!.tNNES 

tqurpages, Tarif no e,, . 

Tarif n• 0 . . . . . . 

. . . . . . . . . . . . . . . . 

TOTAUX BT IIOYEll'Nl!S, 

.. • = . . " :: •i . ·­ . .,, • -g_ 

~ :) 1 i a.1 d'upédiliOD! .. 

MOUVE 

,o •••• 

de l~nnu. 
Bipéiitiou-im. 

KiloJr, T. 
211 204,988 :1,124.700 1 • . • 16.750.?SSO • 

t 410,661 410.661 .. 
7 119,!iï0 836.090 

2ù m,oots 1,152.100 ,, 
» • 15,8!i6.t90 • 
1 102,m; 11!2. 100 " 
5 115,543 540.029 ,, 
7 i22,:H4 !Sti6.t98 • 
~ • t,7711.925 • 
5 848,468 2,54ti • .W4 • 
7 491,317 5,459.219 . 
20 1,117,082 22,541.640 » 

• • t 92 ,5ts7. 878 . 
• • ,5.442,463 232,078.557 1 • -- 

260 2ii~,li88t 60,994.000 • 
• 781,207.000 » 
)) . 857,432.000 • . Il 1,675,857.000 . ,, » 6,70~,061.000 li 1~ 
• . 5,807,161.000 
• n 422,553.000 
" . ti2,61l3.000 . 
• • • . 
• • • • --- - -- •• 1 254,1188 14,540,878.000 n - - 
• 290,~49 • 3,95!J,!Jl5 
• 921 ,i22 • i6,689,U5 
• IOti • 1,0~8 
• 270 " 5,58{ 

, .2i2.o,6I - • 20,6~S,097 
Tonnes. 

1 418 418.000 • - 
3 5,108 o,a2,.ooo • 
f½ !l,6IO s,,us.ooo • 
5 IS,735 17,2011.000 Il 

fj 18,369 91,8,{,/j.000 , 
0 12,736 76,,16.000 • - -- • • 1 46,868 203,20lS,OOO 1 • 
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finances, équipages., chevaux et bestiaux, pendant l'année 1876. 
ET 1:-iTEUNATIONAUX 1ŒUNIS.) 

moyens. Tonnes-lieue. 

l'IIE~T. UECETTES 

lllO,·J!Jl;lUl" P.t.8 Observations. 
To111t1•liw. 

PARCOl;RS 
TOT.U,IUI. 

moyens. 'J". 1 lenue up,Jiliou- , 1 . txpt ilien, embarquée. lient. onne-heue. 

T. Lieues, Fr. rr. Fr. fr. fr. 
41,462.im 8.1 101,407 M 0.49 t9.79 . " (1) Frilit aeeessc lres : 

238,:i~0.120 14.5 71>1 ,887 98 " 44.94 • 5.1~ Bulletin ou enregtsrrcment . . . fr. 424,064 65 
Pri1c u domielte . , . . . . . . . . 51,771 02 - - - - - llcmisc a\ domicile . . . , . . . . . 3731 739 u 

5,556.0Gü 15.0 5111,757 98 0.76!) 768.8!55 . D 
Chargement et déchargement • . . . 837 .o:;o 21 
Pro\ision . , . . . . .. , ... 78,075 03 1 

H.7S6,971 14.1 112,766 58 0.943 15,L72S • . Avis d'arrivt;!c ......... 124,716 03 

0,23Ui20 s.o 6:5,018 49 t.i29 :i6.45(i u D 
Assurance. . . . . . . , ..... 96,099 67 
lm pré, u9, n!:,ullant d'erreurs (Su r- 

90,nï6.785 Hi.t> 550,500 oo . !56.419 " 3.{H0 tues non remboursées } . ~ ... 13,198 62 

4,785.457 ~9.:i 6~,9f,G 20 0.59a 59.i.605 " . Tola! .. fr. l,!lœ,712 SS ~ 
10,s1s.tia5 50.5 67,817 TJ o.ses 199.,H7 . " (1) Ces rransports, dont le, prl1 :i:unt nugmrn- 
22,53!1. t!)I 26.1 S0,87(j 7a 0.75:5 104.97;! . " t és d, 25 p. 0/0, ont eu Heu, à 111 <lemo.nde d es 

69,59i.723 39. t 155,463 SI • 86.21!J • 2.20a cxpëdueurs, dons des wngons en,·al1ers de grand 
mcdetc, ou dans t.le• WtëOIII è LeJtioui il deux 

52,756.892 12.9 1H1>,9a8 97 0.408 rss.ors " • planchurs. 

45,677.81i8 f2.7 215,647 42 0.439 62.702 • . 
229,0U.iliO i0.5 6.U,iW7 2i 0.577 28.842 . • 

2,608,227.6!59 15.6 5,571,692 47 )) 11.a2B • 1.205 --- --- ---- --- --- 
5,158,724.815 15.5 ti,776,725 ~5 e.sss 24.891 • t .840 - - - - - 

7.W,0.5.000 12. t 572,979 58 2,442 9.594 • • 
H ,516,02'.000 1'.~ 15,1>98,51i7 01 D 7 .1ô7 • 0.,lJlt.i 
12,600,660.000 fll.0 4,66::l,85?:î 98 • ti.tlW • 0.571 

-> 21,278,451,000 12.7 6,?>05,m6 c;o • 5.88?:î • 0.506 
83,066,l:itH .000 i2,4 19,158,780 51 . 2,8ti4 • 0.250 
67,5Gi,466.000 17.7 11,198,927 86 u 2.942 • o.res 
1,atï ,096.ooo 5,6 298,814 52 . 0.707 . O.Hl7 

ss:,,sse.ooo iü,S 205,658 10 • 5.868 • 0.250 

» » 7,4,t10 80 • 0.198 • • 

• . t,998,712 88 . • • . - --- --- 
ms, ï69, 179.ooo 15., !S0,926,;;9;; 53 2.442 5.151:il • 0.2116 - - - - - 

» -t5.6 148,762 (j2 o.srs " 0.058 • . t8.1 190,426 49 0.207 » U.011 • . 10.l 117 40 1.118 • o. t 11 . 
» 12.:, HiO :SO o.~57 " 0.04:S • ---- - --- - . 17.0 539,4!57 01 0.280 " 0.016 u - - - - - 

l'S,871.000 1,Lo 18,969 . 4:,,580 45.580 • 5,231 - - - - ·- 
i44,486,000 115.ti U4,H0 24 30,280 f0.0!13 . • 
ss.sss.soo 10.rs 50,12~ :17 8,935 1i.9;)7 • • 

178,529.000 10.4 76,1!61 91 13.298 4.453 " • 
1,150,510.000 12.;:; 5tl8,00U 07 19.489 5.808 . . 
1,0!JS,M>s.000 14.4 sas,rs,s 78 26.667 4,450 • • - - --- --- - - 2,640,097.!iOO 12.G 917,041 tl7 20,120 .um • 0,5,!.7 

26 
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N° XXIl. - Parcours et produus · m&yens des bagages, marchandise~, 
équipages, chevaux et bestiau«, pendant l'année !876. 

(Services Intérieur, mixtes et internationaux.) 

finances., 

)

, Juqu'i 6 kllo1n11nr:,11 inch,.. 
F.spiclltlaDI par .O. 5 uo _ . upns. 

(S1nlc •• 101,riear ! .lo-dtuns de 10 kllostomme,. el mbltl.) 
. T•~ua pold1 • • . . • . • 

\ 

Jaoqu•• 3 JtU01ri11aar1 Inti••· 
Tuir 11• 1, l'elit1 Dt 2 l & - • p1qoc11. 
(!>oroico !"bits el l Oc U 10 - in1e,,.. ••••••••. ) 

Taits ou poidJ. 

Ttrif n• 2. Peliu ) Juoqu'i 5 kilogran,o,,a lntlu. 
paqu,11 t1 trlldet D• 5 • JO _ • 
de D1t'iHJer1es. 

{Sr,-.1,,, 1011,1 •• ,. ,\u-daJUf dt 10 lil0Jra111D1t1. 
miurs et lntem1- 
lÎoQ1us.) Tuts au pold1 • . 

Tarir n• 3. ,\r1lcl••1 
cleraubge. 

\ 

lloJennts 

lb X tarifs •P'ti•u.x. 

ii pris r~duif.l , ~ . 

par :.bonnement a • 

S&RTICB 1~1É!l1EOR. S&Rî!C&& Ml!TES. SER\10ZS l!ITBRN.I.TlOM•. 
PADOl/ll'S •DYE!S 

p>r 
P•ODUITS KOTE~S 

pu 
PRODUITS MDYEns: 

P"' 

Exptdil. 

Toonrs. 

Exp«lic. 

Lltual fr. 1 Pr. 'LI••••\ Pr. 1 Fr. ILl011ul Fr. 1 Fr. ~.4 0.50 0.09 7,6 O.~ 0.06 H.b 0.00 0.03 

1:1.,3 36.&3 2.99 11.1 33.3l 3.01 18.S 133.30 3.31 

-·---•-•--.-.1-1---........1--1---1---- 
13.0 
14,Z 

8.0 

1$.1 

12.9 

U.7 

10.3 

12.8 

O.lt.!3 

1.023 

1.186 

eo.~ 

0.4:!.6 

0,450 

O.l'HT 
17.187 

El~it. , 11 JI I O 587 

1onnu. 12.7 lS.6U 

0.063 13.2 

o.on 13,6 

0.148 7.8 

3.!00 J.1,7 

0.033 

0.036 

0.05J 

1,366 

• 
• 

13.0 

13,,5 

10.0 

U.5 

O.U6 

0,!'>40 

0.645 

39.804 

0.281 

0.296 
0.376 

15.6?1 

0.050 111.8 \ 0.361 

1.468 13.5 16.598 

0.034 

0.040 

o.ose 
2.7Jl 

0.023 

0.0~ 

0.038 

1.~ 

H.O 0.491 

18.8 0.616 

37.J 0.905 

16.9 49,424 

29.5 

30.3 

26,l 

20,1 

13.4 

15.8 

12.3 
IU,8 

0.395 

0.598 

o.ns 
86.219 

0.869 
0. 794 

0.IS:!4 

21.127 

0.031 128.1 1 o.583 

1.928 20.8 26.121 

0.033 

0.03% 

0.024 

2,859 

0.013 

0.020 

0.0"..8 

2,205 

0.028 

0.0~2 

0.045 

1.075 
--•---1---•--·---•---•--·---1--- 

0.020 

1.206 

E■pfdi1ion1 , •• ,., •• mi•i111-. 1 E■pfdil., 12.2 1 2.7~ 1 0.2U I Jl.71 2.265 l ù.19• 112.61 J.0081 0.083 

••• JucJwe ••.• Tonnes. 13.l!o 7.370 0.6t; Jl.2 6.101 0.499 21.8 7.9-22 0,363 

-
1-,--1 ,-,~1-1-1-- 

U,l 5.642 0.401 11.3 4.524 0.40. 22.3 0.708 0,301 

12.1 4,0!2 0.33t 11,2 i!.317 0.296 22.6 5.l6S 0.229 

10,6 Z.819 0.:?139 11.2 2.436 0.217 20.5 3.831 O.IS7 

16 G 3.84$ 0.233 U.0 2.4i6 O.l9Z 18.0 2.011 0, 161 

3,6 0.7h 0.179 1,1 0.200 0.181 6.1 1.842 0.Zl4 

10 6 4.219 0.217 li.8 3,r.-19 0,240 • • • 

--•-.----1---1--,---,--.-·--•---,--- 
E1pédi1. 12.2 2.1to o.zu 11.7 3.265 0.194 u.s 1.036 0.063 M•1•nnu. f 

11.1 3.5" 0.318 U.3 2..88i o.~ 18.9 3.4a& 0.18l l Toonu. - - - - -- - - !T1rif11• 4,Arlidu j Croup1del,OOOrr.,11u-dusoo1. j Expddil. 13.D 0.5U 0,0'2 12.9 o.m O.OJO 24.l 0.316 0,016 ) , . .,,,~. . - ,, •.. ~ ,.,, ,,. . . - 16.5 9.231 0.014 14.1 0.192 0.014 20.3 o.ne 0.009 
F ) - dtl,OOOfr.•hu•dessoo,. - 10,l 1.118 c.in . k . . . . l11111ce1. - por upri,. 

l?.5 - d, plus de 1,0001,. • . - 0.557 0,00 . . . • . . 
)loycnnto. Eipldit. 15,3 0.139 0.022 13.5 0.284 -0,0ll 20.4 0.186 0.009 - - - - - - - - .._.,_, 

Equipages I T.,,r n• JS ••. .• . . ~ . . . . . . . ~ . . . . 6■P'di1. 13.3 43.072 3.247 11.2 35,177 3.120 18,l M,707 3,2-16 - - - -- - - - - - ~ Grudc ,,,eue .... , .... f.•pldi1. 17.2 31.037 1.650 12,9 24 ,5Z7 l.003 13.6 31.107 2,280 
Jr• taléA"c>rie. - 10.6 0.081 0.800 9.0 7.1~3 0.7~ J7.3 0.037 0.575 •..•.. l""' .. ,.. . . . . 1 > - - 10,S 13.6i9 1.208 8.8 9,001 J ,130 J0.6 16.683 0.1146 el ( Prlllt rll<Ut, • 

12,2 19,949 1.6.')0 11.4 15.844 1,30& 10,6 21.988 J,324 
but/aux. 3• - - 

3< ('J - - 13.3 28.138 l.058 11.5 zo.210 1,758 19.4 30.767 1.686 -------------- 
)Jo1,0nu.1 E•J'MÏI, j tZ.3 j l0.6101 l.602 f ll,1 116,281 i UOI l 17,7 1 29,02$ ( 1.030 

Il) l'oir I• nerc (l) de b p. 101. 



N° XXJII. - Transports, à toutes distances, des principales marchandise11 
pondéreuses, ,vendant l'a,mée 1876 ('). 

(1) Non compris les transports dirigés par les bureaux de l'Abace-Lorraine et du Berg-&larobe, elJ 
crnpru)'llaDt les voies de l'État, vers les différentes compagnies de chemins de fer concédés et étrangers. 
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DISTANCE.8 BOIS 
FERS u1111ts. BETTERAVES. CtR€ALES. CHAUX. COlE. U&RAIS. en liell8s. DE CO~STRUCTIO~. 

Tonnes. Tonnes. Tonnea. Tormu. Ton11••· Tonnes. Toni,e,. f 2+,076,7 19, 18~.6 24,784.2 1,,tu2.1 HS,~6.6 s.ess.s ftl,72+.5 2 21,658.0 12,001.8 27,697.a 215,893.1 ,o,.m.o 17,089.2 8,571.9 5 17,101.5 U,\124.8 50,286.2 31,151.6 +,272,lS 1!,700.8 6,242.1 ' 1',18,U 12,0,~.5 29,927.3 20,577.9 !9,'82.11 0,"'58.6 9,078.8 ti t 1,899.9 12,318.7 5!1,291S,8 26,851., li3,472., 6,86!1.0 10,74Ul 6 10,722.8 1ti,üti9.2 21S,7'?i.5 21S,8118.0 ,,2:,2., 3,?539.9 8,2~8.6 7 +,826.(1 12,742.0 58,701S.7 ~5,178.!i 26,208,f 4,667.2 f2,8:SS.6 8 4,010.U 12,000.8 20, 1ll6.0 l!S,367. 5 2,708.2 3,8GG.8 S,020.9 9 5,131.1 16,707.6 19,008.S 26,015.7 5,078.7 ,,,96.0 U,!IHS,5 to 1,558.5 11,571.6 20,974.1 52,810.7 1,447.0 2,261.7 7,172.9 f1 639.7 8,810.2 15, tli!l.6 6,69,,!) 1,880.8 2,511.8 ll,21>&.2 12 1,751.15 9,212.9 15,761.0 i2,042.rs 5,B96.0 5,977.2 ,,,28.0 13 447.lS 6,482.6 7,524.5 15,839.9 5,707.6 t,!169. 1 8,505.8 u !H8.2 8,.i158.t 2tl,S57. 7 7,616.9 8,007.8 n.sss.u 9, t.u., Hl 426.'i? 0,0,,.1 7,578.1.i 5,:i,tUS 2,089.4 1,215.+ li,178.5 
ff7,6t2.2 179,1515~.3 s.ro,851.:i 516,755.6 201,70:5.0 75,!J:SS. I 120,600.6 

16 594.9 7,~U.9 15,585.9 6,5011.~ 2,8,2.s 1,75,.0 6,128.ti 17 165.4 15,781.7 10,5t(J. 7 8,028.3 4,059.0 ,,77!1.6 ,,76',.!) 18 160.2 15,508.8 15,1H6.2 4,.(09.0 5,0t!J.0 2,5{!5.8 1,777.7 19 2,01.17., 7,9,~.9 7,160.:S 8,415.i 8,154.8 1 ,65!1.5 5,226.5 20 093.6 15,2J3.7 !J,67!1.!) 4,529.0 S,229.8 2,5ï0.5 11,526.1 21 105.7 4,6:l8.8 8,090.8 8,890.6 f,59:i., f,6tl7.1 12,277.8 2'..? 76.1 5,~o;u; 1:i,1',L6 4,:i56.4 2~.9 ,,,97.+ 21,002.5 23 s.c 6,550.6 12,096.0 t.8~6.7 6S!i.4 11,732.4 to,25:S.2 2,{. 54.5 4,~07.5 7,665.5 4,21tU5 560.0 916.0 4,:150.6 211 986.7 ~.088.0 li,62ti.6 1,6.U.2 UiO.I 1,070.8 5,001.2 26 289.7 4,698.5 4,017.0 5,ti08.5 5S.5 f ,Hl2.5 i,469.7 <.l:7 Hîf.0 1,659.li 5,6ül .2 5,062.9 1.150.0 581.lS ''-~-7 28 56.0 t,aSU.7 5,112.5 li,457.0 160.0 1,694.7 1107.S 29 91.2 ti,717.0 5,72li.7 1,579.4 5:1,791.7 47'.6 075.1 50 IS.2 5,759.6 2,49~ • .J tl!l7.9 45, 1Hl.!'.S 6~6.9 1,262.3 Ji • 1,703.7 5,682.8 f ,01>1.9 57,717.0 581.5 266.5 52 10.0 2,761l.D 2,886.ti 1,072.0 Hl,575.0 2U.7 2'1!1.9 53 • 1,2!18.5 1,45~.9 1,561.5 70,6:iti.O 74.9 170.9 54 » 2,111i5.5 2,.U5.4 ~215.0 81.0 m,.:i 392.6 5~ • 5,74i.ti 2,456.8 347.8 20.0 sso. j 022.1· 
1 

56 . 5,082.9 f ,892.6 5!7.4 80.0 206.5 iOl.8 tl7 » 1,11'.2 1,523.6 2,5,7.5 • 274.8 177.9 58 116.5 988.0 2,218.1 f!J0.8 550.0 u:s.o 751.8 59 57.5 f,098.2 1,?!88.4 80.7 1,720.0 255.f 315.0 40 • 1,177.2- 1,450.0 175.0 1t ,045. ti 168.!l 11.0 41 . 667.3 1,066.2 ,.o 211,091.0 59.l 8.1 42 • 1,657.6 1,681.1 2.0 15,0-2~-0 168.6 ll2.0 45 . 881S.5 784.ti '8.0 1S0.81J5.0 64.0 20., 44 . sos.e 762.t 40.0 75,057.0 266,ll 58.6 41î lt 716.6 882.8 62.2 . 521S.O 58.!• ~ • 548.5 474.8 . 2,270.0 216.4 6'.0 47 • • 1,651.lî . 111,4'4.0 3,6(».4 ri6.7 48 10.2 f,168.8 2,U0,8 • 12,056.0 • • 49 . 1,285.9 119.7 . 6,9M.O !S1S.7 • 50 . 21.3 US.9 . +1,199.0 • 1,848.7 Ill . 5,0,6.6 10,005.6 . 20.0 f,02,.9 294.8 ti2 • ~0.!i 1 •. 1 " • . . ll3 • 12.5 2;5.2 10.2 . . . 
1 

~, • 68.2 150.f • . • • ~lS . • . . • .. • 15(! • • D • n • • 1!7 • 88.7 . • • ~ r.s • • • • .. • . 69 . ·12.0 10,0 • . • . 00 V • • • . • " 61 • " 40.0 • • • • 62 • • • • • .. t 65 . • • • • . • o, • " • . • . • ms • • 15,0 • • • • ToT.IIIJC, 125,364.4 200,10~.o 492,622.2 592,607,4 ll81.î,631S.2 121,32-S.8 221,ll27.4 
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FONTE BRUTE. PIERRES RAILS F HOUILLE. LAINE. MIICERAJS OE FER • SUCRES BRUTS. TOTAL. 
Di TAILL~. ET ACCESSOlftiS, 

' Tonnes. Tonnes. Tonnes. Tonnes. Teenes . Tonnes. 'tonnes. Tenues. t3,tioo., f ,fü;;,,_,9.0 737,-4 6,1>44.5 tj,8116.!S ll,04iS.O 2,U5i5.0 f,1{14,ll56.ts 9,~08,7 ti02, 112.9 1 ,13~.7 se, 114.0 9,278. t 1,,16.ts G ,847 .2 810,219.6 15,0!îl.li 5:l9,1Wi.f ,,,su 2,603.5 7,61i!J.7 2,673.8 5,192.5 ts05,28!S.5 2,081.S S,H,ti57 ., 908.8 5,060.8 9,59t.5 t ,741.8 2,639.3 466,798.7 4,707.0 265,51lUI l>,084.6 8,284.9 6,7e8.D 5,!S82.t 2,861.5 462,091.8 11 ,:526.0 S~2.978.6 li77.3 !i0,2W.4 8,607.0 1.0~0.o t,0,1.1 1121,748.!S 16,09UI 402,96~., !S86.7 9~.906.0 47,667 .o 3,469.5 5,593,2 725,523.6 17,175.0 f20,03ts. l 457.2 20,550.6 11,963.6 266.0 f ,87Lf 239,228,1 2,659.4 201,011:i.6 271.4 9,61:S,7 17,911. .2 ,,9,1 .o 5,07U! 526,507.4 4, 140.f S.88,520.2 ,m., 4,804.8 8,567.5 749,9 2,51iti.4 '86,ts6f.O 1,675.5 270,0SO.tl 022.1 • 7,687.0 189.4 1,990,t> 522,208.0 5,616.!i 151),1548.4 1,062.0 f,211iU 6,588.4 426.5 5,261.i t96,20,.9 5,00~.;; 210, 1011.0 14.U roe.o 4,t,72.8 695.0 5,004.0 . 265,964,6 8,30~.(I 18~,0a?Ul i ,r581.1S 108.0 14,112.1 2,5815.0 f '7~6.4 280,991.!! 1,693.7 162,204.8 118.7 215.0 2,51!2.1 712.!! 2,199.4 196,541.6 
115,149.8 1>,023,071iA 18,li83.J 238,99ii.9 168,726.0 27,224.0 42,425.[S 6,994,114.1 
2,077.4 ff9,1J!i.9 155.5 272.6 S,8'2.4 2,242.0 1,86:S.6 t73,o,9.2 f,81$.4 1S!l,1;rn_5 488.2 59,570.0 8,059.0 818.~ 1,980.0 iBB,815.2 

~ 1i77 .5 !13,5:.?8.9 G,n.5 81i.6 10,234.1 527 .15 !!,262.9 140,850.3 11,0152.9 108,183.4 591.0 5,454.J t,61'.I 5,507.2 4,296.li itl6,067.0 17,974.0 152, 744-.7 4415,4- 1,210.0 2,5.{.8.9 4,755.0 f,179.6 197,98J.9 ~ 0,622. t 1215,110.9 17ü.f 166.2 2,030.7 lil8.4 416 1 1715,703.7 G03.2 1111,!!12.1 57U 500.0 950,9 572.4 632.2 itl6,550.8 
6,788.2 :!8,490.7 4,009.0 88.6 f ,638.5 8,516.6 1, f 18.2 . 125,!l60.8 
32,671.7 121,~s,.o ~26,4 1,876.IS t ,5füJ.IS ·2,1H1.7 700.7 189,879.7 
6,810.!J 51,187.7 4,110.7 f!S.4 f ,2113.5 252 8 !S,8lS7.0 68,990., 
5,0!l3A, 68,62.{..6 5,280.7 11S.O 1,'240.9 291.0 4150.8 !l~,·170.9 
1,5!2.~ 25,470.0 498.2 810.0 2,0~2.5 60:S.7 48.6 58,918., 

19'.l.2 2,,,.w.2 1,730.1 1550.6 1,424 . .i: 28.0 66.7 42,296.1 
1,958.6 21,~29.4 2ti,1i20.6 357.6 1!~.9 7.6 249.!l 98,03'2,9 
1,H0.5 22,01,.0 70:\. 1 2ti7,4 829.6 24.(J 127.3 76,%8.1 
8,147.(i 21,801.5 1,9M t 770.0 611.6 7:S.O 36.8 - 78,200.0 
4,0~2.0 12,900.0 1,H0.7 1,7150.0 1,126.4 80.4 92.8 45,743.3 
5,4~G.~ 9, 18ti. f 14.1 60,826.2 742.0 • 9.9 U9, f!J0.2 

.> 4,219.G •f4,070.0 IS91.7 171,7 1li1.0 4,016.t 128. 1 21J,231.0 
12,182.7 2,487.0 5!51.7 97,-237 .o 452.~ 8,tD3.7 IS5.tl 128,459.:S 
tl,055.5 4,860.0 8-2 36,460.0 447,3' IS17.0 7,9 !54,114,7 
fi), 12~.5 5,7%.0 9.4 54,15915.0 566.;5 !185.0 15.7 ~4.725.7 
29,~IO.O 2,860.2 251.3 91,tîU.,O 641.7 442.tl 0.2 129,699.9 
5, f50.U rs.sro.o 168.!> 5~,2~1i.O 12~:4 • • ti0,2!59.6 
ll,720.0 ti,2W.O 5.2 36,400,0 141.7 115.~ a.s 61,606.1 
ti,720.0 t,:;20.0 51-L~ • 740.0 rn.o • 511, 18:l.2 
3,7~/i.7 670.0 692.i f,780.0. 47U.0 7lL1 ·,2.1 24,0)7.5 
1,797.5 2,700.0 11Ji.:S 1,900.0 2S0.3 • • ~9,600.5 
6,805.:S 79.4 1,583.8 40.0 40.1 • " 81i,5â:.!.6 
0,1i!J1 .0 621J.0 534.4 • 24.2 102.7 • 12,702.8 
1,790.0 1,456.0 ül.6 40.0 1.2 201.2 f.2 6,914.7 

100.0 ss.e 2,250.7 • 1,5'84./i 414.0 • 215,019.8 
15,862.'2 1,006.2 1!01.7 90.0 207.ô • • 52,010.2 

li80.ii 190.0 667.8 . 491.0 • . l0,57:i.6 
ti,332.8 9,4-10.0 602.S . 51$.0 020.0 . 5!J,608.!I 
7,957.4 50.0 4,275.9 . .,, 4().0 • 26,761.:2 

• 50.(l 5.G n 0.5 n . 100.7 
• . 11.8 • • • . .. 113.5 
200.0 60.0 . . • • • 578.3 
40.0 b0.0 . . • » • 90.0 

• • . • • . • • . . . • • • . 88.7 . • • . ~ . . • • . 515.0 . • n • ess.o . . • » 41.0 " " 41.0 • • • . n • n 40.0 
i0,0 n n • • • . 10.0 

• • Il • . • " n . • • . • • • . 
• • • " • " n s.o 

548,1.ill .2 G,262,U/15,4 77,801.2 li86,7!4.4 225,406.6 67,641 ,7 67,081!.0 10,061,M-li.D 1 
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N° XXIV. - JJ/ ouvement des transports 

(Services intérieur, mixtes 

ANNÉE 

VOYAGEURS. 

DÉKOlllNATION DES STATIOKS. , 1 
llitLETS 81111:PLEB, 

Pl\lX l!NTIERS. PUX RtllUITS, 

:BILLETS D'ALLE!\ ET l\ETOUl\. 

PRIX ENTIERS. 

T . I"'-' rd' . I Traiu express I Tra' \ . . 1 Tnins nprou ra1ns npm:i. min& o 1nn1m. . •t. m expr111. Trams ord1nn1m. ,1 
ordinaires. ordmatree. 

TOTAL 

GÉNÉI\AL . 

Acren • 

Aeltre. 

.Aix (transit) 

Alos~ ••. 

Amercœur • 

Amougies 

Anderlues 

Angleur . 

(locali\é) . 

Aos. 

Aoseghem • 

Antoing . 

Anvaing. 

Anvers (Bassins) 

- (Borgorhout). 

(Place-Verte) 

(Stuyvenberg) • 

Arlon • 

Assesse 

Aih. 

Athus. 

- (Longwy) 

- (Mont-Saint-Martin). 

Audegem. 

Audenarde. 

Autelbas. 

Auvelais. 

Avelgbem 

Avennes . 

·,. 

A veruas-Bertrée • 

Toraux .••• 

7,025 

38 

4,002 

43 

~4 

3 

~00,7+1 

» 

4,468 

2,660 

" 

• 

4 

60 

7,736 

H-,532 

7,907 

2,872 

33,367 

29,733 

H-,682 

34,600 

H,433 

4~1, 260 

» 

72,7H 

rn, 765 

71S, 748 

rn,872 

» 

8,399 

IS0,868 

7,661 

32,004- 

rn,073 

7,464 

3,002 

• 
IS,271 

" 

,. 

163 

4:&6 

154 

~o 
4:38 

7&,1- 

340 

366 

144 

38,1584 

» 

3,780 

206 

IS,010 

222 

77 

3,01B 

60 

221 

277 

92 

49 

10,829 

n 

25 

4 

889 

10 

6 

97,439 

1,269 

58 

97 

., 
79,38! 

H,MS 

724 

H,230 

13,972 

H,,970 

50,673 

16,606 

69,767 

8,776 

H,712 

52,080 

8,-i-fO 

» 

8,289 

32,834- 

4,673 

2~,6i9 

13,477 

6,801 

'2,068 

696,614 IS9,766 Hô,2H 473,'.zOIS 

1,008 

477 

• 
16,621> 

96 

6,631 

3M 

647 

» 

12,237 

» 

99 

211> 

1,22-t 

IS39 

430 

H,788 

·167 

90 

49,498 

34,675 

200,689 

l9,IS66 

3,606 

45,173 

56,021 

30,365 

86,306 

27,886 

» 

470,028 

9l,H8 

28,8!)8 

44-1 ,897 

25,708 

-18 ,048 

87,413 

12,824 

72,632 

29,991$ 

H-,H-7 

5,H9 

60,984 14,521,612 

\. 



( 107 ) t N· 2HS.) 

au départ des stations de l'État. 

et internationaux réunis.) 

1876. 

BAGAGES MARCHANDISES, ÉOUlP.ms, CHEYAUX ET usmux. 

TAXÉS '!'AXÉS CGlls PeUts paqlltts- Petits paquets Chenux ct~ructrs Grosses 
au au par exprès, ""'' de Équipages. el Ob8err;atfons. 

IUÙ au poids. messageries, march8lldlsu. IIINUIUII, POIDS, au poids. ta,ù HSrlA\TX. 
au poids. - - - - - - - - 

[k~iliODJ. Quintan. t.ilogrHIIDU. li.ologrammes. Kilognmmes. ToDlltl, N'ambre. E~ptdilioo,. 

SIS 46 950 • 7+,760 a,~o . 2~ 

90 56 3,460 . 437,680 4,877 4 474 

•• • . • +,380 4,462 . •• 
4,6M 774 55,890 2,905 2,320,360 H,,U5 f 406 . • • • • 2tï,373 . • 

41S rs 350 • 20,290 
0

950 . 2 

• • ,HO . 211,~0 2,008 • • 
• • aio ,. 6,320 6,422 . 3 

1 ~07 5i 4,400 • 7f,820 ~ ,564 . 35 

1 
H-9 403 4,300 24 424,650 39,609 • 226 

410 Ili IS,1190 • 96,230 f ,778 . 4 

~87 224 7,090 29 811,880 49,874 • 3 

82 62 4,460 • 33,320 2,430 • 39 

•• • " 873 330,H5 75!1,6i9 .. • 
5,595 7,226 639,ISiO n,9i2 42,767,995 • 21 264 

• • 86,ilSO 9,55,l. ,,rnJ,435 • • • 
• . • • 76,500 5i,HO • 2,4H 

2,027 4,422 H2,0i-O 48 372,070 rn,arn 3 +50 

497 HIS 4 ,1!30 • 62,721) 3,067 . f3 

4 ,i67 784 48,290 63 858,580 43,942 4 ~37 

376 9~ 4,620 . 23,700 t78,H3 • 20 

• • ao ,. 95,250 29,704 2 209 

~ H • • ,20 30,690 . • 
13 8 2,090 • 97,540 '2,485 • 38 

llH 5t~ 49,870 • 488,540 15,334 • 97 

67 /j 90 . 2,900 517 • ~ 
~+2 89 4,470 60 75,HO tOi,937 • 8 

~115 76 6,360 • 79,780 2,587 • 36 

92 28 8-iO • 2t,630 4,321 • 2 

40 43 855 . 40,740 735 • • 

~3,9:St H ,720 on,ti3ts 34,498 2},52i,861S 4 ,646,HSG 29 l,IS93 
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DÉNOAIINJ.TION DES STATIONS. 

VOYAGEURS. 

UUJ:T8 81MPJ.:C9, 

PHX ENTIERS. PftlX atou1rs. PIIIX UTU!RS. 

. IT . .J: . 1 T11iu upms , ,...,.. Ir . ,. . 1 Traiu npnn Tra1111 nprtu. 11u1s., •• uuu. . tt. 11~1u Hfl'ISI. 111u or,11111m. . ei . 
onl11mre,. _ ord11,.,1ret. 

TOTAL 

Aye ..••• 

Baeleghem . 

Baesrode. 

Barse •• 

Barvaux • 

Dary-Maulde. 

Bascoup-Chapelle . 

Basècles {Carrières) . 

(Station) . 

Bassilly • 

Bastogne. 

Battice, 

Baulers 

Baume {Centre) 

Beaumont 

Bellem. 

Belœil. 

Berchem (Anvers) . 

Berchem-Sainte-Agathe . 

Bernimont , 

Bernissart . 

Berzée. 

Beyne • 

Bierset-Awans 

Binche. 

Blandain. 

Blaton. 

Dleyberg. 

Bloemendael . 

Dodeghem-Saint-MarUn . 

Bois-du-Luc. 

Doitsfort. 

Domal. 

Touox .•.. 

• 

lt 

0 

lt 

• 

9 

l,t) 

98 

45 

8 

3 

9 

8 

404 

-4 ,232 

25 

40 

5,f74 

9,729 

-40,809 

43,597 

.f2,3++ 

H,667 

9,029 

6,56f 

8,506 

46,288 

~0,561 

9,607 

•:.i,298 

44,52:t 

7,2i7 

î,063 

' 40,854 

rn,sGs 
4,665 

46,22+ 

H,103 

2'-,649 

6~,486 

2:!,560 

47,0-ii 

~0,4-93 

47,988 

4",986 

~2,3U- 

3S,81H 

U,600 

-H8 

42+. 

65 

3tO 

ms 

59 

459 

316 

H8 

903 

195 

489 

406 

i,859 

467 

H 

266 

450 

2-iJ 

4,3?3 

575 

639 

~.uo 
417 

61:i 

529 

3,833 ISU,278 42,621S 

• 

• 

.. 

7 

98 

4 

30 

380 

6 

8,826 

2 

~o 
• 
•o 

9,39f 

4,559 

H,'23 

6,957 

7,968 

5,489 

10,031 

ij,633 

8,68,\. 

8,993 

4-,121 

6,340 

2,9î6 

40,839 

5,109 

42,83f 

3,632 

8,826 

5,,S-93 

865 

• 
4-,817 

4,696 

32,349 

66,775 

~2,930 

40,9U 

3,055 

32,93f 

6,292 

U,2U 

80,278 

5,522 

473,654- 

.. 

2î5 

ms 
3) 

2f0 

4-,223 

90 

H8 

30 

438 

6,920 

ï9 

58-1- 

f02 

f,4n 

20,JGO 

8î2 

4,6-1-7 

-i-90 

876 

f ,480 

f,490 

49,085 

450 

G,848 

48,7~ 

n,2a1 

~8,980 

49,4,H 

22,933 

26,218 

~7,9t0 

15,-~23 

n,sso 
20,725 

◄i,128 

U,439 

90,972 

19,826 

20,302 

10,793 

23,~23 

25,320 

2,MI 

21,307 

47,055 

ISS,G83 

f57,7i8 

38,5{9 

93,275 

26,508 

52,226 

f2,846 

25,890 

fJS,793 

-19,ISIB 

63,946 14,087,697 



( f09 ) [ N• 2 HS. ] 
··- ..... ·- ... -- - - -- - -- .. - -- ··- . - 

BAGAGES 8lARCff,1Nôms, ÉQUIPAGES, CHEVAUX ET BESTIAUX. 
.,, .... ----· ~ - ~ a--.;. ·- -~~ __ ...,. ........• -·--- ,._, .,_ ~-~ - 
TAXÉS TAXÉS Colis Peflli paqùeta Petits p_a?uels Chenu• par exprès, C:lU'UC H Grosses Olmnatit»u. au au Inés de Équlp111ca. el 

luù au poids. messugerie.,:, marchandises. BESTIAUX. MINIAIUll. POIDS. nu poids. eue, - - - au poids. - - - - - 
ExptdiUons. Quin1•u1. Kilognmmcs. Kilogrammes. Kllosrammu. Tonn••· Nombre. E~J)Millons. - .. . . .. -· -- .. - . . . 

54- 35 f, 220 fi 22,970 7,298 • ,. 
45 40 730 240 33.680 . 661 . 3 
22 23 3,'i!50 j 83,6i0 4,275 • 1 
46 f5 530 • rn,130 22,682 . 22 

~00 HIS 3,810 • 118,370 4-,H2 f 21 
97 33 f, 200 • f9,f80 Il, 710 . 8 1 

121 33 3,950 • 38,4-80 4-31S,927 . • 
· 58 30 3,090 . 87,000 28.207 • 7 

· 40 6 D . • 4,900 . • 
7f 28 1,220 . 42,070 f ,'153 . 2 
H~0 316 20,360 48 48,i ,f80 6,782 ◄ 269 
'i6 35 f,460 . 463,6'20 4 ,4.78 • 43 

1 4.2 30 f,179 • f3,4.00 f,238 . 2 l · 387 î9 8,850 • f 38,990 6i,987 f 2 
2'75 406 230 • 3·1,6i0 f,785 " 2 
63 39 2,fOO • 38,840 29 . • 
4.6 37 2,670 p 20,'.130 f ,HO . • 
7i 29 215,060 4,220 76,900 20 • • 
36 H 64.0 ) f 0,870 34 . . 
6 3 60 • 3,900 316 • • 

w . • . D 3i8 . . 
288 f06 2,850 " 154,790 23,9-i-2 . 6 
59 fO f,HO 30 18,280 rn,912 • . 
6-1 H 710 . 29,700 ~ ,IS31S . f 

i ,810 680 32,460 421 439,860 5'7,913 f fi40 
5-17 359 2;060 n ' 39,860 3,l5t8 • 48 
334 HSI 8,450 • -157,740 6,870 1 34 
468 59 930 . 66,350 W,058 • 6t 
85 57 3,750 . 487,870 2,419 • St 
23 HS 251) . 4,MO 466 • • 

4113 2~ 2,380 • 21S,310 97,924- • • 
444 M 4,460 . 31, 7.0 IS55 • • 
77 47 4,ISOO • 9f,9f0 8,230 1 23 , ~-- - ----- 

6,85't 2,582 442,'t29 4,640 2,330,980 8î0;024, • IS 4,487 

28 
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VOYAGEURS. 

BU.J.ETII 81MPJ.E8. 

DiKO~\IKAUON DES STATIONS. 1----------1---------1 
PRIX ENTIERS, PRIX RiDUlTS, PRIX El/TIERS, PJIIX RtDUIT~. 

. 1 . . . l Traina express 1 . 1 . . 1 Traina nprua Tr11u expreu. Trains ord1na1m. . e1. Trnu oxpren. Traina ord1naim. . ., . 
onlu11trn. ord,n11rta. 

TOTAL 

GÎ:NÉJIAL, 

Bonne-Espérance • 

Boom •••• 

Boortmeerbeek • 

Boucle-St-DentstNederawatm) 

Boussu. 

Bousval 

Boviguy. 

Bracquegnles • 

Brages (Bellinghen) 

Brelne-l'Alleud • 

Braine-le-Comte 

Bratves-Laulne • 

BrugeleLle •• 

Bruges (Bassin) 

- (Station). 

Bruxelles (Allée~ Verte) 

(Astronomie). 

(Chartreux) • 

(Ch. de Louvain) . 

(Duqucsooy). 

(Entrepôt). 

[Ixelles]. 

(Josaphat). 

(Midi) ••• 

(Moleobeek) • 

(Nord). 

(Ouest) • 

- (Quarv-Léopold). 

- (rue de la Loi) • 

- (rue des Palais). 

- (rue des Pierres) • 

- {rue Rogier) ••• 

- (Salo t·Gilles) • • 

TOTAUX •••• 

• 

• 

• 
4,638 

• 

• 

fO 

90 

4 

19,359 

> 

" 

57 

74,623 

243,536 

46 

7,968 

456 

102 

4i,406 

23,640 

9,381 

9,13t 

23,612 

8,929 

5,426 

23,673 

6,92f 

44,0'22 

ti7,329 

8,534 

H,,444 

9f ,53-t 

• 
i,525 

• 
2,736 

492,312 

» 

603,672 

1,845 

3'10,933 

'1,785 

H,220 

7,761 

31S0,607 14,79·1,769 

992 

557 

n5 
48·1 

4f8 

2,1500 

433 

26i 

» 

• 
• 

•13 

3i,052 

" 
65,744 

f9 

42,658 

30 

36 

ms 
• 

• 
2 

•1 ,668 

» 

42,495 

" 

• 

'24,868 

» 

3 

29 

• 
H 

79 

147,847 

37 

2,44:.: 

301 

246 

9,403 

22,776 

46,6-18 

20,977 

36,684 

8,260 

2,849 

30,0U 

4,998 

31,806 

59,M9 

8,264 

26,384 

» 

• 
4,125 

u 

604 

254,50 

379,797 

784 

446,362 

4,438 

4,345 

4,285 

• 

4,722 

305 

4 ,3-14 

4f9 

7,666 

2,209 

• 
2,973 

90 

41,355 

44,741 

f 

34f 

• 
9,438 

396 

5,573 

28 

20 

• 

29,623 

47,278 

27,488 

30,722 

68,496 

-19,sn 
8,336 

57,0U 

42,437 

H7,602 

◄IS0,431 

46,93'2 11 

42,445 

498,556 

• 
5,906 

• 1 u 

• I 1 

• 1 3,357 

• 1 u 

27,885 1 f,468,451 

3,424 

485,636 

6,738 

45,601 

D 

42,522 

" 
----•----• 4'.29,'270 i~~,,l,Hl4,;;-I---I I 

433,675 13,749,371 
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BAGAGES MARCHANDISES, ÉOUIP!GBS, CHHYAUX ET BESTIAUX. 

'fAXts TAXÉS Colis Petits paquets Pellu P\l:f uets Chevaux 
t:l artic c-s par exprès, lods de Grosns Équlpagos. el Observatims. au IU 

1a1ts au poids. messageries, marchandises. llEàTIAUX, 

1 
lllllllllllll. 1'01D5. au poid~. la>ù - - - - au poids. - - - - 
ExfHUlODI, Qulouux. Kilogrammes. Kllogrommu. Kilogrommu. Tonnu. Nombre. ExpM11ion,. 1 

1 436 -i7 4,630 51,080 6,337 rn • • 
2U 436 9,960 . 434,920 41,082 . • 
54 43 4,860 • 3,,600 2,213 • 60 

•• 42 3,700 • 311,020 736 • 23 

m H4 42,800 93 Œ7,390 rn,991 • 3 

60 25 3,090 • 36,680 2,336 • 4 

31 n 4,930 . 48,530 2,477 • 17 

238 73 7,760 M 51,370 rno,212 . ,j 

33 44- 950 • 38,040 2,040 • 9 

• 220 74 7,260 24 4-93,770 4-,570 • 22 

730 364- t4-,060 295 648,605 43,rn5 'il rn2 
.., 53 20 630 • 20,718 2,439 • 8 

224 429 3,0ïO 70 93,'l70 5,656 • 55 

• • 780 425 40,170 42,340 . • 
4 ,4-87 '3,445 62,090 5,130 4 ,073,◄60 43,282 3 .J ,l2l 

•• • • • 45,980,367 95,874 » 4,668 

• . 32,276 5,123 575,380 • • • 
• • 99,000 40,493 6,419,352 4,893 • • 
H- • • . • » " • 

• • 250,IS50 53,H-3 3,475,1>40 .. " • 
• • 4-,!l70 4-,567 l88,6HS H,458 ,. • 
• • 39,MO 5,-U0 764,380 • » » 

4 . • . . • . • 
29,435 ◄0,309 337,800 8,027 40,0,H,004 45,240 36 3,658 

• • H,890 4,359 ◄,312,2W " • • 
49,7U 23,829 456,725 59,440 3,566,639 6 85 367 

8 3 U,320 582 607,680 H,392 » 20 

5,073 -i-,5l'l9 83,885 3,206 2,'298,005 7,726 45 769 

◄3 45 • • • » • • 
36 7 . . • • » • 

• • 3,5f0 44 ~77,7W . . • 
88 39 6,HO 246 H7,822 4,912 • • 

•• • 26,080 366 . 375,633 80 • • 

58,059 41,935 4,499,056 HS8,380 48,830,630 488,217 H-2 7,9BO 



( ff2) 

VOYAGEORS. 

DINOffl!flOK D&S SUTIOKS. 1 , 1 
J>&IX EN1'U!llS. 

•ILLIITI :D'ALHIII. l:T J\llTOVa. 

J>IIIX B~TIEILS. 

1 -, 1~ T11i.n1 u rm Trai11J 1xpreu Traiu ••• Traiu ftÎUÎ!ts. ~I p T11iu uprm. Tniu eniDaina.l . U 
ordh1aire,. ordinaire,. 

TOTAL 

OÉl!f.ÉI\.AL, 

Buggenhout • 

Burst .•. 

Buvrinnes-Mont . 

Buysingen 

Calamine, 

Caleroet . 

Callenelle 

Capelle-au-Bois. 

Carnières. 

Charleroy 

Chastre • 

Ch41elioeau-Cbâtelet. • 

Chaudfootaine 

Chênée .•. 

Chièvres-Aitre 

Ciney ••• 

Cognelée .. 

Comblain-au-Pont. 

Comblain-la-Tour 

Contich 

(Ouest}. 

Corbeek-Loo . 

Corteobergh . 

Couillet-Montigny. 

Courcelles ..•. 

(Nord). 

Courtrai. 

Court-St-Élleone • 

Croofestu . . • 

Cuesmes-Traeu . 

Cumpllcb .• 

Cureghem 

Deerlyk . 

Tonui. 

• 
1 

496 

• 

, 

" 

,. 

• 
,. 

60 

2 

8 

!) 

20 

f07 

fO 

3,629 

3 

---~----- 
6!1,'258 

H,'l5'l 

9,779 

,. 
13,068 

35,821 

~.:ms 
42.78¼ 

f3,909 

2!)5,13ô 

H,686 

.f3f ,805 

n,!llf 

99,236 

·13,i1)6 

39,983 

6,MG 

20,,10!) 

fi, 796 

49,230 

10,.f00 

7,-\00 

26,304 

W,037 

f 0,2i6 

475,i62 

.f3,33'- 

2.f ,8i3 

.f0,IS04 

577 

4,288 

7,010 

4 ,'f~S,380 

312 

.f61. 

H7 

499 

332 

286 

218 

48,360 

238 

3,737 

377 

901 

f56 

788 

!)j 

464 

9,666 

2i8 

60 

4i6 

867 

.f09 

9,508 

405- 

48i 

230 

46 

31 

86 

» 

• 
45,'242 

43,755 

f 

27 

' . 

• 

> 

i33 

4 

3-18 

• 

5 

2 

3 

~83 

2 

86 

48,61S9 3f,899 

48 ,.f33 

9,,m. 

45,ISIO 

• 
53,410 

'il3,rn1 

20,068 

f6,874 

426,408 

42,6M 

8¼,035 

-1s,3n 

71,709 

43.84-4- 

Hf,372 

7,365 

42,6i6 

6,659 

36,(HS 

~4,865 

H,278 

34,5M 

29,f85 

7;365 

• 
83,890 

43,884 

20,469 

4,989 

705 

2,orn 
rn,247 

4,nt 
68 

• 
48,i90 

• 
42,166 

• ,i9o 

2,170 

5,838 

H,OH 

437 

!1,0~4 

.f,M-7 

3,028 

474 

737 

M- 
240 

IS46 

4,373 

2,495 

426 

18,709 

9,847 

396 

2,594- 

664 

3,024 

4,037 

•• 

3i,6H 

49,471 

77,245 

~34,899 

47,335 

35,8'i!i? 

36,836 

!SH,924 1 • 

28,016 

257,405 

36,178 

474,909 

27,881 

54,830 

U,071 

33,377 

22,462 

66,9961~ 

27,708 

48,864- 

79,996 

94,099 

48,662 

273,252 

28,M4 

45,rns 
16,760 

f ,298 

6,IS78 

23,343 

79~,H3 4-70,flSt t,238,760' 



H3) [ N• ~U. J 

BAGAGES llARCH!ltDISBS, ÉQUIPAGES, CHErAUX ET BKSTUUX. 

TAXes îAXÊS Colls Petits paqueta PelllJ~elJ Clle.awc c& •rtic u pnr esprës, IHb do Grosses 
Équipage,. ~, Obaeniation,. ou QU 

IUU messagerirs, 
)JINUIUM. POIDS. au poids. au poids. , .. ,. l!larChandlses. BUTUUX. 

nu poids. - - - - - - - - 
Exptditioos. Quio11ax. Kilogra10111tt. KIiogramme•· Kilogrammes. Tonno. Nombre. E1p&li1lou. 

' 95 39 3,0iO • 81,MO f ,086 • 57 
26 42 2,680 • 46,UO f ,Ot'l • !5 

» ., 200 •• 29,fOO f,645 . 4, 
-168 fO 980 393 +6,640 2,~05 • " 
• • 50 ., 6,~00 43,637 . . 
H5 H 8,260 i6 89,830 577 0 • 
21·1 56 2,260 • 32,2W 2,710 " 2 
66 ~3 850 • 45,StO t ,367 . 2 
94 2.f 360 ., H,7i0 • • .f 

4,768 2,898 76,550 2,026 f,869,695 407,427 4 88 
H7 35 3,860 • 83,360 6,934 • f3 ·, f ,6H 714 23,703 f ,541 765,f90 328,269 t 57 
286 8:1 .f,î60 8f 5.f,360 H,7.U . 2 
795 ·148 9,HO i,5ï3 332,750 45,302 " 38 
-13+ 39 3,280 3f0 65,460 23,333 • • 
526 367 9,970 f5 285,910 f3,f+3 • 677 
38 n 390 . 8,450 555 " f 

106 7.f 2,f80 . 4i,6î0 34,825 . 50 
-127 53 880 '20 30,560 5,898 • u 
-128 n 880 • 31 ,,80 f,979 . 37 ! 

1>8 7 870 " 46,620 8f7 • • 
-17 H .f ,8-IO . 49,570 t ,f f, • 3 

.f,\.3 61 2,860 • 78,400 3,068 2 2t7 
25-1- 9¼ 7,990 55 fH ,570 f~3,376 • 2t 
88 46 610 • 6f ,750 -1 ,1S52 • 2 . . •~o • 30,570 f ,i42 • . 

2,576 .f,305 /S0,570 •,022 3,273,3-i:S 36,467 3 -1,390 
-135 42 ~ ,8!0 • 87,8\!ù rn,na • t2 
-105 47 630 • 43,no 82,086 • • 
H!l 38 -1,f20 . 2~,+70 -1,+38 • • 

" • " . L260 ,. • . ' 
28 f2 2,soo f82 277 ,f80 - • • 
-17 5 670 ,. n,200 ISO • • 

◄2,952 6'.463 223,H,3 -10,264 8,027,2ti0 865,689 .a 2.78i 

~9 



[ N' 2'5.] ( tu) 
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VOYAG'Et'ills. 

JIil.LETS SJMP.L!iS, •1LLÉT5 J>'ALLllJ\ ET :P.J:'.t'ODA, 

DÉNO!IINATI0'1 DES STATIONS. .. . . 
TOTAL 

Pl\!X SNTIIP.S, ~M:L à~.JlUITS. Plllll !NTIEI\S. Hl:l al!DUITS, - - 
Traina upma, l Traia,ordiaaim. 

Tmiai e111ms Traias t:tpms Gi:ai:~. . , Traiu npreu. Traiu ordiaairts. tl 
ordinairtt . ordioaim. --- -~ . --- - __ ,,..., -- .. - . . 

Denderleeuw ........ 634 29,922 434 529 ISi,48~ IS9,704 .f!.5,702 

Desselghem. • . . . ... • 8,812 444 • ~2,63'2 • 24,588 

Deurle .•......•• H, 6,347 86 n 46,630 204 !3,269 

Deyoze • • . . • . _ •• 42 29,f34 f ,083 40 35,668 f, 775 67,742 

Dieghem. . . . . . .. .. •. • 42,'247 426 • î,760 8,515 !S,648 
Dilbeek • • • • • • • 4 • • 7,958 4'25 •• 7,4-ï7 2,082 f'1,6U 

Dolbaln •••••.••• 4,988 '2\l,497 985 3,'24-4 34,893 3,024 73,628 

Dour ••..•....•• 33 '2f,HS!5 525 44 33,925 4,987 60,639 

Duffel • . . . . • • • •• • fo,939 294 ~ !2,784 H,499 50,544 

Écausstnes . • • • • • • • 49/j 30,3i0 497 315 31'>,634 3,4-ôS 70,7♦3 , 
Eecke-Nazarelh. • . . • • 2 7,t,o 423 • ~0,880 • 48,U5 

1 Eenamo •...•••.. 4 4,498 68 6 2,781S • 7,36f' 

1 Eghezée •••.•.•.• 404 ~3,833 234 2 ~2,8U 306 27,290 

Elouges •....•••• '27 H,09'2 459 35 46,429 3,460 30,602 

Enghien ....•.••• .t ,864- 43,747 3,098 f,459 SIS,07+ 4,00~ 89,243 

Ensival ........• • 22,344 323 • 47,208 936 40,808 

Eppegbem ••...... 3 9,757 400 ~ 22,878 IS,3?8 38,H7 

Erembodegem . . • . . . B 7,336 HO 2 IS,457 4,314 47,234- 

Erpe-Meire, • . . . . •• 4 4,040 38 ~ 4,743 463 8,986 

Erquelinnes . . . . . . • • 2-1-,794 337 . 8,298 274 33,703 
.•. 

Erwetegem. . . . . . . . • 4,63S 88 4 6,7M • H,484 
Esomael ......... . 8,H>I 432 . 9,445 • 47,728 

Esneux .•...•..•. f 2/S,463 340 3 20,728 934 4i,469 

Esschene-lombeek •••. 26 9,552 .U3 4 ~2,595 9,763 32,083 

Estinnes-Haulcbin • . . • • ~4,423 248 •• n ,604 2,HSO 34,39:l 

Etichove •••.•.•.• " 4-,428 97 • IS,523 • rn,o.s 
Eyne .•.•.....• . 7,02/S 433 4 6,456 467 43,782 

Fallais .......•.• » !l,258 430 • 6,357 462 45,907 

Familleureux . . . . . . . • 8,44-5 H8 • · 8,223 2,796 49,582 

Farciennes . . . . . . • . • 28,954 206 0 30,473 42,474 74,507 

Feluy-Arquennes ....• l 21,986 28~ » 34,607 2,882 lSG,657 

Fexhe ..•......•. • ::12,338 "84f • 26,804- 2,03i 62,0l7 

Flawinne .......•. • 43,623 207 0 47,333 ~2,060 43,223 

--- --- --- 
ÎOT,Hd •••. 8,242 528,41:\3 H,630 

1 
1!,tl77 594,647 ·~SS,903 ◄ ,3ù7,752 



( 11~ ) [ N° 21 ~- ] 

" -- . .,,,. __ - .. ~ . - - ---- - -- --- ·--- -- - - 

BAGAGES &IAkéflANDtSES, gQUIPAGBS, CHEVAUX ET BESTIAUX. - -- - -- - - ... . . . . - - --- 
TAXÉS TAXÉS Colis Petits paquets Petits pa~uete Chevaux 

par exprès, tL orllC ts Grosses oli,éHtilion,, 40 au lax~s de Équipages. H 
LUO au poids. messngeries, marchandises. BESTIAUX. HINIIIIJ!I, roms, Qu poids. lAl.éS 

au poids. - - - 
1 K,log~m~•:· 

- - - 
E•pidition,. Q•inl•a1. Kilogrammes. Kilogummu Tonnes. ~"mbu Eipédilion,. 

- . - . - ..•..•......... - --- . .,,~, ...•.... -- -- _.,. ., .... ~-- 

74 42 750 ~ 43,430 742 • 7 

49 5 4,000 • H,330 454, • ,, 
43 47 800 • 40,860 74 . 4 

'235 433 6,030 20 450,325 5,359 • 35i 

32 2 2i0 • H,870 640 » • 
34 3 !S40 . 3,930 490 " . 

355 437 6,480 294 2?:11,480 7,887 • 3 

305 428 4,780 ~ 91,380 2,078 l 4 

430 44 2,C40 33 458,460 3,234 4 4 

305 400 6,280 4~9 405,380 95,881, » 9 

45 18 640 • 2î,590 348 D J 

24 4 920 ~ 42,900 283 • 4 
1 

242 67 3,811\J • 71,840 4,078 • H7 

448 38 4,390 • 61,655 41,241> . • 
467 309 'illS,380 • 531,orn 9,9152 • lOi 

' 490 615 40,940 322 462,790 f ,442 )1 104 

39 43 6150 • 27,440 f ,61>2 • 4 

70 -12 ◄,825 ,. 36,520 349 • • 
2 • HIO • 46,360 413 • 9 

457 295 40,690 D 484,800 U.,268 4 437 

20 8 3,340 » 24,420 239 " • 
38 lî-1 880 • 77,660 3,793 • 20 

!22 99 f ,1100 • M,560 · 4,054 • 21 

43 rn ho • 28,270 228 » 3 

467 33 2,330 • M,820 8,405 • 23 

24 6 680 • 20,270 218 • • 
M 45 550 • 57,/5150 4,344 • • 
59 26 690 J 20,760 4,957 • » 

153 44 4,ôrn • 30,410 ~ ,150 » )) 

-122 40 4 ,!SSO • 97,820 79,1>07 2 4 

462 94 i,400 • 59,330 36,6HS 4 4 

-100 'illl i,4~0 45 48,280 3,367 • 81î 

25 4 350 27 H,orn !!,997 • • 
·---- - ~-- ---- - 

4,239 4,827 ~08,UIS!i 830 a,~s2,2so 333,990 6 -t,JO!} 



{N ° 21?S.] 116 ) 

-- 
VOYAGEURS. 

BU,1.ET8 IIIMPLE9, llILLl:T8 D'ALLE!t ET 1\ETOVI\, 
DgftPMINATin, DK8 STATIOKS. 

TOTAL l'IIIX 21\'TIERS. PMX RtOUITJ, 'PRIX ENTIERS, Pfl IX fltDVITS, - - - 
Tniins upma Traina npru1 GÉ!IÉ1'A.I., 

Trains upresa. T rains ordinaires. el Traiaa expreu. Trains ordinaires. et ordinaires, ordinaires. 

Flénu !Central) . . . . . . • » » " • • • - (Produil.s). . • . . 48 3-i-,882 307 10 26,978 3,366 OB,561 
Fléron .•.••.•... 2 21,6H 196 • 12,270 rn2 34,18-1 
Fleurus . • . . . . . . . 46 33,243 H,0 3 8,012 39 41,483 
Floreffe ......... H7 3h6U- 4-63 3 211,050 9,643 69,920 
Footaioe-l'Évêque. • . . . 68 40,H3 517 68 -U,498 3,4-H 88,675 
Forchies-la-Marche • . . • 2 8,889 H5 1 8,1162 4,933 19,502 
Fores! .......... . fll,987 Hi? • 2f,369 674 38,187 - (Stalle}. . • . . . , . H,523 103 2 H-,7112 748 27,128 
Forrières ......• . 8,-i-28 fM • f,_2,7H 30 11,326 
Fouches •••...... • 3,565 M • 2,833 • 6,-i-r.9 
Frameries ........ " 8,H8 2m • 2,381 122 H,149 
Francorchamps . . . . • . 935 12,044 240 89 4,196 • n,:sor. 
Franière .•.....•. • 8,706 H6 ,, U,4H 20,673 42,939 
Frasnes-Iez-Buissenal . . . 20 46,7H 303 10 47,329 433 3i,806 
Frasnes-lez-Gosselies . . • • f,408 12 . 2,322 , ' 3,742 
Fumal ..•....... » 7,232 75 ,, 15,704 • ◄3,0H 
Gammerages • . . • . • . -1 8,11:SO ·13z . 7,385 99 rn,rn1 
Gaod (Cb. des manœuvres). • . • . • . • - (Enlrcpôt). • • . . . . • . " • " " - (Palais de j11Slice). • . • . • » • n . 
- (Rabot) .....•. ., • • • • • . 
- (Slatioo) ...... 117,nt 330,462 34,3:SO 35,220 t58,M2 H,214 626,6.'SO 

Gavre-Asper . . . . . - . 11 10,403 227 H 16,659 >11S6 27,761 
Gembloux ........ • 62,037 794 » '28,M9 2,583 94-,063 
Genappe ...•..... )> 29,9H 533 • 23,934- 2,290 56,668 
Gendbrugge ••....• 64 f ,106 40 60 21SIS • 1 ,4-95 
Ghislenghien . . . . . . • • 8,975 190 » -10,346 484 19,965 
Ghlin .......... 9 -111,703 f84 2 -14,943 4,596 35,437 
Gilly (Sart-A lleL) . . . . • . f,000 7 » 4 ,OH, • 2,021 
Gingelom ..•.. • •. 26 ◄0,9(l0 1!12 • 7,594 • 18,772 
Godarville . . . . . . • • • 8,260 1'.U • 9,362 4,H6 21,889 
Gosselies, ••..•.•• ◄ISO 7,699 na .ms 8,003 342 f6,8l2 

Tonux •... 58,634 762,480 40,080 35,924 499,070 67,384 1,463,272 

\ 



( 117 ) 

BAGAGES l!AJICBAMDISES, ÉQUIPAGES. CHEHVX ET BBSTWJX. 

TAXÉS TAXF:S Colis Petits paqueta Petits P~f.uets Chevaux par esprts, taaruc u Grosses Obsereatien«, au au IUH de Équipage,. ~I lut. au poids. messageries, marchlndltes. !ll!'llllUII. l'OIDS. au poids. lut, - a~uux. - - - nu polds, - - - - 
Elpldltions. Qaiolaus. Kilogramme., l(ifoiraau11t,. KiloSnmmu. Tonnu. ll"om~r~. E1P'dhion.. 

• • • ,. • 83:!,{2+ . • 
83 n 2,010 . H,ïfO 36 • . 

268 49 2,f50 . H9,590 28,8~9 . f 

270 Hl5 .\.,690 . f85,490 54,UO . 34 
298 415 6,680 -160 îf0,♦70 8,680 f f5i 
599 2U 9.-~oo 75 493,510 Sf,083 ., 9 
97 4 5i0 . f5,990 889 . . 

1 
53 6 600 . -~6,230 6,ll4i . . 

1 
1 27 7 ï20 • H,rno 231 . • 

64 27 4 ,\50 • 67,690 9,910 ~ 7 
40 .fO f80 • H,94-0 ~ ,721 • -1 

rn!I 56 f ,460 . -19,360 4,915 • - U4- H1 5,3i0 • 11 ,i20 f ,,9.\. . 26 
4-2 f9 660 • 36,720 22 . . 

336 91 2,740 . f05,3SO 5,'if2 . 20 
8 + .\.iO • 7,530 259 . f 

50 -12 520 • H,880 964- . f 
3f f5 1,490 . 28,880 814 . '28 

• • • f67 .f ,511 ,861 32,83.J . 2,628 
• • 4-0 20.S. 15-1-,890 36,338 • " ' . • 20,8~0 590 f ,.f!l+,915 .fîJ . • 
• • • • 60f,050 25,î78 . . 

6,75.\. 5,350 209,250 7,189 8,693,930 50,6f5 43 284 

1 87 35 t ,630 . 38,.fSO H9 . 3 
' 7i7 458 9,430 ~o 294,020 n,u6 f 300 

377 01 5,960 n ~68,570 i,913 f M 
5 • 70 . 186,4-îO 4,882 . • 

72 37 ï80 . 39,290 4,092 f 3 
76 29 ~ ,100 • 15,370 • . • 
4 i 10 • 62,450 H,612 f . 

87 o5 2,560 • 09,510 5,461 n 8 
40 8 320 H.S,260 31~ • 4- 
H6 Hi 7,9,\0 9i! ~87,0HS 4-,~97 • 3 

---- 
40,981 'i,186 304,450 8,817 H,990,727 4,'26~,602 -Hl 3,569 

50 



( 118) 

VOYAGEURS. 
... . - ... ..__ ~ .. ~ •. ~ ·- .-- - . 

:a1LU:TII IIJM•U:S. :1u.J.U:T8 Jl'AJ.U:a JIT lUITOll:a. 

DÉNOàllN!tlOK DES SUUOKS. TOTAL 
PRIX ENTll!IS. ,a,x lfl>UIT.5, PIIIX E:!ITll!U. Ul-::l atol11TS. 

- - 
Traiu uprm Traiu tlpm$ 

ai:mi:a.u.. 
TraiBa upms. Traiu erdiaaim. el Trtiu Hprw. Tniuriuim. el 

ordinairn. ordinaires. 

" . " •-· ~ 

Gosselies-Courcelles. . . . 6,398 59,0-H t,7f7 5,668 53,n3 6,387 432,384- 

Gouvy (Frontière) . . . • • , • • 0 • • • 
- (Station) •••••. 98 t0,3!3 24-0 37 4,577 • -15,295 

Gouy-lez-Piéton • • • • . • H,621 ~4-7 • u,sn 5,885 30,-i95 

Grammont ....•.•• 2,405 60,738 1,593 881 53,421 5,960 tU,998 

Grandglise ••.....• t 4,'253 8 • 782 748 2,762 
' Grand-Halleux • • . • • • 3 S,490 433 2 5,538 4-30 H,596 

Grand-Reng •....•• • 2,689 37 • 4-,54-5 • 7,274 

Grembergen .....•• •• H,885 482 • 9,579 • 21,646 

Groenendael . . . . . . . • 25,755 296 • 62,~2 25,572 H3,905 

Grupon~ .....•.•. 9 H,6i5 328 .2 t,84-5 -156 43,985 

Gysegem •......•• 23 8,304 -166 74- 41,3-42 933 20,809 

Habay .......... . 40,90~ 255 • 6,992 312 tS,4-63 

Baecht .......... • 8,931 331 • 20,266 98 29,6'il6 

Hael tert . . . . • . : . . • 9,330 f85 H 6,888 2,808 49,222 

Raeren ....•.... . ·17,091 99 2 32,336 ~8,957 68,485 

Haine-Saint-Paul. . . . . . . • • - a • 
Haine-Saint-Pierre ...• • • • • • M • 
Hal •.........• f5 96,'217 ~ ,227 ,. 61,267 ,0,021 -198,758 i) 

Halanzy ......... • • • • " - • 
Hamoir ......... , f9,.S43 3ï• . -10,rn2 606 30,522 

Bonnut •......•. • 49,824- 393 • H 1374 86f 32,U9 

Hansbeke ........ • 5,932 92 » 4i,6f2 • 20,636 

Harlebeke .•..•..• 3 2.\-,00~ MIS f n,967 351 .U,968 

Harmignies ........ IS H,439 U5 . 42,392 4,220 26,~8I 

Haut-Pré .....•.• IS,008 86,0.(6 ~.542 675 22,467 46f H9,469 

Haversin ..•..•..• • ~o. 767 43{. • 5,317 • rn,2is 

Havinnes •......•. 48 ~0,8'-f 97 » H,87' f02 33,932 

Havré-Ville. • . . . ••• • 4'7,82.\- 2H • 26,03.\- 23,(133 67,402 

Hennuyères . . . . . . • • 42,926 203 Il 49,950 3,79+ 36,873 

Henri-Chapelle . . . . . • f8-i, 7,083 58 î93 IS,529 • 43,447 

HerbesLhal • . . . • . . • 3,993 39,+'77 f ,.S6 t ,657 H,73!2 U2 58,467 

- (transit) . • . • • • • • • ,. " 
-- . ·- 

! ÎOTAUll. , .• 48,163 6i9,837 ti,954 0,308 529,0f2 439,HJ ~ .aae.ass 
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DAGAGES ~tAllCHANDISSS, ÉQUIPAGES, CBEYAUX ET BESTIAUX. 

TAXÉS TAXÉS Colis Pellls paquets Petits P!l~ueta Cheyaux 
pa1· exprès, el arue u Grosses ObseNJalvona. au ou tués Je Équipages. él 

taxés nu poids. messageries, marchandleos. BES11M!lt. lllNlllU)J, POIDS. ou poids. tax~s - - nu poids. - - - - - - 
EspéditiOD!, Quiotau1, Kilogroo1mes. Kilogramme!, Kilogrammes. Tonnu. Nembre. E1pfdi1ions. 

-1,008 320 7,4-110 32 432,710 -104,-142 . 20 

» » 20 • -tat,orn Hl,i67 " -tH 
1 H3 220 5,820 • 69,490 4,li,95 " 7 

52 H -t ,520 ~ 59,730 -t ,076 " 8 
833 448 42,740 900 -t,449,69/l 6,784- • 2-18 

-12 3 1,070 .. -10,720 -16 » • 
52 3-t 3,410 li li6,220 1,666 • ,~ 
M$ rn • » " 2,·124 . . 
69 -10 480 • 47,BOO 20 • • 
H8 35 2,120 • 30,935 4,535 • ,t 

-138 rse 9,760 ~ 107,!HO 5,,lS3-t 1 23 

69 37 570 . 21:1,870 222 • • 
-182 rn-t 5,B70 n 84,890 5,575 • ~-17 

55 19 980 0 9-1,990 2,228 • 6 

48 27 1,410 • 62,590 8n • ,f 

75 3 460 • 1$2,820 3,108 D 

» . 0 . • ,tO,I ,02ti " • 
• » 280 • 27,630 7.6,74-0 » D 

IH9 306 ~0,840 763 452,,tOO H-,-181 ,t ~n 
\ • • rno 1) ",rno 1$ " ,t ~ 

242 Hl -1 ,370 . 67,6-10 45,8.45 • 6-t 

258 H8 4,740 . ,fH, 750 6,,1176 . -IH 

23 9 480 • 30,200 1m • 27 

421 29 2,IS70 » 00,1570 7,930 0 10 

~24 43 -t ,590 • •16,300 6,093 . 4 

420 ~IS5 H,IStiQ • 251,040 440,422 4 1$2 

73 u 4 ,4-tO • 24,1m 8,506 ,, 30 

53 27 ,J ,270 13 H ,ûGO 8·13 • • 
H7 153 2,820 . 66,760 2,477 • • 
93 28 3,480 • ns,a10 IS,257 • 4 

IS2 26 4,820 " 14,870 4 ,IS24 • ,J 

tl18 359 3,760 70 235,840 37,513 4 97 

• " • n 4,520 2,048 " • 

B,482 2,809 43-t ,090 4,778 3,970t64-3 B82,.030 7 4,oris 
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-- ·~ 

VOYAGEURS. - 
BILJ.ET8 lllMPJ.E8. BILLETS D'ALLER ET l\llTOUJI.. 

DKKOmNUION ORS STATIONS. - 
TOTAL l'IIIX F.NTIERS. PilX ~f.DUITS. PRIX ENTIERS, PftlX Rf.~UIT!, - - 

T . Ir . d' . Trairu upreu Trains eipr!U. ,Trains ordiaairts. 
Trains 11p11a 

GÉNÉ.l\AL. 
l'!ID! eipm11. rnns or 1na1re1. . el el 

1 
ordinaire•. ordinolres. 

Hérent .........• • 7,rns 73 . 3,407 90 ~0,708 
Hérinnes. . . . . . . . . . 40,1'25 430 ~ U,107 486 2'2,848 
Herve .......... 48 26,427 297 ·18 47,6!14 ~,012 45, 4!16 
Herzele ......... 7 10,177 2H, ,, H,023 245 21,63G 

Hockay ...•.•.... 4 2,9!H 23 . 3,684 Il 6,702 

Hombeek ......... 157 IS,904 64 420 2,553 • 8,69'2 

Houdeog-Gœgnies ..... HO 28,027 490 4 21,809 4,660 52,427 
Hougacrde ........ 208 9,861 467 9 7,529 20 0,79-1- 
Huccorgne ........ . 12,843 68 . ~o, os9 90 23,960 
Huppaye ......... 4 5,232 B6 • 5,090 24 ~0,403 
Huy-Tilleul . . . . . . . n 33,40-i- 330 " 6,21.1:l 797 40,4&3 
Hyon-Ciply . . . . . . . . 9,948 H9 • 3,790 • ~3,867 
Idegem ......... 20 5,887 72 '20 H,781 no Vi,900 
Isières-Lanquesaint. . . . " 6 ,41S3 72 J) 6,352 323 13,200 
Jabbeko ......... 4 ~0,364 ~M " 20,61S7 497 31,6î6 
Jauche .......... . H,M2 260 . 6,942 l53 20,897 

Jemappes .......• !15 50,/577 688 64 75,750 7,175 13~,346 

Jemelle (Rochefort) .... f26 27,776 688 f8 5,738 86 3➔,432 

Jemeppe-sur-Sambre . . . t flS,298 11$9 • 40,373 7,/509 33,340 
Jette-Saint-Pierre. • . . . 86 34,672 263 HO 23,7+11 9415 119,841 

' Jodoigno ......... 8150 27,M,6 7015 6 Hl,094 566 48,767 
Jurbise ......•.. ~3 27,662 434 • 2î,860 6,847 62,813 
Juslenville . . . . . . . 494 6,689 tj7 37f 4-,93~ • ti,2115 
Koekelberg. . ...... 63 3,274 35 H4 f ,1120 342 5,312 
La Croyère. . . . . .. . • . • » • • 
Laeken .... - ........ 293 27,865 266 420 9,887 484 3!! 12111 
La Hulpe. . . . . . . . . 7 42,466 660 » 27 ,f88 49,871 f 20,402 

La Louvière . . . . . . . 30 58,277 871 SIS 47,099 4,Vi6 H0,1138 
Lambusart . . . " . . . . 99 3,971S IS . 992 f2 5,083 
Landegem ........ H HS,372 31S2 8 2f, 902 Si 3";',726 

Landen ......... • 53,330 3,52f ,. 20,381S 428 77,66,i. 

Landscauter . . . . . . . i 5,336 67 J) 47,464 • 22,868 
La Paix ......... • " • • • • " 

Torxux ..... 2,3158 598,402 H ,374 f,378 4615,IS50 83,979 f 1162, 74i 
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. 

BAGAGES IIA&CUMDISBS. tQUIPAGES, CHEVAUX ET BESTIAUX. 

TAXt:s TAX~ Col.ls Petite paquets Peu~ 111r,iets Chevaux 
par eztpris, e, 1rdc fi llrosaes Observations. 1U ou , .. ,, do tqulpagea. el 

IAsls au poids. messageries, marebandlaes. loll)IUtt:M. POIDS. nu poids. tn6• - BESTJ.it))C - - - - au poids. - - - 
E•pldi1io1,1. i Q11inr.a111. K ilogra1D1DU, li.llogrammu. Kilornmmu. Tonnes. Nombre. Expl!ditions. 

iO n ,,uo .. 8,260 s • " 
55 42 4 ,i30 .. 38,1i0 !llG . 30 

353 270 6,630 " 3•0,350 2,026 4 2 

70 27 800 ,, 429,420 189 • 'z9 

28 7 740 • 7,730 • ·1 • 
42 7 670 • 7,450 8 .. » 

320 n2 1,870 rno 413,350 26,338 • t9 

-123 39 2,450 • 462,360 IS,0,i4 • H 

48 7 4,450 60 H,930 4,885 • 4 

2-'- 42 970 . 42,430 40,305 Il 15 

369 39 5,240 3t 377,3-IO rn,IS90 » 1 
; 48 26 7,HO • 47,670 4-,819 • 1 ' 

36 9 700 • 49,530 IHS9 • 1 

43 6 HO u 6,790 693 • 8 

22 8 740 • 30,800 i,U5 • 6 

.(30 63 IS,IS90 • 80,460 2,81S7 " 120 

522 -143 H,360 20 273,040 607,287 • 3/S 

246 294 7,060 '.230 Hl,920 8,815 4 22 

47 9 460 » 49,6M 771 • " 
) 468 28 3,370 62 29,740 392 1 D 

5'6 39i 9,1590 • 32+,HO H.040 • 24 

470 52 2,HO 311 39,090 4,3n • 49 
1 23 7 i90 164 26,222 2M • • . . 

42 9 . 1,uo • 42,230 • • 0 

• • i60 • 21,260 29,464 D • 
Hl9 72 7,170 97 241,300 480 2 ~ 
262 432 2,740 • 70,MO 3,946 • 31 

796 252 44,860 479 399,81>2 123,295 • 5 

9 3 ◄60 • 2,320 7,11'29 • • 
65 28 ◄ ,740 • 469,430 ◄,IS47 • 43 

45i 319 1,430 . 799,66:S 20,234 2 1,443 

83 2 uo • 9,480 HIS • D 

• • • • 6,830 35,904 • D 

5,i05 2,l-4 5 H4-,aso 98◄ 3,96l-,2i9 930,986 8 ~,118,} 

5i 
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VOYAGEURS. 

2111.1.ZTII IIIMPI.Bll. UI.U!1'f :D' ALI.JIii- 11T JUITOW.ll, 

! DRKOIDATl8K· DKS STATIONS. TOTAL 
PIIIX lt~TlJUIS. PIIX dDUITS. Pf!Jlt B!ITIEIIS. PlllX aÉDVITS. - - 

Traiu upru1.1Trai■s ordiuim. 
Train UfMI 

Train nprw.1Trains ooli~e& 
Trains npms $ÉNÉP.A.L, 

el el : ordinafrt1. ordinalr••· 

La Pinte •.......... • 5,357 86 2 8,876 • H-,321 

La Reid •.•......• ~!SS 6,523 Hi -t51 4-,3◄9 83 H,34-8 

Lauwe .. .. •. . .. . . . .f n,◄97 '.US H ~,930 • 40,357 

Lavaux .••.••.•• • 3,319 81 - 4,4-98 0 4-,898 

Le Campinaire . . . . . . ◄4 n,HO m 7 9,024 4,998 23,321 

Lede ...•.•.••. -t -ti,-t81 207 • 48,941 363 33,696 

Lembecq ..•...•.• • 6,4-ISS .f03 • IS,683 3,083 ◄5,327 

Lens .........•. .f n,4-î6 -t23 • 48,879 4,878 38,357 

1 Lessines ......•.. l7 28.,54-0 605 56 37,813 860 67,89-t 

1 Le Trooz-Aval ••.... • ~,057 327 • 36,556 2,655 68,591> 

Leupeghem .•.•.• , . • o.no '278 4 9,H6 I> 18,565 

Leuze ••.......• 2,265 56,IS-iS 986 1,6H 45,318 1,474- 107,902 

Leuze-Longchamps .... 8 16,529 230 • ~4-,91S7 108 ,H,832 

Leval et Péronne • . . . . • • ,. • • • • 
Libramont ••..•..• • 47,599 967 • 2,358 • 20,924 

J,iége (Guillemlus). , . . . 46,4n 344,267 2!S,60f -t0.,879 H4 ,508 7,576 lmS,948 
1 l - (Longdoz). • . . . • • 72,379 ~9 D 39,3"7 922 H3,287 

- (Meuse) .••.••. • •• • • " • • 
- (Saint-Lambert) • . • • • » » " D • 
- (Sirène). . • . • . . • • lt . • • • < 

Lierde-Sainte-Marie. . . • 9 44-,4-93 ~u 2 ~.uo rn a9,rn9 

Lierre •...•..••. • 27,095 5,958 3 2j),74-9 3,64-6 62,4111 

Ligne .....•...• 4-9 17,4-99 ms 8 20,277 56oJ 38,595 

Ligny-Sud .......• • 7,099 46 • i-,6H • H,71>6 

Lillois • • • •.••••• • 4+,6HI 468 t 46,4-18 4,966 33,l?f 

Limal. , ..•....• " 1,rn6 50 • , 7,787 28,873 43,Brn 

Lincent •....•..• • 9,367 89 " 8,1538 33 lS,027 

Lokeren • ~ ...•... ' 25,665 ~4,277 9 ~6,8311 561 4t,351 

Londerzeel; . • . . . . • 430 H ,018 260 4-22 H-,335 81S8 27,023 

Longlier (Neufcbaleou) •.. 26 ~7,376 572 ':2 3,1>99 ~ 2l ,IS75 

Loth ...•...••.• • ~3,981 ~39 • 30,314- 27,0i8 71,482 

Louvain (Bassia) •• : .• • • " • J) ~ D 

- (Cenlral) • . . •• • • • » ,. • • 

ÎOTAUJL • , • 48,800 792,058 39,7~7 u,rnt 570,0011 8! ,26f 4,548,005 
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BAGAGES blARCBANDISES, ÉQUlPAGES, CREYAUX ET BESTIAUX. 

TAXÉS TAU;S Colis Petits paquets Petlls Pl':juets Chewaux 
pnr exprès, tl UIIC t5 Grom• Ob&Brr,alion,. ou ou tues de tqulpages. tl 

tas,s nu poids. messageries, marchandises. BbïlAliX, !IINIMl'?sl, rnms. nu poids. lll~S 
au poids. - .•.•.. - - - - - - 

Exptdi1ioos, Qgln111u1. Kilogra!Qmts. Kflogrom11101. ~ilogramum. Tonne,. Kombre. EspM.itio111. 

40 2 '20 • 7,050 49 • 4 

39 6 230 • 41,290 !,ï27 • 3 

.\.7 7 ~90 • 8,0ïO 4 ,'21H . • 
H~ 46 4 ,l50 • î5,420 3,415 . • 
H 23 380 • 21,970 424-,047 • • 
70 ~6 2,~!.0 • 108,050 914 • 29 

56 9 .,rno • HB,780 H,fi2 . 22 

219 ~02 5,1170 • 90,930 3,8ï9 • • 
4-90 '227 7,1>60 • 382,553 H6,965 • 59 

266 IH 3,740 27 182,030 ~16,':i!H, • 2 

47 46 2,1170 • 436,1130 2,022 . ,, 
4 ,.\.60 700 H~.ISiO 1134- 0119,rn5 9,'23~ . 368 

106 31 3,880 • 41,180 3,682 . 32 

• . 40 • 46,650 82,7H • • 
426 ma H,IS00 50 130,300 9,747 4 489 

40,062 7,723 437,1160 9,222 6,322,945 84,798 25 623 

920 30~ . • • • • • 
• • • • • 2,391 • . 
• » 31,090 H,067 -1,680,IS!SIS ~95 • .. 
0 • 47 ,f 00 H,058 ~ ,419,7:SB 26t . •• 
156 46 8,350 • -401,HO 2,848 . H 
489 324 42,740 373 IS3'2,870 5,149 . 437 

-132 H9 3,700 420 tH,640 2,396 . 60 

31 5 ~20 • ·1'2,200 i,HIS • • 
60 115 -1 ,590 . 27,830 -1,9f0 • 70 

27 9 ~o A 31 .ose 4,83t • • 
76 30 i ,900 n 31S,IS50 2,896 • 32 

329 1M, W,280 26 491S,040 9,991 . 223 

-133 64 3,060 11 69,970 93i ' 2t 
380 419 7,380 H6 120,430 43,698 . 'li? 

344 47 i,'280 iH 4:15,240 643 n •• 
11 ~ • • 3,490 41S,23i . • 
• " 47,520 204 6~2,730 32 • n 

-- ----- - -- -- - -- - - -CW.::Z. 

rn,1~,. 10,604 312,880 ats,94t 0,835,073 66i,Ots!I 26 2,.\.6i 
' 
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VOYAGEURS. 

ogNO&llNATION DBS STATIONS. l;-------,,----1---------:----1 
BILLETS SIMPLES, 

PI\JX E~TJERS, PfllX RtOVIT5, 

BILLETS D'ALLllll ET l\ETOV.I.. 

PIIIX SNTIEI\S, PRIX d.DUIT$, 
TOTAL 

T . 1 1- -~, T . 1 &i:NÉa.u.. . . • • rams uprm . . . raias uprea TnJDa e1pr!l.l.l. !Trains ord1oa1res. 1 tl Traina uprm. Trains ord1a111ns. t1 
ordlnalres, ordi111lres. 

Louvain {Station) , 

Lumay. 
Luttre. 

Machelen 

Maftles •• 

Malderen. 

Malines • 

Manage 

Marbehan 

lllarche-lez-f:caussinnes . 

Marche {Luxembourg) . 

Marchiennes • • . 

Marchiennes (Usines) 

Marcinelle . . • . 

Mariemont (Saint-Arthur) 

Marloie ••••• 

Masnuy-Saint-Pierre 

Moirolbeke. 

Melle • 

Melreux .• 

Messancy .• 

l\licberoux . 

Mignault. 

Modave • 

Moen-Heestert • 

Moha . 

Monceau .• 

Mons (Central) 

- (Station et bassin) . • 

- (Ville) .... , 

Mout-Saint-Guibert . 

Montzen-Moresnet 

Moortzeele • • • • 

Tor.i.ux •••• 

23,766 

131 

95 

3 

456 

3G,28o 

1,8B3 

U,290 

" 

» 

" 

9 

7,8-i-1 

2,668 

04-,28/5 

5,276 

36,766 

6,208 

8,0-18 

7,696 

1251 798 

69,000 

~l-1 ,432 

10,4-93 

28,576 

rnz,635 

0 

H,rn6 

23,288 

5,336 

S,3i7 

22,964- 

17,348 

10,998 

49,473 

7,5'23 

25,220 

12,606 

~2, 200 

» 

284,8½2 

6, IS07 

HS,686 

9,660 

3 I 5,873 

22,864- 

66 

323 

121 

66 

2H- 

25,919 

•l ,30i 

1,000 

4-18 

622 

,l.,21SO 

" 
204 

6.\:0 

82 

Hl1 

61S6 

404 

ws 
199 

U'.2 

256 

H8 

141 

D 

D 

n,089 

M, 

227 

166 

WB 

9,738 

204 

52,404 

766 

9,216 

» 

» 

» 

» 

» 

92 

3 

·10 

2,061 

3,IS74 

101,295 

3,776 

30,IM 

6,247 

5,395 

7,859 

-107 ,630 

.H,607 

6,i92 

10,9H 

10,89¼ 

S5,'277 

fü,083 

4,612 

6,631 

6,058 

64,846 

9,789 

8,753 

13,IS47 

8,46+ 

19,179 

20,374 

6,231S 

• 

flH ,433 

2,038 

H,361S 

3,IH7 

13,3!6 

39,66t 

• 
324- 

276 

29,748 

H,tH8 

3 

1,HS3 

7,852 

» 

2,8:!5 

36 

777 

4-IS 

2,397 

402 

60 

402 

234 

•• 
779 

48 

• 
• 

~1,870 

• 
1,306 

1178 

3f5, 264- 

9, 2-i9 

t07,091 

12,1582 

H,79.t. 

16,405 

377,îlSI 

126,f3i- 

28,627 

23,6H 

41,2H 

'242,IS20 l•r 

• 
D 

30,297 

28,636 

~2,?'ltl 

44,606 

80,898 

27,643 1 < 
49,966 

33,321 

46,055 

U,61S5 

33,805 

18,1194 

• 
» 

4-75,436 

8,599 

28,583 

20,152 

7,868 1 296 I 44-,44-8 

86,4315 14,085,817 77,625 78,093 766,986 1 4i7 ,4-68 f 2 ,2'22,12+ 
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BAGAGES füRCHANDISES, BQUlPACBS, CHEVAUX BT BESTIAUX. 

TAXÉS T,\XÉS Colis Petits paqueta Petits pa~uets Chevaux et ardc es Grosses 
au ••• par exprès, tnst• de Équipage■• el · Observatio-ns. 

1axé1 nu poids. messageries, marchandises. .IIINU!ll)J. POIPS. ou poids. IUdl BESTIAUX, 
au poids. - - - - - - - - 

Esp6diliODI, Qaiota••· Kilogrnmm••• Kilogrammes. Kilo~r•m1nu. Tonnes, Nembre, E1pédll[on,. 

2,458 2,:t58 59.430 4,255 3,697,970 68,358 9 2,HO 

rn Hl 250 • 32,240 ~ ,819 1 • 
436 4-6 4,9m • 70,430 IS,732 • 16 

•2 8 230 • 46,860 6M- • rn 
48 48 4,230 • 45,300 48,654 • • 
44, 33 22,arn " H3,830 1,HSO • IS8 

3,994 4,615 50,690 1 ,421S 2,IS34,9W 40.~02 4 -1,792 

421S 241 4,4-00 66 i67 ,020 2,28f • -136 

245 285 rn9,94o 403 299,890 n,1ëo 2 408 ! 
70 H 2,000 • 36,360 2,407 • . j 

373 m 40,695 . -16 18~, 923 HS,186 • 47 

4,279 377 27,440 32 462,7m 277,068 • 303 

• " • • • M,982 • 1) 

" • • • D -193,658 • 4 

496 83 H ,630 40 434,790 7,237 4 • 
94 439 -4,ISISO » 48,790 6,426 • 74 

17 6 720 • 42,890 4,932 • . 
22 43 4,450 » 156,426 HlS • 42 

460 8f 2,HO 40 112,420 689 • 88 

238 rn9 H,220 » 436,3HS IS,934 ,1 96 

~31 32 1, 6-IO • HS,{180 1,139 • 2 

72 47 4,230 233 ISS,697 35,70:S • 4 

'' 26 4-30 • 9,970 1,233 • 3 

21Si ~!Si IS,490 • 62,850 24,U7 • 46 

462 8 MO • HS,820 884 • " 
38 9 490 • 1-4,870 3t,778 • 1 

» • JI • • 243,764 • • 
• • H,070 46 262,fSO t JI • 

!S,4-50 3,4-33 72,~ 00 rn,271> 2,rn9,41SO 27,21H 5 t5'2 

25 6 300 • IS,490 909 • • 
1-46 85 3,UO • ISB,HO 48,34-0 • M 

HIS lS7 2,430 • 32,HO 4,803 ,1 2 

167 6 1,380 • HS,31SO 4Si . . 1) 

rn,428 9,662 -4-l!IS,WS 16,201 10,789,676 i,WS,31S6 2-i IS,694 

52 



[ N° it?S.] ( 1~6 ) 

VOYAGEURS. 

JIILl.llTS SIMPl.111. JIU.I.JlTS JIIALI.El\ ET J\llTOVJ\, 

, DKNOJUlTIH, DKS STATIONS. in,x 11tDUITS. 
TOTAL PPIX 11\Tlil\S. n1x atouns. PRIX Eil:Tli,;118. -- - 

Trains e1pm1. ITnins or~inaim. 
Trains &,prtu 

Tnin1 11press.1Traius ordiuaim. 
Traill.! 11preas GÉffÉl\AI., 

et et 
ordi~•lru. orùinoires. 

Morhet •...•...• " 3,488 70 • 3,121 " 6,379 
Morlanwelz. . • . . . . . se 30,H4 4,497 4i 29,363 42,060 7'2,840 
Mouscron ........ 7815 82,074 4,988 2315 68,6211 1,836 1115,1540 
Moustier ........• ,. 30,1549 270 • 24,676 16,518 72,013 
Naast •......... e 2,684 36 l> 1,926 42 4,688 
Namur {Meuse) . . • . . • . • • • • ,, • 
- (Stalion et place du 11'>, 778 273,480 n,408 981 69,698 8,396 385,4'11 • . 'J'béaLre). 

rn,oo4 239 22,BH Namnne .....••.. D •30 . 9,138 
Natoye ...... _ . . t0,1'.Sl5 423 . 6,320 " 46,958 
Néchin .... . . . . ~ 33 32,595 372 7 31,284 307 64,598 
Neerwinden . . . . . . . D 3,7911 133 Il 5,768 '•30 rn,125 
Nessonvaux . . . . . . . 2 29,1136 307 . 32,172 4,565 66,582 
NeuMlles ........ 215 43,284 249 2 Hl, 581 88-1 30,0;!2 l 
Nimy .....•.... 6 HS,Bt9 464 ,P 9,925 8,808 34,422 
Ninove .•........ rn9 29,72:.l 679 70 32,476 4,218 64,034 
Nivelles (Est). . . . . . . t, 100 36,757 810 ·1, 795 27,386 7,01>7 74,915 
- (Nord) . . . . . . • i9, i20 589 . ?.7,363 H ,079 88,151 

Obaix-Buzet . . • . . . . ' 10,982 44,489 •• 46,747 203 u rn,.557 
Obourg •....•... 4 ~6,339 138 1 19,591 ~8,832 M,904 
Okegem •....•... 29 B,63i 128 2B B,356 2,043 13, 21 B 
Olsene .....••.•. 25 H,724 22l 21 H,746 1,171 27,908 ~ 
Oost.camp ........ • H,rno ma t 115,829 804- 28,286 
Orp-le-Grand . . . . . . . 9,39!) H9 • 4,780 39 14,337 
Orroir •••....... . -1'2,215 489 D ·10,130 • 22,534 
Ostende ......... 24-,950 60,303 6,BOl5 :s,rn8 44,569 1,005 H,2,530 
Ollignies. . . . . .... " -i-7,809 2,669 • 30,378 , 10,086 90,942 

1 

Papignies . . . . . . . . D 4,1113 42 • 5,3515 4-50 10,000 
Paturages ........ 13 2~ ,392 M5 2 31l,485 -i-;915 59,352 ' Peissant •.•.•.... • 7.,~Si Hl5 • 6,6011 lll6 1-i-,427 
Pepinster ........ H,735 75,.\.3!~ 3,220 1:1,850 56,319 8,184 160, 7,\.2 
Péruwelz .•.....•. 21!) 76,rn5 1,278 3 36,71.18 2,.\.91.S H6,938 
Perwez ......... » 29,804 437 • 12,2u HO 42,li6B 
Pcteghem-lez-Audenarde . 6 7,580 Hl 8 6,753 6115 HS,rn3 

1 
1 

ÎOTAUX ••.• 54 9-i4 1,069,022 40,618 H-,i38 742,9+7 135,723 2,027,.\.92 1 
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BAGAGES MARCB!NDISES, ÉQUIPAGES, CRBYAUX ET BESTUCI. 
1 1 

Pellls p~ueb TAXÉS ! TAXÉS Colis Petf!s paquets Chevaux 1 par exprès, darhc:U Grosses Obaen,alionl. •• 1 ou lalff d• Équipages. tl 

i &oil!j au pcids. messageries, marchllldlees. BESTllll:l. lll!'iUIUJI. POIDS. au poids. ,~s~• - ' au poids. ·- - 1 - - - - - 
E•ptdilio1>t. 1 Quinloax. ltllo5rammn. Kll<>g~œmn. ltllogrammtt. Ton.fi. l\'01111,rt. E1,Hition,. 

22 u 3-i0 1 • a,,so 881 • . 2 

ô68 t99 5,î80 .f2 •59,660 4,386 . 6 

~tH-7 752 23,790 4,2l9 9ti,540 4--1,!26 • t68 

rn, 56 2,250 300 4'l2,680 50,743 • ~6 

8 2 t30 • 3,050 •158 - • 
• D . • • 8,7156 • . . . 

5,583 4,530 91,980 3,741 2,301 ,t81 '7,651 H- 858 

Si 22 620 . 22,4i0 n,"9 • 57 . 

8♦ 3ï 2,2i0 • 22,'l50 S,576 . t 

21H 99 3,050 . 74-,6!10 2,326 . .; 
H- -1 310 • 23,460 t ,';83 . 5 

185 39 3,330 3,715 nS,793 'l,4-61 . 5 
168 89 3,370 50 51,780 -i.,262 • 73 

2m 60 6,525 !O 191 ,f.40 5,651 • , . 

36-1 2n 9,rno H _339,315 5,674 • 25 
5f7 iï5 9,350 • 24-8,360 4-,8U 2 23 1 
694 326 H,990 • sre.cso H,ns t H 1 
43 ·18 1m . 25,tOO 3,728 . 24 
56 H 2,570 . 7î,i90 6,720 . 7 
·18 H -180 . U-,li70 458 • • 
38 28 t ,500 . 52,260 379 . 53 
59 50 3,260 . 24-,350 473 • . 3 . . 

57 rn i ,1H0 . 57,580 3,676 . 14 
470 37 3,8-1-0 • Jt,990 t ,647 • . 

·1 ,559 4,051, 32t,635 'i!O,î6,I. 2,61'1,785 t5,750 !) 77 
365 120 9,950 . 234,580 65,374 t 306 1 

2t li 390 . 43,700 8-H • • 
233 9t 5,860 • 1 77,nO 5,429 t • 
57 8 t,040 • 45,990 3,562 . 1 

852 357 3,010 -1-0t 477,23,1. 3,2l,7 t 60 
t ,438 582 47,480 86 397 ,t20 7,19,) t 5-1- 

268 42-i !J,990 • o!l,rno 5,59-\. " IS9 
46 H t,530 • 21,760 • ,668 • 5 

HS,356 H,300 558,700 32,8,1.9 8,913,358 338,7i2 30 \ 4,947 
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VOYAGEURS. 

:aJLLJITS SJllll'l.llll, :&ll.l.ZTI D'AI.I.Ea ET llll'l'OUA, 
OBNOIUIUTlON ORS STATIONS. 

TOTAL Pl\lX ltNTIE&S. Ul:a: aiPIIITS. l'&IX i!!'ITl611S. HIX aCDUITS. - - 
Traiu expms 

Trliu uprm. ,Tniu oriill&Ïl'ts. Tlliu H!ffll GB.É&AL. 
Traina uprts. TraiD1 onli1aini. •• H 

Grdi111lret. ordiD1lrtt. 

Piéton .•..•..•• • 40 n,o38 270 9 .flS,87i- 4,577 39,,78 
Plaeschendaele • • . • • . rn H,861S ~30 3 .f8,97G 735 31,8?5 
Poix (St-Hubert) • . . • . .f9 .f9,098 775 • 2,~9 98 !2,409 
Pont-à-Celles . . . . • . .. .f2,.f61 .f32 • 46,369 28,866 5i,5î8 
Poulseur •...•.••. • .f2,HIS .f62 .f 10,6:JO 4,480 24,388 
Quaregnon •..•••.. 62 28,219 J!H 9 57,138 4,.f39 89,988 
Quatrecbt .•.•••.• 7 1,1m H2 .f n,967 327 2&,ai 
Quiévrain ...•..•. .f ,981 157,02' 996 4ï5 37,801 3,456 401. 'i33 
Ramillies ....••••• s 48,458 3Hl • 45,791 • 3-i,269 
Rebaix, •.•••..•• •• 6,9158 no .fO 7,569 4,048 .f 5,688 
Bebecq-Rognon ...... • 42,606 483 2 46,585 92' 30,300 
Reeth .•..••...• . 6,898 76 • 6,636 2(0 -13,850 ,. 
Bemicourt •••••... • 33,739 330 • 47,830 .f ,720 53,619 
Renaix .•..•••••. 465 46,056 .f ,002 .f78 40,429 { ,!S78 89,408 
Rhisne ••.•...... . 10, 14-2 .f77 • n,soo 4,237 26,356 
Rhode-Saint-Genèse. • • . • 15,970 109 3 35,067 53,0U 10i,IG3 
Rivage .•••.••..• • • • • • " • 
Rixensart '. • • • . . . . Il i.9,842 rn4 • s,rns 31,0U 62,202 
Rœulx ..•.•••... • 4,46i 70 D 3,4't5 3,090 •H,0t9 
Rooborst .•••.•.•• • 6,366 89 • 7,369 21S -13,849 

( Rosoux-Goyer . . . • . • • 8,604 455 0 6,228 430 -15,444 
Roux ••...... • • 7,614 74,3M 1,862 14,734 83,12-> 7,589 486,268 
Ruysbroeck . . .• .. ' 25,1530 246 D 69,055 9,M6 9+,324 
Saintes ..••. • • • • • 20 40,906 ms 40 U,4-10 960 26,18-1 
Saint-Denis-Bovesse. . • • " -16,598 283 • 22,990 678 -i0,5.19 
Saint-Denis-Westrem. . • -tO 8,409 w 15 19,3M 245 28,H,t 
Saint-Ghislain . . • . . , IS63 88,845 1,244 333 61,268 i,3il 159,56+ 
Santbergen. • • . . . • • 5 7,774 ~3i 4 rn,20:s 485 -18,60-1 
Saventhem •.....•. 86 rn,,oo 273 39 27,-1+2 26,608 72,Si-8 
Schaerbeek ••....•• 3,828 3fS,HSO 509 l ,8'13 n,8H -1 ,~84 55,352 
Scheldewindeke. . . . . . • -t0,to3 48+ 22 23,602 777 Ji,688 
Schellebelle • . • . • • . ~ 7,388 473 44 10,601 72 -t8,U9 
Schendelbeke. , • . • • , • 3,649 u • 3,092 363 7,146 

ToutJx •••• ~4,397 66+,430 H,rno 47,729 707,729 rno,,oa 4,606,448 

,. 
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BAGAGES ~IARCH!NDISES, ÉQUIPAGES, CHEVAUX ET BESTIAU-X. - .. - 1o~- ✓ •• - -- 
Il 

TAXÉS TAXÉS Colis Petits paqueta Petl!s pa~uets Chevaux 
par exprès, et ar11c "" Grosses ou ou ·,l41J1, de Équipages. et Obaervatfons. 1ails au poids. messageries, marchandlsos. IIINUIUM. POIDS, au poids. , .. ,. DKSTlftlX. 1 ) ' nu poids. - - - - - - - - 

Expéditions. Quintaux. Ktlogrammea KJ!ogrommc• Kilogrammes Tonnes. Nombre. E,p,dilioos. 

403 38 4,370 " 3i ,300 270,038, 1 9 

46 5 700 . 39,230 4,60i- • 72 

169 373 15,340 h 191,470 40,0◄9 ' 490 

73 26 2,530 . 82,140 6,905 " 3 

815 29 1,010 . 29,770 20,880 1 1 

396 57 2,720 90 54,780 1,768 » 9 

30 f3 f,940 4,(S H-6,640 1,133 • • 
f ,H3 759 f 3,790 f 81 804-,105 13,988 1 234- 

404 36 2,340 • 43,550 5,0H " Htl 

'27 n 320 JI 17,130 906 • f 

72 30 1,910 . 24,090 1,291 » 7 
....,. 

13 1 450 ,, b,270 163 • • 
71', 18 f ,190 33 ' 42,500 6,568 . :56 

1,088 473 32, 79U • f,425,880 5,270 " 108 

60 57 2,530 D 45,380 .\.9,684 2 27 

41 14 1 .ise » 35,0tO 2,020 • 2 

,, • • • » 6,548 . • 
n 33 500 " 37,880 783 1 22 

25 37 1,160 " 1~,180 f ,21>2 . • 
) 29 6 370 • -19,92(1 333 • . 

72 27 930 » 65,230 15 ,•~19 " 61 

5!H HS7 10,770 . 271!,350 62,021 • 21 

12f ~3 f ,970 42 83,290 13,644 -1 9 

58 19 -1,900 46 26,980 876 • 3 

148 75 3,430 • 33,630 rn,922 . 36 
• 57 9 270 :!50 rn,iso 69 • i5 

1,388 709 9,710 HS 194,050 65,730 f 9 

34 9 1,HO • 47,740 820 • 5 

147 47 4,860 465 83,~70 2,-136 ,, 4- 

~3f 40 3,950 60 68,220 20,826 -1 27 

258 23 450 560 43,!SlO 2~9 » • 
10 7 ltfO • 17,'¼90 4-iO • [93 

◄O f !tlO ,. 6,320 164 ,, 7 

6,B88 3,158 f2i,290 -1 ,7~7 4,053,655 596,4/i0 rn 4 ,-186 

55 



( 150 ) 

VOYAGEURS. 

:IIILLETI llllll'LE8, 

DiKOMIN!TIOM DES &TATIONS. 1 l 11----------1 
PIIIX ENTIERS. PRIX AiDUITS. 

llll.tETl!I ll'ALLlla 11'1' :AETOVa. 

PRIX ENTIERS. PRIX RilDUITS, 

. 1 . . . 1 Traina exprm 1 . 1 . . 1 Traiu1 exprm Tn!Ds eipms. Tra1n1 ordina1m. . e,. Trauis eipren. Tra!DI ordinaires. . e1 . 
ordinaires, ordina1rt-J. 

TOTAL 

GBNÉllAJ., 

Schoonaerde . 

SeaelJe. 

Sibret • 

Signeulx. 

Silly-Hellebecq. 

Soignies. 

Sombrcf!o 

Souegem. 
Spa. 

Srambruges .. 

Stalle . . 

Stavelot . 

Sterpenicb] (frontière) 

(Luxembourg). 

Strée 

Swevegbom 

Syngbem. 

Tamioes. 

Taviers 

Templeuve. 

Termoade [Entrepôt) 

[Station] 

Ternath • 

Theux •. 

Thorembais-St-Trond 

Thuillies .•••.. 

Tbuliu. 

Tilff .. 

Tirtemont 

r Tournay. 

Trazegnies • 

Trois-Ponts 

'l'roncbiennes. 

Tor wx . 

487 

5 

4,444, 

6,887 

234- 

1) 

[S9 

7,402 

60 

1 

912 

1 

77IS 

,. 

• 
us 

8,628 

IS,080 

ISl3 

22 

3'2,527 

8,586 

2~,358 

• 
IS,622 

41S,080 

2\l,513 

40,813 

39,4!0 

[S,068 

43,172 

◄7,GM 

» 

4,060 

7, 2/H 

~7 ,031S 

10,292 

M,301S 

7,635 

12,936 

[S2,9ts8 

23,476 

19,M4 

~ ,839 

8,180 

rn,936 

20,707 

87,903 

216,4-HS 

Hl,014 

rn,220 

41S,077 

840,087 

H2 

207 

62 

427 

4,049 

227 

853 

34 

836 

258 

» 

749 

IS4- 

198 

259 

~,419 

178 

HO 

8,9116 

610 

388 

8 

64 

190 

196 

7,204 

rn, nis 
202 

229 

» 

234 

4,106 

4,083 

3,006 

3 

900 

'il 

U43 

» 

» 

37 

6 

4,673 

2,780 

4,053 

3 

37,048 

9,f56 

n,337 

4,3tl0 

n 1 9,91S2 

60 1 44,966 

43,993 

~8,977 

43,690 

24,3M, 

3,084 

6,071 

9,481 

" 
3,610 

6,741 

21,407 

18,8150 

34,319 

8,HSO 

16,H9 

a 

40,007 

30,7!2 

48,926 

927 

4-,784 

24,910 

45,138 

44-,785 

92,265 

H ,643 

6,607 

6,605 

84 

7,385 

" 
263 

3,624 

240 

4 ,24-2 

2,014 

4-IS 

109 

.. 
962 

J) 

42 

887 

U,bOO 

JI 

1,328 

1194,900 

3,631 

14,066 

2,HS9 

4,687 

2,1509 

8,961 

2,042 

78 

1,926 

17,940 

46,287 

8,439 

» 

15,964 

92,263 

42,rn3 

ss.us 
76,030 

s,rn6 

eo,1241 ~ 

27,774- 

" 
9,446 

H,046 

38,682 

30,294 

4U,9114 

1&,026 

30,524 
1) 

407,364 

68,897 

42,901S 

2,'774 

43,025 

37,742 

38,5110 

4119,1114 

329,357 

28,473 

48,861S 

24,984 

69,799 4 ,597,31S4- 
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BAGAGES IIARCBAKDISES, iQtllP!GJIS. CB&VAUX :&t BKSU!UX. 

TAXru; TAXts Colis Petits paquets Petltl~eb Cheraux et ardc rs par esprës, tufs d• Groues 
lqulpages. el ûbseroation«. ••• ID 

IUtl au poids. messageries, marchandises. BBSTJ,u:x, IIINIJIIJ!II. l"OIPS. au poids. ust, - - - - au poids. - - - - 
E•pfdÎÛODI. QaiftUDI. Kil~gn111111n. .llilognauntt. Kilogno,me,. Tonnt1. Nombre. E1pfdilion,. 

49 H H,260 • 46,740 688 • 56 
200 74 IS,270 • 407 ,IS40 -t ,803 • • 
2.f 20 290 • 4,'20 472 • 6 

• • 30 • 4,850 2 • • 
.fH ISO 2,580 30 43,230 .f,963 • 4 
686 449 44,060. 983 463,930 67,299 t 67 

H8 -i9 2,810 • 90,940 42,842 • 4 
4-27 rn~ 42,770 4,320 433,770 2,24~ . -H3 

-t ,943 2,.W6 23,690 -t,266 472,666 !,477 8 73 

n HS -t ,450 • 4t,320 795 •• • 
. 392 59 -t,800 • 94,600 39,840 • 4 

366 H7 7,0.W " 21S6,470 4,533 • 34 

9 .. 4,920 • 48,1>40 6,484 -t M 
29 M 2,540 n 09,880 IS2,736 2 39• 
77 ... 250 • 47,990 2,IS52 • • 
39 7 3,IS50 • 47 ,61:!0 -t,672 • 1 

9-t 49 -t,220 • 81,8î0 -t ,046 • 24 
344 95 6,800 23 466,490 4'l3,IS9i • 2, 
-trn 42 3,790 • 62,320 2,875 • 2 • 42 34 4,640 • 27,460 963 • 2 

• • • • 220 4'S6 • • 
592 458 U,9110 • -t,n,,4-so H5,473 • Ho 
na 34 IS,360 • 90,0lO -t,15i9 • 9 
472 58 .f ,,oo 57 77,1>40 HS,569 4 • 

.f • .f40 • 3,670 .f • • 
68 2 • • 8,250 -1,235 • 2 

405 30 2,.f90 • 47,460 2,IS97 • 2 
.f89 39 3,.fOO 21-6 32,650 4,372 • 4 

.f,283 893 36,930 -tao 4 ,28f ,930 49,!iM ~ t,fU 

4,743 2,73f 77,613 956 3,152,925 87,335 6 203 

2'-3 60 f,810 • 67,760 412,930 " • 
42 25 2,500 • 371550 • .. •• 
2f 40 .l9O • 20,1,0 597 • • 

.f2,9I8 8,006 253,003 8,0H 9,H~,i3f MJ7,9f3 20 2,33i 

' 
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1 
VOYAGEURS. 

' '·'' 

D~N_O~f ~!!l~~< DES STATIONS.1 
•rLt.ZTJ!I IISKPl,U. •1&.UTII D'.&LLIIJl ET RZ1'0l1A. 

l'IIU: • tov ITS. PBIX Ji!'l"tll!l\$. PIIIX aJlDUITS.1 TOTAL 
Pau:: U?IBllS. 

1 1 - T""' ";.,.. 
- 

11 Traiu eip11u. \Train tr4iuim. 
Traill3 tlpAh I GÉl!IÉl\AL. 

Traau tqrm.Tniumliuirtt. cl ri 
•rdimirea. ordioaires. 

1 
- 

Tubize. lf 2.fr,998 183 40 •6,il5 -tl,668 86,595 

Uccle • . 7,202 39 ,. h685 'iH6 -12,H2 

Vaulx .. • 5,0i1 90 . 4,,991 3!8 40,i50 

Védrin •• • 9,IS83 82 ,. 43,449 6 22,820 

Vellhem. 5 5,972 85 1 5,8i9 :·~ 1 H,65i 

Vertryclc. • n,935 330 • 3-t ,923 47,488 

Verviers (Est). • • • • • • J) 

- (StalionelRécollels) 36,889 -t63,078 42,283 22,405 HS,642 rn,34-9 3sa,3rn .. ' . Viane-llJoerbeke • • O,.fSi -t03 • 6,54-2 59,i -t6.i23 

Vichte •. • 8,320 -t3f 7 20,srn • 29,076 

Vielsalm. t63 HS,583 i69 10 6,377 . 2i,,\.02 
' 

Vien-Dieu. .. 53 28,920 2,iU • 4.2,223 5,46~ 79,102 

Ville-Pommerœul • 2 25,961 323 9 23,252 3,8-i5 53,392 

Vilvorde .• 5,8i6 12,861 6,ifJ 9,883 78,JtJ 53,2H H>6,530 

Waereghem 10 28,807 565 ,1. 2i,383 362 52,nl 

Wagnelée-St-Amand .. • i86 2 • 601 • f,089 

Waremme •• • 45,02' 6îï • 23,765 949 70,·'-US 

Warcquignies. • 6,827 134 2 4,293 63+ -tf,890 

Wasmes. 3 2◄ ,464 397 1 37,488 3,83,1. 62,884- 

Waterloo .• . . . . 4-0.498 28:S 2 28,944- 4-7,.i8lS H6,9f4- 

Watermael-Berg • 13,97.f 89 • H,M6 276 21S,84-2 

Wavre, ..•. . . • 4-7,4-90 788 . 21,rn1 7,8111 83,260 

Wavre-Saiute-Catberine. • 6,1$38 87 • rn,94-8 54-9 18,122 

Weerde ..• • 6,9591 93 • 45,593 .f ,889 24-,53.f, 

Welkenraedt, 1,477 7,300 303 4,2-17 6,IS02 276 n,o-;:s 
- Wespelaer. . . • .f0,'64 238 • rn,.&.9i 7H 30,907 

Wetteren. 34- 27,065 724 38 4.9,54-2 4,502 78,901> 

Wichelen . . . . 2 6,20.f 94- ... 8,361 M2 rn,40-i- 

Wideumont-BercheuJ •• • 2,389 u • .f,-121 • 3,1553 

Wygrnael .. D 9,220 98 2 42,H0 2,568 23,998 

Zele ..• . . . 3 22,673 535 42 2.fr,925 427 ,!.S,275 

-- 
Ill TOTAUX •• • 1 U,IS08 1 ~64-,394 1 28,227 1 33,307 1 707,692 458,860 4,636,988 
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BAGAGES MARCRANBISBS, ÉOUlPACES, CDEYAUX Bl BESTIAUX. 

TAXÉS TAXÉS Colis Petits paqu~ts Petits paquets ChOYalll par exprès, CliltllelH Grouea Oh,eredtwtt,. an ou IUtS de Équipages. 
,, 

IU~s 
au poids. messageries, marchandise,. BESTIAUX. IIINI\IUll. POIDS, au poids. luds - - au poids. - - - - - - fxpdd1t1ons. Qoin1ao1 K1logr•mm<11 K ,logrammes. KIiogramme, Tonne,. ll'e111btt. E1p,ditioo,. - 

207 96 6,290 427 202,990 492,386 ~ t3, 
44 4 4 ,HlO • 9,980 H!4 . f 
48 3 240 20 ~2,840 87,~61, • • 
# 4 470 .. 8,430 40,3◄0 • • 
22 I> 2M • 47,590 3,076 .. 1GS 
4-0 n 4,450 30 6t ,420 4.,009 • 450 

" • • • uo 804 . • 
5,890 2,8t7 88,280 8,776 4,874 ,rno 34,825 3 U6 

24 42 680 • 4!S,l30 502 » 4 
~o H 4150 • rn,sso 974 • 46 

1 
224 m -f lS,82u 88 Ht,'220 9,229 • 90 
~27 42 20,480 • 53,ISISO s.ssa 4 n 

4,043 260 3,270 • IS5,060 ~,386 • 6 
520 U-IS U,080 474 520,770 .i-,628 ~5 
2H 72 3,000 • Hl9,230 8,466 • 43 

2 4 l> • 9,BfO 799 • 47 
IS7o 244 H,'i70 43 271S,71SO n,us • 372 
2-1 -16 9t0 • 7,1500 477,-162 • • 

233 62 6,550 • 74,880 ~,028 D • J 
99 {2 23 2,0!50 " 203,680 4,380 • 
68 ~ 420 • IS,O.iO 4 . • 

529 288 20,060 . 434,480 5,204 . 398 
54 49 740 • 49,6~0 338 . 2 
2-1 8 9150 • U,370 2,843 ,. • 
85 n • • • • • • 
ms 88 7,93S 24'2 ISf,730 t ,343 t 446 
348 469 H ,990 HO 576,780 3,399 ., 2U 

1 
34 42 t ,940 • 31,750 347 • n 
45 to 390 • 42,630 -1 ,407 . • 
f6 4 4 ,o~o 30 '29,490 8,908 • 1 

48'2 51 3,700 " 381S,270 5,057 0 430 

40,820 4,':1-0 2211,4815 9,610 8,'295,080 913,482 6 2,48f 

\. 

34 



VOYAGEURS. 

BILLETS IJIMPLJlS, 

D8NOMIN!TION DES STATIONS. l------,----11

- - - - - - - - 

PIHX ENTl61\S, u1x ~t11u1n. 

. 1 . . 1 Traia1 upma Tra1aa expma. T111lli ordsa111re1. . e1 
ord1nolrn. 

:IILI.ET5 D'.6.LLEP. IIT J\l)TOV.!I, 

PI\IX .l!NTISIIS, UIX dDUITS. 

in;,."""' \Tn;u..;, •• ,I Traiu~xpma 
ordi ••• iru, 

TO'fAL 

GÉNJll\.6.L, 

BÉC.&.Pl'IIJ 

Totaux des pages rn6 et ◄07 
408 et ◄09 
HO et H~ 

"12 et H3 

H4 et W:S 

H6 et H7 

4◄8 et H9 

~20 et ur 
◄22 et ◄23 
◄2' et UIS 

~26 et 427 

•2s et 129 

◄30 et ◄3.f 

n2 et ◄33 

ENBBIIBLI! ••• 

Régularisation des~ en plus .• 
différences dans 
les comptabilités. en moins. 

'il\ au départ . • . • . . • 

1! arrivée et transit des cJu. 

ÎOTAU.t OÉN.ÉI\/I.UX. , 

HIS,74-2 696,61♦ IS9,766 HIS,2H 473,295 60,984- 4,IS2f,642 

3,833 1124-,278 42,625 9,39◄ 473,664 63,9·16 f ,087 ,697 

350,607 .f, 791,769 -129,270 ◄89,700 -1,424,31S0 433,6715 3, 1rn,a11 

6B,2l58 l ,UB,380 4-8,61S9 3.f ,899 '194,443 470,.f5f 2,238,760 

8,242 IS2BJl5:l H,830 :S,677 394,6t7 ◄:SS. 903 f,307, 75~ 

58,634 761,◄80 40,080 35,92.i 499,070 67,384, .f,463,272 

f8,.f63 srn,837 H,9151 9,308 529,012 439,H3 4,330,384- 

2,358 IS98,.f02 H,37i 4,378 165,M0 83,979 .f ,462, 7-iO 

48,800 792,058 39,7-17 ◄3,464 IS70,00I> 84,264 4 ,ISiS,005 

86,~35 4 ,085,8~7 77,621S 78,093 766,986 127,i68 2,'222,124 

M,9U 4,069,022 40,618 44,238 742,947 431S,7t3 2,on,.92 

14,397 66\,4~0 H,lO0 17,729 707,729 rn0,763 4,606,HS 

32,IS27 Si-9,087 37,0iB 43,993 594,900 6CJ,799 4 ,lS97 ,3M- 

44,1108 664,394 28,227 33,307 i07,692 4158,860 4,636,988 

---- ----- 
904,H-8 H ,774,4-21 !>62,890 569,0.f'.2 9,014,250 4 ,6,i,979 2i,469,700 

' + 64 • + 997 " + 53 + 8,247 + 7,891 

• - i ,348 Q - 122 • " " ( 

904,242 ) 
IS68,890 9,0U,303 1,653,226 

35,714,0lO H ,773,073 1163,887 (') (1) (') 
!'.>68,890 9,ou:aoa 4,6B3,216 

209,904, 26,l5.f9 
(') (') (') 

f,199,697 644-,722 IS7,9M 273,728 16,870 

--- ---- 
f ,H4,H6 ◄2,387,795 M0,¼06 1,195,734 48,302,334 3,323,322 36,913,707 

(1) Aller. 
(1) Retour. 
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BAGAGES 1 &l!RCRA~DISHS, ~QUIPAOKS, CHEVAUX ET BRSTIAl!X. - 
TAXtS TAXt.S Colis Petits paquets Petits pa?uets 1 1 l Chevaux 

ri.r exprès, cuts 
c1 oriir" Grosses 1 Observations. au au do • Équipages. el 

lHél nu poids. messageries 
Hl?'IIHl/11. POIDS. 011 poids. cou!• • • marchandises, B€STIAUX. 

- - - - au poids. 
- 

.lhplditions. Quiolau1. Kilogrammes. Kilogrammtt. Kllogr•mme,. 1 'l'onnu, 1 Nom~re. 1 E1pédilion,. 

LATION. 

•3,951 H,720 971,635 31,498 22,524,865 t ,ISl6,Hl6 29 4,1193 

5,852 2,582 m,229 i,640 2,330,980 820,024 IS 1,187 

58,059 4-t,935 4,499,056 458,380 4t!,830,630 488,217 H,2 7,950 

•2,952 6,453 2i3,tl>3 10,264 8,027,250 865,689 10 2,781 

4,239 -t,827 rna,055 830 3, 182,2&0 333,990 6 t ,309 

40,981 7,186 301,tl>O 8,817 H·,990, 727 t ,264,602 H 3,569 

5,8j2 2,809 131,090 t,778 3,9ï0,6i3 682,0"30 Î t,058 

5,20:S 2,4-15 114,380 981 3,964,24-9 930,986 8 t ,584 

<If," .f6,t24 rn,60-i 31~,880 35,9-il 13,835,073 661,059 26 2,462 

16,US 9,662 425,H5 rn,201 ~O,ï89,6ï6 1,H5,35b '2~ 5,69i 

~IS,356 ~2,300 558,ï0O 32,8H) 8,913,358 338,722 30 t ,9~7 

6,588 3,HIS 124,290 1,757 4,053,655 595,450 ~o f ,186 .. 
42,9i8 8,096 253,003 s.ou 9,H4,431 587,913 20 2,33i' 

40,820 4,740 225,485 9,640 8,295,080 913,182 6 2,481 
. 

~95,3f5 a5,487 5,390,~21 348,557 162,822,897 ,~,016,376 342 39,832 

+ 28 • D + ·1,531 + 20,395 + 3,308 ~ ,. 
_; • - 2 - 990 • . • • • 

1 
495,343 125,4811 5,389,225 320,088 162,843,292 H ,019,684 342 39,832 

9,645 44,820 466,965 1,459,837 29,5H,586 3,260,200 16 5,726 

20i,988 f67,305 B,85G,rno f, 7'i9,925 f92,357,8ï8 14,279,88-i i/8 ~5,1158 
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:N° XXV. - Transport, en 1876, des voyageurs 

RÉCAPITULATION 

(Services intérieur, mixtes, 

DÉSIGNATION 

DES 

8EBTl(lE8, 

VOYA 

IIIUIUS DE COUPONS SliUPLES. 

TRAINS EXPRESS. TRAINS ORDINAIRES. DIVERS. 

••••• 
CLASSE • 

3• 
CLASSE, 

~r• i--2• --1 3• 
CLUSE. CLASSE. CLASSE. Enfants. r;~litaires. \so::: 

IÎIOITVE 

ÎOT1C1 • 

Cb1aain1de ferconetdtnen fia, . . 
ren eoncklls 

1-i l - - •cri inltrna• 1: tio~n- . = lnltrnnionan ,er, tüt .••••• ◄ - nu cb•D11115 de (er 
cooddü. 

Transit. 

Toun •. 

Totaux 96n6raux • • 

123,471 203,482 440,800 400,019 1,399,545 9,344,994 512,424 ~.~, 
7,~ 6,353 10.~28 2•,!l65 56,348 191,688 16,725 217 

60,817 37,262 12,otll 19,600 46,561 270,066 5,298 404 

193,732 2-17,097 463,383 445,494 1,502,454 9,816,848 534,447 37,717" 

7,311 6,054 13,050 ~,220 58,084 189,892 18,117 369 

38! . .. 84 267 600 48 • 
3,123 l,339 •• 2,143 3,130 8,025 448 . 
:11,434 33,857 14,240 16,292 41,874 256,:U9 5,7'/0 1,091 

3,116 810 l 1,662 2,515 8,688 319 » 

56,083 19,095 . 64 131 2 357 » 

121,4.t!I 61,155 :!7,300 45,465 106,001 41;3,256 25,05!) 1,460 

---------- 
315,181 308,252 490,683 490,959 1,608,455 I0,'.!80,104 426,Sï9 I m,627 39,177 

= 'lnléri•ar • . •..•.....•• 

~ ~ ~lat nn chemina de fer conci!dts •• 

~ l E~~;:~• _c~e~i~• _d~ ': i~ie_rn_•'}": 
Toual. •• 

Cbtminsdefercondd,!nersÉ11i •• 

~ ~ 
I> 
M 

: \lo1ern11ionaa1 •ers Étll. • • • • • 

•• 

nrseonudts 
'1'ers Interna• 

IÎODIU.1'. a ., 

Ttrl •h•mins de fer 
condùts .•• 

RECET 

.Tnnsil .. 

Tou,1 •. 

Totaux généraux • 

681,376 38 669,334 79 82l,341 !i5 992,253 62 1,996,930 70 6,720,580 53 588,934 15 116,059 • 

35,424 55 21,lr.8 ~5 15,462 10 72,550 65 !~1620 25 190,461 75 18,752 65 114 65 

503,~3 • 206,501 90 31,004 50 ?8,574 10 121,0'iS 35 239,063 55 0,607 65 538 • 

1,220,073 93 896,995 14 869,808 15 1,143,378 37 2,'..!22,629 39 7,209,105 83 614,194 35 115,711 65 
- 

i 
3ô,861 20 20,282 • 19,435 10 77,483 25 113,612 60 204,469 10 19,839 25 225 58 

1,200 • . . 2IO 75 509 50 750 35 49 90 . 
15,111 25 3,i94 80 . 2,073 55 Z,981 80 5,299 40 260 75 . 

418,757 03 208,152.81 37,735 05 70,094 63 110,509 56 217,915 78 6,055 87 1,973 • 

17,088 95 3,708 95 II ,. 1,770 i5 2,673 50 6,767 60 167 15 . 
709,716 50 2-16,!182 45 . Sil 15 1,291 • 18 • l ,38-0 20 " - 

1,197,740 93 '72,921 01 57,181 15 152,503 78 231,577 96 465,220 23 27,?59 12 2,198 58 --- 2,417 ,Ml4 86 l,369,91615 !l2d,9S9 30 1,295,882 15 2,~54,207 3 7,674,326 06 457,110 65 , 184,842 82 117,IJIO 23 
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et des bagages au dépm·t et à l' arrioée. 

GÉNÉRALE. 

internationaux el de transit.) 

GEURS BAG,\GES. 1 
1 
1 

lUUNJS 01; COUPONS D'ALLER E'f iœroun (1). TAXl~S TAXÉS 

TOTAi. ou ou TOTAL. 
TRAINS EXPHESS. TIIAINS OIIDIN,\IRES. DJVëJIS. Hl~lll~)I. vorns. 

GÉ:NÉII.AL. - - - 
~ ,c 1 2• 1 3•· 1.. 1 2• 

\ 
3• Ah " 1 CILLEf.~ Socié!air'. 1 

l'\otnl,rt Quint.lui- Poidi 

CLASSE, tl,,\SSF.. Cl,AbSP., 1 CLASSE, · onn - cimlains. de colis. en "qLlinL1u~- 
CLASSF.. CL.\SSE. ei 

itlEN'I'. 

169,738 WS,838 OHJ,:,so GS3~5t? ~.3•14,3!>0 l~,815,~S% 3,J5!',,i~ . l;\;;,9$") 31,c.s,:m 131,41'5 !11.~32 liG,~S3 

1,0,G 2,4-l.i 4,UitJ: o,:w; 21,156 G7 ,3\6 3,8,0 73~ s.sss .Ul,':?!f} 10,11; i,Gi9 l0t2!S 

g,85:! 12,666 28,3$ 5,700 14,!MZ 00,764 . !O:? 3,'!a:? GIH,~3l 51,GGI :H.Jj.$ !Jj,591) 

---- ---- ---- --- --- 
201 ,5fü 2.63,9-iS 5~2,286 &93,46S 2,380,444 U,9-19,C94 3,1,9,~ 1,726 H~,130 35,714,010 195,313 l:!5,48j 17-i,321 

1 ' - - - 
l ,16~ 1,11!8 6H 8,278 23,512 109,736 . IS 1.~ -tG0.::,.15 7 .2S5- 7 ,s1r, !l,390 . . " D . . . . . 1,351 ,6 IOS 127 . .. " . . . . . 360 18,SSS . 1,104 1,104 

16,JJO 20,372 18,372 8,072 24,iOO ll'J,aJO . 2,212 3,210 613,'.!Si ili 19,266 l!J,45'J 

. . " . . . . . . 1,, lit . 1,010 1,010 

t,6 38 ,. . 10 • . 4,012 . 7!1,638 J ,5-iï I:?,757 13,U4 

---- ---- ---- -- --- --- ---- ---- 
17,310 21,598 19,0lG 16,350 43,312 :!09,066 . 6,24! l0,628 1,199,G!li 9,6i5 :,1,s:10 44,231 - - 

15, 156,;60 13,159:; - 3G,9J3, ;o: f--;;:;; i 218,886 305,5-IG 671,31.12 7U,8l8 2,428,i5G ï,9GS J55,i53 lGï,305 218,55? 
(JI 

TE. 
625,111 90 535,651 83 76i,IG6 55 990,160 0~ 1,881,0'JS 02 G,428,0i6 G7 GH,059 22 . 140,615 7j 2-i1606,l-iS 00 fi5,GS3 25 350,3i8 70 4?5,001 95 

8,314 65 8,385 55 7,261 60 18,793 70 26,301 95 49,062 :s;; sot • 5,J;5 0.1' 4,901 40 !>96..'i25 30 •i,0~!) 01 26,IH 16 30,163 20 

47,413 45 28,100 • 14,~95 50 5,56'> 95 9,~!JS 60 26,51,3 95, . 6,83.i 96 2,95ï 85 1 ,3S0,3SI 21 26,S10 50 105,'i7i 3.~ 132,G07 &5 

---- ---- ---- ---- --- --- ---- 
680,840 • 572,146 38 'i8.>,U2.3 6S 1,014,511 57 1,011,2œ :;; 6,505,682 97 Gi5,16..1 2? 12,190 01 157,47i 9'J 26,&83,lS:i '20 96,562 79 401,~IO ~I 587,773 • - - - - - 
3,8!0 20 2,370 50 1,120 65 15,61>; 15 30,r,;3 œ 77,0IS SS, . HO 65 5,175 9i G"!ï .0~1: ,, 3,ï36., 2.i,816 12 28,552 12 . . " . . . . . . 2,i2G 50 6.~ 75 211 • ;JOJ 75 

• . . . . . . . 225 » 29,HG 55 " 2,9!.lï 70 2,m -;o 
76,747 70 5j1375 Si 16,452 07 Il ,733 JO 21,713 63 48,210 35 . !O, 155 6a 3,250 ~; 1,353,832 55 266 6U 110,166 Oj 110,452 65 

" . . . » • . . . 32,!Si GO .. ~,i2G 13 2,726 131 
1 649 90 472 55 . . 75 . . . 31,512 /,0 . 962.,975 1~ ï73 50 110,710 77 1w,,si 2.ï 1 - ---- ---- ---- --- 

265,522621 81,216 80 58,227,U2 11,s;2 n 21,"3.)8 25 5~,362 58 125,l:!!J :!IJ . ,17 ,808 70 8//41 42 3.025,510 35 4,84-'• 65' :?rA,6iï 1; 

762,056 soJ 030,374 ao - - - - _, - 
803,493 40 1,04l,8i9 S2 J ,96<J,GôS 15 6,fi:>0,01:? 17 645,163 2:?. f:t!J,OIJS 71 16'.i,JW •Il 2~.GOS,li•;:, 5$ 101 .~Oi G\ ï5l,MÎ ~)j 851,205 G2 1 

! 

(1) Chnr1uc coupon d'nlfcr cl retour n été compté pour deux •opg,•urs. 
('l} ])an~ ee toto 1, on o compté le poids moyen du l.,:11pgt~ taxes :,u m1nimu111, ~ :!~ lih,gr;,mmc-f par eoh 
(3) Voir note (aj de la page Si. 
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N° XXVI. - Trcmspot·t de« marchandises, finances, 

ll.8CAP1TULAT10:'i 

(Services intérieur, mixtes, 

lllOIJVE 

DÉSIGNATION 

o~s 

SER VICES. 

~ 

Élnt vers chemins i: de for intcrnntio- 
~ naux . , • . . 
~ Chemins de fer con- 
A cédés vers chemins 

de fer Internutio­ 
uuus . 

Colis postaux. 

TARIF N° 1. 
PE'l'ITS PAQUETS. 

TARiF H0 2. 
PETITS PAQUETS F.T ARTICLES 

n~; !IESSAGERIES. 

E::lPllÈS. 
SERVICES INTfRIEVn f.T MIXTt~. 

PETJTS PAQOETS. 
..;EftVICES NIXTf;S Y.l' 1Sl'!.AS'.\Tf0S"A.CX. 

S7.~VICU ll<TÜIECB, )IIJLTES it:T ll<Tr;•:<.\­ 

TIOl<AUX. TUÉES 

TAXÉS Ali !11.'llllll>I. 
TAXi:S TAXtS ,\li llJ~J)lt:ll. 

TAXt:S TAXÉS .u; lll:'iU![;lt. 
TAXtS !'(ombre de colis. Nombre de coli1. :'io111Lre de eolis. lmiaima111. au poids. lu puiJ,. au poids. 

de 5 ~il. Ide 611 10,de li til. - de :1kll. l -: à 51 de s_à 10 - d-5 lil. l dr 6 6 10 1 de li l;il. 
Kilog:mm••· 1 ., 

Cl et 
er ~c moins. kiJ. plus. Kâlogr. moins. kil, l1I. Kilo~r. moins. kil· Jllu~. 

(1) ,_ . - . . 
/ Étnt vers chemins de 

fer concédés .. 1 31,9füi:42,315I 3,'2801 ti66,îi0 

17() 80 3,i 3,4951 21,01s1 s,9UI 9,53! l !13, 7311 

4,2\JII 1,0231 -1,orn 
20,9591 42,7351 40,398j2i6,353 

IU 

70,HGI !11 ,5821 88, 7ml 15,687,3351 9, 7-il 

4291 9,756 

.. 
î40,750 200 

Ensemble . , 1 38,4301·12,3951 3,3141 669,9051 43.2681 22,6821 !H,8481320,0881 'i0,6Vil 51,6301 89,lS-iSI 25.293,51>2l12,0II 
--- -1---l---l-----l----,---1-,----1----,----•-1------1--- 

r Chemins {\~ for con­ 
cédés vers Etnt. . 1 20,21!JI 7,0091 2,74-91 439,805 

-!---•-1:-----1-,--i---•-·--·-•---1------- 

Chemins de fer con- 
cédés vers chemins 

. ~ "' '" '""""'~ . 514- 2G2' 87 21,1601 n 
1 

. 
1 

. 
1 • 1 2,2so1 4 ,4871 a,rn61 62! ,8-i0l 3i~ 

r.i 
-~ Chemins de fer in- 
" tc1·nalionnux vers 

2 0,000120,236144,9531 46,4941 1 4 ,2rn1 4 ,8191 1 ,4891 H ,893,5001 lt,rnl 
~ Etal . , ... 269 i"J 

• cf Chemins de fer inter- 
nationaux vers ehe- 
mins de fer con- 
cédés • • . 

: 1 " " n ,, 3,M3 3,327 2,825 • • 8+ . 
1 

5~0,5501 -138 Colis postaux. . . . ~ 27,902 24,~53 45,843 272,810 . • D . --- --·-· --- --- --- - --- --- 
23,537,26118,915 

Ensemble . . 1 21 , 002 7,3-~8 2,838 466,965 51,681 36,833 3-~,859 272,810 37,264 23,839 59,306 -- - - - - - - - - 
Transitinlernnli onal l . • • n 160 479 219 n . 78 • 6,236,5751 i6 
- postal • . . " . 66,994 53,649 65,388 1,l87,02i D • D 1 . 1 . --- -- -- -- --- --- --- - - --- Ensemble .. 1 • • » • 67,H;~ 53,828 65,607 1,187,027 • 78 » 1 5,n6,5WI -i6 

33,,321 20,»91 M,0HI .10,.rn ,3,41 4,274 

ÎOTAGX , 

Intérieur . 

Totaux généraux. 

------ --------------·---- - 
59.132 19,743 6,11$'2 1,1.36,870162,103113,3,1:3 122,344 J,779,!>.21S f07,8î8! 715,lm H8,81S+ fS,i,067,-388 20,972 

1~ 99,827 51,453 4,îl!l,320 _:__ _• _ ___:__ __ •_ 7,0,590lôl5,710 068,2'8l38,i,0,l,O 40,0 •• 

'• 10,661 rnJ.:;ïOj57 ,605 15,8!:\G,~90 i6~,1031H 3,343 122,314 1,779,9:fü 8-i8,.l:68(l1 ,317 1,117,082 192,357,878 60,09-i 

(
1
) On a compté le poids moyen des grosses marchandises taxées au minimum, à 260 kilogrammes par expédition. 



( 130 ) [ N"2HI.] 

équipages, chevaux et bestiaux a11 départ tl <t l'ar1·i1Jée. 

GÉN8RALE. 

internationaux et de transit.) 

MENT. 

TARIF N° 3. TARIF N° 4. TARIF TARIF t1° 6. f 
GROSS1':S MARCIIAN DISES. FINANCES. oo !, . CHEVAUX ET BESTIAUX. 

ri 
ê r.j PETITE VI'J'ESIIE. 

TAll.ÉEII Atr POIDe. ; . Ë ., . Nombre ,l'up~4itions. ., ., ., " J,I g TOTAL. TOTAL. ., 1, ., § Jol .:: 1- ::' "' . " 0 " . • C) C,I ••• s...: ◄ , I> ., t ,. 1 2• 1 3• ~- 0.,, ~ 0 • ~~ Jol~ 1re 2• 5• ,. Tarifa Prix Abonne• - " ., 
"' 0 callcorlt. u11torh. 01!1orl1. ull~•- V ~., A " t) .. 
0 ~ 

O' ~ l!:..:, ◄w •Jol e <I ~ ' CLA~SI, CUSSi. CLASH. CLASSt.. SPÉCIAUX, OÉOUITS. ment. Tonnes. 0 " ;-, \\'11Aon11 No111bre 
~ 

;,-, ~ 0 \\'$gon, ordin•lro. ,,:j;ï:_ de . wogon1. 

H2,~07 Hl,!J0~ iOV,768 4 ,6î3,68i 107,'250 n,,39 28,687 '2,lt7'2,133 '20,4i7 2'2,880 35 332 'i60 'ili~ 78'2 4HS 2,054 : 

44.,06-~ SS, 9G7 76,180 46'• ,078 2,00!),704- ~ ,383 . ia1,~î4. ;175 834 103,'.?J'2 38 385 JO 7 207 650 4 ,21>!) 

2,902 4,148 7,'264 o7,UOI 'Hfl,905 » • 301,940 fi4 11,563 t /50 . . 89 82 22~ 
" . » . " » 1) " i58 '21,75'2 . JI JI . • . " --- --- --- --- --- --- -- -- -- -- -- -- --- 

4119,163 22:S,0fü 48-1-,212 2,495,360 2,436,85!1 49,422 28,687 11,M-S ,41!J 2'.2,123 i:S3,4-'2i 74 767 2io 27'2 4,078 i,H7 3,534 - - - - - - - - - - - - - 
60,370 73,386 113,615 !iî0,362 71,603 n,1196 • 962,84-2 20,ti36 2~, 706 'H 213 rn1 316 4 ,!Sît 47! 2,799 

3,967 ï,415 20,398 ît ,187 9,044 " Il 112,0H 421 rn5 1 3 :s 4 !JO 66 468 

50,338 !17,608 55,4:l!) 359,044 li16,îîi . • t ,039, '200 • 44 ,!i!Hi 35 302 4 4 l78 l ,0l9 4,837 

3,016 2 ,!l-ii 1,017 fj~ ,iOîl 135, 1!)8 . n î!0, 291t • 2,882 3 39 • . i 660 100 l . u n . . " " 5,!H2 46,52'2 . • " n 1) " . 
-- --- --- -·-- --- --- -- -- -- -- -- -- ---· 
147,691 Hi ,350 2M ,309 4,0G7,781S 732,616 43,M.l6 • 2,324,347 '26,969 86,874 64 61î 476 32-1- 2,H0 2,247 5,1>04 - - - - - - - - - - - - - -· 
47.308 -16,8ï7 8,657 46.3,572 427,IS'20 . . 633,943 2 44 H 4 • • . • ~ . n • " • . . • 8,622 225,443 • • • • " . • 
--- --- --- --- --- --- -- -- -- -- --- -- 
0,308 46,877 8,657 Hi3,572 4'27,529 • . 633,043 8,fi24 225,457 H i • . • • i - - - - - - - - - - - - - - 29t,162 .183,243 744,178 3, 4.11;' 717 3,1597,00~ ai, 7m 28,687 8 ,50(i, 709 57,716 463, 7g!j 14!) t ,38:S 44(i 1196 3,248 3,39-4 9,039 

+87,04/i ~!$4, 18!.l 92!.l,6&!.l 3,27i!,3H 210, l;i7 389 ,8f5 23,9,w6 ~·,'i73,~75 232,938 455,637 26!) i 1723 li,HJ4 5,~39 HS,HH 9,3t2 36,5f9 ------- --- --- -----------1 78f , 207 837,432 1,673,837 ti,î01>,06f 3,807,104 422,633 IS2,61S:l H,279,88~ 200,GM nf ,an 4l8 a.rcs is,GfojlS,735 rn,369 f'i!,736 4ts,tslS8 
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DtSIGNATIOH DES SERVICES. 

TARIF N• 1. 
PETITS PAQUETS. 

EXl'llÈS. 
StRVlCES INl'ÉRIEUR ET MIXTES.· 

PETITS PAQUETS, 
SERVICES MIXTES ET JNTERNATIO?-aux. 

!rnx::és nu ·minimum. Xnxés nu minimum. 

D Tnxié$ 
De 1 1 1 Tasés 

TOTAf,. 

5kil:gr. 1 De 111 ~~ogr., "d 2 kilogr. De De au cids. au pt» s. 
et 3 à 5kil. 6 à 10 kil, l p et 6 à 10 kil. •1 

moins. plus. moins. 

('""='''"'"'"""""" · . . . I "•'" "I •-~"'I ,,.,, 001 ,,,.,ml • 1 • 1 • 1 1 43,4~7 :4~ 

~ t '"""' •'•••••'"" '""=""""' · 1 ""I '"'I ""'I "œl '•"" ~1 >,m •'I '•"'"'I '•""'I 23,028 5; 

.~ Chemins de (cr concédés vers chemins de (er 
A internationaua ••• , •.••••.•• 1 l » 1 1 1 200 73j 189 651 755 031 • f 1,145 47 

Colis postaux .•••.••..••... • 1 __ •_• _, __ • __ , ~ __ • -1= ,,ou" =I "•"' "I 53,016 rn 

Ensemble ••...• l 15,748 551 5,923 34j 1,886 97 20,109 72 18,837 29 14,856 9G 10,175 261 24,070 861 120,617 9:', 

--·-•--1-1--,-,--,-,-----1 
' "'"'"'' , ....... , .... "''· ... · 1 "·'"" 4,646 121 2,012 74I 24,4s2 921· » 1 » 1 " 1 1 41,007 82 

Chemins de (er concédés vers chemins de for 
47 ool 15 351 416 701 1 1 1 1 concédés • • • • • . • . • • . • • . . . 106 95 » . :,8Q()() 

r.i 
•fol e; ( Chemins de fer internationaux vers Étal •. 1 m 1s1 ss is] 1 es] 352 rs] s,102 451 5,7392s111,319 941 . 1 22,777 70 ,.; 
Ill ◄ 1 Chemins <• ,., '"'='""'"no,•><•••• 

1 

de fer concédés • • . • . . . . • • . . . » . 1 u,o, """ Mrnl • 1 1,225 OG 

\ Colis postaux . • • • . . . • . . . • , . . » . 13,487 74 15,961 04 15,670 47) 23,839911 GS,939 JG 

----,----•----•-----• 
Ensemble .•.•.. l 10,749 Ml 4,748 93I 2,089°641 25,221 SO!IS,917 22122,100 76I 27,548 901 23,839 911 1351210 70 

-·-·-·-•-1-1-1-1-----1 
Tr:rnsa intern:.Uor.al ..•....•.• 16 15 35 18 G~ 65 

postal •.• ze.rss 63130,s24 sa] 43,081 o4po;,,44 04 205,G5'.? 4~ 

----•----•-----• 
Ensemble •••••• 26,211 78130,860 01143,152 59(105,544 041 205,768 42 

-•-1-1-1----1-1-1-1-----! 
Tor.t.01 ••••• 

Intérieur ••••••••• , ••.• 

26,438 09po,012 21( 3,976 si] 45,33152I03,91J620107,817 73l69,876 75!J53,4G3 s!f 461,603 01 

2s9,239 891101,m 11101,ou 88l285,068 38 737 ,~4~ 2G 

Totaux gén6raux ••.••• (315,737 OS! 111 ,m 381 os,018 49j330,399 90103,966 29167 ,817 73189,676 751153,463 8111 ,199,o~; 3:1 



( 14-f ) 

'N°,XXVII. -· Transpor.llâesmmrchandises, finances, équipages, chevaux et bestiaux au départ et à. Larrioée. 

RÉCAPITULATION GÉNÉRALE. 

(Services intérieur, mixtes, internationaux et de transir.) 

BEt::ETTE. 

TARIF 'N° 2. TARIF N° 3. TARIF N° 4. .,; TARIF TARIF N° 6 . .,._; 
""' "' == 

PETITS PAQUETS ET ARTICLES "' CIIEVA UX ET UESTI AUX. ....• 
GHOSSES MARCHANDISES. FINANCES. .,; Q n• 5. _, 

DE !IESSAGERIES. ..., _, z ""' c:: ..• < - = ë a: 5 PETITE VITESSE . == TOTAUX 
SERVICES JNTiRiEtlR ·.' l\11Ji:TES ET 

~ M V> .... = Taxées au poids. :, u V> :z: = .,; - < .. "' i INTERNATIONAUX. ~ " .., ,w ~ < "' Par expédition. == 
Tasées 

., .:: u ~~:.;; 'J) "' •.... 
i 

.,, .,, 8 u -,:, ~ "' . >< 
".l"iiséil au· mlàlnniin. "' ;, ..• _, !-, c., !-, g ~ 

"" "" o. ..• "' - 1 tQ ,.. 1 2• 1 5• ;, " ;, - V> 1- -< ;,. " 5• TOTAL, GÉNÉRAUX, 
TOTAL. ou TOTAL. TOTAi,, "' .,., 

1•• 2• 5• 4• TARIFS PRII 0 .; 0 " 4 0 ::. lO !::: Tas.és == ~ ::: "C 1- "' "' .. catégorie. catégorie. catégorie. catégorie. 
De De ABONNE!!E~T " - " ~ a: "' :::, Q •• :;;, 

De MINUIUAI. 0 :, ... z 0 z "" - = 5 kllogr. 11 kilog!. classe. classe. classe. classe. RÉDUITS, 0 < ·.ai < = ou poids. SPÉCIAUX, o. ., z = ,vogons, cc: 
et 6 à 10 kil. el ..,, ... " \V.1go11s ordinaires. uoormz ::... 

moins. 'plus. a * modèle. --= -- 
16,980 94 :9,434 a 26,863 90 236,411 30 289,690 28 90,43i 72 679,"68 20 608,717 42 1,2S4,S58 80 4,019,192 16 355,r,98 29 4,554 99 :101,817 53 7,145,145 11 6. 707 61 3 .su 50 J0,549 Il 185,3i6 80 7 ,G7-i. 188 72 1,339 19 81580 28 2,110 74 3,091 67 15,924 71 J0,469 36 40, Hl5 7G .. 7,715,724 67 

122 77 ·8,072 •. 429 44 '208,756 10 217,380 31 8,677 01 395,876 S2 627,278 50 471,017 27 2,013,408 56 4,520,302 46 2,547 » . 8,039,107 72 :?76 'iO 22,488 48 :.!2,765 18 236,312 37 8,558,594 45 2,370 79 12,099 liO Jl(i 65 139 97 4,,,13 88 24,430 67 41,300 7S " 8,602,:!üG 02 

8 01 98 82 24. 22 6,015 12 6,14617 307 58 19,5Sl 15 18,671 23 22.000 74 149,377 30 931,007 58 " " 1,141,845 58 9 15 437 01 446 16 103 00 1, 149,68.i 38 21 63 1,213 85 . " i.oss 20 1,092 33 3,355 36 . 1,153,063 3t 

; 2,5j5 32 61,3.U 47 » . " " ,n ,344 47 . . . . » . . » » » . . . . 332 50 5,440 46 5,7i2 96 . . . " 
---- ---- ---- ---- ---·- .. ---- ---- ·--- ___ .. 

17,11172 17,604 96 27,317 56 451,182 52 513,216 76 99,422 31 1,095,326 27 1,254,667 15 1,778,776 81 6,181,978 02 5,807,008 33 7,10199 IOI ,817 53 16,3~6,09S 41 ï,~'.!j 00 3'2,:!07 45 39,533 41 444,347 49 li .443,814 02 3,731 61 21,893 73 :?,227 40 3,2:H 64 21.487 79 36,012 36 8~,852 92 " )7,532,398 5â 

- - - - ---- - - - - ---- ---- ---- - 
: 

12,6-11 18 .9,187 82 27,954 45 175,649 ~5 ~'.?5,432 80 32,231 :?5 380,523 37 335,436 89 638,429 G~ 1,461,396 71 99,668 13 1,708 83 . 2,949,394 5; 9/!04 27 4,9'.?4 06 l4, 128 33 70,931 12 3,301,554 94 669 92 6,275 09 950 10 2,669 35 21,793 96 8,195 49 3~,883 ~9 873,959 20 4,216,068 05 

249 47 170 82 432 78 6,273 05 7,126 12 2,144 ~2 16,100 81 18,164 07 49,582 06 158,503 97 9,831 38 . . !!34,3'.26 41 51 20 21 26 72 48 235 24 262,340 31 31 20 57 04 29 34 30 83 825 66 737 20 1,680 27 " 264,057 78 

. ! 
504 20 1,322 49 668 45 252,213 31 254,708 45 17,097 H 369,466 71 378,631 65 226,861 65 1,392,264 99 2,548,480 03 . " 4,932 ,8ï2 4i " 3,233 50 3,:?33 50 179,106 98 5,192,699 JO 2,252 99 9,859 21 22 46 32 54 11,424 62 34,016 37 55,355 20 31,409 13 5,481,716 ~2 

• 32 83 . 4,434 75 ·. 4,467 58 300 26 13,042 84 '11,388 10 4,956 34 160,198 75 548,376 23 . . 738,262 5~ " 210 79 210 79 89 54 7H,256 39 113 17 968 51 » " 13 iO 15,603 01 16,585 22 " 760,954 78 

. . . . " . . " . " . " . " 3,341 09 11,823 77 15,164 86 1,141 84 85,W5 86 " . " " . . . " 85,265 66 

---- ---- ---- ---- ---- --- ---- ---- ---- ---- - ---- --- , 
13,394 85 10,713 96 29,055 .. 68 438,570 46 491,734 95 51,773 07 779,153 ~3 i43,6i0 71 919,829 74 3,172,364 42(206,355 77 1,708 83 . 8,8i4,856 2i 1:?,59ü 50 20,213 40 32.809 9G 251,504 72 9,iSG,12~ 60 3,067 28 17,159 85 1,001 90 2,732 ;2 34,058 14 58,552 07 113,5().1 68 905,368 33 10,808,062 89 .. 

- ---- - - ---- ---- - - - - - - - 
" 26 10 . 105,077 34 105,103' 44 90 10 131,551 22 107,913 60 46,31n 89 543,140 92 1,376,829 10 . . 2,20S,f:35 s::; "2·( 7 92 8 15 1,164 04 2,315,2'.!7 44 583 73 29 18 . " » " ~9 lb ' 2,315,840 35 

.. . . . .. . " . " . . . . . . 2,115 94 JI ,~52 l2 31,368 06 14,748 81 253,769 31 . . . " . . " . 253,709 ;l) 1 
---- --- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- 

. · · 26·10 " .... 105,0;7 34 105,103 44 90 10 · 134,551 22 · •107 ,913 60 · , '46,310 89 543,140 92 1,376,829 10 . . 2,208.83:; 83 :!, 116 li 31,WO 04 33,376 21 15,91~ 85 2,5G8,996 75 583 i3 29 18 » Il n » Wlf p 2,5ri9.609 661 

---- - - '--. 
2,106;251 ,46'2, 744:917 ~. 

---- - 
--::1-=:::: 30,506 57 28,345 02 56,373 24 . 994;830 32 1,110,055.15 151,285 48 2,009,031 22 9,897,483 36 I0,390,IS3 20 8,810 82 101,817 53 27,409,793 51 ~i.038 69 83,680,89 105, jJ9 58 7Jl,"iG500 29,798,933 37 7,382 62 30,082 76 t9S,386 ·,s 905,;368 33 30,910,071 JO 

' 
315,452 40 1s1,3œ 40 588,004 n 2,376,86l 15 3,4,7,6W 95 421,693 ~Or5i9,525 79 2,562,58-1 52 3,758.119 25 9,241,296 95 808,734 66 1,034,114 30 101,820 57 21,517,809 9'- 126,811 33 IOl\896 JO 233,737 43 l,:!66,947 8'.! 27 ,2~3,640 40 11,586 3.~ 55,0:!7 4R ~-~~ "I ,. :,, • ,~.~· T' ... 718,654 71! 1,174 009 • 29,147,890 5; 

215,617 42,644,377_ 24,3'371,692 47.4,577,676.JO 572,979 38l5,l98,557 ~1 4,668,835 981°'503,036 69 19,138,7~ ~· 11,JU8,927 S611,042,925 121203,638 10 

---- ---- 
~;5,958 97 4S.927.6SO 15 us.sao o·' 190,576 99 331,457 01 1,998,712 SS 57 ,042,5i3 77 18,Uli9 00 94,llO 24 so.ns 57

1
76,-61913.,4,9_637tl,617 48 917,tlll 57 !,079,377 33 60,057.961 67 

56 
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N° XXVIll. - Tableau comparatif 

(SERVICES INTÉRIEUR, MIXTES~ 

Rapport p. 0/0 du mouvement et de la recette entre les trois 

1 
SERVICE IN'l'ÊIUEUR. SERVICES 

1 

i IIOIJVl!IIB!IT, RECl!TTB, nollVEllll!!VT• 
1 NATURE DES TRANSPORTS. 
1 

1 RAPPORT RAPPORT 1 RAPPOIIT 

1 
QIJANTITÉS. souuas. QUANTITÉS. 

1 

p •• ,. p. o_ro 

1 
p •• ,. 

1 

VoyageuJ's ...••.•••..• 54,678,581 9:i.98 24,606,1W! 69 83. 11 886,861 2 41 

) ,.,;, '" mfoim,m,(E>p,), 151,,iO/i. 64.11 6a,685 25 64.77 17,658 8.60 

Bagages 

- au poids. (Qnintaux). 98,086 58.65 550,518 ,0 47.79 Hi,562. !J.lll 

Exprès et Pel ils paquets. (Kilogr.] • 6,708,608 59.67 757 ·"' 26 61 .50 1,445,7815 12.69 

Articles de messageries. (Quintàux). 1,627,872 7577 5,467,620 9ti ïa.7a 504,802 15.81 

Grosses marchandises • (Tonnes). , 5,815,107 ~-54 2.!,S04,857 76 .U.78 5,561,515 2,{.85 

Finances ...•.•• (Groups) .• 688,575 56.81 233,757 43 68.86 87,285 7.20 

Equipages ..•.•. (Voilures). 269 64.55 1 l ,?l86 58 61.08 ?l8 15.88 

Chevaux et bestiaux .• (Expédit.). 56,519 80.f6 718,6fî4 79 78.37 ti,021 ff .02 

Produits extraordinaires. . : • • . • • l, 174-,009 i, 56.46 • • 

)'"' ... • • lH, 179,241 21 59.S?l » • 
Tot aux •• 

1875 ••• • • tî4,55ü,69~ 59 G0.117 . . 

Différences pour t8i6 ...•. -157,45:j SS -112 

(1) l l ,.i05,040 coupons d'aller ci retour out été comptés chacun pour deux voyageurs. 
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des transports de toute nature. 

INîERNATIONAUX ET DE TRANSIT,) 

services. - Exercice t876 et comparaison avec 1875. 

MIXTES. ' SERVICES INTERNATIONAUX ET DE TRANSIT. SERVICES RËU~IS. 

BIICIITTII, B017'1'BJlll!IT, BIICIITTB, 

RAPPORT RAPPORT RAPPORT 
BOIJYEJIEll'T• RIICIITTII, 

SOll~ES. QUANrlTÉS, S0111116S, 
p.•)o p.•/• p.•Jo 

(1) 

l,22ü,195 80 4.14 1,533,154. 5.61 5,776,125 CG 12.75 56,898,576 2!-l,608,666 5li 

7,853 7!1 7.75 115,945 27.29 27,8i0 60 27.48 204,988 101,407 64 

51,171 28 6.81 03,587 52.19 5~1,598 . 41i.40 167,505 751,887 98 

815,681 50 7.15 3,149,713 27.64 575,921 i7 31.35 tl ,594, l!J6 1,109,047 53 

522,249 20 11.41 274,167 12.,2 1i87,801i 95 "12.84 2,201i,841 4,?177,676 10 

10,605,409 ll:i 20.82 4,!)66,568 54.65 17,lH6,U6 02 54.40 U,540,878 50,926,595 53 

24,749 92 7.29 456,186 lnî.99 80,969 66 23.8ti 1,212,041.i 539,457 01 

2,0,0 51 10.76 91 21 .77 5,5,1.2 31 28.t6 418 18,969 • 

81,761 02 8.91 4,018 8.82 116,625 71.i 12.72 ,1.5,558 917,041 57 

873,959 20 42.03 • 1 a 31,,l.09 15 1.51 • ~,Oi9,3i7 55 

15,481,069 57 14.89 • • 22,8:i9,612 26 25.26 " 90,1il9,922 84 

12,349,668 50 15.86 • • 22,457,682 92 25,17 • 8!1, 124,045 81 

+1,151,401 07 +I.Œi +m,929 54 +0.09 +t,S!Ja,877 05 

\ 
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N11 XXIX. - Relevé des appareils de Stlre té pour la manœuvre des signaux· 
et des excentriques, établis sur les chemins de fer de lf'Etatou1aatudleme,rt 
en cours de construction. 

l' ANllfES. . DtSIGIIATIOII DU SYSTtlE. 

,11 -1868 1 Bruxelles. - (Rue dC's Palais.] Baecordement des 
chemins de fer du Luxembourg cl de Dendre-et­ 
\Vacs, avec la· ligrie· du Nord . • • • , • • 

Schaerbeek. - Bifurcation des lignes rers ~falincs cl 
v1•rs Lnurnin. • • 

Vrr~i••rs. • Biturcation des Gér:irds-Clmmps cl de ln 
Chic-Chac . . • • 

i Il 
1 

r 

-1870 

-187{ 

l\kll •.. - Bifurcation des lignes de Braine et de 
llfolincs 

Gand. --- Bifurcation des lignes vers Courtrai cl 
Ostende, (l'ont du Strop) el vers Bruxelles cl 
Gund . 

Ciply. -·· Bifurcation des lignes vers Quièvrain et 
vers Ciply . 

Ath. - Bifurcation des lignes vers Hal et vers 
Jurbise . 

Braine-le-Comte. - Bilureation des lignes vers 
Druxcll('s et vers Gand. • 

18i2 1 Ncdcrboularre. - Bifurcation des lignes vers Sotte­ 
gem rl vers Dcndérlceuw. 

1- 

Saint-Ilhishrin . - Ilaccordement di: la ligne de Fra­ 
meries à Saint-Ghislain, avec celle de Saint-ûhis­ 
lain ,i Mons . 

Tournai. - Jonction des lignes vers ~(ouscron, Jur­ 
bisr cl Péruwelz . 

Courtra]. - • Bifurcation des lignes vers Renaix et 
vers Audcnaertle. 

- - Bifurcation des lignes \'ers Ypres cl 
vers Bruges • . 

Bruges. •· Entrée de la station (coté vers Gand) . 

Laeken. - Raccordements du chemin de for de 
ceinture de Bruxelles avec la ligne de Dendre-et­ 
Waes. 

Enghien. -· Bifurcation des lignes vers Hnl et Draine 
et vers Ath cl Grammont • • 

, •' > 
llal. - Bifurcation des lignes vers Bruxelles et vers 

Ath • · • • • 

Saxby e\ Farm1•1·. 



( 14t> ), l\"2t5.J 

iAN!lÉES. EMPLACEMENTS. OÉSIGKATIOII ou smtrae. 

1872 

1875 

1 

1- 

Schellebelle. - Bifi1rcation des lignes vers Alost et 
vel's Tcrmondc . 

Triangle de Berchem. -llifurcation du raccordement 
vers le Stuyvenberg à An,·crs, avec la ligne du 
Nord. . • 

Overhoelnere. -- Bifurcation des lignes vers Ath et 
vers Enghien • 

Gand } 
Bifurcation du chemin de Ier de ceinture. 

Ledeberg 

Bifurcation dite du pont tir fa Senne ù Schaerbeek. 
(Bifurcation des lignes vers Bruxelles {Nord) 
Bruxc!Jcs(Quarlicr Léopold) et Sclraerheek] . 1 lkmelnrnus et \';,uwl.scm. 

Station de Denderleeuw. - (E:'llré111ilé vers Alost et 
Sottcgem) 

Station de Braine-le-Comte 

Bifurcation de Welkenraedt vers Bleyberg. 

des lignes de Baume ,i Marchiennes et 
d'Ecaussines à Erquelinnes 

des lignes de Bruxelles ù Jurbise cl de 
Jurbise à Alh 

18H I Station de Baulers. 

- de Gand 

Bifurcation de la ligne de Itlanage à ~Ions cl de l'em­ 
hranchcmnnt cJc La Louvière vers Saint-Vaast ,i 
La Louvière . 

Schaerbeek. - Extrémité sud de la station 

t 875 1 Bifurcation de Josaphat. - Jonction des lignes vers 
Bruxelles (Nord), Laeken el Schaerbeek. . . . 

Station de Luttre • 

Bifurcation du chemin de fer de l'Ourthe à Angleur. 

- des lignes d'Anvers à l\lalincs cl d'Am·ca-;; 
il Lierre à Mortsel. 

Station de Chênée. - Extrémité vers Verviers 

Extrémité de la station de Bruxelles-âlidi • • 

Bifurcation des lignes d'Arlon à Longwy cl d'Arlon ù 
Sterpenich à ,\ utel-Bas. . . . • 

Station de Bruxelles-Midi cl ses abords. 

Saxby et Farmer. 

Snxby et Pnrmer. 

Lamquct. 

Saxby et Fnrmcr. 
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ANNÉES. EMPLACEMENTS. ots16NATI0N DU SYSTtlE. 

1876 1 Bifurcation à Luttre des lignes de Luttre à Gosselies 
et de Luttre à l\larchieunes. . . . 

1877 

des lignes de Nivelles à Fleurus et de 
Bruxelles à Luttre, à Nivelles . . • 

des lignes d'Anvers â Douai et de Den­ 
derleeuw à Courtrai, près de Burst • 

à Jemeppe-sur-Sambre des lignes de 
Charleroi à Namur et de Jemeppe à 
Gembloux. . • . • . • . . 

Station de Piéton et bifurcation vers Ande1·lues. • 

Bifurcation du chemin de fer d'Anvers à Douai avec 
la ligne d'Anvers à l\lalincs. près de 
Vieux-Dieu . . . • . . . • 

de l'embranchement de Contich avec la 
ligne de rtlaline11 il Anvers, près de 
Contich . . . • • . . • . 

à Alost des lignes vers Burst el vers 
Gand . . . . . . . • 

aux abords de la station de Tirlemont 
des lignes vers Namur et vers Neer­ 
linter . . . . . . 

des lignes de Lambusart à Gilly et de 
Lambusart à Fleurus . . . 

à Erbisœul des lignes de Saint-Ghislain à 
Erbisœul et de l\Ions à Draine-le­ 
Comte . . . • • . . 

APPAREILS EN CONSTRUCTION COMMANDÉS EN : 

187fi / Bifurcation à Gosselies des lignes vers Luttre et vers 
Courcelles. . . • 

1877 à Roux des lignes vers Luttre et vers 
Courcelles . 

Station <le Bruxelles-Nord 

Ilifurcntion des lignes de Trazegnies f, Luttre et de 
Trazegnies à Courcelles-Centre. • • 

de la ligne de Blaton à Bernissart. . • 

à ~font-Sainte-Geneviève des lignes de 
Piéton à Lobbes cl de Lobbes à Fau- 
rœulx . . • 

il Saint-Ghislain de la ligne vers Erbisœul. 

Courbes de ,,vcJkenraedt. . 

Saxby et Far mer. 



N° XXX. 

Relevé des accid,mts survenus aux personnes, sur le chemin de fer 
de l'Etat) en 1876, et comparaison avec 187f:>. 
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N° XXX. - Relevé des occidents survcnu.s aux personnes> sur 

lVATIJBE ET E.UJ8E8 DE8 iltt1DENT8, 

1 P" Je 1,;1 do "";œ . . . 

Par le fait des victimes 
ou de 

circonstances diverses. 

l Déraillements de trains ou parues do trains . • 
Collisions de trains, de machines ou de wagons. 

Ï!:n ~876. 
En rnn . 
Différences pour J 876 . 

' En descendant d'un train ou en y montant. . . . ..• 
" sautant de ou sur un train en marche •.•.... 
• descendant d'une locomotive ou de wagons en marche 
• sautant de ou sur une locomotive ou wagons en marche . 
~ tombant d'un train, d'une locomotive ou de wagons en marche. 
• faisant le contrôle des coupons, tombés d'un lrain (gardes) .. 
• contrevenant aux règlements et instructions . . • . . . . . 
• accrochant ou en décrocbant des véhicules, et en aidant aux manœuvres. 
Pris entre les buttoirs. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
En chargeant ou en déchargeant des marohandfses . - . . . - . . . . . . . . 
• manœuvrant ou en nettoyant les machines, en graissaut ou en visitant les roues, etc. 
• • un excentrique . - . . • . 
• circulant dans les stations . . . . . _ 
» • sur la voie . . . . . . _ . . 
" traversant la voie ou en y stationnant . 
• , n à un passage il niveau 
» gardant un passage à niveau (gardes-barrières) 
» travaillant aux voies, aux plates-formes, aux grues ou au retèvemontde matériel déraillé. 

Tombé d'un mur de viaduc .• 
» ùo l'auvent d'une gal'e. . . . . _ 
, d'une échelle . . . . . . . . . 

Atteint par la flèche d'un wagon-grue. . . 
" par une charrette à bras . . • . . . . . . . . . . . . . . . . _ . . . . . 
,, par des objets (wagon, débris de toiture) lancés par le vent [ouragan}, 

En voulant sauver une femme qui traversait les voies 
• se penchant en dehors d'une locomotivcs . 
Écroulement d'une partie d'échafaudage. 
Bris de bielles de locomouves. 
Mort subite. . . _ . . . . . . . 
Ivresse, folie, etc. • • . . • . . 
Suicides ou tentatives de suicide . 

l!:o ~876. 
En rn7ts 
Différences pour ~876. 

'flJT.IUX GÉNJ,;RAIIX Cil 1876, 
Id. CD ~875. 

lli!Tércnces pour 1876. . . 
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le chemin de fer de l'État, en !876, et comparaison avec i87~. 

NOMBRES. 

tOUlilUIS lCUTS DB L' !DIIJISTllTlOJ n&"'ID, ùtmitu 1 ""'"' u <iltB1t 6 l1adm1n11Erat1on 

Tefs.18leuts. , ::. \ TOTAL- feb. 8ka , 1 C.aw• l· T1E,s. 1 Blmées. l ,~1•:~~-1 TOTAL. Îffll, \ Blrllhl. \ si~::;;,.1 TOTAL. lt$, !ÎMttl, TOTAL. 

• 3 9 f2 • 2 6 8 • • • " • 5 45 20 
4 5 9 15 . 2 3 5 • • • • .f 7 42 20 -- -- -- -- -- -- -- -- -- --- --- -- - -- --- -- 4 ' 8 48 27 • 4 9 43 • . • • 4 42 27 40 

• 2 7 9 ' 7 49 30 • • • •• 4- 9 26 39 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -.,-,, -- -- -- --- -- +4 +6 +u +1s _, 
-3 -rn -47 • . -3 +a +4 +• - - - - - - - - -- - - - - - 2 .f • 4 4 • • 4 • .. • • 3 • .f 5 

2 1 4 ... 4 4 6 H • • • • 3 5 7 HS 
• D • • 2 4 . 3 • • • . 2 1 • 3 
• • . . 4 1 3 5 • • • . 4 .f 3 5 
• 4- 2 6 2 3 • 5 4 • • 4 3 i. 2 12 
•• • • • .f 43 48 32 . • • • t 43 18 32 
• • • • 3 3 3 9 • " ·1 ·1 3 3 4 40 . • • . 9 23 6 38 3 2 • 5 42 21S 6 43 
" • • • 9 6 7 22 5 ,. 't H 14 40 9 33 
• • • . 4 3 .f 5 J 9 4 43 ,. t2 2 rn 
• • • • • 2 ◄ 3 • . • • " 2 ◄ 3 
• • • • 4 2 1 4 . . • • t 2 1 4 
• 4 • 4 2 4 • 6 • 3 • 3 2 8 • rn ,. • • • 4 3 4 8 24 -t0 ◄ 32 25 13 2 40 
• • • . 2 4 2 8 5 2 4 8 7 6 3 Hi 
• . . . • • 4 4 40 4 • t4 40 4- 4 H; ,, • " • 7 8 2 n " . • • 7 8 2 n 
• • • . 9 5 2 re 1 4 • 2 w 6 2 rn . . . • • • • • . • .f ◄ • • 1 .f 
• • .. . . . • • • • 4 • ,, • .f .f 
• • • • • • •• • . t • f p 4 • .f 
D • • • . . 1 • • ,, » • • • 4 t 
» • • 0 • . 

" . " • • .f 0 .f • t . . • . . t • f 1 • f 2 1 t ·1 3 
• • • . • • • f • ,, • • • • ~ f 
• • • ,. . f D f • • » • • ~ • t 
• 2 • 2 . • • • • 4 • .\. • 6 • 6 
• » • • f + " 5 • • • • t 4 " 5 
2 ~ • 2 • • • • f • . • 3 • . 3 
• 2 . 2 2 . . 2 6 3 , 9 8 5 • f3 
• . 4 f f " . t 8 • . 8 9 • f ~o -- -- -- -- -- -- -- --- -- -- --- -- -- -- --- --· 6 H 5 22 59 91 5ô 206 65 44 9 H8 430 f46 îO 3,\,6 
3 6 3 42 66 79 31 n6 49 20 f5 84 H8 405 49 272 -- -- -- -- -- -- -- - -- -- --- -- -- -- --- -- +3 +5 +2 +rn -7 +t2 +211 +30 +f6 +<i?4 -6 +3.\. +12 +•t +21 +H - - - - - - - -- --- - - - - 7 49 23 +9 59 95 65 2f9 6:5 u 9 H8 f3f rss 97 386 
3 8 rn 21 70 86 M 206 49 'i!0 45 8,1, 422 H4 7/S m -- -- -- -- ·-- -- -- -- --- --- --- -- -- -- --- -- +' +u +43 +2s -H + 9 +rn +tJ +46 +24 -6 +34 +9 +u +22 +7/S 
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N° XXXI. -COMPTE CAPITAL. - 
U:TIF. 

PREMIER ÉTABLISSEMENT. 
/ É1altlisscmc111 de la roule, l 

Bdliments et dépl'ndances des .;ta­ 
lions. 

Dépenses générales 
Dépenses préle,ées 

sur 
11· les fontis 
! des emprunts, 
Ides ressources ordinaires 
lj et 

des subsides. 
~Jatèriel de traction 

el 
de tran~port. 

row pour les dét■ilt l'annexe ~ui~•nte, 
n• XXXIJ. 

Sommes disponibles 
sur 

crétlils législatifs. 

. l 158,428 ,2111 15 J 
/ 'd ) moi•• 13,600.~ • ••••it_u •• rit;aliHU { -U2 826 va Hl 
( I em. ' poar UIU: rroe dq ••llr1el nprll ••• \ ' ' 'f 
\ t.:•"'P-l•ue des 8usî•1 U1>11illtn (rvir 

, plu buJ. · 

Dépenses au 31 décembre 1876 . . • • • • . . . • . . . fr. 1 ,!12, 170,8!15 '8 

l. Somme restant disponible sur les crédits législratifs • . • fr. 

"' 4èdulre I Dèp~nses tic premier établissement liquidées par 
ln rrgie el restant i, ré-.;ular,ser. . . . . . •.•• 

R1ns .. fr. 

l FrRiS d'exploitation forélevétt sur le compte cnpilal en 183!5 et 
Complcd'exploitation. en 11136, avant 13 ormatioo d'un Budget nnuucl. •.. fr. 

Smnmc,,restées S30S emploi, ayant fait retour au Trésor. . • 

Trésor public . 

17.{37,060 55 

70O,!)71) ~li, 

16,D-:H- S2 \ 

Encaisse rle l'~xploitation ....•••.•.•.•..••..... fr. 

111,00, 20 

Capllal i!le•tl~é au pre,.1er élaf,lll1n,me1>& (erédl.._. léab,i.nra l'Otèa). fr. 1 ~ 10,539,903 18 

0&LAIICB, , fr, 1 !117,926, 187 U 

ANNUITÉS CAPITALIS:ÉJ,,s (1). 

Ligne de Mons à ,image (valeur équivalente ù l'annuité capitalisée à ti p.•/,) 

- de Pepinstee à S;,e ( 

7,1580,28-' 26 

Lignes du Grnml Lü:J1erobo11r3 (~olcur rlTcctiro des titres amorlissa_blcs). • . . • • . . • . • • ... 1 7',399,.&00 » 

Matériel des sociétés de chemins de fer dont. les lignes onL .été reprises i, la Compagnie des Bassins . 
Houillers (partle inventoriée à payer par des nnnuités capitalisées il 'l p, •I•> . . • • . • • • • . • 1 1:; ,tiOO;000 • 

13,236,!l{)/l Ill 

G,61,, t!Sl !12 

BuAitcE •• fr. 1 107,749,0117 "3 

(,) Les ligue, de 1~ Compag:oic de Dendre et lV1es, n'.1y1nt ~Lé ucheléf1 'Jtl°i partit du 1•' mai r876 et leur rrix de•ant, l dater du 
I" janvier 1877, être réglé en renie de l'E111, Il • f'lrU préférable Je ne le, porter ni • !"actif ni •u r•uif peur le 

1
iré,eol ererelee. 

1 

T' 
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BILAN ARRETÉ 4-p 51 .D.EC~MJH\~ f 87,6. 

P.I.S§lli. 

EMPKUNTS, 
RB6500.IICBi Oll.DINAllUi ~7 SUBS(DBS1 

.11.l'INUITÉS. 

CAPITAUX A/IIORTIS. CAPITAUX RESTANT A AMORTIR. 

Valeur nceunele Voleur 
tu Caux d l!!mhmon Yaleur n9n:un1lt. 

TOTA.U:X. 

Emprunta et deUea 

Emprunt de 1856 (4 p. 0/o) • fr. 

de {858 (3 p. •/o) • 

Dette de 18~3 { '½ p, 0/o) • • 

- de 1857 ('f P· 0/o) , 

Emprunt de 1860 t'i p 0/o), • 

- de 186~ (H p. 0/o). 
- de 1871 ('p.•/.). 

Dette de 1871 ('1 p. •/•l • 

Empruntdct873(3p.0/o) •• • 1 197,737 21S I tb:s,,o-l 901171S,O?SO,i'67 01S llil8,!26,;oJ 11 

E11m•s1s. rr. 98,679,buS 41S 82,196,679 75 3t.6,839,782 as 516, t59,soo 78 

tlCHOlU'CCs ordlnalre111. 

'• 1 Credits vote, . . . fr. 

Solde dû aux Bassins Hnuillers , 

Dons du Trésor • , 

(1) 
~11,910, 704 4t 

34 71 

21,702,000 » l 21;702,000 • 

Toraux , fr.198,679,1!68 41S 1 82,196,679 75 l,6S,&!52,:S2I ~() 427,7~2,0" :;7 

Total du Cap11,1 (ercd1ts lcgislaufs voles) res~nntli amortir. . fr. 1427, 7~2,0.ll 117 
8ubsld4l•. 

V illes de Bruxelles, de Gand, etc. 

26,886,,38 74 

,?S,SW,983 17 I 52,267,200 59 

b78,683 12 

81> 50 

~,.aoo,6so 06 f.!3,912,~10 11 97,2i0,500 1;; 95,+07,637 67 

fB0,872 ?S7 181,776 67 t,311,66& 74 1,518,223 55 

2rn,8~13, 2n,srs1 a, 4,6s,,u2 GG .s,o;-i,H2 06 pt6,t59,5007S 

368,280 • 1112,,21 07 28,997,119ï • 29,327,1S78 !)3 

?S67, W!l 4ts 

89 40 

55,:m,612 se 

1t.,71SI ,000 • 

5i,726,590 ~'S 

16,1108,836 53 

89,!ll0,70• 4J 

51; 38 }tif ,612,UO 79 

. . . . rr. 

rr. ,,~s,t,3,2J3 ,rs 
. • • • fr. s2. 196,679 i5

1 !S,376,82, 25 ! ~ 89,782,963 99 

(')7 ,M16,28, 26 

2,200,'60 03 

ENSB.IIDLB. 

591,181 88 

Solde 
du D91t 

sur 
l'Avo1r. 

1 C!lpitnux amortis. (Emprunts) ••••.•.•••• 

) ! 
Excédant de recettes. • • . . • • • • fr. 

Compte 
d Somme rcservcc pour les intéréts courus au 
u 51 decembre 1876, sur les parties non 

Tresor. arqortre, des emprunts, et payables seule- 
ment au f" moi 1877 • • • • • • . rr. 

füu~c!, • fr. hl?,926,187" 
~DDHltei, 

Ligne de Mons n lllanagc 

- de Pepinster a Spa. 

- du Grand Luxembourg , 

l\lntcncl des Bassms Houillers 

"· 

Touux. fr. 

sirn,101 86 
1Sf>,03[ 08 

1,216,500 • 

188,70~ " 

5~tl,707 86 12,879,797 61! 12,879,797 65 

~11,031 08 6,,no, 120 8, 6 ,~o. 120 8' 
' ~I0~,92',979 07 1 ,216,~00 • 73,182,000 » 75,182,900 • 

t06,85!1 42 12,8~8,29:S • 13,~05, iOO ~8 

l ,8l~1!H5 o, 1 1,82i,078 36 II0~,580,115 49 II0~,9:.!,,979 07 

Annuués capuahsécs restant à amornr fr. IO~,OU,9711 07 

,\onuitcs amorucs l ,82~,078 36 

BAu~c•. . . fr. !07, 7'0, 0:57 -'3 -, 

(
1
) En leoaot complc do I encause do l e%p(oltal1ou de fr. 71586,,S4•26, k mcutant des ressources ord,n_aore., •• rn•u,t 5 la somme de(,. 6,,324,456-53 

(

2

) Ce solde s devcralt ~ fr Jl,l68,6o6 66, s1 l on y AJOULalt fr 3158,,3:a-~o pour parfaire le tmmmnm J illll!rd 6"r:rnl1 par' le Tré.sor :ms 
lignes de Spa 1 111 Fronuc-e Grund Ducale, Jo l'Oui;lho, t1l Je L1bramont à D,otogDt, actuellement n1,lo1Lccs par l Etat , - Celle ,lcrnit!rt. somme )c nparl1l comme il suit 

Ligne de Sp, l Gouvy 
- do I OurtLc • 
- de Libumont J Bastogne 

'l'oL•ua. 

16n ~ 1s1s 
• Ir 1115213~u qo 

1,350,000 
.tJo,ooo , 

1870 
350,000 
45010()0 Il 

l'lll l'}Ofl " 

--8~ 

1 nwnblc 
1 ~01,Jn: 1.0 
1.800,000 ' 

280,000 •• 

J '1S2,h, t,o 
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N° XXXII. - Dépenses de premier établissement depuis le 1er mai 'f854 ju5qu'au 
51 décembre !876. 

NATURE DES DÉPENSES. RtSEAU DE L'tTAT, 
LIGNES CDNCtDtES 

~xploil~C5 

PAR L'ÉTAT, 

Npenses totales. 

Â. ÉtabUHemena de la route. 

Emprises de terrains, indemnités de réccltcs, Irais 
d'acquisition, etc •••...•••• , .••••• fr, 

Frais de j ustice • • • . . • . • • . • • • . • • . • • . • 
Terrassements, ouvrages d'art, et pose du railway, y 

compris les ouvri1gcs et fournitures effectués en régie. 
Fournitures spéciales de billes ••• , ••.• 

- de rails et accessoires. . • • 
Plantations • • • • . • • . . • . • . . • • • • • • 
Dépvn,es d'inaugurstion et dépenses dl verses ••• , • 

Ensemble, fr, 

B, Bi'&lmcn&■ e'& dépendance• de• station•. 

Slallons, bâtiments, constructions et dépendances des 
alutions e\ des ateliers .••.••••.••.••. fr, 

C. Dépen•e• générales. 

Personnel, frais de bureau, études de projets, mobilier, 
dépenses imprévues, etc. (1) •••• , , •••••• fr. 

Tolau.1. (A, B et C). fr. 

Lignes concédées du Grand Luxembourg (A, Bel C){')fr. 
L' l Gemblou.1. à Jerneppe. l consI~i~~ à 'famin~s à ln Mcuse(Scclion de 
f r ·t Tamines /J Mettet), A n C or a1 • n t • G , , • Comic r d as ognc n ouvy. 

5tjnn:• •:1sr" Alhus ù. la Meuse (Section 
IC a, d' Athus à Bellefonteine). 

Ensemble, fr, 

4tl,!S5G,062 8:S 211,612 t5 ,is,747,67-' !>7 
861,900 29 4,996 55 S66,89Q 62 

oo,~u,os6 09 5,081,65, 47 9!>,591>,721 '6 
fi , 587. tHS8 49 2,41ti,72tl 17 15,805,285 66 
40,0:26,002 08 8,7015,952 90 tl7 ,731 ,os, 98 

596,281! fü 202,820 88 !S99,t06 28 
277,iOl 04 • 277,IUI o, - 

197,998,997 14 16,62"2,721 87 21',621,719 Oî 

81,722,151 99 

6,~[!5,7118 ~2 

2so,21:1,,ss1 ms 

6,843,!SOO • 

,,994-,885 01 

• 

86,717,0HS • 

6,!S55,75S !S2 

21,617,604 88 

54,628,ISSt 80 

.. 
307,87i,492 !S5 

54,628,581 80 

6,ScIB,lS0O » 

293,098,587 61:1 ~6,246, 186 68 

D. Natérlel de iran•por&. 

Locomotives et accessoires ("J , • , •• , • , , • • , • • , •• • , • • • • . 
Pièces de rechange ••.••.•.• , , .•••• , . • . . • • . . • • . 
Voitures el approvisionnements de construction y relatifs l3) •••••••••• 
Métaux, fers divers, etc. , .•• , , •.. , .•• , , • . . . . .••.• , • . • • • 
Brouettes, charrettes et canots, • • , • • • • . . • • . . . . .• • . 
Bascules et poids. • . . . . . • • . • • . • . • • • . . • . . , 
Paniers pour le transport des marchandises . , • • • • . . • • • • • • • 
Objets de ferblanterie •.. , •••• , ••. , . , ••...... , •• , 
Grues, crics, cabestans, arbres, pompes, tours, outils, etc. ••• , ••.•••• 
Transport de matériel anglais .••.•••.•••••..•• , ••••. , .•• 
llfain-d'œuv1 c de construction, y compris le traitement des surveillants temporaires •.• 
Chcvaull et harnais repris à la Compagnie des Bassins llouillcrs ••.. , ......• 

fr. 

Ensemble (D), fr, 

Touux oÉnÉIIAUX (A, 01 Cet D}. fr, 
Matériel des Compagnies remis ii l'Elnt par la Compagnie des Bassins Hcurllers (paiement par annuités) fr, 

Rrsle pour les dépenses de premier établissement au 51 décembre 1876 . , ..•• , ••. , •.• , . fr, 

~8,8i8,85J 88 
70~,:16f 72 · 

88,~25,593 06 
t ,881 ,4~~ 18 

411,1537 80 
H2,677 74 
'5,!124 82 
93,703 86 

2,937,180 56 
8S, 10i 86 

5,212, f52 70 

26,1715 17 
11----~- 

HS0,426,279 Hl 

1101$,770,81i3 48 
13,600,000 • 

l92, 170,8115 48 

(1) Y coropris les dépenses peu importantes de l'espèce, se rapportant aux lignes concédées, 
(1) Partie des fruis de construction de 111 route, des hâtimcnts cl des dépendances des stations ••. , , , , • , , fr. 
(1) Y compris le matériel repris au Luxembourg { Loccrnouvce cl pièces do rechange •••••• , •••. , • fr, 

le 3t décembre 11:!72 (vulcu1· opproJimnlivc). Voilures cl approvisronnemants y relatifs ••.• , ••. , • fr, 
Ensc11.1ble des crédits effcctés aux lignes du Luxembourg (voir noie (a) do la page ~30 duc. r, de 187~) .• fr.' 

5l,628,68I 80 
6,266,01!6 Of 
H,O70,000 • 
1Hi9lfü,!137 81 
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N° XXXIII. - Dépenses de premier établissement effectuées pendant l'année 1876. 

NATURE DES DÉPENSES. 
LIGNES CONCEDUS 

~tsE~U DE L'ETAT. , exploit~.. 1 Dlfpenses totales. 
PAR L'ÉTAT. 

A. É._bllnemt'nt de IA ronte , 
Blaton à Ath. 
Chemin de fer de Ceinture de Gand 
Bruxelles à Lu lire. 
Jlaccordcment des stations des Guillcmins et tic Vi\·cgnis à Liége, 
Installation des établissements IOBritimcs d'Anvers • . . . • 
Bru selles à A yc. . • • . 
Aye aux frontières· 
Angleur à llforloic • 
Sections diverses 

Totaux , 

1 

n. BAthuents et dépeiœdanee,. de,i 11taUon ••. 
Tournay . 
Louvain, llaecht, Wespelaer, Wrn;m:iel ..•...• 
V erviers, Y trvicr~ (llinous) 
Gosse!' • llorchicuncs, Haycmonl . 
Étahlis~c naritirnes 1l'.\n1·crs. 

· Orpctulanccs ,li;s ions et des ateliers, matériel perfectionné . 
Stations iles lhs,ius Ilouillicrs du ll:1i11:1ut. 
- de B, uxelles il Aye . 
- )larloic à Virh>n cl d'Athus à Sterpenich 
- Marche à Angleur . . . • 
- Bastogne. 

Stations diverses. 

Totnux , 

fr. 

C. Dépcn1u:11 •énérale•. 
Personnel, frnis divers . 

1 Gcmblo11x â Jemeppe. l 
Lignes construites Tamines n la Mc11se ( section de Ta- 

à forfait, mines à lllcllcl. . 
convention Bs-togue i1 Guuvy. A. R. C. 

d, 51 j,.,,,., 1875. 
1 
,\lhu, i 1, ·""'" (section d',"'"' i 

{ Bellefontaine, 

O. lllaeèrlel de (ran11porl, 
Locomotives cl pièces de rechange . • . . . . 
Voilures cl npprovisionnements de ecnstruetion y relatifs 
&létaux cl engins de chargemenr. . . • . . • 

Totaux 

11876 Dépenses totales en l 1875 
Oilfércnccs pour 1876. 

fr. 

fr. 

210,122 » • 
2!0,!)71 ,/.9 • 
213,040 45 . 
2ti0,2fü 88 . 
i22,78?S 08 • 

• 
~ 

. !H2,02?S i6 . 
871,75{~6 ----·---- i;75, 50:l sn ---- 1, 1>Hi, 1!31 52 

2)6, 122 D 

240,971 49 
22:,,040 45 
2150,240 88 
722,78~ 08 

!H2,021S 70 

i,H?.i,260 12 ----- 
4,0i0,4~4 76 

2!)7, 7i0 15 . 
~:W,2lll.l 22 » 
14:1,211 ,;;; . 
,,.~.742 51 • 
3:i!J,M!J 51 . 
275,502 oi • 

• J51,1îlil 76 
• 
• } 2tl ,605 05 . 
• 

ü42,727141 76,7Bl 70 
2,t~~.Slt Ut 41!.l,!.IJ7 aO 

10:1,099 38 

207,770 13 
226,200 22 
142,211 6G 
415,742 !SI 
15:,0,849 51 
275,502 04 
151,581 76 

2tt ,603 03 

Gif> ,478 84 ---- 
2,67:1,749 40 

IOS,099 58 :1 

6,845,t!00 » 

4,850,083 ,2 ( . 
2,li:S~,':206 fY7 • 

193,780 04 " ----- 
7,ti79,U69 ti5 1 • 

4,850,083 42 
2 ,tHS!l,206 07 

195,780 o, 
7,:170,069 !l3 

1,93~,468 71 
76,310,574 31 

+6,s:s2,2;-;7101-74,574]io?S 60 

19,311,424 56 
f 'l! ,4:ï9, f(i6 ti6 

21,246,895 07 
88,769,M0 97 ----- 

-07,?Si2,647 90 

Con.,cructioii : { 1876 
Route, biitiments, dépendances des stations , frais 
d'études de projets, etc. 187a 

Exploitntirm : { t876 
.Motéricl de traction et de transport, pièces de re- 

change, etc. 187:1 

Longueur DÉPll:..:.N::·s:.;;E _ 
en mètres. - totale:-----, m01enne par kÎÏorn. 
(1)687,077 (')278,!fü/H3 75 

2,05~,214 

l ,!166,4?i5 

itlG,426,279 1!$ 

HS,847,332 12 

DifT~rcnecs 
pour 1876. 

40?S,441 67} - ,rno • 
40'5,!}02 25 

76,186 0a 

7!S,û!)3 25 } + 492 82 
(•) Y compris 10,220 mëtrc, ,le la ,cclion de Lan,lcn ;, Sainl•Tron,f, exploité• par le Graml-Cenlrnl l,clgc. 
(') Non comprls, pour Je, Jigoe, 1>011 encore utilisé••• fr. 1.\, 163,8!,J-901 en 18;6; fr, 10,537,8',3-35, en 1875. (.Pv,r i••sc 36.) 
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DOIT. 
N° XXXIV. - COMPTE GÉNÉRAL DE L'EXPLOITATION 

Service 
de 

l'cxploilolion 

Emprunts .• 

lludgel .. l Dépenses d'exploitation proprement 
diles ....•••.•.. fr. 720,537,98' 29 

· Dépenses de tr naux de parachève- 
ment et d'11mélior&tion, payées 
,., ••••••••• e,Tm,o, r.w,... 7,05',808 •• l 

Prélèvement ~ 
sur . ..f. Parts de recettes atrribuées eux compagnies dont 

les recettes. )i):5 Jigucs sont exploitées por l'Etat. . . • fr. 

ligne, co11cédit11 t:rploitéea par l'État. 

Solde 
du 
Doit 
sur 

l'Avoir. 

Paycmen ts 
efleetués 
por le 

Département 
des 

Finances. 

B. Redevance fixe pour l'ei.ploitatioo de la ligne de 
Spa à la frontière gra11d-ducalc. (Tro,tè du 
lt juillet 1872) . . . • • . . • • • . . fr. 

Lignu rac/11:téu et matéritl repri, (ann1'ité1). 

Ligne de Deodrc-et-Waes (8 mois) (1) •••••• 

Ligne de Mons { Intérêts • rr. 15,090,892 U l 
à ~lanagc. . 15 44-6 600 • 

A mortusement 311:S, 707 86 ' ' 

Ligne ile Pepinster { Intérêts • . . i ,2:S8,2l8 9-l} 
àS~. . 1~52~ » 

Amortissement im,031 08 ' ' 

)

. Intérêts ••••.•.• i♦,791 ,o,:s 
Lignes D' • 1 du Grand oprcs a va- 
1,uxem- An:ior-1 leurnominolc. j ,216,!S00 
bourg, Ils- . 

sèment, Prime de rem- 
boursement • 501,9711 

Matériel repris :1 lo { luléréls • • • s,,u ,29:S • j 
Compagnie des 
IJ11ssins Uouillers Amenlsseœem 188, 70:S • 

Frais rtlati/8 aw: capitaw: tk prcmitt• élabli4'elll~nt. 

Intérêts des emprunts el des bous du Trésor .• îr , 27/5,272,821> 97 

Fonds employés i\ l'amortissement des titres. (Voir ci­ 
contre la valeu r correspondante de fr. 82, t 96,679 75) 

Frais relatifs à l'amortissement ••.••.••. 

\ - aux emprunt, et aux bons du Trésor 

) 

Caf>ilaux amort~s. ~Emprunts et annuités) • • . • . • • • . • 

)

, Exccdant des recettes. • • • . fr. !S,576,82' 25 
1 

Compte Somme réservée pour les inh'iréls 1 
du courus ou 51 décembre :1876, sur 

, Trésor. les parties non Amorties des em- 
prunts, et payables seulement au 

. je, mai 1877. • . • • . . • • . 2,209,'60 03 

728,295,793 23 

102,800, ."" •• , 

2,f46,!S58 85 
1 

f, !S89 ,026 6(1 

i6,5to, 120 • 

5,600,000 • 

831,099,796 78 

87,572,2'8 24 

«S,671S 43 

4, i85,54t> «) 
84:,020,7/58 09 l 

(1) 
7, t;S6, 21!' 26 

füuNCli • , , fr, 

567,272,0911 08 

1,52_8,384,469 70 

I') Loi du 26 février- 1S72. 
(
1
) Voir ln noie (~) de ln p~:;e 151. 
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DEPUIS L'ORIGINE JUSQU'AU 5i DÉCEMBRE i876. 
Al'OIB. 

E xploitetion, . l """" ''""' .. """'" . . . . . . . . . . . . . . . r,. t , •••• 2'7 ,877 œ ! 
• Produits indirects: location Je tcrr11ins, de l,âtimeots. etc , rente \ i ,243,6,~,807 -'1 

de matériel hors d'usage, d'olijrts uon réclamés, etc • . • 5,591,029 51 J 

! 
Emprunts (valeur au taux d'émission) . • • • . . . . . . . 

Capitau:xamortis. l Ligne de lllons à lllonoge, 
- de Pepinster à Spa . • • 

Annuités. _ 
Lignes du Graud Luxembourg • . • . . . . . . 

Matériel repris il laCompognic des Bassins Houillers. 

Compte capital 

( Frais d'exploitation prélevés sur le compte eapitel ea t83lS et 
) en 1850, avant la rorma_tion d'un Budget annuel du Départe- 

• ment des Travaux Publics. • • • . . . • • • . • , • • • 

l Sommes restées sans emploi, ayant fait retour au Trésor • -!'i· 

82,196,679 '/5 

551.1,'/07 86 

5~,031 08 

1,216,lSOO , 

100,859 +2 

?00,979 ,s 1 
ilS,924 82 \ 

717,00+ 20 

füunc, .. fr. 1 1,S28,58♦,.ro9 70 
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DOIT. 

N° XXXV. - Détail du compte général de l'exploitation, 

DÉPENSES. 

ANNÉES. 

EXPLOITATION. EM 

llÉl'ENSBS 
1 
d'nplotlltloo 

propremenl dites. 

DÉPENSES I LIGNBS CONCl'IOÉES ET LIO~ES RACIIET.t&S, 
de exploitées par l'Etat. 

paracbéremenl . 1 
et 

d'oméliorotlon Pr~lé,emenl 
des voies 1ur les 

enranu1,poyl!e1 receuu,au proGt 
sur les des 

fonds des budgets compagniu. 

Annoitis paJéts 
par le Déporttmeol des f'fnanets, 

1 AmorliuementJ. lnWr<!u. 

Fondl employés 

Intérêts payés, I • 
l'aeorlnul. 

Kllom. 
1835 ll855(1ll 652 1 129,244,5114 87 

1850 

1857 

1858 

1859 

186.0 

1861 

188:? 

1863 

1864 

1865 

1866 

1887 

1868 

1889 

1870 

1871 

1872 

1873 

1874 

1875 

1876 

713 

745 

746 

746 

7'7 
740 

749 

749 

749 

740 

790 

863 

863 

863 

869 

1,422 

J ,470 

1,876 

l,ll2u 

1,966 

14,326,322 92 

13,505,513 37 

14,630,949 50 

14,351,735 57 

14,185,669 00 

15,203,845 118 

14,734,UO 24 

16,738,221 40 

17,829,887 46 

19,397,250 64 

21,687,238 16 

24,5,9,439 79 

24,571,580 61 

23,939,901 82 

23,337,710 51 

34,955,844 05 

41,958,736 9S 

62,672,766 16 

59,942,926 23 

69,626,452 30 

2,053 1(•) 58,854,596 47 

720,335,124 29 

2,398,807 • 

311,921 • 

583,Ml4 60 

409,445 • 

4,4'.!!1,98-& Il& 

1,424,423 90 

l 1509,080 71 

1.683,006 08 

661,643 34 

661,102 33 

4~,057 • l,767,~217 660,533 93 

179,095 • I,800,374i 6S 6591936 7l 

225,730 • 1,990,516 15 659,309 3'3 

.283,303 118 !l,000,91) 10 658,650 17 

156.319 55 2,147,171 22 657,957 62 

68,065 90 2,357,471 18 657,:?30 02 

60,406 35 2,480,41l8 M 656,465 50 

190,839 60 3,080,420 11 655,662 45 

107,369 • 3,372,306 8S OM,818 65 

72,396 70 3,671,291 68 6,,3,932 15 

283,830 • 3,MS,511 56 653,000 76 

302,905 • 3,473,132 97 652,022 21 

296,945 • 8,947,687 76 1,200,444 13 

416,772 92 9,988,803 31 (l) 1,433,082 83 

346,816 • 10,933,325 51 5,7~2,394 19 

374,367 27 10,960,308 04 5,724,996 76 

234,158 ,JO 11,2-10,308 29 5,706,737 41 

222,444 08 10,034,78.5 75 (3)7,276,795 03 

7,958,668 94 j 102,806,003 55 

10,686 66 

11,227 67 

11,796 07 

12,393 ~ 

13,020 67 

13,679 83 

14,372 38 

15,099 03 

15,864 41 

16,667 55 

17,511 35 

JS,397 85 

10,329 2-1 

20,307 79 

47,8&~ 87 

50,136 • 

425,:18() 81 

442,838 24 

461,302 511 

480, l:!O 73 

831,099,796 78 38,~05,535 49 

ns, 787 ,-126 9t 1 33,801,093 -i6 

6,700,709 09 

6,064,344 40 

6.408. 788 43 

13,380,326 6â 

2,143,001 98 

2,33(),615 03 

2,313,247 49 

6,769,061 56 2,590,629 39 

6,270,383 • 2,466,402 49 

7,184,!117 10 2,768,984 30 

6,077,i9S G7 2,911,~i 30 

5,912,678 02 2,818,525 24 

51852,592 U 2,99~,2l8 2S 

6,426,6_00 37 3,6$,724 84 

G,888,005 ~ 2,846,40 73 

0,,63,2:?IJ 70 4,183,718 41 

6,632,2.'18 6l 1,&St,556 98 

6,4Ui 631 08 8,529,900 67 

6,203,481 22 1,701,70? 42 

6,206,047 86 1,632,313 5~ 

7,Sl!l,512 46 1,686,112 01 

10,806,836 •s J,s:tJ,122 01 

12,4i5,830 91 141,029 30 

12,430,278 90 146,016 07 

301,288 32 
-----1--~ 1----1----1----1----1---- 

36,287,616 55 1 2,117,918 9-1 1275,2i2,8:?597 1 87,372,248 u 

367,2i2 

(') Extrait du rapport prësen lé oux Chambres ldgidul,cs, par M. Je nlini11rc des Travaux publies, le 30 septembre 1857, sur b situation Onancitre du 
chemin de Fer de l'État (p. 19). 

(•) Dëpemes d'esploltatlon comprenant : 

l• Les créance, arriér~c• el les crédits supplémentaires des exercices 1874 ot antërleurs, se raltael,onl Il l'annle 18~5 et rlglb dl!Oniliument, 
SDYoir: fr. 495-23 pour 1870; Fr. 792-56 pour 1871; Fr. 11684·31 pour 1872, fr. 19,900.02 pour 1873 et fr. 205,627•4i pour 18H, ,oil ensemble 
une somme de ••••••••••••••••••••••••••••..••.•••.•.••...••• fr. 317,899 74 l 

523 
•
82 89 2o Les dilîérences entre les dépenses liquidées 01 les dépenses oppro•imati •• s portées oa ecmpte rendu de 1875 ... rr. 841,682 63 5 •' • 

( 1) Y compris pour l'année 1872 et sutvante1 ID rederanee fixe de Spa 6 la frooliérc Grand'daeole, el pour 1876 l'annuité r•ytc à la Compasoie de Dtodre­ 
ct-Wuee. 
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depms l'origine ji,squ,'a-u 51 decembre 1876. 

RECETTES. A.VOIR, 

PRUNTS. EXPLOITATION. EMPRUNTS ET ANNUITES. 
--·· - 

TOTAL GÉNÉRAL - lOTAL GÉNÉRAL . CAPITAUX Ald0R'l'l5 

Frais relatifs d., (taux d'émission). del Frais Produits 
oux Recette brute. 

d'amorlmimenl. Of.PENSES. 
INDIRECTS, ascerrss. 

R~PRIJNTS. Emprunts. Aunnilés. 

202,984 10 2,513,741 38 288,3ï4,632 80 230,781,rnS JO 2,201,219 16 34,0!6,036 51 . 267,118,503 77 

10,5ï6 II 10,4o8 41 24,913,363 41 24,578,5-10 38 132,755 59 2,079,729 70 . 26,70!,02i 67 

12,171 30 to,529 li 24,781,146 01 25,507,611 32 I09,99B 60 2,252,152 69 10,686 6(1 27,830,453 21 

13,03~ U 10,642 0~ !10, 147 ,41,3 20 27 ,277 1926 01 145,9'!8 65 2,200,219 40 JI ,227 07 29,6-14,311 73 

12,059 18 10,s&Ol 26,598,209 I.S 28,030,999 70 135,801 70 2,481,064 10 Il, 796 07 30,709,661 57 

lZ,452 68 61,931; 31 25,651,643 us 29,6tJl,09i 3S 117,638 24 2,3l~,017 77 12,ao3 2; 32 ,0\7 ,0.;3 64 

15,121 îl 61,9~2 49 2&, 123,293 33 33,051,261 ca 108,791 0\ 2,540,555 52 13,020 1;7 36 .322,632 76 

13,019 08 20,43$ 63 26,713,658 69 32,5-\8,265 76 114,685 66 2,02-',,284 23 )3,679 83 3~,300,0IS 48 

12,481,13 l~,626 74 :!S,473,l53 30 33,686,435 59 111,566 89 2,M7 ,177 14 )4.372 38 36,~a~,{>52. •• 

16,035 51 12,090 93 20,622,691 40 36,081,002 58 280,240 21 2,ï0915'3 20 15,01i9 98 39,085,885 97 

16,654 84 268,045 04 32,979,7!0 42 38,318,760 18 120,4'18 50 3,311,607 81 15,86'1. 41 41 ,700, 100 90 

13,2,6 27 57,767 91 35,~36,302 12 38,188,974 36 120,541 S4 2,575,736 41 16,607 55 40,901,921) 18 

17,8!6 41 26,373 67 30,692,590 86 40,001,392 95 184,624 54 3,82i,740 62 17,511 35 44,026,469 46 

9,6i8 "8 1,319 62 37,515,442 68 41,852,330 98 131,470 24 1,732,865 07 18,307 85 43,741,om; 04 

15,4-113 'iO 12,407 46 43,364,919 29 43,387,254 00 240,504 75 7,588,805 50 19,329 24 51,233,894 39 

16,382 01 7,945 78 37,715,589 91 45,306,479 22 99,7)8 40 1,827,540 73 20,307 79 47,254 ,0-16 14 

16,660 14 li0,069 67 53,471,701 01 ti0,906,259 29 79,288 15 1,691,281 73 49,265 73 68,726,084 00 

17,106 57 101,338 84 63,465,501 9:l 69,664,288 46 176,116 17 1,117,591 fü 51,388 52 ?1,6119,384 79 

135 35 IM,896 87 94,414,574 28 85,822,196 70 158,965 27 1,467,783 62 355,492 83 87,804,418 ~2 

140 27 255,415 65 90,317,993 27 67,160,707 76 136,675 69 199,345 80 370,233 64 87,866,963 89 

us as 519,090 39 oo, 165,390 13 89,124,015 81 178,90? 08 144,758 13 385,758 83 89,833,469 85 

301 28 M,613 98 88,605,273 19 '90,519,922 84 215,834 24 304,811 51 401,593 li 91,442,161 70 

443,675 43 4,183,345 44 1,236,777,~27 35 l,238,247,877110 5,397,929 51 82,196,679 73 1,824,078 36 1,327,666,565 50 
,_ ,_ - ---~ 

,095 08 1,243,645,807 41 8~,020,758 09 

faetdonl de reeertes . . . .. fr. 91,607 ,Ot2 35 Praia d~loilaLion prélevés sur le complc capital, notamment en 153:; 
el eu 1 , cl somme, restées ••na emploi, ayant rail retour 011 Tr~sor • 711,904 20 

fütUCI .• fr. 1,328,384,469 70 Il•UICE, • , fr, 1,328,384,469 70 

40 
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N° XXXVI. - COMPTE SPÉCIAL DE 
DOIT. 

i l!udgct. 

t 
j Dépenses d'exploitation proprement dites. . . . . . . fr, ti7 ,378 ,579 36 

Dépenses de travaux de parachèvement et d'amélioration, 
payées sur Je l>U1lget des Travaux Publics • . • . • . . 222,,H4 08 

lig"e8 co"cédée,, exploiléu pw• ïBtat. 
! A. - Redevances vnriables ou parts de rceettes : 

/ Dendre-et-Waes (' mois) .•.• 

1 
Tournai à Jurbise .••.•... 

Hal à Ath, et Tournai à la frontiërc .. 

Prélèremen! B'rairle-lc-Comte à Gand. . . . . . 
sur 

1 
les recettes. Bassins Houillers du Hainaut. 

Jonction Bclge-Prussiermr. • 

Plateaux do Herve . . . . 
1 
, fles!,eyc-Condroz. 

Service 
de ( D. - Redevance fixe ou part de recettes fixée à forfait: 

l'cxploitolion. 

Payemon l6 
effectués 
par le 

Département 
des 

\ Finances. 

Eœpn••· ) 

Ligne de Dendre-et-Waes (8 mois) (1) ••. 

f 
Intérêts • fr. 

Ligne de ~Ions à Manage. 
, Amortissement 

· { Intéréts . . . 
Ligne de Pepinster à Spa, 

Amortissement 

fr. 700,2~6 62 1 
1 1,1,20, 9!} 

71,7,872 !l8 

905,776 28 
} t0,054,7B!l 75 

6,U6,066 l5:i 

291,197 22 

166,801-i 97 

331,60!l IH 

i Spa à ln rrontièro grand-ducale. • . • . . . . . . • fr. !IIJ0,000 • 

Ugne8 racl,etées et matériel repris (annuité8). 

a,~.ots 2s l 
27,311 72 j 

2!)1,320 99 { 

14,079 01 ~ 

l Intérêts . . . . • • . . 5,6711,260 
Lignes 

du Grand D'après la va- 
Luxem- Amortisse- ! leur nominale 522,500 
bourg. e 1 . m O 

• Prime de rcm- 
boarscmcnt , 80,00O 

~lntérie\ { l ntêrêts • • • 
repris à la Compagnie des 

llqssins Houillers. Amortissement 

(1) Yoil"détid i, l'annexe XXXYllf. 
I') Loi du tü février H02. 

, l'i J!c,ir détail b l'annexe XXXI X. 

:l 
!176,170 • 1 
5:5,850 ~ j 

Frais relatif& aux capila11x de pre111ier établi8sement. 

{ 
sur empra nts • . . 

Intérêts payés. , ..• 
sur bons du Trésor. 

Fonds employés à l'amortissement 

{ 

à l'amortissement 

, Frais relatifs . • • • • aux emprunts . • • 

aux bons du Trésor 

1,1!89,026 116 

672,530 • 

506,000 » 

612,000 • 

fr.12,7f1,IS0817 

668,818 48 

50f ,288 52 

501 28 

(') 
!i7,600,823 ,, 

7 ,7lS6,916 66 

(') 
UJ,756,1150 23 

Cr~nœs arriérées, liquidées en 1871>. , . , . • ••• 

} Capitoux amortis (emprunts et annuités) .••... 
Solde ...• 1 

l Excédant de recette, à déduire du compte du Trésor. 

tli,086 28 

~27 70 

. · 1;,:;..· ,; l 
2,150,483 g9 ~-----1 

BALANCE , , , • fr, 192,283,84,4 35 

5t7,899 71,, 

2,856,~88 !St 



HS9) [ N° 2HS. J 

L'EXPLOITATION. - EXERCICE !876. 
.lVOIR. 

: 

Voyageurs. . fr. 29,008,665 5!1 

Bagages. 853,29!S 62 

Petites marehendlses . !S,716,723 '5 
Produits l o •••• , •• , • .., •• , •••• . 50 926 393 53 

de ' ' ~ 90,519,922 s, 
l'exploitation. Pinanees . . • . 559,,ll7 01 

Equipages . 18,969 > 

Chevaux el bestiaux . 917,041 r,7 

Produits extraordinaires. 2,070,377 53 

Produits indirects : locations de terrains, de bAtimcnl.8, ete.; vente de mo.todel hors d'usage, d'objets 
non réclamés , etc. • . • . • • • . • . . . . . . • • . . • • . • • . • • 

Capitaux 

( 

Emprunts {valeur au taux d'émission). . • • • . • 

) 

Ligne de !Ions il &lo.nage . . . . . . . 

amortis. I - de Pepinster ù Spa (approximativement) 

1 
Annuités 

Lignes du Grond Luxembourg . . . . . 

Matériel de la Compagnie des Bassins Houillers . 

• fr. 304,811 :lt 

27,511 72 1 
U,679 01 

522,500 • 

57,502 58 J 

Différence entre l'évaluation des rrais d'exploitation et les dépenses liquidées déflnitivement à l11 clôture 
de l'exercice 187!S . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

21!S,834 2, 

706,4-IU 62 

s,1,6t12 65 

fü.Ul'ICE, • • , • fr.J 92,283,SU 55 



N° XXXVII. - Ports de recettes et redevance fixe payées aux Compagnies, depuis la reprise de l'exploitation de leurs lignes pat l'Etat 
jusqu'au 51 décembre :1876. 

PRÉLÈVEMENTS sun LES RECETTES DE L'EXPLOITATION. REDEVANCE 
hc 

1ANNtS. Tournay-Jurbise Hal à Ath Braine-le-Comte Jonction Plateaux 1Jesb.1ye-C-On- J!ll SPA. Observations. . , Dendre-t!-Waos • . , Bassins hoaillm. TOTAL . 
.,. 

Landen-Hasselt. Tournay it la Ircu lih à Sand. belge-prussienne. de Hme. droz. frolll!n 6m4-dml1. 

~8-iî ('} .S6,368 32 . " . u . ,, . +G,3GS 32 . 
·1848 (') ~-~9,890 5S Il . . ~ • Il u . H9,S9ô ~ 

(') L:. reeeue clef. 1nnétt, 18•1 <.l 
ù 18!18" ët.~ ,·cné1: eutee 1-ef. m:tuuch.•s. 

4s,o 305,5!0 87 • . • " . • • 305,510 87 . conreu1011n.rirc$ f(UI oul p.2yt: :itu. 

~800 3S8,Hl!S GI . • n ù • • • 388,l/$1.\ 61 » 
•cl•oon~ÎrN un int~r~h ,1~ Li p. c. 
sur let ,·cnem~nls dfee:tuù ju.s.- 

.f851 40'2,9,G -iO . . • • • • • +0:1,976 40 • •111·•11 31 d,'coml»·• 1S~8. 
~852 424,031 ·IB . . .. • u . . ,24,031 l5 . (~) L'~,plo1talion d<! la lign<' dt! 
.f853 467,406 81 440,353 83 .. . . • • • 607,ï60 G.\. . Lan,lt!'n .\ Uuucll .ayat)l èt« rc:mb.u 
.f8M 503,598 .u 396,255 23 • .. . . " • 899,853 IH . par J't-:t~1 .\ l:1 Com1ugolc <l'Aix,ln• 

4855 551,0-~I 36 630,306 39 n ù » » . { .~01 ,.\.37 n Cha11c-Hc :\ Macu,.,cl,1 I<: iu ccto- . • hr.! 1 S56, I• sommo de fr. 5jo.33~-13 
-1856 ('J llî0,334 23 85+,089 67 ,, . .. . ~ » 4 ,-~HY~3 90 . ne c,,mprrotl 1,11s la rc~cttc- Je <"~tt~ 

4857 ,\.83,885 61 1,ois,105 ~o • • • . . • .f ,509,0SO 7t . 1,gtte! du rer octo)uc nu 3, d~ct'rnh 

rn58 5111,861 75 •1 ,431, 1.\.-~ 33 . • • • • . 4,683,006 os . (') Nun compri• l "l•nu, ;\ li1re 
~85!) ssa, 979 36 ~, 183,673 -~! • • . . " • 4,îtii,652 î7 • fi'. •!i\},,1:1:-18 cl'j-compleo <lu 

mi11rm1on,I<' re- ◄860 6'2·1 ,336 41 ,f I l79' 038 2ï . " • . • • 4,800,374 G8 . (!) r.r, colle ~•r.nti ! 
1861 Gn,869 17 1,'297,640 98 • . • . . • 1,990,sio ns • fr, lo!>.~ïll•~fi) l'l!l•l •p•r l'or- 

1i1~JI! 8, ,f.,,.. Ja 
1862 677,914 ~G ,i ,3:!3,026 S! • " . • • . 2,000,!J,I.I ro . {S) IJ. COh\coti,111 ,lu 
◄S63 1.\.2,n1 02 ~ ,i0,\.,4:30 20 • Il • • . . 2,H7, 171 :-2 " fr. ~o.ooo ., ~ m:u1 1~71. 

·186\. 801,613 01 ~.555,858 ,17 » . . . • » 2,357 ,.\.il lS • {') Iëou I"' l(!l qu•trc 11rcmi~rs. mûi1. 

◄865 82•> 1 826 ,\. 5 ·1 , 6•>9, 97.il î6 5,609 i3 » • • . • 2,,180,.\-08 3\. . rl(I J'an11i::.-, 1~ ehemru dl' fer ,lii: 

~866 926,H-î Hl ,t , 8'23 , Oil Of 331, 20-t !J 1 " . . . . 3,080,+:!0 H • 0t'1nJr,c-t'l •. \\t~cl ~y~rnl Jt,: r:a('hct~ 
par l'~l-'t (1 parl11 du 14'1 111.-; 1S:G. 

~867 !117,438 35 i ,Gf9,n2 45 418, IOfS ~!l ,~7,040 !)3 • • . • 3,3i2,30G SS . 
1868 900,039 6lS ~.7'26,992 ·13 +7:S,~28 G8 IS6S,$31 22 " . • » 3,671,291 68 . 
-tS69 82~,863 49 ~.706,9<l!S ()() ë26,633 79 (')4!JS,218 '29 • . • . 3,51G,5t I se . 
1870 607,089 52 1,816,252 08 501 ,8'23 38 (') IHG,241 46 ~,HG 23 . u • 3,.\.i3,l3~ Oi . 
187·1 601,333 CH .f ,912,605 91 639,911 BO (5) 3'28,619 30 37,080 ~!) i,92S, 130 915 . . S,9~ï,68î 76 • 
~8i2 639,980 » ·1, 934,091.1 8~ 6,\1 ,326 09 839,777 57 68,887 29 !l,8~3,G.~6 +:! 21,081 i 3 . 9,llSS,$03 31 H-6,1l3S $3 
4873 686,!H~ 36 2,113,603 13 712,928 !17 884,62î 7-~ 19-\,5ô2 81 6,233,788 30 l0"2,302 20 " i0,93:J,J25 61 600,000 • 
◄Sî•i 681,716 46 2,098,082 26 748,628 40 958,79'2 86 218,75+ 0-i G,◄03,951 41S ◄150,473 n • rn,900,aos G+ 600,000 . 
~875 695,637 ïl.$ S?,248,581 78 71>8, 371 ,.2 877,393 !iO ~ms.on 01 G,HH ,23~ 07 !6+;610 36 20,407 • H,2-10,308 '29 600,000 • 
◄876 747, 20,} 99 (G) 700 1 256 62 747,872 !SS 903,776 28 'l91,HJ7 22 6,·l-l6,066 55 ◄66,805 !lï 331,605:;+ ◄0,o:n,ïSll 75 600,000 • 

Totaux, ~8,018,883 -1/S 33,401,270 911 6,1$07,7-H » 7,283,319 '.25 f ,086,686 00 36,451,817 7,} 605,'272 83 J6l,O~l!5,1. 10:,806,003 55 '2,◄♦6,113S 83 

~ 
0 

~ - ,:,7. 

,.-.,. - a, 0 
........ 
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N° XXXVIII. - Dépenses d'exploitation approxim.atives de l'année 1876. 
Ôomparaison des années i876 et 1875. 

MONTANT DES DÉPENSES 
flAPPORT P.•/• 

DIFFtRENCES li la 

NATURB DES DÉPENSES PAR ARTICLES DU BUDGET. dépens~ totale 

1 

11••~ t87(l. 

E~ 1876, EN Œ75. 1:N I E!'I 
'1876. 4 875. 

VOIES ET TRAVAUX. Fr. • Fr. c • Fr. .. 
Traitements et indemnités <les fcnetionnaires et employés. t>!l0,917 D 981 ,:S70 • + 9,347 • 1.72 f.66 
Salaires des agents payés à la journée ou pnr mois .•...• 6,816,(i2!> 59 6,!'.i72,500 . +- 2'4,52ti /S!) 1 t.85 i 1.10 
Billes, rails et accessoires, matériel fixe tenant li la voie .. 4,056,912 • tl,230,002 . -1,1!l5,0!l0 • 7.01 8.83 
Travaux rl'eotrctien et d'sméliorution, outils, ustensiles, 

2,9"5, 170 2,463,f70 » -/-- 432,000 ~.06 objets divers, loyers de locnux ...........•......... . • ,UO --- -- 
14,7~9,fi21, :SI> 15,2ti7,042 • - !'î07,417 41 2U2 2!i.78 

TRACTION ET llIATÉRIEL. - 
Traitements et indemnités ries fonctionnaires <>t employés. 904,81i6 » 90:S,5(i0 . - ,r.74 • U7 1.113 
Salaires des agents payés ù la journée ou par mois ....... 11,012,687 4ü 10,672,870 • + 559,617 46 19.12 18 .0-2 
Primes d'économie et de réguloritc .................•.. 545,9!15 . 5~3,905 • . 0.60 0.58 
Combustibles cl autres objets de consommntion 1mur ln 

ti,.m,72oô 7,0al,ti!SO -1,~78,5:SO traction des convois .............................. . • ~ !UO f 1.91 
Entretien, réparation et renouvellement du matériel.. .•. 7,728,02:ï » 7 ,035,02:::S • - 205,000 . 13.42 15.59 

2~.402,7!)3 46 26,9DU,H0O » -1,444.00li !'S~ -''>.21 4!>.~, 
THANSl'OR1'S, - - 

Trniternents l'i indemnités des fonctionnaires cl employés. 0,8·l2,65:S n e.sts.sm • + 502,83ti » Il .84 tf.01 
Salaires des r,i;ents pnyés à ln journée ou par mois ...... 4,S4S, 171 42 .f.,81M,970 • + 43,201 42 1U2 8.U 
Primes pour encourager la marche régulière des convois . 280,000 ~ 220,000 • + ti0,000 )) 0.4!) 0.57 
Frais d'exploilution....... . . . . . . . . . . • . . . . . . . .....•. 1,900,000 ,, l,!J45,ti00 . - 36,!SUO • J.51 5.2!) 
Comionnnge .........................•............. l .~O:S,tii!J . 1,52'2,00U • + 185,079 » 2.61 2.23 
Pertes et nvarics ; indemnité, du chef tl'occidcnts survenus 

5u1· le chemm de fer, contentieux ................... 775,000 • 1n,ooo . • 1.55 1.31 
Ilcdevances aux compnguies, pour l'usage tle leur matériel, 15,500 , 270,0UO • - 2;;i;,:-oo • 0.02 O.il> --- --- 

IH, rn5,801î 42 15,8117,289 . + 296,t;W 12 28.04 26.78 
SERVICES EN GÉNÊllAL ('). - 

Traitements cl indemnités des fonctionnaires et employés. 274,595 . 2-W,887 • + 21,~us ' o.~ 0.42 
Solaires des agents payés à la journée ou par mois ...... l3l,li01.i H J51i,ti4-0 • - 4,!J,H 89 0.23 0.23 
l\lotéricl et fournitures <le bureau ...... : ; ...•...•.• ; •• 678,240 » 678,240 • • 1.18 LW 
Subsi~c à l_a _caisse <le retraite el de secours des ouvriers 

20,000 20,000 del administration ..........•..•.•..•.....•.....• . " • 0.05 0.03 
Secours aux ouvriers qui se trouvent dans une position 

malheureuse .......•.......•.........•........... IJ,000 ,, Hi,000 • - 7,000 ,. 0.01 0.03 
'I'raitcmeuts dcs Iouetlonnarres et employés en disponiLilité. 24,148 6( 23,935 24 + 2Hi 57 
Conférence des chemins de fer belges el frais des coufé- 

1,000 •• ; 
0.05 o.o, 

rences internationale; .. , .............•............ 5,000 • 2,000 • + . 
P,ÉGŒ \1). 1, U0,478 72 1,1:!3,700 24 +- 16,778 48 l .!JS 1.00 - ----- Traitements cl indemnités des fonctionnaires cl employés. 8-!, !:li 2~ li6,5150 . + 17,771 ~z:. 0.1:, 0.fl - 

100. -1 TOTAUX GÉN*UUX (3),,.,., ~7,600,823 4&: 50,221,181 2~ -1,620,5ti7 8lJ 100. » 

(
1
) Non compris le personnel <le I'administration centrale. ( Voi1· compte rendu de t8~8, p. 58.) 
li est à rcmnrqucr que les sommes reprises dans cette section (services en général), s'appliquent également, en portie du moins, 

aux services des postes, des télégraphes et de lu marine. 
e> Les dépenses de chauffage, de fournitures de bureau, etc., sont prélevées sur les allocations générales de l'udminislrolion 

centrale, depuis que le service de la régie a été réuni à cette administrntion, 
(
5
} Y compris les sommes dépensées pour travaux de parachèvement et d'amélioraticn, payées sur les fonds du budget et réparties 

comme il suit: 

A. i0 Établissement <le la route, . . fr. 
2° Plus-vainc ré~ultnnt du remplacement de rails Inibles par tics rails de plus fo1•t calibre . 

}). Bâtiments et dépendancesdes stations. 
Ensemble 
Dépenses <l'exploitation proprcrneut dites 

Touux comme ci-dessus, . 

En 1816. 

:m,,12s 54 
1~3,270 il 
rn.o~~ 6" 

En 1875 • 
U,562 N2 

20,,1m 6!1 
Hi,280 O!l 

. fr. 222,44-i os 2:ï4,11l8 30 
1i7,57l!,37!l 51.l !iR,087,022 !li 

. fr. 1i7,til0,823 ,U ;i!J,t:!1.181 24 

4! 
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Service des emprunts et des annuités. 

N° XXXIX. - Compte du Département des Finances, avec le chemin de [er 
de l'État. 

!llervlce dea emprunc11. 

Intérêts payés sur les empruuts t'). . • . . 
sur bons du 'I'résor. 

Fonds employés à l'amortissement (emprunt 4 p. •/• de 1871 
de 1875). . . . . . . • • . • . . . . 
A déduit•e : Intérêts bonifiés aux porteurs des titres rachetés • 

Reste : fonds employés à l'amortissement 
Frais relatifs à l'amortissement. . 

aux emprunts . 
aux bous du Trésor . 

cl 5 p. 0/o 
. fr. 

Ensemble. . fr. 

TOT,\~ • 

.fr. 12,111,mis 11 
668,818 4-8 

504,,619 15 
5,550 81 

5(.11,288 52 
50i 28 

!54,086 28 
ti27 70 

!5i,91tî 26 -- 
fr. 15, 756,!'S50 25 

Redevance et annulté1t. 

Redevance fixe ou quote-part de ln Belgique, du chef de la reprise de la 
ligne de Spa ù ln frontière grand-ducale (art. 7 du traité du 1t juillet 1872). fr. 

Quatrième annuité du rachat de la ligne de Pepinster à Spa . . . . . 
Rente annuelle constttuant le prix de ln cession du chemin de fer de Mons il 

lllnnage • • . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

ti00,000 • 
506,000 • 

672,550 • 
Sixième annuité (calculée ù 4 ½ p. 0/o sur 1111 capital de l 5,G00,000 francs) 

duc par l'Êtnt ù ln Compagnie des Bassins Houillers (matériel repris) • . . 6{2,000 •, 
Annuités pour le service des intérêts cl de l'amortissement des obligations 

et des actions privilégiées du Grand Luxembourg : 
Intérêts • . • • . . . . . . . • . . . . fr. 5, 67tî, 260 » } 

A . '02 ~oo 4-,077 .~60 • morussement . • . . . . . . . . . . . . ,. , il • 

Première annuité de rachat de ln concession du chemin de fer de Dendre et 
Waes (8 mois). • . . . . . . . . . . . • fr. 1,ts89,0:-l6 füi 

TOTAL. • • • . fr. 7,7/J!i,!H6 66 

Total général des dépenses . . . . fr. 21 , 41l5 . 4-46 89 

Dépen11ea. 

Intérêts soldé; • 
Intérêts borufiés aux porteurs de titres des emprunts lors du rachat. 

TorAL • 

Recettes. 

.fr. 12,71!9,229 0~ 
5,550 81 

. fr, 

Part du chemin de fer dans le montant des intérêts prescrits en 1876 (chiffre 
approximatif) . . . . . . . • . . . . • . fr. 
Part du chemin de for dans les intérêts de retard perçus pendant l'an- 

née 1875, pour versements arriérés de l'emprunt 5 p. 0/o • • • • . 
Intérêts ii déduire du chef du capital nominal tic fr. 22,500, en dette ,f, { 
- 6° série-- représenlnnt la valeu r d'appareils télégraphiques repris aux 
Bassins Houillers et portés jusqu'ici nu compte d 11 chemin de fer (du t, • jan­ 
vier 1871 lt fin 1876), . . . . , 

Intérêts bonifiés par la société de construction (convention-loi du 51 janvier­ 
Hl mars 1875) sur les titres 4°/o qui lui ont été délivrés jusqu'au 51 octobre 
1876, en vertu de l'art, 2 de ln loi du 27 mai 1876 . . . . . . . . . 

12,762,f,~9 86 

4,000 • 

16,086 09 

,,s:m 20 

26,114- 4-1! 
61 ,O~I 69 

fr. 12,7H ,1$08 17 
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N° XL. - Recettes brutes totales de l'exploitation. 

RÉPARTITION ENTRE L
1
ÉTAT ET LES COMPAGNIES. 

Comparaison des années -1876 et i87ti. 

l\lONTANT DES !\ECETTES DIFFÊRENCES POUR ~876 

En 1876. 
1 

En 1875. En plus. 
1 

En moins. 

/ Voyageurs .....••..•...• 29,608,661$ lilS 29 /lll6, 935 n, 541,752 Ot ,, 
1 

Bagege.s .......... • • . • • 81S5,29!5 62 878,118 28 . 
1 

U,822 66 
1: Petites marchandises. • . . . . . • • !5,776,725 ♦3 !5,840,500 83 . 63,1177 40 & •• C Grosses marchandises . • . . . . •• !50,926,593 33 49,9110,672 21 9711,721 12 1 _g • 
"' Finances ............... 559,♦157 01 St7,lS20 19 21,927 82 1 
',;, . .., •• -.: F..quipages . . . . . . . . . . . . . . 18,969 21,6119 03 

'1 
2,690 05 0 • • .z, 

1j Chevaux et bestiaux ......... 917,0'1 117 930,410 43 • 15,568 86 .. 
~ Produits extraordinaires ..•. 2,079,577 55 1,918,422 50 160,9?Si$ 05 1 . •• ~ 
G> 
i j Totaux ( non compris les produits 

t,~00,555981 104,4?S8 9;$ a: indirects) ...•....•••.• 1 90,?St0,922 s, l 89,124,04?S 81 

·- - DiD'érence,en plus pour 1876 • .• • 1 1,5011,877 03 1,3911,877 05 

•• f:tat belge (sa quote-part) . • . 80,485,157 09 77,883,737 1l2 2,60J ,599 !l7 1 • cp 
C 

~ Dcndre-et.-Waes ..•...•.... (1) 700,2~6 62 2,2'8,l:i8J 78 1 f ,!l48,521:i 16 1 • - Tournay à Jurbise .•...•..•. 7-'7,204 99 6!/ti,057 7ti Ill ,!l67 24 1 C: • 0 -.:, .., 
Hal à Ath el Tournay à la frontière, 7'7,872 !l8 758,371 421 1 i0,498 84 .S! » C en 

"' Braine-le-üomte il Gond . • • • . • . 903,776 28 877,393 90 26,382 38 1 
Q. • 

• e- o.S 
c;; ~ Bassins llouillers du lloinaut. . . . . 6,1'6,066 ms 6,191,254 07 • 1 4ti,f67 IS2 ::i •. =:1. 

Jonction-belge-prussienne • • . .•. 291,197 22 27/i,072 01 16, 121:i 2J 1 "'::i » 
i~ 

i66,80ti 97 't.lJ ëi Plateaux de Herve. . . • . • . . • • 164,6f0 56 2,19;i 61 1 » ::.. a. 
f X - "' llesbayc-Condroz. . . . . . . . . • . 531,60:S M 29,407 302,198 !l4 1 
c_ • • G> C 

~ ~ -- __ ,_ - ::: ., 
•• Recettes générales . • . . . , . . , • 90,ti19,922 84 89,12t,04~ 81 1 ~ + 1,5911,877 03 .,, ••• 
"" Dépenses budgétaires (') . • . . . • . ti7,571!,5ï9 56 !iS,987,022 94 1,608,645 !18 C - 
.2 = "t: as 
Q. 

\ Produit netde l'cxploilntion ..•.• 1 55, Hf ,ti.SS 48 1 50,157,022 87 1 + 5, 0()4, l.l20 61 .... a: 

(') Pour les quatre premiers mois de l'année, le chemin de fer de Dendre-et-Waes ayant été racheté par l'Ittal 
à partir du t•• mai 1876. 

{
1
) Non compris les sommes payées sur les budgets, pour travaux: de parachêvement cl d'amélioration, savoir: 

fr. 222,4U-08 en tSili, Cl fr. 2;;,,rns-30 en 1871l. 
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N° XLI. - Relevé du matériel roulent des chemins de fer 

NOM: 
LOCOMOTIVES. TENDERS. VOlTUl!ES A VOYAGEURS. 

DÊSIGNATION .• i•• CUSSI • !• CLA.SSI. S• CL.USI. MIXTIIS. ~ ~ .. .; <Ô ;e •.. , <Ô ~ t;' ,$' ... . ... .. ~ ~ ·tJ - - •.. 
.,; <D ...• .,; <D J ~ 'E 1 .. 1 •.. , <D .,; 1)1!S :;; ~ :n .• •.. ., •.... .. "' •... ; •.... ,$' § 

,, ~ ! CO ~ ~ <D ~ ë ê = i; E .!: -. - " " t " f ~ .. " ~ " ~ ~ .. f a -~ ., ; ., ëi e -= L .. .. .•. .•. .•. ..• .:, .:, .. .:, .. .,, 
'"" " ..., .., <, Ë .. E -~~ ë f; .. ~ ë E L c, L c, CO M P A 6 N I E S. ..; .•. ;; ;; . •. il .. _..., •• " " -; E ., " -"' ;; u E; .. .. :, C .. .. ... ~ C:" .,, ·a •C, .•. ... .. .•. .. .. .•. .•. L a " li . ;; ::, .. -:, .., 

J~ 
...,, ..,, 

2~ 
.,, -:, "" .,, ..., 

J~ d ;, - ;:.,, .:; ;; ~E .;; .. ,:; ,;; ,;; ,::; ,;; 
-~ 

= .. ,, ! -~ <8 :, <2 ~ ; <e " ~ -.: e . 
;; i: . . . .. .• D H .:! .. .. ~~ ë .; •IO .. ·• = i3 '2 :i .•. a .. ::l "1 ~ i:i .. "' a ~ "- ::, ~ . ,. " 3 :; • ~ D . < -< .. :,, ï, ,; ;, .. ;, ·;:; ~ ·;; .. ·;;; H Ill 11-1 (,,1 t,l ;,l Ill f,l 

Anvors a Gand .••.. ~o ◄O . • . • • • • 8 8 2 2-i 2-i » 48 48 » 

Bassins Houillers. • • • 62 62 • · 65 65 . 26 ~6 • 38 38 • 403 403 • 30 30 • 
Chemin de fer de Chimay 7 7 • 7 7 " • • • • • • 7 7 • IS Il • 
Gaod-Bruges-Eecloo . . 7 7 • 3 3 • 2 2 • 7 u • 46 21 • + 4- • 
Grand-Cenlral•Delge . • ◄'13 t89 8 ◄01 Hi 8 45 45 • 4,5 45 • 416 2◄2 » 3-i .H, • 
Hasselt à Maeseyck. . • 3 3 • • • . • • • • • • 6 6 • i 2 • 
Liégeois-_Limbourgeois • 25 25 • 22 22 • ~ f • f f • 47 n • ~3 -13 • 
Liége-llfaestricbt. , . • 6 6 • l5 5 . 3 3 • 3 3 . 9 .9 • 8 8 . 
Lierre à Turnbout . • • 7 7 • 7 7 • 'Z 2 • 4 4 • H H • 3 3 • 
Nord-Belge . • . . . • 445 445 6 ~03 .\03 • 23 29 • 26 32 • 48 119 ;, 9 9 ,. 
llfalioes-Teroeuzen ... ~o rn • ◄O .fi) •• 5 5 • 8 8 • ◄5 .f5 • .à 3 • 
SL-Gbislain-Erbisœul. • 3 3 • • • • •• . • • . Jt 4 4 ;j 2 2 • 
Compagnie de Virton •• 3 3 • • • • • • • • " » 6 6 • 4 4 • 

-- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- - -- 
Total des véhicules • • . 467 +77 H 32 3 333 8 f07 H3 • HO f5f 2 U2 494 • 435 f+/S Jt 
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exploités par des conipa91ties, au 51 décembre 187!> et -1876. 
- - - .. 

BRE DE 

FOURGONS. WAGDIIS 

; A •UCIIANDISSS .1> IIAIICII.I.NDISIS ~OU.li POU.li 
.,; ,.,; :.: nuvnn. n111is . e u e r a u x. a j TA 1 ~. l>IHAS. 

" ··- ~ "'.? 
" ., ., ~ "' ._,; .,; .,; ...; ,,; ...; <Ô "' cf_ 1 .3 J; ,_ h 

._ •.... ·- " ·- " " e E ë ";! ~ ., ~ <e ! ~ "' ~ ~ ~ ~ ~ ,. •. .. - •. ! ., V E 1: l! :; " .. ~ l! :! ~ .. i a • !: ~ ~ ·u ~ ~ Ji ..l; ~ -" ..:, -" .:, ,. .a 
Ê E s E e E E ê i: - e ,;; ~ '- .. -=~ ... .. •. .... ;, . ., •. .. --:: •. t u .. ,::-:, t .. _..., •. .. __ .,, 

~ " u <I C V a C u V C 0 V aa .. •.. 0 C 
C :, . ., .•.. ~ ë .•. .•. .. . ... . ., .. . . .. ... .... •v . .. ... . - . "C 

""' 
.., "" "e "" .., ::1 ~ .,, ..• :, - ... 'O :, C 

-;; ;; :., .:; .;; .2 - ,;:; .:; ~e .;; ,;; '2 E ..; .:; .2 ê ,;; .; es C - . .. , :, " 
-CO :, -c e " :, -c e ::, :, <s :, <t •.. ;; ::, 

~ . .. ~ .. ,. ,. . . .. - . - .•. ... ,. .. •.. ::, ;; ;; .•. ;; ;; i, ;; ii .•. ë ai - r.l t.:l .. 
-~ 

w :;.. ~ 
.. 

,2 " . C. . C. . ,. . !! . ·•· . Q. 

~ ~ .. ,. . .. 
-,( .. ·;. :.,, 

" w :,, 
K ·;; :.,, ;; w ;, •• ;, 

Ill "-1 Ill Ili Ill j,-1 !-1 .:i 
.. 

• • . 48 .\.8 • .\.8 .\.8 • .. • • 3 3 • • • • 

• . • 845 8i7 • 323 3't3 • J J • 10 rn . . •. . 
8 8 . ~00 iOO . 'l 2 " . • lt 8 8 . . .. . • 

5 ~ • 36 il • 2t J'l! • • • . . • • . . . 
•si 'tll! . IS,.\.37 15.77'2 . liOI iOt " 6 6 . im 674 . tG tG • 

't 't • H 44 • i6 16 • 2 t . t6 46 . . ... . . • 

'l\ u . . . . . . ï37 737 . ï6 90 U- 25 25 • • • • • 

• • • 183 -183 . 3-i 3-i • I! 2 • • ,. • . . • 

8 8 • 28 1!8 . 8 8 • . • . H 41 • • • • 

4'210 ◄\!li 
., 

'l,837 ~.837 :m. 3?8 • 8 6 • 4'l 40 • 5 5 • . • 

• . • 'l88 '288 . '20 '20 • . . • 50 50 • • . • 

3 .J • I+ 26 • ' n • • '" . . • • • •. • 

• • • 48 48 • ' ' • • • . . " • • • • 

-- -- -- --- --- --- --- ---- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- - 
3i8 J6~ » 40,745 t-i , 09!1 . f ,48'l f ,618 n 4G .u • 138 836 • 'li 'li • 

42 
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N° XLII. - État du niouvement et ile 

MOUVEMENT. 

DÉSIGNATION 
ÉQUIPAGES. VOYAGEURS. BAGAGES FINANCES ANIMAUX. 

.des 
.; 

è è Il ., .; 
~ 5• ~ 

1•• 2• '"C, ~ .; M :, :l.; :i 
., ., il -~ COlUP AGNIES. CLASSE -:.ê p~ ~]1.S :e 3- -► ,; ,; 

Total. : i:. = -:·ë 1 :, ~g I g " ., 
el t!·s l r" ::, -; ~-ê ~ ~5-· ë "' ., 

"C 
., 

CLASSE. CLASSE, prix réduits. " " M "' Cl i ~ .. 
ia'.: 

m ~ ;,: "l . ~ ~ "" 

Anvers à Gond •••• 40,287 207,434 530,042 777,763 1,3;7 13,443 3,386 1,006 . 63 . 16,290 

Bassins-Houillers ••• 92,601 350,662 2,363,055 2,806,318 2:!,348 14,835 16,800 25,735 16 . 1,580 1,830 

Chimay •••••••• 4,625 17,948 178,067 200,640 » 1,720 n 3,Ù7 " 5 10 i23 

Gond-Druges-Eccloo •• 12,860 163,430 247,775 424,065 111 4,573 1,020 2,841 " " . 2,081 

Grand-Eemral-Ilefgc •• 183,815 623,928 4,192,844 5,000,587 27,612 73,016 7,254 ·• 58 58 11,IG6 305,187 

lfassclt-!facscyck • • • 1,098 5,034 47,303 53,U5 632 785 331 91 » " n 292 
1 

Liégc-lJ.1.estricht •••• !?0,270 80,155 512,656 013,0Rl " 14,228 . 3,430 6 " 420 552 

Liégeois-Limbourgeois • 13,043 67,824 506,003 587,470 4,063 7,137 7,925 7,792 23 » 1,029 2,1~8 

Lierre-Turnhout .••• 5,729 25,574 154,503 185,806 2,136 1,249 2,455 2,565 . 3 300 899 

l\falines. Terneuzen ••• 22,130 80,891 466,780 569,801 4,0Gi 1,879 2, t18 3,327 " 1 109 212 

Nord-DcJge ••••.•• 290,:?GO 512,210 J ,923,420 2,731,890 . 48,448 . 164,168 " GI " 20,577 

Virion ••••••••• 973 16,707 23,527 41,207 4n 351 862 . . " . 174 

----· 
63,370 1181 ,694 

---- ---- -- -- ------ 
Tou.vx ••• 693,691 2,151,797 11,146,575 13,992,003 42,757 214,072 103 rn1 28,674 357,015 

1 

An,crs à Gand ••••• 39,066 208,810 525,690 773,566 1,716 12,53~ 1,487 482 . 35 . lû,126 

Dossins-llouillers ••• 99,555 3i4,758 2,563,960 3,043,273 22,418 14,092 17,970 25,552 28 " 1,706 1,094 

Cbim•y ••.••••• 4,209 17,334 177,336 198,879 " 1,785 . 2,076 . 4 51 799 

Gand-Ilruges-Eecloo •• I0,443 124,833 :?84 ,259 419,535 94 4,216 1,718 3,184 . . . 2,188 

Gnnd-Centrol-Delgc .• 186,747 054,581 4,303,372 5,144,700 27,514 73,018 ,126 . 53 75 19,715 417,096 

llosselt-Mocseyck .••• 1,282 5,060 47,910 54,25? 626 972 475 231 1 . " 338 

Liésc•!lacstricht ••.•• 20,537 84,~8 531,419 636,204 » 12,379 . 3,719 1 " 287 U33 

Liégeois-Limbourscois • 13,297 69,903 495,796 578,996 4,727 6,612 8,664 4,704 13 " 802 2,647 

Lierre-Turnhout •••• 6,070 25,854 154,064 185,988 2,130 l ,287 2,367 1,662 " 1 401 758 

Malines-Terneuzen •.•• 21,211 77,961 461,348 563,520 3,075 1,329 ::!,&54 2,939 " 5 95 170 

l\'ord-Delgc ••••••• 282,573 570,401 J,991,I03 2,814,077 " 48,343 . 460,324 " 50 . 75,827 

SI-Ghislain à Erbisœul (1) " » . . . " . . . . " . 
Virton ••••••••• 962 20,221 23,785 44,968 399 27! 920 253 2 " . 145 

--- --- --- ---- -- -- --- --- 
Touo1 .•. 685,952 2,234,014 11,568,0~2 14,488,008 62,699 176,897 41,881 525,126 98 170 23,057 519,021 

~- 
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la recette des transports de toute nature effectués sur les chemins de fer exploités par des Compagnies. 

1875_ 

RECETTE. (FRANCS.) 

ARTICLES 
DE !IESSAGERIES 

grande vitesse 
GROSSES 

MARCHANDISES VOYAGEURS. BAGAGES FINANCES EQUIPAGES. ANIMAUX. 

Ta1.ês 
au 

minimum. 

Coli,. 

Taxés 
au 

poids. 

Taxées 
au 

minimum, 

Taxées 
au 

poids, 

Quinlaux. IExpé<litionsl Tonnes. 

f re 

CLASSE. CLASSE. 

5e 
CLASSE 

el 

prix réduits. 

Total. 

" 
-~ > 
-~ 
!".: 

GROSSES 
MARCHANDISES 

Taxées 

au 

mioimum. 

Taxées 

au 

poids. 

.,, .., 
a: 
~ ::z: 
ëi 
a: 
C> 
< a: ... ..• .... .,, 
!:: :::, 
Cl 
C> 
a: 
a. 

.,; .., ... ... ... u .... 
a: .,, .... 
Cl ... 
< a: ••• z: .... 
"' ... 
CS ... 
C> ... 

:z: 
Q j::: 
< ... 
0 ... 
a. ..• .... 
ë:i .,, ... 
V> ::z: ... 
a. .•... 
Cl 

Observations. 

65,006 

219,048 

44,750 

303,547 

5,813 

67,721 

17,009 

41,878 

8,326 

52,312 

134,530 

I0,6IO 

60,241 

447,222 

4,878 

19,524 

58,371 

28,795 

24,307 

7,210 

8,478 

24,016 

4,389 

43,389 

579 

9,894 

4,614 

3,052 

864 

763,098 l ,108,515 

58,480 

616,230 

rn, 795 

70,360 

4,423,591 

92,458 

272,616 

536,701 

64,812 

174,062 

5,595,578 

229,072 

117,683 

199,313 

8,281 

18,364 

483,285 

2,878. 

33,434 

38,726 

15,409 

30,982 

1,349 

313,841 1 403,891 1 835,415 

481,333 1 1,666,958 1 2,347,614 

20,282 1 . l08,338 1 136,901 

154,673 I 186,234 1 359,271 

897,917 1 2,758,,06 1 4,139,908 

s.su 1 44,894 1 56,413 

73,990 

_113,328 

49,128 

60,668 

619,355 

15,019 

258,972 

416,864 

167,663 

255,HS 

1,287,534 

13,293 

99,275 1 12,116,055 1,790,771 2,808,175 

376,396 

568,918 

232,200 

346,798 

2,747,956 

29,661 

7,578,505 1 12,177,451 

567 1 10,538 

Il, 174 1 28,999 

» 1 3,615 

» 1 3,109 

• 1 128,531 

316 J 8~8 

2,3~5 

2,032 

223 

11,671 

14,737 

3,166 

2,589 

1rn,9;9 

249 

1,666 f 733 

4,2UO I I0,050 

» 1 1,258 

n 1 9i2 

3,051 1 • 

197 1 27 

3,017 

771 

803 

1,158 

2,062 

310 

804 

» 1 24,288 

431 I 38 

404 

1,6i9 

100 

761 

876 

87 

1,205 

52 

18 

1,303 

31,240 

68 

22,917 

6,913 

22,277 

7,351 

1,986 

41,405 

:W,765 

10,520 

2!!,28.i 

;!85,3i0 

5,795 

5,471 

32,645 

9,427 

1,717 

12,sn 

1,480 

70,3!?4 

314,987 

16,228 

46,000 

556,810 

7,147 

17,588 

114,430 

41,915 

53,417 

3¼,632 

8,720 

10,089 

37,068 

76,807 

1,019 

18,291 

6,103 

,,,735 

1,148 

::?32, 165 

1,767,757 

328,620 

IOl ,665 

9,709,289 

87,305 

38:?,781 

1,147,829 

116,692 

429,421 

7,827,126 

37,735 

----•----■---1---■---•---•----1----1-----1-----1----- 
16,637 323,961 1 14,136 1 41', 700 2,914 3,541 92,752 509,720 1,632,268 155,260 \ 22,168,445 

32,891 1 1,236,669 1 753,522 

64,931 1 4,639,189 1 3,342,330 

59,710 1 557,107 1 454,296 

36,468 1 569,769 1 351,302 

129,055 1 15,054,592 1 8,516,520 

13,331 1 172,4~8 1 176,849 

25,809 

37,963 

11,221 

ris,579 

827,887 

I,96S,:?55 

429,208 

902,899 

617,508 

(') 
1,409,280 

306,666 

492,212 

796,561 1 11,970,586 1 .6,600,534 

662 1 80,347 1 95,547 

1,267,181 138,405,966 l 23,116,776 

(•) Y compris les frais 
de reoouvellemeot. 

~ 1 1 • 1 1 ■ • • ■ • 1 ,, 
/ 1 

1876_ 
43,067 

230,990 

42,906 

278,029 

6,839 

72,321 

17,96() 

43,169 

8,913 

138,005 

140,794 

10,745 

49,458 

439,881 

5,676 

22,605 

60,454 

30,485 

31,381 

262,201 

6,689 

10,185 

23,929 

4,277 

42,268 

626 

11,858 

4,663 

2,862 

937 

744,194 1,198,374 IOJ,605 

46,221 

632,651 

160,731 

52,443 

4,492,769 

32,673 

308,666 

509,254 

54,568 

173,902 

5,396,847 

123,075 

118,618 

198,406 

7,916 

18,006 

477,271 

3,295 

32,824 

39,511 

16,531 

30,675 

788,344 

1,166 

326,708 

,n,012 

20, 16'.? 

139,405 

950,765 

8,735 

76,495 

116,528 

50,075 

68,114 

668,503 

17,491 

11,983,800 1,732,563 2,915,953 

406,465 

1,710,257 

107,365 

187,975 

2,762,259 

46,129 

278,340 

407,500 

166,789 

236,561 

1,260,772 

13,798 

7,584,219 

851,791 

2,381,635 

135,443 

345,386 

4,190,295 

58,159 

387,659 

563,548 

233,395 

335,350 

2,717,619 

32,455 

12,232,735 

756 

11,100 

9,S93 

29,583 

4,052 

738 1 232 

4,251 1 10,182 

1,142 

• 1 2,857 1 " 1 1,056 

• 1 12l,4SO 1 2,058 1 

313 1 1,100 1 260 1 69 

• 1 9,888 1 • 1 1,175 

2,362 1 15,264.1 3,326 1 1,159 

• 1 3,257 1 746 f 257 

1,538_ 1 1,922 1 849 1 536 

• 1 114,422 1 • 1 39,256 

200 

16,269 

179 460 

313,~07 1 12,688 

6:1 

55,127 

777 

1,768 

27 

24 

486 

39 

3,121 

507 

72 

1,276 

27 

142 

1,218 

3,242 

36,699 

992 

27,192 

6,042 

18,257 

7,691 

1,755 

98,628 

3~,455 

:?2,553 

II ,920 

23,021 

29¾,25-i 

8,331 

5,958 

8,182 

1,4i8 

74,892 

1,655 

529,936 

98,616 

321,136 

17,482 

45,645 

539,327 

8,217 

20,289 

118,060 

44,455 

52,903 

365,911 

9,516 

1,641,557 

13,802 

36,353 

1,069 

160,955 

2:!9,328 

1,783,660 

316,229 

• 1 l06,115 

78,366 1 10,048,494 

1,116 1 47,553 

• 1 440,896 

6,309 1 124,000 

4,132 1 367,428 

1 7,715,696 

31,406 

22,335,312 

30,BOS 

80,861 

48,277 

1,275,916 

4,718,790 

535,609 

809,967 

3,191,432 

496,791 

40,411 1 564,491 1 345,902 

140,370 1 l5,4tl,8901 8,294,977 

9,408 1 134,553 166,776 

39,5&7 1 911 ,5IS 1 549,257 

36,50~ 1 l,9H,520 1 1,283,905 

11,019 1 439,3381 320,659 

5I,n4 1 819,757 1 531,770 

915,117 l 11,9H,!31 1 6,687,~52 

579 

J ,404,667 

7i,62l 

--■--1--■---1---1----1----1----1----1----1----1 
38,808, IH 

111,539 

:?:!, 790,927 

(•) La Direction de la 
ligne de St-Ghislaio­ 
Erbisœul D

9
8 point 

fooroi les renseigne­ 
ments qui la concer­ 
nent. 
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N° XLIII. - l~elevé des accidents survem,s aux personnes, en -1876, sur les 
cltemins de fer exploités par des compagnies. 

1 
AGENTS l'l~ONNKS trnm8RP.S 

NOXBRR VOYAGEURS. d,1 tl TOTAL GUtRAL. 
l D~liSATION COMPAGNIKS. NON VOYAGf4NT. d, 

4ilf'I .; " .. voyageurs -~ .•. ·a .•. 
C " ~ " I, l G NES. " " .2 ~ .;: " "ii ri •. 0 ;i . ;: " " ;; -~ ~ 0 .2 

. ., -~ :, .•. . .., ~ 0 " 0 Tfl.AH~POJI.Tf.s. E- .. ; 0 t. •. 
" ~ ::, ;: ; ... f.. •. ;; •... iii i: 

... io ë: E- iii ;:; iii Q 
0 0 0 0 u u u '-' 

An,ers :1 Gand .. . . . 77:1,566 t • • • • • • 'l 4 • • • 3 • • 4 

Bassins houillers . . . . 3,0~3.2i3 . i • ~ • . • 'l 8 . » 8 9 2 1 n 

Chimay ....... l98,8î!l • . . • . . . . 4 • • • f . • l 

Gand -llrul(es-Eccloo. . . +1!1,58!1 . • • . . . • . 2 . . 2 2 • . 2 

Grand-Central belge. .. 5,14~,700 5 3 4 9 6 7 4 n 7 4 l fi! 48 u. 6 38 

l!i1S$1!1l-Maescyrk. . . . 54-,~5'2 • • • • • . • " . . . • " . • » 

Liégeois- l.imhonrg1:oi$ .. !ji8,!l!l6 • " • • 't 1 . 3 4 4 • 5 6 't • 8 

Liége-êlaestrich; . . . . 63G,20i • . • • . 1 . f • • . 1 " 'l • 2 
(') 

Lierre-Turnhout . . . 185,9:ltl • • . • • . • n n • . • • . . • 

J\laliocs-Tcrocuzcn .. 563,520 • . • • . " D » • . ., • • • . • ' 1 

1 Nord-Bel;;c .... . . . 2,8H.07i • . 4 1 6 8 27 41 !) i 3 H Il> lO 3t 56 

' 
1 

H,968 j Virloo •...•.... • • • • 1 • . 1 . . . . 4 • D 1 

i 
1 

7 1 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 1 

Totaux ...• UJSB,008 6 Il 2 13 n 18 32 67 32 8 4 H 5!, 3t 38 12~ 

('i Ces deux accidents ont eu lieu sui· ln partro·néerilndaiso de la ligne. 
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N° XLIV. - Établissement des bureaux de poste. - Distribution et transmission 
des correspondances. 

Compa1·aison des années i876 et i871S. 

Blltt■Ull de ••• .., cl baftee ■llll leatrf!•• 

Nombre de bureaux de poste (1) • • • • • • • • • • • • 

Nombre 
de 

boites 
i, 

tertres l 
principalu, établies aux bureaux de poste . . , • . . . • . 
supplémcntaircs,placécs dans les villes cl / ~~Îlc~-horncs en route . . 

localités, siéges d'un bureau de poste. - ordinaires en hoi4 . 
1,:Cal,lil!f dans les communes rurales . . l nu chef-lieu des communes. 

l dans les sections. . . . 
mobiles, placées ous ,·oiLurcs affiuenlru. . . . . . . . 

Ensemble. 

Dl1drlb11floa de. CQrreepoad■nee•. 
Nombre J de ville • . 

de facteurs ~ ruraux . . . . . 

Ensemble 

Nombre f ordinaires • 
de toumées Je relais . 
rurales. 

Ensemble · l : Ji,1:_butio11s_- 

Nombrc de localités pourvues de bureaux de poste, -' - · 
oya11t po.r jour li - . 

6 - . 
7 - • 

Nombre de communes non pourvues de bureaux de 
poste, oyant par jour l t distribution • : distributions. ., - . 

♦ - • 
7 - • 

Ensemble 

Ensemble 

ANN8ES DIFFXRKNCES 

1 

pour 

1878, 1871J. •8'1'11, 

I') ?l67 l'J 481! + 81 
5ti7 4!lli + 81 
028 !i()!i + !3 
587 3~1 + 56 

2,247 2,3:W - 75 
t, 138 1,091 + ,.7 

reo 110 + 10 

4,987 4,865 + 12, 

859 8:515 + ' 1, 1Hi:i 1,1!49 + 16 

2,,.2, 2,-!04 + 20 

1 .~215 1,,09 + 26 ,o ~o - 10 

t ,1i6/i 1,1!49 + 16 
2'..?I 193 + 28 
1110 154 + 16 
71! 72 + 3 
,:. 47 - ::2 
6 0 • 
t$ 7 - 2 

1!02 41i9 + 45 

1,601 t,026 - 211 
4,)lti ,H6 - 20 
2{ 24 • 
H 11 • 
8 6 + 2 

2,0701 2,115 - 43 

4ü 48 - 2 
15 13 • 
4-7 47 . 

1,2~2 i ,2!î2 • 
1,603,810 1,603,810 . 

4,594 4,5!U . 
1M U! + 10 

5,413 r.,om; + 3150 
2,,.91i,!i0~ 2,567 ,7tl~ +121,7~0 

6,1:137 6,487 + 3/i0 
551),001! 53/i,281 + 3,724- 

928 918 + 10 

91 91 . 
153 15~ - 2 ----- 2:U. 2;l(i - 2 

1,6D7,M0 1,616,42~ - 8,898 
5,2i8 5,284 - 0 
7,90l 8,03i - 129 

Tranan1l#•lon dee eorre1poadaaeeJJ. 
Strvlce dei brirea~ ambulanù (wagon,-po,le). 

Nombre de wagons-poste [effectif moyen). . . 
Nombre de services quotidiens . • . . • • • . . • . . 
Nombre de voyages quotidiens (moyenne par serriec: 'i'i'/, pour1876 el t87?l) 
Longueur kilométrique des ligues parcourues • . • 
Parcours kil ·, · { annuel • • . . . . 1 orne raque • · · · journalier moyen . • • 

!iervice du voilures offeuentcs (ma/le,-poste). 
Nombre de services quotidiens . . . . . 
Longueur kilométrique des roules parcourues . 

Parcours kilométrique • . • . i ?nnuel l journahcr moyen 
N'oml d 1 • { par an, • • •1 ire c voyageurs ranspertés . 

par Jour, en moyenne. 

Ser11îc~ r.le1 111e11agc.-ic1 (diligtni:e,, ehnr« ü bœnc1, om nifm,, four90,,1, cfc.\. 

Nombre de lier,ices • • • • . { 11uotidiens. - . • 
non quotidiens . . 

Ensemble 

annuel des services réunis • . . . • • 
Parcours kilométrique • f journalier moyen dos services quotidiens . 

1 bcbdomodairc moyen des services non quotidien 

(1) Non compris les bureaux-annexes de Charleroi (Villc-lloule), &hlines (station), lleyst-sur-âler c~ Nieuport-bains. 
Ces deux derniers ne fonctionnent que du 1•• juillet ou 30 septembre. 

(') Dont 61i snos service de disrributicn. 
c•J - Z7 

45 
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N° XL V. - ,,Jouvement des correspondances d'après les 

A.l\'NÉE§. 

LETTRES DE ET POUR l'IIITtRIEUR. 

Dus lt n1•• •~ 30 lilfllflm. l !a 4tl1 d■ r4Jt• d~ 30 lii.ta. 
LETTRES 

DE OU POIia L'éTRAIIGER. 
TOTAL GÉNÉRAL. 

1101811E 

DE Ltn'II.ES 

' tO centimes. 

11018RE 

DB LlfTTRIS 

)ltutilNi 

el lllf-di:5SUS. 

=f .. .. .. 
~ f t .. i " .. .... "­ .2 •. - .., .:! •• ., "' !, ::: . ..., 

NOIBRE. 

4847-•ms. 

-1849. 
4850. 
fSlH. 
-f83? . 
.f81S3. 
-f85-I-. 
.f81S5. 

◄856. 
-f857 • 
.f858. 
4859. 
-1860. 
-f86f. 

~862. 
-1863. 
◄864 . 
.f86!L 
-f866. 

f867. 
rssa. 
-1869. 

-f847--f8!8. 
18i0. 
-f87-f. 
-f872. 

·i873. 
Hm. 
Hn!S. 
-f8i6. 

(•) 
2,863,789 

P. •J •• 
• 

I') 
3,616,!SlS5 

P. •J •. 
D 

(') 1 P. •/•· 
2,628,362 ~ 

(•) 
9,-138,706 

P.•/•· ,. 
3,053,206 
3,455,886 
-4.,077,829 
i,IS!9,rnf 
5,340,096 
5,8i9,563 
6,493,834 
6,316,325 
6,958,203 
6,840,000 
7,946,710 
8,IS21S,63• 
8,626.59? 
9,◄8◄,nl! 
9,904,UO 

-f0,38!S,428 
41,353,680 
-f2,762,0.\8 
n,503,soo 
-f.J,400.998 
4.\.,349,lS47 

6.6f 
◄3.rn 
-f8.00 
rn.82 
.f8.-f6 
9.:s, 
5.89 
-1.os 

40.-f6 
-2.-f3 

-16.25 
7.69 
-f.-18 
6.43 
7.811 
,.ss 
9.32 
n.,o 
-2.06 
7.47 
7.07 

4,209,044 
4,451,650 
4,909,'7!)3 
IS,n8,966 
6,3f6,982 
7,0S0,3-i3 
7,404.390 
7,869,~96 
8,446,330 
8,375,000 
8,307,208 
9,006,868 
i0,5118,808 
rn,1189,6U 
H ,6311,660 
-f 1,886,680 
-13,477,008 
f3,H7,,H6 
U,1597,5fl 
H,463,59f 
H-,632,0119 

45 .. iJ 
5.76 

-f0.29 
rn.6s 
f0.~6 
12.08 
4.58 
6.28 
3.52 
2.8! 
-0.80 
s.n 
n.23 
2.7!) 
9.88 
2.16 

-fO -85 
-0.46 

3.66 
4.46 
3.30 

TAU 0llf0RIIR A 10 C~TUl&S. (Loi da 1~ mt.i 18i0.) 

6,M0,3H 
3?,763,835 
36,393.474 
37,775,478 
39,348,023 
4-1 ,!06,249 
+ll,806,823 
43,491.996 

,. 
~3.05 
H.08 
3.79 
4.{6 
4 . .n 
4.H 
L61 

.. 
• 

J) 

• 

,. 
• 

)1 

J) 

2,8711,000 
2,987,000 
3,491,436 
3,680,000 
4,016,670 
1,406,18-i 
4-,700,000 
4,950,000 
5,125,000 
5,t-25,000 
IS,573,20.i 
6,428,JH 
7,H4,328 
7,235,476 
7,942,632 
8,439,496 
9,169,836 
9,529,lQ.~ 

rn,872,862 
H .062,493 
H,61-3,801 

{2,348,696 
45, 74.f ,622 
~5,4HS,998 
•6,306,836 
-16,902,672 
t7,7t5,9-i8 
48,35.\.,580 

9.38 40,437,U7 
3.90 10,894,536 

-16.89 ◄2,4?9,063 
IS.40 43,928,067 
9.{5 45,673,648 
9.70 {7,336,090 
6.61 18,298,22-1 
5.32 19,435,621 
3.5.\. 20,229,533 
5.85 
2.73 

15.34 
rn.67 

-1 .70 
9.36 
2.86 

-12.66 
3.92 

{4.20 
f.74 
11.25 

D 

fS.79 
27.79 
-2.07 
5.78 
3.6!S 
4,8.f 
3.60 

20,6{0,000 
2{ ,797,152 
23,960,8$6 
26,299,728 
27,005,992 
29,449,732 
30,4H,004- 
33, 700, 51.\. 
35,408,568 
36,974,f73 
,38,627,082 
+0,625,377 

45,082,53.f 
52,{35,096 
53,19{,476 
1>5,65+,859 
~,008,89.f 
60,522,17.f 
61,846,576 

• { depoiJ 1848 .• , f , 3ï0, 773 Au8mtnl/lloon l pend~ftl lu 5 
•nnutll• / dernières ao- 
rooyenne nu, . . . . . •1 ,4f!I, 704 

7.09 

3.64- 

• 

• ,, 
56f,611f 

!S22,IS92 

7.31 f ~,882,424 

3,.f!S 1 -1,9+2,i96 

.f0.93 
7./i7 
H.M . 
H .61 
.f2.53 
◄0.60 
IS.55 
4.58 
5.72 
L88 
IS. 76 
9.93 
9.76 
2.69 
9.05 
3.26 

rn.s2 
15.07 
4./i2 
4.4ï 
5.47 

" 
.f0.97 
HS.64 
2.02 
4.63 
4.23 
4-33 
2-~8 

7.U 

3.48 

('} D'après l'expo;é des motifs p1·ésenté à la Chambre le 'l?7 avril mis. - Une statistique prise au commencement. de 
pour /a correspondance étrangère, 2,711-f,529 leltres; et pour les chargements ':U,31S7; soit un total de 9,0i8,886 lettres. 
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moyennes fournies par des dénombrements partiels. - i847 à 4876. 

CARTES-CORRESPONDANCE 

de tl pour l'iotfrieor. de oa pour l'füaugtr. 

NOMBRE. NOMBRE. 

LETTRES DE SERVICE. JOURNAUX. lllPRIMtS. 

NOMBRE. ffOIBRE. NOMBRE. 

P. •/ •. 

• 
I> •• , •• 

0 3,500,000 4,200,000 

)) )) 

.. 
,, 

" 

" 

2,776,560 - 20,6ï 
2,~43,793 - 22.72 
2,318,461 10.84 
2,5iï,280 5.5t 
2,706,283 7.5i 
2,756,300 •-85 
2,998,765 8.79 
3,82-1, 2-i4 27 .43 
3,85i,765 0.88 
3,933,500 2.04 
4,321,824 9.87 
3,995,056 - 7.56 
4,2i9,956 5-63 
4,444,420 4.56 
4,632,.08 5.00 
4,735,.20 
5,153,720 
5,603,520 
1:i,5·18,08} ,_ 
6,396,621) 
6,706,480 

7,29t,OOO 
8,739,000 

41,410,400 
U-,000,000 
·14,450,000 
46,055,000 
·19 ,669 ,000 
21,510,227 
22,820,634- 

P. •/•· 
» 4,300,000 

P. •[o, 

• 
73.60 
49.8G 
30.57 
22.70 
LOï 

13.46 
22.51 
9.36 
6.09 

23,302,742 2.4t 
28,441,3~8 22.05 
26,3f>S,020 ·- 7.33 
25,493,740 -- 3.39 
26,992,460 5.88 
26,722,280 - i .oo 

2.22125,837,312 - 3.31 
8.84 27,925,884 8,42 
8.02 40,H9,300 43.66 

38,360,672 ,_ 
38,966,382 
-i0,822,967 

,\..58 

i.58 
4.76 

2,415,000 
2,965,000 
3,789,000 
-i,000,000 

5,758,792 
6.668,452 
î,7!>-i-,950 
9,007,28.\. 
9,228.232 

H,66.\.,3-~5 
·16.485,638 
0,980,6î7 

90.38 
-19.80 
27.79 
5,57 

4,230,000 5.75 
J,n1 ,ooo - 2a.as 
3,872,000 -19.47 
5,060,t07 30.69 
4,842,874 - 4.30 
5,040,624 4.08 

H.25 
45.80 
46.89 
HS.55 
2.45 

-10,965,916 48.83 
~2,694,08-i -15.75 
u,.i.2a,268 - 2.~s 

-18.04 
-12.'2 

!1.06 

" . • • • . . • • n . . )) • 7,961,460 48.72 46,im ,539 H-.82 -18,-125,498 0.80 
682,475 " B,-174 n 6,85-1 ,572 - ,,s.rn .\.9,403,536 5. 4-0 48,033.253 - O.M 

3,088,410 352.72 6,591 27 .38 7,337,252 7 .es 5~, 2.\.3,-iOl 3.72 22,018,724 22.rn 
4,657 ,34·1 5l .32 -16,-120 H-4.57 7,966,7l2 8.58 52, 77-1 ,52-'i- 2.98 25,967,383 -17.93 
5,070,549 28.19 65,3l2 305.46 8,439,-177 '2,-16 58,825,598 H.47 30,091,207 45.89 
7,57•1 ,800 26.Bt 276,800 323.81 8,499,343 4.43 65,480,000 H.31 33,33:S,000 rn.76 
8,893,MO l7 .45 l,090,980 291~.-14 8,868,500 ,L34 68,969,000 5.33 31,753,000 - 4.75 - 

• 1 

,: .•• 1 
• • ·191 ,732 3,80 2,3l3,fi9 ll.53 ~,087,607 1 -13.39 

" 1· 
. . 2rn.o• 403,385 5.32 3,913,092 6.96 2,743,9491 -12,39 

Iévnor 4 847 donne, pour les lettres à rn centimes. 2,724,474 lettres; pour les lettres il 'i!O centimes, 3,728,526 lettres : 
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N° XLVI. - Chargements avec déclaration de valeur, mandats d'articles d'argent., effets de 
commerce à encaisser, objets 'recommandés et objets à remettre par exprès. 

Comparaison des années 1876 et 4 8715. 

()hargemcncs avec 4é~laraClon de valeur. 

~ i, destination de l'intérieur. 
Nombre de lettres avec valeurs déclarées ! _ de l'étranger. 

Ensemble. 
!Ion tant des sommes déclarées. 
p . { port. . . . • . 
roduit • • · · ' droit proportiounel • 

Nombre de lettres avec valeurs déclarées, originaires de l'étranger 
Montant des sommes déclarées, • • • , • . 
Nombre de lettres perdues ou spoliées • . . 
Montant total des chargements perdus et remboursés 

, ..... , .. .,,.,,. l 
Services } 

internatienaux. l 

Montanl des sommes déposées . . 
Produit du droit proportronnel • . 
Nombre de mandats émrs et payés. 
l\fontnnt dzs sommes déposées . 
Produit du droit proportionnel. 

Nombre de mandats perdus. . • • • . • • • 
l'rlontanl des articles d'argent perdus et remboursés • 

Nombre d'effets 

Jllandat• 4'artlcle• d'argent. 

jordinaires • , • • • . 
Nombre .d~ mandats pour le service des abonne- 

enns ments et des encmssements. 

encaissés • 
~fontant { déposés ." 

des eJTels encaissés . 
Produit du droit proportionnel 

Nombre d'effets protestés • { 
par notoires ou huissiers 

• par les agents des postes 

Ordinaires. • • l 
n• offlce. • . • l 

Etret, de commerce (~). 
déposés . 

Ensemble, 

Ob~et• recommandés. 
srigtnaires de l'inté- 1 /\ destina lion de l'intérieur. 

neur 1 - de l'étranger. 

Ensemble, 
originaires de l'étranger . 

Totaux. 

originair~ ile l'inté- { o destination de Pintérirur. 
rieur ! - de l'étranger. 

Ensemble, 
originnircs de l'étranger . 

Totaux. 

Totaux généraux. 

Nombre d'objets perdus • . • • • • • . • . 
l\lontant des iudemuités payées pour objets échangés avec l'élrangcr. 

Objet• à remet&re par e:xprè•. 

Originaires de l'inléricur. , • • • l ù destination de l'intérieur. 
1 - de l'étrnnger, 

Ensemble. 
de I'étrnnger, • • • • . . • • • , . 

Totaux, 

Nombre d'objets perdus • • . • . • 

ANNÉES DIFF!::RENCES 

r 
pour 

•s,e. .., .. •1ne, 

204,975 108,83' + 6,139 
,2,715 ss.sss + 4,211! ------ 
247,686 237,532 + 10,311, 

215,601,1!95 04 206,9411,237 60 + 6,746,6~6 28 
411,572 83 111,901 00 - 6,520 07 

157,oo, 55 128,1130 90 + 8,tiG3 11, 
55,230 50,H,O + 5,080 

29.,U5,277 20 211,,00,011 :m + ll,61',t99 6t 
8 8 • 

(1) 6,55(1 ,. (l) 2,5~5 • + 5,11911 • 

~7,97' n7,85I + 70,123 

260,652 229,886 + 50,746 ------ 
1,088,6116 987,757 + 100,869 

64,7tl0,029 72 ~8,718,755 118 + 6,052, !OIS f+ 
205,400 70 187,207 50 + 18, 16.5 20 
176,6«. 146,432 + 30,212 

s,27o,6so nt 7,086,521 t!O + t, 184,550 il 
65,058 74½ 112,rio, 71 + so, t54 05!J 

2 ' - 2 
(") 414 • (1) 5!!8 66 + 1ltl;H 

33,287 
51,122 

8,572,710 74 
7,962,712 65 (') (') 

19,671 60 1 

1,1# 
504 -- 

520,507 518,689 + 1,618 
165, !05 141i,081 + 18,022 ------ 
,~5,410 465,7ï0 + 19,640 
226,000 2rn,:s10 + 10,481 ------ ------ 
709,,"o 6ï9,280 + 50,121 -- 
105,175 71,000 + 55,5711 

121 191 - 70 ----- 
101i,:!96 '.il,901 + 55,Wt.. 

416 li2 + 56, 
------- 10~,712 72,0l3 + 35,669 - 

1 
81o, 122 7~1.352 + 6.3,790 

6 18 - i2 1 
D (') ;;s 7:i - 58 ns -- - 

58,202 54,382 + 3,820 
1,215:i IS!t7 + 668 ------ ------ .;11,,1.17 :H,960 + ,,,ss 
1,1!28 1,28!1 + 2,3 ---- 40,981) 50,21$4 + 4,731 -- • 1 - 1 

(1) Donl fr. 21130-23 à chargo du Trésor. r•J _ fr. 1,050 • - - 
(') A eharge du Tré$Or. 
l•) Le servlee d'cncalucment d•5 elTelo Je commerce par I'admlnistmtlon du po11es • 4té laQuguré la lor octobrt 18iG. 
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N° XL VII. - Lettre« tombées en relmt. Lettre« o,·dinaire s réclamées, retrcueéee et non 
retrouvées. 

Comparaison des années 1876 et -1875. 

LeUrea tom~e• en rebn, {refusées, adressées à des personnes 
inconnues, non réclamées, etc.), 

0 . • . d 1,. t. . { à destination de l'intérieur. • 
r1grna1res c rn crieur .., • 1,. (') - ..., e&ranger • 

de l'étranger, à destination de l'intérieur • • 

Totaux. 

Leure •.• rebqf remises en dlstrlbatlon et placées après OQver~ 
turc ou ,·érlOcaHoa, ou renl'oyée8 aux offleeM éCrangera, 

O . . . d r· t. . { à destination de l'intérieur. . . 
r1gina1rcs e m er1cur _ de l'étranger • • . 

de l'étranger('). • 

Totaux. 

r.etire1J restées ~11. so11lrraace à l'admlnlatraUon belge, 

0 
. . . d 1,. . . { ÎI destination de l'intérieur, . • ngmarres e mterteur d 1• ,1 - e c ranger. 

Totaux, 

R d b { 
replacés (de l'intérieur pour l'intérieur). • 

apport p. •[o es re uts 1 • - ou renvoyés (de ou pour 'étranger]. 

1,etCre• ordlnalree réelamées, rc,rou"ées et non reirouvée.11, 

1 
réclamées . . 

Lettres 5ans voleurs. . . retroovées • • 
non retrouvées • 

1 
réel a mées • . 

Lettres a1 ec I nleurs mdéterminées. • retrouvées. . • 
non retrouvées 

, l . { nombre . 

~ 

rec amces • • montant. 
. nombr 

Loures avec voleurs nu porteur . . , retrouvecs. • { e · montant. 

non. retrouvées l nombre • l montant. 

, la ée { nombre, 

l ree m s . • mon,~QQ\, 
. nombre. 

Lettres avec valeurs npminntives • • • retrouvées . • { t t mon an. 

non retrouvées { nombre • 
IJIOO\ant 

l réclamées . • 
Nombre total de lcltrcs,.11vcc ou sans valeurs retrouvées. • 

non retrouvées 

ANNeE.S DIFFÉRENCES 

l . ' pour 

t818. 1875, 1818. 

92,!573 06,651 - 4,0:58 
110,so, 28,866 + 1,958 

(') 2,, 110 (6) - 24,110 
-- 

123,377 149,607 - 26,230 

41j,8tf 45,968 + 1 ,8-IB 
18,503 16,66, + 1,659 

» 24,110 - 24,110 ------ 
64,11' 84,7'2 - 20,628 

46,762 tl2,665 - 1!,901 
12.~01 12,202 + 299 
(19,265 64,86a - 1!,602 

49.49 4ti.1!0 + 5.99 
1!9.42 76.97 - 17.~:5 

t ,416 t ,717 - 

~ 

449 624 - m; 
967 1,095 -· 126 

tOS 14-2 - 54 
21 21 ,, 
87 121 - 54 

151 165 - 52 
7,870 92 H,748 49 -· 6,877 ti7 

7 21 - 14 
46 00 6,552 80 - 6,281> 80 ---~ 

124 142 - 18 
7,824 92 8,4Hl 69 - 1!90 77 

961 980 - t9 
61!1'.S,!$35 87 ~ô-4,281 88 + 91,21H 99 

2110 21!0 " 
1i59,835 ~ 11 l, 107 1U + 48,726 J6 

711 750 - 19 
49ti,700 6f 4ti3, 174 78 + 42,!i2ti 83 

" 
2,616 3,002 - 586 
727 916 - 189 

1,889 2,086 ~~1 
f') Ilenvoyécs par le~ offices étrangers. 
(1) De11Uis let•• juilte, U!75.ü-1)'11n, t>i-u&lenlf nttilehemcnl de ces rebuts, Aux termes de l'article XVI du réglcme11l de drtn1I et 

d'ordre pour l'exécution du traité de Berne portant création d'une Union géné, ale des Postes, les corrrspo11rla11ccs or1grnane~ de 
I'étranger tombées en rebut sont renvoyées, uus~ilôt e près leur mise en rchui, par l'111tcrméd11111 e<!~s bureaux d'échnngc rcspccufs. 

(3) Jlésultats du 1« semestre. (J'oir note!') ci-dessus). 
(4) Bcnvoyées aux offices étrangers. 

44 
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N° XLVIII. - Caisse générale d'épargne (opérations dans les bureaux de poste). 

Comparaison des années 187G et 187!:i. 

CAISSE GÉNÉRALE D'ÊPARGNE. 

llombro Cc llnelll • 

l!:1islanl au f., janvier • 

Délivré! pendant l'année 

Soldés pendant l'année . 

Restant au 51 décembre. • . • • • . . • . 

epérauou de l'année. 
Soldes des comptes des déposants :1u trr janvier . 

!lontant de la répartition quinquennale. 

Versements opérés pendant l'année . • 

Ensemble 

Ensemble. 

Ilembeursements effectués pendant l'ennée . . . 

Reste pour soldes des comptc.s des déposants au 31 décembre. 

Intéréts capiblisés à lo même date . . . . . . . . . 

Tol&UX ••• 

Clas.lDeaUon dea livre'* d'aprè• lenr lmpor&ance. 

Nombre 
de 

livrets 

de 1 ii tOO fr, (moyenne pour 1876, fr. 

de 100 ù !îOO • ( 

de ~OOiif,000 •( 

de f ,000 ù 5,000 • ( 

au-dessus de 5,000 • ( 

27 12). 

• 2~6 ~6). 

» 676 51). 

• t ,557 46). 

• 7,511 70). 

Totaux • . 

(llaHllleaUon deJJ vel"IJemca&• d'après lenr lmporCanee. 

de t à 100 fr. (moyenne pour 1876, fr. rn ,oJ. 
de 100 à 000 • ( - • ,275 56). 

Nombre ~ 
de Je !!00à t,000 • ( - • 814 9-i). 

versemeols 
de 1,000 ô 5,000 • ( 

au-dessus Je 5,000 • ( 

" ·1 ,856 80). 

• 5,964, 66). 

Totaux. . . • . 

1 1 
IJIF[IERENCES 1 

18'18. 11111'. pour 
1875. 

22,1508 17,313 + ~.10~ 

8,427 7,997 + 430 

30,9315 21:1,510 + fi,6215 

3,87" 2,802 + 1,072 

: 
27,061 22,1508 + 4,:sti5 

0, 178, 2~5 54 6,67!5,056 82 +2,ti03,2t6 !52 

151,780 12 • + rnt,786 12 

7 ,,U\1,6152 61i !5,542,740 !15 +2,116,912 12 
(') 

IO, 789,602 11 12,017,777 5~ +4,771,914 76 

4,2~1,977 63 5,065,670 12 + 1,188,307 151 
(?) 

!2,~37,714 48. 8,0lH,t07 23_ t5,ti~5,607 211 

504,172 112 224,146 1t + 80,026 81 

12,84-1,887 40 9,178,2155 54 +5,665,654 06 

15,622 U,03!! + 1,!587 

!S,318 4,554 + 984 
2,591S t ,855 + 1i62 

2,981 1,883 + 1,098 

74!! 425 + 322 

27,061 22,!S08 + 4,15153 

50,600 57,602 + 1,908 

4,898 5,665 + 1,23!5 

' 1,602 1,082 + !520 

1,098 762 + 536 

4,56 289 + 147 

t.7,654 43,488 + 4,146 

(') Ycrscm,nll dl"ttlurs dm: les r•rcoplours Je, po,101, fr. 7,G~1;ssn 39 (•J Rombourie,ncnls opéré• pendant l'année. . fr. 3,lio,,041 83(n) 
Arrrugc, do rantu, cno,issés pour con,i,Lc ile cléposanu. 39,551 25 Ach•ts de fooJs publics •.••. , 848,822 3o 
l\t:aJinlior, de YaJeuu •• , ••••••••.•.• , • • • ,291653 17 SouJcriplione à l'cn1pruot if p.0/n r1113 5o 

Enwnl,lc. 7,791,093 81 'fotol. 'r,, 4,251,977 63 
A ,lédulr<, du cLcf Je lnnsforts. , . . . . . ..•. , l31,qfi1 16 (n) En outre, il a été payé: 

Rule. fr. ? .!,59,65, 65 Du d,.C ,les intérêts sur comrte, soldé, pendant l'on née fr, 11,539 84 
Du chef <lu intérêts restant dus sur compte, ,ohlé, eu l 875 

et 1ntério11mnenr, cl remhouurs en 1876. , • • • • • • 280 67 

Tolo!. fr.11,820 G, 



N° XLlX. -- Récœpinilation. des renseispiemente statistiques concernant le mouvement postal en 1.876, et comparoison œuec les résu.ltals de. i87t>. 

DÉSIGNATION. 

LETTRES 

crdinaires. 

" -~. - ... 0 •••• •••• u ~- --►_..,,,. 
c,J t"V 

~ 

• 1 
ê e 
~ 

Euumblt. 

OE ssnvrcs 

~ .. .. -~ 
1 

.!, 
ë • 1 V , s ~ ~mmuli, ::.,, 
i: 

Tolaux. 

._; 
u :,; 

.;, ;§ 
"';,: 
1- 0 = C. ~ ~ = = 0 u 

Èi .. :,; 
~ 
0 ..• 

~~ :: 
f 
! 

.,; 
z 
3 ..., 
ï= ;,: .., 
~ 

vi 

Ê .. •.. 
"" g 
V) = "' ;: 
t 

l!ASD.ITHOSTB 
(artidts d'argtol.) 

~ 
'i 
11 
0 

CJ ~ ~ .. "e t~! 
~ : .J 
-: 1 ! 
" • 11 1-- .; ": 

~ .. •. 
~ 
'C 

-~ !:i = •. 
Q, s ;.,,: ~ 
w" - "ë 
" ~ 

;; 
:/)~ "' .. C,: C 

1:: : "' .. ..J li 
E 
.!! 

1 

" 0 ,_ 
t =i .. :, 

1-------JV')f~ 
~~~ - - g.~ B 
tl .. 
" &. 

.rnoxmir.sTil 
soumil, à la pœlo 

.. .. . . " .. .... 
" "' -;i 
:: 

.. " . Ê s ".., 
·= ~ :: .•. 

f 
E 

"'li 1-: ••• u ·; ~ ~ -« ~ 
1-:... 
!: .•• ;:, .. 
Ot 
!- ... 

"' V Î: 
~ 6 
;l'i :i: ~-ü 
~ " c,.:~ 
Q •• 

~i ••• la. •... .., .., ... 

, !loutcment à flnt,ricur. 

!loa'fement in.ttrnalicnol 
(t>p\ldi1i0ns et ••••p· 
lions) .•.•.... 

4~,006, 1101 204,0731 320,3071 ~3,401,90018, 707 ,0001 105,000IR,Sl~,OOOI Sl,303,000 

17,SS0,5341 75,9431 380,1031 l8,3M,~SO 56,000 5CQ ee.eco] 1s,01,oso 

l!,803,:J.IOI 62,309,000I :!S,711,000 

1 ,OOO,!l80j 8,000,000j 6,0U,000 

1---1--1--1---1---1--1---1----1----1---1--- 

110,0001 111,000 

860,0001 70,000 

--1---1--1--1--1---1---1---1--- 

827 ,ONI ::?00,GaZJ 38,:102 

176,f,U ~.iSl 

02.~1i(I 
203,~ 

30,804_ 

~.IIOl 

---:-1---1---1---1---1---1--1---,--- 

ToT>n poar 187& .• , 160,856,2501 :?S0,016I 709,4!01 61,ll-l0,576l8,70J,OOOI I00,50018,SOS,5001 70,71~,0761 0,98.,3~168,069,000j 3l,7~,000IJ,G36,000I 181,000I 1001,618) ~oo,63:?l40,~ 123,3771 :!03,Sm) 4,60) 

ll>!sul1a1seorrespo11donts 
poar l'anndo 1815 .•• l es.srs.œo] 267,482J 010,:isoJ 60,5:l2,71IJ8,4l7,300J n,0-13J8,4W,313I 60,0Z!,JHJ 7,1148,SOOJ 05,480,000I 33,~.00011,210,oooj ue.eœ] !KM,2331 2~,8881 3'1,2:il l 1~,4971 IIIS,O'J~I s.ass 

Dilrërenm pour 1876 .. 1+1,2ao,~so1+13,4~J~. 1211+1,a?:i,sosJ-+-33$, 100J+33,mJ-t3eo, 1s1J+1 ,ll'J?1962J+:!, 1:,:;,noj+3,48ll,OOOJ-1,38?,000J+4w,oooJ+(M,tOOl+100,3lSJ+30,7Hl+4,7ll 1- 2, l~l+IS,770 -!oS3 

818 

1 33\1Js. 
!iO"!,MKI\ 

I 

l¼S 1 ~OZ,SSG 

Sil 1 500,::55 

!'l 
3S,:l87 

111 

(') 
- :!2 l..,.01,63L l+l3,:?87 

(1) I.e seulet d'en<1iUt!Dtn1 des olr•t1 Je commerce, pu l'od111iols1ruion du po11es, a dld inousord le I" eetebrc 1878, 

-­ ...• 
-.i 
f.?. 
._,, 

,--, 
'2 • ~ - et .._.. 
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N° L. - Recettes postales de toute nature effectuées 

LETTRES 1 JOURNAUX ET IIPRlltS 1 DROIT &IITICLES 
fUr 

.- .. ~. 1 1 -· 1 - l lus.,nns "=' 
taxées. 1 en Produit total. t11 •n ProduH t!1lil. d' Ph1•as. 

llmbru-p<>ste. tlmbrc1•poslc. tspu,es. 
ugtn,. 

F,. ,. F,. ,. F,. ,. F,. ,. F,. ,. F,. ~ F,. •· 1 F,. ,. 
(' (') (J ,, 

r816 rOO,tÏ, fi/ 6,981,li!O '6 7,"'7, ••• 13 t, ••• ,!0378 ••• ,'75 8' 1,U9,3'19 27t,s3' •• S,839 •• 
Résultais 
de l'année {'J 

187li 2W,1H 2:S 7,092,199 U 7,512,510 39 714-,377 9:S 434.tHO 5911,1'8,988 5')2U,5MS 33 I 2,!S52 5' 1 

-· 1 1 
1 

! j ••• 1 . . ... ~ .. I . 
1 
"'·"".. . •••.•• , 7 "·"'' "'I ,.507 •• 1 Différeuces 

rns,o,:s 26 • uo,s:u lits • • • 1 
pouri876 

ee •• 111 29,976 liB 

l 

Relevé des timbres-poste, enveloppes timbrées, cartes-correspondance 

QIJ.llV 
r 

l 

i 1876 .• 1'6,8,9,538 ~.7'7,8'81

6,611,,8« l 18,,!S.is l ,5,901 .763 If .409.0U I :s,:>72.781 I "3:S,992 
Résultats de l'année •) 

18n .• 37,866,578 j,"2,M1 5,158,577 875,620 ,H,961,106 2,578,121 f ,57~1070 2,809,888 

Différences pour 
1876 

! en plus • 

l cnmoios. 

{ 
1876 . , 

Résultats de I'année 
187:S . 

Dlfférenccs pour 
i876 

~ en plus . 

l enmoins, 

TIMBRES-POSTE. 

,. 
1 centime. 

8,982,960 535,287l3,llt6,'67 

689,07ï 1,059,5'-i 
. 

1
3,993,7Q2l • 

969,097 • 2,373,896 

Fr. c, Fr. c. Fr. c. Fr. c~ Fr. é, Fr. o. Fr. c.~ Fr. c. 
468,495 58 11, ,9~6 se 552,742 ~O U,765 44 4,590, t.76 50 281,804 80 i,393,t9:i 25 30,797 60 

578,665 78 ,s,2a1 22 rn6,9t8 85 69,sso 6 4,496,HO 60 ,1:s,62, 20 so,J~o 7:S 8'2,966 ,o 

89,829 601 6,7oa ,,11111,s23 35 

• !Sll,126 i6 
., 1 " 1998,+2a lSOf ,, 

tOIS,934 50 to3,8t9- 40 • 1112, t68 80 

(1) .Résultai du 2• semestre, la mi&e à exécution du trailê ,le llerne du!) octohre 1874 (Unioa générale des po1te.) ayaut eu liau le ,., juillet 1875. 
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en 1876, et comparaison avec celles opérées en 187t>. 

DROIT 
RELIQUAT 

DES l)ÉCOllPTES 

sur SERVICES aree 
tllOLUMEIITS. j les offices étrangou 1 ENSEMBLE. 

USEVJBTS 10lu11b, en plus(+} 

de commerce. ou 
~n moins (-). 

Fr. .. Fr. C, · Fr, c. Fr. .. Fr. .. 
(5& t9,6~\··eo 7,o<té 7ti +428,576 50 0 ,tl07 ,888 tH 270,9'0 20 

242,875 ti6 • 7,2:S4 4!1 +1011,uo 7ti 9,065,4tltl 18 

- - 
(7) 

28,076 o, l 10,671 60 D "'·:•:,. ! '44,455 55 
• 1 • 1 25!1 70 I en plus. 

l 

OJl5llll.VAT10lfS. 

(•) Y compris les produits exlraordinaires, 
(>) Compread les umbres-poste ,le 10 centimes el au-<lemu, le, 

enveloppes timbrées, les cartes-correspondanee, les ch;ffres-taxes, 
une somme de fr. 5,369-25, mootunl de fa •• 1eurile, t1mbre,.po,1e 
cle 5 centlrnes employé• pour compléter l"affronohi10emenL des 
carles-corresponclanoe, cl une outre de fr. 55,25,1-60, mont,nl Je la 
valeur des limLre••roste inférieur, .l 10 centimes, •ppli~ués sur 
Je, lettres. (A. I'>!. du 31 août 1873.) La somme do fr. 253,776-65, 
mentionnée au reuvol (1), est décluile du lotalt ainai c1uc h. somme 
de fr. ,9,671-60 représentant la valeur ,les ttmbres-poste oppliquos 
sur le, effets d e commerce. 

(3) Comprend les umbres-poste inférieurs lt 10 centimes, el une 
somme de Cr. 253,776-6~, montant de la yaleur des 1im\,re1-po11e 
,le 10 centimes et au-dessus, employé, pour l'all'raoduuen,ent ,lu 
jouraauxeldesimprimés. Les sommes de fr. 5,36!)-,5et fr, 55,259-60, 
mentionnées ou ren•ol (•), soul déduite& ,lu tol•I. 

(4) A la date du I" jnillcl 1!175, l"offraochiu•meol en espèce• • 
él6 restreint au1. abonuemeuts ... poste, 
(S) Dont fr. 205,460-70 pour le service lutérleur, et fr. 65,926-55 

pour le aervlce international. 
(6) Dont fr. 991960-76 pour les remises sur les abonnemeou; 

fr. 154,155-114 pour les remises sur les encaissements, El 16,834 fr. 
pour droit de boite. 
(7) Le service d'encaissement des effets de commerce par l'admi­ 

nistration des postesn été lnouguré le 1" octobre 1876. 
(8) Dont 2 fr. ou départ, el fr, 7,016-75 ~ l'arrivée. 

Jét chiffres-taxes vendus en 1876, et comparaison avec les résultats de 187f:>. 

Tl'l'ÉS. 

1 
ENVELOPPES TIMBRÉES CARTES-CORRESPONDANCE, CHIFFRES• TAXES 

1 
Petit fonnal.1 Orand formai. 

A I A 10 centimes. 
TOTAL 

A I A 
A 

A I A 40centlmes. 60centlmes. 1 franc. 6 centimes, Doubles. 1 Simples. 10 centlmos. 20 centimes. 

556,751:i 1 258,8241 166 '991,', 1282' 96{i 1915,670 8,841:i,2!S6 74,653 ,20,0,71 7,9~9½ ''·"'' 1,,,,,.,,,,s; 
(') (') 

57,00~ 10,,789,452½ 1571,395 1 I0,8B4 224,9tt 267,!S62 167,582 7,197,!S58 6l ,ti90 126,094 1:i,875½ 

--- 
'"'·"' 1 2,086 

254:0!iS 1 
127 :970 1 

117:9171 
i!i:404 1 28,28811,647,718112,945 t ,046 ~ 15,674,726 

D D 1 -P 0 Il • en pins. 

l,EIJR. 

,,:.~,, ·; ":.~,, ·; .. :.;;., ·tr;,. ;, ,r; •• ;,, •• ;,;" ;o /;,. ;, ,:.·,,. ;,
1 
:;, ;, 7 ~;;o ;01,,0:~:,o, 8' 

Î, ri 71401 • 7,806,57709 228,B!S7 20 1:i~, 27 » 224,9ft • 29,4518218,412 02 51S9;876 906,169 • 12,609 40 ?187 5~ 

• 1 "'·''' ·1 . 1 ,,,,, ''I 3,111 '"I •..• ,, 90 1,20, '"\''·"" '"I 208 ,o 1 209 20 

95,865 20 • ?17 ,917 ,. • » • • • » ,, l 2.U,528 715 
en plus. 
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LI, - Personnel et dépensè8 du service dès poste8. 

PERSONNEL. 

Fonctionn3ires el employés rétribués • 

Facteurs cl autres agents -subalternes ( non compris les facteurs surnumé­ 
ralres, ni les piétons entrepreneurs chargés du transport des dépêches). 

Totaux . . . . . 

U.ÉPENS.ES. 

Traittmenls et indemnités des fonctlonneires et employés. 

des facteurs el outres agents subalternes . . 

Ensemble. . . . . 

Transport des dépêches • . . . . . . . . . . 

Remboursement de valeurs transportées par la poste (1) 

Matériel, - Frais de bureau , de régie cl do loyer. - Entretien el construc­ 
tion de bureaux ambulants . . . . . . • • . . . . • . • • 

Part d'intervenllon dons les frais du bureau lnlcrnational de Berne, . . • 

Totau;,. . 

- .•.....• -- 4•- -- - -· - 

ANNeEs DIFFÉRENCES 

1. 

pour 

18'1 •. i&U. ' ~8'1 •. 

(') 
981 110, + 77 

2,,75 2,,112 + 21 

s,,llt 5,51S6 + 98 

- 

2,0IIS,tS71S 89 J,9,!:l,771'.S 08 + 66,800 St 

2,734,1176 81 2,6:l+,,,1 60 + 80,131! 21 

f17tl0, tlS~ 70 ,,603,216 68 + 1'6,936 02 
458,9~ 58 t:167,000 » - t~,OM 62 

2,!!U 23 2,3!!7 '1 + 186 82 

69,,000 V 623,,u, ee + 701!!,1:i 3, 

2,598 H • + 2,398 tt 

11,888,038 ,2 tl,796,028 71' + 92,009 67 

(1) Y compris 14 commis à l'essai, non renseignés au compte rendu de 18711, 
l1) Sous cette rubrique, on comprend les chargements avec déclaration de valeur, les mandats d'articles d'argent et les ribJets 

recommandés. 
Pour le détail des sommes, voil' annexe XLVI, page 172. 



N° Lli. ---- Tableau comparatif de la statistique du nombre de lettres pôr 
habitant, dans les principaux Étàts del' Europe. - f86i à !876. 
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.,; ••• ... z: 
z: cz 

BELGIQUE. 

LETTRES (a) 

de et pour l'intérieur. Ide ou pour l'élranger,I de smiee. ENSEMBLE. 

POPDLATIOl 
NOMBl\E 

TOTAL, 1 aj I TOTAL, 
1 

...,-, 1 ~ 1 1 ~ ., C ., 
'"' c:s . s.. C"! '- ee 
~~ TOTAL. &_~ TOTAL. - ~ 

ALLEMAGNE. 
(Territoire postal de l'Empire.) AUTRICHE ET HONGRIE . 

., "' "' :i ~ = •• 
0 .. .: " 

Nombre ... ~ ... 
! Nombre •• w 

"' . :! "' . •• w .. s 
de z id de z .,:a 

0 
;: ,Il 

0 " . 
LETTRES, ..• : ~ ;: ,Il .. LETTRES, ..• • 

:a ; Cl. 
.. • •. "' .. 

0 0 
•. 

(b) 1 •. "' (c) 
0 •. 

18611 4,782,255 1 19,18s,,oo 1 ,.01 1 7,114,328 11.,9 1 4,219,9sa [o.ss 1 30,s19,684 1 6.38 

1862 1 4,836,566 1 19,770,816 1 4,09 1 7,235,176 l 1,49 14,411,420 1 0.91 1 31,417,412 1 6.49 

1863 14,893,021 121,537,100 l 4,40 1 7,912,632 1 1,62 14,632,108 1 0,95 1 34,081,840 1 6,97 

1864 14,940,570 1 22,271,808 1 4,51 1 8,139,196 1 1,65 14,735,120 1 0,95 1 35,146,124 1 7.11 

1865 1 4,~4,351_, 24,530,_688 l 4,92 1 9,169,836 j 1,84 l 5,153,720 11.03 1 38,854,244 1 7.79 

1866 1 4,827,833 1 25,879,464 1 5,36 1 9,529,104 1 1.97 1 5,603,520 1 1;16 1 41,012,088 1 8,49 

1867 1 4,897,794 1 26,101,311 1 5,33 i 10,872,862 i 2,22 i 5,518,084 i 1. 13 1 42,492,257 1 8,68 

1868 1 4,961,&H 1 27,564,589 1 5,55 1 11,062,493 1 2.23 1 6,3961520 l 1,29 1 45,0231602 1 9,07 

ü .» 

• 

.. 

1869 1 5,0211336 l 28,981,576 l 5,77 1 11,643,SOl 1 2,32 l 6,100,1so 11,33147,331,5571 9.421 291,m,52s j ao.e] 9.56f 149,0G,5oG I 35.61 4.19 

(') 
1870 15,087,826 132,763,835 l 6,44 l 12,318,696 1 2.42 17,961,460 1 1.57 1 53,043,991 110.43 I 299,987,040 1 30,471 9,841 204,653,000 1 35,6 1 5.74 

(') 
1871 15,113,680 1a7,075,a4911.2S115,746,7961 3.08 1s,ss1,s1211.a4 1s9,674,o!7111.67 I aGS,,02,rn, 1 3o.47I 12.001203,641,000135,61 5.72 

1872 15,175,037 140,863,888 l 7,89 l 15,422,589 1 2,98 17,337,252 l !.42 I 63,623,729 l 12,29 I 502,520,314134.38114,611269,546,8441 35,9 1 7,50 

1873 15,253,821 1 44,005,364 l 8,40 l 16,322,956 1 3,12 17,966,712 ( 1.52 168,295,032 113.04 l 4Sl,503,187 134,38114.011 300,469,963 1 35,9 1 8,37 

1874 15,336,634 147,076,768 1 8,82 J 16,967,984 1 3.18 1 8,139,177 1 1,531 72,183,929 l 13.531 518,802,800 134,38115,101282,650,5831 35,9 1 7,90 

1815 1 5,403,000 1 so,378,623 1 9,33 1 11 ,w2, 748 l 3.33 1 8,499,343 1 1.51 1 1s,870,1u 114,2a 1 5ao,ooo,a8« 1 35,821 rs.ss] 28s,2so,419 1 35,9 1 1 .95 

1876 15,336,185 1 52,385,336 l 9,82 l 19,445,560 1 3,64 1 6,868,500 1 1,661 80,699,396 1 15.12J 594,994,310 1 35.821 16,61 

(a) Lettres ordinaires, lettres avec déclaration de valeur, lettres chargées ou recommandées, objets par exprès et carte s 
(b) Lettres ordinaires et recommandées (enregistrées), cartes-correspondance et lettres de service. 
(c) Lettres ordinaires et recommandées, lettres avec échantillons de marchandises, cartes-correspondance, envois sous 
(d) Lettres ordinaires et lettres chargées ou recommandées. 
(e) Lettres et cartes-correspondance, non compris les expéditions de l'espèce pou,• l'étranger. 

N. B. Saur en ce qui concerne le lloyaume-Uni, le chiffre fourni pour chaque pays comprend, outre le mouvement 

(1) Loi du 15 mai 1870 portant réduction de la taxe des lettres au taux uniforme de 10 centimes. 
(') lntroduction des cartes-correspondance à partir du fer Janvier 1871. 
(3) Ce renseignement fait défaut. 
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BAVltRf. FRANCE. ITALIE. PAYS·BAS. 
ROYAUME-UNI 

de 
Grande-Bretagne el d'Irlande. RUSSIE. SUISSE. WURTEMBERG. 

Nombre 

de 

LETTRES. 

(h) 

1 
"â 
>: 
0 
;: .. ..• :, .. 
0 .. 

Nombre 

de 1 

·LSTTn.e~ 

(d): 

î 
~ 
7. 
0 
;: 
< ... 
;;: 
C •. 

~ 
" ~ . 
•• w ... ..• ! .. :. ". ,: 
~ ~ 
:;; .. 
0 .. 

Nombre 

de 

LETTRES 

de 

SP.Rl'ICt. 

Nombre 

de 

J,ETTRf.S, 

"' 
-~ 
7. 
0 ;:: .. .., 
~ :, .. 

,., .. ;: . 
•• w .., u ..• ! 
..,:;; 
A a .,..: 
"' . ., . 
:. .. 
~ 

11·ombre 

de 

LETTRES, 

~ombre 

de 

Ll:TTRKS, 

Xombre 

d, 

UTTRES. 

Nombre. 

de 

LETTRES. 

Nombre 

de 

LETTRES, 

(6) (o) (,) 

î 
1 
"' 0 ;: ..• .., 
::, .. 
0 .. 

., .. " . •• w ... 
"'C .., w .. :. " . ,: ., . 
"' . C: •• 
§ 
;,: (t) 

"' .., 
"' ... •• w ••• ..• g .,:. " . .• " "' . C 0 
~s:, 

"' (b) 

1 
~ 
'r. 
0 ;:: .. .., 
:, .. :, .. 

"' .. 
" .. . 
•• w 

"' . ... g .• :. " . •• -= "' . ., . 
:. .. 
0 

"' 

38, :SB,9!16 

551:u.s,92:; 

4.62 7, 9!! 

4.66 l 11.GO 

4,86111.38 

Jï,'.196,5001 5.02 IIJ.j5 

27:>,"197,700:[ 36.0 1 7,61 

:!92,9:i2,579 1 40 .o 1 7 .31 

72,000,000 1 3G.O 1 2,00 

as.œo.eeo 1 ze.e 1 2. 1; 

1;,1ioo,ooo 1 se.o I u1 

:111,280,951 1 .\0.0 1 7 .03 1 10,;,000,000 1 40.0 1 2.65 

• 1 3J7;,5-11,39-I i 40.5 f 8. 13 ( 111,000,000 i 40.5 1 ~.7~ 

• 1 3.\6,403,990 1 40.; 1 8.55 1 IIG,OJ0,60q 1 40.5 f :1,8G 

;35 ·l, eoo, ses 

.\9,393,000 1 4.85 l l0.181 28:i_,Oll,502 i lQ.5 1 7,0-\ 

4.86 , 10.771 309,nl,600 f 39.0 

33.\,657 ,68'.? 

3-H ,{!68;3i8 

-19,185,760 I 4.6G I 10.JOI 350,504.0001 :19.0 f 8.li9 

(l) 

40.5 

40.5 

39,0 

H. i:? 

!I.U 

7,9-l 

9.09 

8.i4 

1 

121,000,000 

102 ,000,COJ 

72,000,000 

56,53:i,500 

(': 

40.~ 

40.J 

39.0 

39,0 

3,0IJ 

3 ~G 

2.61 

1.84 

l.44 

ï9/i60,i50 f .'.!-l.O 

99,166,512 f 26.S f ·3. ;o 3.r,; 111.41 

IU0,353,0001 25.~0I 3. 7-l 1 14,453,Glô 1 3.05 

1 
102,810,6001 ~~.ml 3.83 ! l8,10J,06j 1 a.es 

1,, "1 
13,3-i 

593,000,000129.m 1 20.u 

(') 

no,461,0011w.o912,.0 

75(1,000,000f 30.00 i 2-1,9 

SOS,818,000I 30.52 f 26.5 

831,91-1,UOOf 30,;Q f27.0 

so2.122,000131.3l l 27.5 

9,2,000,00!lj 31.SO f 29,62 

001 ,000,000] 31.80 l 30.'.!2 I .J.;,620,m I G!l.361 n.s; 

9i9,000,000! 31.80 f 30.78 52, 103.3~9 6'J.33 { 0,6-l 

:!8,713,932 

30,0GI ,398 

37,0<5,866 

38,766,295 

-iO ,83.\,561 

4'.?,S:!0,318 

.rn,on;,547 

46,262,312 

53,913,663 

,r,,53;,o:io 1 39.o 1 1.45 lllJ,Jr.s,.i9120.so1 .i.23151,ess,J.;; J J.G7 J 1uoi1,ow,ooo,000J;u,B5 [aa.eo ] 55,775,17a I b3.85I e.ro I G3,2s2,ss •• 

• 1 ll9,551,G51 1 27' liJ 4. m 1 55' 161,355 1 3 '77 ) 14. G, 11 ,0,9 ,821, 9UOj 3~. -10 133,951 6 ,, iOO, 17:i j di.66 J:o.76 ' 68 ,o;:,, 273 

1 

55,9:?J,334 

61,709,196 

2.G 

2,6 1 11.6 

2.G 1 12. i 

2.6 

2.G 

2.6 

0 • -·' 

~- 7 

!!. 7 

11.0 

13.2 

'.!.6 I •~.2 

2,6 I 14.8 

2.G 1 15 .7 

IG.4 

li.i 

2.î 1 17.1 1 J0,556,32-l ( 1.76 1 10.9S 

19.9 

~0.7 

22.8 

17,901, 73G 

19,149,711 

23,44'.!, i8G 

" 1 

1. 78 

1, iS 

1,82 

. 

JO.OS 

10.75 

12.69 

12.51 

1.7 l 23.~ I Xl,215,g14 1 1.82 I 12.70 

2.1 r 2J.2 1 :!5,on,GJs 1 1.s8 1 13,3~ 

· I 
correspondance. - A partir de 1874, les envois par exprès n'ont plus été compris dans le mouvement des lettres en Belgique. 

bandes croisées el lettres de service. 

intérieur, los correspondances de et pout· l'étranger. 

46 



{ f8'J) 

N° Lill. - Etablissernent des télégraphes. - Persotmet. - Dépenses: 

Comparaison des années t876 et t87!1. 

t1U11eU•• •• rNea• aélépa•1t•••e. 

Lo~1~11c11r l I Sur les chemins de for lie l'Rtal. 
en k1lomè1rc, l Sur poteaux, - - concédés. 

d,a •. 
li;nes 1él~11,rarhiq11cs ! Sur les routes ord111a1re$. . • . 

établies . Sous terre, dans les yjlfes • • • . . . . 

f.n~emble. 

0. 1 l l Sur les chemins de fer de l'Étot. 
e~·e o~p~men - - concétlés 
l1lomclri1Jue . 

des fils comlucleurs. Sur les routes ordrnalre.s. . • . 
Sous terre, dans les villes • • • 

Ensemble l'I. 

■areaas 1él~•r•p1t1,ae■ •aYer •• •• •••lie. 

. l Dans les stations tics chemins de fer de l'~tal. 
Apporlcnant i, 1'f;1a1. 1 - - concédés. 

f Dans les villes nu commune, . . • • • • • . 

Ensemble. 
Slnlion~ des chemins dr. frr concédés oi1 les •pporcils sont utilisés nux 
eorrespendauces pri vêcs. . . . . • • . . • . . • • • . . . . . 

Ensemble. 
lh1rrau,.. de rlépot de télégrammes ('} . 

Tota1u. 

,lpparell■ lélécr••lll•ue■ ea aenl-. 

Système Morse .. 
Rughr.~ . 
Bréguet . 

Ensemble. 

l'en,oa•el. 

Fcnetionnaiees rt employés . . . . . . . . • . . • . . • • 
Facteurs, agréés, poseurs, élèvrs-léi.=graphistes, porteurs('), etc •• 
Agents auxiliaires(') • . . . . . . . . • • . . . . . 

Ensemble. 

aéfleaH■ ('). 

Tnitemenls des fonctionnaires el employé, • . . . . . • 
Salaires des ëtèves téléi;raphistcs, des ouvriers et porteurs. 
Entretien des lignes el du matériel . . . . . . . . . . 

Ensemble 

ANNtES ,irrtmca ,.., .. , .. • •••• ••••• 
2,21i i,O00 +1!S6 
'.~26 , ,,91 + si; 
t,S3!J 

t ·'°' - 62 
0 fi - 2 

ts,O!'li ,,9!S9 + ti7 
rn,,67 US,:S89 + 878 
3,,il! a,363 +m 
1,936 t ,!>~9 - 23 
200 183 + 17 

t-.!,f.llS1 :tl ,1111, + 987 

3:;;; 303 + 30 
80 11:S - Il 

100 10:S - :J 

tïrn IW3 + 16 

"" 8-3 + 11 
613 sss + 'll 
361 200 + 71 

!J7' 676 + {18 

1,076 t,o,s + i8 
3!S 32 + 3 
8 8 • - 

1.119(1) 1 ,tJ88 + 31 

68:? 1168 + u 
f ,200 1,101 + l)IJ 
1,-'8' t,3113 + 91 

a,:iti6 3.16! +2'U 

1,,00,m .s 1,$3',5&5 '° + ,o,HI SS 
ltS,$18 5% '4t,m as + IS,HO ,, 
n1,m" m,,&& 1s - m 02 

2,511,iW " 2,tll,lst U + IOS,tSt ~ 
(1) Non c<1mpri.~ 9!11 kilnmélrcs de fils éloblis au.11 frais des comp■snie~ des chemins de fer eoneédés, ce qui 

porte à 2"J,072 k1lomêlrc; le développement tolal des fils 1u f•• janvier 1877. 
I') Ces bureaux sont établis dans les perceptions des rosies et dans les srations d11 chemin de fer de l'Etat 

dépourvues d'appareils de transmission. fis sont cbari;"s de I'expéditien des cerrespendeuees du public 111 
bureau télégraphique le plus voiJiD, • 

11) Non compris '8 appareils en réserve, dont 33 du système Slorsc, IS du système Hughes el 2 du syslëme 
Bréguet. · 

(') Non compris les agents assci nombreux qui porleo\_ des télégrammes â domicile, sans faire de ce service 
leur occupation exclusive. , • · I 

('/ Oc entend pnr agent, auxiliaires, les employés des postes et eeux des chemins de rer de l'ttat et des 
compsgnies concessionnaires, 110\Jr lesquels. la m1oipul1lio11 des appo"ils n'est q11'11ne occupation secondaire. 

('l La pArl à ollrihucr nu télégr,phc d1n5 les fnis générau d'edminisLralion (imprimés, l0ta11x, écl1ir1KI', 
d1aull'oge, etc.], ri'csl 11as comprise dans 1~ dépenses. 

Les trsnsmissions gro tuiles fournies rar le sernee des télégraphe., •111 autres branches de l'a;lmioislratio~ 
cl les frais de malél'id que ce service est obligé de feirc en vue ,lu chemin de for, dans ctrtaiM bureaux où ri 
u'y o pns de correspondances prirées, constituent une compensation plus que suffisa11le de celle part. 



Mouvement, recette et produits moyens des télégrammes depuis 
l'organisation du service des télégraphes. 
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N° LIV. - Mouvernenl} recette et produits moyens des télé 

CORRESPONDANCES 

INTERNES. . INTERNATIONALES. 

AIINtES. AUGMENTATION lUGMEIITATIOII 
NOMBRE p1oporti ounclledc PRODUIT HOMBRE prnportioune!lede PRODUIT chaque onnfc.sur 

moyen chaque annco sur 
DIOJ!D de Recette. la pré,édenle. dt Recette. la prêcéd•ntc. 

pe r tél,!. 

Mom111enl 1 &tulle. 
pu ltlé• 

TRLÉOI\AMHl!S. 
MounmenL l Rec~Ue. gramme TÉ LÉGIIA!tUIIS gn1mme. 

P. •/o P.•/•. f'r. c. P.•/ •. P.'/•· rr. C, 
18150-18lSi ti,ll:52 29,824 60 )) ~ 4 48 6,0H 43,462 lSO . • 7 18 

18lS2 1.1,807 31,747 60 41.,s 6.411 5 24 10,103 64,749 50 66.88 48.98 6 ,U 
t8?55 14,11>9 46,500 40 44 58 41L84 5 27 '.!0,6ti6 96,7911 . !04.45 49.49 4 69 
181i4 i6,710 lS5,02?i )) 18.08 H.152 5 17 29,492 128,5152 1>0 42.78 52.60 4 5lS 
t8!HS 17,279 IS2,21 t lSO s.ss -a.ss 5 02 34,72:î i47,'.:HO so 17.74 U.69 4 2, 
18tl6 52,862 71,280 60 90.18 56.:!5 2 17 411,37:ï 170,!i(i5 " 50.67 22.04 5 96 
1857 41,45-S: 81,647 • 26.08 

1 
ll.1.15 1 97 48,367 176,1115 2' 6.1'9 -1.7ti 5 65 

18:58 47,675 89,514 015 1!l 06 9.59 1 87 liS,00~ 187,162 72 20.H (i.03 5 22 ~ 

1 18119 ss.œs 126,297 57 57.:ï2 41.41 1 93 85,780 . , 2~0.0~. ,70 44.21 f7.!i6 2 63 '' ,, '. 
1860 80,216 u2,544 n1 22,!'!5 12.71 1 77 ·915, 1~9 252,877 28 is.es ?i.84 2 .(tl 

• J ~ ' \ ' 

1. 1861 97,945 171 '.2211 78 2-.U0 20.29 1 ns tl:5,121 2ti7,U8 06 20.95 10.68 2 24 
1862 i0t5,274 176,645 215 7.48 5. l6 1 68 129, !)5:, 280,449 51 12.87 8.81 2 16 
1865 188,82ti 211,065 65 79.57 10.49 1 12 -162, 178 277,2(iü 28 24.81 -1.13 1 71 
1864 2ti2,501 282,~91 68 55.62 55.89 1 12 197,ti47 507,9~6 43 21.81 11.07 1 ?,(j 

186~ 552,721 54ti,289 42 51.87 22.1!) 1 04 21>2, 155 sso, 105 65 27.63 I0.44 1 3ti • 
1866 (i!J2,t!51i 1,,07 ,~32 )1 108.14 t8.05 "~9 50ô,~9(i 569,900 12 21.liO 8.76 1 21 
1867 817,6~2 469,U-9 60 tS.07 HS.27· " :i7 538,918 .',09,290 77 10.1>4 fl).6:5 1 21 
1868 972,058 ti49,263 20 18.88 16.95 0 t,7 576,699 424,158 76 1 LW 5.65 1 1;5 
1869 t, !08, 737 ti!J8,739 70 14.06 9.01 nM 4215,676 4:SO,m; 8' 15. • 6.25 1 C6 
1870 1,545,118 744 641 )) 21.14 24.57 ,, 5~ :,07,446 588,161 40 19.21 30.tî4 t 16 
1871 1,tili0,(i75 856,1i83 » 16.20 HS.05 " à!S !i62,818 7111,850 40 50.62 2!l.1l5 1 15 
187.2 J,589,344 80ï,448 215 1 ,8,t 1.27 0 1i5 660,525 715,113 :'S5 -0.3;i -6.40 1 08 
1875 1,739,817 9:5.'i, 160 • 9.47 10.ft • 1m 676,595 75~,704 32 2.40 5.17 1 09 
1874 1,849,975 l ,Oli>,400 1i0 6 ~~ 0.5J • ?i;j li!>5,tî06 7t4,07!> :55 2.t,3 I.U J 117 .oo 
187:i 1,9:29,!.141> l ,flti7,200 50 4.52 4.12 » tî!i 708, 7l6 761 ,;i,U 70 2.1!) 2.55 f 07 
1876 1,9J2,686 1,074,fl93 25 l.i8 1.64 " ~:, 725,208 779, 18:l. 24 2.06 2.32 J 07! (bJ 

'I'orxux --- -- -- -- -- el moyennes. 16,86:S,851 10.ti07,152 99 27.94 16 04 "62 7,569,348 9.6ï7 889 06 22.fO 15.09 1 31 

(n) Les chrffres de celle colonne ne comprennent pas Ic produit du Ira n,port, par exprès, dés lcllrc1 ordinaire, et des carlcs-corrcspo11danccs, 
des fils cl 1l'app•rc1ls télégropl11r1ucs de l'État, ni,~ p art ir- de 1876, le montant des re<lcvouccs payées par les porlrcul,cn <JUi ,c foot .,drcHcr leur., 

(b) P"oir annexe LV pour la 1épar1,1ion, par pays <l'écl»ngc, du mouvement et de la recette de ces corrupou<lanccs en 18ï6, cl lo cumparoo,on 
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grammes depuis l'm·yanisation du service des télégraphes. 
- - 

PRIVHS. 

El'i TRANSlT. .EN GÉNÉilAL. 

AUGMEIITATIOH A UGfflENTATIDII 
IIO■BRE proportionm·tl, ,led,a~ PRODUIT HOIIIBRE proportionnelle de PRODUIT 

•{Ut: 3trné, sur )J moy,n chuque Jlllll:I~ sur meyeu 1 Jo Recette. 1,rt~cétlcnlc. tic Recette. Ll prrcérl,:nll:, . 

lfourrmtttl. l p>r t~lt!- 

lloureme11t. j rrncllc. 
11nr •~lé- Thic"uuu:s. 

l:mllt. grumme. TÉl,ÉCIIMUIY.S. g eamme , (uj 

r. "i•• r .• , •. Fr C•. P. 0/o P. o/~· l-'r-, c,. 
s.sm l!S,587 ss . " 11 (i7 f.'.,02~ 88,(ii,!. (j:i • . (j :it 
ï,50ï 69,,7ü 7,j -H3.!l8 3:51.1)1 0 :51 '27,217 16ï,97j IIJ fH.O(i 87.17 6 09 

17,2.35 122,.rn 07 f5!L87 7/i.2;) 7 IO 1r2 ,o:rn 2ti;ï,:15/j 47 91.24 ti0.99 s 10 
H,:.wi !l(l,4fi8 12 - n.m - l~.ï(i 7 . (iO,-W; 280,8Hi üi lti 07 ;j,7] 4 es 
!1, f2!) llfi,!517 .67 - 33.H~ - 53.13 7 o:; 61 ,4'.)3 \!6:î,!)59 ti7 t.60 - rî.31 4 35 
21,056 i08,füi0 3'.J f23.10 (i3 51 .j IG 90,275 5/J9,ti79 01l Hl.60 315 21 5 62 
29,24!) 1.s.s,:-.'.) ,f.;j :i0.0{ 57.02 5 0!) 11!1,0::iO 407 ,OIi 67 l!J.92 15.19 5 42 
~!),mi!J 157,44!1 73 51Ui2 - 7.(iÛ 5 44 w,,726 415,026 titi 22.41 1.70 2 84 
,,6,095 l:i!) ,676 ti 17 .(,1 W.17 5 ,m t!Jll, 240 ti06,00G 44 54.66 22.2:5 2 ti7 
:50,,oi l'.i2/;21 lii ? 2:; - {.48 3 03 22:j, 819 !527,745 75 Hi.07 4.50 2 54 
t>'i,!l;)'-2 l:i!) , :Sti8 :12 10.01 4.GI 2 Sti 2G~,!J68 sss.sss (i(i t!).1i i 1. 152 2 19 
:,O,!i78 H7,9G2 511 1.21 - 7.27 2 62 291,787 601i,0.S.4 86 8.48 2.~1 2 07 
65, f lO 1:U,035 10 W 08 - fli.17 1 90 416,113 612,565 01 42.61 1.21 1 47 
06,Gm l!JS,850 96 48.44 (i0.~2 2 ou 546,407 789,599 07 51.53 28.0J 1 44:5 
80,185 180,247 40 - 7.72 - s.sn 2 02 f>74,1!37 8ül5,G40 415 23.5$. 9.66 1 28 

128,873 184,780 97 44.50 2.52 t 43 1,128,00:i 962,213 09 67.5:j 11. 16 • 8a 
152,149 102,.m liï 2.!H ~- 14 1 46 t,288,71!) 1,071 ,4ü8 04 14 2?-i t 1 -5ti • 83 
155,862 223,700 57 16.45 i6.2:S 1 4!S t,ti02,ti!l0 l,1!)7,102 ;15 16.60 H.73 "79n 
188,175 '1J5,7i7 16 2-2.50 22.56 1 4'J 1,722,1>86 J ,323,033 70 14.64 10.'J2 , 77 
:147,848 221 ,2~,!l 17 - 21.,R; - 19.17 1 110 1,008,412 1 ,'Jti4,06I 57 16.01 17.46 » 78 
Hl6,7711 220,771 67 6.04 3.811 1 ,!.7 2,5:i0,266 1,848,20::S 07 19.11 -18.93 • 77'J 
f~,,06 t!J2,670 12 0.46 - 16.HS t 22 2,407,565 1,773,251 !)() t.U - 4.06 • 75ti 
l!î5,550 175,817 52 - 2.6t; - 0.78 1 t 5 2,1.ili0,1HO l,86',,681 M 6 74 s.re • 725 
206,i4i 238,867 11 54.8+ 57.42 f :16 2,750,225 l ,9fl8,547 14 7.05 7 .17 ~ 727 
233,229 26!1,42f 011 i2.81 11.12 1 14 2 ,l:!71 ,890 2,084,171$ 215 4.42 4.29 » 726 (6J 
25i,705 284,545 ?i4 0.65 7 .15 1 2ft 2,910,687 2, 15~, 121 05 1.55 2.~9 • 73:5 

1 75[ 126,728,040 
--- --- --- 

2,495,741 4,571,837 14 57.87 22.88 24,;j~G,81:iD Hl 26.01 14.99 • Ot!J - 
or,g:anisé en 18ï~, ni 2 parlir de hi dite •• nuée, le 111oula11l des r c-Ievances p.iyé,!5 pa1 lca Co1111 a3oic~ tic chemins clc f'1r concêdC.s, pour crnpfo1 
télégr~mmel avec J"adrcuc ,:critc 1ou1 une forme aJJr,:g,;e ou convenue. 
nec le, ré111ltals de 18ï5, 
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. 
!X11 LY. - llépcn-lition) pa-r pays d' éclumge) des correspondances télégl'a- 

71Mques mternationales et en transit . 

Comparaison des années 187ri et 187tî. 

a. CORRESPONDANCES INTEllNATIONAtES. 

RELATIONS TtltGRAPHIOUES NOMBRE DE TÉLÉGRAMMES. RECETTE AU PROFIT DU RÉSEAU BELGE. 

!}f. LA Difümn Diffirenm 
Belgil)De am les pays ci-dessous. EN ◄Rï6. ES ~875. pro- E!'i ~8i6, l!N ·1875. pro- 

poriioanelle$ porlionnelle, 

Afri11ue (~1;ri,1c et Algérie). 1.231 
P . .,,,~ P. 0/o. 

1,308 - 6 1 .514 54 l ,!i15 12 -1:i 
Allemugnc {Empire d';. 168,7-~!) Hi-i,279 + 9½ 171.25!< 78 163,9lS15 90 + 4½ 
A rnériq uc . 9,1.W u.20;; + 47½ 7 ,!J:i7 (li li,S1'i5 55 +10 
Asie Mincurt, Perse cl Indes. 4715 ~57 - 11½ 551 55 677 !)!) -21½ 
A11trichc-llongrie . H>,761 U,55:S + t<½ 17,t:i20 " 16,562 1j0 +G 
Espagne el Pertuga] !i,580 4,742 + 17! 6,37!) 79 fj,8110 39 + !J 
Fronce. . 202,,0:1 217,078 - 6i 25! .500 05 235,281 20 - I½ 
Italie et Malle 11,49S il ,672 - i½ 15,119 90 !2,777 21 + 2½ 
Luxembeurgtûrand-duché de) t t ,882 12,136 - 2 11,1o1 .m 12, 14!.i 7!) - 5 
Pays-Bas . 159,8H 150,661 + 7 14:Z,714 7fi 133,017 57 + 7& 
Hoynumc-Uni (.-\ni;leterre, 107,075 108,1!14 - 1 118,104 29 I IO, 267 52 -1 

.Ecosse el Irlaude]. 
18,2~7 Russie • Hl, 786 + 8½ 20,9(i!) 10 19,21!J BO +11 

Scandinavie (Suède cl Nor- t!l,OS:î t:i,500 - S½ 16,967 » 17,4~2 21> - 2½ 
wége) cl Danemark. 

Servie, Ilournnnie, Turquie et 4,924 5, l!.16 - 4½ 6,831 2!5 6,'243 86 +D½ 
Grèce. 

Suisse . . 11,MJO !1,810 + 16 12,+Sa 0{ I0,721l !l!.i +Ili½ 

Totaux el moye1111cs .. 723,298 708.ïlû + 9..1 779,184 24 761,1144 70 + 2.5 

b. COIIRESPONDANCES EN TRANSIT. 

1 TRANSIT PAR LA BELGIQUE NOMBRE DE TÉLÉGRAMMES. RECETTE AU PROFIT DU RÉSEAU BELGE. 

du ~rrup,14uw lEltgnpkiqm khugw 
n l8ï6. , E:.' l8ï:'i. 

Dif"rmu Dill'éren~a 
ulre lt.1 p.iJs ti-4uwu. pro- ES •876. u l875. pro- ~ 

porlionnclln porlioonellc 

14',68!) 
P. •J •. P. •J• 

,\ ngleterre et:\ llcmai;lll", sbon- 1-«l,1177 - t! 161:!,0?:i!i S2 162,489 !,q + 5½ 
lissants compris. 

1 Pays-11:,s, Espagne cl l'ortu- s.sss ~.,;21 + l!j½ 5,04-1.i 1>7½ 4,!121 1JI + 2~ l g31. • 
56,!JO::; :,!1,!H2 !"i½ s2,m 37 81,-'01 58 , Pays Ba~ cl F rance, . . . - + 1 

1 
1 -- cl Italie . . . . ~.!J:-iti 8,4!i~ + li :S,077 15 4,162 '!) + 22 
1 ' 1 - cl Suis~c· . 7,83!! 1 1; ,srn, + IJ 4,::ï:!6 47 5,97:S :SI + !I l Anlrl's transits ('} m. 1911 1 8,715 + 7{; Hl,66?.i 17½ 8,&-70 211½ +132 
l 

25"- iOâ ! 2:ïa,22!1 j + 7.1 1 ! Totaux ,~, 111oyl'11ncs. . U 6 28{,5,:; 1J-. 26;;,&-21 o:; + 1 ' 1 
l 

; 

(1) Entre le :;ranrl-ducloè de Luxembnurg, d'une part, l'!t les Pays-Bas 011 l'Angleterre, d'autre pari; entre la 
Fr:011c1il'l l'Allcnmi,nc nord-our-t ; entre les Pays-Bas, 11'1111c p:11 t, ln Turquin, l'.\méri11'1c, l'.\sie cl l'Afrique, 
p:11 la Fr.mrc , rl'a11lrl' 11:1rl. 
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N° LVI. - Renseignements divers pou,· !876, et comparaison avec -t87fj. 

1
4 â 20 mots . 

Classement des télégrammes 24 à 30 - . . . . . . . 
par rapp~rt au nombre de 34 à 40 _ . . . . . . . 
mots : Cbtlfres proporUon-1 
nels pour cent. . ,U à 5.0 - . 

Au dela do 50 mols . 

C' d •~lé l Télégrammes simples ... tassement es "' grammes 
par catégories: Chiffres pro- - complexes . 
porttonnels pour cent. - urgents .. 

Dépêches d.ÊLat . . . . . . . . 

Classement de~ lélégra~me~l Nouvelles de bourse . 
~ar rapport a leur ObJet • Transactions commerciales . 
Chiffres proportionnels pour 
cent. Correspondances de journaux . 

Afl'aires privées . 

Longueur moyenne des télé-1 Nombre de mots . 
grammes. 

Erreurs de transmission, de j Nombre d'erreurs sur ~ ,000 mols 
copie. transmis ou reçus . 

Dépêche■ de 11enlcc. 

Mouvement : Nombre de dépéches transmises . 

Nature des communications / 
Proportion sur ~ 00 dépê-) 
ebes. ( 

Service l Mouvement des convois. 

cb:~in Colis égarés ou dévoyés. 
de fer. Affaires diverses ..... 

Service des télégraphes 

des postes ••. 

de la marine • . . . 

t9'J8. 1 t8'Ja. 

RELATIONS 

. Il . 1 i1ltr11lit- 1 · !.Er' N u I i1lemlit- Il l"lrts. 1alu. Il I r • ■ales. 

9i.Oi 86.72 93.7! 86.02 

3.u. 8.5{ 3.2-i 9.0{ 

<i.a 3.tO 2.'tG 3.25 

o.~-> o.s2 0,39 0.82 

0.3, 0.85 0.3!) 0 00 

85.(H 86.22 

4f.7f H.43 

2.i8 2.50 

0.4-7 4.09 0-35 0.65 

4-.53 H.38 '5'2 H.06 

3l.4-8 ilS.7-i 38.27 5f,.88 

4. JI 2.61 LU L77 

61 .52 1 39.rn 55.75 3Uii 

rn.+61 ~9-74 ~!) .\.7 ~9.!)5 

3.0î 2 67 

~.~94-,080 f,'U5,5i7 

.... l M5' l 
~3-+7 !li .es 24,.05 90.7i 

H.60 ~2.10 

5.79 6.23 

2.98 2.86 

O.~IS o.~1 

400.00 f00.00 
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N° i;vu. - /iifuçltion ,d.u mqtérf,eJ de [q, marine. - J>ersonnBl . 
.lJfouvement de la navigation dans l'Escaut. 

Comparaison des années 1876 et 1875. 

l!IUuaClon du ma1érlel. 

Bateaux à vapeur . 

Bateaux-pilotes et batenux-pharcs, 

Navire-école cl ponton-transport 

Emlm·cat1ons à vapeur • 

I 
Tot:iux .•... 

Cuuols. . . . . . • • · · · • 

t•er.soonel, 

Ponctionnaires et employés . 

00ic1cl's, commnndants1 in1,.S11w11rs cl seconds. 

Ag~nts subaltcrncs . n.écnnicieus, matelots, pilotes, etc. 

01,y1ic1·s. 

Totaux 

Mo11vc111en, •~ !!' ~~~-~fJ!!!!9.?• dan• l'Escaut (1), 
( Entrée cl sorlte.) 

l beli;cs . 
A I'cnlr ée.] Nombre de na1 ires pilotes par des ogenls { 

t néerlandais 

j belges A lo sorlie. j Nombre de na~ircs prlotés par des agcnls 
néerlandais . 

EnsemLlc. 

Nombre ile navires entrés ou sortis sans pilotes . 

Totaux •.. • 

{ 
belges. • . 

Bappert p. 0/. des nnv ires pilotés par des agents . . 
néerlandais . 

A~Ntl::S DlffKllEXCRS 

18'S8. 1 
pour 

11fHl5. 118'Ul. 

Hi us • 
2, 22 + 2 

2 2 • 
2 2 " 

1 i 

w ,, + 2 i 

f2!$ 120 + IS 
1 

1 

07 Oi • 
26 215 + t 

1 
701 713 - J2 1 
i03 103 

. 1 

958 027 - 11 1 

3,68S 5,406 + 192 

712 7t;t - 59 

4,077 5,899 + 178 

522 50l} + FI 
1 

8,799 8,4!'11 + 5'8 1 
52 ,g - j7 1 

8,851 8,WO + 351 1 

1 
88.2.J 87.150 + 0.7llof) 
f f.75 t2.ISO - 0.111°) 

l 

(') D'après les données fournies par l'administration des 
I'Escaur, c11 1876, se traduit par un tonnage de • 

Celui de 187!.J, par. • • • • • . • • . • . . ..• • , 

douanes, le mouvement de la navigation dans 
• • 4,901 ,1106 tonneaux . 

• -',2US,268 
DilTér<'ncc en plus pour 1870. . . 686,238 



N° LVIII. r.n- Dépense« et reeeües de l'administration de la marine. 
Subdivision par services. 

Comparaison des années ·1876 et -1875. 

'I 
1 

1816. 1815. 
1 "'"''""' SEilVlCES. ptlr 

PERSONNEL.\ .MATÉRIEL, 1 TOTA.L, PEHSONNEL. , MAT.;RIEL-1 TOTAL. ~876. 

BÉPEN8E8. 

llallui'oatc entre Ostende et Dcu- 
375,048 50 890,0I~ 90 1,265,00J 40 3ï9,980 30 1 ,Oj0,673 !>2 l ,~36 ,653 82 - lil,590 42 ,re, ........ , ..... 

Pilotog• ...•.•• , ••..• 1,301,828 25 203,051 32 1,504,882 57 1,192 ,3.17 85 267,722 74 l ,460,000 59 + 4.,821 08 

J>b 1 Écloir,ge de la cote • 17,579 02 ll,416 10 28,<1.lS oz 16,641 76 13,328 36 29,970 u - 074 10 are, . 
et ranoux. _ del'Escut. !16,383 • 26,04G 15 82,429 15 65,446 83 13,253 22 78,700 05 + 3,729 10 

n,1norc1uc ... .... 11,365 ~o 8,006 13 19,371 53 8,654 96 8,750 ,, 17,404 116 + 1,006 57 

Sauntage .... J7,1116 3J 804 00 18,4'!0 p3 18,311 07 l,61i7 01 20,010 28 - 1,508 35 

(l~isagc d ·u u. . 27,439 75 3i,003 49 61,53~ 24 '.!6,306 38 31,604 29 57,910 67 + 3,624 5? 

Senices •p~ciaux . 33,&21 16 9,511 6~ 43,002 61 32,770 47 o, i62 90 39,533 37 + 3,529 44 

llcoltS de onigntion .• 16,464 97 1,485 04 17,050 01 21,198 26 1,904 44 23,102 70 - s, 152 69 
Pèche maritime. 28,402 56 2J,5H 22 49,940 78 29,99, 113 22,655 46 46,6-19 89 + 3,200 89 

Police maritime. 61,877 54 13,011 70 74,889 24 62,0\12 U 13,909 36 76,001 51 - 1,112 ZI 

--- ('1 (')- 
To1n11, fr. 1 l,9l7,5ZI 38 !,219,020 30 3,160,047 68 1,847, i85 06 1,433,2'.ll 90 3,285,906 96 1 - 110,4,9 :l8 

BEC:ETTEli. 

ll•lles-poue entre Ostende et Deu- 
~rcs • 921,801 53 !118,540 11 - 56,?38 58 

Pilotage ••.• I ,647, 151 24 1,379,434 U + 175,822 34 
Phares cl fanaux 529,030 20 449,881 89 + 73,043 07 

llemorque ~ 6,330 • 5,870 . + 460 • 

Sauvelage . 
Pusasc d'eau .• 46,356 59 44,860 • + l ,i96 59 

~oie •• spéciaux 

Écoles de nnigation. . .... \ » 1 . 1 . 
Nche ma1ilime. 

Police marillme. - .... L ___ 95,494 33 89,319 99 I+ 6,174 34 
TI 

Totau• fr, 3,HB,163 89 :Z,947,906 13 r .... li,,. 
ljccenes lololes , fr. 3,146,163 89 2,947,906 13 + 198,257 76 
Dépense, - 3,166,547 68 3,286,006 96 - 119,459 28 

Excédants de dépenses fr. 20,383 79 1 338,100 83 1 - 317,717 04 

(•) Abstraction faile, pour cc qui concerne le servlee des malles-poste, des dépense, d'étahlisaemeol et de rooouvellemcot, On o'IRdique, 
1uaot j ce service, qae le, frai, d'cxplolt■lioo proprement dils. 
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N° LIX. - lllalles-poste entre Osten~e et Douvres. -1/ouvement et recette. 

Comparaison des années 1876 et 187ts. 

Bill eu simples. 

Pillm 
d'•ll•r fi relour. 

Enr1nh. 

hl. 
aller el retour. 

{ 1re ela •• e • 

t Jrtcloue • 

z,. - 

{ Ir• cluse. 

l 2, 

f lrt clu,e 
2• - . 

f.nscmblc 

C1binu porllcalibr, ..•..•.. 

Suppld111cnt1 de 2o cluse 6 I•• rlas,c. 

Voilures A 4 roues .. 

Chenu .. 

Chi,n1 .• 

Tran1pp,fs de journnu. et di•crs .... (Rilog.J 

Tru1por11 de colis postaux. (Nombre de colis 

Id. de finances el ulcurs. 

Produits txlnordinaires. . . •. 

Sabside du ,.11,nnemcnt anslais. 

{Nombre d 
groups) 

.MOUVEMENT. RECETTE. 

4!'11BBII OIIMrences 4Nl'IÉE!I Différences 

rn7s. t ~875. 
pou 

1 

pou 
~876. ~876. rn1is. 4876. 

21,252 
{') ~) - 57,606 50 18,216 - 3,036 349,015 03 406, 21 55 

(') ci S,5IQ 9,445 - 935 108,720 40 120,3 25 - 11,668 85 
(IJ 11l ,2S:lo 10 ''1 2,~4 2,646 + 08 40,9 1 25 + 1,417 8:i 

'i (1) (>J ri 1, 70 l ,:.38 + 132 15,988 10 14, 10 95 + 1,268 15 

11()3 768 + 35 7,(163 53 7,334 40 + 329 13 

192 389 - 197 1,228 7?. 2,489 60 - 1,260 88 

2 . + 2 15 33 " + 15 33 

. . . . D " - - ('k (l) 
32, 7 36,238 - 3,901 52~,969 23 592,475 • - 67,505 77 - - 
1,529 1,580 - 51 16,580 65 17,143 • - 553 35 

1,228 !.484 - 256 7,859 20 9,497 6U - 1,638 40 

l " + 1 00 35 " + 80 $ 

28 181 - 15G 1,124 20 7,3&7 60 - 6,263 40 

141 167 - 26 002 40 1,068 80 - 166 40 

88,036 85,567 + 2,469 6,IJ02 67 6,417 50 + 185 17 

197,351 197,425 - 74 228,201 16 221,003 96 + 7,137 20 
4,985 4,696 + 269 20,311 78 9,M6 » + 10,765 78 

" . " 1,920 95 728 76 + 1,192 19 

113,211 89 
(') 

" " " 113,239 94 + 28 05 

---- ---- ---- 
Totaux. 921,801 53 978,540 li - 56,738 58 

(1) Dans ces chitrru les billets d'aller et retour oont comptés cl,acun pour doux ,oynges. 
(') Aprl, r,n,boarscm,ut d•• coupons non utilisés pour caq1e de teree majeure. 
(JJ Le mon,ement du voyageurs tran,porr,, a été de 32,219 en 1876, e1 de 3fi,038 en 1875. Les livrets-coupons ëtnnt valables pour 

an moi,, et donn,1n& la ftcuhé de sijouroer dans les principe lu eillu eompeises dans l'illn~raire <létermfoé par ces livrrts, il 11'en"luil 
qa·nn ., ••• grand nombre de ceax-.,i, délinét en décembre, ne aon1 utilisés sur ·1cs paquebots do l'Étnt qu'en jan~lcr s11iun1. 

14) Ceue ougmenlation r<!sulle de la bous,e de ra leur do ID livre Slcrling dans le cours de la Bouuc. 


