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JJ!Huision bu 'irnut1il. 

D·D 
Le présent mémoire est divisé eu huit chapitres : 

Le 1 "' expose les considérations générales sur la nécessité d'étahlir un chemin de fer de 
raccordement entre les lignes <le l'Ouest et du Midi, par Tournay. 

Le 2° présente les considérations spéciales et statistiques qui doivent. fa ire dfrige1· le tracé 
<le cette voie de jonction par Leuze, Ath et Jurbise : il fournit en même temps les évaluations 
<les recettes présumées de la route projetée, considérée soit comme ligne d'expédition, soit 
connue ligne de destination, 

Le~" donne le relevé <les recettes nouvelles de toute nature qu'on présume ohtcnir de I'étu­ 
blissement de la mute <le Tournay à Jurbise, tant par elle-même que comme lis-ne de transit 
entre l'Ouest et le Midi. 

Le 4• est consacré ù la discussion du tracé et du profil longitudinal de la route projetée. 

Le 5• est relatif au <levis estimatif des dépenses de premier établissement, tant pour la route 
et ses dépendances que pour le matériel des transports. 

Le 6" traite des dépenses annuelles d'exploitation, d'entretien et de renou vellerneut , tant 
de la route que du matériel des transports. 

Le 7° établit le parallèle entre les recettes et les dépenses présumées et offre ainsi, en 
dernière analyse, les résultats financiers qu'on est en position d'attendre de l'exécution de la 
voie de jonction de Tournay à Jurbise. 

Le 8° a pour objet le résumé p» la conclusion de l'ensemble du Mémoire. 

Ce travail est suivi d'un appendice relatif à la statistique des mouvements et recettes, ainsi 
R• ] p des dépenses d'établissement et d'exploitation des di verses sections du réseau de chemins 
de fer de l'État, et est accompagné de tableaux qui présentent les résultats de cette statistique, 



CIIAPITRE PRE~IIER. 

O)NSmÉnATIONS CÉNÉHALES sun LA l\ÉCESSJTÉ l)'ÉTABLm u~ 
CHEMIN DE FER DE ,JONCTION ù \ * F ù LES l <e \ ù n DE l ." œù n* 
ù* DU MIDI. 

Dlvisron en deux Le chemin de fer de Paris à la Belgique se divise à Douai en deux branches 
branches du che- . . < l' 1 · · 1 C.9 l \ · ' mln de ferde Pnris prrncipa es ; une se c H'!Beant vers es ' ancres, 1 nvers, L1cG'c et la Prusse 
lt lu Belgique. - l .<< e · ? 9o) C. 1 l' . . . . .. 1)' . <C N{ · 1 Parcours ile ers par 1 e, »an el »• a iucs ; aube se portant vers nruxe es, ~-' arleroy et 
lignes sur le ter- NT , ,r ) · 11.A" t Jl . · . l C l ritoire belge. _ amur pa1 a encrennes, mons c rrmne- c- .om c. 
Absence de mtt~- Dans leur parcours sur le territoire belrre ces deux lianes principales bien chement eu Bclgt- u 1 u , 
que de ces lignes que venant aboutir l'une el l'autre à la capitale, ne s'y trouvent cependant, pas 
entr'elles . 

reliées d'une manière complète; C,H', s'il est vrai que le rail-way des boulevards 
réunisse eutr'elles les stations des Bogards et <le l'Allée-Vorte, toujours· est-il 
que cette voie de jonction n'est et ne peut w1ère être exploitée qu'à peti le 
"ilesse el pour le service des marchandises seulement. 

Mais, indépendamment <le cette solution de continuité, il est à remarqucrque 
depuis Bruxelles jusqu'à Douai, par les Flandres <l'une part, cl par· le Hainaut 
d'autre pari, sur une double liuuc présentant un développement de 512 kilo­ 
mètres, il n'existe aucun raccordement transversal qui mette entr'eux, en 
communication quelque peu directe, les points intermédiaires principaux de 
chacune de ces deux ligncs., points dont l'importance commerciale est pourtant 
si considérable. 

.Nécessit1 reeon- Depuis que l'idée de construire notre réseau généml de chemins de fer a é l »o 
nue depuis long- d , • , 1 1 l' , l ] · , · 
temps de relier la a optée, on a compris qu entre CICS oca iles qui ont ces re ations rec1p1·oqucs 
ligncdcl'Ouestit . · <C · · < u<· J à< .1 y u celle du lllidi. _ aussi actives que ce es qm existent entre e ainaut cl es • anures c gcs et 
A_ctcsposésencon• française il ne pouvait suffire aux besoins de ces provinces de les rattacher st-qucucc. • l 

audit réseau par leurs limites extérieures, mais qu'il était indispensable de les 
relier entr'elles par un rail-way intérieur et direct. 

C'est en } 9p d'atteindre ultérieurement ce résultat que la ligne de Mouscron 
à Tournay, première section de raccordement entre les chemins de fer de 
Gand à Lille et de Bruxelles à Valenciennes, a été décrétée; c'est aussi dans 
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celle pensée (!lie la roule du ,\füli a été di1·iaéc vers u urhisc, point aussi rap­ 
proché que possible de la direction de Tournay ù Ath; enfin. c'est dans Ê CCèP 

prévision cpie l'on a puisé l'un des principaux: motifs d'établir la station d1· 
Tournay sur la rive droite de l'Escaut. 

Ulilitc 1.11i11in
1
rn Mais en commençant la jonction par le r-attachement de Tournay ù la C9)7CC). 

tir b scd1011 l c 
lllouscr~n/1'1:om:- de l'Ouest, on a rendu à celle ville un service d'autant moins important. que 
nay, pnsc isole- l . . . < C. # O l'" , · l JJ · mënt. ses re ahons pnnc1pa es sont l ll'I()Ces vers mtérreur lu amant et vers k 

Brabant. D'un autre côté l'.Élat 1 en oonstruisaut cette section d'impasse de 
J\1ouscron à Tournay 1 a transformé en une charge très lourde les bénéfices H] R· 
lui pù C inévitablement rapportés la liaison de Tournay à la litpie du Midi. 

Ces assertions ressortiront ù l'évidence des résultats que je signalerai un 1wu 
plus loin. Mais pour le moment, reconnaissant que Je système de nos rail-waj s 
présente, dans son ensemble, deux lacunes, examinons les effets de chacune 
d'elles sur les communications du pays et, par suite , leur influence sur· ]p1, 

produits dn chemin de fer. 

Longuour du A. ce sujet observons d'abord C{UC le parcours moyen de chaque voyao·eur 
pa1·cours moyen • ' u 
de chuquo "~,Yn~ sur les diverses lignes du chemin de for est, jusqu'ici, toujours resté en-des- 
CDom• •èO de l8:Jc1 � l 1. ..-,, œ · · l 1 · l' , l • 
t843 inclus. sous R e 9 roues. rsn ertet , cc parcours a suivi a marc 1e me 1quce l ans R. 

tableau suivant (voir l'annexe nP 1): 

î · D· DD 
P.\RCOU[U, ~IOYE:'i DE CIIAQU.E VOYAGEUR, 

l•,I\ 1.11,uv, IH, - Kll,OUÈTIIES, SUII l.li.S l,IGl'IES 

A.NNÉ ES. - .- ,,- -- 
ou rrn~o, o s r.'tsT 

• 

} ] ftiS"EA.U 
1 DV '"tllOJ. 

G'Fl'lhRA1., •Pè CCCC l ! ] _% è O 

18;1!) et 1836 ;, .80 " ,. ,80 

rn;\7 p» 1838 ts 1� »S " !5. 2li 

• L: 3 7.08 <C 7.08 

•L=3 7_r,7 .3. :19 7.26 

• L=• 3.69 /4 . 17 8.10 

18/42 8.9'2 7.oo 8.67 

18-lü 8.98 7.86 a.10 

Durée du por- II résulte de ce tableau que la du,1·éc du parcours moyen des voyageurs u a r~~~i~c:r:rc~1Pî ?î guère varié, pendant les cinq dernières années, qu'entre j heure et 1 --b heure. 
1·~e. -, Pro~res- pour des distances correspondantes de 7 ù 9 lieues. 
,1011 î ] } prese11- 
> é~, tl anneaen an- De la progression ascendante d'année en année que présente 1 dans le nec, le parcours ' , 
moyen des voy~- même tableau, le parcours moyen des voyageurs, résulte aussi qu'à mesure 
gours. - Couse- l'' d l 1· l . , . d dé l l ?. 1p1ences. de cette que éten ue les 1gnes exp citées a pris plus e ve oppement, a istance 
progression. 'd • h , d · re uite , parcourue par c aque voyageur, sen est accrue ans une oertame 
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proportion, c'est-à-dire que le cercle de fréqurntalion (le chaque point s·ri,,I 
agrandi. 

D'après cela, on conçoit que si, au lieu de limiter, en quelque sorte , la 
ligne <lu Midi à la station des Iloaards, on Î eùt joint, sans aucune interrup­ 
tion, tout le réseau des lignes du Nord, de l'Est cl de l'Ouest, la distance 
moyenne parcourue par les voyarrcurs du Midi n'eût 11as présenté l'infériorité 
dont ell(' est affectée, par rapport à la distance moyenne parcourue sur les 
autres lignes. 

La progression annuelle que nous venons de sig-nalcr, nous conduit encore 
ù cette observation importante : c'est que, si l'adjonction de chaque section 
nouvelle a fait élever la moyenne du parcours des -voyagcms, la construction 
d'une voie de raccordement entre l'Ouest et le l\lidi, aurait ponr effet une 
majoration hien autrement arande, puisque celle voie de jonction réagirnil 
sur les ligues du Midi el de l'Ouest, respectivement, non plus comme une 
section isolée d'une dizaine de lieues de longueur, mais bien comme une li3ne 
nouvelle dont l'étendue s'augmenterait de tout le réseau adjacent ,'t son 
extrémité opposée. 

Hépartitiou des Nous avons vu que la moyenne du parcours des yoy.1geurs n'avait pai,1 n1yngcnrs C'll eu- . . , , . 
tégorics, d'après même en 1843, atteint une longueur de 9 lieues; d a1>res cela, 11 est clair que 
los distnncos par- l ]' _, • , , 1 • F œ ( courues etd'après es ( istances parcourues ont uu, eu G·enera , être assez courtes. _,n erret, e 
la dinée des tra- J C é • c, >. · · u - 071 100 Jcl~. la u eau annex sous e 11° ~ ait von· que, sur es , , voya3eurs trans- 

portés pendant l'année 18451 il y en a 2,171,900 qui n'ont pas parcouru plus 
de 10 lieues, Q=- Oe " " qui ont parcouru de i " à 20 lieues, 2521700 de 20 à 
50 lieues, 17,600 de 50 à 40 lieues, et enfin 51::mo seulement plus de 40 lieues. 

En d'autres termes 1 on peut dire que 1,000 "Voyageurs se sont répartis, 
d'après les distances qu'ils ont parcourues, dans les 5 catégories suivantes, 
savoir: 

1re catégorie : à 10 lieues et au-dessous 
2e Id. de 10 à 20 lieues. 
5e Id. de 20 à 50 lieues. 
4e Id. de 50 à 40 lieues. 

707 
209 
76 

Q 
Id. au-delà de 40 lieues. � 

Ensemble. 1,000 

Si nous admettons qu'en moyenne, en y comprenant les temps d'arrêt aux 
stations, les convois de voyageurs fassent, généralement, 6 lieues ou 50 kilo­ 
mètres à l'heure, nous trouverons que sur 11000 voyas:eurs 1 la durée réduite 
du parcours a été, savoir : 

Pour 
)) 

SS 

SS 

)) 

707 d'enlr'eux de moins de 1 heure 40 minutes. 
209 id. de • 911=! w à - N1� 3w1 
76 id. de - •9O� 3N. à 9; 1! ! w1 
6 id. de C; 1! ! w à 3•91=! w1 
2 id. de plus de Q• O .40"'. 



) ] S 
. Con,(•'f11(•11ch Ce" résultats prouvent nue [<· ;oe·n do dun/e du traict est une des coud it ions d11c1•,1'~ 1·cla!n r, l 'J 

rnxe~mliLiom11é- les plus essentielles pour la srandc Fréqneu tatiou <lu chemin de Fer el qu'à 
ccsvruros M! } 1· qnc u 
Ic~chC'nii\l~ùr t~r mesure <JHC celle durée est plus courte, le uornhre de yoyagcurs augmente ('); 
,ore11t frrq11cnt1•s \' , .1 . . • 1 1 · l' ' J ] 
pur les mnsvcs. - c ou 1 surt que) s1, par une cause peruunum:« que couq11c, a rap1c ile R e a 
.\pphcntion rlr cr~ l l ' l L 1 · 1 l 
m! } %é H] p} mp% /t C� marc te se rouvc entrarëc pc1u an un temps p us ou 1110111s Oil(\' i c mouve- 
'01\1t!on do conti- meut des voy,10·cu1·s doit nécessairement en êl rc }H'O}JOrtiounc1lerr1cnt réduit. mu t~cnlrc icsstn- u l l 
lions du Nord rt Il est certain, dès-lors, que la solut iou de oouti nuité du rail-way à Bruxelles, rlu l\'litli i, Bruxcl- 
Cî O1DùC>3» % ?p C� qui, dans l'état présent, des choses 1 en lrulne , porn· passc1· du l\ord au Midi 

1 
1litP lacune , . l . l 1 1 ' ,... l () ' ' • · cl rcciproqucment , 1m rel.art varrant cc I a •. T ieures ' , c est-a-( 11·e un 

retard plus grand que la durée moyenne du parcours rrénérnl sur rail-way , 
doit apporte!', dans la circulation entre les lignes diverses qui aboutissent ù la 
capitale, une dimiuul ion fort notahle. 

Ce fait. se constate d'ailleurs à la seule inspection du tableau annexé sous 
le n° '16, qui donne le mouvement des VO}a3curs par stations de départ el 
d'arrivée. 

ltee herches sur 
les mouvements 
a.c ,:oyagcurs qui c1ue les ,,oyaf>Cur~ du Midi qui se rendent vers les autres IÎO'llCS prennent leur 
'cllcctUC'llt cnn-o J u ' 
»� COg} mù ] i\~1(l!ct coupon pou1· Bruxelles, de manière que, dans le tableau donl il s'agit, le nombre 
les autres lignes. . . 
-Preuve que ers de ,,oya13ern·s du Mit\1 en destination de Bruxelles, comprend tou t. à la fois 
mouvements sont . , , , 1 · 1 • · 1 J · très peu 1mpor- ceux qu1 l, arrêtent a a capita e meure cl ceux qui tic reuc ent vers es pomts 
»} ] » %1 · z C C. " J ..<. t • · . · • O 1 •L.D .. situes au-c c a. r, ce nom He ne se eve, en to a ile, pour exercice tJ.:>, qua 

1154,400, parmi lesquels 45,500 sont parlis de la station de Ilal. Eu ce qui 
concerne ces derniers, chacun sait quels sont les motifs de la grande circula­ 
tion qui existe, à certaines époques, entre Bruxelles et Hal, eoiclusioement, 
de manière que nous pouvons ne pas faire entrer la station <le Hal dans l'appré­ 
ciation dont nous rions occupons, et nous borner ù faire rernm·r1uer que le 
nombre total de voia3em·s, envoyés des stations du Midi, Hal excepté 1 vers 

En effet, puisqu'il existe à Bruxelles une solution de continuité, il faut bien 

Nole sur les cf- (') D'après ce principe on conçoit que tout nllougcment de parcours, tel, par exemple, que 
fcts de I'ullonge- I · cl · "" · d'l · d I 1· <l l'O d li d I'E ment de parcours, ce œl qu'on oit effectuer aUJOUr 1u1 J>our se porter e a •g} p c uest ou e cc e c ~t, 
faut de l'Ouest vers Bruxelles et vers Anvers, renferme une en use de dépression très considérnblo dans les mou- 
qnc de l'Est vers tl d' • , • d · · ' 'fi Je Nord, pat· suite veurents e voyageurs entre ces rvers points, - La rcctproque n cette proposuion se verr ro 
rl1

11
1
. • ci·ol\irsc1mcnt rar le mouvement de la station de Malines, laquelle offre des communications directes avec 

n > 1gc a a mes, 
'· les quatre branches <le rail-way qui y aboutissent. On voit, en effet, dans le tableau n° 16. 

<fUC !Ua]ines a fourni, en 1843, 19'.2 mille voyageurs, c'est-ù-diro les 1~
:
0 
de ce qu'a donné 

Bruxelles-Nord (-41.2 mille) et prcsqu'uutant qu'Anvers qui en a donné environ 200 mille. 

(') 1.e 1 cr com oi partan! cle Gand à 6h cl u matin, arrive ù Bruxelles entre 8•#1 rn et 8" .~o; 
le départ suiv , p' Mons n'a lieu qu'à 1 O". 

Le '2" » à 91•. Hi du malin, arrive à Bruxelles entre! l" .:30ct 1 l" .-45; 
le départ suiv. p• l\!ons n'a lieu qu'à : •O1 lo de relev. 

ù 211 de relevée arrive à Bru xollos entre .4". 1 !Set 4" ,;.10; 
le départ suiv. p' Mons n'a lieu qu'à Q• O .Io du soir, 

SS 

N. B. Ces heures sont celles tle ln période des quatre premiers mois de celte année. 
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Bruxelles. n<' w! ] Cp qu'h 1 JO,HOO. Daus cc noruln'e %! ] C compris aussi k:-. 
\'Oyarpmrs qui proviennent des sial ions fi-ançaises de SI-Saulve et Valencionuos. 
c'est-à-dire de la ligne de Paris, mC qui %! ] C portés comme partis de (J11iévrai11. 
Faisant donc encore abstraction des 11J)00 voyng·curs de la station dr­ 
()uiévrnin.1 il ne nous eu restera que 96,900 pour b, dépru-ls de Mons, Nam11r1 
Chavleroy , Chûtelet , Gosselies 1 Braine-le-Comte, Soignies , St-(~ Irislain I le 
Borinage el toutes les autros stutious intermédiaires, en destination vers 
Bruxelles. Mais cc nombre total de HG.,()00 vopn·curs, eu égard ù I'jmporf auce 
rlcs lignes du Midi, est déjà très peu considérable, nième pou1· la destination 
unique de Bruxelles, puisque la ville d'Anvers lui en envoie tout autant :t r-lle 
seule cl que les deux villes de Vilvorde et l\lalincs lui en expédient eusembh: 
l ;;,\!)0O. On voit doue que sur le nombre de voya(?'tu's du Midi en dest 9D 
11a l 9! • • de Hruxellcs, une quantité 1.-,~s minime seulement doit se di1·iucr vcr« 
les lianes du Nord , de l'Ouest cl de l"EsL ainsi qu'on pourra rl'ailleurs en junc1· 
mieux encore pa1· les parallèles suivants. 

La ville de Nions, chef-lieu du Hainaut, d'une population <le 21 mille âmes. 
donne sur Bruxelles 27,600 i·oyagems. Tirlemont, ville de 8 mille âmes, située 
comme Mons à 12 lieues de Bruxelles, envoie à la capitale 12,100 ·voyageurs. 
Sous tous les rapports possihles , Mons devrait donner, en comparaison de 
Tirlemont, un nombre qui dépassât celui cle 27,GOO indiqué plus haut, de 
sorte qu'on peut assurer que sur les RP� A1Q33 voyaueurs de Mons pour Brusciles. 
il } .Î en a pas pins d'un millier cpti se rendent sur les autres liB'nes du réseau. 
(Or~ dans la même proportion de 1,000 sur 27,GOO, il n'y eu aurait qu'environ 
5,600 sur ceux, au nombre total de 9ü .. 900, qui se dirigent vers Bruxelles.) 

En second lieu, les villes de Braine-le-Comte et Soi3nies, ayant une popula­ 
tion réunie de 11 mille âmes, et situées moyennement à moins de 7 lieues de fa 
capitale, n'expédient ensemble vers Bruxelles que fl\200 voyageurs, tandis 
qnc la ville de Termondc, d'une population de 8 mille tunes, éloignée à plus 
de 9 lieues (par rail-way) de Bruxelles, lui en envoie » 5,700. Ici encore, on 
peut donc être assuré qu'il u'y a qu'un très petit nombre de voyageurs de 
Soignies et de Braine-le-Comte qui se dirigent vers des points du réseau situés 
au-delà de Bruxelles. 

Ces exemples que nous pourrions multiplier en prenant les mouvements de 
Chnrleroy, Namur, etc., prouvent donc que Je Midi n'envoie pas aux lirrnes 
du Nord, fie l'Est et <le l'Ouest plus de 4 à G mille -voya3·cm's dans l'année 
entière. Admetlons même que ce nombre ait pu s'élever à 10,000 : encore cc 
nombre, par rapport au réseau <lu ~ord 1 de l'Est et de l'Ouest, est-il fort 
insignifinnt, puisque la petite ville de Vilvorde donne ù elle seule pins de 
17,000 voyn1Jeurs vers Malines, Anvers, l'Ouest el l'Est. 

Motncmcnt ac- Hemarquons , au surplus, ({UC des 1 ,ooo voyaueurs que nous disons se 
tucl <le Yoyagcurs 1· • ? î D). 1· 1 . . ' C C. l i <C C • entre Ir ~•:~i cl ( 1naer U .r, I( 1 vers es points situes au-c e a ( e ruxe es, a p us arande 
l'Ouest. spéciale- . ?. O • # J • · • \ 1 • . · C · ment. ' pari re entr eux C 0J t se porter SUI' a • ] } p ) U l ore el ({li une partie S<, œ 

faible doit se rendre sur les lignes de l'Est mC de l'Ouest; de sorte que l'on peut 
considérer les transports de vo;pl_}curs vers la liane unique de l'Uuest, sinon 
comme nuls, du moins comme ne comportant pas plus d(' mille \'0YaffeUrs 
dans chaque sens. 
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Cette dernière conséquence est celle qui importe le plus à l'objet prurcipal 
que nous avons en vue , en cc qu'elle faiL recounaitrc que si l'on cvécute u11 
rn il-wnv d ircct de raccordement entre le Midi cl l'Ouest, le mouvcmont d(' 
H\)'ll{}Ct11·s qui s'y étahlira , sera, en quelque sorte 1 complétemcnt nouveau i 
de maniere que I'atteinto portée ù la circulat ion actuelle cnt re les liaues d11 
Jlidi el d0 l'O11cBI, pat· Brnxclles et Malines, sera de nulle valeur. 

En effet, si l'on suppose que le pm·cours de chaque \ oyag-cm· du ,1i,li vers 
l'Ouest ai! été, en rn0) cnne , de 27 l ieues, on aura pou1· le mouvement des 
1,000 rn:yarrern·s dans chaque sens, 27,000 1)oyagenrs-fù.mes. Or, la valeur 
1110:yenne d'un voyageur-Iieue élan! estimée à fr. 0-203 ('), nous aurons pour la 
quantité indiquée de 27,000, une somme de 5,-18i francs; soit. en Î com­ 
prenant les bauaacs, environ 6.,000 fmn cs. 
\ons voyons , d'après cela, que le mouvement actuel des voyaaeurs el 

C/ 1g� mp% du J\Iidi pour l'Ouest, el, réciproquement, de l'Ouest pour le Midi) 
ne comporte , au nwx-i°JJ11tJ11,) qu'un produit annuel de » 2,000 francs. 

C'.Jllblllcrati,'.n, Quant ù la solul iou de continuité de Bruxelles. cm isarrée en elle-même nous 
1 cl,,111 c~ au muiu- 1 o ' 
<è! } ?). î � î 3• 9ül 9011 nous bornons ici à si3·naler les effets qu'elle produit, par suite de l'iuteri-uptiou 
de• r-ontunuté 11111 , • . • • 
,, .•. i~u•11Uru'.'ellc,;, des transports a grande vitesse cuire le ~ord et 1c l\l1d1, mais sans entendre, 
cnLrP ln stuuon c\11 l . , , l, · l' y 
s,Jl'(I (.» eelll' ?] pour ce a, souteurr que celle iuterrupt ion nec ut pas avorr tell. vous savon . ., 
Midt > ! . . . 1 .> 1 C • l' , l 1 • · ort mm, au contraire, que parmi es w! ] ·s qui ont >� è» c ecreter a séparalron 

des diverses stations de Bruxelles, il en p%» de très puissants, notamment celui 
qui a pour but d'empêcher que les élranrrcrs qui. plus tard, se dirigeront pur 
uol re terril oire , soit <le la France, soit de l' Angleterre par Calais, vers l' Alle­ 
mague, no traversent la Belgique sans s'y arrêter. Nous savons aussi que la 
coïncidcnco entière ou le croisement instantané à Bruxelles de tous les convois 
venant d'Ostende, d'Anvers, de France et d'Allemague , étant tout ù fait impra­ 
ticable, il fallait, dans tous les cas1 pour conserver de la fixité dans les heures 
des départs de la capitale, laisser entre les heures probables <le I'urrivée des 
divers convois à Bruxelles cl celles des départs d'autres convois, un temps plus 
ou moins long , équivnlcnt, en partie, au retard occasionné par la solution de 
continuité. :;\ous n'ignorons pas enfin que changer la situation actuelle, PO9 
tant es! lpi'o11 y songeât, n'est plus aujourd'hui chose réalisable. Aussi nous 
n'avons, je le répète, eu <l'autre intention que de faire ressortir les inconvé­ 
nients généraux des lacunes ou de toutes causes permanentes de ralentissement 
.lans la marche des convois, sans prétendre contester , en rien, la nécessité ou 
la convenance spéciale de la solution qui existe à Bruxelles, entre les stations 
du \ ! è? et ?] d 9?91 

- - -- -- -- - -- --- ------ - - ------~---- --- ----~ - -- --- -- --- - - D - 

( ') Pendant l'exercice 184:l, le nom hm total <le VO!Jage1us-lieues, qui a l'lé do '.:lô,8G l ,000 
(tableau n° 13, pag. 108), a produit une somme de X,4!57 ,96'.2 francs; et' qui dnnne p.1i- 
. ·l·· H46796'.2 ! èw! î , oyagcur- ieue , .1� )9i )7 •Q33O ou ..•• ù, 
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L:ll'tinc• du (·he• Si maintenant nous l)assons de la dis ion cl ion qui se présente cul • · p les 
111111 de fer entre u 

l'Ont•,tctlcMi•li. diverses stations clo la ville de Bruxelles, ù celle autre solution de continuité 
qui a lien entre les stations des Mandres cl celles de Hainaut, nous trouverons 
des résultats analogues à ceux que nous avons si(_puiles, c'cat-à-dire que nous 
reconnaîtrons aisément , ici encore, combien la situation actuelle des choses a 
iuflué défavorablement sur le chiffre des rcccues de ces stations. 

lntl\eation. c~cs Ilcmarquons d'abord (fllC les Flandres frnnçaisc cl bcl13·cs reçoivent du 
p1•ntlu1lg (Jlll S ('- , , , , 
.,,liangcnt P1(ti:e Ha111au L tout cc qui est nécessaire à leur consouunauon eu charbons .1 fers 1 
I'Oucst ct lo êlidi. , , 1• • , l · l · ( · 
___ Conséquences p1cncs a Jal1r el a paver, en c iaux , pat111es1 verrerre , c outorre, ctc., et u1 
>.<< cc qui concerne · l l · · l l J · C · 1 l C · l f' u # 
• • #1110uycm1 possi- renvoient ces pro( uits agr1co cs• ces )Ols; ( es Loi es, ces arues et ( es a t .»D 

lilc des "3):ngciu:s cals divers. Ce1, produits s'expédient fJal' des voies navinubles dont l'étal de cutro lesdites IJ. u 
~ues, rc_ntlu au- prospérité est si rrrand qu'on réclame vivement l'exécution de nouveaux 
[ounl'hui nul, par U , 
'difm~t dc?ommu- canaux entre le Hainaut. d'une part, les Flandres et Auvers d'autre parl. Or, 
nu-nuon d11·e<'tr. • 

, hn immenses expéditions de produits donneraient nécessairement une circu- 
lat ion <le voya1Jeurs proportionnée au mouvement commercial, si les commu­ 
nications par rail-way étaient rég-ulü\rcs et promptes; mais il n'en est nullement 
ainsi, car pour arriver aujourd'hui des Flandres ou de Tournay vers le centre 
du Ilainaut , non-seulement il faut subir l'iucon vénieut du roturd obligé ù 
Bruxelles, mais encore faire un détour énorme, double circonstance qui ôte 
ainsi au chemin de fer tous ses avantages, et le place, en ce qui concerne les 
voyaoem·s donl. il s'agit. ici 1 tout ù fait en dehors des conditions de IF•-mde 
Fréquentation que nous avons indiquées plus haut. 

Ta~ilrnnl<lt•com- Comparons en effet, et en premier lieu I les mouvements cl recettes de 
parmson entre les 
11.1·o<luit5~l? lu sta- Tournay, cornm~ point de départ, avec ceux. obtenus dans d'autres stations 
11011 rie I'ouruny l 1. d -;\., l l 1-1, l è! l) b et ceuxrle diverses ( es 1gnes ll Hül'(, {. C , sst et Ce - uest. ans ce ut nous uroupe1·ons: SOllS 
autres stations. < >. d bl · C . C . <C. C a orme u ta eau survant. es resu tats a mettre en para e e. 
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Srvncxs mvsnsss apptwtenant auo: Nynes du, !'\or,11, do l'Es-r et de Z'Oursr . 

( O11 OP 1 1 MOti\'lnlENT IIEC;;.;TES ~IE 'F.. : 
:".: , Id !IESIGi'IAT10'1 ~ DES VOYAGEU!I.S DES VOYAGEUI\S •L ,I IF: 
~ ~ -< • ~ lot.il(•.., Fr:"' .; tic, h,•ut j .._... _ _____,..__.__ Ob so re ations . 

~ ~ R DB D°Kl•ART, ;: p,111J tonlt·~ po111 pon1 toulr:--1 pou, T·An 
~ ~ ~ Ici. Bn1\t lire; If'!> lh u-.:rllt,. S f.J.TJOi":. 

~ dt•,.,lin,1l10ll\ ve uh-nn nl. fil11OCC• • ] »/ ] î s cu teuun t. 

_ I Amr.,. F1·,rncii. l<'i,lHC~. Pr auc s. 
:!J Tournay..... 28,0ùO 32,266 a,44G 88,G~5 23,fi80 IJ4,4(il (u)L,ligurdeY,,,,-im ! ,) J,l Pi usvo n'a Lté crplo r- 
Q , Malines .... , .. 24,000 192,024 78,900 ~JG,66!) 75,82,> 310,492 lé<• 'I"" d n 18 jru C{ t au 

~ C 31 d écombi c. l,11 thm:°(•<Ît• 

:;: ~ , Lomain..... 25,000 l 18,Cil7 39,100 u>7,480 6317:W 4:!2,078 cette cxpl"il:ilton, enleu­ 
Îil" N 1 (o) (n) (") ot,) (u) léc,l",1>1/slc,lol,lcauxik, 

.., ' Vcnicrs,.... 21,000 9[),GaG 9,a:,s 221, 18!) 73 397 J2\) ;{56 iullur11c,s ,le, din/,rnh 
C ' ' , boi8 Ci 1no1s,ccu1espo,1cln1u-- 

<I> Comtrny ... ,. 2.0,0lJ0 109,832 8,5J{j :!IU,427 46,024 .331 ,013 • • O O 1 .° 0
l
00 

1OO m é 3• • } • #p p} » èè è p1 NN 

C(DDDDDDDDDDDDDD.DDDDDPCDDDDDDD.DDDDDD.è DDDDDDDDD.NDDD· DDD n101ncmc11I:, èDC 11.!CCltC•!<> 
i écllc~ 110111 Ics stet Ion s clc 

o Yorv ior-s ('l Pcpimtcr1 out 
g Tirlemont ... 8,()00 58,7:'>9 12,100 93,702 31,593 157,100 dnncélédirnésp,rlu 
t Ru.S ### OUO • àè m » iun 3 - 3� L üT" CCC J·11p­ 

F34 S Ternwn,lc.... 8,000 61,353 15,700 Sï,466 25,150 13G,8J:3 p01tc1 '"'" iu1p,n·1,11c,·,î 
7 î C. 4 7 l'C'iploit.ition 1wndJ11, une 
• î Sl-Troncl ... ., B,400 a1,n2 5,000 bi,O:J3 20,UOB 106,55;; Ol)llt:CCUli<',c 

I 
., Vilnm.lc..... 4,400 72,580 55,000 3!),753 H),95(i 45,449 
Cl) .• g S Dcy111.c...... :3,,00 ao.oeo 1,357 35,774 4,914 40,'73I 

DJî 
1
g Wu1·ommc .... 1,500 2-1,,51 1,200 30,25ll 4,42-1 47,286 

J :ië Wcllcrcn .... 3,900 29,532 2,029 213,171 4,393 31,fi'iO 
S.cs • : g I An5 .. ,.,.... 3,800 18,613 1,100 2i,::119 4,516 178,87!J .,,::, 
·'.; .,.- Landen...... l, 000 li ,433 1,200 19,748 3.407 40,380 

<Il., • 

: 1:1t-= \ llnrlcbcke... 2,600 16,0.'.i:?. 320 13,08!) 307 14,619 

(") (t1) (a) (a) (u) 
Pcpin6ler.... 3,000 44,f>OO 1,541 48,049 11,541 60,430 

i Waere•l1cm.. 6,500 25J.lï5 432 23,774 1,630 25,450 : a u • 
-_~ Duffel..,.... 4,300 20,7;~5 6,948 22.,135 8,081 22,135 
Sg ;l Acltrc 5,600· 17,747 3:17 9p1%� ] 1,457 '..!5,950 

§ .cs Cappelle.... 1,400 18,650 5,156 14,780 5,,92 17,140 ao 8 ~ lluecht...... 1,900 13,50!) 2,547 10,540 3 207 11,465 
0 - / î D ~ Bloemcndael. 4,000 16,461 151 8,895 893 16,349 

Malderen.... 1,700 8,332, 2,123 6,163 3,128 9,3:17 
! \ 

Infériorité ma­ 
nifcste des pro­ 
duits du bureau 
de Tournay par 
1·a pport /1 ccu x 
d'autres stations : 
Causes qui la dé­ 
terminent. -- Uc­ 
Iations principales 
de Tournay en cc 
qui concerne son 
mouvement com­ 
ruerciul , 

L'inspection de ce tableau fait reconnaître que, sous Je rapport du mou­ 
vement, les 'Villes de même rang que Tournay, mais toutes inférieures en 
population à celle dernière ville, ont donné de 5 à 6 fois autant de voyarrcurs 
qu'elle; que les villes de Tirlemont, Termonde et Vilvorde , inférieures eu 
population, les deux premières des 2 et l'autre des%, ont cependant donné 
encore deux fois plus de voyasenrs que Tournay ; enfin que chacune des 
localités peu importantes de Deynze et Pepinster 9C fourni aussi plus de 
voyaacurs que Tournay. 
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Eu cc qui concerne le mouvement pour la destination spéciale de Bn1xclle1,, 
1 on voit q<w nou-sculcmeut les villes les plus rapprochées de la capitale ont 
douné de 53 à '23 fois plus de voyageurs que Tournay, mais aussi que les villes 
qui s'en écartent davantage , telles quc- St-Trond, Court ray el V erviers, en ont 
encore donné do 2 ù 3 fois plus que Tournay. 

Sous le rapport des recettes des voyngcms, les stations do Malines, Louvain, 
Verviers cl Courtray ont donné, moycnncmcn t, des produits � { fois plus élevés 
C[UC ceux de Tournay; les petites villes de Tirlemont et Tennonde ont, 
moycnncmcnl 1 donné plus quP Tournay, dont le chiffre a été, à peu de chose 
près, atteint par St-Trond el Landen réunis. 

Enfin les recettes totales effectuées au bureau de Tournay offrent des r-ésul-" 
lais analogues : nous nous bornerons seulement ù remarquer que les recettes 
réunies de St-Trond et Landen présentent une somme de >è1 1-16,935, soit Ti> de 
plus que le produit total de Tournay ('). 
J'ai dit, plus haut, que l'établissement de l,t section isolée <le Mouscron ù 

Tournay était une charge lourde pour l'État : on en jugera par les documents 
ri-annexés, et notamment par le tableau repris sous le n° lJ4, H] 9 donne la 
balance des recelles et dépenses de chaque liane. Cc tableau fait voir que, 
dans l'ensemble du réseau, la section de Mouscron à Tournay, qui a produit, 
pour l'exercice 1845, fr. 46,995 par houe de longuour , est la moins favorable 
de tontes: qu'en effet, non-seulement elle présente l'excédant le plus faible des 
recettes sur les frais d'exploitation, mais que ccl excédnut , qui n'est que de 
fr. 11,776 par lieue, ne procure qu'un intérêt de 1* p. 0/0 du capital d'établis­ 
sement, lequel s'élève, en Î comprenant le matériel des transports, à fr. 895,959 
par lieue. 

Ces résultats, pas plus qne ceux que nous avons déduits du tableau compa­ 
ratif ci-dessus, ne doivent surprendre : ils confirment ce que j'ai dit1 g_ue les 
principales relations obligées de Tournay ne 'sont pas desservies. En effet, 
c'est vers Leuze, Péruwelz, les arrondissements ll'A th, de Soignies et de 

-~-- - -~--- ----------------------- 

(') Le que nous disons du peu d'élévation de, recettes du bureau de Tournay semble être 
en contradiction avec les résultats mensuels renseignés par le 1J{oniteie1'. Mais cette contra­ 
diction n'est qu'apparente et provient cle cc que, clans les tableaux de recettes que publie le 
journal officiel, on a réuni en un seul article le, recettes des stations de Tournay, Templeuve, 
et Mouscron. Or, les recettes de Mot1&cron comprennent tous les transports de Lille, Roubaix 
et Tourcoing, aussi bien que ceux de Mouscron même, pour tous les points du réseau belge , 
<.I~ sorte qu'en définitive les produits de Tournay ne s'élèvent qu'à environ la moitié du 
chiffre indiqué au l~foniteur. - Pour choisir un exemple, nous prendrons le mois de junvier 
dernier, pendant lequel les receuos des stations clont il s'agit ont été, savoir : 

Pour Tournay de . . fr. 
" Templeuve de , 
» l\fouocron de. . . • • 

8,061 è% 
i22 00 

9,067 21 

• Soit ensemble une somme de fr, 17, 9110 36 

que le tableau inséré au Moru'tetH' du 21 février l 844 (n° o'.2, 3• supplément}, attribue entiè­ 
rement au bureau de Tournay. 
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Charleroy, c'est surtout vers Mousi chef-lieu de la province et vers le Borinaue 
que se diriae la plus aran<lc partie du mouvement commercial, et, par 
suite. le })lus smnd nombre de -voyaaeurs de Tournay. Vers Lille aussi les 
relations sont extrômcmcnt actives; mais dans l'élut de choses actuel, obliué 
qu'on est de considérer, dans les coïncidences des convois 1 la ligne de 
Tournay comme secondaire, les entraves cl les retards (rue présente le passaue 
de la station intcrnatioualc de Mouscron , rendent le chemin de fer d'une 
utilité tellement minime entre Tournay el Lille, que les services de mcssa3·c­ 
ries de l'une à l'autre de ces villes continuent comme par le passé, circonstance 
qui viendrait sans doute à cesser, si le chemin de fct· de Tournay devenait, 
par suite de son prolongement, ligne principale. Enfin, les relations de 
Tournay avec la capitale de la Belgique, cl qui, aujourd'hui, nous l'avons faiL 
voir, sont si insignifi antcs, ne sont aussi restreintes lllle pal'Ce q11e le parcours 
par chemin de fer, double de celui de la chaussée qui relie Tournay à Bruxelles, 
porte à plus de 50 lieues la distance entre ces deux villes, et qu'ainsi la 
longueur du trajet sort infiniment trop des limites de grande fréquentation 
que nous avons signalées. 

Or, il est évident c1ue si le parcours pouvait être réduit à moins de 20 lieues, 
comme cela ai-riverait si l'on établissait la ligne de Tom·nay à Jurbise, le 
nombre de voyageurs vers la capitale augmenterait du triple au sextuple el 
peul-être même dans une proportion bien plus grande encore , puisque la 
distance de Tournay à Bruxelles qui, aujourd'hui 1 est de 151 kilomètres et 
appartient à la catég orie n° 4 de celles que nous avons spécifiées à la page 7, 
rentrerait , par l'exécution de la ~Îffne de Jurbise, n'étant plus alors que de 
98 kilomètres, dans la catégorie n° 2 ou à la limite des catégories n= 2 et 5. 

.É"aluution d_c Pour terminer l'examen comparatif des produits de Tournay avec ceux 
l'augmcutatn prc- , • f , · . sumée qu'aueiu- d autres stations, nous erons remarquer que ourtray , ville de 20,000 âmes, 
drnitla1·cccttcclu, -1 , d l' .· 18li3 1 d 5-:r1()15 bu l'eau de Tour- a conne, pen ant exer cice .i , uue recette tota e e ,> , , recette 
•
1
iaY1, si 

1.cl ~!iemin qui aumnentcrait tout au moins d'un dixième et s'élèverait alors à environ 
c e cr c nu pro- u 
lo11géjus11u'.ii la li- fr. 564 000 si celle ville était mise eu communication directe non-seulement. 
NC9R. du Muli. ~ C O 
" avec la nouvelle voie projetée, mais encore avec les deux lignes du Midi('). Or, 

il est évident que Tou ma y, ville de 28,000 âmes, offrant bien plus de mouve­ 
ment, de ressources industrielles et <l'activité commerciale que Courtray, mieux 
située encore que ne le serait celle dernière ville, par rapport à l'ensemble de 
nos chemins de fer, il est évident, dis-je , <[lie Tou ma y, qui ne donne aujourd'hui 
qu'une recette de fr. 154,4G0: procurerait des produits tout au moins aussi 
considérnhles que ceux de Courtrny , de manière que l'établissement de la li3ne 
de jonction aurait, entr'autres, pour effet d'augmenter de fr. 230,000 au moins 
le montant des recettes du bureau de Tournay. 

( 1) Le développement des lignes du Miùi réunies ] celle de J urhise •. , Tournay, est, en totalité, 
de V2 lieues. 
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Co,uparni~on en \ous venons de constater. au moveu de chiffres otlicicls , le dct)Té d infériorité 
t 1·e les recettes d<'~ ' u . 1 
%»} »9! } % du i\Ii~lieL absolue et relative où se Lrouve placée la station de Tournay, sous le l'apport 
«elles des stalruns 
des ~utrcs ligu~s des recettes, el nous avons démontré que cet étal de choses était dù uniquement 
du rusenu , -lnfe• , ,• O OO O O # · • • · v 9o• . • · 
r-iorit é relntive dr« a Ce que Olll'Hay Il était pas ITllSC en commuuicauon avec a l{}llC ( U . 'lC 1 et 
produits do la li- l 1. · , l' · N' li · · 1 l 1· l g} p ?] d 9?91 0 es ieux interméc ian-es. • ous a ons rnamteuaut sqprn cr· c ans celte 1g·nc c u 
>î î >î 189î î cl'llt' in- Midi une infériorité analoguo , mais clonl les résultats sont ici d'autant plus 

fàchcux qu'elle s'exerce, non MC] % sur une seule station, mais sur la liane 
entière, ainsi qu'on le reconnaitra dans le tableau suivant : 

n* c* <" \ n nIVERSES rtppartenctnt a la, ligne dit Mm,. 

' 
DESIQNATlON 

I.IEUX UE DÉl'AllT. 

MOUVEMENT 
DK~ VOYAG~UllS 

poL1r tuu tr-s 
Ji, •• 

?>.Pï »9} } C• ! } è11 

Mè} ] œ•] / Co, .P(R9 
.,cul<•1111 ut 

REC~TTES 
b~S VOYAGEURS 

pour routes 
les 

rles tru at i ous , 

pom· B1•nir-llcs 
vcnlc rnc-nt 

RECETTES 
de 

pa1 

STATION, 

Chef - lieu 
do 

province. 
Mons,.,., ••. ,, .• 2.1,(100 

I 

79,132 27,600 
l'r. 

162,014 
Fr. 

89,408 
Pr. 

2.08,304 

• 
llal ....•..•....• 

Soii;nies. , , , ..... 

, Braine-lo-Comre , • 

~ Saint-ûhislain ...• 

\ 

.Jurbi;c., .... , . , . 
(nfllnent d'Alh) 

Tubise.,,,, .... • 

Î upww} Mp% 1 ## O1O1 

I Boussu. , ..•..... 
* { ] C9} O1O 111 O 111 

! O� ] ! 

6,600 

4,500 

2,000 

•••DDDDDDDDDDDDDD 

1 

1,000 

2,500 

5,000 

3,300 

2,20,l 

26,542 

27,145 

25,055 

22,9:!l 

17,151 

17,082 

9,168 

7,929 

43,.300 

7,800 

7,400 

l ,600 

49,625 

34,95!) 

30,385 

� 1� O L)S)S 

6,448 

8,315 

l ,296 

557 

437 

32,565 

lfl,tî05 

1:1, 197 

9,532 
• 

6,992 • 

• 

v- OLA(u 

12,550 

6, 181 

17,804 

9,556 

4,'.!!J9 

2,318 

1,73G 

59,363 

79,300 

44,411 

33,271 
. -----!------ 

42,546 

24,Wa 

21, 7.J.7 

11,360 

l O, 283 

En mettant ce tableau en regard du précédent, on trouve d'abord que les 
mouvements des voyageurs en destination de Bruxelles ont repris une pro­ 
portion même plus grande que celle marquée par les villes des autres lignes, 
moins Tournay. Mais il n'en est pas moins vrai que ces stations de la li3ne du 
Midi donnent. des résultats comparativement bien moindres que les localités 
semblables des autres lignes; c'est ainsi que Mons, chef-lieu du Hainaut, ville 
aussi peuplée que Courtray et offrant un mouvement d'hommes et de choses 
bien plus actif que cette dernière, ne donne cependant qu'une recette totale 
de >è1 208,000, c'est-à-dire moins des j de ce c1ue donne chacune des villes 
de Courtray , Malines et Verviers, et moins de la moitié de ce que produit 
Louvain. D'autre part enfin, les villes de Tirlemont el 'I'crmonde représentent 
respectivement les > et les ~ des recettes de Mons , dont le montant n'atteint 1, .J , 

pas même au double des produits fournis par St-Trond. 
Si nous passons maintenant aux villes de Hal, Soignies et Braine-le-Comte , 

dont la population réunie est de 17 à 18 mille âmes, nous ne trouvons qu'ane 
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rccette , pour V0Jêl{fCllrs1 de fr.1t6J)00, dont G7,000 ù la destination de 
Hruxollos , de manière qu'il ne reste, pour les transpo rts de voyar;c11rs de ces 
» rois villes vers tous les autres points du Midi , qu'uue somme de fr. 18,000 
seulement: c'est-ù-tlirc environ le mèrnc produit que celui que St-Troud donne 
pour les r " ü� g· mè} · % qui se ?9• · 9: m} C sur Lo11s les po int s autres Czt , Bruxelles. 
Fn troisième lieu . si nous prenons ensemble les recel tes nénfrales des sia­ 

l ions de tout le Borinago 1 c'est-à-dire celles des bureaux de St-Ghislain, 
Jernmapes , Boussu el Thulin I nous n'arrivons qu'à la somme fort minime de 
fr. 7ü,ü611 c'est-à-dire moindre que le double des recolles effectuées au bureau 
de Landen. 

Ces dépressions dans les recettes des stations du !.\lïdi sont dues, comme 
nous l'avons dil , d'abord ù la solution de continuité <le Bruxelles, mais ensuite 

\ 

<'I surtout ù cc que le drstr-iot de J\lons n'a, pat· chemin de fer , aucune liaison 
ni avec les arrondissenrents d'Ath el de Tournay, ni avec les Flandres, 

_1t_raluaLion du Supposons main lenunt que cette liaison ait lieu cl examinons quelle se mit 
mw11n11m des l'<' 
<·elles nouvelles son influence sur les transports de è! ] m{ 9 yen, le Midi (non compris Tournay 
<(Ue procur,:l'111t le 
r_accordcmc1,1t des d'une part cl Ilruxelles de l'autre). 
ligne, de lOuc,i • T l' b l ] . <l 1· <l l'O l 9oC. l' . et du fütli, con- tcmarquons c a ore que es parties es 1gncs e uest cl c u t 1c I qui 
,idé1•cies uniquem- , . 1 • l · l • · l' ' ' 1 · ] G d comme moyen de s exp orteront par a vote cc joncuon , seront, c un cote es sections R1 e Jan 
trunsit de l'unc_à ù Ostende el de Cuml ù Mouscron (frontière) cl de l'antre côté les sections l'autre de ces h- , l 

{lnrs, <le Braine-le-Comte à Quié, rain (frontière) cl de Braine-le-Comte à Namur. 
En d'autres termes le raccordement projeté servira de transir aux relations 
réciproques des lianes d'Ostende à Mouscron et de Quiévrain à Namur. 

On comprend aisément sans clou l p que les < ransports de la première de ces 
lignes vers la seconde, qui a 26 lieues de développement, seront beaucoup 
plus considérables que ceux qui t.'effectuent de ladite ligne d'Ostende à 
Mouscron vers les 2-l- lieues de l'Est comptées à partir de Louvain, puisque, 
entre ces dernières lignes il Î a, comparativement avec le Midi , très peu de 
rapports commerciaux. Admettons cependant des recettes seulement égales, 
c'est-à-dire supposons <1uc la ligne d'Ostende à Mouscron donne sur celle de 
Quiévrain à Namur un produit. égal ù celui que celte même ligne d'Ostende 
à Mouscron donne sur la lisne de Louvain à la frontière. 

Oès .•. lors et ainsi qu'il résulte du tableau annexé ci-contre (paff, • Q•O1'), la 
ligne d'Ostende à Mouscron donnerait sur la ligne de Quiévrain à Namur, si la 
"oie de jonction était exécutée, un produit, pour une exploitation d'une année 
entière, de fr. 287,175. 

De cette somme il faut retrancher, pour obtenir l'augmentation réelle des 
produits, le montant des recettes faites aujourd'hui, par les communications 
existantes du rail-way , de la ligne d'Ostende à Mouscron sur celle de Quiévrai11 
à Namur. 

En voyarreurs et harra3es l'Ouest entier sur le Midi entier, ne donne, avons .• 
nous dit plus haut (pa(r• 10), qu'un revenu annuel de moins de fr. 6,000. 
Nous admettons que, pour les parties de ces deux lignes dont nous nous occu­ 
pons, le produit ne soit que de fr. 51000. En marchandises nous voyons, au 
tableau ci-contre, que le produit annuel de la Iïrrne d'Ostende à Mouscron sur 
eelle de Quiévrain à Namur. est de fr. 25~ 110; de telle sorte que le montant 



Recettes cle la ligne d'Ostende à .Mouu:ron sur celte de Louvai'n à la Prusse, 

STATIONS 
IIV. 

:0:ÊPART, 

STATIONS D'ARIUV.ÉE. TOTAUX 

--•- 1·rt111.,>IO-N1~l 
C »Cœo.cC.<1 et 

IJ'J'- rRONIL 
_J C N. NNN. iul('11111·'1• c~ 

I.\ÎWI:. ,Ir J.11111,,1n 
.'1 l.1t:$~- 

Obserootions, 

G1tncl , .. ,, •.• 
J\rugos , .. , . 
Ostende ,. 
Cuurh-u y. 1 •• , •••• 

nJn uscron - , , . , . , . 
Stations i11ter1nédc, 
do Gu nd à Ostende. 
Id. do Gnn<l ù Mous- 
cron .. , •...• ,.,. 

Tn taux pour lus 
,·oynllClH'S, ... 

·1° Vo~ngeurs. 

9,318 
P9O 10:; 
2,20', 
2,700 

300 

/\, !08 
l ,800 
1,202 
1,800 
300 

21, ï42 
G,706 

� : O 8113 
9,liOI 
I ,800 

1 OPè} O 
2.01) 
238 
eon 

(o,) 
4,584 

795 
JU,!JGI 
1,089 

400 

859 • 236 • ! V% < 
1,483 • 407 1,0751 , _ 

19,9ü7 • I0,853 G5, 1931 2,314 .1 • / is,846 

73 

(u) 
171 

85 

){ S 
1, 8G8 • t,4, •QA 

12,ô04 
38,536 
16,3!)0 
2,800 

•OAQ� 

3,038 

---------,---- 
25() 1,8ll8 ft19,297 

Gillltl, •.••••••••• 

Br ug cs ......••.. 
Osterule , , ... ,.,, 
Courtray •.....•.. 
Mouscron .•....•. 
Stations intcrméd•' 
ùo Gnud à Ostende. 
Id. ùe Ganù Hlous- 
c1·011 •• , •••••• , • 

Totaux po11r les 
bagages .. , .. 

531 
228 
237 
'1.72 
58 

A 

63 

l,396 

258 
• • L 
173 
199 
13 

7 

14 

782 

2,318 
677 

5,005 
1,432 
341 

' 

73 

9,855 

î
3 Bttgagcs. 

LQ 
17 
2() 

74 
� 

206 

2,709 
400 
89 

14 

4,023 

(n) 
67 
l2 
10 
4 

93 

(b) 
33ü 

336 

4,2ô2 
J,Hl7 
8,160 
2,381 

503 

23 

165 

----•----,----,----,----• 1 1 
16,091 

Gnnd ... ,., .•...• 
Brug es ..• ,, .••.• 
Ostende ..•. , ...• 
Courtroy .••..•.• 
d ! ] %mè! } ######## 

Stations lnterméd= 
de Gand àO,tende, 
ld. de Gand à ~lu u,- 
cron ...•....... 

Totaux pour les 
mnroliandises, 

3,500 
2,215 
3,864 
1,448 

79 

=L� 

174 

11,762 

4,342 
1,003 
1,597 

572 
135 

144 

52 

3° lllarcbaodises. 

31,639 
7,800 

21,861 
17,018 

476 

852 

307 

7,845 • 79,9~3 

198 
20 
: oS 

104 

81 

28 

470 

1,282 
QA 

3, l08 
116 

30 

C9 

(n) 

5,346 
!)89 

9,072. 
1,946 

127 

49 

4,614 1 17 ,52\l 

(<t) 
188 
33 
59 

18 

Q 

(b) 
732 
130 

Hl,403 
8,210 

175 

60 

47,227 
12,257 
59,003 
:1.9,414 

690 

1,909 

687 

----,----,----•·----·----1----1----1-J- 
30:1 • 28,710 1151, 187 

4° Voyageurs, bagages et marcbaodise8, 
GQnù .... , .. , .... 
Bruges •..•...... 
Ostende ......•.. 
Courtray ••.••••. 
Mouscron •..... ,. 
Stations lnterméd" 
deGaod à Ostende. 

Id. de Gand ù Mou,- 
cron, . 

13,349 
5,1146 
6,305 
4,420 

437 

1,348 

1,720 

9,708 
2,921 
2,972 
2,571 

448 

387 

473 

es.nss 
15, 18:! 
50,712, 
27,851 
2,617 

1 ,4B4 

1,445 

Totaus 1 33,125 • 19,480 1155,001 

1,660 
237 
303 
678 

� 

81 

29 

1,282 
67 

3,108 
us 

30 

<C ___ O0O O __ __, 
2,990 

10,5!16 
1,929 

22,742 
4,335 

489 

171 

1:.16 

4,614 • 40,398 

426 
45 

• - = 
= 

• L 

Q 

2,936 
130 

19,403 
8,210 

175 

GO 

95,656 
26,058 

105,699 
48,185 
3,993 

3,694 

3,891! 

663130,9141287,175 

(,,) J,cc; èCNmè(<0O1î rr•r-llr~ 
tlc1,, J1n1(!:Hl't. do la lig1w. 
ùr Li{-gr :\ ''c1·viet\ ont • 

élU <liv1~é<:q pai la (i-.11:"- . 

li.ori i~To~, pm,r (:t,o 
l~pp()rlé~! u1 I'œ plo na-. 
tion d',mo nnnéc e ouè.c , 

(b) LI'! l'CCCllP.I J·6cllt>S 
des hu rca \l.l do ln li gP] m 
de Vù11'1cu il L, Jt1u~~1J 

011l éL1i, pou1 ln ruJmc 
i;:m-.v,,111 i~c~par ln >è»91»­ 

ti.uu fJ~noGr,' 

(rt) )ltme observ-t ion 
quc ci-dcssus . 

(b) M~ITlt' obeervatiou 
rln<· cr-deseus. 

(a) Les rl!C~ltr.~ r-éclles 
de~ uwè).(œœ de fa ligne 
de GMuéo a Vr:t r.if"CS on, 
ét1! dtd~Je3 par la fr-ae-. 
lion 1

5
é

1

0
"u7o, pour Ôhc 

rappottél.'.9 l l'cxploitat11 
<C. une anuée cutière , 

(f,) Les recettes eéol lcs 
Ju y] èp� ] de Ilerheerhnl 
out ~lé, pour la œêœc 
cause , divisées p:ar la 
fr~ction ,T/0

9
0 4;.. 



Recettes de la l(q1ie d'Ostende à Mouscron sur celle de Quiévrœ,:n à Namur. 
( ltlat•chancllscs.) 

-~-- 11 .--.•-· -- 
n* c * <" \ n STATIONS D'ARRIVÉE. l'OTJ\UX -- ---- pour c 1,aqnf' 

UI: 

GfiJ.lLRROl'I 

't'l'\"llON~ ~J'ATION'.!I S'l'ATIO!I Observations, 
UAnt-it- ,IO!l9. QUIBVl\AlN, Iutermddces Iotc e mddr ee 

J>ÉPAl\.T, SOIG~IES. NA~IUJ\, entre D1·•inr• cntr p Ilvaine · ù lllil'J.llr CO~! m� O 
cl Quién-ain c-1 Namur-. 

)#S (a) (11) 
Gancl, .....•..... � • : 864 4,031 784 1.096 1,682 319 2,632 12.,221 (a) Lee recettes r éolles 

des stnt io ns <1P la ligue 
Bruacs ..•...•... 22 34 1,075 • � : <C 202 89 732 2_,288 de Bruine à \ »1•w• } ont 

été divisées par fract.iou 
Ostende ........• - 79 2,07\) 741 152 559 10 80 : OAü >- /1

0
u 0\

9-;; t pour ûtr e rnp- 
portées } l'exploitation 

Courtrny . , ...... 29 � � � 372 ï 418 673 84 )9' • 2,4\16 c.l'unc année entière. 

Mouscron •...•.•. 23 . 1 . 1 1 # 2 25 

Stntions interméll" 
de Gand il Ostende. � . 567 4 14 468 7û 630 I, 781 

Id. do Gand à Mous- 

J cron ........... J . 184 � = 168 28 227 614 

Totaux •. , •.. , 205 1, l!JO 8,908 1,661 1,695 3,752 6061 4,094 23, IIO 

RÉCAPITULATION. 

RECETTES 

LIGNES DE DÉPART. LIGNES D'ARRIVÉE. -- Observations. 
DES DES DIS DE 1,1. 

\'OYAGEIJJIS, llAGA.GES, ll!AlC~&flDJS, rou11ri. 

Ostende à Gand 

1 Louvain • '" Prusse. " " .. - el 119,297 16,69l 1~1, 187 287,175 

Gand à l\louscron. 

• Draine-le-Comte à Quiévrain 

Idem. et 1 . 23,110 23, l JO 

Braine-le-Comte Il Namur .. 

Dift"érence, •....... 119,297 16,691 US,077 26-i,065 
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• oLal des recettes annucllos foi tes aujourd'hui de la première liune sur la 
seconde, s'élève à 2.:;, ( 10 +-1510001 soit ù fr. 2811 W. 

L'augrneut ation uet C! des produits de la ligne d'Ostende :'t Mouscron, F] ». 

celle de Quiévrain à Namur, sr-ra donc, dans l'hypothèse que nous avons 
adoptée, de 287, > 75-- 28,110, soit (l'environ. fr. � - · O3" " 

Quanl aux produits réciproques de la litprn de Quiévrain à Namur 
sur celle d'Ostende à Mouscron, ils seront bien plus élevés encore 
que ceux de la seconde C9� } p sur la première, puisque, aujourd'hui 
déjù, les rece l.les des marchandises du .l\lidi vers l'Ouest montent à 
plus du double de celles faites pour les marchandises expédiées de 
l'Ouest vers le Midi. Néanmoius , nous ne compterons 1 p01H' les 
recettes de la li1p1c de Quiévrain ù Namur sur celle d'Ostende ù 
Mouscron, que -~- en pl • • % <le la somme donnée ci-dessus pour les 
mouvements de la seconde ligne sur la première, soit 250,000 X1 L 
! ] envuon . 302,000 

L'aamenlalion totale del> recettes du chef des Lransports de l'Ouest, 
sur le .Midi et, réciproquement, du l'\1idi sur l'(Iuest , sera donc de fr. 561,000 

Augnwntnt,:on Dans ces sommes ne sont point comprises les augmentations de recettes 
des recdt~i5 qu 3• • O # # . # # # 
obticndruit dam q_n on obtiendrait, tant dans les bureaux du d • ?• (Bruxelles compris) que dans 
tes bureaux <le, l b l l'O ( 'l' . ) . d . . , stntious (lcjù e}-,is• es ureaux ( c uest ournay compris ; par suite es expéditions a la 
tnntes , par suite d . . l ] 1. l '), , J J . ,..., . . 
de l'cvér ution rlr esunatron ( C a lffUC ( C " CC} • � % a ur JISC. v.es autres augmentations (Jl.ll 
fa ligne dr- ruccor- · l ' bJ · · l' ·1 '·' L' • ' l u ,lernenl prnj~tér. sont fort cousu era es, a1]J.s1 que nous avons l eja rait VOII' pour c seu 

bureau de Tournay, seront évaluées dans le chapitre deuxième. 
Remarquons toutefois, dès à présent 1 que, si les recettes nouvelles de la 

station de Tournay s'élèvent à une somme ~le fr. 250,000, les recettes des 
retours vers Tournay se majoreront d'une somme sensiblement égale 1 dont 
moins de la moitié appartiendra aux bureaux divers à établir sur la nouvelle 
ligne, et dont l'autre moitié, ou une somme de >è1 115,000, se percevra dans 
les bureaux des lignes actuelles. D'après cela l'augmentation totale des recettes 
qu'on effectuera dans les seuls bureaux aujourcl'hui existants, par suite de 
l'exécution de la ligne projetée , indépendamment des produits à résulter 
des relations qu'auront les li unes du Midi , de l'Ouest, du Nord et de l'Est 
avec les diverses stations comprises entre Tournay et Jurbise, s'élèveront ù 
fr. 561,ooo+250,000+115,000, soit à fr. 906,000. 

Chang<•m'qu'np- J'aborde maintenant un autre senre de considérations, dont les conséquen- 
purtura, dans l'en- . , 
semble 'de, corn- ces me semblent avoir une portée assez grande. 
muurcutions par • 1 d 1· l G d d · rail-way, .I'ouvei'• Nous avons fait remarquer que es eux igues ce an et e Bruxelles 
»t î î >p»î î >11:~st~~ (Midi) vers la France, doivent se réunir à Douai. Les travaux en cours d'exécu­ 
~ouui ù VPalet11• tion de ce J>OÎnt vers Lille et vers "Valenciennes, sont assez avancés pour qu'on 
c1ennes. - cr es 
qui en résulteront puisse penser que dans le courant de l'année prochaine le polygone de la 
dans les recette, ' ' u 
des voyageurs. capitale sur Douai par Gand, avec retour de Douai à Bruxelles par l\Jous, sera 

- E 
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fermé (sauf, bien entendu, la lacune de Bruxelles). A partir de cc mornent-l à O 

noire ligne du Midi sera donc rniso eu communioation , non-seulement avec la 
ville de Lille, mais encore avec la ligne de I'Ouest ; examinons, dès lors, le 
changement que cc nouvel é C al de choses va introduire dans les cornmnnications 
par rail-way entre la Uelr,iq11e et la France. 

Lille, par Gall(l et Malines, se trouve aujourd'hui à 149 kilomètres de 
Bruxelles: par Valenciennes el Mons, cette distance sera <le 162 kilomètres. 
Mais si l'on considère qu'en France il y aura peu de stations entre Lille et 
Valenciennes, et que le service Î sera nécessairement oru,misé pou!' être entiè­ 
rement de 1e1 rang, taudis qu'en Belgique les convois de Lille doivent subir les 
retards dus aux coïncidences, dahor-d à Mouscron, de la Iiuue de Tournay, et 
ensuite à Gand, de la ligne d'Oslcndc, l'on comprendra Hl • m la durée du trajet. 
de Lille à Bruxelles, soit tout aussi courte par Valeuciennes et Mous que par 
(;and et Malines , nonobstant une majoration de distance de 15 kilomètres, qui 
correspond, tontes choses égales, à. une durée de parcours de 20 à 2)5 minutes. 

D'un autre côté, on ne doit pas douter que l'administration française ne 
tâche, 1mr tons les moyens imaginables, de tiret· le plus grand parti possible 
de l'exploitation de la C9>MCm de Lille à Valenciennes, d'une longueur de 70 kilo­ 
mètres, uon-seuleurcnt en établissant des transports à grande vitesse , mais 
encore en abaissant les bases du tarif à un taux inférieur aux prix payés en 
Bel3ique. Aussi on ne peu l pas se le dissimuler : dans 1a situation actuelle de 
notre système, les voyageurs de Lille et <le ses affluents vers Bruxelles, déserte­ 
ronl entièrement la <9èè} m de l'Ouest et se porteront sur la ligne du Midi; de 
telle sorte qu'on doit s'attendre, de ce chef, à une perle d'environ un Liers dans 
les recettes des voyageurs de Lille, puÎS'JUC ceux-ci ne produiront plus que 
pour le parcom·s de Quiévrr..in à Bruxelles (80 kilomètres), au lieu de payer 
pour le parcours de Mouscron-front.ière à Bruxelles (135 kilomètres). 

Mais les voyaseurs de Lille ne seront pas les seuls de ceux qui nous inté­ 
ressent qui prendront la voie de Valenciennes , les voyageurs d'une partie des 
Flandres pour Mous et le Borinage, pour Braine-le-Comte, Charleroy, Namu1· 
et l'entre-Sambre-et-Meuse, suivront aussi celle nou velle direction, beaucoup 
plus courte que celle par Malines, surtout eu é3ard à la perle de temps 
qu'occasionne l'interruption des services du Nord et du Midi à Bruxelles. 

Résultatsfâchou:-.. Or, aucun de ces résultats de la jonction de Lille à Valenciennes, n'est plus 
qu'occasionnerait à redouter si l'on achève sur le territoire helsre la jonction bien plus courte tic l'ouvert= du che- ~ ' u , c 
min de ferde Lille la Iirrne des Flandres à celle du Hainaut en construisant la section de Tournay } Yalencieunos , u , 
rendus impo,ssi- à Jurbise. 
bics par l'exécu- 
tion du chcmin(l? En effet, la distance de Lille à Bruxelles par Tournay et Jurbise n'étant plus 
fer de Tourna, a d 1 '2', kil , , , d' C ç,8 1. ·t , C · y l Jurbise. · que e ] = J omètres , c est-a- u-e f e ..:. 1u ometres mp moins que par a en- 

ciennes el Mons, il est évident que la concurrence de la ligne f:ra:nçaise, ne sera, 
dès-lors, plus possible et que les -voyageurs de l'important. chef-lieu du dépar­ 
tement du Nord seront indubitablement amenés à ne se servir que de la voie 
belge ('). A,lo1·s aussi la Belgique, au lieu de ne recevoir que pour un pa11cours. 

(,) Cette considération serait d'une extrême importance si l'on exécutait, comme cela aura 
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de 80 kilomètres, percevra pour un parcours de 120 kilomètres, c'est-à-dire, 
prcsqu'autaut que pour la direction actuelle <le Lille sur Gan<l et Malines, 
attendu que dans les tarifs actuels de Mouscron vers Bruxelles, on lient compte 
du détour par Malines. 

A plus forte raison aussi, dès-lors, la communication des Flandres vers le 
Hainaut n'aura-t-elle plus à emprunter la liG'ne de Valenciennes, comme nous 
avons dit qne cela pourrait avoir lieu dans le système actuel. 

Talilenu d1• di- L'inspection seule du tableau sui vaut démontrera d'ailleurs, à la plus grande 
verves distances 'd l . l , . , , l J' • · • • . 1 l comparées, par le évi ence, a justesse ( es asseruous qrn prcce( ent. , Î a1 mis en para e e es 
chemin d c fer d1• d. 1 · 1 · . ' l' b l 1 1 . d > d ,.., 1 Gand (.» l\lalmc~, istanees entre c rvors ieux pnncipaux, c a· ore, par e c iemin e . cr e uan< 
par celui d<' Lille •o1 l' l · d · · , ' B 11 · } d · · l et Doum, par cc- et na mes, avec so unon e conlmmte a ruxe es; ensuite par a irecnon R e 
• • • • dr Tournay ml < .üv D · ,r C · · · . J' 1 t · ' < Jm luse et, c,illn, . ,1 e sur . ouai et a encienncs ; en Lrorsreme ieu par a rou e projetée ce 
vnr les chaussées. Tournay à Jur-hise et, enfin, par les anciennes cornmunicatious. 

Afin de pouvoir adopter, ponr fixer les élemeuts de ce tableau , une même 
unité de mesure, j'ai supposé d'une part, en ce qui concerne la durée du trajet, 
que le retard ?ù O pour pa:,ser du Nord au d è?9 à Bruxelles, retard estimé, au 
niinamum; à 1 heure 50 minutes, correspondait à un parcours de 45 kilomètres 
sur chemin de fer; en second lieu j'ai compté, pour le retard provenant de la 
visite des voyat3eurs. P.9 chacun des bureaux <le douanes, un supplément de 
statiounemenl d'environ un demi-quart d'heure , ce qui équivaut, en durée, 
à un trajet de 4 kilomètres par rail-way, Il est bien entendu toutefois que je 
n'ai tenu compte du temps d'arrêt passé aux stations de douanes, que pour 
autant qu'on emprunte le terrrtoire français pour se rendre d'une station belge 
à une autre station belge. 

Ce tableau est suivi d'une carte qui simule les distances respectives entre les 
di-vers points principaux du réseau des chemins de fer, compris entre Bruxelles 
et Douai, par les deux lignes des Flandres et du Hainaut, et par la voie trans­ 
versale projetée qui relie ces deux lignes entr'elles. Le retard dû à la solution 
de continuité de Bruxelles Î est représenté 1 comme il vient d'être dit, par 
une longueur de rail-way de 45 kilomètres. 

infailliblement lieu tôt au tard, le rail-way projeté de Lille a Hasebrouck, lequel relierait , 
d'une manière directe, le chef-lieu du département <lu Nord à Dunkerque et Calais et forme­ 
rait avec le chemin de Ien de Londres à Douvres, d'une part, et avec le raccordement de 
Tournay à Jurbise, d'autre part, la, grande ligne de Londres à Bruxelles. 
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TAB1.uu 1>1. n1s'I'AI\GES COJUl'ARÉl'.s, pltlr des acmnnonioations dicerses , en aJontant) 
O/U besoin) u la distomce réelle par 1-ctil-wcty) d'u,ne part) une longueur 
de ,fü kilorn., pour tenir compte dU, retard ocoaeionnd par fa solutùni de 
cont1:n:ui'té du service ? Brm:ccllcs) et, d'autr·o pctrt., une lougueur de L kilom., 
pour tetur compio des retards ocoasionmes par le stationnement sitpptém,eu-. 
tœire am passagG des deuœ douanes, 

- 

LIEUX PAR LE CHEMIN DE FER / #### DB ln 
«i ln - - --- ____..._ Dî î PUS #11 ,c m / } LII.LE < TOIIH'NA1 

Dll DtPAI\T, DE DESTINATION, ::c 
l!T MAI.JUS. ET VAlEl\CLF~NKS, K'l' JUlclll,L. c.) 

Kdom Kdo1r. Ktl,nn. K1lom, 

Lille . • . . Bruxelles ........ 1-49 •Q� rn4 98 

Id ••..•• Braine-le-Comte ...• 180j2'2lS rn2 JO~ AL 
(Chnrlmoy, Nnmur, etc.) I 41S 

Id ••.••• Mons .......•.. sio 7 200 J0'2 95 65 I 41, 

Roubaix . , Id ....... , .... 2021247 110 84 96 I 45 

Mouscron Bruxelles ..••..•• Ia2 SS 117 103 1 
Id ...••• Braine-le-Comte • • . • I 11~! 208 149} lo7 86 76 I 8 

Cd •••••• Mons ..... , • • • • 19S} 2"8 119
}127 78 6ô I =ü 11O I L 

Id •...•. St-Ghislain . . . . . • , '20'.2}247 llO 9 118 87 06 I 4ü I 8 

Tournay .. Bruxelles . • . . . • • . 1151 " 98 78 

ld ...• , . Brniue-Ie-Comte ••.• 182} 168 u 176 68 06 I 415 '227 I 8 

Id •...•• Mons ..•• · .. , • • '212} '2!>7 ms }ue Ml =- I 4/J I 8 

Id., ..•• St-Ghislain . . . . • • • �
î
1 J '266 129} 137 68 36 I =! I 8 

Courtray . , Braine-le-Comte . . . , 151
}196 

161
}169 99 84 I D=- I L 

Id ...••. Mons ••.•••...• 181}'226 131} 139 90 73 I -4!S I î 
Id •••.•• St-Ghislain • • • • . • • 190}230 I 12:}rno 99 64 + 45 

Deynse •.• Braine-le-Comte . . 1 • l~oi 170 OO 124 72 I 45 

Id. . . , • • Mons ..•.. , .. ~ . rnis~~oo " 116 Bo I 415 

Id ....•• St-Ghislain . . • . . . • 164}~09 148} lo6 120 76 I =- + L 

Gand •••• .Braine-le-Comte . . • • 107} lo'.2 C9 143 68 
(Bruge• et Oolende.) t =! 

Id ..•••• Mons ... , . , .... • : A î • L� lt • : = 89 I =• T 

Id, ..••• St-Ghislain . . . • . . • 146( 191 
186h74 143 80 I 4ts I 8) 
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Jl faut Lien reconnaître, en présence dos renseignements que fournissent 
le tableau et let carte qui précèdent, que si le chemin de fer <le Tournay à 
Jurbise ne s'exécute pas, non-seulement la totalité des voyaueurs de Lille vers 
Hruxelles , mais aussi de nombreux -voyar,cnrs de Roubaix , de Tourcoing el 
de notre pays mêrne , en dcstinution de la ligne du 1\lidi, suivront la voie fra11- 
çaise de Douai à Valenciennes. Dans ce cas, la BcJrrîque ne percevrait plus de 
ces derniers qu'en raison d'un parcours très petit, tandis que c'est le contraire 
)>Ü Ï arriverait 1 si le raccordement projeté était établi. 

.\près avoir exposé les avantages rrénémux que doit présenter la voie du 
chemin de fer qui JaCl..,U( del ait culi 'clloe l,,,;: lianM ,le l'Ouest. cl du Midi , il 
noua r-oat e maintenant à faire voir combien sont peu dispendieuses, à tous 
égarJs, les conditions auxquelles ces résultats si désirables peuvent être obtenus. 

Iudicnuon <les Sous le rapport des frais de construct ion la roule projetée établie en rrrande 
eonrhtions Invora- ? J ' u 
hlcsqui se rencon- partie dans les vallées que suivent les deux bras de Ia Dendre cuire Bary Leuze 
rrent id 'rgnril des ' " ' 
1~•:11s :1c cm_1struc- Ath et. Jurbise, ne doit coùtcr , d'api-ès les études du projet définitif, ainsi que 
11011 de fa 11gnc de l lé .C l d' .<C 1 l } · ""\T . ' .C.! CCC.} î Î n u] • .D nous e ( tai erons , m curs , R1 ans p m iapu.re , , qu une somme totale, Î 
111

%RT1 # l ' · l 1 l f '' "'00 000 C ' . compr,s e matérre tes transports, cc 1·. u,{) , • .e: te somme, répartie 
sur une longueur de 48 kilomètres ou 9 8N97 lieues, donne, par lieue moycnne1 

une valeur de fr. CH,6,250, moindre) par conséquent, que celle d'aucune autre 
des 12 sections dont se compose Je r,~~Pau Génfral, puisque 1a ligne dont le 
m! ù » est le moins élevé est celle de Gand ù 1 la frontière <le France qui revient 
encore, Î compris aussi le ma tériel des transports, à fr. 729 ~583 par lieue, 
c'est-à-dire à environ 11 p. 0/0 de plus que la Jiune de Tournay à Jurbise. 

Parmi les causes qui déterminent celle diminution dans les frais d'établisse­ 
ment, nous en mentionnerons deux, indépendantes des travaux de construction 
du lit de la route: la première est celle qui résulte de la grande réduction de 
prix que les fers ont subie, depuis l'adjudication de ceux qui ont servi à la route 
de Gand vers la France, réduction qui donne une différence de fr. 40,000 pal' 
lieue de rail-way ; la seconde cause de celle diminution relative consiste en ce 
(1ue les slaliom; extrêmes de la nouvelle route sont déjà établies et n'exigent 
qu'un ou deux excentriques ile raccordement, de manière qu'on n'aura à dis­ 
poser, pour la section de Tournay à Jurbise, que les stations intermédiaires. 

Sous le rapport de l'exploitation, la route de Tournay à Jurbise présente 
aussi des facilités et des réductions de dépenses très notables. Mais avant de les 
énumérer nous avons à dire un mot SUI' la manière dont le service des convois 
de voyaseurs devra être établi, pom· faire face à tous les besoins. 

Obligation de Les convois de "oya3e11rs de Tournay à Jurbise devront nécessairement 
:;~:;~,cfi:sii;:;~ •! arriver dans cette dernière station en même Lemps que ceux venant de Mons, 
les transports Se afin de coïncider ainsi avec les départs pour Bruxelles Charleroy et :Namur. 
\ oya"CUJ'5 , par ' 
une »9 circulation Mais si chaque convoi de la nouvelle Iiune s'arrêtait à Jurbise même, jusqu'au 
de COIIY0IS non ' 
c•ntr~ Tournay et moment où celui de Braine-le-Comte (Bruxelles pC Namur) i pour Mons et 
Jurbise seule- . , , l l 1 1 · <l 'J' "( ment, mais bien Tournay • Î arrrvàt a son tour, es "Voyageurs cc a •%} m e Olll'lH\~ pour t, 011~ 
,·ntrc 'I'oumay et , l' , l · ' u y. • · » I C) h Mons. __ A,an- seraient oh 1gcs R e stationner a ur ise pen( ant 2 ou - cures, 
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11!/l.(' de. cf' motlo Le même inconvénient existerait dans les correspondances de Mons vers A t11 
? orgnm ~rr /c sri·~ 
vrce des voya- cl Tournay, ]('s ,·oyaucurs devant éualcmenl perdre i ! ou 2 heures à Jurhisc ; 
g<'lll'S, • ' ' ' , • l . l T ' ' de maruere qu on peut être assure que s1 es convois venant c c ournay s arre- 

taien t ù Jurbise, les transports de "oyar,-eurs entre la liane de Tournay el Mons 
seraient, pour ainsi dire, complétemcnt nuls. 

Afin d'éviter un état de choses qui serait aussi fâcheux pour les intérêts du 
trésor, que pour les relations si actives vers Mons , il importe absolument que 
le con foi venant de Tournay 1 après avoir fait passer à Jurbise 1 dans celui 
venant de Mons, les voya1Jct1rs en destination des litJncs de Bruxelles pC1 Namur, 
continue sa marche jusqu'à Mons même, pour en repartir une heiu-e après el 
venir croiser à 1> urbiso le convoi venant de Braine-le-Comte. De plus, en ce 
qui concerne les voyaaeurs allant de la ligne de Tournay vers les stations du 
Boriuage , leur transport pourra s'effectuer au moyen de l'organisation des 
convois de marchandises entre Mons el Quiévrain, lesquels par-liraient dès que 
les convois de Tournay seraient arrivés à Mons. 

Le service continu pour les voyageurs, entre Tournay cl Mons, pourra ainsi 
satisfaire à toutes les exigences, ne rencontrera aucun obstacle et n'entraînera 
qu'à des frais supplémentaires de locomotion d'environ fr. 8 pai· convoi (voù· 
chap. VI, paff, 7 4), dépense tout-à-fait insignifiante eu comparaison des pro­ 
duits que donnerait, mais dans ce cas seulement, ln circulation directe entre 
Mons el le Borinage , d'une part, et A th, Leuze, Tou may et les Flandres i 
d'autre part. 

Indication des Or, d'après celle disposition du service, t" l'on évitera l'obligation d'établir 
euconstanccs par- 
> ic1_1lièrcs, qui l'é- des ateliers d'entretien et de réparation ordinaire d11 matériel, ceux des stations 
duisent d'une ma- d .> l U] >>. b · C l C9 · · n11~rc nofabtc, le e ournay el ce Mons su rsant aux · esouis c c a nouvc e ligne; 2° 11 ne sera 
coùtrelntif'dcl ex- , , l · l ll ' ' ' · [ 
ploitat» d'un cite- pas necessarre ce tenu ce nouveaux remorqueurs a urnes en réserve specrn c, 
Uî î î 8P91t~!c~~,i~= les locomotives de secours des stations extrêmes pouvant aussi Lien se porter 
~Iairtt1a ligne du sur la liB'ne de Tournay à Jurbise que sur la lisne, soit des Flandres, soit du 

Midi; 5° enfin, il ne sera pas nécessaire d'augmenter le nombre de voitures de 
réserve des stations d'about, puisque le matér-iel qui s'y trouve, pourra, dans les 
cas de transports extraordinaires, être mis à la disposition de la nouvelle route. 

A ces avantages nous devons joindre les suivants qui sont très importants : 
d'abord , c'est que le service de perception et celui des ouvriers de toute espèce 
se trouvent déjà assurés dans les deux stations extrêmes; et, en second lieu, 
c'est que les dépenses générales, qui entrent pour une somme considérable dans 
les éléments du coùt de l'exploitation, ne seront, pour ainsi dire, nullement 
augmentées par suite de l'exploitation de la ligne de jonction. Seulement, •·n 
dehors de cette liane de jonction, on aura rendu les transports relativement 
moins onéreux qu'aujourd'hui, puisqu'on aura utilisé davantage la force de 
locomotion dont une urande partie, dans l'élat de choses actuel, est perdue, 
notamment entre Mouscron et Tournay. 

Ces détails font comprendre aisément I'importance des économies applicables 
à l'exploitation de la ligne de raccordement de Tournay à Jurbise, économies 
telles que cette exploitation, par lieue, ne reviendrait ici, tout au plus, qu'aux f 
de cc qu'elle coûterait pour des transports égaux effectués sur l'une quelconque 
des autres sections du réseau général. 
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9PO al uuuou d(• 1•1 })•11·L·1Jl l (1{1 CC })1'1·1· · C l 1 · l ' 1 · c · l · 
1 1 ( 1 , " 1c11), e t C!, ccnsu era ions fllH' nous ayons 1·ait va 011· "t11· Jtt a nrc C'n rc e.~ ., l u 

icc('!lc, "1 Je<, de- l'autpncnlalion <pÙ1llcindraili dans le cas de la [onction projetée les rccottos pcn,,c~, en ~uppo- , , l ' 
,~nt que Ios Ha~s des stations déjà exploitées aujoru-d'hui nolis allons déterminer le taux 
diverses cornpn- ) 
scs('ntrl'l'onmay nnuim un; de l'inlérôl c1ue produirait le capital d'étaL]isscmcnt de la voie 
et Jurluse, ne <Ion- . , . 
nr-ut aucune rs- nouvelle, abstraction faite tics recettes que donneraient les divorsos stations 
pèt•r de produits. · t , ']' J l , , , . si uees entre 011ruay el. ur me, c est-à-dire, en supposnnt, pour le momcnt , 

)zœp les produits de ces dernières %9� C ions soient nuls. 
Or; si nous suppowns H] p C� section de Tournay à Jurbise ne serve (fUC de 

transi! aux transports du Mitli _pè% C." ] mC.T<1 cl. réciproqucmcnj , la dépense d'ex­ 
ploitation spéciale sera aussi l rès peu considérable et pourra alors, en IOU8 

cas, être, lout au plus, assimilée à celle <le la lifpte la plus faible du réseau, ù 
savoir ce1lc de Brnine-Ic-Conue 9C Namur qui a coùté , d'après le tableau n° G4 
ci-annexé, fr. 5~ .,5V2 par lieue. M<-1is nous avons dit que l'exploitai ion de 
Tournay ù .lurbise ne rev iendrait , uT� »· lieue, qu'aux i, de celle d'une des autres 
secl ions sur laquell e on eifectuernit des transports égaux. : soi l donc i X fr. 33,39'2 
ou fr. 26)00, ce qui, pom· les 9 /10 lieues, donne une somme d'environ 
fr. 2GG,OOO. Ajoutant. à mpCCp somme celle de fr. 20,000; du chef de la circu­ 
lation des convois entre Jurhise cl Mons, nous trouverons une dépense totale, 
))Our l'exploitation de cet Cp ligne de transit, d'environ fr. 276)000. 

Mais nous avons fait voir ciue l'augmentatiou des recettes des stations du 
Midi , de Tournay et des Flandres, résultant de la liunc de jonction comme 
voie de transit, s'élèverait, à elle seule; à une somme d'au moins fr. 906,000; 
de sorte que, déduction faite des dépenses d'exploitation spéciale de celle li3ne 
de transit, le bénéfice net monterait à une somme de fr. G:30,000, représentant 
un intérêt cle 10 p. 0/0 (lu capital d'établissement (fr. 6,300,000, matériel des 
transports compris). 

itw,luationtlcla Si n011s voulons Faire entrer en lisrne de compte le produit c1ue doit donner· balance entre les R u , 
receues et les dé- au minimum la linue même de Tournay à Jurbise sans calculer séparément 
penses, en Sll(>JlO- -'. u • , . ,' , . . , , 
snnt 11uc la hgnc les aumncntauons des produits de Tournay considéré soit comme heu ù e::\pe- 
d<foui·~1ay l1Jur . • U . . . . •' 
bise p~1sse, por dition , soit comme heu de destination, nous remarquerons dans le tableau; 
elle-même, ën-c . 'l 9O4 d l . · I l ' 
comparée /1 la ci-annexe sous e n° <> , que es c ouze sections c ont se compose e réseau 
moins productive , , • l C ' 1'T <l l\'1 ' 'l' dt' toutes les sec- rrcnera11 celles de Braine- c- omle a rvanrur et e mouscron a oun1ay sont 
lions du réseau. les moins productives de tout.cs , puisqu'elles n'ont donné, respectivement 1 

que des moyennes de fr. 46?604 et de fr. 46,993 par lieue. Sans cloute ou 
voudra bien reconnaître que la liglle de Tournay à Jurbise, passant par les 
villes de Leuze et Ath et. par la riche vallée de la petite Dendre, se rattachant, 
d'une part, aux 52 lieues de rail-way du Midi 1 el d'autre part à Lille, aux 
Flandres et à toutes les autres li~ues du réseau, présentera des résultats émi­ 
nemment plus favorables que ceux obtenus sur la section d'impasse de Mouscron 
à Tournay qui ne renferme qu'un seul point important , nullement desservi 
d'ailleurs dans ses relations principales, Mais admettons seulement un chiffr.c 
de fr. 46,000 par lieue , encore inférieur à ceux indiqués plus haut : celle 
hypothèse nous donnera M! ] * Ies 9 /~. lieues un produit d'environ fr. 440,000 

Ajoutanl, pour I'augmentation des recettes du :Midi sur l'Ouest 

c reporter, >è1 410,000 



c 20 ) 
Report. . fr. 440,000 

el. réciproqucment., de I'Uuest d C(. le Midi, la somme qui a déjà été 
estimée, an ni-inhm1,1n) ù 1 561,000 

>è1 1,001,000 
frais d'exploitation , montant, comme il est dit cl retr-ancliant les 

pl • •% haut, à , 

il restera un excédant <le 

276,000 

. fr. 725,000 

H] 9 O appliqué au capital d'établisscment , présente un intérêt de 11 ½ p. 0/0• 

Ces résultats, déduits de chiffres qui se trou-vent infiniment en-dessous du 
montant des produits à réaliser, sont certainement très remarquables el font 
pressentir déjà combien doit être avantageux l'avenir financier de la commu­ 
nication projetée. Les développements dans lesquels nous entrerons au chapitre 
sniva nt , démontreront surabondamment d'ailleurs la justesse de cette prévi­ 
sion, en faisant connaître le mouvement considérable que présentera, par 
elle-rnéme , la ligne de Tournay à Jurbise. 

A 
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CO~SIDÉHATIO-,s nh É , l o LES ET n* c 1* <n* 5é œù n SUR l .œ* œu* uî 1)1': 
DllHG]~H LE TRAC(~ DU RACCORD EME YI' VllO.IETf: l PAH LEUZE' A_TII 
ù* JURBlSE. 

É r c l œc * <" \ · ù n h i " CSœ<* n BE L \ <j œ* ù · ù * " œt \ c a o 1<, uG(t nù1 CONSinll!Ü.E 
TANT co:mrn LIGNE · .ùqh É · <* C" \ QlTE CO~l~IE UGNE · ù · ùn* <\ c * <" \ 1 

Dans le clinpitre précédent je ne me suis � C Laché qu'à faire ressort 9• · 
l'imperfection de l'ensemble de nos chemius de fer mC ù déruoutrer, pa1· d<:s 
considérations générales et financières, l'opport unité d'en compléter· Cp réseau. 
entr'autrcs, au moyen d'une voie de jonction à établir entre la ligne du Uidi 
et celle Je l'Ouest. Je vais maintenant m'occuper des considérations spéciales 
qui ont dicté le choix du 'tracé de celle voie de jonction par Leuze, A ll1 d 
Jurbise, 

Avunu1gc~q11'ol- D'abord? en ce qui concerne le lieu de raccordement avec les litp1es du Co(9•C9O 
Ire 1a station de .• f C9 1 O 1 O11 >. 1 O C 1O O .C. Lil] 
Jurbise , comme 1 . a ml nécessarrement qu 1 ut srtue ( e mnnierc a mettre ournay et 1 e 
point de raceordo- · · l l l' .u ! j) ll J 1· l N ment de la ligne en communication � pus<. uectc poss1) e � _pm wuxe es et a • � ] p <. e 1 � è} ] r, 
;J~ ~~?iil~sL à relie sans pourtant s'écarter trop de 1'fons et de la contrée 1,i riche qui se trouve nu 

couchant de celte ville. 01·, celle double couditiou ne pouvait être mieux .. 
remplie, H] .p] choisissant pour point de jonction la station de Jurbise, placée 
à 11 kilomèt res de Mons et à H) de Brainc-Ie-fkuntc. 

. Avantages g~- Ce point, d'ailleurs le seul qui permît l'exécution d'une route peu coûteuse, 
neraux que prc- , , , l ! I ] , l ] · l c 1 [\~ · d · sente Je tracé pitl· et a pen les n excec ant pas ce es a<. op tees pour e c .rennn ( e rer c u _ 11 • î 
Ath et Leuze, , . f] ' l] 1 l 1 1) . 1 ] 11 IJ • 1 était ixe nature ernen » pa1· es cours ( e a et n.e et te a faute encre c ont 

le confluent est 1\ Ath et qui passent, la première par .Iurbise même, la seconde 
par Leuze et par la commune de Bary , dans laquelle elle prend sa source 
principale, à environ 2 lieues de Tournay. 

Avantages ~é- Mais si la configuration du ml désignait le tracé par Leuze et Ath comme 
duits de 1a stnns- l • , , c, l l 1 ' l' , l C. l' A ' tique des locnlités cc u1 a preierer sous e rapport ces c epenses c etab rssement , R1 un autre Cole, 
que to_ucl,icJa rou- la population la richesse et l'industrie de h contrée c1ue parcourt ce tracé te pro.1 etee, - Leur " m O . # î . R O O 

examen divjsé eu devaient érralernent et en tout étal <le choses faire adopter la lisrue suivie . 
quatre parties. u • . ü 

Nous allons, à l'effet de justifier cette assertion, examiner successivement le 
mouvement présumé auquel donnera lieu chacune <les localités principales que 
touchera le chemin projeté, tant par elle-même • qnc par Lp% affluents. 
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Toutefois nous diviserons cet examen eu quai re pal't1g1·,1phes : dam Cpî i ei·, 
nous ne nous occupct·ous que du mouvement pa1·tn11t des diYcr:-. i1mi11L., de la 
nouvelle roule, c'csl-:'l-dirc de l'évaluation des èpmpC le.-. ù opérer dams les slu l 9! } % 

mêmes de celle nouvelle route, cl cc, dnus la supposit ion <Lue le cana! projeté de 
Jerumapcs à Alost soit exécuté. Dans le§ 2, nous apprécierons l{'~; produits du 
mouvement venant Je l'extérieur de la linnc de Tournay ù .lurhise, en desti­ 
nation pour les diverses stations de celle dernière li(pw, toujours dans lhypo­ 
thèse <le l'ouverture d'un caual de Jcrnmapcs ù Alos], [lans le § 0, nous 
comprendrons les auumcnlat ions dont les mouvemcnt s el recettes des deux 
premiers pal'a{Jl'aplics semi en l susceptibles, si le canal ?! • • • il s'agi l } p devait. 
pns ôtrc eonstrui l. ltufin, dans le§ 1: nous forons ressortir les bénéfices supplé­ 
monta i res qu'apporterait au chemin de for, eu cas <le • • 3• •Dmï )9m• • 9 ion du canal 
de Mons à Alost, la canalisation du lit actuel de la Dcndre , ent re .ith et Alost. 

lllPORTANCE DES } è_%� %%% STATIONS 0E L \ UGNE DE TOURNAY A JURBISl\1 COl'iSmf;r.ÉES CO,lJ.IIE 

rOINTS IIE DÉPAl\T. 

Augmentation 1° TOURNA'\'. - Nous avons déjà, dans le chapitre précédent, établi que 
O<C. recettes du bu- l'aurrmentution de recettes c1ue le bureau de Tournav effectuerait t)U' suite de 1·eau do Tournay. u . · • J R O O O O 

l'exécution de la voie de raccordement vers Jurbise, s'élèverait, tout au moins. 
à la somme de >è1 ~301000. l\ous croyons donc inutile de nous appesantir 
davantage ici sur cet objet. 

Statistique de ~3 I..EUZE, -Celle ville qui n'a que 6,000 habitants, renferme, néanmoins, 
Leuze et de ses af- . J • b l · 1 ' } l ' · l flucnt- .-Érnlun- une me ustrie eaucoup pus cousu era u e qu on ne pouri-art c suppos<'1·, 
tion tics recettes d' , l l ':ff l tt l ». E 1.1:- li ' I ' de cette station. apres e c11 re ce ce e popua 10n. n ertet , e e possecc entrnutres 

48 fabriques <le bonneteries et tricots en laine et en coton, de siamoises, serrres 
et molletons, indépendamment d'un rrrancl nombre d'établissements fort impor­ 
tants, tels que teintureries, tisscranderies , rafliner-ies , distilleries, moulins à 
moudre le blé, donl l'un à vapeur, tordoirs, fabriques de pannes el car­ 
reaux, etc. 

Ces divers produits sont expédiés dans les Flandres, le Hainaut, les provinces 
de Namur et de Liége , dans le nord de la France, eu Hollande et même clans 
l'Allemagne, tandis qu'une grande partie des matières premières nécessaires aux 
manufactures se tirent des marchés <le Courtray , Gaud, Anvers el Bruxelles. 

En outre, Leuze est le foyer d'un très grand commerce de céréales. 
, D'autre part, la ville de Leuze est. le point de passage obligé des expéditions 
d'objets de bonneteries fabriqués dans les communes fort importantes de 
Frasnes, St-Sauveur et Moustier, ayant ensemble une population de 9,000 âmes, 
cl situées daus le canton de Leuze, à H et 2 lieues de cette ville. 

Il en est de même pour les toiles des marchés de Ilenaix 1 aussi bien que 
pour les colonnettes, siamoises, molletons et autres fabrieats de cette ville, eu 
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?pyCÎ • • � C9! • • d,·s M»! ù } R.>#î de lluiuaut r-t de 1\,1mur1 mC H] 9 doivent w~cPssaire­ 
ruent 1x1ssc1' par Leuze. Rcuaix a une population (k i2 ù 1;, mille ûmes i cl 
se trouve ;\ : C C icuos ?)# Lcuze . 

~lnîs l'un <le~ • •>9C»•m} C% les MC] % irnpo1·lanls de Leuzc , cl qui ne scu 
• rouvc éloign(\ qu'ù 2 lieues) est la , illc de Péruwolz , dont la population est de 
7i;>Ü0 habitants el dont l'industrie et le commerce ne le cèdent eu rien iJ ceux 
de Leuze. Ainsi, Péruwelz possède, cnl r'autres, une quarantaine de fabriques 
de bonneteries et tricots, '2 fabriques de sucre indigène, tm~ verrerie 1 une 
filature de laine, lj tanneries, et 6 corroycries. Les expéditions de celle looalité 
s'étendent vers les provinces de \ � • • •wo de Hainaut 1 cl du Brabant 1 vers le 
département français du Nord 1 cl surtout vers les Flanrh-os , d'où se rirent aussi 
une grande partie <les matières premières employées dans la fabrication. 

On coruprend , dès lors , combien cc mouverueu t commercial, qui a Leuze 
pour centre 1 donnerait d'impor-tance ù la sial ion de celle ville, puisque les 
transports des principales marchandises dont il s'agit ici, cl qui se font aujour­ 
d'lmi par les messageries ordinaires cl les voilures de roulage, s'effectueraient, 
pour la masse, par le chemin <le fer cl seraient d'autnnt plus productifs que 
ces espèces de murchaudiscs sont de celles qui sont tarifées à des prix élevés. 

Or, on estime, d'api-ès le mouvement actuel 1 lequel augmenle1'aÏL nécessai­ 
rement dans une grande propor-Iion , par suite de l'établissement du chemin 
de fer, que Leuze, en y comprenant ses affluents, expédiera annuellement de 
!5 } 6 mille tonneaux de marchandisea, dont une moitié en objets manufacturés. 

D'après cela, il est évident que nous resterons de beaucoup en dessous de 
la réalité, en ne pm·tmlt limportauce de la station de Leuze qu'à l'équivalent 
de celle de la station de nl D* • 1ond qui 1 pendant l'exercice 1843; a expédié 
2,781 tonneaux de marchandises, fourni 511700 yoyageurs, et produit une 
recette totale de fr. 106,l>fü.'>. 

Stat1sliqt!c c.r 3° BARV. - Entre Tournay et Leuze, il } .Î a qu'un seul point dont nous 
recettes relativcsà , , l • l I' , · ' bl" ' I 
l 9 station ?p i ] èÎ 1 ayons � nous occuper 1 c est cc u1 RD e ,ary, ou une station sera eta 1e, pres ce 

l'endroit où la chaussée de Mons Pl Pér'uwelz à Tournay vient rejoindre celle 
d'Ath à Tournay. Cet.te station de Bary sera, en effet, l'affluent non-seulement 
ile celles des expéditions de Péruwelz qui seront dirigées vers Tournay et les 
Flandres, mais aussi des nombreuses localités situées aux a bords de la chaussée 
de Mons à Tournay, parmi lesquelles il faut citer Basècles, remarquable par ses 
produits de chaux, de pierres de taille et de marbres noirs. Enfin, Hary sera 
encore l'affluent de plusieurs autres communes, telles que Gaurain, Beclers, etc., 
situées du côté de Tournay. D'après cela, on estime que la station de Bary 
pourra donner une recette assez considérable : mais on ne la comparera ici 
qu'à celle de Haeght, placée à cheval sur la chaussée de Haeght à Vilvorde et 
qui a donné, pour l'exercice 1843~ un produit total de fr. 11,465; de sorte que 
nous ne compterons, pour la station de Bary , c1ue sur un revenu de fr. 11,000. 

s1atisti<ft.1c c~ 4° LIGNE. - Bien c1ue de Leuze à Ath il n'y ait que 2 lieues de distance, il 
rrccttrsrclaltYcsa ? J> N< ? c · { • · .?1 · . I · · ' l 9 { � C»p ,lr Ligne. sera cepen ant tort uti e e rrure une a te mterrné HHI'e a ,lflilC, au pomt " œ 

le chemin <le fer vient couper la chaussée de Leuze à Ath. On trouve, eu effet, 
à Ligne une sucrerie, une distillerie de uenièvre, 2 brasseries, 1 moulin à eau, 
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une fabrique de pannes cl carreauv et une blanchisserie de toile. Celle cour­ 
mune présente aussi un cornmerco assez actif en denrées ar,Ticoks et en toi les 
de lin. En outre, la halle ou station <le Li{plC sera l',1fTiucnt des communes de 
Chapcl le-ù-Wattines .T Moulbaix 1 Yillers-Sr-Amand , Villcrs-;\fot1·c-narno el 
Irchon welz , communes situées dans »• • • rayon de 2 ù 5 kilomètres de tîp,110; et 
dans lesquelles s'exercent diverses brauches d'industrie, puisqu'on Î rencontre 
:3 distilleries, 8 ruoulins à farine, 2 tordoirs à huile) 8 blanchisseries de toile. 
une poterie et un très arnn<l nombre de métiers ù tisser le lin, que k %! C 
produit en abondance. 

On estime ainsi que la station de l 9} } p pouna être , tout au 1110ins, com­ 
parée à celle de Malderen, qui, en 1845, a donné une recette de >è1 9,557, pC 

nous complcrons ainsi, pour celte station, un produit de fr. 9,000. 

- ° il.TH. -La ville d'Ath, si tuée au point où les ruisseaux de la petite et df' 
la haute Dendre viennent confluer et former, par leur réunion, la rivière navi­ 
gable appelée la Dendre proprement dite, se trouve ainsi dans une position ?pCS 
plus favorables, puisque le chemin de fer projeté viendrait y mettre en commu­ 
nication directe celte rivière avec les arrondissements de Mons, Charleroy el 
Tournay. Ce résultat aurait, comme nous le prouverons dans le§ 4, une portée 
très grande pour l'avenir <le la roule de Tournay à Jurbisc , si le parcours de 
la Dendre, à partir d'Ath même, était rendu régulier et facile, au moJen des 
travaux qui onl été projetés par l'administ ration des ponts et chaussées, pouren 
canaliser le lit. Toutefois, comme la concession <l'un canal de Jemmapes à Alost 
a été demandée et même accordée, je n'examinerai pas si celle dernière ligne 
de navigation, rrvale <le la communication par le canal d'Antoing et l'Escaut, 
rivale du chemin de fer de jonction entre le Midi et l'Oues L, présente des 
chances suffisantes d'être exécutée, même en l'absence du concours ou de la 
garantie de l'État; mais je considérerai, en ce moment, ce canal de Jemmapes 
à Alost comme établi en principe, et n'estimerai ainsi, d'abord, que dans celle 
hypothèse les produits présumés du chemin de fer. 

Or, ne fût-ce que sous ce point de vue seul, Ath, ville de 8 à 9 mille 
habitants, affluent de Lessines, Grammont, Enghien, Ghislenshien, etc., située 
dans un sol des plus fertiles, siége de plusieurs industries très acti ves, telles 
entraut res, crue la teinturer ie, le tissage et. le blanchîment des toiles, l'impres­ 
sion des tissus de colon, etc., cette ville, dis-,je, présentera déjà une impor­ 
tance considérable, d'une part, sous le rapport des produits de son industrje 
manufacturière el de ceux de ses carrières de calcaire, mais aussi, d'autre pari, 
sons le rapport du grand commerce de toiles et de céréales qu'offre son marché, 
lequel se tient deux fois par semaine. 

Remarquons, en effet, combien l'établissement du chemin de fer pouna 
donner d'extension à ce marché, alors qu'Ath se trouvera être un centre rat­ 
taché par des rail-ways aux principaux districts du Brabant, de Hainaut, des 
Flandres el du département du Nord; alors que celle ville se trouvera à 5 b lieues 
de Mons, à 6 de Tournay, à 12 ou 15 de Bruxelles, de Valenciennes, de Lille 
et de Courtray , enfin ù 16 lieues de Char-leroy, c'est-à-dire, en durée de par­ 
cours, à des trajets de 1 à 2 heures de chacune de ces villes. Aussi, par suite 
de cet emplacement central) les relations d'Ath s'accroitront-elles dans une 

L 
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vaste proportion, et. ce n'est certes pas exagérer que <le supposer que la st at iou 
de cette ville, indépendamment de ses expéditions de pierres, dont nous par- 
i ' l'l ' . 1 . ' . 1 ' d cro~1s tout a ieure, prescnlerail ( es revenus au moins cqrnva ents a ceux e 
la station de Tn-lemont , ville de L9333 âmes cl qui , bien que n'étant l'affluent 
d'aucune localité importaute , a cependaut donné, pour l'exercice 1845, une 
recette de >è1 157,100. 

Quant aux produits calcaires, nous comprenons ceux du territoire d'Ath 
sous le même article que ceux de l\faffles, al tendu que les trois exploitat ion­ 
<le carrières des communes d' A th et de J\lafHes se trouvent situées ù proximité 
l'une de l'autre et sont, pour ainsi dire, sinon tout à fait semblables, sous le 
rappor! dP la qualité, <lu moins assimilables en ce qui concerne les expéditions. 

Stuustique et 6° 111A.FFI.J.~S. - L'on sait que la p icrro de .I\Iafllcs, qui se Laille et se polit 
recrttmrclnt1vr, ù · y. li l S · · . l E; · · ' ( ' 1 ru station de l\Iaf- aussi ien que cc e te ~ Ol{}lllCS ou ( es i caussmes et qm? a tous es cgal'c s. 
lies. ri valise entièrement avec celles de ces derniers end roits, est aujourd'hui prcs- 

qu'exclusivcment à toute autre, employée pour la bâtisse et les travaux publics 
dans beaucoup de localités; el notamment dans les Flandres, le département 
français du l\onl el en Hollande. Bien plus, les carr'ières de Mafflcs exploitées 
pou!' la pierre de taille, depuis peu d'années seulement, acquièrent une impor­ 
lance progressi vc des plus considérables; leur emploi prend déjà une extension 
telle, que l'on se sert de ces pierres, même à Bruxelles; cl cela est si vrai que 
la pierre bleue employée dans les bâtiments en construction à la nouvelle 
station du Nor<l, provient des our rières de Mafllcs el Î a été transportée, pour 
la majeure partie, par le chemin de fer du Midi. Or si, déji, aujourd'hui, la 
pierre de Maffles peut soutenir, jusque sur le marché d(~ Bruxelles, la concur­ 
rence avec celles <le Soignies et des Écaussinca, alors que le transport. de Maffles 
à Jurbise doit encore en être opéré M� C. chariots, sur une distance <le 14 kilo­ 
mètres, ou conçoit combien l'établissement du chemin de fer, passant à proxi­ 
mité des carrières, en rendrait l'emploi plus fréquent, je ne dirai pas seulement 
dans le Brabaut , mais dans les Flandres, dans les arrondissements de :Mons et 
de Tournay et dans le département du Nord, 
Pour jus-er de l'importance de ces transports, je ferai re.-narquer que les car­ 

rières réunies d'Ath et de Maffles débitent annuellemenl plus de 4,000 mètres 
cubes de pierre de taille qui, aujourd'hui, s'expédient, pour un quart par la 
Dendre et pour les trois autres quarts par chaussées et par chemin de fer. On 
estime que ces expéditions qui, comme je l'ai dil, tendent à s'accroître <l'année 
en année, seraient plus lard,si le chemin de fer elait exécuté, portées au double, 
soit à 8,000 mètres cubes, dont G,000 prendraient la voie du chemin de fer, 
dans le cas où le canal de Jemmapes à Alost ne se construisît pas. Mais dans 
la supposition contraire, il est certain que le chemin de fer serait encore la 
seule communication dont on ferait usage pour les expéditions vers Tournay, 
Coui-tray, l\lenin, Lille et leurs affluents. 01·, supposons que ces localités 
n'exigent ensemble que 2,400 mètres cubes : nous avons un transport ù effectuer 
d'environ 6,000 tonneaux: à une distance réduite que nous compterons à 
9 lieues, ce qui représente 54,000 tonneaux à 1 lieue, soit, en ne comptant IH 
tonne-lieue qu'à raison de 45 centimes, un produit de >è1 24,000. 
En ce qui concerne la chaux qui se fabrique aux carrières d'Ath et de 
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\lnffics el dont la quantité est énorme, nous admettons qu'il } .Î nit pas lien 
de la prendre en considérai io111 pour les produits du chemin dt> fer; mais 
quaut au charbon nécessaire :'-a la cuisson de celle chaux , son transport formera 
un objet important, ainsi que nous le ferons voir dans Je§ 2 ci-après. 

'.-,(al1,l1t[ll<' dP l,t 
_] è] w ] ] m ?.1o»Ct . 
t•~ !!c L1 vill«\ «le n'offre pas d'importance par :.a population , mais en présente une très urande, 
(,lup, rr~. - Jwa- l . I •, l 1 · 1 l' • l ' ' E 
lunt ion dl';, rccct- sous e r-apport ue ses carrreres ue ca cnire et a contccl ron (. es 3res a payer. <n 
<C..T du hun-au fr l • , 1 · l 1 • 
cl'.\lll'P e Tel, ces t crmers sont p1·esqu cxc usrvernent es seu s R ont on se serve dans les 

arrondissements de 1'lons, de Valenciennes, de Tournay el de Lille : bien plus, 
ces pavés soutiennent la concurrence avec ceux de Lessines pour les Flandres, 
Anvers el la Hollande, cL la preuve eu est dans les noruhrcuscs expéditions qui 
s'en effectuent par la Dendre, 9» partir <lu riva3e d'Aih où ils soul umeués par 

1° A'l''l'RE ET Cllli~VllE~. --- Lu commune d'AtLre, située 99 1 lieue ?.9o•C• 1 

voiture. 
Nécessairement le chemin de fer deviendra la voie d'écoulement d'une nrmule 

partie de ces pavés et l'on estime que, 1.1ua11d bien même le canal (le Jernmapes 
à Alost s'ouvrirait, il Î aurait encore plus de 2,000.,000 de grès qui se trans­ 
porteraient par le rail-way 1 quanti lé qui représente un poids d'environ 
14,000 tonneaux. Or, si ou ne compte ruème que sur la moitié, c'est-à-dire 
sur 7,000 tonneaux, el qu'on suppose que la distance réduite de transport soit 
de 8 lieues, on aurait 56,000 tonnes-lieues; de sorte qu'au prix. de 45 centimes 
par tonne-lieue, les transpovts <le Grès d'Attro fourniraient à la station de cette 
commune un produit d'environ fr. 2lJ,000. 

Sous le rapport des voya3curs el hH{}"Ges, Attre ne donnerait, pm· Iui-mèiue, 
qu'uu revenu annuel de 2 à 5 mille francs; mais cette station acc1uerra une 
importance assez grnnde, connue afHuent de Chièvres, qui n'en sera éloignée 
que d'une demi- lieue. Cette ville , en effet, d'une population de plus de 
3,000 ârnes , se livre à un commerce d'exportation très étcudu , alimenté cl 
par les produits d'un sol extrêmement fertile et, surtout, par ceux. de son 
industrie. Ainsi Chièvres possède, entre autres usines, 7 moulins .'1 farine, 
dont un ù vapeur, 5 ruoulius ù huile, dont un ù vapeur, 5 raffineries <le sel, 
une savonnerie, une filature de coton à la mécanique, <le nombreux ateliers de 
filage, 2 fabriques de paunes et poterres, une blonchisserie, une tannerie, etc. 

D'après ceia , ou pourrait admettre que la ville de Chièvres, eu éaard à la 
position si favorable de la station <l'Altl·e, donnerait au chemin de fer un 
apport tout aussi considérable que le petit bourg de Landen, qui a fourni, 
en 1845, une recette de fr. 40,380. Mais comptons seulement sur un produit 
de moitié , soit <le fr. 20,000, el ajoutons, d'une part, fr. 2,000 pour les 
voya3eurs et bagages d'Attre même et, d'antre pait, la valeur des transports 
de grès estimée, comme nous l'avons dit ci-dessus, h la somme de fr. 25,000, 
nous trouverons encore, pour la station d' Attre-et-Chièvres, un revenu d'au 
moins fr. 47,000. 

~latistiquc et 8° BRUGELET'fF, (BAUFFE, MfVEllGNIES ET CAMBRON-CASTEAU). - Parmi les 
;-;~~;\;~:~c:,~t~~ localités si riches et si industrielles qui bordent le tracé du chemin de fer 
giilrttc. projeté entre Ath el Jurbise i l'une des plus remarquables pat· ses usines, par 

l'extension de son commerce d'exportation et par l'activité <le sou mouvernent , 



est, sans contredit, Br11rçclctte1 commune située à 1 ~ lieue d'Ath mC1 à I ti lieur­ 
de Jurbise. En effet, ce -villatp! possède, cntr'autrcs établissomeuts, 2 disfillcries. 
n brasseries, f sucrerie, 1 raflinei-io de sel, 2 fabriques de pannes el poteries, 
2 blanchisseries, 50 métiers à lisser ln toile de lin,;_; carrières de pierre calcaire, 
2 fours à chaux, etc. 1'lai8 l'une des branches principales de l'industrie tic 
cette contrée est la fuln-ication d'huile opérée par· 4 tordo irs, dont l'un est mù 
J)a1· la vapeur. La commune de ]h·urrclet 1 ü expédie anuuelleruonl. , dans les 
diverses directions et môme jusque dans les provinces rhéuancs , environ 
2,000 tonneaux d'huile cl de lourleaux. De plus, Brurrclcltc fait un graud 
commerce de productions auricoks qu'on évalue à plus de 7,000 tonneaux par 
année. Enfin 1 Brugclcuc , qui a une population d'environ 1,800 habitants, 
possède, en ou Ire, un collégc de Jésuî les français qui comprend un personnel 
de 500 individus, établissement qui 1 à lui seul 1 donnerait déjà au chemin de 
fer un grand nombre de VO)ar,-eurs. 

D'autre part , la station de Bruseletle sera l'affluent des communes de 
Mévergnios, Cambron-Casteau et Bauffe, situées dans un rayon de UO( à ½ lieue, 
el qui, l'une comme l'autre, contribueront 1 pour une part plus ou moins 
notable 1 dans les revenus du chemin de fer. En effet, l\léH~1'811ies exp loir e 
6 carrières, 2 de pierre de taille et 4 de urès à paver (ces derniers étant de la 
même espèce que ceux cl'Attrc); elle possède en outre 2 fours ù chaux i 
1 moulin à eau 1 et fait un commerce étendu de productions arr1·icoles mC de 
bétail. Cambron-Casteau, qui a une brasserie et 2 moulins à eau, fait aussi un 
commerce de bétail cl de produits anricoles. Enfin , il en est de même de la 
commune de Bauffe, qui possède en outre 1 sucrerie, i distil lerie , 2 moulins 
?t farine, et 14 métiers à Lisser. 

D'après ces détails, on estime que la station de Brugelette, en Î comprenant 
ses affluents, peul. être comparée, sous le rapport des voyageurs~ à celle d'Har­ 
lebeke qui a fourni , de cc chef; en 1843, une recette de plus de >è1 15,000, pC 

qu'on peul Î ajouter, pour une expédition de 7',000 touneaux , une somme de 
15 à 20 mille francs. Nou« porterons ainsi pour les voya3·cm·s, bagarres et 
marchandises de la station de Brugelette, un produit total de fr. 50,000. 

S!atistiquc et 9° t.EN§. - Celle localité, chef-lieu de canton 1 située à 1! de lieue de 
1 ecrtlcs relatives il J b' , " • # l' \ } f · · } ' ·l '-' ' fo ,1ation de Lens, , ur ise et a ~ 1 roues c 1 t l., ournira aussi au c 1emm ce rcr un contmr,ent 

assez important 1 non-seulement en raison de sa population, qui est de 2,200 
âmes, dont la plus 3-rande partie est am3loméréc; non-seulement en raison de 
~ position près du point de jonction de différentes lis:nes du rail-way, mais 
aussi en raison de ses ressources industrielles et commerciales. En effet, Lens 
renferme 2 distilleries, ~ brasseries, 5 moulins, <lont l'un mù par eau, '2 pan­ 
neries, 2 blanchisseries et 6 fours à chaux. De plus, Lens, qui se livre à un grand 
trafic de céréales, de chevaux: de bétail, etc., possède un marché hebdoma­ 
daire très fréquenté. Enfin, la station de Lens sera l'affluent de la commune 
de Monli8'nies-lcz-Lens, qui renferme: enl r'autres établissements, 7 blanchisse­ 
ries et 4 fours à chaux. 

On est doue en droit de penser que la station de Lens présentera un produit 
au moins égal à celui de la station de 'I'ubise , localité qui a donné, pou!' l'exer­ 
cice 1845, une recette de fr. 24j295. 
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_E,ahli!Lioutlc CO9 10° .JIJRB18E. - Nous avons fait voir dans le chapitre précédent combien 
rl1111111ut10n des ro- 
l'e\le~ qu'éprouve- serait élevée l'aurrmentation des recettes qu'effectuerait le bureau de 'I'ournav 
1·a1l le bureau d<' u J , 

Jtn'!1!~c, ~~r.suitc par· suite de l'exécution du prolongement du chemin de for jusqu'à la liunc du 
de I établissement 1. l' . . · u b' · 
do ln ligne vers l\· u 1. Mais il en est tout autrement, en ce qui concerne ur ise, pum.11rn cette 
'I'oumav. l 1 · ' • . 1·1 . l' ffl l 1 , . , , l l l · oca ile se trouve ëtre au,1our< } ] a ucnt ( e a partie qm s étenc vers 1i.t 1 el 

Tournay. Il est vrai que Jurbise, placé au point de jonction de diverses li5ue~ 
du rail-way et qui se trouve le centre des villarres d'Erbaut, Herchies. Erbisœul, 
Masnuy-St-Jcnn cl Masuuy-St-Pierre , lesquels n'en sont éloignés qu'à des 
distances de 2 à 5 kilornètros , aura, par lui-même, plus d'importance H] .� ] ­ 
paravant ; mais comme affluent d'Ath , Leuze: ctc.. la perle sera nécessairemr-nt 
beaucoup plus grande. Nous supposerons donc que, par suite de I'établissemen t. 
du chemin de fer projeté , la station de Jurbise qui , pendant l'année 1845, a 
donné une recette totale de fr. 42~546, soit réduite au 1 de son importance 
actuelle , c'est-à-dire ù une recette d'environ fr. 8;000. Nous aurons dès-lors, 
dans I'appréciution des revenus <le la nouvelle route, à tenir compte d'une 
dirninul ion denvir-on fr. 51,000 dans le montant des produits de Jurbise, 

Rr!ca,pi'tulation dtt § »« 1 

Si nous récapitulons les produits que nous avons estimés dans les divers 
articles du présent paraaraphe, nous trouverons que les recettes à effectuer 
aux stations de la li3ne même de Tournay à Jurbise, comme points de départ, 
s'élèvent (en nombres ronds) comme suit: 

jo Pour Tournay, nugmentation de recettes de. 1 >è1 250,000 
"20 J) Leuze, une recette de 1 106,000 
30 )) Bary , SS . 9 9 ,000 
40 SS Ligne, SS 9,000 
50 SS Ath, SS 157,000 
(jo SS l\fafHes, » 24,000 
70 )) Aure et Chièvres, )) 47,000 
80 SS Brurrelette, SS 1 50,000 
90 SS Lens, 8S 24,000 -- 

Ensemble. 1 >è1 658,000 
10° )) Jurbise, diminution dans les recettes de . 54;000 

- 
Montant net du produit nouveau <les stations de la route projetée, 

celles-ci étant considérées comme points de départ seulement, ci fr. 604,00() 

§ 2. 

JMPORTA~CE DE LA VOIE PROJETÉE DE TOUJINAY A JUJIJllSE, CONSIDt:htE COll!l!IE LIGNE DE 

DESTINATION. 

1 ° E œpédi'ti'ons de la li"gne de BRUXELLES A Qu1ivRAIN. - D'après le tableau. 
annexé sous le n° 50, la ligne de Bruxelles à Quiévrain donne sur celle ?p 

' 
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Br-aine-le-Comte 9.» ~amur1 porn· une exploitation d'une année enuère i 1m 

produit total de fr. ,12:5,s7 t. Sans doute, la lirrne de Jurbise à Tournay pa1· la 
vallée de la petite Dendre, 1üh et Leuze, qui s'embranche érralmncnl sur la lign(• 
de Bruxelles à Quiévrain, J10ttrt·a être, tout au moins, comparée en impor­ 
tance, cl en proportion (le sa longueur, à celle de Braine-le-Comte à Namur, 
considérée comme li13nc de destination. En d'autres termes, nous adiueur-ous 
que, puisque la liane de Bruxelles à Quiévrain donne fr. 425,871 sur' les 
1 G fü lieues de la liane de Braiac-le-Comle à Namur, elle donnera aussi 1 sui· 
la section cle u nrbise ù Tournay 1 qui a 9 ~l> lieues 1 un produit proportionnel 
de fr. 425,871 Xt6~,, so il defr. 250,820. 

Toutefois, <le cette somme nous devons retrancher le produit actuel de 
Bruxelles à Tournay par Gand, qui s'est élevé pour 1845, à fr. 55,704, de 
sorte qu'il nous restera, au profit de la nouvelle route, une augmentation ch~ 
recettes, du chef <les expéditions dont 9C s'agit, de fr. 250,820 - fr. 33,701 3• • 

d'environ >è1 2t 7,000 (sauf la réduction dont parle l'art. '5° ci-après). 

2° Expédittons rle la li:C,ne de } } c»\ ùDl ùD, ! d * ù c NA»uR. - Un objet impol'­ 
tant, que nous avons d'abord à apprécier, est le produit que donnera le trans­ 
port des charbons de l'arrondissement de Charleroy, pour la vallée de la petite 
Dendre. Er. effet, la cuisson de la chaux, qui se fabrique en si grande quanti Cé 
dans cette contrée, exige l'emploi de charbon maigre qui, auparavant, prove­ 
nait, eu ura.u<le partie, de Fresnes (France). Mais, depuis l'ouverture de la 
section <le Braine-Je-Comte à Namur, ce sont les houillères de Courcelles, 
Gosselies, etc., qui, généralement, fournissent cette espèce de charbon, lequel 
est amené, J)ar rail= way , à Jurbise, et transporté ensuite, par voilures, 
jusqu'aux lieux <le consommation. Jusqu'à présent, le défaut de matériel n'a 
pas encore J)ermis de satisfaire entièrement aux besoins de celle consommation, 
attendu qu'on ne pouvait guère disposer, en faveur de la station de Jurbise, 
que de t 5 à 20 waggons; mais dès que cet. inconvénient, qui n'est que momen­ 
tané, viendra à cesser, 3• • compte que la quantité de charbon maigre qui sera 
amenée 9C Jurbise, s "élèvera annuellement à plus <le 2-1,000 tonneaux, quantité 
encore inférieure à celle qui serait nécessaire, pour l'exploitation des fours 1t 
chaux principaux de la vallée de la petite Dendre. 

Or, il est évident que tout ce transport s'effectuerait, par le chemin de fer, 
jusqu'au lieu d'emploi, c'est-à-dire sur une longueur supplémentaire Je 1 à 
.'.3 lieues ou , En moy-enne, de 2 lieues, à partir de Jurbise. De ce chef, on trou­ 
vernit donc. pour un transport de 48,000 tonnes-lieues, à raison de fr. 0-4::i; 
un prodnit de fr. 21,600, indépendamment de l'augmentation que feraient 
naître les facilités de transport données par le chemin de fer. 

Si maintenant nous comptons seulement une somme de Fr, 10,400, potff Ies 
transports <I.e fers, clous et autres marchandises de toute espèce, expédiées de 
la ligne de Draine-le-Comte à Namur, plus une somme de fr. 18,000: pour 
,,o~ a3eurs <!t baua~es de la même ligne, en destination de Tournay, Leuze , 
A th, Chièvres, Brugelette 1 Lens, etc., nous trouverons encore, pour le produi l 
total de la ligne <le Braine-le-Comte à Namur, en destination de celle de Jurhise 
à Tournay) une somme de fr. 50,000. 
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3° Kipàliti:ons des li'gMs de 1.'0uEsT. - Les stations des li1p1cs de 'l'orrnond­ 
lt Ostende et de Gand à Mouscron ont donné, sur la ville de Tournay, une 
recette totale de >è1 99,599, soit de fr. 100,000, dans laquelle les voyaueun, 
sont compris pour plus <le fr. 021000 (voir les annexes n°9 22 et 19). En comp­ 
tant po111· les stations de la nouvelle li3'ne comprises entre Tournay cl Jurbise 
les è seulement <le ce produit donné sur Tournay, nous aurions CllCOl'C une 
somme de >è1 7)>1000. 

/4° E.vpérh'ti"ons del; stations du, No1rn et de l'EsT. - Les stations de la lisue 
du Nord (non compris Bruxelles) et celles de l'Est, ont donné sur Tournay un 
produit total de >è1 G5,169 (vofr l'annexe n° 22). Nous compterons environ la 
moitié seulement de ce produit pour les expéditions de ces mêmes stations 
vers les points situés entre Tournay et Jurbise, soit une somme de fr. 2G;O0O. 

5° Eœpédt'tion.~ en moins des lignes du JJ[idi à la desti1u(,l'Ùm de Juanrse . Nom 
avons évalué à fr. 34,00D (art. 10 <lu§ 1e1') la diminution de recettes qu'aurait 
ù subir le bureau <le Jurbise qui, aujourd'hui, a pour aJfluent Ath, Chièvres, 
Leuze, etc. Mais, dans les retours vers Jurbise, semblable diminution devra 
avoir également lieu, du moment que la section de Tournay à Jurbise sent 
exploitée. A la vérité, la diminution sera beaucoup phis forte si l'on considère 
que les charbons maigres venant de l'arrondissement de Charleroy seront 
envoyés à d'autres destinations qu'à celle de Jurbise; mais nous ne tiendrons 
pas compte de cette diminution, dans les expéditions de charbon, par le motif 
que, dans les évaluations de I'm-t. 2 ci-dessus, nous n'avons parlé que cle 
l'augmentation des recettes qu'on ferait, du chef de ces expéditions de charbon 
maigre, pour les parcours supplémentaires dans la vallée de la petite Dendre. 
Nous n'aurons donc à déduire ici qu'une somme de fr. 54,000, pour-l'ensemble 
des diminutions clans les expéditions des lignes du Midi vers Jurbise. 

Récapt'tn!ati"on du,§ 2. 

En récapitulant les produits indiqués dans le présent paragraphe, nous 
trouvons que les recettes à porter en compte, du chef <les transports expédiés 
des diverses lignes <lu réseau rrénéral, en destination de la ligne de Tournay ù 
Jurbise, s'élèvent, comme suit: 

1 ° De la ligne de Bruxelles à Quiévmin ( déduction faite du produit 
donné aujourd'hui par la station de Bruxelles-Nord sur Tournay) 
une recette de. . fr. 
2° De la liffUe de Braine-le-Comte à Namur . 
5° Des lignes de l'Ouest . 
4° De la ligne du Nord (non compris Bruxelles) et de celle <le l'Est 

Ensemble . fr. 

2171000 
50,000 
75,000 
26,000 
568.000 

1 

5° Diminution dans les expéditions du Midi, à la destination de 
Jurbise, une somme à déduire de. . 54:000 

Montant net du produit nouveau obtenu dans les diverses stations 
?] réseau général actuel, pour les expéditions en destination de la 
lirrne de Tournay à Jurbise. . :354,000 
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§ 3. 

ÉVALU.\..TION Dl1S PROfJUl'J'S SIJl'PLÉi\lENTAIRF.S QUE Dül\NERAIT L:E Clllill[II'\ flE l'EII OE TOlfRNA\' 

A JlJ l\lllSE l SI U: CAN AL DE u LMMAPES A ALOST Nll SE CO!'iSTRUISAl T hcn ET SI LA } %ï } � b 

N'fTAlT PAS CANALtsfa: nIAIS SON RÉGDIE AMÜIOllÉ D'ALOST A ATJI. 

Si nous supposons maintenant que? par une cause quelconque, ou renonce 
à l'exécution du canal de Jcmrnapes ù Alos(, alors le chemin de fer devient, 
non-seulement la voie c1ue suivront Lous les transports ù cffcctuer cntr-e Jurbise 
et Tournay, ruais encore 1a seule communication économique du Hainaut avec 
la Dendre. Nous aurons, -en ce cas, une augmentation de mouvement. que nous 
examinerons dans les deux articles suivants : 

1° Produits <les er:r:p/ditions supplénwntains de la, Ngnc de * ! ] F\ ca a u] F} • %» 11 
- Ces produits consisteront principulcmcnt dans les expéditions de pierres ù 
bâtir et de grès à paver, en destination de Mons? du Borinage et de l'arrondis­ 
sement de Valenciennes. On compte, de ce chef, sur un Lransporl d'au moins 
2,000 mètres cubes de pierres de taille el 2 millions de pavés, représentant un 
poids total de 19,000 tonneaux. De manière que, si on prend pour distance <le 
transport une longueur réduite de G lieues, on aura 114,000 tonnes-lieues, qui 
donneront, à raison do >è1 0-45, un produit d'environ >è1 51,000. Si l'on 
ajoute maintenant la somme de fr. 9,000: seulement üS" œ<. la quantité bien 
minime de 5,500 tonneaux d'huile, céréales, boissons distillées, cuirs, toiles, 
poteries, pannes, etc., on aura une augmentation totale de recettes dans les 
expéditions de la nouvelle route, monlant., au minimum, à fr. 60,000. 

2° Produùs des eti-péd,itions supplémentafrcs du .1,1Iùli en dostînation. de la 
ligne de * ! C(F\ c a à u] � } è%p1 D -1~ous ne compterons, dans ces expéditions 
supplémentaires, que les charbons ordinaires, lesquels fo rment un objet très 
capital, puisqu'ils doivent pourvoir, non-seulement à la consommation des 
foyers domestiques et usines de la ligne elle-même? entre Jurbise et Leuze, mais 
aussi aux besoins du bassin de la Dendre navigable d'Ath vers Alost. Justifions 
d'abord cette double assertion que les transports de ces charbons s'effectueront 
par la route projetée. 

A Leuze, le charbon dont on se sert aujourd'hui provient de Bernissart ou 
d'Êlouges et paie de transport, droits de barrières compris, >è1 4 pour 6 hecto­ 
litres ou un demi-tonneau; soit ainsi fr. 8 par tonneau. Or, de Jemmapes à 
Leuze, le tonneau ne paierait, pour 8 lieues à fr. 0-45, (jlle >è1 5-60, ou, tout 
au plus, fr. 4, en comptant à raison de fr. 0-50 par tonne-lieue. A plus forte 
raison, enlre Leuze €l Jurbise, le transport du charbon reviendra-t-il à meilleur 
compte par le chemin de fer que par la roule ordinaire. 

Or, de Jurbise à Leuze, on compte environ '10,000 ménages, consommanl 
chacun, moyennement, dans une année, 3 tonneaux de charbon, soit ensemble 
50,000 tonneaux, quantité ù laquelle il fout ajouter environ 71500 tonneaux de 
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même espèce, pot1r l'exploitation d'une soixantaine d'usines, telles que sucro­ 
ries, distilleries, brasscrica, moulins à vnpcrn·, extraction de pir-rros , cic., soit 
ainsi, pour la conso mmation des charbons {\Tas cm ordinnircs, de Jurbise ù 
Leuze, une quantité totale de 57,500 lonnoaux . 

En cc qui concerne le charbon nécessaire aux localités qui bordent la rivière 
de la Dendre, à partir de Lessines, il faut d'abord remarquer qu'aujourd'hui 
ce charbon 1 qni provient des mines de Houdeng , est amené par voitures cl 
que la partie de ce trajet, comprise entre Soi3'1tics el Lessines, revient, pour 
une distance de 1 { lieues, par chaussée , à f1·, - DD• 3 par tonneau. Or, si OJJ 

effectuai! le transport par i-ail-way de Soignies à Ath et qu'on oruharquât au 
quai de celle dernière ville le charbon sur la Dendre, le coùt de Soii:p1ies ù 
Lessines ue reviendrait plus, par tonneau, cp1'it >è1 0-,1.0, savoir, 6 lieues par 
rail-way à >è1 0-.15 et 2 lieues par la Dendre, à_ >è1 0-35. li Î aurait donc héué­ 
fiëe de >è1 '2 au tonneau, par le chemiu de fer d'Ath, cc qui assure déjà à celle 
dernière communication la totalité des transports de charbons, pour ledit 
bassin de la Dendre. Il est à observer, d'ailleurs, qu'au moyen <le l'établissement 
du chemin de Fer de Jurbise ù Ath, les houillères du couchant de Mons pour­ 
rout concourir, d'une manière favorable, à l'approvisionnement du bassin de 
la Dendre, puisque la distance par rail-way de Jemmapes à Ath n'est que de 
30 kilomètres, ou ü lieues. 

Or, la quantité de charbon à transporter vers Lessines et les localités situées 
en aval , s'élève annuellement, en moyenne, à environ 22,500 tonneaux. 

Cette quantité jointe à celle des 57,500 tonneaux ci-dessus évaluée, présente 
un mouvement total de 60,000 tonneaux, dormant, pour un transport moyen 
à 6 lieues, 360,000 tonnes-lieues el une recette rie fr. 162,000; Lundis qu'au­ 
jourd'hui le charbon du Borinage, en destination de Jurbise et de ses aflluenls, 
ne comporte guère qu'une recette de 10 à 1'2 mille francs. Il Î aurait donc, 
par le seul fait de l'établissement du chemin (le fer Je Jurbise à Tournay, dans 
le cas de non-exécution du canal de Jemrnapes à Alost et dans le cas même de 
la non-canalisation de la Dendre, une augmentation de recettes de plus de 
fr. 150,000. 

Récapitulant les sommes évaluées dans le présent paragraphe, nous trouvons: 

i O Pour les expéditions supplémentaires de la ligne de Jurbise à 
Tournay. . . fr. 60,000 
2° Pour celles de la ligne du Midi, en destination de la ligne de 

Jurbise à Tournay. 150,000 
- - --- 

Montant des recettes supplémentaires que donnerait le chemin 
de fer, si le canal de Jemmapes à Alost ne s'exécutait pas et si la 
Dendre n'était. pas canalisée . . . · . fr. 210,000 

10 
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l;VALl' \TlON UES PRODUITS SUI'l'LÉmlNTAlllES QUE · " \ \ ù} c <* u: CHl:IUIN HE FER DE TOUHNA \ 

A. JURlllSE1 SI CE CHEmN DE t'Ell ÉTAIT us I1N m! w<* u\ <, c* <" \ AVl:C LA nsxnns , CANH,ISI,1; 

c )#Oo Co* <F n' c * t nùœ l ù } � \ * 1 

Il nous reste à examiner les avanlaGcs Iln.mcicrs que procurerait au chemin 
de for sa mise en cornmun ica tion avec la Dourlre , dans le cas où la navigation 
de celle rivière serait rendue réculièrc au moyen d'une ca nalisal ion av~c 
écluses à sas 1 permettant la circulation de bateaux de la charge de 220 ton­ 
ueaux . 

!::,ulunlio!1OCC.OSD M. l'insrénieur \Y cllens qui a fait clc celle canalisation l'objet d'une étude 
fll'l'h M, l 111~('- u 1 
nw111'Wcllcm)k•, approfondie el d'un devis estimatif détaillé . porte à fr. 4!>!5 le total des frais. 
Ira l-.. de ti~n 11 -;- , , , \ • ' • •.. 
pol't d'Ath:\ An- d Ath a An vers, d un bâ tuucnt de 220 tonneaux, descendant le dit canal a 
vers pH ln Dru- , • l · l d 
dre cnnulrsée , au charge et le remontant a ,·1e, e. Dans cette somme, se trouve compnsc ce le e 
moyen d(• b1('I.;, f fa/, 51· ' l'L' ' · l l· · J · · · d} écliisés permet- r. 14- ;) revenant a l » at, a titre (Cc roll ce nav13'al1ou, cc qw, en c iors 
tnnt la circulanon de cc })éaoe porte .\ >è1 410-45. le coùt J)fll' bateau. ou bien à >è1î soit ù 
dr bateaux ehar- u ' 1 , ? 20 ' 
gé, de 220 ton- fr. 1-87 le prix 1m1· tonneau zS" ] ». frais de l runsport , 
IIC/l.11'\'., ' ' 

,Évalun11011_, ?.î D Le même mrrénieur estime à >è1 2 000 000 la dépense à effectuer J)Our opérer 
pn•s cet 1110-e- u ' , 
w,cm•,d~lasom~1c la canalisation dont il %.CC)üÎ l plus haut. D'après cela, en cornptanl 8 p. 3/o pour 
11cccs,nll'l'j1om·cl- C 1 C. 1 C D • l', yC9 · · C. fcctuer ln, it« ca- es intérêts et amortissement c u eaprta c éta rssernent , ainsi c1ue po1.11· en- 
nnlisat» de la Dc11- . l l l · · ' l _rire, }cpu,s Ath I retien c u cana , la somme annuelle cptc c evraren t couv n r les produits ( u 
111s,1n.1 Alo~t , .1 l D d 1· ' ''[' ·t' f 1"0 000 · pea3e ue a en rc cana 1sec, se everai a r. u ~ • 

jfo~vemcut~ui, Pour fixer le taux de ce péage, M. Wellens compte: 
d'après le merno 
1~1µ;émcnr, } ] è� ] 1 ° Sur le mouvement que présentai l la navigation de la Dendre, au moment 
lieu ç dans le cas do , .1 'd' , ·1 (1841 DCLc3S 1 · . · l · Induc cnuali-auou ou 1 are 1ge son travar et I t .•• 1 w! ] _pwp} » qui était a ors, savoir: 
,111' ln Derulrc --- 
F1,n non du pé,1gr 
ù ,·talil11•, A la descente, de . 

Et à la remonte, de 
2° Sur les charbons du couchant de Mons qui, pouvant se 

transporter à meilleur compte et d'une manière beaucoup 
plus prompte, par le chemin de fer et la Dendre canalisée 
qnc par le caual d'Auloin8' et l'Escaut, suivraient la nouvelle 
communication. Or 1 il porte la quantité de ces charbons, 
d'après les documents qu'il avait recueillit. à cette époque, à 

PPU3 Enfm, sur les expéditions supplémentaires de pierres 
pC de chaux des carrières de MafHes, c l l • · pO etc., dont il évalue 
Je mouvement à 55,660 >> 

82,525 tonn. 
8,645 )) 

117,765 SS 

Soit ainsi 1 pour la totalité des transports à effectuer sur· la 
Dendre canalisée . '262Ji8~ » 
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(h·, en n(' comptaut qnc sin 200,000 tonneaux el établissant le taux. du 
péaae moyeu à percevoir , pom· le parcoul's de la Tleudre canalisée. .'1 fr. 0-80 
pm· touucau , on C rou verui C la somme de fr. ·l o0,000, •[ttC l'on a dit devoir être 
couverte annuellement. 

<'?1î1 d11 lrl'I 1°- Dès lors, le fret total cl'r\th à Auvers, e11 Î comprenant le péage, s'élèverait 
• al a p:11 cr l'•"' 
»! } } p� ] O d'1\ll1 :1 à fr. 1-87, plus fr. 0-80 ou, par tonneau . . . . . . , 9.» fr. 2 û7 
\nycn en cns do Û l I • <l J ' <C l' \ 1 1 \' '\ ,·a11nh,at1ou de la r, ce a sLaL10n e cmmapcs a ce c< 111, al rst ancc. par nu -,vay, 

•

1.1P7PPPPPPèî oî .1Cî Sî S(· OO est de 30 kilomètres; en Î ajoutant 2 t kilomèti-c s pour un e111b1·.:u1- 

chemcnt qui relie l'ail la station <l' Al h au t'Îrnge de la Dendre c.uial iséo ., 
on aura une distance totale <le 52 ½ kilomètres ou 6 -t licuos ; <le manière 
que, de Jemmapes nu rivaB'e tic la Dendre à Ath, les charbons coute­ 
raicut , de transport, par chemin de fer , à raison de fr. 0-4).> par 
lieue, ci � ' AT 

Cuùt,lufrctto- D'où il suit que le coùt total, depuis Jcnuuapes jusqu'ù Anvers, }JOUr 
ti1,;aJ:~;: îz»î î î 1~~ le chemin de fer cl la Dendre canalisée, 1w revicudrait , par tounoau , 
rnapcs i1 A11Vl'l'~ qu' Ù # fr. - 60 
pm· le ehomm tic 
Jcmmupcs .'1 Ath, 
la lll'111lrr eannli- 
,cic d'Ath /, Tc1·- 
inomle mC l'Escaut 
de 'l'ermondc ù 
Anvcr«. 

Coùt du Irot, D'après les tableaux que l'enferme le travail <le M. l'ingénieur \Y cllens, le 
pat· l1>1111cnu, a , d J , , , , , .< O · · 1 St. ( , f C. 8 pa)rr de .Icmmn- coüt , >(O emn1apes a Anvcrs , s étart c cYe1 au rna narrnrni , en l , a. r. o- O, 
C,c~ :1 AnYcrs pa1· , • l , , 'l l 1 1 {' l · d' .<C os eurmux dc Con- mars avait une tenc ancc a s c ever Le M 11s en M 11s, cc re ayant ai eurs 
<léctd'Antoingcr atteint })Otu· les premiers mois de 1842 le chiffre de fr. 7-00. Celle tendance l'Escaut dans sou c C C O 

<;lat nciuel. l'ouverture du canal de Iloubaix ne peul c1ue l'au{}menler encore i mais Lor- 
Avantages en fa- nons-nous à supposer que le fret soit seulement de fr. 6-00 par tonneau: nous 

veur des lrans- 
ports pa1•_ le che- trouverons que le bénéfice à réaliser par le commerce s'élèverait ù fr. 0-40 (')1 
mm de Ier et ln . l, l d f .1. , l , 1 l l l Doudrc counlisée. uu epenc amurent es net 1 lei:, ce transport, resu tant c u nouveau moc e ce 
- --Economie pont· • · · · · 1 c · 9CD1O> ,v 11 I · · Iecommcrce et hé- corumurucauon , pu1scp1c; ainsi l{UC c rml 1·c1nar{[llCt' <è.1 c eus, a nav,g,tllon 
::~l~~~.fi~rlctré- inégulière qui s'effectue par h-s canaux de d ! } % ù Coudé el (le l 'ommerœul à 

Antoing el par le haut Escaut , exige quarante jours, alors qu'il n'en faudrait 
que dix-huit par la Dendre canalisée. 

Ces avanlaffeS si précieux tic la rapidité jointe à l'économie, assureraient 
inévitablement à la nouvelle communication mixte le transport de tout le 
charbon qui se dirige aujourd'hui par Antoing cl Gand vers 'l'ermoude, Anvers 
el tout le bas de l'Escaut. En outre, le détournement de plus de 500 bateaux 
du canal d'Autoing aurait poul' résultat de porter remède à l'encombrement, 
déjà si B"rand, qui se rencontre aujourd'hui sur ce canal et qui bientôt deviendra 
plus grand encore, alors que le canal de Iloubaix sera entièrement achevé. 

Quant au trésor, le bénéfice qui lui serait acquis par le nouveau mode d€ 
transport , serait considérable aussi. En effet, les Frais <le locomotion cl d'en- 

---------------------·---------------- --- -- - ·•- 

( 
1
) li Î aurait, toute l'ois, à déduire les frais de rransbordcun-n » ù A th, 
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Ircticn du matériel ne s"<~lùvrul z>t ).(} #O 1mur les convois ù charnc; avec re lom­ 
1.l vide, qu'à environ à f1·. 0-20 par tonne-lieue (pag·c 79); <le manière qu'en 
trausportnnt à raison de fr. 0-4l), I'administra tiou faîl un bénéfice d'au moins 
fr. 0-25 pa1· lieue; on de >è1 3D3è9 M� C. kilomètre. Ainsi, sur r-52 ½ kilomètres, 
ce bénéfice serait de f1·. 1-G2. Déduisant do lù le péage que l'Élal perçoit 
aujourd'hui ' sur la narirraLion par Antoi11u el Gaud) an monl ant (le fr. 0-8'2 
par tonneau, péa{Je qui serait perdu, pa1· sui le du détournement dont il 
s'agit, il restera encore un béuéfice réel de >è1 0-80 par tonneau de charbon , 
bénéfice qui, appliqué à la quantité de 117,000 tonucnnx , donne un l ! >� 9 de 
plus de fr. 00,000. Toutefois, il faudrait. en retrancher l'excédant des revenus 
de la Dendre, dans son étal actuel, sur les frais de son entretien, cxcédanl. qui 
s'élève aujourd'hui à environ fr. 19,0001mr année. 

rer~~~~1
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~

• ii;:éi~;'. En ce qui concerne les recel les propœment di les, que le chemin de for effoc­ 
Mè suite llcs

• 
\rmis- tuerait }10lll' la destination d'Ath, dans le cas de ces expéditions de charbon 

pm-ts supp emen- 
ln\1•cs sur le ehe- dont nous venons de nous occuper, elles s'élèveraient, pom· uu transport de 
nun <li' fel',dau~ le , , . • , , • 
cas 1l_c la canalisa- 117,000 tonneaux, a (h lieues de distancc , c est-à-dire pour un mouvement de 
Iiou à grande sec- . ,0 l' , · l () AY- , 1 . l f "!'J.O 00 Iiou deln Ilendrc. 760,h û tonucs-Iieucs, a rarsou ue -fV,,tpusce 1·. ü.tl, O. 

D'autre part, une quantité assez considérable de pierres de taille, de u1·ès ù 
paver el. de chaux, pouvant se clrntncr sur ,vaugons aux lieux mêmes d'exploi­ 
talion, suivraient la voie du chemin de fer jusqu'au riva3·e de la Dendre et 
produiraient, de cc chef, une somme de recettes que nous ne pourrions pas bien 
fixer, mais qui serait cependant assez considérable. 

plé?~~~~~t:~~:~:r Nous devons cependant remarque,· que, pour atteindre ces résultats. non­ 
quelles les trans- seulement il faudrait exécuter entre la station d'Ath et le rivarre de la Dendre. 
ports de upww � D . ! O 
pes :'i_Ath, pal' le nu embranchement de rail-way d'environ i Iieue , mais qu'il serait, en outre 
chemin ?p fer , , . . , . . . . ,,' 
donneraient lieu. necessaire de poser immédiatement la seconde voie depuis A. th J usqu a 

Jurbise , travaux dont l'ensemble comporte une dépense d'établissement 
d'environ >è1 700.,000, des intérêts de laquelle on devrait tenir compte, dans 
I'appréciat iou des bénéfices que nous venons d'évaluer. 

En nous livrant à cette appréciation, nous n'avons pns entendu tl'arnnlir 
l'exactitude des bases sur lesquelles est assise, Lanl sous le rapport des frais 
d'établissement que sous celui du mouvement de la navigntion , l'uti lit.é dexé­ 
enter la canalisation de la Dendre avec écluses à sas I depuis Ath jusqu'à 
Alost. Nous tenons seulement à foire reconnaître que, dans l'hypothèse où 
tout doute à cet ég·ard fùt levé, et où l'on se décidât à opérer ladite canalisa­ 
tion , celle-ci trouverait, dans le chemin de fer d'Ath à la ligne du Midi, son 
complément indispensable, el qu'à son tour celui-ci fournirait I'augmentation 
de produits dont nous avons parlé. 

Dans tous les cas cependant, ainsi que nous l'avons fait voir clans le § 51 la 
Dendre pC le chemin de fer seront toujours auxiliaires l'un de l'autre. 



CIIAPITRE III. 

HRLEVt G}:l~ÉilAL Dl~S HECETTES PRÉSUMÉES A OPÉRER, PAH SUITE 
DE L'ÉTA uul <nnF <o� Ca<. DU CIIEl\JJN DE FER DJ~ TOUil.NAY A JUlŒlSE 

§ 1 cr, 

llECETTEB NOUVELU.S POUR 1,'1:NSE~IBLE DES PARCOURS, 

Nous avons évalué, dans les deux chapitres qui précèdent, le -mininuom. des 
produits nouveaux auxquels il est présumable que donnerai l lieu I'établissement 
du chemin ?p fer de raccordement de Tournay à Jurbise. Ces produits se résu­ 
ment comme suit : 

1e1• m1c%1 D Celiti où l'on exécute le canal do Jemmapee à Alost. 

a. 'l' ransports de l'Ouest vers le Midi, transitant par la nouvelle 
ligne . . >è1 
h. Transports du Midi vers l'Ouest , idem. 
c. Produits nouveaux des diverses stations de la ligne de Tournay 

à Jurbise, considérées comme lieux de départ vers toutes les direc­ 
tions . 
d. Transports nouveaux <les diverses lignes actuelles, eu desti­ 

nation de l'l.111 ou l'autre des points de la roule de Tournay à 
Jurbise 

259,000 
502,000 

604,000 

554,000 
T1>ta.l des recettes à effectuer dans le 1er cas. .fr. 1,499,000 

2e CAS. - Celui ou l'on n'exécute pas le canal de Jemmapes, et où 
l'on se bO'Tne à amélioret• le ?'<fqi·me de la Dendre, depids At/1, 
jusqu'à Alost. 

L'augmentation des recettes, dans cette hypothèse, a été calculée 
à la L3w w p de . 

To tal des recettes à effectuer dans le 2° cas. . fr. 1,709,000 
11 * 



lh·porl 

" · r, l · ' l' ' ' l I l J . ,>[ cxs. - t,e l(,t ou un n eJJeoute pU,s c cauri < e enu1u1,pus, truu« 
bien let canrdisatio): de ln Deïidro, avec dcluee« û sai,, d' A tli a 
Alost. 

L'augmentation nouvelle des èpmp»1Cp% O en admet C� } C les hypo­ 
» hèses indiquées an§ ,1 du chap. Cf; serait alors <le . 

Total des recel les ù effectuer dans le 3c cas. 

§ 2. 

RECETTI\E, Al'l'LlGAllUS A[JX PAIWOUII.& ,\ ùü.èC1, * œù<o nœF LA œe \ ù PROH:'l'ÉE DE TOURN.\\ 

A JUfllHSE, l'HISE ISOLl:,l!ENT, 

Comme il peul ètre utile de couual tre quelle est la portion de chacune de~ 
trois sommes résumées au paragraphe précédent, C[Ui appartient aux parcoun, 
à effectuer sur: ln ligne projetée de Tournay à Jurbise, prise isolément, nous 
allous en indiquer ci-après la proportion. 

1 ci , c n1 D (Comme ccu § 1 e, .) 

Transports de l'Uuest vers le 1\Iidi.1 Lransi tant par la li311e projetée. 
1d. du l\lidi vers l'Ouest. id. 
Id. nouveaux de la station de Tournay vers le l\lidi . 
Id. de la station de Leuze pour toutes les directions 
Id. id. Hary id. 
Jd. itl. Lig-nc id. 
Id. id. Ath id. 
lei. id. lVlatfles id. 
ld. id. Attre id. 
Id. id. Brutrelette id. 
rd. id. Lens id. 
Id. id. Jurbise id. 
Id. de la ligne de Bruxelles à Quiévrain vers l'un ou 

l'autre des points de la ligue projetée. 
Transports de la ligne de Braine à ~';lamur vers idem 
Transports des lignes du Nord, de l'Est et de l'Ouest vers idem 

Total des recettes à affecter, dans le ter cas, aux parcours qui 
s'effectueront sur la route projetée (le Tournay à Jurbise, fr. 

Dans ce jei cas, les recettes applicables aux parcours sur les 
ligne~ anciennes, s'élèveront à fr.1,49~),000- fr. 644,000 ou 
ù >è1 855 ,ooo. 

Pm t ro ile._ Jt'Cf ttr1, 
U9»#MC9m} l Cp <nt'< <.° .. D 
(Olllll 11u1 ,;('f\Ct,ltt(" 

a onl ~u• h hg uo 
n1~ nu- tlP 'I'o m nu \ 
"J lHLl'i(• • 

80,000 
92,000 

171,900 
46,900 
,;:noo 
5,400 

65,100 
t9 200 . 27,400 
12,600 
9,400 
2,000 

85,600 
16,000 
5,500 

644,000 
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Report. 

2e , c n1 D (Co1nme au§ 1 cr.) 

Expéditions supplémentaires de la liunc de Jurbise à 
Tournay . 

ld. du Midi, en destination de la liane nouvelle 
40,000 
75,000 

Total des recettes appartenant, dans le R� m cas, aux parconrs qui 
s'effectueront sur la roule projetée de Tournay à Jurbise, fr. 

Dans ce 2° cas, les recettes revenant aux parcou1·s effectués sur 
les lignes anciennes, s'élèveront à fr. 1,709,000- >è1 759,000 
Oil Ù fr. 950,000. 

3e , c n1 D ) Gomme au. § 1 ei·.) 

Expéditions spéciales de charbons de Jemmapes vers Ath, en 
destination de Tcrmonde, Anvers, etc., par la Dendre cana­ 
lisée . 

Total des recettes applicables, dans le 5° cas, aux parcours qui 
s'effectueront sur la route projetée de Tournay à Jurbise , fr. 

Dans ce 5° cas, les recettes nouvelles applicables aux lîffnes 
anciennes, s'élèveront à fr. 2,049,000, - fr. 929,000 ou à 
fr. 1,120,000. 

h )• • »• è ?p_ • l »1mC>»î 
nppltc1hh nuv pa,-­ 
cc ur , tJUl .T1Pfll'<.lllfw 
r·out vu r L.i ligue 
mîmf• de 'lournn) 
.l Jrnlw,r 

(>14,000 

115,000 

750,000 

170,000 

929,000 
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§ 3. 

TABLEAU I\ÉCAPITULATIF nss lŒCETTES xouvsi.r.es. 

INDICATION 

DES lllPO'flIÈSES DIVERSE~. 

RECETTES A OPÊREll POUR LES PAllCOUllS ________ 1OOO1O1OO DO 
sui· la lig11c1 pl'ojett!t"!I sut los diverses Iig cos < sur l'euscmhio 

,le du des ligues anciennes 
Tournay O9 .Iui-hiso. réseau actuel. et nouvelles. 

1 ° . cas. -- Celui où l'on exécute le canal de 
Jernmapcs à Alost . • • . • • • • • • • • 

î 3 eas. - Celui où l'on n'exécute ni le canal 
de Jernmapes à Alost ni la canalisation ?p la 
Dendre ., . 

3° cas. - Celui où l'on n'exécute pas le canal 
de Jemmapes, mais bien la. canalisation avec 
écluses ù sas , de la Dendre depuis A th jus- 
qu'à Alost • • . • • . • . • • • . • . . . , 

u.è1 

644,000 

709,000 

929,000 

Fr. Fr. 

800,000 • 1,499,000 

900,000 • 1,709,000 

1,120,000 12,040,000 
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* t c , u» ù* h t " à5l l " oe C* Cu· < .oc C1 · ù l •o <t t <* ù h t " 1<ù* î Pù 1 

§ J cr, 

TIIAC l 1 

Dans le chapitre pi-écédcn t, nous avons déjà fait connaitre les motifs qui nous 
ont fait diriger le » rncé par Leuze, Ath cl la vallûe de la petite Dendre jusqu'à 
Jurbise. 1l nous reste à donner quelques détails sur l'emplacement le plus con­ 
venable à assigner à la station d'Ath, et sur le mode Je raccordement à effectuer 
ù Jurbise , entre la ligne nom el le el celle <lu l\foli. 

En cc qui concerne ce dernier, nous rappellerons que nous avons démontré 
la nécessité de faii-e le service des voyageurs, non pas entre Tournay et Jurbise 

Neec,sitéd'opé- seulement mais cutrc Tournav el Mons. Dès lors il était indispensable que le 
i-er le raccorde- ' u O 

ment ù la station rail-way de Jurbise :\ Mons forrnùL la continuation, sans rebroussement, de 
de Jurbise.du côté • " , . . . , 
de Drninc-lc-Coin: celui de I'ournay à Jurbise, ce qm nous a détcrruiué à opérri· le raccordement, 
l <c' et non du cote , l' , l I · l l L · d , ' l )} · 1 C <S. . ,1 •. Mon, a entrée ( e a stauou ce, uruise , u cote te iraure- e- ornte. apres celte 

disposition, d'ailleurs1 fa station de Jurbise ne devra nullement être élargie el 
n'exigera que peu de travaux de rail-way pour recevoir la voie projetée. 

Quant :1 la station d'Ath, si cette ville n'était pas une place de 1:p1crre, ou s'il 
était décidé qu'on dùt en démanteler sous peu les fortifications, il ne pour- 

i:on~idératiom rait pas exister de doute à l'égard de la convenance <le placer celle station ù 
~m· la convenance C 1 O 1 < < 1• • C < u # C. 1 d { r» B Al 1 de plnccr la station 'intérieur ( e a VJ e, a ors surtout que a p aine, c è»p e n Caserne ru, ce, 
ïl'Alh à I'mténcur b • , 1 l 11..I >>. J · h ch· la ,1111,. a ou lissant a a porle ce 1r ons, o re un emp acernent si eureux pour une 

station <le chemin de fer. Mais, dans l'étal d'incertitude où l'on se trouve 
encore aujourd'hui, au sujot du maintien ou de la démolition de ces fortifica­ 
tions , il importe d'examiner les considérations diverses qui mi.litent, soit eu 
faveur d'une station intérieure, soit en faveur d'une station extérieure. 

Bemarquons, d'abord, que, pour la station inlérieure , la différence de lon­ 
gueur que présentera le tracé, sera de � ' � w 170 en plus, et que l'augmentation 
du coùt , dans les frais d'établissement, sera, soit de fr. 540,000, si les fortifi­ 
cations sont conservées; soit de moins de fr. 50,000 seulement, si le passage 
des fossés de la place peut s'effectuer au mo~ en de remblais ordinaires. D'après 
cela, il semblerait que l'avantage, du moins sous le rapport de la dépense, est 

l'.2 
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acquis ù la station r:xlÜl'Îcure; mais nous avons à met trc en balance des consi­ 
dératious d'une nature contraire, que nous allons exposct·. 

Admettons que le canal de Jenunapcs à Alost • • m s'exécute pas, cc qui m« 
paraît l'hypothèse la plus vraisemblable, et considérons les deux cas qui pcu­ 
vont alors se présenter , savoir : "1° qu'on uc cannlisc pas la Dcndr<.'1 mais qu'on 
en améliore le réain1e, entre Ath el Alost:, 2° qu'on effectue la canalisation avec 
écluses à sas, propre à la circulation dos bateaux de 220 tonneaux de charge. 

Daus le premier cas, la Dendre sera uavigablc pour des bateaux charrrés de 
90 tonneaux , non-seulement sur tout son cours 1 mais encore clans la traverse 
de la ville d'Ath, jusqu'au rempart intérieur de la porte de Mons, exclusive­ 
ment , c'est-à-dire , jusqu'à l'endroit même où devrait t-tre établie la station 
intérieure. Dans celte supposition, nous pouvons donc prétendre à la totalité 
des trausports indiqués au§ 3 du chapitre précédent; mais il est indispensable, 
pour cela, que le chemin de fer soit mis alors en contact immédiat avec la 
rivière, circonstance qui ne peut se réaliser que par l'adoption de la station 
intérieure, laquelle alors pourrait ètrc longée par un bassin communiquant 
avec la Dendre. 

Dans le second cas, c'est-à-dire dans celui d'une Grande canalisation d'Ath 9C 
Alost, celle-ci devrait nécessair-ement s'arrêter à l'a"Val d'Ath, parce que la 
traverse de la ville ne serait pas praticable aux bateaux. de 220 tonneaux. Dès­ 
lors, pour rendre possible le mouvement détaillé au § 4 du chapitre précédent ., 
l'administrution devrait construire un cmbrauchcmeut de rail-way qui s'éten­ 
drait de la station jusqu'au rivage du canal. 01·, cet embrauchemont devrait 
avoir, pour se raocorder avec C� ligne de la station extérieure, une longueur 
d'environ 580 mètres de plus qu'il n'en exigerai! J>om· se raccorder avec la 
liG·ne de la station intérieure, circonstance qui tendrait à rendre moins grande 
la différence du coût entre les deux:. stations. 

D'autre part, la ville d'Ath qui, dans le cas d'un chemin de fer joint à une 
navigation améliorée de la Dendre, verrait non-seulement renaître le mouve­ 
ment commercial el d'entrepôt dont elle était jadis en possession, mais encore 
sa prospérité s'élever à un degré qu'elle n'a jamais connu, celte ville, dis-je, 
aurait le plus urnnd intérêt ù l'adoption d'une station intérieure. Aussi, sans 
doute, son administration a'empresserait-elle , ù l'instar <l'ailleurs de ce qu'ont 
fait les autres villes qui se trouvaient dans une position analogue, d'offrir à 
l'État son concours dans les dépenses d'exécution d'une station intérieure, soit 
en prenant à sa charge la construction de certains travaux de celte station, 
soit en participanl de toute autre manière à son établissement. 

D'après ces considérations el d'autres encore qu'on peul déduire des produits 
présumés du bureau d'Ath, je pense qu'on accordera définitivement la préfé­ 
rence à la station intérieure et ce quand bien même il Î aurait, de cc chef, 
quelques dépenses supplémentaires à supporter dans le coùt cle son établisse­ 
ment. C'est aussi dans cette prévision que le projet définitif est dressé, 
quoique nous ayons également, sur les plans ci-annexés, indiqué le tracé et 
le profil longitudinal qu'aurait la roule aux abords d'Ath, si l'on donnait le 
choix à la station extérieure. 
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CC(.C»PC.CMC11 ~0111- 
CCt <<<.). du trucé , 
dc•pn1~ 'l'()lll'nay 
.111sq 11'i1 J urbisc. 

,\ près avoir indiqué les points, en quelque sorte fixes, que la Iinuc devait 
rencontrer, nous allons donner la description sommaire de son tracé. 

Entre Tournay mC Leuze, il n'existe aucune localité assez importante pour 
assujcu i1· le chemin de for à la Loucher: l'on n'a dù, dès-lors, s'attacher CJLl'à la 
recherche d'une ligue qui, pn rt aut des bords de l'Escaut, ù la station cle 
Tournay, Mù » O dans les meilleures euuditious de direction ., de peul es el do 
travaux, pénétrer dans le vallon de la hauto Dendre ou rivière d'[rohonwelz , 
sur laquelle se trouve assise la vi lle de Leuze. A cet effet, nous a vous d'abord 
suivi, jusqu'au village de Beclcrs , le revers d'un ravin dans lequel couic un 
aHlucnl de l'Escaut, nommé lt1tùc'wrm de Ruunllics, cl. de là nous nous sommes 
élevé rrraducllcmcnt, sous une rampe continuo de Om,001l5 et par une double 
iuflexion , au plal.~au de parla{}<~ des deux bassins. te passnae de ce plateau, 
effectué dans la partie la plus déptùnée, ne uous a obliG·é qu'à un remblai ayant 
moins <le nw 150 de hauteur cl ù 1111c tranchée, dont la plus rrrandc profondeur 
n'a. que ,1m,!JO. Arrivé de celle manière sur la hauteur de Bary, en reaard du 
point où la chaussée de Mons vient aboutir ù celle de Tournay à Leuze, le 
tracé suit le ravin de la haute Dendre 1 sur la rive {puche de Iaquel lo la 
station de Leuze se trouvera établie, en-deçà cl coutre la chaussée de llcnaix. 

De Leuze à Ath, le tracé cont iu.ue ù suivre le vallon <le la haute Dendre, tra­ 
verse les villages de Ühapello-à-Wattiues , tin-ne, les deux Villers el Irchonwelz: 
pour atteindre, soit le a lacis sud-ouest de C� place, dans le cas où la station soit 
placée à l'extérieur, soit la plaine de la Caserne Brûlco, dans le cas, bien plus 
probable, où la stat.iou soit établie à I'intérieur. 

Le tracé, un peu au-delà de la sortie d'Ath, suit ensuite jusqu'à Jurbise le 
versant <le fpuche de la petite Dendre cl se maintient constamment entre cc 
ruisseau cl la chaussée <l' 1\ Lh à Mons; il lonuc les carrières de pierre calcaire 
de IHaffles A touche aux communes d' A.rbre, d'Aure, MéveqJnies, Bruucletle et 
Cambron-Casteau qu'il laisse toutes à gauche, se dirige de cc dernier point 
vers les villages de Lens mC Jtu-Irise qu'il laisse à droite el vient cufin se con­ 
fondre avec la ligne du Midi à l'entrée nord-est de la station de Jurbise, c'est­ 
à-dire à la chaussée d'Ath à Mons, qui forme la limite de celle station. 

Dans tout le cours de la liune nous avons, pour la détermination du tracé 
entre les points principaux ou fixes, cherché, indépendamment des considé­ 
rations puisées dans la topographie du sol, à satisfaire ù celle double condition 
que nous nous étions posée, à savoir : de louchet' le moins possible aux 
propriétés de quelque importance , soit d'a({l'ément, soit d'industrie , et de 
n'admettre, en même temps, que des courbes d'un rayon convenable aux 
parcours à grande vitesse. 

Aussi les courbes ont, pour les parties <lu tracé qui se trouvent dans le 
parcours en pleine course, un rayon qui n'est jamais inférieur à 1,000 mètres, 
excepté en un seul point, à Bary, où nous avons un arc de cercle de 900 mèt , 
de rayon, mais qui n'a qu'un développemenl de 157 w è l 1 seulement. A la 
vérité nous avons des arcs de cercle de 750, 700, 500 el même uu de 400 mèt , 
de rayon, mais Lous aboutissant à l'une ou à l'autre des stations principales, 
pa1· conséquent dans les endroits où la marche des convois ucst jamais rapide. 

Nous forons aussi remarquer que, dans le cas où le tracé a dît s'infléchir eu 
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différf'n!s sens, 110u~ avons toujours eu soin de %é M� èR.<. 1(18 p! • •èy>•% qui devuiont 
se succéder, par uue droi!e <l'une lon{p1cm· au moins ét3'alc· ù celle d'un convoi 
ordinaire. 

fük·,é de, d1- Eu résumé le tracé de Tournay it Jurbise , pat· l'intérieur d'At h , hC compos(• 
ver~cs partiesdroi- . 
teset courbos dont comme suit. 
~" compose le trn- 
R.é 1 D Longueur 1 ° De différentes 
de la ligne it con- 
struirc entre l.J. ment de 
Gort1c de ln stution 
de Tournay et l'en- 2° l) 

l rée de la station 
tic Jurbise. - ayant ensemble 
Longurur totale h •..• 3 5S. l I ooo c' C9· N. de ravon ~ Ba #Î exploilri· <le lm- o ] } p m! ] è S, ) m 1O n1 mO1O R ,J ~ � J, • 
rr.111 :, bureau. 40 >i de 7:50 >> ù la sort ie de la stuiiou 

pari ies droites ayanL ensemble un ,1<1veloppe- 
. ;ijl(i7tm,o-l 

de rayon courbes ayant 11000 à 4,000 mètres 

de Tournay . 
5° D'une courbe de 700 mètres de rayon, à l'entrée de la station 

d'Ath . 
6° D'une idem de 500 mètres de rayon, aux abords de la sta­ 

tion de Jurbise . 
7° D'une idem <le 400 mètres de rayon, à la sortie de la station 

d'A1l1 . 

J 2,l.57710,62 
{57111 20 . 

512111,06 

: 33w1 � 3 

Longueur totale 1 non compris les stations de Tournay cl de 
Jurbise . 47,518111,70 

, pC te longueur se divise comme suit : 

a De Tournay 9.9 Leuze (Hon compris la station de Tournay) 
h. De Leuze à Ath (y compris la station intérieure d'Ath) 
o. D'Ath à Jurbise (non compris la station de Jurbise) 

Longueur totale, égale à celle ci-dessus 

20,101111,20 
11 948m 20 

' 1 t 5,26Gm,30 
=A : • L»} A3 

1 ' 

Pour l'cxploital iou , il faudra ajouter à celle longueur celle de 505 mètres, 
savoir 1 550 pour la station de Tournay 1 el Hi5 pour celle de Jurbise, comptées 
l'une cl l'autre jusqu'au bureau des receues. De sorte que, en somme, la ligne 
à construire n'est que de 47 ,51 Srn,70, mais celle à exploiter de Tournay .\ 
Jurbise, sera de 471L.� : wOA31 soit de 48 kilomètres. 

§ 2. 

l'l\OFIL LONGITUlllNAL. 

J). . . ? 1\. J>art quelques fluctuations indiquées ci-après) le profil lonrritudinal du 
IVl~IOJJ u pro- u 

m Iongitudinal en chemin de fer de Tournay à Jurbise se compose, en général de trois parties 
trms pentes et 1 
r~mp~sgénérul~s, principales : ainsi, en partant du bord de l'Escaut à la station de Tournay, le 
? apl'esfoslms~111s • 1 ~ kil • · ·, l • d de l'Escaut, de rail-way s'élève , sur environ iJ 1 omètres , jusqu'à a crête e parlaffe des 
fa haute Dendre . d l'E d 1 1) d ' • d' · " R l d · et de 111 petite bassins e iscant et e a en re, c est-a- Ife JUsqu a ary, c escen ensuite 
Dendre. jusqu'à Ath1 sur 18 kilomètres de distance, la vallée de la liante Dendre ou 
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ri, ièro d'h-chon wclz 1 et de là remonte jusqu'à Jurbise, sur envir on [ (l kilomètres 
de Iongucur , la vallée de la petite Dendre. 

Cu coustuner- I; La station de Jurbise se trouvnnt située à ;5,1 mètres tJlw, haut ciue celle d(' , omble w} trans- ' , " , 
P<;i·t, poudc1·cu:, Tournay on comprend qu'en 1réuéral les poules <loi vent t-tn~ jllus fortes cl 
1·1•s1tltant de l'clé- ' u l 
, arion de la %»} D plus longues de Jurbise vers Tournay que dans le sens contraire circonstance 
» ion d(• Jnrlnsc , l 
par rnppoi-t ù celle d autan 1 plus heureuse que l'inclinaison de la roule favorisera ainsi le I ransport 
doToUJ'IHt) ;11wœ1 l l 1 · ] ' . I li 1 1 } 
m11m rlrs pr-ntr-s ( es marc 1,111( ises pon( creuses, parmi csl1uc es es c iar Jons occupent le 
,1tlopll'l'S. • prPm1c1· rane,. 

Celte cousidér ation de principe est cel le qui nous a principalement guilM 
dans la détermination du système de pentes ù adopter pour le profil en lonrr d(' 
la roule projetée. 
~ous avons; en effet; remarqué d'abord que pour la pari ie comprise entre 

A th cl Tournay: les cxpéclit ious de charbons. d« pieffC81 (le choux 1 de Icrs , elc.; 
s'effcetuaien l toutes vers le bassin de l'Escaut, taudis Hl / les convois en retour 
11c pouvaicn l rruè1·c » ransportcr que des denrées coloniales, des produits agri­ 
coles ou manufacl uriers , cl, en uénérnl, des objets n'offrant ni de 3randes 
masses, ni de 5nrnds poids , et dont la totalité ne eousti tuera , que dans des 
cas très rares, une charge cn tièr:c po111· les convois de marchandises. En sem­ 
blable occurrence, plus la 1wnlc est considérable et moins sont é Cp_é % les frais 
de Iocornotion , de sorte qu'il y avait ici , de cc chef, un intérêt direct à rendre 
l'inclinaison vers Tournay aussi pr-ononcéc que possible. Mais nous avions à ne 
pas perdre de vue, d'autre part, tluc la lir,ne de Tournay ù Jurbise doit être, 
non-seulement un rail-way indust.riel , mais encore un chemin de voya3eu1·s1 

c'est-à-dire, un chemin de fer 'lui puisse ètrc, dans Lous les sens, parcouru 9C 
grande vitesse par les convois ordino.ircs. HèU celle seconde condition ne pou­ 
vait se trouver convenablement remplie que par l'emploi de J)e11Lcs de moins 
de tu~o, et c'est pourquoi nous nous sommes imposé l'obligation de ne pas 
dépasser, dans la montée de Tournay vers Hary, I'inclinaison de 4l milliruèu-es 
par mètre. Du reste, celte iuclinaison n'aurait pu être diminuée qu'au moyen 
d'une augmentation considérable des remblais ou des déblais, et ceux-ci 1 

ouverts dans des terrains ulaiseux des plus mauvais, et conslamrnenl humides, 
même à la surface, auraient présenté de très graves inconvénients el des 
dépenses énormes d'exécution cl d'entretien. 

Entre .Jurbise et Ath, les transports pondéreux se composeront d'abord de 
charbons et de fers venant de la li3ne du Midi, mC qui descendront la vallée de 
la petite Dendre , et ensuite des expéditions de pierres, de {}l'è8 et de chaux 
de Maffics, Aure, etc., qui devront remonter cette vallée pour se dirÎIJCl' vers 
la ligne du l\Iidi. Pour celle partie de la voie, nous ne nous trouvons doue plu . ., 
dans le cas qui se présente pour la direction vers Tournay. Aussi, dans le but 
de ne pas rendre trop pénible la traction des convois de pierres, etc., en desti­ 
nation de la liune du Midi, avons-nous jugé utile <le ne pas donner à la pente~ 
sur la portion qui s'étend d'Ath à Jurbise, plus de 10:0. 

D'api ès cela, le profil longitudinal comporte seulement deux rampes assez 
considérables : l'une de 4} millièmes 1 en deux portions, sur ' O3- - w190 de 
lonsueur entre Tournay el Bary 1 et l'autre, de 1i00 sur 71689111,50 de longueur, 
entre A th el Jut'bise. Les autres inclinaisons du profil sont tout es, iudistinote- 
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rnent , inférieures à 
1
~,u, ainsi qu'on en juacrn par le tableau suivant , qui 

donne Je profil complet 1 depuis Tournay jusqu'à l'entrée de la station cl<' 
Jurbise. 

Profil géne'ral du. ohouiùi de fiw de Tournas] a Jurbise, dc1n1,z's /a, sortie de la 
station. de Tom•,uiy)jusq-u'd l'entrée de la station <le Jurbise. 

D - -- 

NU!\JÉROS INCLINAISON œ" C.ù Oo (1c d î Co · œ hF " uù * 

DISTANCE"l. D - -- 
DES PIQUETS · .c qù11 PAll ~Ji:Tl\E C0URA1'1', ~o pomt nu pornl 

UB m'..1•,Rr. o',nR1"ÉE, 

!lt'l. 

Du piquet n• l IIU M9H] p» Il" 21~ 8;ï5,00 Rnmpc do ...... 0,00292 17,28 <(S 1PL 

. 21 1 ü »o 1,281.00 llumpo de .. , ... 0,0025 19. 'iS 22.98 

1 65 1 ' � 938.9[) l'en le de. . . . . . . . 0, 003 2'.2.98 � 31<e 

. 92 1 10,j 515.30 Il ampe <le ...... O, OJ45 20. 16 22.48 

. 105 . 125 987.70 \ 9_p! 1] 1 22.48 2.2. 48 

1 • � - 1 316 LO- =3Oü " l\nmpo Llo •.••.. 0, 0O4l", 22.48 60.9) 

1 316 . 369 2,5\l2,3U Pente de ........ 0,0038 60.91 51 06 

. 369 1 433 3,005.90 Pente de ....... O, 0012.;i 51 .06 4,.19 

1 433 1 452 L•- 1• 3 Pente de ....... O, 003 47.19 44.74 

. 452 D 462 482.40 Niveau. 44.74 44.74 

1 4B2 . 48.3 962.80 (lampe de ...... 0,0025 44.74 47. <î 

1 483 # 514 1,317.30 Pente <le ......• 0,0019 47. I 5 4/4. 65 

1 514 . :ï3!) 1,425.';0 Pente de ....... 0,0025 44.65 41.09 

. 53\) . 607 4,413.20 Pen le de ....... 0, 0005 41 .09 38.88 

. 607 . 632 1 ,56!). 20 Pente <le ....... 0,001 38.88 37. 31 9 

1 fl32 N 653 l,22i.30 Pente <le ... , ... 0,0035 37·31 32.90 

1 653 1 664 644.20 Rampe de ...... 0,00264 32..90 34.60 

1 664 . üi9 928,70 Niveau. 34.fiO 34.60 

1 6itl " .ï " < l ,506 .60 Rampe de ...... O,OOJ 34.60 39.12 

1 701 . 718 1,027.50 Bnmpe de ...... 0,0011 39 .12 40.25 

1 718 1 848 7,689.50 Hampe de ...... 0,004 =)• O� - 71.01 

1 848 . 872 1,573.70 Pente <le ....•.. 0,O0265 71 .01 66.84 

1 872 1 904 2,161.80 Rampe do .....• 0,0032, QQ1L= 7:3.76 

1 ' 3= 1 922 770.00 Pente de ....... 0,00341 ,3.76 71.13 

Lonii• totale ?p la ligne à construire .. 47,318m,70 

~----·- 
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llAS1,:s DES mÉTRi::s l!T DEVIS. 

1 ° Terrassemeius, 

P1·0Jlls en trn­ 
vcrs. -- Largeur 
en cr1\tc des rem­ 
blais et déblais. - 
Largeur de l'en- 
1 re- voie et des 
banquettes. 

A. PHOFILS tN TRAVEIIS. -·- Les terrassements ordinaires du lit de la roule; 
calculés pour deux voies ('), dans les métrés des travaux résumés au devis 
ci-après, ont été établis, savoir : les remblais à 9 mètres de { t .: ., œ• . en crête 
et les déblais à 1 ,1 mètres de largeur au plafond, cette dernière se réduisant 
aussi à t mètres, si on en retranche de chaque côté � wO- 3 pour le contrefossé 
pC la berme au pied des talus. Cette largeur de 9 mètres, par suite d'un exhaus­ 
sement de 18 centimètres à donner à la banquette du rail-way, se rédui t ainsi, 
en définitive, à 8111,041 de manière que si l'on porte l'entrevoie à la largeur de 
2 mètres C[UC présentent les lignes du Nord, de l'Est et de l'Ouest, les banquettes 

( •) Les différences de coût pour l'établissement des terrassements entre une route ù double 
voie et une à simple voie, s'élève ù moins de fr. 200,0OD. ~lais si l'on considère qu'un corps 
de route, exécute à double voie, présente infiniment plus de sécurité et de facilités de tous 
genres qu'un autre à simple voie ; si l'on considère aussi que dans le premier cas les tranchées 
peuvent être, bien mieux que dans Je second , assainies et surtout débarrassées des masses de 
neige qui les obstruent parfois ; si l'on tient compte des inconvénients et frais extraordinaires 
que suscite, pendant l'exploitation d'une route, la construction des doubles voies, surtout pour 
les parties qu'on exécute par waggons, si l'on observe qu'une portion de ce chemin est tout 
industrielle et exigera probablement, <lès le principe, l'emploi d'uuc seconde voie; enfin, 1,1 

l'on envisage la route projetée, non seulement comme partie de la gran<le ligne internatio­ 
nale de Londres à Bruxelles pur Douvres, Calais et Lille, mais aussi comme prolongement des 
lignes de l'Ouest et du Midi, et comme présentant ainsi la chance de devenir l'objet d'une 
circulation considérable , on reconnaîtra, sans doute , combien il est nécessaire d'établir 
immédiatement le corps de la route sur la largeur voulue pour deux voies, ainsi, cl 'ailleurs, 
que cela s'est fait sur toutes les sections du réseau général. 
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ou accotements auront, il partir du rail extérieur de chaque voie, une largeur 
<l{' l 11\82. Toutefois, si l'on voulait donner ù l'entre voie l'espacement de <zm,;j() 
adopté sut· les lianes du Midi, les terrnsscrueul.s n 'auraicn t pas besoin d"être 
modifiés, »� largeur de 1 m.;57 qu'auraient alors les hanquct Les étant encore 
suHisn ntr-. 

'f'mn,porb dl' /J. * } c \ nh" F.u.n } % TERRE. - ]~n mm qui concerne les mouvements de terrasses. 
<h•èp1 D Observa- 
Iious sur le mode nous avons supposé que tous les transports au-delà de 200 mètres s'effectue- 
dP trnnsport pnr . . . . 
,,n~gons;e~msi<lé- raient, SOIL par tombereaux, SOIL par waarrons; niais nous avons adopté les 
rntwn, )(<CCO duus , • 1 , , . l · cl' C. J' l le cas spérinl de 1n memes pru pour es transports a cBa e t!:ll auce , par un ou autre <._ c ces 
route 9C constnn- d ] , ." b· ~, . L· ·l f-', O .,.,, , '100 ' • ' 
11,, doivent lnu'e eux mot es1 pux ases sui un aux cc . 1. ,-J.J pom ~ rneu es, s auGHH'n- 
11'.lPtci ce mode. tant de 10 centimes par chaque centaine de mètres en plus. 1\ous avons tité 

amenés à en a3ir ainsi par la pensée que l'adminislration , contruu-cmont à cc 
qui s'est fait jusqu'ici, ne délivrerait plus aux enll'epreneurs, dès avant le 
commcucemen l <les t ravaux, les bois et fers destinés plus tard au rail-way. En 
effet, la détérioration plus ou moins considér-ahl e que subissent les divers objets 
du matériel, notamment les billes, cause un préjudice notable à l'lttat, et, dans 
le cas particulier de la roule projct éc, celle détérioration serait d'autant plus 
urande q11e ]a plupart des tranchées ù débla) cr devront s'ouvr-ir dans un terrain 
très humide. En second lieu, l'obligat ion où est l'administration de faire 
approvisionnet- cl. cmmagasinor dans des enclos et hangars, 10 matériel du rail­ 
way, longtemps avant que celui-ci ne soit employé à la voie définitive, occa­ 
sionne aussi des frais forl importants en acha ts cl en loyers. Ainsi les fers el 
hillcs nécessaires an chemin de Tournay à Jtuhise, devant coûter ensemble une 
somme de fr. '1 /245,535., les intérêts des fonds à prélever pour cet objet , 
s'élèvent par année, à raison de ri p. 3/oi à plus de fr. G2,000, ou, avec les loyer •• 
de magasin et <.l'enclos, à plus de fr. G5,000; de sorte que si on peut retarder 
de 15 mois l'emploi de ces fonds, on aura économisé une somme de plus de 
fr. 80,000, somme beaucoup plus forte que celle que l'on paierait en moins 
aux. entrepreneurs en comptant les transports par war,rron à raison de fr. 0-00 
par 100 mètres de distance, moyennant la condition de leur délivrer le matériel 
du rail-way , 

Ces considérations el d'autres encore que je pourrais signaler me portent 
donc à croire, comme je l'ai dit plus haut ~ que l'li~tal • • m sera pas obligé de 
confier, dès l'ouverture des travaux, les fers et billes du chemin de fer aux 
entrepreneurs ('). Ceux-ci pourront d'ailleurs, dans le cas où ils voudraient 
faire des transports par waegons~ se procurc1· à Jeurs frais les bois nécessaires 
à une voie provisoire. et s'entendre avec I'administralion pour reprendre les 
fers de rebut qui se trouvent dans les dépôts de ~1alines el autres, sauf à les 
rétrocéder plus tard d'après leur poids. 

Au surplus, il est à remarquer que., nulle part. nous n'avons. entre Tournay 

---------------------------- ------------------------ 

(')En retardant I'époque de la fourniture du matériel du rail-way, on se trouve aussi en 
position de pouvoir mettre à profit les améliorations dont ledit matériel aurait pu, duns 
l'intervalle de ce retard. être reconnu suscepnble. 
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cl Jurbise, de très fortes trauchécs : la plus considérable ne comportant qu'un 
cube de '20):i7ürn\ ;\ lransporler à • • • •m distance moyenne de 800 mètres, de 
manière quil sera 9CO en l ! ] % cas, plus expéditif ?.m>>.pmC uer I'cnlèvcmen l des 
déblais par tombereaux que par waauons, le premier mode ayant d'ailleurs 
l'avantage de consti tuor <les rcrnhlais beaucoup MC] % solides 1 tlllC ceux qu'on 
forme au moyen des transports par wam}ons. 

2° Ouvrages d'art. 

Les ouv,·aw~s d'art sont nécessairement portés à la largeur voulue pour deux 
voies : ceux qui, d'après les sondages effectués, devront être assis dans des 
terrains tourbeux ou compressibles, sont projetés sur pilotis et g:rîlh13c. Quant 
aux pcrrés, ils ont été auGmentés, pour les imprévus, de 50 p. 0/0 eu sus dos 
quantités que nous avons évaluées. 

5° JJla,lért'cl du rail-roru], 

UaLériel~lurail• Le rail-way n'est compté en uénéral c1ue J)Ollr une voie seulomeut · toute- wah. - T101cls des , u , 1 

:i~!(î~~ot~;t:r~:~~.~ fois nous avons ajouté, pour les voies supplémentaires des st ations , uuo 
tées au. lieu de~, lonrrueur de 5 O9l mètres· de plus nous a vous porté }>Our réserve et entretien par ruil de ,{m,!)0 U l , l , ? 

de longueur une m13mcntation (le t pour les billes , de ~\) pour les rails el de -Ai pour les 
autres fors. 

A l'é!Janl de ce matériel du rail-w ay, j'ai supposé que les rails serai en! 
parallèles et auraient un poids de 24 kilog. seulement par mètre courant: 
mais avec la condition que chaque barre de ,1m,50 de longueur aurait 6 portées 
au lieu de 5, celles d'about ayant Orn,50 et les autres 0,870 d'écarlcmcnt. Ce 
mode de diminuer les longueurs des parties d'about, employé déjà sur 
plusieurs points avec succès, est infiniment préférable, pour le maintien <le la 
pose, à celui d'une longueur constante de portée, même en conservant un 
nombre éfFtl de supports. Pm· !,~ système que je propose, la différence en plus 
du coùt du matériel ne revient qu'à fr. 800 par kiloruètre , dépense peu 
importante sur l'estimation totale, snrtout en présence de l'avautage d'avoir un 
entretien moins onéreux, un roulage plus commode et une sécurité beaucoup 
plus grande, puisque c'est ordinairement aux portées d'about que les ruptures 
ont lieu dans les rails. 

4° Stati·ons et dépendances. 

L'examen du détail des travaux indiqués pour les diverses stations et dépen­ 
dances de la nouvelle li3ne, prouvera aisément que l'on n'a rien omis de ce 
qui est nécessaire pour rencontrer tom, les besoins de l'exploitation. Nous 
pensons même qu'une partie des ouvra5es projetés pourra être supprimée. 

- ° Maté1•i'el des transports. 
Mat1·riel des 

t!'at?sp~rts.--C~n- Une considération principale à laquelle on a eu égarJ dans la détermination 
sirlérntious da- d I . , d l · l · d h ' ' · ' près lesquelles il e a quantité es oeornotrves et ce voitures e c aque espece necessaires a 
est déterllliné. • 14 



l'<·xploitaliou de la roule projetée, cousistc eu ce que le matériel de réserve, 
Iaul pou1· la locomotion que pour tous lei; autres moyens de » rausport , qui se 
trouvera dans les stations de Tournay, Mons, Braine-le-Comte, Cluu-lcroy, etc.., 
servira , ù l'occasion , ,\ faire face aux. besoins extraordiuairos de la nouvelle 
ligne, de manière qu'i] ne faut, pour l'imprévu, compter que sur les c:xirrcnces 
éveutuelles des stations iutormédiau'es entre Tournay et Jurbiso. D'après cela, 
et en remarquant que le service nouveau ne comportera ord inniremcnt pas 
plus de 2 convois de voyarreurs el 1 convoi de marchandises, [onctiomunit 
si,m:ultanémcnt) on a reconnu que le matériel supplémentnire ci-après désigné 
suffirait amplement aux nécessités du service ori:pnisé, comme il est dit dans 
le chap, 5, § 1 °; savoir : 6 locomotives, 5r, voitures pour voyageurs dont l5 
(le lr3 classe, 10 de 2(' classe, et '2.0 fle ;-ie classe; 12 waggons »• lJagarres el 
petites marchandises, G à bétail.) chevaux cl équipages el 100 ù tp·osscs mar­ 
chandises et à conk. On a compté en ouu-e des paniers ,\ coak, brouettes, char­ 
rcttes et autres objets nécessaires au service des stations, comprises entre 
Tournay el .Iurhise, pour des valeurs proportionnelles à celles crue représente 
la totalité d'objets de celle nature , distribués sur les diverses lit~nes du réseau. 

e 3 P1'ia; géne',•wna:. - Ûumraoes i·mprJints. -Somme a -oaloir, 

En comparant les prix indiqués au devis estimatif ci-après avec ceux portés 
dans le devis d'autres sections semblables du chemin de fer, tels qu'ils ont été 
réduits par les rabais obtenus dans les adjudicatious , on trouvent que les bases 
que nous avons adoptées sont assez élevées, el îl est très vraisemblable qu'un 
rabais plus ou moins considérable sera opéré sur le montant de nos évaluations, 
rabais qui pourrait compenser la valeur des ouvrages imprévus qui seraient 
plus tard reconnus nécessaires. Néanmoins, pour éviter tout mécompte 
ultérieur dans le chiffre réel de la dépense, nous avons fait fig-urer au lie-vis 
ci-après une somme à valoir, montant à fr. 5G7,024-26, destinée à parer à 
toutes les omissions ou ,\ toutes les circonstances extraordinaires qui auraient 
pour résultat d'augmenter les valeurs prévues des travaux, acquisitions de 
terrains el fournitures. 

Aussi, n'hésitons-nous pas à présenter le devis estimatif suivant comme 
donnant un chiffre auquel il est fort probable que la dépense réelle n'atteindra 
point, à moins, toutefois, crue par suite de la non-exécùtion du canal de Jem­ 
mapes à Alost, mais bien de la canalisation de la Dendre, on ne soit dans 
l'obligation de construire immédiatement, non-seulement la double voie de 
Jurbise à Ath, mais aussi une branche de raccordement entre la station d'Ath 
et le rivage de la Dendre, ùont la canalisation ne commencerait, en tous cas, 
qu'à l'aval de la ville. Mais, si ces nécessités de dépenses nouvelles se ren­ 
contrent quelque jour, on n'aura qu'à s'en féliciter, puisqu'elles assureront 
l'augmentation de prospérité de la ligne projetée. 
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§ •) D· 
l>EVIS ES'flJJA'rIF PO(m lJN COl\l'S m: JIOlJTE A UOUilLE vors wr llN IUII.-\\ A\' A :-iJllPL.E VOIE. 

(IV. Il. On suppose que la station 1l'.\1h soit. étub lie it l'Lnt.érinur de ln v il le et que les Iortiûcntions »C! m}»»C. 

place soient co nscrvéos.} 

- 
œ\ C.C.C» nux • 

I 

N ATUllE DES l)l~PENSES, Di Ql,,\NTITES. llE souuss. 
, IHESUllE, 1,'lJNI'l':Ê, 

N. 

1 ° Acquisitions ile terrains et ind1:mm-i.tés. l',. c. l'r C, 

• Jurdi ns ..•.. , • , •.. , . , , .... , . , , , .. , .. , .. , . ll ccts rc . 6.54 15,000 00 98,100 00 

2 Prairies et vergern.,., .... ,,, , . , , , . , . , . , , , Id. 45. 15 10,000 00 451,500 00 

3 Terres Iahournblcs de I'" catégorie,., •... ,, ld. 21.13 9,000 00 190,170 00 

4 Id. de 2/' id. 111 î 11111 ILI. 9.10 8,000 00 72,800 00 

5 Id. de 3" id , 111 . 1111111 Ill. 2.4.00 7,000 00 168,000 00 

ü lù. de 4• i<l. 11111 î 111 Id. 31.00 6,500 00 201,500 00 

7 Indemnités poul' récoltes, engrnis, etc ....... 1 1 . 14.0,000 00 

L Id. pour démolition de IJHiments ... , 1 " " 92,000 00 

~lontnnt total pour les acquisitions de terrains 
ot indomnités ........•. , .....•. , , ...... 11111111111 . 11111111 , 111 . 1111111 1,414,070 00 

� ° Terrassements. 

' Teirc végétale ordinaire , , . , •. , . oœè »1 m] ypO 2.90,548 0::.0 58,10960 

10 Id. môlée d'aq;ile ............ I,l. 29,009 3 � - 7,252 25 
Fouille 

1l ot Argile sablonneuse et terre grasse Id. 275,020 0 28 77,005 60 

z égnlag e. 1 Terre marécageuse •... , ... , ... , 12 Id. 358,404 3 35 125,44L 40 

• : Ar3ile forte .....•.....• , . , ... , Id. 22,340 0 50 Il, 170 00 

Cube total des terrassements à effectuer • . , 11111111 975,321 

14 A ½ relnis ........ , . , . , ....... , . lllèt. cube. 28,429 0 06 1,705 74 

)5 # l id. 1 111111111111111111 Id. 35,249 0 09 3,172 41 

16 # <> id, 1111 -··· 11111111111 Id. 45,955 0 \35 6,203 93 

17 # � id. 111 . 111111111111111 Id. 220,519 0 18 39,693 42 

18 • 2.} id. 11111111111111111111 Id. 75,00? 0 225 16,876 58 

Transports 
id. I 16,275 19 par # : 1111111111111111111 I<l. 0 27 31,394 25 

brouettes. 
20 • 3½ id, 1111111 . 111111111 .. Id. 82,642 0 315 26,032 23 

� • • 4 id, 11 , 1111111 . 11111111 Id. 19,966 0 36 7,187 76 

22 • 4½ id. 11111111111111111 , 11 ld. 208 0 405 81 24 

n # - id. 1111 . 111111111111 ::• Id. 84,669 0 45 38,101 05 

24 # Q id. 1111 . 1111111111111 . Id. 16,122 004 8,705 88 

Cube total des terres à transporter par brouet- 
72G,041 tes •• , . , .. , , , ... , ...........•...•.. , . , 11111111111 

A reporter •.•••... . 1111 . 1 î 1 . 1 î 11111111 11 . 11 1 . . . 1 458,136 34 
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Ol 11 
N. 11 
3 

N. 
NA è] ] } DES Dl~PENSES, 

œq<* É 

l\ŒSl/lŒ, 

)OSœd * <* É LO 

l'HIX 

] � 

(1.œ\ <* (RPO 

SO.HiU[S, 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

: • 

32 

33 

34 

35 

36 

37 

38 

39 

40 

=• 

=� 

43 

44 

45 

46 

47 

48 

49 

52 

53 

'I'ru nspurts 

Report, . 

/ A. 200 mètres.. .. , • , , , . , . , . • Mèt. cube. 

, 250 id, 

• 300 irl . 

, 350 id. 

, 400 id. 

, 450 id, 
par 

tom bea-eanr. \ • 500 icl. 

Cube total dos terres li transporter pur tombe- 
reaux •••.• , . , •.••. , . , . , .. , .•... , , . , •.. • #1#1 O1O1O1 5 250,280 

� 

- 

9} • : - 

, 550 id. 

, 600 id. 

, 650 id. 

• 700 i<l. 

\ 1 BOO id. 

Montant to ta l des terrassements, .. , .. 

~~• Ouvrages d'art. 

Ponts en charpente sur 350 mè t. de Iong ucur, 
1101ir la traverse des fortifications de la place 
d' Atl1. , • , •.• , • , •.•.•...• , ..• , .•..... , • 

2 ponts en charpente au-dessus des murs de 
profil à Ath .. , ••• , • , .•••.••..•...••.. , • 

Profils des remparts d'Ath à revêtir en maçon- 
nerie, sur 600 met. carrés , . 

1 pont de %w ,40 (sur la dérivation ?! l'Escaut}. 

2 ponts de 

6 id. de 

7 id, de 

7"',00 d'ouverture .. , .....• , . 

6"',00 

5"',00 

4 id. de 3m,50 

1 id. de 2m,OO 

4 ponceaux de :r,50 

id. 

id. 

de 2,m,()() 

de 5wO- 3 

50 C 11 aqueducs de I m,OO 

id. 

w. 
hl. 

W. 

id. 

w. 
id. 

id. 

id. 

id. 

de 0"',80 et de ow,60 d'ouverture, 

Buses en maçonnerie sur 82.6 mèt. de longueur. 

Cascades en maçonnerie dans les talus des 
tranchées. , , . , , , , 

~lontnnt total <les ouvr~ges d'art,, • , • 

Id, 

Ici. 

Id. 

Id. 

Ici. 

Id. 

Id. 

lei. 

lei. 

Id. 

Ici. 

10,783 

12,681 

22,fi94 

12.,713 

27,031 

23,5Gl 

22,786 

7,505 

30,84C 

7,958 

15,559 

un, •QQ 

0 39 

0 44 

0 40 

0 54 

0 5[) 

0 64 

0 (i[l 

0 74 

0 70 

0 84 

0 89 

0 90 

N 

i'r. , O 

=- LO • Pè} : = 

4,205 37 

5,579 64 

11, 120 OG 

6,865 02 

15,\J:50 OG 

14,479 04 

15,72.:! 34 

5,553 70 

24,363 60 

6,684 72 

1:l,847 51 

fü>,604 : = 

## . ####### • 638, 111 74 

245,000 00 

3,000 00 

9,600 00 

18,900 00 

24,500 00 

73,700 00 

54,200 00 

38,500 00 

23,800 00 

2,500 00 

8,900 00 

3,300 00 

6,200 00 

IO, 100 00 

16,800 00 

8,260 00 

1,400 00 
-----ill 

548,660 00 



1 
N.· 

NA.'J'lJRE DES n,;rENSI<;s. 

œ\ u* Î P 

Dl 

UESURE. 

QliM'flTÉS, 

hF<q 

<CC( 

r,'UNITÉ. 

SO~lMES. 

54 

55 

1~0 Revêtemenss do talus. 

Gnzonnemonts aux abords d es ouvrngcs cl 'urt.. • l\lèt. carré. 

Perrés clans les t umnhé es, au pied des terrains 
sujets ù ô tre inondés et uux ub erds <le divers 
OLn·l'll~Cs d'art. , .............•.• • Id. 

1"1. '-'• 

l\lontant tolal pour Ie s revûtem ents lie talus. • O 11###1# O .1., ... , ... , 1 · .... , , , · I • 98,500 00 

3° Matériel du rait-w,-,y. 
Tonneau do 

06 fer laminé pour mils, ... , ... , ...... , . , ... 1,000 kilog. '.!.,650 220 00 583,000 00 

57 Fer tic fonte pour coussinets ...• , •.•....... Id. 1,135 145 (10 164,575 00 

58 Fer Luttu pour chevill es el clavettes ........ Id. • - 3 420 00 63,000 00 

59 Billes en chêne ........•.....•.•........• Pièce. 79,000 5 50 434,500 00 

60 

Q• 

62 

64 

66 

67 

68 

69 

70 

71 

72 

73 

74 

75 

76 

lllontnnt total pour le matériel du rai l-wa y. 

6° Traoou» d·" ruil-ioœ] et [ourwiture de 
«u« 

Eorruation du coffre et de, bnnqu ettes . . . • . • . 1 lllèt. cour. 

Bri cail lons po111· encoffreruent. . . . . . . . . . . . . . 1 ~lèt. cube. 

Fourniture et mise en œuvre <lu sable d'cncol'- 
fremenl • , • . . • . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . • Id. 

Ensoblement des stations , . , . . . . . . . • Id. 

Pose de la vnie principale cl des voies supplé- 
mentaire s . , • 1'lèt. cour. 

G-urgouilles ou ngotcs d'usscchemeut. . . • . . . . 1 Id. 

~Iontant total des truvaux du rai l-wuy, sable 
compris ....•...•...........•.•.... , •.. 

A° Dépendances de la route. 

Pavages avec erès neufs , .. , , . 

Id. id. 

avec grès vieux, Î compris le démon- 
toi;e .• ,., ... , ....•...• ,, ..... ,. 

Pierruil les pour chemins uux abords du rail-wuy 

Id. 

Traverses de 4 portées (<le 0"',90 chaque}. .. 

Id. de 5 id. 

ld. de 8 id. 

Id. de 16 hl. 

Id. de 32 id. 

id. 

. 1 

Barrfèi es pour pusagc de 3'",50 d'ouverture. 

de 4'",50 id. 

c èpM] è»pè11 1111# O 11 

i1,ouo 4 50 

• • • • • • • • • •I• • • • •• •• •• 1° • • •• • • • • • 

'• • •• ••' ••I• • • •• • • • • •I •• • • •• • • •• 

4, (J00 )• )S 

94,500 00 

1,245,075 uo 

52,410 ! rio 26,205 00 

(·,600 5 00 33,000 00 

65,700 6 00 394,200 00 

1,000 4 50 4,500 00 

52,410 1 00 52,410 00 

13,000 l 50 Hl,500 00 

529,815 00 

i\Ièt. cané., 4,000 5 00 20,000 00 

Id. 1,200 4 50 5,400 00 

Id. 6,740 l 50 10,110 00 

t\let. cube, 5,300 5 00 26,500 00 

Pièce. 40 200 00 8,000 00 

Id. 26 240 00 6,240 00 

Id. 10 500 00 5,üUO 00 

Id. 

1 

1 1,000 00 l ,000 00 

Id. u 2,000 00 2,000 00 

Id. 

1 

40 80 00 3,200 00 

l<l. 26 HO 00 2,340 00 

## · # # # ## #· <N. # # # ## ## # # I••• •• •• •• • 89,790 00 

15 



( J8 ) 

NATUIŒ DES DÉJlENSES. 

œ\ <* >#P 

~H:SUIII::, 

QUANTITtS. 

rmx 
flE 

!.'UNITÉ. 

somrns. 

fr, c. t·,. C, 

Il oport . ........ 1111111111 11 1 1 1 1 1 1 11 1 11 11 11 111 89,790 00 

7ï Bnrriëros pour passage de 7"',00 douvorture . Piücc. • 3 400 00 4,000 00 

'iB Barrières pour chaussées � _pm 1:ardc-l'ous, •• Ic.l. � 1,000 00 2,000 00 

79 Excentriques aux abords de lu stntion lie Tournay Jcl' � 550 00 1,100 00 

80 Loges en ma,:onnories pour :;arilcs .•.. , . , • , . l<l. 19 1,500 00 28,500 00 

81 Guérites .................•........ , ...... Id. 53 90 00 4,770 00 

82 Id. 111111111111 . 11111111 OO1 1111 . 11111 Id. 40 120 00 4,800 00 

83 Poteaux de défense ..••................... Id. 90 45 00 4,050 00 

84 lcl. de lanterne .......•.............. Id. 29 20 00 - L3 00 

85 Dornes kilométriques , .................... Id. 94 7 00 658 00 

86 Id. do délimitation .......•..........•. Id. 2,800 • � - 3,500 00 

87 Heurtoirs. ...•..............•.....• , , . , . , Id. 316 6 00 1,896 00 

88 Pluutution d cs talus .. , ...... , ..... , .. , .... 1 # 12,000 00 

89 

90 

91 

92 

93 

94 

95 

1'Iontuut total des clépencl1rnccs do ln route. 1- J •,, • , , . , . , J., , , ) 157,044 00 

8° Bâtiments et dépciulanccs dos stations. 

A . - Station de Bary, 

Bureau , , , . 

Ameublement. .. , •. , . , , , , , . 

Lieux d'nisanco .•..•...•...........•...... 

Excentriques , . , .. , .. , ..... , .... , , ... 

It éverbètcs , . , , .• , • , •....•..... 

Clôture •..•.•..... , , .•...... , . 

Pavage , , , , • •, , , , .. • • • • • • 

Total pour la station de Bury . 

A reporter •.•.. ,,, 

Pièce. 

lllèt. cour. 

~lèt. cané. 

1 1 1 • 10,000 00 

# 1 1 • 1,200 00 1 9C 5: oo C 700 00 

1,100 00 1 1 200 00 

700 = 00 2,800 00 

300 5 00 1,500 00 

17,500 00 

B. - Station de Leuze. 

96 Bâtiments pour recettes, salles d'attente, etc .. 1 1 20,000 00 

97 Ameublemcut., ..•................ , ...... " . . 4,000 00 

98 Bâtiment pour réservoir, avec puits ...•.. , .. 1 # 1 13,000 00 

99 Uan{?tr pour marchandis es ...... , .......... 1 1 # 6,000 00 

100 Rampe pour chevaux, hé!Clil, etc .....•.•... 1 # 1 2,500 00 

• 3• Lieux d'aisunce .... , •••.•..•... , .. , • , •.. , 1 1 I ,000 00 

102 2 i;rucs hydrauliques avec tuyaux do commu- 
nication, , , .. , . , , • .. • • • • • • •,,, , .. , •, • , , Pièce. � 3,000 00 6,000 00 

•3: • Excentrirp1es, .. , .••.• ,, .•. ,., .. , .•.•....• = 550 00 2,200 00 

104 • Plates-formes., ...... , •.•... , ..•.... , .... 1 Q 2,500 00 15,000 00 

69,700 00 



) »%! S 

\ c * œFù · 1ùn · É hù\ nùnO 

UNlTl: 

Dl< 

IIŒSOI\E, 

QIJANT!TtR. 

l'IUX 

<CCP 

1/u1.nTÉ. 

SOMMl'.S. 

l?r, c, l1r. C, 

Report ....• ,, ,. 1 • 1 •• il,, ! 11111 . 1111 . 111111111 69,700 00 

105 Pont li. bus cule ....•. , , ......•. , , , . , , ..... Piè m] O 1 3,000 00 3,000 00 

106 Réverbères •.......... , ...............•.. Id. . ] 1,000 00 

107 Clôture ........•...................•.... l\lèt. cour. 900 5 00 4,500 00 

108 Puvagc.. , ..... , ...... , . , ....• , •. , . , , , ... nlèt. cnrré. 1,200 5 00 6,000 00 

Totul pour la stution rle Leuzo , 

C. - Halte de Ligne. 

109 • Bureaux et accessoires •..... , , ... • • •, • • , , , 

110 • Exccntriqncs, .•..••...•.•..•..• ,., •.•••.. 

Total pour la halle do Ligne . 

Total pour ln station d'Ath ... ,., 

E. - Halte de MaWes (pour marchandises). 

1241 Une habitalion pour le c:arde et accessoires ... 
• � - Deux excentriques ................•.... , .. 

Total JIOUr la halte de Mailles •..... , . 

.F. - Station d'Attre-et-Cbiênes, 

126 • Bureau des recettes, salles d'attente, etc ....• 

1:i7 • Ameublernent.. , , , ....•......•.... 

# # # ## # # # # #C ## ##O # ## # # C# # # ##O # t •• 

Pièce, 

Pièce. 

2, 

� 

550 00 

550 00 

• • 1 • • • • • • • 1 • • • • • • • • • • l • • 1 • • • • 4 • • 

84,200 00 

4,000 00 

1,100 00 

5,100 00 

D, - Station d'Ath. 

111 • Bâtiments pour recettes, salles d'attente, otc , , . # 1 25,000 00 

1121 Ameublement.., , •. , , ••••....••.•.•...... 1 . # 4,500 00 

113 Bâtiment pou!' réservoir , avec puits ......... 1 # 1 13,000 00 

114 • Hangar pour w} è chandises ..............• , . # # 6,000 00 

I 15 • Rampe pour chevaux, bétail, etc •.... , .•.. , 1 # # 2,500 00 

1161 Lieux d'nisance., .......... , ..... , , , ..... # SS . 1 ,00() 00 

l 17 2 grues hydrauliques ave c tuyaux de comrnu- 
nicution ..•. , .. • .... , ••••. , ..••......•. # . 6,000 00 

118 • Excentriques ..•...•........ , ..•........• , Pièce. Q 550 00 3,300 00 

5• ' Plates-formes ••.......•................. , Id. Q 2,500 00 15,00O 00 

120 Pont à bascule ................... , .... , . , Id. # # 3,000 00 

• � • Réverbères .•. , . , •.•.•.•.....••... , •...• , Id. . # 1,000 00 

122 Clôture ..••••..••.•...•..•..•••..•..•••. iUèt. cour, 900 5 00 4,500 00 

l::!3 Pavage., ...•... , • , . , ••..•..••..••.• , •.•. Illèt. carr é. 1,200 5 00 6,000 00 

90,800 00 

4,000 00 

i, IOO 00 

o, •33 00 

10,000 00 

l, 200 00 

A reporter •.. , • . • . . . 1 • , , ••• , ••• 1 • •••••• , • • 1 • • , •••••• • 1 11 , 200 00 



( 60 ) 

. . 
N. 

NA.TURE DES DÉPENSES, 1n: 

•è} %] •è} 1 

QUAi'ITJfÉS. 

l1lUX 

Dit 

)O° œ\ C.C.i 1 

somrns. 

V1 l. f,. c. 

<C epor t ........• 1111111111 . . 1 . . 1111 • '. '. '. 1 •• 
11,200 00 

128 \ Rampe pom le bétnil ...•............. , ..• 1 . # 1,800 00 

1291 Lioux d'aisance ................ , .......... 1 . . 700 00 

130 Excentriques .......... , ....... , ........ , . Pièce. i 550 00 1,100 00 

131 Pont à hascu!e ............... , •.......... Id. • 1 � O! ! ! ! ! 

• : � Réverhcl'os ...................•.......... . . 200 00 

• : : Cl,îluro ........ , ... , , , .•. , ........... , , . Mèt. cour. 700 4 00 2,800 00 

134 h� _� gp #1#11 O 11#1#111#1111#11 O ###1111#1# Mèt. carré, 400 4 00 1,600 00 

Total pom· ln station d'Aurc-et-Cnièvres. 

G. - Station de Brugelette. 

135 \ Bureau des recettes, otc ............... , . , • # · . J0,000 00 

• : e An1eublcmcnt. ...............•........... 1 1 1 1,200 00 

• : A Lieux <l'aisance .........•.•........... , ... » 1 1 700 00 

138 2 erce ntrlques ............. , ...•.......•. . 1 1 l, o33 3)S 

139 Pont 9C bascule •......... , ... , ..... , ...... 1 1 . 3,000 00 

140 R év er bères ...•......... , .•.............. . · 200 00 

141 Clôture ............•.....•... , •.. , ...... ~Ièt. cour. 700 4 00 2,800 00 

142 • 1a,·aue,,, • •, • •,,, •,,,,,,.,,,,,,., .. ,.,, ~Ièt. carré. 300 4 00 1,200 uo 

Total pour la station de Brugelette ..... 

Total pour la station de Lens . 

l. - Statio:11 de .Jurbise. 

150 \ Grues hydrauliquea et tuyaux de communicu- 
tion . , .• , . , ..•.. , , , •.•.•.....•..... 

151 • Exce~triques . 

152 • Plates-formes ...•...... , ••...•........•.. 

•• •• ••• •• •I• • •• •• •• • • l• .•• •• •• ••• 

Pièce. 

Id. 

# • # 

4 • MO 00 
6 2,600 00 

22,400 00 

20,200 33 

ll. - Station de Lens. 

143 • Bureau des recettes, etc ................... . 1 # 10,000 00 

144 Ameublement. ... , ...............•....... 1 1 1 1,200 00 

l45 Li p] ï ] .} 9%� } mp #1#1##1111111111111# . 11 111 1 1 1 700 00 

146 2 excentriques ..•.•..•...•. , .•...•. , .... , . 1 1 1,100 00 

147 Réverbères .... , •...•.................... . 1 1 2.00 00 

148 'Clôture,., .... ,, ...•... ,, ......... , ..... Mèt. cour, 700 4 00 2,800 00 

149 h� _� gp 11#1111#11## O #111#11#1#1###1##11#1 d è »1 carré. 400 4 00 1,600 00 

17,600 00 

7,000 00 

2,2GO 00 · 

15,ûOO 00 

Total pour la station de Jurbise ...•. # # ## # # # # # #< # # ## # # ## O 1# •O ## ## ## ### 24,200 00 



( 61 ) 0O 
1U llNITii PRIX N. "" I N. 

• 
î NATURE DES DIU1ENSES, · ù llU,UTITts. DE souuss. ::, 

N 
• 

8U:SUut,;. 1.'t~1·1·.::, ;o 

• 
11: 

• 
• 1 1 1 r •. c. 

Rèsurnè de l'urt, 3° 1·olat/f'au:1,• bâtim oius 
et dépendances des siarion», 

A. - Stution ile Uary ..... 11111111 OO 1111 OO 17.500 00 

1J. --- Stntio n clo Leuze, .. , .• , . , . , .. , ... , . 1 1 8~,'.!.00 00 

C. - Hulle de Ligne, .................... " . - O • 33 33 

D. - Stution d't\.th ... , ....... , ... ,., .... ll0,800 on 
E. - Jlaltc de ~lnflles .................. , . - O •33 33 

r. - Station d 'Attre � #####..######.#O1OO# . � .P(OO 400 33 

G. - Id. do lhugolotle . , , ............ . " w,200 oo 
li. - Id. de Lens .. , ............... , . , . 

• 

. 1 1 l i,600 00 

1. - ld, <le Jurbise •.......... , , . , ... 1 " 24,200 00 

• - : 

Dlonlunl tolu! pour les bùtuncnts et dépe nrlan- 
ccs des stations, .•...... , ... , ..... , ..•.. 

' ° Personnel et [raie qénérau s. 

Le totul <les sommes é vn luécs dans les 8 arti­ 
cles qui précèdent, s'él,hc à fr. 4 ,91 B, 9ï5-74. 
En comptant les dépenses <lu personnel c t tic 
l'rois r:énérunx d raison de 3 p. ''/, de celte 
somme, on a uro, pour leur cuùt, un c hi {frc 
de fr. 147,56!), soit de ...•....... , . 

l 0° lntédJts des capitauai pendan; la durée 
· de l'eaécutum, 

287,100 00 1----- 

11 ° Somme à valoir pour acquisilio11s de 
terrains et tracou» -impré·vus. 

150,000 00 

154 • Les sommes reprises dnns les art. l' rl 9° m• D 
dessus, s'élèvent ensemble à fr. - O3QLO' A- DA=O 
Si l'on suppose qu .3• • mo yenne C99 RCé Mp• •%! 
totale porte sur une anué e enti ère d'emploi 
improductif', on auru ù te uir compte, pour 
les in tér ê Is ù 5 p. "/, de cc cup itn I, d'une 
somme <le fr. 253,448, soit de ., 1 •....•...• 1 .•.....•. , 7OOO 11 O 1 254,000 00 

]55 < Danslecoùt<lumatérielcluroil--wnysctrou,·c 
déja compris I'Imprévu r elulif ,i ce ma térie l , 
il en est cle même des perrés et 1Jr,zonne­ 
rnents qui figurent â l'art. 4' pour tics quan­ 
tilc• beaucoup plus fortes que ce lles éva­ 
luées au métré; de manière 1p1e la somme 
à valoir ne doit porter 11un sur les autres 
éléments des dépenses q ui s'élèvent pour 
emprises, travaux et fournitures eu montant 
total de fr. 3,575,!;00-74. Or, en prenant 7o 
de ce montant pour l'imprévu, nous nurions 
une somme à valoir d'environ fr. 357,000 
que nous porterons, pour arrondir lcs chiûres 
du devis t:énéral, :.i •••••••• , ••• , •• , •• , •• • # 1#1 O 11 O # # • · 1 O 1 O 1#1# # • # ###1 O 111 · • 357,024 î ü 

16 



( 62 ) 
. 

,,; UXlTÈ PHIX N N NATURE UES DÉPENSES. N so,mu:s. N UE é œ o\ * <* ùn 1 } % 
A 

. ,,IESUl\11, !.'UNITÉ, 1O 

• � ° llfatéricl des transports. Fr. l'r. C, 

15'.l Locomotives nvec tenders et acocsso ires , , ..• Pièce. e 47,000 282,000 00 

• - A Ili ligcnces ................... , ... , . , ....• hl, - 5,000 25,000 00 

158 Char-ü-hancs ...... , ......... , .. , ..... , ... hl. •3 2,700 27,000 on 
159 Wngr;ons ù vo yag curs (ù 40 places) ... , ...•.• Id. 20 2,700 54,000 00 

•Q3 Id. à bngogcs et ù pc{itos mn rchu nd is es , Id. 12 2,600 31,200 00 

lGI Iù. ti gl'ossos marchandises et ü co ak .... ()vO ioo 1,700 liü,000 00 

•Q� ltl. ù bétail .......................... ia. 3 2,000 r.,ooo oo 

è} P19 Id. à chevaux .... , ........ , ... , . , •.• Id. 1 2,800 2,800 00 

164 Id. à équipages •........ , ...........• Id. � 2,:?00 4,400 00 

165 Paniers a couk , brouettes, éèhelles, etc ...... 1 # # 17,600 00 

~lonlont total pour le matériel des transports 11 . 11111 . 1 • '.' ••• 1 ' • # ♦ ######## 620,000 00 
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Récapitu1atz'uu yd11émle d-zt llcuis estimatif 1 dressé dans let supposi'tion qne la, 
station tt' A t/1, soit itctbli"e à L'intérimtr du let 'l'il!e et que les (01-tt/icrttions dn 
cette pl nec soicu t consorrëes, 

1 ° Acquisitions de terrains el indemnités 

2° Terrassements pour deux voies. 

.1° Ouvrages d'art pour deux voies. 
4° Ilevètcmcnl.s de talus en perrés el {pzonnemenls 

l>3 Matér-iel <lu rail-way pou1· la voie principale, les voies sup­ 
plémeutaires des stations Cl la réserve 

Fr. 1,114,070 00 
(î~8,i1 » AO• 

l'.,18,CGO 00 
98,lJOO 00 

l /2/4:jiO7r, 00 
Ü 3 Travaux <lu rail-way cl fourniture de sable, tant pour la 

voie principale que pour les voies supplémentaires 
7° Dépendances de la roule. 
8° Bâtitnenfs el dépcndauees des stations 

:'.,2û,8H, 00 
1;:;7 ,ü/44 00 
287,100 00 

Enscmhte pour ctcquis-üi'ons et traoauai ordin airce pnf•1i11:s. 4,918,970 74 
9° Personnel d'exécution et frais Généraux . 1 J0\000 00 

10° Intérêts des capitaux pendant la durée de l'exécution. 254,000 00 

11 ° Sounne a valoù~ pour acquisitions el travaux imprévus 3G71021 2G 

(') 

Total JJO'lVJ' I'otablissemen; de la route et de ses dépendances. a,680,000 00 
12° Matériel des transports . ü20,000 00 

TorAL GÉNÉIIAL POUR LA ROUTE ET l,E illATÉRlllL DES * Fc \ nh" t * n1 # 6,500,000,00 

Iléductiou dont 
1~ mont\lll!. du _de- cas où les fossés <le la place pussent être traversés au moyen de remblais ordinaires, le coût de 
_• • %pè� 9» passible C. # • • N d 1 d d , C 1 d . 1 '' >. N ,.60 000 10 si la Iraversée éta isseruent c a route et eses epenc ances ne revien rai » pus qu tl r. o,"' , au 
des fortiflcntions lieu de >è1 5 680 000 • la réduction duns les dépenses serait donc alors de fr. '.220,000. 
d'Ath pouvait se 1 

' ' 

foire au moyen de Nous ne donnerons pas ici les détails du devis estimatif dressé clans la supposition que la 
remblais ordinai- · cl'A h · , hl· , l' t , · d l ·11 ,• · d' I l I · res: 20si la station station t soit éta ie a ex erreur e a v1 e: nous en m · 1qucrons seu ement e tota 'Im est, 
~',\th ?l:1it pincée pour la route proprement dite et ses dépendances, de fr. o,340,000, c'est-à-dire fr. 340,000 
a l'extérieur de la d d l . l . d l'h l , 1 · d', ] · 1 , , 1•· • · ~ il le. eu - essous u c cvis c resse ans ypot iese que a station fll 1 soit p aeee a mtér-ieur-, 

(') Dans le cas où les fortifications d'Ath ne dussent pas être conservées, c'est-ù-dirc duns le 

-o----- 



CfIAPirf llE VI. 
~IODE J>'EXL'LOlTATI01\. - DJlPENSES c \ Coœùl l ù n DE LOCOMOT101\1, 

hù t , ùh* u" C.O ù* E~TILETIEN, * c \ * · œ l\JATJ!'.HIEL DES * Fc \ nh" t * n 

QLŒ DI LA 1H>UT1~ ET DE SES DÉPEl\D.\1'\CES. 

1 c, CAS établi' dans lu supposition que le caucd de Jennuupcs à Alost le.1-·écute 
et qtte) pm· su ite, les charbons cfo couclunit de 11Ions et autres matiére» pon­ 
déreuses ne se transportent pas pœr le chemin de fer. 

~ l Cl. 

f.0JIP0SITlOl\, ESl'~,u,, ET l'Al\.l'OUI\S nus C0l\Y0Jf,. 

tes I rausports de ·yoyageurs, tant pour le service <le la nouvelle roule que 
pour la communication entre l'Ouest et le Midi, exigeront journellement 1 
entre Tournay cl Mons , trois convois dans chaque sens. Ces convois seront 
cependant rnixtes , c'est-à-dire qu'il u'anspor+oront en même l pwM% le bétail 1 

les chevaux 1 les équipages, les matières premières el produits des rnanufac­ 
turcs el 1 en Général., toutes les-petites marchandises. 

Pour ce qui est du service des urosses ruarchaudises , nous 1·emarquerous 
que les matières pondéreuses ù envoyer de Jurbise vers Tournay, se compose­ 
ront ( dans la supposition que le canal de Jemmapcs ù Alost s'exécute), d'abord 
de 24.,000 tonneaux de charbons de l'arrondissement de Charleroy , en desti­ 
nation de la vallée de la pet ile Dendre ( chap. li, § 21 2°) el ensuite de 15 à 
14,000 tonneaux: de pierres à batir et ù paver., provenant de la dite vallée de 
la petite Dendre, en dest ination d(' Leuze , Tournay et de quelques points 
situés au-delà (chap. li.,§ ter, 6° et 7°). En ajoutant 10,000 tonneaux pour les 
fers, clous, pannes, etc., nous pourrons aussi compter sur un transport de 
24,000 tonneaux <le la vallée de la petite Dendre vers Tournaj ; de sorte qu'en 
Lolalité un poids de 24;000 tonneaux de matières pondéreuses aura à parcourir 
la ligne entière de Tournay à Jurbise. 

En dehors de la liane de Jurbise à Tournay; les transports s'effectueront 
partiellement par les convois des li{p1es du .Midi et de l'Ouest; donl les frais de 
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locomot ion seront ainsi mieux utilisés qu'ils ne le sont aujourd'hui i mais pour 
les l rnnsporl s sur la ligne cllc-mème .1 il faudra nécessairement un convoi 
spécial de marchandises, tran1-,porl � • • l de 80 à 120 tonneaux par jour , soit pour 
une année de 500 jours, 2,1 1'i JG,000 tonneaux. Cc convoi spécial partira de 
Charleroy ou de Braine-le-Comte; urais , comme nous n'avons évalué les roocttes, 
(h1 chef des transports des charbons, qu'en raison du parco_urs de ces charbons 
sur la lisne nouvelle, nous ue devons tenir compte des frais d'exploitation <1ne 
pour la partie parco11ruc s111· cette nouvelle Iiune. 

D'après cc qui précède, nous supposerons doue que I'cxploitation ffénérnlc 
de la route projetée comprendra annucllcrnent : 

1° 6 convois mixtes pendant 5Gt'> jours entre Tournay et Mons, distants d« 
!.>D kilomètres ou 11 lieues To; 2° un convoi de marchandises, avec èp»! ] èO 
pendant 500 jours entre Tournay el Jurbise sur une lougucur de 18 kilo­ 
mètres ou 9 i1o lieues. Nous aurons ainsi , dans une année , un parcours 
nouveau de GX5Gl5X1 t.8 ou 25,8"12 lieues pour les convois mix Ies et 
de 2 X 500 X 9.G ou lJ,7G0 lieues pour les cou-vois de marchaudiscs ~ soit i en 
totalité, un parcours de 31 ~ 602 lieues. 

Les convois mixtes se composeront ordinairement, de J 4 voitures, savoir : 
1 dili5'ence l 2 chars-à-bancs, 5 wauuo1~s à vo-yaueurs (1), 3 id. à bagages ou 
à petites marchandises, el 5 à grosses marchandises ou à coak. On estime qu'il 
faudra, en outre, faire usage des waggons spéciaux nécessaires à transport.er, 

-.Jans une année, 80 clievaux , 200 voitures d'équipage ~ -100 tètes de gro1, 
bétail et 2,400 de petit hét ai! ~ ce qui comprend annuellement 40 wag5ons ù 
chevaux, 200 à équipages, et 220 à bétail. 

Les convois de marchandises proprement <lits, se composeront eommuné .•. 
ruent de '20 waggons à gl'osses mai-ehandises , 1 id. à bagages, 1 id. de serviee. 

Ces convois ordinaires seront remorqués chacun par une seule locomotive. 
Qnant aux convois supplémentaires et aux trains RuœÏ comporteront un 

matériel plus considérable que celui des convois indiqués ci-dessus, nous en 
tiendrons compte par une augmentation de 25 p. 38] ou d'un y:tw.rt eu sus des 
convois ordinaires. 

D'après ces bases, nous allons établir comme suit le p~trcours total nouveau 
auquel l'exploitation du chemin de fer de Tournay ù Jurbise enu'alnera , 

A•nrcotH•• total u••n••el •le11 locon,oli"'" el de rftaqne e11pèce •le eoilu~•e 
de lrre1tt1po•-t. 

1 ° , 3\ _! • % 9CC9ï } P% " F· <\ c } w%1 D En combinant les longueurs à parcourir par 

( 
1
) Parmi les six voitures destinées au transport des voyageurs, il pourra s'en troll ver une 

~1p1iropriée à deux ou même à trois classes différentes. 
17 
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les convois mixtes avec la composition de ces convois, nous trouverons pour 
lesdits convois mixtes ordinaires: 

Parcours des locomotives. » X')l'., 84' ·D 25,842 lieues. •'- . -- -- 
)) diligences » X':25,842 = 25,842 SS 

SS chars-à-bancs 2X25,842 = ;'.,1,684 )l 

SS v,ral}(JOHS à voyageurs. 5X25,842 P1J 77,!526 SS 

SS SS à has-a 3es e L peti l p% 
marchandises. î ï � G s,12 - 77,526 )) ~) ,>, 'i --- 

uS SS à grosses marchan- 
<lises ou à coak 5X25,812 = • � ' O� <" SS 

SS SS à bétail . 220X111L = 2,59G SS 

SS SS à équipages. � ! ! ï • • .L = 2,560 SS 

SS )) à chevaux 40X1 P8 = 472 )) 

2° , 3\ _! •% " F· <\ c<Fùn DE MAllCIIANDJSES. - D'après ce qui a été dit du parcorn·s 
cl de la composition de ces convois, nous aurons : 

Parcours des locomotives. • xts,160 = 5,760 lieues. 
SS des waggons à marchandises 20X5,760 = 11lJ/200 SS 

SS SS à bagages 1 X5,760 = 5,760 SS 

)l )> de service ( waggons 
à voyageurs) . » X5,760 = 5.,760 SS 

5° , 3\ _! •% %] hhl É CCC1ù\ * c<Fùn ù* ùq* Fc" F· <\ c<Fùn1 D Ainsi qu'on l'a dit plus haut, 
on compte , pour ces convois de Loule espèce et pour les grands trains à 
remorquer par plusieurs locomotives, une augmentation d'un quart sur les 
parcours ci-dessus 1 ° et 2°. 

4° PARCOURS TOTAL c \ \ œùl 1 D Réunissant les mouvements indiqués pour les 
trois séries qui précèdent, nous aurons pour les convois, tant ordinaires qu'ex­ 
traordinaires, le parcours total suivant : 

Parcours des locomotives (25,842+5, 760) X¾ = 59,505 lieues. 
SS diligences . 25,842 X¾ = 52,502 )) 

)) chars-à-bancs . 51,684X¾ J 64,605 SS 

SS waggons à voyageurs. (77,526+5,760) Xt = 104,108 SS 

)) SS à bagages el à 
petites mar- 
chan dises (77,526+5,760)X¾ = 104,108 )) 

SS SS rrrosses mar- 
chandises et 
à coak . (129,210+115,200)X¾ = 505,512 SS 

SS SS à bétail. 2,596X¾ = 5,245 Sü 

SS Sü él équipages. 2,560Xf = 2,950 SS 

)) SS à chevaux . 472X¾ J 590 )) 
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, . , 
lrnPENSliS ,\I\NUlnLES O ll:X.PLOITATION. D ENTRETlllN ET l)E I\ENOUVELl,EJ!El\''I'. 

1 ° Entretien, r·dparati'on et renouocüemene du. matériel des transports. 

Il résulte d'observations qui ont été recnillies que, lorsqu'une locomol.ive a 
parcourn 2!.j01000 kilomètres ou 50,000 lieues, elle a coùté , du chef de son 
entretien et du renouvellement des pièces usées ou détériorées , une somme 
é{fale ù celle de son prix. d'achat 1 c'est-à-dire que, moyennant cette dépense 
proportionnelle, le remorqueur et ses accessoires pouvont être conservés 
perpétuellement en bon état. D'après cela, si le prix d'une locomotive avec 
tender, elc., est de >è1 47,000, fa dépense de son entretien permaucnt sera de 
>è1 47,000 pour 50,000 lieues de marche, soit de t;~gg ou fr. 0-94 par lieue 
parcourue. 

Pour les voitures di-verses la dépense moyen.ne d'entretien et renouvellement 
perpétuel est estimée, par lieue de pat'eours, à environ CT" î 9] ! du prix. d'achat; 
on appréciera de celle manière, pour chaque espèce de voilure, la dépense 
d'entretien et d'usure par lieue de marche. 

Ainsi chacun de nos con-vois mixtes revicndra , par lieue de parcours, pour 
entretien el renouvellement perpétuel du matériel des transports à fr. 1-54; 
savoir: 

Pour 1 locomotive, à . fr. ::·: ou à fr. 0-940 fr. 0-940 , 
1 diligence, à. 5,000 0-083 0-085 SS G0,000 )) 

2 clia rs-à-bancs, à i,700 0-045 0-090 SS 00,000 SS 

5 waggons à -voyageurs, à 2,700 0-045 0-155 SS 
• 00,000 )) 

- à bagages, à. 2,600 
0-043 0-129 SS SS • 61ï,ooo )) 

- à marchandises, à 1,700 0-028 0-140 SS SS • '6o,OOJ SS 

SS transports divers de bétail, chevaux, etc. 0-023 

Ensemble ('). 1 fr. 1-540 

Nous trouverons ésalernent, du chef de la même dépense par lieue de par­ 
cours pour les convois de marchandises, un prix de fr. 1-59; savoir: 

Pout· 1 locomotive, à 1 . . fr. 0-940 fr. 0-940 
>) 20 waggons à marchandises, à . 0-028 0-560 
SS 1 SS à ha&affes, à. . 0-045 0-045 
)) 1 SS de service, à. 1 0-045 0-045 î 

Ensemble. 1 fr. 1-590 

(') Ou trouve au tableau inséré à la page 6 du rapport présenté aux Chambres législatives, 
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Appliqwrnt ces bases au mouvement total annuel que nous avons trout é an 
parnuraphc précédent pmu· le parcours des locomolivcscl de chaque espèce de 
voilures, nous déterminerons: comme suit I le coût par année de l'eutrt-tien el 
du nmo11vellerncnt, da matériel des transports employé ù l'exploitation (le la 
roule projctéc ; suvoir : 

1\1,ATUIU D[ M~TtRtEL. 

NOi\IIlfü: TOTALI l'IUX } »} ] èè 
DE LlEUFS 

,\. 1•,\ IICOURlll 
clnne 

1.' c \ .\ î à1 

DA," Ll!IUR 
f',\IICOLIHUE 

p<111r 
Fi\ ll\I:TJR!'f 

z.> l~'ll(III\C'll('l)IPUt 

r cœ.1œCo 

TOTALE. 

l'.1 . 

Locomoti ves . . 1 # • &0,003 0.940 

Iïiligences, . . . 
P • 

32,.102 ! .oea 
Chars-à-bancs. , 1 1 ô/4 ,605 o.0-41> 

Waggon.s ;\ voyagcu\'S , . . 1011, 108 0.0415 

ld. bagages .. HH, 108 Q.0-43 

Id. marchandises 1 Ml.î,ol2 0.0:28 

Id. bétail .. 3,2/40 O.Q33 

Jd. équipag cs • # • '2,9lî0 0.0~7 

lcl. chevaux . # • 090 • 0.047 

Entretien des M� } 9pè% à coa k, brouettes, échelles, etc. . . ••• 

Toial des dépenses annuelles pour entretien , réparation et 
renouvellement du matériel des transports •...•.. fr. 

37, 1 ;\2 82 

'.2 ,681 07 

2,907 '22 

4,60/t 86 

4,470 64 

107 09 

• O33 1o 

27 n 

60,680 ' .1� 

1,819 08 

l,2, üOO 00 

2° Dépenses de coak: pou/r locomotùm, stasùmnemoni et allumaqe, 

a. MA11.cut ] • •% l ! »P! CCC! .o.»r ù%O 0O11O1 Le ooak employé à la marche des locomotives 
a été, en moyenne, {)OUf les sept derniers mois de l'année 1845, de 40" ,02, soit 
de 40 kilog , par lieue <le 5 kilom. Sans doute la quaulité de combustible 
nécessaire au parcours des convois, ne pomTa, par suite des améliorations 

le 6 février 1844, par M. le l\linistre des Travaux publics, que la somme dépensée pendant 
l'exercice 1843, pour réparat ionçentretien et renouvellement du matériel des transports, a été 
de >è1 073,4':21-lo, 1iour un parcours total de 37ü, Ji34 lieues; ce qui fait revenir, de ce che], 
chaque convoi à environ fr. 1-oi par lieue de marche. 
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successives qu'on iutroduit dans le système des 1·cu101·(p1curs, que dimiuu.-r 
d'année en année. 1\ous compterons néaurnoina sur celle proportion ?R· 
10 kiloG'. par lieue, cc qui nous donnera pom les 391Q3O• lieues que comporte 
I'expluital ion lolalc annuelle de la roule projetée, uue quanti lé de coak dr-n­ 
viron •1Pè} ! •3• • • • O 

.b. frrAT10NNE~IENT } ] % LOCOD!OTIVES. ·- I.e service des convois lei 
que nous lavons détaillé, cxiama journellenrent l'emploi (k 
u Iocomot.ivcs (Indépeudanuucut de celles de réserve dout uous 
• • avons à tenir ici aucuu comptc, puisque <. exp loi la Lion de'I'ouruay 
à .Iur hise auru ponr réserve celle qui se l rouve dans chacune dos 
stations extrêmes, pour les li()nes de l'Ouest cl du Midi). Or, d<' 
ces 5 locomotives les deux premières stntionueront pendant 
10 heures et durant 5())5 jours par année el. la ;5e pendant ü heures 
durant 500 jours. D'après cela, nous aurons un stationnement 
total annuel de 7,500+ 1,800 ou den, 100 heu rcs. La dépense de 
coak par heure de stationncruent étant de 1 hect• # ou 17 1 kilog., 
nous trouverons, pour le slalionnerncnt total pendant l'année, 
une quantité de coak de fl, i00 X 17 { kilog., ci environ . 1GO )> 

c. AtLUIIIM,E nus t.ocoucrrves. - Lm, 3 locomotives journelle­ 
è} p] l employées, exigeront chacuue. poul' leur allurnagc.B hect'. 
ou 280 kilog. de coak, soit pour les 2 premières, pendant 565 
jours, une quantité de ~GO X565=204,100 kilog , et pom· la 3<\ 
pendant 500 jours, 280 X 300=8-1,000 kilog.., ou ensemble 
288,400 kilog. Ajoutant 25 p. 0/0 pour l'allumage des loco­ 
motives nécessitées par les transports extraordinaires 1 nous 
trouverons en totalité, pour l'année, une quantité do coak 
d'environ . 3GO SS 

La quantité de coak nécessaire à l'exploitation annuelle de 
la nouvelle ligne est donc de . 2,100 lonu. 

En comptant le tonneau de 11000 kilog. à fr. 2J, nous trou­ 
verons que : 

La dépense annuelle <le coak pour l'exploitation de la route 
projetée est dt> • . fr. 52,trno 

5° Objets divers de canscmnuuion po1M' la, locomotion, 

D'après les dépenses payées pour les 575,434 lieues parcourues par les con­ 
vois en 1815 et renseignées au tableau n° 5, qui se lrouve à la pase 6 du 
rapport fait aux Chambres, à la date du 6 février dernier, par M. le Ministre 
des Travaux Publics, on trouve : 

18 
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a. Pour arnissaue, huile de Callipoli, suif .. etc. . . fr. 
b . '~ctto:yaac, étoupes, savons, déchet, épOHlj'CS1 brosses, etc. 
u. Eclairarre, huile épurée, chandelles, mèches, fallot , etc. 
d. Cordes, ficelles, filasses, chanvr-es, loties, etc. 

Soit par lieue parcourue uuc dépense de . 

Par conséquent pour 59,l>03 lieues à parcourir sur notre liane, on 
»è! ] _pè� >zœp P 

La dépense totale en objets divers de cousomruation pour la loco- 
motion s'élève à environ. . >è1 

)) 0,320 
)) o, 101 
)) o, • (S• 
)) 0,078 

)) 0,(WO 

1° Personne! de lrt lucuuwt'lion. 

Nous ne comptons ici que le personnel nécessniro aux convois mixtes, celui 
cxi3é pour le service des marchandises n'ayant pas à être augmenté. Ce per­ 
sonnel, tant pour la circulation que pour la réserve, comprendra: 

(l,, 4 machinistes, à fr. 2,000 chaque, ci. 8,000 
b. 4 chauffeurs, 9C fr. 1,400. ri,600 
r:. 3 chefs uar<les-con-vois, à fr. 1 1ûOO. 4~500 
rl. 10 Gardes-convois, à >è1 1,100 11,000 
e. 5 Gardes-freins, à >è1 900 '2,700 
f. 5 Guetteurs, à fr. 900 2,700 

Dépense totale annuelle pour le personnel supplémentaire de 
locomotion >è1 34,500 

5° Personnel des bureœuœ et stations. 

A. n* c* <" \ · ù * ! ] F\ c a P 

Le personnel actuel devra être � ] èèwp} Cé de deux 
cornmis , payés ensemble . . fr. 
et de deux ouvriers pour les chargements, décharge­ 
ments, graissages, etc., ci pour les ?p] ï 

On compte, en outre, une augmentation de frais de 
bureau de 

13. STATION DE BARY : 

Un chef de station, receveur 
Deux ouvriers, à fr. 1-80 par jour 
Chauffage, éclairage, frais de bureau, etc. 

A reporter. 

1,500 j\ 
1,514 

180 
2,794 

6,214 
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C. STA'l'lON · ù LhUZE : 

Un chef de station 
Trois commis pour voyageurs, bar,:agcs et marchan- 

dises 
On peseur. 
Un commissaire 
Un portier. 
Six ouvriers pour le service général Je Ia %»� C ion , payés 

ù raison de fr. J-80 par jour, ci . 
Un sarde-excentrique 
Chauffage, éclairage, frais de bureau, etc. 

D. llALTE DE LIGNE : 

Un seul employé suffira pour les recettes cl pour l'ad­ 
rniniatration ; les ganlcs-convoîs elle (prdc-hanière opé­ 
rant les chargements et déchargernents , soit ainsi, pour 
cet employé, Î compris ses frais de bureau. 

E. n* c* <" \ ! .c * • • 

CC n chef de station 
Quatre commis pour voyageurs, baaar,:es et marchan- 

dises . 
Deux peseurs . 
l 9} commissaire 
œ} portier. 
Huit ouvriers pour le service 3·énéral de la station. 
Deux gardes-excentriques . 
Chauffage, éclairage, frais de bureau, etc. 

1,500 

3,180 
720 
900 
720 

5,942 
720 
400 

SS » ,500 

1,800 1 
4,260 
1,440 

1,~:~ • 16,596 

C. 2Y6 ,) . ,) 

» ,440 
600 , 

F. HALTE A MAl!'FLES (pour le convoi de marchandises) : 

Le pesage et la perception se feront dans l'une ou 
I'autre des stations principales. JI suffira do placer, pour 
Je service des wag13ons à charge ou à vide, un garde­ 
excentrique, payé 9C raison de. )) 720 

G. STATION n'ATTRE-ET-Cmi1v1rns 

Un chef de station, receveur . 
On commis 
Un portier, garde-exccn trique. 
Deux ouvriers pour le service géncral (à fr. 1-80). 
Chauffage, éclairage, frais de bur-eau, etc .. 

A reporter. 

J ,400 
900 
720 

1,514 
180 

4,514 

=• O=� t 
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lleport . • • S• .Pj 

If. n* c * <" \ DE IIRUGELETTE 

Comme ponr la précédente. 

5O n* c • .•3\ 3• • L11NS : 

Comme pour la précédente. Sü 1 f>14 l · 

K. n* c* <" \ œù .J Ul\BISll : 

Le personnel actuel ne devra nullement être aus-mcu l é 1 )) )) 

L. n* c * <" \ · ù MONS : 

A 11 personnel actuel i[ faudra ajouter : 

Un commis 
Deux ouvriers. 
Frais de bureau supplémentait-es 

i ,514 
80 

900 ~ 

S 
2,2!H 

Total de la dépense annuelle potff le personnel des bureaux 
el &ta lions • >è1 62,748 

(îü Personnel de s1trv1JillMtce) d'entretien. de ln ooie et de police de la route. 

Iln sous-ingénieur ou conducteur, frais de bureau compris. . fr. 

'l'rois surveillants on aides temporaires . 
5,600 
4,400 

Trente-deux ateliers mobiles pour l'entretien de la voie, chacun 
composé d'un poseur el de cieux aides, payés ensemble fr. 4-40 par 
• • 1 1• r d 1 Ir 1 "'()') .1our, c1, pour a tota ile ans une a1111ec . ,, 1.J, - 

Quatre-vingts flHrdes-harrières ù fr. 1-50 par jour, ci, par année 45,800 
Ustensiles, sisnaux, etc. 600 

Total <le la dépense annuelle pour le personnel de surveillance, 
d'entretien et de la police de la route . 105)792. 

7° Traoaue et f01.11·nitu,rcs relatifs a l'entretien. de la route et de ses 
dépendcmces. 

a. t ù \ " œr ù l l ] è} \ * nss i <l l ù n nu Fc ul Dj c aO D Les billes étant d'essence de 
chêne 1 on suppose qu'elles devront être entièrement renouvelées au hou • 
dP U'i ans; ce qui revient au mème que s'il fallait en remplacer annuellement. 
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Pm rrun 5,600, lesquelles, au prix moyen de fr. r,-GO pièce: forment une 
dépense de . fr. 1 (o 800 

b. HtNOUVELLE'lIENT DES FERS } ] Fc<l Dj c a RNTI\t * ! ] Co\ ca ET u] ] w%%1 

On suppose crue le renouvellement général s'effectue au boui de 
20 uns, cc qui correspond à un rcnouvcl lem out annuel d'environ 
2.)'iOO mètres de longueur de voie, valant , pour les trois espèces de 
forn, f1·. 14 par mètre courant, ci 

C. llENOUVELLUIENT DES RAILS El\TI\E J UHllISE ET J\101\S. -- 1lo)t <n comptons 
que lusuro des mils due à la circulntiou des convois mixtes outre 
Jur-hise et Mons , exigerait leur renouvellement au bout de 50 ans; 
soit, par année, un remplacement de 'f0 ou environ 400 mètres de 
voie. Ces rails, entre Jurbise cl .Mo11s1 pesant 2:J kilog. pai· mètre de 
barn: ou 50 k ilog. par mètre de voie, l'usure annuelle représentera 
20 tonneaux de fer laminé, soit , nu prix de fr. 220 par tonneau . 

li. * } c_c ] ï è} _ nus. - Polir leutret.ieu de tous les ouvrn3es mC yP•»9­ 
uients , ainsi crue du sable d'encoffrernont du rail-way, on porte une 
somme slohalc annuelle de . 

Total de la dépense annuelle pour Iournitut-cs cl travaux d'entre- 
1 ien perpétuel de la route cl de ses dépendances. . >è1 

rn,ooo 

74,200 

8° Ihrccuon, - A dniinistratùm Cil? iira Ie . - Dépenses dù;er/:!es. 

Le personnel <le l'administration centrale 11·a1,1ra à subir, par suite de lexplo i­ 
tation de la nouvelle ligne, aucune modiflca tion ; seulement les frais de hureau. 
d'imprimés, de coupons 1 etc. , devront recevoir une augmentation estimée 
annuellement à. . >è1 1 ~500 

On ajoute ici, pom· dépenses diverses non prévues , une somme 
globale de H,OO3 

Total pour frais annuels d'administration centrale et dépenses 
diverses . . fr. -~503 

· 3 H,!capitu,latz·ou des fraie aanncels <.l'eap!oitoti'on et d'cnfretien perpétuel) tant 
tltt maté1·iel des transports, que de la mu te et de ses dépendances. 

1 °Entretien, réparation cl renouvellement du matériel des trans- 
ports, ci. . fr. 

2° Dépenses de coak pour locomotion, stationnement et allumage. 
5° Objets divers <le consommation pour la locomotion 
4° Personnel de locomotion 
5° Personnel des bureaux cl des sta lions 
6° Personnel de surveillance, d'entretien de la voie el <le police de 

la route . 

G2,uOO 
l52,GOO 
27.257 

J 

54,500 
52',718 

7° Fournitures et travaux d'entretien perpétuel de la route et <le 
ses dépendances . 7 4_,200 

8° Frais d'administration centrale et dépenses diverses non prévues 7,505 

Total général. . fr. 415,000 

19 
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COUT IlES fllAIS o'EXPLOITATION ET D'ENTRETIEN 1 PAR LlEUE l'ARCOURUE ET PAR LIEUE flE 

<oc <l Dj c a 1 * c \ * ù \ * F ù TOURNAY ET JUR.llISE QU'ENTRE 1uœF} <n ù »P• . d " \ n1 

Nous avons trouvé au § 1 cr du présent chapi tre 1 que le rxtrcours total :'t 

effectuer dans une année, pour opérerl e nouveau service d'exploitation tel que 
Parcours total 1t l' l' · , l 5"' \,:o- )' D 1 l effectuer annuel- nous avons t éterrniné, est ce ...,,., o roues. ans cc nom He nous avons es 

Ir-montontro'I'our- J)arcours des convois mixtes circulant entre Mons cl Jurbise sur 11 kilomètres 
nnv et u u rhise ' 
d'Üncpart, et en- on 2.1.... lieues de lonnucur. Ces parcours. env comprenant l'aurrmentation 
Ire Jur-hise et I O U ' ,J U 
Uomtl'autrcpnrt. de '25 p. 0/0 dont nous avons tenu complc 1 entrent donc dans la totalité pour 

2'.2X6X565X 1.25, soit pour 6,022 lieues. 
Dès lors, le parcours annuel sur la lir,ne de Tournay à Jurbise proprement 

dite, n'est que de 59,505-6,022 ou 53,481 lieues. 
Pour ne prendre que des nombres ronds, nous compterons que le parcours 

annuel, résultant de l'exploitation que nous avons spécifiée , comprendra 
55,500 lieues enl • · p Tournay et Jurbise et 6,000 lieues entre Jurhiso et Mons. 

Les frais d'exploitation, d'entrctieu et de renouvellement sur les6,000 lieues 
à parcourir entre Jurbise el Mons, se composeront, d'après les détails donnés 
dans le parau:raph~ précédent, comme suit : 
a. Entretien 1 réparation , et renouvellement du matériel des 

ci fr. 1.54x 6,000. 
b. Dépense <le coak pour locomotion; ci 40"· qQO3)S" q " >è ,025. 
c. Objets divers de consommation pour locomotion jfr. ,69 X6,000. 
d. Henouvcllemcnt annuel des rails, par suite de l'usure produite 

par le roulage, estimé dans le paragraphe précédent à une somme de 

transports; 
9,240 
6,000 
4,140 

Ensemble pour les 6,000 lieues à parcourir 

soit un prix de fr. 3.96 par lieue de p,ncours. 

4,400 

25,780 

Coût moyen D'après cela 1 le parcours de chaque convoi mixte entre Jurbise et Mons, 
d'exploitation par A , • >O 5 96 9 2 f 8 71 l-1 ' ' 1· ' 1 d' , ' d lieue parcourue coute, ait t . • . X.... ou r. . . n a 1s, en rea ité, a epcnse sera moin re , 
pnr lesconvoiscir- puisque le convoi faisant le trajet de J urbise '1 Mons ne formera plus qu'une culant entre Jur- • R 

bise et Hons. fraction seulement du convoi général de Tournay à Jurbise, une forte partie 
des -voya3eurs, ba3ages et petites marchandises devant être dirigée vers les 
lignes de Bruxelles et de Namur. Nous pourrions donc ne porter la dépense 
pour le parcoul's supplémentaire de Jurbise à Mons que, tout au plus, à fr. 8 
par convoi. 

Coût moyen par Si nous retranchons la somme de fr. 25,780 du coût total de l'exploitation 
ti~fesc~~i;:oi~~~~ annuelle estimé à-fr. 415,000, il nous restera, pour la dépense relative à la 

u
trc • _Tournay et circulation sur la lisme de Tournay à Jurbise proprement dite, une somme 
] èw%pO u 

de fr. 591,220 pour un parcours de 53,500 lieues, de sorte que le coût de la 
lieue moyenne parcourue sera de -

110' ~\?"~.? ou fr. t t. 68. 
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Coùt total du Chaque convoi entre Tourna.y et Jurbise couterait a11H1 en moveuue 
parcour-sd'uncou- 1 " ' 
mi moyen enti·efr. 11.ü8X9,6=fr. 112.13; de manière qu'un convoi mixte de Tournay à 
'rournay et .r ur- • . , . , 
hisc ct eutrc Jur- Mons reviendrait, moyennement, a environ 120 francs. 
Irise et Mons, 

. Coûtcl'c:xploita• En divisant les sommes de fr. 591,220 et 23,780 par les longueurs respec- 
11011 par Iieuc de . d 1. d 'l' , T b' l u b' , l\" longueur entre Lives es 1r,-nes e ournay a , m· ise el ce ur rse a ions, nous trouverons 
Tournay et .lur- l' l , • 11 d • , · '] , 1 d' · bise et ëntrc Jur- que exp oitatron annue e u service a orgamscr, comme 1 a été 1t, par suite 
bise et Mons. de l'établissement de la nouvelle ligne, coûtera, entre Tournay et Jurbise : u\~~:° 

ou fr. 40,752: et entre Jurbise et Mons 2;7:0 ou fr. 10,809 par lieue de Jou- DOî 
ffUCUI', 

Le tableau suivant résume les diverses évaluations déterminées dans le 
présent paragraphe. 

T'ahleau récapi­ 
tulatif de la divi­ 
sion d << cotît <le 
l'exploitation an­ 
nuelle par lieue 
de longueur de 
rail-way et du coût 
de chaque convoi 
pnr lierne parcou­ 
rue. 

N _,, 11 · »Phù\ nù c\ \ œùl l ù PARCOURS LIGNES ·wl COUT 11'EXl'LOIT.\ TION. p 11O d'clploitalion, cu tr ctien, etc . 
NN 3 ANNUEL 
oPPO 11 - - D - --- Dbs crcotions, c ,;;;, î 

pour - 
C9.R1 sua CU.QUI PA Il LIE1JE u l'OTALITI PAR LIEUE rU\ CONVOI 

l1ABCOUIU!\, 3 · î ?). [c ngu cur de, 
..-1 CONYOIS. .N LlGi.'fE. DR llOUTI. l'AlcOlla!lE, MOI.EN, 

é 

Fr. fr. Lieues. Fr. Fr. 

Tournay à Jurbise. ' OQ 391,220 40,752 33,50O • •1QL 112 13 (aj l.c dHffn.' de 
fr.8-71 •O1• I 1» col u i 

(a) qu i G.~u n· dnus les 

Jurbise à l\1011s, •.. 2.2 23,780 I0,809 6,000 3.l:JG L A• cstuuations, mais , 
<.l'après J,,s co ns 9D 
<lé1·,1tio1H qui. onl 

DDDD· été exposées • cc 
chi Hi·c se edd ulr a 

Totaux ..... , 11.8 415,000 1 39,500 1 120 84 d r-uv ir-on (r. LD33 
parcon\01. 

Moyennes ... , . 1 35,109 1 10.51 . 
D - 

Si l'on voulait faire peser sur la ligne nouvelle la dépense totale d'exploita­ 
tion, on trouverait que celle-ci revient annuellement à =•

P1î ou à fr. 43,229 
par lieue de longueur de la roule projetée. Dans ce cas aussi, la lieue de parcours 
reviendrait moyennement à~= ou à fr. 12.59. 
· ùœq<È d ù cas, établi dans la iupposition qu'on n'eœecute ni le canal de Jemmapes 

à Alost) ni la canalisaüon avec écluses a sas de la Dendre) d'A.t!i a Alost. 

Nous venons de fixer le système et le coût de l'exploitation, dans la suppo­ 
sition qu'on exécute le canal de Jemmapes à Alost. Mais si cette hypothèse ne 
se réalise pas et si, d'autre part, on n'effectue pas la canalisation de la Dendre, 
mais qu'on se borne à en améliorer le régime, nous aurons encore à trans­ 
porter, ainsi que nous l'avons fait "Voir au § 5 du chap. Il, une quantité de 
charbon d'environ 60,000 tonneaux en destination de la ligne projetée et du 
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IJc11,si11 dP ln Dcndre , quantité donL la totalité peut ainsi être supposée lraus­ 
porlée jusqu'à ALh, sur G lieues de lonHncur. !\ous allons estimer dans cc second 
cas quels seraient les frais nouveaux .\ couvrir pour opérer ces transports 
î • • ppl ri n enta i rcs. 

1'..'t:fflfltrlitil# titi cotll 1111tfolt1I tl'•ui f1•1uUJJiOl0I tic GO ,nille fOHHt>fWtex ,,,. 
r/1,r1•bot1r; ile .leuuu1111e,._ ,, iltl•, tnJet• 11•eto11t• ,, ,,,;,te. 

§ ] e1·. 

COlll'OSlTIO~ IJLS (.ONVOIS. -- IlÉT.IIRMJNATION JiT COUT DU IUATLHIIIL SPbCIAL NÜ;.1:.sr.;Hl\I: 

AUDIT 'I'RAl'ISPOHT, 

Le transport de la masse dont il s'aGÎt devant être effectué dans l'espace 
de 300 jours ouvrables, el chaque convoi, composé de 22 à 25 '"'agrrom, pou­ 
vant avoir une charge de iO0 tonneaux, il faudra exactement deux convois 
par jour pour opérer ce transport. 

La distance de Jemma pcs à A lb étant de 0 lieues et n'exigeant qu'une durée 
de Lt·ajct d'environ 1 heure, il est évident qu'une seule locomotive pourra 
faire, dans une même journée, les deux voJaues qui doivent avoir lieu dans 
chaque sens. 

Le service de locomotion dont il s'a5i »O est donc à peu près le même c1ue 
celui cp1e comporterait un seul convoi spécial de marchandises à établir jour­ 
nellement entre Jemmapes et Ath, à celle différence près que, dans le premier 
cas, il faudra un nombre de wagcons double de celui qui serait nécessaire 
clans le second cas. 

Pour faire marcher sans en trave le service dont nous nous occupons~ il 
faudrait que le nombre de waggons supplémentaires fùt porté, pour tous les 
retards prévus ou imprévus dans les chargements et déchargements , à environ 
une centaine, tandis qu'il suffira d'augmenter le matériel ordinaire de locomo- 
• ion de deux remorqueurs nouveaux. 

D'après cela, le coût du matériel spécial à fournir pour le service particulier 
dont 9C est question , reviendra comme suit : 

a. 2 locornoti ves avec tender el accessoires ù >è1 47 ;000 chaque; 
Cl . . fr. 
h. 100 wagaons à marchandises à fr. 1,700 ehaque, ci . 
c. 1 waggon de service à fr. 2,700, ci . 
Total des frais d'établissement du matériel spécial des trans- 

94,000 
1701000 
2,700 

ports. 1 >è1 266,700 

Le nombre de convois dans chaque sens étant; sur une année, de 60-0, à une 
distance de 6 lieues, le parcours total de ces convois spéciaux sera annuelle­ 
ment de 7,200 lieues, savoir 5,600 à charge et 3,600 à vide. 
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C'est sur ces bases que nous allons calculer , dans 1e paragrnphe suivant , le 
coùt lotal annuel <lesdits convois spéciaux. 

§ 2. 

COUT GÉNÉR H, nES TRANSPORTS; ENT!\.J:'flEN 1 RENOUVELLEillEl\'J'; J,,TC. 

1 ° Intérêts dn capital employé a t acquisition cln nwtériel spdci'al. 

Nous avons évalué à fr. 266,700, le capital nécessaire à 
matériel spécial des transports : en comptaut les intérêts 
6 p. 0/0, nous aurons, de ce chef, une dépense annuelle de . 

l'acquisition ?] 
de ce capital 99 

fr. •Qo33.� 

'2° Entretien) 1répara#on et rcnouoellenumt cb, 1nldi!rie! des transports. 

D'après les hases qui onl été indiquées, nous aurons, ponr chaque lieue df• 
parcours: 

a. Pour 1 locomotive. 1 >è1 0.940 
b. )) 23 waguons à charbon, à O. 028 0.644 
c. SS 1 wangon de service 0.04G 

Ensemble, par lieue 1.629 ou 1.63 ; 

soit ainsi, pour les 5,üOO lieues à parcourir à charge dans l'espace d'une 
année, une dépense de. . fr. 5,868 

Pour les 5,600 lieues ù parcourir au retour, par les convois ù vide, 
nous ne porterons que les¾ de cette somme, soi! 4,401 
Total pour l'entretien et le renouvellement du matériel des trans- 

ports . 10,2üU 

5° Dépenses de coak powr locomotion., stationnement et allnmage. 

a. d c F , t ù } %% l ! mw • 3* <r ùn1 D Nous comptons, pour la marche à charge, 
40 kilog; de coak par lieue, mais seulement 50 kilog , pour les retours à vide, 
soit, en moyenne, 55 kilog, Nous aurons ainsi 1 pour les 7,200 lieues à par- 
counir dans l'année, 351

· X7,200 ou 252.0 l ! } } 1 

b. STATIONNEMENT DES Loco~IOTIVES. - La locomotive 
employée stationnera journellement pendant 10 heu­ 
res, et consommera par heure 171 k ilog. de coak , 
soit pour les 500jours de l'année 500X10X17L.5. 52.5 

(Nous ne comptons rien pour la réserve : la loco- 
motive affectée , de ce chef, au service ordinaire , 
suffisant pour les convois spéoiaux.) 

c. c l l œd c e ù · ù n LOCODIOTIVES. - 500 jours à 
280 kilog.1 ci . 84.0 

La quantité totale de coak nécessaire dans l'année 
sera donc de 588.5 tonn. 

Soit, à raison de fr. 25 par tonneau, une dépense de . fr. ' OA3� û " 

20 
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-/4° Objets di1wrs de consommation ponr la locomotion 

Po lC9. les convois chargés ces objets ont 1 (l'après les détails qui ont déj:t éu: 
dounés , une valeur 1noyenuc de fr. 0-69 par lieue; prenant les } do celle 
valeur pour les convois ù vide 1 nous nurons pour ceux-ci fr. 0-~2, soit, en 
moycnne , fr. 0-Gt par lieue. mC pour 7/200 lieues, w9p dépense annuelle 
de . . fr. 4,592 

Q° Personnel suppMmentafre de locouiotion , 

a,. 2 machinistes, ù >è1 '2,000 chaque . fi'. 
h. 2 chauffeurs, à fr. 1,400 . 
c. 5 garrle-convoi, servant en même temps de garde-frein 
Total de la dépense annuelle pour le personnel supplémentaire de 

locomotion . . >è1 

1)000 
� SL33 
5,500 

10, i 00 

e 3 Persouuei s1tpplérncntai:re des bureaat« et des stations, 

a. 2 commis , l'un à la station de départ, l'autre ù la station d'arrivée , 
ensemble, Î compris frais de bureau. . fr. 

h. 2 garde-excentriques à fr. 720 chaque . 
c. Bouvriers supplémentaires dans les stations de départ et d'arrivée, 

9.» raison de >è1 1-50 pat· jour pendant Loule L'année; ci . 

payés 
2,500 
· » ,440 

Total pour une année. . fr. 

4,580 

8,520 

7° Henouoellement des raits par· suite de l'usure produite par le roulaqe des 
convoi» epëciau», 

On estime que si un convoi passait 8 fois pat· jour sur une même parf.ie du 
rail-way , il faudrait, au bout de 20 ans, en renouveler cornplétement les, mils. 
Ainsi , pour un convoi passant 4 fois par jour, comme celui dont nous nous 
occupons, il faudrait 40 ans pour le renouvellement entier, soit, par année, 
un renouvellement de 4

1
1). La roule ayant 50 kilom. il faudrail donc compter 

ponr l'usure, un remplacement annuel de 30t0° 0 ou 750 mètres de voie. Cette 
quantité représente 1,500 mèt. de rails, pesant ensemble environ 57 tonneaux; 
soit, à raison de >è1 220 par tonneau , une valeur annuelle de. >è1 8,140 

8° Dépenses divm·ses. 

On compte pour les dépenses diverses el imprévues, environ 7 ½ p. 3/o des 
sommes Indiquées dans les sept articles qui précèdent; on trouvera ainsi 
fr. 5,019-40 1 chiffre que nous porterons, pour arrondir la somme totale, à 
fr. 5,07 4-50. 
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1° Intérêts du capital employé ù l'achat du matériel spéciul des 
transports. : 
2° Euuotieu , réparation, p» rcnonvellcmcnl dudit matériel 
5° Dépense de coak 1>our locomotion, etc .. 
1° Ohjc•ls di vers de cousorurnntiou pour la locomotion 
:'.>3 Personnel suppléruentnirc de locourot iou. 
)O3 Id. des burcnux et <les stations. 
7° Heuouvcllcmcnt des ra il s fM2' suite de l'usure produite pat· 

le passage dr-s convois spéciaux . 
8° Dépenses diverses et imprévues. 

l (t002 00 
i 0, %! ! 00 

fl,102 PDU! 
4;392 00 

•31»" " 00 
t 1: � 3 33 

8,110 00 
lJ,074 ;_>() 

.<. C . . • . ota {1,'cncra pat' aunec. 1 >è1 72,000 00 

h• .Î q par tun ne 
tt prn· hcuc. 

Or cette souune , divisée par les ü01000 lonucaux de charbons, donne, pour 
chacun, fr. 1-20 porn· 6 lieues de parcours, CP- qui revient ainsi à fr. 0-20 par 
tonne el par lieue. Dans ce chiffre sont compris les intérêts du capital pwMC! Î é 
,l l'achat. du matériel des transports, soit >è1 1G,002 pour 360,000 tonnes-lieues 
3• • bien environ 4 ~ centimes par tonne et pat· lieue. 

* ] ! è%èè w% CAS, éta,bli" dans la SttJJposüion q'Ue l'on n'cœéoute pets ie canal de 
Jem111apes a Alost, 1110/t·s q1,,'on opère la canalisation) avec écl1isesd sas, de la, 
[Itmdre, depuis A th fnsqn'a Alost. 

Indication du Nous avons fait reconnaître dans le§ 4 du chap. Il, que, dans la réalisation 
coût f>~r tonne et de l'hypothèse dont nous nous occupons il pourrait Î avoir lieu ù un très 
~ l~~w 1 

les transports de grand mouvement de charbons entre Jemmapes et Ath, en destination de 
charbons de Jern- 
i~apcs ,11 ~th, dm- Tormonde , cl' Anvers et de tout le bas Escaut. Si l'on compte sur un trans- 
unes a elrc cm- , . . 
harqués ù Ath sue port nouveau de 110 a 120,000 tonneaux, les frais de locomotion seront, 
la Dendre. ibl . l ' l l' ill ' ' 1· sensr ement, proportronne sa ceux que nous venons ce l étai er : c est-a-c ire 

que les dépenses nouvelles par armée, en y comprenant les intérêts du capital 
d'achat du matériel supplémentaire des transports , s'élèveraient à environ 
fr. 144,000. ll est à rappeler cependant que si ces transports nouveaux. s'effec­ 
tuaient, il faudrait inévitablement construire non-seulement la double voie 
d'A(h à Jurbise, mais aussi une branche de raccordement entre la station d'Ath 
et le rivage de la Dendre en aval cle la ville, travaux dout le coût s'élèverait, 
comme nous l'avons d~jà dit, à environ fr. 700,000. 



CIIAPI1,R E VII. 

PAHALJ ,ÈLE ù ua>C• ù LES HECETTIS ET LES DÉPENSES. 

Eu combinant cutrcllcs les évaluations renseignées dans les chap. I If, V, 
et VI 1 nous en déduirons, comme suit, la balance des recettes et dépenses 
présumées, qui résulteront de l'établissement du chemin de fer <le jonction de 
Tournay à Jurbise, dans chacune des trois hypothèses qnc nous avons admises 
à l'égard du mode futur de com munication entre Jemmapes, Ath et Alost. 
Nous diviserons d'ailleurs les résultats que nous avons à examiner, en deux 
parties distinctes : l'une relative à la totalité des transports nouveaux qui 
s'effectueront sur l'ensemble des lignes, tant celles du réseau actuel que celle 
projetée; el l'autre relative aux transports spéciaux qui auront lieu sur la ligne 
de Tournay ù Jurbise, prise isolément. 

§ } =. 
i c l c \ , ù · ùn Coù, ù* * ùn uR1* · É hù\ nùn h" œF l .ù\ nùd i l ù CSùn * Fc \ nh" F* n \ " œr ùcœqO 

1 cr CAS, celui de t etcëcutùm. du, canal de Jemmapes a Alost. 

JI résulte du tableau que présente le§ 5 du chap. Ill (page 44), que dans le 
cas dont il s'agit, les recettes s'élèveront à. . . fr. 1,499,000 

Les frais d'exploitation et d'entretien perpétuel sont, dans la 
même hypothèse, évalués au tableau récapitulatif du chap. VJ, 
(page 75), à 1 415,000 

L'excédant de la recette Sut' la dépense sera donc, par année, 
de . . . , 1,084,000 

Cette somme appliquée au capital de premier établissement qui monte 
(chap. V, §2, paue 55), tant pour la roule qne pour le matériel des transports, 
à fr. 6,500,000, donne pour résultat un bénéfice net de 17-21 p. 0/0 ('). 

(') Il est à remarquer toutefois que nous adoptons ici le chiffre le plus elevé de lu 
dépense, c'est-à-dire que nous supposons la station d'Ath établie à l'intérieur de la ville et 
les fortifications de cette place conservées. Dans le cas contraire, Je bénéfice serait d'environ 
18 u<O 07o du capital d'établissement, 



'2c c.i.~~ celui où 011 'lt·l'œécute ni ft, can«l rlr1 .l cmnuipes 111' la r:anrd,:.m,hon rlr- /{{ 
/)e11dn. 

,\ous avons trouvé (parrc11t)que1 dans cc second cas) los recettes 
s'élèveraient 9.C 1 1 fr. 

Quanl aux dépenses d'exploitation, si ou en retranche l'intérêt 
du capital employé ù l'achat du matériel spécial des » rnnsp o rts, 
on trouve une dépense supplémentaire mC auuuelle de fr. 72,000 
--1G)002, soit de fr. l)G,OüO. De sorte que le m! ù » total de l'ex­ 
ploitatiou sera alors de 41;'.;,000+t>G:000; ci 

L'excédant de la recette sur la dépense sera donc, par année, 
de. 

l .709.000 

171,000 

Quan L al! capital d'établissement , i l se con1posc d'abord de l,1 somme (le 
>9.1 6,500,000 indiquée plus haut cl ensuite de la valeur <lu matériel supplé­ 
mentaire estimé à fr. 2G6,700; soir , en tnlalité, un coùt de >9.1 ü.,5ü6l00. Eu 
appliquant à cette somme l'excédant ci-dessus de >è1 1 ,2081000, nous trouve­ 
rous un bénéfice net de 18-85 p. 0/0• 

(l faut cependant observer q11e si l'exploitation prévue pour le cas qui nous 
occupe, exigeait , comme cela est probable, l(' rcdouhlement de la voie entre 
Ath et Jur-liisc, il faudrait ajouter au capital d'établisscrncnL la valeur de cette 
seconde voie, moutaut à près de fr. 500,000. Dès lors, le bénéfice } p» serait 
encore de • � : N° 3<• ou de 1 7-52 p. 38 # 

Aœ_yAj ! 

6" , c nO uelui de let non-eœeoutùni tiu cana] de [cmnuipes , uuu» biei: de la 
oaualisatunr, avec écluses à sas, da la Dendre) dupu,,ù AtliJusq1ùz Alost. 

Dans celte troisième hypothèse 1 les recettes doivent s'élever 
(pag. 44) à. . fr. 21040,000 

L'augmentation des frais annuels d'exploitation , déduction 
faite de l'intérêt du capital employé à l'achat du matériel supplé­ 
menlaire des transports, montera ,\ fr. riü,000+ it 2,000, soit ù 
fr. 168,000; de manière que le coùt Lota! des <lits frais d'cxploi- 
Lalion, sera alors, pour une année, de >è1 415~000+ 1 GS,000, ci. 585,000 

L'excédant de la recette sur la dépense sera clone, par année, 
de. 1,4ü6,000 

Le capital d'établissement se composera alors comme suit : 
1° Coût indiqué pour le fer cas. . fr. 6,300,000 
� ° Matériel supplémentaire pour les transports 

spéciaux; ci 266,700 q - ou environ . 
5° Redoublement de la voie entre Ath et Jurbise. 
4° Embranchement de 2,200 mètres de longueur 

entre la station d'Ath el le rivage de la Dendre cana­ 
lisée; ci environ . 

800,000 
500,000 

Ensemble . 1 >è1 
200,000 

7,800,000 



< B2 ) 

Appliquaul l'excédant de la r<·cel.l.e sur la <l<!pcusc rlc vploitn tiou, qui e:-.1 dr­ 
fr. 1,1ü<J,000i à celle su111111(' de fr. 7 :800.,000, nous tr ouvcr-ous un liénélic<· 
t R.< de 18-70 M1 0/0 du capital d'étahlisscrucnt . 

§ 2. 

BALINCT1 DES 1\ECJ,,'f'l'ES ET D:Él'EJ'\SES l'OUH LA Llf,NE IH, 'fOIJJINAY \ .JURlllSI,, l'IIISE J~OLfrillhl\'I. 

1 ci mOon (comme il est dit cm§ » 3•S1 

La recel te, en ce qui concerne les parcoul's spéciaux sur la litp1e de Tournay 
ù .1 ur-hiso , considérée séparément, est évaluée dans ce i mè cas à fr. 614,000 

Les frais d'exploitation, d'après le tableau récapitulatif du § 3, 
chap. VJ, pa3·e 75, s'élèvent ponr la ligne de Tournay ù Jurbise 
seule , à. 591,220 

L'excédant <le la recette sur la dépense esl donc. . fr. 2ri2,780 

Cette somme appliquée au capital d'établissement qui est de fr. 61300,000) 
·donuc un bénéfice net de 4-01 p. 11/3# 

('I'outefois1 si la station d' Ath était placée à l'extérieur de la ville, ou bien, 
si les fortifications Je cette place pouvaien l. être traversées au moyen de remblais 
ordinaires, le capital d'établissement diminuerait respectivement de fr. 540,000 
ou 220,0001 de manière que le beuéficc net serait alors de fr. 4-24 ou dl' 
/4-1G p. 38] S# 

2c , cn (c01nme i'l est di't au § 1c• · S1 

Ln recette relative aux parcours sur la li3·nc de Tournay à Jurbise a été 
estimée, dans ce 2c cas, à . . fr. 7:i!l,000 

Les frais d'exploitation comprennent d'abord la somme ci-dessus 
indiquée de fr. 391,220 et ensuite la moitié de la dépense supplé­ 
mentaire , puisque la section de Jurbise à Ath est à peu près la 
moitié de la lirrne de Jernmapes à Ath, soit donc, pour cette moitié 
de dépense su pplérnentaire ~r:~KJ ou fr. 281000; de sorte que ces frais 
d'exploitation s'élèveront annuellement à >è1 59 i ,2':!0+28,000; ci. 

L'excédant de la recette sur la dépense sera donc de . 

419,220 

559,780 

l p capital d'établissement se compose d'abord du coùt indiqué au 
t cr cas, ci . . fr. 6,500,000 

En second lieu, de la moitié ?] matériel supplémen- 
taire des transports, ci 2

~~~ ou 155,550 
Et enfin, du redoublement de la voie entre Ath et 

Jurbise, ci. 

Ensemble . . fr. 

500,000 

6,955,550 
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Le bénéfice net. serai! dès-lors de :mmw on de 4-90 {), 381O1 
ü œ: : P• - 3 

7Jc , c n ) comme il est di't au § 1 cr). 

La recette pour les parcours spéciaux entre Tournay et Jurbise est, dans cc 
;:je cas. de . fr, 92f),000 

• )1 1 C. < 1 1 O .C. l O r "'"·t '>~)o+~ x %} ! ! ! O 1.71.:: G\C\o .• es Tais c exp ortuuon s c everon a * O •>ü ,....... o 2--- ou a. . Ll ,.,,~~ 

J,'exc<~danl des recettes sur les dépenses est donc <le > li~~-,.., AL3 . l'. 1,Jô, 

Le capital d'établissement comprend 

-LO La somme déjà indiquée de. 
2° La moitié de la valeur du matériel supplémentaire 

des transports, savoir ax2!6'0O, ou environ . 
0° Le redoublement de la voie entre Ath el Jurbise, ci 
4° L'embranchement du rail-way vers le rivage de la 

Dendre 

6,400,000 

400,000 
500,000 

200,000 

Ensemble. . fr. 7,400,000 

Le bénéfice net serait donc alors de 453780 ou de 6-15 p. 0/0• A8=33•S)S)S 



TABLEAU HÉCAl'ITlll,A'l'U' } ] C.cCCcœCCCOC9 ENTIIE LES 11Ef:E1"1'f:S ET u1C9>1 DÉPENSES. 

11\'POTllbES 

œ»r CRPF n \ n O 

»>»>.CCD>>CC.; »« .<. 

MONTANTIMONTANT EXCtDA~T DtPENSE 
AN?\U~f, del.-:r 

Ù 
l1' \~J..l.!,Sl'~ll'N'J' 

DES I des fr.us OS l'OCOUcs y c(l,;,1~·1 9î 
' s ur LB n \Tl~lUEf. 

llllCETTRS, Il' l!Xl•I.OITA1'" ,Lli~ l'IUl'ô de, ( d "'P'"''"'"'"· [ trnnsp urts. 

w.P.1.)É à<, ù 
ncl 

fHll' rnpport 
Ali CAl'ITAI, 

èS•P* c • uC1l (DT• PTCP9o•»O 

Obseroations . 

.11. -- Pa1•co111•s totaux sna• l'ca1sc1uble ,le~ llgn.,s. 
l" Cas, celui où l'on 
exécute le cernai de 
J em mu pes à Alost . , 

2' Cm, celui 01\ l'on 
n'exécute ni le cnnul 
de J cmmopos, ni la 
oaualisat ion ùe la 
Dendre,., .. , .. , • , 

: ° Cas, celui où l'on 
n'cxéc uf e pos le eu­ 
nul de Jernmopes, 
m ais bien lu cann l i­ 
sn tion <le la Dcnd l'C 
depuis Ath jusqu'à 
Alost, pour los bu­ 
te aux dun port <le 
2.20 tonneaux.. , , . , 

y,._ 

1,499,000 

1, 709,0UO 

2,049,000 

>.è1 

415,(100 

471,0UO 

583,000 

<N Cos (comme ci- 
dessus) .. , . , ...... 644,000 391,220 

2• Cas (idem),,,.,. 759,00U 419,22.0 

3' Cris (idem) ...... 
' 

929,000 475,220 

àè -1 (tt) ».è1 O <.O· 1 
1,084.000 6,300,000 17 21 °/o 

(b) 

1,238,000j 7,0GG,7UOj 17 52 ° 83 

(c) 

1,466,tJ0Oj 7,800,000I 18 79 N8] 

(d) 
252,780! 6,300,000 = 3• -t. 

(eJ 
339,780 6,933,350 (i oo -r. 

U) 
453,780 7.,400,0001 6 l : 0/0 

(t,) 011 1>11ppo,.,e un coq,, 
d e route :1 deux ,01c.!I et uu 
1·i1il-wa_y ù 111w voic, ln stn •.. 
lion 1l'All1 étonl 1':tablic :I 
I' Înh:ricut· dl! la \'Îllt• 1•t Ics r. ,,tificalioris de Cl œ»# pl:1c1• 
, onscrvér-v. 

•b) Le .T)<<* CC} m»Cmï 1" Cw1ï " " 
(.èw� · (D• •#} wM• r-ud le rnatt:ri<•I 
., 11pplCmeuluirc des tran s- 

<T ort s, nin~i 11w' h· rr-clou-. 
> lcmcn r de la \'OÎû r-nt.rr­ 
A. th <'l Jurùi.sr. 

(,) l.a •ommo de 7,800,000 
f,·11111.:.., cnm prr-u d I(' JZ1i1lériel 
supplëmc•ulL1ll'e- dos iraus­ 
M ort s , le re dnu'hlmucut <le 
!fi. \'t'11Î<' » } } Dm A th ,_,t ,] nrlns e 
et l'c111hra11chc111e11I dr rni l­ 
W'fl\', de la s t.ul ou tl' Alh nu 
ti v:igt! tic la OcmlrP, 

n. - P:u•cou1•s s1,éci:u1x eot.■•e Tou1•uay et .Jurbise. 
(ci) Voir l'ohscrvntion («) 

i:i-tf,•~~US, 

(c) a comprb le: redcn­ 
b Icru-nt d c la voie onu-e 
i\ th el .Jnrb ise , cl la moitié 
(l<: ln va Icu r du 1.unl<frlel 
suppU111c11tairP des tran,­ 
Mé èC%1 

(f) Y con•j"·i, le 1·c<loll­ 
blt11\<'11t de- _a vole e n Ire 
A th cl Jurbi!>r, l'<'mhran­ 
tl1:('t1Hmt cl,• lu stalÎOJI d'Ath 
uu ri vagi} Je l.1 uendre et La 
m olt ié dr- b \1illeur du ma­ 
ltf1icl ~upplémcutai1•p des 
l1·r111~port ,. 



(:HA PITRE VIII. 

i É nœd É ù* CO\CUJSIO,\'. 

Somrnnrre ou rc\- N"ous avons fait recou naitre combien le s, slèmr- actuel de nos chemins de 
sumé du chap, J, r, , • • • " • • • , • 

fer étart incomplet , non seulement par sun e de ln solution de contmmle q111 

ex iste à Bruxelles entre lei, •Ol � »• 3wO principales du ]\orù cl du Midi, mais aussi 
par l'absence de tout rauachement entre le centre du Hainaut, Tournay et 1<·~ 
Flandres belses et française. l\ous avons démontré ensuite c1ue l'état de choses 
présent, déjà si défectueux , ne pouvait qu'empirer par suite de la construc­ 
tion du chemin de fer de Lille à Valenciennes par Douai, puisque, dès l'achè­ 
vement de cette ligne 1 les voyageurs de Lille et de ses afBueuls se dirïs:eronl 
sur Bruxelles par Valenciennes, et ne parcoui-ront plus &u1· le territoire belge 
que les ¾ du trajet qu'ils Î font aujourd'hui. 

De ces observations principales nous avons déduit la preuve, 8Î non Je l'indrs­ 
pensabilité , du moins de la haute utilité d'établir une ligue de jonction entre 
l'Ouest et le î u7u7O li3ne dont le rail-way de Mouscron à Tournay forme la 
première section. 

A celte occasion, nous avons signalé les avantages tout exceptionnels, tant 
sous le rapport de la construction que sous celui de l'exploitation, que présen­ 
tait l'établissement d'un cherniu de for de jonction entre Tournay et la liB'ne du 
Midi, et prouvé que, quand bien même il } .Î aurait pas de produits à attendre 
des points intermédiaires situés entre Tournay et ladite ligne du Midi, alors 
encore, la voie de jonction, considérée comme moyen de transit, procurerait, 
au-delà de ses frais d'exploitation, un intérêt de 10 p. 0/0 du capital d'exécu­ 
tion. Enfin, nous avons vu qu'en admettant, pour la route projetée, des recettes 
proportionnelles à celles données par la li3ne la moins productive de tout le 
réseau, le bénéfice net s'élèverait à 11½ p. 0/0 du capital d'établissement. 

Tel est le sommaire abrégé des considérations que nous avons développées 
dans le chap. Jer de ce mémoire. 

Sommarre ou ré­ 
sumé du chap. Il. 

Abordant, dans le chap. 11; les considérations spéciales puisées dans la statis- 
� � E 
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llé,illll(' d11 
d1np. IJI 

R,:-irn1é ?] 
R '1,1p. l\r. 

l~ti,umé du 
,lwp.Y. 

tique des locahtés à C ravcrser, nous Î avons Fait voir H] .9C oxiste peu de m! } C rées 
plus riches , plus indus! rielles rpie celles (pic touche le tracé de la route pro­ 
jcl<;c, notnrumen t le long· <le- la vallée de la petite Dendrr-, entre ül1 et Jurbise 
par "afllcs1 1\llre (Chièvres), Brugelcllc <•I Lens, lioux tellement importnuts 
qu'il sera iudispcnsahle d\çtablil'entrc Atl1 et u << rbise , distants de ! G kilomètres. 
H] � 9 • · p slat ious intorrnécliaires . 

Partant de données comparatives, toujours très dépi-iméos ~ nous avons 
' l ' 1 ' l . 1 ' ' ' 1 . l . l uva 1w, t ans cc meme c mp1Lre, es èpmpC les presumces qu on o .iueuc è� 9C R1 es 
stntious nouvelles, lantcomrnc lieux do départ f{UC comme lieu, d'arrivée. A cel 
effet, nous avons supposé que le canal de .Iemruapes à A lost 1 dont la concession 
a été demandée, serait exécuté. Toutefois nous avons 1 en même Lemps 1 fait 
connaître les mou vorneuts supplémentaires qu'on obtiendrait sur la nouvelle 
litpie, dans le cas où k canal précité ne souvrit pas. Enfin nous avons fixé notre 
attention sur l'avenir réservé it la liane nouvelle, dans l'hypothèse où le canal 
de Jcmmapes ne se construisant pas, l'on effectuât la canalisation de la Dendre 
depuis Ath jusqu'à Alost, au rnoyen d'écluses à sas permettant le passar,-e de 
bateau'< charués de 220 tonneaux. 

Dans le ch ap. Il] 1 nous avons donné le rele n\ des recettes de tous les truns • 
ports nouveaux qui résulteraient de I'étabhssernent du chemin de fer de jonc­ 
tion, tant pour la totalité de ces transports sur l'ensemble des lrrrnesi qtw 
pour le parcours à effectuer sur la roule projetée de Tournay à Jurbise, prise 
isolénien t. 

Dans ce chapitre, comme dans le précédent, comme aussi dans les Ve, \ttc 
et VIIe, nous avons en soin de distinguer les résultats en raison <le la triple 
hypothèse que nous ayons posée, relativement au mode futur de cornmunica­ 
tion entre Jemmapes , A th et Alos!. 

Le chap. IV est oousacré ~t la discussion des divers éléments du tracé et du 
profil longitudinal. Nom, ) faisons voir que, sut· tous les points, la ligne 
projetée se trouve dans des conditions favorables de direction el de pentes. 
,~ous Î développons aussi les motifs qui nous ont porté à penser qu'on établi­ 
rail la station d'Ath à l'intérieur de la ville. 

Dans le dm p. V. nous avons d'abord exposé les bases principales d'après 
lesquelles onL été dressés les métrés el évaluat ious des travaux el du matériel 
des transports; puis nous avons présenté le devis estimatif détaillé des dépenses 
de l ! ] Cp nature que comporte l'établissement de la roule el de ses dépendances, 
ainsi que la fourniture du matériel supplémentaire nécessaire aux. transports. 

Cc devis estimatif est dressé dans <.{ Î M! » hèse la plus défavorable sous le 
rapporl des frais de construction, c "est-à-dire dans la supposition c1ue la 
station d'Ath soit établie à l'intérieur de la ville et que les fortifications de 
cet te place soient conservées. Or, dans ce cas, le chemin de fer projeté, pour 
un corps de roule à deux voies et un rail-way à une seule voie, doit coùter, 
en Î comprenant les frais de persounel , les intérêts des capitaux. pendant la 
durée de l'exécution, et une somme à valoir de 5;57 mille francs pour l'imprévu, 
doit coûter, disons-nous, >è1 5,680,000, ce qui revient, poul' 48 kilomètres <le 
longueur, à fr. 118,553 par kilornètre , soit moins <le >è1 59'2,O0O par lieue. 
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Quant an matériel des transports, .il est estimé :'t fr. 620.,000, cc 11ui M! è»è­ 
le chiffre total de h dépense de premier établissement à fr. H1300,000. 

ltc-,u1né du 
( li:q,. \' 1. 

Résumé dn 
chap, VII. 

En ce qui concerne la composition, l'espèce d le parcours des convois, 
comme aussi les frais de toute nature que l'exploitation, l'entretien et le renou­ 
vellement annuel, tant de la roule que du matériel des » rausport s, exÎ!JCronl ., 
le ehap. V 1 fournit ù cet éganl tous les développements désirables. 11 résulte 
des estimations détaillées qui s'y trouvent, qu'un service journalier de trois 
convois de voyatreurs, dans chaque sens, entre Tournay et Mons, et d'un convoi 
de marchandises entre Tou rua Î ct J urbise , coù tcra anuucllcmout , en Î compr<'­ 
naut 2l5 p. 383 d'imprévu pour la locomotion, une somme de fr. 415,000 dont. 
fr. 391,220 pour le parcours entre Tournay cl Jurbise, et fr. 23,780 pour ceux 
à effectuer entre Jurbise et Mous. Nous avons reconnu, d'après cela : 1 ° c1ue la 
lieue de rail-way reviendrait annuellement 1 pour exploitation cl entretien 1 ?t 
>è1 40,752 sur la liune nouvelle et à fr. 10,809 sur la partie comprise entre 
Jurbise el .!\Jons; 2° que la lieue de parcours revicudi-ait , moyermement , du 
même chef, à fr. 11-68, entre Tournay et Jurbise et à fr. 5-9(3, entre Jurbise 
et Mons. 

Nous avons terminé ce chap , VI en présentant les sons-détails du coût de 
l'exploitation dans les deux hypothèses de mouvements supplémentaires, 
auxquels donneraient lieu les transports de charbons entre Jemmapes et Ath, 
dans le cas où le canal de Jerumapes à Alost ne s'exécutât point, et fait recon­ 
naître que, dans cc cas, la dépense nouvelle par tonneau s'élèverait, Lous frais 
réunis, à fr. 1-20 pour les 6 lieues de parcours, soit à fr. 0-20 par tonne et 
par lieue (y compris les intérêts <le l'achat du matériel spécial des transports}, 

Le chap. Vll résume la partie financière du travail, en donnant le parallèle 
entre les recettes et les dépenses présumées. Le tableau qui termine ce chapitre 
prouve : 1 ° que le miniminrc de bénéfice net à obtenir de la jonction des 
chemins de fer de l'Ouest et du Midi, entre Tournay et Jurbise, doit s'élever 
à >è1 17-21 p. 0/0 du capital nécessaire, tant pour l'établissement de celle route 
de raccordement que pour l'achat du matériel des transports; 2° cp1e ce 
bénéfice peut s'élever à >è1 l 7-1J2 p. 3/o, dans le cas où l'on n'exécute ni le canal 
de Jemmapes, ni la canalisation à grande section de la Dendre (ce bénéfice 
portant en même temps sur les frais de redoublement de la voie entre A th el 
Jurbise); 3° qu'enfin le bénéfice serait de 18-79 p. 3/o, dans le cas où l'on 
canalisât , pour des bateaux chargés de 220 tonneaux, la Dendre depuis Ath 
jusqu'à Alost (ledit bénéfice portant sur les sommes nécessaires non-seulement 
au redoublement de la voie d'Ath à Jurbise, mais aussi à la construction d'un 
embranchemeut de rail-way entre la station d'Ath et le rivage de la Dendre, en 
aval de la ville). 

D'autre part, le tableau dont il s'agit présente les résultats du bénéfice à 
obtenir, dans les trois circonstances ci-dessus indiquées, pour les parcours qui 
s'effectueraient uniquement sur la li5ne de Tournay à Jurbise. Ce bénéfice, 
dans chacun de ces trois cas, serait respectivement de fr. 4-01, de 4-00 el de 
6-15 p. 3/o• 
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Cm, bénéfices seraient ù peu près ceux (') c11w rcl irerni » • • • • couccssionua ir-e 
<le la route projetée, si tant est H] .! } M>9 t sonucr· ù accorder la concession de 
celle Iium~; niais nous pensons que, clans les circoustauccs Ioules particulières 
où se trouve la roule dont il est quest.ion , il est tua lèrie llcmen t impossible que 
l'tt1a1 permet.lo de la séparer du réseau U'cuéral. 

Parmi les nomhreux motifs qui s'opposent à cc cl'1c ce! le disjonction ait lieu, 
nous n'en citerons que deux dont le premier est celui-ci : nous a vous fail voir 
qu'il était indispensable que les convois Je Tournay 1 art-ivant ù !.a liuue du 
Miclii ne s\1ni\tasscnt point à Jurbise, mais continuassent leur marche jusqu'à 
Mons même. Or, celle condition si essentielle ne peul. être remplie par des 
convois appartenant à un conccssiouuaire , ca i évidemment l'administrai ion 
des chemins de >pè belges ne pourrait jamais consentir à voir parcourir une 
pari ie de ses lignes par des convois autres que les siens prop1·cs. 

Le second motif qui empêche la mise en concession est le suivaut : la section 
de Tournay à Jurbise est le complément obligé des lignes du !\lidi et de l'Ouest, 
et appartient ainsi au système général, non-seulement par ses extrémités, mais 
encore par Loule sou étendue. Or, scinder I'enseruble du service de l'exploita­ 
tion pat· l'abandon 1 à l'intérêt pr ivé, de celle voie de jonct ion , cc serait se créer 
d'immenses inconvénients et s'exposer il perdre une 3'1'Unde partie des fruits 
qu'on doit attendre de ladite jonction; cc l abandon enfin présenterait des ré­ 
sultats tout aussi fâcheux que ceux qu'on rencontrerait si, entre deux lignes du 
réseau, telles que celles de l'Ouest et de l'Est, on eùt interrompu la continuité 
du service de l'É1at par la concession d'une section intermédiaire, comme, par 
exemple, celle de Malines à Gand, de Louvain à Tirlemont, ou de Loule autre. 

On le voit donc, si le système d'exécution et d'exploitation par C.üP»� C a 
prévalu en Belgique pour la création du réseau {?~néral de nos chern ins Je for, 
à plus forte raison ne peut-on pas s'en écarter ici, alors surtout qu'il s·agit 
d'une ligne destinée à compléter ce réseau et à en améliorer singulièrement la 
condition. 

, Ilén_éficc spécial (1) Pour un concessionnaire les frais d'exploitation et les dépenses générales seraient heuucoup 
a retirer de la I .u O ll , , , • , · •·1· · · ' cl · route de Tournay p us e evees que cc es qui ont etc estimées, pmsqu I y aurait a ereer es services tout 
à Jurb!sc, s! l_a spéciaux qui 1,011t tlej:1 aujourd'hui en activité pour le chemin de fer de l'État ; mais, d'un 
concess1on en était , , . . . • , b · , l d aœordée àdes par- autre cote, Il y aurnit une certaine compensation a o tenir, rcsu tant e cc que, partout, nous 
ticuliers. avons, croyons-nous, porté pour les dépenses des sommes trop élevées et pour les produits 

des recettes trop faibles. 



) t t S 

CONCLUSION. 

Les développements cpte nous avons exposés dans le présent mémoire 1 éta­ 
blissent, à la dernière évidence, l'immense u tililé attachée au chemin de fer 
de Tournay à Jurbise, soit qu'on l'envisage sous le rapport des localités quïl 
traverse, soit, surtout, qu'on le considère comme lifp1c de jonction entre l'Ouest 
et le Midi. 

Nous avons prouvé par des évaluations faites de la manière la plus conscien­ 
cieuse possible, évaluations dont l'exactitude n'est contestable qu'en ce sens 
que nous aurions outré le chiffre réel des dépenses el réduit. en-dessous de la 
cote qui leur est assignable, les recettes présumées, nous avons prouvé, dis-je, 
que le minimum des produits nets qu'on est en position d'attendre du capital 
à appliquer à l'établissement de cet te voie de jonction, dépassera 17 p. 0/0• 

En présence d'un pareil but, il me semble qu'on ne peut trop se hâter de 
l'atteindre, et dùt-on , pou1· exécuter la ligne <le Tournay à Jurbise, recourir à 
un nouvel emprunt, encore ne faudrait-il pas1 je pense, reculer devant cette 
nécessité, alors qu'il s'arril de procurer à l'État un bénéfice de plus d'un million 
par année, pour une dépense première d'environ six millions de francs. 

IIJ:,curtrng 1 avril 184.J. 

L'inyénù·ur wn clief des ponts et chaussëes , 
11.-G. OESAll'f. 



APPENDICE. 

STATISTIQUE DES d " C* r ù <o� \ * n ET lŒCETTES EFFECTlJÉS nœt LES 
DIVERSES PAfiTIES DU B.ltSEAU DES CHEMINS DE FEH lrnLGl~S, 
PENDANT L'EXERCICE •L=: 1 

_M0<lc.g«:néral de Parmi les divers systèmes d'établir l'avenir financier présumé de la 1i3·ne de déterminei' les 1·c- 
cettes M1;csu!ni.\es Tournay à Jurbise nous avons, pour le cas général, considéré comme la base 
de localités diver- ' , 
ses, en prc1!ant la plus convenable, celle de le déterminer d'après les mouvements cl produits 
CC5CCCC. comronu;,on d' 1 1· , h, 1 , l l l . 1 f! l , es produits don- autres oca rtés toue ees par e réseau actue R1 e nos c renuus l c rer, et p acees 
nés pur d'autres ,1 d • . , , l 
localités, pincées uans es circonstances ana ogues. 
dans des circon- 
stances analogues. 

Nécessité, pour Mais pour les nombreuses recherches que nous avions à faire et les résultats 
se diriger d'après . , . . . . , 
cemodc,dcgl'ou-que nous avions a appliquer, il importart , non-seulement de présenter ces J::1~~s statiouspar résultats par stations de départ et d'arri vée , mais aussi de les grouper par Li&"nes 

ou par section, mode qui permettait <l'ailleurs de ramener les mouvements et 
les recettes à une même unité de comparaison, c'est-à-dire à la lieue de lon­ 
gueur. 

llivisi,on, l 9] ré- Nous avons donc divisé le réseau général en 12 sections dont chacune 1Hé- 
senu gcucr:11 en l · , · l d l · l' } · · 12 sœtinns , sente, en que que sorte, un. service specm e ocomotion et c exp oitauon. Ces 

sections sont : 

NORD ..... 

E8T . 

OIJEST ..... 

) 1 ° Bruxelles à .Malines. 
! 2° Malines à Anvers. 

•
5° Malines à .> ermonde. 
4° Tirlemont à Liége , 
5° Liége à la frontière de Prusse. 
6° Landen à St-T rond. 

C 
1111D1 ••..•• { 

7° Malines à Gand. 
8° Gand à Ostende. 
9° Gand à la frontière de France. 
1()o Mouscron à Tournay, 
11 ° Bruxelles à Quiévrain (frontière). 
12° Braine-le-Comte à Namur. 
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l\éprirtition d!'I 
mout t'IIWIII s e t re­ 
('Pl IC'S pn1· ,cC'I ions 
,fr départ el d'ar­ 
l'Ll'é(', 

?\ow; avons dès lors réparti, par sections de départ el d'nrrivée, les mouve­ 
men ls cl recettes obtenus pendant l'exercice 18,13, soit en voyngeurs~ soit en 
IHtfJUB'l's, soit en marchandises, soit enfin pour la réunion des produits r,éné­ 
raux , 

lhflicultC: q111 sr l\I:1is pour ramener les résultats à une même imité <le mesure, c'est-à-dire P.C la 
peéscntnit pour 
rnrn?nerto,ntoslcs lieue de longueur, il fallait aussi que l'exploitation portât, soit sur une année 
sections a une . , . . l , , C l' < # # 0 · C 1 · 1 même mesure de ent.rèrc, s01L sur une ( uree C(P e ( exp ortauon. r, on sait que es 1gnes ( e 
('()]ILpaJ·ai,on, par l . , , l p l l' · I C , v , , , d. · suite de ec H11(, ;1ege a a russe cl { c rrarne- e- .omte 19 Namur n ont etc esservres C{llC 

plns_icu.,·s de ~c~ pendant une partie de l'année c1ue de plus ces lirmes se composent de diverses scct10n~ n'ont etc · ' ' R l ' ' , u ' ' ' ' 
liv!·éc<, ù la eircu- parties qui ont été livrées à la circulation ù des époques différentes. et qu'enfin 
lation que dans le , 
co.urant de l'an- le service des marchandises a, tantôt précédé, Lautôt suivi l'organisation du 
nec.·- l\loycn cm• . u 
ployé pom: x:éson~ service des voyaueurs. 
d1·t•<'<'llf' d1fl1r11l11- C . . , • ? .l'LJ' • î · · ?. y C j , es variations présentaient one une cur icu le que Je me suis a ore allac 1e 

ù résoudre. 

Tuhleau iudi- A cet. effet, j'ai recherché quelle était l'influence produite par chacun des 
quuut les _mnnc1t• mois de l'année sur les recet tes du chemin de fer pendant les divers exercices ces des moise c'est- · ' ·' ' ' ' , ' ' "' 
à-d ire Ir 1:nPii0et qui se sont succédé depuis ·j 85G. Pour cela j'ai calculé (tableaux n°8 5 4 5 
du produit pnl' ' • 1 ' ' 
lieue exploitée »î )# 6 7 8 9 et 1 Oî le produit moy·en par lieue exploitée donné de mois en mois 
1ilmc1111 des mois ' ' 

1 1 ' 
d(•_l'année,a1qw~- po11r chaque anuée : la réunion des douze produits mensuels fot-mant le produit 
duit 3111111cl pris • 1 1O 1 1 l • l · , l~ · 'l 
poui- unité.s-v.llé- annuel par 1euc, u a1 pris ce proc m »O anuue pour unr te et ( etermme e rapport 
sultuts rcmarqnn- l l . l l · , · , !· 1 , l 1 yC>.%M} C.9è] } »oU] D R u produrt ), mu� mMèp •• •3• % a celle unité. r, es resu Lats auxque s 3• • 
lnrilt; • ? 1 O f { C • O • 1 O N< · parvient. c cette mamere soul ort reman1ua es par a res-u arrté H»C.• s 

offrent. Toutefois, comme les premières � } } é p% ont présenté des causes de 
grande per-turbatiou , nous n'avons comparé entr'eux , pour en déduire des 
moyennes, qne les résultats donnés M� C. les quatre exercices derniers, c'est-à­ 
dire de 1840 à 1845. 

Le tableau n° 12 présente ces résultais calculés : 1 ° pour les produits géné­ 
raux et 2° pour les produits des ·yoyarrcurs seulement; ce même tableau donne 
aussi les moyennes pour chaque mois el indique les différences en plus et en 
moins de ces moyennes~ avec les chiffres réels pour les 12 mois de chaque 
année. Ces différences, comme on le voit audit. tableau, sont fort peu impor­ 
tantes, de sorte qu'on peu l sensiblement admettre comme exacte, la loi des 
influences IllO)ennes des divers mois de l'année sur les recettes du chemin de 
for belge, influences qui sont représentées par les rapports ci-après : 



T.,l,lt•,111 uuh­ 
•111;1111 <O#DO ,1dlii1·11- 
t'('" mov <'tHH1" de-. 
ruor-; < P»C9• <NN. <. l1•, 
<.).).).( 9)#O O• • # 1011 C 1• 
u.rt ure qur- ut CCCC. 
el'lll', don Ill:!', p,11 
1,•, 11•n1i-po1·t~ t!P, 
, oyt1µ.eu1·.., ~Ptdc1- 
111<•11f. 

Dî -- ...-_-~,.-..,__.._ 111 OOO000010î 1#11 ~--- -- 
• 
• 

l'i\ODUITS PHO!llJll'S 
\!OIS. l S<œCt t <<œ.» !Jh,', \'OYHlEUI\J 

IIC * 3CC• .• U N•c C.CCCCCPO s r t r.r.uux r . 

Janvier .... , , 0. " 81î ' ' o. Oorrn <C 
!! Février. , .... o.eure 0 .0:570 
• 

CoC} è% 111111 O 0.072!i 0.07H • 
• 

• 

Av n l ....•.. 0.07(,tj 0.077U • 

. Mni ........ 0.0849 O.OB84 • 

Juin ..•.. , . 0.0878 0.0910 

,Juillet ...... 0 .09(Hî 0.1000 

c ! û » ##11### 0.114(1 0. l':UI 

Septembre . . .. 0.1 JM) 0 .1'2!il 

Or-tobro ••. , . 0.0906 O.OU72 

Novembre .... 0.0714 0.0620 

•O Décembre .... 0.0688 0.0!587 

I 
» To rcux .•... 1.0000 1 .0000 
i ~,.~,~~=--~~-~ 

IÎl'J,,.11,, g1·11pl!i- Pour mieux faire comprendre combien ces moyennes diffèrent peu des 
que de, prndu1l, 
monsut-ls 1a•11dan1. chiffres réels donnés par chacune des années successives, nous avons dressé les 
lt''i <'XCl'CÎl'CS > 8,1',() 
P.9 1845, t'•tahJie, tableau x graphiquesci-anucxés, sous le n° ·7P7U dans la firrure jre7 le produit par 
d'une ptll'l ou } ] D l" l . , l . . l : · · 17 sr.o · " l , b 1 , _, son dl'~ rcceucs reue exp ortée , ce mois en mois, c epurn ,Flll\'lPl' 1 .l , ,Jusqu ac eceru 1·c 84t1 
réelles, et, d'autre · . C · C O l l ( J j pari, cn rnison dcs me usrvornent 1 conne par es transporte R es vo:yagcur81 ( es )a{pfl'eS pC cf' 
,·ccctt~b li('li,e~, marchandises est roprésenté J)al' un trait plein· ce même produit calculé 
enlculéc« d',11H't•s ' ' ' 1 ' 1 ' 

les tableaux dt'~ d'après le tableau des influences mensuelles est représenté pal' un Irait poiu- 
mllucnco-. • • • 3o m• •D . 

ncs des iuois • t.illé , Dans la figure 2,me, on a représenté les résultais analogues, en ce lllli 

concerne les transports de voyap,·eurs seulement, savoir : au moyen d'un trait 
plein, les produits réels, et d'un trait pointillé, ceux calculés d'après I<' tableau 
ci-dessus. 

Cc » ahleau fait voir que, terme moyen, les recettes du chemin de fer sont 
les plus faibles au mois de janvier; qu'elles vont en augmentant de mois en 
mois, jusqu'au mois de septembre, point culminant, cL qu'à partir de ce mois 
jusqu'à la fin de l'année, elles vont p} diminuant successivement. On voit aussi 
que le produit de janvier diffère peu de celui de février, et r1ue celui du mois 
d'août est prosqu'égal ù celui du mois de septembre. 

Mod..- employé Au moyen de cc- tableau on peul clone ramener les recettes d'une exploita- 
pour ramener l'ex- • · , 3 O O · C <. r ' • · · · . ploitntion faite uon qui na ure qu une pal'l1e R1 c anuee, a une exp ortat 10n pour une annee 
pcI1tlautt1!1cpnrtie entière ou bien aussi considérer l'exploitation partielle d'une seetiou enlie' <.). de l'année sen le- 1 ' • , , , 

me~t,_ù u• •c, c,- comme équivalente à I'exploitaf ion pendant une année entière d'une fraction ploltatiun cl ] } p 1 , 
année entière. proport ionnelle de la section. 

24 
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Preuous pow· exemple uuc section de 8 lieues de lont.;11eur, qui aurait <,1{· 

exploitée du 2G septembre au 31 décembre suivant cl aurait produit, de ce 
chef, une somme de fr. 120~000~ soit fr. 1!.\000 par lieue, pour trois mois et 
cinq jours. 

D'après le tableau ci-dessus, 5 jours de septembre corrcspondcut ù i,~ X O. i 149 
ou ù 0.0192 de l'année entière; 

Octobre correspond à 0.0006 u 

Novembre 
Décembre 

SS ù 
à 

0.0714 
0.0688 

SS 

)) SS 

Ensemble. 0.:?t>0O 

1),, sorte que l'exploitation du 26 septembre au 3i décembre repré­ 
sente O. 2500 ou bien :: de celle de l'année entière. D'après cela, le produit pro­ 
portionnel que la section dont il s'auiL donnerait pour une exploitation d'un 
exercice plein, serait de 120.000X4 ou de fr. 480,000, ce qui donnerait un 
prn duit de >è1 60,000 par lieue. 

On peul donc considérer la section dont il s'a!Jit comme ayant é »é exploitée 
pendant ,~ d'année sur la longueur entière, et produisant un revenu annuel de 
>è1 60,000 par lieue; mais on peut aussi la considérer comme une section 
de ;. de sa longueur réelle, on de 2 lieues, exploitée pendant une année entière, 
cl donnant égalerncut un produit annuel <le fr. G0,000 par lieue. 

C'est d'après ce dernier mode que nous avons ramené dans les tableaux 
n• • 24, 26, 28, 50, 52, 54, 36 et 57, les mouvements et recettes à une exploi­ 
tation pendant une année entière sur les 12 sections du réseau, en réduisant 
les lons:ueurs de celles de Liégé à la Prusse et de Braiue-Ie-Comte à Namur, 
en raison de la durée de l'exploitation. En conséquence de cette réduction, la 
section de Liége ù la Prusse, qui a une longueur réelle de Pè} · PoP kilomètres ou 
7 .9 lieues, a été comptée, en ce qui concerne les transports des voyageurs el 
baga3es, pour 5.0 lieues et, en ce qui concerne les transports des marchandises, 
pour 5.5 lieues. De même la section de Braine-le-Comte à Namur, d'une 
étendue <le 81 -l: kilomètres ou 16.5 lieues) n'a été portée qu'à 7 .4 lieues pour 
les voyageurs et haaascs et à 8.i lieues pour les marchandises. 

D'après cela, les longueurs réelles et réduites de chacune des 12 sections 
ont été comptées comme l'indique le relevé suivant ; 



1'ahlt'~H donnant 
Ir•, long11<•111·,. de 
, Laque su-tiou , 
~oit rfrllcs, soit 
1·<:cluilr~,cn raison 
de ln durée de 
I'ex ploitntion pm­ 
danl l'nnu~el845. 

- ---- -·- 11 -- -- -- 
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LONnUEUil Fùùl l ù l " d œùCCCo 

! >Pn<, \ c * <" \ 
<li' ehnqu e scc rum de d, u1111 "t'dJ011 11'•1111 t,·, en 

en ltn1r, 1h• 5 ltl. 1,r le •. e r stc e r.uson 11(• l,1 chu c'c d«: 1 f•J:- 
plo1l11hon p,111r 1, i.1·n l'--<' ---- 1111 _____.---.... --..._____.... 11#111 î 111 

DES SECTIONS, h d < } %% • D~S CCèQ 
o )•o NC1C1œCC((9 \(H.lG~IIR& I 
Fr B.;G\GF.s, C(c »o1, << 1o•.• t 1PP911 !IT iAGAGl,S, < IIHL'l.4~1ll~ •• < 

• 
•1O • l 1. 

• ,,d { Br ux e l les à :Unlincs ...•...• , \.1 >u1L Li, • 4.8 11 • 
3 9 li!: Mulincb à Anver s ....•. 11 . 4.7 ,) ,1) ,1.' t>.a 

• 

S #P#NN.N 3 C9?.1..1.NN. 1 
8.3 8.5 8.~ 8.5 

111 111 lcmont ., l,1C{lC , • , •.• , •• 10.4 10.4 JO.fi 10 .4 

N. 9P19 Liég e à lu Prusse .. , . . . _ ... 7.9 7.0 3.0 3 ~ .u 

\. Landen à St -Trund ..•....... '.! .0 2.0 2.0 '.LO 

1 d OC91OO? Gand , . . • • . . • • . •. 11 .2 11 .~ • •1� 1 l. 2 

111 Gai,cl à Ostende .......•.... ,~.a 13. :i 13.3 13.3 1O î ::, 
'\ G11n<l ù la frontière (France) .. 11. 7 11.7 11.7 11.7 0 
f lllouscron fi Tournay ......... 3.8 3.8 a.s 3.8 

111 
î 

Uruxclles n Q11ié1rnin (f'ro11t'"). C)91C IG.4 •Q1• 16.4 :-g 
~ !Ji u11,c-lo-Cnu1le a Nurnu, •. _. 9} 1 : •Q1: 7.4 8.7 

Totaux ............... l0\1.8 111.ü !l6.0 U!Ui 

- - 

Revenons maintenant à la composition de nos tableaux statistiques. 
Après avoir établi, comme nous l'avons dit plus haut , la répartition par 

sections de départ el d'arrivée des mouvements et produits donnés par Je réseau 
général pendant l'exercice 1843, nous avons pris des moyennes entre les 
résultats des départs et ceux des arr-ivées, ce qui nous a renseigné I'importanoe 
totale de chaque section, tant. en mouvements qu'en recettes; enfin, e11 divi­ 
sant cette importance totale par la longueur de chaque section, réduite, au 
besoin, d'après le relevé ci-dessus, nous avons pu déterminer les mouvements el 
recettes par lieue de longueur de chaque section. Tel est l'objet des tableaux 
précités n°- 24, 26, 28, 50, 32~ 34, 56 el 57. 

Le dernier résume les précédents el offl'e, en définitive, les données relevées 
ci-après : 
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T,11,l,·,111 dl', n'­ 
O· C.C9R.O p111· CCC.»(). 
1 noyen 11P, dou 11l•e..: 

potll' (·hnq11c llfl- 
1 ur« RB t1•n11sp111·1s 
pnt IP, di \'Pl'st·, 
st•d1on, (!11 1·.J- 

î 1# 11111UOOî DDî î >1d 1OOîî î DD - D -- --~--~-..,...___,__;+«) EDNN.NNN.NN.D.î î 1c_:::::œ:,_ !?.!:.!:_ ----- 

Fùnœl * c* n É * c i l <n hc t l <ùœù d " aù\ \ ùO 
!H:S[UN A'l'IO,, 

llfü;llTTES Ol'f:l\EES DU CHEF lJES TOT,UITI: somrns l'llOOUIT 
DM, 

. - D --- D DDO1 0 __,.-/'-- dr~ l'AThF.I RÉEL - -, 

nù, * <" \ n1 
,opgwrs 1,n11spo1·11 • 

l\LCRf'HI ,1 ladnn ms- obtenu p,11 
ma,1.lia!J- pioduih J11 ] »>.î lldllfHl huno 

mihL111c•s 

•

1,agogc,, fL',lllÇllL'-H', 
01d111,H1c:!-. (>l c xu ao r-d , cl•~"~- dt VC'l ~. èCC.C.mC] ».).OUO ,\ .Iéduu c. <l" longueur 

Il, uvr-ll es à !folincs, 279,061 70î 18, '.!.76 69,327 :122 3B7,763 N 307,753 

l\la linos à Anv ers, 122,06[ 413 7 ,ü75 LœO Aou� 169 217,140 . 217,140 

~latines C9 'l'Irleuinnt. 40,992 8)7 » .G48 ao.ooe 61 73,523 . 73,523 

Tirlemont ù Liég e , 45,606 W9 4. ,)8[ MJ,!iG2 • - : 1 !0,U51 . 1 IO,OJI 

Liég e n la fronl'" do Pruss e. 08,,'iBl " 7,474 8:!,(;74 fVi 158,77'J 1 158,773 

Ln nd en à St-Tmnd , 34,819 214 2,083 32,2~6 187 ü9,569 1O G9,569 

i\la lin es ô. Gnnd. 45,873 !05 2,105 lv,<i80 88 ti3,85l 1 t : OL9CC 

C,trncl a Oslenrlo. 41,783 r.as 2,7()!, • � O• • : 14 57,052 1 57,052 

G11rnl a ln front" de Frun ce. 38,155 53 ~,608 IG,89,3 78 57,78\J ~, H)O 54,87U 

ülo usoron a Tournuy. 27 ,02,1 C19 l ,!,42 IS,473 :,2 46,!J93 . 46,9\13 

Ilruveil es tl Qurév. (front'"), 53,222 6i 2 3 l!J 2-1, t 1•L 85 79,8!:>I 78\) 79,102 . 1 i 
• 

<C9 ninn-Ic-Eumte li Namu1. 2:!,617 . 1,295 '21,378 : •= 4G,60!i " 46,604 

i\loycunes pour I'ensemhlu 
de s sections 5H,8,H 2fi0 3,550 32,'.!03 • • � !J2,H69 =L• 92,488 

i 

Explteal ion dcb 
«nuscs de ln diuu­ 
nutiou progre,;,ivc 
'Il.te pœscnte1ll'an- 
1H'C Cil nunec, ft, 
produit des voya­ 
gr•m•s pnr lieue r,­ 
p!oiléc·. 

L'exhihitiun du tableau ci-dessus des produits donnés pat· chacune des sections du réseau, 
nous fournit l'ooeasion de répondre 99 une qucstiou • • ] p quelquefois on s'est faite, sans en 
trouver la vraie solution, à savoir, ù quelle cause il faut attribuer la diminution 11rog-ressivc 
que présente, d'année en année, le produit des vopig-cnl'S pnr lieue exploitée? Cette duuinu­ 
lion se manifeste, en cffot, dans le tableau n° 11, où l'on voit que le produit des voyngeurs 
1rnr· lieue moyenne a été, savoir : 

Pour l'exercice 1836 de 
1837. 
18~8. 
1839. 
1840. 
18/, 1. 
• L=� 1 
1843. 

fr. <3A 1zt Cî 1 
78,077. 
71,29!5. 
66,770. 
02,0;10. 
02,116. 
üO,a9o. 
>ü î OL(o8=O 

]\foi,,, octte déci'oiesnnce se comprend � 9%é wp} »1 en remarquant que les sections do Bruxelles 
à Anvers, ou du Nord, qui ont é »é livrées les premières à la circulation, Iouruisscnt, en voyn­ 
{~eurs, des produits infiniment plus élevés qu'aucuno <les aut res sections de l'Est, de l'Ouest. et <lu 
Midi. Or, il est évident qu'à mesure qu'on a successivement ajouté de ces nouvelles sections 
à la lig11e du Nor<l, le produit moyen 11ar lieue a dù s'abaisser et ce, avec d'autant plus de 
rapidité <{UC le réseau s'est agrandi de sections peu fa vorables, 
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Tableau indiq1 Ce tableau fail rocounnitre l'importance relative de chacune des 1'2 sections 
le rn11g d'inipor- 
tance - qu'?rcupc <lu réseau, po11r les recettes de chaque espèce pa1· lieue de lonw1eur. En ne 
r·ltaqne,cclrn11.d11 'd, l , , . , l , , l' u l · l 
chef des produits, consi orant que es eatcgor1cs pnnc1pn es, c esl-a-c 11·0 es proc uits ces voya- 
par lieue rnoyon- l l 1· , 1 1 l l' 
ne.,sou~lcrnl)porl ncurs, ceux ( CS marc 1aiH ISCS cl les recettes uenent es, ou trouve que es l iles 
1lnSl'l'CcUrs ode, · 1 d 1 ·, · '°}.U"cm·,·;'::!o ,le~ sections sec assent e a manrcre stuvante : 
mnrclwndisC', ; 3o 
de toute } ] C ure, 

, l c nnùd ù \ * 1 

0RDHE ll'IUPO!l'l'Ai'(Gl!: QU'OCCUPE CIIAQŒ SECTI0>"i } ] IU:S.E,\.U, } ] Clll!.F 
DES PIIODUITS ( 1°\11 1.Jl,Oll Ill\ l.OffCUPUll) 

DES VOYAG1WRS, DhS MAIICIIANll!SF.S, TIE TOllrE NATlllllL 

I" rang, Bruxel les à Mulines. Molines <C Anvers, Bruxe l les a lUaliucs. 

2• Mnlines à Anvors, Li ég e li la Prusse. ülnlincs C9 Anvers. 

3, Liégo â ln Prusse. Bruxellus à Molines. Licgc d h. Prusse, 

4• Bruxelles à Quiévrain. Tirlemont à Liége. Tirlemonl ü J,iége. 

5• Malines d Gand. Landen ci St-Tr on d. Bruxelles à Qutévrnin. 

6' Tirlemont à Liége. llh1lincs â Tirlemont. Malines à Tirlemont. ,. Garni a Ostonde. Ilruxcl les à Quiévrain. Lundcn ,1 St-Trorul , 

1 8' i\falines ù Tlrlemout. Bruine-le-Comte à Namur. ~lnlines à Gond. 

9' . Gand C9 la Ir onf" française. Mouscron à Tournay. Gond it Dst ende. 

10· Landen ù St-Trond, Gand à la frontière. GDnÙ à la frontière. 

n- # Mouscron IÎ Tournay. Malines à r.and . Mouscron à Tournay. 

12· Brulne-Ie-üomte à Namur. Gand à Osteude , llmine-Ie-Comte à Namur. 

'I'!~leau de ré- Après avoir donné, par section de départ et d'arrivée, la répartition des 
partition, uar sta- œ ·c 1 ]' · j 8 '5 hl l 1· tious de dtlpurt et mouvements et recettes effectifs ce exercice LJ. , pour un ensern e ce 1rrnes 
!:~:;~; et P~~: d'une exploitation à durée inégale, nous avons calculé, d'après les produits 
duits qu'oueût.ob- réels ceux: qu'on aurait obtenus proportionnellernenl si chacune <les sections tenus _pour I'cxor- 1 , , 

cice1
1
845, si !3u- indistinctement, avait été exploitée, dans toute son étendue, du > cr janvier au 

tes es sections 
avaient été, indis- 51 décembre. Ces tableaux dressés d'après ceux dont nous venons de parler, 
tinctem• , exploi- , 
tées du 1•• janvier sont annexés sous les n°8 581 40, 42, 44, 46, 48 et l>O ('). 
au 51 décembre. O d d . <l 'd · C.. C 1 · d C r, e ces erruers on a e uit importance tota e et par roue e ongueur 

de chaque ligne considérée, pour une exploitation d'une année entière, sous les 
divers rapports des voyag-eurs, bagages, marchandises et produits totaux. Cette 

Application _du (') Le tableau n° ! " porte à fr. 10,836,876 le total des recettes évaluées d'après le mode 
tableau des • • • D # ?1 é l' l . . ? O · O ? I · • ?. · Iluenees moyen- m 1qu , pour exp ouatron, pen ant une annee entière, e toutes es sections m isunctement. 
nes des mois, aux Or, cette évaluation se vérifie assez bien jusqu'ici et fournit une nouvelle preuve de ln justesse 
recettes obtenues 
pendant le ·1 e, tri- de la table que nous avons donnée pour représenter l'influence des différents mois. Eu effet, 
mestre de l'exer- li)~ 
cicc 18-H. _._, 
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importance, indiquée dam; les tableaux 11°~ 30, '11, -13, 4G, 47 ~ 49 cl 51, se 
trouve ainsi établie d'un manière plus complète c1uc dans les tableaux dressés 
pour les produits effectifs de i843, en cc qu'elle est rapportée ici ù une durée 
uniforme d'une anuée entière d'exploitation et à la lonnueu1· vraie de chaque 
scctiou , ,\ ussi est-ce dam ces tableaux pC dam, ceux de répartition nos 38, 40, 
12, 44, 4G, 1H mC :;01 quil convient de chercher les points de comparaison 
p} »èp les diverses lignes du réseau. 

!l,:pllrti11011,,_111 Couuaissant les produits des diverses sections, il nous a été po::isiblc de 
cout du matériel , . , , . . 
des ll·~nsports w1 repa ri u· le cout du mal ériel des transports sur chacune de ces secuous, pai· celle 
I es d1 verses ~<'C· . J ' . C. ! • CO C. · # J ' l ' · [ tions <1111·é;c1rn. consu ération que ernp 01, usure, cutrcueu el mcmc a réserve tu è] � »é èD9p 

doivent èrrc sensiblement proportionnels aux mouvements qui s'effectuent sur 
chaque ligue. En r-lfet , cc> n'est tp1','1 ces transports que le matériel est destiné 
el l'importance desdirs Iruusporl s es], elle-même mesurée par l'élévation des 
recettes. 

Coùt des frni~ l>'ap1·ès cela nous avons pu déteruuuer assez exactement le uiontaut des 
d'étnhlisscmcnt cn ' 
totulité ct parhcuc frais d'établissement pour chacune des 12 sections du réseau: les développe- 
de longuou r, ?C. 1 O O Ê l l 1 · , l ,, 2 chacune des S('('• monts conSl{}lICS a cet ettct (. ans e ca rrer annexe sous c n° 11T 1 nous ont 
• ions du réscau , l · L , C > 1- l 1 1 " C.î (N. · . C . · v · l en y comprenant conc l CC a a 'orma • 3• • R u ta u eau CC v..:. qrn présente a rccap1tu auou ( e 
Ies staüons.Ies dé- ces dépenses d'établissement ruatétiel compris. tant ()Our chaque lirme C{LH' pendances rt le i , . R u ' 
mutériehles trnnv- pat· lieue de C! ] zO..l <, œ<. de chacune d'elles. 
ports. 

d'ap1·es 110s prévisions. nous devions ohteuir pour les recettes gt\11émle:,, les résultuts suivants ; 
savoir : 

Pour Janvier, fr. 
février 
Hllll'S 

I0,8;~6,876 X 0,0lS90 , ci 
10,836,876 X 0,0616 
10,8~6,876 X 0,0720 

1 >9.1 649,1.:W 
667,oh l 
780.60;~ 

Ensemble, pour le ter trimestre. 1 >è1 2,102,;~5:2 

Or, ces rccdlu~ out été, en réalité, d'après les chiffres publiés pur le Monifeu,-, savoir 

Pour janvier, fr. 643,'204; différence en moins • . fr. 924 
<C lévrier 660,004 CC l ,o47 
<C mars 769,oU:3 CC 16,090 

DD 
Ensemble. 1 Cè O � 083,791 " 18,061 

Eu •#p qui eoucerne les deux premiers moïs, on peut considérer les différenees comme nulles, 
Quant au mois de mars, la différence de fr. 16,090 entre le produit prévu et le produ it réel, 
est aussi fort 11eu notable, puisqu'elle • <p s'élève pas même aux 1 de la recette ! Mé èé p clans un 
seul jour du mois. 

En totalité, h1 recette réelle pour les 91 jours que comprend le 1°' trimestre de l'exercice 
1841. s'élève à fr. :2,083, 791, soit ù fr. 2'2.899 par jour moycrq tandis que, dam nos prévisions. 
Ia recette <lu 1" trimestre était évaluée a fr. '2, 10'2,3 o'2, soit :\ fr. 2ü, 10':2 par jour moyen, ce qui 
• • p préscnl1:, sur i'r-usemble, R• • • .] • • m difiérence de moins de 1 p. 3/u• 
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l' Cot1,t.1<1ct." Irrus Eu divisant la dépense totale d'entretien et de police <lu rail-way, eu raison ( C'-ll 3• a 1011, on , 
tota itéct par heue des lonrrucurs réduites de chaque section cl repartissant les frais de locomotion 
de longueur de U ' 
rlrncuu~ tfps \cc- pC de perception en proportion des produits, nous avons M] également déter- 
uons. . l' . ' . / . 1 l l • l l nuncr, c une mamerc aussi prccise que possib c, c cout ce l'exploita Lion <- c 

chaque ligne. Le tableau 11° l'.>3•N. présente les résultats de cette répartition. 

Tableau flnal Combinant enfin les tableaux des recettes et des frais d'exploitation des 
donnant, par houe 
?p longueur, Cp diverses sections, nous avons pu fixer, pour chacune d'elles, l'excédant des 
prodmt de chaque . , , . . . . . 
section, lecoût ?p produits sur les dépenses d exploitation, par lieue de longueur; puis appli- 
son exploitut ion 'd · l l' 1 J l' 1· l u I'excédunt deHc~ quant Cel cxce ant au capua l da u rssement , pa1• ICUC Ce onaucur, nous 
;\~

1î î 2 î • î P89î î 8î } Uî avons pu obtenir le béuéficc net fourni par la lieue de chaque section sur cc 
montant dos ?i- capital. 
pense~ de 11r cta- 
hlisscment et oufin Ces résultats déflnitifs sont consignés dam, le lableau n° 5,'. que nous 
l'inlél'N ou béné- 1 ' 
Iice ~et de chaque regnrdons. sinon comme entièrement exact, <lu moins comme s'approchant 
section 1iar ru MD 11 l l I , 1. , f' · , 1 l , 
port au cnpital autant que poss1 u c cc a reu tle et ourrnssant , en tous cas, ues < onnees 
d'étaLli~sernrnt. .>N < O . . C . • · l' } · suffisantes pour c:-. cousequcnces gcnera es qu on <- 3• • en c ec urrc. 

Il résulte; en effet, de cc tableau lJUe la section de Hruxclles à Malines est, de 
beaucoup, la plus productive el présente un bénéfice net de 12-01 p. 0

/0; que 
celle de Malines à Anvers donne 7-95 p. 0

/0 et que pas une ~les dix autres 
sections ne donne 5 p. 0/0• Celle qui occupe le 3c rang est la section de Landen 
à St-Troud qui présente 2-94 p. 0/0 de bénéfice, el la plus faible de toutes est 
celle de Mouscron à Tournay, qui n'a donné que 1-51 p. 0

/0• En somme, la 
moyenne g·énérale du réseau do une, bien en tendu po11r l'exercice 1 H45, un 
revenu net de 5-11 p. 0/0• 

Les divers tableaux. de mouvements, de recettes el de dépenses que nous 
avons indiqués et qui se trouvent spécifiés dans la table des matières, ont été 
déduits des documents officiels fournis par le Département des Travaux Publics 
el nous ont paru offrir assez d'intérêt pou!' la statistique comparée des diverses 
parties du réseau de nos chemins de fer. C'est cette considération qui nous a 
décidé à les réunir en un seul corps et à les joindre au mémoire que nous ayons 
récli3·é à ra ppui du projet de chemin de fer de Tom nay à Jurbise, bien que 
quelques-uns de ces tableaux n'aient pas trait, directement du moins, à l'objet 
de ce mémoire. 

Qtourtrng, avril 13H. 

L'ingéwùnt/r en chef des pont~ et cluiussëes, 

11.-G. DESART. 

-= -~ ---- 
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PREMIÈRE SÉRIE. 

Tableau» relatifs aux longueurs pa1·cou/rues par les voyageiws. 

(TABLEAUX 1 ET 2.) 





î --· 

, c l , œl · œ hc t , " œFn d " aù\ · ù , t c é œuî r ü ac e ùœt 

m • L=3 c •L=» <\ , l œn<r ùd ù\ * 1 

1.0 8111• les lignes du Nord, de n..:st d de l'011est. 

� ° s, .•. les lignes du Midi. 

3° !!li1u• l'ensemble des lignes. 

27 
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* c i l ùc œ \ ° z r. ------· 
Calcul du parcours uioyen do chaque voya.c;e1w de • L=3 à 1815 inct-ns1:veuwut ~ 

~htr les llg11es •h• Not•d, tle l'E8t et tic l'Ouest. 

f.J,ASSEJIENT 

VOYAGEUJIS. 

\ " d CC(<ù * " * c l ( F»U>P»Pè} P 

?p < dl'cl.:luéc• 

\'OY,\GEUIIS, • pot,1· les voynge,11s. 

1840. 

Dili(illllCCS,.' 

Cuar-a-buncs .. 

wa,rnr,ns .. ' ' . 

Totaux ... 

~- 
232,593 • 1,039,713 20 

608,080 • 1,375,224 35 

1, 171, (i82 • 1,477,349 70 

2,012,355 13,892,287 3~ 

fr, 

4.470 

2.262 

1. 261 

Ir. • fr. 
0.425 10.5'.?. 

! 1 28 • 8.09 

0.20 6.31 

2,446,878 

4,!J19,367 

7,393,313 

l4,759,55B 
,. 

7.37 

18.U, 

Diligences ... 

Chuni-honcs .. 

Waagons .. , .. 

Totaux ... 

l93,8G8 9 Sï0,398 40 

fi53,383 • 1,482,598 10 

1,443,531 • 1,514,598 3: 

•DDDDD· 

2,290,782 7 3,8G7,594 55 

• 
4.489 0.3751 11.97 

2.269 l 0.25 • 9.08 

l .049 ] 1 9% 

• 

2,320,6001 

• 
ü,932,718 

8.07 • l 1,H49,2D5 

l9,902,61~ 
8O 

8.69 

1842, 

Diligences ... 

Char-à-hunes .. 

Wo1rnons ..... 

Totaux ... 

2.1s,a,a < u1J,81G u5 

5J~,,2O • 1,323,990 90 

1,493,952 • 1,709,244 45 

2,242,045 7 3,949,045 40 

4.292 

2.476 

1.144 

0.341 12.62 

0.26 • 9,52 

0.14 

2,li92,767 

5,090,534 

8.17 • 12,205,588 

•DDDDDODDDD 

19,988,889 
1. 

8.92 

uu. 

Diligences •.• 

Char-â-bu ncs .• 

Waiigons ..... 

Totaux ... 

251,542 \ l,0'78,430 30 

633,6'<0 • 1,582,749 85 

1 , 549' 505 • 1 '765' 146 30 
-------1------~- ------- 

2,434,687 • 4,42û,326 45 

4.287 

2.498 

1.139 

0.34 

0.26 

0.14 

12,61 

9.61 

3,171,945 

6,089,'.?.80 

8.14 • 12,612.,971 

21,874, 19G 
/. 

8.98 
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'l'.HILIIAV N° • .1 __ 11#11 -~~-- 
Cnloul cl1t pwrcoun moyen de chaque ·voyli9e111· de CL=3 ?O • L=- inoht-si'vemenf,, 

S111• les ligues ,111 1111,11. 

~ - --- - ~ r.: . l .N.: î 1U 
UOOOP 1O1O O11 î î 9111 # # CN. • · l"! :-; ô 

• <:LASS~:ltENT NOllBl\ll TOl'\I, , , "' >à UU POO OU 5U NO~IB '"' 0 '• E-<3~ ". ., 
'JI t ù)Où>>ù î î ï-4 ~ 3î ~n z.CJ''"::~ 
~ o ~ g î î î î PU 0 î D (lt• ~ c... :-, :::: ~ 
·~ tic, <l,• cHcctu ée : p. [ ~ [. ::-' ~ ~~; ~-S ~ ~ ~1

• ~ t e ;i:1 "O : ~ ~ voyagenrs-- ~ z t{J..2 ~ 
.,j l'Ol,\GEUltS, \'Ol'AGEURS, pou, les ,oy,~,-,,r,, UP1P9 < ~ C.C PP. gD. ticuos- Q'" é-;; c .UO1S î OP1O MD 1O1PPU O1U î ~--= P O1J î î .11ü • #1 î 

>• O fr, fr. fr 

Dil igcnccs ... I0,530 17,64125 1.672 0.425 3.92 41.356 

Chur-à-buncs. 48,256 51,GOI 1-1 I 1! m! 0.28 3.82 181,338 

1840, 
War,~0111 .... 123,252 ,8,524B5 0.637 0.20 3.W 3\13,174 

l 
Totaux ... , 182,058 1,n,770 25 618,8'18 3.39 

• 

Diligences... lG,217 31,247 85 1.\129 0.:175 5.14 83,355 

Char-li-bancs.. lio,68~ 73,265 !)0 1.115 0.25 4.46 :W2,!)~2 

l81'al. 
Wum~ons..... 263,193 138,4ll 00 0.52ll 0.1:3 4.0i 1,063,3\JO 

l 
Totau1<... 34J,OD2 242,024 75 1,t39,597 4.17 

Uilit:cnccs... 41,852 163,940 00 3.917 0.34 11.52 482,135 

Char-à-bancs.. 147,252 279,863 00 1.901 0.26 7.31 l,076,412 

18,\2. 
Wag~ons .... , 285,626 283,21625 0.992 0.14 7.09 2,02J,i88 

·--- -------1----\1 

L. 
Totaux... 474,730 727,019 25 3,583,635 7 .55 

8 

Dili&ences. . . 58,764 2~5, 731 00 3. 841 0. 34 1 1 . 29 ssa, 446 

Char-â-benes.. 220,758 430,073 7ô l. 94B O .26 7. 49 1,653,477 

rasa. 
Waggons ..•. 356,884 375,831 50 1.053 0.14 7.52 2,683,768 

DDDDDD DDDD9C 

T 
1. 

otaux... 636,406 1,031,636 25 5,000,691 7 .86 
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* ] 9] Pc œ \ ° • 1. , . 

( 'a1cnl du parco1.ws moyen de chaque roya91:11r de 18,10 à 184:. inclu-'ii·ceme}lt_, 

~•n• l'cu!!lc1nblc de/!j ligue~. 

7 
• t.l.AS!>El!El\T 

• 

• 

lOlAGfüll!S, 

NO~IIJI\F. TOTAL! UECE'l'TE 

VOYAGEUI\S, J pom Ics voyaguui - 

l)iligcncc~, .. 

Chtu-ü-bancs .. 

1840,1 
O j ] • è} ! } % 11111 

• 

• Tot11u,c:, .. 

/,. 

243,143 • 1,057,357 45 

656,33G > 1,426,825 50 

1,294,934 • J,fl55,8,4 55 

2, 194/~13 4,040,0l'i'i 50 

i, 
4.M!l 

2.174 

1.20) 

1,. • i, 
fl.4'25 12.59 

0.28 

0.20 

7.76 

6.00 

:i,061, rrc 

5,093,167 

7, 71,9, G04 

15,923,941 

---- 

.· 7.26 

1841, 

Di! igen ces, .. 

Char-â-banos .. 

j ] gg! } %O #111 

Totaux ... 

210,085 • 901,646 25 

719,065 • 1,550,864 00 

1,706,724 • l,6.33,00!l 05 

2,635,874 14,110,519 30 

4.292 

2.164 

0.968 

• 
0.375! 11.45 

0. 2.3 < 8. G6 

0.13 

2,405,473 

G,227,103 

7.45 • 12,715,094 

(DDDDDODDD 

21,:H7,670 
,. 

8.10 

Ditig enccs. . , 255,225 l,O'ï9,'i50 05 4.231 0.34 12.44 3, 174,999 

Char-à-bancs .. 681,972 I ,ü03,8.:i3 90 2.372 0.2G 9.05 6, 171,847 

• %=� 1< 
W11ggons, .... l ,77'.J,578 1,992,460 70 1.119 0.14 7.99 H,218,838 

l 
Totaux ... 2,716,775 4,676,064 65 23,565,684 8.67 

Diligences.,. 310,306 1,304,161 ao 4.190 0.34 12.32 3,822,970 

Cbar-e-bancs.. 864,398 2,012,823 3/i 2.356 0.2ü !1.07 7,749,390 

] ] 1C 
'1'a1rnons..... 1,906,389 2,l40,g77 80 1.123 0.14 8.02 15,289,240 

000 ( 00 

• 
8O 

Totau:i:.,. • 3,071,093 7 5,457,962 45 7 7 • 8 :!6,861,600 8.75 

• 
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TABI,EAU N° 2. 
~-----· 

EXEll(;ICE 1.,,ua. 

.Répartz'ti'un du mouôcïnorit des voyrtgenrs) JHU' !ongnenrs pa1·coivrnes. 
D 

n* c * <" \ n A 50 KILO!\l. Dl!. 50 IlE 100 UE 150 Hl·DE'tSUS 

llT c ! c DR TOTA lJX, 
I 

DE DEPART. A.U-DF.SSOU8, 100 GC»" .<O 150 KllO~I. 200 hll.O'ol. '..l.OOK!L01I. 
9 

Bruxelles (Nord) ........ , 320,300 64, 100 53,300 4,200 . 411,900 

Maline~ .. , •.... , ...•.•. 182,700 4,200 5,100 1 1 1 D2,000 

An l'ers ..... , . , .. , . , .... 164,200 24,200 16,200 200 1 � 3=OL33 
Stations iutorrnédiair p% de 

la ligne ri u Nord .•••.•. 108,100 1,900 800 1 " 110,800 

Louvain .... , ........... 1m,100 14,900 1,300 200 . 118,500 

'I'irl emout •. , ...... , .... 40,800 17,700 300 1 . iJ8,80(l 

Landen ...............• 15,600 1,700 100 . " 17,400 

Warnmme .•...••. , ..•.• 22,300 2,400 100 " 1 ~4,800 

Ans .•.......•.........• 14,30() 2,400 1,700 200 1 •LOQ33 
Liège .... , ..... , ... , .... 51,700 17, eoo � %1 ] ! ] 1,800 1,000 109,000 

Yerviers ..•.. , .......••. 30,800 10,900 7,600 200 600 50, 100 

llerbesthul ..........••• 3,700 lO0 200 2,100 100 6, '.!.00 

St-Tro nd ............... 21,400 9.700 ! } ! 100 . : • O î 33 

Stations intermédiaires de 
lu lign,i de l'Est. .•...• 52,300 ~9,500 IO,G0O 100 100 102,600 

Terrnondc ...•.......... 54,800 3,400 3,200 1 . o r, 400 

G-and ... , •.. _ ....•• , .. _ 131,400 109,500 3,100 800 1 244,800 

Bruges ................• 106,300 4,0LlO 10,700 800 1 12.1, 800 

Ostende ..... , ... , ..•• , . 50,700 10,20() 13,200 100 2,70() 76,900 

Courtrny 1111111111111 . !l0,400 4,100 13,8,:0 • 1� } ! .1(1)œ !09, 800 

Mouscron et France ...... 42,SOO 2,noo 2,500 . 200 48, 100 

Tournay .............•.. 9%1] ! ! 5,200 1,600 o.zoo 400 32,300 

Stations intermédiaires de 
74,600 la ligne de l'Ouest. .... 165,GOO 12,100 � ] ! . 252,500 

Bruxelles (lllitli) ....•.... 78,300 70,400 ï O 9J:i . 1 156,600 

llal ....... , .......•.... 49,700 3,500 1 " 1 5;), 200 

Braine-le-Comte •........ 25,400 1,700 1 . OO 27,100 

Soignies .•............. 25,'.?.00 1,:300 1 . 11 26,500 

Mons ...... ,., ....... , .. 55,400 36,800 4,900 1 . 97,100 

Quiévrain et France, •.... 30,300 17,800 7,600 1 1 55,700 

Charleroy ............... 10,500 10,300 1 . 1 20,800 

Namur .....•.........•. 6,900 9,900 !l,800 . T 23,600 

Stotiuns interrnédlaires de 
la ligne du ~l1di .•..... ' LO • • S3 67,000 10,ûOO # # 175,700 

Totaux ..... 2,171,900 • 643,600 • 232.,'iOO 17,600 - O: 33 3,071,100 

JI résulte de ce tableau que, terme moyen, 1,000 voyageurs se répartissent, en rtuson des 
distances qu'ils ont 11ai·cournes, suivant les cinq catégories suivantes : 

1'0 catégorie, à 10 lieues et au-dessous. 707 voyageurs. 
2< 11 de 10 à 20 lieues . 209 11 

3• 11 de 20 à ~o ,, . 76 } 
.#

3 } de 30 P.• .40 ,, • 6 » 

5" " au-delà de 40 " • . • • . 2 ,, 
Ensemble. 1,000 
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DEUXIÊME SÉRIE. 

Recettes de 1856 à 1845 inclitsivement. - Répartition mensuelle et par lieue 
eœploitée) pour chaque espèce de transport pendant lesdits eœeroîces. - Rap­ 
por·t du produit de chaque mois au produit de l'année entiere. - Influence 
moyenne des mois sur les produits du, chemin. de fer. 

( TABLEAUX ô à l&.) 
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TAJll,EAU !'Îo :>. 

t ù , ù* * Cî n ùààù, * œÉ ùn ù9o • L- )UO 

. . ,. · D . NNî 0 IŒCETTES N ;- oJ) ~ 
l'HODUITS ! 1J O1O î ;s D 11 ;., 111 par 

tg .C." * 9o1œq w ~ 
- 0 LIEUE i\IOYENNE EXPLOITÉE, llES TI\ANSI13 I\TS 3•oœ<\ c t œon1 "i..; 1O 11# O1 

d " <nO -~~ î 11 î dn ?OO1> <h·~ • • } • • î M! • · »% urrliuair cs dûs } ] % ::i " 
. -----. ~~-~~ loi "' / D DèDD Cc;.':;' "' ii R<C1PO =i 11.EGRl'TES. 

NN 3 i 
1O 

~~~ .. i TOTAUX ~J.] î O1O UUU 11O î 
N ''OY.\GEURS, BAC,\~li.1. (<t , C91R\ >Ct #O dP1-> 111·(H.l11its: C.., " C ..c UU .N U7 <CUP1Pî 

I" ·~ 
î Oî 0 ~- ~~.-1 ; 

o rrli nui rus. i:= 9U<u 0O î :r~ 1 - :m ;.i '(.) ~ s:: :J N. ;-, 0 f~ i ~ 1-- é ::: ,.a 
Ë 

Janvier ....... 19,288 1 1 1!.l,288 # l!J,288 4.0 4,822 1 1 4,822 

Février., ..... 20,196 1 1 20,196 . 20,196 4.0 5,049 1 3 5,0,H) 

oœ] è% #1111#11# 22,0û5 . . 22,065 1 '.42,0G5 t1,0 p1pèp 1 . 5,516 

Avl'il. ........ 28,848 1 . 28,84.B 1 28,8fü 4.0 7,212. 1 1 7,212 

Mai .......... 107,849 1 1 107,849 1 107,849 7.8 13,826 1 1 13,826 

Juin ......... 104, .:1,rn ., 1 104,443 " I0'i,443 8.8 u.ses " # 11,869 

Jui llet.. ...... 110, 189 1 110,189 # l 10,189 8.8 12,522 " . 12,522 

Aoî1t .......•. 116,821 1 1 116,821 . 1 W,821 8.8 l3,2ï5 1 . ]3,275 

Septembre .... 105,615 1 # 105,615 . 105,615 8.8 12,00?. 1 # 12,001 

Octobre ...... 8n,0O0 . 1 86,000 1 Sli,000 8.8 9,773 1 1 V,773 

.\ ! _mwy• · m 1#11 55,080 1 . M,080 # 55,080 8.8 6,259 1 # 6,259 

Décembre .... 48,739 1 1 4S,n9 " 48,739 8.8 5,538 1 1 5,S38 
----·---· - --- --- --- -- 

825, 133 
êlo yc nu r- 

Totaux .. , , 825,133 . 1 # 825,133 7.66 1076(;3 . 1 107,663 • 

0C 
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'J'ABLCAU 1\3 'l. 

Il ECETTES EfFECTUl~ES EN 1857. 

- ---- - ', .; 
li 3 lŒCETTE'~ 

C.<j · è} * n <n - la) ~ .;; 1 ;;;, 11O pa1 A C 10·1 \(J \ î î ~.E D 3 Lllllll!: ~10H"li'ill 1'.XPLOlrnE, DES TRAt\Sl'OllTS OHDl'IAIRF..,'I. 111 ..., , 11 c- ~-:;, la) ••• du cll{lf1I<•" C• R•} î M! •»R1O 0111111.iÎtC'\o du, J\101S. PPU é !,, œl N9 -=i ... iÉ~ TR 

Y01 \(,LU:\3O • 

_,.., 11 __ ----- g gDJ u .•• - - -1~- .: . 
;-:-6 RECUi ES. î ;, 

l ~ ~~{~: 
î � è] è o • • .o1 C '-' C 11O 11O î 

'HAI\.C!I \.Nl•l~
Q
# NDR1 N C ~ HlGAGI RU1 R• R.N pltltlu1t" I J î î C1U OO tl'" ;; '"4 '( "' ~ 

• 

.: C"' - D r --~ ~ >• Dî 01tl1JJ'lJ\t.;:, . î î ê ,:: NN D î DDî ù ::, 

Jun11c1., .... , 3ï,(,77 . 57,677 . 57,C.77 13,7 4,210 1 1 4,210 

l."thti~r .... 55,873 1 1 55,873 " 55,873 14.0 3,991 1 . 3,991 

l\ldr&. . 1 11 11 1 ü[),O67 1 1 69,067 1 6!),067 14.0 4,93:l 1 . 4,933 

Ain!., ...... 78,388 1 1 78,388 1 78,388 14.0 5,ô!l9 1 1 5, 59!) 

!\lai .. . 1 . . î 11 101,016 1 . 101,016 " lOI ,Ol6 14.0 7,215 1 . 7,215 

Jui11 •.... , •.. 1 o:, ,3 lfi 1 1 105,316 1 10.'.i,316 14.0 7,522 1 1 7, D2'i 

Juillcl 129,120 1,893 1 131 ,0!3 N 131,013 ILO !l,22:::l 135 N 9.358 

Août. ........ • : QOA� Q 2,682 1 • : ' O=3L " 139,408 14,0 (CO.Uû >9 192 " 9,958 

Septembre . , . • A=O S3: 2,922 OO 177,025 1 1'77,0'.!.5 19.9 8,719 147 1 8,89ü 

Octou,c 1 1 11 1 206,096 3,459 " 209,555 . '..'( 9,555 28.3 7,289 • � � . 7,411 

No,crnlne .... 130,208 2,750 1 132,958 1 132,958 28.3 4,601 !J7 • 4,(,98 

Déce111b1 o .... 140,912 3,288 N • ==O� 3" N IH,'200 28.3 4,979 11(3 D 5,095 

--- ---- 
S> 0) CD11C 

Tolau-, .•.. 1,384,502 16,994 1 1,401,496 . 1,401,490 17.7 78,077 809 . ,8,886 

29 
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>� , ù* * ùn ùààù, * œÉ ùn ù\ • L: L1 

- 
. N ,: 

-§ ~ 3 RECETTES 
h F " · œ<* n ~o OOO D 

C.R #1# 
(P - î Ë par 
î : T01 sux 
t.3 -c l è} ] èP ,10YENNE EXPLOITEt, nus TRA.NSPOllTS ORDl'i,UIUS. 

. O1O D 11 
v( î C.RO11 

~1018. UE.!:t Q,.. du chl'ftki., t rau sprnts 01drn,111c~ d.--,5 

- 0" #11 1D - --.____~------- s;: ~ l'< ": --1-~' . D "',: . î î î R.El'ET'l'lcS, N.N it r,5 ,,· l'OT \U'( ~~t ~ := a J ..; 

,t\RC'll\~l>li!l. 3 1# V O C î î î î ,01A.r..1rnns BAC.\(.ES, d,.., Mè cdm t s ~J ~ ~ 

011l1nn11 r.~ 
î î î NNTé ,... eo {J ~,~c1 ~ - A R 11 UP. • .z ~ ~ N > - s 

Jnnvi ci ... , ..• !07 ,652 
(a) 

2,625 1 110,277 4,134 114,411 28.3 3,804 90 77 3,971 

Eévri ei •....• 112,752 3,\l63 2,188 118,!Jü:J 821 1 io, 724 28.3 3,981 140 77 4,20] 

Ofou ........• 154,050 ri,820 3,231 1G3,10] 53 tss, 159 28.3 o, 1~a 20H 114 5,763 

Al'lll. ... ,.,. 214,463 7, 7i,5 3,022 225,230 6,408 '.231,6:.18 37.2 5,7G5 208 81 6,054 

l.Uai ........• 24l ,G89 8,752 3,8::!8 2J4,2G9 434 231,70:l 37 5 6,472 233 102 6,807 

Juin.,.,., ... 281±, 374 8,399 4,784 297,557 4,387 :JOI,914 37 5 7,583 22;1 127 7,U34 

Juillot. .... , . 282,408 9,9{]6 6,397 2\!8, 771 1,738 30O,5Dll 37.5 7,nJI 2û5 17() 'i,966 

c ! û »1O 111 O1 387,2j8 11,388 6,538 405,184 4,496 409,680 43.3 8,9!i4 26J • - • \J,358 

Septemln c .... 1.04,387 1:i,OGI 7,134 1124, 5S2 8,155 432,737 50.8 7,\JfiO 2t\7 •=3 8,357 

Octoln e .... :!85,206 l 1,716 7,026 303,9i8 1,049 305,027 50.8 5,Gl4 � : • • : L 5,983 

:No-Yemb1c . 208,33G 9,68.', 5,H99 224,020 296 224,316 50.8 4,101 190 118 4,409 

Dé ceruln e 11 207.994 10,271 8,447 226,712 13,273 23H,H85 50,8 4,004 202 •QQ 4,462 

--- --- --- 
• Jluj eunr- (b) 

* ! »� ] ï 1111 2,890,569 103,421 .38' 594 • 3,052,584 45,2-l9 3,097,833 40.5 71,295 2,500 1,161 75,265 

(a) On suppose que le mois de janvier eût donné le même produit que février, ;Î l'on avait commencé le 
service des marchandises un mois plus tôt. 

(b) Les fr. 45,2/49 de produits extraordinaires donnent, par lieue moyenne, une somme de fr. 1,117, r1uï, 
ajoutée ù celle trouvée pour les produits ordinaires, présente un total, pour l'année entière, de fr. 76,382 par 
lieue exploitée. 



( 11 ~ ) 

.<. e\.1,LL \li uo! )l 

t ù , ù* * ùn œààù, * œÉ ùn ù9o » L: ' 1 

D - . 1 z " c· N.O 3 HECl\TTES o~ ,;;, î 
PllODUITS N 3 l<l 9UU .:'. El 

O 3 TOl"AUX 
.i ~ uC9CC 

N 3 111 D 
t:..S D , LIEUE ,ll0\'EN"'IE ExPLOnn, DES TRANSPOllTS OlWlNA.lllE~. ~ H e~ ~ 11 

••• C i\lOIS. i3l nr s 1P9 z d11 du f d,., ln11.,po1t~ or ch u urc v il f'~ 

~ - / ---- D . >il "' -- a ~; "':,; - T .:.-..= HECU'fll~ • (;'1 3 :~ t 
·è! • cC X C J O UUU( ;:::i î 1 î N3 Hl~ 'IA!\lllA~DIS'. UO19RC9.N. 0" '!J A 

V01AGJ:UJ\~, fl\~AGES, d cs produits .1° !:: PPP911 OOO 
! è è{ ] ] ] mDO " . î OOOî ,. ,r , A Il,, 11O 3 .3 O1O î - D 

;.. A 6 ~~ 2 

Jan, iei .•..... 188,071 t),5GJ 7,713 206,245 11,530 2li,i75 50.8 3,720 188 151 11,0.:m 
l'ev1iCll,., ... , 165,014 9,486 ï, 160 • L• Ot " " 1,712 1s3,;n2 50.8 3,248 ISG 140 3,5H 

lUa1s ...•.•... 1!)5,05S 9,562 G,276 21 l ,'i9G B,orn 217,845 Sü.8 3,8j7 188 • � : 4,168 

cN9C 111111 11 248,491 9,8U9 13,0:)7 271,490 9,975 281,465 50.8 4,892 194 257 5,343 

1'lni ....•..... 303,285 10,607 2.i,291 338,183 7,8'12 346,015 50.8 5,070 HJ9 478 7~21ï 

Juin . .•. , 11 . 318,435 l 1,489 37,998 3u7,922 10,65G 3ï8,578 Gü.8 û,2.G8 226 748 7 ,2.-l2 

Juille( ....... 401,888 12,Cli:l 48,5G4 46:l, Ofü 395 4fü ,460 1)0.8 7,911 � � 9561 9.115 

Aoüt .•....... 442,083 • : O' 3= 64,273 5:.!0.:!üt.> 1,027 52] ,287 51.fi 8,,}8\ :269 1, 21;8 10,101 

Scplcmb1e .. ,, 4G0,499 12,250 67,584 540,333 840 541,173 55.6 8,282 220 1 ,'.l16 l>,718 

0clob1 c .. , ..• 373,21:i 13,397 74,701 461,403 114 461 .817 GI.I 6,108 219 1,224 7 ,,';51 

Novcmb1c,. 253,555 • 10,!HJ 71,53U 33G,035 l{i\) 336,204 Gl. 5 4, 12J l'i8 1, 163 5.4Gi 

Déceruln e 234,129 8,805 57,480 300,4.14 390 300,804 Gl. 5 a,80ï 14~ 934 4,884 

--- --- --- --- lïlo tc nnc (a) 
Totaux .... 3,585,526 132,:514 480,766 4,198,806 ,31 ,o 19 4,248,825 5J.5 6G,7ï0 3,058 8,6.38 78,4GG 

(a) Les fr. !51,019 de produits extraordinaires donnent, 1mr lieue moyenne, une sonune <le >è1 OlH qui, 
njoutée t\ celle trouvée pour les produits ordinaires, présente mi total, ponr Vannée entière, de >è1 79,1120 pa1· 
Iieue exploitée. 
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* 1o1 i l l OoCC 1,'' A1 
DDDDî î ✓DDDDDDDDDDDD 

JlEf,ETTES EFFECTCJllES El'i 1840. 

--- ..-- ---·-- - D 1 m� PP j No ## O 

.1 "t;:: NO,IIBIIE RECETTE JllWDUlT.S ~i 
k J <CCP r.nnn s , 
î - 

TOTAUX de 5 »?èt • • l • • >.n 1 
(Hll 

ô V D N mD• • ) ~1,lotlt1!ion l C9.Pœù 1\.IOYEfü'Œ CXPLOITLE DES TI\.H~POR'JS OIIIJl:XA.!HES. c- 
f ..., ' pon1 le se r \ 1t.t• OO 

MOIS. î 11 : î m.s ?R1P1 du cbc-I des l1<.111,;,p111t!> oidm,1ur~ dtc; 
;; ë ::: - _., - ~.::--c î ..------.........__.,..... 11# . Q rJ J , D , 

, D IIECtT1 è%1 î .; Ô . i ;~ J: , 11111# ::: 
• 3>c œ1î § i1 , , .,; i C 1 1 01 ll,LU!l,. UAC.AGJl&, llARt UA:<DJb, dc"i l'todwt:, 

~ ~.r., C .N Ul~ V;.~ , d 

~" ordt11,111 <'" J N D ~,., ~f 6· j 
~ /:' 1.- é c ùDR e î e î , 

Janviui . , .. 217,491 8,171 69,140 2.U4,8U2 42 294,844 Gl.5 Gl ,5 3,536 133 1,124 4,793 

.Féll'ÏCI , .• 2JO, 127 8,254 68,74~ 307, l'.!3 23'.1 3ü7,35ü ü 1.5 61.0 3,7-¼2 13'1 1, 118 4, lHJ4 

1'1111 ,. , .. , , 2.60,Gl, ü,206 75,944 345,66/i 1,174 3Hi,838 61. 5 )9C O- 4,236 150 1 , 2:15 5,621 

c ] 9C 11 . 1 . 295,881 10,32.3 73,496 379,700 1,0 379,870 ül.5 Gl .5 =OL• • <e L 1, 19.j 6,174 

:nlai ....... 358,560 11 ,040 83,527 4;')3, 127 203 t,53,33O 63.3 63.3 5,6G4 •A• 1,329 7,167 

Juin ...... 40i,l85 11,525 84,060 491.J,770 115 4')9.915 05./i 65,4 G, 180 178 1,28:5 7,6-13 

JuillcL .... 420,4!)3 12,204 100,421 533,118 1,~2.7 534,345 65.4 65.4 G,430 187 I ~535 8, 1;,2 

Aoùt. ..... 554,257 15,609 98,060 667,926 2~056 669,982 65.4 fiù.5 8,475 239 1,497 10,211 

Septcmln e . 470,430 14,061 113,801 598,301 1,305 G99,606 ü.'i,4 G6.0 7,193 223 1,724 9,140 

Octuln e ... 345,352 13,602 131,651 4!JO,f05 218 4!10,823 65.4 66.0 5,281 208 1,995 7,484 

Novembrn. 254,279 9,707 l 12,311 376,297 9,572 385,8(.ïl) 65.4 QQO3 3,888 148 1,r;o~ 5,738 

Dé ceruhi c . 228,476 8,553 135,338 372,367 22 37:!,389 65.4 66.0 3,494 181 2,051 5,726 

----------- .DDDD --- --- 
132,2521 

lloycuue MoJ ounc (o) (c,) (h) 
Totuu-..:. .. , 4,040,057 1,146,491 5,318,800 16,367 5,335,167 64.20 64.41 62,930 2,123 17,'790 82,843 ------ 

~IDJ ennc g énérn le 

64.23 )mS 

(*) Lei, fr. 16,i67 de produits extraordinaires donnent, par lieue moyenne, une somme de fr. 2l>o qui, 
ajoutée ù celle trouvée rour les produits ordinaires, présente un total, pour l'année entière, ? e fr. 83:098 par 
lieue exploitée. 

4.040.0157 -6'·/ N.3 62.9M - ~ , •.. (a) 

(b) 

(c) 

1.1-46.491 = 64',41. 
17.790 

0,618.800 = 6.4l,'.2i. 
82.84~ 
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* c i l ùc œ ~o ~3. ··--- ---.,.------· 

Fù, ù* * ùn EFllECTUÉES ù\ • L=71 

MOIS. 

PRODUITS 

DES TRANSPORTS 011.DINi\.lRES. 

DD • · DDDDNPNN.DD 
TOTAUX 

VOT.lGl<ùllS, 1 liAG!GES, 1 MAkCIIANDIS. I de, ps-od nits 
01ù111u11·e.c., 

* " * c œq 

<<àn 

RECETTES, 

!\O:nHIRE 
u11 r.rxues 

de fi ki l o mèu-r-s 
en cxpf uit atrou 
11our <è Sl·nict• 
? os 

t ù , ù * * ù 
pur 

LIEUE DIOYENNE EXJlLOITEE, 

DD 89.DDD 0 

Janvier ..•. 1 206,!ll l • 7,531 135, 181 349,626 11 349,637 

Févr ier ...• 214,955 8, 12(i 155,89H 378,980 • 378,981 

d � è% 1# O1O1 285,302 10,601 149,086 l14li,989 195 441>, 184 

Avril.. , ... 316,449 l 1,836 132,ô90 4G0,975 65 461,040 

è] � 9 11 N 11# 353,955 9,198 144,054 507,207 Pw 507,237 

Juin .. , ..• 353,206 8,977 158,09;'., 520,278 • ' = 520,472, 

Juillet.,, , • 384,619 9,527 171,342 565,!188 1,679 567,167 

c ! û » 1#1 OO1 505,432 12,682 187,233 705,347 971 706,318 

Septembre. 572, • - C 14,265 191,107 777,523 150 777,673 

Uctobre , . . 379, IOl 14,391 191,255 584,747 175 584,922 

\ N! _pwyèp1 280,194 I0,338 187,581 478,113 87 478,200 

· é mpwyèp1 258,244 9,774 181,364 449,382. 12 l 449,503 

- 
71.4 73.1 C 3,!:124 H5• 2,566 6,635 

I---- ,i.s ~ 3,5,, 00P<î 11 O 11 
* ! »� ] ï 1111 4,II0,019 12.7,2491 1,984,887 6,222,655 3,6791 6,226,334 

65.4 66.0 3,164 

65.4 66.0 3,287 

65.4 66.0 4,362 

65.4 66.0 4,839 

65.4 66.0 5,412 

65.4\ 66.2 5,401 

65.41 66,215,881 

65.4 66.217,728 

65.4 66.2 8,749 

65.4 67.2 5,797 

116' 2,048 5,327 

124 2,362 5,773 

162. 2,259 6,783 

181 2,010 7,030 

141 2,183 7,736 

137 2,388 7,92fi 

144 2,588 8,613 

194 2,828 10,750 

� • L 2,887 11,854 

220 2,846 8,863 

d ! Î p} } p < d OJcmrn 
(n) 8yS ).S 

66.1767.46162,11611,916129,416lm,448 

î 
M0Je11nc générale 

66.59 (c) 

(*) Les fr. 3,679 de produits extraordinaires donnent, par lieue moyenne, une somme de fr. 06 qui, ajoutée 
:1 celle trouvée pour les produits ordinaires, présente un total, pour I'année entière, de fr. oi,o04 par lieue 
exploitée. 

(a) 

(b) 

)mS 

4.110.ül9 J9p 661,17. 
62.ll6 

1.984.887 = 671,46. 
'29.416 

Q1� � � 1>t n! 
93.448 

30 
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RECE'fTES EPFECTUEtlS EN 1842. 

.N. :u NOnIBII.E J)E'CET1'l1 
h»T" · œC.>n d ~ · l ~ 8 Dl! l,IEllES mi· 

î g TOT.t\llX tlr: fi l.i.lo~nèt.,cs ~ • l . 
DES TllA"NSPORTS OIU)!N \.mFS c:..s. r.ne<ptu,t;,i,_,,., LIEU8 tUOYUlNE .EXPLOl'O:.E, 

~ ~ \ - ! u O a:,.:;~ pour le scrvrce l\'fOfS. ·; ~-~ OKS dt's du chef des lr.iu.sports onlinairr.s des 

- --------- '-- - ---- i"1-~ f-~ ------ -.. 

"' ~-; llE('El'TES t ~ ~ .. -- 'ê] 
* " * c œq ~:r•e ,, • gi ~ ~ v :; ~-~~.;, 

1'0l'AGEVILS, HA.GAGES, ,UARC.HA.NDIS, de s -prn_dnit,; î-~~ 6'3îP l_ ~) ~: _Ë rn~.oJJ'ê 
01d111a1rcs. e ~ ~ e..J ~ - N· t'0 ~ ,:,~" t: -~ ~ ~ s ;.- 1Oé ë ~..Q ë 

Jan vicr, . •• 254•669 8,115 195,809 458,593 g(Jl 4(Hl,494 73.7 75.5 3,455' 110 2,593 6,158 

Février •... 274,741 8,511 178,760 463,012 677 463,689 73.7 75.5 3,728 129 2,368 6,225 

nla1·s...... 329,468 11,609 19U,2.76 540,a53 14,188 55:i,541 73,7 7ii.5 4,470 158 2,639 7,267 

A\'l·il...... 343,940 25,942 175,255 M5, 137 21,092 506,229 73.7 75.G 4,067 352 2,321 7,340 

!\lai.. . . . . . 418,378 27,536 184,085 6Z9, 999 ll31 630,630 74. 9 70. 7 5,586 368 2,400 8,354 

Juin...... 394,877 28,434 191,243 614,554 73 614,627 74.!J 76.7 5,272 880 2,493 8,145 

Juillo(..... 457,502 33,134 H.15,599 686,235 1,310 087,545 74.9 76.7 6,!08 442 2.,550 9,100 

Août ... ,.. 567,244 44,0B9 222,904 834,237 2,005 836,242 77.9 79.7 7,282 566 2,797 10,645 

Scptembee , 575,190 41,0fl5 219,105 835,360 1,863 837,223 78.7 B0.5 7,300 522 2,'i22 JO,o53 

Octobt·e .•. 424,874 31,110 234,609 690,593 9,321 699.914 80.1 82.6 5,304 388 2,840 8,532 

Novembre:,. 321,809 19,766 222,4'ï2. 564,047 366 564,41:i 85.6 88.0 3,759 231 2,528 6,518 

Décembre. 313,276 17.578 215,750 546,604 402 547,006 85. 7 88.6 3,1355 2.05 2,435 6,295 

·--- ------ --- --- - --- 

' 

!loycnne ~oycnue 
. a) (b) )ES 

Totaui..... 4,675,968 297,889 2,434,867 7/108,724 52,829 7,461,553 7~ .17 79.34 60,595 3,851 30,686 95,132 

î - - 
]]'loy~unc g éudrnlc 

77.67 (c) 

(*) Les fr. o2,3'U} de produits extraordinaires donnent, par lieue moyenne, une somme de fr. 684 qui, 
ajoutée à celle trouvée pour les produits ordinaires, présente un total, pour l'année entière, de fr. 95,816 par 
lieue exploitée. 

4.67a.96S _ 77, 17 60.a9ô - ' · ( et) 

(b) 

(c) 

2.--43-4.867 
lr0.686 

7 .408. 724 = 771,07. 
95.rn2 

79•,M. 
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T,\llLEAlJ No 1 O. ---------------- -· 

Fù, ù* * ùn ùt .ù, * œÉ ùn ù\ • L=î 1 

- -- · · · DD· · 
O1(11 î 

RECETTE 1: -~ NOMURE 
l>RODUITS 0~ 

ES } ] (,!EUES }lnl' 
### 3 TOTAUX do 5 lilom('t,<•!l 

• 

Vu 
LI!WE MOl'.ENNE EXPLOITÉE, î 3 en c•,l1loi1otion 

DES TRA.NSP0ll'fS 0 R.DIN AJR..ES, •~ 
~~ ri 501u· le St.rVÎCC' 

MOIS. ~-$~ œùn es du chef des trausp orts mdinait'm: des. 

----- .~('----._ - .N - .ê î OU î D - D1 -- î #1 î N. JIECliTTJ,;S, . . t N v'.; -~ -2~~ è1PUU -~ OO1 
1:0TAUX 1OO î ,. î ë ~1-~ 3 'J; 3 PC ~.Q u 

î Dî »z1 3 N N. î a3• .c e ù œF QO DAG,\GES, î œt e CCc \ · (n O des produits 11 î ~Q 
0 Ill,., N..N "ê rn DN. ~~i~Ë Oldit11,i11'S, î c V [~~ e, î u 

3 î 
• (DDR N Ë D ,LI â ~ ..Q 8 
• 

Janvier .... 290,715 15,445 181,344 487,504 1,179 488,683 85.7 w1è 3,392 180 l, 991 5,563 

Février .. , . 279,896 15,958 179,342 475, 196 540 475,îaü 85.7 89.4 3,266 18(i 2.,006 5,458 

!\Jurs ...... 361,463 19,109 213,200 593,772 120 5!.13,892 85.7 !)J.) 4,218 223 2,340 6,781 

Avril. ..... 388,236 22,983 231,976 643, 195 205 64:{,400 85.7 91.1 4,530 268 2,546 7,344 

Mai,, ..... 410,382 25,667 231,752 667,801 964 668,765 80.7 91.l 4,789 300 2,544 7,633 

Juin ...... 447,499 27,959 242,865 718,323 1,220 719,543 85.7 91. 1 5,222 326 2,666 8,214 

Juillet ... , 614,487 34,388 273,800 822,û75 72.9 823,404 88.2 91. C 5,833 390 3,005 9,228 

Aoitt ...•.. 708,622 51,886 294,518 1,055,026 2,410 1,0,>7,436 106.5 103.2 6,654 487 2,864 9,995 

Septembre. 759.600 47,125 304,807 1.111,432 7,966 1,119,398 107. C 108.8 7,091 440 2,802 10,333 

Octobre .... ;'518,091 36,892 333,776 888,759 13,675 902,434 108.3 108.8 4,784 : =• 2,988 8,113 

Novomln·o. 393,798 23,040 367,827 784,665 3,601 788,266 109.9 111. 7 3,583 210 3,293 7,086 

Décembre. 385,273 � 3O: L3 352,252 757,905 2,407 7fi0,312 109.9 111. 7 3,506 185 3,153 6,844 

- D· · î ---- -- ---- 
9œ! Î m] } m Moyc1111c 

).S 
9,041,269 

(a) (b) 
Totaux ..... 5,457,962 340,832 3,207,459 9,006,253 35,016 95.98 99.65 56,868 3,536 32,188 92,592 

î 
:lJoyl•m1c géu6ralc 

97.27 (c) 

(*) Les fr. M,016 ?p produits extraordinaires donnent, par lieue moyenne, une somme de fr. 365 qui, 
ajoutée à celle trouvée po11r les produits ordinaires, présente un total, pour l'année entière, de fr, 9'.2,9o7 par 
lieue exploitée, 

o.4o7 .962 = 9151 98 06.868 ' ' (a) 

(b) 

(c) 

a.'.207 -409 = 99•,60. 
32.188 

9.006.253 = 971,~1. 
92.l.>9'2 
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TAIJLllAU N° 11 _ ------~- 
F É , Pc h<* œl c TION dat. pi·oduit nwyen; par lieue eeploüee , obtenu , pou,r chaque 

espace do tntn sport) peu damt les eœerciccs 1856 a 1845 inclus, 

Il4lceite moyenne 1•ar Ucue cx1•lolté~. 

- 
Tl:\i\NSPORTS OIWINAIHES. P!tODUITS 

ANNÉES, D ---- 0 ______..,.--- D - D TOTA.VX, Obscroations, f>XTR,IOR· 

• Ycyagcuu- , · <\ c (Fù(O 
r " ac e ùœFnO ]11.UAGES, MAI\CIIANIJ, bogoge< tt 

mnrchaudiscs . 

1.S36 107,603 <C <C 107 ,66J <C 107 ,86~ 

1.837 711,077 809 <C 78,8f,l6 " 78,886 

'1S3S A• O .� ' G '21 !509 1,461 . 70,260 J , l ! 7 AQO: LN� 

'1839 6G,770 i,0!58 8,638 78,466 9o4 79,420 

1.s,10 62,0.30 2,123 17,790 82,843 200 ] � 1! p% 

'1841. 6'2, 1 •Q 1, 9lü 29,416 98,HB 06 93,504 
• 

• 'IS,112 co , U7î>ü ~. 8l'il 30,686 95,132 684 9o ,010 

• 
(o) 

'184:J »t TOLQi ,1, 0~6 :32, • LL 02,09'2 360 S:12 ,91î7 

DD - - - - D -- -· --------·---~·--~- D ---- --- - ·-- - ---------- DDDD· · DDDD· · · · DD D 

(a) D'aJ!I ès le tab leau n" :17, nu quel on est arrivé par un mode tout dilférent, on 
trou, c le s chiffi e• ci-u1J1ès qui snnt s ensib lement les mêmes que ceux que nous 
v p} ! ns dïnd1,1ucr, suvoi s : 

UU3 ü6,815-4 U9O ooo :32, '.203 92,6071 362 92,969 



) • � • S 
* c i l ùc œ \ ° 12'. 

Dî 

H,HI'OJtT niornN du 7;rodui't de chaque mois an produit de l'aniu'o entière 1 pris 
poiw u-nit«, en cousùlcrrcnt les trausper;« ordinaires de _! ac 3• 1• ] • •%O IlAGAGEs 

ù* JIAI\CllANTllSES. 

U~ 1S42, 

TOTAUX >!OYE>·"' < 
d " <n1 JS,tO. UU3. IJE ui; Obs erout urn s, 

J 810 ù 184;3 18'i0 ci 1843 

Junvl er. ..... ,. 0.0579 0.0J70 0.0647 0.000! o n!)7 0.0599 

Fèn i er ..... , . 0,0603 0,0GJ8 0.0füi4 0 .05!)0 0.2.iG::i O. OGW 

1\lnl'S. , . , .. , ... 0.0679 0,0,2() 0.0764 0 O)SAP• � 0.:001 0.0725 

Avril ...•...•. O.Oi45 O.O'ï5'.: 0.0772 O.Oïfla 0.3'.JG'.?. 0.07G;'i 

Moi .•......... 0.08GZI 0.0828 0.0878 0.082.ii 0.33% 0.08-i\) 

J11i11 •• , .• ,., , , O.O!J22 0.0818 0.08::iû 0.0887 0.3Jl3 0.08ï8 

Juillet ........ 0.0984 0.0922 0.0956 0 .09\)7 o. 38,i9 0.00GJ 

Ao ù » 1 111111#11 0.1232. 0.1150 0.1120 0 .1080 0.4582 0.114G 

Septembre ..... O. i 10~ 0. 12.09 0.11()9 0.111 t, o. 45!J7 0.1149 

Octobre ....... 0.0903 0.0918 0.0897 0.0870 O.~G24 0.0906 

~ovcmhrc ..... 0.0693 0.0îlO 0.0G85 0.07fi5 0.2853 0.0714 

Décembre ..... O.OG91 0.0659 O.OG!l'.?. 0.07J9 0.27111 0.0688 

Totaux ...• 1.0000 1.0000 l .0000 1 .OODO 4.0000 1.0000 

DnFÊRENCES ENTllE LES iuOYEI'INES trouvées cl.mis le tableau. ci-dessus et les chiffo·es 
donnés pa1· les produ,its mensu,els des dnoer« eœercices. 

'1840, 'IS41. ·uu.~. '1843. 
,,101s. ,_I -7-' î l::N l'l,US, fü't ~101,\S. E~ i-r.u s. C l>•l ~Oil',. El r-r.us. i•,N nmss. li~ m.cs. i El l\lOll'IIS, 

Jan vier .•..... . 0.0020 . O.Ou2.9 o.uo .• s 1 0.0002 1 
Fé vrior ....... . 0.0013 O.OU02 . 0.0038 1 1 0.(:026 

l\fors .......... . O.OOiü 0.0001 . 0.003\J 1 O.GU07 1 
Ani! ......... 1 0.00'.?.0 1 0 ,0013 O.O0:Jï " 0.0028 1 
i\lai ..........• O.OOlû 1 1 0.0021 0.0029 . N ll.0024 

Juin .......... o. 0044 . 1 0.0030 1 O.C0'.?2 0.0009 1 
J1Jillct ....... ., 0.0019 . 1 0.00i3 1 ! 1! ] ! ] 0.0032 1 
Août. ......... 0.0080 . 0.l;UO~ 1 1 0.002G 1 0.0066 

Septem lire ..... 1 0.0045 0.0120 1 1 0.00\0 1 0.00.s4 

• Octobre ...... 1 0.0003 0.0042 1 1 0.0009 1 0.0030 

\ O• • mw{ èp 11111 " 0.00'!1 1 (J,00:}1 N o.omo 0.0051 OO 
· é mpwyèp 111#1 ü 1 000:1 1 # C'.002,9 . 0.0026 o.0;151 1 

( 

Totaux •.... 1-0.0lf,8 :-0.0168 +0.0169 j-0.0169 +o.ow1 -0.0161 +o.01so j-o.01so 

: • 



) • 1� � S 

.<. AHLl\>IU l'io ·j2 ·. 
. -~ 

RAPPOP.'I' 11IOYEN du. JJl'Oduit de clutqu c mois cui pmcluit de i'lrnnéo entière > pri» 
pour uniui , en consùùlrant les tntnsports ordinaires de a" ac e ù] } % seuleuicnt . 

- D - 
TO l'.\UX: d " aù\ \ ù 

i\lOIS. 1840. 18,U. u.~~. UU3. } p 1111 Obsc l'o/Il io 11 s. 

1810- 1843. ]8',0-184:3. 

Janvier ....... 0,0362 0.0509 0.0571 0.0596 0.2238 0.0539 

l1évricr ........ 0.0595 0.052\J 0J)615 0.057(l 0.231.} 0.05ï9 

~!ms .... ,.,.,. o.onn 0.0ïO'.! 0.07:18 O.Oï4'.! 0.28j3 0.1\71'1 

Avl'il.,., ..... O.OïG~ 0.0770 0 .ll7î0 0.0707 0.3110 O.Oï,8 

Mai •.........• 0.0900 0.0871 " 1" œ� O.1( 0.0842 0,3535 0.08S'i 

Juin .......... 0.0982 O.OSiO 0.0870 O.O!Jl8 0.3G40 0.0910 

Juill et ... 11 11 0.102,2 0.0947 <C .1008 o. 1025 0 4002 0.1000 

Août .•........ o. 1347 0.1244 0 .1202 0.1170 0.4963 0.1241 

Septembre ..... 0.1143 O.H.09 0.1 ~06 o. 12~7 0.5005 0.12-:il 

Octobre ....... 0 ,O'l39 0.0933 0.0875 O.OS41 0.3488 0.0872 
• 

Novemlno ..... 0.0618 0.06~2 0.0f,20 0.0630 0.2501) 0.06'.!J • 

1 ( 
Dé ceruln o ..... 0.055:S 0,03ï5 0.0(H)::I 0.0616 0.2349 0.05S7 • 

----- • ----- 
·-1-.00~, Totaux ..... I .0000 1 .0000 1.0000 4.0000 l.OOUO • 

D1FFÉIIENCES ù\ * u� l ùn î <" aù\ \ ùn trounees dans le tableau. ci-dessu« et les cktfpres 
donnés par les produits mensuels des divers eœerciocs, 

- · D 

1S,t0. 'IS,&1. 1S4t. 1843. 
l\WIS. - --- ------ - 

Ei\' l'l,VS., El'I ~IOl'IS, Cc\ Pl,US. ( El'I tUOIJ\'S u, èTè1] %1 7 ù\ NN1 l:l'l 1'1,US. EY MOINS, 

Jan; i er ...•.•.• ().0003 " " 0.00Jl) 0.0:Jl2 1 0.0037 1 
Fév1 ier ....... 0.001G 1 1 0. 0,},j{) O. 0OJü 1 l).0003 

alars ..••. , ..• , 1 O.OOH 1 0.0012 0.0024 . 0.0028 1 
Avril ••......• 1 0.0014 0.0001 . 1 " 1" l u" n 0.00[9 1 
!\lai .. ,., ...... ! 1Ê 9} 1 1 0.0013 0.00J3 1 1 0.0042 

Juin .•..•.•..• 0.00ï2 1 1 0.0040 1 0.(10~0 0.0008 . 
Juillet •• , ....• 0.0022 1 1 O.OO.ï3 O.OOU8 1 0.0025 1 
Août •..•..••.. 0.0106 . 0.0003 1 1 0.00:39 1 0 0071 

Septembre ..... 1 O.Olù8 0.0158 1 " 0.0045 U,000~ 

Octob,e ....... 1 0.0033 0.0061 . 0.0003 1 1 0.0031 

Novembre ...•. 1 0.0007 0.0007 1 1 0.0005 0.000:; 1 
Décembre ..... # 0.0032 1 0.0012 0.0016 # 0.002.9 1 

'I'otuus , •... +0.0235 -0.0235 -j-0.0230 -0.0230 +o.Ol3i -0.01:n +0.0151 -O.01,'H 
D D 



--··-----· 1111 · D ---------------------------------------------; 
CHE,\IIN DE FEnm•: TOUR!':.AYA.nnn.us1,. 
l/1::;mmm :A.L ~·lPIJUJ DU PROJ.E.' T 1-1.'a,.-, 116.J 

fuJ~e,eev~ei)~uJ0·uÂlb·WIBt;U),U,,e,,f~_?w.efuL~ti1,~Jc;,%-vpw'l1Llw~:u1,od<!H44C/c;X;p_r.;~l-~~/ ·1oe.t,&)CU;L1,~~~~t,CW't8l+o,•l8.Z..1,,18Z..2e,t184S, 

~,-, -k, , ~/?-? . /4 . ~ /4/ld:.'7 UO; DDP .8 1 # 1 8 1/1//./ • , ' / . • ' /. • Ç/ 1/ / 

ca ~~P✓DD zc/-fa,t,6·g?-v1:-aû:l-c-?v,u~. U.c6-d25d z~6/ .,,:;d' OOUU1î 11; O� ü 8=1 :;t::../:{a,t>tf!-,:/c/Z/lcud°û?i1//dld. z.c.-cc/b~✓zcâv&j,.c:cz, eu ,_é.&/ 
// V / /j// , / :~ ff . . . / / / vc / /// ,1 • • ,_./ 

ci-rté'..c/ -1? .,tao~cu~t&:/ -r '?a~ '7.IV:J/&:/i✓ncd dh/ ,ctu~c-M '77Z,[,l,-;~0C/·// ·tcyyf·°._'21::-C::cù-«c.~ -Zéfc6/écd .d'..v/ V_//.4NU:~n✓/;,,;-ud . 

.Ia,li.,9'//hde.~ >ecel:te..1· r•/4lle,s e:,l:--T'C}'TYl,senteé/d'a✓1 .• des;leu.1y&=-es clÂle.;·.sou.s ,oaP sen: <fu•.._.:,i__:i.,,t;(j)Ce~l/ 1{'hce.llc tlc.s _,•ecefte.sfléui7M pa1• a.a-: ~h--~~.v@~ •. ,.,u..i..,œu. 

î î 

î î 
' ' 

! • t 1 7 

• è1 

·, 

l 
·1840. ·1841. 



TROISIÈME SERIE. 

lllo-tn.'enient et recettes donnés J en 1845, par chaque station) lltnt pri'-uuipale 
que secondaire) oonsia<!r-ée comme point de départ. 

)* c i l ùc œq ODO3. t ïT • - 1S 
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* c i (Oùc œ C.o3 > 4. 

Ex sncrce l845. -- <è5" œr ùd ù .o.> l)ES r " ac e 1ùœ} n1 

i" 
• U17 î:'flONS < VOYAGEUI\S CIVILS. r ll,\i'(SJ>O nrs 

<(P * " * c œq1 Obsorcation». ~ DE DÉPART. - ----------- - u:-.l1,H•ld11.,qlh 

,-1 l•• classe. 2• clusse. • 3"classe, 7 

• i0,2\l5 137,GB? Ilruxcllos(~ot'd). ~(>8,BGU •O} } 41i3,ûll0 

Yitvorde •.• 111 2,740 17,126 52,714 »SoS 7i,f,iü 

Q 
1 1\lnlincs .. , .. , •• 17,873 or-> .zoa 118, 94:l 2,0:.!8 J\l4,C~2 

J D1,ffcl., ....... 733 41101 15,\JOI " 20,735 
0 a: 1 Co ntich, ..• ,, .. 209 L- � 6,792 1 7,85:5 

, i eux- CC ic.n , ..• 867 1 ,4!)û 7,7;,s(J 1 9,:ïllG 

A,ncrs., ...... 31,, • � .� GO, 111 lOl,J,H 8!)'i l0.'.i,Gî4 

• llnocht, , , . , , , . 4lo 2,103 1 o,g~1 1 13,509 

j c~pclt1cr,. , •. 339 43ü C Où � ï # 1,8(,2 

J.011,·ain ....... 10,?\J9 34,988 /2~730 4, 1(;8 122,625 

V crlryck., .. , .. 160 1,51i8 7,GOl) 1 9,331 E-.11lt,l.tnli on d11 1er 
j.m, 1c:1 ou 31 tlécr•rr.- 

9 
l»c, 

Ti1lcmont •..... 31371 lfi.,û9G 40,W~ 147 :ï8,%G 

Esemael ..••..• # . . # 
•O� } ?p} OO ###11 O 401 2,ô45 14.387 # 17,433 

Yolm .•........ 124 298 1 ,8'i9 1 2,:S()l 

St-Trond, •.• , .. 2,113 8,130 21,4Ï\) •=� ( 31,864 

Gingelom •..•. , 34 164 550 1 • 
748 

7 Wanirnmc .•... 480 4,627 19 ,64<i . 24,751 

î l!'c:d1e, ..•.• , .. 118 1 ,1a1 10,â'..:2 1 11.8,1 <CC 
r.1 

c 1} % #1#1### O1 O O • • L 1 , Ul7 17,328 G8:3 Hl,2M 

llaut-Pré •.••.. ;j84 � OL' = 11: 1 lS . 14,59G 

Liége ...... , .. 19,4Hi 29,547 60,010 221 109, 194 

Chênée ........ : L• 902 8,aitJ . 9 Gi8 • ' j 'E,tr,it,lr, ê, p au i r 

C!tau,lfont~inc .. 1,410 2,069 8,4Jü . 11, L' · J,. 1 juil let . 

Le Trooz ...•.• 16 èV% 449 # 694 ùCC9MC! 9»é m il]••alir 
t111 mois cl 'ncactne , 

Nos&om•oux ... , 58 40~ 1,988 1 2,452 SPO• 9C} 9CR(R .l M #è9 i1 
du snul,:, 11..-st•pfl•mb. 

Pepinster ....•. l, 911 : O� Qî Ji,2.45 1 22,425 C E.,11l llil<'<· ~ 1•rt1lir 
\'cniers .. , , ... ô,425 11,504 :tl,168 1 5(1, 097 Ju P>Oll do ju rllet. 

Dolhai.o ... , ... 61 � (S)7 l,OE'i 1 1 411' • 
. Dî ü Etpl('litt~C .l pt1rti, 

Ilcrbcsthu l. , . , . 1,22i :i,019 2,9{;7 # QO ~" n tl u 2:t: octr,,bre, 

DD· D· è 
A n111J1'ter .•• liU,2!Ji'i 410,.Gn UCO,mJ7 IO,üfVi 

•
1.•,~IÏ,12\l • 



) t w S 

.<. n ·1 ~ ( 't ) HlLEAV N 'I: SU,1, e . --....._ _ 

ExERCICP, •L=: 1 D d ! ] O1ùCouù\ * · ùn r " ac e ùœFn1 

,;, STATIONS r " ac e ùœt n , <r <l n1 TIIANSl'Ol\TS FI 
<(P ----~--"'-- -, * " * cœq1 Obserutüion«, p , r•11 l'flO:·dinaire:~ PPC Dl: DEPART, I'' ol,u,c, (U(# <11.,uc. 3• elussc. ( 

C Rcpor! ... , . 17B,2fl5 ,110,(î73 œ33O3' A 10,064 1,497, 129 
J 

Cuppetle.. ... , , :-184 '.1., ()G\l 15,5!:lî " lB,650 

l.onrle rzeel ... , • 105 41i7 2,3t.0 1 2,012 

!llultlci-c1\, ... ,, l '.2:~ 1, C.9- 7,0M : 8,:335 

Tcrrno nde ...... 3,242 14/)34 43, 1 'iî Cil lil ,tlll.i 

Aucloghcm .. , .. 925 5,521 10,519 . •QO' e - 

ll'icl1elon ...... 64 79a 4,473 . 5,320 

WeHc1·en, .. , . , ' =• ,i, 117 24,474 1 29,532 

Melle . , , . , , , .. ?li 1 ,:!93 G,218 1 7,1S97 

G-ancl •• ,, •.. , .. 215,815 68,848 150,102 507 254,272 

Lnnrln~hem , .. , P(1C 1 1,318 8,311 1 0,901 
: 
lluusb eko ..• , .. •3 '.Hl 2,493 # 2,7'14 

Acltre ......... 440 3,302 14,005 P/ 17,777 

Blo emendac le •• 176 • O=• - 14,57U 16,461 
E,pl1d(alio11du ]ci· . ianvitl' ü u :n rléct-m- 

• , ,r1·. 

i" 
: Bruges. .... , .. C <Owî < 29,29!} 80,951 9~9 l22,'ià6 

"1 / Jab.Lckc,, ...•. w C1.1TA 1,052 13,i'2B 1 14,937 ;:i \ 0 : Ptasschendaele., ï9 •O3i � 9,47G N 10,637 

i Ostende •. ,,, .. 12,5ïl 23,053 40,424 l, 412. ALO: Q3 

Naureth .... , .. 114 Ml )U OUU9CUS 1 7,070 

· mÎ } Vp 1##11 O 1# J ,00:l 6,5~3 � LO- - Q A� O 36, uzC: 

i\lach elen ...... 33 • =L €31) 1 811 

Olsene , . , • , . , • : 184 l ,41 l # 1,598 

Wu r.ret;hem . , .. � ' » 3,435 22,l•m 1 25,975 

Ilar leheke .• , •• • L� 1,894 13,976 1 16,062 

Coul'tray, .• , . , • B,726 30,568 69,548 326 l LO, 108 

Mouscro11 •••... 1,632 7,:L26 28,180 :-s 37,116 

T&mpleuve ....• 93 405 2,715 1 3,'.l.13 lhploilalinn ;,i par- 
\.Î.r du PlOi!- )1<). ju.in. 

Tournay .•....• 4,138 B,2,';.0 19,888 30 33, '29(l 1 cl. du 1~.-r j.-m ier 
un :u tltCc(!mhr,:-,1 

C Tourcoing ..... 82 Ml 2,275 # 2 918 < 'E,pluitatio,i <N. 

C 1 l'adm1r1Î!ilrnlior1111:'lg:e 

lloubnix .. , ..•. 661 1,738 o,728 ,.. pr,r1danl let. 4 11re- 
" 8, 121 111irrs rnoil.wulemr•ut, 

D 
A reporter, .. 251,542. 633,641 1,549,501 13,512 2,448,196 



I .• ,ô)r. ) \ .•• o 

'l'Anu:Au r,3 j 4 (suite). 
,- •••• -# 

EXERCICE )L=- O DD d " œr ùd ù\ * · ùn r " ac 1e ù»ut n1 

,;, 
S'l'A.TIOi\S V~~,t~~m;;C;VU,S. r;~eo~:r ~ l 

fol î ODDDD î 0 * " * c œq1 Obscrnutions. 
" DE DEPART, PPC • ( nh•ao,·,liu•"''' 

J'" clnsse. 2' classe. 3° oliuse. 

R op orl . ..... 25l Ji't2 u:ia.u41 •O- =' O- 3• 13,,">12 2,448,1% 1 

Bruxcltcs (ifüd,). 23,14ft e 3O: ou= 73,032 38 156,608 

Buysbrncuk .. , , 209 2, l'.!.6 11,31:i . 13,648 

Lolh .. , ... , ... 480 59î S>7 2,101 N 3,177 

liai .... _ .. , . , , :i,2G5 20,620 29,312 ,) 53,197 

Lcmhe ck , , .... 206 :\99 - •oL . l, 1~3 

Tnl>ise ........ 932 5,078 11,141 . 17,151 

<C orin uyèrcs ...• 25 m 228 . 349 

Brnino-le-Comte , 1,273 \J,694 16, l 78 . 27, tt,6 l:!:i:ploi.l,1Li11n du jci 

1,433 10,348 14,761 
J11r1\'i1•1 ;111 � • ,h:1:r111-.. 

Soignies •...... 125 2f>,6G7 J1l'l' 

Jurb ise .. , • , ... 1,672 7,592 13,657 5~0 23, /'71 

ilions ..•... , .•. 8,77-i :{8, 971 fi9,387 � = 97,166 

Junnuapes .... _ 519 •i,31 l 12,252. 1 17,082 

St-(', Iris lnin ... , • 788 9,uOI 14,766 1 25,055 
. 

Boussu ...•. - , • 320 3,(il l 5,237 " 9,168 

s Thulin ........ 121 1,988 5,820 D 7,92B 
## ltl Quiévrain. ..... 8,104 20,171 23,ô01 » 51,87B 

CCL 
• 9OP 1 . ' I' l 

Blunc-êlissernn .. » 424 . u42 C 1 ,p .,,~cr, p,,. •• - 
w • w (C»• • »• ! ï • hcl~i:- 

97 1,449 1,730 
prmcl;rnl Jcs 3 p.-c- 

St-Saulve ...... 1 aJ ~76 llliC!rS mOi.,sen}cmr.nt. 

ikaussines ..•.. 117 1,211 1,709 
# • J::.tploit,fos pa•· ehe- 

» 3' 040 • VOt1' du 1 ••. ja nvlera Il 
) ],•r aot.l cl ,lcpui, lors 

1'1una{le .•.. , . , • 734 5, 128 5,586 . • • ==1L S('r
1
vicc 01·,l_irn!it·c jus- 

J < fJU ] ] : • dt•<.'eflll,rc. 

Lu ttr-e.. , ......• :31 166 466 » 663 

Gossclios ...... 411 è1pp! 5,581 . 7,558 

Roux ..•..... , • 95 383 1,592 . 2,070 

Marchiennc .... 501 1,417 4,7'27 » (i, 64~ 

Char leroy ..... , 1,712 1,740 14,388 . 20,840 ') t:,.,loitation du j<\' 
~ ~01\t ~i'\tl Uu 1 a4.!cr~m)Jl'C, 

Châtelineau .... 705 l ,846 io, 127 . 12,f\78 

* } è] 9} p #11#1 O 11 :n7 ' : L ~. 13,i 1 Q : nœ C . 
Moustiel'-. • I •• 1a 403 2,34l 1 2,817 

C9. loreüe .•..... V.4 818 3,816 # 4,778 

Namur., •. , ... 2,502 5, 17G 15, !)lfl . 23,594 

Tot. gfoéraux. 310,306 854,399 1,906,385 14,259 3,085,349 



( 1 '2.7 ) 

* œC(1 li•\U •o3 • U.D71 

__.....,--._., ---------·· 

EXEI\CIG~: • L=: 1 DDD i ù , ù* * ùn · ù .u." C1u* ù î c * )ut ù 1 

n* c * <" oon • 1 9D} ! } ] èè% " t · <\ 1o<t ù n 1 -l~"""""i~l\01>1:ITS C NN..î .N.> î DDD . 
•
î 1 DDD ------:::r:·-·· _ O1O1•OOOOOOO1ON. Obsercatione, 

DEDEPàRT. C • "t'""'lwuu·.s mvaus , l'(H,\l,6S, 
\'C.n.1.CM'll',.. H(U\.CM&. i'l,\HCIJA~Ul~- 1orn"C. li--~,-------4.~--------~ ~-- · •· -•·,---------; ,~-~~~--------111 

/ Jl1'11H,ll e~ (li/ urrl}, 

Yilvorde ..... ,. 

l\lalines., , ..... 
Q 
m < } ] (* mC1 O 1 O · · · · · 

~ J Conlich, • • · · · · 

Vieux-Dieu .. ,,. 

1\ Anvers .......• 

Iluecht , .. , .... 

Vortry1:k .. , , ..• 

Tirlemont . 

füe1nael, .. , •.• 

Lanrl en ...•.... 

Ve lm .. , ......• 

Pexhe . 

Chênée . 

Ch au d l'o11t11 inu .. 

Le Tron; ..•.... 

Nessi,nvau, .... 

Pcpi□%C cr, . 

Vcnicri; .. , . 

Dol ha in .. , . , .. 

Ilerbest ha] .... , 

1,011,au:{ 40 

39,753 i:ï 

~3H,6G8 GO 

20,2J6 50 

5,[i20 2:ï 

6,00G 25 

.<nLOe ' t • - • : • 1LL• 3: oe O: ' Oî • - :12 

10.51(i 25 

2, 10~ 2.11 

Lo uv ain l19î,4";U ï5J ï,880 W!23U,432 '7fiJ4:i(>,7!:J3 ao1 !3,'.141 81 

G ,8!\9 00 

9:i,701 75 

19,741:l 00 

711 7fl 

St-Tro11d ....•.. 107,032 7,:;1 il,G20 201 :15,101 m11m,,fJ3 98 

Gi111;1!lom 1 792 50 

j � èpwwp 111 O1 1 : œO� - 3 - 3 

7,986 50 

W,:u;3 Hl 

GlG ~{ 1 

lù,32:~ '.!7J fi0,203 4'.!!307, 1% '.:\l 

683 ;';;{! l,'200 52\ 22,l'J.9 5:'i 

Id 301 � %! � 3• 6,0'11 73 

67 :~:.\ 

100 7:.'J 

15 86 

3,832 H3j 59,47U 47[157,014 05 

25 021 1,231 45\ 2,048 97 

61!1 491 lG,40-i 651 47 ,21i9 64 

122 Il 

füut-P1é 1 W,081 A- o •O� � Q Le 

Liége ..•.. - ... 1371,085 î5I 42,948 G3j45fi,~nl 46jS70,U55 84 

6,280 75 

10,460 00 

468 00 

l, 739 00 

l,040 25 

112 8!il 48,183 31 

457 30 

2.1 3l 

:ml,5·W III l,:J~\J,8lJ:: I:' 

5,011 71 u /15,381 2'i 

48-~ L� 1< G, 562 40 

817 ,,3j 

l, l ~~, 1(),ï :,0 

2,120 11 

:!ll,30O 85J 40,3;'i7 84 

.• 3(S ~41 C O •- Q (i~ 

447,431 8,55G 04 

94 11 

30,308 61 

5~ ,57C. 92 

Il ,011 41 

4(i3 00 

: L L' • 1,77ï sg 

24,159 C.9)SC 2,181 19! 4,043 30
• 

PPJU! O: L: 9!:l 

111,214 50 15,156 5!) 39,229 08tl65,600 17 

14 QQ• 1,076 22 

26,942 001 5,o5s R7l 15,712 33\ /47,713 io 

1,GOU 10 

1,703 '25 

4'11:i 78 

7~7 8() 

A reporie r ..• 1 2,t>56,:1,2 è} 5 201,st? 401 :1;110,401 3,I ,">,16A,?Go S5J I&,9J7 %! 

• � Cî 

1,787 \JO 

- PO.S3 

0 HO 

072 

12 '<li 

o.o: » 7J 

• •O=Q- : : 

� OC.j <C 

1,2 8 l 14-'.:!,, 077 9o1 

7,U3ü 013 

• - AO <ot C î >ü 

40,380 è} 
• 1 • ;j(j QL 

;1-;4 12 [i06,1i.1-t 88 

5 OD • 2,0~3 \:17 

C)7 z7L • =AO � L- : � 

1 86 

Ans 121,940 WJ 1,098 01\152,375 36j175,413 ô'2l 2,;rn1 'jj < l,086 86 jl78,8ï\:J 23 
0 50 • :m,3Dt1 11 

.füri 3' •%A� O • • 3 n 
33 04 

8 87 

0 50 

ü : >9 

5 83 

• : •: =L 

1 • � 

15 69 

- • Oe " œ YO 

11,ùZO 28 

1----1----1----1----l----l--·~1---·-- 

E"<(>lnct.iliou du 
[ ie1 .1,111v. :111 ::11 déc. 

lhploit<!o pu11<loul 
•1} • U»m u.· } }Cm p• les 
llli\rchn.mlli et,) partir 
du 18 juil l. 1>r l<•::. ,.~. 

lh11l('l!,Cc .1 pa1 tir 
du 18jnillet. 

=QL - 3 !:,l'lc,t•.'• à porti,· 
du moi, ll'or-lcl11r, 

1 .. 778 25 »1: ...• ploit(:t• ~l p,1rtil· 
' d u llllHS de ~2Jlttn·d, 

30,389 L� . 
( ~:,ploit,:,, ;\ pnrti,· 

165,7:rn 65 jil1118juillet. 

1,077 3,.li 
lhpluitt'=<' iJ p<fflir 

1.i7, A• L i (C ,lu 22 oe roln-c. 

5,211.2 44 7 :,,18f►,OOO 89 



) • � } S 

'l'Ant1n11 9o3 -J !J (,YflÙ('). -----------, O11111111O1O0000 

Exm<.;1t:1, • L=- 1 D t ù, ù* * ùn · Cî * " œ* ù Ooc1* Cut 1ù1 

D· · · D 
OUO 

n* c * <" \ n l'llODVITS " t · C9.Oc5<� n1 l'I\, ~S 1'0 R T~ p } ! } l 9> C. î Il ECE rrrs r,; î ----..--:-am .,,,:-,._ ___ ~~- --. n1rl1t.i11t1'-ct Obsercaiione, î 
DE DÉPART, 

\OHGRllll~., U\Ç-IÇH, ~l\llGII\\JllS -1 r o r i rv , ::i "'h H\l,1tt: Hl I' Jlll'IIIIS, 1or11.Es. 

r Rcpo n , . 11 :?,8~&,~,u ,-) .:!QI ~17 ,1, 2,110,-mc ;l', ,i, uyPD11î ï { œ œDO 1 ~, m; DT! :>~2..U /4·1 UU O C{ (<O !~Hl L(u . 
, � MM] CCm1O 1 1 • DoOL>O' ,3 ;;, !)8 ~t2ur-; 1;T> 17. CP11• • 18 1 - .ï ü 17, CPOi !H 

Luwle11.~cl., .. , 1,orn :m 0 08 Lï 3)S l,(il.J 48 1 0 72 l,6U 20 

.Maldcrnn ...... LO (e œ to ï5- 7:;i C 1" (<e UüoC ] • • î ~'.1 • 4 î ()() � •3 9.33ï ~/1 

* ] } • • ] T• • <O· 111 9} O '1GG '.!,'t � Ouï ( • • ~r, ,G(i;, ,,·_; • : 6O ïüj »î � • • A• L' 11!> • : QOL• : : u 

c } ù mî { pè] 111 23,8ll3 00 907 [);} 1,,87..! Lo1• ~l .oSJ u➔ . () 8 l :.Il 1%! ! :35 

• 

Wiclrnl1m ... 11 : O • DP• 33• 12 2h C ï • • ~1 T J,;;5\l G 1 1 1 17 ::1 .. ::160 78 
• 

j p»(C(èp} 111# O # î )l 171 so 42'1 3'1 ô.Oüï h2 :-si ,(')03 41; . } � A 31,669 83 

lllello •.•...... 4' ('t;'i~ ~ ,) 31 bl J02 1è} ·l ,>3(i B,i 1 1 29 =O»Tnn • = 
; 

Gullfl. .••.. 1 1 . 5o?, 7 19 ,;;; '.W, 'iO'J CCC8Cj OPè} U ml JO::, ¼-f,) r, • 7~G 31 120 ~7 70ô,G~'.! oe 
L1111tlcc;l1c1n ••• 6,GO& "iii 'l ()3! t .œ D• O• 7, ,jJ~> ~ • . 1 • · � 1 7,53!, 33 

t � � %ypBp 1 O 11# 1, 1t56 t,0 1 7 51 l ,4.G3 fi!t . . 1,463 !l4• 

t\cll1·c ... . .1.1 t(),938 75 l!J/J ?.7 8, 2Jï ·• .9 './..:,,.>lb <otÛ 30 t.:-0 : ,i 25 � è} ! %• 

. 
lllne mendacle .. 8,89.> Oü3 '7,38;'; O.î C9 IG,(ifi 82 C � 5S 

\ J\Jplrnh.tlnll du 
(,f, 76 1 W.3•HI 02(l"J"'''· •118lM,. 

t Bruges ........ • ' >OO: L: · - Y, 4:'i\J 01 40,li!:lJ iiS 2!iG,628 :')1 2,füa -;o 80 70 219,0J2 2 O 

( § JRhbeke .... , . 5,193 5!.l .181 œL 449 \)\) 5,646 17 . . 5,64û lï 
1 

0 PluHohendrnlo. t> 323 '.!5 : 'iï l\)1) 48 !'l,526 50 1 . 5,!126 5{ 

l)stcnrlc .•.. , .. :.!02,5:!,; 05 :W,802 OJ 101;, � } } 22 .s29, JS.ï 20 ~- 147 57 97 l7 333,4:!!J gr. 

N~iurelh ...... 2, l i D• 33 u 10 l,i 08 2,Wcl 1~ 1 . � O � 3.9 •L 

Deym." .... , , . , 35,,7;-; ï!i • 1: : L Ê 3'1:1 O(S L• 40,021 58 99 on •3 î L 40, 7:!0 (1•Q 

~hcl1elen ..... 72!.I 00 1 • • AQ 'iiO 'ï6 n 3 10 î 8•)S 86 

Olsene •.•...•. l,O!J!.l 00 0 50 5 7n 1, 10[, 2~ 1 1 l, 10,3 2ô 

\Vaeregbcm .... 23,74-l W ~00 il4 l O: 3: )t 9 2l.i,4i7 80 . i 20 25,4511 00 

Hm-lsbeke ..... 13,089 15 144 7G 1,382 25 l4;lllfl lfi 1 � 93 •~,619 09 

Cnurtmy. ...... 219,427 8~ 18,502 21 92,~6I 02 J30, 4\l 1 08 ==•o =3 A- =Q 331,012 94 

• Mo11s4:ron., •••• 44,217 39 3,083 82 9,720 l~ 57,021 39 78 00 824 00 57,923 39 
• 
• Templeuve .. , .. 2,35'. 715 17(:i 69 2,531 44 1 

, ••• 1 NC î O· N· N· · · · 11 . . tir du moi, de jum. 

Toui nay ....... 88,M5 16 5,296 82 =3O: 3• 59 • : =O 24:J - A - >9 3î CC9C Oi • : î =O)7é QL E,plc,1tolion ,lu 
' t-erjaDv ail 31 d~c, 

Teur coing .... 2.974 ou 64 74 • • ' == 3, 158 •L . 0 64 :i, • - L L� 9 E1plo,101io11 >1N 
l'adœlnÎJ~l'.lt.D l î s~, 

HoubaiL ...... • a, w;;i oo î36 04 =� .A � • 14,456 25 2 OJ ) ,i =- L Pj reu,lon 1 • e, = pmu•, # , l mo1!t soulemëae, 

-·- 
\ 

' C À /'l'JW 1101, , , #O>(C19 aw ~;; 10:1,917 10 ~,G;3,\J24 Mi 7 3'iL 16S 0~ ,3 218 2,l A 1pè% F � 7 .Ml'i 40.; 09 
• 
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T .. ULEAU ti3 è} (suite). , D111O 

EuRmci,:. • L=3 D Fù, ù* * ùn · ù * " œ* ù \ c * œFù1 

j 

l'ROllUITS OHDINA.IRES. 
• 

111AN81'0RT!; . !Îf:TATJONS Pl\ODUI'fS HF.CETTES 
Obseruatiou», < -1-- ,-, --~,-- nuhre n-es el 

. 
IOH(.Y.IJH. <t e Oo»UOgT1 • ##1 oDCR, C>»î œt O rO'rAu.i, 

DEPART, o,IH1.vuh:\,\ÎI C'> nrv F.l\S, * 3* c l »L1 

. 
!, ,4'.ll1.~21; 451 flt:port ..•..• 2\fJ,917 hl 2,1;,s:! ,U'.!11 1~ ? ,.li,1, 9! % 03 2:1,~JR 24 ; O3• L t PC 7 ,404,40:i ] % 

Ul'llxcllf.ls (t\lidi). 365,35U UO lS,265 03 • : • O" œe ' : 514,720 !)(, 87 76 ae •L 514,90491\ • 
! 
l 

l\uysb1oc,ck .•.. u, 100 so • : =L *un - Q PP- O •A� 1ü= 1 1 03 5,174 07 9 

Loth ..... , .••• 1,975 00 H; 62 48 72 '1,040 34 1 1 2,040 31 

llul ... , ..• , • , . 49,621'.i 0O 1,220 13 8,480 !i3 59,32/S 66 1 37 08 l')!i,362 74 

Lc1nbeck, . , • , , 1,159 25 14 14 2,518 65 3,ll92 04 1 3 gÎ 3,696 03 

Tubi~c.,,, ...• 1û,G04 75 205 55 7,439 48 24,24fl 78 . 43 41, 24,293 24 
l 

llennuyer es .•.• 18'.l. 00 2 58 3,786 30 a,!!70 88 OO " 3,!.lïO 88 ' 

llrai~o-la-Comto, 30,394 75 654 40 13,257 1i 44,29ll 2.ï 1 115 W 44,411 56 
) l;t.11loitt1.IÎ011 cln 

Soignio& .•..•.. 34, 9o9 oo 1,003 90 43.026 77 78,989 67 � L C 'l,5 28 64 79,299 56 Jt!r ja.gv, au P} d••t., 

Jurhi6a,. , •.••• 32,564 liO 1,101 30 LO: � L r Q 41,!.l!J4 76 5ô0 ()1) • - : 42,546 29 

lions ......•.. 162,013 75 7,251\ 8'1 37,973 05 207,24~ 04 159 50 ' 33 Ai :208,303 92 

Jemmapes •.. , . 13, 197 00 î P� 1• A: 8,310 85 � COï � (S - L 1 17 63 21,74721 9 
St-G,hislain ..•.. 22,8()'.!, 50 D,948 G4 33,WI 9o •L AA 33,270 72 

• 
500 81 1 ! 

hot Doussu .. , .... , 9,532 00 141 77 1,682 18 li j~}55 95 3 3 ?9 ll,359 74 ( Q 111 I'hu lin , . ...• ,. QO' ' � � - • � î 28 3, IG4 14 l0,281 67 . 0 8S 10,282 55 • <C( 
l!uiéHain .....• un, 1,3 UU 7,G44 2.0 40,67~ 13 IM,401 /i2 N 106 74 164,:198 16 

Blanc-hliss1:ron .. 292 25 2, eo 1 � ' = L- " 0 ]5 295 00} l:,ploiléc• pa, !'ad- 
rr:iimstratlo,1 uSpu%m 1 

St-Saulve , ..•.. 5,5Hl ;~5 • ! èU A= 5,755 99 
~ p,ndant les 3 pr eme 1 O► N 5, 155 {)9 mers aeulemant. 

Rca11sijine6 •..•. 2,991 25 52,616 44 55,607 6!) : - •• , ~ E,ploil<ies pat· ehe- 1 " 5~101] 2o+ \O\U <l" l••· j.,n,·.au 
]ei aoilt "'t cfop1.11.., lnr-s 

llana~e ........ 20,428 '25 G43 51 67,792 07 88,863 83 569 06 n' =: � O L' î ••r,v:ce orÙ)r,rnc uœn# 
t 'lu au 31 1ltiCN11l11 »o 

Luttre. ......•. 936 75 1 : A î ' oP•A= : = 1 # 974 34 1 
i 

Gostoelies .. , ... 11,968 00 =Q• •3 13,651 5B � e O •33 QL 1 L =• 26, l09 09 1 o 
7 1 

• 

F! ] ï 1# O 1##1## O 2,645 00 20 58 109 !H 2,'ï75 49 N ü 86 2,776 3~ E,pJo;l•lwu d N• 
• 
ln août ] } 31 lM4.: 

Jlarchieune .... 10,075 ()O : L: Q•T 12,580 56 � : Owè} � • N 2 09 23,04.1 : 3 

Charleroy •.... , 32,906 25 1,808 'iB 36,734 l'>O 70,449 53 . 1,640 67 72,090 20 

Ch,itelineau., . , 12,833 75 5.:.6 4'2. l 11 177 48 24,557 65 N lf1 25 24,:572 90 

Taminfl,., .. ,., 7,!l22 (l(J 172 00 6,043 62 • : O- : A Q� " 5 55 13,543 17 
l:i(tlûirntjo1, :1 pJJt- 

nlo11stier., .. , . , 2,544 ,11 38 02 74 ll 2,115tl 88 0 42 2,6,'17 � ! »] · R ] .5p è � ! û » M] ] C. 

N Je, "t>J~SC\&r<; et. d.u. 
1.,.t aoplcmb1c M! • •(. 

Florclr1: . , .. , , , 4,460 50 i : • ' 164 91 4,708 60 ., 1 21 4,709 SI li'! manl1;1.odl5c). 

JVamur ..•.. ,., 54,038 7o 4, )60 67 27,756 i2 85,956 14 " Î6 03 86,Wl 17 

------ ------ 
Tot. i;énfrmn, !i.·l!i7,002 4.i J40,s:12 21 3.2/Jï .458 ~R 0,0((i,253 6, 24~29(i 15 JO, 71S .1? 9,0~1 ,208 76 

1 C • 
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QUATRIÈME SÉRIE. 

Mouvements et recettes de l'eœeroioe 1845, répart'ls par STATIONS PRINCIPALES de 
dépœrt et d' arriuee, 

)* c · l ùc œq • ô c î � 1S 





TABl,E.AlJ ~o 16. 

EXERCICE 1845. 

MOUVEMENT DES VOY AGE URS. 

F É hc F* <* <" \ e É \ É Fc l ù 
hc F n* c * <" \ n PRINCIPALES · ù · É hc F* ù* DE DESTINATION. 
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- * c .>C" \ n 

CC» 

* " * Oo1œq 

STA.TION 

· i 

O1 DOm1P11JDî 1D.DJ D.JDDDDD#DO DDJ UDD U· · · · D.· .DD. D 

DÉPART. 

Bruxettes )\ ! »· ?SOOO O O 

lfali111,s ...•• , •.•.... 

,\nv et·~ .. ,,,,, .. , .. , 

Slal ion•int e1mcdiai1 c• 
<lu ln ligne du No1d .. 

Louvaiu .. , ,, . 

Tirlemont. ..• , . 

Landen ... , , • . . . . 

j P9èmwwp ## O 1 O 1111# O 

Am . 

Liél}C •.•....... , .. ' 

Ye rv icr.s .... , .•..... 

Ilerbes thal, , , . 

Sr-Trend . 

Stafüm:sin terrnèd iaircs 
d e l a !ignede l'fat ... 

'fern,oude ... , , • , .. 9 
Gaml, ...• , ..•... , .. • 

.UJ,900 

192,000 

204,800 

110,800 l64 .aoo] rn, OL101 w ,5001 3, 1001 2,000 

118,l'\O0 [an.ooo] lli,flüul 13,00ol 2.000 
} i O� ! ! 112,1001 :i,1ioo1 2,:{1xi 
17,400 

'24,800 

Bru~""·· . 

Osteude . 

Courtray •.. ,.,.,, .. 

Mouacl'On (et Fru11ce). 

Tournay -· . 

Stations interrnédiai res 
de 111 lignedc I'Ouest. 

Bnrrelles (tllidi) . , . , • 

1181 .. , ..•...•...... 

Il raine-l c-Comtc . 

SoigniM . 

lllons .....•. , •, , • 

Quiévr •• in (el Frnnce). 

Chailoror •...•..... 

i'lt1mur- .•.•... •· •· •· 

L•9O 400,uo,aoo,Gs, 1ol1,:rn,aonl 12, ., 
78,!JOOI • 34,2ü1) <e OA! " w,:100 � 1%! ! v 

(S)9 ,0001 ~'2, (J(IQ 

1,200 

• O � 3)S 

18,600 I 1,100 

50,100 

• 
li,700 

6,200 1.:1011 

61,400 
2.4-4,800 
121,800 
76,!.J0O 

6,IJIJO 

7,41)1) 

109,800 18,!l(Hl 
.rn,10O !,ZOO 

82,300 3,400 

17!i,700 

300 

P1/ } 
2.00 

200 

300 

109,000 (:w,oool 2, ïüol li, soo 
';OOI 1, 200 

200 700 

31,700 1 c.ooe] 1 ,0001 1,EiO0 

10'2,600 1 7,0001 •">,HOO L33 

15, 7001 (LôOùl 4,600 

•AO>C" ü C 1:l,OWI 2,700 

=3.1TC lK,ôOO 

3 

1,~001 3,-;'00 

7001 l ,700] 2,000 

4001 1,000I 1 ,:!.01)1 1, IOll 

: 33• ,,,OOOI � O(Cü " < > ,5001 QO- 33( • O- œ" 

3 

1001 3,l'IOOI 4,2001 =OL33• l,7il0 

6001 1, 9Ll0 

Jï,Wl>I e O• ! ] <• : O=3! 9 1,;;1Y.)I 2,700 

80012,200 

70{) 'J,:.!00 

' 339 � O.ï " " 

200 

100 

=)SzS 

700 

'.202,500 115/JUOl •A ,8001 • O ï " " 

• (- QO)S33 # # 

03,200 

27,100 

26,oOO 
97,100 
! � O• 33 

20,800 
23,600 

•33 

100 

100 

401) 

IOiJ 

50(1 

: 3• 1u 

500 

100 

2.uol aoo 

4001 1,600 

500 

• O333• • 1V! ] 

19,fülOI l ,~00 

r,,0001 2,100 

IOO 

3 

/100 

(iO0 

llJO 

11)0 

200 

1) 

100 

/ ] 
'.!OU 

:mo, , 1 . 

3 

0 

(1 

3 

'WO 

100 

800 

200 

3 

100 

3 

Station, i ntennédielr ee 
• de lu ligne du Midi. , ' 

•

1 TOTA.UXparslalio111 .···-1-············1--1-1·-1 1-·,-1-·-·- dedestination ... : O3A•O»œ" -m,100 1\J'i,~OO 20·l,HJ:J 111,~·m 12-,,100 :;s,Œr,
• 

~u,:?UO 2;,no1, 

• 
!.iUO.W,200 

20013, 100 
%! ! %O •è} 9 

400 

=œ" < 5, »! } 
%} } P s.soc 

1,\loo1 1,2001 :J,:m.1 

;\, !lllflll 1, zoo 
l,W0 

• 123,5001 1,9001 3,700 

01 l O, =ü ü C # C 1, 600 
• • 1, é " " < J , 7001 • 

7001 4,500 

3 700 

1001 2,000 

3 7Uü 

012,ao,1 

!Oil 1,000 

2UO 

300 

ooo 

1 1 
j 

# • # 

::l,400 

700 

3 

aou 
100 

3 

'.!.00 

100 

OI 12,[•00] 1,0001 Z,800I 7,0001 G,100/Z0,71lOII7,4.0ll 

3 

3 

400 

•33 
., OO 
IJ 

1j 

L33 - O33zü 

0 900 

~00 1 .eou 

0 100 

Il/ 4,ROO 

4, •3OS 

1,600 

l,OOD 

� 15S3 

3 

5001 2, IÜll 

200 

3 - • S8S 

IUO 

3 

100 

0 

100 

100 

Ol,sc,•r,util>n. ·o,m 1., ,lvcumenl qui a se rv i à la foi-m:1tion <lu l'réscn.t t•blcllu, l'uuité udopté e ét,lil 
de !OU vo!a~ours: d'après cela les mouvements ci-dessus o~t été é la bf is en nombres ronds de cenlu in es , les 

11nantitéw eo-1le~i(>Uij de GO téhrnt indiquées pur un ,..;,-o. 



( lfüS ) 
.> A.:SLF.AU ~" t l 

• 

li, 100j16,!JOOl~{7,600\ 6,2.00I 8,0llOj ô,8001 

5,2001 G,500] 7,400 

Q33• =Oi 3· C(P1CO' 33o l,BOOI 2,500\ 1,90D 

300 

IJ,30llj 1,9001 !!,800 

4,200 

1, lOO 

1,800 

7,600 

21,000 

'.?,(),800 

100 

l,800 

15,300 

700\ 1,200 

300 

3 

100 

100 

IOG 

100\ lr,,700 

0 

600 

•33 

IOU 

200 

8001 ;~.200 

•33 

li00 

20() 

9QOj " 

• '100125, Q33 

8001 l, V} ! 

100 

500 

100 

)S 

l " " 

2001 ·.1, 40!) 

JOO 5,200 

100 

200 

3 

] 

3 

PT33• 1,300 

3 

101) 

3 

ou" œ 

1, IOOl26,9UOI 2, 1001 2,0l)O 

9ll(l 

400 

100 

)S 

3 

400 

DDDDODDDODDD#· DDDDODDD 
98,:ioot 6;,rnu1 :i;;-1,1001 122,SOOj rn.rno 

. 

4001 3' 400117 ,800 

(PS)S5S 

lüO 

soo 
100 

3 

3 

IOU 

800 

200 

0 

3 

100 

700 

4.0,6001 1 ,8011 

1,900 

100 

100 

IOO 

3 

3 

:,w,1 

: 33 

40011/1,700 

800 o,!J00 

1001 l,400 

2.00 1,400 

JO() 

0 

3 

3 

20D 

3 

3 

3 

] 
•33 

3 

Jüll\ 12,400 

O è(C9 ,aooJ < r ,4001·.:i'l, ~Ol>I •O: 33• IO,OLlOIB!l,40u 

!J0Qllt0, 100 

=3œ LO è! ! 
35_,IXJOJ ï,8ùOl2·J,700 

� 9•3• � � O t " <oo 1u,WlJI n, 1ouJ 9O 100 

5001 7,0001 G,600 0,400 

14,000JS9,00()JJ9,40(JI AO� 33vCuOt " œS 3,BOOJ :!,UOOJ4J,200 

7,400 

',BOO 

14 ,()()0 

5 700 

J ,400 

1' 1001 4,800 

uS" " < : OQ33• AO� 33 

200 

100 

::!00 

1 ,4001 1, / ] • 1,000 

500 

200 

# • li,900 

IO!it 1,100, 

wo 

2GO 

'.WO 
300 

a1>011a,1001 s.soo 
cou 

200 

.'l00 

:!00 

19' 2001 1 '200 

f,00 

2001 %1� ! ! 

1 
OO 

&9, HOO/ 7 ,2001 7,sooJ29,01101 H,0001 =O] ! ] • 7 ,sooJ46, 200 

n" " < s.ooo 
3001 8,600 

<, " < - O: 3û 

9001::16,500 

200 2.2,300 

3,50l}\l0,90ü 

uoo' 
9 

• 1 1 1 , ,:,1._1uti G.ll.10 8,3lJIJJ5,li00,3(;,200!9,20011,-HHll0,600·~4,WO 

## O #1# U î 1#1# U O1OO1O• OOOOOOO• OO11O1 O10OO1 ##1 O17 OO0î O -::J .. ,.., "·"'" ~.,., ·~·"' 
I'!, \100 
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ùq ù t , C, ù • L=- 1 

MOUVEMENT DES BAGAGES. 

RÉPARTITION " É \ É F c l ù 

hc F n* c * <" \ n hFC\ , Chc l ùn · ù · É hc F* ù* · ù DESTINATION. 



( U8 ) 

Exrnc1C1, 1843. -· jfo,wemcnt des bagages. -· .R.opcvl'l't'tion. 

STATIONS 

DK 

DÉPAUT. 

TOTAUX 

STA'TION 

DÉPART, 

-- -··· . -·· :=-··1 - - -- - ; -- -- . . - - - ..5 
'!J <li ~i ~ ! ~ ~ ; ~ 
:j_; ~ , ~ti ~ ~ .· 11 ~ ~ ~ 
11#1## N. N. î N.· · î C9C • N. P(( . !S "l 3 ~l ~ : ~;! : j : : ~ . j .- ~ : ~ -~ :: ~ ~ e f ;J i:a: 1 r!i -.: .,, ~y;i ~ ~ • 
~ ..;. ~. ""'_Q O .,. ◄ î z:. 1 ~ - """ "' " "" .~- .a t-, ! ,.;: .,. "'I - ~ ,. "l 

Drnrnllcs (~uni) ..•. , 

lll11lincs •..•.•• , •.. , 

An,·ors., ....•...... 

n»Co»9! } si utcrrnédiairos 
de la li~ne du Nord, , 

Louvain .•.. , .. , •.•. 

Tirlemunt , , .•....• , 

Ln11d01, ... , ..•.•.•• , 

j } èp} •wpO O # O O ## O O # 

An.s .. , ... , .•....... 

l~it!~e , , . , , , 

Voniers .. , . , , 

llol'liesthul , . , 

n»D* è! } ? # O 1## O 11 O 11 

Stations interrnédinirus 
do let li~nc de l'Est.. 

Termonde .. , •..... , . 

Cu11<l •.•.•.•••. , •••• 

Bruges .. , . 

Oste,ule .• , ,., 

Coudray •....•.. , .. 

~fou1ccon (et àw} mpüO 

Tnurna Î 111#1# O ##1## 

n9] »9! } % i11tcrmédia 9èp s 
de 1a ligue de l'Ouu•t. 

Brusclles (llicli) ... , •. 

Hal , ....••......... 

Brai11e-lo-Comtc ...•. 

S0i11nies, .•.••. , , .•. 

Mons, .••••••• , ••... 

Q~iénain (~!France). 

Charleroy .. , .•. , ..• 

\ .� w ] è 11####1### O ## 

Sh rions interm~Jiail'es 
de l11 ligne du ~lidi. , 

Tt>nn. Li log, 

• Oe œ8=O� 33 

ess.aeo 1482,700]132., !iOO 

lî7 ,700 l 2Ci,80016, lOllj 7,300 

2oi,100 'ï7,aoo 20,000 s:i,30:1 

è] ! 1%! ! 
13,800 

2~,900 

'27,l>0O 

1'21,JUO 
•3• TO• 33 

8i4,700 
'28!5,300 

ae 1 .aoo 
G:!4,400 

l~l,600 

'2 IÏl,900 

•è} ! O� 33 

78,100 
t--1)SOO 
50,100 

'.267,000 

ia1 .soo 
62,700 

104,800 

2·20,.rno 

l\iln;-:, Kiln;;.1_ XBu~ ··· • J<,I.,,~ · •· ~~lag, u l(,J,,g. , 
122300,437,U~O,J2,-;·o:J 81,300 t.2, 10() 

PuuO: · " 7 9,2O1l 

1,100 

a,30Cl 

1,00:) 

300 

»! ü C liOO 

2001 2,000 

8$.ll,900 300,700 / O1/ ] 8'i,7l>0 

2DlS,&0O so, 100 14,100 2B,300 

06,100 25,200 :i,200 o,aoo 
114,400 3-~.IOO 4,201l 3,6'..)(J 

27,200! 3,600 

2G, 20') 9,900 

14,4,0 

58,9001'!0, 10tll30, 8001 8,500 

'7,8011 

500 

44,60014, � 3PCC C.9O 701) 

~6,400 0,900 23,800 

61lOI 4,4:10 

1:18,800 125,500) 3,21)0) li,3:.J(l 

20,2001 5,500 

• 1 , 

W, iootse, 100) 9,300 

(US" œ< P•O � 3)S HOO 

4,000 , 1-H ,200 
1,000129' 701)1 ' 

100 {jOO 2,000 

1, 1001 2,a11O1 1, ?ou 

1001 601), l ,5•)011,000110,501 

:2,300:3a,mo 22,10:> 4,;iO(} • • O- Pu] 

� œ" < î 1 7001 1,200 

i " " ( O : 3u 

1rn,0. • Kilo~. 
1 ,irnol u,400 
û0O 

400 

100 

10D 

4001 1,200 128,40011~,IOD) 4,0oup2.,200 

2,200] 1,[)()0 

W, :JilU[ :J, 5JlJ 

1,000 

31J() 

<i.OOl12,20Dl'.!2,(l00I 7,8lJU) :!.,40[) 

6,BOO ~" " < 2,2O1,i 4,400) l,800) 7,700 

7,oOOI 1,2C1L1!5,4OUI 1,uoo 

174,900)22,3DOIIOB,700/ 3,40OII2,8O0I 2,800 

6(01 3,600 

500; 3, •33• 1 : 700 

85,4001 4,300) 2»,700j 1,00C>i 4,50~1 2,000 

1 97S 80() 

:i,:01 '-,000 

8,7()() 1,1001 P9O 100 
i 

700 

100 

500 

300 

•• ! • 

• 1 • 

# • # 

)S 

100 

300 

3 

: 33 

3 

IOO 

3 

# 7 

# • 

* 
Kilo;. f K,;Clg, Kilog. Kilo.,;. IKilofi. 
1,6!i0;362,400 o13,000 17,GOù :.19,30[) 

200[ 18,500 3,700 400 •i,400 

• 2,100 

2D0 

92,100 

100 

700_ 20,300) 2,400 
9 

1 .4oo; 1,90O 

a,5001 G,500 

600 

è} ! C 3s,200[ a,4ool 1,2001rn,ooo 

400 24,400 

100 

100 

'.!.00 

1001 3,800 

l,400 

9:JO 

l669DOl25,900l21,000 

• 1Jj,5001 1,100 

22.,300;~0,80(1 

llJOi li,50Cl 

3PP3" < :l0,90OiJ6,:W0 

2,100 

" < e Oî 33 

=� O333(»3O- 33 

3001 • : O- 33• l, 700 

OI 3,000 

3 l ,GOO 

# • 

3 

•33 

7(l0 

400 

700 

Qu" < : O=33 

1,400 

6001 2,100 

800 

400 

500 

• 33 

800 

100 300 

• 

TOTAUX èJ 1lalion 1 1 l 1 1 1 1 7. • • 1• ( 1 ~ de de1tina.tioci •• , ••• 9,IHi,ooo l,802,400 327,2•Jù ss.;,;oo S!l.~11 î 1î O)<CS)S lil7,200 39,000 47,000 l0,200 a.m,i;oo 300,000 sr.,oooj 134,000 



( 139 ) 
* c99œl î Cu \ ° 17. 

fjinérale par siation s pri ucipales da di/part et de dcstinuiion. 

Xtlng. 11:iluK ll:l{QJ;, Kilo.g K.i)Hf-f Kilc.~. K.i.l<,g, Kilo,.; Jül1)~ 1 Kilo15. I Kilc,g 

l~,10028,200 175,700fi:l,40U IIIGOOtia,700 7,aU025,\J(}()3U,800 • , 

3,200 14,70ü 30,100 3,800 17,31)() 6,000 1,<WO 2,800 15,700, , • 

3,2.0111 8,?on100,,50011,200121,7o()l1!!,700I 3,50DI 4,60011;1,11t111 

2001 1,ouu1 4,0oo 

6,60(11 4,7001 13,9001 2,4001 2,~001 3,3001 1,4.0DI 1,7001 3,8[10 

1,.,10011,0001 2,200: 

800 

3, lCIO 

?.,500 

0 

IOO 

100: 

200 

400 

400 

100 

G00 • 3, 70(1 •33 

45,'.lOOj 3,1001 39,lflfll 6,'2001'23,900\11,0i►O 

u.soo OI 3,000 

1,200 

CP>ü " < 10,6001 � 1O: 33 

" < 2,000 

000 2,800' 

10,600 

200 

2001 2,200 

1 ,'.:!00)::10, 100 

2001 3,3001 77,900 

50'.) 

ullO 

700 

501>1 1,00() 

2.0.) 

10[) 

800 

•33 

800 

400 

200 

23,9001 2,800i 1,0001 2,600 

»" " 

3 

3001 :l,601) 

700 

100 

400 

[;00 

300 

!00 

10()\ 2,,001 2,100 

!00 

•33 

IOO 

::;001 1, a1.mp 8, ooo 
llt ,6001s1 ,1,oopss4001 s,-1.00123,400l89,200 

• 19!:l,:JO0I 6,8001 4, 1001 5,000l'3,400: 

30JI 1,5001 ;i6, 41Jül92, •33 

!001 4,600l137,800J 7,SOO)t5,600 

8,700/ 1,60011,700l33,7UO 

1001 1,300/ 21,4001 5,5001 3,40ül4I,60UI 9,500 

11,G0OI 4,400, 3,700 4,r,ooJ 

# • !2,400 H, 100 2620001 
( 

7,800 4:.l,800' 

# • 2,900) 
• 

400116,4001 48,3001 4,5001 2, 700J68,800j 7,80J[ 2,800123,300 

60,300 

ss,ooop 9, !lJOI 2s,5001 t4o9001n, 700l24, 700lü5, aoo1110, aoo 

11,7001 2,100 

1 • 

3,6001 2,7001 4,GOOJ 1,500 

• 120,400/ 3,0001 4,500 

1:5791)01 3,80[)1 4,60U! 13,BOOI • 

92,000 1,ïOO 1,900! 1,100 92,600 

24,40(1 

G9C! g1 • <œ<#î · 1 

3001 l,3110 

• 148,6001 1,000 

3,900i 3,500 

900 

700 

400 

10,SiJOJ 1,7001 1,100 

~ i lng , 

. 

6001 4,500 

7001 2, 30:l[ 9,500 

1001 7,ooo: 

,s3,900J o,1:ioo1 7,son1 30,700 

2, 400J 1, 0001137, 600 

7001 ~, '.200) 4,500 

A33) %1p! ! v a,aoo11s,soo 

15,3001 11,1001 

2'2,300 

# » # 1 , 1 • b.: . . • # # 81,IOOJ 2,GCO 3,700! 7,100 17,800 45,000 11,900 18,iODI 32,600 -----1--:----- 
103,000I 1:w,000[ 710,000! l7s,.:zoo 402,100 467,!IW 01,woj n,1,000 021,soo 4i6,400: 102,,i•)) 40,,oo· ;s,soo 2n 900 rn3,soo c5,500 112,coo[ JIIO,aoo! 

• • i 





'fABLJUl/ N° 18. 

EXERCICE 1845. 

1'10UVE1'1El\TT DES MABCBAll'DISES 

(011»lNAIIU!S). 

RÉPARTITION e É \ É Fc l ù 

PAR STATIONS Ptul'1CIPALES I>E J>ÉPART ET DE DESTINA.TION. 

36 



( 142) 

Exsncrcs 1845. - ftfmtvcnwnt des marohandùes, - Ripm·tition 

* " * c 1œq ll!!!liii":a...,..Aa_ •••......••• ~t!liil 
n* c * <" \ n î >9î · #· · · DDDDDD·D DDî DD· · · .· · · · O .. r --·· D· D · · · D· · · · ·D D D· l'At\ ~ C 

• 

• 

119 11g STATION ~-::: î • 11O 
1C îUO ND • .;, J î 1111111 O1OOU 1 i 3 119 

• 
## 11 

DÉPAR'I'. DE - -c ,=.1 tlJ ;: d SUU 

• 

ol N. 
1OO 

:J· ~ : :.; ,:: 1#11 
N. N. N. 

111 UP :-.! 11 î 11 é c:, N DiPAR.T, î Dî D 119.< .UD 

f'.'.· 
1O 

N ND 
OOU ,,_ 

• 11 î : ; î RPT ; N.· O11 --~ J 
• 

N. N. 11 .J .,. 111 :.> 111 /1( 

Te nn. Tcm1. 'l'o~n ·rv1111. \'1:n1). 'l"<.11111. 'r1.mo. '!'01111 Tmu1. Toua. 'f.,,,,._ , Tu""· 9 Ton,,. ·rcn11. 
Bruxelles (Nord) ........... 17,!>2!1 1 2,392 2,531 (t 1, :'.i(i4 7!11 Pè} I'..\8 zo 3,8311 47:/.i :J5(i 5û0 

Malines,,. , . , , .... , . , , ... , 5,2!0 C OL� >9 1 288 71 7:00 194 (l 4 � t 21: 51 21 1 
Anvers, •.•.. ,., .•.. , ... , , H,891 3,04~ 1,027 1 130 SOJ 1 ,:rn7 51 321 èO Dî »9! l:!,fl8:l a,6251 2, 1s1 2, 81ti 

Shti.ons intermédlair e» rie la 
• 3 C ligr:,e du N ord •.•••..•... , 004 • 3� :,8 QF 8• S ~l )S . 1 22 � : . 

Lou-,ain .......... , ... , .. , ar.isa :1,21() 50-0 !)(>t) 97 1 2,380 1,30.:i 2,041 G,395 4, 3QO.7 2,912 506 48 

Tirlemont ...••.....•..• , , . G,no 1,981; 601 {~53 2l4 1,187 1 ui < 3~3 242 =� L 15 i � 0 

Lande o ... , ••••... , ....... 3,977 115 l01 IG 18 , ,, 111 143 1 Ae 5/it'j 301 352 184 1 

W'nremme., .............. 7,573 • ' î O 10 '.l 1 
• 

338 90 190 . 1,103 (i5i 127 72 1 
1 
• 

I • 3,400 Ans •.•.•......•.• , ...•. ,. ;\l),0~1 0 772 110 10,00<.) !", 1f3ï ! 1m9} 1 202 9,507 113 1 
Liége •••• , •.... , ........• .rn,Ol'.l.4 4,155 2,8t.i2 i'i,8~0 ï 1;992 o• 3L =•L J87 40[1 1 803 !J, 145 13,006 

Chênée. - , , , . , , .•. , , .. , . , . 8,994 6-Ji 5 F ' e 1 4,)Ï 107 58 - #• l24 126 1 2,309 9 .î 
Vervlor• ••. ~. , . , . , .. • .•.•. , i.sos 36!! 4 240 . 6 l - 1 1 1 2!)5 Q . 272 

llerbeJthal. .•••. , . , ....... LA3 80 15 177 1 0 � 1 1 1 268 1 246 1 
St-Trond .•••..• , ... , . , .. , ~,7ol 508 213 œQ3 7 440 86 101 ·lU Il 98 2() 22 1 
StnHon• intarmèdiaires de lo 

ligne de l'.F.•t •.......... 1,672 248 lfi 30 OO H4 62 '.!.20 fil i89 131 • - 2/! 3 

* pè w! } ?p 1##1#11#1111#1 O 1 '2,!l'.:1.5 27"!, IOJ 44 12 2'.1.2 2ï )• 22 : � 1, 21~ 7 10 2~ 

Ocm<l.., .•. ,., ...... , .•. ,. 13,111 i,ooa: HJ <:iOl : • 177 77 1 � 0 1,371 &31 57 : 

llruB•• ....•..•..... .. 111 1,711 : • A. 60 127 L 135 •L 3 1 • ' Q � . • : 3 

D,ten<le ...• , • , ........... 4,99(l 1, 15f:l 119 : 3: '.H :.112. 24 3 . 3 355 104 44 ! % 
Courlroy ....•.........•.. 11,o 11 43:5 3G iil'ï Q 5-i (i 3 . 3 538 4 3 67 

llfouscron (et France) .... , . 4,q03 t ( • a 3 � 2. 1 . 1 4 . . # 
Tournay,., , , . , ~, • , ...... , 11,8/Sô 94 :.8 ï4 � 42 16 � 3 1 61 1 36 1 

~talion• intermèdiuircs de hi 
3,3-42 ligne del 'Ouest ..•...... , . , : • ' 111 104 35 461 î 1 3 � 69 1 = 4 

nruxcll.,, (lliili) ........ , .. , 12,726 1 1 . 1 1 1 1 1 . 1 1 1 

llal ••••...• , ...• , ........ J ,'290 1 4Ï bO 4 2:?. 14 • 3 1 14 T )S 1 
Bre ice-Ie-Eomte .... , , , . , .. '2,744 1 2~ <; 12 13 ] . , . 19 . . 1 
Soignies, •.•..•.........•. 7,847 1 177 fJ:1.2 7J 34 L 1 3 - JOl 4 Q 1 
C•• R•w #######1######1#1 D 1## 6Oü Dî Q . Ili 210 II 53 a~ = 1 2(l •3î '..::'.!. 8 1 
Quiévrain (et 1,'rar,co) ....... 7,690 1 î 115 3 

OO 
0 . , 77 = L L . 

Cbarlcroy •..•.....•.•.... ! O.� ! e 6 51!4 3 2.61 · î • 1 ,\ 1 C.Ï 1 

l'nmur. , ... , ........• , .. , 2,2ü7 43 544 3 •%C . 1 1 1 1 1 1 i 
Stations interméchaües de lo 

H,11W ligne du ,\Iidi, ........... . li!J8 724 867 725 14 Z7 •Q � • 58 7 3 1 
-- O0 ----- ! 

TOTAUX par station ,le des- DD9DD 
5,sool w,sos 

-- -- -- -- 
tiuatinn .•.•.•.......... 3ôll,56i '.1.2,O~O 10,547 17,010 1,767 14:070 17 ,3.381 7' 3!l'.\ '27,723 lS,082 15,443 16,937 

OboeroalimlY, L'unité c~t le tonneau de 1,000 kiloçra111111es. 

Les marchnndises rcp1·ises ao tahleuu ci-dessus ont été lrauporh:ei au 11oid• et pu \URf:On, 
de Io ca tlon, Ou n'y n r•as compris les colis d'un poids <le 5 kilflg, et en-dessous. 
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TAnLIIAU 9o3 ·J8. 
î 
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ExutcrcR i 815. - Recettes dus ·oo,1;a9wu,rs. -- Rdparti'tion 

STATIONS 

DE 

DÉ 1> A. R'l'. 

* 
• * " .C.oœq 

è1oCC 

STATIO,\ 

nr 

DEPART, 

Br nxullos (Nc,1d) ..... 

Malines •.•... 

Anvers. , .... , .. , . , • 

Stations intel' 1111\tl lairn~ 
tle la li gnu.Iu Nord .. 

Louvain .•.... , . , ... 

Til-lumunl , 

Landau, . 

Wnronnnc .. 

c } % 1##11# O #11111 

),iée;c .... , .. , , . •. - · 

a erviers .. , . , . 

Harnesthnl .. , . 

St-Tronr.l •...... , . 

Statiuns lnterm éd iair es 
do la liglle rl e l'lsst.. 

Termonde . ... 

Ganù .•. ,, .. 

Bru13cs, . , , , , • • , • • • 

Oitenfo .•......... 

Cout tra-y . , ... , , , , .• 

Mou~cron (et France). 

Tournay, •. , ... , , , •. 

Stuuons in Lerm éd ia ir.,, 
de lu li!loe clt> l'Ouest, 

Bruscllcs (Midi). . . .. 

llul , . . . 

Draine-le-Comte, , , .. 

Soi&nÎC$, ••.• ,., ••.. 

~lutlS •......••. , ..•. 

Quié nain (et Fr anue}. 

Cbarleruy , . 

Namur , . 

Stations inte rmédmircs 
de la li11ne du illid1. 

l ,U •AOt " 1;9 

'2;l6,UIH:I 

/188,699 

71,1316 1 :'l2.,3:'i2II0,32lll 12; 12~1 1 ,B02! '2,8[)4j i ,0()2. 

197,4lHJ I e : OA� 3<•%O� 3=< î èOOA! %< a,100 
IJS,70'2 
l9,7/i8 
JO,'lô • 

~l,OliO 

171,036 

l l l ,'21 1C9 

'2H,IH'2 

:02.270 

8i,4ü6 
l,07, 721J 

'219,428 

60,..484 

88,64!î 

. • 

83,8'Hl:.!'.!.'.,!.,r,88l32,GïOjoli.O't:il:11,:wsl 2,!l07 
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Pî ù • oP<œ= PU . • 3 ) C •3• L3 » 
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' ' l · ' . l l l' 1. d . t· gmicnt u ptw stations p,·i1w1plt ,,.~ < e l epa,1''1 el t ,e 'esta nu. ion. 

• 

1 1111 · · · · · · PN ---,-- ~~~---- 

N. 

0 u 721126,858 

3,496 7.393 

1,50JIJO,œw1 46,4!.lJj u,no1rn,03J
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9,719 

9 
e ! ! C ~001 1, 102\ 3, 106 

7, 1001 3, 600\ 9, 7101 2, ':"00\ 2,100 2., 40() 

l,90i 
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l,WSI 'l,397 
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400 49lil 5,89-i 
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78,ll49I 3,<Jnl 7 î DDt C G 120\:!6,3,8\ %1} èpv 7.9J6jll,l>'.!tij:3J,508 





* 1t CCOà1c œ is3 � 31 

EXEHCICl~ 1843. 

--- 111#1 ----- 
RECETTES DES BAGAGES. 

RÉPARTITION ~ÉNÉRALE 
hc F n* c * <" \ n hF<\ , <hc l ù n · ù · uPh c 1F* ù* · î DESTINATION. 



) • - •S S 

ùï • wm• , ù -f 8-15. î · D Recettes des bagnyos. - ll.nJJM·lition 

n* c * <" \ n 

<CC(1 

DÉPART. 

* " * c œq 

1•.ll\ 

STA'flON 

Dll 

DÉPART. 

Bruxelles (Nol'll), , ... 

lllnlincs ....•. , - .. , .. 

A nv ers , , 

S lntions iotormédioires 
Je la li1;11f1 du Nord., 

Louvain., . , , , • , • , • , 

Tirlemont. , , . 

L.rndc11, .••.•••.•... 

Wuremrno .•..•... , •. 

Am •........... ··-· 

LlCgc ~ , - , .. ~, ·, 

Yerviers . , , • , - • . , 

llcrllcslhal.., .•.. , •. 

Si-Trond .. ,, ... , , .. 

Stulionsiulern,éJi'-' ir es 
de la ligne de l'Est.. , 

T~1·mo111le . 

Ga1tù,, ••.... , , ...•. 

i } •gp97OOOO #1 O O 1#1# O 

Ostende •..•....... , 

)U} R•è»è} Î O # O O 111# O # O 

1\Tou,c.-ot1 (et ù 9 ance}. 

Tournay ......•••... 

S tn tions i11ter1m!,li •• i, .,, 
de la ligue de l'Ouest. 

Bi- uxelles (Midi) ..... 

Il.il., ....•.•...•... 

Uraine-lc-Comte .. , .. 

Soi&uit:~ ...• , , .... _. 

~Ions .. , ... , , • • • • , • · 

Cliatleroy , , 

i'iamur .• ,, ., , .. , . 

lStn tinns inle rméJiairea 
de lu I i~DC du 1'lidi. . 

TOTAUX parstntioo 
de de~tiuation •.• 

f. 

70,364 
10,l'2:\ 1 2,978 

1,972 

;v. ,1\81 1 l '2, 5D41l , 087 

1,410 - 3D1 3L 

7,881 1,727 -i37 

;~,833 •O33L � • = 

: 3: 39 12 

6141 1531 5 

1,098 •3- • • • 

42,949 ,18,62;'},l, 17U 15,893 

u;, C»A G,72.5 1,021 2,30:; 

%1] %� < 2,3131 : =î 

3,620 l,a'i!J l55 

.},3281 l ,51j51 202 

'2,571 e � = •LL 

114141 

l ,033 

149 

LL3 

2:'i6 

� • 

120 

845 

386 

490 

207 

28,400 1 ~,8591 699 1,1,011 

9,~59 1 2,4851 � • : 

20,io& 
1 a,002 
i,885 

li,'.297 

3,624 
l 8, '265 
1,'.220 

)<ut 

1,004 
AO.� GA 

7,8o3 
1,809 
-4, 16] 

G,5;2 

825 

37a 11,592 

4,613 218 l,4ij~ 

6S0 33 475 

1,60G 201 277 

7331 • : 3 < � ' e 

D J • 1 Il 

• 1 • 1 9 

• 1 • 

• r T 

• r • l , 

• 1 • 1 

li(\4 C l, 8:?.ü 
634 

� i A 

• ' 

•33 

: • 

: 

: 

227 C l,435 
14 

13 

12 

28 

121 

3i 

28 

' • 

3 

38 

958 

Sl 

O• : L 

•= 

20 

295 

88 

152 

()31 

228 

'2,'J7 

272 

99L 

148 

117 

200 

� • 

609 

28 

46 

43 

7(-iO 

L 

3:;s 

35 

[32 

52 

141 

• - � 

8 

44 

J4 

71 

23 

•L 

50 

167 

23 

• : : 

: 

90 

' 

23 

• 33 

- 

1\.1 

28 

t Q 

12 

: • Q 

24 

47 

• A: 

� 

� 

• � 

8'! 122,6551 3, 1G4p,23!J 

•3 • •O3QQ 

AQ 1 i OL- =o 1,2071 : : A 

# • • : • 

R.9 I l ,GG9 

19 • 702 

27 5:'i 

- - Cû - 

• 3 

= 

: 

A 

1.C 

31 

� 

1,751 

454 

l4t> 

32 < 2,318 

677 

ti,0051 l ,362 

l,~3'2 

289 

• : - 

253 

JO 

118 

= 

4 

:!.,9(i41 700 
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2.04 

= 
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43 
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]3 

27 

68 

20 

: 
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' 

1,688 
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381 

40 

22 
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71 
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66 
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' 
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:~~ .: "'<Il ~ ~ ,,j 
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UU 9PPP9 î lil 9PPP :;, 11 ,::: ~~~d ~::1. :'Z'. 3 
.,; · î î 11 11 1##1 .»Pî 

f-4 11, é U 

N. N. 11 1,-, PUOT 0~ g t.O U� î 11 1O 
NN 

11O :., H .9P1P at 

~]i JJJ 11O N. N. 3 î î ;; !J, ; 11# 9PJ 3 3 Jî <CC 11 NN. ù - 9 
#11 Cl> C.9 3 é î 11'1 J C.< <CS î mTî c;., O1O î î 

.9 
' 1111 

• ' 
• 

• 
• 

646 69i 6,!l34 2,403 7,6!Vi 3,-103 =� P• 1,6;:2 1,408 1 . . 1 1 1 1 . 1 
!V, 281 977 196 l , 1 1 :S 810 77 172 448 1 . 1 1 1 1 " 1 

• A- 233 !l,405 630 1,873 l, 117 � • • 318 608 # 1 1 1 1 1 . 1 1 
11# 23 140 � • : )o :54 . 2.2, oo 1 1 " 1 1 . 1 " 1 ! 

• : A 135 � � � 155 2-0:} 212 1)4 124 • - 3 1 1 1 OO 1 1 " 1 . 

42, 36 !06 25 17 - ù 20 57 16 . . . . 1 1 1 1 . 
18 1 P.7 . C9 1 1 . 1 . 1 1 1 1 1 7 1 1 1 
46 � 16 12 . (i 1 . 1 1 # 1 1 # . . # 1 
44 - 46 399 C9 71 . <C '?, 1 1 , 

" 1 # 1 . . 

748 214 : O: • = Q- : 3,53'i 1,1~2 10 ~09 157 1 # 1 1 . 1 1 1 # 
150 � 287 103 1,411 281 C9 4!1 6 n . 1 . 1 OO 1 . 1 

- , • - : (l ,,96 47 1 1 1 1 , 1 1 # 1 1 1 1 
39 2.8 181 40 =(P< 13 a ::;1 L . 1 . 1 . . 1 1 

161 •3 189 82 90 152 lU 14 . 1 1 n 1 OO 1 1 # 
12 # 477 101 ~o 10(1 2.3 68 281 . 1 # 1 . . 1 1 1 

9 
67 602 1 2,380 2,947 4,973 2,j8 1,02.1 1,920 . 1 # . 1 1 # 1 1 
l6 127 2,010 1 I,651 25(. 17(:i 25~ : • • 1 1 . 1 # 1 . 1 1 
28 75 2,032 1,521::î 1 720 243 ~29 • =' 1 1 1 1 1 . OO 1 1 
u" 179 3,llOI 292 786 . 3,733 832 =L: 1 1 1 1 1 1 1 # 1 
1 21 279 -ri 95 967 (i~9 128 32 1 1 ] 1 # . . . 

8 63 931 ~' : 206 774. 141 . 95 . . . 1 1 . 1 1 . 
1 217 7ï6 141 116 442 41 92 303 1 . 1 . 1 1 # . 1 

# . . 1 . 1 . 1 1 1 1, 192 Oî � 3 728 5,2'.lô 3,276 87\l 3,2:.?.5 3,249 
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1 . J . . 1 . 1 # 4,746 119 91 2'1:S . , 1,216 •L' 406 2G5 

. . 1 1 1 1 . 1 . 4,230 3- 53 � ' 1,458 75 IOÏ 116 1,720 

. . 1 1 1 1 . 1 1 846 IO 3;} � 3 179 211 . : =� 166 

. # 1 1 1 . . 1 1 '2.,312. 4(; :37 31 4~:5 248 4 t'i 1 620 

" . 1 1 1 1 . 1 . 2,,;20 67 69 • � Q 160 Qo•: H)3 4ï0 5ù4 
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) t t S 

ùï 9OU••m/ èT ·1845. - Iieoettes des morchandises, - Rtfpa1·tit·ion 

n* c * <" \ n 

DE 

* " * c œq 

STA110 U.97 

Vl:PA.RT, 

9 
~ 1 
D.î • 
U7î 1· 

î l 11 . 
0: N. N .,. 

Bruxoll es (~·o.,d).,,,.,.,,,, 

lllnli110• .. ,,.,,.,,.,.,,. 

Anvers , . 

Stations intcnnédin ires d c la 
lii;no du Not'!! •... , .. , .. , . 

Louvain, ..... , •....... , .. 

'I'Irlomo nt .......•... , ... 

Landen • , , , , ..•. , . 

j are111mo .••• , , , . , . , . , , , . 

Am ..•. ,, .•..........• , .. 

Liégc .•...• , . , . , - . , , , , , · · 

Ch~uée - , •, • , • • • • · • · 

Ver,·iers., , . 

füaheolh"I, . 

St-Trond , . 

Stations intcrmédlni n» de \a 
li~ne de l'Rst •........ , • 

Termonde ..•.•........... 

Gund .. ,., .•..•............ 

Jlr11r,e9, •. ,., •...... 

O, te ude , , , • , .•....... , . , • 

Courtra t ... , , , .. , . , .. , . , , 

~1ouscron (et Franco).,, ... , 

Tourna y. , , , , , , ..•.....•.. 

Station• i11tor111 é diai 1·0• de la 
li::n~. ,le l'Oue• l.., . , ......• 

Bruxelles (Midi) .• ,. , ... , ... 

Uni ••••••.... , •.......... 

Bruine-Ie-Eomle .•..... , . 

Soignies. , . , , , . 

lllo11s ... , , , •. , , .. , . , . 

Quiènnin (et Franco) .. , . 

CharlerQy .....•. , ... , •.•• 

!"a1m1r •••.......•. ,.,.,,. 

/\O1,/.H(j 

G0,'2O~ 1 o ,5311 
GMJ,'.2Iri 48,!la<i. 6,!l86 

7,090 

!î9,47~ 

'.20,il07 

; 12, 255j:v., B7IJ < u ,:i'.!.'.!./ Il, 5!J7 < IO, 7 ',8' 

1 , 2.151 3521 133!) 

l\J,4013/ :,,O:i7 8,30G 

16,0:H 

J,82.6 

IC,40~ 1 2,081 

1r,2,i.l7o 

4561921 
-48, 13;1 

i0,229 

lti,712 

UwO •3• 

10,'.287 

40,t0'2 

rat ,097 
8,.481 

è} O� � A 
43,0'27 
;17 ,97J 

4ll,r>H 

r.r.,nn 
2ï ,757 

fl7!.l 

� O=>d 

4,8Bi 

: >: : 

• � L 

1681 5,01!) 1, 701l 

sz,4~9•::11, 103 l'lô,744 

I0.0131 89 ld,5[)7 

15,ü:i/11[ 1,918 s.aen 
815\ 3,\!73 

8,2551 2,8051 8,886 

8,200 12,lltlO 
46,Gôa � 1%%V 

•Q' Oî • A 1 :.!5,792 

40,4!16 œO2 RU• 

100 ,;;09 25 '89-i 

œ� O! 3• 11,ow 

71l41· 
3,322 

901! 

Q• · 

8'.Vi 

7,941 

2,602 

ï A<< 9,9IU 

30 l5l 

3,17711,1001 1,883 

i7,61G I ô,0581 1,2481 1,681 

178 

i77 

PPw 

1 ,20118,207 

1,2:!9 3,8i0 

92\ 3,058 

128\ 6,218 
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107 
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IO 
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12 
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(\ 
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49 
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98 

� • 

»� 
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Q 
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O 

•
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36 
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5la 
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62 

137 

424 
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33•o 
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2,412. 

1,034 
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19 
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4G8 
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î DDD • î 

.,; 
N. 3 
<C 

,i 
N # 1# 
N. 

!:1,2861 1,85?1 2,B'.13l2H,304l12,'i78l16,616l22, lûlJ 2.,168i 8,83114,3001 

1,683, 

173 

001 l ,:\021 4, 23~ 

t7,380iJ7,7i4I 1,os.;p3,8G3j 3,@~1 4,7231:{r;,~21 :l,i,O:ll:.!A,!i7')1 2,800 

l~,8681 5,2511 1.0331 ('l,6531 4,0t2J 1,99:ll ;s,!l4:3 

1,1791 1,020 

95', 

:1.ôSl 4,428 
14,663 17,837 

17, i85I 6,4481 4 ,trn:i IJ5,0\)81 o.oci 118, 15r,po,01H 

1,0521 5,280 

66 

l,~36 

2,801 

361 

L• = 

107 

� o8 

278 

191 

12 

343 

43,1 

4 

=• 

25 

92 

l21 

so 
3) 

: 

37 

92 

' 

l~O 

112 

!OS 

;20 

1>671 2, W't 

<CC 1,162 

• • = 

18'! 

=î • 2,406 

3'.!., 1,892 
I03 1, l\Hl 

44 

• LQ< � 1î LA 

331 =O3î L< 3,3M 

953 16,2.\:l 

• • 1,087 

=: - 5, ' - o• 

42 

• - A 

200 

424 

Pè� =• V1Ê ! 

e ( � =• • l .ese 
11 2, lll2 

692! 3,6131 9,fi9'if 1,2~51 l,85J\ 2,9:JG 

265 

18ï 

24 

IG4 

7 

400 

6; l ,37U 

l\lO 

17 

i 
• - 

L3ou 

4(i0 

34 

21 

{;0~1 •O: LA 

A • =� 

all 3,5581 1,8~8 

45:'.I 2,11.1 

21712,3041 2,4<}31 1,59H 

13 

8 

CCL(S 

B71 1,464 

30~ 

' • - 

li 

- =· O< :l,8:331 • P A=3 

L 

8 

l " 

607 

7, 1531 7,29Bl34,228I 3,2.50IL\J,4<JOI 3,7!10 

691 2,0851 8,G,61 2,3\3 

6341 l,JU!1 

!l4 

Q=L< 1 ,516\ 3,096\lo,,975 

657! 2,430j l,418 

4H 

756 

487 

:u, 

81:! 

110,t.16 

54 

•=e 

38 

39 

• • : • 1,948 

287 

24 

� 

• 3 

217 

88 

231 

9:i6lll,5GOI 2,211] 5,7921 2,851 

8271 !,2r.3 

• A: < OU .� e A• •O3A• 

•LOAuA7 5,3;'>61 < ,L71i 

: < •O3: • • ;},3iil 

8891 fi,1951 7,97712,59111,140 

3 

2 

L 

: 

=F 

i93 

143 

12 

•- L 

: •SL 

- LL• # 

L 1,781 

4 1,870 

80 17,679 

210 

, ,2361 2,42s1 a,55Ji39,483l2a, 10s 

35 

788 
O11OO O1O 

300 

104l '6,a2.1)l 762 

3 20,32:!' 5]6 

Q• S 6,312 

13GI 8,7[2 

� 

4 

- 

99 

446 

24 

76 

� 

50 

103 

- � • 

� : 3 

L- 38t " O H>41 AOQ: • 

L 

l,73GI L,Ol7 

80 

• � L 

= 

A 

191 C v O- î L• 1,509 

27? 

5861· 6,4fü 
270 3,4H 

: 

48 

� • : 

22 

- 

23 

2.,62.ij 3,36,I 1, 771/"-s,rs, p1.1,wor a,0001 s,432120,535 

l,14~ 

72 

699 

49 

~(l(l 

36 

2 

' 

4,248 

•3A 

5 

- 

<C 

30 

179 

5~9 

241 : 3• 

23 

2~1 l ,811 

l C= 

12.'ll l, lOO 

864 4,G31 

34 l ,075 

79 2,()79 

1,164 

11111 1 ,3?0 

471 � O3=î • : O=QA 

l 1530 / 1,685 

1461 3 ,l.'l9 

• • =< C ,021 

!J,53011,710 

� • 

27l 

136 

17 

G77 

• - 

?B4 

• � : 

74[ 

; 

' 

46 

'2,023 

• 
::.ï36' 

• 
7,8971 

275 

97til 5,505IW,631 

oSL 

469 

•Q 

- 

•- 

33 

26 

2W 

482 

- 

67 

184 

10 

12 

63 

50 

30 

:lOG 

l ,33[) 

3521 3,733 

:1.47 

5341 4,496 

A• l ,879i 

180, 

14 

: 

20 

SlJ 

246 

296 

57 

44? 

93'3 

317: 

606 

=: 

74 

173: 

22 

! œQ• C ' œ} 

740 l :4771 
=<< 

38~ 

1 

A 

768 

IOj 3,419 
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)1 >.C. o ,) ) i 

E.:xncwr i8.i3. - Recettes glmfra1es. -- JUpœrtit·ion dos J»'Odm:ti; 

STATIONS 

DÉPAn.. 'I'• 

~!JU-~ U:lJ'Clf~~~~ 
l'.1'.1'. IITA.TlON nr. DÎ:P,•.11.T 1 -· --· i------ r -"' ---···"'''",-cc==,;.-.-'-'-' 

TOTAUX 

Fr. 

Bnnclln• )\ CC} CS 1111 <. ,380,811:lj 3,f,7111 ,303 ,:l'i!i 

ltlnh11 ~s ....•....• 

SL1tio11s i11H!1'1116,liHit1 

du l11 li:511[: du Nord. 

Lou~ain.,,., . 

Tirfon10:·,l ..•.... , • 

Landeu .. , ... , , 

Worarrunc,,,.,, . 

..:\ns., , . , .. , 

Liége •· · · · · · • · · · · · 

Yer vlers . 

Hnrliesthn C1 111#1111 

Sl-'froucl , 

Statiuns i11tcr111~ùi11ir' 
de la lîi;no d« l'f-•t. 

Tcnnc,~l(]o , .. , . , .• , 

e � } ? O 1 

Brnces .•......•... 

Ostende .• , .. , ..... 

Cou rlray .... , , ...• 

~l ouseron nt Pranee . 

* ! ] è} } Î 11111111#1# 

Stntiuns iutormédiair' 
du Ia lic;ne <Ir. l'Ouest 

llru:!:ellcs (~liùi) ...•• 

Ifol .•....... ,., ·, · 

Breint,-le-Goro!c. , .. 

Sol1p1ics., .....•... 

lions .... , .... , ...• 

QuiéVl'ni n ut Fun ce. 

Churl<S1·oi·, .... , .... 

: 3AO rn5I a, ::011 a < o, 1i � � • ss,a5, 
Anvct·• 11 , l82, 7!151 2,017 jl , 18-1, BHI !7~,~001 1,u,9.;~ 

157,014 

40,35'.'l 

47,2701 
175 ,4 l:S: 

• 
LU)S Où - Q9 

=LO• L: . 

165 OQ.P•3 

47,713 

J0,'>,7fi4 

114,79G 

l::!6,702 

70,';,44(i 

• : A 

(l 

GO 

111 

•O <t A 

74,63!) 

131,244 

004 

2l7 

248 ,:17!, 

514,721 

5!),3'.l(l 

44,2!)6 

rn 
18-i 

37 

116 

170,â42 

l't·. 

w9 
2·i 

l(j 

3.4G6 

1,185 

107 
70,1501 J ,640 

157, 1!)0 

.'\11,381) 

=AO� LQ 

1'78,879 

872,141 

'48,183 

16:i.7Ji 
# • 

r.7, 7101 
IUll,5:',51 

3.'l,~7lj IU,770 • 12,(Hi2 

2.48,551 

:'511,, 901> 

5(),3(;J 

44,412 

78,9901 3101 79,300 

207,244 1,060 208,304 

170,6491 
72,090, 

\ ! 1w] è1OO #11111 --·1 8:1,91171 751 86,032 

Stntion• iutr.rmédiRir'I 
de { C9î } « ?] l\lidi. 400,l'ill!j • O� =L• 401,809] 

lO,UIS 

18,653 

sn 
8,0:;1 

5, 7'1U 

7,8(/j 

l8,2-tU · 

39 ,3!û • 14,004 

178 

l ,183 

1a:,,sr,7 

13,:.î\H 

JO,,l.:10 • 

•3O} w 7 
• 

15,tll~. ' 

5;.,0.12 

246,329 2,72.4 249,0531 50,l!Y1 ·\,617 la,l:{B 

329,185 3,245 a:l\J.,430 Bi,970 ï,3;14. :ll,27ii 

a30,-i!!l 52'1 :1a1 ,013 r,4,arn 4,S8n 2;,~o., 
'iii,5401 s.~•61 i e : < :i,~J.r; 

!3ti,46J zs, .. '6:3 :1,7\15 'i,1li3 

13,!),Ji 

?77 

1,201 • S,'.W~ 

1,2:rn • 3,870 

3,Mâ 

G,2LS. 

l,U~8. • 3,219 

3,018 

1,UIO 

231 

4IO 

3,113' 

1,137 

82 

70 

:W 

Hl 

21,00fl 

S7,S77 

!),ï75 

3,051& 

621 

10,101 

lO,~H 

13,J49 

~D7 , 3,49'J 

1 ,l~IS 

37ij 

600 ( !l,~5 J 12 J fJl.~ 

•O� œ� 

~,!159 1 

• 

531B:l:'? ( 

Vi ,a.>~ • 

8081 
i " î P 

• •3 

1,188 

4,077 

0091 6 ,30il 11,826 
126 , 4,.20 1,911 

A =: A 

59S 

Q 

è%] 

251 

74/~ 

1,287 

11.'f 

7,211 1 n ,,S-i 1 42,683 ( 64,0!,B 1 2G, ,rn 
3,5:.!0 

:J,262 

•=3 

y 

12:; 

2 

L 

350 
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CINQUII~ME SÉRIE. 
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sections, po11.,'J' chaqu« nature de transport». 
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EXERCICE • L=O: 1 D d " œr ùd ù \ * 

1-f.r!pcwti't-ion par sections 

1--1 11 .N N 111O '""'fl.o Ji 11O î ü a•-;">·) SECTIONS DE •= 
,1,1.1 ,2 Q ~ :::= ë.· 
;:d ~ ,:a;;, c:' l'lr,':) ---- ___ , 111##11 î D 11 

nù, * <" \ n D'EXPÉOl'l'ION. 
N1>OUP ";z - 111 ._ î 

f; "d ~ Pi S3 i.s- ORUXl>l,l,ES MALINES MALINES TlRU:1110/'i'r 
I"! î ~ :?.~ E e 1O Pè . . î ., r, ~ l] ,1 .~ 
<Il "il je; ('"j t:I ~ ntAJ.lt'HS. ANVEIIS, rnu.suoxr. Lih;R, 
3 ::? ~ -~ 111O 

www 

Lieues. Lieues. 

Ilruxelles 9C ~lllhnc.~ .................. • 4.1 4. l 272,800 132,100 54,200 34, IO0 

nialincs C91 .\.n\'ors ....• , . , ........ , .... 4. 7 4.7 131,600 GI ,600 16, A)•3 1),()00 

i\lnlincs à Tirlcmonl. ...... , .... , , .. , . , LO: 8.3 54,WO è! 1%! ! 8ï,ü00 25,700 

Ti rlernon » ù Liét;c,,, ........ ,,,,, ·., · 10.4 10.4. 31, IJ{)O 7,500 2.3,400 81, 700 

Liég o ù la frontil,ro do Prusse .......... ?.9 3.0 ~,::100 2.,300 lô,8UO 17,2O0 

Landen (9 St,Trond .. , ..... , .. , ...... , , 2.0 2.0 5,200 1, 60[) 5,YUO 12,900 

Malines â Gnnl\ .............. , . , . , .... 11.2 11.2 60,100 20,500 G,200 4,000 

Gand à Osten<lo ..... , ...... , .......... • : 1: 13.3 19,100 5,700 1,500 3,100 

Gand El la fl'ontièrc ?p Frnnce . . .•...... 11. 7 u .7 15,500 4,800 l ,GOO umo 

Mouscron à T1>Urnay ... , ....•• ,,.,.,,. 3.8 3.8 3,1300 800 400 300 

lll'lll(elles t't Quiév1·uin (frontière) •...... 16.1 l(à.l # . # » 

Bruine-Ie-Ccmt e â Nomm .............. J6.3 7.4 . . . . 
C 
i 

· · ·Dî D ---- 
• 
• 

Totaux pat· section de dostinatiun. .... 109.8 9G.O eos. 200 • 283,200 214,500 189,oOO 
O • 

• 

Obs erootion . Dans le document qui C9 snrvi o. la Iormntion du pré~eut tabl cnu , 
l'unité adoptée éü1it do lOO Yoyo13eu1"S, d'uprèb cela les mou­ 
vuments ci-rlessus ont étu étnhlis en non.lnes entiers de ccn­ 
tuines, les qunntit és en dessous de 50 1:tant indiquées p,11· 11n 

'.f.Cl(I, 
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* c i l ùc œ \ ° 23. DDî 11#111## ---~ 
DES vov AGEUHS (01tOI!'1AIRES). 

t .1 1 l' . I < u a,epa,1•t et < arruce, 

111 · · Dî DDDO -- . 

· >1n* <\ c 1* u" \ 1 TOTAUX 
D· D· ·DDDî D· 11 DD· î D· D 111 111 - 11111 , 11 -· -- ----·· ---- DDD· D· 11111111 . -·· DD· · · · · #· 

J,Ü;(lE l Oo\ · à1\ UAl.JNES GANll GAND SC" œn»1F3\ nnu.·oo.u:s Dt<.UN!H,ll- 
par secuu« 

,J, l,i f1 onLi\rc- à U9 à Oo >9O fwt1td•10 P» <l é œ5»O#} 1• • î COll1'H 11'EX1'8UITION. 
na l'RUSSE, ST•TI\U~D. e Oo\ · O 3n• .ù\ CCi O UI: FIIANCE, TOUR:VAY, ({1onti.t,1•t). A t"iAft!Ull, 

5,700 5,200 62,400 19,700 12,SOO 3,700 1 1 fi02,700 

1,300 1,600 21, 70() 6,100 4,200 900 1 , 284,600 

14,600 11,100 û,100 1,200 1,2.00 300 . ~12,~UO 

13,800 l l ,60O 4,700 1,900 900 200 1 . 177,300 

91,500 l, 700 500 500 %! ! )S 1 1 140,100 

2,300 9,000 1500 t t < 3 3 1 # 37,600 

400 800 149,300 32,100 22,400 2,200 " 11 j LOœ33 

400 u" · 3~-1, 700 236,000 29,500 2,800 . 1 aut ,HUO 

100 100 27,O00 31,500 � )G9O •33 20,300 1 # aos,4oo 

, 100 ~,IUO 3,500 Ili' \{)(I 13,400 1 ., /jJ ,300 

. 1 1 , O1 1 442,200 73,2OO 515,40() 

. 1 . " . . 82,40() 38,500 12U,UOO 

0 1111111 -- ! 

130,10O 35,300 309,100 332,GOO :.!93, 000 • 43,SOQ 524,600 lll,7OO ô,071,100 

• 
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'f'Ar,LJ:,\li N° 2/4. ·--------- 

EunrncE • L=î 1 DDDD 1d " œr ùd ù\ * CSùn r " ac e ùœFn (oBfllNAll\Es). 

··---~- 11 ------ 
Lniportaaice totale et par lieue de lo·nguaiw de ohacune des sectùms du, rdst1au. 

UÉSIG-ll'ATION 

DES SECTIONS. 

l\lOOVE~IENT 
l)ES Y0YAGU1nS- 

Llls nü•rnTs,l1e.s unnliss 

Brurelles ~ Jllr:ilincs., •.•.•...... 

!llalrnc, O9 Anvers •............••. 

Ma.lin es 99 Tirlern1Jnt , . 

Tirlrnionl C9 Liégc , ...•. , . , .. 

Lié~c ,i Jo fruntière <le Prusse .••. 

Landen Îl St-I'rund .......•.. , ... 

i\foline• à GEind , ••••.....•...••• 

Gaud 9C Ostende ........•.. , , , , , • 

G,md 11 la frnotière de Fruncc , , .. , 

Mouscron à Tournay .....••....• , 

Bruxelles a Quiévr~in (îronuère) •. 

Braiuc-lc-Comre ü Nomur ......•. 

602.,?00 

284,600 

212,!)00 

177,300 

140,100 

37,tiOO 

ws,ooo 
: : •O· 33 

308,400 

41,300 

l:ïlti,400 

120,900 

G03, 200 Jt ,205, 900 
283,200 ô67,800 

214,1100 427,400 

180,500 380,800 

130,100 270,WO 

3:~,300 

300,100 

332,600 

2!)3,(iOO 

43,800 

524,60011,040,000 

l l 1,700 

72,900 

t " ; O 100 

604,500 

601,900 

85,100 

232,600 

602.,!JOO 

283,900 

213,700 

183,400 

135,100 

36,500 

au3,500 

332.,300 

: 33O' 33 

4'2,600 

5:W,000 

116,3(10 

* ! »] ] • 111#111111111#1 (3,071,100 13,071,lOO f6,J42,20H ja,071,JOO 

lie-ne-. 
=O l 

4.7 

8.3 

10.4 

7.9 

2.0 

11.2 

13.3 

11.7 

3.8 

16. l 

•QO: 

l09,8 

4.1 

4.7 

8.3 

10.4 

3.0 

� O3 

• • 1 � 

13.3 

IJ.7 

3 8 

16. l 

7.4 
DDD· · •DDDDDuDDDDCDDDD· DD•DDD•DDD• 

96.0 

Moyenne pour l'ensemble des sections. 

147,050 

r,v,-100 

25,750 

17,G:lfl 

=- Oœ6" 

18,250 

27,10O 

24,9BO 

25,720 

11,210 

:12,300 

15,720 

~l ,B90 

Obsero ation, - Ln section de Liége à Yeniorn, dnnt la longueur est de 5 lieues, n'a été exploitée ,p1'à partir du 
18 [uiltet. D'après le tableau des influences iles Jill'é,·iintsrnois de l'année, on trouve crue lei! recettes Jes voyageurs, dt! 

!8 juillet au 31 décembre, oorrespondenf; moyennement aux l~,~~~) · des recottos !l'une aimée entière, 97} }9è 

. 14 0 1000 1.4.000 ) Pour juillet >9 X , = ~ = 0,l 1ti2 
noîtt,.,.,., , , 0,124l 
septembre .....•.. ,., •....... 0,1251 
octobre • , .. , ........• , 0,()87:! 
noverubr e , .. , , . , ..... , • , • , .. 0,0625 
ilé cembr e ....•.............. 0,0587 

Enseu,l.,le 0,5028 
= 

0 ' d t . ' I' 1 .» C. 1 li,02S ' I' ' I" . • t • 1 n Feu( one co,np er 1c1 exp 01 a ion pour es 10 000 ne année en ie r e, ou, cc qui renco uu mcme, c,.m,pttt.- .,~ 
. 

Ïl'iO:l de la longueur de la section tomme ll!ant ét6 desservie pendant les 12 mois, ce qui donnera, pour la partie de , 
Liége ii Verviers, une lig1lO exploitée, durant toute une année , sur une longueur de (il,0 X ,5028, ci .•...•.... ,.,.. 21,~ 

On trouvera de mème, pour la section de Verviers ri la Prusse, exploitée du 18 octobre au 31 décembre, une 
longueur réduite de :tt,Ux0.1606, ci ..........•......• ,., ..•.••.• , .•.......... ,......................... \Jl,t, 

Ue sorte qu'on peut considérer la Hi;ne do Liégc ,1 lu Prusse comme une section exploitèe pendant uno année - 
entière, sur ow ! longueur de ..• , ........•.. ,, , ....• , •.•.•.. , ....•..• , •.......... - .. , . . •. St,O 

On trouvcre, en opéi-ant do la môme mauière , que 11.l seetiou de Draine-le-Comte o. Nnmur, livrée ou public le ~ 
2 août, correspond d une ligne e~ploitée pcndnnt une 1111néc onu ère, sur une longueur de 161,3X0,4536, soit, • • . • 71,4 - 
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Exmc1cF. • LR• - 1 D· d " œr ù 

SECTIONS D'EXPÉDITION. 

SECTIONS lm 

Bruxalles C9 MnlincR, ..•.•.•..... , ... , . 

:lfolincs à An"crs •. , . , . , . , . 

nfolinc~ :iTirlornonl .. , .••. ,,.,.,.,., .. 

Tirlemonl à Lic1~c., , , , 

tiézc à la frontièrn do Pn1.~.~c .•... , .... 

Luridcn à St-Tro1Hl. , , , .. , .• , . , • , •... , , 

Mnlincs } Gand , . , . 

Gnnd à 0Rlendc .................•.... 

Gnnd à la frontière <le àè� } mp1O 111 OUO 1# 

Mouscron ü Tuurnay .••......... ,, ... ,, 

Dru;,.ellcs à Q11ihl'riia (l'rn1Jlièr.i) ..•.. , • , 

Draine-le- Comte ,\ Namm., . , •....•.... 

Totaux M] C. %pm»9! } de dcstinat lcn . . .•• 

l.iu11r.'i. 

4.1 

1.7 

8.3 

10.4 

7,!J 

Licucv. 

4. l 

4.7 

8.3 

10.4 

3.0 

2.0 ! 2.0 

11.21 Jl,2. 

13.3 • 13.3 

11.7 • ll.7 

3.8 1 3.8 

GO9O 

•QO • < • )SO 1 

16.3 • 7.4 

SO!J,700 

50-1,6.IO 

• • - OL33 

: • QOn œ" 

: •1 O: 3· 

� • • ,80{1 

142,,(JI) 

111,000 

25,iOO 

4~9,000 

140, lOO 

41,200 

' : O : 9S)ü 

1·2,:wo 

8,800 

122,700 

ao,700 

36,000 

4,(300 

109.8 9!i.O ll,OM,400 p,000,200 

Kil. 

• � O.TOe " " 

47,ûOO 

151, 100 

00,400 

28,100 

•QO- 33 

23,400 

9,300 

9,200 

2.,500 

Kil. 

37~,Gl\O 

132,700 

G5,û00 

ict , IOO 

17,10D 

39,900 

31,500 

48,900 

18,100 

2,500 

473,700 882,000 
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d ù \ * · ù n >9ce c e ùn1 

tlv départ ot d'a1·,rùde. 

· ùn* è\ c * <" \ 1 TOTAlJX 
-- D· DOD· D -·-·-- D· D· DD· D· -- 11 · DDD 

L11:GE LANDEN 11!.H!NES GAND GAND ~to!JSCRON llRUXEI.LES llHH,XF-1,l'.- 
p111'H3diu1; 

ii. CUO f1·ontll·H? ,\ ;, ù :\ ln frDn1ièt•r- " c é l • • (P_• • c <\ ('U"Tll ] . f;X 1'~;1IITION, 
DE !'!\USSE. S'l'-'l'R0 } ] O GA;>(IJ, OST EN OF.. DE Fl\,\l'IC~. TOUJll'l,\Y. (f1Q11!ii'·n•J, A ~ AllUl\. 

Kil. Kil. Ki!, Kil, Kil. Kil, l(j/. Co9C1 G9C1 

09,800 m:>,G0O 21 \J,3O0 lt'.16,30O 88,100 2li,OOO 1 1 1 , ' � 1LO O"JO 

2,2.,000 12,/500 • • - O33œ 40,400 32,tiOO 4,800 1 1 l ,Olll, JUO 

15,!JOO 20,500 2~,600 r,,ooo LO• 33 2,.100 . 1 t,5J, 200 

JJ,700 4S,BOU 44,:mo 35,6()0 13,800 2,900 . 1 782,700 

4H,400 3,300 5,ûllO 14,200 3,700 500 " 1 p! l, 000 

1,tiOO li ,ll00 3,400 1,000 : 3· ;'}û:) " " 1 li ,800 

5,200 :l,600 216,200 30,500 65,400 5,30[) . 1 71,,,fiüO 

ll ,500 l ,200 2-1-,:-JOO GOi,400 44,400 s.soo 1 . 838,300 

2,400 8O:1 154,900 48,900 666,r.0O 70,llO0 1 1 1,110,400 

800 800 ] O 7'.10 0,100 û7,50O 17,300 1 1 13ii,:iUO 

. 1 1 . . 1 t ,OGll,700 318,700 l ,3ï9,400 

1 . # . 1 1 2Hl,900 l03,700 P• � 3ORC3<S 

~--·- 

9,~l3,0001 589,200 l-i2,700 812,200 849,400 fl!}0,300 t39,noo 1,2.77,G0O 422/100 

! 



) • e i S 
.>.cCCC1C91oœ \ ° ':W . .____,,,,___..,,,....____~ 

En11c1cE 1815. - MOUVEMENT DES I~AGAGES (onDil'iAIP.Es'\. . ' I 

Tmportance totale et pm' lieue de lonqueu r da chacune des sections du. réseau .. 

C•~v -- 1 .-. .,,,-1 P9O1O Cl "- 

1 

1O1 .<C A a..--~ n o e:... 
~ ~ 0 LDî e é P..~'t'.I 

CC" œr ù d N<RP\ * î î î Dî i; t % >9..N. î î î 
>DOD• i,- #1»P t; ~ UP° (U PP9 #NN $J !--. <r , CT' 

DÉSIGNA.TIO?i IHS RAG,1(a:.s. ~ ;~'.,; >N î ~"E ~ {t,'/{ 9P>P.1Pî î ~'.':J 
î Ru t f• ~ - r. ~ •• ::!< C ~ ,. Il. ~ ~ « 1P. 11O1 
î î ).C7 î U î 99 l--J ~ !. :-:: 1,.., -~ s-~ ~ .r. ~ ~ 

DDDDDDDDDDî D (UTD D 5U PO1111 0 . ~ "J ~ r;j _, ,.,4 ~ f ~ :, :,.a. .,. O1� .N. 
l)Es SECTI0,.1S '"' " - ! E,,: .• "' ~""' "· ~ 91� 1O N.NN. 1 

~ L• l. • Pcn r ]) O ~ ~ :P. (P( .2 : î 11,, • .9 ~ 5 êl ;"J é '"O t ~ ~ 
O >CCC <. O î î g__ ....., ~ ~ ~ ._ ~ ~ â ~ f ~ •~ 1 

LES Dl::11AnTS. r.as .llUll\'l::ls •. ~ ~ N»P î î Dî î PU ##111# î é t n f · ù ~~! a:=-~ .. 11 
Kil, l\.tl Kil. KiL Lrcucs. l.i(1lH 8 K..iJ. 

Bruxelles n lïlnlbics •............. 1,928,000 1,96 .• ,liflO :!,8!l2,•WO 1,940,200 4.1 4.1 4741700 

niaHue~ à Amers l,OGl,100 1,0110,200 2,0fil,300 1,030,6(10 4.7 4.7 219,300 

Malines û Tirlemont............. 453,200 4'i3,7CO 92G,9LIU 41;a,t,OO 8.3 8.3 55,800 

'l'h-lernont C9 Lié Go.. . .. .. . .. . . .. '782; 700 882,000 l, EG-i, 700 832. 3OO 1 (}.4 1 C9O 4 80 ,OùO 

] LiéBe a lu fron tièro d e Prusse.... H91,000 58!),200 l,'.:80,200 G40,100 7.U 3.0 213,400 

I.andenàSt-Trontl...... 11?,SLlO 142,';00 260,500 iau.son 2..0 2.0 M,100 
• 

l\'IQline~ àG,inil................. 715,GOO 812,200 1,527,800 763,900 li.:! 11.2 68,200' 

GnndâOstcndo......... 838,300 84U,400 l,G87,700 843,SOLI 13.3 13.3 63,400 

Gund à la Iro nuère de Frsncn 1,119,400 990,300 2,W9,71)CJ 1,054J)OO Il.7 11.7 911,200 

Uouscron C9 Tournay............ 136,500 13U,rî00 2,6,000 l3B,000 3.8 3.8 36,300 

llru1ellod1Quiéuain(fronlicre) .. 1,379,400 1,277,600 2.,4357,000 1,328,500 16.1 16.1 82,500 

Braiue-Ie-Ccm te ù Namur........ 320,1300 4'!2,4QO 74'.J,0()() a71,500 IG,3 7.4 50,200 

----- 
Totuus .. , , 8,513,600 9,M3,600 19,087,200 9,1>43,600 109.8 96.0 

Moyenne pour l'ensemble des sections . • • . 99, -400 

N, B. Même observation qu'au tableau n° ~4. 
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EXERCICE 1845. 

DIOUVEDIENT DES MARCDADISES. 

D=: 
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Gï w1RP•mù • L=- O D d " œr ùd ù\ * 

11< h <<<< .DN � 
NN. f,-4 ~ -~ ,-1 è - e.-- SECTIONS DE J,l ~ ,t:, 41.1 9P» ~ .9 3 D UP<NN 

SECTIONS D'EXPÉDITION. 
a: ~ #î î g.d pé 1 ---· 
.ex= ,:i., <CS "1 N*7DU î î 
p"'., î P c · U<O111 BRUXHU:8 llt,I.T,lNllS UAT,lNES TinLEllONT >'"1 � ~ 0 R.T î C 
p o• ~ -~~·~ t. :l <C ù à R(( N .c C1U9 ### c.._ 
le: u î é p..e--- JH.I.LI1'1ES. Al'l'VER!I • 'rtR.LE~IONT, LitGE. 3 0., ~ 
.NN. 111# :... 

l.il'Ul'~. Li.t:uo,.. To nn, 'l1! } ] O To on , Toua. 

Bruxelles <C1 Ma linos ................... 4.8 4.8 4,449 21, Ci38 2,40'1. 4,067 

Mulines à AnllJrs ...•........•.••.. , , . 5.3 - O: 4,068 1,413 2,411 14,710 

l\Ialinoa C9 Tirlemont ... , . , ••• , . , ..• , , , 8.5 8.5 5,469 1,520 (i,015 14,419 

Tirlemont â Liége •.... , ... , ... , .... , . 10.4 10.4 4,546 !l,~81 12,657 2.6,376 

Lié ge <C la frontière de Prusse •..... , ... 7.9 a.5 1,220 1,327 l ,042 1,054 

Landen â St-Trond, . , • , . , .•• , •... , ..• 2.0 2.0 525 664 669 273 

MaH11e& à Gand .• , •.•..... , .. , .. , .. , .. 11.2 11.2 2,481 502 026 2,677 

Gand à Ostende ..•..••. , ....•.. , . , •.. , 13.3 13.3 1,656 494 414 588 

Gand à ln frontihe de France., .. , .. , , .. l 1.7 11.7 • T• = !141 69 542 

Mouscron a Tournay •.............. , .. 3.8 3.8 97 74 58 63 

Bruxelles ù Quiévraln (frontière) ... , .•.• 16.4 16.4 704 1,572 331 468 

Braine-le-Comte ù Namur ••.....•••.... 16.3 8.7 l ,093 I, 875 649 u" e 

Totaux par section dti ùestiu~tion, . , . , 111.6 99.6 26,1>44 18,579 27,243 ~,348 



( l7l ) 

.C.c t j c œ .1.CN 27, ------- 
· ùn MAHCHANDIS.ES (ot,ml'i,\rnF.s). 

DESTlNATION. TOTAUX 
·D· · · D ·D· ---·-----··· - D· · · · · 11#11 

D· 
11;\l' :>C1Jtiu11 

] »è� LANDEN, ftlAJ.ll'HS GAND GA.Nil H0USCllON JJRUXEJ,LJiS llll~!Wf.-lB- 
? y frontièt·e US1 à .\ :\ Jn fronli~ro u A (,!UllÎl'l!AH CU>l'rl\ 

U'EXP~'.Dll'ION. 
DE l'I\USSE, SI-TI\O~U, e c \ · O OSTE~D'E, Dt l'l\MICE, TOURNAY, (fmnlir'~rl'). A NANIJI\, 

• 

Tonn, 'l'oun. * ! } } O Tonn.1 1'011n. Tonn. fon:u. 'l.'onn. 1'01111. 

1,448 lt90 2,02.1 7Sl ! l, 140 338 390 4l6 :W,i>30 

9,099 1,372 930 370 2,002 1,289 5,165 1,917 45, : 8=Q 

3,909 3,657 740 : L� � ' i 261 961 : L• 38,021 

15,070 7,458 2,648 1,423 798 127 882 c,o 78,026 

27,568 360 337 72 141 45 62 L 33,236 

51 660 388 21 • 1 109 7 3,368 

182 210 1,674 : u" 1, 117 1~ 447 � : • I0,490 

269 37 613 2,679 '2,03l'i 327 1133 48 9,323 

66 4 4,'568 5,637 8,717 2,305 26 28 2.3,023 

36 2 90 134 919 8,507 2 2 9,984 

68 86 587 224 76 30 27,516 11,956 43,653 

28 72 8151 474 •A- 48 25,874 12,319 43,.563 

1 
r,7, 794 14,408 15 456 12,457 18,019 13,415 61,627 27,373 9»Ti O3Qî 



( 172 ) 
* c i l ùc œ \ ° :28. ·------------- --· 

ù ï 1w p •m à1 • L=- 1 DDDDDD d " œ r ù d ù \ * · ùn d c <C , t c \ · <nùn ) ! è1èt \ cCCC9TnS1 

lmportm1co totale et pm· lieue (tu lonyuenr de chacune des sccuons du rëseau; 

· »n<e 9r c * l " \ 

nss S~C'l'IONS. 

~l0UHlHE:'\T 
l)ES ll1Artc;U,\Nl)1S1:s. 

-;; 
u. .,. 

f"'I a. .$' 
î .N î D 1OO -~ 
î î î 
~ ~ l 
~ 0 C 
p. ~ ~ 

~ C. 

Ihuxellus C9 lllutine.~ ..•.•...... , 

Malines à .'\n,·cl·s., ......•....... 

lllalines a 1'irlerno11L., ... , ..... , 

Tirlomont à Liéiie,, , •,,,,, .. ·,,, 

Llég e Il la frontière d11 Pl'USSC,,, •. 

Lnnde n ü nèD* è! } ? O 1 

Maline~ ù Gnml .•............... 

Gand ti. Ostende . 

Gund à la Iro nrière _sl,e ùè] } mp 1 

Mousc1·on ü 'fourmi Î 11111# O ### O O O 

Bruxe lles C9 Qui~vmin (frontière) ..• 

Bruine-l c-Comt e C9 füonur .. , ..... 

* ! »� ] ï O 1 O 11#1# 

* } • • } O 

20,530 

45,34.G 

38,021 

,8,026 

33,236 

3,368 

l0,4-:JO 

2::l,023 

~), 984 

43,653 

43,5ti3 

T,mn 
:w,844 

18,1579 

27,2.:i3 

57,7!H 

12,457 

18,019 

l3,ftl5 

61,627 

27,an 

1'ona. 
47,:r;:4 

e O- ,264 

143,.:174 

œC O3: 3 

17,ï7B 

2.'.>,946 

'H,78O 

Lil ,042 

� : O : (S)S 

105,280 

70,U36 

l'vu.n, 

23,û87 

3] ,963 

32,632 

71,687 

45,515 

• OPT' A 

10,B!.10 

� œO- î • 

• • OQ' ' 

5'.!.,640 

35,ri6B 

LJCtlCS, 

4.8 

5.3 

8,5 

l0.4 

7.9 

2.0 

l l. 2 

13. 3 

11. 7 

3.8 

16.4 

16.~ 

J,t('UC~, 

=1L 

5.3 

8.5 

10.li 

:
1 OO 

·" 
2..0 

i 1.2. 

• : 1: 

!1.7 

J.8 

IG.4 

8.7 

DDDDDDODDDDD•DDDDD•DDDDD•DDDD•DDDD• 

358. )9COP( A• AO 12G 358,563 Il 1.6 

Moyenne pour l'ensemble des sections .• 

99.6 

·ronn. 
4,935 

6,031 

a,839 

6,893 

13,004 

4,444 

1,158 

L• ' 

1,754 

3,079 

3,209 

4,077 

~,600 

Obserention; - Les longueurs réduites, â porter pour les seclions de Llége â lu Prusse et de Braiirn-lc-Comte à Namur, 
se déterminent d'après le mode qui a été indiqué ponr le service des ,·oyageur.s1 comme suit : 

De Liége â Chênée .. , ..• , •....••... 

--- Chênée ù Verviers •..•.•.... , ..•. 

Verviers à la Prusse •••.••••••.•.• 

! 9%ï <1O 11#1111#1111 
' 5,107 . 41,'2xîo,ooo· · · 

1,994 .....• 
2',9X I0,000". 

Soit en5e1ublc ùe Liég e a la Prusse .; . • • . . • 3t
1
- 

· 1L1 1 • ). 1 , "1 "'I ' ' OA: Q o unne- e- ,om c a" anai;e •... , .. , .•• , X -0-- ..... • ..• l ,000 

~l . 1' 131 4 4,399 1 anélge a amur., .. , •. , ...• , . • . , X J0,0uo· .....•.. 

� • O% 

Soit ensemble de Braine-le-Comte C9 \ ! wwO 1 S',7 



* c i l ù c œq \ ! % � ' • (* " Û 1 

B.ECETTES DES VOYAGEURS 

) 3•o· <\ c<Fùn S # 

1111#1 î 
1° Bé.-r1ltl•• pllr see&it,n• de départ et d'arl"l:wée, 

2° ID1perta•ce iotaJe et par lleae de longuenr de ~b•~une de• 
sedlon11 da réseau. 



Exim.CICE •L=- 1 D Fù, ù* * ùn 

Rlpartition pa1· sections 

~ <N. î î 111 î #111 î 111# 11# ,; ~ §1~. nù, * <" \ n · ù <ol î 1î 
nù, * <" \ n · .à1qh É · <* u" \ 1 

î î ·:.g§~~ D . 111 
~ Q.1111 .titi •·' 000 ~..., #1 ~ g ~-~ ~ i F œq ù l l ù n •. ,Lam \ "'""'" TlRLE~lONT :.. , E-~1] ~ . . C, Uè ù OO N " " Dî .N. u N Nï S· # 31,U.lNF:8, AHERS, TIRI.ElllON'I'. LIÉG~. 
3 g 3 :! ,.; 

l.iene.,, Lieuës , 11O 1#11 Fr. F,· . Fr, 

Bruxelles C9 lllalinos ..•........•.. , .... 4.) 4. 1 206,569 244,85G JO! O: • - ]86,537 

Malines à An"ors ..•.••..... , .•..• , .. , 4.7 4.7 236,20~ ]07,341 ai;,77r., 56,400 

Malines d Tirlemont •......... , - ....... 8.3 8.3 103,956 36,172 93,B60 4lJ, 737 

Tirlemont à Liége ... , ..... , • , •.. , . , .. 10.4 10.4 174,Ci31 4G10B0 44,702 94,680 

Liéi;c C9 ln frontière de Prusse. , ....•.. , 7.9 3.0 57,831 18,307 18,457 13,522 

Landen ù St-Tronc!, ..... , . , ...• , ..• , • , 2..0 2.0 20,345 6,812 CC ,31'8 19,553 

Malines à Gaml. , ......... , ........... I 1. 2 11.2 l61,5Hi 60,688 IS,109 28,196 

Gand â Ostende,._ •...........• , ...... 13.3 rn.3 98,726 29,574 8,159 31,612 

Gud C9 l a frontière de àè] } m e •...... , .• 11.7 11.7 G6, 152 21,06B G,279 12, 77G 

Mouscron à Tournay ...•......•.•..... 3.8 3.8 24,236 o,2a2 2,886 3,271 

Bruxelles à Quiénain .... , , , .......... 16, L 16. l N T . # 

Braine-le-Comte à Namur •.......•..•.. •QO: 7.4 # . . . 

Totau1 par ,ection do d0stin11tion, •... •3' OL 96.0 1,150,068 ti76, )30 341,890 496,290 



( 17~ ) 

'fAnl.F.i\lJ N" 29. 
------~--- ~ 

} è% r " ac R� P] } % c ! } ! • \ c è} } % S1 

l l, d' I c. e r ëpas-t et arrioëe. 

DESTINATION. 

LI ilr.E 1,AN DEN 
~ l,1 fro11th:1•c il 
Dt l'IIUSSl!,.I S'l'·TRONll. 

JIAl,ll'IES 
:i 

GAND. 

f.Ai'ill 

OSl'.ENDE. 

e c •Nœ l d " œP.1, F3\ 

DE JIRANC!l, • TOUI\N,\ Y, 

ltl'.UXEJ.1.ES 
~ Qlflh°R AIN 
(frOnli{~I'<")• 

"BJIAINR-1,lt.­ 

co nr e 
c \ { 1ww1 

TOTAL'X 

r,. 
30,222 

9,324 

li, 135 

8,766 

107,541 

l, 168 

~,830 

5,flïG 

l ,237 

608 

178,807 

fr. 
19,735 

7,105 

10,63'7 

l8,G29 

1,730 

3,627 

J ,265 

AC l 

510 

69,224 

àèO 

170,3116 

61i,W5 

1B,3ûa 

30,944 

a,433 

3,784 

169,617 

30,932 

'27,003 

5,755 

525,311. 

l'r. 
1D2,652 

6,706 

22,087 

8,869 

1,035 

32,3i5 

308 937 

. o 
34,38] I 

8,991 

F,·. 
51,918 

16,818 

Ci,672 

8,952 

2,23ï 

5~6 

1!),440 

31,196 

253,ii12 

33,448 

423,539 

2,396 

2,937 

63l 

306 

S,889 

8,307 

46,364 

[2,092 

108,330 

Fr. 

726,473 

Bern, 117 

l'r. 

137, 1:'ll 

44,367 

181,518 

l"r 

1,138,234 

571,245 

338,5ï4 

452,308 

2:i2,5GI 

70,172 

502,237 

554,684 

=)T' O� L: 

97,029 

863,624 

CDîDDD•DDDD•DDD<DDDD 123,644 1 ---1----1 M6,737) DDDD(9 _l. 

• 

• QLO3• • 

a,-457,962 



( l 76 ) 
* cCCœPc œ \ ° 50. 

----------· ------- -- 
Exrnc1c11 • L=1: 1 D CCù, ù* * ùn · ù n r " Dac e ùœt n )3• • • u<\ cè} ù%S1 

-----Q ~, W' -------·- --··~ 

lmpo·rfo1uw totale et prw lieue de lonqueu»: do oluuniue dus sections du réseau. 

·- -- -- - .:.- - ·--~ ;i..i . œ ~ L 
.,. !i 0~ ~~'T,) 

d " \ * c 1\ * DP 1 î PPP ·E •. c..as .·~., ' . . , ~ ... J~ '11 -~ ~ t ; ►P .U :! L& g.. 
} è%/ \ D• 1* • 3\ IJE~ )l};CF.TTl8 ] ï % '\'01.'Ali. i!l ~ ~ P1P9 2 -~ !!'ô : ~.,;;; e D19D11 111 î î O 

J" ~ ~ ~ 1ù î ° ù î î î î E. ~ § ~ ~] ~ S !.i '/; 
,..-------.__...,-~·-..., ~ ....• "' ~ w n :r. _. ;:; • ~--:: ~ -~! Q"";..::l i::i o - , a.. 

llESSEC'flONS P1C ~J î J»î ~-;J-;;~ UPP• l (Dî p î R»UU1 
'- ~ "· • pm1r JlOllr ~ Q.. !: ~ .! ~ S ~ 41 1UJ î 13? : ~ ~ t= ~ ~ r o :: ~ 111(P NN .!"'d c .... t, _ ~ 

LKS lli:\1AlT:;. Ll::~ ARl\HEES r;; ;.. ~ .,. ü .,:j ·;; f1'~ � f c.à 
î è1O î · P1P :-g g...!,! t:.: !! 11 î î 

1'1·, Ft•. ü.è11 t•r, Lioues , Lieues. Fr, 
Br11xo:llosùMdi11cs .........•... 1,138,2:-14 1,150,068 2,288,:.fü2 1,144,liSl 4.1 4.J 279,0(il 

~ltili11c~ ,i i\.nvou........ ..•.. . •. f,il,'l4G 5ï6,130 l, 147,:\75 573,68:' 4.7 4,7 122,061 

~lalinesüTil'lernont............. :l38,5ï4 341,890 G80,4G/1 340,232 8.3 8.3 t,O,!Hl'.?. 

Tirlemont ? LitGc... .. . .. •• .. .. 451,808 49G,290 ' =LO- ' L 474,299 •31= 10.4 =- OQ3t 

Lii·r,c n l,1 fruntlère rio Prusse.... Z::.2.,5GI 178,807 411,368 205,684 7.9 � 1" 68,:Hll 

L,1nde11 d SL-Trnnd.............. 'iü, 1~2 69,nti 139,396 69,698 2.0 2.0 34,841> 

l\lali11esü!irnd .•........•.....• 502,237 525,312. 1,027,549 513,775 11.2 11.2 45,873 

GandâOste111h,................. 0511,684 55U,7:l7 1,111,421 555,710 13.3 ia.a 41,783 

Gu1d à la f1()ntière de Frarioe ... ., 4fü), 283 423,539 892,822 446,411 1 l. 7 l l. 7 38, 1 :'.la 
~foust-ron à Tournay............. 97,029 I08,33U 205,35U 102,680 3,8 3 8 2.7,02.l 

llruxelles;iQuiévrain........... 863,624 850,117 1,713,741 856,870 16.1 16.l ô3,222 

Brnine-le-Comte:iNnmur .....•.. 168,0II 181,518 349,529 174,765 IG.3 7.ti 23,617 

---·----- 
• 

Totaux 5,457,962 :.ï,457,962 t0,915,924 G,457,9tl2 100.8 96.0 _!. ,11 

Moyenne pvur l'ensemble des seotious , • . 56,854 



EXERCICE 1845. 

RECETTES DES BAGAGES. 

1• Répa•dtlon par 11eetlons de dépar, et d'arrlYée. 

~• Importanee totale et par lleue de longueur de ebae11ue des 
aeetloo8 du réscaa. 
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EXERCICE • L=- 1 D FCî , Nù* * ùn 

R.Jpartitùm prw section» 

lol ia.a .,, ; DC ,...:, è E si~~ nù , * j \ n · ù lol î î p '2,::, ~ • î î ·P î DèPî 
llWNf,S è HU,lN,S .. T<kl,&~O~'C ~~ SECTlONS D'EUÉDITION. i=:t Q,I e: . 

N. 11#111 • •..• o ••..• 
lol N ~g~-~e 111\UXllLLE~ 
p NN ~ .~ -g .-::: 

" . . . 
.DN î t; t:! t) 2 &1 ,1 U 

<è1 .-...: î î î 1 -~l,1.1.Ii'fllS, ANYEUS, * »CoœUd " \ î O I.IÉOE, 3 3 O1O î 
,...:, 

NN .N. 
• 

Li eues. Lieues, Fr. F1·. 1·, .. F,·, 
Iïruxclles à ~lalines, . , . , , ....... , , .... 4.1 4. l 5,608 11,803 : O •: } 23,2•13 

~lolines à Anvel's •• ,.,, .. , . , ...••. , . , . 4.7 4.7 13,013 2,:'.178' COPt < 9,098 
• 

• 
!llulincs à Tirlemont,., •.•.. ,., •• ,., ..• 8.3 s.a 2,848 J ,225 • 2,55ï 2,956 

• 1 
• 

Tirlemont à Liér,e ............ , .•... , . 10.4 10.4 19,:rn~ 6,342. � OLCœ 3,,,2(; 

Liégo à <CC Frontière de Prusse ........ , . 7.9 
1 

a.o I0,071 3,483 1, 931.i 421. 
• 

Landen à St-Trond .. . 11111111 .1 . 11111 2.0 • 2.0 1,385 393 =- • 872 

M~lincg â Gnnd .... , .............•..•. li .2 11.2 6,868 4,438 906 2,613 

Ga11d à " %»p} ?p 1111#111#1111#1 O 1# O 1 O # 13.3 J:J.3 9,128 2,46!} 6"''l 5,73j ,_ 

Ga11d ,i lt1 frdntièl'e d!J l'l'ance .. , •.•. , .• 11. 7 11. 7 - OA� � l 2,186 560 l ,923 
• 

lllousc1·011 C9 Tournay. , .. , ...... , .. , •. , . 3.8 3.8 1,62:~ • 298 • ' = 292 

Bruxelles à Quiév:roin ........... , •..•• 16.1 16.1 1 9 . . OO 
• 

Braine-Ie- Comte C9 Namur ...•.•.. , • , •.• 16.3 7.4 # . " . 

TotRux par seution dl!! destinutinn . .. , • 109.8 96.0 75,800 ( 3à,'.:75 14,671 50,561 

l 



( 179 ) 

'l'Am.EAU i'io 31. _____ 0O11DD1111O1DD _ 

DES BAGAGES. 

. , d' d' . I ue · e,part et an"ivee . 

DESTINATION. 'fOTAlJX 
-- -- ----- 1DD ~--,. .,. -·-- -·- ------· 

l,IÉGE LAl'!llEN MALlt'IES G.\!Ul e c •• · }lOUSCRON uuFœDqùl l ùn B!l.\lliE-LE· 
pow section 

ù fo fronli~rc i\ " à ,l la frontière i, AQllff:.VllAIN CO~l'fE n'EXPÉDITJON, 
JJI,; l'f\USSE, sr-raonn. G,lND, 05'l'E'lllE, DE t'IIANGt;, 'l'OUUNA\', (fm.111i<'·r~J- A NAMUll, 

î DOO ».èO 11 , 1 F,·. ],',·. { 1 ».<.1 1·,·. F,· . 
4,827 •Ot - • AO: • � 10,207 4,602 1,632 . 1 74,063 

1,6(i3 575 4,001 2.,572 1,695 330 1 . ~6,8Gii 

(i88 %%p 875 418 480 • i � 1 12,785 

3H l 1103 3,738 4,ll84 1,371 326 . . 43,(i87 

AO ] � Pî L- ~BO 2, 127 444 61 1 1 27, l34 

23 205 212 94 21 .'il . 1 3,7U7 

436 197 4,893 1,644 l, 111 � AL 1 1 23,384 

l ,4lS 104 9!J3 12,787 1,64() 487 1 " 35,41"i8 
. 

2,;5 59 860 1,422 16,502 l,9<1G 1 1 31,394 

•3� 84 30i !l03 1,752 � AL 1 1 5,430 

1 # . . # # 29,855 8,540 38,395 

1 1 # 1 1 1 6,408 2, )12 8,520 

• • ----- #DDDB#DD###D#DDî 

17,709 4,622 23,708 36, tl58 29,624 5,53() 36,26a •3O>ü ü� 34O,0:rn 

! 



( tno) 
* c} l t œ \ ° 32. 

·----------------------~ 
Ex1mw::r. 1845. - fiECETTES DF.S 13AGAGES. 

-----------~@Q- 

[nrportamcc totale et prw lieue de longueur de chaoune des sections di" réseau; 

DÉSIGNATION 

DES SEC'l'IONS. 

MONTANT 
DDS Ulil'ETTT.S 111!~ DA.GAGES 

DDDDD1✓O11·DDDDDD 

IlO\H° p o ur 
L"t;S 11ilHllTB.I 1.Es .11uuvi:i;s 

Bruxe l lea a lllnliocs,, ... , ...•• , .. 

llfolines 9C Anvers ...•. , .•.....•. 

111,ilincs à TirlemonL ...•. , ..•. , • 

Tirlemont C9 Liét:O- ,, . 
• 

7 Liéi;e il la fl'OntiènJ (le Prusse. , . , 

• 

Landen n St-Trnnd ••••• , •. , •• , .. 

(\folincH û ûaml , , , •... 

Gand ,i O~tende •....••......•... 

Go.nd à la frontière de Frrncc,., .. 

lllouscrou C9 ToumGy .••••...• ,., 

llruicllcs â Quiévro.in., , .••.• , •. 

Brninc-le-Comte 9C Nurnur ..•.•... 

Totaux ••. , .. • , , • · • · · · 

l:'r. 

74,0fi3 

36,866 

12,785 

43,G87 

27,134 

3,707 

23,384 

35,468 

31,3\14 

5,430 

38,39:> 

8,520 

Fr. 
75,800 

35,27fS 

14,571 

51),5()1 

lî,709 

4,622 

23,'iHB 

3G,458 

29,624 

is,u3o 
36,263 

10,652 

Fr. 
149,863 

72,l4l 

27,356 

%,'248 

44,843 

8,329 

47,152 

71 ,9'J.G 

61,018 

IU,960 

74,658 

19,172 

340,833 340,833 QL• OQœe 

Fr. 
74,931 

3H,071 

• : OQAL 

47,124 

22,421 

4, 5>Do)7 

23,576 

35,9G3 

30,50B 

5,480 

37,3:2.9 

9,586 

Lfouc~. 

4. 1 

4.7 

8.3 

10. 4 

7.9 

2.0 

11. 2 

13.3 

li. 7 

3.8 

16. 1 

16.3 

340,833 • 109.8 

Lieues. 

=1• 

s.a 
I0.4 

3.0 

2..0 

ll.2 

• : 1: 

li. 7 

3.8 

16. l 

7.4 

!.16.0 

Moyenne 1,our l'ensemble des sectious 

OO1 
18,276 

7,üi5 

• OQ=L 

.,j,53[ 

7,474 

2,083 

2,105 

2,704 

2,608 

1,442 

2,319 

1,295 

N.B. Même observation qu'au tableau n° ~-4. 



TABLEAUX Nos 55 ii'l' ;°$,1, --------- , 111111111#1##11 __ 

EXERCICE 1845. 

RECETTES DES MARCHANDISES. 

r Rt,parOOoo par CCCCpm9»9! ! ° de dtSp11rt p» d'arrhéc. 

2° lmpoPiauee totale et par lle,m de lou&nc11r de cba~u11e d~s 
Hec,ionH du 1•éi,eaa. 
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• i � S 

Fï Ow/ w • L=- 1 DD t ù, ù* * ùn 

î aQ av î 111O f .•• c~ :.: 111 .; G ~\ :1 nù, * <" \ n · ù 11O î · i A,.., :i c, ;,: · î 3 gN• Rî 11#11 D · D - 
1nù , * <" \ n D'EXPÉDlTION, '-' ~ 'n ....• J:.~ OJU î 111 O 

r"1 »S ~.s~ t:I -C:· :.,1 Ull!JXRl,l.ES lll/\.1,INllS M.\l,INll.~ rrat E~IO \ * 11O " î ' 1ODî ù î p î »U 1 »z î u 1O ,\ " <JI •-" le; .D. Y. t: :.. MALll'IES, c \ r ù Fn1 .• .• •ol ù î • 3\ * O LIÉGE. 3 0 -:.: ~ 111O 11# , 

l,1<!11e!, Lir nos. JI,. r,·. r-, t·,. 
Bruscllcs à Malines (a) •........ , ...... 4.8 4,B 24,150 35,820 :.13 132 94,118 .O 

Malin os à Anvers (b) ..•.....• , ••• , •• , . 5.3 • .•1: 50,525 10,401 25,063 217 ,ô87 . 

lrlalinos C9 Th-lernont (c),.,, .•• , , , .•. , . LO- 8.5 37,398 13,887 24,23B •3LO e LA 

Tirlemont a Liége •.•. ,, •.••• ,., ....•• 10.4 10.t, 87,458 8~,210 09,31l2. 117, 1.14':. 

Liég e ti la frontière de Prusse •... - ..... 7.!J 3.5 ;n,191 24,235 9,870 3,730 

Landen à St-Trnnd ...•........ , ..•... 2.0 2.0 8,455 8,944 5,618 2,761 

Malines li Gand ......•. , •...••. , •.•••. 11.2 11.2 32,126 9,627 8, HJB 57,090 

Gand ! Ostende .. , •..•..•.... , ......•. 13.3 13.3 38,095 9,482 8,067 30,591 

Gand à la froufü:1·e de Erunee ....•. , .••. 11.7 ll. 7 15,764 10,396 2,293 17,913 

Mou~cron :\ Tournay .. , ...........•... ;:S.8 3.8 3,23\l 1,907 1,912 2,428 

Bruxelles li Quiévrain (frontière) (d), •... lo.4 16.4 5,447 18,729 4,598 8,784 

Bl'5'Înc-lc-Comte ,l Namur .•..... , ••.... 16.:l 8.7 7,408 23,455 6,ô26 2,053 

-- 

Totaux par section de destination .•.•. 111.6 99.6 341,256 256,093 218,877 6631284 

(a) l'. compris le, �
8- de fa Ynit: tlo jonction entre les stations de l'.\llée•Vorlci cl des Bogards I soit de 

3 '/ 2 kilomètres, ou ; 8O 0 de lieu o. 
(b) Y compris l'embranchement de la station d'A1n1J1·s ci ! '.Escaut, sur une longueur de 3 kilomètres, ou 

6/,,, de [i eu e , 
(o) Y compris l'embranchement de ln station de Louvain nu Canal, sur· une longueur de l kllomètre , 011 

2
/,0delie11e. 
(Il) Y COITl!Jr·is 1 '/� kilomètre de longueur pour la pnttie restante de la voie de jonctiou ~11trc les stctions 

de l'Alh'•e-Yc1·tc cl du Midi, nu 3 /, 3 de lieue. 



( 183 ) 

'l'Alll,EAU N° 3j. 

DES 1"1AHCHANDISES ( OllDlNAJRES). 

l dl d' . I l o epœrt et arruice. 

DESTINi\.TlON. PDDDD.JJî DDDî JOOOJJJJPmJJDJJJJJJJDDN TOTAUX 
DDD œÊ î î 111 · · · · l Oo1\ · C(\ r~l,\l,!1'<1,~.. e c Pî CC Ch\l'lll 1\lOUS(:f.ON ·-OEIUXlll.LF,S DIUINE-LK· par ,eutic,r, 

û lu ù-outlère A ,; ;, :ll»frur,liorc, .; ,IQVl~l'l\Al~ CUill'f~ JJ'.JlXl'É!JlTJON. 
} % l'llUSSE, ST·1'1\0i'ID, Cl.,ND. 0S1'.ESllE, DE îlUNCE, 'l'OU!ll,'AY, (rronli~rr.), A. l\'AnlUJI,. 

fr. F,·, • D.O1 Fr, • l'r, p, .. 7 l'T I',·. l'r. 

• • 32,898 9,499 31,400 30,474 25,249 S,94ri 4,622. 3,8ï4 a24,281 

C 146,392 18,300 16,264 9,5B6 40,435 24_,520 78,0fiil W,748 6G3,BU6 

\ 37,283 17,827 10,ôlB D,021 5,717 5,707, lii,7û4 511Gl 291,208 

C ( 
7 36,849 35,206 42,555 25,274 lfl,481 11,11591 l?,531 1,852 57;~,529 

J05,0i4 1,578 5,851> 4,7701 5,287 1,510 J,IJ89 2<17 195,3GG 

5()2 1,424 5,820 7:!6 ~7 36 1,950 191 36,/481 

5,~\67 41• • (S 19,2a3 8,12.9 l8,34l 4,293 U,SGl S,055 lBl,7:H.l 

12,393 1,W9 11,524 37,517 18,869 G,2()6 t.,9f-7 1,253 ISO,a'.!.J 

2,797 168 2,670 :?.,999 83,09J 25,294 1,038 9GI 16."i,88Ci 

J ,037 278 1,826 2,443 9, •L3 16,803 80 'i5 41,208 

2,159 1,138 w,015 4,078: 3,0fiS 378 2.os,006 56,o:w 3W,020 
o 

Q: � • O: 3: • • OL3: QOL- • : O• ' 3 CO� 3œ • � QO• ' - : œO' 3• � : 3O- • A 

DDDDDPDDDî D· < .DDDDD•DDDDDODDDDD• DDDDD#DDDD· ·DD 

383,353 92,459 169,484 141,868 229,<i67 99,189 470,Gïl [41,458 •3,207,l~vo 

C 



( l!Vi ) 

ùï • DP} m• � C 81;;. --- <� , ù* * ùn · ùn d »o CC, t •o\ · •Lùn (011DIN.\IJ1F,.'\). 

_____ ,.,D 3DOîSî DDDDDD· 

Iuq,m·trûwe totale et prw Iieu e rle ionqueu»: de chacu nc des secuou« dM resoa«, 

DESIG :\'A.'l'lill'i 

M.ONTA:'lT 
lll•S I\ECY.'l'l'lSS IJES :'lt.\llCll'ca 

poo1 • p·.mt 
} Uî ] »1P#1o(o• .8C1 us ~Rlll~l<•~ 

î 
î . 
èP î 

ù z :§ 
NN R ## 
î î • P 
î 61 î î î ! ·i 

F1·. Pt, I?,·. h. LÎC!Lll'S. Licuea. f,·. 
l\ru~el les à A1olinu~.. . . . . . . . . . . . : � =O� i < 341,2,ifl 6ri5,ü37 332,,(i8 4.8 4.8 ù9,:-s2, 

~IAlinii~ ù c } _pè% 111#1#111#1#11#1 GGJ,8!18 256,0[}3 ' • o1•O' ' • .::.5D,~0Ci iL3 V.3 8U,,9i 

OlnlitllJ/. C9 Tirlom1111(. .....•.....• � ' u O� 3L � •LOLAA - •3O3L- 2M,042 8.5 8.5 30,ûOJ 

'l'i1 l,•111nnl :i LiL1>UœO 1#1 0 11111#1111 5,3.5':!.9 lil:i3,281 l ,23G,813 3• LO=3A W.4 J0.4 59,462 

Li(•i~e à lu frontière fin l'n11,~c ..... Jlfü,366 � %� O: 3� 578,710 289,359 7.9 :i.5 82,674 

La 11d,., 11 ü St-T1·r,1,d .• , •. , , . , , , , . , 3G,481 !>i,409 128,943 64,472 :!.O 2.0 32,236 

( Afolines ü Gond •.........•... , .. 181,7:19 169,48-i :1ûl ,:t23 175,611 ll.2 Il 1� W,680 
1 C Ca11d ci Ostende ..... , • , . , , , , , , •. 180,823 •=•OL>9L :{22, • ' • 161,096 <PPu1: l~.3 12, Jl:.J 

7 C1111d li la frontière de 11ta1\0e ...•• lG5,886 2W,4G7 395,3!'.i3 197,676 ll.7 11.7 16,8\15 
l 
• llloust:n,n ,i Tournay ....... , .. , .. 41,208 99,189 140,397 70,199 3.8 3.8 18,1.7:J 

C Bruxelles n QuiéHain (frontiùl'c) ... 323,020 470,671 793,691 : ' )SO L1PC- 16.4 16. 4 24,198 

/ Un1iue-lc,-Comt\, â .1o.] è} ] O 11#11111 � PP•3Oî •A 141,4~8 371,!175 185,988 •Q1: 8.7 21,378 
1 ------· • 
/ * } »] ] ï 1 3. 2.07, 459 :~.207,459 lti,4t4,91s 1,1,207,459 • 1 Il .G ! wS1 e ODDD· · 00 Dî DO 

• 
1 1 . . . . . î 11 . . . 

Moyenne pour l'ensemble des sections . . . • 32,2o;j 
• 

N. Ji. Même ohservation qu'au n° 28. 



* c i l ùc œ \ ° 55. -- ------- . 
EXERCICE 1845. 

B.EfJETTES BÉllnlIES DES VOYAGElTRS, BA.GA.GES ET MARC:UA11 DISES 

( PRODUITS OIIDJNAIJŒS) 

J\ÉPABTITION PAR S'IATIONS DE DÉPART ET l>'AIŒlVÉE. 
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( 136 ) 

ùï ] •1è1•3P 18'13. - Rl~CETTES RltUNIES DES VOYAGEURS, 

.Répa·rtt'tùYn par «cotions 

~ECTIONS l)'EXPÉOlTION, 

nù, * <" \ n 
1 · r0==== 
IJRUXKLl.liS I MALINES M.\l,ll'l!:8 • TllHEDIONT 

ù 
,\NV .El\8, ITIRl.~MOi\'T, 1.1/:ca,;, 

l1r. 

Bruxetles à ~folincs .........•....•... , . . . . . . . . . . . . . . .. 1 236,327 

MnlineH à Anrnt~ ..........•..................••.•.•. , .• 1 299,741 

~falines ri Tirlornu1>l. .....................•.•..•.•...... 1 144,202 

Tirlemont U9 Liéga .....................•......•.•...... 1 281,523 

LieGe a la frontière dè Prusse.,. , ..... , .........•........ 1 99,096 

Landen à St-T'rond ...•................. , ....•. , ..... , . 1 ~0,185 

lll«line~ à Gand ...•.••.•.....• , ..•..........•.......•.. I 200,510 

Gund à Ostonde, , .•...•.......•........•.... 1 14:î, 949 

()and à la frontière tle France ....•.........•......•...... 1 87,638 

~lonscron C9 Tournay ............................•... , . , 1 29,098 

Bruxelles à Quiévrain, •.......•...•.•.... ,,,, .. ,, ......• 1 5,447 

Jlroi110-lc-Comte à Namur,,, ......••.... ,,,., ..•• ,., •.. ,. 1 7 ,4U8 

Fr. • fr, 

292,1139 

120,320 

51 ,2.84 

141,632 

46,025 

•QO• =' 

74,753 

!JI ,525 

33,650 

7,43? 

18,729 

23,455 

12.7,ü82 

G3, 179 

120,(15:') 

141.l,883 

30,263 

17,417 

2.7,213 

16, 8l)8 

' O• : � 

4,992 

4,598 

6,.52.6 

Fr. 

303,878 

283,091 

• e • .aso 

:;:15,648 

17,676 

23,186 

LAOL' ' 

G7,937 

32.,612. 

l'i,991 

S,784 

2,0M 

T otaus pH sec tirm de ile, tina li oo. . . . . . . . . . . . 11 , 567, 124 867,498 575,338 Jl,210,13Ci 



( 187) 

TADl,llAU N° 5li . 
11 1DDD. 

BAGAGES ET MARCHANDISES ( ORDINAIRIS ). 

DE DESTINATION, TOT1.UX 
111 - · D· · -- 11 - - - 
LIÉGE 111A1li'H:S (.t\.liD GAND U••3œn, F" \ .NN.NN.PC NN.#· 11 D Jl.lr ~'1t\lllll1 

l c \ · ù\ 
Ù 1 l.i front i}rc ,l î 0 l. la fro ntiêrc " À QU();Vll.ll~ CO:IIT\! o'l!xi•tu1110~. 
Dl; 1'1\USSE, ST·'fl\OND, G,i,,ND, OSTJ,;X])I,, Dll Fl\ANCE, 'l'OURNAY, (frontière), !\ l'<MJlJR, 

• >.O#O l',•, l'r, l',. Pr. }',. 
}',·. ».èO o l'r, 

67,947 30,888 209,058 l/i:;:,333 81, 7H9 34,661 4,622 :i,û74 1,536,078 

157,379 :?5,980 85,460 -12,912 M,!l48 30, 18:l 78,068 '.W,748 1,272,009 

4\:1, 106 29,020 Z9,696 ic, 140 l 1,8139 8,285 J5,764 5,161 64:1,567 

45,959 54 988 ( 77,237 52,045 26,804 7,42.2 17,531 l ,B[J2 1 , 069, 1124 
. 

220,uOS 3,393 9,86~ 1G,76(i ' 7,968 2,241 1,989 267 l15J, 3Q• 

1,693 6, 90!1 9,816 1,855 624 393 1,950 191 110,363 

B,633 8,21.3 193,743 42,098 38,892 10,460 9,861 5_,055 707,360 

19,817 ~,638 43,449 359,241 51,711 15,090 ·~ ,967 1 ,2r;3 770,476 
• 

4,289 938 9 30,533 38,802 • 353,407 73,563 1,038 061 666,563 

1,747 872 7,885 11,937 44,380 29,173 80 75 143,667 

D 
2,159 1, 138 10,015 4,078 [ 3,068 378 964,93-i 201,711 J ,2.25,039 

632 • O: 3: 11,803 QOL- • a,100 l ,20U 256,247 86,380 t,07 ,048 

i 
. ···---~----- 11 11 

579,869 Cû QO: 3• T 718,564 735,063 682,G:JO 213,049 1,357,0ol 333,6'.!8 9,006,~1>4 

• 





* .\nLJi.\r N" : »T1 ______ OO _ 

ùq ùt , <, ù • LO• - 0 

RECETTES RÉUNIES DES VOYt\.GEIJBS, BAGAGES 1~'1' MARCH&.llDISES 

( l'llOUUITS OllDlN AUlE:-i). 

IUPOI\TANfE l'OTALE ET PAH l <ù œù DE LONGOEUR I>E CHACONE DES SBC'I'tONS Dl RÉSEAU. 
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190 ) 

ExEncic11 • L=: 1 î } ù, ù* * ù% } É ] î w % · ù n _! ac e ù ] } %P 

r,npor'lr.tnce totale et par lieue de lonqueu»' 

DHSIGNATION 

DES SECTIONS. 
VCIYMa;UllS, 

» 

( 
,1 

• ______ ,,..,__ · O ----------------------- 
~IAllCIL\NIHS:,' :OYAGl!UI\S, . - 

• 

d " \ * c \ * · à1n t ù, ù* * ùn 

POtrl'I. LES DÉ.rAl\TS, 

d " \ * c \ * · ùn Fù, ù* * ùn 

POUII. l.ES Ali.RIVÉES, 

Il li.GAGES, 

lhux~llcs ù 1 fü1lines . 

Malines d Anve1·s ..••. , . 

~folinos d Tirlemont, ...• , , . , , .• , . , 

'1'11 lornonf à Licuo, ........•..•... 

Liéto ri la fl'ontière do Prusso , 

Landen ,i St-T'ro nd ............•.. , 

lllulines C9 Gand ..•..........• , • , •. 

Gund 9C Ostende. , ...•........ , , , , 

Gand à lu fronlieto de France . 

ll'louscroo à Tournay, . , ..........• 

Ilrmrnllo., /1 Quiévrui11 . 

Ilruiue-le-Comte Ici. Nurnur ..... , .... 

* ] taux ..... , • - • • • • • • · • · 

P, 
1, US,234 

57 J ,21J~ 

452,308 

2~2,56l 

70,172 

5()2,, 237 

554,684 

4fi!J,283 

97,02!1 

81n,G24 

168,011 

5,457,962 

r.. 
7ti,om~ 

3G,8G6 

U,785 

'l.7, 13~ 

: OA3A 

23,384 

35,468 

: • O: ' = 

5,430 

38,395 

8,520 

324,281 

6ti3,898 

2iJI ,208 

573,5W 

195,366 

36,4~4 

181, 73!) 

180,323 

• Q- Oi n e 

41,:!08 

323,020 

230,517 

3,207,459 

l':-, 
1, l:'i0,068 

576,130 

341,890 

496,290 

178,807 

ô!J,224 

025,312 

556,737 

423,539 

108,330 

850,117 

181,518 

5,4!-;7,962 

3~,275 

14,5il 

50,561 

17,709 

23,768 

36,458 

29,624 

5,530 

36, 26,3 

10,652 

310,833 

ü.è1 

341,256 

256,0!)3 

2.18,877 

663,284 

383,353 

92,459 

169,484 

141,868 

229,46ï 

99,189 

470,671 

141,458 
1:------1------·- - ---------11------1------1----- 

340,833 7 
• 

3,207,459 



( 191) 

'l'ABl,F.HJ No : e 1 '--~-___....___- 
BA(iAGES ET l\lAHCHANDJSES ( rnomnrs ORJJINAll\El:l ). 

do ohuoune des sections dit 1·c'scau,. 

D#· D 
LONGUEUR ( ~te 

d " aù \ \ ù n ù\ * Fù l ù n Fù, ù* * ùn Dll CIDQUB RRC'fllll'( • î DPPOî monur, hc F l <ùœù d >>aù \ \ ùO . J ~ ~ ~ l'l:,Ju1II" c•n raicou ,ic: t ~ ~ 
D~SI DÉPART.!! ET CELLES D'ES ,11.I\.:1\IVÈES, 

lie lu th1dcd1· l~u,pJnitaL p.:~~ 1>~ CIIAC'l!ff1' 

p1JUI' fo ~Crl'il'C ~ ~ »U s DE3 SECTIONS Ptr l\É!HlAU• 

·D .-·-------~-- ,.,~ g_~ ~---~ 1#11 ____ 111111 ~· -- D ---- ji1.," 
d,,i; ,11,., 0--0:.::-; 

ill,\ll(;JIANDIS°' EN 'lOTUl'l'É. 
YOJ',1~('\11.... • i-.'.I .'i i D» EN 

VOYAl.illlJR.~. llA.'11!.GES, cl rnat e Hl n- •. g î ~~J YOYAG". IJA.GA.GES, ~IARCJl•e•. 
]);1s,,~('j, t1isc.·... ·i TOl'A.J.ITÉ 

àè1 }I,. l'r. F,·. L1r:11c·.!t, Lii:::111~.s. l.1c11<•~. #1111 f, . ~·r. f,-. 
l,14.'-i,151 74,91H 332,71\8 ! ,551,850 4, 1 ~.8 4.2 2i9,0GJ 18,276 69,327 : QQOQ>9D• 

573,687 :~6, 071 4o!J, 9or, l ,06\), 754 4.7 5.a 5.0 
•
1i2,06l 7,G75 86,792 216,528 

310,232. 13,678 2i'ia,0'l2 608~9i>2 LO: 8,5 8.4 40,992. 1,648 30,(105 72,G4;3 

474,299 47,124 618,407 l, 139,830 10.4 )0.4 10.4 45,606 4,531 p%O 462 109,599 

205,684 22,421 289,359 Gl7,464 30 :S.5 3.2 f->8,061 7,474 82,67,, 108,,09 

69,698 4, 165 64,472 138,3:55 2.0 2.0 2.0 34,849 2,083 ~12, 2:~6 69,168 

51a, ïï5 2.3,576 175,611 712,9f>2i 11.2 v » .2 11 . � O 45,873 Z, lOfi 111,680 63,658 

r,55,710 a5,963 161,096 752,769 13.3 13.3 13.3 41,783 2.,'i04 l2, 113 56,600 

446,411 30,509 197,676 6î4,596 11.7 ) l.7 11.7 as, 155 2,608 16,8911 57,6118 

102,680 :i,480 70,199 l7B,8W : OL 3.8 3.8 ~7,021 1,442 18,4ï3 46,936 

856,870 37,il2!l 306,845 1,291,044 15.1 16.4 16.2 53,222 2,319 24,198 79,739 

174,765 
1 

9,.i86 185,988 370,339 7.4 S.7 7.85 23,617 1,295 2.1,378 46,290 

:S,4~7,962 340,833 a,207,459 9,006,254 96.0 99.6 97.25 

MoyeIJnes pour l'ensemble des sections . 111111 1 1 . 1 1 06,804 t,ooo t2,'20i 92,607 





T A:&LEA U N° 57. 

EXERCICE 1845. 

Importance totale et relative de chacune des seciaons du réseau} du chef des 
PRODUITS DE TOUTE NATUIIE1 ta-nt Ol\Dlt'iAIRES QU'E.XTRAOIIDINAII\ES. 

49 
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Exm,c11,11 184;;. - Lmpos tanoe totale et relatioo do chacuno dos sections du 

. O0 
'd ~ 

.O<" \ * 1o\ * 
~~"5 

OÉSIGNA.l'I ON î ·<" \ * OoU.<O * · ùn RECET C.ùn OP~l\.ÉE1' · œ , t ùà · C(n ~ ,.ij~ 
1'01\I ~ f ! C 

~ ~•;ï'"C: 

ll'F.S 
t p.,~;:: 

_,.,,-..__ --- lll,~ 1\~.C.f.lT~.~ r::, i·.!;~ t 
-< .•.• j:i~"';; 

vr» Af.,JlU no, '11\, 'lbl'0l\'1'& tu UL1 ~ 
,;.I o On 

SECTIONS, l1il01llJT1.~ î î î î îî 
MUJ'[ lll\.li& C,\~ \(, b~. • •o l\f <C cS1 ne-ts. JP t~ ê 

Otllll 1.lfttl'<- ,( nrvi.es. l!.I PYt. ·ruli,,;t;. 0 ~ .• c; ~ 
(...\\1 dOl'flill <<<, .11O ll'l ~ è,-,; g 

1 

àèO >ü O î D èO Fr. ; FI'. :Fi' Fr, 

Bruxelles à Malines ••••• 1 •O<t O wC 3,143 , 74, 9~1 ;l;.r:i, 100 l , ;~2,0 l,5!50,31J <C 

l\'Ialine.;i à A } _w· % 1 # # # O 1 1 O 073,687 .� O3L3 ~\6,071 . .fü9199fi 7flS 1,072,030 N· 

Malines à Tirlemont. . , . . . . ~40, 2:~2 6, 78ô ii,678 '.21So, o.r2 � 31= OIEl, 2.39 " 

Tirlemont à Liege ..... , .. 4i4,'290 i, 107 41, 12.i GIB,107 l ,i\90 l,l.U,!S:27 I> 

Liég(' à la frontière de Prusse . . � 3- OQL= N '2'2,4:21 '.280,309 • ' � ol7,6!S6 # 

Landen à St-I'rnnd .... , . , 69,608 U7 4, IOS si,4n : A= 1~9, IM <C 

• 

Malines à Gand . . . • , . . . . ol3,i751 1, li7 2~, 576 17ü ,611 081 7 è%O l~0 " 

Gan<l } Ostende ..•...... sss.uo C 5,321 :lY.,9lî3 161,006 • L: 7158,776 " 
• 
• 

Gand à la frontière de France. . /.16,-Hl ' e .� î ~0, !.i0~ 197 ,li76 918 676, l~ï -M,O40 
è 
• 
· O 

Mouscron à Tournay , . , ..• 102,600 • se a, 1ioo A•SO 190 161 178,J76 " 
• : 
1 

Bruxelles à Qlliévrain (front1èrej. 8li6,870 • 1,070 î A. ~:'!!J ~9G,84!î l, 376 1,t93,499 -1.2,763 

Bramo-le-Corntc i1 Namur , .. , 174,761> • C9 ' O9w i •L- Oww ~ ,;i23 ô7'.2,662 " 

• 
- -- - 

* ! »� ] ï 111### fi,457,962 / 14,~96 : (3Oœî î J,207 ,41HJ 10,718 9,041,208 --16,829 
9 

11-fnyenn"~ pour l'ensemble ile, sections . . 1 . " 111111111111 

! 
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.> AOLllAU N° - AO 
-, V 

réseau, du, chef' des raonurrs œù · è! ] .è(C NA'l'UIIE) tant ! èOè} \ c <<oGî QU'EXTRAORlllNAil\1\S. 

· · DD· 

d " \ * c \ * 
LONGUEOil Fùnœl * c * n ÉTATILIS hc F LllffE d " aù\ \ ù1 

llf( CU ·\QUE L(O-:r.::E, 
rr,1111, o "" r ai vnn 

,w\ ,l,, lJ rhu cc do l't·x1,l1 .u1t.ic,11 
<FJ 

p:rn1 111 c;.e1 ~ i.r:c• ?)NT lll~Cls'l'n;s OPÉilliF.S Jllf CHU DES 'f01'ALITÊ î 
111':S PllOJ)UITS 

-~ ruomnr 
Lh•J 

;,-< ;,Ï D·î #1 --- D 11 --- . ONN. 

• MAlllillA;'l-1 Pl\0Dl1:r~q- 
-Il î N. 

~hU • llEr.E1'TF.S 
#11 · î 3 

r " qc 1 " .h1œ� %O "HIYA<,EUllS < Tfl ANSl'Ol\'IS <FJ t.'• ~ >.1'1\L 
iUARCII \N- ~ ',Ill 

11\G 1(;f.3 lll~lHJUiR ( 111 nie-. î î 1D. 
c n r r nus. El Pl~01Hil1'S 

BM,AGtS, 11 csrsan, 
IJŒ~S. OCill(N\l"ltl"i, î » JHSllS, n1v111s, EPS1cn•t•s. ;::; 

<CCo %] %1 < (:tt1,oi1lin.ii.11•i.. 
• 

3 
Ruu 

l'r. Lieues, Lieues. àè1 {.1D1 Fr. :Fr. )'r, Fr. àè1 Fr. 

i.sse.aia 4. l 1O•1L 279,051 767 18,'276 69,3!!7 32~ ~G7,7o3 N 3G7,75i 

1,072,630 4.7 - (S 1'2~,061 ==: 7,07\5 86,792 • Q' 217,1.40 217, uo ••• " 

a·o JiO, l:l9l 
• 61 7ü,523 ere, 2l\9 L .·. 817 1,61.8 io,ooo N 73,1523 1 1O 

1, •=♦,M7 10 .1, 10 ,/4 =- OQ3e 209 4,0;1 09,.462 »! : 110,0nl OO JIO,O!H 

1517 ,Gü6 :~ .o ## <PN QLO- Q• # 7,-474 Q� OQA= 64 lli8, 773 S• 158,773 ., .o 

• 

rno, 1~e 2.0 î D3 M,8,l9. 2U 2,08;~ 32,'236 187 69,u69 OO 69,o69 
• 

715,120 ll.2 11.2 -45,sn C lOô 2, 101:i Hi,680 88 63,8.::51 SS 63,SlSl 

7n8,771l è} .3 1;i.i D=• OA(t U 4il8 2,704 12,113 1-4 li7, ! %% " o7 ,05':2. 

64~ ,091 11.7 11.7 38,15:i 53 2,608 16,UD!S Ai C.7AOALr --1,910 tî4,879 

178,576 :\.8 a.s .� A ,0:21 è} l , 442 lti,117.a 4~ -46,99: H 413,993 

1,280,716 l(LI rn.4 5~,22:i G7 2,i10 � =O• ' L 8" 79,801 789 79, 10'2 ,) - -- 

tH,662 7.4 u.7 � QOQ• A N l ,'29/J l l, ~78 JU =! Oi œ= " 46,604 

-- 1#11111 --~· -----· ---- 1O ___ 9 
8,994,4;0 96.0 99,6 P ------- 

• 
• 

. 1 1 1 . 1 1 1 1 1 1 1 1 . . . 1 t'Hl,854 '250 ; l>'SO • #OOU0S .#T! î • • � Dt ,fHlO -- =L• œ� O D= ea ~, 1 1 ,;....1' ""' • 





/) G? '"] ,_/. I ;- 

SIXIÈME SÉRIE. 
J'Iouvrmumts et recettes (trranspM't/1 ordi'·naÙ'us) qu'on. m1-t obtenus pmu· l'oaeroico 

t 815, s-i tontes les sections avaient été1 indistinctement) oeploaëe« du 1 ci-jan­ 
vier au - • dëoembre. - R1fpa.rtiti.'on pwP sections de départ et d'arrivée. - 
Tmportance totale et pa·r lieue de long·1w1111\ de chacwne de oes sections) dan» 
ladite s1tpposition. 

)* c i l d œq : Q c ! l.) 

MODVEDIENT DES VOYAGEURS .. 

1° Répartition par aectl•DM de dépa.-t ei d'au-rivée. 

î 3 lmpertauee totale et par lleue de longueur de chacune de• 
sedlens du Hl!ilen•. 

50 
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Évaluation, établie d'aprds tes transports reele eff'ectuc's en 1845, dit, }è} ] r ù } è} \ .<. } è% 

yénéral eussent été~ indistinctement.• 

LONGUEUR nù, * <" \ n · ù 

SECTrONS O'EXPÉD['I'ION. de chaque 
l!ItUXl:.Ll,l:.~ d c 11l <\ LL MAI.l!'fKS Tll\1,Eill0NT LIÉGE 

SECTION C9 à à C9 à }a Irontiè l'O 
illAl,l"'i>S, c \ r ùFnO 'URLl!MONT, UÉGE. 0 F: l'i\ USSE , 

Lteuea. 

Bruxelles à Malines . . . . • . . li. I 272,800 ] è} O/ ! 04,200 t4, •33 HS,00O 

Malines t\ Anvers ..•..... .i.7 tit, oOO 91,600 16,700 9,000 ~ ..• oo 

Malines t\ Tirlemont 111111 8.ô !54,1500 l6, ôO0 87,900 '25,700 iB,400 

Tirlcmon t à Liège. . . . . . . . 10.4 ~•. 600 7,500 23,400 81,700 36,300 

Liégo à la frontière de Prusse .• 7.9 24,oOO 6,100 44,200 .4o,ioo 2/i0,900 

Landen ù St-Trond . . . . . . , 2.0 !S,200 l,600 o,9oo 12,900 6,100 

Malines à Gand . . . . , . • . • 11.2 60,100 20,âOO 6,~00 4,000 l, 100 

Gand à Ostende . . . . . , . . • U.3 19, 100· 0,100 1,oOO 3,100 1,100 

Gand à la frontière de France •. 11.7 is.sco 4,800 J ,oOO 1,tiOO 300 

Mouscron à Tournay ..••• , 3.8 S,600 800 400 300 • 3 

Bruxelles à Quiévrain . . • . . . 16.1 N O1 N C9 l1 

Braine-le-Comte à Namur . • • • 16.3 1) N " <C 11 

Totaux par section de destination. 109.8 618,400 ~87,000 241,900 217,600 M2,600 



) • ' ' S 
* c *CCO•.c œ <.o5S 58. 

_! ac e <(œ»»% ) oPdinair·es) qu' mît do mie cet caiercice ~ si toutes les sections du. réseonc 
exploitées dm 1 et· janvier· au. 51 dëoembre, 

de départ et d'arrivée. 

DESTINATION. TOTAUX 

DlLHNE•J,J!·Gt,,. 
[ICI 1 ~ CC( JOH 

T.A.NDEl'I nI.\.LlNl,";S e c \ · GANII MOUSCIIOIY llli IJX.tUES 
â � a 99 la f1 outièru à A QUJtVRAIN P9 ))'EXl'1!l)l TIO?'f 

6T·TIIOIW, é c \ · 1 OSTENDK, DE FRANliE, TOUI\NAY, 1r1 !)Ill. • • m Frnn1,,c.) l'!tl.:itUR, 

!:i,2O0 62,400 19,700 12,300 i~, 700 " C9 1)1'.,2, 000 
' 

1,600 21,700 6,100 4,'.200 900 <C S• 286,700 

lj,100 6,100 1,200 l ,200 800 N <C 2~0.700 

• 
11,600 4,700 1,000 ' 33 200 <C " 199,800 

4,500 1.~00 l ,~00 800 )S OO 1) ij0B,900 

9,000 600 100 0 3 S• OO 1 l , 400 

800 •=' O ioo ~'2. 100 22,400 2,200 SS <C '.298,700 

100 tl?,1700 236,000 29, soc 2,800 OO JI ~32,600 

•33 ~7,000 ai.soo 206,100 1O,~O0 S• <C ~Ol\,600 
9 

100 t, 100 3,oOO 18,100 • : OD=33 N N 41,300 

<C C9 " N # 442,200 161, iOO 603,400 

I► S» " N " 181, oOO 84,800 266,300 

D . 

( 
38,100 B.09,900 333,-400 294,000 4i,soo 623,700 '.2461000 t,096,-400 
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* ct œc œ N° 59. 

Fmportance totale d par lieue do long-ueur de oliacune des sections du reseaa«, du che]' 
cht MOUVEMENT DES No." ace ù] • •%O éva.lnée, d'npn1s le mouoement 1réel obtenu en 1843, 
dans La suppositiou que toutes les sect1:ons eussent été_, ind,ùb:notement) eaiploitees 
du 1er janvier au, 31 docernbre de cet eœercio«. 

nlOUYEl\lE:.';T 
llF.S VOYAGJrnRS, 

DÉSIGNA.TION · ùn nù, * C" \ n1 I ,.,..~----------- 
Mù w < pour 

Lf:R n:ÜU.TS,' Lf;.S AI\IHV"&ES, 

Lwuc,:». 

Bruxelles ù Malines ...... 1 Bt:2,0001 6 IB, 40l)J 1 , 2?.0 ,l•OO " C! Oî 33 4.] lüO,OO0 

M:dincs ù Anvers . . . , . . . 1 286, 7001 287,000 on,7oo ~86,000 4.7 61,000 

Malines ù 'I'irlcmont • . . , . 1 '230 700! 241,900 478,600 239,~00 8.3 ~8,800 . 

Tirlemont à Liége . . • . • • 1 Hl9,800 217,000 417,400 '208,700 10.4 ~o. • 33 

• 

Lié~e à la frontière de Prusse. 1 : QLO 1)001 34j,6001 71I ,aoo1 5155, 7001 7.0 1 -4 ü 000 /, 
. • 

41,/4001 38, 1001 79 ,ooo/ 39, 7001 • 
• 

Landen 9C St-Trond • . . . . , 1 2.0 19,800 

1 
l\1a.lines à Gand . • . . , , . . 1 2uu,7001 io9,90O1 608 OQ33• ~04,300 11.2 • 27,100 i 

Gand à Ostende ..... , , • 1 mr2,0001 ~3;1 ,400 666,000 333,000 13 16 � 3O ooo 

C Gand i, 1,. frontière de Franco. 308, 600r '294,000 00'2,600 soi .aoo 11.7 25,700 
• 
• 

~lomun i To~~"Y , • , , · 1 41, %! ! v 4ô ,8001 80, 1001 4'2,6001 3.8 1 11,200 

60~,-4001 62! ,.70011 '!27 ' 100 613,o00 16 .l t8, 100 Bruxelles a Quiévrain . • • . 

}lraine-le-Comte à Namur . . . 1 266,300/ 246,000 ~12,~O0 � »TQO� 33 16.3 Hi, 700 

Totaux. • . . . , .. 13, »96, =33C1: O ~96 ,400f7, J 92, 800P~, 1'96, =33• 109 .8 

Moyenne pour l'ensemble des sections .. , ...• 32,800 



'901 No11OO1 

* c · l ùc œq \ ° î -10 ù.è 41. 

MOUVEMENT DES BAGAGES. 

#3 Répnrt.Jtion par .!!ôedlons de départ et 1l'nrrfvée. 

2° • • } M! è»� } « (p totale et pur lieue de longueur de cbftcnne des 
!!leetlo118 ,lu ré8(!ftu. 

ol 
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É11aluat·ion) dtablic d'ap1'os les transports nfols a/féctwfs en 1840: r.ln ] ! ] _%ï %%.è J>l\S 

1:1l<listi1ictc1rwut,. emploitées rlu, 

LON0UEU1 . SECTIONS Dl! 
SECTIONS D'EXPÉOITION. 1 - ..... ···- .... .. -· -··-·--··•·· ------------·-·---- -- 

de ch!!(ltlC 
DnUXELl,ES il!Al,L';-1,;S Jlh.l.INES 1'1111.E,\I0N'l' • LrtaE 

snCTlON, ù ,i 9o ü à la f,onlioro 
~lALlNES. ANV&fiS, TLIILll~ION'l', Ll('.GE, DE Pl\USSE, 

Lieues. 1 Kilr,g. Kilog, Kilor;. Ki log. KilOff-, 

Ilmxellcs à ~falim:s. . . . . . . 1 lt.1 1 389,700 ltiî9,000 125,600 ;174,600 (l.9,000 

Malines à Anvers . . • . . . . . 1 4.7 1 004 ,600 149,100 1.7, 600 13~,700 22,000 

Malines" Tirlemont . . . . . . . 1 8.3 1 115 1] ! ] D•=O� 33 1ô l, 100 65,600 Io,900 

Tirlemont à Li.\gc. . . . . . . • 10.4 31ô, 800 9i, 300 60,400 lol, 100 15,700 

Liége à la frontière de Prusse . 7.9 347,600 111, 100 n,Boo 45,000 1)70,200 

Landen à St-Prond ......• ':1.0 54,SOO 8,800 16 ,oOO < ~9,900 1 1,500 

J\falines ù Gand . . . . . . . . . 1 l 1.2 1 211,800 1 122,700 2~ ,400 1 ~l, 500 • !S,200 

Gand ù Ostende ... , ..... 1 l~.3 1 14'.2, 700 • 30,700 u.aco • 48' 900 • 11, %p! 

Gand à la Irontièro ?p France . 11.7 1111,000 36,600 9 ,?200 • 18' 100 • 2,400 

Mouscron ~ Tournay 111111 ~.8 2iS, 700 1~,ti0O • 2,MO • 2,oOO 1 800 

Bruxe11es à Quiévru in . 111111 16. J 1 C9 • SS > • • 1 N • )) 

Braine-le-Comte fi \ � w] è 1 # # 1 • Q # 1i 1 S• • C9 1 )J 1 OO 1 C9 

Totauxparsection<ledestirn,tion. ( 109.8 12,180,000 \I,069,lOO I î;l9,400 1 909,900 II,3lo,0OO 



( 20a) 
* 1Doœl uRPc œ \ ° 10, 

' ;( ,./ / ' . l . l ' I / l / , } c e c e Fn qu, out aonue cet ceercicc, s·t toutes ('S seoteo ns < u roseau _(Jcnm·a eussent ëtë , 
1c1'jan'üier n·u 51 rlécembru. 

· ù n* <\ c * ION. 

î <c uOl \ î n 
� 

(;,\Nil, 3- • .ù9.<œ<l 

* " * c 1œq P DDDD1 C D D •· · · DDDDDDDDDDDDDD DDD1 DDD DDDDDO P·"·"•et,, .•• 
(; ~~D , e c <r uu 01 î <3œnP.F" <r HllU.XELLllS llUAl'lE~l,ll-C

•
N 

U la froniHHO ! 11 A QUlf:Yll,\IN C9 DIEX:PÉDl'l't01' 
<uù C.<l o\ »P� P1 • TOUl\NAY. (front, cle y, .,,oc). NA!llllL, 

39,600 

U,!.S0O 

20,1500 

48,800 

8,700 

11,600 

i,üOO 

1,200 

800 

800 

N 

S• 

148,IOO 

Kilog:. 

l ln ,000 

14, o0O 

:} , 400 

21G,200 

2-4,~00 

Hi-4, 900 

0,100 

" 

l> 

821,200 

l,'16,MO 

1.0, 400 

ü O333 

;~5, 600 

37,-400 

1,000 

î ! O %m! 

� ! AO=3" 

48,900 

0, 100 

CC 

N 

872,600 

Kilog. 

88, l0O 

B,lOO 

rn .aeo 

66B,800 

67,1500 

" 

C9 

Kilo~. Kilor;, Ki log. Kilog , 

2ü,00O " N 1, ü:28. 000 

-4,800 N " 1,061, 100 

'2,400 " -~ô~\, .� 33 

'2,900 OO CC A3.1� O 700 

1,300 O1 )l 1,819,,300 

:soo N l) 117,800 

5,300 » P· T 7lo,60() 

8,900 )> O1 L: LOj 3 

70,900 SS N 1,119,400 

• A ,iWO )> " 130,500 

N l ,060, 700 ül8,700 1,379, 40() 

" • 477,800 2'28,400 706,200 

, 1#11111# 1111O1 l'------ CDD· · · DD· D· · · DD· ·DDC·î DDDDDD•DDDDDD<DDDDDDD<<DDDDDDD 

996,300 7 1~0.=00 <C ,538,500 tH7, J 00 111 , Oo7, ÏJO0 • 

• 
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{niporta,ncc totale et pa,,r lieue de tonfj1U.'ltr (le chucu ne des sections du 'r/1Je(tlf., <-fo clwf du 
ï ! ] _p] %} è w1% Fc e c , O»P% 1 Jvftl11ée) d'aJJ'!'lls le mtncveuustit nfel obteint en 18'1:31 drms {a, 
s1tpposit1:on 1pte tou tes {l,8 sections f:1.ti'j88JU été., ·ù1 distine:te1nen t, eœploi't/es d,u ·»pC· Janvier 
au. 51 iùicembr« <fe cet exercice. 

DÉSlGNA'flON DES SECTIONS. 
nu lllOU\E~lc,1 Bl'S ll-\G~GFS. ----r--~ 

pnu-r JHIIII 

è ] % ll~V.11\t~, ,11!.S l~l\lllî'~ 

• 

Bruxelles à Mahnes . . . . . . 11 , 0 j8, 00012, 100, 00014, 108, 000[2, Uolf, 000 

~folincs 99 An vers • . . . . . . Il, OCi I , 10011 , 009, lOOj-2, 130, 20011, OG!S, 100 

Maline"' C.9 Tirlemont. 

Tirlemont ù Li~g-c 

Liégc i, ln frontière de l'rus~e. 11 '8 l9' iooj I ,Z I l:3' 000)3 1 134' :wo11'!î671 100 

Landen à St- 'I'ronrl . 

Malines n Gand. 

Gand à Ostende . 

Mouscron à Tournay 

Bruxelles à Quiévrain. 

Braine-le-Comte à Namur. 

( Kil. . Ril. :K,I. 

ï8i,700I 009,90011 ,U92,600I 846,300 

117,8001 l48, 1001 265,9001 • : � O' 33 

71K,600I 8~1.20011 ,HB6,800I 768,400 

8J8,ZOO/ 87~,60DII ,710,900/ 8KK,HOO 

Gand à la frontière de France, .11 '1 è} O 1w ! 9 996, ~0012' 115 '70011 ,057 '900 

136,6001 140,800( 276,8001 138,400 

1,379,40011 ,53B,500l2,917,900jl ,4B8,900 

706,2001 K47,JOOl1 .~~3,3001 626,700 

Lie uus, 

4. 1 

ü71 7 

13.ô 

10.4 

7.9 

2.0 

11.2 

1 J. 7 

16. l 

16.3 

Totaux, •.....• llt.O!S7,ooo111,ois7,ooo121.11o,000111,007,isoo1 109.8 

Kil. 

501,00\, 

~26,600 

08,600 

81,.400 

H)8 ,.400 

60,-400 

3LOQ33 

64,~00 

90,400 

~6,400 

ijQ,6O0 

ia,400 

- 1111111O1 

Moyenne pour l'ensemble des sections • 100, '700 



-- 1111# DDDDO 

MOUVEMENT DES MARCHANDISES. 

--~-------- 

-1° Répn■•Utlou pa.• ~cd ions de départ et d'nrl'it>é~. 
î 3 llmportaot-e t<ttale et pn •• litme de lo11guenr de ehnc•u•c d~8 

%pp" ! ] »9• du ré&et1u. 



( 206) 

t:Nih~a.t-ion) dtablirJ d'a1n~es les transport« réels e!Jàctuds @. 1840, du, >ü t uaù � Cù\ * } %% 

ét(I_. iudistinuteuumt) œvploi'ties 

Ré1►nrtit.ion )HU• .8CCtioDIJ 

l " \ e œù1œ} SECTlONS D:E 

nù, * C" \ n D'EXPÉDITION. · · · · DD·DD -·-·----- D 
de chaqno 

!HlUXl:Ll.1\8 ilt.UlNHS Jl,\l,lNE8 * w l î î (" \ * œC»)t U 
SllCTlON, 9C ù ;\ à ù la frontière 

illil.LIIVES, ANVl!IIS, Tllll,lloll O.'IT. I.It(;E, D~; l'tlUSSI!, 

Lieues. l • 
Tonn. I'oun, ) * ] } } 1 Tonn. To11n. 

Bruxelles 9C Malines . • . . . . . 4.8 4,449 2, D=3.� 4,067 : O� QL 2,63l! , 
i 

• • 

• 

Itfolincs fi Anvers . . . • . . . . C. ## Ji, 3QL 1, 41 i 2, -411 14,710 20,ai1 ;J. i> 

Malines :\ Tn-lemont. . . . . , . L1• T 5,469 l ,u20 • p1mè% 14,419 8,82ô 

Tirlemont. à Liégo. • • . . . . . 10.4 4,o-46 !'5, 981 l~, 607 26,376 34,014 

Liége à la frontière do Prusse . . 7.9 2,104 2,90l, 2,3!J2 2,oW 62,224 

Landen ù St- 'I'rond . . . . . . . '2 .o IS2o 664 660 273 us 

Malines à Gand . • . . . . . . . 11.'.2 2,481 33P� •T� Q '.2,677 411 

Gand :\ Ostende . . • . . . • . . HLiJ l ,606 -494 414 è,88 607 

Gand à hl frontière de France .. ll.7 1514 Ml 69 M8 149 

"Mouscron à Tournay. . . . . . • 3.8 ' A 74 lS8 63 81 

Bruxelles à Quiévrain . . . . . • IG.4 704 1, t.72 331 =QL ma 

Braine-le-Comte à Namur, .•• HL~ 2,043 a.sia l ,'216 197 117 

------· 

Totaux par section de destination. 111.6 29,311 21,907 29,no 66,761$ rno,409 



( 207 ) 
'l'Alll,EAIJ x" 12. 
'--~---- 

CoCc<o, œc\ · 9%9U% qu'ci1t donné cet ceercicc , si toutes les sections rùc rëseaac générrtl eussou! 
dn i cr janvi·01· au, 31 ddoombrc. 

l)ESTINATlON. 

===========-,·- -~~~:-';;· l a lu OPUî î P9Cî è} D DD D· D D 1 · · D· DDD 
ST-'fl\ON' n, • l\Al'!l.l. • USTE;\'III•;, lJE Jl{\M'm;, 

1--------------'-------=----- 

l,Al'IDEN 
<C 

* ! } } O 

•O: A� 

3,657 

7,458 

%è} 

660 

� • 3 

37 

4 

86 

14,924 

~!\UNES 
ù 

* ! } } 1 

'2,021 

' So3 

î OQ=L 

7(H 

1,6H 

4,n68 

90 

!:587 

l ,o94 

* ! } } 1 

A1: • 

: LP� 

21 

: • 3 

:2,Gi9 

li ,637 

888 

Toun. 

1,140 

2,60:2 

798 

1 , 1 l 7 

'2,030 

16,62i 

LOA• A 

9l9 

AQ 

n,96~ 

328 

}10 U~UIION 
ù 1 

TOilflN~Y, 

'I'ou n. 

I , 28S) 

C9 

'.2.Gl 

1'27 

102 

8 ,!507 

90 

,\ QUU:Vll,\IN 

(frnnl. chi )irJnc<'J. 

'l'onn. 

390 

001 

uo 

• 3' 

==A 

• Q.: 

� 

27,546 

118,478 

84,309 

NAlll'.I\, 

* ! ] } O 

AA' 

7U 

• : 

00 

23,08l 

al ,30ü 

TO'l'A.UX 

D'EXl>ÉDI'I'lON 

Dl} O=•1t T 

1~3, � QL 

!)7 ,022 

10,921 

9,703 

10,0,H 

!H,183 

81 , 68!5 

1-----1------1-------------,--··-·------1 · CDDDDD• 11 DD· · · · · DDDDDDDD<DDDDD< 

489,088 



( 208 ) 
TAl3LBAIJ N° 43. 

lnvpo1'tc1,nce totale et pwr lieue de longncu,r de chacune des sectious du rësoau, du., (:hof' du., 
t " ] _è} ù \ * } p% }9è} m] c \ • t %ù%O évalné(}> d'apres la mouoement rëo! en 18451 dans la, 8'uppo­ 
sitùni lj'lte toutes les sectùms eussent <fti!J indistùwtemeutJ eœploitdee d,,n ter jan-vùr œu 
51 dr!r.rmilm.! de cet e» ercice, 

DÉSIGNATION DES SECTIONS. 

ilIOUVE.IUENT 
Dl(S lllARCHAL"IDIUS. 

Dî î 
1•unr • 11our 

I,KS 1•fPAt\T\, LBS ~Rl\ll·tv.s, 

Bruxelles à .~faliues. . . . .. 

Mali11ù~ ù Anvcrs . 

l'.Halines ù Tirlemont. 

TÎ!'lcrnont ;\ Liégé. 

Liégé 1à la frontière de Prusse .. 

Landen à St- Trond . . . . • • 

1\faliues à e � } ? 1 
. 

Gaud ù Ostende ..... 

Gand à la frontière de France. 

1\1ouscron à Tournay ..•. , 

Bruxelles à Quiévrniu . 

Braine-le-Comte } Namur ..• 

'l'onn. 

22,716 / 29,311 

- L O1=- ' • .� • O î 3A 

• 

97,0221 

10,02) 

� : O• L3 

•3O3: • 

M, 183 

81,680 

Tonn. 

~9. • .� 3 

66, 765 

75,035 1 l .'.1O, 4')9 1 205, o,'.l/4, 1 10'.2, 767 

3,438 ( 1-4,9'24 I 18.~6'.2 < 9,181 

( 
16,623 

J~,962 

18,849 

1i,ou 

Toun, 

02,024 

80,666 

1~.088 

165,767 

~7,5H 

21,660 

41, 4i9 

2t,54o 

84,309 1108,492 

51,300 11;2,990 

'l'onn. 

'.26,012 

40,183 

M,194 

L• OL' = 

U,772 

11,332 

20,n9 

11,7n 

69,246 

66,49~ 

Totaux. . . . . . . . 1 .489, 588 7 =L' O � LL 1 979, 176 • ..\89, »TLL 

Li Nies. 

!Lo 

10.4 

7.9 

2.0 

11. '2. 

11. 7 

~.8 

16 .4 

16.~ 

1 • 1 DDDD• ODDDD•DDD·DD 

.Moyenne pour l'ensemble des sections . 

111 .6 

Tonn. 

o,419 

AO• TL� 

4,258 

7,874 

13,008 

4,ollO 

1,230 

1,771' 

3,098 

-4,079 

4,386 



TAlll,IIAUX N°• 44 ù* 45. 

PBODIJIT DES VOYAGElJRS 

( OR!lll\ All\ES), 

·DDDDD►#DD· DDD 

t• RépnrUtlon par sedlon.8 de départ et d'nrrhée. 

2° lmporiaut:e iofale et par llt-u1., de Joogoeor de ellncune de8 
~eealu11~ d •• ré8eao. 



) � • 3 S 

Évalvauo:», établie d' nprlls les recettes rdclte« ef{,wh.u!es 1m l 840 ~ du PRODUIT } } % 
yé11éral e11ssent ,Jtri, ind-istinotament ,• 

LO~GUl~Ull 
S'ECTlOi\S 

SECTIO~S O'l<:XPÉDlTI0:-1. 
111 D 11 - - · D -- D . 

,lt• 1h<H}llO 
] } ] ï O 1P• O] 9î ~L\l,li'HS .11.\1 INNS l'Jlll,li~IOll1' U.flGE 

SZ::CTIONe <C :i ,l à t\ la fi entière 
M,1.1,l'iKS, ,\ NVlrnS, • .•CPCOC9oC" \ .<.O r.n.ne. Dis l'I\Cl~SE. 

. 
• 

l.1rtl('S J1r. Fr. 
• 

l•"r. :Fr, >9#O 

Bruxelles ù Malines ....... -LJ '206,oü9 'U4,81î6 101 O1PD9è} HIG, nâ7 70, 15815 

l\faline1, ù 1 Anvers . . • • . • • • 4.7 '236,2Oü 107 ,~41 ;m,77li i QODj e .1� =O! ! : 

Malines ,\ 'I'i rlernont î î . . . 8.3 1 O;}, 9ti6 : i O 17'.2 U~,OüO .HJ, 737 29,b22 

Tirlemont ù Liégc. . . , . . . . l O .11 174,/:i:\1 =QO3œ3 H,702 9 i,ô80 2~,084 

Liégo ù la frontière de Prusse .• 7.U loi,2ùG 1è} 1%! � /fil ,ûO:l ;ns, %! � 28~, 191 

Landen :\ St-Troud , . . . . . • 2.0 � 3Oî =• 1T 6,812 • • • O: 11t C lû,!5/Jt ü,076 

! 

Malines tl Gand . . . . . . . . . 11.2 IGI ,BIG 60,638 18, l 09 213, lfW 7,4112 

Garni ~ Ostende . . , . . , . • • • :L (o 98,72(; 2.9,o7li 8, 1 %! ;H ,612 1o,n1 

Gand A la frontière de Frnnce • . 11. 7 66, lô~ :2 l ,06!.l G,279 12,776 ~1, 2!57 

Mouscron à Tournay ....•• ;~ ~ 8 '24,236 ~,2~'2 � OLLQ : O� A• • 1,601 

Bruxelles ;\ Quiévrain , . , ... 16.1 SS H 

• 

H C9 C9 

fü•uinc-lc-Comtc ù Namur ..•• 16.3 • 
JI <C 9 P1S So <C 

D· · · D D 

Totaux par section de destiuatiou. 109.8 •O� 1] O9è} ! 606,031 372, me 018,~70 ~70,8!58 



( 21 I ) 
* O] U l ù Oo ] \ ° O• • 1 

r " ac e ù] ] % ) onlinai-res) qu, \uit rlunné cet exercice _, -~t· toutes tus sections rbt rcsccuc 
eri:ploitéos (l,,,, 1 cr januier tut U7 » cùicembre, 

DE · ù n* <\ c * <" \ 1 T(lT .li.PX 
· DDD· 

1,,1.:<IIEN lfH,11'/~S GA.NU GAil'll 1\IOVSGI\OiV } } ] ï %] %% llRAINI:-U;·Gl", 
!J ,1 ',('li nvu 

9C C9 99 1i ln frnntiùro ù c é CCz»r >ooC\ a D'E >--.l'ÊD l TI ON 
S'f-'l'IlOI\' ». G,\.YD, osrnrnL IHl C.<œC.CCPC9O 'l'()IJJliVA Y, {lont dr 1'1,11,lc 1 (t CèC.<<O 

1 
• 

• 

F,· v-. à<.1 l"r. 
!U ,O~~; • 

Fr. FL F,. 
è} O} ! 110, Uî 1è} 10:2, {1!52 lH,918 SS )1 1,187, ;597 

' • 
7' ]O[j Gtl,Hlll so, ,tH 10,818 Y),6"M; " 

• 

OO seu: .,.71, 
1 
. 9 

10,0;~7 9� O Uè} : G, 701} ü,672 � O<œi 1 )1 '\ ;)!j6, ï(il , 1 
• 

18, IJ'.29 ao. 9;,4 2:2,087 %O} ! � j 9J7 • <C ,1 .1156, G26 
. • 

1 

=OP� w il, 0/40 lt} llô) î S>N. CN !:i ,891 l, G6l ( 1) S• ($!'2, 409 ~v,.,ua 

a,27;5 i, 78'• 1 , 0;~1, lS,W ~06 " • 
1\ 721080 

• 
! 

U9O 6~7 lMl,817 3'2, i2a Hl,HO o,889 " <C 50G,8ô9 

l, 26ô •. 10, 0:32 308,Oi\7 • '31, I9S 8,307 N ;1 ti64, 441, 

7ll '27,003 311, ~81 2M, ;n2 /46,üM " <C -'t71, 303 
' 

r,IO H,7150 8,991 33,-448 12,0921 
» 

<C " 98,022 

1O • <C 1) • 72.6, 473 30'2, 1 o;l 1,028, l:;76 C9 N 1 

9 
• 

9 8 1 
" SS ;'i C9 <C 

• 

27'2,ôfü 97,727 ;~70, 078 

- • 

• 

72,0!50 oôo,019 1571,2?23 427,193 109,360 998,8241 399,8;?.0 6, ~~21, 2~0 
. i 

• ( 



"') I ·.:, ) 
••• X• 

T.Ull.EAIJ N° 45. 

Lmportn nce totale et pœr lieue de longueur <le chacu.ue des sections du reseau , du clus]' 
des è• •! } w · è% nES a" ac e • DP] • •% (ordinaires), <fvalude u d'oprès les recettes réelles de 1843, 
dans la suppos,ü,t'on que toutes les sections eusseni étl) indistinctement , emploitee» 
du ]c•'jnnvi'er at: :11 decembre de cet eœercic«, 

t'~----·· 

" 
• 

• 
• 

7 

• TÉ n<e \ c * C" \ CTùn nù, * <" \ n1 

d " \ * c \ * 
J)~S UGl:TTR~ 1)11.$ 'IIIUGl\UliS 

ponr < pC1l1t 
LRS l)JiPAII.TS, US Al\nJV.ÉES, 

Ft. 1 Fr. 1 Fr, 1 J1r, 
Bruxelles à Mali11es, .•... lt, l87,IS97 l ,2H,U30 2,,~32, 1'27 I ,'216,0M 

Malines :i c • • r pè%1 

M..ilines ù Tirlemont 

• Tidcmout it Liéi;c 

Liégc à. la frontière de Prusse. 

Landen à St-Troud . 

Malines à Gand. , 

Gand t\ Ostende. . . • 

Gand à la fron tière de France . 

. Mouscron à Tournay . 

Bruxelles à Quiévrain . . 

Braine-le-Comte ù Namur • . • 

H0B,/47/41 606,03111 ,102,~0~I U9ô,253 

3HG,76ll 872,0381 728,7971 164,198 

46ô,626j olU,676J 9llti,0021 49<:l,li0l 

6U,'10VI 470,6!5Bll ,OP,3,267I Ml ,63~ 

72,080 A� O3- 3• 144,110 72,065 

006,8391 ô30,9J9II,037,778I ti18,689 

• 

064,/4451 ü7l,~2bll, 135,6681 ü67 ,834 

471,i0"31 =� AO• ' : • 898,4961 449,240 

98,0221 109,Z60J ~07,B82I 103,691 

l,028,ü76[ 998,824)2,027,40011,013,700 

370,0781 ~99,saoi AQ' O! ! � 9 is4,954 

l,ieuc-.~- 

4 .1 

/4. 7 

8.3 

10.4 

7.9 

2.0 

11.2 

11. 7 

ô.8 

16.1 

16.ô 

Totaux, • . . .... 16, i11, 230[6, a21, 230)12,642,.rno\6, Mal , 2301 109 .8 

Moyenne pour l'ensemble des sections, 

F1·. 
296,601 

1'26, 1:16'2 

47 ,ioo 57 

QLO- Q• • 

-4'2,694 

� � O ;J97 

27,287 

62,9ôi 

23,617 

----- 

!57,570 



C, 

T AllU,AL'X Nt)A 46 lT 47. 

PROD1TIT DES BAGAGES. 

1° Répartition par ~ecHc.ns de dcpm•t et ,l'arrhée. 

2° Importance 1oiah• ei pl\1' Ueue de longueur de chftcune dei6 
•ecflons du résea11. 



( '.21 ~ ) 

Èvaluation, <ftahlie d'aprds les recettes rdellcs e//'oct,udes en 1845, clu, raonurr · ù n 

ùtdùtùwtom.ent) e:nploi"télls du 

LO'NGUI.UR SECTlONS 

nù, * <" \ n · .ùqh1É · <* <" \ O ----- 
de cl1aL-111l' 

lm UXELLES )!Al.INES llALlNES TII\LEMOl'lT LIÉGE 
SECTION, <C d à ? à la frontière 

Mt\LliU:S, ANl'EI\S, TIIHEll0N1', LIÉ~f:, · ù hFœnnùO 

Lieues. Fr. èDO Fr. fr. ((.1DO 

Bruxelles à Malines. . . . . . • 11. l 5,608 11,863 l, ,Uo ::lô,~23 1'2, 711 

Malines ù Anver.~ . . , . . . . . 4. 7 13,013 2,578 I ,341 9,098 4,379 

Malines ù Tirlemont . . . . . . . 8.3 '2, L=L l ,2~a 2,olS7 2,9l:i6 1,812 

Tirlemont à Liége , . . . . . . . 10.4 19,!:iM QO: =.� .� OL• ' 3,426 906 

Liége à la frontière de Prusse . . 7.9 26,1i20 9,172 5,098 1,116 '20,864 

Landen à St-Trond ....•.. ~.o i.sss : ' : 4.,1 872 Q• D 

Malines à Gand • • . • • . . . . 11.2 6,868 4,438 ~06 2,6U 1,148 

Gand à Ostende. . . . . . • • . U.3 ' O • î L 2,-469 672 o,734 3,813 

Gand à la frontière de France • • 11.7 !),7~2 2,186 MO 1,1i2i 671 

Mouscron à Tournay ...... 1L8 l,6'23 298 19 .• ~92 P� QL 

Bruxelles à Quiévrain . • . • , • 16.1 C9 C» C9 î C9 

Braine-le-Comte à Namur . • . . 16.3 S• <C î <C C9 

Totaux par section de destination. 109 .8 9,,149 40,964 17,73i <t Oî ! : 46,633 



( ~15) 
* c • • • 1à1c œ \ ! 46. ----- 

JAd I •• t . d I ''l ,, i ce cè1i % qu, eût onne cet eœeroioc, st- toutes ,os seouons u roseau. ,1J01w1'a, eussent ëte , 
· » ,;:'''jan VÙ'>' a:n 51 dëcembre. 

de départ et cl'ar1•bée, 

- 
UE DESTINATION. TOTAUX 

11 DDD· · DD - 11 D· · D· ----- D ------~.. -·-· · · · #· - 11#1 OD1Dî O 11 -· - y-- LA"!Dl:l'I ~!AUNES UANI) è� èè} ll.OllSCUON' lll\U XELLtS Al~ E-1,E•l(to 
llH ,rct1or1 

u a /1 ù la Ironticre ù 1 A QUIEVllAIN <C D•:&X.P:ÉDITIOIII' 

ST-TROND. G,\NO, OSTENDE, IIE FRANCE. TOUii.NAY. (r1011t do Fln\\L!~ NA.OtUR • 

.ùD.• · 1 }'r. Fr. àèO }?r, Fr. Fr. .Fr. 

1 ,61;4 7 ,i12 10,207 4,602 l ,6J2 C9 li 81,947 

075 ft, 001 2, 1)72 • ,69o 330 )l " i9,582 

tSIS6 870 -HB 480 18'2 " T< 13,909 

l, IOt ô, A6L 4,684 l ,~71 3'26 C9 C9 44,249 

2~4 l ,u'.27 »TO33• 1,169 161 SS " 71,452 

200 � • � 94 21 ol :, )l 3,74lS 

ll:17 4,89~ 1,644 l, 111 278 O1 )l ~4,096 

104 99~ 12,787 1,646 487 " SS ~7,8t3 

! ' 660 1,4~~ 16,002 1,900 <C <C ~l,810 
D 

L= t.UA 503 1,7152 278 O1 <C 5,596 

OO C9 " lt <► 29,855 18,811 48,686 

O1 JI N C9 C► u.ns 4,602 18,761 

4,761 2.4, 7lo ô9,9t2 30,$49 o,6io 4i,970 � : OD=Q: .421, 81S2 . 



" 216 ~ 1. ,' 

* c i l ù c œ î R# 47 . ..___ __ 100OOO1 1 

Importance totale nt pnr lùmc de lonqueu»: du oluuncne dos seotious du reseau , dn ch,(f du 
C.F " · œu* } %% } c GAG %% O tf1J(th.u!e., d' aprés los recettes réel tas de '1845, dtcns fa supposition 
que toutes les sections eusseni ,!té) ind-istinctcmcnt) exploit<!es dac 1 er ,iwn-vior au. 51 dé­ 
cembre de cet eaercice, 

· É n<e \ c * <" \ œù n nù , * <" \ n1 

} <" î * c 1\ * 
Dl!S l<RCETTRS Dl'.~ Jl~GAGIS, 

potu· 

l,l!s vhut·s. lus ARn1vhs, 

Bruxelles à 1\-falincs. • . • 

Malines à Anvers , . . • • . • 

l\lnliues à Tirlemont. • 

Tirlemont à Liégo .••. , 

Liége à la frontière de Prusse. 

Landen à 1 St-Trond 

97 Malines it Gand. 

t·r. C 
81 ,iM7 

aO,ô32 

13 1909 

44,'.249 

71,45'.2 

3,740 

.� =O3' Q 

Gand à Ostende . . . . . . . 1 37, 8~~3 

Gand à la frontière de France. ,1 ôl ,810 

Mouscron ù Tournay , .... 1 ü, 096 

Bruxelles à Quiévrain. • . .. 1 48,666 

Braine-le-Comte à Namur .•• 1 18,767 

Fr. 

• T� O � 18= ' • • A 4 , • ' Q 

40,964 1 OO,o46 

17,713 1 i C OQ=� 

!il ,2/Jt 1 9ü ,!:î02 

46,633 1118,0BK 

-4,761 

24, 7 lo 

M,~49 

o,6.30 

4i,970 

CR.èO 

i O} 3Q 

4tt,8ll 

AAOAQ• .o 

62,159 

11,226 

9~,GM 

Fr, 

87,098 

1 <.TO L� • 

=AOA- • 

4,'.2o3 

24,406 

iB,88~ 

~ 1,079 

IS,613 

21,lllS 

Lieues. 

4.1 

A.7 

s.i 

l0.-4 

7,9 

2.0 

1 l.vJ 

13.a 

11.7 

16. 1 

\6.3 

Totaux, 142116021 .421,6152184ü,W41 4~1,6!:,2 109.8 

Moyenne pour l'ensemble <les secuona. 

Fr. 

21 ,24.:3 

8,o69 

1, ! } p 

4,oOI 

7,471. 

2,126 

2, 179 

:2,{).24 

2, 61S6 

1,477 

:!,877 

1,290 

3,840 



PRODUIT DES MARCHANDISES. 

1.3 11.épartltloo pal" •edloo~ •le tlëpa.-t et 4'a •• •lvée. 

~" Importance totnle et par lieue •le lou~ueur de ~bae11ne de• 
sedio■s d11 résea•- 



( 218 ) 

Évaluati'on) dtahUe d'après {cg recettes 1·âelles aff'cctu,Jes en 1815, du è} ! ] ] èè w % 
tftd > ùtd-t'stùwtcnwn t,, eeploitcos 

Rép:u•i.ition 1mr ~meiious 

C 
LONGllhUI\ nù, * C" \ n 

SECTlùNS D'EXPÉOITION. -- · · · D· D 
da ?• � è7CCC( 

- 
œF œq 9(>O51• DPî alAr,ll'IES ,11,\1.L'IKS Tl'UElllON'l J.IÉGE 

SECTION, à à (\ 9C1 à lu frontière 
i'dAJ,li'IF.S, cî r ù} %1 'l'!Rl,lrnONT, l.ltG•;, DE FRlJSSE, 

Lieues, Fr. Fi·, Pr. F1·, FI', 

Bruxelles ü Malines . . , . . . • 4.8 24, è%p 3o,8'20 ~i, 132 04, 118 11i ,200 

l\falines i, Auvers . . . . . . . . ! (< BO,o2a 10,/401 io, oes 217,587 t',30 ,428 ,o 

Malines à Tirlemont. . . . ..• a.o 37,393 rn,ss1 '24,2i8 108,687 84, isa 

Tirlemont à Liégé. •...... 10 .!. LA OD=(1TL 80,:210 B9,M2 117,042 83,173 

Liége à la frontière de Prusse . . 7.9 70,/403 o4,702 22,'.278 8,419 237,099 

Landen à St-Trond . • . . . . • '.2.0 8,400 8,9.U t;, 618 2,761 1,133 

Malines à Gand . • . . . • • . • 11.2 a2, 126 9,627 8,198 ] AO! ! ! 12,114 

Gand à. Ostende . . • . • . • • . ia .a 38,090 9,482 8,067 30,o9I '27,072 

Gand à la frontière de Franco . . 11. 7 lo, 764 10,i96 2,'29~ 17,913 6,313 

Mouscron à Tournay- .••••. , 3.8 ~.2~9 1,907 1,912 2,428 2,340 

Bruxelles à Quiévrain . • . . • . 16.4 ij 447 18,729 4,598 8,784 4,873 

Bruine-le-Comte à Namur • • . . 16.3 • : OLA' 43,9-44 12,227 ~,846 2,668 

Totaux par section de destination. 111.6 386,939 307,049 236,986 669,766 866,021 



( ~19 ) 
TAill.EAU N° 48 

MAllCUANOISES qn'eitt doniu! eut C{Cûl'OÙNJ_, si tontes tes sections du. reseau. gd,ufnd eussent 
du, ·terJanv,ier au. : .• dcccmbra. 

DF. t ùn* <\ c * <" \ 1 TOTAUX l- - --- -----··-- -_ --- 
LA;>!D'tl'I JIIALINCS (),\(il) GAND i\lOUSCll.ON ] } ] ï su.es UR,\INE-1,E• t;l<t, 

p;ii- socticu 

tl ù â à la frontière ] 1 A QUIF.VIIAIN i.Î D•:EXP ÉDITION 

s·r-nwrrn, C.Ail'U, OSTENlllt. DE H\,\NCE. . TOIJl\NAY, {front. tk Frt111o.:,--). \ c • <œœ1 
.• - ' :F1·. Fr. .Fr. Fr. 1-'t·. llr. •O.è # Fr. 

9,409 i11 400 io,.n.i 215,'249 8,041) D=. t .� .� 7,Ho : Q' 1 •3' 

18,300 lG,~6-l ' O• PT: Q lt0,-435 ~4,o29 ALO3ü i so, tu 871,300 

17,827 10,!HB 9,021 t,, 717 !, 1 707 u.s, 7ü4 D,660 M2,a86 

~ü.2o8 -42,5o5 20,174 16, 1.s • 4, loO 11,031 : O=A3 62 l ,-4 71 

a,062 13,213 »3OAü A 11, O~Vt 3,496 =OD=' � l, 116 -441,486 

1,424 0,020 726 o7 36 1 , zC»%é � %p 37,282 

4,419 19,23~ LO• � ' •LO: =• 4,293 0,861 9,471 192,902 

1, '.269 11,024 i1,011 18,869 6,296 li, 967 2,,M6 196,990 

168 2,670 2,999 ll3,JS9Z ~o,294 1,038 •OL3• 170,242 

278 1,826 2,-446 9,180 16, so;i 80 140 42,576 

1,138 10,0la 4i078 3,068 i AL ~00,606 101., 057 3H,671 

~.441 '22, 1 U 12,836 â,f.177 2,240 2s6,-4i6 74,7'ô7 -43i,i7.4 

-- 
90,08I 187,157 lo~,850 ~~8,901 102,180 %p� O /4 la ~6o,6H 4,093,994 

• 



( 2~0 ) 
* c i l C9c œ \ )S =31 

Irnportanoe totale lit pwr lieio« de longueu,r de oluuncne tles SùCl'ÙJn8 clu rdseasc, du. c:/1,cf du. 
èD} ! } ] ] % } ùn Hi\l\CtrANlHSW,, émû·1M!e) d'rlJn'CR les recettes ?'éelhw de zL=- 1 dams la suppo­ 
siiion. que toutes les sections eussent dté,, ùidi"stinctenum.t) eœploitlos du » 01• jan,vÙN' t(,'U 

31 décembre de eut ctc!J'l'Oiue. 

d " \ * c 9.} . 
l)J;S l\l!Cll1'?1\S UEB .ll,\RCIU.~ 11"• 

DÉSH)NA'l'ION DES nù , * <" \ n1 1 ~-----r----- 
pom· • ,,o,., 

Lr.s llf.l'.\J\l'S, !,ES ,U\lll\ {:,;s. 

Bruxelles i, Malines, , . . . • 

ilfolii)l'S à c I\YOl'S. 

l\'lal111es à l'idemont. . . . . . 

'I'irlomout à Liége. . . • 

Liégo à Ia frontière de Prnssc .. 

l � } ?p} ù SL-Trond , . • 

~lalir-1es à Gand . 

Gaud ,\ Ostende. . . . . . 

Gand ù lu frontière de France. 

l\f ouscron à Tourna Î 

Bruxelles à Quiévrain . . . • 

Braine-le-Comte a Namu.. • . . 

* ! »� ] ï 1111#1## 

Ii'r. 

169,1091 BS6,9S91 756,0hU/ i7B,024 

871,JOO 

~4~,506I 136,980I H79,U72] 280,786 

Gil ,471 

44 l, J,BO 

37,282 

102,902 

H,o70 

lfr. 

Z07,04DJl,178,149 

089,768(1 ,291,137/ 64~,Rl9 

• 
! 

866,6211! ,308,0071 6~4,00J 

' ! O»%Lu 

187, H57 

C 
196,905/ 1~3,860) B50,8/4ij: 17~,42B 

l70,2HI ~,rn8,90II 40\J,143/ :204,lj71 

lô'2, 863 

~ao,oao 

Jir. 

:.i89, 17-4 

66 ,4it2 

l90,O2~ 

A.� O: L• 

374,671/ 581,41~1 9~8,080/ 479,043 

433,374/ 265,6441 699,018/ S49,ô09 

9 . • - • • 

4, 00..,, 99/4 7 4, 09~, 994(3, l 87, 988 1-', 096, 094 
• 

Lieues. 

=OL 

L O 1 
• o 

7 .!) 

2.0 

li . '2 

li .7 

ie .4 

16.3 

11 I .0 

Moyenne pour l'ensemble des sections 111 

.Fr. 

78,71515 

• • • O • Qü 
. 

34,092 

L1� OAL- 

i3,'216 

16,96'7 

lô,190 

17,480 

19,048 

29,260 

21,442 



* 1c F C1►Pc ] \ ° 50. 

VOYAGEURS, BAGAGES ET MARCHANDISES 

( PRODmTS onDINAlllES). 

F É hc F* C• .•3\ hc F nà1, * u" \ n · ù · É hc œ* ù* D'ARnIVÉI. 
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( 
t-) ,)(ô) ) #1111111 

P.,'miLu,a,tion) étltblùJ r1'ap1·cr< le» recettes n!clles o(feutur!es en 1843, des C.t " (Tœ»* n ! } èT• \ c • } wU 

rdst1ai,, yéwfra,l eussent Jtd_. ·t'ndùtùwtmnent., 

SECTIONS 

nù , * C" \ n · .ùqh É · <* <" \ 1 D D 
llllUXEl,L!;S .UAL!NliS "'·,"" 1 "na<,~•O<T l CC%)� U 

à ù U ll à lit frontière 
il!A rmsa, hNVEIIS. Tllll.EMùNT, I.IKGF., } 6 l'JUJ.5SE, 

>C.O àèO h. l'r, Fr. 

Bruxelles 9C :Malines , . . . . . , , . . , . ~io,i21 '.292, füHJ I'27,o02 ~0;.1,878 166, l>ol 

Malines ù Auvers . . . . . . . . . . . . . 21Jf), Hl l~0,320 ü î O • A' 28~, 091 359 360 

Malines à Tirlemon »O 1 # 1 1 # O 1 1 1 1 1 l-44,'202 l.51, 284 • � 3Oe ! ! 161,tBO 115,287 

Tirlemont à Liége ....•..... , .. 2Ul, l)23 • 89 • O )t î .� 11.0, aai 210,648 107,163 

Liégé ù la frontière de Pntssc . . . . . . . 2-49, 219 11'2., 082. 7!5,979 1=! O ui ts.41, lü4 

Landen ù St-Trond . , ..... , .. , . � ] O • L3 16,149 17,.417 � : O• LQ 4,'270 

Malines à Gand . . . . . . . . . . . , , . � 3· O»} 3 74,7oi 27,~13 87,899 20, '714 

Gand à Ostende . . . . . • . . , , . . , . 140,949 =• O � � } 16,898 67,937 =AO• T� � 

Gand à la frontière de France . . . . , , . 87,6~8 3S,6!SO o, rn2 J2,012 10, 2~1 

Mouscron 9C Tourna y. . . . . . . , . . , , î ' O3' L 7,4.37 4,{)9~ 5,991 4,209 

Bruxelles à Quiévrain .... , , .. , , , 9P- O 41i A 18,729 4,598 LOAL= 4,873 

Braine-le-Comte ù Namur. . . . . . . . , • : OLA' 4.3, 944 11,227 3,846 2,608 

î 1#11111##1 ~- ----- -- --- 
l 

Totuux par section de destination . . . . • 1, 7~;~, A• L 9o.4 ,o.44 626,71.So 1, 2i9,S9o J,3-47,012 



( 223 ) 
.C.c } èO9DP1o] \ ° ljO 

,A { I t .. I . I 
" ùn r " ac e >.OCC5o- #1 H-\(, o)Uàn l'.'J' d l.l\CIIAKOJSES qu, eûtüon IWS ne· (':fJ{l)'(:1,C(!, J St tonus .es sections (~1( 
11t1.ploitdes du 1er jan'1"1,à· au 51 dccetubrc, 

DE · ùn* <\ c * <" \ 1 'J'OTAliX 
·-··---- -- 11111 ----· - · D --- -- . _, ---· -- -· 111 --- 

• 
LANDEN î <1ol <\ î U% e 1o\ · ~Ill USCI\O;,f nlllJXl•:UES C] ] 1t î ùDèOù · m1" 

i•M"l<'l.!ll\"ll\ 

llAND 
<C Li à d la Jï ontiè t o à A QlllEVl\Ali'I 9 ,·1 D•l::X.PÉDI'l'ION 

i .>D• .•o3\ · O t c \ · O OSTEi'ilJE, I,E C.<oc 9.9)4O 'l'OUfli'IA Y, 1f,ol1t. RB· L'1,mlt').J \ 1î S• • • • • O 
# • 

.Fi-. Fr. ~·1·. à• · O FI'. i<'r. F,. Fr. 

30,888 209,0!58 1-43, ;~ai 81,780 ;34, 06 l !11 û.2'.2 7 ,-H:5 • Oe : t O Q(- : 

2JS,080 L3O8=Q3 4~ ,91'.2 08,!).48 %! O lfü~ 78,068 ViO,lJ/4 • O =3AO Uî (SÜ 

29,020 '29,696 16, 1 Hi 11,369 8,28ti C91TOAQ= 9,G6fl A• UoO.� (- Q 

o-4,988 77,2i7 ;',2,04lS 26,804 7,42'2 li ,!J31 '.1,470 1,1;,2,;~.rn 

8,~U2 23,780 : ' OA.1� î 18,994 o,BIB 1, O=' � 1 , l lü 1. 1io, ;v,1 

6,904 ' OL• Q •OL33 62.4 i9J 1,0!50 : 3L l li~, l07 

LOî D=: J9i\,74~ 1+2 O3' L 38,89:2 10,460 9,361 !J ,471 72S,8ti7 

,,6~8 -4~,-449 iao,2 .• 1 ISl,711 1!5,090 1., 9ôi 2 ,:t4G 100,2n 

9i8 io,:5;3 38,802 ~3t,407 ni,tsGô 1,0~0 l , 80 l ü A: O: ! - 

872 1,osr, 11, 9;;7 H,~80 29,173 80 l -40 uu•3O • ' = 

1,138 10,0lo 4,078 ~,068 378 O(H, 034 /•2!$, !171 1,4~1,0l~ 

2,441 22, 11-4 12,8~6 t O' AA '.2,249 !:i'2'2,902 177, 1:36 8':22,219 

.---·-·· -~~-- 

17'.2,t91 742,791 76a,005 696,443 '217,170 l, 626, '209 688,0i7 10,8436,876 

• 





T .\IILllAIJ N:3 l51. 
OOî 

VOY AGEUBS, BAGAGES ET MARCHA.NDIS:l:S 

( l'IlODUJ'CS ORDINAII\RS). 

IMl'ORTANCt: * " * c l ù ù* hc F LIEUE Dl: LONGm:uB. DE , t c , œ\ ù DES nù , * C" (.9n DU F É nùc œ1 
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( 226 ) 

fmpo1·tmwl! totale et pœr Lieue de tongu.ew· de chccunc des seotions d1r, rëseou , du, cluf des 
de 1843 1 da.n« la s1,pposi}i·o·n que toute» les sections eussent /té, 

d " \ * c \ * · ùn <� , ù* .u.ùn < d " \ * c \ * } } % Fù, d .u.C.ùn 
· É n>e \ c * <" \ ' POUi'. LES DÉPAI\T8, l'OUJ;. LES A.l\l\lVÉr.S. 

• ::Aem,. 7 ,:,.,M. 
D --- OO 1###11111 __ 11O1111O1 1#1 .D ---- 

DES SE CTl ON S. 
J~!A 1H1lt,\.i'IIHS3

. 1 VOYAl<EUl\8, u nM,~<ll!li, u ~IA1lCHANDIS'Q 

î,. F,. fr. àèO r,. 1 FJ, 
Bruxnll cs à MalitlQs ... , ...•......• 1 1, l87 ,597 81 ,ll47 369, !09 , , 244,530 !l2,249 : LQOou: ' 

Maline, ri Anvern , • , •..•..•.• , , •.. 1 586,474 39,582 B71 ,300 60G,03l =3 1 ' • •= 1 307,049 

lllnli11es a Tirlemont, ....... , ...... 1 :!56, 76l 1 l3 ,000 342,686 372,03(î 17,733 236,986 

'I'irlomont ~ Liég e ............•... 466,626 4'1,249 621,471 518,376 51,253 660,76[; 

Liégc 1i la frontière de Prusse .•..•. 612,409 71,452 44.1,486 470,858 • 46,633 1 866,521 

Landen d St-'frond ............ , ... 72,080 3,74(> 37,282 72,050 4,761 95,581 

lllalino6 à Gand. , ........ , .. , . , . , . 1 506,859 2.:i,096 192,902 530,919 � • Oî CCC9 187,157 

G.-and 99 Ostende •.. , . , .... , . . . • . . • 1 l'ifi4,445 aï,833 196,995 571,223 39,932, 153,850 

Grand a l11 ïronnèro do France ...•.. =A• O: 3: 31,8!0 l7O,242 427; rna 30,349 238,901 

Mouscron d Tournay ........•....• 98,022 5,596 42,576 109,350 5,680 I02, 185 

Bruxelles ù Quiévruln .•..........• 1,028,576 48,666 374,671 99S,8'.M 43,970 583,415 

Ilraiue-Ie-Ccmte à N1m111r ...•...••. 1 : A3O3AL IB,767 43.3,374 399,830 23,463 265,644 

Totaux, • , •.••.... , .... , 1 6,321,230 ~2l ?65i 4,093,994 6,321 , � 1: 3 421,6:'i2, 4,093,994 



( 227 ) 

* c i l ùc œ r,3 l'.i 1 . 
.#· D111111111111DDDî î DDD· 

w! } ] èè% 3•w• \ c<Fùn · ùn _! ac e ùw»%O } c e c mè} % ù» î l o} »P<<c \ w%9OU%O r/vcd'l{,tfe u tCctp1·ds les recettes 1·tfullcs 
inclistin.ctemont, eaiploitees d11, Jcrjcmvùr au 51 déuemln·c do cet exercice. 

LONGUEUl\ >d . l'RODUIT, P,\H LŒlJE .l\IOYENNE, d " a ùCo\ ù n ù \ * F ù l ùn t ùe ù* * ùn D~ LU,\1/UK SRC'flù!t1 
»)?] 9C• 1 ("0 r.ti~Ull ~ c:,., .I'.· <:I 01' CII.\.CTJH< 

DES DÉPARTS ET C.llLLES DES Al\.l\.IVÉES, 
du C1• lluu:utlol't-iploilal. p ~~~ ~ 

pnm le set'\ tee ~t~~ DE6 S~t:TIONS DU l\'.IJSEAO, - - '1,~ tu 01DODDDDDD1O111OO11O1O00 0 0ODDNÎ .1110îîî DDî 11 0 - - ~~-~; (L•o; dro; 
o." SNPNPCPU>NoCèN 

tJ l,,i -a,t CCCC 

VOY A csuns. ll,-1.llAIHlS. d Oo »o, <l o\ Cu<n 3
. EN TOl'Al,lT~:. uu.,~r•un-- 1~-~ VOYAGr.,. BA<HGES, fü\RC:11"

3
.· 'l'O'fALIT:É 

cl --.J u OI(; 

],n~Jgc><, clii;r.,, ·-~ 

}'1, ».OO ü9NèO Fr. l 9m] p % Lioue ...•. J,11'11('",. f1·. l'.-. 1,-,. èè1 

1,216,064 87,008 :n8, 02.4 l ,681, 9%} /" 1 4.8 !1, ~ zsc.not 2.1 ,243 78,7M l9G.599 

596,2.53 40,273 p%%O 174 l ,225, 7b0 4.7 5.3 - Oœ C.j OLQ� 8,569 111,165 2,46,596 

304,298 l;'; ,821 289.7Bll 670,005 8.3 8.5 8.4 43,9ù~ 1,005 34,092. 79,901 

492,501 47,751 fl!i5,610 1,185,871 10.4 10.4 10.4 47,356 4,591 62,079 1[4,026 

541,633 59,042. ()54,003 l ,254,G78 7. ~) 7.9 7.9 GS,561 7,r.7<i 82,785 15!:>,820 

72,065 4,253 66,432 142,750 Z.O 2.0 2.0 36,032 2,127 33,216 71,375 

518,889 24,406 190,029 7J3,32.<', ll .2 li .2, 11. 2 46,329 2,179 l6,9G7 65,475 

î ô N8 ,834 38,SSa 175,423 782,140 • : 1: 13.3 13.3 42.694 2,924 ta, • ' 3 58,808 

449,248 :H ,079 204,571 684,898 11.7 11 .7 • J. A 38, 97 2,65G 17,485 58,538 

103,691 - OeC: 72,381 181,685 3.8 3.8 3.8 27,287 1,477 19,048 47,812 

t ,013, 70[) 46,318 479,043 l ,G39,061 Hi. l 16.4 Hi.2 6'2,963 2,877 29,210 95,050 

38,,954 21, l 15 34.9, 50!) 750,578 16.3 •Q1: •Q1: 23,617 1,295 21,442. 4G,354 

6,321,230 42.1,652 4,093,944 10,s:m,S'iü • 3oS1L 111.6 • • 31 = 

Moyennes pour l'ensemble des sections . 11 . . 1 tl7,!J70 t,840 ae.eas 98,0{);j 





SEPTIÈME SÉRJE. 

Balance des recettes et dépenses relatf1,es â. chacune des sections d1t réseau, 
pour l'exercice 1845. 

TABLEAUX 02, 521,.,, o3, lHl'"' iT ü4 

V r ll:È\'.ELUPPJ!lll," è % A 1'At•Plll lJESDl'CS 1'/t.llLEAUl.. 

- i 
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* c i l ùcœ \ ° 52. 
~--- 

llotd~ 1u-opre1uc1at ,lltfl. 

1° fiRU).El.Ll:S A î >� œ\ 91Pn ## 

2° 1'tl.u.Il\'ES A c \ r ùFn # # 

a •. J\Lucus A Trn1.EJIOXT. , 

=° * è} l i OCC" \ * N l •»wP1 # 1 

a. Des stations du Nord ju squ'a Mnfo1cs . 

b. Pour lm; > de la dopnns,~ ocnasinnnéo 
JJD.l' l'étahlisscmcnt de la brnnoho de 
raccordement outre les diverses stntions 
do Bruxelles, (•.i j ï 092,837 rr, L3 # 

C 
1 

a. 

b. War~m~-e à Ans .. 

c. Ans a Liége. . . . 

a. Malines ,\ Louvain .. 

b, Louvain ù 'lir-leruont . 

Th-lomont ù Waremme . 

• 
a. Pont d n Val-Benoît . 

!S• LtÉGE A LA. Pausss , . . 
b. De la Meuse à la Prusse, 

6° l c \ · ù\ A nèD* F" C.j # 

C a. Molines à Ter-mon_ de •. 
7• M.unus A G,\1-rn. • • • 

h. Termondc à Gand. . . 

L° GAN'll A. ÛSTEN'DE • • • ' 

. . . 

i a. Gand à Bruges . . 

» h. Bruges à Ostende. 

' OO e t ( a, Gand à Courtrav , ~AND A J..\ FR01'!Tl RE D.E ' 

FRANGE. . .• ' b. Courtray a fa frcntière de France •• 

10° Mouscao."'I • TouRNAY •• , 

11 • i FœqC(• O] % c Qu1tvRAI"I, 
(n10l'l'll:a.:1Ui:.j 

1~• Bunu-LE-C1e .!.. N.Ai!!UR, 

a. Bruxelles à Tubise 

h. Tuhise à Soignies, . 

c. Soignies à ~Jons •. , 

d. Mons ù Quiévrain. 

e. Pour le ~ de ln dépense occasionnée par 
l'établissement de la brandie de raccor­ 
dement entre les stations de Bruxellos , 
ci 7x992,8~7 rr. L3 ou .. 

J, 

3)\.40,-4[6 22 

601,891 87 

4,983,050 6(3 

3,mJ9,087 52 

4,30ts,7l;l 31 C 
li,88!5,916 11 

7 
~. 7o4, 16'.2 83 

l , 1è} • O e 16 LQ • 
21,o69,010 68 

# � 3O »� A OUwî %� 

1,216,'.2M 9o 

3,360,022 98 C 
4,7'23,560 60 

4,81ô,0!O 10 l 
2,623,rnS 64 

4,166,672 07 1 
2,aa9,oos 66 

-4,482,86; 77 

4 , ! %% O HS6 60 

~,874,400 9i 

i,a33,414 aa 

iM,94a 93 

~ a. :raine-le-~mntc ù Churloroy ,, 

\ b. Charleroy a Namur. . • . . . . • . . • u, B-40, 81 /+ 99 
* " * c l h" œF l c F" œ* ù HOl'I\ElU.~T 01n: • • • • • •• Fa. 

7,575,786 00 

fr, 

cO33.� O: 3L 33 

!♦O !580 ,ou, 74 

9,191,629 -42 

I 2, è%p O 30 I O 1 

7,.%36,168 74 

• ~, 811 , !S07 91 

C 13,41S,601 34 
107,279,~96 M 



( 231 ) 

* c i l ùc œ \ ° - � (suite). - -v·--._, .,..., 
§ 2. 

Bàihnc1tt8 «let. sta.tlon.s. 
f, 

i a. Bruxelles (Nord) , . . . , . . , 371~,îr2.7 Bo 
• 

j o lhtunui:s ., M.uEuL # î b. lrl. Allù~-Verte et Vilvorde 1119 ,!:50~ 98 

( r. Mnl incs, ~ de la totalit6=1,.::'.-1!•~~n_i= � ! � O 42~ 20 

a, lHalincs, î de fa tolali té, . . . J(lll,421 2U ( 
2° ;\lALHŒS A A~VERS •• 1 z 

l,, AH vers, Iluflol et Vieux.-Dicu :!fil ,038 4i 

' a. Malines, -;f de la tot:ditô . JO/l , 42 3 2 ~ l 
t• Mm,.,, 1',m•m. , l b. ~~arnîn cl H•.c~I'' , . • . , , 219,606 0'2 

c. Th-lomont, moitié do la totalité. 101,~08 33 

1 a. Tirlemont, moitié de fa totalité .•• lOl ,908 B:.l 

\ b. Warcrmue. . . n8,4SO 13 

,. ,1, L c, •\ns et Fexlre •• 234,~00 76 
• rsi.saoxr , ''"'• , , ( 

d. Haut-Pré :b,Himc11ts et machines des plans 
inclinés) . . • . . ... 1,2no,i7o 315 

c. Liôr,e, moitié <lu la totalité. 144,HH 00 

, a, Liégo, moitié de la totalité, 1.H, lG.3 09 

5° Lttca; .\ u. Fl\Ol'CTl.t.l\E llE 1 L. Chaudfontaine •• 6,1!J5 62 

h] ] %%%1 1 c. Pepinster .•. '!lü,886 30 

d. Verviers •. ?i'.2, 1•93 6-l 

1,101,203 Hfl 

689,461 GO 

630 ,œ.rn 10 

l,828,32ü Oi 

210,n!J no 

6· l.Al'CIIE!'f A n* D* F" (.>· # # # # # # # # # # O # # # # # # # # # # # O # # # < < < 1 •• t 116,4it.2 67 

a. Malines, i de la totalité . • , . . • . 1 308,423261 

b. Termondc, Cappelle et Malderen . UH ,839 69 
7° Muuu.s c e cî • • ### O o . a60,7l51 ao 

c. Wetteren et Audeghem . 17,000001 

, d, Gand, i de la totalité . . lOb,488 94 

t a, Gand, ; de ln totalité , , I0~,468 04 J 
8• G.\1n A ÜSTENVE, , , • b. Bruges, Aeltre et Bloemcndaele . . 1 ~10,61-4 1-4 698,786 00 

c. Ostende et Plnsschendaele. :1.8!~jG8] 9~ 

a, Gand,~ de la totalité ..•• . 1 •3: 1=· : ' u 

190:014 23 • 9 G ~ b. Conrtray, Dcynzc, Wac1·eghem et Harle- 
] .llU A LA FIIOl'iTIÉllt DE ' ~91,803 ol t' beke . . . . . • . . . • . . . . . . . 

Fc \ , ùO 

92:000 •• • c, :Momcron, les trois q11111'ls de la totalité, 
'• 1 R9S !I !le>!> fr• 77 u Cl .-r.J,"!Jt.l X~ ou ....... 

A reporter, . . t • • • • • • •••.• 6,~28,580 i3 



( 232 ) 

TARI.EAU N° :52 (suite). 
--- 

lieport , " 6 ,22s ,080 :rn 

IOQ î >! ] %mUF! \ A Touunxr •. 

11° B!HJ)(l!U'ES A QUIÉVIIA]I', 
( FI\Ol'ITlî.lli:), 

f a. Mouscron, -~ ?p la totalité. 

( h, I'ournn Î # 

~ 

a. Bruxellos (l\lidi), 

b. Bal et Tuhise . . 

c, Bruine-le-Comte, les 1 de ln totalité, ou 

? 

l08,472h•0Ü>(i ••.. , 

d,. Soignies, Jurhisc et Mons . 

c. Jcm1~1?1ms_, St-Ghislain, Boussu, Thulin et 
Qn1CVJ'Uln •• , • , , , , • , • 

fr. 
301Bil:i. 44 

• " 3Oi »î " ' ' 

2H ,7lt~ 90 

7~,314 67 

402,669 89 

U l, l 03 43 

a. Braino-le-üonue, f de hl totalité. 

h. Manage et Ch,ulcroy . . . . . . 

c. Horcffo, Tnnuuo , Châtelineau et Namur, 

179,500 l,7 

36,157 ii 7 
~37 ,408 81 

42,2112 00 

l, 134,210 ! 6 

Tou.1. J01il:\ u:s DA1 llUl'ITS DES STA'flOJ,fl . • • • • • • • FI\. 7' 809 '832 1è} 



) eSP7: S 
O d œ O. 

'l'..\ou.Au \ ° 152 (suite.). 

§ 5. 

•~s.umtriques, ()ltdcs-ror111es, 1•ésc1•~·ol1•s et tlt'1,c11dnoccs dln,a•~e8 
tles 8tlltionili, 

Lt3 coù » total <l<' ces di vers objets %.é Cè _p ù C� somme ti,, >è1 1,7tî0i0:::i8-~l!\ (JII(' 
l'on répartirn sur I es différentes scct ions, en raison de I .iru portance indiquée 
pour chacune d'ollos dans le § ~- On < roui cru de cet l m w ] } 9ù èp O eu remn rquau • 
que 1a Frue ti on 1•11;11,om:.?'I = 0.2255GJ 851 les chiffre.i proportiouucls ci-après ; 

'l ,bUU Gœ 1.l 1 

Ir r, 
1° Bruxelles à ~lalines · • i102,253 Lt q3O� RP1; - : ü • L- • O ci .� =Lî =13e üSA 
2° .Maline& à An"cn, . t Lî SO99e • QLq 9?1 » 55,37'8 j{j 
:5° Malines à Tirlemont. 650,028 • 3 q 1d. 141,984 ::;o 
4° 'I'irlcuicnt à Liégé. • l818)>'l;i 3A q 1d. 412,054 1.7 
5<• Liér,c f1 la Pr-ussc . 2 w1O 739 !'>l'.. X id. 47,492 )>>U 
(ji) L:md◄~11 P9 St-T rond 1 . 1 J fl~.15~ 67 X id. 26,2;:;9 48 

7° Malines ~ Gand . . 1 5G0,751 89 X id. 126/572 08 
8° Gand à Ostende. , e ' LUALe 33 q id. i57l47!} 71 

9° Gaml à la front= de France. 5!.l » 1803 fil X id. 88/297 5G 
10° Mouscron à Tournay ... » 31 A i 9il 4 3 X id. � · O- e - ' t 
11° Bruxelles à Quiévrain ... » 115-1,'2 iO ;),3 X id. � - e Oe 3A 79 
12" Braine-le-Comte à .Namur. 5J r,,848 14 X id. 71,180 12 

* ! Dèc l 1•oun LEb DÉPENDANCES } wO STATIOl'is • , fr. 1,760,0,38 :!9 

:,9 



'l'..\llLEAU .\ ° 52 (suite). 
~---- --- 1 

DÉSIGNATION 

]) ES SEC Tl O N S. 

---- ---1 
HOUTE < ll.\.1HlE'lTS < J)EPENDA\\'C:ES 

.l'ROl'llE:'.rn:n urra, IDES ST.a.'l'10NB,l»Es STATlONli• 
TOTAUX. 

[" Bruxulle s d Matin os •...•••.....••. 

2° Maline., ù An'l'ers., •... , . . , - . • • • • 

3° Malines à Tirlemont .. , . 

4" Tirlemont 9C J,ié~c - - - . 

~• Liége à ln Prusse , . , , ..•.. , , • , 

60 Landen ] n»D* è! } ? 11# O #11 O O #1 O 11 O 

7" l\lalium à Gand .. , ......• , . , . , , . , 

8• Gnnd ô Ostende,., ...•. - , , , .. - , , 

9° Gand à la frnn(ihc de Franco . 

10° Mouscron û Tournay ...•..... , . 

Il" Bmxcllcs ù Quiéuain ,., 

12• Braine-le-Comte à "Namur ••..•..•. 

Totaux ... - , • • • · · · · 

Vr. l',·. 
4,002,308 09 l , 102, 21)3 BG 

4,580,015 74 689,461 G8 

9,191,02942 630,028 10 

12,136,301 01 l ,82B,323 07 

21,569,010 e n 2 IO, 739 M 

1,216,236 95 116,1132. 67 

8,08-1,083 63 üflO, 751 89 

7 ,43(;, 188 74 698,786 00 

G,558,580 73 391,803 - 5 

s.sn Oe œA ' � 181, )93 43 

16,2.76,832 11 • O • : = O � • )S - : 

13,416,601 34 315,848 14 

S.O#O 

248,4')5 97 

155,378 36 

141, 98i 30 

412,034 27 

47,492 GG 

26,239 48 

126,372 08 

14,376,6.38 35 

21,827,242 89 

1,358,909 •3 

S, 77 1 , 207 60 

8,292,4~4 45 

7,038,68l 80 

� O 9ï2, .j A : = 

17,666,050 43 

13. 803, fi29 60 C 
!-------[---···---1------1------~ 

116,8~9, 167 ! % 7 

lti7, !i79 71 

88,29'1 56 

2U ,565 90 

255,607 79 

A• O 5L3 • � 

~,809,832 43 • 1,760,038 29 

>è1 

5,352,907 92 

o,rn,3,ft!il 82 



T.1.nJ,EAU N° 152 (~uùe). 

§ À C1 1 

Le montant des dépenses pom· personnel, études des projets, etc.. s'<fü~ve ù 1 
la somme de fr. 3,890, Hi4-08, que l'on tépartira sur les différentes sections, 
en raison de l'importance des travaux indiquéo pour chacune d'elles aux §§ 1; 
2 et 5 qui viennent d'être résumés dans Je tableau qui précède. 011 trouvera 
de celle manière en remarquant que la fraction P9 L_è9 t t = 0 055GG920G7 les 

' , ' t ' l lll.8'1U. 1 t,7 l i 

chiffres proportionnels ci-après ; 
1, (, 

» l> Bruxelles ù Malines . G DPTS.� ' e D ' � 3 3: DPDDQ' � 3QA 178,624 30 ,>,o,) ,. 1 X, O_1PT 

2° Malines à Anvers .. - 1O=� D• OL• T- AL X id. »Lu O3� - • = 
3• T Malines ù Tirlemont !l,965,641 82X id. -062.478 84 
=• T Tulemont à Liégc 1,1,310,m,s sr,x id. 47!\757 (i8 
î <S Liéue à la Prusse . . 2t :827,242 89 X id. 7128,557 80 
6° Landen à St-Troud. j 15581909 10 X id. 45,515 72 
7° Malines ù Gand . . . 8,771,207 60X ici. 292,(i88 î »9 

8° Gand à Ostende. . . 8 292 1?54 4ll X 9?1 27(3,712 62 . . 
(S3 Gand à la front'" de France 7,058,61l1 L3 X id. 234,87l) � : 

10° Mouscron à Tournay . . 2,9721267 34 X id. (T' O • L� • t 
11 ° Bruxelles ù Quiévrain .. 17,666,6:)0 45 X iJ. 589 522 11 . 
12° Braine-le-Comte à Namur 1,51803,629 60 X id. 1t30,G16 19 

TOTAi, POURU PEl\SONNF.L ET LES DÉPENSES GÉNÉJULt;S • , . fr. 3,899) 164 (J8 



'l''im.uu N° t'.i'2 (suite). 

§ 5. 

Lr> mou lanl fles dépern;es effectuées, jusqi i'au 7> i décembre 181?,, poui- !{'
matériel des l.ru nspru-Is , s'el èvc lt la somme de fr. 16,82-1,7.1G-12. 
Pour opér-cr , <l'une manière aussr r,l! ionuclle que possible, la répartition dt• 

celle somme sur les diverses sections du réseau , rcmar<1uo11s que~ lcrnploi ,
l'usure, l'entretien, le renouvellement et même la réserve du mat ériol , doivent 
être proportionnels aux transports o rdinaires qu'on effectue sur chaque 
section , puisque cc n'est qu'ù ces lruusport s que le matériel est destiné. 1\'fais 
la quolil.t~ de ces trnuspo rLs est cllc-ruème mesurée pnr les produits ordinaires 
de chaque section don l le chiffre e~l donné dans le I ablcau n° 56. Nous di ,·i­ 
serons doue la somme de fr. i G~8241746--t2 en 12 parties 1 proportionnclk-v 
aux produits des sections dont il ~'an il et dont le total est de fr_ H,OOü,264. 

De celle manière cl <m rmnal't.]Uan I ctue le quotient de !E.è'2 '•7·il• ll=-J 808118100 
' • t) ()(fü 2,WJ•'J i ' 

nous trouverons la répartition suivante du coùt du matdriul des transports 

fr Ir 

1 ° Bruxelles à Malines 1 ),51,850X1i8G81181, ci 2,899,039 08 
2° Malines à An-vers . ' 1,069~7ri4 X id . 1,998,426 SJ 
5° Malines à Tirlemont. 608,!)52 X id. 1, 137,!>94 ~rn
4° Tirlemont à Liérrc . . ll15~),850X id. 2, 1 ':29, 557 oc
5° Liéuc à la front1e de VrnS84) r,t 7 ,4û4 X id. 9(î6,683 80 
o0 Landen à St-Trond 138,35u X id. 258 4726 j 2'
7° Malines à Gand . . . . - . 71'2,Mi2X id. 1,331,8tl7 22 
8° Gand à Ostende ...... 71>2,769 X id. 1 ,406/261 59 
9° Gand à la front-" de France ü74 5~6X id. 1,260/225 00 ~

10° Mouscron à Tournay t 78.3ll9 X jcf. .,,., ..• 191~ 68.. ' I v◊.:>, o
11° 13tuxe1les à Quiévrain . . . 1,2H1 ,044 X id. 2,4 i1 ,8~2 6(; 
12° llraine-le-Comlc à Namur 570~359x id. 691,836 9~ 

ToTAL POUR LE ftlATrRJlil, 01,s TRANSPORTS. . fr. 16,S~M,7-16 1~ 



'l' ABLJ!AU No 52 lnr 

TABLEAU RÉCAPITULA.TIF des depenses de premier e'tablissement pour chacune des sections du rëseasc, 

e, 
C 

DÉSIGNATION DES S.t:L'l'IOl'lS. 
llOOTI: 

PlOPRUlllllT DJT!.

1

BATlllE'\TS I E,cenh,qne,, plates- .P.1'.!RSONNEL 
et ,.oT.l~tt"ucl, cee ih- fcrcces .• r esee-, ores .• ~, 

, )""'"!I ctd.nS" le,; ! et Jé'pienda.nces J1-
s te trons ,e,-,;,c-J. a~5 s tatmcs j DLPE.:P.lti.S C',li,;:'\\UH.l!'S

MA..'rL~:E.L 

DES TH.t~S:l'OJ\T.:::. 

TOT.11-tJX 

11our 

cll..lQLE SECt'IQ"I. 

Locg c ecr nelk de 
cbaqoe sec•tl)c en 
, l.OIJJ pr~1•,'."(.'.Jt le! 

<:'rn•~r;,.ndu~rhc,~t~

Col r T0T.~L 
ra• heu •.. mo:erme de 
cL.11..un, a -.t ~11<.-0- 

Ju r• ~f.~·.1

Bruxelles à Malines .. 
Malines à Anvers .. 

~lalines à Tirlemont 
Tirlemont à Liég.e 

Liége à la frontière de Prusse 
Landen à St-Trond . . .• 
1\Ialines a Gand. 
Gand à Ostende. 

Gand à la frontière de France. 
Mouscron à Tournay . . . • 

Braine-le-Comte à Namur . 

f
••• 1

i
1

fr. l 
4 .oes. 308 !
4-,M0,016 
9,191,629 

U, lJ6,io1 
zl ,o69,011 
1,216,237 
8,084,083 
7,436.189 

i 0,3t8,!J8l 
1. i 2, 8 11 , !>08

Bruxelles à Quiévrain (-frontière) l 16,276,832 

rn,.416 ,601 

Totaux. . . . . . 1107, 279,296 

1, 

1,102, tz;S.4 

689,46l 

630,0'28 
1,828,32.i> 

210,740 

l16,4S3 
060,702 
698,786 

3Q l, 80~
Ul. mi 

l. U4,'2ll 
315,8.48 

i,809,863 

f, 

248,406 

USn.378 

141,984 
412.0:Vt 

47,493 

26,230 

1~6)172 
HS7 ,480 

88,208 

~9,oe6 
255,608 

1
71,180 

l ,760,0~8 

F, 

178.S!U 
181.0i:~ 

1

~32.479 1

479,no 

728,-008 
4a,3/4S 

?292.688 

276, 71.3 

~!-4,8'n 
99,182

589, lS!!.2 
.460,616 

t,899 .16/i 

l'r 

2,8r!9.0i9 

l,998,42i 

l, Hl7 ,59{. 

2. 12g . .3;37 
96:3, 684 
'2!rn. 4'.:!S 

1, i6l.897 
1,406.iBI 
1,260,2:!5 

33:J,196 
2,411, 82;j 

691.837 

8.430,6ol 

7,604.M8 
ll ,43i, 714 
16,98i5,ni 

23_:,22,286 
l.66'2, 681 

10,i95.792 
9,~ms,41î-l 

lU53v .78:: 
S ,404, 64,'i 

'20,667,996 

14, 3~6, 08:2 
1-------1--------1-------1-------1-------•-

'Fr Lwu es 

4- 8
~ "'a•€> 

8.!5 

10.4 

ï.9 
j,0 

11.2 
g,~

11 . 7
;3.8 

1G .4 
16.3 

}r

1.7ô6,;!}2 

1,4M,77i) 
1

i.S4o,14i 
1

i
1

1 "'> 977, oOü
1 -,

1

!

1--- 
16,824,746 ll~7,5ï3,07ï i l l l .6 

1.6~3.'244 

831,340 
928,196 l 
ï/50,O3'2 

7~9,~3~ 

895,91>8

i , :WO . ~44 1
"l •. '"'1 lu , .;:w . 

Coût moyen par lieue pour l'ensemble ..... 
---·· ·····t(. 9~ ~'},i l . :2-,;2.. , .,/4 

l .!J 

,,-...

t,;;,:;.-) 
.....:1 

..._,,



-----~­ ~---· -- 

llfr\nT1·rmN, 1•rn ~FC1·roN, des dépenSf"I d'e:r:ploitu,,t,·on r,ffi,etn/,,<J pcrulan: 
i'eœeroioe t 815. 

§ t =.

8t,1•vice tltl l'cnh•cticn et 1~olice d.cs t•outc8 et d~s sh,ttons. 

Le service de l'enLrelien <1l police des routes el star ions a coùt é , poni­
l'exercice 1815, une somme de fr. 1,571 ~040. 

Observons que Lous les ouvra3cs principaux nécessités pour l'achèvement 
ou le rétablissement des tcrrusserucuts, ou\"rnocs d'art, etc. 1 sont aéuérale­ 
mcnt compris. sous le Li Lrc de tra ornua de paraobàoomeut, dans les frais de 
premier étahlisscuient., de sorte que l'objet de la <.hipcuse ci-dessus n'im­ 
pl ique guère (lue l'entretien cl la police de la voie. Dès-Iors 011 p<~ul consî­ 
dérer celle dépeu~c comme se distribuant en raison de La longueur de chaque 
section , eu prenant néanmoins ôgard à la longueur réduite cle celles qui n'ont 
é1é explnitées y_uc pendant une partie de l'année, longueur indiquée au 
tableau n° 5ù 1 qui donne 99 .6 lieues pour le développement total réduit de 
l'ensemble des lignes du réseau. D'après cola, et en rcrnarquaut c1uc le quotient 
de t:i~;~,j3 =-.--:: 157(>:')14~2, on trouvera la répartition suivante de la somme 
de fr. 1,571,045, sa voir : 

haul'~ /, 

( 0 Bru xellos ù Malines . 418 X 15765,49'2, ci 66,074 
2·• Malines it Auvers . . G,3 X id. 72,957 
:jD Malines à 'I'i rlernont. s.s X id. 117,007 
4" Tirlcmonl à Liége . 10,4 X id. 145,161 
::;0 Li cge t, la fro n Li ère de Prusse. 3,o X id. 48,179 
6° Landen ù St-T1·011d. 2,0 X id. 27,531 
7° Mal ines à Cand . . . 11,'2 X id. 154,174 
8° Gand à Ostende. . . H,,3 X ic.l. 183,081 
9° Gand à la frontière de France .. 11,7 X id. 161,056 

10° Mouscron ù Tournay . . . . . 3,8 X icl. 52,309 
11 ° Bruxelles à Quiévrain (frontière) 16,4 X id. 225,754 
12° Braiul'-ie-Comte à Namur , . . . 8,7 X id. 119,760 

--- 
99?6 

ToTA.l POUR L:t: SER YlCE D'ENTllETlEI\ D.l'.S llOUTLS I';'!' JJES STArlO.NS1 fr. 1,571,045 



( 239 ) 

TAIH.liAU N° fü3 (s·1ti'te). 

§ ~- 

l,o~ornotiou, cut.1•ctim1 du matériel, §e1•11fce des t1•t1n81•ol'trl!i et frah de 
11c1•c~ptlon. 

Le coù t total, de ces divers chefs, a été, pour r exercice 1843, de 3,719,645 fr.
Cette somme doit se répartir en raison des transports, tant ordinaires 
qu'cxtraordinaircs, effectués sur chaque section, c'est-à-dire proportionnelle­ 
mcnt aux produits <le toute nature donnés par chacune d'elles, eonfot-méruent, 
au tableau n° 57, qui présen le un total, déduction faite des sommes payées 
à l'administration française, de 81904,15B fr. D'après cela cl eu remarquant 
que la fraction 3 71\l.Ma = 0 4155494 nous trouverons les résultats suivants : 

S !l94 43B ? l 

f, ,,.
1 ° Bruxelles à Malines . i ,uü6,515 X 014155104 1 ci 643,612 
2° Malines à Anvers . . 1~07<:!16;30 X i<l. 145,5UH
5° Malines à T'irlcmont. G161259 X id. 2i)4,845 
4° Tirlemont à Liégc . 1,144,527 X id. 475,519 
5" Liéi3e ù la Prusse .. !>17,ü5G X id. 214 076'6° Landen ù St-Trond . 139,136 X id. 57,540 
7,) Malines à Gand. .. 71t>,t20 X id. 295 758'81.) Gand à Ostende. . . 7!S8,773 X id. 515 790 '9r. Cand à la frontière de France 642,091 X id. 265 556 '10° Mouscron ù Tournay . . . '178,57G X id. 75,850 

11 ° Bruxelles à Quiévrain .. 1,280,716 X id. 529,659 
12° Braine-le-Comte à Namur . 572,662 X id. 154,114 

TOTAL roua LOCOl110TIOl'I, E'N1'llETlEN nn MATÉRIEi,, 1':'l'C •••• fr. 5,719,645 



( 240) 

'l'ABJ,EAU N° 55 (su-t'te). 

Béu,.ion ae» tlépen•~,. po~•t,1e# ,,,. . .,,, te« ~§ 'I el~- 

§ 1., § 2, § 'I ci § 2. 
1 (J 6fl,074 + 643,612 - 709,686 
20 72,9:57 + 445,586 - 516 545 , 
50 117,007 + 254,845 - 571,85~ 
40 145,161 + 475,519 ---- 616,480 
50 48,179 + 214 076 - 2G2,255 '
(30 '27,551 + 57,540 - 85,071 
70 154 174 + 295 758 - •....• 449,912 1 'gn 185,081 + 515 790 - 496,871 

Î 

90 161 056 + 265,556 - 426,59'2 '
10° 52 509 + 75,850 - 12G, 159 '
11° 225,754 + l529,659 -- 755,595 
12° . 119,760 + 154,114 - 275,874 

·------ 
i ,571,045 + 5,719,645 =5,090,688 



2-41 ) 

'J' )'.,, ( . ). AlH,llAU N11 ;)0 SWlÜ! , 

Atlmlnlstrntiou géoéralc. 

Les frais d'adruinisu-ation rrénéralc s'élèvent ~ pour l'cxploitauou pendant 
l'année 18151 à fr. 509/>1'2. Nous répartirons colle somme sur les diven;e_,; 
litpics, en raison des dépenses réunies portées aux §§ 1 cl. 2, savoir ( en obser­ 
vant que la fraction fi!\{{t,,1/~ = 0,060760553) : 

11r. _!ir. 

·t O Bruxelles à .Malines 709,()86 X 010607G05l'.i5 ci. 45,121 
2° Malines à Anvers, 516,1)43 X id. 31,58;:; 
5° Malines à Tirlemont 5"711852 X id. 2~,594 
4° 'I'ii-lemout il Liége . 616,480 X id. 57,458 
l.)0 Liége à la frontière de Prusse. 202)2r;r, X id. ·tl),955

6° Landen à SL.-Troud . 8)5,071 X i<l. r;"l1(rn
7° ~falines à Gand. 4491912 X id. 27 557'8° Gand à Ostende. 496~871 X id. 50, i 90 
9° Gand à la frontière <le France 426)j92 X id. 25~920 

10° Mouscl'on à Tournay . 126,159 X id. 7,6(H>
1 t O Bruxelles à Quiévrain . 755,593 X id. 45,897 
-t 2° Braine-le-Comte à Namm· 275,874 X id. 16 641 '

ToTAL POUR us FRAIS o'ADllIINlSTRATIOl"I 6.ÉNbALE fr. 509,512 

6L



TADU,\U No r,51
"',, _ 

TABLE,\O BttCAPCTllLATIF 

des dëpense« d'exploitation u//'eotuée.~ pendant l'uœercicc 1845, pour chacune 
des sections du, rdscœu: 

-··· - -·- ~- •• " ~
0 ~ ~; .i "'"ENTl\RTIEl'I 

P-,n 
J,OCOMOTION, ... 1'0TAL -= ~-0.t:; si..; et 

DÉSIGNATION 
r' .,-.i 0 ·:: 111-;; O ~ 0

<I l'ltlr~llCO I"- ..• D Ji~ n.irF.Xii!S ~ u- ,,,_, e,..i ••.• ~ •.;! 
du 11\aléti1•l t 1-"

.. ~ ;~i_ ~~ -~ ~~00 "' d'expl oituho nPOJ,J~B .~ervi.-.r ;;l "' 8-[s ~ DES SECTIONS. I" ~ }!~ <.lè:-. ti·,111.,.p<>rt! et ;;; ... ,,our ••. c.: ::r- 

IIES ROUT~I!. pctc~plion. "" .-i ~--~ 
~ ~ -:1 

;:::, l"lu(luo section, :,~'"fi {◄
._ a
'C l 

...,

fr fr. i·r. f,. , t,Îf•Utlii l'i- 

Bruxelles à !\ln Iines ..... , . , .•.. (lG.074 643,612 43,121 7~2,807 4.8 156,83."i 

T!hlino~ à Anvers ...•... , •.. _ .. 72,957 443,.'i86 31 ,~85 ri47,928 ~.a lU:S,383

Molines d Tii-lemonL ...... , ... 117,007 :!!l"',845 22,fi94 a9i,446 8.1".i .fü, 405

Tirlemont 4 Liége .... , , . , ..... 1 ~3, 161 47a,arn 37,458 ·(j;'.J3,!.133 10.4 G2,879,

Liége ti la frontière do Prus se ..• 48,179 :.!.14,076 15,935 2.781190 3,r, 7H,4!:!l l
Landen <i Sr-Tronrl .... , . . . . .. 27,531 57,,'540 5, 16() 90,240 ~.o 45,1201 

!llalinc., à Garnl. ; .............. 154,174 295,738 27,337 47i,249 11.2 ~2,t,11 1

Gur11l d (lstend e .• , .•.. ~ . ~ ... ~ 183,081 :!13,790 30,190 a'l..7 ,IHll IJ.:l 39,6:!!> 

G-and il la frontière d e ~•rance ... 161,056 '.."!65,636 25,920 452.,512 Il. 7 38,fiïfl 

lllouscron .i Tournay ........... .:i2,309 7:.l,85U 7, (ifl;'} t33,824 :1.s 35.217 

Bruxelles à Qu iévruiu .. , .... _ .. 225,7M 529,639 45,897 801,290 Hl-" 4B,SJ9 

Bralne-le-Cornte à Namur .. , .. , . l 19,760 1!;4, 114 1'6,641 290,!515 8.7 33,392 

----- 

j 'J'l)(UlH., ..•• , ••• , , •.• 

1
1 ,:lïl ,(H3 3,7Hl,645 309,312 5,400,O00 99.6 

Mf)yeunc génér:tlc. 54,217 ,, . . 
l 
1



( :U3 ) 

-----------· 
BALANCE DES HE:CETTES ET DÉPENSES

pour chacu.ne des sections du. reseau. > pendan: l' cœercice 1845. 

-- ...• .., ..-.••· -· ..

PAH LIEUE MOYENNE. llÉN ~;F'lC E

DÉSIGNATION uct-JIÊl'llll:SE 
P,U ~Hi'Ol\'r 

:l!O~Tll.l'l'r ~IO l'ITA~'I' llXGÉU./1.;"\ r au 
DES SEC TJONS. de h rr-ecttr- o;.111· 

ile- lC't' ~tilhl:~~"-
Je,, ,le~ frni!' 

lt..>~ fr111i, m1•11t i.Y <·Cinqui'> Ge\PIYAI, 
recettes r1!cl(cs. d'cvp loitarion. ,J,,•llplnil,1tion le mil té1.id iles 

l1,u1,pu1li:;, 1>\.1· \U 1.1 fl!-.g~llN'1, 

1
t·,. j .. ,., ..,. fr. 

lhuirnlles li llalines,. • L • • 1 • • • • 367,703 l.}û,835 210,018 1, 'i5fi,382 12.01 p, 0
/0 

l lfalincs ~ Anvc~g . , ... , , . , ..... 2171140 103,383 113,7()7 1,434,775 7,93 id. 

Malines n Tirlemont •.. , ....... 73,523 46,405 27,118 l ,~45, 143 2.o:!. id. 

Tirlemont ù Lié&!l ..•.... , .•... 110 ,0:11 G2,879 47,172 I,63:i,2!.i4 2.88 id. 

Liég e li l:1 frontlère de Prusse .... 158,773 79,483 7!J,200 2,977,~05 2.fW id. 

Landen li St-Troud ..... , , . , .•. , • 69,669 45,120 2<t,449 831,340 2.!H id, 

Mll.lines Il Gaud ......•..•.... ,. 63,851 41,Gll 21,240 928, 196 2.:!.9 id. r
Gnnd ù Ostende •............... 57,Uô2 39,629 17,,23 750,032 2.32 id. 

Gaml à la frontière de F1·1111cc, , , 54,879 38,676 16,203 729,383 2.22 i41. 

!Houscron a Tuurney •.... , ....• 4l> ,903 3:i,217 11,776 895,959 1.31 i,I. 

Bruxelles il Quiévrain., .....• , 79, I02 48,859 ao,243 1,260,244 ~.40 id. 

Braine-Ie-Comte à Namur •....•. 46,604 33,3l.12 13,212 !H7,551 1.44 i1l. 
_,._. 

Moyennes p' l'ensemble des sect'?". 92,488 54,217 38,2.71 1,232,734 ::i. 11 P · "/0

- 





=====·- -·-········----.::....:.:.::::.=.::..:=..~-- ===== ----···--- .. --···-':'" - ----~-----~ ··--····--· 

TA.BLE HES lVIATIÈRES. 

Division rlu travail. 

CIUPl'l'RJ~ PRE!tllE.R. 

Lo;1srr1f:RATJO,~S ût,,t!RAl,ES su a 1,.\ ~ÉCl!:SS!'!'~ o't-r.Hll,111 lH C:llt;Ctll'I Ul,; l!EII Dt JQM;'Ci Ü.~ J:~'fl\R l,ES l,IG,U:S 

llF. r'Oussr bT 11u M.w1. 

J)il'isioro en deux brnnches du d,en;in dte fer ,le., l'aris ,·, lu Ilt:li;i11110. -· Pa ruou're de ces li(jnc~ su): lt: 
tcrr itniru IJcli:e. - Ah~ouce ,le rn uu chemeut en llclgic1uo <l1: ces liv,nca eu trul l es . r:, 

i\'ôce •• ité reconnue depuis lou~ .. le,ups Ùl, n·licr ln li!lnc de l'Oi1t,sl à i:i,llc ùn Midi. - Actes )><,.,,:s 
en co nséquenee ils, 

Utilité minime ile Ia section de l\fouscron 14 Tuuruay, prise is(ll(\mr,nl li 
Longueur d u panour·, moyeu de c1iaquc ,·ol'u&<Hll', do :1835 ,i 1843 in ci us, 11,. 
Iturée d11 purcours moyen, - Limite Ill, cette dul'c'.•o, - Progression <1u'n présentée, J'ounéo en nnuée, 

le, 1rnrcoun ,no)'e'.1 d cs ,t>)'U(lCUl'S, -· Co nsùqucuues .le celle 1nog1·u~siou , ii,. 
H<lpartitinn <les l'0},1r,c111·.1 un ca!ér,01-ins, d'11pro.~ k~ distuncus p111·conn1cs ot d'après !;, rlul'ét, ,le., 

trnjets. 7 
Coosé<ptenccs diverses relatives aux conditions nc;•ccssai,·c~ pour que les ch~n1i11• rle fer snient fd·- 

qu entés pa1· les mu •• es. -· ,\p11lic<1tio11 de ces couaéqucnecs :i la sul utinn do cc,ntinuil,o entre le, 
sLat:ons du 1fo1·d d du Dli<ii â llru.~cllc.~. - .l:ffets do ladito lacune . 8 

( Nota sut· les eITet. ,i., l'~ltonce:nont do pur,.,oms, laui <le l'Ouest (JrlO de l"I.f:'t vers Je :'fmd, pn1· suite 
du croise meut ohli11é li ~lulin1.:s.) . i(,. 

l\ochorchcs sur lel mouv emeuts du voyagoms qut scflcctuout entre ln Iig ne du iUidi et les autres 
li(lncs. -· Pre uve <1ue ces 10011vc111ct1ls snnt ll'il, peu unportants . ib . 

.lllo11vcrno11t actur,I do voyuseun, i,11Lrn lt: l\liùi et l'Duost , sp éciu lement 9 
Considérntions rcluti ves uu main.icn ùe l,1 solution de contirurité qui existe, n llruxul les, ~nlr<J 111 stu- 

tion du Nord et cell e du ~IiJi . 10 
Lacune du chemin de fer entre l'Ouest ni 1., ~lidi I l 
Inthcatiou des proùui!K qui i'fohun~enl entre l'Ouest et le l\lidi. - Ccnsë quences en ce qui cuucerne 
le ,nouv,,mcnt possible des voyaB',enrs entre lesdites ligncs , rendu aujourd'hui r,ul po-r dt·l'aul de 
c.muuunioation directe . • il,. 

Tableau de comparaison entre les prod.ui (s de la stntinn de 'f1J11rnny ol ceux de 1livutso, autree statinns. 12 
lnl'èriorilé munlfeste des prcduits du bureau de Tournay, par uppol'l à ceux il'uutr es stutions, - 

Causes qui la determillcu,t.-tl.elaHons principales de Touruuy, en Cl' 1111i concerne son mnuvement 
commercial • ib. 

.Nute sur le peu ,l'~l~valion de• recettes du bu reau de 'I'ournuj' 1 i> 
ivalualion d., l'augmentntion présumé e q11'ultcindroicnt los recettes du hureuu do Tournay, si Je 

chemin do fer était p ro longé jus qu'û lu liuuc dn Midi 14 
Comparaison entre les recett es des stations du Midi et celles de• •talions dus autres ligues clu réseau. 
- lul'criorite relative des produits du la li~l'lc du ~lidi. - Motifs de cette iol'éii,>1'ité 15 

:i-:laluolion du ,,.,ni,111""' des recettes •• ouvcllc.~ crue prouureruit Ie r accordement des li(lnC& de 
l'Ouest cl du Midi, co,i;idéi-écs uni,tue111entcr11nme ruo ycn de transit de l'lmll à l'autre du ces lii;neti, 16 

.\ugmen!Rtion des recette a qu'on o btiundrait dans les bureaux des starions ,ltijà eaistantcs, J>nt suite 
de I'esé cution de Ja ligue de raccordement projohiB. l'i 

Changcml)nt 110' apporte ru dans 1 'ensemb le dos eonununications par ruil-wav , 1 'ouverturu des ligne5 de 
Lillo li Douui et de Douui à \'alcnoierme.~. - Pertus 11ui en résulteront dans les recettes d,Jx 
voye~curs . •. il,. 

Résultats fâchem qu'oecesjonncrait l'ouverture d11 chemin de fer de Lille ~ Vulonciem,c•, rendus 
Imposstbles par I'exé cutio n du ebcmin de fer de Tournay à Jurbise . 18 

Tableau de diverses distances ccmparéee, par le chemiu d~ fer de Gand et ;lfaline~, par celui de Lille 
el Dou~i, JHH celui de Tournay el .l urbise, et, enlio, par le, cha,.uJée, • \W 

62 
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r;;irfr. siurulnut les distu ncus respectives entre les divers points principaux 1111 réseau dûs chcmi 11s d c for 
cnmp ris outre Bruxelles et lïouai , par les rluux lit~HLJs de s I'Ianrhos d du llui11a11t., el 11nr la voie 
trausverua ln projo(ùi r1ni roli o eus 1lu11x li[pics. '.!I 

lnd icut.inn dus conditions Ia vnraliles •rui Re rcuco ntrcnt li l'(,r,anl dus frais de co nstruu tio n de lu ligne• 
de Tonrriny 1\ .Iurbiao , '22 

Ohtic:.ilion ,tn faim tlcssenir ta nnuv ol l» liguo, 11ou1· lus trnnsports de 1·oya[;0lll's, pa1· 11110 «irculutiou 
ù,: eunvui s, non outru 'l'uurnn y otJurhise se ul euro nt , ruais bien unlru Tourna~· o! Mons. -A,·aniot',OS 
de ce mode 1l'organi~cr le service d cs voyu:_:c11rs. ib . 

l nd icuti o n !lus ci1·eonslaoccspod.ic11lii,n)$ qui r6,ln,sont1 d'une u.nu ièro no tnhle, le cnùt t·elnlifde l'c~- 
p lo ita t ion d',rn chemin tic rncenrdomeut onuo Tnlll'nay cl la lit'."U rlu 1\lidi , :~;~ 

h,d,,:,tiu11 cln ln Im la nn o entre les rcc ottc s et les ùcpcnsos, nn supposnnt qnc les stations diverses com- 
prises c ntre To uruuj d Jurbi~c, 11u d uune nt ,1t1(!1Utc usl'ùco d0 produit . l4 

Èvnluutiou de ln baluncc cnüc les recettes et les dépens es, eu supposant ljlle lu li~nc û e Tou mny :\ 
.lurb isu puisse, ]Hir ol lc-mûmo , Hroootnpa1·éc il la 1110ÏH, p ruduuti vu tl e toutes los sections clu n'cseuu. il,. 

Cll,\l"l'.l'RE Il. 

Co~SIDliHATlùXS SJ•t<:r.\LIS }:·r STAT!STIQUES SUI\ L'UTIJ.lTi: DE mmcrnn f.li l'llM:i: JIU IUCC0HIJEJlK\'T l'llOJE'l'F. 

t',\ll Lruz«, ,\1·11 ET Juamss. ·-·-• ÉvAI..UA'l'ION lHS l'I\ODVITS 0): L\. fllll/Tll ni,; Tou11/l'AY A JutWlSE 1 

i:ON~lllF,1\ÉI,; l'A~T comrn UGNE ll'Ex1•i:J111·roN QUE COllJIE l,lGl\'E ns m,;s'L'IIU'flON,

..\vunl"{;cs <[u'oll'rc la station de Jurbise, comme point de rn ccor dem ent do ln li~ne 111·ojtilée, ,icelle 
(111 nlidi, . 26 

.\.rnnlll{:l!S {:t\nérnux que présente le tracé par Ath et Le uz e if1. 
Avan!H11cs Miluit~ de ln sturistiq uc iles lo culités <JUC louche lu route pl'ojotéo. - Leur oxauien divisé 

eu qutt ue pa.r;i 1ira phes u: 

§ J.i:r •. 

.lmpurtunce des diuerscs stations do la Z.içp10 de Tounrny à Jurlnse, considérées comma lieue 
de <lépw·t (fo canal de Jemnuipc« ù Alost étant sunJ0116 1J:Cecrtté). 

}o Au~mcnfnliun des recettes du Lureau de Tournay . 
Jo Statistique do Leuze el clo gus affluents. - Evuluutiun <les rcccues de cette stntion . 
3" hl. do la stoti<H1 do 1lal'y • 
4• Statistique et recettes relatives à la hulte de Ligue . 
5'' lu. li ln stutinn tl',\,th 
ûu Id. hl. de llluflles . 
7° Id, id. d 'Atlic-et-Cliièncs 
8° ld. iù. de flrui;olellu . 
gu lrl, itl. de Lens. 

'1,7 

ib. 
28 
u: 
2V 
30 
31
il,. 
32 

lü° Evuluatio n (le In diminution de recettes qu'éprouvera le bureau de Jurbise, par suite de I'établis­ 
seurent de la ligne vrn-s Tourn1.1y. 

Rocnpitulation des év aluutio ns établies au§ l0' 
33 
il,,

Jmp&1't<mce de ta route projetée, considérée conune lig1Jf) de destination, (dans fo 3upposition 
que le canal de Jemmapes à Alost s"'ti.tucute.) 

i • Expéditions de la ligne de Bruxelles à Quiévrain. 
2" Id, de lu Iig ne ile Ilrnine-Ic-Comtc ù Numur 
3° Id. de" lit;ncs de l'Ouest . 
4" Id. des ligues clu Nord cl de l'Est . 
,5° E11iéditiuns en moins des lip1es du l\lidi ù. la de~tinlltion de Jurbise 
Reoapitulution des év al uatio ns 6hhlie, ,n1 § 2. 

ib. 
34 
3~ 
ib. 
ib , 
il,, 

§ 3. 
É,m,luation de« produits s·upplémentaJres que donnerait le chem1·n de fer projeté, s·i le canol 

de h'lnmapes ne se comtr·uisait pas et si laDe,,idt·c ,r'étuit p~s canalisée d'.AlostaAtA. 

l• Pro duits des expéditions supplérueutaires de la li~ne du Tournay â Jurbise • • 36 
2• Produits il es expédltions suppl émentaires du Midi en destination do la lii;ne de Tournay à Jurhise , t'b, 
llécapitulalion des produih évalués ùa.118 le§ 3 . 37 



( 247 ) 

H,,at11atùm rios zu·nd·1àls .rnpplénwntairns r;ur. donne mit le chemin de fol' p1Y!jct11, ei cc dw111 in 
de fer était mis en comnunuoation aoe« If! Duudm, canalisée à pal'tfr ti'/lt!t seulenren», 

t,•nluulior,, d'up,.i\s '.Il. l'iuaiini,a11r ',Vellcns, des l'rni~ d o tru nsport d'Ath à A111·cr~ par 111 Dund re, c1111<1- 
li~t'.·1• au moyen de Iiicfs éclu.,is, pr,rrncl.Laril lu ci rcnlutiou d o luueuux chru·ués de '2.20 tonneaux. :-18 

ErnluoLion, 1l'ap1·es cet i111:unioul', do L1 somm e nécessaire pour effcutuer Iadite cannlisntinn ile 111 
Dend ru, depuis Allt jusqu'o Alos t . il,. 

i\1(,111-~n,cnl fJ11i1 d'apr,'-s Ir, r,11\111c ingénicHl'1 nuru it lieu, dans k cas d e ladite cu nu lisn fion, ,fül' 111 
licrull'c. - Eixntitm rl u pénnc ü étill,lir , il); 

Go,·,1 du fret f.olal pnr tonneau, ri 1myc1· d'Ath à A.nvct·i (y compris le retour ci duo), en cas de eaun li- 
.<a[iou do la Deudrc :·rn

f!uù( d11 frnl tol11l pu1· Ionn eu u, ii payor ,1,· .lerumapes it Ann:rs 1,a,· lo chemin de fer do Jouuunpus li 
1\lh, l,1 Dondro cwnniiséo ù'Al,\11i Tcrmondo cl l 'Escaut de Tormontlc ;i Anvers . i/,. 

r..:mH ,tu fret par tonucnu, à payer de Jeunuup es à A.mers }HH' les cuuaux do C:1111<\6 et d'An(oin{l cl 
l'li6ra1,t 1la11~ xn n étal, at,(uol ,b . 

A.litnln:.;,,., on fuveuc des truusports pul' le chemin d1; Ier cl lu llcn(lro cunuu sée. - i•:conomie pour le 
conuuorce et bénéfice ['OUI' Îe lréso1· public. a,. 

tv1dnnlion ,I,,s rnce uos :i opél'OI', p,u· suite d es trnnsp o rts supplémcntaii es sur le chcru in <le for, dans 1., 
cns ,le c11nnli,alto11 r\ cron<l6 scctiou ,lo lu Dcruü c • 40 

Constructions suppl émeutuircs uuxqueltes les transports do Jcnunapes u Ath, pnr le chemin de for, don- 
neraiunt lieu. ib. 

CIUPl'fRE Ill. 

llllJ.EYf; i:tNEILU ,ms I\ECE'îTES l•RtSt;)[ÉES ,\ Ol'ÉII.ER., PAi\ SUTL'l•: lll> L'.t.:TAlll,lSSK/11!:N'I' IJU C:llE~Jl!'I llf: H:11. 

DE '!'OlJlll\'.\Y !\. Juuurs«.

§ 1 e,. 

Reeette» nmii1dl8s pow>" l'ensemble de« parcout's. 

1°' cas, cel ui ou l'on exécute lo canul de Jeuunapes à AloH . 41 
2• c11•, celui où l'on n'exécute pas le canal ile Jernmapes ti Alost et ou l'on se hurue ,i. unuil io rer te 

régime de Ill Dendre, depuis Alhjusqu',i Alost. • il», 
ae cas, celui où l'on n'exécute pas le ennui de Jeuunap es, muis bien la cunalisat ion cle ln De udre, avec 

écluses a. sas d' Alh à Alost . 42 

~ •.>.~ ....
Recette» applicables au$ parcoiH"s à e./f ectuer sur la ligne projetée de Tournay à Jurlnse , 

prise i,oléme,it. 

1•• cas, comme nu $ l 
2' cas, id. 
3• cas, id, 

ib . 
4:1 
ib. 

§ 3. 
Tableau réoapittihtt1f de« recettes nouvelles. 

Tiést1mé des $$ 1 et 2, pour chacun des trois cas ~11<'.:ciliés ci-dessus . 

t:D!IPITBE IV. 

T.11ACÉ ET l'ROFIL .L0JIGITUDUAL Dl!: L,\ I\0UTE PROJETÉE, 

§ pr,

Tracé. 

Ni!cegsite d'opérer Je racenrtlernent ù la station de, Jurbiae, du côté de Braine-le-Comte el non clu côté 
d e Mons • 4,'.l 



( 2m )
C,,n,i,lôrn!ions 1-1n la co uvenaucc ,le plue cr l;i s tatio n cl'Atl, ü l'111tl'.·rie1u· d u l n vi l l e !,li 
Jlo;cripti11n sonunui re du tra eé , depuis Tournay juH111'ù Ju rb is e . !;7 

llelcH'• dus <li verses parties di oltcs et co urb cs <Lou t ~c composo le tra cé , -~· Longueur do l,1 lir,no i't

r,nn~trni1·c entre ln sortie <le lu stut ion <le Tournay cl I'eotré e de lu stu li ou de Jurbise. - Longueur 
tnra l o d exploiter du bureau do Tuurnav ci celui rl e Jurbise -'18 

§ '2. 

Profil longitm(inal. 

l)i1 isio« 1111 profit longitudinal i,y, nois pe.nte1 d rntnpos (lén6rufos, d'après lus has~ins do l'~:seant ,le 
la huulc Dcndro et d e lu p etit c lkudro. 

Lirconstuncc s Iuvorublc s aux truuspcrts po ndér eux, t-ésul tant do l'éJ0vation ile la station do .Jurb ise 
pm- 1·a ppnrl à celle do To urnuv . - llla,i·i,1111111 de s pontes adopiéos , 

Tnhleuu donnu nt le prnlil gé11érnl du churuin de fer, depuis ln sc rti e <le ln slali.ou lie T'o ur nn y jusqu'ft 
l'entrée de la stutlon do Jurbise. 

ib . 

5ll 

t;H,t.Pl'l'UE ,,. 

lht•E"iSE5 IIE l'ltEilllEli ÉTAlll.ISSl>!I tN'T.

§ l cr, 

Rases des ,méf1•(Js el de-vis. 

1 • T1•1·1u,1-,cm1,nl, : 

Â, Profils ü'/1 trac ers. -- La1·11cm en crête dos remblais et dé bluis , - Lurgeur de t'eutr evoie el des 
banquettes 51 

(Nole sur I'opportunité du coustruirc le corps de ln route sur la lugeur nécessaire a l'établissement 
ûe deux voi es.] . • ib. 

B. Trans-po n« do (1J1Ta. - ûbscrvutinns sur le mode de transport pur wa1mons. - Cunairiérutions 
qu i , dans J., eus sp~èi11l do ln route à construire, do lvent Ialre rejeter ce mude , 52. 

:.!.• Ouvruges d'iut 53 
3• ntalériel du rnilwuy. - Poids des rails. - Convenance d'admeure 6 portées au lieu de 5, par rail de 

4'",50 de longueul' , ib, 
4' Stations et dépendances. ib , 
5• lllatériel des transports • ib . 
6" P rix généraux, - Duvrages imprévus. - Somme ù -YU loir. ô4 

Deois estimatif pmu· un corps de route à double ooie et un ~ail-way à simple voie ( d1·essé 
dans la supposition que la station d'Ath soit établie à l'intérieur de la ville et q11,e les 
forhfications de cette place soiont conse·rvécs.) 

l' Terrains et indemnités '
55 

2.0 Terrassements. ib. 
3° Ot1\'Tf1f!es d'art 1 t 56 
4' 1\ ev êternents de talus en perrés el en ~uzoanemeots . 57 
5° Matcriel du ruil-way , «, 
6° Travaux du roil-way et fourniture de sable . ib . 
7" Dépendances de la route ib. 
8• Bâttmcnts et dépendances des stations 58 
9° Pe rsonnal et fuis généraux 61 

10° Intérêts des capitaux pendant la durée d0 I'eaé cution ib, 
1 l• Somme ;i valoir pour l'imprévu lb. 
12.0 IUalériel d es tranepor t» . 62 
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l\(\1iupi111lali(1n t1t',uéralc dit dnvis b(ÎIIH1lif 6lahli rlrms Iu .,nppn.~i1.i11n ci,,le.~,us indi,ptél' . li:, 
Hé<luclion dont le 111011lanl du devis scrnit. passih!e : l" si 111 traverse tics fortifl cn tinus 1l'Alli po nv ai ts» 

falro 11u moyen ùo rcmhlais ortli nairos , 2u si la statio n d'Ath L'tnit plnr.éc à l'ex té rieur . ib, 

CIUPITRE VI, 

Mon1' p'!;XHOIT,\TtON. -- D1.J'ENSfü il.l'HHEl.J.};S 1)1, I.OCOllUTW:;, l'EHCEPTIO.'i ET lDTl!.lffJ&:i'!' TH'i1' 

DU H.\TÜ\TEL DES TllA'llil'OI\TS QUF: JlF: !,,\ ROUTli ET ns SES llÊrE~DANCES, 

l)RE•»Œll cas, dnhli dans la supposiücu quo le canal <le Jenunupcs ù Alost s'exécute • . . . ,/,. 

Crnnpositio11, espùcc lit parco1u-s des convois. 

Des er iptio u du l'espèce et do ln compns ition cl~s convois 
Pareour.~ total nnnue] dos Iocomuti ve s et de chu que csp è cn de voitures de trunsp ort 

§ 2. 
Dépenses annucllos d'crr:ploitat·io11:, tl'lmlt'ctien el <lu renoncellcmeïu . 

1° En!rclicn, répuration cl rcno uv cllerncnt du matériel des transpo i Ls lii 
2° Dépense de conk pour locomotion, stat ionnoment el al lumng e 68 
a• Objets divers de e onso mtuafio n pour h1 louomotion {i9 
4" Personnel do locomotion 70 
11° Pe rsnnncl des bureuux et stations ib. 
6° Perso1111"1 de sundllnnc<', d'entretien de ln voie cl de police de lu routc . 72 
7° Truvuux et fournitures relatifs â l 'entr etien do ln route et de ses dépendnnces ib . 
8" Du-cction. - Administrnüon ccctral e. - l)épcnscs diverses . 7a
llécapitulaticu des Irnis annu els dexp loi tatio n d d'c11lrcticn porpétuul , tant du rua té riel des trans- 

ports, que de lu route et de ses dépendances , 1"11.

§ !l'-'· 
C01U des frais d'exploitation nt d'ent1·arien, par lieue parco1true e/. par lieue de ntil-wa!f, l<tnt 

eu/1'8 Tmunay et Jurbise qu'entre Jurbise r.i i11ons. 

Parcours totaux li effectuer unnuellemont entre Tourn11y et Jurbise, cl'ullC part, et entre Jurbise el 
n!,111s, d'antre pnl"l. Î-¼ 

Co11t moyen <l'ti~ploitation, pal' Houe purcouruc, pour les convois eirculunt entre Tournay et Jurbise. -il,. 
t:oûl semblable pour les convois circulent enhc Jurbise et Mons . i/1. 
t:oût totul ùu parcours d'\ln convoi moyen enue Tournay et Jurbise et entre Jwrhise ot Mons . 'it, 
Coû! d'cxploitetion pai· lieue de longueur <li;, 1·,:iil-way entre Tournny et Jurbise et entre Jurbise et 

Dions • il,. 
Tableau r éeap itu lufif tle Iu divis ion du cotît de l'exploitatlon annuelle, par lieue de longueur de ruil- 
way, et du coût Je chaque convoi ]J,H lieue p::n-courue • ib, 

D1:a:x1tu cxs, étahli dans la. supposition qu'on n'exécute ni le canal de Jemmapes ni 1a 
canalisation avec écluses à sas, de la Dendre .. 

Évaluation du coût spécial d'un transport annuel de 60 mille tonneaux de charbon de 
Jemrnnpes à Ath avee retour A vide • ~ ....• , • . . • . . . . . . . . , • . , • . 7ü 

ib. 

Composition des conr,ois,-Détermùiat·io-n et coût du matériel spécial, nècesseire oudi; transport. ,b. 

§ 2. 
Coût 9éneral des transporh, entretien, renouoellemetu, etc. 

]0 1 nlér~is du capital employé ti l'acquisition du matériel spéuiul 
i• EnlTelien, répnnlion et renouvellement du matériel des transports, 
3° Dépenses de coa k pour locomotion, statiounement el al lumage 
4° Objets divers de consomm atjcn pour l11 locomotion, 

'i7 
il,, 
-i&, 

78 
63 
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5" Personnel supplémcnta lrc do locomotion 
6° Pcrsounel supplémontair e d es b ur euux et stations 
7° Renouvellement dos mils par suite rie l'usure produite par le roulugu dos convois spéciaux 
8" Dépenses diverses 
Ré cupltulntion tles dépenses annueltcs . 
Prj x 1)a1· tonne e( par lieue. 

il>. 
ib. 
ib, 
ilr, 
79 
n: 

'l'no1s1tn cxs, établi dans la supposition qu'on n'exécute pas le canal de Jommnpcs, mais 
qu'on eanalise la Dendre, :n·cc écluses à sas, depuis Ath jusqu'à Alost. • . • . • • • • ,~ 

Indiuutiun du coÎLl par tonne ot par lie ue, pour lu trnnsport <les charÙ<lllS de Jummape s ù Aih1 destinés 
!l être cmhar qués a .\th,rnr la Dcndro cunnlisôo. il,. 

CRil.PITRE VII. 

PARALL.ÈJ.E J,NïJU,; LF.S UlsùlCî'ftS ET LES DtPE!'(5ES, 

§ t«,

Balance des recettes et dèpenses pour l'ensemble des transport» nou;i,caui:. 

P11.n1E11 ci1.s, celui de l'exécution du canal de: Jernmapes à Alost • . . , . • . 80 

Dt:ux1tu cxs, celui où l'on n'exécute ni le canal de Jemmapcs , ni la canalisation <le la 
Dendre. . . . . . . . . . • . . . . . . . • • . • • . . . . • . .. . • . . • . . 8 l 

'l'E101sü;)1E cxs, celui de la eanalisation avec éeluses ù sus de ln Dend re , depuis ALh jusqu'à 
Alost . . . . . . • . • . . . . . . . . • • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • ib. 

§ 2. 
Balance des recettes- et dJpenses po111· la ligne de Tonnwy à, Jurbise, prise 'isolément. 

PaEJUER cxs, comme il est <lit au § 1 u,· 8'.!. 
DEUXU:lllî. CAS, 

Tno1s1tJ1E cxs ,

irl. 

üL 
ib. 

83 

I,,' .,
J Ù• 

Tableau t·écapi,u,iatif du parallèle entre les recettes et les dépenses. 

Jndicatlon de la bulance des recettes et dépenses pour ehucun des cil• prévus au~§§ 1 et 2 . 84

t;U..IPITRE VIII. 

Rt:SU'4:I: J,;J: COl'l'GLU8lOiY, 

Smmuuire ou résum é d u chap . l ••. 
Ir!. ill. II. 
hl. id. Ill
I<l. id. IV. 
Id. 
lJ. 

irl. 
id.

V • 
\''I.

85 
ib. 

• 8(i 
u, 
,·b. 
87 

Sommaire ou résumé du chap. VII ib. 
Note sur le bénéfice que présenterait l.1 route de Tournay a Jurbise, si la concessïon en étuit accordée 

à des particullers . B8 
Motif~ qui s'opposent II lu mise en concession de la li~ne do Tournay Li Jurbise. a,. 
Coud usiun • B l 
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Al)PENDICE. 

S'l'ATJSTIQUE DES MOUVEMENTS ET RECETTES
DU RtSEAU DES CHEMINS DEUIVEllSES PARTIES 

l'l~NDANT L'EXERCICE 1815. 

EFFECTUÉS
FEH

SUR LES

BI~LGES l 

Uo<le général Je dé!er111incr les recettes pt>é.rnmo0s iles localités diverses, en prenant polit' compu- 
ralson les pr od uj ts donnés par d'autres lo on li tès plncoos dans clos circonstnnces analogues \.Il 

Nc\ccs~itéi pom· se clirÎ[fOt' <l'o près ce moclo, de groupoi- les stations pu1· lie;nes H,. 
Hivision du réseau général en 12 sections . ib, 
R.éportition rlc.s mouvements et rccctîes pllr sections de déport cl d'111Ti1·ée . f)2 
Difliculté qui se pré.entult pour rumener tuutes les s eo tiuus à une mème mesure de cornpurnisnn, p1.11· 

suite de ce quo plnsieurs dt, ces snotlons n'ont pas été oxploil6cti pendant I'anuée ontilll"e,-lloycn 
employé pour résoudre cette difficulté • !J2 

ll npport du produit par Houe esploité o de chacun des mois 110 L'année, au produit annuel pri~ puni· 
unité. - Il ésu ltuts remarquables pnt leur régulurlté, • il». 

Tab leau Indiquant les iuiluenees moyo1111cs des mois, tanl pour les recettes de Ioule u~t11Tc 11,w pour 
celles données tlu chef des transports do voyoi;enrs seulement 93 

r,chelle r,l"nphiquc des 1noduils mensuels pendant les nn11ccs 1840, 1811, 1842 et 18431 tHoblic, d'une 
part, en raisou <les recettes réelles, ut, d'autre purt, en raison des recettes fictives, eulculées 
û'apres le tableau des inlluences des mois • , ib. 

M.oùc employé pour ru ruener l'exploitation faite pendant une partie de l'année seulement, à une 
exploitation d'une unné e entière . ib. 

'fubleau d onunut les loniiueurs de chaque section, so it rénll es, soit réduites en r aisou de lu durée de 
l "exploitntinn 95 

Tul,)~1111 iles rcceues, par lieue moyenne, données pour chaque nature d\l lr~n.1port, p1u les diverses 
s eul.lo ns du I ès euu . 96 

(Not~ explicative des causes de ln diminution progressive c1ue présente, J'imnéc en tU111ée, le produit 
des Yoyai:enrs pA.r Iienc exploitée) rb.

Tab leau indiquant le runts d'importance qu'occupe chal111e section, par lieue moyenne, du c;her Ut!S 
produits : 1' des vo yugeurs, 2• des marchandises, 3° de toute nature 97 

Tableau de répartition par sect ious de départ cl cl'11nivée, des muuv emonts ut produits qu'on eû( oblcuus 
pour 18'131 si toutes les sections avaj ent été indislincterne11I exploitées du I"' jauvier ou 31 décembre . lb, 

A.pplicatio11 du tableau des influences moyennes des mois aux recettes obtenues pcntlaut Je l "tri111es1t-e 
del 'exercice 18J4 • 

Répa1·iil.ion du coût du matériel des trunsports sur Ies diverses see tiuns du, réseau . f}8 
Coût des frais cl'éla11hsemont pour la totall té de chaque section et pnr lieue de longueur do eh"uu1w 10,

d'elle", e11 y oomprenant les stations, les dépendances et le mutéri el des tra uspurts . i&. 
Goût des fr11is d'exp le itntion en totalité et pur lieue de longueur de chacune des sections HU 
Tableau final dormant, par lieue de longueur , la halnuce des recettes et dépenses pour cl11u111c 

seetion 1b. 
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ANNEXES.

PREMIÈRE SÉHIE. 

,ll'.IIICH'<1i 

1 , Toi, le au d onunn t les culcu ]5 du parcours moi·cn do chaque -.·oyatcur, <le 1840 li 1843 inelusi , llm!'n( : 

l O Sol' les li gn es du l'iord, clo l'Est et do I'Ducst , . , , , • , • , • , • , . , , , • , .. , . , . , , .•. , , , , , , 106 
2° Sur lu ligne du )lidi ..•.......... , .......•. ,, ........•.•.. , ...•.. , ,.,.,. 107 
a0 Sur 1'c11~~n1lJle r1os ll&ncsH .••...• ~' ..•.. ' ....• 1 ~ •• '~ 1 ~. - ' •••• 1 •••••••••• ~.'.'. 108 

2. Tnhleau présentant la répurti tio n des i-opucur~ de I'e corcico 1843, un caleifmies diversus , 
rl'n1nè~ 108 dis fonces prll'co1n1Lcs ... , •.•.• , .....•• , .•.•. , , •.• , •..•• , . , , , •..... , •••.. , .. l(,!l 

DEUXIÈME SÉRIE. 
Reeéues de Hl36 ù 18.li ~ inclusicoment, - Répartitio« mensuelle et par lieue eeptoiëéo 
po1tr chaque espèce de transport, penilant le« dits exercices, - Rapport du produ# de 
chaque mois a1, produ-it de I'unstée entière. - .l11jl-uNwe moyen·ne des mois sui· les pro­ 
duits du chemin de [er, 

:l, Tnhl eau do~ recettes totales el 1wr lieue explnirée pour les divcr se s espèces de transports pendant 
chacun des mois de J'nnné c 183fi , .••.........•.............................. 112 

4. Tableau des recettes totales cl pnr lieue cxploilt·c prmr le, cliH!1scs ~~ptèccs cle f.rnusporl~ pendant 
chacun des mois de l'unnéc 1837 ....................................................• 1 rn

ô. Id. 11our I'nxorcice 1838 .•..••.••...•....... - ....• , •....•.••......•••.•...•........•... 114 
fi. Id. 1839 ....•.••..•..•..••..••... ,, ••.••......• , •.•.••........•...•••.. )15 
7. Id. 1840 ......•.•....••...•....•.... , , ....•.... ,., ......•...•.. llD
8. !cl, ]841 .•.•...•.•....................................•................ 117 
9,

10.
Id. 
Id. 

1842 .•••..•••...••...........•.• , ....•.••.•..•..•.•........••..•... 118
1843 ........•.•..•.•............•..•• , ....•..•..•.....•.... , ••••..• 110

11. Tuh'lenu rér.,apilnlatif des produits nnnucls pnr lieue eiploiléc cl po11r ch:up1e espèce de trausport , 
pendent les annèes 1836 u 184:1 , .....•...•.•............•....• 12() 

12. Rapport, par lieue exploitée, du produit de chaque mois (,le 1840 à 1843) au produit de l'année 
1111lic1·e pris pour uuité : l' pnur Ics recettes de Ioule naturn et 2• pour les recettes des yoyn­ 
i:eun seulement. - Rapport moyen pour les quatre derniers exercieus, tlonnuot, dans les deux 
cas indiqu és ci-dessus, l'in flu en ce wuyem, o do cJ,a,pie mois sur les produits du chemin de fer. l 21 

l 3. Échelle graphique des produits mensuels du chemin de fer pur lieue moyenne explottéc, pendant 
les quatre exercioes pl'écHés, établie d'une part en ru iso n des ri:cellcs reelles, et, d'autre part, 
en raison des recettes flctives, calculées d'après hi tulilceu des inll ueuces moycrmo5 des divers 
mois ••.•....•••••.••..•••••••••••••.......•.•.. , • , •..•................ , • . . . . . • . • 1221, , 

TROISIÈME SÉRIE. 
fltouve11i11nts et recettes donnës, en 1843, par chaque station, tant principale que secondaire, 

considérée comme lieu de départ. 

i 4. IUouv ernent des 'I oyazeurs par classe et JlOur chaque station snns exception , ..•....... , • 1 :Vi 

JI}. Recette~ hot ordit1uirc~ qu'eatr aordinuires , opérées dans chacune des dites dations ..••..••.... 127 

QUATRIÈME SÉRJE. 

1Jfou1:<Jmenl~ et recettes de l'e.rercice 18-H~ répartis par stations principales de di:part et 
d_.urt·i,;,éc. 

16. Tableau donnant la répartition du 111011n•11e1l{ 1(os foya9e14rt JlUf sll11ii!JJ6 principale« de dJpart 
et de destination, ...•• , ••.••. , .. , .... , , .....................• , ...•... , . , , . . • • . . . . 133 



(XII) 

1843-44 

n° 427 

zie 35 IIIDl film 


