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DAMES EN HEREN,

Uw commissie heeft beide wetsvoorstellen besproken 

tijdens haar vergadering van 12 januari 2009.

De commissie besliste eenparig om de voorstellen 

samen te voegen en wetsvoorstel nr. 249/1 als basis voor 

de bespreking in de commissie te gebruiken.  

I.— INLEIDENDE UITEENZETTING VAN DE 

INDIENERS VAN DE WETSVOORSTELLEN

De heer Jan Mortelmans (VB) verwijst naar zijn 

voorstel.

De heer François Bellot (MR) verwijst naar zijn voor-

stel.

II.— ADVIEZEN

De Federale Commissie voor de Verkeersveiligheid 

heeft in haar vergadering van 12 februari 2008 over 

wetsvoorstel 249/1 het volgende advies uitgebracht:

«Op basis van wetenschappelijke argumenten aan-

gereikt door het BIVV, wijst de FCVV erop dat een ver-

hoging van de toegelaten snelheid op autosnelwegen 

onvermijdelijk leidt tot een hoger aantal verkeersdoden 

(naar schatting 30 doden 30 dagen meer per jaar). 

België moet bovenal rekening houden met de uiterst 

zorgwekkende situatie van de verkeersonveiligheid, en 

dan meer bepaald met de jongste cijfers van de ver-

keersdoden (1069 in 2006). In 2006 bevond België zich 

op het vlak van de verkeersveiligheid nog steeds bij de 

slechtst scorende Europese landen (Europa van de 15), 

ook wat de verkeersveiligheid op autosnelwegen betrof. 

België moet zich tevens houden aan duidelijke doelstel-

lingen om het aantal verkeersdoden terug te dringen 

(750 verkeersdoden in 2010, 500 in 2015). Ook over de 

maximumsnelheid van 50 km/u bij een zichtbaarheid van 

minder dan 50 m brengt de FCVV een negatief advies 

uit, overwegende dat de inschatting door de bestuurders 

hiervan moeilijkheden zal opleveren. De FCVV geeft de 

voorkeur aan de toepassing van artikel 10.1.1°van de 

Wegcode, dat de bestuurder verplicht om zijn snelheid 

onder meer aan de weersomstandigheden aan te pas-

sen. De FCVV beveelt aan om borden met variabele 

signalisatie aan te brengen, om de weggebruikers op die 

manier maximumsnelheden op te leggen die aangepast 

zijn aan de omstandigheden. Een snelheidstoename 

leidt overigens ook tot meer vervuilende uitstoot, wat ook 

indruist tegen de huidige bekommernissen. De FCVV 

brengt dus een negatief advies uit over het wetsvoorstel 

in zijn geheel.».

MESDAMES, MESSIEURS,

Votre commission a examiné les deux propositions 

de loi lors de sa réunion du 12 janvier 2009.

La commission a décidé à l’unanimité de joindre les 

propositions et d’utiliser la proposition de loi n° 249/1 

comme base de la discussion en commission.  

I. — EXPOSÉ INTRODUCTIF DES AUTEURS DES 

PROPOSITIONS DE LOI 

M. Jan Mortelmans (VB) renvoie à sa proposition.

M. François Bellot (MR) renvoie à sa proposition.

II. — AVIS 

Lors de sa réunion du 12 février 2008, la Commission 

fédérale pour la Sécurité routière a formulé l’avis suivant 

concernant la proposition de loi 249/1:

«Sur la base d’arguments scientifiques fournis par 
l’IBSR, la CFSR rappelle qu’une élévation de la limitation 
de vitesse sur autoroute contribuera inévitablement à 
un taux de mortalité plus élevé (estimation d’environ 
30 décédés 30 jours supplémentaires par an). La 
Belgique doit avant tout tenir compte de la situation 
particulièrement préoccupante de l’insécurité routière 
et, plus précisément, des derniers chiffres de mortalité 
(1069 en 2006). La Belgique se situe toujours en 2006 
parmi les pays européens (Europe des 15) les moins 
performants, et ceci également en ce qui concerne la 
sécurité routière sur les autoroutes. La Belgique est 
également tenue par des objectifs clairs de réduction du 
taux de mortalité (750 en 2010 et 500 en 2015). Quant 
à la limitation à 50 km/h en cas de visibilité inférieure 
à 50 mètres, la CFSR émet également un avis négatif, 
considérant les difficultés d’évaluation et préférant 
l’application de l’article 10.1.1° du Code de la route qui 
oblige le conducteur à adapter sa vitesse, notamment 
en fonction des conditions climatiques. La CFSR recom-
mande l’installation de panneaux à signalisation variable 
afin d’imposer aux usagers, des limitations de vitesse 
adaptées aux circonstances. Une augmentation de la 
vitesse produit par ailleurs plus d’émissions polluantes, 
ce qui va également à l’encontre des préoccupations 
actuelles. La CFSR remet donc un avis négatif sur 
l’ensemble de la proposition de loi.» 
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De Federale Commissie voor Verkeersveiligheid 

heeft tijdens haar vergadering van 20 maart 2008  over 

wetsvoorstel DOC 52 0712/001 het volgende advies 

uitgebracht:

«Dit ander wetsvoorstel voert exact dezelfde bepaling 

in (optrekken van de maximumsnelheid op autosnelwe-

gen tot 130 km/u) als wetsvoorstel DOC 52 0249/001 en 

geeft gelijkaardige argumenten. De FCVV brengt dus 

een negatief advies uit.»

De Vlaamse Regering heeft tijdens haar vergadering 

van 18 april 2008 beslist om een negatief advies te ver-

lenen aan wetsvoorstel DOC 52 0249/001 wegens de 

negatieve gevolgen voor de verkeersveiligheid.  

III.— ALGEMENE BESPREKING

De heer Jan Mortelmans (VB) wijst op het feit dat er 

geen reden bestaat om de verlaging van de maximum-

snelheid op de autosnelwegen bij bepaalde weersom-

standigheden veralgemeend door te voeren.

Op dit ogenblik worden bestuurders via elektronische 

borden gewaarschuwd bij fi les en ongevallen. De spreker 

is er voorstander van de bestuurders via dezelfde en 

andere kanalen aan te manen tot snelheidsverlaging 

bij regen en mist. 

Variabele parameters zoals spoorvorming, afwatering 

en lichtrefl ectie van een nat wegdek zijn ongunstige 

weersomstandigheden waarbij een verlaagde maximum-

snelheid noodzakelijk is, maar waarover plaatselijk en 

door de gewesten moet worden beslist.

De spreker is voorstander van het optrekken van de 

maximumsnelheid tot 130 km/u.

De heer David Geerts (sp.a) is van mening dat de 

huidige snelheidsbeperking gehandhaafd moet blijven. 

Hij stelt dat deze snelheidsbeperking de laatste jaren 

steeds beter wordt nageleefd en dat reeds werd vast-

gesteld dat een lagere maximumsnelheid het aantal 

verkeersslachtoffers doet dalen. 

Het punctueel verlagen van de snelheid tot 110 km/u, 

enkel bij slechte weersomstandigheden, vraagt om een 

correcte defi nitie. Vanaf welk moment zijn de weersom-

standigheden in die mate slecht dat ze een snelheids-

beperking noodzakelijk maken?

Au cours de sa réunion du 20 mars 2008, la Com-

mission fédérale pour la sécurité routière a rendu 

l’avis suivant au sujet de la proposition de loi  DOC 52 

0712/001:

«Cette autre proposition de loi introduit la même dispo-

sition (élévation de la limitation de vitesse sur autoroutes 

à 130 km/h) que la proposition de loi DOC 52 0249/001 

et développe des arguments similaires. La CFSR remet 

donc un avis négatif.»

Au cours de sa réunion du 18 avril 2008, le gouver-

nement fl amand a décidé de rendre un avis négatif sur 

la proposition de loi DOC 52 0249/001 en raison de 

ses répercussions négatives en matière de sécurité 

routière.

III. — DISCUSSION GÉNÉRALE

M. Jan Mortelmans (VB) indique qu’il ne voit pas de 

raison de généraliser l’abaissement de la vitesse maxi-

male sur les autoroutes dans certaines circonstances 

météorologiques. 

À l’heure actuelle, les conducteurs sont informés des 

ralentissements et des accidents à l’aide de panneaux 

d’affichage électronique. L’intervenant plaide pour que 

l’on utilise la même méthode ainsi que d’autres canaux 

pour inviter les conducteurs à réduire leur vitesse en cas 

de pluie et de brouillard. 

Des variables telles que la formation d’ornières, 

l’écoulement d’eau et la réfl exion lumineuse sur un 

revêtement mouillé constituent des conditions météorolo-

giques défavorables qui nécessitent une réduction de la 

vitesse maximale autorisée mais qui doivent faire l’objet 

de décisions locales prises au niveau régional.

L’intervenant est favorable au relèvement de la vitesse 

maximale à 130 km/h.

M. David Geerts (sp.a) estime qu’il y a lieu de conser-

ver la limitation de vitesse en vigueur. Il indique que le 

respect de cette limitation s’est amélioré ces dernières 

années et que l’on a déjà constaté que l’abaissement 

de la vitesse maximale faisait baisser le nombre des 

victimes de la route.

La réduction ponctuelle de la vitesse à 110 km/h, 

uniquement en cas de mauvaises conditions atmos-

phériques, requiert une défi nition correcte. À partir de 

quel moment les conditions atmosphériques sont-elles 

à ce point mauvaises qu’elles nécessitent une limitation 

de la vitesse?
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De heer Jef Van den Bergh (CD&V) is voorstander van 

een ver doorgedreven harmonisering van het snelheids-

beleid op Europees niveau, maar houdt er rekening mee 

dat de Belgische snelwegen van een heel andere orde 

zijn dan bijvoorbeeld de Franse of Duitse snelwegen, 

die veel uitgestrekter zijn. 

Hij wijst er op dat van de 15 Europese lidstaten, er 

trouwens 11 zijn die 120 km/u of lager als maximumsnel-

heid hanteren.

Uit alle studies blijkt dat het optrekken van de 

maximumsnelheid van 120 tot 130 km/u voor dertig 

verkeersdoden per jaar verantwoordelijk zou zijn, wat 

de spreker een heel overtuigend argument lijkt om de 

maximumsnelheid niet op te drijven.

Mevrouw Thérèse Snoy et d’Oppuers ((Ecolo-Groen!) 

is geen voorstander van het opdrijven van de snelheids-

beperking.

De heer Bruno Van Grootenbrulle (PS) kant zich tegen 

het voorstel. 

Hij wijst erop dat sommige indieners van het voorstel 

in de media pleiten voor milieubewust rijden, terwijl het 

verhogen van de maximumsnelheid de CO
2
-uitstoot en 

het brandstofverbruik alleen zal vergroten. 

De heer François Bellot (MR) wijst erop dat in het 

voorstel ook in een snelheidsvermindering is voorzien bij 

slecht weer. Het voorstel houdt rekening met het feit dat 

er 2,5 keer meer ongevallen zijn bij slecht weer. De ge-

combineerde snelheidsverhoging en –verlaging zou dus 

eigenlijk het aantal verkeersslachtoffers doen dalen.

De heer Jef Van den Bergh (CD&V) wijst erop dat er 

in ons land wel snelheidsbeperkingen bestaan bij regen-

weer. In het verkeersreglement staat dat de weggebruiker 

zijn snelheid moet aanpassen aan de omstandigheden. 

Binnen de Europese Unie is er slechts in Frankrijk een 

specifi eke regeling voor regenweer. 

De spreker is geen voorstander van het opnemen 

in de wet van een specifi eke bepaling: hij geeft er de 

voorkeur aan de algemene regel te behouden. Met het 

groeiend aantal portieken die worden geplaatst aan de 

snelwegen, kan bij hevig regenweer een dynamische 

snelheidsaanduiding de snelheidsbeperking aangeven 

wanneer dat nodig is.

Mevrouw Thérèse Snoy et d’Oppuers (Ecolo-Groen!)  

vraagt of een variabele reglementering wel praktisch is. 

De snelheidsbeperking steeds wijzigen is verwarrend 

voor de weggebruikers. Er zijn ook weinig portieken in 

M. Jef Van den Bergh (CD&V) est partisan d’une 

harmonisation poussée de la politique en matière de 

vitesse au niveau européen, mais tient compte du fait 

que les autoroutes belges sont d’un tout autre ordre que, 

par exemple, les autoroutes françaises ou allemandes, 

qui sont beaucoup plus étendues. 

Il fait observer que 11 des 15 États membres euro-

péens limitent d’ailleurs la vitesse à 120 km/h ou 

moins.

Il ressort de toutes les études que le relèvement de 

la vitesse maximum de 120 à 130 km/h ferait trente 

tués sur la route par an, ce qui paraît à l’intervenant un 

argument très convaincant pour ne pas augmenter la 

vitesse maximum.

Mme Thérèse Snoy et d’Oppuers (Ecolo-Groen!) 
n’est pas partisane d’un relèvement de la limitation de 

vitesse.

M. Bruno Van Grootenbrulle (PS) s’oppose à la pro-

position. 

Il fait observer que certains auteurs de la proposition 

plaident dans les médias pour une conduite respec-

tueuse de l’environnement, alors que le relèvement de 

la vitesse maximum augmentera les émissions de CO
2 

et la consommation de carburant. 

M. François Bellot (MR) fait observer que la propo-

sition prévoit aussi une réduction de la vitesse en cas 

de mauvais temps. La proposition tient compte du fait 

qu’il y a deux fois et demi plus d’accidents en cas de 

mauvais temps. La combinaison de l’augmentation et de 

la réduction de la vitesse ferait donc en fait diminuer le 

nombre de victimes d’accidents de la circulation.

M. Jef Van den Bergh (CD&V) souligne qu’il existe 

déjà des limitations de vitesse par temps de pluie étant 

donné que le code prévoit que l’usager de la route doit 

adapter sa vitesse aux circonstances. Au sein de l’Union 

européenne, seule la France prévoit une réglementation 

spécifi que par temps de pluie. 

L’intervenant n’est pas favorable à l’insertion d’une 

disposition spécifi que dans la loi: il préfère conserver 

la règle générale. Grâce au nombre croissant de porti-

ques qui sont placés sur les autoroutes, une indication 

de vitesse dynamique peut, si nécessaire, signaler une 

limitation de vitesse par temps de fortes pluies.

Mme Thérèse Snoy et d’Oppuers (Ecolo-Groen!) 
demande si une réglementation variable est vraiment 

pratique. Les modifi cations incessantes des limitations 

de vitesse sèment le trouble chez les usagers de la route. 
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Wallonië. Is het voor de gewesten wel mogelijk om deze 

reglementering consequent toe te passen?

De spreekster is voorstander van een algemene 

snelheidsbeperking tot 110 km/u.

De heer François Bellot (MR) stelt dat het eerste voor-

stel zijn betekenis verliest wanneer de snelheidslimiet 

van 130 km/u wordt verworpen en er dus geen verschil 

van 20 km/u meer bestaat tussen de snelheid bij droog 

weer en de snelheid bij regenweer. De statistieken 

tonen immers aan dat er bij regenweer 2,5 keer meer 

ongelukken gebeuren. Het drastisch verminderen van 

de snelheid bij regenweer had de bedoeling het aantal 

slachtoffers terug te dringen.

De heer Jan Mortelmans (VB) is van mening dat 

snelheidsaanpassingen naargelang de weersomstandig-

heden niet in een wettekst kunnen worden vastgelegd, 

maar door de wegbeheerders op het moment zelf moe-

ten worden beslist, telkens wanneer het weer daartoe 

aanleiding geeft.

IV.— STEMMING

Artikel 1 van wetsvoorstel nr. 249 wordt verworpen met 

8 tegen 3 stemmen. Bijgevolg vervallen zowel wetsvoor-

stel nr. 249 als wetsvoorstel nr. 712.

 De rapporteur, De voorzitter,

 Valérie DE BUE François BELLOT

De plus, il y a peu de portiques en Wallonie. Est-il pos-

sible pour les régions d’appliquer cette réglementation 

de manière conséquente? 

L’intervenante est favorable à une limitation de vitesse 

généralisée à 110 km/h. 

M. François Bellot (MR) déclare que la première 

proposition perd tout son sens si la limitation de la vi-

tesse à 130km/h est rejetée et qu’il n’y a donc plus de 

différence de 20 km/h entre la vitesse par temps sec et 

par temps de pluie. En effet, il ressort des statistiques 

que, par temps de pluie, il y a 2,5 fois plus d’accidents. 

La réduction drastique de la vitesse autorisée par temps 

de pluie visait à faire diminuer le nombre de victimes. 

M. Jan Mortelmans (VB) estime que les adaptations 

de la vitesse en fonction des circonstances météorolo-

giques ne peuvent être fi xées dans un texte de loi, mais 

doivent être décidées par les gestionnaires de la voie 

publique au moment même, chaque fois que le temps 

le nécessite. 

IV. — VOTE

L’article 1er de la proposition de loi n° 249 est rejeté 

par 8 voix contre 3. Tant la proposition de loi n° 249 que 

la proposition de loi n° 712 deviennent dès lors sans 

objet.

 La rapporteuse, Le président,

 Valérie DE BUE François BELLOT
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