(NY H4.)
SENAT DE BELGIQUE.

SEANCE DU 21 MARS 1922

Rapport de la Commission des Travaux Publics,
chargée d’examiner le Budget du Ministére de
I’Agriculture et des Travaux Publics pour I'exer-
cice 1922. — (Tableau B. — Services des

travaux publics.)

(Voir les m*® 24-VIII, 39 et 43 du Sénal.)

Présents : MM. Rovers, président; LEBoN, ALLEWAERT, Damas, DELOR,
LerEBVRE, Portyans, le baron Ruzerte, VAN BERCKELAER, VAN DEN
BusscHE et COPPIETERS, rapporteur.

MESSIEURS,

[.e montant total des crédits sollicités, ponr 1922, s’éléve .

Pour les dépenses ordinairesa . . . . . . . .fr. 84,277,390
Pour les dépenses exceptionnellesa . . . . . . . 6,968,900

Total fr. 91,216,29)

Iin 1921, les wémes credits s’élevaient respectivement

a 91,385,700 et 230,500 frunes . . . . . . . . .fr. 91,616,200
Soit pour 1922 une diminutionde . . . . . . _fr 364,910

Les dépenses ordinaires se rapportent aux :
a) Traitements d’activité et de disponibilité des tonction-
nairex, employés et gens de service de ’Administration
centrale.
Secours, indemnités familiales et de résidence, indemnités
pour travaux extraordinaires, honoraires et frais de dépla-
cement des avocats du département, conseiller artistique,
comité supénear de contrdle . . . . . . . . _fr. 2,784,000
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b) Alfaires générales, congrés, subsides, téléphones,
expositions diverses, automobiles, motocyclettes, bicyclettes
de service, publication des Annales des Travau ¢ pubiics . fr.

¢) Eutretien, amélioration, subsides, plantations des
routes. . . . . . . . L L L L

d) Batiments civils :

Entretien et amélioration des palais, hotels et monnments
appartenant i PEtat. cérémonies et fotes publiques, chauf-
fage, éclairage, neitoyage, service des eaux, mobiliers, télé-
phone, impositions, loyers, ete. . .

¢) Casernement des gendarmeries.
Entretien, réparation, renouvellement, ameublement,
loyers, réquisition, téléphone

f) Entrctien, amclioration, administration, exploitations
des canaux, riviéres, polders, irrigation de la Campine .

g) Fntretien ordinaire et extraordinaire, amélioration,
administration, boisement des dunes domanialex, des
ports, coOtes, phares et fanaux . e e

) Personnel dr s Ponts et Chaussées, des batiments civils
et du cascrnement de la gendarmerie.

Traitem uts, indemnités mensuelles du personnel, indem-
nité familiale et e 1ésidence, {rais de bureau . . .o

i) Traitements de disponibilité. — Pensions et secours, —
Dépenses imprévues

Les dépensrs exceptionnelles se rapportant 1 des travaux
d’entreticn extraordinaires, i des amélioralions, a des études
qui n’ont pas un caractére régulier, tels que :

a) Travanx exceptionnels d’entretien, d’amélioration et
d’ap ropriation des palais, hotels et monuments appartenant
alBEtatoulowéesparlai . . . . . . | | e

b) Construction, appropriation, extension et amélioration,
ameublement des locaux du service du casernement des
gendarmeries ., . ., .

¢) Entreticn extraordinaire, études et amélioration de la
Meuse . ... . . . . . . . .

Cette somme est principalement destinée au renouvelle-
Inent des portes d’écluses, a Pamélioration des chemins de
halage, etc. La méme observation s’applique a la Sambre,

a canal de Gand 4 Ostende, & la Lys, au canal de Mons 3

Condé, an canal de Pommereuil a Antoing, au canal de
Plasschendaele a Nieuport.

716,000

26,000,000

4,603,000

1,709,500

14,500,000

7,500,000

925,817,890

645,000

2,000,000

1,469,000

450,000
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d) Entretien extraordinaire, études, amélioration de la

Sambre . . | | e AT ey 450,000
e) Entretien extraordinaire dn Cﬁnal de G’and’ a Ostende

par Bruges . . . e e e L 1,500,000
f) Entretien extraordinaire de laLys . . . . 7. |, 20,000
9) Entretien extraordinaire du canal de Mons a Condé . 60,000

k) Entretien extraordinaire du canal de Pommereuil 3
Antoing.............._..." 75,000

¢) Entretien extraordinaire du canal de Plasschendaele
a Nieaport . ., e e 175,000

J) Entretien extraordinaire des habitations des agents des
voies navigables . | | e 800,000

k) Commissions chargées de Pétude des questions rela-
tives & Paménagement des banlieues d’Anvers et de Gand . 75,000

!) Commission chargée d’évaluer los ressources des Flan-
dres et du Brabant en pierre blanche . . . ., ., | | 4,000

Certains de ces bostes figuraient antérieurement au budget extraor-
dinaire.

TRAITEMENTS.

Mulzré le vit désir de faire des économies, aucune p'roposition n’a été
faiie pour supprimer certains fonctionnaires et er ployés ni pour diminuer
leurs traitements.

II'y a de bonnes et mauvaises economies. M. le Ministre des Travaux
publics, qui a assisté aux ~¢ances de la Commi-sion, a reconnu que la
bonne gestion de son département est intimement lige a la qualité des
ingénieurs et gue fo recruteme:t de ceux-ci aevient extrémement difficile,
en présence des appointements cleves que Pindustrie privée accorde aux
bous techuiciens. Plusieurs iugénieurs des Ponts et Chaussée<, et non
des moindres, ont, depnis 'armistice, quitte I'Administration et ont
trouve de brillantes sitvations. 11 Y a, en ce moment, de nombreuses
place< vacantes et. malgré Pappel adressé par la voie (e Journaux et dans
le mon ie universitaire, ancun can tidat ne s’est présenté,

La conc ption des projet:, Pexécution rationnelie et Li surveillance des
travaux ont une giande influence sur le coat de ceux-ci. Un technicien
avisé parvient a réaliser de notables éconornies, & éviter des gaspillages, a
guider la mentalite du personnel chargé de la direction, de la conduite et
de la surveillance des travaux. ‘

La technique, en matiére de travaux, a changé d’aspect depuis queiques
années. Le machinisme » Pris une part prépondérante dans Pexécution
des terrassements, des magonneries, des bétonnages, des parties métal-
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liques. L’outillage et les procédés de constraction se sont perfectionnés
dans des proportions considérables et jouent un role important dans
Pétablissement des prix de revient. Les entreprencurs soncieux de leurs
intéréts ont pris des collaborateurs ingénieurs de premier ordre et ont
suivi les progres et ’évolution qui se sont manifestés dans lear profession.

Les ingénieurs de I’Etat doivent suivre ces progrés et en tenir compte
dans la conception des projets et dans Dévaluation d-s dépenses.
Autrefois Pingénie ir etait le théoricien et se désintéressait de la réalisa-
tion ; aujourd hai, pour les raison< que nous venons d’énum ‘rer, la
pratigne des travaux est indispensable — méme pour la conception de
Youvrage. Les travaux peuvent étre plus ou moins bien «xé utés s’ils
sont concus ¢n tenan! compte des procédés modernes d’exécu ion et des
progres qui se sont réalisés dans Poutillage. ,

L’application du con:rat américain, aux grands travaux adjugés aprés
I'armistice, a eu, so is ce rapport une heureuse influence. Plusie .rs inge-
nieurs des Ponts et Chaussées, chuarg3s de la réalis ition de ces contrats, ont
été obligés de s’adapter anx conditions nouvelles et ont acquis, en pea de
temps, une véritahle mattrisc. Ils avaient, d’accord avec les ¢ ntrepreneurs,
a s'occuper de la direction. de Pacquisition du matériel, des contrats
relatifs & lu fourniture des matériaux et du programme de Pexécution.

Certains d’entre enx se sont acnittés de cette mssion nouvelle. pour
laguelle ils n’étaient guére préparés, avec une activité, un dévouement et
une intelligence auxquel je me plais a rendre ici un légitime hommage.

Il résulte de ce qui précéde, qu’il ne peut étre question en ce m- ment de
diminuer les traitements de ces fonctio::naires ; ce serait ren-ire plus
difficile encore le recrutement du personnel technique, déja fort compro-
mis en ce mo:nent,

Ce serait, lu rest, une mauvaise économio.

La Fédération des Unions professionnelles des Ingénieurs des trois
grands corps technigaes de PEtat (Pnts et Chaussées, Mines et Chemins
de fer), propose un no.vean baréin: et elle a adressé, 3 ce sujet, & la date
du 6 septembre 1921, une note 2 MM. les Ministres Neujean. Anseele et
Wauters. Nous croyons intéressant de donner quelques estrait- de cette
note qui résuime les arguments invoyués pour la justification de la majora-
tion des traitements.

En conformité des instructions contennes dans la dépéche de M. le

Premier Ministre, en date du 18 fivrier dernier (N° C/%70), les sous-
signés :

A. Pour le Département des Chemins de fer.

MM. Bruxneen, Administrateur-Président du Comité de direction des
Chemins de fer;

Rooskx, Directeur Général des Télégraphes et Téléphones ;
PiErrARD, Directeur Général de la Marine ;
bE LoNEUx, Directeur Général de I'Office de IElectricité.



(3) [N° 54.]

B. Pour VAdministration des Ponis et Chaussées,

M. WaLix, Directeur Général des Ponts et Chaussées ayant rang
- de Secrétaire Général. '

C. Pour U'Adminvistration des Mines.

M. LeBacqz, Directeur Général des Mines, ont élaboré, de commun
accord, un baréme applicable au cadre des ingénieurs des trois
grands corps techniques de I’Etat, ponr lesquels I'admission est
subordonnée i la possession du dipléine légal d’ingénieur et qui sont
recrulés por voie de concours.

Le tableau ci-joint indique, dans une premiére colonne, le baréme
approuvé pour le Département des Chemins de fer, par dépéche de
M. le Ministre des Finances. en date du 12 avril dernier, en ce qui
concerne les fonctionnaires qui, en 1914, avaient les mémes traite-
ments que les différentes classes diingénienrs. , ‘

Le traitement du stagiaire, toutefois, a été porté de 7,000 a
7,700 francs, pour tenir compte de la suggestion de M. le Premier
Ministre de relever les traitements initiaux.

Dans cette colonne I, les traitements commencent donc au deuxiéme
¢chelon pour suivre ensuite fidélement le baréme approuvé par M. le
Ministre de~ Finances. : ,

La différenciation qui existe actuellement entre les traitements des
fonctionnaires de Pordre administratif du Départernent des Chemins de
fer, Post+s, Télégraphes et Marine et les ingénieurs de rang correspon-
dant a été acceptée <ans douner lieu 3 récrimination. Elle est légitime et
équitable et doit étre maintenue.

Antérieurement au 1 janvier 1921, cette différenciation se chiffrait
comnme suit : Stagiaire : 1,000 francs; Inginieurs de 2% classe 1.500 francs;
ingénieur de 1' classe : 2,000 francs; ingénieur principal : 2,500 francs;
ingénieur en chef: 3,000 fraucs; grades supériewrs : 4,000 francs. Mais -
ces summes ont ¢té fixées a la fin de Pannde 1919 i cette époque les trai-
tements dont jouissaient les functionnaires étaient ceux de 1914, multi-
pliés par 1.30 environ. Il est ratiounel et juste de tenir compte des
augmentations consenties depuis lors, pour établir la différenciation a
déterminer actuellement. '

Le baréme approuvé le 12 avril 1921 et visé ci-dessus. fixe les nouveaux
traitements aux taux de 1914, muitipliés par 1.85. Le taux des diftéren-
ciations 4 admettre est donc celui en viguenr, multiplié par le factcur

% soit 1.42, |

Dans ces conditions, Pon obtient les chiffres indiqués a la colonne III
du tablean. : : : : :

Le traitement initial qui y est porté est de 9.140 francs; il semble inté-
ressant de I'agrondir & 10,000 francs pour provoyuer plus facilement les
candidatures au concours. :

 hed
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Le traitement maximum d’ingénieur principal de premiére classe est,
d’aprés ce calcul, de 18,550 francs. - a

Clest vers I’dge de 40 ans que Iingéniear parvient généralement i ce
grade. Grace a son expérience il est, ace moment, dans la .plénitu;!e de ses
facultés et c’e<t alors que les hons éléments sont les plus recherchés par
I'industrie. 11 faut done qu’en cette phase de Sa carriere,.livgénieur-ait a
IEtat un traitement suffisant pour qu’il ne soit pas tenté de s’évader,
d’autant plus que, le plus souvent, il doit rester assez longtemps station-
naire i ce grade, faute de vacances dans le cadre des ingénieurs en chef.

Pour ces raisons, les soussignés proposent que le traitement de Iingé-
nieur principal de premiére classe au maximum soit de 20,007 francs, ce
qui n’a certes rien d’exagéré pour des techniciens qui ont La gestion ou la
garde d’intéréts considérables ou qui jouent un réle important vis-a-vis des
principales industries du pays. '

Partant de ces bases, les traitements ont été échelonnés entre les chiffres
de 10,000 et de 20,000 francs, et ensuite modifiés en conséquence pour les
treis grades supérieurs, de maniére & former un ensemble ha: monieux.

Eu {gard aux considérations ci-dessus, les délégués proposent, pour le
cadre des ingénicurs, le baréme indiqué dans la colonne IV. ‘

Ce baréme presente des réductions pour les grades supériews et, pour
les autres grades, une certaine majoration par rapport aux chiffres de la ’
colonue I, q i constituent la simple addition des nouveaux traitements
approuvés: pour le personnel administratif et ‘des duférenciatio.s a
adm- ttre. . ' : :

Les réductions font ressortir la modération de nos: propositions. Quant
aux majorations, les considérations (qui précédent les justifient Do plus, il
est a noter que dans 'étabhssement des chiffies de Ia colnue ILI I’on a fait
abstraction du compl ment alloué du chef de la possession éventuelie d’un
diplome complémenitaire d’ingénieur-. :

En ce qui concerne les délais davancement pour les promotions de
traitement et pour la nomination aq giade d’ingénieur principal, nous
estimons qu’il ext ¢quitable de les rendre identiques pour les trois Dépar-
tements et d’adopler le terme de deux ans qui est observé aux Ponts et
Chaussées et anx Mines, ‘

Cette mesure implique la suppression au Département des chemins de
fer, par analogie & ce qui existe dans ces administrations. de toute limita-
tion numérique du cadre des ingénieurs principaux.

Actuellement, au Département des chemins de fer, les promotions dans
le cadre des ingéniewrs ~’accordent de deux en deux ans et il n’y wurait
donc, a ce point de vie, rien de modifié, Mais les avancements de traite-
ment dans le grade d’ingénieur principal et dans les grades plus élevés ne
<accordent'qu’aprés un délai de trois ans, ramenc¢ toutefois i deux ans et
demi on deux ans pour les fonctio.maires qui peuvent étre promus « au
grand choix » daus les limites de la dotation affectée aux avancements de
Pespéce. :

Les ingénicurs du Département des Chemins de fer et ceux des Ponts
ct Chausségs a4t des Mines ont méme origine et mémes diplomes et les
fonctions des premiers sont aussi assujettissantes qué celles des seconds.
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Fante d’unifier le régime d’avancement des uns et des autres en méme
temps que les barémes, ’on s’exposerait 4 compromettre le recrutement
dans les services du Département des Chemins de fer.

Il va de soi que P'avancement de deux en deux ans ne s’accorderait
quaux ingénieurs signalés trés favorablement.

I est bien entendu, d’autre part, que les nominations aux grades
d’ingénieur en chef, d’inspecteur général et de directeur général ou d’ad-
ministrateur restent subordonnées a des vacances du cadre.

L’assimiltion des ingénieurs du Département des Chemins de fer; au
point de vue des délais d’avancement, 2 leurs collégues relevant des autres
Ministéres, entraine, toutefois, selon les représentants soussignés de ce
Département, un corollaire obligé pour les fonctionnaires supérieurs de
Pordre ad ninistratif. I s’agit d’une question spéciale & ce Ministére, qui
fera I’objet d'un rapport distinct au Ministre compétent.

%
* *

i’Administrateur-Président du Comité de divection des Chemins de
fer avait dans I’échelle des traitements, en 1914, et a eu jusque mainte-
nant une situation spéciale, légérement supérieure i celle des adminis-
trateurs et des directeurs généraux relevant da Département des Chemins
de fer, Postes, Télégraphes et Marine. ’

La question se pose de savoir quels sont les Directeurs généraux qui
doivent étre assimilés 4 I’Administrateur-Président du Comité de direction
des Chemins de fer. ,

Les sous-ignés ne sont pas qualifiés pour résoudre cette question et se
hornent & la signaler.

Provisoirement, ils ont cru devoir inscrire au projet de baréme :

Administrateur-Président, Directeur général assimilé.

Administrateur, Directear général assimilé et Inspecteur général.

Dans notre pensée, le baréme dont nous avons I'honneur de proposer
I'adoption s’appliquerait avec effet rétroactif an 1< Janvier 1921, date a
laquelle les indemnités techniques sont supprimées, aux termes de la
décision du Conseil des Ministres.

La situation de chacun de+ fonctionnaires intéressés, sous le régime du
nouveau baréme, serait déterminée en tenant compte de son ancienneté
totalea son dernier grade, les effets pécuniaires des relévements ne prenant
cours, toutefois, qu’a la date précitée du 1° janvier 1921,
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Baréme;"a: rouvé i . N
Te 12 avrpt 1021 |  Sommes  f Total ! .
au Département | constituant | - - .| . | Baréme
T Tdes o : des tolonnes :
Chomins de fer, | Ia b v propesé.
par M lc Ministre|différenciation. e 1k o
| des:Finances; B :
I | m | oI
Administrateur-président et Divecteur | | | . .
général assimilé e e " 25,000 5,680 30,680 30,000
,'\dministrateur,.Directeur général assi- ) . o
milé et Inspecteur géneral . . | 22,500 5,680 - 28,180 28,000
Ingénieur en ehef de 17 classe . . . | 21,000 4,260 95,260 26,000
, wax. | . 19,000 4,260 93,960 24,000
Ingénieur en chef de 2° classe . R T ,
Tain. o k7,000 4,260 21,260 22,000
5 max. 15,000 3,350 18,550 20,000
Ingénicur principal de 1% classe. )
‘ min. 13,000 3,550 16,550 18,500
f max. - 12,200 3,550 15,750 17,000
Ingénieur prineipal de 2* elasse., )
: Sminl f 0 11,400 3,550 14,950 15,500
( wax, 10,600 2,840 14,440 14,000
Ingenienr de 1 elasse . ., ) ) .
‘ min, 9,300 2,840 12,640 13,000
| max. 9,100 2,130 11,230 12.000
Ingénieur de 2° classe L
"min. |. 8400 2,130 10,53 11,000
Stagiaive . . . . . . . . . 7,700 1,420 9,120 10,000

N. B. -— Les fonctionnaires rii jouissent depuis deux ans du maximune \iu traitement afférent
it leur grade, obtiendront quatre augmentations bicnnales de :

1,000 francs pour les Ingénicurs prineipuux ;

1,250 francs pour les Ingénieurs en chef ;e

1.500 franes pour les Inspecteurs génsraux, Directeurs généraux et Administrateurs.

M. le Ministre des Travaux publies a déclars, en séance de la Com-
niission, reconnaitre en principe quil v a licw d’admettre une majoration
des traitements, mais que d’aceerd avec les Ministres de Pindustrie et du
Travail et des Chemins de for,-il avait Pintention de proposer quelques
modilications au baréme présenté par les-intéressés. G :

Iy a lieu de fiire remarquer qu’en ce qui concerne les conducteurs

des Ponts et Chaussées. leurs traitements seraient réglés par le méme
baréme i concurrence des deux tiers des traitements appliqués aux
ingénieurs. '
. Les crédits nécessaires pour Poctroi des augmentations a résulter du
nouveau baréme ne sont pas prévus au budget de 1922. Dans le cas
ou M. le Mivistre aurait I'intention d’appliquer immédiatement le nouveau
baréme, il y aurait lieu de solliciter les crédits nécessaire-.
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Limite d’dge pour la mtrazte. — L ‘arr été 0\ al du 2 decembre 1921 en
son article 1, fixe A 66 ans la limite d’age pour Ja mise a la retraite des
agents des administrations des dlﬂ’erPnts departements ministériels.

Toutefois les Ministres compétents sont autorisés par larticle 2 du susdit
arré1éa nroroger par décision spéciale cette limite d’age pour les agean
dont1'Etat anrait particuliérement intérét i conserver le concours.

Aucune exception ainsi n'est faite pour les ingénieurs des Ponts et
Chaussées notamment qui, par suite de la longueur de leurs études ardues
et du concours de recrutement postérieur a ces études. n’entienten fonc-
tions qu'a Idge d’environ vingt-cing ans, soit au moins cing ans aprés
les agents de Pordre administratif. '

Les piremiers devraient, pour atteindre le néme nombre d’années de
service que les seconds, étre maintenus en fonctions jusqua 71 ans et ce

ne serait ue justice. ,

Tout an moins, conviendrait-il de maintenir les ingénieurs de IEtat en
fonctions jusqu’a 68 ans, limite d’age prévue spécialem:nt i Particle 2
de I'arrété royal dn 2 dé -embre prérappelé.

1l est évident que I’Etat a tout avantage i profiter de leur longue. expe-
rience et a faire en sorte gqw’ils ne soient pas tentés de le quitter quand
ils sont encore capabl s de lui rendre d’éminents services.

Il importe ¢galement de ne pas laisser d’anciens tunctlonua]res d’élite
dans une indécision de nature a les décourager.

Cest pourquoi il est désirable d’établir & leur égard une régle fixe per-
metiant de maintenir en fonctions jusqu’a 68 on 70 ans les ingénieurs qui
Jouissent de la plénitude de leurs facultés. Tl en a toujours été ainsi Jusqu ‘a
présent.

Aussi bien, si mes suggestions ne pouvaicnt prévaloir, conviendrait-il
tout an moins de ne pas ‘rapper les éminents ingénieurs placés actuel-
lement a la téte ducorps des Ponts et Chaussées, qui ont eu nn avancement
trés lent, une carricre pénible et laborieuse et ne pourraient pas arriver
an maximum de la pension, comme lenrs prédiecessenrs, =i Pon appliquait
a la lettre Parvété pricite,

*

Les conseillers lechiiques ont été supprimes.,

L'utihté de cet organisme nouveau a ¢té contestée. $’il a rendu
des services appréciables immédiatement « apres Parmistice », alors que
le personnel technique w'était pas encore rentré et qu'il fallait résondre
des problémes  complexes résaltant du désarrol général, on peut dire
qu'en temps norial ces services ne sont phix indispensables. Les spécia-
listes qui faisaient partie de cet organisme, pourront encore étre consultés
si le besoin s'en luisait sentir, mais les discussions anxquelles ils se
fiveaieni, en commun, ne ponvaient aboutir a des résultats heureux et
pratigues.

Contral wméricain. — Nous avons défini le contrat américain dans
notre rapport sur le budget des Travaux publics de 1921, Nous en avons
fait connaitre les avantages et les défauts.
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Cette forme de contrat prévoit une collaboration des services techriques
de PEtat avec des firmes d'entreprises de travaux publics, celles-ci se
voyant attribuer un ceriain pourcentage dun montant de la dépense, 3 titre
de bénéfice, avance de fouds, direction technique et administrative.

Cest un contrat de « circonstance »; la période daprés guerre I'a
imposé. ~ o

Fin 1918, début 1919, les antorités, devant la nécessité de rétablir smmd-
diatement les réseaux de routes, railways, voies navigables, voies d’éva-
cuation du débit des riviéres, cte., détruits par la guerre, ne pouvaient se
rendre compte des movens d'exécution dont le pays disposait : qu’était
devenue la main-d’cuvre; quiel serait son 1endement ?

Les matériaux existaient-ils en suffiance ? A quel prix pourrait-on les
obtenir ? Comment les transporter !

Le matériel indispensable 2 la bonne exéeution des travaux existaii-il ?
Dans quel état le retrouverait-on ?

Le département des travaux publics de France eut recours a la forme de
contrat dite « Américain » ; cet exemple fut adopti également par les
services techniques en Belgique.

Ils avaient en vue les ouvrages d’art ditruits on endommageés 3 la suite
de la guerre et domt la réfection immadiate était indispensable & la reprise
de la vie économique du pays.

Le Gouvernement se trouvait également devant un autre devoir - aider
directement i la reprise de cette activitc.

-1l fallait que le pavs reprenne conscience, aprés quatre ans d’incrtie de
sa population ouvriére jadis si lahoriense, de sa force et de son énergie ; il
fallait que les qualités d'initiative de son peuple se réveillent.

Cétait indispensable pour rendre au pays la richesse perdue. ("était de
saine politique intérienre. (¥ tait indispensable aussi pour que Pétranger,
dout I'aide et le erédit étaient une nécessité. puisse s’intéresser 3 notre
Sort, notre activité ¢tant la seule garatitic a présenter.

Le Gouvernement déerota des travaux nouveaux. Eecluse du Kruisschans,
nouvelles éeluses de Meuse, nouvelles ¢cluses barragées du Haut-Escaut.
hen prévovait dautres @ canany brabancons, du Limbouarg, ete.

SR
PO

Le cortrat américain est d'une forme difectucuse; nous Pavons dit et
nal ne le conteste. Les circonstancs en permettaient pas d’autre. Len-
gagewent & terme était une mmpossibilite absolue. Les forfaits mitigés par
des bordereanx di Prix. devaut les variations incessantes du prix de toute
chose, peuvent donver lien i autant dexploitation entre les mains de
malintentionnés que le contrat americain,

Le public, la presse, lo Parlement meine se préoceapérent, A raison, de
=it critique.

Tout a ¢té dit. w'insistons pas.

Aujourd’lini les circonstances petiettent Fabandon complet de ce
systéme.

Le tcouvernement a transformé les entreprises en cours d’exécution sous
le régime du contrat américain en contrat a forfait, tels les travaux de
Pécluse de Kruisschans et ia reconstruction des écluses de Nieuport.,
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Lesnouvelles entreprises se f(*ront dfm nav ant 4 forfait, par adjudication

publique.
Nous entrons ainsi dans le réoime normal d’avant-guerre.
P}

- Routes, pavages. — L’entretien et 'amélior ation des routes ﬁoureut au
budget ordiname des Travaux publics de 1922 pour une somme de
26,000,000 de francs et au budget des «épen<es extraordinaires pour une
somme de 45,000,000 de francs soit un t-tal de 71,000,000 de francs.

La répartition des réfections et améliorations se fera conformément au
tableau suivant :

Travaux classés par services de routes, suivant le degré d’urgence dans chaque

seryice.
ci’ o}i;m ROUTE NATURE DU TRAVAIL EVALUATION
ANVERS.
I Calmpthout-Ertbrand. Réfection de pavage. fr. 16¢,000.00
2 Anvers-Tturnhout. Réfection de pavage entre :
Oostmalie et Turnhout. 621,000.00
-3 Lierre-Oostmalle. Réfection entre Lammeren-
berg et Santhoven, et
rechargement entre Sant-
hoven et Oostmalle. 800,600.00
4 Bruxelles-Bréda. Elargissement et réfection
‘ entre Malines et la limite
du Brabant. 755,5300.00
5 Vieux-Turnhout- \ven- Rechargement général cy-
donck. lindré. 511,6400. 00
6 Diest-Turnhout. Rechargement général cy-
lindré entre Gheel et
Gheei-canal. - 39,000,400
7 Merxem-Brecht. Construction de roubénite. 2, 7200.5%).00
8  Aerschot-Zammel. Reconstruction du punt sur
la Grande-Néthe, a \Wes-
terloo (pont dit ’.\Iarl) ). 35,500.90
Fr. 5,196, ﬂ‘)() 00
BRABANT.
L Routes dans la hanlieue Pavage et divers. fr.  1,05%4.550.00
de Bruxelles.
2 Avenue de Schaerbeek &  Réfection et élargissement

Vilvorde. chaussée de branche uni-
que. 1,100,600 .00



Nn
d'ordre

3 Brhxelles—Anvers.

ROUTE

4  Avenue de Tervueren.

5 Pare du Cinquantenaire.

6 Bruxelles-Malines.

Bruxelles-Tamise.

1

8 Idem.

9  Rues Neuve et des Fri-
" piers.

10" Pare du Cinquantenaire.

11 Bruxelles-Ninove.

12" Boulevard du Souverain.

13 Avenue Louise.
14 Bruxeiies-Namur.
15 idem:.

16 Bruxeiles-Mons.

Route Louvain-Namur.

IS Traverse de Bruxeiles.

19 Bruxeiios-Mons.

20 Rue de tu Loi.

21 Rueda la Téte d'Or (Bru-

xelles-Mons).

(12)

NATURE DU TRAVAIL

Amélioration & Neder-Over-
Heembeek. fr.

Réfection du macadam.

Amélioration allée centrale
entre la rue de la Loi et
le premier bassin.

Pavages a Bruxelles.

Réfection rue des Palais.

Réfection avenue du pare
de Laeken.

Rélection de pavage.

Amélioration ailée centrale,
entre arcade et porte de
Tervueren.

Elargissement et améliora-
tion entre Schepdaei et Ia
limite de la province.

Remplacement du pont rus-
tique de Tenreuken par
un pont en béton armé.

Repavage, etc.

Transformation en pavage.

Pavages et empierrements.

Réfection de pavage entre
Anderiecht et Hal et gou-
dronnage.

Réfection entre Hamme-
Miile et la route de Jo-
doigne 8 Wavre.

Reéfection des pavages e
long des voies de tram-
ways.

Pavages a Bruxelles.

Asphaltage.

Idem.

E\"ALUATION
850,000.00
©940,000.00

150,000.00
325,000.00
215,200. 0

520,000 .00
346,800 . 00"

175,000 .00

2,000,000 .00

10,000, 00

160,000 00

1,500,000.00

1,150,000 .01

600,000 .00
630,000 .00

85,400, 0u
232,000 .00
100,000 .00

20,000, 00



Fordre ROUTE

22 Bruxelles—Louvain.

23 Avenue de ia Couronne.

24 Bruxelles-Namur.

25 Ligny-Chastre.

(13)
NATURE DU TRAVAIL
Pavage a Saint-Josse.  fr,
Reconstruction des para-
pets et trottoirs du via-
due.

Amélioration & Auderghem.

Reconstruction du pont
Dalebroux.

Fr.

FLANDRE OCCIDENTALE (Bruges).

1 Bruges-Courtrai.
2 Bruges-I'Ecluse.

3 Ostende-Furnes-Lille,

N

Ardoye-Roulers.

o

Bruxelles-Ostende.

S

Bruges-I’Ecluse.

-3

Bruxelles-Ostende.

Aerseele-Thi,elt—Pitthemﬁ-

Réfection entre Coolscamp
et Ingelmunster. fr.

Réfection entre les canaux
et Westcappelle.

Rechargement général cy-
lindré entre Furnes et
Nieuwe-Herberg.

Réfection de pavages.

Réfection de pavage 4 Bruges
(rues Monnaie et Nord du
Sablon).
Idem.

Réfection a Bruges (rues

Haute, Maréchal et Fort
Lapin).

[N° 54.]

EVALUATION ..
145,000.00

250,000.00
900,000. 00

13,309,280.00

1,375,000.00

586,000.00

50,000. 00
1,250,000.00

215,000. 00
360,000.00

161,000.00

Fr,

FLANDRE OCCIDENTALE (Ypres).

—

Gand-Courtrai.

2 Courtrai-Lille,

3 Ostende-Lille.

Réfection de pavage entre
la limite des deux Flan-
dres et Courtrai. fr.

Réfection de pavage et re-
mise en état de la piste
-cyclable entre Courtrai et
frontiére.

Rechargement général cy-
lindré entre Woesten et
Elverdinghe.

3,997,000.00

320,000.00

700,000.00

20,000.00
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d’ordre

4 .

10

1

12

13

14

15

16

17

18

1

" ROUTE

,:_Courtral-Audenarde

Traverse de Courtrai..

Yprés-Nenive-Egliéé.

'Harlebeke-Kerkhove.

Courtrai-Dunkerque.

Id.

Id.
Espierres-Roubaix.
Poperinghe-Locre.
Bruges-Tournai.

Id.

Poperinghe-Cassel.

Aelbeke-Montaleux.

Mouscron-la Marliére.

Locre-Neuve-Eglise.

" Pavage

(14)

NATURE DU TRAVAIL

: Refectlon de’ pavage et plste o

cyclable. fr.
Réfection de pavage.
Rechargement cylindré des
contrebutages.
Reéfection de pavage.

‘Rechargement des contre-

butages entre Ypres et
Poperinghe.

entre . cumulées

12254 et 21715.

~ Rechargement d’empierre-

ment 4 la borne kilomé-
trique 15.

Réfection des pavages.

Réfection des contrebu-
tages.

Réfection de pavage entre
Ingelmunster et-Courtrai. .

Réfection de pavage entre
Courtrai et le Hainaut.

Pavage a neuf.

- Réfection de pavage.

Id.

Rechargement des contre-
~ butages.

Fr.

FLANDRE ORIENTALE.

Ninove-Audenarde. .

, Reconstruction murs de sou-

ténement et rampes d’ac- ~

.cés Pont Saint-Michel, a
. Gand,

Elargissement et réfection

entre Ninove et Neder-

brakel.

" EVALUATION -

975.000,00
.100,000.00

50,000. 00
200,000.00
70,000.00
1,200,000.00
25,000.00 -
276,000.00
130,000.00
1958,000.00

1,700,000.00
168,000.00
100,000.00
- 60,000.00

7,002,000.00

* 1,500,000.00
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d'ordre ¢

2

10

11

12

13

14

16

ROUTE

Ninove-Audenarde.

Anvers-Lille.

Id.

Nederbrakel-Legﬁv;férgéxh., Réfection du pavage ‘entre -

Id.

Loochristy-Selzaete.

Gand-Valenciennes.

Renaix-Sottegem.

Routes Audenarde-Schoo-
risse ; Renaix-Sottegem;
‘Eyne- Neder - Eenaeme ;
Neder-Eenaeme-Maeter;
Nazareth-Semmerzaeke;
Maldegem-Aeltre ; Meu-
lestede-Watervliet.

Grammont-Enghien.

Bruxelles-Termonde.

Saint-Nicolas-Grammont.

Anvers-Lille ; Beveren-
Escaut et Tamise-
Cruybeke.

Saint-N icolas-Gragnmont.

Meulested e-W_atervliet.

(15)

~ NATURE DU TRAVAIL

Elargisjserﬁent, et réfection -
- " entre’Nederbrakel et 'Au--
fr. 1

denarde en deux lots.

‘Elargissement et réfection
_entre Deurle et Deynze.

Elargissement et réfection
entre Gand et Anvers en
deux lots. T

- Nederbrakel et Sottegem.

Réfection du pavage entre
Sottegem et Leeuwergem.

Pavages a Saffelaere.

Pavage a Audenarde (rue de
Tournai).

Pavage a ‘Hoorebeke-Sainté;
-Marie.

Utilisation de pavés de
rebut pour contrebutages,

Reconstruction du pont sur
I’Embeke, & Viane.

Reconstruction du pont sur
le Clokbeck.

Reconstruction du pont a
Nederhasselt et aména-
gement de pavages.

Reconstruction de

plu-
sieurs dalots.

Reconstruction d’un pon-
ceau sur le Molenbeek, a
Aspelaere, avec aména-
gement de pavages.

Reconstruction d’un aque-
duc.

[N° 54.]
EVALUATION ‘
| 870'825.00
697,985.00
2,000,000. 00

) .1,300,000.00
1,200,000. 00

1149,573; 00

60,000.00
271,295..00

250,000.00
146,880.00

450.000.00

36,700.00,

22,500.00

180,000.00

130,000.00

300,000.00

75,000.00
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d'ordre

Meulestede-Water_vli

17
18

19

o

10
1

12

ROUTE

Id.

W

I1d.

Bruxelles-Lill_gr ,
Id.

Bruxe]les—Charléroi.

Renaix-Lessines.

H brnu-Bari‘y.

Dinant-Beaumont.

Liége-Mons.

Hornu-Barry.

Mont-Saint-Jean-Bra
Binche.

Id.

Bruges-Valenciennes.

Liége-Mons.

Acoz-Chatelet.

(16)

NATURE DU TRAVAIL

et.  Reconstruction d’un aque-

- due. - fr.

Reconstruction du pont
# - Zwaantjes, a Sleydinge.

Reconstruction du pont
--- Syngel, a Sleydinge.

EVALUATION

" 30,000.00
©40,000.00

© 40,000.00

Fr. 9,750,758.00

HAINAUT.

- Réfection entre Tournai et:

- la frontiére.

Réfection dans la traverse - -

de Tournai.
Amélioration de pavage et
- construction d’une piste
- cyclable. .

Réfeétioh a Ellezelles, Wo-
decq, Flobecq et Ogy.

Reconstruction du ponceau

sur fausse Verne, & Ba- .

sécles.

Rechargement .généra'l 'cy~
lindré.

Amélioration de pavage en-
tre Chatelet et limite pro-
vince de Namur.,

Pavages.

y-lez- Entre la Haine et Haine-
Saint-Paul, pavages.

Pavages & Manage,

Réfection de pavages &
Tournai.

Amélioration de pavages a
Marchienne-au-Pont.

Amélioration de pavages et

800,000.00

175,000,

++1,000,000..00

1,712,565.00

15,000.00
300,000.00
200,000.60

1,050,000.00

350,000.00
270,000.00

" 140,000.00

47,000. 00

reconstruction de deux -

ponceaux.

800,000.00



«I'c;r:lre ‘
14  Chéatelet-Florennes, Ger-

' pinnes-Walcourt. Cha-

telet-Givet, etc.

ROUTE

15 Velaine-Mellet.

A6 : Id.

(17 )

NATURE DU TRAVAILL

Rechargement général cy-.
Tindré. fr.

Amélioration de Pécoule-
ment des eaux, a Mellet .

Amélioration de pavages. &
Wanfercée.

Fr.

PROVINCE DE LIEGE.

1 Bruxelies vers Malmédy

et Sedan vers Malmédy.

2 Liége-Tongres.

W

Vallée de la Vesdre tra-
verses de Fraipont,
QOlne, Nessonvaux, Cor-
nesse et Pepinster.

4 Ponts de la Vesdre.

Rouie de la Vesdre tra-
verse de Nessonvaux.

It

6 Pepinster a Spa.

Grande voirie de Ia tra-
verse de Liége et route
de Liége & Namur, terri-
toire de la commune de
Tilleur.

~1

& Francorchamps & Malm¢-
ay.

Francorchamps.a Stavelot.

Stavelnt & Malmédy.

Allongement de deux ponts
établis sur ’Eau-Rouge.
— Acquisition de terrain.

Rechargements  généraux
cylindrés et réfection de
pavage entre les bornes
kilométriques 4.7 et 12.6.

Réfection de pavages et
d’empierrements et de
transformation d’empier-
rement en pavage.

Réparation de murs d’eau
banquettes, rejointoie-
ment de maconneries de
ponts, etc.

Transformation en pavage
(petits pavés) de la chaus-
sée empierrée.

Réparation des pavages
compris entre Pepinster
et Verviers et entre Pe-
pinster et Spa.

Réfection des pavages.

Raccordement et aménage-
ment de virages.

[N® 4. ]
EVALUATION
390,000.00
50,000 .00

70,000.00

7,369,565 . 00

30,000.00
600. 00

372,000 00
467,808.00

180,625 63

340,000 00

314,389, 60

113,853.00
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Pordre ROUTE NATURE DU TRAVAIL
-9 Huy a Tirlemont. Amélioration sur le terri-
: toire des communes de
Huy, Wanze et Antheit .
10 Remouchamps a Trojs- Rechargements.
Ponts.
11 Carrefour des rues de Bru- Travaux d’amélioration.

xelles, de I'Académie,
des Anglais et Lgéon-
Mignon, a Liége.

Liége a Namur et Huy & Etablissement et réparation

Ramet. de rigoles pavées a La
Mallieue, Amay et Choc-
kier.

Liége a Namur. Réfection entre Huy et An-
denne.
Angleur & Hamoir. Détournement dans ia tra-

verse d’Esneux.

Liége a Berneau et de Améiioration & apporter aux
Visé & Mouland, routes et rues de Visé.
— Acquisition de terrains

Liége & Namur. Améiioration sur le terri-
toire des communes des
Awirs et de Choekier.,

Lidge a Dinant. Réfection des pavages de
diverses sections, rue Coc-
keriil, & Seraing,

Lidge 3 Aix-ia-Chapelle.  Refection des pavages et
== Maison Bianche a Eu- empicrrements et trans-
pen. : formation d’une partie du

pavage en empierrement .

Liége 4 Berneau. Améiioration de [’écoule-
ment des caux dans ia
traverse de Wandre,

Lidge a Berneau. Amdéiioration sur les Lerri-
toires des communes de
Bressoux et de Jupiiie.

Litge & Aix-ia-( hapelie.  Améiioration entre Liége et
Fiéron,

L'mont a Oreve. Rectification dans la tra-
verse de Bergilers.

EVALUATION

700,000 00
124,000. 00

7,500.00

17,988.37

,455.888. 00

672,252, 43

?

1,327,950, ()
1,385,102 ()

393000 .00

73.800 .00

205,751.35

38750000

1,400,000 .00

6,300,000 (x)

214,000. 00
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ROUTE  NATURE DU TRAVAIL EVALUATION

d’ordre
23 Liége a Saint-Trond. Elargissement du viaduc
: d’Ans. fr. 100,000.00

24 Waremme vers Tongres.  Améiioration rues de Saives
et de la Station a Wa-

remme. 139,000.00
25 Huy & Ramet. Améiioration de la traverse .
de Ramet. 165.000.00

Fr. 17.418.483.0C

LIMBOURG.

1 Route Bruxeiles-Liége. Réfection entre Saint-Trond
et ia iimite de ia province -
de Liége. fr. 400,000 .00

2 Bourg-Léopold-Maeseyck. Reconstruction du pavage
a Bourg-Léopoid et &
Hechtel. 675,000 (4
3 Saint-Trond-Maestricht.  Reconstruction entre Looz
et Tongres. 1,430,000 .06
4 Liége-Bois-le-Duc. Reconstruction de ia chaus-
sée a Zonhoven, Hout- _
haelen et Heichteren. 1,250,000 00
5  Asch-Brée. Eiargissement et recharge-
ment d’empierrement en-
tre Asch et Opglabbeek. 210,000 Gu
6 Lommei-Luyksgestel. Rechargement général cy-
lindré. 30,000 0
7 Lidge-Bois-le-Duec. Reconstruction chaussée et
ponts & Hasseit. L8O HMs 43
8 Id. Amélioration aux abords du
pont de Freeren et recon-
structicn du pont. 125,000.00
Fr.  4,340.000 00
LUXEMBOURG.
1 Avenue Nothomb a Arion. Réfection de pavage. ir. 120,000, 0{
2 Grande voirie a Arion. 1d. 500,000 .0

3 Virton-Mersch. Consolidation d'un ponceau. 12,000 06
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P ROUTE NATURE DU TRAVALL EVALUATION
4 Bruxelies-Tréves (entre  Rechargement géniéral cy-
- les cumulées 9380 et Imdré, fr. 161,000,400

11.550 et entre 15.300
et 18.500).

5" Dinant-Arlon entre cumu- Id. 105,000. 00
lées 20.390 et 23.900). ‘
6" Route de la Corne du , Id. 24,000.00
Bois des Pendus.
7 Liége-Carignan (entre les Id. 650,000,010
bornes - kiilométriques
92 et 94).
8 Route des Ardoisieres Id. 150,000 )
(entré bornes kilomé-
triques 5 et 9 et entre
12.5 et 14.5).
9 Teliin-Menuchenet (entre Id. 508,000 .11
- Tellin et ia borne kilo-
métrique 15).
10 Liége-Carignan (entre cu- Id. 10,000.00
- mulées 15,250 et 16.600).
11 Barvaux-Samrée (entre Id. 142,000. 00
cumulées 447 m. et
5.200).
12 Ethe-Teilancourt. Id. 40,000 00
13 Longiiér-Fauviliers (entre Id. £60,000.00
cumulées 2.980 et 7.200).
14 Teilin-Menuchenet (entre id. A 650,000,090
© cumulées 25 k. et 27 k.).
Fi 2,082,000 a0
NAMUR.
I Namur-Givet. | Réfection a La Piante.  f. U001
2 Id. Rechargement géncral cy-
lindré et goudronnage, - 175,000 .00
3 Namur-Hannut. Rechargement  générai cy-
iindré. 26.625 .00
4 Couvin-Bruiy. -1d.. V 145,225 .00

2 Namur-Nivelies. Réfection de la chaussée. 900,000, 00



h“ 1' I\ ?
diordve ROUTE

¢ Route C hate]et \Iqmuu'

7 bamt-(xermam-Name-che.
'8 Namur-Liége.

9 Id.

10 Id.

11 Bruxelles-Namur.

12  Namur- Dmant
13 Tav lerq—Waqselae. '

14 Haljoux-al Yéau. :

15 Eghezée-Sambre.

16 Saint-Germain-Nameche.

17 Tige-d’Emblinne-Saint-
Hubert.

I8 Havelange-Groselicne.
E ( M - 1'
19 Ciney-Trisogne.

20 Lwnv Anthée et Namur-
C hatelet.

21 Falmignoul-BnuilI«,u|.
22 Ligny-Anthée.

23 id.

24 Dions-Barvaux.

o Lo 60
25  Marche-Charleville.

31)
\I\TL RE DU TRAVALL

T ravau\r de pavage.  [r,

Id.

" Réfection d’empierrement.

et goudronnage entr
J ambes et Samson

Rofectlon de pavage : a An-
denne. C

Réiectmn de
Samson.

pavage a

Pavage entre
Samt ber rais.

Rhisnes et
Pavage a Profondeville.
Réfection de pavage.

Reconstruction du pont
d’Haljoux.

Reconstruction du ‘pont
sur la Sambre a Auvelais,

Reconstruction du ponceau
de Mochenet.

Rechargement général cy-
hindré.

Id.
Id.

Réfection de pavages &
Fosses.

Eiargissement et recharge-

ment dempmrrement a

P@auramg

Rélection de pavage a Ye-
laine.

Réfection de pd\ age a Ta-

m ll’l es.,

Rechargement général : ¢y-
hndvn

i l‘l.

[N°® B4).

L.VALUATION
114,067 .00

58,335.00

- 439,000.00
925,000.60
75,000, 08

390,000, 0}
210,000.00
346,000, 10

18,000, (1

1,000,000, 66

15,000. 00

26,700,600
165,000, 0

70,000,060

200,000, Gt

130,957 .10
150,000 ()
56,0000

400,000, 06)

56,000, 40
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d.ﬁ;; " ROUTE " NATURE DU TRAVAIL  EVALUATION
"36  Marche-Chaitevile. Rechargement général cy-

: lindré. SRR | 3 115,560.00
27 Yvoir-Ciney. J - Id. 150,000.00
23 Marche-Charleville. " Rechargement général et ;

: : goudronnage. 200,000.00
*29  Dinant-Neufchateau. Elargissement et récharge—
ment général cylindré. 450,000.00

- Fr.  7,809,469.00

. Ilest inutile d'insister sur la grande importance de ce service, la
‘question des pavés Yy joue le premier réle et fait l'objet d’un échange de
-vues intéressant au sein de la Commission. ,

Un membre préconise la commande directe des pavés et des pierrailles
-aux carriéres par | Ltat, sans Vintervention de 'entrepreneur, qui dans
Yespéce est un intermédiaire inutile. Ce systéme aurait pour résultat de
_diminuer le prix des pavages, attendu qu’il supprime les bénéfices sou-
vent exagerés de ces intermédiaires. Cela permettrait d’augmenter 'im-
portance des commandes et de remédier, dans une certaine mesure, a la
-crise intense dont souffre actuellement cette industrie.

Cette crise devient angoissante. Il Y a en Belgique 24,000 ouvriers
carriers de pavés, le chomage prend des proportions anormales et il
‘importe d’y obvier, sans tarder.

On pourrait dans tous les cas faire les adjudications dans les deux
hypothéses :

. 17 Fourniture directe des pavés par les carriéres a ’Etat et mise en
wuvre par les entrepreneurs ; '

2° Fourniture et pose par les entrepreneurs.

L’Administration se réservant la faculté de choisir le systéme a appli-
quer d’aprés les résultats de Padjudication. Pour éviter Pexugération des
prix, on pourrait instituer dans les carriéres un service de controle pour
Fétablissement des prix de revient.

M. le Ministre signale & ce sujet que les carriéres abusent souvent du
-monopole et que les prix ne sont pas proportionnels & la majoration des
salaires, les bénéfices sont exagérés et dés que la concurrence agit, les
patrons excitent les ouvriers & la gréve.
~ Un autre membre critique le systéme des commandes directes aux
carriéres en raison des difficultés qu’on rencontrerait dans la réception
.'gles pavés et des pavages, dans les transports et la conservation et les
conflits de res<ponsabilité entre les carriéres qui fournissent et les entre-
preneurs qui exécutent, 1
M. le Ministre abonde dans le méme sens et signale qu’une expérience

de ce“systéme, en voie d’exécution, ne semble pas donner les résultats
‘qu’on espérait, ' o
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M. le Ministre donne au sujet du cott des Paves quelques renseigne-

ments intéressants :

En4911. . . [ porphyre . . .fr. 990 le métre carré,
L= . grésdur . . . . 9.50 —
En1914. . . . porphyre . . . . 11.00 —
— . .. . ogresdur .. . . 1050 —
En1919. . . . porphyre . . . . 55.00 —
— . . . . gresdur. . .+ . . 55.00 —_
En1920. . . . porphyre . . . . 70.00 —
— .+ .« . . grésdur . . . | 7000 -
En1921. . . . porphyre . |, . . 55.003€0.00 —
T+« o o gresdaur L L, . 55.00460.00 —
— - . . . quartzite . . . . 55.00460.00 —
En19:2. . . . porphyre . . . . 44.00 2 52.00 ; —
— . . . . quartzite . . . . 45.00 152,00 —
— .« . .ogrésdur . . . . 43.00448.00  —

Les carriéres du pays ont proteste a différentes reprises contre la cop-
currence qui leur était faite par les pavés de Suéde, alors que le chomage
sévissait dans uotre pays. _

Voici, a titre de documentation, un tableau des fournitures' faites par
les différentes carriéres, en 1921 B .

Pavés de porphyre . . . | | 385 78¢m

— quartzite . . , . | . | 1.630

— grésbelge. .. . . 903843

H91.239™  matériaux belges.

Pavés en granit de Suede. . . . . 60.744"
—  grés du Luxembourg . . |, 3.180

63.924m2 natériaux étrangers,

On peut done constater ¢ jue 'emploi des pavés de Suede ne constitue pas,
comme on I’a prétendu, une cuncuirence désastreuse pour les produits
nationanx. D’autre part, on peut ainsi mettre un frein par cette concur-
Tence. aux prix exagérés qu’engendre fatalement le monopole,

Lmpierrements. — Les pavés sont employés dans les routes & charroi
lourd. , o .

Dans les traversées des villes et dans les routes A pentes et rampes’
accentuées, comme dans les Ardennes, on peut donner la préférence aux
empierrements. e,

Un membre conseille Pétude approfondie des diftérents sy§t§§p?s d’éim-_ .
pierremetits : les empierrements goudronnés, les asphaltages, le tar-,
mac.dam, la roubénite, la solidilite, le bloc-asphalte, le hois créosoté, etc.

Tous ces systémes ont leurs qualités et leurs défauts, il s’agit,d'en faire
un usage judicieux, mais tous ont un avantage incontestable, c’est le bon.
marché en comparaison des prix des pavages, ce qui compense Jargement,
leur entretien quelque peu onéreux. R
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Les empierrements peuvent encore étre utilisés avee suceds dans les
routes agricoles. - ' -

Il résulte des considérations qui précédent que pour une route déter-
minée il faut choisir Péchantillon e pavé ou d’empierrerhent imposé par
les circonstances localés et qu’il est difficile d’établir & ce sujet une régle
fixe; on peut dire, en général, qu’il est ‘désirable d’utiliser le pavé de grés
dans les régions de production; afin d’¢viter les grands frais ‘de transport
et,dans les routes 4 pentes et & rampes, le pavé de porphyre dans les
grandes rotites planes A paliers et & charroi pondéreux. L’eniploi du pavé
de Suéde doit étre Pexception, et servir plus spécialement' & combaitre
I'abus qui a été constaté dans le passé, des prix exagérés du monopole.

Chacun de ces pavés a ses qualités‘et il faut en faire un choix judicieux.

Le pavé de porphyre a une grande dureté &t beatucoup de résistance,
mais il est glissant. Le pavé de prés n’a pas la résistance du porphyre,
il est plus doux et moins glissant et se fendille plus facilement. Le pavé
de Suéde cst généralement lien taillé, suffisamment résistant et peu
glissant.

¥ e

chauffage. — Le chauffage des locaux appartenant 4 I'Etat preund une
trés grande importance au point de vue des crédits sollicités. ,

Le budget des dépenses extraordinaires renseigne les postes sui-
vants : o

Palais du {linquantenaire, aile gauche : Travaux d’ap-
propriation des locaux de la chaufferie des instaliations

de Paile gauche . . . . 0 . . . . ., . . Fr 22,000 00
16t du gowvernement provincial ¢ Anvers :; Installa- :
tion du chauffage central & I’hotel du Gouverneur . . 15,000 00

Palais de Justice de Bruxellcs : Renforcement du
chauffage central par une nouvelle chaudiére de 300 métres

carrés de surface de chanfle. . . . . . . . . 90,800 00
Lcole normale pour instituteurs ¢ Mons' : Uhauffage '
central et éclaivage électrique. . . .. . . . 7. 50.000 00
Pualais des Académies : Chanffage central et installa- '
tions 4 la bibliotheque . . . . . . . . . 155.000 00
Bibliothéque royale : Chauffage central et appropriation. 323,500 00
Jardin botanique de PEtat : Chauffage centval. . . 24,000 00
Musée commiercial : Extension du chauffage central . 36,000 00

L Fre 711,500 00

I’étude des projets d’installation, Pexécution des travaux, Ientretien et
Pexploitation des systémes, sont actuellement de la compétence du service
des Batiments civils ; ce service ne disposc. pas de’spécialistes dans Ia
maticre ef, jusque maintenant les installations étaient faites quelque peu
an hasard des offres émanant des firmes qui s’occupent de ces installa-
tions, sans plan d’ensemble, sans programme et, il faut bien le dire, sans
études proalables: Bt ilest arrive fréquemment que les propositions arrivant

L. . . w e ._I. - - L
4 Administration centrale, tardivement, généralement au mois d’uctobre
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ou de novembre, au seuil de I’hiver, on invoquait souvent 1'urgence pour
traiter des marchés de la main & la main, sans examen ni contréle sérieux.

Ce systéme est fatalement défectueux et il importe qu’il soit modifié
sans tarder en exigeant la présentation des projets au plus tard au mois
de mai. La Commis~ion propose, et M. le Ministre des Travaux publics a
marqué son accord i ce sujet, que désormais P’étude et entretien du
chauffage des. locaux de I'Etat seront confiés & un ingénieur spécialiste ;
il en résultera une grande économie, une exploitation plus rationnelle.

Pour citer un exemple concret, il suftit de signaler que le chauftage du
Palais de Justice de Bruxelles, exige un wagon de dix tonnes de charbon
par jour. On comprend yue la question de charbon joue un role prépon-
dérant dans le choix du systéme. Les installateurs privés ne doivent pas
se soucier de ce facteur, car ils ne donnent aucune garantie en ce qui
concerne le coefficient d’exploitation.

Un ingénieur spécialiste,  la téte de ce service, étudiera les systémes a-
appliquer, au point de vue des frais d’établissement, de Uentretien et de
Pexploitation appropriés du reste a chaque local.

AUTOMOBILES.

Un membre de la Commission a demandé des explications et des pre-
cisions au sujet du service des automobiles. M. le Ministre a fourni la note
suivante qui indique la situation actuelle de ce service :

1° Nombre de véhicules détenus au 1 janvier 1921.

Voitures : 11 limousines : 3 Minerva 20 HP modéle 1919,

3 Minerva 25 HP modeéle 1913.
2 Minerva 18 HP modéele 1913.
L F. N. 16 HP modeél: 1914.
1 Panhard 14 HP modéle 1913.
1 Peugeot 14 HP imodéle 1912,
8
4
1

Voiturettes : 22 torpédos : 18 FFord 14 HP modéle 1918 (a 4pl.).
F. N. 8 HP modeéle 1912 (a2pl.).
Camionnette : Nagant 15 HP modéle 1910 (charge :
500 kileg.).
Camions : 42 camions : 1 Saurer 40 HP mod. de guerre de 3 t.
12 Daimler id. il
29 Mannesmann  id. id.
1 camion dépanneur Mannesmuann  id. id.

2° Spécification des véhicules remis aux Domuaines au cours
de Uannee 1921 :

Voitures : 2 limousines (une Panhard et une Peugeot) ont été
~ remises aux Domaines en vertu de
la dépéche du 31 décembre 1921,

n® 912.08/2159.
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Voiturettes : 12 torpédos Ford, le prédécesseur de M. le Ministre
a marqué son accord le 6 octobre 1921
au sujet de la remise aux Dom..ines
de ces voiturettes en méme temps que
pour .acqumtlon de ciuq voiturettes
neuves.

2 torpédos Ford. ont été remises anx Domaines en
vertu de ladépéche du 31 décembre 1921
n°® 912.08/2139.

Cemions @ - 3 camions Daimler seront rimis aux Domaines en
vertude ladépéche du 31 décembre 1921,

n° 912.08/2035.
7 camions Mannesmann ont été remis aux Dumaines

en vertu de la dépéche du 31 dé-
cembre 1921, n° Y12.08/2140. ,

1 camion Saurer ; antorisation a été donnée a
M. l’[ngénieur Bonnet de céler ce ca-
mion a la firme qui sera désiznée pour
exécuter i forfait les travaux de I’écluse
du Kruisschans,

3° Désignation des véhicules dont la remise prochaine est envisagée,

Les diverses dépﬁwlles adressées a4 MM. les Chefs de service Lambin et
Froidure, ainsi que la ré<iliation du contrat améiicain régissant les tra-
vaux de Pécluse de Ben-Ahin peimettent de supposer que les trente et un
camions encore en service pourront étre sous pen vendus au protit du
Trésor.

4° Justification du maintien en service des véhicules CONServes.

La justification demandée peut s’établir comme suit :

Voitures : 1 limousine Minerva 20 HP utilisée par M le Ministre.

1 id. Minerva 20 HP mise & la dispo-ition de M. le
Premier Ministre.
1 id. Mirerva 20 HP en réserve.
3 id.  Minerva 26 Hpégestmees ag? fonctlonnane? des
1 id. Minerva 18 HPS outs et Chaussées pour les
tournces d’inspection.
1 id. F, N. 16 HP en réserve.
1 id. Minerva 18 HP actuellen-enta la disposition de

M. le Ministre de I' Industrie et
du Travail, mais elle sera, par
la suite, mise a ladisposition de
PAdministration de I'Agricul-
ture.
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Voiturettes : 5 torpédos 4 places F. N. 8/11 HP destinées aux services
des Ponts et Chaus-
sées de province.

4 id. Ford 14 HP ces voiturettes sont
entrés mauvais état
et sont tenues en
réserve pour sup-
pléer les voiturettes
en réparation,

4 torpédos 2 places F. N. 8 HP une est a la disposi-
tion de M. l'Ingé-
nieur Honorez, a
Verviers

Une est a la disposi-
tion de M. I'In-
génieur principal
Mublena Bruxelles.

Une estemployéepour
les besoius du ga-
rage.

Une est tenue en ré-
serve.

Camionnette : 1 camionnette Nagant 18 HP est destinée aux di-
vers transpoits a
effectuer pour PAd-

; ministrati n.

Camion : 1 dépanneur Manncsmann 40 HP fait partie de loutil-
lage de Patelier dé
réparation du ga-
rage.

Surveillants et dessinateurs. — Dans la conception des proj: ts, les inge-
nieurs ont besoin de dessinateurs ; pour la conduite et la surveillance, il
faut des surveillants. i

Le rccrutement de ces employés, indispensables a une benne exécation,
est défectueuse. Ils n’ont pas de préparation suflisante, car il n’existe pas
en Belgigque d’écoles professionnelles pour eux.

Les dessinateurs pour les travanx d’architecture sont firmés dans les
académies de dessin ; les dessinateurs pour les machines trouvent ensei-
gnement dans les écoles indastrielles, mais dans aucune école onne fornie
des dessinateurs pour travaux hydrauliques, tels que ponts, viaducs,
éclases, murs de quai, ete., ete.

Le- dessinateurs de ce genre doivent <e former dans les bureaux mémes
de Administration, acquérir, par bribes et morceaux, les él mentset la
pratique de leur profession.

Il en est de méme des surveillants. Pas de préparation, pas d’instruction
professionnelle, pas de theorie, pas de pratique.

Il est indispensable de remédier d’urgence & cette lamentable situation.
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- La conduite et la surveillance des travaux en souffre; I'économie qui

résultera d’un personnel mieux avisd, mieux qualifié, serait considérable.

Ise reméde ? c’est enseignement professionnel, spécial pour les dessi-
nateurs et les surveillants, organisé dans les écoles professionnelles et
industrielles existantes. Cet enseignement professionnel pourrait étre
donné, dans ces écoles, par les ingénieurs et les conducteurs des Ponts
et Chaussées, les uns pour la partie théorigue, les autres pour la partie
pratique.

Le Ministére des Travaux publics pourrait s’entendre 4 cette fin avec
le Ministére de I'Indusstrie et du Travail, pour Porganisation de ces cours.

Sous le Ministére précédent, des négociations ont été en'amées a ce
sujet; un programme avait été esquissé par le délégué du Ministére de
Plndustrie et du Travail et un délégué de Padministration communale
de Gand. Il sufiirait de continuer ces négociations et de les faire aboutir
dans le plus bref délai possible.

Le présent rapport concerne exclusiveinent le budget des dépenses
ordinaires et exceptionnelles, On constate généralement, a la Chambre
des Représentants et au Sénat, que les orateurs discutent en méme tew ps
le budget ordinaire et le budget extracrdinaire des travaux. 1l régne ainsi
une confusion regrettable, et nous nous perinettons de demander a M. le
Ministre de se soustraire & cette confusion en se bornant a I'occasion de
ces budgets, ordinaire et extraordinaire, aux objets traités respectivement
daus chacun d'eux. o :

Du reste, le budget extraordinaire sera traité dans un rapport spécial.
Notumment le programme des grands travaux publics qui sont actuelle-
wment en voie d’exécution ou de préparation, tels les travaux d’Anvers,
(¢cluse du Kruisschans,. bassin-canal, yuai d’Astruweel), port de péche
d’0-tende, endiguements de la Meuse, canal de Cha leroi i Bruzxelles, cale
séche de Gand, dragages du port de Zeebrugge.

Le Rapporteur, Le Président,
L. E. COPPIETERS. ROYLRS.



