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DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS
POUR LEXERCICE 1949

RAPPORT
FAIT, AU NOM DE LA
COMMISSION DES TRAVAUX PUBLICS (%),
PAR M. JUSTE,

-Mespames, Messieuns,

Le rapport que j'ai 'honncur de vous présenter se
subhdivise en deux parlies.

La premitre est relative & la politique de travaux
du Ministére des Travaux Publies.

La seconde concernc Vexamen des prévisions du
budgel de 1949 en matitre de subsides pour les tra-
vaux des administralions subordonnées. '

I. — Note relative a la politique de travaux
du Ministere des Travaux Publics,

Dans son rapport sur le projet de budgel du Minjs-
tere des Travaux Publics pour 1948, I'honorable
rapporteur signalail que dans I'exaren du budget il
est difficile de dissocier d'une manitre compléte la
discussion des budgels ordinaire et extraordinaire.ct

(1) Composition de la Commission: M. Brunfaut, président;
MM. Couplet, de Jonghe d&'Ardoye, Gaspar, Goffings, Hermans
(Fernand), Leclére, Moriau, Oblin, Stubbe, Vanden Berghe (A.),
Verhoven. — De Kinder, Demoilelle, Duchesne, Juste, Rommice,
Rongvaux, Schevenels, Van Evnde. — Borremuns, Burnelie. —
Lahaye, Leleux.

Voir :
4-XIX :‘ Budgel,

14 Decemser .194.:8.

BEGROTING VAN HET MINISTERIE
VAN OPENBARE WERKEN
VOOR HET DIENSTJAAR 1949

VERSLAG
NAMENS DE COMMISSIE
VOOR DE OPENBARE WERKEN ('), UITGEBRACHT
DOOR DE HEER JUSTE.

Mevrouwen, Mune HERen,

Het verslag dat ik de eer heb U voor te leggen,
bestaal vit twee delen : ; :

et cerste houdt verband met de werkenpolitiek
van het Ministeric van Openbare Werken.

Het tweede heefl betrekking op het onderzoek der
ramingen van de begroting voor 1949 inzake sub-
sidién aan de werken van de ondergeschikte bestu-
ren.

1. — Nota betreffende de werkenpolitiek
van het Ministerie van Opénbare Werken,

In zijo verslag over het hegrotingsontwerp van
het Ministerie van Openbare Werken voor 1948, vees
de verslaggever er op, dal het bij de bespreking van
de ‘begroting moeilijk is, de behandeling van de
gewone en van de buitengewone hegroting volledig

(1) Samevstelling van de Commissie: de heer Brunfaut, voor-
zitter; de heren Couplet, de Jonghe d’Ardoye, Gaspar, Goffings,
Hermans (Fernand), - Leclére, Morinu, Oblin, Stubbe, Vanden
Berghe (A.), Verboven. -— De Kinder, Demoitelle, Duchesne, Jusle,
Rommiée, Rongvaux, Schevenels, Van Eynde. — Borremans, Bur-
nelle. — Lahaye, Leleux.
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exprimait le veeu qu'a I'avenir Vexamen des deux
budgels fasse Vobjel d'une mdéme discussion,

Satisfaction a é1¢ donnée 4 notre Commission sur
ce point en lui fournissant l'occasion, lors de la dis-
cusston du budget ordinaire de 1949, de donner son
avis sur le budget extraordinaire du Ministére des
Travaux Publics.

Les questions relatives & la gestion ct & 'entrelien
du domaine public sont, en effet, si intimement liées
a celles concernant son amélioration et aox investis-
sements, qu’il est quasi impossible d’examiner les
unes sans tenir compte des autres.

REMARQUES PRELIMINAIRES
AU SUJET DES MONTANTS DES BUDGETS DE 1948 ET 1949,

Le total du budget ordinaire du Ministére des Tra-
vaux Publics, qui ¢lait de 1,408,060,500 francs cn
1948 (ot du 14 juillel 1948), s'éleve 4 1,548,159,000
francs en 1949.

Il y a lieu de remarquer toutelois que le premier
feuilleton d’ajustement (loi du 23 aohit 1948) porte ce
budget 1 1,537,3880,600 francs et que, d"apris les ren-
scignements obtenus des services compélents, au
2 feuilleton if sera porté & quelque 1,562,000,000 de
francs.

Quant au budgel exlraordinaire, les crédils votés
pour 1948 s'dlevaienl & 4,481,700,000 francs, le
1* feuiliclon d'ajuslement a 4,456,920,000 francs,
mais les mesures de blocage décidées par le Gouver-
nemen! réduiront le crédil 4 environ 2,843,000,000
de francs. A

Le Dbudget de 1949 s'éleve i 3,020,000,000 de
franes, dont 935,000,000 de francs pour réparations
de dommages de guerre an domaine public.

Nous ne pouvons que regretler la modicité des
erédils prévus pour les investissements nouveaux el
pour la reconslruction de I'équipement économique
de Ia Nation. Elle sera en effel de nature 4 relarder le
plan de rééquipement; nous devons cependant nous
iricliner devani la décision du Gouverncment de
mainlenir avant tout unc situation financiére saine.

Le budget exiraordinaire devant étre couvert par
I'emiprunt, il convient dans ces conditions de main-
tenir son montant dans la limite des prévisions dc
recettes provenant d’ecmprunts.

M. le Ministre des Travaux Publics a fait entrevoir
d’ailleurs que si les ressources dépassent les prévi-
sions, un programme complémentaire de travaux
nouveaux pourrail éire adopté dans le courant de

1949. 11 nest pas exclu, d’autre pmt que l'aide du
plan Marshall permette d’arviver & un résultat ana-
logue. '

Nolre Commission prend acle avec satisfaction de
la déclaralion faite par M. le Minislre, en réponse i

te scheiden, en gaf hij uiling aan de wens, dat de
behandeling van beide bcrrrotumen voortaan hel
voorwerp van éénzelfde bc:,prel\mg zou uitmaken.

Aan onze Commissic werd dienomtrent voldoening
geschonken dooy haar, "bij de bespreking van de
begroting voor 1949, in de gelegenheid te slellen
haar mening te zeggen over de buitengewone begro-
ting van het Ministerie van Openbare Werken.

Dc vraagstukken belreffende het beheer en het
onderhoud van het openbaar domein staan immers in
een zo nauw verband mel deze van de verbelering
er van en met de beleggingen, dat het vrijwel onmo-
gelijk is, de ene te ondeu.oekcn zonder met de
andexc rekening te houden.

INLESDENDE OPMERKINGEN
OMTRENT DE BEGROTINGSBEDRAGEN VAN 1948 EN 1949.

Het lotaal van de gewone begroting van het Minis-
terie van Openbare Werken, dat, in 1948, 1 mil

‘liard 408,060.500 frank belicp (wet van 14 Juli 1948),

bedraagt 1,543,159,000 frank, in 1949.

Er valt nochtans op te merken, dat het cerste aan-
passingsfenilleton (wel van 23 Augustus 1948)
bedoelde begroting tot 1,537,380.500 frank opvoert.
en dal zij, door cen tweede feuillelon, op nagenoey
1,562,000,000 frank zal worden gebracht, vo]rrens de
mhchtmlren die bij de bevoegde diensten wexdcn
ingewonnen,

Wai de buitengewone hegroting beireft, bedroegen
de voor 1948 goedgckeurde kredicten 4,481,700,000
frank, bet eerste aanpassingsfeuiltleton 4,456,920,000
frank, doch de door de Regering vastgestelde maat-
regelen tot blokkering zullen hel krediet tot op onge-
veer 2,843,000,000 frank terugbrengen.

De begroting voor 1949 - hedxa'\«rt 3,020,000,000
frank, wagrvan 935,000,000 frank voor het herstel
van oorlogsschade aan het operibaar domein.

Wij kunnen nict nalaten het gering bedrag van
de kredicten, voorzien voor de niecuwe heleggingen
en voor de wedersamenslelling van ’'s Lands econo-
mische uvitrusting, te betreuren. Het zal, immers, hel
wederuitrustingsplan  verlragen; wij moclen ons
nochtans neerleggen bij de beslissing van de Rege-
ring, v6oér alles een gezonde financiéle loestand te
handhaven.

Daar de builengewone begroting door leningen
moet gedekt worden, past hel in die omstandigheden
het bedrag er van te handhaven binnen de grenzen
van de vc1moodc*h,]kc ontvangsien vomtkomonde uit
leningen.

De hcel_ Minister van Openbare Werken heéeft ove-
rigens lalen wilschijnen dat, indien de middelen de
ramingen overschrijden, een bijkomend programma
van nicuwe werken in de loop van 1949 zou kunnen
aangenomen worden. et is, anderzijds, niet uitge-
s]otcn dat men, dank zij de hulp van hel \l’ushall-
plan, cen gelijkaardige uilslag bereikt.

Onze Commissic neemt met voldoening akle van
de verklaring van de heer Minister, in antwoord op
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une question d'un commissaire, que le Gouvernement
suit avec grande attention l'évolution du chdmage

etn hesxtma pas au moment opportun de prendre les.

mesures nécessaires pour le combattre, notamment
cn développant les travaux publics. '
M. le Ministre signale que des programmes et des
projets de grands (ravaux sont a Pétude et pourront
¢tre entamés on élendus dés que les crédits néees-
saires auront été mis a la disposition de son Dépar-
‘tement. ‘
Parmi les principaux travaux il cite notamment :
achévement de lautostrade Broxelles-Ostende, dont
est question plus loin;
construction de la route de Wallonie;
amélioration du canal de Bruxelles 4 Charleroi;
construction du canal Nimy-Blaton-Péronnes;
construction du Ringvaart autour de Gand;
normalisation de la Meuse et de la Sambre;
conslruction d'une douucme écluse du Kruisschans
Anvers.

I

*
¥ %

Cest & la lumitre de ce qui précede gu'il y a lien
d'apprécier le projet de budget du Ministere des
Travaux Publics et la politique générale suivie par
ce Département.

Comme il est signalé en annexe, un membre a fait

I'observation que les dépenses d’adminisiration ont
augmenté de 100 millions de francs environ, alors
que le montant des travaux prévus est diminué d’au-
lant; l'administration, tout en exécutant moins de
lravaux, cotlerait plus cher.

M. le Ministre, dans sa réponse, montre qu'il n’én
esl rien; le crédit initial préva au budget de 1948 sera
augmenté par suile des différentes majorations de
harémes, indemnilés, etc., de sorle que les frais
’administration en 1949 ne seront pas supérieurs a
ceux de 1948, compte tentu que ce chapilre comprend
cn 1949 les [rais des travaux d’entretien effectués aux
batiments adminislralifs -et qui figuraient dans
le budget de 1948 sous la rubrique « Travaux »
(art. 16-3).

" D’autre part, compte tenu de ce qui préctde, les
monlants des travaux prévus en 1949 sur le budget
ordinaire sont pratiquement équivalents a ceux exé-
culés en 1948, '

ROUTES DE L'ETAT.

Le Département reconnait quun gros cffort doit
dtee fait pour améliorer le réscau roulier, mais pour
cela des crédits tres importants sont néeessaires, car
il y a licu de regagner dans Ja mesure du possible le
vetard causé par la guerre.

L’Administration a le constant souci d'agsurer I'en-
trelien convenable de la grande voirie de PEtat, dont
Ja charge est tres Jourde, eu égard au grand dévelop-

| een vraag van cen Commissielid. dat de Regering de

ontwikkeling van de werkloosheid zeer aandachtig
volgt en op het gepaste ogenblik nict zal aarzelen dc
nodige maatregelen te ueftcn om zc le bestrijden,
o.m. door de openbam werken uit te breiden.

De heer Minister wijst er op dal programma’s en
orilwerpen van grole werken ter studie liggen cn
zullen aangeval of uilgebreid worden, zodra de
nodige kledleten ter beschikking van het Departe-
ment zullen gesteld zijn.

Onder de voornaamste werken haalt hij o.m. aan :

voltooiing van de autoweg Brussel-Oostende, waar-
van verder sprakc is;

aanleggen van de « 1outc de Wallonie »;
verbetering van het kanaal Brussel-Charleroi; -
graven van het kanaal Nimy-Blaton-Péronnes;
aanleggen van de Ringvaarl rond Gent;
normalisatie van Maas én van Samber;.

bouwen van een Lweede shuis aan de Kruisschans,

te Antwerpen.

)
* kR

Het is dan ook in het licht van wat voorafgaat, dat
het ontwerp van hegroting van hel Ministerie van
Openbare Werken c¢n de algemene door het Deparle-
ment gevolgde politiek moet worden beoordecld.

Zoals in de bijlage wordt vermeld, liet een lid
opmerken, dat de bestuursuitgaven met ongeveer
100 millicen frank gestegen zijn, terwijl het bcdmcr
der voorziene werken in dezelfde mate gedaald is;
het bestuur zou minder werken uilvoeren en noch-
tans duuorder kosten.

In zijn antwoord, wijst de heer Minister er op, dal
dit niet het geval is. Het oorspronkelijk in de begro-
ling van 1948 voorziene krediel zal worden vermeer-
derd ingevolge de verschillende verhogingen der
weddeschalen, vergoedingen, enz., zodat de bestuurs-
kosten in 1949 niet hoger zullen zijn dan deze van
1948, mel inachineming van het feit dat dit hoofd-
stuk in 1949 de kosten heval van de aan de adminis-
tratieve gebouwen uitgevoerde onderhoudswerken
die in de begrotmrr van 1948 voorkwamen onder de
rubriek « Werken » (art. 16-3).

Anderzijds, met inachtneming van wat voorafgaat,
stemmen de bedragen van de in 1949 op de gewone
begroting voorziene werken practisch overeen met
deze die in 1948 werden uitgevoerd.

RIWKSWEGEN.

- Het Deparlement ziet in dat een grote krachtsin-
spanning moet worden gedaan om het wegennct te
verbeteren, maar daartoc zijn zeer aanzienlijke kre-
dicten nodig, want men dicent de door de oorlog ver-
oorzaakte achterstand in te halen.
~ Het Bestuur is er voortdurend om bezorgd, het
behoorlijk onderhoud van' de grole Rijkswegen te
verzekeren, waarvan de last zeer zwaar is, in verband
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pement du réscau el & Vintensité toujours croissante
de la circulation,

Elle n’hésite pas & réaliser des améliorations &
I'occasion des réfections. C'est ainsi que, par exemple,
sur certaines routes de grande importance elle yem-
place les pavages par dCa revéiements en bélon ou en
béton asphallique et utilise les pavés de remploi pour
la réfection des routes secondaires.

La nécessité dc maintenir les dépenses dans la
limite des prévisions budgétaires Yoblige & rechercher
les méthodes et les procédés de réfection les plus
économiques mais donnant des résultats suffisants de
solidité, de durée et de confort.

Ces travaux d’entretien ne permetlent pas cepen-
dant d'améliorer et de moderniser notre réseaun rou-
ticr. Méme les routes axiales sont souvent Llrop
étroites, tortueuses, parsemées d'obstacles tels que
passages a niveau, traverses encombrées de villes el
de communes.

Un trds gros effort de modernisation devra élre
réalisé sans retard pour mettre avant tout nos routes
principales, au moins, & la hauteur des besoins el <lo
la technique moderne.,

Notre Commission reconnait que le Gouvernement,
malgré la compression trés importante du budgel
extraordinaire qu'il s’est imposée en 1949, a lenu &
ne pas la porter sur le budget des routes, au contraire.

Celui des lravaux nouveaux .passe en effel de
321,500,000 francs en 1948 (crédit qui sera séricuse-
ment réduit apres le 2¢ feuilleton d'ajustement) a
497,000,000 de francs cn 1949.

Celui des travaux de dommages de guerre passe de
212,000,000 de francs en 1948 (méme remarque gue
ci-dessus) & 250,000,000 de francs.

Le plus gros effort sera porté sur.la consiruction
de routes nouvelles et surtout sur l'auto-route de
Bruxelles & Ostende, dont les 30 km. achevés a grands
[rais sonl pratiquement sans utilité & présent.

Les travaux mis en adjudication en 1948 permel-
tront de la rendre pratiquement utilisable depuis les
abords de Gand jusqua Jabbeke, tandis que les tra-
vaux prévus au budget de 1949 tendront & conlour-
ner la ville de Gand.

En vue d’assurer un développement plus impor-
tant au programme (e modernisation du réscau
roulier, M. le Ministre des Travaux Publics envisage
la création d'un nouveau Fonds des Routes. Nolre
Commission ne peut qu'appuyer cette initiative.

La loi du 9 aoiit 1948 portaint modification a la
législation sur la voirie par terre permettra de repren-
dre dans la grande voirie de I'Etat les trongons de
voiric commumk el provinciale compris dans les
grands itinéraires.

Cette loi permettra ainsi de donner au Fonds envi-
sagé sa pleine efficaciié par l'établisscment d'un
programme parfaitlement coordonné.

met de grote uitbreiding van het nét en het steeds
toenemend verkeer. :

Hel aarzelt niel verbeteringen tot stand te brengen
naar aanleiding van de herstellingswerken. Zo wordt,
b.v., het kelplavelsel op zekere wegen van grool
bclanrr vervangen door bedekkmrren in heton of
asphallbeton en worden de bruikbare plaveien aan-
gewernd voor hel herstellen van de bijwegen.

De noodzaak de uitgaven binnen de grenzen van
de begrotingsramingen te handhaven, verplicht het
Bestuur de goedkoopste herstellingsmethoden cn
-procédé’s te zoeken die toch voldoende uitslagen
opleveren in zake stevigheid, duur en comfort.

Die onderhoudswerken lalen evenwel niet toe ons
wegennel te verbeteren en te moderniseren. Zelfs de
hoofdwegen zijn vaak te eng, te kronkelig, bezaaid
met hindernissen zoals overwegen, belemmerde door-
gangen in sleden en gemeenten.

Een zeer grote krachtsinspanning tot modernisatie
zal onverwijld moeten gedaan worden om althans in
de eerste plaats al onze hoofdwegen te brengen op het
peil van de moderne techniek en van de moderne
behoeften.

Onze Commissie geefl toe dal de Regering, niette-
genstaande de zeer a amlethkc mkmmpmn der bui-

- lengewone hegroting die zij zich in 1949 heeft opge-

legd, heeft deze mkmmpmg niet laten wegen op de
wegenbegroling, wel integendeel.

De begroting der nieuwe werken stijgt, inderdaad,
van 321,500, OOO frank, in 1948 (krediet dal merkelijk
zal vcrmmderd zijn na het bweede aanpassinesicuitle-
ton) 1ot 497,000,000 frank in 1949. ,

Deze van de werken in verband met de oorlogs-
schade stijgt van 212,000,000 frank in. 1948 (/(‘]M(‘
opmerking als }uuboven) tot 250,000,000 frank.

De grootste inspanning zal gericht zijn op het aan-
leggen van nieuwe wegen en vooral op de auloweg
Brussel-Oostende, waarvan de 30 km., die met grote
kosten werden voltooid, thans practisch geen nut
opleveren.

Dank zij de in 1948 aanhestede werken, zal die
weg practisch herijdbaar zijn van Gent af tot Jab-
beke, terwij! de in de begroting van 1949 voorziene
werken ten doel hebben de weg om de stad Gent te
leiden.

Ten eivde hel modernisaticprogramma van het
wegennet uit te breiden, overweegt de heer Minister
van Openbare Werken de mrlcl\tmn van een nieaw
Wegenfonds. Onze Comnissie kan niels anders doen
dan dit ipitiatief steunen.

Dank zij de wet van 9 Augustus 1948 houdende
wijziging van de wetgeving inzake wegen zal bel
mogelijk zijn de'in de grole trajecten begrepen vak-
ken van gemeente- en provinciewegen bij de grote
wegen van de Staat op le nemen.

Deze wet zal aldus toelaten aan bedoeld Fonds zijn
volle doeltreflfendheid te geven door het opmaken van
cen volkomen sarhengeordend programma.
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Parallelement, M. le Minisire envisage la recon-
stilution du Consml supéricar de la Roule, qui le
documentera en matidre de modernisation du résean
roulier et de sécurité de la circulation.

It est & remarquer, d'aiitre part, que la Commission
permanente consultative de la circulalion routidre
s'occupe activement de la revision du Code de la
Route.

VOIES HYDRAULIQUES ET PORTS.

En dépit de la néeessité de combiner les dépenses,
le Département prend les dispositions voulues pour
maintenir le réseau des voics navigables ¢t les porls
en bon ¢lal d’entretien.

“En méme temps il tend & maintenir le rythme de
la reconstruction de fagon i effacer dans le plus bref
délai les traces de la guerre.

Le progvamme des travaux d’amélioration subira
falalementi un sérieux retard, mais les crédils envi-
sigrés an hudget extraordinaire tendront & continuer
les travanx importants en cours, notamment an Haul-
nscant, au canal circulaire antour de Gand, an canal
de Charleroi & Bruxelles, au canal de Nimy-Blaton-
Péronnes, & la Mcuse et 4 la Sambre, ainsi guau
barrage d'BEupen.

II. — Note relative a Pexamen des prévisions
du budget de 1949 en matiére de subsides pour les fravaux
des administrations subordonnées,

L’oclroi des subsides de PEtat pour les travaux des
administrations subordonnées est réoi par Varrétd
du Régent en date du 20 [évrier 1948 portant unifi-
catinn de 'intervention de UEtat en matiere de tra-
vaux subsidiés,

Cet arréié détermine les matigres subsidiables cf
les tanx des subsides. Touns les travaux des admi-
nistrations subordonnées sont pmtiqucmuﬂ suhsi-
diables. Le taux du subside est de 80 %, 30 % ou 20 %,
Toutefois, le Ministre des Travaux Publies pent majo-
rer e lanx par déeision & prendre dans chaqgue cas
particnlier,

Ces considérations '1;)pr-llpnt cerlains  commen-
laires.

L'intervention e UEtat devrait &re limilée aux
travaux qui ne pourraient étre cxécutés sans son aide.
-On peut poser que c'est le principe méme de Parrété.

Pratiguement il n'en est pas ainsi. Des {ravaux sc
rattachant & des entreprises rentables ont fail 'objet
de subsides. Clest le cas notamment pour les travaux
de distribution d’eau réalisés dans les communes 3
forte consommation par rapporl a la longuenr du
réseatt. Vautre part, des travaux ont été subsidics
dans des communces dont la situalion {inancidre est,
favorable.

De heer Minister stelt tevens de wederoprichiing
van de Hoge Wegenraad in 't vooruitzicht, die hem
zal voorlichlen inzake modernisatie van hel wegen-
net en veilighejd van het verkeer. ‘

Er valt andecdeels op te merken, dat de Vaste
Commissic van Advies voor het Wegverkeer volop
bezig is met de herziening van de Wegcode.

WATERWEﬁEN EN HAVYENS,

Niettegenstaande de noodzask om de uitgaven naar
evenredigheid te heramen, neemt het Departement
de vereiste maatregelen om hel net der waterwegen
en de havens in rroule staat van onderhoud te hand
haven.

Het streeft er Llevens naar het tempo van de weder-
opbouw derwijze le handhaven, dal de sporen van
de oorlog ten spoedigste worden uitgewist.

Het programma van de verbeleringswerken zal
onvermijdelijk een ernstige vmlrafrmn ondergaan,
maar de op de bl_utcngewom he,grotm.g voorziene
kredieten strekken er toe de belangrijke aan de gang
zijnde werken voorl le zetien, nl. aan de Boven-
Schelde, de Ringvaart te Gent, hel kanaal Char-
Ieroi-Brussel, bel kanaal Nimy-Blaton-Péronnes, de
Maas, de Samber, alsmede aan de stuw te Eupen.

1. — Nota betreffende het onderzoek van de ramingen
van de begroting voor 1949, inzake subsidiéring der werken
van de ondergeschikte besturen,

De toekenning van Staatssubsidies voor de werken
van de onderrreschlkle besturen wordt geregeld door
hel hesluit van de Regent dd. 20 Februdrl 1948 tot
het ecenvormig maken van de Staatstussenkomst
inzake rmsuhcndleexdo werken .

Dit hesluit bepaalt welke werken in aanmerking
kunnen komen voor subsidies ¢n het bedrag van de
subsidies. Practisch komen al de werken van de
ondergeschikte besturen in aanmerking voor subsi-
liéring. Het bedrag van de subsidie beloopt 60 t.h.,
30 t.h. of 20 t.h. De Minister van Openbare Werken
kan dit bedrag evenwel verhogen, door beslissing in
elk bijzonder geval.

Die heschouwmncn vergen een weinig commen-
taar.

De tusscnkomst van de Staat zou moeten beperkt
blijven tot de werken dic niel zonder zijn hulp zou-
den kunnen worden uvitgevoerd. Dit kan men als het
beginsel zelf van het besluit vooropstellen.

Practisch is het niet zo. Werken van renderende
ondernemingen hebben het voorwerp uitgemaakt

van cen subsidie. Dit is nl. het geval met walerlei-
dingswerken die werden uitgevoerd in gemeéenten
met hoog verbruik in verhouding tot de lengle van
het net. Anderzijds werden werken gesubsidieerd in
gemeenten waarvan de finauciéle toestand gun-
slig is.
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Les critéres d’application de Parrété du 20 [évrier
1948 devraient étre établis, considéranl nolomment la
cilwation financiére des administrations subordon-
nées el le caractére de rentabililé des travaux. Jls
devraient viser également les travaux conférant des
plus-values aux propri¢tés privées.

Ces dispositions entraineraienl la réservation des
subsides pour les travaux qui, manifestement, ne
ponrraient s'exécuter sans Yaide de VEtat. Elles per-
mettraient de réaliser un plus grand volume de tra-
vaux publics, les travaux des communes ayanl unc
bonne situation financiere et les travaux rentables
s'exécutant de toute facon.

Par ailleurs, la politique de I'Btat en matiére de
subsides pour les travaux des administrations subor-
données s¢ doit d’encourager les travaux d'intérél
général. Ceux-ci devraient jouir d’'une priovité ahbso-
Tue. En matitre de voiric communale, par exem-
ple, la conjoncture actuelle exige qu'en principe,
seuls les travaux i exécuter aux chemins de grande
communication et les travaux connexes & la réali-
sation de plans d’aménagement, soient subsidiés.

Dans le méme ordre d'idées il devrait &lre de rigle
ile ne pas majorer les laux de 30 ct de 20 % détermi-

nés a Larrélé.

*
* ¥

D’aulre part, il est bon d’approfondir la quieslion

du volume des travaux des administrations subor-.

données. Les difficultés du marché de Yargeni ont
amené généralement le Crédit communal & ne pas
consentir les emprunts nécessaires & l'exécution de
{ravaux subsidiables dis que ces travaux n'¢laient
pas subsidiés par I'tal.

Les crédils de I'exercice 1948 relatifs aux qlxlmdc:\
pour lravaux oni donc pratiquement fixé le volume
des travaux des administralions suhordonnées. Clest
la une considération dont il faul s’inspirer pour la
fixation du montant des crédils de Vexercice 1949.
I est certain que le crédit de 625 millions demandé
A T'article 476 est manifestement insuffisant. TI esl
d’une part noloire, qu’il est pratiquement engagé
par les promesses minislériclles faites en 1948, pro-
messes qu'il n'a pas ét¢ possible d’honorer sur les
crédits de 1948. Dans ces condilions, on ne voit pas
bien A quelle époque pourra &tre rapportée la cir-
culaire du Ministre des Travaux publics du 15 avril
1948, inlerdisant Vintroduction des dossiers de lra-
vaux pouvant bénéficier de Parrété du 20 février
19438.

Par ailleurs, il faut remarquer que le chémage a
atleint le sceleur travanx publics, spéeialement parmi
les entreprencurs travaillant habitucllement pour les
communes, Le potenticl de travail de ces enbrepre-
neurs s'¢leve rapidement, grice & leur rééquipement

De toepassingscriteria zouden moeten worden vast-
gesteld, inzonderheid met inachineming van de
financiéle toestand van de ondernesclnklo besturen
en van de graad van 1cnt.1b1htelt der werken. Zij
zouden ook moeten gelden voor de werken waardoor
cen meerwaarde aan private cigendominen wordl ver-
leend.

Die bepalingen zouden ten gevolge hebben dat de
subsidies worden voorbehoudcn aan werken die
kiaarblijkelijk niet zonder Staatshulp zouden kuin-
nen worden uilgevoerd. Zij zouden hel mogelijk
maken een groler aantal openbare werken uit te voe-
ren, daar de werken van de gemeenlen met gunslige
financiéle toestand en de renderende werken in elk
geval worden uilzevoerd.

Anderzijds, moet de polnlmk van de Staat m/akb
subsidiéring van de werken der ondergeschikle
besturen er op gericht zijn, de werken van algemeen
belang aan te moedigen. Deze zouden een volstrekie

_voorrang moeten genieten, Op gebied van gemeen-

tewegen, bij voorbeeld, vergl de huoidige conjunc-
luur dat, in beginsel, alleen toclagen zouden worden
verleend voor aan de grote verkeerswegen il te voe-
ren werken en voor de werken die verband houden
met de verwezenlijking van aanlegplannen.

In hetzelfde verband, zou het als regel mocelen
gelden dat de door het besluit vastgestelde bedragen
van 30t .h. en 20 .. niet worden verhoogd.

*
*

Anderzijds is hel nodig de kweslie van de omvang
der werken van de ondergeschikle besturen te bestu-
deren. De mocilijkheden der geldmarkt hebben, in
vele gevallen, bel Gemcentekrediet er toe chm(,ht
geen icmnrrcn toe te slaan voor de uitvocring van
<ub«l(hcmhqrc werken, van het ogenblik af (]at dic
werken nietl door de Staat werden oesubsxdw'rd

De kredielen van et dienstjaar 1948 inzake subsi-
dién voor werken hebben dus praclisch de omvang
van de werken der ondergeschikte besturen bepaald.
Deze overweging moet in aanmerking worden geno-
men bij het vaststellen van het bedrag der kredieten
voor het diensljaar 1949. et is cen feit, dat het
bij artikel 476 aangevrangd- krediet klaarhlijkelijk

‘onloereikend is. Tlet is vnm/nyls bekend, dat dit prac-
~lisch et gevolg is van de in 1948 gedanc ministe-

ricle hnlol’lon, die men niet heefl l\unncn nakomen
op de kredicten voor 1948. Onder die voorwaarden
ziet men nict goed in op welk ogenblik de rondzend-
brief van de Minister van Openbare Werken dd..
15 April 1948 zal kunnen worden ingelrokken, waar-
bij verbod wordt gesteld op het indienen van de dos-
sicrs belreffende werken die van het besluit van
20 Februari 1948 kunnen genicten.

Ook mocet worden ingezicn, dat de werklooslicid
de sector der openbare werken heefl aangelast, vooral
onder de aannemers dic gewoonlijk voor de gemeen-
len werken. Hel arbeidsvermogen van dic aannemers
grocil snel aan dank zij hun wederuitrusting in
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en main-d’cecuvye et en matéricl. Pour éviler le chd- |
mage, il est nécessaire d'exéeculer en 1949 bheaucoup |
plus de travaux subsidiés qu'en 1948. A cet cffet, le
crédit de 625 millions dont question ci-dessus doit
¢ire porté, au moins, a4 un milliard.

*
* %

En ce qui concerne loctroi des subsides, il est une
catégorie de travaux qui doivent &lre cxéculés par
priorité el pour lesquels les crédits doivent élre abso-
lument réservés. Ce sont les travaux & exéculer pour
_la réalisation des plans d’aménagement des régions
sinistrées par faits de guerre. Ces travanx ne peuvent
souffrir aucun retard. Ce serail, en effet, risquer de
contrarier la reconstruction.

Pour éviter ce risque, I'article 476, 1°, devrait com-
prendre une subhdivision prévoyant un crédit suffi-
sanl réserve aux bravaux communanx d exécuter en
vue de réaliscer les plans d’aménagement des quartiers
sinistrés, le Haut Contrdle étant, par souci de simpli-
fication, & cxercer par le Département des Travaux
publics, quelle que soil Ta nature des travaux.

Dans le méme ordre d'idées, il semble quune sub-
division de 'arlicle 476, 2°, doive intéresser les tra-
vaux dec démergement des régions inondées par
suite des affaissements miniers. Cette mesure consti-
fuerait une assurance pour les victimes de ces inon-
dations. Les travaux de démergement sont destinés
A remédier & des situations eréées par les charbon-
nages. L'inlervention financitre de ceux-ci dans le
cotit des lravaux devrait élve requise, les critéres d'in-
lervention ¢tant a fixer. I semble, ¢n effet, anormal
gque I'Elat prenne i sa charge, comme ce fut le cas 4
plusicurs reprises, la totalité du coll de travaux com-
munaux nécessilés par des faits dont les charbon-
nages sont complétement responsables,

*
* %

Les  administrations subordonndes  se plain'nenl
de la complication de la procédure & suivre pour
I'obtention des subsides de I'Etat pour leurs travaux.
~ Ces plaintes sont-clles fondées? Dans alfirmative
quels sont les remedes?

Les administrations estiment d'une part que Jeurs
dossiers doivenl passer par trop de conirdles e,
d'autre part, que leur cheminement peut &lre sim-
plifié. :

Les conlrdles sonl les suivanls

Administeation provinciale,
Administralion de 1U1h.mmmc (pouvoir
diant),

Ministere exercanl lo IHaut Con trdle.

subsi-

nen worden geschapen.
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werkkrachten en materiecl. Om werkloosheid te
voorkomen, is het nodig in 1949 veel meer gesubsi-
dieerde werken uit le voeren dan in 1948. Te dien -
cinde moet het krediet van 625 millioen, waarvan
hoger sprake, worden opgevoerd tot ten minste één
miltiard.

*
* %

Wai hel verlenen van subsidién betrefl, is er een
categorie werken die bij voorrang moeten worden
uitgevoerd en waarvoor de kredieten volstrekt moe-
ten worden voorbehouden. Het zijn de werken die
moeten worden wvitgevoerd voor de verwezenlijking
van de aanlegplannen van de door oorlogshandelin-
gen geleislerde gewesten. Die werken dulden geen
vnl\r-lo \cm'wmrr Deze zou inderdaad de wedcnop~
houw kunnnn lc"cn“mk(,n.

Om dit risico te voorkomen, zou arlikel 476, 1°,
«en onderverdeling moeten omvatten waarin cen
tocreikend krediet wordt voorzien voor uit te voe-
ren gemeentewerken met het cog op de verwe-
renlijking van de aanlegplannen van de geteis-
terde wijken, terwijl het Hoog Toezicht, om reden

van verecnvoudiging, zouw \\mdon lutrveoofcnd door
het Departernent van Openb'ne \Verkcn welke ook
de aard der werken zij.

I hetzelfde verband, lijkt een onderverdeling van
artikel 476, 2°, belang op le leveren voor de bema-
fingswerken van de ingevolge mijngrondinzakking
oversiroomde gewesten. Dic maatregel zou zeker-
heid verschaffen aan de slachtoffers van die over-
stromingen. De bemalingswerken zijn bestemd om
tomt.mdcn le verhelpen die door de steenkoleninij-
De financiéle lussenkomst
van deze laatste in de kosten der werken zou moeten
worden getist, terwijl de tussenkomsteriteria moeten
worden vasteesteld. Het lijkt inderdaad abnormaal,
dal de Staal, zoals herhaaldelijk is gebeurd, al de
kosten te zijnen lasle sou nemen van gemeentewer-
ken vereist door handelingen waarvan de steenkolen-
mijnen de volle verantwoordelijkheid dragen.

*
* X%

De ondergeschikie besturen beklagen zich door-
gaans over de ingewikkelde procedure tot het beko-
men van Rijkstoelagen voor hun werken.

Zijn deze klachten gegrond ? Zo' ja, hoe kan dil
worden verholpen ?

De besturen zijn enerzijds van oordeel, dal hun
dossiers e veel contrdles moeten ondergaan, en,
anderzijds, dat de al te leggen weg kan nordcn ver-
ecnvoudigd.

De contrdles zijn de volgende :

Provinciaal Bestuur;

Bestuur van de Stedebouw (subsidiérende over-
heid);

Ministerie, dat hel Hoog Toezicht uitoefent.
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Il me plait ici de reconnaitre les efforts de M. le

Ministre des Travaux pubhcs, en vue. d’organiser le

Haut Contrdle des lravaux; 2 ce sujet on ne peut assez
applaudir lintégration dans 1'Administration de
I'Urbanisme de Iancmn service des travaux commu-
naux. Cette décision courageuse entrait dans le cadre
de la politique de simplification administrative et
d'économic préconisée par le Gouverncment. Elle
s'est montrée d'une haute ecfficience. Le départe-
ment des Travaux publics a pu, de ce fait, avec le
personnel réduit de I’Administration de I'Urbanisme,
dont 'effectif est necttement inférievr & celui de I'ex-
service des travaux communaux, condiire & bien les
tiches anciennement dévolues a ce dernier et rem-
plir les tiches lui confiées en matidre d'urbanisme.

Malgré les inconvénients de la procédure des sub-
sides, inconvénicnts que Jindiquerai tantdt, malgré
un personnel réduit et les suggestions d’une réorgani-
sation des services néeessilée par I'absorption du Ser-
vice des travaux communaux, 'Administration de
FUrbanisme a fait face, compltlement, & ses -obliga-
tions et spécialement en matiere d'octroi de subsides.
En effet, tous les crédits pour subsides A des ira-
vaux onl été employés, les lravaux onl été contlrdlés
par clle el les subsides liquidés & son intervention.
Quil me soit permis d'en féliciter M. le Ministre des
Travaux publics.

Par ailleurs, en mati¢re d’exercice du Haut Con-
(réle il apparalt que les plaintes des administrations
subordonndées sonl fondées en ce qui concerne notam-
ment les travaux relevant du Haut Contrdle du

Département de la Santé publique pour Texamen

technique des projets en méme temps que le Dépar-
tement des Travaux publics (mission dévolue par
Parvété du 20 [évrier 1948). 1 semble que la notion
du Haul Contrdle doit étre définie explicitement et
que cetle définition doive attribuer le conirdle tech-
nigque an_seul Département des Travaux publics, les
autres départements ne devant se pIOHOﬂCGl que sur
le principe des travaux.

A ce méme prbpos il est réconfortant de signaler
que le projet de loi hudgélaire place les égouls sous le
Haul Contréle des Travam publics. 11 ctaﬁ en clfet,

parfiou,hémmenl, anormal que des travaux d’équipe- .

ment d'imé voic publique comprenant des égouts
et des revétements, ce qui esl généralement le cas,
Fussent soumis au Haul Contréle de deux départe-
ments. On peut regretter qu’il n'en ait pas &é¢ de
méme pour les dmtuhnhons d’eau.

Comme on le voit, les plaintes des administrations
subordonnées .sont fondées en ce qui concerne les
contrdles.

Tespire quc M. le

Minisire fera justice de ces
griefs.

. het Departement van Volksgezondheid,

Tk stel het op prijs hier de pogingen van de heer
Vlinister van Openbare Werken tol inrichting van
hiet Hoog Tocezicht op de werken, te erkennen. In dit
verband kan men niel genoeg zijn instemming bhelui-
gen met de inlijving, bij het Bestuar van de Stede-
bouw van de vooxmalwe Dienst der Gemeentewer-
ken. Dit moedig hesluit v1el binnen het raam van de
door de Regering aangeprezen politiek van adminis-
tratieve vereenvoudigingen en besparingen. Hel is

uecr docltreffend gebleken. Het Departement van

Openbare Werken heei‘t aldus, met het beperkt perso-
neel van het Bestuur van de btedebouw, waarvan hel
effectief veel kleiner is dan dit van de gewezen dienst
der Gemeentewerken, opdrachten tot een goed einde
kunnen brengen die vroeger aan deze laatste waren
loevertrouwd, en de taken kunnen vervullen die hem
op gebied van stedebouw zijn opgedragen.

Ondanks de bezwaren die ik straks zal aanduiden
in verband met de subsidiéringsprocedure, ondanks
verminderd personeel en de suggesties betreffende
cen herinrichting van de diensten genoodzaakt
door de opqlorplnrr van de Dienst der Gemeenlewer
ken, is het Bestuur van Stedebouw ten volle zijn
vcrphchtmgcn nagekomen, bijzonderlijk inzake toe-
kenning van kredieten. Inderdaad, al de kredicten
tot subsidiéring van werken werden opgebruikt, de
werken werden door liem gecontrdleerd cen de loce-
lagen door zijn tussenkomst vereffend. Het weze me

‘toegestaan de heer Minister van Openbare Werken

hiermede geluk te wensen.

Anderzijds, inzake uitoefening van het Hoog Toe-
zicht, lijken de klachten van de ondergeschikle
besturen gegrond te zijn, inzonderheid wal de wer-

‘ken betreft die onder het Hoog Toezicht staan van

ken, is het Bestuur van de Stedebouw ten volle zijn
voor het
lechnisch onderzoek van de ontwerpen, tegelijker-
tijd als het Departement van Openbare Werken, dat

bij besluit van 20 Februari 1948 met die opdlacht

werd belast. Het lijkt nodig het begrip van het Hoog
Toezichl uitdrukkelijk te bepalen, en dat door dle
bepaling de lechnische contréle alleen aan het Depar-
tement van Openbare Werken zou worden toever-
tronwd, terwijl de overige deparlementen zich
slechts zouden moelen uitspreken over de aan die
werken .ten grondslag liggende beginselen.

In dit verband is het hemoedigend te vermelden,
dat de begrotingswet de riolen onder het Hoog Toc-
zicht van Openbare Werken plaatst. Hel was inder-

“daad niet weinig abnormaal, dat de uitrusiingswer-

ken van een openbare weg, die gewoonlijk riolen en
hedekkingen omvatten, moestcn worden onderwor-

pen aan Hoon Toezicht van twee Dcpartcmcn ten. Men

kan het hetremen dat niet hetzelfde is geschied voor
de walervoorzieningswerken.

Zoals men ziet, zijn de klachten van de onderge-
schikle besturen gegrond, wat belreft het toezicht.

Ik hoop dat de heer Minister aan die grieven recht
zal lalen wedervaren.



[9] 67

Pour ce qui est du cheminement des dossiers, M. le
Ministre s’cst efforeé ¢’y apporter des simplifications.
Ce ful 'objet de sa circulaire du 5 mai dernier. On
peul loutefois regretter que les simplifications appor-
iées ne soient situées que sur le seul plan du Départe-
ment des Travaux publics, el que sur le plan du Con-
. irdle de la province, fa circulaire en question ait
compliqué ta transmission des dossiers plutdt que la
simplifier.

Il est anormal que I'itinéraire suivanlt fixé pour les
dossiers passe autant de fois & la méme station :

Commune,

Gouverneur,

Service technique provincial,
Gouverneur,

Direction provinciale de I'Urbanisme,
Gouverneur,

Minisire,

Gouverneuy,

Communc.

L'itinéraire ci-aprés serait bien plus facile el répon-
drait 4 toutes les disposilions légales :

Commuine,

Service technique provincial,
Direction provinciale de 1'Urbanisme,
Ministre, ‘
Gouverneur,

Commune.

L'exposé ci-dessus montre que les plaintes des
administrations subordonnées sont fondées en ce qui
concerne le processus de transmission de leurs pro
jels. Je suis certain que le Ministre des ‘Travau
Publics leur donnera satisfaction en rencontrant leurs
doléances.

*
* %

~ Les budgels qui sont soumis & vos délibérations ont
¢té admis par volre Commission 3 Punanimilé moins
trois voix.

Le Rapporteur,
G. JUSTE.

Le Président,
F. BRUNFAUT..

. 8. — De nombreuses questions ont é(é posdes
par MM. les Commissaives. L'énumération de celles-ci
ainsi que des réponses du Département est annexée
au présent rapport.

Wat de door de dossiers tc volgen weg aangaal,
heeft de heer Minister zich beijverd om vereenvoudi-
gingen in te voeren. Dil was hel doel van zijn rond-
zendbrief van 5 Mei jongstleden. Evenwel kan wor-
den betreurd dat de aangebrachte vereenvoudigingen
slechts betrekking hadden op het gebied van het
Departement van Openbare Werken, .en dat op het
gebied van het Provinciaal Toezicht, bedoelde rond-
zendbrief de overmaking der dossiers eerder inge-
wikkelder heeft gemaakt dan vereenvoudigd.

Het is abnormaal, dat de volgende voor de dossiers
vaslgestelde reisweg zo dikwijls langs hetzefde sta-
tion moet : '

Gemeente,

Gouverneur,

Provinciale Technische Dienst,
Gouverneur, .

Provinciale Dirvectie voor de Stedebouw,
Gouverneur,

Minister,

Gouverneur,

Gemeente.

De volgende reisweg zou véel gemakkelijker zijn
en tevens aan al de welsbepalingen beantwoorden :

Gemeente,

Provindiale Technische Dienst,

Provinciale Directie voor de Stedebouw,
. Minister,

Gouverneur,

Gemeente.

Bovenstaande nileenzetting bewijst, dat de klach-
ien van de ondergeschikte besturen gegrond zijn wat’
de wijze van overmaking van hun ontwerpen betreft.
Tk ben cr zeker van, dat de Minister van Openbare
Werken hun voldoening zal schenken door aan hun
klachten tegernoet te komen.

*
% ¥

De aan Uw heraadslagingen onderworpen begro-
tingen werden door Uw Commisie met eenparigheid,
min 3 stemmen, aanvaard.

De Verslaggever,
G. JURTE.

De Voorzitler,
F. BRUNFAUT.

s

N. B. — Talrijke yragen werden door de leden van
de Commissie gesteld. Ze werden, met de antwoor-
den van het Departement, als bijlage aan dit verslag
toegevoegd. '
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1+ QUESTION.

Le chiffre de 464,500,000 francs n’est-il pas faux ?
Ce chiffre est praliquement le total des rémunérations
du personnel et, & mon avis, il ne lient ancun compte
de 'augmentalion fruwralc de 5 9% sur les barémes
i dppllqucs al hculc actuetle.

Si cetle thése élait juste il en résulterait une errenr
de 23,225,000 franes auv budget.

AEPONSE.

Le chiffre de 464,500,000 francs a &€ élabli sur la
base des rémunérations da mois de juin 1948.

Il n’a évidemment pas éi¢ tenu compte, dans ces
chilfres, de 'augmentation générale de & % appliquée
ala svite de la (,uculauv du Ministére du Budget, en
date du 8 septembre 1948, portant effet au 1% ]uzllel
1948.

Quand cetle mesure aura recu force réglementaire
par arrété du Régent, 1l sera possible d’établir exacte-
ment le montant de la dépense gui en résultera pour
Particle 3.

En loul état de cauvse, cette dépense sera d'un ordre
supérieur & 5 % du chiffre fixé au budget.

2° QUESTION.

Gombien d'agenls temporaires avez-vous rvégula-
risés en vertu des arrétés de régularisation des 30 avril
1947 eL 10 avril 1948 9 .

Si j'en crois les chiffres donnds & latllcl(, 3, c'est-
a-dire 193,000,000 de francs pour les définitifs el
263,000,000 de francs pour les lemporaires, (rés peu
a été fait pour appliquer ces arrélés quant & la régu-
lavisalion. '

Je sais que vous répondrez que les examens sont en
cours,

Puis-je vous demander combien de temporaires,
qui ¢laient entrés & I'Adminristration avant Ie 17 jan-
vier 1938 et pour lesquels il n’est pas demandé d’exa-
men pouveau pour la régularisation, vous avez régu-
farisés 4 ce jour P

REPONSE.

Aucun agent temporaire n'a encore ¢té régularise &
titre définitif & ta date du 15 novembre 1948. L'arti-
cle & de Tarrclé du Régent du 10 avril 1948 exige que
soit d'abord réglé¢ l'avancement du personnel défi-
nitif.

Les examens "avancemenl et d'accession réservis
{ces agenlts définilifs sonl en cours ct loul csl mis en

»

1st¢ VRAAG.

Is het cijfer van 464,500,000 frank niet vals? Dit
cijfer is feilelijk het tolaal van de bezoldigingen van
hel personeel, en naar mijn mening houdt het geen
rekening met de algemene verhoging der loonscha-
len met 5 t.h., die thans reeds wordt toegepast.

Moest dit standpun! juist zijn, dan zou er cen ver-
gissing uil voortvlocien van 23,225,000 frank op de
begroting. '

ANTWOORD.

Het cijfer van 464,500,000 frank werd vastgesteld
op grondslag van de bezoldigingen der maand Ium
1948. :

IMierbij werd vanzelfsprekend geen rekening
gehouden met de algemene verhoging van 5 t.h. dic
werd locgepast ingevolge de rondzendbrief van het
Ministerie van Bconohno dd. 8 Seplember 1948 mel
uilwerking van 1 Juli 1948 af.

Wanneer die maatregel, door cen ‘Regcnlsbcsluil.
verordenende kracht zal hebben bekomen, zal het
mogelijk zijn juist het bedrag te hepalen van de uit-
gave die er zal uit voorivlocien voor arlikel 3.

In ieder geval zal dic uitgave meer bedragen dan
5 L.h. van hel op de begroting vermeld cijfer.

2¢ VRAAG.

Hoeveel tijdelijke personeelsleden hiebl . geregu- |
tariseerd  krachicns de  regulavisatichesluiten  van
30 April 1947 en 10 April 19487 '

Indien ik de cijlers aanncem dic voorkomen in arii-
kel 3, zegge 193,000,000 frank voor de vastaange-
stelde personeclsieden en 263,000,000 frank voor het
lijdelijk personecl, dan werd zeer weinig gedaan om
die besluiten toe fe passen, wal de regularisatic
betrelt. :

IK weel dat v zult antwoorden dal examens nog aan
de gang zijn.

Mag ik u vragen hoeveel Gjdelijken die bij het
Bestuur in dienst zijn getreden v6ér 1 Januarai 1938,
en voor welke geen nicuw regelingsexamen wordl
govraagd, door n tot nu toe werden geregulariscerd ?

ANTWOORD.

Nog geen enkel lijdelijk personeelslid werd tol ap
do dalum van 15 November 1948 als vastaangesteld
geregulaviseerd. Arlikel 5 van het Regenishesluil van
10 April 1948 schrijft voor, dat eerst de bevordering
van het vastaangesield personecl moet worden gere-
geld.

De aan die vastaangestelde personcelsledens voorbe-
houden bevorderings- en tocgangsexamens zijn aan
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ceuvre pour q‘u’ils soient terminés dans le délai fixé
par Varticle 5 de Yarrété du Régent du 10 avril 1948,
c¢’est-a-dire pour le 31 décembre 1948.

Il y a au Département environ 330 agents lempo-
raires enirés avant le 1¢ janvier 1938. Les formalités
d accomplir en vuc de leur régularisation, c’est-
d-dire examen des dossiers par le Conseil de Direction,
approbation du Ministre et vérification des titres par
le Secrélariat permanent du Recrutement sont actuel-
lement en cours. Il est & prévoir que ces formalités ne
seront pas terminées avant quelques mois d’ici, les
visiles médicales, 4 passer devant le Service de Santé
administratif exigeant parfois des délais de plusieurs
semaines par suite de visiles el contre-visites.

3¢ QUESTION.

N'avez-vous pas oublié un directeur général ? Vous
n‘en renseignez que'3; or il y en a 4, que je sache :

1 aux BRoutes,
1 aux Voies hydrauliques,
1 avx Bilimenls,

1 & I'Urbanisime.

REPONSE.

Un lapsus a effectivement été commis dans Vindi-
cation du nombre des. directeurs généraux. H exisle
elfectivement 4 direclenrs généraux,

4 QUESTION.

Pourriez-vous me dire ce que vous entendez par un
« mspecteur général temporaire » .3 Pour autant que
je sache, des fonctionnaires généraux — saufl A de
ires rares exceplions — sont des fonctionnaires défi-
nilifs.

De plus, vous prévoyes 11 inspecteurs généraux
(10 définitifs et 1 temporaire) alors qu'il en existe

actucllement 10 au Département. Avez-vous le désiv
de créer une nouvelle fonction ¥

REPONSE,

Le foncltionnaire qui est porle & Veffectif comme
inspecteur général temporaire est, en réalité, le con-
seiller teclinique de 'Administration de I'Urbanisme
qui, & I'époque de sa désignation, cn 1945, a é1é pro-
posé comme assimilé aux inspecteurs généraux, avec
lraitement de ce grade.

de gang, en alles wordt in het werk gesteld opdat
deze zouden worden beéindigd binnen de door arti-
kel 5 van hel Regentsbesluit van 10 April 1948
gestelde termijn, zegge vo6r 31 December 1948.
Hel Departement tell ongeveer 330 tijdelijhe per-
soneelsleden die voor 1 Januari 1938 in dienst zijn
getreden, De te vervullen formaliteiten met het oog
op hun regularisatie, namelijk het onderzoek van de
dossiers door de Dircctieraad, de goedkeuring van de
Minisler en het nazicht van de utcls door hel Vasl
Wervingssecrelariaal, zijn thans aan de gang. Het is
le voorzien dat dic formaliteiten niet binnen enkele
maanden zullen zijn begindigd, daar de geneeskun-
dige onderzocken bij de Administratieve Gezond-
heidsdienst soms eltelijke weken in beslag nemen, ten
gevolge van de onderzoeken co legenonderzoeken.

3* VRAAG.

Hebt o geen directeur-gencraal vergeten? U hebt

er maar 3 vermeld, ofschoon, voor zover ik weel.
4 zijn :
1 voor de Wegen;

1 voor de Waterwegen;

1 voor de Gebouwen;

1 voor de Stedebouw.

ANTWODRD.

Een vergissing werd inderdaad begaan bij het aan-
duiden van het aantal directeurs-gencraal. Tnderdaad,
er zijn 4 dirccleurs-generaal.

4: VRAAG.

Zowdl u me kunnen zeggen wal wonder een « tijde-
lijk inspecleur-generaal » verstaal? Voor zover mij
bekend s, zijn (lc' algemene amblenaars — op- zeer
zeldzame vilzonderingen na — vastaangestelde amb-
tenaars,

Bovendien voorzict o 11 inspecleurs-generaal
(10 vastaangestclde en 1 tijdelijke), ofschoon er
thans 10 bij het Departement bestaan. Hebl o hel
inzicht cen nicuwe funclie lol sland te brengen?

ANTWOORD,

De ambienaar dic op het effectief als tijdelijk
imspecleur-gencraal wordt vermeld is, in werkelijk-
heid, de Ir(-hnmchc adviscur van het Bestuur van de
Stebebouw die, ten tijde van zijn aanwijzing, in
1945, werd voorgesteld als gelijkgesfeld metl e
aan dic graad verbonden wedde.
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5+ QUESTION,

Navez-vous pas oubli¢ un dirccteur d'administra-
tion? Vous n'en indiquez quun alors qu’il en existe
detix :

1 aux Services administralifs généraux,

1 au Service de I'Electricité.

Avez-vous l'intention de suppumer un de ces direc-
Leuxs p

REPONSE.

Au 17 janvier 1948 il y avait, en effel, 2 directeurs
d’administration :
1 aux Services administratifs généraux ct
a I’ Administration de I'Electricité et de I'Electro-
mécanique.

Celui de I'Administration de I'Electricité et de
I'Electromécanique a” été transféré au Ministére du
Combustible et de 'Energie, avec une partie du ser-
vice. Toutefois, par arrété du Régent du 26 avril 1948,
Pemploi de directeur d’administration & VA.E.E. a é1é
rétabli au Déparlement. Le-titulaire nouveau n’était
pas désigné au moment ol les propositions budgé-
taires ont éié élaborées. .

6° QUESTION.

Pourquoi prévoyez-vous trois comumissaires spé-
ciaux ? Acluellement il n’en existe que 2 :

1 pour Tournai,
1 pour la cbte.

Pour quelle tiache en prévoyez-vous un troisitme ?
Ou s'agit-il d’'une erreur ?

REPONSE.
1L y a effeclivement 3 commissaires spéciaux :

2 4 I'Administralion de I'Urbanisme (Tournai ct
cote) ;.

1 & I'Administration centrale de I'Urbanisme, qui
est commissaire au « Survey » national.

7o QUESTION.

En vertu d’une décision de M. le Ministre du Budget’

de l'année passée, combien avez-vous régularisé de
surveillants de travaux comme contrdleurs de tra-
vaux ? En reste-t-il & régulariser ?

Vous n’ignorez cerlainement pas que seuls des fonc-
tionnaires définilifs peuvent &tre régularisés ct passer

5 VRAAG.

Hlebt u geen Directeur van Bestuur vergeten? U
vermeldt er slechts één ofschoon er twee bestaan :

1 bij de Algemene Bestuursdiensten;

1 bij de Electriciteitsdienst.

liebt u hel inzicht cen van die divecteurs al le
schaffen?

ANTWOORD.

Op 1 Januari 1948 waren er inderdaad 2 Dirvec-
leurs-generaal :

1 bij de Algemene Bestuursdiensten en

1 bij het Electriciteits- en
phisch Bestuur.

Electromecanogra-

Die van het Electriciteits- en Electrographisch
Bestiiur werd overgebracht naar het Ministeric van
Energie en andstof met cen deel van de diensl.
Bij het Regentsbesluit dd. 26 April 1948, werd even-
wel het ambt van Directeur van Bestuur bij de E.E.B.
bij hel Departement hersteld. De nieuwe titolaris was
nog niet aangenomen toen de begrotingsvoorstellen
werden opgemaakt.

6 VRAAG.

Waarom voorziet U drie bxuundelc commissaris-
sen P Thans zijn er slechls 2 ;

1 voor Doornik;
1 voor de Kust.

Voor welke taak voorziet U er cen derde
hel hier een vergissing ?

P Of geldt

ANTWOORD.,
Er zijn inderdaad 3 bijzondere commissarissen

2 bij het Bestuur van de Stedebouw (Dooxmk en
de Kust);

1 bij het Hoofdhestuur van de Stedebonw.
commissaris is bij de nalionale « Survey ».

die er

¢ VRAAG.

Hoeveel werktoezichlers hebt U, krachtens een
beslissing van de heer Minister van Begroting van -
verleden jaar, geregulariscerd als controleurs der
werken P Moeten er nog worden geregulariseerd ?

U zijt er voorzeker nict onwelend van, dat alleen de
vastaangestelde ambtenaars kunnen worden -geregu-
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du grade de surveillant de travaux comme contrdleur
de travaux.

Tenant compte de cette rigle, je ne comprends pas
le chiffre que vous indiquez page 53. En effet, sur
22 contrdleurs de travaux, vous en indiquez 21 tem-
poraires et 1 seul définitif, alors qu'il y a encore
217 surveillanls définitifs qui altendent leur nomi-
nation. [l y a 1 une anomalie que je ne puis com-
prendre. '

REPONSE.

[l'n’y a pas encorc eu de décision de la part du
Ministre du Budgel en ce qui concerne la régulari-
sation des sur vu]hnls dans le nndc de Contréleux de
travaux,

Aucune prescriplion réglementaire ne fixe le pas-
sage des surveillanls dans le grade de contrdleur de
travaux, .

Les 22 agents portés & la page 53, dans le bartme
IVD + 7T.15 sont des opbrateurs topographes qui
bénéficient de ce hartime,

8° QUESTION.

En ce qui concerne les sténo-dactylographes, les
_dessinatcurs, les expéditionnaires, les commis, les
dactylographes, pour ne pas parler des autres, conti-
nuerez-vous epcore longtemps & conserver une foule
de temporaires dans la proportion de 240 temporaires
pour 9 définitifs ? 11 en est de méme pour les commis.
Que fait le Département des Travaux Publics ? N'est-
il pas & méme de diminuer de heaycoup les cadres des

fonctionnaires existani a 'heure actuelle ?

REPONSE.

Comme il a‘été cxposé ci-avani, les mesures dc
régularisalion des agenis lemporaires sont cn cours
et il n’y a‘donc rien d’anormal a ce que la majorité
des agenls dans les grades subalternes soient des tem-
poraires puisque, jusqu'it présent, il n’a pas éié pos-
sible de recruter du personnel définilif par concours
d’admission au stage.

D'autre part, il ne saurait 8tre question, pour
Pinstant, de diminuer les cadres des fonctionpaires
en service, les attributions du Département, notam-
ment en matieére de bitiments et d’'urbanisme, ayant
plutdt tendance 4 s’étendre.

C’est ainsi que la loi De Taeye a cu pour consé-
gquence un nouveau surcroit de travail dans les direc-
tions provinciales de I'Administration de’ I'Urba-
nisme, qui réclament du personnel supplémentaire.

lariscerd en overgaan van de graad van werktoe-
zichter naar die van coniroleur der werken.
Rekening houdend met die regel, begrijp ik het
cijfer niet dat gij aangeeft op bladzijde 53. Inderdaad,
op 22 controleurs der werken zijn er 21 tijdelijke en
ecn enkel vaste, terwijl 217 vaste opzieners der wer-
ken op hun benoeming wachten. Daarin schuilt een
onregelmaltigheid die ik niet kan begrijpen.

ANTWOORD.

Er is nog geen beslissing vanwege de Minister van
Begroting betreffende de vaste henoeming van opzie-
ners in de graad van controleur der werken.

De bevordering van de opzieners tot de graad van
controleur der wu'k(,n wordt door geen enkcl ro«vlc-
mentsvoorschrift geregeld.

- De 22 personeelsleden vermeld op bladzijde 53,
onder weddeschaal IVD+T.15, zijn liggingopne-
mers die het voordeel van die weddeschaal genieten.

8 VRAAG.

Wat de steno-typistch, de tekenaars, de verzenders,
de klerken, de typisten — om nict van de anderen

e spreken — hetreft, zult U er nog lang mee door-

gaan een menigte tijdelijken te behouden, in de
verhouding van 240 tijdelijken tegenover 9 vaste ?
Zoals voor de klerken, bij voorbeeld ? Wat doet het
Departement van Openbare Werken ? Kan het thans
het huidig kader van zijn ambtenaren niet in ruime
male inkrimpen ?

ANTWOORD.

Zoals hierboven werd uiteengezet, zijn thans de
regularisatiemaatregelen van de tijdelijke personeels-
leden in uitvoering, en er ligt dus niets abnormaals
in het feit dat de meerderheid van het personeél der
lagere graden tijdelijken zijn, vermits het tol nog
toe niet mogelijk was vast personeel aan te werven
door vergelijkende examens tot toelating tot de
proeflijd.

Anderzijds, zou er op dit ogenblik geen sprake
kunnen van zijn de kaders van de ambtenaren in
dienst in te krimpen, daar de bevoegdheden van het
Departement, inzonderheid in zake gebouwen en
stedebouw, veeleer een neiging vertonen om uitbrei-
ding te nemen.

Aldus heeft de wet De Taeye een vermeerdering
van werk ten gevolge gehad in de provinciale direc-
lies van het Bestuur vau de Stedebouw, die aanvul-
lend personeel vragen.
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9¢ QUESTION.

Puis-je vous demander, Monsicur le Ministre, ce
que vous entendez par cadres temporaires des Services
extérieurs ? Je n’en comprends pas, pour ma part, la
nécessité,

En effet, vous prévoyez notammment, dans ce cadre,
3 ingénicurs ct 74 surveillants. Vous n’ignorez pas
qu'il est impossible, actuellement, de remplir l¢
cadie normal prévu, notamment, pour les ingénicurs
¢l, en partie moindre, pour les surveillants.

Pourquoi alors créer un cadre temporaire puisque
vous n'arrivez déji pas & trouver les éléments pour
remplir voire cadre ordinaire ?

REPONSE.

En vertu de larrtté du Régent du 24 octobre 1946,
il doit étre procédé, chaque semesire, 4 la revision des
cadres temporaires des départements ministériels.

Ces cadres comprennent les agents des services qui
n'ont pas un caractére définitif, par ecxemple : ¢
Service de déblaiements et d’arasement; l'extension
lemporaire du cadre du Service de Topographie et de
Pliologrammétrie en raison des nécessités acerues de
travaux topographiques; le Service spécial des Canaux
houillers qui, du fait de la mise en ceuvre de V'élargis-
serent du canal de Charleroi, nécessite une augmen-
tation d’effectifs temporaives pour une période éva-
lude & dix ans.

Les 3 ingénieurs prévus au cadre temporaire sonl
a réparlir a raison de :

2 pour le Service des Canaux houillers el

1 pour le Bureau spécial et temporaire installé &
Malmédy pour la restauration des routes des cantons
de VEst.

Les 74 surveillants sont répartis & raison de :

10 pour le Service des Ganaux houillers, déji cité,
29 pour I'Administration des Voies hydrauliques et

35 pour I'Administration des Routes,
face aux travaux en cours.

Il va de soi que si le volume des travaux élait réduid,
le nombre de surveillanis temporaires affectés au
cadre temporaire serail diminué.

)

Yajoulerai que le Ministre du Budget n’a plus aulo-
ris¢, depuis juillet 1948, de recrutements i Llitre lem-
poraire que pour le cadre lemporaire et, & titre excep-
tionnel, pour les cadres déflinilifs.

pour faire

9 VRAAG.

Mag ik U vragen, Mijnheer de Minister, wat gij
verstaat door tijdelijke kaders der Buitcndiensten ?
Wat mij betreft, zie ik er de noocl'/;akelijkheid niet
van in.

Gij. voorziet inderdaad in dit kader 3 ingenieurs
en 74 opzieners. Gij weet dat het, op het huldlge
ogenblik, onmogelijk is het normaal voorziene kader
volledig aan te vullen, inzonderheid voor de inge-
nieurs, cn in mindere mate voor de opzieners.

Waarom dan een tijdelijk kader in 't leven roepen,
wanneer gij zelfs niet de nodige elementen kunt vin-
den voor Uw gewoon kader ?

ANTWOORD.

Op grond van hel besluit van de Regent van
24 October 1946 moet om de zZes maanden worden
overgegaan {ot de herziening van de tijdelijke kaders
van de ministeriéle departementen,

Die kaders omvatien de personeelsleden van de
diensten met tijdelijk karakter, b.v. de Opruimings-
en aanvlakkingsdienst; de ll]dehjkn uitbreiding van
de lopowapluschc en Photogrammetrische dlenst
wegens de toenemerde behoeften van topographische
wer kgaamhedcn, de Bijzondere Dienst van de Steen-
kolenkanalen die, wegens het begin dat gemaakt
werd met de verbreding van het kanaal van Char-
leroi, een vermeerdering van het aantal tijdelijke
personeelsleden vereist voor een tijdperk dat geraamd
wordt op 10 jaar.

De 3 ingenieurs die in het tijdelijk kader zijn
voorzien, moeten worden verdeeld als volgt :
2 voor de Dienst der Steenkolenkanalen;

1 voor het bijzonder en tijdelijk bureau, geves-
tigd te Malmédy, voor de herstelling van de wegen
van de Oostkantons.’

De 74 opzieners moeten verdeeld worden als volgl -

10 voor de Dienst der Steenkolenkanalen;
29 voor het Bestuur der Waterwegen;

35 voor het Bestuur der Wegen
op de lopende werken.

, voor hetl loezicht

Hel spreekt vanzelf dat, indien de omvang van de
werken zou verminderen, het aantal tijdelijke opzie-
ners gehecht aan het tijdelijk kader zou worden ver-
minderd. .

Tk zal hieraan toevoegen dat de Minister van Begro-
ling, sedert Juli 1948, gecn aanwerving van tijdelijk
personeel meer heeflt toegelaten tenzij voor het tijde-
lijk kader en, bij uilzondering, voor de vaste kaders.
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10¢, QUESTION.

Sont portés 4 ce poste 1,755,000 francs pour le
Service de déblajement ct d'arasement dans la pro-
vince de Liége et la province de Luxembourg. Les
lravaux proprcm(*nt dits sont terminés depuis mars
1946. Or, je vois avec stupéfaction que vous prévoyez
i ce posle 9 contrdleurs de travaux et 4 surveillanis.
Je puis comprendre que quelques contrdleurs soient
encore nécessaires, ne fiil-ce que pour vérifier la
réalité de certaines faclures, mais je ne vois nulle-
ment la nécessité de surveillants de travaux, ceux-ci
élant spécialement chargés de la surveillance de tra-
YN en cours. ) .

Je vous propose donc de supprimm‘ les 4 surveil-
lants prévuz ct de ramener de 9 4 4 le nombre de
contrdleurs.

REPONSE.

A la suite de longues tractations avec le Ministére
du Budget, le Département a obtenu que les emplois
4 prévoir pour les agenis affectés au Service de
déblaiecments et d’arasement dans les provinces de
Liége et de Luxembourg soient poriés dans le cadre
lemporaire et qu’il soit permis de régulariser la situa-
lion de ces agenls, qui sonl payés, jusqu'd présent,
sur la base d'un forfait absolu.

Les agenls de ces services seront régularisés, avec
cffet réivoactif au 1% juillet 1948, dans la limile des
emplois prévus au cadre temporaire du 2° semestre
1948 ot qui vient de faire Vobjet de 'arrété du Régent
1 10 novembre 1948.

Ce cadre sera revu pour le 1% scmestre 1949 et il
esl possible que [élat d'avancement des lravaux de
liquidation confié & ces services permelle de rédnire
Veffeetif du personnel.

11t QUESTION.

Pourquoi faire exéculer des fravaux de dactylogra-
phie en dehors de PAdministration ? Nous estimons
qu'il s'agit 1a de méthodes extrémemenl mauvaises.
Ou I'Administration est & méme de faire ses travaux
ou il vaut micux renforcer le cadre exislant plutsl que
d’envoyer les travaux & faire en dehors.

REPONSE.

I Administration proctde elle-méme & 'impression -

de ses cahiers des charges.

Ceux-ci devant étre tirés 3 un trop pelit nombre
('exemplaires pour étre typographiés, on a recours &
la zincographie, dans les ateliers du Département.

10¢ VRAAG.

Op die post is een bedrag vermeld van 1,755,000
frank voor de Dienst voor Opruiming en Aanvlak-
king in de provincién Luik en Luxemburg. De cigen-
ll]kc werken zijn beéindigd sedert Maart 1946
Welnu, ik stel met vubazmrr vast dat gij voor die
post 9 controleurs der werken en 4 opzieners voor-
ziet. Tk kan begrijpen dat nog enkele controleurs
nodig zijn, al ware het maar om de wc1kch]khcnd
van sommige facluren na te gaan, maar ik zie vol-
strekt niet -de noodzakelijkheid in van opzieners der
werken, daar deze in 'L bijzonder belast zijn met het
toezicht op de lopende werken.

1k stel U dus voor de 4 voorziene opzieners af te
schaffen, en het aantal controleurs van 9 op 4 lerug
te brengen.

ANTWOORD.

.Ingevolge lange onderhandelingen met het Minis-
terie van Begroling, heeft het Departement verkre-
gen dat Je bedieningen voorzien voor het personeel
gchechl aan de Dienst voor Opruiming en Aanvlak-
kmo in de provincién Luik en Luxemburg, in hel
tu(lchyk kader zouden worden ondergebra cht en dat
de toestand van dit personeel zou worden geregulari-
seerd. Die agenten worden tot nog toe betaald op
grondslag van een volstrekt forfaitair bedrag.

De toestand van het personeel van die diensten zal
worden geﬁ'ormaliseerd, met terugwerkende kracht

.op 1 Juli 1948, binnen de perken van de bedieningen

voorzien in het tijdelijk kader van het tweede half-
jaar van 1948, dat zo pas het voorwerp heelt uitge-
maakt van het besluit van de Regent van 10 Novem-
ber 1948.

Dit kader zal worden herzien voor het eerste half-
Jaar van 1949, en het is mogelijk dat de stand van de
aan die diensten locverlrouwde werken het mogelijk

zal maken het personeel te verminderen.

11¢ VRAAG.

Waarom dactylographiewerken buiten het Bestour
laten uitvoeren » Wij menen dat hier zeer uiterst
verkeerde methoden worden aangewend. Ofwel is hel
Bestuur is staat zijn werken uit te voeren, ofwel moet
het hestaande kader beter versterkt worden, veeleer
dan huiten de administratie werken te laten wuit-
voeren.

ANTWOORD.

Het Bestuur zorgl zell voor het drukken van zijn
bestekken.

Daar van deze een te klein aantal exemplaren moel
gelrokken worden om gelypographieerd te worden,
neemt men zijn toevlucht tot de zincograplie, in de
werkhuizen van het Deparlement.
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Ceci conduil & devoir éablir les clichés par dacty-
lographie. A certaines périodes de Vannée le travail
conduit a une surcharge momentanée; ¢’esl alors qu'il
est fail appel & des daclylographes du cominerce.

Cetlie méthode a permis de réaliser une grosse éco-
nomie, car fe Département ne peul engager des dacty-
lographes qu'il ne pourrait utiliser que gquelques
semaines par arn.

12¢ QUESTION.

En ce qui concerne les fonds prévus pour le Ser-
vice social, soit 2,000,000, comment soni répartis
ces fonds P Les organisations syndicales sont-elles
entendues » Peuvent-clles faire des propositions ?
Envisagez-vous dans leur essence, comme elles le
demandent, les gestions parituires des fonds prévus

pour un service social, ou cela est-il laissé au hon.

vouloir du Prince ?
REPONSE.

L’organisation et le fonctionnement du Service
social des Travaux Publics sont réglés par larrélé
ministériel du 5 septembre 1947, pris en exécution de
ParrBté royal du 4 seplembre 1947 crvéant le dit
service.

Les fonds sollicités de 2,000,000 de francs sont
répartis comme suil :

1,000,000 de francs pour les ceuvres sociales, ¢’est-
d-dire pour les interventions suivantes :

a) Assistance de enfance débile;

b) Indemnité de suralimentation;

¢) Aide aux fulures et aux jeunes mcres.

750,000 francs pour les secours en cas de maladic
ou de malheurs de famille.

250,000 francs pour la caisse des préts.

Les interventions du Service social sont fixées
d’apres des normes, suivies et appliquées depuis long-
temps par 'Administration el qui sont respectées
scrupuleusement dans tous les cas.

La réglementation actuclle ne prévoit pas Uinter-
venlion des organisalions syndicales dans la gestion
du Service social.

13 QUESTION.

On prévoil au b de larticle 7 encore 1'énorme
somme de 70,000,000 de francs dc loyers pour loger
les administrations de I'Etat et ce malgré I'achal par
le Gouvernement du Résidence Palace. N'estimez-vous
pas, Monsicur le Ministre, qu’il est temps d'en finir
avec ces frais de localion en pratiquant une politique

Dientengevolge, moeten de cliché’s door middel
van de daclylographic gemaakt worden. In zekere
perioden van het jaar, brengt het werk een tijdelijke
overbelasting teweeg. Dan wordt beroep gedaan op
lypistén it de handel.

Dank zij deze methode, werd een aanzienlijke

besparing verwezenlijkt, want het Deparlement kan

geen typisten aanwerven die het slechts een paar
weken per juar zou kunnen tewerkstellen.

12° YVRAAG.

Wal de voor de Sociale Dienst voorziene fondsen
betreft, zegge 2,000,000 frank, hoc worden deze ver-
deeld® Worden de vakorganisaties gehoord? Mogen
zij voorstellen doen » Wordt hel uiteraard paritair
beheer van de voor een sociale diensl voorziene gel-
den overwogen, zoals zij het vragen of wordt dil aan
de willekeur van het departement overgelaten ?

ANTWOORD.

De inrichting en de werking van de Sociale Dicnst
van Openbare Werken worden geregeld door het
ministerieel besluit van 5 September 1947, genomen
ter uitvoering van het koninklijk besluil van 4 Scp-
tember 1947, houdende oprichting van genoemde
dienst.

De aangevraagde fondsen ten bedrage van 2 mil-
lioen frank worden verdecld als voiglt

1,000,000 frank voor de sociale werken, d.i. voor
volgende tussenkomsten :

@) Hulp aan zwakke kinderen;

b) Overvoedingsvergoeding;

¢) Hulp aan’zwangere vrouwen en jonge moeders;

750,000 frank voor hulpbetoon in geval van ziekte
ol gezinsrampen;

250,000 frank voor de kas der leningen.

De tussenkomsten van de Sociale Dienst worden
vastgesteld volgens normen die sedert lang worden
gevolad en toegepast door het Bestuur en die in al
de gevallen nauwgezet worden nagekomen.

Door de huidige reglementatie wordt de tussen-
komst der vakorganmisalies in het beheer van de
Sociale Dienst niel voorzien. '

13 YRAAG,

Sub b van dit artikel (7), wordt de nog aan-
zienlijke som van 70,000,000 frank uitgetrokken
voor de huur van gebouwen betrokken door de
Rijksbesturen, ondanks de aankoop van het Resi-
dence Palace door de Regering. Mcent U niet, Mijn-
heer de Minister, dat het tijd wordt om een einde
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“hardie de construction de cités administratives ou
d’achat, par le Gouvernement, d'immecubles pouvant
servir 4 cetle fin.

Les capitaux permetiant de payer de tels loyers
fonds perdus, seraient & mon avis mieux employés
pour assurer au Gouvernenent la propriélé définitive
d’immeubles dont il a besoin.

REPONSE.

La politigue suivie par le Département des Travaux
Publics en maticre de logement des services de I'Etat
lend & la création, paxtou.t o cela s’avére indispen-
sable, de centres administratifs partiels, de maniere
A grouper les déparlements ou administrations qui
onl des rapports fréquents entre eux.

Plusicurs de ces centres sont 2 Pétude, mais il va
de soi que leur réalisation ne peul se faire que par
étapes, au fur et & mesure des possibilités budgé-
taires. '

En ce qui concerne spécialernent le Résidence
Palace, l'acquisilion de celui-ci a permis le regrou-
pement de tous les services centraux du Département
des Travaux Publics, le logement des services sinis-
teés du Département de I'lostruction Publique, en
allendanl de pouvoir regrouper complétement les
administrations de ce département lorsque FLA.R.A.
(Agence inlernationale des réparations) aura ¢évacué
les bitiments qui fui ont é1é loués. L’ Administration
des dommages aux personnes du Département de la
Reconstruction est égalemenl logée dans les hiti-
ments (u Résidence. '

Cc ne sera done que progressivement que le Dépar-

tement des Travaux Publies pourra réduire les crédits-

qu'il demande pour la liguidation de loyers.

Quant a4 la somme de 70,000,000 de francs, elle
comprend les angmentations légales de loyer, la
focalion des hiitiments (Ies postes reprise en charge
par les Travaux Publics, ainsi que la location d’im-

meubles ou de ferrains pour Pinstallation de nou-
velles écoles.

14 QUESTION.

Nous avons & cet article 150,000 francs prévus pour
les voyages a létranger. Puis-je vous demander,
Monsicur le Ministre, d’uliliser ralionnellement ces
fonds et de ne plus envoyer, comme par le passé, un
fonctionnaire administralif, n’ayanl aucune qualité
pour ce faire, inspecter les roules frangaises, tel que
ce ful le cas lors du voyage de volre chef de cabinet
dernitrement ? Ne croyez-vous pas que dans ce cas un
ingénieur aurait beaucoup mieux fait I'affaire »

te maken aan «die huurkosten door het beoefenen
van ecn krachtdadige politiek tot het opirekken van
hestuursgehouwencomplexen of het aankopen, door
de Regering, van gebouwen die daartoe zouden kun-
nen dienen.

Met het geld voor dergelijke huurprijzen, zonder
dai ‘er iets van overblijft, zou naar mijn oordeel de
Regering beter de gebouwen die zij nodig heeft, in
vasle eigendom verwerven.

ANTWOORD.

De door het Departement van Openbare Werken
inzake huisvesting van de Rijksdiensten gevolgde
politick strekt tot de oprichting, overal waar dii
onontheerlijk blijkt, van gedeeltelijke adminisiratie-
centra, derwijze dat de departementen of besturen
die dikwijls onderling in belrekking staan, worden
samengebracht.

Vele van deze centra zijn ler studie, maar het ligl
voor rle hand dat de verwezenlijking er van slechts
geleidelijk kan geschieden, naargelang van de begro-
Llingsmogelijkheden.

Wat meer bijzonderlijk het Residence Palace
betreft, heeft de aankoop er van de hergroepering
mogelijk gemaakt van al de centrale diensten van
het Departemént van Openbare Werken, alsook de
onderbrenging van de geteisterde diensten van het
Departement van Openbaar Onderwijs, in .afwach-
ting van de yolledige hergroepering van de besturen
van dit- departement wanncer de L.A.R.A. (Interna-
tionaal Agentschap voor Herstelbelalingen) de gebou-
wen zal bebben ontruimd die door haar in huur

~werden genomen, Het Bestuur van de schadevergoe-

ding aan personen, behorend tot het Departement
van Wederopbouw, is insgelijks ondergebracht in de

gebouwen van het Residence Palace.

Hel Departement van Openbare Werken zal dus
slechts trapsgewijze de door hem voor de betaling
der huurgelden aangevraagde kredieten kunnen
inkrimpen.

Wat het bedrag van 70,000,000 frank betreft, dit
omval de wcltch]ke huurverhogingen, de huur van
de postgehbouwen waarvan de last door Openbare
Werken werd- overgenomen, alsook de huur van

gebouwen of gronden voor de oprichiing van nieuwe
scholen.

14° YRAAG.

Dit artikel vermeldt 150, 000 frank, voorzien voor
de reizen in het buitenland. Mag ik U vragen, Mijn-
heer de Minister, die gelden op mlxoncle wijze aan te
wenden en niet, zoals weleer, een ambtenaar te zen-
den om de Franse wegen te inspecteren, die daartoe
niel bevoegd is, zoals dil onlangs gebeurde bij de reis
van uw cabinetschef ? Meent U niel dat een inge-

nieur, in dat geval, veel meer geschikt zou geweest
zijn ? '
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REPONSE,

L’honorable membre peut avoir ses apaisemenits cn
ce qui concerne 'ulilisation des fonds pour les voya-
ges & I'étranger : ils ont GLé et continueront d'élre
rationnellement utilisés.

Quant au voyage auquel 1'honorable membre fail
allusion, il avait comme bhut, en ordre principal, de
me représenter & I'Exposition internationale de Milan,
d laquelle il était impossible de me rendre moi-méme.

A cette occasion, le fonctionnaire en causc a
recueilli des renseignements au sujet de effort de
restauration du réseau routier en France ¢t en Italie.

Cette partie de la mission ne venait qu'en ordre
secondaire.

15¢ QUESTION.

L’article 21-1 s¢ compose de deux posles lics
importants :

I'un de 190,000,000;
Fautre de 102,000,000,

Le libellé de cet article ne donne praliquement
ancun détail quant A Jla répartilion géographique
pour les dépenses de ces sommes.

M. le Ministre peut-il me donner la répartition, a
moing par provinee, de la prévision des travaux?

Pour le deuxitme, c'est-a-dire pour le poste de
102,000,000 de francs n’y aurail-il pas lieu, au lieu de
prévoir ces travaux par soumission aux privés, quc
I'Etat erée un service spéeialisé dans ces sortes de tra-
vaux, ce qui reviendrait, j’en suis persuadé, meilleur
marché?

REPONSE.

Crédit de 790 millions, réservé aux bauxr d’entre-
lien et d lous travauxr d'enirelien des routes.

1l nest pas 'poseiblc de donner une r(partilion géo-
graphique préeise de ces Lravaux, eu ¢gavd Pincer-
litude ot 'on se lrouve un aun et plus ..wanL ladjudi-
calion de [ixer la nature el U'importance de travaux
d'entretien qui peuvent varier avec des circonstances
telles que variations atmosphguqucs variations de
circulation, ele.

‘n principe, il est ploccdc comme suil : dés le
début de 'année sonl mis en adjudication les baux
d’entrelien proprement dils qui visentl plus de 50 %
du total du crédit, mais comporient peu de travaux
commme enduisages, plantations, signalisation, ele.,
qui eux se réalisent sur adjudications spéciales. Ces
derniers travaux ne s'eflectuent pas dans toutes les
régions sur le méme exercice.

ANTWOORD.

Het achtbaar lid mag gerust zijn wat betreft de
aanwending van de rrelden voor de reizen in het
buitenland © zij werden steeds en zullen steeds op
rationele wijze aangewend worden.

Wat de reis betreft waarop het achtbaar lid zin-
speelt, zij had in de eerste plaats len doel mij te verte-
genwoordigen op de Internationale Tentoonstelling
te Milaan, waarheen ik mij onmorreh;k zelf kon
hegeven, .

Naar aanleiding daarvan, heeft de betrokken
ambtenaar inlichtingen ingewonnen over wat lol
herstel van hel wegennel in Frankrijk en Italié wordt
cedaan.

Dat ocdcclte van zijn opdlacht was slechts van hij-
komend belang.

150 YRAAG,

Artikel 21-1 bestaat wit twee zeer belangrijke pos-
ten :

de ene van 190,000,000 frank;
de andere van 102,000,000 [rank.

De tekst van dit artikel geeft practisch geen enkele
specificalie wat belrefl de geographische verdeling
van de uilgave van die bedragen. :

Kan de heer Minister mij, ten minste per provin-
cie, de verdeling geven van de ramingen van de
werken P

Kan voor de Lweede post van 102,000,000 frank, in
plaats van die werken aan privaalpersonen toe e ver-
trouwen door aanhbesteding bij inschrijving, geen
gespecialiscerde Staatsdienst worden opgericht voor
it soort werken, wat, ik ben cr van over tumd goed-
koper zou komen P

ANTWQORD.

Krediet van 190 milliven voorbehouden voor de
onderhoudsovereenkomsten en voor alle onderhouds-
werken aan de wegen.

Het is niet mogelijk een nauwkeurige geographi-
sche verdeling te geven van die werken. Xén jaar
of meer vé6ér de aanbesleding is het practisch onmo-
gelijk de aard of de belangrijkheid van de onder-
houdswerken vast te stellen; deze kunnen inderdaad
verschillen volgens de omstandigheden, zoals de
weerwisselingen, de drukle van het verkeer, enz.

In principe wordt te werk gegaan als volgt : de
eigenlijke onderhoudsovereenkomsten worden van
bij het begin van het jaar in aanbesteding gegeven.
Zij hebbcn betrekking op meer dan 50 t.h. van het
lotale krediet, maar omvalten weinig werken zoals
wegbestrijking, aanplantingen, wegsignalisatie, enz.
Deze laatste maken hel voorwerp uit van bijzonderc
aanhesledingen. Zij worden niclt in al de streken
gedurende hetzelfde dienstjaar uitgevoerd.
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Les sommes pour les baux s’inspirent des étendues
des voiries dans chague provinee, de leur pature et de
leur état ainsi que des travaux. extraordinaires en exé-
cution. Je signale, par exemplc que la grande voiric
de VElat, de la province d’Anvers, sétend sur
742 km., tandis que celle de la province de Hainaut
alteint 832 km. Si elles sont comparables du poinl de
vue revélement (pavages en majorité) elles ne le sont
plus du point de vue trams et circulation, etc.

Q: on sc penche sar le Luxembourg, on trouve

178 km. de grande voirie, de I'Elat, mais ceux-ci
c(t)mporlcnl de nombrenx empierrements enduils
entretenns en majeure partie par les régics, Il en est
de méme pour les provinces de Namur, Lim-
bourg, etc.

A titre documentaire, voici des indicalions & ce
jour au sujet de emploi, en 1948, des crédils repris
a Particle 16-1 du budget de cet exercice :

Anvers . . . . . . . . .fr. 24,000,000
Brabant . 39,000,000
Flandre occidentale 24,000,000
Flandre orientale . . . . 40,000,000
Hainaut . . . . 59,000,000
Li¢ge . . . 39,000,000
Limbourg - . . . . . 82,000,000
Luxembourg . .. . 32,000,000
Namur .. . . 85,000,000

Il est & noler que pour les provinces de Limbourg
Luxcmbonrg, Namur, Brabant, les salaires des régies

sont pris en charge par un autre poste du hudgel el

cons¢quemment n'apparaissent pas dans les sommes
ci-dessus.

*
* %

Le crédit de 102 millions vise des travaux d’entbre-
lien tres urgenls allanl dans cerlains cas jusqu’a
I’ amvn'm,monl normal de certaines sections réduiles.

fls sc répartissent sur lout Ie pays et exigent des
outillages spécialisés — el souvent ont un caraclére
el quiils doivent &lre réalisés partout en méme
temps — ce en raison nolamment des circonstances
climaliques.

L’ Administration a jusqu'd ce jour résolu par voie
des régies exéeution de travaux spéeiaux lels que :
entretien d'empierrements dans des régions oli ceux-
ci sont nombreux el assurent dans un rayon restreint

un emploi d’une main-d’ceuvre limitée avec un outil-

lage qui peut &tre ordinaire.

Par contre, des iravaux lels que : réfeclion de
chaussées en béton de ciment, d’asphalle, ete., néees-
sitent des engins cofiteux qu’il faudrait multlplxci
pour les utiliser au moment voulu.

742 km.,
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De bedragen voor de overeenkomsten zijn bere
kend op de untgcstrekthcul van het wegennet in elke
provincie, op de aard ¢n de loestand er van, alsmede
op de buitengewone werken die in ditvoering zijn.
Tk vestig er de aandacht op dat de grote rijkswegen
in-de provincie Anlwerpen een lengte beslaan van
terwijl zij in de provincie Henegouwen
832 km. bereiken. Zo zij met elkaar kunnen worden
vergeleken wat de wegbekleding (meestal straatklin-
kers) betreft, dan kunnen zij dit niet wat betreft de
trams of het verkeer, enz.

Wal Luxemburg betreft, zijo er 1,173 km. grote
rijkswegen, maar lalrijke wegen bestaan uit bestre-
ken steenslagverharding die voor het grootste deel
door de regies worden ondcrhouden D1L is ook het
geval met \’amen Limburg, enz.

- Volledigheidshalve, gevcn wij hier de inlichtiggen
op heden nopens het gebruik in 1948 van de kredie-

len vermeld onder altlkd 16-1 van de becrotmg van
dit dienstjaar :

Aantwerpen . . . . . . . .fr. 24,000,000
Brabant . .. 39,000,000
West-Vlaanderen .. 24,000,000
Oost-Vlaanderen 40,000,000
Henegouwen . . . 59,000,000
Luik . 89,000,000
Limburg e 32,0Q0,000
Luxemburg .. . . . 82,000,000
Namen 35,000,000

Er moel worden opgemerkl dat voor de provincién
Limburg, Luxemburg, Namen en Brabant de lonen
van de regics worden uitgelrokken op een andere
post van de begroling en dus miet in de hierhoven
vermelde hedragen begrepen Zijn.

*
* %

Het krediet van 102 millioen heeft betrekking op
zeer dringende ‘onderhoudswerken, In sommige
gevallen gaande tot de normale aanvulling van som-
mige gereduceerde vakken.

Die werken liggen verspreid over geheel het land
cnCvereisen een rrespemahscexde uitrusting. Dikwijls
zijn zij ook van die aard dat zij overal teoetherujd.
moeten worden uitgevoerd, dit nl. wegens cle weers-
omstandigheden.

Hel Bestuur heeflt tot heden door middel van regies
de uilvoering verzekerd van bijzondere werken,
zoals @ onderhoud van. slecnslagwegen in streken
waar deze talrijk zijn, onderhoudswerken die kun-
nen worden uitgevoerd in een beperkte straal, met
beperkle arbeidskrachlen en met gewoon gereed-
schap.

Werken, integendecl, zoals "de bherstelling van
steenwegen in cement- of asphaltbeton, enz., vergen
Jkosthare werkluigcn dic in grote mate zouden moe-

len aanwezig zijn om ze le gepasten tijde te kunnen
gebruiken.



67 | 20

De plus, des travaux d'un ordre spécial nécessitent
une main-d'ceuvre spéciale qui n'awrail pas d’utilisa-
tion conlinuec. .

Quant au service gui serait chargé d’assurer les tra-
vanx, il devrail comporler un personnel étoffé dont
le rendement serait souvent insuffisant. De plus, les
travaux spéciaux réalisés de la sorte n’auraient pas le
bénéfice de Ja garantic d'un entrepreneur.

A priori il est impossible d’affirmer que 1'Etat
lrouverait avantage dans une telle solution.

16 QUESTION.

1l s’agil de sommes Lres importantes. Un poste de
45,000,000, I'autre de 94,000,000. Ne pourrions-nous
avoir 13 aussi un relevé par province des travaux
envisagés ?

REPONSE.

Le crédit de 45 millions inscrit & I'article 21-2 es!
destiné & 'exécution des travaux d’entretien des routes
par les Services des Régies. lci non plus, pour les
mémes raisons que celles exposées dans la réponse
précédente, il n'est pas possible de donner la répar-
tition.du crédil sur le plan géographigue.

Voici, & tilre documentaire, un apergu par province
de l'utilisalion, & ce jour, des crédits inscrits en 1948
aux articles 16-2/1 (5 millions) et 16-2/3 (37 millions,
ramenés & 23 millions), donc en toul 28 millions :

Anvers . . . . . . . . . 500,000
Brabant . ‘ 1,200,000
Flandre occidentale 2,600,000
Flandre orientale . 150,000
Hainaut . e - 100,000
Liége . S.. ... 2,300,000
Limbourg 3,700,000
Luxembourg 9,800,000
Namur

Le crédit de 94 millions inscrit & 'article 21-3 con-
cerne les travaux d'entreticn des bidtiments (]c PEtal.
1l se répartit de la fagon suivante :

1. Entretien ordinaire . . . .fr. 69,000,000
2. Entretien des Palais de Juslice de

Bruxelles et de Liége. .. 5,000,000
3. Cérémonics et fétes, entrelien . 500,000

4. Dépenses de moins de 10,000
francs, travaux d’eniretien commandés
par les chefs de services dans les pro-

vinces . . . . . . 19,500,000

4,000,000

Bovendien vergen die werken van bijzondere aard
gespecialiseerde arbeidskrachten; die niet doorlopend
zouden kunnen lewerkgesteld worden.

De dienst welke met die werken zou worden belast,
zou over een talrijk personeel moeten kunnen
beschikken waarvan het rendement dikwijls onvol-
doende zou zijn. Bovendien zou aan de aldus uitge-
voerde bijzondere werken niet de waarborg van, een
aannemer zijn gehecht.

Het is a priori onmogelijk te zeggen dat cen der-
gelijke oplossing voordelig zou zijn voor de Staat.

16° VRAAG.

Het gaat om belangrijke bedragen. De eerste post :
45,000,000 frank; de tweede : 94.000.000 frank. Zou
ook daarvoor niet een lijst, per provincie, van de
voorgenomen werken kunnen worden gegeven ?

ANTWOORD.

Het krediet van 45 millioen, ingeschreven op arti-
kel 21-2, is bestemd voor de uitvoering van onder-
houdswerken aan de wegen door de diensten der
regies. Ilier ook is het niet mogelijk, om dezelfde
redenen als uileengezet in het vorige antwoord, de
verdeling van het krediet te geven op het geogra-
phisch phn

Volledigheidshalve geven wij hier een oveyzicht,
per provincie, van het gebruik, tot op heden, van de
in 1948 ingeschreven onder de artikelen 16-2/1
(5 millicen) en 16-2/38 (87 millioen verminderd tot
23 millioen), dus in totaal 28 millicen :

Antwerpen . . . . . . . .fr, 500,000
Brabanl . 1,200,000
West-Viaanderen . 2,600,000
Ogst-Ylaanderen - 150,000
Henegouwen 100,000
Luik . 2,300,000
* Limburg 3,700,000
Luxemburg 9,800,000
Namen 4,000,000

Het krediet van 94 milliocn, ingeschreven onder
artikel 21-3, betreft e onderhoudswerken aan de
Staatsgebouwen. Hel kan worden onderverdeeld als
volgl :

1. Gewoon onderhoud . . . .fr. 69,000,000
2. Onderhoud der Justitiepaleizen

van Brussel en Luik . 5,000,000
3. Plechtigheden en feesten; ondel- ‘

houd 500,000
4. Uitgaven van mmdel dan 10 000

frank, ondcrhoudswel ken hevolen door

de diensthoofden in de proviucién . 19,600,000
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En ce qui concerne le crédil de 69 millions, celui-ci
a €t¢ réparti entre les différentes provinces :

1. Administration centrale, électri-

cité, et Résidence Palace fr. 1,250,000
2. Brabant 18,700,000
3. Anvers . . 3,250,000
4. Flandre orienlale, 7,200,000
5. Flandre occidentale . 11,250,000
6. Hainaul 9,200,000
7. Namur . 3,350,000
8. Liége 7,500,000
9. Luxembourg .. 5,000,000
10. Limbourg . 2,300,000

Fr. 69,000,000

17> QUESTION.

I1 est prévu pour 130,000,000 de francs de dragages
aukquels viennent s'addilionner 73,000,000 prévus
pour T'article 21-6.

L’Etat va-t-il confinuer e¢ncore longlemps & payer
des somimes fahuleuses pour la soumission de ces
dragages ?

Le matériel qu'il faul posséder pour faire ces tra-
vaux it qu'en sorte quun trust du dragage soumis-
sionne et enleve Lous les Lravaux, en imposant le prix
qu'il veul bien imposer.

Ne croyez-vous pas u'il faut s'orienter vers l'achat
du matériel indispensable et que I'Etat fasse & son
compte ces travaux ? Ce sont des Lravanx qui, mal-
heureusement, devronl se faire encore irés long-
temps. :

REPONSE.

L'Administration des Voies hydrauliques fera dra-
guer en 1949 :

a) Dans les voics navigables du pays (canaux et
rivitres) 4 concurrence de . Cfr. 36,000,000

by Dans les porls de la edte :

Pour Zeebrugge. ) 37,500,000
Pour Oslende,. Blankenberge et Nicu- )
port . 37,500,000
¢) Dans I'Escaut maritim(; d concur-
rence de. 94,000,000

11 convienl de remarquer que les sommes prévucs
au b) tiennent compte du non-entretien des anpées de
guerre et que ces sommes dépassent donc celles. &
prévoir pour un cntretien normal.

Les sommes importantes que I'Ttat dépense pour
I'entretien de ses voics navigables ef des ports sont

Walt belreflt het krediet van 69 millioen, dit werd
onder de provincién verdeeld als volgt :

1. Hoofdbestuur. — Electriciteit en

Residence Palace fr. 1,250,000
2. Brabant . 18,700,000
3. Antwerpen . 3,250,000
4. Qost-Vlaanderen 7,200,000
5. West-Viaanderen . 11,250,000
6. Henegouwen 9,200,000
7. Namen 3,850,000
8. Luik . 7,500,000
9. Luxemburg 5,000,000
10. Limburg 2,300,000

Fr. 69,000,000

17¢ YRAAG.

Een krediet van 130,000,000 wordt voorzien voor
baggerwerken, waarbij de bij artikel 21-6 voorziene
75,000,000 bijkomen. :

Zal de Staat nog lang fabelachlige sommen blijven
hetalen voor de aanbesteding van deze baggerwer-
ken ?

Wegens hel materieel, waarover men moet be-

schikken om dic werken uit te voeren, is het een
baggertrust die inschrijft en al de werken wegkaapt,
waardoor hij een prijs oplegl dic hij verkiest.
* Mecent U niet, dat moet worden uitgezien naar de
aankoop van het onmisbaar materieel, en dat de
Staat dic werken op eigen rekening zou moeten uit-
voeren ? Het gaat om werken die ongelukkig nog
lang zullen moeten worden uitgevoerd.

ANTWOORB,

Het Bestuur van de Waterwegen zal in 1249 iot bag-
gerwerken laten overgaan : '

a) In de bevaarbare waterwegen van het land

(kanalen.en rivieren) tot beloop van fr. 36,000,000
b)) In de kusthavens :
VYoor Zeebrugge 87,500,000
Voor Oostende, Blankenberge en o
Nieuwpoort . - 87,500,000

¢) In de Zeeschelde, tot beloop van. 94,000,000

Er vall op te merken, dal de onder b) voorziene
sommen rckening houden met het gebrek aan onder-
houd gedurende de oorlogsjaren, en dat zij dan ook
de hedragen overschrijden, die voor een normaal
onderhoud moelen worden voorzien.

De belangrijke sommen die de Staat uitgeeft voor
het onderhoud van zijn bevaarbare waterwegen en
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nécessaires pour permettre U'exploitation rationnelle
de ces' moyens de transport el de ces installations.

En ce qui concerne les dragages des voies d’eau
maritimes, il y a lieu de remarquer que les dimen-
sions, {ant en largeur qu'en profondeur, des chenaux
de navigation vont en augmentant, vu qu’clles doi-
vent s'adapter aux capacilés et aux vitesses de plus en
plus grandes des navires.

Les Services de I’Administration des Voies hydrau-

liques visent par des ad,]uchcatlons, donc par Vappel’

4 la concurrence, & obtenir les prix les plus avan-
tageux.

'De plus, les services réduisent au strict minimum
les dragages nécessaires au maintien des profondeurs.
D’autre part, par des éludes scienlifiques systémali-

ques, basées dans certains cas sur des expériences avee

modeles réduils aun Laboratoire d'Hydraulique des
Ponts et Chaussées, on tend 2 ce que les dragages
deviennent un travail rationnel ¢t bicn ordonné.

Il y a en Belgique une trentaine de firmes d’entre-
prises de dragages susceptibles de pouvoir part 1mpu
au dragages des voies navigables.

Quant aux dragages dans I'Escaut maritime et a Ja
cOte, on compte actuellement 7 firmes agréées en
Belgique qui sont & méme de soumissionner ces
travaux.

Ceci montre bien qu'il n’est pas question que les
travaux de dragages soient entre les mains d'un trust.

L’Administration est toulefois vigilante pour étu-
dier les conditions économiques et financidres des
dragages, de maniére 4 pouvoir se rendre compte si
ces travaux laissés & Ventreprise privée sont plus inté-
ressants que si IEtat les entreprenait lui-méme.
Jusqu'd présent on n'a pu démontrer que I'Etat arri-
verait & faire ces travaux & des prix plus bas que ceux
auxgquels on soumissionne.

Il convient de remarquer, d’autre part, que 'indus-
trie. des dragages en Belgique est wne industric
d'exportation, nos enlreprenears allant travailler
régulitrement & 1'élranger.

Dans un pays ol le volume des dragages est irés
important, la Hollande, 1'Etat n’envisage nullement
d’entreprendre lui-méme ses dragages.

18c QUESTION.

La somme de 2,000,000 de francs est-elle suffisante
pour installer le restaurant prévu pour les fonclion-

naires au Résidence Palace ¢l les cuisines seront-clles
hientét installées ?

REPONSE.

Oui, cette somme esl suffisante pour installer le
reslaurant mais elle ne comprend pas les dépenses de
“personnel pour lesquelles une demande de crédils
pour 1949 est en preparmmn
L’installation des cuisines sera entamée dés que les
crédits auront été accordés.

zijn havens zijn nodig om de rationele exploitatie
van deze vervoermiddelen en inrichtingen mogelijk
le maken,

Aangaande de baggerwerken in de zeewalerwegen,
valt op le merken, dat de afmetmgen van de vaar-
geulen, zowel in breedle als in diepte, steeds groter
worden, daar zij moelen aangepast worden aan de
steeds tocnemende tonnemaat en snelheid der sche-
pen.

De diensten van het Bestour van de Waterwegen
trachten door aanbestedingen de voordeligste prij-
zen te bekomen, dus door beroep le doen op de mede-
dinging.

. Daarenboven beperken de dienslen tol hel sireng
vereiste minimum de vitgaven, die nodig zijn voor
het beboud der diepten. Anderdeels streeft men er
naar, door systematische wetenschappelijke studién,
in zekere gevallen op grond van proefnemingen mel
kleine modellen in het Waterloopkundig Laborato-
rium van Bruggen en Wegen, van de baggerwerken
cen rationeel en goed veordcnd werk te maken.

Er zijn in Belgié cen dertigtal firma’s die bagger-
werken ondernemen die aan het baggeren der bevaar-
bare waterwegen zouden kunnen deelnemen.

In zake de baggerwerken in de Zeeschelde en aan
de kust, telt men thans in Belgié 7 erkende firma's
die in slaat zijn voor die werken in te schrijven.

Dit bewijst wel dat er geen sprake van is dat de
baggerwerken in handen van een trust zouden zijn.

Het Beslour waakt er echler voor de economische
en financiéle omslandigheden der baggerwerken le
bestuderen, ten einde zich rekenschap te hunnen
geven van het feit of de aan het privaal iniliatief
overgelalen werken voordeliger zijn dan indien de
Staal ze zell zou ondernemen. Tot dusver werd niet
bewezen dat de Staat bij machte zou zijn dic werken
legen lagere prijzen uil te voeren dan deze voor
welke wordt ingeschreven.

Antlerzijds, dient le worden opgemerkl dat de bag-
gernijverheid in Belgié een wuilvoernijverheid is,
daar onze aannemers regelmatig in het buitenland
werken.

Tn een land, Nederland, waar de omvang der bag-
gerwerken zeer aanzienlijk is, heeft de Staat geens-

zins hel inzicht zelf zijn baggerwerken uit te voeren.
1'en.

18 VRAAG.

Is de som van 2,000,000 [rank toereikend om het
voor de ambienaren voorzienc restaurant in het Resi-
dence Palace in te richten en zullen de keokens wel-
dra ingericht zijn?

ANTWOORD,

Ja, dic som is toereikend om het restaurant in te
richlen, doch zij bevat niet de personeelsuitgaven
voor welke cen kredietenaanvraag voor 1949 wordt
voorbereid.

De inrvichling van de keukens zal worden aangevat
zodra de kredicten worden foegestaan.,
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19° QUESTION,

Ne conviendrait-il pas de hiler les travaux de Uauto-
route Bruxelles-Anvers, qui est la plus importante du
pays P

REPONSE.

Pour Tacheévement de 'avenue Bruxelles-Anvers,
Pattention de I’Administration portera, en premier
ticu, sur la section Boom-Anvers et tendra & la sup-
pressmn dans le plus bref délai possible des pds%ancs
a niveau de Boom et de Wilrijk,

200 QUESTION.

On s'étonne de la désignation qui a été [aile des
membres du Conseil supérieur de 1'Urbanijsme. 11
est, en effet, désirable d’avoir comme membres des
spécialisles en mali¢re d’urbanisme alors que certains
sont délégués par des organismes spéciaux, mais

n’ont aucune connaissance technique en matiere d™ur-

hbanisme. :

M. lc Minisire n'cslime-t-il pas nécessaire de remé-
dier & cetle situation en créant, au sein du Conseil,
des commissions cb des sous-commissions qui exa-
mineraient les questions spéciales, par exemple, dans
le domaine forestier, ete. ?

REPONSE.

En désignant par un arvété du 15 oclobre 1948 les
membres Ll(l Conseil supérieur de I'Urbanisme, j'ai
estimé que ce College devrail comprendre, outre des
spéeialistes. en maticre d'urbanisme, des personnes
ayanl une mpacng el une expérience spéciales aux
points de vue cconomique et social el dont l'avis est
indispensable aux cxperts urbanistes pour traiter cer-
laines questions que le Conseil supérieur aura A exa-
miner.

21 QUESTION.

M. le Ministre, lors de la discussion du budget de
1948, a promis d'examiner la possibilité d’indem-
niser les sinistrés pour les dépenses supplémentaires
auxquelles is sont astreints par 'application de la
réglernentation en malitre d'urbanisme.

Ou en est le projet qu'il a promis de mettre &
I"étude pour remédier A cette situation ?

19° VRAAG,

Zouden de werken van de autosirada Brussel-
Antwerpen, die de voornaamste van het land is, niet
kunnen bespoedigd worden.

ANTWOORD.

Inzake voltooiing van de laan Brussel-Antwerpen
zal het Bestuur in de eerste plaats zijn aandacht wij-
den aan het vak Boom-Antwerpen, en zal het streven
naar de afschaffing, ten spoedigste, van de overwe-
gen te Boom en Wilrijk.

20° VRAAG.

Men is verwonderd over de ¢ aanwijzing van de leden
van de Hoge Raad voor de Stedebouw. IHet is inder-
daad wensc]uk specialisten inzake sledebouw als
leden te hebben, terwijl sommigen door le/onclcxc
organismen afgevaardigd zijn maar aangaande de
stedebouw geen enkele technische kennis bezitten.

Is de heer Minister niet van mening dat het nodig
is deze toestand te verhelpen door in de schoot van
de Raad, commissies en subcommiissies op te richten
die de hijzondere kwesties, bvb., op het gebied van
het boswezen, zouden ondezoeken, enz. ? '

ANTWOORD,

Bij dc aanwijzing -door het besluit van 15 October
1948, van de leden van de Hoge Raad voor de Stede-
bouw, heb ik geoordeeld dat dit College naast des-
kundigen inzake stedebouw ook uit personen zou
moeten besiaan, die een hekwaamheid en een bijzon-
dere ondervinding op economisch en sociaal gebied
hebben en wier advies onmisbaar is voor de stede-
houw-deskundigen om bepaalde vragen te behande-
len, welke de Hoge Raad te onderzoecken heeft.

21° VRAAG,

Tijdens de bespreking van de begroting van 1948
heeft de heer Minister beloofd de mogelijkheid te
onderzoeken om de geteisterden te vergoeden voor
de bijkomende onkosten die zij zich hebben moeten

getroosten wegens toepassing van de regeling inzake

stedebouw. .
Hoever staal het met het ontwerp dat hij beloofd

heeft ter studie te leggen om deze toestand te ver-
helpen ?
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REPONSE.

De commun accord avec les départements inté-
ressés (Finances, Reconstruction, Travaux Publics),
il a é1é décidé que, dans lous les cas o la limite des
lots nouveaux ne coincide pas avec cellé des lots
anciens, l'opération scrait considérée comme compor-
tant I'expropriation des anciennes parcelles et la ces-
sion, en compensation des lols nouveaux, en manidre
tellc que les fondations donneront lien & indemnité,
soil au litre de dommages de guerre, si clles sont
reconnues inutilisables, soit, dans le cas contraire,
au litre de lcxpx‘oprmtlon

La fixation des indemnilés pouvant revenir aux
propriétaires sinistrés fait Pobjet des directives du
10 décembre 1947 adressées par le Département des
Finances (Administration de I'Enregistrement et des
Domaines) aux Présidents des Comilés d Acqui-
silion.

220 QUESTION.

On effectue en ce moment les travanx de réfection
suivants & la roule Anvers-Turnhout, entre les vil-
lages de Wynegem et de Schilde -

1. Enlivement des pavés et d'une couche de terre.

2. Placement de trois couches superposées de gra-
vier, plus nin arrosage et vne couche de sable.

3. Elargissement de la rouie avec des pavés de
remploi provenant de la section de la méme routle
entre Westmalle el Qostmalle ot I'on a construit une
route en hélon.

Pourriez-vous me dire -

1. Quel est Ie prix ainitaire au m* du Lravail effec-
tué entre Wynegem ct Schilde ?

2. Quel esl Je prix unilaire au m? du Lravail effec-
tué entre Oostmalle ¢t Wesimalle, route en béton »

3. Pourquoi les pavés de remploi ne sonl-ils pas
vendus aux administrations communales voisines qui

cn onb un urgent besoin et n'a-t-on pas procédé, sur |

la section Wynegem -Schilde, & la construction d'une
route cn héton ?

REPONSE,

Le prix av m* du pavage de remploi sur fonda-
tion, y compris le démontage de I'ancienne chausscc
¢t le rejointement, est de fr. 88.30.

Lo prix an m* du revétement en bélon, y compus
Ie démontage est de 196 francs.

Il est évident que Pélablissement de revétements
modernes sur les principales routes du pays, dont la

- ANTWOORD.

In gemeen overleg met de betrokken Departemen-
ten (Financién, Wederopbouw, Openbare Werken)
werd heslotenn dat in al de gevallen waar de grens
der nieuwe percelen niet met die van de oude samen-
valt, de veprichting zal beschouwd worden als omvat-
tende de onteigening van de oude .percelen en de
afstand als compensatie van de nieawe, derwijze dal
de funderingen aanleiding zullen geven tot vergoe-
ding, hetzij ten titel van oorlogsschade, indien zij
als onherbruikbaar worden beschouwd, hetzij, in het
tegenoversteld geval, ten titel van onteigening.

Het bepalen van de vergoedingen welke aan de
getroffen elgenaars lmnnen ten gocde komen, maakt
het voorwerp uit van de richtlijnern van 10 Decem--
ber 1947, welke door het Departement van Financién
(Bestuur der Registratie en der Domeinen) aan dc
Voorzitters van de Comité’s tot Aankoop werden over-
gemaakt.

22¢ YRAAG.

Thans worden op de weg 'Aancrpen Turnhout,
tussen de gemeenten VVl]newcm en Schilde, de vol-
gende hcmLellm%werken uitgevoerd :

1. Uitnemen van de keien en van een laag grond.

2. Aanbrengen van drie achtercenvolgende lagen
rmt met ecn besproeiing ‘en ecn laag /and

3. V(*rbreclen van de weg met keien voortkomende
van het vak van dezélfde weg gelegen, tussen West-
malle en Oostmalle, waar een betonweg wordl aan-
gelegd.

Zoudt U mij kunnen zeggen :

1. Wat de eenheidsprijs per m?* is voor hel werk
dat tussen Wijnegem en Schilde wordt uwilgevoerd ?

2. Wat de cenheidsprijs per m® is voor het werk
dat tussen Qostmalle en Westmalle (betonweg) wordt
uitgevoerd P :

3. Waarom de herbruikbare keien niet verkochi
worden aan de besturen van de naburige gemeenten
die ze zeer nodig hebben en waarom men op het vak
Wijnegem-Schilde geen hetonweg heefl aangelegd ?

ANTWOORD.

1. De prijs per m* bestrating mcl oude keien op
fundering, met inbegrip van hel opbreken van de
oude rijweg cn het opvoegen, bedraagt fr. 88.30.

2. De prijs per m® hetonverharding, inbegrepen
het opbreken van de oude rijweg en het opslaan van
de daarvan voortkomende maierialen, bedraagl
196 frank.

3. Het is natuurlijk dat hel passend zou zijn op
de hoofdwegen van hel Land (waaronder weg 14)
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ronte 14 s'indigue, mais I'insuffisance des crédits et
P'urgence d'élargir les chaussées trop étroites, nous
obligent de remployer sur les routes les pavés de

qualité, rendus disponibles, pour la construction de .

revélements monolithes,

Cetle politique a du resle toujours élé pratiquée
par le Département, dont la geslion doit viser & réa-
fiser des travaux dans un esprit d’économie.

23" QUESTION.

Comment Ie Département justifie-L-il Nangmen-
tition des dépenses d'administration de ordre de
100 millions, tandis que le montanl des Lravaux est
diminué d'autanl ?

REPONSE.

Les dépenses d’administration sont passées, en
1948, de 332,839,500 & 607,643,500 francs, soit unc
augmentation de 75,000,000 environ. Cette augmen-
tation est duc essenticllement & Yaugmentation "des
frais de personnel, passant de 402,430,000 & 476 mil-
lions 790,000 francs, soit unc augmentaiton de
74,000,000 cnviron résultant des modlhmhons de
barcmes, cle.

Le budget de 1949 est en angmentation par rapport
i celui de 1948, cn ce qui concerne les dépenses
d'administralion, de 678,869,000 francs — 607 mil-
lions 643,500 l'rnncs_, soit 71,000,000 de francs envi-
ron. Cette augmentalion provient, en ordre princi-
pal, de ce que les dépenses entrainées par les travaux
d'enlretien effectués aux hiatiments occupés par les
services administratifs ont été, pour 1949, considé-
rées comme des dépenses d’administralion. Le cofil
de ces derniers travaux Ctant évaludé & 76,000,000 de
francs environ, on pent considérer quen fail il v a
phitdt une réduction des dépenses d’administeation.

D’autre parl, les erédits pour travaux sont passés,
en 1948, de 863,675,000 a4 939,075,000 francs. Les
crédits prévos pour 1949 sont ainsi en réduction, par
vapport & 1948; de 104,000,000 de francs environ.

I est a remarquer que les crédits prévus pour les
travaux des billimenls, comple tenun du transfler
d'une partie des dépenses au chapilre « d’adminis-
tralion », sont en réduclion de 84,400,000 [rancs. De
plus, un erédil exceptionnel de 20,000,000 de franes,
UISClll en 1948, ponr le renflovement d'un In[('mi
na pas d'équivalent en 1949. 11 en résulle que la
diminution des crédils totaux pour lravaux csl justi-
fide & concurrence de 104,400,000 francs.

En conelusion on peut dire que les prévisions pour
1949 sont pratiquement fes mémes que celles pour
1948, toul en tenant comple avee la nouvelle réparti-
lion par chapitre.
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moderne verhardingen aan le leggen, maar wegens
de ontoercikende kredicten en de dringende nood-
zakelijkheid de te smalle rijwegen te verbeteren,
zijn wij verplicht op de wegen de goede keien te
herbruiken die heschikbaar worden door het aanleg-
gen van monolieiverhardingen.

Deze politiek werd overigens alqu gevolgd door
het Departement dat er moel naar sireven de werken
zo zuinig mogelijk uit te voeren.

23c VRAAG.

Hoe verantwoordt het Departement de verhoging
der bestuursuitgaven met nagenoeg 100 millioen,
alhoewel het bedrag der werken mel cen dergelijk
bedrag verminderd is ?

ANTWOORD.,

De bestuursuitgaven zijn in 1948 van 532,839,500
tot 607,643,500 frank geslegen, hetzij dus met een
hedrag van nagenoeg 70,000,000. Deze verhoging is
in hoofdzaak te wijten
soneclsuilgaven, welke van 402,430 000 tot 476 mil-
tioen 790,000 frank, helzij dus met cen hedrag van
ongeveer 74,000,000 frank geslegen zijn, ingevolge
de wijziging van de loon- en weddeschalen, enz.

Vergeleken met die van 1948 is de h(,glotmn van
1949, wal betreft de bestuursuilgaven, geslegen met
678,869,000 frank — 607,643,500 [rank of nagenoeg
71,000,000 frank. Deze verhoging volgt in. hoofd-
zeak hieruit dat de vifgaven wegens de onderhouds-
werken uitgevoerd aan de door de administralicve
diensten betrokken gehouwen, voor
stanrsuiteaven welclcn beschouwd. Wijl het bedrag

van laatshedoelde werken op ongeveer 76,000,000
frank geschat is, mag worden aangenomen dai het
hier vecler een vermindering van de bestuursuoilga-
ven geldt.
~ Anderdecls zijn de kredieten voor werken in 1948,
van 863,675,000 frank tot 939,075,000 frank geste-
sen. Vergeleken met die van 1948 zijn de voor 1949
voorziene kredicten dus met nagenoceg 104,000,000
frank verlaagd.

Op le merken vall dat, rekening gehouden met de
overdracht van een deel der vitgaven naar het Hoofd-
stk « Bestuursuitgaven » de kredieten voorzien
voor de werken van gebouwen, 84,400,000 frank
minder bedragen. Daarenboven is er in 1949 geen

equivalent voor een witzonderlijk krediet van 20 mil--

Hoen frank dat in 1948 werd witgelrokken voor het
viothrengen van cen schip. Hieruil volgt dat de ver-
mindering van de totale krediclen voor werken ot
een bedrag van 104,400,000 frank verantwoord is.

Als ncw)]ﬂ'hc]\kmlr mag dus gezegd worden dal de
voorzieningen voor ]949 plachsch dcmlfdc /]]ﬂ als
voor 1948, als men rckening houdt met de nieuwe
indeling per hooldstuk.

aan de verhoging van de per-

1949 als be- .
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245 QUESTION,

L’achévement de lauioslrade Bruxcles-Ostende
é¢tant d'un intérét national, quocls sont les travaux
prévus pour 1949 ?

REPONSE.

Dans le programme justificatil du erédit inscrit &
Particle 459 du projel de budgel extraordinaire pour
1949 il est fait mention des travaux suivants :

¢) Détournement de la route Bruges-Torhout, i

Loppem . . . . . . . . . g, 4,000,000
b) Construction de la 2° chaussée

enire Aalter et Baarle . . . . . 41,000,000
¢) Construction d’un trongon Baarle-

route 14, 3 Saint-Denis-Westrem. 34,500,000
d) Construction d’un tron¢on d’envi-

ron 10 km. entre 1a roule 14 et la route

provinciale Oosterzele-Quatrechi-Wellte-

ren . . . . . . .. 197,000,000
Soit un totalde . . . . . .fr. 276,500,000

Dans le courant du mois de novembre 1948 les tra-

vaux de construction de la premiére chaussée entre
Aalter et Baarle seront mis en adjudication.

26° QUESTION.

Le moment semble venu d’envisager une polilique
conjoncturelle des grands travaux, aussi hien par la
nécessilé de certains de ces travaux que pour faire
contrepoids au chomage.

REPONSE.

Le Gouvernement suit avec grande allention 'évo-
fution du chdmage et w'hésilera pas, au moment
opportun, a prendre les mesures adéquates pour com-
batire le chdmage, nolammenl en développant et en
favorisant la reconstruclion et la construclion dans
le pays.

Des programmes cl des projets de grands travaux
sont & I'étude ek pourront &tre mis en exéeulion aussi-
16t qué les erédils nécessaires & cel effel anront éLé
mis 3 Ja disposition du Département.

>armi les principaux, citons :

I achevemeni de P'autostrade Bruxelles-Ostende.

24* YRAAG.

Het voltooien van de antoweg Brussel-Oostende is
cen aangelegenheid van nationaal belang, Welke
zijn de werken die voorzien zijn voor 1949 ?

ANTWOORD.

In hetl veranlwoordingsprogramma betreffende het
krediet uilgetrokken op’ artikel 459 van het onlwerp
van buitengewone begroting voor 1949, staan de vol-
zende werken vermeld :

¢) Omleiding van de weg Brugge-Torhout, te

Loppem. . . . . . . . . .fr. 4,000,000
b) Aanleggen van de 2° rijweg tus-

sen Aalter en Baavle . . 41,000,000
¢) Aanleggen van een wegvak

Baarle-weg 14, le Sinl-Denijs-Westrem 34,500,000
d) Aanleggen van een vak van onge-

veer 10 km. lengle tussen weg 14

en de provinciale weg Oosterzele-

Kwatrecht-Wetteren . . . . . . . 197,000,000
Hetzij samen . . . . . . . fr. 276,500,000

In de loop van de maand November 1948 zulien de
werken worden aanbesteed voor het aanleggen van
de eerste rijweg tussen Aalter en Baarde.

25¢ YRAAG.

Hel ogenblik voor het in overweging nemen van
cen conjunclurele politiek van grote welken schijnt
te zijn aangebroken zowel door de noodzakelijkheid
van sommige dezer werken als door de noodzakelijk-
heid cen middel te vinden o de werkloosheid te
bestrijden,

ANTWOORD.

De Regering volgt met de meesie aandacht de evo-
Intie van de werkloosheid en zij zal nicl aarzelen
fen gepaslen tijde doeltreffende maatregelen le
nemen om ze te bestrijden, namelijk door de herop-
bouw- en bhouwwerken iv het Land te ontwikkelen
en te bevorderen.

Programma’s en onlwerpen van grote werken lig-
gen ter studie en zullen kunnen worden vitgevoerd
lodra de daarloe nodige kredieten ter bcschlkkmrr
van hel Departement gesteld zijn.

Onder de voornaamsle dezer werken vermelden
wij

Het vollooien van de autoweg Brussel-Oostende.
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La construction de la route de Wallonie,
L’amélioration du canal de Bruxelles & Charleroi.

La construction du canal Nimy-Blaton-Péronnes.

La consteuction du Ringvaart autour de Gand.

La normalisation de la Meuse et de la Sambre.

La construction d'une déuxitine écluse du Kruis-
schans & Anvers, elc.

La construc'tion‘ d'une deuxicrme écluse d Terneu-
#en.

La suppression du bouchon de Lanaye.

De sérieux progrés pourront &lre réalisés cn 1949

en ce gui concerne le premier travail cité puisqu’un
erédit de 277 millions de francs est prévu au projet
de ‘budget soumis au vote du Parlement. Mais, nous
espérons fermemenl développer bien plus au cours de
cette année I'amélioration du réseau routier en créant
un nouveau Fonds des Roules qui pourrait probable-
ment &lre alimenié partiellement au moyen d’un
cmprunt spécial.

26c QUESTION,

Yu Yélal de nos routes, il y a lien de limiter la
circulation aulomobile & la capacité du réseau rou-
tier par Ja délivranee 'une aulorisation de circula-
tion réservée & des conducteurs ne constiluant pas un
danger public pour les autres usagers de la roule.

REPONSE.

11 semble que la queslion vise la remis
du permis de conduire puisqu’il s’agil d
conduacteurs non initiés.

e cn vigueur
él

<
déliminer les

La question du permis cde conduire a déja fait
Pobjet de nombreuses controverses entre les partisans
du permis de conduire délivié en suile d’examens
divers et les adversaires de ces cxamens et du permis
de conduire.

Pour se faire une idéc assez exacte quant a utilité
du permis de conduire, délivré a la suite d’examens
médical et pratique, il v a Jieu de comparer Ia situa-
tion au point de vue des accidents de voulage dans
les pays ot un permis de conduire de I'cspéce est
instauré ct la siluation en Belgique. Il ne paralt pas
que, sous le rapport d'accidents, la Belgique con-
naisse une situalion défavorable.

“Sans doute, une amdlioralion doit 8tre recherchée,
mais il n'est pas ¢labli que Porganisation onéreuse ct
tracassitére d’examens divers soil le meilleur reméde
& envisager.

Het aanlegzen van de weg genaamd « route de
Wallonie ».

~ Verbetering van het kanaal van Brussel naar Char-
leroi. _
Het graven van het kanaal Nimy-Blaton-Péronnes.
Hel graven van de Ringvaart rond Gent,
Ilet normaliscren van Maas en Samber.

Het bouwen van een tweede Kruisschanssluis te
Antwerpen.

et bouwen van cen tweede sluis te Terneuzen,

Het afschaffen van de stop le Ternaaien.

In 1949 zal een ernstige vooruilgang kunnen
gemaakt worden wat betreft het cerst vermelde

werk, dair op het ontwerp van begroting dal aan
hiel Parlement ter goedkeuring is voorgelegd, ecen
krediel van 277 millioen voorzien is. Maar wij koesle-
ren de vaste hoop in de loop van dat jaar het wegen-
nel aanzienlijk te kunnen verbeteren door het inskel-
len van ecn nicuw Wegenfonds dat waarschijnlijk
ten dele door middel van een bijzondere lening zal
kunnen gestijld worden.

26¢ VRAAG.

Ten aanzien van de toestand van onze wegen is
het nodig het autoverkeer tot de capaciteit van het
wegennel te beperken door het afleveren van een
rijvergunning uitsluitend ten bale van de autobe-
stuurders dic geen openbaar gevaar zijn voor de
andere weggebruikers.

ANTWOORD,

Ifet komt ons voor dal de vraag len doel heeft
opnicuw hel rijbewijs in te voeren, aangezien het er
hicv om gaal de nict-geschoolde antobestuurders uit
te schakelen.

De kwestie van het rijbewijs heeft reeds aanleiding
gegeven lot heel wat twistgeschrijf onder de voor-
standers van het rijhewijs, dat ingevolge verschil-
lende examens wordt afgeleverd, en de tegenstanders
van zulke examens ¢n van het rijbewijs.

Om zich een juiste gedachte to vormen wat betreft
hel nat van het vi; bm\x]s dat ingevolge cen medisch
en practisch examen wordt 'lf"ClCVOl’d is het nodig
de toestand wit het cogpunt van de verkecersonge-
vallen in de landen waar dergelijk rijhewijs vereist
is, met de in Belgi@ beslaande toestand te vergelij-
ken. Het schijat niet dal Belgi€é in een ongunstige
toestand verkeert wat die ongevallen betreft,

Ongetwijfeld mocl er naar een verbelering gezocht
worden, maar het slaal niet vast dat de kostelijke en
plagende inrichling van verschillende examens wel
liel beste middel is dat kan worden ondcr het oog
genomen.
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Il serait peut-&tre plus indigué et plus pratique
Fenvisager de renforcer et d’élendre & des cas nou-
veaux les peines de déchéance du droit de conduire

4 pronocer par les Lribunaux. in méme termps un

document qui pouna:t dire appelé « permis de
conduire » scrail ¢réé pour permetire le controle effi-
cace de Papplication de ces peines.

Quoi gu'il en soit, la question pourra &tre débattue
par la Commission permanente consultative de la
circulation routiére lorsqu’elle aura terminé le tra-
vail dont elle est chargée actuellement. -

Il n’est peut-&tre pas sans intérél de souligner que
pour faciliter la circulation des automobilistes belges

a I'étranger, la créalion d'un document tel que celui .

dont il est question ci-dessus deviendra utile, car, a
Voccasion des études entreprises én vue de reviser
les conventions internationales sur la circulation il
est envisagé de supprimer le permis international de
conduire pour les ressorlissanls d’un pays porteurs
d'un permis de conduire national.

.27¢ QUESTION.

Le rapport du budget de 1948 contenail Ja pro-
messe de faire remplacer par une loi Varrété-loi
créant 'O-R.N.I. Un tel projet de loi n’a pas encore
élé déposé.

REPONSE,

Le statal actuel de I'Office régulatenr de la navi-
gation iniéricure donne dans lensemhh, satisfaction
aux iniéressés.

D’autre part, la balellerie est, dans son unanimité,
forternent altachée au maintien de lorganisation
existante. Les aménagements que, dans Pétal pré-
-sent des choses, il pourrait 8tre opportun d’apporier
a F'OR.N.IL ou a la réglementation qu’il est chargé
’appliquer, sont de nalure telle qu’ils ne poslulent
pas Vintervenlion de Pappareil 1égislatif.

En ce qui cdncerne le probléme d'une fixation,
sons des formes (éfinitives, pour 'avenir, de Porga-
nisation des transporls par cau, les circonslances
acluelles pe permetlent pas encore d'envisager 1'éla-
boralion et le dépdt éventuels devant le Parlement.
du projel de loi qui viserail & réaliser cel objectif.

Les raisons essentielles en sont les suivantes :

@) L’économic belge des transports se ressent tou-
Jjours des conséquences des événements de 1940-1945
el n'a pas retrouvé un nouvel élat de suffisanle sta-
bilité.

La situation, en ce qui concerne Lactivité interna-
tionale, nolamment, qui est capitale pour 1'ensemble
de Péconomic halelicre, resie fortement marquée par
les effels de la guerre el n'est pas aux lermes de son
évolution de lransition.

Wellicht ware het. meer aangewezen en practischer
de verscherpmg en de Lutbxeuhn«r tol nieuwe geval-
len in overweging te nemen van (Ic vervallcnverkh-
ringen van het recht een aulo te besturen die door de
rechthanken worden uitgesproken. Tevens zou een

document dat men « rijhewijs » kan noemen, wor-

den ingevoerd, ten einde de toepassing van die straf-
fen doelma‘ug te kunnen contréleren.

Wat er ook van zij, zal de kwestie door de perma-
nente Commissie voor advies inzake wegverkeer kun-
nen besproken worden wanneer zij klaar is mel het
werk waarmee zij thans belast is.

Het is wellicht niet van helang ontbloot er op te
wijzen dat het, om het verkeer der Belgische auto-
mobilisten in het buitenland te vergemakkelijken,
nuttig zou kunnen worden een document, zoals hier-
boven bedoeld, in te voeren, daar bij de studies tot
herziening van de internationale overeenkomsten,
inzake wegverkeer, in overweging werd genomen
het internationaal rijbewijs af te schaffen, voor de
onderdanen van een land die een nationaal rijbewijs
bezitten.

27¢ VRAAG.

In het verslag over de begroting van 1948 komt de
belofte voor dat de besluitwet ot invichting van de
D.R.B.V. door ecn wet zou vervangen worden. Der-
gelijk wetsonlwerp werd tot hiertoe niet neergelegd.

ANTWOORD,

Het huidig statuul van de Dienst voor Regeling
van de Binnenvaarl schienktsin zijn geheel voldoe-
ning aan de belanghebbenden.

Anderdeels is de schipperij algemeen voor het
behoud van de bestaande organisatie. De aanpassin-
gen die in de huidige stand van zaken best aan de
D.R.B.V. of aan de reglementatie die hij moet toe-
passen, zouden worden aangebracht zijn van dien
aard dat er geen iussenkomst van het wetgeven:
apparaat voor gevergd is.

Wat belreft het problecm van een vastlegging, vol-
gens definitieve vormen voor de toekomst, van de
inrichling van het vervoer te waler, is het in de hui-
dige omslandigheden niel mogelijk thans reeds het
opmaken en het eventueel neerleggen bij het Parle-
ment van een Wetsontwcrp tol het hereiken van dit
docl in overweging te nemen,

De essentiéle redencn hiervan zijn als volgt :

a) De Belgische transporteconomie lijdt nog steeds
onder e frcvolocn viin de gebeurtenissen van 1940-
1945 en hccft nog geen nicuwe slaat van voldoende
stabiliteil terug gevondm.

De loestand, namelijk wat betreft de internationale
bedrijvigheid die van overwegend belang s voor de
binnenvaarleconomie, onder oraat nog fel de gevolgen

van de oorlog en is het emde van zijn overgangs-
evolutie nog niet nahij.
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b) Les projets du Gouverncmenl en vue de réa-
liser Ja coordination des transports & Fintéricur du
pays et qui viennent de se préciser par l'ouverture
des travaux de la Commission ¢’Etude pour la coor-
dination des moyens de transports créée par arréte
du 31 décembre 1947 doivent faire prévoir qu'a plos
on moins brove échéance, U'ensemble de la législation
régissant la matitre des lransports pourrail &ire appe-
lée 4 subir des modifications assez profondes. '

. 28° QUESTION.

Dans lattribution d’avances pour dommages de
suerre, il ¥ a lieu de lenir compie de l'aspect Lou-
ristique. : .

It faudrait, per cxcmple, faire hiter Penléve-
ment des décombres devant le car-ferry & Ostende,
ainsi que la destruction des abris dans les dunes de
Breedene.

L'Administration devrait faire preuve d'un esprit

plus large dans linterprétation de la distinction i

faire entre e domaine public et le domaine privé, en
ce qui concerne les éeoles.

REPONSE.

Il v a Licu de remarquer que le Département des
travanx publics, bien que chargé en vertu de la loi
du 6 juillet 1948, du finincement des travaux de
up"nmlmn des dommages de guerre aux biens néees-
saires & un service public ou 4 la poursuite d'une fin
d'intérél général, ne peul prendre aucune initiative
dans Vexéeution de ces travaux. Cette initiative
.uppmllenl exclusivement aux communes et autres
organismes hénéficiaives de Ia loi susdite.

Seul le caracidre de néeessilé des biens meubles et
immeublies détermine Uintervention financitre de
mon Département. Cest ce critére qui détermine la
jurisprudence de Vadministration.

L’adjudication des fravaux de destruction des abris
dans les dunes entre Ostende et Le Coq a eu lieu,
mais a di Sre annulée par suite du blocage des cré-
dits. Ces travaux seront exéeuléds en 1949.

Quant & la question posée eoncernant la dispari-
tion des décombres devant le car-ferry, j'ai chargé
e Service inléressé de se melire en rapport avee
I’honorable membre en vuc d’obtenir des précisions
sur les Iravaux visés.

29° QUESTION,

Les subsides aux communes en maliére de voirie

sont insuffisants. Déja, au début de 1948, les crédits .

pour subsides élaient épuisés el on refusait d’accepter
'introduction dc nouveaux projets. Comme en

b) De ontwerpen der Regering tot codrdinatie van
hel vervoer in het binnenland, die een duidelijke
vorm Kkrijgen door bhel aanvangen der werken van
de Studiccommissi¢ tot codrdinatie van de vervoer-

“middelen welke bij besluit van 31 December 1947

werd opgericht, moeten laten voorzien dat het bin--
nen afzienbare tijd zou kunnen nodig zijn tamelijk
diepgaande  wijzigingen aan de wetgeving inzake
vervoer aan te brengen,

28° VRAAG.

Bij het tockennen van voorschotten voor oorlogs-
schade dient er rekening gehouden met het touris-
tisch uitzicht.

Zo zou eor b.v. spoed dienen gemaakt met het
opruimen van het puin voor de car-ferry te Oostende,
alsmede mel het vernielen van de onderstanden in de
duinen te Breedene. S

Het Bestuur zou blijk moeten geven van een bre-
dere geest bij het interpreteren van het onderscheid
dat tussen het openbaar doinein en het privaat
domein moel gemaakt worden wat de scholen
hetrefl.

"ANTWOORD,

Er valt op te merken dat het Departement van
openbare werken, alhoewel het naar luid van de
wel van 6 Juli 1948, belast is met de financiering
van de werken tot herstelling van oorlogsschade aan
de goederen die nodig zijn voor een openbare dienst
of voor doeleinden van algemeen belang, toch geen
enkel initiatief mag nemen, wat de uitvoering dezer
werken betreft. Dit initiatief behoort uitsluitend aan
de gemeenten en andere organismen die het voordeel
genjelen van voormelde wet.

Alleen hel noodzakelijkheidskarakter van de rce-
rende en onroerende goederen bepaalt de financiéle
tussenkomst van mijn Departement. Het is dit crite-
rium dat de rechtspraak van het Bestuur bepaalt.

De aanbesteding van de werken tot vernieling van
de onderstanden in de duinen tussen Oostcndc en
Den Haan had reeds plaals maar moest worden te niet
gedaan ingevolge het blokkeren der kredieten. Die
werken zullen in 1949 worden uitgevoerd.

Wal de vraag betrelt aangaande het opruimen van
hel puin voéx de car-ferry, heb ik de betrokken
dienst er mede belast zich met het achibaar lid in
betrekking te stellen ten einde nadere inlichtingen
over de bedoelde werken te ontvangen.

200 YRAAG.

De aan de gemeente inzake wegen toegekende sub-
sidies zijn onvoldoende Reeds in het be«rm van 1948
waren de kredieten voor subsidies opgcbrmkt en wei-
gerde men het indienen van nieuwe ontwerpen te
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1949 les crédils ne sont pas augmenlés, la méme
sitluation se présentera. I est nécessaire gue les cré-
dits soient augmeniés el que, notamment, pour Gri-
vegnée, on approuve les projels de restauration pour
12 routes de la commune.

Les paiements aux entreprencurs subissent des
retards considérables. Il faudrail cn revenir au sys-
téme d'avani-guerre autorisant les emprunts-subsides
qui n'avaient comme seul désavantage que d’entrai-
ner le paiement d’intéréts.

Quels sont les travaux prévus i la route Broxelles-
Liége ? Les plaques de signalisation devreaient étre
mienx eniretenues. Les plaques abimdes devraient
¢tre repeintes ot redressées s'il y a liew.

REPONSE.

Il est exact que les crédits allouds en 1947 et en

1948 ont sulfi & peine a satisfaive le quart des deman-

des introduites par les administrations subordonnées.

Nous veillerons & ce que la part atlribuée aux Lra-
vaux de voirie, dans le crédit de 325 millions alloué
4 mon Département, soit la plus large possible.

Quant & la question des emprunts-subsides en vue
de réduire les retards que subissent les paiements,
elle releve du Déparlement de Intérieur. Je soumels
la question & mon Collégue de U'lntérieur.

Un subside de 60 % est allou¢ pour la signalisation
ct le balisage, y compris la signalisation par feux,
des routes provinciales et des chemins vicinaux
déclarés de grande communicalion cl qui sont ou
pourront &ire inscrits & Ja lisle des chemins (e
Pespece, dont l'entreticn peut étre subventionné, par
I'Etat.

Sur la route de Bruxeclles-Liége, I’ Administiration
des Routes comple remeltre cn étal de viabilité les
revétements de la scction Place Meiser & Bruxelles
jusqu'a la rae de la Station, & Tirlemont. La section
Tirlemont-limite de la province de Liége a é1¢ remise
en état de viabilité et le contournement de Saint-
Trond livré A la circulation. La section sisc sur le
territoire de la province de Lidge sera également
remise en état de viahilité. Les travaux de moderni-
sation d’une section sont en cours. Les mesures néees-
saires seronl prises pour vemettre les plaques de
signalisation en bon élat.

30c QUESTION,

Anciennemenl, les gendarmes pour arréter les
véhicules, en vue du contrdle, agilajienl un phare
rouge. Us utilisent & "heure actuclle un phare blane,
ce qui fail qu'on ne les distingue plus ct qu’ils
deviennent inopcéranls. M. le Ministre compte-t-il
intervenir pour modifier cet étal de choses?

aanvaarden. Daar de kredieten in 1949 niet verhoogd
zijn, zal dezelfde toestand zich voordoen. Het is nood-
zakelijk de kredieten te verhogen, en namelijk voor
Grivegnée de ontwerpen tot herstelling van 12 wegen
der gemeente goed te keuren.

De aan de aannemers verschuldigde sommen wor-
den met aanzienlijke vertraging mtbehald Men zou
moeten terugkeren naar het wooroodogs stelsel, waar-
bij subsidieleningen waren loegelaten, en dal enkel
it nadeel had dal.interesten moesten worden betaald.

Welke werken zijn voorzien voor de weg Brussel-
Luik ? De scinborden zouden beler mocten worden
onderhouden. De beschadigde borden zouden moe-
ten worden herschilderd en gebeurlijk rechigezet.

ANTWOORD,

Het is juist dal de in 1947 en in 1948 toegekende
kredielen juist maar voldoende geweest zijn om te
kunpen ingaan op 1/4 van de vragen die door de
ondergeschikle hesturen werden ingediend.

Wij zullen er voor waken dal het voor de wegwer-
ken bestemd deel van het krediet van 825 millioen
dat aan zijn Deparlement verleend is, zo groot moge-
lijk zij.

Wat belrelt de kwestie van-de subsidieleningen ter
vermindering van de verlraging waarmede de beta-
lingen woxdcn uitgevoerd, deze hangt al van het
Dep‘utcment van Binnenlandse Aaken zodat ik de

vraag aan mijn Collega van dit Departement heb
over «rcmmkt

Fen subsidie van 60 t.h. wordt toegekend voor de
signalisalic en de bebakening, met inbegrip van de
lichtsignalisatie, van de provinciewegen en van de
buurtwegen die lot grote verkeerswegen werden ver-
klaard cn die voorkomen of kunnen voorkomen op
de lijst van dergelijke wegen, waarvan het onderhoud
door de Staat kan gesubsidieerd worden. .

Het Bestuur der Wegen is voornemens op de weg
van Brussel naar Luik de¢ verhardingen van het vak
Meiserplaats, te Brussel, tot aan de Slatiestraat te
Tienen opnieuw goed berijdbaar te maken. Het vak
van Tienen tol aan de grens van de provincie Luik
werd reeds hersteld en de omleiding te Sint-Truiden
werd voor het verkeer opengesteld. Hct vak gelegen
op hel grondgebied van de provincie Luik zal insge-
lijks in gocde staat worden gehracht. De werken (ot
moderniseri ing van een vak zijn thans aan de gang.
De nodige madheoelen zullen getroffen worden om
de scemhoulcn in goule toesland ie herstellen.

30c VRAAG.

Om de voertuigen te doen stilhouden, zwaaiden de
rijkswachiers vroeger met een rood licht. Thans
gebruiken zij een wit licht, zodat men ze niet meer
herkenl en aan hun bevel geen gevolg gegeven
wordt. Wat is de heer Minister voornemens te doen®
om deze toestand te wijzigen?
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REPONSE.

Le réglement général sur la police du roulage et
de la circulation prescrit que Jes usagers de la roule
doivent obtempérer aux injonctions des agents quali-
fics. 11 détermine les gestes qui sonl & considérer
comme des injonclions. Pamu ces gesles, 1l n’est pas
prévu que pour arréter un usager en mouxcmcnt il
faut, la nuit, agiter un phare rouge.

L(l gendarmerie eslime qu’il ne convient pas de
recourir & ce moyen, afin d’éviter gue des individus
mal intentionnés ne commettent des abus en utjlisant
Je plhare rouge,

C’esl pour cette raison que, 'p‘ondanl la nuit, les
gendarmes étant généralement en service par équipe
clc deux ‘hommes, emploient les mémes gestes que
pendant le jour. L'un des deux gendarmes éclaire
Uautre (chargé de faire les gestes réglementaires)
au moyen d’un feu blanc. De cctte facon, 'usager
auquel s’adressent les injonctions, est a méme de
reconnailre la tenue du gendarme et ne peut m\oque:
aucune exeuse pour fuir.

La Commission permanente consultative de la cir-
culation routidre qui est chargée, pour le moment,
de faire des proposilions en vue de Ja revision du
Code de la route, aura d’ailleurs encore & s’occuper
de celte question.

31° QUESTION.

Suivant la jurisprudence en cours, lc logement de
Vinstituteur ou du divecteur d’école tombe-t-il sous
I’application de Ja loi sur les sobsides, pour dom-
mages de guerre aux administrations subordonnées?

REPONSE.

Le logement de instituteur ou du direclenr d’école
ne tombe pas sous Papplication de la loi du 6 juil-
let 1948. Ce logement, en effet, n'est pas indispen-
sable au service de I’enscignement. La Iégislation en
cetie matiére, imposc au pouvoir communal la seule
obligation de verser le montant d’une indemnité de
résidence au profit des insliluteurs et institutrices

afin d’améliorer la situation pécuniaire des inléressés. _

Ce n’est que lorsqu’un logement est mis a la dispo-
sition de ceux-ci que cefte obligalion disparait.

32¢ QUESTION.

Quels sont les travaux prévus sur la route Bru-
xelles-Litge, pav Saint-Trond, a Tongres ?

REPONSE.

Aucun travail spécial n'est prévu pour la route de
Bruxelles-Li¢ge, seclion Saint-Trond-Tongres, mais
des travaux d'entretien y seront exécutés.
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ARTWOORD,

Het Algemeen Reglement op de verkeerspolitie

{ schrijit voor dat de wcggvbnul\crs op het bevel van

de bevoegde agenlen moclen ingaan. IHet bepaalt
welke gebqrcn '1ls een bevel mocten beschouwd wor-
den. Onder die gebaren is niet voorzien dal met cen
rood licht moet gezwaaid worden om een weggebrui-
ker s nachls te doen stil houden,

De Rijkswacht is van oordeel dat bet niet past dit
middel te gebruiken, zulks om te voorkomen dat per-
sonen mel kwade bedoelingen misbroiken zouden
plegen door rode lichten te gebruiken.

Daarom maken de rijkswachters die doorgaans
met tweeén op dienst gaan s’ nachts dezelfde gebaren
als gedurende de dag. Een van de twee rijkswachters
verlicht de andere, die de reglementaire gebaren
maakt, door middel van cen wit Iicht. Op die manier
kan de weggebruiker 1ot wie het bevel gericht is, het
uniform van de rijkswachter herkennen en kan hij
geen voorwendsel om te viuchien doen gelden.

De Permanenie Commissie van Advies inzake
Wegverkeer, die thans belast is voorslellen uil te
brengen met het oog op de herziening van de weg-
code, zal zich overigens nog mel die kwestie moeten
bezighouden. v

31 YRAAG.

Valt de woning van de onderwijzer of van de
schoolbestuurder volgens de van kracht zijnde
rechispraak onder de toepassing van de wet op de
toclagen voor oorlogsschade aan de ondergeschikte
besturen?

ANTWOORD,

De woning van de onderwijzer of van de school-
bestuurder valt niet onder de toepassing van de wet
van 6 Juli 1948. Dic woning is inderdaad niet abso-
luut noodzakelijk voor de dienst van het onderwijs.
De welgeving ter zake legt aan de gemeenteover-
heid allcen de verplichting op ien bale van de
onderwijzers en de onderwijzeressen een verblijfs
vergoeding ie slorten ten einde de geldelijke toestand
van de belanghebbenden te verbeteren. Hel is maar
wanneer een woning te hunner heschikking gesteld
wordl, dat deze verplichling vervalt.

320 VRAAG.

Welke werken zijn te Tongeren voorzien op de
weg Brussel-Luik, over Sint-Truiden ?

ANTWOORD,

Yoor de weg Brussel-Luik, vak Sint-Truiden-Ton-
geren, is geen enkel bijzonder werk voorzien, maar
cr zullen onderhoudswerken uitgevoerd worden.

v
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33 QUESTION.

. Que prévoit-on comme travaux aux pisles cycla-
bles dans le Limbourg ?

REPONSE.

Les pistes cyclables du Limbourg sont en voic de
restauration ct seront successivement rétablies ou
remises en état de viabilité.

34¢ QUESTION.

Roule Looz-Herck-la-Ville. Déja, en 1936, un pro-
jel fut déposé, pour I'édlargissenient de cette roule.
Ricn n'a 61¢ exéculé depuis lors et la route, qui n’a
que 3 m. de largeur, se trouve loujours dans le méme
élat. Quand M. Ic \hmstlc compte-t-il faire exécuter
les travaux d’amélioration de cette route qui est par-
courne par un nombic considérable d’autobus ?

REPONSE.

La route Looz-Herck-la-Ville est trop étroite ¢t doit
tre élargie. La compression des hudgels n’a pas per-
mis jusqu'a présent d’exéculer sur cette voule aulre

chose que des travaux d’entrelien el de restauration. |

35¢ QUESTION.

Contrairement & ce que M. le Ministre avait
anvoncé, le dossier B, concernant Pulilisalion des
matériaux de conslraction est toujom‘s en vigueur.
Quand peual-on espérer la suppression de ce dosswr
"le marché étant sufifsamment fourni ep matériaux de
" conslruction ? '

REPONSE.

M. le Ministre de la Reconsiruction s'est déelaré
verbalement d’accord en principe pour envisager 'in-
corporation du dossier B dans le dossier A. Aucune
décision officielle n’a toutelois encore é1¢ prise, les
services compélenls étudiant pour le moment les
modalilés d'application.

38 QUESTION,

Les toutes axiales deyraient étre réfectionnées par
priorité et nolamment celle de Bruxelles-Maastricht.
Le crédil de 310 millions prévu pour Pentretien des
routes est insuffisant.

[ 32 ]

33 VRAAG,

"Welke werken zijn voorzien wal beiveft de fiets-
paden in Limburg ?

ANTWOORD,

De herstelling van de lietspaden in Limburg is aan
de gang. Zij zullen het een na het ander terug wor-
den aangelegd of terug in goede staal van berijd-

haarheid worden gesteld.

34 VRAAG.

Weg Borgloon-Herk-de-Stad. Reeds in 1936 werd
ecn ontwerp tot verbreding van deze weg neergelegd.
Sedertdicn werd niels uitgevoerd en de weg, dic
slechts 3 m. breed is, bevindt zich steeds in dezelfde
toestand. Wanneer denkt de heer Minister die ver-
beteringswerken wil le voeren aan. die weg welke

door een aanzienlijk aantal autobussen woull bere-
den P

ANTWOORD.

De weyg Borgloon-Herk-de-Stad is te smal en moet
worden verbreed. De inkrimping der begrotingen
heelt tot heden niel toegelaten op die weg andeu,
dau onderhouds- en husl(.llmrrswel ken uit te voeren.

35° VRAAG.

In strijd met wal door de heer Minister was aange-
kondigd, is hiet dossier B betreffende het gebrnik der:
houwmaterialen nog steeds van kracht. Wanneer
mag men hopen dat dit dossier.zal worden afgeschaft,
nmu de bouwsloffenmarkt ruimschoots voorzien is ?

ANTWOORD.,

De heer Minister van Wederopbouw heeft er zich
mondeling in principe accoord mede verklaard, de
opneming van het dossier B in het dossier A in over-
weging e nemen. Er werd echler nog geen enkele
officiéle beslissing gelroffen, daar de bevoegde dien-

sten op dil ogenblik de  toepassingsmodalitcilen
onderzoeken.

360 VRAAG.

De hoofdwegen en namelijk de weg Brussel-
Maastricht zouden bij voorrang moeten lhersteld
worden. Het krediet van 310 millioen dal voorzien is
voor het onderhoud der wegen, is onvoldoende.
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REPONSE,

La route Bruxelles-Maastricht, par Louvain, Diest
¢t Hasselt; est généralementl trop étroite et demande
i &tre modernisée. La politique de la Direction géné-
rale des Routes tend & réfectionner par priorité les
routes axiales (n” 1 4 10);il est exact cue le crédit de
310 millions affeclé & I'entretien des routes est insuf-
fisant. La siluation budgélaire ne permet pas, toute-
fois, 'affecter actuellement des crédits plus impor-
lants. '

37 QUESTION,

Il faudrait que la loi du 8 juillet 1948 sur les dom-
mages de guerre ne soit pas interpréiée avec étroitesse.
\ ce point de vuoe, il conviendrait de subsidier les
travaux cffectués aux salles de fétes et aux classes
destinées & Venseignement de la musicue.

BEPONSE.

Mon Département a toujours admis au hénéfice de
Ja loi du 6 juillet 1948, Jes locaux destinés aux salles
de fétes ct aux classes de musique dans les écoles.

38 QUESTION.

La loi-sur le reclassement de la’ voiric permet a
M. le Ministre de reprendre pour le compte de I'Etat
des routes provinciales el des routes de grande com-
munication. Je désirerais savoir quels sonl les projets
de Tadminislralion & cc sujet. Quels sont les critires
pour déterminer les roules qui seronl reprises
charge de I'Etat »

REPONSE,

Voir réponse faite & V'honorvable M. Rongvaux.

39 QUESTION.

Quels sont les erédits prévus pour la restauration
de U'Ecole normale de T'Etat, & Couvin, détruite par
I'incendic en novembre 1947 ?

La partie principale n’esl pas encore restaurée. Ges
bitiments sont nécessaires & Ja population de cet éta-
hlissement scolaire.

Le projet de construire une nouvelle école normale
de I'Elat ne peut entrainer le retard d'une restaura-
tion de ces biitiments.

REPONSE,

La restauration de l'immeuble incendié & 1'école
normale de Couvin cst mise & charge du budgel
- ordinaire du Département des Travaux Publics.

ANTWOORD,

De weg Brussel-Maastricht, over Leuven, Diest e¢n
Hasselt, is over het dlgemeen te nauw en eist moder-
niscring. De politiek van de Algemene Directie der
Wegen streeft er naar de hoofdwegen n™ 1 tot 10 bij
voorrang te herstellen; het is juist dat het krediet van
310 millioen dat bestemd is voor het onderhoud der
wegen, niet voldoende is. De budgetaire toestand laat
evenwel niel loe thans belangrijker kredieten aan te
wenden.

37¢ YRAAG.,

Het ware wenselijk dat de wet van 6 Juli 1948 op
de oorlogsschade niet te eng zou verklaard worden.
In dit verband zouden de werken uitgevoerd aan
feestzalen en aan de klassen die voor het muziekon-
derwijs bestemd zijn, moeclen gesubsidieerd worden.

ANTWOORD,

Mijn Departement heelt steeds de voordelen van
de wet van 6 Juli 1948 toegekend wat betreft de
Iokalen die in de scholen voor feestzalen en muziek-
klassen bestemd zijn.

38° VRAAG.

De wet op de herklassering van de wegen laat aan
de heer Minisler toe provinciale wegen en wegen van
groot verkeer over te nemen voor rekening van de
Staal. Tk zou willen weten welke dienaangaande de
plannen van het Besluur zijn. Welke zijn de criteria
voor het bepalen van de wegen die ten laste van de
Staat zullen worden overgenomen ?

ANTWOORD,

Zie het antwoord aan de heer Rongvaux.

390 VHAAG.

Welke kredieten zijn voorzien voor de herstelling
van de Rijksnormaalschool te Couvin, die in Novem-
ber 1947 door brand werd vernield ?

Het hoofdgedeelie¢ is nog niet hersteld. Deze gebou-
wen zijn nodig voor de bevolking van deze school-
inrichting.

Het ontwerp tot het bouwen van een nieuwe nor-
maalschool mag geen vertraging in de herstelling
van die gebouwen medebrengen. ‘

ANTWOQORD.

De herstelling van het door brand vernielde
gebouw van de Normaalschool {e Couvin is ten laste
gelegd van de gewone begroting van het Departe-
ment van Openbare Werken.
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Sur ce budget sont impulés les frais des travaux
indispensables & la restauration partielle du com-
plexe, qui seront mis & exécution celte anncée ct dont
il esl impossible de donner acluellement l¢ montant
exact,

Quant au nouveau projet, il esl traité séparément,
et est sans incidence sur la restauration partielle de
Iimmeuble incendié.

40 QUESTION.

Le budget prévoil des amélioralions au passage i
niveau Dinanl-Philippeville. Festime cependant que
la suppression du passage i niveau de Bouvignes,
sur la route Dinant-Namur, est beaucoup plus
urgente. M. le Ministre n'estime-t-il pas devoir don-
ner une priorité a ce travail ?

REPONSE.

H esl exact que la suppression du passage 4 niveau
de Bounvignes, sur1a roule 17 présente unc wrgence
incontestable. Son exécution fait partic d’un Lravail
d’ensemble (détournement de ladite route & Bou-
vignes ¢l Anhée) donl les éludes se poursuivent ct
qui ne peut &tre réalisé sans Paccord de la S.N.C.F.B

41c QUESTION.

Quelle est la position du Ministére des Travaux
Publics en malitre de coordination des Lransports ?
Le maintien de toul un service de voies d'ean aux
Travaux Publics entrave une coordinalion efficace.
Ces services devraient dépendre des Communicalions.

La Commission de Coordination des Transports,
créée par le Minislére des Communications in 1947,
ne fonctionnerait pas encore par suite d'un différend
avee les Travaux Publics. Que sc passe-t-il ? Pendant
ce temps, le transporl par roule, notammend, s’inten-
sific, ce qui aggrave la silualion financitre de la
S.N.C.F.B.

REPONSE.

Le Département eslime qu'une saine coordination
des transporls doil tenir comple de chaque particu-
larité des moyens de transporl ¢b de la nature de la
marchandisc a transporter ainsi que des intéréts des
transporteurs et des usagers.

La polilique du Gouvernemenl tend 4 produire des
produits de qualité aux conditions les plus avania-
geuses possible, de facon A favoriser lc\pmhllon
Or Ies frais de transports constituent une part impor-
tante des prix de revient. Pour les réduire il faul donc

Up deze hegroting worden de kosten aangerekend
van de werken die volstrekt nodig zijn voor de gedeel-
telijke herstelling van hel complex, met de vitvoering
waarvan dit jaar zal worden begonnen en waarvan het
juist bedrag thans onmogelijk kan worden bepaald.

Wat het nicuw ontwerp -betreft,’ dit wordt afzon-
derlijk behandeld en heelt geen invloed op de gedeel-
telijke herstelling van het afgebrand gebouw.

40° VRAAG.

De begroting . voorziet verbeteringen aan de over-
weg  Dinant-Philippeville. Tk ben evenwel van
metiing dat de afschaffing van de overweg van Bou-
vignes op de weg Dinant-Namen, veel dringender is.
Denkt de heer Minister niet- dat aan dit werk de voor-
rang moet worden gegeven ?

ANTWOORD,

Het is juist dat de afschaffing van de overweg te
Bouvignes, op de weg n* 17 onbetwisibaar dringend
is. Zij maakt deel vit van een geheel van werken
(omleiding van bedoelde weg 1e Bouvignes en le
Anhée), waarvan de studies worden voorigezet en
dic niel kunnen worden verwezenlijkt zonder de
instemming van de N.M.B.S.

41¢ VRAAG.

Welk is het standpunt van het Ministerie van Open-
hare Werken inzake codérdinalie van het vervoer ?

De handhaving van cen volledige dienst der waler-
wegen bij Openbare Werken belemmert een docl-
matige coordinalie. Deze diensten zouden van Ver-
kecrswezen moeten afhangen.

De Commissie voor Codrdinatic van het Vervoer,
cinde 1947 door het Ministeric van mGccnswczcn
opgericht, zou nog niet werken ingevolge een geschil
met Openbare Werken. Wa gcbcuxt er ¥ Inlussuu
groeit o.m. hel wegverkeer, wal de financiéle loc-
stand van de N.M.B.S. verergerl.

ANTWQORD,

Het Departement is van mening dat een gezonde
codrdinalic van hel vervoer rekening moct houden
met clke particulariteit van de vervoermiddelen en
met de aard van de le vervoeren goederen, alsook
met de belungen van-de vervoerders en de gebruikers.

De politick van de Regering strekt er toe kwaliteils-
producten voort te brengen in de gunstigste voor-
‘waarden, ten cinde de uitvoer te bevoordelen, Welnu,
de vervoerkosten vormen cen helangrijk deel van de
kostprijzen. Om ze te verminderen, moet men dus
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permetire une saine concurrence entre les diflérents , een gezonde wedijver toelaten tussen de verschillende

moyens de transporls. Celte concurrence est impos-
sible sans laisser une certaine liberté avx industriels
et commercants dans ie choix de ces moyens. Le
Gouvernement ne peut sérieusement brider cette
liberté, son intervention en maliére ¢le coordination
devant se borner a éviter les guerres de larifs rui-
neuses' pour les lransporteurs el pour 'économic en
général.

Mon Département ‘contribue puissamment & cetie
coordination en matitre de transports par eau en
fixant régulierement les frets en fonction des prix de

revient du transporl et en laissant une marge raison- -

nable de bénéfice aux lransporteurs. Cette disposition
a donné satisfaction jusqu'ici et sera maintenue aussi
longtemps que la situation de$ transporls par ean
I'exigera.

L’Office régulateur des Transports se justifiait dans
la période d’aprés guerre pendant laguelle la pénurie
extréme des moyens de transports exigeait non seule-
ment une coordination des transports mais lenr ultili-
salion au maximum, méme si Untilisalion de certains
moyens étail anti-économique. L'honorable membre
reconnaitra que la situation a évolué lrés favorable-
ment depuis lors et le principal souci doit élre actuel-
lement de transporter les produits et les maliéres aux
conditions les plus avantageuses et & une vilesse
appropriée & la nalure du produil.

Contrairement & ce que croit 'honorable membre,
la Commission de Coordination des Transporls créée
par mon Collegue des Communications s'est déja
réunie,

Le maintien de I'Administration de la Navigation
intérieure au Département des Travaux Publms se
justifie parce que ce service, qui comprend un per-
sonnel trés réduil, dispose en [fait, pour oblenir les
renseignements et la documentalion relatifs a 'exploi-
tation rationnelle des voies navigables, de tout le
personnel (ingénieurs, conducteurs, inspecteurs de la
navigation, elc.) de V'Adminisiration des Voies
hydrauliques.

81 ce service éfail détaché des Travaux Publics,
I'interpénétration qui existe actuellemenl serait beau-
coup plus difficile, de sorte que les affaires nc pour-
raient étre trailées avec la méme célérité et dunc
facon aussi approfondic qu'd Pheure acluelle.

Ce n’est d’ailleurs pas la premiére fois que la ques-
tion posée par I'honorable membre a fait 'objet d'un
examen et le résultat de cet examen a abouli, chaque
fois, au maintien du dit Service au Département des
Travaux Publics.

42¢ QUESTION.

La reprisc de tous les bitiments des services publics
par les Travaux Publics n’a pas donné satisfaction

vervoermiddelen. Deze wedijver is onmogelijk zonder
aan de nijveraars en handelaars een zekere vrijheid
le laten in de keus van die middelen. De Regering
mag deze vrijheid aan gcen strenge banden leggen;
haar tussenkomst moet zich beperken tot het voor-
komen van lariefoorlogen. die ruinens zijn voor de
vervoerders en voor de economie in het algemeen.

Mijn Departement draagt tot deze codrdinatie van
het vervoer te water krachtig bij door regelmatig de
vrachtprijzen vast te stellen in functie van de kost-
prijzen van het vervoer en door aan de vervoerders
cen redelijke winstmarge te laten. Deze regeling heeft
tot heden voldoening geschonken en zal worden
gehandhaafd zolang de toestand van het vervoer te
water zulks zal vereisen.

D¢ Dienst voor regeling van het vervoer was
gerechtvaardigd in de naoorlogse periode, tijdens
welke hiet buitengewoon gebrek aan vervoermiddelen
niet enkel cen codrdinatie van het vervoer vereiste
maar tevens hun gebruik in de hoogste mate zelfs
indien het gebruik van zekere middelen anti-econo-
misch was. Het achibaar lid zal moeten eérkennen dat
de toestand zich sedertdien zeer gunslig heeft ontwik-
keld, en de voornaamste zorg moet er thans in bestaan
producten en grondstoffen onder de gunstigste voor-
waarden en met een aan de aard van het product
aangepasie snelheid te vervoeren.

In strijd met wat het achtbaar lid meent, is de
Commissie voor de Cobdrdinatie van het Vervoer,
tie door mijn Collega van Verkeerswezen werd opge-
richt, reeds samengekomen.

Het behoud van het Bestuur der Binnenvaart bij
het, Departement van Openbare Werken is gerecht-
vaardigd omdat deze Dienst, die een zeer beperkt per-
soneel omvat, in feite over al het personeel van het
Bestuur der Waterwegen (ingenieurs, conducteurs,
inspecteurs der waterwegen, enz.} beschikt voor het
bekomen van de inlichtingen e documentatie betref-
fende de oordeelkundige exploitatie van de water-
wegen.

Indlcn deze Dienst van het Ministerie vari Open-
bare Werken zou worden gedetacheerd, zou de thans
bestaande inlerprelatic vec] moeilijker zijn, en zou-:
den de zaken niet meer met dezelfde spoed en niet
meer zo diepgaand als thans kunnen worden behan—
deld.

Het is trouwens niet de eerste keer dat, de door het
achthaar lid gestelde vraag van een onderzoek werd
onderworpen, waarvan de uitslag telkens tot de
handhaving van bewusle Dienst be het Departernent

van Openbare Werken heeft geleid.

420 VRAAG.

De overneming van al de gebouwen der openbare
diensien door de Openbare Werken heeft geen vol-
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A la Poste; j'y ai consenti en qualité de Ministre des
Communications 1 la condition formelle que dili-
gence serait faite pour donner satisfaction & un
service de gestion comme la Poste Des promesses ont
61é faites, elles ne sont pas tenues. Voir ce qui se
passe & la S.N.C.F.B. et 2 la R.T.T. Exemple : bureau
des postes de Libramont adjugé par la Poste et bati-
ment des T.T. au méme lieu géré par R.T.T.; burcau
des chéques postaux i Bruxelles commencé en 1936,
pas lerminé,

REPONSE.

Par Parrété du 23 octobre 1946, ceniralisant tous
les biliments au Département des Travaux Publics,
les immeubles gérés jadis par P'Administration des
Postes ont é1é transférés au Département des Travaux
Publics et depuis le 17 janvier 1947 la geslion est
assurée par ce dernier Ministére.

Des centaines de baux de location ont éié repris
sans le moindre accroc et les intéressés ont touché les
loyers aux dates prévues.

En ce qui concerne l'année 1947, il avait été
convenu que PAdministration des Posles conlinucrail
les entreprises pour les travaux en cours jusqu'a leur
achtvemenl. Les lravaux dont Padjudicalion avail
cu lieu, mais non encore commenceés, ont subi un
léger retard, par suite des formalités de reprise a
remplir, mais une fois les formalilés lerminées, les
entreprises ont élé poursuivies d’une fagon normale,
conformément au programme prévu par le Départe-
ment des Communications (Administration des Pos-
tes) et dans les limites des crédils prévus pour celle
Administration. '

Le budget de 1948 a été établi d'accord avec le
Département des Communications et dans les limites
des crédits réservés A ce Ministere,

Toutefois, par suite du blocage et de la compres-
sion du budgel de 1948 il ne sera pas possible de
réaliser toul le programme primitivement accepté.
Le blocage a provoqué un certain retard dans la
conlinuation normale e I'achévement des travaux
prévus. : j

Depuis le déblocage les ouvrages ont été repris
normalement el fes projets maintenus au budget de
1948 seront véalisés sans retard.

Quant i la reconstruction de 'immeuble des R.T.T.
a Oslende, il convient de signaler que cel immeuble
esl géré par fa Régic des T.T. et que Ie Département
des Travaux Publics n’intervient que pour une quote-
parl duns le cofit de la reconsiruction, mais n'inter-
vienl pas dircclement dans 1'exéculion.

De plus, & ce jour, environ 6 millions onk é1¢ uti-
lisés pour les travaux d’enlretien ordinaires aux biti-
ments de PAdministration des Postes & charge du
budget de 1948.

doening gegeven aan de Post; in de hoedanigheid
van Minister van Verkeerswezen heb ik cr mede inge-
stemd op uitdrukkelijhe voorwaarde dat men zich
zou beijveren om voldoening te geven aan een
heheersdiensl zoals de Post. Beloften werden gedaan,
maar niel gehouden, Zie wal er zich voordoet bij de
N.ALB.S. en bij BT, Voorbeeld : postkantoor van
Libramont aanbestecd door de Post en gebouw van
T.T. in diezelfde plaats beheerd door R.T.T.; gebouw

B
der Posichecks begonnen in 1936, niet voltooid.

ANTWGOORD,

Bij beslnit van 23 October 1946 houdende centra-
lisatic van al de gebouwen in hel Departement van
Openbare Werken werden de gehouwen, die voor-
heen door hel Bestunr der Posterijen  werden
beheerd, naar het Departement van Openbare Wer-
ken overgebracht, en sedert 1 Januari 1947 is het
heleer er van in handen van laatstgenoemd Minis-
terie. ,

Honderden huurovereenkomsien werden zonder
moeilijkheden hernieuwd en de belanghebbenden
hebben hun huur steeds op de voorziene datums ont-
vangen. :

Walt het jaar 1947 betreft, was overecengckomen
dat het Bestuur der Poslerijen de aan de gang zijnde
aannemingen zou voorlzetten tol hun voltooiing.
Werken die waren aanbesieed maar nog niel begon-
nen, hebben een lichle verlraging geleden ten
gevolge van de te vervulien overnemingsformalitei-

len, maar eens deze formaliteiten vervald, werden de

aannemingen op normale wijze voorlgezel overeen-
komstig het door het Departement van Verkeerswe-
zen (Bestuur der Poslerijen) gemaakt plan en binnen
de grenzen van de voor dat Besluur voorziene kre-
dieten.

De begroting van 1948 werd opgemaakt in gemeen
overleg mel het Deparlement van Verkeerswezen en
hinnen de grenzen van de aan dat Minislerie toege-
wezen kredielen.

Ingevolge het blokkeren en het inkrimpen van de
begroting van 1948 zal het evenwel nict mogelijk
zijn het oorspronkelijk aangenomen programma vol-
ledig te verwesenlijken. De blokkering heefl ecen
zekere vertraging in de normale voortzetling van de
vollooiing der voorziene werken veroorzaakt.

Scdert de deblokkering werden de werken normaal
hervat en de op de begroting van 1948 gehandhaafde
ontwerpen zullen zonder verwijl worden verwezen-
lijkt.

Inzake de herbouw van hel gebouw van P.T,T. ic
Oostende dient er op gewezen dat bedoeld gebouw
door de R, T.T. wordt beheerd-cn dat het Departement
van Openbare Werken slechls voor een deel in de kos-
ten van de bouw tussenkom!, maar niel rechistrecks
tussenkomt in de uilvoering. )

Bovendien werden lot heden len laste van de begro-
ling van 1948 ongeveer 6 millioen gebruikt voor de
werken van gewoon onderhoud «der gebouwen van
het Bestuur der Posterijen.
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43¢ QUESTION.

Ot en esl Pétude du revétement « béton-argile »?
Essais faits & Athus. Des fonclionnairves sont allés
voir le travail.

REPONSE,

La voiriec communale ne peut, en aucun cas, con-
stituer un champ d’'expérience, Les essais pratiqués
sur quelques routes sont, 4 ce jour, trop Hmités pour
pouvoir tirer des conclusions d’ensemble.

Les types de revélement admis au bénéfice des sub-
sides pour la voiric communale se limitent 4 ceux
qul ont donné d’exccllents msultats sur la grande
voirie de I'Elat.

44> QUESTION.

Le Ministre a promis, 4 Marche,
route Tohogne-Hamoir.

Qu'en esl-il de la reprise de la route Jemelle-For-
riéres qui se trouve dans un élat exécrable?

la reprise de la

REPONSE.

La question de la reprise par I'Etat des routes
Tohogne-Hamoir ¢l Jemelle-Forrigres a été relardée
jusqu'ici ainsi que ailleurs toutes les repriscs de
roules communales en général. 1 fallait attendre la
promulgalion d'une loi nouvelle portant modifica-
lion 4 la législation sur la voiric par terre. Celle~ci a
paru au Moniterr du 25 aott 1948 ct il est vraisem-
blable que certains tron¢ons de voirie communale
pourront étre -repris prochainement; il y aura lieu
d’opérer avec prudence en ce domaine, mais les
routes précitées seront vraisemblablement les pre-
migres & bénélicier des nouvelles dispositions 1égales.

De fagon générale on reprendra avant toul fes tron-
cons de voiric communale el provinciale compris
dany les iinéraires numérolés de 1 & 72. -

45c QUESTION,

Art. 459, litt. . — Si le trongon de 10 km. ne ter-
mine pas les lravaux de Yaulostrade, remettre cc
crédil a des lemps meilleurs.,

REPONSE.

Ce trongon de 10 km. prévu sur le budget extra-
ordinaire de 1949 ne lermine pas les travaux de
I'autoroute Bruxelles-Ostende, Tl fera la liaison entre
la section existanle de Pautoroule ¢t la roule provin-

‘nieuwe wel,

43¢ YRAAG.

Hoever staal het met de siudie van de « kleibeton »
\crhar(hngﬂ Proeven uitgevoerd t¢ Athus. Ambte-
naars zijn naav hel werk gaan kijken.

ANTWOORD,

"De geimeenlewegen kunnen in geen geval een
proefveld vormen. De op enkele wegen uilgevoerde
proeven zijn tol heden te beperkl om er algemene
conlusies te kunnen wvit lrekken.

De verhardingstypes die het voordeel van de loe-
lagen voor de gemeentewegen kunnen genieten, zijn
heperkt tot die wetke op de grote Rijkswegen uil-
muntende resultaten hebben gegeven.

44c YRAAG.

De Minister heeft, te Marche, beloofd dat de weg

Tohogne-Hamojr zou worden overgenomen.

Wat denkt hij te doen inzake de overname van de
weg Jemelle-Forriéres die in een erbarmelijke staat
verkeert?

ANTWOORD,

De kweslie van de overneming door de Staat van
de wegen Tohogne-Hamoir e¢n Jemelle-Forritres

~werd tot heden uilgesield, cvenals trouwens al de

overnemingen van gemeentcwegen in het algemeen.
Men diende te wachien op de uitvaardiging van ecn
houdende wungmrr van dc wetgeving
inzake wegen. Deze wet is verschenen in het 9taat.s~
blad van 25 Augustus 1948 en zekere vakken van de
gemeentewegen  zullen  waarschijnlijk  cerstdaags
kunnen worden overgenomen. Er zal ter zake met
voorzichtigheid moeten te werk gegaan, maar de
voornoemde wegen zullen heel waarschijnlijk de
cersle zijn waarop hel voordeel van de niciiwe wette-
lijke bepalingen zal worden toegepast.

Over het algemeen zullen in de eerste plaals de
vakken van dc gemeente- en de provmcxale, wegen
wordew overgenomen die begrepen zijn in de trajec-
ten genummerd van 1 tol 72.

45° VRAAGC.

Art. 459, litt. D. ~— Indien hel vak van 10 km. niet
de werken van de auloweg beéindig, waarom wordt
dit krediet niet tol belere tijden verdaagd

ANTWOORD,

Het op de buitengewone begroting voor 1949 voor-
ziene vak van 10 km. beéindigt niet de werken van
de autoweg Brussel-Ooslende. Het zal de verbinding
verzekeren tussen het bestaande vak van de autoweg
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ciale Qosterzele-Kwalrecht-Wetleren aux envivons de
Melle et permettra ainsi au trafic d'éviter la ville de
Gand. '

La construction de ce trongon est de la plus haunte
utilité pour dégager la circulation.

46c QUESTION.

Que deviennent les projets de « Gité administra-
tive » congus avant la guerre de 1940 ?

REPONSE.

Un projet de cilé administrative unique a ¢té mis
a I'étade immédiatement aprés la guerre et un avant-
projet sommaire a méme été dressé en vuc de Vérec-
tion de pareille cité a l'emplacement de hdpital
Saint-Jean, désaffecté, mais cetic ¢tude fit bientdt
apparaitre les multiples inconvénients qu'il y aurait
a rassembler en un scul et méme endroil de la capitale
des milliers d’agents et de fonctionnaires arrivant a
la Cité et la quittant vers la méme heure.

11 est contre-indiqué d’ailleurs de créer une zone
morte au centre de la ville et VAdministration com-
munale de Bruxelles s’y oppose pour plusieurs raisons
dont la moins importante n'est pas de¢ la priver d'une
source de revenus.

Il faut y ajouler qu'en cas de guerre cetle cité uni-
que constituerait une cible iaulc pour Yaviation
cnnenmnie.

Il fut décidé d’avoir recours plutdt & I'érection de
plusieurs cités administratives partielles groupant
cerlains ministéres ayant des rapports administratifs
fréquents enlre eux, étant donné que ces cités seraient
situées autant que possible dans le’ voisinage de la
rue de la Loi.

Un premicer pas fut fait dans cetle voic par le rachat

el 'aménagement du Résidence Palace, qui groupe
déja la lotahtc des services dépendant Llu Ministere
des Travaux Publics et unc partie de ceux du Minis-
tere de Plnstruction Publigque. L'intégralité de cenx-ci
y sera logée lorsque ULLAR.A., dans un avenir rap-
proché, aura évacué l'aile qu’elle occupe aclucllement
au Résidence Palace.

D’autres cilés sonl envisagées, dont une qui sera
bientét une réalisation pour lc Ministére des Finances
et du Budget (coin formé par les rues de la Loi el
Ducale).

Un centre-est aussi a4 I'étude en vue de grouper
deux ou trois ministéres {\ 'emplacement de Uancien
observatoire el sur les terrains ministériels de N'avenue
Galilée.
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en de provincieweg Oosterzele-Kwatrecht-Wetteren,
in de omgeving van Melle en zal aldus het verkeer
builen de stad Gent kunnen omlciden.

Het aanleggen van dit vak is van het hoogste nut
om het verkeer te vergemakkelijken.

46° VRAAG.

Hoever staat het met de ontwerpen betreffende het
« Admintstratief complex » die véér de oorlog van
1940 werden opgemaakt ?

ANTWOORD.

Een ontwerp tot oprichting van één administra-
tief complex werd onmiddellijk na de oorlog ter
studie gelegd en er werd zelfs een beknopt voor-
ontwerp opgemaakt om een dergelijk complex op te
richten op de plaats van het buiten gebruik gestelde
Sint-Jans-hospitaal. Die studic deed echter uilschij-
nen dat er talrijke bezwaren aan verbonden waren
op éénzellde plaats van de hoofdslad duizenden
personeelsleden samen te brengen, die het complex
rond hetzelfde uur zonden bereiken en verlaten.

Het past overigens niet in het centeum van de stad
een dode zone in te richten en het Gemeentebestuux
van Brussel verzet er zich tegen om verscheidene rede-
nen, niet in het minst omdat het daardoor van een
belangrijke bron van inkomsten zou bercofd worden.

Er dient te worden aan loegevoegd dat dergelijk
aebouwencomplex een gémakkelijk doelwit voor de
vijandelijke luchtmachi zou zijn.

Er werd besloten veeleer over te gaan tot de oprich-
ting van verscheidene gedeeliclijke administratieve
complexen die sommige ministerics mel menigvul-
dige onderlinge administratieve bétrekkingen zouden
omvatten. Die complexen zouden zoveel mogelijk
gelegen zijn in de buurt van de Wetstraat.

Een eerste stap in die richting werd gedaan door de
aankoop en, de inrichting van het Résidence Palace
waarin reeds al de dienslen die van het Ministerie
van Openbare Werken afhangen en een deel van deze
van het Ministerie van Openbaar Onderwijs werden
ondergebracht. Laalstgenoemde zullen er in hun
gcheel ondergebracht worden wanneer de T.A.R.A.
weldra de vleugel zal ontruimd hebben die zij thans
in het Résidence Palace bezet.

Er worden andere complexen voorzien, o.m. een
die weldra voor het Ministerie van Financién en van
Begroting werkelijkheid zal worden (hoek Welslraat
en Hertogelijke straat).

Er ligt eveneens een centrum ter studie ten einde
twee of drie minisleries samen-te brengen op de plaats
van let vroegere observatorium en op de ministeriéle
terreinen van de Galileélaan.
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47* QUESTION.

Art. 465. — Le crédit global « Fonds Vanderpoor-
ten » voté par les Chambres s’élevait 2 2 milliards,
réparlis sur 4 ans. Pourquoi les Travaux Publics
n'ont-ils inserit que 300 millions alors que le C.A. dn
Fonds prévoyait 500 millions » H a été prévu égale-
ment que Particle du budgel indiguerait les localités
oi des élablissements d’enseignement moyen seraient
créés. Larticle 465 n'en fait pas mention.

REPONSE.

Le Département des Travaux Publics avait inscril
primitivement dans les propositions budgélaires de
1949 un crédit de 500 millions pour le « Fonds Van
der Poorten ».

A la suite des instructions du Goavernement (par
Vinlermédiaire du budget) ce crédit a été fixé i
300 millions pour 1949,

En ce qui concerne les localités olt des construe-

tions. scolaires seront érigées en 1949, la liste est a

fournir par le Déparlement de I'Instruction Publique.
Je ne suis pas encore en possession de celle-ci.

48 QUESTION,

Le statul des cantonniers stipule que chagque can-
tonnier doil surveiller un trongon de route de 15 km.
environ. Cela esl exagéré si le cantonnier doit effec-
luer journcllement le petit cantretien qgue la route
nécessite. Ne serail-il pas possible de réduire celte
distance & 10 km. loul en augmentant les attribu-
lions du cantonnier, par exemple, en le chargeant
d’effectuer immédiatement ¢t sans soumission, la
réparation des frous, affaissements, ete. Il va de soi
que dans ce cas Ie cantonnier devrait disposer d'un
cerlain approvisionnement de matériaux. Ce systeme
scrait d’application cn I'rance et donnerait des résul-
tats trés favorables.

REPONSE,

Actuellement, les cantons .ont une longueur
moyenne de 16 km., mais des ouvriers sont adjoints
aux cantonnicrs pour assurer 'entretien courant des
lerrassements el exécution de menues réparations.

46 QUESTION,

Examen pour cantonniers. 11 y a quelgues mois il
a ¢l¢é annoncé qu'un examen pour canloonniers serail
mis sur pied. Plusieurs ouvriers de voirie onl intro-
duit une demande de participation. La dale de I'exa-
men n'a pas encore été fixée. Inlretemps, cerlains

. 47° VRAAG.

Art. 465. — Het door de Kamers goedgekeurd geza-
menlijk krediel « Fonds Vanderpoorien » bedroeg
2 milliard, verdeeld over 4 jaar. Waarom hebben de
Openbare Werken slechts 300 millioén uitgetrokken,
terwijl de R.B. van het Fonds 500 millioen voorzag ?
Er werd insgelijks voorzien dal hel begrotingsartikel
de plaalsen zou vermelden, waar inrichtingen voor
middelbaar onderwijs zouden worden opgericht.
Artikel 465 maakt daarvan geen gewag.

ARTWOORD,

et Departement van Openbare Werken had oor-
spronlkelijk ecn krediet van 500 millioen voor het

'« Fonds Van der Poorten » op de begrotingsoniwer-.

pen voor 1949 uitgetrokken.

[ngevolge de onderrichtingen van de Regering
(door bemiddeling van de begroting) werd bewust
krediel op 300 Jnl“lO(‘Il vastgesteld voor 1949.

Wat de plaatsen belreft waar in 1949 schoolnebou-
wen zallen worden opgetrokken moet de hJst WOI-
den verstrekt door hel Depariement van Openbaar
Onderwijs. Lk werd nog niet in hel bezit er van
gesteld.

485 VRAAG.

Het statunit van de kanlonniers bepaalt dat elk kan-
tonnier '+ 15 km. weg te « surveilleren » heeft. Dit
is te veel wanncer van de kantonnier werkelijk het
dagelijks klein onderhoud van de baan gevergd
wordt. Zou hel niel rnogelijk zijn deze afstand te
brengen op 10 km., maar meteen aan de kantonniers
gen grotere hevoerrdheld gevende, om ‘b.v., onmid-
dcthk en zonder soumissie over te ‘gain LOL het her-
stel van putten, verzinkingen. Het spxeekt dat in der-
gelijk geval de kantonnier steeds over een zekere
voorraad malerialen moet beschikken. Dit systecm
schijntl in Frankrijk van loepassing te ZIJn en zeér
gunslige uitslagen op te leveren.

ANTWOORD,

De kantons hebben”thans .een gemiddelde lengte
van 16 km., maar werklieden zijn ‘aan de kantonniers

toegevoegd om in het lopend onderhoud der grond-

werken en in de vitvoering der kleine herstellingen
te voorzien.

490 VRAAG,

Examen kantonniers. Enkele maanden geleden
werd medegedeeld dat eerlang een examen voor karn-
tonnicr zou algenomen worden Verschillende baan-
werkers hcbl)en hun aanvraag toen ingediend. Het
examen werd nog niet uitgeschieven. Ondertussen
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candidats ontl dépassé I'dge de 35 ans. Quand le
Département envisage-t-il de procéder au recrule-
ment des cantonniers ? Les candidats qui entretemps
onl ateint 'dge de 35 ans seront-ils exclus?

REPONSE.

Le Ministire du Budget a fait savoir que les candi-
(J(ll\ aux examens de leffllldl‘l'sﬂll()ll qui réunissaient
les conditions d’dge requises i ka dale d'enlrée en
vigucur de Parrété du 30 avril 1947, pourront partici-
per aux éprenves méme si a ce moment ils dépassent
la limite &’dge.

50: QUESTIDN.

Au cours de I discussion du budgel extraordinaire
Jde 1948, M. le Ministre a margué son accord au sujet
du prolongement du canal Ypres-Yser jusqua la sta-

lion d"Ypres. Dans le budget de 1949, il 0’y a aveune.

mention & ce sujet. Puis-je demander quelles sont
les prévisions a ce sujet?

REPONSE,

ba Direclion générale des Voies hydrauliques o
demandé au Service de la Cote d'étudier la prolonga-
tion tlu canal Ypres-Yser jusqu’a la gare & \’pleq

H w'a pas ¢ possible au service en question de |

donner suite i cetle demande du fait du volume
important de travaux que ce service doit éfudier ol
exc¢euter pour la réparation des dommages de guerre.
L'ingénicur spécialement chargé du districtl de Niew-
port, qui avait entre autres I'Yser ¢l le canal d'Ypres

& 1'Yser dans ses atllributions, est décédé depuis e

5 mai 1947. D’aulre parl, Pingénieur-conseil du Ser- -
viee de Ia Gole gui s'occupail de nombreux travaux de -
quitté le service le |

réfection du porl de Zechrugge a
17 octobre 1948.

Ces deux ingénienrs n'onl pu élre remplacés du
fail de la pémric d’ingénicurs de PAdministralion
des Voies hydrauligues.

Les éiudes en queslion seront toulefois enlamées |

des gu'il y aura Ja moindre possibilité,

51 QUESTION.

Au budget ordinaire figure un poste de plusicurs
millions relatif au personnel temporaire. M. Ie Minis-
tre voudrait-il me dire & combien s’éleve le nombre
des agenls temporaires actuellement en service dans
son Département ? Ne peut-il envisager une réduc-
{ion de personne] ?

zijn er intckenaars die ouder geworden 'lijn dan
35 jaar. Wanncer denkt het Dcparlement ‘over te
gaan ot hel aanwerven van kanlonniers? Zull(,n de
intekenaars dié¢ ondertussen 35 jaar geworden Zijn,
geweerd worden ?

ANTWOORD,

Het Ministerie van Begroling heeft- ter kennis
gchracht dat de candidaten voor de regularisatic-
examens dic zich in de vereiste ouderdomsvoorwaar-
den bevonden op de datum van het van kracht wor-
den van het besluit van 30 April 1947 aan de proeven
zullen mogen deelnemen, zelfs als zij thans de leel-
fijdsgrens overschrijden.

50¢ YRAAG.

Tijdens de bespreking van de buitengewonce begro-
ting 1948, was de heer Minister akkoord om de vaarl
Lizer-Ieper te verlengen tot aan het slation te leper.
In de begroling van 1949 is geen spoor te vinden
(I('szmn"mnd(, ’\Idtr ik vragen \\clkc de inzichiten zijn
(I.nmomm‘nli‘

ANTWOORD,

Het Bestuur der Waterwegen heeft aan de Dienst
der kust gevraagd de verlenging 1e bestuderen van
het kanaal van leper naar de Hzer lot aan het station
van leper. '

Het is voor de betrokken dienst nog niel mogelijk
geweest aan die vraag gevolg te geven wegens de
overgrole hocveelheid werken welke die dienst voor .
de herstelling der oorlogsschade moet bestuderen en
uitvoeren. De speciaal met het district Nieuwpoorl
helasle ingenieur, die onder meer de LJzer en het
kanaal van leper naar de Llzer onder zijn bevoegd-
heid had, is sedert 5 Mei 1947 overleden. Anderdeels,
heeft de ingenicur-consulent van de Diensl der kust,
dic zich 'buw hield mel tal van herstellingswerken
aan de h’wcn van Zeebrugge, sedert 1 Oclobm 1948
de dienst verlaten. =

De twee voornoemde ingenieurs konden nog niet
vervangen worden wegens hel gebrek aan ingenieurs
bij het Bestuur der W'llcrwerrcn. '

Van zodra er de minste mogelijkheid tor beslaat

zullen de bedoclde studies evenwel onmiddellijk
aangevangen worden.

510 VRAAG,

I de begroting (,t_rc“oncl) komt een post voor van
cltelijke mllhocnen voor lijdelijk personcel. Zou de
heer Minister willen mecdelen hoeveel tijdelijke
bedicuden thans van zijn Departement afhangen ?
Kan hij cen vermindering van het personeel voor-
zien P
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REPONSE.

Le Département occupe un grand nombre d’agents
temporaires, dont plus de 300 unités entrées avant le
8 janvier 1938, a I'époque des grands lravaux,

Celle situalion est la conséquence des mesures
prises depuis le 16 mai 1940 en vue de suspendre le
recrutemenl d’agents définitifs. Elle résulle aussi du
fait que PAdminisiration des Ponts el Chaussées
occupe un grand nombre d'ouvricrs pour les régies
des routes et le service des voies navigables (cadre
2,950).

Le nombre actuel des agents temporaires est de
Pordre de 4,000 pour 6,650 agenls environ pour tout
le Département.

(1 en entre encore en service, soil pour remplacer
des agents démissionnaires, pensionnés ou décédés,
soit pour compléler des vacances qui subsistent dans
les cadres, nolamment du personnel technigue.

. Ay aura une réduction de personnel temporaire
en 1949, par suile de mesures de régularisation : un
nombre important d’agenis temporaires passera dans

Ie cadre définitif. En réalité ¢e pe sera qu'une réduc-

lion fictive.

H n’est pas & prévoir une réduction cffeclive, la
plupart des services, notamment a I’Administration
des Baliments et & I'Administration de 'Urbanisme,
se plaignant d’'un mangue de personnel. 11 faut tenir
compte aussi du Tail qu’il reste toujours des vacances
dans les cadres lechniques (ingénieurs, surveillants
de travaux, dessinaleurs) ct gue celles-ci seront com-
blées au fur et & mesure des possibilités de recrute-
ment.

52 QUESTION.

Le Serviee de 'trbanisme pousse ses exigences
trop loin sur différents points, Beaucoup de travail-
leurs renoncent i se faire construire unc habilation
a causce des exigences de I'Urbanisme, qui ne sont pas
ujours fordées. 11 est absurde d’imposer dans les
communes rurales, dépourvues de distribution d’eau,
Tinstallation 'une salle de bains dans les habilations.

L'Urbanisme devient uue administration qui, plutét.

que de donner des directives, semble vouloir faire de
I'obslruction. '

Ce que nous demandons en maliére d'urbanisme,
ce sonl des direclives el non pas unce administration
qui devienl lracassicre.

REPONSE,

L’ Administration de 1'Urbanisme n’émettant pas
d’exigences plus sévires en malidre de construction de
maisons ouvritres dans les régions rurales qu'en ce
qui concernce n’importe quelles autres conslructions,

ANTWOORD.

Het Departement heefl een groot aanlal lijdelijke
personcelsleden i dienst, waarvan meer dan 300 per-
soncen voor 8 Januvari 1938, op het tijdstip van de

~grote werken, in dienst traden.

Deze toestand is hel gevolg van de maalregelen
die sederl 16 Mei 1940 werden getroffen met het oog
op het schorsen van de aanwerving van Staalsper-
soneel in vast verband. Hij volgt ook uil het feil dat
het Bestuur van Bruggen en Wegen ecn gi'oot aantal
arbeiders fe werk stelt voor de Regies der Wegen en
voor d¢ Dienst der Scheepvaartwegen (kader 2,950).

Het huidig aantal tijdelijke personeelsleden
bedraagl ongeveer 4,000 op 6,650 voor geheel het
Departement.

Er treden er nog siceds iy dienst, hetzij om onl-
slagnemende, gepensionnecrde of overleden perso-
neclsleden te vervangen, hetzij om te voorzien in de
vacaturén die nog in"de kaders, namelijk in die van
het technisch personeel, hestaan.

In 1949 zal ev minder tijdelijk personeel zijn inge-
volge de regunlarisaticmaatregelen : een belangrijh
aantal tijdelijke personeelsleden zal naar het vast
kader overgaan. In werkelijkheid geldt het hier maar
ecn ficlieve vermindering. .

Een werkelijke vermindering is nicl le voorzien
daar het meerendeel der diensten, namelijk het
Bestuur der Gebouwen en het Bestuur van de Stede-
bouw, er hun beklag over doen dat «ij le weinig per-
soncel hebben. Er dient evencens rekening gehouden
met het feil dat er nog steeds belrekkingen in het
technisch kader openslaan (ingenicurs, opzichters
van werken, lckenaars) en dat in die belrekkingen
zal voorzien worden naarmate van de wervingsmoge-
lijkheden.

520 YRAAG.

De Dienst voor de Sledebouw tell op verschillende
punten vecl le hoge eisen inzake het houwen. Veel
werklieden zien af van bet bouwen van cen eigen
woning, door het feil dat Stedebouw vercisten oplegt
die nict altijd gegrond zijn. Het is onzinnig te cisen
dat in de plailelandse gemeenten, zonder walerbede-
ling, een badkamer worde geplaatst in de woningen.
Stedebouw wordt daarenboven een administrative
dienst die, licver dan raad le geven, obsiructie schij-
nen e voeren. )

We vragen naar richilijnen inzake stedebouw, niet
naar cen adminisiralie, die een plagerij wordt.

ANTWOORD,

Daar het Bestuur van de Stedebouw inzake bouwen
van arbeiderswoningen op het platteland geen hogere
cisen stelt als voor gelijk welke andere gebouwen,
zou hel nutlig zijn dat het achtbaar lid nadere
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il serait utile que Vhonorable membre précisit quel-
que peu les reproches qu'il.estime devoir adresser &
la dite Administration,

D’apres des renseignements qui viennent de m’éire
fournis, il semble que la question de I'honorable
membre- vise l'obligation de prévoir une salle de
bain dans les habitations & construire avec lc hénéfice
de la loi De Taeye.

Je crois devoir faire observer que cette obligation
n’émanc pas de I’Administration de I'Urbanisme, mais
bien du Département de'la Santé Publique.

Il faut ajouter que les instructions édictées en date
du 15 oclobre 1948 par le dit Département sont extré-
mement souples et donneront sans doute salisfaction
entiére 4 1’honorable membre.

Transitoirement et par dérogation aux normes de
la Société Nationale des ilabitations a Bon Marché
dans les communes non encore pourvues d'une dis-
tribution-d’eaw, les plans pourront se borner a pré-
voir 'emplacement qui sera ultérieurement affecté
a la salle de bain.

Dans les autres communes, les normes sont appli-
cables, c’est-d-dire que les plans devront prévoir une
salle de bain, sans que les appareils sanitaires et les
canalisations ne doivent obligatoirement étre instal-
lés et raccordés. Toulefois, les plans devronl étre
congus de telle manitre que ces installations, tant en
appareils qu’en tuyauteries, puissent se réaliser ulté-
rieurement sans dégdts et aux moindres frais.

53¢ QUESTION.

- On continue & constater que les travaux d’entre-
tien ordinaire sont généralement cffectués a une
période trop lardive de lannée; Jorsqu'il s’agit de
bélon ou d’empierrements, Ia chose n’est pas grave,
mais lorsqu’il est question de travaux de revétement
d'asphalte ou de tarmacadam qui sont exécutés en
septembre et méme en octobre, on constate une dimi-
nution considérable de la valeur et de la durée du
travail. D’ailleurs les pierrailles ou les pavés qui, a la
faveur. d'une température élevée, doivenl penélrer
dans 'enduisage, restent en surface par temps froid,
sont balayés par les véhicules qui empruntent la
route ef sont ainsi perdus sans la moindre utilité.

L’an dernier, j'ai insisté dans le méme sens sans
obtenir un résultat favorable. Pourquoi les travaux
d’entretien dont il est question ci-dessus ne peuvent-
ils pas étre exéculés en juin, en juillet ou en aoft au
plus tard ?

A cet égard, il me scrait également agréable d’ap-
prendre commenl: sont rcpnrhs les subsides, sur
quelle base ils sont calculés et & quel moment les
]iquidations doivent normalement &tre effecluées.

"aanduidingen zou geven wat de verwijten betreft
welke hij tot dit Bestuur meent te moeten richlen.

Uit de mij zo even verstrekte inlichtingen schijnt
te blijken dat de vraag van het achtbaar lid de ver-
plichting bedoelt een badkamer te voorzien in de
woningen diec gebouwd worden met genot van de
voordelen van de wet De Taeye.

Ik 'meen te moeten opmerken dat deze verplichting
niet van het Bestuur van de Stedebouw, maar wel van
het Departement van Volksgezondheid witgaat,

Er dient opgemerkt dat de voorschriften welke
onder daglekening van 15 Oclober 1948 door dit
Departement werden uitgevaardigd, uiterst soepel
zijn en ongetwijleld volkomen voldoening aan het
achtbaar lid zullen schenken.

‘Als overgangsmaatregel en in afwijking van de
normen van de Nationale Maatschappij voor Goed-
kope Woningen zal het in de gemeenten waar nog
geen waterbedeling bestaat, volstaan op de plans de

plaats aan te duiden die later als badkamer zal moelen
dienen.

In de andere gemeenten zijn de normen van loepas-
sing, dit wil zeggen dat de plans van een badkamer
moeten voorzien Londer dat de sanitaire toestellen en
de leidingen evenwel verplicht moeten aangcelegd en
verbonden worden, Nochtans moeten de plans zoda-
nig worden opgevat dat deze inslallalies zowel wat de
tocsho]len als het buiswerk betreft, Jater kunnen ver-
wezenlijkt worden zonder dat er schade of enige
onkosten uit voortvloeien.

63 VRAAG.

Er wordt steeds nog vastgesteld, dal het gewoon
onclerhond doorgaans te laat op het jaar gebeurt;
wanneer het dan gaat over beton of keiverharding
is dat nict erg, maar wanneer het asphalt of tarmac-
werken betreft en deze uitgevoerd worden in Sep-
tember en zelfs October, gaat er veel van de waarde
en duurzaamheid van het werk verloren; immers de
steenslag of keien die geholpen door de warme tem-
peratuur in de bestrijking moeten indringen, blijven
bij koad weder bovenop de. weg liggen en worden
ten laatste door het verkeer van de baan weggevaagd
en zijn aldus verloren zonder tot enig nut gediend
te hebben.

Yerleden jaar heb ik in dezelfde zin aangedrongen,
maar zonder gunstig gevolg. Waarom kunnen die
oiiderhoudswerken waarvan hier sprake niet uitge-
voerd worden in Juni, Juli of Augustus ten laatste ?

In deze ware het mij ook aangenaam te vernemen
hoe de toelagen uitgedecld worden, op welke grond
zij berekend worden en wanneer normaal dc uithe-
talingen gebeuren ?
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REPONSE.

L’Administration de 'Urbhanisme est d’accord pour
eslimer que les adjudications des travaux d’entretien
ordinaire des roates provinciales et des chemins
vicinaux de grande communication doivent avoir
lien au conrs des 6 premiers mois de V'année, Toute-
fois, il faut tenir compte du fait que ce sont les pro-
vinces et les communes qui fixent la datc de ces
adjudications.

En application de P'article 5-6 de Parrété du Régent
du 20 février 1948, les susdits travaux sont suscep-
tibles d’étre subventionnés par I'Etat A concurrence
de 30 % du coiit réel de Ventreprise, pourvu que
celui-ci ne dépasse pas les 7/6 'de la soumission
approuvée.

Eu égard au fait que ces travaux sont répartis en
unt grand nombre d'entreprises d'importance relati-
vement minime. la liquidalion de ces subsides se fait
en une fois pour les routes provinciales, d’une part,
et pour les chemins vicinaux de grande communi-
calion, d'aulre part, sur le vu des dccomptes des
diverses entreprises relatives & la province. Ces
décomples doivent élre introduils dans les irois mois
suivant la cléture de I'exercice.

Fin ce gui concerne les routes de I'Etat, il est cer-
lain que les adjudications de travaux d’entretien
devraient, dans toute la mesure du possible, &tre
faites au cours des six premiers mois de lannée,
afin d’en permettre I'exécution au cours de la bonne
saison. II y a licu de remarquer toutefois que les
projets de travaux d’entretien doivent comprendre la
restauration des dommages causés au cours de I'hi-
ver. Il en résulte que les adjudications sont retardées
lorsque les dégils sont importants. D’antre part, le
vote tardif des hudgels a été, en partie, cause du
retard dans la mise en adjudication de ces iravaux.

Il ya déja un séricux progris A ce sujet, celic année,

el je comple que cet inconvénient aura chsparu en
1949 si le budget est voté en temps voulu.

54c QUESTION.

Le crédit prévu pour cetle année pour les subsides
aux lravaux commupaux n'est pas trés élevé; clant
données les perspectives d’augimentation du chémage,
ce fail est regretlable et je voudrais démandeér a
Monsicur le Ministre, eu égard & extréme limitation
de ces crédits, de n’accorder des subsides que pour
les demandes relatives 4 des travaunx affeclant les voies
de grande communication ou de les accorder d’abord
a ceux-ci. Je voudrais également qu'il ne soit dérogé
a cette régle que pour sub51d1er les travaux relams &
la création de routes pour lesquelles on aurait fait
réellement tout ce qui est possible pour éviter les

ANTWOORD,

Het Bestuur van de Stedebouw is het eens dat de
aanbestedingen van werken tot gewoon onderhoud
van de provinciewegen cn vap de buurtwegen van
groot verkeer tijdens de 6 eerste maanden van het
jaar zouden moelen plaats vinden. Er dient evenwel
rekening gehouden met het feit dat het de provincies
en de gemeenten zijn welke de datum van deze aan-
bestedingen vaslslellen.

Bij toepassing.van artikel 5-6 van het besluit van
de Regent dd. 20 Februari 1948, kunnen de voor-
noemde werken door de Slaat gesubsidieerd worden
ten belope van 30 t.h. van de werkelijke kosten van
de aanneming, mils de kosten van deze aanneming
7/6 van de goedgekeurde inschrijving niet tover-
schrijden.

Ten aanzien van het feit dat deze werken verdeeld
zijn onder ecn groot aantal aannemingen van betrek-
kelijk geringe belangrijkheid, hﬁchmdt de vereffe-
ning van deze subsidies ineens voor de provincie-
wegen censdeels en voor de buurtwegen van groot
verkeer anderdeels, op voorlegging van de verreke-
ningen der verschillende aanncmingen welke op de
provincie belrekking hebben. Deze verrekeningen
moclen ingediend -zijn binnen drie maanden na
afsluiting van het dienstjaar.

Voor wal de rijkswegen betrefl, is het een feit dat
de aannemingen voor onderhoudswerken in de mate
van het mo%lijke tijdens de zes eerste maanden
van het jaar zouden moclen geschieden om toe te

laten dat de uitvoering er van nog binnen het gun-

stig jaargetijde zou p]aats vmdcn, Er valt evenwel
op ie merken dat de ontwerpen van onderhouds-
werken de herstellingen moetlen omvatten van de
schade die tijdens dc Winter werd aangericht.
Hicruit volgt dat de aanbestedingen vertraagd wor-
den wanneer de schade belangrijk is. Anderdeels is
het laaltijdig goedkeuren van de hegrotingen gedeel-
telijk de oorzaak geweest van de veriraging waar-
mede deze werken werden aanbesteed. Iir werd dien-
aangaande dit jaar al een ernstige vooruitgang
ocbookt en ik denk dat dil bezwaar in 1949 niet meer
al bestaan indien de begroting te ])ekwamer tijd
wordt goedgekeurd.

§4° VRAAG,

Het krediet dit jaar voorzien voor de toelagen aan
gemeentewerken is niet zeer ruim; in het vooruitzicht
van grote werkloosheid is dil te helreuren; ik zou de
heer Minister willen vragen, vermits deze kredielen
zo beperkt zijn, alleen of hoofdzakelijk deze aanvra-
gen te subsidiéren, waar het werkelijk gaat om wegen
van groot verkeer, en wanneer van deze stelregel zou

frrewcko‘n worden, dat dan uitsluitend zouden gesub-
mdleerd worden die werken, waar men 7ijn u1lerstc
best gedaan heeft om de mogelijke krommingen uit
de nieuw aan te leggen wegen weg te werken. Het is
treurig vast te stellen, dat in deze tijd van geweldige
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virages. [l est regrettable de devoir constaler qu'a une
épogue Caugmentalion extraordipaire du trafic, on
crée encore des voies de grande communication sur
lesquelles un virage sucetde d Pautre.

REPONSE.

Le Département étudie actucliement cette question.
Il procide pour Pinstant & une enquéte générale sur la
volrie vicinale de grande communication.

55 QUESTION.

N

En dépil de mon insistance, fors de la discussion du
budgel des Travax Publics de 1948, a Peffet d'obtenir
la remise en vigueur du systéme des avances sur sub-
sides, on n’a pas donndé suite & ma proposition. Tl en
résulle pourtint des difficultés presque insurmon-
tables pour les entrepreneurs, des frais considérables
d'intéréts de retard pour les administrations commu-
nales et méme Farrél des Lravaux. [ est cependant un
fait que le calvaire que doivent accomplir les élats
de paiemenl st d’une tres longue durée, élant donné
gue huil instances environ ont -Jeur mol & dire au
sujel de ces élats el gu'elles travaillent pav ailleurs

tris Jentement. La scule solution serail que le Grédit

communal accordiit de nouveau des préts sur subsi-
des. Gest ponrguol je voudrais savoir guelles sont les
raisons qui ont molivé la suppression de ce systéme ?
Pourquol ne peut-on le réinslaurer ? 8i ce systeme
ne pouvail pas I'¢lre, que compte faire Monsicur le
Ministre pour activer lu liquidation des  élals de
paiement # '

REPONSE.

Gelle question est & poser a M. le Ministre de PInté-
ricur, dans les atlributions duquel elle tonmbe.

56 QUESTION. -~

On constale Trop souvent qu'il wexiste pas de col-
laboration enlre les administralions au services pro-
vineiaux et Jes services du Ministére des Travaux
publics. Quele en est Ta raison? Pourquoi ce manque
d'enlente entre le Serviee technigque de Ta provinee
el PAdminisiration provinejale de 'Urbanisme? L'un
ne veul pas s'incliner devant Pautre. Les dossiers
reslenl en suspens pendant des mois, parfois pour
une simple bagatelle. On vous promet aujourd'hui
de régler Palfaire, mais un mois plus (ard celle
affaire en ext toujours aw méme point. Le service de
la province dit blane, el le service de Purbanisme dit
noir. C'est ainsi que se présente fa siluation dans la
provinee d'Anvers, mais on préfend gu'il en est de

méme dans d'autres provinees. Pourgquoi 0’y a-l-il.

pas plus d’unilé enlre ces services qui doivent con-
conrir lous au méme but? Les adminisirations com-
munales sonl les dupes de T'histoire. Un changement
dans Ja méthode de travail ne s'imposcrait-il’ pas?

verkeerstoename, nog steeds wegen van groot ver-
keer aangelegd worden, waar de ene bocht de andere
opvolgt.

ANTWOORD,

Deze kwestic wordt Lhans ‘door hel Deparieément
hestudeerd. Voor het ogenblik wordt een algemeen
onderzock ingesteld wat beleeft de biwurlwegen van
grool verkeer.

55° YRAAG.

Ondanks mijn aandringen bij de bespreking der
begroting van Openbare Werken van 1948 in'verband
mnt het lorun invoeren van de voorscholten op toela-
wen, is men hier niel op ingegaan. Dit brengt noch-
lans bijna onoverkomelijke momlukhmlcn m(‘do vOOr
de aanhemers en grote koslen van verwijlintresten
voor de gemeentebesturen, ja zelfs stilleggen der
werken. Hel is immers een feit, dal de kruisweg welke
de vorderingsstaten te maken hebben, van zcer lange -
duur is, vermits ongeveer acht instanlies hun zegen
over deze staten te geven hebben en dienaangaanie
dan nog zeer traag Le werk gaan. De enige oplossing

is hier, dal het Gemcentckredict lerug zoals weleer
Jeningen op toelagen geefl. 1k zou daarom willen

weten @ welke de redenen zijn van de afschalfing van
dit systeem ? Waarom men het nict ferug kan invde-
ren P Zo dit systeem niel terug zou kunnen ingevoerd
worden, wal de heer Minisler denkt le doen, om de
uitbetalingen der vorderingsstalen le hespoedigen ?

ANTWOORD,

Deze vraag valt onder de bevoegdheid van de heer
Minister van Binnenlandse Zaken en moet dan ook
aan hem gesteld worden.

66 VRAAG.

Te dikwijls wordt cr ook vasigesteld, dat er geen
samenwerking bestaat tussen dc plovmcmlc buslu—
ren of dlcman cn de dienslen van het Minisleric van
Openbare Werken. Welke is de reden ‘daarvan?
Waarom dic lweeslrijd tussen Technische Dienst der
provincic en Besluur der provincic van Stedebouw?
Dc ene wil niel loegeven aan de andere. Dossiers blij-
ven maanden liggen, omdat er soms maar cen klei-
nigheid aan mankeert. Vandaag beldoft men de zaak
le mgolon maar cen maand nadien is het nog steeds
hetzelfde. De dienst der provmcm zegl zus, de dienst
van Stedebouw zegl zo. Dal is z0 in de provincie
f\ntwcrp(\n maar naar men bewcerl ook in anderc
provincién. Waarom is er niet meer éénheid lussen
dic diensten, die voor hetzelfde staan? De gemeente-
besturen zijn de gefopten. Is hier geen voranderm"
van werkwijze noodzakelijk ?
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REPONSE.

Sl existe un mangue d’enlente enlre certains ser-
vices techniques provinciaux et les diveclions provin-
ciales de PUrbanisme, c'est gne cerlains commis-
saires-vovers ont  difficilement  admis Vapparition
d'un organisme nouveau dont les aliributions englo-
bent les Jeurs. Les plans d’aménagement portent en
cffet, enlre autres choses, sur des problemes de voies
de communication qui, jusqu'alors, avaient ¢1¢, dans
les  parties  rurales, Tapanage des commissaires-
voyers. IF ne fait pas de doute que cet élat d'esprit

Minira par disparaitre,

57« QUESTION.

Dans le cadre de Ja politique de primes de la loi
De Taexe, on conslale que les requérants éprouvenl
de gramdes difficultés & mettre lews plans et lenrs
demandes dautorisalion de batir en concordance avec
les prescriptions relatives 4 Furbanisation; les per-
sonnes ayant Pintention de faire bitir s¢ heurtent
continucllement a toutes sortes de nouvelles prescrip-
tions. Clesl ainsi, par cxemple, gu'on impose la
construction d'une salle de bains dans les communes
rurales, quon interdit lu construction d'annexes, ele.

N'oublie-t-on pas que les normes prévuaes par la
Joi ne conslituent qu'un minimum ? Tous les diree-
teurs  provinciaux  de Purbanisme  interprétent-ils
celle loi de fa méme facon el wagissenl-ils pas de
Jeur propre initiative ? Ne refuse-l-on pas les autori-
salions de bitir pour des détails dépourvas d’impor-
tance ? Fai la trés nette impression que P'Urbanisme
exagtre el ne tient pas suffisamment comple des
différences entyve les villes et les villages, entre les
agulomérations el les hameaux agricoles; pourguoi
se monbrer st exigeant dans ces lmmcau.\, c’est-a-dire
st bracassier, el compromeltre ainsi une_saine poli-
tique de L construction ? 1H me serait agréable d’ap-
prendre, pour 1948 et par province :

Combicn de demandes dautorisation de conslruce-
tion d’habitations ont éé introduites el refusées et
quelles sont les principales raisons de refus 9

Combien de demandes d"autorisation de construc-
tion d'habitations ont &é inbroduites en vue de Pob-
tenlion de fa prime de Pistal ? Combien ont ¢ié accor-
dées » Combicn refusées ? Pour gquel motif » Com-
bien de temps sécoule-1-il normalement enlre FPenvol
du dossier par le College éehevinal et Fobtention de
Paulorisation ?

Quelle est Vimportance duo personnel dans chaque
direction provinciale ? Le cadre est-il complet ou
non P

REPONSE.

Les difficultés gue signale Fhonorable Représen-
tant sonl de celles qui accompagnent toujonrs Ja mise
en aclivilé d'une nouvelle réglementation. Elles pro-

ANTWOORD,

Indien er gebrek is aan verstandhouding tussen
rekere provinciale technische dienslen cn de provin-
ciale directies van de Stedebouw dan is dit te wijten
aan hel feit dat sommige wegcommissarissen cr

L bezwe 1 fegen gevonden hcbbcn dal cen nieuw orga-

nisme werd mgebu,ld waatvan de bevoegdheid Jde
hunne overvleugelt. De plannen van aanleg slain
immers, onder meer, op verkeersweg pmblemcn
welke tot dan, op het landelijk gedeelte, het voorrecht
waren van de wegcommissarissen, Er is geen twijfel
of die geeslesgesteldheid zal mettextijd verdwijnen.

57¢ YRAAG.

In het kader der premievoorziening van de wel De
Tacye wordl vastgesteld, dat de aanvragers grote
mocilijkheden ondervinden om op  gebied  van
urbanisatie in orde le geraken mel hun plans en
bouwaanvragen; cr worden allerlei  voorschrifien
hijgemaakt of uitzevonden waarmede men de houw-
lusligen pest. Zo b.v. badkamer maken in landelijke
gemeente, achterbouwen mogen niel v mloebouwd
worden aan het hoofdgebouw, enz.

Wordt er niel vergelen, dat de normen, die door
de wel voorzien werden, enkel cen minimum Ziji
Is de interpretatic van deze, door alle Provinciale
Dircctics van de Stedehouw overal dezelfde; handelen
zij niet op cigen hand? Worden niet om bijkomstig-
heden de mensen weggezonden of bouwweigering
gegeven ? 1k heb de zeer sterke indruk dat Stede-
bouw overdrijft en nict genoeg rekening houdt met
hiel verschil tussen stad en dorp, tussen agglomeralic
en landbouwwijken; waarom in die wijken zo veel-
cisend zijn, datl is tergend en een gezonde bouwpoli-
lick tegenwerkend. Hel ware mij du‘nwol%ns aan-
genaam te vernemen, over 1948, per provincie :

Hocveel aanvragen tot woningbouw er. gedaan,
tocgestaan en geweigerd werden en welke de voor-
naamsle redencn der weigering waren ?

Hoeveel aanvragen tot woningbouw werden gedaan
met het oog op het bekomen van de staalspremic D -
Hoeveel toegestaan ? Hoeveel gewcigerd ? Om welke
redenen ? Hoeveel tijd verloopl er normaal, tussen
de toezending van het dossier door hiet Schepencol-
lege en de toelaling ?

Hoeveel personcel werkt er per provinciale direc-
tic ? Is hel kader volledig of nicel 9

v

ANTWOORD,

Moeilijkheden zoals die waarop door de achibare
Volksvertegenwoordiger wordt gewezen gaan steeds
gepaard met het invoeren van ecn meuwe regl(,men-
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viennent de ce que les particuliers et leurs architectes
ne lisent .guére les instructions nouvelles, qui ont
cependant fait I'objet de brochures largement répan-
dues.

Les normes de ]a Société Nationale des Habitations
a Bon Marché sont interprétécs Jargement. Elles ne
sont qu'un minimum. Mais elles contiennent des dis-
posmons prohibitives qu’il ne peul étre question de
considérer comme des minima. C'est ainsi gu’elles
s'opposent & la construclion d’annexes. Néanmoins,
dans des cas assez [réquents, des dérogations & cette
réegle ont été accordées.

Quant a la-question des salles de bains, elle est
réglée par des instructions émanant de la Sant$
publique. En aucun cas, on n’a contraint le deman-
deur A installer une salle de bains, mais sculement i
indiquer quelle picce de son habitation serait réser-
vée a cet usage.

D’autre part, la différence est faite entre les villes
et les villages. C'est ainsi que I'Administration admet
les normes de la Pelite Propriété Terrienne dans les
parties rurales, alors que cependant ces normes
s'écarlent notablement de celles de la Socité Nationale
des Habitations & Bon Marché.

L’honorable -Représentant trouvera ci- -dessous les
chiffres demandés :

Autorisation de batir (application art. 18 arrété.loi
du 2 décembre 1946).

(Année 1948 jusqu'au 1¢ octobre.)

Accordées Refusées Totanx
Directions provinciales .

Anvers. | £,975 550 5,525
Brabant . . 4,789 404 5,193
Flandre Occidentale 2,434 413 2,867
Cote . 1,357 123 1,480
Flandre Orientale ... 2,676 286 3,062
Hainaut 2,002 228 . 2,225
Lisge 3,527 287 3,814
Limbourg ... .. .. ... 1,058 , 68 1,126
Luxembourg 1,525 146 1,671
Namur ... 660 51 11
25,008 2,651 97,654

Administration centrale 336 B 379
Tolal. 25,339 2,604 23,083

[ 46 ]

téring. Ze volgen wit het feit dat de particulieren en
hun architecten geen voldoende aandacht verlenen
aan de nieuwe voorschriften en die in brochurevorm
zijn verschenen en in ruime mate werden uilgedeeld.

De normen van de Nationale Maatschappij voor
Goedkope Woningen worden in een ruime geest
geinterpreteerd. Zij vormen slechis een minimum.
Maar zij omvatten verbodsbepalingen welke niet als
‘minima kunnen beschouwd worden. Zo verbieden zij
dat bijgebouwen zouden gebouwd worden. Nochtans
werden in tal van gevallen af\mkumen van deze regel
loegestaan.

Wat de kwestie betreft van de badkamers dezc
wordt geregeld door voorschriften die uitgaan van
Volksgezondheid. In geen enkel geval werd de aan-
vrager er toc verplicht een badkamer in te richten
maar wel het lokaal van zijn woning aan ie duiden
dat als badkamer zou bestemd zijn.

Anderdeels wordt een onderscheid gemaakt tussen
de steden en de dorpen. Zo neemt het Bestuur de nor-
men van de Kleine Landeigendom aan voor het plat-
teland, . alhoewel deze normen merkelijk afwijken
van die van de Nalionale Maalschappij voor Goedkope
Woningen.

Hierna de gevraagde cijfers :

Bouwvergunningen (foepassing art. 18 besluitwet
van 2 December 1946).

“(Jear 1948 tot 1 October.)

Totalen

Toegestaan  Géweigerd
Provinciale Directies :

Antwerpen . ... ... .. 4975 550 5,525
Brabant . ... ... .. .. 4,789 404 5,193
West-Viaanderen 2,434 413 2,847
Kust . 1,357 123 1,480
Oost-Viaanderen .. . 2,67 36 3,062
Henegouwen ... ... .. 2,002 223 T 2,22
Luik e e e e 3527 287 3,814
Limburg 1,058 63 1.126
Luxemburg . 1,525 146 1,671
Namen 660 51 711
25,003 2,651 27,654
Hoo/llbestu;u' 336 : i3 379
Totaal. 25,339 2,694 28,033
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Autorisations relatives a la loi « De Taeye ».

(Du 29 aolt au 17 novembre 1948.)

Accordées  Refusées En inslance T[)(anx
Anvers ... ... ... ... ool 110 39 577
Brabant .. ... ... .. 107 61 521 689
Flandre Occidentale . 17% 143 102 419
Cote ... ... ... .. .. 30 6 22 58
Flandre Oncntalc 66 31 B/ 442
Hainaut . ... ... .. 27 18 101 146
Ligge 255 37 1% 467
Limbourg ... ... .. 94 2 39 135
Luxembourg 7 15 91 133
Namur ... ... .. ... 2% 14 &h b2
879 437 71,832 3,148

Presque tous Jes refus dont question ci-dessus sont
dus a I'insuffisance des dossiers présentés. Le manque
complel de cahiers des charges en est la cause essen-
tielle. 1! suffit, en général, que le document soit
fourni pour que le 1c[us se transforme en aulorisation.
La procédure du refus est indispensable, car dans le
silence de I'Administration, l'autorisation est censée
accordée aprés un mois.

Lorsqu’un dossier est complet el qu’il ne comporte
pas de demande de dérogation importante, il esl trailé
en un mois par la direction provinciale de 1'Urba-
nisme. Ce service n’est évidemment pas comptable
des retards qui peuveni se produire & la commune.

Une direction provinciale de I'Urbanisme com-
prend théoriquement en moyenne vingl agents mais
les cadres sont loin d’élre compléls.

58c QUESTION.

L’avticle 18-2 de larrété-loi du 2 décembre 1946
traite du déboisement. Quelle est Uinterprétation- a
donner & ce texte : déboisement? Les opinions sonl
lrés partagées & ce sujel. D'unc part on estime quo
déboiser signific ﬂhd[ll‘(‘ les arbres d'un bois ou d'une
allée et ne pas les remplacer. Lorsque, par contre,
on abal les arbres d’un hois on d'une allée pour les
remplacer par de jeunes planls, on ne peut pas par-
ler de déboisement, mais seulement de coupe. D’autre
parl, on affirme que le fait d’abattre les arbres d'un
hois ou d'une allée conslitue loujours un déboisement
quon remplace ou non ces arbres par de jeunes
plants. Il serait injustifiable, prétend-on, d’adopter
la premigre définilion, car on pourrait alors défigu-
rer les régions el les bois les plus pittoresques, que
ce soil par appil du gain ou pour toute autre raison
et I'on saccagerait ]cs sites louristiques les plus mer-
veilleux de notre pays sans que l'autorité puisse inter-
venir; on pourrait détruire des allées séculaires qui
conslituent 'ornement de toute une région sous le

Toelatingen met betrekking tot de wet « De Taeye »,
{Van 29 Augustus iot 17 Novernher 1948.}

Toegestaan Geweigerd FHangend Tolalen

Aniwerpen ... ... .. i) 110 3R 877
Brabant .. .. .. .. 107 61 521 689
West-Viaanderen .. 174 143 102 419
Kust . ... ... ... .. 30 - 3 22 58
Oost-Viaanderen . ... 66 31 45 442
‘Henegouwen ... L. 27 ig 101 146
Luik . ... ... .. .. 255 37 175 467
Limburg . .. .. .. 9 e 39 135
Luxemburg . .. .. 27 15 91 133
Namen .. ... .. .. 24 14 A4 82
879 437 1,832 3,148

Schier al de weigeringen waarvan hierboven sprake
is, zijn te wijten aan de onvolledigheid van de inge-
diende dossiers. Het volkomen onthreken van bestek-
ken is de essentiéle oorzaak. Over het algemeen
volstaal het dat het ontbhrckend bescheid geleverd
wordt opdat de weigering in toelating worde veran-
derd. De procedure van weigering is volstrekl nood-
zakelijk want zo het Bestuur geen antwoord geeft,
wordt de toelating geacht toegestaan te zijn na één
maand.

Wanneer een dossier volledig is en er geen verzock
tot belangrijke afwijkiog in voorkomt, wordt het in
één maand door de provinciale directie van de Stede-
bouw afgehandeld. Deze dienst kan natuurlijk niet
verantwoordelijk zijn voor vertragingen die aan de
gemeente zouden te wijten zijn.

Fen provinciale directic van de Stedebouw omvat
theoretisch gemiddeld twintig personcelsleden, maar
de kaders zijn ver van volledig te zijn.

58¢ VRAAG,

Axtikel 18-2 van de besluitwet van 2 December
1946 handelt over ontbossen. Wat is de inlerpretatie
van deze lekst : onthossen ? De meningen daaromirent
zijn zeér verdeeld. Enerzijds wordt Heweerd : Onl-
hossen is, cen bos of ene dreef uitkappen en geen
andere in de plaats zetten. Wanneer daartegenover
een bos ol dreel uitgekapl wordt en er wordt een
nicuw jong bos of dreef in de plaals gezet, dan zou
dal geen ontbossing zijn, maar enkel opkapping.
Anderzijds wordt verzekerd : Een bos of een dreef
uitdoen is steeds onthassen, al plaalst men al of niet
cen jong bos of dreefl in de plaats. Het zou immers
niel opgaan, beweert men, de eerste stelling te aan-
vaarden, want dan zou men de schilderachtige stre-
ken en bossen kunnen vernietigen, zij het uit winst-
bejag of andere en men zou de prachtigste toeris-
tische gebieden van ons land kunnen ontmantelen
" zonder dat de Overheid daar jets in te zeggen had;
men zou eeuwenoude dreven die het sieraad van een
ganse sireck uilmaken, kunnen wegvagen met dit
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prétexte qu'on replantera de jeunes arbres. Quelle
esl Finterprélation exacle que doivent adopter les
divecteurs provineiaux de PUrbanisme?

REPONSE,

il y a Hew "observer tout d'abord que Vinterpréla-
tion du Département de I'Agriculture n'est pas néces-
sairement celle du Département des Travaux publies,
punquc le point de voe anquel ils se pla(enl n’est pas
e méme,

Larticle 18 a pour but d’empécher la disparition

malencontreuse  d'arbres  conslituant unc  réserve
verle ou présentanl un intéedt esthétique. [t 0’y a

pas de doule, en effel, que dans cerlains cas, abatage
d'arbres, fil-ce méme d'un scul arbre, peut consti-
fuer une atleinte grave i la beauté d’un site.

I s'impose donc quune demande en autorisation
soit, préalablement a toul abatage, introduite aupres
de Administration de I'Urbanisme pour que celle-ci
puisse apprécier, en temps utile, Yopportunité d'une
telle action au point de vue urbanistique.

59 QUESTION.

M. le Ministre m’a lail savoir que Ja reconstruction
du pont du Hoogbul, sur le canal Albert, n’est pas
prévue au budget de 1949. Je ne puis marquer mon
accord a ce sujet. I n’existe méme pas, & cet endroit,
de pont provisoire. Le trealic est tres intense sur la
route ainsi coupée. Cette roule relie directement la
région industriclle d’'Oolen et une grande partic du
Sud de la Campine. Plus de 300 ouvriers se rendant i
feur travail ou cn revenanl, doivent chague ;mn
franchir cel endroit. Ku cnm(l & celte siluation j'in-
siste tout spécialement pour que soit conslruit un
pont provisoive. Quelle serait éventuellement la
raison du rejel de celle demande ? '

REPONSE. -

La péniurie des crédils n'a pas permis de prévoir la
reconstruction d’'un ponl & Qolen-Hoogbul en 1949.
Le projet de budget pour 1949 prévoil a Particle 507,
poste 47 : « Construclion d'un pont provisoire &
Deurne (Bal) ». Ce travail libérera, dans la seconde
moiti¢ de 1949, un pont Bailey gui pourrait étre
monlé par les soins de 'armée & Oolen-Hooghul, sur
des palées el des culées dont Ja construction pentl éire
prévue en 1950. Si cependant les possibilités budgé-
taires de 1950 e permeitaient, on envisagerail la
construction d’an pont définitif, avec tablier en béton
armé, dont le colit serait de 7,500,000 francs et qui
serail accessible & des charges de 32 tonnes.

voorwendsel dat jonge boompjes terug in de plaats
zullen geplant worden. Welke is nu de juisle inter-
pretatie welke door de provinciale directeurs voor
Stedehouw te volgen is?

ANTWOORD,

Er dient eerst en vooral opgemerkt dat de inter-
pretaties van het Departement van Landbouw en deze
van het Deparlement van Openbare Werken nict
noodzakelijk overeenslemmen, daar beide Departe-
menten deze aangelegenheid van uit een verschillend
cogpunt beschouwen.

Arlikel 18 beeft zich als doel gesteld het ongewenst
verdwijnen te voorkomen -van bomen welke een
groen reservaal vormen of een aesthelische waarde
bieden. Het.is inderdaad geen twijfel dat in zekerc
gevallen het kappen van bomen, al is het maar cne,
de schoonheid van ecen landschap ernstig kan
schaden.

Het is dus noodzakelijk dat voor elke kdppmﬂ een
aanvraag tot machtiging bij het Bestuur van de Stede-
bouw wordt ingediend opdat door dit Jlaatste, te
gepasten tijde zou kunnen nagegaan worden of zulks
als gewenst voorkomt uit stcdebouwkundlcr oogpunt.

59 VRAAGC.

De heer Minisler heelt mij laten weten dat de brug
over hel Albertkanaal, te Hoogbul, niet voorzien is in
de begroting van 1949. 1k kan mij daarmede niet
akkoord verklaren. Er is daar geen brug, zelfs geen
noodbrug. Er is daar op die onderbrok(*n baan zeer
druk verkecr Deze’overweg is de direcle verbinding
van de nijverheidssireck van Oolen met een groot
deel van de Zuiderkempen. Dagelijks mocten meer
dan 300 arbeiders van en naar het werk op deze onder-
broken plaats. Gezien deze toestand, dring ik zeer
slerk aan op het leggen ener noodbrug. Welke is
eventueel de reden der nietinwilliging dezer vraag ?

ANTWOORD,

Wegens hel gebrek aan kredieten was hel niet
mogelijk het herbouwen in 1949 van een hrug te
Oolen-Hooghul te voorzien. Het onlwerp van begro-
ting voor 1949 voorziet onder artikel 507, post 47 :
(€ Bou wen van een voorlopige brug te Deurne (Bal) ».
Hierdoor zal in de tweede helft van 1949 een Bailey
brug vrij komen, die door de zorgen van het leger ie

- Oolen-Hooghul zou kunnen opgerichi worden op het
- paalwerk en op-de landhoofden waarvan de construc-
tie in 1950 kan-voorzien worden

. Moest het evenwel
wegens de begrotingsmiddelen van 1950 mogelijk
zijn, dan zou hel bouwen worden in overweging
genomen van een vasle brug met bovenbouw van
gewapend belon die 7,500,000 frank zou kosten en
voor een belasting van 32 ton zou zijn uitgerust.
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60 QUESTION.

~

L'Elat accorde des subsides se montant & 30
du cofit des travaux de consiruélion d'une nou-
velle maison communale enlvepris par fa commune.
La nature de ce subside n'a pas 8té précisée. Je me
demande si une modification on des précisions ne
s'imposent pas. D'aillenrs il y a également d'autres
communes, par exemple certaing chefs-dieux de can-
ton, on ki maizon communale sert npon seulement A
hébergement des services communaunx mais égale-
menl — et ceci pour Jla moitié ou plus — a Fhéber-
gement de da Justice de Paix. Ces cornmunes ne sont
dédommagées en aucune facon, elles ne recoivent ni
foyer ni subside. Oii en esl-on dans ce domaine ? Unc
commune qui fait conslruire une maison commu-
nale oh la Juslice de Paix doil trouver place. Celie
Justice de Paix, obtienl 30 % de subside pour une
construction heaucoup plus petite que celle d'une
autre commune (]lli ('()llStl'llil tHne lnili‘i()l.l cOMIMM-
nale ofr doit trouver place la Justice de Paix. Celte
dernicre commune est astreinie & des dépenses nota-

blement plus ¢levées, dépenses qui ne lui sont pas

néeessaire, mais bien & un service de Elat se trou-
vanl au service de toutes les communes du canlon.

Monsieur le Ministre ne tronverail-il pas raison-
nable que le systeme des subsides soit modifié¢ dans
un des sens ci-apres P

Ow bien on accorderail un subside nolablement
plus ¢levé sur Pensemble aux communes qui doivent
prévoir ta construction de locaux pour la Justice de
Daix; '

Ou hien on ferail reprendre par UBlat Pentidreié du
cotlt des travaux pour la partie du bitiment réservée
A la Juslice de Paix.

Monsicur te Ministre ne trouve-t-il pag que si Pon
tient comple des difficullés financieres des commu-
nes, ¢’est déja exiger beaucoup de celles-ci quelles
entreticunent les locanx réservés & la Justice de Paix
dans un ¢lat convenable el ce, sans b moinde aide
extérienre, de zorte qu'il ne fanl pas s'¢lonner que
ces Jocanx soienl au-dessous de tout aux points de
vae de Pespeel, de la disposition et de Purbanisalion?

BEPONSE.

Jo me réfere o la réponse que jai faite & la ques-
tion parlementaire 0" 59 du 24 juin 1948, posée par
M. e Représenlant Yerboven; laguelle #ail congne
dans les termes suivants ¢

« L'arrété do Régent du 20 février 1948 prévoil en
son article 5, 1°, T'octroi d'un subside de 30 % pour
Ia construction, Vagrandissement, la transformation
el les grosses réparalions :

» a) de maisons communales;

b)Yy d'aulres bitimenls communaux (en ce comn-
pris les bhitiments de la Justice de Paix).

" §0¢* VRAAG,

De Staat geeft dus 30 t.h. toelagen op de werkings-
kosten voor de bouw door de gemeente van een nieuw
gemeentehuls. De aard. (le/er toelage is niet verder
bepaald. 1k vraag mij af of hier geen verandering
of nauwer bepaling nodig is ? Immcrs er zijn nog
gemeenten, b.v. zekere kantonhooldplaat%en waar
het gebouw van licl gemeentehuis nict.alleen dient
om het onderbrengen der gemcentelijke diensten,
maar waar de helft of meer van dat gebouw opge-
slorpt wordt door heb Vredegerecht. Daarvoor wor-
den deze gemeenten niet vergoed, noch door huur
noch door toclagen. Wat is nu de loestand ? Een
gemeente welke eent gemeentehuis bouwt zonder Vre-
degerecht er aan verbonden bekomt 30 t.h. toelagen
voor een houw die veel kleiner is dan in de andere
gemeente die een gemeentehuis bouwt, waar wel een
Vredegerechi bij voorzien is. Deze laalste wordt 1ot
merkelijk grotere kosten gedwongen, kosten welke
niel voor haauclf nodig zijn maar voor cen staals-
dienst, len diensle van al de gemeenten van het
kanton.

Vindt de heer Minister het niet redelijk dat het
systeem van loclagen hier zou gewijzigd worden ?

Ofwel de gemeenten die lokalen voor viedegerecht
medebouwen, cen merkelijk hogere loclage geven
op het geheel;

Ofwel voor hel gedeelte van hel gebouw, dat voor
het Veedegerecht dienl, de ganse werkingskosien
door de Staal lalen overnemen.

Vindt de heer Minister niet- dat gezien de finan-
citle mocilijkheden der gemeenien, hel reeds een
hele prestatic is voor hedoelde gemeenten de lokalen
voor hel Vredegerechl in een fatsoenlijke staat te
onderhiouden ? Dil vonder de minsle hulp van bui-
lenuit, zodat het niet le verwonderen is dat dergelijke

“lokalen op gehied van netheid, ordelijkheid en urba-

nisalic beneden alles zijn ? -

ANTWOORD.

Ik verwijs naar mijn antwoord op de parlemen-
taire vraag n™ 59 van 24 Juni 1948 welke door de
heer Volk'wmL(‘lrcnwomdmm Verboven werd gesteld
als volgl :

ITet Regentsbesluit dd. 20 Febroari 1948, voor-
ziel in zijn artikel b, 1°, eén toelage van 30 t.h. voor
het bouwen, het vergroten, het verbouwen en de
grove herstellingert aan :

» a) gemeenlchuizen;
n b) andere gemecentelijke gebouwen (met inbe-
grip van de gebouwen voor vredegerechten),
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» Lorsque l'obligation est imposée 3 une com-
mune de construire un bitiment pour abriter la Jus-
tice de Paix et que les possibilités financiéres de
Yadministration intéressée sont insuffisantes, Varrété
précité prévoil en ses articles 13, 14, 15 et 16 que le
taux du subside peut étre augmenté sur demande
moiivée de 'administration en cause. »

» Wanneer aan een gemeente de verplichting
opgelezd is een vredegerecht in te richten en de
financiéle toestand van het betrokken bestuur ongun-
stig is, voorziet voornoemd besluit in zijn-artikelen
13, 14, 15 en 16, dat hel percentage der loelage kan
verhoogd worden op eenr met redenen omkleed ver-
zoek van dit bestuur. »
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