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Le budget se décompose en deux grandes parties :
les dépenses ordinaires et les dépenses pour l'ails de
guerre.

Dépenses de guerre.

Elles sont arbitrées II 1,595,550,000 francs pour
1947.

En 1945 le budget, pOlir ln même rubrique, portail
I'évaluation des dépenses à plus de 3 milliards. En
1946 celle dépense dépassait 1 milliard.

Pour les roules le crédit demandé de 233 millions
sera affecté à la reconstruction de certains pon ls
détruits par la guerre cl à la construction età l'entre-
tien de ponts provisoires. Cc crédil esl en aujrmcnta-
lion de 141 millions sm l'an dernier.

Pour les bâtiments, restauration des clég;\ts de
guerrc, le crédit parle 180 millions soit 115 millions
d'nugrnentation SUl' 1946.

Paris, voies hydrauliques, etc., même affectation

.~IJ comnostnon de la Commission: ill. Lahaut, l'résident;
?lJill. couprot. De Grvse, de Jonghc dArtloyc, Gaspar, Goffings,
Hermans (Fernand), Moriau. 01JI:n, Smbbe, Vandcu Berghc
(Albert), verboven. - ßla\'iCl'. De Kinder. Derrroltelle. Dirken.
Duchesne, Juste, Schevenels. Van Eynde. - Bonenfant. De Ville.
_. Lahaye, Leleux.

6 FEBRUARI 1947_

BEGROOTING VAN HET
MINISTERIE VAN OPENBARE WERKEN

VOOR HET DIENST JAAR 194 ~

VERSLAG
NAMENS DE

COMMISSIE VOOR DE OPENBARE WERKEN (1),
UI'rGEBRACHT DOOR DEN HEER BLAVIER.

MEVROUWEN, MIJNE HEEREN,

De bcrrrootinrr wordt ondcrverdecld in Iwee groole
rleclcn : de gewone uitgavcn en de uitgaven voort-
vloeiende uit den oorlog. .

Oortogsuitgaven.

Zij worden vastgesleld op 1,595,550,000 frank voor
1947.

'ln 1945. raamde de bcgrooting, Vaal' dezelfde
rubrick, de uitgaven op meer dan 3 milliard. In
1946, bedroeg deze uitgave meer dan 1 milliard.

Voor de wegcn, zal het gcvraagd krcdiet van
233 milliocn worden aanrrewend voor hel bouwen
van zckcrc door den oorlog vernielde brugaen en
voor hel houwen en het onderhoud van voorloopige
bruggen. Dit krediet kornt, in vergelijking met het
vorig jaar, neer op een vcrmcerdering van 141 mil-
lioen.

Voor de gehollwen • herstel der oorlogsschade,
hedraagt hel krediet 180 millioen, d.i. 115 millioen
meer dan in Hl46.

Voor de havens, waterwegcn, enz. worden in ver-

(Il Samenslell'ng Van de Commlsste : de heer Lahaut, voorztter •
de heeren Couplet. De Gryse, (le Jonghe d'Ardoye, Gaspar, Gofflngs,
Hermans (Fernand), Moriflu,ObJ:n, Stubbe, Vanden Berghe
(.•vlbert), verboven. - Blavler. De Kinder, Oemottelle, Dij-'ken,
uuchesne, Juste, schevenels, Van Eynde. - Bonenfant, De Ville.
- Lahaye, Leleux.
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en plusieurs arliclPs,.tolul : 620 millions soil 200 mil-
lions environ en plus que l'ail dernier.

Enfin il y il 550 millions portés SOUi; Je titre « urbu-
nisme »,

Un tiers' deccl le som me est destrné à liquider les
(~Ilgag('mcllis pris 11vau! 1946. Le resle vise ft'f< eujrn-
g'('li'lcnb qu'il faudra paycr au cours de l'année HJ47
el qui ont trait it l'urbanisation en rapport a\'t'l' les
destruct ions de la guerre.

Cc chapitre spécial du budget elena y Iig urer long-
lemps encore, jusqu'au moment où Ious les dég,lls
llue la gucrre il causés au domaine public seront
réparés .

Dépenses ordinaires.

Un fait doit au préalable retenir l'attention.
1\van t guerre un crédit de 6 millions figurait au

budget pour subsidier les communes pour entretien
de la voirie. Ce subside qui aurait dù être multiplié
par un coefficient sérieux ti disparu du budget depuis
1945.

Certes on pouvait admettre alors, en ayant une
grande largeur de vue, que lous les travaux d'entre-
tien de la voirie incomberaient aux dépenses ducs il
la guerre.

Ce n'était pourtant pas vrai puisque l'Etat n'a pas
supporlé tous les frais, loin de là. Malgré cela lu part
payée par l'Etat fut portée aux dépenses de g'lIcrre.

Mais cette année nous retrouvons, croyons-nous,
celte dépense dans tille partie du crédit de 535 mil-
lions porté au budget des dépenses extraordinaires ('I
à supporter par l'emprunt.

Il ne s'agit plus uniquement d'une dépense sup-
plémentaire due à un Iait de guerre. Il s'agit dans
bien des cas de subsides ordinaires à allouer aux
communes en vertu des Jais el arrêtés Cil YiglU'111'

pour les travaux d'entretien.
Dès lors la place de cc crédit est au hudgct ordi-

naire et pas au budget des dépenses extraordinaires.

Si même ces subsides devaient être rcporlr's sur Je
crédit de 375 millions visé à l'article 39dll hlldg<'f.
des Travaux Publics, la même observnl ion s'impo-
serait.

Ils ne seraient pas à leur place puisque une gl'O~~(,

partie, pour ne pas dire tout, sont redevenus des sub-
sides ordinaires et non plus des dépPrlsci\ ducs ;\ des
faits de guerre.

La clarté dans un budget est 1.111 élément essen-
tiel. C'est le premier élément pour imposer con-
fiance,

schillcnde urtikelen, in totaal, 620 milliocn bestemd,
d.i. ougevecr 200 millioen meer dan vorig jaar.

Tell sIollc, \\ orden 550 millioen vermeld onder den
titel Cl stedebouw ».

ECII derde .van dit bedrag is beslemd om. de vóór
1046 aangeg-anc verbintenissen na te komen. Het
saldo slaat I)P de verhintcnissen, die in den loop van
hel j(WI' HH7 zullen moeren betaald worden en die
betrckk iug hebhen op den stedcbouw, in verband
mel de \ crniclingen van dell oorlog.

Dit bijzouder hooîdstuk van de rbegrooting zal
nog lang cr ill moeten voorkomen, totdat al de schade
die dé oorlog aan het opcnbaardomein heeft toege-
bracht, hersteld is.

Gewone uitgaven.

ECI"! Ieit verdient vóór alles onze helangstelling.
Vóór den oorlog vermclddc de beg-rooting een krc-

diet mn 6 rnillioen om mm de gcmcculen een toelagc
le vcrlccncn VOOl' het onderhoud Hill de wcgcn. Dez«
loelage, die men had moeten verrnenigvuldigcn met
een hehoorlijken coêff icienl, is sinds 194:') uit de
bcgrool illg vcrdwcncn.

Weliswaar kan men, mel veel verbeelding, aanne-
men dut alle werken voor het ondcrhoud van de
wegcn tc wijten zijn aan de uitgaven voortvlociend
uit den oorlog.

(>it wus nochtans niel hel gcval, vcrmits de Slaut ,
op verre na, alle koslcu nic! heeft gedragen. ;\il'lIc-
min WCI'd hel door den Slant betaalrlc (\(>d hi] de
flOrlllg:'rt itgaYl'11 ingcschrcven.

Dil jaur vinden wij, cchter. o.i. deze uitgavc lerug
in ecu dccl van hel kredict yan 535 millioen, inge-
schreven op de bcg-rooting der hlliteJ).!.WwOIw lIitg-a-
ven ('U lt· dckkcn door leening.

Hel gaal niel meer uitsluilend over l'en hijkomcndc
uilgnvc voortvloeicnrl uil CCII oorlogsleit. Hel gl'l:It,
in vele gcvullen, gewone toclagcn, nan de gemccnlt'Il
le verlccnen kruchtcns de voor de ondcrhourlswcrkr-n
l.cstunndc \\'('111'11 en bcslu ilcn.

Dcrhalvc, hoort dit krediet lhuis ill de g£wOIIC

hcgrooting en niel in deze der buitengcwone uil-
gaven.

Zclf's indien deze toelagen werrlen overgcdragen
op hel k rcdiet van 375 rnillioen, bedoeld hij arti-
kel 39 van de Ileg-rooting van Openharc Werken, zou
dezcldc opmcrking dienen gcmaakt te worden.

Zij zoudcn cr nict thuis 1100ren, verrnits een groot
dcel, zooniot alles, opnieuw gewone toelagcn en niel
uilg,l\en voortvloeiend Hil den oorlog zijn geworden.

Klaarhcid is ccn hoofdzakelijk licstanddccl van een
bcgrooting ; het is de hoofdfaclor om vertrouwen in
te bcczemen,



Note spéciale du rapporteur.

Ilestons dans le domaine de la route.
En 1929, M. le Ministre des Travaux publics avait

annoncé son infcrÙion de désigner une Commission.
pour étudier le problème de la voirie. La question se
posait donc sérieusement déjà il Y a 20 ans. Celte
intention n'a pas eu de suile fructueuse. Ln Com-
mission désignée n'a jamais fonctionné.

En 1934 une autre Commission fut désignée. Elle
a déposé son rapport deux ans après. Les conclusions
n'ont jamais été rendues publiques, M. le Ministre
déclarant que la Commission n'avait qu'une mission
cl'information.

Tout le problème de la voirie, qui revêt lin carne-
lère d'une importance capitale penil' l'essor écono-
mique du pays, gravite autour de cette réforme de
hase tendant à reviser la loi du 10 avril 1841.

Quand une loi modifiant la loi de 1841 sera volée
on possédera alors l'outil nécessaire pour travailler
sérieusement.

Ne lai£sc-t-on pas aux communes, par exemple,
l'entretien de chemins de tonte premièrc Tmpor-
lance, qui supportent. des charges de Iraf'io régional
ou même national plus importantes ({IIC cerf a ines
roules de l'Etat ~

Il faut coordonner tout l'effort communal, provin-
cial et. national.

JI l'au t reclasser la vorrre en lenanl cornplc des
nécessités du mornenl et faire une loi assez SOI/rie pour
qu'elle puisse s'adapter ü tailles les situations quand
elles se présentent, sans nvoir pour cela hcsoiu dr. la
IIIod if'ier.

Ce projet de loi existe depuis longtemps rléjà. Il est
d'initiative parlementaire. Une l'orle majorité Ù la
Chambre, pour ne pas dire l'unanimité, est acquise à

l'idée de la nécessité d'apparier des modif'ioations ft

cette loi plus que centenaire.
Pourquoi donc attendre J Il ) avait nécessité

urgente il y il vingt 'ans, ;'1 plus forie raison mainte-
nant.

L'outil en main, on l'Ccl asscra la voirie en diff'é-
reu tes calégories, su ivan t. des cri Ii~res hien clé1ermi-
nés. Chaque pouvoir avant sa mission et S,I charge
bien établies on pourra alan; de part el d'nul re travail-
ler sérieusement.

Aussi longtemps que nous vivons dans l'inccrti-
lude act ue1l(' c'est l'arrêt, ou presque, des travaux pnL'

. certains pall voirs publies.
L'incertitude résulte du l'ait qu'un projet est déposé

ct que Ton ip:ll0l'c sj ses riispositions seront adop lécs.
On attend le vole avec impatience: [I Devra-Hm
encore réparer telle route n, se demande-t-on, quand
le rcclasscment aura Cil lieu P Comme les communes

I
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Bijzondere nota van den verslaggever.

Laten wc ons houdcu aan het gebied yan de wegen.
In 1929, had de Minislcr van Openbare Werken

aang-ekDm:ligd,.dat hij hel iuzichl had CCli commissle
aan te stellan orn het vraagsluk der wegen le bëstu-
deren. Twintig jaar geleden werd het vraagstuk dus
reeds crnstig gesteld. DH plan hccît echtcr nooit
vruchlen algeworpen: de aangewezen commissic
heeft nooit haar werkzaamheden aangevnt. .

In 1934, werd een andcre Cornmissie aangewezen, .
die twec jaar Inter verslag uitbracht. Dc -beslulten
werdeu cchter nooit opcnbaar gemaakt, daar de
Minisler verklaarde, dat de Comm issie slechts met
een opdracht van voorlichting was bclusl.

Gansch het vraagstuk van de wegen, dat \'001' <le
economische ontwikkeling van ons land van over-
wegcnd belang is, draait rond de hasishcrvorming
lot herziening del' wel van 1841.-

Wannccr een wet tot wijziging der wet van 1841
zal aangenomen zijn, zal men OVCt" het noodigc werk-
tuig beschikken om ernsligen arbeid te lcvcrcn.

Laat men, bij voorbceld , aan de gcmeentcn niet
het onderhoud over van uitcrst belangrijke wegen,
die zwaardere lasten van gewc,;telijk- en zelfs natio-
nnal vcrk eer dienen te dt'agen dan sommige Hijk:;-
wegcn.

De pogingen van gernccnlen, provincién en Slaat
clienen gccoördineerd.

Do wegen dienen opnicuw gr.rangsclükt, rckening
lrourlrnd met de' noodwcnrl iglIPdcn van hel .oogcn-
blik , en er is ccn wet noodig die soepel gcnocg is
oru te kunncn worden aallgcpa::;! nan alle ornstandig-
heden, waar en wanneer deze zich ook voordocn,
zonder clat hel noodig is zc le wijzigcn.

Hel welsontwerp hestaat reerls sodert lang; het ging
uil van I'arlcmentslcden. Ecn groote meerdcrheid
yan de Kurncr, mil niel te z(~ggcn de voltallige Kamer,
is overtuigd van de noodzakclijkhcid dir meer dan
honderd jaar ourle wet l<' wijzigen.

Waarom clan nog langer g'ewachl ij Dc kwcslie was,
twinlig jaur geleden, reed uiterst dring"end, en dus,
le meer, ook thans nog.

:\!ell kent hel wcrktuig : de wegen zullen opnieuw
gerangschikt worden in vcrschillende catcgorieën,
H)Ig-cns wolbepualrle criteria. Elk bestuur zal zijn wcl
ornsehrcvcn laak en lastcn hcbben, en men zal dus
ernst.ig wcrk kunnen verriuhten.

De huidige onzekerc toestand beteckent het velle-
dig of het gedecltelijk stillcggen van de werken die
door sommigeopenbnrc hesturen dienen uitgevoerd .

Die onzekerheid vinci t haar oorsprong in het feil,
dat. een ontwerp is ingediend en men niet weet of
zijn bcpalingen zullcn worden aangenomen .: Men
stcll zich ell' Haag: cc Zullen wij dien weg nog
moelen horstcllen , wanneer de nicuwe rangsch ik-
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disposent de peu d'argent elles retardent des travaux
urgen ts il faire à certains de leurs chemins.

Le réseau de l'Etat devrait être porté vers 13,000
kilomètres. Il en tl actuellement 9,000.

Les chemins de grande communication devraient
passer de 10,000 à 14,000 kilomètres.

La voirie communale proprement dite, serait
réduite de 7,000 kilomètres. Cela aiderait fortement
les communes panI' leurs dépenses d'entretien.

L'œuvre à réaliser immédiatement est cie voter
celle loi nouvelle sur la voirie.

Les études, menées rapidement puisque de nom-
breux éléments seront connus pOUl' l'application de
la loi, permettront d'entreprendre les travaux néces-
saires dans un laps de temps assez court.

Comment financer les travaux?
Un seul bon moyen, qui trouvera dans son idée

générale beaucoup de défenseurs pnrrn i les Parle-
mentaires: créer un Fonds de la route.

1923 n'a-t-il pas vu un commencement de réali-
sation de cette idée? Un crédit de plus 'd'ull demi-
milliard y fut affecté.

En 1933, pendant la première partie de la période
de dépression un nouveau crédit de près d'un mil-
liard y Iut encore affecté. Ces crédits furent alloués
pour cles raisons particulières ct une seule fois.

La roule, cet élément économique de première
valeur ct qui grandit tous les jours, doit avoir un
budget certain, qui ne dépende pas de telle ou telle
situation générale budgétaire ou cie l'ampleur de la
conjoncture.

Un train de voyageurs part à l'heure même s'il n'a
pas de clients. La route doit être bien entretenue el
crnélioréc suivant les nécessités quelle que soit la
sil unt ion f'inun oièrc. Mêmc si la situation fin auciùrc
(:Iait mauvaise une l'ante bien entretenue aidera à
I; rnéliora tian de celte sit ua tian.

Inutile de s'c:lendrc sur la nécessité du fonds do la
l'oule. Ses avantages sc justifient par la régïdal'itl:
des dépenses ct par les conséquences heureuses sur
l'ordonnance des paiements aux entrepreneurs.

Mais comment financer chaque année le fonds de
la route il

Taule la population sail que les impôts ne peuvent
norrnnlcment être affectés il telle ou il lelle dépense
particulière.

Il y a pourtant des exemples contraires. L'ancienne
taxe sur la voirie créée par les communes avait une
affectation bien déterminée.

Au risque de voir se dresser .M. le Ministre des

[4 J

king zal doorgevoerd zijn !l )J En daar de gemeenten
over weinig geld beschik ken stellen zij dringende,
nan sornmige wegen uit te voeren werken uit.

Ilet Rij kswegennet zou ongeveer 13,000 krn. wegen
diënen te omvatten: thans omvat het 9,000 km.

De wegen yan groot verkeer zouden van 10,000 op
'12,000 km. dienen gebracht.

Het net van de eigenlijke gemeentewegen zou tot
7,000 km. worden verrninderd. Dit zou voor de
gemeenten een groote verlichting beteekenen van de
uitgaven voor onderhoud.

Die nieuwc wet op de wegen zou onmiddcllijk tol
stand moeten komen.

De studiën verloopen op snelle wijze, vermits tal-
rijko gegevens zullen bekend zijn om de wet loc te
passen, en ze zullen het mogelijk maken de noodige
werken binnen een vrij korlc tijdruimte aan te vat-
ten.

Hoe moeten deze werken worden gefinancierd il
Er is slechts één enkel middel, waarvan het alge-

meen' denkbeeld vele verdedigers onder de parle-
mentsleden zal vinden: een Wegenfonds oprichten.

Heeft men in 1928 niel een begin van verwezenlij-
king' van dit denkbeeld gekend il Een krediet van
meer dan een half milliard werd daarvoor aangc-
wend.

In 1933, tijdcns het eerste gedeelte van de inzin-
king, werd nog een nieuw krediet van bijnaeen mil-
liard cr voor aangewenrl. Deze kredietcn werrlen om
»ijzondere redenenen één cnkel maalverleend.

De weg, econornisch hestanddccl van cersIe
gchaltc, die van dag tot elag meer belang krijgt,
dient over een vaste begrooting te beschikkcn, die
niet van elen eenen of anderen algemeenen begroo-
tingstocsland of van den omvang van de conjunctuu r
afhangt.

Een reizigerstrein vertrekt op het vastgesteld uur,
zelfs indien er geen klanten zijn. De weg moct goed
worden onderhouden en steeds verbetcrd volgens de
noodwendigheden, afgezien van den Iinanoieelcn toc-
stand. Zelf s indiende Iinancieele loestand slecht zou
zijn, zoucen goed onderhouden weg bijdragen tot
de verbetering van dien toestand.

Het is onnoodig verder uitte weiden over de nood-
zaak van een wegenlonds. Zijn voordeclen rechtvaar-
digen zich wegens de rcgelmatigheid der uitgaven
en over zijn gunstige gevolgcn op de verdeeling der
hctalingen onder de aannemers.

Hoc mcet hel wegenfonds, echter, iedcr jaar gefi-
nancierd ~

De geheele bevolking weet, dat de belastingen nict
op normale wijze kunnen aangewend worden voor
deze of gene afzonderlijke uilgave.

Er zijn, nochtans, voorbeelden die hel. tegendeel
bcwijzen. De vroegere wegenbelasting, die door de
gemecnten WCI'd ingesteld, had een wel bepaalde
besternming.

Waarom zou men, op gevaar af verzet uit te lokken



Finances, pOt irquoi ne pourrait-on affecter en tout
ou ('0 partie li cc fonds les recettes qui proviennent
des droits d'accise sm le carburant utilisé par les
autos?

L'nulo est l'engin destructeur de la roule. L'auto
paie chèrement cette destruction par ses taxes ct des
droits divers qui rapportent annuellement plusieurs
milliards it l'Etnt. L'usager destructeur, qui paie, a
clone droit à avoir un réseau routier à l'abri de tout
reproche cl cc n'est pas le cas actuellement, loin
de là.

Le fonds de la route solidement constitué et ali-
menté par une somme sérieuse chaque année, on peul
alors entrevoir tous les travaux à faire aux routes
de l'Etat et le montant des subsides pour les chemins
dont l'entretien rentre dans les attributions des admi-
nistrations subordonnées.

On peul établir un plan de construction ct
d'nrnóliotafion fI réaliser sur un nombre d'années
déterminé, puisqu'on est ccrtaiu ulu f'inanccmont
de ces travaux. Le hui ;\ atteindre sera ainsi
bien établi. C'est non seulement un sf imulunl pour
avoir fini il temps le programme établi, mais on
évitera les erreurs toujours possibles d'une réalisa-
Iion en détail.

Que lnut-i] [aire comme travaux il

Profil en long.

Celte question [ut Imitée pl usieurs fois dans les
rapports depuis 1935. En lous cas ils doivent être
revus (le pr!·s. Que de tournants ;\ améliorer!
Au-dessus des côtes, que de crêtes fi n ivcler ! Elles
constituent de bien dangereux écrans opaques!
Quo d(' rampes dont il Iaul rèduirc Ie pourcentage !
Qué de tournants doni il laut améliorer l'angle d'in-
clinaison pour empêcher les dérapages!

La question des auto-roules avec contournement
des a,Q'fdomérations doit retenir la très sérieuse atten-
tion des pouvoirs publics.

Profil en large.

Si le profil en long a une importunee inconteste-
bic, le profil en large est actuellement la clef de
voûte de lout l'édifice. La largeur des routes de
l'EIM doit être revue d~ près et dans chaque cas.
Elle doil être proportionnée fI l'importance du tra-
fic. Pourrait-on défendre que la l'Oille Bruxelles-
Anvers doit avoir la même largeur que la roule
Namur-Arlon? Ccl exemple vaut mieux que toute
démonstration.
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vanwege den heer Minister van Financiën , de ont-
vangsten voortkornende uit de accijnsrechten op de
door: de auto's verbruik te brandstof'Ien niet volledig
of gedeeltelijk bestemrnen voor dit fonds P

De ;1I1to is het vernielende werktuig van den weg.
'Deze vernieling komt den auto duùr te staan, wegens
de diverse taxes en rechten die jaarlijks voor den
Slaat verscheidenc milliarden opbrengen. De vernie-
lcndc autohesluurder, die betaalt, heeft, derhalve,
hel recht om Ic beschikken over een onberispelijk
wezennet. Dat is thans, op verre na, niet hel, geval.

Zoodra hel wczcnfonds stevig ingericht is en jaar-
Iij ks door cen hehoorlijk bedrag gestijfd wordl, kun-
nen alle werken, die op de Rijkswcaen moetcnver-
richt wordcn , en het heelrag van de toclagcn voo~ de
wezen, waarvan hel onderhoud behoort tot de
bevoepdheid der ondergcschikte hesturen , worden
voorzien.

.Men zal een houw- en vcrbeterincsplan voor ccn
hepaald aantal jaren kunncn opmaken , vermits mon
zckcr is van de .Iinnncierin g van die werken. Hot
doel, dal dient hereikl, zal aldus nauwkeurig bepaald
zijn. Hetis niet alleen een aansporing om op tijd
klnar te komen mel het vastgcsteklc programma,
mnar de stceds mozelijkc vergissingen van een detail-
uitvocring zullen kunnen vermeden worden ,

Wclko werken dienen uitgevocrd ~

Lengteprofiel.

Dit vraagstuk werd recels herhaaldelijk behandeld
in de verslagcn, serlert 1935. Zij dienen , in ieder
geval, grondig te worden ,herzien. Hoeveel bochten
rlioncn niet verhcterd P Hoevcel ruggen en kammeu
van hcllingcn, die een zcer gevaarlijk en ondoorzicht-
haar scherrn vormen , dienen niel gelijk gemaakt P
Hoovecl hellingenzijn cr niet, waarvan hct stijg ings-
pcrrentage moet worden verrninderd ! Van hocveel
bochlendient de hellingshoek niet verbeterd , ten
einde het slippen te beletten !
, De openbare besturen dienen hun gansch bijzon-

clere aandacht le wijden aan de autowegen met. ornlei-
ding langs de agglomeraties.

Dwarsprofiel;

Zoo hel lengteprofiel een onbetwlstbaar belang
heeft, dan is hel dwarsprofiel l.hans de hoof'dzaak , dé
sluilsteen van gansch hel gebouw. De breedtc van de
Hijkswcgen dient gronclig, en voor ioder geval afzon-
dcrlijk , Ie worden herzien, Zij moeL in verhouding
staan lot de belangrijkheid van het. verkeer. Zou men
kunnen bcweren, clat de weg Brussel-Antwerpen
dezcl Ide breedte dient te hebhen als de weg Namen-
Aarlen P Dit voorbeeld is meer waard dan een lange
bewijsvoering.
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Ali point Je HIC de la largeur il faut trois Iypes de
roules :

a) :\ 1ralïc in teuse:

IJ) A Irafic moyen;

c) A trafic réduit.

A chaque importance de trafic doit correspondre
une largeur de roule, On rlonnera ainsi au pays un
armement économique de toute première valeur.

Celle elassif'icnlion donnera ail fonds de .ln route
des données précises pOlir les dépenses d'entrcticu.
A chaque type dc roule correspondru une nonne de
dépense bien déterminée

Pistes cycuûitee. - Le classement prévu ayant
comme base le Facteur intensité du lrnfie, détermi-
nera la largeur de la roule et l.r nécessité de créer une
piste cyclable. Tout sc lie. DaH~ de nombreux cas, les
accidents sont. dus ail d{>fanl de pistes. el il l'Intensité
du trafic.

Visibilité. - EII~l1lcnt dont il (aLIt aussi tenir
compte. L'jutousité grandissante du trafic par roule
lui donne un caractère donL on doit sérieusement tenir
compte. Les accidents dus all manque de visibilité
sont nombreux.

Empêcher de errer des obstacles a la vjsihilill~ aux
endroits dangereux cl améliorer ou même fain' di-pa-
rnitre ceux qui existent, voilà le prog-l':mlllll' i. réu-
liser.

Revêtement. .~. La première dl' loult-s Il':' ('oll"lala-
lions ~I faire est qu'il faut ernployr-r (Il':' lllilt('l'ic'Il\:

indigènes. La deuxième esl que, 111111 "CU kmenl pOli l'

la voirie de l'Etal, mais aussi pour ('l'Ile dolll l'cnl rc-
lien est subsirlié par l'Etat, on fas<l~ rlispnrnîtro le"
revêtements en pierrailles avec uniqur-nu-ul le ryl in-
rlrago :1 l'cali.

C'était Irl's bien dans le passé qllalld on Ile l'OJJ-

naissait que la traction hippornohilo. 'ofai" aujour-
d'hui cc gcnre dc revêtement ne l'oll!'lilll(' plus que dl'

l'argent dépensé Cil pure perle. Lo r aminn lou rd passe
et il écrase la pierraille. La voit urr piNl' cnsuito Cil

vitesse, elle aspire ln matière d'agn~g-alioll el Il' nid
£le poule se forme immédiatement.

Quel gCllfe de revêtement l'aut-il 'Hlop!1'1' :'

Les roules l'll hólnn 11111 Il'111'>< dfokmclIt':;. Elles
on! ccrtos dc,; qllatil(;". Lr-s roules Cil « tarmao » hien
eriduif r-s ont leurs parl isn ns 1~?:t\Pnl('111.

11 rant. la isser :111\ "1'I'\·il'l'" lechn iq Ile:' k soin
d'appliquer le revt\lI'Jlll'nt. rl"i (,OllvÎ('nt.

Est-il po-s ihlc de r:lin' une 1'011(1' r-n béton dans
I[~" rl'g-ioll:': cha rbnunières l'Tl ra ison dr!' af'Iaisserncn If;

[6 1
Van het standpunt van de brecdte nit gczien, ziju

('i' drie lypes van wegen noodig

(I) Mel. intens verkeer;

b) Mel gemiddeld verkeer:

e) Met weinig belangrijk vcrkeer.

Aan iedcren graad vanbelnngrijkheid van verkecr
.licnt een wegbreedte te beantwoordcn. Aldus zal nan
hel land een cconomische uitrusting van zeer hooz.-
waarde worden geschonken.

Dour die rangschikking zal hel wogcnïonds over
nuuwkeurige gegevens beschikk cn met hct oog op dl'
! .nderhoudsuitgaven. Aan ieder wcgtypc benn twoorrlt
ven last bepnalde maatstaf 1';111lIilgnven.

Hijtuielpaden. -~ De ran<::,('hikkillg', slcunend op
Ik druide van het vcrk eer, zal (le wegbreedie' bepalcn
pn de nöodzakelijkhcid \';111 hct aanleggen van een
!ijwielpnd. Alles hangt sarnen. In veel gevallen, zijn
de ongevallcn te wijlen aau hot gebrek nnn rijwiel-
padf'n en aan de druide van hel vcrkeer.

Yri] uiizicii): - Ook ml'! dien l'aeLor (lient. rek c-
lIing- gehouden, vooral wegcns (lc stecds toenemenrlc
verköersdrukto op den werr. Talrijke ongcvallcn zijn
l(~ wijlen :HlJI·he! gebrek aan zlchtbnnrheld.

Op dat gebied dient el' vooral nanr gestreefd Le ver-
mijden, da! op de gevaarlijkc plaatsen nieuwc
hinderpalcn ontslaan voor hel Hij uitzlcht, en ele
hestaande Ic verbctercn en zelîs te docn verdwijneu.

\Vegver1wl'dinU. - De eerste opmcrkinp die zich
opdringl, is dat inlandschc matcrialen dieuen
~ebl'llikl. De iwccde is, dat de wegverhnrding mel
slcchts door water ingewalslen sleenslag dien! te ver-
dwijnen , niel alleen voor de Rijkswegen maar ook
YOOi' de wegcn waarvan het. ondcrhoud rloor den Staa I
worrlt gesubsidieerd.

Dit was heel goed in 't verledcn , WUIlJICCI' alleeu
de trckk rncht door paarden bekend was. 'l'hans betcc-
kent een dcrrrelijke weghcklceding slcchls wcg~ewor-
pen geld. De zware vrachtautos verbrijzelen den
stccnslag , de snelle mersonenwagens zuiacn de bind-
~Ior wez. en dadnlijk vornt zich een « hcnnepolk Il,

Welke soort verharding dient gebruikt il
De wegen in beton hebben hun vcrdcdigcrs. Zij

bezitten ongetwijfeld hocdanigheden. De degelijk
mel Il tarmac ))bekleede wegen hebben evcncens hun
voorstandere, ..

Men moet nan de technische dienstendc zorg over-
laten orn de geschikte bekleeding toe Ie passen.

Is hel mogelijk een weg in beton nan le leggen in
de kolendistrtcten, wegens de grond verzak kingcn jl



de terrains? Un mois après, bien des sections seraient
ù recommencer. Là, il Iaut la route pavée en grl!".

Peut-on établir un revêtement glissanl quand la
côte est trop prononcée? L'auto n'est pas seul usager
de la route.

Bref, en cc domaine, c'est l'expérience de nos
techniciens qui doit résoudre ce problème. Ils con-
naissent les milieux, l'intensité du trafic, la nature
du sons-sol cl LOllS les éléments qui doivent inter-
venir.

Divers. - La signalisation, l'éclairage éblouissant
des autos, l'éclairage des passages ù niveau, la lumière
rouge des réclames, les plantations Je long des routes,
les régies sont autant de questions qui ont leur jm-
portance. On les signale simplement celte année.
'l'oules devraient être mises au point, sans retard.
Bref, au point de VlIC voirir-, l'œuvre qui reste il

réal lser est énorme.

Circulation routière.

Déjà le J'apport du budget de 1945 a soulevé le
problème.

Quand on a .établi Je règlement de 1934, en l'ab-
sence de commission spéciale, le Département a
envoyé le projet aux Députations permunontes ct
aux services techniques provinciaux pour recueillir
les observations que l'examen suggérall.

Le Département, bien inspiré, a voulu faire une
large consultation pour faire le meilleur règlement
possible.

A l'application, on s'est rendu compte que des
modifications devraient y être apportées.

Afin de faire Œuvre uliloon ti créé IIlIC commission
spéciale de la circulation routière.

Dans cette commission, siégeaient trois députés,
des magistrats, des directeurs de sociétés de trans-
port, etc,

En 1939, cette commission sc mil. il l'œuvre pOlir

reviser le règlement de 1934. Les s(\mces furent-nom-
breuses et Iructucuscs. Le travail avançait très sérieu-
sèment quand la guerre éclata.

Depuis lors, la commission n'a plus (~té réunie.
Sam son avis, on a puhlié différents arrêtés modi-
fiant les articles: 22, 29, 31, 33, 36, 50, 51, 52, 53,
5£),57, $)0, 94,132 l'l133 du ri~glrmenl.

La Commission n'a pas ()!(, supprhnée. On sait par
l'arrêté cie création le rôle qu'clic doit jouer, On sc
dispense: de sc::; services. Elle esl devant le puys
moralement responsable des changements opérés et
des lourdes erreurs commises. L'expérience des

[ 7 1 150

Een maarid nadien zou men vele baanvakken moeten
herhcginnen. Daar zijn met struatstcenen geplavelde
wegcn noodig.

Mag men een gladde bekleeding uanleggen, wan-
neer de helling te scherp is ~ De weg wordt niel
aileen gebruikt door auto's.

Korlom, op dit g-cbied dient cie ondervinding van
onze deskundigcn <lit vraagstuk op tc Iosscn. Zij ken-
nen de streok , de drukte "an hel verkeer, den aard
van den ondergrond. enz., CIl alle gegevens die van
tel zijn.

Allerlei. -' De verkeerstcekens, de verblindcnde
vcrlichting der anlo's, de vertichting del' overwegen,
de roorle Tichtreclnrnes, de bcplantingen langs de
wegen, de regieën zijn evenveel bclangrijke kwes-
Iies. Zij worden <lit jnar slechts eenvoudig vermeld.
Zij zouden alle onverwijld moeren geregeld worden.
Kortom, in zake wegen is hel werk , dat nog moet
vcrwczenlijkt worden, ontzaglijk.

Wegverkeer,

Hel verslag over de hcgrooting van 1045 heclt dit
vraagstuk reeds opgeworpen.

Toen hel reglemcnt van 1934 werd npgcstcld, hecft
hct Departement, bij gebreke van een hijzondcre
Comrnissie, hel ontwerp overzernaakt nan de Bestcn-
digc Dcputaties en aan de tcchnischc provinciale
.licnstcn om de aanmcrkingcn te verzamelcn die <lOOI'

. het ondcrzoek zouden worden ingcgcveu.
Hel Departement heeft ecn gelukkigen inval gcllad

door in breeden kring adviezen in le winncn lcn
cindc hel hest mogelijke reglcment op te makcn.
. Bij de tocpnssing Cl' van, heef't men ingczicn, rlat

cr wijzigingcn dienden in aangebrar lu.
Ten einde nuttig werk te levcren, WCI'd cen hijzon-

clere commissie voor het wegvcrkeer op,gcricht.
In deze commissie zelelden dri •. \'olks\erlcgcu-

woordigers, magistralen , bestuurdcrs Hm vcrvocr-
maalsehnppijen enz.

In 1939, zelle deze cornmissie zich nan hel. wcrk om
hel reglcment van 1934: te herzien. DI' \'('rgac1eringcn
waren talrijk en vruchthaar. Dc werkznarnhedcn VOl'·

derden ernstig , Loen de oorlog uitbrak ,
Sedcrtdicn , werd cIe commissie niel meer bijcen-

geroepen. Zonder haar advies in le winucn, werden
vorschr-idene besluitcn bekendgemuakt , waarbij arti-
kclcn : 22, 29, 31, 33, 36, 50, 51, 52, 53, 55,
57, 90, 94, 132 en 133 van het règlement werden
gewijzigd.

De commissie werd niet afgeschaft. Uit het oprich-
tingsbesluit blijkt de rol clic zij dient te vcrvullcn.
Men doet geenberoep op haar dicnslen. Tegenovcr
hct land is zij zcdelijk verantwoordelijk voor de aan-
gebrachte wijzigingen en voor de zwarc vcrgissin-
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membres de la commission, parmi lesquelsdes juges
qui appliquent la loi falls les jours, aurait sûrement
empêché ces erreurs.

NOlis ne voulons pas faire dans ce rapport une
critique de certains articles, non modifiés du règle-
ment ancien ct des textes nouveaux publiés. Nous
réclamons la réunion de la Commission el la revision
de cc règlement. Le système employé n'a rien de
commun avec une saine compréhension.

Un règlement sérieusement étudié offre de l'inté-
rêt, mais l'éducation de ln populntiou dans Cl:

domaineest UH autre aspect du problème.
Qu'avons-nous J'ait en Belgique pOlir inst ru ire la

populalion au poin t de vue circula tion rou l.ièrc i'
Disons-le franchement: rien. De temps en lemps,
avant la guerre, une semaine de la circulation, cl
c'est tout. Que peut un règlement si on ne le respecte
pas. Dans de nombreux pays, celle qucsl iou a retenu
Ja très sérieuse atton lion des autori lés. C' est l'ins! Î-

tutnur qui devrait. interven ir au préalable pnr des
leçons théoriques et pratiques.

Dans certains pays, il y a même un service spécial
qui fonctionne en vue de prendre Ioules le>; mesure,
quant Et l'éducation du public ail point de Ylie circu-
latiou routière. Le nombre d'accidents y c~·t rérluit il
un pourcentage très bas en proportion de coux connus
dans les pays où rien ne fut fait. dans cc sens. Des
statistiques démontrent. que de 1933 à 1946 le nombre
d'accidents de la route a diminué de 40 ~{, flans le"
pays où des mesures on t été ~)l'i ses.

Certes pour la propagande il faut de l'argent. ({e
peut-on y intéresser les compagnies d'nssurances qui
traitent Je risque accidents-aulos." Elles ,Naienl Irs
premières à profiter des résultats acquis.

.En attendant la mise au point, l'action scoluirc IlC

coûtera rien; que l'on "commence immédintement.

Le cahier général des charges.
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gen, die wcrdcn begaan. De onderviuding van de
loden der commissie, onder dewelke zich rechters
bevinden {lie dagelijks de wet toepassen, zou die ver-
glssingen zeker hebben verhinderd.

Wi] willen ill dit verslag geen critiek uitoeïenen
op zekere, ongewijzigd gebleven artikelen van hel
vroegcre reglement en van de gepubliccerde nieuwe
tekslen.Wij vragendc bijeenroeping van de com-
missic en de herzlcning van dit règlement. Het
gebruikte stelsel heeft niets Le maken met ecn
gezonde opvatting. .

Een ernstig bcstudeerd reglement is uitstekend ,
mna rmen mag niet uit het oog verliezen, dat de bc-
volgink op dat gebied dient opgeleid.

WaL werd in België voor de opvoeding van de
bevolking op 'I gebied van het wegvorkeer gctlaan ~
Lutcn wij opcnhartig bekennen : nicts. Vóór den
oorlog, van ti:id lot tijd, een week van het verkcer :
dat is alles. Wat vermag een règlement. indien hel
niel nageleefd wordt, In talrijke landon, hcclt dil
vraagstuk de nauwlettende aandacht van de overhe-
den getrokken. Die' vooralgaande opleiding 7.011 de
taak moeren zijn van den onderwijzor, door middel
van thcorctische en practische lesson.

In sommige 'landen, bcstaat cr zelfs een bijzon-
dcre dienst, die belast is met hel ncrnen van alle
maatregelen met het.oog op de opleiding van hel
pli bliek inzake wegverkcer. In die landen, vermin-
dcrde het aantalongevallen lot cen zeer lang per-
contage, in verhouding tot de landen waal' in da!
opzicht niets werd gedaan. De státistioken bcwijxcn.
dnt van 1~33 lot 1046, het aantul ongevallen mel
40 t.h. vcrrnindcrdc in de landcnwnar maatregelcn
werdcn genomen.

Zek er, propnganda kost geld. Maar zou men cr
niet de verzckeriugsrnaatschnppijen , die het risico
van autoongcvallen dekken , hij betrek ken. Zij toch
zullcn de cerstcn zijn om voordeel te halen uit de
bekomen uitslagen .

In afwachting van een def'initieve rcgeling, stel-
lcn wij vast, dal de schoolactie niets kost en dan ook
rledelijk dicnt aangeval.

Het algemeen lastkehier,

Le rapport du budget de 1946 soulève Je problème In het verslag m'cl' de begrooting van 1946 wordt
sans plus. La Commission, à tort, pensait que celle het vraagstuk opgeworpcn, zonder meer, De Corn-
question donl. on parlait déjà avant la gllelTe était missic dacht, len on rechtc, clat die kwestie, waar-
mûre et allait être résolue. Il n'en est rien, cIJc ovcr rccds vóór den oorlog werd gesproken, rijp was
reste à l'ordre d u jour ct esl plus pressante que en weldra ZOu worden opgclost. Dam' is niels van:
jamais. Combien de fois entendons-nous dire: il Iaut zij blijfL aan de ordo en is dringender dan ooit. Hoc
que la production soit. organ isée avec plus de bon dikwijls hooren wij nict zcggcn, dut de productic
sens; il faul r(~dlljre nu min imurn les délais pour mel meer gezond vërsland dient gcorg1ll1iseercl; clat
l'exécution des travaux; il faut que l'on trouve moyen de termijnen voor uitvoering van clc. werken tol het
de travailler ft meilleur comple ; il Inut que la .sten- minimum diencn herleid ; dat het middcl dient ~e-
dard lsa lion des ma! ériau x cl d cs constri ret ions so It Iword en om goedkoope r !e werk en; dat de slanda rdi-



poussée II fond; il vaut mieux utiliser les transports
pour cn réduire les prix, etc.

TOllt cela c'est en réalité le cahier des charges.

Eœempie : Les auteurs cie projets sont désireux de
se mettre en évidence, cela sc comprend. el c'est
humain. Il n'y a plus dès lors [l"SCZ de spécialités sur
les marchés. L'innovation coûte cher; il faut amortir
le matériel de construction en une fois. Cela traîne en
longueur à cause des travaux préparatoires ponl" réa-
liser l'idée. S'il fallait donner d'aul ros exemples on
n'aurait aucune difficulté car ils sont légion.

Mais a-t-on réfléchi au fait que chaque administra-
tion de l'Etal a son cahier des charges ~ Les provinces
ont le leur; les communes qui font des travaux ont
celui de leur architecte. C'est devant tonte celle pape-
rasserie souvent contradictoire que l'entrepreneur se
trouve.

Va-t-on continuer ce système qui, en fin de compte,
est une nuisance, ou va-t-on iporter dans l'abcès le
coup de bistouri P

Peut-on "espérer être entendu ~ Le rapport du
budg-et de 1948 pourra-t-il consta ter qu'une solution
a été apportée ail problème important du cahier des
charges il

L'urbanisation.

Le rapport du projet de loi réglant celte question
est déposé. La Commission en demande le vole dans
le plus bref délai. En .alteudant nous sommes régis
par différents arrêtés royaux.

Examinons quelques aspects de cc problème.

Les directions provinciales sont aidées par lie,;
architectes. Ccux-r i, CIl première loge, courent les
communes pOUl' sc faire désigner par celles-ci comme
architecte urbaniste, ct profitant de cet avantage
être conseil de la direction. Est-cc normal pareille
situation rl Ces architectes deviennent donc juge ct
partie. Ce système va-t-il continuer ~ Il est d'alitant
plus dangereux que si l'urbaniste-conseil de la direc-
tion n'est pas désigné par la commune où il a sollicité
une nomination, il peut profiler do 5,\ position pour
créer des difficultés de toute espèce. Cette l'açon d'agir
va être la SOUI'CC d'ennuis sériclI'o: si J'on n'y met hon
ordre tout de suite.

Le Iait que toutes les communes devront obligatoi-
rement MahHI' des plans d'urbanisation, va constituer
J'âge d'or pour une catégorie de nos compatriotes. Les
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satie der rnaterialen en van de bouwwerken volledig
I dient doorgedreven: dat het vervoer rationeeler

dient geëxploiteerd, ten einde de prijzen ervan te
verlagen, enz... .

In werkelijkheid behoort dit alles tot het Iast-
kohier.

Yoorbeeui, - Deindieners van plaunen willen de
aandacht trekken, dat is tegrijpeli,jk en mensche-
Iijk, zij vinden op de markt dan ook niet genoeg
spccialiteiten die zij willen aanwenden. Nieuwig-
herlen. kesten echter duur, want het bouwmalcrieel
moet in éénmaal worden aîgeschrèven. Door· de
voorbereidende werken om de idee te verwezenlij-
ken wordt heel de zaak op de lange haan geschoven.
Het zou geen rnoeilijkheid opleveren nog undere
voorbeelden te geven, want ze zijn legio.

Heeft 'men er reeds aan gedacht, dat elk Staats-
bestuur zijn lastkohier heeft ; de provinciënhehben
het hunne, de gemeenten, die werken uitvoeren ,
hehhen dit van hun architect. De aannemer staat dan
ook voor dikwijls tegenstrijdigen papicrrommel.

Zal men dit stelsel, dat ten slotte slechts schade
kan berokkenen , laten voortduren il Of zal men hel
mes in deetterbuil drijven ~

Mogcn wij hopen, dat men ons zal hoorcn il Zal
men in het verslag over de begrooting voor 1948.
kunncn vustslellen, dat aun het belangrijke vraag-
stuk van hel. lastkohier een oplossing werd gege\'en.

De urbanisatie.

Het vorslag over hel wel son twerp lot regeling van
dit vraagstuk is ingediend , De Commissie vraagt,
da t cr zoo spoedig zou worden ovcr gesternd. In
afwachting wordt de stof gcr{~geld door verschillende
koninklijkc hcsluiteu ,

Onderzoeken wij enkele aspecten van dit. vraag-
stuk.

De provinciale. directies worden bijgcstaun door
architccten. Deze bekleeden de beste plants, zij bezoe-
ken de gemeenten om zich door hen te laten aanstel-
len als arohiteot-stcdehouwkundige en maken van dit
voordeel gebruik om adviseur te zijn b ij de directic.
15 een dergelijke toesland tiormaal P Deze architecten
worden, derhalve, rechter en partij. Zal dit stelsel
worden gehandhaald P Het is dus le gevaarlijker
omdat de stcdekundige adviseur van de directie,
indien hij niet wordt aangesteld door de gcmeente,
bij dewelke hij om een benoeming heeft aangczocht,
van zijn positie kan gebruik maken om allerlei
ruoeilljkheden le berokkenen. Deze handelwijze zal
een bron zijn van ernstige zorgen, indien mener niet
dadelijk orde in schept.

Het Ieit, dut alle gemeenten verplicht zijn, urbani-
satieplannen op te maken, zal voor een categorie van
onze landgenooten een goudmijn zijn , De kleine
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petites communes n'ont pas toujours les administra-
tions qu'il faudrait pour discuter el empêcher la
création de magnifiques plans, mais Iinanclèrcincnt
Irréalisables par les localités en question.

La Commission insiste vivement auprès du Dépar-
tement des Travaux publics pour que l'on tienne Lille

main ferme ail sujet de celte question, afin que les
J'e~SOIlIT(~:-'des communes .ne soient pas absorbées par
des éludes et la confection dl' plans. Il Iaut , en UIL

mol, que IC's urbanistes désignés aient de la mesure.

Si la Commission est animée de sentiments pareils,
c'('sl que déjà elle sc rend compte que Il' Département
n'a pas, tout de suite, Ierrué la soupape aux dépenses
('~wg{·r{~l'".\ctlldlellwnl, POIII'construire il "faut sou-
mettre deux dossiers distincts, ~l savoir; un (I I'urba-
nisution el l'autre pour l'obtention de matériaux. Il
y a pOLir cela des bureaux différents. Double dépense
pour celui qui l'ail construire, double difficulté,
perte de lemps considérable et fonctionnaires supplé-
mentaires: voilà le bilan de cetle mesure. Est-cc là
le moyen de pousser (\ la consfruction ~ La Commis-
sion ne le pense pas.

Au lieu de l'aire des choses simples, Iacilcrncnt
compréhensibles, en réduisan! les obstacles (UI mini-
mum pour faciliter la Uche il ceux qui veulent
construire, on élève une barrièr« que 1'011 Ile Iranchi!
pas sans de lourdes difficultés,

La Conunission estime, qu'arrêtés royaux d rl~gle-
monts spéciaux, tout a besoin d'une mise uu point
,,(;riellsc pou r améliorer dans le sens de la simpli fi-
cation.

Les ports fluviaux.

I)all,; l'onscmb lc dès nu-sures il prendre pal' l'Ela!
pour ,;ql,iprl' (~('()J)omiqu('mrnl le Jla~:<. la fl'lI'"tioll
de" ports ni" inux doit rclr-ni r la "c;riclI"(' nl ivnl ion.

lnstallan! Ja Comruissiou de,.; (irauds 'l'ravu ux,
:\1. Jaspar', prf'rni('I'\lini:-;lre, disait;

" \OIlS voulons illll{>li<jrer IIOS rkll\'(~S, nos rivil'''('~.
La :\1<'11"(': Ile pr-ul plus t':lrl' k- torrent dont le flot
rJ(lrliit p{oriodicj1INlwnt l'œuvre palif'lIlc de lias
ind Il;;f riels el mcnncc une part ic de notre va illn Ille
pOpi ria Iion ou vrière. La 'h~ll"e régular'i;;{-c, doit
devenir lin ("i(;mrnl dr prourès, la l'oule qui marche
et qui apporte 1\ 1I0S us iru-s Ics rnal ièrcs dont dies
ont hcsoin. II

POlir ({lW no" [Ieuvcs , nos rrvrcres, /lOS canaux
soient la roulr- qui marche pour ~. amener les ma-
tières prcrnièrcs ct. y cbargTr les produits finis, il faut
créer des paris inlérieurs.

{)Il'avon;;-nol's fait pOI.II' l'l;nliscl' celle idée de raison
cf, de han sens il Faut-il disserter longuement. pour
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gemeenLen heschikken niet altijd over de vereischtc
IJ'psluurders omde uitvoering te bespreken en te ver-
hindercn van planncu die prachtig opgcmaakt zijn
manr \001' bcdoeldc genlccnten,. in Iinancicelopxicht ,
nict uitvoerbaar zijn.

De Cornrnissie dringt cr bij hct Depnrternent van
Opcnbarc Werken ton zeerste op aan opdat aan deze
kwestic krachtdadig de hand zou iranien gehouden,
opdat de inkomstcn del' gemeen:tcn nict zouden wor-
den opgcslorpt door studiën en pl;III1\(~n.Kortom, de
aangcstelde stcdebouwkundigen dienen matig te
werk te gaan.

Indien de Cornmlssic met dergelijke gevoclens j"
hczicld, dan is hct omdat zij rcerls inzicl , rlnt hel

. Departement nict dadelijk de veiligheidsklcp drl'
ovcrdrevcu uitga vell heefl geslolen. 'l'hans mocl mcn ,
orn Ic bouwen, twcc versch illcndc hundels iml icncn ,
nI. : ecn bundel YOOl' de urbnnisalic en een (UIlIel'en

HIOI' het bokomcn van mnterialcn. Daarvoor zijn ver-
schlllende kanlorcn voorzicn. Dubbele kesten voor
hem die laat bouwen , duhhele moeilijkheden, ecn
aanzienlijk tijdvcrlies en meer ambtenaren : ziedaar
de halans l'an dezen maa Iregel. Is dut een middel om
het bouwen aan te moedigen il De Commissie deelt
die rnceriing niel.

In plants yan een voudige en gemakkelijk Ie begrij-
pen clingen te verwezenlijken en de hinderpalen
tot cen minimum tohoperken om de taak te vcrlich-
ten yan degenen die willlen bouwcn, wordt een dam
opgeworpen dien men 'nict zonrlcr veel mocitc kan
uit den weg ruirnen.

De Commissic is van m.eening, dat koninklijke
hcsluiten en bijzondero reglementen grondig dienen
Ic worden nagczien om ze beter en cenvoudiger te
makcn.

De binnenhavens.

In hel. cornplex van de door den Staal te nemen
mnntreuelcn orn hct land cconomisch uit Le rusten ,
\'el'dicl~·t.de kwestie der hinnenhavens onze nauwlcl-
rcrulo belangstelling.

Toen h ij de Commissic voor de Groote Werken
insleltle, verklaardcde heer Eerstc-MinislcrJaspal' ;

«\Vij willen onze stroomen, onze rivieren verbe-
leren. De Maas magniet meer de stortvloed zijn ,
waarvan de golven l'egelmntig hct moeizarne werk
va n onze nij vcraars vemielcn en een deel van onze
kranige m-heidcrsbevolk ing bedrcigl. De Muas met.
CCII gcrcgcl.lcn loop, dicnt cen element van vooruit-
gang te wordcn, de beweeglijk weg die voor onze
Iahrieken de noodige grondst?ffen aanvoert. »

Opdal onze stroornen, onze r ivieren , onze knnalen
de weg wezen om cr de grondstoff'en aan te voeren
en cr de rahrikaten te ladon, dienen hinnenhavens te
wordcn aangelegd.

Wat hebben wij g'NImln 0111 dip redelijke en
g-e7.0nc1c' idee le verweznnlijkcu il Dienen wij lang



démontrer non pas l'ufilité, mai" la Ilécl'ssité C('IIIW

organisntion bien alltliÎ'e Ik ports intérieurs il en~('r ;l
\u point de nil,' cie nol re (',pall:,illll indll~tri('lil' el
économique, Cl'S ports juueraient un rôle cupitul,
ris seraient aux régions. C"(' qll·.\nH'rs ••sI pllllr It~
pays.

Sou,.: CI'(>OIl;; dei> \'Uil'S (l'cali HOI/Il'IlI''': avec rai-on
.l'uillcurs. mai" nous 1I1~I-.digeons tit! profiler clp,,: po~-
.;ibilill~s de [l0': gnl/Illf's voie,.: uaturr-lles.

L'urbanisation a \;", un n"I.' de prcmièrr- impor-
lallCt' Ù remplir, ~allra-l-t'lIl' profiler (It~Ioules les cir-
constances favorables qui lui ;;onl 1Il'f"r!(''': 1'0111:

prévoir lei> possibilités de la l:rl'alioll des porb- inlé-
rieurs cl de I'cxtcnsion des local;I{'s vers et-s 11011\1'011/\

('Pili t'C',,: d'activité ?

Arrêté du 15 août 1945.

Le rupport du IllHI:{d th- '1\)46 öl tnis Cil {~\'idI'IICI'

corn bien cel arrêté c~lail Ilia! ('IllIlpri", insuffisunt el
Inêrnc inopportun.

nir.1I 'lI'anlit {·lt', fail IHlllr son application.

Le rapport dounail Jes rili~Olls du rlasscmr-nt de~
travaux en 4 calégories, li s'Ivoi r

\) Trnvuux d'cnlrelien;

B) Truvuux dl~ répa ral ion ;

C) Travaux struct urels:

D) 'l'ruva Ilx coujnncturcls.

Celle année, pOlir 1947 doue, la l'OIW a marqué
IIIlC très légère volontti de tourner, Elle s'esl déplaoée
d'un degré. Il 1.'11l'l'ste 359 pOli!' a vnir une rotation
complète.

l.ln ardl{~ a cit-malHii" nux eOlllllll.llll''' de l'i vr-r les
travaux ù exécuter Cil 1947. Xombrcuses son l les loca-
lités qui n'ont pas répondu li l'appel.

Mais l'si-cc III le moyen en vue d'établir la venti-
lai ion nécessaire [JoIIr classer lei' travaux dans les
catégories prévues :)

Des éconornistcs voient déjà, écrivcut-ils, la
période de dépression qui s'annonce.

Avec le système employé, nous nous retrouverons,
quand ces tristes périodes se présenteront, dans III

même situation qu'avant la sruerrc. Les périodes de
crise vécues ne nous aurons rien appris.

Nous u'uurons rieu de prêl puur alléger le Iardeau
de la crise en faveur des travailleurs. Pas d'étlJ(k~
préulnbles faites, P~lS de levier en main pour déclan-
cher, au moment opportun, l'action pour de nom-
breux travaux à Jaire partout dans le pays. Comme
lors de la dernière crise il faudra un long temps pour
la mise Cil marelle, Ou lais~wrfl ln misère ulcérer les
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uit It' welden, niel OJH hel 11111 maar wcl (k noodzaak
;:0111 Ic tooneu vau een degclijk iugestudeerdcn aanleg
\ an binnonha vens ~ Met het oog op onze industrieel«
eu ceouomische expausie, zoudcn deze havens CCli

zeer bclangrijke rol vervullen. Zij zouden voor de
gewcsten beteekcnen hetgcen Antwerpen "dor het
land beteekent .

\Yijlcggel1, l)\crigt~IlS lPn~chl, u ieuwc waterwegen
aan, maur wij Iatcn na gehruik te maken van de
mogelijkheden tlie OIlS dlll.!I' onze grootcwatcrwcgcn
worrlcn gcboden.

Dl' sledcbouw kun ill dal opzicht cen zcer belang-
rijkr- 1'01 vcrvul leu. Zal h ij gebrIlik wclen tc rnakcn
\ all alle gllllsi ige lJlll~lalldighcdcn, (lie IJf'1Yl worden
!:c'budcn, om de moglJijkhrdcn h: voorz icn van hct
aall!t'ggclI van de hinnr-nhavcns en de lIilbreiding
vun de localiteil!'11 nnar deze nicu wc ucliv iIcits-cen tru.

Besluit van 15 Augustus 1945.

III het \'cr"lal,! ,,\C'" de b(~grool iJlg \001' 1946 wcrd
ill hel lichl gcsteld, hoczcer dit besluit slccht werrl
hcgrcpcn. ontocrcikontl wns en zelfs ongclcgcn.

:'iiels wcrrl grt\aml orn de I.oepnssing er HIr) te
verzckcrcn. .

1[(>1 \'erslag vermclddc 0111 \\ el kc rcdenen dl" wcr ..
ken in 4 cnh'gorici~n dierulcn illgedccld, namelijk :

A) Ondcrhoudswcrkcn:

B) Hcrstellingswcrken:

C) Stl'lIeluurwcrkcn;

0) Conjuncturcclc werken.

Dil jaar, dus in 1947, lijkt hct rud cenigszins t(~
willcn draaicn. Hel heclt zich een g'l'éwcl vcrplaatst.
'log 359 grndcn hlij vvn O\'CI' om ecn volledige
omwentcl ing le bckomcn.

Bij cen bcsluit wcrd uan de gemeenlen gevraagd,
de in 1947 nil lr: voeren werken Ic bcpalcn . 'l'alrijkc
locul ilcitcn hebhcn dien oproep niel hcantwoord ,

:\r,I;U' is 'dilllel mirklcl orn de noorligc schifting' te
makr-n voor {le indcclinrr van ck wc r ken In cie voor-
zicnc calc,Q'OI'ici;n ~

Economislcn schrijvcn dal zij reeds de voortec-
. kCIWIl waarncl11r.n van een inzinkingsperiode.

:Het hel tocgcpast slelscl, zullen wij ons in delTl-
zclfdcn tor-stand hevindcn fils vóór den oorlog. \V,lIJ-

III.TI' (lie drocvi- l.ijdcn zullcn nan broken. De doorge-
muak le crisis-periodcn zullcn ons niets hebhcn
rrclecrd.

\Vij zullcn nicls klaur hehben om den crisislast Icn
liate van de a rhcidcrs le vcrlichten. Er hcs] aanp'cen
voorhcreidende studios. Wi] hebben den hcf'hoom
nict in handcn Olll, op cen gepast oO'l'('nblik, de ucl.ic
Ie cntketcnen vonr de uilvocring van lalrijko werken.
ovcral in hel land, Zonais hij ,11' lantste crisis, zal ccn
lange tijd noodig zijn voor hel in gang hrcngcn.
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cœurs avant de pouvoir y porter le remède efficace.
On innovera, on travaillera sans étude sérieuse préa-
lable ct les erreurs s'accumuleront.

Le Département des Travaux [iublics doit montrer
l'exemple. Il ne doit pas voir qu'aujourd'hui, c'est-
à-dire les travaux d'entretien ct de réparation.

II doit voit, demain concrétlsé pal' les travaux I

structurels nécessaires pO_UI'asseoir fermement la
position économique du pays.

Il doit voir après-demain par la préparation des
travaux conjoncturels pour assurer l'existence aux
habitants elu pays en période de dépression écono-
mique.

Presque trois ans nous séparent du moment de la
libération de notre territoire.

Qu'avons-nous fait pour l'orgnnisation rationnelle
des travaux entrepris ou fi entreprendre par les
Pouvoirs publics p

Qu'avons-nous fait pour une utilisation rationnelle
des matériaux ~

Nous savons que la question est du ressort du
Ministère des Affaires Economiques. Elles se Jienl
pourtant. .

L'organisation prévue au l'apport du budget des
Travaux pour 1946 comporte en elle-même un volant
régulateur de l'emploi des matériaux. Les pointes en
haut et en bas dans les diagrammes des prix dispa-
raitront ou seront largement atténuées. C'est la sécu-
rité pOlII' l'industriel et rom' les entrepreneurs dl'
travaux. C'est uri élément séricllx de diminution des
prix indiscutable.

L'application sérieuse de l'arrêté réglant l'emploi
des matériaux devrait être l'autre élément de stabili-
sation des prix.

Si les réalisations rappelées clans Cc l'apport étaient
chose faite, nous pourrions sans crainte. dans ce
domaine, regarder l'avenir.

te budget fut approuvé pal' 9 voix contre 8.

Le rapport fut approuvé li l'unanimité.

Le Rapporteur,

J. BLAVIER.

Le Président,

.I. LAHAUT.

[ ·12 l

1Ien zal de herten door ellende laten verbitteren
vooraleer het doeltreffend heelmiddel zal knnnen
wordcn aangewend. Men zal nieuwigheden invoeren,
men zal zonder ernstige voorafgaande studie te werk
gaan, en de vergissingen zullen. zich ophoopen.

Het Departement 'van Openbare Werken dient het
voorbeeld te geven. Het moet verder zien dan van-
daag, m.a.w., de onderhouds, en herstellingswerken.

Hel moet den dag van morgen de concretisatie
zien van de noodige struètureele werken om 'sLands
cconomischen toestand op stevigen grondslag te ves-
tigen.

~Het moet den dag- van overmorgen voor oogen heb-
ben door de voofbereiding van- de conjunctureele
werken, om aan de inwoners l'an hel land een
bestaan te verzekeren in tijden vaneconomische
inzinking.

Nagenoeg drie jaren scheiden ons van het oogen-
blik waarop ons grondzebîed werd bevrijd.

Wat hebben wij gedaan voor de rationeele inrich-
ting van de door de openbare besturen ondernornen
of te ondernemen werken ~

Wathebben wij ~edaan voor een doelmatig
!zehruik van de materialen ~
. Wij weten dat die kwesties tot de bevocsrdheid
behooren van hel Ministerie van Economische Zaken.
Zij houden nochtans onderling verband.

De in hel verslag overde begrooting van Openhare
Werken voor 1946 voorziene organisatle behelst, in
zichzelf', een regelende marge voor het gebruik van
de materialen. De hoocte- en laaqtepunten op de
prijzcndiarrramma's zullen verdwijnen of in ruime
male worden gemildercl. Dit. beleekent de veiligheid
voor den nijveraar en voor de aannemers van 'YeJ'~
ken. Het is een emstige en onbetwistbare factor voor
de prijzenvermlndering.

De ernstiae toepassing van het besluit tot regeling
van hct materialengehruik zou het andere element
moeten vorrnen van- de stabilisatie van de prijzen.

Indien de in {lit verslag vermelde verwezenlij-
kingen een gedane zaak moesten zijn, clan zouden
wij, op dit gebied, de toekomst zonder Hees te
Q'cmoet kunnen zien.
'0 De begrooting werd goedgekeurd met 9 stemmen
tegen 8.

Dit verslag werd eenparig goedgekeurd.

De Vel'slayaever,

.1. BLAVIER .
De Voorzitter,
.1. LAHAUT .



1. HOOFDSTUK I (Personeel). - De 'vergelijking
opmaken tussctien de kreâieten VOOI' 1939 en die
'UOOI' 19.47.

Het hoofdstuk Lomvat, in 1947, kredieten die, in
1939, voorkwamenin andere hoof'dstukkcn van de
bcgrooting (loonen van de workliedcn der regies,
art. 24-2; loonen der werklieden Ic\Yel'kgcstcld aan
kleine herstellingen in de gebouwen van de 'Brussel-
sche agglomeratie, art. 24-3).

Het totaal van de wedden en loonen vermeld op de
bcgrooting voor 1947 bereikt 353,300,000 frank (zie
blz. 27 van het hegrootingsontwerp).

De overeenstemmcndc kredieten van het dienst-
jaar 1939 beloopcn 84 millioen (mel inbegrip \lID de
kredieten vcrmeld in arl.ikelen 24-2 en 24-4), helzij
269,300,000 frank meer in 1947.

Die vermeerdering wordt als volgt gerechtvaar-
digd :

a) De personeclef'Icct ievcn 'vermeer-
derdcn, sedert 1939, met. 1,350 een-
heden. Steuncnd op ecn gemiddeld loon
van 40,000 frank pel' ccnheid, bereikt
men een bijkomendc uitgave van onge-
veer . . fr. 54,000,000

b) Haard- en verblijlsvcrgoedingcn
1947, waarvan het genol. werrl uitge-
brcid tot talri] kc leden van het pcrso-
necl (de overecnstcmmeude post van

1,930,000 1939 kan worden veronachtzaarnrl we-
gens zijn geringheid) .

c) Verhooging der gezinstoelagcn in
2,000,000 1947.

ANNEXE.

Questions posées au cours de l'examen du Budget
par la Commission (les Travnux Publies.

1. CnAPITl1E I (Personnel).- Î!;tabU,. la comparaison
entl'e les crédits de 19:39 et ceux de 19.47.

Le chapitre I comprend, en 1947, des crédits qui
en 1939 étaient portés à d'autres chapitres du budget
(salaires des ouvriers des régies, art. 24-2; salaires des
ou Hiers occupés aux petites réparations dans les bâ ti-
monts de l'agglomération bruxelloise, art. 24-3).

Le total des lraiternen ts el salaires portés clans le
hudzet de 1947 s'élève à 353,300,000 Irnncs (voir
p. 27 du projet de budget) .

Les crédits correspondants de l'exercice 1939 s'élè-
vent à 84 millions (y compris les crédits des urLi-
cles 21-2 et 24-4), soit 269,300,000 Irancs de plus en
1947.

Celte augmentation sc justifie comme suit

a) Les effectifs cl upersonnel ont aug-
menté depuis 1939 de 1,350 un ités. En
sc basant sur un salaire moyen de
40,000 francs par unité on arrive à UD

supplément de dépense J'environ . Ir. 54,000,000

b) Indemnités de foyer et de resi-
clence 1947 dont le bénéfice a été étendu
à de nombreux agents (Je posto corres-
pondant de 1939 peut être négligé en
raison de sa modicité) . .' .

G) Majoration des indemnités fami-
liales en 1947 .

Environ. . fr. 58,000,000
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BIJLAGE.

Vragen gesteld bij de behandellng van de Begrooting
dnor de Commissie voor de Openbare Werken.

1,930,000

2,000,000

Ongeveer. . fr. 58,000,000

Le surplus de l'augmentation, soit fr. 211,300,000 lIet overige "an de verrnccrdering ,
hetzij . fr. 211,300,000

représente. dunc part, le relèvement
des barèmes de base opéré pal' les arrê-
lés des 20 juin et 25 octobre 1946 cl,
d'autre part, par application d'un coef-
ficient d'nugmental.ion 2,25 on 1947 au
lieu' de 1,05 en 1039.

Fr. 269,300,000
I

vertegenwoordigt, eencrzijds, de ver-
hooging van de basis-harcma's verwe-
zenlijkt door de bcsluitcn van 20 Juni
en 25 October 1946, en, anderzijds,
door de toepnssing van een verhoo-
gingscoëf'ûcicnt 2,25 in 1947, tegen
1,05 in 1939.

Fr. 269,300,000
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N. B. En cc qui concerne la différence dans l'effec-
tif du personnel, je crois utile d'en donner ci-après
une l'épart ilion schématiq lie :

LU]

N. B. Wat het verschil betreft tusschen de getal-
sterkte van het personeel, acht ik het gepast, hierna
een schemátische indeeling er van te geven

193!l 1947 1939 W17

Administration centrale. 375 817 Hooîdbestuur 375 817
Services ex térieurs 2,592 2,695 Buitendiensten . 2,592 2,695
Ouvriers. 2,350 3,225 Werklieden . 2,350 3,225

Personnel détaché li l'Office de Personeel gehecht aan den
Navigation 137 79 Dienst der Scheepvaart 137 79

-~-
TotaL 5,454 6,816 Totaal. 5,474 6,816

Parmi les causes d'augmentation il faut noter:

1" La création des deux Directions générales des
Bâtirncnts ct de l'Urbanisme;

2" L'extension donnée aux régies;

3° L'entretien des ponts provisoires nécessitant un
personnel ouvrier plus nombreux.

2. Les indemnités de Cabinet n'appl1roi.~sent pas âans
le biulqet de 1947.

Ces indemnités rigurent, pour une somme de
250,000 francs, il l'article 8-1 du projet de budget
(voir p. 28).

. Tl convient de remarquer q ue la dite somme a été
fixée tI une époque où le taux de péréquation des
indemnités de Cabinet n'Hait pas encore établi. Le
paiement des indemnités de Cabinet absorbera en
réalité, en 1947, une somme de 175,000 francs.

3. Ar1.9. - Q/telle est io. signi.jication de la mention
« réiribulion. de services rendus » (/u, poste prévu
en a) - 225,000 francs?

La partie du crédit réservée au paiement des ser~
vices rendus doit servir à la rétribution de personnes
étrangères à l'Administration, dont le concours est
sollicité il titre d'experts ou de conseillers, afin de
fournir leur avis 0\1 de mettre leut' compétence au
~ervir(' dil Dépnrlement cIf's Travaux Publics.

4. Art. 10. a). - De quei« frais médicaux et pharma-
ceutiques s'agit·il ?

Les accidents survenant an personnel bénéficiant
d'une pension gratuite (agents non, ouvriers on assi-
milés) ne tombent pus sous l'application de la loi sur
la réparation des accidents de travail. Il est néan-
moins nécessaire de rembourser aux accidentés les

Onder cie oorzaken der verrneerdering dienen gere-
kend:

l°De oprichting ' van twee Algemccne Directies
der Gebouwen en van den Stedebouw ; ,

2" De 'uitbreiding die gegeven wordt aan de
regiediensten ;

30 Het onderhoud van de voorloopige hruggen,
waarvoor een talrijker werkliedenpersoneel word t
vereischt.

2. De KabinltslJergoedingen blijken niet uit de
begrooting voor 1947.

Die vergoedingen komen, voor een bedrag van
250,000 frank, VOOr in artikel 8-1. van het beg-roo·
tingsontwerp (zie blz. 28) .

Aan te merken valt, dat deze som werd vastgcsteld
op een oogenblik dat het perequatie-bedrng yan de
Kahinetsvergoedingen nog niel. was bepaald. In Ieite,
zal de uithetaling van de Kabinetsvergoedingen ill

1947 een bedrag van 175,000 frank bereiken.

3. !\ rt. 9. - Welk is de beieekenis van de meldiru;
([ Bezoldi(Jihg 'van beusezen. diensien » vóol'fw-
merui snb a) - 225,000 frank? .

Hel. gedeelte van net krediet, dat voorbehoudcn
wordt voor de bezoldiging van bewezen diensten,
moet.-dienen om de bezoldiging te verzekeren van
vreemd aan het Bestuur zijnde personen op wier
medewerking beroep word t gedaan als deskundigen
of adviseurs, ten einde .advies uil. te brcngen of hun
bevoegdheid ten dienste te stellen van het Departe-
ment van Openbare Werken.

4. Art. 1.0. a). - Van uietke medisctu: en piuurna-
ceiüische kosien. is sproke ?

D~ ongevallen waàrvan het personeel dat een koste-
loos pensioen genict het slachtoffer kan zijn (niet·,
werklieden en gelijkgestelden) vallcn niet onder de
toepassing van de wet op hel herstel inzake arbeids-
ongevallen. Hel is nochtans noodig, aan de slachtof-



îrais médicaux et pharmaceutiques q ui leur son I
imposés à la suite d'accidents survenus en service.

5. Où l'Il 1'81 lu (lUl?~lion de rccquisuior; du le Rési-
denee Païace » ;>

Les pourp ••rlcrs sont en COllI'S cl aucune solution
<lNinitin' n'est encore intervenue.

6. MI. 28-2. -- Quel est il' monumi des salaires payé.~
en. 1946 aux ouvriers des réf/ies? Justifier
l'augmentation âu crédit inscI'it ti l'article 28-2
de 19.47.

Le montant des salaires portés au budget de 1946
pOlir salaires des ouvriers des régies est de 27' mil-
lions de Irancs. Cc poste est intégré dans le chapitre I
du budget de 1947.

L'augmentation de crédit de l'article 28-2 de 1947
est donc en réalité de 15 + 27 =42 millions résultant,
d'une part, de l'augmentation du coût des matières
ou matériaux mis en œuvre par les régies ct, d'aulrc
part, de l'extension donnée aux dites régies. L'orien-
tation est de confier aux régies le plus grand volume
possible de travaux d'entretien ordinaire.
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fers van ongevallen, de medische en-pharmaceutischc
kesten terugte betalen die zij hadden te dragen naar
aanleiding van in dienst voorgekomen ongevnllen.

5. Hoeoer staat het met den lI<mlfoop WLn het (( HI'si-
denee Palace » ?

Besprekingen 'worden gevoerd, doch nog geen
enkele deftniticvc oplossing is tot nu toe hcreikt.

6, Ar], 28-2. r: Iioeoeei oedrcqen; de in1946 «an. de
uierkliederi cler reqiediensten. niioeiaouu: loonen?
Hoe ·/Jel'1dam·t men de »ernoooiru; van hei kretliei
»oorzien in aTtilreZ 28-2 van 191,.?-

Het bedrag van de op de begrooting voor 1946 ver-
melde loonen van de werklicden der regiediensten is
2ï millioen frank. Deze post is ingelascht in' hel
hooftlsluk l van de begrooting voor 1947.

De vcrhooging van hot krediet voorzien j'Il arti-
kel 28-2 van 1947 beloopt dus in Ieite 15 + 27 = 42
millioen, eenerzijds voortvloeiend uit de vcrhooging
van den kostprijs van de door de l'cgiedicnslen
gebezigde grondstoffen of materialen , en, andcrzijds,
uit de aan verrnelde regiediensten gegeven li itbrei-
ding. EI' bestaat een strekking om aan de regie-
diensten de gt'Ootst mogelijke hoeveelheid gewone
onderhoudswerken toe te vertrouwen.

7. Quel est le nomhre de [onciionnoires el regen!.'> 7. ll oeceel «nioteruuu» en bedieruieti zijn yehecht
ailoché« li la Direction rrénér(lïe âc l'Urbanisme? cwn de AZoemecne Direclu: 7)001' Sledebo/l'/o ?

L'Administration centrale de la Direction générale Hel Hoof'rlhcstuur vande Algemeenc Dircclic YOOI.'

de l'Urbanisme compte 110 fonctionnaires et agents; 'Stcdebouw rou 110 amblenanrs en bedienden, de
les services extérieurs en comptent 262, soit un total huitendiensten lcllcn cr 262, hetzij sarnen 372 nmhlc
de 372 fonctionnaires ct agenls. Le détail du cadre naars en bediendeu. De inrleeling van hel vast en
définitif et temporaire de celle Administration est tijdelijk kader van elit Bestuur is bepaald hij besluit
fixé par larrêlé du Régent du 22 juillet 1946 (Moni- van den Regenl dd. 22 Juli 1946 (Bel(fisch Sfrwtsbl([d
leur Belge du 28 juillet 1946). pour l'apprécier il van 28 Juli 1946). Om dit le beoordeelen, d ient cr
importe de souligner que l'Administration de I op gewezen dat hel Besluur voor Stcdebouw hcstuurs-
l'Urbanisme remplit les lâches administratives {Jui I laken vervult die vóór elen oorlog ri icnden waargc-
incombaient avant la guerre 'il de nombreux autres I nomen door talrijke andere organismen (zooals, b.v.,
organismes (tels, par exemple, rû.R.E.C., l'Admi-I dpI) D.KIr., hel Bestuur der Gemeentewegen, de
nistraiion de Voirie communale, les services des dicnslcn vau de onderschcidene departernenten , vroc.
divers départements autrefois chargés de l'oelroi I gel' bclast met het Ioeken ncn van subsidiën aan de
des subsides aux administrations subordonnées), onrlcrgcschiktc besturcn) , waarbij nieuwe laken
auxquels s'ajoutent des tâches nouvelles (plans réglo- worden gevoegd (regionale en gemeentelijke plan-
naux et communaux, autorisations de bâtir, survey , ncn , houwvergurmingen , survey, hcrkavelingcn).
relotissemcnts). Elle comporte également des servi- Hct tell ook dienslen die worden vereffend (pavil-
ces en liquidation (pavillons pour sinistrés, déblaie- ;joenen voor geteistcrden, opruimingen en voorloo
ments et réparations sommaires). pige herstellingswerken) ,
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