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BUDGET 
du Ministère des Transports pour l'exercice 1932 

RAPPORT 
FAIT All NOM DE LA COM.MISS[ON (1) 

PAR i\l. VROOME 

MADAME, l\lESSlEURS, 

L'examen du projet de budget a donné lieu, dans Jes. 
diverses sections et dans la Commission centrale, ù uit 
échange de vues au sujet tie nombreuses questions, tou 
chant tout partieuliùremeut, la Société Nationale des Che 
mins de fer, la l\farine comprenant la pêche maritime, et 
le tourisme. -- Disons, cependant, qu'en général il n'y a 
pas eu, dans l'es diverses observations présentées, des 
propositions de motlifloations importantes pouvant ame 
uer des changements notables tians les diverses exploita 
tions. C'est dans cet esprit, et pour permettre ,'t la Cham 
bre d'aborder la discussion que la Commission centrale a 
adopté l'ensemble du budget par dix voix contre trois, ré 
servant cependant d'autres votes pour divers articles, 110- 

tamment les numéros 3-t et .i5, au sujet. desquels nous au 
rons l'occasion de revenir un peu plus loin dans le présent 
rapport. 

CONSIDERATIONS GENERALES. 

Malgr~ l'adjonction du Département de la pèche mari 
time dont les services étaient précédemment gérés par le 
Ministre de l' Agriculture, entraînant une augmentation tie 

( 1) La Commission. prèsidt•l' par M. Hallet, Mait ermiposél•: 

l" des membres de la Commission des Cherui ns de fer, 
Post.es, 'l'élégraphes et Nuvigation ; MM. Anseele, Bouchery, 
Debersé, Debruyne ( René), D<!eoninck, De Juegere, Desmedt, 
Bvernrts de Velp, Gelders, Mttillen, Neujean, Pépin, Petit, 
Pierce, ltenier, Samyn, Snndront, vun Outryve d'Ydewulle, 
Yindevogel, Vroome, Winandy; 
t·' ties membres désignés piu· les sections ; M M. Marquet. 

Mundelef,r, Pépin, Marck,.Joris, Vergels, 

BEGROOTING 
van het Ministerie van Verkeerswezen 

voor het dienstjaar 1932 

VERSLAG 
NAMENS DE COMMISSIE (l) UITGEBRACHT 

DOOR DEN HEER VROOME 

l\-IEVROUW, ifüJNE HEEREN, 

Het onderzoek van het begrootingsontwerp lokte, in de 
verschillende aîdeelingen en in de l\liddenafdeeling, een 
gedachtenwisseling uit over tal van quaesties welkt! 
voornamelijk in verband staan met de Nationale Maat 
schappij van Belgische Spoorweg-en, en met het Zeewezen, 
dit laatste omvattende de zeevissoherij en het toerisme. 
Zeggen wij nochtans, dat, over het algemeen, er geen voor 
stellen tot belangrijke wijzigen werden gedaan, die mer 
kelijke veranderingen in de verschillende bedrijven zouden 
kunnen teweegbrengen. Het is met dien verstande en om Lle 
Kamer toe te laten de bespreking aan te vatten, dat de 
Mitldenafdeeling de begrooting in haar geheel aangenomen 
Jieeft met tien stemmen tegen drie, terwijl zij nochtans 
een ander standpunt innam voor verschillende artikelen, 
uamelijk de nummers 31 en 45, waarop wij, in rlit verslag, 
tie gelegenheid zullen hebben, nader in tP. gaan. 

ALGEMEENE BESCHOUWINGEN. 

Ondanks de opneming in het Departement, van de zee 
visscherij waarvan de diensten vroeger beheerd werden' 
door den Minister van Landbouw, hetgeen de uitgaven met 

(I) De Commissie, voorgezeten door den heer Hallet, bestond 
nit : 

l" de leden van de Commissie voor Spoorwegen, Posterijen, 
Telegrafen (>n Zeewezen : M.M. Anseele, Bouchery, Debersé, 
Debruyno (René), Deconinek, De J'aegere, Desmedt, Everarts 
de Velp, Gelders, Maillen, Neujean, Pépin, Petit, Pierco, Re 
nier, Samyn, Sandront, van Outryve d'Ydewalle, Vindevogel, 
Vroome, Winandy ; 
2° de leden aangeduid dooi· de afùeelingen : .Mnl. Marquet, 

Mundelee1·, Pépin, Marck, Joris, Ver~els. 

Le' présentTapp<trt 11° 9$ a été <Hstribué· le. 26 jariviet 1 ...• DH yer$Iäg )'( 9&:,werö·rondg~~Jd. PP. ;!lfJaµimîiJ!f~i:.; 
1..i3~- JAii., .• • 4. ·.id. e -lit. rés.· oluti<>~ de .Já .. .Chimipre •· relati:'ve ~ •. · t.••· .. • . .J~r\.~J .. ·.· ... •.fa,~.·:.~e..t .. ,i~~H~~-tJ~Jl;·d .... ·~.·•~µ1ei;~trefJ~~~e:.<1ê .. ~fü1.~'i¼ 
l'examen des Bud&ets-.:). :>•ëJiil' ·Ïfl t,l ;ne' ·wt· ;Y ...•.•.... , .. "" ,., •.... ·.·. 15' .... •.· . • ,.,.Af,,,~t-&, ,.)]l,2,~,M_._gggQ,-···~9,:~J,: 



2 CHAMflRE DES REPRESENTANTS IN" 98J Session de rn:l 1-1 i1:12. 

dépenses de 2,;>2!1,800 l'raucs , le h11ilgè•1 1,fnt'•rnl du Mi11is 
t,·n~ des Transports, eompor'le dnns sou c1i;;(•1nhl(• la so111111t' 
de 2'.W,729,810 lrunc-, puur les dópeusos d'exploituüon 1•11 

1 !132, contre IP r•iliffrc de 2!V1,87!l,:l:l0 l'rnn1·s Pil I n:ll, suil 
une diminution lie ~ p. c. Celll' diminution ('st priucipn 
toment obtenue daus le compie des" Services Centraux ", 
article 38, pour indciunilés allouées ù la Sol'iH{· Natio 
nale des Chemins de Ier belges, 011 l'01il(ll't1sati,m1 des rt'.• 
ductions do IUl'i l's de trn usport nn·or-dt'•es n ux Imui ties 
nombreuses et de I'upphoution ù ln rn(•laliltl'gie l11xPn1- 
bourgeoise des tarifs appliqués ù la mi-ta.llurgie lil'lge. 
Une diminution sérieuse, soit :-,/188,000 Ira nes est (·gall' 
ment it signaler dans les services de I 'Aéronautique, 1~t 

notamment dans Ill part tl' inter-veul.iou tic t' Etal thrns le 
déficit. de la Société S.A.B.E.N.1\., rt'·ducti-011 r(•st1llat1I du 
fait tie la diminution du prix de rrvicut ainsi qui' de• 1·a11g 
mentation des recettes de la dite ~ociN(•. 

1 
1 

1 

1 

1 

1 

1 

lr'autre part, les comptes " recettes dexuloitatiou "1 
nous donnent en prévision le chiffre dC' l H.,8fi l ,7fül lrnnes 
pour l'année t932, contre .ll7A5!l,070 t'1·a11(·s pour l!l:11, 
cc qui parnit pnrfuitemeut normal. 
Dans les dépenses extraordiuaires. qui necuxeu], celle 

année, une diminution d'environ GO p. c., soit t3 millions 
:,50,000 rrancs, contre 27 ,7fi0,000 francs, il est 11 remar 
quer une somme tie 7 millions et demi (deuxième tranche), 
pour l'acquisition d'un nouveau paquebot pom· 1,t ligne ; 
Ostende-Douvres, en remplacement du navire " Stat! A11t- 1 

werpen », devenu vétuste el par là iusutfisaut pour- assu 
rer la liaison avec l 'Angleterre: de même une somme de 
3 millions de francs pour I'uehat d'un bateau baliseur 
pour la côte· dont la construction est reconnue intlispen 
ble, à moins de compromettre sérieusement la sécurité 
de la côte, pour les navigateurs, par suite de l'insuffi 
sance du balisage, ce qui pourrait provoquer ties sinistres 
mettant en danger lies vies 1l'hmnmcs. 

li' va sans dire que tics dépenses de 0c gcmc peuvent 
t>lre qualifiées de très heureuses. 

SOCIETE NATIONALE DES CHE\llNS DE FER. 

La Commission a exjuimé sa satisfaction en cc qui 
concerne la déclaration faite par Ic Ministre ties Trans 
ports, annonçant que la Socitté 'Nationale des Chemins tie 
fer a envisagé un programme de travaux ù exécuter dans 
Ie courant de ,1932 et comportant 1111c somme de 8!.l~> ruil 
lions. 

Ce programme comporte trois parties : 
1. Un programme de travaux de premier élablisse111e11t 

de /100 millions. 
2. Un programme de renouvellement de 280 millions. 
3. Une commande de 300 voitures métalliques <le 2IO mil 

lions. 
Les travaux de premier établissement intéressent le ser 

vice de la voie, ù concurrence de 2/t5 mil-lions, dont ms 
millions pour Ies voies et les bâtiments. et :il) millions pom 
fa signalisation. 

Le programme de renouvellemen t. d'un montant de 280 

2,f,2!),800 frank vermeerderde, omvat tic nlgcmeono l>P· 
grooting van het Ministel'ic van V1•1·kcp1•sweze11, ec11 gvza 
menlijk bedrag van 236,729,810 frank voor· de hetlrijlsuit 
gaven, in 'l!J32, terwijl dit cijfer· 2:il ,87!), :no rra 11k hol iPp 
in HIJL; cr is dus ecu vcnniutlering van 8 t. h. Deze ltulslt' 
werd vooral verkregen i11 de rekening der t< ceutrule dieu 
sten "· urtikel :\8, uit huoftle vau de toelagen, loegrkP111I 
aan de Nutionale Maatsnhuppij der llelgisc-he S1H:01·w1·gc11. 

ter vergoeding voor tic verlaging' der· vervoerlurioveu. ,,,,,_ 
leend aan de groule gezinnen, eu wegens de l01)IHIS· 
sing- op dr~ Luxemburgscho tuelualuijverheul vau lie turio 
ven der Belgische metaaluijverheirl. Een ernstige vermiu 
dcring; hetzij !i.558,000 lrunk , is insgelijks aan le wijzt-u 
in ile l.uchtvnurtdicusteu e11 runuelijk wat betrett liPt uuu 
dl'el van den Stunt in hel tekort der· .\laatsclnppi,1 
S.:\.B.E.N.A., een vPnttindori11g voortvloeiend!' uil dP 1·!'1' 
lngi11g van den kostprijs alsiumle vau lie Vl't"iiougin·~ rlr r 
ontvangsten V/Ill bedoctrle 111<rnlsehappij. 

Anderzijds, worden de et exploitatieontvangsten " gl'· 
raanut op Hl,8Gt,7GO frank voor ilet jaar ltl:l~. lt'g1'11 
l l 7 _A:1!1,070 l'rnuk voor 1 !1:l 1, lll'tgern vulkorueu t10!'111<1ai 
s1'11ij111. 

111 de buitengewom. uitguvnu die, dit jaar, ce11 1,-r111i11- 
deri11g uuuwijznn van f,O t. lt. ongeveer. hetzij t:l millior-n 
:>!"11(000 frunk , legen 27,7fi0,000 t'mnk, moet C'P11 so111 n111 
7 li~ rnillioen aaugestipt worden (tweede schijf) voor dr•11 
aankoop van een nieuwe boot voor· de lijn Oostende-Dove:'. 
tPI' vcrv1111g-i11g vau het scl1ip « Star! Autwerper; ,, dat oud 
güworden is e11 daardnor ontoereikend went om de verhiu 
ding met Engeland te verzekeren; e1· wordt ook era so1II 

va 11 :1 millioen frank voorzien voor tien aankoop 1,11I een 
hcto1mi11~ssschip voor de zeekust; de bouw er van wnnlt 
onvermijdelijk geacht, wil men niet de veiligheid onzer 
lrnsl voor de scheepvaurt Pt·nstig in het gedrnn~ hre11g1•11. 
wegens de outoereikendheld der betonnmg dit' ongn,1ll1•11 
111rl levensgevnar zou kunnen veroorzaken. 

Het spreekt vanzelf dat uitgaven van ilien aard nis Zl't': 
gelukkig 1110Pte11 beschouwd worden. 

".\TI0\.-\1.E \IAATS(:MAPPI.I IWR SPOOH\\ 1,:1;1,:\. 

De Co111111issic drukte hare voldoening- uit over de vr-r .. 
klaring van den Minister van Verkeerswezen, welke aankon 
digdc dal rie Nationale Maatschappij der Spoorwegen een 
programma van werken opgemaakt heeft, die uit té voeren 
zijn in den loop van -1932 en eene uitgave van 8% mil 
lioeu omvatten. 

Oit progrnmrna bestaat uit drie tleelen : 
·l. Een programma van eerste inrichtingswerken voor 

ion millioeu ; 
2. Een vernieuwingsprogramma voor 280 millior-n ; 
3. Een bestelling van 300 metalen rijtuigen, ten bedrage 

van 2-10 millioen. 
In de werken van eerste inrichting is de dienst van de 

baan begrepen ten beloope van 2M, millioen, waarvan 
1!)5 millioen voor sporen en gebou\ven en 50 rnilliuen voor 
signalisntie. 
In liet vernieuwingsprogramma voor een bedrag van 280 
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/ millioeu, is .1i.5 rnitlioeu voorzien voor de vernieuwing van 
i het materieel en 235 millioen "oor dl! haan. 

liu,1s ù la voie. i 
1•:11 l'ail dl' 1·u1rn1m11d1·s ù el'l't•1·tuer ù lirPI' d(·lai. il est ù : 

,·ilur: i duuu worden, kan men aanstippen : 
:i:-,,ooo tonrn·s de mil. vuleur :17 iuill iuus : :rn0,0\IU t rn- 1 . :1:-,,000 ton spoorstaven, ter waarde vuu :l7 milliuen ; 

verses métalliques ().(1u1· uue valeur dl' ~O urillious ; 1~2,000 , 200,000 metalen dwarsleggers voor een waarde vuu 20 mil- 
111,·l1·t•s l.'ii1rt'·s de hnllast pnur !!'1 ù Ui 111illi011s 1•1 1,000 wu- i iioen: 42,000 kubiekmcler ballast voor Ui tot Hi millioeu 
gü11s ù 111nn·liarnlises p1>11r :11► millions. 1 en ·I ,000 koopwurenwagcus voor· :m milliueu. 

li est 1·(•co11fol'la11t. de savoir, e11 ce Hw11ie111 de rris«. . Hel is bcmoerligeud te houruu {lal, i11 deze tijden van ni- 
que ces comnuuulrs seront co11tïfrs ù I 'jnduxl rie uni io- · sis, deze bestellingen zullen gedaan worden bij de natio 
nu le et que passant ries paroles uux al'les, la Clm111bre d na.Ic industrie en dat. Kamer en Senaat, de daad bij hel 
lti St'•,rnl 0111 (•tt'• ù IIH\Jll<' tl'it·dopll'r ri·t·crn111P11t u11 projcl woorrl voegend, onlangs in lie gctegenheitl gesteld werden 
tic loi proposant la cuustrurtinn de 9~:, vuilures métul- eon wetsontwerp aan le nemen waarbij voorgestehl wertl 
li;1,ues. D25 metalen rijtuigen te bouwen. 

1,1 n'est pas sans ulilit.(· tic l'aire ressortir les avauL1µ1'.., Ilet heeft wel zijn nut te wijzen np tie voouleolou vau 
de l'adoption de voilures métalliques, plutôt que th· rn: liet aannemen van mctaleu rijtuigen in plaats vau houten 
t111·~1s en bois do11I la construction est ubamlonnéc de p',,~ rijtuigen welke hoe langs hoe minder gebouwil worden. l.a 
eu plus. Notons. en pas-nut, que ln Compagnie des Wn- ten wij, terloops, aanstippen dat <Ic Compagnie des Wagons 
gous-lils n (•té la première c11 Eun>pc ù adopter it's ni- lits het eerst in Europa (19~0) metalen rijtuig-eu nanueuo- 
1 ures mHalliqtWs (en l ~l~O} et (flit' depuis, ce genre- de men heeft en dat, sedertdien. tlit soort rijtuigen in de 
voilures est mis c11 service tians les plus grauds pc1y,;_ grcotste lunrleu iu gehrnik gH11rn1teu werd, zoowel l'Our 
runt à l'usage des services de bunlieue que celui lleslin·:• buurt-als voor suelverkeer; hetzelfde is met de poslwa.,·e,is 
aux grands express_; il en est tie même pour les wugu,~s gcbeunl. :\len mag zeggen dat al tic groote spoor-wogmaut 
post.aux. On peut dll'e que la eonstruclio» en bois est dt·- schuppijeu afgezien hebben van de constructie i11 houd en 
lïniliveme11t. ahandonnt\•_ p,1,· t_onlcs les compagures •tic het zou wel een grove dwaling zijn voor een lawl als het 
d1en1111s do ter et ce serait 1111é' bien grande en-eur pour un onze, dat nog met. zooveet ouderwetsch materieel o 1 dr-u 
fHIYS rouune li' nôtre. qui possi,:le ta11I de vreux mntériel 111,11~ z·,t I(• 1,11·1·\."tl volharde 1 · 1 ,1 1 1

1 t • • • . • , • < ~ • , • , ·, , 1 IJl te· lOUWCn van JOU ('Il 
dt•t11oi11• dl' vouloir pe1•spn•rnr dans l;.1 constructtou des . rijtuigen .1[ zi·J·11 leze ooi· naze " ·l() 1 1 1 t .1. · · · ' · · 1 ° ' ' l .., ' ""' .no..,g . 1. Je et ,oop voitures e,1 bois, maigre que le cout. tic celles-ei soit t'n- · · 
vi,·011 10 p. r-. meilleur marché. 1

1 Il . 1 ·· · . - - · . . . . . . . . . , c rnct.1 en 1·1.1tu1gc11 kan 111eu van drie verschillenrle 
Les vortures m.ctnlüques peuvent l'11·l' eo11stderecs sous ·1 1 .. te 1 1 -1- 1 - t 1 .· - . . .. . • . • . . . ulll Il !l'S(' IOllWen : VCl l" tet( van ( CIi l'l'lZl"CI' duur Cil 

trors aspects cl1fterenls : st'l'tll'lle tin \'{n,1geur, dnn·t· t•· · . . t> "' ' . : . . . . . . , ·. · 1 on wrikbanrheid eu goedkoop onderhoud. 
111ddt11·nmh1litt·. el ecmmm1l' dans .1 entret reu. . · 

En l'e qui concerne la sécurité. il est i11rn11tt•:;tah'1• Wat de n~iligheid betreft, staat hel buiten kijf dat deœ 
qu 'elle soit beaucoup plus g1·an(lc_ puisque la gra1Hll' ,·. veel gmntrr ,s vermits, door het gmoter weerstandsver- 
sistance tics caisses mélaniques erupèche ou rend plus 1lil"- i mogen van de metalen bakken, bij ongevallen het op elkaar 
luile Ic t(•ll'sr.opage ou l't'.•etasP111ent ù la suite rluccidents. ! loopcn_ ~-f de versplintering verhinderd of in gruote mate 
résistance ù laquelle contribue l'union rigide de la caisst' 1 bemoeilijkt wordt. wat te danken is aan de stevige verhiu 
a u châssi«. L't;clateme11t d~s hois qui est si pfril!e.~IX (lùlll' 1 ding van tl.~': ~>a.'., nwt he~ ~nd_er~te!. De verspl_intering van 
les voyageurs ne se produit pas non plus, et enf in dans het hout. welke zon gevaar lijk is voor de reizigers, wordt 
ces voilures il n'y n pas it rraiudre tlés risques d'i11eernlie. i eveneens vermeden en, ten slotte, is er iu deze rijtuigen 

ook geen hrundgevaar le vreezen . 
Wat. den d1111r en de onwrikbaarheid betreft, is het logisch 

dn t dezt' groot er moeten zij II dan deze van de houten rijtui 
i,:-en ol\ehoou het, evenwel, gezien de metalen rijtuigen nog 
maar sedert korten tijrl in gebruik zijn, ~ nog niet moge 
f ijk is zulks Illet juistheid te kunnen bepalen; -- niets zou 
echter een ·tegenovergestelde meeuing wettigen. 

Wat het onderhoud van de rijtuigen aangaat, bestaat er 
geen twijfel over dat op dit stuk dl' stijve verbinding van 
de onderdeelen van lieu metalen bak een aanmerkelijk 
voordee! biedt, vergeloken bij de monteering van dezelfde 
stukken van de houten bakken. 

millions se rnpporte ù 1·1•tH·t11Tlfä't' ile 1!'i millinu-, au n, 
no.rvollement du umlóric! cl ù (·111wu1Te1 de ~:ir, 111il- 

Onder de bestellingen welke binnenkort zullen moeten ge- 

IJttiHttl ù la rlt1r(·e et !ï11défonuahilité, il est lo;.:iqul' 
qucllcs doivent f•ln• plus grn11dcs que celles de voilures ù 
1·aisses e11 bois quoique er•pcmla11I, les voitures métulli 
ques ótuut depuis sî peu de temps en service, il ne ,:.>·1 
pas po~sihlc d'avoir des détails précis ù ce sujet; rien 
ne pt\ul cependant justifier une opinion contraire. 

:\11 point de vue dt· l'entretien •rie res voiturex, il est hor-. 
de doute que sm ce point les liaisons rigides des é!èn1t·rt1•; 
de la caisse métallique prouvent 1111 avantage notable sur 
les uxscmhlages des mèmes t•l(•me11ts des caisses en bois. 

li est ù. noter, toutefois, que quelques compngnie-, dL1 
\on! {le l'Europe, considérant los avanta.,.;es et fes incon 
vénients des deux modes de construotion, se demandent 
<if ~- a vrainrent intrrN ù ittloplrr tes voitures ruétul!i- ; 
ques pour leur pa:,.·s; ainsi, par exemple, I'rultuinistratio» •1 

de l'Etat finlandais érnet l'opinion que Ir climat très rude 

1 

Er moet. evenwel, opgemerkt worden dal eeni~e ruant 
scha ppijen uit Noord-Europa , !!'n aanzien van de voor- e11 

narleelen van beide wijzen van constructie, zich afvragen 
of cr belaw; hij is de metalen ri,ituigen voor· hun land 
uau te nemen; zoo, bijvoorbeeld is het Beheer van den Fin 
schon Staat van oordeel dat, ter oorzake van het zeer streng 
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de co pays en hiver provoquera dans les voitures eu acier 
un refroidissement plus intense; elle croit en plus qu'il 
est ù craindre que l'humidité se condense à l'intérieur d 
estime que les voitures métalliques sont plus lourdes et 
plus coûteuse. Autant de détails d'une importance capi 
tale auxquels il convient que la Süci(•t(• Nationale de nos 
chemins de fer fasse attention. 

MARINE. 

Nous avons signalé l'initiative de doler la ligne Ostende 
Douvres d'une nouvelle unité en remplacement du « Sl[ul 
Antwerpen », initiative d'autant plus heureuse que dans 
les milieux maritimes on suit avec grand intérêt les amé .. 
liorations apportées à notre Iinison avec l'Angleterre. 
Nous pouvons d'ailleurs déclarer que l'administration de 
la Marine continuera ù poursuivre activement tapptica 
tion de toutes les améliorations intéressantes qui peuvent 
ètre envisagées dans l'art de la construction na vale; ù t'c 

sujet il n'est pas sans intérêt de rappeler ici que, de toutes 
les lignes reliant If Angleterre avec Ic Cont.inent. er Ile 
d'Ostende-Douvres fut : 

La première à équiper tous ses paquebots lie la lélégra 
phie sans fil. 

La première à posséder des navires ù aubes l'ilaut 22 
nœuds. 

La première à posséder des bateaux à turbines filant 
'.Ji nœuds. 

Celle qui disposa toujours de la flottille la plus rapide 
de la Manche. 

En ce moment on étudie un projet rie paquebots à mo 
teurs, à la vitesse de 2-\ nœuds, ce qui serait un nouveau 
succès à ajouter à tous ceux que la ligne a déjà recueillis 
antérieurement. 

Aussi, c'est à juste titre que les voyageurs apprécient 
davantage chaque année les navires de notre ligne natio 
nale dont, en plus, l'accroissement constant et important 
du trafic est une preuve incontestable de la grande vogue 
dont elle jouit. 

Voici quelques chiffres indiquant le nombre de voya 
geurs transportés : 

klimaat, in den Winter, in de stuleu rijtuigen een grootere 
verkoeling zal ontstaan; het meent, daarenboven, te moe 
ten vrcezen dat de vochtigheid zich binnen zal vereenigen 
en clnl de metalen rijtuigen zwaarder en rluurrler zijn. Het 
groot la;lnng vau deze bijzonderheden mag naluui'lijk niet 
ontgaan aan de aandacht van onze Nationale Spoorweg 
munlscha ppij. 

ZEEWEZEN. 

\\'ij hebben de aandacht gevesligtl op hel voo rnemeu op 
de lijn Oostende-Dover een nieuwe eenheid in de vaart te 
brengen ter vervanging van de « Stad Antwerpen "; dil 
initiatief is des te verheugender, daar men in de scheep 
vaartkringen met groote belangstelling de verbeteringen 
volgt, welke aaugebrnoht worden in onze verbindingen met 
Engeland. Trouwens, wij mogen verklaren dut het Beheer 
van Zeewezen zal blijven voortgaan met de toepassing van 
ni tie interessante verbeteringen welke op het gebied van 
den scheepsbouw mochten hel licht zien: in dit verband i~· 
liet misschien van belang hier in herinnering te brengen, 
dat van al de lijnen welke Engeland met het vasteland ver 
binden, deze van Oostende-Dover : 
het eerst al haar pakelhooten voorzien heeft. van draad 

looze telegrafie : 
het eerst ratlerschepen i11 de vaart bracht welke 22 knoo 

pen liepeu : 
het eerst turbiuehooten in de vaart bracht welke 2~ knoo 

pen liepen: 
steeds de 111eest snelvarende vloot van het. Kanaal bezat. 

En 1846 . 
En 1870 . 
En 1890 
En 1900 . 
En 1913 . 
En 1925 
En 1930 ... 

12,69S 
37,376 
75,868 

114,SB 
254,16!1 
298,47!) 
'~32,f\8!) 

A part le transport de voyageurs, les paquebots assu 
rent également le courrier postal, l'expédition des colis 
postaux, de primeurs et produits périssables, les finances 
et valeurs, ainsi que des automobiles et chevaux de course. 

En t 930, ce service a comporté 65f>,M0 petits colis, 
près de 13 millions de kilogrammes de marchandises di 
verses et 1,200 autos. Ce trafic d'autos qui se développe 
rapidement est l'objet de l'attention spéciale de tous •les 
services intéressés. 

Op cfü oogenblik. ligt een ontwerp ter studie van motor 
paketbooteu met 24 knoopen snelheid, wat een nieuw 
succes wezen zou na al deze welke reeds mochten geboekt 
worden. 

Het. is dan ook met reden, dal de reizigers ieder jaar de 
schepen onzer nationale lijn meer naar waarde schatten; 
de voortdurende en belangrijke vermeerdering van het ver 
keer is bovendien een onbetwistbaar bewijs van de groote 
faam die zij geniet. 

Ziehier enkele cijfers die het gel-al vervoerde reizigers 
aanwijzen : 

In 18-i6 
ln 1870 
Jn ·1890 
In 1900 
In rn1:3 
In 1925 
ln 19:lO 

12,698 
37,376 
75,868 

J 14,813 
254,169 
298,4:79 
-i32,68~ 

Benevens het vervoer vau de reizigers, verzekeren de 
booten ook de verzending van de brieven, de postcolli, 
vruchten en aan bederf onderhevige stoffen, gelden en 
waarden, alsmede automobielen en renpaarden. 

In 1!)30, omvatte rleze dienst 655,040 kleine colli, bij de 
13 millioen kilogram verschillende waren en -!,200 automo 
bielen. Dit automobieleuvervoer dat zich sue! ontwikkelt 
houdt de bijzondere aandacht gaande van a[ de betrokken 
diensten. 



Gr·ùce à un service impeccable, il arrive l'1·t:•que11111w11l, 
saus heurts, tout eu respectant les horaires el en assurant 
les correspondances, ù ernhnrquer et r!L1han111P1· ù lhlP!Hh·. 
endéans les vingt-quntre heures comptées de tu inuit ù mi 
nuit, [usqu'à 12 mille passagers, chiffre unique sans dnnll' 
en umüère de transports (rans-Manche. 

Il nous plait. de rendre ici u11 hommage uiérité ù l011l le 
personnel qui à juste titre peut être considéré comme ap 
partenant ù l'élite. La ligne Ostende-Douvres es! snns 
contredit mw gfoire nationale, dont notre pays peut. èt!'e 
lier. 

LA PECHE MARITIME. 

Autre gloire nationale : les pL•f'l1eurs de notre littoral; 
Jusqu'à nos jours les Iaruilles de nos pt•ehetu-s Ilruuands 
sont restées fidèles à leur dure profession: elles y sont res 
tées attachées de père en fils et tous tes descenilants se 
sentent. irrésistiblement attirés vers la mer; les nouveaux 
déments, cependant, sont rares, ce qui n'est. pas sans dan 
ger pour I'avenir même de cette industrie naguère si flo 
rissante. Heureusement, les défections sont rares aussi, 
car il est quasi-général que tout fils appartenant à la ra 
rniHe de pêcheurs naviguera hti aussi et. consacrera sa vie 
entière au métier si dur de ses aïeux. Il est donc Lill de 
voir national que d'encourager les jeunes gens qui s'adon 
nent à la pèche maritime. d'assurer leur avenir, leurs 
vieux jours, et de donner assistance aux veuves et orphe 
lins lorsqu'un sinistre enlève leur gagne-pain. En recom 
mandant aux jeunes éléments de suivre les traces rie leur 
père, il faut qu'ils ne s'engagent. pus rlans une voie in 
certaine. 

lluuk zij een volmaakt. werkenden dienst, gehenl'l liet 
dikwijls dat hij, zonder horten of' slooien, met naleving 
van do uurroosters en inachtnc111ing van <le treinaunshu 
lingon, le Oostende, hiuuen tie 2ft uren, gcrnkend vau 
rnidtlcmarlil tot middernncht, 12 duizend passagier:; kan 
inschepen (Hl aan wal zet IPn, hetgeen ougetwij f"f•ld eon 
PC11ig cijfer is in zake vervoer over het kauaa 1. 

Wij honden cr aan hier een verdiende hulde Ic hrnnge11 
aan het gehccle personeel dat terecht onder· het beste mug 
gerekend worden. De lijn Oostende-Dover is ongetwij 
Iulrl een nat iouua! sieraad waarover ilet tand trotse li 1uag 
zijn. 

DE ZEEVIS~CHIŒI.I. 

Le champ d'activité de l'industrie de ,[a pèche n'est pas 
sans limites et il est. indispensable que l'tnitiative des ar 
mateurs à la pêche et des marchands de poissons doit t'trE' 
secondée par les Pouvoirs publics. L 'industrie de la. pt'ChE' 
maritime comprend beaucoup d'intérèts; armements pl 1is 
ou moins puissants, une multitude de patrons-uècheurs, 
marchands de poissons et beaucoup d'industries connexes. 
telles que usines frigorifiques, constructions rie bateaux. 
cortieries, ete., etc.; tous ces intérêts son liés et le sort 
en dépend do celui des pêcheurs, des producteurs. 

Toutes les branches de cette industrie souffrent terri 
blement de Ia crise. Un ensemble de mesures et rie lois ont 
consacré Ic progrès technique et assuré un statut social 
au pêcheur; il appartient maintenant aux Services com 
pétents d'étudier les questions d'exploitation proprement 
dites: assistance aux armements et patrons-pêcheurs, ta 
rifs de faveur aux commerçants, délivraisons rapides, sé 
curité de conservation des produits entièrement périssa 
bles par l'acquisition de wagons isothermes, réouverture 
des marchés étrangers, création de débouchés nouveaux 
et propaganrle pour la vulgarisation de concornmafion ù 
l'intérieur du pays. 

Cette industrie de la pi!che se trouve engagée dans une 
impasse qui soulève les plus angoissants des problèmes; 
tous les armements à vapeur, sauf deux, ont disparu, et. 

Ee11 amlel' nationaal sieraad : de visschers onzer œe 
kust. Tot op den huldigen dag, bleven onze Vlaamsohe vis 
schersgezinnen trouw aan hun harden stiel'; het beroep ging 
over van varier tot zoon en alle afstammelingen voelen zicl1 
onweerstaunhaar aangetrokken door de zee; uieuwclingeu 
11oeltlt11Is zijn zeldzaam en deze omstandigheid is 11tPI zou 
iIur gl'rnar vonr de toekomst zei r vau deze vr11t>gPr zn1, 
hl()eienlle nijverheid. 

Gelukkig zijn de uitvallers ook zeldzaam, want het is een 
hijun nlgernee11 verschijnsel dal rie zoon uit een visschers 
g-ezi11 ook op zee zat varen en gnnsch zijn leven Ilet hard 
beslaan van zijn voorouders leiden za 1. Het is dus een 
nationale plicht de jongelieden aan te moedigen, die hel 
zeevissehersheroep kiezen, hun toekomst (•11 hun ouden cla(c; 
f;_! verzekeren en voor de weduwen en weezen te zorgen 
wanneer hun kostwinner hij een schipbreuk hef leven 
mocht laten. Wanneer men aan de jonge elementen den 
raad geeft de voetsporen van hun vader te drukken, dan 

/ mag het niet gebeuren dat zij een onzekere richting in 
slaan. 
lle werkkring van het zeevisscherijberh-ijf is niel onbe 

grensrf en hr! is volstrekt noorlig dat het initiatief van de 
reeders en de vischhanrlelaars gesteund worcle door de 
Openbare Besturen. Met het zeevisschenjhetlrijf zijn ree! 
l,elangen gemoeirl ; minder of meer machtige reederijen. 
talrijke patroons-visschers, vischhaudelaars en menigvul 
dige aanverwante bedrijven, zoonls koelinrichtingen, 
scheepswerven, touwslagerijen, enz. enz.; al deze belangen 
zijn verbonden en hun lot is afhankelijk van dit van de 
visschers, van de voortbrengers. 

Al de takken van dit bedrijf hebben zeer onder de crisis 
te lijden. Door een stel maatregelen en wetten, werd de 
technische vooruitgang in de hand gewerkt en een sociaal 
statuut aan den visseher verzekerd; thans i$ het de taak 
van de bevoegde diensten de eigenlijke exploitatie-vraag 
stukken te bestudceren ; hulpverleening aan de reeders en 
patroons-visschers. gunsttarieven voor de handelaars. 
vlugge besl.ellîng. veilige bewaring van de volkomen be 
dertbare producten rloor rien aankoop van isotherrnische 
wagens, werleropening der builenlandsche markten, opspo 
ring van nieuwe afzetgebieden en propaganda voor de 
verhreirling van het verbruik in het binnenland. 

Het visscherijberlrijf bevindt zich voor het oogenblik in 
een uiterst neteligen toestand; al de stoomreederijen zijn, 
op twee na, verdwenen en indien de toestand nog WA t 
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si ,ta situation pertiure eucoro uu peu il est ù cruiudre qu<' 
1 "inrlustrin ent ii•re sera vouée ù une ruine imm meute. 

Le pays 11e peut 11as rester sourd uux tTis dulurme 
lancés par les int(·ress{•s et il semi! criminel tle IIe pas 
mettre tout eu œuvre, saus tarder, pour renilouur, t·'('sl 
le cas de le dire, le huteuu qui est e11 train dr! sombrer. 

Aussi nous crious : s U. S.; l'heure est grave! 

LE 'l'UUBIS~IE. 

Si nous avons tenu ù rentlr·e Lill houuuuge m{i1·itü tians 
le diapit.rn précédent, ù des initiatiatives dues aux dit'fé 
ronts services du Ministère des 'l'ransports, nous 11 'IIi•si 
tons pas ù rléclnrer- runinleunnt que, en cc qui coucerur 
la question touristiquu, les pouvoirs intèrcssés puruissent 
l\t l'e en-dessous de tout. 

A plusieurs reprises dùjù, uoluuuueut da11s 11ut1'(' rap 
port de l'auuée précédente, nous avons rail ressortir toute 
l'unportuncc lie cette nouvelle industrie que représente !e 
Tourisme, importuuee qui (on serail en droit lie le c1·uin' . 
est ou bien inconnue ou hie11 méconnue. Le tutu-isme est 
une richesse natiouale inexploitée: c'est ln parure Lie no 
tre pays; nos villes d'art, notre littoral incomparable, 
notre Campine sauvage, nos Ardennes pittoresques, nus 
fleuves, nos sites. Cette richesse-tù nous t1C sommes pas ù 
mème de la mettre e11 valeur, Un estime qu'à la Franci-, 
des richesses de ce genre rapportent L, mi llin1·ds. La 
France, l'Espagne, I'Halie, l'Allemugue consacrent tie~ 
sommes fabuleuses, que nous avons ritées tians notre ntp 
port de l'année demit·re, au tléveloppeHtent du Toin-isuu-. 
Partout autour de nous, nous voyons se poursuivre lllll' 
action énel'giqne, soutenue et enrnurngée par les Pmt 
voirs publics. Si nous ne consentons pas les snci·irin"s 11{· 
cessa ires, fa Belgique tombera au dernier mug ù eet égard. 
L'Office du Tourisme qui devrait annuellement pouvoir 
disposer d'au moins l:"'1 millions, dispose ù peine de l,1 tli 
xième partie, comprenant la somme mesquine, si pas 1·i 
dioule de ;ï00,000 francs. que ie Gouvernement entend lui 
accortler! A côté de cela rappelons cepeudnnt la helle 
promesse tie notre honorable Monsieur le Premier l\li11is 
tre qui, le jeudi H juin 'l!►:H, en prenant la direction du 
Gouvernement et du pays déclarait entre autres : 

blijft voortduren, dun valt er te vrcezeu dal gansd1 lH't 
hetlrijf 1•e11 unkP11tl1•11 ouder~nng tcge11iot'I gaat. 

He! la11d 111ng 11iPL drrnr blijven vour tlt• nuotlkrctr-n vnu 
tie hnln11glwlih(!lllil'11 t!II ltl'I ware 1uisdarlig nicl, onvrr 
wij ld , alles i11 ltel werk tl' s(Plh•11 oru, 111011 u1n1~ het wr·I 
zeggen, het. schip wem· vlot Ic hl'e11g1~11, dal op ltet punl 
staat te zinken. 

\\'ij roepuu dan unk : S. Il, ~-; dt• sto11dP is ernstig ! 

« Nous nous efforcerons t'·gnlernent duttirer tie plus e1I 
» plu», en ce pars, les visiteurs drangers pour qu'ils ap 
» prennent à mieux connaitre ses sites, ses richesses nrtis 
» liqtws et les ressources de son sol. et de ses industries. " 

\ous ne doutons pas ,des bounes intentions de l'hono 
rable Prc111ie1· l\linislre ù l'(•gaPd du Tourisme. et nous 
comprenons J'e.\CUSP que rien d'autre que la situation 
Iinuncière actuelle est cause de la réduction du subside 
qui a dé porté à la moitié. ,, Nécessité impérieuse de ré 
duire toutes les dépenses! " C'est la raison invoquée, Il 
faut opérer des compressions sur toutes les catégories de 
d(!pl'nses. T1·i•s bien. Mais nous disons et prétendons que 
le crédit alloué au Tourisme n'est pas une dépense; c'est 
uI1 investissement. ~fe capital, dont chaque franc en rap 
porte des milliers. 

Indien wij iu hel \'t)orgna11d hoolrlstuk lered1t hulde 
gdirnl'l1t hehheu nau ilet initiutief dat uitgcgaa11 is vnu til' 
vcrsclutlcnde dieustcu 1·a11 het \linistt<riP vuu \'erkl'l'l'S·· 
wezcu, dan unrzelen wij geen Ol)gp11blik 011i tlln11s te zpgpP!I 
dal wat lwt tnerisuu- hel reft , dr• hl'trnkkr'n besturen vnlsla 
gP11 werkeloos schijnen te zijn. 

Herhuuldu malen rt'l'ds, uann-lijk in ons rerslng vau hd 
vorig janr. stl'ldrn wij het ln)iang in het l ir-ht vau dez,' 
nieuwe nijverheid : het Toerisme ; dit belang, men zou gt' 
tll'i:;<l zijn het te gl'loove11, is ofwel uubekerul. ofwel mis 
kend, Het toerisme is een niet geöxploiteenle bron vau 
11ationalen rijkdom; het is liet siernnd van 011s !ami : onze 
kuuststeden , 011zc uuvergelijkelijke kust, onze wilde Kem 
pen, 011ze sd1iltlenu·htigl' Ardennen, onze stroomen, onze 
huulschnppeu. Wij zjju niet in staat dieu rijkdom produc 
lief te maken. Men is vau meening dat rijktlonuuen vuu 
dien nard aan Frankrijk 15 milliard opbrengen. Frankrijk. 
~punje, ltuliê, Duitschla nrl, besteden fnbelachtign so1111up11 
aan de ontwikkeling vau het toerisme ; wij hebben rlie 
sm11n1c11 nauge!ina Id in ons H'rslaµ; vun verleden jaar. 
Overal, rondom ons, zien wij een krnchtdmlig1.~ en aan 
houdende actie voeren, die aangemoedigd wordt door rlt 
OpPnban• "11chte11. lntlieu wij niet de llOlldige opot'fPrin 
gen doen, zal' België tot. den •laatsten mug terugvatleu, le 
dien opzichte. ne Dienst van het Toerisme die jaarlijks, 
over 1:i ruillioen ten minste zon moeten hesehikkeu, hc 
kurut ternauwernood ecu tiende vau dît bedrag, omvat 
tende tie geringe, zooniet belachelijke som mu :'>00,00ll 
[rank die de Begeeriug he111 wil toekennen ! Wij moeten 
noehtans herinneren aan de mooie ile!oHe rn11 onzen acht 
baren Eerste-Minister die, op 1l Juni 1\):a, toen bij de 
lt'itlîng van de Begecring en vim liet huul in handen naru, 
onder meer verklnanle : 

" Wij zullen i11sgelijks trachten, in steeds ruimere mate, 
., tie huitenlamlsche beznekers in dit land te lokken, opdat 
" zij heter zijn lumlschnppen, zij11 kunstrijktlommeu en d'.· 
" mogelijkherleu van zijn bodem en zijn nijverheid zouden 
" ieeren ke111ie11. " 

Wij twijfelen niet aan tie goede bedoelingen mu rh't1 
achtbaren Eerste-irlinister ten aanzien van het Toerisme 
en wij begrijpen de verontschnldigiug wanneer betoogd 
wordt dat. alleen de huidige fiunneieele toestand de oor 
zaak is van de vermindering der toelage die op de helft 
ternggebracht werd. " Dri11gt11rte nooclzakelijkheul 0111 alie 
uitgaven te beperken ! " Oit is de aangevoerde reden. :\len 
muet bezuinigen op al de eategorieën van uitgaven. Zeer 
wel. Maar wij zegg-en en herhalen Liat het crcdiet voor het 
Toerisme geene uitgave is; het is eene geldbelegging waar 
hij iedere frank er duizenden oplevert. 
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l.e Tourisme: :\lais e'e,;t tout Lill <'11srrnhle, un P11gTl'.lltlge 
do {li l'er,;es induslrio«. S ï I PSI Uilt' i11d11sl rie ,tlrn1 L I' or·;:\a 
nisutiuu l'ait partie {lp ln vie t'l'o110111iquti nntionn le , et dont 
le développl'llll'11t cnutrihue duns une Jargt\ mesure au hien 
dre gi·11{•1·al, t'·e,I l1ie11 l'i11dustrili tourisl iqu:'. LP tourisuu: 
est u111· uuportat iuu d'or l'lrnng<'r. d(•pl'ttst'• par ,des étruu 
gers; il est, sous divP1'st',- Iormes, un appui prfrie11., po111· 
les orguues tie notre vie C·co110111iqu1· : PLLl.1·ep1·ises ltùtt• 
lit•r(•s, entreprises de truusports, petites industries locales, 
nu m1•111e titre que les emilllll'l'l'l'S d1! luxe, tirent profit de 
l 'uf'I[ux des vixi leurs {•traugers; •dl\ la sorte lt· tourisme 
l\st une source de gl'os revenus pour les budgets de l' Elut, 
ties provinces et des communes. l•'.t puisq1u~ la Nation tire 
profit {lp l'industi·ip tour-istiquu, il lnut que tout eutière 
ril(• ecnlrihue ù son tli•vr•loppeme11t. 

Le tourisme est devenu une iuduslrir {le premier ordre, 
et cela non seulement. parce qu'il assure ta prospérité de 
plusieurs éléments de notre activité nationale, mais aussi 
e11 m isou des exporta! ions invisibles qu ï I provoque. Mt'.· 
thodiquemeut et intclligenuncnt exploitée, cette industrie 
peut devenir pour notre pays, outre un facteur propre de 
richesse. la hase mëme de quantit« d'autres IIP ces rne 
tours. 

Elle est sans conteste une branche ile notre netivité na 
tionale qui mérite- nu plus haut point la sotlicitude ile nos 
pouvoirs publics. Et il ne faut. pas que le Couverumuent 
se retranche derrière les tliffî.cult(·s lïnancii-res pour refu 
ser u11 crt\lit. <le deux millions qui est proposé pat· la Com 
mission; ce serait une conception hien malheureuse, 
chaque centime rapportan! invisiblement plusieurs francs. 
Et il ne faut pas non plus que 1'011 disc : C'est une affaire 
relevant de l'initiative privée : hôteliers, organisations de 
transports, administrations communales et provinciales. 
Certes, ces organismes doivent collaborer, mais le béné 
ûciaire principat est l'Etat. Qui est, sinon l'Etat lui-même, 
percepteur et collecteur de l'impôt. sur les hénèfices com 
mercinux, de la taxe sur Ic chiffre d'al'fain•s, pn1· les tim 
bres, etC'.? Il nppartieut donc ù r·Etat ile faire le gros 
effort de ceux qui profilent du Tourisme. Il ne surfit pas 
de posséder- des sites, des plages, {les hôtels, etc. Hue e11- 
treprise n'est pas complètement équipée du moment qu'elle 
est construite, a pprovisionnée et munie <le son personnel 
de vendeurs! Oh non! il s·a;-;it aussi et surtout d'attire1· la 
erientèle et « l'équipement » comporte di·s lors une organi 
sation de publicité. li en est exactement tlP même pour une 
nation : elle doit se faire comrnllrc arre fles moyens pécu 
uiaires approprié«. Notre industrie touristique ne sera 
pourvue de l'équipement indispensable que lorsque fonc 
tionnera ù l'étranger, dans le momie entier, un système 
eff'icaee de publicité pour notre pays. Pour cela, il faut. des 
ressources et il ne suffira pas d'avoir ert'•{· un offiee de 
Tourisme s'il n'est pas dolé convenablement pour qui! soit 
ù même d'organiser pour notre pays lu publicité dont il 
ne peul se passer. 

OBSERVATIONS 

Au cours des diver·s t'·cltang-es de vues, un rucmhrr- a ex 
posé les griefs des cheminots de la région (le l'Etat de 
langue allemande, y compris la plus grande partie rles 

liet Tof•1·is111e ! Maar dat is een t'o111pli)X, !'l'tl rark-rwr-rl: 
vnu r('r:;i•!JillPIHle nijvt'rheidsvnkkeu. 

hulit-n er con bedrijf is Liat zoo i11gesclmlwld is i11 lwl 
P1'0110111isd1 levun vun liPl luiul e11 wunrvnu de ontwikkt-liru; 
zoo hij(lraugl tol ilet a lgi;111e('11 welzijn, dan is di I wPI di• 
lot•1·istischt• nijverheid. Tot•1·is1111· i., invoel' vau l111it1,11- 
huulxr-h goud, vp1·[l>1•nl door Vl'('l'111•.ltdi11gP11; 0111lPr ziju 
w1·s1•ltiilt'11de vo1111PLL, is l1l't t·e11 kosthnrt- tocmunt vourvl.: 
orgrn1et1 1·a11 011;; <'t·111w111isl'l1 IPV<'II : holclheeh-ijven. ver- 
1u('l'0111l1·nu·111i11gP11, klcirn· plnnt,:elijk(\ uijverhedr-n, even 
zouwcl als ile handel in wechlc-nrtikelen vinden baat bij 
dP11 toPvlot•d vau vrccuule bezockers ; liet toerisme is clan 
ook ceu bron van rijke inkomsten voor de hegroutingeu 
vau Staat, prnviuciêu eu gerueeuten. l•:11 vermits de Nati,• 
haat heett bij de toeristiscbe nijverheid, 11100t zij ook i11 
haar geheel medehelpen nun haar uitbreiding. 

liet tnerisuu- is een iuuustrie va ll !'l'l'StPII r,111g· gl'\Vlll'dPll 
1'11 zulb niPt alleen ouulat liet bijdraagt tot den bloei vuu 
versrhillr-ml» tukken vau ons bedrijrslevrn, maar ook 011: 
wille vau ilou ouxichthnreu uitvor-r waartoe het annleidiu;.; 
geef!. l ut lir-n deze uijvcrlu-itl rnNl1odisd1 en vt•rstandig ge 
l1•itl wordt, kuu zij voor \)Ils land, behalve een fart01· zelf 
Yan welvaart, de grnndslag van tnl rijke andere dnrl' t·nf' 
toreu worden. 

Zij i:~, ougetwijù-hl, 1:e11 tak van ·s lands bedrij îsleveu 
welke in de hoogste mate de bezorgtlheid van 011ze Open 
hnre Besturen venlient. De Regeeri11g 111ng zieh dan ook 
nid op iuuei lijk herh-n mu tï11nnl'ieele11 nard bernept•11 0111 
een crerliet van twee millioen te weigeren, dat door rle Corn 
ruissie voorgestehl wortlt ; zulks ware wel een ongdnkkig\' 
oplossing daar elke centiem op ouzichtbnre wijze verschei- 

1 

dt'ne franken opbrengt. Evenmin zal men 111-oge11 zeggen : 
tlat gaat het privaut initiatief nau : hotelhouders, vervoer 
onderneùliugen, geml'Plllt'- en provineiebesturen, Zekr'r. 
deze organismen 11Lo1•te11 medewerken, maar dr voornaam- 
slP 1·rn>rdeeltn·kkrnde is toch de Staat. Wie toch, tenzij 
de Staat zelf, int de belasting op rle handelswinst, de taxe 
op het zakeueijfer, de zezeltaxc, enz. ·> Het is dan ook de 
taak nm den Staat. zich het. meest in If~ spannen onder degc- 
1w11 die voordeel hehhen bij het toerisme. Het is niet ge 
noeg natuurschoon, hrulplaatsen, hotels, enz., te hezitten. 
Een ouderueiuing is nog niet volledig opgetuigd van het 
oogenhl ik rlnt zij opgetrokken, nu.'t koopwaar en personeel 
voorzîeu is. Wef intengendeel. Nu moet moral de k!ii•ntet•l 
nng aangelokt worden. Bij de toerustiug hoort dan ook een. 
pt1hliciteitsdienst. )lrl l'Pn nnlie is zulks ook het gt•vnl : 
zij moet zieh bekend 111ake11 met de daartoe gei.'igèlllk 
gt'lde!ijke muldelen. Onze toeristische nijverheid za I eerst 
tian volle(lig toegerust zijn, wanneer in Ilet buitenland, in 
gausrh tie wereld, op doelmatige wijze reclame voor 011:, 
Innrl za I gemaakt. worden. Daarvoor is er gekl noodig en 
het zal niet volstnnn een Bureau voor Toerisme in het leven 
geroepen te hebben, indien dit niet in staat gesteld wordt 
voor ons land tie onmisbare propagande te voeren. 

AANMERK TN(~EN. 

Tijdens de n·rschillende besprekingen, zette een lid tie 
grieven uiteen vau de spoorarbeiders der streek waar de 
Duitsehe taal gesproken wordt, met inbegrip van het mee- 
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cercles d'Eupen-Malmédy et s'est réservé de ,tes repro- 1 rendeel der kantons Eupen-Malmédy. HiJ behield zich 
<luire lors de la discussion générale. . 1 het recht voor zijne uiteenzetting te herhalen tijdens ch? 

Un autre membre a formulé quelques griefs quant ù algemecne bespreking. 
Een ander lid bracht grieven tot uiting betreffende de 

verlichting van de stations en namelijk von de hal der A11t 
werpsehe Middenstatie. 

Ecu lid drukte den weusch uit dal de llegeeriug de in 
richting eener nationale tombola van het Toerisme zou toe 
laten, Illet biljetten vau toOO frank, ten einde toereikende 
middelen te verschaffen ann den Belgisch-Luxemburgschen 
dienst van het Toerisme. Deze wensch werd oangeuoruen 
met 7 tegen 2 stemmen en 2 onthoudingen. 

De verslaggever heeft geklaagt over het feit dat de ge 
zinnen der tien slachtoffers die het teven lieten tijdens den 
Winter van 1911 aan boord van het lichtschip " De 
West.hinder » nog geen vergoeding gekl'egen hebben. Naar 
het schijnt werden, voor enkele weken eerst, voorstellen 
gedaan aau acht betrokkenen. met het oog op de betaling 
van een gezamenlijk bedrag van 500,000 frank, mits afhou 
ding van 10 t. h. wegens bestuurskosten. Deze vergoeding 
is blijkbaar ontoereikend en zou, ten minste, moeten ver 
dubbeld worden. Het is niet aannemelijk dat, na twintig 
janr wachten, de arme weduwen en weezen nog geen recht 
bekomen. Het is een plicht voor het Jand, een redelijke 
vergoeding te verleenen u1111 de gezinnen van de dienaars 
van het land, die het leven in de baren verloren, bij de 
uitoefening van hun dienst. 

, . A \ atli~le. 3~. ·- Il est fr~po~éde. porter le subside a 11 1 . Bij artikel 31, wordt voorgesteld de to~!agen v~or het Toc- 
I ounsme à la somme de deux millions de francs. , rtsme te brengen op de som van twee millioen frank. 

l'éclairage des gares cl notamment {lans le hall de la gare 
centrale ù Anvers. 
Le vœu a été exprimé par u11 membre pour que le Gou 

vernement autorise une tombola nationale du Tourisme, 
avec billets de 1,000 francs, afin de procurer des res 
sources suffisantes ù l'Office helgo-luxembourgeois de 
Tourisme. Ce vœu a Né admis par 7 voix contre 2 et .2 ahs 
tentions. 

Le rapporteur s'est plaint du fait que les familles (les dix 
victimes qui ont péri au cours de l'hiver de :l9H ù bord 
du bateau-phare " De Westhtnder ))' n'ont pas encore été 
tndemtrisées. Il paraît que il y n quelques semaines seule 
ment des propositions ont été fuites à huit intéressés pour 
le payement d'une somme totale de 500,000 francs, en 
déduisant encore -10 p. i:. pour frais d'administration. 
Cette indemnité est manifestement insuffisante et devrait 
être doublée pour Ic moins. Il n'est pos admissible que, 
après vingt années d'attente, les pauvres femmes et 
orphelins n'obtiennent pas encore justice. Le pays se doit 
d'accorder une indemnité raisonnable aux familles des 
servieturs de la patrie, naufragés pendant l'exercice de 
leur service. 

. 4 rarticte 45. - Ce subside est momentanément consi 
déré comme trop élevé; il est proposé d'affecter au moins 
ln moitié ù des primes (}OUI' soutenir ln pêche maritime . 

le Rapporteur, 

Em. ,.'ROOME. 

le Président, 

Max HALLET. 

AMENDEMENT DE LA COMMISSION 

Bij artikel' 45, wordt de toelage voorloopig te hoog gevon 
den; e1· wordt voorgesteld ten minste de helft er von te 
besteden aan premiên tot ondersteuning van de zee 
visscherij. 

De Verslaggever, De V oorziiter, 

E,11. VROO~lE. MAX HALLET. 

AMENDEMENT VAN DE COMMISSIE 

Article 31. - Subside au Tourisme. - Porter le crédit l. Bij artikel 3L - Toelage voor het Toerisme, •-· I'et 
à 2,000,000 de francs. Crediet te brengen tot op 2,000,000 frank. 


