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Chambre des Représentants. 

SllAN<'B nu 16 Jnu.t.er i9Ul 

Projet de loi ayant pour objet une demande de crédits 
à rattacher au budget des recettes et des dépenses 
extraordinaires de 1901 (1 ). 

RAPPORT 
FAIT, AU NOM DE LA COMMISSION (1), PAU M. RENKIN. 

La Commission spéciale chargée de l'examen du projet de loi ayant pour 
objet une demande de crédits à rattacher au budget des recettes et. des 
dépenses extraordinaires, vous en propose l'adoption. L'exposé des motifs 
explique que la proposition a pour but de solliciter des Chambres les crédits 
nécessaires pour la conclusion d'une nouvelle convention avec les Wagons­ 
Lits. L'annexe qui accompagne l'exposé des motifs fait connaître à la 
Chambre les bases de la convention. 

La Commission, afin de se rendre exactement compte de la portée de 
la nouvelle convention et des résultats de la convention du ·US mars 1898 
qu'il s'agit. de modifier, a posé diverses questions au Gouvernement. 

La convention passée le 1 ö ma l's !898 n'a jamais été très populaire. Elle a 
donné lieu à de nombreuses discussions et réclamations. Mais l'application 
de l'article 40, qui régi ail les conditions de la résilia lion anticipée du contrat 
devait, d'après l'administration. conduire à la liquidation d'une indemnité 
très élevée dont la lixation eût entraîné des procès. 

(i) Projet de loi, no 106. 
(2) La Commission, présidée par M. HEYNEN, élRil composée de MM. REl'illN, HUIIERt, G1ROUL, 

DB Coco, DE BIIU\'N, IJOIILAIT. 
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La Commission a posé à ce sujet la question suivante : 

ire QUESTION. 

Quelle est l'indemnité qui serait récla­ 
mée par la Compagnie des Wagon-Lits en 
cas de résiliation de la convention du 
i5 mars 1898? 

Comment la justille-t-elle t 

RÉPONSE. 

La question a été posée par le Gouver• 
nement au cours des négociations et la 
Compagnie a fait connattre l'indemnité 
qu'elle se croyait m droit de réclamer, 
par application des bases énoncées à 
l'article 40, § 5, tie la convention du 
1ö mars 1898-, en cas de résiliation immé­ 
diate. 

D'après l'article 40, § 5, de la conven­ 
tion, l'État doit payer, à titre de dédom­ 
magement. pour chacune des années qui 
restent à courir jusqu'à la fin de la 
2ti · année, une redevance égale à la 
m yenne du bénéfice annuel réalisé pen­ 
daut les trois dernières années <l'exploita· 
tien. 

La Compagnie se croit donc en droit, 
tout au moins, de supputer les résultats 
qu'elle pouvait attendre d'une période 
d'exploitation minima de trois ans. Elle 
estime qu'à l'expiration de ce terme, les 
voitures de luxe auraient été au nombre 
de 60, dont 45 en service régulier et 15 
en réserve ou en réparation. 

Elle évalue les recettes probables pour 
les trois premières années d'exploitation, 
parjour-voitureencirculation,àfr. 60 " 

Elle évalue les dépenses, en 
tenant compte du supplément 
allërentauxvoitures en réserve, 
à • . fr 51 16 
soit un bénéfice, par jour-voi- 

---- 
ture, de . . fr. 28 84 
et, à raison <le 4;1 voitures pendant 
3fü> jours, un bénéfice annuel de 
475,697 francs. 

Le Gouvernement fait, bien entendu, 
les réserves les plus formelles au sujet de 
ces évaluations de la Compagnie. 

Le Gouverncmenl Iait. dit-il: les réserves les plus formelles, mais il ne 
spécifie pas les points qui appellent ces réserves. On ne vuil p:1s non plus 
couuncut la Coiupaguie justifio son évaluation des recettes et des dépenses 
par jour el \ oiture. 
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Un membre de la section centrale a critiqué le prix unitaire des voitures 
de luxe admis à ln base { de la convention nouvelle (70,!22 francs). 

La Commission ayant demandé sur quelles bases cc prix avait été calculé, 
le Gouvernement a répondu: l O Que Ic prix de 70,122 francs par voilure 
correspond au prix moyen d'achat par la Compagnie) 75i00U francs, diminué 
de deux annuités <l' amortissement ; 

2° Que ce prix moyen a été vérifié ()ar l'État ci' après les factures et les 
contrats originaux produits par la Compagnie et qu'il a hté reconnu en 
rapport avec la valeur réelle du matériel, 

Cette réponse est pleinement satisfaisante. 

* . ..,. 

La section centrale chargée de l'examen du budget des chemins de fer 
avait demandé divers renseignements au sujet du service des voitures de lux.e 
et de ses résultats. Les réponses ne sont point parvenues avant le dépôt du 
rapport sur le budget de {901. Votre Commission a donc reproduit ces 
questions. Elle donne ci-dessous les réponses qui y ont été faites par l' Admi­ 
nistration. 

2• QUESTION. 

D'après la réponse donnée l'an dernier 
par le Gouvernement à la 22• question 
de la section centrale du budget des che­ 
mins de fer r Rapport, p. ö4), les éléments 
faisaient défaut à cette époque pour chif­ 
frer, dune façon même approximative, 
les économies réellement obtenues du 
chef de la suppression des premières 
classes. 

La Commission demande si ces béné­ 
fices peuvent être indiqués aujourd'hui. 

Pas plus maintenant que l'année der­ 
nière, on ne saurait chiffrer, même appro­ 
ximativement, les bénéfices réalisés par 
la suppression des premières classes. 

A raison de la concomitance de plu­ 
sieurs causes qui ont fortement influencé 
le trafic ainsi quele classement des voya­ 
geurs.et conséquemment la recette et la dé­ 
pense pendant les années18û7-1898-1899 
et 1900, il ne paraît guère possible, 
même par à peu près, de dégager, dans le 
résultat général, la part afférente à l'une 
d'entre elles, c'est-à-dire à la suppres­ 
sion de la première classe. 

Ces causes sont les suivantes: 
1 ° Relèvement de 25 p. c. du tarif de 

la première classe dans les trains ordi­ 
naires I conséquence : diminution de tra­ 
fic et déclassement vers Ia 2• classe); 
2" A baissement de 12 1/2 p.c. du tarif 

de la 2e classe dans les trains express 
et rélèvement <le 12 :1 /2 p. c. du tarif de 
la 2e classe dans les trains ordinaires ; 

3° Abaissement de 25 p.c. du tarif de 
la 3• classe dans les trains express (con­ 
séquence: augmentation de tarif en 5e el 
surexcitation du déclassement de la 2evers 
la 5• classe); 
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3e Qu&5TJON. 

Le tra-rail de la transformation des 
voitures en suite de la suppression de la 
première classe aux trairas de voyageurs, 
est-il terminé? 

Où en était le travail au 31 décembre 
rnoo et quelle en sera Ja dépense totale? 

Pourquoi le Compte rendu de i899 ne 
donne-t-il pas de renseignements à cet 
égard 1 

4• Exposition de Bruxelles ( consé­ 
quence: forte augmentation de tralie ne 
se répartissant pas dans les conditions 
ordinaires entre les trois classes); 

5o Reprise et exploitation par l'État 
des lignes du Grand-Central Belge (con­ 
séquence: augmentation du trafic de 
5• classe par suite de la réduction du tarif 
de cette classe sur Jes anciennes lignes du 
Grand-Central Belge ; augmentation de 
l'effectif des voitures par suite de la 
création de nouveaux trains sur les lignes 
insuffisamment desservies); 
6° Suppression complète de la première 

classe (conséquence: augmentation des 
voyages de l'ancienne clientèle de pre• 
mière classe: conservation de toutes les 
voitures de première classe, numéro­ 
tées 2); 

7• Amélioration des anciennes 2 •• clas­ 
ses par la réduction à 4, des 5 places de 
chaque banc (conséquence: augmentation 
de l'elf eetif des voitures pour un même 
traflc.) 

Le travail de transformation des lvoitn• 
res en vue de la suppression de la première 
classe n'est pas encore terminé. 

Au 51 décembre 1900, on avait trans­ 
formé 889 voitures représentant 2,3ö4 
compartiments. 

JI restait à transformer, à cette date, 
140 voilures contenant 436 comparti­ 
ments. 

La dépense totale sera approximative­ 
ment de 766,000 francs. 

Au Compte rendu rie 1899, on n'a inséré 
aucune mention relative à ce travail, en 
raison du petit nombre ,le voilures qui 
avaient pu être distraites du service, dans 
le courant de cette année, à l'elfet de subir 
les transformations en question. 

li est à remarquer, toutefois, que la 
situation des travaux de transformation 
effectués à la date du 51 décembre 1899 
a été portée à la connaissance de la section 
centrale chargée de l'examen du budget 
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4' QUF.STlON. 

Q1wl a rté, sous Ir rapport de la trac­ 
tion, l'accroissement de dépense occa­ 
sionné par la surcharge des voitures de 
luxe? 

du Département des Chemins de fer pour 
-1900. 

RÉPONSE. 

Il n'est pas tenu de compte spécial à cet 
égard. 

Pas plus que l'an dernier. l'Administration n'est en mesure d'indiquer 
les économies réalisées pat· la suppression des premières classes. Les éco­ 
nomies paraissent donc bien douteuses. La seule indication précise qne nous 
possédons est celle du montant Jes dépenses qu'a entrainées la transforma­ 
tion des voitures de première classe. Cette dépense s'élèvera à un total de 
766~000 francs. 

La surcharge des voitures de luxe doit avoir augmenté les dépenses de la 
traction. Mais, à cet égard: l'Administration le déclare, aucun compte spé­ 
cial n'est tenu. 

5e QUESTION, 

La Commission demande, dressé era près 
le bulletin de contrôle reproduit à la page 
75 du Rapport de l'année dernière, et 
vérifié d'après tous autres documents que 
possède l'Administration, un relevé dressé 
sous la forme indiquée à la page ïO du 
Rapport de l'an dernier, donnant pour 
l'année 1900, par jour, pat· voiture el par 
train, le mouvement des voitures tie luxe 
et la recette qu'elles ont produite au pro­ 
fit de l'ÉtJt en supplément des prix de la 
deuxième classe. 

La Commission demande qu'à ce relevé 
soit annexé un état dédoublé de la recette 
mentionnée in globo pour chaque mois 
dans la dernière colonne du dit relevé: 

RtPONSE. 

Pour fournir les relevés demandés, il 
faudrait réunir et classer les bulletins <le 
controle, au nombre de près de 2~.000, 
et les rapports de la marche de 27, t 24 
trains, confronter ces documents entre 
eux, dépouiller ensuite les premiers, pour 
obtenir: 

1° La recette par jour, par voiture et 
par train; 
2° La recette mentionnée in globo 

pour chaque train et rapprocher les ré­ 
sultats obtenus des indications <les rele­ 
vés des recettes par décades et services. 

Ce travail nécessiterait un nombreux 
personnel, un temps très long et des va­ 
calions supplémentaires correspondant à 
une dépense de 4 a o,000 francs. 

La recette moyenne par jour-voiture a 
été en 1900 de fr. 35.20. 

La recette de l'année entière s'est élevée 
à fr. 241,9i7,70. 

Celte question avait pour but de faire connaître avec quelque exactitude 
les résultats [i nnuciers ou service de luxe. La section centrale chargée de 
l'examen du Ludgct de 1900 avait demandé les mômes renseignements sans 
les obtenir dans la Iorrne qu'elle désirait. L'an dernier, pour justifier son 
refus, l'Admiuistrnlion déclarait qu'il n'avait pas été tenu note des numéros 
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des voitures qui avaient circulé dans chacun des trains. Cependant, à l'occa­ 
sion de la mise en circulation des voitures de luxe, un hulletin de contrôle 
avait été prescrit qui avait une colonne destinée à l'indication des numéros 
des voilures. Celte annéo.I'Administration objecte que pour fournir les relevés 
demandés, il faudrait procéder à un travail de dépouillement très long et 
très coûteux. Il semble cependant qu'à la suite de la question posée sui· cc 
point par la section centrale de 19001 il n'eût pas été absolument impossible 
d'entreprendre cc travail de dépouillement et de le tenir à jour. 

11 résulte de la réponse que nous analysons comme de la réponse relative 
aux frais de traction reproduite plus haut, que l'Administration ne tenait 
pas d'nunotatious spéciales pour s'éclairer sur les résultats de l'innovation 
introduite dans son service. Celle constatation amène la Commission à 
conclure qu'il doit être entendu qu'aucune extension nouvelle ne sera donnée 
au service des voitures de luxe avant que les Chambres aient pu se rendre 
compte des résultats réels qu'il a donnés. 

6• QUESTION, 

Les 44 voitures rachetées sont-elles 
Lou tes en service ? Ont-elle été «onstruites 
spécialement en exécution de la conven­ 
tion du -15 mars '1898? 

Les plans et cahiers des charges rela­ 
tifs à la construction de ces voitures ont­ 
ils été soumis à l'agréation préalable de 
l'État (article 2 de le convention)? 

L'Administration at-elle fait surveiller 
la construction par son personnel? Les 
voitures achevées ont-elles été examinés 
et agréées par les fonctionnaires de 
l'État? 

7° QUESTION. 

fü:PONSE. 

Les 44 voitures de luxe à racheter sont 
~n service et elles ont été construites spé­ 
cialement en exécution de la convention 
du 1 ~ mars 1898, avec les garanties sti­ 
pulées à l'article t de ce contrat. 

Trente de ces véhicules ont été con­ 
struits sous la surveillance du personnel 
ile M~tat. La construction des quatorze 
autres, commandés à la Société générale 
de Construction. à Saint-Denis, près de 
Paris, a été surveillée, avec le consente­ 
ment de l'lttat Belge, par un fonction­ 
naire de la Corn pagnie des chemins de 
fer de l'Est-Français. 

Toutes les voilures ont été examinées 
et agréées pal' le personnel de l'État 
Belge, avant leur mise en service. 

REPONSE. 

Est-il bien entendu que les voitures de 
luxe à acquérir dans l'avenir seront ac­ 
quises directement par l'État o/ 

Ces deux dernières réponses ne donnent lieu à aucune observation 

JI en sera bien ainsi. 

* .•. * 
Les bases de la convention annexée au projet de loi n'indiquent pas si les 

voitures de première classe seront maintenues dans Jes trains internationaux 
et si la taxe <les premières reviendra exclusivement à l'État. Mais, d'après 
les renseignements donnés par le Gouvernemcut à la Commission spéciale, 
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le nouveau contrat stipulera expressément le maintien définitif des voitures 
de première classe clans lès trains internationaux et la taxe reviendra exclu­ 
sivement à l'État. 

* • •• 

D'après la base VII de la nouvelle convention, la Compagnie des Wagons­ 
Lits recevra la moitié du supplément de taxe <les compartiments réservés 
dans les voitures autres que les voitures de luxe. 

La Commission a. posé à ce sujet les questions suivantes: 
RÉPONSE. 

A quel titre la Compagnie des Wagons­ 
Lits recesra-t-elle la moitié du supplé­ 
ment de taxe des compartiments réservés 
dans les voitures autres que les voitures 
de luxe (Base Vil de la convention)? 

Des compartiments réservés ne seront 
créés dans les trains qui ont dans leur 
composition des voitures de luxe qu'ex­ 
ceptionnellernent, c'est-à-dire en cas 
d'insuffisance de place, dans ces voitures, 
eu égard au nombre de voyageurs à 
transporter. 

La Compagnie des Wagons-Lits reçoit 
une. partie des suppléments parce que ces 
voyageurs font partie de la clientèle nor­ 
male des voitures de luxe, et qu'à titre 
de compensation, elle sera tenue d'ac­ 
cepter dans celles-ci, sans supplément 
aucun, les voyageurs ordinaires qui '1e 
peuvent trouver place dans les voitures 
de l'Administration, en exécution de l'ar­ 
ticle ll, §6, ducontratdu in mars 1898(1) . 

(1) Art. 1~. § ?S. - « Si, au moment du départ du train, les voitures de l'Administration. 
11 sont complètement occupées, Ic chef de station est autorisé à admettre, à titrt! exceptionnel, 
11 des voyágeurs dans les voitures de ln Compagnie dont la moitié au moins des places sont 
" -libres, sans les astreindre au paiement d'aucun supplément. » 
C>.s DA~S LESQUELS t't. A llîÉ FAiT APPLÎCATtON DE L' u111CLE HS ou Recueil administratif~ 2801 : 

STATION IIUJIÉRO l'IOJIBRII 
DATES. où le tait s'est produit. des trains, des voyageurs. 

30 décembre 1899 Bruxelles (~idi) . . . . . . . 16-IB 10 voyageurs. 
:!ó janvier 1900 ... - .. Esschen. . . . . . . . . .• 20 25 - 
16 acüt - . . . . . ' Schaerbeek . . . ..... 2Hi fü - 
31 octobre - ...... llruxelles (!IÜd i) . • • . . . . 142 5 - 
5 novembr« - ...... - - . ...... 1646 7 - 
6 - - ...... - (N'ord) ....... 273 6 - 

26 ...,.. - . . . . . - - ' ...... 273 ~ - 
Nivel1e11 ••.••.••••. 5 - 

12 décembre - ... Baulers . . . . • . . • . . . 16!:i3 20 - 
Braine-l'Alleud ....... 1S - j Mon, ............ 59 - 

6 février lll01 . . . . . . Soi~nlcs. . . . • . . . . . . 2420 ro - 
Braine-le-Comte . . . . . . . 0 - 

28 mai - . . . . . . 1 Liége (Guillemins) . . . . • . 638 18 - 



( 8 ) 

QUESTION 8b. 

Dans quelles stations et quand a-t-il 
été fait application· du paragraphe 5 de 
l'article 15 en vigueur'! 

dont les dispositions seront reproduites 
dans la nouvelle convention à conclure 
avec la Compagnie. 

RÉPONSE. 

Pour donner des renseignements com­ 
plets à cel égard, il serait nécessaire de 
compulser les rapports de tous les trains 
de voyageurs (5,000 environ par jour) 
qui ont circulé depuis le H> mai i899, 
époque à laquelle a commencé le service 
des voitures de luxe. 

Il suffira peut-être à la Commission 
spéciale d'avoir communication du relevé 
ci-joint renseignant dans l'ordre chrono­ 
logique les cas qui ont été spécialement 
notés pa,· l'Administration (1) ,. . ,. 

La base IX de la nouvelle convention prévoit la création d'abonnements 
dont les titulaires auront accès dans les voitures de luxe et indique le mode 
de répartition Ju produit de ces abonnements entre la Compagnie des 
Wagons-Lits et l'État. 

L'Administration explique comme suit l'application de ce mode de répar­ 
ti tion, 

9e QUESTION. 

Comment dérerminera-t-on, dans le 
produit du supplément des abonnements, 
la taxe afférente aux parcours en compar­ 
timents réservés el la taxe correspondant 
aux parcours en voiture de luie o/ 

RÉPONSE. 

L'État et la Compagnie feront constater 
contradictoirement, pendant deux pério­ 
des à convenir et choisies l'une à l'époque 
de trafic intense.l'autre à l'époque de faible 
trafic, le nombre d'abonnés-kilomètres, 
d'une part, dans les voilures de luxe, 
d'autre part, dans les compartiments 
réservés. 

La masse des suppléments perçus sur 
les abonnements sera répartie au prorata 
de ces deux nombres, 

La part afférente aux parcours en com­ 
partiments réservés sera acquise intégra­ 
lement à l'Etat. Celle se rapportant aux 
pa1·cours en voitures de luxe sera attri­ 
buée, à concurrence des trois quarts, à la 
Compagnie. 

Cc système pourrait à la rigueur servir à déterminer l'importance appro­ 
ximative d'un tralie, mais il ne répond pas aux exigences d'une comptabilité. 

(t) Cc relevé Iigure au bas de la page 7. 
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Une discordance paraissait exister entre les hases VIII et IX de la nou­ 
velle convention en cc que la Compagnie reçoit les trois quarts de la partie 
du supplément perçu sur les abonnements qui correspond aux parcours en 
voilures de luxe, tandis qu'elle ne reçoit que la moitié du prix des parcours 
ordinaires en voitures de luxe. 

i Qe QUESTION, 

D'après la base IX du projet de conven­ 
tion, la Compagnie des Wagons~Lits rece­ 
vra les trois quarts de la partie du sup­ 
plément perçu sur les abonnements qui 
correspond aux parcours ◄'U voilures de 
luxe. D'autre part, Ja Compagnie ne per­ 
çoit que la moitié du prix des parcours 
ordinaires en voilures de luxe. Quel!e est 
la raison de cette discordance entre les 
bases VIII et IX de la convention? 

RiPONSE. 

L(! partage du supplément sur la base 
de 50 p. c. attribue à la Compagnie par 
voyageur-kilomèlre : 

Centime. 
Sur les billets simples . . . t, 5. 
Sur les billets aller et retour 1. ~. 

L'application du mëme coefficient au 
supplément à percevoir sur les abonne­ 
ments ne lui procurerait qu'une recette 
de oc5665 par voyageur-kilomètre, alors 
que les dépenses assumées par la Com­ 
pagnie pour la même unité, d'après des 
estimations très modérées, représentent 
au minimum oc026. 

La Compagnie serait donc en perte et 
le déficit serait d'autant plus grand que le 
nombre de voyageurs serail plus élevé. 
li n'était pas possible ni équitable de 

demander à la Société de souscrire au ré­ 
gime des abonnements, comportant une 
réduction de taxe notable, s'il devait en­ 
trainer pour elle des conséquences aussi 
onéreuses. 

L'attribution des trois quarts du sup­ 
plément lui procurera oc8f> par voyageur­ 
kilomètre, ce qui n'a rien d'ex agéré. 

Il est à noter que l'État conserve sans 
pariage les deux tiers de la taxe des 
abonnements, correspondant au prix de la 
2• classe, el en y ajoutant sa part dans le 
tiers restant, il a, en réalité, les trois 
·quarts de la taxe tolale. 

L'État a donc le plus grand intérêt n 
ce que ce régime des abonnements se dé­ 
veloppe, malgré Ic léger sacrifice con­ 
senti au profit de la Compagnie. 

Il était intéressant de se rendre compte des modifications de tarif qu'en­ 
traînerait la convention nouvelle. 
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Donner pour chaque distance kilomé­ 
trique à partir du minimum : 

1• Le prix des premières classes perçu 
avant l'introduction des voitures de luxe; 

2.0 En regard de ce prix : 
A. les prix actuels I . d' . . d avec in ication en voitures e 

1 exacte de la part uxe ' . . 1 attribuée B. lesprixnouveaux , 1 C . 
. t, a a ompagme. proJe es 

RÉPONSE, 

Les tableaux ci-joints indiquent : 
A. -- Colonne 2 ; le prix de la pre­ 

mière classe avant l'introduction des 
voitures de luxe. 

Colonne 5 le prix actuel en voilure 
de luxe. 

Colonne O le prix projeté en voilure 
de luxe. 

B. - Colonnes 5 et 4 : les chiffres qui 
ont servi à établir ceux de la colonne ts. 

Colonnes 1 et 8 : les chiffres qui ont 
servi à établir ceux de la colonne 9. 

C. - Colonne 6 : la part actuelle de 
la Compagnie. 

Colonne 10 : Ia part de la Compagnie 
dans les prix nouveaux projetés. 

Les tableaux ci-joints s'arrêtent à la 
distance de 1 iO kilomètres. 

Comme le tarif est proportionnel, il 
suffit, pour obtenir des prix à une distance 
supérieure, de procéder par addition : 

EXEMPLE : 

Prix nouveaux projetés à f 75 kilomè­ 
tres: 

100 kilomètres. 
w » 

Voya~e simple. 
9.40 
7.10 

Total. . 16.50 

Nous reproduisons ces tableaux en annexes au présent Rapport. 
Pour permettre à la Chambre de saisir plus facilement les modifications 

de tarif qui résulteront de la convention nouvelle, la Commission spéciale les a 
résumées dans les deux tableaux ci-après dressés, par distance de 5 en ~ kilo­ 
mètres. La colonne JO, qui les termine, indique en pour-cent la part qui 
sera allouée à la Compagnie des Wagons-Lits dans la taxe totale des voitures 
de luxe. 
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f/ oyages simples. 

PltlX ACfUllLS i;, YOIIVRR ttl: J.UX►: 

2• dasse. l~upplémentl Total. 

3 

Part 
dela 

Compa;uie 
6 

P/IIX NOUVEAUX PROJBTF.S, 

2<elas1t. !Supplémenll Total. 

8 q 

Part de la Compagnle . . ,, 
5 0 50 1 0 35 1 0 20 I O 56 1 0 10 1 0 35 1 0 20 1 0 55 1 0 I0=18.2p.t.delalaxtelotaletn 

,oilnre de t~1r. 
10 1 0 96 I O 65 I O 40 1 1 05 1 O 20 1 O 65 1 0 30 1 0 95 I O -15=15.8 

15 I 1 46 I 4 , 1 0 60 1 1 60 1 0 30 1 4 » 1 0 ISO I 1 50 I O 25=46. 6 

20 ., 1 90 I 4 30 1 0 90 1 2 20 1 0 45 1 1 30 1 0 60 1 1901 0 30=15.8 

21S 1 2 40 1 1 60 1 1 , 1 2 60 1 0 ISO 1 1 60 1 0 80 1 2 40 1 0 40=16. 7 

30 1 2 90 1 2 , I 1 20 I 3 20 1 Ol60 1 2 , 1 o 90 1 2 90 1 o 45=t5.5 

35 I 3 40 I 2 30 1 1 40 1 3 70 1 0 70 I 2 30 1 1 10 I 3 40 I O 55=16.2 

4-0 1 3 80 1 2 60 1 1 60 1 4 20 1 0 80 1 2 60 1 1 zo 1 3 80 1 O 60=15.8 

4-5 1 4 se 1 2 90 1 1 se l 4 10 l o 90 1 2 9o l 1 40 1 4 .,o I o 70=16 3 

50 I 4 80 1 3 20 1 2 , 1 6 20 1 1 > 1 3 20 1 1 ISO 1 4 70 I O 7 IS-4 6. 0 

!SIS L 5 20 I 3 60 I 2 20 1 5 80 1 1 10 I 3 60 I 1 70 1 5 30 I O 8t;=46 .o 
60 I 5 70 1 3 90 1 2 40 1 6 30 1 1 20 1 3 90 1 1 80 1 5 70 1 O 90=15 8 

65 I 6 20 1 4- 20 1 2 60 1 6 80 1 1 30 1 4 20 I 2 , I 6 20 1 1 »=16.1 

70 1 6 70 1 4- ISO 1 2 80 1 7 30 1 1 40 1 4- ISO 1 2 10 1 6 60 11 05=15,9 

75 1 7 10 1 4 80 1 3 » 1 7 80 1 1 50 1 4- 80 1 2 30 i 7 10 1 1 Hl=IG.2 

80 1 7 60 1 IS 20 1 3 20 1 8 40 1 1 60 1 5 20 1 2 40 1 7 60 11 20=15.8 

85 1 8 10 1 5 50 1 3 40 1 8 90 1 1 70 1 5 50 1 2 60 1 8 10 1 1 30=16,0 

90 1 s 60 1 s sol 3 60 1 9 40 1 1 so 1 5 so 1 2 10 1 8 sol 1 3~=15.9 

95 , _ 9 ~ 1 6 t O 1 3 80 1 9 90 1 1 90 1 6 ·10 1 î 90 1 9 • 1 1 ~ö= 16. 1 

~ 00 1 9 60 1 6 40 1 l > 1 10 40 1 2 , 1 <i 40 1 3 , 1 9 40 1 t 50= 16. 0 

405 1 10 • 1 6 70 1 4 20 1 1 O 90 1 2 1 O 1 6 70 1 3 20 1 9 90 I ~ 60=l6. 2 

HO 1 10 40 1 7 10 1 4 40 1 11 50 1 2 'lO 1 7 10 1 3 :JO 1 10 40 1 t 65=41L!l 



( i~ ) 

Yoyages aller et retour. 

"' 
Ql t; fi~ C, l'ltlX ACTUELS 1~ VOITURE D6 LUXB. l'Rlll. NOUVEAUX PROJETÉS.' :3., "' ~ g. -;s-::, = 
z = t ffOC) 

1 -< .: --o-c 
;...~ -!~~f Pari 
!!: 0 --o- = 2• d,m. Supplémebl Total. de la î•dmo. Soppléme1i Total. Part de la Compagnie. 0::: ·~= ·1 DIi =- p, p, Compagnie. ., 

1 2 3 l, 6 6 7 8 'I 10 .• 

5 0 80 0 1SIS 0 40 0 95 0 20 0 65 0 40 0 95 0 !0=21 • 1 p. t. de fa lRxe totale en 
,oihre de luxe 

w 1 55 1 05 0 70 1 75 0 35 l 05 OM l 55 0 25=!6.f - 
Hl 2 30 1 IS5 f , 2 55 0 ISO l 55 0 80 2 35 0 4-0=17.0 - 

'lO 3 05 2 05 t 30 3 35 û 65 2 05 4 t 3 05 0 ISO=f6.4. - 

25 3 BO '2 60 f 60 4 20 0 80 2 60 1 20 3 80 0 60=11S.8 - 

30 1-4 60 3 10 2 J 5 10 1 > 3 fO 1 30 4 60 0 711=16.3 - 
35 5 30 3 60 2 30 5 90 t Hl 3 60 4 70 5 30 0 815=11S.O -- 

to 6 10 'fO 2 60 6 70 f 30 4. 10 2 t 6 1U f >=16.4- - 

i5 6 90 4 60 2 90 7 50 f 4ö 4 60 2 20 6 80 f ◄0=16.2 - 
50 -7 60 IS 20 3 '20 8 40 1 60 IS 20' 2 40 7 60' .t, 20=15.8 - 
IHS 8 40 IS 70 3 60 9 30 1 80 15 70 2 70 8 40 1.35=16,f - 
GO 9 10 6 20 3 90 10 10 f 9B 6 20 2 90 9 10 L45=16,0 - 

65 9 90 6 70 4 20 10 90 2 fO 6 70 3 '20 9 90 L60=rn.2 - 
70 'rn so 7 20 4- 50 11 70 2 211 7 20 3 40 10 60 t.70=14.0 - 

71S fi 40 7 70 -i 80 12 50 'l 40 7 70 3 60 11 30 t,80=1B.9 - 

80 12 10 8 20 5 20 13 40 2 60 8 20 3 90 12 10 f.95=16.f - 

SIS 12 90 8 70 5 110 14 20 2 75 8 70 4 10 12 80 'l,OIS=16.0 - 
90 13 70 9M Il 80 15 » 2 90 9 20 4 40 13 60 2,20=i6.2 - - 
91S f4 40 9 70 6 ~o 15 80 3 OIS 9 70 ~ 60 14 30 2,30=i6.4 - 

400 15 20 fO 30 6 10 16 70 3 20 40 30 4 80 15 10 2.~0=15,9 - 
~OIS 15 90 fO 80 6 80 17 60 3 40 10 80 IS 40 15 so USll=l6 0 - 
HO 16 70 H 30 7 rn 18 40 3 ö5 11 30 IS 30 16 60 2.61S=16.0 - 
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Comme on le verra en comparant les colonnes 2 et 9, la proposition dont 
la Chambre est saisie se traduit par le rétablissement des prix de la pre­ 
mière classe, avec cette circonstance que la moitié de la différence de prix 
entre la première et la deuxième classe passe à la Compaguie des Wagons­ 
Lits. La part ainsi acquise à celle-ci équivaut. en général, á 16 p. c. de la 
taxe totale en voiture de luxe. 

La convention nouvelle ne constitue pas moins un notable progrès sur la 
convention du Hi mars {898. Elle modifie cette dernière en plusieurs points 
importants au profit de l'Etat. Elle règle, notamment, avec précision les 
conditions de la résiliation éventuelle et ces conditions sont moins rigou­ 
reuses que celles de la convention de !898. 

C'est mue par ces considérations que la Commission spéciale a voté le 
projet de loi à l'unanimité de ses membres. 

Le Rapporleu'r, 

J. RENKIN. 

Le Président, 

W. HEY.NEN. 

ANNEXE I. 

VoJacea •Impie&. 

PRlX PRIX ACTUELS EN VOITURE DE LUXE . PIUX NOUVEAU>.. PRO I Rl li'>. i.i ••• de la :::, r.J 
""' ir• clas-e 

/- i: a~nnt < ~ 
~•classe.1 Snpph:- Total. 1 

f- -q, 1 mtroduc- 1 1 P,trl Part VJ E taon des 
- C voilures 2• classe Supplé- Total. dr l;i rlP la ,.._ - - ~ de luxe ment 1 1Compagm11 · 1 ment 1Compagn10. 

1 2 3 5 5 G 7 8 ~ 10 

1 0 :»O 0 :5:, 0 fO 04:> 0 o:, 0 5::, o ~o 0 JJ 0 11) 

2 0 ;)0 0 3=> 0 IO 0 45 o o::i 0 öi> li '.!O 0 ;')5 0 10 

3 0 àO 0 3;> 0 20 0 :,;'.) o rn 0 Ö:'i 0 20 0 ::,;, 0 10 

4 0 50 0 3."> 0 20 0 ;)~) 0 iO 0 S;>i 0 20 0 :,;>, 0 10 

5 0 !10 0 35 0 20 0 ::,~ 0 10 0 3;') 0 20 0 :iä 0 1l) 

6 0 60 0 4() 0 30 0 70 0 fä 0 40 0 20 0 60 0 10 

7 0 70 0 -l:S 0 30 0 75 0 18 0 4t, 0 50 0 7:, 0 1b 

8 0 80 0 MS 0 40 0 95 0 20 0 ;'.>5 0 30 0 85 0 ià 

9 0 90 0 00 0 40 1 00 0 20 0 60 0 30 0 90 0 15 

iO 0 9::, 0 65 0 40 1 05 0 20 0 6~ 0 30 0 95 0 15 

:1J 1 o:, 07:; 0 :,o l 2::, 0 2t> 0 7;') 0 40 t H, 0 20 

12 1 1:, 0 80 0 ISO 1 30 0 2i> 0 80 0 40 1 20 0 20 

13 1 2é> 0 8:) 0 60 1 45 0 30 0 s:, o ~o l 2::, 0 20 

i.4 1 35 0 00 0 69 1 ;,0 0 30 0 90 0 :so t 40 0 21, 

1b 1 fä 1 00 O vO 1 GO 0 30 1 00 0 50 1 ;'.)0 0 25 



1 No 'H9.] ( !4 ) 

PRIX 
dela 

tr• da~se '-=================l========r====F=== avant t· 1 • 
rir~~°:f;1t 1 1 Part I Su lé- 
voitu,n 2• classe. Sup11lé• Total. de la 2• classe. PP 1 
de luxe, ment, 1 !Compagnie. 1 ment. 

2 ~ 4 5 8 1 I 8 

PRIX ACTUEi,$ EN VOITURE.DE LUXE. PRIX NOUVEAUX PROJETÉS. 

Total. 

I> 

Part 
,le la 

Compa,rnle, 
lil 

16 

i7 

rn 
19 

20 

21 

23 

24 

25 

26 

27 

~8 

29 

30 

31 

32 

35 

34 

36 

37 

39 

40 

48 

47 

48 

~9 

50 

1 füj 

t 65 

t 715 

1 80 

f 90 

2 00 

2 to 
2 20 

2 30 

2 40 

2 50 

2 eo 
2 îO 

2 so 
~ 1)0 

3 00 

S 10 

3 20 

3 30 

S 40 

3 50 

3 50 

3 60 

3 70 

3 80 

3 90 

4 00 

4 10 

4 20 

4 30 

4 40 

4 50 

4 60 

4 70 

4 80 

1 o:; 
1 to 
t !!S 

f !fä 

f 30 

t 40 
1 50 

1 50 

1 60 

1 60 

1 70 

1 80 

t 80 

1 90 

2 00 

2 00 

2 20 

2 20 

2 30 

2 30 

2 -10 

2 50 

2 50 

2 60 

2 70 

2 70 

2 80 

2 90 

2 90 

3 , 

3 00 

3 10 

3 20 

.3 20 

0 70 

0 70 

0 80 

0 80 

0 90 

0 90 

O 00 

t 00 

1 00 

i 00 

1 10 

t iO 

1 20 

t !O 

t 20 

f 50 

t 30 

f 40 

i 40 

1 40 

f 50 

1 50 

1 60 

1 60 

1 60 

1 70 

t 70 

1 30 

t 80 

1 80 

1 90 

1 90 

2 00 

2 00 

2 00 

1 75 

1 80 

1 95 

! os 
2 20 

2 80 

2 110 

3 00 

3 30 

3 40 

3 60 

;; 60 

:; 70 

3 80 

1i ïO 

4 iO 

4 10 

-l 20 

4 40 

~ ,o 
., 60 

4 70 

4 70 

4 90 

4 90 

:S 10 

::i 20 

~ iO 

03:S 

03:s 

0 -10 

0 .to 
0 ,i;S 

0 45 

0 45 

0 50 

0 50 

0 50 

0 55 

0 5l5 

0 60 

0 60 

0 60 

0 6:S 

o ms 
0 70 

0 70 

0 70 

0 Î~ 

07::i 

0 80 

0 80 

0 80 

0 85 

0 8.'5 

0 1)0 

0 90 

0 90 

0 95 

0 9:5 

1 00 

1 00 

-1 00 

t 05 

t 10 

t HS 

i 'l-'5 

1 30 

1 40 

1 l50 

1 50 

t 60 

t 60 

1 70 

1 80 

1 80 

1 90 

2 00 

2 00 

2 10 

2 20 

'! 20 

2 :;o 

2 30 

2 -IO 

2 50 

2 50 

2 60 

2 70 

2 70 

2 80 

2 90 

2 90 

3 00 

3 00 

3 10 

3 20 

3 '!O 

0 50 

0 60 

0 60 

0 60 

0 60 

0 70 

0 ïO 

0 70 

0 80 

0 80 

0 80 

0 90 

0 00 

0 00 

0 00 

t 00 

i 00 

i 00 

1 tO 

1 iO 

t 10 

t 20 

t 20 

t 20 

1 10· 

1 30 

t 30 

1 30 

1 40 

1 4-0 

t 40 

1 se 
1 50 

1 ~o 
1:)() 

t 55 

t 10 

t 7!S 

t 85 

t 80 

2 to 
2 20 

2 40 

2 70 

'! 70 

!I 80 

! 90 

3 00 

3 10 

3 '!0 

3 30 

3 40 

3 -ID 

S 60 

3 70 

3 i0 

3 80 

t 00 

-' 00 

4 tO 

4 30 

4 30 

4 .ro 
4 50 

4 60 

-i 70 

-t 70 

0 '!S 

0 öO 

0 30 

0 30 

o ~o 

0 35 

0 35 

0 35 

0 40 

0 40 

0 -iO 

0 45 

0 45 

0 33 

0 45 

0 50 

0 !SO 

o ro 
0 55 

0 -IB 

0 55 

0 60 

0 60 

0 60 

0 60 

0 65 

0 65 

0 65 

0 70 

0 70 

0 70 

0 7l5 

0 75 

0 75 

0 7;j 
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::.l ~ ~!II (•RIX ACTUELS E.'- VOITURE DE LUXE. PRIX NOUVEAUX PIWJETÉS. 
U ,:;- tro C il•SP 
~ t: avant 1 1 1 1 f,,, ~ l'Introduc- 
u. 2 Laon des 1 > _ 1 Pa tl ) _ . Part 
z ~ voitures 2•classe. s;lr~:é I Total.11 dr. la ~•claS$e.l 5!1er.:é I Total. 1 de la 

..:.: do luxe. 1 • Compagnie • 1 
1
compagnl~- 

l 2 3 4 5 6 i 8 9 10 

öi 4 90 3 30 2 1 O 5 .1.Q 1 05 5 so 1 60 .t 90 0 80 

52 5 00 5 40 2 10 5 50 i 05 5 40 1 60 5 00 0 80 

53 5 io 3 40 2 20 6 60 1 10 ;, 40 t 60 5 00 0 60 

54 5 20 S 50 2 20 5 70 t to 5 :;o 1 70 5 20 0 85 

55 5 20 5 60 2 20 5 80 1 to 3 60 1 70 5 30 0 85 

!'56 5 30 5 60 2 30 5 90 1 15 5 60 1 ïO 5 30 0 85 

;$7 5 40 5 70 2 30 6 00 1 13 3 70 l 80 5 so O 90 

58 5 50 5 70 2 40 6 10 1 20 5 70 i 80 5 50 0 00 

59 t, 60 5 80 2 40 6 20 1 20 3 80 t 80 5 60 0 90 

60 5 70 5 90 2 40 6 30 1 20 5 90 1 80 5 70 0 90 

61 ~ 80 3 90 2 50 6 40 1 25 3 90 1 90 :S 80 0 95 

62 lS 90 4 00 2 se 6 50 1 25 ,J. 00 1 90 5 90 0 9!) 

o::. o oo 4 10 2 60 6 10 1 50 4 1 o 1 oo o oo o os 
~-' 6 10 4 10 2 60 6 70 1 30 4 10 2 00 6 iO i 00 

65 6 20 4 20 2 60 6 80 1 30 4 20 2 00 6 20 1 00 

66 6 30 4 50 2 70 7 00 1 55 4 50 2 00 6 50 1 00 

G7 6 -10 4 50 2 70 7 00 1 35 4 50 2 iO 6 40 1 05 

68 6 60 , 4 40 2 80 7 20 1 40 4 40 2 tO 6 50 1 05 

60 O 00 4 50 2 80 7 50 1 40 4 50 2 10 6 60 t os 
70 6 70 4 so 2 80 7 50 1 40 4 50 2 10 6 60 1 O:S 

71 6 80 4 60 2 \JO 7 150 1 ,fä 4 UO 2 20 6 80 1 10 

72 6 \JO 4 60 2 90 7 50 1 ,fö .1- 60 2 20 6 80 1 10 

75 6 90 ,1.. 70 ö 00 7 70 1 50 .f 70 2 20 tl \JO I tO 

74 7 00 4 80 3 00 7 80 1 50 4 80 2 30 1 7 10 t 1:S 

75 7 10 4 80 3 00 7 80 1 50 4 80 2 30 7 10 1 Hl 

76 7 20 4 90 3 10 8 00 1 55 4 \JO 2 50 7 20 1 is 

77 7 30 5 00 3 10 8 10 i 55 5 00 2 40 7 40 l 20 

78 7 40 5 00 ö 20 8 20 1 00 :i 00 2 .fO 7 -iO 1 20 

79 7 50 5 tO 3 20 8 30 1 60 :, 10 2 fü 7 50 1 20 

80 7 60 5 20 3 20 8 40 1 IJO 5 20 2 40 7 00 1 20 

81 7 70 5 20 3 30 8 iJO 1 65 5 20 2 50 7 70 1 ':!5 

82 7 80 5 30 3 30 8 60 1 65 5 i'iO 2 50 7 80 1 25 

83 7 90 5 30 3 40 8 70 1 70 ;i ;50 2 50 ï 80 t 25 

84 s on :> 40 ,1. 40 s se I ïO 5 .io 2 Bo 8 oo 1 3o 

85 8 to f'> 50 3 40 8 DO 1 711 3 sn !! 00 8 10 1 -30 
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~ ! PRTX PRIX ACTURLS EN \'OITURE DE LUXF.. l'RJX NOUVEAUX PllOJETÉS. dcla 
0 0' , •• das<r. 
%: ·;: avant 

1 Part • 1 Supplé- 1 Total. l < - l',ntro<luc- 
Supplé-1 

l""' ~ Part in E t,on des 
- C voitures 2• classe. de la 0;::; Total. I de la 2 el:sse .

1 
met 1 .:.: de luxe. ment , 

1 
Compagnie. !Compagnie 

1 2 :{ 4 5 , ó 9 10 

86 8 20 5 50 3 50 0 00 1 75 ii 50 2 60 8 tO 1 30 

87 8 30 5 00 3 50 0 tO t 7:j 5 60 2 70 8 30 t 55 
88 8 40 5 70 5 GO 9 30 t 80 n 10 2 70 8 40 t 35 

89 8 50 5 70 3 GO 9 30 t 80 5 70 2 70 8 40 t 35 
00 8 60 ti 80 3 60 9 40 1 80 5 80 2 70 8 50 t 35 

01 8 60 5 90 3 ïO 9 60 1 85 5 90 2 80 8 70 1 40 

92 8 70 5 00 3 70 0 60 1 s;; 5 90 2 80 8 70 t 40 

{)3 8 80 6 00 5 80 9 80 1 90 6 00 2 80 8 80 ' t 40 

94 8 90 6 00 5 80 9 80 1 90 6 00 2 90 8 00 t 45 

lfä 9 00 6 10 5 80 9 90 1 00 6 10 2 90 9 00 1 45 

96 0 10 6 20 5 90 iO 10 t 95 6 20 2 90 0 to t 45 
l.li {I 20 6 20 3 90 10 to 1 95 6 20 3 00 9 20 1 f:10 

98 9 30 6 50 4 00 10 30 2 00 6 30 3 00 9 30 t 50 

99 Il 40 6 40 4 00 10 40 2 00 6 40 3 00 0 40 J,t>O 

100 9 50 6 40 4 00 iO 40 2 00 6 4t) 3 00 9 40 1 50 

101 9 00 6 50 4 rn 10 60 2 05 6 50 3 10 0 60 ~ 55 

202 9 70 6 00 4 10 10 70 2 05 6 60 3 10 9 70 l t.i5 

103 9 80 6 60 _. 20 1.0 80 2 i.O 6 60 3 IO 9 70 l l'i5 

·10,t. 9 90 6 70 4 20 rn oo 2 rn 6 70 3 20 Il 90 1 60 

105 10 00 6 70 4 20 lO 90 2 rn 6 70 3 20 9 90 ~ 60 

106 10 10 0 80 4 30 H 40 2 HS 6 80 3 :ZO rn oo 1 00 
107 10 20 6 90 4 50 H 20 2 HS 8 90 3 30 10 20 1 65 

108 10 30 6 90 4 40 41 30 2 20 6 90 3 30 rn 20 4 65 

l09 10 •iO ~ 7 00 4 40 4 4 ,.o 2 20 7 00 3 30 rn ao l 65 

HO 10 40 7 ·10 4 40 H so 2 20 7 10 3 30 40 40 1 6ii 

ANNEXE II. 

VoJage8 aller et retour. 

0 80 0 5;, 0 40 0 6;:i 0 01, 0 53 0 40 0 95 0 20 

2 0 81) 0 515 0 20 0 7;j o rn 0 5ä 0 40 0 95 0 20 

3 0 80 0 ss 0 20 0 75 0 -fO 0 55 o &o 0 9;:i 0 20 

4 0 80 0 fits 0 30 0 80 0 15 0 füi o .rn 0 l)f:l 0 20 
,. 0 80 0 5ti 0 110 0 9;:i 0 iO 055 0 40 0 95 0 20 ,) 
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~ ~ 
PRIX PRIX ACTUELS EN VOITURE DE LIJKE. PHIX NOUVEAUX PROfäTÉS. dela 

u ~ t•• classe z - ll'l'ant 

Supplé I Total. 1 d~arl~ 
1 1 < !s l'1ntroduc-- 

1 
1- ~ Part ,n = lion des •• ,,.,.,. 1 Supplé- 

1 

:::: E volt,u·e• 2t classe. rotai. 1 Je la - ~ de luxe. 001'01 1 1Com11agnie 1 ment Compagnie 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

6 0 95 0 65 0 ,o -1 05 0 20 0 65 0 40 -1 05 0 20 

7 • rn 0 75 0 50 4 ')V 0 1!5 0 7!S 0 40 4 HS 0 20 .,> 

8 f 'l5 0 85 0 60 4 45 0 30 0 85 0 .\0 t l!lS 0 l!O 

9 f 40 0 OIS 0 60 4 55 0 30 0 95 0 lSO • ¼5 0 1!5 

to L51S f03 0 70 t 75 0 35 ~ 05 0 50 1 55 0 'fä . 
Il ~ 70 -1 15 0 80 .( 9?S 0 \0 4 Hi 0 60 1 75 0 JO 

12 .( 85 ~ 23 0 80 2 05 0 40 -1 25 0 60 -1 85 0 30 

tJ 2 00 -1 35 0 90 2 25 0 45 -1 35 0 76 2 0~ 0 35 

f4 'l t5 4 45 0 90 'l 35 0 45 -1 Hi 0 70 2 -15 0 J5 

17 ! 30 f ~5 1 00 2 55 0 50 1 55 0 80 2 31'S 0 4-0 

t6 2 43 t 65 1 to 2 75 0151S i 65 0 80 2 45 0 40 

t7 'l 60 i 71S t to 2 85 0 55 t 7B 0 90 2 615 0 ,5 

18 2 75 t 85 1 so 3 ms 0 60 1 85 0 90 2 7ö ¼ 4-5 

t9 2 90 t 95 1 30 3 25 0 65 i O!> t 08 2 95 0 1SO 

20 3 OIS 2 05 t 30 3 35 0 6~ 2 0~ t 00 3 O;, 0 1S0 

'U 3 20 2 20 t 40 3 60 0 70 2 20 1 fO 3 30 0 tfö 

n 3 ,o 2 30 1 50 3 80 0 7~ 2 30 t ie 3 40 0 55 

23 a se 2 ,o 1 50 3 90 0 7~ 2 40 t 20 3 60 0 50 

'2,I. 3 70 5 50 l 60 4- re 0 80 250 t 20 3 70 0 60 

'l~ 3 80 2 60 .4. 60 -i 20 0 80 2 50 1 20 3' 80 0 60 

'l6 4- 00 2 70 t 70 4- 4-0 0 85 2 70 1 dO 4- 00 0 65 

'zï 4- 10 ':! 80 1 00 4 60 0 90 2 80 1 30 i 10 o 5o 
28 -> so 2 00 1 80 4- 'iO 0 90 '2 90 1 40 i 30 0 70 

20 -> AO 3 00 1 90 4- 00 0 9;, 3 00 t rn ,1. 40 0 70 

30 4 60 3 t3 2 00 S 10 1 00 3 10 1 50 4 60 O?l'i 

31 4 70 3 so ~ 00 5 20 1 00 3 20 1 50 4- 70 0 7?:. 

32 ~ 9:i 3 30 2 10 ;S ,1.0 1 6;') 3 30 1 60 .\. 90 0 80 

33 ä 00 3 40 'l 20 5 60 1 10 3 40 1 60 5 00 0 80 

34 5 20 3 50 2 îO 1S 70 1 10 3 50 t 70 5 20 0 85 

:l!S 5 -30 3 60 2 30 5 90 t J;') + 60 i 70 5 30 0 85 

36 :.; 50 3 70 2 40 e 10 1 20 3 70 1 80 vM 0 90 

37 5 60 3 80 2 40 6 20 1:20 3 xo 1 80 ;> 60 0 90 

38 :., 80 1 90 '2 l:J0 s ~o t 2~ 3 90 1 90 5 80 0 Po 

39 ~ 90 1- 00 2 ~o 6 (50 1% i 00 t 90 ~ 90 0 9ti 

!O 6 lO ' to i 110 6 70 l :JO -1 IO '! 00 6 to t 00 



! N° t2!). l ( lS ' 

~ ~ 
PRIX PIUX A1.:TUELS IN \'OITUIŒ l>E LUX:E. PIIIX NOUVfHUX PBOJP.n;S deb 

<;,;) r::, ••• tl,,~>•· z;: ;uan\ -< 'Z l'inuo<tur.- 
Supplé- ·1 

1 

~• cla.;sc.1 Snprlé-1 
1- s:: tiou des j P,1rl Pc1rl V) - 
~ ~ ro,tore• :!• clas11• 'folal. 

1 

tie l 1 1olal ,lp t.:i 
-<! de luxe. 

m<~l. 1 Compagnie 7 1 me:1t. 1 Compagnie. 
l 2 1 5 6 ~ 10 

H 6-W 4 20 't 70 6 00 1 J5 4 20 2 00 6 ~o t 00 

42 6 .;o -i 30 2 ;o 7 00 t ,J5 -i 50 2 tO 5 40 1 05 

u 6 60 4 40 2 80 7 20 1 40 4 iO ~ 10 6 50 1 01S 

0 6 iO 4 50 2 00 .7 ,o 1 \5 4 50 2 20 6 70 t 10 

45 6 90 4 60 2 90 ï 50 t i1I 4 00 2 20 6 80 f 10 . 
i6 7 oo 4 70 3 00 ï 70 1 se 4 70 2 30 7 00 1 15 

'7 7 20 4 80 3 10 7 90 t ;;5 4 80 2 30 7 fO f 15 

48 7 30 4 00 3 20 8 10 t 60 4 00 2 40 7 30 t 20 
49 7 :>O 5 to 3 20 8 :JO t 60 :s 10 i 40 7 50 i. 20 
50 7 60 :S 20 J !!O 8 -to t 60 5 !O 2 40 7 50 f zo 

SI 7 80 :s so ö 30 8 00 t 65 5 30 ! 50 7 80 f 25 
52 7 90 5 40 3 30 7 70 t 65 5 40 l? 50 7 90 1 25 

53: 8 10 :s 50 3 40 8 00 1 70 5 50 2 60 8 iO 1 30 

5-' 8 20 5 60 3 50 9 11.1 1 75 ::5 60 ! 60 8 20 1 30 

5:s 8 40 5 îO 3 60 9 30 i 80 :S 70 2 70 8 .fü 1 35 

lS6 8 50 :S 80 3 60 9 40 l 80 5 80 2 70 8 50 1 35 

57 8 70 5 110 3 70 n oo 1 85 3 90 2 80 8 70 f iO 
58 8 80 6 00 3 80 9 80 1 90 0 00 2 80 8 80 t 40 

~9 9 00 0 10 3 80 0 00 1 00 6 io 2 90 9 09 1 45 
60 9 00 6 '!O 3 90 i.O 10 ! 95 6 '20 ~ 00 9 \0 t 45 

61 9 30 0 30 4 00 10 su 2 00 6 30 3 00 9 30 1 50 
6'! 9 40 o .to 4 00 10 40 2 00 6 .(0 3 oo 9 i0 1 50 

63 9 60 6 50 .• 10 to 00 2 0~ 0 50 ;; to 9 60 1 ms 
64- 9 70 6 60 '- IO 10 70 '! 05 6 60 3 10 9 70 1 55 
tl~ 9 90 6 70 4 20 10 90 ! 10 6 70 3 20 9 90 1 60 

66 10 10 6 80 4 30 11 10 2 l;S 6 80 3 20 10 00 t 60 
67 10 20 6 90 .J 30 11 20 2 t5 6 90 ;, 30 rn 20 l O:S 

68 to ;;o 7 00 4 40 li 40 2 ~o ï 00 3 30 10 50 1 6:i 

69 10 50 ï 10 .J 50 11 60 2 25 7 tn 3 4-0 10 50 1 70 

ïO ro 60 7 !O ,{ 50 11 70 2 21'.i 7 20 3 40 10 60 1 70 

71 fO 80 7 30 i 00 Il 00 :! 30 7 30 ;j :JO 10 80 f 7!, 
72 iU 00 i 40 4 iO 12 10 2 35 ; .in 3 50 10 90 1 7/i 

73 11 10 ï 50 4 iO 12 20 2 5~ 7 50 3 60 il 10 1 80 

7-' 11 20 7 60 4 80 12 40 2 40 7 60 .; 60 11 20 l 80 
;:, 11 .«) i 70 4 80 n ;;o 2 40 7 iO 3 60 H 30 t 80 
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PRIX PRIX ACTUELS EN VOITURE DE LUXE. PIUX ~OUY'EAUX l'ROJETl!s. ~ !!:! de la c;,;, ::. 4•• ci--se :.c. ·i: 
◄ - annl 

sur,pté-1 1 Part •••• , •. 1 ., •• ,,.1 tr: r-- ':!; l'i trodue- 
V) C: lion des •...• 0 voitures 2• classe. 2t classe. Q;;:; m,:t. 1 

Total. 

1 

de la 
,:ac de luxe, Co,,,pagnie ment, 1 Compagnht. 

1 a 3 5 6 7 8 D tn 

1 
76 fi 50 i 80 .f. 90 urn 2 ,fü 7 80 5 70 fi 50 t 8.5 

77 H 70 7 ou 5 00 12 00 2 5(1 7 90 3 70 Il 60 1 85 

78 11 80 8 00 5 00 13 00 2tSO 7 00 3 80 U 80 1 90 

70 12 00 8 10 5 iO t3 2•) 2 5:S 8 10 3 80 11 90 1 90 

80 12 tO 8 20 5 20 13 40 2 60 8 20 3 90 12 to 1 95 

81 12 50 8 30 5 !O i3 50 2 60 8 30 3 90 n 20 t 9:S 

82 12 40 8 .fO 5 50 13 70 2 6:S 8 40 , 00 H40 2 00 

83 12 60 8 50 5 40 13 90 '? 70 8 :so 4 00 12 50 'l 00 

84 12 80 8 60 5 40 14 00 ! 70 8 60 .f. 10 12 70 ! 05 

85 12 90 8 70 :S 50 :14 20 2 ns 8 70 4 fO 12 80 2 03 

86 13 10 8 80 ö 60 U 40 2 80 8 80 ., 20 13 00 2 10 

87 i3 20 8 00 iS 60 :14 58 '? 80 8 90 ., 20 13 10 2 IO 

88 13 40 9 00 ~ 70 U 70 2 85 o no 4 50 1;; 31) 2 fä 

89 13 50 9 10 5 70 ,.1- ~o 2 85 0 iO 4 30 13 ,JO 2 15 

90 15 70 9 20 5 80 15 00 2 00 9 20 ., 40 13 60 2 :!O 

91 13 80 9 50 :S 90 fä 20 2 95 9 30 4 4-0 13 70 2 ':!O 

92 14 00 9 40 ai 90 Hi öO 2 05 0 .JO 4 50 1~ on 2 ~, 

93 u fO 9 50 6 00 HS 50 ;; 00 9 50 ,i so U Il) 1 2 25 

94 u ;;o 9 60 6 10 HS 70 3 05 9 60 -~ Go 14 :!il 2 30 

95 14 ,10 9 70 6 10 15 80 3 05 9 70 ., 60 U öO 2 30 

96 14 60 9 80 6 20 10 00 3 41) 9 80 4 70 H 50 2 35 

97 44 70 9 90 6 30 i6 20 3 15 9 90 4 iO U 60 2 35 

98 U 90 to 10 6 30 16 40 3 15 10 10 ,i Su U 00 2 40 

99 t5 00 10 20 6 40 16 60 3 20 fO 20 -l 80 15 00 2 40 

100 US 20 10 30 1:1 40 i6 70 3 !O 10 30 4 80 \5 10 
2 "° 

10i Hi 30 to 40 6 50 16 90 3 25 10 40 4 90 15 41) t .fü 

102 15 50 to 50 6 60 17 10 3 30 10 so -i- 90 15 ,lO 2 45 

103 fü 60 lO 60 6 60 17 20 3 30 :I.O Go 5 00 15 60 2 f,0 

104 US 80 10 70 6 70 17 40 ó 35 to 70 5 00 15 70 2 50 

JO!> 15 90 iU 80 tl 80 17 60 3 40 10 811 :s 10 15 90 2 ~fö 

106 t6 iO 10 90 6 80 17 70 S ro 10 90 :s 10 16 00 2 5tj 

107 H\ 20 11 00 tl 90 i7 90 3 ,US H 00 5 :!O 16 20 2 Oil 

l08 Ui 40 12 to 7 00 18 10 S 50 11 10 ;; 20 16 30 2 li!! 

109 16 50 H 20 ï 00 18 20 3 :50 tl 20 5 30 16 50 2 ll:5 

HO 1ll 70 1i 50 7 10 18 40 3 :m 11 30 ti ;;o 16 60 2 00 


