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.MESSIKORS1 

En exécution de l'article 6 de la loi du ,Jcr mai 1854, j'ai l'honneur de 
présenter aux Chambres Législatives le compte rendu des opérations des 
Chemins de fer de l'État en exploitation, pendant l'année ·i 891. 

A cc travail sont [olnts des renseignements sur les Chemins de fer concédés, 
ainsi que sur les Administrntions des Postes, des Télégraphes et de la Marine, 
pendant le même exercice . 

Le 111inistre des Chemi11s de fer, Postes et Télégraphes, 
J. VANDENPEEREBOOM. 

MESSIEURS; 

J'ai l'honneur de présenter aux Chambres Législatives la notice se rapportant 
à la coustruction des chemins de fer 1 pendant l'année 189-1. 

Le Ministre de l' Agi·iculture, de l' Industrie 
el des Travaux publies, 

DE BnuYN. 
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fe SECTION. 

CHEMINS DE FER EN CONSTRUCTION. 

(ADMINISTRATlON DES PONTS ET CHAUSSÉES.) 

1'0 catégorie. - Cllcmlns de fer constrnlCs par l'Ét11t, nus: frais du. 
Tré8or public, emr proJct8 dressés par l'.ldmlolsiratlon des ponts 
et chaussées. 

Le tableau suivant résume les dépenses faites pour études, achats de 
terrain et travaux : 

é "' 
:, c;; 

1 
;:; = ~ -;,; . ~ .; ;;; 0 z: t ~ -..!! ~ SOMMES DtPENStES EN 1691: - C, 
C) ·.:: -~ "' !!':! 

U') ·; ~ g C> ,.. " ~~~?~~ ~ - X. ;::: ~ t ~~ t 0 ~ :·t ~ .. ,s; •o -~:3j._;;,;::. ~ ~~ 1 

DKSIGflTION DK~ l,IONRS. :::, .. ,, ~-"'O' 0 i.. C ~~1 1 ,c' •- ~ C .., = :::,,, ~; r: ~ •• = c-:~s ..• 0 .• 
G foj ;;i~ 2 ~ Ëi .!: 1 "' - Étude,. .. > .. Terrains, Trn,aux. TOTALl!H, g -= 1 -0 -â .•.. •• C, 

1 
] -< -= = ;:; ;;; 

l 2 ~ g 6 ~ " 7 R !> JO 

1 ComLlain•au-Ponl à Trois-Ponts. 

j 

! 
1 aoül 1879, S 40 13,200,000 •• uo.oeo " ~,352 9:? %9!11 73,ïG:~ 83 i7,C86 69 l3,0:;J,19-i 7'.! 13,108,SSI U l 

Audenarde 1l Orroir ••.••• 'laoùt 1879, § 42 2,000,000 . 5?.5,489 OJ 3,658 83 3,791 59 130,626 30 138,0iô 72 1,662,020 63 1,500,097 3S! 

Gores industrielles de Tournai. 2 uni! 1881, 295,0CO . 15,000 " . n.sis 95 . 11,815 05 279,963 3ô 291,779 30: 
art. 2, S 3, 1 

Wanlin à Anseremme. Cornmu- 1 
nauté avec ln ligne de Na1nur 1 
~ Givet entre Anseremme et 1 
Yvoir, RJccord('m' rers Yvoir i de ln li~ne de Mtllel il Anhée 

'·""·"' .. 1 

it celle e Namur ù Givet et 
doublement ,te la voie sur une 
partie de la ligne de Menet /t 

25 aout 1885, 7,250,000 , 2,987,345 88 .?5,046 71 168,813 7li 677,440 57 871,301 0'.! 631,356 17 Anhée • , ••••••••• 

Gcdinno à la Lesse .•••••• 19 ooûl 188S, 6,500,000 . 727,088 51 19,~92 34 10,912 7l . 30.3-35 05 22,911 4~ 53,246 54 

Snint-Aul,in 1, Ermelon-~/Dicrl. l!l ooi,L 18119. 2,300,000 965,262 29 S,774 92 71;,g<J'.! &, i95 02 86,562 56 34,737 71 1 . 121,300 271 

Aubel h lllcyhcrg •••••.. 19 ao,·,11S80. 1,000,000 . 780,303 33 5,408 70 " . 5,4!18 ~9 10,601 67 16,190 461 
Bruxelles à An,crs (Sud) , • , 27 moi 1800, ' W3,306 67 ll,!'16'1 33 . . ll,5fit 33 6,69-l 33 18,257 001 
llnccordcmcnt rritre les liç:ncs 
de M!lnngc ,, âlon s cl d1EC,1U5• 
,ine~ /J Erqucline, .••••. 27 mai 1890. • DB, 146 . 3,~37 S1 . . 3,337 BJ 1,851 ' 5,1!11 u: 

Cl,on,in de fer do ceinture do • " 70,000 . • . liS,,80 69 68,780 69 • 68,760 r,91 
Gand (pro, ê• Lmnbe r t frêre,), 
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~0 «iatégorle, - Chemlm, de fer eoDl!ttralts pon1• l'État, pal' les 8oclé•~s 
de eenstrnctlon, •nr projet• dressé• par le• con•lracte111•• et 
appron'fé~ pnr le Goavernewcot. 

i O Groupe de la Banque de Belgique. 

Ce groupe comprend : 

a) Sections remises à l'État à fiu d'exploitation: An 5! décem­ 
bre !890, la Banque avait livré . 

b) En i89J, la Banque a livré la section d'Estaimpuis à la frontière 

Ensemble. 

Mtltros. 

243,837 
2,25a 

246,072 

La Banque n'a plus de lignes à livrer à l'État. 
La valeur nominale des titres de la Dette publique remis à la Banque de 

Belgique s'élevait au 5i décembre 1890 à . . . . . fr. 58,fü:i2.900 » 

Pendant l'année 4891, il lui a été remis des titres pour . 196,600 » 

De sorte qu'au 5 f décembre t 891, elle avait reçu en 
titres . . . . . . . . . . . . . . fr. !18,849 ,500 ,> 

En outre, la Banque avait reçu en numéraire au 5! dé- 
cembre !890. . . . . . . . . . . . . . fr. 5:509,716 70 

Rien n'a été payé en numéraire en i89f. 

~0 Groupe de la Société anonyme pour la construction des chemins de fer 
énumérés à l'article V li de la conoeniion du 5f janvier 1875, cpprouoé« 
par la loi du io mars 1875. 

MM. Cousin et frères, que la Société s'est substituée, avec l'agréation do 
Gouvemcmeut , pour l'exécution des trois chemins de fer faisant l'objet de 
la Convention-loi des 21 juillet et 2a août 1880, ont livré ces trois lignes à 
l'État. . 

La somme payée entre les mains de la Société pour ces trois lignes s'élevait 
au 5{ décembre 189! à. . . fr. H ,838,104 45 

L'État a payé, en outre, pour primes de rails : 
En 1889 et f890 . . . fr. 17,178 o5 
En f 891. . . . 14,220 96 

Total. . fr. 

Ensemble . 

5:1 :599 49 

. fr. 11 ,869,o05 92 
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CHEMINS DE FER EXP.LOITÉS PAR L'ÉTA':r. 

CHAPITRE r-. 
1. - !ilUontlon ftanaaclèrc. 

§ 1er, CO!HPTE DE PRE!HŒR ÉTABUSrnlJENT ET CAPITAL UTILE AU POINT DE VUE 

l)ES CIIAllGES FINANCIÈRES. 

Le réseau des chemins de fer exploités par l'État belge, a une étendue 
de 5,240 kilomètres, y compris 525 kilomètres de lignes concédées pour une 
durée limitée (litt. B~ annexe XI), qui sont exploitées par l'État moyennant une 
redevance à servir aux. Sociétés, de oO p. 0/o des recettes brutes, sauf pour la 
section de Spa à la frontière du Grand-Duché du Luxembourg, pour laquelle il 
est payé un loyer annuel. 

Les capitaux engagés s'élevaient, fin f 89J, à la somme totale de 
fr. f ,55~, 156,504-98 (annexe XXVII). 

Cc capital se décompose comme suit : 

A. Les 1,471 kilomètres construits pour compte de l'État, ainsi 
que leur parachèvement (annexe Il), ont couté. . • . fr. 
B. Le rachat de 1 ,'t46 kilomètres de lignes, y compris les travaux 

de parachèvement, les installations complémentaires et les deuxièmes 
voies, représente un capital de (1). , • 

C. Le parachèvement des 525 kilomètres appartenant à des compa­ 
gnies, mais exploités par l'Élal moyennant part de recettes ou loyer, 
a entralné à une dépense de . 

D. L'achat de matériel de traction cl de transport des lignes en 
général, a nécessité une dépense de . • . . fr. 212,562,827 751 
E. Et le rachat du matériel aux Sociétés dont les 

lignes ont été reprises, représente un capital de (1). 67,071,588 24 

~62,880,204 04 

4,86,868,864 07 

8,058,!96 27 

279,454,2rn 97 

A reporter. . fr. 1,557,221,480 5;$ 

(1) Partie rachetée comptant et partie moyennant annuités. 
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D'autre part . . . fr. 1,557,221,480 3D 
En y ajoutant les intérêts intercalaires pendant la durée 

des travaux, soit . 

Le capital appliqué ressort au montant total de (an- 
nexe XXVU) . . fr. -l ,5~:5,156,50-1 98 
Toutefois, les chemins de fer n'ayant i1 faire face aux 

charges d'intérêts cl d'amortissement, au moyen des produits 
qu'ils réalisent, que pour les lignes sueccssivcmcnL livrées ù 
l'exploitation, il faut déduire du total précité les sommes 
liquidées pour travaux en cours d'exécution, y compris les 
intérêts intercalaires, soit (annexe II). fr. 4-,278) 5:> 89 \ 

D'autre part, il faut également en déduire ' ( 
Je capital sorti de l'actif, à titre d'amer- 1 
tissernent indirect (-voir annexe II). . . ~,4-59,924 89 

9,718,060 78 

Le capital utile, grevant les comptes de l'exercice ·i891, 
s'élève donc à . . . . . . fr. 1 ;54~,418,244 20 

-·· 

Cc capital qui sert de base au calcul des intérêts et de l'amortissement, se 
justifie comme suit : 

Les li9nes en exploitation du ·l cr janvier au 5-1 déccm bre -1890 sont rcpré­ 
scnlécs par un capital de: (p. 6 du compte rendu de-1890) fr. 1 ;528,926,(j79 » 

A. La section d'Anhéc à Anhée (jonction) a été livrée 
à l'exploitation en !891 . . . fr. 500,000 ,, 1 

1 

JI. Il a été effectué des travaux de para- J 
chèvcmcnt à concurrence de . . . . 1 O,tH 2~560 88 t 

C. Les sommes appliquées ù l'extension \ 
du matériel de transports, se sont élevées ù tq>60,füjQ -18 , 

Les intérêts intercalaires du chef des dépenses de para- 
chèvement (§ B), se chiffrent au montant de . . fr. 

-16 575 2H 06 ' ' 

16! ,029 47 

Ensemble. 

Si l'on en déduit les sommes représentant les immeubles 
réalisés au cours de l'exercice, à l'intervention du Départe­ 
ment des Finances, soit (page 49) 42,67;, 55 

L'on obtient une somme égale au capital utile comme ci- 
dessus . . . . 1,54~,4! 8,244 20 

Quant ù la dépense totale de premier établissement, c'est-à­ 
dire y comprit; les lignes en voie d'exécu!ion, elle s'élevait 
au 5-1 décembre 1890 à . . . . . . ·l ,557 ,685,021 97 
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D'autre part. . fr. ! ~557 ,685,021 97 

Pour l'année ·t 89!, il faut y ajouter : 
1 ° Les dépenses faites du chef de la jonction aux lignes 

en exploitation, de la section d'Anhée ainsi que celles appli­ 
quées ù des travaux de parachèvement et à l'extension du 
matériel ('voir p. 4). . . . . fr. 16~575,2H 06 

2° Les sommes liquidées pour les lignes 
en voie de construction . . . 278,750 78 

5° Les avancesfaites àla Société chargée de 
construire lu ligne de ,v anlin à Anseremme. 5~2~001 02 

Le capital engagé a clone été augmenté de . fr. 
Plus les intérêts intercalaires pour l'exercice en cours. 

Soit capital appliqué, conforme (page 4). . . fr. 

J7 ,205~942 86 
249,540 ·15 

1,5;55,156,504 98 

§ 2. COMPl'F. D'EXl'l0lTA1ï0N. - UKSSOliUCF.S l~T CIIAllGES. 

Le compte d'exploitation, résumé à l'annexe Ill, comprend : d'une part, les 
recettes encaissées du chef des transports de toute nature ainsi que les produits 
indirects; d'autre part, les dépenses imputées sut· le budget pour l'exploitai ion 
du réseau. Cc compte accuse les résultats suivants : 

Recette brute de 189! (/Jloniteur du 26 juin 1892) fr. 142,736;211 55 
Parts de recettes versées aux sociétés concessionnaires 

dont l'État exploite les lignes moyennant ~O p. 0/o des pro­ 
duits bruts . . fr. 

Reste pour les lignes de l'État (annexe IX) . 
Produits indirects (locations de terrains, bâtiments, etc., 

vente d'herbages, d'objets trouvés, etc.). · 

4,653,fi67 91 
1581082,a45 42 

79,278 16 

Recette totale du Trésor. . . fr. 158)16( ,8~1 t>8 
L'année précédente, ces mêmes recettes se sont élevées 

à (annexe VIII). 
Soit augmentation en 1891 clc. . . . fr. 
Dépenses d'exploitation de 1891, arrêtées approximative- 

ment (annexe VIII) . fr. 
Dépenses arrêtées définitivement pour 1890 (annexe Vl11). 
Augmenta.lion en 1891 de. . . fr. 
Les recettes ayant donné une augmentation de . . fr. 
Il en résulte que les ressources de l'exploitation, en 1891, 

ont été supérieure», à celles de 1890, de . fr. ~1067,621 ~0 

Pour couvrir les charges d'intérêt et d'amortissement, les comptes accusent les 

156,670,705 M• 
1,486,HS 04 

84,464-,020 )) 
84 04-5 t>25 -4-6 l l 

418,1-96 ~4 
1;486:HS 04 

ressources suivantes : 
Recette nette (annexe III) . fr. o8~fü'H ,4-69 49 
Intérêts en compte courant, proportionnellement au temps : 
et) de ln recette nette . . . . . . . . fr. 1,02! ~Hm 72 
b) du solde actif rcctiûé ûn !8901 fr. 14f>1645,tî05-65 

(annexe IY). . . . . 51097 :D22 65 
Ressources totales . .' fr. 64,:470.H,2 84 
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Les ressources et les charges de t89t se résument comme suit : 

Ainsi qu'il vient d 'étre établi, les res­ 
sources totales s'élèvent à • . • . fr. 

Eiploilalion. 

Les charges des capitaux atteignant 
(annexe IV) . • . . . • . . • 55,861, Hiô 97 

h11~rft1 
tll compte touront. 

fi,H8,fi75 51> 6&.,470,142 84 

Gl.,782 09 55,925,959 0G 

Si l'on ajoute à l'excédent de l'année fr. (1) l,/t90,512 !12 G,055,SUI 26 iO,M."-,205 78 
le solde, de l'origine à fin 1890, soit. • 52,679,299 51 H2,96t.,21}!• 52 14~,645,505 65 

on obtient un bénéfice de . • • . fr. 57,169,lil 1 85 119,018,095 58 156,187,707 41 

qui se dégage aussi du compte profits et pertes (annexe IV), dont l'actif 
s'élève à • . • . • . • . . • • • fr. 
el le passif(55,861, HSG-97 + 64,782-09) à . . . . . . 

Diff ércncc conforme. 

210, H5,646 4-7 
ti5,921>,959 06 

. fr. HSG,187,707 41 

§ 3. DILAN OU SlTlJATION GÉNf:IIAl.E. 

Actif. - a) Capital de premier établissement - (à l'exclusion de celui corres­ 
pondant aux lignes dont l'exploitation est affermée par l'Jhat - annexes I et li). 

Cotit des lignes de l'État, exploitées. • . fr. 
en voie de construction . . 

Aliénations d'immeubles, etc. (annexe li) . . 
b) Dépenses liquidées depuis 1' origine 

( !85~)7 sur les budgets annuels de l' ex- 
ploitation 1 pour travaux de premier 
6/ablissement (annexe VI). . fr. 

c) ,4pp1·ovisionnements en dépôt 
( annexe XIX) : 

Au 51 décembre 1890. fr. 21S,282,5t.O 68l 
Diminution en t89t de . 1,4~5,Mi7 72\ 

par suite <le variations dans les quantités cl les 
prix. 
d) Intérêts de l'excédent des recettes 

sur les dépenses <l'exploitation : 
Au 51 décembre iS!JO. fr. 2;5,2()4,448 92/ 24 5H, o99 64 Pour l'exercice t êül P] . 1,021,rno12j ' 1 

e) lntérêts des soldes accumulés, 
toutes charges réglées : 

Au 51 décembre 1890. fr. 96,1>05,561 87l -1.0{ 600 884 tlO 
Pour l'exercice 1 S!H (~) . 5,097 ,?522 65 j 1 ' 

-l ,541S,'•18, 244 201 
4,2ï8,15!j 8!)' J,55~,!56,504 08 
?5/•1HI, 92lt 891 

/ 
ieo.sss.ess 89 

A reporter. . fr. 1,fH~,972,000 87 

(') Pour les soldes annuels antérieurs, voir l'annexe V. 
(~) Voir annexe IV. 
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. fr. 1,r5H;,972.000 87 
() Recettes de l'exploitation (non compris les produits 

indirects) : 
Au 51 dèc, 1890. fr.(1)2,882,465,625 oo l 5 020 201 854 SS Pour l'exercice 1891. (i) 142. 756,~H 55 \ ' ' ' 
g) Produit: dioers encaissés pur 

l'administration des cJomaines, au / 5 029 988.850 92 
profit du chemin de fer : ' ' ' 

Au .51 déc. -1800. fr.(2). 4-,707,7-17 88l 4 786 996 04 Pour l'exercice i89I. (2). 79,278 Hi { ' ; 

Total de l'actif (annexe I). 

Passif. - Amortissemeïü des capitaux engagés pour le premier établissement 
du chemin de fer : 

Au 51 décembre 1890. . . . 
Pour l'exercice !891 : 
a) Ca piteux unifiés fin 1886 (5) • 

b) - dépensés depuis (1) • 
Capital restant à amortir. 

' fr. 58,69'•, 726 57 1 

4,051, 1!50 80 { 62,871,558 86 
12?.î,461 49} 

· fr. 1,282:()-1-6,90~ 54 

Capital des lignes exploitées, base des charges . 
Capitaux engagés dans les troxau« en cours . 
Amo1·tissement indirect ( voir annexe Il) 

.Montant égal au capital de premier établissement 

. fr. f ,54~,418:244 20 
4,278~ 15;$ 89 
5,459,924 89 

Cltm·yes d'intérêt et d'amortissement des capitaux : 
Au51,décc~brc1890. fr. 991,526,426 61} 
Pour 1 exercice 1891 : ( 1 Ofl.O 055 O l" 67 
Capitnux unifiés fin -1886. Ci 46,067,5615 2G { ' 1 

' ' D 
- dépensés depuis.P) 2,659,925 80) 

Parts des recettes versées aux Sociétés 
dont l'État exploite les lignes: 

Au 51 déccmbre têûü. fr. 159,772,574 6'*1(1) 16A 426042 Pour l'exercice t 891 (4) • 4,6115,667 91 i, ' 
Loyer annuel de la ligne de Spa à la 

frontière Grand-Ducale : 

00 l 
; 1,21!J,746,0H> 6:2 

Au 51 décembrc1890. fr. 9,146,058 85l 9 646 ,.,58 85 Pour l'exercice 189{ (') . 500,000 » f ' ,::> 
Sommes bonifiées aux Compagnies 

concessionnaires pour transports en 
service) ayant transité 1->ar leurs lignes . 
avant 188, . 1,659,518 H7/ 

A reporter. . rr. 2,tno,ss2,520 60 

(1) Voir annexe IX. 
(<t} - annexe X. 
(3) - annexe VIII du Compte rendu de 1887. 
(1) - annexe IV. 
(
3
) - note (1)1 page i~ du Compte rendu de t889. 
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Report. • . fr. 2,!>70,882,520 60 
Intérêt» des capitaux avancés pour 

constituer un approvisionnement de 
rails (1) : 

Au 51 décembre 1890. fr. l.1-25,785 4:5 ! 
Pour l'exercice 189 l . • i 7 ,~00 • j 
lntéréts en compte courant au profit 

du Trésor: 
et) Pour liquidations de parts de rcceues : 
Au 5t décembre 1890 • fr. 1,720,504 061 
Pour l'exercice 1891. . • 47,282 09 
b) Pour soldes passlts necn- 

mulés de 1857 â 1860 (9) • • ,f,687 ,516 06 

Dépenses d'exploitation : 

4f5,285 4~i 

6,41$5, !03 H 1 
(i,898,588 ;$6 

Depuis l'origine jusque fin 1 S!JO. 
Pour l'exercice 18!>1 . . • . 

. fr. 1,692,60!),183 4'i/(:i),1,777,075,205 47 
s&-,1161-,020 • l 

Total du passif' (annexe I). 

Balance: 

1° Prélèvement faits sur les budgets de l'exploitation : 
a) Travaux de premier établisse- 

ment, 1847-1866 (voir à l'actif). . fr.(5)H1090;458 79 
b) Renouvellement <les approvision- 

nements (•) . . . 23,828,772 96 
2° Soldes actifs accumulés ( an- 

nexe IV) : 
Au 51 décembre 1890. fr. Ho,6~5,505 63l rn6 {87 707 .H 
Pour l'exercice 1 S!H {5) • 10,5H,203 78) ' ' i, 

19·! ;106.,9·J9 16 

Total égal à l'actif. . fr. ,1,,04~,9601851 79 

En ajoutant à la somme de fr. ·!9·1,106,919-16, figurant ci-dessus pour 
balance, celle de fr. 62,87 J ,558-86 d'amortissement, le solde s'élèverait au mon­ 
tant total de fr. 2;55,97812;'S8-02. 
Pour faire ressortir le réel bénéfice propre à l'exploita lion 1 il faut faire abstrac­ 

lion des intérêts qui ne sont renseignés, en compte courant avec le banquier, que 
dans l'unique but de place1· le chemin de fer de l' Jltat dans {a même situation 
qu'une exploitation concédée, cl cela à seule fin de pouvoir apprécier le degré de 
productivité du réseau. 

(1) l'oir annexe IV cl renvoi note (1). 
f!) - annexe VI du Compte rendu <le ·l88ti, col. 4, 
(i) - annexe VI. 
(') - annexe XIX. 
(5) - annexe \'. 
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Dans ces conditions l'on constate : que les recettes totales, 
depuis l'origine, se sont élevées à(') . . fr. 5~029,988,850 92 
les dépenses d'exploitation, à (') . . fr. i 1777,075,205 47 
les charges financières à (1-,oir actif) . 1,2H,,746,01~ 62 

2~992,819,2-l 9 09 

et que l'encaisse de l'exploitauon se réduit à (annexe IV) . fr. 
li faut y ajouter : 
A. Les dépenses prélevées sur le budget de l'exploita- 

tion : 
1 ° Pour renouvellement des approvisionnements (annexe XIX) . fr. 
2° Pour travaux secondaires de premier établissement • . • 
/J. Pour amortissement de capitaux . 

Le bénéfice réel de l'exploitation ne doit clone être estimé 
qu'à . . fr. 
Et dans l'hypothèse où l'on tiendrait compte : 
i O des crédits spéciaux (annexe XXVII du Compte rendu 

dc1890) afïeetés à la reconstruction du stock lies approvision­ 
nements entamé pour remettre en état de service le matériel 
de traction cl de transport racheté à des Sociétés ayant cédé 
leurs lignes à l'État, soit. . . . . . fr. 7 ,62·1 ,556 29 J 
2° du prélèvement fait sur fonds d'ae- ( 

quisition du matériel roulant ( loi du \ 
2i août i 89i) pour pièces de rechange 
appropriée» aux locomotives, etc. . . 5;5: H 1 » 

57 169 6-11 85 ., ' 

23,828,772 96 
1 ! ~090A58 79 
62,871,5";58 86 

154,960,·162 44 

7 ,6ti6,447 29 

Le bénéfice total se réduirait à. . fr. 127,505,7H, 1o 

§ 4. IlEVEl\"lJ DU CDElJIS DE l'EJL 

Si l'on veut se rendre compte du revenu des capitaux engagés dans les che­ 
mins de fer de l'État, il faut déduire des ressources totales, 
soit (page 5) . . fr. 64,4701·142 84 
Jcs recettes correspondant aux lignes dont le coût de premier 
établissement n'est pas représenté dans Je capital utile, savoir 
( annexe IV) : 

1" Les parts des recettes à servir aux Sociétés dont l'Ï~lal exploite 
les lignes. . • . . . . . . . . . . fr. 4,61:15,667 !)1 

2° La redevance pour l'usage de la ligne de Spa à 
la frontière Grand-Ducale • . . • • • 

5° Les intérêts relatifs a ces deux avances 
4° Les intérêts de l'avance pour rails. . 

aoo,ooo " 
4ï,282 0fl 
17,500 " 

Les ressourees nettes s'élèvent donc à . . fr. 
f>,218,4ü0 )) 

o9 ,201, 692 84 

(1) l'ofranncxes VI, IX cl X. 
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Par rapport au capttal utile moyen de fr. 1,557, 193,799-27 ( capital dépensé 
fin 1890, 1:528,926,679 francs, augmenté de la moitié du capital dépensé 
en 1891: fr. 8,267,120-27), les ressources nettes représentent un revenu 
de 4,45{ p. 0/0• 

En 1890~ Je revenu a été de 4,585 p. 0/o (1). 

§ f>. COEFFICIENT D'EXPLOITATIO~. 

Le coefficient d'exploitation, qui se déduit des recettes brutes et des dépenses 
d'exploitation d'un' exercice, se présente, pour l'année 189i, comme il suit : 

Ileeettes brutes de l'exploitation . fr. .f42,756,2H 55 
Produits divers . . . 79,278 16 

-- 
Ensemble. . fr. 142,SHS,489 49 

Dépenses d'exploitation . - . . fr. 84,464;020 )) 

Le coefficient pour 1~9{ est donc de r$9,14 p. 0/1); il était m 1890 de 
~9,o0 p. 0/o• Pour les années antérieures, »oir annexe VI. 

Il. - Ré80tHé de8 prlnclp111u; ré1;ultat• 8•nUdlqHe.s. 

PRODUITS PAR UNITÉ DE T1t,n·1c. -~ Voici, comme d'usage, les résultais de 
I'exploitation du railway de l'Ittat, répartis sur l'étendue du réseau et par unité 
de travail, pendant les exercices comparés de 189i et 1890 : 

1891. )89() . 

Recettes brutes . . fr. 44,070 )) 45,869 )) 

Par kilomètre l Dépenses d'exploitation 26;064 )> 26,i02 )) 

exploité (2). Bcssources de l'année (2) 19,905 )) 19,tm5 )) 

Charges financières. 16 640 )) 16,474 )) 

' 
Fr. Fr, 

Boceucs brutes . 5.5831) 5.5719 

Pal' train-kilo- ~ Dépenses d'exploitation 2.,100 2.I'.!53 

mètre. Ressources de l'année (3) i .618.5 1.59:?.0 

Charges financières. 1.3532 1.3413 

(t) Pour le revenu depuis 183ts, vofr annexe VI du Compte rendu dc1881:i. 
(') Non compris les sections étrangères par où transitent les trains de l'ÉlaL cl indiquées 

page I 7. 
(~) C'est-à-dire recette nette plus les intérêts des soldes actifs cl les intérêts en compte courant, 

repris sous le liuera a, annexe V. 
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18111, 1800. 1 Becenes brutes . 5.3W 5.2817 
Par locomotive- D, . . 

1,964U 1 ,!ll6? . , cpcnses d'exploitatlon 
kilomètre rc~or- Ressources de l'année (1) • 1.WM 1.4Mt 
quant un tram. C fi .• 

1.25%5 ·J • 23"6 barges tnanc1crcs . 

Recettes brutes . 
. 

0,3135 0.3076 . 
Par véhicule- ki- l Dépenses d'exploitation 0,1854 0.1830 

lomètre chargé. Ressources de l'année (1) O.wo 0.1371 

Charges financières. 0.11111 o. 115$ 
L'ensemble des produits de l'exploitation, groupés par nature de trains, est le 

suivant. 

TnAINS DE VOYAGEURS : 

Voyageurs de toutes catégories . . fr. 
Tickets d'entrée dans les stations 
Bagages. . 
Colis journaux . 
Colis par exprès ( services intérieur et 

mixtes). . 
Petits paquets ( services internationaux). 
Finances 
Équipages . 
Chevaux 
Produits extraordinaires ( location de 

buffets, dépôt de bagages, droit d'affichage 
et de vente de livres, remise à domicile de 
colis postaux et non postaux, etc.) (2) , 

Totaux. . fr. 

TRAINS DE MARCHANDISES : 

Messageries (petites marchandises) . fr. 
Grosses marchandises . 
Chevaux et bestiaux . 
Produits extraordinaires ( décompte pour 

usage de matériel, fotmalités en douane, 
amendes pour retard dans le chargement 
et le déchargement, frais de traction sur 
les raccordements, etc.) (5) • 

1891. 
46_,099,l:527 rn 

Hm,870 60 
1,108,954 H2 

45,064 )) 

1 149 577 76 ' ' 2,050,088 78 
234,978 75 
57,994 46 

178,744 98 

448,041 a7 

!H ,!'>06,622 9o 

JB90. 

44,959,8;56 56 
HH:-100 60 

1 ~080,550 90 
41,7~8 n 

!,H~,t.45 27 
1,911,-us a1 
2!9,085 58 

!)5;051 85 
184,4!3 6~ 

448,748 29 

oo,rno,989 os 

- 6,002,941 Sa 
80,97!:5,1 H ~9 
1,152,o~s 5o 

5,019,a06 ~9 

f>,826,25-i 91 
81,070,947 H 
1,27-1 ,100 34 

'Totaux. . . fr. 91,229,f>88 58 91,059,90!:5 77 
Ensemble sans distinction de trains, fr. 142,756,2H 55 -14-i,190,895 75 

C) C'est-à-dire recette nette plus les intérêts en compte courant (annexe IV). 
(:1) Voir détails p. 48. 
(5) Voir délails p. 49. 
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Le parcours des deux catégories de trains et de véhicules et, la ré1ta1·tition y 
relative des produits indiquées ci-dessus donnent les résultats ci-après : 

Parcours )891. l6l<O, 

kilométriques j de voyageurs ('). , km. 22,92~),~14 22,552.~4l 

des trains C) , de marchandises (3). 16,9!9,9~9 17 ,2·12~ 709 

Parcours kilomé- ~ 
triques des véhi- de voyageurs (3). km, 167:267,274 1 ti~ ,..90 ·1 '"'2 ,a- 1 n 

cules chargés (2) l de marchandisesr'). 296,878,78[ 293,9~'>6,749 

Produit par train- { de voyageurs. . . fr. 2. 2163 2.mo 

kilomètre · de marchandises a .3918 5. :!691 

Produit par véhi-1 
cule - kilomètre de voyageurs. · . fr. 0 .3079 0 .3034 
chargé de marchandises 0 .1073 0 ,3097 

Pour apprécier 1a différence de produit entre les trains de voyageurs et ceux 
de marchandises, il faut tenir compte de leur composition moyenne qui a été la 
suivante : 

Nombre moyen de l 
voitures et wa- 
gons CHARGtls par 1 

(') 

trains de voyageurs, unités. 
- de marchandises. 

1600. 1891. 

7.'§J 
f7 ,;; 

7.56 

17.oo 

PERSONNEL. - La situation numérique du personnel utilisé pal' l' Administra lion 
des chemins de fer de J'l:lat, se résume comme il suit, à la date du 5-l décembre 
<le chacun des exercices corn parés : 

l)iJTercncc• 

1891. 1~90. en 1801. 

Fonctionnaires et employés 6,487 6,569 + HS 
Agréés. 1,4-tS f ,584 + 44 

0 . ~ permanents 54:fSa 53,020 +-t,HH> uvr1ers .. 792 a46 + 246 en reg1e. 

Total. 42,892 41,5·1 !) + 1,~75 

(l) Non compris le parcours <les trains étrangers sur le réseau de l'État (voir page 54). 
(') Non compris le parcours des véhicules étrangers dans les trains étrangers ch-culant sur 

certaines sections d~ l'État (voir page 52 et annexe XV!f). 
(3) Pour les années antérieures »oir annexe XII <lu compte rendu de 1888. 
(') Voir détails page 55. 
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CAISSE DE RETRAITE ET DE SECOURS DBS OUVRIERS. - Les données suivantes 
résument les recettes et les dépenses annuelles ainsi que l'avoir de l'institution : 

1891. 1890. 

Les contributions 'statutaires des affi­ 
liés, les intérêts des capitaux, etc., ont 
produit . . . . . fr. 
Il a été liquidé du chef de pensions, 

secours, frais de traitements, etc. . 

Doù un excédent de ressources de fr. 
En y ajoutant I'avoir en fonds publics 

et en numéraire qui, an jer janvier, 
s'élevait à . 

l'avoir au 5t décembre est de . . fr. 

2,164,581 84 

·i ,808,472 23 

5~fü,909 61 

1 t ,04,4,50~ 01 

11,400,214 62 

2,085,727 02 

·1,725,122 4~ 

560,604 o7 

10,685,700 44 

1 :f ,044,500 01 

Du chef de pensions et de secours annuels restant à servir, cet avoir est grevé 
de charges représentées par le capital ci-après : 

A. Pour pensions allouées à des 
ouvriers, veuves, orphelins et ascen­ 
dants, de. • . . fr. 

B. Pour secours annuels alloués aux 
mèmes catégories d'ayants droit de 

Capital engagé . . . fr. 
Il reste donc à disposer, pour l' octroi 

de pensions et secours aux 56,100 affi­ 
liés et à lems ayants droit, de. . fr. 

Sommes égales ù l'avoir ci-dessus. fr. 

1891. 

8,2-l 9,85i 51 

74.487 57 

8.294.5-18 68 

5,lOtL89t, !l4 

1690. 

70,099 42 

5,126,805 79 

H,4-O0,214 62 

Les dépenses portées en compte ci-dessus, se décomposent comme il suit : 
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l Ouvriers. • 

Veuves. • · 
Termes de pensions. · · • • Orphehos. • 

Ascendants. 

l Ouvriers .. Termes de secours annuels •. _ Yeuves. • 
Orphelins .. 

Secours temporaires aux ouvriers . . • • . 
Frais de traitements : médecins, pharmaciens, bô 
Frais de runérailles • • • • • • • . . . • _ • . 

Uonificalioos d'intérêts eL frais généraux . 

Sommes égales aux dépenses annuelles ci-dessus. 

IIOIBRE. SOHES LIQUIDtES. 

489! 
1 

t890 489f 
1 

4890 

'7,l.-!· 'lî4 3i3,46i 7-t 330,692 1 

"4,'H9 t,Grn 507,005 05 !70,309 65 

H6 H4- 46,309 85 -45,670 70 

36 4-! 3,145 , lt,34'2 '75 

3-i- 35 3,910 9!1 6,063 U- 

3~0 315 lt7,677 22 i5,0'27 !2 

48 ~6 4 ,3'i!5 ,s 4,006 54 

45,03$ H-, ï40 509,88! li i9S,515 '75 

pitaux, etc.. • . . . • 354,825 39 330,486 84 

................. 45,338 4-0 45,853 25 

• " • • • r " • • • • 5,885 î6 li,-18-i- H 

. . • . . ...• fr. f ,808,-i72 23 -t ,723,H?2 451 
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CHAPITRE .11. 

VOIES ET TRAVAUX. 

1. 81iuaiion des voles, de,, stations et do m1ttérlel Axe do réseau. 

§ f cr. LONG0EUll DES LIGNES PRINCIPALES EXPI.OITÉES AU 5! Dt:CEMBRE f 89{, 

l directement par l'État . . . . 
Lignes construites 

à forfait pour compte do l'ÉtaL. 

Lignes rachetées par l'État. • . . . . . . • . . . 

Longueur du réseau de l'État . . 

Lignes exploitées par l'État, moyennant parts de recettes • • 

Longueur totale exploitée (voir annexe XI) (1). • • • • • • • 

- - 
MÊ'fRES COUHANTS : 

à doable roie. 1 a li■pluoie. 
1 

Ensemble. 

65ï,9i2 H0,239 768,?H 

46,789 G85,9i-i ï02,763 

407,3H 9!8,928 ~,U6,!50 

•.112,osa ~,745,UI 2,91î,!U 

~57,803 -165,625 323,HS 

-t,329,886 ~, 9l0, 76G 3,240,652 

Cette longueur se subdivise comme il suit : 

Lignes affectées aux voyageurs et aux marchandises. 
seulement aux marchandises . 

5 0971:m 6HS ' ' -145 ,057 

Total conforme en lignes principales. 
En tenant compte des doubles voies, le développement des lignes 

principales aboutit à une étendue, en mètres, de. . 
et en y ajoutant les voies d'évitement et de manœuvrc, soit 

5 2401:m 652 
' ' 
4,o70 ,558 
!~965 ,76i 

à un développement total de . fi,~56km ,299 

Sous le rapport du tracé, des pentes et rampes, des courbes, etc., le dévelop­ 
pement des voies principales se subdivise comme suit : 

(1) Celle longueur est établie à l'écartement normal de t m,!jO sauf sur un parcours de 
77'fj mètres (rivage sud du canal) dont l'écartement n'est que de tm,20. 
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Pentes cl rampes .. 

Paliers .. , • • • · 

Ali~emenls droits . . 

Courbes à rayon •• 

de 1 à 5 millimètres par mètre . . . . . . . • 

5 jusqu'à iO mill. par mëue . 

10 - 15 
au-dessus de .• 

20 - 50 

au-dessus de 50 millimètres par mëtre . 

de plus dt. . 

15 20 

de 200 mètres et moins 

( 200 il 300 mètres. 

500 à 500 - . 

1
500 à 700 - 

700 mètres . 

Longwur. 1 Ka p. •f•-1 
1 

2,260,.m 1 
40.46 l 

8;;5,005 18.27 

,fü.j., 105 9.04 

284,182 B.22 1 
35,98.t 0.78 

8.i;; 0.02 1 
600,SW 15.31 1 

1 

4,1>Ï0,539 tl!0. , 
1 
' ' 

2,083,412 65.28 1 

18,571 0.41 1 
58,3U 1.27 1 

314,728 6.88 1 

170,061 3.7-1 ! 
1 

t,024,1>1>5 22 .42 1 

4,5ï0,550 100. • 

( Yoir annexe :XXVIII, le profil par section de voie.) 

§ 2. LONGUEUR lllOYENNE EXPLOITÉE EN 1891. 

La longueur du réseau, fin 18901 était (annexe XI) de . 
Il a été livré à l'exploitation le D juillet 1891, la section 

d'Anhéc à Anhée-jonction . 

Ensemble. 
Cette section n'ayant été exploitée qu'une partie de l'année; 

il faut déduire au prorata du temps. . Qtm ,7t>O 
En outre, par suite de modifications au tracé de 

5,248knl ,4~6 (1) 

1km DÜO 
' 

5,249km ,9~6 

certaines lignes, il y a à déduire 8km,m,4f) 
Ensemble. 

La longueur moyenne exploitée des lignes du réseau de 
----- l'État est donc de. 

Elle a été, en ·t 890, de 

9km 50,1, 
' 

Di.lTérence en plus, en 189·J. 

5,24{)krn,füJ2 
5,219km ,856 

2Qkm 8J6 
' 

(1) Chiffre rcctiûé. 
(~) Rectiûcations de mesurages , modifications de voies et démolition de voies à petite 

section . I'n moins. 1 Qkm,58J 
Remise rn exploitation d'un rnccotdemeut . En plus • 1km,8:27 

- gkm,~54 
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D'autre part. 
En outre, des trains de l'État transitent par des lignes concédées : 

[ N° 181S. ] 

5 240km 6{$2 ? , 

De Deynze a Thielt sur un parcours de. 
et de Ypres à Comines 

Jls emprnntent aussi des bifurcations à 
Frameries, Liclrtervelde , Thourout , Ypres, 
Comines et Ingelmunster (annexe :XXIII du 
Compte rendu de 1889) . 

J4km,677 
12 , 754 

2 ,227 

29 ,658 

Ensemble. 

§ 5. SIGNAUX. 

Les signaux de différents systèmes sont respectivement établis sur les lon­ 
gueurs kilométriques ci-après : 

LONGUEUR NOMBRE C, 
GROUPES DE LIGNES do Jl;HiDI!' d de L1furtallGhS "' I 

~ ui 
OF.S LIG!'\f.S Al\ltÉES 

C, 
"' 'E pourvues 0:: ·- ~ g, 0:: .e 

: ,§ ~ "' C, " Q " ,:, ayant pour ~ "d t ;::; 'O g- 
du 1 de 

do I de signaux 0 >1 0 s ~ ~ grosm sonwiei slgnnux non 
;,; g ;,; 0 

CIHURE DII SERYICE blotk syslem. " ~ ~ "' enclnncnée. euclauchés. -~ s:, 
BIY.lll!:<S, 

Km I,m 
Bruxelles-Nord. • . 153,94-5 106,ï03 32 G6 1 14- 12 

Liège ...••.. H0,083 114,522 50 8i 4 11 20 

Gand, .• 1 ••.• 192,598 78,329 24 03 )) l.3 tO 

Tournai. ..•.. 102,712 8:2,395 M 77 » 8 C)- ~;> 

liions ... . . ~ ~ 50.023 39,180 51 40 » 0 s 
Bruxelles-jdldi. • . 1215,021 ï2,582 1i8 w 1 7 28 

Binche ••..•• 42,550 19,013 22 38 " 4 9 

Namur ....•. 119,179 44,500 22 58 " 12 7 
1 

Arlon ....... 125,48ï 96,309 u 55 4 8 iO 

An,·ers . . ... es.zon D 30 -18 . 5 17 

1,090,8i8 653,452 287 051 10 80 

1 

15:5 

§ .4. PASSAGES A NIVEAU. 

Des t>,078 passages à niveau existant fin 189-J, 2,2·10 ne sont pas gardés; 
2,868 sont gardés par 5,741 agents dont 1,809 femmes, et cc dans les conditions 
suivantes : 

5 pendant f f heures. 
7f - 12 
77 - 15 

206 - 14 
5o7 -· 1r, 
027 - 16 

284 pendant 17 heures. 
520 - 18 
H>7 - 19 
Ho - 20 
696 ·- 24 

2 
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La surveillance des passages ù 
mentaires, ù la dépense de. . 
Et pour indemnités d'huile, à . 

niveau entraine en salaires et quarts supplé- 
. fr. 2,557,541 22 

8?5,298 18 

Ensemble. . fr. 
dont ~. déduire , en raison de l'occupation de maison­ 
nettes. . fr. 

La dépense occasionnée par les 2~868 passages gardés est 

2,422,659 40 

46,729 so 

donc de . . fr. 2,57~,909 90 

§ :,. RAC:C:ORDE!IENTS llŒUSTnIELS ET GAHES PllJV:ÉES. 

Le nombre des raccordements industriels et des gares privées, au -cours de 
l'année 189·1 ~ a _été modifié comme suit : 

1 ····-- --· -~- -- 
r;:;tord1n11~ls.· 1 Gares prirécs. 1 

1 
DATES DE LA SITUA'l'JO;-i. Ensemble, 

1 Au 1.,. janvier 1801. . . . • . . . . . . . . . . . . 720 

1 

5;j 78! 
1 Llvrés à l'exploltaüon pendant l'année . . . . . . . • .' . 2,i 2 27 

Ensemble ••. 754 !Si 811 
Supprimés pendant l'année . . . • • . . . . . . • • . . 1i » 11 

Situation au 31 décembre 1801. . . • . . . ..•.... 7-15 57 800 

§ 6. l\ACCORDE)JENTS VJCIN'AUX ET TRAVERSÉES VICINALES. 

La situation au 5-f décembre 1891 et 1890, se présente comme suit: 
En rn91. En 1890. 

Lignes vicinales raccordées aux stations du réseau de l'Élal. 57 50 
Lignes vicinales raccordées aux stations communes gérées pur 

des compagnies . 4 2 
Lignes vicinales traversant. des voies de l'lttat et des sections 

communes. 54 29 

§ 7. STATIONS. 

l Stations . . . . 
Le nombre <le stations, haltes et points Bureaux de ville (1) . 

d'arrêt, au 51 décembre 1890; était <le . Haltes . . . . . 
, Points d'arrêt . 

) 

( Station . . 
Il a été créé sur le réseau exploité (2). ~ Haltes . . . 
en 189t : ( Points d'arrêt 

sur les lignes nouvelles C) Halte . . . 
Situation au 51 décembre t89,f. 

602) 
18 { 
90 ( 89 J 

181 ) 

! l 16 
15 

1 
908 

(1) Dont un à Douvres. 
(i) Station : llonet. - Haltes : Dolhain-Yiclnal, Schnffcn. - Points d'a1'1'êl : Azebois, 

Fauqucz , Côo, V cllercille-lc-Sec , Rai non fosse, A ppolterre , Tourpes, Barnieh , Marteau, 
Hamipré, Cicrreux, Voroux-Goreux et Sy. 
r,) /laite : Anhée-Jonction. 
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Les halles de Ganil, Saint-Pierre cl de Jesseren ont été érigées en stations 
indépendantes. 

Ln station de Plrangc n été transformée en ha Ile. 
Les points d'arrêt de Budingen, Claminforgc, Saint-Jean Gecst cl Carlsbourg 

ont él<! transformés en haltes. 
Le bureau cl' Anvers, hou leva rel Léopold, qui constituait une dépendance de la 

station d'Anvers-Est, u été érigé en bureau indépendant. 
L,~ nombre de stations communes est le même qu'en 1890: 55 sont gérées par 

l'J~lat et 57 par des compagnies. 

f.: 8 :•1 . R.\H.S, 

La longueur en mèire« courants, des rails en fer cl en acier, existant dans les 
voies, était de : 

liails 1:11 fer . 

li ails en acier. • . 

Ensemble. 
\ïgnole de 521.:ilo& .. 

de5$ - ••• 
mur de 20 kik>1f • • • • 
Vignole lype Est tic 55 kilo&. 

Deserresct Balli~de 18½ k. 
de 3~ kilug , 
ile 7 

à H. !. de 5ï - . 
à Il. S. de 28 - • 
Type vicinal 21 kllog , 

30 - • 

Tola! par espèce de voie. 

Ensemble 

Tou~ Glil'i1iRAL. • . • 

' 
En 1891, Eu IHOO ('). ! 

\'OJf.$ 1 \'Olf.S ! 1 
\"()If.~ \•OtK,, l 

pri11dp;,Jc$ 1 accc;,oircs. J>rillC;fJal!'s. acrc.•~"itrs 1 

_l ,31:!,5ï91 l ,8S3.:'il'i 1 i •·:)- -)~'• .. - l ,;,:..:,,.~11 l ,IJO.,,,,lll/ -· 3,105,690 - i"'. sse l ,:>,, :...::>,a ..• 
0s1,:>211 s.ese 620 /H7 2, :!05, 

6 ï18,1.U l ,!;t2,!.l!.5:> G 000 812 1,413, 1571 
2,'ilH· 220.:m :u30 ~3S,7ï0: 
2-i,IH6 iS,309 20,388 17,031) 

G!JG 1 • • • 15881 
6.10-1- • o, 10,f 
1> ï ,2-30 • - Q-f) I '_,> 1 

' 11 " 11; 
tïG ' • • iïG, 

1 . 837 . 83ii 
) c,- . c,•' -) -·' 

ï,752,01\1 1.775,20,i ï,556,081 1 ,Oi5,008
1 __ .....,...____ : 

- ' 
O,!;Q6, 183 0,232.289 1 

.! 
9,045,29815,656,581 9,070,000 3,580.009; 

--1 
12,701,879 12,660,818 i 

Les 71752,919 mètres de rails d'acie,· représentent 81'.>.49 p. 0/o de la totalité 
rles rails placés dans les voies principales . .Mais si ù cc chiffre l'on ajoute les 
·1,773,26,i, mètres de voies accessoires en rails d'acier, la proportion de ceux-ci, 
par rapport ù la totalité des rails en service, n'est plus que de 74.84 p. 0/

0
• 

Les rails d'acier utilùsé:•; en 1891 ont une valeur moyenne de rn,1, francs 
par tonne: ceux utilisés en 1890 revenaient ù fr. 152-tW, soit. une nugmcntntion 
de 16 p. 0/0• 

Les deux diagrammes ci-après figurent Ja quantité, la valeur totale cl le prix 
moyen des rails employés au renouvellement des voies. 

(1) Chiffres rectifiés. 
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Quantités consommées en [er et en acier (échelle 0~002 par mille tonnes). 
Prix moye11 7,cw tonne (échelle 0,002 par ·IO francs) ('). 

et o o o 
0 0 0 
~ ~ ~ 18751-I __ :_)\4~'-lA-':r .... ,.(i3770T 

• : \ 1 

.• \' 
~ , "'-.f\ 1 :,u;.:1~~s.-z10T 

• 1,"" . , 
! ,,': 

' , ,, 1 , :L_: 
8 1 : _,,. 8890T' 1 7 ~ _ .. ;"•• .. ~o/: - ; '\: 

: ~/ . : ;,, 
;0/ : 

1876 ~ ~;t/5340"!' \j~s.om ~- ~ 
§/: 

18771 .. ···•'.:'?--:w.,...,or.___ __ 
1 : 

\ j 
1878 , J :3JOOT -1 

I ' I ' 

/ 
18791 .. .t 84?T -1 ·, ' ',.: "• . 

1 \.,~ : 

1880 j r .. ~>7.8~0 T l 
',,, 

,._~), ~~-. 
1881 [-(s~ot--------)25.1+0. 

• 1 

' 
,{ 882 if 350T J 

' ' ' • ' 1885l.js40ï '•:.._ --'-----'--~ 
' ' ' i 

•J 88J, lhoT ~ 
I 
' 

188o~T T 

- 0 

1874 ' :, ·, 
1 • 

••... 
0 
0 
~ 

),$ 
0 
0 

~ 
0 

' ' ' ' ' ' l ' 1886 l·l260T :_. - 
1 
1 
1 : 

.j 887 ~O'î \11~90T 
1 ' \ ' : 

1888 IIHT \." 
1 
1 
1 
1 
1 

1889 ~OT '-' 

1 

a.pooT 

. ~-:_i, SOS.~! . . -·-i······-·~-········~···--·-v .l..·-···-,--· ' 1 J Il:' 1 
·····, 1 : 1 : ~/ 1 

' ' ' ' ' ,1,,,.... _;, 1 ', 1 : •- ••• ! ~ ; '1 
1 ' -···· ··- ' (!;/ J J ••• !. ·-·····;···· 1 ! ,y' ' ~ 

••••••• ,---· '1 • ' ~ c\f- 
' 1 ,\-;.~'J): 1 1 
1
1 ! f,,: !2o2.9S I 1 229.69,- __ . 

1 ····••l•-·····-i······-·i-······· {>' ; . 
1 I 1 ,/, 
1 1 1 /' 1 

1 / 1 
162.QQf-----! /.·-······{······· : 1 

: : •/ .f' 
1 1 :: ,;,+ 
' 1 1SS.13, •_5, 
1 '······ ·rJ ····----~- .------·-·; 1 

1 ,. 
1 J, 
1 , 1 

t , : J 
1 1s~h1.!i4 ·······J ••••••••• , ', 1 

• 
1 1 

1 
1 1 

1 \ 1 r J ~ I 
\ 00.00\-i- 
' \ 1 
1 \1 : \~ 1 

1 
1 • ' 1 140.0fl 
1 
1 
1 
1 
1 

'131.00 
1 
1 
1 
1 
1 

129.46 
l 1 1 
1 1 1 
1 1 1 
1 1 1 
I 1 1 -+-:\ 108.00/ 
1 ' ' ' 1 1 

' ' ' ' ' ' 1 1 1 
1 • 1 
1 ' --1----1·· 

192.CII 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

167.48 
1 
1 
1 
1 
1 

156.26 
1 
1 
1 
1 
1 

0O.UO 14-9.39 l---+---r--1 1 

1 1 
1 1 ' 1 
1 1 1' 1 1 

: 160.00 ! \ 158.84- ···•-• ;••·······, ·······- i" 1 1 

1 1 1 1 
1 1 1 
l : 1 
, 1 160.11 __ ...:_ __ -;---,i1 1 

1 : 
1 1 

1 
1+9.10! 

1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

---, 
1 
1 
1 

' 1 

18901 
1 

1891 L \ .. ,.m.• . • 

(') D'après les marchés de l'année antérieure. 

115.65 

IIS.SZ 

1 

1~4.00: 

- . 
' 1 
1 
1 
1 

' . . . 
1 

' 
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Quantités totales consommées \fer cl acier] .•...................... (fiche Ile O .00:! par 1,000 Lonnes). 
Sommes totales dépensées ( - ) - - .. - _ - - • ( - 0.01 pai· t,000,000 ile francs). 

( - )------ ( - 0.002 par 10 francs) • 
••. c:,: C, ••• Q> 
o ·o O 0 b 0 
0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 O 0 
0 b b b ";.::, b g g 8 g g g 
~ :::r ~ :p 

. . .j ", ., 
: ! \;~240~ I 1 : : : ·~-~-~~ : : 
: ; 1 ·--~ : 1 

: 1 ~ 
' ' 366.4-7 , : ! j 1 
1 1 J 1 
' ' . 1 1 1 
1 1 
1 1 1 1 • 

1 1 ! 1 , 1 1 
1 1 1 1 I j J 
1 1 1 i 1 1 1 
1 I I r 1 1 1 I 
1 1 1 1 J 1 1 1 
1 1 1 1 1. , t 
1 1 1 ' 1 1 
1 1 1 1 • • ' 1 
1 J 1 1 1 1 1 
1 1 1 1 E 1 ' 

: : 1 ; : : : 
1 ' ' 1 ' 1 '

1-=~=~ 1 1 1 1 
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Il a été conclu en f89·J ~ pour l'entretien et les renouvellements de ·1892, 
un marché de HS,000 tonnes de rails Vignole en acier, de profil renforcé, pesant 
approximativement ~2 kilogrammes par mètre courant, au prix de fr. 1.59-t>O la 
tonne. Les ·i4/~2 du prix sont imputés sur le capital. 

Il a, en outre, été acheté f)00 rails de ~111,96 de longueur, du poids de 58 kilo­ 
grammes par mètre courant, au prix de 140 francs la tonne. 

§ 9. BILLES ET TRAVEllSES. 

Le nombre des billes en bois et des traverses métalliques, placées dans les voies, 
est le suivant : 

En 1801. En 1800 . 

Billes en chêne . _ . . . . . { Voies princip~lcs. . • (1)1:i,2\M-,667 (i)15,2ô~,2GO 
- accCSSOIJ'CS. . ·1 ,5:J9,67'6 1,555,09·1 

--- 
Totnl 6,694,545 6,598,551 

Billes en sapin . J Voies principales. H54,ûû8 182,Sfü> 
• • . . . . • l accessoires. 508,652 541,851 

Total 465,500 ti24,686 

Voies principales 5 ,4/.1-!) ,551i 5,448,Hti Billes en chêne cl en sapin réunies ~ . ' · 
1,708,508 1,6H,022 acccssoues . . 

Total général. • . 7, l07,645 7,125,057 
= 

l ')no _ { Voies principales. . • 1,9157 1, !H57 ( e - ,ao. . . . 
2,859 2,855 - accessoires. • . 

Total. 4,7!>6 4,8·12 

d 9"' { Voies principales . . . • 6l,5Mi 88,722 
C - ,40, , . . 

06,021 46,895 - accessoires . . . 

Total. 117,567 1515,615 - de 2m,1:50 { Voies princip~lcs ••. 67,978 67 ,,978 
Traverses 

\ A cl Il. - accessoires. . . 677 l:500 
mêtalliqucs . TotaL 68,6!:5!:5 68,478 

de 2m,60 f Voies princip~les ..• 112 117 
(Jlillf.J - accessoires. . . 11,862 12,245 

--- 
Total. H,974 12,560 

Ensemble .. 
, Voies principales. . 151,595 1 !58, 774 . \ accessoires . . 7·1 ,59!) 62,491 

\ Total général 202,792 221,265 \ - 
Billes en chêne el en sapin . 7, 1 l:57, 645 7,125,057 
Truvcrses métalliques . . . . 202,792 221,26?:i 

Ensemble. . 7,5ti0,4:i1l 7,544,502 

(') Dont 72 J ,G71 hîllcs eu chêne 'de dimensions renforcées. 
(1) - 270,1108 
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Les billes en chêne, préparées, représentent 89.96 p. 0/0 de 1a totalité des tra­ 
verses en bois placées dans les voies. 

La valeur moyenne des billes utilisées dans l'année a été : 

Cllêoe. Sapin. -- __. 
En 1891. En 1890. En 1891. En 1890. l Prix moyen d'achat . . • fr. 5.75 5.75 2.06 2.06 

Billes ordi~aires (1). Créosctage. . . . . 0.111 0.!$1 1.55 1.'55 
-- -- -- -- 

Valeur totale. • fr. 4,2,,.. 4.24 5.59 5.50 ! Prix moyen d'achat . . . fr. !:UiO 5.47 ~ " 
Billes fortes (!) • . Créosotage. . . . . . . O.?S!> 0.58 " )) 

-- -- -- - 
Valeur totale. . fr. 1\.0!) s.os " 

Les billes en chène de 2111,60 de longueur sui· 0111,28 de largeur et Om,f4 cle 
hauteur, acquises en 1891 pour les besoins de f 892, ont coûté fr. o à 3-oS. 

§ f 0. APPllO\'ISIONNElŒNTS AU 51 DÉCE1\IIIRE f 89 J. 

Il existait au 5 l décembre i89i dans les dépôts et ù pied d'œuvre, des maté­ 
riaux dont la valeur s'élevait, au prix du jour, à 8,772,527 francs dont détail au 
tableau qui suit : 

(1) Billes de 0•11,28 de largeur sur Ü"', 14 <le hauteur. 
l') - 0111,~W - - Om,15 
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DÊSIGNATION DES OBJETS. 1 IIEUFS {'}. 
1 

REMPLOI. r VIEUX. TOTAL. 
1 

1 
1 l en acier .•...... !163,513 992,6.U. 2,040,953 . l ï . 84,796 • Jlails 

en rer • . . . • . . . • 665,630 li 615,39! • -1 ,3H ,0?2 » 

Billes en bois • • . . . • . . . . . t ,033,!1!5 • 5ï3,000 lt 2()2,365 . 4,80!),'290 • 
1 

Traverses métalliques . . . . . . • 3,7t5 • 99,681 li 34,008 • ~37,407 • 
Bois spéciaux. . . • • • . . . . . ~60,308 • 58,339 ,. 40,09i • 32S,'ai . 
Voies f Rails •.••.••..• • ?7,6\3 • ï,782 • 30,05 > 

système 
Jhllf. Longrines. . • . . • . . li 40,346 • 8,666 • 49,012 . 
Croisements el traversées de rails, 

for, ac,e,, foute. . . . . . . . . 313,506 

: 1 
490,032 • -15,89i • 619,13'2 • 

Excentriques. . . . . . . . . . 239,215 ~57 ,07-1 . s,Oï5 . 401,36-1 • 
Plaques touresntes . . . . . . . . 131,531 n 27,493 . 15,380 • -174,404 

: 1 Ponts à peser. . , , . . . . • . . 54,895 • ~,.ui • 6,080 • 12,.\H) 

Douions, crampons, cbevttles, cor- 
1 niëres, crapauds, éclisses. entre- 

toises et r,l,1q11e.;. lattes de calage et 

» 1 
verrous d'e ncla ncbcmen t. . . . . !t52,0SO • 3i!l,55~ • tH,138 . 97!5,7î0 

Disques, grues, jauges, sémaphores, 

1 s1goanx, candeiabres, vauues, coins 
era cbëne cL contre-poids pour • j signaux ••.•.•.•.•.• 58,5.iï 6î,-i80 » 5,7M . 131 ,î8l ~ 

OJiJcts divers. . . . . . . • . . . 939,896 
i ~80,13.i 1, 1!25, '250 • 1 . rn5,'220 • 

J 1 

En dépôl, lin 4$91. . . . • • • . Ir , -\., ~51 ,131 1 1,315,ti-H 9,?07,267 • 1 3,-H0,-~9i . . . 
Vendus: à livrer • . . . . .... t • 13i,9.\.0 • -~34-,9-iO ~ 

A la disposttion do l'Admioislratioo, · I fin 4891 ('). . • • . . . .•. fr. 4,-i51,~31 • 3,,H0,492 880, 70-~ • 8,772,3'27 » 

§ f-1. APPROVJSIONNEllENTS PAl.ÉS SUR FONDS SPÉCIAUX. 

Outre l'avoir de 8,772,527 francs, il existe encore en dépôt pour une somme 
de 62,000 francs d'appareils spéciaux acquis sur capital et destinés à des travaux 
d'extension sur les lignes exploitées. 

Il. ,lmélloratloos et Innovations Introduites dons les serdces 
des voles et travaux. 

DÉPENSES EFFECTUÉES SUR FONDS DE 1 cr ÉTADLISSEIIIENT. 

Signaux et appareils de sécurité. - En vue d'augmenter la sécurité des trains 
au passage des stations et des J>ifurcations, de nouveaux appareils d'enclanchc­ 
ment Saxby et Former ont été posés, notamment à V ervicrs (Ouest), Saint-Ghis­ 
lain, Courtrai cl Namur. La dépense qui en est résultée s'élève à 168,758 francs 

(') Il reste ô fournir, en 1892, sur les marchés <le 1891, pour une valeur de 510,786 francs 
(vofr p. 40 cL annexe XIX). 
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et, pour améliorer diverses installations d'appareils de sécurité, il a été dépensé 
en outre 76,~80 francs. 

Pour la régularité de la marche des trains sur la ligne à circulation rapide de 
Bruxelles à Sterpenieh, il a été reconnu nécessaire de dédoubler les appareils du 
block-systèrne, ce qui a entraîné à une dépense de !59,270 francs. 

Route. - La suppression de divers passages à niveau a nécessité des travaux 
à concurrence de n,~O0O francs. 

Oui-rages d'art. - Des améliorations, dont le coût s'élève à 149,~50 francs, 
ont été effectuées à des ouvrages d'art. Elles consistent notamment dans Je rempla­ 
cement rles tabliers en fonte par des tabliers en fer, et dans la consolidation de 
viaducs et tunnels. 

Bâtiments. -Des bâtirnents de recettes ont été construits ou sont en construc­ 
tion dans les stations de Lincent, Espierres, Poulseur, Barse, Éprave, Angre, Aye, 
Leuze-Longchamps, Nessonvaux et Grand-Lrez. Ces travaux ont donné lieu il une 
dépense de 2-10,000 francs. 

Une somme de 180,000 francs a été consacrée à l'exécution de travaux 
d'agrandissement et d'aménagement de bâtiments de recettes existants. 

Par mesure d'hygiène, l'administration a fait construire un nombre considérable 
de loges et de maisonnettes de garde, et en a fait agrandir ou améliorer d'autres. 

Des hangars aux marchandises ont été construits à Fontaine-l'Évéquc et à 
Jodoigne. 

Un bâtiment pour colis en souffrance a été construit à Bruxelles (Entrepôt). 
Un bâtiment semblable, et un autre destiné au dépôt des colis dangereux, ont été 
érigés à Schaerbeek. 

Les travaux de construction d'une remise aux locomotives à Hérenthals 
(dépense 69,000 francs), de parachèvement clc la remise aux locomotives de 
Saint-Ghislain (dépense 187 ~600 francs), et d'agrandissement tic l'atelier de mon­ 
tage des locomotives de Malines ( dépense 141,000 francs) ont été adjugés en i89i. 

Une somme de 169 )S00 francs a été engagée pour l'aménagement clc dortoirs, 
réfcctoirs, salles de bains, destinés aux agents des trains. 

Des travaux pour prévenir les dangers d'incendie ont été exécutés dans divers 
bâtiments de stations et ont donné lieu à une dépense de 18,~00 francs. 

Points d' an·êt. - Treize points d'arrêt nouveaux ont été ouverts au service 
des voyageurs. 

Stations - Pour faire face à l'extension du trafic dans certaines stations 
(Ilarlehcke, Sombreffe, Haine-Saint-Pierre, Antoing, Namur, Péruwelz, Cour­ 
trai, Forrières, Tronchiennes, Eghezée, Corheek-Loo, Manage, Waremme, 
Genappe, Vichte, Bierset-Awans; Mafiks, Jabbeke, ctc., etc.), il a été reconnu 
nécessaire d'augmenter les installations en créant de nouvelles voies, de nouveaux 
quais de chargement et de déchargement, etc. Une somme de 1 ,015;000 francs 
a été consacrée à l'aménagement de ces diverses stations. 
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Une somme de 5f ,200 francs a été engagée pour I'étahllsscment, à Charleroi, 
d'une gare de transbordement de bateaux à wagons et pour l'aménagement des 
abords du bâtiment des recettes. 

L'établissement de la halte de Dolhain-Viclnal, au point de jonction du chemin 
de fer de l'État avec le chemin de fer vicinal de Dolhain à Goé, a donné lieu à une 
dépense de f 2,620 francs. 

Des travaux, nécessitant une dépense de 176,:S00 francs, ont été exécutés en 
vue d'améliorer l'alimentation d'eau des stations de Schaerbeek, Meix-dcvanl­ 
Virton. Tirlemont, Liége-Guillcmins, Marbehan, Saint-Ghislain, Quarrcux et de 
la remise aux locomotives de Kinkernpois. 

L'adrntnistration a continué l'exécution des travaux d'aménagement des gares 
d'Anvers. 

Une somme de l i45~, ~>00 francs a été affectée en 1891, à la réalisation des 
projets approuvés (acquisition de terrains et travaux préparatoires, ete.). 

L'établissement de la gare de formation de Ronet a nécessité, en J 891: une 
dépense de f ,206,400 francs. · 

Une somme de 417 ,9o0 francs a été dépensée, pendant le même exercice, cri 
vue de préparer l'emplacement du nouvel arsenal à construire au lieu dit: les 
cc Bas Prés ,, à Namur. 

Divers travaux, tels que la construction ou l'agrandissement de parcs à charbon 
et à briquettes, l'établissement de ponts à peser, l'installation de rnaehines-outlls, 
d'engins de traction et de l'éclairage électrique, etc. etc., ont été exécutés et ont 
donné lieu à une dépense de 241>,000 francs. 

Exploitation. - Une nouvelle fourniture de vingt ponts à peser les chariots du 
type A - quinze tonnes - a été adjugée le 24 avril 1891 pour la somme 
de 28,500 francs 
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CHAPITRE III. 
TRACTION ET MATHIEL. 

1. 8ltuatlon et ntlll8atlon du matéirltll. - Combustlblcs. - Éclairage 
ei cbrmft'age. - .l.pprovlslounements. 

§ 1er. l\lATÉIUEL DE TUACTION ET DE TRANSPORT. 

L'effectif du matériel de traction et de transport au 51 décembre 189-f corn­ 
prend respectivement (annexes XII et XIII) : 

r.n 181H. r.n 1690. 

.l\Iatériel 
de 

traction(') 

l\laléricl 
entrant dans 

la 
composition 
des trains 

de 
voyageurs 

(5) 

\ l â voyageurs. . 
pour les Locomotives ù marchandises . • 
lignes I de gare . . . • 

principales. Locomotives l à voyageurs express. 
pour 

fortes rampes à marchandises . 

Total. 

pour les \ . t fourgons . . Locomotives lignes tenders pour fortes rampes. 
secondaires. Voilures à vapeur. . . • • . . 

. 

561- 
752 
286 

·IG 

520 

551 
755 
289 

9 

2S2 

Total. 

Ensemble (1) (3). • 

Tenders (1) (°). • . . . 

1 
\ 

1 
1 •• classe (~). 
2• - • 

Voitures . . 5° - . 
mixtes .. 
fourgons. 

pour les ~ . . Fourgons a bagages . 
lignes cellulaires 

principales. Voitures. . ~ funéraires l postales . 
Wagons fermés pour petits colis 
Trucks et wagons fermés pour équipages. 
Boxes et wagons pour chevaux'. . . .. 

Total (~). 

1,918 1,856 -- 46 41:S 
52 1-2 
1H 154 --- 
i!S2 141 --- 

2,070 1,977 -- 1,268 1,195(') -- 41:i2 462 
/*52 456 

1,461 1 , 44-!J 
568 565 
f 18 

578 1529 
20 18 
7 7 

57 ti7 
5159 517 
115 114 
H7 148 -- 5,9!Jti 5,920 

(') V()ir annexe n° XII pour la dénomination, le poids et la puissance du matériel de 
traction. 

(l) Y compris 2 voitures pour malades, 
(3) Voir annexe n° XI du Compte rendu de 18()0 pour l'effectif de ce matériel depuis l'origine. 
(1) Chiffre rectifié. 
(~) Voir annexe n° Xl1 du Com1,tc rendu de 1800 pour l'effectif de ce matériel depuis l'origine. 
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l 
( ~8 ) 

En IWI. f.n ISSlO. 

'l\laléricl 1 
entrant dans pour les 

lu lignes 
composition secondaires. 
des trains 

de 
voyageurs 
suite. 
(') 

1
1,e classe. 
2• - 

Voilures _ ae - 
légères ) mixtes . . • 

l fourgons . 
Fourgons :\ bagages Indépendunts . 

adhérents aux locomotives 

1 
5 

407 
268 
121~ 
17 

1 
5 

408 
2û8 
107 
17 

(voir ci-dessus). 
\ Voitures à vapeur. . . . . . . 

Total. 

Total pour trains de voyageurs ('). , 4. !) 17 
·rouno;;,·. 

Fourgons . 

!Uaté.-icl 
entrant dans 

la 
composition 
des trains 

de 
marchandises. 

(•) 

Wasons 
ordinaires 

fermés. 

Wagons 
de 

service 
(!) 

Wagons 
spéciaux 

11011r bétail et chevaux. 
colon et laine. 
coke et laine . 
coke et minerais . 
chnrbon 

plats à 4 roues . 

(; 

8 
8 
8 

Total. 

Total pour le trafic. 

de roues 

transports divers . . . 
secours . 

à freins pour les plans inclinés. 
chasse-neige . 

Total pour le service . 

Ensemble des wagons. 

10 
1.0 
10 
10 

~ 5 
l rn 

1~ 
20 
2ti 
50 

\ 

à trémies. 
pour transports de taques en ~ 10 

fonte. i 5o 

l 
pour embranchements de char­ 

bonnages . . 
dits tapissières . 

\ Total. . .(2). 

7 '/~ 
5 

681 
295 

2 
6,568 

1:i49 
2,518 
1 , ·I ss 
26,630 

" 
2,683 

10 
7û8 

5 
1 

pour l'entretien de b route. • • . . 7 1/i 
le transport des plaques tournantes. . • 10 

5 
10 

li 

" 

!lO!:I 

684 
297 

2 
6,401:i 

,, 
54!.I 

2,::;21 
,, ,Hilk 
2v,li~9 

> 

2,680 
10 

771 
!:i 
1 

41,665 

lH, 
2 
1 

7H 
68 

41,758 - 5/k 
2 
1 

70!) 
68 

856 - 42,49!) - MS 
8 

21 
62 
12 
45 
54 
5 

42,572 - 774 
8 
25 
59 
12 
58 
54- 
5 

755 

45,25:.! 

!HH - 45,l525 

Total général des véhicules. . . /k8,149 /k8,548 
Bâches pour couvrir les chargements (1). • • rn,m,o 16,030 
(1) Voir annexe no XII du Compte rendu de 1890 })Our l'effectif de ce matériel depuis l'origine. 
(') Voir annexe n° XIII du Compte rendu de ·1890 pour l'effectif de cc matériel depuis l'origine. 
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§ 2. llENOUYEU.E~1El'iT ET EXTE:SSIO:S nu l\lATÉl\lEL »e TRACTION ET DE 

TIIANSPOll'f. 

Les extensions et les renouvellements du matériel se résument comme suit, 
<l'après l'annexe X]II : 

Ecreclir fin ~ 890 • • . • • • • • · • • • • • · • · • • 

Mise hors û'usnge, • •.• 

Faits 

accomplis 
en rn9t. 

Reste. 

Renourellement sur le budget . 
Extension sur fonds spéciaux . 

EfTccLif fin ~ 891 . • • . • . • • • • • . • • 

Les achats pour premier étabhssement cl extensions ayant 
élo de. . . . • . . . . . . . . . . . . . ..•.. 

t 
en avance de 

On lrOU\'C que le renouvellement est 
en arrière de. 

.,; 

1 
1: . ' .,; "' VEHICULES 1 C, •.. "' . 1 ~ C, =: ~ pour trains de 0 ... ~ '8.. C e c:> r C ' 

0 1-- 
~ -~ o1agm1.1 d:.n• 1 0 ~ 

0 _, 

4,9?3 4,30¼ 5¼ ¼,'i?G 43,523 

40 19 • +~ 313 

--- -- --- 
f,913 ~,285 M ~,GS~ 43, '2~ 0 

39 31.i . 5 22 

si G? • f28 • 

i,OIG f,383 54, +,8t7 43,232 

'2,000 f,-i35 49 -1-,793 H,586 

--- 
rn • 5 2,i, • 
• 52 • • ~,35&- 

Il reste à fournir au 51 décembre 1891 : 

1° Sur fonds du budget à titre de renouvellement. 
'2• Sur crédits spéciaux il litre d'extension 

4 

32 
f2 
30 

• 640 

60 

Ensemble. 6î0 

Le tableau qui précède ayant pour unique base les unités hors d'usage, l'on 
ne peul en inférer, que si Je renouvellement n'a pas toujours reproduit, comme 
nombre, les unités démolies, le budget ordinaire n'ait pas supporté les dépenses 
qui lui incombent, pour maintenir intact le capital figurant à l'inventaire à litre 
de premier établissement. Pour apprécier la situation il faut tenir compte, non 
seulement des dépenses appliquées aux renouvellements, mais aussi de l'effet 
utile à retirer du matériel acquis sur crédits budgétaircs , ainsi : 

Pour les locomotives. - La puissance de traction, tangentielle aux roues 
motrices, accuse une avance de 486,900 kilog. (annexe XIV), due fi la substitu­ 
tion de moteurs plus puissants, Jors des rcnou vcllcmcnts. Celte avance repré­ 
sente 101 locomotives, ù raison de 4,,815 kilog. par unité (annexe XII). Quant 
à la dépense de renouvellement, elle avait donné aux locomotives une plus value 
de 4,6~2,575 francs fin ·188tL Cette plus value s'élève à 4,7i9,~79 francs 
fin 189:f (annexe XV). 

(1) Y compris la partir tender des locomotives-tenders. 
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Au surplus, pour les locomotives et les voitures :'t vapeur réunies, il y a une 
avance totalede 2! unités fin !891 (p. 29). 

Pour les voitures â voyageurs, considérées au point de me des places offertes, 
l'avance en renouvellement était de 2,6fü, places en 18815; elle était encore de 
52ij places, fin 1891 (voir annexe XVI du Compte rendu de 1890). 

Pour les véhicules à marchandises, envisagés par rapport au tonnage dt> 
chargement, l'avance était de 12,072 tonnes fin ·1885; clic s'est élevée 
à 14,506 1 /2 tonnes fin 1891 ( voit· annexe XVJI du Compte rendu de 1890). 

Pour les icagons spéciaux, l'avance en renouvellement, estimée en essieux, 
est de 521 fin 1.89-1. Elle était de 5i3 fin 188t> (t:uir annexe XVlll du Compte 
rendu de i 890). 

LA PLUS VAJ.UE donnée aux voilures et ans wagons, par les renouvellements, 
s'élevant à 2,628,4~2 francs fin 188!>, atteignait 2,!574,925 francs fin 1891 
(annexe XVI). Si, à celle dernière somme, on ajoute la plus value 4,7-191579 fr. 
des locomotives (annexe XV), on obtient une majoration de 7,294,502 francs du 
chef des renouvellements. 

§ 5. W,\GOiSS DE l'AllTICUUEJlS. 

Au 51 décembre 18901 le nombre des wagons appartenant à des particuliers 
et admis à circuler sur les lignes de l'ttat ainsi que sur celles de ses correspon­ 
dants, aux conditions du règlement annexé à l'arrêté ministériel du 10 septem- 
bre 1.872, R.. A. n° H48, s'élevait à 292 
Pendant l'année 1891, il en a été agréé . 49 

Ensemble. . 541. 
Dans le cours de la même année, il a été retiré de la circulation . 4 

11 en reste donc au 51 décembre 1.891. 557 

Ce nombre se décompose comme il suit : 

242 wagons-citernes; 
12 wagons spéciaux pour transports de glaces et verreries; 
85 wagons ordinaires. 

§ 4. PARCOURS KJLOll.ÉTnIQUE DES LOCOMOTIYJ~S DE L'ÉTAT ET DES EXPJ.OITATIOl\"S 

tTltA!'\G.lmes SUU LE UÉSE.\U DE L'ÉTAT. 

Le tableau suivant donne d'une manière détaillée le parcours kilométrique <les 
locomotives scion ln nature d'emploi : 
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PARCOURS UTILE. PARî.OURS POIJR smtcB. 

Trains I Trains I Trains 1 
• ENSEIIIBLE. 

1 En cle de A. vide. 
voyngcurs. r:narcbudlsu. de route. manœuvres, 

a. I.OCOMOTlVES I>'& L'ÉTAT. ' ! ·~···"'" ... ,,, .... ' ' ' · 1 "·'"·"' 1 '"·"' 1 
3,726 !'>73,6651 6,7,730118,S!ll/,SS 

ftlolér,cl 

398,117 l pour . ,. .. , 
Je, lignesprir'lci.. - à marchandlses. 009,,74 18,019,831 1 1,815,56!5 3,345,450 I 24,ï18,7ll 

pales. 
- de gnre ••••.. , 04,251 1 514,5sr, 1 10,369 f 198,321 1 3,664,249 1 4,431,796 . ! ........ ~ ... , ... "" '""' • ·'" .,~ 1 "·"' 1 43 1 24,11t, l 9?,126 1 l,\1\3,MS 

)Jo1ér1el rompes. . 

lu lig~:~:eron: Loromolives-fourgons ....• 1 1.?.64,355 1 10,650 1 44 1 61,R3~ 1 23,819 1 1,300,?ll 

dalres, 
Voitures à ropeur • • • . 1 1, li6,5S3 I 7,3451 

. 441 
45,5141 44,8141 l ,2ï4,256 

Locomotives assimilées 0111 moteurs )ég,rs. 1,290,717 14,554 81,715 78,582 1,467,612 

Ensemble pour 1801 (') •.• 1 22,~7G,Wl9 1 20,009,696 

F.nscmblr pour rnoo. . . . . 

~-•--------------- 
42,986,325 

22,440,ta00 120,514,762 

-...---..- 
42,96t, 168 

412,303 f 2,802,7S9 j(IJ7,~00.i70 l •i,108,247 

li, 121,022 

393,9141 2,519,9831 8,912,785 

11,826,682. 

5~, 799,ti50 

b. LOCOMOTIVES ÉTI\ANG:tl\EB. 

Sur le rëscnu de l'Élnt peeprement dit . -1 162,6~'i 1 33,561 1 . 
1 

8,3041 1,667 

1t usage commun. 

: 1 
136,6721~763 . 6,937 189,308 

Ensemble pour 1891 (•) • 301,319 125,324 . 
1 

15,241 1 190,9ï5 ----~ - - 
426,643 206,216 

Ensemble pour 1890 •• , . , 1 261 '1141 m.ars . 
1 

8,4941 190,832 

~ 

3)2,430 198,826 

206,179 

420.680 

612,859 

571,256 

(') Y compris .. l la double traction .. 

le pnrcours sur le, lignes étron­ 
gi!,·cs prn premeu l d iles. 

le pnrcours sur les Jign,s étrnn­ 
gérc·n- à usnge eomrnun, 

( sur te ré~c•" de l'Érat propre- 
(') V compris ) ment titi. • 

la doubletr.ction l sur le rcseau de l'Elnl à usage 
commun. 

32,625 3,039,027 2,285 . • 3,073,037 
1 

270,437 31l,2U8 • 5,412 12,565 599,712 

130,53i 41,520 286 l 1668 33,186 207,200 

. 255 . • • 255 . 1,224 • • . 1,2'!4 

(•) La diminution que présente le chiffre de 1891 par ro pport à celui de 1890, provient sur­ 
tout de cc que la manière de calculer les parcours en manœuvres do 15are a été modifiée 
en 1891. 
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§ !>. l'AllCOUJlS Kl.i.Om~TRIQUE DES VUlllCUJ.ES DE J.'ÉTAT ET DE 1,'f:ntANGER 

snn LE RÉSE,\U DE L'ÉTAT. 

a) Dans les TI\AINS DE L'ÉTAT son LE nf:sEAu DE 1,'ÉTAT (1) (annexe XVII). 

Trains 
de voyageurs. 

Voitures à voyageurs. 
cellulaires 

Wagons à bagages 
A. B. 
marqués vitesse 

Trucks pour équipages . 
Boxes pour chevaux . 
Wagons divers 

Total. 

Trnins 
de marchandises. 

Voitures ù voyageurs. 
cellulaires . 

Wagons à bagages 
A. B. 
marqués vitesse. 

Trucks pour équipages 
Boxes pour chevaux . 
Wagons divers 

Total. 

Parcours total du matériel chargé pour le trafic . 

Parcours 
du 

matériel improductif 
de recettes 
dans les 

trains de voyageurs 
et de 

marchandises. 

Voitures-postes 
à voyageurs 
cellulaires 

Wagons à bagages • 
A.D. 
marqués vitesse 

Trucks pour équipages 
Boxes pour chevaux . 
Wagons divers 

tralucaux ou lestés ù frein. 

Totn 1. 

Ensemble conforme à l'annexe XVII. 

Trains 
de voyageurs. 

Trains 
de marchandises. 

) Véhicules ~e l'État 
l - étrangers 
1 - di! l'État 
! - étrangers 

Total (annexe XVII). 

r-:n JR9I. 
152 .sso.sse 

406, 7!.)2 
20, na ,1u2 
1,858,557 

596,590 
10,109 

512,406 527,940 
1,651,242 1,841,975 

167,267,274 1G15,520,152 _. 
" 

18,800,66G 
!"i50,020 
800 ,1H7 
ti27,202 
tî44,922 

275,278,208 

En 1890 

15O,G25,û9O 
582,946 

50,525,455 
-1 , liO~, 584 

597,709 
20,0157 

2,780,066 

19,201,449 
5415,654 
70lf1M15 
/i95 ,'.1-(1.8 
526,150 

269, 7015,Mi7 

296,878,781 29j,0ti6,749 

4()4,146,0155 4159,276,901 

2,7!S6,967 
4,005,005 

7,697 
428,107 

1,122 

176 
5 

141,Hi0,747 
94-1,767 

-- ---· 

2,457,075 
5,81'i2,054 

11,049 
446,915 

192 
21-"5 

1,775 
80 

145,964,166 
8l.1-0,G25 

1::î1 ,5H,166 

615,457,648 610,8151,067 

b) Dans les TRAINS ÉTRANGERS SUR LE RÉSEAU DE L'ÉTAT. 

48,211. 
t ,540,!168 

858,540 
2,Mi9,465 

4,706,982 

91,817 
1,202,565 

757,1572 
2,597,1>58 -- 
,J.,429,290 

(1) Y compris le parcours sur quelques sections étrangères empruntées par les treins de 
l'Élut (vofr annexe XXIII, littera A, du Compte rendu de 1889). 
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§ fi. PARCOURS KlLOliÉTRiQUE DES VÉBICULES DE L'JhAT, DANS LES TUAINS 

ÉTRANGERS, SUU J,ES UGNES ÉTRANGÈHES. 

Véhicules 
affectés aux 

J trains de voyageurs 
l - de marchandises 

Total. 

EQ iset. 
7,060,GOO 

• 195,001,206 
200,961,806 

En 1890. 
7,258,508 

rn2,s55,884 
--··--- 
160,092,192 

§ 7. COllPOSJTION' llOYEXNE DES TRAINS DE L'ÉTAT. 

En groupant les parcours repris sous le littera a de la page précédente: et dé­ 
taillés à l'annexe XVIl1 on obtient la composition moyenne des tralns de l'État; 
savoir : 

'oilures à voyageurs ..•..•... 
Wagoos à bagages et fourgons à marehan- 
drses ......•.•••...... 

Wagons vitesse et AB .. 
Véhicules divers entrant daus la composi­ 
tion des trains do voyageurs (Voitures­ 
postes, cellulaires, trucks eL boxes) . 

Wagons coke et laine . 

! fermés 
Wagons 

(1) ouverts 

) chargés. 

1 vides .• 
J chargés. 

l vides. . 
Wagons traineaux. . . . 

Ensemble (voir annexe X V 11] . 

Parcours des trai os do l'État . 

Voitures à voyageurs •.. 
Voilures à bagages et fourgons â marchan- 
dises ••••••.......•.•• 

Wagons vitesse et AB . 

Véhicule5 divers entrant dans la composi­ 
tion des trains de voyageurs . . . . . . 

Wsgons coke et laine • • . 

l { chargés. fermés . vides •• 
Wagons 

{ 
chargés. 

ouverts 
vides •• 

Wagons traineaux .. 

Tola! des véhicules par train. 

PUICODBS DO UTtRl[L DUS LF.S !MINS DE L'ÉTAT. 

Trains de voyageurs. Trains de marchandises • 

.\89f. ~890. ~891. -1890. 

43+,265,019 

29,75-i-,rn1 
2,25.t-,727 

3,4û8,8'22 

.,651,2.t-2 

rn, ,737,516 

30,324-, 137 
-1,800,093 

3,-172,,\.86 

~ ,8,il ,973 

5,009,388 

rn, 2211, 768 

-1,340,339 

.\ ,097,~!H 

23,328,458 
63,56,\.,600 

3¼ ,H-\.,~211 

189,72î,.\51 

403,374, 6:J.t 

787,903 

4H ,889,807 

15,518,29,\. 

f!l,647,678 

f, 250,GH- 

-1 , 0,\.8, 030 

16,001 ,rn2 
63,762,518 

39,249,345 

192,260,281> 

,101 .~90,373 

687,365 

H.\,82t,6M 

22,929,5-H 1 22,332,541 1(')17,322,3H- 1(')17,599,rn4 

COMPOSITION uomn OK$ TR.\l~S OK L'ETAT. 

5.86 

4.30 

0.10 

0.-15 

0.07 

O.Of 

5.90 

L36 

0.08 

0.-14- 

0.08 

0.29 

LH 
0.08 

0.06 

i.35 

3.67 

L99 
rn.95 
5.96 
0.05 

0.3.\ 

L-12 

0.07 

o.oo 
o.96 

3.62 

2.25 

rn.02 
5.76 

0.1)3 

7.49 7.57 25.iO \1 

(4) Y compris les wagons étrangers, eu admettant 215 p. 0/. du parcours pour les fermés et 
75 p. 0/o pour les ouverts, proportions constatées pour les wagons de l'Élat. 

(i) Y compris les trains pour le service de la roule, 
5 
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§ 8, PAllCOUUS DES TllAINS, 

Les parcours des trains ont été les suivants : 

Parcours kïlomé• 
trique des trains 
de !'Étal (' ). 

1 
~ express . . 

P 1 "' Voyageurs·, ord. et spée. 
our e traüc légers (') . 

Marchandises cl mixtes . 

Tolal 
Pour le service de ln route . 

En 1891. 

5,884,062 
15,567,195 
5,li78,287 
t6,9t9,999 

En 1800. 

5,758,979 
12,75f,0t;6 
ts,822,?>06 

17>2-12,709 

• 59,849,545 
402,515 

1 

Parcours kilomè- f 
trique des trains 
de l'étranger sur 
le réseau de 
l'i~tal. 

Parcours kilomé-1 
trique total des 
trains sur le ré- 
seau de l'faat. Ensemble • 

Nombre de trains ayant circulé sur le réseau de 1•f:1at à la 
distance entière . . . . • 

Ensemble(') 

l Yoyageurs. . 
Pour le trafic 

Afarchandiscs • 

Pour le service de la roule. 
Treins de l'i~tal (1) 
- étrangers . 

40,21Sl,8158 
210,987 

117,082 

n 

40,25-t .ass 
528,%9 

~ 0,!j80,827 

59,5i!S,250 
586,485 

59,95-1,755 
207,104 

109,946 

• 
59,95-1 ,755 

5-17,01-,0 

40,248,785 

12,525 12,a00 

§ 9. UTIUSATJO!'i DU ll,\TÊRIEL DE 'fllANSPOJlT. 

Le nombre moyen de voyageurs par voiture, eu égard aux places offertes, 
a été : 

Express .•......••. 

Ordinaires . . • . . . . . . , 

\ ,t,. classe . 

• } 2• - 

l a• 

! 
4 •• classe. 

. 2• - 

3• 

Moyenne •.. • • 

t891, 1890, - """ 1 •~a '"'"a a "'~" RAl'l'OR1· 
tfuw •• "'l""' ru \'OITVftE des 

•ucu occi;riu 
par 1 ••x 

VOITURE. au total. en p. o/o. plat~ tftllti 
•n p."/• 

1 
21 S 63 35.95 32.81 1 
10 rn.u 18.0-1- U.86 

50 9.27 ~8.5-1- 48.7-t 

'U 2.6l rn 87 ~0.7.i, 

40 9.91 2-L'i8 23.50 

50 4'U6 U.33 2-U,l. 

i3 40.59 2-1-.48 23.'i2 
1 

(1) Y compris Je parcours sur les sections étrangères énumérées à l'annexe XXJII du compte­ 
rendu de 1880. Pour les années antérieures voir annexe XII du compte-rendu de t888. 

(!) On a considéré comme trains légers ceux qui ont été remorqués par des moteurs légers : 
voilures â vapeur, locomotives-fourgons cl locomotives type H, quel que soit le modèle des 
voitures, ainsi que ceux composés d,: matériel léger et assurés par des locomotives assimilées 
aux moteurs légers, c'est-à-dire par des locomotives types 5, 8, 9, f o et ~i. 
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La charge moyenne du matériel composant les trains de marchandises (1)~ eu 
égard à la capacité moyenne des wagons, a été : 

1891. 

Capacité moyenne des wagons • • • • • • • • • • 10' Ol 
Charge moyenne du wagon chargé (') • • • • • • . • 6 84 

par rapport aux wagons chargés cl vides réunis(!) 4 M 
par locomotive avec train {1) • • • • 9?5 49 

Capacité moyenne d'un train de marchandises • . 248 915 
Charge moyenne d'un train de marchandises (') • H2 93 
Rapport entre le chargement et la capacité • . • • • • 4?:I • 55 p. 0/0 45 • 98 p. 0/0 

1~80. 
sn l Of 
6 95 
4 60 
M 5ft 
2,H M 
H2 114 

§ 10. ACHAT DE COMBUSTIBLES. 

L'importance et le coùt des fournitures de charbons et de coke, effectuées 
en ·189-1 et en 1890; pour la traction des trains, le chauffage des bureaux, salles 
d'attente, etc., ainsi que pour les ateliers, sont indiqués ci-après : 

Charbon menu demi-gras 

menu gras .. 

menu maigre 

gailleteux . • 

Total des charbons menus et 
gaületeux • . • . . 

Charbon pour forges • • . 

grosse gaill eterie . 

p• fours à réchaulfer. 

Coke industriel. . • . • . . 

- pourréchaud,pourusines 
el pour trains légers . . . 

Coke spécial lavé pour fon 
derie •.•.... , • 

Ensemble •• 

QUANTITÉS FOURNIES. PRIX !IIOTE?'IS SOMMES LIQUIDÉES, l 
p>r lonne. 1 

180i -11800. 1 
s 

1891. 1890. 189l. 1800. l 
; 

Kllogt3mmCJ, !Wogrommos. Fr c. Fr. e. Fr. c. fr. •• 1 
299,489,900 450,517,416 10.70 12. » 5,205,057 60 5,405,52' 55, 

148,409,G28 H6,-i55,863 15 :t 12.27 1,028,070 43 1,428,511) i5. 

51>5,002,522 270,474,555 8.28 8.52 2,9-10,061 57 2,;;o.1.2os 21l 

56,850,000 37,829,280 14.25 H.07 52.{,757 65 -118,623 os\ 
l 
1 - 1 

839,822,050 875,074,0U 10.24 i0.92 8,507,U7 52 9,554,56-1 soi 
11,140,000 11,915,000 12.85 11.57 145,146 02 157,800 081 

! 
2,i29,000 2,152,250 25.52 18.58 65,637 95 59,189 02: 

4,700,000 4,084,200 14.75 12.47 69,516 ) 50,920 61 \ 
1 

1,425,000 1,276,500 17.77 22.5i 25,527 J 28,735 ~i 
1 

3,550,000 4,170,680 i9.71 23.69 69,582 62 os.sis ml 

2,910 .1 110,000 80,000 27. • 56,;jg 2,970 » 

--· ! 
865,456,050 898,755,l>M 10.59 u.os 8,971,136 01 9,912,938 551 

(~) Non compris les transports en service. 
(
2
) Ces chiffres sont établis sur l'ensemble des mouvements ci-après (voir p. A-47) : 

Tarif 2. (Petites marchandises) 
- 5. (Grosses marchandises) • 
- 6, (Chevaux et bestiaux) (<i). 

1891. 

tonnes. 2!50,10?> 
26,487,457 

220,890 

11190. 

248,794- 
26,855,678 

221,982 

2ü,9~8,452 ').7 ,501.,(t.t>4 
(a) Poids conventionnel : roir page JO, annexe XIX du compte rendu de 1881. 
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Le prix moyen de combustible acheté en 1891, par rapport à celui acheté 
en i890, accuse donc une diminution de fr. 0.64 par tonne. 

§ ·J 1. CONSOlBIATION DE COllUUSTUH.ES. 

Le diagramme ci-après figure, année par année, la consommation des charbons 
111E1-rns ET GAIJ,LETEux, de 1880 à 189L 

Quantités coosomméeis------ _ ... (fichellc 0m,005 par rno,ooo tonnes.] 
Sommes dépensées . --------( - Om,01 par ~,ouo,ooo de Irancs.) 
Prix moyen par tonne------( - 0m,005 par frunc.) 

0 
_.,, 
0 

0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
;:;- ::;, 

"" 0 
0 
0 C, 
0 
C 
::;, 

.•. 0 _.,,.. t1' a, ..J CO <t> 0 
0 ·c ·o C, C, ·o C, i:: ::-, •... 
0 c:, 0 0 0 0 0 0 e 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 ·o C, 0 0 0 (':, (') 

0 0 0 0 C 0 0 ~ ~ 
0 0 0 0 0 0 0 ?.,. 
3' ~ ::;, ~ - - (') 

'.' ;, ;-> :: s~ c:, 

1880 

1885 

·1890 
': 
1' 
1 i 

18911 : \ s:i1.ooiiT\ 
- .,, w ~ m ~ ..J oo m 
0 0 0 0 0 C O O ~ 
O O o O O C o O 0 
0 ... o o 'O O O o à 0 
000000000 
0 0 0 0 0 C O O O 
~~rt't:'9-~C'T'c-Pri,.~ 
• • • • ~ • • ••• 4 

Les fluctuations des prix moyens, des charbons consommés pendant la période 
de f 875 à 1 SIH; sont circonscrites entre un minimum de fr. 4-70, prix de 1887, 
et un maximum de fr. 18-08; prix que les charbons onl atteint en 1875. 

Depuis 1880, le prix le plus élevé est celui de 1890, soit fr. -10-96. 

§. 12. CHARBON CONSO~nrt l'AR LES LOCOMOTIVES. 

L'annexe X VIII donne le poids et la valeur du. charbon exclusivement con- 
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sommé clans les foyers des locomotives. Les charbons menus demi-gras y ont été 
employés purs et les charbons menus maigres, mélangés d'environ 29 p. 0/0 de 
charbon gras. 

Les consommations s'expriment comme il suit, par unité de trafic: 
f.n 1891. Hn l•!JiJ. 

Par train-kilomètre J Quantité . -18\92 -18",80 . · Valeur OF :·l9O w 200 . ' Par locomotive-kilomètre avec { Quantité . ,J 7\1.rn -17",52 
train. Valeur . OF 176 or 189 ' ' 

Par locomotive-kilomètre avec { Quantité . 14'\08 15".70 I 

train, à vide et en rnanœuvres. Valeur . or ,141 W,149 

Par véhicule-ktlomètrc]"). } Quantité. 1 K ,242 1K 229 ' 1 Valeur . 0\012 O" 014 l 

. Par ~nité de cl!argc transportée { Quantité . 0" ,4~86-1 0" 4~66-1 l 

a un kilomètre (-). . . . . Valeur 01
· OO4D9 or 00498 ' ' 

§ 15. f:UAIJtAGE. 

L'éclairage électrique a été établi fi la remise de Seharbeek el étendu clans les 
installations de Luttre et de Courtrai. 

L'éclairage au gaz a été étendu dans 54 stations; 2~H:i becs ont étt~ placés, dont 
25! en extension et 24 en remplacement d'un mèrnc nombre de lampes à pétrole 
supprimées. 

En outre, à la station d'Ostende-Quai, 7 5 becs ordinairés, de 2 carcels chacun, 
ont été remplacés par 45 becs intensifs, chacun de -10 carcels. 

L'éclairage de l'embarquement et clu débarquement des voyageurs (service 
des malles Ostende-Douvres et service du chemin de fer) a été ainsi sérieusement 
amélioré. 

L'éclairage au pétrole a été étendu ou établi dans D9 stations, haltes et points 
d'arrêt. A cet effet 592 lampes ont été placées. 

a. ÉCLAIRAGE A L'HUILE. 

Les consommations de pétrole, d'huile de colza épurée et de torches-falots, 
ainsi que les dépenses qui s'y rapportent; sont représentées comme il suit ; 

En 1S9I En 1890. 
Quontit,'s. Valeurs , Quantités. Voleurs. 

Pétrole . 1,759,492 kilogr. 2'lQ, 7871'·1 /k i.scs.sas kilogr. 199 ,81 QF•65 

Huile de colza épurée. 5!lti,681 - 272,228 55 589,l'l59 - 285,7!H 89 

Torches falots . 19,85'1- pièces. li,, \lo8 ;50 1ti,!:i05 pièces. 5,876 ss 
Ensemble. /1-87,!)74 17 li,87 .sss 77 

L'augmentation de consommation des huiles est duc, notamment à la majora­ 
tion du nombre des appareils et. ù l'amélioration générale de l'éclairage par l'em­ 
ploi de nouveaux becs de consommation horaire plus élevée. 

(1) Y compris les parcours à vide. 
(1) Voir ln déflnition de celle unité à l'annexe XVlll. 



[ N° 185.] 

A 

( 58 ) 

b. ÉCLAIRAGE AU GAZ DES GARES ET DES ATELIERS. 

Le tableau ci-après présente, pour les années 1885 à 189!, ]a situation de 
l'éclairage au gaz dans les stations de l'État et à leurs abords ainsi que dans les 

· ateliers : 

r IIOMBRE DE BECS. CONSOMMATION. DÉPENSE 
ANN8F:S. 

Quantités. 1 Dépenses. 
par 

Voies 1 . 1 1 inètr~ tube. et travauic. Traction. Transports. TOTAL. 

llt!tru eubes, fr. c. Fr. C. 
t883 ••.• • • » 20,rns 4,545,5◄6 795,887 • o.~75 

t88i .... » )) • ~9,!H9 4,354,020 740,522 63 o.~70 

4885 .... • • . 20,3*2 4,334-,962 688,559 98 0.159 

4886 .... , • » 24,007 4,3M,40ï 652,769 4-8 0.150 

4887 .... » ~ . 21,633 4,603,3H 645,859 83 O.HO 

4888 .... M7 8,477 43.279 22,263 5,406,079 732,515 20 O.Ht3 

4889 .... S3t 8,472 ~3,73~ 2?,735 5,399,545 76t,l3i ~8 0.14-l 

14890 •..• 597 8,496 ~3,950 23,0-1-3 5.477,0.s.3 754,70.\ 31 0.138 

4894 ••• - 609 8,5l6 14,163 23,298 5, 7-il ,091 782,'268 4!) 0.136 

C. ÉCLAIRAGE DES TRAINS AU GAZ RICHE, 

Cet éclairage a donné Heu aux consommations ci-après, pour les années 1885 
à 189L 

·- ·- 
NOMBRE C~BIOID!ll&lion t~ale DÉPENSE CORRESPONDANTE. 

AHN(ES. de de l AliN~!~~:. PAR I PAR IIIÈTIIE CUBE TIIAINS ÉCl,AIRtS. G,1,Z. TOTALE. 

Fr, C. fr. c. Fr. C. 

1885 ..• 127 24,!S,/J-20m3 118,000 n !)29 15 0.481 

1 1884 . . . 126 268,056ml 109,~06 17 866 71 0.407 

11881> . . . 150 288, 78tm• 105,191 7"2 809 17 0.564- 

i 1886 • • . 148 502,445mS 86,759 50 586 21 0.287 
1 
1 145 50!S,!H7m3 iOI ,590 92 709 05 0.551 11887 •.. 

147 510,065m3 110,854 19 755 97 0.557 11888 . • . 

1 i889 (1) •• 157 525,896m• 107,742 64 686 25 0,555 
1 Hia 562,4,!)QmS U!S,996 80 748 57 0,520 1 1890 ..• 

l 18!H •.. 
1 

170 420,62Sm3 158,21$6 41:i 815 27 0.5.29 
1 

d. ÉCLAIRAGE ÉLECTRIQUE. 

Le tableau suivant donne la situation de l'éclairage électrique pour les années 
1885 à 1891. 

(1) Y compris 21$000"'3 de gaz courant au prix de fr. 0-112 consommés dans des lanternes 
à carburateur. 
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.; IIOIIIBRE DE FOYERS XOMBRE 
C 

1.:0 c::=. ~ .; .. .. ~ ~ ~li TOTAL =.s: - ~ .• .. . 
ANNHS. gs ] l 1 .. .. I ë: 1 .: E i i! t •• •. .. !; t ~ .. ~ dt .. .. z.s . .. .. - ~ .. i n - .. 5 ., .. .. .. .. •. .. .. ., 

;,, - et ..• •.. g 0 s .•. g 0 ...• ~ 0 g ~ c:arceJIJ. ..• .,; ..; ..•. ., ••• "' - 1 - ..• ..• ... .. ..• ... .,, ... ..• ..,, ..• ..• - .•. 
t883 7 • • • • • !8 n • . . , • • 1 • • ~.770 

~884 7 • » • • • 48 tl! • • . • • • • t8 5,5!0 

~885 H • • " • • 48 59 • • • 11 4 8 • ~6 9,025 

n86 HS • 3'!! • • • 48 56 n t9 • 5 0 8 • tS H,330 

t887 45 • 325 • • . 48 56 . •9 • 5 9 8 • tS H,335 

~888 f7 " 230 • • .. 87 60 . 'l9 32 5 9 8 6 H rn,223 

t889 20 ~ 251 » • • St 60 ... 56 26 5 23 28 9 t9 22,091 

4890 23 • ('1249 . • lO 81 72 4 45 58 6 3G 28 9 20 (')'7,3'8 I 
1 

4891 25 3 270 f7 i 40 8f l:12 -i ~5 58 6 38 28 9 20 28,IH 

§ 14. CHAUFF,\GE DES TllAINS. 

Le nombre de chaufferettes pour voilures à voyageurs a diminué de 196 unités, 
cc qui ramène l'effectif, fin 189!, à 22,656 unités. 

1,-129 calorifères sont affectés au chauffage des voilures des trains légers et des 
trains-tramways, soit 4 de moins qu'en 1890. 

§ HL GllAISSAGE. 

Les consommations d'huile, suif et graisse sont indiquées ci-après : 
- 

En 1691. En 1800. 

QtlAl',TITÉS 1 VALllUI\S. QUUTITÉS., V.U.EUIIS. 
1 

Kil. Fr. C. Kil- Fr. c. r•nœ ... 9-1-2,813 25i,685 95 922,698 292,280 81 

Graissage du matériel do trac- Suif et graisses , 7+,-Hli 4-6,897 90 77,SH- 52,778 6-~ 
tioo. 

Totaux •.. 4,017,259 301,583 85 f,000,512 3-1-5,059 15 

Graissage des véhicules ....• Huiles .•.• 
(') (') 

+17,526 472,877 23 '33,257 ~92,Vi2 79 . l Bulles .... ~37 ,890 79,669 74 H2,462 72,8!3 53 
Graissage des machines, appa- 

49,i69 9,860 58 reils et excentriques daus les Suif el graisses. n,-1-011 8,6-H 40 
ateliers, stations, dépôts, Coco- 
uomats, voies et bâtiments, 

Totaux ••• 457,359 89,530 29 129,567 81,iSl 93 

Ensemble ..• 4 ,!S92,IU 563,991 37 1,563,336 648, 7f7 fi 

Soit, pour 4894 . • . • . • • • • • • . • • . • + 28,808 - M,725 se, • • 

(1) Chiffres rectifiés. 
(i} Non compris 21,5l:i6 kilog. d'huile de remploi. 
(•) - 3,194 
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Cette diminution de dépense s'explique par la réduction du prix des matières. 
Les quantités consommées se sont élevées, en -189-t, à 0"0596 par train-kilo­ 

mètres, contre 011059-1, en 1890. 
Quant aux dépenses de graisse elles s'élèvent à : 

Par train-kilomètre 
Par véhicule-kilomètre (parcours à vide compris) 
Par charge-unité-kilomètre . 

1!!91. 

0.0140 
0.00092 
0.00054 

1990. 

o.orn~ 
0.00-10! 
0.00058 

§ J6. i\PPllOVISJONNElllENTS EN' ~IAGASIN. 

Le tableau ci-après donne la situation des approvisionnements, en valeur. 

~• Approvisionne111e111s en magasin, 
dans les dép6ts, et restant à fournir 
sur les marches de •891 : 

Matériel, outils, meubles et ustensiles. 

Combustibles. . 

Huile d'éclairage 

JI uiles et matières de graissage 

Bois de construcüon. . . . . . 

Pièces de rechange neuves ou de rem­ 
ploi des locomotives et tenders, des 
voilures et wagons . . • 

Aciers, fontes et fers divers .. 

Cuivre. bronza. étain, nickel et autre 
métaux .......•.. 

Couleurs, vernis, drogueries et produits 
chimiques ..•......... 

Tissus, crins, fils, laines et cordages, 
toiles pour bâches, etc. 

Matières et objets divers. . . . . . . 

2• Objets et matières transîormables : 

Mitrailles d'acier, de fer et de fonte('). 

Mitrailles de cuivre, de bronze. d'étain, 
de nickel et autres métaux (1). • • • 

Total conforme a l'annexe XX 

A reporter .. 

Al'l'IIOYISION~~.IIR~T:- 

en magasin et CIIIP'FRES 
Jan.s restant il fournir TOTAUX corrrspond:inl5 

les dépôts en 189hur les pour 189U au 
31 décembre 1891 marchés ,le 1891 (t:irif de 1891} 
(lnrif de 1891) 

4-32,435 74- St ,-i07 50 513,8'3 2i s2s,rn-1- so 1 
~53,314 4-9 • 453,311 4-9 455,740 3? i 
59,75-i 40 3,179 0t. 62,933 -H 61,062 83 

95,869 09 9,no 01 ~05,289 ~o tH,23/i 39 

723,325 78 ':!9,375 ti0 752,701 38 sn,,ss 63 

2,738,734 44 286,087 69 3,02-1-,849 t3 2,928,614 H 

381,-i29 ss •• 381,429 69 509,481 35 
: 

,108,660 34 682 50 409,U2 8-1- 360,083 36 

H2,929 21 . H2,929 ~t ~33,<trn 35 

208,591 4-5 40,805 32 249,396 77 rn9,tU 68 

802,789 23 25,0W 2.i 827,Sti +7 t ,◄72,655 16 

293,392 98 • 293,392 98 229,4-89 83 

4-24-,64-1 n • 4-24-,GU li 369,556 93 

7,135,861 96 

7,f31i,86i 96 05,982 90 7,M!l ,844- 86 7,8U,536 oi 
1 

(') Déchets, débris de pièces brisées, pièces de rechange hors modèle non utilisables. 
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3• Approvisionnements à la disposition 
des services consommateurs: 

Stations et. ateliers 

Sections . • . . . 

4° Ateliers. -Pièces de rechange et ma­ 
tières de remploi a utiliser pour loco­ 
motives, tenders, voilures et wagons. 

Roues neuves ou 
considérées comme 

Roues pour loco-itelles à u tiliscr . . 
motives, tenders, 
11oitures et wa- lloues vieilles dé- 
9011s. passant la réserve 

et pouvant être uti­ 
lisées .....• 

Valeur totale des approvisioonemonts(') 

APPROVISIONNF.11 F.NTS i 

en magnsi n et CUIF'FRES 1 

dans restant ù fom·uit· TOTAUX 
correspondants 1 

les dépôts en 1892 sur les pour i890 ! nu 1 
31 déccmbr e t89 I marchés de 1891 (tarif de 1891) 1 

(l:uH de t89lJ 1 

1 
7,13!),Bûl 96 H5,982 90 7,58-1,SH 86 7 ,8t3,IS36 O+ l 

1,462,894 84 • 4,462,891 84 4 ,34-3,074 03 · 
1 

612,i55 03 " 612,455 03 MS,941 97 

257,742 43 . 257,742 H 3'6,90, " 1 

5,437,2!.12 ,, " 5,,~37, 292 • ~,753,880 " 

(') i!î0,233 , 
" (') 150,233 . 338,i20 ) 

1 

15,056,i4is 96 445,982 90 HS,502,4~8 86 rn,i74,759 351 
1 

A J,' APl'lll nu TABLEAU QUI r11ÉcimE, on a détaillé à l'annexe XXI les 
rriwntités et valeurs des principaux objets approvisionnés pour faire face aux 
nécessités de l'exploitation, et dans l'annexe XXJI, on a donné le mouvement 
des mitrailles; matières et pièces hors d'usage pendant l'exercice t89,t . 

n. Améllo1•tltlons et Innovations lutrodnltes dans le sel'..-lee de la 
i1•actlon et dn matériel. 

Locomotives. ~ Une extension notable a été donnée ù l'emploi des nouvelles 
locomotives express pour lignes de niveau et pour lignes ù fortes rampes. La puis­ 
sance et la stabilité de ces deux types de machines ont permis, tout en améliorant 
les conditions de sécurité du service, de diminuer 1a durée de parcours et 
d'augmenter la charge des trains internationaux et de certains express du service 
intérieur. 

De nouvelles fournitures de matériel pour la remorque des trains légers sur les 
lignes secondaires, dont Judministration étend le plus possible le réseau, ont éga­ 
lement été faites en 1891. 

La généralisation du frein ,v cstingbousc à action rapide, a été décidée en 
principe pour tout le matériel de traction. Au matériel neuf commandé, cc système 
de freinage doit être appliqué ; quant au matériel existant, il en reçoit l'applica­ 
tion au fur et à mesure de la mise hors service des pièces du frein Westinghouse 
ordinaire. 

(1) Évalués comme mitrailles, ces roues représentent une valeur <le iû,000 francs. 
(1) Voir annexes XIX, XX, XXI et XXII. 
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Foitures. - L'administration a fait fournir des voitures de troisième classe de 
grande capacité, pourvues de la double suspension en caoutchouc, qui donne 
satisfaction complète au point de vue de la douceur du roulement. 
Pour tout le matériel neuf à trois essieux, on a complété l'action du frein 

,v estinghouse par le freinage de l'essieu central, et ce matériel a été muni des 
assortiments, type normal, à action rapide. 

L'on continue à étendre l'emploi de la triple valve à action rapide, de façon à 
arriver insensiblement à ne comprendre dans les trains express que des véhicules 
munis de cet appareil. 

En vue d'augmenter la sécurité dans les trains de voyageurs, on a adopté, pour 
les roues destinées à ce matériel, un cercle d'attache des bandages, empêchant ]a 
disjonction des parties de bandages qui viendraient à se briser. 
En outre, en vue de réduire les cas de rupture d'attelage dans les trains, les 

brides des tendeurs ont été renforcées. 
L'application de l'avertisseur a été poursuivie aux véhicules qui composent les 

trains express. 

IYagons. - L'administration a fait construire 20 wagons fermés ù deux com­ 
partiments pour trains de voyageurs, d'un type nouveau: c'est-à-dire du modèle 
admis pour le matériel fermé en général. Ils sont à carcasse métallique cl leurs 
guérites ont été disposées de façon à éviter les avaries par la mouille et par la vis 
du frein. 

Un nouveau chassis pour matériel à marchandises a été étudié. Ce chassie pré­ 
sente une plus grande solidité que l'ancien et soutient mieux le plancher ; 
il réduira les frais de réparation clu matériel. Il a été muni d'une disposition <l'atte­ 
lage continu qui permet d'utiliser des buttoirs courts et de réduire ainsi la longueur 
du matériel. 

L'on a continué l'application de la boite d'une pièce modèle 1885, qui se com­ 
porte beaucoup mieux que les boîtes des types précédents, surtout sous le rapport 
des bris. 
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CHAPITRE IV. 

EXPLOITATION. 

1. llloavemeni et recette. 

§ ier YOYAGEURS. 

Les résultats comparatifs, pour les deux derniers exercices, des transports de 
voyageurs sont résumés dans les trois tableaux qui suivent : 

Pris: normoolC. 

A. Trains express. 

OillelS si111pl,s . • • • . • . 

Enstmblt, •. 

Bilieu •ll•r et rttoar (1) •• 

Enstmble ••• 

Total .•. · 

MOUVEMEIH. RECETTE. Parcours moyen Recette moyenni 

~ PU vorrce, PAR fOT.ICE. 
Il) 

"' ..• .., 
4890. 489L 4890. 4891. 4890. u ~894. 1894. rn90Ï 

Kilom. Kilom. 
lro Z71,9ô-\ 2i5,~5 2,~:?7,905 33 2,265,693 45 83.06 83.57 8.192 8.222 

2• 5~,5$6 515,744 2,ïM,1"5 33 2,702,5:!0 9j 6!1. 73 69.07 5.308 5.~40 

3• 648,rne 6-10,197 1,329,71'13 9~ 1 , 286 ,1153 :n 37.01 36.05 2.051 2,010 

-- --- -- . 1,40,982 1,431,496 6,3U,714 60 6,255,067 67 57.55 57.09 4.389 4.370 

- - - :- 
) Jn 322,618 323,712 1,606,349 81 1,566,368 29 65.53 63.67 4.979 4.839 

:?, 61&,604 &&5,498 2,24~,639 9.J 2,136,!m 01 58.10 Sd.18 3.319 3.210 

L. 1,146,374 1,U2,6CW 1,662,4$ 24 J,~,5i4 61 37.71 36.28 1.450 1.396 

--- --- -- . !!,145,$96 2,m.su 5,514,415 98 5,298,453 94 48.32 45.65 2.570 2.485 

-- -- -- . 3,59'1,5i8 3,563,310 11,856,130 58 11,553,521 61 ~2.03 50.85 3,302 3.~2 

(I} Les billets d'aller et retour sont comptés chacun pour deux: voyages. 
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R. Tntins ortlinuires, 

Bilieu Simples 

Eiuttnl>le ..• 

Billets •llrr el rtlOUr (1~ • • 

E,i1e11>b)e •.• 

Tolll ..•.. 

Tor)I dts p,iii inuir,,. . . . 

----- - - - . - - - - ·--- .. ·--- 
MOUVEIU:IIT. RECETTE. Parcqurs moyen Recette m()Jen11&' ,,., 

PJft \'OTAGE. Pla roncE. 1 ,: 
;1. 

:i 4891. 1 ~S90. -1~91. 1 -1890. Vi~!li.1, 891) • 1 ~91 • 1 Œ90 . ! 
J,:i!o,n. .lil14m. i: 333,311 3-IS,957 617 ,O-IO 89 &!J0,000 91 3.!.b't; 33.70 2.!,11 ?,)i3 I 

l,SOU,-\.90 J,:;~.r;o 2,311},641 \I~ '.!,3"..ll,~. 50 :?5.112 Z!>.3? 1.ta l.461 

l?,'.f?O,iU 1:?,Sf.,600 8,6'>5,tl.S H 9,003,'2.>7 ~ 18.~ 18.77 0.7:!0 0,73) 

·-- --- ·-- -, . 1~,~,:?U 11,196,!l'J:S 12,llll,13:J :!li l:?.~1,71? 9'i 1~.4G ·19.~7 0.8i3 o.~11 
1 - - ---- 1 

\ I•• G.>8,310 ~3,118 86.J,SS? ?? SiJ,346 4!> ?1.28 21.70 l.~1? 1.3371 

i :: Z,!163,DJU :?,S.S.~ 2,3611,145 7~ :!,320,6;? :?7 17 .l:l 11.41 ll.'i!l7 o.su: 
:?O,Wl,Oi6 19, 713,!JO:! 9,003,67.l OS 9.~?\,1!)11 !,? u.:?'l 15.3:? 0.4115 0.488 

--- --- --- . 21,on,.u& :!~.:?1.S,218 tl,1:?i ,G7? 0$ 12,818,175 ~ 15.GI 15.i;, 0.5~6 O,M2! 
- ----- --- --- --- --- . 38,l;li,631 37.~l?,211 ~.140,W. 33 i.5>039,888 30 17 .0$ )7.3:? O.G!o7 0.(16'J 

- ---- --- --- --- -- . U ,M;1,:!00 40.im;,~21 16,596,!13Z !li l6,&~3,-IW 91 :?U.U~ 20.:?.:J 0.61>3 0,6931 

Prh: réduits. 

Trains f:XJJress et trains onlinaires réunis. 

llilll•lns, enr,nu, élee­ 
leurs, tic. 

)

ordinaires .• 
{l) 

.\l,onn1tmenls d'étudiants. . 

d'oa,riu-i . 

Oétenll~ et leurs gardiens . 

Émigr•nts . • •• , 

Sociétaire• • 

Trains de plaisir 

\'oyi>gts <ircoloirts. 

To11l de, pri, rédui11. . 

ToT.AL châut(pri2tntirn et 
p,ii rtdui~). • . . • . , 

MOUVEMENT . RECETTE. Parcours moyen Re;ette moyenne ., 
PJR VOYJ&E. rAR VOYAGE • •• ,,, 

"' . .., 

1 1 ttl!Jf.11890. 189f. l, 890 . .. 
t890. ,., ~891. f89I. rsso. 

Kilom. J.ilom. 
w ~ i)t .~s-6, 770 (•Jl,531 .~,s l,~17 ,.10 'i!I l ,t91,081 Oi .• 0.63 43.63 O.OIZ 0.9ia . 5,U6,91l6 -l,lllî,1U ~,0~7 ,-1.W 60 3,529,3:?9 18 3S.!.l0 38.f,6 u. ;(i6 0.7:!8 

a J, 789,016 J,ï•H)":38 2i9, JO~ ~3 25tt,YS6 7f! l?.98 12.78 0,156 O.H8 

" 111,~,(l;,J J:.l,:;s8,J~ 1,!153,11~ 3S 1, ;i1.~5.5 f,'J 14. 75 U.70 0.120 0.120 
~ 1:n,sn 8'.!,&Gi 2?.5,f,-1!, 35 !:!S,36, S5 ,,~ l ,,œl ._ . ., l w 19,!ol6 IG,26, 66,421 •• "·""' ( l.3i? . 372,:?16 431,H7 360,7~1 ~9 ~39,278 -'5 

- 61.706 4!1,418 89,~0i 82 76, !?JI 19 

" 215,916 11>4,473 66.3,:!90 01 5~,0i9 31 51.41 $5.7~ l,072 3.3-li 
- ----- --· ---- 

' . 2.5,5G!,'J6'J :?3,~.)3,3;J 9, 1(12,59~ 2-1 i 11,316.~•6 {;j ~':!.69 :?-3.13 o.ass 0.3>9 
- ---------- --- --- -- --- . 611t3?. lj5 ~i,~:!81$!1~ 16,0'.J!l,â~l 151 -1-1,919 ,!l!o~ 56 21.0.; "?I. '2ft 0.631 0.700 

(
1
) Voir renvoi l~) de la page précédente. 

1891. l~!IO. 

(~) Dont tnililaircs en déhr.l. ) !);';,570 70,075 voyageant isolément, 
l Hfi,Otil• -lï2,G04- -- en corps, 

(;) Pour les anuées 1872 à 188!), voir Annexe VJI. 
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L'ensemble des transports de voyageurs se résume par classe, comme suit, sans 
distinctions de trains : 

n) Billets simples. 

1re cloue. 

- - . --· - - -- - . . -- - - - - ... •·- - - - - -- -· -- 

MOUVEMENT l RUETTE 
rar(O!ID IIIOJt9 Pn41il aoru ! ~., "" fOJ>f:,., ••J•~·· 

en Dillërenm 1 Difùtncts en I en en I eo en en -1891. en tS!JO. 
1891. ~890. pour pour ~891. 189f. 48901 Œll. 189 ,., • 890. 

fl.)j,26~ G!f ,Gl~ - Ill, 2~7 3,0G4,!156 2~ 3, 155,&.)\ 36 - !Jll,'i:JII •• 55.43 !"JS.81 5.lm 5.0TI 

2,125,0~6 :?,109,91', + lf>,ll~ s,n9i,ï~9 28 5,.030,!>7~ ,u + 63,,n s.1 ZG.Of 36.01 :?.39i :?.384 

l2.91JS,~S5 12,1\97 .063 + il,82.1 10,195,13!) 38 I0,'.!90,110 S2 - 9-1.971 ~, 19.31 19.r,3 o. iSli o. 798 
--- --- - -- -- -- -- 
15,699,107 la,628,48~ + ,o. ;os 18,~'•4,81\ SS 18,4ï~,;SO lïi - IZl,9~ rs :!.'!.9j !3.:?8 3.169 1.18? 

b) Billets d' uller et retour C). 
tu classe ... • 

3, - 

Ir• elasse ... - 

950,028 9i6,83') + ~.œs 2,470, 10! Ol: 2,439,714 a+ 30,-187 29 35.63 15.61 2.518 ~-'981 
3,ti.'19,634 3,511,09<, + 125,538 4,6'15, 7>16 68 4,4~i,:?13 28 + M8,~73 ~O lt.G5 !~.,5 l.:?i'5 ·-~1 

. .H ,547 ,i150 ?0,B,6, 106 + 691,li4 l l />G'i.OYO :t? 1 i ,219,iOI :6 + 3W,m 06 IB.42 I0.4i 0_53; o.sss ! 
--- ----· - -- -- -- 
2G, IGS,012 ~:i,3~i ,031 + 8.!0,080 IM,6~2,083 03 IS, 116,tiN :?J; + 5?5,4,S 7/; 18.30 ,s.35 0.il2 0.71/; 1 

1 

c) Ensemble des billets simples et d'aller et retour. 

2• 

3• 

1,586,193 l ,59S,~42 -- 12,H!l 5,535,158 25 5,59J,409 IO - 69,250 85 43.21 tJ.46 3 . .\90 

~ 

5, 764,GSO 5,624,0IO 1- 140,670 9,700,51!'> !16 9,498,ISS 73 + 212,:m 2-1 28.86 28.08 1,683 l.6S7 

3i,516,336 33,753,169 + 763,167 21,761,:!38 70 21 ,a00,812 l/8 + Z51,i26 62 17 .51 17.68 0.630 0.63i 

--- --- 
ll,667,209

1
40,975,521 + 891,685 36,996,932 91 36, ~93,40!! 91 + 403,523 • 20.05 20.:?3 1).6&3 0.8931 

d) Billets à prix réduits (2). 
]re classe. • • 

2• 

Jrc classe •• , 

84,,903 770,631 + 75,269 1,248,493 90 1,088,456 2!i + 160,027 65 42.33 42.21 l .ti6 1.412 

~,574,6i6 2,359,357 + 215,319 2,199,890 33 2,100,7:!0 05 + 200,l'iO 28 3i.4~ 37.21 0.932 0.890 

22, 1'4,390 w, 12-1,:u;o +2,021,010 5,454,210 Ol 5,157,'.!60 35 + 206,9.9 66 20.22 :!0.75 0.2/46 0.256 

---- ---- -- -- -- -- 
25,[,64,969 ~3,253,37) +2,3!1,598 9,102,594 24 S,316,4~6 65 + 756,147 59 22,69 23.15 0,356 0,35!) 

e) Totaux généraux. 
2,,13~,09G 2,368,976 + 63,120 6, 783,6,;2 '15 6,683,675 35 + 99,7iG 80 42.9i ~3.0:, 2. i89 2.821 1 

8,339,3àG 7,983,3Gi + 3,a,98~ 12,100,426 W ll,:>S8,908 76 + 511,5li 51 31.51 31.41 1.451 U52l 

56,(i60,. 126 53,876,51,9 +2,784,177 27,211i,4ffl 71 2G,G67,0i2 43 + 548,3i6 2S Jij,57 18.82 0.'80 o.,os l 
--- ---- -- -- -- 1 

67,432, 1~8 6i1228,89.! +l,203,286 46,099,527 15 H,939,856 56 + 1,100,670 59 21.0ô 21.28 0.68i 0.7001 

1 

(
1
) Voil" renvoi (1), page A-~5- 

(i) 'I'runsports <le militaires, d'enfants, d'électeurs, d'abonnés, de sociétaires, de détenus, etc. 
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Il résulte des tableaux qui précèdent que, par rapport à !890, l'année f89f a 
donné en plus : 

Pour les trains express. 
ordinaires . 

Pour l'ensemble des prix normaux 
réduits . 

Pour la totalité des transports de voyageurs . 

. fr. 502,608 97 
100,914 05 

. fr. 403,t525 » 

7~6,!47 :59 

. fr. 1,HS9,670 59 

Les voyageurs avec billets d'aller et retour, pour lesquels il est accordé une 
réduction de 20 p. 0/o, dominent dans les proportions suivantes : 

flillcls slmples. n,llcl~ aller el rl'lour. Ensc111blt. 
(20 r- 0/o de réduc1ion.) 

En trains ordinaires . fr. ,t4,2~U)H;S 24,022,416 58,276,651 
express. ,f ,444,982 2,140,596 3,!590,578 

1~,699,-197 26 -168 012 4-1,867,209 1 ) 

Si l'on y ajoute le mouvement des abonnés, des 
sociétaires et émigrants, des trains de plaisir, des 
voyages circulaires, des enfants cl des militaires, etc., 
soit . . . . fr. 23,~64,969 2t>,564,969 

49,752,98-1 67 ,452,·178 
on constate que, sur 67,452,178 voyages effectués, 49, 7521981 soit 75.8 p. 0/0, 

l'ont été à des taxes réduites. Cette proportion a été de 75.7 p. 0/0 en 1890. 
Les transports par abonnement ont pris une extension considérable depuis f 875 

(voir annexe VII). 

Recettes moyennes des voyageurs par ooiiure-kilomètre : 

j
~'• classe 

Express. • . • 2• - 

3• 

1 
~ •• classe . 

Ordinaires . . 2• - . 

3• 

j 
f re classe . 

Ensemble , • . 2• - • 
3• 

1 
1891 ue• 1 

PLACES !'LACES RECETTES RECETTES '"!;''-' 1 offertes par p,r 

par voiture. occupées. royageur-kilomèlre. roilure-kilomèlre. roiture-kilom\tre. 

24- 8.63 0.07-19 (') 0.62 0,57 1 
40 i 9. 22 0.0603 (') L~6 L02 

ISO 9.27 0.038,1, 0.36 0.36 

24- 2.6l 0.01527 O.H O.H 
4Û 9.9i 0.0382 o.38 0.36 

50 42.Hl 0.0248 0.30 0.30 

24 , •. 49 0.06&-3 0.29 0.28 

40 42.00 0.04-6i O.IS!S 0.5'2 

150 H.86 0,0'2159 0.31 0.34 

(1) Ln recette par voitures de 1'" et de 2° classe est relativement plus élevée en 189L Cela 
résulte d'une meilleure utilisation du matériel (voir tableau Jl, 54). 
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§ 2. vovsusuns, BAGAGES: 111ARC11AND1SES, l~INANCES, ÉQUIPAGES: CHEVAUX 

ET BESTIAUX. 

a. !Jlouvemcnt. 

, \' oyageurs . 

Bagages .. 

Colis-journaux . 

Tarif n• ~, colis exprès . 

Petits paquets (iutemat.] 

Fi11ances. 

Equipages 

Chevaux . .. ! Petites marchandises .. ~ 
]1 Grosses marchandises (1). 
l;ë 

Ei Chevaux cl bestiaux. . . 

-· - --~- -- --- -- - - -- - . - 

l Qll.t.!\.TlT.;:s TIU.Nliili•ou·11·a:: •. :!II. 

UNITf:S. 

1 

1 Différences pour En 489t. Eu t890. 1891, 

Voyage. 67,432,478 64,228,892 + 3,203,286 

Kilogr. 26,238,900 25,792,500 + ,1.,1.6,40(1 

- 602,596 564,70-i + 37,892 

- t2,47i,6'2î H ,941, 703 + 5:'.12,9~4 

- 80,255,9H 82, \37 ,t 02 -- t ,ss, ,tss 
Group. 890,33,1. 7S9 ,882 + •I 00 ,4-52 

Voiture. t ,515 t ,50¾ + 14 

Expéditioo. 4,622 4,644 - 22 

fülogr, 250, rn,}, 51.>3 248,794,171 + t ,310,392 

- 26,4S7,,1.3î,OOO 20,833,678,000 - 3-i6, :U-1 , 000 

Expédition. lt9,750 49,996 - 246 

b. Recettes. 

Troins 

de 

••pgeurs. 
(') 

Yoy•geurs • , .... 

Tickets d'entrée dans los 
S~lions. 
ll•g•g••· ... 

Colis joutn3ux. 

Tarir 11• 1, colis esprês, 

P<IÏIS p31jU<IS. - 

finances . 

Équipages. 

Chen,;,x. , 

) 

PétiLes rcarehandises . • 
Train, 
de Grosses mar,h>ndises . 

march,ndises. 
(•) Clteoux el be,1iaux •. 

Ensemble (3) • fr. 

- 
RIKCIBTTIR/1 TOTAL1!8 (•)• RECETTES MOYENNES 

u,a u~ni. 
Unités. 

En 1891. 
1 

En 1890. 1 Différenee s pour En f891. [ En f890. 1891. 

Voyogc. 46,090,527 15 44,!JJ<J,856 56 +1 ,159,670 59 o.~ 0.700 

- ]55,870 6U 151,100 60 + 4,770 • - - 
Quintal. 1,108,934 92 l ,OS0,335 9Q + 28,599 02 4.226 4.189 
Kilogr. 43,06~ n 4],'i28 • + 1,336 • 0.071 0.074 

- 1, 1~9,317 16 1,ll~.543 27 + ai,s:H 49 0.092 0,093 

Quintal. 2,030,088 78 1,917,148 51 + 112,9',0 27 2.530 2.331 

Group. n4,9i8 ï3 219,083 38 + l~,895 35 0.264 0.277 

Voiture 57,!194 46 53,011 85 + 4,962 61 38.280 35.331 

F.xptdit,on. 178,744 9S 184,413 62 - 5,668 64 38.673 39.7IO 

Quintal. 6,üU2,%1 85 5,816,231 91 + 176,709 !H 2.400 2.3~2. 

Tonne. 801\175, 111 59 81 ,Oi0,947 11 - 95,835 52 3.057 3,021 

Exp~dilion. 1 , 2.:-i2,02q 35 1,271,100 34 - 39,071 9!) 2/i.764 25.424 . 1:19,268,683 17 137 ,870,5~1 05 +1,398,142 J2 
13) 

Pour les années antérieures, voir annexe X du compte rendu de 1889. 

(') !\'on compris 1,007 )852 tonnes eu 18!) 1 et 1,0!.IG,!J65 tonnes en 18!JO, représentant les 
transports intérieurs effectués sur les chemins de fer industriels du Flénu, du Centre et de 
Saint-Ghislain cl dont les taxes minimes correspondent à un mouvement tellement considérable, 
qu'on a dù l'écarter du tonnage sénéral, afin de ne pas fausser le produit moyen des transports 
à petite vitesse. 

(') Pour ces données depuis l'origine, voir page 1 t 7 du compte rendu <le 1889. 
(3) Non compris les produits extraordinaires et divers (voir pages suivantes). 
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PlleDlilT8 lllO'l'EJWl!J 
1 

ANNÉES. par tonne par kilomètre par 
par voyageur, de 

grol!Stl marcbaadisu. exploité. [our-kllomètre. 

Francs. Franes- •·ranrs. fr:u1es. 
1865 ••••....• , .. , L37 a.rn 51,302 ~ +0. 55 

ISiO •••.••.••..•. LH 2.90 5l!,'l19 H3.07 

1875 • • • . • . • , • • · . , (') O.S-\ (1) 3.53 .\5,4'20 4U . .U- 

1880 •••....... ' ' fj o.ss (') 3.43 .\.ï,H.\. HlU5 

• ~885 •..••.....•.. (i) 0.81 3. 21 38,096 ~0.\..37 
1 

1S86 •...... , , · · · · O.ï5 3.09 36,750 400.68 

11S87 •...• • a • • • • • O,ï4 3.06 38,9.\.~ ~06.69 

\ 1888 ............ O.ï3 ~.99 .\.1.~53 H2.H 

1889 •............ 0.72 2.96 -l~,699 ~ 16.98 
1 

1890 ......• , .... 0.70 3.0i 43,1369 ~20 .49 

1891 .•........ , .. O.GS (') 3.06 H.070 120. 72 

La recette kilométrique est tombée à 4~,420 francs en ·l 8n> par suite de 1a 
reprise des lignes peu productives des Bassins-Houillers et du Luxembourg. 

La descente continue jusqu'en ·J 886 en raison de la construction des lignes 
secondaires et de l'aflnisscment du commerce et de l'industrie. Dès f 887, l'accrois­ 
sement des transports est visible. 

§ 5. J•RODUITS EXTRAORDINAIRES. 

Les produits extraordinaires se répartissent comme suit : 

En IS!ll, En 1880. 

t'.! Garde de bagages . fr. 60.946 24 66,166 88 
"' ~ Loyer des buffets 260,411, 15 260,1:179 15 C: 
:;;• Droit d'nffichagc • 29,!Hi8 85 27,144 76 ,_ .., -= Vente de livres 10,467 07 ~ . " 
~ Remise à domicile des colis postaux et non postaux 88,111 515 84,590 45 

Total. . fr. Vi8, 041 57 Vt8.748 29 

(l) Les prix de transport des voyageurs appliqués de ·18!51 à 1866, ont été réinlroduits, 
diminués de 10 p. 0/a, dès le 1« novembre 1871. Un barème différentiel avait été expérimenté 
de 1867 à 1871. 

(i) Allongement du parcours moyen en raison de la reprise des lignes des Bassins-Ilouillers 
en -t871 et de celles du Luxembourg en {875. 
e, Relèvement des 1•rix de ti p .• ,. et taxation au kilomètre, en comptant pour une unité 

toute fraction de kilomètre. -Année de l'Exposition nalienalc : ln recette n'était que de 0,75 
en 1879. 
(') Substitution <lu kilomètre i, la lieue pour l'application des taxes, Ioule fraction de 

kilomètre comptant pour une unité. 
(~) Année de l'Exposition d'Anvers; la recette n'était que de 0,7g en ·1884. 
(8) l'oir p. til:S les nouvelles réductions de taxes consenties par l'àdminlstratlon. 
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Amendes pour fausses déclarations 
Formalités en douane • • . • 
Dépôt et mngasinage. 
Retard dans le chargement et le déehargemeut • 
Loyer de locomotives, tenders, matériel. 
- de tapissières • • • • 

Déchargement d'office • • . • 
Entretien et traction sur les raeconlements , 
Redevances pour usage de quais, voies • • 
Location de terrains et Je vidanges • . • 
Redevances pour utilisation du matériel de l'i!tal sur 

des lignes étrangères; usage foncier de stations de 
l'État par des sociétés, etc. 

• fr. 

Surtaxes non réclamées . 
Recettes diverses. • 

[ N° 18?>. ] 

Eh l!,,lll. En 18911. 

9,1S24- 98 17,5H 16 
254,570 60 22!:1,657 51S 
60,t05 • !SS,849 69 

201;1;:;21 27 2'•!:i, 568 19 
22 ,1~s1 02 40,012 98 

5?$!:I '•5 1,125 50 
4-5,195 10 5i-,475 ,.:s 

207,88:5 155 219,815!5 :î6 
8,12~ !)8 7,982 26 

27,079 01 ;V.,625 49 

2, IG0,47li 16 i,887,569 44 
1,072 HS 1,696 86 

57,910 91 !)7,297 28 

Total. • fr. ;; , 019, 506 59 2,871,626 4t 

Total des trains Je voyageurs. 

Les ventes d'immeubles sans emploi . . fr. 

Le loyer de bâtiments provisoirement inutiles, la vente 1 
d'herbages, de plantations, d'objets non réclamés et hors 
d'usage, etc. . . . . . . . . . . . . . • 

448 ,OH 157 

Ensemble. : fr. 

1./1-8,748 29 

Busernble (1). • fr. 5,t.67,!5.48 16 5,520,57'• 70 

§ 4. PllODUITS DIVEI\S Cl 

Les produits divers: encaissés par I'Admlnlstration des domaines, pour compte 
du Chemin de fer, comprennent : 

En 1891. 

42,674 71 ~ 

En 1690. 

65,167 75 
(~ n 62 

79,278 16.' . 150,571 92 l r) 1,551 ,o 

121,052 87 . i 24, ou I li 7 

La seconde partie seule est portée en recette par le Chemin de fer ( voir 
annexe Ill). 

Les ventes d'immeubles sont déduites du capital, it titre de valeurs non amortis­ 
sables par le Chemin de fer, et sont indiquées au passif de l'annexe II. 

§ !>. HÉDUCTIONS CONSE~TIES SUR LE l'lllX DE TRA~SPORT. 

La réduction de f>O p. 0/o accordée sur les prix de transport, représente - non 
compris les abonnements, ni les aller et retour -, une diminution de recette à 
concurrence des sommes ci-après : 

f1J Voir ces résultats depuis l'origine, annexe Xl du Compte rendu de 188U. 
(') Voir annexe X pour les années antérieures. 
(Z) Encaissé en 18!H. 

4 
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Enfants, électeurs, militaires payants, etc. 
Détenus et leurs gardiens 
Émigrants • 
Sociétaires . 
Trains de plaisir 

Transports mili­ 
taires en débet • 

Transports mili­ 
taires soldés par les 
intéressés 

( Hommes 
\ Chevaux 
l Bagages et matériel de guerre. • 

1 
Chevaux de courses 

Transports d'ob-1 
jets et d'approvi­ 
sionnements pour • 

. fr. 

Bagages et mobiliers. 
Équipages et chevaux • 

départements ministériels • 
expositions • 
divers • • 
armée et prisons. 

ED 1&111. ED 1890. 
i,064,85/S 1S9 i ,O?S0,007 47 

22!S,65!S 5?S 221S,50lS 85 
66,425 • lSi,742 73 

580,H-1 49 459,278 45 
~9.404 82 76,128 H> 

51S2, ?S8lt 20 4U ,075 60 
18,01;7 56 52,561S 60 
76,481 21 72,215 25 

18,66/t 40 -f 6,601S 06 
2,522 84 5,029 40 

22,9157 70 20,065 8?S 
7,452 40 -f f ,855 !'56 

581:i 68 1~9 77 
!S2 95 63 70 

102,867 05 93·,91::! 9!S 

Ensemble •• f1·. 2,429,056 0i 2,?!56,825 41 

§ 6. RÉCAPITULATION DES TRANSPOIITS PAR NATURI~ J>E SERVICE. 

Les tableaux suivants indiquent, pour 189 l, la répartition de l'importance 
relative des différentes catégories de transports cuire le service intérieur, les 
services mixtes cl les services internationaux, 

A. Mouvement. 

~'OJO½CUU (•), .•. 

nasogcs (qui11toa1). 

l'elilU mnrchandises . • (kilogr.) (2) 

Gros,cs - . (tonnes)('). 

Finances. .(groups) (1). 

Équipages, •. (,oilurcs). 

Cbernux cl bestiaux •••••. [expéd.] 

SERVICES SERVICES 

1 
SERVICE INTÉIIIEUR SERVICES MIXTES. IDt•raatlo••u:s. rinù. 

Quonlités. 1 Rippert Quanti 10. 1 bpptrl QuantittJ. 1 a;~~:! (!aan1i1b. 
1 

p •• , •• p .• , •• 

1 
59,315,466 88.01 5.00Z,846 IUO ?,4:?3,~6 3.59 67,4l2,178 

165,671 63.T.! Zl,181 8.83 73,337 77.95 :?62,389 
226,240, 1/a5 64.05 46, il-\,226 13.23 80,255,!JU 22.72 353,ZI0,285 

13,289,304 S().17 4,980, 15-I 18.80 8,21i,9i9 31.01 26,487,437 

476,30~ 53.50 132,399 14,87 '.?81,6.JO 31.63 800,336 
1,03\1 68.58 106 7 •• Jill 24.4? 1,~IS 

34,305 63.09 7,789 14.33 12,2.iO 2?.58 ~,372 1 

(1) Les billets d'aller et retour sont comptés chacun pour deux voyages. 
(!) Pour constituer ce nombre, on a converti en kilogrammes les expéditions taxées au 

minimum, en appliquant le poids moyen de 5 kilogrammes aux transports effectués avec 
timbres, le poids de 7 kilogrammes aux colis journaux, el le poids de 12 kilogrammes aux 
autres transports. 

(3) Non compris 1,007,852 tonnes représentant les transports intérieurs sur les chemins de 
fer du Fténu, du Centre et de Saint-Ghislain (voir renvoi (1) page A-47). 

(') Pour constituer cc nombre, ou a compté chaque expédition taxée au minimum, pour 
2 groups de i ,000 francs, 
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B. Recettes. 

Vopg•ur,. . . . . . . . . . . . rr. 
Tickets d'entrée d,1ns les s.1ario1ls • 

Bugagcs ••••••. 

Pecices mnrch:rndi5t5 

Grones 

Finances 

.É,1uipages. 

Chev•ul et bestiaux 

Pro.dui~$ -eilraordinaircs • 

Ensemble • . rr. 

l'roduils di,cr; 

··- - - -·- - --··- --- 

1 
S~IIVJCliS SEnYICES 

SlrnVICll INTÉRIEUII. SEI\VICES mxrss, tutnrui.tlonAux. riu11is. 

Sommes. j 1tJp~orl Sommes. 1 l\31porl Sommes. 1 ~:!~~!~ 1 Sommes. p .• , •• 
p. "'• 

a4,9~2.001 11 75.01 4,824,UlS 02 10.'i'I G,281,677 3ô J:!.62 1,6,099,5?7 ,~ 

15!>,SîO 611 ILO. » . . . . 155,870 eo 
539,525 02 48.66 ~5,62', lO 5.03 51:j,585 SCJ ~G.31 1,108,931 92 

6,305,856 53 63.35 BSU,517 OS 9.64 2,030,0SS 78 ~'.!.01 9,225,472 30 

42,805,GW 96 52,86 11,25013.!l 04 13 90 :?.6,91U.l60 5U: 33.24 60,975, l ll !")9 

J75,l59 52 74 5i 15,43l 00 0.57 44,388 15 18.8) '.!.34,o;s 73 

36,307 47 66.03 3,158 56 5.li5 IU.o·~ 43 ~8.50 !>7,!194 -\G 

9;(,,150 47 69. 19 80,ti57 74 5.72 3~•,9,9 lt ~5.0!J l,41U,i73 33 

3,407 ,&'•ô \fj lO\l. • » D . . 3,4b7 ,5,s 16 

--· --- 
sn.!,56,054 uo 62.Gï 17, 11!1,S7B 20 l'.?. ,, 3ti,15V,378 23 25.3.l U2, 7~6,211 o3 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ........•. fr. 'i0,'l7S l6 

Total. ... rr. 14".?,SL:;,.\S!J 4!1 

Ces résultats accusent, vis-à-vis de ceux de 1890) les dilîércnces de recettes 
suivantes : 

Voyageurs 

llagages. 

Petites marcbandises 

Grosses 

Finances. 

Équipages 

Chevaux et bestiaux 

Totaux .• 

Différences pour 189! 

A. SER.l'ICE INTÉRIEUR. /J, SP.ltVICES ~nms. C. SEr.ncgs l~TF.füTIO~,\OX. 

En plus. l En moins. En plus. 1 En moins. En plus. 
1 

En moins. 

655,739 55 • '206,055 26 . 20î,873 78 » 

9,313 H » • 1,755 'lî 21,0il -15 . 
203,'lH- 08 " 8,6G6 35 . ·112,9-i0 2"ï • 
261,953 . » " 931-, 893 81. 577,-103 34 " . 'z,51I 'i3 " 60!~ 31 rn,0-1-1 39 . . 887 32 )) 2!~ 1 SS 6,091 31 . 

,, 30,57¼ 27 D 6,099 21 )) 's.om 15 

1,130,2Hl 77 3~,003 32 30.\-,721 61 9.\-3,594 53 9-H,095 7, 8,0(i7 ·15 

------------ --------- __ ..,....._ + 1,0!J6,'.ll6 lt5 - 638,Sî'.l !1'2 + 936,023 59 

La répartition proportionnelle pour cent des recettes correspondant à ces trois 
natures de service, étai] : 

.1. .IJ • c. 
En -f890 de 62.47 12.~8 24.90 
Elle est, en 1891, de. 61.70 ,J2.5J 2ü.99 

Différence pour 1891. - 0~77 - 0,27 + 1,04 
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Il. Amélloratlonff et Innovations apportées dans le service des 
transports, en 1891. 

A. ,·rntuoR,\TIONS ET IN~OVATIONS DANS LES TARIFS. 

§ 1er TARIFS POUR VOYAGEURS ET BAGAGES, 

a. Service intérieur. 

Mise en distribution, au point d'arrêt de Burhaimont, de billets aller et retour 
du système clit cc jarretière >>. 

Remplacement, pour le service maritime d'Ostende-Douvres, des billets en 
papier par c1es billets en carton du système Eôrnorulson. 

Mise en vigueur, à titre d'essai, à Bruxelles, de mesures permettant aux 
maisons de commerce l'envoi direct, au dépôt des stations, des objets achetés par 
les personnes de la province, qui désirent emporter leurs emplettes avec elles. 

Délivrance, au départ des points d'arrêt, de coupons d'abonnement pour 
ouvriers. 

Autorisation donnée aux chefs de station de remettre aux ouvriers, notoire­ 
ment connus comme tels, le premier coupon de semaine, sans exiger la produc­ 
tion des certificats prescrits, lorsque, par suite de causes imprévues et indépen­ 
dantes de la volonté des intéressés, ces documents ne peuvent être produits 
immédiatement. 

Billets d'abonnement pour agréés et ouvriers de l'administration, rendus 
valables, d'une manière générale, pour sept déplacements par semaine. 

Autorisation donnée aux ouvriers de l'atelier de Gentbrugge de prendre place, 
sans augmentation du prix de leur coupon d'abonnement, au train de midi, pour 
rentrer chez eux prendre leur repas, au moyen du même coupon de semaine 
qui leur sert à se rendre au travail Je matin et à retourner chez eux Je soir. 

Agrandissement du format des billets à talon-valeur, de façon que le voyageur 
ait en mains un billet d'une grandeur suffisante. 
Transfert de l'administration centrale au service d'exécution, du travail relatif 

à la confection des cartes d'abonnement de voyageurs. 
Publication des conditions réglementaires pour le transport des voyageurs et 

des bagages, en service intérieur de l'État, mises en harmonie aveo lu loi sur le 
contrat de transport. 

Autorisatlon donnée, à titre définitif, aux porteurs de billets d'abonnement 
d'ouvriers, de prendre place à tous les trains ordinaires où leur présence n'est 
pas de nature à entraver la marche du service. 
Autorisation donnée aux bureaux d'Anvers-Est et de Malines de délivrer, à 

titre d'essai, des suppléments pour passer en première classe, aux voyageurs 
partant par le train n° 50, et devant utiliser, à partir de Bruxelles-Nord, le 
train n° J 75. 

Billets dits <( d'excursion ,i, mis en distribution entre Ostende et Douvres et 
vice-versa pendant la saison balnéaire, rendus uniformément valables pour trois 
jours, celui de déli vrnncc corn pris. 
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Autorisation donnée aux stations de l'État, tarifées avec Douvres, viû Ostende, 
d'enregistrer les bagages pour Douvres, stations du South-Eastern Ilailway et du 
London-Chatam and Dover Bailway, lorsque Je voyageur en fait la demande. 

Autorisation donnée au bureau de Gand-Sud, de dél Ivrer au train ordinaire 
n° 1007, en correspondance i1 Anvers-Est avec l'express n° 9 (Jre et 2c classes), 
des billets suppléments valables au départ d'Anvers-Est, aux voyageurs porteurs 
de billets directs de 5e classe de Gand-Sud it Amsterdam, Bréda, Dordrecht, 
La Baye, Boosendacl et Rotterdam. 

Délivrance, aux points d'arrêt de Le Carosse, Chef-Lieu, Chemin-Puissant. 
M:r1a vée cl Bou gnou: de billets d'aller cl retour valables indifféremment, au gré du 
voyageur, pour le débarquement i1 Charleroy, Boulevard Central 011 Dampremy, 
et au retour pour l'embarquement à l'un de ces trois derniers points. 

De mème à Charleroy, Boulevard Central et Dampremy, il est délivré pour 
Le Carosse, Chef-Lieu, Chemin-Puissant. Malavée cl Bougnou, des billets d'aller 
cl retour dont le eornpartinrent n retour » est valable Indiûércrument au gré du 
voyageur pour Charleroy, Boulevard Central ou Dampremy. 

Billets aller cl retour délivrés it Contich-Est et à Contich-Ouest pour Berchem­ 
Anvers, rendus valables, au retour, pour IPs deux stations de Contich. au gré du 
voyageur. De même, les billets d'aller et retour délivrés it Berchem-Anvers pour 
Contich-Est et Contich-Oucst ont été rendus valables tant à l'aller qu'au retour, 
pour les deux. gares de Contich, au gré des voyageurs. 

Délivrance, à 1n station de Gand-Sud, aux voyageurs qni en fonl la demande, 
de billets d'aller el retour pour Bruxelles-Nord, dont le compartiment «retour » 
permet aux intéressés d'effectuer leur retour soit à Gand-Sud, soit ù Gand­ 
Saint-Pierre. 

Délivrance, à la station de Bruxelles-Midi, aux voyageurs qui en font la 
demande, de billets d'aller et retour pour Ath, Blandain, Leuze et Tournai, dont 
le compartiment « retour» est vnlablc pour Bruxelles-Midi ou Bruxelles-Nord. 

Délivrance : 1 ° à la station de Bruxelles-Midi, de billets d'aller et retour per­ 
mettant au voyageur, à l'aller, de descendre à Forest ou à Uccle-Stalle, au retour, 
de s'embarquer à l'une de ces deux stations; de billets d'aller et retour permet­ 
tant au voyageur, à l'aller, de descendre à Uccle-Calevoct ou à Buysbroeck, au 
retour, ile s'embarquer à l'une de ces deux stations; 2° li ]a station de Forest­ 
Midi, de billets d'aller et retour, dont le compartiment «retour » est valable pour 
Forest ou Uccle-Stalle; 5° à la station de Forest-Est, de billets d'aller et retour, 
dont le compartiment << retour » est valable pour Forest ou Uccle-Stalle; 4° à la 
station d'Uccle-Stalle, de billets d'aller et retour, dont le compartiment «retour » 
est valable pour Uccle-Stalle ou Forest; ~0 ù la station d'Uccle-Calevoet, de billets 
d'aller et retour, dont le compartiment c< retour» est valable pour Uccle-Calevoet 
ou Iluysbroeck , 6° à la station de Buysbroeck, de billets aller et retour, dont le 
compartiment cc retour» est valable pour Iluysbroeck ou Uccle-Calevoet. 

Délivrance, à la station de Genappe, de billets aller et retour pcrmeuau t, à 1 aller, 
le débarquement à Bruxelles-Midi ou à Bruxelles-Quartier-Léopold, au retour, 
l'embarquement à l'une de ces deux stations. 

Délivrance, ù la station de Bruxcllcs-ôlidl, de billets aller et retour J)OUr 
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Genappe permettant, au retour, le débarquement à Bruxcllcs-êlidi ou à Bruxelles­ 
Quartlcr-Léopold. 

Délivrance, à la station de Bruxelles-Quartier-Léopold, de bilJcls aller el retour 
J)Om· Genappe permeuant, au retour. Je débarquement à Bruxelles-Midi ou à 
Bruxelles-Quartier Léopold. 

Délivrance, à la station de Bousval, de billets aller cl retour permettant, il l'aller, 
le débarquement à Bruxelles-Midi, .N9rd ou Quartier-Léopold, au retour, l'em­ 
barquement à l'une des trois stations. 

Déli vrnnce, à la station de Bruxelles-âîidi, de billets aller et retour pour Bous­ 
val permettant, au retour, le débarquement il Bruxelles-Midi, Nord ou Quartier­ 
Léopold. 

b. Serxiee« mixtes. 

Extension aux Compagnies désignées ci-après, iles dispositions régissant l'aceep­ 
talion, aux conditions du tarir des bagages, de voitures pour enfants, que les 
voyageurs font transporter avec eux : Anvers ù Gand, Chimay, État Néerlandais 
(Liégeois-Limbourgeois), Flandre Occidentale, Gand-Eccloo-Bruges, Gand-Ter­ 
neuzen, Grand Central Belge, .Macscyck,Malines-Tcrneuzcn, Nord-Belge et Ter­ 
monde-Saint-Nicolas. 
Réimpression des tarifs mixtes avec la Flandre occidentale, Gand-Terneuzen, 

Malines-Terneuzen et Tcrruonde-Saint-Nieolas. 
Publicatlon d'un tarif mixte général pour Je transport des voyageurs cl des 

bagages, fascicule 1, conditions réglementaires. 
Extension de relations en service mixte Nord-Belge. 

c. Seroicee internationaux 

Réduction des prix de voyages en Italie, à l'occasion de l'cxpositlon de Palerme. 
Extension de relations avec le Nord-Français. 

§ 2. VOYAGES ClnCULAIRES. 

Autorisation donnée à l'Agcnce des « Yoynges économiques >> à Paris, de dis­ 
tribuer des billets spéciaux pour des parcours en Belgique. 
Réimpression du recueil des tarifs spéciaux des voyages à prix réduits. 
Tarification de nouveaux parcours pour les billets combinables. 

§ 5. TAUJPS POUU ;i!JARCII.\NDISES. 

a. Sercices intérieur el mixtes. 

«:ondUlonH ré5lemt'nt11lre11. 

! cr septembre. Nouvelles conditions réglementaires mises en harmonie avec 
les dispositions de la Joî du 2~ aoù! 1891 portant révision du 
titre <lu Code de commerce concernant les contrats de transport 
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Ch111810catlon 3~nér11lc de• marcba11dlse11, 

1 cr avril. 

-1 ci décembre. 

Déclassement des cercles en boi« de la { ,r à la 2" classe. 
Classification du colcothar (11e1·oxyde de /'er) à la 5° classe, 

du sulf'osléatite cu1n-i9.ue, <lu sang en f1Hs et du sang desséché 
à la 4,.c classe. 

Classification de la ramie (chùwyniss) à la 5c classe. 

Tarifs #péciaus. 

,t ci juin 

✓

,}cr _ 

Tarif' spécial n° 2 d' exportation maritime : 
Cc tarif spécial est rendu applicable aux expéditions de pavés 

destinés à l'exportation par les ports de mer belges, sans distin­ 
guer si ces expéditions sont embarouée« sur bateaux d'inté­ 
rieur ou sur navires de mer. 
Tarif' spécial n° 5 cl' exportation maritime : 
Cc tarif spécial est rendu npplicablc aux expéditions de 

ciments destinés à l'exporta Lion par les ports de mer belges, sans 
distinguer si ces expéditions sont embarquées sur bateaux 
d'intérieur ou. sur navires de mer. 
Tarif' spécial n° 24 : 
Le tarif spécial n° 24 cl'impo,·talion maritime en faveur des 

envois de pltmclieües entrant en Belgique, en franchise tempo­ 
raire de droits de douane, et destinées ù la confection des caisses 
d'emballage, a été successivement étendu aux stations d'Aiscau, 
Bascoup, Bascoup (!'Étoile), Basècles (Carrières), Gnnd (Sud), 
Jumet Brùlottc(V crreries de Jumet), Moustier, Namur (station), 
Tertre et ,v cuercn. 
Tari] spécial n° 27 : 
Le tarif spécial n° 27 (actuellement n° 5:">), applicable aux 

transports de charbons maigres expédiés par quantités d'au 
moins 10,000 kilogrammes ou payant pour ce poids, des diverses 
gares charbonnières belges en destination d' Allain: d' Antoing, 
Chercq (halte) et,, aulx: est étendu à la station d'Hollain (Crève­ 
Cœur). 

b. Services inte1·nationaux et de transit. 

Coodltlon8 réglen1enCàlrc11, 

Service Belge-Néerlandais : 
1er septembre. Modification des articles 3, rn~ 19, 20, 29 cl 50 en CCCJUÎ 

concerne la responsabilité sur les chemins de Ier belges, pour 
pertes et a varies. 
Service Franco-Beiqe-Néerlondais : 

11•1 - Modification des articles 2, H et 12 en cc qui concerne la 
responsabilité sur les chemins de fer belges: pour perles cl avaries. 
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Service Anglo-JJelge »iâ Anvers-llarwich et /lnglo-Belge 
»iâ Grimsby avec Anvers : 

f cr septembre. Modification des articlcs-t, -1 ·J, 12, 15 et 14 en cc qui concerne 
la responsabilité sur les chemins <le fer belges, pour pertes et 
avaries. 
Service A11glo-Bel9e-Alsacien-Lorrain-S1ûsse: 

·11:r - Additions .et modifications aux articles 2, 4, H, ·15: ·J6, 
20 et 22 du tarif pour le transport des marchandises par train­ 
courrier et par train <le grande vitesse entre Londres, Ostende, 
et Anvers, cl 'une part, Bàlc, Mulhouse, Colmar, eie., d'au Ire part. 
Service Belge-Rhéuan-J-Yestphalien: 

·J m· juillet. Révision du paragraphe 7 des conditions d'application du tarif 
cxccptlonncl b. 

.Modifications aux dispositions spéciales relatives ù l'accepta­ 
tion des marchandises. 
Seroices Belges-Allemands el Anglo-IJelges-Allemmuls : 

1er septembre. Révi.;;ion des articles 2, 4, H: ·15, HS, 18, ·19~ 21, 22ct 24 
des conditions réglementaires. 

,J ci· décembre. Révision de l'article J cr concernant le conditionnement des 
colis. 

Modification de l'article 2 en cc qui conccr~c les objets exclus 
du transport, ou qui n'y sont admis que sous certaines condi­ 
tions. 
Introduction à l'article 7 d'une disposition relative au recou­ 

vrement des insuffisances de taxe et ù la restitution des surtaxes .. 
Révision de l'annexe à l'article 2 concernant les marchandises 

dont l'acceptation au transport n'est admise que sous certaines 
conditions. 
Révision des prescriptions générales au sujet de l'application 

des tarifs directs, notamment des articles relatifs aux objets d'un 
volume exceptionnel et aux marchandises encombrantes. 
Service Franco-Bel9e-Nord : 
Modification des articles 2, H 1 -12~ 15 et HS en ce qui 

concerne la responsabilité sur les chemins de fer belges pour 
J cr septembre. 

j cr 

Jcr juin. 
1 cr septembre. 

pertes, a varies ou retards. 
Seroiee Franco-Belge-Anzin : 
Modification des articles 2, 10, H, 1~ et 14 en cc qui 

concerne la responsabilité sur les chemins de fer belges, pour 
pertes, avaries ou retards. 
Service Belge-Suisse ( Trafic avec la, Suisse orientale) : 
Révision du fascicule I (conditions réglementaires). 
Modification des articles 5, o, 8, 12, 14, f 9, 22 et 25 en ce 

qui concerne la responsabilité sur les chemins de fer belges, pour 
pertes, avaries ou retards. 
Service Anglo-Belge viâ Ostende-Douvres : 
Modification des conditions réglementaires en cc qui concerne 
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la responsabilité sur les chemins de fer belges pour pertes, 
a varies ou retards. 
Tarifs interntuionawx pour le transpor! des colis dits : 

c< petits paquets » : 

1 cr septembre. Modification des conditions réglementaires en cc qui concerne 
la responsnbilité sur les chemins de fer belges, pour pertes, 
avaries ou retards. 
Serciee Anglo-Belge-Bavarois : 

rn mai. Dispositions spéciales, dispositions nddltionuclles aux condi- 
tions réglementaires, ele. 
Service /Jelye-A11slro-llcmgrois : 

J er juin. Nouvelles conditions réglementaires mises d'accord avec celles 
du tarif Allemand-Austro-Ilongrois. 

fer septembre. :Modifications des articles 51 l'>, 12, H,, 16, 18, -19, 20, 22, 
25 cl 2;.,, en cc qui concerne la responsabilité sur les chemins 
de fer belges pour perles cl avaries. 
Seroice Franc» cl /Jelge-Allemcmd-Husse 

fer - l\foclificalion des articles 1, 2, 6, 7, 81 10 cl -12, et introduc- 
tion d'un nouvel article 12'''\ en cc qui concerne la responsa­ 
bilité sur les chemins de fer belges pour perles et avaries. 
Service Belqe-ltalien : 

Jcr - Modificatio11 des paragraphes 81 101 11>, 18., 25, 241 2o et 27 
en cc qui concerne la responsabilité sur les chemins de Ier belges 
pour perles et avaries. 

ClnsHlflcntlo11 gêul-a·nlc de,!; nmnl11u11llllCN, 

Service Bel9e-Née1·lcmdœis : 
1 cr avril. Déclassement des cercles en bois de la -f rc à la 2° section. 

Classification du sang en fûts) du sang desséché, et du sul­ 
fostéatite cuprique à la 4° section. 

2o mai. Classification, à la 5c section, des briqueues de charbon de 
bois et des paillons ( enveloppes de bouteilles) en roseaux et en 
paille, en balles pressées. 

Déclassement du phoeplumie de clunux au tarif spécial II. 
Service Belge-llhénan-Jf/estphalien: 

ter avril. Admission des caisses à cigares et des planchettes pour 
caisses û cigares, même imp')·égnées, au tarif exceptionnel n° o. 

1 cr juin. Admission <les fruits frais, à pepins ou a noyaux (y com- 
pris les noix: fraîches), aux prix directs de la classe A 2 (par 
wagon de ~~000 kilogrammes) et du tarif spécial I (par wagon 
de JO~OOO kilogrammes) pendant la période du :1er juin au 
51 décembre 18!H, <le ou vers des gares allemandes. 

ter juillet. Admission des chaînes, clous, plaque» pour poëles de cui- 
sine au tarif exceptionnel u0 ,}4. 
Seroices Belges-Allemands et Anglo-Belges-Allemands : 

,t cr décembre. Extension du tarif à <li verses marchandises. 
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10 février. 

10 mai. 

10 mai. 

2~ août. 

fer juin. 
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Modil1cation de quelques articles repris au tableau de classi­ 
fleatlon. 
Serxiee Pnmco-/Jelye-Nord: 
Déclassement des sacs cidee 11n retour, de la i 1° ù la 2c classe 

sur Je parcours belge. 
Introduction : 
1 ° du bmi sec 1:éyétal, du chlorure de baryum en {1its et de 

coquillages sets lmus avec le prix de la SccJasse sur le parcours 
belge ; 
2° ûes cendres de py,·ites (P!VÎles grillées), du chlorure de 

ealcùnn cuulé ou liquide en f'tils, des coprolithes (phosphates 
de eluwx) en crac, des déchets de marbre JJOW' mosaïque 
emballés el eu crac, des plwsplwl'ites en sacs, en [uts et en 
vrac, du plâtre 1w111· amendement, du sul(ate de chaux 
chimiquemesü pm· et des tourteaux pour engrais, avec les 
prix: Ùt.'S 5c et 4° classes sur le parcours belge. respectivement 
pour les charges complètes de f>:000 cl 10,000 kilogrammes; 
5° des laines lavées ci dos el û fi·oid et du noir animal pour 

mf(ineries el sucreries, avec les prix de la 2e classe sur le 
parcours belge. 

Déclassement des porte-bouteilles en [er, démontés ou 
replié», de la 1 •c il la 2e classe sui· le parcours belge. 

Introduction des plateaux en bois d'ébénisterie avec les prix 
de la 2c classe, cl des plateaux eu bois de clunpenie, de char­ 
romwge et de menuiserie avec les prix de la 5c classe sur le 
parcours belge. 
Seroice Belge-Suisse (Trafic avec la Suisse 01·ientale). 
Révision du fascicule l (classification des marchandises): 

Serciee Belge-Sud-Ouest Allemand : 
Extension du tarif à de nouvelles stations belges et alle­ 

mandes. 
1 cr décembre. Réduction des taxes applicables pour le transport des marchan- 

dises entre Louvain (bassins) d'une part, Bâle (gare du Central 
suisse), Bàle (gare badoise) et Delle (transit), d'autre part. 

1er - 1\fodification des taxes applicables aux transports cfïectués 
des ports de mer belges et Terneuzen vers Mannheim et Man­ 
heim (Neckarvorstadt), Ludwigshafen s/Rb., Mengcn, Sigma­ 
ringen, Friedrichsfeld, Heidelberg et Schwctzingen. 

i er - Révision du fascicule YI• (trafic avec les stations du chemin 
de fer de l'État de Bade). 
Service 11elge-JUuJnan-Jrestphalien : 
Extension du tarif ù de nouvelles stations belges cl allemandes. 
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Service Helye-Allemcmd. 
1c1 août. llévision du tarif Belge-Allemand du :l er janvier 1881 (Iasei- 

cule li), et <lu fascicule 1 du rnème tarif Belge-Allemund du 
Jcrjuin 1890. 

10 septembre. Extension du tarif il une nouvelle station allemande. 
Seroice Fnmco-JJe/y('-An::in. 

1 c, juin. Mjsc en vigueur d'un nouveau tarif pour Je transport en 
service direct des marehnndlses, finances, valeurs, etc, 
Seroiee Belqe-Italien. 

1 c, avril. Mise en vigueur d'un nouveau tarif applicable aux envois de 
marchandises par ehnrges complètes. 

Seroice Belqe-Baiurois, 
1 cr juin. Réductions introduites pour Jcs transports de [ruits frais pa1· 

charges complètes. 
:l cr août. Extension du tarif général à de nouvelles stations belges et à 

de nouvelles stations bavaroises. 
22 décembre. .Modification des prix applicables entre Lindau, d'une part, cl 

les ports belges cl Terneuzen, d'autre part, pour les envois du 
trafic de transit. 
Service Franco et Belge-Allema,ul-Busse. 

Jc1 février. Introduction de nouvelles stations russes dans le tarif appli- 
cable aux envois expédiés vers la Russie. 
Tarifs internationaux pow· le transport des colis dits 

c1 petits paquet.,; ». 
:l 4 mai. Publication d'une nouvelle édition du recueil des tarifs inter- 

nationaux pour le transport des colis dits cc petits paquets ». 
50 septembre. .Mise en vigueur de nouveaux prix pour l'échange direct entre 

la Belgique et divers pays d'Europe, d'Afrique, d'Asie, d'Amé­ 
rique et d'Océanie, vià Brême et Hambourg, des colis dits « petits 
paquets n. 
Tarif' de l'Union postale universelle. 

10 juin. Création d'un nouveau service pour l'échange des colis JlOS- 
taux entre la Belgique cl certaines localités de: la côte orientale 
d'Afrique. 

Tarlfli Hpl'd~IIIS 011 l'SCl'ptlODDCl8, 

1 cr aoùt. 

1 cr février. 

1 or fé\ l'ÎCI' • 

Serciee Belge-Allemand: 
Révision du tarif exccptlonnel pour les transports de lin, 

chanvre, etc. 
Seroiee Belge-Sud-Ouest-Allemand : 
Révision des tarifs exceptionnels pour le transport des /wuilles, 

cokes, etc. entre les stations belges cl cc11cs des chemins de fer de 
l'Alsace-Lorraine et du Guillaume-Luxembourg. 

Révision du tarif exceptionnel pour le transport des hou.illes, 
cokes et briqueues de charbon entre les stations belges, d'une 



A 

[ [\
0 18~. ] ( 60 ) 

part, et celles du chemin de fer de l'État de Bade, d'autre part. 
H avril. Extension à ln station ile Hahn-Wehen du tarif excep- 

tionnel n° o, applicable aux transports de bois entre les stations 
belges, d'une part, et certaines stations <les chemins de fer régis 
par la Direction royale de Francfort sur/Main, d'autre part. 

f cr juillet. Révision des tarifs exceptionnels pour le transport <les houilles, 
cokes, ete., entre les stations belges, d'une part, et celles du che­ 
min de fer Prlnce-Ilenrl, d'autre part. 

11 novembre. Extension à la station de Blicsbruckcn du tarif excep- 
tionnel n° 9, applicable aux transports de céréales effectués des 
ports de mer belges et Terneuzen vers les stations du chemin 
de fer du Palatinat. 

ici décembre. Hé vision du tarif exceptionnel pour le transport des houilles, 
cokes et briquettes de charbon entre les stations belges, d'une 
pari, et celles des chemins de fer de l'.État de Wurtemberg, 
<l'autre part. 

14 février et 1 c, décembre. Introduction dans le tarif applicable aux transports 
de chevaux et hestiaux, des stations de Staden et d'Anvers 
(sud quais) (transit). 
Service Néerlando-Sud-Üuest-rlllemand : 

1 c, décembre. Révision du tarif exceptionnel pour le transport de la litiè,·e 
de tourbe entre Helenavccn, station des chemins de fer de l'État 
néerlandais, et certaines stations des chemins de fer de l'Alsace­ 
Lorraine cl du Guillaume-Luxembourg. 
Service Belge-RluJnan-Treslphrtlien : 

fer juillet. Mise en vigueur d'un tarif exceptionnel pour le transport de 
l'acide sulfurique en irayons citernes. 

1 cr novembre. Abaissement à 4-[> tonnes du minimum de tonnage de 
!'>0 tonnes, exigé pour l'obtention des taxes spéciales afférentes 
aux expéditions comportant cc dernier poids dans le tarif excep­ 
tionnel pour le transport des houilles, du 1er octobre 1888, 
Services Belge-Rlténan-lf/estpluclien et Belge-Allemand : 

1er novembre. Abaissement à 4.;j et 90 tonnes des minima de tonnage pour 
l'application des prix des 2° et 5° catégories des tarifs spéciaux 
et exceptionnels 7 et 12. 
Service Franco-Belge-Nord: 

10 mai. Admission au tarif spécial II d'exportation, applicable sur le 
parcours belge, des coprolithes (phosphates de chaux). 

10 - Admission au tarif spécial VI, applicable sur le parcours 
belge: des laines lavées à dos et à [roiâ. 

10 - Admission au tarif commun exceptionnel P. V. n° 11, des 
coprolithes (phosphates de chaux) emballés ou en vrac et des 
tourteaux pour engrais. 

50 juillet. .Mise en vigueur d'un nouveau tarif spécial VII, applicable 
sur le parcours belge au brai minéral et au goud,ron minéral 
solides. 
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Service Beiqe-Suisse. (Trafic arec la Suisse orientale) : 
7 février. Introduction d'Anglcurfstatlom au tarif spéclal pour le trans- 

port des houilles, cokes, etc., vers les stations des chemins de 
fer du Nord-Est-Suisse, de la vallée ile la Tëss et de l'Union 
suisse. 
Service Franeo-Belqe-Bst : 

Jcr octobre. l}évision du tarif spécial pour le transport des houilles, 
cokes, eic., vers les gares du réseau de l'Est Irançais. 
Seroice Anglo-JJelge-Néerlandais-ltalien: 
Tarif exceptionnel applicable aux envois de denrées alimen­ 

taires. 
J ei juillet. . .Modification, pour certaines stations, des distances servant 

au calcnl des taxes sur les parcours italiens. 
Je,· août. Introduction de nouvelles stations italiennes et modifications 

diverses. 
Tarif exceptionnel applicable aux transports de houille, 

coke, etc. 
i cr octobre. Réimpression. 

Service Belg~-Bcwarois : 
J cr juillet. Tarif exceptionnel applicable aux transports de bois. Exten- 

sion à différents articles nouveaux. Introduction de nouvelles 
stations belges et de nouvelles stations bavaroises. Réduction 
des prix pom deux stations bavaroises. 

{ cr aoùt, Introduction de tarifs exceptionnels nouveaux. 
Extension au beurre de coco, du tarif exceptionnel a 3• 
Service Belge-Austrn-llongrois: 

i cr août. Introduction de nouveaux tarifs exceptionnels. 
Extension de certains tarifs exceptionnels à des stations belges 

et à des stations austro-hongroises. 
1 cr décembre. Introduction de la station de Tamines dans le tarif excep- 

tionnel n° 21 (marbres), et modification des prix du tarif excep­ 
tionnel n° 54 (semences), pour Olmutz. 

B. J\MÉUORATlONS ET INNOVATIONS APPORTÉES DANS LE SERVICE DES TRAINS. 

§ {et. TllAlNS l)E VOYAGEURS. 

Depuis Je l cr février 1891, d'importantes améliorations ont été apportées au 
train qui partait de Londres (Cannon strect), à 1 heure 10 de relevée. Cc train a 
été retardé au départ de Londres jusqu'à o heures 42 du soir et mis en corres­ 
pondance, au départ d'Ostende, avec un train express nouveau à marche rapide, 
dont l'horaire a été réglé de façon à permettre d'amener les voyageurs à Cologne 
à 7 heures 17 du matin, en temps utile pour assurer les correspondances se diri­ 
geant sur Francfort à 7 heures 5o, sur Berlin, à 7 heures 40, sur Hambourg 
à 8 heures 5;'$ et sur Vienne, à 9 heures 10 du matin. 

A partir de la même date, un train nouveau a été créé entre Blandain et 
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Bruxelles et retour, pour relever lu correspondance du Club-train partant 
à 5 heures du soir de Londres, et pour ira nsmeure, en sens in verse, ln correspon­ 
dance au train qui arrive à Londres à ! 0 heures 4~ du soir. 

Le départ de Londres s'eïïcctue it 5 heures du soir, et l'arrivée f1 Bruxelles­ 
N ord à H heures 2 J, en correspondance avec l'express partant à 11 heures 45 du 
soir et arrivant à Cologne à~ heures f9 du matin. 

Au retour, le départ de Bruxelles a lieu à 2 heures 40 du soir, en coïncidence 
avec Je train venant de Cologne à 1 heure ~O, et l'arri véc à Londres est fixée 
à ·10 heures 4!> du soir. 

Une nouvelle relation a été ainsi créée entre l'Angleterre, la Belgique et l' Alle­ 
magne: par la voie de Calais. 

Ce service, qui était exclusivement assuré au moyen de voilures de 1111 classe, 
a été rendu accessible, depuis le Hl mars 1891, aux voyageurs de 2e classe sur le 
parcours de Lille ù Bruxelles et retour. 

Les horaires des trains entre Bruxelles-Nord, Esschen et Amsterdam ont él<~ 
modifiés depuis le 1er avril -1891, de façon à donner, au train express partant 
de Paris pour Bruxelles ù midi 40, une correspondance directe pour les Pays­ 
Bas, cc qui permet d'arriver il Amsterdam le même jour à J 1 heures 5~ du 
soir, alors qu'antérieurement on ne pouvait y être rendu que le lendemain à 
midi 55. 
En sens inverse, le train parlant d'Amsterdam pour Bruxelles à 5 heures 20 

du soir a été accéléré de manière à amener les voyageurs à Bruxelles-Nord à 
9 heures 02, alors qu'auparavant ils ne pouvaient y arriver qu'à 9 heures 24 
du soir. 

L'écart qui existait antérieurement au 1er juin 1891, à Paris-Nord, entre 
l'arrivée (H heures ~9 soir) du train partant de Bruxelles-Nord à 6 heures H 
du soir et le départ du train de luxe de minuit rn vers les pays méridionaux 
était trop court, ce qui était cause que la correspondance entre ces deux trains 
était fréquemment manquée. Dans le but de remédier à cet état de choses, le 
service des trains entre Esschen et Paris a été modifié depuis le f e, juin afin 
que Ja correspondance soit amenée à Paris à J 1 heures 53 du soir, au lieu de 
11 heures f>9. 

A partir de ln même date, certains changements ont été apportés dans les i tiné­ 
raircs de l'Exprcss d'Orient el du train partant d'Ostende pour Bâle à ,1, heures 26 
du soir. 

Le départ de Paris de I'Express d'Orient a été fixé à 6 heures !>O du soir; son 
arrivée à Strasbourg et son départ de cette ville ont lieu respectivement à 
5 heures 48 et à 5 heures D2 du matin. 

L'horaire du train d'Ostende a été avancé de manière que son arrivée à 
Strasbourg ait lieu à 5 heures 29 du matin. 

Ces modifications ont eu pour résultat de rétablir la correspondance entre 
les trains en question à Strasbourg. 

Depuis le f cr juin ,t89-!, un train nouveau a été établi entre Cologne et 
Bruxelles. 

Cc train; qui part de Cologne à 4 heures o~ de relevée pour arriver à Bruxelles 
à 10 heures 06 du soir, relève à Cologne les correspondances de Vienne et 
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de Leipzig vfft Cassel, arrivant respectivement {1 4 heures 23 et à 4 heures 44 
du soir. 

A In même époque, le train qui partait de Bâle pour Ostende cl l'Angleterre 
à 8 heures !i;} du soir a été retardé jusqu'à 9 heures 1 ·I au départ de Bàle, pour 
arriver à Bruxelles 15 minutes plus lard qu'auparavant. La durée du voyage, en 
cc qui concerne les relations pour au delà de Bruxelles, vers Ostende, a été ainsi 
diminuée de ·16 minutes. 

Un service de voitures-restaurants a été établi depuis le 22 août entre Liégé et 
Erquelinnes ci vice-versa; ù l'aller par Je train partant de Liégé à if heures 57 
du matin et arrivant i1 Erquelinnes à 2 heures 58 de relevée, cL, au retour, par 
celui quiuant celte dernière station à 1 heures ;J7 du soir, pour être rendu à Liégé 
it 7 heures 50. 

A partir du t> novembre cc service a été étendu de façon à lui donner les sta­ 
tions de V erviers cl de Jeumont comme points de départ et d'arrivée. 

Depuis le 20 septembre 189J 1 le wagon-lit utilisé aux relations entre Ostende 
et Cologne et circulant dans les trains partant respectivement d'Ostende (quai) 
à minuit cl de Cologne ù 10 heures 5!3 rlu soir, a été rendu accessible aux. 
voyageurs de 211 classe moyennant le payement d'un billet supplémentaire de 
2° classe. 

A partir du 1er septembre, cl afin d'assurer dans les meilleures conditions J)OS­ 

siblcs le transport de la malle des Pays-Bas pour l'Inde, on l'a expédiée, en cas 
d'arrivée tardive de la correspondance hollandaise, d'Anvers-Est par trains spé­ 
ciaux. sur Bruxelles, sur i\fons ou sur Feignies, suivant le cas, aux frais de l'office 
des postes des Pays-Bas. 

Celte mesure a permis d'atténuer les retards considérables qu'éprouvait fré­ 
quemment le service de la dite malle. 

Antérieurement au mois de juillct1891, les dispositions qui réglaient les délais 
d'attente des trains parlant d'Ostende ( quai) vers Bruxelles et l'Allemagne, respec­ 
tivement à minuit et à 5 heures 42 du matin, présentaient des inconvénients, 
en cc sens que les voyageurs cl'Ostendc, Bruges et Gand n'avaient plus aucun 
moyen d'atteindre, à Herbesthal ~ la correspondance allemande, lorsque les malles 
arrivaient ù Ostende avec un retard trop considérable. 

Des dispositions ont été prises pour que ces voyageurs puissent, en tous cas, 
disposer de la correspondance précitée. 

Depuis le 12 août, 1a charge limite des trains spéciaux destinés aux transports 
de militaires pourra atteindre 50 véhicules sans toutefois dépasser la charge auto­ 
risée pour les trains de marchandises en simple traction, tandis qu'antéricurement 
la composition des trains de l'espèce ne pouvait dépasser 2fJ véhicules. 

Cette mesure a permis de diminuer le nombre de trains mis en marche à 
l'occasion des transports de troupes et de réduire ainsi, dans une certaine mesure, 
les dépenses d'exploitation. 

Depuis le 1er avril 189 i, le cadre organique des chefs-gardes et des gardes a été 
augmenté de 70 unités dans le but d'accorder à cc personnel deux heures de 
liberté an moins dans la matinée du dimanche. 

Depuis le Jer juillet suivant, la délivrance des coupons cesse dans toutes les 
stations, dans toutes les haltes et à tous les points d'arrêt, deux minutes avant 
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l'heure officielle de départ des trains de voyageurs. Quand des retards se pro­ 
duiscnt dans l'expédition ou dans la marelle des trains; la délivrance des billets ne 
cesse que deux minutes avant l'heure ellcetive de départ. 

Celle mesure a été prise principulcment dans le but d'éviter <JUC des voyageurs 
soient victlmes d'un accident en traversant tardivement les voies 011 en sautant 
sur les trains en marche; de faciliter aux gardes le contrôle des billets et de per­ 
mettre aux chefs de station d'expédier les trnins ù l'heure réglementaire. 

§ 2. TJl.\l;'iS DE :!t.\!lC:IIAXDISF.S. 

De nombreuses réformes ont été apportées dans le service des trains de mar­ 
chandises. 
Parmi les plus iruportautcs, il faut citer : 
1 ° l'organisation d'un train direct de marchandises entre le bassin de Liége et 

le port cl' Anvers, train principalement affecté aux transports des charbons pour 
l'exportation; 

2° la mise en relation directe, par la fusion ou la transformation de trains 
existants, du bassin de Mons el du bassin de Churleruy avec la frontière des 
Pays-Bas, d'une part, du bassin de Charleroy avec Bruges et Ostende, d'autre part 
et inversement. 

Ces mesures ont eu pour cllct d'accélérer Je transport des marchandises et de 
réduire sensiblement les _escales en cours de route cl les manœuvrcs qui en sont 
la conséquence. 
Il en est résulté, en outre, une meilleure utilisation du matériel de transport 

et une diminution du nombre des trains spéciaux. dont l'organisation constitue 
toujours une entrave à la circulation régulière des autres trains. 

Le service des trains de transbordement a fait l'objet clc remaniements très 
importants nécessités surtout par la mise en vigueur de la nouvelle loi sur les 
contrats de transport. 
Afin d'assurer l'arrivée à destination et la remise aux destinataires des expédi­ 

tions de détail dans les délais prévus, des trains nouveaux ont été organisés et 
un certain nombre de trains précédemment affectés au transport exclusif des 
grosses marchandises, ont été chargés du transport des marchandises de détail. 

Le service des transbordements sur la ligne de Manage à "7 avre a été réorganisé. 
Les relations entre la Capitale et différents autres points du pays avec les Pays­ 

Bas et inversement ont été améliorées au point de vue de l'accélération du 
transport, de la diminution du nombre des escales et des opérations de transbor­ 
dement en cours de roule. 

Des dispositions exceptionnelles ont été prises pour assurer l'arrivée à destina­ 
lion, en temps u tile, des expéditions originaires de certaines stations des lignes de 
l'Ouest pour différentes localités du Luxembourg. 

Le minimum de poids exigé pour la formation d'un wagon réputé complet, 
qui avait été porté à 1,200 kilogrammes en 1887 et à 1 ~500 en {889, a été fixé 
à -1,800 kilogrammes en J 89 J. 

Ces augmentations successives ont permis de réaliser une économie de 
280 unités sur le nombre <les wagons employés chaque jour pour cc service. 
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De nouvelles mesures ont été prises pou1· remédier ù l'insuffisance des installa­ 
tions do 1a station de Namur. 

C'est .ainsl que l'affectation des trains de marchandises et de transbordement 
desservant cette station o. subi de nombreuses modifications qui ont permis de 
restreindre encore les manœuvres cl les opérations tic remaniement des wagons 
d'articles de messageries s'effectuant clans celle station. 

En outre, la nouvelle gai·e de Ronel, créée spécialement pour dégager celle de 
Namur, a été mise en exploitation.blen que ses installations ne fussent pas encore 
entièrement achevées. 

Dans le but d'éviter autant que possible les accidents résultant de chutes qui 
survenaient fréquemment en cours de route, et sui-tout pendant les mnnœuvres 
dans les stations, au gros bétail et aux chevaux chargés clans des wagons cavaliers, 
il a été prescrit de recouvrir le planche!' de ceux-ci d'une couche de cendrées 
chaque fois que les animaux chargés dans un même véhicule ne sont pas assez 
nombreux. pour se soutenir les uns les autres. 

En outre, des étiquettes très apparentes sont placées sur ces wagons el solli­ 
citent l'attention du personnel. Il s'y trouve une inscription portant que la 
manœuvre de ces wagons doit s'effectuer avec les plus grandes précautions pour 
ne pas donner lieu à des chocs. 

Le transport du petit bétail, des veaux notamment, a fait l'objet de recomman­ 
dations toutes particulières, 

Afin d'empêcher les actes de cruauté dont ces animaux étaient fréquemment 
victimes, - ils étalen] généralement présentés au transport les pattes Iortcmen t 
liées en croix,- ils ne sont plus transportés que chargés dans des caisses ù claire­ 
voie, paniers ou sacs, comme le prescrivent les règlements. Des entraves légères 
aux pattes sont)culcs tolérées. 

Sur les lignes où les transports de l'espèce sont suffisamment importants pour 
y justifier la mesure, des wagons spéciaux sont réservés, à certains jours et à 
certains trains. pour le chargement du petit bétail à l'état libre. 

De nouvelles facilités ont été accordées aux apiculteurs pour Je transport. lies 
abeilles, notamment pendant la période d'été. 

Les transports de cette nature, effectués au prix du tarif n° 2, peuvent excep­ 
tionnellement être remis aux trains Ile voyageurs, chaque fois qu'étant donnée 
l'organisation des trains de marchandises sur les lignes à parcourir) celle mesure 
est nécessaire pour soustraire les abeilles à l'influence ries fortes chaleurs. 

Les personnes accompagnant ces transports sont, en outre, admises moyennant 
le prix d'un coupon de 5e classe, à prendre place, à Jeurs risques et périls, dans 
les wagons renfermant les ruches. 

Certains produits accompagnant les cultivateurs, et destinés à l'approvisionne­ 
ment des marchés, de même que le lait frais à livrer au domicile de leurs clients 
par les campagnards, [ouissaient de la faveur du transport gratuit. Celte faveur 
ayant donné lieu à des abus, i1 a été décidé qu'elle ne serait plus accordée qu'aux 
exploitants de fermes, à l'exclusion des négociants revendeurs cl des industriels 
propriétaires de serres pour la culture intensive du raisin et d'autres fruits ou 
légumes fins. · 

Le poids total des colis transportés dans ces conditions a été limité i, 60 kilo .• 
~ 
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grammes par voyageur; au delà de cc poids, les colis formant l'excédent de charge 
sont enregistrés et expédiés aux prix cl conditions du tarif n° 2. 

Les emballages et les cruches vides sont admis gratuitement à certains trains 
de voyageurs désignés, et dans la limite de cinq colis par voyageur. 
Par assimilation aux marchandises sujettes à prompte détérioration; la crème et 

les fromages de crème expédiés aux prix et conditions du tarif n° 2 ont été admis 
au transport à certains trains de voyageurs. 

Le repos dominical du personnel des stations et des trains a continué à faire 
l'objet des préoccupations de l'Administration. 

Le nombre des trains de marchandises supprimés le dimanche, qui était en i890 
de 1,540 (40.957 trains-kilomètres) sur :l.1tH,9 trains (~o.721 trains-kilomètres), 
s'est élevé en 1891, pendant la période la moins active des transports (du f cr mars 
au H> septembre), à 1 ,4,42 trains (41'>;858 trains-kilomètres] sur ·! ;62f trains 
(061920 trains-kilomètres). 

Les dispositions arrêtées à titre d'essai en 1890; relativement à. l'acceptation, au 
transport cl à la délivrance, le dimanche, des marchandises des tarifs nos 2 et 5 et 
exceptionnellement des chevaux expédiés en petite vitesse, et des bestiaux ont été 
rendues définitives. 

Les stations cl haltes ne sont clone plus ouvertes le dimanche qu'au service des 
voyageurs, des bagages, des colis du tarif n° 1 ( colis à remettre à domicile par 
exprès) cl <les envois du tarif n° 2, dont le transport a lieu par certains trains de 
voyageurs. des articles du tarif n° 4, des équipages expédiés en grande vitesse et 
des transports funèbres. 

Les bureaux de ville sont complètement fermés; le service <les raccordements 
est suspendu cl les gares privées ne sont plus desservies, 1c cas échéant, que par 
les trains maintenus en circulation. 
Par application du 4-0 de l'article 5 des condilions réglementaires; onze journaux 

étrangers, dont le texte ou les gravures portaient atteinte aux honnes mœurs et à 
la moralité publique, ont été excl us du transport par chemin de fer eu Belgique. 

C. Améliorations et innovations apportées dans le service cln matériel. 

Les wagons à laine et à colon, q 11i étaient réservés aux transports internatio­ 
naux pour lesquels le matériel ordinaire ne convient pas, peuvent actuellement, 
lorsqu'ils sont disponibles; être u tilisés aux expéditions de paille et autres marchan­ 
dises volumineuses effectuées en services inférieur et mixtes. 

Les transports à charge complète, originaires des stations de l'État; et destinés 
à l'exportation par le port d'Anvers, sont annoncés directement, par Je télégraphe, 
aux stations destinataires, afin de leur permettre de s'enquérir de l'emplacement 
ù donner aux wagons dès leur arrivée. 

11 en est maintenant de même des expéditions de l'espèce originaires des lignes 
concédées. 
Un certain nombre de wagons fermés ont été construits ou appropriés de façon 

à protéger plus efllcaecment les marchandises sensibles à l'humidlté. Les autres 
véhicules de cette catégorie sont modifiés au Iur et à mesure de leur passage 
dans les ateliers. 
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Il n été décidé de munir rie marche-pieds et de mains courantes 200 wagons 
ouverts, ù frein il vis, afin de permettre aux serre-freins de passer sans danger 
d'une guérite il l'autre, lorsque deux wagons sont accouplés. Le même agent peut 
ainsi desservir deux freins. 

111. Accidents. 

Les accidents sont classés en trois catégories : 

i . Déraillements et collisions de trains ; 
2. Accidents aux personnes, dus aux déraillements et aux collisions ; 
5. Accidents aux personnes, dus ù d'autres causes qu'à des déraillements et 

collisions. 

§ f cr. Df:RAII.LE'IE~TS ET COLLISIONS DE TRAINS. 

Le tableau suivant résume ces renseignements pour chacun des exercices 1880 
à i89f. 

AANÉES. 

1880 ••...•..••..• 1 121 1 21,81 121,m1 :!3• 1 11,5 I 68,4551 358 I 7,5 I 86,SOSI 3~ 

:! 1881 ...•.••••. , , 

1

1 1882 
! 

l:?.l 1 23,51 133,7711 P2 1 16,5 1 100,2261 ~95 1 9,6 1 1l7,71JI 37 

& 1 35,0I m,2321 134116,2 I m,ml 2~9111,1 1138,5441 w 

188.l ...•.....•.. - 1 67 1 49,ll 274,3)21 125 1 24,4 1 152,82il 187 l 16,3 1 10.l,05~1 20 

1684 ••.•.••••••.• 1 60 1 51,11 Ust ,!1621 91 1 34,o 1 2:;o,so,1 151 1 20,s 1 230,0121 22 

18S5 ...•....••••. 1 50 1 6?,81 350,3371 62 1 511, 7 1 253,.1501 112 1 zs,e 1 296,61~1 l6 

IM& 1 30 1 105,71 598,22?1 8~ f 38,2 j 186,8161 113 1 28,1 j m,01ilf 14 

1867 • . • . . . ..••.. 1 39 1 77,Sj 497 ,4551 75 1 42,5 1 an ,4•ll 114 1 28.0 ( .lfJU ,3là 1 12 

1 ,sss . 
1 
1 J&S9 

I IS'lO 

\ ,891. 

1 

50 1 G0,91 41r,,558I Sil 1 37,2 1 193,WI 136 1 23,, 1 274,9151 17 

51) ' 61 ,41 446.6511 124 1 :!6,0 1 141,92~1 174 1 18,5 1 219,4931 18 

43 1 75,41 1m,m1 115 1 2s~,o 1 150,6291 rss 1 20,s 1 251,7591 21 

)loytnnudtsdouzcannhs .. 1 62 f 49,~I 3110,5861 122 l 2.5,2 l 134,75~1 185 f 16,7 l 190,70/<I 22 

28 

60 

20 

:27 

41 

13 

3? 1 9,,41673,asg 1 11s 1 21,2 1 146,ml 1~0 1 21,4 1 2so,2221 2,1 1 148 

6 

:11 

50 

60 

39 

33 

27 

' 1 
22 1 

14 1 

13 

31 

31 

--•--•---•--•---,--- ■--,--, ----- ■--• --- ,--- 

32 

Des H>S déraillements et collisions constatés en 189-J, 45 sont survenus à des 
1raîns de voyageurs (cc nombre était de 124 cn-1880), et Ho à des trains de 
marchandises (il y en a eu 254., en 1880). 
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Ces -f ~8 déraillements ou collisions ne représentent qu'un revers pour 
254-,nm trains-kilomètres, au Heu d'un revers pour 86,808 trains-kilomètres 
en 1880. 

On voit au tableau qui précède que, depuis 1880, l'amélioration est notable. 
Celte amélioration doil être attribuée à l'installation, de plus en plus étendue, 

des appareils perfectionnés pour assurer la sécurité de la marche des trains. 
L'annexe XXlll indique en détail les causes des ·H:>8 collisions et déraillements 

survenus en 189L JI a paru intéressant de rapprocher pareils renseignements, 
dans le tableau suivant, pour la période de !880 à 189·!. 
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Nomhre de kilomètres exploité; (longueur moyenne) ..... 

Nomhre tic colll-lons ~ 
et déralllemeu b. t { Colli,ions . • 

des Iralns de \"OYillJfUtS. • llfraillf'rnl'III~. 

1 C:ollisio11s . • ., • m1rdwr1elises 
ue ' ( lléraillr.mt111s. 

Au total . • · · • • · 
Causes des colllslon11 et déralllerucut .•. 

Ra ils cassés. . . • . . • . . • . . • • . • . 

Défectuosités des nppareils spéciaux de la voie .• 
D. 

Déïeetuostté du tracé de la ,·oie; surhaussement mal { c. 
établi (variation ll'Op brusque dans le niveau relatif 
des deux nies de rails). D. 

Imprudences commises lors des travaux de téreclion j C. 
de la voie (absence ou insuflisance de sir,nau.t). 1 o. 

Mau vais étal 1~énéral de la voie dt'i aux tories plules, 
au dérrct ou à tl'aurrcs circonstances. 

{ c. D. 
c. 

Avaries aux essieux. . . . . . . . . . . • . . 

Mauvais fonctionnement des appareils de sianaux ou 
d'enclanchcmcnl. 

Causes diverses et inllétcrrnrnées 

Nombre de cas oil les eirconstauces almos1,héri11urs j 
ont innuc sur 1~ proûuctton des accidents, J 

C, Collision. 
D. 1Jérnillc111cnt. 

C 
D. 

Altelages rompus 011 défaHs .•..• - • • • · · J ~ 

1 ~ 
. C Avaries ou déranc-emenls au mécnnisma des freins .. { D 

Avaries aux ,,~nclaires; décalarres de roues ou de ban- j C 
dac-es, bris de roues. t D 

l'IIauvaisc répartition de la charge sur les essieux de { C 
la locomotive. o 

Avaries survenues aux ressorts ou am: colonnes de { C 

\ 

l'CSSOl't de suspension. D 

Autres défectuosités ou avaries au matériel roulant. . { ~ 

Fausseposilion ou manœuvreintempeslive desaii;uilles ~ C 
placées tians la voie parcourue par le train ou don- D 
nant accès à celle voie. 

Voie principale occupée et non protégée ou proléF,ée { C 
irrégulièrement pa1· des signaux fixes ou i'I la main, D 

Autrrs fautes commises dans la manœuvre des sic-oaux { C ûxes, D 

Signaux d arrêt correctement donnés, mais non res- J 
pectés par le train. t D 

l\Jachines de mnnreuvres dans les uares, mise en mou- f 
v~meol sans 01·dre réi_:ulkr, tnobéissance aux 
signaux d'arrêt, 011 atrfl tardif. 

Trains entrant en gnre avec trop de vitesse ou dépas- { 
saut pour 10111 autre motif leur point de statienne­ 
ment habituel. 

Collisions avec des vchiculPs placés trop près 1l'un J 
croisement sur une voie convergente. l 

Aul rcs négligences. • . • • • . • . . . . . . • • { 

• C 
! D 

C 

1880 
1 
t88l r;~~ 

1
-1~ r ;~! 

1
1885

1 
t88B 

1
- ,~711888 1889°1 1800 l l~OI l 

2, w~! ~,Bit ;2,015;:s.o.tS;s, rno!s, u+, m;;;, ,ss);;, rns!s,20;!:s,2~0 \s.2-11; 

5i GO .fi "" 21 2, 9 8 H) 13 21 1-' _.:, 
1' 

Oi C3 .u Si :59 26 ~I 31 31 i9 20 :!6' 
1 trn 83 8:S 61 49 38 -1:! .ro 56 01 50 50, 

118 ISO 90 61 -!:! :!I .u 55 50 5ï 05 o·· f -- _.:,_! 
35~ 205 :!li9 l8ï 131 11-:! 113 il-l 130 150 1-a 151! : 

- ~orubre de lot,. •1u"c:llc-• ont été coa,daléc:i,1. . . • • . . t . 
: 1 

,. • • 1 
2 • t • • • t • ! t i 1 

! i • ! 1 t • • •• • 1 t ~! 7 8 u 3 !I 2 3 i 3 1 0 . • • • . • • • • • • 1 • 
2 ;; s :! 3 • t ! 2 ~ ,. . 
2 • . . • • . t • • • • s ' ., J 2 2 • " • 1 t • 1 . • • . . . • • • • • • 1 

12 Il 7 1 1 t ' 1 5 2 3 f ! 
7 5 ., 10 0 ':! '! ; 6 5 3 <J 1 -: 

• 5 • 3 • 2 1 ! l 2 l "' l 1 . • . . • " • • • • • • 1 12 13 ~ 7 7 t •• 5 6 7 5 5, • 2 • 2 1 :! • • > • t • 1 
1 12 Il 0 IO 10 2 6 1 2 3 6 'i • . • • • • • • t • • • 1 

10 u 7 6 9 8 1 u 5 15 0 13 WJ . • . • • • 0 • • • • . 
3 t 1 • 1 • . • . • • • 

1 • • . • • J • • J • • • 9 5 5 4 2 3 2 1 1 :1 2 2! 
1 • • 1 . • . . • • • 1 • 1 
t9 10 u 4 5 f 3 2 • 2 5 1 l 

' 3l 3~ ~ 20 I:! re 15 8 9 '!3 li t8: 
5-i 70 -1;; 11) Il)- 15 u 16 20 26 ee 281 ;<.> 
20 52 31 ':!2 15 15 ':!2 9 12 7 2., Ili 
• • 1 • • • . . • • • . 1 17 12 6 5 5 7 1 3 1 0 5 5 

1 . . • . • . • • • , • 4 4 3 -l . • 1 • . 2 • 2! 2 • 3 1 • . 1 • • t • ' • l 19 2;i 15 4 " 4 1 3 12 IO G 14 1 • 2 2 • • • - • • • • l t 1 l's 5 2 1 7 2 • 2 .J ;) 6 - 1 ,>. • . . • . • • • 1 • ,, • f j 
8 0 12 0 ï 12 10 7 ':! {) 7 3; 

• 2 t 1 s • • ,. • J 1 • / 
1 31 IO 30 llS I} 8 'l 8 8 ï t6 10 1 . • . . . . • • • 1 • • • ! 55 -13 19 f9 f6 f!î 1 15 14 H 19 il : 

12 tl 11 ï :::; 4 12 3 15 0 !) 4 ! 
6 6 9 5 'i 5 ID 2 2 3 6 1 ! 

55 20 50 q- :!I H> 5 \?;! 35 IO q- 18 / .,) ;w 

81 • f4 7 4 6 5 t 0 !) Il 12 
• 1 1 • 1 2 5 ,i 6 ,i ,. 101 ,, 
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§ 2. ACCIJ)EN1'S AUX PERSONNES ATTRIUUADLES AUX I>f:llAILLE)IENTS ET 

COU.ISIONS DE TRAIN'S. 

Des H58 déraillements et collisions de trains, constatés en 1891, 27 seulement 
ont causé des dommages aux personnes, savoir annexe XXlll. 

)l"J•~ ••.• 
1891. 18!!0. da 1~ d•rni<!ru 

$nnltt. j Tués. . )) )) 1 
Voyageurs . Blessés 7 1 16 

, Contusionnés 19 ~ 14 
-- -- 

Totaux. 26 6 51 
- - 

A d Ad . l Tués . 1 2 2 
gents cl' m1- Bl é 16 19 14 • • CSS S . 
ntstration. C . , 14 12 16 ontusionnés 

- 
Totaux. 51 55 52 - -- - 

Ensemble. t>7 59 6,- . ::, 

§ 5. ACCIDENTS AIJX PERSONNES DUS 1>' AUTRES CAUSES QU'A DES D:ÉUAILLE!IIENTS 

ou COLLISIONS DE TRAINS (ANNEXE XXIV). 

A. Les conséquences des accidents survenus aux voyageurs par leur impru­ 
dence, sont : 

Jloy<nntt 
1691. 11\!lO. des 12 dtrnibH 

nnné"•· 

Tués 12 (i 7 
Blessés. 46 60 52 
Contusionnés . . 15 5 16 - - - 

Totaux. 71 7f t>!> 

Sur ces 71 voyageurs atteints en 1891, 56 ont été pris en sautant de trains en 
marche, 12 en circulant dans les stations, 16 lors de la fermeture des portières 
et 7 dans d'autres -circonstances. 

B. Pour les personnes étrangères au service, autres que des voyageurs, on 
compte : 

)foytnnu 
lf!tll. 1890. des 12 dtrnltn. 

annfet. 

Tuées. . . . tfü ~o ~'>6 
Blessées 42 ~4 41 
Contusionnées ,., 4 7 . < ;) 

-- -- -- 
Totaux. 182 !08 rn4 
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Sul' les tl~ tués, 22 se sont suicidés. 6 ont été atteints en circulant' sui· la voie, 
HS en franchissant les lignes en dehors des stations, et 12 en les traversant dans 
les gares. 

C. Les agents del' Administration, victimes d'accidents, s'élèvent au nombre de: 

Jfoyennet 

1891. 1890. Jl'J 1? d~rni~,u 
1on,e,. 

Tués . 65 60 74 
Blessés . ;558 t:.54 5i4 
Contusionnés . 262 208 H,6 

Totaux. 865 802 544 

lis ont été atteints dans les circonstances suivantes 

Dans les stations (') 

Dans les atellcrs (') 

En accrochant des véhicules 

.En décrochant id. 

Gardes-barrières (') 

Gardes-roules (1) • • 

Gardes cl:arr,t':s du contrôle 
des coupons, tombés ou 
atteints . . • • • . . . . 

Autres agents des trains: chefs 
rrarcles, gardes bagages, ma­ 
chin istes , chauffeurs, etc., 
tombés ou atteints ..••. 

Arrents atteints en dehors de 
tout service. . 

Un réparant les mies el les 
liàtimcnts. • . . . • • • . 

Agents d'autres administra­ 
tions ..••....•. 

Ensemble: tués, blessés cl con­ 
tusionnés. • . . .•••. 

ruts. BLESStS H CONTUSIONNt'S. 

~1~1~1~1g1~1glglg\i ~1~1~1~1~1~1~1ci1d1~ 00 ~ 00 00 00 00 00 00 Q Q 00 00 00 00 00 00 00 00 W 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 - ~ ~ - ~ - ~ ~ ~ - - ~ - ~ ~ - - ~ ~ - 
1 181 1 

412l4i2 524 
~ 1t! 

) 13 13 22 20 ,184 5"" 
:!O 13 22 26 (310 104 i49 IGl 1661 I • 2 1 2 1 1;, 15 24 12 il 

G 2 2 2 1 2 2 l> 3 ti 4i 9" 24 20 12 31 3ï 43 48 50 _., 
8 4 j • 1 2 " 1 " 2 12 i4 Il t 4 ï 8 10 15 1~ 

~ 28 
~ 16 

7 7 7 !J 7 8 8 
ol 0 7 3 0 2 2 3 1 18 ( 9'> -~ ) 5 5 4 • 4 1 5 5 !J G 1 ,. 1 4 ~ G)I 

" 

2 2 1 2 ,, I u 1 • . • 5G 40 22 21 9 1i! 3 6 18 20 

6 8 7 1 4 2 4 4 8 0 (l!) 63 51) ti3 50 5i 80 100 t27 t2ï 

9- 16 us 13 7 5 H 4 12 11 18 14 13 !J 1:5 4 9 15 11 'j _,> 

18 0 5 8 . G 4 7 2 5 4;; 20 9•· 20 26 10 28 cr 21 f3 -i> -.> 

5 ,. 5 G 4 5 2 2 2 " 8 3 Jj 15 JO 8 7 f2 Hl ~ " _,_ 
100 84 70 63 56 41 58 51> 60 05 579 402 29D 515 20ï 550 513 0~3 742 800 

1 1 

L'annexe XXIV donne pour les liuéras A, B et C ci-dessus, des détails, com­ 
plets sur l'exercice 1891. 

(
1
) Ln subdivision n'a pu être fuite pour les années 1882 ù ,J S8ü. 

(i) - - -~ - 188.2 cl 1883, 
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Résumé pou» i 89-t . 
Les accidents relevés aux§~ 2 cl 5 se résument comme suit pour l'année: 

\'oyageurs attelnts •. 
\ dans les déraillements et collisions. 

} par leur imprudence. . . . .... 

Employés et ouvriers { dans les déralllernents el collisions. 
de l'AdminislraUoo 
atteints. · . p3r leur imprudence . . . . . . 

Personnes ayaol circulé sur les voies. • . . . . . . • . . . 

Folie, suicide, ivresse, etc. . . . . . . . . . . . . . • . 

Ensemblepour l'année 1891 ... 

Tué,. Blusé!. Conlusionis. TOTAL. I 

• 7 49 ..1 
12 46 ~3 7◄

4 l6 H 31 

63 538 2tl2 863 

33 40 Il 78 

22 2 " 24 

---- 
431 6{9 313 4 ,0!l3 

En comparant Je nombre de personnes atteintes chaque année ii l'importance 
du trafic, on obtient le tableau suivant : 

1 NOllBRE DES l'ERSONNES NO;'IIIJRE l)g TIIAJNS-KfLOMÈTHES l POUi\ Ui'IE Pt:RSOIUR 

1 

,Ui!U;:EIJ, i .; .:! - 
• c;, g :a u ~ ~e 1 

l j ] 1 1 ~ ; ·j il 1 
.Q c:: L&.I = s:; 

0 0 ~ J u u 

1 1 1 
IS.,O •.• • . . • • • • 176 268 ISS G32 176,575 115.959 165,30/4 /49, 17J 

1881. _ • . . • . • • • 202 309 2,0 791 171,905 112,378 124,020 43,SOO 

1882.. . • • . . • • . . 183 3~3 378 909 197,499 108,250 98,227 40,847 

1883 . . • • . . . . • . HO :!O~ ~50 694 257,042 l!S,7S9 · 14~,448 52,034 

! 1884. . . . . . . . . . 12-l 231 20G 56J 282,446 148,465 16>1,0.i5 61,707 

1885 . . . • . . . . . . 128 371 87 586 2j9,567 89,554 381,891 56,697 

1856 . . • • . • . . . . 114 :ro.; 86 505 :?93,442 100,080 388,981 ~6,2é2 
1 
H 1881 • . . • . • • • . . 91 319 100 s;s 363,r.i; 101,037 J2a,sot 63,s3; 

1188..'I • . • • . • • . • • 118 496 l~l 745 310,851 75,3&0 285,407 50,186 

18~. . . . . . . . . . 141 ïO~ 216 l,Q65 276,832 55,132 180,7l0 36,651 

1890, • . • . . . . • • 118 liSS 234 1,0?0 338,40j 50,7i8 170,648'. 39,149 

1891 • , • • . . . . . . 131 fli9 313 1,093 307,266 62.021 1:8,600 36,827 

--- --- ---•----- -----1-----1-----,1 ! llo7oones. . . . . . . • 140 417 206 763 2:;2,267 84.492 170,621 46,167 
1 

Pour les années antérieures à 1880, voir l'annexe XXXI du Compte rendu 
de 1890. 
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l'EllSONlSI-:S TUÉES DEPUIS 185;,. 

Depuis l'origine des chemins de Ier de l'État, il y a eu 95 personnes tuées dans 
les collisions et déraillements de trains, c'est-à-dire par le f'ait du service, 
savoir : 55 voyageurs et 60 agents de l'Administration. 

Quant aux tués dans les gares par suite de lem inattention ou de leur impru­ 
dence, on compte 147 voyageurs et i ,88~ agents de l'Adrnînistration. 

En dehors des voyageurs et des agents du Chemin de fer, 1,062 personnes se 
sont fait tuer en traversant les voies et les quais où se font les manœuvres , 
46i autres par suite de folie, de suicide ou d'ivresse. 

Ces chiffres résultent de l'annexe XXX] du Compte rendu de 1890, et des 
données du présent Compte rendu. 

Pendant l'année 1891, il a été constaté sur les chemins de fer exploités JIUl' 
l'État 9~6 contraventions aux lois et aux règlements de police, savoir : 

Circulation illégale SUJ' les voies ferrées et entraves apportées à la circulation 
des trains. . . . · 199 

· Plantations, dépôts, établissements, etc., prohibés dans les zones asser- 
vies par le chemin de fer . . 9 
Fausses déclarations sur l'espèce, le poids, ln quantité, l'origine ou la 

destination des marchandises expédiées . 5 
Contraventions diverses non comprises dans les trois catégories indiquées 

ci-dessus • . 101 
Voyageurs dépourvus de billets réguliers. 581 
Voyageurs ayant sauté SUI' un train en marche ou étant descendus du 

train avant l'arrêt, ou du côté opposé au quai de débarquement. 84 
Voyageurs ayant pris place dans les voitures dont l'accès leur est 

interdit . 2~ 
Voyageurs ayant commis d'autres contraventions relatives à la police des 

trains de voyageurs . 1 f>7 

Total. . 9D6 

Les contraventions constatées _en f 890 étaient au nombre de 88f'L 11 y a donc 
eu en 1891 une augmentation de 71 contraventions. 

6 
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5e SECTION. 

CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR DES COMPAGNIES. 

I. 

DC8Crlptlon d11 ré8Cllll, 

§ ,[ci·. DÉVt:U>l'l'l~~rnNT DES UGNES El'l EXl'LOITATION A Li\ FIN OK L
1

ANNÉE. 

Annoxes 
il eonsutter. 

XXIX. 

Lignes construites par l'État belge (1). . . 

des Compagnies (•1. 

Lon&ueur cfleclitJe totale exploitée I En ~891 
au .H décembre . . • . . , . . l En 1890 

Différences pour rn91 , 

METRES. 

1 Prolongemtaf.l SECTIONS Ensemble. , sur 
bclgu. territoire élrangtr. 

rn,220 . 40,220 

4,266,134. 201,6H 4,467,7~ 

' 
1,276,3/5~ 201,6H (•) 1 ,477' 9611 1 

4,276,326 201,6H (3)1 ,!1-77, 937 

+ 28 . + 28 

La différence constatée en 1891 résulte d'une rectification apportée à la 
longueur des lignes Nord belges. 

(l) Section de Landen à Saint-Trend exploitée par le Grand Central belge pour compte de la 
Société anonyme des chemins de fer de Tournai à Jurbise et de Landen à Hasselt. 
(1) Non compris la ligne de Menin à Tourcoing exploitée pa1· la Compagnie du chemin de fer 

Nord-Est français, ni les lignes d'Autelbas à Clémency et d'Athus à Rodange appartenant à la 
Société luxembourgeoise des chemins de fer et minières Prince-lien ri. Les parties belges de ces 
lignes ne sont respectivement que de 1,200 mètres, 5,81:10 mètres et 1,417 mètres. 

(
3
) Pour l'établissement de celte longueur, les parties de lignes co,nmttncs ù dvux ou d trois 

Compagnies ont étè portées en compte à chacune des administrations qui les coexploitcnt. 
En 18U1, la longueur de ces voies communes a étê de i 75,254- mètres. En 1890, elle était de 
t 75,163 mètres. 

7 
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Le réseau exploité par les Compagnies, en f89i, comprend : 

Prolongemcnls 
Sections belges. sur territoire étranger. l\dscau entier. ~- ~ ____,,..._...._ 

i0 Parties afTcctdcs au transport 
!lêlres. p, ., •. !llltrci. P.•/,. &!êtres. P. '/,. 

tics voyageurs et des marchan- 
dises • . i ,226,68!1 06.11 201,6H 100.00 ·1,428,206 96.64 

2,, Parties utilisées nu trafic des 
marchandises seulement . lt-9,669 5.89 ,, 49,660 5.56 

Cc réseau se trouve établi : 

1" A double voie, sur une éten- 
duc de .. . . 2·12,6/St 16.66 19/i49 9.70 252,200 Hi.71 

2" A simple voie, sur une étcn- 
due de .. . -l,065,705 85.5'~ 182,062 90.50 1,2415, 7615 84.29 

La longueur moyenne totale des lignes exploitées a été, en ·1891, de 
J ,477 .. 960 mètres, dont f ,276,5ij4 mètres situés en Belgique et 20! ,6H 
mètres établis sur territoire étranger. En 1890, ces longueurs étaient 
respectivement de 1,477,957 mètres, 11276,526 mètres cL 20i ,6H mètres. 

L'annexe XXIX donne ]a subdivision, par ligne et par Compagnie, des 
chemins de fer concédés. Elle indique, en outre, les parties posées à simple 
voie et celle qui sont établies à double voie, puis les sections affectées au 
transport des voyageurs et des marchandises, et celles qui sont utilisées au 
trafic des marchandises seulement. 

§ 2. Dll\'El.OPPE~rni'iT DES VOIES FE1rn1tr,;s. 

Le développement total des voies ferrées exploitées par des Compagnies 
comportait, à la fin de l'année : 

Longueur en mërrcs. ---------- UilTc!renccs 
En 1891. En IBUO. pour 1591. 

Sections belges 1,489,005 1,488,940 + 56 
Voies i Prolongements sur territoire 

. . 1 étranger . . . . . 221,160 221,t60 + " prmc1pa es. ' 
Ensemble. . 1,710,161> 1,710,109 + ~6 

Voies accessoires, de garage, de service, etc, !JU,fH2 ~02,41 ~ + 1~,097 - 
Totnux. 2,224,677 2,212,1S24 + 12, 11'.>3 

Les voies principales parcourues par les trains représentent 76.87 p. 0(, et 
les voies accessoires 25.15 p .. 0/o du réseau total exploité en 1891. En -1890 
ces rapports étaient de 77 .29 p. 0/0 et de '22.7-1 p. 0/0• 

§ 5. STA110NS1 HALTES .ET POINTS D'AllllÈT, 

xxx. L'annexe XXX indique, par Compagnie, le nombre de bureaux existant 
sur les chemins de fer concédés, à la fin de l'année J89 l. 
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En voici les chiffres totaux, comparés aux données correspondantes 
de 1890: 

Stations • 

Haltes •. 

Points d'arrët. 

Totaux 

- - - 
SUR SUR Ensemble. 

ltt sections bd.i;rs, los seelioos l!I ron~~res. 

il881 1 i1890 i1881 1 1880 1891 t899 Dilfir~nces 
pour 1891. 

2ï0 i70 39 39 309 309 • 
,H H 4 4- 48 46 +(') 2 

57 44- ,. • 57 4,4. +(')13 
1 --- --- --- -1- 

1 37t 356 43 43 414 1 399 + HS 

Les 509 stations existant en 1891 comprennent H5 (1) gm'es communes, 
utilisées pat· deux ou trois administrations. 

§ 4. GARES PRIVÉES El' UACCORDIUlENTS INDUSTlUELS. 

L'annexe XXX montre, par Compagnie, le nombre des établissements 
industriels reliés aux chemins de fer concédés, à 1a fin de l'année -1891. 
Elle peut se résumer comme il suit : 

Éi.1blisscmcn1s raccordés aux railways on pleine voie (gares privées) 

~lablissemeulS reliés aux stations des Compagnies . 

To!aux 

- 

t80t 1~90 Différences 
pour 1891. 

72 73 -('} ,, 
186 202 +ei•6 
---· 

2118 275 + 0 

Annexe~ 
à con~uller 

xxx. 

XXX. 

(1) Hemptinne et Thy établis en 18!)1 sur le railway Grand Central belge. 
(!) Melsele, Scvcneckcn cl Destelbergen (Anvers à Gaud), Veldeghcm, Bisseghern et Mey­ 

boom (Flandre occidentale), Velaine, Profondeville, Houx, Anhée-Jonction et Waulsort-Village 
(Nord belge) créés en 189·1 ; Branchon-Pont et Emhresln-Dépôt (Taviers à Embrcsln) omis pré­ 
cédemment. 

(3) Pour la formation de ce nombre, chaque staticm commune a été portée en compte à 
chacune des Compagnies qui la coexploitent, 

(') En plus: Usine métallurgique de m1. Schulte et ci•, à Overpelt, carrière de J\UI. L. Fé­ 
vrier et Jos. Woot de Trixhe, à Beauchâteau, et tours a chaux de M. Ch. Pu pat, à Berzée, reliés 
en 18!> 1 au railway Grand Central belge; - en moins : 4- gares privées actuellement classées 
parmi les raccordements en station. 

(5) En plus : Dépôt <le lin de M. Van Osselaere, à Mille-Pommes, relié au railway d'Anvers 
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Tous ces établissements se trouvent en Belgique: à l'exception d'une gare 
privée et de huit raccordements industriels reliés aux sections étrangères des 
chemins de fer de Gand à Terneuzen, du Grand Central belge et de Liégé à 
l\lacstricht. 

li. 

Sltnnilon dn u1atérlel ronlnnf. 

XXXI. L'annexe XXXI donne, par Compagnie et par catégorie de véhicules, le 
relevé général du matériel roulant servant à la traction et au transport des 
Yoyagcurs cl des marchandises sur les chemins de fer concédés. 

L'effectif de cc matériel comprenait, à la fin de l'année : 

Locomotives 
Tenders. 
Voitures à vapeur . 

Véhicules 
(J) 

i1 voyageurs. 
à bagages . 
à marchandises 
pour services divers 

Ensemble 

Djfrfr, nr.-1 
F.n 1591. F:n Jfi9(l. pour 1~01. 

MO('> fü,5 (4) + 5 
550 540 + 10 
10 10 ,, - - 833 (t>) 827 (~) + 6 

460 (6) tiG2 ('') - 2 
13,~75 l:5,2~G + 17 

:$1 ,~8 + 5 
--- -- --------·-· 
14,I.H7 14-,59;'3 + 24 

----------- - ---·---------------- 

à Gand cl omis précédemment; usine de !IL Th. Ycrstraete, à Wondclghem, raccordée en 1891 
au chemin de fer de Gand-Eecloo-Bruges ; gares de transbordement de la Société nationale des 
chemins de fer vicinaux, ,i Wavre cl à Westmeerheek , fabrique de ;mu. Frédéric Ilegout et c1o, à 
l\loeslricht, el fabrique rie M. Alfred Regout, :i Maeslricht, raccordées en 1891 au Grand Central 
belge; établissement de M. Robert Fonargc, il Rocour, usine de 1\1. Émile Rolland, à Rocour, 
et fours à coke de Grâce-Berleur, reliés en 18!) 1 aux lignes liègeoiscs-Iimbourgeoises ; usine des 
Boulonneries du Nord, â l\farchiennc-zone, raccordée en 18!H aux lignes Nord belges, et les 
4 raccordements donl il s'agit au renvoi (') ci-dessus comme ayant été précédemment classés 
parmi les g:ires privées; - en 111oi11.ç : 50 raccordements reliés à des stations communes cl 
attribués antèrieurement ii chacun des coexploitants, au lieu d'ëtre mentionnés seulement par 
la Compagnie qui gère la station commune. 

(3) Non compris le matériel de transport utilisé sur le réseau Liégeois-Limbourgeois. La 
Compagnie pour l'exploitation des chemins de fer de l'ÉtaL néerlandais, qui administre cc réseau, 
n'a plus de wagons à marchandises spécialement affectés au railway Liégeois-Limbourgcois ; 
les véhicules de l'espèce de celle administration sont employés indlstinctcment sur toute 
l'étendue des lignes qu'elle exploite. 

{') Dont 
(~i 
(G) 

22, 
2 l ~ affectés au service spécial des trains-tmmways. 
4 ) 



A 
( 79 ) [ ~o 18~.] Annexes 

à consulter. 

Relativement à la longueur effective totale cxploitéc I') à la fin de l'année, 
il y a : 

~latéricl de 
traction. 

Maté1·icl de 
transport. 

(•) 

~ Locomotives (') 
~ 'fcnders. 

Voitures à voyageurs (l) 
Fourgons à bagages . 
Wagons à marchandises 
Véhicules divers . 

Par kilomi!lr6 do ligne: 

Ensemble. _ 

------- En ,sui. f.ull>!IO. 

0.:57 U.37 
0.24 0.2:5 - - 0.62 0.62 
0.34- 0.55 
9.95 9.91 
0.04 0.03 
-- 

10.95 10.91 

Ill. 
Parco11 •• 8 des 1ralus. 

L'annexe XXXII montre, par Compagnie et par nature <l'emploi, le mu, 
parcours effectué, en -189·1, par les trains des chemins de· for concédés. 

Elle peut; se résumer comme il suit : 

\ 

En ~891. • 
Trains de ,•oyageurs . . . • 

En ,1890 .• 

Différences pour 4 891 . . 

t 
En ~891 • 

Trains de marchandises . . 
.Eu 1890. 

Dilforeoccs pour -1891 •. 

\ 

En mot. 
Trains mixtes ..•.... 

En 4890. 

Différences pour 4 89 t • • 

1 
En 4891. 

ÎC>TAUX .•••• 
Eo 4890. 

Oilféreoces pour •1891 • . 

PARCOURS KII.Olll~TRIQUE EffF.C'TU~ " 1 
i 

lOII LF.S LIGUS ! 
' 

expteitëes I nboutissnntes E11scmble. 
par les ou 

Comp;ignics. élraniêre~. 

5,135,314 99,ïï5 5,835,089 

5,'261 ,JiO 97,72-• 5,359,06¼ 

+ ~73,97-~ + 2,051 + 4-76 ,0251 
1 
1 

3,725,,\68 H,193 3,736,661 i 
3,696,2-lï H,283 3,707,500 1 

+ '29,251 - 90 + '29,164 l 
958,39.\ 27,1\6 986,UO 

4,353,826 20,na ~ ,382,999 
! - 395,\32 - 4 ,¼27 - 3!16,8591 

10,419,1?6 138,7H rn,:>57,soo 

-10,JH ,383 438,480 rn,4-49,563 

+ 107,793 + 53.i, + 408,3271 

(1) Abstraction faite, en cc qui cuncerne le matériel de transport, de la longueur 
(140,742 mètres) des lignes Liégeoises-Limbourgeoises dont les véhicules ne sont pas compris 
f »oir note (" J de la page 78). 

lt) Y compris les voilures à vapeur. 
(3) Non compris les voilures à vapeur. 
('') Non compris le matériel utilisé sur Ill réseau Liégeois-Limbourgeois [voir note C) clc ln 

page 78]. 
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IV. 

J1011vcn1cut et neeeue des t•nnsporfs ('). 

§ 1er. VOYAGEURS. 

nnu Les résultats généraux des transports de voyagem·s, en 1891 et en 1890, 
sont ci-après résumés ~t comparés : 

MOUVEMENT. RECETTE. PRODUIT ll!Ol"&."1 
par woyageur. 

1891. ! rn90. 1 Dillërenm 
pour 1891. ~890. Dillëren«s lrn9L,rn9o,! Difüe1«1 

pour 1891. pour 189f 

, •• claue •••.•• · 1 602,59:, 623,917 -- ~1,l22 1,182,819 1,212,120 - 29,901 1.96 1.9-\ + 0.02 
2• - • • . . • • • 2,453,035 2,324,tM + 128,881 2,612,Sll 2,496,94~ + 115,866 1.01 1.07 - • 

3• - et rrixrédulls. 16,051,202 15,212,30~ + 839,807 7,S04,3i6 7,734,519 + 159.~7 o.,9 o.~l - o.r- 

Enoemblc ••• l 19,107,812 18,160,376 + 947,456 11,690,006 11,4(4,ISi +2~,S:!2 ll.61 ~ -0.021] 

Comparativement aux données correspondantes de 1890, le mouvement 
et la recette se sont accrus, respectivement, de r,.22 p. 0/o et de 2. H> p. 0/o. 

L'augmentation du nombre de voyageurs en i89i est principalement due 
aux transports effectués sur les lignes Nord belges ( 44~,48~ voyageurs en 
plus), sur le rai]way Grand Central belge (20~,578 en plus) et sur Je réseau 
de la Flandre occidentale (i66,i80 en plus.) 

Quant à la progression des recettes, elle se rapporte notamment aux lignes 
Nord belges ( l ·t 2,o27 francs en plus), au Grand Central belge (6i ~289 francs 
en plus) et au Liégeois-Limbourgeois (27,447 francs en plus). 
Par rapportà la longueur moyenne exploitée pendant l'année, on trouve : 

Par ki101dtrc de ligne : ----- lilou•emenr. 11-11,. 
- - 

Voyageurs. Fran.:.. 

En 1891 . 
En 1890 • 

12,928 
12,~88 

7,909 55 
7,745 55 

Différences pour 1891 + 640 + 166 18 

(•) Tous les chiffres mentionnés dans ce chapitre et dnns ceux qui le suivent se rapportent 
non seulement aux lignes exploitées en Belgique, mais à leurs compléments, d'une étendue 
do 201,611 mètres en 1891 et en -f890, établis sur territoire étranger. Faute de compta­ 
bilités distinctes, les moyennes ont dû être calculées sur l'ensemble de l'exploitation. 



A 
( 81 ) [ N° 18?S. J Annexes 

à consulter. 

La répartition proportionnelle par classe de voitures s'établit comme ceci : 

a1011remcnt. Rcceue. ----~ 
En 1691. En 1890. 

1 '" classe. . 
2· 
5° - et prix réduits • 

5.15 ~1 .. 
12.84 °/o 
8li.01 °/ .. 

En IB91. 

·10.12 °/. 
2~.5;5 °/0 
67.53 ·/. 

100. " 

3.43 °/ .. 
1'2.80 °/o 
83.77 °/ .. 

100. ,. 100. " 

llu 1890. 

10.60 °/o 
21.82 ''/o 
67.!'.>8 °/o 

100. ,, 

La recette des voyageurs représente 28.67 p. 0/o du produit total de 
l'exploitation en 189{, et 27.94 p. 0/o en 1890. 

§ 2. BAGAGES. 

Le service des bagages a donné les résultats ci-après : XXXIII. 

l taxés au minimum(colis}. 
Transports 

- au poids (quintaux). 

MOUVEMENT. RECETTE. 

~891. 
1 

~890, 1 Dillërmcs 489t. 
1 

~890. 1 D1Dërom 
pour 1891. pour 1891. 

30,479 
1 

39,Bî3 + 9.\. ~ 
23~ ,43~ 'l26,9i52 + 4,470 

103,788 97,092 + 6,li96 
1 

Le produit de ces transports entre pour 0.!'.>7 p. 0/o dans la recette générale 
de l'exploitation en {89{, et pour O.~o p. 0/o en 1890. 

§ 5. PETITES l\JARCIIANDISES. 

Les résultats des transports de petites marchandises peuvent se résumer xu111. 

comme il suit: 

1 
taxés au minimum (colis). 

Transports 
- au poids (quintaux). 

MOUVEMENT. RECETTE. 

~ 89~. 
1 
rn9o. 1 DiŒérencos 489L 

1 
~8!10. l Ditrérme 

pour 1891. pour 1891, 

l 
968,8H 9M,630 + 44,i81 ~ 

i ,92~ ,ISllO ~,659,arn +w2,!a1 
t,~89,64ts ·1 ,027,283 +i62,36'2 

1 

La recette prod uite par ce groupe de transports forme 4. 71 p.· 0/ •J de la 
recette totale en 189{, et 4.0o p. 0/0 en 1890. 
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§ 4. GHOSSES MAI\CilANDISES, 

nnn. Le trafic des grosses marchandises a comporté les résultats suivants : 

i j taxées au minimum (•011~rr}. 

} l - au poids •• \lmts). 

MOUVEMENT. RECETTE. 

.f89t. 
1 

~890, l Difüencts t89L 
1 

~890. 1 Diféreneo 
pour 1891. pour 1891. 

1 
H8,019 H2,74il + 5,306 l 

'2½-,693,M-"l '2,\.,537,002 + HS6,MO 
15, 77l,li95 16,HS!l,83! -384 ,239 

1 
Par rapport au chiffre correspondant de 1890, la recette provenant des 

grosses marchandises transportées en 1891 ne s'est accrue que de 0.64 p. 0/o- 
Le produit de cette catégorie de transports représente 60.f>i p. 0/o de la 

recette générale en 1891, et f,9.90 p. 0/o en 1890. 

§ ~- FINANCES. 

nnu. Les transports de fonds peuvent se résumer comme il suit : 

Croups. • . • . • . • ...• 

MOUVEMENT. RECETTE. 

~894. 1 4890. l Difüme 1891. l i 890. l Diflërento 
pour 1891. pour 1891, 

249,711 101,694 + 58,117 47,179 39,506 + 7,673 

La recette des articles de finances correspond à 0.12 p. 0/o du produit total 
de l'exploitation en 1891 et à 0.10 p. "/o en f890. 

§ 6. ÉQUIPAGES. 

nnu. Les résultats des transports d'équipages sont les suivants : 

{ 

transporlis Il gran,ie ,itesse 
fquip•JIH 

- :\pelht - 

Ensemble, • , 

MOUVEMENT. RECETTE. 

i89f. ~ 890. 1 Différences ,1891. 11890. 1 Di[érences 
pour 1891, pour 1891. 

U\J ]:li + 38 4,WI 6,22.0 - 1,629 

MP 2110 +153 13,261 11,321 + 1,040 

--- --- --- --- --- --- 
708 417 +201 17,856 17,547 + 311 
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Le produit des expéditions d'équipages représente 0.04 p. "/,, de la recette 
générale en t89i et en 1890. 

§ 7. CHEVAUX ET BESTIAUX. 

Les transports de chevaux et de bestiaux ont donné les résultats ci-après : m111 

{ 1r1nopor1u , ar■ade ,lw,c . . . . . 
.\nimaua i 

I - 'pelilc - 

Ell1t1Dblt •.•• 

IOUVEIEIT. l RECETTE. 

4894. 1 ~890. Difirm~ 4894. 4890_ 1 Difiruus 
pour 1891. 11our 1891 

~.0?9 8,UI - t,~IZ 36,)08 42,l~ - 6,~1 

I.U,076 160,999 -16,923 253,!!66 283,790 -30,5:?4 

--- --- --- ---· --- 
l'9,l~ 167,:UO -18,135 :?89,374 1 ?_:?5,!)4$ -38,511 

La recette afférente aux transports d'animaux entre pour 0.7! p. "/n dans 
le produit total de l'exploitation en 189!. En 1890 cette proportion était 
de 0.79 p. 0/,,. 

§ 8. PRODUITS EXTRAORDINAIRES. 

Ces produits se sont élevés : en 1891, b 
en 1890, à 

Diminution en 1891. 

. fr. 1,880,092 
2,716,470 

XXXIII 

. fr. 856,378 

Les produits extraordinaires forment 4.6i p. 0/o de la recette totale 
CU" i 89{, et 6.65 p. 0/o en { 890. 

§ 9. RÉCAPITULATION DES RECETTES. 

La comparaison des produits de toute nature peut se résumer comme il nnu, 
suit: 

En 16"\ll. 

Voyageurs. 
Bagages. 

M h d. l petites . arc an ises grosses. 
Finances . . 
Équipages . 
Chevaux et bestiaux . 

Ensemble . . 
Produits extraordinaires 

Totaux • . 

. fr . H ,690,006 
23J ,451 

1,921 ,~~o 
24,695,ts42 

47,179 
17;858 

289,574 

. fr. 58,890,940 
4;880,092 

. fr. 40,774,052 

En 1890. 

1 i ,444, i s., 
226,9~2 

1,609,5!9 
24,057,002 

59,506 
{7,~47 

52f>,94D 
58,2~0,4!>~ 
2,716,470 ---- 
40;966,92~ 

Dilfr1enct1 pour 1891. 

+ 24:S,822 
+ 4,479 
+ 262,23{ 
+ -HS6,D40 
+ 7,675 
+ 5{{ 

56)>7·1 

+ 640,48f> 
856,578 

1füS,895 
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Comparativement aux recettes réalisées par chacune des Compagnies 
en -t890~ celles de 189! présentent les différences ci-après : 

Anvers-Gand. 
Chimay ••• 

Flandre occidentale . 

Gaod-Bectoo-Bruges 

Gand-Terneuzen .. 

Grand Central belge. 

Basselt-:\lacseyck. 
Liége-Maestrteb! . , 

Liégeois-Limbourgeois. 

Malines-Terneuzen •. 

Nord belge, • . • • • 

Taviers- Embresi n • • 

Termonde-Salut-Ntcolas. 

Touux. 

MONTANT TOTAL DES RECETTES D1Pf'ÉRE?\:CES POUR t89L 

E1' 489L 
1 

E1' ~890. A-'•· 1 r~atllis. - 
Francs. fnncs. FrallCI, P. "/ •. 

~ ,2~2,378 4,◄BG,070 + 26,308 + 2.21 

586,'U2 5îl,452 + -i2,060 + 2.◄0 
2,99~,406 ~.886,47: + 107,63\. + 3.73 

694,677 667,630 + '!i,Oiî + 4.05 

593,3415 583,015 + rn,aoo + t.77 

n,in.sw H-,0!7,H+ + 470,406 + L24 

HiS,915 ◄55,989 + 12,926 + 8.29 

~ ,2,~ ,92! 4, '!13, 790 + 28,431 + 2.32 
2,4-42,370 2,4-39,335 + 3,035 + O.fi 

◄ ,233,624 4 ,nS,59◄ + 55,033 + 4.67 

45,432,904 ~5,773,7fi - 640,823 - 4.06 

45,5t.3 46,070 - 527 - LH 

207,547 in,910 - 7,-i?3 - 3.45 

40,7i~,032 40,966,925 - ~95,893 - 0.4S 

Une recette de 100 francs, répartie proportiennellement à l'importance 
des transports, donne les résultats suivants : 

En 1891. 

Voyageurs. • 
Bagages. • 

l\'larchandise~ { 
petites • 
grosses. 

Finances . 
Équipages. 
Chevaux et bestiaux . . 
Produits extraordinaires. 

. 28.67 
0.?>7 
4.71 

60.~7 
0.12 
0.04 
0.71 
4.61 

100. " 

En 1890. 

27.94 
o. ?S!S 
4.01'> 

!S9.90 
0.10 
0.04 
0.79 
6.65 

100. " 

V. 

DépcnsC8 d'es:ploUatlon. 

mm. L'annexe XXXVII donne la répartition, par Compagnie, des dépenses 
d'exploitation effectuées en !89!. 

Ces dépenses sont ci-après comparées aux chiffres correspondants de !890. 
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Anvers-Gand. . ... 

Chimay •• , 

Flandre occldeutalc 
Gand-Eecloo-Druges. 

Gand-Terneuzen .. 

Grand Central belrrc. 

llasselt-Maeseyck. 

Liége-M aestrtcht • 

Liégeois-Limbourgeois, 

Ma linos-Terneuzen 

Nord belge .•.. 

Taviers-Embresin .. 

Termonde-Saint-Nicclas . 

Totaux. 

MOITANT TOTAL DES DEPENSES, 1 DIPPtllENC<S FOUR !S91, 

11~ ~ 89f. \ t:ii ◄ 890. Abiolm. 1 rroporliomllu. 

l?rnnc&. Francs. P.•/•· 
1 

Franes. 
765,905 745,304 + 20,601- + 2,76 
408,470 421-,470 - ~6,000 - 3.77 

i,160,0◄7 ~,74'2,i-îO + 47,M7 + 4.0t 

'•03,3'29 3n,7s8 + 30,514 + 8.20 

3HS,5W 3.5,377 + ~33 · + 0.0-1- 

7,370,758 7,34-7,0HS + i3,74-3 + 0.32 

~6!) ,88~ HS6,604 + U,280 + 8.48 

69.,308 688,950 + 2,358 + 0 .34- 

~,73t,~93 l,Mi,286 + ~89,907 + 12,32 

·703,672 625,626 + 78,046 + 12.49 

6,345,0:!1 6,928,941 - 583,920 - 8.43 

21,376 22,050 - 674 - 3.06 

•39,862 i4-4-,040 - .\,~78 -- 2.90 

20,826,302 24,054,885 - 228,583 - ◄-08 

Le décroissement des dépenses en 189-1, par rapport à celles de 1890, est 
donc de fr. 2281t>85 ou de J .08 p. 0/o- , 

VI. 

RisuUnts géoél"a'UX de l'c:s:ploltntloo. 

Les résultats généraux de l'année 189! ~ comparés à ceux de l'exercice 
précédent, peuvent se résumer comme.il suit : 

Longueur kilométrique moyenne exploitée. 
Parcours kilométrique des trains. 

En 1891. En 11190. Oitr.!rtnrcs pour 1891. 

1,477k.!)6!:i 1,477k,957 + Ok.028 

10,t>!:i7,~9Qk 10,'1-49,!J65k + 108,527• XXXII. 

Recettes brutes . 
Dépenses d'exploitation. 

fr. 40,771,052 40,966,92!5 
. . 20,826,502 21,0!:i4,88!:i 

195,895 XXXIII. 

228,1$85 

Recettes nettes . . . . . . . . • fr. 19,944,750 19,912,040 + 52,690 
Rapport proportionnel des dépense, d'exploi- 
tation au total général des recettes. . • . ~1 .08 p. °/o !H .59 p. 0/o - O.âi p. "/o- 

Rapportés à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, ces résultats 
donnent par kilomètre de ligne : 

En 1891. En 18\10. DilTérenccs pour 1891. 

Recette . fr. 21,ost> 95 271718 99. - 155 06 
Dépense ,J4,,09-l 20 14,246 ,15 -- H>4 93 

Bénéfice . . . fr. 15:494 73 15,472 86 + 2i 87 
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Relativement au travail fourni par les trains, ces mêmes résultats donnent 
par kilomètre de parcours des trains : 

En 189l. l,n JS90. lli«ércnces pour 18'Jl, 

Recette. . fr. 5.86-17 5.9204 - 0.0~87 
D~pense 1.9726 2.0·149 - 0.0423 

- ~--~--·--- 
Bénéfice -1.8891 1.9mm - 0.0164 

VII. 

Pe1•sonucl. 

mu, L'annexe XXXIV présente la situation numérique, par Compagnie, du 
personnel utilisé par les chemins de fer concédés, à la fin de l'année 189L 

En voici les chiffres totaux comparés aux. données correspondantes 
de 1890: 

En 1891. En 1890. lllffércnccs pour 1891 
Fonctionnaires et employés de tous 

grades . 2,4~4 2,421 + 55 
Agents divers et ouvriers 8,250 8,514 ·- 84 

- 
Totaux. i0,684 10, 75!:> - fü 

VIII. 

.l.ccldents. 

xuv. L'annexe XXXV donne le relevé, par Compagnie, des accidents survenus 
aux personnes, en 189!, sur les chemins de fer concédés. Cc relevé, comparé 
à celui des accidents qui se sont produits en 1890, peut se résumer comme 
il suit : 

A. Par le rait du service ~ Voyageurs. • . . . . . 

(collisions et déraillements) l Agents des Compagnies. 

~ En l89L •. 
Ensemble. Î En ~890. · 

Dlfïéreuces pour 4 894. . • 

NOMBRE DE VICTIMES 
·- 

'l'uées. 1 messies. jc,oluloau!u., Total. 

» . " " 
.f . • ~ 

--- 
.f • " 4 

» 2 4 a 

+ 4 - ~ 1- .f - 2 
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l Voyageurs. , - · · · · · · · 
B. Par le rait des ,•içtimes Agents des Compagnies. · · · 

(im11rudtocc,suicide,elc.) Personnes étrangères au service. 

J En ~891. 
Ensemble. l En t890. 

Différences pour t89i. 

En 4691. 
ToTAU~ • • { En 4890. 

Différences pour ~ S9t . . 

NOMBHE DE vicnuss 
1 

Tuits. 1 Blméu, 1 c •• ,.,1m1u. 1 Total. 

5 3 . 8 

9 47 2 28 

~4 8 • 't9 
--- --- ·-- --- 

35 28 2 611 

28 it 69 H8 -- - 
+ 7 + "/ - 67 - 53 - 

36 28 2 66 

28 23 70 rn1 

+ 8 + 1S - 68 - 55 

IX. 

Cont•avcntlon8. 

Le nombre de contraventions-aux lois et aux règlements de police, cons­ 
tatées pendant les années !891 et 1890, sur les chemins de fer concédés, 
est indiqué ci-après : 

Circulation illégale sur les voies ferrées et dans les stations 
Entraves apportées à la circulation des trains 
Abandon d'attelages dans les stations ou dans les dépendances des rail­ 

ways 
Plantation d'arbres ou érection d'établissements prohibés dans la zone 

asservie des chemins de fer. 
Voyageurs dépourvus de billets ou munis de coupons irréguliers. 
Voyageurs descendus des trains en marche ou du côté opposé à celui qui 

est indiqué par l'Administration 
Voyageurs ayant pris place dans un train avec une arme chargée ou 

avec ries objets de nature à incommoder les voyageurs 
Voyageurs ayant pris place dans les compartiments ou les voitures dont 

l'accès leur est interdit, ou ayant fumé dans les voitures non réservées à 
cet usage . . . . . 8 2 

Fausses déclarations sur l'espèce, le poids ou lu quantité des marchan- 
dises expédiées . . . . 3 4- 

Contraventions aux mesures de précaution ù observer par les usagers 
des passages à niveau privés . . • 2 -- -- 

Totaux. 2-13 166 

Augmentation en rn9 I. 

En 1891. En 1690. 

67 58 
20 16 

'2 4 

9 2 
81 65 

22 H 

·1 2 
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X. 

A.méllora&lom,. - Innovation•• 

Les principales améliorations et innovations réalisées, en l 891, dans les 
divers services des lignes concédées, sont les suivantes : 

Anve1·s à Gand. 

Établissement de 4-59 mètres courants de nouvelles voies de service, dans les stations do 
Lokeren et de Loochristi, 

Création d'un point d'arrêt pour voyageurs à Melsele, à Seveneeken et à Destelbergen. 
Construction de 2 voitures à voyageurs de deuxième classe. 
Adhésion à diverses modifications de tarifs adoptées par le railway de l'État belge on 

services mixtes et iutemaüonaux. 

Chimay. 

· Remplacement, par des rails vignole en acier, des rails en ïer de la voie principale des 
stations de Villers-la-Tour, Aublain et Agimont. 

Flandre occidentale. 

Renouvellement de 9,9H mètres courants de voie en rails de fer, au moyen de rails d'acier 
de 38 kilogrammes par mètre courant. 

Consolidation de certaines parties de voies par la pose de 33,22i plaques d'assise en acier. 
Ét.ablissement de 700 mètres courants de nouvelles voies de service dans les stations de 

Menin et de Beylhem. 
:Mise en service d'une nouvelle locomotive pour trains de voyageurs. 
Création d'un point d'arrêt pour voyageurs à Bisseghem, à Meyboom et à Veldeghcm. 
Organisation du service des marchandises à la halle de Ileythem. 
Mise en vigueur de nouveaux tarifs en service intérieur et en services mixtes, d'après les 

bases des tarifs des chemins de fer de l'État, pour le transport des voyageurs. 
Adhésion à divers changements de tarification et de classification de marchandises adoptés 

par les railways de l'État. 

Gand-Bedao-Bruqes, 

Renouvellement de 2,331 mètres courants de voies en rails de fer de 6 mètres, au moyen 
de rails d'acier de 9 mètres. 

Remplacement de 4,0,18 billes en sapin par des traverses en chêne. 
Établissement de 1,553 mètres courants de nouvelles voies de service dans la station 

d'Eecloo. 
Substitution d'une barrière roulante en fer à une barrière à lisses en bois à un passage à 

niveau à Eecloo. 
Acquisition d'une locomotive et d'un tender à attelage continu. 
Construction de 6 wagons à hausseUcs de 1 O tonnes. 
Bestauration complète d'une voiture mixte de première cl de deuxième classe, à quatre 

compartiments. 

Grand Ce1ltral belge. 

Remplacement de 40,939 rails en fer par des rails en acier. 
Établissement de voies nouvelles de service dans les stations de Vlodrop, Lodelinsart, 

Vîerves et Vireux. 
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Installation dans la gare de Zeelhem, d'un appareil d'cnclcncbemcnt pour la manœuvre à 
grande distance des excentriques et des signaux. 

Construction d'un chemin d'accès carossablc au bâtiment des recettes de la gare de Tilly. 
Établissement d'une salle d'attente spéciale pour non-fumeurs à la station de Hasselt. 
Agrandissement du hangar aux marchandises de la station de Wavre. 
Mise en service de 6 locomotives à marchandises, à 8 roues accouplées, pour longs parcours 

et marche rapide. . 
Installation d'un atelier pour le rodage des coussinets des voitures et des wagons sur leurs 

fusées. 
Établissement du chauffage des fourgons à bagages pendant l'hiver. 
Création d'une halte pour le service des voyageurs à Hempttnnes et à Pry. 
Ouverture au service des voyageurs et des bagages de la halte de Neuville, précédemment 

affectée au seul trafic des marchandises à charge complète. 

Hasselt à Maeseyck. 

Mise en œuvre de 456 rails en acier de 9 mètres, en remplacement de rails en fer de 
6 mètres. 

Remplacement de 2,703 billes en sapin et de ~ ,866 billes en chéne, par des traverses en 
chêne de plus fortes dimensions. 

liége à Afaesh·icht. 

Mise en œuvre de 3,H 5 mètres courants de rails en acier, en remplacement de rails 
en fer. 

Remplacement de 2,296 billes en ch/me par des traverses en chène de plus fortes dimen­ 
sions, avec plaque d'about. 
Substitution de 5 excentriques et de 5 croisements complets en acier à des appareils 

en fer. 
Construction, clans la remise aux locomotives de Visé, d'un pont roulant double, avec 

poulies et triple chalne pour le levage des chaudières de locomotives en réparation. 
Renouvellement complet d'une locomotive. 
Renouvellement et amélioration de 2 voitures à voyageurs de troisième classe. 
Remplacement des bandages de 6 paires de roues de locomotives, de 7 paires de roues de 

tenders et de 25 paires de roues de voitures et de wagons. 
Mise en œuvre de ~ 8 bâches neuves en remplacement de bâches usées. 
Mise en vigueur 1 ° d'un nouveau tarif belge-italien pour le trafic des marchandises i -2°d'un 

tarif exceptionnel rhénan-westphalien-néerlandais, pour les transports de lignite et de bri­ 
quettes de lignite vers Eysden et Gronsveld. 

Adhésion au règlement général belge pour le transport des explosifs. 

Liégeois-Limbourge-0is. 

Remplacement de 3,84.3 mètres courants de rails en fer par des rails en acier do 38 kilo­ 
grammes par mètre courant. 

Renouvellement de 6/280 mètres courants de voies sur billes en chêne, au moyen de tra­ 
verses de même nature, mais de dimensions plus fortes. 

Réfection de 34.5 mètres courants de voies sur billes en chêne, au moyen de 373 traverses 
en acier. 
Établissement de quais de chargement et de 260 mètres courants de nouvelles voies de 

service à la gare de Liers. 
Installation d'une barrière roulante en fer à Bllsen et à la Croix de fer. 
Construction d'un magasin à marchandises à Achel et d'une annexe au bâtiment des recettes 

à Ans (L.L). 
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itlalines à Terneuzen. 

Remplacement de 1,378 mètres courants de voies en rails do fer au moyen de rails d'acier. 
Pose de 1,·l ·17 mètres courants de nouvelles voies de service à la gare de Terncuaen et 

de 250 mètres courants à la station de Hulst. 
Établissement de 300 mètres courants de quais, installation d'un sémaphore et revêtement 

des hangars à Terneuzen. 
Agrandissement de la station de Hulst. 
Acquisition d'une locomotive, de 5 wagons fermés de 10 tonnes, de 5 wagons à haussettes 

de 10 tonnes et d'un tour avec crochet. 

Nord belge. 

Amélioration de la disposition de signaux de protection aux gares de Namur et de Kinkem­ 
pois. 

Groupement des leviers de signaux et de changements de voie de la tête sud des garages à 
la station de Tilleur. 

Établissement ou modification de voies dans les stations d'Erquelinnes, Kinkempois, 
Tilleur, Sclaigneaux et Lobbes. 

Substitution de barrières roulantes en ter aux barrières à lisses en bois de 3 passages à 
niveau. 

Remplacement d'un pont à bascule de 15 tonnes par un pont de 30 tonnes à la station de 
Java. 
Translation de la gare de Huy le long du raccordement direct. 
Agrandissement général de la gare de Jemeppe. 
Construction des bâtiments définitifs de la station de Sclaigneaux. 
Amélioration des installations du service local à Bas-Oha et à Lobbes. 
Installation et modification d'appareils à gaz dans la cour aux marchandises à Liège (Long­ 

doz). 
Extension du quai découvert de la gare d'Ougrée. 
Établissement d'un appareil élévateur d'eau et d'un nouveau réservoir de i50 mètres cubes 

à la station de Statte. 
Installation d'un point d'arrêt pour trains tramways à Velaine (Jambe), Profondeville, Houx, 

Anhée-jonction et Waulsort (Village). 
Augmentation de l'effectif du matériel roulant de 5 voitures à voyageurs de deuxième classe 

à 5 compartiments. 
Construction de 1 ° H wagons à grande plate-forme, de ,f 0 tonnes, en remplacement 

d'anciens wagons plats du même tonnage; - 2° 20 wagons fermés dei O tonnes, avec guérite 
pour frein à vis, en remplacement de wagons de 6 et de 10 tonnes. 

Organisation de 4- trains d'ouvriers entre Frameries et Maubeuge. 
Arrêt des trains de voyageurs à Anhée-Jonction et de 2 trains à Erquelinnes-Village. 
Chauffage, pendant l'hiver, des fourgons des trains de voyageurs. 
Mise en vigueur: ·1 ° d'un nouveau tarif d'abonnement à prix très réduits pour voyageurs; - 

20 d'un nouveau tarif belge italien pour le trafic des marchandises; - 3° d'un nouveau tarif 
belge Prince-Henri pour les expéditions de combustibles et de minerais. 

Abaissement à BO et à 1 00 tonnes, des minima de tonnage de 100 et de 200 tonnes pour les 
transports de minerais effectués au prix du tarif spécial V franco-belge-Nord, 

Réduction de 50 p. 0/o de la taxe perçue par la Compagnie du Nord pour les wagons de 
chemins de fer vicinaux transférés d'une ligne vicinale à une autre ligne vicinale, pendant la 
période de juin à septembre. 

Réglementation du transport des dépouilles mortelles. 
Ouverture au service de l'Entrepôt à Charlcroy, et tarification du quai de la Sambre à Char­ 

lcroy. 
Ilévision <les tarifs mixtes pour le transport des voyageurs cl des bagages, et pour le trafic 
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des marchandises, équipages, chevaux, bestiaux, etc., conformément aux dispositions de la 
nouvelle loi sur les contrats de transport. 

Emploi de cartes postales pour aviser les destinataires des envois effectués à grande 
vitesse. 

Taviers d Bmbresin. 

Chauffage des voitures à voyageurs pendant l'hiver. 

Termonde à Saint-Nicolas. 

Renouvellement du brise-glace protégeant le pont sur la Ourme. 
Établissement de 159 mètres courants de voies de garage dans la station de Hamme. 
Révision des tarifs mixtes, conformément aux dispositions de la nouvelle loi sur les contrats 

de transport, et déclassement de diverses marchandises expédiées en services mixtes et inter­ 
nationaux. 

Ouverture de la station de Hamme au service des voyageurs et des marchandises de la ligne 
vicinale de Gand-Zele-Hamme. 

8 
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ACTIF. N° I. - Bilan. - Situation générale depuis 

80MBIE8 

TOTALES. 

Capital engagé 
(annexe li) 
et p.~ !Si. 

, CoostrucUoos faites directement par l'Ëtat.Ir. 393,286,287 63 i 
. 605,649,115 36 

Matériel de traeuoa et de transport • . . . 212,362,827 73 

Parachèvement des lignes exploitées movcnnant paris de 
recettes . • • • . . . . • . • . . . : . • • • • . • • 8,038,196 2î 

Constructions faites /1 forfait pour l'État. •. 4&1,582,H!S 97) 
} rn0,593,916 ,U 

Parachèvement y relatlt. . • • . • . • . . 8,0H ,800 U) 

Rachais de lignes au comptant ou moyeonantl 1 
annuités. . . . •.•. .l-22,638,677 rn 

Co_Ol aproximatir dO po~~ la ~'3!S,~38,677 46 
hgne d A!lvers à la Irontière <> > 553,940,252 31 hollandaise .. _. . . • • 4~,500,000 • 

Parachèvement y relatif. • • . . . . . . . 54, 730,~86 9~ 

Reprise de leur matériel • 67,071,388 2~ 1 

Jotérêts des capitaux dépensés pendant la construcuon des 
ligues •••.•...••••.• • • •. · · • · · · · • 

Travaux de premier établissement, payés sur le Budget avanl ~887 (') •.••• 

Approvisionnements l Au~•• janvier . . . • 25,282,31-0 68 l 
on dépôq') ) Augmentation eu 439L 4 ,l53,567 72 ~ 

Solde du compte des intérêts réciproques, du chef des recettes et ! 
des dépenses d'exploitation. • . • • • . • • • • • . • . 2-\-,315,599 6i 

Intérêts des soldes annuels actifs, toutes charges réglées ... rn1,600,88-I: ISO 

Recettes brules de l'exploitation (1). . . • . • . •... 

Produits divers encaissés par l'Administration des Domaines pour le compte du 
cbem: n de fer (1). • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

n,ou,su 631 
~ t ,090,l-38 79 

HlS,916,tSi- a 

• 3,025,20~,83i 88 

~ ,3~5. 136,30½ 98 

!,786,996 Oi 

460,835,695 89 

3,029,988,830 92 

Ensemble •.•.•. fr. l-1:,5U,960,83t 79 

(1) Voir annexe \'l. 
(') - ·- XIX, 
(') - - IX et X. 
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l'origine jusque fin i891. PASSIF. 

Amortissement 

~ 

à 4- p. 0/.jusqu'au 34 décembre f886 .••.•. , .•••. fr. 

à 3 ~/2 p. •f•, des capitaux unlûés, restant à amortir au f•• jan- 
vier 4887. • • • . . . • . • . • . . • . . • . , .••• 

à 3 i/2 p. 0/o, des dépenses effectuées depuis le fu janvier t887. 

80KIIE8 
TOTALES. 

Reste a amortir. ·. . • . . • . . • . • • 

Capital utile, base des charges (voir pp. ,i. et 5) • 

Capitaux engagé, dans los travaux en cours (annexa Il). 

Amorussement tndlrect : aliénations d'immeubles, subsides des villes et valeur de 
la ligne de Landen à Saint-Trend, cédée à une société (annexe Il). . . ..• 

43,6-i0,992 21 l 
f 8, 93f ,3+8 59 

298,998 06 

.. fr. 

4,~78,13589 ( 

t 
5,!139,921 89 

Capital de premier établlssemenl (voir actif) ••. fr. 1 f ,355,f 36,304- 98 

Charges des capitaux utiles. • . • . • . • . . . . . . .• t ,040,033,915 67 

Parts des recettes attribuées aux sociétés dont l'Êtal exploite 
les lignes (annexe IX.) ..•....•......... rn+,4-26,0Ml 55 

Redevance ou loyer p• l'usage de la ligne de Spa à la frontière. 

Sommes liquidées au proût des compagnies concessiooualres, 
pour transports en service ayant transité par Jeurs lignes et 
imputées sur budget de l'exploitation, • • ; • . • . • • . 

Intérêts des avances faites par le Trésor, pour le renouvellement 
de rails. . • . . . . . • . • . , •........•. 

Intérêts honiflés au Trésor pour liquidations mensuelles des 
parts de recettes, et trimestrielles pour les redevances • • 

Intérêts à 4 p. 0/o dus soldes passifs, accumulés de ~837 
à 4860 (') ••••...•• 

Dépenses d'exploitation (annexe VI) • • • • . . • . • 

9,646,538 83 /4,'tf!S,746,015 6'2 

62,8î4 ,338 86 

4 ,'l82,M6,905 3-i 

1,639,IStS 57 

443,285 45 

1,767,786 ~IS > 6,898,388 56 

i,687,316 96 

.Ir , 

s.us.ouo 7:-: 

4,222,6U,4-0~ ~8 

-1,777,073,~03 4-7 

Total du passif •.•.•... fr. 1 ,i.,354-,8~3,942 63 

Pour 

balance. l Parachèvement sur compte d'exploitation (voir actif) • • 

Renouvellement des approvisionnements .•..•... 
Soldes actlfs accumulés (1) • • • • • • • • • • • • • • • 

H ,090,4-38 79 l 
i3,828,772 96 \')19-1,rns,9rn rn 

• 456,-187,707 4-1 

.. fr. 

Ensemble ••••• fr. 1 4,545,960,83i 79 

(') Annexe VI du compte rendu de i881S, colonne 4. 
(•) Savoir : 

Soldes des comptes d'intérêts (t2~,916,184-14 - 6,898,588-56) . 
Recettes nettes {3,029,988,830-92-1,777,075,203•47)=. 
Chorges des capitaux , . • . . • . • • . . • • . • 

. • • • • • fr. 119,018,0911 58 · 
. fr, i,252,911>,li27 4l, 

l ,215,746,0t:S 62 

Excédent du compte d'explottation (p. 9). • • • . • . fr. 57,!59.61 t SS 

Tolal eonïorme. . • : . fr. t~6,t87,707 41 
(3) Si l'on y ajoute l'amortissement, soit fr. 62,871,338-86, le solde 101111 s'élèvera à fr. 2115,978,258-02. &lnis déduction folle d,. 

intéri!t, réciproque8 (soit fr. H9,0l8,095-58, le bénéfice de I'exploitatlo» ne peul être eslimé qu'à fr. !34,960,162-4' (voir p. 9). 
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ftCTIF. N° 11. - Compte de premier établissement 

A. Capital do premier établissement et parachèvement des lignes construites directement par 
l'État: 

COUT 
des 

LIGNES EXPLOITÉES 
el de celles 

mo,ede construction. 

a) Lignes en exploitation •........• 
b) - en construction . • . . • • . • 
c) Aliénations d'immeubles, subsides, etc. (~oir passif). • . . . . . . . 5,li-39,924 89 1 

B. Capital de premier éteblissement des lignes construites à forfait, y compris leur parachèvement : 1 
a) Lignes en exploitation. . . • . . . . . . . . fr. ~60,081,938 ~8 1 
/!) Lignes en construction. . 4 ,BO0,i57 79 ( 
c) Parachèvemeut y relatif . . . • • . • ) 

C. Capital appliqué aux lignes rachetées: 
a) Prix des lignes rachetées •..••.............. fr. 43o,H8,67ï 46 
b) Parachèvement effectué plr l'État. • . . . . . . . . . . . . . . . 51, ?30,186 91 ( 

. fr. 338,881 , 463 82 
2,366,060 52 

D. Dépenses de parachèvement, spéciales aux lignes exploitées moyenaant une redevance fixe 
ou des parts de recettes. . . . . • . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . .•• 

E. Sommes appliquées aux dépendanoes des stations : excentriques, rails mobiles, évitements 
plates-formes tournantes, réservoirs, colonnes hydrauliques, candélabres, machines et outlüago 
des atolters, pavage, éclairage électrique et au gaz, elc. ('). . . , 

F. Dépenses générales pour études de projets de construction de lignes, personnel, mobilier et 
frais do bureau. . . . . 

G. Acq•~tion ~ pour l'ensemble du réseau exploité , • .Ir. '212,362,8'27 73 l 
//. matériel 1 repris aux compagnies. . . . . . . • 67,071,388 24 ~ 

1 
~ 

/. Approvisionnements à pied d'œuvre •. 

/. Intérêts intercalaires des capitaux (p. ,i.,) S Lignes en exploita lion l - en construction 
.rr. 11,rso2,9o7 ors 

4-H,917 58 

34-6,687,449 23 

11;.t ,582,Ho 97 

8,0H ,800 4,1. 

486,868,864 07 

8,038,·196 27 

36,468,634 22 

9,694-,122 48 

536,0Si 70 

47,91*,824 63 

Total du capital de premier elablissement (•) .•••. fr. 1 ~ ,355,U6,304- 98 

(1) Le coût de l'atelier de Alulincs n été déduit de cette rubrique et reporté à ln première qui comprend tous les ateliers. 
(~) Voir détails annexe XXVII. 
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et arpita! utile au 51 décembre !891. PASSIF. 

â i- p. 0/o jusqu'au 31 décembre 1886 . 43,6\0,992 21 

AmorUssemcot { â 3 i p. •[odes capitaux uoiOés, à partir do t887 (t) • . . • ~8,931 ,3i8 59 

b 3 ¼ p. 0/o des dépenses 11liles effL-cluées depuis 188î. 298,998 06 

Resle à amortir; • . . • . . • . . • . • . . . . . . • . . • 

CAPITAL VT1LEengagédanslesliguesc1ploitées ......•.....•.•........ 1 t,3-i-5,il8,2H- 20 

~ 

Par l'Etat . . . . • • • • · · · 
Somme; 

engagées dans Iutéréts intercalaires y r~latirs. . . • · · • · • • · • • 
les· tra,aux l 
en cours. 

A forfaiL pour compte de l'Etat. . . . . . . . • • . • • , 1 , ISOO, 1 iS7 79 

A mortisscme o L 

iedirect. 

Aliéoatioos d'immeubles {i) . . . . . . • . • . . . . . 3,686,850 02 

ParlicipaLioo des villes dans divers travaux ••.•. 

Hl ,917 58 

CAPITAUX 
AIIOI\TIS 

ET .l UIORTII\, 

6?,871,338 86 

t,366,060 52 i 

391,181 88 > 

Cession gratuite de la ligne de Landen à Saiot-Trond • . . t ,361,892 99 

-1-,21s,rn, s9 

5,439,92\. 89 

Ensemble ••...•..• fr. 1 t,3!S5,f36,304- 98 

l l) Annue Ylll du Complc rendu de IW. 
(2) Aonue X. 
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non. N° III. - COMPTE DE 

Services communs. , •..••. , .. {r. 4,339,650 • • 

Voies et trav:1ox • • • • • • 49,!91,930 Ot 

Traction et malérlel. . • • 39,602,469 68 ) Bt,4-l't,919 35 
Transports. . • . • . . • • • î2,026,IS59 66 

Perception el con,rôle des receues ot contrôle 
des matières . • . • . • . . • . . . • • 4 , 952,340 • 

Crédits supplément.aires pour les exercices périmés et clos el rattachés au Budget 
de l'exercice t 891 • • • . . . • . . . • . . . . • . • • . • . . • . • . r r. 

Dépenses 
d'exploilalioo 

de 4894. 
Évaluation. 

ist ,rno 61S 

Balance : recettes nettes de l'cxploila&ion (') • . • • . . . • • . • . . . . • .•.. fr. 

Fr. 1 412,8~5,4-89 ,9 

(1) Pour le.s 111111,es aoUrleuru, rioi,- annexe VI. 

>(1)8,,,s,,o:!o • 

5_8,3lH ,4-69 4-9 

N° IV. - COMPTE FINANCIER. - 

Charges 
des capitaux 

uliles 
engagés dans 
le réseau 
exploité. 

~ 

Intérêts .. rr. 4-t ,586,659 68 l 
Dette l Capital réglé .•.. 
unifiée Amortissem1• ,,020, 770 • 
au ,s,067,565 26 

Jt décem- Capital dO pour lolérHs. • . U9, 75\ 78 
bre 4 886. la ligne 

d'Aoverslllafrontière. ~ Amortissem•. 30,380 80 

~ 

Intérêts. • • 2,IUl,4-62 3t t 
Capital dépensé depuis 4 887 . • 2,639,923 80 

AmorLissem•. t21S,46t 19 

Parts de recettes versées aux sociétés doot retat exploite les lignes. 
Redevance fixe ou loyer pour l'usage de la ligoede Spa à !a frontière grand-ducale, 

Jolérêts du cher d'avances faites pour faciliter l'approvisioooement des rails ( '). 

Jntérêts des redevances el des paris de recettes liquidées par le Trésor, soit, eu 
égard au temps. . . . • • , • • . • • . • • • • • . . 

1
. { Encaisse de l'exploitation (2) • • 

. Solde pour balance • • • - 
Intérêts en compte courant (1) . 

i,653,667 94 

!S00,000 " 
1 

n,500 • l 
'7,'!82 09 \ 

1 
• a1,4s9,s14 83 l 
. H9,0t8,095 !SS ) 

53,861 ,Hl6 97 

61,782 09 

-ttss,rn1,101 4t 

Fr. 1~0,H3,6!6 47 

(') Lli loi du 24 mai 1882, î 211, avait alloué un crédil de 2,000,000 de francs pour conslilucr un approvislonne111enl de matériel Oxe de 
la rote, équinlanl au produit présumé des malérlau1 ,·icux à meure hors de service dans l'espace d'une année. Cc fonds se trouve 
aclucllcmenl réduil à 500,000 francs par su ile de remboursement au Trésor de 1,000,000 de francs le 11 janvier t8S7 cl 500,000 francs 
le I•• juin de ln même année, 
(•) Savoir : fr. 32,679,ffl-31 + liS,351,469-49 - 53,86l,t56-97 = fr. 37,169,611-83. 
(>) Suoir : fr, U2,961,20'-32 + 5,09i,ffi-6J + · l,021,t:10-72 - 6i,782-09 = Cr. U9,018,09!i-li8. 
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L
1

EXPLOITATION. - Exercice i89i. AVOIR. 

Recettes 
do 

Voyageurs •.•••••••• 

Tickets d'entrée dans les stations 
Bagages •.•.•. 

Petites marchandises, 

Grosses marchandises 

l'exploitation. I Finances . 
Équipages 

Chevaux et bestiaux • 

Produits extraordinaires (voir détails pp. ,s cl-i!l) • 

.fr. 
1 

46,099,527 -45 1 
-455,SiO 60 - 

-t,i08,93t- 9! 

9,'rnS,-1-72 39 

80,975, IH 59 

13i,9i8 13 

57,99.(. 4-6 

-t,,W,7ï3 33 

3,467,MS rn 
Produits divers: Local ion de terrains, do M.timeots, etc.: vente d'berbages.d'obiets trouvés, etc. . 

(•) Pour les années antérieures, voir annexes IX et X. 

fil,736,!H 33 

79,t78 ~6 

Fr. l('}IU,8~5,489 49 

Exercice :189!. - Charges et ressources. 

{ 
Dti l'encaisse de l'exploitation (l) •• 

Solde au 3-t décembre ~890 .•. 
Des intérêts en compte courant (1). 

I ntérëts a 3 ½ p. 0/o des soldes accumulés. • • . • 

Recettes nettes de l'exploitation de l'exercice ~ 891 

Intérêts de ces recettes noues (3 i/2t •f.) . . . . 

~ 1 .fr. 32,619,~99 31 I 
( H:S,6.(.3,503 63 

. Hj,96i,?Ot- 32 J 

5,097,522 63 l. 
58,351,4-69 ,9 6i,4-70,H2 8-i 

t ,02~ ,~50 72 _ 

Pr. ~IO,H3,646 17 

(') Chiffics redressés eu raison de l'apurement du budget de iS!JO. 



N° V. - Comptes généraux annuels de l'exploitaüon, rectifiés d'après les résultats définitifs. 

{ 
des transports et produits extraordluaires. 

Recettes brutes • • • • • . . • . 
diverses. , . . . . . . . . . . • • • • 

Intérêts des soldes actifs (a) • . . . • . . . . • . . . . • . . . . . . . . 

Intérêts réciproques en compte courant sur les recettes et les dépenses d'exploi­ 
tation (a). 

Ressources totales. 

Dépenses d'exploitation • . . . . . . . • . . . . . • . . • . • . . . . • 

Transports en service effectués sur les lignes concédées oyant •18811 , .. , •• 

Parts de recettes et redevance fixe versées aux sociétés dont l'État exploite les lignes 
Intérêts y relatifs en compte courant (a) . . • . . . . . . . . • . . . . . . 

Intérêts des avances faites par le Trésor pour faciliter l'approvisionn. des rails(aJ. 

Charges des cepltaca • • • • . 
i à I. p. 0/o \ 

f à 3 1 /z p. 01. t 
Dépenses totales. 

Solde •••••.••. 

Solde •..•...•• 

... { Insuffisance . 
Excédent • 

Intérêts . • . . 

Amortissement . 
Intérêts • . • . 
Amortissement . 

1 

. 
1 1 1 1 t.888, t. 881', t.888, t.889, t.890, t89l {'). 

H6,H9,62~ 30 ~2~,0oi,764- 23 •131,525,HO O+ ➔36,855,369 87 Ht,rn0,895 715 14-i,736,!H 33 
89,887 36 79,981 89 87,506 44 64,714 47 60,923 32 'i9,'li8 46 

3,837,898 71 3,300,269 42 3,686,599 40 4,214-,23-1- 32 4,750,479 87 5,097,522 63 

4 , 012, 259 4 7 ~,005,342 4,7 l,OïS,7'22 54 4,0~8,597 45 4,00i,HO 4,7 4 ,-0'!4 ,450 ï2 
Hi ,3,9,666 M 428,4-02,357 74 i36,3i7,938 39 ff2. 222,!H5 81 447,003,409 H ◄48,93.,,1G2 84 

6B,916,550 HS 66,689,605 26 69,974,328 50 74, 7U-,532 80 8.1-,045,523 46 84-,466-,020 > 

867,634- 26 ~57,962 45 43,474 69 .U-7 .\.7 • " 
4-,32.\.,38'2 90 4,!SM,73.\. 73 4-,630, 02-~ 43 4,885,906 H , 5,076,H5 53 5,453,667 94 

IH,-1-20 l7 4-3,,H4 60 4-0,630 62 44,9.\.3 05 46,603 50 47,282 09 

80,000 . 25,8-~6 57 47,500 0 47,MO • 47,llOO ,. 47,500 • 
48,401,887 99 u • • ,. • 
3,131, 7~2 39 " . ,. • • 

» i2,663,593 69 42,9lSO,Hl9 85 43,400,591 4,} 43,90i,980 91 +4,530,876 77 
» 3,536,3:5 5i 3,679,537 06 3,837,693 31 4,000,478 4-3 .S.,476,612 ':9 

•122,776,587 86 -117 ,Gil ,4-92 57 Hi,302.ll!S5 -t5 HG,904,644 24 ~37,087,904 83 438,389,959 06 

~,396,92! 32 • • • • > 

» ~0,780,S65 44 45,075,283 24 4!1,32◄,30~ 60 9,945,507 28 40,5U,!03 78 

,-, 
?. 
0 - 00 ee .__, 

- iJDI - 

.. SUu11Uou non comprh1 Ica lntérêùi en compte courant. repris l!IOUII Ier, llUera (a), 

i Im:uffisooce . • 
f Excédent •• 

(1) Chiffres approximatifs en attendant l'npurcmcnl coru11101 des comptes. 
1 

6' H 2, 6/59 031 . l . · 1 . 1 V l 
• G,113/5,324 7i 40,368,091 92• 10,080,9~3 ~8 ~.HS,020 74 

• 
4,490,312 IS! 



A 
( t 01 ) [ N° 18~.] 

.N° VI. - COEFFICIENTS n'EXPLOITATION, basés sur les recettes et les dépenses 
réglées définitivement d'après la loi de comptabilité. 

- -- . ~ -- ,,, Long,im RECETTES BRUTES RECETTES 0 f P EN SE S. .; 
•~::1 morennc nette, 
~;2 

lllSPOl'IIIILF~ .,,,- mfes. des RECE:!TES m:cE'f'l'ES 
bI:PEN51'.<.S A ot-:oumB RES'fL .,!'l 

des transports diverses p1111r dépenses Q.§ 
!1gt1C$ Cl do~ encaissëes mtèrëts cl budgôtaires frai~ do d'explouauon ~î produus par los amortissernent proprement ~'o uploil;u. ulrMrd111a1ru. Domames dos capitaus dcûmtivcs para<.hln cmont dites ? (1 u 

)$35 13 a 2L8,!)<)7 50 31,3 . 100,a1s or. ·~-""" 1 " 16S,8\7 44 ;;2 68 
16.16 35.7 6'15, ll2 85 461 Il, 391.438 '$', 411, in 01 » 4ll, 13~ b7 :»2 2.! 
1837 90 8 1,41G,!IS2 91 592 '24 227,8 .• 6 46 1,169,968 72 . l,l89,98ll ~2 ~l 91 
1838 :?O:? t, 3,0J7 ,633 40 /,'l'i 2.b 32<J,f>5l 02 2, 7&.'$,Llfi fH " 2,768,610 6'o 88 69 
IS.l!I :!7~3 \ ,2✓.9,8.!5 01 33,061 82 l,199,S02 63 3,0q.!,Otl4 2~ " 3,082,001 23 71 89 
JSiO 321 i s, 135,161 o:; 20,7ï9 33 2,Z77,!'.m 30 J,077 ,U9\ OS " 3,077,99108 ·,7 47 
1811 340 5 6 2'.!G,J13 6li :,5,4;5 43 J ,812,121 1 i 4,4W,1~7 % . 4,4Gq,J87 o:; 71 15 
18-IZ 398 5 7 ►458, 774 :.!9 43,0SS 20 3,0'2, 18.'> lb ~.170,~7', 31 . 1,470,474 31 uo 11 
ISU 48, 5 8,9U,,43'J 13 Jl,3b.! .'.H 3,ti34,9r►7 'Jj 5,1U\IS::,~ 5:? " 5,3~H,854 ~l :;9 7l 
1sa $:i9 b Il ,226,311J 87 21,119 88 5 ,2i0, 133 72 ::.1D1r ,o:n 03 . 5,977,027 03 53 14 
IS-i5 !;59 S 12,401,750 :!2 J'l,099 99 u, 114,!iC,;j Ou b, iOb,!8:i 15 " 6,3PG,2S:i 15 50 17 
16-\6 550 8 13,572,573 OJ 26 oss 19 G.4-10,292 Id 7,1">1,l787S bl,J28 " 7,0b0,950 78 52 14 
1617 r,tm s 14,696,135 62 70/i5:? 46 5,:?7i,OOJ. G8 9,501148; fil 43:;,oos :;o 01066,~ib 92 Dl 3G 
18~8 5~1 0 12,227,775 t.l 75,050 68 3,44i,31 I ~t 6,8J7, '112 47 2',41314 . 8,603,178 47 1,9 9J 
1819 Otl 6 13,?H,411 78 50,091, 7~ 5,127 421 80 8, lb4,IOIJ 73 119,352 . 7,984,751 73 se 07 
IB50 624 6 15,059, Hf> 18 47 250 OG 5,911,720 15 0,191,%7 39 J49,fi1i . 9,1}1;,233 39 59 88 
1651 621 r, W,268, 11>1 Si 49,8!0 Gl 7,ï.!9,'3ô's 55 S,G0~,922 91 21&,0'a? 20 8,371,975 74 51 24 
IS52 b2i G 17 ,'137 ,:?3~ 69 70,B'.O iG s.012, ,~o 01 8, 19'> 317 18 23g,59r, . 8,23i,72l 18 11 le2 
1851 6.11. l 10,678,22/s !IO 67 ,68& lb u, i~.!,:J,1 os 10,011,1°0 08 2311,020 so 9,781,130 ,28 49 55 1851 f).16 6 2l,G07,710 :n 60,SJ;; 29 11,45&, llll 01 JI, 29.! ,t,48 49 260,4~0 " 11,031 ,9,8 4\J ~ 50 
18J5 w2.4 ~U,5l01l16 7~ l 11,1!26 1; Il 1jG~,•JSC, 41 lJ,O:;S,251> ;o 310,097 :iU 12,728,IY) 20 5l 69 IS5G 1n 1 2', ,l781510 38 12(,,515 "" 10,0Go,600 15 l't,b18,:?.88 67 311,921 " 14, l2",3bl 61 o7 99 IS.~7 741,6 25,507,617 32 !JI ,J.2i i2 J1,01s, ess os J!,,:i20,838 70 583,51J4 GU 13,037,294 19 ;;4 •H 
1858 7';5 7 27 ,J77 ,926 01 102,SW 30 JZ,418,Si4 37 14,0 ,1,971 94 400,44) . l i,552,52.6 91 53 15 
185~ 71;; 7 28,0..0,99'J 70 96,5\'l t,O 11,671,WO 07 M~501,7GO 13 4!4,057 . 11,081 ,7U 13 40 071 ISO~ 7"7 2 29,001,991 18 sJ,on n 15,413,29:. o:, J-.127.!,62/4 50 l,9,\l95 . 14,091,'>29 50 fJ7 .s 
16(;1 748 6 33,651,201 63 81 ,!127 01 is, 169,2% 85 15, isa.sss SI 2l!i J i3U " 15,138,165 81 ,, 88 
1862 7\S 6 3:?,5'18,26~ 76 113,lY> IH 17 ,~:,'l, 11>5 01 15,208,5:i6 fü 28J, 393 58 14,~251 Jb> 78 45 70 IEG3 7iS G 33,ll!li,435 59 101,!JiS 7!.. l~,193,450 f,I 15,782,903 70 1;;6, 119 55 15,füG,bli 15 ~5 99 
JS6~ ït,S 6 3&,ll'J9,00? 5q 2.10,9Vi 12 13,U57 ,8UO 75 lï1H2,Jf6 15 8S,Ob5 90 l7,!8\,050 25 47 '18 
lbbi 7i'J 2 lS,318,780 18 101,Sbo 80 18,662,101 44 l~,761,~;; ;;4 69,406 3:, 19,591,870 19 jt 2:, 
1866 789 8 3S,ISS,!:IU 36 117,961 6\ 11,906,820 9J 2J,t,00,115 07 190,839 Go 21,200,275 38 se ~!) 
1667 Sb:! 7 40,001,392 9:i 165, lb5 72 15,!J'>..5, 151 02 2~,241,-107 6~ 107,3f,9 " 24,13410:JS 65 60 08 1868 862.7 41,8">:!, 130 08 l'h,4~.! 58 17,011,i5!) 51 24,074,061 0:, 72,3% 70 24,001,667 35 57 16 
1669 80! 7 H,J87,2.>', 90 JU,'.l.74 75 18,829.156 88 21,6qlJ, 372 77 261,810 . 21,416,542 77 06 l'.l. 16;0 Sf,S 7 45, 100,t,70 n CS, 1~5 36 19,~10,5b9 16 2.'>,9'H,l0a 4.! 302,C)05 . 2'>,Gll ,200 42 5b 40 1671 1,422 '.! 66,006,259 :?9 64,49', 4ï 31,600,7ï2 70 35,101,'J~o 0G 296,9'15 " 3, ,007 ,040 06 5:l 27 
l~i2 1,460 6 6!l,b64,288 lb 172,0SS Q.\ 21,209,100 s; 42,6!8, 1(,6 65 416,772 91 42,211,333 73 GO ~4 
1873 1,671 J 85,8:!2,I~ 70 153,i6~ 1 i 2J 018,586 11 6!,9oi ,378 71 ·HG,816 . &!,610,o62 71 7'.l 82 1874 l,~:;.1 87,160, i07 76 125,834 iJ 2G,?JI, ns 12 60,:i75,36l 07 374 '187 27 60,200,976 80 68 9ï 11,,5 1,966 5 &9,,!24,015 81 171,669 71> 30,ftHR,fü'; 01 58,40i ,009 68 :?Vi, 158 30 58, lï2,S51 f~ 65 15 187f. 2,053 2 90,510,912 Si 109, ï jj 42 3J,GS~, 7;_, '35 57 ,Uill,882 91 22.!.,411 08 57, 724,BS s; r,1 69 1877 2,141 7 90,300, 70t 8', 103,6% !)~ 'li,917 .222 64 55,436,1'19 l!) 21n.sr") 21 ~;;,212 281 05 fil 09 1878 2,435 a 9,,6~7,098 9! !ls,101 œ 3S 060,1J7 17 57,73'1,11~ 43 21o,~13 36 57,519,723 Oi 60 04 18,9 2,552 0 H,0,0S5, 161 34 10, 7Ull !l'J 40,744, lDI 51 5~,446, 7f,S 1!2 4J'),(t01 23 58,997,bïï 50 58 89 

1 

lSSO 2,702.1 113,705,268 40 88,78601 4:;,215,760 01 6$ ,65ï, .:ni 40 467,530 24 68,189,784 lh :;9 88 
1831 z,s.o s 113,1fü,l\3 27 lfü,343 69 41 ,812, 932 Il 7 l ,C6',,o.>'i. s:; 65S,.t72 'H 71,00b 2~2 51 62 56 i 1652 2,975 3 119,2"6,301 41 90,131 17 41,~37,524 46 'it118081!10S 12 313 161 !8 7'-',4' 5,71tG 81 &2 42 

1 
1883 3,0l5 i 121,847,6:iJ 15 101 ,0Sb 62 4S,52ï ,û6S 41 73,421,0ïl 37 319 185 20 73,101,?85 17 59 !11 

1 

151¼ 3,100 2 120,103,201 14 90,285 39 48,368,601 76 71,8!',,7!11 77 316,672 J2 71,4!i8,ll9 4'> ,o 40 1885 1,H4 3 119,669,431 9!l IOi,~74 21 49,;19,232 73 70,051,671 50 172,230 .24 69,83!,4"3 16 58 35 

1 
1886 3, li'J 2 116,439,621 30 8!1,8S7 Jô 50,61'.!,958 51 G ,,911>,5J0 15 6,2,7 20 65,910,21U 95 '>6 56 1857 1,187 9 l.!4,0'17,iG1 :n 70,981 89 57 ,41i8, 140 86 6h,68U,60~ 2& » 66,689,60:i 26 :;3 72 
1886 3,198 l l31,r;2:J,1JO 04 87 7506 41 61,6H 2b7 9o 6!1,•171,328 50 n 69,971,3•8 50 ;;3 16 1889 3,206 7 131i,855,3G!J 87 (/4,714,47 62 205,55l 54 74,714,532 80 n 74,714,5!2 80 54 57 16~0 3,219 6 141,IW,895 7:, 6(1,9!3 32 57,206,2!15 61 si,ù4::,,:;23 4G . 84,04j,523 ,\G 5,, 50 
IS!ll 3 2i0 7 142, 736,tll 33 70,278 16 58,151,469 49 (2)84,461,020 • . (2)8\,464,010 ' 59 14 

----- - 
1,02;,201,814 SS 4,î86,'l'J6 04 1,252,915,527 45 1,777,071,203 47 11,0JO,HS 70 l ,7b5,982,764 68 

1 

l 3,0W,!l88 810 92 

(1) l'ion compris la valeur des immeubles vendus, s'élevnnt il fr :i,1,86,~io-02 (annexe n• X) cl cléduilc du cnp,lnl 
de premier etabhsscrnent (annexe Il) ù titre d'amorusscmcnt mdrrect 

(2/ Chiffres app1 oximnt1fs. 



( ~
0 fS?S. ] 

A 
( 102 ) 

N° YII. - Progression annuelle du mouvement et de la recette des voyageurs 
abonnés. 

ANlltEs. 

MOUVEMEST. PARCOURS MOYEN 
par ,·oyagcur. JIECETTE TOTALE. 

i872 

1873 

f875 

f876 

1877 

18i8 . 

1880 (1). 

1881 

1882 

188-i 

1885 

f886 • 

1887 

1888 • 

1889 • 

1800 

1801 

2-~,880 

280,H7 

'!57,602 

1~,03-lf 8~,108 1 ;jS,35 1 11.20 1 12.15 

160,2631 t,267,573 128.50110.45 I 13. • 

106,682 1,720,-136 28.5() 10.45 

265,888 f 2:!8, ssa I 2,3~?.i, tOO 1 28.50 1 10.4:. 1 13. • 

3U,ii2 I 201,i12 I 2,553,112 1 26.20 ( 10.0:; 1 13.70 

380,522 I 308,008 f 2,60.J,9-iS 1 25.75 ( 10.90 1 U.05 

412,656f 382,0SOJ 3,0111,ii2) 25.05 1H.301 !3.45 

1s10<'>-l!'>srn,-i8ol 456,n.JI 2,001,0!8 l 2s.os 110.1s 112.u 

800,835 f 6.15,215 I .i, 266,670 1 3Li5 1 U.30 1 12.00 

86-J,018 f 841,156 f 5,285,?>80 1 ss.ia 1 12.85 1 15. 18 

ioi.sce •I 20,so060I us.rœ sc 

160,622 lO I 27,042 871 178,720 33 

204,613 70 33,063 80 

228,660 • 1 35,107 20 ( 318,021 1!) 

Ui,705 , 1 47,910 801 352,538 42 

285,883 os1 :so,9ll!) • I 347,706 55 

2<JB, 740 » J 62,015 00 ( 360,944 3!l 

38-1,791 15 ( 74,137 50 

601,800 " 1 06,533 » 

6-i5, 707 221 130,400 • 

1,.ro1,11011,10.1,oa.11 B,:!85,984 l 36.81 11;;.21 115.25 l 1,020,e1s os1178,fü:i9 » 

t88S <'>• I 1,1so,so211,261,,061 1,023,soo 136.4-81 12.00 1 rs.se 11.215,2s2 ae 1102,;;.rn » 

2,608,0SS j 1,234,874 j 7,-,02,392 1 57 .88 J 12 .03 j ·13, 71 11,802,751 12 I 187,317 • 

232,;',lt 01 

556,701 10 

401,842 41 

7-10,;i27 00 

803,229 70 

83i,l02 05 

2,057,0t-8 I i,206,4121 8,010,21» 1 38.2-l l 12.28 1 14.80 l 2,06l,660 55 f 1!)2,020501 023,82:'l 40 

3,320,890l1,3,!.7,1801 8,572,896 f 38.50 112.ï5 1 u.:so 12,551,917101107,954 55 I 082,208 18 

5,697,578 I 1,448,0U. 1 0,623,510 1 58.22 l 12.62 1 14.57 12,714,712 11 l 215,7;>8 07 ( 1,IB,372 28 

4,U6,620lt,t>S0,258I tt,204,984 l 58.27 l 12.67 1 U.6,i l:5,073,653 021228,625 3011,327,767 82 

4,4l7,1;;6Ii,628,-1601i2,5U,6-i21 37.06 l 12.64 l 14.66 15,308,94ï 64-I 240,88!) 2811,456,:'18~ 13 

4,S.17,21.ij f,Hl,738j H,588,522138.66 112.78IU,7015,;>20,320181256,9807811,7:!5,455 00 

5,258.IJOO Ji ,780,0161 16,209,074 1 38.00 f 12.08 1 14.75 14,027,450 60 f 279,105 83 l 1, œa, 114 lfü 

('J A partir de 18ï9, les agents de l'adminisrra1io11 cl leurs enfants joui5scnl d'une réduction de 50 p. 0/o sur les p1•ix 
d'abo11ncmcnls. 

(•) De U,79 ~ 1882 Inclus, les ~oyagcurs tic commerce payaient moins <11Ie le public ordlnnirc, du chef des nhonncmcnts, 
(•) t:;.:po5ilion nntionale et CJ1:lc11~io11 des dh'trs tarifs d'abonnements. 
(•) Rcduclion du larlf d'aboune1nu1ls cl fncuhé JlOUI' l'abonné lie prendre in~ilm·cmmcnl les trulns express N les truins 

ordinaires. 



N• VIII. - Compci-raison des 'recettes et des dépenses de l'exploitation. - 
Exercices 1891 et 1890. 
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N° VJIJ. - COMPARAISON DES RECETTES .ET DES DÉPENSES 

DÉSIGNATION DES DÉPENSES. 
ANNF.E i89~. 

CltlfPR!S 
apptoximatifs. 

ANNÉE i890. 

CUIPFBKS 
définitifs (1). 

DJfF.ÉfiENCES POUR 1891. 

En plus. 1 En moins. 

Dépenses, 

Services 
communs. 

Voies et 
travaux. 

'l'ractiou 
et 

matériel. 

1 Traitements et indemnités des Ionc­ 
tionnnires et employés • • . • • 

Salaires des agents payés ii la tâche, 
à ln journée on par mois • . . • 

Billes, rnils et accessoires, matériel 
fixe tenon l à la voie • • • . • . 
Trnvaux d'entreticu et cl'améliorn­ 
tion, outils, ustensiles, objets 

\ divers, loyers de locaux. . 

Transports. i 

Traitements et indemnités des fonc­ 
tionnaires el employés • • . • • 

Salaires des agents payés ÎI lo tâche, 
à la journée ou ?.ar mois . • . . 

Matériel et fournitures Je bureau. 
Subside à fa caisse de retraite et de 
secours des ouvriers de l'Admir:ii.s­ 
tration , • • • • • • • • 

Secours nuit ou vriers qui se trouvent 
dans une position nécessiteuse . 
Traitements des fonctionnaires et 
employés en disponibilité, • • • 

Conférences des chemins de fer bel- 
gcs et conférenees interuationales, 

1 
__ .....,; _ 

Traitements et indemni lés des Ionc­ 
tionnaires el employés - • • 

Salaires des agents payés à ln ;ôche, 
ù la journée ou por mois • . • . 
Primes d'économie et de régulneité. 
Combustibles et autres objets de 
consommation pour la traction 
des convois • • . • • • • • • • 
Entretien, réparation el renouvel- 
lement du matériel. • • • • • • 

Traitements et indcmni tés des fonc­ 
tion noires cl employés • • . • • 

Salaires des agents payés à la tâche, 
à la journée ou par mois. . • • . 
Primes pour encourager la marche 
régulière des trains. • _ . • • 
Frais d'ex ploi talion • • • • . . 
Camionnage : Prise cl remise à 
domicile • • • • • • • _ • . • 
Pertes et avaries; indemnités du 
chef d'accidents survenus sur le 
chemin de fer, conlcntieux ... 
Redevances aux compagnies pour 
l'usage de leur matériel. . • • • 

l Traitements cl intlemnitésdcs foiie- Perception cl tionnaires et employé; •.•.. 
Contrôle Salaires des agents payés à la tâche, 

des recettes. à la journée ou par mois . . . . 
Primes •••.•.•••.•• 

4ti9,500 • -'-89,50{ 91 • 20,004 91 
i22,200 . il0,655 rs 2,5.fü si; • G04,000 • 50-2,-'95 oc; tOJ /füü IH • 

ti0,000 • 4-0,000 • t0,000 • 1 . 
40,000 • 59,0!)8 • 2 , • 
if2,950 • ,H,892 • • i ,!H2 • 
11,000 • G.2iG 80 i,7:?5 20 • . 

f /rïH,6!ill » i ,:H2,fH7 !12 + rn;,s;;2 os 
i,55!>,750 ~ t ,701 ,016 92 • l6:i,2G6 92 
to,012,~0 • 10,5i5,lS2S 91.i 538,956 0{ • 
4,SI0,000 • 4,f:IO,OG0 • 1 t 1 • 
2,2511,810 • 2,210,,1;7 87 rn,sa2 n 1 • - -- 19,41J:S,O.Ul . rn,so,,!>»i. 1,; + 1!10,Dil l!r, 

1 , 72t>, S.«J • 1,782,580 01 • 57,'l.«l 01 
12,512,1)00 • l l ,S00,000 • 512,0llO • • IHli,600 » 394,576 10 l>:l,:l25 90 • 

8,0i0,160 " 10,0:i6,6i4 W • 
1 

1,0i7 ,!J1, tlS 
rn , !J59, r;so • lfi,:!llf ,5.5f 92 • 2til .801 92 -- 59,f:02,650 > 4'>, f>'-,!lt,2 IX - ll.'>2,:;52 f8 

9,0Hi,5IO • 9,5",916 58 600,593 62 1 • 
6,7:>~,.«:o • 6,5{5,800 ) 208,600 , 1 ,. 
5911,000 ' 589,768 15 .,.,. .., 1 • 2,525,0t,U » 2,274,tOO • 48,l:i0O • . 

1,tsl:>,000 • 1 ,-ï8f ,562 Of . 266/,62 01 

1,147,680 • 

2,,000 1 

775,362 i9 

24,000 • •------..::..------ 
22,nï~,:;!J0 • 121,Hl511i01' 71 

f ,S50,400 , 

!16,010 • r.,ooo • 

i .ss: I 119 90 
Of ,016 ,. 
5,000 • 

572,517 81 

+ nes, 7~1 2!l 
• 

5,89.{ • 
• 

t,!);Jt,5!0 • 

i0,719 90 

• 
• 

- 4,8215 !)0 

Ensemble ••• 1 si,,1H,020 > 
Dèpenscs approxlmat. portées au compte de 1890. • 

s,,o,:s,t>2s ,li 
84,212,670 • 

+ +18,496 15, 

(
1
) Y compris fr. 555,~IO-'.ï:J de crédits suppléJDcnwircs cl de r.ré:mccs arriérées, r-Jt:nché5 li t'exerelce 1890, c-11 vertu de la loi dt complabilil~. 

1 
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Exercices t89i et t890. 

[ N° tB?S. ] 

DÉSIGNATION DES RECETTES. Année 1891. 
DIFFÉRENCES POUR i89~. j 

En plus. 1 En moins. 1 

ProduUs ou drou, eons(até•• 

\'oyageurs . 

Bagages .• 

Petites marchandises. 

Grosses 

Équipages 

Finances • 

Chevaux el bestiaux • 

Produits extraordinaires (détails p. 53) • 

Produits divers : Location de terrains, de bâti­ 
ments, etc.; vente de mobilier, de plantations, 
d'objets non réclamés, etc. . . . • • • . • • 

Parts de recettes servies aux compagnies dont 
l'État exploite les lignes • . . • , • • . 

46,2ll1l,507 711 

1,108,954 92 

9,2211,472 59 

41> ,090,!l1S7 10 

f ,080,55:1 90 

8,900,BtH 69 

80,97!1,111 !19 I 81,070,9-~7 fi 

254,978 75 

!17,004 46 

1,410,775 53 

5,467,!SiS 16 

79,278 16 

210,ms5 58 

55,051 8ti 

1,45!S,tS13 96 

5,520,574 iO 

1, 164,-HO 1>9 

28,509 02 

524,820 70 

1!5,89:ï 5!5 

4,962 61 

147,175 46 

01.S,8511 1.12 

• 

• 

0 

Rnsemble .....•. , ..•• fr. 1142,756,211 55 lf41,t90,891l 75 

60,925 52 

f,G8:S,8!H 75 

fS,5a4 84 

U0,576 H, 

1

. 

.1 

• 

Bcecttes brutcs totales ••. fr. 1142,815,480 49 lf4J,21!1,8f0 07 

,i,6a5,6ü7 01 4,576,trn o5 

i, 70i,246 117 U0,1176 rn 

(') 77,1Sa2 58 

_ , • I' 
138,161,821 118 p56,671l,705 !14 I + t,486,118 o.. : 

l 

(•) Ilccelte en plus pour les sociétés, à déduire de l'excédent pour obtenir l'augmematlon des produits nu proût du T1·ésor, 
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DROITS CONSTATÉS. RECOUVRE!tlENTS 
AHNtES. RECEïfES Paris des lignes 

APRÈS llESTE · AU COURS de concèdèca ot explcitées 
L.\ C~ÔTCll& 

l'cxploilntion. par pour le Trésor. de l'exercice, de 1.1.1'!-Y.tt.T. l'exercice 

i85S .•... 208,997 50 • 208,997 50 2613,997 50 li 1856 .•... 825,132 85 • sss, 152 85 825,152 85 ) :1857 ..... 1,,U0,082 9-t • 1,416,982 94 1,227,241> 06 i89,737 88 18S8 ..•.. 3,097,833 40 l) 11,007,853 40 2,786,001 51 310,032 00 1830 ..•.. 4,249,825 04 • 4,249,825 04 3,845,807 95 403,927 09 1840 ..•.. 5,355,167 Q;j • 5,555,167 05 5,535, 10ï 05 ) 1841 ..•.. 6,226,353 (10 • 6,226,353 66 6,2:fü,625 56 708 10 184-2 • • • • • 7,458,774 29 )) 7,458.7ï4 29 7,458,774 20 n 1843 ...•. 8,00.!.,459 53 » 8,00<i,439 55 8,939,28-i 17 55,11:.ia 10 18-U ..... 11,226,310 87 • 11,226,510 87 11, 1:10, 015 60 :100,507 27 1845 ..... 12,401,750 2:l • 12,401,750 22 12,5:l:l,653 18 W,007 OJ 1S.i6 .. .. 13,572,573 03 • 15,572,ti73 03 13,572,573 05 • 1847 .... 14.606,755 62 46,568 52 M,Oa0,567 50 14,587,695 70 62,675 60 1848 ..••. 12,227,775 (lt 140,800 58 12,077,885 03 11,025,552 i5 154,t552 60 1849 ....• 15,2.Jl,451 78 300,510 87 · 12,935,020 01 12,594,467 42 541,453 4!/ 1850 ..... 15,059,346 ,i8 588,155 6J U,671, HJO 87 (') H,6ii,100 87 l) 1851 ...•. 16,288,464 87 402,0ï6 40 Hi,881i,48lj 47 15,885,488 47 l) i.852 ..... 17,337,258 69 424,031 15 ·16,0t3,207 tH 16,015,207 1S4 ,. -1853 ••..• 19,6ï8,228 00 607,760 6-f. 10,070,468 20 19,0ï0,408 26 )t ·tfjl);f, •••.. 22,667,751) 23 800,855 64 21,767,885 50 21,286,(HO 00 501,235 69 1855 ..... 24,510,116 74 1,201,457 7iS 23 1 508,678 90 22,802,580 83 428,:562 00 1856 ..... 24,578,540 38 1,424,425 00 25,Hi4, 116 48 22,455,177 81 008,010 44 t8o7 ..•.. 25,507,017 32 1,500,080 71 25,908,536 01 25,061,050 11,l 1,081,151 40 1858 ..•.• 27,277,926 01 1,683,006 08 25,504,019 05 24,550,007 73 1,002,230 56 1859 ..... 28,080,909 70 1,707,652 77 20,515,546 95 25,601,8i4 57 61St,472 50 1860 ..... 20,601,994 38 1,800,574 68 27,801,610 70 20,006,040 52 1, 1M,mH 83 
1861 , .... 51,951 551 47 1,900,51_615 29,041,0Hi 32 28,705,829 82 

1,175,185 40 1,718,733 10 ) (t) 1,719,733 16 (i) t, 719,733 16 180:l ..•.. 52,548,205 70 2,000,941 JO 30,547,324 66 20,090,875 79 1,402,900 42 -1803 ..... 35,868.435 BO 2,147,171 2:l 51,721,26{ 57 50,24:l,274 77 1,478,989 60 1804 . . . . . 50,009,002 58 2 ,557,,1.7{ 18 55,741,551 40 32,596,931 » l,3'4,000 40 1805 ..• , . 58,518,780 18 2,480,408 54 55,838,571 84 55, 71.4,008 25 1,894,670 55 1866 ••.•. 58,188,974 56 3,080,420 11 5:5,108,5~ ~5 52,788,850 61 1,002,707 50 1867 .•• , . 40,001,392 95 5,372,506 88 50,629,086 07 52,tOS,933 95 4,645,628 45 t808 •..•• 41,852,530 98 5,671,291 08 58,181,0;iO 30 56,614,9015 73 1,5i9,925 10 1860 •••.• 43,387,254 90 3,502,595 18 511,824,659 72 56,874,577 82 2,975,195 00 1870 ..... 45,506,479 2:l 5,473,132 87 41,835,540 25 58,413,318 69 5,41i,712 20 1871 , .. , . 66,006 259 29 8,047,687 76 57,958, l>71 53 49,965,954 4i 7,206,889 91 1872 ..... 69,6&4,288 46 9,1)88,803 31 59,075,481' 15 54, 165,+27 54 4,265,098 82 
1873 ..... { 72,644,574 65 i0,fü3,525 51 61,711,249 12 54,995,558 99 6,784,714 00 13,177,(122 07 ) (3) 15,177,022 Oï (•) f0,847,!H 07 2,330 ,5Ü • 
1874 ..... 1 75,785,704 44 10,914,51$ 02 02,869 479 42 58,568,310 68 5,197,688 51 13,376,913 52 » (') 13,376,913 52 11,018,099 16 2,367,247 31 187:S ..... 1 89,124,045 81 11,240,308 29 77,883,757 52 75,545,506 50 2,848,444 t9 1876 ..... 90,519,022 84 10,034,785 75 80,485,157 09 76,893,078 80 3,57i,086 07 1877 ...•. 00,509,704 84 3,201,685 10 87,048,019 74 ' 83,873,058 58 3,506,800 24 
1878 .... , f 04,205,915 H 3,464,483 65 90,741,431 51 86, 705,471J 51:i 4,204,414 51 t ,4917 i83 78 . (S) 1,4017 i.83 78 (5) 1,227,462 42 263,721 56 • 
1879 .... · l 99,587,861. 41 3,020,424 41 91>, 767,437 » Ill ,428,510 79 4,758,544 67 097 ,209 03 • (G) 607,299 03 (1) 575,979 08 123,320 85 1880 ..... 113,785.288 40 4,504,122 59 100,281,f66 01 105, :123,0ïO 82 4,195,371 00 1881 .•.•. 115,305,145 27 4,500,590 85 108,804,1!52 44 103,701>,69:! 19 5,187,908 43 i882 ... , . H0,256,301 .if 4,210,746 28 115,04:S,555 15 111,371,,679 68 3,71>8,184 06 1885 ...•. 1217 847' 653 15 4,283,350 51 . 117,564,293 84 H5,6i6,564 36 3,022,743 78 1884 ..•. , 120, 1051201 H 4,138,790 07 115,064,404 li 111,927,708 11 4,171,828 66 1881> .• , .. 119,-069,451 Oil 3,020,008 44 115,748,435 :S5 :115,200,619 62 2,430,305 48 1880 .•.•• H0,459,621 30 3,824,582 90 H2,0US,238 40 H0,,610,603 83 2;847,500 tl7 '\887 .•..• 124,0tS7,70i 23 4,0154, ï54 73 (7)120,005,029 50 H6,070,005 00 5,173,600 60 t888 .•.• , 151,521>,HO 04 4, 130,0':24 43 127,595,085 61 124,521,007 !JO 2.097,0~1) 81 1880 .... , 156,8!fü,309 87 4,5815,000 14 1.32,460,403 73 128,M8,i72 27 5,020,601 48 1890 •.••• 1-11,100,805 75 4,570,tHi 53 130,0U,780 22 i35,479,8lH~5l 3,135,128 88 1891 •• , •• 142,756.211 33 4,053,607 91 1ô8,082,IJ43 42 135,333,210 13 2,753,001 87 

5,025,201,834 88 16-i,<126,042 ffü 2",860,77tl,792 53 

IX. - Répm·tition et encaissement 
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El-'FEf.TUÉS. 

l'OUR 

ch:111uc eserelee. 
l>El't:1S 

L'O■ICl~E. 

so:,rnEs 
à 

R BCOU V R&R. 

Paris du Tré&or 

b4lS LES RECKTCBS 
du 

chemin Je fer. 

Observations. 

2Ci8,00i 50 
K25,U2 Sa 

i .416,08:! !).J 
3,09i ,833 -iO 
.i,2-l0,8!:'> OJ 
5.33,Uli7 o:; 
O. ':!:!6,i>:i.ï GO 
7,-158,ïi.& 2\J 
8,00.l,-Œl ::;::; 

1t .~H0,310 Ki 
1~UOI. ï50 ':!2 
t3,5ï2,;;;3 03 
U,050,~/J7 30 
i:!,Oïï ,885 03 
12,!JS:i,!l:!O Ill 
H,Gil, 1!)0 Si 
1a,88~.-i88 .Jj 
Hl,013. ':!07 :ii 
10.0i0.-168 ':!6 
21,767 ,S85 59 
'!3,'!30,ï,13 ;:; 
'!3. 001, i88 ':!5 
';!.~, 1-13,081 !),i 
25,G:!I. 238 00 
':!0,313,3.fO 03 
2ï, ïGO, HH t5 

31 , (160, i-t8 -18 

t rn, t:53,86~ u 
1 fi ,590,:>08 H 
IIG,0O!J,:i~ ;; 
J li,,ï00,0t;ï 10 
113,46i, IO.J ,10 
120, t.fü,73,j 50 
1':!i,221,7ii7 il 
132,469,-iOS ;:; 
J30,0l,f.,';80 2:? 
138,080,302 • 

268,!llli 50 
l,Of•.t,1:50 :,;,i 
'!,511, 11.3 '!O 
5,608,9.l,8 (l!) 
0,858, iïi 73 
f5, 103.038 78 
':!l ,-H0,27~ -IJ 
:?R,870,M6 73 
37,873,-m6 ou 
40.000,706 o::; 
01,501,:m 15 
75,07.l, 120 18 
ll0,72i,-t87 .fS 

101,802,372 51 
1 H,738,293 -12 
E!O, roo,.is.& 20 
i.15,':!().J,972 76 
162,208, 1~0 30 
181, :!78,GJS !SG 
203,016,53J 1:5 
2:!6,';?ii,';?ïï 88 
241!,5;;.s,400 13 
2ï5,.181.518 or 
209,102,786 16 
5:?5.416,133 09 
353., t 7G, ':!37 !H 

:iSI ,830,085 72 

30,588.8~0 ':!I 
51,7:H /!G,i. Si 
33, Hl .531 -SO 
55,608,687 ïS 
3i,tl91 ,537 01 
36,RU,:;62 -10 
38, 19,i,890 83 
ss.sm.ns 91 
-11,825,030 80 
57, lï2,81--l 53 
5S,,L28,:j26 tG 
Ot,780,~ï3 08} 808 "3C) --o 00 
15-,17ï,622 07 1 • _,.,, 
63,766,008 19 1 9-5 585 -.:,.1, -:, 
15,585,:H6 -iï 1 ' ' ''- '· 
76,303,950 60 t,051,077,675 41 
80,.i70,16.I Oï t,132,+lï,8-iO 38 
8i,l7{),!H8 U2 t,'!10,627,789 20 
00,000,soo 86 l 1 _1:) =s s~~ 8, t ,-iOI ,183 78 \ '" -,u .. ' "" ·• 
OG, 187 ,06.1 -lG ) -t ,0, "I- sss c,- G!ii ,200 93 \ '" ,,., .:i,-- _.:, 

109,31ï,OH 72 , l,518,230,2ï0 !);J 
108,055,G00 62 l,62ï,183,8ïl 57 

415,.f21S,825 03 
4-17,Uï,00O 30 
,180,888,621 70 
5t6,.f!)7 ,300 -i8 
551,188,8,'7 50 
588,003 ..109 ïO 
626,108,300 62 
666,0.IB,073 53 
707 ,S73, fO.t 42 
i6S,O-i5,048 75 
8:!3,-17-1,47-i 91 

t,7H,31i,7:'i5 51 
1,859, Oli ,0-13 -i5 
l,Oï6,010,a80 22 
':!.001,716,59~ 52 
2,205,183,780 72 
2,525,320,525 22 
2,452,551,282 03 
2,!:iSa,020, 7-lO (l(; 
2,721,035,520 88 
2,859,721,828 88 

• 

.. 
• 

• 
• 
• 

• ,. 
77,03:) 26 

170,!>6::i .'9 
26,318 16 

• 
• 

41,:,15 55 

41,5W 5!5 

• 
• 

220,68.S. 06 
6-16 1 700 ,{0 
461,2:H 07 
4.17,;;;2 5t 
,Œ!,250 55 
450,5ï.i 77 

t ,216.301 0ï 
2,Ml3,200 9G 

1,497,708 25 

2,08ï,405 06 
s,002,.rnï 1s 
2,Si0,538 to 
2,702,078 i5 

2,520,176 27 

2,32,j,8!)2 10 
2, 08-U!S•i ~U 
2,023,896 53 
2,023,8!JG 55 
2,025.806 15-3 
2,023,806 55 
1 , o:;;, ;2-2 os 
t ,057 ,722 03 
1,057,722 05 
1,05i, ï22 05 
1,01S7 ,7-:!2 05 

C) 1,055,965 .rn 

268,007 50 
1,0!H, 130 35 
:!,511, 113 20 
5,608,9,ifi 60 
O,îl58.7il 73 

rn,10;;,o::;s ;s 
21,-H0,2ï2 ,U 
28,Si9,0-IO 73 
37 ,8i3,-i86 06 
.l!), 0!10, if)(, 05 
GI ,1;01 ,:;.n 15 
75,0ï.i, 120 18 
89,ï2i,48i -48 

10l,802,3i2 51 
1U,738,~5 -i2 
120.-109,484 29 
U.5,29-i,072 76 
1G2,208,180 30 
181,~i8,0.UI 50 
205,016,5-'H 15 
220,355,213 U 
:H0,500,520 02 
273,507 .8U0 25 
290,i.O~, rse 16 
525,,{l6, 133 09 
35:>,21ï,i;:i2 79 

581,878,501 27 

-{15,.{25,825 03 
.H7, Hi ,000 30 
480,888,021 70 
5I0,72tl,90.5 5,i 
551,835,5-iï 70 
588,-16,i,655 86 
626,615,675 16 
060,-iï0,552 88 
708,303,0ïO H> 
ï6S,262,':!50 72 
8215,037,735 8i 

900,820,607 OG 

9ï7 ,081 ,432 95 

1,051,965,170 47 
1, lo5,,150,30i 50 
1,222,498,527 30 

t,5U,750,0-l2 50 

J ,.U1,233,JOi 50 

1,520,556,163 Il 
t,G20,268,ii55 SI 
l,H.1-,3-U,ll51 M 
1,861,9-i0,059 08 
J ,9ï8,0-I0,4iG 75 
2,09S,ï40,.i01 85 
2, 200,2,lf .~11 75 
2,~26,387,247 25 
2. ,i;i3, 609, 00,J 06 
2,t:iSt;,0ïS,,168 69 
2,722,603,2-iS 01 
2,860,77J,i02 ~3 

(') ,. compris r-. 11,386-S5 ile primes ! 
perçues pat·. l'AJminislrnlion des chemins \ 
de rer ile l'Elal r-t dent le remboursement ! 
avait été déilui t abusivement des recettes 
eu IS.W. ( l'ofrCompte génfral des finances 
pour l'année t852, pp. HG et rn.q 

(?) Rcccllcs effectuées sur ln ligne <le 
~Ions ù Manage. En déduisant de celle 
somme les dépenses d'exploitation Je 
lions '' llanagc, on retrouve la l'CCCltC 
ncllr. de fr. 9i8,~!JS-72, qui, seule, n été 
pertée da11s le Compcc générnl des linnnccs, 

(h l\cccllc, faites cil 187:. sur les ligues 
rnchctécs du Graud-1.uxcmbourg. Celle 
somme est portée en compte de tiers dans 
les éerunres du Trésor. · 

{'} Voir rtn\'Oi (7), 

(') cl (c;. Hcccllcs foilcs Cil 1878 et en 
1879 pour le service provisoir-e des ~·1nn­ 
drcs, Ces deux sommes soul portées en 
compte de tiers dans les écritures <lu 
Trésor. 

(;) Y compris fr. 8,I53-HI, qui porlcnl 
la recette du Luxembourg, pour· 1874, à 
rr. 15,58:ï,S!G-47. 

(1) Recettes litigieuses à régler, savoir , 
llassins-llouillcrs ,·1 porlcr en sursénnee 

indéfinie . fr. 627,tO:.! 13 
Oand Il Eceloo . • 426,86 t 52 

Ensemble. • fr. f ,0~3,963 45 



A 
[ N° i8?). ) ( 108 ) 

X. - Produits dive1'S encaissés pU'r le Déportement 

Annéei 

..., ••• .... 
:a:: .z: 
C% 

!Ll&S!TIOSS, SUCSIDEg, t:TC. 
S-Oustrai I du eapiral, LOCATJO!S 

Subsidei 
des 

villes, etc. 
t 

Aliénations 
el vente. 

d'irnioeublcs. 
2 

do 

3 

de 

biltir.umt.s. , ~utaur.iolll 

d'herbages 
d'oSl.'rai~, 

etc. 
6 

do 

PRIX DB VENTE 

î 

du rnobiticr 
oidu 

maléricl 
hors 

d'usage 
s 

d'objcb 
IWD 

rilcl11més. 
0 

d'arbres, 
do 

plan la lions 
d'her­ 
bages. 

10 
1833 
183G 
1837 
1833 
1639 
18'0 
18'1 
18'? 
1843 
l8U 
1~5 ·~ 1847 
18'8 
18(9 
IS!lO 
1851 
1552 
1853 
1854 
J&,5 
1556 
1857 
1853 
1559 
18(,0 
1861 
166? 
1663 
1866 
1865 
1666 
1667 
1868 
1869 
)870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
18;7 
11178 
1s;o 
lfllSO 
1881 
168? 
1883 
1854 
rsss 
188G 
1887 
188i 
11:ib'9 
1890 
1691 

1 ,'.161 ,&.12 !l'J 

• 

l~,000 • 
l,000 • 

70 14 
5,1:18 50 

. 
15,043 31 

?4'1,515 77 
310,&G'! 07 
~.338 53 

157,02-I 05 
30$,630 !JO 
70,619 61 
59,933 38 
66,~I 5~ 
38,9&5 00 
:!!i-,!,01 J'1 
?,745 50 

·-n.s ~ 
lt,!>33~2 
9,130 30 
G,385 50 

113,iW 14 
-63,187 ~ 
39,ooa 1a 

"l(,135 ;7 
26,!i93 03 
1,306 Il 
l,OOl 53 

53,113 :!Il 
13,308 œ 
5,:!81 39 

19,06-l I? 
:?,SOS 3-1 

1:!9, us i3 
18,250 &J 
15,308 411 
5,34\ 0~ 
:!,t!J '8 
JI ,2?9 6i 
1 .~73 5-0 

105,708 65 
~9.233 ss 

:!:2ï,?'il 63 
100,1157 16 
l21,'./n3 8G 
:?.15,102 05 
104,:?68 53 
1?1,4(',() !,j 
?1,5!.8 36 
60,'?l2 ;9 
69,853 21 

161,:,1;3 ~3 
IJl,~7-1 :J9 
ISl,8i4 82 
63,165 35 

(•) 42,674 71 

4ol 16 
S!I? I4 
Z$ • 

1,liO~ 
11,meü 
19,$~! 19 
23,571 91 
?,,a349l 
IO,Oj:!; 5!t 
IS,37i 31 
13,;!:!; ~ 
1S,~41 
17,0?S &:J 
9,90• G, 
9,050 78 
11,1,.1 65 
1>1700 !U 
8,817 6!1 
ll,6i9 ,9 
s.ne 19 

10,313 Il? 
10,46.l 6S 
11,173 32 
IQ, ISS IJi 
!1.G!iS H 
9,U9 6G 
8,()1)<; U 
l!,fJSl 57 
!1,3:!.0 IO 

10,09:J 02 
11,417 70 
I0.538 ss 
!l,!11-1 40 

10,5~9 o:; 
w,9';o 2, 
11 ,:?35 f,7 
11,S?l 2J 
11,,17 02 
12,7,G 70 
76,259 25 
13,')6; 69 
w,m~ ;1 
31,(l:i7 ?S 
28,2!0 Ili 
29,16! G5 
?9,06? Si 
27,!»J5 b9 
zs,on 19 
21,598 10 
U,IU IZ 
16,:?19 55 
2?,9:14 4l 
:?21'lUl 38 
2!,137 h8 
:?0,916 GS 
19,SOi 25 

~$0 
3;S " 
3:4 ~ 
2;1 07 

3, ;;g • 
!>77 :?~ 

2,lli ~I 
1,115 a.1 
J,:?.17 ,s 
9Ji 33 

6,!,!i Oâ 
!If,(). 

1,485 • 
1,110 CS 
1,s;2 S3 
1,354 IS 

:?JJ,1:J:t. G, 
9,~.s ,1 
9,611 ~ 

16,815 03 
19,4i,3 W 
20,IIS i9 
18,~J6 4l 
16,368 9i 
1>,1;s s1 
13,XO 13 
1,,0<)1 • 
IS,3?4 39 
IG,S:!S 3.\ 
li,7&1 r, 
15,?lll 91 
1i,4:?9 !l!i 
11,!J!ltl 19 
4,7H 07 
6,41H ~6 
'i,l:?9 21 

15 • 
!,? • 
2'> • 

:??,6$3 46 
2!,US 47 
13,0U !13 
l2,89'J • 
n,-::6 37 
27 ,O:?I Si 
n.s1jœ 
16,i~ 65 
1-S,2-15 OS 
213,"ûG 6S 
:?5,b70 !JO 
u,1.s 63 
?9,-~15 5S 
30,3?8 .~ 
31,:?!.tl 00 
30,i,12 9$ 
:!9,li67 IS 
:!!l,OUS 57 
30,:!II 32 
50,??7 59 
o4,6H 5G 
~3,7~ 61 
!;S,&Sl œ 

(l) 

O,SIS 98 
G,ll7 CO 
ff,918 1~ 
11,51:. 4-S 
i ;,:t.1 35 

10,3.l-l 10 
10,391 )& 
12,508 15 
1?,~~ 3? 
15,39t 00 
g,3:!S 30 
ll,6SS 02 
JI ,-160 13. 
12,2;6 Ill 
9,1-17 76 

10,1561 :!S 
12,Sol i8 
7.,730 "' 

10,GlS 06 
7,4,l 40 
7,&63 50 
S,901 96 

13,~I 53 
U,»lt 41 
ll,:!!.17 71 
12,394 21 
12,156 74 
13,160 61 
13,294 !t5 
:?1,i3!.l 18 
21 ,~18 $0 
18,5i6 11 
16,:?68 :17 
1$,1,;1 2S 
14,$18 05 
13,22/J 95 
13,$38 41 
13,127 56 
11 ,$65 '85 
11,673 34 
10,05(} 96 
7,460 54 
7,1?4 75 

1,753.074 87 1 3,656,850 02 l 891,221 05 1 31D,4U 23 1 700,805 4? j 514,362 74 

~ 
106 • 
su • 
!>6 31 

350 IG 
306 f,0 
78~ 24 
712 18 
500 SI 
55? 50 
aS3 • 
6\:! so 
aG:! ~ 
~77 • 
017 50 
!;33 • 
&13 ~ 
919 • 

1,!161 • 
1,964 • 
:?,1~.$ • 
l,lllS 63 
1,0IS • 
1,101 50 
1,396 • 
t,161 • 
1,211 50 
1,219 37 
J,:r.?2 50 
1,573 75 
3,1179 30 
l,fhJ 26 
2,~I 79 
3,US6 65 
?,09i 6~ 
2,6:?5 15 
1,7:U 83 
2,516 :'.!O 
2,16:i 20 
2,122 45 
1,979 $0 
2,J~ • 
2,5M • 
3U 3-1 
(') 

~ . 
~.997 90 
8,SU 19 
?.t,314 93 
17,169 8[ 
3,110 49 
2,156 65 

so • 
:W.~ • 

2,27:: 60 
1?,639 10 
3,077 !>.1 
1,425 00 
3,9S8 15 
5',i49 35 
2,9'J7 ?0 
5,3i 1 60 
-$ ,96? 50 

14,5?6 40 
13,203 70 
2,154 50 
2,S!1.1 ïO 

19!) • 
2,~GI 70 

17,910 90 
18,1-18 30 
11,3-'>-I 40 
9.438 75 
ll,068 60 
37,591 • 
211, 75!1 10 
7,GW 10 

20,566 20 
9,406 • 
9S,43S 30 
70,141 2:; 
H,957 71 
6,662 40 
4,1~7 • 

16,~H • 
5,807 • 

18,386 • 
li,34!! 50 

17,417 30 
9,537 • 

18,172 45 
6,9-19 • 

16,622 2i 
10,811 50 
11,612 • 
15,707 fl4 
10,559 50 
5,700 • 
n,508 62 

409U 
693 23 
700 49 

11,u.6 31 
:i,m,s 
6,687 J.\ 
2,7ff.l 30 
3,2111 4(1 
2,480 18 
3,563 00 
3,479 20 

91 • 
1,137 10 
2,650 32 
7,JUS 22 
2,000 Ol 
3,345 10 
:1,74Y.; 40 
1,156 2~ 
a, uo ;o 
4.171 50 
3,7i0 40 
3,429 60 
3,m93 
1,!19() • 
3,ll42 20 
3,668 30 
4,145 65 
8,127 05 
9,i11 • 
l'.l,088 25 
9,0<.r.? 75 
9,165 60 

13,457 78 
16,629 05 
J:?,374 70 
40,53? 63 
23,150 50 
:?ô,898 U 
22,3"7 10 
ll.3:!-1 80 
l2,3H 30 
8,SSO 25 

15,414 • 
12,109 70 
16,056 20 
18,139 10 
18,600 70 
lS,507 30 
12,~75 20 
18,437 9S 
12,215 73 
JS,120 42 
JS,1!2~ • 

• 
:!,S.'lO 05 

001 IO 
3,450 2!,. 
3,%, 83 
a,090 • 
4,9~7 GO 

47,537 2) 
51,189 50 
12,ss, se 
7,13055 
8,8-10 11 
3,975 00 
3,691 50 
5,975 50 
5,237 20 
3,266 50 
6,541 ?,7 
3,37!1 50 
4,755 54 
2,927 50 
O,i6I • 

14,369 • 
11,089 70 
7,750 40 
!l,551 80 
6,926 • 

10,011 80 
5,484 72 
7,104 ,,o 
5,495 85 
7,241 51 
5,174 66 
?,500 16 
?,f;23 66 
3.206 91 

10,721 50 
10,575 SS 
6,685 70 
4,094 70 
5,1182 01 
2,950 50 
2,161 50 
6,433 • 

58,9,o 83 1111,883 56 1 s11,s99 s, 1 351,,12 23 

(
1
) Ces tccclles sont acluellcmenl comprises dans les proiluiu cxlrnotdimiitcs. 

(') Fr. 0-62, encaissés en J891 pour l'c:i:crclcc 1890, 0111 élci reportés à cc dcr11ic1· exercfec, ~ofr p. 49. 



A 
( 10V ) [ N" t8o.] 

des Finances pour compte du chemin de [er. 

185~ à 1891. 

Argent 

non 

rëclamè. 

H 

Droits 

d'atllchage.

1 12 

Rl<iddnli 
<le droits 

d'encan 
sur fonds 
d'ad­ 

judication. 

13 

ProJuifs l:cdcmm 
<les lignes résultant des 

<lu art. 6 ot 42 
Grand de la loi 

Luxembourg sur les mines. 

15 

{col. 3 â t5J. 

10 

!Jroils 

do 

17 

! ca11plt1 
\'ersbs par la 

ville 
de Gand 

en rembour­ 
sement 

<l'a.-ancot 
1$ 

K1St11~le 
<les 

p r o d n i ls TOTA'Dll:. ,·· 
iudirccl.a 1 

portês au CR ,! 
(col 11;, 17 (col.1,2cL19))'. 

. cl lSJ. I' 
10 20 

( 

. 
)78 59 
87 79 
n 

285 77 
146 87 

• 
615 75 
'.!2$60 

2,089 81 
673 46 
9\12 96 

l ,032 • 
730 57 
330 84 

1,067 56 
270 95 
66G 59 

l 1160 60 
l ,~D~ ?O 
J ,976 24 

772 73 
511 /43 

2,920 74 
2,601 60 
1,3~~ 27 
2,0IO 9U 
118\Jtl ~l4 
2,628 51 
.1,547 4ï 
1,556 90 
a.zss 87 
1,271 46 
1,;,;5 67 
2,177 43 
2,7ï9 05 
2,738 05 
1,919 23 
J ,0~7 86 
l ,~02 40 
.1 ,482 95 
2,127 26 
2,2JO 32 

57,317 02 

1,425 60 
13,468 85 
16,206 55 
19,~98 85 

(') 

2,245 44 
48 42 

1~4 81 
101 8\ 

50,599 85 2,SW 51 

. . 

7,483 80 
22,:?XJ 97 
22,508 t,2 
21,915 47 

323 61 
:m 30 
487 2ï 
563 88 
m2 36 

J,2-11 01 

36j, • 
461 16 
69? :?i 
4:14 :?1.5 

33,001 82 
20,779 33 
M,t75 43 
43,0SS 20 
~,38~ !>4 
21,149 83 
19,09'.I 99 
16,a33 CS 
4S,tSU si 
r.8,400 85 
311.3~;10 
3~,176 93 
40,603 62 
65,~~3 41 
53,302 16 
60,342 21 

104.~I 24 
119,46:; 1i 
6?,027 40 
7:?,55,3 20 
67,Jlj; 20 
6~,015 15 
66,515 2? 
81.005 67 
80,0IS 95 
70,0~6 OIi 
7$,~90 67 
97,2.ll 68 

144,976 09 
J:15,369 9~ 
122,:!.26 75 
68,195 3~ 
61,498 47 
J,2,088 04 
153,768 U 
J2.5,S3t 43 
171,889 16 
109,735 42 
11)3,65~ 99 
9S,794 68 
Jtf.i,708 !l'J 
ss, 786 01 

102,343 60 
90,131 37 
IOl,OS6 62 
oo,™ 39 

10~,474 24 
li'J,887 35 
10,981 89 
87 ,,06 41 
64,714 47 
60,9"...3 32 
7!1,278 16 

I0,41JJ li 
31, rn 61 
16,589 83 
10,771 36 
15,073 08 
9,0?3 • 
5,376 os 

14,331 • 
:!0,493 08 
!),575 13 
7,(182 67 
9,300 02 
w,n1 m 
29,Z:?:? JI 
17,910 02 
15,411 81 
3?,-149 !U 
27,0!,9 77 
19,988 :?4 
0,276 13 

730 00 
189 63 
122 64 
4!s • 

(') 

• 
140,000 • 
10,000 • 
:?0,000 • 
20,000 • . 

36S • 
461 16 
lm 2\ 
434 ~ 

33,061 82 
:!l>,71\133 
~~.47.S 43 
4:1,0l,S :W 
31,352 :H 
21,1"9ll8 
10,CIJ'J !l'J 
u,wi 19 
79,llS? 48 
75,0.>0 os 
50,000 75 
47,250 06 
49,8?& 62 
70,b:!9 46 
67,6'13 16 
8/J,IIU :i:, 

113,8:!6 37 
1~,5,i., 4t 
!11,327 4? 

102,680 30 
96,Yl.l 40 
S.l,9?S 17 
8l,!127 03 
113,455 61 
t07,9i8 7:? 
:?.10.914 32 
101,565 se 
117 ,1161 61 
w;, 105 12 
13ô,40? 5S 
12!,?74 , .• 
C.S,1!15 36 
61,4!18 47 

172,985 1).\ 
153,768 1-' 
Jzj,Jl3i -t:I 
111,s,ru ;s 
u:9.ïJj .S:? 
103,6S6 !l'J 
\IS,7!1j 68 

105,,0S !19 
88,756 01 

102,3\3 69 
ll'J,UI 37 
101,086 6? 
!IO,US 39 

101,474 24 
89,887 Jij 
79,981 8!1 
87,506 41 
6-1, 714 ~7 
G0,9?3 32 
79,:?78 16 

365 • 
4&1 16 
~ :?% 
-i34 :?8 

33,061 8? 
-:?O,ns za 
70,518 74 

:?91 ,Gell U1 
3-15,?U 61 
64,·Ula ., 

1;a,;14 0.1 
33?,5:!.'J U'J 
J.S0,!7:? 09 
lll,!111\ 06 
136,1,s :!fil 
6/i,:!.U !)G. 
1s •. 111 ;o 
ïl,574 96 
68,458 16 
~.,3~8 $I 
I??,~ 67 

1 ,49~.8"..ll !Il 
JID,1)37 16 
1~6,068 :?? 
~13,871 ;7 
118,060 9~ 

• lOS,5:?0 06 
IU,761 7:? 
ZIJ.811-1 5; 
2S?,u21 ro 
118,173 iO 
1:?.l,!l!JO 17 
169,367 ~ 
llS,297 l>I 
:?li ,,1!?3 48 
ss.ue os 
i9,806 00 

176,33:? 13 
156,ltil 62 
137,116-6 C!S 
lïU."63 Z8 
215,41( 01 
15?,MJO 88 
3:!fi,oi;G ;;1 
:?-0>,766 15 
212,om 8i 
33i.,US 74 
19i,:itl'J 911 
222,5,\7 19 
167,883 75 
18~,6S7 Il'.! 
15,t,HO 57 
2-il ,550 32 
199,980 SO 
22-1,589 :19 
124,0'Jt 67 
121,95'.! ll7 

74,131 66 3,699 93 4,21-\,0j8 6~ :!II0,000 • •• ïM,!196 Oi 10,220,!>20 93 

10 



[ N° t 8ti. ] 

A 

( 110) 

N° XL - Développenicnt des lignes exploitées d double et à simple voie. 

l directement par l'État .. 
A. Ligne& construites l 

( à rorran pour son compte 

B. Lignes exploitées 
par l'.l!tal 

moyennant parts 
de recettes 
jusqu'à 

Tournai à Jurbise. . . . 

Hal à Ath el Tournai à la 
frontière. 

Drnlne-le-Comte à Gand. 

Jonction belge-prusslsnee 

l'exptraüonuu termeëes] Plateaux de Hene ..• 
concessions. Spa à la frontière Grand­ 

Ducale. 
Hesbaye-Condroz. . . . 

C. Lignes rachetées l Mons à Manage ... 
moyennant 

annuités a servlr Luxembourg (3) • • 
jusqu'au 

terme des concessions. Bassins-Houillers (') 

/J. Lignes rachetées 
comptant, 

Pepinster à Spa t 5) 

Dendre-et-Waes (6) 

Lignes des lllandres 

Saint-Ghislain à Erbisœul 

An l'ers à la frontière néer- 
landaise 

Marbehan à Virton 

Lierre à Turnhout 

Longueur totale des ligues appartenant à l'Éln 
{A.+ C. +D.) 

Longueur totale exploitée par l'État (7) 

1- ' DATES 1891. : 
1~90. 

DOUBLE YOJB, 1 SUIPLE YOIB, 1 ENSEMBLE. dos reprises. 

- 768,738 (') 657 ,97! \') HO, !39 768,!ti ! 

- 700,9t8 16 ,7119 685,97' 70!,763 - ' 
14 Juillet 1847 U,143 U,143 • .U,1-i3 1 

1 
1 déc. 1865 43,701 43,701 • 43,701 

1 
5 Janv. 1867 55, 798 55. 79f! • 55,798 1 

!9 Juillet 187! 18,581 16,161 !,i!!O 18,581 l 
! 

!5 juillet 1872 34,105 • 34-, 105 34-,105 i 
i 

16 sept. 1872 5,i, 749 • M,749 54,749 1 
1 

!! nov. 1875 74. 351 • 74,351 74,3:lt 

3!3,4!8 1!>7,803 165,6!5 3!3,4-!8 ! 
! 
1 

1 janv. 185'1 30,14.? ta ,oot 5,H1 30,H! 1 

1 ijanv. 1873 308,524 !!6,658 8!!,156 308,816 i 
1 Ianv , 1871 653,982 107,!:)8 537 ,51!1 644,817 ' 

1 

99!,648 358. 957 6!4,818 983,775 1 

-·---- - ! 
: 

i6 sept. 1872 U,453 ·, U,453 U1453 l 
9 juin 1853 10!,919 10!,t3.t. 1,613 103,747 

1 [anv , 1878 !!42,341 • !41,!74 !41,!ï4 

16 sept. 1879 9,!!42 9,242 • 9,2,U 

1 juillet 1880 !!6,989 !!6,989 . 26,989 

15 mars 1881 31,781 • 31,781 31,781 

1 mars -18!:12 36,989 . 36,989 36,989 

------ 
462,714 138,365 3!4,110 46!,475 

1 

! 
» !,925,028 t, 172,083 1,745, Ht 2,9t7, ~'.U- 1 

----- ' 
• 3,248,456 1,329,886 1,910,766 3,!40,65!! 1 

' 

<') 1"cm eomprls la ligne de Landen à Sainl-T1·011d, soit IOk,220, cédée gra1uilcment en 1856 à ln Société eoncessionuaire de Landen it llas,cll. 
('l r com111•i~ 2k,3l!:l raccordement de Mons-Midi iJ Ciply exploite pur l'Êlat cl à son p1•ofl1 excluslr, e'est-ù-dire sans devoir rayer de redevance /J la Compagnie proprtëtarre. · 
<') Celle ligue peul-êlrccousidéréc comme raehetée comptant eu 1~85, par suite du remboursement et de la conversion en litres ô 1/2, des 

obligations cl tics netious privilé1{ié1•s d,• ln C,>m,l'ag,1ie, ,lo11t l'Êhll :iv.,i1 assumé les clm1·gc, dl'pub le fer janvier 1873. 
c•1 llnehclé p:11· n1111uilés le ter j1111vicr 1'!7, (voir page 317 du Compte· rendu de l8ït,). 
(S) Rnchclé comptnnt le ter jnnvfo1• 1877, loi du ~.:i juin ll!77. 
16) - ter mai i8ï7 · 
(7) Chlffi·cs rectiflés pour i8UO. ' 
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N° XH. - Importance du matériel de traction en 189·1. 

A. - Nomh1•e, pulssance et poitls moyen <les locomotives et des locomotives-tenders. 

Nombre d'unités (1) . . . . . . . . . 

Nombre d'essieux moteurs • 

( En IOUL ••.• 

Puissance · ) 
de tracuon en Par locomotive .. 
kilogrammes. I 

·. Par essieu moteur 

Poids moyen en · 
kllog , portant sur )En tout . . . . 
essieux moteurs 
les tocomouvcs 
étant en ordre de Par locometlve. 

marche. \ 

l'oids moyen en i· En tout . . . . 
kllog; 

des locomotives 
à vide. Par Iccomotlve . 

Poids moyen en l En tout . . . . . 
kilog. ] 

des locomotives f 
en service. Par locomotive. 

-----··-· - - 
LOCOMO'rt VES EN GÉNeHAL ENSEMBLE 

avec nvcc avec arec l.ocomotivcs un deux trois quatre Loeomoü vcs 
essieu essieux essieux t.'S:::,ÎCUX 'f"olul. 

inJipcndanles. tenders. moteur. moteurs, moteurs. moteurs. 
1 

17 363 1,549 87 1,401 615 2,016 

--- 
1i 7~6 4,647 34l! 3,9~3 1,785 5,738 

37 ,43-i 1,061,41)0 8,007,73:l 600,0-iO 7,535,100 !, 171,512 0,706,61~ 

2,!0~ !,9!H 5,16!) 6,897 5,378 3,534 4,815 

!,!02 1,46~ 1,123 1,724 1:900 1,217 i,692 

233,9!0 8,850,030 55,600,210 4,360,800 .rn, 124,ùS0 l!l,919,980 69,044,960 

·13,760 24,380 35, 80,i 50,124 35,064 32,390 34,MS 

450,500 11,0S!i,050 50,819,s:.o 3,40i,800 n ,830,1so 17,931,000 05,7Gl,150 

!!6. 500 30,540 32,808 39,136 34,140 l!9,15G 32,619 

500,750 1!,700,G50 58,1?57,060 4,360,800 52,H81,180 23,~28,08(1 75,909,260 

34,750 34,988 37,609 501 l2.J 37,603 37,769 37,643 

R - :Nombre et potds moyen Iles tenders indépcnrlnnts. 

Nombre d'unités • . • . ... .•. - , . . . . , . . . . ...... , 1,268 

j En tout .. ' ........ 13,480,3!0 
Poids moyen en kilogrammes 

des tenders ù vide. 1 Par tender . . . . . . . . . . . .... 10,631 

i En tout ............ ... " ~s, u2,uo 
Poids moyen en kilogrammes 

des tenders en services. 
Par tender • . • • • • • • . • ..... U,178 

(•) ~on compri , les voitures /1 vu1,r.11r. 
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N° Xlll. - Situation de l'effectif du matériel 

AN fit ES. 

EIITRtES SORTIES. 

rI:K11I1m 
éltbHssem' •. 

■tar. / 1raur«at. 
: 

IIF.~OIJ \•!LI.IIIE,'1:T. A llf.l'Ov\'UJUl.. 

MAT'l:IUEL 
TOT.U. l====,====,I 

••. j 1ra11rwi. 

TOTAL. 

,cnUTITIOI 

ou 

EFFECTIF 
au 

JI D.ÊCUJBIIF. 

BALANCE 
do 

REICOUVELUMEN'I 
diminalion l-------1-------11 

da 

P.rnc. t:Jillanl. 
De.an! 

EXISTER 
d'aprts 

colocne 2. 

Afin~. 1 Arriéro. 

111:13 
â 

lli69 
18î0 
ur., 
4Sn 
18î:1 
Ulï-' 
48i5 
4!176 
41liï 
4$ïf( 
4!!î9 
48:10 
4S81 
f.S82 
4118:J 
488-~ 
f8~5 
i886 
4S8i 
f 1188 
flll\9 
1890 
Hi9l 

Locomotives. 
358 

• 
;•)467 

li.\. 
75 
86 

(•)~03 
78 
'!6 

(') 3! 
1'1 53 
(7)UI 
(')18• 

98 
(f)HS 

66 
35 
29 
'lO 
H 
35 
74 
6~ 

2,000 

(')f89 51 

6 
rn 
7 
9 ~o 
• 
2 
:-1 
25 
5 
8 
22 
3 

• 

• 
467 

598 

7 3 
2H ~ 
96 13 
85 8 
96 fO 

203 6 
80 fO 
29 7 
57 43 
82 43 
H3 47 
226 45 
430 43 
43t 45 
69 rn 
81 (1°,33 
36 32 
21 3-~ 
H (")'t3 
6-~ 'i!3 
Hï 5 
~~ 
t,680 497 

Ili 

6 
46 
7 
9 

40 
• 

167 

225 

9 
20 
20 
n 
20 
6 

42 
40 
38 
18 
25 
37 
46 
45 
46 
33 
32 
34 
23 
23 
5 

40 
ti64 

+ 373 
- 'l + 191 + 76 + 68 + 76 + 197 + 6S + 49 + rn + 64 + H8 + 48!> 
+H4 + H7 + 53 + ,)8 + ,1. 
- 13 
- 9 + 41 + 412 + 93 

373 

374 
!>li2 
638 
706 
782 
979 

l ,04-7 
1,066 
1,085 
1,149 
1,267 
1,456 
1,570 
1,687 
1,740 
1,788 
1 192 
1 ;119 
l,170 
1,IIH 
1,923 
t,046 

358 

358 
5~;1 
57!1 
65-\. 
140 
943 

1,021 
1,047 
i ,079 
4,l32 
t,263 
1 ,.47 
1,M5 
1,663 
t ,12!J 
, , 76ft 
1,793 
1,813 
1,827 
1,862 
1,936 
t,000 

45 

◄3 
37 
59 
52 
42 
36 
26 
◄9 
6 

47 

' 9 
25 
24 
H 
24 

16 

. . 

• 
• 

4 
Ji 
57 
51 
H 

(
1
) lbnt et rhifrc- ,ont compritrt t~• l~eomotÎYêl COQtlrUiln A I' Anen:-il 

d: \bJi111u. A.-rt: ril-c~ prir1eip.alu fournid p:1r finduJlti~. HYOir : H en 
1~: 14 ,n 1"60; G en 1861; 4 en 1862: 4 en IMll; 3 ,n llili~; d 1 ,n ISïO. 
(2i Uoul 156 ,~p,iie1 ô. I.J Soeltté Jl:énittle d"n:plolution. 
(J~ Pnrre11an1 de Il ,nns(orma&ion d'uq 1cn11cr (:ituroi;k). 
l') Dont 100 rcnanL d., liinn du l.ux,mbourg; 50 2<qulse, 'P"r l"Élat 

en 1874. 11our H#t1nr Je uuire .JUr ca noutc■u rtscau; c-L ~ u:n;ant de 
la •:o,s,p:1,:11it1 de lle.,b11e-Condroz. 

[~l Lion• S ropriStJ ~u• ligou de• Flandre,. 

de,~ai~~~ri11tr:,~ri,11tr!,b~:c;!r'cs des Flandres Cl 5 re-prists au ehemln de rer 

{

7l Uont ro repri•cs :aux ligQCS des FbndreJ. 
') - 4 - 6 la lisno de Jlorbrhnn 6 Virion. 
") - 6 - - de Liorcc:-Turnhout. 

('o, ·- 0 c~dée, à la i;o,iHé ononymo • Lo lW•llurgi11uc •· (''j - 4 rendues, pi - ) vendue •. 

18'.l5 • fl!G9 
18i0 
fl!n 
1sn 
l8i3 
18i4 
l8î5 
18îti 
t8i7 
lts78 
f8i9 
4880 
4881 
188'! 

1! 488J 
1 488!. 

18:<5 
1886 
48Xî 
4lS8S 
fX8!J 
H!\lO 
f~!/1 

316 

• 
(') H2 

5!J 
79 ,o 

(•) 421 
72 
28 

t'l 12 
l'l 32 
\9) 49 

405 
409 

(") Hï 
2S 
32 
49 
18 
12 
36 
Hl 
62 

l./111'; 

Tenders. 
161 

.f5 
.fO 
45 

• 
(') l 

50 
(') 41 

29 
H­ 
f6 

28 
H 
9-~ 
36 

!\:n 

4-77 

ll5 
4'ft 
74 
79 
41 

171 
H3 
28 
.f2 
3'2 
49 

43.~ 
03 
463 
28 
40 
20 
f8 
40 
50 

f 13 
98 ----,~ 

rse 
20 
IIS 
22 
'::!O 
21 
2f 
t3 
.f6 
H 
24 
7 
7 

47 
16 
'.tO 

(") 59 
39 
39 
24- 
28 
8 

(") 19 

fWl 

rno + '281 281 316 29 

• ~o - 15 282 316 • 3i 
• f5 + 107 389 4-28 39 
,. 22 + 1;2 4-,il 487 46 

(
2
) • 2f + 58 499 566 • 67 
• 21 + 20 .') !>f9 606 • 87 
• 24 + f 50 659 n,7 • 58 
• 43 -t- 400 769 799 • 30 
• 46 + f2 71H 827 • ~6 

.f 1 + 4 782 839 • 57 
• 2~ + 8 790 87~ • ' 8.f 

7 + 42 832 9'20 • 88 
• 7 + -127 (1•]. 959 953 (11) 6 
• n + 406 (") 1 ,06!1 • ,062 ("J 3 • 
• 46 +H? l"H,2f2 •l,209 ('1)3 » 
• 20 + 8 1••14,220 -1,23; • l''l n 
• !19 - rn (")t ,201 1,2s9 • ('6) 68 
• 39 - 49 (''H,f82 t,288 • ('8J406 
• 39 - 21 (•9jl,l61 1,306 • t19)H5 
• 24 + rn (tO)! ,177 f ,3I8 • (20) 141 
• 28 + '22 (21) 1,199 1 ,354- • (•')~5::S 
• 8 + l05 (nl i ,30-~ ~ ,373 • ("} 69 

__ , ~_9_ + ,9 ('3) r.ass l ,t3t. • ('1) 112 I' 
1 6~7 

(1) l'rote1unt .te 1:. Sociit, ~b,lrale (l'npfoi&.acion. t•, •1·cfldl't :S1urocà lran,-fornu! rn loco1nolin de gare. 
(a, Pn,,.,oant de 111 tr:io•form,1tioo d•un 1J';1g,,n. 
1•1 non1 {,('t,lésen 187-1 eu l.1n.emhourg. 
f!'-) \'ruant dt1 lign"' dlt GnrnJ ..• t.uumb:,urg. 
1G, n,,nr I comtruil • fArvn:al, ,n t1tih"3nt la e3h,se cle l'tft<Ît'O tendu 

:Stu,,,, k looir no,t" (1)1. 
~~} l>_:u l, re~• •u:c :gnu Ju F~ndtcJ. 

1 1•1 - !/ - - - 
(10) Y ,11mprit J 1cnJru 10'te10 • un srnice JpéciaJ, au1 ;alrlicrs de 
llofinrt et dt Lsure. 

(11) Oa,as te chifre ,la r,-nou1'rlftmrnc. du lend,rs il I lh! tenu comple 
,1,., loieor11orlrt.1.-k111ler,.; dfmoliu el des m:arhinu dt J°cs(ltte: Jirrlo :,ur 
fon•I" du ltudirt ('n ri:mJ1IAfèJntnc de lllCu1no1itcs A tcndtu incft11enil:rnllt 
1., ,i,.rr,olitîo,1 au 1., fourniture ,l'ane m:1chine-1cnd:r corrc,pond.1n1 hitn 
rlrll,.mrnl :'I b dtrnul1UoH nu;\ la fuurnllurc c1·unr locomOllff et d'un tcnd.-r: 
f.JT .• .,,;f ,1,., lllt'Ort1oti•r1 6 ,,.n,lrn indcpend1nts • • • • • • • USIJ 
t.llcchf ,Ir, 1cudcu dftce1ê., au tcnicc de eu mubinu . • . . . 9~ 

Soit une difT,r,nce de 3 h·mlcn en mn1ns .4Ur l'dTcctir cl p1u cons1,11.icm~ 
de ;J teeders nt Jilus q111H y~ lieu de renoutdei,r. 1 

Le n:nounllrnu:mt de~ locornothu élilnt en nvanct de{), Je reoou,eJle .• 
mtnl dti• ,~nJers Hra d('lne rgnl.-menl d'une annct" clc 9-1=6 •. l"I âlënre oL,ery,u;on ,111':111 n• 111), y t'11m1u1s :10 macltllh:S•lender!I, 
(11, - - ("J, - 4U - C"/ Y compris O Ctrtrler, rc1,ri• à 1:, Comri.1,;nrc de Lierre- Turnhou', 
(15 )Jchm, cb •• l!r•i1tion qu'au n• ("~, y compris 48 rn.icbincs•rcndcrs• 

!'6/ _ - ("), - 31 - 
•7 V co1npro, 0 l<ndcn "!des Il la Su<il<é • Lo )lé1ollurgi,1uc "• 

i
''I lldmc ob4l'I ruuon qu'au tt0 ('1 j. y comprit 45 m;achinu-cender,. 
,91 _ _ ("l, - si - .. , - - !"f, - 46 - 
('' - - 11 , - 73 - ("l -· - Il, - 81 - 
('') - - ("J, - l!tl - 

1,,., Y tt1n1pri" 1 lttuler _.tndu. 
,"orrltte •u 31 dtc,mbre 18UI • 116 ttabli uns ccnir complo de 12 tend,rJ 

reu,uu I rournir 1u, fontis de reneu eellemem, 
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( 113) [ N• 185 ] 
roulant. - Renouvellement et extensions. 

AIINÉES 

ENTRÉES. SORTIES 

PlilUllER 
61a•1•••e11u,at~ aE:(0U\'ELLli!olENT. 

Kde~ons.l Cha;ea• '===:::;::===! 
lloléricl Je · • 
rieur. rl1U1tula1.1 1t1r. 1 ûa!llronat 

TOTAL, 

PBBll&l 
"""'-1------1 

• ltlNOU\•ELEa. 

Cuma• I ll!UI.T:éau:L 

d; 1 1 
dulitalloe. •é.ii. uaur«aé. 

TOTAL. 

BllAllCE l'i 
de 

dilli■■IÏK 1 - - - ·· - · ,RE~OUVF.LLIHENT ,------'Il 
GD 

du 

i>.uc. 

EFFECTIF 
611 

3f D.ÉCRIIBRB 

Oeta.nt 
t:XISlV.R 
d"apris 

eclonDl's ?, 
3 t17 

baau. .lrriid. 

◄876 ◄877 
◄878 
18i9 
◄880 
488f 
◄862 
41!83 
◄88i ◄881$ 
Hl86 
~887 
◄888 
4889 
4890 
◄891 

2 j 
'.? 't 
U f3 
43 ◄3 
H H 
n H 
U H 
43 H 
43 H 
4-\- H » 
2¼ 23 4 
4i 46 ◄
50 49 ~ 
50 49 ◄
1;i 49 5 
M 49 5 

1 
, • ' ' 1 1 

1 

1 
1 

1 
1 

H 

•> 

9 
23 
3 

Voitures à vapeur. 

• 
• . . 
. . 

. . 
• 
• 

' • 
7 

• 
• 

• 
• ,. ----•----1----1---- 
• 

(')2 
• H 
• 

• 
• 
• 

" 4 

• 

• 
• 

e 

• • • . . 
+ 'l 

• + H 
• + • 

- .\ 
• 
• + ◄+ rn + 23 . ' . . . I+ 3 . . . ,. 

. 1 . . . + 
, , ••• 0 • 

• 2 • 2 

• 

. . 
• 

• .. 
• 

• 
• 

(1) Construi1cs à !'Arsenal de lhliors. 

Véhicules pour trains de voya~eurs. 
•t35 l 
4858 ) 
48_59 ~ ;J 
~869 . 

' ~870 
4871 
4872 
48i3 
4874 
4875 
4876 
4877 
4878 
4879 
4880 
4881 
4882 
4883 
488,~ 
4885 
4886 
4887 
4888 
4889 
4890 
4~91 

940 

953 

(2)334 
439 
485 

1s)rn1 
63 
57 

(1)487 
('1237 
(11)266 
('") j 0 
(")157 

422 
80 
77 
H 
26 

306 
240 

,H 
428 

4,823 

» 

• 
• 
286 

3 
32 

429 

" (") 54 

~ 
• 
• 

503 

74 
74 
49 
3 

484 
(') ~00 

U3 
48 

457 
Jj 

'284- 
22 
4, 

51 
8 
B 

ma 
405 

7 n 
78 
5 

, 

6 

• 

4,480 

45 86 • 
5 443 • 

• 444 301 
• 494 229 
• 213 f) 4 
• (') 520 • 
• 486 • 
• 406 • 
20 3Gi • 
6i 332 {") 4 

45'2 'iU2 (1°) 4 
4 33 • 
H 473 • 
3 476 , 

• -139 • 
• 82 • 
• H4 • 
• UI • 
, 313 • 
2 236 • 
5 n, . 
» 433 • 
- --- ---1--- 

28, 6,394 533 

jer élab;~ 1~- 

-l03 

n 
53 
+5 
76 
79 
72 
84 
65 
47 
li:! 
56 
75 
5+ 
-H 
80 
78 
liS 
62 
43 
62 
69 
41 

4,739 

• 

90 

42 
• 
• 

!') 2 
{') 5 

• 

• 
5 n 
40 
9 

43 
7 
4 

-H-8 ·--------- 

493 1+ 687 

+ 50 + 36{1 
+ 98 
- 4f.l. + f31 + +43 + f02 + ~, + 297 + i05 + .s.93 
- -i3 + 409 + 432 + 59 - ., 
+ 32 + 29 + 261 751+ l61 76 + 5l ~+ 91 

36 
53 

3+6 
305 
8·l 
77 
8-~ 
65 
67 

427 
209 
76 
6i 
·H 
80 
83 
8~ 

402 
52 

2,720 

;'}' ,u.3 

4,830 

◄,880 
2,2.\0 
2,:jJ8 
2,2U 
2,355 

1')2,798 
2,900 
2,9\1 
3, t;jg 
3,.HJ 
3,!136 
3,893 
-\.,0V2 
4,434 
4,193 
+,rn2 
+,2f4 
4,~53 
4,514 
4,675 
4,7'!6 
4,!H'i 

9-iO 

f ,893 

4,893 
2,î2ï 
2,351 
2,310 
2,Jil 
2,761 
2,82-1- 
2,882 
J,G6~ 
3,305 
3,570 
3,580 
3,738 
J,!160 
3,991 
4,068 
4,0i9 
4, IO?j 
4,•11◄
4,621 
,i,665 
4,793 

203 

• 
• 
H 
» 
• H 

(1)37 
76 
59 

41i9 
433 
361i 
313 
26•1 
27.\. 
'lOl 
ni 
H5 
rn~ 
~03 
5~ 
-61 
2-1 

•• 

63 

43 
• 
~3 l 
86 , 

1 
1 

» 

• 
• 

• 
" 

• 

Mon1a11l des sor- 1 2031 E1ddenl dts ,n1r~•• "" lu 
tica • . . . • • 5ll tortiu ,u 31 Jéecmb. ISSS. 

li R<sie ••. ~ Total.~ 1 1 1 1 1 1 1 i 
1 (

1) llonl 6, pro•cnant de la ligne de Mons 6 llonage, rensdgnb •11 co111plt• [1) Ooru 3 tra11,rormi1 en 1,ur,au. ! 
rendu Je ISW, bien •1u·u1ilist• en 1857 fi) Dont 44 repri, ou• lign" Je5 Flandru. 

f 
•) lloni ~ 19 rtpris la ~•ciéU Kln.!rale d'nrloi12tion. (9) 1>011133 repris oux lt511e1 du f'la11drd tl 9 r1prl• au cben1io Je fer de Soint- 
3) Une rolrure déduite pour r«ufic,llon. Ghi•loin • Erliif<eul. •1 Tronsformés eu buresux, c,u, Alrecté "" ,cr,lee du lr•in roy~I. 5 Dont 7 repris• la Com~•gnie de llcsLa ••Condroz,+ 24S reslont d,. 25!1 r,pri,, " l>on1 38 npris oui lignes de. l'l•n,lres. 

On BiZ, 6 la Comp,,;nic du 1.uiembours, f 39 au<rH ••quis ,,.r l'l!iot pour auurer f,,j 10 Yéhithlcs repris• I• l•Kn• de •1ar1,.h,n 4 Vir,on. 
le servlcc des ligr.es du l.11iembourg. ('li ll0111 :18 repri1 6 la ligne de l.ierre ,1 T•r11hou1, 

1 
16) 1"011 corur•i• 3 •ollnru eonslrUÎltl ., livrétl en 1875,tur lu Fonds de l'eserelee ('') - ~· w,,on• A marcl,onditcs passés Jus 13 C<lh!soriedu ,,nc,rfol à royngcrtrs, 

, ISiO, cl Joni i u eté tenu ••m1,1c ,1 •• 1,1ua1ion élaLlie rour 167G. 



A 

N° xm (suite). 
( 114 ) 

Sil uation de l' effccti { du matériel roulo nt. - Bencuvellement et extensions. 

mt~ES. 

EIITRtES. 

·------·------------, 1 

A nt:.SO!;\'ELER. 1 
MATE:I\IEL TOTAL. 

dilllllli. f 1raa1'4n11i. ) 

PIIF..IIIRII 
l,tnbll~,.,uu::n(., RESOU\'HLF.)IENT. , 

P.tltniioos., Ch~oger.i' 1 MATEI\I:c1. j ·rOTAL, 
- de ~>Nri~ • 
oeuf. <lm/8mio1. atuf. / 1raasformt.1 

SORTIES. 

l'I.KYIKR 1 
·abl·•-u' 
- 1 

ChaDge1111 l 
"· Lu111kJHH. 

ou 

li11iuli4a 
du 

r.11\C. 

EFHCTIF 
,u 

31 01-:Ct:.IIIIRE; 

BALANCE 
d• 

REMJl;\'i!LLl!llf.!l'T 

lJ-1!'.,Jint 
EXISTE!\ ,r ••• ,,, 

,roh:mueJ:? 
3 cl 1. 

!raur. 

1835 { a 
Hi58 

1 
1859 / 

[I ( 
18(;9 

◄Sï1 
18i2 

1873 

1874 

7,336 

3,9ï'2 

476 

/)·1,623 

451 

':13 

4,139 

5':13 

1878 ,9jl, 034 

1879 ( 1•) 986 

1880 ('3)3,H8 

4881 (13)3,3,)3 

ms~ ("13,in~ 

1883 

i884 

1886 

•1887 

·1888 

4SS9 

1890 

466 

200 

» 

270 

738 

76\ 

Véhicules pour trains de marchandises. 

301 

229 

» 

» 

530 .~.__.....____ 
i •• établissr. 45,66f 
\]on tant des 30r· 
tlce . • . . 1,01:J 

4tr,!iS6 

3,HlO 

i, tlO 

396 

639 

;
7
) 613 

î57 

:HO 

52C 

8 

◄03 
» 

73 

2 

i 

91 

136 

331 

559 

40 

27 

586 l l'6) l 
rnt ('7) G 

J 

~,730 

2ü5 

-100 

14 

.4-Ci 

rn 
·13 

. 1 i'') 'z" 
-,-,-,-R6_1_ 1,iOd 
·---"'.ÏJ, ~- 

ï .~35 

l ,G9S 

!J,6!jî 

2,563 

681 

2!} 

j ':181 1 (") 6 

4 ,3:J5 » 

3,757 j{"bl 52 
-~,025 

3,!)G~ 

917 

nt 

40 

2,010 

., ,016 

838 

3 

-129 

1,0:JG 

33S 

'.!Ji 

601 

556 

661 

Hï 

358 

2-\5 

35G 

505 

609 

1193 

GS2 

405 

280 

280 

:;13 

5 

339 

210 

296 1 (lJ 4 

4 

91 

l36 

33! 

559 

-~1 

Exc~dcnl ,lt, :rnrries sur 1rt en­ 
t.-éc.5 am ~I dëccmlJre 10008 

To1,1. . !4,618 

9 

•l,0-hi I+ 3,18!1 

7,336 

rn,1 stt H ,3ûs 

353 H- ~,3-~51 H ,.\!Jij U,îS-\ 

MOI+ 2,0!3 

3-•~ 11-- 339 

20,!Jl'll 21,0.\5 

'H,9331 'H,GS3 

23,2i-ll 23.360 

'23,0591 23,35t 

601 1+ j ,~!Hl 29,'i361 !9,5t+ 

5ü3 + 7lf. 30,iS¼ 30,0-il 

752 + 583 31,037 31 ,0~5 

1. 099 + 1i-13 31 ,5SO :31 ,5+5 

ï-il -f- 3,0lti 3+,ü96 3-i,91 t 

80~ -f- 3,221 37,Slî 38,2î+ 

397 -!- 3,56i 41,3:li !~2, 198 

532 + 3:fo .\1 ,769 42,(i(i.j 

660 + Hi 41,896 U,8t3 

593 - iSz H ,Hi -l2,814 

U82 - 45~ 40,95G 42,814 

405 - '.365 40,591 42,St4 

280 + l ,730 %2,321 ~3,08+ 

282 + 73.1 -iJ,055 -i3,SH 

HO + -i6S 43,5~3 H,586 

'291 43, ~3tj H,586 

252 

• 
• \ 29 1 h'.5,5?5h~; :!S,5S41 ~S,385 1 ('P9!1 

+13 

.. 

• 

35 

• 

~, 15f, 

U3 

SG 

• 

38 

315 

SH 

895 

9fî 

f ,400 

f,8118 

l!,223 

'i63 

î6î 

f,OC.J 

(') Donl 697, provenant de la ligne do Alon$ A llan,ge, rcnscigno!a au, cumpl<>• 
rcn1lu~ de ll\:,u cc 1k 18601 bien qu'nc,lisés •:11 1~57~ 
(>) """' 8,HJ(I repris i I• ~ocic:é g,nérolc d'cxpbilaliou. 
IJ) - 45 - - -- 
(4) 'rnw~formé!! en mrig~•~ins. 
t;J llunl 41 •·cpri• Il I• Gomroguic dr lfcslmyc-Condro:, + 3,•r.H ru1,n11lr5 3,19f 

rcnr is, fiu HSï2, i1 la Comp.•g11,c J11 r~us:1:n,lwurg, + 2,011) nc,1ui~ par 1•1ha1 J»our 
ussurer le servieo èur- let l1g11e:i. d1.1 Lu:u:1nl,ourg, + 15 nc,1r1i, par le :uémc 5101.1r l11rnci•m résen u. 
(6}" Xon conipris /,GI 11':'lf(<JO, conslruils f'l livre:~ en ISf?;t ~ur les rond:, de l\:nr­ 

elcc 18?(,, u dont H u été teuu compte {1 ln ,.itmllion ~tabl1c pour ISïfL 
(7) ~ou compris IU wo1,011, construits •• lhrés en 1~16, wr le, fonds de l't>er- 

etec 18771 et ,font il fi Clé tenu comple Ir l:J sftuntJon e::il,Jj~ pour 1877~ 
(IJ) OonL 5 pour rectifü·:Hion Ju nombre de dCruolîs. 
(9) - h5 rt·pds aux li,-:n, :i.. dei l'l:trhlt,·s. • 
('O) l>nnt 06 t •. p,1• 001 li~ncs ,le, t'l,nJro,, cl 4~ n·pri, ou clrtmln de fer de S,in1- 

1;fdb:11 à Ed,i!u:•,I. 

_ (11a} Comprcn~nt fiJ3 •:1,:anntu pour rcntrcliirn ,1, J;i rqult s:ur•priméf; de., étatl de 
suu:1111on du ,n.1llrid et 3 ,1tiUtJ .:.:aii,o pi>rtitt-s par erreur cws,unir • a3ons de su:ouu fcrmts. 

("01 ~V•gons de st<ours plats su1,primé1 des e1a11 dt si1u>1ioo de la Direction de 
131 lract1on ri do 1n,tt~r1d. 

(
1
') Uunl 161 repus•"~ li~n,s des fbndrct. 

( '11 -- !",? - :. Ja li,;,nt tic )J1rhrh:1n 6 \firaon. C''l - 51 - - ti,rrc :1 Turnl,oul. 
('' al •d1ie11lc, p•u•• ,lan, l'clî«lif tlu m>i~ritl f ropirer.r,, 
,•G) \Vui:junt h!tcLc à eau 1•ro~cn~11tll"u11 tender lnn,-{urn,c. 
(·'J - fl''""c11:1n1 de Il trnns-ror,nauou d'un u.nder. 
l 11) IJont SO vchicuh•, pou, r~gulari5-:.1io1u d"N'rituru. 
(19) lltgu!~ri,oiions d'écrilor<s, 
(•~) t/•rrifrt •11 :u d«•n:lor< 1S(11 • ôl6 ~~,l,li uns tenir compte dt 610 ,ngon1, 

trs1:mi O r'i>crnir sur fufllb de renouv~llc~ucJU. 

1 



A 

( H;S ) (N°18!:S.) 

N° XIV. - Situation du. renouvellement des locomotives et des voilures à 
,;apeur d'après la puissance de traction des moteurs calculée tatujentielle­ 
meut aux roues motrices et exprimée en kilogrammes. 

---·- 
AVANCE ARRl(Rt BALANCE 
TOTA~R TOTAi, 

Obseruuions. DATES. exprlmèo oxprtmô 
en kilogrammu. rn kilogrammes. J.VAl'ICE. .tlllllhÉ. 

:1 2 3 4 

31 uécembre 1873. 811,0H 11,rn. u1 l!G4,8S3 J 

1 1 - 1874. 778,800 546,141 232,659 " 1 
1 - 1875. 758,472 546,141 l!tl!,331 " 

- 1876. ï23, 764 546,141 177,6l!3 . 
- 1817. 706,304 548. 343 i57, 961 . 
- 1878. 665,156 550,545 114,611 • 
- 1879. 741,700 552,747 188.953 . 
- 1880. 700,48l! 55!,747 147,735 . 
- 1881. 838.638 55l!, 76.1 !85,891 " 

- 1882. 910,U8 555,603 354,825 • 
- 1883. 89!,558 560,007 33t,551 . . 
- 1884. 869,4!8 517,783 l!Of,645 " 

- 1885. 970, !711 575,581 394,698 . 
- 1686. 891,798 577,783 314.,015 . 
- 1887. 743,ot56 587,901 155,555 ~ 

- 1888. 608,376 59!,305 16,071 • 
- 1889. 814,0l!l! 701,•i'/3 iU,649 " 

- 1890. 953 555 721,119 232,436 . 
- 1891. 1,250,153 763,l!53 486,900 " 

La puissauce de traction des moteurs tangentlellement aux roues motrices est calculée au moyen de la 
r 1 67H,6 p d2l d I Il p . 1 . d h 1 · ormu o ~ ans aque e: représente a pression e marc e en atmosp reres ; 

d - le diamètre des cylindres en mètres; 
I 
D 

la course des pistons en mètres; 
le diamètre des roues motrices eu mètres. 
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( 116 ) 

N° XV. - /Jlatfriel de fraction. - Balance de renouvellement d'après 
la valeur « argent n du matériel. 

' 1/ . 

1
mm. 

l>ÉMOLITlON. IlENOUVELLEMENT. 

2 

Ensemble. 

3 

Ensemble. 

6 

BALANCE- 

A\'A:'iCE 

VA!,BUR 
on 

argent. 

7 

1 1 
1 t8H 
i 
1 l 18i5 

'i ~Sîti 

, 1877 

tSîS 

48î9 

1 4880 

1 4881 

4883 

48S1 

~886 

4887 

◄888 

4889 

4890 
Il 

r 4891 

1 

9,109, n3 

9,815,923 

40,151,723 

Hl,5Sll,212 

~0,9-H,,602 

4 t ,-i95,4t8 

i'l,002,988 

12.ti00,6î8 

43,377,631 

13,976,09,I, 

H-,738,37-i 

45,'l51-,l04 

·17,184,198 

rn,9+2,0911 

20,831,873 

i'l,009,3î2 

23,195,326 

':?3,i80,831S 

IS06,800 

335,800 

4?8,489 

365,390 

9,845,923 

40,580,242 

f0,945,602 

:S-\9,816 1 14 ,495,HS 

607,570 142,002,988 

1197,690 1 ,12,600,678 

776,953 143,377,631 

l 
H,375,308 

1 i,378,808 

14,620,653 

H,822,073 

H,822,073 

H,822,073 

46,0H ,073 

~6 ,f 9-~,873 

598,1-63 1 f3,976,094 1 ~7,264,928 

762,280 1 H,738,3î-1 1 lS,IHS,238 

515,730 1 l5,2M,i04 1 l!l,301,SM 

i,930,094 147,184,498 149,447,050 

-1,107,897 1 rn;9n,o!l5 l 21,sa6,571 

4,889,778 120,831,873 122,236,222 

f ,f7i,409 122,009,372 122,303,530 

.f ,185,934- 1 23,i9!5,326 1 22,H0,:S!i2 

285,509 123,i80,8351 24,022,952 

527,679 1 24,008,54,1. 126,189,060 

3,500 

201,f:!O 

» 

l4,3i8,808 

H,620,653 

14,822,0î3 

1,l.,822,0i3 

• 1 -14,822,073 

4,189,000 j IG,01·1 ,073 

483,800 1 t6,f94,8î3 

4,070,055 1 47,264,9i8 

l ,283,310 

753,612 

4,bü2,885 

4,468,930 

i, 24-4 ,861 

3,876,04 

J,326,655 

4,008,085 

3,IS94,495 

3,887,297 

rn,5is,2as f ,1.,:r;2,144 J 

19,301,850 14,563,476 

145,200 119,447,050 1 4,192,9~6 

2,389,521 1 2J,836,5il 14,652,373 

399,651 122,236,222 13,294,127 

Gi,308 j 22,303,530 l 4,•Vil,657 

137,03'2 1 22,H0,562 1 431,·190 

4,582,390 124,022,952 1 827,626 

2,166,108 12G,l89,0601 2,708,225 

2,530,033 128,728,093 14,749,570 

Les valeurs de remploi du matériel démoli sont versées b I'entretien ou au budget pour ordre, qui alimente 
le budget ordinaire pour l'entretien et le renouvellement 



A 
( t17 ) [ N° i ss, ] 

N° XVI. - Balance de ,·enou1ïeltemcnt du matériel de transport. - Faleu» argent('). 

' i 
1 , 
1 ANNEES. 
1 

'l 

DÉ!IOLITION. 

2 3 

En&ernble. 

RENOUVELLEMENT. 

5 6 

Ensemble. 

7 

BALANCE. 

Avance. 

VALEUR 
en 

.ll\0B1'T. 

8 

f8i5 

48î6 

•sï1 

48î8 

(8i9 

4881 

•sst 

4883 

4885 

4886 

~887 

4888 

4889 

1890 

4891 

1 
(0,927,'.!96 1 • 

U,Si!lS,656 1 ~,631,928 

4,68S,96i 

f,813,512 

4,865,892 

1 
42,616,260 1 -t3,6Si!,475 

45,691,M-8 1 f8,H0,5i!5 

17,311,836 121,359,800 

1,363,'.!50 

3,364,800 

2,949,'275 

•,149.HO 

tS,H0,525 

21,359,800 

2'2,ISOS,930 

45,~57,584 1 f,783,!48 ~ .,782,084 149,022,916 122,508,930 1 f,749,704 124,!58,6341 5,235,748 

4,361,88(1 f,200,084 1f9,80i!,ï96124,258,634 

f8,6~i!,71i! 1 f,t2,,,24' f,273,♦16 121,000,552 125,72+,00t 

f9,7t7,-t3G 1 959,136 1 f,ïW,f8012!,426,452128,045,971 

(,685,472123,479,872128,480,246 

f,465,367 1 25,72~,00! 

2,321,970128,045,9711 7,045,449 ! 
.1-3.;,275 1 28,480,2-i6 6,0153,794 

• '.?8,480,'246 

21,794,400 1 4,38ï,.\88 1 f,548,42012.\,730,008128,480,2;61 4,298,704 1 29,179,0,1.0 

23,181,888 

25,0U.,O?t 

26,80f,9~8 

28,750,46t 

30,0U-,568 

33,Vi8,320 

-t ,832,136 

.f,ï87,904 

C,918,536 

4, '!64,fOi 

8i5,328 

2,143,028127,257,052129,,79,0iO 

4,947,372128,749,30013~, .• r4,6i7 

f,633,09! 130,383,556 131,377,752 

4,43i,0.\8131,.\48;6161 32,204,312 

f,331,616132,221,512132,Gif,432 

916,5\,I. 1 4,57!,892 315,6';9,756 38,21>4,6~9 , 

~.332,607 1 31,llf,647 

266,105 1 3f,377,7f:S2 

826,560 1 32,20-i,312 

467,420 132,671,432 

3,793,992 1 36,465,-i24 

.. 38, 2is.~,679 

2,4W,.\65 

4,605,821 

5,668,21$2 

5,·197,09,I. 1: 

f:S,921 ,2011 

IS,000,37,\. 

11,049,032 

3,85.\,595 

2,628,i/52 

f ,820,756 

4,222,816 

,i,2.i3,912 

30,889,896 1 ~73,f0i I f,715,736 (33,578,7361 36,465,424 ( 708,~48 1 37,~73,642 f 3,594,906 

Jt,SGJ,ooo I c,a,s,aio I c,789,0SS 13+,967,38813ï,c;a,G+21 ~.os~,037 138,254,679 1 a,~81,291 

Les valeurs de remploi du maléricl démoli sont versées à l'entretien ou au budget pour ordre, qui alimente le budget 
ordinaire pour l'entretien et le reneuvellement. 

(') V"fr déloils annexes XVI, XVII el X\'111 du Compte rendu de f890. 
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( 118 ) 

N° XVII. - Tableau du parcoure kilométrique 

DtSIGNATION OES VtHICUlES. 

Tral:is de 11oyageurs. 

111.u.,s ,,e 1.'tnT. TIUl"IS f.TRHGKII.~. 

mic■lti dt rtut. l füictlt, ilragm. , 

J 
\'i:hieulcs 

do 
l'f:M. 

Vëbicules 
êlrangcr.1. 

"' -~ t :, 
VJ 

I 

Yoitures 
a 

voyageurs 

{ •r• classe. 
2.- - 
3e - 
Mi~lcs. 
Yoitur~s à vapeur 
- fourgons 

Voltures cellulaires. 
W;1goris { Fourgons, 

à bagages Loco1110Hn .• s fourgons 

Wagons AB 
- marqu«:,:: vüesse 

Trucks pour équipages ('). 
Boxes pour chevaux ('). 
Wagons coke cl laine (') 
- fermés •. 

\ 
i ( 
'" } 

1 t 

- ouvcrls.. . . . - - • . . . • 
Pnrcours du matériel l sur le réseau de l'f'lat . 

chargé pour le traûc l sur sections étrangères 
Ensemble pour le trali·. 

Truck, pour êq11ipage~ ('). 
Boses pour chevaux (') . 
Wagons coke et laine (IJ 

Wagons à marchandises { 
fermés. 
011\'Crli. 

1 Voitures â voyageurs, 
- cellutalres, 
- postes. 

Wagous a bagages . 
- A. 11. 

Trucks pour équipage.; cL bo~r:s pour chcvsux. 
Wagons coke cL laine ......•.•• 

} 
f é· { chargés, 

1 . . erm • vides .. 
Wagons a marchandises .

1 
{ h - 

ou verts c. 3 rges. 
vides •• 

, Wagons tralneaux ou lestés â frein .•• 
Parcours du matériel j sur le réseau Je l'Élat . 

improductif de recel tes l sur sections étrangères . 
Ensemble improductir de recettes .• 

Total général { sur le réseau de l'Êlat . 
du parcours du matériel sur sections étrangères p] 
Parcours total par espèces de traies , 

Dans les tralns do l'État (rt!fJorq - . . . . • • 
- étraugers (report) ••.•..• 

Sur les lignes étrangères dans les trains étrangers. 
Parcours total du matériel do l'f:lat . 

~3.751,'ili5 e.ssr, 1.\-1 
H-,157,39? f ,03ï ,51-9 
ü9,in,sGs ~, \1n,;;11; 
'.!f ,3i8,51i 1,!i51i,?18 

◄, i?5, 18? • 
4,5Hi,li91 . 

~2i,ïO~,H2 11,lîS,H-I- 
.\-OG, ~92 J 

ili,0'.!5,'.!55 2 ,-Vi7 ,-1-60 
f,'t-1-~,H-7 . --- 'z7,2i3,i02 2,-l-7i ,-iliO 
f,858.337 • 

396,390 • 
6,574 • 

rno,w9 U,S05 
lt • 

359,9i(I f, 'z91, 2i2 . . 
t53,!94,80t I fl,î90,89S 
f,899,63'.! 469,003 ---....:----..__ 

t67. l!;t .~9-1- 

------- 

f, '.!52 ~8-i-,319 
849 22!,513 

3,095 456,505 
!,404 96,6î5 . 2,802 . ~◄ .sae -- 
7,600 98-i-,-i-H 

311 î 
4,HG 315,3Gf . M ----··-- -- 
-~, 14G 315,361 

• • 
8,05-i- » 
a9 • 
3i3 4H 

• • 
2G,if3 as,~rn . . --- ♦G,iCi6 f,335,663 

• Il ------- f ,382 ,.\29 

3,538 
rnî,4'7 

• 
4 .38-i, 183 

SS 
'2,136 .~48 

3,005 

.. 
6,895 

603,n9 

3,îï9,692 1 GI0,0ï4 
3.681 • 

70 • 
◄85 221 . • 

» . . .. . # . • 
1,190 5,084 

• 
• . . H . • . • . • 
• • . » . .. ---- ---- f,H:s · lS,305 

----·--1 , 
6,'i~ 

45î.0i4-,193 1 
-.. f. !l0:1,313 

4:t,-t00,9i2 
169.063 

tif,!.iVi,841 
;_ 1-:_ 
., f ,'.18!1, lî9 -· 

158,977 ,SOG 
48,211 

7,<160,600 

rnG,986,lili 

JU~CAPITULATION DES PAllCOURS 

(') Véhicules pour le trafic. - rnrro11rs i, charge, estimé ô r.5 p. •l• ,le, parcours effecrnés par ers véhicules. 
(') - ù 1·Me. l'arcours estimé 'ii :;:; p. •I• des parcours clTecrnés pnr ces véhicule», 
(l) Réftn11irion faile cnlrc les 11ago11s rcnné~ et ouverts nu J>ror11l:t clrs pareour-, des véhicules de l'E1~1 de ces deux espèces. 
(') Wugons fermés. - l'arcours estimé ù \i!J p. •f• des parcours de ces deux espëecs lie véhicules réunis. 
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( 11\) ) [ No18li. J 

du matériel de transport pendant l'année -!891. 

Tralns'do marchandises. 
1 --~---- 

'fi 
Ensemble des trains. ! 

Tll,\l:'IS 1111 1.'l!nT. 1 TIUI/IS ÉTRHllERS, ! 
1 

1 1 ! 
. V èhicules , . . \ï,1,ieulc~ ,: . i 

Hh1t11l,s de l'~l!l. l Miculu élna~,r~. do 1 \ chiculos ~rbirnl,s ,If l'El>I. I \'i~i,ulu rlrn~ttS-1 ,I.> \ èlnculcs l 
n;;lal. étrangers. • l'f:t.>t. ùtr:rngon1. 1 --~- - ---~-- 1 

TRAINS IJE l.'ÉTAT. THAl~S tTIIHC:RRS, 

l01,084- 
rn7 ,•180 

~,252,423 
5M; ,086 

'i!0,96ü 
281,1,39 

2,:j 11,178 
• 

18,738,GII 
3,26-~ 

-18,7'11 ,878 
530,020 
809, 1!)7 
342,68f 
353,627 

-15,tü0,7-f9 
40,705,283 
.\4.,831.,1,33 

6,968 
3,676 

4'2,9':!6 
'13,818 

2 
li 

131 
9 

71,388 ,, 
58, ?8~ 

» 
573 

4,82'1 
6,756 

~3,435 
6,'H7 
0 

8,791 

-t:3,852,SI9 
H,-i6-),5n 
70, î:!5 ,':288 
2l ,9'H,li03 
~,'HG,1!18 
4,800,130 

H8 
7 

,\-07 

68,78:! 407 
8 

564- 
'265 
413 

9,285 
130,057 
489,510 

40,033 
• 

H6,3l7 

H6 ,3,\.î 

" 

H7,013,5!JU 
.\06, 79~ 

-H,ï~3,869 
4,251,711 

46,015,580 
'2,388,357 
~, 205,587 
a.rn/!52 
!H3,886 

•5,160,719 
50,065,253 

• ~.~,83l,H3 

2,8$8,409 
·1,04-!, 225 
-t ,Hli,Hi~ 
s.sse.oss 

4,~M 
$55 

3,~t6 
ï,413 

S,'.!55,812 

2,53G,2i8 

-13,3iS 

'i,ï48 
31~ 

4,523 

U,9,143 
2:t9,269 
469,94-0 
rnt.902 

'2,802 j 
30,.m 1 

-1,0t-i-' ,Vi, 1 
îl 

rn,,os l 

536 

(\) U5,G68 
(5) 1,277 ,OOI 

2W,593,8!tl I M,0~6,lt,H G30,66¼ 1 ·1,859,177 382,888,6.\î 1 65,8Jï,3B 
3,195,l75 1,50-l-,614- • » 5,0!l,l.S07 •,673,6iî 
~ ~ . ,......--...,., ,----·--·-· 'l~R,34-0,014- '2,4-89,8-~I . 4-55,-~9l,,\68 :~,87:!,:!iO li 

ei -1-1., rns,466 
(5) 4-1, 255,8-~3 

~5,H9, 738 
4-1 .:!1>5,843 

~8.\.,521 
,190,414 

8,163.46} 
25,282,651, 1(3) s.ssr.rea 
?3,532,613 (3) 27,'248,030 
2,620,822 » 

7,60!J 
H,267 

425,l02 
1,t22 
.SI 

4,~!75 
l:1,600 li3) 
1,672 

3,331,565 115) 
'2,392,609 
787,903 

» 

,, 

308 

6,2î3 

H3 

418 

H2 
223 

5,00() 
34,614 

~87,697 

» 

68 

(') ~50,(\52 
(5) -l-50, 156 

2 

•SS,059 
:!92,361 

8,163,.\64 
2o,282,6M 
73,532,613 
4,005,005 

7,6!lï 
2,H-7,5t5 
U8,.0î 

◄,n2 
481 

4,275 
5,600 
-1 ,672 

3,331,565 
2,392,609 
9'1 l ,'ïü'; 

7,W3 
• 

9,351,168 
27,2-iS,030 

609,i52 

H3 

-\,5~3 
8 

S,61S 
39-i 
'i56 

9,285 
◄5ü,2i0 
48!•,510 

677,UO 

2U 
• \.OS 

5,000 
34-,61,\. 

~Si ,697 

» 

4,100 

461,fOS 
~, i!77 ,06i 

a,rn.~ ,!!40 i 

• 
289 , 

f 50,052 
sso, l 5û 

• 
5,086 

8 

1'5,499,ü!)ti \ 3/S,633,381 227,6î6 1 !i00,2S61119,2~9,388 I 36,293,455 
4,443,697 922,959 » • 4,~4,,3i8 9i2,959 ~~ -._:.,.-<____ ·---------- ___.......____ 

153.519, n3 327,962 157,9B, 180 
1 l 1- • 3I5,o9:~,53ï 1 89,729,~:~ 858,3\0 1 2,t,59,-\63 502, 16~,oao 110:,1ao,'.9ï 

4,633,872 '2, 4:!.7,5 13 • • 6,51--, ll'l1S 2,596, 1i36 ----- ~ ------v-------- ----- .,,......___. 
lt~l,889,80, ('J 3,317,803 6l3,i37,tH8 

'H9,f2I 605,591 

---=--1-~ 8:U.,il:! 

!l06,5iH 1 3,800,-\.31 
•• # -------­ e) +,7o6,9::i:! 

DU l\lATÉlllEL l>J,; L'Jh°AT. 
34-!J,iJ:!,40!> 

81$8,3,\.0 
19:J, 001, 206 
5.i,:j,591,955 

508,710,211> 
906,55-t 

200,9Gt,806 

'H0,578,Bî2 

(;1 Wagons 011VCl'ls. - Parcours estimé i1 7:, p. 01. des parcours ile ces deux espèces de vëhlcules réunis. 
(11 Paruours clfrc111é sur le; sections étrangères rcnsrlguécs à l'annexe XXIII lillcra A, d11 Ccmpte -rcndu de lfS!l. 
(7) l'nn:u111·s efl'cctué s111· les scctious de l'Etat renseignée, à l'annexe XXIII, lillrl'n IJ, du Complc-r.:ndu de 18~:). 



N° XVHI..,- Consommation de charbon des locomotives en 1891 et 1890. 

• lS ~ 
= •• 

CONSOMMATIONS. 

DÉSIGNATION 
des 

COMlJtJ'ST.llJLES. 

OUANTITÉS. 

PRIX 

MOY.EN 

par 

TO~l(E. 

VALEUR. 

CONSOllIMATIONS 

1 
par lo<omolite-kil~mèfre 

avec train. 
I====== =====;;==== 

Quantité. r Valeur. 

par frain-kilomè!ro. 

Quantité. / Ynlcur, 

par l0<0molire-kîlomèfre 
on gèaèral. par rébicule-ki!omolre. 

pnT charge 
unif6-kilomèlre frttnsporlif. 

Quantité. / Valeur. Qunnûlé. / Valeur. Quanlilé.1 Valcu», 

Obserotuions. 

l Charbon gailleteux ... Kilogr~mmes. fr. C Fr. C, 1 j 4,Hi4,200 H-.25 ,,_,,, "l 
/~4-1 1 K 1 F I K. 1 F • 

({. F. K. ,. 1 ~ 1 -!891 - menu demi-gras. l!7î,'i8i,6015 10.70 î!,9ï2,295 2'i 
18. 92 o,rno 47 .53 0,~76 U.08 . f ,'2-i2 0,012 0.4586◄ 0,00i59 

- gras •. 138, !HiS, ◄ oO 13. » 1,80~,25~ 93 

- maigre. ai~,◄72,200 8.28 2,824,9015 82 

76·1 ,679,HS5I ·10.0517,61>7,796 89 

1------1- 

\ 
jf 890 Î 

\ 

1 

~89-1 
4890 

Cbarbcn gailleteux . . . s,9!0,400 ".o, "•'"' '( 
_ menu demi-gras. i06,Sm ,850 ~2. • 4-,874-,855 !l3 _

18
_
80 

1 
0,205 1 47.3il. 1 0,-189 1 ◄3.70 1 O,HO 1 ◄ .2?9 1 0,0~3 1 0,4-1166~\ 0,004-9t 

- gras.. 98,391,~50 ~2.2'i l,'z06,77-I ◄3 
- maigre. 24-0, 226,200 8. :Sr 2, 04-6, 4-87 > 

î5o,so9,9001 ~o.91j8,i93,629 21 

~ ~ ~ëû-!:: ~ :;~= --= i?;..2 rc:-.,.s .~~ -~~3 :<>~~ 
~:g !: ê~ 0~É8 
_g~ 5to...- =?~MM 
"3 g ~ ; <.,) -~ ~ ;; ~ 
t>cn ~~°' Eoo-:i 
]g ~~-!: .::~~ 
~ ~ -~: ~ -~~;.!? 
0.,2 c..::, ~ .s = = c.~ 
v: t.t1 E :-f ,:) := E 5 
.ctJc:; o :::l .""w~o~ 
~~ oo:~~:::-c;u 
t)LO ~ ~f:<>~ .•••• ~ Ô 
;;-~ œ1~ ~~; É§ cf 
~b ·! ~ t:;4Ë 8.§ o~ 
~~ ~ -,:,,~-5 ~.!~ ~;; 
-~ 8 ;~ ~-~•ü e'C!J m ~ 
'E·g_ .::·a~;~ o ~ E ~ 
c.,Ln••C:=-;:•oC.U,...ëu 
?- -:,oo ::,::::s::._,~ C 
§::¾c,.s V! g.S ~.S o"Q 
0 d) ~;:' ~ ~c,,i~~~"O ~ 

ë ~ K~ g_~~C) =- ~~ 
~;;:: e> o·~~"'=' "5~ ~§ 
o,] ~"'d~> ;i :;-c ~('I) 
~-:n~ e ~g_$) e·tl~~ 
:;:.::~8-~Scf~& 
~~<~ e iS ~-5::'ê= 
~ ~ 'i > g,! Ê"!-; ~ : ë 
~g~~~;g-=~~~ 
~tif)~~ o't'?"=,e-o'.,:: ~-'= tD 
~-ô > ,to cr ::i r Q-0 

Tralns-kllomètra. 
4-0,251,858 
39,93-1,735 

Locomotives-kilomètre avec train. 
i3,398,688 
431358,082 

Locomoüves-kilomëtre 
à charge, à vide et en manœuvres. 

54,108,247 
15♦, 790 /l!S0 

Véhicu les-kltomètre 
chnrgès et vides, 
613,,37,648 
610,8111,067 

Charges un ités-kilornètre ('). 
4,660,859,◄19 
◄ '6~ •• '.!9!) 1 -~06 

~ 
" - 00 
Q.: 

I......J 

,...., 

il· 
-......,, 
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N° XIX. - JJ/agasins et dépôts.-· /Uouvement en valeuï: des approvisionnements 
pendant l'année -t89·l et situation au 51 décembre {89{ et ·1890. 

Voles et travaux. 

loeufs • • Rails, 
Valeur l billes et de remploi des accès- 

malériaux. solres vieux • • 

Ensemble (l). . 

Traction et exploitation. 
• 0 APPROVJSIO:ïlCl!HEHTS SS 

llàG151:-i ET 0.1.!IS LES otr1hs. 
a. Objell et matières neufs. 
llatérlel, outils, meubles et us- 

tenslles. . . . . ..... 
Combustibles • . . • • • . . 
Huile.c; d'éclairage. . . . . . . 
Huiles et matières de graissage. 
Bois de coostrucllon . • . • • 
Pièces de rechange neuves ou de 
remploi des locomoli Vt.'S et ten­ 
ders, des voitures et wagons. 

Acier·, fonte el for divers •.. 
Cuivre, bronze, étain, nickel et 
autres métaux . . • . • • . 

Couleurs, vernis, drogueries et 
produits chtmiques .· • • . • 

Tissus, crins, fils, laines el cor­ 
dages.toiles pour bâches, etc. 

lllalières et objets di vers . . 

b. Objets et matières non 
utilisables. 

Mitrailles d'acier, de fer et de 
fonte (t) •...•..... 

Mfüailles de cuivre, de bronza, 
d'étain, de nickel et d'autres 
métaux (2} ••• 

Total .•. 

Yalm des approrisionnemenl! VALEUR VALEUR EN MAGASIN 
restant au 31 décembre 1890. des quantités des quantités et 

EKSEMBLE. dans les dépôts 
entrées sorties 

Tarif de 1890. Tarif de 1891. au 
pendantl'méo 1891. pend an l l'snnée 1891. 31 décembre 1891. 

4-,69l,90i " D Il . • 4,451,131 " 
3,249,79.\ • . • " " 3,440,492 . 
~ ,3M ,429 • . • . R 880,704 » 

9, 296,-130 • . " " ., 8,772,327 D 

454-,346 87 450,503 8f i0,0!19,333 tiï 40,509,!l37 4~ 10,077,401 74 ,mi ,435 74 
488,754 72 455,710 32 ô,630,195 70 7,085,906 02 6,63'l,5!l4 113 453,3H 49 
73,iOf 57 61,062 83 909,252 61 973,315 4~ !113,561 04 59,7M. 40 

~08,6-16 33 -tOS,429 3~ 1,280,326 21 1,388,755 5b 4,292,886 4ti 95,869 09 
82-t,992 • 799,872 31 4 ,6HJ,4'26 39 2,4HJ,298 70 i ,695, 97'2 92 723,325 78 

t,70,702 92 2,832,168 97 8,338,0i5 8(1 li ,-lïO,tS!t 7ï 8, I3 I , 453 33 2,738,73t 44 
1'52,1";"6 34 508,806 01 -1 ,nt ,,i88 20 1 '780 1 29,i 30 i ,398 ,864 lH 381,429 69 

363,9-iO 38 360,024 H 2,348,473 83 2,708,-197 91 2,299,537 60 408,660 3,\. 

42f ,263 59 i33, '2.fO 35 IS55,~67 75 688,373 -10 575,448 89 112,929 21 

436,772 97 ,t 34,445 30 4 , .\.44, ,\8,) 96 -t,218,930 26 l ,070,338 Si 208,591 45 
,t ,430 ,55-~ 36 1,-126,909 74 ô,78,i-, 7H 65 6,914,62·1 39 6,409,00:l Hi 802,789 23 

238,838 49 229,489 83 83,),490 59 ,t ;06.i,980 42 77i ,1187 4~ 293,392 98 

295,439 Oi 369,1St16 93 4,010,399 rn 2,038,956 09 -t,6t4,3H 9i 424,644 ~2 

7,57J,rn9 si 1,rn5,861 96 

4,459,821 69 4,343,074, 03 10,699,667 76 ill,04'.!,7H 78 f0,579,849 94 i,462,891 8,1. 
565,539 17 558, 9,\.,f 97 976,792 41 i ,535, 734 38 923,279 35 612,455 03 

339,04f 30 336,907 31 3H ,406 25 648,313 56 390,604 43 257,7f2 43 

5,753,880 • IS,753,880 

·r -1,773,440 \ 5,437,292 1 

• 7,865,740 2,278,246 • l 338,,HO . 338,420 J 450,233 )1 

l!S,986, 24 0 68 IIS,904,H3 46 66,206,773 02 72,iH ,-186 H! 117,054,740 22 t11,056,HIS 96 

U,, 282,3.\0 68 
1 

:13,828,772 96 

2o ArPROVISIOlili!HENTS 
4 LA DISPOSITION o~:,- SEllVICES 

CONSOllllATEURS. 

Stations et ateliers . . 
Sections. . . . . . . . 
Pièces do rechange et matières 
de remploi pour locomotives, 
tenders, voitures et wagons • 
Roues Roues neuves ou consi- 
pour ~éré_e~ comme telles 

locorno- a utiliser ••••• 
lives, Roues considérées 

tenders, comme mitrailles 
voilures dépassant la réserve 

et et pouvant étre uti- 
wagons. tisées . . . . . 

Ensemble (1) (2) • 

Valeur totale des approvislon- 
nements. 

(') Déduction faite des matértaux vendus cl non encore livrés lin d'exercice (voir p. 24 cl 40-41, oinsi que l'annexe XXI), 
C•) Déchets, débris de pièces brisées. pièces de rcchang~ hors modèle non utilisables (voir annexe XXIIJ. 
(') Non compris fr. 502-60 d'approvîsiounements appartenant aux voies el travaux cl ernrnagasinés dans les deux dépôts <le Mnlincs. 
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N° XX. - ,ilagasfos et dépôts. - :Jlout:ement en valeurs ('). 

(Voleurs comprises dans les données de l'annexe XIX.) 

/lnnee 189-f. 

NOMEIICLATURE. 

Oll'Fi!R■::\'Cll# 
Appmi,ionatbltnls l .lpproriifonntmenlsl pour modillcaLi~ns a_pportècs au tarif, 1 VALEUR 

lo l'.'.)anvier 1892. - des matières ,lonl 
les comprablcs 
des dépôts 

Jcmcurcnt rehqua­ 
tulres. 

(Tarif do 159"2.J 

restant au restam nu 

t« ja,n·icr 1691. l~I décembre 1691. 

rrari( do 1591.) (Tarif do !S:Jf.) 

En pins. 

A ajouter. 

En molns, 

A déduire. 

ADS •• , •.••••••••• !77,074 06 U7,i03 .53 2,2.i9 !4 i!, 196 60 !37,!46 17 

Anrers-üarn. . , . . . . . . . . 170,341 48 197,407 3! 6,013 57 33,!38 07 170, 18!! 82 

Braine-le-Comte . . . . . . . . !3~,030 54 !0!,9!3 M t ,09! 09 '.11,91543 10~, 100 ~u 

Bruxelles (dépôt des Imprimés, etc.) 101,439 n 85,250 57 5,!>13 !G . 90,763 !13 

Bruxelles-Quariicr-léopold, . . . 475,946 6!) 48~,065 3! 3,407 86 411, 7511 GO 445,7:!? 58 

Gand (Gcotbrusge) • • . . . • • 907 ,04I 16 1,007,780 77 8,SIG GG 9!1,744 71 916,858 66 

Jemelle •.... ~ . . .• . . 494,016 98 399,3,\3 93 1,700 62 41,7!6 17 359,318 38 

Uége ....... ...... 93,705 96 143,410 69 1,566 2! 16,561 19 HS,415 7:! 

Lntlre . . • . . ... .... 89-i ,907 89 704,555 55 13,844 15 61,885 65 G5G,513 85 

Mallnt:s (ateliers centraux) . . . . 2,'!G4,6G6 77 !,117 ,3li 98 74,124 04 178,UO 85 2,023,221 17 

Malines (magasin central). . . . . 603,0!8 75 454,5.54 02 9,6:!6 4-1. 13 .~!3 55 451,156 91 

Malines (dépôt du timbre) • • . . 20,93! 33 !3,34!1 17 . 1,16! 87 U,186 30 

Mons (Cuesmes) ......... -t,031,U9 H l,0;,9,703 53 1!,61!7 G9 91,419 82 980,011 40 

----- 

,.,..,_ ... 1,.,,, .... ., ,1•1,., ••.••••• , 140,781 84 1 60!,045 77 1 6,674,598 03 

(
1
J c~ rahlc:111 ne comp1·c11tl pas les oppro1·ision11cmcnts qui se trouvent il la disposition des services consommateurs , voir l'u1111cx1 

suivante. 

(•) Non corn pris fr. 1!0:1-60 d'a1,pro~isir>nocments appartenant uux voies et Ira vaux, cl emmagasinés dans les deux dépôts de Malines. 
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N° XXI. - Quantités et xaleurs des prineipau» objets app1·ovisionnés 
dans les diners dépôts. 

(Développements ù l'appui de l'annexe XIX pour ln partie 'fraction el Exploitation.) 
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N° XXI. - Quantités et voleurs des principaux 

[Développements à l'appui de l'annexe XIX 

NOIIIENtLA.TlJllE. UNITÉS. 

fBOO. 

QUANTITÉS. 
VALEUR 

d-,,.,t. 
LE TU1r DE ISSO. 

3 

Acier commun en barres, pièces forgées brutes el ajustéeL 

Acier fondu en barres, pièces forgées brutes el ajustées. 

- eu feuilles et pour ressorts 

4 1 Appareil d'alirnentation pour locomotives (iyi:tèmo Pried- 
mann). • ••.•..•...• 

1S I Appareil d'alimentation pour locomotive (système Dixon). 

6 Appareil d'alimentation pour locomotives (système Shaw 
et GilTart) • • . . • . • . • • . . . . . . . . . . 

7 1 Balai ordinaire • 

8 Bandages divers 

9 Blocs de frein métallique pour locomotive et tender. 

4 o - en fonte pourfrclnde voituroet wagon (Westingbousi·) 

41 - en bois pour frein 

4 '2 Bois d'acajou en planches el madriers. 

13 - d'allumage neuf et vieux 

44- - do chêne au m•. 
1 

1 

4 5 - de frêne débité co planches et madriers. 
4 6 - de sapin divers. 

1 ~ 7 - de pitchpine eu planches et madriers. 

4 8 Bottes en fonte pour ressort de choc • 

19 - à l'huile <li verses, à la pièce. 

au kilogr, 

20 

2i 

22 

23 

2i 

Boulons polis pour locomotives . • 

- et bruts pour voitures. 

Boyaux en caoutchouc divers. 

Caoutchouc en feuilles. 

Chaloes de sûreté pour voitures et wagons 

2iS 1 - ordinaires, diverses 

26 1 Chanvre fin 

27 1 Charbons divers (maigre, 1/2 gras, gras gallleueux, etc). 

28 Cheminées en verre et en cristal 

29 1 Clous d'épingles 11 •• 1 à -15 . 

30 Coke iudustriel • 

A reporter. 

Kil. 

Pièce. 

Kil. 

Picco. 

Pièce. 

Kil. 

Pièce. 

Kil. 

Pièce. 

Kil. 

Tonna. 

Pièce. 

Kil. 

Toone. 

~ï ,U6 

H,932 

Ht ,669 

46 

28 

3 

H,\08 

i,7i2,7ï9 

H ,914- 

H,263 

156,7+8 

?,527 

2,409 

s.rss 
697 

8,038 

i37,G58 

32,516 

498,237 

-i,812 

~ ,630 

2,089 

7,374 

9,033 

Sll,59!> 

Hi,606 

U,+57 

357 

9,784 02 

30,376 14 

!,403 • 

i,.H5 • 

+50 • 

3,9~6 63 

420,5H. 83 

2!S,SH 20 

~5,57-~ ~2 

32,!I0-\. ss 
872 5\- 

Si,508 19 

4,611 5-i­ 

. 206,+IS 48 

SH,9;;5 5-> 

3,356 +3 

-i6,IH 89 

56,901 26 

'!2.095 H 

83,750 3-i­ 

·>9,396 82 

8,650 GO 

6,417 -iO 

2,871 53 

s.ess 26 
875,4-22 07 

rn,55o 77 

6,002 •:i 
H ,i51 25 

2,600,309 » 
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objets approvisionnés dans les divers dépôts. 

pour la partie Traction et Exploitation.) 

l !891. 

Y Al,EUR VALEUR V,HEUR Obseroations. 
d'oprts QUANTITts. d'l)prè, d'npr/:s 

LE TJRIY DE f8!)1. Lli URIF DE f 891. LE URIF DE J8!)2. 

9,784 02 20,70i- ~0,279 51 40, '276 5t 

33,816 9.~ 42,ë60 29,668 ll7 29,669 49 

25,95!) 65 139,586 3'U83 80 33,878 41 

2,4-03 .. 21 4,683 » 4,683 . 
i ,9JI » 38 2,053 l> 2,053 • 

450 • 3 ,l,50 " 450 • 
1 4,':H9 71l 41,788 ,,ns so 4,178 80 
1 420,/fü. 83 9il ,588 294,ill7 65 291,457 61l 
1 25,821 40 H,469 25,2W 30 22,lH6 48 
1 

HS,573 92 7,952 40,.fJO 20 9,651 01 

32,HO 37 43,541 22,858 91 49,0î!l 09 

788 7; 8 t,996 52 2,600 96 

rn,376 99 5,H8 2.\.,570 52 !4.5b6 32 
' 

85,577 87 268 47,711 34 47,712 31 

4,304 85 79 7,894 45 8,919 92 

-¼98,191 42 2,069 170,895 5:S t!S1 ,931 lS!J 

.\92,379 il 5,403 ,i66,695 33 466,6~6 77 

3,t73 !JO 918 4,426 50 4,227 41) 

46,-i56 82 H,099 72,884 20 '70,076 03 

117,980 ,H 80,966 42,277 22 38,778 !\. 
21,645 12 39,21),1, 26,4'2,i ~5 26,329 39 

î9,4f6 30 479,727 66,232 12 65,567 •ts 
1 66,0~8 • 3,095 !IS,813 50 +9,514 90 1 

40,740 53 -t,J:20 n,015 97 -17,0-16 38 1 
7,4/t7 88 IS,13'2 n,978 ois 16,i28 35 1 

1 
2,!H2 '23 IS,730 2,289 35 2,2s5 rn 
9,934 89 0,182 10,099 65 ~0,099 6ts 

787,4lS3 55 63,851 818.4-30 90 573,865 20 

46,99ft 93 82,494 -11,219 !13 12,0H 60 

1 6,096 75 ~4,562 B,89J 38 4,885 24 
9,00'2 75 332 IS,6'i3 71 5,1>¼6 4-6 

'2,400,183 95 '.!,302,865 95 2,029,970 77 

H 
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0 
< 

l.'VOME.Nf:L.l TIJBE. UNITÉS. 

1890. 

QUANTITÉS. 
VALEUR 
u'aprt• 

LE T.IRIP n2 18~0. 

3! 

1 35 

1 36 
. 37 

38 

Report. 

31 1 Coke d'usine à gaz .• 
32 Colliers pour ressort da suspension de voiture 
33 1 Coussinets alésés divers à la pièce. 

au kil. 

Cuivre, bronze jaune et rouge. 

Cylindres axec chapelle roui' locornotive . 

Déchets de colon divers 

Draps divers . 

39 1 Éponge ordinaire 

-iO Essieux divers 

-il Fagots , 

U fer battu en barres 

43 - en tôle divers 

44 - étiré divers . 

1 45 
1 46 
1 
1 ,1 
1 
1 
1 4-8 

- pour barreaux de grilles 

- d'angle et profilés 

Fonte pièces coulées brules et ajustées. 

Huile de colza ou lie navette épurée . 

49 - do pétrole. 

50 - de graissage, 

51 ~élal blanc. 

52 Nickel, bronze, etc .. 

53 Pistons pour locomotives. 

54- Plomb à plomber . 

55 

551,;. 

Ressorts de suspension et de traction 

56 1 Robinets eo bronze divers 

57 1 Roues de locomoLivc montées sur essieu droit. 
58 

59 

60 

IH 

62 

63 

non montées . 
sans bandages 

- do tender monté.s sur essieu 

- oon montées. 

- sans bandages . 

coudé 

A reporter. 

Hect. 

Pièce. 

Kil. 

Pièce. 

Kil, 

:'t.Jèt. C' 

l{il. 

Pièce. 

,m. 

Piece. 

Kil. 

Pièce. 

Paii-e 

Pièce. 

Paire 

Pièce. 

rn,oos 

H,852 

2~,939 

263,3n 

233 

6,005 

03 

356 

27-1,750 

H,·130 

H0,479 

317,503 

431, '238 

1,868 

35l-,98~ 

'lOl,891 

82 ,7i0 

305,781, 

2'25,74l 

-fS,880 

37,719 

65 

9,315 

22,,i86 

108,689 

~,061 

-f ,-133 

466 

74 

a, 
674- 

" 

2,600,309 • 

rn,002 80 

4:-1,944 62 

·1'22,013 ~2 

35,075 ss 
/i19,5i5 38 

-103, 777 " 

3,485 O;:; 

629 48 

5,l:151 os 
ID2,5G0 55 

'.!,-1'22 35 

38,374 72 

H9,503 19 

98,332 1-i 

4HS 8~ 

82,951 97 

3'2,736 2~ 

65,368 9G 

-1-1, 5û8 95 

88,,3'2 83 

31,009 00 

23,531 63 

2,139 12 

5,650 04 

l 62, '.!03 88 

94,842 65 

37,940 29 

f,516,750 • 

4,269,501) • 

9Z,H50 ,, 

•Il ,320 • 

416,700 n 

4,160 » 

" 

7,80!S,'l88 97 
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- 

f80t. - - 
VAI.EUR VALEUR VALEUR Observations. 

cl"•rrh QUANTITÉS. li'•prot d'aprè• 
1.P. T.IRIP DE iS9f. LE T.IAIP DE fll!)f. re T .IRIP DE f8~. 

2.~90,183 9~ ... . .... !,302,863 95 'l,0~9.970 77 

1 8,î06 ,1.0 45,2?3 n.~33 81 fJ,650 2G 
1 !5,202 H 6,~3 28,-i39 45 '17,853 -10 

88,-ti6 90 3,76J 2t,nt- 83 2l, 743 83 

35,'21~ 69 -15,598 g3,3$? 50 83,-H2 50 

4U,8i3 69 30!,330 50?, ï77 4'l -194,655 6f 

-133,505 Gt 97 îi,810 • 'i9,460 • 
3, i85 95 73,267 36,603 35 37,364 32 

630 -~7 3,7t2 23,133 ?2 21,SJt- 5t 

5,884 47 401 -1 ,6i0 5S -t,551 • 
t9o,sn ,6 281,9î8 rn8,613 61 fl0,4to il 
2,424 35 35,262 5,289 30 5,'!89 30 
24,369 5$ 410,365 24,758 8? U,8911 62 
f35,81S 3; 283,?72 î3,î3S 93 St,690 SS 

8+,179 9i \0:S,î,l.8 86,076 38 67,090 78 

U7 21 42,602 'l,6i6 ¼2 -t,764 M 

78,875 -t8 3!:!,869 67 ,5t9 49 54,830 6~ 

34,020 02 rns,s21 32,353 so 29,-127 60 

5!,956 3f -t09,U3 70,39~ 61 ,8,289 ftj 

36,938 53 n5,'l83 2f,-tî?.f9 -18,05,i tH 
,2,327 !~ 303,5î9 96,631 36 94,~33 H 1 

1 20,336 16 46,(102 22,9fS 50 22,916 40 i 
1 23,029 6S 40,785 -f0,'i30 60 f0,i30 60 1 
i 
1 

2,316 90 62 4 ,,60 50 -f,lH8 50 1 
1 
1 5,!103 41 2{,li9 9,687 $8 9,102 76 ! 
1 -t61 ,31t9 66 24,526 rno,660 55 152,-\.59 16 1 

i 
!11,SiO 90 '!12,991 10-> ,030 05 t00,H6 61 i 

1 37,371 52 J,:.!î8 '!8,316 78 2,,60lt 83 ! 
1,516,750 • 4,420 .f,t66,l:60 • .f ,~Si,860 • 
4 ,'!69,500 • lt37 .f ,(79,1190 .. 1,461,390 . 

9'!, 150 .. &7 31,350 • 31,350 • 
41,320 . u -f, ,!ltO . 17,9~0 • 

416,î00 » 630 391i1G:10 . 355,250 » 
-i, 160 • • • • 
• • ., • 

7,li25,390 25 7 ,t7't,058 '28 6,'i86,66¼ 70 
1 
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0 

"' 

NOIIENCl..lTIJBE. UNITÉS. 

t890. 

QUA!\'TIT.ÉS. 
VALEUR 

d"après 
U TUlr Dl: 1890. 

JteporL. . 1 . 
6i Rouu de reiture ou wa~on sur essieu • Paire. 

1 
7,î63 

65 - - - non montées. Pièce. • 
G6 - - - sans bandages • . - ~8 
61 Savon blanc et [aune en briques • Kil. ia3 
68 - brun ••• .. . - '!f ,i59 

69 Suil •.••• - , 38,H3 
70 Tampons 6raisseurs pour boites à Ibuile. Pièce. ~5, 101 

7~ Tendeurs.pour voitures et wagons .• . - -t,899 
7! Torchons eo roton • • • • • • . - 415, no 
73 Tubes à fumée en laitoo. . . .. . Kit. 39',3118 

7' Tuyaux en cuivre rouge. - HS,635 

711 - en fer élir6 avec manchons divers. r.lël. Cl. 46,1191 
76 Veruis à glacer et à polir et vernis ropal Litre. .f,80j 
"li. Verres b vitres. • • • • • • Ml 6,·IU 
78 Vis à bois co eulvrediverses. Deuz. 3,'l68 
79 - fer diverses • .. - 98,362 

80 Zinc en fouilles • • . • . KIi. 9,330 

·rotaux .•••• 

Valeur des matières el objets non dénommés ci-dessus, 

- des approvisionnements à la disposition des 
sections de la voie . , . • • • • . • • • . . . • • 

Valeur des olijel:; de matériel approvisioooés pour les 
divers services. Mobilier, oulillage, etc. • • • • • • 

Valenr lotale dee approvisionaemeots 'disponibles cal­ 
culée au prix du jour. • • • • • • • • • • • • • • 

• 

• 

7,8-05,!88 97 

2,79-i,680 • 

• 
f,HO • 

~5;-i 66 

5,305 5i 

U,939 07 

n,'l53 35 

it,473 110 

3,772 ,o 
i88,'l69 46 

30,'l38 86 

~0,3S9 7f 

i,892 84 

rn,486 86 

'J!82 72 

7,718 94 

5,6!7 73 

H ,'!30,04l 'l3 

3,736,340 l4 

665,539 n 

i5i,346 87 

HS,986,240 68 



A 

( i~9 ) 

f80f. 

VALEUll 
d'npr~• 

LE T4RIV DE 1891. 
QUANTITÉS. 

VALEUR 
d'opr~J 

LI! T!RIP J>ll i891. 

VALEUR 
d"•prb 

111 u.a1, 1>11 s~. 

ob,enaliom. 

7,625,390 21; 

2, 79L 680 • 

4,.U.0 • 

2/H 96 

5,300 88 

24,109 91 

16,384 43 

20,986 !S3 

4,436 68 

67~,131 63 

35,667 84 

H,HB 65 

4-,866 .\.9 

rn,+74 +7 
3i6 83 

f 0 ,078 34 

IS,6211 91 

H ,242, 900 33 

3,652,067 OIS 

!S1:IB,9.\1 97 

450,503 84 

45,904,.\ia rn 

6,8!16 

402 

46,949 

30 ,f 60 

114,637 

4,632 

7,373 

'i!l.\.,464 

40,010 

49,06!1 

3,5U 

4,687 

oi-,399 

497,602 

î,1.183 

» 

'1,15H ,875 • 

" 
480 63 

4,2-\0 9i 

49,710 i3 

•9 ,331 60 

48,927 , 

4,893 112 

502,794 44 

'12,1526 83 

42,,Ri 04 

9,572 79 

7,970 i7 

4-50 6,1. 

46,391 23 

,,442 79 

~0,324-,81SO 62 

~,686,70-i 57 

. 61'1,455 03 

U2,435 74 

15,056,.\45 96 

6,786,60i.70 

2,606,7-11S , 

» 

480 Ji 

4,440 41 

20,63!S 39 

49,1568 14 

47,401 ee 
4,969 f 7 

417,4'24 24 

20,f67 81 

10,543 f3 

9,572 79 

9,372 n 
506 811 

45,773 35 

4,,U2 79 

9,945,346 81 

3,507,418 31 

601,312 38 

U0,'762 91 

l---·---1-------1 

H,.\14,60O ~9 
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N° XXJI. - Situation Pl mouvement des mitraiües, matières 

DÉSIGNATION DES ODJE'fS 

et 

MATIÈRES. 

EN'l'R ÉES. 

VAi.EUH D'Al'itf:S I.E TAIIIF 
des valeurs couv-nüouueltes des mitrailles, matières 

et pièces hors <l'usage. 
1'0'1'AI, 

do la valeue 

======================! qu~nlitbs en 
des 

1 
V endues . , - . magasin 

· En magasin et non l!vrccs Reste a I avoir Ycrsècs au 31 dëccmbre 
nu 31 décembre ou eugugct.! dans . a~ dans les dôpôts 1690 et de colles les marchès 1" janvier 1S91 . , 

1890. en remantaga col 2_3 en des quantités 
en cours > • • entrèes en 1601 

Tarif do !Wl. nu 3I décembre (1 our mèmoiro) 1891. (col. 2 + col. 51, 2 ltl90 (l"•:l m!•oire). 4 5 6 . 

A cier vieux bandages. 

- essieux coudés 

droits • 

vieilles feuilles de ressort 

fondu, vieux ressorts i'l sptratcs. 

riblonds (tournures). 

mitrullles ordinnircs .... 

mitraille, hrùlé. 

Arr,cnt de Berlin, vieux . 

Benzi1w provenant de la fabrication du {raz richr. 

Caoutchouc vieux 

Crasse provrnanl des fours à réchauffer .. 

Cuivre, bronze, mitrailles . 

riblonds cl limailles. 

- jaune, mitrailles. 

rihlonds et limaillrs 

rouge, mitrailles d~ vieux foyl'rs 

ordinaires, 

riblonds el limailles. 

Déchets de cuir ..• 

lléchets de toile américaine vieille, de toile peinte 
vieille, et 1IP tapis cirés vieux. 

fer divers vieux de l'emploi . 

Fr,r en tôle tllvers vieux de remploi . 

Fer vieux bandages. 

Fer vieux essieux droits . 

- coudés 

Fer, virillr, roues de voilures cl war,ons sans 
han1la{l'CS 

Fer, vh-ilres roues de locomotlvos ri tenders sans 
I,an1laf;1•s. 

F1•J', ,•i1•1ll1•s roues de votturos rt wagons avec 
ha11da1:i-s. 

F,?I', vi1•i11Ps mues lie locomolivcset tenders avec 
haJHIH[ÇCS 

8,425 05 

2,000 15 

951 • 

10,:W2 72 

7 ,!j4:5 87 

15,805 00 

i,08i 05 

588 U 

12i 50 

,, 
2,185 os 

14-i GO 

44,040 50 

14,077 20 

10,0ïO 80 

2,487 03 

1,005 ~o 
19,808 60 

28,709 15 

4 80 

7.551 70 

2,847 20 

12,lïG 00 

2,4G3 80 

1,102 » 

2,102 57 

!i,518 10 

1 838 51:l 

22, ï:lO • 

5, ,80 • 

2,.1B5 • 

lG,8ïa » 

16,803 Oi 

28,000 • 

» 

25,100 • 

5,774 6!) 

51,063 80 

15,801 70 

2,il7 72 

)) 

1,987 61> 

566 14 

127 50 I 730 10 I 8;57 69 

» 14,580 » 14,580 0 

2,185 05 1,018 00 5,203 05 

144 GQ t, 280 58 f ,42-i 08 

44,04G 59 205,5~8 08 510,505 57 

14,0ii 20 128,83;,i 6i ·142,912 Si 

» 

• 

(Hj,000 85 

5,88!) 50 

20,105 50 

24,176 GO 

25,078 73 

1,48i.OO 

70,802 Oi 

:5,506 11 

1,005 50 1 157 /fü'! 80 1 150,158 :50 

114,500 ~9 1134,208 50 

12,007 30 1 23,020 01 

4 80 

11 15 

7,wt ,o 
2,fH7 20 

l2,t7G 60 

2,463 80 I 14,63-i 50 

t, 16:? • 

1i2I 80 

7 10 

t,306 20 

5,0ï4 12 

5,4ïo 90 

849 8-1 

75,.J20 80 

7,0ïO 40 

21,124 50 

45,460 52 

30,622 05 

62,140 51 

0,5.f0 20 

1,850 25 

fiï ,7i2 Si 

0,0&5 74 

ta ,srn 10 
526 GO 

18 25 

8,057 90 

8,521 52 

t5,G1.i0 50 

17,098 iO 

2,01-1 84 

2, 1!)2 5ï I ü, 92-i lH 1 0, Hô Of 

534 10 1 5,aOï 20 t 4,o.u t5 

5,518101 21,077851 27,405 05 

1,838 ;;5 B,oSi 00 7,225 05 

A reporter, . , . 1 222,056 41 1 106,024 31 1 llï,~i>tî 77 11,047,789 1>6 ll,'209,8411 6i 
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el pièces hors d'usagP- eu 189L (11/agasin central cl dépôts.) 

r S O l\ 'I' 1 F. 8. 

\'AU:t:it ll'Al'llÉS 1.1-: TAIIW 
des 

valeura cCJn\·cutio11nèU~~,dc.s ,ni1.rai11~s, 
mat.ère.'> (:l pii:ec~ burs ,rus:a~e. 

lli,li\'réc,s 
l'<>llr (Mo â l'irulu~lrio 
rem1,loyécs contre 

par des oLjcL, 
l'admiui,slra- neufs. 

l~n. 
7 8 

llélinèe C/:<lcca 

" prix 
d'argent. 

9 

YA1,r•:un 
,le11 

quantiles 
iransfitrllcs de 

ùépc'.,l 
il dè1><>t. 

(l'our :nbmoiro1 

10 

TOTAI. 

(colon. 7+8-..0.) 

11 

SO'.l!MES 
RéALISÊl!S 

par 
la veule des 
mitrailles 

et matlères 
et pièce~ 

hors d'usage 
en troi. 

{Pour mèmoire) 

12 

RESTE 
f,!'I ill.lGASl:'i 

31 dècernbre 

1801. 

(Colonne G 

mcius col. 1J ) 

13 

OBJETS 
vcudus 

et non livres 
ou cugagès 

dans 
les marchés 

RESTE 1 

A L' .1- YOIR /., 

fin 1S91 

colonne 13 i 
. 1 en cours moms 1 

nu 31 décembre 
1 

i 
JSIH. colonne 4. 

1 (Pour mémoire) (Pour mèmoiro)I 

H 15 1 

de romanlage 

4 • 

1,82; 21 

13,->31 25 

2,-!iO 5i 

00 15 

1,-iOU » 

850 i8 

" 

St 15 

• 
307,90;.i 00 

20,-l!ll 7ï 

100 50 

111,517 so 

220 16 

• 
5,115150 

0,49-l 00 

o,o.ro oo 
1,0IG 80 

JO 50 

• 

• 

• 

• 

1,.wo , 
2,-JS5 • 

2:'i,200 • 

I0,050 • 

38,010 • 

2,500 • 

t ,057 • 

U,580 • 

2,250 • 

1,.f2.J 08 

1 '3,9M , 

~00 • 

n 

2IO • 

1 ,ss1 rn 
:11,0ïO • 

:S,06-i il 

1,680 50 

iO 50 

2-iO 07 

» 

t6L00i 20 

22,0::;s 0.11 27,510 561 sr.oeo •I s2,.rns 91 1 rn:s,5oo ;;o 
». 1-15,iO0 • 55,127 78 71,501 7i 

ïï! 60 5,000 • 5,530 52 5,055 10 

• 1 • 53,028 • IVi,517 50 

Gï,i-iG 5il 2-i,06:5 801 7,000 

t,853 02115,801 ,01 21,oso •I 11,oss 80 

7 10 

1,151 90 

123 50 

• 

10;; 60 

1,775 03 

15,307 67 

35,075 42 

• 

s.ss: 21 

15 OJO 2;; 

2:i,OïO 57 

10,110 Hi 

40,456 • 

3,410 78 

1,057 0 

U,580 » 

1,4:U 08 

507,905 06 

Oll,710 21 

41,704 78 

220 16 

7 10 

5,115 50 

6,40-i 00 

0,0.16 00 

1,016 80 

4,004 06 

J,ïOO J5 

W,507 Clï 

ô,224 50 

:li, 774 60 

1,212 • 

2,430 03 

21,2-15 • 

18,428 ru 
58/H5 » 

10,018 03 

2,250 » 

1,.124 98 

41,450 • 

5,540 » 

7,559 " 

22,577 • 

7 10 

19,855 77 

19,4ï2 80 

4,752 28 

5,208 25 

17 ,ï08 75 

11,512 so 
21,70-i- 51 

3,120 .!;? 

703 25 

8,;7 00 

002 80 

32,510 51 

30,545 57 

rn, 1s1 10 

2,148 55 

21,6-iO 80 

u,.rns 58 
10,114 58 

100 44 

11 Hl 

5,5.U 40 

2,0~0 42 

1~16:lO 50 

8,0;:il 20 

905 04 

U,l);jQ " 

2,580 • 

14,li5 a 

0,058 51:i 

19,580 » 

1,IJ20 • 

25,006 40 

1 l .eso • 

4,52:l 80 

2,37:l 28 

" 008 ')>· 1 -i,- _,v 

2,45-i 1:.i 

2, 12-1- 51 

1,200 42 

35~ 23 

857 00 

» 

002 80 

" 
52,510 51 

Hi,3-16 07 

10,081 10 

2,148 551 
21,040 80 . 

3,l ,408 58 

,, 
106 44 

11 Hî 

5,544 40 

2,020 42 

1:,,650 50 

8,051 20 

995 04 

::::: :: ~\ l. 
0,052 51 

1~1188 2: pri, do 1cntc 

.>,981 4i> , , 

,.,,.,. 981 98,ù,O 001, •• ,,., •• , "'·'" •• 1 071,310 •• I '"·"''"' 1 ""·'" .;I 100,980 ,0 i , •. ,.,. 51 

10,601 5ï 
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DÉSIGNATION DES OBJETS 

el 

JIU TIÈR.ES. 

El\' T R É"E 8. 

'' . .\I.F.Ull D'APllf:s I.E TARW 
,les valeurs conn-ulionncllcs des mil1-aillcs, matières 

cr l'itees 111w; d'u,agc. a-- 
• Yendues cp1antilôs en 
l,;u magasin ot nou livrëes Resto il l'a,·oirj y magnsiu 

au 31 dèeembre 01 fl!,-1-~iti Jans nu . crsêc~ nu 31 décembre 
les mare!16s i•' jan,·ior 18<)I dans los dcpôl~ 1800 ot âe celles 

t$ru. CIi rcn1~n,ago t1 ' T . en eours col. 2-3 en es quantiles 
ar,f de IS9l.

1
1ao 31 décc,ubro (Pour mémoire} 1&'91 entrées on 1S~I 

2 
1~9I (,..3 • ...,,,)_ · (col. 2--1- col.&). 

4 r, 1 6 

'J'OTAI, 
ûo la valeur 

des 

Ileport. 

Ff'r vieux, enelumes, enelumeaux, fic •. 

Fer mitrallles n° t (plaque de 1:arde, etc.). • 

2:?2,056 41 

102 16 

0,5-U 27 

n4 2 (semelles dr. freins) . 0, ll7tl 0 l ,; . 505 :;s 
n• 3 (débris dh·rrs) . . . 103,180 06 .u ,000 • 

n•4 (t~•-illesct plëces brûlées). 5,580 ,. 2,500 » 

Fer gal\·anisé, mitrailles 

Fer riblonds (tournures), 

Fil ile fP.r vieur. 

Fon le de rcmr,loi. 

Fonte, milraillcs ordinaires • 
73 50 

31,310 70 

(l()ëles • 
brulée, provenaut de pièces tlP . . •. . - . . . - . . .. 

Fonte, mitraillr.s vieilles cornues de fours à gaz. 

Fonle hors d'usage (pièces d'un gros velume 
compaet) • . • • • • • . . • . ....• 

Fon\e et acier mëlangés (mitt,iilles cle blocs de 
freins). . • • . • • • . . . . . . . . • . 

Fonte rihlonds (tournures} . 

Huile tlP. graiss.ige (résidus) 

Limes ,ieilles et débris de Ilmes, 

Lirrelsayant contenu de l'or fin • 

Métal btanc, mitraille, vieux coussinets. 

rlblonds et limaille • 

Meules à aiguiser, hors d'usage. 

~ickel. (rnilraillcs rlf> métal Alonléliore) (\'irux 
coussinets 1;l débris de cous~iru-ts) . 

Nickel, rihlonds et Iimailles de mélal Monté- 
flore • . • • . • • • • - • 

Objets diHrs en rer et en fontr, hors 1l'11sarre 

Plomb ,·ieux •...•.• 

017 20 

6, ït2 60 

7 50 

87i 41 

383 70 

5 7ït 25 

3,260 05 

282 31 

2,507 i5 

" 
• 

282 50 

763 ,. 

30 93 

158 40 

,. 

JOO,O:U 31 

,oo • 
1,000 • 

10,800 • 

•• 

2,,ill 92 

306 » 

• 

2ï,520 88 1 31,280 ~ 

» 

117,255 77 l1,0-i7,i8056 lt,200,84t;Oi 

102 16 

0,5,H 27 

1,:'iï0 os s,2:,0 ï7 t2/?3i 78 

Ol,!i80 00 261,261 14 5tH,45ù 20 

3,080 n U, t;H 02 19,754 02 

217 26 

5,112 60 

7 50 

73 50 

H,5t6 to I f:fü,023 i2 1 156,340 42 

877 41 

383 70 

5,771 25 

3,260 05 

282 31 

9:S 83 

» 

282 50 

763 A 

50 95 

» 

ms 40 

1141 8-l 

52 1G 

J ,025 01 

410 50 

10,000 20 

408 80 

3,206 08 

1,455 30 

7,0ï0•09 

605 29 

5,380 97 

820 80 

53 20 

28,283 12 

U-,118 62 

7 70 

6'1 80 

1,385 se 
805 24 

11,170 18 

1,027 05 

17,612 80 

7 50 

5i2 59 

4,083 49 

1,850 » 

0,9\5 50 

10,351 0.l 

887 60 

7,888 72 

820 80 

53 20 

28,505 62 

14,881 02 

44 63 

57,086 43 

220 20 

t,383 50 

t ,435 08 

----1-----1-----•-----I 
A reporter •.•. 1 428,tiG7 09 1 26ll,007 61 1 225,532 27 lf,501,920 83 11,900,4.87 02 
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SOMMES 
------------'l"'""-----:.~----IRÉALISEIS 

801l T IE8. 

VALEUR D'Al•RtS 1.ETAIUF 
dos 

valeurs conventionnollo.~, des mitrailles, 
matières et pièces hors t1·usa1,,a 

Dèlivrèes 
pour être 
rom ployées 

par 
l'administrn­ 

uon 

7 

Dbli.-récs 
il l 'industrie 

contre 
des objets 
neufs. 

8 

Cédées 
Îl 

f•rix 
d'argent. 

9 

VALEUR 
des 

quantitès 

tr-~us(ér~C$ do 
dè1wt 

à dèpvt. 

!Pour mi11noire; 

10 

par 
la \'CIIW des 

mitrailles 
et matières 
et piéces 

(co\011. 7+s+9.)I t,ors cl"w..,ge 
en 1SOI. 

TOT.!LL 

11 

(!'our 111émoiro) 

12 

RF.STE 

SIi 

31 dèccrubrc 

l~l. 

(CDlooneG 

moio.~ col. Il.) 

t:l 

OBJETS 
\'OOOUS 

el n<,n livrès 
ou cub,agés 

dans 
les marchb5 

RESTE 

A L'A.\'011\ 1 
j 

füi 18!11 

. oolonne t~ ; 
de reman,age , 

on eours moins j 
au 31 dècombre : 

t$01. colonne M. · 
. . 1 

{Pour mèmo1re: (Pour mémoire) 

u 15 

583,931 081 G0,050 901318,583 04I 384,700 08 

,44-24 

2,800 05 

t84 77 

55,524 43 

120 10 

t • 

18 • 

» 

44 6B 

» 10D • 

t ,500 1 

7,605 58 

222,0!.i0 , 

14,500 , 

000 , 

10,000 • 

50,310 74113,412 501 70,200 • 

2,700 • 

108 02 

0,561 07 

4,ï02 4l 

25,171 35 

2,081 50 

301 40 

2,003 0-i 

7 $0 

68 Ill 

12,108 ll6 

f ,26-i 28 

Oïl,5-i6 81 I 310,597 51 

1.U 2.1 1 175 • 

4,300 05 1,43i • 

7,880 15 

278,,17,1 43 

U,020 10 

GO! • 

10,016 • 

4-t 60 

ff0,023 :U 

2, ï00 , 

• t , 1 IJ00 •I 505 10 1 000 , 

• 1 2,587 50) 5,500 ,) 067 50 J 6,087 50 

2,967 821 4,3D0 501 507 •I 50 2i I ï,ï84 32 

• 1 • 1 0.17 ,1 » 1 647 , 

H 1 ) 1 5,746 301' » 1 5,7.10 50 

» 1 • l 820 80) , 1 82D 80 

• 1 • . 1 53 2ul , 1 53 20 

21 ,:mo s1 • • lt ,405 ï5 21,;îOO 87 

13,221; 02 , , 4,3ao oo 1;,,2211 02 

• • 55, !,08 5:'i• 

f3 651 33,510 001 14,000 ., t6,8'i3 85 

33 08 

458 85 » 

:1,383 se 
520 > !S86 70 

47,562 71 

» 52 

1,3~5 56 

978 s;; 

7,817 30 

217,ï!U 00 

Hl, lt.5 • 

008 • 

10, i07 • 

1 

68,-16:! 50 

!U0 , 

3,717 • 

1507 • 

617 » 

3,052 1'2 

1,055 32 

53 2f 

55 • 

13,425 , 

1,385 5G 

:SSJ • 

723,2B0 28J122,000 46l6ï6,U2 181475,072 2711,522,011 92 I 661,H5 41 

1 

298,4i0 15 

10 08 

6,iiJ 23 

-',554 05 

ss.ers 77 
5,105 52 

420 05 

7,596 80 

i 50 

5:?7 ï3 

36,4t7 18 

1,583 40 

030 • 

828 • 

R 

1.0~ 75 

1,655 70 

0 6S 

10,4~3 72 

2t0 88 

100,080 20 

ï50 • 

8,400 • 

160,005 • 

8,000 • 

-lO0 • 

0,000 • 

• 
60,U8 20 

450 • 

000 • 

t ,!50 • 

i,521 • 

1,705 00 

t 66 
0 

• 

• 

7,000 • 

180 ,"3.f 51 [ 
! 

10 081 

6,023 !3 l 
l 
1 
' 1 
' 20 6ii î 
l 

t,590 80 i 
7 50 ! 

1 
1 

527 75 1 
1 
i • 

ll33 49 

50 • 

• 

26 32 

2-iO 60 

436 521 
1 
l 
1 

1,0~ 751 
t ,655 70 1 

• 

9 63 

467,576 » 1308,12202 1 205,667 il 
1 
1 
1 
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A 
c 1s, ) 

DÉSIGNATION DES OBJETS 

et 

MA.1'll~RES. 

ENTRÉES, 

\'Al.f.UII D'APRÈS I.E TARIF' 
des valeurs ecnvcmlouuelles de• mltrailles, m:il.iêrl'S 

Cl piéces l111r$ 11'1i-:1gc. 

TOTAL 
dela uleur 

de. 
f -- quanlité5 en 

Vendues . • . 1 m3gasin 
En magasiu oL non livrèes Ile~tc " 1 a,·o,'j Versèes au 31 décembre 

au 31 dèeernbee ou ta~4~fo dJD! "~ dans les dêyi>llS 1!>00 et de celles 
le8 marc!11!s 1~ jail\'1cr 1801 des •iuantaU:s 

:I~. en remanrage col. 2-3 c11 "" 
, ~ . eu cours > ~ ,. entrl:ts en 1-iSTl 
l arir dl) iSlll. ou 3l décembre (1 our mèw,,re, 1591. [col 2 -f. eot. :\l, !1~91 (,-.r 11t•w), 1 · 

2 1 3 -1 5 6 

i 
! IHblnn1!$ rl limailles dP cuivre jaune, bronze el 
i métal blanc mélangés 
1 

; Tubes à fumée en laiton (mltrallles), 
1 

11 Ve1-revieux (débrls). 

~rport. 

Zinc vieux •• 

11 

428,56i 09 268,00ï 61 2:!:S,:532 2i 1,501,0.!0 8S l ,090,-iSi 92 

25,528 l l » ~fü,528 11 1i,0SI U 42,5W 2;; 

IH,24:S " 2ïS,02:S 80 • GO-i,581 -il 755,814 41 

:no ;;2 .. 5i0 31 1,307 ;;1 1, ii6 6S 

5,158 i2 • 1 5, f:SS i2 t1.rn g;; ;;,1ss ;;; 

TOT.\UX •••• I 5-i8,8:i6 2-i l a.i-1,631 41 1 21H,5i8 4:! l2,2-fü,59i ;j.j.{2,iO-t,.'53 7S 
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SOMMES 
RÉALl5ÉBS 

VALEUR par 
ëes la vente des 

quantités TO r AL mitrailles 
CèdèC$ 1 transférées de et matières 31 décembre les m: 

â dèpôt 1 ' et pièces iSIJl. do romaniagc w•---- ·- Ji 
. [colon. 7+8+9) en cours moins 

prix a dépôt. · hors d'usage (Colonoo (1 au 31 dècembre 
d'argent. (Pour mèmoire en 1801. moins col. 1;_) 1891. colonne 14. 

l 
__ •. 

7 
__ ÎI _ _;S:;:__

7
1~-!!~-}---~-.) __ ,:.!. __ (Pour mëmolre) (Pour mémoire) (l'ou , . . • tt ·--- • 12 13 14 15 l 

SORTIE8. 

VAl,f.UR D'APIU~S LE TARIF 
des 

valeurs eonventlonnelles, des mitrailles, 
matières et pièces hors d'usage 

RESTE 
El'I MAGASII' 

au 

RESTE 

A !,'AVOIR 

Jin 1891 

Dèlivrl!es 
pour être 
remployées 

par 
l'administra­ 

tion 

Dèllvrèos 
à l'industrie 

contre 
dos ohjets 
neufs, 

725,260 28lt22,009 ,!6jG76,742 181475,9;22i ll,522,!.Hi 021 6Gi,i15 ,11 

33ï 80 

120 05 

118 82 

OllJE1'S 
vendus 

et non livrés 
ou engagés 

dans 
uchès 

'26,003 » 17,055 Hi 

t63,894 75l5.i5,ï97 121 2,500 »} 51,125 ïï 

1,200 » 

2,500 • 

213 06 

1,120 90 

. 
20 540 80 

512,102 17 

1,520 05 

2,418 82 

23,119 60 

2,558 75 

1,HO » 

2,552 50 

407,576 » 508,122 02 

10,258 45 5,000 » 

245,052 24 119,501 O.i, 

455 98 900 » 

1,560 75 1,8-W • 

---·-- 1-----1----- 

205,667 ii i. 

15.238 45 \ 

124, 2:1 20 i 

887,752 soj,tos,706 ss11os,u5 t8I tfü2.094 u p,om1,1s, soJ 090,2-10 20 1 720,209 42 1 M>s,225 oe 1 :543,176 w, 
\ 
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N° XXIII. - Dérailiemenu et collisions 
Réseau de l'i~lat. 

1 -- - - •• - - - - - -- - • •• - 

1 CAUSES DES DERAILLEMENTS 
1 

VOIE. MATI::lllEL fiOULA1W. 

~ ~ ~ ~ '; ~ -~ => ~ ] ~ Ë -~ f g 
• c.> S"' ),,( v, ~ u f: ;:1 ~ ~ • ~ -~ - 0 ~Ch 

~ "C ~~,..:.. ~-= ~~ ~ ~ -;: d§ '; ~6; ::t!ê 
t ~ ~:~ ~:, ~= ~ '§ ~~ a g·:a E Ê~~ :~ 
C . .!= of::,.~ !::0 -~~ _g -= ~i:) 8:, ~i:::..u ~:, ~ ~ ~r-i ~8__:, e;, ~ X ~ t~ :;.~ ~~: •=•~•'1 ~t 
V.: ~ ~ .;- ~ :i -0::: ~ ~ --= -;, f :3 .s ~ ~ 0 ~ ~ .~ ~ ~ ~ ~--;; 
ô NATURE -~ ., o;.; .,,.,., .!!.::, · " ·- ,. :.ï _e .,., :. ~ •• :;: .,~ 
1., f °5? ~ :;,,, ~ •.• t~:; 0 ~ 0 ~ ;!? • -<.,,~ .,:.: g t..--: ,- _ =';; ~ 0~ . "(:) ~ t c:=:~= --ta ~-<.J v, c.i i:::(I) ~:.. !JO X"' c;c 8C:-' ;:._t: 
s ~ 8.-~ -=-~ !e.~·t;1 -c~~ ~ ~ ë-~ ~-:: ~~ g~ ~~ g~ê tg__·;; f- en §-~ ;!~ .;~~ Ë~~ ~ Q ~,=: ~tr, -~-; ~5 ië i:]â i~! - = '1) atl._ ë(:IC) ~::3 J-4 ~ ê~ -c,.g ·.;:::--c ~L. ::.: :::u..g ;ic~ 

~ =·~; o- ~ ~ (; ~ ·5 -t~ ; ~ ; ~ ti ~ ~ ~~= ~ t 
UJ =,!:.~ c.>c.,~ (I') t:f.> ~ '"0 ..Q..::a .g.c.> f:"O .::J o O u~ 
'S ~ h :a--c c;:; ~ .~ ~ ~ :, , H Cl ,._ 'in :; <I) 'èJ '.:;! ~ C: ëi :i 
"Ü) .,::: :, <..i .'êj = c,., 0 ::-,:: e,> (1) u, ~ ~ ';2;::;•; c,CO 

g .-~: ! t § U) ri. ~ ~ : ::, -~ ~ ~ t:; -V ~:;;:; -~ ~ 
- 0<.1•• '"C'"' ,.,. •- t,>O d --0 ""'c: CA:>

0 
,_ •.•• 

~ ;:_ C i: ~ ~ ~ ~ •::: :::S âQ t ~•a- ~-t 
~ .!g :::..~ :::'::: ;,- g; C':I ~u"" ~~;,!~ 
A "'C,I '- - ~ -=~ -< -< ::a :::: c;--:,.::::.. o - 

0 .se. <Li..►
1 

! 1801. • 1 • • • • " • • • • • 18 8 

t Collisions oux slalions 1890 » • • • • " • • • • • » 1 17 i7 

Moyenne ( '). » 1 ~ , • " • i • ., • » Hl Hi 

! 
1801 . • • • » » • • • • • • » • » » • 

2 Collisions ou.1 bifurc:illons . 1800 • • • • • » • • » ,, • " ,. ,, • • • ,, 

Moyenne (1). • • • • • • » " • • • • • 2 

3 Rencontres de trnins ~• sui- ! 1891 · • " ~ • • " • » » • • -• • 2 
vant sur l:1 mème vofo en 
dehors de la zone protégt!c 1800 • 1 • » • • • • » • • • » 3 
p:ir Ica ~i naux fixes iles 
slalionsouS°csbifurcnllon~. ftloycnne(1).· • " " • n " • » • • • • • 2 

j 
1801. • • • " •· • • • • • ., • • • » • • 

-i Bcneontrcs de trains mar- 
chant en sens opposé en 1800 ... - • • " ~ • • • • • » • • • • 
dehors de ln même zone. 

Moyenne (1). • • ,, » • 1) 11 )> » ., fi • » • 

l i801. • • • " • 2 • » • • » n • • 
B Collisions entre les parties _ 

,rue même trahi par suite 1800 - • " • » , o • » • • • • • ,, 
de rupture d'attelages. 

llloyenne(1). , • • • • ts » " » ,. • • • • 

~ 

1891. • , . • " • • • n " • » n » • • 1 0 Collisions en pleine vole 
n~·cc des wogons du scr- 1890. . • . • ,, , • • • • • • • a • ,. 4 
vice de la route ou des ( 
,rn 011s écha 1 és. 

g I P llloyenne (1) " ·• ' • • • • • ,. » • • • 2 

l 181)1. • • 1 1 • • t 2 » 2 5 » t 1 28 • 
7 Déraillements dnns une stn- 

iion où le lrain a Iait ou 1890, • 1 6 • • n 1 1 4 2 • • 2 20 • 
doit faire arrêt. 

Moyenne (1). 11 4 1 1 ·I t 2 5 5 • f 3 28 • 

~ 

t8!)1. . . • ,, 1 • » • 2 5 2 t3 • 1 • • • 8 Déraillements en pleine voie 
ou _dans une ?1a1ion où_ le 18!)0. . • • , • » 1 3 ,, 4 2 i1 2 3 » • lram 11e do11 pas Jaire ( • 
arrêt. 

Moyennr (1). 1 • 1 1 5 1 lS 3 7 • 2 5 2 • 
-- -- -- -- --- - - -- -- -- -- -- --- --- 

~ 1801. . . . 1 3 » » 1 6 ;i 4 18 » 2 1 46 1t 

1 

Ensemble . l iSOO. • • , f 7 • 1 5 4 !S 6 :15 ,, 2 6 43 24 

Moyenne (1), 1 :$ 1 2 4 7 7 6 to 1 3 6 48 21 

(') Elllblic sur le~ résnhats des douze dernlères années. 
(•) l'ourles années f83~ il 1890, voir nnnexe XXXI de 1890. 
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de trains. - Accidents de pe,·sonn~s y relatiîs. 
Année i891. 

COLLISIONS. 
1 
EXÉCUTION DU SERVICE. 

HOMBRE 
d• 

déralllemenls 
cl 

mfüioma ~iaml. 

D~RAILLEMENTS ET COLLISIOMS 
AT.\!IT FAIT OF.S VICTJ:Hl!S. 

- .. - .. 
i·€ 
.:·: 1 1 AGENTS f~ VOY AGEUI\S. 11,. ùo•mSTRA.TtO~. 
~-!! .;_ 
:; ;; -;., 
'i:.. 

il1-ri :;- = 
•• " l"""' .c ..... .,, 0 

~ë 
;..! 
i; 
0 • :,~ 

PEUSONNES Al"'l'.EIIUES (') . 

- · 1 • 
1 

f I1 

., . .., 
tl: 
Ë 

..: 

2 

3 

3 

• 
• 

2 

• 

• 

• 

5 

5 

6 

1 

1 

• 

.. 

,, 

t 

• 
" 

tt 

6 

8 

3 

• 

• 

2 1 H 

• 1 6 

2 I 10 

3 

6 

4 

• 

• 

• 
• 

4 

6 

4 

5 

7 

tO 

• 

• 
• 

• 

• 

• 

• 

3 

8 

IO 

10 0 1 t 

16114 
il t 1 

• 

* 

• 

• 
• 
• 

, . ., 
3 

l 1 • 

t 1 • 

2, .• 

• 1 • 

3 1 • 

• 

21 7 

21 8 

6 

IO 

,l 

• 

• 

• 

" 

21t11 4 

7 l 15 I 2 

5 I 13 I ::! 

6 

31 0 I 2 

10 15 19 18 

16 28 20 1ï 

11 26 27 10 

u 
Hl 

3 

17 

0 

9 

-u 

431 sr r u t . 
50 

-18 

t 

2 

3 

5 

5 

• 

3 

•• 
t 

3 

60 

7ll 

-i 

6 
., 
-i 

2 

6 

t 
,1 

.u 158 

.u 61 

39, 62 
24 33 

15 

1"> 

• 1 • 

• 1 • 

2 1 • 

;,; 1 #, 

• 1 • 

i 1 • 

t 

.f t • 

~ 1"' 

6 1 • 

• 1 • 

1 

4 

t 

• 

3 

3 1 t 1 10 

0 1 111 • 

2 

0 

• 1 » 1 • 

21 • 

0 1 th " 
If I 1 1 • 

2 

• 1 • 1 • 

11 1 • 1 • 

, 1 n 1 ~ 

.. 

:;1 t 

131 1 

s, • 

t, • 

Il • 

31 1 

11. 

31 1 

• 1 • 1 • 

l'.!I 1 

8 I 13 1 21 

u 
li 

2 

t 

2 

5 

• 

10 

0 

2 

1 

2 

25 

2 

1 

2 

• 
" 
2 

i 

2 

1 

6 

2 

6 

• 1 101221 32 

1 

Hil 12121:l 
13 18 32 

• 1 • 

• 
21 2 

21 tO I I::.! 

21 3 

• 1 » 

• 1 • 

" 1 ., 1 1 

J11 1 • 1 • 

• 1 2, • 

' 1 t 1 • 

81 • 

• 1 • 

• 1 • 

il 1 

i 1 • 

31 5 

li t 

4 

5 

2 

2 

1 

5 

9 

2 

9 

2IHl5116 

43 i 15 158 27 • 7 19 21J 1 16 14 31 i 23 53 57 

50 l~i li.J 18 » 1 5 6 ·2 10 12 33 2 20 17 30 

63 122 185 22 1 16 15 32 2 14 16 32 5 30 31 64 
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l'\0 XXIV. - Aeeident» aux personne« dus à d'autres causes qii' à des 
déraillements ou des collisions de IJ'ai11s • 

.lnn~e 1891. 

NATURE DES ACCIDENTS. 
NO~BRE DES VICTIMES 

11~. blfsritt. lcoal1rimia I TDTJ11.. 

A. Accidents $urr;e1u,1s aux t:oy11yeur1 par leur 
imprudenct: 

En montant dans un lrain ou en en descendant aux stations, 5 13 " 2-2 

En tombant on sautant d'un train en marchP. en 1•leine voie. J u i u 
• 

En circulant dans l'intérieur des stations. ...... 6 5 1 i~ 

Lors de la fermeture des porlifrrs . . . . . . ...•.. • 12 ' 10 

Dans d'autres circonstances . .. . . . . .. . . - • 5 '! 7 

Tonux .... 1 12 13 71 

B. Accidenls surtenu« à des personnes étrtmgères au 
service autres que des coraçeur«: 

En trarersant le railway à des passages à nireau &ard(-s. 8 to • 1 18 

En traversant le railway à des p~$511C'l'S à niveau non c-ardé.~. 7 3 1 li 

En circulant dans les rues, places ou 1111ais ot) existent des 
2 1 1) • H 

1 
voies de chemins de fer . . . •. . . - 

1 

En circulant dans les stations . . . . . . . . . . . . . • ,1 2 » 6 

- le lon6 de la voie. . . . ......... 6 4 D 10 

Da11s les opérations de chargement et de déchargement ou 
en aidant auJC manœvres. • . . . . . . . ..... 6 8 

1 
3 1 17 

Suicide, folie • . . • . . . . . . . . • . . . . . • . • 22 !t 
1 • 1 

2.J. 

Dans d'autres cïrconsranees . . ~ . - - • 4 1 { 1 s 

Tor.ux, .•. 1 55 5 102 
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NATURE DES ACCIDENTS. 

NOMBRE l>F.S VICTIMES. 

AGENTS 
de I' Admfnittration 

ACl!NTS 
de.s Pnlrtprenirurs ■u str,iec 

clt l'A,hoioi.Jtr~lion 

C • .!lccidents suroenus au» agent& de 
l' Administra tion. 

1° Dans lt•s stations : 

En se trouvant sur des véhicules en mouve­ 
ment et en se heurtant uinsi à d'autres 
véhicules placés sur une voie adjacen le ou 
à des obstacles fixes • . . • • . • • 

En passant au-dessus tirs hulloirs ou en se 
te,rnul sur ceux-ci pmd;ml les n1.111œun1:s. 

En descendant ou en tombaut des véhicules 
en mouvement ou _en y montant .•• 

Pris entre les buttoirs en passant ou en se 
trouvant cntl'c des véhicutes, 1·11 dehors des 

· opérations 11'acct·oclwgc cl de décrochage. 

Accicknls survenus dans d'autres circon­ 
stances, occasionnés ou agrrmvés par le 
déplacement de vénlcutes. , • 

Accldents indépendants de toute mise en 
mouvement d1: véhlcules et survenus pen­ 
claut les opérai ions de chargem-n t, de 
dééhatw:mcnt ou de trunsbontemcut des 
marchandises , • • . . . . . . • . • 

Accidents indépendants de Loule mise en 
mouvement de véhicules cl survenus dans 
d'autres clrconstances • 

Totaux ••.• 

» 

7 

" 

3 

7 1 7 

10 

15 

1 1 1 1 • 1 2 

• 1 12-, 1 00 1 214 

t 1 158 I 84 1 225 

" 

,. 

)< 

3 
--,--,---•--•--•--·--- 

17 I 520 I 191 l 528 8 

> 

• 

5 

,. 
" 

1 

1 
! 
l 
l 
i 

10 ' 

ta 

1 I 3 

5 1 60 

8 1 231 

"-l-1-1-1.--1.--..1-1-1-' 

2• Dans les ateliers: 

En se trouvant sur ries véhicules en mouve- 
ment et c:11 se heurtant ainsi à d'autre 
véhicules placés sur une voie adjacente ou 
à des obstacles fixes • • • . • . • • • . 

1 " 1 " l • 1 • 1 • 1 • 1 ~ 1 " 1 , 
Pris entre les buttoirs en passant ou en se 

trouvant entre les véhicules, en dehors des 
opérations d'accrochage et de décrochage. 1 > 1 p 1 • 1 • 1 • 1 ~ 1 • 1 > 1 , 

Accidents survenus clans d'autres circon- 
stances, occasionnés ou am;ravcs, par le 

1 1 1 1 
déplacement de vèhicules. . .•.••. 1 » 1 31 ,1 ' 1 1 • 1 , 1 5 

Accidents indépendauls de toutr. mise eu 
mouvement de véhicules et survenus pen- 
dant les opérations de cliar1reme11t, de 
déchat·eerncnt ou de tra11shorcl1imcot de 
marchandises . • • • • . . . . . • • . 

1 • l • 1 , 1 • 1 • 1 • 1 , 1 ,, 1 • Accidcnls indépendants de Ioule mise en 
mouvement de véhicules el survenus dans 
d'autres circonstances . ......... 1 » ,1 3 7 • • , • 7 

-- -- -- -- -- -- -- -- -- 
Totaux:.· •.•• 1 • 7 ,l H 1 » , i 12 - - - - - - - - - 

3• E11 accrochant iles véhicules . • . . • . 1 :1 47 12 6-i • • • • o.. 
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NATURE DES ACCIDENTS. 

NO-"lBRE DES VJCTIMl!'.S. 

AGENTS 
do l'Ad,nlnitlrotlon. 

AGr.NTS 
Je, enlr~preneurs au 1errin 

d• l'Adminis1ra1ion 

1 

.., .., .. 
0 .. 

4° En décrochant des véhicules .• 

5° Atteints par drs véhicules en mouvement 
en talsant le service de 1:arde-barrièws .• 

2 

----1-1-1-,--1-1--1--,--- 

Totaux ..•• 

8 

12 1ï t7 

-- •-1--1---1-1--1-1--1--- 
6° Atteints par des véhicules en mouvement 
en faisant le service de garde-route ... · 1....:1~1__:_1~1~1~1_,_1_:_1 __ 1_ 

. 
7• Gardes chargés du contrôle des coupons 

en cours de roule : 

Tombés du train en passant d'une voiture à 
l'autre •.....•.•......• 1 •> 1 " 1 • 1 ï ï • 1 » 1 » 1 . 

Tombés du train en marche en ouvrant ou en 
fermant une portière, en sortant d'une 

10 41 H 1 1 1 • 1 voilure ou d'un fourgon, ou c:11 y entrant. )) » 1 • 1 u 
Tombés ou blessés en se heurtant à des 

obstacles fixes . • . . . • • . . • • . • . 1 » 1 1 • 1 • 1 " 1 » 1 1 

Tombés ou blessés en descendant du train ou 
en y montant aux stations • . . . . 4 1 

~ 1 : 1 : 1 : 1 : 1 
:s 

Atteints dans d'autres circonstances . . . . . • )J ) 

Totaux .•. > l-»--;1~ -- -- -- -- -- -- 20 . • )J . 20 

-- -i-------- 1 
8° Autres agents des trains : chels-garrles , 
gurde-bagages, machinistes, chauffeurs, etc. 

Tombés d'un train en marche ....... 2 7 1 

''. 1 
: 1 

. 1 
: 1 : 1 

10 

Allcinls en se heurtant à des obstacles fixes. • . » b 

Altrints en se heurtant à d'autres trains ou 
véhicules • . . . .... .... 1 6 4 Hl • 1 » 1 • 1 " 1 11 

Tomhés en descendant d'un train ou en y 
2-i mon tant aux sla lions • . . . . . 1 21 2 " " " • 2-i 

Allcints dans d'autres clrconstancsa. 2 59 27 88 . . . . 88 
-- -- ---- -- -- -- -- -- 

6 

3 

93 

" 11 

34 1 153 • 

Il 

153 
---,---1-1-1-1 

•••••••••.• ,-----1---1- 
go At;en!s atteints en dehors cle tout service 

En descendant ou en tombant de véhicules 
en mouvement, ou en y montant ...• " 3 • 7 1 • 1 » 1 u 1 • 1 7 

Atteints par des véhicules en mouvement en 
circulant sans nécessité dans les voies . 7 3 • 10 " » 1 J • 10 

Accidents divers .••.•.•. . . .• . . • 1 . i. • )> • . 1 
-- -- -- -- -- -- -- -- -- 

'rotau:L .... 1 Hl 7 • 18 » » • » 18 
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NOllllHE DES VICTIMES. 
..; 

AGENTS -4 AGENTS "' du entreoreneur, au service .... 
de l'AdmlaiJlratlon de l'Allnunis1rulion :,: NATUJIE DES ACCIDENTS. ...• 

Q 

-~ .:i .., 
..; .. .:i; .. ~ .. .. ... 

• /l!l ., .. -~ ~i -îi .. 0 ~ H -~ 1-< 3 .. ... 
:z 0 :;; 3 0 •• "' .. ... 

3 s 

10- Acc-nls allcinlS en réparant les voies ou 
bâtiments: 

Par des véhicules en mouvement, en clrcu- 
1 lant ou e11 sr. tenant dans les ,·oirs ou près 
. ,tes voles, pour des lravanx à elfuctuer au" l bâtlments, voies et dépendances . . • • • 5 5 1 11 " » » J 11 

AccidPnfs 1\ivers occaslounès on a1mravés 
2 1 par le mouvement des véhicules . • . . . • 2 •• » • )) • " 

1 Accid1:111.s imlépenda\lls Jr. toute mise en 
5 5 • ~ » 5 , mou vement de véhicules . . . . . . . . • • » 

1 

1. -- -- -- -- -- -- -- -- -- 
Totaux .... 5 tO 5 18 )> » » » 18 

' - - - -- - - - - - l 11• •C'•b '"'"'"" "'mi•"'""'"' , 
' Postes, télé6raphcs, marine, etc . . . • . . 1. 6 5 10 " » » )) 10 

A&ents des stations communes . . . . . . . 1 8 2 11 » » » » il 
-- -- -- ~- -- -- -- -- -- 

Totaux ....• 2 a 5 21 ~ 1 • • 21 - - - - - - - - - 
Ensemble pour le litléra C. .. 6i 530 257 818 2 8 ~ 1J t!03 

12 
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NJ XXV. - Abonnements ordinaires 

P.\RCOUIIS 
J.ILOllETIIIQUE 

'l'e 
r.'noNn•r.llT 

l>lilUlE l>E L'AUO~ 

TI\OIS JIOIS. 

fr• classe. , 2< elasse. , 5• classe. , ·ro1a1. l«dassc l 2e classe. , :;• classe. , ·ro1u1. 

A. ,'bt1Pn<:meu1,. 
1 à 5 kilom. 
o. to 
ff • t5 
16 • 20 
:?1 • 25 
!6 • 30 

1 31 li 35 
, ,,. zone .. 

36 à 40 
.u • .f5 
-i6 » 50 
51 • 5;; l œ. ee 

1 01 • 65 
106» rn 

1 

71 • 75 
2• zono . 

1 

76 à 80 
81 » 8/; 
86 » 00 

I 01 • 05 
06 • 100 
tOI li 105 
IOS • t10 
ill • 115 
ll6 • 120 
121 • ·~ 
126 ,. t30 
i31 • 135 
136 • uo 

/ UI • u;; 
' UO • fj0 

1/H • 15:, 
rno. HiO 
IOl • t65 

•1· 16ü • tiO 
fil • 1i5 
liO • 24:i 
3• Zi>no • 

Total. 
lléseau eutler . 

Ensemblr , 

i à 5 l.ilom. 
(i • iO 

11 • H> 
t6 • 20 
21 • 2S 
2G • ;;o 
31 • ;;;; 

t•• zone. 

1
2• 
3• 

'folJI •• 
Tot,11 r,ènéral. 

13 ,H HS 183 s 31.i 811 132 
43 tO-l- -i23 5i0 51 i:? 181S 508 
10 82 5S5 1,Hï t6 47 132 1\)5 
3:J 5.1- 303 .f'Q 9- 41 88 156 ;)M _, 
38 a 4t>i 50U 10 2.t 00 1-i2 
38 51 SO-i 303 H 52 51 05 
25 31- 130 i08 7 H -g 53 .,J 
202 441 2,399 3,042 140 265 676 1,081 

8 li tOI 120 11 Hi ,,. 53 _, 
:;;; ti-1- t05 282 18 i4 4ï rn 
ï 15 ;:; 97 4 0 u 21 

10 15 01 81- 1 1 11 10 
21 -g 70 12.; H H 26 /j4 .,_ 
12 .ro !il 10~ 7 li 11 26 
22 20 ~- 00 5 12 16 51 _, ., 2 27 53 4- G 2 i2 
JJ7 199 607 923 62 76 160 298 
5 5 10 10 t 5 8 14 
• 7 tO 17 5 1 2 0 
5 2 11 10 - 2 6 8 
5 5 0 19 t t 2 4 
0 6 Ji 29 12 5 ~ 20 
t 8 12 21 ,j. 4 8 16 
1 .{ 7 12 2 1 5 0 
1 ~ 7 8 5 1 2 6 

2, 5 t5 42 4 1 !'j 10 
5 3 7 t5 5 1 1 7 

58 !8 53 89 4 4 7 15 
'! 5 5 8 1 " • 1 
2 2 IO u 2 2 4 8 
2 5 6 11 . • 2 2 
2 • 15 15 . Jt :; 5 
1 t t 5 J ) 2 2 
1 , 4 5 t . 1 2 
1 1 1 3 1 1 • 2 

• 1 4 5 • 1 n 1 . • 5 3 ) • 2 2 
• 0 15 22 1 2 2 t, 
96 79 196 371 45 30 67 142 

5.202 --2-17 - ,il;j 7!fl -4,350 571 !JOS 1,521 i'r 550 2,22.i 2,906 59 ~80 505 844 
_., 

:.i58 ~8- 5,426 ï,'M2 501} 051 -1~08- 2,50:5 

! 
/J. ,t.l101111cuu·11tH de!j ngeulH et des . ,. il t6 • 5 . 7 ., 

J t 23 21 . -i 16 20 . 2 0 H . • 10 iO . • t5 15 , 2 , . 7 ., 
• • 15 Hl . 1 7 8 . t 15 U- n 2 6 8 
• • 1 1 • • • u 

• 9 82 91 • 12 48 60 
• J 2 2 1 " 3 3 . . " . • D • • 0 8,J 1)5 ) B ol 05 

538 t/!8i 5,510 7,ô3:5 --3Ô6- 003 1,450 2,,H8 



coutr actés rn {89t. 

A 
( U5} [ N° 1 S?S.] 

N~:~IEJ.'iT. 
TOTAL 

1 Nt:ri' MOIS. V)! Al'!. PES AllOUF.HIITS CO~TIUCTü. 1 ; 

fr,cJassc.,2• classe.15• cla;sr..l Total. lrrrJas;;r..,2• classe 13• class1.1 Total. t •• classe 1 ~ classe. l 3• classe. , Tolal, j 
1 

du public. 

658 1 (l 11 .J 21 16 81 4➔- ;: i 45 IOO .i,U --<> ! 5 ll t2 2-i 84 iï0 520 !81 355 t,UO t,685 : 
2 0 t7 25 32 t08 512 48:! 60 21S 1,0.w t ,3-lO 
4 10 10 55 22 08 260 380 88 203 730 t ,O:!I 
4 26 22 52 42 8l 239 50-i 103 20i IH7 1,t5i 
36 41 56 115 57 78 186 321 H3 20:! 57i 9:!2 . 
5 10 u 27 20 50 123 193 55 1.08 508 -471. i 

58 124 295 673 1 113 273 668 1,902 2,843 1,487 5,101 7,26l 1 
1 

"' 10 H 28 u 27 82 123 3; 00 2H 330 ! 
9 26 22 57 H.J 01 83 288 tu 185 3,; 706 ! 
8 16 21 41S 20 Hi 53 88 30 52 103 2:..i i 
» 5 15 16 22 2., !fJ 75 53 -il 120 JOJ 
9 ï -12 28 54 55 a8 16ï 08 !08 tllO sa 
» 8 7 i:i 35 26 20 81 s., 88 8!) 231 
2 2 1 5 2-i 16 13 5;; ;;f 50 5- 158 I 
1 1 5 5 10 0 10 20 10 t8 .,:! 70 1 

33 73 93 199 293 263 348 904 505 611 1,208 
2,3: 1 » , 2 2 18 26 12 56 2:! 3{ -Q .J- ,. 1 3 4 t2 11 u 5i t5 20 29 6-6- 

» 2 2 4 :12 u 11 Si t5 20 30 G5 
2 • • 2 9 9 12 50 17 i5 ~- 55 --> 
4 5 • 9 2., 11 18 as ,10 % -i0 1H 
2 • . 2 1.8 12 1; 47 2;; 2-l 3ï 86 
» » • • 0 8 H 51 H 15 2-i -10 
» 1 1 2 5 4 0 :18 0 6 tO 3-l 
·» , • . 0 ï 10 23 34 il 30 75 
• " 1 1 5 5 7 15 15 7 1G -6 1 • 1 • 1 5 tO s 21 ,!;; 5-3 48 1;0 
1 1 » 2 5 2 3 8 7 6 0 tO 
• » » • 11 7 5 9• ta fi JO 45 _., 

» )) • t 5 0 10 5 6 1 .• G)• n --> 
1 . • 1 iO 8 8 21l 13 8 26 4ï 
» » J » 1. 2 1 4 2 3 4 0 . . • • 5 4 4 -li 5 4 0 18 
• • . • 2 4 , 6 " 6 1 H 
• l • 1 " 5 1 8 4 0 5 15 

• J 1 1 • 2 1 1 ,. 7 • • ,, 
» • . • ï 4 4 15 8 15 10 42 

10 12 9 31 164 153 164 481 316 274 436 1,025 
i()1 108 226 525- 750 ~ :!,41.J 4,2:!8 - i,403- ~,3i2 o,i.i;; . i0,010 

Hl 70 105 107 523 1,602 l ,5ï0 3,iO! Hl 2,51i 4,415 7,651 
117 274 1531 72:? 1,255 2,0!!6 3,003 7,032 -2,214- ,i,880 11,158 18,'%6I 

médcclnH DIJréél'I de l'admlolsiratlon. 

» • 2 1 14 30 45 t 22 47 70 . 1 i 2 2 ~ ~ 70 2 30 00 122 
» • » , . 10 42 61 Il 21 61 82 . " • • i 8 21 30 l 10 30 50 
• » • • 2 8 21 31 2 0 43 f H 
" . • • 2 4 HS 21 2 7 34 ,1;, 
" t • 1 • 6 4 10 • 7 :s 12 
)) 2 3 6 8 83 18S 277 8 106 319 433 
• " • • • 4 

1 
9 13 • 4 14 18 

" n • ' ' . J JI JI . " . 
» 2 5 .. 8 87 1 IÏÏiS ~ 8 110 333 -75ï- " 53,l ~ 17,ïss 

1 
-- 1i7 276 1,261 2,i73 8,222 ':!,~:!1 4,IJOI) 11 ,.101 18,712 

1 
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N° XXVI. - nbonnements contractés A. ltlèves en génèrlll; B. Élèces 

_.DO~~•:a1•:~TN PARCOURS 
i DÉPI.ACDIEN'f. 2 OlJ 3 m:1•t.ACUIE:'i'fS. 

KI LOM1':TRJQU E 
3 mols. 6 mols. 1 an. 3 mols. 6 mols. 1 an. 

QM . • 
~ ,.: .ï I;,, Lo • &, C. ;-1~ ~ :,~ C: e,. ,e;,. 

J Cl) o#, v', IIJII, ~ ~ VI V. - ,1• Ir" - y; :t '°" - ,_:: = I ahonncmcu! tomiior!c. " ; 11 !'! E !: 1 -:: r. = .!! .a _; .: .!! I .!! _; ! .!! .!? • : 
""u\.' Vc.,ouc.,c.,C"'ir,.,""oe>c..-~o""'"'' 
t ~ ~ ~ A ~ • ~ A ~ ! i A ~ ~ i A ~ ! A ~ ~ 

.d. ~boqur,ueu,.,, eo11h·arcé1J 

1 à 5 kllom . . . 2 1 2 5 • » 2 2 1 5 5 7 4 .i 3 li 1 , 6 71 • 2 8 10 
6 • 10 - . . . . • » !l !l » 5 6 9 » 6 61 07 - 2 8 10 • 1 5 4 • 5 l ï :!2 
H • 15 - . . • • 1 2 4 7 • 6 15 21 ~ 6 52 58 • 1 U t5 I· • 1:! 13 , 5 U Hl 
10 » 20 - . . . . » n 15 15 • 4 10 14 3 r; 21; 54 • 6 ~fü 31 • 5 ;; lO , 2 t; 10 
21 • 25 - . . . . 5 3 50 56 " ti M Hl 1 fü ~2 38 » 8 f.S 22 • J 9 10 • ;i U 10 
2fJ » 30 - . . . . 5 0 18 2!J 2 12 15 2() 7 15 :H 40 • li 1;; 10 • 1 4 5 3 ï iO 
31 » 35 - . . . . 1 5 13 iï 4 5 3 10 ~ 3 4 7 f 2 H U , 1 1 2 • 3 2 5 

1'0 zone • . . . . . . . 12 15 91 118 6 33 65 I04 12 53 172 137 5 29 88 122 2 9 40 51 • 25 67 92 

1 30 à 40 -· . . . . u O 3 0 , 0 3 0 ~ 3 4 7 • 3 6 0 , 1 » l • -2 4 6 
41 » 41, - . . . . 1 l 4 16 31 5 8 :10 21 • S W 2,i » 7 18 25 • 1 1 2 • -i 12 16 
46 » !iO - . . . . 5 10 12 34 2 15 5 20 S 18 :; 28 • 5 ï 12 • 2 -i 6 • l 8 0 
!il » i:>a - . • • . » 5 8 13 » 6 1 7 1 8 1 ID • 5 50 53 , 1 2 5 • 1 10 Il 
!iG " 00 - . . . . 5 16 10 38 4 14 5 23 2 7 5 14 1 2 t 4 • :5 2 ï • 3 5 8 ut » o;; - . . . . o 17 10 so u 18 2 5.1 5 8 2 rn , ,, o o • • s 5 • • o 6 
06 » 70 - . . • • • 7 U 10 !> 2 4 tt • 4 4 8 • • 3 6 • • • , • • ~ 2 
71 » 75 - . . . . 4 0 0 10 • • 5 5 1 1 3 5 • i 1 2 t , , , • • 3 3 

2• zone. . . • . . . . 30 80 86 196 28 69 33 130 14 67 40 111 1 21 78 100 , 10 12 22 • 11 50 61 
70 à 80 - , • . . D 8 3 11 2 0 .(. f ( 2 2 2 6 1 Il n ) • J f f ' 2 ~ 2 
81 • 81> - . . . . 10 11 !l 50 6 4 5 15 5 3 3 i1 1 1 i O • • 2 2 1 3 4 7 
86 • 00 - . . . 2 2 14 18 2 11 2 Hi 1 1 1 5 » • • , , • • • • 1 1 2 
{11 » 05 - . . . . 1 2 4 7 3 1 4 • 2 1 3 • 1 • 1 • , • • • • " , 
90 " 100 - . . . . 4 5 0 15 1 5 • ,i • -l • 4 • 2 2 4 a , 1 1 • 1 ;5 4 

101 » 105 - • . . . ~ 5 5 0 7 • • 7 , 1 2 5 • • • - • , • , • • 2 2 
100 " 110 - . . . . i 1 1 5 • • t 1 1 • 2 3 • • , • , , • • • 1 , t 
111 » 115 - 4 7 4 1o 5 -!- 2 0 • 5 • 5 • » • , » • • • • • • • 
110 » 120 - . . . . 1 » • 1 1 2 • 5 2 3 1 0 • 1 • 1 -t • • 1 • • • • 
121 h 125 - . , • , 5 7 5 15 J 1 0 4 10 2 p 12 J 2 f 2 ) t O t O • Jt t 
126 » 150 - . . . . 5 • • 5 » • t 1 • ,, • • • 1 • 1 • , • ~ • • • • 
151 • 151> - . . • • ,, » " • » • » f 1 1 • • » • • » , • 1 • , • 
l;;iG • 140 - . . t 1 • 2 J • " • » » " 1 • • • • • • • • • • , • 
111 » ue; - . . . » • , ~ • ,, • • • • , • • • • ,, • • • , , , , • 
146 » 1 t>O - . • . . » h » » ,, JI » » ,., » Jl ) » • ,. 1 > » , , , • , • 
151 » 1~ - . . . . • , ", • 1 • » » • , , • • , , • , 1 » , , , , ,. 

3c zone. . • . . . . 30 45 49 124 28 31 15 74 21 22 12 55 1 8 9 18 1 , 4 6 • 8 10 18 
- - - ·- - - - -- - - - - - - - - - - - - - - - - 

Total. . . 72 1401220 !58 62 153 115 308 47 t52 224 403 7 58 1-;5 240 ;; 19 51! 78 • -U l2i lit 

B. i1bo11ne111cnt8 contrAcfé8 pnr de• 

1 à _5 kilom. . . . • • » , » • • v • " 2 2 • » • • • • » • • 1 • • • 
6 » 10 - . . . . » 1 » t » • 2 2 , , H 11 • • 1 1 , ~ • • • , 2 2 
H » 15 - . . . . ,. , » " • • • • • 1 10 11 , 1 2 5 , • , , • • 2 2 
10 • 20 - • . . • • » ~ ~ • 2 2 • • » , » li li , , t , 1 • t , 1 
2l » 25 - . . . . " 1 • t • • ~ » • • 4 ,i > " • » • • • , • • t l 
26 )) 50 - , . , , • )) 1 j J > f 1 1 J 3 3 J 1 j 2 • 1 • 1 b f • 1 
51 » 55 - . . . . " » 1 1 » • 1 i • -1 • 1 , • • » • , • • • 1 • 1 

1" zone. . . . . . . . . » 2 2 4 , » 6 6 • 2 30 32 , 2 4 6 , 2 • .2 • 3 5 8 
2° zone. . . • . . . . . 2 1 2 5 • 1 l • 1 • • 1 1 , • • • • • 1 1 " • , • 
g, zone • • . . • . . . . » 2 » 2 • • , • , , , , , , • » • , • , • 11 • • 

Total. • . 2 !S 4 H • l 6 7 • ~ 31 33 • 2 4 0 , 2 t 3 • 3 5 8 

------------------------ 
'l'olal i;énéral . . 7,1 1451230 H!) 02 15.J H9 5U, 47 15.J 25!> 430 7 00 t70 240 3 '!t ~7 81 • 47 152 170 
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fils d'agents de l'administration , C. Ouvriers de l'administration (1). 

C. 

4 ù G DÉPLACE61El'iTS. 7 DÉPLACEMENTS. TOTAL ~ 

1 3 mols, JI 6 mols. 1 1 an. 3 mols. 6 mols. 1 an. des abouuemeu1s d'füm. ~ ::! -~ • 
:i::.._-;;;: u: 

. ' i 1 0 ci ~ () • J cJ O g ~ ~ ~ ~ () ~ -~ :~ î : :: • : : r. :: ': : = : : : .':, = it:.~O"OC? 
~ -:a ~ i i i ~ ~ ~ ~ ~ 1 i -B 1 g-i:,~ 
~"' •vi.,("I ••. ••• ,. • • --<o 
..,. C-1 ~ ::... i:'I ~ .!:. , 1 (,:i .:.. ,;-1 ;,:, .=t 7'1 ~ -,:, 

., 

0 

~ 
ë .., 

! 
ô . ., 

25 55 124 202 
70 92 2i-i ,i3il 
17 46 14-i 207 
8 2~ 76 100 
2 :!2 50 î,i 
3 15 30 55 
l 5 18 :H 

126 256 726 1,107 
H 1 24 
» 3 11 
1 1 10 
• n 0 
• 2 4 
• • 1 

<)· -<> u 
12 
0 
0 
1 

,, 1 • 

»I 11 2 
1 8 58 
•• , 11 

• 1 " 
• 1 " 

" 
"I • . ,, 

"1 
ul >' 

"I » " . 
• 1 • 

67 
11 1 
"j • . . 
• 1 • 

• 1 • 

"1 • 
•• , t) 

u I w 

"i J) 

)f I o 

8 30 121 162 
J 46 321 .!OS 
2 9 81 92 
i 15 48 li3 

5 16 21 
• 5 U 17 

1 -i 5 
13 107 608 728 

1 
2 
)) 

1 

3 
1 
4 
1 
1 

' 4 
1 
5 
5 
1 
1 

•I 51 101 15 

0 110 288 4201 • 11 2 3 » 10 !O 
34 :149 882 1 , IG5 1 3 Ill 25 • 5 rn l s 
8 08 351 43i 1, 1 10 17 • 1 4 5 
3 ;58 100 :fül • • , 4 -i 
~ 20 73 % • 3 ,. 3 • 1 2 3 
5 10 55 '.>7 • 1 1 • ., 1 1 
J 1 7 8 » D 1) 11 1) » 11 1J 

59 674 1,806 2,439 1 8 3C 47 " 5 36 41 
1.1 1 1,n221111»u 
tl 1 n O r, )1 Il 1, )) 1, Il )1 

• 1 "1 • 2 2 • 
~ 1 )) I Q 

11 
• 1 • 

31 3 

·1 
1

1 "I 11 ·1 ·1 · » )) 1) J) 1) )} :I' 

JIii ' ,.. • >> 1\ lf 

• 1 "1 • 1 .. 1 • 1 • 1 • U JI D •\ )J ),) » 
11 ! 1• 1 11,( ni U 1 » 1 \1 

.. , ·1 ·1 ·1 ·1 ·1 . • » ),, ,. "' )\ » 
Il , )) f, U ) » 
» 1 JI I VI P 1 » 1 » 1 I> 

• 1 • 1 • 1 • 1 "I "1 " 1' r )) •> i• )) D 

• 1 • 1 "1 J>I » 1 » 1 » 

,, 1 1) 1 6 

11 11 • 

• 1 • 

,,1 1) 

6 

» 1 "I "1 "1 • , "1 ,, 1 "1 • 4 ,, Il, " ,, n >1 1.1 

)) 

» 

• 
• 

.. 
• • 
• 

» 1 » 1 » 1 ,. 1 1,1( 61 1 •• 1 » 

,, 1 "1 . 1 · 1 ., 1 · 1 • 1 ,, 1 f P l. 1) 11 )) Il li 6 
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XXVII. - Dépenses de premier établisse nient du cite-min de fer de 

DÉSIGNATION DES SECTIONS. 

Bureaux intérieurs installés dans l'.ii;gloméralion bruxelloise, 
noo raccordés au chemin de for • . . . . . . . . • • • . 

Bruxelles à Anvers .• 

Embranchement de Lierre 

Jnstaltaûons pour Je service des établissements maritimes à 
Anvers. 

&lalines à Termomle . 

Termontlc à Gand . • 

Gand à Bruges 

Bruges à Ostende 

Gand à Deynzc 

Dcynzc à Cour·trai . 

Courtrai à la frontière 

Mouscron à Tournai 

Bruxelles à Louvain 

Malines à Louvain. 

Louvain à Tirlemont. 

Tirlemont à Ans. 

Ans à la Meuse 

De la Meuse il la Irontlër« prussienne • 

Landen à Sainl-Troncl cl à Hasselt 

Bruxelles à Tubize 

Tubize à Soignies. 

Solgnies à liions • 

Mons à la Irontière française. 

Raccordement des stations du Nort! el du Midi. 

Raccordement entre lrs stations du Norcl cl du Qmutie1·-Léo1,old. 

Bruxelles à Luttre 

Blaton à Ath. 

Draine-le-Comte à Char·lrroi . 

Charleroi à Namur . 

Lihramont â Br'.1·tr·ix 

Chemin de fer rie la Vallée de l'Ambti:ré. 

» 

A reporter, 

EM;~~SES r FOURN!TUCIES SPÊCIALES, 
de 

terrains, indemnités, 
frais dcjusucc, 

1 RAILS 
terrassements, 

1111,1.ES. 
OUVl'0flCS d'art , 

1 ET ACCE:SOIRES. plantations, etc. 

l 2 

1. - Ugnes construites 

~ » )) 

6,370,271 72 1,451,660 68 6,571,«.4 10 

277,120 97 44,590 55 158,710 ss 

10, tB2,539 52 074,658 90 2,481,352 49 

t,815,0!H 95 520,581 28 2,421 ,n51 26 

7,084,448 51 772,270 0,( 3,589,035 15 

4,052,730 63 540,1U. 2;$ 2,679,001) 52 

2,608,767 72 395,214 76 2,109,421 68 

\)88,100 25 344,41)8 22 2,481l,767 45 

1,978,225 20 301,91H 00 139,660 54 

2,259,576 55 518,518 70 1,505,815 74 

2,707,515 28 228,914 04 1,245,653 21 

4,646,946 Hi 548,225 17 1,171,852 04 

3,275,669 OG 462,255 24 1,858,754 06 

t-;,057,711 12 505,105 90 1,467,066 92 

6,Hi5,552 48 672,450 22 2,0ï9,08(l 20 

Hi,074,552 66 3l6,575 42 1,484.941 61 

22,356,856 7t'; 818,404 05 3,587,171 02 

868,596 81 65,967 6:l 509,720 67 

4,585,722 84 494-,605 13 1,60!:î,369 73 

4, 105,!169 41 215,6:;ït !)2 1,295,995 97 

4,006,408 73 386,0li 50 1,98~,757 62 

5,528,784 77 533,885 75 1,582,~50 76 

5,775,089 !l6 200,212 55 952, i90 71 

2."683,465 10 5,240 61 82,205 22 

11,850,359 69 899,554 97 2,676,9~9 80 

1,980,945 23 160,671 42 441,704 2 i 

7,773,500 65 857,024 15 5,IJ32,639 20 

6,532,058 82 828,146 1ï 5,075,5~0 91 

i ,109,300 4i 180,283 84 4Hi,9H 12 

1J ,0D4,378 07 207,233 J6 605,977 56 

161i,3t1 ,252 84 13,716,462 16 86,595,5'57 i1 
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l'ltat, effectuées depuis le 1er- mai 1834 j11squ'a11, 5i décembre t89 l. 

STATlO~S, 
Mtiments, 

CO:'lSTflliCTJOl'iS 
diverses, 

dépaudanees et 
nteliees, 

Totaux. 

5 

\'ALF.UR 
des 

lignes r:iclu-16ts 
et dl'S 

lignes co11sll'uilrs 
J)Ollf 

compte de l'fi.ic. 

6 

Totaux. 

1 

Observations. 

directement pa• l'État. 

842,874 10 842,874 16 

2-i,020,077 60 30,120,~0 10 

286. 093 78 ï6ï ·" 1G u; 

11, 1.{3,.150 89 1 24, ï62,001 80 

1,130,712 53 5,886,Sli • 

8,482,021 58 1 20,St8,0i5 86 

3,4-i4,0ï7 02 1 10,ïl6,832 32 

3,803,87.i 52 

l85,5ï-i 30 

l,ï78,8H :;-; 

880,863 54 

1,642,4;:,0 89 

t.005,851 59 

193,366 22 

!57,284 J7 

!Ul75. 2ï8 tl8 

4,007, 0-40 ':!ï 

.1, 108,003 80 

4,751,372 33 

3,405,711 Oï 1 7,737,503 40 

74,001 85 6,241,025 St 

2,79;5,953 75 8,390,632 71 

1,.Ut,058 5-1 8,251,032 48 

2,059,181 81 H ,86-t-,030 71 

6,066,067 24 2-1,742,130 os 
4,591,i0S ï2 31,154,020 5-1 

083,052 37 1,925,137 47 

7,363,316 Si U,139,012 57 

7,260,0ï7 19 

5,503,361961 11,881,545 6i 

1,904,502 37 7,349,503 63 

8,023,3H 81 

2,0IH,277 15 

820,850 IO 16.236.684 65 

112.659 64 2,605,980 53 

6,3~,127 55 10,066,30D 31 

6,085,02-l 81 t7 ,420,589 71 

1,852,821 54 

80,881 20 1 12,684,460 70 

" 

Jj 

• 
., 

• 
•• 

, 

> 

,. 

842,874 l6 

30,120,300 10 

767 ,,U6 15 

'2i, 702,001 80 

5,tlS0,817 » 

20,828,675 86 

10,716,832 32 
s.on,,21s os 
4,007,9,1() 27 

4,108,003 80 

4,ï51,372 33 

ï, i:51 ,50;'; ,1.0 

6,2.il ,025 81 

8,590,632 71 

8,251,052 48 

tl ,86-1,!)30 71 

24,742,136 05 

51, 15{,020 54 

f ,02S,137 47 

U,1:50,012 Sï 

7,260,077 10 

1 t ,881 ,545 61 

7,3-I0,503 65 

8,025.3{4 81 

2,06,!.,27ï 15 

16,236,68! 65 

2,G0S,980 :S5 

19,066,500 31 

n ,420,580 71 

1,852,821 M 

12 .r,&1,.rno 70 

111,320,147 llf.l 1 3!6, 741,180 Hl 346,741,180 iO 
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DÉSIGNATION DES SECTIONS. 

Rc~t•Ott. 
An\'Crs à la fronüëre hollandaise par Boxtel . 

Audenarde à Orroir. 

Wane à Jodoigne par Gastuche 

Saint-Aubin il fümeton-sur-Hicrt. 

Gedinne à la Lesse . 

Aubel à Bleyherg , 

A déduire: Avance pour renouvellement des rails (1) . 

Spa à la frontière Grand'Ducale 

Mons à Manage. • 

1 Lignes du Grand Lui,;,,ml,ourg . 

\ Pepinster à Spa 
!i 
Dendre el Waes 

Saint-ûhislain à Erbisœul. 

Lierre à Turnhout . 

Am·crs à la frontière par füsclu·n . 

.ltJarbchan à Yirl011 cl à Lamorteau 

1-:llPRISE:S 1 fOUllNITURES SP~CIALES. 
de 

:erra.i11s,i11dcmnilis, 
frais de justice, 

1 RAILS ltrrôllkmcnt~, 1 BILLES. OU\'1'3f;èS d'art , 1 Er ACCESSOIRES. plantations, eic, 
1 1 3 1 3 

t65,31 l, !32 l!.J :S3,it6,4œ Hi 56,303,337 t 1 

fl0,833 ~3 " • 
l ,~OJ ,001 68 108,710 25 ~2.so, ms 

i0,0.22 63 • • 
85,20i 73 . 128 00 
10,0U 03 . !8 08 

18 75 ~ • --- 
t66,0J5.730 80 1 t3,S25~t8t 41 1 56,506,388 O,J 

• 1 !,000,000 • 

Touux .... 1 166,945,730 80 f 13,825,181 41 

A reporter. 

5-i,506,588 04 

Il. a) Lignes exploitées moyennant 

Braine-le-Comte à Gand. H5,S61 93 50, 7M 62 260,340 08 

Tournai à Jurbise . . . 2-li,410 36 .J2,980 32 555,,JOO 45 

Hal à Ath et Tournai à Blandain 516,4~3 85 8.J,8-iO 31 4-12,488 05 

Plateaux de Herve . 58,102 31 137,352 00 571,271 20 
Landen à Ciney . . i61,2!0 2-i 25,!28 53 581,931 86 

Jonction Belge Prussienne. 503,7-16 62 .t-,860 • :!5,661 10 

TOTAUX ••• • 1 1, 2H, 280 ~ 5!>"2,038 87 1,840,190 28 
1 

b) Ligne exploitée moyeun,ul't 

· J 757,8-12 i5 I 05,115 471 ~83,.US 43' 

Ill. Ugne8 •achetées no comptant 

525,6-iï 6i 515,808 03 i,590,748 15 

{2) 6,982, 1-iï 22 1,885,80,i .t--i 8,002,0lO 40 

67,518 90 2t ,755 55 tl6,0;j7,63 

r,oo,865 9.1 52. Hi8 06 000,8150 82 

7:i,2i0 85 18,157 05 30,9515 00 

100,7-lï 16 27,285 51 03,858 00 

205,112 94 150,070 80 114,0:ii 69 

Bli,201 23 l06,033 88 283,0ljS 50 

-·----- 
0,181,208801 2,786,0-11 11 1 H,003,260 W 
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STATIONS, 
Mtimculs, 

CO~STI\ IIGT ION~ 
,li1·c1·scs, 

dépcndunces et 
ateliers. 

Totaux. 

1 1 6 

V ALEUCl 
des 

lignes raehetées 
et ûes 

lignes construites 
pour 

compte ile l'Êtnt. 

7 

Totaux. 

7 

Observations. 

111,520,147 00 13-i0,741,18010 

» 1 220,853 23 

• 1 1,603,215.48 

1 16,922 63 

n 1 85,556 53 

1 10,042 71 

• 1 -18 75 

---- 1----- •--------· 
111,320,147 90 1 3i8,687,440 23 

2,000,000 • 
--------, 
111,520,147 90 1540,687,41,923 

548,741,180 10 

220,833 23 

1. 603, 21;') 48 

10,922 63 

85,336 5'5 

10,042 71 

18 75 

-------- 
548,687, 4-i9 23 

2,000,000 » --- - , _ 
340,687,440 23 

60 p. o/o de ln recette brute. 
184,399 05 6~5,000 48 . 0211,000 48 

058,200 3(l 1,604,10~47 » 1,604, fO;S 47 
20:'l,03i 75 1,076,687 1S2 » t1076,6Si 52 

26:l,982 80 800,688 55 800,088 ?i5 

1, 18ï ,9t;2 ss 1,756,550 10 » 1,756,350 16 

6G6,0G2 68 1,001,250 40 » 1,001,230 40 

-------------- 
3,403.433 u 1 0,873,0;SI 581 )) 

1 6,875,0t,1 58 
1 - 
1•c,lcvance flxe ,le 500,000 francs. 

(') J'oi,· uun, IV renvoi f. 

1 1,t6-i-,244 69 J 

ou mo)'ennant annuités. 

2,17ii,784 .U 

177,075 02 

2,3:10,032 » 

1,52:5 05 

100,3ss 68 l(•J 

11,555,361 U 

4,607,0S!l 10 

G,071,124 05 J(')25,052,5!J5 00 

554,!85 10 

4,085,510 82 

1:32 097 ~;7 

537,2~8 05 

80t>,iù8 00 

155,701 00 1(1) l ,OG3,0ï4 67 

10,525,041 701 1~,133,050 05 
~ 

127,555,106 80 150,387,702 70 

6,782,031 08 

52,703,069 51 

2,38ti,000 » 

4,200,831) 21î 

12,500,000 " 

0,077,260 74 

7,136,216 18 

56,786,580 53 

2,517,0!)7 5ï 

i,657,097,50 

l3,391î,408 00 

7,140,544 41 
1-------1 ----,---- 

5i,50G,7SO 20 1222,627,3J814 I 2~7,1511138 43 

(1) Y corn pris le déficit de fr. 555,037-21 laissé 
fin 1872, ~nr ln Compagnie rlu Luxembourg et 
payé par I Étal, 

(3) Dont prélevé Sm· le prix 
d'achat . . . . . . . fr. 160 75 

Jlcport de ln colonne 6 . ,, ,l,299,1139 2:; 

Prix d'achat fr. !,:i00,000 • 

( 1) Y compris des pnrachèvcrncnls à concnr- 
M1cc ile. . . . . . . • fr. 8tiO,:m; s,; 

i,ayé, it l'uidc de retenues f:titrs 
SUI' le pl'h de rachat. 

Ileport de la colonne (i. . • • G,Oï7,2G9 '.il 

l'rb. d'ucha; (r. 6,937,<i4:; 50 
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DÉSIGNATION DES SECTIONS. 

EMPI\ISES 
ùo 

terrains, indemnités. 
frnis lie [usuee, 
lc1·ra,scmen1S, 
ouvrages d'art, 
plantations, etc. 

l 

FOURNITURES SPÉCIALES. 

BILLES, 

2 

RAILS 

ET ACCESSOIRES. 

s 

Report. .•.. 0,18l,208 80 2,786,941 H j 11 , 005, 260 15 

1 BrU(r!!S il lleyst , , , . , , , , , , 02,703 56 23,082 45 128,853 113 

Deynze à Lichtervelde, Lichtervelde à Furnes 
el Furnes à la frontiêl'e . 459,1566 38 16,515 58 42,015 02 

Résc,lu Ostende é) Armentières , . U8,077 05 805 50 10,710 85 
des Flandres. 

Lokeren à Moerbeke-Waes el Eeclooà Saint- 
Gillcs-Wacs ...•.•.....••. 1 51,836 56 1 1,615 56 1 :?9,1106 50 

Dixmude à Nieuport et Anseghem à Ingel- 
2~,014 06 1 08,212 50 munster ..•. . . . . . . . . . . . 71,100 tll 

ENSEIIBLE, • . •• 823,'283 36 72,023 02 1 500,686 83 

Tirlemont à Namur· . 

: 1 
175,120 481 86,549 41 1 2-16,526 U 

! Tamines à Landen 187,030 41 20,0ï8 " 113,688 56 

Denderleeuw .'1 Courtrai, Co111·lr,1i à Renaix, 
176,325 85 Alost à Burst . . . . . . . . • . . . 226,229 22 57,990 52 

Manage à Wavre . . . . . . . .... 300,369 55 18,196 20 t3.f.,021 o;:; 

'l'ournai ,i Basècles, Péruwelz vers ·,1.nzin. 91,334 04 182,~lll6 12 226,723 75 

Gand [1 Saint-Ghislain . . • . . . . . . 505,792 42 150,57.f. 15 695,804 68 

Embranchement des lir,ncs du Flénu el de 
Saint-Ghislain . . . • . . . • . . . 576,5M 14 277,411 80 726,16:? • 

"'"'" ~ Ntoo àlla"'"'• à Leval, à Buvrinnes-Mont. 89,184 79 53,826 l4 -i-9,036 04 
des É . ~ r I' 

274,885 1t 5:13,247 48 1,128,055 55 Bassins Houillers :caussinnes, ~rqne innes . . . . . . .. 
du 

Hainaut. liions à Honne-Espèranea. . 90,144 49 7,111 63 55,560 04 
Baume à J\Iarchienncs . . 194,469 1t 266,786 80 492,882 06 

Piéton à Trazegnies, Ronx il Gosselies et 
Trazegnies à Luttre . 5-!,650 42 15,921 l;> .-: 248,786 25 

lloudeng à Soignies . . . . . . . . . 19,201 78 • 74,536 25 
i f Nivelles à Fleurus, à Gilly-Sart-Allet 53,856 07 566,97 76,0tJS 28 

Berzée à Thuillies et il Beaumont 13,802 43 26,620 79 20,43.f, 57 
Blaton à Bernissart . . . . . . 10,972 88 7,orn ss 10,352 60 
Anvers-Sud à Boom par \Vilryck r,t Conlich. 20,669 61 20,600 55 66.820 21 

, Dour à Quiévrain. . . .... . . . . 607 76 . • 

E:l'st:nm,E .•.•. 2,712,051 60 1,4:54,402 96 ,1,fül2,t:l60 50 

- 
Tor iux. .... 12,716,M3 94 4,293,4(,7 09 HS,Sïa,1516 34 
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STATIONS. 
Wlimen•s, 

CO.MITRCCTIO!'IS 
dinrscs, 

dépeodancrs el 
ateliers. 

Totaux. 

15 

VALEUR 
des 

lignes raehetées 
et dN 

ligne~ eontsrultes 
pou 

compte de l'Élllt. 

e 

Totaux. 

7 

Observations. 

i 1,535,301 14 

-469,,I07 l3 

'!12.HO Si 

402,002 30 

l3ï,.J.H 5-l 

ll7,722 31 

3-l,506,780 ~ 1 2~,M7,35S U 1 257,IM,138 ,13 

71-1,080 28 \ 

ï30,'!07 82 ' 

562,054 88 

220,800 5B 

316,048 88 

1,330,7015 21 2,544,608 -1'.! 

591,107 35 

607 ,,IO0 15 

560,018 02 

337,022 76 

186,767 • 

t, li0,357 60 

-i87 ,708 01 

857.073 40 

556,774 38 

322,270 40 

,t.2,064 46 

6,0ïO 58 

69,101 74 

02,H:5 27 

6,204 5S 

41,00,j. 06 

~.092 18 

B,830, 130 iO 

t,047,002 38 

928,50-1 92 

i ,000,572 ,U 

700,515 65 

687,120 01 

2,401,6\8 02 

2,067,836 85 

1,050,020 37 

2,282,962 32 ~ 194,208,800 • I 200,748,044 80 

4M,086 56 

361,431 28 

99,SU 59 

179,393 06 

i!S:!,071 06 

34,5~ 39 

159,085 35 

4-i,680 \){ 

15,530,2,U 80 

17,44i,082 ,12 1 10,086,680 84 

1-----1-----1-----1----1 
M 

10,705,206 14 1{')52,500,723 51 J 43!,278,140 56 1486,868.86407 

(') Sn\'OÏl' : 
a) Purachëvcmcm prévu lors du _ 

rachat. . . . . . . . .. fa,101,927 fG 
b) Paraehëvement suppiémen- 

taire surfonds généraux, . . . 58,628,21i9 75 
c) Dépense pour Lierre à Turn- 

hout Imputée sur le prtx d'achat . tGO 7a 
1t) l'al'nchèrcmrnt do fa li~nc de 

Yirtou imputé sui· le ('l'Ï.x d achat. 860,575 S!S 

Toini conforme fr. 52,590,723 !SI 

(') .En njoutant au montant de Ir, 454,278,UO !16 
c) CÏ-ÙCGSUS. {61) 75 
cl) id. . • . . . 860,575 gr, 

on obtient . . . . . . . fr. 45::i,138,677 tG 
coût des ligues rachetées. 



A 

( 15'2 ) 

OÉSIGN'ATION DES SECTIONS. 

EMPRISES 
de 

lcrrni1is,iodcmniléo, 
frais de justlee, 
terrassemeuts, 
ounuges d'11r1 , 
plai1:;i1io11s, etc. 

FOURNITUIŒS Sf>ËCJALES. 

uru.es, 

2 

llAILS 

J::T ACCESSOIIIES. 

3 

IV. - Ugnc8 con8truUcs i1 forfait 
Con~ention-loi 

des 
31 janvier­ 
t5 mars rsrs, 

1 Ccnventiou-lui 
ues 

21 juillel­ 
'!5 août tsss. 

Athus à la Meuse . . • . . . . . • . • . . 

Gembloux à la Meuse, Tamines à Ermeton cl 
à Anhêe •.••••.•.••.... 

Jemelle à Rochefort, à Villers-sur Lesse, 
à Wanlin el à Anseremme • . . • . . 

\ Bastogne à Goury el Bastoune vers Wiltz. 

E?'ISE!IIBLE. 

i Cou ven lion-loi { Tirlemont à Diest el à Afoll . . • . . . 
l du 
:10 dt!ccmb. i876 Neerlinter à Sainl-Trond el à Tongres . 
[ 

1 

! Co1wenlion-toi du 10 juin i878. - Battice à Aubel . 
l 

Boom à Termonde, Soltegem à Ellezelles , 

Boom à Hoboken, Boom à Londerzeel, 
Opwyck cl à Alost. • . • 

Renaix à Pecq cl à Tournai. • 

Tournai à la frontière vers Orchies 

Ei15HBL!. 

ij 

' Conventlon-loi 
i des 
1 25 anil-3 juin 

1I t 870 cl des 
· f«,26juin t8i7. 

il ·,i 

\ 

Antoin& â la frontiëre vers Saint-Amand . 

Tubize à Viruinal el à Écaussines, Lembec 
â Clabecq cl à Braine-l'Alleud ••..• 

Jette à Asschc et à Tcrmonde .• 

Bassilly à Lessines et â Renaix .. 

Alh à Vaudignles el à Sai:il-Ghislain , 

Etterbeek à Aude,uhem, à Woluwe el 
Tervueren ..... 

Couillet à Jamioulx . 

Mettet à Acoz • . . . 

Tubize à Bebecq-ûegnon et embranche 
mcn1s •....•....•.. 

A \·elr:hr.m à li erseaux cl à la frontière 

Dour à Audregnies el à la Jronüère , . 

Beaumont à Chimay , Mont-Sainlc-Gen 
Viève à Lobbes et à 'fhnillies, Buvrinnes 
l\lonl-Sainle-Genevière cl à Faurœul 
raccordements de Petssan; et de Mcrbe 
Sainte-Marie • • . . . . . . . . . • 

Gos~lies à Jumet, à Masscs-Diarbois el 
Vieux Camr,iunire, lllarcinrlle à Jumc 
Jumel à Gilly-Sarl·AIIN, La Providence 
La Planche ....••..• • . 

E~SY.IIVLt. 

Tor.urx. 

13-3,257 05 54,116 12 170,05-i 07 

tl5,2!4 08 2-2, 103 20 505, 7-!3 97 

1,504,650 08 35,H>!l 65 ~,552 80 

t, 732,153 51 1,651 ., 20,751 62 
3,-185,'!01 O:? 91,15\) 06 528,803 00 

13-{,395 81 5,056 26 50,24!) 22 

46,710 50 s.sss 01 110,828 14 
18l,10CS 5i 11,411 87 173,077 36 

-i,082 13 56,605 08 8i,410 35 

48,6!3 10 51,HO 21 1 HH ,060 21 

20,46\ 5!J 4,502 07 00,542 • 
6,00ï 50 . 35, i72 40 
0,8!)7 80 • 27,U:5 05 

18,0H 50 38,101 10 62,4ï2 38 

20,50i " 21,101 07 102,202 ':20 

24,0IIO 85 50,096 45 25~. 185 20 
5,777 67 iO;'i,860 51 . 261,052 » 

26,625 78 4,820 es 58,488 05 

17,457 54 90,8-H 07 218,2:!7 GO 
2,504 15 40,117 21 20,215 12 
8,6IO 01 f ,89ï 64 10,s,1 .rn 

5,452 03 5,860 78 '23,700 55 
3,20,i os 108,527 03 25G,282 OG 

8,UiO 55 85,556 50 1!)6,875 48 

1-19,7!5 70 i!),ti82 39 311,545 33 

45,WO .15 26,021 28 91,048 \13 

435,020 35 720,687 85 2,HJ8,3;,!) 54 

4,105,MO 41 850,803 86 2,087,650 00 



A 

( f ?S3 ) 
• 

( N° i8~. ) 

STATIONS, 
bàlimcnb, 

C0~5TI\CCTIO~S 
diverses, 

dépendunces et 
ateliei-s. 

Totaux. 

6 

VALEUR 
des 

lignes rachetées 
et iles 

ligne;; conslruilcs 
pour 

compte de l'.l:'.tal. 

6 

Totaux. 

7 

Observations. 

po11r compte de l'État. 
1 , 462 , 575 60 

70.7ôi, 58 

29,703 42 

808,090 6(l 

1,809,702451 

520,025 72 

1,580,010 95 / 44-,015,270 05 

2 ,02:?,652 79 
--------,- 
2,436.938 15 I(') 0,1H2,i01 80 

1 
716,581 02 912,286 21 / 

601,061 82 850,056 07 \ 

1,3ï7 ,046 74 (1) 1, 743, 2.i2 28 1 

100,201 55 1 228,350 00 1 

104,513 66 395, i22 27 1 

1 
34,980 26 156.485 02 

:11,54;5 01 ;52,7215 00 

24,217 05 01 ,258 48 

7,582 97 1!7,127 81 

58,924 34 211.014 07 

19,074 85 356,453 44 

0,695 iO 578,265 28 

100,805 24 2;;0,rn; 21 

15,9.16 07 342,477 08 

59,220 76 102,151 22 

5,608 25 32,687 30 

U,807 85 40,870 iO 

G4,645 62 450,549 69 

9,8,fü 77 298,228 50 

i77,018 13 1 718,489 04 

U,220,282 78 

2,03:l,365 W 

04,so11,050 ms 

51,455,408 54 

15,072,525 06 

~.800,72-1 8-i 

204,10~ 05 1 456,080 31 

1.o:m.002 38 I(') 4.410,138 92 
~008 82 (1) 12,023,032 181 Hi0,600,08-i 23 1 100,503,016 41 

(1) Y compris les 1•11rnch1h·emenli impul~ $Ur 
le prix de eunstrucûeu Il for(all. 

(Co1n·cn1ious- S SI janYitr-15 man 18i3.) 
lois des t il juillct-'!!I oout 188!5.; 

l f• Sur fonds gl!nê- 
. ) raux. . . .rr. 2,025,176 77 

Savolr : • 
( 2• Sur pri" Ju for- rnit • • • .rr. -',!517,01!1 1~ 1· 

l\eporl de lu colu1111c 6 . .rr. 4-',!>IS,i76 6!1 

Ensemble . .rr. 49,430,~t 7711 

1t1 Y compris les par.1cl11~remen1.S imputés sur •; 
lé J>rix de co,is1r11ctlo11 i, forfQi1. · 

(Cou\'l'nlion-loi du 19 <léccmbrc IS'i6., 

) 

I• Sur fonds géné- · 
ruu:r.. • . • .îr. 1,602,œ!I 06 

Savoir: ---- 
20 Sur prix du ror- 
fail . • . .fr. H0,617 ti 

Reporl de la eeloone G .ïe. U,22'J,2~~ 7:l 

l::1,scmble .Ir, 14,Sli9,!>00 • 

!I) Y compris !(OS pol'!lcluh·emcnrs lm pu lés sur 
le pri11 de co11s1.r11di01l a forrai1. 

(C.1mc111ion j :!!I nvrll--3 juin ISiO.) 
lois des 1-26 juin t8ïi; 

I• Sur rond~ gtné- 
\ roux . . . .îr. i,{55,tïS!) 52 

Savoir: J 
/ 2• Sur prix du for- 

füll . . • .fr. ~i,499 .(0 
Report de 1:1 colonne 6 • .fr. 9-1.,895,059 0!5 

Ensemble • .Ir. !r.i,U9,~58 ,is 

(1, Y compris les porJchél'cments imputés sur 
le prix Je con-trucuon il forfail. 

l t • Sur ronds séué- r.iux . . . .fr, 8,011,800 .« 
Savoir: 

26 Sur prix du for- 
fait . . . .rr. -",912, 131 7-" 

00, 505, 197 07 1 llcport de la colonne lj • .fr, 15G,1:6!>,9Si ~, 

Ensemble coufonnc (Ano. Il, fr. i61,582, 1111 97 



[ N° t81j.] 

A 
( iM) 

V. - Jllatérlcl Oxe des stallous et atellers. 

Excentriq11es, hol-, rails mobiles, croisements, Sitfnaui:, etc .. 
Il ëservolrs . • • • • • . . • . . . . • . • 
Colonnes hydraullques et machlnes à pomper. 
Candélah·•es, réverbères, tuyaux Il gaz el à eau. 
l\Iachinrs à vapeur . • . • • . . • 
Enclumes, étaux, creusets, burins , 
Pompes à incendie • 
Pavés, , .•.•. 

.r-. 21,565,961 ,o 
666, 4-15 5-l 
455,702 8-1 

2,029,510 10 

itOJ7,215 20 
855,810 70 
193,598 98 

5,064,468 2! 

Fr. 

VI. - Dépenses générales. 

Personnel. . • • • . . . . •... 
Frais de bureau, impressions, reliures. 

· Éludes· de projets, levées de plans, etc. 
Mobilier, instruments, etc .. 
Secours. . . . . . . . . . 
Dépenses imprévues et extraordinaires. 

Fr. 

36,468,651 2~ 

.Ir. 0,400,817 28 
60-i,960 98 
505,85i 89 

1,642,ïïO 09 
U,282 90 

2-i-ï,4!1 5-1 

0,50-i, 122 48 

VII. - Jtlatérlcl de traction et de transport. 

{ 
Locomotives et accessotres. . . . . . . .• fr. 111,475,574 0-i ~ 

Matériel de traction. US,555,833 04 
Pièces de rechange . . . . . . • . . • . . . \ ,880,259 , 

~ 

Voilures el approvisionnements y relatifs ... 152,420,761 81 1 
Objets de consommation pour le GJ-Luxemb. 233,857 26 

158,06-1,277 5i 
Métaux, fers divers, etc. . • 2, 768,::ï25 5i 

Main-d'œuvra de construction 5,212,132 70 

Matériel 

de transport. 

Engins de pesage 

de chargement, etc. 

Dépenses d lverscs. 

Bascules et poids . • . . . 

Grues, cries, cabestans, arbres, pompes, tours, 
outils, etc. 

Objets de ferhlanteric . • . • . 

Brouettes, charret les el canots . 

Paniers pour le transport de marchandises. 

Transport de matériel anglais . . . . • . 

Chevaux et harnais repris aux Bassins houitlers 
du Hainaut. 

"'·'" 77 l 
6,092,175 65 

07i,402 06 

224,152 os 
94,6615 1ï 

81,tO-i 86 

20,rn; 11 

O,fl87,027 46 

429,0i7 23 

Totaux ..• fr. 2ï0,43i,215 Oï 

VIII. - Approvlslo1111emcnts i1 pied d'œovre. 

Rails à mettre en œuvrc en 1892 , .fr. 
Vannes id. id. 

552,225 28 
3,859 42 

Ensemble, ,fr. 1536,084 70 
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llÉC.lPITULlTION. 

SERVICES. 

LIGNES nr STATIONS. 

,.,a~~,. 
eonstru l I e, ou 
rachetées. 

spéciaux J ordinulres 
prévus sui· 

lors du l'.ldiat. j fonds généraux. 

Totaux. 

llATf:nin 

roulnut 
acquis ou raeheté 

par l'Élaf. 

Ensemble • 

1. Chemin« de fer construits 1 
directemeut par l'Etat. 

\'air des li1:nes. fr. 1Hél,687,449 23 . 
1 Malél'il'l ûxe iles ( 
i staliuns , . . . 36,4ll8,031 22 
. Dépenses gé11fr1e•. 0,59-i, 122 48 
i Ap1,i·o,•isionnr-m nt 

I' à pic1l-:l'œunc. 530,0Sf 70 ' 
l----1----1----1----,----11-----.1 

Il. Chemins de fer exploités 
1/IOYi!'IIIIUlll reileoance Olt 
paris de recettes . 

393,280,287 03 30:;,2so,281 031212,:;02,s2i 731 005,040,115 so 

8,038,100 211 s,o3s,1oa 21 8,038,196 27 

Ill. Chemins de f,·r construits à 
forfait pour rompte de l'Etat. 

11) C!111\'c11lio11-loi des 31 janvier- 
15 m.rrs 1875. 

b) Convenüon-lol des 51 juillet- 
25 août 1885. 

c) Ligne de Wanlin à Anseremme ) 49,,l50,2ïi 77 
H communauté avec l,1 ligne de 
Namur à Givrt entre Anseremme 
1·t Auhér ou Yvoir. (Voir loi du 
25 août 1885.) 

<l) Ligne dr Tirtemont à Anvers 
vers G;a,lhach et de Tongres à 
l'irnlinlcr. (Cotm·nlion•loi du 
10 décembre 1870.;. . • • . . 

e) Convents-loi des l<r-2(} juin 187ï. 

f) - 0-IO - 18ï8. 

Ensemble. 
Ir. Chc111i11$ de fer rachetés pur 

l'Etat. 
Mons à Mannge • 
Grand Luxembourg. 
Pepinster ;1 Spa. 
Dendre el waes. 
Saint-Ghislain à Erhiseul 
Lierre à Turnhout • 
Anvers à la frontière vi-rs Esschen , 
Hesbaye-Cendrez. 
.lfarlwhan ;) Virton 
Flandres. 
ltassins houillers du llainaut . 

Ensemble. 

Toraux , 

Intérêts des capitaux pendant la construction des llgnrs , 

2,025,110 7ïl 51,455,408 54 !H,455,408 ti4 

14,5S0,900 » • 1,Cl02,G25 06 15,072,52:, 00 » 15,072,525 00 
95,149,558 45 • 4,155,659 52 09,505,1Di 97 » 99,505,!0ï 07 
2,G32,3B:i 75 » 228,559 09 2,860,721. 8i " 2.86\),724 84 

161,582, 1:15 9i " 8,01 t ,800 44 1Cl9,503,916 41 • HI0.505,0ill 41 

10,52:S,O.Ji 76 » 4,607,080 10 15,155.030 95 2,008,549 24 17,851,580 rn 
l2ï, 555,106 80 9,759,55i 31 15,203,201 08 150,587,702 79 53,083,258 53 184,0ï0,961 52 
6,i82,051 08 " 554,185 10 7,156,216 18 " 7,156,216 18 
ss, 705,060 51 » 4,085,510 82 50, 78(l,580 33 » 56,786,580 53 

2,585,000 » 62,592 85 70,104 ,2 2,517,6!)7 57 595,666 54 2,911,565 91 

4,500,000 " • 537,007 50 4,037,007 50 255,566 48 4-,Bî0,865 78 

12,500,000 • " 895,468 90 15,595,468 90 " 15, 5IJ5,468 90 

» • ) » 225,155 81 225,153 81 
6,9,37,045 t:>9 n 202,098 82 7,140,544 41 268,582 88 7,J08,72i 29 

17,441,982 42 500,000 > 2,2-H,0!)8 42 19,986,680 8! 1,608,ï57 28 21,595,418 12 
194,208,800 » 5,000,000 ,, 12,559, ':H4 80 209,748,0H 80 27,960,2i5 68 257,708.518 48 

45~,158,0ïi 10 15,101,027 10 38,62~,250 75 486,868,801 07 67,0ii,588 24 553,940,252 51 

1,05ï,78ï,204 38 270,454,215 0711,537,221,480 55 

fr. 17,014,824 03 

Dépenses de premier étubltssement cm général • 

) 
Allénauons d'immeubles, subsides, etc .. 

A déduire (Annexe Il) · . 
Travaux en cours d'exécutiou • • • • • • 

Reste, pour lignes exploitées, un capital utile de • 

1,555,156,50,i 08 
- 1 rr. 15,4ùo,021, ao l 0,71s,060 78 

• 4,278,135 89 

rr. 11;,m;,418,2.U. 20 



f N° 1 S?S. J 

l 
( Hi6 ) 

XXVIII. - Conditions de tracé technique des 

SECTJONS DE LIGNES, 

LONGUEUR DES PENTES ET IUl\IPES 
exprimèe on 1nbtros 

Bruxelles-Nord à Anvers-Nord et F.st 
lnstaliations maritimes d'Anvers 
Arn·ers-Stuy\'enher~ à la frontière hollandaise. 
Malines à 'l'ermomlc ..•..••...•• 
Termonde à Gand (Sud) 

Gand (brf: litt Sli"Op) à Ostende . 
Gand-Sud à Courtrai 
Courtrai à Tournai 
Schaerbeek à Louvain {bif. Kessel-Loo). 
Malincs(bif. de Muy~Pn) à Tirlemont • 
Tirlemont à Ans. 
Ans à Pépinster 
Péplnster à la Prusse 

Jonction belge prussienne 
Embranchement ver, Galarninc. 
llruxclles-Midi à Braine-le-Comte • 
Draine-le-Comte à Mons •• 
liions à Ouiém1i11 • 
Bruxelles (rue des Palais) il Bruxelles-Midi . 
Bruxelles {A.-V.) à Bruxelles (O.-L.). 
Bruxelles ()lit.li) à Luttre. 
Bruxelles (Q.-L.) à Namur 
Namur à Ciney • 
Ciney il Libramont . 
Libramont à la frontiêre Grand-Ducale 
Autel à la rrontière française 
Laeken à Schellebelle 
Jette à Termonde . 
Ellerbeek à Tervueren. 
lfalà Ath .• 
Atll à Tournai _ 
Tournai à la frontière, vers Blandain 
Ath â Jurbise ••• 
Alll à Blalon. 

Blaton à Bernissart 
Alh à Denderleeuw 

Melle à Braine-le-Comte • 
Braine-le-Comte à Couillet • 
Couillet Il Namur. 
Namur â Tirlemont . 

A reporter. ' . 

1 
86.9ï91 1.585 

-16.781 1 " 

30.716 

52.827 

55.045 

151.892 

82.225 

40.40'5 
35.998 

00.240 

83.400 
33.465 

15.020 
5,440 

491 

58.012 
50.400 

32.845 

12.227 

5.582 

15.104 

8.677 

57.7,iO 

10.769 

•i.280 

45.757 

50.874 

20.078 

51.!)58 

» 

t .505 

5.04[5 
5..{88 

5.400 

1.040 

0.555 
25.047 

2.2;55 

:l..i05 

1.568 

J> 

6,737 

706 

i5.455 35.0;52 

0,410 41.200 

1.578 9.447 
0.220 26.82.f. 

26.729 
2.7:!5 

4.050 

3,748 

2.418 

35.005 

2.820 

260 

5.568 1 5.830 

678 • 

76.520 1 " 

20.801 60.186 
75.950 234 
65,013 b 

H .887 Hl.556 

1.UO 

1.M4 

2.848 

579 

4,905 

22.7ï0 

11.200 
4.538 

51.158 
14.016 

12 .100 

)) 

5.428 

1.726 

» 

l) 

•• 
)} 

2.078 
605 

" 
7.894 

lJ 

t,450.m17 1 320.002 l 131.875 

782 

23,550 

'557 

504 
» 

55.267 

5,J.702 

29.040 

20.752 

>) 

2.410 

2.1167 

l) 

Ui46 
,, 
» 

407 

4.000 

102.880 

1.,m 

» 

)> 

» 

» 

7,,f.:l2 

(')8.f.3 

» 

» 

" 

" 
l) 

» 

» 

» 

" 

)) 

» 

813 

(•) Rampe de I'embranchement 1lrs cnrrlères de Quenast, 
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lignes principales, att 51 clécemln·e -tS!H. 

LO~Gm;uR DES COURBES ! RAYON, 
uprirn;c th 1nétrd Lomm 

~ :1 li ... ,,; .lliJ•t■Hb 
"' •.. :.. .. TOTALE 

PALIERS. .. ~ .:;; t Observations . :z. ~ . ., 
~ ~ ë ·~ = "' E dn ~g ~ 0 ~8 'E. ::: •r,iu. 

0 ::: - C ..:! 8 0 - .., "' ,~ 
~~ ë; ·"' .., -= - •~ sections. 
•• g 8 0 <> -:, 0 -::: 

IN ••• .., 

12.008 • 825 75i 0-i-i 2:UIG 77. i70 t02.,O8 

0.504 507 1.5:?6 2.16-1- 4.867 8 •• ,22 8.700 ~0.285 

17.260 • . 53-i . 5.368 -i8.27-i 53.076 

• . . . t .500 16..l:!2 3-l.005 52.8:?7 

4.270 • • 1 006 • 13.8.~0 -16.-U2 Ol.-HS 

1.451 666 l .100 920 0-10 22.000 t00.811 133.3» 

• . • t.060 . 0.205 71.Si0 82.225 
1 

7.527 • 5-'> 1.;01 87-i H.86i ,i-i.86-i 00.065 ,_ 
10.307 . ISO 78-l • u.œs sr;.o.u 4i.883 

H.7.U . f.f 0 1.135 . 31l.801l .l0.318 87.309 

3.220 •• • • . 35.7ïl 51.880 87.660 

2.052 • 570 1 703 2.060 ~.038 2.uo., 5-1.17-i 

• » t .sss 1.408 H.303 ll.5ii 13.080 :50 •. UI 

21-i • 1.663 13.282 8132 4-U 16.0U 52.522 

» ,. 1.010 •• • . 1.350 2..!20 

7.008 i .000 • 1.2n 5;;3 i7.012 -17.030 1!6.853 

7.7.W . . .. • 26.272 33.,i-i:? 59.7U 

8.322 • • 833 t .70:l 3.785 3-l. i55 4l.t65 

1.730 • ou 5 •. 1-55 710 l.306 12 5,il) 20.60,f. 

t .030 205 702 5.074 5;5-l t.-10-i 5.018 12.817 

7.061 0 • 0.8.f0 i.523 H.-iO!> 57.555 78.530 

16.S01 160 560 648 t.363 21.008 80.00!) it3.4-H 

11-880 • • . ,128 20.72-i 31.00S 62.145 

25.570 • • i0.748 4.63-i 30.002 os.•:m 122.G0S 

22.762 • . • ms -18..iî0 57 0lil 106. 265 

1 .2Sî • • ,. • H.UO 12.608 ~M-7-l-8 

U.5t>8 • 120 642 . :H.2-17 55.IU) 713.128 

6.06-i • • 1.107 8i9 5.600 tS.863 20.419 

1.152 • , t.620 1.450 710 8.;5.(3 12. 123 

• » • -1.250 t.040 re.ess 5:? 360 76. 7,iO 

6.638 • . H7 2.380 :zS.233 :54.602 60.532 

293 • ~ • 1.505 2.200 -16.356 20.651 

478 • . 07i 5.385 .2.i92 25.582 52.436 

5.165 • • VS8i • 1.52-i 15.-137 iï.548 

7-17 • • 57-1 • 471 2.5.31 3.576 

600 • 201 3.61.f. 620 22.01>0 50 • .UI 76.026 

-t3.5U . 161 1.6-lS -iOO 51LS0ll 75.680 ut.ios 
0.9-iO n • ci-- t.0O9 3lS.018 -18.830 86.121 #Il 

4.000 02 • » , ~H.897 13.421 08.410 

1.073 •• , S 515 273 G.188 51. 205 4l.2il 
:1;;0,886 2.i20 11,814 78.037 50.2-l'l 678.0!10 l,52:U5,fü :?,S-i-;; •. 102 

.f5' 



[ N° t8ts, J 
l 

( t?SS ) 

SECTIONS DE LIGNES. 

LONGUtUR DES PENTES ET RUIPES, 
l:'Sprimff ~'li -,.loa 

Report. 
Tirlemont à Neerlinter. 
Neerlinter à Mou • 

Neerlinter à TODIJ1'CS • 

Libramont â Gouvy . 
Libramont à Bertrix .• 
Bastogne à la frontière Grand-Ducale 
Chemin de fer de la Vallée de l'Ambfl>vt> . 
Pépinster à Gouvy • . • 
Mariole à Llége. . • • 

Marbehan à Virton el à Lamorteau 

i .. 1· Athus à Gedinne • 
Jemelle à Wanlin . 

. Landen à Ciney. • 

Plateaux de Berve 
Battice à Aubel • 
Ceinture de Liège . 
Tamines à Landen. 
Gembloux à Jemeppe-sur-Sambre. 
Tamines à Mettet . . • 
i>Iellet à A.coz. 

Mettet à Anhée . 
Couillet à Jamioulx • 
Mons à Manage 

Manarre à Wavre . 
Lembecq à Écaussines-Sud. • 
ÉcaussiJJes-Sud à Erquelinnes 
Tubize à Rognon . 
Tubize à Braine-l' Alleud. 

l\lons à Bonne-Espéranea. 
Anvers Sud à Londerzeel. • 
Londerzeel à AJost 
Alost à Burst , 

Denderleeuw à Courtrai . 
Courtrai à Renaix 
Souegem à Ellezelles 
La Pinte à Saint-ühlslain • 
Saint-Ghislain à Marnes • • • 
Saint-Ghislain à Erhisœul • 
Leupeghem à Orr.,ir. • 
Avclghem à Herseaux • 
Amouuics à Tournai ••••• 
Tournai à ln fronlièrP, vers Rumes 

A reporter. 

1,450.5871 329.002 
0.020 5.7&:s 

27.0i8 

ii.355 
19.265 

3.!98 
1.695 

i7.646 
7.262 

4St5ll8 
13.85-f. 

34.-li;S 
6 561 

6.287 
4.528 

400 

3.6130 
l8.97i 

s.rn 
5.510 
2.508 
4.318 

800 
30.648 

16.320 
10.236 

27 .189 
5.386 

=s.695 

2.707 

2~. 767 

8.307 

3.476 
i8.l'Sl9 

t8. t0O 

4.207 

35.115 

6JH5 

5.701 

8.568 
0.230 

0.102 
~.2-16 

H.120 

16.'42 
i7.05-l 

2.055 

101 
16.385 

8. 13.l 

15.608 

7.855 

16.558 

2.6Si 

6 393 
6.464 

450 
~!.201 
U.388 
1.913 
5.912 

t.573 
2.965 

022 
U.093 

15.70:i! 

4,.607 

35.727 

t.525 
3.159 
4.027 
1.œo 
7.7~0 

4.72' 
~ 618 
19.0-'7 

3.56t 

33.630 

3.022 

» 

19 
!,8()0 

~.4-l7 

3.426 

l31.8i3 J i6i.880 
• 1 , 

tl.803 
5.~..4 
1.040 

13 015 

3.066 
51.066 

t.U)2 

30.86~ 

050 

1.6-'5 

12 OiO 

,.20:; 
2 ms 
0 591 
i2.S3,,1 
5,859 

880 

2.782 
2.702 

303 
4.574 
5.422 

• 
• 

699 
12.310 

8.56:i 

6.089 
H.OlS2 

3.761 

,.,16 

22.579 

,.795 

8.635 
i.812 

10.7.U 

2 ,3:s3 
708 

2.639 
, 

7.~, 
'i79 

J 

560 

J 

J 

3.160 

• 

• 

J 

• 
J 

• 
• 

• 

• 
800 

• 

J 

165 

• 
• 
,. 

» 

• 
• 
• 
• 

li 

• 
• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 
• 
• 
• 
• 
• 

• 
• 

" 

• 
• 

" 
• 

• 

• 
• 

" 

• 
• 

t ,O-i8.UO 1 605.100 1 oUl.695 1 2~.6:!1 20.260 



A 
( 1159 ) [ N° 18?S.] 

LONGUEUR OES COURBES A ru. YON, 
cxprtmét 1m mltrts LOmm 

"' .; .,; 
~ ri 

Aligotmtols 
" ~ t îOTALB PALIERS. ~ .;. :.; ~ ;.:; l,h !::; Observations. 
E ·z E E e :::1 •;.) 

des ., 0 "0 ~g ~e droila. i ~ ""0 ~ 0 
<> 8 lQ .., 1, 

sections. " "" "' ,:, "" 1, ., g g 0 " -.:, Q ..._, ~ '"' .., 

259.886 2.720 11-814 78.037 50.247 6i8.090 1,522,545 2,543.402 
7 .516 • • . » 5.237 16.964 20.201 

19.880 » . 2,022 2.5:29 4.793 48,943 58,087 

6.226 • • 2,166 » 4.889 26.966 34.021 

8.804 • t28 402 4113 18.050 57.803 56.020 

i.013 • 27 1.559 • 3 525 6.877 11.588 
» » . 1.423 518 2,409 4.030 8,240 

154 " . 14.970 2.287 4.150 12.758 M.165 

4.018 » 2. 171 rn.051 7.426 11.084 50.519 67.257 
16. 705 » • 15.260 9.605 Hi.354 :54-422 74,751 

700 • • 6.178 4.546 4.000 10.54.{. 51.008 
5.2H " • 8.052 • 21.267 67,526 06.S.15 

3.092 • 56! Vl58 1,5t!5 2 480 0.43;5 16. 180 
21. 714 • 15. 117 t0.144 1-588 6.151 4i.2ï0 74.250 
5.074 463 409 7 .857 4.481 1.004 18.470 32,003 
1.787 • • 2.122 28.24 • 5.708 i0.7.U 
5,040 • 563 1.480 2.025 )) 5.831 0.600 . 
4.729 • 220 2.686 4,214 12.050 40.798 51J.97ï 
2,160 • • 1.556 548 4.617 7.526 14. 0-1,7 
1.553 • • 5.043 783 4.950 0,548 20.504 
1.500 • • 2.797 890 2,216 6.908 12.SH 
1.255 • • 7.257 565 5,168 8,100 21.000 

461 » 454 450 985 2.3-i8 2.575 6.500 
4.5(13 U-4 2.426 2.95~ 2.900 6.800 54.710 40.0S.i 
6.442 1) 191 1.0;';8 • 17.517 22,570 41.356 
2.560 • 870 4.224 215 5.320 11.647 20.28:S 
0.781 144 575 2.419 5.031 4.056 5~. 152 68.05ï 
i.566 203 441 3.040 • 1.127 3,060 8.i80 
1 •. uo 109 i.057 1.927 • 4.389 7.073 U.045 
5.591 » D 1.572 2. :116 5 170 14,040 20.707 
4.218 • 41 4 435 1.207 3.0-15 2{.5:!8 3-i ou 
4-275 • )) 1.552 1 2 775 1(1,517 20 622 
1.180 . 263 456 » 5 060 5,601 9.580 
U.507 . 95 4.207 2.6S:, 11.595 ,fü.Ofo 65.45:5 
l:î.336 . 2U 5.046 807 10.(300 38.121l a4. 705 
1.537 • 1) 5.026 " 4 5815 8.2157 17.6B8 

22.010 • 274 2.015 3,551 t0.600 66,UiO 01. 6B4 
1,602 " " 418 • 2.591\ 15,34:l 18. rno 
m » 452 .. . 2.801 15,251 18,484 

!S.066 )) .. 1.205 525 8S2 U,245 15 653 
3.200 ' )) GOt, " 2.405 12.256 ·Hi 520 
5.604 , • 1.178 97:! 2.672 Hi.531 20.153 
1.514 • • 1.t>OO um 1.88:; 8,61)0 13.747 -~~-- 

477. 907 3.872 57.701 2.33.0151 H8.ï5I {J::!3.460 2,415.018 3,730.nm 



[ N° f 8?S. ] 

A 
t 160 ) 

SECTIONS DE LIGNES. 

LONGUEUI\ DES PENTES ET RAMPES, 
c1primie en mt!trd 

Report. 
Antoin& à la frontière, vers Bléharies 
Tournai à Basècles rt Péruwelz à la frontière 
Hoboken à Vieux-Dieu . 
Vieux-Dieu à Termonde . 

Ccntlch-Ouest à Turnhout 
Alost à A udegem 
Termonde à "1oerl1ekc-Wacs . 
Eec1oo à Saint-ûilles-Waes. 

Bruges à Heyst 
Ostende à Ypres .• 
Comines à la fronti1're . 
Ceinture de Gand 
'fhielt à Dixmude • 
Dixmude à la frontière. 
Dixmude à Nieuport-Dains • 
Anse&hem à Ingelmunster 
Dour à Audrecnies et à la frontiëre 

Houdeng à Soignies . 
Manage à Piéton 
Piéton à Faurœulx 
ltlerbes S11inte-Marie à Chimay 
Thuillies à Berzée . 
Haine Saint-Pierre à Luttre 
Nivelles à Fleurus. 
Lutlre à Châtelineau 
Jumet-Drulolle à Marchiennes-Est et il Vieux 

Carnpinaire. 

i .948.U!) 

LU!) 

10.187 

9.24t 

15.9t2 

16. 120 

8.688 

28,424 

20.393 

8.618 

19.449 

5,H,7 

HUSW 
22.8t7 

Hi.093 

10.738 

ti.1>50 

3.758 

2.39i 

8.920 

6.756 

HUS22 

1.9St> 

6.700 

5.491 

5.327 
' 

757 

Gillet-Sart-Allet à Gilly-Haies 
Réseau des embranchements et raccordements 
du hassln de Charleroi . 

lllonceau à La Planche. 
Gilly-Sart-Allet ;i Lambusart. 
Embranchements et raccordements des char- 
bonnages du 1Fo11pe dt Binche 

Frameries â Saint-Glrislain 
Frameries à Pàturages . 

Cuesmes à Quihrain 
Embrnnchements des lignes du Flénu et de 
Saint-Ghislain cl de charbonnages, 

1----- 
Totaux. 

En I'• •f• • 

8.891 

1.890 

1) 

4.-i69 

4.520 

666 

0.984 

0.358 

695.190 

2.054 

9.542 

3.267 

0.016 

072 

600 

843 

20.2l'il 

2.552 

7.308 

502 

10.545 

5.624 

5.755 

4 922 

3 7:21 

8.2515 

1.948 

12.248 

~.450 

1.t07 

1.479 

207 

5.727 

707 

402 

4 019 

5.567 

1.058 

4 ers 

4.812 

545.6951 235 621 

2,JOO » 

8.094 1 • 

,, 
» 

» 

5.072 

S.450 

7.755 

2 594 

19.181 

4 062 

22.511 

2.772 

5.075 

449 

2.561 

1,531 

1 419 

1.990 

5.876 

8,051- 

1.i.409 

1) 

)) 

" ,, 
» 

,, 
• 
n 

• 

• 
• 

0.187 

5.725 

1.259 

9.50{ 

7.956 

f .530 

5.530 

2.631 

,i..079 

638 

4 72'1 

2 260.451 1 85~.0951 45l,1051 284.182 

49.46 8.27 9.9-i 6.22 

29 260 

R 

» 

5.604 

2.254 

0 

843 

, 

» 

,, 
» 

• 

• 

0 

» 

» 

" 

,, 
» 

» 

866 

~1~ 
0.78 0.02 
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( 161 ) [ N9 185.] 

LONGUEUR OES COURBES A RA YON, 
e1pri111te en a~fuu Lomm 

.,, ,,; ,._; .; lligumeals ~ " " ..; •• .. .. TOTAL!! PALIERS. .. <> "' Observations. ~ ~ :;; ..:; ., !::: 
é: ..; ê a ê :, .., 

des 0 ,., i 0 0 ~g ë. a dr,its. g = -:, -c: C> <> 0 
fl - 

,., " - 0 sections. ., 4 ..., .... ~ t-. 
C> g g g <> -:;; -c: 

CH .., :<) 

4i7.007 5 8ï2 57.761 233 Ot5 118. 731 023.460 l.-i13.0t8 3,730 i55 
2.23.1 . . 1.158 588 3-17 6.42-1 8 517 
6.085 . 690 :!.s,6 2.358 4.695 i3.319 55 908 
-4.888 • • 5.80-i OSi 1.751 10 8ï7 1,306 
11.43:! • . 1 380 370 3 405 26.Ht 51 500 
5t.tU • , • 2.658 6.207 50.562 48.206 
9.000 • . . n 4.602 13.086 17.688 
6.869 · 56-i t.069 . • 7.090 27 .170 :55.803 

19.006 • . 3.868 520 3.00.i 38.007 46.299 
U.0-46 106 t.36-i i.752 36i 2.675 16 956 25 507 
9.683 • • 1 670 1.038 9.026 43.-UO 55 185 
.•. '2it- . • • 4,1. 3.497 8 572 11.913 

11.216 2.195 455 7.578 397 897 15 200 26. 751 

4,954 . • 1 788 1.131 5.85.f. 26 5-26 35 079 

6.600 • . 520 • 2.715 20 001 23 245 
4 .UH • 300 700 » 1.9!0 12 597 15.554 
7 .8-!9 • . 2.652 83 4.119 f6 910 25.74-' 

681 23 . • 3.223 08-i 6.886 11.116 
1.556 • . 1 457 652 1 377 9.080 15.155 

1.383 . 261 3 018 5.519 3.008 10.2;:i,l 22 960 
2.207 • 270 2 098 056 573 11.i72 HS.078 

9.478 • 1 6.705 6.737 13.571. 34 612 61.625 . . • i.466 US65 551 4.613 7.095 

7 958 85 1.598 12. 114 5 822 6.429 29.0,2 54.920 

5 289 . • 567 831 800 15.0-15 17. 24:1 

4.!M-9 • 2.519 5.786 228 i 500 16.4U 26 047 

2.577 . i.878 2.222 :1 516 5.066 2 736 f3.218 

211 l.027 • . • , 021 1.048 

1,556 s. 09--2 7.25-i 2 ï54 738 266 H.365 25.4-69 

7-l2 1.242 » 959 116 239 2.15.f. 4.670 

2.064 . 250 1 ~25 508 1.040 5.584 6.5f6 

5.807 4.4-36 1.864 3.557 -iOI 91 :12.289 22.618 . • n . 2.991 262 8.710 11 063 

1.485 . 26 t .616 • • US67 3.209 

i 521 • • i.UO 8.456 2 072 U.021 2/i.680 

17.09-J 1.8-10 :1.137 5.450 :1 ,i70 LS0.J 50 • .J.-l.5 40 U6 --- 
699.870 18 571 58 3U 314 728 :170 061 1.024.553 2.983,412 4.570.539 

15.31 O.,U 1 27 6.86 3U 22.42 63 28 100.00 
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5e section, - Chemins de fer exploités par des Compagnies. 

N° XXIX. - Dévcloppcnumt des liynes. - Situation au 5t décembre t89i. 

D~SIGNATION DES LIGltES. 

A11••n A Gsnd, p•r S•i111-Xitolu et 1.ok<rtn (1) • 

Chimay : llullhe l lo fron1itre ••t• Ano, (fun«;. 
Bruges i Cou rirai ••. 

~ ~ Cour1r.1i • l'opcriaghe • 
Fl•ndrc Poperingbe l llutl,rouek (Franu) 

occidcn1alt. la3ela111111tcr A De1n1e, par Tbi,h •• 

Roaler1 i Yprn •....•... 

Rouler, A 11,nln . 

Gand-Eecloo-llrugu . • . •. 

Gand Il Terneuun ( Pa11-Du). 

~ 

Cl,nleroy i Vireux (Fun«) .. 
Entre- Embr1nchc111en1s d• Cocrin, ile 

Sambre-et• Flortnn<J, de l.anelf•, dt 
Jleuse Jlorl1hat et de l'hillppnllle 

· et de la S•mbrc t lhrchienn,. 

Grand 

Cent ni 

btlge. 

1
1.oorain 6 Gint (Fran<e) .... 

E,t belge. l,odtlinsorl i Jlareinelle. el 
embrtnclrements i,1d1u1riels. 

l,•nden à Jlustll (') • . . • • . • . 

Atrsebol i Al1-b-Cbapelle (Prusse) 

l Annr• à touT1in tt embreuehe- Nord menl de Louv•io-llusins .•. 

. de I• Aerscl,01 i lltrcnlhofs ••... 
Dtlgique. 

\ 
Turnl,ou" Tllboarg(ray,-Du). 

An•trs l Gtadbaeh (Prant). 
liasse li à llaeseyck. • • • _ . 

Lifge • Jlamrir.hl (l'a7J-Du) . 

~ 

Litge à lluseh. • . • . . . . . 
Liigcois- 

llu1elt a Eindhottn (l'ays-Du). Limbourgeoi, 
l.itge • fltmalle el embunel,en,tnll. 

lfalines à Terneuzen (l'•y••Du) .•••••••. 

l Chrleroy • Erquelinnes . • . . . . ... 

)Ions 1 1• fron1iôrc <eu llaa1mon1 (l'r•nce) 
Nord helJ•· 

Namur à Lit11e •.•.•••••.. • .• 

Namur ;\ Gire1 [Frsnee] . 

Ta,icrs à Embruin (chemin de fer <1•in1hH lot>I) . 

Tcrtnondc â Sainf-J\'icola, .•........ 

Îôl:l"l~ 

L0"6UEUR EFfCCTIYE Ell'LOITtE 
à li li1 de l'auée. SUBDIVISION OE LA LONGUEUR TOULE. 

~Ill\ I.F.TKI\IIITIHIIF. ENSUI BI.!, PAI\TIES tTADLIF.S IPARTJES AYF.&CTY.ES 
eu servlce de$ 

1 1 1 
Yar 1 !Voyageurs t 1..,~ ••• 1 "' Btl;t. Etrngtr. Par li.;at. ., •. ,.. !d0tbleroie/11i11pleroie ,1 1 

1 flt...,1 ••• ho1. .,,,.,.11.,,. seu emeol 
- ' . . - . . Il 

l9tl~ torar''I Mit. co1.u·o1)1'1.tourt,.,)lt•. t01Jr1•1 IJll. cnurhl IJ~c. cou,s•,Miil cuor'•j !Ili, tOlH' 
49,32:S • • ~9,3?3 • 49,313 49,323 • 

43,~ll 

~.1133 

25,436 

2%,0:SO 

15,012 

'7,207 

:!11,488 

62,4i8 

43,717 

117,251 

16,124 

27,9&4 

6?,052 

73,259 

::?ll,5~ 

l',816 

73,2i1 

40,567 

18,276 

53,S.2 

44,313 

:!5,:206 

43,900 

30,6$3 

15,800 

72,~i 

-16,301 

9,4ll 

21,lf6 

l'l tt C•l 
1,27A,3$d 

14,722 

U,590 

3,100 

2,083 

40,2118 

23,100 

48,:?H 

Il ,007 

17,571 

:!3,566 

201,611 

52,0ffi 

43,511 

20,655 

25,438 

'??,030 

1~,012 

65,578 \ 
1 
1 

45,71i 1 
119,334 

16,124 

27,96( / 

102,'?60 \ 

73,259 , 
! 

20,535 

31,916 

J2l,4l!5 

53,652 i 
61,854 ( 

2$,706 l 

30:6531 

.s.890 l 
12,631 

t9,701 

1711,69? 

.u,2w 
~I .U78 

624,172 

40,567 

140,742 

67,4$0 

168,SiK 

9,431 

21,146 

1,89? 

2.),678 

2,is1 

16,012 

4,633 

6,679 

15,913 

461 

29,283 

30,653 

15,690 

72,634 

6,V.U 

1,726 

59,868 

M,Ot& 

43,MI 

:w.~ 
~.43S 

2?,030 

15,012 

45,405 

41,078 

41,UOO 

43,466 

103,32:l 

IJ,591 

2.7,~ 

95,561 

57,316 

20,535 

31,916 

121,024 

40,567 

53,63? 

61,884 

25,206 

67,486 

43,667 

tl,4,3 

19,410 

59,868 

52,046 

43,511 

211,655 

25,438 

22,030 

15,012 

U,297 

41,o;a 

65,518 

43,466 

119,334 

4,S33 

27,964 

102,260 

60,141 

20,535 

31,016 

121,,85 

40,567 

29,283 

50,513 

61,884 

7,617 

67,486 

29,865 

15,890 

72,151 

49,701 

!l,433 

20,356 --·-,---,- 1,477,llftâ :!3?,WO ,t,US,765 IA1R,?Or. 

2,231 

11,591 

13,118 

3,139 

17,529 

768 

483 

790 · 

49.~~ 1: 

(
1
) Non compris :\30 mètres de vole fluviale (passage de l'F,5cn111 : Anvers â-ln Tète-de-Flandre]. 

(') Y compris 10,220 mètres (scetlon de Landen iJ Salnt-Trond) constrnits par l'Élal belge cl exploités poi- le Grond Cculrnl belge, pour 
compte de ln Seeiété anonyme des chemins de fer de Tournai à Jurbise cl de l •• 1111le11 i, llasscll. 
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N° XXX. - Chemins de [er exploités par des Compagnies. - Relevé des stations, lia/les, 
points d'arrêt et raccordements industriel«. - Situation au 3-i décembre 189 f. 

DÉSIGNATION 

.. 
f 

q. ;; ._ j ~ 
;~ - .; ';j . t et . 

; ~-! i g ~ t ~ ~ ;; .,r ~ ~ 
~ t f ; .!! -~ .t i : ë; u, ! : : -ê 
f .~.; •; ~ ::-t ~ ~ = ! i .S :., M "': - =,:,i !? :: O O ,u :, 
f .?'~ Il i"' Lii -2 c. J ~ ~ 1 , 

:i.~ • O J - s:: -1 
Il . 1 2 1 3'€ C ~ 5- 6 1 8 C, 9 10 Il l 

1 1 ! Belge . . • . 1 9 40 4 3 H- • 4 ◄ 1 
. Elraoger . • • • » • • • " • • i 
} Ensemble. --◄- --9- --10- --◄- --3- --H- --.- --~- ~j 

-:---;--;;--:---;--;;--;--;---;-1 
• • • Il • • • • • J 

4 9 43 • 3 46 3 2 IS 1 --------------; ◄I 48 29 3 8 40 • ◄ 4 
◄ 2 3 ~ • 4 • • • --- --- --- --- --- --- ----- --- --- 

li 20 31 4 8 44 • ~ 1 -------......-.------ 

des 

COMPAGNIES. 

du 

TERRITOIRE 

sur loqurl 
tES SfATIOJS, zrc., 

son, 

ÉTABLlf.S. 

NOMBRE DE BUREAUX OUVERTS AU SERVICE. XOllB&B OK IUCCORDRJK5TS !i 
idutritls rtliis w lliln11 j 

STHIOSS F.l'.PL'>ITÉES 

~ 

Anvers à Gand. 

Cbimay, . • , • • 

Plandro occidcn tale. 

Grand Central belge 

Malines à Terneuzen 

Nord belge 

~ 

Belce ... · 
. Etranger .. 

Ensemble. 

l Belge •... . Etranger .. 
Ensemble. 

~ 

Belge .... 
Gand-Eecloo-0ruges . . . . Etranger • • 

Ensemble. 

~ 

Belge .•.. 
Gand à Terneuzen . . . . • Etranger . . 

Ensemble. 

~ 

Belge .... 
. Etranger .. 

Ensemble. 

~ 

Belge •.•. 
Hasselt à Maeseyck. • • . . Etranger •. 

Ensemble. 

l Belge .... 
Liégo â l\Jacslricht • • . . • , Etranger •• 

/ Bnsernhle. 

l Belge .. 
Liégeois-Limbourgeois •• • l Etranger 

/ Ensemble. 

) 

Belge .... 
• Etranger •. 

Ensemble. 

~

Belge ..•• 
. Elraoger .. 

Ensemble. 

\ Belge ...• Taviers à Embresio. . .•. 

1 
Etranger .. 

, Ensemble. 

~ 

Belge •.•• 
Termoude à Saint-Nicolas . . Etranger •. 

Enscrnhlr. 

~ 

Belge • 
Toraux. . . . Elr~ngcr .. 

1::nsemhlc. 

4 8 3 3 ·1·, .. ,·,·1·1·1·1· ----------------- 
4 1 8 1 t 2 1 -1 1 • 1 -13 1 0 1 3 ----__,-------------1~1 3 

4 3 71•. 71• 3 3 2 3 5 n • 5 • 4 ~ 

6 6 12 • • t2 • i ' - -- ---- - - - ------.--- 
37 6? 99 1 î6 • 425 1 35 84 t~9 7 ~3 20 2 • ,~ ~ 6 7 

+4 75 _.!,!.!!,_ 't8 • 447 36 90 ~I 
4 6 7 8 3 ,. • ---•---1---•---•---1---•---l---1--11 • 

~1 6l 1l 1l·l 8t 41 3 - ~ - ---. - - - ......-.wl------.(1 
~ 5 6 1 . 7 ~3 1 ~ 3 4 ~ 2 3. 8 3. "4 -- -- -- -- -- -- -- -- -- 

__ 2 1 _ _!._ _:_ _..2._ ~ __!_ ~ ~ 

~8 
4 

29 

29 

• 
• 

23 
3 

48 

2 26 6 20 
" ---•---,----,~,----•-•----•----•--- 3 • 

.....!!-.I...J!_l...!!>....l---=-.l_!_l__:!_I.....Ll._!2_!~ 
6 

1 
4 

1 -IO 1 . 1 
2 

1 ~
2 1 • 2 2 -4 ~ • 5 • 

-- -- -- -- -- --- --1--1-11 
8 6 H- ~- 2 fi 1 • 

• 
-·-•-1-•-·-·-------•-1~1 

5 

----·---•----•----•----•----1---1----1---11 
81 

◄ • 

2 

2 2 

78 
• 

- - - . . --- . "Ill -•-1-1-1-1_,.;,_.,1-1----1~1 
3 

5 82 

• 5 3 8 
• ----•----1----,----•----•-•---•----•--- " 

•1·1•t 5I 31 81 fi 2 ~---.. - ----- __, _, ---1---il 3 
5 7 
• " 

• 
" 

8 

--- ·----,--- ·---,----•----•---•---•--- 
5 7 8 • 

98 1172 1 270 1 ,H 1 57 1 3îl 1 7f I ns 1 2-lll HS 2.\. 39 4 • 43 1 8 9 

H3 l!J6 309 48 57 4H 72 481i 2!>S 
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N° XXXI. - Chemins de fer exploités par des Compagnies. - /JlatéJ-iel 
roulant, - Effectif au 5i décembre i 89f. 

Ccmperalson des années 1891 et 1890. 

Matériel de traction. 

! en 1891 • 
Locomotives •• 

en 1890 . 

Dil!'~rcnccs pour 1891, 

1 Cil 1891 • 
Tenders . . • ( tn 1890 . 

Différences pour 1891 •• 

Voitures 
à vapeur l on 1891 • 

•n 1890 . 

Dlflircnces pour 1891. 

Matérloi de transport. 
de lnclassc 

Voilures 

A rnyogeurs 
de 3• 

mixtes 

Ensemble 

l"ourKOOS à h•s•gcs .• 

Wagons 

A marchandi,os 

ouverts 

formés. 

P' cheraux 

P' béloll. 

Ensemble 

V6hlculcs divers 

Toucx I en 1891 
[véhicul •• de 
lranspon) en 1~90 

Dilîérencr.s pour H9J. 

DÉSIGNATION DES CODIP A.GNIES. 7 
1 ., i ., .. = ,:Ï .. 

~ ~ 1~ .. ...,; •• .,., .,, .J: :; ] :! ]; Z• u ff .. ;; ~ E .là e " ê •.. ~ !i. Ca> ~ ...,. ""' i "ê .. ~ . ., a ë:; ..0 :~ 8 ...,_ .;::. -.: ... a ::a - a· ..•. "" E 0 ! ~ :a.! ·-- ..., I! ;;;; ..• ..:, .,: -e ..., ••• ..• C, •• 0 Q ... "" ·i :l 0 t: ...• ~ ~ c:: ., ..•. ..., ..., 1 ~ ~ ""' . -~ .. 
•••• - = A ;=; = .i_O ! .. .. e ~ ::; ~ :ai ;;;; <;.:, = <;.:, ... ..:.:. 

12 7 36 8 10 200 3 (') ie 28 13 (J) 20~ 3 0 ~~ 12 1 35 7 10 1!19 3 (') 10 21 lZ (l) 20t 3 6 ---- +:, î . . +1 +1 " +1 . . +1 +1 . . . ---- - . 7 35 4 6 130 . ? :?LI 12 1:?9 . . 35( . 7 3~ 3 6 124 . i 19 11 l!!'J . . 311 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- - - -- . . +1 +l . +o . . +1 +1 . . • +11 -- -- -- - -- --- -- - - -- -- - - 

~ 

. • 7 . . • . . . 3 . . . . . 7 . . . . . . 3 . . . . . . . . . . . • . . . . . - - - 
r, . 14 3 2 4.1 . 3 - r, 29 . 1 10: 

15 • 20 10 2 42 . 3 - 7 28 . 2 l:!t 
~I 1 63 22 !I 207 6 Il - 15 63 1 9 4~1 
12 5 18 5 2 53 2 (4) 16 - 7 (5) 25 5 3 lf>l -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- ,_ 63 12 11a 40 15 345 8 33 (li 34 141 6 15 83: -- -- - -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 1- 
12 8 44 6 5 :?J2 2 (6) U (1) JI uo 2 t 461 -- -- -- -- - - -- -- -- -- -- -- -- - 
50 195 310 55 171 5,85'} ,4 179 - 303 3,646 57 20 11,0SI 
~3 6 133 40 13 b85 16 68 - 2-3 438 . 15 1,38( 

" . 6 " . 6 2- 1 - . JO b • 2l 
3 8 5& . 8 070 16 1 - 50 :,0 4 ï 78: -- -- -- -- -- --- -- -- -- -- -- -- -- 1- 96 200 505 9ô 192 7,026 iB 249 (1) 376 4,3-ll 61 4Z 13.:!7: -- -- -- -- -- -- - - -- -- -- - -- - 10 1 b 4 2 17 4 . I') 6 5 . 2 :,J -- -- -- -- -- -- - - -- -- -- -- -- 1- 181 230 664 145 214 7,600 02 296 (1) 4:!7 4,636 69 63 14,617 

184 230 6G3 Ml 203 7,600' '.\2 296 - 41r, 4,631 r.o 63 U,59:l -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --1 -3 " +1 +2 +11 " ' . - +11 + 2 . . + 2-11 

(') A ln fin de 1891, cette ligne possédaü 18 voüures n voyageurs de 3• classe, 8 voltnres mixtes cl 26 fourgons /1 
bagages. Quant aux wagons à rnal'chomliscs, la Compagnie pour I'exploitation des chemins de fer de !"Étal nêc1·lamh1is n'en 
a plus qui soient spécialement affectés ou réseau Liégcels-Limhourgeéis. Ar.lucllcrncnl le mntërtel de l'espèce de cette 
ndminisll'ntion est utilisé intlislinclcmen1 sur toute l'étendue des ligues cp1'ell~ exploite (l ,69~ kllomètres). L'clTcctif total 
Il ln fin de JSOJ comprcnaü , 2,7841~ago11s ouverts, 2,ii53 wagons fermés, U7 wagons pour chevaux, 1,5;; wagons pour 
IJélail cl 870 véhicules ilivcl'~. 

(') Dont 51 Ul - rn 
('J - fO affectés au service spéeinl des trafus-tramwnys. 
(5) - H 
(6) - •• 
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N° XXXII. - Chemins de [er exploités par des Compagnies. - Parcours kilométrique 
des trains. - .1Jnnée 189L 

Comparaison des années {891 et {890. 

PARCOURS KILOMÉ'fRIQUE DES TRAINS 
DtSIGNATION nr lia lignes exploiléea far la Compagnie sur les lignes ENSEMBLE. (en Belgique el ~ 'étranger). aboaliuanla& ou étrangères. 

DES ::i i ri i ri i .~ .,; ..i "' ~ "' .,; ,.,;j 
COllPAGNIES. "' '"d "' ~ .,; ::, :a .., C: .., ;.:: ., g .., ~ .., Cl ., ~ "" "' i:l "" i:l "" •• x •• ~ 0 "' ..Cl i:s 0 ~ ..Cl ii1 0 >, 'E >, 

0 •.. 0 ..• E-< 0 "' •.. .. j > "' > "' ;,.- 
:a :a 

An•ers à Gond ...•.•. 412,911 37,816 7,238 458,025 • . . . 412,971 37,810 7,238 ~,025 

Chimny •..•••••• 68,866 201,240 270,106 8,890 27,740 
(•) 

77,756 228,980 300,736 . . 3~,630 • 
Plandre occidenla le. • . • • 

(>) 
US,688 <1 119,536 813,922 119,538 1,062,148 473 (15 . 538 81 ,:t95 148,753 t,082,68ô 

Gend-Eecloo-Druges . , .. 264,434 48145U . 312,893 . . . . 264,434 4B,459 . 312,893 

Gand A Terneuien . . . . . 72,909 33,981 60,917 167,807 . . . . 72,009 33,981 60,917 167,807 

Grand Cenlral belge . . • . 1,625,844 l,4?.3,246 388,062 3,437,152 84,651 185 6 84 ,8,2 1,710,495 1,423,431 388,068 3,521 ,99~ 

lluselt 6 ~l•e1•1•k ...•. 184 . 101,370 101,534 . . . • 164 . 101,370 101,634 

l,iige à lloestricbt .. 2,~!238 99,434 15,330 
(32 

15,330 .. 359,002 . • . . 24 ,23~ 9U1434 359,002 

Li,geois-1.imbourgeob .•• 413,&5 399,54~ l,612 815,211 • . . . 413,85S 399,514 1,812 815,211 

llaliocs A Terneuzen ..•. 
(') 

197,945 22,887 tJ,235 2!,887 477,067 256,235 477,067 ,, . . . 197,945 

Nord belge .•••..•• 
(5) 

I ,255,ll83 
(5) 

1,556,234 . 2,812,217 . . . . 1,55b,234 1,255,983 . 2,812,217 

Tuicrs à Embmin .•.•. . • 40,UOO 40,000 • . . n . . 40,000 40,000 

Tcrmondc à Sain1-Nicolas •. 74,508 11,506 . so;o14 14,651 2,053 . 16,704 89,159 13,559 • 102,718 

---- --- --- ---- --- --- --- --- ---- ---- --- ---- 
î'ouox pour 1891 • • . 5,735,314 3,725,468 958,391 to,419,176 99,775 11,193 27,746 138,714 5,635,089 3,730,661 986,UO 10,m,110 

- pour 1890 , •. 5,261,340 3,696,217 1,353,BU I0,311,383 97,72-4 ll ,283 20,173 138,180 5,359,064 3,707,500 1,382,199 U,IU,50 

---- --- --- ---- --- --- --- --- ---- ---- --- ---- 
Différences pour 1691 •. + 473,974 t 29,251 -305,131 f 107,793 f 2,051 - 90 -l,427 + 534 + 476,02(1 t 2U, 161 -311,!Sg +JOS,327 

(') Crs parcours ont été effectués sur la section française de Momignies u Ano1·, pour le compte de 111 Compagnie du chemin de fer du Nord 
Imnçnls, propriétaire de celle section, 

(•) Y compris 163,923 kilomètres parcourus par les voitures à vapeur. 
(l) - 115,200 - - par les traîns-tramwnys. 
(4) - 5'.;,904 - - par les voilures à vapeur. 

526,761 pur les tralns-tramwnys. 
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A 
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Chemins de fer exploités par des Compagnies. - hlouvemP.nt 

D~Sl:GN A.TION 

- NATURE DES TRANSPORTS. 
Al'YfHS A CO'D. 1 ~·~· FUIIDnE OCCIDEIITALS. 

MOlittmtnl. 1 R«elle. Mounmenl.1 Recette. Mommenl. 1 Reulle. l ................. (nombre.) 31,1163 1:18,393 3,299 6,376 39,97? 78,869 
Voyageurs 2~ - • • • • . • • • ( - ) 21-1 ,186 257,402 22,088 23,645 269,i99 301,0B 

3e - et prix réduits • ( - ) 920,906 5l9,3ts3 24-3,580 -12{, 'l95 1,986,260 1,072,568 

Ensemble. ( - ) 4 ,H/3,665 8'14,848 268,96i 451,316 !, 'l85, 736 1,452,480 
~ l l.axés au minimum ..... (colis.) 4,312 8-12 • " 9, 4-53~ 

21,076 ~ 
Bagages. 

4-,5H 6,817 4,230 2,923 49,550 - au poids •.... (quintaux.) 

Ensemble •..••• - 6,629 - 2,923 - 2-1,076 

Petites l taxées au minimum . {expéditions.) 44,586 48,636 . • 272,662 rn5,385 mar- 
chandises. - au poids . • . . [quintaux.] 48,8!15 69,639 17,8ll0 22,309 267, i81S 4011,680 

Ensemble. . • . . . - 88,-195 - 22,309 - 2H ,065 

Grosses l taxées au minimum • . (expéditions.) 8,069 ◄7,0M » • 27,981S 27,078 rnar- 
chandises, - au poids . . . • [tonnes.] 66,895 209,543 2-18,086 379,H9 7'27,615 ., ,238,469 

Eusemble ...... - 226,1194 - 379,H9 - ~,265,547 
Finances . • • . . . . . . . . . . . (groups.) 3,333 ◄ ,558 923 701 36,i12 6,·100 l Lransportés à grande vliesse. (nombre.) . " • • IS H Équipages 

- à petite - ( - ) 
" » 6 ~2l • , 

Ensemble. ( - ) ' • 6 12f 5 44 
Chevaux \ transportés à grande vitesse. (nombre.) • n " . 1,108 HS,690 el 
bestiaux(•) - à petite - ( - ) Hl,054 27,931 956 rn,H6 836 7,837 

Ensemble. ( - ) rn,oM 27,931 956 10,136 ,, ,94~ 23,5'27 
Produits extraordinaires. . . . • . . . (francs.) - 26,623 - 19,587 - H-,'l67 

Recette• brutes d'e"ploitation . . 'l'otaux , ( } (') - - l,2f2,378 - 586,2•1'l - '2,994-,iOo o,penses ( -) (6) - - .. - - 765,905 - 408,4?0 - ·1,760,017 
- 

{ des recettes sur les dépenses. ( -) - 446,473 - 177,74'2 - 1,234,089 Excédents 
des dépenses sur les recettes. ( - l - » - • - )) 

Rapport proporlionnel des dépenses aux recettes 
brutes d'cxploilalio11 . . . . . . . . . . . . -- 63.n P·•/• - 69.68p.0/o - 58.78 p. 0/o 
1') Les chilTres parlicls de ln rccctle ne ~ont qn'approximnlifs pour les lrnnsporls de peilles marchandises, de grosses mm·chnndiscs, 

nistrntions belgrs est nctuellemen] opéré s111· ln tola/i/é des frnis de lransporl, sans distinction de tarifs; dès lors 
(t) Anléricurcmrnl ~ 1891, les billets nller-rerou- n'ont étê Comptés que pour un seul voyage. Acruellemcnt ils sont portés en 
(l) Y compris le mom·cment (546,!HO Yoyogeur~) et ln recette (20ï,684 frnnes) des trnlns e trarnways orgnnlsës sur la section de 
(
4
) Pour les chemins de fer d'Anvers i1 G:md, du Grond Ce11ll'al et du Nol'd belge, le mouvcmenl en nnimnnx est exprimé par le nombre 

1
5

) Y compris une somme de 34,703 frnnc~ représenta ni ln •·cdcvnncc r,ayée par ln Compagnie du chemin de fc1· du Norrl français, du 
/G) Y compria 1111c somme d(' 6,!i'.51 rrn11rs dépensée en comliuslibles pu ln Compagnie de Chimay, pour l'cxploilalion du tronçon 



l 
( t 67 ) [ N° f S!S. 1 

et recette (t). - Dépense« el bénéfices de l'exploitation. - Exercice i89i. 

DES 00:M:PAGNJ:ES- 

CUD·EECLOO- 
UÉGE .l M.1.!STllCHT. llll~•CES. "" .... - ... 1 ..... -- ...... lwam,-ua. .1. REl'OIIT!R. 

)lommeDt 1 &t«llt. lloutm11t\ Rmllt. Jlom•uL I lleullt. JINTtllt■I I Ct«Ut. llem11e11I r~(elle. lloan■eal. 1 r>t«11t. 

9,597 15.919 ~ ,705 2,593 l 12,957 211 ,U6 1,0~0 2,!55 iS,55': 31 ,9.\-0 21fl,690 407,591 

131,767 135,63!1 i0,812 9,823 569,68~ 696,H'ï 6,061 9,82S "H,57(1 71,585 1,312,671 ~,505,11:. 

353,664 230,565 46,451 
P) Pl 

I0,0!17,860 235,4H lï5,Si9 5,333,741 2.&14,na !'il;.3011 9611,0211 439,539 5,'!i9 ,56, 
--- --- -- --- ---- --- --- -- ---- ---- 
&95,028(1, 382,423 2n.9th 18S,26i 6,016,350 3,581,936 63,409 58,231 l,0~,113 M-3,06.\- l 1,6~9,22• 1,rn2,2G~

1 - - - - - - --- 
~, 19~ 71ï 533f 8.\-1~ 

20,024/ ' 555 2î8 • . 33,088 
103,'!0il 59,742' i 

~ •• 94 t ,8.\-9 Mi 46,6HÇ 389 788 8,7?7 8,358 52,835' 
1 --- ------ .. , - ... ,.,r:- --- -- '!,566 - ~ ,066 8,358 - i03,20î - -- - - - - 

5î,H6 22,42li 6,i•\4 t,8111 327,i-73( ! 21,263 1,2110 . • î29,4-H~ 
558,931 983,36i 

2i,9!>2 22,tG2 n,nJ 9,34~ 488,691 8,296 8,RM ½3.692 31,018 614-,954 
------ ",.., - "'·"' 1-=- -·--- 
H,5l!t- - i6,tO, 3~ ,018 - 983,36i1 -- - - - -· 

6.455 8,12-i 71'i 892 5t,.\.36~ 9t~ f ,-lOI • . 95,606/ 1 
9,74-1,'?-it 

112,3.\-3 ~115, 636 397. 96'l 374 ,5911 -i,U3,695 ~ 37 ,n: 59,30<• 3'4,60î 570,842 
\U.810,289, 

--- --- --- -- --- -- -- 
6,51S,385 1 

f93,'iGO 372,682 9,74L2-U 60,701 570,842 1 - - - - - - f2,810,28, - - - - - - - 
2,707 802 .l83 913 n,91!6 3,9+6 4 ,3t7 331 2,519 633 65,650 H,984 - - - - - - - 

8 130 • • 62 t,232 w • 8 t39 83 2,15¼5 

• • • . 70 6,4-6~ • • . • 76 6,58f 
-- --- --- --- -- --- 

8 130 . . ◄32 8,696 . • 8 439 459 9,130 - - - - - - - i 

3-12 6,450 • . 3,385 9,005 . • 56 910 4.86f •.... ~ 
1,681 46,9H 49î 4,336 90,~60 93,~ 50 t57 !'i.79~ 697 7,897 H0,338 ~.\.,020 
--- --- --- --- --- --- --- ---- 

1,993 23,391 497 4,336 93,5-1-5 •02,t55 451 5,792 753 8,80, HIS,rn9 206,0î5 - - - - --- - 
- 47 ,3f'i - HS,315 - -160,870 - 26,687 - 'i9,060 - 389,'72E - - - - - - - 

tt. '°'·"j - 69-~,67î - 593,315 - 141117,IHO - 168,915 - 1,Ut ,921 -- 
- 403,329 - 315,510 - 7,3?0,75S - 169.881 - 691,308 - Il ,885,47 
--- --- --- --- --- -- -- 
- 291,348 - 277,805 - 6,8!6, 762 - • - 550,613 - 9,824,832 

- . - • - • - 966 - . - 966) - --- -- - - - - 1 
- ~S.OGp.•/• - ~S.1Sp.•/• - a1.si p. 01. - 100.~îp.0/0 - 55.66p.o/o - - 

1 

,l'élJUipogcs cl d'animaux. - t.e pariage des taxes appliquées aux expéditions cffccluéM en servlce commun avec les admi­ 
il n'est plus possible d'indi11ucr le chiffre exaet des recettes afférc111cs i, clmcune de ces catégories de lr:111 sports. 
compte chacun pour cieux voyages. 
Liège :, Visé. 
ile 1i1cs; pour les autres railwuys cc mouvement est rrpréscnlé par le nombre ,l'c:rpMitio111. 
chef de l'exploitation de la section rrançaise de Alo111i15nics-fron1iérc i, Anor, par les trnins et le ('Crsonnc! clc la Comp.rgnic de Chimay. 
,font il c,I •111c,tio11 dans le rcrl\·ol (i) ci-dessus. 
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N° XXXIII. - Cltemins de fer exploités par des Compagnies. - JJ/ouvement et 

NATURE DES TRANSPORTS. 

D~SJ:GN".ATJ:ON' 

IIUOATS. LIÉl.l!CIIS-Lll8011aCEOIS. 1•.u1us A. TEIIUCU!'I. 

ltt1m1tel. j t:.mllt. l111t11t1I. 1 KK.tlu. 1 Jlt1rtat1I. 1 loollt. 

1
4••classe ..••••••. (nombre.) i•S,690 407,5911 t5,568 U,'?97 -t8,!75 ?2,055 

Voyageurs 2• ·_ ...••...• ( - ) 4,312,671 1 ,505,H! U0,081 ?01 ,019 86,565 73,'lM 

3• - et prix réduits •. ( - ) t0,097,860 5,279,563 531 ,4-32 lit ,602 1150,9'5 !43,660 

Ensemble. ( - ) IU,6!9,'!il 1 ?,t9't,261il 687,801 

{ 
taxés au minimum . . . . . (colis.) 

Bagages 
- au poids • . • . . (quintaux.) 

Ensemble .••.• 

65i,978 1 655,9851 338,966 

33,088 1 

5?,835 ~ 

Petites l taxées au minimum. . (expédtuons.) 
mar- 

chandises - au poids. . . . . (qulntaux.) 

Ensemble .. 

729,H4 l 
614,954 ~ 

l 3,8291 ~,8161 i,0251 993 rns,201 
3,910 9,801 ~,918 2,696 

,o,,,o;j - "·"' - 1 '·"', 
\ 426,921 45,567 69,246 

983,367\ 
94-,5115 -132,377 36,359 

1-----1-----1-----1----1-•--- 
983,367 -t77,9U 

Grosses l taxées au minimum. (expéditions.) 
mar- 

chandises - au poids. . . . • (loones.) l6,:st8,385 
~5,606 ,,2,810,~s9} U,67! 45,206 

Ensemble 

Finances . • • • . . . • . . . • . . (groups.) 

l transportés à grande vitesse. (nombre.) 
Équipages 

- à petite - ( - ) 

Chesaux t transportésà grande vitesse. (oomhre.) 
et bestiaux 

(2) - à petite - ( - ) 

Produits extraordinaires ..• (Irancs.) 

Recettes brutes d'exploitation . . Totaux. ( - ) 

Dépenses - ( - ) 

t 
des recettes sur les dépenses. ( - ) 

Excédents 
des dépenses sur les recettes. ( - ) 

Rapport proportionnel des dépenses aux receues 
brutes d'exploitation . . . . . • • . . . . . 

65,650 

83 

76 

997,673 1t,i9f,326 
6,5001 8,775 

557,3i9 713,45î 

a,s10,2s!l 

H,98+ 6,337 ---1---1---,---1---1- 
76 

1,861 

H0,338 

9,t30 

32,055 

ni,020 

Ensemble. ( - ) 1 HIS,f99 206,075 

76 

3,0U 

3,472 

f,863 

2,052 

63,222 

63,2H 

9,8331 2,367 

• 

· Ensemble. ( - ) l---l---l---1---1 1- 5!,052 

3,7U 

38,938 

42,682 

2H 

265 

2,5t5 

2631 2,780 

389,726 11-- ·- 1 11---- 1---- - ----- 
21,709,0U 

If ,885,t78 

9,82-i,832 

966 

2,U'l,370 

f,731,193 

7H,t'l7 

-----,-----•------•----,----,---- 
70.88 p •• ,. 

t,233,65!+ 

703,672 

529,9&2 

,. 

57.04p.0/o 

(1) Les cblffrci, partlels de ln receue ne sont qu'a11pa-odrna1irs pour les tran~porrs de petites marchandises, de grosses marchandises, 
belges csL actuellement opéré sur la totulité des frais dt transpert, 111111 d1stÏllcti<m de tarif,; dès lors, il n'est plus possible 

(') Vofr noie de renvoi (•J de la page précédente. 
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reeette (1). - Dépenses el bénéfices de l'exploitation. - Exercice i89L (Suite.) 

--- - - 
D.ES COJY.tl? AGNI:ES. PROPORTION P. 0/. 

rel&limaeal 
NO RI> Il ELGE. TAVIERS A EIIBRESl!I'. TERIIO!l'l>E A StlllT-~ICOUS. ENSEMBLE. A LA RECETtll: 

lllourement. 1 Rmlte. Momment. 1 Rmlle. Mourement. 1 Receite. Mounmenl. 1 Rmlle. Ife chaque 1 tarif. générale. 

i 
346,845 708,090 . . 3,017 2,786 602,595 1,482,819 40.42 2,90 

8/i.0,482 803,262 40,0/0 9,259 33,189 20,848 2,4-53,035 2,642,SH '22.35 6 . .\-4 

4-,705,24·1 i ,889,684 . . 166,724 69,867 16,052,20~ 7,894,376 67.53 ~9.36 ------ ·-·--- ---- ---- ---- 
5,892,568 3,40f .036 40,047 9,259 202,930 93,501 19,107,832 {1,690,006 400. • 28.ô7 

• » . • 631 315 39,573 f __:::_I 231,4-31 rno .• 
4-4-,60-i- H2,004 • • 5~-t 539 rn3.788 
---- ---- ---- ---- ---- -------- ---- - 112,004 • ll54- - 231,43-t 4 oo. • 0.57 1 

• " • " 43,200 45,9H 968,8H} 

~ 
? 4,921,550 4 00. • 

42/i.,200 1 661$,74-5 2,266 2,600 47,305 12,761 4,489, 6-i5 
----- ---- ---- - · 1 .. ,,,, ... ---- - 665,74-5 - 2,600 - 28,672 400. • 4.74 1 --·- 

• " • . 3,24-1 2,321 H8,0i9i 
24,693,1>42 -100. • 60.IS7 

1 
7,602,240 9,507,299 24,663 33,684- 74,2o5 8i, 190 flS,774,59!$ 

---- ---- ---- ---- -------- ---- 
- 9,1507,299 - 33,684- - 83,5i 1 - 24-,6!l3,5-'t2 -100. • 60.57 1 

460,854 27,430 • • 7,037 535 249,7H +7,◄79 -100. • 
~ 

• • • » • . 159 4,tW7 25.74- ·~ Ui8 6,446 " • 2 19 M-9 B,261 74.26 0.03 ---- ---- ----- ---- 
Mi8 6,44-6 • . '2 19 708 i 7,81>8 iOO. • 0.04 

• • • • 6 u l>,029 36,f 08 42.48 0.09 

30,286 36,9111 » » fi9 87~ H4,076 2113,266 87.IS2 0.62 --- ---- ---- ---- ---- 
30,286 36,915 » • i85 922 44-9,W!S 289,374 ~00. • 0.71 

- 1,376,029 - " - 467 - -1 ,880,092 100. • · 

~ 
- Hj,432,904 - 45,54-3 - 207,547 - iD, 7il ,032 

- 6,345,021 - 2·1,376 - 439,862 - 20,826,302 

• 

·---- ---- ---- ---- ----- -- - 8,787,883 - 24,167 - 67,685 - rn,9H,73tJ 

- . - " - " - - 

- '•L!l2p.0/o - 46.93 p. 0/o - 67 ,39 p.0/o - 51 .08 p.0/o 1 
1 

d'équipage~ cl d'animaux. - Le parwgc des tues :1ppliquécs aux expéditions effectuées en service commun avec les ndministl'lllions 
rl'Indlqucr le chiffre exact des recettes afférentes Il. chacune do ces catégories de transports. 
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N° XXXIV. - Cfiemins de fer exploités par des Compagnies. 

Comparaison des 

. . 
"' 

DÉSIGNATION DlJ PERSONNEL. 

A. Fonctionnaires et employds rie tous gmd~s. 

4 1 Chefs de l'exploitation (admtnlstrateurs délégués, directeurs généraux, inspecteurs généraux 
ou principaux, concessionnaires, directeurs gérants ou directeurs de l'exptoltation) .••• 

2 1 Ingénieurs en chef-directeurs . . . . • . . . . . • . • 

3 1 Chers tic service (directeurs, inspecteurs princtpaux, inspecteurs, ingénieurs, contrôleurs, etc.). 
41 Inspecteurs, ingénieurs, chefs de division, sous-inspecteurs, etc. 
5 Agents commerciaux. . . . . . . . . . ...• 

6 

7 

Chefs de bureau, sous-chefs do service, conducteurs, contrôleurs, sous-chefs de bureau, 
payeurs, chers de dépôt, surveillants principaux, commis-chefs, vériûcateurs, etc. 

Chefs, sous-chefs et assistants do station; chefs do huile • 

8 Capitaines ot seconds do steamers • 

9 Chefs-comptables, comptables, receveurs, caissiers, etc. 

40 Chefs de traction, surveillants du service des locomotives el des trains, etc. 

4 4 Chefs el sous-chefs de section ou de district, surveillants de la voie, etc .. 

42 1 Commis et employés de toutes oatégories, agents spéciaux, dessinateurs, télégraphistes, 
commis-agréés, surnuméraires, etc. • . . . . . • . . • . . . . . . • . 

43 1 Facteurs do station et survelllants'de gare 

li I Chers-gardes, conducteurs ou gardes-convois et serre-freins. 

Ensemble (rubrique A). 

B. Agents divers el ouvriers. 

Agents du 'service de la traction et du matériel ot hommes de métier {chefs et sous-chefs 
d'atelier ou premiers ajusteurs, chefs de remise, contremaltres, chefs Ill sous-chefs 
ouvriers, chefs-machinistes, machinistes, chauffeurs, clemans, visiteurs, mécaniciens, 
ajusteurs, forgerons, menuisiers, peintres, mdnœuvres, etc.. . . . .•.•.•.•• 

Agents de la route (chefs et ouvriers piqueurs, chefs et ouvriers piocheurs, cantonniers, gardes 
et gardiennes de barrières, pontonniers, gardes-route, gardes-signau x, signaleurs, etc. • • 

Ouvriers do station (annotateurs ou pointeurs aiguilleurs, gardes-exoentrlques, gardes-salles, 
magasiniers, peseurs, transbordeurs, camionneurs, veilleurs, nettoyeurs, lampistes, porteurs 
d'avis ou de télégrammes, hommes d'équipes, manœuvres, etc .•.•• 

181 Agents du service de bateaux (bateliers, matelots, etc.), 
49 Gens de service (huissiers, messagers, concierges, portiers, garçons de bu-eau, etc.). 

Ensemble (rubrique B). 

Tcraux (rubriques A et B) pour 1891 .• 

pour 4890. 

·1 ., 

• • 
3 2 

• • 
• D 

i 4 

u H 

4 • 
2 

1 
1 

• • 
• 2 

21 28 

9 4 

HS H 
- -- 

70 61 

94 38 

ms 71S 

428 23 

rn • 
H 1 

--- -· 
arn rn1 - - 
427 198 

428 ◄99 

Différences pour ~891 •.. , • 1 - 1 
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- Personnel. - Effectif a" 5! décembre i89i. 
années i89f cl 1890. 

[ No f 8?S. ] 

•t81Gll.&TIO~ 8F,8 IJOIIP.IG1'JE8. TOTAUX. 

6Î ' ,:: _g u, .;, 0 .X ,o g .; " 0 - ~ ri 
., ui " •• -'- !! .. ii ô ~? •••• ~ ~ 1:11) 1; :i .,, c -= = -c, :, - ..,. ·a~ -.; = <> •• CO) ,:: ., U!!J •••• Cl) ••• ,:: .. ., '" ,:: .. 

~f .. ,:: :a ••• ~ 1;, ~= ~Ë 
..::: ·- ... g .•• i; 1891. 4890. ,:; ...,, 

Q •• - .. "' C, - .. }; a ii:'û = ..::: ...1"' ~~ "C E ;; C IQ ., - .. .. .. •• ... f -2 :if -: 5 ••• 1- 0 •.• l,l 0 <,:, ..,, ..• ~ r- J 0 -= ~ ·= "' 

4 -1 4 -1 2 4 • 4 -1 • t H 4 4- 

• • , 3 • • » , ) • • 3 2 

t 4 2 u 4 3 4 3 4 • • ,a -i6 . • 4 47 • . 2 • H • " 31 25 

" • • 3 • • 2 4 • 0 » 6 15 

8 ' 2 42f 4 t 6 3 H • 4 467 464 

26 H 7 Ui 6 n 26 l4 +9 • 6 3f9 334- 

• • • • a , • • • " » + 3 
~ 4 • • • • , 4 83 • 4 91 87 

• 4 4 • • • 2 ,. , • 4 5 15 
4 4 4 4H 2 3 8 lf ns • •• ISI 50 

93 48 n ao, ' 28 51 1!9 245 • rn 8i3 804 

60 6 3 t09 ' 6 45 7 77 4 t 296 295 

51 7 40 2·10 1 n 15 8 rn9 2 4 581 587 
--- --- --- --- --- --- --- --- --- --- 

2U 5i -iO 9H 48 72 459 67 695 ' 1!6 2,454 2,42f - - - - - - 
'U9 !6 48 4,6U H 51 143 433 1,008 2 :11$ 3,,H2 3,428 

l'i3 96 63 9U ,o IH- 232 121 1132 3 38 2,827 2,896 

457 50 47 603 6 32 22+ 80 (S2 1 rn 1,819 1,816 
, • • • . • . • » • 0 43 43 

\ • 2 il5 • 2 5 4 83 • 4 H59 -164 
--- --- --- --- --- ·--- ---- --- --- 

863 492 no 3,20\ 58 rn9 574 331S 'l,rnts 6 80 8,'.!30 8,314 - - - - - - 
4,407 UG 460 4,148 76 27f 733 402 'l,800 rn 106 10 ,684- 10,735 

4,104 2i~ 41;6 4-,U2 74 238 726 390 2,9i0 ~2 fOIS I0,73!; - 
--- --- --- ----- --- --- 

+ li + 2 +4 + 26 +2 + 33 +1 +n - 140 -- :!,. +• - /SI - 
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N° XXXV. - Chemins de [er exploités par des Compagnies. 

Comparaison des 

- -· ... -· .. . --· -- 
NATURE ET CAUSE DES ACCIDENTS. 

tAII LI ,AIT DU SBI\VICB. PU LB PAIT ORS YICTIHt;S OU ~ (Collisions tl dlroillemtnUI.I (hnprudrnec, eirculallon ,or lo eeie, 

1 DKSIGN!TiOM DW COIP!GNIIS. To7~ !~aldtt C.pagiitJ. Ensemble. Yo,agnn. .\geahdH~JDpagDiu. i 
1 

.; -i ~ j .. . ., .•. .•. ... ! " :: C " C .. .i = .. " .. .. " .. C .t .. " i "<> ~ !! ·~ -~ âi -~ .•. -~ s .. .,, 
~ !! ... ·~ ïii .. l .. .. ..•. ~ " ;: 0 " .. " ll 0 t. .. 0 ! f. " Q " :, f. .. " ~ f. :, 1- " = ... ;:; ... ~ ;;; = ;:i i: ... 1 

" ;, 'i: 
C 0 0 0 0 0 0 (.J (.J 0 

Anvers à Gand . • . . . . . . • • • • ,. • • • J • • • • • D » Il • • • 

Chimay •••••.•••••• • ~ • • • • . • • • • • • " • J • » - • 

Flandre oœidentale •....•• • • • • • • • • . • • • • • • • 3 :1 ,. 8 

Gand-Beclco-Bruges. • . • . . • ,. • ,. • • • • • • • • • 8 ~ • ~ • 2 • 2 

Go-lld â Terneuzen, •••.•.. • • • • • • . • D D • • " • • • • > " • 
Grand Central belge . . . . . . • • • • • • • • • • • • 2 • • ~ 3 2 " IS 

Hasstllt à Maescyck . . • . . . • • •• • • • " • • • • • • ,. • • • • • • • 

Llége à Mal'.skicht .• . . . . .. • • • • • • " • • • • • • • • • • • • • 
Liégeois- Limbourgeois. . • . • . • • • • • • • • . u • • • • • • • 4- 2 6 

Malines à Terneuzen • • . . . . . • • " • • • • • • • • 3 • .. 3 2 • ,. 2 

Nord belge •••• . . . . . . . • • • 4 • • f ~ • • f • 't • 2 4 i D IS 

Taviers à Embrcsin • • •. . . . • • • • • • • • • .. • • • • • .. • " • • 
Termonde à Saint-Nicolas . . . . • • • • • " • • • ,. " » • • • • • " • • 

- ~ - - - - - - - - - - - - - - - - - - 

\ 

Tonux pour489L ... • • • • 4 • • 4 -1 • • f 5 3 • 8 9 17 2 28 

- pour 4890 •••• • 2 • 2 • ~ f t • 2 -1 3 f l 6 s rn H- ~7 St 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
l>ilféreoces pour l89t. . . • • -2 • - 2 +t • -t • +1 -i -t -2 +i +2 -6 • --1 +3 -55 -53 
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- Accidents survenus aux personnes. - Année -l89i. 

années 1891 cl 1890. 

- TOTAUX GÉNÉRAUX. DES VlCTUIES. 
DE Cll\CONSTANCES DIV .ERSES. 
monœuTrCI tles trains, ivresse, suicide, ete ~ 

Fersonoes étrangères 
Ensemble. YoJ8gean. !gePls dts Coapagnit1. rersom, élr&aprn 

Ensemble. non ,01ageurt. aoa flJlgt■n 

" .;; -~ .. i .;: -~ . ., .., ... 
C ~ C .t a C .. ::, ; -E C â -~ ., C .; " :s .. . ., C ~ .. .•. C .; C ;,i .. -g ii -~ 0 . ., -~ .•. .. ~ . ., .. -~ .•. .. 0 -~ ;:; 0 t ~ 0 :, 

" 0 ::, l') 0 " .. .. 0 " .. .• ~ a .. " E- 
., :, ,_ 

i3 ::, ,_ 
E- ë:i :, ,_ E-- i= :: ,_ •• 0 " .. ... = ;;; ë g ë "' 0 0 ô 

1 <> 0 u (.) ü '-' (.J (.J 

' 

1 • • 4 j . " 4 • • • • • • • • 4 • • 4 4 • • 4 

4 0 • 4 4 • » • , , • • . JI . • ~ • •• 4 4 • • 4 

5 ~ • 6 8 6 JI u • • • • 3 6 • 8 6 4 , 6 8 6 • H- 

• " • • • 3 • 3 ~ 4 • 4 • 2 . 2 • • • • > 3 • 3 

» . • • • • • • • , • • • • • • • • • 1 • • , • 
4 3 • 7 !) 5 . H 2 1 • 2 3 2 » 5 ,1. 3 • 7 !) 5 . fi 

• » . • . • • • • D , • )) Il • . • . lt • • • • . 
• • » . » 1 1) 1) . ' , • • . • • • • • • • lt • , 

3 1 • 3 3 4 2 9 • ô • • • 4- 2 6 3 • • 3 3 4 2 !) 

1 1 • • 5 • 1 5 3 • • 3 2 • . 2 • • • • 5 . • li 

7 ¼ • H 8 10 • rn • 2 , 2 2 4- . 6 7 4 • H 9 10 • 49 

. D . • • . • . • • • D ,, • . • • • • • • • • , 

• • • • ' . • )) .. • • • • • D • • • . 1 . • lt • 
- - - - - - - - -- -- -- -- -- -- -- -- ---- ·-- -- -- -- - -l 

1 
'21 8 » 29 3.'S 28 2 65 5 3 • 8 ro n 2 29 21 8 • 29 36 28 2 66 

47 6 6 29 28 '21 69 H8 t 3 6 40 40 H- 58 82 n 6 6 29 28 23 70 t2~ 

- - - - - - - - -- -- -- -- -- -- -- -- ·- -- -- -- -- -- -- -- 
+i +2 ·-û » +ï +7 -6'1 -IS 3 +i • -6 -2 " +a -M -IS3 +i +2 -6 • -f-8 +5 -68 -551 

U, 
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PARTIE B. 

POSTES. 
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POSTES. 

I. 

Renseignements généraux. 

§ 1er. SERVICE INTERNATIONAL. 

Pendant l' exercice 1891, le régime de l'Union postale Universelle a été 
étendu, à partir du mois de mai, à l'État britannique du nord de Bornéo 
et au territoire de l'Afrique orientale (protectorat allemand), et, à partir du 
mois d'octobre, au g1·oupe important des colonies australiennes (Nouvelle­ 
Galles du Sud, Victoria, Queensland, Australie occidentale, Australie méri­ 
dionale, Tasmanie et Nouvelle-Zélande), à la Nouvelle-Guinée britannique et 
aux îles Fidji (ou Viti). 

De sorte que, actuellement, il ne reste plus guère en dehors de l'Union, 
que l'Empire chinois qui ne possède pas de service postal organisé et les 
États et colonies du sud de l'Afrique, dont l'accession à l'Union, retardée 
par des difficultés transitoires, peut être envisagée comme prochaine. 
Pendant la même année, l'échange des mandats-poste, aux conditions de 

l' Arrangement de Paris, du 4 juin 1878, a été organisé, entre la Belgique 
d'une part, la République Argentine, le bureau français de Zanzibar, les 
agences postales allemandes établies à Stephansort (Nouvelle-Guinée), 
Shang-Haï (Chine), Bagamoyo, Daar-es-Salam , Lindi et Tanga (Afrique 
orientale), d'autre part. 

C'est également en 1891 que s'est réuni à Vienne, le quatrième Congrès 
de l'Union postale Universelle, ouvert le 20 mai. Ce Congrès a terminé ses 
travaux Je 4 juillet suivant, par la signature des actes nouveaux destinés à 
remplacer, à partir de juillet 1892, les Conventions et Arrangements élaborés 
au Congrès de Paris, en 1878~ et revisés à celui de Lisbonne en ,1885. 

Ces actes sont au nombre de sept, savoir : 
Convention postale Universelle ; 
Arrangement concernant les lettres et boîtes de valeurs déclarées; 
Convention concernant l'échange des colis postaux; 
Arrangement concernant l'échange des mandats-poste; 
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Arrangement concernant le service des recouvrements; 
Arrangement concernant les livrets d'identité; 
Arrangement concernant la création d'un service international d'abonne­ 

ment aux journaux par la voie de la poste. 
La Belgique, qui était représentée au Congrès, a signé tous ces actes, hormis 

celui qui a trait aux livrets d'identité, au sujet duquel elle a réservé son 
adhésion, l'expérience faite jusqu'à ce jour n'étant pas suffisamment décisive 
en faveur de ces livrets. 

Le résultat le plus marquant du Congrès de Vienne a été l'entrée des 
colonies australiennes dans l'Union, entrée différée jusqu'alors par suite de 
difficultés qui, au Congrès de Lisbonne, n'avaient pu être aplanies et que le 
Congrès de Vienne a heureusement surmontées. 
Parmi les autres résultats de ce dernier Congrès, il convient de citer la 

réduction du droit d'assurance des valeurs déclarées; l'organisation du ser­ 
vice des envois postaux contre remboursement; la création d'un service 
international d'abonnement aux journaux par la voie de la poste; l'établis­ 
sement d'un office central de comptabilité, espèce de Clearinq-house, chargé 
de liquider, par voie de compensation, les comptes des administrations qui 
auront recours à son intermédiaire et, enfin, la codification de toutes les 
dispositions arrêtées par les Congrès précédents. 
Bon nombre de facilités nouvelles et d'améliorations que l'expérience des 

cinq dernières années avait fait reconnaître désirables, ont été, en outre, 
introduites par le Congrès de Vienne. 

§ 2, SERVICE INTÉRIEUR. 

Un arrêté royal du :, novembre 189i a abrogé les arrêtés royaux du 
5f janvier i858 et du 9 avril 1849, concernant les services de message­ 
ries('). 

Aucune autre modification <le quelque importance n'a été apportée en 189! 
au régime postal interne. 

II. 

statistique des corrcspoodaaces. 

§ 1er. MOUVEMENT GÉNÉRAL. 

1, p. B, u. Le mouvement général des coi·respondancesprivées manuscrites comprend: 
et 111, p. B, 18. 

(1) Voir p. 1 i, V, S 2, Services de messageries. 
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à consulter. 

1

En4891 ••.•• 

En 4890 . 
Lettres de toutes catégories. • • 

Différences en 1891. 

l 
En ~S91. ....• 

En 4890 .•• 
Cartes postales • • . . . . . . 

Différences en rn91. 

Totaux •.. · • 

En f89t .• 

En 1890 .. 

Différences en 1891 •• 

EN .EIC l 
HRVICE SERVICE Ensemble. 
lffTÉlll'.11 •• JJITUlUTIOllU. 

68,679,999 29,122,556 97,80!,555 

67,306,i96 i8,t'J1,695 95,iS4,l9t 

{+ i,373,i03 + 9U.,86f + i,318,061 

ou+ 'l.04- ou+ 3.35 ou+ i.4-3 
P• •fo P· 0/o p. o/., ! 

31,410,984 6,055,i51 37,iW,U-1 

31 ,ou, ï61 5,850,316 36,81i5,0ï7 ! 

+ 456,223 + 20",9-\.i + 361 ,f6i 

ou+ 0.50 ou+ 3.50 ou+ 0.98 I 
p .• ,. p. •{o J), •Jo 

99,850,983 35,~î7,8f3 135,028,796 

98,32t,557 3-i,028,0H U2,3t.9,56S 

t f ,529,♦iG + f ,H9,802 + 2,679,228 
ou+ f .56 ou+ 3.38 ou+ !.02 1 p .• ,. p. ,,. 1) .• ,, 

Les cartes de visite sous enveloppe ouverte, affranchies à fr. 0-0S pour 
l'intérieur, ne figurent pas au tableau ci-dessus, bien qu'elles puissent 
porter des annotations manuscrites équivalant à une correspondance. Le 
nombre de ces cartes est, pour 189-f, de 5~718;~72 contre 4,585,706 
en 1890. C'est pour 189-1, 66~,184 cartes ou HL17 p. 0/o en moins. 
En ·f 891, ]a poste a, en outre, transporté 18,484,731 lettres de service. 

C'est: sur 1890(16,ü67,96a), une augmentation de{ ;9-16,766 ou de H-!>7 p. 0/o, 
Le mouvement général des envois postaux autres que les correspondances 

manuscrites est indiqué au tableau ci-après : 

l,p.B,H, 
etlll,p.B,18. 

En 1891 • 

En 1890. 

Différences en rn9~ . . . 

JOURNAUX. IIIIPRIMfS. tcHAHTILLOIIS. flrlKl\8 D'!VF!l&~. 

1 

96,287,637 81,978,680 i,HSIS,3i-6 f,UJ,389 

9i,639,558 73,599,461 3,671S,217 ~ ,42i.99i- 

~ + 4,618,079 + 8,379,219 + 4SO,H9 + 48,395 l 
ou + 4 . 74 p .• ,. ou+ H • 38 p. 0/, ou+ 43.06 p •1• OU+~ ,6,i p. 0/o 1 

1 
Lu décomposition de ces chiffres généraux est donnée à l'annexe 111. 
La progression du mouvement de la correspondance manuscrite, faible 

en 1890, ne s'est guère accentuée en 1891. Par contre, le nombre des 



Annexes 
à consulter, 

[ N° 18lS. ] 

B 
( 6 ) 

imprimés est en augmentation constante. Sans prétendre dégager une 
conclusion précise de ce rapprochement, on peut se demander si la vulgari­ 
sation et les progrès incessants des procédés de reproduction de l'écriture 
n'ont pas pour effet, en multipliant le nombre des imprimés, <le diminuer 
dans une certaine mesure celui des correspondances manuscrites. 

§ 2. LETTRES ORDINAIRES. 

111, p. n, 1s. Le nombre des lettres ordinaires échangées entre les bureaux belges, qui 
avait été de 66,564,246 en !890, s'est élevé à 67,70!,660 en f89i, soit en 
plus 1,557,4i4 lettres ou 2.02 p. 0/o, 

Le nombre total des lettres ordinaires expédiées de Belgique â destination 
de l'intérieur et de l'étranger est, pour !89!, de 82,449,627. 

C'est une moyenne de 15.E'.>8 lettres par habitant, en prenant pour base 
du calcul la population du royaume au 51 décembre i891 (6,069,521 habi­ 
tants). Cette moyenne était de 12.97 par habitant pour 1890. 

La proportion des lettres non ou insuffisamment affranchies a été, en 189J, 
de ~.88 pour mille lettres expédiées (48D)86 sur 82,449~627). 

Ill, p. n, ta. En 1891, il est tombé en rebut J74:52~ lettres originaires de Belgique. 
Sur ce nombre 105,889 lettres (09.60 p. 0/o) ont pu être distribuées après 
ouverture ou vérification. 

En 1890, il y avait eu i68,ti94 lettres-rebut, dont :101,628 (60.28 p. 0/0) 
avaient été replacées. 

Le nombre des lettres réclamées a été, en 189!, de 5,816 dont 164 renfer­ 
maient des valeurs au porteur montant ensemble à fr. 51,757-03. Il en a été 
retrouvé 9H ou 23.87 p. 0/0, parmi lesquelles f 7 contenaient pour 
fr. 9,9fW-f>O de valeurs au porteur. 

Le nombre de ces lettres avait été pour 1890 de 5,545 dont H:, conte­ 
naient des valeurs au porteur pour la somme totale de fr. 29/269-76. 
Sur ce nombre, 9H lettres ou 20-04 p. 0/o, dont 16 renfermaient pour 
fr. D,085-7~ de valeurs au porteur, avaient pu être restituées aux récla­ 
mants. 

111, p. B, 18. Le nombre des lettres ordinaires internationales était de 27,120,990 en 
1890; il est de 27,985,425 en 189f; augmentation : 862,455 ou 5.¾8 p. 0/0• 

§ 5. LETTRES RECOM~IANDÉES. 

111, p. n, 18. Le nombre des lettres recommandées privées, en service intérieur, s'est 
élevé <le 687,76:l en 1890 à 724,002 en 1891, soit 56~74f envois ou 
f>.54 p. 0/o en plus pour 1891. 

Un objet recommandé a été perdu dans le service belge en 189:l. 
Le mouvement international a donné lieu, en :1891, à un échange de 

1,004,075 lettres recommandées. C'est sur 1890 (924,5~6), un accroissement 
de 79,717 ou de 8.62 p. 0/0, 
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§ 4. LETTRES ASSORÉES. 

En {891, il a été expédié ~~5.837 lettres assurées ,,n prtnmumce et à 11, P B, 16• 
, et Ill, p. Il, 18, 

destination du royaume, d'une valeur totale de fr. 510,mrn.t07-15. C est, 
sur 1890, une diminution de 91>2 en nombre et de fr. 6;940,570-10 en 
valeur. 

Le montant moyen de l'assurance par lettre a été de i ,261 francs 
pour !89f; il était <le f ,255 francs en 1888, de f ,225 francs en f889 et 
de 1,283 francs en 1890. 

Le produit des primes d'assurance et de la taxe fixe perçues, en 1891, 
sur les valeurs à l'intérieur, atteint fr. 107,256-2!:>. La diminution sur 
{890 est de fr. 4,597-oO. Le montant de la taxe au poids de ces mêmes 
envois est de fr. 45,998-~0 en 1891, contre fr. 44,259-60 en 1890, soit une 
diminution de fr. 24f-i0. 
En service international, il a été échangé 1501060 lettres de l'espèce, 

valant ensemble fr. 122,197,621-91. Comparativement au mouvement 
de 1890, c'est une augmentation de 2,7H en nombre et une diminution de 
fr. füfü,~24-27 en valeur. 

Le mouvement général des lettres assurées (service intérieur et service 
international) atteint donc, en 1891, le nombre de 588,897 envois, rcpré­ 
sentant une valeur de fr. 442,202,829-04, avec un produit de fr. 229,460-H>. 

Sept lettres-valeur ont été perdues en 1891. Le montant des valeurs 
renfermées dans ces lettres était de 1,880 francs, dont 1,o70 francs ont 
été remboursés par le Trésor et 510 francs, par les agents en défaut. 

§ f>. ENVOIS EXPRÈS. 

Le mouvement des envois exprès ne cesse de progresser. Le nombre 111, p. n, 19. 
de ceux qui ont été remis dans le royaume a été, en f 89 i, de 7061875 
dont 75! ,440 dans le rayon local du bureau de destination el 2o,455 en 
dehors <le ce rayon. 
46,14!> ont été délivrés par la Poste et 7!0,7~8 par le Télégraphe. 
Comparativement au mouvement de ces envois en 1890 (623,f 09), l'aug­ 

mentation est de !55,764 (ou 2L47 p. 0/0). 

III. 

Opérations pou• eompte de tiers. 

A. MANDATS ET BONS DE POSTE. 

§ fer. MANDATS (SERVICE INTÉRIEUR). 

Le nombre de mandats, qui était de 956,759, en 1890, s'est élevé à 
975,922, en f 89f (non compris respectivement 91,658 et 91,246 titres émis, 
d'office, pour la liquidation de bordereaux d'effets de commerce), soit une 
progression de 5.97 p. 0/0• 

Il, p. B, 16, 
et 111, p. B, 18 

el Hl. 
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Le montant des mandats émis en 189 l (fr. 98,279,241-16) accuse une 
augmentation de fr. 4,968,243-95 (?5.32 p. 0/o) sui· l'exercice f890 (fr. 93 mil­ 
lions 5-f 01997-21 c.): et le montant des taxes, qui avait été de 516,200 francs, 
en 1890, a atteint fr. 55i, H 9-01>, en t 891, soit uue différence, en plus, de 
fr. 14,9-19-0~ (4.72 p. 0/0) en faveur du dernier exercice. 

La valeur moyenne du mandat, calculée Sut' l'ensemble des opérations, est 
de fr. 100-9!. 

§ 2. DONS DE POSTE. 

,,, p. B, iG, En f 891, le nombre de bons de poste s'est élevé à 994,891, la valeur à 
et 

11!i i/' 18 8,476,579 francs et le produit des taxes à fr. 62,62;'.$-20; l'augmentation sur 
l'exercice précédent a été de 28,9:lt; titres (2.99 p. 0/o), de 5~4,24l francs 
(4.56 p. 0/o) sur la valeur et de fr. 2,198-20 (3.64 p. 0/o) en taxes perçues. 

§ 5. MANDATS (SERVICE INTERNATIONAL). 

11, p. B, 1&, Pendant l'exercice 1891, il a été délivré 9,810 titres en plus qu'en 1890 
el 111,p.D, 18 (5.26 p. 0/o); la valeur a augmenté de fr. 9~2,147-61 ou 6.41 p. 0/o et les 

et 19. 
taxes de fr. 8,482-f 7 ou 4.84 p. 0/o• 

Il, p B, iG, 
el Ill, 1,. B, 18 

el Hl, 

Il, p.D, -16, 
el 111, p B, 18 

et 19. 

B. EFFETS DE COMl\lERCE. 

§ {cr. ACCEPTATION. 

Celte partie du service a pris un certain développement pendant l'exer­ 
cice écoulé. 
42,252 effets de commerce ont été déposés à l'acceptation, en 189 i, et les 

taxes perçues de cc chef se sont élevées à fr. 8,446-40, ce qui constitue une 
augmentation de 17.27 p. 0/o comparativement à l'exercice précédent 
(56~0J 4 effets, ayant rapporté fr. 7 ,202-80 de taxes). 

Il a été fait 4Uf> protêts par huissiers et f8D par agents des postes. 

§ 2. ENCAISSEMENT. 

La progression constante du service de l'encaissement des effets de com­ 
merce s'est maintenue. 

Le nombre des effets remis à l'encaissement, en 1890, s'était élevé à 
1 ;875 ;l 60 et le montant à fr. 4fH ,559 .409-67. En 1891, il a été déposé 
1,926,194 effets d'une valeur totale de fr. -168))08,29:3-50. La différence en 
faveur de cc dernier exercice est donc de ~51054 (2.83 p. 0/0) par rapport au 
nombre, et de fr. 17 }j68,88t>-63 (5.89 p. 0/o) quant au montant. 

Les taxes perçues en 189:f. ont atteint fr. 688,495-60, dépassant de 
fr. 21 ,5f 6-50 (5.20 p. 0/o) le produit du précédent exercice. 

Il a été dressé i26,630 protêts, dont 58,HS par les huissiers et 88,fH2 
par les agents des postes. 

C'est une augmentation de 16~oJ5 protêts, comparativement à l'année 
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1890; il y a lieu de l'attribuer à ce que, depuis le JO mars 189-f, tous les 
effets indistinctement remis par la Banque Nationale, doivent être protestés 
en cas de non-payement. 
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C. COUPONS D'ACTIONS· ET D'OBLIGATIONS; TITRES AMORTIS. 

Il a été déposé, en -1891, 16~,5~7 coupons(') et titres amortis, montant 
ensemble à fr. 1 ,488,990-89. 

Le nombre de ces valeurs déposées en -1890, avait été de :l64,620 et le 
montant, de fr. -t,506,7~4-~a. 
Il y a donc eu augmentation de 757 (0.45 p. 0/o) quant au nombre des 

valeurs, et diminution de fr. 17,765-66 quant au montant. 
Le produit de la taxe, qui s'était élevé, en :1890, â fr. 5,209-iO: n'a plus 

été que de fr. 5,2Œ'>-20 en 189:l. 

Il, p. B, 11, 
et Ill, p. B, 18 

el 10. 

D. QUITTANCES {SERVICE INTÉRIEUR). 

La forte prcgrcssion constatée chaque année dans le mouvement des quit- 11, 11,B,i'T, 

d. . ' · 1g91 euu. p.B,i8 tances encaissement, s est maintenue c11 ·1 '1. et 10. 

L'augmentation du nombre de titres déposés (5}4a,691) est <le 187,~02 
(ü.27 p. 0/o) et celle du montant de ces titres (fr. 152,205,7{5-73), de 
fr. :14,427 :741-D7 (12.2:5 p. 0/o). 

La recette du chef de la taxe, s'est élevée à fr. 596,804-0?:>, soit une diffé­ 
rence en plus de fr. 251nOl-8?> (4.10 p. 0/o)- 

Les chiffres indiqués ci-dessus comprennent 54:069 quittances de rem­ 
boursement, d'une somme globale de fr. 417,{22-56, et qui ont rapporté 
fr. f),656--t0 de taxe. 

E. RECOUVREMENTS DE VALEURS AVEC L'ÉTRANGER. 

En 189!, les bureaux belges ont expédié. à l'étranger, 92,241 valeurs 11,p.B,:17, 

d, . ''l hl . f 2 654 706 ~6 tlt 111, 1>- u, 18 ,encaissement, s c evant cnsem e a r. , , -<> • cl m. 
Comparativement à l'année :t890, le mouvement s'est accru respective- 

ment de 12,229 titres (HL28 p. 0/o) pour une somme de fr. 216122:5-50 
(8.94 p. 0/o)• 

Les Offices étrangers nous ont transmis 59,846 valeurs, d'un montant total 
de fr. 5100?>,557-12. 

De cc côté encore, il y a eu augmentation, d'une part, de 5,581 titres 
(t">.99 p. 0/0), d'autre part, de fr. 5541205-19 (üUH p. 0/o), 

La rétribution d'encaissement prélevée en Belgique (fr. 7, 1fJ7-i 0) a 
dépassé de fr. 4~5-70 (6.77 p. 0/o) celle de l'exercice précédent. 

(') Non compris les coupons des emprunts de l'État, qui sont payés sans (1'8is et dont il n'est 
pas passé écriture par les bureaux de poste, 
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J.'. ABONNEMENTS AUX JOURNAUX. 

11, p. B, i.7, Il a été souscrit, en 1891, 27t>,209 abonnements ayant produit une taxe 
et 111' p. B, 18 d f 89 i9"' 90 ett9. e r. ,·1 6- . 

Ces chiffres, comparés à ceux de l'exercice 1890, accusent une diminution 
de 6,761'> (2.40 p. 0/0) quant au nombre et de fr. 2,5?>6-5:S (2.!57 p. 0/o) du 
chef de la taxe, diminution qui n'a rien d'anormal, étant donné que les 
résultats de 1890, comprennent des abonnements extraordinaires souscrits 
expressément à l'occasion de la période électorale de cette dernière année. 

G. CA1SSE D'ÉPARGNE ET DE RETRAITE. 

Les opérations effectuées par les bureaux de poste, pour compte de la 
Caisse générale d'épargne et de retraite, sont comprises dans le compte rendu 
publié annuellement par cette Administration. 

Il a paru utile, toutefois, de mentionner ici qu'il existait, fin décem­ 
bre 1891, {';72,569 livrets d'épargne postaux d'un montant total de 
fr. 20~,f,55,500-59, chiffres supérieurs de 60,774livrets et de fr. 15,242,924-95, 
à ceux de l'exercice précédent; d'autre part, que les bureaux de poste, 
dont la participation aux opérations <le la Caisse de retraite ne remonte 
qu'au 16 novembre 1890, ont reçu, en 189¾~ 8,6!8 versements à la dite 
Caisse, s'élevant ensemble à 5H,69i francs. 

H. TIMBRAGE DE PAPIERS ET DÉBIT DE PAPIERS TIMBRÉS. 

Les droits perçus pour le compte de l'Administration de l'Enregistremcnt, 
du chef de papiers à timbrer à l'extraordinaire: se sont élevés à fr.48,0~9-40; 
cette somme est supérieure de fr. 5,522-20 ou 7.45 p. 0/o au montant des 
droits perçus en 1.890 (fr. 44,757-20). 
La vente de papiers timbrés et de timbres adhésifs, qui avait été de 

fr. -t.84,499-46, en 1890, a atteint, en 189i, fr. 192,460-69, soit une augmen­ 
tation de fr. 7,96i-o5 ou 4.52 p. 0/o. 

IV. 

Bureaux de po9te et boîtes ans: lettres. 

Il n'y avait, à la fin de 1870, que 486 bureaux; au 5! décembre 189{, 
ce nombre s'élève à 821 bureaux répartis entre 775 localités. 
Parmi ces 82f bureaux se trouvent 243 sous-perceptions, !~ bureaux 

de dépôts de poste et 50 dépôts-relais. 
94 boîtes aux lettres nouvelles ont été établies en i89i ; le nombre en est 

ainsi porté à 6,6~7. 
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Boîtes attachées à des voitures. 
aux trains vicinaux . 

Lettres recueillies dans ces boîtes. 

En 1891. 

104 
;50 

409ii6!S 

En 1800. Différences pour 1S91. 

108 - 4 
42 + 8 

481,070 - 71,90;5 

y. 
Distribution et transmission des correspondances, 

§ 1 =. SERVICE DE DISTRIBUTION. 

Le nombre des facteurs chargés du service de la distribution des corres­ 
pondances, des levées de boîtes, etc., était, en 1890, de 5,15!5. En 1891, il 
s'est élevé à 5,17~, augmentation : 40. 

Le nombre des distributions journalières, dans les localités pourvues de 
bureaux à attributions complètes, a été de 2 ou 5 dans ~:)7 localités, de 4 ou 
~ dans 156 localités, de 6 ou 7 dans f localités et de 10 dans 1 localité. 

!'.> dépôts-relais n'ont qu'une seule distribution. 
Des 1,900 communes rurales, non pourvues de bureau ou ayant un 

bureau sans service de distribution ( H4), il y en a 8 qui sont desservies dix 
fois par jour (faubourgs de Bruxelles), 4 qui sont desservies sept fois, comme 
les grandes villes avec lesquelles elles forment une même agglomération, 
1 est desservie cinq fois, H quatre fois, 26 trois fois, 590 deux fois et 
1,460 une fois. 

§ 2. SERVICE DE TRANSMISSION. 

Bureaux ambulants (wagons-poste). - Les lignes parcourues par les 
bureaux ambulants étaient, en 1891., comme en 1890, au nombre de 1.8, 
sur lesquelles circulaient 23 bureaux ambulants effectuant 60 voyages 
quotidiens. 
Le parcours journalier moyen des wagons-poste a été, en 1891, de même 

qu'en 18901 de n,774 kilomêtres. 
Services de malle-poste. - Ces services ont été, en 1891, au nombre de 

108, soit 5 de moins qu'en 1890 (H1). 
Le trajet journalier moyen des malles-postes était, en 1890, de 4,479 

kilomètres; en f 891, il n'a été que de 4,57{ kilomètres; diminution : 
108 kilomètres. 
En J 891, les services de malle-poste ont transporté approximativement 

240,900 voyageurs, soit D2,19D voyageurs de moins qu'en 1890 (295,09B). 
Tous les bureaux de poste établis dans les localités non pourvues d'une 

station de chemin de fer sont chargés: comme auxiliaires de l'Administra­ 
tion des chemins de fer, du service des petits colis jusqu'au poids de 
~ kilogrammes. 
Services de messaqeries ( diligences, chars-à-bancs, omnibus, fourgons, etc.), 
La loi du 2~ août, ,189! portant révision du titre du Code de commerce 

concernant les contrats de transport, a abrogé l'arrêté-loi du 24 novem­ 
bre 1829 (services publics de transport par terre), dont l'Administration des 
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postes avait à faire l'application au point de vue, notamment, de la conces­ 
sion des services de messageries. Par suite de celte abrogation, l'immixtion 
de la poste en celle matière a pris fin, et le service des messageries est passé 
dans les attributions du Département de l' Agriculture, de l'industrie et des 
Travaux publics. 

VI. 

Personnel. 

L'effectif comprenait à la fin de l'année : 

Fonctionnaires et employés, y compris les 
auxiliaires, sous-percepteurs et agents de 
dépôt ••••.•••..•.•••.. 

Facteurs, gens de service et autres agents subal- 
ternes • . • • . • • • . . . • ••••• 

Totaux . 

En :1891. En :1880, Dill'ércnces pour 1891. 

Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel Personne 

muculin. léininin. mascnlin. féminin. ll!asculin. rémiain. 

~ ,987 W3 t ,953 H,2 + 3.\. + 2~ 

3,311 B 3,268 ~2 + 4-3 + ~ 
--- 

B,298 n6 IS,221 ~M +n + 22 
-......--.....- 

. ----- 
11,.\.7, 5,375 + 99 

VII. 

IV, p. D, 20, 
et V, p. B, !O. 

Résultats ftn11nclers. 

§ 1er. RF.CETTE. 

La recette faite en 189:l, s'élève à fr. i 7 ~02:l ,801>-17, soit une augmen­ 
tation de fr. 066,175-tml ou de 5.44 p. 0/o sur celle de t8901 qui était de 
fr. {6,455,629-67. 

§ 2. DÉPENSE, 

La dépense s'est élevée en i89f, a la somme de fr. 9,585,~4f:>-8o, à laquelle 
doit être ajoutée la quote-part des postes dans les frais généraux d'admi­ 
nistration, fixée, pour 1891, à 564,297-fW francs. 

La dépense totale s'étant élevée à fr. 9,747,845-40 el la recette brute à 
fr.i7,02f.,80o-17,lc rapport entre ces deux sommes est de o7.27p.0/o, 
tandis qu'il était, en 1890, de D7 .90 p. 0/0• 

La recette nette s'élève, pour 18!H, à fr. 7 :275,96{-77. 
Les sommes ci-dessus ne comprennent pas les dépenses qui sont imputées 

sur le budget de la poste pour les services des paquebots, mais dont 1' Admi­ 
nistration <le la marine a à rendre compte. 
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N° I. - Mouvement des correspondances, rlaprès les moyonnes 

LETTRES PRIYtfS, DE TOUTES CATtGORIES • 

.INNÉES. 

'Dl ET POllll L'1mat1ca.1 OB OD P()ca L't.rU!IGU. TOTAL. Dl IT POUII L11NdRJlli&. 

IIOIBRE. IIOIBRE. IOIBRE. ll018RE. 

48i0, •• 

4874 •• 

4872. 

4873 •• 

~87+. 

f 875- 

f 876. 

4877 .••••• 

4878. 

1879. 

f880. 

488-1. 

4882. 

4883. 

188+. 

f885. 

f886. 

4887. 
1 
1 -1888. 

4889. 

f890. 

f891. 

Aogmealatioa aa■■dle 
meyuoe pudaal lu ci1q 
dern~ra aaaées. • • • 

32,763,835 

36,393,+74 

37,7i5,478 

39,34-8,023 

44 ,106,~◄9 

-ii,806,8!3 

43,49t,996 

U,905,003 

,15,307,l69 

+8,456,H3 

50,868,309 

M•,.\09,~TI 

57,307,8-'!) 

60,31+,489 

61,021 .-~60 

62,267,599· 

62,n~,789 

6.\-, 563,036 

68,079,200 

68,679,999 

• 
H.08 

3.79 

+.i7 116,902,672 

,.n 
4 .6t 

42,318,696 

45,7.H,62! 

15,415,998 1- 2.07 

46,306,836 

li ,715,9.\8 

U,354,5S0 

3,25 rs. 736,091 
0.90 W,1~2,6H 

6.9-i 20,570,806 

+.89 ~2,550,7+9 

6.96 23,2t8,21t 

5.33 2+,321,+60 

5.25 2G,U5,H5 

4.17 27,182,090 

2.0.\ 29,230,551 

61,933,562 1- O.M I ':!8,810,99+ 1- ◄.H I 90,7U,556 1- 0.82 1 21,053,916 1- O.f2 

0.39 1 2+,656,279 1-14.-i'! 186,831,068 1- -i.3t 

3.8.\ l 'l6 ,377, 297 
5.t5 2î,388,t6t 

67,306,796 1- t.13 128,117,695 

2.04 I 29,122,556 

• 
i?.79 

5.78 

.\..St 

3.60 

4-5,082,531 

52,435,096 

53,194.476 

55,654,859 

3 65 1 58,008,S9t 

60,5n,11t 

61,846,576 

2.08 63,641 ,09+ 

2.22 64,460,tf3 

7.40 69,026,949 

9.63 73,419,058 

2.96 7î,627,488 

4.75 St,629,309 

7.37 86,429,304 

4.09 S8,203,550 

7.54 91,198,150 

6.98 90,9i0,333 

3.83 95,467,361 

2.88 95,.\8+,49I 

3.35 97,802,555 

~.3+9,287 2.12 62,312 0.52 t,4H,600 

• 

i.02 

4.63 

4,23 

+.33 

2.18 

682,n5 

3,088,410 

4,657,3,it 

5,970,5'9 

r.sn.sco 
8,893,340 

2.90 fil,031,658 

4. 29 14 ,-130,9-12 

7.08 ·1+,t26,9f8 

6.36 14,778,322 

5,73 fG,730,012 

5.16 18,394,220 

5.88 18,853,·IH 

2.05 19,799,000 

3.74 21,078,720 

2f,,il6,U8 

,i.73 23,212,202 

4.98 28,453,048 

0.018 31,014,761 

2.13 31,tï0,984 

" 
" 

352.72 

tu.~ 
2s.rn 
26.81 

-17.45 

-n.so 
-t0.96 

26.!)t 

4-.61 

H.2-1 

!).95 

2.49 

5.02 

6.46 

Ln 

8.39 

22.58 

9.ilO 

0.50 

2,023,414 8.U 

(
1J Pour les années anléricuru à f870, -i:oir le Compte rendu de f88f, annexe XCI. 
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f'ottrnies par les dénombrements partiels. - Années i870 à i89i (1). 

CARTES POSTALES 

Dll OU POUll L'iTft.U!GIIR, TOTAL. 
LETTRES DE SERVICE. JOURNAUX. IIPRlltS. 

NOMBRE, NOl'IIBRE, NOMBRE. IIOIBRE, 

,. 
ts,"74 l • 1 687 ,3191 • 1 6,85-t ,1112 , -16.rn 1 49,403,IS36 
6,1>91 27,38 3,0911,001 3M.28 7,337,2112 7.08 51,243,tOt 

rn,uo 1u.111 4,673,461 

füS,312 3011.16 6,0311,861 

276,800 3'23.81 7,848,600 

1,090,980 294,H- 9,984,320 

1,639,638 50,29 H,671,296 

2,041S,60'l 2,l..71S 13,476,514 

2,1193,734 26.79 46,720,65'2 

3,337,906 28.69 18,H6,228 

3,571,750 7 .01 20,301,762 

4,192,656 17 .38 22 ,1186,876 

4,417,468 5.36 23,270,582 

4,949,490 H.OIS 24,748,490 

5,460,62i re.aa 26,1139,3,U 

5,fHIS,068 ~-00 126,568,984 

3,991,09-l l-27.63 125,407,239 1 - 4.37 1 H,816,46/S 
4,272,346 7 .05 27,484,548 

5,878,626 37.60 34,331,674 

5,850,316 - 0.48 36,865,077 

6,0lfü,257 3.50 137,226,244 

• 7,964,460 

51.00 7,966,712 

29.15 8,439,177 

30.03 8,499,343 

27.21 8,868,ISOO 

46,89 9,201,495 

6.351 t.3,793,075 
7.24 13,917,560 

O,t l 14,HJ,401 

8.18115,977,216 

2L91 17 ,02i, ~82 

• 146,874,539 

8.58 52,7i~,524 

2,16 58,825,598 

4.43 6~,480,000 

4.34 68,969,000 

3.75 72,058,000 

f2.89 9,867,993 7.2+ 68,-1-65,000 - 4.99 28,638,000 - 6.0? 

26.90 f 0,84f ,141 9. 86 69,742,000 1.82 'l8,0-l-f ,000 - 2 . .If 

8.35 H,653,25ù 7.49 71,830,000 3.03 36,6ï3,000 30.78 

U.06 •2,894,6156 ~0.63 82,573,000 H.96 40,538,000 iO.IS,I. 

H.26 ~3,466,891 4A6 88,67:S,OOO 7.39 46,,1.97,000 H.ïO 

3.03 t3,189,700 - 2.06 91,319,000 2.98 46,5ï0,000 O.f6 

4.5719-\.,522,000 

0.90 103,559,000 

7.38 1l6,1167,f651 - 2.66 f 94,639,558 

108,038 

fl.57 196,287,637 

• 
5.40 48,033,253 - 0 -~• 

3.12 22,01s,1u 22.rn 

2.98 25,967,383 -t7.93 

H .47 30,09+,207 -t!l.89 

ff.31 33,335,000 -t0.76 

5.33 31,753,000 - 4.75 

4.-1-8 30,473,0ûO - 4.03 

3.51 I 54,959,000 

• 

rn.ot 
9.56 151,473,000 1- 6.3i 

f.48 94,394,000 - 8.85 55,268,000 

4.90 9+,024,000 - 0.39 55,665,000 

7.83 95,837,755 f.93 59,960,862 

6.53 91,5+6,377 - 4.48 68,\57,974 

3.37173,599,,61 

f.74 81,918,680 

7.37 

2.53 

5.112 

H.-t7 

.7.51 

H.38 

7.42 1 872,266 5.63 1 318,727 0.43 1 5,342,436 8.28 



[ N" 185.] 

B 
( 16 ) 

N° II. - Mouvement des valeurs confiées à la Poste (1). 
Comparaison des années t89f et 1890. 

Nombre 1 de lettres 
assurées : 

Montant 1 des lettres 
assurées; 

l.etcre11 assurée,, 
originaires de l'intérieur J à destinauon de l'intérieur. l - de l'étranger. 

Ensemble •• 
originaires de l'étranger •• " • • • ♦ • - • • • • • • 

Totaux .• , .. 

originaires de l'intérieur { à destination de l'intérieur. 
- de l'étranger. 

. _ . Ensemble. 
ongmaires de l'étranger • 

Totaux .• 

P duit j port • • • • · • • • • • • • · · · · · · · ro l droit proportionnel et droit fixe réunis .... 
Totaux. 

Nombre de lettres perdues ou spoliées • • • . . • 
lHontant total des valeurs perdues et remboursées . 

lllandat, et bons de po11te, 

lmaodats de et à destination de l'intérieur . . ••..• 
bons d1:: poste • • • . . • . . . • • . • • . • . . . 
mandats originaires de l'io térieur à destina tion de! 'étranger Nombre de 

Ensemble .•.•. 
mandats originaires de l'étranger. • • • . • . • • , • 

Tolaux ..•.• 

! mandats de et à destination de l'i nlérieur . • . • • • . 
boas de poste • . . . • • . • . . . • . • • . . • . 
mandats originaires de l'intérieur à destiuation de l'étranger 

) Ensemble. 
{ mandats originaires de l'étranger. . • • • • • 

Montant 
des 

Totaux, 
Produit l Mandats du service intérieur . • . • 

Bons de poste. . . • • . . . • . . . . . . 
do la taxe. Mandats du service international , • . . . • 

Totaux. 
Mandats et bons de poste remboursés à { Nombre . 

charge du Trésor. Montant. 

Effeill de commerce. 
a. A ccept oiion, 

Nombre d'effets déposés. 
Produit de la taxe • 
Nombre de protêts. . . 

. ., . 
5 par huissiers • . • • . • 

· l par agents des postes . 

b • Bncaissement, 

Nombre d'effets •• 

Montant des effets . 
Produit de la taxe • 
Nombre d'effets protestés. • 

{ 
déposés . 

• encaissés. 
{ 

déposés • 
• encaissés. 

. { 
. . 
par huissiers , 
par agents des postes • 

ANNÉES l DIFFÉRENCES 
t801., 1 

poor 
t899, 1.891. - 

253,837 251,789 - 952 
65,601 t.i5,522 + 79 
319,438 320,3H - 873 
69,459 66,827 + 2,632 

388,897 387,138 + 4,159 
320,055,20î ◄3 326,995,582 23 - ts,940,375 ~o 
68,469,351 74 69,176,44-7 31 - ~ ,307,095 57 

388, 5'H, 558 87 396,172,029 54 - 8,24-1,410 67 
63,7'.!8,270 ~1 53,074,698 87 + 653,574 30 

442,2152,8'29 04 44!1,846,728 44 - 7.593,899 37 
î5,5:S0 411 72,674 70 + 2,8î8 45 

~53,910 J 460,948 ~5 - 7,038 25 
229,46~ 233,6i9 95 - 4,159 80 

7 2 + 5 (2) i ,880 !') 5n 50 + l,337 50 

(') 973,922 (S) 936,739 
99-\.,891 96:S,976 
3l0,789 300,979 

2,279,602 2,203,694 
336,266 321,819 

2,615,868 I 2,531,5~3 

!+ 37 .~83 
+ 23,915 
+ 9,SlO 

+ 75,,908 

+ 8,4,}7 

+ 84,355 
(')98,279,241 16,(5)93,JJ0,997 21 

8,476,379 • 8,122,138 
Hl,802,328 9:S 14,850,iS·I J,i. 

U2,557,949 Hl HG,283,316 51> 1+ 6,27,i,632 56 
45,294,362 07 44,5~0,i87 97 + 714,174 10 

137,852,3-H 18 H0,863,50-~ 52 ± 6,988,806 66 
331,119 OB 3~6, 200 + 
62,6211 25 60,-i27 05 + 

183,895 86 175,413 69 + 
------•~-----11 

552,0 .• 0 14 1+ 

H,949 05 
2,i98 20 
8,482 n 

1177,640 rn 25,599 42 
43 

3,301 !l.i 
3-i- 

3,0U î9 

42,232 
8,446 40 

405 
185 

36,0H 1+ 7,201? 80 + 
331? + 
225 - 

6,218 
1,U3 60 

73 ,o 

1, 926,•l 94 
1, Ti9,32i 

468,908.293 30 
4-il?,740,299 32 

(6) 688 ,1.93 60 
38,•I 18 
88,IH2 

1,873,160 
1,720,05-1, 

41H , 339,409 67 
425,673,204 H 

667,07 21S 
32,800 
77,317 

+ 53,03\. + 59,267 
+n,568,885 63 
+11,067,095 2t + 21,346 35 + !.1,318 + H,495 

(•) Outre les valeurs renseignées nu présent tableau, la Poste n, en :1891, transporté celles que renfermaient l ,i28,:ms ltllrci ncommaildùs. Une de ces letlrcs a été perdue dons le service belge. 
{') Dont fr. 1,5ï0-0O à charge du Trésor. 
(3) Dont fr. 28B-OO Il cltai·gc du Trésor, 
(4) Non compris 01,246 mandais, s'élevant li fr. ~6,905,n2-,:s, émis en liquiilnlion de bordereaux d'eûets cle commerce, 
(S) - !11,638 - 27,161,680-G0, - - - 
(
6
) Y compris les taxes perçues pour l'envoi d'avis de paiement ou de non-paiement (fr. t00-20) et pour le paiement, aux facteurs en tournée, d'effets non soldés à prësentauon (fr. 31l).S0). 
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N° Il (suite). - JJ-Jouvement des xaleur« confiées à la Poste. 

Comparaison des années 189{ el 1800. 

9ulUance•• 

Encaisseme11t. 
Nombre do qulttances déposées (service intérieur) • 

t 
déposées • 

Montant des quittances . . • • • . . 
encaissées 

Produit de la taxe . . . . . . . . . . . • . . . 

.t.bo11nc111euC• aux Journ11ux. 

\ 

Journaux belges. 
Nombre d'abonnements demandés • . 

- étrangers 

Totaux. • · • 

!\lontanL des abonnements souscrits 

Produit de la taxe . . . . . . . . 

Coupons d'1u:Uoaw e, d'obllgacton.lJ ! titres nru.orU11 . 

Encaissement. 

.Nombre de coupons ot de titres amortis déposés . 

t 
déposés .• 

M ontanldescouponsoldes titres amortis 
encatssés . 

Produit de la taxe • . . • • . . . • . . . • . . . 

Becou-rremeats de ,·aJcur,1 avec l'étranger. 

{ 
originaires de l'intérieur .• 

Nombre de valeurs déposées • . . . • 
- l'étranger •• 

i à recouvrer ..•. J 
- l'intérieur. • Montaut. 
- l'étranger. 

des 

recouvrées • • · · • · l - l'intérieur. 
valeurs 

- l'étranger. 

Taxes d'encaissement perçues sur les valeurs reçues de l'étranger. 

{ 
par huissiers ••.•. 

Nombre de valeurs protestées en Belgique 
par agents des postes. 

ANNÉllS DIFFÉRENCES 
A 891, 

1 t.890. 
pour 

-1891. 

(') 3,,45,694 3,558,489 + rn1,:so2 
(')l32,203,713 ?3 llï,115,972 46 +u•, .\.21, n4 57 

l0!),762,333 20 97,331,514 95 +121430,SiS 25 
(1) 596,804 05 073,302 20 + 23,501 85 

264,668 271,569 - 6,90{ 

(') l0,541 40,405 + n6 

275,209 281,974 - 6,765 

4,S5g,976 72 4,947,630 66 - 57,6:53 94 

89,{93 90 91,MO 25 - 2,356 35 

4 615,357 {6~ ,6'20 + 737 

t ·'•88,990 89 4,ll06,71Si 5& - 47,763 66 

4 ,4-52,877 .f'7 4,492,663 82 - 39,786 65 

3,205 20 3,'209 40 - 3 90 
! 

(~) 92,24-i 80,012 + H,229 

59,8/16 56,465 + 3,381 

(•) 2, 63i, 706 56 2,!!18,481 26 + 246,225 30 

3,005,3}!7 42 2,67i,H3 93 + aa,,2oa rn 
(•) 4,063,656 M 4,838, 772 113 + 424,884 02 

2,365,480 02 2,H3,884 92 + 251,295 10 

7,l/S7 40 6,703 40 + 453 70 

423 409 + H 
48 24- - 6 

(•) Y compris 5•,069 quittances d'envols contre remboursement s'élevant Il fr. 417,122-36 cl oyant donné un produil de fr. 5,656-10. 
('i Non compris l,!i5t inscriptlcns à des journaux étrangers (France et Pays-Bas), dont la lnAC est confondue avec celle des mandats 

Internationaux, 
(l) Cc renseignement fait défaut pour les valeurs belges à destinntion de l'Autrfehe-Ilongric. 
(') - - - de ln Hongrie. 

2 
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N° III. Renseignements 

Comparaison des 

LETTRES ,.;, 
"" i DtSIGlllllDN 1 ~ !- 

< ;;; " PRIVÉES OS SER\'ICE .. !- ;::: 0 
•n .. 
0 "" 

,:.. 
DU 1 "' Q ... 

i :i 0 

~ •• -~ ~ 
)( V, <I) .; 

~ 
..•. ::, "' "" .. ,,. :a -0 .f! !- !- " ; ,:: .a 

1 
-;; E .. e Q "'" a: " 

BOIJTEIIE!IT. E < w ., :, ., " E C1) ... < " i E :1 .,, ~ E "' <.> .., ~ 0 .. C 0 i:: ~ 0 t LLI " ... LLI 
i :: 

l 
1831 ..•.• 67,701,660 12-1,~ 253,837 68,679,9'.l!l 16,832,86$ l ,4t0,ï07 18,273,575 86,953,574 31, tï0,984 3,7IS,5n 

. 1$00 ....• 1 r.8,364,2-iG 687,761 254,789 67,306,796 H,9'JI ,028 1,376,570 16,369,598 83,6,6,394 31,014,761 4,383,756 
l111iriear. 

1----1----1---1----1:----1---1----1----1----1---- 

Dill'henm., l+l,337,414 I+ 30.7411- 952l+t,373,Z03 l+1,8-11,s10 l+62,137l+l,003,!lï7 l-f.3,'li7,JSO I+ l56,223 l-665,184 
1:---1---1-1---1---1-1---1---1 , _ 

.; 11891 
•••• i} ) 1890.. . . . ~-1-3_,365_,_oo_i6_: _m_~_._ooo_ :_65_,_52"_-:_1_3_,s_r.4_,_s_.\&_: __ 4_4_,30_~ __ 

ûl I DilTlrtneu .. 1+1,38:!,SOI I+ 35,72.'>I+ 79l+t,418,705 I- 3,90(1 I+ s:o,- 

14,747,961 459,~I 65,601 I !S,273,:!al 

18,447 

59,650 1 15,332,933 1 3,625,401 1 • 

-----,----· 
3,071 l+l,415,634 I+ 269,71i3 1 • 

1---1---1.--1---1,---1-1---1---1---1--- 

18111. •••• 1 13,235,456 1 54i,3S8j 69,4591 13,819,303 1 IIS,092 1 33,3841 151,~76 1 J!,,000,7i0 1 2,429,lxi6 1 . .. .., 
M~ ~ f l 1890. • • 1 13,7:.5,9"..t 1 500,3961 56,62ïl U,323,Uï 1 IJ,J,,50~ 1 21,1121 135,616 1 H,4.58,763 1 2,494,678 1 • ..,_ 

!:'.:: , OiŒérenctJ .. ,_ :.:io,,151+ 43,9'.121 + 2,63!1- 473,84-1 I+ 3,588 1+ 12.2nl+ 15,8601- 457,98-1 1- 
,--- 

64,822 1 • 
1---1-1--1---1---1-1---1---1---1-- 

En 

' général. 

1691. •.•• 1 95,685,083 j I,7'.!ll,575I 388,897l 97,802,555 l 16,!191,364 lt,493.367I 18,·\S.1,731 1116,287,286 l 37,226,24I l 3,718,572 

1890 •••• 1,612,117] 387,1381 95,484,491 15,U9,836 p,418,129I 16,567,~65 1112,052,456 l 36,865,077 4,383,756 

----1----1---1----1----1---1----1----t---- 

Dilrérenees .• 1+2,199,S.7 I+ 116,4581+ 1,,69l+2,31S,06,1 l+l,841,5211 I+ 1s,2.1s1+1,916,,66 1+4,235,830 I+ 361,164 1- 665,11¼ 

(a) Y compris ;;.t,069 quittances d'envoi; contre remboursement, 
(b) Les abonnements aux journaux belges, pris ù I'étranger, soul compris dans le mouvement il l'intérieur, 
ic) Les leures originaires de l'étranger tombées eu rcliut sont renvoyées dlrectement par le bureau d'échange sans en tenir attaehorncnt. 
(1) Cc, chilfrcs se décomposent comme il suit: 

{ 
remis par la Poste • . • 
- le Télrgraphc . 

{ 
remis par la Poste . • . 
- le Télégraphe . 

Exprès pour le rayon local. , 

Exprès en dehors de cc rayon. 

29,021 
702,.tHJ 

17,12i 
8,509 

Total. . . 7:lG,873 
(2) Le nombre des exprès ori.;inaires tic l'étranger c;t compris dans celui tic 7i5!i,873, figurant en tète de ln colonne. 
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statistiques d11 mouvement postal. 

années ·t89l et 1890. 

"' 

IUD!ff &'T BOU -~ EFl-'ETS iBOm:mrs l! .,. ,.; ~ ë t,: de poste. ; " 4• Qllllfrct •• •. JMICrillilll'PÜ ;; tn "' 
.. = ~, 

~ 2: :. :!!-li : "' .. ;; ~ ~-~i 1ll : ~t .... 
;:, 0 "' • C ~- :i • o,: 

'f4 _, "' -l2 .! ; ..: a j - . -< :.1 < 0 ..-u ~ ="' .. " 
c:; = :: .. "' "r:: z i= ; Q :e..:::"=' a. ~ .!! Ë ... _., 1--., ti c:: - ::, ..... ..• t:;: ô<: 0 ,.e-;;: t1-! • ... - •• t:, i:.. "' • 1 - ... .. 11 ••• 

0 ::! :: c:: .. 
u ~~ ë. gi :: :, - ..: 1: ..,t ..., ,:: ... ..• G r,.i " 0 0 ! f e., 1: ,, .. 

ë: :â = .... ._ IC 0 0 C ·..: ► C ! :, :, - _ •. 
" ,: 4 

< .2 ,:,: '"-- t:. 0 ~ ~ •...• i:.. ;; ~ ..• ..• .,. .. .. ..• ;; "' ~ .,. a 

{') (o) 

86,83S,t¼U 71,~0,660 2,4U,246 9?3,013 913,92'! 994,Slll l&:,,3~i ïSj;,8;3 4'?,'23'.! •.~.1~ 3,n~.rot ~.&68 • l:?:O,® 120! 

84,852,872 62,733,3:!0 1,065,028 9"..5,80.S 9311,73!1 965,!Ti6 16t,6:?0 6?3, 100 38,014 1,873,IIIO 3,5:iS,189 :?71 ,5ôll • 118,091 Il& 

---- --- ---- ---- --- --- --- ---- ---- --- -- --- - 
+ l,9M,9Sli + 9,107,MO + 478,2!8 - 2,i~5 ~ 37,163 + :!S,91~ + 73? +m,m + 6,218 + :13,fll.l +1s1,so2 -6,901 . +J,9,U +11 

-- - - -· - --- - - - - - --- - 
4,927,329 4,750,360 8?8,516 97,6.\0 310,il,9 • . 12,GIS D . r.,2u (~) . M,290 . 
5,:!65,5U8 5,72:?,405 799,0~ 95,966 ll00,9i9 ,. . 7,338 . . 80,01:? (6) • 50,503 . 

---- --- ---- ··---· --- --- --- ---- --- --- -- --- - 
- 338,269 - 972,0U + 29,471 + 1,690 + 9,810 . • +:1,260 . .. t IZ,2:!9 (6) • + 3,i87 . 

---- - - - - - - - - - -- --- - 
4,521,452 5,387,460 883,584 1~.,7'.!0 336,2ll6 . . (') . . 59,11-16 . 10,541 (c) . 
4,521,088 5, 143,73ti 911, 14-t 103,'.!'!U 327,619 . • . . . 5&,"65 . 10,405 (<) . 

--- ---- ---- --- --- --- ---- ---- --- -- --- - 
+ 36.\ + 243,72,1 - !1,560 + 19,500 f 6,~,; . . . . . + 3,381 . f 136 (<) • 

- - - - - --- --- ---- - - -- - - 
!iti,267,637 81,9i8,6SO 4, lro,316 1,143,3119 l ,6?0,977 99,i,891 165,357 769,191 42,232 1,926,194 3,8'J7 ,7i8 21i4,6f,S 10,541 li4,3"..5 120, 

94,639,558 73,599,461 3,675,21ï t,124,99~ l,SGS,537 965,9i& 161,6'.!0 &30,447 36,014 l ,673,16U 3,69%,666 271,569 10,405 16S,&J,I llS~ 

---- --- ---- --- --- - ---- ------ --- +il ---- ---- 
+ 1,648,0'79 + S,3i9,219 + 480, 129 + 16,395 + !)5,4~0 + 26.915 + 73; +m,a11 + 5,218 + $3,034 +zœ, 112 - 6,901 + 136 +S,i31 _,,__ 

1 + S-i,355 
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N° IV. - Recettes postales de toutes ntuures. - 

PROOUIT TUE : TUE dts timbrts-po,10 TUE TUE 
cmployl!1 à l'olftan- sur les cO-tli d'nlfranchisse- sur les Sea 12S 11.llf chissen,ent des eorres- de 

Y:ar.::s•:~e:;.f!kd,::n1 commerce ment 
a!1n1taull en espèees 

(moinf Ir& •If•••), des a des journaux. 
en,.loppcs 1i111brdts, l'oceeplalion (Abo1111cmcnr.s :.as Servie,e 
du cartu p~ualu, Cl à - peste.) JOUlllliAUX. interne. du e.rlu-leurc• tl I' encaissement. 
dr• ehifTr«".J-hsH~ 

Fr. .. Fr. t. Fr. c • Fr. .. Fr. .. l'"'· ........ ◄4,718,561 60 696,940 ,. 31ô,673 •3 89,.93 90 33f ,H9 05 
Résultats de l'année •• 

~890 ..•...... H/!91,033 • Oi4,3i\O &3 313,716 99 91,550 'i!5 311i,':!OO " 

! en plu, .•...... .U1,t;2S 60 ':!2,559 95 2,956 ., " H,9t9 05 
Différences pour ~ 891 • . 

':!,356 35 co morns .. , .... • • • • 

N° V. - Relevé des timbres-poste, enoeloppes-lettres, enveloppes timbrées, cartes postales, 

flJ.lN 

TIMBRES·POSTE. 

1 ce:llme.12 ce:ilmes. \ 6 cen~lmes. , to ce:llmes. l 20ce:times. 125ce:ilmes. 135 ~I. {u).\ 
,. 

50 cent. 

~ 1891. . , • 81,155098 8,B~ï ,478 29,830,&.>0 66,400,3i8 3,316,726 11,135,812 381), 737 1,107,UO 
Résulta 1, de l'année •• 

1890, ... ~2,ï60,53l 9, 1:l.\51~ :?8,59~, 166 65,078,21'11 3,:!33,'\69 ll,033,i03 . 1,069,951 

} m plus .. . . 1,2-16,524 J,3:IB,li7 111,857 100,139 3SO,i37 37,459 
Dllférmces pour 1891 • • 

1,605,433 291,057 en mom, ~ . • . • . . 

'VA 

Fr. c. Fr. C, Fr. c. Fr. c. Fr. C, Fr. c. Fr. c. Fr, c. 
~ 1801 •... 811,550 93 176,!l~O 56 l,t91,53f 50 6,6I0,63i 80 669,36$ 10 3,033,960 SO 133,:?S7 g; 553,i:!ll • 

Résultat, de l'année .. 
1690 ••.• S2i ,605 31 182,770 70 1,,w,;os 3IJ 6,50i ,820 10 616,ii3 SO 3,005,925 75 . 5:i.i,975 50 

~ en plus . , . . 61,sz; w 132,Sli 70 22/iil 40 25,031 75 133, 'U7 9; 16,iU~ 
Diûérences pour 1891 , . 

1s,os4 ai 5,821 H . en moms . . . . . . 
( a) Créés en juin f 891 cl mis en vente à partir du f « juillet. 
<&) Sup,rrimécs en juin i!l\11. - Le restant en magasin c~l vendu jn•qu'à êpuisement comr,lct. 
(c) Il nu été porté en recette, en 18~1, qoc fr. 15,~l:i,5:JI-G0, soit en moins fr. 4i!,,0Gi-ï6, montant de l:i valeur fics timbres-po•tc employés: 

1° pour truc des non-vnlcurs , 2° pour dépôts à ln Cnissc d'épargne; ~• 1•ou1· remboursement au Télégraphe de.i frais d'exprès représentés en 
tirnbrcs-postc sur des objets remis a domicile par les porteurs d11 Téh:grap 1c; 4• pour ln liqui,lation des somme. dont le., bureaux des postes 
sont ii découvert du chef de la remise des correspondances par ex près, cl 5• pour timbres ajourés comme opi,oinl sur les bons de peste. - 
lin 1890, il avait été porté Cil l'CCCIIC fr, B,9G1i,41:i-0:i. 
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Comparaison des années 189-t et 1890. 

TAXE ll'IANDATS RELIQUAT 
l>ATS DR POSTE. PRODUITS de poste DES D~CO)IPTES sur GOUl"ON8 avec Observations. les bons el les office, érrnngers ENSEMBLE. 

Service de oxlraordinaires. QUITT!l'IC~S en plus (+l" 

Inlernatlnnal, poste. eu e at s s è s ou 
périmés eu moins (- ). 

Fr. c. Pr c. Fr. e. Fr. C, Fr C, l'r, e. 

483,895 86 62,625 25 33,016 31 H ,02~ 57 !H8,'7èi8 50 n,021,so5 n 

-t75,4rn 69 60,+27 05 45,314 99 9,059 07 .\.18,534 58 16,-tM,629 67 

s,is2 n 2,498 20 • -t,962 50 -I00,223 92 o66,H5 50 

• Q -12,298 68 • n • 

cartes-lettres et chiffres-taxes vendus. - Comparaison des années 1891 et 1890. 
TITÉ8. 

umom., ENVELOPPES CARTES POSTALES. CARTES·LETTRES. CHIFFRES-TAXES. 
lellre, timbrées. 

! 

1 
,1 à 

SIIIPLES, 1 DOUBLES. 

126 :ent. 
TOTAL. 

,\ 
Il een- rofü I Orand ,l 

A I A lfranG. 
1 

2 franGs. time,. formai. format. A 6 cent. l A !0cent. A IOcen!,I A 20 c. 10 cent. 10 cent. 20 cent. 1 
(b) 

254,608 68,022 41,805 54,451 125,266 26,192,446 2,l23,ïll0 i34,99j 14,834 3,216,040 22,833 16,204 34,951 237,M0,834 

245,91JO 67,978 56,333 54,481 114,263 26,918, 77b 2,082,054 123,738 13,092 3,IJ0,014 19,745 14,292 35,633 234,797,257 

----- --- ---- --- --- --- ·-- --- --- - 
8,908 44 n " 11,003 1,243,66!> 41,736 11,257 1, ?42 106,028 3,088 1,912 . 

+ 2,?13,577 . . 14,528 30 n . . . . . . . 682 1 - 
I.EIJB8, 

1:·,. c. Fr. < Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. c. F,·. c. Fr. e. Fr. c. Fr. c. f'r, c. Fr. ,. Fr, c. Fr. c. 
254,808 " 136,044 . 4,!>98 55 5,989 61 13,779 26 t,m,m 3o 212,379 n 13,499 50 2,966 80 3!1,604 • 5,708 25 1,620 40 6,990 20 15,900,566 36 1 

245,900 " 135,9:i6 ,, 6,196 63 ;,992 91 12,568 93 t,3U,~38 10 208,205 40 12,373 80 2,618 40 311,001 40 4,936 25 1,429 20 7,12660 15,440,323 88 
(c} 

--- --· --- --- --- -- --- - 
8,908 • 88 • . ' 1,2!0 33 61,183 40 4,173 60 1,125 70 J48 40 l0,602 60 171. • 191 20 • ~ + 460,242 48 . . 1,598 OB 3 30 . . . . " . . . 136 40 

~-- 1 
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TÉLÉGRAPHES ET TÉLÉPHONES. 

THtGRAPHES. 

I. 

neneelgaemeots généraq.1:. 

Aucun changement ne s'est produit, en 1891, dans le régime du service 
intérieur. 
Quant aux tarifs internationaux, des modifications de taxes ont été intro­ 

d uites, à partir du i er juillet 189f, conformément au règlement de service 
international arrêté à Paris, le 21 juin 1890, et au tableau des taxes y 
annexé. 

Dans un but d'uniformité, et en vue de faire produire aux courts télé­ 
grammes une recette proportionnée au travail qu'ils nécessitent, le principe 
d'une taxe fixe, combinée avec une tarification par mot qui n'était appliquée 
que dans les relations de la Belgique avec les Iles Britanniques, les Pays-Bas 
et le Luxembourg, a été étendu aux autres relations européennes. 

Des réductions ont été apportées aux tarifs pour quelques pays d'Europe, 
not.amment pour la France, et le tarif différentiel, applicable aux provinces 
belges limitrophes de ce pays, a été supprimé. 
En outre, dans le régime extra-européen, quelques diminutions de taxes 

ont été admises pour certains États del' Australie et pour ceux del' Amérique 
du Nord, de l'Amérique centrale et des Indes occidentales. 

II. 

Statistique des correspondances. 

§ f cr. TEL.HG RA.MMES PRIVÉS, 

a. Services réunis. 

Les résultats, en 1891, et en 1890) des trois services (intérieur, interna­ 
tional et de transit) sont ci-après résumés et comparés ; 
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i t89t •• • 
?11ouvement. l 1890 .• , 

Différences pour 1891. 

~ 1891. · · 
Recette. • · ) i 890. . . 

Dlfîérences pour 1891. 

CORRESPONDANCES 

Intérieures. l lnternatlonales. , en transit. 
1 

TOT.AL 

2,693,650 2,067,080 6!55,206 :S,4-15,916 
4 

2,661,175 t,985,675 667,U9 :S,512,29!5 

+ 32,4?57 + 85,407 - 14-,245 + i0l,621 

+ 1.22 p. 0/o + 4.20 p. 0/0 - 2.{5 P• 0/o + {,91 p. 0/o 

1,548,248 20 1,607,061 97 588,4:SG 67 5,:.45,766 84 

i ' !551 1 503 10 t ,1527,i06 75¼ 406,659 8H 5,465,049 68 

•+ 16,94!5 10 + 79,95?5 25il- l8,'.185 i7l + 78,717 i6 

}+ LH P• 0/o + 1$.23 P• "/o - 4.47 P• 0/o + 2.27 p. 0/o 
1 

b. Service intérieur. 

Des 2,693,650 télégrammes taxés échangés entre bureaux belges, il y 
en a eu : 

59,o80 urgents ouf J69 sur -f 00,000; 
127 collationnés ou 4 5/4 sur 100,000; 
i49 accusés de réception ouf 1/2 sur 100,000, 

et H ,805 enregistrements ou 440 sur 100,000. 
Les dépêches-mandats ont été au nombre de 14~889. 
Le nombre des correspondances postales avec exprès, distribuées par les 

porteurs du télégraphe, s'élève à 7{0,728, soit une augmentation de 
~11/2. p. 9/o sur l'année 1890 (1). 

51 réclamations ont été formulées du chef de cc service : 15 étaient 
fondées. 

c. Sereiee international. 

De 1890 à 1891, le nombre des correspondances de la Belgique avec 
l'étranger s' est accru de 4,20 p. 0/o. 

Les télégrammes urgents (2) ont diminué de 79,571 à 74,664, c'est-à-dire 
de 6 p. 0/0• 

(l) Depuis lei e,_ décembre 1887, cc service fonctionne dans toutes les localités du royaume, 
pourvues d'un bureau télégraphique. 

(') Les télégrammes urg1mts internationaux sont taxés au triple des télégrammes ordinaires. 
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d. Service de transit. 

De 1890 à -189!, le nombre des correspondances en transit a diminué 
de 2~t5 p. 0/o• 

§ 2. TÉLÉGRAllll\lBS DE SERVICE. 

Les télégrammes de service de l'Élat, émis sans application de taxe, se 
sont élevés à 3,04! ,6~6 en t89 l ('). 

Pendant les deux dernières années, ils se sont répartis, selon leur objet, 
dans les proportions suivantes : 

Service télégraphique 

Cl . d r d l'E' { Matériel, circulation des trains iernms e rer e tat. T . . lé . ransports egarcs, c voyes . 
Poste, Marine, Administration centrale, ete .. 

1891. J89(). 

. . . 4.18 4.tiO 
. 7L4tq 81. t7 70.7o ~ 79.76 
• 9.7~j 9.01 j 

. !4.G5 15.74 

Hl. 
Bureaux. télégrapblqnes, développement du résctm et appareil•. 

§ i er. BUREAUX.. 

A. Burca ux de l'État établis : 
a. Dans des stations de l'État 
b. - de compagnies de chemins de fer. 
c. Au centre des villes ou communes . 

B. Bureaux de compagnies de chemins de fer 

C. Bureaux ouverts au départ seulement: 
a. Dans des stations de l'État 
b. 
c. 
d. 
e. 
f. 

de compagnies de chemins de fer. 
bureaux de poste 
postes éclusiers . 
bureaux de police 
bureaux militaires . 

D. Bureaux de dépôt . 
Total. 

D68 
8:5 

204 
!Oo 
- 96~ 

67 
12 
9 

79 
a 
t 
- 173 

460 -- 
1 \ij9r$ 

lis sont admis dans les relations avec certains bureaux de l'Afrique méridionale, de l'Afrique 
occidentale et de l'Afrique orientale, l'Allemagne, l'Amérique du Sud, l'Arabie, l'Autricbc­ 
Uongrie, la Bosnie-Herzégovine, la Bulgarie, la Chine, la Cochinchine, le Danemark, l'~gyptc, 
la Corée, l'Espagne, la France (Algérie, Tunisie et Corse comprises), Gibraltar, la Grèce, les 
îles Canaries, les îles Philippines, les îles du Cap-V ert, l'ile de ~lallc, les Indes néerlandaises, 
l'Italie, le Japon, le Luxembourg, Madère, le Maroc, les Pays-Bas, le Portugal, ln Roumnnlc, 
la Russie d'Europe et la Russie d'Asie, la Serbie, la Suède, la Tripolitaine: la Turquie 
d'Europe, la Turquie d'Asie cl Victoria (Colonie australienne). 

(1) Dont t 27 ,2:.!15 télégrammes émis par le service du télégraphe lui-même. 
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§ 2. DiVELOPPEMENT DU njsEAU. 

l ! 
sur les chemins de fer de l'État. 

sur poteaux - - concédés. 
Longueur des lignes •• 

· sur les routes crdtnalros ••. 

sous terre dans les villes. • . • . . . 

Réseaux téléphoniques exploités par l'État. • 

Ensemble •. 

l l sur les chemins de ler de l'État. 

Développement total des sur poteaux - -- concédés. 
fils conducteurs. sur les routes ordlnaires • . • 

sous terre dans les villes. . . • • . • 

Roseaux téléphoniques exploités par l'Etat ••••• 

Ensemble. 

Situation nu 31 décembre DIH8RRNCR 

moi. 
1 

f890. en 1891. 

Kilomêtrc•. Kilomt1hc,. Kilomètre, 

3,499 3,437 + 62 

1,334 f ,320 + 44 

2,H-7 f,960 + f 87 

H- H - 
231 ~37 + 94 

7,225 6,1!68 + 357 

25,056 24,55ft + 502 

3,786 3,597 + 489 

3,684 3,430 + 2M 

3H 3H - 
f,560 82f + 739 

34,397 32,743 +1,684 

Ces chiffres ne comprennent ni 5815 kilomètres de lignes (comportant 
2,008 kilomètres de fils conducteurs) établies le long des cours d'eau, ni 
f ;19f kilomètres de fils établis aux frais des concessionnaires de chemins de 
fer, ni 69 kilomètres de fils établis, de Bruxelles à Anvers (Maison Han­ 
séatique), pour le service horaire, ni les fils blocs, boussoles Siemens, etc. 

Ces fils et les appareils qui les desservent sont: pour la plus grande partie, 
utilisés aux correspondances privées. 

Au f cr janvier 1892, le réseau complet de la Belgique comprenait donc 
57,7io kilomètres de fils conducteurs. 

§ 5. APPARRILS EN SERVICE. 

Nombre d'appareils 
en service. ! a. b. 

C. 

Système Morse . 
Hughes 

Autres systèmes. 

1;!'340 
74 
1 

Total. f ,6ia 

lV. 

Personnel, 

Le personnel se composait, au 5·1 décembre i891, de 6,443 agents, 
répartis comme il suit : 
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i• Personnel supérieur el de l'administration 
centrale • • • • . . • • • . • • • • . 

20 Nombre des fonctionnaires et employés des 
bureaux ••••••••••.•..• 

Total des Ionctiennaires et employé!:, y compris 
tes auxiliaire;:;. les élèves, lei; chefs-rac­ 
leurs cl les ïactecrs • . • • • • • . . , 

3• Personnel subalterne {•); gens de service, 
ouvriers, ouvrières et por1e11rs • • . • . 

Ensemble .••••• 

4° AgP.nt.c: des chemins de fer, dei; postes, de 
ponts et chaussées, etc., etc., qui prëten 
leur concours aux transmissions tétégra 
phique11 •.•••••••.• 

ÎOTAIJX •• • • 

.,;n S89J. En •890 • :Dill'trmo poar 1891. 1 

Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel! 
1WU!i1. fimiain. 11e1<alin. Cémiuin. muculin. • féminin. \ 

205 • rn-i • + H ~ 

4,037 400 96-i. . ~09 + 73 - 9 

--- - 
f ,'i!¼2 400 4,438 tl)9 + ls.\ - 9 

4,6~8 23 ~,7H 23 - 83 • 
2,870 H3 2,869 H'Z + ~ - 9 --- ------ .-----.--- 

2,993 3,00t -8 

• 

3,30.\ H6 3,50-S. 00 - 200 +rn 
6,tî.\ '!69 6,373 '26':? - ◄99 + 7 --- ----- ----- 6,-H3 6,635 - Hl2 

V. 

RéHnltrlts fio:mcicrs. 

§ J. RECETTES. 

Les recettes ont, en 1891, atteint les chiffres suivants 
Service intérieur . . fr. 

international 
de transit . 

Transport par exprès des lettres ordi­ 
naires et des cartes postales. 

Adresses écrites sous une forme abrégée 
OIJ convenue 

Somme duc par les compagnies pour 
emploi de fils et d'appareils de l'État.~ et 
produits extraordinaires. 

Recettes téléphoniques C} 

! ~548:248 20 
1.607,061 97 
588,1156 67 

1;jï ,246 00 

16,920 » 

4.~02 2~. 
24'.2Jj7J 72 

\5,1H5,766 84 

421 ;~u.o s1 

Total. . fr. 

(t) Non compris les agents assez nombreux qui portent des télégrammes à domicile, sans 
foire de ce service leur oeeirpntlon exclusive. 

(') Redevances ducs â l'État, à litre d'indemnité de surveillance, par les compagnies 
téléphoniques concessionnaires et produits de la téléphonie interurbaine mtcrne, de la télé­ 
phonie internationale cl di;os réseaux téléphoniques exploités pnr l'Élal. 
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D'autre part. . fr. 5~96o,007 7! 

§ 2. DÉPENSES. 

Les dépenses de l'année !89·1, soldées par le budget 
spécial du Télégraphe, se répartissent comme il suit : 

P I j Traitements fixes fr. 2,886,000 f) l ,.., 88,,. 000 
trsonue · l S 1 · · 996 000 (:?) .,, •~ ,, a ancs . . . . , 
Quote-part de l'administration belge dans 

les frais du bureau international de 
Berne. 

Quote-part de l'administration belge dans 
les frais de réparation des câbles angle­ 
belges. 

.l\latériel, objets de consommation . . 
Part dans les dépenses des services com­ 

muns (Postes et Télégraphes) 

41 ,!89 5(i 
552,000 )) {2) 

72,~fü> 02 
Total. . fr. 4,549,7~2 58(2) 

Les dépenses directes de la télégraphie excèdent donc 
les recettes de . . . . . fr. 584,744 67 
Il faut, de plus, tenir compte : 
A. Des frais du premier établissement et des extensions successives des 

lignes et appareils télégraphiques, des locaux, du matériel, des accès­ 
soircs, etc. 

Le coût de premier établissement s'élevait, au 51 décembre 1891, 
à . . . fr. 6,:59;,,000 » 

Cette somme se répartit de la manière suivante : 
Lignes télégraphiquesfpoteaux , fils con- 

ducteurs, supports, accessoires: conduc­ 
teurs souterrains) . 

Appareils de transmission, piles, acces­ 
soires, locaux, mobilier . . 

Appropriation du réseau à la téléphonie 
et à la télégraphie simultanées . . -t ~ = ~ l Lignes téléphoniques (fils conducteurs, 
~ ~ .f~ supports, accessoires) fr. 118,i:HS 30 > 
~~.li:-= A •1 •1 • { 21>4,99{ 89 ~ ~ ~ ~ Apparei s, p1 es.accessorrcs, 
j -1_ locaux, mobilier . . 136,?S66 ?i9 ------ 

Ensemble. . fr. 6,;:H2,!>61 66 
60,692 23 

5,874,869 15 

2,t 65,502 49 

2i9,598 rn 

Approvisionnements 
Travaux prévus et non exécutés au 

51 décembre 189! 21,746 H 

Total égal. . . fr. 

(1) Chiffres approximutifs. 
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Répartie sur les 54:597 kilomètres de fils conducteurs, cette dépense de 
6,!>915,000 francs revient à fr. 191-75 pa1· kilomètre, y compris les frais 
d'acquisition des appareils et accessoires et tout ce que comporte l'installa­ 
tion des bureaux. 

B. Des dépenses annuelles supportées par d'antres services du Départe­ 
ment des Chemins de fer, Postes et Télégraphes, savoir : 

Part dans les frais généraux du Département. . . fr. 58,0iS » 
Locaux fournis pur les chemins de fer 

de l'État : dépense évaluée approximati- 
vement sous forme de loyers . 75,892 14 

Eclairage payé pat· les chemins de fer 
de l'État . . . . . H5,77z 07 

Transports effectués gratuitement par 
ces chemins de fer. 2i9,8H> 79 

Coopération <lu personnel des chemins 
de fer de l'État à la transmission des cor- 
respondances privées . . !56;000 » 

Même coopération pour les télégrammes 
de service (1) 5!5,600 » 

Fr. 7~9,080 ,, 
Total des prestations. . . fr. ï'7,098 1) 

Les dépenses directes imputées sur le budget des télégraphes et celles 
figurant en B peuvent être considérées comme représentant très approxi­ 
mativement l'ensemble des frais d'administration, de surveillance, de main­ 
d'œuvre , de matériel et d'entretien, au moyen desquels le service du 
Télégraphe a pourvu, en 1891, aux correspondances privées, aux télé­ 
grammes de service des chemins de fer de l'État, à 20~,902 télégrammes 
transmis et reçus par les agents de l'État pour le service des chemins de fer 
concédés; enfin, à la correspondance de service des Postes, de la 1\farine et 
du Télégraphe lui-même. 

La dépense totale, en 1891, est donc composée des éléments suivants : 
Somme payée par le Télégraphe . . fr. 4,549J752 58 

- par d'autres services 797,098 » 

Ensemble. . fr. o,!46,SfS0 58 
A déduire : produits accessoires (2) • • 42!,240 87 

Reste, dépense. . fr. 4,72f>,609 fH 

(1) On fait entre!' en compte les frais de la mdin-d'œuvrc fournie par les chemins de fer de 
l'État, pour la transmission des télégrammes de Jcur propre exploitation, parce que ces frais 
doivent ûgurcr dans l'évaluation du prix de revient de toutes les transmissions effectuées par le 
service du Télégraphe. · 

(2) Pour transport de lettres ou cartes postales par exprès, pour location de fils cl d'appa­ 
reils et pour recettes téléphoniques. Ces opéra lions ne pourraient entrer que très difficilement 
duos l'évaluation du prix de revient des télégrammes, 
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Pour répartir la dépense entre les diverses catégories de correspondances, 
on supposera, comme les années précédentes, que chaque télégramme 
réclame un certain nombre d'unités de travail, dans la proportion suivante : 

Télégramme privé interne . f 4 unités de dépense. 
international . 8 
en transit 

de service . 
4 
H 

En appliquant ces coefficients aux correspondances de i89f, le travail se 
répartit comme il suit : 

{ 

internes • • 
'félég~n~1mes internati?naux 

prives en transit. • 

2,G9;;,G30 x 14 = 3ï ,710,820 
2,067,080 X 8 = 16,03616/fO 
6;55/20Gx 4 = 2,Gl2,8'.211- 

Unités de travail alfèrentes it la télégraphie privée. 
Télégrammes dc serviee t') ... 3,120,5;'>5x11 = 

Total général 

5G,8G0,284 
31~,525,663 

91,185,947 

A raison de ce nombre total d'unités, la dépense totale annuelle 
(fr. 4~72!>,609-r5t) équivaut à 0,0~J82 par unité et se répartit, entre les 
diverses catégories de correspondances, conformément au tableau ci-après : 

"' f< "' . .., . lG • ;,.; . EXCÉDENT 
CATÉGORIES 

••• 0 "' ., ~ ê D:ÉPENIIC z a > § l\ECETTE 

"' s "1 C 
;... s 

. l: "'t ~ f de lo dela de "'"" tQ pQr par "'~ c.l •;,.. "'.., 
c:: •••• s;.:i~ t,..~ RECETTE Df\rF.NSB "' - - f< - 

connssr-o ND AN CES. ~ â ?j 2 "' .. catégorie. catégorie. sur la sur la w c.:. ~ p..l ~ o.. ~I i::&,. 
oirF.NSF.. "' R ECl:TT E• 

Fr Fr, Fr. Fr. Fr. F'r. 

\ '"'""". . . . 
H 0.7::155 o.1ms l,9B4,288 1 ,ti+ll,24-8 ~ 406,040 

Télégrammes 
. . internationaux. 8 0.4141• O.î7ï4 867,0H l,G0'i,06'2 750,018 • 

pnvees 
en transit . . . 4 0.20î3 0.594î t35,5l0 388,456 252,946 ~ 

--- -- 
f,002,964 406,040 

ÎOT,IU:'I ••. - - ~ :l,946,8f2 3,543,ï66 

+ 5!16,!)2 ~ 

Télégrammes de service ••. H 0.57 " l ,778,":66 » • 1 t,7<8,766 -- -- 
l,003,l94 2,fS~,806 

Tkr,fonunrns l!N ciNl'.:RAT. • • - - - 4, n5,6os 3,543,766 
- ~ ,f8f ,6f2 

La télégraphie privée et de service a donc coûté, en -1891, 1,181,612 francs 

(1) Cc loto! ne comprend pas 127,2~W télégrammes émis par le service du Télégraphe 
lui-même, et qu'il faut consldérer comme moyens de produire et de vérifier les autres 
correspnn.lnnces. 
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de plus qu'elle n'a rapporté au Trésor; mais denx cinquièmes, environ, de 
la dépense ont été consacrés à des correspondances gratuites, essentielles 
à des services de transports gérés par l'État. 

La télégraphie privée seule a produit un bénéfice net de ~96,924 francs 
et les télégrammes de service ont coûté ! , 778,766 francs. Une dépense de 
797,098 francs étant supportée par différents services du Département 
autres que celui des télégraphes (§ 2, B), ce dernier prend à sa charge une 
somme égale à i ,778,766 moins 797,098, soit 981,668 francs. 
En retranchant de cette somme l'excédent (596,924 francs) afférent aux 

télégrammes privés, on retrouve le chiffre de 584,744 francs, indiqué 
page C/8 comme déficit du service des télégraphes seul. 

Le compte du télégraphe avec les autres services du Département s'établit 
comme il suit : 

'félégrnmmei: Prrslntion~ I,~ télégr•phe 
dr,~ ,rr,-icu rt~oil 

Nombrt. Dépenses. en cause, cm moins. - 
Chemins de fer de l'État . 2,S1S,oH2 fr. 1,609,975 fr. 7?i9,080 fr. 8!50,8!)5 

- concédés • 205,902 120,nrn ,, 120, 7!56 
Autres services . . . !ni,869 4-8,05ï 58,018 10,019 

-- -- 
Totaux. . 5,-120,555 fr. 1, 778,ï(i6 fr. 797,098 fr. !J81,668 

Si dans ses relations avec les autres services publics et notamment avec 
les chemins de fer de l'État, le Télégraphe donne 98f ,668 francs de plus 
qu'il ne reçoit, il ne s'ensuit pas nécessairement que l'association soit défa­ 
vorable à l'un plus qu'aux autres. En effet, les moyens d'exploitation que les 
chemins de fer de l'État fournissent au Télégraphe et qui sont évalués à 
709,080 _ francs coûteraient beaucoup plus à cc dernier s'il devait se les 
procurer. De même, et à plus forte raison, les 2,8-18,1:562 télégrammes de 
service qui coûtent, au Télégraphe, 1 ~609,973 francs, coûteraient bien plus 
aux Chemins de fer si ceux-ci devaient créer, entretenir et desservir un 
réseau télégraphique suffisant pool' faire circuler cette correspondance 
considérable. 

On peut donc affirmer que ces deux services gagnent l'un et l'autre à être 
associés. 
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CHAPITRE Il. 
TEltPHONES. 

Bcnselgoemenfs générauI. 

Téléphonie locale. - L'Ét.at a établi et mis en exploitation, pendant 
l'année i89i, un groupe téléphonique ayant son centre principal à Landen, 
avec bureaux centraux auxiliaires à Hannut, Saint-Trend, Tirlemont et. 
Waremme; un bureau semblable a été ouvert à Hasselt, dans le même 
groupe, à partir du 1er janvier !892. Les groupes téléphoniques d'Ostende­ 
Middclkcrke-Nieuport-Bains et de Brugcs-Blankenbcrghe-Hcyst ont. été 
fusionnés et forment ensemble le groupe du littoral. 

Dans le courant de la même année, il a été créé des bureaux centraux 
téléphoniques, savoir : à Vilvorde, par la Compagnie belge du Téléphone 
Bell; à Péruwelz et à Heyst-sur-êler, par l'État. Ces bureaux font respecti­ 
vement partie des réseaux ou groupes de Bruxelles, de Tournai et du littoral. 
En outre des bureaux publics out été ouverts à Tournai (station) et à Bruges 
(centre). · 

En vertu des conventions conclues en i889 et en {890 avec les conces­ 
sionnaires des réseaux téléphoniques, l'État a créé, en i 891: en lieu et place 
de ces concessionnaires, des bureaux publics téléphoniques à : Bruxelles 
{Porte de Namur), Anvers (Bourse), Namur (station), Liége (outre Meuse), 
Wetteren (station) et Seraing (poste). 

Au-ter janvier 1892, le nombre des bureaux publics exploités par l'État 
était de 55, se décomposant de la manière suivante : 

Bureaux ouverts dans les réseaux de l'État. . 
Bureaux ouverts dans les réseaux concédés, à la décharge des 

concess10nna1res .. 

Total. 

, 
H 

22 

55 

Au fer janvier i892, le nombre des abonnés aux réseaux téléphoniques 
était de: ! ,84!> à Bruxelles; 1,496 à Anvers; 704 à Gand; 840 à Liége , r.l94 à 
Verviers-Spa; 299 à Charleroi; 569 à Mons; f 86 à Namur ; H32 dans le 
groupe du littoral; -142 à Louvain; 44 à La Louvière; ~8 à Malines; 37 à 
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Termonde-Alost-Lokeren-Saint-Nicolas; 78 à Courtrai-Roulers; 7i â 
Tournai-Péruwelz et 66 dans le groupe de Landen. Total 6,98t abonnés. 

A la même date: le nombre des abonnés disposant d'un double fil de 
raccordement au bureau central de la concession était de 78 à Bruxelles; 
de 4 à Liége , de 5 à Anvers; de 2 à Gand et de !4 à Verviers-Spa. Dans 
les réseaux. de l'État et clans le réseau concédé de Courtrai-Roulers, tous les 
abonnés indistinctement sont raccordés, sans surtaxe, par deux fils au 
bureau central du réseau. 

Le service de l'échange des télégrammes par téléphone, entre les abonnés 
des réseaux téléphoniques et les bureaux télégraphiques a été organisé dans 
le courant de l'année, à : Heyst-sur-àlcr, Vilvorde, Péruwelz, Landen, 
Saint-Trond, Tirlemont, Waremme et llnnnnt. 

Le nombre des bureaux. télégraphiques où ce service est effectué est ainsi 
porté de 55 à 4-t. 

Le mouvement des télégrammes transmis et reçus par cette voie, s'est 
élevé : - 

En 1889 à 69i,098 
En 1890 à 800,269 
En 1891 à 875,~66 

l augmentation !09,171. 

72:997. 

soit un accroissement moyen de 9! ,000 par exercice et .de 12 .p. ~/o environ 
d'une année à l'autre. 

Les bureaux de dépôts de télégrammes établis à Andenne (poste) et à 
Malines (centre), ont été pourvus d'appareils téléphoniques pour la trans­ 
mission verbale des dépêches au réseau télégraphique de l'État. 

Dans les bureaux de dépôt de télégrammes disposant de cabines télépho­ 
niques accessibles au public, les expéditeurs ont la faculté de téléphoner 
eux-mêmes leurs télégrammes au bureau télégraphique de raccordement. 

En vertu de l'arrêté royal du 50 juillet i89t, lr:s abonnés d'un groupe ou 
réseau téléphonique urbain utilisant soit leurs postes particuliers, soit ceux 
des cabines publiques, ainsi que les non-abonnés opérant dans les cabines 
publiques, peuvent être admis, moyennant l'obligation de souscrire un 
abonnement spécial, à échanger des communications avec les stations de 
chemins de fer déterminées, faisant partie du groupe ou réseau et ce, par 
l'intermédiaire des bureaux télégraphiques ou téléphoniques reliés, fonc­ 
tionnant dans ces stations; la taxe à acquitter est de !00 francs pour une 
année entière ou de 60 francs par semestre; an 51 décembre dernier, 
l'administration avait accordé quatre abonnements de l'espèce. 

Téléphonie interurbaine. - Les communications des réseaux et groupes 
entre eux, étaient organisées, au 5f décembre J89J, au moyen de soixante­ 
quatre circuits à deux fils télégraphiques appropriés à la correspondance 
téléphonique d'après le système Van Rysseibcrghe; la longueur totale de ces 
lignes comportait un développement de 8,566 kilomètres de fils conduc­ 
teurs servant, à la fois, à la télégraphie et à la téléphonie. 

A la même date, cinq circuits offrant mi développement de ~04 kilomè- 
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tres de fils conducteurs, servaient exclusivement à la téléphonie interur­ 
baine (1). 

Au 5i décembre les séances d'abonnement au service téléphonique inter­ 
urbain comportaient quotidiennement une durée de six heures réparties 
entre dix-huit abonnés. 

Au cours de l'année, le service interurbain a été organisé entre les 
réseaux de : 

Anvers . 

Vilvorde. 

Péruwelz 

• 1 Mons~ Namur. 

l Anvers, Gand, l\fons, La Louvière, Charleroy ~ 
Namur, Liégé, Louvain, Malines, Termonde- 

. Alost-Lokeren-Saint-Nicolas, groupe du littoral, 
Courtrai-Roulers, V erviers-Spa, Tournai. 

l Bruxelles-Yilvorde , groupe du littoral, Courtrai- . Roulers, l\fons~ Gand: Anvers, Termonde-Alost- 
Lokeren-Saint-Nicolas. 

Tournai-Péruwelz. 1 La Louvière, Malines. 

G d L d t 
Bruxelles-Vilvorde, Anvers, Liégé, Louvain, Tour- 

roupe e an en. . p, 1 nai- eruwe z. 
Namur • . . 1 Verviers-Spa. 

Le groupe du littoral et celui de Tournai-Péruwelz ont été mis en relation 
avec les bureaux publics du réseau de Liège et avec les abonnés raccordés 
par double fil au bureau central de Liége. 

En outre le service a été ouvert entre le groupe de Tournai-Péruwelz et 
les bureaux publics du groupe de V erviers-Spa, les abonnés raccordés par 
double fil au bureau central de Verviers et les abonnés de Spa. 

(!) Voir la carte figurant ci-contre et l'annexe Il. 
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Statistique comparative del' exploita lion téléphonique interurbaine. 

1 

1890 t89A 
:188. t887 :1888 '.1889 (abonnoments (abonnements 

compris) compris) 

Nombre de conversations • 35,07'j Ui,120 53,621 61,575 80,120 108,45!1 

Recette ••••••••• 37,4-23 tlO 49,488 50 !56,343 50 M, 1?2 • 88,398 66 125,4-15 -12 

Téléphonie internationale. -· Aucune modification n'a été apportée, pen­ 
dant l'année i89i, aux conditions de fonctionnement du service télépho­ 
nique Bruxelles-Paris. 
Au 5i décembre, il y avait à Bruxelles, sept lignes privées à fil double, 

raccordées au bureau téléphonique de l'État, à la Bourse, en vue de la 
correspondance exclusive avec Paris. 

Pour des raisons d'ordre technique, les raccordements à deux fils sont 
seuls admis aux échanges téléphoniques entre les abonnés des deux. villes. 

Le nombre des correspondances à taxe pleine dans le service Bruxelles­ 
Paris: qui était de 51,880 en ! 890, n'est plus que de 50,52'1 en '1891, soit une 
diminution de 4.89 p. 0/ •• La part belge de la recette, abonnement compris, 
a atteint la somme de fr. o0,625-60, soit une diminution de -1.~9 p. 0/o 
sur i890. 
A la même date, les séances d'abonnements étaient au nombre de vingt­ 

huit comportant quotidiennement une durée der, heures 20 minutes répar­ 
ties entre huit abonnés. 

L'administration française a reconnu l'insuffisance des deux circuits 
actuels Bruxelles-Paris; la pose d'un troisième circuit a été commencée et est 
presque achevée en cc qui concerne la section belge. 

Les négociations engagées avec l'administration française, en vue de 
donner de l'extension aux relations téléphoniques entre les deux pays, ont 
abouti à la conclusion d'une convention destinée à régler, d'une façon géné­ 
rale, le service de la correspondance téléphonique franco-belge; cette 
convention, qui a été signée par les deux gouvernements, le 5-1 août 1891, 
est soumise à la Législature française, et tout permet d'espérer qu'elle sera 
mise à exécution au commencement de l'année 1892. 

Des négociations ont été entamées avec l'administration néerlandaise, en 
vue de l'établissement d'un service téléphonique hollando-belge. 

Raccordements télégraphiques et téléphoniques privés. - Au 5! décem­ 
bre i89i, trente-trois établissements privés étaient raccordés, soit télégra­ 
phiquement, soit téléphoniquement, à des bureaux télégraphiques. 
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N° I. - Renseignements divers concernant les correspondances télégra­ 
phiqt1es. - Comparaium des années 189J et !890. 

ConN1ponlliancu1 prlYée11. 

1

4 a 10 mots. 

Ha Hi 

Classement des télégrammes ~6 a '20 
par rapp~rt au nombre de 14 a 30 ~ . . 
mots : Cb11fres proporlion-1 

nets pour cent. 34 ~ 40 . . . . . • . 

-Ua:SO - ..... 

Au delà de 50 mots .. 

~ 

Télégrammes simples. . . . Classement des télégrammes 
par catégories: Cbllfrespro-( - complexes .. 
portionnels pour cent. 

- urgents . 

Classement des télégrammes 
par rapport à leur objet : 
Chiffres proportionnels pour 

cent. 

Dépêches d'État . . . 

Nouvelles de bourse . 

Transactions commerciales. 

Correspondances de journaux . 

Alfaires privées . 

Longueur moyenne des télé-1 Nombre de mots . 
grammes. 

Dépeebe• de 1Jenlee. 

~!ou,emeol : Nombre de dépêches transmises (') 

Nature des communications : 
Proportion sur rno dép 

ehes. 

Service !Mouvemeot des trains .. 

Cb~~in Colis égarés ou dévoyés. 

de fer. Affaires diverses ..... 

Service du Télégraphe .. 

de la Poste • 

de la Marine. 

.. , •.. 
1 t.8 ••. 

RELATIONS 

i,trrimtJ.I i1lu11i. li11Eri~ru. 1 hluulie- 
iules. ■ales. 

• 58.!7 • 58.70 

68,-i4 !3.0? ss.i2 2?.50 

18.46 9.98 •S.30 9.75 

9.i3 5.78 9.85 6.00 

2.57 L80 2.50 4.95 

0.64 0.Gt 0.70 0.58 

0.-i6 0.5-i- O.-i3 0-52 

8¼,59 g.1-.5, 

~3-98 •3.8-i 

L-i3 L62 

4.17 0.9➔ U19 0.!)3 

is.n H.58 -Lli H.98 

as.r: 52.+9 38. » 52.'27 

Lt7 L56 4.09 L3i 

IS-~.37 1 30.+3 511.68 30.,8 
1 

"·" 1 
H,2t •11.68 H.fl 

3,0H,656 2,764,762 

"·· i ï0.7 l 9.8 92.9 9.• 92 •• 

H.6 "2.3 

i.2 4-IS 

2.8 3.4 

0.4 0.4 

rno •• rno .• 

(1, No,, compris :Z05.902 ll!légrammu en lf,91 et 194,306 télégrammes en 1890, lransmis el reçus par les asrnts Je 
l'F-101, pour le senl~e d'cxploitallon des chemins de fer eeneëdës. 
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N° II. - Téléphonie à grande distance. - Communications établies pa1· 
l'intermédiaire d'un troisième bureau central; 

BUREAU LONGUEURS 
central en 

Intermédinlre. kilomi\lre~. 

Il , , 
DÉSIGNATION DES RELATIONS. 

Anvers avec le groupe du littoral : 

4o par le circuit de Bruges 

d'Ostende 

AnYers avec Liége 

Namur. 

Tournai-Péruwelz. 

Cbarleroy avec Termonde-àlost-Lokerea-Salnt-Nicolas : 

4 • par le circuit d' Alost. . . 

de Tcrmonde • 

Courtrai-Roulers avec Mons 

- Terrnoode-Alos~ Lokeren-Saint-Nicolas: 

4• par le circuit d'Alost. 

de Termonde . 

Gand avec Tournai-Péruwelz .• 

La Louvière avec Termonde-Alost-Lokeren-Saint-Nicolas: 

4° par le circuit d'Alost .•.•• 

de Termonde • 

Bruxelles • 

- 
- 

Touroai. 

Gand. 

- 
{ Courtrai • 
Bruxelles. 

Bruxelles . 

1 

- 
Mons. La Louvière arec Tournai-Péruwelz. 

Landen-Hannut-Hasselt-Saint-Troad-Tirlemont-Waremme avec Tournai- 1 Bruxelles . 
Péruwelz. 

! 

l 
i 

-1-i,3 (') I 
! 

•68 (1) i 
1 
1 
' 

f4-i i 
i 
1 

106 i 

f'.i!i i 
i 

1 
i 

99 et 87 (•) 

400 et 88 (") 

Si 

1 
1 

70 

74 

ï7 
HO 

1 
1 
1 

81 

82 

7~ 

443 

Liége avec le groupe du littoral : 

4° par Je circuit de Bruges. 

1 

- t99 (') l 
1 '.i!• - d'Ostende - 22.\. (l) 1 

Liége avec Termonde-Alost-Lokeren-Saint-Nicolas: 1 
i 

1• par le circuit d'Alost. •.. - 431 1 
2• - de Termonde . - i32 

! 
Liége avec Tournai-Péruwelz ...... " . 1 - 1 483{'; i 

( 
1
) Les commnnientions peuvent également ëirc échangées par le circuit direct Anvers-Ostende. 

(•) Scion que l'on utilise les circuits ci ou c,. 
(
3
) Relations llmilécs, dans les réseaux de Liégé cl de Vervhrs..Spa, aux bureaux publics et nux postes d'abonnés 

raccordt's pnr double fil au bureau central. 
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DÉSIGNATION DES RELATIONS. 
BUREAU I LONGUEURS 
cenl.ral eu 

fntermëdiatre, 1 kllomêltes. 

Littoral (groupe du) avec Termond&--Alost-Lokere~Saiut-Nicolas : 

~0 par le circuit de Bruges et le circuit d'Alost 

d'Ostende 

de Termonde. 

d'Alost. 

de Termonde. 

Littoral (groupe du) avec Tournai-Péruwelz : 

4 o par le circuit de Bruges 

d'Ostende. 

Littoral {groupe duj avec Verviers-Spa : 

◄0 par le circuit de Bruges 
d'Ostende 

Louvain avec Termonde-Alost-Lokeren-Saint-Nicolas: 

~• par le circuit d'Alost. 

de Termoode • 

Malines avec Termonde-Alost-Lokeren-Saint-Nicolas : 

4 ° par le circuit d'Alost. • • • 

de Termonde • 

Tournai-Péruwelz 

Moos avec Termonde-Alost-Lokeren-Saint-Nicolas: 

l
i ~ • par le circuit d'Alost. 

2• - de Termonde . 

;1 Namur avec Termonde-Alost-1.okereo-SainL-Nicolas : 

'j 4° par le circuit. d'Alost. • . . 

de Termonde . 

Tournai-Péruwelz avec Termonde-Alost-Lokeren-Saiot-Nicolas: 

4• par le circuit d'Alost. 

de Termonda • 

Yerviers-Spa avec Tcrmonde-Alost-Lokeren-Saiot-Nicolas. 

~• par le circuit d'Alost. 

de Termoode • 

Tournai-Péruwelz 

Namur 

Gand. 

- 

Ceurtrai. 

- 
Bruxelles . 

Liége. 

71 

75 

94, 

98 

86 

92 

2!4(') 

U9(1J 

6t 

62 

52 

113 

92 

93 

93 

94, 

H4 

Ull 

◄ IS6 (1) 

4 57 (1) 

208(1) 

86 

(') Relations llmilécs, dans les réseaux de tiégc et de Vcrvic1·s-Spo, aux bureaux publics el aux po8les d'abonnés 
raccordés por double Ill au bureau ccnlt•nl. 
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MARIN~. 

I. 

Renseignements généraa:s:. 

§ 1er. MATÉRIEL. 

Le matériel flottant affecté aux divers services de ln Marine est indiqué 
ci-après : 

Bateaux à vapeur. . . . . . • . 

Bateaur-pltotes et bateaux-phares 

Garde-pêche et navire-école. 

Embarcations à vapeur. . • 

Totaux 

Canots ....•.......•...•...... 

IIIFll!RE!!CSS 
Fin i891. Fin 1800. 

POllR 18\ll. 

20 !W , 
20 26 + s 
3 s • 
3 s • 

----- 
55 52 + 3 

1 
20ï i9.t +13 l 

§ 2. PERSONNEL. 

L'effectif du personnel comprenait: 

Fonctionnaires et employés. 
Huissiers, messagers, gens de service, etc. 
Ouvriers 

Totaux. 

Fin 1991. Fin 1800. Oilfurenccs p• 18111. 

·l:07.5 ·f ,009 + 64 
11 H )) 

·f83 {74 + 9 -- - -1 ,267 -1,!94 + 73 
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§ i <'t·. PAQUEUOTS~POSTE ENTRE OSTENDR ET DOTIYRF.S. 

1 et 11, p. D. En !891. le mouvement. des voyageurs a été de 85:f>:>5. dépassant 
de 7,667: soit de 10 p. 0/o, celui de 1890 .. Jamais pareil chiffre n'avait été 
atteint antérieurement. 

Le mouvement de 1890 était supérieur de 41 p. 0/o it celui de 1889. 
Le mouvement de 189! est de ;:,6 p. "{o plus élevé que cc dernier. 

D'après les relevés des billets vendus, la répartition des voyageurs s'établit 
comme il suit : 

Trafic anglo-hclge 
Trafic de transit . 

r;6J41 
27~091- 

Il y a, sur les résultats de 1890, une augmentation de il:4•;'.>4 voyngcnrs en 
service anglo-bclge et de 4~215 voyageurs en transit. 

Mais cette répartition ne peut se faire d'une façon rigoureuse : des billets 
Ostende-Douvres ou Ostende-Londres, figurant dans le service anglo-bclgc, 
sont utilisés par des voyageurs munis par les agences de transport de billets 
pour au-delà de la Belgique, ou encore par des passagers porteurs de billets 
circulaires en destination d'Ostende, vendus en Suisse; en Allemagne, en 
Autriche: etc. Le nombre de voyageurs en transit: indiqué plus haut: est 
donc en dessous de la réalité. 

La recette totale de la ligne - y compris les produits extraordinaires et le 
subside du gouvernement anglais - a été de fr. 969~697-2~1 dépassant 
de fr. 89,781-85 celle de !890. Le service des voyageurs intervient 
pour fr. 66,248-60 dans cet accroissement. Sauf le poste des billets aller et 
retour à prix réduits, jre classe, qui présente une dépression, tous les antres 
postes de ce service sont en progression. 
Pour la première fois, depuis qu'un tarif pour la location des anciennes 

malles a été établi (arrêté ministériel du 28 février 1889), il a été fait appli­ 
cation de ce tarif; d'où une recette de 400 francs. 

Les résultats exposés ci-dessus démontrent que les avantages de la ligne 
d'Ostende-Douvres sont de plus en plus appréciés par le public. Il est permis 
d'espérer que la progression s'accentuera encore davantage lorsque la ligne 
disposera des nouveaux steamers en construction. 

Un des facteurs du succès de la ligne est une bonne organisat.ion des 
correspondances internationales. Celles-ci ont été améliorées en 18!H : 
A. Depuis le {cr juin, l'express d'Orient, d'une part, et le train partant 

d'Ostende pour Bâle à 4 heures 26 minutes du soir, <l'autre part, ont été 
modifiés. 
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Ces modifications ont eu pour résultat d'établir la correspondance entre 
les deux trains en question, à Strasbourg. 

B. Depuis le fer février 1891, d'importantes améliorations ont été appor­ 
tées au train quipartait de Londres (Cannon street) à 1 heure 10 minutes de 
relevée. Ce train a été retardé au départ de Londres jusqu'à t; heures 
42 minutes du soir. et il a été mis en coïncidence an départ d'Ostende avec 
un train express nouveau à marche rapide: dont l'horaire a été réglé de façon 
à permettre <l'amener les voyageurs à Cologne à 7 heures !7 minutes du 
matin, c'est-à-dire en temps utile pour assurer la correspondance des trains 
se dirigeant sur Francfort a 7 heures 5~ minutes du matin, sur Berlin 
à 7 heures 40 minutes du matin, sur Hambourg à 8 heures 55 minutes du 
matin et sur Vienne à 9 heures -10 minutes du matin. 

C. Depuis le Jc1· juin, le train qui partait de Bâle ponr Bruxelles-Ostende 
et l'Angleterre à 8 heures fü5 minutes du soir a été retardé jusqu'à 9 heures 
H minutes du soir au départ de Bâle, et de 8 heures du matin à 8 heures 
HS minutes du matin à l'arrivée à Bruxelles. La durée du voyage, en ce qui 
concerne les relations de Bâle pour au-delà de Bruxelles dans la direction 
d'Ostende et de l'Angleterre, a été ainsi diminuée de 16 minutes. 

En cc qui concerne le trafic des colis postaux, des petits colis et des colis 
messageries, le mouvement et les recettes de 189-1 présentent, suc· les résul­ 
tats de f 890: les excédents ci-après : 

i'IJOUVEMENT. 

a. Colis postaux 34,8·13 pesant 404,439 kil. 

b. Petits colis H ,335 - 34,498 - 

c. Colis messageries • . 372,535 - 

francs. 
9,048 75 

2,780 8-~ 

H ,48·1 07 

Les transports de chevaux, équipages et colis journaux ont également 
procuré des augmentations de recettes s'élevant respectivement à 803 francs, 
fr. 241.-0~ et 62-70. 

Quant au trafic des finances, il a subi une légère dépression (fr. 222-a0) 
due aux fluctuations ordinaires du commerce. 

En résumé: la situation des colis postaux, petits colis, colis messageries, 
finances, chevaux, équipages, etc., présente pour 1891 un excédent de 
recette d'environ 25,!'.>00 francs comparativement à 1890. 

Le nombre des traversées s'est élevé, en 189i, à 2,i97; il avait été, 
en 1890, de 2,!9D. 

La durée moyenne des traversées a été : 
,f O Pour les paquebots d'ancien type, de 4 heures 4a mi nul es; 
2° Pour les deux gl'ands paquebots construits en Écosse, de 5 heures 

26 minutes; 



Anneses [ r,;o 18?5. ] 
à consulter. 

D 
( 6 ) 

5° Pour les trois grands paquebots construits par la Société « John 
Cockerill », à Seraing, de 5 heures 45 minutes. 

11,p. D. La dépense d'exploitation a été supérieure de fr. 4~2,mH>-42, à celle 
de 1890. 

Cette cliff érence provient, en majeure partie , des grosses réparations 
qui ont dû être effectuées à trois grands paquebots, des indemnités payées 
aux familles des victimes de l'abordage survenu en {889, entre les steamers 
u Comtesse de Flandre >> et « Princesse Henriette », enfin de l'indemnité 
transactionnelle allouée aux familles de trois pêcheurs de Heyst qui ont perdu 
la vie, eu 1888, à la suite d'une collision entre leur chaloupe et le steamer 
<< Prince Baudouin ». 

Le résultat de l'exploitation en recettes et en dépenses, pendant les deux 
derniers exercices, ressort par une moins-value de fr. 562,275-~7. 

En {890, chaque traversée avait coûté, en moyenne, fr. 869-80 et avait 
produit fr. 400-87. En 189t, le coût a été de fr. 1,074-82 et le produit de 
fr. 441-57. 

Voici les résultats par traversée (Ht> kilomètres): 

Coût par kilomètre 
Produit 

En 1891. 
9 5~ 
5 84 

En iSllO 
7 !>6 
5 49 

ù· 'L -,,nec~ pour 18\ll + i 79 
+ 0 55 

§ 2. PASSAGE D'EAU ENTllE ANVERS ur LA TBTE ])!, llLANIHrn. 

11, 11. n. La dépense qui avait été.en 1890,de fr.105,580-25, s'est élevée, en 1891, 
à fr. i H5J19-52; l'augmentation provient de ce que le service est assuré, 
depuis le mois de mai 189i, à l'aide de trois bateaux au lieu de deux comme 
antérieurement. 

Le tableau comparatif du mouvement, détaillé ci-après, témoigne d'une 
augmentation générale sur tous les postes, principalement sur celui des 
voyageurs. 

Mouveroonl · 
En 1891. En 1890, Dutcrencee polir 1891. 

Voyagenrs i ,641,081 i ,6i5~364 + 27,717 
Animaux . . 100,410 104,9!30 + -160 
Colis ~,~55 4,794 + 759 
Véhicules. ' 62,795 62,687 + 106 

Coupons délivrés. 1,8i4,8J7 1 78o.79tl + 29.022 
Suppléments. 8,447 7,646 + 801 

La recette (fr. 66,781-60) a dépassé de fr. ! ,274-o1 celle de -1890. 
Un nouveau steamer de passage, le « Stad Antwerpen>>, construit par la 

Société cc de Maas », à Delfshaven, a été mis en service au commencement 
de mai 1891. 
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L'ancien bateau" Ville d'Anvers», qui était hors de service, a été remis 
à l'Administration des Domaines pour être vendu. 

Depuis le mois de novembre i89i, trois traversées supplémentaires de la 
rive gauche vers Anvers sont effectuées Je lundi matin, afin d'accélérer le 
transport du bétail destiné au marché de la ville. 

§ 5. PILOTAGE. 

Le mouvement de la navigation sur Anvers, entrées et sorties, représenté 
par les navires astreints à l'obligation de prendre un pilote se traduit, en 
189!7 par 8,954 navires, soit 190 de moins qu'en 1890. 

Le tonnage général pour An-vers qui avait été de 9,002,72:î tonneaux en 
!890, s'est élévé à 9,4~6,!79 tonneaux en 189i. Par suite du charriage des 
giaces la navigation sur Anvers a été interrompue pendant presque tout le 
mois de janvier i89!. 

La recette du pilotage dans les divers ports du pays a été de fr. 2,r:;99 ,006-66, 11, P n. 
soit fr. 76;146-65 de plus qu'en 1890. La dépense a été, par contre de 
fr. 2,40i,24iS-0?S, soit une augmentation de fr. 64,~4i-2~. Cette différence 
résulte du mouvement ascensionnel des recettes, les pilotes recevant des 
appointements calculés d'après le produit de leurs prestations. 

Les deux goélettes el le cutter adjugés eu !890 et destinés à renforcer le 
matériel flottant de la station du pilotage établie aux Bouches de l'Escaut, 
ont été mis en activité en 189{. 
Un bateau pilote a été adjugé clans le courant de l'année pour remplacer 

un cutter de Nieuport hors d'usage. 

§ 4. PIIAILES ET 1''..lNAUX. 

Le service des phares et fanaux a procuré, en 189{, une recette de u, p. D. 
fr. i ,188~719-60, soit une augmentation de fr. 52,540-50 sur celle de !890 
(fr. f ,i56,579-i0). 

La dépense, en 1891 (fr. 252,571-54)~ présente une augmentation de 
fr. 54,252-52 sur celle de !890 (fr. f 98,·HH-92). Cet accroissement a c11 

pour cause principale les frais nécessités par le remplacement, clans l'Escaut, 
de deux ducs d' Albe enlevés par les glaçons pendant l'hiver i890-i89f. 

§ O. RBMORQDE SOR LA CÔTE DE FLANDRE. 

Le service de remorque avait produit en 1890 fr. 22,J4i-90; en 189f, la 11, p. n. 
recette s'est élevée fr. 25,562-63. 

La dépense a été réduite de fr. 46,062-26, à fr. 40~r;f 9-94. La diminution 
de fr. t>,!>42-52 provient de ce que l'exercice précédent avait en à supporter 
une partie des frais occasionnés par le renouvellement effectué en {889 de 
la chaudière tubulaire de l'un des remorqueurs. 
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§ 6. POLICE l1ARITIME. 

11, p. n Le produit des actes des commissariats maritimes s'est chiffré, en f89t, 
par fr. 129,511-48, en diminution de fr. f>04-7?> sur celui de {890. 
La dépense, en 1891., a dépassé de fr. 1,t09••29 celle de 1890, qui avait 

été de fr. 98,525-80. 

JI]. 

8erwlee-.s •péclaux. - Écoles. - 8aul·ctnge. 

§ :l er. JIYDROGRAPDIB, 

Pendant l'été de {891, des reconnaissances hydrographiques ont été pra­ 
tiquées dans l'Escaut et la mer du Nord. 

1, p. o. La dépense pour ce service, q ni avait été, en -J 890, de fr. 107 ~098-80 est 
descendue, en 1891, à fr. 47,455-83,soit une diminution de fr. ?J9,664-97; 
l'exercice précédent avait donné lieu à une augmentation de dépenses 
exceptionnelle, par suite du renouvellement des chaudières tubulaires du 
steamer employé aux opérations hydrographiques. 

§ 2. ÉCOLES DB NAVIGATION. 

Le nombre des élèves fréquentant les écoles de navigation d'Anvers et 
d'Ostende s'est un peu augmenté; de 80, il s'est élevé, en 189!, à 94, soit 
!4 élèves de plus. 

Le nombre de bourses et demi-bourses d'études accordées en 1891 a été 
de 58; il en avait été octroyé 4~ l'année précédente. 
28 diplômes ont été conférés, en -:l89f, pour des emplois d'officier dans la 

marine marchande, savoir : 

Long cours 
Cabotage. 

iS'JL 

28 
., 

Le cours de navigation de Nieuport, institué pour les pêcheurs, a été suivi, 
en 1891, par 17 élèves, soit 7 de plus que l'année précédente. 

11, p. n. En .f 891, la dépense pour les écoles de navigation a été de fr. 2~,785-45, 
soit fr. V86-i6 de moins qu'en 1890. 

:l 6 élèves à J' école de navigation d'Anvers, et 26 à celle d'Ostende, ont 
suivi les cours spéciaux de machines à vapeur marines; 5 diplômes de 
mécanicien de 1re classe et 4 de mécanicien de 2° classe ont été délivrés. 

§ 5. SURVEJJ,I,ANCg I>E u ptcnE DANS LA MER DU NORD ET ÉCOLE J>ES MOUSSES. 

"· 11• g_ La dépense en :1891 (fr. J 95~866-99) est restée à pen près la même qu'en 
1890 (fr. 195~9!,6-2~). 
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Le garde pêche à voiles « Ville d'Ostende » et l'aviso ., Ville li' Anvers » 
ont été affectés alternativement et d'une manière presque incessante à la 
surveillance des pêcheries dans la mer du Nord. 

§ 4. SAUVETAGE. 

Les accidents de mer n'ont pas été fréquents sur nos côtes pendant I'exer­ 
cice écoulé. A Nieuport, le personnel de la station a ramené à terre un 
homme sur les trois qui composaient l'équipage d'une chaloupe eu détresse. 
A Blankenberghe, trois pêcheurs formant l'équipage d'un sloop de pêche ((UÏ 
avait été jeté à la côte, ont été sauvés. 

Un des remorqueurs d'Ostende a renfloué une chaloupe de pèche. 
La dépense, en 1891, est inférieure de fr. 6,ŒS9-90 à celle de 1890 ; cette 

différence résulte des charges extraordinaires qui avaient grevé l'exercice 
précédent et dont il a été parlé au compte rendu de l'année dernière. 

IV. 

Ré8nUat8 fhmuclcr8 

§ 1er_ RECETTES. 

En 18901 les recettes procurées par les divers services de la marine s'étaient 11, i'• o. 
élevées à fr. 4,7~6,6rn-75; elles ont été: en 1891, de fr. 4,976,879-22, en 
augmentation de fr. 220,2!.>9-49 sur l'exercice précédent. 

§ 2. DÉPENSES. 

Les dépenses, qui avaient été: en f890, de fr. f>,07-1,140-!.>5, sont mon- 11. ,,. v 
tées, en 1891, à fr. t;,!>62,610-56; la différence en plus pour le dernier 
exercice est donc de fr. 49i ,469-85. 

Les résultats généraux en dépenses et en recettes, pour les deux exer­ 
cices, se. traduisent par une différence de fr. 27·1,210-54 en faveur de ·1890. 

V. 

Lignes postales tl'RU8Rtlan0qut·8- 

§ -1 cr. SERVICE POSTAL D
1
ANVERS SUn NEW-YOUK. 

L'annexe III résume le mouvement comparé des marchandises et des 111,p. o. 
passagers transportés en ·J89t et en 1890. Elle indique, en outre, le taux 
moyen du fret depuis l'établissement du service(1874). 

Le mouvement général était, pour 1890, de 293,006 tonneaux de mar­ 
chandises et de 4~~ 775 passagers. En 489,f, il est représenté par 270,654 Lon- 
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neaux de marchandises et iJf),2f 8 passagers. Le nombre des traversées, 
pendant ce dernier exercice, s'est élevé, dans les deux sens, à iOO. 

§ 2. SERVICE son L1
AUSTRALIE. 

La Compagnie concessionnaire de ce service avait effectué, en t890, 
:i5 voyages d'Anvers sur l'Australie; elle avait embarqué !9,f>f>4 tonneaux 
de marchandises et pris 850 émigrants. En 189:i, le nombre des traversées 
a été de 17, Je total des marchandises embarquées de 51,665 :i/5 tonneaux 
et le nombre des émigrants de 84:-L 

L'année précédente, 10 bâtiments avaient fait retour d'Australie à 
Anvers, important ~,986 1/2 tonneaux de marchandises. En 1891, ces 
chiffres ont été réduits à 8 traversées et à 2,685 tonneaux de marchandises. 
Le taux moyen du fret à l'exportation, qui avait été de fr. 58-89 en 1890, 

a été réduit à fr. 28-0n en 1891. A l'importation, il est monté de fr. f 05-57, 
en 1890, à fr. 128-65 en i89J. 

Les avantages pécuniaires accordés à la Compagnie s'étaient élevés, 
en 1890. déduction faite des amendes, à 55,700 francs; en 1891, ils ont été 
de 28,f>OO francs. 

En vertu d'une convention signée le 5 février 1891, les départs d'Anvers 
pour Adélaïde, Melbourne et Sydney s'effectuent tous les vingt et un jours, 
à partir du 7 février f 89L La convention du 24 juin i 889 ne stipulait qu'un 
départ toutes les quatre semaines. Toutefois, il a été entendu que la subven­ 
tion de 1~o00 francs, prévue à l'article 6 de la convention du 24,juin 1889, 
ne sera pas due pour les voyages qui excèderont annuellement le nombre 
de 15, soit au départ d'Anvers.soit au retour d'Australie. 
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N° I. - Paquebots-poste entre Ostende et Douvres. - lllouvement et recette. 
Comparaison des années 189-1 cL 1890. 

NOMBRE. MOUVEMENT. RECETTE . 
Alflfilu. ..... 1 ....... ---1 .t.lflfirll.11. 1 Di[érenm 

1 pa~r poor ---- I'<'•• 
~891. 1 uoo. ~so,. ~891. l ~890. mot. ~89L j rsse. moi. 

{ IHcbHc . . . 11,~?II 10,!16~ + -Cil ' 105,9$4 • 1 101,974 50 + 4,00'J 50 Dillcu slmpl.,., 
t< - . . . 25,789 21,395 + 4,39-1 178,256 15 148,69~ :!.3 +W,560 90 

IJ. { ln cluse . . . :!!Il :?:,() + 41 1,353 15 l,16~ 50 + ·100 65 poor enbnt, 
(pris réduil•l• z, _ . . . 3S<J 338 + 53 i,as, œ l,176 • + 178 50 

1'07agcurs. \ { lrt elaue I') (') 
311 61,,01 70 70,091 10 2,316 60 llillelS . . . 10,!YA JO,~~ + aller-re1o11r. 

2• - (') (') 
3,114 115,3•16 7~ 07,060 20 +17,360 55 

. . . ~.~9() 17,576 t' 
IJ. j lnela11e (') 

8,60'~/ 1,:?GO 36,0~ 50 39,009 30 - 3,943 80 • . . 7,3-t~ - 
(prix râluiis). 1 :!.• _ (') ('J 

;,70 :!.3,025 50 21,128 • + 2,707 50 . . . 6,6$0 o,osu + 
Bilieu combl111blrs, 2• tlaüc, . . . . 12 - 12 . 67 20 - 67 20 

Location de malle, splclales • • . . .. . . . 400 • . + ~00 • 
SupplfmtDlS de 2• l I•• cluse, l!l,~J :?4,241 + 5,3:18 . . . 69,468 75 56,066 35 +12,502 40 
l'ctius ClbÎDCI •• 7~1 6i0 + 4:! . . . 5,047 . 4,753 " + W4 . 
Grandrs nbinu .. J,154 1,123 + 31 . . . 16,156 • 15,722 • + 434 . 
C1binu •plcialcs, Il 6 + :; . . . 308 • 168 • + 140 • 

cic hue. 5 4 + 1 • 1 . . 375 • 300 • + 75 • --- --· ----(•)--(•)- f.11scmt.lt •••..•.• 1 - - - sa.sss 75,~ + 7,667) 633,438 • 1 569,189 40 !+60,148 so - - - - - - (3) (1) fl>g>gu ......•.. . Kilog. 2.3? 2S., - 26 10,970 13,310 - 2,310 774, 20 !127 6U - 153 40 
Cbe~ao:r .••..•.•. .nie.s. . . . 32 12 + 20 1, :!84 80 4SI 80 + 803 . 
Chirn• •.....•..•..•... -. . . . 87 272 - 185 404 55 1,2M SO - 81)0 25 
\" oilurcs • deus roDes . • • . • • • NoD1brc. . . . 3 . + 3 241 05 . + 241 05 

{ de 1,00'.)fr.ctoo-deuo~s.Groups. . . . ~,036 ~,088 - 52 1,018 • J,OH . - 25 JJ finaocca .. 
de plus de J ,oct> franu. - . . . . 393 - 393 . 100 50 - l!l6 50 

Journaux .•••••.••••••• Kilo,. . . . 81,:190 79,300 + 2,o<.11, 2,411 70 2,3W , . + 62 70 
j de 3 kilog. et moins ..... - ISt,681 (') (') t 100,293 46,170 25 37,812 50 + 8,357 75 151,'250 + 33,431 :-.s,,o.a 453,750 Colis posiau 

(IJ c•, { de 3à 5 kilog .••.•... - 1,120 6,338 + 1,382 :!3,160 19,0U + 4,146 3,800 • 3,169 • + 691 . , -i r, .. , ............ -- 117,371 14) (~) 
t 27,122 30,840 30 28,532 15 -\- 2,308 15 JOS,:!97 + 9,074 352,113 32$,891 f t dci,lusdcS! 10lf.ilo8·~ 42,496 

(S) (SJ 
+ 8,827 26,708 20 ~,910 25 ,'J7 95 0,:?35 + l,:?61 :!U7 .472 288,6\:; + - K 

l'cthStolis. /! :,,: 1depl.sde IOLilo1 ••. - (G) (') 
55,051 37 55,376 63 325 26 

. . . 931,037 9l5,SSS - 115:'il - 
Grande •ltesse, -l•aids lad. . . . 1,61.15,325 1,231, i!JO +3i2,535 48,3~2 07 37,201 . +11,181 07 
Tnif rédui1. Scnice onglo- 
~lre-,uiue •.••••• - 

1 

. . 
l . 101,:iliO 98,710 + 2,670 3,047 40 2,no1 so + 86 10 

l'roJuin cxlraordinaires ••.• • • ' • fr. . . . . . . 6J4 65 162 20 + 442 45 
<') (1) :ÏQbtide du Gounrncmcnl angS.i, . • •. Ir. . r 

_I _· 
. . . 113,430 71 113,307 27 + 12.3 44 

---- ---- ---- 
Totaux ...•.. fr. 969,607 25 sw,91~ ,o +so,1s1 1.1s 

(') Dans ces cLiŒru, les billeu ollcr-rc1oor ton\ complu chacun poar deux 1oyag,s. 

(•J l.u lin,ts-eoupon, i!~nl niables 11our un n.ois, cl donnonl 1• racuht dt séjourner dans lu vrincipalts •ille, co11111risu dons l'itlni!roire délcrmln/ 
p•r ees li'nett, il •·t"nu1Îl 11u·u11 ccuain noo,bre de ceui~i. dilhru eu dec-cmLrr, u·onl clé u1ifis,s e,ur lu J-JCJucbots de l'El:al qu'en j:unicr .sui,.1nt. 
Pl Le ,·oyagcur apnt drnll ••• lransporl Jra111il de 2a lilo~r. de l»~aga, eeue somme ne tet•••••nlc 11u• le produit de la •url•x• a bord; le cloemin de fer 

1,erçui1, • ton profit, le• sur1ues cuuuucs d•ns srs s101ions ~our l •• b•8•su cur<gi•n~, clir<cteum,1, 
(') Poids mo,,n colculé à ni••n de 3 Ulo11r. 1ur colis. 
(1) - - - ' 
C'l Colis t.•~• au poids- 
(7) Cu som,nes dilT<lreni d'opro!s le t<>urs,~ 1: llouuc, de la lin, s1crlin11. 
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N° II. - Recettes et dépenses de la Hlarine. - Subdivision par service. 

Comparaison des années i 891 et 1890. 

SERVICES. 
18M. 1 1890. 

Paqoebnt1•pnstt entre Olltnde et 
Douvres ...........•. 

l'os.a~• d'eau tntrrAnttrs el I• Tltt• 
de-F tondre . . . . . . . . • .. 

Pilotage .... 

Phares et fanaux 

Ilemerque sur ID cote de Flondre 

Police moritime .. 

Senicu specinur • 

REC:ETTl:8. 

!169,6117 ?, 

r,r,,;st œ 
2,~9'),006 66 

1,188,119 60 

?'J,3G2 63 

129,311 4l! 

tleolcs de n •• igalion. 

Pëehe moritim•. 

Sauvetage , • 

8i9,915 -tO 

GS,501 09 

2,5~.BGO 01 

1 , 13G,37!l 10 

2?.IU 90 

l:?9,815 :?3 

Oiffércnces ,_ 
4S91. 

+ 69,?SI 85 

+ 1,274 51 

+ 
+ 
+ 
- 

: ! 
Totau:r .... fr.1 4,976,SiO 2? 1 4,i56:,ao ;3 1 + :?20,:!S~ 4!1 ! 

DÉPEN8E8. 

rERSOIINEL-1 ~rATÉRIBL. 1 TOTAi.. 1 rF.llSONXEL. , HATt:I\IEL. 1 TOTil.:L, 1 l 
i 

Paquebots-poste entre OJltntit el 
2,361,3i0 o, I 474,575 r,5 1 1,43,,748 10 1 1,009.323 65 I + 452,0jS 4'.!: uouvres ••..••.•• 496,824 Il 1,864,554 96 

Pas,ç11ge rl"eDu entrr Anrers ci la 
Tëte-de-Ffandre .. 63,884 22 51,535 17 115,419 J'J 62,462 30 41, Il, !l3 11'3,SSO 23 + ll,63'J 16 I 

Pilotage •.•..• 2,183.~ ~ 2li ,960 20 2,,01,:w; os 2, li l ,liSI 16 225,04!.I 64 2,336,103 80 + 6',~1 :!5 

Phare, \ Éclair•g• de la c&te , 23,5'?8 8' l\l,007 la 42,i:.3r, ro 23,595 55 17,105 80 ,0,10, 35 + 1,llJI 6i 

et fanaux. 1 - de l'Escoul. 1~,36i 1,3 61,4,0 82 1&9,83;; '.!:S 1:!3,IS7 ~ J.i,23'J 63 157 ,4'?7 57 + 3'.l,407 68 

nemorque sur la eôte ,Ir Flnndre. 2~.~67 :JO n,552 f¼ 40,519 !14 26,66:? 53 19,399 7;I -46,0GZ 23 - 5,5~? J.2 

Police moritime •• 85,549 9i 13,881 16 !)'),431 14 82,436 42 15,887 -l3 !18,3:!l s; + J,1(17 '.!9 

Services Sfl~ciau.1 • 32,161 23 1s,1,~ r,o 4i,~l 81 31,403 45 ~s.im 35 Ul7,09S 80 - s:1,664 97 

foroles de navigation. l8,5W 04 7 ,:?63 3!l 25,iS.l 43 18,964 JO 7,800 40 2G,71i9 59 - 9S6 16 

Survetllanee de h pld1e maritime, 
école des mousses, etc. . . . .. . 131,0l!l • 6Z,S47 991 103,W. 99 l31,U4 04 62,54'.!: 21 l 193,956 25 - R9 :?G 

Sauvetage et sl;1lions dr. sign:mx •• 32,46:? ~8 1:?.697 80 45,Jf,I) :?Il 33,150 02 18,~ 16 al ,100 18 - 6,1)39 90 

Totoui .. r,. 3,2r9,S\>6 48 2,313,0~3 :IS , 5,562,610 36 3,119,00'J 15 1,9:il,631 3815,0il,l-lO ~ + 4\11 .~&.i ~ I' 

Recette, totolu rr. , 4,076,SiO 22 ~. 756,619 73 

+ ""·"' "1 Dépenses - &,~62,610 36 5,071,140 ~3 + 191,469 83 
·, 

f.xcédent 
\ de .tércnses . . fr. , ~,731 U 

1 
314,5:!111 50 l + 211,m 341 de rcecues . . . fr. . . 1 .. .. 1 
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N° Ill. - Service postal d'Anvers sur New-York. 

Mouvement. - Taux moyen du fret. 

lltOUVEIIIENT. 

(J) .. Jauge ne lie. Chargement. Passagers. ~ En 1onnoau1 de rrel (,te 1"'',14 Ob ., .•. 
t:l ~ r: (En conne••• de z.,1,53.) l,OIS ILllog.) µl .:;, ~ z ,, ëi ~ 

1 

?-; z ~ = TolJlo. Moyenar. Total. \ !101cuac Nom~re 1 )loytnnc -,: " par .., p)rlrutmt. '°"''· ,,.. .... , .. 
-' l1c:1,orfa11on (4'An'l'er"')• 

1890 5'2 200,811 3,SG'2 

1 

H3,8U '2,7li6 32,300 6'21 

~891 50 19i ,41·! 3,949 H5,670 2,313 ~0,904 848 

A l'lmporlatlon. 

1890 IS3 201S,l09 3,870 H-9,662 2,82! 

1 

43,473 211-\- 

1891 50 197 ,-iî2 3,94-9 15+,98.\. 3,099 li,31+ 286 

IExpo •. faUon et lmporlatlon réunie•· 

1890 405 

1 

40!>, 920 3,866 

l 
293,506 2,795 

1 

45,773 436 

4891 400 39.\.,9H 3,949 270,65.\. 2,706 55,218 552 

TAUX IIIOYEN DU FRET. 

1876. 11876. \ 1876. 11sn. 11&78.11879. \ 1880. \ .;8-1.j 1;s2~j 1;83. \ 1886.\ 1ss-o:\ 1sss. \ 1887.\ 1ssa. \ 1aa9. j1s90. I u91. 
Pou •. l'exporfaUon. 

Pour l'lmporta&lo11. 



D 

( t5 ) [ N° 18~.] 

N° IV. - Service postal d'A-nvers sur New-York. 

Avantages pécuniaires accordés aux concessionnaires. 

1 

Pllo»uiT \ Sommts dues Total gé~éral 
! 

1 
Nombre MOY"El'IN"E 

Années. de des pour pnrfnire Amentlos. <les avantages, des avan tages 
j le minlmum aprt!, déduetlen 

lrarenéeJ taxœ poi!alts. 1 postal garanti. <les amendes. par traversée. 

Fr, e. Fr. e. Fr. c. Pt. .. 
,t890 405 4-,993 77 375,006 23 8,353 84 a11,M6 rn 3,639 48 

~891 400 i,213 50 364 ,17-t ,t\l ., 365,384 62 3,6!13 8-i- 


