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.MESSIEOllS1 

En exécution de l'article 6 de la loi du fer mai 1854, j'ai l'honneur dt 
présenter aux Chambres Législatives le compte rendu des opérations des 
Chemins de fer de l'État en exploitation, pendant l'année 1887. 

A ce travail sont joints des renseignements sur les Chemins de fer concédés, 
ainsi que sur les Adrninistrations des Postes, des Télégraphes et de la Marine, 
pendant le même exercice. 

Le .'J'Jiuish'e des Chemins de fer, Postes et Télégraphes, 

J. VANDENPEEREBOOM. 

J'ai l'honneur de présenter aux Chambres Législatives la notice se rapportant 
à la construction des chemins de fer, pendant l'année 1887. 

Le Ministre de l' Agriculture, de l' Industrie 
et des Travaux publicsJ 

Chevalier DE MoREAU. 
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f RE SECTION. 

CHEMINS DE FER EN CONSTRUCTION. 

(ADMINISTRATION DES PONTS sr CHAUSSÉES.) 

'1'0 catégorie. - Chemins de fer construits par l'État, auI frais du 
Tré8or public, sur projets drc88él!J par l1AdmlnlstraUon des ponts 
et chau1111ées. 

Le tableau suivant résume les dépenses faites ponr études, achats do 
terrains et travaux : 

- C W t$ ~ êr ~ CO ~• 
~ ~ ;; ; " ,,,-:::1; ~~ SDMIIIES DÉPENSEES EH 1887. ·:,: ~ ·Î l2 

. ~ g_ ~ E ~ ~ ~ ~ ~ ; ~;; 1=============:::;::==== .i. t .. î e 
DESION!TIOND&SLIONES, 1 ~ ~i~ :: "~ :~;;:~t; ~;1 ~;ê ! "'= g ;: ~ !! ~ e:: ~~; a t fi t 

~ ~ 1.u ~ o ~:: · ... Ltodes Terra an,. Trau.u1 TOTAJ..""• a .:g a ~ 
~ -< ~ c:.2 :::l.,é ~ c,~ - 

1 1 '2 1 g 'i t; 1 R O c-: JO C"! 

I 17 JUIIICI l8ï7, l 
Brun lies (Nord) 1l llruxelles j nrt. 1•,, S 18. 4 300 000 • 

(Qunrt,er-1 éopold) • . • • . 21 nm 188IJ, ' • 
art. tu, § 5. 

Com~l•in ou-l"onlàîroi••Ponls 14 soûl 1879, §40113,000,000 +,,ijJU,819 2'1)t6.4bl 67) 8,65G 6•12,308,141 35l2 33-l,25!.I ïOl',9>8,69115lj 11,Jel,Hi 1 

f.,bramoot à Dcttr11 

W •• ,c h Jo,\o,gne 
Audenucte à Orroir, 

rh,clt 6 Lichtervelde • 

S1n11on de Brame-] Alleucl. 

Gores industrlelles de Tourna,. 

s 39 1 2,000,000 • 

§n. 

§42 

14aoûll881,!i33 

4 août 1879, !i 45 
2 avril 1881, 
ori.2,§3. 

7 moi 18/14, 
art. 30, 4, du ta­ 

bleau XIV. 

Tra,aux et terrain, supplémen­ 
tmres su r lee lignes- fa.1san1 
l'objet des eonvennons des 
31 J""' icr 1873 el l« jurn 1877. 

Travaux •upplémen1air<• sur lo 1 31 décembre 1883 
hgne de llHtogne fi Gouvy. 

Wanhn il Anstremme et commu- 1 25 août 1885 
uautë ovcc la ligne de Nomur 
B Gnet enrrr Anseremme cl 
A nthec ou Yvoir. 

Ceinture de L1ége. , ••••• 1 14 ao~t 1887. 

4,!)00,000 • 

378,000 " 

250,000 » 

280,UOO • 

100,000 " 

419,082 1'01 6,835 • 227 501 328,971 41) 335,033 9ol!.Oi9,454 121!, \14,48!1 O:! 

)28,1119 11 . . l.!8,019 Il 128,019 li l 718, zss 53 1,!U6,257 M 

?:!ô,691 IU . . . . 78,521 10 18,!>21 11 

516,86!> ,o 3,422 50 5!13 BI . ~.006 3. 483,503 3! 487,509 f,E 

2,799 41 . . . n 297,343 97 297,343 11· 

734 2• . . 3110 48 380 41, 377,265 811 377,646 2t 

W5,64J 73 9 • 31,034 s.; . 31.0~3 Il.', 44,955 27 76,000. 1~: 

5,490 39 . 2,990 40 2,463 34 5,453 74 2i4,50<.l 61 279,963 J:, 

63,407 ~5 . 2,631 10 17,139 56 19, 77066 36,59'.!. 751 56,363 41 

(') 
959,037 SOI 166,1152 601 . 125 91 102,164 90 ,oo_,., 1 ........ 958,921 O! 

• 11,991,975 50 20,242 12 . . 20,242 12 10,524 50 30,766 62 

Il . 1 743,000 ••• " . 736,l!ll 36 736,191 36 • 736,IYI, 

l') Ce crédit se rapporte également i1 des chemins de fer de la 2• catégorie. 
{ 
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t• catégorie. •- t:benthas de fer <lonst •• ults pon •. l'État, par les 11oclétél'I 
de co11§~r11ctlo11 , 8111' p1•ojets t1 •• cssés Jlll.. les constructeurs et 
npJlrouvés par le Go1nc1•11cment. 

i1> Groupe de la Banque de l/e1gique. 

Cc groupe comprend : 

a) Sections remises à l'État à fin d'exploitation : au 5 l décem­ 
bre 1886: la Banque avait livré . 

En -1887, la Banquo a livré la section de Mettet à Acoz. 

Longueur livrée au 51 décembre 1887 . 
b) Ali 5i décembre i887 1 il ne restait plus n la Banque que 

la section d'Estuimpuis i, la [ronl ière à livrer 

Mètres. 

250,520 
15,~i2 

243.,857 

2,686 

Ensemble. 246,025 

Ainsi qu'il a été exposé dans Ir compte rendu de l'année dernière, les 
travaux de la section d'Estaimp11is à la frontière sont arrêtés depuis long­ 
temps déjà, à défaut de rutiliculion par le gou\'crncmcnt français de la 
convention conclue entre les délégués belges et français pour la lixation du 
point de passage à la frontière. Il y a lieu d'espérer que cette ratification 
sera obtenue prochainement. 
En ce qui concerne les titres de la dette publique remis à la Banque de 

Belgique en payement du réseau par elle livré à l'État à fin d'exploitation, 
la valeur nominale en était, au 51 décembre i886, de . fr. ü7,973,200 >> 

Pendant l'année 1887; il en a été remis pour . D7 4~ 700 " 

Valeur nominale totale au 51 décembre ·1887. : fr. ti8}:î47 ,900 » 

En ont re , la Banque de Belgique a reçu <·n numeratre , en exécution 
d'une convention du 12 février 188;5 approuvée pat· une loi du 7 avril 
suivant: et. en cxécutiou de l'article 5 (l'une 101 du 2o août ,t88~ : 

Avant le 31 décembre· 1886 . 
En 1887 (primes pou1· rails) . 

. fr. 3,2~0:887 40 
44,2tH 20 

Fr. 3,29a,i58 60 

2° Groupr; de la Société a11on_11J11e po11r lu construction des chemins de fer 
énumérés â l'article f/ JI de la connention d.u 51 janvier f875, approuoée 
par fa loi du Hi mars ·1873. 

Ainsi qu'il a été indiqué dans 1c compte rendu de l'année 1880, la société, 
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avec l'agréation du Gou"ernc·mcnt, s'est substituée MM. Cousin et frères 
pour l'exécution des trois chemins de fer faisant l'objet de la convention­ 
loi des 21 juillet et. '2~ août 188:>. savoir: 

Métro!. 

Mettet au chemin de Ier du Nord à Anhée par la vallée de la 
.Mol ignée . 2f ,054.H> 

Eprave à Wanlin 8,258.~0 
Bastogne à la frontière Grand-Ducale dans la direction de 

\Viltz. 8,408.86 

Ensemble. . 57,72f .of 

Ces longueurs sont celles des avant-projets. 
En 1887, M~I. Cousin et frères ont livré la ligne de Bastogne à la frontière 

Grand-Ducale. 
La longueur totale des lignes livrées à l'État: ü fin d'exploitation, directe­ 

mcnt par la Société de construction prédésignéc , était, au 31 décembre 1887 
de . mèt. -167,719.89. 

Pour cc réseau, le Gouvernement avait payé à la Société de construction, 
au 51 décembre 1887, soit en titres de la Dette publique, soit en espèces une 
somme totale de fr. 34,480,688-:54. 

Le Gouvcrnemcut avait. eu outre: payé à la rnèmc société une somme 
de 550,000 francs pour reprise du matériel de voies. 

Quant aux trois lignes faisant l'objet de la convenuon-loi des 21 juillet- 
2o août 188~: pour lesquels i\L\1, Cousin et frères ont été substitués à la 
Société de construction, c'est néanmoins entre les mains de la dite Société 
que l'État opère les paiements; ceux-ci s'élevaient, au 31 décembre 1887, 
à . fr. 8/:296,977-09. 

a• cntégorlc. - Chemins d•• fer ()Igue@.de 'rlrlemoot à ltloll et de 'l'ongre■
à Ncc1•lh1tc1·) consta•uUH •l'après un système qui tient tics deux précé­ 
dents. 

La situation est restée, au 51 décembre t 887, cc qu'elle était au 51 décem­ 
bre 1886. La Banque de Belgique n'a plus de lignes à livrer à l'État. 

Au 51 décembre 1887: le Gouvernement avait remis à la Banque de 
Belgique: des titres de la Delle publique pour une valeur nominale 
<le 14.2!9,800 francs et une soulte en a1·gent de fr. D8-~6; il avait payé, en 
outre, pour règlement d'indemnité judiciaire et frais de procédure une 
somme de 150,000 francs. 

4° catégorie. - Cbemln8 de fe1• concédé8 com;trult8 par •les 8odétés 
ayant obtc1n1 dc8 co11ccs8lo11s tic péngcs. 

Un arrêté royal du 14 octobre 1887, pris en exécution de la loi 
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du -t6 août i8871 a déclaré la Société anonyme des chemins de· fer de la 
Flandre occidentale, concessionnaire d'un chemin de fer direct de Menin à 
Roulers'. aux clauses et conditions d'une convention du {2 juillet -f 887 et du 
cahier des charges y visé. 
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2E SECTION. 

CH1~1VIINS DE FER EXPLOITlbS PAR L'ÉTAT. 

CHA PITRE ter. 

1. RéH11UntJi1 fl111111der8, 

§ fer. t:OMPTE HE PREMlER ÊTABUSSE~IENT ET CAPITAL UTILE AU POINT DB YUE 

DES CHARGES FINANCIÈUKS. 

Le compte de premier établissement a été clôturé, fin 
de. . . fr. 
y compris la somme de . 
liquidée â titre d'avances aux sociétés et pour travaux en 
cours d'exécution, ce qui réduisait le capital utile au point ------- 
de vue des charges de l'exploitation à . fr. 

1886i au montant 
1.270.747.482 f;, . , ' 

11 ~7f>7 ~507 69 

Pendant l'année 1887 il a été livré à l'exploitation : 

La ligne de .Mettet à 

1 
Acoz : . . . . . fr: 5,H>6,i00 » 4_206_100 )) 

La ligne de Bastogne a · · 
Benoncharnps . . i ,0~0,000 » 

Il a été dépensé pour travaux de para- 
chèvement . ~,8~7 ~672 15 

Les dépenses qui précèdent sont gre­ 
vées à charge du compte de premier éta­ 
blissement des intérêts servis pendant la 
durée des travaux, soit . . . . 78,0 lO 64, 

A reporter . . fr. 10,-141,782 79 i.,'2~8;990;i74 46 
2 
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Report . . fr. 10,:14:1~782 79 L2~8,990,-f74 46 
Il a été liquidé pour acquisition de 

matériel roulant . l .245.580 40 

Ensemble .. fr. H,58~1165 19 
Dont 'à déduire les aliénations d'im- 

meubles. 

Reste à ajouter pour les travaux et le matériel fixe 
livrés à l'exploitation en ·1887 . . fr. 

Le capital utile, qui doit servir de base aux charges 
financières; s'élevait donc, au 51 décembre ·t887 à . fr. 1:270,2-13:745 H, 

Voici, par nature d'application, la répartifion du 'capital utile consacré 
aux lignes en exploitation : 

t• Premier établissement drs 
Iignes coustrullr-s par et 
pour compte de l'Etat. 

!• Lignes rachetées : 
liions à Manarrc. 
Dendre et Waes 
Pepinsterà Spa. 
Saint-Ghislain à Erbisœul. 
l\lal'ilf'han à Virion 
Lierre à Turnhout 
Flandr·es . . . . 
Ilassins-Houlllers . 
Luxernhourg . . . 
Anvers à hl fron Hère . 

:S• Lignes exploitées moyen­ 
nant redevances ou parts 
de recettes : 
Tournai à Jurbise .... 
Hal à Ath cl Tournai à la 
frontière . . . . . . 

Braine-le-Comte à Gand . 
Jonction belge - prus - 

sienne. . . .. 
Pla tcaux de li erve 
Hesbaye-Condroz. 
Spa à la frontière. 

,. Dépendance des stations, etc.. 
lS• Dépenses générales, etc .. 
~• Acquisition de matériel rou- 

lant pour l'cnsemhle du 
réseau exploité. . . . . 

lornme égale au capital utile 
des lignes en exploitation 

LIGNlS I l 1 . MATERIEL ROUUNT., PARACHtVEIIIENf. ENSEJ119LE. t:T )I.\Tf:IIIH FIX~. . . 
-i84 1 063 '2i6 58 ('J ·•· -i8!,063,2i6 58 \ J 

I0,~2?i,O-H 76 2,608,340 2i 4,425,757 38 li ,6.fO, 128 38 
52,703.060 51 . 2,017,013 91 55.0:?0,683 .12 
6.782,031 08 » 271.052 06 7,055,683 U 
2,.Uï,502 St> 393,06G 34 60.030 :50 2,007,208 58 

(') 6, 9;;7, !H5 :j!) 268,382 88 2,004 08 7,208,033 45 
4,300,000 . 233 566 ,'8 161,36-i 25 4,60-i,030 73 

17 .,fü2,18~ 42 1,608,737 28 i,515,368 03 20,576,288 63 
194, :208,800 " 27,837,87.i 26 12,578,051 76 23-i.625 406 02 
t27.708,Hl 01 53,1383,258 55 20,108,966 53 181,500,360 07 
12,500,000 • . 516,5::?ï 10 13,016,:527 10 

. . 1,088,472 6tl 1,088,472 66 

• • 07-J,598 83 074,598 83 

" . 490,9!0 25 490,910 25 

" . 909,337 3:.1 9011,337 35 . . 780,301 69 780,301 69 
h . 1,552,9~ 59 1,5112,051 59 

• . 999,i05 80 900,105 80 
35,180,393 02 . . 35,189,505 02 
8,708,462 ~6 , . 8,708,462 26 

" 180,614,781 60 " 189,614,781 60 

!164,425,659 08 256,338,416 01 49,449,üttï 46 1,2i0,215,ï43 15 

(
1
) Les dépenses pour. acquisiüon. de matériel roulant sont réunies sous le paragraphe 6 

ci-dessus. 
{') Le parnchèvcment est compris dans les dépenses pour premier établ issemcnt de • Lignes •. 
(
1
) Le dernier versement fuit en juillet 11-87 a définitivement porté la part de la Compagnie 

de Virton à Ir. 6,541:,,652-62. L'Élal a affecté, d'accord avec la Compagnie, une somme 
de fr. 860,575-8/S à des travaux de parachèvement <le la ligne. Le surplus du crédit volé, 
soit fr. 10,8?H--4i u été annulé dans les écritures de 1887, sous réserve de terminer les para­ 
chèvements, ù duc concurrence, au moyen de crédits spéciaux dont dispose l'Administrntion. 
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Pour déterminer les sommes totales engagées en 1887 ., 
à titre de premier établissement, il y a lieu d'ajouter a11 

capital utile, soit . . fr. 
la somme (litt. J, annexe n" li) de . 
liquidée pour avances aux sociétés et pour travaux en 
cours d'exéeut ion. 

Le total des dépenses de premier établissement est. 
donc, au 5f décembre 1887'. de . . fr. 1,28~ .. 068,008 7?'.> 

1 ~210:2t 5}45 rn 
H ,8~H,26o 60 

§ 2. COMPTE o'EXPLOITATION. 

llésultats et ressources. 
Le compte d'exploitation, résumé à l'annexe 111, accuse les résultats 

suivants: 

Recettes. - Les recettes brutes de l'exercice ·1887 ont 
été renseignées au JJJ0?1iteur du 29 juin 1888 au 
montant de. .fr. 

Les parts de recettes des lignes concédées, exploitées 
par l'Ittat moyennant so p. 0/o des produits, s'étant 
élevées à . fr. 

le montant des recettes afférentes à l'exploitation par 
l'État est de. . fr. 

II faut y ajouter les produits indirects (locations de 
terrains: bâtiments: etc., ventes d'herbages, d'objets 
trouvés, etc. J soit . fr. 

--- 
pour obtenir les recettes acquises au Trésor et s'éle- 
vant à . fr. 

Les mêmes calculs appliqués aux résultats de l'exer­ 
cice f 886 font ressortir les recettes à (annexe VI). 

Donc les produits de 1887, au profit du Trésor, ont été 
supérieurs à ceux de l'exercice ·1886, de. . fr. 

120.003,029 so 

80,f 1>2 95 

7,573,103 02 

Dépenses. - Les dépenses d'exploitation 
arrêtées, approximativement, au montant de (1) 

Ces mêmes dépenses ayant été en 1886 de (2) 

il en résulte une augmentation pour 1887 de . fr. 
::;i l'on déduit cette augmentation de dépenses, de la 

recette supplémentaire égale à fr. 
on trouve qnc le produit exclusif de l'exploitation. au ------- 
profit. du Trésor, a dépassé en -1887 celui de ·1886: de. fr. 

ont été 
. fr. 66,r,4! ,00~ 40 

66,241,27i 4i 

299,753 99 

7,073.969 D5 

(1) Voir annexe VI. 
(i) Fr. (i(l,14.6,51:i-71 plus 94,91HS-i0, insuffisance de l'exercice 188r:i. (J"oir annexe V 

de 1886.) 
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Qnancl l'on recherche de> quelles ressources dispose le chemin de fer, pour 
foire fa,·1• aux d1arges des capitaux appliqués à titre de premier établis­ 
sèment. il rluit ètre tenu compte des intérêts dont sont, productifs, le solde 
actif du chemin de fer ainsi <pie les sommes versées ou acquittées en comptes 
courants. entre l'Administration et son banquier, le Trésor public. 
Jusqu'ici ces intérêts ont été calculés au taux uniforme de 4 p. 0/o- Mais 

si l'on considère que la dette totale de l'État, s'élevant, fin 1887, à 
f ~9H5,846,~7 4frnncs~ n'a nécessité qu'une charge d'intérêt de fr. 62,096,0201 

l'on constate que le taux moyen servi par le Trésor n'est que de 5.2r,1 p. 0/0• 

Si, de la dette préindiquée, l'on retranche la partie non amortissable, soit 
fr. 2f 9,9~9~65f-74~ qui.au taux de 2 1

/2 p. 0/01 nécessite une dotation annuelle 
de fr. t>,:579,?>88-92, il reste capital amortissable fr. ·1\69rJ,886,942-17 
cl la charge d'intérêt y correspondant s'élève à fr. f'$7~097\0.34-98; cc qui 
fait ressortir l'intérêt moyen à serv ir par l'État à 5.37. Doue, en attribuant 
5 % p. 0/o au banquier, le chemin de fer le désintéresse largement. 

C'est cc taux qui sera appliqué, à partir de 1887, aux comptes d'exploita­ 
tion et financiers, pour apprécier le degré de productivité du chemin de 
fer de l'État. 

Voici, d'après ce qui précède, les ressources totales du chemin de fer, 
pour i887. 

Du tableau, annexe III, il résulte que les recettes nettes totales, déduction 
faite des dépenses d'exploitation, se sont élevées à . fr. o7,f>9619,J 1 76 

A cc montant il faut ajouter les intérêts au taux 
de 5 1

/2 p. 0/0, proportionnellement au temps : 

a) Des recettes versées journellement dans les caisses 
de l'Etat par les corn ptables des stations . . fr. 

b) Du solde actif clôturant fin 1886: le compte finan- 
cier par fr. 94,544,SH-02 (tableau IV) . . fr. 

Ressources totales. . fr. 

5,502,068 59 

61,906,926 09 

§ 5. COMPTE FINANCIER. 

Nous avons démontré au paragraphe 2 - relatif au compte d'exploi­ 
tation - que le chemin de fer s'acquitterait libéralement vis-à-vis de sou 
banquier, en lui attribuant un intérêt moyen de 5 '/.1 p. 0/o• 

Au point de vue des charges financières de l'exploitation 1 il reste à 
déterminer la part chiffrée de dotation annuelle, qui amortit, intégrnlcmcnt , 
les capitaux engagés antérieurement à 1887, part, qui se liant au montant 
des intérêts à servir, subit nécessairement l'influence de tout changement 
apporté à ce montant. L'on sait, en effet, que l'amortissement d'un 
emprunt, réglé par une annuité uniforme pendant toute la durée de la 
dette, doit être calculé d'après un coefficient qui comprend, depuis lu 
première échéance jusqu'à la dernière, les mêmes quotités, tant pour 
l'intérêt que pour l'amortissement. Toutefois, comme la somme des intérêts 
décroît en proportion des titres remboursés successivement, la partie des 
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intérêts restant ainsi disponible 1•:;t appliquée chaque année ii l'amortis­ 
sement. 

Comme il s'agit d'une opèralion équivnleute i1 une conversion de la dette 
du chemin de fer <le 4 en 51/2 p. ··/o, il est indispensable pour déterminer 
la nouvelle· annuité acquittant la dette du passé de ramener tons les 
capitaux restant à amortir fin J8S6, il une même échéance finale. 

Or1 les échéances restant i'., courir pour élviurh-e les dettes; échéances qui 
varient de 58 â 89 ans ~annexe VII), ont. èlé ramenées i, une durée moyenne 
unique de 74 ans 8 mois. 

C'est en partant de ce terme final qu'a été calculée l'annuité de la dette 
unifiée C), restant a servir (annexe VIIJ). 

Quant aux capitaux. appliqués unuucllcment il partir de 1887, pour des 
travaux de premier étuhlissemcut l'i. il l'vxtcnsinn <lu matériel, ils seront 
amortis.' comme pur le pussè, en 90 ans, au moyeu d'une dotation compre­ 
nant, d'après les tables de Pereire, 5''· ;r,G;_;s, pour intérêts et amortisse­ 
monts. 

Le compte financier et le bilan ont été établis el arrêtés conformément 
à ce qui précède. 

L'1m vient de voir que, pour l'exer­ 
cice i 887, les ressources totales s'élèvent 
à . • . fr. !S7 ,?S96,91 -1 7fi 

r.,plohatlon. en tompCe eeurant. 

4,510,014, 55 
et que d'après l'annexe IV, les charges 

!in<embl•. 

61,906,926 09 

atteignent . !S0,958,'J62 71 H,,24 60 50,981,887 51 -- 
Si l'on ajoute !1 l'excédent de . fr. ti,6~8,H-9 0!> 4 ,~üti,58!J 75 10,92~,058 78 

le solde de fin 1886, soit . (•) 8Xli,8!)1i 29 u;;,4:>7,!>14 75 ~,.,;;v.,811 02 

on obtient, fin 1887, un solde total de. fr. 7 ,?H!S,:Vtti 5~ !)7, Ï ;2!~1;504 11 Ü 105,tü!J,8tt!J 80 

Cc solde ressort aussi du compte financier (nunexe lV} dont l'actif 
s'élève il . • • fr. 
et le passif à. 

Différence égale. 

HS672lS1, 757 -11 
!S0,981 ,887 5i 

. fr. -IO!S,':!69,8~9 80 

§ 4. BILAN OU SITUATION GÉNÉRALE. 

Actif". - Le capital engagé dans les lignes exploitées, à l'exclusion rie 
celui correspondant aux lignes dont l'exploitation est affermée par l'État1 
s'élève : 
i O Du chef des constructions faites pour compte de l'État : 

jusqu'au 5-1décembrc11886:à . . fr. 708:4,4:>;!'>03 151r 
718 47

.., 
9
{
5 46 pendant l'exercice 1887 . . . J0,050:,UO 55{ r. ; :>, 

~0 Pour les lignes rachetées au comptant: ou moyen- 
nant annuités el pour les sommes affectées à leur para- 

(1) L'annuité calrulée sur ln dette rr~t.1111 rlue lin i 881;, soir fr. 1,~.!I :,,~'•!J,18:Z-2:S est de 
fr. 46,067,:HH5-21i; clic comprend pour l'amortissement une quotité initiale, déterminée par 
le coefficient de fr. 0-2!104798 pour 100 francs. 

(') Voir p. -10-A du compte rendu de 1886. 
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D'autre part . . fr. 7f 8.4Ui~9t5 46 
chèverncnt.jusqu'au 3f décembre 1886. · 
à . . . . . fr. ~51,387 .697 ;j0l 10 I 

1 t I' 1887 J O'". ,:.:1 O" a32.442.h-o t>2 pc1u an t'X. ·• . ·1, <>',_,,,.., ~ · · 
5° Pour le parachèvement des li~ncs . 

exploitées, moyennant parts de rc- ; :l ,270,215, 7 43 :l ~ 
cettes: 
jusqu'au 51 décem- \ 
bre 1886, à . . fr. 6~61>6:973 83l 6 79:,, 681 !7 pendant l'ex. ·1887 . 138,707 54\ , .>, 

Le capital approximatif dû pour la 
ligne d'Anvers à la Irontière.s' élève à fr. l 2,a00,000 )) 
tes dépenses liquidées depuis l'origine (185;,) sur les 

budgets annuels de l'exploitation, pour travaux. dt 
premier établissement atteignaient, à la lin de I'exer­ 
cice ·1886 .fr. ·Jl.H:i4.rn875\ 
Pendant l'année f 887 aucun prélè- \ 

vement de l'espèce n'a été fait. 
Les approvisionnements en dépôt et 

payés sur les crédits de l'exploitation, ! 
représentaient; au 51 décembre 1886, 
une valeur de . fr. 21,!22,074 99

1 
Par suite de varia- 

tions dans les quan- 
1 9

. 
. . I . tt 1() 19. ;$9,575 46 tites et es prix, cc e · 
valeur a été réduite 
de . 1 :162;701 1j3 

Le compte des intérêts réciproques 
du chef des recettes versées au Trésor , 
et des dépenses liquidées par Je ban- \ 
quier , calculés à 4 p. 0/o jusqu'au / 
5i décembre 1886, se clôture / 
par . fr. 19,116,609 57

1 Le même compte 
d'intérêts au taux de . 20:124Jia5 5i 
5 '/2 p. 0/o pour l'exer- \ 
cice 1887 ~ s'élève à 1,007,945 94 

Les intérêts des soldes accumulés, 
toutes charges réglées, calculés à 
4 p. 0/o jusqu'au 51 décembre 1886, 
s'élèvent à . . fr. 80,o73,1>24 6-i , 
Pour i887, ces J 

mêmes intérêts au ~ 83:87~,o93 ,,;· 
taux de 5 1/i p. 0/o \ 
sont de . • . 5,502,068 59 

A reporter . . fr. i ,40~,527 ,423 6~ 
(1) Voir annexes XIII et XIV. 
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Report . . fr. t ,40~:527 ,425 65 
Les recettes brutes <le l'exploitation, depuis l'origine, 

atteignaient au 51 décembre i886. fr. 2.518.836.485 661 
2 2 9 2 Celles <le l'année -1887 montent à. · t 24:œn :764 251 147 ,8 4• 47 89 

Les produits divers encaissés par l'Administration des 
domaines, au profit du chemin de fer de l'f~lat, sont 
renseignés au 51 décembre 1886 à fr. 4,415.988 18 l 
et pour 1887 à . 80. H,2 95 ! 4,494,141 H 

Total de J'actif. 

Passif. - L'amortissement, du chef des capitaux 
engagés au 51 décembre 1886, effectué au taux de 4 p. 0/01 

' , I' se eve pour : 
le capital utile réglé, 
à . . . . . . fr. 45,029,415 021 
Je capital dû, non réglé 
de la ligne d'Anvers à 

1 
45,640,992 21 \ 

la frontière hollandaise 
à . 1H,o79 19 

L'amortissement de la dette unifiée 
fin 1886 à 5 ½ p. 0/0, est à partir 
de 1887 : 
pour le capital utile 
réglé de . . fr. 
pour le capital dû, 110n 

réglé de . 
L'amortissement des dépenses utiles 

effectuées, en {887, au taux de 51/z p. 0/o, 
atteint la somme de 

5,o03,8fi8 781 5,n50,545 88 

26,470 10~ 

o,98t 69: 

47 •. 177 ,5f7 78 

Le capital restant à amortir se subdivise comme suit : 

Capital utile réglé. . . fr. 1,2!0,674,479 
Pour la ligne d'Anvers à la fron- 

tière 
661 

12,561,940 71 1:225,056,421"3 57 

Ensemble. 

Les charges d'intérêt et d'amortissement acquittées 
par le compte financier, au taux de 4 p. 0/01 jusque fin i886: 
s'élèvent au montant de . . . . fr. 805:506,566 5o J 

Celles de la dette unifiée à 5 i p. 0/o r 
sont: pour 1887, de . . . . . . 46:067,!'36!5 26. 849,o!"J6128o 61 

La charge pour le capital dépensé \ 
en f 887 est de . . . . J 52:504 » 

A reporter . . . fr. 2,H9,770,028 76 
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Report . fr. 2,H 9,7701028 76 
Il a été versé à litre de parts de recettes, aux sociétés 

dont l'État exploite les lignes jusqu'au 
51 décembre 1886 . . . . . . fr. 142,62;):;>95 8·t / 

Les versements du même chef faits , 146'.680,528 ~4 
en '.1887 s'élèvent à . 4,054.754 73 \ 

Il a été liquidé ponr le loyer annuel de la ligne de Spa 
à la frontière arand-ducale : ,_ 

jusqu'au 5i décembre 1886 
Pendant l'exercice 1.887. 

. fr. 7, 146.,538 83 j 
f>OO,OOtJ n l 

Les sommes liquidées au profit des compagnies conces­ 
sionnaires, pour transports en service ayant transité par 
leurs lignes et imputées sur les budgets de dépense: 
jusqu'au 5'.l décembre f 886, s'élè- 
vent à . . fr. 
Pendant l'exercice 1887 à 
Les intérêts pour 

avances destinées 
au renouvellement 
de rails. au taux 
de. 

4 p. 0/o, JUS­ 

qu'au 51 dé­ 
cembre 1886 . 
5 1

/2 p. 0/0, en 
1887. 

1 ,467 ,634- 26 l 
H>7~962 ml 

547,458 881 

20,846 ~7, 
Le compte financier a pris en charge les intérêts sui­ 

vants au profit du Trésor : 
· \4p.0/ jus- ·. 
a) p• liquida- , ~: 1, l quiiu <11 (C­ 
lion, dt• 1arts. 

I ', cr-mu, 1881i.fr. 1,l:lv~,!Jo-2 '"29 
de rcct'llcs,1

1
_ 1/ / \ ;) 'l p. "0, en 

au tnux de·\ 1887 ,.- 1.21. (i • • • ..<1, 1 ~ iO 

b) pnur soldes passifs, nct-umulés, h '" p. "/o, 
de 1857 i1 1 XliO. . 

Les dépenses de l'exploitation ont 
nécessité, depuis l'origine jusque fin 
!886, une somme de . fr. 
et en 1887, de 

! ,!j88,526 891 

4,687,516 96) 

1,62D,!>96 41 

575,2St$ 4a 

1,597,420,003 421 ·1,465,961,008 s2 
66.o4·t .oes -10 ----~= 

' Fr. 51746,35:2,430 66 

A ce montant, il faut ajouter pour balance les sommes 
suivantes acquises à l'actif : 

1 ° Les prélèvements faits sur les budgets de l'ex ploi­ 
tation : 
a) pour travaux de premier établis­ 
sement (-1847 ~1886). . fr. 
b) pour approvisionnements restant 
en magasin au 51 décembre 1887 
(voir à l'actif). 

H ,i!J4,H>8 75 

A reporter . . fr. 
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Reports . . fr. 
~" Les soldes actifs accumulés du 

compte financier : 
jusqu'au. 51 décec'.1- _ , / 
hre 1886. . . fr. 94,;'.)44:811 02. 

Le solde actif de \ 
l'exercice 1887. . t0:92al058 78, 

31.115,532 !9 / 5.746 .• 352.450 66 

\ 1561585,581 99 
!00,269,849 80 l 

------ 
Total égal à l'actif. . fr. 5,882,7!:S,812 60 

En ajoutant à la somme de fr. !56,585}8t-99, figurant. ci-dessus pour 
balance, celle de fr. 47: f77 :517-78 d'amort isscment, le solde s'élève an 
montant total de fr. ·185,;.56(11699-77. 
Pour faire ressortir le réel béné/fre7 propre à l'exploitation, il faut faire 

abstraction des intérêts qui 11c sont renseignés en compte-courant avec le 
banquier 1 que dans l' 11 uioue but de placer le chemin de [er dans la même 
situation qu'une exploitation concédée et cela il seule fin de pouvoir apprécier 
le degré de productivité du réseau. 

Dans ces conditions l'on constate : que les recettes 
totales, depuis l'origine, se sont élevées à . fr. 2,477,588,589 >J 

et que si l'on en déduit les dépenses 
d'exploitation, soit . . fr. 1,465:961,008 82 
et les charges financières s'élevant. à . 1 :00~,882i054 84 

------ 2:469,845,045 66 

l'encaisse de l'exploitation est de . . fr. 

L'exposé suivant ·permet d'apprécier l'influence qu'exercent, sur le solde 
actif, les intérêts en compte courant : 

D'après le bilan, les intérêts actifs 
s'élèvent à . . fr. 104,000,148 51 
et les intérèts passifs à 6,275,645 85 

Reste. . fr. 
En y ajoutant l'encaisse de l'exploitation, soit . 

l'on obtient un solde actif conforme à l'annexe IV. 
. fr . 
. fr. 

97,724 }:î04 46 
7,545,545 54 

Et si à ce solde l'on ajoute les dépenses suivantes, 
prélevées sur les com ptcs d'exploitation : 

1° Pour approvisionnements en dépôt . fr. 
2° Pour travaux de prern icr établissement 

l'on aboutit à un solde conforme à celui du bilan 
Enfin si l'on tient compte de l'amortissement c!tiff1·é, soit 

le solde actif chiffré s'élève à . 
l\lais l'on ne doit pas perdre de vue que clans cc total 

les intérêts chifl'rés entrent pour la somme de. 

Le bénéfice de l'exploitation ne peut donc être estimé, 
en fin de compte, qu'à. . fr. 

19,909,375 46 
H JlJ4,158 75 

i36:383,381 99 
47~177.517 78 

183,:'>60,6V9 77 

97 .724}.>04 46 

so,856,19fl 5! 

4 
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11. Renselgaement11 dh'ers. 

Si l'on veut se rendre compte du 1·evenu des capituux enya9és dans les 
chemins de fer de l'État. il faut déduire des ressources 
totales, soit. . fr. 6t ,906,926 04 
les recettes correspondant aux lignes dont le eoùt de 
premier établissement n'est pas représenté dans le capital 
utile, savoir: 

-1 ° Les parts de recettes à servir aux 
sociétés dont l'État exploite les lignes. fr. 41054,754 75 

2° La redevance pour l'usage de la 
ligne de Spa à la frontière grand-ducale. ~00,000 » 

5° Les intérêts de ces redevances et 
de ces parts de recettes, avancés par le 
Trésor, soit eu égard au temps 43,424 60 

4,o98,H>9 55 

Reste, ressources totales . . fr. :>7 ,508, 766 7 ! 
Par rapport au capital utile mo~1en de fr. 1,264,60! ,958-80 (capital 

dépensé fin 1886: fr. t/l58~990~174--46 augmenté de la moitié du capital 
dépensé en 1887 ~ fr. E>~6H }84-54)~ ces ressources représentent un revenu 
de 4.m p. 0/o- 

En i886 le revenu a été de 4.u.11 p. 0/o ('). 

§ 2. COEFFICIENT n'axPLOITATION. 

Le coefficient d'exploitation, qui se déduit des recettes brutes et des 
dépenses d'un exercice, non compris les travaux de parachèvement prélevés 
sur les crédits budgétaires, se présente, pour les exercices comparés 
de 1887 et 1886~ comme il suit : 

Recettes brutes de l'exploitation fr. 
Produits divers 

Ensemble . fr. 

Dépenses d'exploitation . . fr. 
Dont à déduire le coût des travaux 

de parachèvement et d'extension. 

fr. 

Le coefficient d'exploitation est 
donc de . 

Pour les exercices antérieurs voir annexe n° V. 

lb&7 1886 

1~410;57 )64 25 1 f 6,459,621 50 
80,H>'.2 93 94-,240 51 

124.{37:917 16 116J,33,86( 8:1 
= 66,a4t ;ooa 40 661241,27{ 41 

)) 6,257 20 

66.~41,00~ 40 66,'.?3tJ:014 21 

~3 60 06 84 

(1) Pour le- revenu de 1831S-t8815, voir p. 84. du compte rendu de 1885. 
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§ 5. PRINCIPAUX RÉSULTATS STATISTIQUES DES EXERCIC"!S f887 ET !886. 

Les principaux résultats de l'exploitation du railway de l'État, répartis 
sur l'étendue du réseau et par unité de travail, pendant les exercices 1887 
et f 886 sont résumés ci-après : 

Par kilomètre 
exploité. l Recettes brutes . 

Dépenses d'exploitation 
Ressources de l'année (1) 
Charges financières. 

1 
Recettes brutes . . . 

Par train-kilo- Dépenses d'exploitation 
mètre. Ressources de l'année (1) 

Charges financières. 

1 
Par locomotive- } 
kilomètre remor- 

1 
quant un train. ' 

Par véhicule - ki-1 
lomètre chargé. 

Recettes brutes . 
Dépenses d'exploitation 
Ressources de l'année (') 
Charges flnancières . 

Recettes brutes . 
Dépenses d'exploitation O.i5,, 0.1531 

Ressources de l'année (1) 0.1',!6 O.ms 
Charges financières. O. 1m O. 139:, 

L'ensemble des produits de l'exploitation groupé par nature de trains est 
le suivant : 

Trains de voyageurs: 

Voyageurs de toutes catégories . fr. 
Tickets d'entrée dans les stations. 
Bagages 
Colis par exprès (services intérieur et 

mixtes) 
Petits paq ucts( sen· ices i nternationaux) 
Finances 
Equipages et chevaux (granrlc vitesse) 
Produits extraordinaires (location de 

buffets. dépôt de bagages, droit d'afli­ 
chagc et de vente de livres, remise à do­ 
micile de colis postaux, el non postaux). 

Totaux. . fr. 

l&i. 

. fr. 58,959 » 

20,875 » 

!9,420 )) 
HS,992 » 

1<31. 

40,005,f 19 46 
121.577 W 
996,!3~ 20 

1,077,018 ~7 
t ,845,683 78 

198,611 24 
213,036 80 

4a8,n9t 01 

44.912,07?) l6 

1.llM. 

56,750 » 

20,890 » 

1. 7,589 » 

f 7 ,93-f » 

Fr. 

t .fo~Ji 
1 .. \:,!)Il 

2.uo:g 

1.11/lSl 

1.1 01 

5 .:\040 
1 . ~697 

i .!,•tJ·, 

O.,;~ 

1&86 

58,731,149 66 
9() '-' A9 "'O ":;)'1- ::, 

974,451 93 

i ~0;,4'.880 0i 
i .,87~ ,438 18 
20(>,25;, 29 
2HJ,680 58 

445,196 56 

45,600:!>6! ;;1 

( 1) C'est-à-dire recette nette plus les intérêts des soldes actifs et les intérêts en compte courant. 
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. fr. 44,912,075 i6 45,600,!>6! !H D'autre part. 

Trains de marchandises : 
Messagerics(pctites marchandises) fr. 
Grosses marchandises 
Chevaux et bestiaux. 

~~457 ,896 63 
70,212,821 43 
! , H56,289 13 

Produits extraordinaires (décompte 
pour usage de matériel, formalités en 
douane, amendes pour retard dans le 
chargement et le déchargement , frais 
de traction SUI' les raccordements) ·. 

~,554,670 78 
64,289,577 Si 
i, 176,564 90 

'2 .. 038,646 50 

Totaux. . fr. 79~ ua,69t 01 72.839.009 79 

Ensemble sans distinction de traina.fr. 124~057 ,764 23 1-16,439,6~1 50 

Le parcours des deux catégories de trains et de véhicules et la répartition 
des produits donnent les résultats suivants : 

t!l81. ll\M. 

Parcours Î de voyageurs. km. 19.~9~,271 18,185.759 
kilométriques t, de rnarehandises ia:628,577 HS,208:6!8 
des trains. (') 

Parcours kilomé- ) 162. -1~~1498 H>B.084.077 . , . de vo a eurs km. triques des véhi- y g . 
1 h é C { de marchandises 278A;>7,8J8 260,284,792 

c11 es c arg ·s ·J. 

Produit par train- l de voyageurs. . . fr. 2.~!l!)/J 2 4295 

kilomètre. de marchandises 4.(Jli-12 4,8208 

Produit par véhi- ~ . fr. o.'.?769 U.11411 
1 kil . de voyageurs. eu c - 1 ometre . 0 .. 28~'! h , ( de marchandises O.:mlS 

c nrge. . 

Pour apprécier la différence de prodnit entre les trains de voyagenrs et 
ceux de marchandises, il faut tenir compte de leur composition moyenne 
qui a été la suivante : 

18~7. 

Nombre moyen de l 
voitures et wa- 
gons CHARGÉS par 

1 

trains de voyageurs, unité. 
de marchandises. 

8.40 
t 7 ,&; 

1886. 

8.s, 
{6.!ll 

§ 4. PERSONNEL. 

La situation numérique du personnel utilisé par l'Administration des 

(1) Y ci npris le parcours des trains étrangers sur le réseau de l'État. 
{') Y c1• upris le parcours des véhicules étrangers dans les trains étrangers circulant sur 

certaines si· ctions de l'État. 
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chemins de fer de l'Etat, se résumait comme il suit, à la date du 5-f décem­ 
bre de chacun des exercices comparés : 

Fonctionnai res d employés 
Agents subalternes et ouvriers 

Total. 

Difnrtncu 
1887. 1886. •n 1887. 

6,i52 6:!62 - 50 
52,659 52,8;;4(')- ~Hi 
-- 
58,77{ 59;0i6 - 24~ 

§ ~- CAISSE VE 1rnrnA1rn El' 1)1,; SECOlHIS IJES OUVHIEltS. 

Les données suivantes résument les recettes et les dépenses annuelles 
ainsi que l'avoir· ile l'institution : 

lh~,. 1866. 

Les contributions statutaires <les am­ 
liés, les intérêts des capitaux , etc.vont 
produit. . . fr. 

Il a été liquidé du chef de pensions, 
secours, frais de u-aiu-mcnts. de. 

D'où un excédent de ressources de fr. 

En y ajoutant l'avoir en fonds publics 
et. en numéraire qui, au 1er janvier, 
s'élevait à 

l'avoir au 51 décembre est de 

1 ,880 ,ü03 20 

! ,415,742 77 

464:760 45 

9,569,532 47 

11904176;5 69 

t ,496,1>68 46 

408,197 23 

8,~)6l,15f'> 24 

9:569,552 47 

Du chef des pensions et des secours annuels restant 11 servir, cet avoir est 
grevé des charges suivantes : 

18~7. 1886. 

A. Pour pensions ni louées à des ou· 
vriers, veuves, orphelins et ascen­ 
dants de. . fr. 
B. Pour secou rs a nnuels alloués aux 

mêmes catégories d'ayants droit 

Capital engagé . . fr. 
A titre de balance, il faut y ajouter 

la réserve disponible pour l'octroi de 
pensions et secours aux 52,700 affiliés 
et à leurs ayants droit, soit. . fr. 

Sommes égales à l'avoir ci-dessus fr. 

6,760,080 08 

oo JO(i 58 

6}96,9aa 44 

44,672 06 

5,0181906 44 

91834,092 90 9,5691332 47 

( ') Chiffre rectifié 
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Les dépenses effectuées , au cours des exercices considérés, se décom­ 
posent comme il suit : 

Termes de pensions. • • . . 

Ouvriers. 

Veuves .• 

Orphelins. 

Ascendants. 

j 
Ouvriers .. 

Termes do secours annuels. . Veuves. • 

Orphelins ..• 

Secours temporaires aux ouvriers . . • • . 

Frais de traitements : médecins, pharmaciens, bô 

Frais de funérallles . • • • • . • . . . 

BonilicaUons d'intérêts el frais généraux . 

Sommes égales aux dépenses annuelles ci-dessus 

NOMBRE. SOMMES LIQUIDHS. 

4887 
1 

~886 rn81 1 4886 

688 699 309, 7ft 08 306,9113 97 

4,395 1,377 399,331, 71, 379,462 23 

rn1 40'2 ◄3,570 80 ◄3,625 40 

34- 32 2,91S9 66 2,977 64 

40 20 5,402 7B 3,49lS 69 

23\. ◄83 32,3\lS ~7 '26,166 09 

◄3 13 4, ◄82 2-i 972 4-7 

9,8114· rn,6H 354,◄46 SIS 380,627 9fi 

pitaux, etc ..•••.• 281,340 09 364-,577 38 

. . . . . . . . . •. . H ,876 62 13,536 110 

•. . . . . . . .. . . . 3,872 77 4,◄73 13 

. . • . . . • . . fr. t ,4HS, W2 77 ◄,496,568 i6 
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CHAPITRE Il. 
VOIES ET TRAVAUX. 

§ jer. J.IGNES EN EXPI.OITATION AU 5f DÉCEMBRE J887. 

C drrectement par l'Étal (1) • • • 
Lignes construites ) 

/ â forfait pour compte de l'F:tal. 

Lignes conslruües par des compagnies : 

4 • l\acbclées par lï~tat. • . . • • . . 

!• Explnitées par l"Étar, moyennant parts de recettes 

Longueur elfectil/e totale, exploitée fin 1887 . 

Ce réseau comprend : 

~IË'l"HES COUI\ANTS : 

i docble roi,. 1 a simple r6ie. 1 Ensemble. 

660,662 83,552 7¼-i,~H 

1-i-,6&7 658,160 t.i?Z,847 

500,384 959,!.138 ~ ,',59,9'.!! 

157, î98 165,567 nJ,365 

t ,:i:.1:.1,531 l ,86û,817 3, ~00 .ass 

! 0 Parties alf cotées au transport des \'Oyagcurs 
et des marchandises . 5~045,349 ou 95 .09 p. /0o- 
20 Parties affectées au transport des mar- 

chandises seulement . -156;999 on 4.91 

L'étendue exploitée comprend: 

~lelres. 

f O A double l'oie, une longueur de 
'2" A simple voie, 

A l'écartement de: -------- ~•.50 ~-.20 
J ,52'1, 17!) ~,3:->2 
1,g~t,971. 15,Rla-~ 

Ensemble. 
f --- r•-, l1 (j] "/ ,.),).),;),) on 't • 1 p. o• 

1.86G.817 ou !58.'55 

Totaux 5,181,155 1 U, l U5C)~,'201l,148 mètres. 

(1) Non compris la section de Landen à Saint-Trond (10,220 mètres), cédée graluitemcnt 
par l'État à la Société concessionnaire du chemin de fer de Landen à Hasselt cl y compris le 
raccordement de Mons (Midi) à Ciply (2,5R2 mètres], exploilé par l'État et i1 son profit, c'est-à­ 
dire sans devoir payer de redevance /1 la Compagnie propriétaire. 

(') Celle longncur comprend les sections â voie étroite desservant les charbonnages suivants: 
Branche vers Sainte-Julie du Rieu-du-Cœur et vers Homu-Wnsrncs, n° t, . 604 

vers Hornu- Wasmes, n~• 5, 4 cl 6 . 
de Belle-et-nonne et des Produits au canal de Mons à Condé 

Rivage Sud du canal . 
- Nord. 

Branche des Produits, n• 20 . 
Sain le-Marie-Josèphe 
du Rieu-du-Cœur 
du Haut-Flénu . 

1,769 
o, 6:5'~ 
1,H!J 
5,805 

952 
1 , 20 l 
i .6fH 
2,5li0 

1!J, -19~ 
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Le développement total des voies ferrées au 5-f 
comportait : 

décembre '!887, 

f.n 1'117 

En voies principales 
En voies accessoires 

mètres. 4- .. ~55.879 
1,78:,,Saï 

.\u Iota!. 

f.n ,s~6 
4,505:4!2 
·I ~747.095 

6/250),07 

La longueur totale d11 .rescau 
exploité, fin 1886, était tic 

~:n 1887, on a livré :1 l'exploi­ 
tation : 
La section de i\kttd il Acoz. le 
2:5 avril 

La section de Bastogne i, Be11on­ 
champs, le f 8 juillet 

La 4° section des <piais de n:sea11t it 
Anvers, le -fcrscpl1~mlu·e . 

Le raccordement cl voies des 11011- 
veaux quais Afrieu et America i, 
Anvers, le 7 octobre 

Ensemble. 
A ajouter poul' modification aux 

voies en g(•11éral . 

Total au 51 décembre ·1887. 

:i, 175 ,r,0{ 

8,o!!> 

8.'!'!:", 5,:o:s 

O.ai,1 

1,"--'' 
5J87,fl.'lll 

5,·187 165\ 

Lu longueur m.oyenne des lignes exploitées, lin 1887, a donc été 
de 5,187k'\8~4; soit ·16k"';670 de plus qu'en 1886. 

§ 2. S'f.HIONS. 

Nombre de stations, halles et. points d'srrèt. au 5J décembre -:1886, 748 
Haltes . . . 5 l 
Points d'arrêt. 58 1 

2 1 

! ~ 
l sur le réseau cxploité I'). 

JI a été créé ) 
en 1887 sur les lignes nouvelles (2). 

Stations . 
Halle. 
Point d'arrêt. 

Total. 

41 

793 

(1) lf(lltes: Bastogne-Nord, Vi\'c-Sainl-Éloi cl Linkebeek. 
Points tl'orrét : Bièvre, Autrc-Èglisr-, Thieu, Wihéries, Ynrssenaere, Leers-Nord, Vc1I­ 

Benoît, Embourg, Colonstèrc, Sainvnl, )léry, IJouy, Souverain-Pré, Ln Gombc, Riehopé, 
Chanxhc, Crachct-Picqucry, Honte d'Eugies, l.;1 Bouverie, Ricu-du-Cœur, Bonne-Espérance, 
Buisson, Ln Brouck, Fraipont, Goffont:iinc, Wilder!, llacrcn-Sud, Cornesse, lluyscu, ArlbcJie, 
Nonccllcs, Ilédcngc, Erps-Querbs, Olmcnhocck, Buyssem, Chapelle-Dieu, Roosebeke et 
Erbisœul-Brulouc. 

(
2
) Stations: Gougnies cl Bcnonchamps; halte : Biesme et point 1L'arrêt : Villr.rs-Polcrie. 
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Cc nombre comprend 18 bureaux de ville, dont un établi il Douvres, plus 
79 haltes <'t 98 points <l'arrêt dépendant de stations voisines. 

Outre l'établissement de haltes el points d'arrêt nouveaux, on a érigé en 
station indépendante la halte de Grimdc et l'on a transformé en haltes le 
point d'arrêt d'Offagne, ainsi que les stations de : Baelen-sur-Nèthe; Marci­ 
nelle-Haies, Heppen. Eessen, Isières; Bois-de-Breux, Ruette; Straimont et 
Tertre. 

Le bureau de Mons-Central a été transformé en une dépendance de la 
station de Mons. 

Les stations communes gérées pat· l'État sont au nombre de 52, comme 
en 1886. 

La station rl'Acoz, appartenant au Grand Central belge: est devenue com­ 
mune à cette Administration et à l'Jttat1 cc qui porte ù 57 11: nombre de 
stations communes non gérées par l'lttat. 

§ ~- l\AII.S 

La Iongueur-, en mètres courants, des rails placés dans les voies est de: 

"" 1687 . t:n rsss. 

Rails en fer . . { Voies princip~les 2,0!i~i,Mi8 2,187 ,ï':29 
- neCC'SSOll'CS 1,8Glr, 7~G l,ntl,Hi9 

Total. 3,n30,001~ k,098, () 18 

Rails fil acier. . { Voies princiJH~lcs ü,923,%5 6,7!~6.514 
- accessoires 1,!~78,27:2 1,407,7;;:j 

Total. s,1~02,211 8, 154-,06\1 

Rai~s en fer et { Voies princip~lrs 8,980, :) 15 8,934,0,~:ï 
en acier. - acce~~o1rcs 5,:v~3,008 3,518,9,H - Total général. 12,532,!:>21 12, 2ti2, 987 

Les 6~925~94t:> mètres de rails d'acier représentent 77 .02 p. 0/o de la 
longueur totale des voies principales. Mais si à ces voies l'on ajoute les 
1 :4-781272 mètres de voies accessoires, la proportion pal' rapport à la 
totalité des rails en service n'est plus que de 68.15 p. °/o- 

Les rails d'acier· utilisés en 1887 out une valeur rnovcnn« de IOS francs ., 
J)ar tonne; ceux utilisés en ·1886 revenaient à fr. ·129-46 . 

Le diagramme ci-après figure le prix moyen des rails et les quantités 
CONSOMMÉES pour l'entretien et le renouvellement des voies exploitées. 

6 
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Quantités consommées ( échelle 0,002 par tonne). 
Prix moyen par tonne (échelle 01002 par f 0 francs) (1). 

C;.l 

8 

,J872 

j.~!J ts.70 174.78 
• \ • • 1 ' • t I l f \ 

1 \ 1' 1 1 1 \ 
• 1 1 \ 1 --+·/"·65 I . ,--···-i--,\.~~ee · 1 , 

iff : 1 1 1 --,_{~,b 1 
1 ,,1 1 ' 1 '•-.,'T 1 

1875 1. l~~/!~+····-(;3/27 ! ---i-----·.L L _.J __ : :::::~--c.~~-~ 408108 , 1 1 1 1 1 1 \l 1 1 1 1 1 1 1 1 
'1 1 1 1 1 1 1 1 f , t. / 1 ! 1 1 1 1 l , "• , l 1 1 1 1 , \ 1 , --ï-••·•-J, .... !.~.3#.t1 16.~7 1

1 
1 J ·•-··•·'·-·····-'·········l·········! ......•. / , !193.41 1 +S9,6O , r , , I , ,.. , 1 , 

1 1 /Î 1 1 j 1 1 1 cl.~' 1 1 1 
1 1 , 1 1 1 J 1 1 ~<:;/ l~d 1 1 1 / 1 J 1 1 1 1 ~:/ '-c\~P I I : ~;-{ : 1 1 1 1 1 ~~,-, t" . 1 : --···t··;1,f·''--t··--··r- 21.69 i -·· , :·······-r···--~t!J~ 1262

·
95 1 1 1 ;JI : , , l 1 1 1 ,,

1 1 , , 

'

~/ 1 : 1 1 ~ 1 1 / 1 1 1 ," • 1 1 ' ' 1 ,,, 1 1 1 1 -······~.,/·~11_-f:.f .... - .. -i'.-·-···r········· '25.06 ·····- ·-····-L-1.~.? .. Q9 ,- 1 227.07 l 1 

'/!!, , l ' 1 '1 ', 1 !-1- : ' '• ;::,~ 1 1 1 1 ,,._'v ' 
,,,.,, 1 1 1 1 1 1 ~~ 1 1 1 
~i l 1 1 l en 1 1 1 i ~ 1 1 i J <>, !3.2" 1 1 1 l.<J ' 1 1 155 13' 'l.Oi' 1 1 1 ·····t··,.- .•.... t, ········t····-·-1···~t 2s;1g ·•······1,--·--··t·····'···v r.61 ! : 1 
1 1 1 0 1 ' 1 1 1 1 • 1 : 1 1 <I) 1 1 ,, 1 1 1 ' 1 
i ' ' 1 : ~ l 1 1 /1 '1 l : : ' • 1 ' ' ' o ' 1a' 45 , , 1 ' ' ' ·······t-;aJ.i1.. •• +·······-+-······+··· 22.F ·····-·i·-·······'t ..... ; : 1s1.1a 1 : 1 { 
• 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 • ' 1 ; 1 : : : 1 1 1 1 1. 1 1 1 1 
/ 1 1 '• 1 .,, : ,, I \ 1 1 ', 1 1 1 
, ' 1 1 1 1 • 1 J 
/ n ...._' ' 1 : ·~ : 1 1 0 00 \ 1 1 ; 1 1 ·-4-."'"T+·-···•·+·-······T·······r···i= 2,3.95 , , o . 1 : 1se.2~ I , 1 1 
'- 

1 1 1 ' zc 1 1 1 \ 1 J : 1 1 -, •• 1 1 1 .: 1 1 ',, J 1 ' 1 1 V I t 1 ::> 1 1 
~ 1 , , o , 1 l 1 '! l 1 1 ,, l , , , 1 1 1 , 1 , 
1 • • ., -~ 1 : 1 1 1 1 1 1 1 ···-·-+-"-''"'f•·······J ZZ 9ft 1 , 00.UO , 1+9.39 1 1 1 
, /' , : \ : 1 \ 1 l l i 1 

~,.Y : : l i 1 } 1\ 1 1 
: l 1 : "-~'i 1 , 1 1 1

1 
1
1 

1, 1 1 , 1 , 1 
'-" 1 1 • 1 • • 1 1 1 1 1 '() ~:4 1 ' 1 ' 1 J 1 \ 1 1 1 1 t·' · t-······t········t···-····"t""·····••: 2~.H ·······+---r·'-~Q,Q.C!,. 150·5~ i ! : : i 

1 1 1 ' • 1 1 1 1 1 1 1 1 1 
: ' 1 ' : 1 1 1 '1 : ' 1 1 
' 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 
• 1 1 l t 1 1 1 1 J I 
:035 1 1 • • • 1 1 1 1 1 1 1 1 1··"·····.!. •••••••• ..!. ••••••••• ~ ••••••••• • ••••• 22.72 • 1 1 160.11 1 1 1 ' 1 
: ! l ~ ! ; t r ~ I 1 
• • 1 1 Q:- l 1 1 1 J ' J 1 
• : , l ~ 1 1 • l , r 1 
: 1 1 1 (f : 1 1 1 1 1 1 ' ' ' : 1 1 : ~ ; 1 1 1 1 1 1 1 1 
+1!,H:. •• +•······+······-+······· :19 26 i : IH. 10 1 : 1' : l 
1 1 1 1 1 ' J 1 1 ', 1 l : 1 1 1 ! 1 1 1 
1 1 1 1 1 1 1 1 J 1 1 1 1 
l ' 1 1 1 1 1 1 1 1 1 l 
1 : , , : l 1 1 1 1 1 
o,f!.L-·!-··-····,!........ 1s .~ri 

1
, : : 1~+0.00 : 1 : l 

1 1 1 1 1 l 1 1 1 I 1 
1 1 1 ! 1 f 1 1 1 1 1 

t 1 ' 1 1 1 ' 1 1 1 
1 l ! 1 ' ' ' '1 I l ' s ' 1 1 1 1 1 1 ' 1 1 1 1 tt ·······_J \ , l : 1~1.00 \ f l , 1 ' 1 1 1 1 1 1 1 1 ' : : : • , , , : , l : 

1 1 1 1 1 1 1 : 1 1 ' 
Î 1 ' 1 ' l 1 1 f ' 1 1 
!.l!:.l!JL... ••• 8.0

1 
0 1 1

1 
! 1 1201 .• "-S 1 ! 11 1 1 1 ; 1 1 1 1 1 1 1 1 

• 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 
,: l ' : ' ' t 1 1 ' ' ' ' ' ' 1 1 1 J I J 1 1 I ! 1 1 

{887 l ' 1 ' • ' ' ' 1 ' : 1 

{877 

{878 

{879 

f880 

f88f 

{882 

{885 

f884 

{88~ 

!886 

(') D'après les marchés de l'année antérieurë, 
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Il a été adjugé, en 1887, pour les besoins de !888, des rails Vignole en 
acier du poids de 58 kil. par mètre courant, à fr. 1 H5-6~ la tonne, et pom· 
les besoins de 1887, des rails d'acier du même profil renforcé, pesant 
approximativement !>2 kil. par mètre courant, à 108 francs la tonne. 

§ 4. 1111.U:S ET THA,'BRSES. 

Le nombre des billes en bois et des traverses métalliques existant dans les 
voies est de : 

Eu 1687. En 1886. 

Billes en chêne . 6,520,92~ 6 222 656 l l 

Autres essences 755,896 790,520 

Ensemble. 7.079,821 7:012,956 

\ de 1m.20 . . . . )) 66 
de 2m,50, C . . . ·t :200 65·1 

Traverses de 2m,.tO. . . . f40,9t>~ i 1>2,4t 3 
métalliques ( de 2'".~0. A cl B . 64}24 62,758 

de 2m,60 (Hiltr) . . 15,006 12,704 

Ensemble. 2i9,48~ 228,?H'.>2 
- 

Total. 7:299:506 7,24:t,oos 

Les billes en chêne, préparées, représentent 84.85 p. 0/o de la totalité des 
traverses en bois. 

La valeur moyenne des billes utiiisées dans l'année a été : 

Chêne. Sapin. -------- _,__,__ 
En f887. En rsss. En ~887. En ~886. 

Prix moyen d'achat . . fr. 5.2n 4.~6 2.06 2.06 
Créosotagc . o.~9 o.a9 1.55 i.35 -- - - - Valeur totale . fr. 3.84 ~.1n 5.59 5.59 

Le prix des billes en chêne fournies en 1887 a varié de (r. 5-03 à fr. 5-49. 
Le chiffre correspondant pour 1886 a été de fr. 4·40 à fr. 4-06. 
Quant aux billes en sapin, dont le prix, en 1886, était de fr. 2-06, il n'en 

a pas été fourni en f 887. 

§ ?,, APPROVISIONNEMENTS PAYÉS SUR FONDS BUDGÉTAlllES. 

Au 51 décembre 1887, il existait, dans les dépôtset à pied d'œuvrc, des 
matériaux payés sur fonds budgétaires dont la valeur, au prix du jour, s' éle­ 
vait à fr. 6,tH5,~03-24; en voici le détail : 
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DESIGltATION DES 08JUS. 1 IIEUFS. 
1 

REMPLOI. 
1 

VIEUX. 1 TOTAL. 

{ en acier • .r-. :SU,595 • 356,!47 . ti'l,062 • 9-H ,90\ " !\ail;; 
en for. 2,800 • S!5,î~9 • 601,159 • 4.-i'29,688 • 

Billes en bois .•• lm,667 " 1157,315 • 8l,8i9 . t ,Hi3,8tit " 
Traverses métalliques W,ïi+ • ! Ili ,385 • 3,299 • 146 ,,58 • 
Bois spéciaux. • ns,15; • 51,SH . H,020 . 488,988 . 

î o,u, ... 29 • 33,94.ï • 563 • 34.,539 • 
vo· ?L288 ies Longrines . . ?,136 . ~6,4-U • 

Système 
HilO'. Traverses . . 1 . 1 • 

Entretoises.cornières, etc. 1 . 1 . 1 . 1 • 
Croisements cl traversées de rails, 
fer, acier, foute • !13,89\ . !15,09, • ai, . 489,3~9 . 

Excentriques . • • 79,6S8 • 101,îO\ • • 481.392 • 
Plaques tournantes 60,ïSt • 207,939 • us . î69,H8 • 
Pools à peser . . • . • . . (i5,891 . -i0,03i . 918 • ~06,S46 • 
Acccs~oires do voies noo dénommés. l ,'l4t;,7t\ . 695,709 • 234,559 • 2,tî5,982 » 

Ensemble en dépôt .. fr. 1 'l,î45,91i0 • 1 3,106,205 • 1 t ,002,374 • 1 6,854,539 • 

Valeur des vieux matériaux vendus en 1sin •.•• fr. 482,403 ï6 

li en a olé livré contre payement pour • • • 

!\este a livrer, lin ~88ï, pour 

Ileste à vendre pour . • • 

Actir, 60 4887. . . .• 

441,368 • 

fr. 3+1,035 76 

fr. 66t,338 U 1-----11 

34t,0311 76 

. . . . rr. G,513.503 24 

§ 6. ,\PPllOVISIONNE!IIENTS PAn:s suu FONl>S SPt:CIAUX. 

Outre l'avoir de 6,al5}.>03 francs, il existe encore en dépôt pour une 
somme de 4~21081- lrancs de matériaux neufs de la voie, acquis sur fonds 
spéciaux, et destinés à des travaux de premier établissement sur les lignes 
exploitées, tels c1uc voies de garages: embranchements: etc. Voici l'énumé­ 
ration des matériaux neufs dont s'agit : 

TO'J'AI, 

UÉSIGNATION DES OBJETS. UNITÉ. 
QUAl'lTITÉS. V.UEtJRS. 

fr. 
Rails durh-r .•. . . .. . .. . . 1' 3,0.U 421,582 

Plaques tournantes. . . . . . . • • • . ·. . . . . . p 7 H ,HS3 

Disques, grues, [auges, sèmaphores, si~naux, candélabres 
69 et vannes .•.•.. , . • • . . . •.••••• - 10,549 

Ensemble ...•.• • 4ii2,084 
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CHAPITRE Ill. 

TRACTION ET MAHRIEL. 

1. Sltarntlon et utlU,mOon dn mnférlcl. - Comlm8tlt•le1111. - t:clalrn&c­ 
et chanffnJtu. - ..tpprod81onnement8 .. 

§ 1er. MATl~IIIEJ, Ill~ TIIAC'TION ln' DR TIIAi'"Sl'ORT 

L'cffeclif du matériel de traction cl de I runspurt comprend respecti­ 
vement : 

,:,. 11'3-;. l.n rAAi,. 

Matériel 
ùe 

traction 

Matériel 
entrant dans 

la 
composition 
des trains 

de 
voyageurs. 

1 Locomotives 

ù voyageurs 

\ 

id. pour fortes 
rampes, express . 
à marchandises . 

) pour fortes rampes 
( de gare 

\ 

1 
Tenders (1) 

, Locomotives-fourgons 
Voitures à vapeur . 

\ 

jre classe O . 
2e 

' Voitures . 5e 
1 mixtes 
f fourgons 

Fourgons à bagages. 
\ cellulaires 
) funéraires 
postales . ,v agons fermés pour petits colis 

Trucks pour équipages. 
\ Boxes pour chevaux 

\ 

Voitures 

Ensemble. 

1}29 

5 
786 
159 
266 

1,745 - 1,161 

56 
47 

478 
466 

J~a85 
419 
8~ 

~70 
J6 
a 
fü) 

5,U 
H6 
H9 

4,2ts5 

2 
8f5 
ms 
274 

J ,775 - 1~182 - 19 
24 - 
489 
47~ 

1,a45 
366 
80 

a7o 
16 
;S ~,.. • .,,> 

585 
H5 
i2f 

4,224 

(1) Celte situation est établie en tenant compte de locomotives-tenders. 
(') Y compris 2 voitures pour malades. 

7 
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, Fourgons. 

Matériel 
entrant dans 

la 
composition 
des trains 

de 
marchandises. 

1 
\ 

Wagons 
ordinaires 

Wagons 
spéciaux 

fermés 

' 

pour bétail cl chevaux 
- coton et laine . 
- coke et laine . 

,, - coke et minerais 

1
- charbon 
plats à 4 roues 
- it 8 

Ensemble. 

\ pour transports divers 
) p' crubranch= de charbonn. 

1 
dits tapissières 

Ensemble. 

Ensemble. 

\

, pour l'entretien de la route . . . . 
- le transport des plaques tournantes 
- - de roues. . . . . 
- transports divers . . 

) - secours. 
r à freins pour les plans inclinés 

Ensemble. 

Total des wagons. 

Bâches pour couvrir les chargements C) 

Wagons 
de 

service 

661 
5,76!5 

-13 
!>NO 

2,097 
1,176 

20,460 
2 062 ' 777 

39,061 

t'7 
604 
67 - 728 

668 
~,74i 

15 
:>oO 

2,i06 
t,180 

2!.S,646 
2,a72 

778 

59 2~4 ' 
?'>8 

666 
67 

79i 

627 
8 

85 
H 
59 
54 

802 

736 
8 

83 
H 
59 
54 

9H 

40,o91 40,9rs6 
i2,668 12,545 

§ 2. MATÉRIEL EN CONSTRUCTION. 

JI y avait en construction, au 5i décembre 1887 : 

Voilures à vapeur. . . . • • . • . 

Véhicules pour trains de voyageurs. 

Véhicule$ pour trains de marchandises. 

A IMPUTER SUR LES BUDGETS l)E 

1886. 1887, 1888. 
Knstmble. 

Rcnomlle· Rcnomlle- Renuortlle• 
Extension. Kitmion. 1\xlmion. 

ment. ment. went. 

~ " • . 3 • 3 

" 4 " 1 28 • 32 

) " ,, 1,000 • s i,000 

(1} L'annexe LI du compte rendu de 1881 donne la situation annuelle des bâches depuis 1860. 
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Les extensions et les renouvellements du parc du matériel roulant se 

résument comme il suit d'après l'annexe n° X. 

Elfoct1f fin JSS6 - _ - .... 

1 
Démolition. 

Faits aerornpfis lle,•e. 
l:11 l8S1. \ 

( lll•nou,·ellenwol sur budget . 

El'.le11sio11 sur fonds spéciaux 

Effectif fin 1887 _ - • • . . . • . . • . • . • 

Les :irllillS pour premier établissement cl extensions 
ayant été de , - . • • . . . . • . . . . . . . 

On trouve que le l c11 uvance de. 
renouvellement 
est. • • . • • Crl rr rrière de 

'l'KUJCIJLE■
\'o1lum pour 1ralnt de 

Locomolim. Ten/m (1). 
à iaptur. 

voyagms. \ marehandim 

, , î92 1,182 24- t,2'24- 4-0,956 

:!4 39 " (2J rn2 405 

1,î58 l, 145 21, ,,.122 4-0,551 

1 . • 105 (3) 40 

20 18 23 .26 . 
1, 7i9 1,HI 4-'i .\.,'253 40,591 

~ ,813 l,306 '•6 4,105 42,81i 

. ., i ~4-8 • 
34 H5 . • 2,223 

Si de ces 2~225 véhicules à marchandises l'on déduit les ! ~000 wagons, 
commandés ù titre de renouvellement, l'arriéré est réduit à 1,223 véhicules. 

§ 5. WAGONS DE PARTICULIERS. 

Au 51 décembre -i 886, le nombre des wagons appartenant à des particu­ 
liers et admis à circuler sur les lignes de l'État et SUL' celles de ses corres­ 
pondants, aux conditions du règlement annexé à l'arrêté ministériel du 
10 septembre 187:2, s'élevait à . . • 20!) 
Pendant l'année 1887, il 'en a été agréé . f 0 

Ensemble. . 2H> 
Dans le cours de la même année il en a été retiré de la circulation 5 

Reste au 51 décembre J 887. 212 

{') Les locornolivcs-tendcrs sont portées une fois comme locomotives dons la situation des 
locomotives, et t111e fois comme tenders dans la situation des tenders. C'est ainsi que les 
t 8 ten ders renseignés comme fournis en 1887, ne sont en réalité que les tenders des 
18 locomotlves-t enders livrées pendant celle année. 

Le retard dans le renouvellement des locomotives et des tenders, se justifie par le grand 
nombre de moteurs avec tenders rendus disponibles par suite de l'emploi de la double équipe 
sur plusieurs I ignes du réseau, et du rcmplucemcnt des trains ordinaires 1iar des trains légers 
sur· les lignes secondaires. 

(i) Dont io transformés. 
(5) Provenant de transformation, 
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Cc nombre se décompose comme il suit 

f 12 wagons citernes; 
:5 pour transports de grandes glaces 

9?> wagons ordinaires. 

§ 4. PAIICOt:ns UF.S J.Ot:0.\IOTIVES. 

Le tableau suivant décompose le parcours kilométrique des locomotives 
selon la nature d'emploi : 

RemorquaoL des trains de voyageurs, 

de marcha n- 
dises et mixtes. 

Voilures à vapeur 

Parcours ulile. 

Remorquant des trains de roule . 

Ci~cu)aUon J locomolivcs • • • 
a vide. } Voilures il vapeur . 

Maoœuvres ~ Locomotives • • • 
et réserve. l Voiturrs à vapeur . 

Parcours pour service. 

Ensemble. 

1stn1. F l.oromo1iv<1 , 1,ocomoti,u \ Loeornorires 
~ •01Dg<urs. à marehondisc1. dt H•rt• 

ENSEM8tt. 

(') 
17,599,932 -t ,036,60¼ 59,M5 18,696,08-t 17 ,90"i,00'2 

(•) 
~,050,893 f6,ï92, '297 30-~,03'2 rn,H-7,'222 n,469,779 

72ll,i02 ~ • 728,4-i)2 174,810 

f9,3ï9,22î n,s2s,901 363,577 37,{57-1,70:5 311,548,591 

26,495 306, 56'2 6,133 339,190 409,219 

509,2~8 -l,212,î05 430,î06 4 ,SM,639 4,597,762 

36,f9t 0 0 36,194 10,665 

702,479 2,7-1-2,606 -i,696, 763 8,U.t,548 7,979,939 

32,425 ., • 32,4îB H,866 

f ,306,524 4,'26f,373 4,833,rn2 i0,400,996 f0,009,41H 

20,685,7-1-S 22,090,274 5,1!16,679 47,972,701 45,558,042 

C '-' ' , ' , (·ï\ ~ !). PARCOURS DU MATlrnrnr, sun T.R HESUtJ f)E ,. E'fAT , . 

Le parcours kilométrique du matériel pour le transport de voyageurs et 
marchandises a été (voir annexe XJ): 

{') Y compris 324, 10~ kilomètres sur lignes étron gères cL 66,5 H de double traction. 
('} Y compris 540,!s:!8 kilomètres sur lignes étrangères et 2,6M,0~6 de double traction. 
t1) Y compris le parcours sur quelques sections étrangères empruntées pnr l'État, moyen­ 

nant redevances. 
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Parcours des véhicules chargés cl productifs 
de recettes (1) • 

\ /~ 
' t: Ensemble. 

E11l881. 

58f ,030,477 
!56,51-0,975 
5,271,866 

56:l, 708,450 
?54,501 ,?55!) 
2,5158,900 

440,645,516 418,568,86!) 

A 96,893,26?.> 92,r.194,606 
Parcours des véhicules improductifs de ) B 52,615,5?55 55,11S8,687 

receues 1 (' 285,787 620,058 . . . . . . . , , 

Ensemble. 129, 79D,405 126,575,551 

Total du parcours des véhicules sui· Je réseau 
de l'État. 1 i • 

{ ! ' (; i Ensemble. 

477,925,742 
88,9M,526 
5,555,655 

4,;Jt,-,505,056 
87 ,4(i0,226 
2,978,958 

!570,455,7~W)54l.t,742,2201~) 

Parcours des l Trains de voyageurs. . . 
véhicules de l'fant } hl. de marchandises . 

sur les lignes f F. 11 snsemu c. 
étrangères. 

7,287 ,4!:14 6,'1,98,058 
127,!SH,06l.t 112,808,358 

154,798,!HS 119,506,576 

S 6. PARCOŒtS DU )IATÉIIIEI. UA:\S I.RS I ltAIN"S DE 1,'frAT IH l:0!\1POSITIO~ 

)JO\'E~ISf, l)ES l"IIAl~S. 

La circulation kilométrique du matériel de l'État et. de l'étranger dans /,·s 
trains del' /~lat et la composition moyenne de ces trains sont données ci-après : 

( 1) A De l'Etat clans les trams de l'État. 
D De l'étranger dans les trains de l'État. 
C De l'étranger dans les trains de l'étranger circulant sur le réseau ile l'Ét,11. 

t') Voir détail pages A-96, Annexe XI. 
l~) Voir ,lélail pages A-26 n 28 du compte rendu clc 1886. 

8 



[N•-175,1 

A 

( 30 ) 

Voitures à voyageurs. . • . • • . . . . • 

Wagons à bagages el fourgons à marchan- 
dises . 

W ,1go11s vitesse cl A 8 . • . • • • • . . 

Véhicules divers entrant dans la composi­ 
tlon des 'trainç de voyageurs . 

l ïermés 

Wagons 

l ouverts ! 
! "?" l vides .. 
chnrgés , 

vides. 

Wagons tralneaux .. 

Ensembl~ (voir nnnexe X). 

Parcours dPs train, de l'l~tat •.... 

Voilures à voyageurs _ . 

Yoitui es à b~gages et fourgons a marchan- 
dises . 

Wagons vitesse et AB .•.....•.. 

Véhicules divers entrant dans la composi­ 
tion des trains de voyageur:; . 

wagoos ) 

fermés i chargés . 
l vides . 

ouverts I chargés . 
l vides • 

Wagons traineaux. 

Ensemble .. 

- 
PARCOIJBS DD miam Dm LIS n.ms Dl ,.-im. 

Trains de woy19eurs. Tr■fM de 111arch1ndl11es, 

1887. 1 isse, i887. 
1 

i886. 
1 

126,011 ,0\7 H8,î07,039 î,053,'f4.'2 7,ï64,00? 

30,HO,ï39 :14-,1)56,588 iS, 102,129 tS,209,09~ 

i .sts, 134 1. liï3,3ïi SOi,055 9Sî,006 

2,9lii,~:?6 ~.908,HI !J0i,824 99i,303 

'2,005,:;95 • ,86:?,33!) 55,3~2,85+ 53,i00,886 

:i55 . 35,ï5ï,t+8 J8,U5,6t8 . . 197,8i?,33i ~llt,086,'!56 

• . 87,337,li19 80,ï";3,873 

t38,S52 i3ï ,ttit 553 ,O I'? -\.56,851 

163,lf8,9\8 159.3ii'i,3i:} -iOJ. iSO, l':!O 3~2,417 ,919 

19,.\00,i~,j O,9,i6,!i59 (1)15,861, 159 (1) 1111505 ,ï08 

COll10SIT1Dl Uo!mE DfS TRll\S Pl L'ÉTAT. 

ti.50 6.6: O.H 0.50 

-1.57 L90 LI♦ -1 .• 8 

0.08 0.09 0.05 0,06 

0.Hi 0.16 O.OG O.Oli 

0.fO o. 10 3.49 3.46 

• . 2.25 2.48 
. . n.ts H.68 
» . 5.51 5.2! 

0.01 0.01 0.1)3 0.03 

8.4i S.Sî 25 . .\5 24.66 

§ 7. TRAINS. 

Le nombre et le parcours des trains, par nature 
suivants : 

Nombre annuel 
ile trains: 

i express 
de vo D"CUrs . • • Y " ordinaires cl spéciaux. 
mixtes (voyageurs el marchandises) . 
de murchandises 
de route . 

Ensemble • 

d'emploi, ont été les 
En 1811,. f.n 18'16. 
5!),27 '• 51>,880 

4i6,l:!5 57h,4~2 
88,5 f fi 80,188 

55!>/.sts 522,fi~?i 
12,11.1 14,115 

H2!;/>4-1 8à2,26!) 

(1) Y compris les trains pour le service de ln' route. 
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Parcours kilomé­ 
trique des trains 
de l'État (1 ). 

1 
\ express • • 

Voyageurs lord. et spéc, 
Pour le trafic Marchandises et mixtes. 

Voitures i, vapeur • • 

Tolnl 
Pour la route. 

Parcours kilomé- \ 
trique des trains Voyageurs 
de l'étranger sur 
le réseau de ;:'llarehnndiscs. 
l'État. 

Ensemble 

[ N° 17tL 1 
En 1887, ~;ni~. 

5,214,788 2,895,776 
i 5,'•!S7, 701 14-,878,973 
15,1128,4'•8 15, 109 /•=>5 

728,257 -175,910 
- 

:H,!J29, 19'• 53 ,0?S6,0'H 
55:t,7tl 5!W,275 - - 

5?:î ,261, !105 53,4~2,567 

194,?S2!S 257,100 

100,129 !J!), 185 

§ 8. UTILISATION DU !\IATÉIIIEL us TIIANSPOHT. 

Le nombre moyen de voyageurs pa1· voiture, eu égard aux places oflertcs , 
a été: 

l 1" classe. Express . . • . • . . • . . . • 2• - 

3• 

\ 

1 ,. classe. 

Ordinaires . • . . . . . . . . . 2< - 

3• 

Ensemble .••.. 

..... 1 ..... 
eum \ ""'' •~••u u wnm ••"""" 

oftrtu ro no1tn, PJ.R VOITURE ,ucu~~:u,h,:. 
par I aux 

vo1rc1<1:. au total. en p. 0/o. ''"" ,ru,., rn p. 1·/,. 

' 
24 6.'i!6 26.40 2i.'25 

40 13.07 32.67 3-L73 

46 8.76 19.05 -19.73 

24 'U2 8.83 9.39 

40 7.HS 17.88 17.30 

46 i0.75 23.36 2~.40 

-iO 8.73 21.55 21.90 

La charge ,moyenne du matériel .affecté aux transports de marchandises (i)1 

eu égard à la capacité moyenne des wagons, a été : 
188i. 

Capacité moyenne . 
Charge moyenne (s) des wagons chargés 

et vides réunis. 
Capacité correspondante des wagons o marchandises d'un train. 

Ch ( ) f 
par locomotive remorquant un train arge movenne s . 

" par train. . . . . . . 
Rapport entre le chargement et la capacité 

9 l\)8 
6 2i 
'• 28 

21.!) 90 
91 71 

107 17 
1~2 , 88 I'· 0/0 

1886 

!)' 98 
6 06 
'• ,i 5 

21~1 72 
86 !50 

100 01 
/•I .57Jl,0/0 

(4) Y compris le parcours sur les sections étrangères desservies par I es trains de !'Étal. 
(~) Non compris les transports en service. 
(&) Ces chiffres sont établis sur l'ensemble <los mouvements ci-après : ( V. p. A-4-5). 

Tarif 2. (Petites marchandises) 
5. (Grosses marchandises) 

- 6.•(Chcvnux et bestiaux) (a). 

tonnes. 

(a) Poids conventionnel : Voir p. ~6, annexe XIX, compte rendu dt 1881. 

1887. 1886. 

256,570 252,658 
22,984,17?S 20,828,787 

219,i 81 ,2~2,o;H -- 
2:;·,~:rn,!)26 21,~85,,?S6 
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~ 9. COMBUSTIBLES. 

L'importance et le coût des fournitures de charbons et de coke, effectuées 
en 1887 et en 1886, pour la traction des trains, le chauffage des bureaux, 
salles d'attente, etc., ainsi que pour les ateliers, sont indiqués ci-après : 

Charbon menu demi-gras • 

menu 1Jras .. 

menu maigre 

gallleleux . • 

pour fori:cs . 

f,l'OSSe gailleterie • 

p• fours à réchauffer. 

Coke industriel. . • • . • 

- pr réchaud el p• usine 

- p• chauffage des calori- 
fères des Irai ns légers • . 

Ensemble , . • 

Coke acheté lie la main à la 
main •.. 

Totaux . 

QUANTITÉS FOURNIES. r-mx !IOYENS SOM Ill ES LIQUIDÉES. 
p::1r tonn e . 

188ï. 1 1886. 1887 -11886. 1887. 
1 

188D. 
1 

Kilogramme~. Ki rogrn mmes , .Fr c. fr. C fr . o. Fr. "· 
5:SO 915,000 BO:Uiû3, 240 4.62 4.81 2 5,!6 , 1S62 26 2,418,584 57 

29,260,000 28,850,000 s.ss 0.65 171,096 il 191,965 01 

70,477,000 68,680,000 5.51 5.54 235,709 52 229,569 77 

48,600,000 ,l6, 155,000 6.85 6 85 532,609 i3 514,026 74 

9,600,000 10,480,000 6.04 0.77 57.,984 40 70,047 50 

4-, 180,000 2,510,000 i3.02 U.51 fS,l,418 s;; 56,408 07 

2,90~,ooo 2,820,00() 7.94 8.86 23,063 14 24,90;5 35 

1,100,000 1,331>,000 t0.67 11.55 12,693 58 15,t:s7 06 

1,560,000 -- t5.73 - 18,680 75 - 
410,000 - 14.55 - 5,965 0 - 

-- --- ----- 
718,987,000 063, 373,240 4.81 4.08 3,456,784 • 5,302,354 07 - -- 
- 1,516,000 - 14.41 - 21,860 71> 

718,987,000 664,889,240 - -- 3,458,784 • 5,324,214 82 

Le prix moyen des charbons a donc fléchi, en 1887, de fr. O~•·l7 par tonne 
comparativement à 1886. On a pu voir à la page A-39 du compte rendu 
de 1884, que les prix des charbons consommés ont subi des fluctuations 
considérables depuis une quinzaine d'années; ils ont varié entre les 
moyennes de fr. 18-a8, en 1875, et de fr. 4-70 en ,t887. 

L'annexe XII donne les quantités de charhon exclusivement consommées 
dans les foyers des locomotives. Les charbons menus demi-gras y ont été 
employés purs et les charbons menus maigres, mélangés à' environ 55 p. 0/0 

de charbon gras. 
Ces consommations peuvent s'exprimer comme il suit : 

Par train-kilomètre 

Par locomotive-kilomètre avec 
train. 

Quantité. 
Valeur 
Quantité . 
Valeur 

En 188î. En l •Sfi. 

J7\82 
or os2 ? 

16\l:>7 
or 076 ' 

(4) Fractions rectifiées. 
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F.n 18/17. i: •• 1811/1. 

Par locomotlve-kilomètre avee \ Quantité . . . !5" .10 12\75 
train: il vide et en manœuvres. . Valeur . . . QI' 060 or ~o~, (1) 

' l Quantité. 11',108 1" 070 
J>ar véhieulc-kilomètref'). 

) 

Valeur • W~OOt> W,O0~ 

~ Quantité . 0":4-1418 0" 40-f 7{ 
Par unné-kllomèiretrensponée V 1 

l 

a CUI' 0\00i91 0r,00179 (') 

Le diagramme suivant renseigne les qualités, la valeur et le prix moyen 
des charbons menus et qailleteu» seulement, consommés pendant la période 
de 1878 à 188i. 

Consommations de charbons menus et de charbons gailleteux. 

Quantités consommées (Échelle Om,OO~ par ·1001000 tonnes.) 
Sommes dépensées ·- ----( - Om,O{ par 1,0001000 de francs.) 
Prix moyen par tonne. -\ Om ,OŒ:', par franc.) 

"' OJ 
0 0 0 
0 0 C) 
0 0 C) 
0 0 0 
0 0 C) 
0 0 C) 

:i' 3' ::;, 

5 

_..,. 
0 
C> 
0 
0 
0 
0 

0: 
0 
0 
0 
0 
0 c:, 
~ 

_, 
0 
0 
0 
0 
0 
0 

1879 

{880 

188{ 

1884 

- M> w .•.. °' C) -1 00 <D 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 .0 0 
é:, -0 0 0 0 0 ë:, 0 ë:, 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 

i i ; .. ~ i ~ t"'" ·C""' , 

(1) Pracüons rectifiées. 
(') Y compris les parcours il vide, 

9 
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§ JO. ÊCLAIIIAGB A 1.'HUJLH. 

En i886~ les consommations de pétrole, d'huile de colza épurée et de 
torches-falots ont absorbé une somme de . .f~. 568,488 .. 

En f8S7, sous l'influence de la baisse des prix, la dépense 
est descendue à . . 355,808 86 

Différence en faveur de 1887 . . fr. 14,679 f4 

§ H. ÉCLAIRAGE AU GAZ DES G,\RES ÊT DES ATELIERS. 

Le tableau ci-après présente, pour les années 1887 et 1886, la situation de 
l'éclairage au gaz dans les stations de l'État et à leurs abords ainsi que dans 
les ateliers : 

Voies el travaux. • 

Traction 

Exploitation ••••••....••. l 
ÎOTAUX • • •• , ••• 

:li ntcs CONSOMÏATIÔfs 6E GAZ. 
[&l <,,: • z 

J. ... DÉPE!ISE~: _ . . 
z GAZ. QVAl'ITJTKS. < .. 

l'iombrr. illllrts cubo. Fr. o. 
f887 m, f03,900 H,5ï7 47 

4886 'l40 49. ï-i9 7,457 73 

f887 7,9'2 f ,831 ,650 256,980 50 

4886 7.860 t ,671 ,742 250,&"n 03 
4887 43,U.'l 2,667,764 374,302 46 

4886 f'i!,!107 'i!,63?,946 394,700 72 

1 
-1887 'i!l,633 4,6oJ,3n 645·,ifflil k3 

1 
1 4886 'li ,007 4,354,.\-07 652,769 48 

..• ',I'. 

Malgré l'augmentation du nombre de becs, la dépense est inférieure à 
celle de l'exercice précédant, par suite de la réduction des prix. 

§ Hl. ÉCUIRAGE AU GAZ URS TllAl!'iS. 

Cet éclairage a donné lieu aux consommations ci-après, pour les années 
i883 à ·1887 : 

l NO~IUIIE C.,011J11mal~o lolale OtPEIISE 
ANNEES. d• de 

TIIAl~S Ét:t.llRf.S GAZ• 
COIIIIESP0;'.11A:,01E 

i885 ..• 127 24-?i,420"'5 H8,000 ~ 

188'. .•. 121i 268,0lS6"'' i09,~06 17 

188?1 • • • 150 288,781ml tO?S,191 72 
1886 • • • 148 502, 441,ms su,7lSO rso 
i887 ••• 145 50lS,9t7.,1 iOl·,~90 92 
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§ i3. ÉCUIIIAGE KLECTIIIQUE. 

• 
Le tableau ci-dessous donne la situation de l'éclairage électrique pour les 

années !885 il 1887: 

NOMBRE DE FOYERS l\OYBRE 
l\O\IIIHE 

.; ~ ..; ~ ~ M ~ ,. .. TOTAL 
ANNHS. " " ] ;; ! ] •. -;; ~ -;; 

<> I! I! u I! ~ t i - Je d'installations 3 .. .. .• 3 . :: :! " ... •. .. " <:) ~ 0 C -~ ~ "' :, .,, ~ carcol•,. ...: "' "' "' = ::? ~ .. 
-<! "' ·• .., -= "" ,,: -~ ..• ... 

1885 7 " 48 17 . " • .. " li ,, 6,5!0 

1884 7 " 48 1S • " " • " .. 18 6,li20 

1885 H )O 48 !5!) " ~ " 8 " 4 16 1 o, !)2!) 
1886 11:i :i22 1.8 51i I!) 5 9 s 18 .. " H,550 

1 1887 15 525 118 56 ru 5 9 8 18 .. .. 11 ,551> 
1 

§ f-4. CIL\Ufo'l•AGF. DES TRAINS. 

Pendant. l'année 1887, le nombre de chaufferettes pour voitures à voya­ 
geurs a augmenté de a94 unités; l'effectif s'élevait, fin i887, à 24}00 unités. 

§ 1f>. GIIAISS,\GE. 

Les consommations d'huile, suif et graisse ont nécessité les dépenses 
ci-après. 

Graissage 
~ des locomotives . 
l des véhicules. . 

En 18~7. 

. Ir. 2-t5;5rs6 97 
1~7 ;7tH 64 

Graissage de ma­ 
chines, appareils et 
excentriques . l Ateliers . . . . . 

Stations, dépôts, écono­ 
mats , voies et bâti­ 
ments . • . . 

Ensemble, . fr. 

soit en moins pour 1887 . . fr. 

41,804 78 

En 1836. 

248,018 » 

148~1f>6 » 

27,87~ )) 

f 7,909 52 8,?506 » 

450,872 71 452,m,~ )) 

i ,682 29 

Cette diminution s'explique par l'emploi plus considérable de J'huile 
minérale russe, dont la valeur est de beaucoup inférieure a celle des huiles 
de colza et de navette. 

Les consornniations se sont élevées, en 1887, à { ,5a7;~08 kilogrammes, 
soit 0k038o par train-kilomètre, contre i ,283,füH. kilogrammes, ou 0l0383 
par train-kilomètre en 1886. 



[N"17~.J 

A 
( :rn ) 

§ f6. .\PPll0VISIONNElfENTS EN l1AGASIN. 

Le tableau ci-après donne la situation des approvisionnements au 
5{ décembre 1887 comparée à celle au 5( décembre 1886. 

4 • A ppl'ovisiomw11,e111s en 111a!}asi11, 
dans les dép/Jls, el restant fi fournir 
sur les mal'cht!.s lie l 88ï '. 

Matériel, outils, meubles et ustensiles. 

Combustibles. . 

Huile d'éclairage 

Huiles et matières de graisscge 

Bois d(l construetioo . . . . • . 

Pièces de recbanae neuves ou de rem­ 
ploi des locomot ives et tenders, des 
voitures et wagons. . . . 

Aciers, fonles et fers divers . . . . . 

Cuivre, bronze, étain, nickel et autres 
métaux •......•..... 

Couleurs, vernis, drogueries el produits 
chimiques •..•.••..•.• 

Tissus, crins, fils, laines et cordages, 
toiles pour bâches, etc. 

Matières et objets divers . . . . . . . 

'l• A pp)'()visio1meme11ts à la rlisposilion 
<les services co11sommaleurs : 

Stations et ateliers 

Sections •.. 

Ensemble ...•. fr 

1 Pièces neu ves ou 

\

considérées comme 
telles à utiliser • • 

3° Roues, pièces de 
rechange , etc., llüues qui pour 
pour locomotives, }raientnu besoi II être 
tenders, voilures utilisées mms dé­ 
et wago11s. passant la réserve 

et qu'on peut coosi 
dèrer comme mi 
trailles. . • . • 

Valeur totale des approvisionnements 
utiles disponibles •.•••••• 

4o Objets et matières non utilisables · 

Mitrailles d'acier, de fer et do Coole • 

Mitrailles de cuivre, de bronze, d'étain 
de nickel et autres métaux .••• 

Totaux généraux. 

Al'PllOVIS!ll ~ N Y.lit:~ TS 

en magastn cl -'ppro1isiommemls 
TOTAUX 

au du11s restant li. foumir 
les dépôts 

sur le, pour 1887. 31 décembre 1886 au 
H d écemln-e 1887 marchés de 18&'7. (1) 

(') 

6S6 ,02i 9î '.!,518,09~ fO 3,':l0!1,H6 01 <t,'ln,338 01 

84,1!80 50 • 84,'280 ISO 58,603 ~n 
-'10,516 7.~ ~24, 7f0 " i65,226 74 'l?9,738 65 

59, l!-15 ,\6 i1l8,623 84 2i7,839 30 2!18,609 69 

61-'2,858 61! '.!6ï,805 151! 910,664 H 1 ,Oî6,8•i0 315 

3,019,1597 99 365,2$6 71 3,384,884 70 2,9611,095 37 

322,3i8 34 62 M 3'.!Z ,410 84 356,808 55 

365,451 37 . 365,45~ 37 367,9-i9 6t 

·152,6~0,81 . t~'2,6GO St 448,540 08 

H7,4-19 71, 'lH ,'250 M 358,700 28 4î7,7-19 ~9 

M21l72 87 t 62,706 2+ t ,l04,879 H 800,!St6 48 

9t3,30t 77 . 913,301 77 8'27 ,8i7 24 

509,701 8'1 . M9,70t 82 434,486 BIS 

7,885,568 . 3,808,1539 -i5 H ,694, 107 45 9,955,063 ,4 

3,667,'196 H • , ... , .... ·1 
15,1Si6,5t9 78 

1,503,617 » » 4 ,503,6t7 ,\ 
.f 3,056,48.f 13 3,808,539 fi.;j t6,865,0'20 158 HS,51H ,583 5'i! 

H-2,961 95 » H'i!,961 915 i04,IS30 34 

'146,i27 H » 2!6,U7 H 3~4,7at &3 

O,U-lS,870 22 3,808,1:139 41:1 n ,'254,409 6, .f6,090,8+1S 69 

( 1) Évaluation foi le d'après le tarlf de 1887, 
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Le tableau annexe XIV résume les quantités et les valeurs des principaux 
objets approvisionnés dans les divers dépôts pour faire face aux nécessités de 
l'exploitation. 

11 . .lméllo•nUon8 on lnnoTntloo8 lntrod11ltcl!I dnn11 le 8crvlce 
de ln •rnctlon et 1l0 mniérlel. 

Un certain nombre de locomotives à marchandises: du type 28 à 6 roues 
couplées de 1m,4~. rendues disponibles par l'emploi de la double équipe sur 
les ligues du Luxembourg, ont été transformées en machines à voyageurs 
à 4 roues couplées de 1m)O et 2 roues porteuses. Elles sont utilisées avan­ 
tageusement pour la remorque des trains cxpl'c&s à forte charge et des 
trains ordinaires. 

Les trois locomotives express fortes rampes: à 6 roues couplées dei m,70, 
fournies par la Société Cockerill et destinées à remorquer les express 
internationaux: ont été essayées avec succès aux trains de la malle sui· la ligne 
du Luxembourg. 

Un programme de locomotive express pour ligne de niveau a été élaboré: 
la Société Saint-Léonard et la Société Cockerill étudient, d'après cc pro­ 
gramme, deux locomotives qui doivent être livrées après le Grand Concours 
internat ion al 
Tous les trains de voyageurs étant appareillés au frein continu et automa­ 

tique Westinghouse, on a pu supprimer; en 1887, tous les serre-freins des 
trains de voyageurs, circulant sur· les lig,ws secondaires. Cette suppression 
a été étendue ensuite aux lignes principales, en t ransformant quelques 
postes de· serre-frein en emplois de visiteurs de matériel. L'économie 
annuelle pour les lignes p1·incipalrs est d'environ W0,000 francs. 

L'Administration a fait construire, par l'industrie. une caisse de voiture 
dite "de luxe» montée sur 5 essieux: à couloir latéral , avec cabinet de 
toilette cl water closet .. Cette voiture est destinée à circuler dans les trains 
internationaux. 

Ensuite du vol commis en 18861 l'Administration a également fait cons- •.. 
truu-e par l'industrie, une voiture poste de 15 mètres de longueur. montée 
sur boggies. Celle voiture comprend aux deux extrémités un compartiment 
destiné à recevoir les colis-valeurs. Un lanterneau placé sur l'impériale 
augmente le cube d'air et l'éclairage intérieur. 

Deux des voitures rachetées lors de la reprise des lignes de la Flandre 
Orientale, ont été trnnsformécs en voitures-salons avec cabinet de toilette et 
sont destinées à effectuer de longs voyages. 

Pour l'organisation du service des trains-tramways: il a été construit une 
voiture très légère cl un fourgon léger devant serv ir de types. 

En vue <l'empêcher IC's soustractions, on a cherché la possibilité de munir 
les fourgons d'armoires blindées, destinées à renfermer les colis-valeurs. 
Dans le même ordre d'idées, les portes des wagons-cavaliers ont reçu une 
fermeture à l'intérieur: de façon à empêcher le vol des articles de messa­ 
geries, que l'on transporte fréquemment dans ces véhicules. 

10 
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Les modifications à apporter aux wagons fermés de grandekapacité, pour 
empêcher les avaries de mouille, ont été terminées en f 887. Les mêmes 
modifications se poursuivent pour le matériel ordinaire. 

La réfection des caisses de wagons fermés par l'industrie a fait l'objet de 
plusieurs adjudications: Il a été tenu compte de toutes les modifications 
apportées jusqu'ici à ces véhicules. 

On a étudié deux nouveaux buttoirs destinés à remplacer les buttoirs à 
boisseau eu fonte ainsi que les buttoirs !880 petite et grande longueur. 

On a continué d'appliquer la boite à l'huile, d'une pièce, modèle !885, 
à un grand nombre de voitures et wagons. Le nombre de wagons munis 
de cette boite était de 24~505 au fer janvier !888. Il reste à en pourvoir 
i à,560 wagons. 

Les résultats obtenus par les nouvelles boîtes continuent à être très-favo­ 
rables tant au point de vue de la réduction du nombre de bris qu'à celui de 
la diminution des cas d'échauffement. 

L'éclairage au pétrole a été établi ou étendu dans 71 stations, haltes ou 
points d'arrêt. On a placé à cet effet 2!-12 lampes avec réverbères, lanternes 
d'applique ou suspensions. 

L'éclairage au gaz a été établi ou étendu dans 28 stations. Il a été placé 
6'.!6 becs en extension. 

La situation de l'éclairage électrique n'a pas varié au cours de l'exer­ 
cice 1887. Une simple extension de 5 lampes à incandescence dei, 6 carcel 
chacune a eu lien à la station de Courtrai. 

Les compartiments de troisième classe des trains légers et des trains-tram­ 
ways ont été chauffés au moyen de calorifères en tôle. Ce mode de chauffage, 
dont le public s'est montré satisfait: a donné des résultats favorables qui ont 
décidé l'Administration à étendre le système aux compartiments dè 
deuxième classe des trains légers et des trains-tramways. Cette mesure sera 
réalisée l'hiver prochain. 
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CH A P I T H }~ 1 V. 

EXPLOITATION. 

1. ~011vcmeat et recette. 

§ (cr. \ OY ;\GfUIIS 

Les résultats comparatifs, pour les deux derniers exercices. des trans­ 
ports de voyageurs~ sont résumés clans les trois tableaux qui suivent : 

\ 1, . 
1 • rams express. 

B,llm sim~lu (1) .••••• 

Ense'l'ble .•. 

Rill,1.s ::'I Hrr _cl nlour r .. 

Ensemble •.• 

Toi.lit. ••. 

MOUVEMENT. r=•m. Parcours m01en Recette moyenne 
,,; P.U VOY.1(.EVII. PlR VOUG!VII. 

"' "' : ""· F ..,, 
-< .. 

1886. 1887. 1886. .., ~$Si . 1887. 1886. . 

. Kilom. Kilom • r 2-~3, 114 2-U,11S 2,021,966 !12 1,979, ,61 08· 81. 75 81.:?6 8.000 8.110 

2• 657, l:!O -U7,707 2,3?7,631 n :?,267,09? :?I (i7.0i 67.80 5.ll90 5.06~ 

3•· 559,!0? 537 ,210· 1,132,430 9-;- 1,088,619 8'J" 37 .21l 37.80 2.025 2.0"..6 

' ------ -- --- --- --- . j 1,269,646 l,'.!29,1142 5,,185,0'.!!I 42 5,3.l3,'73 18 57.16 57.75 4.320 4.341 

- . - - --- 
I•• 285,308 265.US. 1,306.585 83 1,194,895 71 60.24 S9.:?3 4.580 4.507 

z. 579,316 :"t36,2-l8 1,735,713 03 1,587 ,65-l ;;J ~2.40 51.78 2.996 :?.!161 ; 
1 
l• 1,016,000 966,HO t, 'li:!, 709 5;; 1,291,736 • 35.!iO 3~.71 1.150 1.337 

--- --- --- 
. , 1,881 ,SIH l .i67,524 4,415,008 93 4,074,~85 24 4'.'.!I 43.58 Z.345 2.30.'; 

' 
' --- --- --- 

. ,3,151,200 2,996,5'66 9,9011,037 85 9,40'J,958 •Z 49.43 49.39 3.142 3.1.IJ 

-- - ... 

(1) Ces chiffres ne comprennent plus les 1f, coupons pour enfants ni les billets d'électeurs, 
de participants aux congrès, ctc., délivrés avec réduction de 50 p. 0/o; ces transports figurent 
actuellement sous la rubrique : prix réduits. 

('J Les billets d'aller cl retour sont comptés ehacun pour deux voyages. 
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B. 1'rains ordinaires, 

Bill,11 1lo•rles ('). , •. , , 

En1tmhl" .. 

llilJcts nller cl retour l2~ •• 

Toi.il. ... , 

Tulal du prh, enliera. , · .. 

MOUVEMENT. RECETTE. 
Parcours moyen Recelle moyenne 

~ Ull\'OTUfCB. PJII \'CIT>C:UII. 

,r, 

1 
ISSï .11886. 

(1) 

:l 
c; 188ï. 1886. 4i,k7. 1886. 1887. t8S6. 

i-,1 •••• Kilo.-,. 
1 hr 3H,l13 3~3.4'.lS 91.IS,?87 r.4J 9-U,1»7 7,; 31.56 Jl.06 '.?.513 ?.876 

?• 1,:i-41,:?641 l,~18,l:!8 ?,318,~70 81 Z,31~102.1 61 2'ï.,:? ~11.43 l.~:?3 1.529 

3• 11,~6'.'!,t\7 111,1110, 73.~ 8,~-111,310 JO 8,~\9,;97 fi.) tu.'.?.~ 19.~ U.7~ 0.113 

·-- ----- -- -- -- -- . 13, Ufl,861 11,8~1 ,601 11,;91. IG& ~u l 1, 7!'17 ,4.89 O:e ~A9 !!0.68 0.997 O.!lll 

- - --- - 
) l,o 626,5/)6 611~.81~ ~14, 118 Ill 911,463 37 '.?3.71 :?.l. ;5 1.4.\9 U61 

2• 2,~SS,810 1,'163,8bll 21278,iJQO 6!> 2,'.:0.1,fH7 S:-J 18.~7 IR,41 0.8.58 0.$61 

3• 17,98(\,748 17 ,6!9,6SS S.988,027 10 6,6$7,Ui :\.,fJ l~.70 U.,O e.seo 0.501 

----- --- -- --- -- . :!1,:l6U,OM :?0.958,'.lStl 12,181 ,MS 92 12:,1'!3,'??8 3S 16 21 16.3!1 O,S7l o.~,s 
- ----- ---- --- --- . 31,-117 ,928 31,809,087 '2.l,!179,flH 4:.! :n .sse, 71; ,o 17.66 18.09 o.r.01 o. ,C6 
- ---- --- -- -- -- 
" 37~569,1'.IB :!6,806,55.1 ll.870,f>l! ~; 33, ~90,6,S f!Z 211.53 ~0.6% o.oo~ o.~ 

Prb rrclull8, 

Trains express et trains ordinaires réunis. 

Mlli1nir,.•s. t>nfonu: 1 tire· 
teu ra, cte. 

~ 

~énèr• u, ( 5). 
(•) 

Ali:gnncmenrs l,l'étuiliilnU(6J 

d'ouvelees . 

Oélenus ei leurs g:1 rdien, . 

l~migrnnlS . 

Sociétaires . 

Train! de plaisîr 

Y<1_yages eireulaires •••.• 

Tot.u. r.biu.L fpri.1 cnlius t'l 
prix rtduiu) •...•.. 

MOUVEMENT. RECETTE. 
Parcours moyen Recette mOJennel 

,,, Plft Y0O~El!R. PAR \'OY&CECI. 

"' ,,, 

1 1 
188i · I tSSG. 1S87 -11886. 

"' .., .., 
1887. ~886. f 887. t886. v 

Kilom. Kilo,n. 
• (3)1,188,982 (>)l,B5,?54 1, 186,Sla IO 1, 170,6,15 13 U.!14 47.lfi "-9!18 1.031 

. 3,69;,573 3,3101&10 2,114,712 Il 2,JSI ,917 19 38.:!:! 38.511 0.73i O.,OS 

. J.hS,914 1,34; .180 21$,7:>S Oi 1~7,%-i ,s 12.GZ 1~. 75 0.119 0.lt7 

. 9,623,510 8,572,896 t.11?,3i2 ~8 982,298 IS u.~1 u.so 0.116 o. 115 . 79,324 73,109 1!19,383 65 

::::! l l ! . 13,667 6,314 48,571 2l 
1?.69 ;:?.60 1.41?'7 1.4~ . 319,139 288,046 321,836 5? :!9~ ,1\23 16 . 27 .8~2 33,a44 53, I05 22 49,091 ~o 

. Oô,610 74,098 265,515 • lr.G,882 90 ~6.76 37 .87 2.177 2.252 

----- ---- --- --- --' 
" Hi,495, Vi"6 14,851,~~I 6,IZ.,067 19 5,•H0,~73 84 2.l.63 2.i.89 9.lïl 0.31j6 

- --- --- --- --- 
, ~~.061,304 51,657,884 4<),003, 119 46 36, rn, 149 6G 2U7 ?1.57 0.7-0 o.;so \ 

('J Yoir renvoi (1) de la page précédente. 
(t) Voir renvoi (') de la pngc précédente. 

1 
1857. 18116. 

el Dont militaires en débet; 71,115 71 ,IH?S voyageant isolément. 
160,530 202,552 - en corps. 

(') Pour les années 1872 1i 1881:î, voir page A-86 du compte rendu de 1886. 
(1) Les abonnements de l'espèce sont classés, d'après la distance parcourue, dnns l'annexe n° XV. 
(6) - - - - - n•XVI. 
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L'ensemble des transports de voyageurs se résume par classe, comme suit: 

a) Billets simples (1). 

Ir. elesse .... 

a, 

mooYEIIIENT RECETTE rarcouri moy~P 
Prodail moyen 

por 
r1>1:.K"t1r 

eo eo Di[êreom 1 Oi~érenies en ·I en eu I en 
1887. ·1886. 

pour en 1887. en ~886. pour -1887. 188ï ·1886 1887, I SSî ~88fi 

a9,,467 ~97 ,560 - 93 2,933,:!54 /42 2,925,428 84 + 7,825 58 54.55 5\.75 4.90~ 4.8!16 

( ,099,53-1 1,966,135 + 33,449 4,670,202 31 4,589,115 82 + 87 ,P85 52 35.91 ~5.9~ 2.339 2,334 

11,821,459 11,516,948 + 304,511 9,67~,741 16 9,578,417 54 + 94,323 H:? ~0.10 ~0.49 0.11111 0.812 

--- --- -- -- -- -- 
14,418,5IQ 14,080,64~ + 337,867 17,282,lflJ 92 17,002,062 20 + lSU/!.,5 72 21.12 2/4.10 1. 1119 1,214 

b) Billets d'aller et retour (2). 
Jr• elasae , 

I• 

911,BH !129 ,964 - 18,15Q 2,220,703 67 2,166,359 08 + M,344 n :15.1-1 13.88 2.~35 2.33() 

3,235,156 3,200,118 + 35,038 4,014,513 72 3,882,471 16 + 132,0.:f,! 56 2~.46 24.03 1.241 1.213 

19,003,648 18,595,828 + 407,820 10,361,610 76 10, 148,~3 3S + 21:!, 751 38 16,74 16,77 0.545 0.M6 

---- ---- -- -- -- -- 
23,150,618 22,725,0JO + 424,708 16,596,854 35 i6, rn1, ;13 02 + 399, 1-10 ;3 IR,54 l,~.40 0.717 "· 713 

c) Ensemble des billets simples et d'aller et retour. 
Jrt dosse •. 

3, 

1,500,281 1,527,524 - 18,2~3 5,153,958 19 5,091, i87 92 + 62,1;0 37 42.82 42.04 3Al5 3 3n 

5,23~,740 5,166,253 + 08,487 8,690,716 06 8,471,586 98 + 219,129 es 28.83 26.56 1.660 l.~-IO 

30,S"iS,107 30,lll,176 + 712,331 20,034,3ï7 92 19,127,300 92 + 307,077 . lq,03 18.10 0.6.'>0 o.sss 
---- ---- -- -- -- -- 
37,569,128 36,806,553 + 76~,575 33,819,052 27 33,200,(>75 8'.! + 588,3i6 45 20.53 W.M 0.902 0.904 

d) Billets à prix réduits C). 
tre classe ...• 

3• 

695,360 530,56l• + 55,7111 807,404 35 730,~65 73 + 76,038 62 40.61 41.05 1.356 l .35c-i 

1,702,836 1,540. ii7 + 163,059 1,450,358 06 1,218,898 60 + 231,457 46 35.23 34.90 0.652 o. ï91 

1-1, 196,!.80 l~17ïO,~.q5 +1 ,425,995 3,866,306 78 3,491,1U9 51 + 375,197 27 21,52 21.64 0.272 0.2i3 

--- ---- ----- -- -- -- -- 
16.495, l?fi 14,6~1,3:ll +1,643,8~5 6,1~!1.067 1!.J 5,-140,4ï3 8) + 683,593 35 23.63 :!3.6~ 0.371 o a66 

e) Totaux généraux. 
Ire classe. 

2• 

'!:, 10~ ,6~1 2,067,093 + 37,i;4S 5,%1,36:! 64 518~2,253 6f> + 139,108 99 4~.20 41. 78 ~.83:! 2.&17' 1 

6,~37,576 li,707,030 + 2ao,srn 10,141.072 12 9,690,4&; ~s + 45U,5~H.i 54 30 40 30.01 1.462 1 .~45 

45,0'.!2,08/ .:i2,88:J,ï61 +2, 13ll,n6 23,noo,664 10 23,:?lrj,,HO 43 + 682,27~ '.?7 rn.n 19.28 0.531 ll.541 

--~- ---- -- -- -- -- 
5,, ,06.i,304 51,657 88~ +2,406.420 40,003,119 .fü 38, iJI, 1 rn 66 + l,2711969 so 21.41 21.57 0.740 1).750 

(1) Voir renvoi n• ·I, p. A-5!). 
(i} Voir renvoi n°2, p. A-3!l. 
(1) 'I'ransports militaires, d'enfants, d'électeurs d'abonnés, de sociétaires de détenus etc, 

H 
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Il résulte des tableaux qui précèdent que, par rappont à {886,fannée i887 
a donné: 

En plus, pour les trains express 
ordinaires. 

En plus, pour l'ensemble des prix normaux . 
réduits 

. fr . 

. fr. 

490,079 45 
98,297 02 

~88,576 4a 
683):>93 5f> 

·En ·plus, pour-la totalité des transports de voyageurs . fr. 1 ,27 t ,"969 80 

Les voyageurs aux prix .d'aller et retour , jouissant d'une réduction dé 
,rlO p. 0/o, dominent dans les proportions suivantes : 

Bille1s simples. Rillels ollcr el retour. EnStmble. 
•20 p.•/• de riduclion.) 

En trains ordinaires. 15,148,864 21,269,064 54,4'l7,928 
-express . 4 -~69-646 1,881,004 5,HH,200 , î 

14,418,~{0 25,H>0,618 57,:569,128 
Si l'on y ajoute le mouvement des abonnés, des 

sociétaires et émigrants, des trains de plaisir, des 
ivoyages circulaires, des enfants et des mili- 
taires, etc., soit. J6,49D~176 16,49D,176 

59,64!J,794 ~4,064,504 

l'on constate que sur ~4-,06'4;504 voyageurs, 59,64D,794, soit 75.3 p. 0/o, 
ont joui des taxes réduites. Cette proportion a été ,de 71 .• p. 1'/0 en ·1886. 
li est à remarquer que les transports pa1· abonnement ont pris une extcn- 

sion.considérable depuis .187':2. (Voir annexe IX du compte rendu de 1886.) 
Le nombre d'abonnements cont raclés, en ·1887 ,_pa1· les voyageurs, par des 

étudiants et pnr .des ouvriers de l'administration sont classés, d'après les 
parcours qu'ils comportent, dans les annexes XV et XVI. 

Recette des voyageurs pa1· »oiture-kilomètre : 

Express 

Ordinaires . 

Ensemble. 

\ 1 « classe 

. ,2• - 
\ 3• - 

) 

t « classe . 

2• - . 

. 3• 

1
4,. classe . 

• 2< - • 

3• 

1887 1886 
- - 

PUCES PLACES BECETTE BECETTE RECETfE 
p.,r p.1r par 

par voiture. occupées. vopgeur-kilomèlrc. roilurc-kilomèlre. toi luro-kilomèlre. 

2i (i. 26 0 .0758 O.,Vi 0,4Î 

.•W 13.07 0.0618 0.tH 0.83 

4-6 8.,6 0.0399 0.35 0.31 

u 2.12 0.0561 0.4\! o.rn 
40 7. lts 0.0416 0.30 0.29 

46 ·10.î5 o.oso: o. 'l9 0.30 

\!4 3.35 0.06î0 0.2~ 0.2\! 

40 8.44 0 .0'•8~ 0.4-1 0.40 

46 10.56 0.0277 0.30 0.3! 
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§ 2. BAGAGES, )IARCDANDISES: Fl!'iA!'iCES, iQUIPAGES. CHEVAUX ET BESTIAUX 

a. 11/imeement. 

i" Voyageurs. . • . . . . 

· 1· Bagages .••• 1• 
~ Colis. Journaux . . • • 
ee i· · Tarif 11° t, colis expres . 

l'etils paquets . 

Fuiauces • 

~ Che1·,111x • 

t j Petites marchandise- . 
~ M ] J Grosses marchandise- (') 
~ ~ .. . e Chevaux cl bcsi iaux 

Ql!A:\Tl'l't;ll!I TIU:l~PORTt:F.Jlt. 

UNITF'.S. 

1 
\ Dlff4r~nces pour En 18117. ·En t886. 

1881. 

Voyageur. ô~,06},30-i 51,657,884 + 2,406,420 

IOlogr. 'H, 241,li00 ':t3,930.500 + 3H .300 

- 501,613 468,377 + 33,236 

- t 1 ,35~, 981 ~ l, 166,'217 + t88,î64 

- G!l,li33.896 ïJ,87! ,21'2 - 4,035,3rn 

Group. 768,696 191,n~ - <.!3,026 

Yoiture. t ,3n t ,315 + 77 

Expédition. -~,!iSr.i +.6rn - 60 

Kilogr. t3ti, 5 ~ 0, ;J 10 2a2, 637, 1;:n + 3,932,673 

- ~'2, !18\, lîô,00(l 20,S'28,ï8ï,000 + 2,155,388,00( 
Expédition. -l!l,365 50,007 - 64-î! 

b. lieceue, 

Yoyageuu 

Jldieu d'enlr~e dons le, 
il-:llions. 
llag•5fl, . 

Tr:iins l Colis. Journaui: . 

Jr· Tarir n~ 1. colis taprh. 

YOJ>gi:-uh. l'c\il'J paqu,,,. 

fïnanccs • 

É,1uip•gt,. 

Chenu. .. 

~ 

1,c1i1es marchandise, • 
Tr:tÎh~ 
de Groues rnarch1ndi.1-e1 

mllrcl1:andi3,"5· 
Cl1cuu1. ,t l.lcJti:aux • 

f. nsemble, . • r r 

nr,t,;Y.TT~ ror~1.a. RECElTE IIOYEMNE 
fll lllllÎ. 

Unités. 

En 18Si. 
1 

lc:n 1886. l lli!Tèrrn«1 pour En l!:i87. 1 ~;n 1886. 11387. 

\toyaigeuu. 40,003, 11!1 :,u 38,7.11,149 66 +1,2il,ll69 80 0.740 o. 750 
- 121,3n 10 9CJ,:H~ 50 + 21,827 60 - - 

Qui1111l. 996,ll> 20 !174,431 \13 + 2.1,703 Z7 U09 4.072 

Kilogr. 3.5,8:!~ 00 J:1,1i:;, a() + 2,3H . 0.071 0,071 

- l,OU ,18!1 07 1,021 .~:!\ !il + 19,764 56 o.092 0.091 

Quintal. 1,813,683 76 1,s;s,ns 1s - 31.754 40 2.6t0 2.538 

Group. 195,611 :?l '.lll(;,215 29 -- 7,624 05 0.:?..';6 o. 2,;o 
\'oiturc. ~,,7SO :!I •15.011 36 + 766 85 32.888 3:;.229 

f.1ptdition. 167,,56 59 170,669 22 - :2,91:? 63 36.580 36.735 

Quinlol. ~. 437 ,&.!6 61 a.334 ,670 78 + 11)3,2'.?5 65 2.'.!99 2.293 

Tonne, 70, 212,8:!l 43 6~,:!8!1,:Jti 81 +s,92l,H3 fü J.O!i5 3.087 

E,1,fdi1ion. l, 156,'.ZS~ 13 1, li/J.364 90 - W,Uïo ,1 23.4'.!3 23.!>2~ . 121,260,~69 3-1 113,!»i. 778 6-l +7,303,7IO 70 
(') ,,, 

(') Non compris 1,:516,8.?:5 tonnes cn 1887 et 1,'t71>,082 tonnes en 1881i, représentant les 
transports intérieurs effeetués sur les chemins-de-fer industriels duFlénu, rlu Centre et de 
Saint-Ghislain et dont les taxes minimes correspondent 11 un mouvement tellement considérable, 
qu'on a dû l'écarter du tonnage général, afin de ne pas fausser le produit moyen des transports 
1, petite vitesse. 

(') Non compris les produits extrnordinaires et divers (voir pages suivantes). 
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ANNÉES. 

4S'l1. 

4l:lï8. . .. .. . . ... 
4879. 

1880. 

48SL 

t88'l ••••• 

4883. 

488, •• 

48815, • 

1886. 

l81>î. 

PBODtJITS IIOYEN8 

' par lOIIRfl 
par kilomètre par de par ,·oyagenr. 

grOi'!.'eS 
marchandises. 

exploité. jour-kilomètre. 

f'rann. frapes f'ranrs. 1ri.ors. 
O.î8 3.515 U,1151 Hl>.48 

0.î6 3.4'l 39,3-'-t 407.ïS 

0.75 3.H =~9,'l60 407.116 

(') 0.88 3.U n,1,, HIS.15 

0.8:! 3 31 39,950 40!.l.45 

0.fU 3.!0 40,H6 409.91 

O.î9 3.49 40,049 !09.n 

O.ï8 3.H) 38,77~ -105.93 

(1) 1).81 3.'lt 38,096 rnt.37 

O. rs 3.09 36 ,ï!SO 100.69 

0 ,, 3.0li(1) 38,!)39 406.68 
• 

§ 5. PHOJ)UITS EXTllAORDINAIRES. 

Les produits extraordinaires se répartissent comme suit 

Garde de bagages 
Loyer des buffets 
Oroit d'affiehage • 
Vente de livres • 
Remise à domicile rlrs colis postaux et non postaux 

. fr. 

Total. . fr. 

Amendes pour fausses déclarations • • • • • fr. 
Formalltés en douane • 
Dépôt et magasinage. 
Retard dans le chargement el Je déchargement • 
Loyer rie locomotives, tenders, matériel. 
Déchargement d'office • 
Entretien el traction sur les raccordements. 
Redevances pour usage de quais, voies • • 
Location rie terrains et ,le vidanges • • 
Placement d'appareils et de bascules automatiques. 
Hégularisatioos ( usnge foncier, us11ge de matériel, etc.). 
Surtaxes non réclamées • 
Becettcs diverses. • 

l:n IMl. 

fi:5,,)64 08 
285,805 51 

':.!'2,082 45 
H,4!>5 57 
74,756 !JO 

4?58, !S!II O 1 

E11 111&6. 

:S6,603 2!5 
2ï9,740 58 
22,586 48 
HS, 98?S " 
68,481 2!S 

445,-196 56 
= 9,6lt8 52 

201, 96?:i 81S 
M. 74/t 89 
U.!S,070 08 
~2.879 3?:i 
55,7i7 i7 
t9'2,97ï 90 

12,015 66 
18,045 r,7 
t2.H!S 24 

t,lSlf,714- 97 
2,M5 7!S 

121,257 1 iS 

4,811 2?.:i 
192,269 • 
!5:2,2M, 84 

132, !S3'• 20 
249,657 75 
51,065 155 

i66.0?:i5 52 
4JS74 7(1 
HS,420 09 

Il 

1,147,764 2!5 
2,527 20 

59,956 115 

Total. • fr. 2,558,683 88 2,038,646 50 

Ensemble. . fr. 2,797,274 89 2,481,842 66 

(') Majoration des prix del'> p. 0/0 et taxation nouvelle en eomptant pour un kilomètre toute 
fraction de kilomètre. Année de l'exposition nationale. 

(') Année de l'exposition d'Anvers. 
l 3) Voir p. A-49 les réductions de taxes consenties par l'Administration. 
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§ 4. PROIJVITS Dl\'ERS. 

Les produits divers: encaissés par l'administration des domaines, pour 
compte <lu chemin de for; comprennent : 

Les aliénations d'i in meubles sans emploi . . fr. 
Le loyer de bâtiments provisoirement inutiles, la vente 

d'herbages, de plantauons, d'objets non réclamés et hors 
d'usage, etc. • 

En 1"67. 

HH , ?591,- 50 

80,HS2 95 

r:n 18$6. 

li9,977 H 

94-,24-0 ?51 

Ensemble. . fr. 24-t,747 45 164.217 6?j 
La seconde partie seule est portée en recette par le chemin de fer (voir 

annexe 111). 
Les aliénations d'immeubles sont déduites du capital à titre de non-valeurs 

ou d'amortissement indirect (voir annexe Il). 

§ f'>. RÉDUf.TIOt"iS CONSENTIES SUU I.E PIIIX l>E TllANSPOR'f. 

La réduction de f:>0 p. 0/o accordée sur les prix de transports représente 
non compris les abonnements; ni les aller et retour - une diminution de 
recette à concurrence des sommes ci-après: 

Détenus et leurs gordiens 

Émigrants . 
Sociétaires • 
Trains de plaisir 

Transports mili­ 
taires en débet . 

. fr. 

\ Hommes • 
, Chevaux • 
t Bng11ges et matériel de guerre. 

:Militaires payants, enfants, électeurs, etc. 

Chevaux de courses 

Transports d'ob- i 
jets et d'approvi- 
sionnements pour • 

départements ministériels • 
expositions . • • 
sociétés 
armée el prisons. 

Ensemble. . fr. 

En 1887. Eo 18811. 

199,385 6:S 2U:S,'•61 70 
48, ?571 2,. ~1,599 r;~ 

527,8:56 152 294-, 82:i 1 li 
ts5,f0:S 22 49,091 50 

575,Mti 80 412,277 70 
52,407 2?5 51, !504 ':!O 
80,494 47 71,104- 1::.1 

815,267 5() 758,567 '•'..> 
~4,?Hi6 59 -t9,465 40 
~2,100 !5?5 1?5,172 70 

116 20 479 !H5 
4,70?) 20 t,6!56 ~u 

112,!571 90 i02,59!'S ';!5 

2,092,661 69 (')t,985,rns a 

§ 6. IIÉCAPITULATION DES TIIANSPORTS i>AR NA'fURE Dit SERVICE. 

Les tableaux suivants indiquent, pour ¾887, la répartition de l'importance 
relative des différentes catégories d~ transports entre le service intérieur, les 
services mixtes et lés services internationaux. 

(1) Chiffre modifié : les enfants, électeurs, ete. Compris précédemment dans les billets è 
prix entiers ont été portés dans les billets à prix réduits, 
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A. hl ouoement. 

\' O)' ig~urs ('). 

11,g,gu (quintau1). 

l'etilU 111attl1andises. . (kilogr.) (') 

Grossu - . (tonnes)(>). 

Finances. .(groups) (1). 

Equipages. • .(voilures). 

f.heraux el besliau• • • • . . . (expéd}. 

SER\'ICf.S Sl::R\'ICF.S 
SERVICE INTÉRIEUR. SEll\'ICES !IIXTES. •nte.-.arloD-'lll1'• ri~mis. 

Quanti lés. 1 Kapporl Quontilés. R1pporl Quon1;1és. 1 R,pporl Quanti1t,. p •• ,,. P· °'/o, V •f•• 

48,005 ,!)10 BS.79 4,2:\0,380 7.86 1,807 ,99-\ 3.35 5-',IXH,304 

154,360 63.6'1 21,587 8.90 66,471 27-42 242,418 

207,329,696 65.15 41,097,256 12.91 69,835,896 21.!H 318,2112,8.ul 

11,703,577 51.18 4,500,387 IO.ul 6,714,211 29.21 22,9S4, 175 

513,710 06.83 106,425 13.84 148,561 19.33 768,696 

075 70.04 92 6,61 32!> 23.35 1,392 

3~,835 60.86 6,733 12./,8 14,383 26.00 S3,931 

\'oyogeou. . . . . . . . . . . . r,. 
Tickets d'entrée Jun, les srstions • 

ll•gegcs . 

Petitu marc-handists 

Grosses 

Finances 

•:quipnges ...•. 

Chnoox et bestiaux 

ProduilS extrnordlnaires . 

B. Recette. 

Ensemble . . fr. 

Protluits divers . 

srnncf.s Sf.l\\"ICf.S 
SEl\\'ICE INTl:R11:U11. S1.RVICES JIIXTtS. l1>lcrnatlo111•ax. rillnis. 

Sommes. 1 Rapporl Sommes, 1 Rapporl Sommu. 1 R:.P~~.'.~ Som,ncs. p .• ,,. fi, "/o 

31,356,436 (;S 78.39 3,5'14,510 41 8,86 ~. 102,163 37 11.7!1 40,IJOJ, l t!) 46 

121,377 JO 100. " " .. . . 121,371 10 

508,769 38 ;1 .07 51,103 83 !}, 14 436,171 99 43.79 996. 135 20 

~,S03,602 90 60,4] 711,312 30 8.51 1 ,843,f,83 78 22.06 8 ,358,~98 98 

38,086,372 38 54.2i !J,631 ,631 15 13. 72 22,,04,817 90 32.04 i0,212,821 43 

152,763 53 76.02 17,0l!) 02 s.ss 28,807 70 14.~ 198,611 24 

31,294 47 f>ll.36 2,012 ';6 4.40 12,472 98 27 .2~ 45,780 21 

885,01 94 66. 78 66,370 94 5.01 372/262 8~ 28.!2 1,321 ,Ol5 72 

2,797,274 89 JOO. Il " " . . 2,797 .'274 89 

--- --- 
79,ï43,303 2i 6~ .28 14,024,080 31 11.:W 30.290,380 65 2,.,2 l:?1,0.17 ,161 23 

.............. - ..... ................ r, so, 152 93 

Total .... fr. 12~,137,917 16 

Ces résultats accusent vis-à-vis de ceux de 1886 les différences· de recettes 
suivantes : 

(1) Les billets d'aller cl retour ont été comptés chacun pour deux voyages. 
(iJ Pour constituer ce nombre, on a converti en kilogrammes les expêditions taxées au 

minimum en appliquant le poids moyen de 5 kilogrammes aux transports effectués avec 
timbres, el le poids de 12 kilogrammes aux autres transports. 

(~) Non compris 1,!'i 16,8:-15 tonnes représentant les transports intérieurs sur les chemins tic 
fer du Flénu, <lu Centre et de Suint-Ghislain. (Voir renvoi(') po~c A-43.) 

(
4
) Pour constituer cc nombre, 011 a compté chaque expédition taxée au minimum} pour 

2 groups de -t ,090 francs. 
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B.igagt'S ••.••. 

l'etites marchandises. 

Grosses 

Finances. 

tquipagl'S 

Chevaux d bestiaux . 

Totaux .•. 

Différences pour 1887. 

-· -- 
SiRIIC" Mllll;, r SRR'IC,S IIT"N!TIOMIOX. SEllHCt ISTÉP.11:UR. 

En plus. 1 En moins. En plus. l En moins. En plus. 1 En moins. 

ij\!.,.H;ï 66 . 3Gt,2rn 63 • i66,712 01 » 

1,9!1:3 32 . . 273 29 19,9~3 24 • 
î8,31î 20 " -l7,0n 21 " . 31,754 40 

.J,1.ilï,4:n 5ï • l ,40~,605 Oî 1) 903,400 98 • . i ,353 66 2,060 0-1 " • 8,330 43 

2,0116 iî . . 839 31 » 438 61 . 1,M:!S 39 6,450 43 " . 27,953 4,1. 

\.3H,':!ti2 52 2,S39 05 1,819,403 38 1, H2 60 1,090,096 23 68,476 88 
~- - 

+ ·>,341,423 4-î + 1,818,290 ,8 + -1 ,021,6-19 35 

La répartition proportionnelle pour cent des recettes correspondant à ces 
trois natures de service'. était : 

En i886. de . 64.;58 10.48 't:). 1,1, 
Elle est. en 1887. de 6,1,. :28 f 1 .:>O 24.42 

Difffrell('l' po111· f 887 --0.·10 +0.8'2 -0.7:-2 

Il . .lméllorntlom, et h1110..-atlons appo1•técflil dn■1s le flilCrvlce 
dc8 t■•a■1flilJ)o■•t~. 

// oyagcurs et bagages. 

111cnlcè lnCérle-ur. 

Extension, à sept jours, de la durée des abonnements de semaine pour 
ouvriers de l'industrie privée. 

Extension, à 5;5 kilomètres: du tarif d'abonnement pour fonctionnaires cl 
employés de l'administration des chemins de fer. 
Facilités nouvelles accordées aux ouvriers abonnés de monter et de 

descendre, dans certains cas, à un point autre que ceux indiqués sur les 
billets. 

Substitution d'une taxe fixe et uniforme de deux francs à la majoration de 
~Op. 0/o du prix du parcours applicable aux voyageurs sans billets ou avec 
billets sans valeur ou insuflisants. 

Règlement nouveau régissant les transports militaires. La réduction de 
üO p. 0/o est accordée aux militaires en uniforme: sans formalités, et aux 
officiers sur présentation d'une carte d'identité. 

Facilité d'adresser aux dépôts de bagages, bureau restant, les échantillons 
ou petits paquets, expédiés par tarifs 1 et 2. 
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Réimpression, à prix formes, du tarif mixte État-Liégeois-Limbourgeois. 
Réimpression, à prix lermes, du tarif mixte État-Chimay. 
Création de relations nouvelles en service mixte État-Terrnonde à Saint­ 

Nicolas. 
Création de relations nouvelles eu service mixte État-Nord-Belge. 

llijer.-leeH lnte1•nptlo0Pu1. 

Tarif international pour le transport des voyageurs et lies bagages de la 
Belgique el de l'Angleterre \'Cl'S les stations italiennes et vice-versa, par la 
voie de Sterpenich, Bâle, Gotha rd. Abaissement des taxes pour les relations 
viâ Ostende. 
Tarif international pour le transport des voyageurs et des bagages de la 

Belgique et de l'Angleterre vers les stations des chemins de fer de l'État de 
Bade et. de l'État de Wurtemberg. Abaissement des taxes pour les relations 
viâ Ostende et augmentation des prix pour les relations en transit de et vers 
l'Angleterre., d'une taxe correspondant au transport de 2;,:i kilogrammes de 
bagages. 
Tarif international pour le transport des voyageurs et des bagages de la 

Belgique, des Pays-Bas et de l'Angleterre vers les stations suisses et vice­ 
versa. Abaissement des taxes pour les stations de et vers l'Angleterre: viâ 
Ostende-Douvres et augmentation de la taxe correspondant au transport de 
25 kilogrammes de bagages sur le parcours belge. Création de relations 
nouvelles entre la Belgique et la Suisse. 
Tarif international pour le transport des voyageurs et des bagages entre 

la Belgique, les Pays-Bas et l'Angleterre: d'une part, et les stations des 
chemins de fer du grand-duché de Luxembourg et de l'Alsace Lorraine, 
d'autre part. .Modification des taxes. Extension de la durée de validité de 
certains billets, alJer et retour, délivrés le samedi on la veille de certaines 
fêtes. Extension des relations de et vers la Belgique. 
Tarif international pour le transport des voyageurs et des bagages entre 

la Belgique et la France, d'une part, et les Pays-Bas, d'autre part, et entre 
la Belgique et l'Allemagne du Nord par les Pays-Bas. Relations nouvelles. 

Réimpression du tarif international pour les relations entre les stations de 
l'État belge, du Nord-Belge. du Nord-Français et Londres, d'une part, et les 
stations de la Direction royale des chemins de fer à Elberfeld, d'autre part. 
(Abaissementdes taxes anglaises et belges pour les relations entre l'Angleterre 
et l'Allemagne.) 

Émigrants. 

Réimpression du recueil des tarifs spéciaux pour le transport des 
émigrants. 



A 

( ,~9 ) 

F oyayes circulaires, 

l;:dition nouvelle du recueil des tarifs spéciaux des rnyagcs circulaires 
à prix réduits. 

Liste des billets pour voyages circulaires en Italie. 

Organisation des trains légen. .i mélioretiou« ,,1 innimations appoJ·tées 
dans le seroice. 

1° Établissement de trains-tramways sur les sections de Liége (GuiJlcmins) 
à Rivage, de Liégc (Guillemins) ü V erviers et <le Pâturages il Frameries , 

2° Transformation en trains légers de tous les trains de voyageurs sur 
la section de Gembloux à Tamines par Jemeppc, de Tamines il Acoz, de 
Dixmude a Nieuport (Bains), de Piéton ù Fleurus et de Piéton il Luttre; 

5° Création de trains légers sui· la section de Bruxelles-Nord i\ Louvain et, 
comme conséquence, transformation en trains semi-directs, sur cc parcours, 
de la plupart des trains ordinaires qui circulent entre Bruxelles et Verriers 
et vice-versa 

La mise en service d'un matériel plus léger cl l'emploi de moteurs d'un 
plus faible poids a permis d'o1·ga11is<'r, sur différentes lignes, des trains 
nouveaux qui ont eu pour avantage d'augmenter les moyens de communi­ 
cation et de faciliter ainsi les relations entre certains centres. 
Tel a été le cas pour les lignes de Bruxelles à Malines, de Gand à Ostende, 

de Mons à Saint-Ghislain par Jemappes et par Warquignies, de Dour à 
l\oisin, de Namur à Tamines, à Gembloux et i1 Assesses, ùc Tamines à 
Fleurus et à Gembloux et de Ramillies à Namur. 

11/a,.clumdises . 

• -/. ~&IIVIC&~ l!tTÈRl&liR l;T JIIU&S. 

1, t:la101HleaUon génér-&11" de11 m11r-chandl11r•- - Adclltlo1111 "' mudlUcatlon~. 

188ï. 

1er janvier. 
1er mai. 

1er juin. 

2o juin. 

1er juillet. 
H 

Déclassement du talc de la 2c it la 3c classe du tarif n" 5. 
Introduction du gmvier brut et du ymvie,· tamisé mais 

non lavé dans le tarif spécial n° 28. 
Admission, d'une manière générale, des bordures de 

trottoirs, à la 4c classe. 
Réduction de fr. 0-2;5 accordée sur les prix du tarif 

spécial n° i3, pour les transports de minerais de [er et de 
pyrites comportant 10J~OOO et '200,000 k il•)~rammcs, du 
Luxembourg belge vers les bassins industriels du pays. 
Ces nouveaux prix sont, en outre. étendus aux transports 
de scories de f'o1'ge. 

Classification des déchets de tanneries it la 3c classe. 
Classification des pelles (escoupes) en fer ou en acier à lu 

15 
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2e classe. et admission de cette marchandise au tarif spécial 
1I° 6 d'exportation maritime. 

27 juillet Admission de la ehtuto: broyée on. en poudre (en »rac, en 
sacs, en barils ou en t,mneaux) au tarif spécial n° 5 
d'exportation maritime ,1). cII lieu et place du tarif spécial 
n° 7 (4e classe). 

H> septembre. Classification des pllrquets hydrofuy,is ( bois et ciment 
combinés) à la 2" classe et admission de ce produit au tarif 
spécial n° 6 (5e classe) d'exportation maritime. 

rn - Admission du [umier et des cendrées destinée» â la 
construction el à l'amélioration des voies [errées au tarif 
spécial n° 28. 

28 - Extension du tarif spécial n° 2 aux. déchets de carrières, 
moellons, pierrailles et macadam destinés il être embarqués 
sur bateaux d'intérieur. 

1:, novembre. Classification des scories phosphatée,'> en poudre ou en 
morceaux à la 4c classe et admission de ce produit aux 
tarifs spéciaux nos 2~ 5 et 28. 

f cr décembre Le minimum de poids fixé pour jouir des prix du tarif 
spécial 11° 2 est réduit de iOO~OOO à 50,000 kilogrammes. 

f cr - Extension du tarif spécial n° 30 à la viande de porc el aux 
lapins abattus, 

Le tarif spécial mis en vigueur, le H5 avril 1886: en faveur des combus­ 
tibles et consacrant des réductions de 1 franc et de fr. i-2~ sur les prix du 
tarif normal; a été successivement étendu aux destinations suivantes: 

Courtrai, Harlebeke, lf7eerde., Ealmptlunü, Cappellen, Eeekeren, Essehen, 
Meirelbeke, Menin., Exaerde, illoorslede, Passchendaele, Ninooe, Olsene, 
Puers, Quatrecht7 Filcorde, Staden, Comines, Wervicq) Ypres.Vieux-Dieu, 
Le Touquet, l//ondelgem et Wuesmuuster, 

Le délai d'application dudit tarif spécial a. en outre, été prorogé jusqu'au 
t= mars 1888. 

Le tarif spécial n° 28 introduit, le 1er mai 1886~ pour les transports de 
goudron (bmi) minéral solide à l'importation maritime et consacrant sur les 
prix de la 4e classe une réduction de fr. 1-3~1 avec minimum de perception 
de fr. 3-2::,; a successivement été étendu aux stations ci-après, desservant 
les usines à briquettes : 
Bracqueqnies, llaine-Saint-Paul , f_,iéye (l"ivegnis), Fal-Saint-Lambert, 

Roux, Friuueries (Temple)., Oamprc111y (/Jlanclii.s.<wrie., Sacré-1Jladame), 
Le f/icux-Campinaire (Bois communal de Fleutus) et Beyne (charbonnage 
de Wérister). 

(
1
) Le tarif spécial n° 5 comporte une taxe de fr. 0-026 par tonne-kilomètre, sans frais-fixe, 

avec prix minimum de fr. 2-20. 
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1er janvier 1887. - Création <l'un nouveau tarif spécial comportant une 
réduction de fr. 0-7~ pm· L000 kilogrammes sur le prix de la 4° classe du 
barème normal du tarif intérieur de l'État, en faveur des expéditions de 
blendes grillées effectuées par quantité de 101000 kilogrammes au minimum 
ou payant pour cc poids, des fabriques de produits chimiques du pays en 
destination des stations belges desservant des usines à zinc. 
te minimum de perception C'Sl fixé à fr. l-21:î par 1,000 kilogrammes. 
Dans l'intérêt du trafic et en vue d'attirer· au chemin de fer des transports 

nouveaux, l'administration accorde des prix exceptionnels inspirés par les 
circonstances, en faveur des marchandises présentées au moins une fois par 
semaine par train complet, pendant une période de trois mois au minimum. 

B, &KRVICK~ tNn.RNAîlONAUX ET DE TRANSlî· 

. .-mellor11tlom, et lnno,·atlou,., 

1. Tarifs généraux · 

a) Création. - 1er novembre -1887. - Création d'un Larif pour le trans­ 
port des chevaux cl bestiaux en service helge-badois. 

-f 01 niai 1887. - Création d'un tarif spécial belge-néerlandais, applicable 
aux expéditions de houille, coke et briquettes de charbon comportant 
-f 0,000 kilogrammes ou moins ou payant pour ce poids; effectuées des 
stations charbonnières du bassin de Liége vers certaines stations néerlan­ 
daises du Grand Central belge. (Fauquernont , Mecrsen ~ Sirnpelveld et 
\Vylré.) 
b) Extension. - Admission de nouvelles gares belges et étrangères dans 

les tarifs belge-Berg-Marche, belge-rhénan-Cologne-Minden, belge-allemand, 
belge-bavarois et belge-sud-ouest-allemand. 

c) Bcvision el réimpression. - 1°r octobre t887. - Mise en vigueur d'un 
nouveau tarif belge néerlandais, comprenant en plus que le précédent 
(édition du {cr juillet 1880) la tarification des stations néerlandaises du 
Graud Central belge et de la ligne de Hasselt à ;\lacscyck. 

1er juin 1887. -Mise en vigueur d'un nouveau tarif général belge-austro­ 
hongrois. 

Il. Tarifs exceptionnels : 

-jer janvier 1887. - Introduction de taxes réduites pour les convois de 
houille et de coke expédiés par quantités de ~0 et 100 tonnes de la Belgique 
vers les stations du chemin de fer rie l'Alsace-Lorraine, situées au sud de la 
ligne de Chambrey à Sarreguemines. 

Jer avril f 887. - Extension à de nouvelles marchandises et à de nouvelles 
stations des tarifs exceptionnels en vigueur entre la Belgique et les stations 
de la frontière suisse-italienne, Chiasso, Pino et Locarno. 
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t6 novembre -1887. -Mise en vigueur d'un tarif exceptionnel direct pour 
le transport tics racines de chicorée de la Belgique vers l'Italie. 
fer mai -1887. - ~lise en vig11cur d'un nouveau tnrif pour les transports 

des bois de la Bavière et des localités desservies par 'ta première compagnie 
de navigation à vapeur sur Ir Danube vers ln Belgique et Givet. 

·lO novembre 1887. - Mise en vig11cu 1· d'1111 tarif accordant. une réduction 
de oO centimes JHH' tonne ponl' les transports de houilles, cokes, etc., 
effectuées au départ des bassins de Mons. du Centre, de Charleroi et de la 
Basse-Sambre vers le Nord de la France viû Blandain, Mouscron, Le Touquet, 
Abeele et Adinkerke. 
f ~r novemhre 1887. - Création d'un tarif à prix I édurts pour les trans­ 

ports par 100 tonnes de houilles. cokes. etc .. expédiés vers l'Est de la 
France viâ Erquelinnes, Momignies, Gi\1l'l Pl Vireux, au départ des bassins 
de .Mons~ du Centre et de Charleroi. 

Ill. Traitements spéciaux . 

En service bclge-Berg-êlnrche , belge-rhénan-Cologne-Minden, belge­ 
allemand, hclge-sud-oucst-allemaud et. belge-bavarois, le bénéfice du tarif 
spécial Il (an lieu de la classe A2

): pa1· wagon complet de o.000 kilogrammes; 
a été accordé aux marchandrscs appartenant a11 tarif spécial Ill et ù certains 
tarifs exceptionnels par wagons complets d'au moins 10,000 kilogrammes. 
tO novcmhre 1887. - Application des taxes prévues poul' les envois de 

!50 tonnes de houille et coke vers le Nord de la France viâ Blandain, Mous­ 
cron, Le Touquet et Adinkerke, aux transports de même poids expédiés 
simultanément par un même expéditeur à l'adresse de destinataires drfférents 
habitant la même localité ou des localités différentes du Nord de la France. 

1er novembre ·1887. - Application des taxes prévues pour les envois de 
~O et de 100 tonnes de houille, coke: etc., en service franco-belge-est, aux 
transports de même poids expédiés simultanément par un même expéditeur 
a l'adresse de destinataires différents habitant la même localité ou des loca­ 
lités différentes de l'Est de la France. 

10 février 1887. - Abaissement à aO et fOO tonnes des minima exigés 
pour obtenir l'application du tarif réduit dont jouissent les envois de houille 
et de coke expédiés de la Belgique vers certaines gares badoises. Applica­ 
tion de ce tarif aux transports expédiés simultanément par un même expé­ 
diteur à l'adresse de destinataires différents habitant la même localité ou 
des localités différentes du grand-duché de Bade .. et comportant ensemble 
un poids de aO ou fOO tonnes. 

21 mai 1887. - Application des taxes prévues pour les envois de f.SO et 
de 100 tonnes de houille; coke. etc .. en destination des stations du chemin 
de fer de l'Alsace-Lorraine situées nu sud de la ligne de Chamhry-Larreguc­ 
mines, aux transports expédiés simultanément par un même expéditeur: 
à l'adresse de destinataires différents habitant la même localité ou des 
localités différentes desservies pa1· ces stations et comportant un poids de 
r;o ou 100 tonnes. 
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Lt•., nccidcuts sont classés eu trois catégories : 

1. Déraillements et collisions etc truins , 
':2. Accidents aux personnes, dus ü ces déraillements el. collisions , 
;5, Accidents aux personnes, iudépondunts tic ces déraillements cl colli­ 

srons. 

§ J rr. 1>.t:ltAILI.E.Uf.'°TS ET COHISIO~S r,r, TIIAINS. 

Le tableau suivant présente d1·s 1·cnsc•ig-11cme11ls <111 sujet de~ déraillements 
et collisions tic trains. pour rhurun des exercices 1880 il 1887 

Un uecidcnt 
-ur 1111 rwmhrc ,le ~ 

~ 

i 1 ~~ i;., : "' " 

~§ ~i - - -' ~ ., 
~ = •. ; -: 

m,~s ltt: ll.lllCII.ŒIISY.S. ENSEMBLE. 

Un ardtlrnl 
sur un nombre di, 

·= " ::: ~ 
., 
Ë-~ ~ .:. 

, 
"C l:11 accident 

sur un uombrr de 

-~ ;: 

~ 
" . ~ 

V, - = .• .) " ;; ë--== =~ ..• 

NOMBRE .,, 
1-E l\:-,,0.'\ ~ t:.:, 

anciutcs. 
;· 1===i1 
i 
~ 

18"0 .••...•. l'!I ~1,KI :1,'.?'Jol l'!l,H?I :!.1~. Il/• 1,:\\1 6\l,-\!',a 3~~ 1,J 2~019 Sf.i,SO" 3\ 2, 

1 
56 

rssr. . . . . . . . 12'.l 2-1,.5 3,S.12 l3J,iil l'""' 16,!'J ~,01--:s 100,"!:?6 ~~lj 9,fj 2,71:! 117,711 :11 GU 1,0 ·- 
lllS! •••••..• 115 3~,,(, 6,0.'>:? :?11,:?t~ l~l lli,:? 2,111 JO.\,'!I~ ::!JiCJ 11,1 3,?.7:; 1~,5H '.!G :!U :J~ 

!l '883- •••.•.. 6~ ~!t,' S,05\ z;-1,1:s, J!S ~i. i :1,001 1.$2,6?7 187 16,:1 ~,677 H.13,0511 :w 3 :13 

1118, ••••.••. Oil M,7 li, 19'J ~1,9(;! !Il '.ll,O 3_.!J$j :i:.o.sor 151 2~,5 ;,,713 110,()i:! , .. .- 11 _, 

18S5 •.••.•.• 50 U'!,S 9,';811 3:.0,:UJ 6! ~IJ17 5,l3S '.!13,351, 112 18,0 7,319 '!96,616 16 -li :!8 

1ss,;. . • • . •.• 1 30 J ltl5,; IJ,810 5~,'.?:!:! Ill :J.S.:? 5,024 166,816 11.1 ~ .. 7,.165 296,01!1 11 3 '.!:? -i-- , .... ~ -:l·· -:.n .... ~.-: ~ ·~ i=i-=-i~i--=- Mo1('nnr1 des npt .. ,, ....... · I ;5 ~!).:! 5. lf,ij 

IS8i. . . • . . . :)? 77.8 1!,4\r, 4!:li ,.',1'5 75 i2,5 S.S7~ 211 .492 1 U '?S,O 8112'.! 309,Jlf, 1! J 1 ♦

--,--, --- ·---•--•---1---•--- ·--•--•---, -- •-- 

Des 114 dérnilierncnts et collisions constatés en 1887
1 
59 sont survenus à 

des trains de voyageurs (cc nombre était de 124 en 1880); et 7:> à des 
trains de marchandises (il y en a eu 254 en J 880). 

Ces 114- déraillements ou collisions ne représentent qu'un revers pou1· 
309~3H> trains-kilornèt.rcs~ au lieu d'un revers pour 86.808 lrains-kilo­ 
mètres c11 1880~ année lu pins néfaste de la période considérée. 

Donc: depuis 1880, l'amélioration est constante. 
Cc résultat doit ètre attribué à l'installation. de pins en plus étendue, des 

appareils perfectionnés pour assurer la sécurité de la marche des trains. 
L'annexe n° XVII indique en détail les causes des f 14 collisions et dérail­ 

lements survenus eu 1887. Il a paru intéressant de rapprocher pareils 
renseignements, 'dans le tableau suivant, pour les huit dernières années : 
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Nombre dt! ld!omèlrt•s exploités . . . . . . . . . . ..•.. 

Noml,rc de eollislous l 
el llfraiJll'lll••fllS. ' 

Collisious • • 
par trains de rnra1:1!Urs. · · { Dèrnlllemeuts, 

de marcha111lis1•s l Collisions . . 
} Uéraill!:rn1:nls. 

(.'1u1,.,,.,. dl'M t'Ollh,lo1u1 t>l dér■lllemra&.11. - .'\oaubra• 

1 

! li 
2 

i 1·· jj 

1 
\ 

1 

Allclaecs rompus ou défaits. 

Avarit:s aux essieux . . .. 

,\l·arl1:s ou dér,mi;emcnls au mécanisme des Ireins o. 
A,•aries aux ban,laf:P.s; décalages de roues ou de ban- j C. 

dar;rs, bris ile roUL'S, l o. 
Mauvaise répartition de la charge sur les essieux de ~ 

de la tocomotlve. 1 

Arnries survenues aux ressorts ou aux colonnes de 
ressort de suspension. 

Autres défectuosités ou avaries au matériel roulant. 

Rails cassés. . . • . . • . . • • • • • • • 

C. 
o. 

i C. 
D. 

j c. 
l o. 

c. 
o. 
c. 
1). 

Défectuosité du tracé de la voie ; surhaussement mal 1 c. 
étahli (vartatiou trop brusque dans le niveau rel.1lir 
des deux files de rails). U. 

C 

Défectuosités des appareils spéciaux'de la voie .•.. 

Imprudences commises lors des travaux de réfection J 
ile la voie [ahseuce ou i11su0isance de sigm111x). ( D. 

Mauvais étal 1,éni;ral Je la voie dû aux fortes pluies, J G. 
au dégel ou a d'autres circonstances. ! D. 

Fausse position ou mauœuvre intcmpesuve des aiguilles 
placéeli dans la mie purcourue par le train ou don­ 
nant accès à celle voie. 

Voie 11rincipale occupée el non protégée 011 proté1,ée 
irrégulièrement par des signaux fiXl!S ou à la main. 

Autres fautes commises dans la manœuvre des si1,uaux 
fixes. 

M,mvais foncuonnement des appareils ;de signaux ou 
u'enctanchemem. 

Signaux d'arrêt correctement donnés, mais non res­ 
pectés p:1 r le train. 

Machines di: rnanœuvre dans les 1,arcs, mise en mou­ 
verneut sans ordre rt:1;11lier, mobéissance aux 
signaux ,t'.irrèt, ou arrêt t.lttlif. 

Trains entrant en gare avec trop 1lt, vitesse ou dépas­ 
saut 110111· tout autre motif leur point de st,11io1111e- 
1111-nl h,1bi!uc;I. 

Collisions avec iles 1·c"-hic11IP:; 1,l,1cé~ trop près d"un 
croiseuren! sui· une voit: coni·cri;crric. 

AUll'CS néi;lir;ences. • • • • • • 

C. 
D. 
C. 
D. 
C. 

Ca115('5 diverses cl indéterminées 

C 

o. 
i c. 
1 D. 

{ C. 
D. 

l C . 
• D. 

J c. 
t D. 

) C. 
l o. 
! c. 
l v. 
c. 
o. 
C. 
o. 
C 
0 

Nombre de cas où les circonstances almoaphl:riques i C 
ont inOué sur la production des accidents, 1 D 

c. Collision. 
D, lléraillameui. 

. 

181!0 \ t8,t 111!8211883 \ 188411885 i 1886111187 

1 i 1 1 1 1 . !, iO:!I ~.!Ut 12,975i3,0-t513, 10013, I.U 3, mis, 1~ 
5; 60 -li :!àl 21 2-l 9 t 
67 63 .u 37 30 26 21 3t 

IIU 83 85 6-1 40 SB 42 4(j 

Jt8 IS(j 99 61 42 24 -li 35 

, de fol• 'IIQ'ellea cna, été eoo,.Caté-e.,. 

ï 5 4 10 0 2 2 i 
- 3 . 3 2 1 2 
• - . • • ~ . ., 
12 13 5 ï ï 1 4 5 

• 2 . 2 . 1 2 . • 
12 1t 9 tO 10 2 6 1 . • . . . • . • 
iO u 7 u 3 6 9 13 

• • . . . • . • 
3 t f . 1 • • • . • . • • . . . 
0 3 .. 4 2 3 2 1 ,, 
i • . . • . . • 

10 10 14 " 3 t 3 2 
• • . • . . • • 

2 . l . . . l . 
1 . 2 1 t . . . 
Î 8 u 5 5 2 3 1 . . . • • • • 
2 5 5 2 3 . . 2 
2 • • . . . . 1 
3 •• 1 1 2 2 • • . . . , . . . . 

12 11 ï 2 t ! 4 1 
3-l - .. ~-- 20 12 16 13 8 

.;,_ _;) 

ta 70 -'5 H.I ~ 15 14 16 
~6 52 51 22 15 13 22 9 . . 1 . • • . • 
li 12 6 3 5 7 1 3 
1 . . . • . . • 
4 4 3 4 . . 1 • 
2 ~ 3 t . . 1 . 

19 ,..,.. Hi- 4 4 4 1 3 _,> . 2 2 . . • . • 
d :; 2 t 7 j • 2 

• . • . • • • 
8 0 12 0 7 12 to 7 

" 2 1 t ;'i . • • 
31 IO 30 f8 \) 8 2 8 . ~ . . . . . • 
53 43 10 10 16 18 1 13 

12 u If 'j 3 " u 3 
6 6 0 :; 7 3 tO 2 
35 26 30 23 21 15 :; 22 

• 14 7 .j 6 lS 1 6 

' 1 t , 1 2 Il " 
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§ 2. ACCIDF:NTS AUX PERSONNES. ATTRIU0ABLES AUX 0~llAII.I.H~1ENTS 

ET COLLISIONS DE TllAINS .. 

Des 114 déraillements et collisions de trains, constatés en i887, 12 seule­ 
ment ont causé tirs dommages aux person11es~ savoir (voir annexe XVII):· 

)hJ)ennc:- 

1111,7. 111811. de, 8 drrHtrc- 
»nnl••· 

I Tués • )) )) )) 

Voyageurs ( Blessés. i 5 9 
Contusionnés. )) )) f4 -- - . -- 

Totaux. 1 5 25 - -- - 
A d l' d . \ Tués . )) 2 2 
gents e a mi- 1 BI , 7 9 Hi . . l esses. mstration. C . , 7 H 18 · ontusionnes . 

-·-- -- 
Totaux. i4 ~2 3~ -- -···· -- 

Ensemble· pour le § 2 (1). H> 2:S ;'.$8 - - 
soit H> victimes eu 1887 contre 21> en 1886 et. la moyenne de ~8 pour les 
huit dernières années. 

La diminution est donc très sensible, mais on ne peul en faire argument 
absolu en faveur de l'exploitation, parce 4ul' les dommages causés aux 
personnes en l'occurence, dépendent des circonstances dans lesquelles les 
collisions et les déraillements se produisent. 

En i887~ il n')' a pas eu d'accident de trains ayant eu pour les personnes 
des conséquences exceptionnellement graves: On ne compte, en effet, que 
H.S blessés ou cool usionnés pour les i '2 collisions ou déraillements ayant 
causé des dommages aux personnes. 

5. .4.CCIDENTS AUX PERSONNES, DOS A D
1 
AUTRES CAUSES QU'A DES DÉRAII.LEIH:STS 

OU DES COLLISIONS DE TRAINS. 

?>40 personnes ont été atteintes en .f 887 et 480 en 1886, savoir : 

Mo1cnnc 
11187. IIRlfi. du S d•rnitr" 

.f O Voyageurs. 
1 Tués. 
{ Blessés . 
( Contusionnés 

Totaux. 

5 
28 
H, 

5 
27 
.f5 

45 

7 
27 
20 
?$4 

(') Pour les années i85!S à t881S, voir l'annexe Xlll du compte rendu de t88~. 
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!101ennt 
1887. IJl8ff lJti 8 dernières 

annle-.s 
2° Personnes étran- j Tuées ~5 ~5 06 

gères, autres que Blessées . 41 2~ 56 
les voyageurs. f Contusionnées 9 6 8 

- -·--- -- 
Totaux. 105 84 JOO 

-- -- - 
5° Agents de l' Ad- Tués. 41 ~6 81 

, Blessés 272 241 224 ministration. t C .. , 
78 '"6 ·159 ontusionnés ;J 
-- -- -- 

Totaux. 59·1 mm /J.44 
-- ·---· -- 

Ensemble pour le§ 5 (1). ~4-0 480 ;j98 

soit 60 , ic+imcs de plus en -1887 qu'en -1886. 
Les ,1-6 voyageurs atteints l'ont été dans les circonstances suivantes: 

:;~ c11 descendant 011 en sautant <les trnius en marche, 6 par la fermeture 
des portières et 8 dans d'autres circonstances. 

· Parmi les 103 victimes qui n'étaient ni voyageurs ni agents de l'Adminis­ 
lralio11 .. jJ y a eu ~5 tués, siH oir : -l!) se sont suicidés, H> ont été atteints en 
circulant sui· ln voie, J5 en franchissant les lignes en dehors des stations 
et 6 en les traversant dans les gares. 

Les 39 l agents de l'Admin istration ont été atteints dans les circonstances 
suivantes. (Voir les chiffres pour ·1887.) 

TUÉS. BLESSÉS. CONTUSIONNtS.' 

,,; I '~, 1 ~ i ;-: 1 <é I '..: 'G'Î ,,., I ..;. 1 . .-, :zl 1 ,.: 1 ,,j I '" ..;. 1 :ci C 1 •-= ! oo ~ ~ ~ z ~ oo % ~ ~-oo x x x oo ~ ~ ~1 
00 00 ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~1~·~ ~ ~ ~ ~1~ 00 ~1 - - ~ - - - -;- - -1- - ~ - - - - - ------ ' '1 

l),111~ 1, ~ stations ,·l 1~, al, lu-rs. 18 :!0 13 :!:? I :!0 13 i':!0 01 7) LW 138 152 1911 103 ï3 21 28 4i: 
1 Ln accrnchaut des véhicules , û :! ::l ::! \ 2 2û lO 1~ 18 I:! 25 21 15 H :! 8! 

En ,lénochanl id. 8 4 1 1 :l 8 8 G 1 3 5 4 (i 3 " 1 2 I 
1;ar,lt·s - harrit!n:, ,-1 [j'anl,·,- ! j 

routi-s . :?818 :?1 10 !117 18 8 fa 11 4 Il 4 1 2 •. , 

( .ardes-convni lomh(·s ou al- ! 
teints . • • 2 2 1 2 » 2-t 21 10 10 ï G 32 28 J2 11 2 01 

1 ulrrsa(:Pnls des trains tombés 1 
011 utternrs . . 6 8 î 1 -i ::! 41 % 21 43 34 ,H 28 3,t 18 10 16 13

1 
1 

\ge111s atteints ('n ,Ichor, de '1 

tout service. . . • . . . 23 16 15 13 7 5 13 91 91 OI 111 41 t>I 51 41 •. 1 2 1 , 

j 

•======l==.=====i! 

l.11 réparant les v1111•s el les 
hâ1i11wnb. • • .••• · f 181 9 j o 1 81 " 1 o ( "l ml 151 221 2t 1 181 181 ïl 101 4 1 5 1 1 

At;cnls d'autres a,lminislra- 
tiuns .. ...... 1 •. 1 51 5 1 51 U I JI • I 81 21 81 11 I 91 • 1 1 tl 3 1 21 1 

-•-••-1-1--,--■-1-1-1-1-1-•-1-1-1-1~1-- 

Ens1·mblr·: tués, hlt-ssés el cou 
· tusionnés. . . ••.•. 109184170 103156 j 4t ;2n12o;;j 1ao120212-H 12ï2j30211001133l 53 l 50 j 1s \l 
(
1
) Pour les années 18:j1Jà ·1885, voir l'annexe .\Ill du eourptc rendu de 188:j_ 
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On voit que le nombre d'agents tués diminue d'année en année, et que 
la situation s'est également arnélioriée, quant au nombre des blessés et des 
contusionnés. 

Depuis -1884-, le décrochage se fait, autant que possible, à l'aide d'un 
bâton. Néanmoins pour cinq agents qui ont été atteints en 1886, dans cette 
opération, on en compte neuf en 1887. 

Il est vrai que trois <le ceux-ci ont été atteints dans des circoustanccs 
particulièrement malheureuses. 

N'ayant pu opérer le décrochage au moyen du bâton, ils ont dû s'intro­ 
duire entre les véhicules pour l'effectuer. En voulant se dégager d'entre les 
wagons déjà en mouvement, ils ont eu le pied pris dans le crossing d'un 
excentrique et l'un de ces agents a éte tué et les deux autres blessés. 

Relativement. aux gardes-convois\ la situation s'est. également améliorée, 
depuis que la reprise des billets se fait à la sortie des gares. 

Résum« pour 1887. 

Les accidents relevés aux §§ 2 et 3 se résument corn me suit : 

\' oyageurs atteints . 
\ dans les déraillements el collisions 

. ) 
par leur propre Iait. . . . . . .. 

Employés el ouvriers ) dans les deraillements et collisions . 
de l'administration . 
atteints. par leur propre fait ... 

Personnes ayant circulé sur les voies 

Folie, sulcuide, ivresse, etc. • . • . 

Ensemble pour l'année i887. . • 

Tu,s. 1 Bltssés. 1:onlu1ioonls TOTAL- 
1 

. t " ~ 

3 28 rn 46 

• 7 7 H 

41 272 78 391 

3} 38 9 8~ 

49 3 . 22 

--- 

9î 349 mg 555 
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En comparant le nombre d'accidents à l'importance du trafic, on a formé 
Je tableau suivant : 

- 
NOIIIIRI-: !'10\!IIIIE NOlll)III; 

de pcrM>m•tJ. de- tr.:.:ains ,i,i-. en m•rch~ <l• 1toins•kilonu!1rts roor 
pour uttr.- f1e-11nnn~ uae t~enoune 

.&?li ~ÉE•• li .,; ,;, t .. ,., " ;; C :.; " = ~ " ~ C 

.s " C .i ; - ~ c:: - ~ E .., ~ .., c:: ~ '!: 0 ·i ! w 0 

~ ·; •• ~ .. .., w ft -;;~ 
" •• = ..:: = •.. ::: .., - C -= ::: "' :::; :;; "" • C: ê: " C e Ill g ~ Q " •.. 

tSS() •••••••• ?65 
1 2 ,6!18 3,81!> 165,30, 49,173 116 188 1;3? 4,106 1,14; 111;,!',75 115,959 

15111 •••••.•• :?()? lOY :?SIi 791 3,(11',0 2,.S9 t,857 1,011 rn.sos 112,378 12i,,O'.!O 43,IICO 

1882 •••.•••• 1$!1 313 3ill !Y.J9 4,8U3 :?.632 2,3tS9 993 197,499 108,250 98,'.!27 40,847 

1883 •••••••• uo ~ ~ 6~~ 6,247 ?,SU 3,498 ','.?60 257,942 118,769 144,448 r,2..034 

IIIM •••••••• 123 2.1-1 :!06 1>4>3 ,,ou 3,687 4,188 1,532 :?A?,446 146,4M 16'1,6-45 61,707 

1885 ••.••••• IZ-8 371 87 ™ 6,404 2,210 ~.4?3 l ,39'J 259,:i67 89,554 381,891 M,697 

1866 ••.••••• 114 ~ 86 505 7,301 '1,7~ 9,678 1,6'\6 293,H? 109,660 JM,981 bS,'2412 

1887 •••••••• 97 349 109 5~5 9,5~6 2,6>3 8,495 1,6&~ 361,5?'1 101,037 32.l,504 63,535 

-- -- -- -- . ~ ·971--:--: -- -- 227,9051 llrl ,206 

--- --- 
.lu1ennc2- •..••• H'> 311 199 656 ,, ..•. ,,_, 4,::?74 l,'.!03 168,052 a0,849 

Par rapport à 1886, on trouve -t7 tués en moins en 1887 1 mais 44 blessés 
et 25 contusionnés en plus. 

La diminution du nombre de personnes atteintes est remarquable 
depuis 1885. 

Ainsi, de. -1880 à 1882, on compte une personne tuée pour 176)>71'>, 
!7-i,90N et 497,4-99 trains-kilomètres, et de -f 883 à 18871 une personne tuée 
seulement pour 2~7,942: 282,446, 2a9,tHi7, 293,442 et 565,~2~ trains- 
kilomètres. · 
Pour les années antérieures à l 880~ voir l'annexe n° Xlll du compte rendu 

de i88;$. 

IV. t:oot1•nv«mt1on8. 

Pendant l'année -:1887, il a été constaté sur les chemins de fer exploités par 
l'Jttat 769 contraventions aux lois et aux règlements de police, savoir : 

Circulation illégale sur les voies ferrées et entraves apportées à Ja circu- 
lation des trains . 2tf 

Érection d'établissements prohibés dans la zone asservie du chemin 
de fer . . 15 
Voyageurs dépourvus d c coupou6 un munis de coupons irrégu- 

liers. . • . • 426 

A reporter. 660 
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Report. . . 6fi0 
Voyageurs descendus des trains en marche ou du côté opposé au 

bâtiment de la station . 42 
Voyageurs ayant pris place dans les voitures dont l'accès leur est 

interdit. ." . . . . 5! 
Fausse déclaration sur l'espèce .. le poids ou la quantité des mar- 
chandises expédiées. 56 

Total. 769 

Les contraventions constatées en 1886 étaient au nombre de 798. Il y a 
donc eu en 4887 une diminution de 29 contraventions. 
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SECTION. 

CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR DES COMPAGNIES. 

l. 

Desc1•lptlon du rtlsenu. 

§ icr. DÉV!i:LOPPEMENT HES LIGNES EN EXPLOITATION A LA FIN DE L'ANNÉE. XVIII. 

Lignes construites par l'État belge (1). . . 

des Compagnies ('). 

Longueur effective totale exploitée { En 1887 
au :H décembre • . . • • . •• En ·1886 

Différence pour rn87. 

MÊTRES. 

SECTIOl\S Prolongements 
sur Ensemble. 

belgev, territoire étranger. 

!0,220 ~ rn,220 

1,235,372 200,080 1,435,452 

t, 2-1-5,592 !00,080 (5)1,H!S,672 

1,245,598 200,080 1")1,H:S,678 

- 6 ~ - 6 

La différence constatée en i887 résulte d'une modification apportée au 
chiffre de la longueur du chemin de fer de Gand à Terneuzen. 

(1) Section de Landen à Saint-Trond exploitée par le Grand Central belge, pour compte 
de la Compagnie de Tournai ii Jurbise et de Landen à Hasselt. 

(') Non compris la ligne de l\lenin à Tourcoing exploitée par la Compagnie du railway 
Nord-Est français. Ln partie belge de cette ligne n'est que de 1,200 mètres. 

($) Pour l'établissement de celle longueur, les parties de lignes ou de voies communes 
à deux 011 à trois Compagnies ont été portées en compte /1 ehncuue des administrations 
coexploitantos. - La longueur de ces voies communes est de 15~,9~6 mètres. En 1886, elle 
était de 150,414 mètres. 

16 



Annexes 
à consulter. 

f N° 17?:i. ] 
A 

( 6~ ) 

Le réseau exploité pnr les Compagnies, en i 887: comprend : 

i O Parties aff ectées au transport 
des voyageurs et des marchandises . 

2° Parties affectées au transport 
des marchandises seulement . 

Ce réseau se trouve établi : 

i0 A double voie; sur une éten­ 
due de. 

Prolongcm'.nls 
Sections belge•. sur tl!rritoire ,trangt'r 

~ 
~1!1r,s. p ., •. BI ~lr;s. p .,. 

1,202:756 96J>6 200,080 100.00 

42,8~6 5.44 )) )) 

202,1~0 16.23 17;660 8.85 
2° A simple voie, sur une éten- 

due de. 1,045,442 85.77 182,420 91.17 

La longueur moyenne totale des lignes exploitées a été, en 1887, chi 
i,44!:S,6ï2 mètres, dont ·l ,241>,~92 mètres situés en Belgique et 200,080 
mètres établis sur territoire étranger. En i886, ces longueurs étaient, respec­ 
tivement, de l 144~1678 mètres, 1 /24;:>,{,98 mètres et 200,080 mètres. 

IVIII. L'annexe XVIII donne la subdivision, par ligne cl par Compagnie. des che- 
mins de fer concédés. Elle indique, c11 outre, les parties posées à simple 
voie et celles qui sont établies à double voie , puis les sections affectées au 
transport des voyageurs et des marchandises, et celles qui sont utilisées au 
trafic des marchandises seulement. 

§ 2. DKVEJ.OPPEMENT DES VOIES l<ElmÜs. 

Le développement total des voies ferrées exploitées par des Compagnies 
comportait, à la fin de l'année : 

Longueur en mètres 
Dlllérences ----- En 1887. En 1886. pour 1887. 

Sections belges 1,t.47.7!.'2 l,44ï,748 - 6 
v.;.~ l Prolongements su, territoire 

. • 1 étrnnaer . . . . . '217,740 '217,HO • pnncipa es._ ' - 
Ensemble. 1,Gfi;:i.48.! 1.6(i!':i,488 - G 

Voies accessoires, de gnrage, rie service, etc. '•83,mH '•78,7'27 + 4.5b7 

Totaux. 2, 148,?'.166 '2,144,'tlo + 4,51:SI 

Les voies principales parcourues par les trains représentent 77 .~2 p. 0/0 et 
les voies accessoires :22.48 p. 0/o du réseau total exploité en 1887. En 1886, 
ces rapports étaient de 77 67 p. 0/o et de 22 55 p. "/o 

§ 5. STATIONS, HALTES ET POINTS n'ARlltT. 

m. L'annexe XIX indique, par Compagnie, Je nombre de bureaux existant 
sur les chemins de fer concédés, à la fin de l'année {887. 
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En vore: les chiffres totaux , comparés aux données correspondantes 
de 1886: 

Slillion~ •• 

Haltes • • 

Points d'arrèt , 

TOliiUX, 

SUI\ SUII Ensemble. 
1 

lr-1 1tc1iou1 bdgd. lts src1ion1 t1rangtros. 

t88'J I uu;e 1581 l 1881i 1887 l 18861 Uilfirtnm 
1,0,,r IS~7. 

- 
'269 j6~ 39 39 30S :30.\- +t') .\- 
.\0 43 4- 3 H 46 -l') 2 
33 32 • . 33 3'2 +l'i• 

--- --- --- --- 
3.\-2 3.\0 43 n 385 382 + 3 

Les 308 stations existant en f 887 comprennent 114 (") 9a1'NJ communes, 
utilisées par deux ou trois administrations. 

§ 4. RA(:CORl>E!\JENTS INDUS1'UIEJ.S ET GARES Plll\"l~ES. 

L'annexe XIX montre, par Compagnie; le nombre <les établissements m. 
industriels reliés aux chemins de fer concédée, à la fin de l'année 1887. 
Elle peut se résumer comme il suit : 

Etabüssernents reliés aux stations des Compagnies .....•.. - 

Etablissements raccordés aux railways en pleine vole (gares privées) - 

Totaux .... 

188'1 1~86 Oillërenm 
pour 1887. 

~82 ,•w;s +e)~ 
--;4 72 +(8j2 

--- 
'256 250 + 6 

Tous ces établissements se trouvent en Belgique, à l'exception d'une gare 

(
1
) En plu» : la gare commune de lfons (Entrepôt] omise en t 886 par la Compagnie du 

railway Norrl belge; les bureaux de Nic11kcrkcn(Wacs), Mille-Pommes, Beirvelde et Loochristi, 
précédemment classés parmi les haltes par la Compagnie du rnilway d'Anvers à Gand; - en 
moins: le bureau de Grnmmcnr, transformé en halte, en 1887, par la Compagnie des 
railways de la Flandre occidentale. 
(
1
) En plus: la halte de Kclmcn ouverte au service, en 1887, par le Grand Central belge, 

et le bureau de Grammene précédemment rangé parmi les slations ; - en moins: les bureaux 
de Nieukcrken (Wacs), Mille-Pommes, Bcirvelde et Loochristi transformés en stations en 1887. 

(3) \'illcrs-Juprcllc ouvert au service, en 1887, pat· la Société du railway Liégeois-Limbour­ 
geois. 

(') Chiffre rectifié suivant les résultats d'un nouveau recensement. 
(5) Sucrerie de M\1. Navcnu el ce à Wavre, Société d'éclairage <lu Centre n lfuy, Société des 

verres spéciaux à Mnrcl1c-lcs-Dnmcs, cl Entrepôt de l\l. Cli.orles Malcngrcau 11 lfrquçlipncs. 
(6) Fnbriquc d'agglomérés de Bressoux à Liége (Longdoz], cl MM. Cousin frères, cntrcpre­ 

neurs de travaux publics à Yvoir, 
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privée et de six raccordements industriels reliés aux sections étrangères des 
chemins de fer de Gand à Terneuzen, du Grand Central belge et de Liégc 
à .Maestricht. 

11. 

lliltaatlon da mat~rlel roul11nt. 

u. L'annexe XX donne, par Compagnie et par sorte de véhicules, le relevé 
général du matériel roulant servant il la traction et au transport des voya­ 
geurs et. des marchandises sur les chemins de fer concédés. 

L'effectif de cc matériel comprenait, à la fin de l'année : 

Oi0"lr,n«> 

f:11 l8R1. En 1888. pour 1887. 

Locomotives . . . ?S2!5 (') ?>40 (') - 1!, 
Tenders. 566 569 - ,) 

Voîlllrcs li vapeur . . 6 6 .. - - 
i1 voyageurs. 81:16 (') 855 (') + ~1 
il bngngcs . M56 (5) 4~4 l") + 2 

Véhicules ( à mnrchnndises t3,7tla 13,744 + 0 ~ 
pour services divers 4'2 40 + 2 

Ensemble HS, 107 1 ~,073 + 34 

Relativement à la longueur effective totale exploitée à la fin de l'année, 
il y a: 

Par kilomètre de ligue : 

En 1887. En 1886. 

Maléricl de ~ Locomotives (") . . 0.36 0.57 
traction. Tenders. . . . . o.ss 0.2:S - 

Voilures à voyageurs ë) . o.~S9 o.sa 
Maléricl de l Fourgons à bagages . . . . 0.52 0.51 

transport. Wagons à marchandises 9.51 9.tS1 
Véhicules divers • . • . . . 0.05 0.05 -- - 

Ensemble. 10.45 10.4-3 

(1) Donl 9 
('} - 7 
C1) - i8 ~ affectés ou service spécial des trains-tramways. 
(') - f 6 
(G) - 4 
(6) Non compris les voilures à vapeur. 
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III. 

Parcour8 de• trains. 

L'annexe XXI montre .. par Compagnie et par nature d'emploi, le parcours m. 
effectué, en 1887, par les trains des chemins de fer concédés. 

Elle peut se résumer comme il suit : 

\ 

En i887. 
Trains de voyageurs • • • • 

En f886 .• 

Diûérences pour 4887 . . 

{ 
En t887. 

Trains de marchandises . . 
Eu 4886. 

D1ll'Prences pour ·1887 •. 

l En 4887. 
Trains mixtes ..•..•• 

En 1886. 

Dilféreoces pour t 887 • . 

j En i887. • 
Toraux · · • · · } En 1886. · 

Dilîérences pour 4887 . . • 

PARCOURS KILO.lltTRIQUE E.-Ff.CTUÉ 
! 

SUR LES UG,fS 

exploitées I aboutissantes Ensemble. 
par les ou 

Compagnies. énangères. 

·l,8H.829 96,319 -~,941, 148 

4,806,562 97,486 ·>,904,0i8 

+ 38,267 - 'I ,167 + 37.fOO 1 

3,434,241 rs.orr 3,446,3f8 

3,509,58:i f2,43S 3,5'H,0\!3 

- ï:s,3H - 361 - 75,705 

f,040,H7 ·29 ,846 f,069,983 
(') 

860,iSOS 29,052 889,560 

+ 179 .6"29 + 794 + tS0,423 
9,319,207 ·138,242 9,457,U9 

(') 
9,476,655 t38,9ï6 9,315,63~ 

+ H2,Mi - 734- + Ht,818 

IV. 

Mouvement et ReceUc dc8 transport8 (t). 

§ 1er. VOYAGEUflS. 

Les résultats gcnéraux des transports de voyageurs, en 1887 et en f886. 1111. 
sont ci-après résumés et comparés : 

( 1) Chiffre rectifié. 
(
11
) Tous les chiffres mentionnés dans cc chapitre et dans ceux qui le suivent se rapportent 

11011 seulement aux lignes exploitées en Hclgiquc, mais à leurs compléments, d'une étendue 
<le ~00,080 mètres, établis sur territoire étrnnger. Faute de comptabilités distinctes, les 
moyennes ont dû être établies sur l'ensemble de l'exploitation. 

:17 
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lr• c-1, •.••• t .•. , . 

3• - et priJ. réc.luitoii 

t:owmbh• .•. 

MOUVEMENT. RECETTE. PRODUIT llOYSN 
par voyageur. 

1887. 
1 

1886. 1 Diffir1nm rns1. 
1 

1886. Différences 1887.1•1886,I Dilfireom 
pour 1887. pour 1887, pour 1887. 

531,542 521,298 + 10,2~1 1 )082,8'i2 1,119,828 - 36,946 2.04 2.15 - 0.11 
2,0H,671 1,997,08! + ~7.~89 2,342,607 2,Jl~,294 + 27,i03 1.1~ J, 16 - 0.01 

12,168,059 11,101,201 + 487,750 6,934,67! 6,75i,73I + 179,941 o.~, 0,58 - 0.01 

14,765,172 l4/H9,583 + 545,,89 I0,360, 251 IO, 189,,~3 + 170,398 0.70 ;;1 - 0.02 
Par rapport à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, on trouve : 

Pa r li.ilom1Hre de ligne: _______,.,._ ~ 
!lourcmenl. Iteeette. 

\'oyogeurs, Fronu. 

En 18~7 
En 18~n 

Différences e11 faveur tl1• 1887. 

10,'215 
9,856 

"577 

7,166 59 
1 .oss 49 

117 90 

La répartition proportionnelle par classe de voitures s'établit comme ceci : 
!fo1.n-cmen1 .• 

1 •• classe. 
2" 
5° - et prix réduits 

En 1887, 

3.60 "/o 
·13.8;> 0/o 
82.51:S °/o 
,on. ,, 

En 18~6. 

5.67 °/o 
1 ,~.01~ 0/0 
82.'2!} "/o 

100. " 

Recette. ___, ·- - En 1887. En 1886. 

10.4/:S "/0 10.9!) °/o 
22.H 1 °/0 22.72 1/o 
6G.94 "fo 66.29 °/o -- 

100. " 100, Il 

La recette des voyageurs représente 28.17 p. 0/0 du produit total <le 
l'exploitation en 1887, et 28.99 p. 0/o en i886. 

§ 2. BAGAGES. 

XXII. Le service des bagages a donné les résultats ci-après 

l taxés au minimum (cohs) 
Transports 

- au poids (quintaux). 

MOU,VEMENT. RECETTE, 

188,. 
1 

1886. l Dilférmes 1887. 
\ 

¾886 1 D11férme 
pour 1887. pour 1887. 

1 . : 
1.0,449 4l,534 - l ,085~ 

{') 227,J,1 228,047 - 706 
100,1>63 l07,036 - 6,473 

1 

Le produit de ces transports entre pour 0.62 p. 0/o dans la recette générale 
de l'exploitation en i887, et pour O.fü:> p. 0/0 en 1886. 

(
1
) Cliilfrc rectifié. Antérieurement à 1887, l'Administration du railway Grand Central belge 

et la Compagnie du chemin de fer de Hasselt li Mlleseyck ont indiqué le mouvement en 
quintaux de 1 Où livres (UO kilogrammes), au lieu de quintaux métriques (iOO kilogrammes). 
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§ 5. PEflTBS MARC.RANDISBS. 

Les résultats des transports de petites marchandises peuvent se résumer n11. 
comme il suit : 

1 
taxés au minimum (colis). 

Transports 
. - au poids (quintaux). 

MOUVEMENT. RECETTE. 

1 
1 Dilfirenm ' 

-1887. f886. ~887. 
1 
i886. 1 Différence 

pour 1887. pour 1887. 

1 
83i,,n, 790,823 + H,6-ill~ 

1,196,925 t ,435,530 +61,395 
960,iH? (1)9'H ,rn7 + 39,660 

1 

La recette produite par ce groupe de transports forme 4.07 p. 0/o de la 
recette totale en 18871 et 4.09 p. 11

/0 en 1886. 

§ 4. GllOSSES ~IAllCHANDISES. 

Le trafic des grosses marchandises a comporté les résultats suivants : nu. 
,' 

urxées au rninimum{o,,mbre). 

- ,111 poids •• (loaar·sl. 

MOUVEMENT. RECETTE. 

~887. 
1 

rass. 1 DilTéreom 1887. 
1 

rnsb. 1 DilTéreneo 
pour 1887, pour 1887. 

1 
40f,343 101,f32+ 211\ 

22,338,051 20,879,687 +t,458,364 
IL0i!l,(H-î 1'2,946,170 +11133,4771 

Le produit de cette catégorie de transports correspond à 60. 75 p. 0/0 de 
la recette générale en !887, et à ~9.4i p. 0i0 en !88(L 

§ ~. FINANCES. 

Les transports de fonds peuvent se résumer comme il suit : IXII. 

Î.rours .. 

MOUVEMENT. RECETTE. 

~887. 1 4886. 
Dill'irence i 887. 1 f 886. 1 Différence 

pour 1887. pour 1887. 

l 
H50,3tff 1 1~3,662 +6,611'3 32,676 30,11:; + 2,à61 

La recette des articles de finances représente 0.09 p. 0/0 du produit total 
de l'exploitation en 1887 et en 1886. 

(1) Chiffre rectifié (uoir note de renvoi de la page 62). 
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§ 6. ÉQUIPAGES. 

UII. Les résultats des transports d'équipages sont les suivants : 

{ lttnfporli• :\ g.-.n~e •i1eue. 
tquipogu 'l 

( - à pt1ilt - 

MOUVEMENT. RECETTE. 
1 

t8:n. 1 iS86. 1 Difirems ms,. 1 -1886. Difirenm j 
pour 1887. pourl887! 

U7 80 + ~1 1,142 3,66t + •i,071! 

393 181 + ?12 111,095 3,590 +H,505 

--- --- --- --- --- --- 
a3I) :?Ill +uo 25,837 1,2si +1s,aa, 

Le produit des expéditions d'équipages représente 0.07 p. 0/o de la recette 
générale en -1887 ! et 0.02 p. 0/o en i886. 

§ 7. CHEVAUX ET IIESTIAUX 

XXII. Les transports de chevaux et de bestiaux ont donné les résultats ci-après : 

. { tnnspor1t-, i grande ,ïcu1r:: 
Anna:aau:r 

- i, p<!Île - 

Ensemble. . . . 

MOUVEMENT. RECETTE. 

1 

- 
rssr. rsse. Dilfirenm 18[;7. rsse. 1 Dillërences 

p0U[18B7, pour1887 

6,9111 i,224 - 306 50 599 5-i,003 - 3,404 

173,300 105,802 - 22,502 311,~53 3(2,8~5 - _I,392 

·-- --- --- --- ·--- --- 
160,!18 203,026 - :!2,~08 362,05~ 366,8i8 - 4,796 

La recette afférente aux transports d'animaux entre pour 0.98 p. 0/0 dans 
le produit total de l'exploitation en 1887. Eu ·1886, cette proportion était 
de 1.04 p. 0/0• 

XXII. 

§ 8. PIIODU11'S EXTRAORDINAUlES. 

(, l . .1 . { !'n l 88ï, :1 .cs pro, 1111S SC sont (! C\'CS ; 
en 1886, i1 

Diminution en 1887 

. fr. l,958,9Hï 
2,006,94/~ 

. fr. (i7, 9~ï 

Les produits extraordinaires forment a.27 p. "/o de la recette totale 
en 1887 ~ et 15.71 p. 0/0 en {886. 



A 

( 69) [ N° 17!S.] Annexes 
r-a consulter. 

§ 9. RÉCAPITUI.ATIOS DF.5 RF.CETIES 

La comparaison des produits de tonte nature peut se résumer comme il XJII. 

suit : 
i=; •• ,~. r,., 1'-S8. bill'•r•n•u pour l!;l,7 

Voyageurs. . fr. f0,560/t;>1 10,189,8~5 J_ 170,598 
Bagages. 227,541 228,047 - 706 
M I d" ~ petites . l ,49ô,9~J 1,45~1050 + 6¾1595 
l arc tan ISCS 22,558,0~-t 20,879,687 + J,4~8,564 grosses. 
Finances . . 52:676 50,-t H5 + 2,56-t 
Équipages . 2a,857 712~4 + 18,~85 
Chevaux et bestiaux . 562 0~2 566,848 - 4:796 ' 

Ensemble . fr. 54,8-1-5, ! 55 55,!57,554 + -l,70~,799 
Produits extraordinaires !,958,987 2,006,944 - 67,9~7 

Totaux . fr. 36,782, l~O 5~,!44:278 + -1,657 ,842 

Comparativement aux recettes réalisées en 1886, celles de {88i présentent 
une augmentation de 4.66 p. 0/01 portant principalement sur les transports 
de grosses marchandises. 

Une recette de IO0 Irancs, répartie proportionnellement Îl l'importance 
des transports, donne les résultats suivants : 

Voyageurs. 
Bagnges. 

i petites . ~I archandises 
grosses. 

Finances 
Équipages . 
Chevaux cl bestiaux 
Produits extraordinaires. 

t:n 181J7. 

28.17 \ 
l 

0.62 
4.0ï 

60.TS 
0.09 
0.07 
o.ss 
;S.2i , 

f 00. " 

En 1886. 

28.99 \ 

0.6~ 1 
4.0!) 

59.ld 

0.091 
0.02 
1.0.i I 
~.71 1 

100. " 

V. 

Dépenses d'exploitation 

L'annexe XXH donne la répartition, par Compagnie, du montant des nn. 
dépenses d'exploitation effectuées en -t887. 

Voici le total de ces dépenses, comparé au chiffre correspondant tic 1886_ 

En 1887 
En 1886 

. fr. 18/758,478 
19,~13184~ 

Différence en faveur de !887 . fr. 47;5,567 

La diminution des dépenses de 1887 par rapport à celles de {886 est 
de 2.47 p. 0/0• 

·18 
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VI. 

Ré811ltats géuér111n: de l'exploltntlon. 

Les résultats généraux de l'année i887 ~ comparés à ceux de l'exercice pré­ 
cédent, peuvent se résumer comme il suit : 

X VIII. 

XXI. 

XLII 

Longueur kilométrique moyenne exploitée. 
Parcours kilométrique des trains . 

f.n 18lH. f.n 1886. Diffhtntu pour 168, 

1,1.iok.G12 -1 ,4Ji.o~ .678 - 01r..ooli 

9.t.57.H!h 9,515.65tk + 141.8·18l 

Recettes brutes . 
Dépenses d'exploitation . 

. fr. 5(i, 782,120 :55,144.278 + 1,657,842 
18,758,478 19,2i5,84~ - 47~,567 

Recettes nettes . . . . . . . . . fr. 18,045,642 1~,950,455 + 2,115,209 
Rapport proportionnel des dépense, d'exploi- 

tation au total général des recettes. . . . 50. 94 p. 0/0 M. 67 p. "/0 -5. 75 p. 0/0 

Rapportés à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, ces résultats 
donnent par kilomètre de ligne : · 

Recette. 
Dépense 

Bénéfice 

. fr . 

. fr. 

l.n 1,11;. f.n 18-'!fi J>ifTére-nrts pour 1687~ 

2a,442 92 24,509 89 + 1,!55 05 
12,961 78 15,290 ~4 - 528 76 

,J '2,481 !4 li,019 5;; + 1,46! 79 

Relativement au travail fourni par les trains, ces mêmes résultats donnent 
par kilomètre de parcours des trains . 

Recette. 
Dépense 

Bénéfice 

. fr . 

. fr. 

F,r, 1887. En 18-'>li. DilTo!rtnce, pour ISS7 

5.8892 5.7726 + 0.H66 
i.9815 2.062~ - 0.0812 
-- 
i.9079 i.7101 + 0.1978 

VII. 

l"er8oooel. 

xx111. L'annexe XXI1I présente la situation numérique, par Compagnie, du per- 
sonnel utilisé par les chemins de fer concédés, à la fin de l'année 1887. 

En voici les chiffres totaux comparés aux données correspondantes 
de f 886 : 

En 1887. En 1886. DilTtrtn<rf pour 18117 

Fonctionnaires et employés de tous 
grades 2)35~ 2,545 - 8 

Agents divers el ouvriers. 8,5H3 8,208 + 107 -- 
Totaux. -10,6~0 iO,ütH + 99 
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L'augmentation constatée, en {887 1 porte notamment sur l'effectif des 
agents de la route et des ouvriers des stations du railway Grand Central 
belge. 

VIII . 

.l.ccldcnt8. 

L'annexe XXIV donne le relevé, par Compagnie, des accidents survenus XXIV. 

aux personnes: en ·1887, sur les chemins de fer concédés. Ce relevé. comparé 
à celui <les accidents qui se sont produits en 1886, peut se résume!' comme 
il suit : 

A. Par le fait du service j Voyageurs .•. , . . 

(collisions et déraillements) l Agent~ des Compagnies . 

! En 1387 · 
Ensemble. ~ En 1886. 

Différences pour 1887. 

\ 

Voyageurs • . • ... 
B. Par le fait des victimes 

Agents des Compagnies. 
(imprudence, suicide, etc.) 

Personnes étrangères au service . 

! En 1887 · 
Ensemble. ) En 1886. 

DiŒéreoces pour ~887 

$ En 4887. 
Touu, · · 1 En 1886. 

Différences pour t 887. . 

NOMBRE DE VICTDIES 

Tuéos. 1 Bleuies. jc •• 1ulmle1. 1 Total. 
1 • 

)) • . . 
• " . . 

--- --- 
• " • • 
'.! 8 " 40 

- 2 - 8 » - rn 

~ 2 2 5 

~ t 5'2 48 81 

10 H 2 23 

2'2 65 2'2 rn9 
:l'o 57 ro 91 

- 2 + 8 + n + 4a 

2i 611 2'2 409 

26 65 ro rn, 

- 4- . + 12 + 8 

IX. 

co •• 1ravcntlons. 

Le nombre des contraventions aux lois et aux règlements de police, con­ 
statées pendant les années 1887 et 1886 .. sur les chemins de fer concédés, 
est indiqué ci-après : 
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Circulation illégale sur les voies ferrées et dans les stations 
Entraves apportées à la circulation des trains 
Abandon d'attelages dans les stations ou dans les dépendances des rail­ 

ways 
Plantation d'arbres ou érection d'établissements prohibés dans la zone 

asservie des chemins de fer. 
Yoyageurs dépourvus de billets ou munis de coupons irréguliers. 
Voyageurs descendus des trains en marche ou du côté opposé à celui qui 

est indiqué par l'Administration 
Voyageurs ayant pris place dans un train avec une arme chargée ou 

avec des objets de nature à incommoder les voyageurs 
Voyageurs ayant pris place dans les compartiments ou les voitures dont 

l'accès leur est interdit, ou ayant fumé clans les voitures non réservées à 
cet usage . 

Fausses déclarations sur l'espèce, le poids ou la quantité des marchan­ 
dises expédiées 

Contraventions aux mesures de précaution à observer par les usagers 
des passages à niveau privés . 

En 1&8'7. E,n isse. 
68 78 
33 36 

2 

4- 4 
67 91 

·12 13 

2 " 

3 

7 2 

Totaux. 

Diminution en 1887. 

200 230 

30 

X. 

àwélloratlons. - lono~atloo8. 

Les principales améliorations et innovations réalisées, en f 887, dans les 
divers services des lignes concédées, sont les suivantes : 

Anvers à Gand. 

Emploi de 4-90 traverses supplémentaires pour consolider la voie principale. 
Pose d'une voie d'évitement de l98m,50 et établissement de deux signaux à distance dans 

la station de Loochristi. 
Installation de signaux indicateurs de position d'aiguilles d'excentriques à l'entrée des 

diverses stations et haltes. 
Construction d'une habitation de garde -route à un passage à niveau, à Saint-Nicolas. 
Construction de 2 voitures à voyageurs de 2• classe et de 3 fourgons à bagages sur chàssis 

métalliques nouveau type. 
Placement sur châssis métalliques de 3 voilures à coupés pour voyageurs de 1•• classe. 
Construction d'un wagon plat de 5 tonnes et de 2 wagonnets de service. 
Introduction de billets pour voyages circulaires combinés au gré des voyageurs. 
Délivrance de tickets d'entrée dans les stations d'Anvers, Saint-Nicolas, Lokeren et Gand. 
Organisation de cieux.nouveaux trains pour voyageurs dans les deux sens. 
Emploi de fourgons à bagages nouveau modèle à frein à tous les trains de voyageurs. 

Chimay. 

Établissement de barrières roulantes à un passage à niveau. 
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Flandre occidentale. 

Renouvellement de 13,01 -i mètres courants de voie en rails de fer, au moyen de rails 
d'acier de 38 kilogrammes par mètre courant. 

Bemplacement de 9,64-3 billes en chêne et de 3,559 billes en sapin créosotées. 
Renouvellement en pavés taillés des trottoirs des stations de Poperinghe, Vlamcrthinge et 

Heule. 
Renouvcllenwnt des chaudières, des foyers et des tubes de 4 locomotives à voyageurs. 
Augmentation de l'effectif du matériel de transport de 15 voitures à voyageurs ,) couloir 

central. 
Transformation de 2 wagons fermés, à frein, en fourgons à bagages lestés. 
Extension des moyens de chauffage par calorifères et par chaufferettes à toutes les voitures 

de 3• classe. 
Application de marchepieds et de mains-courantes à -i5 wagons fermés. 
Adoption, en service intérieur, des tarifs des chemins de fer l'État. 
Mise en vigueur de nouveaux tarifs à prix réduits pour les transports de charbons et de 

fumiers. 
Abaissement à ~o tonnes du minimum de 100 tonnes pour les tarifs spéciaux des combus­ 

tibles transportés vi:\ Le Touquet, Abcelc et Adinkerke. 
Mise en relation de 1 t stations avec l'Italie par le Saint-Gothard. 
Déclassement de diverses marchandises transportées en services intérieurs belges et en 

services internationaux. 

Gand-Eeeloo-Bruqes, 

Renouvellement de 2,6S2 mètres courants de voie en rails <le fer, au moyen de rails en 
acier type de l'État belge. 

Remplacement de 2,î32 billes en sapin non créosotées par des traverses en chène. 
Construction d'une rampe de chargement en maçonnerie et établissement d'un nouveau 

pavage à la station de Wondelgem. 
Construction d'un magasin à marchandises dans la station de Maldegem. 
Agrandissement des ateliers de réparation d'Eecloo, et acquisition d'une machine fixe 

horizontale avec chaudière. 
Construction de 6 wagons à hausseues de 10 tonnes avec longerons en fer et nouvelles 

roues a vec essieux et bandages en acier, dont -1 en augmentation de l'effectif du matériel dr 
transport, et 5 en remplacement de petits wagons plats de 5 tonnes démolis. 

Délivrance, les dimanches et les jours de fête, de billets de voyageurs à prix réduits en 
destination de Gand, Wondelgem, Bruges et les villes balnéaires. 

Gmnd Central belge. 

Extension des voies de la station de Bouflloulx affectées au chargement des marchandises. 
l\lise en œuvre de 8,826 rails en acier, en remplacement de rails en fer. 
Installation d'un appareil d'enclenchement des signaux et des excentriques dans la station 

de Hasselt. 
Construction d'un bâtiment de recettes et agrandissement du terre-plein de chargement à la 

station de Bomcrée. 
Établissement, à l'atelier central de Louvain, d'une boulangerie et d'un magasin de 

denrées alimentaires, avec succursales à Aerschot, Maestricht, Lodelinsart et Walcourt, à 
l'usage de tout le personnel de l'Administration. 

Ouverture, à titre d'essai, de la halte de Kclpen au service des voyageurs et des bagages. 
or,anisation, à titre d'essai, sur la section de lllaestricht à Fauquemont, de trains- 

19 



[ w trn. l 
A 

( 74 ) 

tramways desservant, outre les stations de Jlaestricht (Wyck}, Jlct•r:;scn cl Pauquemont, les 
points d'arrêt dei ~la<'slritht (Boschpoort], Limmel, Grande Suisse, Vacshartelt, Itotbem, 
Houthem, Saint-Gerlach, Strabeek r-t Broekhem 

1/assell-:tiaeseyck. 

~lise en œuvre de 610 rails en acier de 9 mètres, en remplacement de rails en fer 
rie 6 mètres. 

Remplacement de 1,600 traverses en sapin par des billes en chêne de plus fortes dimen­ 
sions. 

Emploi de O(i traverses en acier modèle de l'ttat belge, en remplacement de billes en bois. 

L ié9e-!Jiaestricht. 

Mise en œuvre de !jO'~ rails en acier de 9 mètres, eu remplacement de mils en fer. 
Itomplacernent de 2,710 billes en chéne r-t Na sapin par des traverses en chêne de plus 

fortes dimensions. 
Itemplacernent, dans la station d'Eysden, d'un excentrique en fer par un appareil en 

acier d'un système perfectionné. 
Substitution d'un ponceau en maçonnerie à un ponceau en bois à la station de Gronsveld. 
Ëtablisscment d'une liaison de voies dans les stations de Macstricht et de Wandre. 
Installation d'un sémaphore automatique et d'un g,ibarit de chargement ,i la station de 

Maestricht. 
Placement de 6 candélabres i1 Yisé, et de '2 candélabres dans chacune des stations de 

Cheratte et d'Argenteau. 
Construction, à la halle de Cornillon, d'un abri en maçonnerie pour voyageurs. 
Établissement d'une annexe au bureau du chef de gare et de deux urinoirs en pierre de 

taille à la station de Visé. 
Itcmplacernent : 1 ° des bandages d'une roue de locomotive-tramway, de~ .i- roues de tenders 

et de 19 roues de wagons; - '2° d'essieux i1 une locomotive, à 6 tenders et i1 6 wagons. 
Remise il neuf d'un tender et de~ voitures à voyageurs. 
Renouvellement complet d'une chaudière de locomotive et des caisses de 16 wagons 

fermés. 
Reconstruction d'un wagon à hausseues en wagon fermé. 
Mise en service de 9 bàches nouvelles. 
Mise en vigueur d'un tarif spécial réduit pour le transport : 
1 ° Des blendes grillées expédiées par quantités de 10,000 kilogrammes; 
2° Du sel gemme brut et raffiné envoyé par quantités de i0,000 kilogrammes, et du sel 

gemme brut par expéditions de i00,000 kilogrammes, au départ de la station de Varan­ 
gcville (Est français). 

Extension : 
•1 ° Du tarir belge-néerlandais aux stations hollandaises du railway Grand Central belge; 
2° Du tarif spécial pour les transports de charbon, cokes et briquettes du bassin de Liégé 

vers le Limbourg hollandais, aux stations de l'ttat néerlandais situées sur la section· de 
"aestricht à Buremonde, et aux stations du Grand Central belge existant sur la section de 
~lacstrichl à Aix-la-Chapelle. 

Liégeois-Limbourgeois. 

Béfcction de ,1,,0,1,2 mètres courants de voie en rails en fer, au moyen de rails en acier de 
38 kilogrammes par mètre courant. 

Renouvellement de t ,6-i!l mètres courants de voie sur billes en chêne, au moyen de 
traverses de môme nature de plus fortes dimensions. 
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Remplacement de billes en chêne par des traverses métalliques, sui· une étendue de• 
.f ,-i-99 mètres courants. 

l~tablissement de 3,000 mètres de clôtures en vieilles bllles destinées à garantir la voie 
contre la neige. 

Construction d'une maisonnette de garde, à deux passages il niveau . 
Ouverture d'un point d'arrêt pour le service des voyageurs à Villers-Juprelle. 

.Malines-Terneuzen. 

Renouvellement de 6,800 mètres courants de voie en rails en fer, au moyen de ralls en 
acier Bessemer. 

Prolongement du quai de chargement de la station de Bornhern . 
Établissement d'un hangar en fC>r et d'un magasin en fer il mélasses à la station de 

Terneuzen. 
Construction partielle d'un entrepôt /1 la gare de La Clinge. 
Application du frein ù vapeur à une locomotive et renouvellement tic la chaudière tic cette 

locomotive 

Nord belge. 

Installation du black-système entre la gare de Stattc et la bifurcation vers Liége clu 
raccordement direct do Huy. 

Groupement des aiguilles <le la tète Nord des garages de droite et des voies de sortie du 
matériel et de la traction, et installation d'un poste d'enclenchements système Saxby ù la 
gare de Frameries. 
Établissement de deux , oies de garage pour le matériel avarié à la station de Kinkernpois. 
Pose d'une voie étroite PO rampe pour le chargement du matériel avarié, construction 

d'une nouvelle lampisterie et installation d'une consigne sur le quai de la halle aux mar­ 
chandises à la gare d'Andenne. 

Modification des voies des gares de Quévy et d'Andenne, pour améliorer le service de la 
douane et faciliter les manœuvres du service local. 

Installation de sept candélabres et de trois lanternes supplémentaires pour l'éclairage au 
gaz des quais à voyageurs, agrandissement <le la lampisterie et déplacement de la chaufferie 
à la gare de Liége (Longdoz). 

Agrandissement général de la gare de Statte. 
Construction d'un bureau pour le service de la petite vitesse et transformation de la halle 

aux: marchandises en halle de transbordement à la gare de Quévy. 
Agrandissement du bâtiment des voyageurs et construction d'un cabinet d'aisances à la 

station de Cuesmes. 
Augmentation de l'effectif du matériel de transport de cinq voitures à voyageurs dl' 

-1" classe garnies du frein à vide. 
Transformation d'une voiture de 1 '" classe et d'une voiture de 3• classe, à couloir, en 

voitures doubles pour le service des trains-tramways. 
Application du frein à vide à une machine à 3 essieux couplés et à 2 fourgons à bagages 

pour trains de voyageurs 
Affectation, au service des trains-tramways de l\Ions à l\Jaubeuge, de 2 locomotives i1 

marchandises transformées en machines de tramway. 
Remplacement : 1 ° De 55 wagons à minerais de 10 tonnes el de 9 wagons à charbon de 

6 tonnes par des véhicules à caisse fixe de ·10 tonnes, pour les transports de combustibles; - 
2° De ~ 0 wagons plates-formes ordinaires à bouts tombants par des véhicules à grande 
plate-forme, pour les transports de rails. 

Reconstruction de 50 tombereaux à houille de 1 O tonnes avec adjonction d'une guérite 
à frein à contrepoids, au lieu d'un frein à main. 
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Adhésion aux diverses modiûcauons ou réductions de tarifs réalisées par l'(~tat, pour les 
transports en services mixtes et en services internationaux. 

Distribution de billets <l'aller et retour pour les stations du railway de Chimay. 
Création d'un nouveau système de billets de voyageurs pour les trains-tramways. 
Arrêt supplémentaire de deux trains à la halte de Tailfer et d'un train à ln halte de Beez. 
Organisation, entre Flémalle et Liège (Vivegnis), d'un service supplémentaire du dimanche 

de 6 trains-tramways dans un sens et 5 dons l'autre. 
Création d'un nouveau train express international entre Liége el Paris, et d'un nouveau 

train direct entre Namur et Liégé. 
Bemplacement du train partant ü minuit de Bruxelles pour Paris par un train dont IP 

départ de Bruxelles est fixé à 6 heures 4-0 minutes du soir et l'arrivée à Paris à 1 ·1 heures 
?S3 minutes. 

Transport et remise à domicile, par le service des télégraphes, des correspondances 
postales par ex près. 

Taviers à Embres in. 

Réfection de 1,200 mètres courants de voie en rails de fer sur billes en bois, au moyeu 
de rails d'acier de 22 kilogrammes par mètre courant posés sur traverses en fer. 

Mise en service d'une grande voiture à voyageurs montée sur trucks, et d'un nouveau 
wagon ouvert à marchandises. 

Termonde à Saint-Nicolas. 

Renouvellement de ,1 ,116 mètres courants de voie en rails de fer, au moyen de rails en 
acier. 
Substitution de 3,133 billes en chêne à des traverses en sapin. 
Construction <l'une maisonnette à l'usage domestique du chef de station de Hamme. 
.'!lise en service d'une locomotive à 3 paires de roues couplées, et d'une voiture à voyageurs 

de 3c classe. 
Placement du pantéléphone De Locht-Labie dans les bureaux de la Direction. 
Extension à la station de Waesmunsler du tarif spécial provisoire à prix réduits pour les 

Lransports de houille, etc. 
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ACTIF. 1\0 1. - Bilan. - Situation générale 

1 
des coustructtons faites pour compte de l'État. P'oir annexe Il, 

Capital utile Iiu. A, n, E, F.) .•.•.... , ..•••...• rr. 

f~gatîi ,da:! des rachats d~ ligues au comptant 011 moyennant annultés. {Voir 
cxploi~~fon • 1 annexe li. ltlt. B, G ). • • . • • . • . • • • . . • • • • • 

du che] du parachô\·cn:icnt des lign_es exploitées moyennant parts de 
recettes. ( Voir anm:xe 11, h!L. C.). • . • . • .•••.• • 

CoQt approxim:slir dù pour la ligoe d'Anvers à la· frontiérc hollandaise • 

TOT,HF,S. 

i-18,4-75.913 4,; 1 
532,442, 1~8 5:? . 

6,'795.681 ◄'i 1 
12,500,000 • 

Dé l Travaux de premier établissement, antérieurement à 1887 . • . H, i 5'1- ,t 58 73

1

.\ penses 
prélevées sur } \ trr ·. .- f 21 1<>2 Oli 99 ~ 
les hudi:et~ de Appro,·isionncmenls ' u Jan~ rer. · · · r. ' - ' 49 959 373 .\6 
l'explouation. en dopôl l'l• Diminution en 1887 • • . 1, tô~, 701 53 ' ' 

Solde du compte des intérêts réciproques, du cher des recettes l ( 
et des dépenses d'exptouauen •.............. 20.124,555 31 rn-i,000,148 31 l 

lntérèts des soldes anuuels actifs, toutes charges réglées . . S3,S71'>,593 • j 

llecelles bruies de l'exploitation . . . . . • • • . . , . . . • • • • • . 't,4n,894, 247 89 ) 

Produits divers encaissés par l'Administralioo des Domaines pour le compte dei, ( 
chemins de rcr • . . . • • . . . . • . . • • . • . . . • • . • . . . . 4,49-~.HI ~ 1 J 

Ensemble •..... fr. 

13'>,-tl3,ti80 50 

:?,,m,38iU89 " 

3,88'2,715,812 6~ 

(') Voir annexes XIII d XIV. 
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depuis /'u1·i~1i>w jusque fin !887. PASSIF. 

Amortissement à 4 p. o/. jusqu'au 31 décembre 1886 
Arnortlssoment à 3 i/'2 p. 0/o il parlirde ISSî des capitaux unifiés 

fin 188/l ••...•..••..••.•.•.••••. 

Amortissemeut des dépenses ulileselfccluées en rn8î et ré~lée~ 
au iaux de 3½ p. •/o. . • · 

lteste à amortir . . • . . . . . • . • • • . ••..•.• 

1:hnrgcs des capitaux utiles . 

Paris des recettes attribuées aux sociétés dont l'Élat exploite 
les lignes . . • . . . • • • . . . . • 

flrdevaoce ou loyer pour l'usage de !a ligne de Spa il la frontière. 

:-ommcs llquldées au profit des compagnies concessionuaires 
pour transports en service ayant transité par leurs lignes et 
imputées sur budget. de dépense . • • . . . . . •.•.. 

lntéréts des avances faites par,~ Trésor pour le renouvellement 
de rails ..•.....•.•..•..••...•• 

1 ntérèts dus au Trésor pour liquida lions mensuelles des paris 
de recettes et trimestrielles pour les redevances ••. - .. 

1 nlérèts a+ p. o/o des soldes passifs accumulés antérieurement 
à 1886 .•.•.... 

Dépenses d'exploltaüou . . . . • . . • • • . . • . • 

4-3,64-0,!¾92 '21 } 

3,530,3'3 88 \ 

5,981 69 

• 80.flEl!f 

TO'fJ ,i}. 

'7,177,"7,S 1 
1 ··"'· ••• ·"' " 

~ ,'H3,036,UlS Ji \ 

819,556,285 61 : 
1 

146,680,3t8511· 

7,646,53~ 83 

,t,OQ5,88~,034 8-5- 

t ,6:!5,596 -5-1 ' } U12,15ï,678 69 

373 ~85 45 1 1 . 1 

~ ,58$,326 s9 l _ ,,. . , 
( 6,~.5.6-5-3 ~5 , 

,\.,687 .316 96 } 

. fr. ~ ,463,961,008 ss 

Total du passif: . • . . fr. 1 3,î+6,332,+30 66 ! Parachèvement '"' compte d'exploitation. • fr. 41, 1 M, 158 73 ! 
Pour 

Approvisionnement au 31 décembre ... 49,959,3~3 46 \ (1)136,383,381 99 
balance. 

Soldes acl_irs accumulés(') .••.• 405,26!1,Si9 80 

Ensemble. • • . fr. 1 3,882,715,812 (i,~ 

( ') Les éléments constitutirs tic celle somme se décomposent comme il suil: 
Ocs soldes des comptes d'Intérèts de l'nellf, soil • • • . . . . . . . . . • • . . . . • . . . • fr. IO-i,000,US 31 
il foui déduire ln différence entre les recettes nettes (fr. 2,4i7,3SS,5S9 - t,453,9Gl,008-ll2) = l,015,-i2ï,:580 j8 
et le montant des charges financières, soit. . • . . . • . • . • • . • . • • • • • 1,012,15ï,6ï8 69 

1,269,70! 49 

r-. 105,269,8(9 80 
(') Si l'on y ajoute l'amortissement, soit fr. 47,177,517-78 le solde total, s'élèvera il fr. 183,1160,699-77. Mais déduction faite des 

intérêts réciproques, le bénéflce de l'exploitarion ne peul être estimé qu'à fr. 85,856,195-5t. (Voir p. m.) 
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ACTIF. N° II. - Compte de premier établissement 

A. Capital do premier établissement des lignes construites el ezptoitëe« par l'Erat y compris 
leur parachèvement. 

B. Capital appliqué aux lignes rachetées et à leur parachèvement. . . . . .•••••.• 

C. Dépenses de parachèvement, spéciales aux lignes exploitèes moyennant part de recettes . 

D. Sommes appliquées aux dépendances des stations : excentriques, rails mobiles, évitements, 
plates-formes tournantes, réservoirs, colonnes hydrauliques, candélabres, machines et outill:ii;e 
des ateliers, pavage, etc. 

E. Dépenses générales pour études de projets de construction de lignes, personnel, mobilier et 
Irais de bureau. 

F. Acquisition \ pour l'ensemble du réseau 
de ~ 

G. matériel f repris aux compagnies. 

COUT 
dn 

LIC!'IES EXPI.OITÉES 

•• Je cdl,• 
u roit dt uulrsclita. 

Il. Sommes approximatives, dues pour rachat de lignes exploilérs 

~ 

Capital. 
/. Lignes en construction el avances aux sociétés de construction. 

Intérêts 

Valeurs non amortissables : 

Venlt'S d'immeubles . . . . . • . • ••. 

Participation des villes dans divers travaux . . . • • . • • • 391,181 88 

Cesslon gratuite de la ligne de Landen il Saint-Trend J ,361 ,892 99 

~Ni,!16:J.'li6 58 

46:l,ilS,513 51 

6,ï95,G~, n 

33.1!!9,393 02 

8,708, ha !6 

.Ir. J89,614,7SI f,1) 
/ '!56,338,416 61 

• 66,i23,633 01 \ 

42,500,000 • 

I. CuJTAL UTILE ENGAGÉ DANS LES LIGNES exploitées . . . . . . . . . . . . . . . . . . fr. 1 1,2,0,'!13, î-t3 15 

. n,6os, 1,,a -'6 l 
245,56:? H ~ 

l,\,8ll4,'l63 60 

K, CAPIT.\t D~ PkEIIIEJ\ ÉTADJ.1S3Ellf.NT, • . . • • • • • . • • . • . ••••... , .fr. 1 -t,'!85,068,008 ,5 

. . . . . . . . . rr. 3,309,657 75 

Ensemble •.•••.•.•. fr. 5,062,732 62 
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et capital utile au 5f décembre f887. PASSIF, 

COUT 
deo 

LIC~BS EXPL(l!TÉES 

cl dt eelles 

en roie do conalrudion. 

Amortissement à i p. •/• jusqu'au 31 décembre 1886 ...••.••....•.••..•.• .i.3,640,99~ 21 

Amortissement à 3 ! p. •/• â partir de 4887 des capitaux unifiés fin 4886 . . .••..•.•• • 3,530,3¼3 88 

Amortfssernent des dépenses utiles effectuées en 488i et reglees ~u taux de 3 t p. •/o ....••• 15,98i 69 

Heste a amortir ....•..•..• ................ - .......... . i,i23,036,4~15 37 

Ensemble , . . . . . . . .Ir . 1 ,210,21a,743 rn 

Lignes en construction et avances aux sociétés de construcuun • • . . . • . . • • • • • . • , 4.i.,854,265 611 

Montant égal à l'actif total. .....•.. fr , 1,2815,068,008 75 

21 
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DOIT. N° III. - COMPTE DE L'EX 

1 
Services communs • fr. ·1 , 287,877 37 l f 1 

Dépenses d'ex- Voies et travaux. • . • • Hi,23.\.,000 • 

""?" 

1 

Traction et matériel .•. , . . • 29,M2,400 " l 66,772,8'6 37 1 
approxtmatives Transports • . . . . • . . . • . 49,366,818 , 

Perception des recettes et contrôles. ~ ,8H, 720 ,, \ 

Crédits supplémentaires el liquidations de créances arriérées ( 
rattachées a l'exercice 1886 • • . . • . • . • . . • . • . 04, 494 33 

- '2,H,809 97 
Différence entre l'évaluation des dépenses portées au compte ( 
rendu de 4886 et les sommes liquidées définitivement . . • -- 366,304 30 ) 

Balance : recettes nettes de l'exploitation . • . . . .• , . . . • . • . . , . . •.••. fr. 

66,otl,005 40 

Fr. 

57,596,!HI 76 

~'24,i37,!Jl7 "6 

N° IV, - COMPTE FINANCIEIL - 

l Dette 
Charges umflee 

des capitaux au 
• 31 décem- 

utiles bre ~ 886. 
engagés dans 
le réseau 
ex p l o i t é • 

Capital réglé •• 
~ lntéièts. .. ~'2,103,560 90 

) Amortissern- 3,503,868 78 

Capital dû pour \ 1 ntérèts .•. 
la ligne l 

d'Anversalà frontière. 1 Amorlissem1. 

)• In térèts. • . 
Ca pilai dépensé en 188ï ••.. { 

Amortissem'. 

Parts de recettes versées aux sociétés dont l'Btat exploite les lignes , 

'•33,660 48 

26,475 10 

·126,372 3i 

5,981 69 

Sommes liquidées au profi~ do compagnies concesslonuaires pour transports en 
service, ayant transité par leurs lignes depuis 1867 •..•...•.•.• 

Redevance fixe ou loyer pour l'usage de la ligne de Spa à la frontière grand-ducale. 

Intérêts du chef d'avances faites pour faciliter l'approvisionnement des rails (1). 

'•G,,199,919 26 

4,054,73~ 73 

157,962 15 

500,000 " 

25,846 57 

Intérêts des redevances et des parts de recettes liquidées par le Trésor, soit, eu 
égard au temps • • . . • . . • . . • . . • . • . , . . . . . . • . • . . • . . • . . . 

1 • 1· 12) Encaisse de l'exp oua 100 l • 

Solde pour balance .•. { Intérêts en compte courant (3) 

50,938,4(;2 7,1 

43,424 GO 

7,M5,345 3-1, 
97,724,504 46 ~ 105,269,849 80 

Fr. Hiu, 251 , 737 H 

(') La loi du 2,1. mai 1882, S 2~, aval! alloué un cré1li1 de 2,000,000 francs pour constituer un upprovlslonncmcnt de matériel fixe de la 
voie, équivalant au produit présumé des mutérlaux vieux à mettre hor s de service dans J'espace d'une année, Cc fontis se trouve 
actuellement réduit il (,OJ,000 francs par su ile de rernb nn-sement ~n Trésor de l ,OOlJ,O()J de francs le 11 janvier 18$7 cl 500,000 francs 
le te, juin de h1 mëmc année, 

(') Savoir . fr, 886,S96-29 + 57,596,911-76 - aO,!l:ïS,462-71 = fr. 7,M5,5t5-5-!.. 
(l) Savoir: fr. 93,45i,9H-n + 3,302,068-59 + 1,007,!l-ia-94 - "3,l,2i-60 = rr. 97,7!H,tio,1..,u. 
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PLOI1'ATION. - Exercice -1887. AVOIR. 

Voy,1geurs • . . ..••.•. 

1 
Tickets d'entrée dans les statious 

Bagages •••••.•..•. 

Hecettes brutes Petites marchandises. 

de · Gr03Ses marchandises 

Î'exploitalion. } Finances . • 

Ér1uipag~ 

Cbe\'aux et bestiaux • 

Produits cxl raordinairès • 

1 
.fr. 40,003,119 ♦6 1 

rn ,377 ro 1 
996,135 '20 

8,358,598 98 

ï0,~12,821 43 f 124,05ï,~64 '23 

45,780 'li 

~98,6H '.!+ 
~ ,324-,0-1,5 ï2 

'l,797,'2îi 89 

Produits divers : Location de terrains, de bâtiments, etc.: Yen le d'herbages, ll'objcts trouvés, etc. Ir. 1 80,152 93 

Exercice i 887. - Charges et ressoerees. 

t 
Du l'encaisse de I'exploitation (1). 

Soldes au 31 décembre 188ti •• 
Des intérêts en compte courant. 

1 ntéréts a 3 ½ p. 0/o des soldes accumulés. • . . .• 

üeceues nettes de l'exploitation !.le rexerctce 1887 

l II térëts rie ces recettes nettes ( 3 i/'lt '/.) • . . . 

• 1 
.Ir. 886,896 29 ( 

9J,.l,57,91-i 73 , 
' 

3.302,068 39 l 
57,596,!)H 76 

1,007,945 9-i 

9-~,3H,8H 0t 

61 .906, 9~6 09 

Fr. Hl~,'2111,737" l l 

(') l'oir p. A-10 du eompte rendu de t886. 
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N° V. - COEFFICJENTS o'B:tPLOITATION. 

- 
RECETTES. DEPENSES 

D'l!Xtl,OITATIOll Cftlicitall ANKÉRS. PART l'ART dJ1•ili•u Observations. DIS C:OMPAGl'llllS Mn toa,ptls lrs du don1 TOT •• L. d'oxplollallon. trir~III 
Tllll!IIOR, 1·Jl1a1 nploire 

de par•d1h-tmen1. les lignes. 

1~ 269,362 50 . :?.tll>,362 50 168,647 ~, 62 6!I 
1836 82:1,594 Dl . 82!1,591 01 431,135 67 5l 22 
1837 1,417,875 1S ~ l ,~li ,8i5 18 1,189,863 3" $3 91 
183& 3,098,267 66 . 3,1.1!16,267 66 2, iil7,937 . 8S I;!) 
1839 4,282,686 86 . 4,:!!12,686 S6 3,0,3,917 0a 71 89 
1840 5,355,0-16 38 . 5,35),9~ 38 3,071 ,!16, 08 57 47 
18tl 6,281,809 00 . &,:?bl,8'JI) 09 4,.S,,3S3 !Il 71 15 
1~2 7,:'>111,86? 40 . 7 ,5111 ,"6? 49 ~,00,4!;11 Di 59 il 
18t3 o,o~.s21 87 . 9,023,821 lj; 5,6~!,669 56 65 27 
IM4 11,241,460 75 . li ,?~7 ,460 i5 5,968,::8\ :?6 53 00 
1845 l?,420,SSO 21 . .. 12,4:?0,SSO 21 6,1134,!J46 25 4& 58 
1846 13,599,571 22 . 13,599,571 22 6,60-i,W SS 5? 3-1 
1847 U,7311,0IU 78 46,368 3? 14,776,388 10 8,618,:?83 1~ 59 68 
1818 12,152,1135 71 H!l,800 SIS 12,30?, 726 29 8,~Yl,30; :t.? &J 86 
18fü 12.~,002 i5 305,510 87 13,2911,513 62 1,u;o,!ltiO 92 0002 
1$50 U,710,~35 51 388,15~ 61 15,I07,t,91 12 !J,01~,'62 :u 51) es 
1851 151935,SS:i 6S 402,111e 40 16,33!1,562 28 8.3.;.,,247 4!1 51 16 
1852 16,1181,!173 10 424,031 15 J7 ,400,00i 2S 8,500,b!li 54 46 87 
18~3 19,140,416 17 607,7il0 6\ l!l,7~S,li6 81 !I, i83,3JO OS 

49 54 
1854 21,643,373 3d 890,833 64 ?!., 7~8,:!27 O'! Il ,OJ1,9j:?. l~, 

4S $0 
1855 21,422,400 27 J,201,437 75 •:?i,6:!a,8JS 0? l?,6S7,0S7 .\5 51 -i'I 
1656 23,280,4!!6 57 1,424,423 90 2i,îU4,UIU 47 14,211 ,1111~ U7 

57 !',? 
18~7 24,089,824 03 1,500,(180 71 23,5:8,911-i 74 13,90'J,IJS8 l/1 

58 34 
1858 25,697,6i0 10 l ,GSJ,006 08 2Î ,~,b';),i JK U,Sj?,:J:?6 ~U 

53 Il 
1859 26,-'10.i-'15 50 1, i67 ,652 77 28,1'7, i!:lS 2i 14,Ul,71! 13 

~ 16 
1860 27,885,218 15 1,600,374 68 :?9.685,-59.! 83 H,ou·s,5!!1 ,u 

47 47 
1861 31.742,852 82 l,!l!J0,!>16 15 33,ilJ,36.j 97 l~,138, Il» !Il 

~4 88 
1862 30,660, iOI 08 2,000.9U JO 32,661,64:; Ill 14.Y25,16:? i8 

45 69 
1&63 31,849, 1-19 58 1,1~7,J7J :?:? 33,9"6,32() SO 15,1116,644 15 

47 ?I 
1884 33,95J,37~ 12 2,357,,11 18 lô,:wl'f,8~6 JU 17,:!.).i,~25 

47 r,o 
1865 35,9H,5i2 83 ~,480,408 34 ~,4~-i,UU li IU,1>~1 ,879 l!I SI 25 
1866 35,223,811 67 3,0SOA:?tl 11 3S,3o4,2.lJ 78 23,?0'J,275 47 

00 :;<J 
1861 36,7!!4,SH 40 3, 372,3-06 68 .$0, lt,i, 15.S li :!•l, 134,03$ 6.i 

60 O!I 
]86S 38,315,704 21 3,6ïl,:?91 611 41,9->6,9'"J:, 6~ :?.),00J,6bï 3S 57 16 
1869 39,991,561 96 3,Sl6,5II 56 4-1,508,076 5:! 2,1,416,51? i1 

56 12 
1870 41,005,318 36 3,~13,132 l/7 tâ,3i'8,48t 3t :!,j,160,~.i b7 

S5 46 
1871 58,022,551 19 8,9-17 667 i6 66,!J;O,:!:l8 9:, 3~.ou; ,o.m U6 52 27 
1672 5!J,846,2a7 23 9,988,803 31 &J,83.5,UW 5l -t.?,211 .~J 13 60H 
18i3 75,045,41? 98 1D,9~,3:!S SI 8!-,9i8,7JS .j!J 62,610,568 36 7?82 
1874 76,325,755 16 10,960,398 61 8ï .:us~,153 110 60,198,0<i7 ~5 68 96 
isrs ïB,055,071 10 Il ,2-iO ,308 29 6f,,2~~,J;9,:3,9 "3, 172,8;,I 38 65 15 
1816 80,5~,362 68 J0,0'.14,711:i 7a 90,63(1,Hs 43 57,;:?,\,4'.Jl! 83 G3 6!1 
]87i 87, 15?,368 JO 3,361,685 !O 90,4U,o,;3 20 5;;,:?.i'.!,'?84 05 61 O'J 
1878 92,331,0iï 08 3,416-4,483 63 9.>, i!fS,500 ï 1 56,ro, ,500 39 5!) 45 
1s;9 96,570,571 49 3,6:W,42~ 41 100,100,m 911 59,011 • 677 59 58 !1? 
1880 I09,369,2S2 24 4,504,122 39 l 13,8î3,3i-i 63 68, 169.i8~ 16 59 8.~ 
1831 108,907,643 93 4,&.I0,590 83 113,498,23~ 76 71,006,:!62 51 &? !i6 
1882 115,133,278 43 4,210,i4G 28 ll!J,3'4,024 il 74,-19o,H6 ~ 62 42 
1883 117,601;201 61 4,283,359 31 )21,!150,560 92 73, 1n1, 7.,5 11 5!} y~ 
1884 116,052,311 Si 4,1:1&,i\16 97 12",1!11,103 51 71,19S, 119 ~5 5!) 49 
1885 115,851,558 IZ 3,9:!0,9!18 4-i ll9,i72,656 56 69,63?,~~3 16 58 3$ 
1886 112170ll,~78 IJI 3,824,36? 90 ll6,53J,661 81 60,255,014 21 ~ 84 Approlima1if. 
1897 IZ0,083, 182 43 4,054,nt 73 124,057, i&\ 2.~ oo,so ,oo~ ~o 53 60 Id. 
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,No Vf. - COMPARAISON DES UECETTES ET DES DÉPENSES DE 

f 

'l DÉSIGNATION DES DÉPENSES. 1 Clll~ES I CH;;;RKS 1 1 
1 approximatifs. définitifs. En plus. En moins. l · • , 

ANNÉE 1887. ANNÉE 1886. 

Dépen11es. 

1 

l 
1 ~ . i ::,('rl'JCCS 
· communs. 

Voies et 
travnux. 

'l'rnction 
Cl 

matériel. 

I'rausports. 

Trai turnents et i ndcmn itris de; fonc­ 
ticnnaircs et employés .•.•. 

Snlnires <le, n1;cnts pnyés à ln tâche, 
Îl la journée ou par· mois . • . . 
llatéricl et fournitures de hureau . 
Subside 11 la cuisse <le retraite et de 
secours des ouvriers de l'Admiuis­ 
tmuon . . . . • . . .• 

Secoursnux ouvriersq u i se trouvcn t 
dans une position nécessiteuse . 
Traitements des fonctionnaires et 
employés en disponibilité ...• 

Coutdrenccs des chemins tic fer bel­ 
ges et conférences internntionnlcs. 

DIFFÉRENCES POUR 1887. 

/ Traitements et indemnités des fonc- 

) 

tionnaircs et employés . . . .. 
Salnu-es tics ngc·n1s pnyés i, ln tâche, 
n lu jo11rn1\c on par mois . . . . 
llillcs, rails ~I accc~so1rc~, marériel 
fixe tenant a la voie • . . . •. 
Travaux d'cnuetion et rl'amèllnra- 

1 1io11, outils, ustensiles, uhjets 
\ ÙÎHrs, loyers ue toeuu x 

Traitements et indemnités des fonc­ 
tionnaires et employés . . • . . 

Salaires des agcnls payé,; ù lu tâche, 
i1 la journée 0,1 par mois . . . • 
Prirncs d'écouomic et de régularité. 
Comhustiblcs et autres objets de 
consommation pour la tructio« 
des convois • . • • . . . . • . 
Entretien, réparation et renouvel­ 
lement du matériel. 

Traitements et indemnités des fonc­ 
tionnaires et employés . . ••. 

Salaires des agents payés ù la tâche, 
à ln journée ou par mois. . • • . 
Primes pour encourager la marche 
régulière des trains. . . . . . . 
Frais rl'cxploi!otion. . . . . . . 
Camionnage : Prise et remise a 
domicile .•..•.•.••. 
Pertes et avaries; indemnités du 
chef d'aceulents survenus sur le 
chemin de fer, contentieux . 

Hcdevances aux compagnies pour 
l'usage de leur matériel. . . •• 

Ristourne à des établissements 
Iauustners • . • 

1 

i 
1 
1 

1 

''
., l> 1- 1~ Trailcmcntsctintlemuilésdcsfonc- crccp 1011 c . . . 

Il Contrôle t1011na1rt·s cl cmployc~ . 
' J 11 Salau-es Lies agents paye; a la tâche, , es recc es. . 

1 
. . . l a a Journcc ou par mois • . . . 

1 

1 
! Ensemble •.• 
Dépenses approxhnat. portées au compte de 1886. 
Dépenses en moins pour 1/lt!ü, â déduire. • • , 

Dépenses approximatives pour 1887 . . . • . fr. 

478,1>00 . 47!.5,764 91 s.vss 09 1 • 
125,,rno . 120,!:15:, 76 ~,!12' 24 . 
/i(j0,0UO • 497, li:i!, Ili 62 ,5fül 84 1 . 
40,000 " 40,000 0 )) 1 . 
.{0,000 • ,W,000 .. . 1 • 
55,!)17 57 5,; ,422 50 4!11i 07 1 • 
i0,001) D 9 ,:5:i5 51 Gill 6!1 1 • --- 1,'2Xï ,xïï ë,7 1,21~,ïto ,H· + 6!1, fflri !l:i 

1,:569,000 . 1 /i8U, 096 67 • il ,09ti 67 

u,53~,ooo . !l,4i6,702 6'2 . Ut ,70'l 6'2 
l ,!!00,UOO • 2,:500,000 " • 600,000 • 

2,-t:.0,000 . 2,{ï7,222 24 • 47,222 24 
.. -·- ~ - 1 ?1,'t,H.11011 • lfi,o.;;,,11z1 ,n - xoo,02, 11.:, 

1,6/,;!,00() D l ,628,ti5ï 01> 13,5li2 9;:; 1 " 
10,til0,000 n 10,4i0,916 51 59,0~5 69 1 • ti1>J,4ü0 " 1lrn,~;io ~o 15, 17!} su • 

5,:580,000 " 3, tl06 ,901 12 75,0!)8 88 1 • 
12,7:f> ,000 " 11,,rn,,,us !l~ 1,59ll/il>I 07 1 • -- 29,04:t,41111 l' :!7 /i 15. 1 z:i H 1 + 1, !i2!l,276 ll!I 

8,!JI 1,777 » 8,85~,5Ut 53 7"7,4U 471 • 
ti,048,741 6,011,570 7!) 

62,6:2!1 79 
" " 

5!JU,000 . 588,918 28 1,081 721 • t,850,UUO J) i,783,!113 !)(j 46,086 04 • 
1,7til,OOO " t ,7Hl,59ti 60 51,604 40 1 • 

ti00,000 . 525,223 ti8 • 23,223 !58 

55,'500 Il 51,8ti2 !52 5,447 48 • 
" 11,219 01) n 11,219 Oô --- -- 1 !l,51ili,~ 18 » JH,504, l!Hi 5'.2 + 62,ii21 68 

1,ni6,UOO ,, ·1 , 7ôU, 111 95 . 1 4,111 93 
8:5,720 • 84-,541 61 l, ii78 59 • -· - l .><41, 7:20 " 1,8J.4,4iîi) 1>4 - 2,755 114 

li6,772,lWî 57 6:S,014,50:.i 74 + 8/$8,509 65 
" titi, l.i6,51ti 71 

t~l ,t!O!J !17 - 
6ts,!i41,001i 411 
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L'EXPLOITATION. EXEllCJCES 1887 ET ~886. 

t>ll-'FEIIE~CE::i POUi\ IS'\7. 
DÉSIGNATION DES RECETTES. 1 Année ISSi. 1 Année 18S6. 

E11 plus. 
1 

En moins. 

1 1 1 1 
Produlu ou droU.• COD.Nlolé.lf, 

-- 
\' oyagcu rs • . • • . • • . . . • • . . . . 40,12'.,'.!16 ~(i 58,850, G91J 16 1,203,797 40 1 . 
8Jgai;es • • . . • . . •...•.•.. !J96, 151; 20 !174,451 95 21,705 27 1 • 

Petites marchandises. . . . . . • . . . . s,;rn~,ti!J8 !>s 8,2li4,988 97 !J5,610 Ot , . 
Grosses - ......... 70,212,~21 ♦) 6i,28!1,5i7 81 ~.025,,U5 62 1 

Équipages •.•.•.. ...... 4ti.i80 21 4i>,011 j(j 768 8~ 1 

Finances . . • . . • . • , . • . • • • . • . 198,61 t 2{ 206,255 2!) 7,fl24 o;; 

Chevaux et bestiaux • ......... , .. f ,524,04;-; 72 1,'lt.7 ,O:H 12 22,988 40 

Produits cxtraerdinaires . . . . . . ..... 2,7!17,274 i,;9 2,481 ,8'.2 66 5fr,,452 23 

Ensemble ....••..... rr. lt2~,0~7,764 21 jllfi,.{59,621 50 

Produits divers: Location de terrains, de bâti­ 
mcnts, etc.; vente de mobilier, de plantations, 
d'objets 11011 réclamés, etc. . . . . . • • . . so,1:,2 !J5 

7,6{8, n;1> 58 

Heccttes hmtes totales ••. fr. lt2i,t57,!117 fti pt6,535,861 81 

J>:.rl< de recettes sen ics aux compagnies dont 
1 E1at exploue les lignes . . . • . • • ,,oH,75~ 75 5,824,582 90 

7,!HS,75~ 58 

50,6t2 4ti 

1 i,087 ~!! 

4i,i00 05 

--~ 
+ 7 ,6fü,0;51) 5J 

+ 230,351 85 

1211,08,, lt52 45 li li.709,478 !JI + 7,573,703 1i2 
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l'\0 VII. - Détermination du temps moyen resunu à courir pour acquitter 
la dette restant ù amortir fin 1886, û raison de sa conversion de 4 p. 0/0 
en 5 1/z p. 0/o• 

1 J1011n~~Elt\Ts ~rccr.s,1rs 
C:\l'ITAUX jusque fin 1$84; au laux d'iolfrél de RESTE A AMORTIR FIN 1886. -' fi·., •. Annitl. DÉl'E:>SÉS 

1 U~&t::\ 
SO~BIES A~!IÉF.S 1 A~!l'I/F.Ll.11.lll!~T. 

Cl>Ull/11S. l mini à C<Jarir. SO~HIES. 
1 3 4 1 5 

4835 4 , 952, 22-\ j!I 5? 380,513 02 3~ 4 ,5i1 ,7H 77 
4836 3,986,852 î\ 51 7H.3u7 H 39 3, ;!\4 ,545 43 
1837 H,759,t.ii6 't9 50 2,:?ô9,303 18 -iO rn,490,373 H 
t838 fi ,8:!5,439 57 49 3,018,n~ 33 .\ 1 H,806,î~7 24 
1839 H ,4!.i9,9i0 51 4:J :!.J.j9,t;tl -i5 i2 -12,150,3-\.!J 06 
1840 H,623,23-i i7 47 1 ,95-t,915 38 -i~ I0,6i0,3i9 39 
18-if H.î-il,702 68 46 2,0:!ti,ISI 3-S. H H,715,52-1 3~ 18-\2 20,-Vi8.0î:! 95 ~5 2,88S,M7 45 .45 ◄7,1i89,5l5 5() 
-IS-i3 U,'!18,8ï6 03 H 5,937,727 85 .\f.i 38,'l!!l ,HS IS 1844 1,240,283 'H 43 9:U.î91 90 47 6,316,491 81 
tS45 h 89-\, 899 98 u 595,230 45 .\8 4,299,669 53 
1846 !i ,356,98i 39 -tf 736,050 UI 49 5,620,936 91 
t8-i7 3,9-H,616 74 -\0 433,.\88 94 50 3,511,-127 80 
f848 3,î;,t,.JZV 48 39 3-if, 045 9:1 51 2,911,2ii 55 
rn49 2.l>5ti,i5i 46 38 284,t.ilJ 35 52 2,572.H-4 f.t 
f850 9119,000 H -,- 90,Î9l) 28 53 861:1,200 84 .,, 
f851 -H\3,313 70 36 39,68J 5t /Si ,}13,630 f8 
1852 f ,05t ,4Sî 6!S ;15 '1!1,55:! 73 55 961,934 92 
-1853 f ,H6,666 î3 3-l 90,986 16 56 -1,035,680 57 
11154 3,l.iït,f42 37 33 t8t ,OH !J8 57 3,390,099 39 
t855 -S.,9.\0,232 H ;n 358,7-H n 58 -i,581,487 67 
t856 l ,8î4,:i05 05 31 f t9,31l:I so 59 f,7H,8S6 45 
1857 tS,067,836 t3 30 f ,11:15,618 99 60 16,882,117 H 
f8ü8 3,Hil,057 60 29 t90 ,98\ 'l5 lif 2,921,0ï3 35 
f859 695,992 70 28 40,-184 05 62 ti55,8H 65 
f860 2,345,614 33 2i -126,545 63 63 . 2, 2H>,068 îO 
~861 .\.,785,952 t8 ~6 '2.\3.16\ -18 M -1-,51.2.788 " 4862 6,096,939 06 ~5 290,iï7 05 65 5,806,462 0.f 
t863 5, UI ,952 0-S. ';!.\ 'U9,913 87 66 4,89'2,038 n 
t86-I- 3,983,705 50 23 166,060 11 tiî 3,816,6,}5 39 
-1865 7,0î5,t-S.O 98 22 "l77 ,767 22 us 6,797,373 76 
f/l66 9,132,299 82 21 333, 12!1 6l 69 8,i99,170 -t8 
t867 -t2,4-St,902 55 20 4-31,20.\- 43 ;o H,051,698 f2 
f868 736, t85 97 f9 23,24' 25 if îf2,941 72 
-1869 2,0f8,t88 55 f8 58,546 01 i2 1,959,642 M 
t870 4,46î,858 05 fî H9,t43 60 73 4,348,7H 45 
1871 -i3,3î9,996 08 16 1 ,096.82î 32 7-i- 42,2~3.f68 76 
1872 35,i02,316 66 15 805,636 H î5 34,896,680 22 
f8î3 193,951,329 5::1 H ft,-106,20-i 65 76 189,845,124 93 
fS74 39 .324 ,098 ,s -t3 720,9!56 29 77 38,603,H2 -t!J 
f875 H,783,096 t8 t2 245,.\-56 5i î8 H,537,639 64 
1876 73,973,320 53 If , , 1J~. 282 ,o Î9 î2,84f,038 t3 
1871 226,675,599 .\1) hl 3,f68,028 0Î 80 223,507 ,1>71 33 
1878 U,62t,6U 56 9 594,4-U t2 81 4i,027,f98 44 
1879 52,639,580 6!1 ~ 5211,203 70 82 52,-tH ,376 99 

·IS80 65,5~,9U 95 7 557,095 85 83 6,,965,829 10 
lôSt 61 ,3î3,757 2; 6 -t33,3î5 2!'> 8ft 60,940,382 02 
f88.! 66,974,616 03 5 377,986 B 85 66,593,629 91 
-1883 tf ,338,864 f'i! -~ &7,527 rn 86 21, 'i!lH ,336 96 
f884 'i!f.583,'i!lf 43 3 66.192 57 8î 21 ,511,0f8 86 
-1885 22,S'tt,IM 06 2 if,334 97 88 22,782,Stll 09 
f886 !).49.i,0Sf 33 -t s.ess 2i! 89 9,491 .lH9 05 

f ,258,990,i74 -i6 (') -t5 ,, •• U,640,992 21 (1) 74 &/ 1 •• 1,215,349,-182 25 

(1) Ces ré~ullal~ s'ohtieuueni 1•n mulli1,lh11L le cn11itnl rc~laul ,hi aunuetlcmcnt, r,:ir les années courues cf celles 
r estant li courir et c11 divisam ensuite ln somme de chacun des résultats par ln delle totale restant û amortir. 
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N° VIII. - Table d' amortissement de la dette du chemin de fer fin 1886~ 
en 74 P./,t annuités, au taux de 5 1/1 p. 0/o. 

(Coefficient d'amortissement: 0",2904798 par tOO francs.] 

RESTE A AMORTIR ANNUITÉS. stsnvt 1 .IIOITil .,; 
"" 1~• janvier au 31 Jécenrhrc .., •... 

z: de ,1, :z:: l~T~;ai;TS ..• 
chaque exercice. A:1101\TISSE»F.:.T . 8SSUIBUt. chaque exerr-iee, à 3 -½ p. 0/o- 

~8ll7 1,':!HS,3i9,f$2115 42,537, ~2• 38 3,!>30,3U 88 46,067,565 26 ~,~11,stS,838 3ï 

l888 t,!ll,9t8,838 37 42,413,659 34 3,653,9M iJ't .\6,067 ,565 '26 t,i08,.6-i,93t 45 

1889 l ,'208, 164,932 ~5 42,'l85.7î2 64 3,ïSf,792 ti'i! .rn. 067. 565 2,; t,20.\.383,139 83 

1890 l,':!Oi,383,139 83 42,153,409 89 3,91.\,155 37 .\6,0li';,565 ~6 ,,~oo,.\68,9st .\6 

1~91 1 • 200, .i,;s, 9s.s. 46 42 .Ohi,.\1 i 46 .\,05f ,t50 se .\6,067,565 2li f,196 . .\lî,833 fi6 

tS!H 1.196.417.833 66 4t ,sn.s?.\ ts 4 ,◄92 ,9.\t 08 46,06î,565 26 1,192,t~~,892 5S 

f893 f , 1 !H , ni , 892 58 ftl, ';':!î ,8H ~.\ -~.339,69.\ 02 46,067,565 26 .,.~i.~85.198 56 

·18!l} 1, liSî ,885,-198 56 41,5îf>,981 95 4,491,583 31 46,06î.565 26 i,483,393,615 25 

i895 t ,1~1.393,615 25 41,4t8,7i6 53 4,643,788 73 46,067,565 2G t,nS,îH,826 52 

H96 1 ,tïS.744,826 52 4-1, 256,068 03 .S.,8H ,,\.96 33 .$6,067,565 26 4,4ï3.933,330 t9 

-1897 1,173,933,330 49 4t,087,6ti6 56 -l-,9î9,898 70 46,067,565 ~6 4,168.953,431 49 

1898 t,168,953,431 49 40,913,JîO rn 5,15.\,195 16 46,067,565 26 1,463,799,236 33 

-189!) 1,163,799,236 33 40,,3'2,973 27 5,33.\,591 99 46,067 ,51i5 26 t ,158,464.GH 34 

·19[}0 l ,i5X.464,M.S 3-~ 40,M6,262 55 5,521,30~ 74 46,067,565 26 4,152,943 341 63 

1901 l,l52,9i3.3.\~ 63 10,353,016 96 1',7H-,M8. 30 46,067.565 26 t,1.\î.'228,793 33 

l90z i,147.228,793 33 ,o, 153,007 78 5,911,557 48 46,067,565 26 1,441,314,235 85 

rno3 1,141,314,235 85 39,943,997 89 6,121,567 37 16,067,565 26 1,133,192,668 48 

rno-1- 1,135,192.668 48 39,731,743 38 6,335,8':H 88 16,067,565 26 t,128,856,8,6 60 

1905 1,128,856,846 60 39,509,989 6l 6,5!>7,575 65 46,067,565 26 1,f22,299,2i0 95 

1906 1,122,299,270 95 39,280.474 47 6,787,090 ~9 46,06î.565 26 4 ,H5,512, 180 rn 

1!107 l,415,512,4RO 46 39.on,921> a1 7,024,638 95 46,067,565 26 l,108,487,5if 21 

J.9118 i.108,487,541 24 38,797,063 94 î,2;0,501 32 46,067,565 26 f,tOt,217,039 89 

1909 f,IOl,24i,039 89 38.542,596 40 7,524,968 86 46,067,565 26 t,093,69l,071 03 

1910 1,093,692,071 03 38,279,'222 49 7,i88,3~2 77 ,\.6.067,565 W 4,085,903.728 '26 

f91l 4,085,903,728 26 38,006, 630 .\.!) 8,060,93~ 77 U,067,565 26 f,077,842,793 49 

1912 1,077,8.\2,,93 49 37,724,498 3,\. 8,343,06ti 92 46,067,565 26 f,069,499,î26 57 

1,051,907,2~1 08 f l5,8\9,45~ 68 f,197,7156,696 76 

25 



[ N" 17~.] 

A 

l 9ll ) 

"' .., ,.., 
;z:: 
:z: ..• 

RESTE A AMORTIR 
au i" janvier 

de 

chaque exercice, 

AN N UITl~S. 

1~1üt1s 

i\ :; ~ l'· nJ.,. A 11011 I J)-S~ll E.\ T. 1::>SEllBI.E 

REmn ! AMOR11R 
au 31 décembre .,. 
thaquc exercice. 

491311,069,199,720 57 

19H l 1,0ti0,86i,G5J 74- 

191511,051,!127,:HD 29 

HH6 I 1 ,OH,67ï,'HI 26 

191711,033,103,3,9 H 

1918 l l,023,19-1-,4-32 1•6 

1919 l ·1 ,012,938,ti72 3,i 

1920 l •l ,002,323,960 /il 

19îl 1 991,337,733 9'ï 

,i 922 I 979, !lGG, 989 1.0 

1,051, 90,, 21.i os 

37,-132,'.90 -l3 

37,130,262 81 

36, ft93, ï03 Mt 

36,158,618 28 

35,81-1 ,805 H 

JiiA5:?,S53 53 

.H,'298,8!,\. 63 

1923 1 968,198,268 77 1 33, SS li, 9J9 4-1 

1921d 95G,Oli,6't'2 Dzl 33,,itiO,liJ'i 50 

1925 I 943,~10,695 16 I 3J,019,3i!• 33 

49261 930,362,504 231 32,56t,687 65 

rnn 1 9·1li,857,û2G H2 I 32,090,016 9J 

-1928 I 902,SSQ,O'ïS 291 3·1,600,802 H 

·19301 873,1140,216 1\61 30,570/•07 58 

193·1 1 85 ï, 943,058 83 1 30,028.007 06 

19321 841,903,500 681 29,46li,6~2 52 

1933 I 825,302,557 971 28,885,589 53 

,1934 I 808,120 582 21 I iS,284,'HO 38 

1935 I ,90,337,237 331 27,Liûl ,803 30 

f936 I î71,931 /•75 371 27,017,601 64 

1937 I 752,881,5H 75 I 26,350,81S2 97 

19381 733,H,4,'799 iGI 25,660,767 98 

·1939 I 712,758,002 ·18 I 24,946,530 08 

·19/iO 1 691,636,967 » 1 24,207,293 84 

H5,8.'i\l,'•55 68 l 1,197,'i56,ti9& 76 

8,ti35,0il ~3 

8,!JJ7,30Z 45 

!J, 250, 108 o;; 

9,5îJ,86I S2 

9,!Jos,n.w 98 

IO,fü5,îo0 12 

10,(if,I., îfl î3 

11 .r:o, ,ti-i 5ï 

11,,68,720 GJ 

l'i!, 180,625 lS5 

12,606,!"J!.'7 76 

,13,0iS, 190 93 

IJ,50!,,8i7 61 

13,9ï7,5-i8 33 

14- ,i,66, 7 62 52 

H,9î3,099 21 

15,/;9,,157 68 

·16,039,558 20 

16,600,9~2 'î4 

17, 18·1 . 975 73 

11l,4-05,ï61 96 

19 1049 '963_ 62 

19,716,742 29 

20 '-~06 1 797 28 

2t, 121,035 -18 

21,860,271 /,2 

46,067,565 :Ui 

•lli, Oli7, 565 26 

!tli, OGî , 565 26 

Iü,O(;ï,563 26 

-l(j,067 ,1565 26 

-~tl,067,565 26 

-lti,067 ,56:S \!ti 

Mi,06,,,rn<> 26 

4,060,86i,651 il 

1 ,05l ,92î ,3-19 29 

~,Oi2,67î.241 26 

1 ,O:l:J,i03,3i9 4~ 

! ,012,938,6î2 Ji 

1,002,n:,,96~ Gr I 
991,,33i. îJ.J 971 
!)ï9,9ti6,989 40! 
!Jli8,Hl8,~68 ni 

lti,067,565 26 1 956,017,641 92 

1,ü,Oti7,555 26 1 943,-il0,695 i61 

46,067,565 su 1 930,362,504 231 ~ 
-lti,OG,,565 2ti I 9ltl,85î ,626 62 

4li,067,565 2ti 1 902,880,078 29 

-~li,067,565 26 1 8&8,,Sl3,3i5 77 

46,067,565 26 1 857,943,058 88 

4G,OG'i ,565 21i 1 8,~f ,903,500 68 

-lli,067,565 26 1 825,302,557 94 

itG,067,56::i 26 1 808,l~0,582 2~ 

4ti,067,5ti5 26 1 ï90,33î,237 33 

4ti,067,565 :l6 1 î'il ,931,475 37 

46,067,565 26 1 î52,88f ,5ff 75 

~6,067,565 26 1 ,33,464,,99 46 

46,067,565 26 1 712,758,002 ~8 

,16. 067. 1165 26 1 669,776,693 !58 



A 

( D1 ) ( LV 17;J. J 

RESTE A AMORTIR 
au 1~, janvier 

de I l~T~Rir, 
chaque exercice. à 3 ½ p • /o 

ANNUITJ~S. 

1 AMOl<TISSt;)IP.~T 

RKSTANT A AMORTIR 
au 31 ,'.ôccmbrc 

chaque l'~CI CÎC'C. 

l9 • 1 1 ti6!J, 7i li, G95 58 

1943 I fi23,734,045 4'2 

19451 51,,,,2,007 50 

i9-i6 1 M8,4i8,S6'2 50 

IOP 1 521,577,007 43 

19i81 493,7G~,G37 43 

1 n!.11 1 4G4, 9î8, sa, ,\8 

1050 1 435, 185,528 -t3 

rn1>1 1 404,arn.,:su 6ti 

i952 I 3î2,434,i22 38 

"' rn1>a l 339,401,,51 40 

1955 I 269,828,145 Si 

19561 233,201,565 ti9 

i 
◄958 !1 m, 067. 065 58 

rsss I 
rn60! 

i96I I 
H5,461,847 61 

i3,435,H7 02 

29,938,122 4i 

l ,9¼2,07li,037 Ji 

23,H2, 18~ 35 

22,!HI0,':!9ü 01 

21,830,691 b9 

20,982,401 01 

20,101-,420 21i 

rn,195,110 19 

·18,255, 195 26 

17,281,762 31 

re, 2ï.\., 259 2,1 

Hl,'231,493 1,9 

14,Hi':!,230 98 

13 ,0.15, 194 28 

H ,879,061 30 

40,682,463 66 

9,-H3,985 i 1 

8,162,159 80 

6,835,470 61 

5,462,3~7 29 

4,04i ,i64 67 

2, BïO, 2-\.0 65 

6,96,9U- 58 

21,6'.!:i,380 91 

23, ~17, :!6!> 2,5 

25,085,Hi.\. 25 

25, 96J, 1 ,}5 " 

26, Si 1 , 855 07 

2î,81z,37o •• 

28,785,802 95 

'29,793,306 05 

30,8,36,071 77 

ilt,Dli:i,33\. i8 

33,032,3î0 98 

:H-,18S,5u3 96 

35,385,101 60 

36.623,580 15 

37,905,405 46 

39,232,094 65 

40,605,21î !)7 

42,026,.\00 59 

29,938,122 44 

.\.G, 06,' 5u5 26 1 64-7 '151,314 67 

46,067,565 21i 1 623.734,0}5 ,~2 

4G,U6î,5ti5 26 1 599,497,i71 75 

4ü,0Gi,5ü5 26 1 57\.,412,007 50 

.ifi,Oôi.565 26 1 548,HS,862 50 

46,0üî,565 2G 1 493,16~,637 43 

46,067,565 26 1 46\.,9î8,834 48 

46,067,5ub 26 1 435,185,528 43 

4ü,06ï.565 26 1 40\.,3\.9,\.56 66 

46,067,565 26 1 37!,4J&,1!2 38 

46,06ï,565 26 1 339,\.01,751 40 

46,06î,565 26 I 3ll5,2i3,2i7 H 

46,067,565 26 1 269,82~,145 81 

46,067,565 26 1 233,204,565 69 

46,067,565 26 1 195,299,160 23 

46,067,565 26 1 456,067,065 58 

46,067,565 26 1 li5,46l,867 61 

46,0t,7,565 26 

-\.li. 06i, 5û5 26 

30,635,037 9!) 

2,22,1.,21!11,ôsa 98 1v210,a1i-e, 1s2 25 IJ,439,631•,866 '23 

73,4311,4\.7 02 

29,938,122 41 



1 N° 175. J 
A 

( fl2 ) 

N° JX. ... DHVF-I.OPPlrn1-::n l)F,S UG~ES F;X PI.Ol'rJh~s ,\ l>OUJJJ. R El' A SUJ PLE VOIE • 

) 
directement par l'État .. 

:1. Lignes construites 
. à forfait pour son compte. 

/ Tournai à Jurbise . 

n. Lignes exploilées\, Hal à Ath el Tournai à la frontière. 
par l'~lal Braine-le-Comte â Gand . . . . 

moyennant paris 
de recettes 1 Jonction belge-prussienne . . . 

jusqu'à 1 l'expiration du termedes Plateaux de Herve · · · · · 

conces-tons Spa à la frontière ;:;rnnrl-ducale. 

H~baye-Condroz . . . . . 

C. Lignes rachetées : !\tons à Manage .• 
moyeunant \ 

,1n11uilés, a scr,ir ! Lu,ccm1Jo,1rg ••. 
jusqu'au / 

terme des concessions. , Bassins-Iloultlers . 

D. Lignes rachetées 
comptant. 

( Pepinster à Spa . 
1 

l Oendre-ol-Wac~. 

Lignes des Flandres • 

Saint-Ghislain â Erbisœul 

Anvers â la frontière uéerla ndaisc. 

Marbehan à Yirton . i 

Lierre à Turnhout. 

Longueur totale des lignes appartenant à l'État(,\ + C + D) . 

1 ongueur totale exploitée (') • . . . . • • . • . . • • . . 

~::i 1887. 
· ooum.e vot•:. j HIIPU: VOIR. 1 ENSEMBLE. 

739, 1 ('I 660,7 (') 83,5 744,2 

650,6 14,7 658, 1 672,8 

4-2,1 ,.i' t " ,l.'2,l 

'•3,î 43, 7 . -1-3.7 

51>,8 5:S,8 ' 1$5,8 

18,6 -16,2 '2,.\. 48,6 

3.\.,0 " 3-\.,0 3.\.,0 

M,7 ., M,7 M-,7 
74-,t, ' 7.\.,.\. ï.\.,.\. 

----- 
323,3 157 .B 165,5 323,3 

30,1 '25,0 ll ,1 30,1 

308, 1 226,.\. 81, 7 ,108,1 
(l) 660,3 { 1'2, i ,M7,û 660,0 

998,5 363,8 634,4 998,2 

-12,5 . -12,0 42,ü 

10'2,0 -100,,. 1 ,il 102,0 

242,7 . 2-1-2,1~ 2.\.2 ,,~ 

9,2 9,2 . 9,2 

27,0 27,0 ,, 27,0 

31 ,7 . :{t ''1 31, '1 

37,0 . 37,0 37,0 

462, 1 136,6 325,2 461,8 

2,850,3 1, 176,8 1,701,2 2,877,0 

3, 173,6 1,333,6 1,866, 7 3,200,3 

(') Non compris ln ligne de Landen ù Soinl-Troml, soi! fOk,'l~O, cédée gratuitement en f856 à la Société concessionnaire tic Landen 
à lln~sctr. 

(') Y compris 'l~,4, rnccordemenldc llons-llidi ù Ciply exploité par l'Étnt cl ù son profil exclusif, c'est-a-dtre sans devoir payer de 
redevance fi •~ Compagrric propriétair«. 

(3) En ajoutant les parties rxploitécs en commun avec l't:rat, on trouve le total de 770k,i67 qul servît de base pour le partage des 
recettes de 1871 û 18ïG et pour fixer l'nnnuhé de 8,471,837 francs payée des 18i7 (voir compte rendu de f878, page 5f6.J 

(•) Pour les année, ontérieu1·es de t8ô5 à 188i, ,·ota- p. A-86 du compte rendu de f8!U. 



A 
( 93) [N°17~.) 

N° X - Situation de l'efleclif' du matériel routant, - Renouvellements et extension. 

ANNÉES 

1 
1 

i\ 

ENTRÉES 

rCEJIIBlt 
tlabllssem•.1 MATl:I\IEL 1 

Kd11J1oas 

llt \Ol,\ t I .Lr .11~ \T 

11d. j Ira11forat 
1'0TU. 

SORTIES 1,rHUli!IOl EFFECTIF 1 BALANCE 
IU de 

ou '3 1 I> t' C t. )1 B II t IIE\OL I llLLE.lffl<1 , 11t,on tr tu 
d1111uboa 

MllTEIU.EL u'" •. .,,,, 
TOT,L du l lraa"9rat 

E11slaal. IXbTHI 1 1nm 1 !mm 
dtllll/1. r,U\L d 1prcs 

eolonnr 2 

1.~, 
d 

4869 
-uno 
t87t 
111n 
f8î3 
t87.t 
un:. 
tllîb 

1 f877 
t:<î8 
t8î9 
t880 
thbf 

1 HIS~ 
lj t8'H 

t8Si 
t885 
ll!Sb 
U!87 

. 
(2)16i 

M 
7:> 
80 

,•i203 
î8 
':!1, 

(') J2 
t', 53 
(',IJI 
1•,111~ 

98 
(•JHf! 

6f, 
35 
2!1 
20 

-t ,813 

(')f89 

(') t 
'i8 
d5 

(1) t 

51 

6 
46 
Î 
9 

tO , 
2 
3 

2!'; 
5 
8 n 
J 

• • 

• 
t67 -- 56<} 

598 

7 
2H 
9b 
!15 
'lb 

:tOJ 
80 
l!I 
57 
82 
Hl 
2% 
~JO 
H2 
!i9 
81 
Ji, 
tl 

2,J8! 

Locomohves. 

3 
4 
H 
s 
lO 
6 
iO 
7 
n 
f3 
lj 
f5 
H 
t5 
f6 

(''i33 
,Il 
.I~ 

43b 

51 

6 
tb 
7 
9 

tO 

• 
• 
t67 

225 

!) 
20 
20 
n 
':W 
6 
lt 
rn 
JI' 
Hl 
~5 
37 
H, 
t5 
lb 
JJ 
Jl 
3i 

bV3 

+ 3î3 
2 ,,,, 

76 
+ + + •.... + 71, + t9ï + b" + 19 + l'i + l,~ + llh + lh'l 
+11 .• + 1 lî + 51 + \8 + 4- 

fj 

37J 

nt 
5b > 
t,3) 
ïOb 
1g2 
'179 

l ,0}Ï 
t,Obb 
1,01>5 
,, 1 i') 
t ~bî 
1, ~)b 
1 ,!>iO 
1,11Xî 
i ,i+O 
l 78~ 
1,7'1l 
t,;;9 

358 

358 
t,2'S 
&Î!J 
1>5~ 
no 
'IH 

1,011 
t,047 
1 ,Oif.l 
t, 1 !.? 
1, !bl 
1,H7 
1, .~, 
l,l>b3 
'· 7.![) 
t,îH 
l ,7'13 
l ,SIJ 

» 

,. 
• 

" 
1) 

• 
• 
1) 

)) 

(1) Oans ec ch,tTrt sorH comprs.tir:J les locomohl'e., con.urull<"$ i I ArJcn.11 
dt Jbluu,, aeec "'l"c" rnnupalr1 r~1nn1rs rur l'1nJu,.1ru·, •~·h11r f en 
111,9, 14en IN.O.Oen lt-(11,~en 1'11>? lu llk>l,lell 11!61 cl I en 1~70 
h t Uo1n I l6 re11r1st'I â h ~c,tfl~ 1t11lulc d c1plo1&at1on 
{)) l~rore-r,1n1 de h tr:.rn.(crm::it1on d un ltndtr(!',1uruck) 
('l Dont 106 •r,unt drs hKn.-, du I u:un,bourg t 5o atqun.ll"S psr 1'1-ht 

C'n lb7'4_, pt1ur •11urer le senicc ,ur ce non•eeu resesu , cl .! w,:nant de 
l• Compognle dt llol»y,-Condro, 

Tenders. 
1835 
a 

!j 1869 

1 

1870 
1871 
H,72 

1 

l':!73 
t874 

.

,, t8î5 
18i6 
Hm 
1878 

1 -18î9 
il -1880 

1

1881 
f8!l2 
t883 
f884 
1885 
f88b 
1887 

316 

• 
(') H2 

f,!} 
'i9 
40 

1•1 t21 
71, 
28 

11) t 2 
{3, J2 
(') +9 

405 
f09 

''') H7 
' 28 

32 
49 
t8 

4 ,378 

t61 

• 

8 
4 
• 

361 

" . . 
• 
• . 
~ 
• 
• ,, 

477 

f:> 
422 
74 
79 
41 
fît 
H3 
211 
H 
32 
49 
Hi 
UJ 
t6J 
28 
40 
20 
hl 

(S) Dont a rcpr1,tJ :au1 hë,nts des flandrc, 
(61 - 8 - - - el., reprut.s ou d1en1ln de Ier 

de ,::uni ••h•sb,n à t rl•1 •• .r1.,J 
,, ) Uont tu rcfd'-ts a1,,. ht,nt~ du fhnd,ei 
(~ Dont 4 reprises\ la l1gp.- de 11,rh~h;m • \ 1rton 
(? 1 - I> - de 1 ,erre-1 urnhou l 
(•9) - ~ cUtco â b :,o,,it1, •ooormc • 11 Jli1all■r~11111• • 

---- •----•----• --- , , _ 
J ,739 

f90 

20 
4~ 
22 
20 
2t 
21 
-13 
h, 
H 
24 
7 ., 
n 
46 
20 

('7) 59 
39 
39 

tsiî 

• 

(') 1 
> 

• 
• 
• . 

t90 

20 
45 
'l2 
21 
'.!I 
2f 
13 
H, 
H 
2-~ 
Î 
Î 

4i 
t6 
20 
59 
39 
39 

l>î8 

+ 287 
- 5 + t07 + 1>2 + 58 + 20 Il') + 150 + tOO + ll 
- f 
- 8 + 4t + fiî + tfJ6 + t47 + 8 
- t9 
- t9 
- 21 

~87 

282 
3119 
+-iJ 
j99 
519 
669 
76'1 
781 
781 
790 
83! 

(10) 95'1 
!'") 1 ,061> 
1 ") 1, 2t2 
('•H ,2l0 
l''H,'201 
(11) 1, t8l 
('9j 1 ,lbl 

316 

316 
'.28 
4X7 
116b 
60u 
n1 
i99 
82î 
83') 
871 
!}2(J 
9~:,1 

l ,062 
l,209 
t ,237 
l,2b9 
f,288 
1,306 

('') 6 
(':) 3 
{") 3 

• 

21l 

34 
39 
46 
67 
87 
:S.'! 
30 
46 
5î 
8-1 
88 

• 
(IS) 47 
('•) 68 
('~JI Ob 
('S}t 45 

f'l l'ro,rn1nl de 11 Soc,ltt glnfr,fe d <11,louu,on :>) Tender ::tlurock lrJn"rormf! en lotomuhl"c de gore 

;

J) ProYtn:Jnt rie la ,r,n.(0111ohon d un w.3gon 
•) llon1 S eldé1 en 18H 1u I US<1Pbo1ng. 
S) Vrn ,nt d, s J,gnr-s ttu (.,r:uid Lu:1rmbuotSt 
6) Donc I ton,tri11t 6 1 Arsenal. tn ual11ant b c:U:lfe de 1 anelee lendrr 

:,111 rock [ •otr not, (•)I 
111 Donr l up,1:; :iux ligne$ dtt Flandres. 
('I - 5 - - - 

l9J - 9 - - - 
10) Y comvru 1 tender1 afl'ecees u un see-nee tptcnl1 •111 1lclu1u de 

)l•llne, cl d, 1 uuee 
('') UanJ le clulJrl"' du rcnoatrlltment des remlers, 11 , ,:é lenu c:umplc 

,les loc1u11ol1te:t-k11(Jcr.., d,fo1ol1,, d ,1 ,i; n -.d, ncs de 1 'f r hnc:ci ,ur 
Conds du butlgec en rtmpl,ictmcnt de 1 •comolnès I t 11tlu •• 1mlépvn1I ,nrs. 
la •1moht1011 ou la fournit1.1re ,1 une urichme lcA1ltr nrn1pv1H.lit111 l.11en 

rlellemenl-\ l.a dtmol11111n ou, h Iouenuure d une locomouwc et d un rend~ r 
t.fct.!hf 1fU 11 f'OhlOllYrS 11 lrndi,-f$ tnJt!-a1tl 11:ar,fs 9$l) 

JcJ tenJt"rs afTf'clé~ ,u 1-Ctt'l(C de t'C, 111:aehrn('~ • œG 
!:,011 une ddlerc-nec tlie 'J 1cnilrr~ cm rno,nA ,ur I eO'Lcllr et por eenséquem 

de 1 Cender, en rt111s qu 11) :a ltcu de reneuveler 
1 ~ rrno Htrlcmchl tirs J, tomol,"t'I é11mt t"b ,n:anc1• de 0, Je nnou,elJe 

ment du 1e111lrrs A-tri donc lf.,"llrmrnl d une ,Hanc:<: d~ D-1:6 
l 2) l1cnu: ol,,s-eru,uon ,,u 'lt1 ••• ('1) y c-oruprl, 1f tnacJ1111rs-tendcrJ 
( '{ - - (''I, - 40 - ( •• \ comprrc G ft,.Jrrs rcpn, , fa ComJ11«r11c de Lierrr Turnlioul 
{'} Jt~me obu,~ahon <1u '\li n<- ~1 }, y compns 48 matl11ncs• lt ndcrs 
l'' - - l''), - 17 - 
{l';J )- COAlf'"" 9 l(llllf'n ctdt., • ,. ~lfCJtlt •In IJtunurg,quc • 
('" 1 '1!rnc ol,u.n,uon •1u ,u no ('1" y cumpr,s M, machrno t,nders c·• 1 - - c "> - ~2 - 

24 
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N° X (suite). - Situation de l'effectif du 

,,:-, ENTRÉES. 1 SORTIES. '•tnllllllt.1 EFFE~TIF ! BAL~NCf -
1
, 

. ocu~(~~~~!,1!a,. RE,~Oli\'f.U.EJlf!'iT,! PRtl!IK!t A RBOU\'EI.F.R. 1 . ~•, 3 f nllc '-)1811 V. : k~:>Ol'HLLF.!JE'1i 
ANNEES f I m11,..,.,., d1■1111iote 'I 

lt• 1 • . 1 - _.•1•L ll••~nl Il c,l ens1QDS Cl1•n•t"1' MA r·t:l!\11:r. TOTAL ''h MAT"'~ ~ TOTAL. do 
_ • " 0 " _ S ao;tm• , E~ISTF.R ,, , • . ,1, i dt , •c Eust:11. d ap,tJ !1mt. !mm . 

. 1fott1r,d • 1 • • · ,._, • coloaanr,.,. 

1 
ne11r. <1,.,,1.,11,0.I neuf. 1 tra111[9rm,. i du~1<,uo■ dtmoh. 1 lra111ftn11•. \ 3 ,, ,. ·· 1 

- j' 

l 

•• 

Voitures à vapeur. 

1876 
-1877 
·18î8 
1X79 
1880 
1881 
188'.! 
-188.l 
·18.~4 
·I8X5 
lK81i 
-I8B7 

'2 
' Il 

» . 
• . 
• 
• • . . 

3 

H 

• . 
• . 
·1 
rn 
'23 

49 

. . 
• . . . . 
• • 

• • . 
• • . 
2 

+ 2 • + 41 
• + l • 

- 4 

• • 
• • 

(') Construites à l'ArseMl de ";tlines. 

~~35 ( 

18~8 ~ 

·:::: ~ 
·1870 
1871 
13î2 
1873 
1874 
1875 
·1876 
1877 
1818 
·18ïll 
-1880 
·1881 
1882 
1883 
188'> 
·1885 
·18~6 
18~7 

953 . 
(')334- 

139 
rn5 

(')!9-1 
63 
B7 

(')187 
;'Jz37 
('1)266 
('') 10 
("Jl1>7 
f22 
l:SO 
77 
4 1 
'26 

,,,-135 

286 
3 
32 
H9 

(") 51 

503 

7l 
74 
49 
3 

181 
l') 100 

123 
48 

457 
31 

28'• 
22 
4 

51 
8 
B 

103 ms 
l ,6!0 

Véhicules pour trains de voyageurs. 

•l•rétabli;;~j~- 
.'Iontant des sor .•. 

ries ••.•• • 533 

n~ste. . • 4, 105 

6 

-15 
5 

20 
64 

452 
·1 

1-1 
3 

, , 180 

86 
413 
4-H 
l91 
213 

l') 520 
186 
H6 
36'> 
332 
'iOt 
33 

-lî3 
n6 
439 
8~ 
H4 
Hl 

5,585 

301 
229 

(') l 

('•) l 
('") l 

"03 ! Excèdent des tlltrécs fur lu 
... · sorliirs au 31 dëeemb. 1858. 

Toial. 2,0<JO 

403 

24 
53 
45 
76 
79 
72 
84 
65 
+7 
62 
56 
î5 
54 
,li 
:;O 
Î8 
68 
t;';! 

533 1 l ,5'2,1- 

90 

12 

1•) 2 
('] 5 

20 
H 
l:";2 
l 
Il) 
J . 
5 
H 
se 

493 1+ 687 

36 
53 

341; 
305 
82 
7î 
Sl 
65 
67 
l2î 
209 
~6 
6~ 
4-~ 
80 
83 
82 

lût 

+ 50 + 360 + 98 
,_ fi+ + 131 + H3 + IOt + -1-1 + 297 + 205 + 493 
- 43 + jl)!) + 132 + 59 
- l + 3! + 29 

(')l,H3 

1,830 

1,880 
2,2,\.0 
2.338 
2.22 .• 
2,35.5 

."J'2,ï98 
2,900 
2.9ll 
3,238 
3 ;HJ 
3.!J::16 
3.893 
4,002 
+,fM 
4,193 
,i, f 9! 
+, '22~ 
4,253 

9-1-0 

l,893 

l,893 
2,Uî 
2,351 
'2,3!0 
2,341 
2,761 
2.8tI 
2,881 
3,069 
3,305 
3,5î0 
3,1).'10 
J,i38 
3,860 
:J,99-1 
s.ees 
l,Oi9 
4,105 

203 

H 
,')3ï 

76 
60 
l69 
rn; 
366 
313 
264- 
2ïI 
202 
-1n 
4l5 
H8 

» 

63 

u . 
H 
86 

(') Dent fi., provenmt de la iignr de lions à llnni'IIJC~ ren;tignes :2u compte 
rendu tic 185!J, hien qu'uullscs en IF.57. 

(') Oonl :3rn repris à li. Soeiétt génrr11le d•c1ploililtion. 
(lJ Une vciture déduire pour rcetiflcatlnn, 
(~) Trnn~formés en b11rr:111x. 
(S) Dont; reprts à l.1 Co111pagnic de Ur,h~ye-Condroi1 + 215 rcslnnt du 2;,9 repris, 

fin 1872, ii Li ComrnHnic du Lmembourg , + :JO »urres nequis riu l'f-~lat Jiour u.,utcr 
le service (11:-S liHrtC:3 du J.u~e11,ho11rg. 

(G) r-'on compris 3 r okures construites cl liHél!'i en 1675, sur les fonds de l'neréice 
18'6, et tlonl il a éh! tenu compte a la aituat icn établie p1,1u-r 1676. 

(1) Dont 3 rr:iin.slurm~s en hurnui. 
(-') - 4~ rrpris 11u1 lignes du Fluadn::s~ 
t•) - n - · - - ., 9 rrpris •• chemin de (,r dt S•in1, 

Ghisl:1in à Erbinrul. 
(*O) Atfecté au t-t?r,ic:c du 1r1in ro1:al. 
(11) Dont :18, rtpris aux lignes des fbndrn. 
(1') IO téhiculu rerris ft J• li1nc dc- )Jarbe!•::.n 6 \fir,on. 
('') 1'ont 28 rtJuî, • 1a ligne de Llerre s Turnhout. 
P') - 51 •ason, i march:indi1c1 p1ué1 dans Il u1t1orie d1J 111:11~rlt'l à 

gnrs. 
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matériel roulant. - Renouvellements et extensions. 
;·oi, 

ENTRtES. 1 SORTIES. ltcl!ITITl'I' UHETIF I HUIC! 
ou de 

r11~;11IEII ou 
IIE1\UU\'l:l,l.l;l11;;,; r. 1'1;P.JIIP.I: l IIE;'l"OUl't.l.ER 31 PÉC.F.)IBR~~ENOtlV[LLEUE~l ANtltés. l .••••.•.•......•..... 

nJblldttUDf d1miaufiou 

lxtensious, 1 Chijogrm• MATF.RlEL TOT,IL - MATERll:L TOTAL, du 1 ....... Chaugim• UIS-rER 
- de 

1 tmsformi. cle 
dimoli. 1 trandormé. P.\JC. Exialaol. ,l'•t><•• 1 l,aau, 1 !niiri. 11,1;rirl neuf. rolrmnea ~. neuf dustOclUID tlan18ntio11. 3 <1 7 - 

Véhicules pour trains de marchandises. 

i835 

1 
7,3361 1 ù . , 

1 • 1 . 1 . 1 . 1 " 1 1 . l('l 6,o63J 7,336 I .. 1 373 1858 

1859 

~ 
à 3,0ï21 • 1 a,m 1 ni -;,rn 1 . 1 4,036 1 lO 1 4,0161+ a,1s01 10,mJ ·H ,308 1 • 1 t '156 18~9 

18î0 i76 • 1,210 n 1,698 . 338 45 363 + t ,3i5 tf ,497 -f t, 784- • 287 
1 

1871 •,9 ,261 • 396 " 9,657 • '237 15 212 + 9,l15 20,9B '2f ,045 " 031 
·1872 ~)1,623 301 639 . 2,563 286 2:5+ . 510 + 2,0'23 2?,935 22,683 252 • 
rn13 451 229 4 . 631 3 339 1•) 2 34'2 + 33!1 23,'l7-1 23.360 • 86 
1874- 23 . 6 • 29 32 210 . 244 - 215 23,059 23,351 ,. 29? 
18î5 ,5)5,163 . (G) 789 2 5,954 129 296 (') 4 4'29 +('}5,5:!5 ')28,584- 28,385 ('Jrno • 
1876 t ,4 39 " l') 613 j 1,753 " 601 • 601 + 4,452 29,736 29,11:li 212 1 . 
1877 523 • 757 1 4,281 (', 6 556 1 563 + 718 30,l,5¼ 30,041 :431 . 
1878 ,9Jl ,034- JJ 240 94 4,335 li 661 Of 752 + M3 31,037 31,075 38 
18,9 ('0) 986 • 1120 43ô 4 ,6r.2 \11•)516 447 •l36 1,(199 + 5-i3 ;11 ,580 3f.M5 35 • 
1880 ,11)3,418 8 331 3,757 ("•) 5'.2 358 334 7~1 + 3,0lb 3-•,596 3i,911 • 315 
1881 .'")3,363 . 103 b59 4,025 • '.245 559 804 + 3,221 37,817 38,274 . -l57 
1882 [1~)3,92, 0 • 40 3,96i • 356 41 397 + 3,567 41,38i 42, i98 • Sti 
1883 4-6b » 424 27 917 u :105 27 532 + 3Sfl 4-1, 'J69 n,664- • 8!15 
1884 200 586 ('•) ,, 787 i's, 51 61)9 • 660 + Hï 41,896 -'-~,813 • 917 
18~5 1 • i04 ( '7) 6 111 • 593 • 593 - 482 41 ,4J.I. 42,814 • t,400 
1886 » ' 210 H 2n » 68'2 • 682 - 4-58 40,9156 .U,814 • t,858 
i887 . » • 40 40 ,, 405 • 401i - 36~ 40,1i91 4-2,814 . 2,223 --- -- --- --- --- --- --- --- --- p•) 

4-3,359 530 9,ï61i 1,334 47,b53 1,0~5 H,728 i ,222 1-\.,()25 ----- ------- ~--- ---- J c• etablissr, 43,889 11,100 n.sse 
!Junlan4dcs sor- 1::xcéllcni des sortit s sur Je, en- ,ïc., 1,075 Irén .:.u 31 décembre 16a8 373 

-- -- 
Reste • . 42,814 Total, . . • J3,J23 

(') Dont 697, pro,cn:mt dt ln ligne de )loni à1 ~lanJg(', rcnseign~.• ilUJ complu 
rendus de 18ô9 el de 1860, bien qu'utlbsës 111 1857. 

('J Donl 8,100 repris li b Socî~I~ générale d'exploliallon 
(3) - 45 - - - 
('') 'funsformés en magasins, 
(') Dont 41 rerrô• ê la Compagnie de Itesbcje-Condeca, + 3,091 restan] des 31181 

rt•pris, lin 18721 à lu Compagnre du l.u,:cmboorg, + 21016 ac,1u1s pu l'Ccat rc,ur 
assurer le service sur les Iignes t.1u Iruxemhuurg , + 15 acqurs par le méme pour 
J'uncicn réseau 

(6) Non compris 461 w1tgons ccustruirs tl livrés en 1875, sur les fonds de I'exer­ 
elee 1876, cl donl 11 a ëté te nu corn pte à li\ f.Ïluation éloblic pour 1816, 
\7) Non cuniruis 10 wngom (OtUlrui11 cl Jllré:1 ef1 1876, sur le• fon,f" ,le l'ever­ 

eiee 18i7, et Joni il o été lenu coru pte ù ln !IÎlun1ion ~tahlic pour IM77. 
f8) Dont ~,pour rectlûcation du nombre de dén1oh>, 
(9) - 95 repris aux lignee des Handres. 

(10) - 98 repris••• liBnts du Flonrl,,. el •S ropris •11 chemin de fer de S•i~•­ 
Ghi>lnîn n Erbi1œul. 

("o) Comprennnt 513 wagonnets pour l"ontrelien de la ro111e sopprimls des Oals de 
siu.1.rtion du m:1lériel et 3 ,ir!illc, ca•Hes porl~es p:,.r erreur corume wagons do seeeurs 
rermts. 

(116) W•gons dt secours pt,,1, supprimés des élats de si1u•1ion de la Dhoclion de lo 
traction et du m:llérid. 
('') Dont 166 repr-ls ,u, lignes des Ffondrcs, 
(Il) - 52 -- n la ligne de llarbeh,u 6 Virion. 
(") - 51 - - Lierre /1 Turnlioul. 
('~) 51 •éhiculc, pAssés dons l'clTeelir du n1otériel ü ••ro11enn, 
(1G) ,v.gons 1,6cbc ô esu provcnanl d'un tender lnmsform~. 
('1) - 1,ro,tn~ot rle lo lr■nsformallon d'un ltndcr. 
(''J Déduction raite des 1,0110 •thiculcs h marchan,li,es, commendO pour renourel­ 

lement, rarriéré est réduit il 1,z2-J véhieutes. 
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N° XI. - Tableau du parcours kilométrique 

DÉSIGNATION DES VtHICULES. 

Trains de voyageurs circulant sur les voles de l'l;lat 

1 R.ll~S J>~ L'ÉTAT. 

Véhicules de l'ttnt I Véhicul~s euungers. 1 Véhicules étrangers. 
1 

Voitures à voyageurs • 120 ,li 11 , 0'•6 5,1596,1S2 i ,O;i(i. 556 

- cellulaires 4 IH. ti!J6 " 76 
Wagons /1 bagages. . 28. 280, l>'.:?I. 2, 158,64.7 52!S,145 

- A B . . 1, 19,. ,080 • J?i2 

- marqués vitesse • 58'•,0151 1 • 
1 

1,6155 
Trucks pour équipages 22,254 11 

Boxes pour chevaux 51;:;,1527 17,114 1 !:56/i, 
Wagnns coke et laine , • " 85 
- fermés 392,625 1,612,972 8,8!.II 

- ouverts JI 11 2,5'25 

Parcours rotai du matériel chm-gé et produerif 
de recettes pour l'État. . . • . . . . 1 l!Sf ,424,781 I 9,564,885 1 1,595,832 

Voilures postes. 1,973,47?, 1 ~11.265 

Véhicules chargés pour le service 1>,555 " 
- circulant à vide 

1:8,81521 

51HS 
Wagons trainaux , 

Il 

Parcours total du matériel improductif de 
recettes . . . 1 2,117,662 1 211,620 

5,5151 

,. 

" 

5,iHSI 

Total général _du parcours du matériel sur le 
réseau de l'Etat. • • 1 -1155, 542,445 

Parcours du matériel de l'État sur les lignes et 
clans les trains de l'étranger . . . . • • 

9,1576,1505 i ,5!)!J, J85 

Parcours total lin matériel de l'État 160,82!J,8!)7 

(IJ llépurliliou faite entre les wagons fermés cl ouverts au prorata du parcours des véhicules de l'Etnl, 
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du matériel de transport pendant l'année t 887. 

Trains de marchandises circulant sur les voies de l'Etat. t:l'lill!l•~MHl,l•:, ' 

TUll"S OK L'llTAT, TR,U:'t5 tnu~r.ns. TllAl~S 08 L'ÉTAT, Tl\,llNS ÉTRHIGY.RS. 

\'éhieules de l'Élal. jvéhicules étrangers. \'éhiculcs étrangers. Véhicules de l'État. 1 Yéhieules éu augers. Véhicules étrangers. 

li,8!J7, 1,,9 11515,8'• 1 61,589 127,508, t es :s, 7151,9!)3 1,118,92!5 

8,902 556 " '•~1S,'t98 55f.l 76 

7 .eso.ios 89,688 101S,!lb6 -s,u 10,727 :? ,228,551S 1.51 ,099 

,,40,1511i " 61i9 1,654,596 " 1,021 

51ilS,4-li7 • ·I t,8:SO 749,1518 1 15,1505 

579,IOU . t!l4 401,5,,0 1 205 

489,2Mi t,627 461 812,783 18,H1 1,025 

i0,870,84-1 " 5,505 i0,870,841 " 5',;)86 

44,586 ,85~ {1) 10,775,722 597,771 44,979,',76 12,586,60/. 406,fi62 

147,957,505 !1) 515,0M,SH t ,',Hl5,',4- l 147,957,505 5:5,9?:Vt,87 I, t,29!5,!l64- 

2:-l!>,605,691..i 46,976,088 1,876,0:H ss l ,050 ,4 77 ~rn,5,,0,015 5,271,866 

6,129 18t370 " 1,979,604 229,655 5,5?51 

5,ti 15,40!:I 15,524 rno 5,?518,740 15,024 190 

90,716,928 52,577,859 278,5-10 . 90,7!6,928 52,578,1 !)4, 278,tHO 

559,U.I • 1,756 677,995 " 1,756 

94, 771S,603 52,401,755 280,',56 96,895,2ti5 52,(H;) ,5!55 283,787 

5.!4,58-1 ,::,m!) 79,577,821 2, 1156,470 477,925,74:2 88,!J!B-,526 5,!S?St, 6?55 

-127,aH,064 t 54, 798,?H 8 

4-tH,892,563 612,722,260 



N° XIJ. - CO!'l'SOMMATION DE CHARDON DES LOCOMOTIVES E:'-1 f887 F.T 1886. 

COî\SOltlMA.TIONS. PRIX C O N S O ltlltl AT l O 1' s ::: 
,i MO\'l>N -~ 
:i: pu frûu-lilomHrt. 

p;tt' , •.. "lr . :,: DÉSIGNA TIOH VALEUIi . p~r l,xomoliTt•ki'9111tlrt, 1•~r rthkult,lilom~tu ~ 
.,. l.xomolirt-lrain•kilomtlrt anii~~ilo111Hrt 1nnl:J'(-rl;t, :;, 
P. QUAIHITÉS P" ] "' rll•, 

Qunnlilé, I \'nlour. Qun111i1è. , Yalcur, Qunnlih1• 1 Ynlcur, 
1 

Qunnllt,1• 1 \'nlcur. CO~lB~STIJll.lll!I. 
TO~~B. Qunn1i1é, 1 Valeur. 0 

1 12;: o~o 49 1. 

j 

1\ llo,Rrn nunes. Fr c. 

\ Ch, 
18,ti98,900 0.83 

2,40i ,889 95 / 
K, F. li.. r K F "· F. K I', 

519,889,600 4.62 
1887 t ) 17.82 0,082 16.57 0,076 13.10 0,000 1.108 0,005 0..lUl8 0 001!11 

I 25,0H ,-'00 5,85 146,316 00) , 64,706,000 5.51 21,i,176 86 

628,205,900 4.60 2,889,4-15 99 

l Clo, l!),169,000 6.85 130,8" '3 ( 
469,4~,800 4-.81 2,259,068 26 (') (') ('} ,,. 

t886 17.33 0,077 t6.13 0,072 12.73 0,057 t ,070 0,005 o.sorn 0,00170 
24,901,200 6.65 165,690 09 

1 66,560,000 5.54 22, -184 50 
' 

1 
!'i79,89~,00Q 4.41'i 2,577,79,J 28 

1 
L;ocomo li ves-k i Iomët re véhlcules -kiJOllll'll't' i 

Locomottves-kilcmètre avec train. à charge, à vicie et en manœuvres. charges et viiles. Cnilés-kilnm1't1·1•. 

f887 57,910,895 47,972,701 566,8ï8,068 1,5111, H-t,4.'iO 

1.886 35,957,810 (') '5,558,012 ti4l ,ï03,2G:l 1, H:.ï,:iu;, 31 

(1, Chiifri l'eclilk 

....... 
~ 
--.t 
~": 

~ 1 »- .._,, 
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0 XIII. - Magasins et dépdls. - 1'101.tvement en caleur des <ipprnvi.,;iomwments et d1., 

matériel pendant l'année ·1887 l'i situation me 51 décembre 1886 et 1887. 

Voies et travaux. 

\'alcur l llails ! Neufs des billes ;l de 
matériaux. ac~es- remploi 

soues, vieux. 

Ensemble(') ... 

Traction et exploitation. 
1• APl'ROYISION!\'EllENTS f.~ 

UAGASI.\' f.T M!\S u:s ni::rôTS. 

a. Objets el matiëres neufs 

,\l,1lériel, outils, meubles cl us 
tensiles. 

Combustibles • • • . . • . . 

Huiles d'éclairage . 
Huiles cl matières de gra lssage 
Rois de construction . . . . . 
Pièces de rerha nge des locomo- 
tives el tenders, des voi turcs 
el wagons. 

Acier, fontes et fer divers . . . 
Cuivre, bronze, étain, nickel el 
autres métaux. 

Couleurs, vernis, drogueries el 
produits chimiques. 

Tissus, crins, fils. laines et cor­ 
dagcs, toiles pour bâches, etc . 

~lalières cl objets divers .. 

b. Objets el matières non 
utilisables. 

.\litrailles d'acier. de fer et de 
route. 

,1itrailles de cuivre, de bronze, 
d'ôratn. de nickel et d'autres 
métaux. 

l'ièces de rechange hors modèle 
à lraosférerrlans les mitrailles. 

'zô APPROVISIOi'i~E.\IENTS 
,1 L.!. DISPOSITI0:-1 OF.S S~RVICES 

CONSOll \IAn:u RS. 

Stations et ateliers . 
Sections ....• 

Toto!. 

üones, pièces de rechange et 
matières de remploi pour 
locomotives, tendèrs, voitures 
et wagons. 

faim dts ~pprori1ionntrutnli i 
\'ALf.UR HU:rn ' • • 1 ' rcslaol "" 51 Mccmbrc 18S6. . pprorwoaa•■<1 1 1 

de, quanrltés 
ENSEMBLE. 

des •1u:11nill's 
rtslanl ~u ! entrées sorties 1 

Torir de rsss. l Tarir dt 18:.7. ptadul l'aneic ISSJ. pnJaall'an■tt IUL ~I Jict11~rt fül. 1 
1 '.? :1 6 r, Il ' 

1 

3,,.o3,'27fi . (t11 (a) ia) '.ti) :!,i45,!>li0 i 
ï 2,588,018 » ((1) (ai (aj (11) 3, 106,~05 . ' 

¼13,638 (iJ {ai (a) (al (al 61.i t , ssa 2-i 

li,40i,!J32 6:JI 
-·----- 

(a; (ri) (al (11) li,513,593 24 

1 

~ ,085,881 37 ~ ,07!.,!Sll ~0 3,:!55,'158 4J 4,3'19,ïï!) 63 3,(H3,ï5ï Gli 6S6,0tl !li 
1 

ü!:S,472 4,1 58,603 ':!ï 2 ,J~-1 ,030 !la 'l,382,G3-i W 2,'2!18,353 'iO lH,'180 50 i 
SG,6'.l~ 66 î6,0~!) 3~ ï69,H:J 9i> s.~5, 173 ':!!l 804,656 5l, 40,516 ;4: 
9, ,î20 68 83,6i8 5~ 88i,S28 G~• 96~,50i 21 009,291 W 59.215 46 
8ti3,332 32 ?!15,ïlO 60 1 , 2i 1 , 'l33 J:j 2,061i,9!.3 93 l,iH,ll>i~ 31 6\.2,8:.ill 62 

3,131,536 20 ~,831,30i .\\ 1',3-\0.2~9 Il t r, Vil ,53-1 55 ~. 151.93'> 5(, 3,v19,59i 9!1 

336,i32 78 31:!,922 3S i77 .710 .• , 1 ,090,63! S5 î6R, ~84 51 :~22,3\S J.~ 
379,022 33 36ï,949 61 l ,Ot-~,582 .\fi ~ ,382.532 O'i l,Olî,080 70 365,451 Jj 

·132, 195 66 H3,9ï2 59 5ï8,0î:! 692,04i 59 539,393 î8 152,650 81 

~25,-t 18 51 1n,005 SLï 7:!I, 149 ïl 90.\, 155 60 î56,ï05 81i H7 ,.\.',!) ï!t ·1 

828,033 39 'iî6,JH 49 3,Gtlî,337 13 4,163,681 6~ 3,:.>'21 ,508 ïb 9~2.1;2 87 

280,093 20 20ft, 530 31. ïSl,861 41 !)/16,391 76 843,8.\9 St H-2,MI 95 

4,71. 423 î7 38\,731 83 ~ , J4 , , 095 o,; 4, n:;,8i6 8!1 f ,,Vi9,3!J!) ï5 2+6,Hï H 1 

1 . " ,HO r no . . no • 

: 856,899 60 82î,817 2t 4,lH0.369 68 5,368,186 92 4,454,885 Hi 913,301 'ii 
+-H,Oï3 09 !tJ~.486 85 1 ,M9,452 ,6 l .4.SJ,939 61 974,'l3ï 79 509,ïOI 82 
---·- 
9,183,632 97 8,-i65,608 56 H ,396, 775 Hi .J9,862,3S3 ï'l 31,587,nG 1.i3 8,'n~,957 O!l 

5,533,509 39 5,546,1519 'j~ 2,404,~32 .\.() 7.950,65'.! ~8 ~,î79,73!) 05 5,f70,9t3 13 

1 

14,717,14'2 36 H,012,128 3, 13,800,907 t,6 ~i,8~3,035 90 3.\,567,465 68 13,445,870 'H l 
21,122,0H 99 l9,!l~U,3î3 46 1 

Ensemble (t), •. 

Valeur totale dei; approvision- 
nements. 

(') l'oir détnils, p. 2:t 
(') - - I'· :;:;, 
(<t) Ces rensclgnemcuts n'ont pu ètre fournis en temps utile p111· le service des voies cl lrnrnux, 
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N<> XIV. - Quantités et valeurs des principaux 

NOMENCl,ATlfBE. 1 UNITÉS. 

JOUG. 

QUANTITBS. 
YAl,EIJII 

d·.:,prL'~ 
LI! TlalF OE 1886. 

2 

3 

,1. 

B 

6 

7 

8 

9 1 Blocs de frein métallique pour locomotive et tender . 
10 - en foote pour frein dt! voilure et wagon (Westin) 

-13 

H 

15 

16 

17 

18 

49 

20 

21 

2:.lhis 

26 

29 

30 

Acier commun en barres pièces forgées brules et ajus- 
tées ....•...• ' ••.........•.. 1 Kil. 

Açicr fondu en barre, . 

- - en feuillus et pour ressor ts , 

A pparcil injecteur pour locomotive (système Giffard) 

- d'allrnentatton pour locomotive (système Fried- 
mann) .....•...•....••• 

Appareil d'alimentation pour locomotive (système Dixon). 

Balai ordrnalre 

Bandages divers 

- en bots pour frein • 

Bois d'acajou en planches et madriers . 

- d'allumage neuf et vieux 

- de chène au m3• 

- de frêne üéblté en planches et madriers. 

-- de sapin divcra. 

Bottes eo fonte pour ressort de choc. 

Boulons polis pour locomotives. 

- cl bruts pour voitures. 

Boyaux en caoutcbouc divers. 

Bois de pitchpine en planches et madriers • 

22. 1 Bottes à l'huile diverses à la pièce. . • 

- uu kilogr .. 

23 1 Caoutcbouc en feuilles. 
24 J Chaines de sûreté pour voitures et wagons. 

ordinaires diverses. • • 

Chanvre fln. 

27 1 Charbon . 

28 1 C11ern111ec, "H verre cl c11 crist.;1J 

Clous d'épingle n•• 1 a rn 
Coke industriel . 

A reporter. • • 

Pièce. 

Kil. 

l'iêce, 

Pièce. 

Kil. 

Pièce. 

Pièce. 

Kil. 

Pièce. 

Kil. 

0/oo kil. 
Pière. 

Kil. 

0/oo kil. 

:l0,306.30 

6,862.91 

33,753.09 

1S6 

75 

20,086 

617,H9 

9,070 

7,034 

Bi,038 

37 .051 

'2,731.130 

f,ft5.206 

50.669 

2,076.82.f 

2,3!)8 

35,IS18.90 

rno,066.n 
f,999 

3,685.rn+ 

45,239 

IS0,266.80 

9-l,945 

f3,965 

9,9i2.50 

.1>,6~1:1..5Q 

rn,ISl9.ili5 

t-H,751 

52,927.40 

21>3,830 

••••• 1 ' 

9,M3 78 

.f'l,869 87 

tf .res 76 
28,560 • 

i,907 • 

.f3,500 0 

f/H,915 8? 

.f5,6i5 fO 

9,260 30 

33,801 09 

43,H0 63 

43,611 j.\. 

229,398 82 

7,505 97 

f68,:S69 9t 

2,1., t-i3 83 

l>6,0ï5 28 

23,UJ • 

lil>,430 72 

67,329 37 

6,iot 0~ 

8,fH 8-l 

it,aO-i 60 

4,0+0 83 

7,230 87 

.f06,U7 03 

f5,l62 Ol 

n,Gî2 .flS 

3,024 08 

t ,IS28,t08 Ol 
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objets approvisionnés dans les divers dépôts. 

\ 1887 

\ VALEUR \' A LEUR VA I.E UR Observations. 
d'aprfs QUANTITÉS. d'111,ré:1 <l' •pros 

I.E TARIF "E i88i. LE T!RIF DE f887. LE 7'RIF DE f888. 

t 9,309 49 45,676.20 6,485 2-1 6,486 2-1 

I 0 ,697 9! 9,956.45 26,736 79 26,736 'i9 \ 
1 41,369 'i(i 82,868.35 22,031 03 2-1 ,IS35 95 
1 

l 28,MO , 57 29.070 1 29,070 " 

1 2,90î " 27 3,828 80 3,828 50 
' 

43,500 . 70 42,600 " -12,600 . 
2,209 13 77,330 8,505 53 5,622 iO 

424,423 80 523,462.60 i04,692 52 -t02,M0 30 
4+,960 89 43,002 2f,OIIS 07 20,11-16 57 

7,-188 60 4,039 4,069 • i,069 , 

3~,513 34 62,9z6 3S,894 46 36,094 81 

f2,870 63 33,000 H ,633 09 H ,633 09 

43,693 li! 4,467.05¼ 22,514 01 '22,514 01 

236,36J 31 -1,383.502 2H,781 37 2H ,78! 37 

7,501S 97 21.866 2,842 ISB 2,842 58 

H7,020 Vi 1,794.325 -127,166 99 -127 ,025 30 

H,002 -14 i, 760 9,487 85 8,717 75 

l?0,064 63 38,.H2.H 25,021 . 23,934 Oil 

ISO ,383 i 3 207,373.97 ISJ,369 02 47,707 Hl 

22,243 20 i ,332 -15,403 25 47,810 ISO 

463,412 51 2,230.686 233,26'2 20 233,262 20 

66,030 93 i 1,499 111,n.1- 83 50,95Z 48 

6,-190 45 f43,48:S.50 n,43'2 84 f7,.\.32 84 

6,31!1 8ï 485,650 3,436 38 3,7i5 73 

41,304 60 H,6.\.2 36,994 20 36,994 'tO 

3,-127 96 4,H2.71S 2,273 OIS 2,'i35 07 

7,131 87 !3,260.77 16,46f 08 -12,002 99 

95,893 12 18,!134.4-!ll 90,402 41 90,416 41 
llS,331 05 iî.\.,b7f 20,647 12 i'il,706 Oi 

H,652 75 61,444,720 111,rns 43 23,493 99 

2,855 59 'il03,130 2,285 22 2,281S 22 

4 ,IS09,!136 !13 .......... 1,2,G,orsi aa 1,228,1!89 fi 
1 

.. 
1 
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:é tljl!O. ·. C 
0 

-: ·-- NOMENtl..t'l'lill~'. UNITÉS. • . . V AI! EU R 
~ QUANTITES. ,roprl, 

, LE T.U<IF DE {886, 

• • i 

' Hero1·1. . . . ••.• ! . • . ., •. · , . . •1. 518, 108 02 : · 

31 Colli_çr:~ pr,u1· r('$$CHI dl: suspènsion dt: voiture cl wagou ... _Piei·e_:,. 1 . !l,323 -19,~44_ 39 i·/ 
32 Cui\·rcbronzcjauneetro11gc Kil • :J91!,!l18.7't ij+J,03779 

:13 Cylindres arec chapelle pour Iocomortve . . . . . . . . I'iece. J, 1,43 • 5ï,91S3 56 , 
. t •! 

31 Charbons. • • . • . , . . . ...•. • ''/oo kil. ' 2.~~6.1500 t<i,890 29 ; i 
l 

3:.; Coke d'usine a gaz • . . . . . • . . . . . . . • . • Heer. . 3,650.i0 2,422 42 '. 

31i Cous~it:ets alésés divers il la pièce. . . . . . . • . • . . Pière. \lZ,~37.9ï ~88;797 90 ; 
1 

36bô• - - au kil • . . . . . . . . Kil. ·19.092 27·1,536 -15 

:n Déchetsdecotond1vers... . . . . • . . . • . " 22,30-1 , 411,93940 ' 

3S Draps divers Mél.ct. 7,6ti'2.73 IH,53561 

, 39 E:ponge ordinaire . . . • . . . . •. ·. . . . . . . . 1,il. '1!6, ~17 1580 39 
; . 

+u Essieux divers. . . . .. . . . . . . . . . . . • '2-1,3,918 ·-127,977 79 

H Fagots •...••.... ·• . • . . . . . • . . . Pièce. '29,414 4,412 10 

H Fer battu eu barres , . . '.. . . . . . • • . • . . . liil. 1 Hl, 296 60 23,8119 32 

U -cntôledil•ers. ·.. . . . . . • . . . . - 21,8.71905 50,680110 

H - étiré divers : .....•... , • - 504. 381. 75 80,861 45 

45 - pour barreaux de grille... . . . . . . . . . . . - ~ ,3'19 ~83 85 

i -16 - d'angle el profilés ..• ' .•........ • . . - 'H~,816.25 36,~43 43 

4 ï Fonte pièce coulée brule et qjusléc . • • . . . . - 220,273.155 36, î28 90 
-~" Huile de colza 011 dr navettelépurée . . • . . . . • . - ·91î; 166 95 55,980 -18 

,\9 - de pétrole. . . . . . . . . . . . . . . . . - 269; ~86 .45 47,530 84 

!10 - de graissage .•... ·.. . • • . • ..... • ·- 327".\l'z!J.95 -lî2,2h4 76 
51 llélal blanc .....•. , . . . . . . . . . • . . . - ll,MS.25 -16,939 75 

!_;;! Nickel bronze, etc. • . . . , . . . . . • • . . . . . ' - 23, iH. ·1 S as, JÜ; rn 
53 Pistons pour Iocomotive • .. . . . . . . • . . . . . . Pièce. 60 9,904. » 

5-i Plomb à plomber .•.. _;. . • . . . . • • . . . !W. 7,296 2,639 27 
" ·- •. ,· 1 

55 llesscrts de suspensiou cl d~ traction . . . . . . . . . Pièce. 70î. 774 .40 2611,345 95 

56 Hobinels en bronze divers .j . . . . . . . . . . . . . • 7.U- 7 ,Ùi3 60 

57 Roues de locomotlve mo11téeLsur essleu droit. ...•. · P«. l ,0IS2 l, osè.sso ,. 
1 
1 . . . ., .. 

58 - - - i - coudé . • . . • » 551 889,l'i9 • 

59 - - ooo m~nlées. . • . . • • • • . • Pièce. · IS4 . 'ù,t~1CJ • 

60 - - saos b4od'lges . . • . . • • . • . • 23 : 9 , rn:s , 
1 . 

li 1 - d~ tender montées sqr essieu. : . . . • ; . • . • p... " î2î · 363, rioo a 

ai - - oon montéb. .' . . • • . . . . . . • Pièc-e. 2 400 • 
i s 

63 - - sans bandages .. , •.•.•.• , .• · • 61 8,~35 • 

· , · · I 
A reporter. . , , • , , . • •. • • . , , • • , •(· 6,073, 9i2 70 
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1887. . 

VAl,EUR 1 YALEUR \'.rt.tti. ObseMJali0111. 
d:tprc-s QUANTITts. l •l'.aprk •• •1,,r. .• 

Ll TlP.IF Il& 1 ~87[ Lt TUIP Il~ {8!7. LL TUIJ Il~ {888. 
-· - - -- - 

1,509,936 98 ~ ~ . . . . -1 ,246,65t 33 -1,:28.589 li 

18,13~ 09 7 133 f5.8H ~:, 10.5W 0:S 

!a8,6Si 40 35l,î!ï6 205 5H!L0+5. 5J lSOl?,0lli 98 

31,98+ . H5,300 54-.~15 ~ 54-.365 . 
I0.i6'i h! 5,920.043 26,517 H t6.!Uî f4 

~;336 f3 b.711 4,157 ,H i,15î H 

'lii.1"!7 ~~ .n.Grn.uo 307,397 01 30,,4-W H 

183,Wfi 43 6i,951. 1-1 13t.8i;, 2i H6,8~5 ti 

41,202 59 7i-,53ï- ifO 37,3!1b 113 28.316 78 

5i,459 81 n,26ï.u3 -1;,399 36 16. 10; 31 

562 f 2 52,807 -t ,0l9 04 1 ,04-9 04-- 

l'l0,f97 69 US,349 I07.309- H 407,312 U 

\,4-H 40 37.718 ~.600 +O 5,600 ,o 

'l3,899 3? 78,10!1,90 f5,523 13 15,523 43 

39,517 89 35',732.650 58,894 04 6+,Jt8 64- 

75,689 î3 49~,452. iOO 76,819 69 7o,UI tO 

us 39 -18,998 2,089 i8 î!,S\5 61;. 

33,063 92 'lH,'2!16 650 30,94+ 61 30,9++ 61 

~,544- 50 '27-l,3ï7 550 +2,285 78 H,~-10 90 

50,on 02 I00,380 88 St,14-4 tî! .~.6n n 
13 ,f 08 ~ Il !98,987.W ii,1>27 1!5 U,070 23 

Hl,919 H f71,H5,050 60,0~9 1-i 58,6'6 8-i 

46,939 i5 6,U~ 400 15.3i9 05 45.379 05 

35,3HS +'.I 44-,944 589 23,253 56. 23,253 56 

9,90, J 91 40,890 . l0,890 • 
2,918 ,o -1t ,689.50 +,651 41 5,133 Si 

262,225 at 513,688 00 H16,-l!ll 30 156,818 22 

5,469 ,o 791 4,786 ï5 4,819 81> 
. - •,t, oaiJ,96&-- ,,__. 1,134 t ,Oîi!,880 • 1,on,81-0 • 

889,tî9 • u~ 889,400 . 889,400 1 

2f ,+lO •• 58 :!3,230 • 23,'230 • 
9,rn5 •• 48 7,995 . 7,995 . 

363,500 • îU 356.000 . 356,000 . 
+00 • 'i! 400 • 400 • 

8,235 •. 61 8,2311 • 8,i311 • 

15,870,260 Il'> . . . .. . . . . 5,50t,69i ~3 5,367,606 21 
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lVOlftElVtl,A.TIJBE. 

6~ 

65 

66 

68 

69 

70 

73 

7i 

Report. 

79 

Houes de voilure ou wagcn sur essieu . 

- noo montées • 
- $3Ds bandages . 

67 1 Savoo blanc et jaune en briques. 

- brun .•.• • · 

Suif. . . . ~ . . . . . 
Tendeur pour voilure et wagon. 

7{ 1 Torcbons eo coton. • • 

n I Tuyaux en cuivre rouge . • 

Tubes â fumée en laiton. 

Tuyaux en fer étiré avec manchons divers 

75 Tampons graisseurs pour hottes à huile. 

76 Vernis à glacer et à polir et vernis copal . 

77 Verre il vitre • . . . . . . 

78 Vis à bois eu cuivre diverses 

fer diverses .• 

80 1 Zinc en feuilles . • • • 

t886. 

UNITts. l 
1 VALEUR 

QUANTrrts. d'•prê• 
I.Z TIBIP I>~ f8SG. 

... "' .. 6,0î3,9U 70 

P••. 
1 

8,S.31S 2,8i4,3î5 • 

Pièce. 948 H~. 7150 • 

• 
1 

70 !,HO • 
Kil. {07 .34 96 59 

- • IS,407 99 f ,877 55 

- 
1 

f6,096.00 4!,829 75 
Pièce. 6,833 35,30-i 59 

• 7,87tl 4,986 72 
Kil, H ,389.30 23,509 65 
Pièce. f8~.0U.flS 278,1527 32 

Mèt. c•. U,360.40 f0,688 08 
Pièce. U,f61S !0,9H 03 
Litre. 3,267.75 44,601 f 1 

M• 4,567.73 fO,iOI 85 
p •• _ 4,049 ,, .• !U 35 

" 
1 

fU,900 '0/,, ~.557 82 
Kil. 6,95\.25 i,781 70 

Totaux •...• , • 

Valeur des matières et objets non dénommés ci-dessus. 

- des approvisionnements â la disposition des sec­ 
tioos de la voie . • • . • • . . . . • . . • • . • 

Valeur des objets de malériel approvisionnés pour les 
divers services. Mobilier, 6uliJJage, etc .•••...• 

Valeur totale des approvisionnements disponibles 'calculée 
au prix du jour . • . . . . . • . • • . . . . • . • 

• • • • ■ •. .• • •. • ,. • 

. . . . . - . . •. •. . . . . 
••.•. ■ •••••.••.••• 

9,48!,IIU 83 

3,701,663 0'7 

4H,073 09 

~.08'1,88f 37 

('iH,7f7,t42 36 
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1887. 

VA l,EUR VALEUR VALEUR Ob,ervaliom. 
u·a11rè-!'i QUANTITÉS. d'ap,i\• d'"p;ês 

LE TARIF 111; f887, 1~ TÀRlf l>t f887. LE 'URIF llE 1888. 

5,870.260 56 .......... 5,501,697 23 5,367,606 !t (•) .Poir p. A-35 du compte rendu de t8S6.I · 

2;8ït,3i5 • 11,217 2,6ïO,tr21~ • 'l,6,0.525 D 

t 14,750 • 91ï 118,375 • HS ,3ï5 • 
'll,940 • 102 4,'184- • 4-,284- • 

80 59 t7f .090 · f27 86 iOI 17 

f,758 07 23,4-84-.630 ~,871 30 3,217 30 
9,657 60 IH,4-06.150 3'2;612 4+ 29.730 09 

4-t,936 40 2,003 12,913 40 t2,9i3 40 

f ,57:S • rn,334- 2,068 80 3,0î8 80 

20,770 02 9,093.t;:S 16,880 H f6,089 ,H 

2t3,225 08 230,565 010 .300:278 03 300,25f f 2 

f2,37t 73 9,452 .2ô 8,t 61 59 10,650 94 
20,f23 6t 64,033 2is,923 81 29,045 32 
7,05'2 35 9,515.!)5 '21.,026 58 2:3,!153 'l6 

9,63~ 06 f0,f88.15 21,380 8f 21,398 51 

374 50 5,973.50 . 53~ 06 53~ 06 
5,258 22 '24!l,9i9 4/,, 12,607 6, 10,75~ 20 

2,788 78 . 7,371.150 '2,!:167 06 '2,!566 49 

9,235,93, 57 ...... . 8,760,9M- i5 8,626,084 28 

3,267,485 72 
• .• • • ,. • • • l 3,489,191 68 3,397,316 62 

43,,i86 85 . , ....... 509,701 82 508,887 42 

•l ,074,1124 ,20 . ' ........ 686,021 97 69:l,Hi9 48 

H,012,4~8 34, ~ . . ' . ' .... 13·,U!.1;8.70 '22 ; 13,216,41-7- 80 
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.N° X.V. - A.bonne.men.ta --généraux 

Î PARCOUllS DURÉE DE L'.\BON 

1 

KI 1,0,11 8TIIIQ Ur. r 
T!iOIS llOIS. SIX 31018. ~-· 1 l,A80\\~;llE,"il 

. i" classe. , 2• classe. 13~ classe. 1 
/ 

tze chis~e-12• classe. ~1 li• classe. 1 ·Tof11I, 1 f>9iMP,fl>rCe. 'l"oUII, 
1 

d .. -l hon■en.1~11111 1 
' 1 à 5 kilum .•. H; ~j 11:I ' 00 10 21 ï5 100 0 .• 10 - . ' . :ï2 81 265 318 5;! 5~ !St 2,1 tt • rn - . , 15 4i 301 423 17 37 101 rnrs 

16 • 20 - .. , ~o 00 2;0 540 16 ~7 8:? 125 
i 21 • 25 - 16 57 ':.!87 300 17 20 i 66 109 ... 
1 20. 30 - ... 22 59 IOO 'il47 21 29 45 0:5 
, 31 • 3;; - .. ' t6 3; 77 128 ;; to : 32 -ta 1 
1 

1re zone ....... 136 360 f,492 1,988 lf6 208 562 876 
1 30 à .JO - ... 8 18 103 120 7 1a ':li ,13 
41 • .'5 - ... 36 61 184 281 H 11 2~ 47 

1 46 .. ;:,O - ' .. 5 14 51:i 74 1 ,l. 10 Hi 
I 51 • 5;; - ... ':.! 12 42 56 4 5 11 20 
' 56 • 60 - .. ' 24 31 68 123 20 8 23 51 
1 61 " 6:5 - ... 0 33 18 60 ,( 1 tl 13 
1 60" 70 - ... to 8 22 ~o 3 3 8 14 
, ïl " 75 - ... ;:; 8 13 :'4 2 " 3 5 
j :• zone.. , . . . . . 97 185 605 787 65 .47 106 208 

76 il 80 3 0 1> l l 2 3 
; .3 8 - ... 

81 • 81:i - ... 1 2 o ~ r:, 1 1 7 
86 • 90 - ... 3 4 6 13 " . 1 l 
Ol •• 95 - . . . » 4 7 11 . " ,. .. 
06 " l00 - ... 4 Il 11> 27 10 • î 4 14 

101 • 105 - ... • 1 3 4 2 l 1 4 
IOli ' 2 I Ill - . . . " .. 7 7 1 1 " 111 • 116 - ... 5 6 9 20 . 1 5 6 
116 ne - ... » t 2 3 2 . \ • 2 
121 •. 12:i - ... 13 17 ::lt 1>I 2 l ,i 7 
120 · 130 - . . . . 2. 5 5 . . 1 1 
31 • 131> -- ... 1 " 2 3 . " .. 1 

131} uo 1 i ' - ... . 5 ,. " ! " . 
141 1,15 - ... i .. 3 4 " " : " " 146 lan - ... . .. 6 t3 1 " ' 2 3 
151 • 11>5 - ... . 3 3 ,, • 1 1 

I ,èiO 160 - . . . 1 1 2 4 , . 2 . 2 
, ,61 165 - . . . 2 .. " 2 . 1 .. 1 

166 lï0 -· . . ' . . . " ,, • ) " ., 
lïl • lï6 - ... - • • " .. 3 3 i lï(I . :t:21.1 - ... 3 ~ 4 7 1 5 • 8 

1 J• zon 1 . . • . • . • 37 53 103 193 26 14 j 30 70 --- ----- Total. . • 270 !>08 , 2,tO0 · 2,068 Hl7 269 · 688 1,1154 
: l·~•·:111 enlu 1·. . ,'5 2117 1,271 1,603 59 16t ! 397 n07 

YS C% c:~,, .. 
i:11~Pmbll' •• 315 88:i 3, 5it 4,5ïl 236 430 i,085 1,751 

B. Ahonne111t·11111 d~s 
t ;, ;, k1h>m .. . . 2 2 ' " 7 7 

1 

0 10 - . . . " 4 B tô . 2 5 7 
Il • 15 - ... . ' 20 20 1 ï 8 Ill . 20 - ... • . . . . 2 Î 9 

1 :H ·:fa - ... " " i 4 » l 2 3 ::!(I 30 - ... . 2 8 10 ., 2 • 2 
31 • 3;1 - . . . t 2 3 . • " . 
jr• o.ie ..•••.. . 7 48 65 1 8 28 36 
L< ....... • 1 1 2 1 " 1 2 

1 .. - . . . . . . . 4 " 4 2 . • 2 ,- 
1'<\131. • . 4 8 40 01 3 8 29 40 --- - - -458- -- 1:101 - 1 1 c,1.11 général . . 319 81)3 3.420 4,652 ':?30 1,1u 

1 1 
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eontractés en i 887. 
- 

'.liEl\Œi'iT. 'tl)TAL 

"" .... 1 " ... OES ABO"l'l~lltl'ITS CONTIIACTSS. 

1.-.,-las,i:.\:!' c:assc.13• cla~se-! To,al, l••d.is~.,2• classe.13• class1!.1 Total. 1,. classe. 1 :!• crasse 13• cla!5,'.:· I Tol•l• 

d11 th1bl1r. 

1 5 ,i !) :?.{ ,i5 
1501 

:!l!l :;o 100 206 4~(i 
(l 1 7 20 :;1 1-i0 4ï\) G6ï l:!1 2813 800 1,306 
:! 7 11 20 ')- !H ;266 ôiï 01 17::i 730 Oi5 _, 
• 6 H '.!0 1,1 ;,5 u.;; tilO M 158 ~2~ 71! ., :!:! 2t 47 50 :î8 iï-' 28:! 87 16:S 518 798 
30 34 ~ 101 45 0;) 160 2i0 l:!7 187 31)1) 713 
î u t:S :!O :;,- C)- 80 1.10 ,H 86 211 3-it --> _, 
64 93 99 246 234 474 1,472 2,180 640 1,135 3,615 5,290 
4 ,~ tO 53 tl tS 51 7i 30 61 i!)J 282 
!) 21 21 fil 85 ï8 i1 2.'H 1,H 171 298 013 
'.! li'; 10 :;,- !) H 27 50 17 fi 10:! 100 _, 
1 3 10 u 8 Il :;,- 4~ fü 51 86 15:! --> 
:! 3 10 15 -1-5 :m 38 ll(i 80 7ï 130 ~05 
-1- i 4 la :;, .. :H ti os -i2 62 47 . lot -'> 
1 ;j :! 8 -1- 8 11 25 18 24 43 85 . 5 t -i- i 1:'.i IO 41 12 26 36 7 i 

23 70 74 167 192 197 267 646 367 499 942 1,808 . :! 1 3 i 0 1:1 :!4 12 17 17 46 . . . • 8 :; 12 2:'> "' l:! 1t! 40 . • 1 t tO Î 6 25 15 li 14 38 
1 • 1 2 5 ., 7 15 6 7 15 28 
1 1 ~ 2 :fü 12 15 52 -iO 21 34 t•;i 
1 . - 1 9 !) 6 '.l!4 1:l 11 10 5:-; . . 1 t 6 5 7 I(; ï 4 15 26 . . 1 t ;; 5 12 .0 8 t2 27 4i . 1 • t 6 ;; ., 13 8 5 (J Hl . t • 1 6 {; 2 13 21 ~H 2i 7:l 
1 . 2 ;; 5 8 8 21 6 10 14 30 

• . . .. 8 ., . 12 0 4 2 15 
~ . . . :5 5 ,. 15 5 0 8 1\l ,) . " .. • -i 3 .i Il 5 3 "ï 15 . . . . 1) 4 10 t3 10 4 18 5:! . • . . 2 1 5 .8 2 -1 6 12 . 1 . t 8 t 2 Il !) 5 4 18 . . . . l 2 1 4 3 5 1 i 
• • . . 2 3 3 8 2 3 3 8 
- - . . 1 1 1, 3 . l 1 4 1; . . • . • f, 2 s 4 ·n 1(1 23 
4 6 7 17 130 99 120 349 197 172 260 629 --- --- ---- --- -----· 
81 16!) lt!O 450 556 ïiO 1 840 3.1i5 1,104 1,806 4,8l ï 7,î27 
13 31 ro 123 328 1)23 1,30~ 2.5a;, 49-- 1, !~2 3,051 4,8ï8 -·> --- --- --- ---- ---, 

5,208 !H 200 2.50 ti53 881 1,693 3. li.>3 5 730 1,520 7,808 12,8~5 

1 

Af;CIIIH de l"ml111lnl11Cratlon. . • . • 1 1 :l '57 ;,O 1 1t · 40 ·50 ; . l • 1 :l :!7 59 08 2 ~, 50 92 
• . . tï 34 ;;1 ' 6_1 7/) . .. . 
" . . . . ;; tï 20 ,, ~ 24 29 . . . . 2 0 2-1 32 2 y 30 30 r . . . . 1 Il 13 21:i 1 Hi 21 37 . " . . t 2 3 6 1 ~ 5 9 . 1 . 1 7 78 167 252 ·7 94 243 1 344 . . 1 1 . . 4 4 1 f., 7 9 
• 1 ' . ~ " . • 6 . • 6 --- --- -·-- ---- -- --- --- --- --- --05 -~ -3fiïf • 1 , 2 i 78 171 250 H ' -or- 201 ~ ---i;:m-, -~-:-321 --- 1;;;:; 891 5,1)86 1,5-15 3,303 8, t 18 12.004 
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N° XVI. - Ahonneme11.ls contractés : A. Élèves en général; B. Élèves 

PARCOURS 

KI LOMÈTH l O UE 

que 

L'ABOHF.IIUT (,'OJfOltTK. 

1 DiPI.ACE.HE.W. 2 OU => DÊl'LAt:rnE~TS. 
3 mols. 6 mols. 

• 1 /4 . .., 
. :1· .; - ,. , - ; -5 
Il : 

1 an. 3 mols. 6 mols. 1 an. 

! . ~· ! .. . .., 
.: . ;, 
.; . ,., 

~ 1 .; " " : : 
~ ü . . .. 

1 '1 :j k,I oin .• 
6 • 10 
tl • 15 
10 • :?O 
21 • 25 
26. 30 
51 , 35 - 

l'" zone .• 
36 à 40 
41 - -i5 
46 • 50 
51 • 55 - 
W • 00 
61 • 65 
66 • 70 
71 • 75 

2• zone ..• 
76 à 80 
81 • 85 
80 • 90 
01 • 95 
06 • IOO 

101 • 105 
to6 • ll0 
t 11 • H5 
116 , HO 
t~I • 17!5 
126 • 130 
131 • 125 
136 • 1'0 
141 • 145 
U6 • 150 
131 • 1:,5 

3• zone .. 

Total. 

1 à 5 kilom , 
6 • iO 
f 1 • i5 
rn • 20 
21 • ~ 
26 • 30 
31 • 35 

l" zone 
2• zone. 
3• zone. 

Total. 

Total ~énéral. 

• t • 1 • - 11 1 - • t i 1 • 3 6 {) • 3 2 5 • .j 0 13 
4 :; :? 0 • - 0 0 2 J 101 2:t 1 3 16 20 • 1 1t t:! 1 2 12 1;; 

• 1 6 ï • • 41 4 • -:? 7 0 • l 11 12 • • 0 li • 2 15 1ï 
5 tO 2 17 • i - 3' 10 • .i U t~ - t 13 u · • 7 , • 3 13 10 
• 9 13 2:? f 2 10 13 - 8 13 21 • 8 13 21 .• 1 4 5 • 1 U 15 
~ 3 tl :-!:? 5 0 l:'i :!i 3 U '20. Si • IS :!;'; 33 5 4 2 !) » 4 12 16 
5 2 10 ti :? 2 6 1.1 • • 4 -i 1 3 l :! 16 • • 1 1 • • 6 Il 

22 29 44 95 8 20 46 74 5 29 73' l12 2 27 96 125 3 9 36 48 1 16 81 98 
1 

- 7 4 11 • 1 • 1 • 31 3 1 • 0 10 • • • • • » 2 2 
2 6 8 16 1 O 6 16 2 6 81 Il> • 2- :H 2-i » • 5 5 • • ; 1 
3 5 • 8 IK H 5 3i 2 13 4 tu • 3 2 5 • • • • • 1 0 10 
• ':!-ifl, :;.111. ~- :!,. 77. IS,i •• 66 
3 2 U q :! ï Il 17 1 (1 l 8 1 0 15 2::i • • • • • ., 8 K 

18 10 18 4 13 2 JO 6 • G 1 1 • 2 • 2 2 4 • • 1 1 
1 10 1 1 :! 1 IV • 11 3 2 :; " • 6 1o ~ 5 3 " 1 4 5 . 
235•- 11. 1- 1 •• 22 •• 11 .•• 11 

9 62 39 100 26 59 26 111 5 37 18 60 3 15 63 81 • 3 14 17 • 2 38 40 
• '23 1>,IIO• 112• 1• 1• • 22- 1 1 
2 5 1 8 ~ 2 5 0 '2 • '2· -i • 1 • 1 • 1 2 5 ~ ,, 2 2 

• 5611. ~S5- •••.• 11•••••., 11 
• 6511- 4• 41-. 1 ••••••• 11 •• •1 
2, 35.,2. 6.1. ;; •••••• 11 •• 22 
"1~32: •.• :?14, ::; ....•.••. lit •• ~ •••• 

•••->•,. "••••••u.,9• 1}•••>, 
.. 52714 .• 54t .• 5.,.,. .• ., ..• ,.,, •• 0,, 
:t 6 4 12 4 5 · 0 • l • 1 - • • • • i • 1 • » • • 
8 • 5 15 0 . • 0 1 , 1 2 • 2 • 2 • • • • • • • 0 

,,. '!:? ....•••••••..••• ,., •• ,,,,., 
1• 111,,•••-•••~••••••11>11•- 

..• 53 ...•••.•••••••••• 1).,,,,.,. ~ - 
,,. ••••••• n■ ~--. -i>• •. û»""'"".,n,. .................. " .,,, . 
, t• 1 •••.••....•.•• "••·••1,,.,., 
14 31 35 80 22 25 12 59 14 8 4 26 • 4 1 5 • 2 7 9 • l 6 7 
------------------------ 
415 tt2 U8 275 56 io, 8J 2-U :U ï.l I001 !08 5 46 160 211 3 14 57 i4 1 t9 125 1.15 

A. &bonnemeals conCr.t1eté• 

• • . • • • • . • . . . . 1 ,. . 1 • . • • • t 3 4 . . . . . . • . . . 5 5 . . 1 1 • . " • . • 4 4 . . 1 1 . • . . . . li 1i . . ~ 2 . • • . " 1 . 1 . . • • . . . . • 1 2 5 . " • . . . . . . . ,, . • . • - . . . . . • 1 t . " l 1 . . • • l> 2 1 3 • . . . • . . " • • 1 t . • . . . . ~ 2 " . . . . . • • . . • . • . . . . . • . • • " . • b . . . . 1 1 . . • . • 1 26 27 . 1 4 6 b . 2 2 . 4 8 12 . 1 2 3 • 1 . 1 ., 2 1 3 . 1 1 2 . . 1 1 . ., • . . 1 1 ,, . . • • • . • • 1 2 3 " . . . • . . • - - - - - -- - - - - - - - - - - - - - -- -- - - - . t .& 5 . 1 • t . 3 27 30 . 3 7 IO • . 3 3 " 4 8 12 - -- - - - - - - - - - - - - - - -- - - - - - - - 45 113 i">~ 280 56 105 Bi 245 u 77 127 :?:18 ;s 49 167 :m 3 H 60 7i 1 2;; 133 H;7 

B. Allonneme11'111 coolraelé8 pal' dt•lf 

(•) i'ic ligure pas dons cc tableau , U.5,I05 abonncmrn&s laebdom~daircs co111ractés égalemcnl pnr des ouvriers fi ggréés de l'odministrntion 
ni 6!ii,I0I conh'Rlés par des ouv,ic1·s d'indu.~lric 1•rii-éc. 



A 
( 1(19 ) 

fils d'agents de l'admini'stration; C. Ouvriers de ïadministrution. 

C. 
1 

4 A li 1>~:l'J .. \CE.llEiffS. 1 - ·· • ··· . • 1- 

,10 64 108 
1>0 B8 273 
ro 34 IJO 
,, ·:H ii8 
1 H 42 
t3 8 3,{ 

3 fj 

107 215 611 
• 5 0 

1 2 ·10 
1) 1 )1 2 
J) ,, 2 
0 3 2 
1) 4 

2 2 
• 
li 101 28 

/) 1 /) 1 ,\ 
,) 1 )1 

1) 1 ,1 

» 1 )) 
1> 1 ., 1 ,, 

•l 1 >) 1 11 

J} J Il 

•• 1 t1 1 o1 

212 
301 
13,! 
8:1 
5ï 
,18 
!) 

2130 lia H7 
0 30 2U5 301 

" 1::l 70 !)J 
" H, ,:I!) u:,; 

7 18 25 
31 (l 11 20 

1: 1~ 54~ 65~ 933 
!), • 

1:5 
21 n 
2• J) 1 Il 

51 4 : 
4 • 

,1 1 •> 

39• .. 

12 1141 f05 3::ll 2 7 5 J,I • • O O • 
:! 1 :l2 I fiHO !)2:! • 0 î 13 • 2 7 !J • 
G 8!:J 308 ,!03 • 1 r; G • 1 2 3 • 
2 55 Hill 2:Ui • :'! 1 S • 1 1 2 • 

• :H1 Mi 80 • 2 ~ ':! • • • • • 
11 30 .{t • • • • • • • 

11 5 7 ••. ,. ••• 

42 525 1,433 2,000 2 18 18 38 • 4 19 23 • 

11 " 1 •• 

11 11 • 1 • 
,, 1 ,.. 1,. 

Il 11" 

111 ,> 1 ,) 1 ,, 

41 41 " 
11 1 ., 1 ,, 

U 1 ,1 

,. 1 1) 1 ,1 ' o\ 1 IJ 1 ,IJ 

» 1 ,., 1 •• ( "' 1 •• 
• , 1 ., 1 ., 

" 1 >) 1 r, 1 Il I n I V 

1t 1 "1 :t 1 ,, 1 f) 1 ., 
)1 1 Il 1 ~ 1 •I I t) 1 Il 

» 1 Ill 1 "' 1 • 1 /\ 1 )) 
1) 1 ,, .~ 1 n 

4 

4 

:s, • 1 • 1 • 
,,i »t • 
•Ill ,q .u 

• 1 • 

51 ,,1 •>I , 

:1 ni • 

., 1 u 1 ~ 

•. 1 • 

»I !Pl •• , »1 ,q ,., • 1 "I • 
• 1 " • 1 • 

_, »I •.• 1 ,,. • 

•I · 1 •I • 1 •·1 •I .1 •1 • 

• 1 ,d • 1 • 1 • 

,11 ,, 1 ra 1 111 • 1 •• 1 » 1 • 1 1t 

• 1 • 
•. 1 ,. 1 •. 1 • 1 r 1 "'1 •I • 

~ 1 • 1 :-.1 "' .,. ,. , •t 1 1 • 
• 1 ., 1 • 1 ,, I •.•• ,.. 

•·I JO( •1 •I •• J ,i.l 1q ,11 -' 
11 ( » ( 1 1 ni • 1 1, 

• 1 • 

#I 'I" 

»J .••.• 

r. 1 • 1 »I ••I ., I • I • I 1111 • 
,, 1 • 1 - 1 »R ., 1 •· 1 ,. 1 •1 .t 

» 1 m 1 >•I ••1 n 1 "I • I • I • 

·1 · 1 ., ·1 ·1 ·1 . , • 
., 1 Ill •· l ,, ,. • li a 

•. 1 •>I •• , Hl .01 .•• 1 ► 1 111 • 

81 :i 1 5 
1 • 
» 1 • 

• 1 • . ,. 
101 34 

•I • 

• 1 •• 

•1 • 

• 
• 1 • 

• 1 • 

• 1 • 

• 1 • 

15 56 2:?6 466 ï.ffl 
2-l 85 S.fü t .:'>IÏ 1, 7-H 
4 16 1-H :i;;O 61)1} 
1 i 1:?.t 330 ,«.Il 
• 1 lfü 1i5 ~61 
• ~ 07 liil:S 253 
• 11 15 r;, 7t 

44 205 1,005 3,037 4,247 
• 1 1:? ~ .,~ 
.o ~5 er Ob 
• 13 50 :?:? l:SI 
• » 10 27 5: 
.; 27 ,i5 i7' 
• 5 ,iO '20 65 
• 2 ~o 1s se 
• • 3 8 11 

44 179 234 457 

•1 · 10 0 Hl , 6 0 !2 2i' 
• • 7 tl 18 

1 fO ï 1S ·1 8 5 6 17 
• 3 5 2 U 

• 1 1 
10 2 17 
13 4 2J 
2 6 26 

2 
1 
3 
3 

• 1 • 
5 
6 
f8 

,, .. 
fi) I\I 10 

•I •I 50 
1 

71 

,. 

.. 

2 

5 

• 
. 1 1 
65 186 

• 
27 
32 
3.3 
80 

120 
12:? 
432 
75 .u 
~6 
31 
i:? 
3:? 
63 
7 

358 
:H 
8 

15 
,J;j 
-iO 

139 
-1--1-1--1-,-1-r- ■-1-1---1---1-1-1-1-•-1-1-r-■-1--1-1-1-1---1---l---11---· 

1os1225I039l 912I 131 tl>3l'l45IO(il 1 42152011 ,457j2,005l 21 t8I t8l38l • l 41 Wl:231 • 1 101 341 .u120011 ;:?55j3,53Bl-•,sDojl(1Jo20 

elè,·c ..• fll,i cl'agcuc ..• ,le l'atlmlol.'Otr11Uou. 

13 2 1 i O 121 11 iï 
1(; » 4, 8 12 3 25 
m. •l5 5. 
") 1/ Qt ~ 4 Jt 8 " .,-1 t 1 •• 

" " • '1 1 2 
1 " 2 ·I • 

1 
56 2 7i 28 37 

•. 3 :: • 11 : "11 '' 
14J 451 50 2 ) 28 38 5I o~ 

1 

31 10 4 1:l 
2 14 

2 

1, .. 
14 42 
.. 3 

4161 
1 2 

t08l23ül684lt,031 

5 
6 
5 
5 

38 
85 
30 
13 
11 
7 
3 

193 
1 

5&1 01 '1 ,-1 ,.. 
113 
41 

'°1 · 16 " " 
10 •. 1 "' . 

·1 111 • 1 1 

41 • , " 
)ri Il 

• 1 • 

• 1 • 

;;, "',. 
2581 , I • 1 21 2 

2021 .1 • 1 ::li 2 

• 1 • 

• 1 • 

• 1 • 

11 li • 

• i Jo 1 " 

., . 
11 1i • 

•• , 2 

»1 11 11 2 

1iill11
1
1>i3IHl)l)I ,iïl1i80l1,0iHj:'l,20ïl 21rn1201.rn1 ·1 41:?0l:!41 2 

-- -•-•-·-•---•---1-1-1,-1-1-1-1-1-1- 

11 1 - 
4 51 ~ 
1 t • .. , ..• ., 
"1 • 1 JJ 

11 11" 

71 81 6 
• 3 3 
... .. - 

21 71 t1I o 

~3 62 8~ 
3,i 120 fü7 
8 77 85 
0 JO 28 

11 tO 30 
3 1'! 15 
1 5 6 

89 314 409 
9 9 21 
1 3 4 

001 3261 43,1 

121 411 ix;1;;osU,354l3,G02j5,324 

28 
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N11 XVII. - Déraillements et collisions 
Réseau de !'Étal. 

"' 0 ~ ·:., 

CAUSES DES DERAILLEMENTS 

\'OIE. MATJ~IIIEL IIOULA:'\T. 

-= ., 

"' ~ 
0 = -;:; 
~ .,., 
Q 

X _I =.::: 
" <.> 

.,, 
" f 

-i 

G 

7 

8 

Colllsinns aux stations 

l 

j 
188ï. 

1886. 

1 ll!oyrnne (1). 

Collisions aux bifurcations . 

Bencohtrcs de tralus se sui­ 
vnni sur ln mème voie eu 
d •. hors de la zone protégée 
pur les -ignaux fixes ucs 
statlons ou des bifurcations. 

Iiencontres ,le trains mnr­ 
chant en sens opposé en 
dehors de la mèmc zone. 

Collisions entre les parties 
d'un rnérne t1·ai11 par suite 
de rupture d'attelages. 

Collisions en pleine voie 
avec de, wagons tl n ser­ 
vice de la route on des 
wagons échappés, 

Déraillements dans une sta­ 
tion où le train a fail ou 
doit faire arrêt. 

Déraillements en pleine voie 
ou dnns une station où le 
traiu 11c doit 'pus fuirc 
arrét, 

j 1887 

l 
) 

l 
l 
l 
! 

Ensemble t2) • 

1886. 

i\1oyennc ('). 

1887. 

1886 

llfoyenne ('). 

1887. 

1886 

llloyenne ('). 

1887. 

1886. 

Moyenne('). 

1887. 

1886. 

llloyennc (1). 

1887. 

1886. 

Moyenne (1). 

1887 

1886. 

Moyenne ('). 

\ 1887. 

) 1886 

Moyenne('}. 

J) 

J) 

» 

3 

6 

" 

2 

2 

2 

» 

J) 

1 

2 

3 

.i 

7 

2 

5 

2 2 

2 

;; 

9 

3 

7 1 7 

4 

4 

2 

5 

6 

5 

5 

3 

10 

G 

7 

13 

0 

O 1 10 

3 

2 

3 

2 

2 

3 

7 

8 

13 

:!0 

16 

14 

30 

2 

2ï 

18 

li 

2 

• 

2 

3 

2 

0 

2:2 

(11 Êlnhlic s111· le, résuluus des sept dcrnières années. 
(,) l'ourles années 183~ ~ 188/j, voir annexe XIII du compte reml• de 188;;, 



de trains. 
Année 1887. 

A 
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Accidents de personnes y refatifs. 

ET COLLISIONS. 

l~XÊCIHIO:-. DU SEl\\'ICE. 

NOMBRE 
•le 

déralllements 
•• 

(ollisiou en génir&I. 

OtRAILLEMENTS ET COLLISIONS 
AYANT l'All' Df.S VICTIMES. 

~ , 
L • .=.:: 

n 1======;.======;=====ll 
J)EllSONNES A TTEINTl•:S ('). 

\'OYAGEUIIS. AG"N IS 
DE L01lllll~ISTR4TI0n, 0:1"/U!'.IIDLY.. 

-~ 
i: 
0 ·.; 
::, 
i: 
0 u 

.,. ·; ,.. 

3 

,) 

ï 

2 

ï 

9 

5 

2 

7, 

Î 

9 

15 

7 

10 

14 

8 9 I 21 4 

H l t2 I 5 I 4 

5 

5 

2 

61 1 

31 t.l 

0 1 5 

5 l 13 

8 1 5 

3 I 10 

8 10 24 10 

2 1;; 1:S 6 

12 28 28 7 

ï 1 30 I 37 

ï 

5 

20 

12 

1i 

0 

10 

3ï 1 44 

51 1 76 1 12 1 ., 

2 

7 

2 

2 

;; 

")'" _;i 

" 

6 

4 

7 

2 

5 

2 

3 

4 

43 

57 

5 

7 1 • 

2 

2 

5 

5 

25 I 30 1 64 I 2 

j:,! I 23 

161 25 
2:5 41 

2 

3 1 • 

50 1 7;5 l 1141 H 

30 1 85, 115114 
72 128 200 24 

5 

5 

2 

2 

5 

2 

31 2 

8 l 13 I 1 

2 

5 

31 2 

4 

7 

8 

2 

1 

2 

2 

2 

7 

61 15121101 6118 
V 18 2 15 ,17 31 

2 

1. 

5 

1 

1. 

3 

7 

3 

2 1 » 

2 

1 

2 

5 

2 1 • 

7 1 U 

41 31 7 

5 I 2 

» 

5 

2 

4 

21 3 

21 3 

3 

2 

t 

3 

5 

11 il 2 

1 

21 2 

41 41 8 

a 1 11 rn 
9 1 11 1 22 1 2 1 12 I 11 1 2;.i 

o 1 14 l 23 I '2 l Hl I 18 I 31> I 2 I 24 I 3 2 I 58 
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5e section. - Chemins de fer exploités par des Compagnies. 

N° XVIII. - Développem,mt des lignes. - Sititation au 5i décembre {887. 

LONGUEUR EFrEntYE EXPLOITtE 
SUBDIVISION DE l1 LONGUEUR TOTALE. a1 31 déctmbre 1881. 

DtslGNATION DES SCR LE TERRITOIRE ENSEMBL•:. PARTIES ÉTABLIES 
PARTIES 4FFEC11:ES 

LIGNES. au service des 

!ltlge. 1 Élrangu. r I' 1 Par .\1imploroiel!donblmie 
Voyageurs I Mmh10.i111 

ar igue. I ·1 t' ., 
exp 01 a 10n. mmluudhe,, seulemenl 

Jh!c. cour'• lll1. couru lié t. cour•• lf4:t. cour1" }Ur. court, ,111. cout1• Jlê1. cour•• )tél, cour• 
Anvu11 l Gand, por :;aint•Nicobs <l Lekeren (') ... , • , 49,~23 . . 49,313 49,3~3 . 49,323 . 
Chim•7: llutllre II• froorilre •ers Anor (Frontc), •.•• 59,686 . . . 59,f,86 59,686 . 59,686 . 1 Dru5u l Courtnl ..••..•••.••. ~1,016 . 

~,ITT, l 52,0-16 . 52,046 " 
Cour1r.i A PoperingLe ........... 43,-6! 1 . 43,~II 43,~ll . 43,~ll • Flandre 
Poptringhe I llnebrouck (France) ..... ~,933 1.1,n2 20,~5 163,680 ~0,6~5 . 20,~5 • 

6«iden1alt. t 
lngclmunJltr 4 Deyn1•, p■r Tbidr. • • • . . 25,438 . 25,438 25,438 . 23,438 • 

, Rouler, à Yprto •...•..••••.•. 22,030 . 22,030 22,030 . 2?,030 • 
Gand-Eeeloo-Bruges •.••.• - . - . . . . . ~ . . ~ 47 ,:!0i . . 47,207 45,247 2,050 47,297 . 
Gand à Terncuun ( Pays-Bu) ............... 2r.,:i1s 14,5!)0 . 40,008 40,008 . 40,908 . 

j En Ire- ~ Cbarleroy 6 Vlr•~x (France) •• 61,791, 2,4~0 6-1,236 \ 41,!IOO 22,336 64,2.16 . 
!$ambre••~· Embr•nchtmenlà de Cou.;n, de 
lleuu •·torennes, de 1.aodfc, de 

2,203 . Morlolmt Cl de Phillpp •• llle. 43,342 . 43,3-12 41,746 1,596 41.139 ! l.ouuln A Ci,er (Fronoc) .... 116,401 1,885 118,286 1 !05, 152 13, 13~ 118,286 . 
ESI Ltlge. Lodclinur1 A lhrdnelle, el 

Grand embr•nebemcolS industriels. 15,498 . I~,498 Il, 176 4,322 4,322 Il ,176 

Cen ua 1 Landen 6 Hassolt(•) . • • • • • • • • • . • 211,000 • 28,000 610,969 28,000 . 28,000 » 

belge. Acrscho1 A Ah-b-Ch1pelle (Prusse) • . . . 63,182 40,448 103,630 96, 13ô 7,495 103,630 . l ......... on, ••••••••••• r; e r d ment de Lou •• in-Busins .•. 62,838 . 62,838 52,32? 10,516 56,832 5,986 

de la Acucl,01 A llércnihol, •••.• 22,:?40 . 22.210 21,110 , , 130 22,240 . 
Rtlgi'lu•. 1 Turnhout à Tilbo11rg (l'oys-Bos}. 6,600 22,5:IO 31,IJO . 31,130 . 31,130 . 

1 An•cr• i Gl•dbocb (Prusse) .•••••..• 73,525 48,2H 121,769 121,308 4f,( 121,769 . 
llassel1 i ll•e.s•yek •.••••••.•.••••.•... 40,557 . . 40,567 40,567 . 40,567 . 
Liés• ô fücstricht (l'•Js-B,s) • . • . . • . • •..•.•• 18,183 10,899 " 29,0~2 . 29,082 29,082 • ! Liigc à llusd1. . . • . • • . •••.... 52,!>55 . 52,555 ) 52,555 . 49,416 3,139 
l.ic!ôeois-,. 

llusd! à Eindho«n (l'•Js-Ba,). . . . • . . 42,388 17,572 59,960 116,742 59,960 . 59,960 . 
l.imhf1urgcoi1 

Liége à l'lém•ll• <l embroncl10m,n11 ..... 24,227 . ?4 ,.,7 ~ 14,227 . 6,698 17,529 - ,- 
1 

)lolinn à Terneuzen (l'•7s-ll01) ....•.•.....•. 43,900 '.!3,350 . 67,250 67,250 . 67,250 " ! "'""'' ''""';"= ... ' ' ... ' . 30,589 . 30,589 . 30,589 29,039 l ,55U 

)Ions ù f• frontière nu llaulmonl (France) . 15,926 . 15,926 • 15,926 15,926 . 
~•ni hdge. 169,589 

483 Namur à l,itr;• ............••. 73,373 " 73,373 . 13,373 72,8,lf) 

Namur :\ Gircl (France) ..•...•... 46,301 3,400 49,701 43,667 0,034 49,701 • 
Taviers i Embruin (chemin de rer 1l'in1érét local) ..... 9,~33 . . 9,431 9,433 . 9,433 " 
Tor monde i S•int-1\icol••· ••.•.••..••..... 21,U6 . . 21,146 19,380 1,766 W,356 ?90 

--- ----- --- ---- ---- ---- (')cl(•) 
1,445,672 l ,225,862 42,856 1 Totaux .•• 1,2U,!1U2 200,080 219,810 1,402,SIG 

1 

(1) Non compris :;:iO mè!r~s clc voie nuvinlc (passage de l'Escaut : d'Anvers a la Tétc-dc-Flnndrc). 
(,) Y compris 10,220 mètres (section de lumlcn à Saiut-Trond) construits par l'État belge cl exploités pur le Grand Central belge, JIOUI' 

compte de la Compagnie de Tournai à Jurbise cl de Landen ü Hasselt, 
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N° XIX. - Chemins de /è1· exploités pllr des Compagnies. - Relevé des stotions, haltes, 
points d'arrè; et raccordement» industriels. - Situation au. 51 décembre l887. 

DÉSJG.NATJON NOlllllŒ l)E IH:IŒAt:X ouvsnrs AU SElt\'ICE. XOllCI:~ 11r. 1:ACC/JIWP.l!ms 
i1dulritl1 rtlii, w !"lihrays 

STATIO~S f.XPI.OITl-:ES .,. 
du !: ·- " 2 .. . - ;;; .: .:!f .:, TF.IIRITOIIIE i:,. .. ,. .. .~ #:! ~ 0 . ;; des = =~ ~ = ô ë: ~ . - 

• 0 cor. ~ ,., •• C> sur lequel :: 1;I C•= 
E •"' • :;; .. -c -~ ~ 1: ,., - .. ~~~~ t- = -t ~ ~~ ;;; 0 ~ E" Ê ~ "ï: ••. = LES nn10,s, erc., e ==·~= ;;~~ ... C ;,: = COMPAGNIES. ••• = 0 0 .. ::, 0 

,01n :c O :,·: i"'~ &5 i ~ 0 ~ ..• 0 ••. "i,,.! • 3 0 ~ ~ 
ÉTABLIES. ,.;; :., ü 0 u - 

1 % 3 4 5 Il 1 8 !I 10 Il 

1 9 .,, 1 tl ) Bdi;e ...• 1 . • • • A nvcrs 11 Ga 1111. • . • • • • Etranger . • . . » . . . ~ • 1) --- --- --- --- --- --- --- --- --- Ensemble, -i !I 10 • . ~ 1 . • . - - - --- - - --- - 
~ 

~ Bel~c .... -~ 9 ~3 . 3 16 3 I! 
Cnimay • . . . . • . . • . Etranger . . • • • • . • • 

Ensemble. -i 9 13 ,, 3 tû 3 '.! . - - - - - - l llelgc ...• tl lî 28 '.! ~ Ji . l l 
Flandre ccctdentale. • . • . Etrau;;er .. t '.! ;5 1 . i . . . --- --- --- --- - --- ---- --- --- Ensemble, 1:l rn :H :i -i 3;. • f 4 - - --- - - - - - ~ llel~o ...• -4, 8 H 4 . 13 . -1 4 
Gaud-Eecloo-Bruges . . . Etranger •• • • . . • . . • • --- --- --- --- --- --- --- --- --- Ensemble. 4 8 12 l . ~3 . 4 i --- - - --- - --- - - ~ Relt:e ..•. 4 J 7 . • 7 • 3 3 
Gand il Terneuzen . . • • • Etranger .• 2 3 5 • • 5 ~ • 4 --- --- --- --- --- Ensemble. (j 6 12 . . 12 • 4 4 - --- - - - --- - - - } Belge ...• 37 liZ 99 u • l'.!2 33 69 107 
Gra,:rl Central belgo . . . • Etranger •• 7 l3 20 2 » 'H 1 .i, 5 --- --- --- --- --- --- --- --- --- Ensemble. H 75 H!) 25 . H-1- 39 7'.! H2 --- - - - - --- - - ~ Belge •.•. ·1 6 7 4 . l-i 4 3 4 
llasselt a Maescyck. . • . . Etranger • • • . • • • • • • . --- - --- --- --- --- --- --- --- Ensemble. 1 6 Î i . 8 f 3 ·• - - - - - - - - _. 

) llcl::c .... 1 5 6 • 1 l3 f 3 

~ 

Liégc à l\lacslrichl . . . . • Etranger .• 4 2 3 • . 3 . 4 

/ Ensemble. 2 Î 9 • 7 l6 4 ,\. - - - - \ llclge. . .• 9 l.\- 23 2 4 26 6 • (j 22 Liégeois-Li mhou rgeois . . . l~lrt1ng~r . . 4 2 3 . . ' 3 . • " ' --- --- ------ Ensernble , 10 46 26 ~ 1 19 6 4 fi 22 - - - - - --- - - --- ) Oclgc. . . . 6 ♦ rn . 2 H . 2 2 Malines i1 Terneuzen . • . . Etranger .. 2 2 .\ • . 5 . . . --- --- --- --- 
Ensemble, il 6 H f 2 47 . 2 2 - - - - - --- - - - ) Beige .••• l!I 2;~ .\.î 5 16 68 23 7-1- 97 ~Orel belge ..... . • ~:trangcr . . l • • • . t . • . 

i Ensemble , 
--- --- --- --- --- --- --- --- --- 20 28 4S 5 16 un ?3 7l !)) 1 - - - - - - - - 

~ 

~ Belge .••• . . • 5 . 5 -f 2 Taviers à Embresin. . . • . Etranger . D • • " • . • D 

( Ensemble , • • . 5 • !j 4 2 - - .......,_ - - - - - ~ rlclg<' •••• 1 5 Î • • 7 • " " Termonde â Saint-Nicolas • Elràngcr •. • " • • . . • • . --- --- --- --- --- --- --- --- --- Ensemble. 2 5 Î . . Î • • » - - - - - - - - ~ Belge ..•• 99 lîO 269 40 33 3H îJ lï6 249 Toraux, • . . Etranger • , -15 2+ 39 4 • 4-3 l 6 7 --- --- --- --- - --- --- --- --- Ensemble. H+ 194 308 -ii 33 3:11) 7i 1$:! 256 
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N° XX. - Chemins de fer exploités par des Compagnies. - Jllaté1·ùd 
roulant. - Effectif an 3i décembre 1887. 

Matériel de traction. 

{ 
•• 181,7 

LoconhHÏ\c,J .• 
<·n 1886 

llilféreucc• pour 1887. 

\ en 1887 
Tenders ... ( on l"80 

OilTértnco; pour 1887. 

VoHurn 
à v:,p1•ur ! •n 1887 . 

en ISB6 . 

IJilT•rences pour 1887. 

Matériel de transport. 
de lnc)AU:l!. 

Voiturr~ 

A ,oyogeurs 
de 3t' 

mixrcs 

Fourgons 6 bagoi;u . . . 

~ 

outerf5 • • 

rrrm,!s ... 

\Vagons P" ehevaur , 

A Rl>rchon,lise• 1 p• b,!1011. • 
Ensemble 

l'éhiculu divers ..••. 

Touus j en 1887 
(Yt!hicu!,, de 
lransporl) en 1886 

Différences pour 1887. 

Comparaison des années 1887 el i 88fi. 

Di;SJGi'i A'J'ION DES CO li l' A G N 1 •:S. 1 
~ "' :f ~ •. .. .i .1 ~ 

~ -d 1 :.a 'i ~ "i; ..,; N 8 1! F ·ë 2!' ,. 
~ I'! e it, ~ ~ C> ,;.. .•. ""' ë ~ .i s ::;; .. 'E { e ~, 1:- Ji w '"" s i!::. ;; .. Il ""' E e :a "' ~ ,,; 1 :Ill ::; ... ...., _., '"' •• ::: "-' f: ""' ... ""' ...•• 

-~ ~ ~ 1:! .: "' .. .•. ..•. ..., ..,,. ] 
1 

~ ~ i C -- .. .. == .. -~ ~ ·i:: l.&.I -= .. "' l: .. ~ ~' .. 
11 

;;;: = = = = ,.. •... ,;:.. 
: 

(•J l'i 1 121 7 31 7 7 :?ùl 3 (1) 10 ~ 10 WI 3 6 525, 

12 7 31 7 7 202 3 {'I 10 ?7 10 Jt216 3 5 5.01 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- ~ 
,. -. "" • .,, - 1 ,, •• •• ,.. - IS • + 1 - t5' ---------' 
: : : : : :: : 7 :: : ::: : : :: 
-- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --l 9 

lt » ~ • -3 NI •• lt • et lit lit - 3 _____________ _} 

1 

" 31 · 1 · 1 . . . . 3 
• • • J ·l ·I,, · · · ~ · · · · · · ·1 --------------1 

1 
1 

1121 

13$ 

ï 1 631 22 1 !l 1 211 1 v 1 "I 1r. 1 151 s;I 3 1 9 ,61: 
__ , 5 16 5 2 _ 49 2 [4J r. 11 7 (5) 19 4 3 1~ 

15 856 
1 

3 3 

5 

15 

33 

Il 

I:? 

15 

20 

114 

3 

IO 

'" 

2 

15 -1~5 8 

3 

31 

5 

3 

34 

2 

7 

--•-1-,--,-·--·-•--•--1--1--,--,--,- 
1 

4$1i 

-;1-;;1~1-;1-;;1;:;:-1-:-1-::1~1-:;1-;,;:;1-:-1~111'~ 
43 2 132 (7) 42 13 55; (')16 58 10, 8 435 • 15 1,U4 

1 
49 

1 
_,_,_,_,_

111 "75 L~l-'l~L.:'.'..L~l-4-1-'_I 1
~, 

12 

3 

8 

8 

41J 

6 

46 

5 6 21:? 

6 

2 Ill 14? 

2 IO 

42 1:3.753 
i 

l-1-1-1-1-1-1-1------- 
8 1 • 3 1 17 4 • • l !, • 2 4~ -------' 1 1a; 204 ;,,,02 9~ ::?Go iB? 101 4,,1;1 67 GJ 15,Ju;I 

-- -- -- 1:15 19; 7,601_ 32 160 76:? ~91 ~,-iï:? «, 6'.! 1SJl7j. 
!+ 1 1 • I+ rn l + 1 + !1 + 1 • • • • + 5 + , + 1 + .u\l 

@ë, 18? 7,fJ'!8 i6 :21; i36 316 Si 

181 

182 

ZlO 

2.10 

639 

624 

(1) Dont 3 
(') - 6 
(l) - 4 iulfcclé.i 011 service spécial des tralus-tramways. 
(•J - 8 
(l) - lO 
(6) 6 ,le ces machines sont en 1rnnsforma1ion en locomotives pour trains-tramways. 
(7) To11s ces véhicules, y compris i5 wagons cavaliers, servent nu transport des marchandises cl ries hcslinut. 
fS} 2 de ces wagons sont appropriés el lestés pour ronvoir servir de fo11rgons à bagages, avec frein. 



A 

( .11 ?:i ) [ N• t7!S.] 

N° XXI. - Chemins de fer exploités pm· des Cornpagnies. 
des trains. - Année 1887. 

Parcours kilométi·iqut 

C,111111araisn11 des nuuces 1887 cl 1886. 

PARCOURS KILOMÉTRIQUE DES TRAINS 

DESIGNATION sur lrs lignu eJploilées r,ar la C-0,npagnie sur lu lignes ENSEMBLE. (en Belgique el à 'étranger). uboulisi.,ntu ou ltrangim. 
DES ri ~ ri ri t ~ "' "' 

,,, 
cmtl'AGNIES. " :a ,;, ..:i " 'S: ,,; .;i = :a ,; ..., 

<> = CJ -< •.. CJ -< ~ = .. ~ .,, 
" .E r- "" .; ;;; r- "" 

;.:; 
" 0 " :i:i 0 " :ii 0 ;,, f ,., û ,.., i 0 :i; r- 0 .. 1-- 0 1-- 
► .. ;,,- "' ;:.. "' :;; :El :l!! 

.. 
' 

,\nrers ü G1rn1t ••...•.•. 3$3 ,08-1 34,778 3l,H6 420,99'! . . ll . 353,084 :u>;;s 31,136 4~,998 . ('6 (') (•) 
Chim•y ••....... " 73,1:?R 101,100 '.!70,~28 . 0, 7G 28,,70 31!,~46 . 83,I0~ m,~10 308,674 

~"landrt occ;JenroJt• ••••. 
(,) C•) 

1u,;05 8!9,837 5S3,fi6G 130./443 115, 70~ 829,814 23 .. " 23 5f:l3,6M 130,443 

Gend-Eeeleo-Bruges •••. 224,114 49,187 . 273,301 . . . " :!2~,114 40,181 . 'l73,301 

Gnn•I ta Turneuacn •.•.• 8.2,563 37,'!!5 25;599 145,377 . .. . . 82,56.1 3i,21S 25,59.) US,3ï7 

Grnnd Central belge •.•. 1,488,~09 1,342,319 /i31 ,933 :i,20:2,t:61 84,4-1~ 6 G 84,4s; 1,011,Ga2 1,312,32S '•31,939 3,346,916 

llasscll Il Moueyck .•.•. . ' 101,100 101,100 . .. . . . . 1O1,IOI\ 1O1,IOô 

l,ilB• • Ma,s1rith t ·• • 
(l) ()) (3) 

8,106 b> . . 238,532 83,~70 8,106 330.f.08 . . . . 2:'8,~32 83,970 33 ,608 

Llégecis-Limbcuegeots ... 392,382 300,'2~2 2,190 793, ,94 . " . " 30:!,3&2 :t00,'!:!2 2.11111 ,93,79~ 

.\lnliuu !\ 1\:rnl•uzcn .. 211,236 77 .101 17,002 3fi5,43'1 .. . . ., 211.2.1/i 77,201 i7,00:? 365,439 

Pl (l) (') )) 

Nord h~lgr. . • • . , . 1,2111;,m,4 1,101,4:18 . 2,~00,40:? .. . . l,2uti,9G4i 1,103,ns . 1,400,40? 

T •• iers à Embresin ..... .. . 40,000 40 ,0011 " . . " . . 411,000 40,000 

Tcrmond,e h s~intHNico-1:is. • Ol,079 l3,1IO 8,260 s:;.s19 11,851 2,105 1, ~.o 15,'11~ î~/132 15,435 9,630 100,991 

---- ---- --- ---- --- --- --- --- ---- ---- --- 
ÎOTH:< pour 1R8'1 ••. 4.814,829 3,43.J,:?il 1,010,131 9,310 2)7 96,319 12.077 29,8fü 138,~t,2 4,911,148 3, 146,31K l,OH,tU 0,4!>7,4~9 

1•1 (•) 
- pour 1886 ... 4,806,562 3,509,5$j Sii0,50-~ o.i:o G:ï• 9; .~86 12,ns '.?ij,0~2 13-~, u1r, t.,90S/l48 3.5~! .. 0'.!'.l Ril9,560 g,31~,&31 

---- --- --- ---- --- --- --- --- ---- ---- --- 
OilT~rcur.nl pour 18Ri .. t 38,'.!67 - 1s,:uj +179,&2\J flt!,552 - l,lf,7 - 361 + 7ni - ni+ 37,100 - ;5;;05 +110,1u +Ul,618 

1 

(1J Ces parcours 0111 été effectués sur la section Irançalse.dc .llumi,;11ic, ,, Anor, pour le compte .t,, la Compagnie tin chemin de fer du Nord 
français, ]'ropdétairc de celle section. 

(•) Y compris le parcours eflectué par les trains-voilures à vapeur. 
(l) - - - traine-tramways. 
(1) Chiffre rectiflé, 
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N° XXIJ. - Chemins de fer exploités par des Compagnies. -- Mouvement 

DÉSIGN".A 

NATURE DES TRANSPORTS. 
ANVEnS A G.\~D. Clll)IAY. FU~Dkf: OCCID>:NTALÉ, 

llourement. 1 llerelle. llourc111e11t.1 Rmlte. Moumueut •. 1 1:ecelle. 

l '"''""· - - - . - - - (nombre.) 3 l ,~û8 58,0'29 2,S'23 5,203 33,128 81,937 
Voyageurs 2• - • _ ...•. ( - ) 231 ,ïSO 243,05S '21,833 23,î!l\ 'l03,:J05 305,105 

. 3• - e& prix rédui:!- . ( - ) 8'26,2!l0 464, 32'2 '2H,-~Oî 1 Hl, '21î 1,;H5,GU'2 1,03-1, 2G9 

Ensemble. ( - ) 1,08!1,838 îG5,!,09 '23!l,OG3 ·1,1$,'21\ 1, i82,ti95 1,HS,311 

{ taxés au minimum . . • . . (colis.) 1,418 866 • " -ID, '200~ Bagages. .. 2·1,496 
- au poids •.... (quintaux.] 4.9H 6,399 • ,, . 311 3, 1 /i7 -18,!)00 

--- ----- 
Ensemble ..•.•. - 7,'265 - 3, 15; - ~1,4% 

Petites { taxées au minimum . [expéditions.) 40,389 49.009 

H:31_91 

0 230,~33 !)!1,627 mar- 
chandises - au poids . . . . (quintaux.] 58,29/i 80, 76-1 ~ !l. 5-1 !l '2/50 ,551 t 10,075 

Ensemble ...... - 99,ï70 - 19,510 - '20~,702 

Grosses l taxées au minimum .• [expéditions.) 6,985 15,IH5 " • 23,!)0!) 2-~. 953 rnar- 
chandises, - au poids . . . . . (tonnes.] 54,6t8 i69,'207 223,926 365,61•5 t\87,7î2 1,057,2î3 

--- 
Ensemble · ...•• - 184,752 - 365,li!•5 - 1,08~U!26 

Finances .......•..•... (groups.] 2,883 4,î5G 666 849 26,-181 (i,469 l transportés à grande vitesse. (nombrc.) . • • . 4- 78 Équipages 
' - à petite - ( - ) 3 1.s 9 l 14 • , 

Ensemble. ( - ) 3 -~8 9 i-11. 4 ï8 

Chevaux { transportés à grande vitesse. (nombre.) " » 3l\ 528 ·1,39U 20 ,96·1 Cl 
bestiaux - à petite - ( - ) 45,635 29,771. l ,912 25,44-6 7'l9 8,127 

Ensemhln. l - ) 15,635 '29, 77'• 4. 947 25,974 2,H!l 29,088 

Produits extraordinaires ....•... (Iranos.) - 24, 7t)'i - 22,6'28 - ~ 1, 3ï!) 

Recettes brules d'exploitation .. Totaux. ( ) 
. (•1 

il,773,740 - - 1,Ha,,.s1 - 586,f00 - 
Dépenses ( ) [S) 

-1,501,9,.S - - .. - - - 7H,59,I - 31l2,083 - 
{ des recettes sur les dépenses. ( - ) -· 399,890 - 204,0l'i - l ,271,801 Excédents 
des dépenses sur les recettes. ( - ) - " - • - " l Bappor l proportionnel des dépenses aux recettes 

/ brutes d'exploitation . • . . • , • • . • • . - 64.09p.•/• - GBA!lp.•/• - 54.rn p. 0/o 

(') Les r.hiffrcs de ln N'Ccllr. ne sont qu'npproximalifs pour Je, trnnspoi•ls de pclilcs marchaudlscs, de g1·os1cs marclw_ndisc9, 
ni,lrulions bclgrs est nciuellvmcut opfré sur lu tolalil,; «les frais de 11,a11sporl, scms clisti11ctio11 de lal'i{s; dc_s lors 

Cl) r cumpl'is le mouvement (U0(,!)43 voyageurs) cl ln rcccue (I00,7~3 fraucs) des 11·nin~• uumwu ys orgnnisés sur 1~ section de 
(') ,lnlérienrcrnenl i1 f81l7 le mouvement des expéditions ta~écs uu poids étalt indiqué en quintuux de 100 livres r50 k1l01,rammc_s), 
l
1
) Y cornpri , une somme de 5,l.,200 franc, rcpréscntunl lu rcdcvnn-cc pnyëc par la Cornpugnie du chemin de fer du Nord ïrunçnis, 

Compagnie ,Je Chimuy. 

(
1
) Y compl'i; une ,o 11111c de 5,<JüO r1•aucs Jépcu;Je en comliustiblcr .Pill' la Compagnie de Chlmay, pour l'exp Icitatjou du tronçou 
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et recette ('). - Dépenses et bénéfices de /"exploitation. - Exercice ,t 887. 

TION" DES CO~AGNIES_ 

C.l!'m t rcroo- 
U ÉCE A IUf.ST IIIC~T. 1:1<tc1s. CJ1l't, .l Tl ft~ECZt.!I. CIUJI> Cl!<TIUL 8ELCt. UlSSELT .\ .IUf.SI.YCK. ! REPORTf.11. 

lloartafnll l:tttllt. lltm■tol l 1:«tltt. .llom■tal. 1 Cmllt. !lot11tmo1I Rmllt. Yomminll l,mfü. Mommenl. 1 Rmlle. 

!I, ~:is 46,623 4,l)H 2.791; 107,995 î12,998 1,074 2,383 n,216 \!9,SH 205,':!SG 409,81, 

1 i:!3,865 136.462 9,S!H Il, 1\6 499,HIJ !HS.8511 6,'fül W,0t!I ti.~. 992 64-.':!-n l,i61,70î 1,442,69' 

121, ';,•il 
(>) (>) 

22S,t4!1 Hl,HS 167,035 3.837,46,, 2,309.21b ',9.6ï3 -~5, 28!1 ~,t. 103 39:!,-H9 7 .890,,9-i 4-, 756, 941i 
--- --- --- --- ---- --- --- --- 
Hii ,O}U :ist ,23\ t3'l, 12:1 180.9:ï U-H,618 3.tit ,on 56,991> 5,, ~01 'l.)~13\1 -~86,5ill 9,257,787 6,609,4M - - - - - - 

4,:n1 834 53i! 
752} 

Hl,636/ Stl7 4-3J • • 34,033 
l'l 60,S-H) 

52,324~ 
t06,5îl 

4, 13i 4,647 289 16,1365 / l~l :;12 1, t 1(, 9,095 8,~80 
--- --- --- --- "·"·I - 

--- --- - 2,481 - î52 - 1 .51-9 8.980 - ~06,rrn - - - - - - 
54,îOi 21,66!1 5, \8i f,501 21>4 ,-V15{ ~ 1s, z59 6,0\t . • 613,420 

11) 486,îlO 905,88(1 
28,91:; 23,!5î:! 8, \85 6,830 ◄n,-m\ _ {1,7,G4i 8,465 36,179 2,,rn1 1)76,815 
--- --- --- .••. ;,ol --- --- ----- 
- ,l-5. 2.\-f - 8,3'H - H,506 2ï,rnl - 905,880 - - - - - 
5,69.\- î,063 1 ,52tl 4-28 43,319 } StH f ,365 • • 822,297 ( 

80,il2 
( 9,H9,83îl 

J62,641 
11,651,091 

137,395 23Uî8 2H ,.\Oî 4.306,060 25,362 42,438 43!<,5315 5,872,979 
--- --- --- --- --- --- ----- 
- IH.-Hi8 - 241.835 - 9,f ,1-9 ,S3i - ,l-.J,803 - 438,1535 - 11,651,091 - - - - - - - 
3,Ut !m n2 53\ H,328 f ,901 725 260 2,49i 6î6 i8,88b 0.39J - - - - - - --- 

3 46 . • ◄03 6,930 " • 4 67 H4- 7,Bt 

• • - • mg H-,941 • • • • 2H ~ 5,~03 
-- --- --- --- --- --- ---- 

3 4G . • 302 2f ,8il . . 4 67 325 22,224 - - --- - - - - 
98 1,7% • • 4,822 14,126 • . 2î8 5,905 6,623 43,345 

1,825 19,2116 312 2,5\.2 125,910 03,!8I 399 5, 131- 567 6,5îî 147,289 230,~3, 
--- --- --- --- --- --- ---- ---- 

1,92:3 21 ,fl51 312 2,5H H0,732 H7,110ï 399 5,134 845 12,482 rna,912 273,452 - - - - - - - 
- 50,0îO - n,123 - t 16,Sf'i - 2l ,68~ - 57,836 - 352,iUï - - --- - - - 
- 6\.1>,5:!9 - .112,091 - 13,18t.i,•~1>f, - IH,640 - 1,032,2n - 19,93~,261> 

- 365,060 - asa.s;o - 6,850,3B - 159,4-12 - 657,MO - I0,913,84u --- --- --- --- --- --- --- 
- 280,469 - 68,22i - 6,33t.i,IH - • - 4-74-,6î7 - 9,035, f 92 

- • - • - • - ~4,77'.! - • - H-,7ît - --- --- - - - - 
- ~U~p-"/• - s1.,1p.··1~ - 61 9i p .• ,. - ll0.21 p.0/o - M.01 p.0/o - - 

.. 
cl'é1J11ip:1ges cl d'animaux. - I.e pnrtnge des taxes appliquées aux expéditions cffcclnécs en service commun avec les admi­ 
il n'est plm possible d'Indiquer le chiffre exact des recettes afférentes ù chacune de ces cutégorles de transports, 
I.Jégc à Vi,é. 
Ucpuis IF8i ('C mouvr meut c-1 exprimé CIi lfUÎIIIOU\ métriques (100 kilogrammes). 
du chef de l'cxi,loilaliou 1m111' ~011 compte de la section française de ~lomi1511ics-fro111ièl'c il Anor, par les trains cl le personnel de lu 

de ligne dont il c51 question dans le renvoi (%) ci-dessus, 

50 
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N" XXII. - C!temin.s de [er exploités pm· des Compagnies. - 1'1ouvement et 

DÉSIGNA. 

NATURE DES TRANSPORTS. ft[POllT~~ llf.CEOIS-Ll•BDtllCEOIS. , .. .,.. .. :=,. .... 
l11111t•t1I. i .lh,m11rol. 1 l:t1t1lt. ltmllt . lloa1tmenq l:mlle. 

. l'" '10.~•. . . . . . . . . (nombre. J ?05,186 . ~(J!),ll13 11,3~3 40,~69 14,:!.13 !I ,03 

\'oyageuri; ~• - ......•.. ( - ) 1,11.il ,70; l ,4H.ti99 !18.555 ~82,080 65,6~1 lil ,!j3!1 

3• - et prix réduits . ( - ) ï ,891),;9.~ .\..ï56,9•o 306,GïO 300,\17 3i!5, 70li 20:J. 511• 
·--- 

l~nsl!mhle. ( - ) :1,"Z:>ï,i8ï 6,fi09,!~5~ 416.5iH 5:H.~ti6 465,5911 2SG.08f 

j taxés au minimum . . . . . (•:oii-.) 3I ,033 ( 3,855 î,00~ 4 ,910 %1 
llagoge:. 106,Mt 1 - au poitls • . . . . (quintanx.) s?,m ~ .\.,6~0 H,199 4,590 :?, li~ 

---- --- 
E11,:;•mhl1! . . .. - IOli,521 - 13, tUJ - 3. 123 -- 

l'clil~s 1 •a~él.'s au mi1iî11111m .. (c~pb,hliu11!:'.) 613, HO \ IOi .O~ï 36.ll?O li8,(ili;_, 
li~ G"51 mur- 90ài,ll80 

î8,90ij~ chandises - au poid-'. . .. (1111i111aux.) 5i6.S15 ï5,-i0t 105,5üJ 
- . . { 

-- ---- --- --- 
Ensernbte ..• .. - !IU5,N8(! - IH,383 - 62,G!lo -- --- 

Grosses l ta:tê11~ au minimum . (c:tpéJJition~.) SU,?9; / IU.i-\.9 12,89!) 5,:!% ;,no 
rn.ir- 11,651,091 

chandises - .111 poids . . . • (Lormes) :;,s:2,9;9 1 S5:!,1I6 1/•îl ,09:S 380.%9 StiO, z4.\ 
---- ·---- --- 

~:11scmlilt! .. - 11,651 ,(•91 - 1,lS3.~9i - 367.Hl 

Finances . . . • . . . . . . .•.. (!!ro,,ps.) .\S,li8ü IJ,J!l3 5.îSJ 1 .î40 3,805 1,068 

{ transportés ;1 graudevuesse. (nomhrr•.J tl,\. î, 121 23 621 . n 

~qui pages 
- il petite - ( - ) ~Il 15,103 . . 1 1î 

---- ---- --- --- 
Ensemble. ( - ) 325 'H,nl n 6:!I 1 -li 

' 
Chevaux { transportés â grande vitesse. (nombre.) G,G·n ,\.:J,315 2îl 6,856 2, 39i 

et 
bestiaux - à petite - ( - ) Hi,28!! :!30, 13; usoi 3:S,405 ~70 4,71i0 

---- 
[osrmhle ( - ) l!i'.1,912 2i3,15î 2;;ï5 42,'.!61 491 5, l5î . 

Produits extraordinaires. . • . . . . (Irancs.) - 35!, t4i -- 48,B:H - ï3,35~ 

Recelfes brutes d'exploltalio11 . . Totaux. ( - ) - 19,!IJ.i,26fi - 2,255,555 - 998,!l:J( 

Dépenses - - .. - ( - ) - I0,913,8i6 - 1,361,963 - 532.3î~ 
--- res recettes sur les dépenses. ( - ) - 9,035,192 - 893,59? - ,66,616 

Excédents 
des dépenses sur les recettes. ( - ) - H,îï'l - • - Q ---- ---- --- --- 

llapport proportionnel des dépenses aux receues 
60.38 p .• ,. !53."!Sp.•/· brules d'ex.ploilalioo. • • • • , • • • • • , • - - - - 

(') Les chiffre~ de la recette ne sont qu'approximatifs pour Je; transports de petites mnrchnndises, de· grosses merchnndiscs, 
belges est actuellement opéré sui· la lotalité des frais de tran,porl, ,aiu, di,1i11dfo11 dt tarifs; dès lors, il n'est plus 

( •J Sur r,•1 excédent, une somme de 10,!iOO francs o été dépensée 11001· ln réfection de 1,:200 mètres courants de voie en rails d'acier 
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recette('). - Dépenses el bénéfices de l'exploitation. - Hxercice 1887. (Suite.) 

TJ:ON D.ES CO:MPAGNIES_ PROPORTION P. <>/o 
rtlafo■ul 

~0110 IIELCE. TA\'lël\S A t:irnnESl:I, TERIIO~Dt; A SMJH-NICOLAS, ENSEMBLE. A LA IIF.CF.TrP. 

Mournucul. 1 lteccllr. lloum1enl. 1 ltrctllt. llouren1wl. 1 ltmtlt. lfou1tm,nl. 1 Rmlle. de cbaque i 
tarif_ 1 géntrale. 

298, :JO\ son, :'.JO 16 s 2,3ïO 2.lnt :;31,5H 1 .ess, sss 10.i!S 2.!)5 

Gl5,îî-'l- 620. Sü-\ t~O, :W 1 9,.':i56 32,,93 :!0,959 2.0H,6îl 2,34-2,69ï 22.r.1 G.3Î 

3,H9,0H 1,f.i0S,95h . 0 156,i6î lil.SH 12,188,959 u.934-,6,t 66.!l'► rs.se ----- ---- ------ ----- ----- ----- ---- 
4,303,100 '2,iiVLO}!I 'aO,':!lî 9,56~ 191,o:30 ~$,33'f H, îû/5, l';t 10,'.$6~.:Wt wo .• 2s.n 

. " 0 . 651 32-i !iO,W1} 
'Hï,3tl 100. • 0.,62 

i' ''il 'i f03,68I . . 512 4-89 100.::,63 
---- ---- ---- ---- ----- ---- ---- - 10.1 ,Gl>I • . - 813 - 22î .3i1 toO . 0.62 

~ 
• .. . .. 45,3:39 ~5,'H3 83-~,-Vi1 i 

l ,-~96, 92S 100 . LOi 
259,î5î , 355, 9î\l ·1 ,622 1.951 18,326 12.81,i- 960,82, 

1---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- --- - 1 35_:S. 9;9 - 1,951 - 2S,03î - 1 .496,925 rno .• -i-.Oi 1 

1 ------ . " . . 3,001 2.:lï5 101.:m1 22,338,051 rno .• 60.73 
1 

ll,891,853 8,522,G09 19, 'lOO 31,%5 62,300 ,8, Î(IO 14 ,Oï!l,G~ït 
---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- 1 

80.9i5 i!?.338,05f - ! 8.522,GO!I - Ji,965 - - 100. • fj(l,ï3 

9'i, 161 1 1/5 ,,'536 • " 4.710 939 160,3~~ 32,6îll ~00. • 0.09 

• • . " . 0 137 i' i-i2 29.96 (),02 
l79 2,95~ tl . 2 23 393 18.095 ,0.04- 0.05 ---- ---- ---- ---- ·---- ---- -- ---- 
li9 2,952 lt . 2 23 530 :15,83î ~oo .• O,Oî 

• . • • 3 31 6,91!:i 50,399 13.98 O.H 
22,6î8 3!).0i'iî n ,, 359 2,094 173,300 311 ,-i-53 86,02 o.s .• ---- ---- ---- ---- ---- 
22,6i8 3l),05î » . 3fi~ 2,H!S l~O.iW< 362,Wt 100. n 0.98 

- 1,'•63,H:3 - • - i,661 - 1,938,98î - 5.2î 

- 13,34-î ,006 - 43,48ù - 202,90ï - 36,782,420 - rno. • 
- 5,76~,-121 - 29.375 - 132,880 - 18,73il,4î8 

·---- ---- ---- ---- 
7,5?8,88:! 

(•) 
70,02i - - H-,105 - - 

I"''"'·"'' - • - • - • - 
J 

- /;3.\!i p. •/u - G7 ,!.\6p.0/o - 65, 48 p. 0/o - 50, 94 p. 0/. 

d'équipngcs el d'onî111aux. - l.e partage des taxes appliquées aux expéditions clïectuécs en service commun avec Ir< admiuistmtions 
possible d'in<liquc1· le cl1iffrc exact des recettes afférentes à chacune de ces catégories de transports, 
de ~:.l kllogrannncs par mètre cournnt, pour l'nchat d'excentriques, etc. 
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N° XXIII. - Clœmin« de [er exploités par des Compagnies. 
Comparaison des 

,; .. ::, = C ·::, DÉSIGN&TION DIJ PEll80NNEL. •.. 
" ~ 
6 

A. Fonclionnaires el employés de tous grades. 

J I Chers de I'exploitatlon (administrateurs délégués, directeurs généraux, inspecteurs généraux 
ou principaux, concessionnaires, directeurs gérants ou directeurs de l'exploitation) •••• 

21 Iugénleurs en chef-directeurs •...•.. _ ..•••.•.••....•..•••• 

3 Chers de service (directeurs, inspecteurs principaux, inspecteurs, ingénieurs, contrôleurs, elc.}. 

41 Inspecteurs, ingénieurs, chefs de divisiou, sous-inspecteurs, etc. 

lS Agents commerciaux. . ..•.•••...•• 

6 1 Chefs de bureau, sous-chefs de service, conducteurs, contrôleurs. sous-chefs de bureau, 
payeurs, chefs de dépôt, surveillants principaux, cornmts-ohers, etc ....•.••..• 

71 Chefs, sous-chefs ot assistants do station; chefs de halte •• 
8 Capitaines et seconds de steamers . . •.•...• 

!l I Cheîs-comptables, cornptables, receveurs, caissiers, etc 
10 1 Chefs de traction, surveillants du service des locomotives et des trains, etc. 

11 1 Chers et sous-chefs de section ou do district, surveillants de la voie, etc .. 

·12 1 Commis el employés de toutes catégories, agents spéciaux, dessinateurs, télégraphistes, 
commis-agréés, surnurnérnires, etc. • . . . • . . . . • . • • . . •••..••••• 

H I Facteurs de station ~t surveillants de gare .••..•• 
14 Chefs-gardes, conducteurs ou gardes-convois et serre-freins. 

17 

18 

Ensemble (rubrique A). 

B. Auenls clivers et ouvriers. 

Agents du service de la traction et du matériel et hommes ùe m6tier (chefs et sous-chefs 
d'ateliers ou premiers ajusteurs, chefs de remise, contremaltres, chefs et sous-chefs 
ouvriers, machinistes, chauffeurs, clemans, visiteurs, mécaniciens, ajusteurs, forgerons, 
menuisiers, peintres, mllnœuvre$, etc., • . . . . • . . . . ..........••. 

Agents de la route (piqueurs, chefs et ouvriers piocheurs, cantonniers, gardes et gardiennes 
de barrières, pontounïers, gardes-route, gardes-signaux, etc ...•...••.•.•.• 

Ouvriers de station (annotateurs ou pointeurs aiguilleurs, gardes-excentriques, gardes-salles, 
magasiniers, peseurs, transbordeurs, camionneurs, veilleurs, nettoyeurs, lampistes, porteurs 
d'avis ou de télégrammes, hommes d'équipes, manœuvres, etc .•.••.....•.•• 

Agents du service de bateaux (bateliers, matelots, etc.), 

rn I Geas de service (huissiers, messagers, concierges, portiers, garçons de bureau, elc.) •• 

Ensemble (rubrique D). • , • , 

Touux (rubriques A et B) pour 4887 • , • 

pour 4 886 • • • 

Oilîérence3 pour ~ 887 • • • 

4 1 

• • 
3 2 

• • 
• • 

4 lt 

~~ -10 

3 1 • 
2 

1 

4 

4 • 
• 3 

23 2♦

9 2 

H, H 

- 
73 1 liO 

90 

~06 

38 

76 

25 

ase HO 

"28 

426 

~99 

203 

+ 2 - i 
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- Personnel. - l?ffectif au 5{ décembre 1887 
années 1887 et 1886 

TOTAUX. 

~ ~ 
"' - - -"' ::; E 
<"" '- .., 

188ï 1886 

2 

3 

7b 

60 

il 

• 
2 

• 
• 

5 

H 

2 

2 

bl 

• 
2 

• 

• 

1 
Î 

3 

8 

31 

J 

23 

20 

120 

Hl> 

293 

67 

491 

832 

2 

,, 

• 

(, 

2 

2 

" 

3 

2 

27 

H 

H 

71 

3 

2 

b 

2b 

2 

5 

IM 

» 

J 

b 

8 

61 

tl 

1 '2 

49 

,0 

f3 

220 

80 

219 

68b 

" 

2 

b 

l. 

2 

5 

4 

26 

fi, 

J 

2 

1M 

329 

3 

87 

7 

,\.:; 

776 

2,335 

11, 

J 1 

3JO 

J 

,3 

Î 

47 

77() 

259 

581 
-----1----1----l----l----1----1----1----, -- - ,----,----•----•- 

2, H-3 
---1---1--1---1-1-1-1-1--1-1-1--1---11 

218 47 40 1 ,MO 40 38 !Jt, 1JO 1,008 2 2ë> 3,3112 3,35b 

l29 97 !H, 1,00J 49 88 210 m (,Ji) J 40 3,0H 2,9î4 

H7 1 41 1;) 6i? 9 JI 22J 7b .\79 1 18 1,812 1,748 

• 
1 

• . ,, • . » • » • H lb 
4 . 2 +o 1 2 6 1 7b ll 1 123 114 

-- -- -- --- -- -- -- --- --- 
':98 1 185 1 Hl 1 3,335 t.,'J 159 535 341 2,1!J7 6 84 8,315 8,208 - - - - - --- - - 

1,015 

1 

23& 

1 
H2 4,21ï 87 230 6b9 402 2,883 42 110 10,650 10,51>1 

1,0IJ 23!) HH, 4,09;J 80 230 682 402 2,899 13 101:i 10 ,l'.St> 1 - 
--- -- -- --- -- --- ------ ~,-=- + 2 1- 3 1- 13 +122 - 2 " + 'i • - 16 -1 +li 

5f 
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N° XXIV. - Chemins de fer exploités pm· des Compag1âes. 

Comparaison des 
. - . ·- e 

NATURE ET CAUSE DES ACCIDENTS. 1 

P4R LE t'AIT n u ~l!RVJCJ!. P~R LE FAIT IJES VJCTUlëS OU 
(Collislo1u. ,., '1~r:1illrwrnu.) ! Impr utlenee , rirct,btion 1nr la voi4•, 

DÉSIOSA'rlOX Dh'S COKP!ONIRS. îo1agnn. Agenlsdis Compagnitt. Ensemble. ÏoJageun. !gtnlsdesC0111pagnies. 

-~ . .., .. ~ M J .. . ., :: -ri C .,. = ~ ~ ~ 
M ~ " -~ 

f -~ -~ • .~ ,ij .,., .§ ai ~ '" ·~ ~ "· .,., 
oi ·; :, ~ -~ ·5 ~ 
0 ç. ·;; 0 0 ~ ; 0 " .; 0 " ;; ~ " ,.. " :, f-. :, .... ;;; ,_ 

E' ... = •... .... Q 
,_ ~ •... :: ë = ;; 8 0 0 ô ;J CJ CJ :.J l 1 

\ 
1 Auvers a Gand . . " . . • . . . > . . .. ,, . • .. " • " 

Chimay ... . . • . .. . .. . . . " . . ., . " • h " . 
Plaudre occidentale. . • - . . • . • . . . .. " " . 1 . 4 1 » '2 

Gand- Eecloo-Bruges. • . . . . • • " " . " • . . " " .. . " .. .. • , . 

G,111d a Terneuzen. • . . . " . . . ,, . . " .. " . .. " ' " .. ' R " 
, Grand Cènlral belge . . . H • " . . . . " " . • .. • ~ 3 .. 'i 

1 Hasselt ~ lllaeseyck . . . . • . .. " . . • . • . . • • • . • . ! 
Liége Il Maeslricbt . . . . • . . • • . " . . . • " ~ " . t 1 . • ·1 

Liégeois-1.imbourgeois. • . . . . . . . • . . n . • t • 1 1 1 . 2 

1 :\laliues a Terneuzen . . . . . . • • . n . " " . " .. • ·1 • 1 1 

Nord bdg,:. . . . . . . . " . n " . • 1 '.! 3 i 16 18 6i; 

1 Taviers a Eml.Jrcsit1 • . . . . . ,., 
)) . " n " " » . . " • . 1 

1 Te1 monde a Sai11t-N1c,,l.1s . . . ·• . • . • . • • • . " • n n ., . ! - - - - - - - -- - - - - - - -- - - - - - i 
1 1 OTAV~ pour fll8i, • " . . . . • . " " » Il -t 2 '2 5 1 1 52 18 81 

- pour 1886. 2 g • t(I • . ·. . ~ 8 n 1(1 . ' 2 4 6 ,(3 4:J :; 61 

- - - - - - - - - - - - - - - -- - - - - 
llilTénmccs pour i :'Si . . . -2 8 " -10 • • . . - '2-8 " -1 0 +• . -2 - 1 - 2+ !l+l 3 420 
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Accidents survenus aux personnes. - .tnnée 1887. 

années 1887 cl 1886. 

--- TOTAUX GÉNÉIL\UX l>ES \'JCTDIES. 
DE CIRCO.SSTASCF.5 Dl\'t:ll~ES. 
mar1œUYrr11teurains1 h resse, ,-uic11lt.,rlc 1 

rtrsoonts élraogirtt 
Ensemble. l'ora;tan. 15tnls dts C(lmp3,;nits. 

l'trsoni11 fü1n ;fl"t1 Ensemble. non royagm1. n~a rop~tan. 

' .É . -i " 4 ~ .•. .. -~ .. 
' C " : ; 4 

,:: 
i g ~ ~ " â .~ ëii ·: s ~ . ëii •a., ë ~ " •• 4 .. ., 
'" ;. ·• .,, 4 .. ·;: 0 4 

' ~ :, ~ 0 ~ 0 " 0 ~ 0 l! ;§ ~ <" 
.. ... r" " = ... r: ~ ... .:: •.. ... ; ::; = = = E ;;; = 5 ~ ; 0 " 8 (.) u u u 

• • .1 . " . . > • • . • • . . . • . • ... . . • . . 
• • • . . . • . • . . • . . • • • • • • . . • . 
1 • . ~ 2 1 . 3 . . • . 1 f • 2 1 • • 1 2 i • 3 

·1 ,. . f t ,. " 1 . . . . . •• . . f • •• t 1 • • 1 

. • .. . •• • . • • • • • .. • . . • . . . . " . • 
.j. 6 • 10 8 !} . li " • . . -\. 3 . ï 4 6 . fO 8 9 . li 

. » • . •• . . . . . ,. •• » . • • . " . . " • . . 

. . . . 2 • • 2 l • " f t • . f . • . . 2 • • 1 

1 1 n 2 'il 3 . 5 • f . l t 1 . :'! 1 1 . 2 2 3 . 5 

1 . " " ,. • 1 . 1 • • . . 
. 1 

1 . 1 . . • . . 1 .. 1 

3 4 2 9 51 2~ 80 3 46 (il! :J 2 'H 80 7 . 1 :'! ,) 18 ¼ !J 7 51 

. • . " " . . " • . . • . . . 1 . . • . . • " . 
. n • . . . . . . • . • . ► . . . . . 1 . . . • 

,_ - - - - - - -- -- 1 -- -- - -- -- -- -- __ , __ -- -- -- -- -- -- j 
! 

10 H 2 t3 65 2t 109 
l 

:!2 22 1 2 2 5 ~ 1 52 181 81 1/J fi 2 23 2·t 65 109 

Il I':! 1 ;!.j. 2-~ 5i 1::i !li 2 tO !, l6 13 ~3 5 61 Il 12 1 'H 2ü li5 40 101 

- - -- - - - - - -- -- -- -· -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 
-1 -1 +1 -1 -'2 +s +12 718 -1 -8 -2 -11 -2 +!l +131+20 

_, _, +• -1 --~ . +12 +s 
1 
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POSTES. 

1. 

§ j er, - Sim \'!CE INTEllNATIO~ A 1.. 

A11c1111c modification essentielle n'a été apportée dans le service interna­ 
tioual des Postes au cours de l'exercice 1887. Les différents actes élaborés 
au Congrès de Lisbonne et mis à exécution au jer avril 1886 ont continué 
:1 ètre appliqués dans toutes leurs parties avec un plein succès. 

Parmi les faits intéressant le service international, il y a lieu de relever 
en 1887 : 

a) La notification de l'accession à l'Union postale universelle du territoire 
de Camcroon (côte occidentale d'Afrique), à partir du Je,· juin, et celle du 
territoire allemand de la Nouvelle-Guinée, à pnrtir du 1 cr janvier 1888; 

f>) La convention additionnelle entre la Belgique et la Grande-Bretagne, 
signée le 8 janvier ·f 887 et destinée à assurer aux bateaux effectuant le 
troisième service quotidien entre Ostende et Douvres, les avantages stipulés 
par la convention du 17 février -1876 en faveur des bateaux desservant les 
deux services antérieurs; 

c) L'arrangement du 21 novembre 1~87, conclu entre la Belgique et la 
Suisse, pour l'organisation d'un service réciproque d'abonnerncnts-poste , 

d) L'adhésion du Salvador à l'arrangement de Paris du 4 juin -1878, 
concernant le service des valeurs déclarées et celle de la Norvège, à l'arran­ 
gcnwnl du 21 mars l 880, concerna ut les rccouvrcmcu ts par· la voie de la 
poste; 

e) L'extension <lu service des mandats-poste aux bureaux français fonc­ 
tionnant en Égypte, en Turquie et au Maroc. 

Enfin, à partir du 1er avril de la même année: la Roumanie a cessé de 
participer à l'échange des lettres avec valeurs déclarées. 
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§ 2. SERVICE INTÉRIEUR. 

{0 Un arrêté royal du HS novembre {887 a réorganisé, sur de nouvelles 
bases, le service des envois postaux qualifiés II exprès». . 
Sous le régime antérieur, ces envois étaient compris dans les dépêches 

ordinaires de la poste et ils étaient remis: par porteurs spéciaux, dès 
l'arrivée à destination Or, la poste est loin d'utiliser, pour ses relations 
régulières: toutes les occasions d'expédition qu'offre le développement 
actuel de nos moyens de communication. L'accélération obtenue n'était 
donc que relative? puisqu'elle ne portait que sur la remise à domicile. 

Sous le régime nouveau, les envois exprès sont expédiés par la première 
occasion favorable qui suit le dépôt et ils sont remis à domicile <lès l'arrivée. 
L'accélération est réalisée à la fois sur le transport et sur la remise à 
domicile. Le service ainsi établi répond complètement au but visé, celui de 
faire arriver aussitôt que possible les envois urgents en mains des 
destinataires. 

2° Un arrêté royal du 15 avril t887 a organisé le service des Postes it 
l'armée de campagne. 

IL 

§ j cr IHO0VEMENT GÉNÉRAL. 

,, p. B, H, Le mouvement général des correspondances privées monuscrltes comprend : 
el 111, p. li, t8. 

Lettres de toutes catégories . . . 

Cartes posta les. • • • • • • • • 

Totaux ..•... 

( En 188i 

, En 1886 

' l>iffti1c11ccs en t88i, . 

Eu 188ï 

En rn86 

Différences en t 887. . . 

; En 1887 

~ t:n t886 

( Ditrôrcn.::cs en 1887. • , 

1 - 
~:N IN 

SERVICE SERVICE Ensemble, 
JIITIÎRIEUR. llfTZIIIUTIOlllL, 

6il,fi4-,789 24-,656,219 86,83~ ,068 

61,933,562 28,Srn,994 90,7H,556 

---- 
+ 241,221 -4-,HS-1-,715 -3,913,-~88 

ou+ 0.39 ou-H.•i°2 ou - 4-.31 
p .• ,. p. o/, p .• ,. 

tt,416,H-8 3,991,091 25,4-07,239 

21,053,946 15,515,068 26,568,98-i 

~+ 362,232 -t,5'!3,9î7 -1,16-1,746 

ou+t.î2 ou -27.63 ou - 4.37 
p .• ,. V- 0/o p .• ,. 

83,590,937 28,6'7,3î0 tU,238,307 

82,987,4,8 34-,326,062 H7,3-13,5t0 

+ 603,,\59 -5,(iï8,60i -6,0î5,i33 

ou+0.73 ou-~6.M- ou-i.33 
p."'• p."'• p .• ,. 
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La diminution du mouvement de la correspondance manuscrite en 1887 
est plus apparente que d·cllr. La statistique des correspondances interna­ 
tionales a été faite en 1887 s111· de nouvelles bases el Plie démontre c1uc les 
dénombrements antérieurs ont fourni des résultats excédant le mouvement 
réel. 

Les cartes de visite sous enveloppe ouverte, affranchies à fr. 0-0:S~ ne 
figurent pas au tableauci-dessus, bien qu'elles puissent porter des annota­ 
tions manuscrites équivalant à une correspondance. Le nombre de ces cartes 
cst,pour 18871 Jc4,179,786 contre 4:l85A00 pour 188(;. C'est, pour 1887: 
3,614 cartes ou 0.09 p. 0i0 en moins. 

En 18871 la Poste a, en outre, transporté !4-,816,46~ lettres de service. 
C'est, sur 1886 (14, t23A6:5): une augmentation de 6!)3,064 ou de -1.!)0 p. 0/o• 

Le mouvement général des envois postaux autres que les correspondances 
manuscrites est indiqué au tableau ci-après : 

En 1087. 

l::11 1886. 

D1fTé1 en ces e11 188î . . 

JOURNAUX. IMPRIMÉS. ÉCHAIHILLOftS. m1r.r.s b' AfVUCES. 

9\ ,Ot!t,000 1 ::16,li65,000 3, 1.\-7 ,000 S!H ,000 

91, 3!1.\-,000 :')/j, '26::, 000 J,575,000 988,000 

~ - 3î0.000 + f,397,000 - Hf.,000 - 134,000 

ou - 0.39 p .•. ,. 011 + 2.53 p .• ,., ou - ! l .9ï p.•!• 011 -H 56 p •/• 
1 

La décomposition de ces chiffres généraux est donnée à l'annexe III. 
L'observation faite ci-dessus, en ce qui concerne les correspondances 

manuscrites, est également applicable aux envois autres que ces correspon­ 
dances. La diminution du nombre des journaux, des échantillons et des 
papiers d'affaires n'est non plus qu'apparente : clic provient de l'évaluation 
inexacte du mouvement antérieur de ces envois. 

Anoexi.-s 
a consulter. 

1, p. D. 14, 
el Ill, p. Il. rs. 

Ill, p. B, 18. 

§ 2. J,E'fTRES ORDINAIRES. 

Le nombre des lettres ordinaires échangées entre les bureaux belges) qui 111, p. B, rs. 
avait été de 6t,i 18,454 en 1886, s'est élevé à 61~5H>;410 en 1887, soit en 
plus 1961976 lettres ou 0.32 p. 0/0. 

Le nombre total <lés lettres ordinaires expédiées de llt·lyi<J1te à destination 
de l'intérieur et de l'étranger) est, pour· 1887~ de 72,1>82,7~7. 

C'est une moyenne de 12. la lettres par habitant. en prenant pour base 
du calcul la population <lu royaume au 51 décembre 1887 (ü.,974} 15 habi­ 
tants). Celle moyenne était de 12.9-1 par habitant pour-1886. 
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Le nombre <les lettres expédiées par habitant. et par province a été. 
en l88ï. de : 

20.75 dans la province de Brabant; 
H5.96 - d'Anvers; 
14.49 - de Liège; 
15.a2 
11.22 
·10.5!> 
7.64 
7.44, 
6.94 

de Namur; 
<le Hainaut; 
de Luxembourg : 
de la Flandre orientale; 
de Limbourg; 
de la Flandre occidentale. 

La proportion des lettres non ou insuffisamment affranchies a été, en 1887: 
de 6.61'> pour mille lettres expédiées (~09:808 sur 76,634-;H6). 

111, p. n, m. En 1887. il est tombé en rebut 1751162 lettres originaires de Belgique. 
Sur ce nombre, !02, 140 lettres (i>8.08 p. 0/ •• ) ont pu être distribuées après 
ouverture ou vérification. 

En 1886, il y avait eu H>81f>66 lettres-rebut, dont 96J7~ (60.0~ p. 0/o) 
avaient été replacées. 

Le nombre des lettres réclamées a dé, en 1887: de 3,464, dont H>O ren­ 
fermaient des valeurs au porteur montant ensemble à fr. 7,430-t.4. 'n en 
a été retrouvé 873 ou 2;$.20 p. 0/01 parmi lesquelles 25 contenaient pour 
fr, 2o5-5f de valeurs au porteur, 

Les lettres ordinaires réclamées en 1886; s'étaient élevées au chiffre de 
5,aû;j, dont i40 contenaient des valeurs au porteur pour la somme totale de 
fr. 6,·14D-28. Sur ce nombre, 650 lettres ou 17.97 p. 0/o, dont 4 renfer­ 
maient pour fr. 50-80 de valeurs au porteur, avaient pu être restituées aux 
réclamants. 

111, p. n, 18• Le nombre des lettres ordinaires internationales était de 27,884,246 
en 1886; il est de 25,695,6t:>7 en 1887; diminution: 4,190~~89ouH>.03 p. 0/0• 

L'écart est la conséquence de l'inexactitude des évaluations antérieures, 
ainsi qu'il est expliqué en tête de la page a. 

§ 5. LETTRES RECO!tllllANDÉES. 

111, p. n. rn Le nombre des lettres recommandées pnvees, qui était de a73,798 
en 1886; s'est élevé, en 18871 ù 1:Hl7,9r59 dans le service intérieur, C'est 
24~161 envois ou 4.21 p. 0/0 en plus pour 1887. 

Sept lettres recommandées ont été perdues dans le service belge en 1887. 

Le mouvement international a~ en 1887, donné lieu à un échange de 
825,635 lettres recommandées. C'est, sur 1886, (791,66B) mi accroissement 
de (H, 968 ou <le .1,". 04 p. 0/0• - 
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§ 4 l,EITBl~S ASSUHÉl~S 

En 1887, il u été expédié 261.,4t0 lettres assurées en procenancc et à 11, PB, 11; 

drslinatiun du l'oyaumc, d'une valeur gloLalc de fr. 278,216;241-87. el Ill. p. u.rs. 
C'est, sur 1886, une augmentation de 20:090 en nombre et de fr. 76J1723.68 
en valeur. 

Le montant moyen de l'assurance par lettre a été dei ~064 francs pou,· 1887; 
il était de t.f70 francs en 1884. de 1: 135 francs en 188D et de 1. 150 francs 
en 1886. 

Le produit des primes d'assurance et de la taxe lixc pcr<;11cs; en 1887: sur 
les valeurs à l'iulérieur. atteint fr.107.01-1-3tLC'esl,st11· 1886; une augmen­ 
tation de fr. 2:~27-50. Le montant de la taxe au poids de ces mêmes envois 
est. de fr. 46,708-80 en 1887, contre fr. 43Jl1'>4-D0 en 1886, soit une augmen­ 
tation de fr. :>J04-50. 

En seroice international, il a été échangé 158.989 lettres de l'espèce, 
valant ensemble fr. l2'.2.Dl0,!'512-ti'2. C'est, s111· 1886, une augmentation de 
!\906 en nombre cl de fr. 4,,869: !63-4,4, en vulcu ". 

Le mouoement général tics lettres assurées (service intérieur et. sen ice 
international) atteint donc; en l 887, le nombre de 400,409 envois, représen­ 
tant une valeur de fr. 400,726,7~4-591 avec un produit de fr. 22ï)7J-87 1;2. 

Six de ces lettres ont été perdues ou soustraites en !887. 
Le montant des valeurs renfermées dans ces lettres était de fr. J ,0l2-:JÜ1 

dont fr. 672-50 ont été rrmhoursés pal' le Trésor. Une somme de 540 francs 
a été supportée par un agent en défaut. 

111. 

Opé1•atlons po111• co111pte de tiers. 

,1. MANDATS ET BONS DE POSTE. 

§ 1 cr. :\1 A N JI A f S ( S E Il \' I C E 1 NT É Il 1 8 U Il ) . 

Ce service ne cesse de se développe!'. 
Le nombre de mandats, qui était de 878,749, en ·J886, s'est élevé 

à 887 ;145 en 1887 (non compris les titres émis d'office pour la liquidation 
de bordereaux d'effets de commerce et s'élevant à 82,987 et 87,97ti, respec­ 
tivement pour les années 1886 et 1887); augmcntutiou : 0.9G p. 0/o• 

Le montant des mandats délivrés en 1887 (fr. 87,,t UüAi>3-70), accuse 
une augmentation de fr. f>34,D34-94 (0.62 p. •·/o) sur l'exercice 1886 
(fr. 8ô~66l ,9J8-76), cl le montant des taxes, qui avait été de fr. 292)08-70, 
en l88ti, a atteint fr. 296;1-16-50, en !887, soit une différence en plus de 
fr. 4:007-60 (1.57 p. 0/0) en faveur du dernier exercice. 

Il, p.13, 16, 
et 111, p. 13, 18 

et 19. 

Il, p Il 16. 
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La valeur moyenne du mandat, qui était de fr. 99 en ·1886, s'est 
réduite à fr. 98 en !887. 

Il, p. li. ~6 
el Ill, p n, H~ 

t·l 19. 

§ 2, BONS DE POSTE. 

L'émission des bons de poste continue à s'accroître. 
En 1887, le nombre de ces titres s'est. élevé à St 1.217, la valeur 

à fr. 6,~>48~80~ et le produit des _tax<'S à fr. 49,986-0::i. 
L'augmentation sur l'exercice précédent a été de 5115-H> titres(4.02 p. P/o), 

de fr. 426,H5 (6.96 p. 0/o) sur la valeur et de fr. 2:780-10 (:l.89 p. 0/0) 
en taxes perçues. 

§ 5 . .\1ANDATS (SERVICE INTERNATIONAL). 

11. p. B, rn, La progression du service des mandats internationaux s'accentue toujours 
el Ill, p. B. Œ d 

et m. avantage. - . 
En !887, il a été délivré 10~854 titres en plus qu'en 18~6 (4.i7 p. 0/o); la 

valeur a augmenté de fr. 1,füS,046-74 ou 9.·IO p. 0/o, et les taxes de 
fr. H ,4i4-12 ou 7.6:2 p. 0/0• 

B. EFFETS DE COl\11\IERCE. 

L'encaissement des effets de commerce, dont la progression s'était 
quelque peu ralentie en i 88~ et i 886, a repris un développement très 
accentué. 

Les résultats obtenus pendant l'année 1887 ont. surtout cela de remar­ 
quable, que la proportion UC'S effets impayés a sensiblement diminué. 

§ i =. ACCEPTATION. 

38,572 effets ont été présentés à l'acceptation en 1887, soit une augmen­ 
tation de 2,192 effets ou 6.0;5 p. 0/0 sur l'exercice précédent (56,180). 
La taxe, qui était de 71236 francs pour 1886: s'est accrue dans la même 
proportion, atteignant en 1887 le chiffre de fr. 7 ;674-40. 
Il a été fait 523 protêts pa1· huissiers et 256 par agents des postes. 

§ 2. ENCAISSEMENT. 

En 1887, il a été déposé à l'encaissement 1 ,650,SHi effets, s'élevant 
ensemble à fr. 574,g?,7,565-0~, soit, sur l'année 1886, une augmentation de 
108,2!4 titres (ou 7.-10 p. 0/o) d'un import de fr. 2a,595,78{-i7 (ou 7.27 
P• o/o). 
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Les taxes perçues se sont.élevées à fr. 563:578-44, dépassant defr. 37 ~71!-~~ 
(7 .17 p. 0/0) le produit dP l'exercice antérieur. 

27,n;5 protêts ont été dressés par huissiers cf 76,679 par agents des 
postes. 

r:. COUPONS D'INTimtr ET DE DIVIDENDE. - TITRES AMORTIS. 

Le nombre de eoupous (1) l'i- de litres· amortis remis à l'encaissement 
en -1887 a été de 1:58.466 cl le 111011l ant de fr. 1 !355:5li-;)7. 

En i 886, il a mil été déposé 16'.2, 15~ coupons et titres d'un import 
de fr. 1.52:i,001--86. La comparaison entre les deux exercices donne, 
pour 1887: 1111c diminution de 2:>,689 coupons et titres (14-60 p. "/0)1 mais 
une augmentation de fr. J2},06-;'., l (0-93 p. ¼) sur la valeur. 

Le produit des taxes. qui avuit atteint fr. ~,544--70 en 18861 a fléchi 
ù fr. 2:9ï5-101 soit une différence en moins de fr. 57 f-60 ou f f-ft p. 0/0 pour 
le dernier exercice. 

/J. QUITTANCES (SERVICE INTimmun). 

Aucun changement. essentiel n'a été apporté au service de l'encaissement 
des quittances en 1887. 

Ce service prend d'année en année plus d'extension. 
Le nombre de quittances déposées en 1887 s'est élevé à 5,120,:5a0 cl le 

montant. à fr. 76:614).>?'36-52. 
Comparativement i1 l'année précédente, il y a eu augmentation de !83,662 

(6-2?'> p. 0/,.) quant au nombre de valeurs cl de fr. a,468,732-64 (7-69 p. 0/o) 
quant au montant des litres. · 

Le produit. de la taxe; qui était de fr. 449~415-40 en 1886: a atteint, 11. r 11. n. 
en 1887 ~ fr. 482~256-J4, soit une différence en plus de fr. 52:842-69 ou 
de 7-51 p. 0/0. 

Dans les chiffres indiqués pour 1887 sont comprises 27,188 quittances de 
remboursement, d'une somme totale de fr. 530~744-8¾ et ayant rapporté 
fr. o;2H-06 de taxes. 

ll,p-11,n, 
el Ill, p. B, ~8 

et m. 

E. JŒCOUVREl\lENTS DF. VALEURS AVEC L'ÉTRANGER. 

Le service des recouvrements de valeurs avec l'étranger a fonctionné 11. p. u, n. 
en 1887 dans les mêmes conditions qu'en 1886. et 111, P· 11, 18 

' cl m. 

(') Non compris les coupons des emprunts de l'État, qui sont payés sans frais el dont il n'est 
pas passé écriture par les bureaux de poste. 
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P. ARONNIŒE~TS AUX JOURNAUX. 

Un arrangement spécial a été conclu, en 1887 ~ entre la Belgique et la 
Suisse, pour l'abonnement aux journaux et publications périodiques parais­ 
sant dans les deux pays et éventuellement aux publications {-trangèrcs que 
ceux-ci seraient c11 mesure de se fournir réciproqucmont. 

De 1886 à ·1887. le nombre. des abonnements souscrits à la poste a 
diminué <le 14:021: soit de :>.12 p. 0/o., el le montant des taxes, qui était 
de fr. 93:669-~9, c11 188(>: est tombé ù fr. 88:926-7!). en -f887. diminution 
;j 06 p. 0/o, 

Ces diminutions s'expliquent pal' le fuit qu'en 188H, nombre d'aboune­ 
monts ont été souscrits cxccptiouncllement â l'occasion du renouvellement 
partiel de la Chamlu-c. 

G. CAISSE D'tPARG~E. 

Le compte rendu publié annuellement pat· l'Administration de: la Caisse 
gr,néralc d'épargne cl de retraite indique le mouvement tics opérations 
effectuées par les bureaux de poste pour compte de cette institution, tant 
en service intérieur que dans les relations établies avec Ja Caisse d'épargne 
de France: par I'arrungement du 5j mai 18821 et avec les Pays-Bas. par la 
convention du {6 septembre 1883. 

Il. Tli\lBnAGE OE P,\PIEHS ET ni-:nrr m: PAPIEHS TBIBRl:S. 

Les recettes effectuées par les agents des postes. pour le compte du 
receveur du timbre établi au chef-Iieu de la province. du clu-I de papiers 
à faire timbrer à l'extranrdinnire, se sont élevées à fr. 55:25~}-4~: soit une 
augmentation de fr. 1 )$44-65 ou 4.87 p. 0/o~ sua· le chiffre obtenu en f 886 
(fr. 51,694-82). 

f.a vente de papiers timbrés el de timbres adhésifs a atteint fr. 176}>47-641 

dépassant de fr. 21460-62 ( 1.4,j p. 0/.,) le produit de 1' exercice précédent 
(fr. 174:087-02). 

IV. 

B111•tm1n:: de poste et boîte,; 1un: lcUrcs. 

1111'y avait, il la fin de !Si~. que 486 burcaux , au 51 décembre 1887: cc 
nombre s'élevait ù 816 bureaux répartis entre ïb9 localités. 

Parmi ces 8 l 6 bureaux se trouvent 224 sous-perce plions, {8 bureaux de 
dépôt de poste cl 50 dépôts-reluis. 
91 boites aux lettres nouvelles ont été établies en J 887; le nombre en 

est ainsi porté à 6,3'2o, 
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Boîtes attachées à des voitures. 
Lettres recueillies. • 

156 
. . 525,600 

En IKSf, 

152 
52~,600 

Dill'•rences pour ISSi. 

+ 4 
)) 

V. 

Blstributlon et t1•1111smiH8iou llc!li corre8pond:u1ces. 

~ f ci . SERVICE IH: OISTll lllUTION. 

Le nombre des facteurs chargés du service de la distribution des corres­ 
poudauces, des levées de bottes, etc., était. en 18861 de 3,026. En 1887, il 
s'est élevé à 5,œrn; augmentation : 30. 

Le nombre des distributions journalières, dans les localités pourvues de 
bureaux à attributions complètes. a été de 2 ou 5 dans :rn I localités, de 
4 ou /:; dans i5;5 localités, de 6 ou 7 dans 6 localités et de IO dans 1 localité. 

7 dépôts-relais n'ont qu'une seule distribution. 
Des ,f .901 communes rurales, non pourvues de bureau, ou ayant un 

bureau sans service de distribution ( t 18\ il y en a 8 qui sont desservies dix 
fois pat· jour (Faubourgs de Bruxelles), ,i, qui sont desservies sept fois, 
comme les grandes villes avec lesquelles clics forment une même agglomé­ 
ration: 2 sont desservies cinq fois, 9 quatre fois, 28 trois fois, 566 deux fois 
et. 1,484 une fois. 

§ 2. SERVICE DE THANSJUISSION. 

Bureaux ambulants (wagons-poste). - Les lignes parcourues par les 
bureaux ambulants étaient, en 1887, au nombre de 16, sur lesquelles eircu­ 
laient 22 bureaux ambulants effectuant 57 voyages quotidiens. 
En 1886; le nombre de ces bureaux a été de 25, faisant par JOUr 

59 voyages. 
Le parcours journalier moyen des wagons-poste était en t886· de 

~,648 kilomètres; en 1887 ~ il a été de 5,598 kilomètres. 

Services de malle-poste. - Ces services ont été, en .1887, au nombre 
de 157, soit 5 de moins qu'en 1886 (140). 

Le trajet journalier moyen des malles-postes était, en 1886, de [S,846 kilo­ 
mètres; en 18871 il n'a été que de ;j,69D kilomètres; diminution: HH kilo­ 
mètres. 

En 1887; les services de malle-poste ont transporté approximativement 
575.9~0 voyageurs, soit 7 .300 voyagems de moins qu'en 1886 (383.,200). 
Tous les bureaux de poste établis dans les localités non pourvues d'une 

station de chemin de Icr , sont cliargès. comme auxiliaires de l'Administra­ 
tion des chemins de fer: du service des petits colis jusqu'au poids Je f> kilo­ 
grammes. 

Sercices de messageries ( diligences, chars-à-bancs, omnibus: fourgons, etc.). 
- Ces services de transport étaient, en 1886, au nombre de 276. En 1887, 
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on en compte 292, savoir : 79 ù service quotidien, parcourant en moyenne 
une distance de t,689 kilomètres par jour, soit 47 kilomètres de plus qu'en 
i886, et 2i3 à service non quotidien, faisant un trajet moyen de i0J82 kilo­ 
mètres par semaine, soit 7f5 kilomètres de plus qu'en ·t886. 

VI. 

Personuel. 

L'effectif comprenait à la fin de l'année: 

Fonctionnaires et employés, y compris les 
auxiliaires, sous-percciiteurs et agents de 
dt\µôt ••.••..•...•.••..• 

Fm:leurs, gens de service et autres agen ls subal- 
ternes. • • • . • • • . . . • • , • . 

Totaux •..... 

1,:si t881. ED t8fii,&. Dilfértntt1 pour 1881. 

Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel 

masculin. féminin. masculin. (iminin/ masculin, féminin. 

1,798 i37 1,752 139 + 46 - 2 

3, lï8 13 3,147 42 + 3t + f 

' 
4,976 H>O 4,899 451 + 77 - 4 

,_ -- ___.--..,..---...,____,. 
5,H6 5,0M + 76 

vu. 
Réaultat• ftoftncler11. 

§ 1 e,. UECETTE. 

,v,p. B. ~l\ La recette faite, en 1887. s'(;li·n· à fr. IK,'2:i?;_:J60-·:H. soit une augmen- 
1:11, p. n. '20. attion de fr. 446.76f>---4f: ou de 'i.93 p. 0/o sur celle de 1886. qui était. de 

fr. U-,806.a94-85. 

§ 2. DKPENSE. 

La dépense s'est élevée, en 1887 \ à la somme de fr. 8,643,-167-24, à 
laquelle doit être ajoutée la quote-part <les Postes dans les frais généraux 
d'administration, fixée, pour 1887, à fr. 5a2,a8~-20. 

La dépense totale s'étant élevée à fr. 8,99a\7o6-44 et la recette brute à 
fr. H> .. 2o3)560-'i4, Je rapport. entre ces deux. sommes est de a8.98 p. 0/0, 
taudis qu'il était, en 1886, de 60.06 p. 0/0• 

La recette nette s'élève, pour -i887, à fr. 6,2o7 ,603-80. 
Les sommes ci-dessus ne comprennent pas les dépenses qui sont imputées 

sur le budget de la Poste pour les services des paquebots, mais dont l'admi­ 
nistration de la marine a à rendre compte. 

~■•o• 
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N° I. - Mouvement des correspondances, cl' après les moyennes 

l LETTRES PRIVÉES, DE TOUTES CATÉGORIES. 

oi. n ron L·1~Tt!111e:r11. or. ou POu11 L'tT11A:1cE11. TOTAL. DE n POVR L11:nt111Ev11. 

'"~N•;-._ . ._ ' i ~ ~ ~ 
••. , '"' LC., • = s:::: C ,a • 

~ ! ~ ! ~ i 1 : 
i. i ~ i j_ -~ &. i 
E,._t ê"&...:;: ss e ~"'~ 

KOIIBIIE. :- ;. ;__ IIOMBRE. i := a. HO■BIIE. : li: .;_ nOMBRE. g li: .;_ 
~ i 3 i 3 i ~ i 

l
c.i:c ai: == = 
~ ~ - n ~ ~ ~ ~ ~ ~ a ~ ~ ~ a ~ 
g g - 0 ~ ~ ~ ~ 

1870. . . . - . . 32,î63,835 • H .348,696 • 45, 082,ls:31 • • • 

1im. . • . . . . 36,393,.\.7.\. 11.os 15, ï+t ,622 27. î9 52,~35,096 15.6.\. 682,n5 ~ 

rnn. . . . . . . J7.îî5,-ViS 3.79 15.-\.15.998 -:?.(li 53,t9J..\.ïli 2.02 3,088,.\.IO 3!S2.ï2 

f873 .•.... - 39,3.\.8,023 .\..tG tG,306.836 5.îS 55,li5.\.,859 .\..63 4,657,341 51.3~ 

187-L · . . • . . -U ,406,2t9 -i • .\.î t6.902.Gï2 3.li5 58,00S,S!H -i.23 5,970,5.\.9 28. 19 

ll\75 · . . 42,806,823 4-.H 17,î15.9-i8 ,LSI 60,522,ïït -L33 7.57·1 ,800 26.81 

1876 - 43,.\.91,996 t.GI 18,,35-\.,580 3.60 61 ,8\G,576 s.rs S,893,3-\.0 n.45 

rnï7. . . . . . . -i.\.,!I05,ooa J.25 1S,ï36,o91 2.os GJ,6-\.1 ,0% ':!.!JO 10,oat,658 n.so 

i8îS. . . . . . . ~5,307,-)69 0.90 rn,n2.6H 2.'.!2 61,460. ll3 1 .2!.I U ,130,912 ~0.96 

1879. , . . . . . lS,.\.56,1.\3 6.9-1 20,570.806 ï.40 ti9,0W,!l-i9 ï.118 H-,H6,918 26.91 

1880. . . . . . . 50,868,309 -i.89 2~,550,7.\.9 9.63 73,-it!l,0118 t\.36 l.i,î78,322 -\..61 

t88L . . • • . . 5S.,.\.09,2ï7 6.96 :2a,21s,-~11 2.9(i 7ï,6n,1ss 5_73 rn,no,012 -13.21 

◄882 ...• - . . 57,307,819 5.33 2-\.,321,-\.60 4-.,1; 81,629,:JO!J 5.16 18,39\.,'t20 9.95 

~883. - .• · • • 60,31-\.,189 5.25 26,115,115 7.3ï S6,~29,301 5.88 18,853,-IH 2.ft9 

t88i •.•. - . · 61,0'll,-HiO Lli :!î,!82,090 1._09 88,'203,550 :!.05 t9,ï9!J,000 5.02 

1885 •.. - - - - 6"2,267,599 '2.0-1 29,:130,551 7.M !li ,!98,150 J.74 2~ ,078,720 6.-i6 

1ss6. . . • • . • 61,933,562 - 0.5.1 2s.s,o,99.1 - 1.u 90,,H,556 - o.s2 21,o:s3,9f6 - o.u 

rns7. · . · · . · 62,17.\,7119 0.39 2\.,li56,2î9 -U . .U 86,l-nl,0GS - 4.31 'll,-il6,t48 1.72 

Augmtnl&li~n ftlnatlle 
morcnne peqdinl lu 1in~ 
dtrniém ar.niu. • . . !lîJ,388 L66 66,îGi 0,63 1,010,352 1 .JI 60-i,386 3.41 

(
1
) Pour les années antérieures Ir 1870, voir le Complc rendu dr 1881, annexe XCI. 
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fournies par les dénombrements partiels, - Années ·1870 à 1887 ('). 

CARTES POSTAL ES 

TOTAL. 
LETTRES DE SERVICE. JOURNAUX. IMPRIMÉS. 

NOMBRE. 

Q 

"' i ~ 
&. ~ e 1: .,_ .. "" "' ::, .. <> " C. :.-=: 4,1 

..!? ~ !e ~ 
ë, ~ 
~ 

NOMBRE. NOMBRE. NOIIIBRE. No■BIIE. 

» 

5,m 1 » 1 687,349 1 1 6,851,572 1 - 16.-19 J 49,-\oJ.536 1 5.-W I rn,033,253 1- o.st 

6,59·1 j 27.38 1 3,095,001 j 350.28 1 7,337,252 1 7.08 1 51,2-~3,1CI 1 3.î2 1 22,018,72-\ 1 2UO 

16,1201lftlk.571 4c,6î3,,i6i 1 51.00 1 7,966,7121 8.58152,7il,52-'i- l 2.98 j 25,967,3831 i7.93 li 

I; 
65,312 j 305.Hi 1 6,035,861 j 29.-15 I 8,139,071 ~.16 1 58,8'25,598 I ·11 • .\.7 l 30,09-~,'207 1. i5.89. 

276,800 j 3t3.8·1 1 7,81•8,600 j 30.03) 8,49!l,3l3 j 4.!•3 ) 65,4-80,000 1 11.31 1 33.335,000 1 -10.76 

1 ,O!Jü,980 1 291, 14- 1 9,984,320 1 '27 .21 1 8,868,500 j LJ!• 1 68,!!ti9,000 1 5.33 1 31,153,000 1- -U5 

1.639,6381 50.29 111,671,296 1 16,891 9,201,495 1 3.75 172,058,000 1 4.48 130,473,000 1-· 4.03 

i',O'i5.60t 1 24-.75 1 ·13,176,514 1 i2.89 1 9,86ï,993 1 7.24 168,-\65,0001- 4.99 128,638,000 ,_ 6.02 

'2,593,73/• I 2l>.79 l 16,720,652 1 26.90 l ·10,8H,141 1 9.86 l 69,712,000 1 1.82 I '28,0'tl,000 1- 2.14 

:J,337,906 1 ~8.69 118,H6,228 j 8.3:S) ll,653,25v j 7.49) 71,830,000 j 3.03 l 36,6,3,000 1 30.îS 

3,511,750 j 7.01 1 20,301,'i62 j H.06 1 12,891,65& j ·10.63 J 82,513,000 1 H.96 J '•0,5:38,000 1 10.5.\- 

li,192,61ili 1 17.38 122,586,876 1 H.26 l ·13,!166,891 1 4.46 1~8,675,0001 7.39 l 46,-\.9î,OOO 1 1-UO 

'i,il7,Mi8 j 5.36 123,270,582 j 3.03 J 13,189,700 j - 2.06) 9l,31!l,OOO 1 2.98 146,5ï0,0001 0.f6 

1,,!H9,i,fl0 

:i,460,6'U. 

5,515,0G8 

40.313 

~0.33 

0.2:! 

24,7113,490 

26,539,34-1- 

,1 . 00 1 26,568,984 

:J,991 .ODI l-2Î .63 1 25,407,239 1 - 4.3î I H,816,116:S 

561i-,Oi3 

7,961,460 

l3,793,0î5 

·13, 917,560 

0.11 i H,123,1101 

269,915 

46,Sîl ,539 

4.57 194,522,000 

l.96 l .ess.seo 

3.51 

!l.56 

-18,125,~98 

M,959,000 

0.901103,559,000 

L4: 9-\.,39!•,000 1- S.85155,268,000 
51,t.'i3,000 

-L90 1 9:,,02-\.,000 j - 0.39 J 56,665,000 
1----1-1----1---1----1---1----1---1----1---11 

1.36 1 2,033,600 

is.or li 
- 6.34' 

7.37 

2.53 
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N° II. - Mouvement des valeurs confiées à la Poste (1). 
Comparaison des années 1887 et 1886. 

:-.ombre l 
de lettres 
assurées : 

Montant l des lettres 
assurees . 

originaires de l'intérieur à destination de l'intérieur. 
de l'étra uger. 

Ensemble. 
originaires de l'étranger . • 

Toi aux. 

originaires de l'intérieur { il destinatlon de l'intérieur. 
- Je l'étranger. 
Ensemble. 

originaires de l'étranger . 
Totaux. 

P d ·t J port • • • . . . . . . . . . . . . . . . . 
ro 111 l droit proportionnel et droit flxe réunis .... 

Tolaux. 
Nombre de lettres perdues ou spoliées . . . . . 
,,tonlant talai des valeurs perdues et remboursées 

lllaada•a et bou" de po1tte. 

l mandats de et à destination de l'Inlérieur . . • . ..• 
bons de poste • • . . . • . . . . . . . . . . . . . 
mandatsortginaires del'intérteur a destination de l'étranger 

~oinbre de . 
Ensemble ..... 

mandats originaires do l'étranger. • . . . • . . . 
Totaux ..... 

) 

mandats de et à destination de l'intérieur . . . . . . 
bons de poste . . . . . • . . . . . . . . . . . • . 
mandatsoriginai resde l'intérieur à destination de l'étra nger 

} Ensemble r mandats originaires de l'étranger. 
~lontaot 

des 

Totaux. 
Produit l Mandats du service intérieur .. 

Bons de poste . . . . • . . . • 
de la taxe. Mandats du service international 

Totaux 
~la11dats et bons de poste remboursés à J Nombre . 

charge du Trésor. l Mootaot . 

IEffeCa de commerce. 
a. A cceptation, 

Nombre d'effets déposés. 
Produit de la taxe • 
Nombre de protèts . . . par huissiers . . • . 

par agents des postes 

li. Encaissement, 

Xornbre d'effets .• 

. \lontant des effets . 
Produit de la taxe. 
i'iombre d'effets protestés . 

{ 
déposés 

• encaissés. 
J déposés . 

• t encaissés. 
•• 

..... 
• 1 par ag~nt_s des postes 
l par huissiers . . . . 

ANNÉES 1 DIPFÉR •• CES - pour 
188,, 

1 
t888, 188,. 

261,4'20 2H ,330 t 20,090 
74,188 70,7!12 3,39ü 

3:J5 ,608 3l2,i2'2 + 23,486 
ti~,801 64,291 + 510 

4011,409 376,413 + 23.!196 

t7.5,tl6,2-'t-l 87 277.-'t-50,518 19 + 7ôl>,ï23 68 
71,736,75't- 6î 67,601,009 05 + 4,135,145 62 
3',9,952,99ü 51t 345, o,r2, 121 'H + 4,!J00,869 ;30 
50,773,7/Sî 8~ 50,0:l9,ï40 03 + n'.,on s2 

.}00,72ti,75} 39 395, 0lJ I, 8•i1 27 + :$, ti3~ ,887 12 
î5 .(Il':! au '"·"' "t -'t-.HO 75 

15'2,rn> n7! H8,'2î~ !,O + 4,~85 IÎ~ 

22i ,îïl 8'i~ 'Wl,8?1!\ 95 + 8,91!) 9~~ 

6 J + 3 
(') 1,012 ~o ()) i,îOO - 687 50 

(•) 887, us 1~) 878, ï,i!) + 8,39i 
8"1,217 779,902 + 31,315 
270,5'20 239, b8t, + ·10,83,t 

1,968,880 ·1,918,337 + [')0,5)3 
261,Sli~ 2-~5,042 + ·16.7î2 

2,230,694 2,163,379 + 67 .3-15 
1\ 8i ,f !Jti ,-~5.l 70 ,~)86,û61 ,\118 76 + 53,1.,5M 9+ 

6,548,805 6 li2 li92 • + !t2ti,J 13 • 
~ 3, 8 77, ,\.8!) 5 1 ·l 2>19'.41t'2 ï7 + 1,·158,046 74 

107,6'22,748 21 rno,50,1.,053 53 + 2 1 1 t s' 69,i 68 
H, 195,614 7!l 11,339.478 28 + 856,136 51 

·119,8tll ,363 • 116,843,531 81 + 2,97-~,831 rn 
296,116 30 292,108 îO + 4,007 60 
4-9,9~6 05 4-î,'205 95 + 2,1so rn 

t 6 t, 109 20 ilt9,695 08 + 1-1 ,i-t,1. 12 

1507,211 1>5 489,009 73 + rn,201 s2 
3 9 - ti 
i9 50 246 30 - 226 80 

38,37'2 36,180 + 2,192 
7,6î!,. 40 ·; ,236 + -i38 lcO 

323 328 - 5 
23ti 229 + 7 

i,630,815 ~ ,5'2'2,601 + 408,21,1. 
f,4-75,800 i ,368,lt97 + 407,303 

3,4,557,365 02 3l-9,Hi3.583 85 25,393;78I -17 
350,157,453 56 3U,H5,788 35 +26,021,665 2f 

563,371! 4-l 51!5,666 89 + 37,711 55 
76, 67!) 79,230 - 2 ,IS51 
27,755 '29,100 - 1,345 

(•'1 Outre les valeurs renseignées 1111 présent tahleau, la l'ostc a, c11 -!~87, transporté celte, que rcnfrrmnicnl l ,4t! .~92 leures rccommandfri. 
7 lettres rie l'espèce 0111 éré perdues dons le service belge. 

(•, Dont fr. 6ï2-50 à churge du Trrsur. 
(') 00111 fr. 808-53 à charge du Trésor. 
(~) Non compris 87,9i5 mandats s'élcvnm il fr. 2:S,681,10:5-35, émis JIOIII' la liquldauon ,le bordereuux d'effrl! de commerce. 
(>) - 8:1,987 - :U,458,798-72, - - - . 
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N° II (suite). - JJlou'Vement des valeurs confiées à la Poste. 

Comparaison des années 1887 el 1886. 

Encaissement. 

Nombre de quittances déposées (service intérieur) • 

{ 
déposées . 

Mootant des quittances . . . . . . . 
encaissées 

Produit de la taxe . • . . . . . . • . . • . . . 

.Albonaemeni• aus Journaus. 

\ 

Journaux belges. 
~ombre d'abonnements demandés •. 

- étrangers 

Totaux. . .• 

MonlallL des abounements souscrits .• 

Produit de ra taxe . . . . • . . . • . 

Coupon• d'actions e& d'obll"nuon11; titre• amorti•. 

Encaissement. 

~ombre de coupons et de litres amortis déposés . 

déposés 
~h;ntanldes couponsetdcs titres amortis 

encaissés. 

Produit de la taxe •.•••• 

Reeonn:ement• de valeurs avee l'étrani;er. 

Nombre de valeurs déposées 
j originaires de l'intérieur(•). 
l - l'étranger .. 

lloola11l ) à recouvrer. 

des 

valeurs recouvrées . 

· l 
. . . · { 

Taxes d'encaissement perçues sur les j 
valeurs •••.••••••... l 

l'i ntérieur ('). 

l'étranger .. 

l'intérieur ('). 

l'étranger .. 

l'intérieur('). 

l'étranger. 

l par huissiers. . . • . 
Nombrcde valeurs protestées en Belgique 

par agents des postes . 

A .,NICISS I DIFFÉRE.,CES 
1 pour 

188'• 1888. 1887, 

(1) 3,H0,550 2,936,888 + -183,662 

(')76,614,oiili 3:! 71,11,/:,,823 ü8 + 5,468,732 IH 

lif,006,9iû 31 56,108,800 20 + 4,898,176 11 
l1) 482,'l5li H ft/1-9,413 45 + 32,842 69 

251,067 265,726 - H,,659 

l'l 8,059 8,32-i + 635 

260,0\!6 27'>,050 - H,OH - 
·1,918,861 75 1,9}5,072 61 - 26,'ll0 8G 

88,926 79 !l3,669 l>9 - 4,742 80 - 
13~,466 H\2, 155 - '23,G89 

.1 ,J:J5,3H 37 ~ .asa.oo, se + 12,ao6 51 

1,315,778 29 ·l,308,331 15 + 7,V1-7 H 

2,9ï3 ~O 3,3H 70 - 371 fiû - 
42,790 33,899 + 8,891 

fjî,368 127,i09 - 59,7,1.,f 

1,765,516 73 ·1,527,353 33 + 238,i63 40 

2,462,186 26 2,420,756 46 +· 41:429 80 

,1,272,258 -l•I 4,123,l;Qf 47 + -148,8116 6ft 

t .866,880 29 1,772,004 36 + 94,875 93 

4,417 08 3,519 ·12 + 397 96 

6,100 se 7,43-t ~o - ,1,a30 se 

HO 89 + 21 

25 17 + 8 1 

(•) Y compris 27,188 quittances d'envois contre remboursement s'élevant ù fr. 350,744-81 cl ayant donné un produit de fr. !i,':!i 1-06. 
('i Non compris 1,321 inscriptions iJ des journaux étrangers (France cl Pays-Bas), dont ln taxe est confomluc avec celle des mandats 

iotcrnationnux. 
(1) Cc renselgnement fail défaut pour lrs vnlrurs 1,,,Jgcs /1 dcstlnatinu de l",\llcnrngnc 'en rnrlic', de l'Antrichc-llongric et dr I'Itnlie. 
(
1
) - - -- - de l'Aull'ichc-llongrie cl ,le l'llnlic. 

($) - - - - de l'All,·magnc (en partir.), de l'Auloichc-llongl'ic, ,le l'Ilulic cl iles 
Pays-Bas. 
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N° III. - Renseignements 

Oomparalson des 

DtSIGIIATIOll 1 LETTRES 
·/2 "' 

~ 

l'IU\'ÉES 
"' ~ ,_ 

Dt: SERYICE 
. ;; .. 

1111 1 

< ~ 
t- 0 

-~ 
t 

,.,, ~ 
.•. ci i 

0 ~ 

~ 

c:.. Q 

!IIOIJ W EJI 1-:lWT, " :;; ~ ci 
,. Q 

1 ,. .. -e, 
.,, !/) ~ 

" = 
E .. C :ëi = :!! "' 

~ f:l a> . J! t- 

= "' -= ë E 0 :::: ~ ~ 
0 0 .. C 

.., 
~ Lu 1: " "' 1- ... ~ "' 

0 
Q C '-' '--' :, 

t Lu 
;1, 

11187 •• 1 Gl,315,410 1 5!11,05~1 261,-IWJ 62,IH,789, 13,531,00il l',099,3791 14,610,31!1 l 76,805,168 j 2l,416,ll8 1 4,li~, ·sr. 

l 
1685 .• 6l ,ll8,-U4 573,,95 241.310101,933,562112,957,00011,00~,674113,962,6H l 7i'>,8%,:'!lli f 21,053,911i 1 •,l~l,\fJU 

ln1tritur. ) 

+ 24,1~1 +~,O!)f)L w,221 I+ r.74,000 L OJ,;o~L 667,7051+ 90!! !m f + 362,m ,~ Dilrfrtn<u •• -t 196,!li6 

-1---1,---1-11---11---1---1-- 

" ; 1887 

fi, .. 
" 1 :~ 

! Oiff~rrnc.,, 

f 1 1s.,1. 

;... 188,. .. 

~ 1 "" \ ]- . 
· · tiJ D11Ti-rencts 

Il, :?67,347 

15,173,540 

-3,!111, 193 

351,1351 74,1861 11,692,670 

3411,6131 ,0,7!1ll l5,59S,Ol5 

:'!7,000 

24,000 

+ 1,5221+ 3,3961- 3,906,27:, 

l----1---1--1---1---1-11---11---1--- 

1:'!,-l:!!i,110 

1----1---- 

64,8011 12,963,611'J 

64,2'Jll 13,21?,0iO 

, 188;. 

'" 1 , •• 
gtn6rnl, I 

l!iO'érrnc,s. • l-3,9'J3,6l3 

s:; .eœ, 067 

89,002,6:IO 

+ 3,000 

123,000 

100,000 

+ 30,4~61+ s101- ?4S,uo + '.!.3,000 

18,22:? 

'.!0,035 41,03~ 1 15,~2,USO 1 3,8.~l,Oïl 1 

- 3,813 

lll,86~ 

16,692 

+ 3,172 

116,60:: 1 U,:<~8,ï-H 

+ 26,ti2 1- '.??!,268 

----- ,----- 

1,60;;,&;4 

- 28,132 

,---1---•-1---1---1-1---1---1 , _ 

',421,59~1 400,-\091 116,831,068 1 n,631 ,ooo 11,135.1651 14,816,465 [nn ,647 ,5:13 1 2;,,01,~39 1 •• 17",-86 

l,l65,453l 3i6,413I oo,H4,556 f 13,os1,ooo 11,0~214oq u,,~3,401 l1U4,867,~51 1 ,6,568,os, 14,163,400 

----•---1----1----1---1----1---- 

+ 56,l~~l+:?.1,99r.l- 3,~13,•881+ 600,000 I+ 93,0641+ 6113,064 l-3,220,414 j-1,l61,745 1 - ~,614 

(a) Y compris 27,188 quluances d'envois contre rcmbourscmcn1. 
(b) Les 11b:>:111cmcn1s aux journaux belges, pris il l'étranger, sont compris ilnns le mouvement 11 l'inlél'icur. , 
(c) Les leures originaires de l'é1r.111gcr tombées en rcb,11 sont rcuvoyécs dlrcctement par le h11rcn,111\;ch:mgc :101i- en tenir auaehement. 
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statistiques du mouvement postal. 

années 1887 et 1886. 

:::, 
0 ..• ::: 

JIH])!TS ET BOSS 1 ., 
"' de poste. "' ~ c,i ~ ... ;,; < -.., 

0 •.. ~ -~1 .., •.. .: < 0 =~ ~ Q :.. :-c 
;,; ~ :::, .,:.,. 

~ ;; 0 .- - < ~ ~;; ;;; 1i C .:; 0 ~:: ë: D C ~ .. "--' a C < .!? C. ~ :,, 

EFl'.ETS 
dt COIUlt(U ~ 

6-t-l ,000 

615,000 

887,143 

678,i49 

----, ·--- ·-·----■---•----·---•----1-------1--■ ---,- 

--·----·--,- .• ,-,---·-·-·-·-•--·-•--- 
?7U,5'20 

6.!Jl:,,0001 5,?10,UGO J r,185,1,00( 161,000 

----•---•--- 1 ·---- •---•---·- ~-1----•---■---1--■----•- 

- ~.s:.1,0001-1,3~4.ooo 1-496,ooo 1 -83,oool + 10,83-1 

4,290,000J 3, !05,000 

4,0J7 ,00111 3,098,000 

+ !53,000J + 97,000 

692,000 

6:?8,000 

-f-64,000 

l3Z,O(.I() :!61,81~ 

94,39i,0001 ss.zss.œo [a.srs.coo 

-80,ooo( + u;,m 

811,217 

16"!,1~5 

51,0!,IJ 

53,3U 

-1,'fOO 

-1,0l!I 

-·-·-•-1---·-·---•----•---•-1-1-1- 

1,371 

1,16? 

+189 

(o) 
38,37?( l ,630.81S(3,l:!0,5~,0I ~1.111,7 

33,ll'i'JI (~; 

+ 8,1>"91 

67 ,36!i 

l:!7,109 

- 59,7.H 

(6) 

J 
IIS]: 
1us•.I 

• •+ll,llllJ (+-ID 

8,D.•~• 

.-. •+ 9.,:,1 • 

(<j 

(<) 

---- ,---,----•----■--- •---·---1----•---■---,--■---,- •- 

ïi --1--1-1-t-1--1-1--1--1--1-1--1-I_I_\ 

~54,00111 1,rn1,H,( s11.~11 1 1:1~.~r;r,I 5;,9i11 :is,a;~I , ,,.a1,s1sl 1;!:io,~o.,.I 2·,1 ,os1I 8,ijS!•l lil, w2I 11J 

(<) 

-----·•----•---•---- ·----1----,---•---1----·---•---•--·--- 

- ""•""I+ '.~, •''"" 1-,~,000 J-m, •• J+ ~[~•"l~•'""I- '•""\+ ,, "'I +•"'·"'1+"'·"'1-"·"'I+ ••l+"•"'I+ 7 
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N° JV. - Reeettes postales de toutes natures. - 

PR00Ull TAXE TUE TUE un dts tirnbru-poste sur les cll'el.s emploJ~• il l"all'ran- de ù'all'rnnchisse- sur les Stll US MU 
cMurmtnL d1•s eerres- meut 
pondances .• t.les eo,t- commtrce en espëees akm•uls 

à loppts tln11Jrl!et, J"acc,·1>laUon desjoutnoux. ou• Servlee 
rlt'S c;1rttS pos.1ale,, (Abonnemcull; 
des caret1 ... lettrd et •·t à - poste.) JOURNAUX. interne. 
des ebiffrr,...laus. l'encaissement. 

"'· .. l'r. .. Fr. c. Ir. . . Fr. . . l '"'· ........ Hl, 938,610 85 571,05l 84 318,495 91 88,9?6 'i9 296,116 30 
Résultats de l'année • • 

1886 ..•.••.•• t2,H2,584- M 532,902 80 366,306 62 93,669 59 292,rns 70 

l '"plos ..... . . M6,026 31 38,H9 95 • • 4,007 60 
Dilférences pour • 887 . . 

H,810 7l 4,742 80 en mo10s .••. . - . • . • 

N° V. - Relevé des timbres-poste, enoeloppes timbrées, caries posuües, cartes­ 

QIJ&N 

TIMBRES-POSTE. 

A I A I A A I A I A I A 
A 

1 centime. 2 centimes. 6 centimes. 10 centimes. 20 centimes. :26 centimes. 40 ce(!~me,. 60 cent. 

~ 1837 •.• 70,611,671 8,386,038 24,890,2M 60,59S, 126 2,7cr.l,052 I0,628,653 . 951,~ 
llé,ultu, de l'innée .• 

1886 .•• 69,758,318 ï,656,096 22,820,646 58,695,961 2,565t74S 10,214,593 9,699 862,357 

~ en plus .. 853,3531 i29,942 2,059,606 1,902,165 136,3117 414,060 . 88,893 
OtfTérencea pour 1887 . • 

en moins. . 1 . . . . . 9,699 . 
i 

V.& 

Fr. c. Fr. c. Fr_ c. Fr. c. Fr. r. Fr. c. Fr- c. Fr. c. 

r88ï ••. 706,116 71 167,720 76 11244,MZ 70 6,059,812 GO s•o,410 r.o :?,651, .G1 2;; . 475,625 • 
Ré,ullat• de l'année . . 

1886 ••• 697,583 18 153,121 92 1,Ut,032 40 5,869,596 10 513,149 • 2,S:, G-18 25 3,879 60 431,178 50 

~cnplus •• 8,533 53 14,598 84 103.480 30 190,216 50 27,261 40 103,515 • . -,i,44G 50 
llilrércnce1 pour 1887 • . . 3,879 60 en mosn,. . . . . . . 
(a) Supprimés rn 1883. - Le restant en magasin est vendu jusc111'à épuise ment complet. 
(ln Supprimée- en 1 ~79. - Le restant en magasin est vendu uvee réduction (10 centimes nu lien di; lt centimes), 
{c) li 11'n été porté en recette, en 18 ;7, q-ie fr. 13, i09,66:;.fül, suit c,, moins rr. ,H!l,l!J7-3J, montant tic la valeur ,les timbrcs-pcue employés: 

t0 pour ruxe des non-vah-urs , ~0 pour d-'pols à la Caisse d'épar~nc; ~• pour remh.iursemeut au Télégraphe des rrni5 d'exprès représentés ~n 
timbn-s-posrc sur des objets remis u domicile, dans le, grande, villes, p:ir le, norreurs ,111 Téléi;ra11hc. Cl ,., pour timbres njoulés comme ap1,m111 
sur 11•5 bons de poste. - En 1886, il avait été porté en receue fr. l:2,!155,487-'3. 
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Compamison des années ·l88i et 188G. 

TAXE RELIQUAT 
PUS D •: oosrs, PRODUITS MAKDATS DlS D~CO)lPl't;S 

sur avec 
les bons DE rosr» los offiecs étrangers ENSEIIIBLE. Observations. 

Service de extraordinaires. 
Pf:RUIÉS, 

en plus(+) 
ou 

international. poste. en moins{-), 

Fr. <. fr, e. fr. C, .,,. C, Fr. C, Fr, c. 

161,109 20 rn,986 05 21,466 28 5,4-95 31 î72,400 7i Hi, '253,360 24 

H9,6!l5 OS }7,:10595 H,404 45 4,882 93 + 882,834- 38 H,806,594 83 

H,41412 2,,80 ,, 0 6, 7t.i2 13 612 38 )) 446,765 41 

• )) ., • ·110,433 67 • 

lettres et chiffres-taxes vendus. - Comparuium des années 1887 et 1886. 

'flTÉS. 

' 
ENVELOPPES TIMBRÉES. CARTES POSTALES. CARTES•LETTRES. CHIFl'RES; TAXES. 

A l ,\ 1 A 

1 

SllJPLES. 1 DOUBLES. 

125 .. 

TOTAL. 
Andon 1 Poli! Gra111I ,\ 

A 1 ., 1 franc. 2 fr. 15 Iranrs. typo formai. Ionnat. A 6 cent. l A 10cent. A IOcent.j A 20 c. 10 cent. 10 cent. 20 cent. 
<n) tb, 

24!,(l.~3 1,7,830 3,l89 » i9,632 111, 12U 22,618/11:~ 1,835,853 113,139 11,612 2,868,6i7 22,711 16,727 1/2 38,180 w~.s10,399 1/! 

230,869 33, ii5 4,9n 2,400 68,628 l lG,292 21,32:~,55'! 1,753,713 W9,2J8 9,752 2,653,167 19,061 11,107 1/2 3'.!, 123 198,972,321 1/2 

--- -- --- ------ --- --- --- --- -- --- --- - 
li ,314 l'i,IO;, . ,. ,, " 1,321,891 8!,140 3,921 1,860 215,510 3,150 5,G'.!o 6,057 

+1,1ns,01~ . n 1,558 2,400 8,996 2,163 . . . " . . . . 
1 

' 

I.EIJRS. 

Fr. c. Fr. c Fr. c. Fr. c. Fr. C, F;, c. Fr. c. Fr. r, Fr. c:. Fr~ c. Fr, c. Fr. c. Fr. c, Fr. c. Fr. e. 
2~1,983 » 95,710, IG,U45 ,. . 8,759 52 12,551 19 1,1i1,u1 15 l83,5S5 30 11,313 90 2,:l22 40 286,867 70 5,677 75 1,672 75 7,636 • 13,Bf>~,SGI 08 

(<) 
no,669 • 67,550• 24,73j ,, 240 n 9,749 08 12,792 12 l,OGG,177 GO li5,37I 30 10,m1 so 1,950 40 265,316 70 4,890 25 1,110 75 6,42'1 60 13,241,087 55 

---· -- --- -- --- --- --- --- - --- --- --- --- 
11,314 n !8,!10• . » n . 66,244 55 8,214 n 392 JO 372 " 21,551 . 787 50 562 n 1,211 40 ~ 

. n 7,7fJO ,, 240 » 989 56 237 93 . . . " " . . n + 617,773 53 
1 
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TÉLÉGRAPHES ET TÉLEPHONES. 

C f-1 A P I T R E l Cl" • 
HLÉGRAPHES. 

I. 

Rcnsclgnc111c11t8 gé11t'1•1nn:. 

Aucun changement, ne s'est produit, en :t.8871 dans le régime du service 
intérieur, ni dans celui du service international. 

II. 

Statistique tics corrc8pondnuce111. 

§ :ter, TÉLÉGRAJ\IMES PRIVÉS. 

a. Services réunis. 

Les résultats, en 1887 et en !886, des trois services (intérieur, interna­ 
tional et de transit) sont -ei-aprês résumés et comparés : 

{ 

1887 ..• 
Mouvement. 

1886 .•. 

Différences pour 1887. 

~ 1887 · · · 
Hccette. • · ) 188ü. , 

Différences pour 1887. 

- 

l CORRES PON DAN CES 

intérieures. 1 internationales. , en transit. 
1 

TOTAL. 

2,454,501 1,t185,65a 525,424 4,Ml,560 

2,401,951:i 1,,.72,272 !:i05,!J415 4,578,152 

~: 52,566 + 111,565 + -19,479 + 165,208 

1 l p. 0/0 + 7 ! p. •f. + 5 ¾ p .• ,. + ~ 01 :-, .t p. 0 

1 ,598,4% 60 1,Hl9,059 45; 24'1, 720 U7 2,802,257 02½ 

1,581:S,370 01î 1,108,815 Hi½ 2415,802 04½ 2,750,98?5 26 

-~+ 
15,126 f:i!i + 50,226 20 I_ 1,os1 07-k + 62,271 71i½ 

1 P• 0/o + 4 ½P· 0/Q - ½ P• 0/0 + 2 ! p. 0/o 
'+ 
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b. Service intérieur. 

Des 2,454-,501 télégrammes taxés échangés entre bureaux belges, il y 
en a eu : 

57,640 urgents ou i :1>46 1/4 sur 100·,ooo; 
78 collationnés ou 5 1/4 sur 100,000; 

15{ accusés de réception ou !> 1/2 sur 100,000, 
et 8,:529 enregistrements ou 5f>0 i/4 sur 100:000. 

Les dépêches-mandats ont été au nombre de 16,90L 
Le nombre des correspondances postales avec exprès, distribuées par les 

porteurs du télégraphe: s'élève à 26:.S18~!), soit une augmentation de 6 p. 0/o 
sur l'année t 886 ('). 
W réclamations ont été formulées du chef de ce service: 8 étaient fondées. 

c. Service international. 

De 1886 à f 887, le nombre des correspondances de la Belgique avec 
l'étranger s'est accru de 7 i/2 p. 0/0• 

Les télégrammes urgents (2) ont diminué de !)6, i83 à 46,424. c'est-à-dire 
de 17 .37 p. 0/0• 

d. Service de transit. 

De 1886 à f 887, le nombre des correspondances en transit a augmenté 
de 5 5/4 p. 0/0• 

§ 2. TÉJ,ÉGR.UIMBS DE SiRVICE, 

1, p. c, m. Les télégrammes de service, émis sans application de taxe, se sont élevés 
à 2:270, 17 4 en i 887 C). 
Pendant. les deux dernières années, ils se sont répartis, selon leur objet, 

dans les proportions suivantes : 

(1) Cc service fonctionnait dans les quatorze villes suivantrs : Bruxelles, Anvers, Gand, 
Liégc, Bruges, Charleroi, Courtrai, Louvain, Malines, l\1011s, Namur, Ostende, Tournai et 
Vervicr~. A datei' du t•• décembre t 886, il a été étendu à toutes les localités du royaume, 
pourvues d'un bureau télégraphique. 

(') Les télé9ramme8 urgents internationaux sont taxés nu triple des télégrammes ordinaires. 
lis soul admis Jans les relations entre la llelgique, l' ,\ 1 lemagnc, l'A ra bic, I' Auu-iche-Hongrie, 
la Bosnie-Herzégovine, la Chine, la Cochinchine française, l'Égypte, la Corée, l'Espagne, la 
France (Algérie, Tunisie el Corse comprises), la Grèce, l'île d'Helgoland, l'île de l.\lalte, l'Italie, 
le Japon, le Luxembourg, les Pays-Bas, le Portugal, la Roumanie, la Russie d'Europe et la 
Russie d'Asie, la Sardaigne, la Suède, la Turquie d'Europe et la Turquie d'Asie. 

(i) Dont 90,H0 télégrammes émis par le service du Télégraphe lui-même. 
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Service télégraphique 

Cl . d ~ d l'E. { Matériel, circulation des trains iernms e Ier e ...tat. T . . d. . ransports egurcs, evoyes . 
Poste, Marine, Administration centrale, etc .• 

1881. }886. 

3.\17 ,US8 

69.Hj ï9.19 69.08 t 79.28 
~.7!5J 10.20 { 

Hi.84 16.14 

III. 

Bn•ea"s: téléc•apblq11es, d.;'t'eloppement du réseau et appar~Us. 

§ ·-f. =. BUREAUX. 

A. Bureaux de l'État établis : 
a. Dans des stations de l'État . mm 
b. - de compagnies de chemins de fer. 78 
c. Au centre des villes ou communes . 189 

B. Bureaux de compagnies de chemins de fer. !09 

C. · Bureaux ouverts au départ seulement : 
a. Dans des stations de l'État 
b. 
C. 

d. 
e. 

de compagnies de chemins de fer. 
bureaux de poste . 
écluses . 
bureaux de police . 

D. Bureaux ~e dépôt 
Total. 

95-f. 

60 
9 

12 
79 
6 
- 

f 66 
422 - -1 ,a-t 9 

§ 2. DiVELOPPEMENT DU RéSEAU. 

l I sur les chemins de fer de l'État. 

sur poteaux - - concédés. 
Longueur des lignes. • 

· sur les routes ordinaires 

sous terre dans les villes. • • • . • . • 

ijéseau téléphonique d'Ostende • . • • . • • . . 

Ensemble, 

) 1 
sur les chemins de fer de l'État. 

Développement to\al ~es sur poteaux - - concédés. 
fils conducteurs. sur les routes ordinaires ••• 

sous terre dans les villes. . . • . . . • 

Réseau téléphonique d'Ostende • • • • . • • . • 

Ensemble ••.•• 

SiluRtion ao 31 décembre lllFFÉREliCE 

4887. 4886. eu 1181. 

X.i.lomèt,e1 ~ X1lomèlte1. Kilomètre•. 
3,337 3,317 + 20 

4,303 4 ,301 + ! 

4,~67 4 ,,HO + 427 

H H- - 
40 9 + 4 

6,231 6,08i + rso 

~3,322 22,789 + IS33 

3,~39 3,372 + 67 

2,74.i 2,204 + 543 

304 269 + 311 

75 70 + li 

29,88~ '28,704 + 4,483 
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Ces chifTres ne comprennent ni 565 kilomètres de lignes ( comportant 
-t,920 kilomètres de fils conducteurs) établies le long des cours d'eau, ni 
1,rn5 kilomètres de fils établis aux frais des concessionnaires de chemins, de 
fer: ni ~o· kilomètres de fils établis, de Bruxelles à Anvers (.Maison Han­ 
séatique), pour Je service horaire, ni les fils blocs, boussoles Siemens: etc. 

Ces fils et les appareils qui les desserrent sont, pour la plus grande partie, 
utilisés aux correspondances privées. 

Au -fer janvier 1888, le réseau complet de la Belgique comprenait donc 
55:007 kilomètres de fils conducteurs. 

Nombre d'appareils 
en service. 

§ 5. APPAREILS EN SERVICE. 

l a. Système :Morse . 
b. -- Hughes 
c. Autres systèmes. 

1,!H4 
62 
5 

Total. 1,579 

IV. 

Personnel. 

Le personnel se composait, au 51 décembre -f 887, de 61026 agents, 
répartis comme il suit : 

f • Personnel supérieur et de l'admi11islraLioo 
centrale . . . . . . . . . . . . . . . 

1 

~• Nombre des fonctionnafres et employés des 
bureaux •...•••.••....• 

Total des fonctionnaires et employés, y compris 
les auxiliaires. les élèves, Ici. chefs-rac­ 
leurs cl les fucteurs •..••....• 

3• Personne] subalterne ('}; gens de service, 
ouvriers, ouvrières et porteurs • 

Enscmblo ..• 

-~• Agcot..~ des chemins de fer, des postes, des 
jiools et chaussées, etc, etc., qui prètent 
leur concours aux transmissious télégru 
phiques .......•...•... 

TorAVX. 

En 188,. E11 188&. Difümn pour 1881. \ 

""""' 1 ··-·" 
Personnel Personnel Personnel Personnel 

iwculin. fi111iuin. mascnlin. fimioin. m:ucolin. ffmiuin. 

07 • •lî3 ' + 4- » 

Sï-i H9 8~6 136 + 28 -7 

--- 
4,051 l29 4,019 436 + 32 -7 

4,583 23 4,485 21 + 9f:! +2 

2,6J-~ ~52 2,50-i Hn + 430 -5 --- ------ - ----- ,...._______ .______,,..___ 
. 2,îS6 .. . 

2;66i + •121> 

3,101 139 3,f26 Hl - 25 + 28 
5,iJ;S 291 5,630 268 + 405 + 23 - ~I 6,026 5,898 

. (1) Non compris les agents assez nombreux qui portent des télégrammes à domicile, sans 
(~[rc ~e ce.service leur occupatiori exclusive. 
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. V. 

Ré8ulta&i, Onancle•s. 

§ j =. UECETTES. 

Les recettes ont, en 1887, atteint les chiffres suivants : 

Service intérieur . . fr. 
international 
de transit . 

Transport par exprès des lettres ordi­ 
naires et des cartes postales. 

Adresses écrites sous une forme abrégée 
ou convenue 

Somme due par les compagnies pour 
emploi de fils et d'appareils de l'f:tat, et 
produits extraordinaires . 
Recettes téléphoniques ('). 

1 ,598.496 60 l 
1, H,9 ,059 4~H 2;802:257 02½ 
244;720 97 

Î 
6~,965 60 1 

3,79!5 -15 
05,952 61 

i74,721 54 

Total. . fr. 2,976,978 56½ 

§ 2. DÉPENSES. 

Les dépenses de l'année 1887, soldées par le budget 
spécial du Télégraphe, se répartissent comme il suit : 

I 
) Traitements fixes fr. 2,286,000(Z)( _ 577 JSO 

Personne., S 1 . J 091 180(z) <>: ;-. " a a1 res . . . . ·1 , , 1 
Quote-part de l'administration belge dans 

les frais du bureau international de 
Berne. 

.Matériel, objets de consommation . 
Part dans les dépenses des services com­ 

muns (Postes et Télégraphes). . 

1,616 7~ 
278,270 )) (2) 

77,S~f 16 
Total. 

Les dépenses directes de la télégraphie excèdent donc. 
les recettes de. . fr. 7!>7,959 S44- 

Jl faut, de plus, tenir compte : 

A. Des frais du premier établissement et des extensions successives des 

(') Redevances ducs à l'État, à litre d'indemnité de surveillance, par les compagnies 
téléphoniques concessionnaires et produits de la téléphonie interurbaine interne et de ln 
téléphonie internationale. 

(1) Chiffres approximatifs. 
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lignes et appareils télégraphiques, des locaux, du matériel, des acces­ 
soires, etc. 

Le coùt de premier établissement s'élevait, au 5i décembre !887, 
à • . . fr. t),550,000 » 

Cette somme se répartit de la manière suivante : 

Lignes télégraphiques (poteaux. fils con­ 
ducteurs, supports: accessoires, conduc­ 
teurs souterrains) . 

Appareils de transmission, piles, acces­ 
soires, locaux, mobilier . 

Appropriation du réseau à la téléphonie 
et à la télégraphie simultanées . 

~ . Lignes téléphoniques (fils rom\ucteurs,~ 
~ ·êi ~ l supports, accessoires) fr. 17,524 94 
~ -~ ~ Appareils, piles.accessoires, 
~'""" locaux, mobilier . • . 15,88~ !56 

5,298,664 52 

1,756,992 42 

204,2·19 H 

51 ~410 ~o 

Ensemble. 
Approvisionnements . 

. fr. ~:271 ,286 5~ 
~s,1rn 6a 

Total égal. . fr. 

Répartie sur les 29,884 kilomètres de fils conducteurs, cette dépense de 
o,550,000 francs revient à fr. 178-56 par kilomètre, y compris les frais 
d'acquisition des appareils et accessoires et tout ce que comporte l'installa­ 
tion des bureaux. 

B. Des dépenses annuelles supportées par d'autres services du Départe­ 
ment des Chemins de fer, Postes et. Télégraphes. savoir: 

Part dans les frais généraux du Département . fr. 
Locaux fournis par les chemins de fer de 

l'État : dépense évaluée approximative- 
ment sous forme de loyers . . fr. 80;172 81 

Éclairage payé par les chemins de fer de 
!'Étal.. H>: 2~7 55 

Transports effectués gratuitement par 
ces chemins de fer. 

Coopération du personnel des chemins 
de fer de l'État à la transmission des cor- 
respondances privées . 

.Même coopération pour les télégrammes 
de service (1) . 

120;000 » 

264,000 n 
Fr." 

Total des prestations des chemins de fer. . fr. 

6~7,709 80 
695,284 80 

(') On fait entrer en compte les frais de la mnin-d'œuvrc fournie 1)ar les chemins de fer de 
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Les dépenses directes et celles figurant en B peuvent être considérées 
comme représentant très approximativement l'ensemble des frais d'admi­ 
nistration, de surveillance, de main-d'œuvre, de matériel et d'entretien, au 
moyen desquels le service du Télégraphe a pourvu: en -t8871 aux correspon­ 
dances privées, aux télégrammes de service des chemins de fer de l'État, à 
245,764 télégrammes transmis et reçus par les agents de l'État pour le ser­ 
vice des chemins de fer concédés; enfin: à la correspondance de service des 
Postes: de la Marine et du Télégraphe lui-même. 

La dépense: en 1887, est donc composée des éléments suivants : 

Sommes payées par le Télégraphe. 
par d'autres services. 

Ensemble. 
A déduire : produits accessoires (1) 

Reste, dépense. 

Pour répartir la dépense entre les diverses catégories <le correspondances, 
on supposera, comme l'année dernière, que chaque télégramme réclame un 
certain nombre d'unités de travail, dans la proportion suivante : 

. fr. 5,154,9! 7 9i 
695,284 80 -- 

. fr. 4,428,202 71 

. fr. 174,721 54 
- 

. fr. 4,2:>5,481 57 

Télégramme privé interne . 
international 
en transit 

fie service . 

14 unités de dépense. 
8 
4 
H 

En appliquant ces coefficients aux correspondances de 1887, le travail se 
répartit comme il suit : 

! internes · · 
Télég1:a~1mes internati~nnux 

prives en transit . • 

2,431~,301 X Ili, = 5li,080/~14 
1,;58;:j,65t, X 8 = 1 '2,66!),08() 

:.,25,42/f X 4 = 2,093,696 

Unités tic travail afférentes il ln télégraphie privée. 
Télégrammes de service (1) • 2,425,H28 x 11 - 

Total général 

48,842,990 
26,66~, 108 

7;:j,ti0!J,098 

A raison de cc nombre total d'unités. la dépense totale annuelle 
(fr. 4,2r,5,48t-57) équivaut à 0:0~655 par unité et se répartit, entre les 

l'État, pour la transmission des télégrammes de leur propre exploitation, parce que ces frais 
doivent figurer dans l'évaluation du prix de revient de toutes les transmissions effectuées par le 
service du Télégraphe. 

(1) Pour transport de lettres ou cartes postales par exprès el pour location de f,11, et 
d'appareils. Ces opérations ne pourraient entrer que lrès difficilement dans l'évaluation du 
prix de revient des télégrammes. Il s'agit d'une somme peu importante et il est plus simple de 
la porter en déduction de la dépense totale. 

(2) Cc Lota! ne comprend pas U0,110 télégrammes émis par le service du Télégraphe 
lui-même, -et qu'il faut considérer comme moyens de produire et de vérifier les autres 
correspondances. 
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diverses catégories de correspondances, conformément au tableau ci-après : 

<fl "' "' 1:XCÈDENT ... ~ . "' . "' . 
CATÉGORIES 

i,. l; "' ~ "' ., DÉPENSE RECETTE ~ a ► s ~ E 
;. ~ ~ t: 0 - ·a t ",, :. e de la de la de ~ ~ tQ par par ~:: ::a.:~ 

::: --"w,I Cl~ :: ~ llECF.TTB DÉPENSE 
"' - Con l\ESPO N DAN CES. ~ ~ ~ ~ :Jl ;... catégorie. catégorie. sur la sur la ~ â ~ -1 ~ - "' O.ÉPBNSJ,. Il E CETTE, 

1 Fr. c. fr, c. 1-'r. Fr. Fr. Fr. r . .,,,. ... H- 0.7887 o.sns ~,920,018 •l,398,4-fl7 • 52·1,521 
Télégrammes 

. . hiternattonaux. 8 0. 41506 0.7319 713,649 ·1, "59,039 -H!S,390. • pnves 
CD tra l1SH. , • 4- 0.2253 o.4675 Hï,938 2-H,72·1 Hl6,783 • 

-- --- - 
572,173 521,52l 

ÎOTAUX, •• , - - ':l,751 ,605 2,802,257 - - 
+ 50,652 

Télégrammes do servlce • . H 0.6196 • 1,501,876 • • 1,!501 ,876 

-- -- 
572,473 2,023,397 

ÎÉLÉGRAl!IIIIIF.S EN GIÎN•:IIAL. • - - - 4-, 253,48·1 2,802,257 
-- 1,45-t ,2;--1 

Le Télégraphe, considéré dans son ensemble, a dépensé, en 1887, 
1,45f ,224 francs de plus qu'il n'a produit. Mais environ deux cinquièmes 
du travail et de la dépense ont été consacrés à des correspondances gra­ 
tuites, essentielles à des services de transport gérés par l'État, et qui, 
d'ailleurs, ont fourni an Télégraphe, sur leur propre budget1 une quote­ 
part de dépenses de 695,285 francs, indiquée plus haut. 

Le compte du Télégraphe avec ces services serait établi comme il suit : 

Télégrammes: Prestations - des services 
N'ombre. Dépense. en cause. 
- - 

Chemins de fer de l'État 2,097,168 fr. 1,299,478 fr. 657,710 

- concédés 245,764 HH,056 " 
Autres services . 82,896 51,562 55 15715 

' ' - 
Totaux. 2,425,828 fr. 1,501,876 fr. 695,281:.i 

En somme, le Télégraphe reçoit en moins . • fr. 
En retranchant de cette somme l'excédent afférent aux télégrammes taxés 

(dépêches d'État el télégraphie privée) . 

on obtient le déficit du service des Télégraphes en 1887 . • fr. 

On obtiendrait le même chiffre en retranchant du total des dépenses imputées 
sur le budget spécial du Télégraphe . • • • fr. 
les recettes des télégrammes . . . fr. 2,802,2tl7 
augmentées des recettes diverses . • 174,722 

I.e 1o!légraphe 
reçoit 

en moins. 

- 
fr. 641,768 

HH,036 

·15,787 

fr. 808,ti91 
- 

808,1'.>91 

!.î0,61S2 -- 
7':57 ,951J 

5,754,9-lS 

Ensemble • 

Reste, chiffre égal. 

• fr. , 2,976,97!) 

. Ir, nn,959 
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Dans ses relations avec les chemins de fer tic l'État, le Télégraphe donne 
64! ;768 francs de plus qu'il ne reçoit. Il ne s'ensuit pas nécessairement que 
l'association lui soit défavorable. Les moyens d'exploitation que les chemins 
de fer lui fournissent et. qui, <l'après nos calculs, leur coûtent 6a7,710 francs, 
coûteraient beaucoup plus au Télégraphe s'il devait se les procu1•cr. De 
même, et à plus forte raison, les 1,299A78 francs que coûtent, au Télé­ 
graphe, les 2,086,593 télégrammes de service coûteraient bien plus aux 
chemins de fer, si ceux-ci devaient créer, entretenir et desservir un réseau 
télégraphique suffisant pour faire circuler cette correspondance considé- 
n~. . 

On peut affirmer que ces deux services publics gagnent l'un et l'autre à 
être associés. 

- 
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CIIAPITHE II. 

H LEPHON ES. 

1. 

Renseignements généraux. 

Téléphonie locale. - Deux réseaux téléphoniques concédés ont été ouverts 
an service dans le courant de l'année i887, savoir : 

i ° Celui de l\1alines-Vilvorde-Boom-Lierrc et les alentours; 
2° Celui de Termondc-Alost-Saint-Nicolas-Lokeren et les environs. 

Les réseaux locaux en exploitation, au 5:f décemb~e 1887, étaient au 
nombre de 14. 

Des bureaux publics téléphoniques, entrepris par l'Etat: et mis en relation 
avec le réseau interurbain. ont été ouverts respectivement le 7 juillet à 
Blankcnberghe, et le '.18 juillet à Heyst-sur-Mer , 

Téléphonie interurbaine. - Les réseaux locaux étaient reliés entre eux, 
au 51 décembre 1887, par quarante-cinq lignes à deux fils télégraphiques 
appropriés à la correspondance téléphonique d'après le système Van Ryssel­ 
berghe , la longueur totale de ces lignes était de 2,88~ kilomètres représen­ 
tant un développement de o,770 kilomètres de fils conducteurs servant à la 
fois à la télégraphie et à la téléphonie. 

En outre, un circuit de 21 kilomètres, à deux fils: était affecté spéciale­ 
ment à la téléphonie entre Ostende et Blankenberghe. 

A la fin de l'exercice, il existait dix raccordements téléphoniques privés 
au réseau télégraphique de l'État. 
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Mouvement et •ccette (pal"t de l'État) de ln t~léphotile il «nnde 
dl8tance, entre •é8ea11• belge•. 

NO.\IBlrn 
LIGIWE8. de RECETTE. Observations. 

ceavensrnoss. 

Bruxelles-A nvors. • . . • . , . • .- 'H,80i 4ï,4'24- 20 

- Ganl.l •.•••.•.. • 7,'~43 6,lS9t 60 

- Liége . • . . . • . . . • '2,~68 1,836 '20 

- Charleroi, • . . • . . • • 4,633 f ,J2s rn 
- Louvaio .•.•••... t ,2'25 f .ons 20 
- Moos ••...•.•... f.395 f,f61 20 
- Ostende • . • . • . • . • 1,549 t ,457 40 

- Namur ...•...••• 1,504 4,31'i 90 

- Verviers. • • • . . • . • 4,212 91H 10 
Louvain-Anvers . • • . • • • • • • 526 4-'t-1-50 
Gand-Anvers. . • . • • . . . .•• 4,48i f, 246 20 
Liégé- Verviers. • • . . • . • . • . î97 644 80 
Namur-Liége. . • . • . • . • • . . 253 2H 4-0 

- Charleroi. . . . • . • . . . f35 f 12 20 
Ostende-Anvers . . • • • • • • . . 461 446 80 
Liége-Anvers .•...•....• 22 46 4'0 

Verviers-Anvers . . • . •••.•• 68 IS6 20 
Ostende-Gand • • . • . • . . • . • 365 34-8 30 
La Louvière-Bruxelles. . . . . • . . 539 .\ISO 40 

- Charleroi. . . . • . . • 765 621 fO 

- Mons .••••.•.• 29-4- 238 40 
Courtrai-Bruxelles . . . . • . • • • 398 266 30 Service ouvert le 4 5 mai ~887. 
- Gand ...•....••. 330 '234 ., - - - Ostende .......•.. 28 24- 30 - - 

Blan kenherghe- Bruxelles ..... 3t7 30f 60 - le 7 juillet - - Anvers .•....• 122 413 fO - - - Courtrai. . . . . . . 6 4- 80 - - 
- Gand .•...••. 95 90 • - - 
- Ostende- ...... 4-1 43 lJ - - 

Heyst-Bruxelles • . • . • • • • • , !3 20 60 - le 18 juillet - 
- Courtrai. . . . . . . . . . • • • - - - Gand ••..•....•.. ~ • 90 - - - Ostende. • . . . . • • . • . 2 i • - - - Blaukeuberghe. • . • . . . • ~5 4 25 - - 

Mallnes-Brlntelles . . . •.. - . . 82 65 40 - le theptemb.- 
- Anvers • . . . . . . . . . 66 52 60 -- -- 

'fOTAUX, , , 46,73/5 38,780 SIS 

La comparaison du mouvement et de la recette des lignes qui ont fone- 



I N" lï:i. ) 

G 

( 1 k ) 

tionné pendant toute la durée des deux derniers exercrees, accuse une 
augmentation de i8 p. 0/0 en faveur de 1887. 

Le nombre quotidien des communications interurbaines taxées, en 1887, 
a atteint le maximum de 152; il a été, en moyenne, de 149, pendant cette 
période, déduction faite des dimanches et jours de fête, où le mouvement est 
insignifiant. 

L'administration s'applique à étendre ces relations dans la limite des 
moyens dont elle dispose. 

III. 

Téléphonie internationale. - Le service de la correspondance télépho­ 
nique internationale a été inauguré entre Bruxelles et Paris, le 24 fé­ 
vrier 1887 .. à la suite de la convention franco-belge en date du 1er décem­ 
bre ·l886. 

La ligne longe, en Belgique, les voies Ierrécs par Hal, Braine-le-Comte, 
Mons et Quévy; elle se .compose d'un fil double.. de haute conductibilité. 
ayant un diamètre de 5 millimètres; les deux conducteurs sont établis· sur 
les poteaux télégraphiques; ils ont chacun une longueur de 520 kilomètres 
dont le quart environ se trouve sur le territoire belge. 

Les communications s'échangent entre les palais des Bourses, où sont 
installées des cabines accessibles au public. Le service a dû être ainsi limité 
pour des motifs d'ordre technique et d'ordre administratif. La correspon­ 
dance verbale s'effectue avec une clarté et une facilité remarquables; 
en même temps, les deux fils du circuit servent ~ux transmissions télégra- 
phiques. . 

Un tarif réduit a été créé par la convention internationale du 4 avril f 887 
en faveur des communications quotidiennes d'une durée minima de 
dix minutes. La taxe est de 100 francs par mois et par séance jusqu'à 
quarante minutes ; au delà, elle augmente de üO francs par période de 
dix minutes. 

L'entreprise nouvelle a été couronnée d'un plein succès, tant sous le 
rapport technique qu'au point de vue financier. 

Au 51 décembre -1887 i les seules correspondances du régime de l'abon­ 
nement occupaient chaque jour le circuit pendant cinq heures et dix minutes, 
réparties entre huit abonnés. 

La ligne téléphonique Bruxelles-Paris est la première de cette étendue 
qui ait été ouverte au service public. 

L'exploitation à peine commencée, on reconnutla nécessité de l'établis­ 
sement d'un second circuit, destiné à donner satisfaction aux demandes, de 
correspondance, surtout aux heures des réunions en bourse. Cette ligne 
supplémentaire fut achevée dans Jes derniers jours du mois de décembre. 
Elle emprunte, comme la première, les poteaux télégraphiques, mais suit 
un autre itinéraire : Baulers, Marchiennes, Beaumont, Chimay et Momignies; 
sa longueur, en Belgique, est de 150 kilomètres, et en France de 250 kilo­ 
mètres environ. 
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N° I. - lleuseiynements divers concernant les correspondances télégm­ 
pliioues. - <:omparai.~on ile» années i887 et 1880. 

I' t '.' 10 mols. 
Ha 15 - . 

Classement des télégrammes\ rn " :W - • 
par rapport au nombre de) ït a 30 _ . 
mots : Chiffres proportion-/· 

nels pour cent. 31 à iO 

. u a 50 
\ Au delà de !S0 mols. 

l Télégrammes simples ... 
ctassement des télégrammes 

par catégories: Cbilfres pro- - complexes . 
portionnels pour cent. 

- urgents .. 

l
. Dépêches d'Etat . 

Classement de~ téléi;ra~mes Nouvelles de bourse . 
p~r rapport a leur obJel : Transactions commerciales . 

Chiffres proportionnels pour 
cent. Correspondances de journaux . 

. \ Affaires privées . 

Longueur moyenne des télé-1 Nombre do mots .. 
grammes. 

Oépêehe• de ser,,lce. 

Mouvement : Nombre de dépêches transmises (') 

I 

Nature des communications :{ 
Proportion sur 100 dépé- ~ 

cbes. ' 

Sot\'ÎCC 
du 

Chemin 
de Ier, 

Mouvement des trains .. 

Colis égarés ou dévoyés. 

Alfaires diverses. 

Service du Télégraphe. 

do la Poste • 

de la :\farine. 

181i',. 1 1888. 

IIELAT10NS 

. . . l i1ltmlÏD• r li . 1 ieteroalio- ,_.n,,u,u. uln. " rrearu. oalt.!. 

. 55.03 • ~2.66 

î0.7!) 25 .. \0 î0.59 26.43 

17.60 10.20 fi .!13 ·W.97 

· 8.90 f,. ~ éj 8.83 6.86 

Lî5 LSO ·1, 70 1.60 

o.ss 0,56 0.4-3 0.57 

0.54- 0.86 0.52 0,9f 

8:Ui 84.84 

13.JO 13.J5 

·1 .53 f .Sf 

f .23 1 1.63 L35 2.22 

6.021 H>.38 6.21 rn.ts 
'28.531 1 •. i-.35 28.22 39.29 

0,9.~ 1 3.7î l.24 4.38 

63.231 34.87 62.98 37.95 
1 

rn.47 H .60 HS.65 t2.27 

'l,2î0,t74 2,261>,699 .,_, l "·· i 9.7 93_,. 10.3 92.6 

H.8 t3.3 

3,8 4.6 

3.o '2.7 

0.2 0,1 

rno. » too .• 

(') ~on compris 2~,764 télégrammes en fti87 cl 23:i,196 télégrammes en (836, transmis ·~t reçus par les ugcnts d'< 
l'État, pour le Hrvlcc d'exploitation dco ehemins de fer concédés. 
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MARINE. 

I. 

Rcn8clg1um1cllt8 géoérnn s:. 

§ J. =. :\lATÉlllEL. 

Le matériel flottant affecté aux divers services de la Marine est indiqué 
ci-après: 

Bateaux à vapeur. . • . . . . • 

Bateaux-pilotes et bateaux-phares 

Garrles-pêche el navires-école 

Embarcations à vapeur. . • • 

Totaux • 

Canots . . . • . . . . . • . . . . . . . •... 

Fin 1886. 
DIFFÉRENCES 

Fin 1887. 
POUR 1.887. 

' 

18 17 + 1 

G,l" 25 + 2 .;:i 

4 4 )) 

3 3 " 

50 47 + 5 

181 197 1 - 16 

§ '°2. PEUSONNEL. 

L'effectif du personnel comprenait : 

Fin 1887 P,n 1886. 

Fonctionnaires et employés . 
Huissiers, messagers, gens de service, etc. 
Ouvriers . 

958 
H 

{41 

951 
H 

154 

Totaux. . • · t ,090 i ,076 

lliffércncr• p• 1887. 

+ 7 
)) 

+ 7 
- 

+ {4 
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Il. 

Scr,·lccs tl'c:w:plolt11tlon. 

§ fer. PAQUEIJOTS-POSTE ENTIIE OSTENDE ET DOUVRES. 

Afin de pouvoir lutter avantageusement avec les lignes coneurrentes, le 
Gouvernement a établi, it _dater du 1er avril i88i, un troisième départ jour­ 
nalier entre Ostende et Douvres et vice-vcrsâ. 

Cette mesure a eu pour résultat d'augmenter, dans une notable propor­ 
tion, le mouvement des voyageurs. 

De nouveaux bateaux, de toute première vitesse, seront mis incessamment 
en ligne et placeront ln. voie d'Ostende au premier rang au double point de 
vue de la fréquence et de la rapidité des traversées. 

1, p. o. t+ L'annexe I renseigne le mouvement et la recette de i88i et 1886. D'une 
façon globale, la recette pour 1887 est supérieure de fr. 5t ,455-86 à celle 
pour -1886. Cette augmentation qui, abstraction faite des produits extraor­ 
dinaires et du subside anglais, équivaut à 6 7/i0 p. 0/01 est exclusivement duc 
au service des voyageurs; la recette des autres catégories de transports, 
bagages, chevaux, finances et marchandises, présentant sur celle corres­ 
pondante de 1886 une légère diminution qui vient affecter l'accroissement 
de la recette <lu service des voyageurs. 

Considéré isolément, cc dernier service a produit, en effet, une augmen­ 
tation de recette de fr. 51,605-60, ce qui équivaut à H 6/10 p. 0/o environ. 

Le mouvement des transports de voyagcm·s est en progression dans toutes 
ses parties, sauf une seule : les transports par billets simples de jre classe, 
qui présentent une diminution de 80 déplacements, diminution insignifiante, 
équivalant à 1 p. 0/o environ. 

Les plus fortes augmentations dans le mouvement des voyageurs sont 
celles produites par les transports au moyen de billets aller et retour des 
deux classes, à prix normal et à prix réduit. 

Une augmentation très notable (59 p. 0/o) s'est manifestée dans le débit 
des billets de supplément de 2c en 1 re classe. Enfin, un plus grand nombre 
de cabines particulières ont été prises en location en 1887. 

La recette des transports de voyageurs en général a augmenté, en 1887, 
dei l G/10 p. 0/o, ainsi qu'il a été dit plus haut, tandis que le mouvement 
correspondant a augmenté de 59 5/10 p. 0/0• 

L'augmentation de la recette a donc été proportionnellement plus de trois 
fois moindre que celle du mouvement. 

La cause de celle disproportion réside dans ce fait que, d'une part, les 
prix de transport en service anglo-continental en transit par la Belgique, 
ont été abaissés et que, d'autre part, il s'est produit un mouvement très 
considérable de voyageurs à prix réduit de so p. 0/o- 

'C'est ainsi qu'à une diminution de 80 déplacements par billets simples de 
i re classe a pu correspondre _une diminution de recettes de fr. 11,909-6~ et 
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que de même, malgré le débit de a96 billets simples de 2e classe en plus, 
la recette des billets de l'espèce est inférieure de plus de t>:000 francs. 

La situation est identique pour les \'oyagcs aller et retour en 1re ou 
2e classe; mais dans l'occurrence l'augmentation du mouvement a ôté suffi­ 
sante. non seulement pour compenser la perle produite par l'abaissement 
des prix: mais encore, pour provoquer l'existence d'un solde de près de 
10;000 francs de bénéfice sur l'exercice 1886. 

Considérée dans son ensemble; la recette des billets à prix normaux est 
restée, il peu de chose près (environ 2,000 francs); cc qu'elle était avant 
l'abaissement. des prix pour le service anglo-contincntal en transit par la 
Belgique. Cette situation résulte de cc <1ue le mouvement des transports 
à prix normal a augmenté de 5:29!> déplacements : plus de -JO p. 0/0• 

Cette augmentation démontre également que la recette des transports à 
prix normal n'a été affectée en aucune façon par le débit. très QOnsiclérablc 
des billets à prix réduit de ~0-p. 0/o qui a donné l'excellent résultat d'amener 
à la voie d'Ostende une recette de fr. 551571-6~. pour un mouvement de 
8,656 déplacements. 

Le mouvement et la recette des bagages sont en décroissance; le premier 
à raison de circonstances accidentelles: et la seconde ù raison de la dimi­ 
nution du mouvement et de l'abaissement de ln taxe de transport, qui a été 
réduite à 60 centimes par 100 kilogrammes à partir du 1°1• septembre 1886. 

Les différences en pins ou en moins relevées entre les deux exercices. 
pour les transports de chevaux, équipages: finances et marchandises, se 
justifient comme il suit : 

Le mouvement et la recette des transports de chevaux 1 équipages et 
finances cflectués en 1887, présentent, sur les résultats de 1886, de légers 
écarts, en plus ou en moins, qui ne peuvent provenir que de faits ou 
circonstances accidentels. 

Le trafic des journaux a subi, en 1887, une réduction notable, tant au 
point de vue du mouvement que de la recette; la diminution du poids 
transporté atteint 12,D21 kilogrammes cl celle de la recette fr. 902-94. 
Ces écarts doivent uniquement être attribués au détournement par la voie 
concurrente de Flessingue. 

Le trafic des colis postaux entre l'Angleterre, la Belgique et l'Allemagne, 
par la voie d'Ostende, présente, sur l'exercice 1886, une extension consi­ 
dérable : 

En 1886, cc trafic s'est élevé au chiffre total de 
En 1887, il atteint le nombre de . 
Soit une augmentation de . 

donnant un accroissement de recettes de fr. 15:7o5-7r$. 

74,622 colis. 
i50,~99 
~:'>~977 

l\lais l'augmentation de ce trafic a naturellement diminué dans une 
certaine mesure les trafics angle-belge et anglo-allcmand <les petits colis, 
qui s'effectuent par l'intermédiaire de l'Agcnce continentale et anglaise et 
du South Eastern railway. 
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La diminution se traduit comme il suit pour ces trafics : 

En ·1886, il a été transporté. 
En 1887, - 
Soit une différence de 

172,478 colis. 
t~9,9a2 
22,~26 - 

L'augmentation pour les colis postaux étant de aa:977 colis, il en résulte 
que l'organisation du service d'échange des colis postaux entre l'Angleterre, 
la Belgique et l'Allemagne donne, pour i 887, un accroissement de trafic de 
55,4fH colis. . 

En cc qui concerne ie trafic des marchandises proprement dit, dont 
l'ensemble se compose généralement de comestibles, tels que poissons, 
viandes. œnfs, etc., le mouvement donne, en faveur de 1887, un excédent 
de H>,870 kilogrammes, maïs une diminution de recette fr. i .808-70. 

Cette différence de recette en moins, alors que le tonnage transporté est 
supérieur à celui de 1886. résulte de l'abaissement des prix applicables aux 
envois de poissons: prix qui ont été ramenés, en avril { 887, <le a francs a 
5 francs par 100 kilogrammes, ensuite de vives instances du commerce 
ostendais. 

Quant au trafic des levures, beurres et fruits: il est, pour f 8871 vis-à-vis 
de 1886, en décroissance de 76~865 kilogrammes, et il présente une diminu­ 
tion de recette de fr. i ,!j37-50. 

Le fait capital qui domine l'exploitation du service entre Ostende et 
Douvres, pendant l'exercice {887~ est l'organisation d'un troisième départ. 
journalier dans les deux sens. dont l'inauguration a eu lieu le 1er avril. 

Le troisième service a apporté à la voie d'Ostende des augmentations de 
trafic très considérables. 

La voie d'Ostende, qui avait vu accroître son trafic voyageurs, en i886, 
de 1 :887 unités, a acquis. en t887, H ,951 voyageurs: ce qni représente plus 
du tiers de son trafic normal pendant les dernières années. Une sitnation 
identique se présente pour les marchandises. 

.Malgré les diminutions de taxes consenties dans les divers services, 
la recette représente une augmentation plus considérable qu'en j886, 
et dont on n'avait jamais eu l'exemple antérieurement. 

L'existence du troisième service a, certes, beaucoup contribué à ce 
résultat. 

A l'occasion de la création de ce service, une très large extension a été 
donnée à la publicité faite en Belgique, en Angleterre, en Allemagne, en 
Autriche, en Suisse et en Italie. 

Celle publicité a été organisée de façon à appeler, par tous les moyens, 
l'attention du public sur la route d'Ostende-Douvres. 

Les excursions à prix réduit de la Belgique vers l'Angleterre, qui n'avaient 
('U lieu, en 1886, qu'à l'occasion des fêtes de Pâques et de Pentecôte, ont 
été multipliées et ont été organisées clans d'autres occasions, notamment à 
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l'Assomption, lors des fêtes du jubilé de la reine d'Angleterre, <le Bankho­ 
lidays, etc. 

Ces excursions ont été organisées dans les deux sens, alors qu'en 1886 
elles n'avaient eu lieu que dans un sens seulement (rle l'Angteterre vers )a 
Belgique). Dans le même ordre d'idées; il a été mis en distribution: à 
Douvres, des billets à prix réduits pour Bruxelles pendant la période du 
t ci juillet au 50 septembre et ù l'occasion de la mise en marche de trai ns de 
plaisir de la Belgique vers la Suisse ; de la propagande a été faite en 
Angleterre et des voyageurs ont été amenés sur le continent, vià Ostende. 

Les commissions accordées à certaines agences (Cook, Wagons-Lits, Gaze, 
Agence continentale et anglaise, etc., etc.), pour la vente des billets Ostende­ 
Douvres, ont été revisées et conçues <le manière à provoquer mieux à la 
vente par ces intermédiaires. 

La dépense d'exploitation avait été, en 1886: de fr. t ,049/,32-26; clic 11. p. o. 1;;. 
est montée, en !887, à fr. iA46:044-f5, par suite de l'établissement du 
troisième service dont il est question plus haut; soit fr. 596,t:i! 1-87 en plus 
qu'en 1886. · 

Le résultat de l'exploitation, en recettes et en dépenses, pendant les 
deux derniers exercices, s'exprime par un écart <le fr. 560,078-0l, au 
profit de j 886. 

~n {886, chaque traversée avait coûté, en moyenne1 fr. 72J-82 et 
produit fr. fü)5-48. En 1887, le coût a été de fr. 857-80 et le produit de 
fr. 549-68. . 

' Voici les résultats par traversée ( t rn kilomètres) : 
Eo lflll7. En 18Sr.. 

Coùt par kilomètre 
Produit 

7 28 
5 04 

6 28 
5 42 

+ ·J )) 
- 0 58 

§ 2. PASSAGE o'EAU ENTRE ANVERS ET U TÈTE-J)E-H,ANDRI~ 

La dépense d'exploitation, qui avait été; en 1886, de fr. 163,!)St>-05, est 11, p. o, 15. 
descendue, en !887, à fr. 84,556-68. Le chiffre élevé des dépenses, en 1886, 
provenait des travaux de réfection et de grosses réparations exécutées 
à bord du steamer cc Princesse Chai-lotte ,>. 

Ainsi que l'indique le mouvement détaille ci-après, les communications 
entre Anvers et la rive gauche de l'Escaut continuent à suivre, d'année en 
année, une progression accentuée. En i887, la recette a dépassé de 
fr. ·10,414-n9 celle de l886. 

~louvemcnt. 
t:n 1837. En 1886. OHTrrcncu poor 1887. 

Voyageurs. . . i,632/,91 i ,5D4,934 + 277Jij7 
Animaux . SJ,710 70,913 + 10.797 
Colis EJ,777 6;235 - 4D6 
Véhicules . . . . of ~750 441572 + 7,508 -- - 

Coupons délivrés . . . J ,771,608 1,476,4~2 + 2tl~,Hfü 
~ -~- ~--- . 

Suppléments , ' J0,790 5,03a + 7. 7füi 
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Par suite du nombre considérable de voyageurs à transporter à certains 
jours <le l'été (dimanches, lundis et jours de kermesse), l'Administration a été 
amenée à foire naviguer simultanément les deux bateaux dont elle dispose 
pour ce service. 

Certaines nmélior-ations ont été apportées aux installations réservées aux 
passagers. Une partie du pont ù l'arrière est clôturée par des barrières 
roulantes, clic est réservée aux voyageurs de 1 re classe qui devaient, aupa­ 
ravant, se tenir dans le salon. 

D'autres barrières protègent les voyageurs de 2° classe du contact des 
animaux et véhicules transportés par les hatcaux. Enfin, des barrières 
mobiles ont été établies aux embarcadères des deux rives, afin de maintenir 
l'ordre parmi la foule qui s'y trouve massée les jours de grande affluence et 
notamment d'empêcher l'embarquement d'un trop grand nombre de pas­ 
sagers sur un même bateau. 

§ 5. PILOTAGE. 

Le mouvement de lo navigation sur Anvers, représenté par les navires 
astreints à l'obligation de prendre un pilote, avait été, en f 886, de 7,922 bâti­ 
ments; i! s'est élevé, en f 887, à 8,389; augmentation, 467 navires. 

En 1886. le tonnage général de la navigation dans l'Escaut avait été 
de 618601H6 tonncaux , en f887, il a été de 7:421}2f tonneaux. 

11,P· a,~~- Les droits de pilotage perçus dans les divers ports du pays avaient 
produit: en_ 18861 fr. 21045.740,84~ en !887: la recette a augmenté de 
fr. 158,662-55 (fr. ~\182:408-57). La dépense <l'exploitation, qui avait été. 
en 1886, de fr. 1,915,747-27: est montée. en 1887: à fr. 21050,552-54; soit 
une augmentation de fr. H 6)>8D--27, résultant principalement de la surélé­ 
vation des taux de remises accordées à certains pilotes. 

Ainsi que l'annonçait le compte rendu de 1886, les deux nouveaux 
bateaux-pilotes en bois mis en adjudication sont entrés en service en f 887; 
ils ont été affectés, l'un à la station d'Ostende: l'autre à 'celle de Flessingue. 

§ 4. PTTARES ET FANAUX. 

11,p. o, H,. La recette du chef des phares et fanaux, en 1887 (fr. 9251650-58)~ a été 
en augmentation de fr. 72.957-2a sur celle de 1886 (fr. 8~0,695-15). 

La dépense. en l887 (fr. 192;07o-96), a été inférieure de fr. 5,07 4-86 à 
celle de 1886 (fr. 19~, W0-82). 

Le troisième feu-flottant, en réserve à Anvers; a subi les mêmes transfor­ 
mations que les antres bateaux-phares; sa coque a été allongée afin de 
pouvoir y installer une sirène acoustique mue par l'air comprimé et un 
virevcau llarficld actionné par le même moteur. 

Il, p. D, IB. 

§ H. REMORQUE SUR LA CÔTE DE=FLANDTIE. 

Le service de rrmorquc avait produit, en 1886, fr. 22,348-90; en f887: 
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la recette a diminué de fr. 69-70 (fr. 22,270-20). La dépense, qui, en 1886, 
était de fr. 5!1,224-40, est montée, en ·1887: à fr. 59,,:'>01-19; l'augmentation 
pom· le dernier exercice est donc <le fr. 276-79. 

La recette de la police maritime s'est chiffrée, en 1887, par fr. 1 i 2,202-4;'$, 11, p. o. 15. 
en augmentation de fr. 7,8!:Si-9a sur celle de 1886 (fr. 104,5~0-ijü). 

La dépense qui, en ·18861 était de fr. 95,HU-31>, a atteint, en 1887, le 
chiffre de fr. 9~~2!:>4-48; soit une augmentation de fr. 2,f00-15. 

III. 

~ervlcc8 8péclaux. - Écolc8. - Sauvetage. 

§ fer. IIYDROGHAPHJE. 

Pendant l'été de 1887: des reconnaissances hydrographiques ont été 11, p. o, m. 
pratiquées dans l'Escaut et la mer du Nord. Une nouvelle carte de la rade 
d'Anvers a été publiée. 

La dépense pour ce service a été, en f 887., de 47 Jl37 francs et, en 1886, 
de fr. 47,US-94; soit une différence en plus de fr. 588-06 pour 1887. 

§ '2. KCOLES DE NAVIGATION. 

:j4 élèves ont suivi les cours à Anvers, en 1887; c'est 7 de plus qu'en 1886. 
A Ostende, les cours ont été fréquentés par t.7 élèves; soit 5 de plus que 

l'année précédente. 
IJ a été octroyé f 2 bourses d'études en 1887; il en avait été accordé 9 

en 1886. 
21 diplômes ont été conférés, en 1887, pour des emplois d'officier dans 

la marine marchande, savoir : 
1887. 1886. Différences pour 1887. 

Long cours 
Cabotage . 

{6 
o 

6 
5 

+ 
+ 

{0 
2 

Le cours de navigation de Nieuport, institué pour les pêcheurs, a été 
suivi, en !887, par 15 élèves, même nombre qu'en !886. 

§ 5. SURVEILJ.ANCB DE LA PtCUE DANS LA !UER DU NORD ET ÉCOI.E 

DES MOUSSES. 

La dépense qui, en 1886, s'élevait à fr. 2t7~7o4-26, a été de fr. 2H,888-98 
en 1887; soit n~e diminution de fr. o~Stfü-28 ;- comme l'année précédente, 
l'aviso u ville d'Anvers >> a exercé, alternativement avec le trois-mâts 
goélette cc ville d'Ostende >>, la surveillance des pêcheries dans la mer 
du Nord. 
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L'école des mousses a été installée sur le trois-mâts barque qui a été 
acheté à cet effet en f886. 

§ 4. SAU".ETAGE. 

Le personnel du sauvetage a sauvé les éc1uipages de deux chaloupes de 
pêche: d'une barge anglaise et d'une barque norwégienne. JI a coopéré au 
renflouement d'une chaloupe de pêche et d'un brick suédois. Le service 
de la remorque a renfloué deux chaloupes de pêche. 

IV. 

§ J cr. lt ECF.T1' ES. 

11. p. o, 15. En 18861 les recettes procurées par les divers services de la :Marine se 
sont élevées à fr. 5,644,5'25-74; clics ont été, en 1887: de fr. 3,90a);56-22; 
en augmentation, pur conséquent, de fr. 261 ,250-48. 

§ 2. DÉPENSES. 

11. p. o. t5. Les dépenses qui avaient été, en 18861 de fr. 5176;>1715-451 sont. montées, 
en 1887, à fr. 4,1981969-74; la tlifférence en plus pour le dernier exercice 
est donc de fr. 455,2~6-5!. 

Les résultats généraux en dépenses et en recettes, pour les deux exercices, 
se traduisent par une différence de fr. !72,O2a-85 en faveur de 1886. 

V. 

U,tne• poH111les 1rans11Uantlq11us. 

§ jcr. SERVICE POSTAJ. n'ANVEHS suu LE llllliSII. ET LES l~TATS l>E J,A PLATA. 

Ill, P· o, m. L'annexe III résume le mouvement des marchandises et des passagers 
transportés en 1886 et 1887, et reproduit le Laux moyen du fret depuis 
l'établissement de nos communications régulières arec le Brésil et La Plata. 

En 1886l il a été transporté, dans les deux sens, 64,002 tonneaux de 
marchandises, en 1887: f09,72~ tonneaux. 

Le mouvement général des passagers a été, en 1887, de 506 voyageurs 
contre 607 en 1886. 

Le taux du fret, à l'importation et à l'exportation, a subi une augm~n­ 
tation en J887, sauf en cc qui concerne le taux du fret de Buenos-Ayres 
pour Anvers: lequel a diminué. • 

1v, 11• o, n. Les avantages pécuniaires acquis aux concessionnaires: en 1886 et !887: 
sont détaillés à l'annexe IV. 
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§ 2. SERVICE POSTAL n' ANVERS SOR NEW-YORK ET SUR PHILADELPHIE. 

Le compte rendu de l'an dernier fait mention de Ia résiliation, à partir 
du ter juillet 1887, de la convention du 14 mars !882 et de la conclusion 
d'un nouveau contrat. pour une période de cinq années. Ce contrat a été 
approuvé par la Législature et fait l'objet de la loi du 14 août 1887. 
Il diffère de l'ancienne convention par les points suivants : 

1 ° L'État renonce au service sur Philadelphie; 
2° Les avantages pécuniaires accordés précédemment. sont réduits 

de 200,000 francs; 
5° L'escale dans un port anglais peut éventuellement être autorisée, tant 

à l'aller qu'au retour; 
4° Les durées réglementaires des trajets sont diminuées de vingt-six 

heures en été et de vingt heures en hiver. 

L'annexe V résume le mouvement comparé des marchandises et des pas­ 
sagers transportés, en t886 et 1887. Elle indique, en outre, Je taux moyen 
du fret depuis l'établissement du service (1874). 

Le mouvement général était, pour !8861 de 29!S,774 tonneaux de mar­ 
chandises et de 27,888 passagers. En !887, il est représenté par ~85,658 ton­ 
neaux de marchandises et 57 ,9~6 passagt!rs. Le nombre des traversées: 
pendant ce dernier exercice, s'est élevé, dans les deux sens, à 106 pour la 
ligne de New-York et à f 2 pour celle de Philadelphie qui a cessé de fonc­ 
tionner Je ter juillet 1887. 

L'annexe VI renseigne les avantages pécuniaires octroyés aux concession­ 
naires en 1886 el en t 887. 

V, P 0, f8 
cl f9. 

VI, p. D, so. 
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f\0 1. - Paquebots-poste entre Ostende et Douvres. - blouvement et recette. 
Comparaison des années 1887 et 1886. 

, lncl;,,sse 

\ •"ru•••••~.: ~ 2« - 

{ ,,. ..•... 
Enranlo. 

?• 
\•oy11"ur,1.. ·, 

{ , •• ci •• ,. 

t 
Billtll 

1lltr-re1our. :!• - 
Id. { lro cluse 

(prix réduh]. 
'.?• - 

Supplfmen11 de '.?• 6 Ir. claue .. 

Cabinu paniculio!res . . . . . 

~nscmblc .. 

fbga1u - • • • 

Che:Y3Ul • • 

Chien, .•.••.••. 

\'oilures a deux ro11es • 

li quatre rouu 

. Kilog. 

, Nombre. 

de 1,ooor, .tlôlll•du,out.Group,. 
fin■nct.t. } 

! de plu• de 1,000 francs - 

Journ.,u, Kilog. 

Ide 3 lilog. el moins • 
Colis P"•ta•x 

ldeUHllog .••. 

Peths colis. 

_ { de 5 kilog. et moins • 
~ , . 
3 1 de plus de 5 :1 10 kllug. 

! t de plu, de 10 ~ilog . _; l Seui•• 1nglo-bel1•- ·; suisse. . ..... - 
~ Tnnsports de poisson, 
:;_ ,i1nde1, œufs. etc ... - 
·:; TnnsportJ de levure, 
:- beurre et (ruils ••.. - 

ProJnils r:ttraordinafres . . . . . fr. 

~ubside d11 GouYern-:m, nt Jnglais . rr 

NOMBRE. MOUVEMENT. RECETTE. 

-'lUIÏ!E•. Dilftrenm -'ll1'ÉEII. Dilffrmu -'-Ï!EII. Dilférmea 

1 

peur 

1 

pour 
1 

pour 

-1887. i886. i887. i887. 1886. 1887. 1881. 1 i886. ~887. 

. . . 7,581 7,661 - su 11,10; 80 83,615 45 -11,909 65 . . . 10,691 10,C\15 + 596 75,346 45 80,378 50 - 5,032 05 . . . 142 H!6 + 16 660 30 585 90 + 74 40 . . . . 166 115 + 51 581 " 402 45 + 178 55 . . . 5.330 4,770 + 815() 62,470 00 39,302 10 + 3,078 80 
(') (') . . . 9,392 7,540 + J,852 52,!t/6 40 46,854 80 + 0,121 60 
l') {') . . . 2,916 " + 2,916 13,798 90 . +13,798 90 
(') . . . 5,690 " + 5,690 19,772 75 . +19,772 75 
(') 

7,800 ~,002 + 2,198 . . . 18,330 " 13,164 70 + 5,165 30 
l ,Z111 1, 1118 + 51 .. . . 8,673 . 8,316 • + 3S7 . 
--- ___..__ --- ---- ---- - - - 42,216 30.~07 - 11,931 304,315 50 272,709 90 +31,00; 60 - - - (') ....l2- - - 

111 350 - 238 6,570 B, 700 - 2.2.w 450 W 1,214 40 - 764 20 
(l) (3) . .. . 17 ~3 - 6 682 55 023 45 - 240 90 

. . . 132 130 + 2 613 80 604 50 + 9 30 

. . . . . . . . . . . . . " . . . . 

. . . 2,30:? :?,740 - 438 1,151 " 1,370 • - 219 . 

. . . 1,261 467 + 794 630 50 233 50 + 397 • 

. . . 88,611 101,132 - .12.5~1 4,9R3 03 5,885 97 - 902 94 

127,415 74,622 +s2, 7\13 362,2~5 ~23,866 +155,370 31,853 75 19,692 " +1~,161 75 

3, 18t . +a,18-l ll,~52 . + 9,552 1,592 . . + 1,592 • 

117,634 139,394 -21,740 352,962 418,1112 - 65,220 30,818 46 36,802 l8 - 5,984 52 
l'l (') 

~2,2!18 43,CJS.l - 786 296,086 301.5&1 - 5,502 26,501 61 '.?6,Sli9 56 - 347 75 
(5) (5) . . . 1,II0,116 1. 187,298 - 77,152 64,3,8 76 68,240 92 - 3,892 16 
(6) (~) . . . 80,418 56,690 + 23,728 ~,412 53 J ,697 82 + 71t 71 

. . " 19s,og1 lï9,217 + 15,870 7,152 15 8,960 85 - 1,808 70 

r . . 599,375 676,240 - 76,8~5 11,987 50 13,524 80 - 1,537 30 . . . . . . 254 41 74 75 + 179 66 

. . . . . . 113,801 06 113,329 75 + 471 31 
(7) 

Totaux ..... rr. 603,549 01 572,115 1~ +a1,,aa 86 

(') Uan, «• chilfrr•, les billets aller-r,loar tonl eomplét chacun pour deux ,oyoges. 
(') 1.u liYr<ls-coopons ttant niables pour un mois, et donnent lo r•cuh~ de séjourner dans les principales ,illco comprises dans l'illnéraire déterminé 

par n • lh-reu, B A,nsuit qu'un eerlain nombre de eeux-e], dtli•rU en décembre, n'ont t!&P u-iliséa sur les poqucbou de J'Elot qu'en j1rn,ier suiv■ol. 
Pl Le •oyogrur •J•nt droit au trrn,porl K••lull de 25 kilo~r. de L•s•s••· c•II• aornure ne rrpréstnte •1uc le vrodu,t tic la ••••••• à bord; le dmnin 4t Ier 

per,oic, • son pro611 lu 1arl11t•j encainies d■n, ses s1olhms pour h.s b;fpgcs "nng1icr~s dlrcctement. 
(') Poi,1, moy,n ealeule A rai,on ,le ~ kilogr. par colis. 
(S) - - - 7 
('J Colis tués au poids. 
(1) Celle auJm•n111ion ruuhe de la h•uue de ra leur de lo lirre sterling dans le cours de la Bourse. 
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N° II. - Recettes et dépenses de la !J/arine. - Subdivision par service. 

Comparaison des années 1887 et 1886. 

Différences 
SERVICES. 1881. -1888. ,.., 

18tsï. 

RECETTES. 

Pag::~:~s.lt. •.n•~•. ~-L<~d.t • ''. 603:Mo 01 • ' 5'2,11~ 1:; + 31,433 ss 
Pamr d"eau entre Anrtrs ulo Til<- 
de- l■ndre .....••••.. 61,6Sli 81 !iJ,27:? ::?:! + 10,414 59 

Piloi..ge .••.•.•..•..• :?.un.-1os 37 :?.043, 7~~ 84 + 138,662 53 

Pharct tl fanaus . . . . . . ..• 9:!.1,6JU JK 850.603 13 + ;2.01; '25 

l\tmorqat sur la rote dc Fl■ndr< :??,'2i~ '!O . :!?,3,8 !IO - 69 70 

l'olic.e marillmo. . . . . . . . . . 112,:?:0~ -~ 111i,»11 :.o + 7,851 9~ ~ .. ;-·"'"" ........ · i 
Écoles de nuiga1,on, . • • • . • • . . . 
l'ich• maritime. . . • . • . •.. 

Sounl~g• . . . . .•.. • , • • 

·roi,us .... r, 1 3,003,756 2:? 3,60,52; 7-i + 261,230 48 

' 

.DÉPEN8E8. 

rl!RSUl'l:'iEL-l MATÉ.RIEL. , TOTAl,, PERS~l'i!'lt.t, l !IATÉIIIEL. , TOT.&t.. 

P•'1uebo11-pos1e entre 0Jh:ndt cr 
41'.!,273. 61 3~7,60~ 63- IJou,res . . . . .... - .... 1.on,110 s2 1,w;,oH 13 691,9~6 63 1 ,Oi9,li32 16 +3œ,;11 87 

P1ss•ge d"tau entre Anr.trs el Ja 
45.838 M Tèee-de-Ffandre •••..•.•. 38,1!17 84 M,336 68 4.J,419 91! 120,165 0-\ 163,585 031 - :m,248 :$5 

Pilotage . . . . , •.••...• 1 ,s,o ,539 9; 180.i92 60 ?,010,33? 54 1,7'.!5,088 44 188,656 81 1,913,747 27 + 116,585 ?7 

Pharu ) t.clair•g• de I• col• . ?4,577 31 ?1,113? 61 4:..r~,9 9i :!3,!195 62 11),331 03 -i1,J16 GS + 2,283 30 

et ran3ux. - de l'Esnu1 1?0,3i5 71 '.!6,110 30 146,46(, 01 11!1 ,018 54 3?,sœ 63 151.821 17 -- !">,J.';8 16 

Rrmorq•• sur la c6ie de Flandrr .. ?7 ,:??6 0$ l?,?15 !♦ 39,501 19 ?7,0U 17 12,1111 :!l 39,m 40 + 276 7!1' 

Police maritime. , . . . . . . . . 80,6,6 48 u,~;s • 95,2.~\ 48 i7,&œ 15 IS,5i!l :?O 9.l, 154 35 + 2,100 13 

Stnice, spiciaux . . . ... . . 32,103 OS 15,JU 9~ 4i ,$37 . :?!;,,86 ai; 21,6ti? SIi 47,UB 9i + 3118 06 

f.colu de navig3lion. • . . . .. _ li,l?I ~ ?,10, t,1 19,?29 51 16,5i3 112 2,196 15 18,770 07 + 459 4~ 

SurTtil1anct de b pëehe maritime, 
153,375 3? 145, 16;; 25 72,S89111 ëcele des mousses , tee ...... 56,513 66 ?11,8811 98 ?17 ,75~ ?6 - 5,81!5 ?8 

Saunt.age et s1::,1ii;,n, de sign;iox .. ?7,155 53 :;,,113 74 3:!,i69 ~1 23,017 83 4,018 20 '.!7,646 03 + s,12:1 24 ----- ------ ----- ------ 
Toraos fr. 2, 7$1,5:Jl 51 1.~17,436 Zl 4, 198,9b9 74 2.SSj,0:!9 90 1,181,683 5J 3,76j,1J3 43 + 433,'2$6 31 

R«clfcs 101.1-, . . tr. 3,905, 15& :?2 3/)~4,5:5 7~ + 261,~'lO 4G 
lltpen•t1 - .... .\,198,969 7~ 3,76ô,713 43 + 4ll.2:>6 31 

i de dépenses , • . fr. :!!13,213 $? 121,187 00 
!:trédc111 { + 17Z,O'.fü 83 

de reeenes . . . fr. . . 
1 
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N° III. - Service postal d'Anvers sur le Brésil et sur les États 
de la Plata. 

Mouvement. - Taux moyen du fret. 

MOUVEMENT. 

Jauge nette. Chargement. Passagers. "' (En lonno•u• d• 23,83.) l>o toaooa11, de fret (11.14 ou 1,015 kiloç,) "' .. .:.: 
;<; 

1 1 l .-: 
BP.ÉSIL. run. 1 Jlo •• n11• l'fombr•I •~lt < Tolalt. Moytnne. f9l4I. 

fMr lrôlll'COCI!:. 10"'1• rnrm6t. 

. A. l'exporuUon (d'~n-..era) . 

-1881:i .. , ..... , -1,246 10,504 .f7,808 28.309 f,088 607 23 

-1887 37 58,0H -1,568 14,393 4-9,963 6-~.356 4, î39 306 8 
(1) . 

.1. l'lmporraUon. 

-1886 " , ..... , ~,5'29 2.750 32.993 35,îB -1.4-89 » • 

-1887 U 40,925 f ,701> 690 -H.679 4-5,369 .f ,890 • • 

Exportation e& Importation réunlc.-11. 

-1886 
,0 \ "·'" 

-1 ,366 

l 
43,2:11 50,S0t 6.\-,052 i ,'.!81 607 42 

4887 6-1 98,939 ~ ,022 15,083 94,64-2 rn9,ns t ,798 306 l> 
(') 

(1) Cc chiffre comprend 13 voyages spéciaux sur Rio-de-Janeiro, clîcclué:; conformément à l'article ter de IQ conven­ 
tion du i8 juin 188:i. 

TAUX MOYEN DU FRET. 

IExportallOD. 

ju. c.lra. c.l,a. c-1••· c. ••· c. ra. c. n. <-ln, c.l,a. c. ••· c. u. c. ra. c,I,■• c.lu. c.l,■• •·1••· c.,,.. ,.,,.. ,.,,., c 
C llio-de-J•noiro. ( (') 11) (•) (•) 11) (1\ ('))43 60 35 • '.16 35 31 19 38 20 4.'l ï5 4i 50 52 42 51 2.J 41 S.l 33 40 33 

Il' Anvers à l 83 5% 82 Ill SI 9'J 78 63 66 76 52 56 50 06 1 Ducuos-Aym . 3'J 15 36 ~ 36 3!i :!6 47 4() 81 41 î4 47 37 41 97 41 :!.J 34 92 3.l 22 37 • 
1 

lmpot"CaUoo. 

De Hio-de-Janeiro, ( 1 (1)1 ('li (1)1 ('Il ('li ('Jj (')168 95161 $167 EOl'51 3SISI llt'l61 IOlGG 61156 97153 1815'• 13,41 30166 81 il Anvers . . 98 97 46 63 52 90 56 70 55 33 59 8;,150 UII 
De Buenos-Ayres. 53 30 48 30 38 10 3~ 34 38 .\8138 60 35 24 28 33 18 54 22 3a W 62 17 9: 

1 . . 1 1 1 

(') L'Insufllsauce des renseignements n'a pus permis d'étal,lir ln moyenne du fret séparément pour le Brésil et pour ln l'luln. 



N° IV. - Service postal d'Anvers sur le Brésil et sur les États de la Plata. 

Avantages pécuniaires accordés aux concessionnaires. 

0-' 

~ DflOITS PRIMES AMENDES SOLDE Total général MOYENNE 
-~, '"-l TAXES des =~ pour des des 

ilnnêts. i:::l"' DE PILOTAGE RETARD AU OtPlRT PRIMES ET lfflENDES. Observations. 
;;::;.:; de AYA~TACES. A1,'.1.?ll'TA..CEM 

C=: Cl de - 
:z: 1-- POSTALES LIQUIDÉES, ou dans 

P = \'rimes, [Dédaci ion foite des por 

~ . 
FANA ux nE1wounsis. R>;G U LA R ITl:. 1~ durée des frajds. A = Amendes. amendes] traversée. 

(') Cc chifîre comprend du orri<rés 

fr. C. r-, C. F,•, C. Fr. c, Fr. C. Fr, C. Fr. c. dus pour plusieurs exerelees unlérieurs 
mois liquidés en 1886. 

~886 50 (') 23,790 n 66, ~07 68 ., 63,950 1) 62,6150 • P. ~Of ,300 ~ HH ,497 85 3,829 95 

. 
' 

~887 48 2,272 95 46,o97 68 213,9150 u '25,850 • P. ~ss,rno :p '236,970 63 4-,936 88 

,.....,_ 

.....,. 
.._,, (= 

r- 
2 
0 - "-1 
~ 



( N° 17~.] 

D 
( 18 ) 

N° V. - &rvice postal d'Anvers 

lUouvemenl. - Taux 

l\.IOUVJ•~ 

' A L'EXPORT.I.TION. A L'lltlPOllT .tTION. 

o! Jauge nette CHARGEMENT 
PASSAGERS • ·i Jauge nette CHARGEMENT 

• :i:; en tonneaux de fret en tonneaux de fret 
•n !: (En tonneaux de 21.63.) (Il.V.ou 1,U15kil.) ,,; ] (En tonm!:rn,de2l.81.) (Il.Il ou 1,91, k•I.J 

"' Ë ,;":'; .,., ., ~ .,; 
TOTAL~. 1 MOYENNE. 

;,: -,a, MOYEl'il\e .... ••..• :t: 1 HOYP.lilit: ;,: e ~ Q t t:'.? ,-: .., 
-<: TOULJi. AIOVE~N~. TOTAL. .,. -: ~ TOTAL, ••• l ::: 0 f ~ -= 

traversée. '?. - o· E ~ traversée. ,._ ;..e-: 

1. - Ugoc ~•n• 

1 

ISSû !>2 l?5,!H7 5,5:ïfi H3,1i73 2,7til UJ,786 ii80 1886 52 i71,992 3,507 W2,201 2,927 

1887 :55 179,51i9 5,584 156,8~8 2,582 28, t22 li50 1887 :>5 1ïf.l,867 3,593 146,800 2,7(;!) 

Il. - Ugnc 8or 

1886 -12 2:;,75~ 2,141 21,IM t,765 i ,427 118 ISSfi 12 21,,;;;4 2,144 2~, 168 2,011,. 

1887 6 15,0GS 2, lï8 9,91~ 1,u:·i2 2,188 3!il 1887 6 15,0HS 2,178 12,267 2,0,H 

TAUX JUOYEN 

POUR L'EXl'ORTATION. 

1874.ll875.11876. 11877.i1878.11879,11880.,1881. 11882.11883.11884.,1885.11886.11887. 

' 
L1:111c sur New- Fr. c. Fr, c. fr. c. f'r. c. Fr , c. Fr. c, fr, C. Fr. c. Fr. c. fr. c. Fr. c t'r. c. t•L C, t-"r. c. 

York .••• 24 55 2:; 60 22 48 21 56 20 86 17 Hi 21 7!J Ili 28 1!J 85 21 51 (!) 158 18 11 19 2!) 21 !)!) 
Ligne sur Phi- 

2,t ti2f 22 5~ lmlelphrc •• 21 51 17 80 22 Il 12 03 12 18 115 OG 26 89 I[) tiii 20 57 18 67 17 1>4 r- -, / ~J,. 



D 

( 19 ) [ :'-" 175. J 

Sil)' Neu:-1' ork et sur Philadelphie. 

moyen du fret. 

Tt•T.tL. 

i .t Jauge nette CHARGEMENT 
PASSAGERS. ! i::, (En tonne,u1 de ~l.83.) en tonneaux de fret PASSAGERS. Obser oatious, !h i (13,lhu l,OIHil.) 

"' ..-.::, 

~ ,- ;,; ~ 
TOT ALE· I )10\"F.!'ôSE, ~ 1 ~ . !:: -= rl-.i ;,; ..., 1 )IOYEXNE ~ -= 2. .f_ s -; i g < t; TOTAL, ut 2 ~ ~ Ë ..•. 

o - -· e 1 traversée. o - -. E %; 1, - z :: ....... 

New-,·ork. 

8,102 1"'" ISS6 10, 5il:i,1l09 5,522 't!>ti,774 2,8-i:.-i: 27 ,8SS 21i8 :1., 

!1,83.S 1S?5 18S7 106 s:m,22r. 5,:iSS 2Ra,6:i8 2,676 57,9~6 5;)8 

Pllllildelpllie. 

(i!) ! 18S6 2, ?:il ,i68 2,14-i: 4t;,552 1,888 1,496 62 

ïO 11 18~7 12 26,156 2,lï8 22,179 1,848 2,188 188 Exploîtation tic 6 mois. 

DU 1<'J:?,ET. 

POUlt L'llUPOR'fATION. 

1874. 11~75. 11876. 1 1877. 11878, 1 18;79. 1 1880.11881. 1 1882. 1 1883. ! 1884. i 1885, I 1886. \ 1887. 

l,i~nc de :"icw- fr. c. F,r~ c~ Fr. c. Fr. c. Fr. c. fr. r. Fr. r. Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. ·c. l'r. C. Fr. c. 
York .•.• JI 47 56 ,;4 46 09 41 76 4:5 (i0 50 02 5(i 4,;j 27 rn 2:; 71 2:i 16 21 75 21 22 21 08 f7 1i9 

Ligne de Phi- 
latfclpl,ic . . 40 78 58 01 so fü) 37 S!i 4~ ;56 3S 14 iH 66 28 46 27 SlJ 24 70 22 57 18 !)f f!) 87 17 62 



( N° 17!)_ l 

0 
( '20) 

N° VJ. - Service postal d'Anvers sur Neio-Yurk' et sur Pnilodèlpliie. 

A,·anlages pécuniaires accordés aux concessionnaires. 

1 Tola! giliral !oakt P!LOJl1UT S...es~us J>II\OIT5 
JIIOTEl'll'll: 

p<>Mr parftire de des avantages, Années. dt dts pilotage Ammdes. des avantages 

ta1es f'Ollalts. 
le minimum tl de •prh dfdue1ion 

trarmitJ. postalgaranli. fJun rt■bearw. des amendes. par traversée. 

Fr. e, fr. .. Fr. c. fr, c. Fr. .. l'r, c . 
~886 t28 4,597 85 495,7~6 85 ~IS6,951S 40 t ,M7 50 6155,78t 60 5,l'i13 29 

t88i HS H,594 01 .ms, 556 49 I 79;:355 H · 2,562 M BtG,943 H 4,380 Si 

1 



Alm ,i.ten~ des 01cnu11s de fer, Postes et. Tël~'tlpht's. Secritari.'lt•~nM'tll. 

_, 

/ 

z 

+- 
Al,1,e,rJ11lloW1. ,.,....,...__ ·~ ,.._. ... -... '~1- 
: :=:::- ~ ::.t,.""- ,,. ,_,..,._ 11.S....,__ .. ,--, .._...,___., .•. , ,,,_;~ .u..._,,-....._ 
Tt-~ '1,lll.~ •• .--. """'~- .. ,,,,__- .•. _ .. ~_ •... _ .•. _ ~==-~--·.,,.~---"-~--....s.---T"- 



11 

1 

------- 

CARTE 
DES LOCALITËS OU SE TROUVENT DES BUREAUX POSTAUX 

OU DES BUREAUX Ti:LÈCRAPHIQUES 

31 DÉCEMBRE 1887 

Signeti convent.io n ne l a. 

L'fl'l<!t~ut 

l«,J,L,,.._t,,nlun~~,,.Jl,,c 
/,oœ/,,k.pou,,dt;M-.6ur,-,,up,WU 

l-1.tll'cpou,J,,niUJtÔUl'tua-,..-1.d- --Awnw.~v 

Zonrdu~Mtpl,,,,uyun­ 

~~adturt>N~~ 

limiinpkr 

&:-,,, ~'"?'"' ~<k·p,.zr /Et,,, 

; 

··-····-. 

--, 
1 

1 


