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MESSIEURS, 

En exécution de l'article 6 de la loi du !er mai i854, j'ai l'honneur de 
présenter aux Chambres Législatives le compte rendu des opérations des 
Chemins de fer de l'État en exploitation, pendant l'année 1886. 

A ce travail sont joints des renseignements sur les Chemins de fl'r concédés, 
ainsi que sur les Administrations des Postes, des Télégraphes et de la Marine. 
pendant le même exercice. 

Le §lüiish·e des Chemins de [er, Postes et Télégmphes, 

J. V AND EN PEBREDOOM. 

. MESSIEURS~ 

J'ai l'honneur de présenter aux Chambres Législatives, la notice se rapportant 
à lu construction des chemins de fer pendant l'année i 886 . 

1 

Le lllinistre de l' Agricultttre, del' Industrie 
el des Travaux publics, 

Chevalier DB MonEAu. 
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1 RE SECTION. 

CHEMINS DE FER EN CONSTRUCTION. 

(ADMINISTRATION DES PONTS ET CHAUSSJtES.) 

'I'" catégorie. - Chemins de fer con.11frnlts pnr l'Éfnt, no:ir. frais d11 . 
Trésor public, sur pPojets dressés par l'.ldwlol.11trnt1011 des pont8 
et chaa8sée8. 

• Le tableau suivant résume les dépenses faites pour études, achats de 
terrains et travaux : 

DÊSIGSATION DBS LIGSES. 

SOMMES DtPENSÉES EN 1886. 

É1udu. 1 Ttrrain,. I Trauux. ITOT-'LIUJ, 

5 1 A 1 7 1 Il 9 

} 17 JUilJCI 1817, 1 
llroulles (Nord) 11 Bruitlles •ri. I":, S 18. i 4 300 000 . 845,719 51 6,4iS 76 1,707 01 ~58,450 93 076,~16 72 l,502,817 ,10 !,079,451 121: (Quarhor·i.éopold) • • • . • 21 ma, 18811, ' ' 

arr, r«, S 5". 

Co1n~fa;n-1u-l'on1 à Trolt•Pbnls. 4 août 18i9, S ,o. l 13,000,000 • 3,'83. 186 51 19. 751 67 215,476 i7 369,138 îS 603,3$7 23 1,365,329 29 ::::::1 t,br.amont à Dtrlri:1. - S39 2,000"000 . 128,411'.! ~6 . . 383 15 383 1:; 1,717,8:;5 38 

\Va,:-rie à Jodoigne. ~ - S4I. 4,900,000 . 726,605 76 114 5i . " Ill 57 78,400 53 78,521 10 

Audrn;arde à Orretir. - §4?. !,~00.000 ,, 30,883 57 2,405 . 11,613 37 " U,flJS 37 469,484 05 483,503 3" 

!,,ta&ion de Dison • • l4aoüll5Sl,§ 33. . 4,188 0~ . l,3f586I . 1,388 61 295,955 36 297,343 !J7 

l hîelt à Lich1,u,tde • . - 378,000 . 734 21 . . • . 377,26'j 80 377,205 80, 

S1•t1on do Dra,ne-1",Uleud. 4 aoiil l8i9, S 45. 250,000 . 2l8,W7 07 110 • 13,181 3t . 13,293 3\ 31,662 93 /44,956 271 
C.oros indunridles de Tournai. 2 a.rit lij6I, zse.oœ • 28,500 78 . 1,350 90 2l,65U 49 23,0IO 39 251,499 22 274,509 61 

art. 2, S 3. 
36,5~2 7"' Tr:1nu1 tt 1rrr,in1 aapplimtn- 7 mai 1834, 100,COO • 6.1,t07 25 . . . " 36,59Z 75 

1.1irc.s sur ln lignr, l:iis:ml art. 30, k, du la- 

1 

rub1irt drs tOBY~ntion.s du ~l,oo XIV. 
31 i•••itr 18î3 et ln-juin l&î7. (2 

Tnv1us snpplémcnhiru, Jor I• 31 dtmnbre 1883 %9,037 50 2,487, ,61 4' • 1,&50 9, 147,IU 16 U&,815 10 7111,815 16 856,630 26 
Hgne de n •• 1ognt il Guu•y. 

JO 5°4 sJ W•nlin à AnsuemPlt ••••• 25 OOÛI 16$5'. . 1,000{..tl:J . 8,024 50 . • &,02$ 60 ~,500 . 
' • 1 

(') Ce crédit se rapporte également à des chemins de fer de la 2c catégorie. 
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2• entégorle. - t:be1nlos de fer comnroU• pour t•i:cnt, pnr les société .• 
de constrncUon , sur projets drc.ltsés pnr lctoa tc,n8tr11ctc11r1J1 et 
nppronTés par le Gonveruemcot. 

1° G1'01tpe de lei Société anonyme de construction de chemins de fer (con­ 
vention-loi des 2;5 avril-â juin ·1870). 

La situation est restée nu 51 décembre 1886 cc qu'elle était au 51. décem­ 
bre 188;5. Des titres de la Dette publique ont été remis à cette Société à 
concurrence d'une valeur nominale de 5~,986:700 francs, pour un réseau 
de chemins de for mesurant. 157:804 mètres. La dite Société n'a plus de 
lignes à livrer à l'État. 

2° Group« de la Banque de Belgique. 

La situation est restée nu 51 décembre 1886 cc qu'elle était au 5-t décem­ 
bre 188f>, quant it la longueur des lignes livrées ü l'État à fin d'exploitation, 
soit 250:52i.J mètres: 

Au 51 décembre 18861 il ne restait plus tl ln Banque de Belgique que deux 
lignes à livrer, savoir : 

Mettet à Acoz . • 
Estaimpuis à la frontière 

Ensemble. 

lWrCI. 

15)>12 n 

21686 )) 

!61198 )) 

La première était presque achevée au 5-1 décembre 18S6. 
Quant à la seconde: les travaux y sont arrêtés depuis Jongtemps déjà: à 

défaut de ratification par Je Gouvernement français de la convention conclue 
entre les délégués belges et français pour la fixation du point de passage à la 
frontière. 11 y a lieu d'espérer que cette ratification sera obtenue prochai­ 
nement. 

En ce qui concerne les titres de la dette publique remis à la Banque de 
Belgique en payement du réseau par elle livré ù l'Etat t\ Iin d'exploitation: 
ln valeur nominale en était, au 5·1 décembre 188;'.,, de . fr. 57:H>5):S0O » 

Pendant l'année 1886, il en a été remis pour . 8i9,900 » 

Valeur nominale totale au 5·1 décembre 1886 D71975,200 ,1 

En outre, la Banque de Belgique a reçu en numéraire; en exécution d'une 
convention du 12 février 188~ approuvée par une loi du 7 avril suivant; cl 
en exécution de l'article ü d'une loi du 2ü août 188~ : 

Avant le 51 décembre i 8815 
En 1886 (primes pour rails). 

Ensemble. 

. fr. 5,2:H ,2!59 )) 
19,628 40 

5,21$0!887 -1.0 
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5° Groupe de la Société anonyme pou1· la eonstructùm des chemins de [er 
énumérés à l'article // Il de let convention du, 5t janvie1' 1875, app1·01tvée 
pm· la loi du!!:> mars 1875. 

Ainsi qu'il a été indiqué dans le compte rendu de l'année dernière, la 
Société, avec l'agréation du Gouvernement, s'est substituée MM. Jean Cousin 
et frères pour l'exécution des trois chemins de fer faisant l'objet de la con­ 
vention-loi des 2i juillet et 2;$ août 18815, savoir : 

Mettet au chemin de fer du Nord à Anhée, par la vallée de la 
Molignéc. 
Eprave à Wanlin . . . . . 
Bastogne à la frontière Grand-Ducale dans la direction de 

Wiltz. 

Ensemble. 

211004.rn 
81208.t>O 

8,408.86 

57,721 .!'.H 

Ces longueurs sont celles des avant-projets. 
La longueur totale des lignes livrées à l'Etat, à fin d'exploitation, directe­ 

ment par la Société de construction prédésignée, était, an 51 décembre !886, 
y compris une petite section de 464m,29 près d'Epravc livrée dans le courant 
de l'année 1886, de ,J67,7f9m.89. Cc chiffre, qui diffère légèrement de celui 
indiqué au dernier compte rendu, résulte d'une révision générale opérée 
contradictoirement entre la Société et l'Administration. Pour cc réseau, le 
Gouvernement avait payé à la Société de construction, au 51 décem­ 
bre 1886, soit en titres de la Dette publique, soit en espèces, une somme 
totale de . . . . . fr. 54,448,099.2:5 

Le Gouvernement avait, en outre, payé à la même Société une somme de 
fr. 550,000 pour reprise de matériel de voies. 

Quant aux trois lignes faisant l'objet de la convention-loi des 21 juil­ 
let/21'.i août1880, pour lesquelles MM. Jean Cousin et frères ont été substitués 
à la Société de construction, c'est néanmoins entre les mains de la dite 
Société que l'État opère les payements. Ceux-ci s'élevaient au 5-1 décem­ 
bre 1886 à . . . fr. 4,~21,667-06. 

a• catégorie, - C:hemlos de fer (llgne8 de Tll'leinont à llloll et de Tongres 
â Neel"Unter) comdr11lts d'nprès nu 8)'8Cim1e qui tient des deox pré~é­ 
dent■. 

La situation est restée au 5{ décembre {886 ce qu'elle était au 51 décem­ 
bre 188?3. La longueur totale du réseau des lignes livrées par la Banque 
de Belgique à l'Etat, à fin d'exploitation, a été définitivement fixée à 
99 ,78Sm .47. 

Au 5i décembre 1886, le Gouvernement avait remis à la Banque de 
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Belgique, des titres de la Dette publique pour une valeur nominale de 
14,200,200 francs, et il avait payé, en outre, pour règlement d'indemnités 
judiciaires et· frais'de 'proeédurë, une' somnïè 'dé fr:· 140~6i7-22: 

,te catégorie. - Chemt •• s de fer concédés constl•nU8 pllr des •oclétéa 
,01110.t o,•~~11 des c:oncesslqQs .• ~e péagc8, 

Aucun chemin de· fer"'âjntérêt. géné;a1 n'a· Jté ;conc~dé en '1886. 

-·-- *"!'~ •.•.• --- 
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2E SECTION. 

éHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR L'ÉTAT. 

CHAJ)JTRE fer, 

1, Résultats finnndcrs. 

§ fer. C.O~fPTE DF PREl\IIEll hTADLISSEi\lE1'T ET CAPITAi l!TIIE AU POINT DE VUE 

DES CHARGES l'l1'A1'ClÈllES. 

Les explications fournies par les derniers rapports et les redressements 
d'écritures exposés pour l'exercice 1880 permettent de se borner désormais à 
établir le capital engagé pendant un exercice, en prenant pour point de départ les 
résultats constatés à la fin de l'exercice précédent. 

Pour l'année 188~, -](' com pte de premier établissement a été clôturé au 
montant de . . . , . . fr. 112D6,6i9,704, 86 
y compris la somme de . . 7,125,6H 75 
liquidée à titre d'avances aux sociétés et pour travaux en 
cours d'exécution. cc qui réduisait Je capital utile au -------- 
point de vue des charges à. . . . . fr. 1,249,496,095 Hi 

Pendant l'année 1886, il a été livré à l'exploitation . 

La ligne d'Éprav e à Rochefort . . fr. 706,000 » 
Il a été dépensé pour travaux de parachè- 

vement . , . 6,188,5Ù) 27 

A reporter. • . • fr. 6,944,510 27 11249,496,095 15 
2 
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Report. . . . • fr. 6,944,510 27 ! ,249,496,095 i5 
Les dépenses qui précèdent sont grevées 

à litre d'intérêts pendant la durée des 
travaux, de . . . . • . . . . . HS,459 84 

Il a été liquidé polll' acquisition de matériel 2,414,656 54 
En outre, il a été payé à la compagnie de 

l\fal'bchan-Yfrton, pour parfaire la somme 
qui lui était duc sur le prix de rachat . . . 86,671 82 

Ensemble. • fr. 9,~64,058 47 
Dont à déduire les aliénations d'immeubles 69,977 14 
Reste à ajouter pour les travaux livrés à l'exploitation 

en 1886. . . . . . . . . . . . . . . fr. 9,494,081 55 
Donc le capital utile, qui doit servir de base aux. charges 

financières, s'élevait au 51 décembre 1886 à . . • . fr. ! ,208,990, 17 4 46 

Voici, par nature d'application, la répartition du capital 'u.tile consacré aux 
1igncs en exploita lion : 

i• Premier éh1hlissemenl iles 
licnes construites pnr et 
pour compte de l'Éla\. • 

'!• Ligues rachetées : 
.Mons à Manacc. 
Dendre r:t Waes 
Pepinster à Spa. 
Saint-Ghislain à Erbisœul. 
Marbehan à Virton • 
Lierre à Turnhoul . 
Flandres ••••• 
Bassins-Ilonlllers . . 
Luxembourg. . . . 
Anvers à Botterdam. • 

:S• Lii;nes exploitèes moyeu­ 
nanl redevances ou parts 
de recettes : 
Tournai à Jurbise •••• 
Hal à Ath et Tonrnai à la 
frontière • • • . . • 

Braine-Je-Comte à Gand. 
Jonction belge - prus - 

sienne .•... 
Plateaux de Herve 
Ilesbaye-Oondroz , 
Spa à la frontière. 

4° Dépendance des stations, el<. 
5• Dépendanses générales, etc. 
6• Ac1111isition cle matériel p• 

l'ensemble du réseau ex­ 
ploité ..••••••• 

Somme égale au capital utile 
des lign1:s en exptoilation 

- 
LIGNES. 

1 
■ATtRIEL. 1 PlllACHtvEIIENT, 1 ENSEMBLE. 

,iï6,693,25i 21 (') {') 4i0,693,257 2i 

10,525,0,U 76 2,6o8;s.m. i1 -i,5,12, 123 915 17,565,514 O'S 
52,70:i,060 !H • 2,885,176 43 55,588,21!'> Oi 
6,782,0SI 08 • 270,209 08 7,052,240 76 
2,4--lï,502 85 303,666 S-i 05.0ô-i 07 2,907,16j 16 
6,020,026 92 268,38:? 88 » 7,108,500 80 
4,500,000 " 233.$6 48 123,590 02 4,656,163 40 

17.452,18:? 42 t,608,7:i7 28 1,260,927 50 20,327,84-7 29 
101,208,800 ,, 27,837,674 26 12,574,70.J 62 23,,421,208 88 
127 .708,HI- Ol 33,1383,258 53 10,820,808 07 181,212,211 51 
H,500,000 • • 458,ï30 81 12,058,730 81 

• • t,01S7,0ï2 Ol 1,01>7,972 01 

, ' 069,208 41 069,208 41 

• • 477,055 60 477,0&i 60 

• • {)09,003 46 000,003 46 

• • 766,305 07 766,303 07 

• • t,483,031 79 i,.f83,9:il 79 

• ~ 902,H8 47 092,418 47 
5i, il7 ,696 !'.10 • • 54,7l7.69B 50 
8,603,HS 22 1 • 8,063,148 22 

• 488,571,401 20 • 188.371,401 ·20 

9:;5,030,800481235,005,036 21 4-R.26{,2477711,258,090,174 46 

(1J Les dépenses pour acquisition de matériel sont réunies sous le paragraphe 6 ci-dessus. 
(1) Le parachèvement est compris dons le~ dépenses pour premier établissement de •Lignes,,, 
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Pour établir les sommes totales engagées en 1886, à titre 

de premier établissement, il y a lieu d'ajouter au capital 
utile, soit. . . fr. 
la somme (lilt. J, annexe n° II) de 
liquidée pour avances aux sociétés et pour travaux en cours 
d'exécution. 

Le total des dépenses de premier établissement est donc, au 
51 décembre 1886, de. . fr. 1,270,747,482 Hi 

1 ,21,8,990~!74 46 
11 ,7~7,507 69 

§ 2. ~OllPTE D'EXPLOlfATIOX. 

· llésultats et ressources. 

Le compte d'exploitation, résumé à l'annexe 111, accuse les résultats suivants : 

Recettes. - Les recettes brutes de l'exercice -1886 ont été 
renseignées au tllonitem· du 9 juin 1887, au montant de fr. 
mais l'on y a compris, par erreur, la somme de . 
constituant le remboursement, à charge du budget des 
dépenses, de pareille somme prélevée sur les recettes, pour 
liquider au profit de sociétés, DÛ p. 0/o des taxes applicables 
aux transports en service transitant par leurs lignes, cc qui 

H6,658,212 01 
rss.sso 7-l 

réduit les recettes brutes à. . . fr. 
Les paris de recettes des lignes concédées, qu'exploite 

l'État, moyennant ~O p. 0/o des produits, s'étant élevées à . 

Le montant des recettes directes de l'exploitation est de fr. 
auquel il faut ajouter les produits indirects (locations de 
terrains, bâtiments, etc., vente d'herbages, d'objets trou­ 
vés, etc.), soit . 

pour obtenir les recettes acquises au Trésor. . fr. 
Les mêmes calculs appliqués aux résultats de l'exer­ 

cice ·188t'> font ressortir les recettes à (ann. V.) 

Donc les produits de 1886; au profit du Trésor, ont· été 
inférieurs à ceux de l'exercice 1880 de . . fr. 

H.6,459~62{ 50 

5,824,582 90 

H2,6H>,258 40 

94,240 !H 

f 12,709,478 91 

1 H5.8;5! .o~8 12 , J 

Cette dépression est duc a la crise commerciale el industrielle qui s'est produite 
dans la plupart des pays du continent européen. 

Elle eût été plus accentuée encore, sans la reprise des affaires qui s'est muut •· 
Iestée dès le mois d'octobre, reprise qui a persisté jusqu'ici. 

Dépenses. -- Les dépenses d'éxploitation onl été arrêtées 
au montant de . . fr. 
y compris fr. 6,207-20 affectés à des travaux de parachè­ 
vemcnt et d'amélioration. 

66,241,271 4t 
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D'autre part. 
Ces mêmes dépenses ayant été en :t 88rs de . 

il en est résulté, pour les frais d'exploitation, une diminution 
de dépenses de . . . . . fr. 

Si l'on en déduit les recettes en moins, soit . 

l'on.constate que, en fin de compte, le produit au profit du 
Trésor a encore dépassé, en 1886, celui de 188o~ de . fr. 

. fr. 66,24:t ,27! 41 
70,097,5füi 7.f, 

5,8!>6,084 55 
5,142,079 2:1 

714,005 !2 

Pour établir la somme totale des ressources dérivant de l'exploitation, il faut 
ajouter aux recettes nettes (annexe Ill) soit . . . . fr. ~0,292,590 40 

1 ° Les intérêts, en compte courant, des recettes versées 
journellement dans les caisses de l'État par les comptables 
des stations: déduction faite des lntérèts du chef des dépenses 
acquittées par la Trésorerie, pour compte du chemin de fer. 
soit, pour le demi-temps.aux taux de 4 p. 0/0 (ann. ]V: avoir) i ~00?5,8tH 8:1 

2° Les intérêts du solde actif s'élevant à fr. 9ô,065,8t)2-42, 
ce qui, au taux de 4 p. 0/o, représente un produit (tahl. 1V. 
avoir) de. . . . . 5,842,tl~4 fO 

Les ressources de l'exercice 1886, destinées à faire face it 
toutes les charges, peuvent donc être évaluées à . . . fr. 

Au point de vue du revenu des capitaux engagés dans 
l'exploitation, il faut déduire de cc montant, du chef des 
lignes dont le coût de premier établissement n'est pas repré- 
senté dans le compte capital, les sommes suivantes : 

Savoir : 
JO Parts de recettes à servir aux sociétés dont l'État 

exploite les lignes . . . . fr. 5,824)382 90 
2° Redevance ou loyer pour l'usage de la 

ligne de Spa à la frontière grand'ducale • • ?500,000 » 

Ensemble . . 

ss, :140 ;996 s:1 

Reste, ressources totales . . fr. 

4,524,582 90 

o0,816.6H, 4! 

Appliquées au capital utile de fr. J,2D8,990,i74-46, engagé dans le réseau 
exploité, cette somme équivaut à un intérêt de 5.944 p. 0/0• 

§ 5. COMPTE FINANCIER. 

L'on a vu ri dessus .que les ressources chiffrées s'élèvent pour l'exercice :1886~ 
à . . . . . . . . . fr. Do,140,996 5{ 

De l'annexe IV, résumant les charges, il résulte que 
celles-ci atteignent 06,860,057 71 

Elles excèdent donc les ressources de l'exercice considéré 
de. . . • • • .. . • • • • • • . . . f1·. i ,7{9.04! 40 
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insuffisance qui doit fürr prélevée sur le solde actif du compte des profits et 
pertes s'élevant, fin ! 88~, à fr. 96,065,802-42. 

En résumé, les ressources ehiflrées du chemin de fer ont permis de faire face 
aux charges des capitaux utiles et à toutes autres, en conservant un solde actif 
très important. En effet, le compte financier (ann, IV) clôture l'exercice !886 : 

A l'actif. par . 
Au passif, par . 

. fr. HH ,204,848 75 
ti6,860,057 7f 

Le solde actif, toutes charges servies jusque fiu i 886, est 
donc encore de . • . • fr. 94,544,8:t i 0~ 

Outre cet actif important, les magasins du chemin de fer sont approvisionnés 
d'objets de consommation, de matières premières, pièces de rechange, outillages, 
billes, rails et accessoires, etc., etc., pour une somme de fr. 2i, 122,07 4-99. 
qui a été prélevée sur les comptes d'exploitation annuels. 

§ 4. BILAN OU SITUATION GÉNÉRALE, 

Le tableau Annexe 11° I se résume comme suit : 

Actif. - Le capital utile engagé dans les lignes exploitées, à l'exclusion de 
celui correspondant aux lignes dont l'exploitation est affermée par l'État, 
moyennant parts de recettes à servir aux sociétés, s'élève, 
fin i88~, à • . . . . . . fr. i ,246,190,55~ 2i 

Le capital approximatif dû par 
l'État, pour le rachat de la ligne d' An­ 
vers à la frontière hollandaise et pour 
parfaire ie prix. d'achat de celle de 
Lierre à Turnhout, esl d'environ . i 2,799,859 2o 

Les dépenses liquidées depuis l'origine ('185ts) sur les 
budgets annuels de l'exploitation pour travaux d'amélioration 
et de parachèvement s'élèvent à. fr. i i,H>4,1o8 75 ( 

Les approvisionnements en dépôt et 
les magasins représentent, au cours du 
jour, une valeur de (Voy. ann. VIII). 21,!22,074 99 

Le compte d'intérêts réciproques, du chef des recettes 
nettes et des dépenses, se clôt au profit du chemin de fer 
par. . . . . fr. f9,H6,609 57 j 
c~ celui des soldcs actfs, toutes charges 
réglées, pa1· • • • • 80,t,75,D24 6i 

i,2ü8,990,J74 46 

52,276,255 72 

99,690,!35 98 

Enfin, les recettes brutes, accumulées depuis f 85o~ ont 
atteint le total de . . • • . . . . 2,5D5,2!)0,47f 84 

L'actif total est donc, fin f88o, de . . . . • • fr. 5,7441207,0!4 }) 
5 
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Passif. 
est de. 
Il reste donc ù amortir . 

L'amortissement chiffré 
. fr. 45,640,992 21 

. 112rn,519,1s2 2rs 
l\lontant égal au capital utile renseigné à l'actif . . fr. 1,2;58 ,990, 17 4 46 
Les charges financières, assumées par le compte tlnancicr 

jusque fin 1886, s'élèvent à . . . 
Il a été versé à titre ile parts de recettes aux sociétés dont 

l'État exploite les lignes . 
Il a été payé aux compagnies concessionnaires, pour 

transports en· service ayant transité par leurs lignes. . 
II a été liquidé pour le loyer de la ligne de Spa ù la fron­ 

tière grand ducale . 
Le compte financier a pris en charge les intérêts suivants, 

au profil du Trésor, pour : 
A. Liquidations des parts .des re- 

cettes, etc. . fr. 1,:544,902 29 
JJ. Avances destinées au renouvelle- 

ment de rails . 547J58 88 

805,5t>6,566 5l> 

142,62!J,a95 8t 

{~467,654 26 

7,{46,!J58 85 

6,t'>79 ,6f>8 i5 
C. Soldes passifs accumulés . . . . 4,687,5-16 96 
Les dépenses d'exploitation ont absorbé depuis l'origine 

jusque fin 1886. . . . . . . . . fr. 1,597,420,005 42 

Total du passif. • . fr. 5,617,080,969 26 

A ce montant, il faut ajouter, pour balance, les sommes 
suivantes acquises à l'actif, savoir : 

1° Les prélèvements faits sur les budgets de l'exploitation : 
A. Pour travaux de parachèvement . 
B. Pour approvisionnements restant en magasin au 

5{ décembre 1886. . . . . 
2° Les soldes actifs accumulés du compte financier 

H ,1o4,H:,8 75 

21,122:074 99 
94,544,811 02 

Montant égal à l'actif. . fr. 5,744,207 044 )) 

Les calculs suivants permettent d'apprécier l'influence qu'exerce sur la situa­ 
tion générale, les intérêts en compte courant avec le banquier et <le distinguer la 
part clu solde actif, attribuable aux intérêts de caisse, de celle provenant du 
compte d'exploitation : 

Les recettes totales depuis l'origine se sont élevées à . fr. 2,mm:200,471 84 
En déduisant les dépenses d'exploi- 

tation, soit . . .fr. 1,597,420,005 42 
et les charges financières . . 9ü4,945,o72 15 

La différence de . 

2,5-n2;565,~7o Da 
. fr. 886.896 29 

représente donc le bénéfice {le l'exploitation, abstraction faite des 'intérêts 
réciproques. 
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En opérant exclusivement sur Je compte <les Intérêts qui, d'après le bilan, 

s'élèvent: 

à l'actit, au montant de . 
et au passif, de . . 

l'on obtient une différence active de. 

. . . fr . 

. fr. 

Donc le solde se décompose comme suit : 

Intérêts acLifs. . . . fr. 
Bénéfice de l'exploitation 

Montant égal au solde actif. . . fr. 

99,690,.155 98 
6,252;219 2:$ 

..•.... - ;;;;;:;;;a 

95,4~7,9!4 75 
886,896 29 

94~544,8f ,J 02 

11. Reoselgoemeots dh-ers. 

§ L PlllNCIPAUX RÉSULTATS STATISTIQUES 'JES EXEl\CICES 1ssr, ET 1886. 

Les principaux résultats de l'exploitation du rnilway de l'ttaL: répartis sur 
l'étendue du réseau et par unité de travail, pendant ]es exercices 1886 et 188~, 
sont résumés ci-après : 

Par kilomètre 
exploité. l Recettes brules . . . 

Dépenses d'exploitation 
Ressources de l'année (1) 
Charges financières. 

j 
Recettes brutes . • · 

Par train-kilo- Dépenses d'exploitation 
mètre. Ressources de l'année (1) 

. Charges financières - - 

1 

Recettes brutes . • • 
Pa~ l?comotivc- Dépenses d'cxp!oilat~on

1 kilomètre rernor- Ressources de l annce ( ) 
quant un train. Charges financières. . 

Par véhicule - ki­ 
lomètre chargé. 

18Sô. 

. fr. 56, 7 ~o » 

. . 20,890 )) 
17,589 » 
17,931 » 

1 

Iteceues brutes . . 
Dépenses d'exploitation 
Ressources de l'année (1) • 
Charges financières. 

IW, 

58,096 » 
22,24-i )) 
17,5D8 » 

17 ,86~ )) 

Fr. 

5 !)2;)5 
2 0059 
1 668! 
1 7201 

5 2782 
1 8654 
1 füj-fj 
1 o99ll 

0 278~ 
0 1ü85 
0 1318 
0 15:'>9 

Fr. 

5 6406 
2 i2o4 
i 6588 
1 7072 

5 5557 
f 9465 
1 srso 
1 a655 

0 2792 
0 1650 
0 1272 
0 1509 

(1) C'est.à-dire recette nette plus les intérêts des soldes dispcniblcs , 
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L'ensemble <les produits <le l'exploitation groupé par nature de trains est le 
suivant: 

Trains de voyageurs · 
IS~ 

Voyageurs de toutes catégories. . fr. 
Bagages 
Colis pur exprès (services intérieur et 

mixtes) 
Petits paqucts(scrv Iees internationaux). 
Finances . 
Équipages et ehcvauxfgrande vittesse). 
Produits divers (location de buffets, 

dépôt de bagages, droit d'affichage et de 
vente de livres, remise à domi"cilc de colis 
postaux, tickets d'entrée dans les sta­ 
tions, etc.) . 

Totaux. . fr. 45,600,!:>61 !H 

Trains de marchandises : 

Mcssagedcs 
Grosses marchandises. 
Chevaux et bestiaux . 

. · . fr. 5,554,670 78 
64,289,577 81 
1,176,564 90 

Décompte pour usage du matériel, 
formalités en douane, amendes pour 
retard dans le chargement el le décharge­ 
ment, frais de traction sur les raccorde­ 
ments, produits divers . 

Totaux. . fr. 

58,751 , J49 66 
974,451 95 

i ,0!$4,880 O! 
1,87~,458 18 
206,25~ 29 
215,680 ~8 

?>42,74~ 86 

41, 72a ,515 ms 
1,045,266 60 

i ,027 ,482 82 
1,867 .6~2 78 
212:961 '28 
2os,060 n 

400,444 97 

46,48~,181 67 

2.058.646 50 . , 

72.859.mm 79 , . 
Ensemble sans distinction de trains, fr. H<i~459.621 50 

t;,2!9,O47 98 · 
64,897 ~ f 29 89 
1,086,-1 H 20 

1,981,961 2~ 

75,184,2~0 52 

119,669,451 99 

Le parcours des deuv catégories de trains et de véhicules et la répartition des 
produits donnent les résultats suivants : 

Parcours l ISSG IS.~5 

kilométriques de voyageurs. · km. 18:185,.759 17:600 248 
des trains. C) , de marchandises H>,208.618 rn.5861614 

Parcours kilorné- \ 
triques des véhi- oc voyageurs km. H>S.084.077 1o8.71R,7f4 
cules chargés (2) de marchandises 260.284,792 27 J ,097,o00 

(i) Y compris le parcours des trains étrangers sur le réseau de l'Élnt. 
(') Y compris le parcours des véhicules é1r.1ngrrs dans les trains rlrangrrs circulanl sur 

certaines sections de l'État. , 
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Produit par train- } de voyageurs. . .. . fr. 
kilomètre. , t <le marchandises 

Produit par véhi- l' 
cule - kilomètre 
chargé. 

de voyageurs. 
de marchandises 

Jf,80 

2 4291> 
4 8208 

l<.Sl 

2 6~57 
4 ï576 

0 27~8 
0 2798 

0 2945 
0 2700 

Pour apprécier la différence de produit entre les trains de voyageurs et ceux de 
marchandises, il faut tenir compte de leur composition moyenne qui a été la 
suiv~tè ;, 

lSSI,, 188!>. 

Nombre moyen de 
voitures et wa- 

• ( 1 l 1 \ ' 
·gons'CBARGÉS par 

\ 'trains'de voyageurs. . 
} - de marchandises. 
\ 

8.86 
f6.94 

9.02 
17.62 

''§ •2. CORFJ!lCŒNT D'EXl'LOITATION. 

Le coefficient d'exploitation, qui se déduit des recettes brute« et des dépenses 
d'un· .cxeroiec, non compris les travaux de parachèvement prélevés sur les 
crédits budgétaires, se présente, pour les exercices comparés de f886 et 188~, 
comme suit: 
ri i \ \11 1 JI,. 

Recettes brutes, y compris pour 18861 

fr. 94,240.o0 de produits divers . . fr. 

Ill.Sb lSS.1. 

·116)555,861 8! 119,772,tH:>6 D6 
- 

66,24,f ,27 J 41 70 097 5~~ 74 l l 

6 201 20 :172,250 24 ~ 

66123D,014 21 69 ,92!), 12;> so 

D6,84 ~8,58 p. 0/o 

Dépenses d'exploitation . 
dont 'à déduire le coût des travaux de 
parachèvement et d'extension. 

Reste, dépenses. . fr. 

Le co~liicicnt d'exploitation est donc 
de . 

Pour les années antérieures voir l'annexe n° VIII du compte rendu de l 88~. 

§ 5. PEIISOMEL 

La situation numérique du personnel utilisé par l'administration des ehemins 
de fcr'cfü tÉtat; se résumait comme il suit, à la date du 51 décembre <le chacun 
des exercices comparés : 

D,ll'értn, e 
fü6 en 1886 

Fonctionnaires et employés 
Agents subalternes et ouvriers 

Total. 

6 162 ' 52.,mrn 
581818 

6,2m, -- 105 
53,802 - 1,146 

40~067 - 1,249 
4 
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§ 4. CAISSE DE RETRAITE ET DE SECOURS DES OUVRIERS, 

Les données suivantes résument les recettes et les dépenses annuelles ainsi 
que l'avoir de l'institution : 

18€6. 

Les contributions statutaires des affi­ 
liés, les intérêts des capitaux, etc., ont 
produit . . fr. 

Il a été liquidé du chef de pensions, 
secours, frais de traitements, etc. 

D'où un excédent de ressources de fr. 
En y ajoutant l'avoir en fonds publics 

et en numéraire qui, au 1er janvier 1 
s'élevait à 

L'on obtient l'avoir au 5f décembre, 
soit . . 

1,904,760 69 

1 ,496,D68 46 

408,197 25 

s,961,rnn 24 

! A89,f66 59 

4-10,492 44 

s,mm,642 so 

9,569,552 47 8,96!,15e; 24 

Cet avoir est grevé du chef des charges capitalisées eu égard au nombre 
d'annuités de pensions et de secours annuels à servir, savoir (1) : 

1880, 1885, 

A. Pour pensions allouées à des ou­ 
vriers, veuves , orphelins et ascen­ 
dants de . . fr. 

B. Pour secours annuels alloués aux 
mêmes catégories d'ayants droit. 

Capital engagé . . fr. 

(i,ü96~9oü 44 

44,672 56 55,264 55 

o,fü 1 :586 58 

ll faut y ajouter la réserve disponible 
pour l'octroi de pensions et secours aux 
52,600 affiliés et à leurs ayants droit. 
soit . . fr. 

Sommes égales ù l'avoir ci-dessus. fr. 

2,727,704 47 

9,569,552 47 

5,449,748 86 

8,961,i5?> 24 

1 

Les dépenses effectuées, au cours des exercices considérés, se décomposent 
comme suit : 

('J La capitalisntion qui, précédemment, avait été calculéo à l'escompte de i½ p. nJ0, a été 
chiffrée, pour 188ü, ou taux de 5, 75 p.~,. que produisent actuellement les fonds de l'institution. 
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Termts de pensions. • • • • 

Termes •• -•~ '""'''· , ! 

Ouvriers . 

Yeuves •• 

Orphelins .• 

Ascendants. 

Ouvriers , 

Veuves .. 

Orphelins ••• 

Secours temporaires aux ouvriers . . • • . 
Frais d1: traitements : médecins, pharmaciens, bô 

Frais de funérailles • . • • • . • • . • 

Bonifications d'intêrèts el frais généraux . 

Sommes égales aux dépenses annuelles ci-dessus 

li OMBRE. SOMMES LIQUIDtES. 
. 

1 1 
~886 •1185 rsse 4885 

699 685 306,953 97 301,573 45 

4,317 4,308 3î9,!62 23 358,699 96 

rnz 92 43,6~5 40 ~2,46l 67 

32 .28 2,9î7 û!~ 2,869 • 

20 35 3,495 69 5,667 • 

l83 rn3 'tG,166 09 22,1,51 63 

H ·15 9ï2 /.,7 922 ~9 

lO,GH rn,G7f 380,627 96 356,685 70 

pltaux etc .•••••• 36l,6iî 38 t,13,321 50 

. . . •. . •. . . . . . l3,536 50 n,rn4 110 

........... 4,n3 43 2,319 59 

. . • . . . • . . lr , l ,496,568 46 1,489,166 39 
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CHAPITRE Il. 
~OIES ET TRAVAUX, 

§ fer. LIGNES EN :EXl'LOITATION AU 5f DÉCE:'IIBllE 1886. 

( directement par l'État (1) • • • 
Lignes construites J f à forfait pour compte de l'État. 
Lignes construites par des compagnies : 

~0 Rachetées par l'ttat ....•.•.• 

'!0 E:i.ploitoos par l'État, moyennant paris de recettes 

Longueur tff~clir.c totale, exploitée lin -18S5. • . . . • . . . 

METRES: 

DoaMe roit 
1 

Simple roie. 1 Ensemble. 

656 ,.\-36 8'2,696 739,-13i 

H,69i 635,894 650,591 

500,1173 959,6\7 ~ ,tG0,520 

~5ï ,i!JS rn:5,567 323,3û5 

f,:l:9,804 l,8t3,804 3,t73,60S 

Cc réseau comprend : 
l~hrrs. 

1 ° Parties affectées au transport d($ voyageurs 
et des marchandises. 5,020,!l97 ou 9o.!8 p. 0/0• 

2° Parties affectées au transport des marchan- 
dises seulement . ·l ~5,011 ou 4.82 

L'étendue exploitée comprend : 
A l'écartement lie: ------------ ·---------. ~m.50 f"'.W Ensemble. 

1° Arlouble voic.unc longueur de 1,522,790 7,014 1,~':29,804 ou 4U)3p."/0• 
2·• A~im1,lcvoie~ - - 1,851,:54-8 12,4~6 1,84-3,SM 011 ?58.07 

5,IM,158 19,470(')5,173,G08 mètres. 

Le développement total des voies ferrées an 5t décembre ·1886; comportait : 

Totaux 

En voies principales 
En voies accessoires 

Au total. 

F,n 18'!6. 

mètres. 4,004,415 
1,747;09~ 

6~2~1,ü08 

En l>IIJ. 

4,496,820 
1,757,172 

6,255,992 

(') Non compris la section de Landen à Saint-Troud (10,220 mètres), cédée gratuitement 
par l'Étnt à la Société concessionnaire du chemin de fer de Landen à Hasselt et y compris le 
raccordement de ~Ions (~lidi) Îl Ciply (2,582 mètres} exploité par l'Ét:it et i, son proflt, c'est-à­ 
dire sons devoir pnycr de redevance i, la Compngnic propriétaire. 

(') Cc chiffre est subdivisé à ln page 23 du compte-rendu de 188ts, avec celle restriction, 
pour 1886, que le raccordement de Craeheret-Piequery est diminué de ~'•m ,50 cl quel a 
branche de Belle-cl-Donne est augmentée <le 2m, 1 ?S, soit une dilîércncc en moins de 2im, 1 lS. 
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1(!10111. Kilo111. 

La longueur totale du réseau 
exploité fin 188~ était de . . 5,i6~,810 

En ,J 886, on a livré à I'exploltation : 
Rochefort à Épra ve, le i6 février. 
Seconde voie entre la bifurcation 

de Strypen cl la bifurcation près de 
Sottcghcm des lignes vers Braine-le­ 
Comte et vers Courtrai, le J c• avril. 

Ilaccordement d'Hyon Ciply à Flénu 
Central, le f ci· avril. 

Baeeordement de la gare industrielle 
de Boom, le f c, avril 

Raccordement des Bassins de Turn­ 
hout, le 22 avril. 

Courbe de raccordement de la gare 
de formation de Courtrai, le H> mai. 

Courbe de raccordement entre la 
ligne de Jumet à Charleroi et l'ern­ 
branchement de Monceau à La Planche, 
le 2 septembre 

3,515 soit en moyenne 

5,165,810 

2.922 

2,898 - 2,185 

0,622 - 0,468 

0,662 - 0,498 

0 939 - 0,6~5 ' 
o,~45 - 0,544 

0,72/S 0,240 

Ensemble. 
A déduire pour modification aux 

voies en général . 1,954 

Total au 51 décembre f 886. 5,175,608 

5,17~,n42 soit en moyenne 5,-175,HS 

1,954 

5,17·1 ,184 
La longueurmoyemie des Jignes exploitées: fin 1886, a donc été de 5, 17! krn184, 

soit 26~m84f de plus qu'en f 88n. 

§ 2. STATIONS. 

Nombre de stations, haltes et points d'arrêts, au 51 décembre 1880. . 722 
Stations t I 

11 a éte créé ) sur le réseau exploité ('). \ Haltes 2~ 5 , 
en 1886 ! Points d'arrêt. 20 \ 

sur les lignes ,nouvelles (2) t 

Total. . . . 748 
Cc nombre comprend 17 bureaux de ville, 126 haltes (3) et points 

(1) Stations : Boom-Quai, Turnhout-Bassin. 
Haltes : Gemmenich, Grimdc, Wamont 
Points d'arrét: Bruxelles, (rue Iloyale-Sninte-âlaric), Bossuyt, Turpange, Ghoy, lladcghcm, 

(village), Hofstade, Lonzée, i\loignclér, Ciirroy-lc-Chdtcau, Ileusie, Villers-Perwin, Aeltrc­ 
Saintc-êlnric, Boulevard Central, Pool du Canal, Bon,;non, Chemin-Puissant, )lala\·1;<', Chef­ 
lieu, le Carosse {service de trains-tramwnys entre Gosselie-ville et Dampremy], Munr kswnlm. 

(1) Cette installation nouvelle est la balte d'Bprave, 
(3) En l 88(i 011 a lr,111sf,,r1m: ,·n haltes le poi11I <l'nrrèl <le Jesseren et les stations de llus- 

a 
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d'arrêts dépendant de bureaux voisins et 52 stations communes gérées par l'État. 
Pendant l'année f 886, la station de Gand-Eecloo, appartenant à la Société du 

chemin de fer d'Eecloo à. Gand, est devenue commune à celle-ci et à l'État. 
Le nombre de stations communes non gérées par l'État~ qui était de ms 

en 188;:,, a donc été porté à 56 en 1886. 
Un bureau belge a été établi à Douvres le HS avril 1886. 

§ 5. RAILS. 

La longueur en mètres courants, des rails placés dans les voies est de : 

En 1886. En 1~. 

Rails en fer . . 1 Voies princip~les . 2,187,729 2,34.0,269 
- accessoires t ,911,i89 f,904,94t 

-- 
Total. 4,098,918 4,24-t>,210 - 

Rails en acier. . \ Voies princip~les 6,746,514, 6,~78,577 
- accessoires 1,407 ,7~5 1,5?:S6,621 

-- 
Total. 8, HS&.,069 7,93,,998 

Rai_ls en fer et t Voies princip~lcs 8,934-,043 8,918,646 
en acier. . • - accessoires 3,518,9/•4 3,261,?:S62 

Total général. . 12,252,987 12J 180,208 

Les 61746,5!4 mètres de rails d'acier, représentent ?tUH p. 0/0 de la 
longueur totale des voies principales. .Mais si à ces voies l'on ajoute les. 
i ,407 ,7;)r> mètres de voies accessoires, la proportion par rapport à la totalité des 
rails en service n'est plus que de füUH> p. 0/0• 

Les rails d'acier utilisés en !886 ont une valeur moyenne de fr. 129-46 par 
tonne; ceux utilisés en i88f> revenaient à 151 francs. 

Le diagramme ci-après figure le prix moyen des rails et les quantités 
cossonuèss pour l'entretien et le renouvellement des voies exploitées. 

scignics, Beeth, Schendelbeke, Thisselt-ouest, Solre-Saint-Gery, Cumptiëh, Bsschene-Lomhcek, 
Gontrode, Harchies, Wielsbeke, itlnrcq, Boussu-Haine, Dilbeek, Deurne-lez-Diest, llever, 
Sart-lez-Spa, Ormeignies, Lumay, Vnudrignics, Neufmaisons. En outre on a transformé en 
points d'arrêt lès haltes de Saint-àîaur et de Heirweg. 
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Quantités consommées (échelle 0,002 par tonne). 
Prix moyen par tonne (échelle 01002 par 10 francs) C). 

- 8 
187{ 

{872 

t875 

1874 

{87~ 

1876 

1877 

1878 

1879 

!880 

t88i 

1882 

1885 

{884 

1880 

1886 

-t.:is S.70 
1 . 1 

\ 
1 1 

1 \ 
---·-···1·7111.5$ 1 1 

.1 , 1 / n..l 1 1 I ,~ 1 1 
1 •• ~ 1 1 
~ ,, t 1 

., 97 /. 1 1 ::,,. ·+-···-, 13;27 1 
1 'I 1 • ., 1 
• 'l 

1 ~ 1\ 1 
• • 1' 1 ····---+·····---+--·1ç.~~t ... .' 1s.21 l 
1 I /4 1 
1 1 /1 1 1 I , 1 
1 1 ,, 1 1 
t 1 ,, 1 1 

' '.i>X ' 1 ····-+···_.~'T~'V.L.+-----r 21.691 
1 li 1 1 1 1 1 ,::;, 1 1 1 1 
1 ~/ : 1 : : 
1 {/, 1 1 1 1 
/ 1 1 1 1 -·--·--~.J·l~.!t4.f------i-··---+···-·····' 2:;.06 •,.;1 , 1 , l ~4 t 1 t,. 1 I 1 1 

§,'I : t 1 <n : 
O" I 1 1 r W 1 

······H~~L .. t- 1 +--~~ 28, 19 
1 1 1 1 ::E 1 
\ ; 1 ' ' ~ : ~ ; i i \ ~ ; 
1 1 1 1 I (l f ...... }-~.7.L.-f·-·····-t···-···+··. 22.?7 
/ ' l 1 \ ' / t 1 1 1 1 
, 1 1 I I Cl) 1- ! : 1 1 1 ·~ 1 
, A.• 1 I 1 1-- 1 ._,;!l,h+--·····t········t···-···-t··--;:: 2~.~s 
~ •• " 1 1 1 Z 1 

""' I 1 1 .:- r .... J, ; : : g : 
l•• 1 1 1 1 ,.. 1 1 ' 1 ·····-+-Y·!lt----·-··+···-···-·~--···· 22;98 
1 ,. 1 1 1 1 

.,,_ 1 ,~ 1 1 1 1 ••.. ~= ~ 1 1 / 1 .r.v,/ll 1 1 1 1 
'.,., ' 1 1 
Il'. 1 1 1 1 

-r~.'.'.9,Ht········+···-····t···--···t·······-·. 2~·~4 
: ' ' 1 J 1 1 1 1 1 
1 

' 1 1 1 • 1 1 1 1 
: ) 1 1 1 
:o s ' ' • • ! .. ::! .••• : ········t-····-···: ········ ~ .... 22.p 
, 1 1 ' • ' : ! : ~ ~ 1 
: 1 1 1 rJ 1 

; : ' ? ~ 1· }~,H·---+·-·····-t-----·+·····-- 119.1.6 
1 ' 1 1 1 1 
: : 1 1 1 1 
: : l l t 1 

'[ : : : : 1 
0.03. i .... 7 1 1 1 

1 1 
1 1 
• 1 
• 1 
1 1 
1 1 

~:..()-~----+-~ 
1 • ' \ 1 

•,0.'2!! ' 

174. 78 '289.70 I i : 1 , , 
• 1 1 1 i 1 \ 1 i 1 

1 1 1 \ 1 1 1 1 
1 1 1 ' 183.98 , 1 335.-43 

------------·•.,,·---- 1 1 1 1 -., 1 1 1 
1 1 1 1'._ F"i:,.. 1 1 
! 1 1 1 ··•-J, ~ ~ 1 1 1 
1 1 1 1 1 -..._'T ~ 1 1 1 1 1 1 1 - --·--+-------+------ :------{ ------ :-- .... __ • 306,:91 408j08 
1 f 1 1 1 1 1 1 , , , , , li 1 • 

···-·-··j_ ..... J . __ j_ __ J_·_·-··_L···-··• ! 293.41 ! 4t.so 
1 1 J 1 1 ,- 1 1 
1 f 1 ! ~~- 1 1 
1 1 1 1 ~">./ '\1-' 
' 1 ' ' ,ù+,' t..C\~ ' , , 1 , "':'l ,... , 1 -----i-·------;-----·-r··--·22e~/ i 

1
262.95 

1 1 1 1 ,,,~ 1 1 1 
1 1 1 /' 1 1 1 1 1 1 1, 

-·····--{·----·-~--1ê1 .. Q?. : 2r .o, 1 
l 1 1 ~~ 1 1 
1 f I rS'V I : 
1 1 1 :!,-~ 1 

1 1 155.131 q,~ 1~2.61 : ---·-·r-·-·t··---1 1 . l 
1 1 /1 1 1 1 
1 184.45 • 1 167,48 1 : ·········,·-··---,-···ri 1 1 : 
1 1 \ 1 1 ! 1 
1 1 ' 1 1 l l \ I 1 
1 1 00.00 1 1 156.26 

1 •' 1 1 ,1 1 
1 \1 1 ,, 1 
1 1 ! oo.uo 149.39 ---, 1 1 \ 1 , , , \ l 

1 f 1, 
---i------~-1_~~,Q.!!.J. \ 158.❖

1 1 1 1 
1 1 1 1 
l 1 1 I 
! 1 1 160,11 

1 1 
1 1 
1 1 

1 ■ j 1+9,10 

l , 1 
1 1 1 
1 1 1 --1,---:---, 140.00 1 1 1 
1 1 1 
1 1 1 
1 1 1 
1 1 1 
1 1 ~31.00 
1 I 1 
1 1 1 . l , 1 1 1 129.46 

En {8861 il n'a pas été acheté de rails. 

(1) D'après les marchés de l'année antérieure. 
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§ 4. BJLJ,gs. 

Le nombre des billes en bois et des traverses métalliques existant dans les 
voies est de : 

F.n 1886. En 188;. 

Billes en chêne 61222~656 E:,)774.294 
Autres essences . 790.5~0 ~081542 - 

Ensemble. 1,012,9n6 6.~82,83(i 

\ de 2m.20 . . . . 66 66 
de 2m,50, C . . . 65t )) 

Traverses de 2m.,f.O. . . . H.2,413 H:»3:184 
méralllques \ de 2m.?S0. A et B . 62.758 " 

/ de 2m~60 (Hilfî) . 12,704 12,736 

Ensemble. 228,füi2 16r,,986 

Tola!. 7,24t .ses 6:748.822 

Les billes en chêne, préparées, représentent 85.95 p. 0/o de la totalité des 
traverses en bois. 

La valeur moyenne des billes utilisées dans l'année a été : 

Chêne. Sapin. - ---------· 
En 4886. En 4885. En ~886. En l88!';, 

Prix moyen d'achat . fr. 4.06 4.76 2.06 2.HS 
Créosotage . 0.o9 c.ss L55 1.35 

-- - -- 
Valeur totale . . fr . a.ta a.5a 5.59 5.48 

Le prix des billes en chêne fournies en !886 a varié de fr. 4-40 (') à fr. 4-06 (') 
et celui des billes en sapin a été de fr. 2-06 (1). 
Le chiffre correspondant, pour 188a, a été de fr. 4-5a à fr. 4-87 pour le chêne 

et de fr. 2-10 à fr. 2-20 pour le sapin. 

§ :). APPROVISIONNEMENTS PAYjS SUR FONDS BUDGÉTAIRES. 

Au 5f décembre !886, il existait dans les dépôts et à pied d'œuvre, des 
matériaux payés sur fonds budgétaires dont la valeur, au prix du jour, s'élevait 
à 6,404,955 francs; en voici le détail : 

(•) Marché contracté en l 88~ pour les besoins de f 886. 
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DÈSIGNATION DES OBJETS. KEurs. 
1 

REMPLOI. 
1 VIEUX. TOTAL. 

l eo acirr . • . . • . .fr. 9U,458 . 3i8,8()9 • 90,3.\3 • t ,350,610 • Rails 
en fer .•..•.••• U,OJi • 838,559 • 488,910 ) -t .349,50-t • 

llillea en bois. • • . . . . • • • • 4,036,008 • U0,611 • 105,850 . t ,56? ,469 » 
Traverses métalliques . . . . ... ,4,3î6 • f0i,'U9 • 6,no • 188,3M » 

Bois spéciaux. . • . . . . . . . 429,276 • H,041 . H,360 • 484-,677 . • l o,;s. . . .. .... 233 • 40,3!8 • 540 • H,fOI • 
Voies . !87 7,399 3,\69 H,US5 Longrines .••••• • • • • • Système 
HiltT. Traverses . . . . . . . • • • • 

Entretoise.! .eornlères, etc. . • • • 
Croisements et traversées de rails, 

rer, acier, fonte. . . . . . . •. U2,5i7 • 88,HIS " 206 • 220,891 • 
Bxcentrlques . • • • . • . • • • • 97,858 • 99,463 • ,ao 1 497,7:st • 
Plaques tournantes . • • . • • • • 78,tM , 76,7'22 • -tS,717 . 4i3,589 • 
l'onLs à peser . • • . • . . • . • • 25,467 • 19,488 . 4,562 • -l6,5t7 D 

Accessoires de voies non dénommés • 895,605 • lS2î,'illl • 'il38,5G0 • -t,661,376 • 

Ensemble en dép6t •• rr. 3,403,276 • 2,388,018 • 966,667 • 6,957,96{ • 

Les vieux matériaux vendus en 4866 avaient une valeur de .....• Cr. 809,506 82 

) o," '"" li,'6 "'"" poy,mo,t pour . • • • i'6,'7S.O 
Au 34 décembre .f886 

il en restait a.livrer pour. • • • • • • . . . • . . • . . Ir, 5153,028 31 

D'où un actif, lin 4886, de • • • . • • • • • • . . . . • • . • . • . . • • . . fr, 6,iO-i,932 63 

§ 6. APPROVJSiONNEJIENTS PAYÉS SVR FONDS SPÉCIAUX. 

Outre l'avoir de 6,404~955 francs, il existe encore en dépôt pour une somme 
de 1,tH6,886 francs de matériaux neufs de .la voie, acquis sur fonds .spéeiaux, 
savoir: 
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DÉSIGNATION DES OBJETS. UNITÉ. 

TOTAL 

VALEURS . .. ,. 
Rails d'acier. . . • . . • • 

(système llilffJ 

Rails de fer ••.• 

Billes en chêne. 

- en sapin. 

Bois de chêne 

Coins en chêne. 

Traverses métalllques . 

Longrines pour rails Hillf. 

Croisements et traversées de voies en acier. 

- en fer 

Excentri(Jues. • • 

Contre-poids pour sit;naux et excentriques . • • 
Ponts à peser . • . • 

Plaques tournantes . 

.. , 

Boulons, crampons, chevilles, cornlêres, crapauds, éclisses, entretotses 
et plaques. . . . • • • • . . . . . . . . .......•• 

Disques, grues, jau&es, sémaphores, signaux, candélabres el vannes. 

Accessoires de voies non dénommes 

T 

p 

p 

T 

p 

J 

p 

T 
p 

T 

Ensemble 

7,7i8,300 

265,200 

4-U,300 

59,3lS9 

8,067 

t,106,310 

5, 7!6 

253,600 

203,000 

150 

65 

49 

13 

51 

194,600 

,9 

31,!00 

980,~9 

25,27, 

-43,H, 

13!,559 

23,-403 

8!1,527 

367 

2!,325 

28,526 

13,868 

7,816 

t ,f67 
u,s1, 
87,0'6 

3t,i98 

7,003 

!,7?SO 

1,316,886 

§ 7. PABACHÈVEMENT ·ET EXTENSIONS sun CRÉDITS BUDGÉTAIRES. 

Les dépenses faites, en 1886, pour travaux, ouvrages et fournitures incombant 
au premier établissement du railway, et prélevées sur les fonds du budget, ne se 
sont élevées qu'à fr. 6,21>7-20. 

t;; :■Cl W 



A 
( 13 ) [ N- 278.) 

CHAPITRE Ill. 

TRACTION ET MlTtRIEL. 

1. !jl(untlou et utlll8ntlon (h■ m11térlel. - C:ombu8Clblcil, - Éclalrace 
et cba11ffage. - .t.p1)ro'flslonnemeuts. 

§ jer. MATÉRIEL DE TRACTION ET DE TRANSPORT. 

L'effectif du matériel servant à la traction _el au 'transport des voyageurs et des 
marchandises comprend respectivement : 

Eo 1836. En 1~. 

Matériel 
de 

traction. 

1 

~ Locomotives 

\ 

I 

Matériel 
entrant dans 

la 
composition 
des trains 

de 
voyageurs. 

Tenders (1') • 

, à voyageurs .• 

~ 

id. pour fortes 
rampes, express. 

à marchandises . 

1 
pour fortes rampes 
de gare 

Voitures à vapeur 

1 
f re classe e) . 
2e 

Voitures 5e 

1 mixtes 
fourgons 

Fourgons à bagages. 

l cellulaires Voitures , funéraires 
, postales . . 

Wagons fermés pour petits colis 
Trucks pour équipages. 
Boxes pour chevaux . 

2 
815 
HS8 
274 

!,792 - i ,.f.82 
24 

ü56 

)) 

827 
i44 
28{ 

i,788 - i,{64 
{.{. 

489 
475 
i,!>45 
566 
8!) 

?>7?> 
{6 
0 

o5 
585 
H5 
121 

f>82 
482 
i,628 
28{ 
25 

!'581 
H, 
6 

o4 
502 
Ht$ 
f23 

Ensemble. 4,224 4,192 

(1) Cettesituation est établie en tenant compte de locomotives-tenders. 
(1) Y compris 2 voitures pour malades. 
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t:n IS8~ 1:n IAA1. 

Matériel 
entrant dans 

la 
composition 
des trains 

de 
marchandises. 

Fourgons. . 

\Vagons 
de 

service 

Wagons 
ordinaires 

Wagons 
spéciaux 

fermés 
pour bétail et chevaux 

coton et laine . 
coke et laine . 
coke et minerais 
charbon 

plats à 4 roues 
- à8 

Ensemble. 

l pour transports divers 
) pr embranch= de charbonn. 
) dits tapissières 

. f Ensemble. 

Ensemble. 

\

, pour l'entretien de la route . . . . 
- le transport des _plaques tournantes 
- - de 10ues. . . . . 

~ - lransports divers . 
J - secours. 
r à freins pour les plans inclinés 

Ensemble. 

Total des wagons. 

Bâches pour couvrir les chargements C) 

668 
!>,741 

15 
~f>O 

2,106 
·1,_180 

2~,646 
2,~72 
778 

672 
o,667 

15 
tmo 

2,120 
f ,180 

2a,8t)5 
2,6·H.S 
778 

59 ,2o4 59,448 

08 08 
666 846 
67 67 

791 971 - 40,04~ 40,4{ 9 

756 
8 

83 
H 
59 
54 

9H 

827 
9 

76 
H 
58 
54 

99!> 

40,9?>6 41,414 

12,545 11 ~586 

§ 2. M,\TÉRlEJ. EN CONSTllUCTION. 

Il y avait en construction, au 5·1 décembre 1886 : 

Locomotives 
Voitures à vapeur. 
Véhicules pour trains de voyageurs. 

21 
26 

10~ 

Les extensions et les renouvellements du pare du matériel roulant se résument 
comme suit: 

(1) Ln page A-14-8 du compte-rendu de i88J, donne la sttuation annuelle des bâches 
depuis -1860, 
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Effectif fin t 885 . 

Faits accomplis 
en 4886, 

Démolit ion. . • 

Beste , 

Renouvellement sur budget . 

Extension sur ronds spéciaux 

Elfeclif fin 18116 • • • • • . . • • . • • • • • 

Les achats pour premier établissement et extension 
ayaut élé de ..•.•..•......•. 

On trouve que le I eu avance de. 
renouvetlement 
est. . . . • • en arrière de 

vill111ç111.11• 

Toihm pour tr,1in1 Je 
LottmtlilrJ. Ttadtrr (1). 

à ,~ptur. 
YOJllgturs. l mar1handhn. 

l ,781.l l,201 H i,rn2 41 .~ 1 ~ 

·32 39 • (') 82 682 

---- 
t ,1116 f, IU2 14 4, HO -i0,732 

7 l • 1(13 (3) 2~i 

'!9 49 40 H • 

~,792 ~ ,f82 \!4 4,22-i ~0,956 

! 
t ,ï93 l,'.!8S 23 4,079 42,81& 

. • " H-5 . 
t -106 . • 1 ,8158 

§ 5. WAGONS J>E PAllTICULJERS. 

Au 5:1 décembre -1881>, le nombre des wagons de particuliers admis ù circuler 
sur les lignes de l'.ÉtaL cl sur eclles ile ses correspondants, aux conditions du 
règlement annexé à l'arrêté ministériel du iO septembre :18727 s'élevait à. 178 

PendanL l'armée :18861 il en a été agréé. 27 

Ensemble. 

Dont i06 wagons citernes et ~ pour transports de grandes glaces. 

205 

§ 4'. PARCOURS OES LOCpMOTIVES. 

Le tableau suivant décompose le parcours kilométrique des locomotives selon 
la nature d'emploi : 

(1) Situation établie en tenant compte des locomotives-tenders. 
('') Dont 1,~ transformés. 
(3) DonL 14- provenant de trauslormauon. 
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Remorquant des trains de voyageurs. 
de marcban- 

dises et mixtes, 

Voitures à vapeur 

Parcours utile. 

Remorquant des trains de roule . 

Circu)alioo 1 Locomotives · • · 
à vide. l Voitures à vapeur • 

Manœuvrcs \ Locomotives · · · 
et réserve. l Voilures a vap'!ur . 

Parcours pour service, 

Ensemble. 

u,e,e. 

• •••• l.oromoci.,, , l.ocomo1itu l l0<011101i,e, l ENSEMBLE. 
6 •071grurt. A P1ar<b•nd•so1. de gare. 

46,828,398 11 949,37i 426, 'i!30 n,9o .002 t?,847,943 

('j 
4,?t'!,393 t5,936,314 3tl ,072 41,469,719 ·11,9i7,836 

f'lt.,840 • • nl,840 rn!,237 

48,21!1,GOI 46,885,688 U7,30l 35,51.8,591 311,927,986 

7,64-9 397,38î ♦,483 ,o9,'2rn 3115,707 

-'02,975 t,0!14,304 H0,483 f ,597, 762 -4 ,548,069 

f0,665 . • rn,Gli5 • 
66-1-,!1?9 2,~91 ,'t33 o\-,823, 777 7,979,939 8,446,684 

H,866 • • H,866 • 

t ,098,08f 3,9'2,9!. .\-,968,U.3 40,009,i!il 40,020,160 

~9,313,685 20,SîS,612 15,4-15,74-5 45,1558,0t'! 45,9i8,U6 

§ !S. PAllCOlJBS DU MATÉRIEL SOR LE RÉSEAU DE L1Él'AT (3). 

Le parcours kilométrique du· matériel pour le transport de voyageurs et de 
marchandises a été : 

En 1886. En 18115. 

-l~ 115,267,352 1 t ?S,502,871 
Voitures â voyageurs . !>,436,389 4,994,496 

731>,!H?S ?S86,795 

\ ; 4.05,555 57i,i32 
Dons Voitures cellulaires • 144, 
les . 120 • 

trains Î À 51,846,069 5i,2f2,761 
de Wagons à bagages. ' 8 2,208,869 2,049,580 

voyageurs. { C 287,270 166,990 

' À 145,~16, 754 1.46,886,764 } A reporter véhicules . .. B 7,645,258 7 ,044-,020 
( C 1,022,901S 71S5,783 

(1) Y compris 521S,61S6 kilomètres sur lignes étrangères et 25,601S de double traction. 
(t) Y compris 51S151405 kilomètres sur lignes étrangères et 2,4?J0,658 de double traction. 
(') Y compris le parcours sur quelques sections étrangères empruntées par l'État, moyen- 

nant redevances. 
A De l'État dans les trains de l'État. 
B De l'étranger dans les trains de l'État. 
C De l'étranger dans les trains de l'étranger. 
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, 
/ Report. Véhicules. 

Dans 
les 

trains 
de 

voyageurs. 

Wagons AB 

Dans 
les 

trains 
de 

marchandises. 

Trucks pour équipages 

lloxes pour chevaux . 

Wagon■ fermés. 

j ; 
( C ' ; t C 

Wagons marqués vitesse - l i 
l ~ 
f A 
·B 
1. C 

. ) ; 
l C 

l ri 

. B 
C 

ouverts 

Totaux. Véhicules. . . ) ; 

Ensemble. 

Voitures à voyageurs . 

Voitures cellulaires 

Fourgons à marchandises. 

Wagons AB . • • 

' Wagons marqués vitesse. 

Trucks pour équipages 

Boxes pour chevaux 

WagouHoke et laine . 

A reporter. V ébiculea. • I ~ 

l!o 11186 • 

t4-!>,1H6,754 
7,645,258 
1,022,901> 
1,517,929 

• 
5,296 
f0,966 

• 
51 · 

524,O6-t 
20,?528 

660 
526,750 

f,?555,609 
5,2:S?S •. 
•. 
H9 

EelW. 

146,886.764 
7,044,020 
7lS5,785 

f,490,712 
• 
i,13{ 

577,740 
• 
i,?166 

-16,978 
• 

565,978 
t7,47'f> 
1,lWi 

297,223 
1,464,41.12 

t,547 
• 
> 

H7,81S1,86!1 
9,201,495 
1,050,717 

158,084,077 

i49,455,59!S 
8, 1S21S, 94 7 
71S9,372 

ilSB,718,71' 

7,656,979 
1215,180 
69,851 
8,068 

29 
• 

i7,685,591S 
100,959 
f22,975 
491,729 •. 

• 
1S,H0 

4?S6,1St8 
• 
371 

522,088 
t,447 
191S 

t0,371S,904 
J 

51 

7,342,910 
f2!S,816 

1,302 
7,79'f> 

• 
f7,765,1S1S7 

91,200 
15,184 

tHS0,403 
,. 

t.90,078 

> 

490,12~ 
,. 
,. 

1S79,74-9 
1,6t.8 

" 
8,444,64-7 

• 
57,671 ,31$0 . 

2.27,6HS 
i99,226 

5ts,769,264 
218,666, 
6,486 
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Dans 
les 

trains 
de 

marchandises. 

PARCOURS TOTAL 

DU li ATÉl\11 L 

CHARGÉ ET PRODUCTIF 
Dl! 

RECETTES. 

Voitures postes 

Report. Véhicules • . • ! ~ 
Wagons fermés. • . • ! ~ 

\ - ouverts . . . ! ; 
Totaux. Véhicules. . .1 ~ 

l Ensemble. 

V éhicules • . . . • \ ~ 

{ Ensemble. 

Véhicules chargés pour le service . 

Id. circulant à vide . 

Wagons trainaux . 

Parcours total 
du matériel 
improductif 

de 
recettes. 

Total général j 
du parcours 

du matériel sur 
Jo 

réseau de l'État. 
1 

Parcours du 
matériel de l'État 

sur les lignes 
et dans les trams 
de l'étranger. 

Véhicules 

Véhicules . . • 

Trains de voyageurs 
Id. de marchandises. 

A 
B 
C 

l .. 

fn 181\6 

57,67:t,5!:IO 
227,6HS 
199,226 

42,792,479 
10,899,1>15 

561,034 
155,592,756 
55,972,916 

767,!l25 

215,81Hi,1:561J 
45,100,044 
1,528,185 
---- 
260,284, 792 

Pn 1886. 

55,769,264 
2i8,664 

6,864 
56,458,497 
14,041:5, 764 

» 

151, 746,601:5 
52,789,060 

85,160 

225,954,566 
47,01:15,488 

89,646 

2H,097,!:!00 

56t, 708,450 
M,501,559 
2,508,900 

418,568,869 

575,587,761 
1HS,579,45:i 

849,018 

429,816,214 

1,!)80,8911 
175,910 

11-,061 
3,779,869 

7,581 
» 

86,242,525 
52,977,196 

609,702 
591,?H7 

6,291:5 

1,992,622 
14-4.417 

5,586,090 
1rî,499 

» 

68,2154,155 
56,057 ,66/t 

56,222 
644,0!H 

" 
li 

92,1594,606 
55,11:58,687 

620,0!58 

Ensemble. 126,575,5?51 

74,276,896 
56,217,580 

56,222 

H0,1!50,698 

4!:14,505,056 
87,460,226 
2,978,9158 

1>44,742,220 

l;/1;7 ,664,657 
91, 797 ,011S 

8815,240 

540,546,912 

6,498,058 
112,808,558 

Ensemble. • • 119,506,576 

7,558,956 
114,804,727 

122,165,665 
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§ 6. PARCOURS OU ~IATfoIEt DANS LES TRAINS DE L'ÉTAT (') ET COMPOSITION 

lllOYENNE DES TRAINS. 

La circulation kilométrique du matériel de l'Etat et de l'étranger dans les trains 
de l'État. et la composition moyenne de ces trains sont données ci-après : 

Voilures à \"oyageurs. . . . . • . . . • • 

Wagons à bagages el fourgons à marchan­ 
dises ....•.• 

Wagons vitesse cl AD . . . . . . . . . . 

Véhicules divers entrant daus la compost­ 
tion.des trains de voyageurs . . . . . . 

j chargës . l ïermés l \' ides . . 

Wagons l chargés , 
on verts 'd 

v1 es. 

Wagons traineaux .. 

Ensemble. 

Parcours des trains de l'État . • . . . 

Voilures à voyageurs. . • . . . • . . . . 

Voilures à bagages et fourgons à marchan­ 
dises .•.•.•.• 

Wagons vitesse et AD . . . . . . . . • . 

Véhicules divers entrant dans la composi- 
tion des trains de voyageurs . . . . . . 

l l chargés . 
fermés 

vtdes .. 
Wagons 

{ 
chargés . 

ouverts 
vides . 

Wagons tra1neaux .. 

Ensemble. 

PARCOURS DO HnÉRIEL DANS LES TR&INS UE L'KTU. 

Trains de voyageurs. Trains de marchandises. 

1886. 
1 

1885. ,f 886. 
1 

1885. 

H8, 707,039 H0,'298,574 7,764,00~ 7,470,868 

34,056,588 33,'263,101 1s,io9,09~ -18, 204,761 

1,673,374 l,868,452 937,006 1,H2,H9 

2,908,.\11 2,9021205 994,303 4,084,69-\. 

f,862,339 ,f, 761,675 53,700,886 70,507,316 . . 38,H5,6,1.8 22,738,005 . • i8i,086,'256 "75,998,HI . . 80,773,873 81,6731792 

437,!)6~ i:32,024 ,l.116, 851 516,0'25 

.159, 3,1.5, 343 460,226,031 382,417,919 379,23:1,641 

17,946,659 -17 ,5"6,859 (1)15,505,708 (')15, 707,686 

COIPOSltlON DOYESU DES TRAINS DR L'ÉTAT. 

6.61 6.86 0.50 O.i8 

/ 
4.90 1.90 Lf8 ·1.16 

0.09 O.H 0.06 0.07 

0.16 0.17 0.06 0.07 

O.fO o. 10 3.46 i.49 

• ,. 2.48 L45 

. . ,f 1.68 H.20 

• • IS.2t 5.19 

0.01 0.01 0.03 O.OJ 

8.87 9.15 ~H.6G 24. I~ 

( 1) Y compris les parcours en service, 
(
1
) Y compris les trains pour le service rie ln route. 

8 
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§ 7. Tl\AINS. 

Le nombre et le parcours des trains, par nature d'emploi, ont été les suivants : 

Nombre annuel 
de trains: 

Parcours kilomé­ 
trique des trains 
de l'État C ). 

de voyageurs. 
mixtes (voyageurs et marchandises) • 
de marchandises 
de route . 

Ensemble • 

f 
\express. • 

Voyageurs) ord. et spéc. 
Pour le trafic . . Marchandises et mixtes • 

. Voitures ù vapeur • . 

Total 
Pour la route. 

53,0:56,0~4 
596,273 

Ensemble . 

Parcours kilomé- ) 
trique des trains Voyageurs 
de l'étranger sur 
le. résenu de Marchandises. • 
l'Etat. 

En 1886. 

41 ?S,51 t 
80,188 

522,6!>1:i 
·f/.i.,1 tl5 

8~2,269 

2,895,776 
14,878,975 
Hl, 109,4:>!i 

·175,910 

En 1885. 

414,998 
74-,014, 
519,402 

-t 1,562 

819,776 

2,895,127 
U,461 ,495 
HS,582,498 

162,257 

32,!!99,5ts7 
525,188 

55,4?S2,567 

257,100 

99,185 

55,224,M?S 

85,589 

4,116 

§ 8. UTILISATION DU MATÉRIEL DE Tll.ANSPORT. 

Le nombre moyen de voyageurs par voiture, eu égard aux places offertes, a été: 

Ordinaires . . . . . . . . . . 

1
1" classe. 

• !e - 

3• 

~ l •• cla-se, 

. 1 2• 
. 3• 

Ensemble .•.. 

t886, 1885, - "·'"' 1 =w ="~" '"~" ll~l'POl\t 
tltrlH n aoJtlDI J'l..lR VOi ruas des 

,ucu occcPiu 
par 1 i'IUX 

vorruns. au total. 1 en p. 0/o. pbut oftrlt1 
t:11 P• • Jn~ 

24 5.82 2-1-.'25 27 .~î 

40 ~3.89 JI. 73 37 .6·1 

46 9.08 ~9.73 ~3.98 

24 'L215 9.39 9.97 

40 6.92 ·li .30 16 .90 

~6 H .09 2LIO 'l,U8 

40 8.Sf :21.!l0 22.42 

La charge moyenne du matériel afîecté aux transports de marchandises (2), eu 
égard à la capacité moyenne des wagons, a été : 

(') Y compris le parcours sur les sections étrangères desservies par les truins de l'État. 
{•) Non compris les transports en service. 
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Capacité moyenne . • . 
Cha1•ge moyenne I') des wagons chargés 

et vides réunis. • 
Capacité correspondante des wagons à marchandises d'un train. 

Ch ( ) f 
par locomotive remorquant un train 

arge moyenne 1 • par tram. . . . . . . . . • . 100 01 
Rapport entre le ehargemcnt et la capacité • . . -i1 . 57 p. 8/o 

1886. 

91 98 
6 06 
4 15 

241 72 
86 50 

1~. 

91 97 
?S 6t 
4 05 

255 4-9 
8t 61 
95 22 
40. ,ip .• , •. 

§ 9. COMBUSTIBLES. 

L'importance et le coût des fournitures de charbons et de coke, effectuées 
en !886 et en 1885, pour la traction des trains, le chauffage des bureaux, salles 
d'attente, etc., ainsi que pour Jes ateliers, sont indiqués ci-après : 

Charbon menu demi-gras . 

menu gras .. 

menu maicre 

i;ailleteux . • 

pour forges . 

en roche ... 

p• fours à réchauffer. 

Coke induslriel ....•. 

Ensemble .. 

l. Charbons menus Pour essais. et gailleteux . 

Bri11ucUes . . . 

Coke acheté de la main à la 
main ... 

Totaux 

OUAIITITÉS FOURNIES. PIIIX ,tO\'V.!IS SOMMES LIOUIDtES. 
p:ar ldOQC'. 

1886. 
1 

1885. 1886.1 1683. 1880. 
1 

188:S. 

Kllogremm••· Kllogrom111c,. r, < Fr ,. ,,. o. t·,. . 
1SO ! , 563, 2-iO -&.U.6-12,5:SO -1.81 S.48 ~.418,38, :;7 2.-136,:U7 71 

!8,830,0UO .i1,s1~.ooo 6.65 7.41 101,06:S 01 3:s4, 203 76 

68,680,000 113,0-U, 950 3.M 5.06 H0,569 77 543,6:SI • 
46, ~3:S,000 '8,470,000 6 83 7 .+I 314,026 74 360,483 6.f 

10,480,000 t0,510,000 6.77 7.63 70,047 50 80,f60 43 

2,510,000 2,010,000 U.:SI t5.77 36,408 07 31,602 . 
2,8!0,000 2, 7ï3,000 8.86 0.3.J '!.l,905 3:S 25,018 12 

1,531S,OQO 1,0:54,lSO0 11.35 13 . ../,l 13,157 06 H,135 08 

--- 
663,573,\UO 670,522,000 ,Ul8 5.7.J 3,50~,35l 07 3 , 8-16, 500 (l.j. - - 

- 30,000 - - - 186 G2 

- - - - - - 
t ,516,000 t ,:SIU,480 U.41 15.6:S 21 .860 75 24,491 25 

-- 
66',880,240 671,9t6,.f80 - - 3,324,214 82 3,871,178 51 

Le prix moyen des charbons a donc fléchi, en 1886, de fr. 0-76 par tonne 
comparativement à !88!>. On a pu voir' à la page A-59 du Compte rendu 

{1) Ces chiffres sont établis sur l'ensemble des mouvements ci-après : ( V. p. A-~2). 

Tnrif2. (Petites marchandises] 
- 5. (Grosses marchandises) • 
- 6, (Chevaux et bestiaux) (a). 

tonnes. 
Il 

• 

1886. 1885. 

252,658 250,59~ 
20,s2s,1s1 20,rno,so6 

222,031 208,94-6 

(a) Poids conventionnel : roir p. "6, annexe XIX, compte rendu d~ 1881. 
21 ,2s:S,4-?S6 20,mm,u6 
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de i 884, que les prix du charbon ont subi des fluctuations considérables depuis 
une quinzaine d'années; ils ont varié entre le maximum de fr. i8-~8, en i875, 
et Je minimum de fr. ~--10 obtenu en 1886. 

L'annexe Vll donne les qunntités de charbon exclusivement consommées dans 
les foyers des locomotives. Les charbons menus demi-gras y ont été employés 
purs et les charbons menus maigres, mélangés d'environ 55 p. 0/o de charbon 
gras. 

Ces consommations peuvent s'exprimer comme suit : 
F.n ISSll. I,&\. l Quantité 12 ~75 {2/89 , 

Par locomotive-kilomètre . Valeur . of .œe 0' ,072 
{ Quantité 16\12 !7 •.. ;84 

Par train-kilomètre Valeur . 0\070 or ;100 l Quantité 1" 070 1\098 ' Par véhicule-kilomètre Valeur . O" ,OOa O' 006 , 
Le diagramme suivant renseigne les quantités, la valeur et le prix moyen des 

charbons menus et qailleteu» seulement, consommés pendant la période de f 878 
à 1886. 

Consommations de charbons menus et de charbons gailleteux. 

Quantités consommées .(ltchclle 0m,00~ par 100)000 tonnes.) 
Sommes dépensées ·-- -( - Om,Of par i ,000:000 de Iranes.) 
Prix moyen par tonne -'- - 0m,00;i par franc.) 

w c.., .•.. 0: c-. _, 
,,, 0 ~ 

0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 c:, 
0 0 0 C 0 0 0 

0 0 0 C, 0 0 C:,, 
0 0 0 C, 0 0 C> 
0 C) 0 0 0 C> 0 

~ :>' :i' 
.., .... .... 

;> ;, ;> ;-, ::, 
1878 __ __ S F 6.54_ _ ___jO F 15F 

!882. 

{885 
1 . 
' 

i884 1 -,- 
1 

' 1 1sso- 
f886 I 

: 
1 
1 

:696'.00Q__T 
' 1 
1 
1 

• 1 
1 1 1 
~69_2.000J 
' 1 
' f 1 1 :1 
t 1 1 :1 
:6_8_2.QOQ_T_:: 

' \• 1 ' • ' 
' "' , j , i l 1, l : : ; 

1 : :\: ! ! ! 
:7 .9t : , JSAI.8_.!l<!!l. r: . ,. 

1 , ' ' , ' ', ' 1, t , ' 

A ~_'._91~_'._000 f 

, l '¼ i !ï : l 1 1 1 1, ,, I 1 

64-7.door: s.fo! /:130°2.oobF -~-- '-'==-~--~-- 

' ' ' ' 
-- !. : : __ ! __ . 

:; ... w .•.. 
"" 

C, ~, 00 '-'> 0 0 C, 0 0 0 0 0 c:, 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 ,.. ~ ':' ~ !"' ~ ; -;- .,.. 
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§ 10. ÉCLAIRAGE A J.'HUIŒ. 

En 1885, les consommations de pétrole, d'huile de colza épurée et de torches- 
falots ont absorbé une somme de . . . . fr. 429,895 8!> 

En 1886, sous la double influence de la baisse des prix et de la· 
diminution de consommation, la dépense est descendue à . 568,488 » 

Diflérence en faveur de !886. . f1:. 61 ,4oa SI> 

.§ 11. ÉCLAlllAGE AU GAZ DES GAIIES ET DES ATELŒUS. 

Le tableau ci-après présente, pour les années 1886 et ·1880, la situation de 
1 , 

Péelairage au gaz dans les stations de l'Etat et à leurs abords ainsi que dans les 
ateliers : 

Voies c~ travaux. . . - . - 

Traction . . • . . . . . . 

Exploitation . . . . . • . . . . . . 

TOTAUX ••• 

en BECS CONSOMMATIONS DE GAZ. Ç,J ~ " z 

1 
z GAZ. QU/1.NTJTtS. OÉl'Jl!'àSES, -<!; 

.Nombre. !h\trcs eubes. fr. <:•. 
~ l88G 2'.0 49,7/,!) 7,,i57 73 

rns1, 219 .\.7,570 7,555 98 .• 
{ 1886 7.860 1 ,t,71, 742 ll50,6H 03 

4885 7, ~81 l ,bll-1 ,M3 251 ,'2!0 36 

t ·1881.> l2,907 2,632,916 394,700 72 

4885 ~2.84-i! 2, 705,8\9 4-29,î93 6! 

{ 488u 21,007 +.354,.\.07 65t,7fi9 +8 1 . 1 
1S8:.; 20,J~'2 h, 334,962 688,559 98 

1 

§ f2. ECLAIRAGE AU GAZ DES TUAINS. 

Cet éclairage a donné lieu aux consommations ci-après , pour les années 
1883 à 1886 : 

NOMBRE Cousommalion totale DÉPENSE 
ANNEES, de d• 

TRAII\S ÉCLAIRÉS, G&Z. 
~OIIRESPO>)IDAo\TE. 

1885 . .. 127 ':14,~,420"'3 118,000 " 
18lS4 .. 12,; 2 68, 0!56°•s 109,~06 17 

' 1885 .•. 150 288,781mô 10~,191 7'2 
i886 .. , 148 50~,445m3 8û,7t!9 !.iO 

9 



[N° 278.] 

A 
( 5,i. ) 

§ 1••. . . 
· ;). KCI.AIIIAGE EI.ECTlllQCE. 

Le tableau ci-dessous donne la situation de l'éclairage électrique po111· les 
années l-885 il ·J 886 : 

... 

NOMBRE DE FOYERS K0~111RE 
~O'IBRE 

{ ,;, ,; ~ ~ ., ., TOTAL 
ANIIHS. u ] 1 1 ., .: ~ E l ., ~ ~ § ~ de: d'in1lallation1 :: ~ ~ .., r. i; "' ., u u oi 0 :;? $ . ., ~ !: ::, ,., ~ c::•rcirl•• ..: ..• C, !:; ~ c• ... ..• ·• ... ,,, 

"' "' ..• .,, .., 
. 

1885 7 48 17 • 6,510 ' " " . " " " " 
1884 7 " 48 18 • " ' 1 JI " 18 (i,'i20 

1881.i 11 )1 48 15!1 n /j " 8 » 4 16 10,!1_'25 

1886 H• 522 481 !:>G i9 1:5 9 8 18 " " 11 ,:550 
1 

§ 14. CHAUFFAGE DES Tlt,\i"'S, 

Pendant l'année 1886, le nombre des chaufferettes pour voitures à voyageurs, 
a augmenté de 2;014 unités. L'effectif s'élevait. lin ·J8861 à 24,10(; unités. 

§ j 5. GRÀISSAGE. 

Les consommations d'huile, suif et graisse ont nécessité les dépenses ci-après : 

Graissage . 

Graissage de ma­ 
chines , appareils et 
excentriques . 

l des locomotives . 
des véhicules. 

. fr. 

) 

Ateliers . 
Stations, dépôts, écono­ 
mats , voies et bâti­ 
men ts 8)>06 

Ensemble. 

soit en moins pour 1886 . 

. fr. 

. fr. 

En 18S6. 

248,018 » 

)) 

)) 

452.01'.>o n 1 

lin 1885, 

274:495 12 

280,465 1 :t 

7,6'.25 20 

o62,o79 45 

----------- 150,024 45 

Ce résultat est dù à la baisse du prix des matières. Quant aux .eonsommntions. 
elles se sont élevées de 1,272,168 kilogrammes à 1,28515f>4 ou de 0\0582 
à 0\0585 par train-kilomètre, 

_§ f 6. APPllOVISIONNElllENTS EN l\lAGASIN. 

Au 5f décembre 1886~ il existait des approvisionnements dont la valeur, aux 
prix du jour, est donnée ci-après : 
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1 
en magnsiu et I restant à !011t11ir 

dans sur les • 1 les Mpùls. 1m~rch<-s de 18~6. 
1• ,1,,provisio1111emr11111 e11 maqasin, dan« ll's tle116ls, -------:-------+------;! 

et restau; 11 [ournir s11r les 11111rcl1e., de ISt-6 : 

Matériel, outils, meubles et ustensiles. ,.os~,s~, 371 t,tti7.Slli s1 
Comhu,tibles • . 1 us, '•: 2 ,\.1 

Hurle d'éclairage. kli.li97 6li 

ll,1i!eH·t matières ue graissage. . . . . . . . . . . . , !I;, --;to li' 

IJoi,: de construetio» . . . . . . . . . . . . . . . . 863,33:? :H 

Pièœs de rechange neuves des toeemouves el tenders, 
des veltures el wagoos,; . ~. 131,516 20 

Aciers, fontes el fers divers. . . · . . . . . JJli, 132 .~ 

Cui ne, bronze, ètilin, nickel et autres métaux . iiM,-H6 Hl 

Mitrailles d'acier, de fer et de fonte. . . . . . .2811,09:i ~L• 

Couleurs, veruis, drogueries et produits chimiques. nz, 1!15 li6 

Ti!'SU!', crins, fils, laines et cordages, toiles pour 
tiâches,etc l 1:!:;,H~ 51 

.\laliércJt et objets divers . 

2• Appr1Jvi1io11nements â Ia rli.,position des services 
cousommateurs : 

Stations et ateliers. 

Sections ..... .\-\\..0,3 09 

Houes, pièces de rechange el matières de remploi pour 1 5,5:n, 51)!1 :;9 
locomotives, leaders, voitures el wagons, 

TOTII.U.X. 

, U5 tî2 ,1 

153,709311 i\0,106 97 

!l~.931 17 31!.li31 83 

133.7909313~!05,327 f3 

.\.J,8~6 17 380,018 95 

• , S:50,H6 W 

, ~~o 09:J 20 

6,b67 49 1 IJU,763 15 

5\,113 7J I lî9.8J'l ?.\. 

:.!l,1i+ 99 

856.899 GO 

1!4.0ï3 09 

Ensemble ..... fr, 1 !l,l8J.fi~t2 9:1 ?,Oi8.ïl7;15111,".!Gt.350 32 

~,513,50!! ;39. 

-----1-------11 
\l',1leur totale des approvisionnements disponibles, cal- 1 H.ili, 1-1-? :l61 '2,o,.,,717 35 l16,î!l5,%0 71 
culée aux prix du Jour. 

Il. Amélloratiou8 ou Innovations lntrod11lte8 dan8 le service 
de la Cractlon. 

Trois moteurs de types nouveaux ont été mis en service pendant l'année 1886, 
pour l'exploitation des lignes s~condaires du réseau au moyen de trains légers, 
savoir: 

1° Une locomotivc-Iourgon, destinée à remorquer des trains de voyageurs sur 
les lignes à faible trafic et d'un profil quelque peu accidenté; 

2° Une voiture ù vapeur avec compartiment à bagages et compartiment de · 
5c classe: destinée à remorquer les trains de voyageurs sur les lignes à faible 
trafic et de niveau; 

5° Une voilure à vapeur avec compartlmcnt à bagages et caisse à comparti­ 
ments de trois classes, destinée à desservir les lignes d'un très faible trafic. 

Sur les lignes du Luxembourg, l'emploi des machines à marchandises à roues 
accouplées de 1m~50 du dernier type a été généralisé ,' avec la mise en service de 



[ x- 276.} 
A 

( 56 ) 

ces moteurs, le service à double équipe a été successivement étendu à presque 
tous les trains de marchandises de ]a ligne de Bruxelles à Arlon rl a permis 
d'augmenter de près de ·I 00 p. c. le parcours annuel des machines el de retirer 
du service les locomotives dont l'état de conservation et le type n'étaient plus e11 

rapport avec les besoins du tralle. 
En vue de rendre aussi parfait que possible le roulement et la stabilité des 

machines à voyageurs à quatre et à six roues couplées, il a été décidé, après <les 
essais très satisfaisants, d'appliquer aux roues motrices et accouplées de ces 
machines, des contre-poids permettant de réduire à des minima les perturbations 
dans le plan vertical. 

Le graissage du matériel de traction à l'huile minérale russe dégoudronnée, 
mélangée avec l'huile végétale, a été généralisé et la proportion de l'huile végétale 
a été lirnîtée au maximum de 50 p. 0/o de mélange. 

Le graissage à la graisse solide, déjà appliqué aux appareils fixes des ateliers, 
fait en ce moment l'objet d'une étude activement poursuivie, en vue de son 
application au matériel de traction. 

Les 6 voitures de grande capacité, fournies en 188~ et destinées à l'cxploitatinn 
des lignes principales, continuent à donner de bons résultais. Ces voitures sont en 
service sur la ligne du Luxembourg. 

L'organisation de trains légers a nécessité: en 1886: la commande de : 
!4 voitures types; 
! 00 caisses montées sur châssis anciens. 
H>O voitures ont été, en outre, transformées en voitures il couloir, ~O par 

l'indusu-ie privée et !00 par l'atelier central de Malines. 
f 00 nouvelles voitures pour trains tramways sont actuellement en construction 

par l'industrie privée. 
L'organisation de trains légers sur les lignes secondaires, permettra de réduire 

les dépenses d'exploitation, principalement celles relatives au service de la voie. 
De grands efforts ont été faits pour l'amélioration du roulement du matériel à 

voyageurs. Les résultats auxquels on est arrivé par l'adoption de ressorts de 
grande flexibilité, l'interposition entre la caisse et Je châssis de petits ressorts m 
volute, ont été satisfaisants. Ces modifications se poursuivent. 

En vue de donner au publie la plus grande sécurité, on a adopté un appareil 
d'intercommunication système Westinghouse, permettant aux voyageurs de faire 
appel au personnel du train. Les rames de voitures affectées aux trains express 
de la ligne de Bruxelles-Verviers-Cologne et celles assurant le service direct 
entre Ostende-Cologne et Calais-Cologne sont armées de cet appareil. Les résultais 
obtenus sont très remarquables et tout-à-fait concluants. 

A la suite de plaintes diverses qui se sont élevées au sujet d'avaries occasionnées 
par )a mouille, aux marchandises transportées dans les wagons de grande capacité, 
ces wagons et tous les véhicules faisant le service international ont reçu une 
modification qui fera disparaitre cet inconvénient. 

La boite à huile d'une pièce, étudiée en !885, a été appliquée à une grande 
quantile de voitures et de wagons; le nombre de wagons munis de cette boite au 
{er janvier i 887 était. de !6,!57. ll reste à en pourvoir 22,562 wagons. 

Les résultats obtenus par la nouvelle boite continuent à être très favorables, 
au point de vue de la réduction du nombre de bris et d'échauffements. 
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Le conditionnement de ces boîtes, permet d'en effectuer aisément la visite sans 
devoir soulever le véhicule. On a pu dès lors porter à deux ans le délai de levage 
périodique des wagons qui en sont munis, tandis que ]es autres wagons doivent 
être levés tous les ans. La visite el le graissage des boîtes du modèle de ¾885 se 
font tous les huit mois. 

L'éclairage au pétrole a été étendu ou amélioré dans 76 stations. On a placé à 
cet effet un total de 2~7 lampes à pétrole avec réverbères ou lanternes d'applique. 

L'éclairage au gaz a été établi ou étendu dans 58 stations; 7tm becs ont été 
placés en extension. 

Les installations d'éclairage électrique ci-après ont été réalisées en -f 886 : 
Station de Courtrai : { 9 foyers à arc voltaïque de 60 carcels chacun; 

2a8 lampes it incandescence de J ,6 carcel chacune; 
Remise d'Anvers-Stnyvenberg : ts foyers à arc de fOO carcels; 
Station de Luttre : f foyer à arc de 150 carcels en extension. 
Atelier central de Mons : 1 foyer à arc de fSO carcels, en extension. 
Les expériences pour l'emploi du gaz ordinaire carburé dans les voitures, ayant 

donné de bons résultats, cc mode d'éclairage a été appliqué à la plupart des trains 
ayant Bruxelles-Nord comme point de départ; il en est résulté une amélioration 
notable permettant de réaliser une économie d'environ 40 p. 0/0 sur le coùt de 
l'éclairage au gaz riche. 

Le chauffage des trains au moyen du système Raclelet continue à donner de 
bons résultats. L'effectif de ces chaufferettes a, été augmenté de f ,21S0 unités 
en .f886, aûn de les appliquer non plus seulement aux trains principaux des 
lignes Bruxelles-Arlon et Liége-Marloye, mais aussi à ceux de Bruxelles-Verviers 
et. Bruxelles-Ostende. 

IO 
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CHAPITRE IV. 
EXPLOITATION. 

1. tlouve1neut et recette. 

§ fer. YOYAGEUns. 

Les résultats comparatifs, pour les deux derniers exercices, des transports de 
voyageurs, sont résumés dans les trois tableaux qui suivent 

Pd:,,; noa-Oll'UX, 

A. Trains express. 

Billcls simples t1) •• 

Ens-mble •. , 

Billets aller et retour(') .. 

lènsembl• .•. 

101 •• 1. , ... 

MOUVEMENT. RECETTE. 
Parcours moyen Recette moyenne 

.; PAR VOl'ACEVR • PAR VOl'ACEUR. ,., 
"' 

''"·.1 ""· 
"' .., .., 
u l88ô. 1 sss. ·1886. ~885. 1886. rnss. 

Kilom. Kilom 
1" 253,1i~ '.!>,1,0r.7 2,00; ,556 56 2,216,66\ 5S 81.26 79.44 7.926 7.i2'.! 

2.e 465,538 51J,40fi 2, 3013, 11;2 32 2,565,313 52 67.80 67Ai 4.955 4.991 

3, 5~1, 1~1 6~0,97f, 1,099,819 07 1,291,426 59 37.80 39.58 2.010 2.080 

--- --- --- --- 
" 1,2r:;,n.n 1,421,4'19 ~ 414.137 9; f;~()7'J,40~ 6~ 57. 75 57.68 4.277 4 .2811 

- - - 
) , .. 2115 H6 351,514 1, !04 ,89:1 ;J 1,553,549 60 59.28 58.29 4.507 ~.432 

2• 536,238 636,462 1,587,h51 ii3 2,0'JS,593 29 51,78 51.17 2.061 2 926 

3• 906, 140 t ,215,3'12 1,291,?36_• 1,633,970 30 34.?I 31.91 1,337 1.344 

- --- --- --- --- 
" 1.767,524 2,252,318 4,074,485 24 5, 1!'.16, 113 l!J 43,58 43.50 2 30â 2,307 

-- --- --- . 3,013,467 3,673,767 9,488,62~ 19 11,269,517 88 49.49 ~6.99 3.128 3.068 

(') Y compris les coupons pour enfants, électeurs, .participants aux congrès, etc., délivrés avec 
réduction de !:SO p. "/o, deux Je ces coupons étant comptés pour un. 

(') Les billets d'aller et retour sont comptés chacun pour deux voyages. 
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l3. Trains ordinaires. 

Biller, 1h11p?et (1) ~ •.•. 

Enmnble, 

llilltt.1 :11lt-r el relour (1J •• 

f..r,nml,Jr- ..• 

To1>I •.••• 

To1al Je~ p,i,1 entier, .. , . 

MOUVEMENT. RECHlE. Parcours moyen Recette moyenne 
,,. PAR VOYACEU ft. PAi\ VOY\Cl!CR, 

"' ,,, ,.,, 

1 

< 
d ·1886. i8S5. ·1886. 1885. i886. 1885. iSSG. 1885. 

~ilom. Kllom. 
I•• 39!,t9~ 400,119 99),200 !6 1, 1~, .~s IJ3 3l.06 37 .16 2.~34 2.836 

2• 1,6!7 ,0)$ 1,614,251 2,i\~:?,571 72 ~,6 ">8,842 0% w.~3 26.61 1.468 1.647 

3• 11,465,673 11,27.;,~69 s, 1,s,3;5 s; 0,077,255 81 19.64 20.3~ 0.764 0.805 

- --- ----- -- --- -- --- . 13,435,429 13,295,839 12,176, 1.17 83 12,887,753 68 20.86 21.90 0.903 0.91,9 

- - - - 
) '" 664,818 ï!?9,.4~.\ 971,461 37 1,tM,77~ 02 21.75 2~.16 1.461 i.ssa 

2• 2,r-63,SS0 2,734,(llO 2:•01,1;11 61 2/>41,312 61 18.44 10.94 0.861 0.929 

3• 17 ,619,6$8 l7,6rl9,0~8 8,~7,147 38 9,203,040 81 1.uo lfi.46 0.5fJ~ 0.523 

- -- --- --- --- . :?0,U58,J86 21.01,1,os2 12 1!3,228 3S 12,800,362 34 IH.3~ 17,23 0.578 0.612 

- ---- ·-- ---- --- __ .. . 11,4\3,815 31,3G8,0?I '.?1,'l9'J,:li6 ~· 25,781,11622 18.14 10.0, O,;Q5 0.750 

- ---- ----- ----- -- --- --- --- . 37 ,471,2B2 as.eu.ess 13,î87,999 40 37,036,ij14 JO 20.6S 21.03 0.901 0.974 

1•1·11 1·écl11lt,c, 

Trains express et trains ordinaires réunis. 

JIJliu1ir,•J ..... - •• , 

( gfofroux . . 

ALonnrmenlt )l d\.!tudian11. 

d"ouuirrs: 

l>~lt111u cl leurs gudiens . 

imi;r:uus • 

Sodit:airu . 

Tuin; de plaisir- . 

\'01;:,g,-• ~itcubiru. 

To11I Jès prix rédui11 .. 

Toru chi ut (prix eniitr, t:t 
pris rlduiu) ••..••. 

, 

MOUVEMENT. RECETTE. Parcours moyen Re~elle moyenne 

"' r.tn VOYAGEl:R. rAn VOYAGEUR. 

"' ,r. "' "' .. 
1886. - 1886. rns1>. 1886. ·1885. 1886. 18S5. 1885. 

. 1(3) 46~.5~5 
Kilom. l\110111. 

3fll,44Q 673 321 55 565.593 8S 70.~9 76 24 1.4W 1 .56~ 

. 31310,890 :?,~5i ,OHi 2,351,917 10 2,06,,660 ~3 38.50 38.:M 0 ïllS O.G08 

. 1,347,180 l.~96,-',I;! J!J7,951 55 rn2,020 50 12.7?> 12.2-~ 0.117 o.us 
» 8,57!,800 St0I0,26!, 98?,?98 18 9'.!J,s21 .;o l~.50 l 'o.88 0.11:; 0.1 l:i 

. 73,lo<J 50,397 :!05,~61 71) ·:::::\ ( . 61314 6,79J 21,399 53 ..n l 72 60 7[).14 l 4H . 21'8,016 431,M3 29~.~n 1;; 496,530 81 . 33,5~4 18,181 t.9,091 50 64,644 60 

" 74,098 5~, 456 16~,882 00 175,225 31 37 .S1 49.73 '2.~5'2 2 998 

---- --- --- 
~ 14,160,602 13,190,5.16 4,913,150 26 4,6G8,618 95 2.J.50 2i.02 0.348 0.353 

- -- --- --·- -- 
' 61,6f>7,884 5[,~J3,'.!24 '!8,731,HO 66 41,725,313 Of> 21.57 2!U7 o. 749 0 814 

(1 J Voir l'envoi (1) de ln page précédente. 
(') Voir renvoi (1) de ln pngc précédente. 

~ 1 !JO,G48 contre payement immédiat. 
(
3J Dunl 1 71,tHlSvoyagc.,nt isolément '\ 1.,. r l:IJ ( t'ul'I. 202,'.552 - en' torrs . 
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L'ensemble des unnsports de voyageurs se résume par classe, connue suit : 

a) Billets simples (1). 

lr•clur.e .. 

IIO!JVE■UT RECETTE l l'3r/OUl'll mOJ!n. 
l'roduil IIIOJtn 

p.,r 
vuy:,i:;,-11,. .•• 

en .. I '"··· en 1886. ...•• ,.1 .•.•.•. I " 1 "" C::11 1 Cil 

~886. pour 1886 1885 ~8S5. rns6. pour ~886. l!s~ti 181!5 

64!'>,91:!. &», ISG - 47,214 3,IJOZ,;$3 &, 3,358,3:!0 61 - 3~.M",J W ~, ,. 5~ GS 4.64S 4.~u 

?,09:?,S!lll :?, 127,651 - 35,IJ61 4,7~,331 o, 5, ?24, 155 50 - 4g4_s:!:1 52 ~~.R'.? sr.us 2.200 2A-~5 

IZ,Ol:?,804 11,896.~ts + \lij,359 9,~'!,19~ 01 10, :iGS,68? 40 - 510.481 4l; !Il 8' !1.39 0,821 0,812 

--- --- .. -- -- -- -- 
1i,1s1,n2 14,717,288 + 31,0S( 11,590 '.?85 78 18,961,158 5; - l,3J0~8n 79 :?4 ~· ?I 3G l. J!12 1.288 

b) Billets d'aller et retour (} 

~· 
3, 

!l?!>,961 1,015.935 - 140,01'4 2, I00,3S9 08 2.iOS,'.l'?'! 51 - ~Il ,'l63 44 ~3.S.'! 'lfi l~ ,.no ,-,r>t>R 

3,'.?.00, 118 3,421 ,07'.? - '.?!0,9li 3,681,471 10 4,$50, 135 !JO - 667,664 7•1 24.0~ 1EJ.21J 1.213 1.3~0 

18,595,828 18,8?,,390 - 278,562 10, U8,88.l 38 10,837,017 Il - 68~,133 73 lfS ïi 17 ,6) 0,546 11,57(1 

--- ---· -- -- -- --- 
'?2,.7:?5,9tO '.!3,3~,400 - !1!1.l,490 16,107,713 &? 18,0'J5,475 53 - l,F.Oi,i61 91 l>U!/ 1~.i1 0. 713 11,7;6 

c) lsnsemble des billets simples et âaller et retour. 
a,, elaue ... - 

?• 

3• 

l,575,936 1,773,124 - 197.188 5,169,115 ee 6,0;6,ll.t3 13 - 907,521 :!3 4? 02 43.00 3.280 3.427 , 

5,l'J?,714 5,5'8,729 -254.,015 6,Gll ,805 211 o,;;4,:01 ~e - l ,l&?,488 2.!l 28.69 l0,72 1.627 l.7Ç? 

3,,ao&,6-" ~0,720,83a - 11?,:?03 20,007,078 30 21,~05,699 51 - 1, 108,6?1 21 111.37 19.10 0.65• 0.6!0 

---- --- 
37,0SG,634 101- a, :268,6-14 ;o 

-- -- -- -- 
37,417 ,'!8! 38,0~?,686 - 56!:.,406 33, 787, 99!) 41) 20,82 21 03 0.00? 0.9H 

d) Billèts à prix réduits (l 

?• 

491,1&7 468,43? + 22,725 f51, 137 75 609,472 92 + 43,661 83 !i:!.4f, 4U:l 1.330 1.301 1 
1,04.Jlt: l,197,73f + 216,550 l ,0:8,68!! 3S 914,793 13 + 1G3,~1 25 35.66 33.91 o. 763 0.7fi4 

tZ;!ï$,l1~ t l ,rt'!-i,Jf» + 7SO,i61 3,211 ,3l? 13 3 .14~,412 91> + 00,919 ?3 21.3!) 22.20 0.262 0.2i~ 

--- --- - -- -- -- -- 
14,180,60~ 13,190,536 + 050,066 4,9U,IOO 26 ,,Gœ,6;8 9:i + ::!)j ,471 31 23.~ 2·4.02 0.366 0,3:,~ 

e) Totaux géné1·aux. 
tr•tl.ass., .. • • 2,067,093 l,241 ,!>56 - 174,'63 5,8!2,2~3 w 6,686,116 05 - 563,862 ~o 41.78 43.02 2,817 2.983 

6,707,030 6,7+6,46,; - 39,~35 9,690,4M :8 10,659,08~ 59 - 99&,599 OJ 30.01 31.29 1.445 1.584 

62\883,76• 41,"!45,203 + 638,S58 U,216,410 43 24,350,112 41 ·- 1, 131,?01 98 19.28 10 97 o;rn 0,676 
---- ---- -- -- -- -- 
51,&;7 ss, 51,'!JJ,224 + ,,4.660 38,;Jl,li9 66 41,7:!5,313 05 - 2,'9'11,153 39 :l.l.5i 21.47 0.750 0.814 

(') Voir renvoi n" t, p. 58. 
l'i Voir l'envoi n• 2, p, 58. 
(s) Non compris les uansportsd'enfants, d'électeurs et de participants aux congrès.joutssnnt 

d'une réduction de !SO p. 0/o, el qui sont confondus avec les billets simples à prix pleins, 
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Il 1·1>sultc des tableaux qui précèdent que, Jmr rapport à 1S8t>, l'année ·1886 à_ 
donne : 

En moins, pour les trains express. 
- moins, ordinalres 

. fr. ! ,7801894 69 
1,487,740 Ot 

En moins pour l'ensemble des prix normaux . fr. 
- plus, - -- réduits . 

En moins pour la totalité des transports de voyageurs. . fr. 

5,268,654 70 
274,471 51 

2,994. ! 65 59 

Les voyageurs aux prix d'aller et retour, jouissant d'une réduction de 20 °/v, 
dominent dans les proportions suivantes : 

Bille-li ,implt:1~ Uillett illln cl rdo:.r. 

(?0 p.0/. ,le rttl•ction). 

t:ru~111Llc. 

15,48~,4-29 20,9~8,586 54,44;5,81;5 
1,260,945 1,767;t,24 5,055,467 

14,7~H.l572 22,720,910 57,477,282 

Si l'on y ajoute le mouvement des abonnés, des 
sociétaires et émigrants, des trains de plaisir, des 
voyages circulaires et des militaires, ete., soiL . !4, 180:602 ·14, i80,60i 

En trains ordinaires. 
express . 

56,906,512 tH ,6~7 ,884 

l'on con,state que sur !'H ,6~7,884 voyageurs, 56,906,tH2, soit 71.4 p. 0/o, ont 
joui des taxes réduites. 

Il est à remarquer que les transports par abonnement ont pris une extension 
considérable depuis 1872. 

L'annexe n° IX indique, pour une période de quinze années, le mouvement 
et 1a recette afférents, 1° aux abonnements généraux, 2° aux abonnements 
d'étudiants, 5° aux. abonnements d'ouvriers: 

Quant aux abonnements généraux, ils ont fait en !886 l'objet d'un relevé à la 
distance. On les trouvera classés, d'après les parcours qu'ils comportent, dans ]es 
colonnes de l'annexe n° X. 

H 
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§ 2. HAGAGF.S 1 !IIAltClfANltlSES, FlriANCES 1 ÉQl'IPAGES, CIIEL\liX J-:T B•:STIAlJX. 

a. 1J/ourement. 

Voyageurs: . 

Bagages ••• 

Colis. Journaux . 

Tarif n" 1, colls exprès . 

Pet ils paquets . 

Finaaces . 

Équipages. 

èhevaux . 

:ï)' Petites marchandises .. ., ~ 
~j Grosses msrchandtses (') 
l"t::. 

Ë1 Chevaux et bestiaux .. 

QV.•UiTITts TR,.!l~POBT.:t-:N, 

U:'\ITES. 

1 
\ Oilfértnce pour F.n 18~6. En 1~85. 

1886. 

Voyag<'ur 51 ,li5i, 88t 51,233, ~Z4 + ~U.660 

liilo0r ':!319l0. 500 'i!~.SH,,00 - · t ,9tL~OO • 1) 

- 46$, 377 394.751 + ,3,6!6 

- H .~Gli,217 11,058,308 + 1O7,i09 

- î:J,8il ,:!Il ï5,0li9.3H - ~, 198, 10! 

Group î91,i22 sn,sn - 31,l'W 

Voit ure. ~ ,315 ~ .no - ~53 

Expéduion ~.Gt6 4 ,3i2 + jj+ 

K1logr. 23'2, 637, G3i 230,393,GJi + 2.:!H,000 

- 'l0,8'28,iSî .OJO ·20, i90,S06 ,000 +GJi,981,00O 

Expédition 5Cf .oo; ~7 ,060 + 2,9-1-7 

b. Recette. 

Troln, 

de 

•oyageurs. 

Voy,geurs (9). 
llog>6U- • . • 
Cohs. Joorn3ux . 
T,rnr n° 1, culJS e,prb, 
Petits paqucls. 
t'1n11ncC!\ _ 

Cq11ip.111u 
ClJc1-au>.. - 

'Fr3ina i llcliles mnrchandïses . • 
de GroHes mnrclrnnJi~u .... 

marchandises. Clit,aux et bestiaux . , . • • 

En«mhl•. .fr. 

n F.c; wrT JE 70'.l",tll.F.. RECETTE IOYUltE 
ua oni. 

En 1886. 
1 

En IS.'35. 1 l)ilT.rmce> pour F.n t~Sf. IF.nlW. 1856. . 
as, ~10,r,o, u 41,715,311 05 -2,S9t.613 S!I 0.750 o.~u 

tlï4,ill ,.n 1,11n,2r,r, GfJ - h8.f31 l,ï (•) ••. IJi:? ~.03; 
3'J,-155 00 :!6. ·~,; 511 + 5,1-3? 111 ()) 11.111 0 714 

llh~t .4?i 51 OJ'l,166 3! + :?~.l:JS Hf (') 0.11!5 0.00~ 
1 ,BïS, \:Ill 18 l ,llf\7 ,6;2 7Er + ï.TIJj. ~o {>) :?;.3S :!.18-i 
11m111J :m 21:?,tlfil 28 - 6.7ZS !l'I t') O.~i;o o.~9 
43.011 :!A 50,i~!i Il - 5,173 iO ,,, 31.-r.9 31,3il 
170/WJO :!:? l57 .,iS O.'i -+ n,,l!l4 n !') 31i. ,J; l6 012 

;; , 33; ,670 78 5,219,0'o? 9<i -+ I 15.(ll;'.! l\U f•l 2.:?U'J 2.?65 
G'•, :!8~/Si1 81 61,S91.l2!169 - Gt>ï,7!il 08 (1) l.On 3.:?li 

1,i;1;_3,~ 1)0 1,osi;,11120 + 90.:?~1 -;o ('1 :!3.~:?S ?l,079 

113,!!;7 .i7S tn lli,'?">i1015 ;; -'1,1.?9,~'1 13 
(•) 

(i) Non compris i,47~,08~ tonnes en 1886 cl 1,'~82,055 tonnes en ~88~, représentant Jcs 
transports intérieurs effectués sur les chemins de fer industriels du Plénu, du Centre cl de 
Snint-ûhislain cl dont les taxes minimes correspondent à un rnouvemcnt tellernent considérable 
qu'on a dû l'éc,1rte1· du tonnage général afin de ne pas fausser- le pn,,luit moyen des lr.,osporls . 
à petite vitesse. 

(!) Par quintal. 
(•; Par kilogramme. 
(') Pm· group. 
(5) Par voiture. 
(0) Pa.r expédition. 
(7) Par tonne. 
(a) Non compris les produits extraordinaires et divers· (Voir pages suivantes). 
(
9
) Y compris fr. 09,ts49-?SO pour lirkrts d'entrée dans Jc5 stations. 
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ANNl~ES. 

1877. 

i878. 

48i9. 

1880. 

188f. 

•ss2. 
1883. 

1884-. 

1881$. 

1886. 

PRODIJITS MOYENS 
1 

par tonne 
par kilomètre 

par voyageur. do pur 
grosses exploité. jour-kilomètre 

marchandises. 

Froncs. Frnncs. Francs. Pranes, 
0,78 3 55 42; 151 H5.48 

o. 76 a.42 39,341 rn1.?s 
0.75 3.t.4 :1!},':!60 · 107. 56 

0.88 a" 43 4'2,144 115.15 

0.81 3 31 
, 

39,!150 109.45 

o.i:i, 3.20 40, t f (i 109.91 

0.79 3. 19 40,049 IQ9.72 

0 .,8 3. 15 38,771 105.93 

ù 81 3.~I 38,096 10.i.37 

O.î5 3.09 (') 3ü ,7150 100.69 

§ 5. PRODUITS EXTUAOJIDINAJRES. 

. ' . 

Les produits extraordinaires se répartissent comme suit : 

Fotrnalités en douane. . . fr. 

Mngasihagc ries uag~gcs et des_ marcbandises. 

Relarrl dans le èliargcm·ent et le déchargement et manu­ 
tentions d'office . 

Loyer des buffets, de terrains, affichage, vente de 

livres • 
Loyer de locomotives, tenders, matériel . 

Usage de foncier, de-quais et de machines 
Traction et entretien sur raccordement • • 
Usage du matériel, solde des décomptes . 
Àirle,idks, cartes de1~lrcùY~tion, surtaxes nonréclamées. 
Remise ;1 <lomi~Ü,c 4cs colis postaux et n~tr~s. 

• f \ ., ,• ., , .• , ,/_.,;, • • • ,,- •• 

Recettes diverses • 

En 1886. 

i92,2G9 " 

108 ,81i8 09 

555,1:151 !)15 

249,657 71:i 
{2,721 66 

.· 166,0!l5 52 
1 , 159 , 617 29 

'7' 158' 41î ' 
68,481 21î 
59,956 Hi 

En 18SS. 

197,251 ~1:i 

1fè,745 67 

Hrn,0M 80 

540,575 27 

'244-,1576 ?5!:i 
46,454 4-6 

174,5~1 52 
949,5!l9.97 
.,,·.,. :·-: 

20,754 50 
68,489 2?S 

65,05?5 08 

Ensemble. . fr. . 2,4811842 66 2,582,046 22 

(') Voir p. 4-7· les rédutions de taxes consenties par l'Administration._ 



A 
( 44) 

§ 4. PRODUITS DIVERS. 

Les produis divers, encaissés par l'administration des domaines, pour compte 
du chemin de fer, comprennent : 

Les aliénations d'immeubles sans emploi . . r,-. 
Le loyer de bâtiments provisoirement inutiles, la vente 

d'herbages, de plantations, d'objets non réclamés et hors 
d'usage, etc. . 

Ensemble. . fr. 

En 1886. 

,,0,9ï7 14 

164,,217 65 

rn 1B85. 

SJ,062 78 

107>,124 57 

185,187 5~ 

La seconde partie seule est portée en recettes par le chemin de fer (voir 
· annexe III). 

Les aliénations d'immeubles sont déduites du capital à titre de non-valeurs ou 
d'amortissement indirect (voir annexe II). 

§ f>. RÉDUC1'l0l'iS CONSENTIES SUR LE PRIX •DE TRANSPOUT. 

Les réductions de prix de transports - non compris les- abonnements; les 
enfants au-dessous de huit ans, ni les aller et retour - se répartissent comme 
suit: 

Détenus et leurs gordiens 

Émigrants . 
Sociétaires . 
Trains de plaisir 

Transports mili­ 
taires. • • . • 

\ Hommes 
Chevaux 

t Bagages et matériel de guerre. 

rr 

Chevaux de courses 

\ 

départements ministériels . 
Transports d'ob- expositions . • • · · 

jets et d'approvi- sociétés . • · 
slounements pour. armée et prisons. • 

Ensemble. , f1•, 

Cn 188~. Cn 1885, 

2011, ',.61 70 162,'~20 515 
'21,599 ss 23,742 60 
294-,823 Hi 496,1>50 81 
,.9,091 !50 Gi-,6Vt 60 

675,521 titi 561, ti95 811 
51,!504 20 11~,201 70 
71,104 1~ 6'i-,t60 0-i, 
19,461, 40 19,709 25 
1 !5, 172 70 14,~46 10 

~79 !5!5 18!:I 80 
1,6!:i6 !50 50,246 10 

i02,59!S 2!S ~1,su ois 
- 

i,48!S,871S 16 t, !:157 ,?Ht 02 

§ 6, TRANSPORTS PAR NATURE DE SERVICE, 

Les· tableaux suivants indiquent, pour f 886, la répartition de l'importance 
relative des différentes catégories de transports entre le service intérieur, les 
services mixtes et les services internationaux. 



A 
( .i5 ) [ N• 278. ] 

A. /J/ouvement. 

•1•1t11 (quiuuu'. .. 

J>elile.t m1rch1ndi1e• .• , (qoinlaDJ) (•). 

Grours , • , . (tonne,) (Jj. 

l'inuu~. . .(croup•) (1). 

tqulr•g,o. .(roituru). 

Cllc,n.1< tt i.,.11au. • (e1po!d.). 

Voy•1•Dn, • . . . . • . . . fr, 

B1g1gu ..... _ .. 

Petites marobandist,t , . • • . • • • • 

Groue, 

finances 

Équip•gu. 

Chenu, tt butins 

Tlclcu «i'en1rts dans lu ,1a1ions • 

rroduiu euraordinairts ••••• 

204 ,6!l~, r,33 

1013i9,000 

-1w,:m1 1 62.:» 
911 1 69,7~ 

31.!l!Z :iB.41 

3,;30,0l? 

:!l,046 

39, •,ï9,59l 

3,96?.Sl? 

!Ml,311 

9S 

6,~ 

~-80 

19.o:! 

12,17 

7,45 

11.90 

l ,6i0,1168 3.24 51,6$7,684 

64,808 27 .tJS 139,:10,) 

73,871.~12 23.22 31~, 1~3,443 

6,466,:Sl!l 31. 14 :!2,5,..,1,096 

201,832 2~.49 70l,7~ 

310 22.81 1,315 

16,226 :!'J.69 s~,fJ.~3 

B. Recette. 

Ensemble • . fr. 

Prodahs di.eu .. 

ssavicus S~RV ICI::$ 
SER\'ICE IHLBIIWR. s~.BVll:t:s )IIXTES. 14t-,-"D1ttlona.a:a:. ria11is. 

So,nmc,. . 1 Rapptrl Somme-•. 1 11,,,.rt ~omm~s . 1 K:!~~.'.~ Somme-,. 
p. oJ •• p •• ,. 

. 
8.:?2. 30,612,419 :'>2 i9.0i 3,183,278 78 4,93~,451 36 l'.'.!. ï4 38,731. U9 66 

506,i,6 00 suo 51,467 12 5.28 '16,186 75 42.71 074 .431 U3 

!l,7?.,,?85 70 69.27 6S4,2r,~ œ 8.04 1 ,1175,438 18 2:?.6!) 8,261,96!! 97 

3i,46.'l,9-"U 81 53,62 S,1211,U:?6 08 is.so 21,591,416 9~ 33.~8 IH ,:!89 ,~77 SI 

15~,117 19 ;4_ ;3 14,1179 118 1.211 37,138:?2 18.01 ~00,135 29 

:?!J,:?.\I 70 fiU)S :?,~:?07 6.~4 l!,911 ,9 :?8.68 ,\5,1111 36 

W.,897 l3 81.Sl 59,9:?U 51 4.45 -\00,216 28 29.71 1,317 ~01,'I 12 

99,519 50 . . . . .. 99,519 50 

:?,481,842 66 100. • . . " . 2.481 .8B 66 

-- -- 
i6,t41,3:?8 :?3 6\.83 12,20.;,;89 51. 10.3.', 29,2f..S,761 30 2-l.SJ 110,439,621 30 

- . . - . . . - . . . . . . . . - . . . .......•........ rr. 94,2IO 51 

Total •••• fr, 116,533.Sôl 81 

Ces résultats accusent vis-à-vis de ceux de ! 88~ les différences de recettes 
suivantes : 

(1) Les billets d'aller et retour ont été comptés chacun pour deux voyages. 
(~J Pour constituer ce nombre, on a converti en kilogrammes les expéditions taxées au 

minimum en appliquant Je poids moyen de 5 kilogrammes aux transports effectués avec 
timbres, el Je poids de 12 kilogrammes aux au Ires transports. 

(3) Non compris -t ,475,082 tonnes représentant les transports intérieurs sur les chemins <le 
fer du Flénu, du Centre et de Saint-Ghislain. (\'oil' renvoi l') page A-42.) 

l') Pour constituer cc nombre, on a compté chaque expédition taxée nu minimum, pou!' 
2 grou ps de 1,000 francs. 

!2 
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\'oyageurs • 

Bagages •• 

retiles marcbandises. 

Grosses 

Ftnances. 

Équipages 

Chevaux et bestiaux . 

Totaux •. 

Différences pourfS85. 

SB&rlC& l~TSRIEUR.. SEl:îlCES IIIITES. mnm 1mnm1omx. 

l 
1 

1 
En plus Eu moins. En plus. 1 En r:noins. E11 plus. En moins. 

, ~,486,19~ !li W5,:l50 OJ . . 113,3~8 45 

. 5i,36\J ,3 . 3,019 '.?l> • H,ii5 66 

105,810 3; » :n,io9 G~ . 7,785 -~O . 
l,!175,06& tO • . 35~, \Oï 53 . 751, 15t 89 

~ ,JsO o: . G3\ 33 . , !l. HO 39 

. J,989 40 3-;1 30 . . l,855 66 

52,097 55 . . 614 5! 51,86-i 86 • 

':l,1;;~.,m 09 2,5-H,55~ rn '!~3,565 'l8 356,0il 35 59,650 W l ,481,513 05 

- --- . __ - 
-- 40!1, 'lOO 01 - H'l,476 Oi - ~ ,n1,sG2 ;9 

La répartition proportionnelle pour cent des recettes correspondant à ces trois 
natures de service, était : 

· .En 188;$, de . . 
Elle est en t 886 de . 

Différence en 1886 . 

64.06 
64.58 

10.29 
f0.48 

+ 0.52 + 0.-19 
2~ 6~ 
2~.14 
-O)H 

Il . .t..méllt>ratlo11,; et lnnoTittlonl!I apportées daas le ,.crvlcc 
des fra11sports. 

Yoyageurs. 

f!lcnlce lnt'°rteur. 

Admission des convoyeurs de pigeons au transport gratuit, lorsque l'expédition 
comporte un poids de 11000 kilogrammes et que le convoyeur prend place dans le 
wagon affecté au transport. 

Extension jusqu'à 51> kilomètres du tarif d'abonnement à prix réduit en faveur 
des agréés et ou Hiers de l'Administration des chemins de fer de l'Élat. 

Création d'abonnements scolaires fi sept déplacements par semaine. 

l!ier'FICC.-# ml.dC8, 

Mise en distribution, pour les relations entre les chemins tic fer de )'Étal et Je 
chemin de fer du Noril-Bclgc~ de cartes d'abonnement valables pour trois mois. 

Admission) sans distinction, dans les trains de J'Élal cl du Grand-Central pour 
le parcours entre Court-Saint-Etienne et Ollignies, des voyageurs munis de billets 
directs du service intérieur de l'État et devant se rendre. pm· Court-Saint-Etienne, 

, 1 

vers les stations des lignes du Luxembourg. 
Convention: ci tif'J"e provisoil'e, entre !'Étal cl le Grand-Central belge, réglant 
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le trafic sur la section de Lierre-Hérenthals ; création, en conséquence, de 
relations de service mixte entre l'État et le Grand-Central par la section précitée. 

llll'rl'lec• h1ternat1omnu. 

Réduction de la durée de validité des livrets de coupons simples pouf' les 
relations des stations de l'État belge avec celles de I' Allemagne du Nord, viâ 
Herbestal, et viû Bleyberg. 

Création de relations directes entre Bruxelles d'une part, Vienne N Munich 
d'autre pari: vià Luxembourg-Stmsbourg, afin de permettre l'emploi des trains 
dits cc Express Orient n. 

Création de relations directes de Bruxelles à Locarno pour faciliter les excur­ 
sions sur le lac .Majeur. 

Extension des relations entre la Belgique: d'une part, la Suisse, l'Italie cl la 
France (Est-Français), d'autre par~. 

rayages circulaires. 

Création de nouveaux voyages circulaires à itinéraire fixe, pour visiter : 
i0 Les bords du Rhin, la Suisse, l'Italie et la France. 
2° La Suisse, l'Italie et la France. 
3° La Suisse, l'Italie et l'Autriche (Tyrol). 
Mise en vente d'une brochure, réunissant tous les tarifs, pour voyages circulaires 

où le chemin de fer de l'État est intéressé et donnant des renseignements sur les 
voyages circulaires combinés de l'Union allemande et des lignes Suisses et sur les 
voyages circulaires de certains chemins de fer Irançais, à l'époque des vacances. 

· Bayayes. 

Suppression, sur les lignes de l'État, de la gratuité du transport de 21) kilo­ 
grammes ile' bagages enregistres pour les relations entre les stations belges d'une 
part, et les stations suises, italiennes et de l'Est-Français, d'autre part. 

111 urclunulises, 

A. SERVICES INTÉRIEUR ET lllXTES. 

1. (]ln<1!1lllcntlon gent"rnlt" de.rt nuirch11mll,w., - .l.d11lllon• et modllh.'111!00•. 

Les articles suivants ont été déclassés : 

a) De la 1 •c à la 2c classe : Eaux. minérales, jantes et moyeux. en bois, bois de 
charronnage façonnés, batteuses démontées, amidon; 

b) De la 1re à la 5° classe : Myrobolans, valonias , bois de Quebracho moulu, 
pom~cs de pin; · 

c) De la 2° ù la 5° classe : Faïence et carreaux en faïence destinés à l'expor­ 
tation maritime; farine de lin no blutée destinée à l'alimentation du bétail; 
déchets de chanvre; déchets de lin; déchcls d'étoupes. 
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d) De la 5e à la 4° classe : Bourres de poils d'animaux, vertes ou brutes, pour 
engrais, en vrac , genêts, bruyères, broussailles en wagons bâchés au moyen de 
bâches louées ou appartenant à l'expéditeur; produits bruts de la fabrication de 
l'acier et du fer; acier brut en lingots, en brames, en lopins, en billettes ou en 
largets. 

Les isolateurs en porcelaine pour télégraphe et téléphone ont passé de la Jre à la 
2c classe (service local), et ù la troisième classe pour les transports à l'exportation. 

Les pavés en grès artificiel de 5 1/! centimètres d'épaisseur ou plus, rangés à la 
4e classe, ont été admis au tarif spécial n° 5 d'exportation ( fr. 0-026 par tonne­ 
kilomètre sans frais fixes). 

Les mitrailles de fer et d'acier rangées à la 4° classe, ont été admises au tarif 
spécial n° 11 (1) (2e catégorie). 

Le tarif spécial n° 12 C) applicable aux transports de minerais de fer, a été 
étendu aux expéditions de castine et de pyrites. · 

Les calcaires broyés, à l'exportation maritime, sont passés de la ,i.e classe aux 
tarifs spéciaux n°5 2 et 5 (3). 

Les tuyaux en grès sont passés de la 2c à la 5e classe et, à l'exportation mari­ 
time, ont été admis au tarif spécial n° 7 (4° classe). 

li . 'l'1nifK 14J•cchu:n;. 

Il a été créé : 
a) Un tarif spécial comportant des réductions de fr. 1-00 etfr. l-2?5 sur les prix. 

du tarif normal ( 4c classe) en faveur des transports de combustibles minéraux, en 
destination de Gand et de la ceinture de Gand, et de certaines localités des 
provinces de Brabant, d'Anvers et des deux Flandres. 

_b) Un tarif spécial comportant une réduction de fr. 1-51> sur les prix du tarif 
normait4e classe) avec minimum de perception de fr. 5-2a en faveur des transports 
de goudron minéral solide à l'exportation maritime par les ports belges, en desti­ 
nation des usines à briquettes dù pays. 

c) Un tarif spécial comportant la réduction de 400 à 200 kilogrammes du 
minimum de poids fixé pour les transports à petite vitesse, par charge incomplète, 
en faveur des engrais et de certains produits agricoles. 

dJ Un tarif spécial n° 2bis (4) applicable aux transports de combustibles 

(1) Le tarif spécial n• 11 est applicable entre les bassins industriels du pays. Les prix de 
la 2• catégorie comprennent un droit fixe d'un franc et une taxe variable de fr. 0-05 par 
tonne-kilomètre. 

(2) Tarif spécial n• 121 par 10 tonnes : droit fixe un franc, frais variables fr. 0-02 par 
tonne-kilomètre ; par 100 tonnes prix de la 4• classe du barème général diminués de 
fr. 1-2;5 avec minimum de fr. 1-55; par 200 tonnes prix de la 4° classe du barème général 
diminués de fr. t-;50 avec minimum de fr. 1-10. 

(3) Le tarif spécial n• 2, d'exportation ma ritime donne une taxe de fr. 0-02 par tonne­ 
'kilomètre, sans frais fixes, et le torif•spécial n° 5 une taxe de fr. 0-026 par tonne-kilomètre. 

(') Tarif spécial n• 2b", 1 à 100 kilomètres, fr. 0-01!:l par tonne-kilomètre, plus fr. fr."0-ll0 
de Irais fixes avec minimum de perception de 2 francs pa1• tonne. 

Au-delà du 100° kilomètre, prix du 100° _kilomètre augmenté de fr. 0-0i par tonne-kilo­ 
mètre. 
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l'ff('C'lLJr.s pal' 1mins complets de 200 tonnes, des gares charbonnières du pays 
vers les ports de mer hclgcs pour l'exportation maritime. 
t) l.;11 tarif spécial n° 2'·' (1) applicable aux expéditions de scories de laminoirs 

cl de puddlage effectuées par quantités de 10 et 100 tonnes, des stations des bassins 
industriels du pays, vers les ports de mer belges pour être embarquées en destina­ 
tion tlél1nilirc de Duisbourg, llochfcld et ltuhrort, ainsi qu'en destination de 
Stettin: pour y être réexpédiées. 

Il. SEll\'ICE~ 11\TEIISATI0:uux ET oc Tll.1.,s11 . 

. -t.111~llornU1u1<1 Cl llt1l0\'1lll6'1'1 • 

1. 1'llrif's ginémux : 
a) Création. -· Tarifs de réexpéditlon à Chiasso et :i Pino, du 1 ci· janvier 1886, 

pour le transport de certaines mnrehandises entre la Belgique et l'Italie. -Tarif 
avec le Post-Office anglais pour le transport des colis postaux entre l'Angleterre 
et la Belgique. - Tarif pour le transport des colis de 200 kilogrammes et moins 
entre la Belgique et Doun-es (bureau Leige). 

b) Extension. - Admission de nouvelles gares allemandes et belges dans les 
tarifs belge-Berg-Marche, belgc-rhénan-Colognc-Mintlcn, belge-allemand et 
belge-sud-ouest-allemand. 

c) Recision et réimpression. -- J\cvision du fascicule Vila du tarif hrlge­ 
suë-ouest-allemand, du tarif exceptionnel belge-bavarois pour le transport des 
bois, du fascicule li du tarif général anglo-belge-bnvarois, du tarif de l'Unlon 
postale universelle. 

11. Tarifs exceptionnel» : 
Bevision du tarif exceptionnel n° -17 belge-italien, du f c, novembre 18841 

applicable aux envois de verres ù vitre. 

III. Classification; déclassement de marclumdises : 

Admission au tarif exceptionnel 7b belge-Berg-Marehe et bclgc-rbénan-Colognc­ 
Minclcn des carreaux et dalles en terre cuite, non emballés, et ayant au moins 
5 1/1.centimètrcs d'épaisseur. - Transfert, au tarif spécial HI, <les pierres à 
chaux en poudre (pierres calcaires moulues), dans les livrets belgc-Berg-Mnrchc, 
belgc-rhénan-Colognc-êlindcn et belgc-allcmnnd. - Admission à la ,1c classe 
Iles chicorées en racine, expédiées de certaines stations belges vers le nord de la 
France. 

IY. Traitements spéciaux : 
Dans les trafics belge-Berg-Marche, belge-rhénan-Cologne-Minden, belge- 

(1) Tm-if spécial 11° 21••, -t•· cntégorie, fr. 0-026 par tonne-kilomètre, avec minimum de 
pc1 ception de fr. 2-20 par 1,000 kilogrammes. 
Tn, if spécial n" ~•", 2° catégorie, fr. O~O?. pni· tcnne-kilomètre, avec minimum de perception 

de~ francs par -l ,000 kilogrammes, 
{5 



A 

( ;jj) 

allemand et belge-sud-ouest-allemand, les polssons de mer Irais, les poissons 
vivants en haquets ou en fûts, l'alevin cl le fretin pour aquarium ainsi que le 
frai 11(' poisson remis à l'expédition il petite »ùesse, sont transportés par trains 
ordinaires de voyageurs aux prix simples de la petite vitesse. Hemis ù l'expédi­ 
tion ù 9rnmle »itesse. lem transport s'eïïectue par trains express , aux prix 
simples de la grande vitesse. 

Iléducüon de prix de transport de fr. 0-75 par tonne en faveur <les minerais 
importés par les ports belges cl celui tic Terneuzen et réexpédiés par quantités de 
100 tonnes Îl la fois en destination des stations du grand-duché de Luxembourg 
et de la Lorraine. 

Réduction de prix de transport cle fr. 0~7o 1>a1· tonne en faveur des fontes 
brutes du grand-duché de Luxembourg cl de la Lorraine expédiées vers les ports 
belges et Terneuzen pour y être embarquées sur navire de mer. 
Rérluction de prix de transport de fr. 0-7t, par tonne pour les envois de 

t;O tonnes et de t franc pal' tonne pour .ceux de 100 tonnes, en faveur des envois 
de houille, coke cl briqueues de charbon i1 effectuer de la Belgique vers les stations 
du chemin de fer de l' Alsace-Lorraine situées au sud et à l'est de la ligne de 
Cham brey-Beusdorf-Sarreguemines. 

Réduction des prix de transport des colis de o kilogrammes et moins expédiés 
en service Anglo-Belgc, vià Osteude-Douvrcs, avec l'Agence continentale et le 
South-Eastorn-Ilailway. 
Béduction de prix pour les envois de houille, coke et briquettes cic charbons 

vers l'est de la France cllectués vià Doische, Givet, Vierves, Vireux, Erquelinnes 
et Anor. - Béduction de ~0 p. 0/o du minimum de tonnage par expédition 
auquel était subordonnée la concession des prix prévus pour les envois de 100 
et de 200 tonnes, par les frontières d'Athus, La Morteau el Hastière-Givet. 

Admission aux. prix de la petite vitesse du tarif franco-belge-nord, majorés de 
üO p. 0/oi du plaqué d'or ou d'argent, des broderies, dentelles cl objets d'art. 

A partir du 1er janvier ·J 886, il a été mis en vigueur, sur les lignes de l'État, 
un nouveau mode d'acceptation, de pesage, d'enregistrement, de manutention et 
de eomplabililé des marchandises. 

Cc nouveau mode a eu pom heureux effet de supprimer certaines écritures 
tenues dans les stations et de définir exactement les attributions ainsi que 1 
responsabilité de chacun des agents coopérant au service des expéditions. Ac tuel 
lemcnt chaque agent a des attributions qui lui sont propres : le peseur est 
constamment à sa bascule, l'enregistreur est sur le quai et Je commis au départ 
n'a plus ît s'occuper que de la taxation et de l'enregistrement des envois. 

En résumé, le système actuel olTrc toutes les garanties désirables et assure la 
perception régulière des recel tes de l'Etat, notamment celles résultant de la véri­ 
fication sérieuse du 'poids de toutes les expéditions au départ. 

111. Accldcn•s. 

Les accidents sont classés en trois catégories : 

1. Déraillements cL collisions de trains ; 
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2. Accidents aux personnes, dus it ces déraillements et collisions; 
5. Accidents aux personnes, indépendants de ces déraillements et collisions. 

§ ·f,:r. DiRAlLJ.EllENTS ET COUISIO~S DE TRAl1'S. 

Le tableau suivant présente des renseignements nu sujet tics déraillements el 
collisions de trains, pour chacun des exercices ·1880 il 1886: 

TC!IXS DB \'O\'!G&UllS. T&!IS~ DE 1111.CU!SDISKS. ENSEMBLE. ~ NOMBRE .,, 
i~ J, -· Un accident - . Un 11rcidcnt - . tn accident ]~ l'F.11S0 ~ l'i ES •'Cl "-::, . .,, . . 

sur un nombre de 
,, 

sur un 110111brc ,!e alttiMN: = •• sur un nombre d c = ft ~ .! ::J ,- .. - ANNÉES. ·- = - C lf .:: ~ !! ~ 
-;ëi ~ :: C .. Ë! ~ -:: ÎI .. ~ t •. "u •• .:;! • 5 .. .. " 1 .~ ~-; ~ u: •. - •. : ·- ·= ,.,, .f ··- !:~ "a :.t :.,-;; !: •• :,; ;·f . =· ..• ~..E " .. ;.S / .. - ~-.. .: 5 Co' C-,, • ~ t ... .., .•. -~ =~ .;1~ ..... ·=:: 0 -~Ë..g ;:: a 

1i ~ C.::;:: ·n :-., l~ =~ = ~~ :? =~ "' u •• ~ = .:. -, : ~e . 
~~·~ - u •. o -· .... 1~~ ...::.-= - .. .. ., .•. ;• u: 

:.~ ~ - == ~.g f :if . ~: M ;;. -,:, "" = - - u ... ... • :.- ,. ,. E ,. = ;:: 

1880, •••••.. 21.J 
1 

~i 121 3,296 121,442 :!3~ 11,5 1,313 ss.os 358 7,S 2,019 85,SIP- Ji 56 

1881. ••••••• 12.1 23,5 3,832 133, i71 li:? 16,5 2,~3 IOG,2:?l ~95 9,6 2,7J:? t11,11, 3i 60 60 

IS82. , ••• , • , 85 35,0 6,05? 1[1,ZJ~ llj.t 16,? ~.111 10.1,1t2 :?119 11,1 3,?75 l~,SH !A; :?Il 3!) 

1883 •.• , , ••. 62 49,1 8,0M 2H,332 125 21,4 3,001 15?,8:?i 187 16,3 ,,1177 193,05' :?Il 3 lJ 1 
188~. , , , .... 60 51,7 8,300 ?l>l,96' 91 3~,0 3,9\5 ~.&)] m 20.~ 5,713 2.111,m, :!:? 27 27 

18S5, , ••.•.. 50 G·?,8 0,760 3'.I0,337 62 r.o.7 ~,335 :!.';J,350 112 28,0 7,319 '.!911,618 16 $1 ~ 

-- -- --- -- -- -- --- --- -- -- --- --- --- ·-- --- 
Moy,nnc-5 dt!'J sii 

annëcs .• , • ., • M ~5.a 5,529 :?O:t,:?O 145 20,5 2 4\9 l~i,,99,i 2:!9 IZ,I 3,653 151,5:?.'.: 26 30 ,o 
!866 ••.• , ••• 30 I05, 7 13,lliO 598,22:· 83 38,:? 5,02,\ 166,8Jr, m 28,1 7,3115 296,039 Il 3 n 

-- -- -- --- -- -- --- -- -- -- --- --· -- -- --- 
.lfoyenncs des stpl 

7G 39,3 5.~6G 220,69:! l:lli, ,z,I 3.077 tiS,909 212 , lt,l 3,!Jl!; 155,'HO :!~ :?5 38 .:1nntts ••••• 

Des H5 déraillements et collisions constatés en ·1886, 50 sont dus aux trains 
de voyageurs (cc nombre était de 124 en ·1880), cl 85 aux trains de marchan­ 
dises (il y en avait 234 en 1880). 

Ces ·i -15 accidents de trains ne représentent qu'un déraillement ou une collision 
pour 296,039 trains-kilomètres, au lieu d'un accident pour 86,808 trains­ 
kifornètres en t 880, année la plus néfaste de celte période de sept années. 

wlais 1:clcpuis ·1880, l'amélioration est' constante. 
Cc résultat doit être attribué à l'installation de plus en pins étendue des 

appareils perfectionnés pour assurer ln sécurité de la marche iles trains. 
L'annexe n" XI indique en détail les causes des ·115 collisions et déraillements 

survenus en -1886. Il a paru intéressant de rapprocher pareils renseignements, 
dans le tableau suivant, pour les huit dernières an nées : 
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Nombre de kilomèlt·cs exploités • • •••••.••••.••••••. 

1 
par trains de royagcurs . . 

Nombre d'accidents. 
- de marchandtses. 

C'a1u1c8 des aacchlcnl~ 

l Collisions . 
· Déraillcmcnls 

• 1 Collisions . . Défectuosités des appareils spéciaux de la vole .... l 
Dérn il Iernen ts 

.; / Défecmosüé du tracé de la voie; surhaussement mal f Collisions .. ·o 

I 
Hahli (vnritalou trop brusque dans le ni l'eau relaü]' . 

> des deux files dei mils). Déra,llcmcnls 
Jmprncf,.ncrs commises lors <les travaux ,te réfection j Collisions . 

de la mie (absence 011 i11s1111ls;rncc de Si811a11.~). 1 D~r~il.lrmci,1s 

i\Iauvais état r,én1:ral de 1~ vole M1 :111x fortes plulcs, J Collislons • 
au tlérrel ou a d autres circonstances. l Déralllements 

na ils cassés, . . . . . . . . •. . . . . 

::, 
0 •... 

J Collisions . 
· l Dér.iillrmcnts 

J Collisions . 
· l Déraillements 

{ 
Collisions . Avaries ou dérangements au mécanisme des freins .• 
Dér,,illcmenls 

Altelafl'CS rompus ou 1léfaits. 

Avaries aux essieux . . . . . . . 

{ 
Collision, • . 

· Déraülements. 

{ 
Coll is'ons . . 

· Déraillr.mcnls 

_ . Avat·ies au~- h~n,l_agr;s; décalages de rours on de han-) Collisions . . ~ .

1 

dagPs,. IH 1s de , 011,.s. ( Déraillcmr.nts 

~ Mauvatse réparüüon üe la chargn sur les essieux de) Collisions . 
-= de la locomotive. ! Déraillements. 

Avaries. survenues a_ux ressorts 011 aux colonnes ,Ir./ C~llision, . 
ressoi t de suspenston. Dcraillemrnts . 

\ 

A lé' l •t·' . . . 1 1 j Collisions . ,-nlrcs 1 tee 00s1 es 011 avanes au malcr,c rou ant .. 
, Déraillements. 

Fausseposttlon on m~nœ11v1·rintemprs1ïvcrl~saig11illes. Collisions • 
placées dans la voie parcourue par le train ou don- , 
nant accès ,) celle vote, 1 Déraiûements. 

Voie principalr occupée et non prolég6c 011 prolr,géc j Collisions • 
1rrég11lrèrcmr.11t par des signaux Ilxi-s ou a la main. Déraulemente. 

A litres fautes commises dans fa manœuvrc des signaux j Collisions . 
fixes. - Oéraiflrments. 

i\1:nivais fonctionnement des appareils tic signaux ou ) Collisions . 
d enclancnemunt. ( Oér.1illemcnts. 

Signaux 1rarrêl correctement donnés, mais non res- Î Collisions . 
pectés par le train. ( Déraillements. 

Machines çle manœuvre dans l~s r,ar~s. m\sr en mou-{ Collisions . 
vernrnt sans ordre re11uf1cr, inobéissanee aux , . 
signaux d'arrêt, ou arrêt tardif. D1•ra1llcmcnts. 

Trains entrant en r,nrc avec trop de vitesse ou rlépas-. i· Collisions 
sant pour tout autre motif leur point de slalionnc- , . · 
ment hahituel. · Uera1llemm1s. 

Collisi~ns avec des véhicules placés trop près <l'un l Collisious . 
croisement sur une voie con I ergeuto. lléraillemcnls. 

J Collisions 
· ( Déra illcntP.111s. 

Autres néfflir,r.nces. • . . • • . 

Causes diverses et indéterminées 1 Collisions 
· l 1Jél'ailll'mPnl5. 

Nombre ,le cas .)(1 les circonstnnces atmosphéri(Jues j Collisious 
0111 inûué sur la production des accidents. . Déraillements. 

~O!trBRt-: DE CAS PAR A:SNEE. 

l8ï01188011881 118821 18831 i88-l 1 1885 i 1886 
2,;;;;sl2, 102!2,s.u \2,owt3,045\3, 10013, u,1~.1;1 

. ol 45 
56 
70 
02 

B7 
110 
118 

00 
03 
83 
80 

41 
,U 
85 
00 

20 
ôï 
64 
01 

40 

·B 

:.26 

38 
2-i 

21 
42 
41 

-1-1-•-1-1-,-·- 
ï 'i 5 4 10 6 2 2 

• • 3 • 3 . 2 j 1 
1 . t . • • • • . 

25 l:! 13 5 7 7 1 4 
n • 2 • j t 2 • 

7 12 fi !) to IO 2 6 . . • " • . • . 
u 10 14 Î 14 5 0 0 . • • . . • t . 
2 :; 1 t . f • • 

• • • • . • D 

• 0 :; r; .f 2 3 i 
• 1 • • . • • . 

8 1\) 10 14 •• 3 t 3 

" 
, • . • . . • ' 3 2 . l .. . . l Î . f . 2 1 l . • 1 

1 
i i 8 u 3 ;; 2 -1 t"> 1 

• . " . • • Il : . 2 ;,; 3 2 3 . . l 
2 1 . • • . . • ! 
5 .{ 1 1 2 

j . 2 ï .. • . . • • • • i 
1 

» 12 11 . 7 2 f 1 ,1. 

32 :;., :;~ Q•· 20 12 16 15; _., 
43 5-t 70 .j;j tO .,,- 15 Hi _, 
8 26 "') SI 22 15 13 '>'> .,_ 

--i . . f . . . " ! 
' 15 fi l:! G :; 5 7 1 ' . 1 . • • • • • 1 
1 . •i 4 5 4 . . 1 ! 

• 2 . 3 f • . 1 ! 
1 

0 JO q-· 15 4 J .( 1 ' --> ' 2 ' • 2 <) • • , i - . • i ï 8 ;j 2 t 7 2 " 1 

• . . . • • . . 1 
1 

13 31 Il) 12 0 7 12 10: 
2 " • 1 j 3 . • 1 

1 
1ï 8 \) 30 18 9 8 :! 

' • :'! . • . r 1 p • 
31 33 45 10 \1) 10 18 f 
5 12 f 1 11 i 5 4 11 
2 0 (1 D ;:; 7 3 '?.1 20 5~ 20 30 2:; 21 1:; ~). 

• • f.i ï ., 6 5 j 

2 0 t 1 . 1 2 5 
1 
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§ 2 . .\CCIDE'.'i'l'S AUX PEHSON1ŒS~ ATTllllHJAHI.ES AUX nfa1AU,LEl\ŒNTS 

J:T COLJ.ISIONS })[~ TllAINS. 

Des 1 f 5 déraillements et collisions de trains, constatés en 18861 f4 seulement 
ont causé des dommages aux personnes, savoir ( voi1· annexe XI) : 

!!Dytnne 
IS~ü 18%. de 

Ï :tnrJfU l Tués . . )) )) )) 

Voyageurs . Blessés. . 5 28 H 
Contusionnés . )) 15 H5 

-- -- - 
Totaux. 5 41 26 - -- - 

. \ Tués . . , . 2 1 5 Agents de I'admi- BI , 9 17 Hi . . esses. nïstraüon. 
10 20 , Contusionnés . 11 

-- 
Totaux. 22 28 38 

-- , --- -- 
Ensemble (1). 2[) fü) 64 

soit 2!$ victimes en 1886 con trc 69 en 188t>. 
_ La diminution est donc très sensible, mais on ne peut en faire argument en 
faveur de l'exploitation, parce que les accidents de personnes dépendent des 
circonstances dans lesquelles les collisions et les déraillernen ts se produiscn t. 

Ainsi, en 1886, un seul accident de trains a eu pour les personnes des consé­ 
quences exceptionnellement graves : c'est la collision survenue le J 2 sep­ 
temhre J 886 à Haine-Saint-Paul entre des wagons manœuvrés et un train de 
voyageurs entrant en gare. 

Dans celte collision, il y a ~h 2 agents tues, 5 voyageurs et 4, agents blessés. 
Dans les autres collisions et déraillements de 18861 les agents de l'administration 
n'ont pas reçu de blessures graves ; llllJS ont pu reprendre leur service très peu 
de temps après l'accident. 

§ 5. ,\CCID.ENTS AUX PIŒSO~NES1 DUS A J>'AUTHES CAFSES QU'A DES DÉRAILLIDŒNTS 

OU DES COLLISIONS DE TR,\INS. 

480 personnes ont été _atteintes en 1886 et fH7 en 188;'>, savoir : 
;,roycnnr: 

1886 ]~8;. des 7 derruércs 
UOIIC'Cll!I, 

1 Tués. 3 0 7 
1 °"'Voyageurs. 1 Blessés . . 27 18 26 l Contusionn&s ,J5 8 20 

-- --- -- 
Totaux. 43 51 a5 

(1) Pour fcs années 183:î i1 IS~v, voir 1·,111r1e,c XIII du 10111p1c rendu de 188~. 
14 
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a1oyenne 
1856. !118~. des 7 dernlères 

onnfea. 

2° Personnes ét1·an-i Tuées . . ~5 o9 ts6 
gères.autres que Blessées . 2ts 46 56 
les yoyageurs. Contusionnées . 6 5 8 

-- -- -- 
Totaux. . . 84 108 100 - -- - 

~ A d l' d ! Tués . . . 56 65 87 
~
0 gents e a· - BI , 241 262 2i7 . . . esses . . . mmistrntion. C . , ~6 ~>5 {48 . ontusionnés 

-- -- 
Totaux. . . 5o5 578 4~2 

-- -- -- 
Ensemble (1). 4.80 fH7 600 

soit 57·victimcsdc moins en i886qu'cn 188D. 
Les voyageurs ont été atteints dans les circonstances sui vantes: 24 en descen­ 

dant ou en sautant des trains en marche, 10 par la fermeture des portières et 9 
dans d'autres circonstances. 

En cc qui concerne les agents, le tableau ci-dessous donne pour cinq années, 
la répartition des accidents eu égard à leurs causes. 

Dans les stations et les ateliers . 

En accrochant des véhicules. 

En décrochant id. 

Gar<lf-S•harrières el gardes-routes, 

Gardes-convoi lomhés ou atteints. 

Autres agents des trains tombés ou atteints. 

A&enls atteints en dehors de tout service. 

En réparant les voies et les bàtiments 

A&enls d'autres mlministratlons •. 

Ensemble: tués, blessés cl contusionnés. 

ruts. BLESSÉS. CONTUSIONNtS. 

~,~1~1&51g ~1~1~1ig1g ~1~1~1~ ci 
00 

00 00 00 00 00 00 00 00 00 .:.0 ,o 00 00 00 00 .•...• ..,. - - - ---~~ """" - - .•... .•.. 

18 ~o 13 ~2 26 120 01 76 uo 138 190 103 73 21 28 

6 2 2 2 1 26 10 12 18 12 21 I;) 12 2 • 
8 4 1 • 1 8 8 6 1 3 4 6 5 n 1 

28 18 21 10 11 18 8 15 11 4 4 t 0 2 » 

2 2 1 2 . 24 21 10 10 7 52 28 12 t1 2 

6 8 ï 1 4 41 29 21 45 34 28 34 18 10 16 

25 16 15 13 7 13 9 9 9 11 5 5 4 n 2 

18 0 15 8 • 27 10 15 22 21 18 7 10 4 5 

» 5 5 5 6 " 8 2 8 11 . • 1 3 2 

- - - -- - -,- - - - - - - - - 
109 84 70 63 M 27ï 203 166 262 241 302 100 133 53 n6 

1 

Considéré dans son ensemble. cc tableau indique une situation qui va en 
s'améliorant. 

Parmi les causes d'accidents survenus, il y a le décrochage des véhicules et le 
rccolernent des coupons au sujet desquels l'administration a pris des mesures 
spéciales. 

(') Pour les années 18315 à 18815, volr l'annexe Xlfl du compte-rendu de 1t!81S. 
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Pour le décrochage des véhieules, il a été prescrit l'usage d'an bâton, néan­ 
moins !5 agents ont été atteints en !886, dont 1 tué, 5 -blessés et ·J contusionné. 
En ½88~, 1 agent seulement avait été atteint, mais il faut remarquer que l'usage 
du bàton n'est pas toujours possible, et, c'est précisément dans les cas où il n'a 
pu être employé que se sont produits les accidents de 1886. 

L'administration, en supprimant la circulation des gardes sui· les banquettes et 
en ordonnant la reprise des billets à la sortie des gares, est arrivée au but qu'elle 
voulait atteindre, 

On n'a constaté, en effet, en 1886, que 7 gardes blessés cl 2 contusionnés. 
Parmi les accidents dus i1 d'autres causes, beaucoup proviennent de cireon­ 

stances tout-à-fait fortuites, inhérentes à toute exploitation et en vue desquels on 
ne saurait prendre aucune mesure préventive. 

On a vu qu'en dehors des voyageurs et des agents de l'administration, on a 
compté, en i886, 84 victimes dont ts5 tués : 2·1 se sont suicidés, 14 ont été 
atteints e~1 circulant sur la voie, 15 en franchissant les lignes en dehors des 
stations et ~ en les traversant dans les gares. 

Résumé pour 1886. 

Le nombre d'accidents aux personnes se résume donc comme suit d'après les 
paragraphes 2 et 5 qui précèdent. 

{ 
dans les déraillements cl collisions. 

Voyageurs alleints • • 
par leur propre rait. • • . • • . • 

Employés cl ouvriers { dans les dêrailtements el collisions. 
.de l'adminlstratlon 
atteints, par leur propre faiL 

Personnes ayant circulé sur les voies. • • • • 

f'olie, suicide, ivresse, etc. . • . • . • . . • 

lfosrmb'c pour l'année ~886 •.. 

Toé1. Blesm. Coulu1io11néf. TOTAL.- 

. 3 " 3 

3 27 43 43 

2 9 H 'H 

56 'W !16 35:\ 

32 2l 5 119 

l!I 3 f 25 

Hl 305 86 505 

En comparant le nombre d'accidents à l'importance du trafic, on a formé le 
tableau suivant pour une période de sept années. 
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N'uml,rc- de L1lomrJtrs 1lr \oq~lu .-: dr lr,ou.s mh rh 
.Soa,L,e dt &r.ain,cw kaumêtru pol#r AU TOTAi .. •11.arche IMJi1.tr 1.1:11.: 1.c, ... 

,01r P"'" ,wr pl•r>OJUl,. ,uunr UAC' 11rrsorwe 
ANNfiV.K+ 

t i ,; .: .; .•. ~1 
.•. 

u e ô i = .: ::: i C " i ~ :;; C i ~ " - .•. ~ 0 E . ë ="' ~ 0 ".., .•. -~ .!: " .•. .•. ·!t .•. -~ i ; "' ~ ~ •• = t ·;: = .; :! !: -::0 ... = •• :::; " = : .•. :::; ;; C: ë C ë C,: q = i: 
0 lù i .. f " l': .. u 

ISSO ..•.•••• 176 26S 188 63? 15,4 10,1 H,4 4,3 4,108 2,t!IS 3,S-1.> l,IU li8,~75 ll5,~9 165,30.\ 49,173 

1881 ••• \, •••• , 20:? 30'J :?80 791 14,1 9,? 10,l 3,6 3,000 2,559 :?,~7 1,011 lil,905 112,37{1 121,0?0 43,IIOCI 

1682 •••.•••• l8S 313 378 9J!l 15,8 8,7 7,9 3,3 4,803 :?,63:? 2,389 9'.IJ 197,4$9 ,os-.~ œ,n; 4D,847 

1!\83 .•...•.• uo 30~ 250 G94 21,8 10,0 12.~ ~., B,?n :?,SU 3,498 1,,60 251,942 ll8,i89 IU,4i!i ?>2,014 

1884 •.•••••• 12l 2>4 WB 503 ':?5,2 13,2 15,0 5,5 1,ou 3,f.Si 4,181, 1,5.l? :?82,U& US,465 11111,S.5 IH,707 

l!\85 .••.• • . , 128 371 87 ,86 :?~.6 8,5 36,1 5,4 6,41J.i ~,~l'J 11,423 1,39' ~,567 S!l,5&t 381,8!11 55,697 

IS~O ••.••..• 114 30:; 86 505 27,S 10,4 36,9 6,l 7.301 2, i,CJ 9,1);6 1,64.~ :!93,44~ IO'J,680 W,!181 tia.,2,2 

-- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -·- -- -- ·--- --- --- 
lloyennot •. , ••• 153 305, 211 669 10,lt 9,8 14,2 4,!J s,.1$; ?,719 3,Y61 1 ,.~5~ :?15,fi?.1 108,215 1~561 49,30 

Par rapport à !881'>, on trouve en moins en 1886, 14 tués! 66 blessés 
et 1 contusionné. 

La diminution du nombre de personnes atteintes est remarquable depuis f 885. 
Ainsi, de 1880.à 1882, on compte une personne tuée pour 17(U>7!>,~171,90~ 

et 197,499 trains-kilomètres, et de -1883_ù 1886, une personne tuée seulement 
pour 2o7 ,94~, 282,44-6, 2o9,t>67 et 293,442 trains-kilomètres. 

Pour les années antérieures ù 1880, »oir J'annexe n° XIII cl u compte rendu 
Ue 188r$. 

IV. Cont •• avcntlons. 

Pendant l'annee ·J 886: il a été constaté sur les chemins de feri exploités par 
l'Etat. 798 contraventions aux lois et aux règlements de police, savoir : 

Circulation illégale sui· les v~ics ferrées et entraves apportées :'t la circulation 
des trains. . 556 

Érection d'établissements prohibés dans la zone asservie du chemin de fer. 21 
Voyageurs dépourvus de coupons ou munis de coupons irréguliers . 579 
Voyageurs descendus des trains en marche ou du côte opposé au bùti- 

ment de la station . . . . 20 
Voyageurs ayant pris place dans les voilures clont l'accès leur est intenlit. 18 
Fausse déelaration sur l'espèce, le poids ou ]a quantité des rnarchan- 

dises expédiées . 

Total. 

24 
798 

Les contraventions constatées en 188~ étaient au nombre de 900. Il y a donc 
eu en 1886 une diminution de 102 contraventions. 
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5E SECTION. 

CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR DES COMPAGNIES. 

J. 

Dcscrl1•lion d11 ré8can. 

§ 1e•'. I.IGNfS EN EXl'J.OlTATION A [.A 1:J:'i DB T.'A~NÉE. 

Annexes 
a consulwr. 

m. 

1.igneg construites par l'État belge (1). 

des Compagnies ('l. 

Longueur effective totale exploitée i En -1886 
au :tl décembre . . . . . . . • Eo 4885 

Différences pour 1886. 

l\11~ fllES. 

Sf,CTll>:\S Prolongimcnls 
Jlir Ensemble. 

lu·lgcJ. lerriloire élr.rnger. 

t0,'2î0 . rn,'l20 

~ ,235,378 200,080 -1 ,~35, l58 

f, 2llS,598 200.080 •;1 .rns,GiB 
f,243,605 215,628 ,5)1,i59,233 

+ ~ ,!l9::I -IIS,!>18 - 13,~5:I 
1 

Les différences constatées en -1886 résultent: :111 de modifications appor­ 
tées soit au tracé des voies, soit à la longueur des lignes d'Anvers à Gand, 
de Chimay et du Nord belge; 2° de la remise à la Compagnie du chemin de 
fer• du Nord français, de l'exploitation des sections françaises des railways de 
Chimay et du Nord belge. 

( 1) Section rie Landen à Saint-Trend exploitée pm· le Grand Central hdg<', pn11r corn pic 
de ln Compagnie de Tournai li Jurbise et de Landen i1 Hasselt. 

(') Non compris la ligne de Mc11i11 i, Tnnrcoing exploitée 11111· la (0111p,1gnie 1111 railwny 
N111·d-fü1. français. Ln partie belge de relie ligne n'est que de 1,200 mètrr-s. 

ti) Pour l'établissement de cette longueur, les parties de lignes ou ,l_c voies c1J11111;1rnes 

à deux ou à trois Compagnies ont été portées en compte à chacune des administrntiuns 
cocxploitantes. - Ln longueur tic ers voies rnmmunes est de 150,'~ t ~ mètres. En 188!S. elle 
était de Hl ,181'> mètres, 
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Le réseau exploité par les Compagnies, en f 886, comprend : 

f O Parties affectées au transport 
des voyageurs et des marchandises . 

2° Parties affectées au transport 
des marchandises seulement 

1l se trouve établi : 

f O A double voie, sur une éten­ 
due de. 

1,roloogli!"n1enu 
Sc< 11c na 1,ctg••s sur ttrricoire ,,rangn. -------------- 

Molir ••• ., 01, tl<!cru. " •( .. 
1,202,742 96.~6 200 .. 080 {00.00 

42,8ü6 5.44 )) )) 

202,rno rn.25 i71660 8.85 
2° A simple voie, sur une éten- 

due de. i,045,448 85.77 :182,420 9L:17 

La longueur moyenne totale des lignes exploitées a été, en f 886, de 
1 A4o,678 mètres, dont f ,24~1!i98 mètres situés en Belgique et 200~080 mètres 
établis sur territoire étranger. En 188!5 ces longueurs étaient, respective­ 
ment, de f ;4r>9,255 mètres, f ,245,60;'.$ mètres et 2H$,628 mètres. 

x,1. L'annexe XII donne la subdivision, pm· ligne et par Compagnie, des che- 
mins de fer concédés. Elle indique, en outre; les parties posées à simple voie 
et celles qui sont établies à double voie, puis les parties affectées au transport 
des voyageurs et des marchandises, et celles qui sont utilisées au trafic des 
marchandises seulement. 

§ 2. DÉVELOPPEMENT DES VOIES FERRÉES. 

Le développement total des voies ferrées exploitées par des Compagnies 
comportait, à la fin de l'année : 

Longueur rn 1ué:1rcs 

Voies 
principales. 

Sections belges . 
Prolongements sur territoire 

étranger 

Ensemble. • 
1 

Voies accessoires, de garage, de service, etc. 

Totaux. • 

En 1880. 

1,44i ,74~ 

217,H0 

1,6<i~,488 
478,727 

':2,14-4-,'211:5 

En 1885. 
Oill'lreoce, 
poor 1886 

t ,A58, 1 13 + 9,63~ 

1:U.l1-,814 - 27,074 
-- - 

1,G82,9û - 17,.\-59 
476,206 + ':l.~21 - - 

2,1n9, 155 - U,9\8 

Les voies principales parcourues par les trains représentent 77 .67 p. 0/0 et 
les voies accessoires 22.53 p. 0/o du réseau total exploité en f886. En f 88~ 
ces rapports étaient de 77.94 p. 0/o et de 22.06 p. 0/~. 

§ 5. STATIONS, HALTES ET POINTS D' ARRf:T. 

1111. L'annexe XIII indique, par Compagnie, le nombre de bureaux existant sur 
les chemins de fer concédés, à la fin de l'année f 886. 
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En voici les chiffres totaux, comparés aux données correspondantes 
de iSS~: 

Stations •• 
Haltes ••• 

Points d'arrêt. 

Totaux. 

SUR SUR - Ensemble. 
lu sections brlfld. les st<tions ~rrughu. 

188& 1 t8~À 18861 11885 t88& l 1188i. 1 Mirmea 
pour 1886 

265 265 39 4"2 30-i 307 -l'l a 
~3 4-4 3 3 -iO (,)H +(J) 2 

32 i6 • • 3'.2 ~6 +(•Jf6 
--- --- --- --- 

310 322 42 45 382 (t)367 + us 

Les 504 stations existant en 1886 comprennent H5 (5) gares communes, 
utilisées par deux ou trois Administrations. 

§ 4. RACCORDEMENTS INDUSTRIELS ET GARES PRIVÉES. 

L'annexe XIII montre, par Compagnie, le nombre des établissements indus- 1111. 
triols reliés aux chemins de fer concédés, à la fin de l'année 1886. 

Elle peut se résumer comme il suit : • 

lhabli~emeots reliés aux stations des Compagnies. • . . . . . . . 
Etablissements raccordés aux railways ~o pleine voie (gares privées) . 

Totaux 

t888 S88i. Dill'érenm 
pour isse, 

473 474 +(6)2 
~q 72 » ,~ 
--- 

2411 (•)243 + 2 

Tous ces établissements se trouvent en Belgique, à l'exception d'une gare 

(') :~nor [railway de Chimay), Feignies et Hautmont (lignes Nord belges), actuellement 
exploitées par ou pour le compte de la Compagnie du chemin de fer du Nord frnnçais. 

(') Chiffre rectifié suivant les résultats d'un nouveau recensement général. 
(
3
) Plateau [railway Liégcois-Limùourgeois) cl 'l'ailfer (lignes Nord belges) ouverts au service 

en 1886. 
(') Macon et Seloignes-êlnnceau (railway de Chimay); Frezcnbcrg, Keersclaarhoek, Vicrka­ 

vcnhock cl Zillebeke [raitway de la Flandre occidentale}; passngcs à niveau : rue de la l\feuse, 
Vnl-Bcnoîr, Petit-Bourgogne, route de ~lontcguée, Bons-Buveurs, rue du Chêne, Hourpes, 
Erquelines-Yillage, Genly et Blaregnies (lignes Nord belges) créés en 1886. 

(5) Pour la formation de ce nombre, chaque station commune n été comptée comme appar­ 
tenant ù chacune des Compagnies exploitantes intéressées. 

(
6
) Moulin de M&I. GoiJarl frères, à Wavre, et magasins de bois et de charbons de 1\1. Jos, 

Weynanls, h Sichem. 
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privée et de six raccordements industriels reliés aux sections étrangères des 
chemins de fer de Gand à Terneuzen, du Grand Central belge et de Liége à 
Macstricht. 

Il. 

8Uulltloo du motérlcl roula11t. 

x1v. L'annexe XIV donne, par Compagnie et par sort.e de véhicules, le relevé 
général du matériel roulant servant à la traction et au transport des voya­ 
geurs et des marchandises sur les chemins de fer concédés. 

L'effectif de ce matériel comprenait à la fin de l'année : 

DilT~rrncos 
En 18116. En 1885. pour 1886. 

l.oeom»: i\'CS 540(') !S:H) t,') + 1 
Tcocl,·rs. . 569 369 l) 

Voi111n.':- i, vopcur . 6 6 

n voyageurs. s3~ C) 846 (6) - 11 
à bagages . . . . . 454 (5) 455 t5) + 1 

Vt~hic11l,•!- { à marchandises . 13,744- 15,761:S - 21 
pour services divers 40 57 + 5 

Ensemble IIS,075(6) 15,101(7) - 28 

• Relativement à la longueur effective totale exploitée à la fin de l'année, 
il y a: 

Matéri,·I de ~ Locomotives (9) 
traction. l Tenders, • 

!\la1éril'I de 
trausport. 

Voitures à voyageurs (8) • 

Fourgons à bagages . 
\Vagons à marehanrlises 
Véhicules divers . 

Ensemble. 

Par kilomètre de ligue: 
~ 
En 1686. En 1886. 

0.57 0.57 
0.25 0.25 - 
0.58 0.58 
0.51 0.51 
9.Bt 9.45 

. 0.05 0.02 - . 10.45 10 .;j4- 

{') Dont ï 
(t) - 1S 

(1) - 11; 
(') -- 8 
(5) - 4 
(6) - 20 
(7) - 12 
lsJ .Nm1 compris les voilures à vapeur. 
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III. 

PnrcourM d«-• •rnln11. 

L'annexe XV montre, par Compagnie et par nature d'emploi, le pnrcours xv. 
effectué, en 1886~ par les trains des chemins de fer concédés. 

El le peut se résumer comme il suit : 

Trains de voyageurs . 
l En -sao. 
l En -1885. 

Di lférences pour • 886 . 

t 
En -t886. 

Trains de marchandises • . 
Eu .f885. 

Difffirenccs pour -1886 • . 

\ 

En -t886. 
Trains mixtes ..•.••. 

En -t1>85. 

DilJéreoces pour -t 886 • • 

{ 
En 4886. 

ÎOT.\U:X. • , •• 
En (S85. 

Différences pour .fS86 •. 

PARCOURS KIL011É'rRIQUE t•·FEcn;t 
1 

Stll LlS ueses 
1 

exploitées 1 11boulissnn1rs Ensemble. 
parles ou 

Compagnies. étrn11go!reic. 

4-,806,562 97,4S6 -",90.\,048 

4-,869,389 H0,103 4,9i9,492 

- 62,827 - 42,617 - 75,4-H 

3,509,585 42,43S 3,5U,0?3 

3,849,7.\5 42,369 3,862,H.\ 

- 340,-160 + 69 - 3.\0,091 

860,1108 29,052 889,6'l0 

743,285 6,905 750,190 

+ H7,'l23 + 22,147 + ~39,UO 

9,n6,6MS .f38,97G ,9,315,69.f 

9,462,419 .f'l9,3ï7 9,59-t,796 

- 285,764· + 9,599 - 276,10151 

IV. 

111011,·r1ne11t et necetfe dc8 transpori8 ('). 

§ 1 c~. YOYAGEURS. 

Les résultats généraux des transports de voyageurs, en 1886 et en !885, m. 
sont ci-après résumés et comparés : 

(') Tous les chiffres mentionnés dans cc chapitre cl dans ceux qui le suivent, se rapportent 
nou sculcuu-nt aux lignes exploitées en Belgique, mais à leurs compléments, d'une étendue 
de '200,081) mètres, éraulis sur 1c1Tiloii-c étranger. Faule de eompl.-ibilités distinctes, les 
11wy,·1111c·s out dû ètre éral,fi, s sur l'cuscmhlc de l'exploitation. 
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1,c- classe . . . . . . . 

3• - et prix rédults. 

Bnsemble .•. 

MOUVEMENT. RECETTE. PIIODUIT lfOYIJN 
par royageur. 

1886. 
1 

48811. 1 Diférences 4886, 48811. Diférenm 4 886+ 881S. 1 Difmncn pour 1888,' pour 1886, pour1888 

m,20s 6$71717 - 16,419 1,119,8~8 1,161,392 - 41,116-\ 2,1:> 2.16 -0.01 

1,997,082 2,033,744 - 36,662 2,315,294 2,573,!!93 -257,1199 t.rs 1.26 - 0.10 

11,701,203 11,717,60, - '16,404 6,,M,731 7,273,002 -IHS.lil 0,58 0.6? - 0.04 

---- -- 
14,219,11& 14,289,068 - 69,48~ 10, 189,8:18 11,0JS,587 - 818,734 0.72 0.77 -O.~ 

Par rapport à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, on trouve : 
Par kilomllre de llg11e : 

En 1886 
En 188!:$ 

Différences pour 1886 

lllou•ement. lleeelle, 
- - 

Voy,geuu. fn11<s. 

9,856 7,04-8 49 
9,792 1;~u 09 

. + 44, - 49?5 60 

La répartition proportionnelle par classe de voitures s'établit comme ceci : 
Mou,emcnt. B.ecelle, -- --· --- 

En 1886, En 1885. En 1886. En lllM. 

1 '• classe. 5.67 ~1. 5.76 °/o 10.99 "/0 ·JO.~~ ¼ 
2· - 1+.04 °/0 14.25 ,°/o 22.72 °/o 25.58 "/0 
5• - et prix réduits 82.29 °/. 82.01 "/0 66.29 °/0 66.07 "/0 -- -- 

100, Il 100. " 100. " 100. ,, 

La recette des voyageurs représente 28.99 p. 0/o du produit total de 
l'exploitation en 1886, et 29.1>7 p. 0/0 en !88f>. 

§ 2. BAGAGES. 

XVI. Le transport des bagages a donné les résultats ci-après : 

~ 

taxés au minimum (colis). 
Transports 

- au poids (quintaux). 

MOUVEMENT. RECETTE, 

188G. 1 ·1885. 1 Dill'iren~i 4886 
1 

4881S. 1 D1lfirenu 
1 pour 1886. pour 1888. 

41,53ft 
1 i 

lt~,~i2 - 3,678~ 
228,04-7 239,381 -11,33~ 

l24,61IO 130,933 - 6,283 
1 1 ' 

Le produit de .ccs transports entre pour 0.6?> p. 0/., dans la recette générale 
de l'exploitation en 1886 .. et pour 0.64 p. 11/0 en 188;,. 
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§ 5. PETITES AIARCIIANDISES. 

Les résultats des transports de petites marchandises peuvent se résumer XVI. 
comme il suit : 

{

' taxés au mioimum (colis). 
Tra os ports 

- au potdstqutntaua]. 

- 
1 

MOUVEMENT. RECETTE. 

\ 
1 Di[érenets ' 

18Hl. 18f-!5 ·1886. 
1 

1885. 1 Différence 
pour 1886. pour 1886. 

1 
190,823 768,"l3ï + 22,586~ 

1,435,530 1,4,i,401 -35,S,1 
1,o::;~,16î 1,102,891- 1s,121- 

l . 

La recette produite par ce groupe de transports forme 4.09 p. 0/o de la 
recette totale en 1886, et 5.9~ p. 0/o en {885. 

§ 4. GROSSES MARCHANDISES. 

Le trafic d~s grosses marchandises a comporté les résultats suivants : XVI 

taxées au mioimum (oo■bre). 

- au poids •• (14aml, 

MOUVEMENT. RECETTE. 
1 

4886. 
1 

1885, 1 Difümes 1886. 
1 

18S~. 1 llilfércneo 1 
pour 1888. pour 1886. 

' 1 rn,,n2 H2,139 - ~,001( 
'i0,879,68î 22,H-2, 183 -l,'26'2,496 

12,946,170 13,397,102 - -~150,9321 

Le produit de cette catégorie de transports correspond à 09.41 p. 0/0 de la 
recette générale en 1886, et à 1'>9.48 p. 0/0 en f88(J. 

§ D. FlNANCES. 

Les transports de fonds peuvent se résumer comme il suit : IVI, 

Groups •• , • • • · • • • • • 

MOUVEMENT. F ECETTE. 

1886 l i88!S. Dilférenee 1886. \ 1 sss. 1 Dilférence 
pour 1886. pour 1886, 

153,602 14!),;52 + 3,010 30,115 31,801 - 1,7821 

La recette des articles de finances comporte 0.09 p. 0/u du produit total de 
l'exploitation eu 1886 et en 18fl!'.i. · 
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§ 6. ÉQUIPAGES. 

111. Les résultats des transports d'équipages sont 1es suivants : 

( lrtu•1iutlc'_., ~ grande wilflSe 
(quip•gn ) 

[ - 4 ptlil< - 

Ensc-ml,lt ... , 

MOUVEMENT. 1 RECETTE. 
1 

1886. f881S. 1 Difüenm 1886. 4885. Dilrirmes 
pour 1886. pourl886 

80 62 + 18 3,66i 4,2-11 - 5bl< 

181 152 + 19 3,590 4,316 - 746 

--- --- --- --- ---- --- 
261 224 + 37 7,254 8,568 - 1,314 

Le produit des expéditions d'équipages représente 0.02 p. 0/o de la recette 
générale en i886 et en 1885. 

§ 7. CUE\'AUX _ET BESTIAUX. 

XVI. Les transports de chevaux et de bestiaux ont donné les résultats ci-après : 

{ 

han,por1,, A Rrando .-i1esse 
/111huuz 

- i pui~ - 

Enscmbl•- 

MOUVEMEIIT. RECE'TTE. 

~886. 1 488:S. Dil!ërentes ~886. 1885. 1 Di!lërences 
pour1886. pourt886 

7,224 8,609 - J,385 54,003 64,582 - 10,579 

195,80:! 218,258 - 22,456 312,845 351,967 - 39,122 

--- --- --- ·--- --- ---· 
203,026 l:!.6,867 - 23,841 366,a4s 416,M9 - 49,70Î 

La recette afférente aux transports d'animaux entre pour 1.04 p. 0/o dans 
le produit total de l'exploitation en 1886. En 1880 cette proportion était 
de 1.12 p. 0/0• 

§ 8. PRODUITS EXTRAORDINAIRES. 

XVI. 
. 1 . ,1 , { en f 886, à . tes pro1 uns se sont e eves : 

88 
. 

en 1 5, à . 

Augmentation en 1886 

. fr . 

. fr. 

2,006,944 
1,91 l ,t21 

9ts,72~ 

Les produits cxtraordinnires forment o.71 p. 0/o de la recette totale 
Cil f 8861 cl ~.-15 p. 0/o en rsss. 
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§ 9. RiCAPITULATlON DES RBCBTTKS. 

La. comparaison des produits de toute nature peut se résumer comme il W. 

suit : 
F.n I"-~. ~n JiQl_j Diff#rcoc,.--. t"'•ur lk."Ui 

Voyageurs. . fr. 10~189,8a5 H:008,~87 - 818,754 
Bagages. 228,047 239,581 - -11 ,534 

M I d' ~ petites . -j ;45~})50 t,47-t;40t - 5~~87-t 
arc ian ises 

20,87!~ ,687 221·!4~,185 - ·J 262 496 grosses. ' ' Finances 30,f H> 51 ~897 - -t,782 
Équipages . 7~2~4 8,t>68 - . -t ,514 
Chevaux et bestiaux. 566;818 4f6,!H9 - 49. 701 

Ensemble . fr. 55,137,354 5f;,518,~66 - 218-t t52 ' ' Produits extraordinaires . 2,006,944 1 ;91-1,221 + 9~,725 
-- 

Totaux . . fr . 5~,!44~278 37,229,787 -- 2,08i1;~09 

Comparativement aux recettes réalisées en 188f5, celles de 1886 présentent 
une diminution de t>.60 p. 0/o. 

Une recette de 100 francs répartie proportionnellement à l'importance des 
transports: donne les résultats suivants : 

•:p 18.'lll. Eu 188,5, 

Voyag<'ur~. 2B.99 ~9.'~7 ' 
Bagages. 0.6~ O.G< 1 
M h r { petites . 4.09 3.9~ 
i ore 0111 rscs ~!}./~f !'j\J.1.8 grosses. 100. » \ 100. , Finances ocu 0.09 
É11uip:ig1•s . u.us 0.02 
Chc\'aux cl besriaux LO~ 1.12 1 

Produits cx1 ranrdiuaires. 5.ïl , ~.15 1 

V. 

Dé1•Ch8l'S d'c:sa,loUatlou. 

L'annexe XVI donne lu répartition, par Compagnie, du montant des XVI. 
dépenses d'exploitation effectuées en 1886. 

Voici le total de ces dépenses, comparé au chiffre correspondant de -1885·- 

En 1836 
En rsse 

. fr. Hl:215,84~ 
20,555;~82 

Différence en faveur de 1886 . fr. 1,H9,757 

La diminution des dépenses de ·188fj par rapport à celles de 188;j c>sl 
de t:,J;6 l'· •. , •.. 
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VI. 

Ré1tnltaf8 ;énéraall de l'es:ploltatlon. 

Les résultats généraux de l'année !886 comparés à ceux de l'exercice pré­ 
cédent, peuvent. se résumer comme il suit : 

En 1686. En 1~. Dill'lrencrs pour 1686. 

XII. Longueur kilométrique m01Jem1e exploitée. . f ,44!5" .678 i,41S0k,235 - 151L. ?S?S1S 
XV. Parcour~ kilométrique des trains. . . 9,5115,691" !),l!91,79fi1 - 276,iO?S" 

XVI. Recettes brutes . . . . . • rr. 55,144,278 57,229,787 - 2,08?S,!S09 
Dépenses d'exploitatlon , . . . 19,215,841'5 20,555, ?182 -1,119,737 

Recettes nettes . . . . fr . Hi, !J30, 453 16,896,205 - 96?S,772 
Rapport proportionnel des dépenses d'exploi- 

talion au total général des recettes. . . 5~.67 p. °lo !S4. 62 p. 0/o + 0 ,O:S P• 0/o 

Rapportés à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, ces résultats 
donnent par kilomètre de ligne : 

En IRM. En l!I.,\. JI, U~re~<rs pour l!186. 

Recette. . fr. 24,509 89 2o,fH5 2~ - !,205 56 
Dépense !5,290 ~4 15,954 43 - 645 89 

Bénéfice . fr. H,0i9 5r:, ii,578 82 - t.~9 47 

Relativement au travail fourni par les trains, ces mêmes résultats donnent 
par kilomètre de parcours des trains : 

En 1886. E~ 188:l. l>ilrirencc-s 1,011 r 1866. 

Recette. . fr. 5.7726 5.88!4 -- O.!O88 
Dépense 2.062~ 2.H99 - O.Oo74 

Bénéfice . fr. L7!0i L76HS - O,ŒH4 

VII. 

Perso11nel. 

un. L'annexe XVll présente la situation numérique, par Compagnie, du per- 
sonnel utilisé par les chemins de fer concédés, à la fin de l'année !886. 
En voici les chiffres totaux comparés aux données correspondantes de 

1880: 
En 1886. f.n 1885. Dill'o!rtnccs pour 1866. 

Fonctionnaires, employés et agents 
nommés. . 2,545 2,569 (1) - 26 

Ageuts divers et ouvriers. 8,208 8,557 C) - 529 

Totaux. 10,füH :I0,906 - 5tfü 

{1) Chiflre rectifié d'après une modificnlion apportée au classement des agents. 
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l consulter. 
La diminution constatée en !886 provient notamment de la suppression 

de 3!9 cantonniers auxiliaires des lignes Nord belges. · 

VIII . 

.&ccldeot!lf. 

L'annexe XVIII donne le relevé, par Compagnie, des accidents survenus u111. 

aux personnes, en !886, sur les chemins de fer concédés. Ce relevé, comparé 
à celui des accidents qui se sont produits en 188~, peut se résumer comme 
il suit : 

A. Par le fait du service j Voyageurs. • • • . . . 

(co1lisionsetdéraillemeats). l Agents des Compagnies. 

) Eo tS86. 
Ensemble. 1 Eil f88:S. 

Différences pour 4886, 

Voyageurs. • • • · · · · · · · 
8. Par le fait des victimes \ Agents des Compagnies ..... 

(imprudence, suicide, etc.) Personnes étrangères au service . 

) Ea 4886. · 
Eosemblo. 1 En i88:S. · 

Différences pour f 886. 

f En 4886. 
ToTAux • • 1 En 488:S. 

Différences pour Hlll•i .. 

NOMBIIE DE VICTIMES 

Taie,. l Bleuiu. jc.,1111oniu.1 Total. 

2 8 . te 
)) . . . 

--- --- --- 
2 8 • 40 

" " . • 

+ 2 + 8 1 • + ~o - 
. 2 4 6 

13 43 5 61 

H 12 ~ 2,} 

--- --- 
2-~ 57 w 91 

44 56 23 ~23 

- 20 + 1 - 13 - 32 

26 65 . ~o 101 

H :S6 23 11?3 

., 
_· 22 \ - rn + 9 - 13 

JX. 

Ce11h•a\'c11tlo118. 

Le nombre des contraventions aux lois et aux règlements de police, con­ 
statées pendant les années i 886 et. !88~~ sur les chemins de fer concédés, 
est indiqué ci-après : 
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Circulation illégale sur les voies ferrées et dans les stations 
Entraves apportées à la circulation des trains 
Abandon d'attelages dans les stations ou dans les dépendances des rail­ 

ways 
Plantation d'arbres et érection d'établissements prohibés dans la zone 

asservie des chemins de fer. . 
Voyageurs dépourvus de billets ou munis do coupons irréguliers .. 
Voyageurs descendus des trains en marche ou <lu côté opposé à celui qui 

est indiqué par l'Administration . 
Voyageurs ayant pris place dans les compartiments ou les, oitures dont 

l'accès leur est interdit, ou ayant fumé dans les voitures non réservées à 
cet usage . 3 9 

Fausses déclaratlons sur l'espèce, le poids ou la quantité des marchan- 
dises expédiées 2 3 

Contraventions aux mesures de précaution b observer par les usagers 
des passages à niveau privés . 1 3 -- - 

Totaux. 230 '269 

E" 1886 En 188~ 

78 63 
36 H 

2 2 

4 6 
91 ~19 

13 18 

Diminution en •1886. ----- 39 

X. 

lméUorntlon8. - ln11ovaH01u11. 

Les principales améliorations et innovations réalisées, en f886, dans les 
divers services des lignes concédées, sont les suivantes : 

Anvers à Grmd. 

Emploi de ,1, 730 traverses supplémentaires pour consolider la voie principale. 
Remplacement du pont. à bascule en fonte, sur la Durrne, à Lokeren, par un pont tournant 

en fer. 
Établissement d'un signal à distance protégeant ce pont. 
Suppression d'un passage à niveau entre Loochristi et Gand. 
Acquisition de 4 voitures de 2• classe sur châssis en fer, dont 1 en augmentation de 

l'effectif du matériel et 3 en remplacement de voitures mixtes de 2° et 3• classe, ancien 
modèle. 

Remplacement de 6 voitures de 3• classe et de 3 fourgons à bagages, ancien modèle, par 
des véhicules sur châssis en fer, nouveau type. 

Construction de 3 wagons plats et d'un wagonnet de service. 
Transformation d'une voiture mixte, ancien modèle, en voiture de •1 •• classe à coupés, sur 

châssis en fer, et d'un fourgon à bagages en wagon fermé à marchandises. 
Mise sur châssis en fer de 3 voitures mixtes. 
lllise sur train d'un réservoir pour le transport d'eau douce de Saint-Nicolas à la Tête-de­ 

Flandre. 
Remplacement d'une machine flxe par une machine plus puissante; installation de diverses 

machines-outils; prolongement d'une voie, et établissement d'une chaudière, d'une che­ 
minée, etc., aux ateliers de Saint-Nicolas. 

Application du frein système Schleiffer et Marcotte à 6 fourgons à bagages. 
Ilenouvcllement complet du pont du steamer Belgique. 
Établissement d'une hal;e provisoire il l'cnd roit dit Rossignol, entre l.ooohristi et Gand. 
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Agrandissement de l'écurie dr, la station de la Tète-de-Flandre. 
Alise en distribution de livrets pour voyageurs, contenant 20 billets à prix réduits pour les 

trois classes, valables entre les stations d'Anvers, Beveren, Snint-Nicolas, Lokeren et Gand. 

Chimay. 

Renouvellement de 4,i0O mètres courants de voie en rails de fer, avec des rails en acier 
fondu, modèle Vignole, de 30 kilogrammes par mètre courant. 

Établissement de barrières oscillantes à deux passages à niveau, et <le barrières roulantes 
en Ier a un passage à niveau. 

Création de deux points d'arrér pour voyageurs. 

Flandre occidentale. 
Renouvellement de~ 3,052 mètres courants de voie en rails de for, au moyen de rails d'acier 

de 38 kilogrammes par mètre courant. 
Remplacement de 7,577 billes en chêne et de 6,210 billes en sapin créosotées. 
Prolongement, sur une étendue de 252 mètres, des voies de chargement cle la station do 

Roulers. 
Construction de nouvelles voies d'évitement à Thielt et à Iseghcm. 
Installation d'un signal à distance supplémentaire à Roulers. 
Construction d'un magasin à marchandises avec bureaux; installation d'un pont à peser, et 

établissement d'un nouveau pavage, à Iseghem. 
Extension notable des cours ùe déchargement à Roulers et à Heule. 
Installation de jauges de chargement à Comines et à Acrseele. 
Établissement d'un service hydraulique à Thielt. 
Appropriation d'une salle d'attente de ·1 •• et 2• classe à Acrscele. 
Mise en service de deux nouveaux wagons à chevaux et d'un wagon fermé à marchandises. 
Renouvellement des foyers et des tubes de ~ locomotives. 
Reconstruction de 2 wagons de secours fermés. 
Transformation de 2 wagons fermés, à frein, en fourgons à bagages lestés. 
Application de moyens de chauffage à 1-i- voilures de 3• classe. 
Création de quatre points d'arrêt pour voyageurs, à des passages à niveau entre Roulers et 

Ypres. 
Mise en vigueur de tarifs spéciaux à prix réduits : i0 pour le transport de la chaux, des 

cendres, des boues, etc., destinées à l'amendement des terres; - si• pour les expéditions de 
charbon. 

Déclassement de diverses marchandises transportées en services intérieurs-belges et inter­ 
nationaux. 

Gand-Ercloo•Bruges. 
Remplacement de 2,000 mètres courants de voie en rails vignole en fer, par des rails en 

acier, type de l'Jhat belge. 
Remplacement de 4,700 billes en sapin non créosotées par des traverses en chêne. 
Établissernent d'un trottoir en pavés, de 110 mètres de longueur, dans la station de Gand. 
Renouvellement et prolongement d'un trottoir dans la station 'de Steenbrugge. 
Construction d'un magasin à marchandises dans la station d'Evergem. 
Construction, dans la station d'Eecloo, d'un magasin pour fer et objets divers, et d'une 

remise pour pompe à incendie. 
Construction d'une loge pour garde-signal, à Wondelgem, à la bifurcation des lignes de 

Gand-Terneuzen et d'Eecloo-ûand. 
Renouvellement complet de la chaudière d'une locomotive, et des roues motrices et por­ 

LeUSC3 de 3 locomotives 
18 
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Augmeetetlon du nombre de roues de rechange pour voitures et wagons. 
Organisation de trains de plaisir entre Gand cl Ostende, pendant la saison des bains. 
Application aux. transports effectués en services mixtes belges, du déclassement de plu- 

sieurs marchandises introduit dans le tarif intérieur de l'État. 

Gand-Terneuzen. 

Hem placement de 2,200 mètres courants de voie en rails en fer par des rails en acier. 
ltise en œuvre de 3,700 traverses en chêne créosotées en remplacement de billes en sapin. 

Grand Central belge. 

!\lise en œuvre de -10,039 rails en acier en remplacement de rails en fer. 
Substitution de 5,009 traverses en fer à des billes en chêne. 
Construction d'une voie supplémentaire à Heyst-op-den-Berg, en vue de la création du 

chemin de fer vicinal de llalincs à Itcghem. 
Prolongement des voies de croisement des stations de Berlaer et de Gastuche. 
Établissement d'un appareil d'enclenchement des signaux au pont tournant sur lu Nèthe, 

entre Lierre et Berlaer. 
Construction d'un bâtiment de recettes à Charleroi {Ville-Basse). 
Construction de 6 maisonnettes de gardes à des passages à niveau, pour en permettre le 

gardiennage par des femmes. 
Béunion des services de la station d' Acoz {laminoirs) et de la halte d' Acoz (village) en une 

seule et même gare appelée Acoz. 

llasselt-AJaeseyck. 

Mise en œuvre de MO rails en acier de 9 mètres, en remplacement de rails en fer de 
6 mètres. 

Remplacement de 4,955 billes en chêne et de 4,625 billes en sapin, par des traverses en 
chêne de plus fortes dimensions. 

Lwge-Maestricht. 

Mise en œuvre de 4-03 rails en acier de 9 mètres, en remplacement de rails en fer. 
Remplacement de 2,010 billes en chêne et en sapin, par des traverses en chêne de plus 

fortes dimensions. 
Remplacement, dans la station de Cheratte, d'un excentrique et d'un crossing en fer, par 

des appareils en acier d'un système perfectionné • 
Construction d'une voie supplémentaire de 140 mètres de longueur, avec croisement en 

acier, dans la station de Visé. 
Augmentation de l'effectif du matériel roulant, de deux voitures pour le service spécial des 

trains-tramways. 
Chauffage des voitures de 3c classe au moyen de poètes de divers systèmes. 
Transformation <le t 3 wagons à charbon en wagons formés. 
Remplacement : 1 ° des bandages à 3 paires de roues de locomotives, à &. paires de roues de 

tenders et à '26 paires de roues de voitures et de wagons; - 2° <les essieux: à 2 paires de 
roues de tenders. 

Acquisition de 2 paires de roues de rech-nge pour voitures de trains-tramways. 
.Mise en service do 19 bâches nouvelles. 
blise en vigueur d'un .tarif spécial réduit pour le transport : 
1 ° De charbons: cokes et briquettes expédiés du bassin de Liége vers Eysden, Gronsveld 

et Maestricht; 
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2° De charbons, pnr quantités de 50 ou de 4 00 tonnes, en destination du railway de l'Est 
français, vià Givet, Lamorteau et Athus; 

3° De charbon maigre, par quantités de 40 tonnes, en destination d'Allain, · Antoing et 
Vaulx; 

4° De charbons anthraciteux expédiés de Wandre, par quantités de 4 00 ou de ~00 tonnes, 
en destination des stations du railway Nord belge; 

5° De charbons, par quantités de 200 tonnes, destinés à l'exportation par navires de mer; 
6° De charbons industriels, par quantités de 10 tonnes, en destination des diverses stations 

de Gand; 
7° De charbons, par quantités de -10 tonnes, en destination de Bruges et d'autres localités 

des deux Flandres, du Brabant et de la province d'Anvers; 
8° De scories de puddlage, pour l'embarquement sur navires de mer.. 
9° D'ardoises en destination des Pays-Bas. 

Liégeois-Limbourgeois. 

Réfection de 3,909 mètres courants de voie en rails en fer de &7 kilogrammes, au moyen 
de rails en acier de 38 kilogrammes par mètre courant. 

Remplacement des billes en chêne par des traverses en acier, sur une étendue de 
4-,522 mètres courants. 

Prolongement des voies de la station de Herstal. 
Remplacement de 3 barrières à lisses en bois par des barrières roulantes en fer, sur les 

sections de Liëge à Tongres et de Liers à Flémalle. 
Établissement d'une barrière à bascule en remplacement d'une barrière à clef, entre Liers 

et Rocour. 
Construction d'un hangar à marchandises, à Tongres. 
Établissement d'une maisonnette de garde à un passage à niveau, entre Beverst et 

Diepenbeek. 
Agrandissement de la chaufferie pour les voitures à voyageurs, à Hasselt. 
Établissement d'une halte au Plateau, entre Ans et Jemeppe. 

Malines-Terneuzen. 

Renouvellement de 3,594c mètres courants de voie en rails en fer, avec des rails en acier 
Bessemer. 

Application du frein à vapeur à une locomotive. 

Nord belge. 

Déviation du chemin de Genly, et suppression d'un passage à niveau entre Quévy et 
Frameries. 

Prolongement des quais à voyageurs des stations de Liégé (Longdoz) et de Landelies. 
Établissement d'une plaque tournante de 4m30 à la station de Solre-sur-Sambre. 
Agrandissement du bâtiment principal et dallage partiel des quais à voyageurs de la gare 

. de Frameries. 
Aménagement de la station d'Andenne, en vue de la réception des trains des lignes 

d'Andenne à Eghezée et d'Andenne à Samson. 
Contruction d'une halte pour le service des voyageurs à Tailfer. 
Construction d'un abri pour les hommes d'équipe, à la gare de Tilleur. 
Construction d'une lampisterie et de caves à pétrole, à la gare de Saint-ëtartin. 
Établissement de 10 points d'arrêt pour le service des trains-tramways, à savoir ; 6 sur 

la section de Plémalle-llaute à Liége ; 2 sur la ligne de Charleroi à Brquelines, et 2 sur la 
ligne de Mons à Quévy • 
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Augmentation de l'effectif du matériel roulant, de 2 machines pour le servtce dés trains­ 
tramways. 
Transformàtion de 2 voitures de 1'" classe, à couloir, en voitures mixtes de i•• et 2• classe, 

avec frein à vide, pour le service des trains-tramways. 
Application du frein à vide à 2 voitures de 3• classe, en vue de leur introduction dans les 

trains-tramways. 
Affectation de 2 voitures spéciales supplémentaires au service des trains-tramways de la 

rive gauche de la Meuse. 
Remplacement : 1 ° de 26 wagons à minerais de 1 O tonnes, par des véhicules à caisse fixe 

pour les transports de combustible; ~ 2° de 8 wagons à charbon de 6 tonnes par des wagons 
de i O tonnes. 

Mise en vigueur : . 
,t O Du tarif belge-italien vlà Saint-Gothard, pour le transport à petite vitesse de certaines 

marchandises expédiées par charges complètes; 
2° D'un tarif spécial réduit pour les transports de chaux, cendres et autres matières desti­ 

nées à l'amendement des terres; 
3° D'un tarif spécial réduit pour les combustibles expédiés vers certaines gares du Brabant, 

des Flandres et de la province d'Anvers, 
/1° D'un tarif spécial réduit pour les combustibles expédiés par quantités de 200 tonnes et 

destinés à l'exportation maritime; 
5° D'un tarif spécial réduit pour les combustibles expédiés par quantités de ~ 0 ou de 

50 tonnes, en destination du chemin de for de l'Est, par Laon et par Hirson. 
Publication d'un tarif réduit pour les combustibles du bassin de Seraing destinés à Grons­ 

veld, Eysden et Maestricht. 
Abaissement à 50 et à 100 tonnes des minima de 100 et de 200 tonnes pour les tarifs 

spéciaux des combustibles transportés vtà Vireux, Givet, Athus et Lamorteau. 
Extension aux transports de castines et de pyrites, du tarif spécial mixte n° t2. 
Distribution de livrets-coupons d'aller et retour sur la section de Liégr (Longdoz) à Flémalle­ 

Haute, au départ des points d'arrêt. 
Création d'abonnements généraux et pour étudiants, valables pour trois mois. 
Réduction du prix des billets de ·1" classe simples et alter-retour omnibus, sur la section de 

Mons à Frameries. 

Taviers à Embresin, 

l\éfection de 1,500 mètres courants de voie en rails de fer, avec: des rails d'acier de 
22 ,f /2 kilogrammes par mètre courant. 

Mise en œuvre de billes en fer sur une étendue de 600 mètres courants de voie. 
Transformation d'un wagon à bétail en fourgon à bagages. 

Termonde à Saint-Nicolas. 

Ilenouvellernent de 600 mètres courants de voie en rails de fer, au moyen de rails en acier, 
type du railway Nord belge. 

Remplacement de '2,0n billes en sapin par des traverses en c~ène. 
Achat de ·16 trains de roues pour voitures et wagons. 
Placement d'une horloge-régulateur dans la station de Termoncle. 
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ACTIF. N° I. ·- Bilan. -· Situation générale 

1 
des construetlon« faites pour compte de l'État. ( Voir tab. Il, 

C .,"I l"I Jill. A, 8, E, F.) ••••••.•••.•••. ; •• fr. 708,-HS,503 43 .ip, ••• U 18 

f"g;'f' dans des rachats de lignes a1J comptant ou moyennant annuités. (Voir 
es 1

19lanel~ en I tab, 11, litt, 8, G). • • • . • • . • • • • • • • • . • • • 531,081,858 25 exp 01 100, 
du chef du parachèvement des lignes exploitées moyennant parts de 

recettes. Woirlab. Il, tilt. C.) • • • • • . • • . • . • . • 6,650, !173 83 

Capital dù ~• Ao\·ers à la fronuère. • . • . . • . 
pour les ligues 
rachetées. · Lierre à Turnhout. • . . . . . • •. 

.r-, f2,500,000 ~ { 42,799,839 25 
299,819 25 , ... . j Travaux d'amélioration et d'extension ... Dépenses 

prélevées ,:;ur . . 
1 

,., janvier .••.•• fr. 23,578,051 08 tes hud~c\s ac A rprov1s1onnemen s 
I'cxpteltation. en dépôt ~ Diminution en ~886 • • . 2,455, 9_ï6 09 ~ 

' i 
◄ t ,m.,rns 73 \ 

21,i22,074 99 

SOMMIE!ll 

TOTALES. 

.,258,!190,474- 46 

431,966,36î îO 
Solde du compte des intérêts réciproques, du chef des recette; ( 
et des dépenses d'exploitation • . • • . . • . • • . . • . . rn. 1~ 6,609 37 99,090, 133 98 

Intérêts des soldes annuels acurs, toutes charges réglées •. : 80,673,5:!4- 61 

neceues brules de l'cxploilaLion . . . • . • • • . . . . . . . . . . • • . . . . • . . . . . 1 2,3t13,'l50,I •. 71 81- 

Ensemble ..•... Pr. 1 3,7H,207,014- » 
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depuis l'origine jusque fin ! 886. PASSIF. 

}

' des sommes successivement engagées dans lo 
Amortissement réseau exploité ••.••.•.. • . fr. 

provisionnel à valoir sur capitaux dus. • • • 

Capital utiledù, déduction faite de l'amortissement provisionnel. 

Reste à amortir • • • • • . 

80JUIES 
TOT.\LES. 

Charges des capitaux utiles . .. . . . . •. . . . . ~ . 
Parts des recettes attribuées aux sociétés dont n:1at exploite 
les lignes . . . . . • • • • . . • . • • • . . • . • . • Hi,Gi3,593 81 

Redevance ou loyer pour l'usage do !a ligne de S1)3 à la rrontiêre. 

Sommes liquidées au profit des compagnies roncessloouatres 
pour transports en service ayant transi lé par leurs lignes et 
imputées sur budget do dépense ..•..••••.••• 

Intérêts des avances faites par le Trésor pour le renouvellement 
de rails eo ai tendant la réallsation des vieux fors â retirer des 
voies. • • . • • . • • • . • . • • • • • • . . • •• 

Intérêts dus au Trésor pour Ilqutdations mensuelles des paris 
de recettes et- trimestrielles pour les redevances •• 

Intérëts des soldes passifs accumulés. 

Dépenses d'exploitation . . • . • . • • 

Pour 

balance. 

43,5!9,413 Ot J i3,6i0,!19? ?I ~• 
Hl ,5;9 rn \ . 

H,698,260 06 { ~,'l5S,!l90,H~ ~6 
1,?45,:U.9,18? ?5 

~ ,20!,660,!JU ~!I · 

803,356,366 35 · 1 

7, us ,5.18 83 

1

. 9jl ,!li3,5î2 t3 

~,-t6î,63• 26 

34î,H8 88 / 
1 

~.5-H,902 29' G,~3'2,219 i5 
+,'GSï,316 96 \ 

, • • . • • • . • , • fr. \ ~,397 ,,H0,003 !2 

Total du passit. . fr. 3,617,585,969 211 

l Parachèvement sur compte d'exploitation. • . . • •• fr. H .~5+,HS 73 l 
Approvlsi~uoementau31 décembre Ieoïr p. A-85). 21,◄'!2,0~-\. 99 1?6,6'21,0,il 74 

Soldes actifs accumulés l'). . . . . . . . . . . !'l4,3H,8H 02 

961,tî5,791 38 

Ensemble ••.•• Fr. 1 3,7H-,20ï,0I.$. • 

(') Les éléments constitutifs de celte somme se décomposent comme suit: 
Drs soldes des comptes d'Intérèts de l'octif, soit. . • • . • • . . . . . . . . . . • • • . • fr. 99,690,153 98 
il faùl déduire la di!Térrnce entre les recettes nettes (fr. 2,553,250,-t7l-81- - l ,3!17,420,003--1-2) = 955,830,468 12 
el le montant des ehnrges flnanclèrcs, soit . . . . . • • . • . . . . . . . . . • 961,tï5,791 3S 

!5,'.)45,322 !16 

fr. 9J,2H,811 02 
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ACTIF. Ne> Il. - Compte de. premier établissement 

A. Capital do premier établissement des lignes construites et ezploilée& par l'Etat, y compris 
leur parachèvement, 

D. Capital appliqué aux lignes rachetées et è leur parachèvement •••••••••••••• 

C. Dépenses de parachèvement, spéciales aux lignes exploitées moyennan] part de recettes ••• 

D. Sommes appliquées aux dépendances des stations : excentriques, rails mobiles, évitcmenls, 
plates-formes tournantes, réservoirs, coloones bydrauliqucs, caotlélabres, machines et outillage 
des a teliers, pavage, etc. 

E, Dépenses générales pour études de projets de construction de lignes, personnel, mobilier et 
frais de bureau. 

(1, Acquisition ~ pour l'ensemble du réseau . 
de 

G. matériel . repris aux compagnies .•.••• 

COUT 
det 

LIGNES EXPLOITÉES 

tl de «lies 

rani1itcmlmlio1. 

.lr. 188,371,11.H iO / 

• 66,ï23,635 01 ~ 

li. Sommes approximatives, dues pour raobat de lignes exploitées .••••• . . . . . . . 

/, CArITAL ulilo ENGA.r,S DANS LES 1.JOl\l!S exploitées • . . • . • . • • • • • . . . . . . • . fr. 

~ 

Capital. H, 610,383 f6 ~ J. Lignes en construction et avances aux sociétés de construct.ion. 
Intérêts H6,9U 53 

Ensemble .......••• fr. 

K. Pour balance : amortissement indirect . . . . . .. .. . . . . . ~ . . . ~ . . . . . . . 

i76,693,'lS7 il 

l6i,364,'il23 21 

G,656,9i3 83 

a~. ïn ,696 se 

8,663,HS 'U 

'i?5S,09lS,036 il 

42,799,839 23 

4 ,f38,990,17i 46 

41,757,307 69 

1,901,138 f2 

l. CAPITAi, DEPRE!JIER &TABl.l3SElfl!NT • , , •••••••••••••••••• , •••• {r. 1 f,275,6'8
1
620 ÎÎ 
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et capital utile au 5{ décembre 1886. PUSI F. 

Amorlisserncot du capital successivement engagé dans les lignes en exploitation 

Ilestaut à amortir. • • . • • • . . . . ..•..•••.•.•• 
• 

Sommes approximatives dues pour ( Anvers à la frontière 
rachat do 1 

lignes en exploitai lou. i Lierre à Turnhout 

.fr. Hl,500,000 " 

299,839 '25 

Ensemble. 

Provisicn d'amortissement pour les sommes ducs 

.l'r. H,~99,839 25 

Hl,579 l!J 

COUT 
do 

LIG~ES EXPLOITfES 

•• de celles 
en reie do cmlr11tliGu, 

+3,tiW,H3 02 

i,202,660,922 i9 

f 11,579 rn 

Resle â amortir sur capitaux dus .••.•.••...••.•.•.•.•...•.•.. 1 1:!,688,260 06 

Fr. 1 f,258,99P,17i 46 

Lignes en construction el avances aux soclëtés de constructinn . • . • . • . . • • • . • . • • 1 H, 757,307 09 

AmocUs,,mo,,t indirect .... · I Ventes d'immeubles ...•.•.••• [r , 

Particlpauon des villes rlans divers travnu x. 

Cession gratuite de la ligne do Landen à 
Saint-Trend. 

Fr. 11,'2ï0,îi-~.rn2 t5 li 
3,148,063 2;$ ( 

391,18188~ 

1,3ûl ,8!!:! !)9 

-',!101,138 H 

Fr. 1 ~,'lîB,6iS,6'lO '2î 

20 
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DOIT. N° III. - co111t>TE DE L'Ex 

Dépenses 

Services communs ...••..•... Ir. 4 ,222,G36 71 

~ 

Entretien 11). • • • • • • 15,985,816 80 
Voies el travaux. 

Paruchèvernentetextenslon 6, !57 20 

d'exploilatioo. j Traction et matériel (') • 
Transports . . • • . • 

, Perception des recolles et contrôles. 

Créclits supplémentalres cl liquidations de créances arriérées. 

Recettes nettes de l'exploltation .•.....•. 

27,670,03î • 

i9,417,0D6 , j 

~,8H,~72 » 1 
fr. 

66,146,315 7~ 

9-i ,955 7~ 

. . • . fr. 

Fr. 

1 

66, 'Hl, 'l71 41 

M,'l92,590 .\0 

H6,533,861 8·1 

N° IV. - COi\lPTE 1''1NANCIElL - 

,. ~ rntéréts. . .• Capitaux utiles , 
reglés. AmorLisscrncnt 

fr. ii' 883 1 591 3 • 

3, ,22 .!S56 .rn l . 
Capitaux utiles ~ Licrr~ â Turnhout. • I !SI ,533, 600 38 

dus. ~ Auvcri; à Bouerdam. ~ Charges provisfonnelles B'l7,~5'l 58 

Parts de recettes dues aux sociétés dont l'Etat exploite les lignes .. • 

Sommes liquidées au profit do compagnies concessionnaires pour transports en 
service, .iyaot trunsité par Jeurs lignes depuis 1867 (3) •••• , •••••••• 

Redevance fixe ou loyer pour l'usage de la Hguedo Spa il la frontière grand-ducale fr. 

Iutérèts des redevances e:l des parts de recolles liquidées par le Trésor, soit, eu 
égard au temps. • • • • • . • . . ..••• , • • • • • • • • • • • • • 

lnlcrêts du chef de l'a rance de 2 millions pour ïucililer l'approvisionnement des 
rails . . • . • • . . • • • . • . • . • . . . • . . . , • • • • • • • • 

Solde roui· balance . . . . •.•. , .• · , • · · · · · • • · · • · • • • 

3,824,38i 90 
B6,8û0,037 71 

867,63i 20 

500,000 ,, 

M,420 0 

80,000 , 

1 9i,3H,81~ 02 

Fr. 1 451,'204,8~8 i3 

(' J Y comprls fr. 2~,978-Si, pour transports en service sui· le, lignes conce-sionnalrcs. 
() - 56,5!7--H 
(1, Voir jugements en {re instnncc . l:i mars 139-i cl 23 Icvricr 13~;;; en cours d'appel: \?6 nvril 1833 ri SI jnuvicr !S85; conventions 

~ ,lrs 3 janricr HB~, 12 mai ISSi, '29 mai !SM cl 10 juiu t88/.i. 
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PLOITATJON. - Exercice -f 886. AVOIR. 

: Voyageurs ('J .••.•• 

\ 

Bagages ••••••• - 

Petites marchandises. • 
l\cceltes brutes 

Grosses marchandises • 

de I Finances . • • • • • t'exptouauon. 
Équipages •.••• 

Chevaux et bestiaux • • • 

Produits extraordlnaires • 

1 
• .rr. as,sao,699 rn 1 

974,431 93 

8,26.\.,988 97 

6i,'.!89,3i7 8~ 

206,235 29 

,l-5,011 36 

l,3i7,03~ fil 

2,481,84-? 66 

Produits divers: Local ion de terrains, de bâtiments, etc.: vente d'herbages, d'objets trouvés, etc. fr. 

Fr. 

HG,4-39,621 30 

~ 
- 1 

~ 16,533,861 81 j 
1 

Exercice 1886. - Charges el ressources, 

Soldes des comptes d'eaploltatlon au 31 décembre tS83. . ...•. • • fr• 1 
Intérêts à t p. 0/o des soldes accumulés, • • • • • • • . rr. 3,842,li:II -10 l 
Reeeues nettes de l'exploilalion de l'exercice t8S5 50, 't!H ,tl90 -\~ 

Intérêts de ces recettes nettes ('2 p. o/-,} • . . • . • . t ,0015,851 81 

55,H0,!}9G 31 

151,'W-~,818 73 

(,) Y compri, fr. 9!1,:;~9-50 peur tiekets il'e11lr<'c dans 1~ staûons. 
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N° V. - COllP,\RAISON DRS RECETTES ET DES OÉPB~SES DE 

DÉSIGNATION DES DÉPENSES. 
ANXÉI:: 1886. 

CIIHFJl'U 
approximatirs. 

A~:'\ËF.: 1885. 

CUIFrllES 
dé6nilfs. 

DIFFÉRENf.J-:s l>OlJII 1886. 

En plus. 1 Eu moins. 

l>épen,se •. 

Scrvlces 
communs. 

Traitements et Indemnités des fone­ 
tionnaires et employés • • . • • 

S:1laircs oies agents payés i la tâehe, 
it la journée ou par mois . • • • 
lin té riel cl fournitures Je bureau. 
Subside à la cuisse de rclroite et de 
secours des ouvrlers de l'adminis- 
tration • • • • • • • • • • • . 40,000 • . .W ,000 • 

Sccoursnnxonniersqnise trourent 
dons une 11osition nécessiteuse . .Cll,000 • ,o,000 • 
Traitements du fonctioonaircs et 
employés en disponibilité. • • • 57 ,(6\; 71 s,, 181 li2 

Conférences des chemins de fer bcl- 
ges et conférences internationales. IU,000 • ,,507 7!l 

t ,222,636 71 1,'l,6,~lr. 69 

,u,510 • 

f20,6(1() ~ 
:SU0,000 • 

Voies el 
truvnux. 

t•) 

Traction 
et 

matériel, 
(1) 

/ Tr:iilcmcnls cl indemnités des fene­ 
lionoaircs cl rm1,loyés • . . • • 

Salaires des agents payés à la tâche, 
à la journée 011 par mois . . • • 
Billes, rails cl eceessoires, matériel 
fixe tenant A lo voie • • . • • • 

1 
Travaux d'entretien et d'omélioro~ 
lion, outils, ustcnsiles , objets 
divers, loyers de locaux . . • . 

Trnnsporrs. i 

Percent ion cl~ T~ailcrnents et iudemnitds des fone- 
Co,it,ôle lror!nairrs et employés •••.. 

des recettes. Salau-es tics . .i geuts payé; à la tâche, 
a la JOurnce ou par mois • • • . 

t,!SSO,OU • 

0,-'77 ,000 • 

2,lS00,000 • 

2,-C3!S,OCO • 

"" ,999 98 
123,005 2;; 
012,805 Il 

1 ,!i87, 005 06 

9,+66,968 08 

5,000,000 • 

• 

17,42!1 98 

2,iliii 2J us.ses If 

5,28:S 09 

5,6!12 21.1 . 
- 125, 77~ "~ 

Esli mauon de 188:; 
Différer.ces. 

Ensemble. 

• 6,931 06 

!i~0.000 • 

• 1 516,«~ 51 

Traitements cl indemnités des Ienc­ 
tionnaircs et employé11 ..••• 

Salaires des ngents poyé3 il la tâche, 
ii lo journée ou par mois . . . . 
Primcsd'économ1c el de régularité. 
Combustibles el autres objets de 
consommation pour la traction 
des convois ••••••••• • 1 5,!H~,000 • 1 +,500,«lll 71 
Entretien, réparation cl renouvel- 
lement du matériel. • • • • • • fi ,!î00,000 • f2.8ii8,.{U 02 

1 

-1<13,ii-H O!S 

1,62S,liS7 • 

10,HI ,000 • 
:s::1:1,,00 • 

8,833,712 • 

6,000,000 • 

590,000 • 
t ,'ït!,,00:.i • 

f ,i20,000 , 

l ,G00,!>77 ss 
11,06!.l,03!) ,2 

500,80:i 53 

8,875, (08 0!) 

589,961 25 
l,9t8,600 ,H! 

t,n:s,i;;s 96 

l!l,tl7,0!Jü • 1 Hl,titio, tOJ 21i 

21,llll9 .S5 • 
1198,039 42 

• 

7811,'°9 71 

1,sss,,u 02 
27,llï0,o:;7 • l-:-.,1,.1._:;_H_~_,ï..,!l•7-15_1 - 2,ô01.l,760 15 I 

Traitements cl indemnités des fone- 11

- - - - - - ­ 

lioon:iircs cl cm1,loyés .•.•• 
Salaires 1le5 agents payés a la tâche, 
il ln journée ou par mois. • • • . 
Primes 11011r encourager la marche 
r~ulièrc des trains. • • • • •• 
Frais d'exploitation .•••.•• 
Camionnage : Prise cl remise à 
domicile ••.•••••.•• 
Perles et m·arics; iudemnités du 
chef d'accidents survenus sur le 
chemin de fer, contentieux .. · 1 61i0 000 • 771l,2S5 01 
llcdcl-'anccs aux compagnies pour ' _ 
l'nsoi;I! de leur matériel. . • • . 5t 000 , 29,600 i6 I 2,.>99 8-i 

1 Ristourne à des établissements ' 
industriels • • • • • . • • • • !'i ,:ill.{ w • 11,384 • , 

- 24ii,507 ;ltj 

» 

86,677 67 

58 77 

• 

S7,786 O!l 

• 
l♦t,000 ♦8 

511,15:J 96 

120,2~11 01 

1,760, 1'22 Il 

Rt,5!11) • 

1,796,563 78 

8'2, 120 • 
l .!<•►.472 • l ,f:178,6!13 78 

2,230 • 1 • 
- ,H;ll 1 7:!- 

. GO, ll6,3lli 71 

• 1 5u,,,1 78 

~O,O!I0,717 Of 
li!l,Otil ,7t12 21 

- 3,!II0,(02 20 
• 

lDépensesd'exploitallon(fl. -, ...•..• fr. l GG,~ .• 1,2;1 ,1 
1 

(•} l'oir r~111'oi (') t'I (') 1111 lnble :1u IV. 
(') Au pornt rie vue du coen!cic11 t d'exptoitation, 1111lépcnsc totale n'est qac de fr. 66,~:iS,0U•!U nen compris les 1ravn11x de JlQl'aché• 

îCOICIII IJIIÎ SC sont (:11·n',; i, fr. 6,~7-! !O. 
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EXERCICES {886 ET {88~. 

DIFl-'Éllf.~CES POUll 18~:5. 

DÉSIGNATION DES RECETTES. l Année 1&S6. 1 !nnée l&Sa. 
Eu plus. 

1 En moins. 

1 1 1 1 
Prodult8 011 droit• coolltatés. 

-- 

Voyageurs . • • • . • . . . . . • •...• 38,8.ïO,O!l!J Hl 
"·"'·"' 0, 1 • 2,S!H,615 sn 

Bagages .•..•. . . . . . ., 974,,31 !)3 t,0{;5,266 61) • 68,83( 67 

Petites marchandises. • ..•......•. 8,'26i,988 97 8, 11,, 183 !18 1 rnD,8'1~ 39 , • 

Grosses - ............. 6~,'28!►,5i7 81 "·"'·"' 891 • <i07,W2 08 

Équipages ••..••..••.•. , , • • 4:;,011 5(i !îU,,{8~ 12 . 5,47.3 76 

Finances . . • . . . , , . • . • · • · • · · 2or.,2:;:; 20 212,061 28 . o, 7:fü !)!) 

Chevaux et bestiaux • . . . . •. . . . . 1,347 ,03{ 12 1,245,686 2::ï t03,5i7 87 • 

Produits extraor.linai, es • . • . . • . • . , • 1 2,,{81,8,2 66 1 2,582,406 22 00,456" 1 . 

Ensemble ....•••..•. rr. Il 16,450,621 50 \119,Gli0,451 !J9 5155,~89 70 1 5,583,400 so 

Produits divers: Location de rerrnins, de bâti­ 
ments, etc.; vente de mobilier, de plantations, 
d'objets non réclamés, etc. . . . . • . • • • 

Parts de recettes servies aux compagnies dont 
l'Etat exploite les lignes • . . • • ••. 

!H,240 ~I l03, t:H 57 

------,- -1------1------11 

Recettes brutes totales ••. fr. Il 16,!533,861 81 jl 10,772,15~6 füi 

~,82{,582 90 1 5,020,998 4~ 

- 5,\!;;8,6!H 7:S 

!l6,61?S li4 

112,709,478 UI 11115,851,~58 12 

Allocohons aux mêmes compagnies pour trans­ 
ports en service. . . . . • • • . . • . • . 600,000 " 

111,8" ,844 Gti jl tt;,2~1 ,!!: 8 12 - 3,4{•t>,713 47 

2t 
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N° VI. - ))ÉVELOPPE~ŒNT DES LIG~ES EXPLOITÉES A oounr.s Er A SUll'I.I~ VOIE. 

} 
directement par l'État .. 

A. Lignes construltes • 
. à forfait pour son compte. 

B. Lignes exploitées 
par l'État 

moyennant parts 
de recettes 
jusqu'à 

l'explration du terme des 
concessions. 

Tournai à Jurbise • • . • . . • .• 

Hal à Ath et Tournai à la Irontlère . 

Draine-le-Comte à Gand • 

Jonction belge-prussienne 

Plateaux de Herve . . • 

Spa à la frontière grand ducale. 

Hesbaye-Condroz . . . . . . . 

C. Lignes rachetées ; Mons a Manage, • 
moyennant \ 

annuités, à servir ~ Luxembourg ••• 
jusqu'au / 

terme des concessions. , Ilassins-Houillers • 

D. Lignes rachetées 
comptant. 

Pepinster a Spa . 

Dendre-et-Waes. 

Lignes des Flandres • 

Saint-flhislaiu à Erbisœul . 

Auvers à la Irontiëre uéerlandaise, 

Marbehan a \'irton 
Lierre à Turnhout. 

Longueur totaledes lignes appartenant à l'État (A+ C + D) , 

Longueur toi ale exploitée (•) ............. ' ' . 

1 1888, 188/i. 
OOIJDLE vou:. j SUll'Lr. 1'011!. , ENSEMBLE. 

733,3 ( 'J 656,4 (t) 82,7 739,t 
648,9 14,7 635,9 650,6 

lt:1,1 42,l • n,, 
4-3,7 43,7 • 4:J,7 

55,8 55,8 • 115,S 
18,6 -t6,'l '.?,4- f8,6 

34-,0 • 3-'t,O 34,0 

rH, 7 " 5\., î tl-\.,î 
,4,4 • 74,4 74-,4- 

----- 
323,3 157 .8 165,5 323,3 

30,·I il>,0 15,1 30,4 

308, 1 226 ,'} 81,7 308,~ 
(3) 6GO,O ·112,9 547,4 660,3 

998,2 364-,3 634,2 998,5 

42,B • -12,5 ~2,5 
IOî,0 HO,~ f,6 f02,0 

2H,7 D 2H,7 2H,7 
!) '2 9,2 . 9, \! 

27,0 27,0 " 27,0 

31 ,7 .. a,,, 31,7 

3ï ,o ., 37,0 3î,O 

462,1 136,6 325,5 462, 1 

2,842,5 1,172,0 1,678,3 2,850,3 

3, 165,8 1,329,8 1,843,8 3,173,6 

(•) Non compris ln ligne de Landen ;\ Suint-Troad, soit !Ok,2:20, cédée gratuitement en 1856 à ln Société concessîonnni1·c de Laudcu 
à Hasselt, 

(•) Y comprls 2h .~, racconlemcnt de ~tun;-~li,li ù Ciply exploite 1rn• l'É1n1 et ù son 1wofil esclusil, c'est-à-dire sans dcvolr payer de 
redevance ù la Compnguic proprlétnirc. · 

(') En njoulanl les pal'lics exploitées eu commun 111·cc l'É.lnl, 011 l1·0111c un 101111 de 771)_k,IG7 c111i servi! de base pour le porlogc ,les 
recettes de 1871 ù 187(). · 

(•) 1'0111· les années antérieures, voir p. Si du compte rendu ile IS84. 



N°. VII. - CONSO:IDJATrO~ DE CHARDO~ DES J.oco:uoTIYES I~~ i88ti ET ·1886. 
- . 

CONSOMMAT IONS. PRIX CONSOlUlUATJONS 

i 
;i; 

DÊSIGNATION 
u o r s« par l~<omolire-kilowflrt. 

fli\1" 
)13r r~binl1-kilomi!r~. 

,,~r 
•:.I Obsercotion«. .. VALEUR. l0<omotirt·lrain·kilo111Hrt anilf•lil00ti,lr1 fr~~"JIGrUt . 
lr. QUANTI TÉS. p•r .•. ,lc.s 

Qunnlilé. , Ynleur, Qunnlilé · 1 Yalcur. 
COMBVSTJJILJ:8, 

T(l:INI:. Quonlilê. , Ynleur, Qu:u1lilé.1 Yuleur. 

1 . 148 -,F 4'> 1 

1 

\ Charbon ea11lclcux. • . •. i0,938,900 7.-H 
Les chnrl.ion, l.irilMs duns le< 

'" a ~ 1 foyer~ clo Jocomotlves pendnut 
"· F. K. t', "· "· K. f. 

- mr.nu drrnl-gras .. 417,:506,000 1U8 ,,.,; ,,;;o os \ les exercices IS~5 Cl ISS(i 0111 élé 

1885 . 12.89 0,072 ii .S.S. 0,100 LOOS 0,000 0..!0818 0,00229 cl,•s drn1'11011, menus <lcmi-gms, 
employés sans méh11111", et des . I - {l"ras .. ...... 45, 1-16, 100 7.41 334,310 50 cfwrbon..:. menus nut!fit'<'"' mè- 

i 10, tï2,000 
}nng:é..:.i1 uue moycnne <• ~!i p. 0/ ••• 

- maigre ..•. .. 5.06 5;:iï ,-i-70 32 . de ehnrbou gt•as en 1885 N de 
33 p. •/• en 1886. 

vü2,623,ooo 5.61 3,32'!,456 12 l Charbon gallleteux. • • • • rn, 169 ,ooo 0.83 130,851 43 

- mrnu demi-gras .• 469,4füî,800 4.81 2, 251), 068 26- 
1886 12.75 0,056 rn.-12 0,070 1,070 0,005 0.401i1 0,00172 

- gras •.• , •• , 2.f.,910,200 6.61:i 16;:i,690 09 

- maigre ••.•• 66,309,000 5.34 22,184 50 

1 
,,,n,10, ,s 1 t-ii9,89:S,000 4.-ilS 

1 
. 

. 
Locornotlves-kilomëtre. Locomolives-!rain-kilomèlre. Véhicules-kilomHre. Ilnltés kilomètres. 

1885 4â),948,U6 53,2:1',545 539,461,67:2 1,•ifü,8:.i9,1ï1 

1886 45,558,012 35,980,541 5-4-1,76:5,262 l,443,:565~!31 

~1> 
.._., 

2 
0 

t,!i 
'1 :;,; 
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N° VIH. - .-1pprovisionnemenls dans les dépôts et à pied- 

DESIGNATION DES OBJETS. 

1 1 1 
1878. 1879. 1880. 1881 . 

. 
1 oeufs .•.••• 3,58i ,858 St 3, IM,38i -i6 3,Gt3,5i0 4-9 3,238,059 31 
1 l Rail,, de remploi ..•• -i-,11,,8¼8 58 i,319,922 29 5,307,053 09 5,760,4'20 63 Yoies e; lm~arix. 

1 bit es et 
Valeur acces- 

3, ~39, 135 t t 4 ;;90,927 -i3 ¼¼7,276 75 des matériaux. . l "'' .. 777,i3~ 58 
serres. 

vieux. 1 

,. \ 8 .••. i•I ,353 03 916,707 62 1,58i,i73 53 t ,193,891 02 

Matériel, outils, meubles cl 
ustensiles ......•. 3Gh282 31 2i8,0!l2 62 291,812 49 338,881 H 

Molières spéciales aux services 
des voiteres ,:l de la trac- 

·1 ,9H,433 G6. lion ••.....••.• -1,710,990 43 -1,992,H9 20 2,H0,8lî 95 

Traction CombusliLles . . . • . • • . G7,433 0~ 69,808 îO -135,910 rn ◄65,~îO 74 d t:tploilalion. 

A pprovisioo ne- l'tlalières pour le graissage • • 49,982 43 H-3,337 55 97 ,07-1 08 482,i33 81 ments 
en magasin el 

dans - pour l'éclairage . • . HO,l':6 G9 -106,1>26 88 92,111-il 51,7W 4!1 les dépôts. 

- diverses ••..•. 2,533,oa -11 2,33:!,598 78 3,706,233 73 3,868,661 98 

Stations eL ateliers • • • • . •, 255,809 33 818,B5B iO 1,◄5\.,G94 88 ~ . 058, 289 43 

1 Sections ........•. f 18,266 5-\. Hi,759 25 Hi,71':! 49 ~Î 1,934 12 

Valeur des approvisionnements au 3f décembre. li,411,880 45 16,0(i7,890 48 18,1556,688 83 .f s, 9 29 ,4î3 46 

, !loues, pièces de rechange et matières de remploi 
pour locomotives, tenders, voilures d w.r- 
gons (t) ••••..••..•...... • • • • 

t'l Valtur iles vieux fers destinês à ëtre réalisés au profil du Trésor pour le rcmbou rser de ses avC111et#. 

(>) Ces renseignements ont figuré pour la première fois au compte rendu de 188~. 



A 

( 8l5 ) [ ~· 2ï8. ] 

d' amvre le long des voies et acquis sur fonds budgétaires. 

ANNÉES- 

1 1 l \ 1 

Observations. 
1882. Î883. 1884. 1885. 1886. 

4, l1!8,4-75 8'2 2,999,960 01 2,6-i7,106 33 2,900,4.U • 3,4:03,'!76 • 

5,'261,523 70 ~,777,060 88 5,203,199 6'2 3,8l5,t33 > '2,588,048 • . 
287,535 62 N • . • 

963,63'2 77 2,110,652 3~ 2,715,558 M 2, f92,0~8 • 413,638 63 

660,838 21.i 482,ï94 61 757,581 03 724,512 61 ~ ,085,881 37 

2,252,884- 24 6,749,919 97 t,303,1!03 98 3,62i,4i5 35 ?,i31,536 îi) 

H8,9î9 rn 122,34,6 43 102,469 -i9 66;938 99 65,4-72 .H 

95,',ms 26 99,536 j.i. 488,724 6'2 Hi9,690 78 97,720 68 

85,982 60 5f ,200 -iO 59,522 32 96,43f 46 86,697 66 

5,23-i,357 23 621,000 28 2,601,2!8 59 3,053,67~ 45 3,415,351 96 

f ,010,926 64 f,na,aog 63 '2,094,053 55 938,067 55 856,899 60 

l60,0J9 -H ' 229,480 96 322,570 38 388,991 Ot H-i,073 09 

20,270,430 13 49,966,961 65 20,995,518 45 n,oss,731 ~o rn,588,565 liO 

5,807,893 157 4,i58,632 89 15,609,3t9 88 11,!S33,509 3!) 

2t,H2,07+ 39 

1 

22 
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N° IX. - Proqression annuelie cbt mouvement el de la recette 
des voyageurs abonnés. 

. MOUVEMENT. PARCOUfiSMOYl~N RECETTE TOTALE. 
~ i>AR \'0\',\G~:i;11. 
-0 
0 

!============ 1==========::;::====11 

~ . 1 1 Il. ·1 1 Voyageurs • · ro11111rs . Voyageurs • 
, , J Etudiants. Ouvriers. I J tlllllDl>. Co11ltr1, C , , J Ell..Jiints. OuYTlert. Oll g'uflutll • <D I 111• , Il l,~lld:1 • 

1872 2~5,880 H'i?,03i 863,f98 38.35 H.20 H.f5 40t,3GO » W,309 60 HlS,169 80 

1813 280,Hi Hl0,263 ~,267,573 28.150 !0 . .\.5 f3. • Hi0,tl22 rn 2i,Of~ 87 08,729 33 

1874 257,69:! 196,682 ~ ,î29,436 28.50 l0.i5 13. • 204,613 ï9 33,0G3 80 232,511 01 

1875 265,888 228,158 2,324-,100 28.50 t0 . .\5 t3. » 228,660 • 35,107 W 318,621 ·19 

18î6 31.f,î7'2 291,712 ·Z,553,112 26.20 10.95 H.70 2-H,î05 • ,i7,919 80 '.152,338 42 

1877 389,522 308,008 'il,604,048 25.î5 10.90 14.05 285,883 03 50,909 • 3.\.î,796 35 

t8î8 412,656 382,!!30 3,001,172 25.05 Il .30 -13.4-5 29fl,7~0 • 62,015 90 360,!Hl 39 
I') 0 

1879 515,480 456,174 2,997,018 28.05 10.78 H.1,i 384,791 H> 7,),137 ISO 336,îOI 10 
(J) 

ll:180 800,830 tH5,21~ 4,%6,076 31.75 H.30 H.60 601,809 • 96,533 , 491,SH 4i 

188i 864,048 841,~36 o,28i5.580 33.13 12.85 13.tS 615,îOi 22 IJO,-i09 • 73-1-,632 114 

,ss2 4,401,no -1,10i,06½ 6,285,9Si 36.8t 13.21 1a.25 1,029,618 os tïS,659 • 1rn,s11 Go 
(') 

1883 1,780,80'2 ·1,26t,î96 7,023,396 36.¼8 t'l.99 ·13.80 l,2i3,2S2 86 192,3t8 • 803,U9 ïO 

18SI s.ses.œa 1,231,874 1,1i.02,a92 at.as n.93 1a.11 1,soi,;51 n 18,,317 • 834,102 01, 

1885 2,95î,Ol8 1,296,\l'il 8,010,26.\- 38.'H- 12.28 14.89 t,06!f,660 53 192,029 M 923,82'2 40 

1886 3;320,890 1 ,3i7,180 8,57i,l•96 38.50_ 12.75 14.50 t,351,917 ~9 f97,954 55 98l,291J 15 

(') A pnrtir de 1879, les ngcms de l'Aùminislralion ri leurs enfants jouissent d'une réduction de !10 p. •/o sur lts p1·ix 
rl'abonnl'mcnls. 

e) De 1879 /1 1882 inclus, les voyageurs de commerce payaient moins 1111c le public ordinaire, du chef des 
abonnements. 

(
1
) Exposilion nationale cl extension des divers lnrifs d'abonnements. 

(
4
) nécluelion du tarif des ahonncmcnts et facullé pour l'abonné de Jw1•111ire imlifTfrcmmcnl les 1r:1i11s express et les 

trains orrlinaircs , il n'y II d'exception 'JIIC pour I'ouvriei- abonné qui dcit prcnch·e le train indi111iê pal' son biller. 
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N° X. - Abonnemeus contractés en 1886. 
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N° X. - Abonnements 

PAI\COUIIS 
f,(\LOJIE'rRIQUR 

que 
L'lllO;\/iEllE:'\ r 
comparu,. 

DUllÉE DE L'ABON 

TROIS )101S, SIX JIOIS. 

1" classe. j 2• classe.13• classe. j Toini. 1 1" classe. l~'-Classe, ! 5• classe. ! Tot1tl. 

A. Abonoea.eut.-, 
i à 5 kilom. 
6 • 10 
11 • t5 
10 • 20 
21 , :!:S 
26, 50 
31 • 3:S 
, •• zo111L 

3B à 40 
41 • 45 
-iO .• :.iO 
iil , 5;; 
a6. 00 
01 ,. 65 
06 n 70 
il » 75 

2• z~ne .. 
76 lt 80 
81 • 85 
86 • 00 
Ol • 05 
06 • tOO 

101 • 105 
100 • HO 
111 • 1H> 
1i6 • 120 
J2I • 125 
126 • 150 
151 • 13;> 
156 • i-iO 
Ut • 1,fü 
U6 • 150 
151 • Hi5 

,Il Hi6 • 100 
161 • 16:S 
IGO • 170 
171 • 176 
3• zone .•.• 

Total. 
Réseau c11 Lirr. 

Ensemble, 

16 rn 55 00 u 3ï 57 SS 
31 55 221 307 56 80 HH 267 11:1 !.i5 201 302 0 3.j 90 153 
20 3{ no 224 13 21 82 116 
8 3! 226 208 12 37 72 121 

10 40 140 205 15 Hl, 51 8:S rn 1 'j 00 100 6 H 25 42 
128 246 l, 168 1,532 105 239 608 852 

r.> 14 58 77 7 0 21 57 
50 44 120 205 15 19 27 6l 
6 10 36 52 3 7 10 20 
.{ 9 51 . 64 5 5 0 10 

14 20 71 111 19 10 13 42 
11 1;; 58 64 5 10 15 28 
15 0 21 40 1 5 6 iO 2 2 4 8 1 • 1. 2 
85 126 408 619 56 63 100 219 

1 t 1 3 • 1 2 5 . 2 7 0 s 1 5 7 
2 2 5 ï » • 1 1 1 t 1 5 1 1 3 5 ,. 5 6 ie 7 2 5 12 ·> 
• " 1 1 2 2 1 5 
" 2 n 2 1 1) 1) 1 
2 1 2 5 • . 1 1 
1 » " 1 2 2 • 4 

fO 0 u 55 5 1 2 6 • 1 1 2 . » 1 1 
3 ,, • s ! 1) • 1 
1 1 • 2 1 • l) 1 . . • " " ., ,, 

Il . . » • " . 1 1 
1 5 . 4 » . • Il 

• . . " • . " • . " • . • • 1 1 . . • . " • . . 
1 . • 1 1) " . 1) 

28 28 36 92 21 10 19 50 ---- --- 241 400 1,602 2,245 182 512 0:27 1,121 
4" 21-i 1,053 1,292 51 109 341 481 ;) 

286 614 2,635 5,555 213 421 Oll8 1,602 

B. &bonnemeut11 tle11 
t f• fi kitorn . 
6 • 10 
H • 15 
16 • 20 
21 • 2:s 
26,, 30 
31 kilomêlres. 

Total. 

Total crénéral. 

. 4 1 5 9 . 1 3 4 
1 5 12 16 . 4 11 15 

• • 8 8 • ,, 5 5 
" i 5 6 • 2 H 15 
" n Il li 1 • 3 4 
n 2 2 4 " 1 6 7 . . 1 1 • 1 4 b 
1 10 ,U m, 1 9 43 55 ---- 

287 02i 2,6ï9 3,590 214 ,i.30 1,011 1,füil'> - 
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contractés en !886. 

NEMENT. 

nur .11015. 1111 .lll. 

TOTAL 
P&S .l80N~8l&~TS CO~TRAClES, 

d11 publie. 

t • t 2 47 40 150 243 78 98 223 300 
:2 H t2 25 58 füt 460 678 l':!7 207 8a3 1,277 
i 6 8 15 47 100 262 400 75 103 651 OH! 
• 4 2 6 25 09 166 260 58 128 420 606 
2 13 6 21 39 53 158 25(1 61 157 402 600 

27 35 16 78 60 66 133 250 t21 100 ~m 627 
2 4 6 H 28 36 84 U8 52 66 18,! 302 

35 73 51 159 304 521 1,422 2,247 572 1,079 3,139 4,790 
2 5 11 18 11> 24 61 101 30 52 151 233 
6 36 29 71 U6 08 101 345 107 l!l7 2M6 680 , 12 10 2:2 12 12 41 65 21 41 07 rn, 
• t 0 iO 11 H 27 40 20 20 06 U2 
" 4 5 9 43 53 45 U3 ~6 95 13-1 505 
4. 8 5 17 56 24 31 01 56 f>7 tl7 200 
• 9 • 0 5 3 0 ii 10 21 36 76 
• 1 • i 6 7 4 17 1) 10 9 28 

12 76 69 157 275 234 319 828 428 499 896 t,823 . • • • 3 " 4 11 4 0 7 17 
•• l " 1 6 1 2 0 0 5 12 26 
• • • • 0 1 2 0 8 3 0 1ï . • " • 4 4 1 0 6 6 5 tï 
3 2 • 5 19 8 10 37 34 17 10 70 
• • • • 6 2 4 12 8 4 6 18 
• • • • 1 3 1 5 2 5 1 8 
• • • • 3 1 1 5 5 2 4 1t 
• t • 1 3 1 • 4 6 4 " 10 
• • • , 9 10 4 23 22 20 2~ 62 
• • • . 5 • • 3 5 1 2 6 
• • " • 1 1 • 2 5 1 " 6 . . . • 5 1 • 6 7 2 » 0 
• • • • t • t 't 1 J 1 2 . • • • 1 • . { 1 • 1 2 . • • •• " • 2 2 t 3 2 6 . ) • • • . t t • . 1 t 
• • • . • • . . • • 1 1 
• • . • • 1 . t . 1 " 1 . • • • • n " . 1 . ~ 1 
3 4 • 7 71 38 33 142: 123 80 88 291 --- --- --- --- 
50 153 120 323 ~o 703 1, ï74 3,217 1,123 1,658 4 12;; 6,00-i 
il 20 i8 118 207 788 1,162 2.247 384 t,U0 2.014 4,158 --- --- --- - - 
61 18::? 198 441 9-lï 1,581 2,036 1U6-i 1,507 2,708 6,737 il ,0,12 

a5enC.11 de l'admlnl1tCratlon. 

• • . • t tO 34 4;) 1 HS 42 58 
• t 1 2 t 23 ;;1 55 2 ;;1 55 88 
• • i . 1 • f4 26 40 " u 40 5-i 
• • 1 1 . 7 to 26 • 10 36 46 
• • • • 3 7 22 32 " 7 ;;o 47 
• 1 . t 2 10 13 25 2 u 21 37 
• • " • • . • • • 1 5 6 --- --- --- • 2 3 5 7 71 1 U5 223 0 02 235 336 -- --- --- --- 

61 18.\ 201 ,HO 05-i 1,652 j ;'i,081 t>,687 1,516 2,800 6,072 H.378 

25 
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N° XI. - Déraillements et collisions 
Réseau de l'Élul. 

DtRAILLÉMENTS 
' CAUSES DES 

\'OIE. ~IATÊlllEl, ROULA~T. 
• D "..!. "1 . .: •• 0 • . :, ~ .. - :,.!: .. .. .?; f·Ë eo .. .., - C, C, H 1: =. X Y> " 0 ,::: ., =-. ~ •• ::, - ::, ,,; ':!! vi =:,. - c; :, C .. -~ 0 c,,O ,.:; .. -:, i ft • =- -:: .. .. ; '"ëi .. 5--f~ :~:i ,::: Oc: "O H ig ~= i ;; c.,.; .. =~ - . ,.. .. " j ~f "= •.. -c !: ... 0::, f; !.t t: 0 .. ... , ~9 toeP ~~ ; .; ~ ~~ .,. ~ o· .... 

-= .; e .. , Eu.~ -c - i. . ,..., u u,..:. ,_"C "" u,- a-:: l.â ..• •••• "ô .,. e.!!' -~a. - -:, C K .., "" "' ::, "' .. .::o •.. D >,..J .,_ . V, NATURE. .,. •-"., f]; .!::~ " •• ::--= .. " ~~ .: •• C, u 0 .:i .!? ë~': 0 ~ .. ~-!! ..;o .. _.._u "i: "' 0 •• .... ;;i ::_,,,a o,, . ::i ~ 0 •• - " '=i -c .É ~il= ~ ;-; ·;:, "~:, -·-::!' ~~ ~ , ~~ H,. "' t!! 
__ ., 

•• ~- :,'!: ::,..!: u .,, Il. f,,, ~ "" ; =11 .... = •• ";; n~ ., "'E 0 - -~-~~ .. "' ":, i. ~ ~o .. - . f:; !1 ::: ::.'-' ::O'- o- ~: ~f iëff ,: .. 0. :i •• bO -= •• .•.. ·:-,, ïJ .., " ·- .,, ë-~~ C ]g8 .. c~ """' ·.;:-t, ::, ,. g~"Q :1 Î:..ç = .. Es= g ·.: E-c: ;;~ :; ~ C ,t ·;;; il:: -c - ~ .! o-= :.0- ~ C .•.. "" 0 gc.; ".,a :.. .,,, -= = .g.~ ,.,, ::: .•. ~ .;-t .. "' ~-; ~ i. C ~== ~~;: - .. C -< ::, :: = ::, » ü -,. =·- ~ .... 1:;1§ _;~ ! -~~! - :, 0 ;;-c ~ " - .•.. .,. ., . ..., et;:: ... =- ~ .. :: ::..ii)- .. ~ •• 0 .,- < •• .~ ô .,, .:.!: .; :~·a "'C':!: ·~; .: •• 0 •.. :.- oO~ '?: i ~~ ,E tn ~~ •• :, t: 8 ~"'Lo 
.•... ::, .. > f " ..!.L- 0 ~5 -< :;li < ::, " .. re .5!~ -< ::, :,-::, ::.. o- ::, .-. < ~ :-,. 

1 

! 
1886. . • • . • . • . . . " . . t3 t8 

j Collisions aux stations 1~ . . • . • • • . • 2 . • • . 16 7 
Moyenne {1,. • 1 t • . . . j • . • . 21 10 

l 1886. . . • " . . • . • . . . • . . • 
2 Collhions aux birurcntlons . 1885. . • 1 • • • . . . • . . . • ! 

Moyenne (1). • • • • . • • • • • . . f 3 
5 . .,.,,.,~ "' ... " ~ ,,,, _ ! i886. . . . . • • l • . • • . . • t vant >11r ln nième voie en 

c.ld,ors ,Ir ln zone protégée 1885 . . • • . • • . . • . • . • • par les ,i naux liXC$ <les 
stutionsou ~es bifurcntlons, Moyenne('). • • • • • . . • . • . . . ! 

l 1886. . . . • • • . . . . . . • . 4 Rencontres de trnins mar- 
chnnl en sens opposé en 188!S . . • . • • ~ . . . . . . . . . dehors de, fa mëme zone. 

Moyenne('). • • • • . . . D . • , . . . 

l 1886. • • • • • 2 • • • . . . . . 
!S Collisions entre les parties 

188:j, rl'uu même train par suite . . • 1 1 1 . • . . . . . • de rupture d'nllclogc;;. 
&loyenne (1). . . • • . 5 • . • . • • • • 

Collisions en pleine voie l 1886. . • . • • • • . . . . • . • 3 6 
avec de, wagons du ser- t88!S. • • • • . 1 • . . • . . . " vice de 111 roule ou des 
wagons échappés. 

Moyenne (1) 2 • • • • . • . . . . • • . 
1886 . . 3 . . t 1 . " 3 . . 1 u • 7 Déraillements dnns une sin- 

lion où le lroin a fait ou 1883. . • 2 • t • . l . 2 • 2 1 i!S . doit faire 111Tél. 
Moyenne (1). • 6 t 1 1 • 2 5 5 • 1 4 32 . 
1886 1 • • » 3 . ' q 6 . 2 2 . . 8 Déraillements en pleine voie - ou dans une stalion ot', le 1883. • t 1 2 . 2 4 . 1 . . train IIC doil pas faire • • • arrét. 
Moyenne (1). • • t 1 4 t 5 4 6 . 3 " ;; • -- - . --- --- --- - - -- -- -- -- -- --- --- 

~ 
1.886. f 3 • • ' 3 •• 6 0 . 2 3 27 22 

Ensemble ,?) . 1885 ' 2 • 2 t 4 1 4 G • 3 1 31 1-3 t Moyenne (l). t 7 ~ 2 5 6 7 10 0 t " 8 56 26 

(1) t1ablie sur les résultats des sept derniêres année,, 
(') Pour les années a11léricum à 188~, voir aoacJc XIII du compte rendu de tss,. 
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de trains. - Accidents de personnes y relatifs. 
- Année 1886. 

[ ['iD ~78.] 

ET COLLISIONS. NOMBRE 
de DERAILLEMENTS ET COLLISIONS déraillements 

EXÉCUTION DU SERVICE. fi AYANT FAIT l>ES VICTIMES, 
tollisioos en général. 

., ., .,, ... ... ~ .. i~ ~ ~ •.. .., ·;:; C., C ., :, ~= PERSONNES ATTEINTES('). > =~i i~ .,_ 
~ =5 a c.5 1-i e·= ., .. ~ ., C .~ ,;; ~ :~:; ....• --- "-0-S. .; c.> u. .• ... "' 

;,,.,.:t.....: 0 •• 

"' " .. ri " ., 0 •• •.•.. E g ,=,If' a 
,._ ". w t Cl -► .•.. ':cl AGENl"S c.<: 5.; .,.·-:::, .., e.~ ·B g C: - ., ;;; êS ~"d VOYAGEUI\S. l!!HiUIIILI!. "'-" 'B'; 0 :i 'â ... -=-- Dl! L'Al>IIIJISTRATIOJ. •• "' a "-y~ .,.,, 1:i " :; ~ ~= r.,r'ft .. " .; .. " a ,.,, ·- ., .. =~ 
~{; câ " f--'" 

_., 
<> ., ~-2 .; ~ i: 1 - "- C.- <> i . C: •• .. - «il:I 1 1,1 ., Q t:I :.; .'!.; ~ ~r.= .., C: •....... .,, •.. <> "' " :::.. 8 •.• 

~ - C) 

., ,. " .., ~:, l'.! .,., .... ..:: --,;.,,~ -.., .., 
.. ~ "-o =i;'e3 :0 C • ~ ~ .s '3-. ~.. ~ "':, s ~" :.:l ::l "" :OMO -~ l a ~--;- •.. " f-s ,, :,:.... f.) .2 a :a:, ~ z ., " . ·~ë, 8." "d C: - - "" "" ...• 

i: ~.;1 •••.• t:I .., •.. t:I ., ~~ " ~~ <:) ~t .,, .; .,; """ .. '-' fl.g,g :;..~ ,... fil a·:;; C: 0" '-' .... 0 .. ,. C: Cu ~~ ·g ·s C:::, <J C. E f; ~ ':: "::;_::l ~- ~ l'.! -:, ,. "'-« ~ . ~ •r. :: .ri .,, ;; 8~ oO ~~ ►"'•VI :!li .., " !::J <> .,,., 
" 8 e.:- .ri •<) ô .; a ,,: .,_ 

0 ·:;a""' :,- ,u Q ., •V> 

"'"' 
,. o . ., .! :::: .,, •!., v, '" ~ 0 ~'O -ë (,) :, :,a .,, ,,, 

~ 0 v, 0 ., :, !-, •• e ~ 'Ç .n ., a < ~ ~ ., :; ~ ::, .., ~ "' '" ?: "' 
,, .,,.., •. = ;S:& e r:: ~~ ~"' ,,, ..., E--, a 5 ::, = :, é-o E .e "' ·"' 0 

.,, 
,u -~ " "' t = ~ !""' -'d,::; E ;:'. ~ ., ·.; 0 0 0 ~ <Il ë ~ ... :: .,.~ ,,, 
~ë "' "":;ô .~·w •• . :, - CO :, .. 

~ 
u- '-' '-' '--' ::.. OC 11),::.:, 0 0 •.• 

'3 uC E--, 
" 0 

~ e ::, = ë !! ~-0 Q. -~.., ~ ~ "' :!l § J; li :, " ..::: C" ·~:, s" .c- ::, •. -~ ~~~ ~o o=a 0"' = ~ -< :a - C r.t) <,.:, z 0. ~-: 

• l 1 . 0 2 1 6 1 7 37 44 7 . 3 • 3 2 7 6 15 2 10 6 18 

5 • 5 2 12 8 11 1 5 18 3:2 ;iO 10 • 10 13 23 • 12 5 1ï • 22 18 40 

4 2 7 4 14 i2 f2 4 4 28 54 82 -13 • 5 0 -15 1 9 lO 20 2 H IO 35 

" . . » t • • . . t • t . . • • • . • • . . • • 
2 " 1 . • • t 2 • 5 2 0 2 • 3 . 3 • t 3 ,i . 4 5 7 

l •I 2 . . . 1 1 1 5 5 6 3 . 2 1 2 . 2 2 .{ • 4 2 6 

l • .. • . • . • • • 1 1 . . • . . " • • . . • " 
• . . . • • • " " . . . • » " " . .. ., • . . . • • • 
2 i . . » . • 3 .. 1 1 4 5 2 . 1 2 3 . 1 2 5 • 1 ,1. 6 . , . . • • . " • • " l) • . . » . . • • • . • • • 
• . . • . • » . . .. Il • . " " . . . . . " . . . 
0 " " • • . 1 . • » . . l • 1 1 2 . 1 2 2 • l 5 4 

• " . . • 0 . 1 • • 2 2 • .. . • » . . . . n • • " . • • . . . " . • . 1 j 1 . • . .. " 1 2 5 " 1 2 3 

" " ,, .. • . 2 1 • . 5 5 1 .. " n . . . l l . • 1 1 

" " . • • . , .. 3 . 1 2 5 . . . • » . • • . • . . • 
" ., . • . " 8 • • 3 3 6 2 .. . • .. 1 2 . 5 1 2 . 3 . . ' " . • 3 1 • 1 ;:; 4 1 . • . . ., 1 . 1 " 1 • 1 

• 1 • . • \J 3 2 12 25 5ï 5 » • . . • 2 3 5 • 2 3 5 . • ., . • " 3 9 2 21 15 54 . . . . . .. . ~ . . • • • 
• 1 1 . 1 • 5 12 1 28 41 07 2 . . • » ., 1 1 2 • 1 f 2 

• • . . . » 5 2 5 9 16 25 2 . . » • . . 2 2 • • 2 2 

» . • J) " • 1 6 • 1S H 16 1 . 15 ~ Hi . 1 " t . JO ' 16 

• » " . . . 3 10 1 17 20 45 4 . 2 2 4 . 2 5 5 . ,1. 5 0 
-- -- -- -- --- -- - - -- -- -- - -- - -- -- - - -- -- -- - - - -- l 2 1 " 10 2 15 1 :s 6 50 83 113 14 3 3 2 9 11 22 2 12 11 G}" . • -a 

7 • 4 2 12 8 22 28 7 50 62 112 26 • 28 15 41 1 l7 10 ::s 1 45 23 09 
7 3 10 4 Hi 12 50 20 8 76 136 2:12 2i • H 15 26 3 11> 20 58 3 26 ms 64 
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3e section. - Chemins de fer exploités par de,s Compagnies. 

N° XII. - Développement des lignes. - Situation au 5! décembre {886. 

DESIGNHION DES llGNES. 

LONGUEUR EFFECTIVE E1PLOITtE 
a~ 31 déGemhre 1886. SUBDIVISION DE li LON,UEUR TOT Ut. 

SUI\ LE TERRITOIRE ENSUIBL~. PARTIES tuu,1.s 1r.tl\T1is AFFECTlil!~ 
ausenlce des 

rar 1 1 lvorageu,sl lmu"'I"' Par lign&. 1 
1 
.
1 1

• himplnoie !do~blnoit ., . 
exp 01 a 100. urculCiMS, seulament, 

AnYtrl lt Gand, ptr Slin,-Nicolu t1 Loktren (') •• 

CbinllJ : D11lltrc l la rronli~re ••rs Anor (France). 

! 

Bruges l t:ourLrel •••••••• 

Courlr•i A Poperinghe .• , ••• 
Flandre 

Poperingbe à llozcbrouck ( Fronce) 
occidentale. 

lo1elmaneter l Oeynzc, par Tbieh, 

Roulcu à. YptCI, • • • • • • • • 

Gand-Eecloo-Brugu. • • •• 

Gand l Terneuzon (Pays-Bu). 

Entre- ~ Cbarlttoy à Vireux (Fr1nce) . . 

S1mbre-ct- Embr~nchemenl1 do Cou,in, de 
Jlr.use Florenne,t d~ l.andfe, de 

. • ~Jorlolm<! eL de l'hlllppe•llle. 

Grand 

Central 1 

belge. 

~ 

Louraln à Gint (France) •.• 

ESl-lielg•. Lodclin•orl J !lardnelle, et 
emLronchcment• indu11riols. 

l.ondcn à llauclt (a) . . . . . . . . 

Aerschot i Al1-fa-Cb1pelle (l'raue) 

Nord 
del■

Belgique. ) 

Anver1 à Louuin ei embr111cbe- 
111ent de Lour•in-Bauln1 .. 

Aersc&ou ll dron1hal1. . • • • 

Turnhout à Tilbourg(P•y•-Bu). 

An••rs i Gladbacb (Prune). 

Hauell i lloe •• ,ck. • • . . • 

Ll4gc J llacstrieht (Pays-Bu) • 

~ 

Liigc à Huseh. • • • . . • • • • . . 
Lilgeoï,- 

lluaell a Eindhoven (Pay,-Dos) .••• 
Limlx>urgeoi1 

Liige à Flémalle e1 <1mbunchemen11 .• 

M11lnea l Teroeuren (Pay,-Du), .•.••• , •.••• 

l Charleroy i Erquelin11 •••••••••• Monal la fronhore •ers llautmonl (Fronce) 
Nord belge. 

Namur A Llige •.•.••••.•••• , 

Namur A Gi,01 (France) 

Tulera A Embruin (chemin de r,r d'inlü.!l locol) . 

Termonde l Soint-;'iicolos, ••••• , ••• 

Totaux, 

llil, cour••1 lll.!1. courul!fd1,cour••,IU1. eour••1Hll cour••,IUI. collr"l3Ut. coor"IMit. cour•• 
49,32J • » 49,323 49,3~3 • 49,323 • 
59,686 

:12,046 

~3,!111 

5,933 

25,438 

22,030 

47,297 

211,324 

61,796 

43,M2 

116,401 

15,498 

2~,000 

63,182 

62,838 

22,240 

8,600 

73,525 

411,567 

18,183 

52,555 

42,388 

2~,227 

43,900 

30,589 

15,926 

73,373 

46,301 

9,433 

21,146 

14,722 

14,590 

2,440 

1,885 

22,530 

48,244 

10,899 

23,350 

3,400 

(') •I(•) ,-- 
.. ,l,it5,5118 200,080 

• 1 59,686 

1>2,0!6 

43,511 1 
20,655 163,680 

25,438 

22,030 

• 1 47,297 

40,914 

64,236 

43,312 

118,286 

]5,498 
(') 

211,000 

40,448 1 103,630 

62,838 

22,2~0 

31,130 

121,769 
1 

52,555 ~ 
59,960 

24,227 

30:5891 

)5,926 l 
73,373 

49,701 

610,000 

40,567 

29,082 

116,742 

67,~0 

9,431 

21,146 ---·- 1,415,678 

59,61!6 

52,0~ 

43,!III 

zo ,655 
25,438 

22,030 

45,2'7 

40,914 

41,900 

41,7~8 

105,152 

Il, 176 

28,000 

!Jll,135 

52,322 

21,ll0 

31,130 

121,308 

40,567 

53,555 

59,960 

~4,227 

67,250 

43,667 

9,433 

19,380 

1,225,868 

• 

2,050 

21,336 

l,596 

13,134 

4,322 

7,495 1 103,630 

10,6)8156,852 
1,130 22,210 

• 31,130 

461 121,769 

.. 
29,062 

• 

30,589 

15,926 

73,373 

6,034 

1,766 

59,686 

52,046 

'-'i,511 

20,855 

25,4.'18 

22,030 

47,207 

40,914 

64,2.16 

41.139 

118,286 

.t,3.!2 

28,000 

49,416 

59,91!0 

6,1>118 

67,250 

29,039 

15,926 

72,690 

49,701 

9,433 

20,356 

219,s10 11,.01,s22 

• 

2,203 

11,176 

3,139 

17,529 

1,55(1 

483 

790 

42,856 

(') Non compris ~30 mètres de voie fluviale (passage de l'Escaut : d'Anvers à ln Tètë-dc-Flundrc'. 
(•) Y compris !0,220 mètres (section de Landen à Saint-TrondJ construits par l'État belge cl explçltés pur le Grand Cenlrnl l,el5e

1 
pour 

ç11111p1e <le Ill Compa5nlc ~o îq11r11q! il Jttrblsç cl dç Lnndçn il Hasselt, 
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N°_ XJII. - Chemins de [er exploités par des Compagnies. - Relevé des stations., haltes, 
points d'arrèt et ,·acco,·dement.~ industriels. - Situation au 5i décembre 1886. 

DÉSIGNATION NOMBRE DE BUREAUX OUVERTS AU SERVICE. f N~llBt:t_ DM ~~CVO~lf~.IIUTS 
1nduslriels r,IJ~s aux rdllways 

des 

CO.Uf>AGNIES. 

da 

Tl!BRITOlli 
aa, loq11rl 

us Sl.lTIO,S, ere., 
IC>Dl 

É'UBLJl!S. 

2 

STATJONS EXPLOITÉES 

5 6 8 9 10 Il 

1 

~ 

Belge ..•. 
Anvers à Gand. • • • • • • .Etruoger • • 

Ensemble, 

\ Belge . . . • 
Chim~y . . • , • _ • . . . , Etranger • • 

Ensemble. 

I Belge ..•• FlandreocciJcotalo. • • • . Etrnnser •. 
Ensemble. 

~ 

Belge .•.. 
Gaod-Eecloo-Brugcs , • • • Etraoger • • 

Ensemble. 

Gand à Teroeuzeo • 
~ 

Belge .•.. 
• • • • Etranger . . 

Ensemble. 

~ 

Belge .••• 
Grand Central belge • • • • ELrauger • • 

Ensemble. 

Hasselt à Maeseyck. 
~ 

Belge •.•. 
• Etranger •• 

Eos~m1ble. 

) 

Belge •.•• 
Liégea Maeslricbt • • • • • Etranger . • 

Eosemhle. 

Malil'.lcs à Terneuzen . • 

~ Belge •. 
Liégeois-Limbourgeois • • . } Etranger 

/ Eosemble. 

) 

Belge ••.• 
• Etraoger · • . 

Ensemble. 

} 

Belge .••• 
. Etranger .. 

Eusemhle, 

l Belge ••.• 
Taviers a Embresin, . . • • J Etranger 

( Ensemble, 

Nord belge ••••• 

~ 

Belge •.•• 
Termonde à Saiol-i--ie-0las . • Etraoger • . 

Ensemble. 

~ 

Belge ..•. 
Tonu.x. • . . Elraoger •• 

Ensemble. 

• • 
11 • 

JI 
• • ----,----,----•---1----1----•---•----,---- » 

t 1 5 1 G I l5 1 • 1 11 1 n 1 " 1 • ----- --------- --- ------ 
9 5 3 2 5 

• 1. 1. 1 • 1 • l • 1 "-l O 1 ° 
·' 1 9 1 43 1 " 1 3 1 46 1 a 1 2 

----- - ----- --- -- - --- -1~1 
5 

n n 29 1 1 4 ai • 1 1 
1 2 3 4. 4-. 0 • --- --- ---- --- -- --- -- --- _,!!__!!_-2!,__;__.:.,_~_:._ _,.!__.,!_ 

8 

· 1· 1D1• 1 · 1• 1• 11J1 D 4- 8 U 1 " ·13 • 1 1 . ----------~----- "l 3l 1l"l"l 71·121 i 2 3 1:1 • • 15 " ◄ 1 --------- 6 6 42 • • l 'l • 3 3 - - - - - - - - - 36 63 99 'i!3 • 122 38 68 10Ü 
7 13 'lO 4 • 'li 1 4 5 --- --- --- --- --- --- --- --- -- 43 76 U9 24 . H3 39 n Hl - - - - - - - - - f 6 7 1 • 8 1 3 4 _._,~, __ ._,_._,_._,_:_,_·_,~,-·_, 

• -•-1------•--•-1-1-1-1--.-:: 6 1 8 3 4 

1 1 1:1 6 1 . 7 13 1 . 3 3 1 2 3 • • 3 • 1 1 ----------------- 
2 7 9 • 7 i6 • 4 4 ------. --- ..__._ - - - ---. - 
9 1 14 1 23 1 2 1 • ' 25 1 6 1 46 1 22 f 2 3 1 • 3 • 1 D --------- ◄ o I rn 1 25 1 ;i 1 • 1 2s 1 6 1 16 1 22 ----------11 
6 4- 10 1 . 2 12 1 . 'i! 2 2 2 4 f 1 0 ~DO 

----;- --6- --◄-4-- --I- --2- --.-,- --.- --2- ---;-i• 
------ ------ i..-.--. ----- - - - ---- -- 

18 '28 46 1 5 46 ±17 22 67 89 4 » -t • • 4 • •" 
-.-9- 28 ~- ~ ~ 68-;;- 67 89 1. -------- -- .. ,, 
-" _,_:_1_» _,_. _,_. _,_. _,_. _,__:_, __ • - 3 

·1»1•1111·1 ~, ~121 3 -------------------- IS 7 7 » » • • • 
J) --- ·----,--- ·---•----,----•--- , , _ " 

» 
• 

215111·1·111"1•1» --- ----- ----il 
98 1 i67 1 265 1 4-3 1 32 1 3~0 1 7t I W7 1 238 HS 24- 39 3 • 4-'2 -t 6 7 
~ ~ ~ 46 a2 as2--;;-;:- 4'Ï3 245 

24 
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N° XIV. - Chemins de fer exploités par des Compagnies. - Maté-tiel 
roulant. - Effectif au 5j décembre !886. 

Comparaison des années -1886 cl t88?5. 

Malfrfel de traction. 

1 
en 1656 • 

Locomotirrs •• 
rn J8Jj • 

Oilrlrtncu pour 1186. 

( tA 1686 , 
T.nd,ra •.• > 

· l ,n 1S8$ • 

Dilllrc11«1 pour 1186. 

l'oiturn ( ~n 1858 • 
l upeor ! •n lS85 • 

DiWlrenceA pour 1880 

Malfrlel de transport. 
dcl ••• lauc. 

de 2• 
Voitnru 

dc3• 

mis.te, .. 

Foar1on1 l b1gagu • • ••• 

Wagons 

, motch1adi1es 

OQTrtlt 

r,,m,,. 
P' cl.enul 

P' bétail. 

ErurmMe 

\' ihicults difrrs •.••• 

Touu l tn 1886 • 
{•o!hicutes de 
lraDtpotl) en 1885 • 

Dilflrencu pour l!186 •• 

DÉSIGNATION DES COMPAGNIES 
1 - 

-! t ~ " i .. .! ...; ! -l! 

Î 
., ·s .§ .. ~ .s I! ~ f l!' A t. ~ "" .!! l: ~ ~ J. ~ .1 l!I ..à ""' .. J li ..., B - l!I •••• E 

Ë =- ~ - .. - ~ ..• ..• ..• 1 .•.. e ·• '9 l - :t u J !r 1 .•. .•. -ô - .,., .59 .. i., - .. - .. .. 'il ·i:: ..l!! - - t! ::3 .. •.. = c:,:, = ::3 lll ... 
I? ? 31 , 7 2llZ 3 I') 10 Z1 10 (•)l16 3 6 (J)51 
I:? 1 31 7 7 202 3 (') u, 27 10 ,, 215 3 ~ (S) 5:111 ---- 

~ 
. . . . • . . . . . + 1 • . - - - - - -- . 1 30 3 4 l?8 . 1 19 11 182 . . __;] . 7 30 3 4 1211 . 7 19 9 16? . . . . . . • • " . . . . . • _:_1 - - - - - - - - • • 3 . . . . . 3 . • . ' . . 3 . • . . . . 3 . . . ___. 

. 1 • . . . . . • • . . . . . - - - - - - - - 
5 . 14 3 2 43 . 3 . 5 31 . l 1071 1, • 17 10 2 -61 . 3 . 1 34 • 2 131 

:16 ? 53 :!:? 8 21'.! 8 11 u 15 (•) 8? 3 . 6 (')4,' 
Il 5 15 !I 2 48 ? (') u li 7 (•I 13 3 3 17)1191 
116 1::1 99 40 •• ~ 8 1'1 31 211 3i (6) 141) 6 u (') 83$ 

1 - - - - - - - - - - -- -- - - 9 8 '° 5 6 :m 2 (•J n . 10 14? ... 4 (•,ml - - - - - - - ....._ 
11,44, 

52 199 30:? •e 133 5,8$) u 1(18 Ma 288 3,690 52 20 
,l6 1 131 :11) 42 !J $87 Il 5; 103 8 t35 . 15 1,451 . . 8 . . 6 2 1 i, . ID • . 49 
3 $ 45 . 8 575 16 l 21 &O 50 4 7 1u21 

' -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- - -- -- -- 101 209 ~ 88 174 t sm 78 217 736 316 4,IM 56 4t 13,?•II - - - - - - - - - - - - - - 8 1 • 3 J 17 • • . 1 5 . : 4 - - - - - - - - - - Ti ---,. - 
1s'.:!J 182 230 6?4 136 1115 7,001 92 1'> '!60 78? 391 •• 472 66 62 

175 6?7 ('0)!58 79? 
c, 

66 (7) 1 2.10 138 177 7,8UI ln 391 .• , ;o 6? 15,1111 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- - 21 + 7 . -3 . +1s - 15 . + ? -3U . - ; .. • 

(1J Dont 3 
(•) - ' 
(J) - 7 
('J - 2 
(5) - ~ 
l') - 8 
(7) - 12 
~•) - tG 
(9) - ~ 
(•0) - tO 
(11J Tou.s ces l"éhiculcs, y comrris U 'lfllgons cavalier;, serrent 11u traospott des marchandlsqs cl des bestiaux. 

alîcclés au service spécial des trains-tramways. 
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N° XV. - Chemins de fer exploités pa,· des Compagnies. - Pareours kiloméltique 
des trains. - Année !886. 

Comparnison des années 1886 et i88~. 

PARCOURS KILOMÉ'rRLQUE DES TRAINS 
D[SIGNATION 1 111r lu ligm uploiléa r,u 1A C4apag■ie 11r lu ligDn 1 EHSUIBLE. (en Btlgiqgs tl à 'tlrangtr). dffl~etu OI flni;tt11. 

UES 1 
~ 

.. 

1 

..; 
Y? I! &, f .. 

..i .. ,j 
., 

1 1 

..l COllPAGNIES. 1 :, :s :i :, 'ê ..; z :..; i •• C ~ "' C, < ::, ~ tt;J ., B "'° = ~ s "° :: -;:; 5 Cl '" " ,.., .: 0 '"· 't :-. 0 :â 0 f ::e: 1- 0 ;;a 1-- 0 ::. ... 
> .. > " ;:.- 

. z :.. ::.! 

' Anwen l Gond ••••• 1 336,:iMI 33,.8? !!9,4~4 399,?'Mi . . . . 336,3l0 33,48? :!!1,0~1 m,:?U 

Ghunoy •.••••• , 186,60:i 
(') J;1iCJ (•) 

8'?,7M, ?1~,0731 m,lll8 :!81 '2,954 :?:,9,8.'18 . 9 ,l!OO 3-tS,~:n 231 

Flandre oc<iJenlolr .•..• ~;9,6?1 l:?6,122 113,6"..5 821,36'1 21:2 . . !1, :m,.u..1 1:!11,1?:? IIS,6:!.>I 8!1,r.80 

Gtnd-Ercloo-0ruie., •. :?16, 4:?9 
"'· 1~9 

. :!61, 178 l:?8 .. . 13.11 216,!56" 46,7'~ . 1 ~63,316 

G•Qd Il T,-rnc~JCn • • , 61,Mll 35,710 ss.ass 1:!8, 13-3 . . . . 6l,$w1 35,1101 ss.sss] 126,138 - 
GronJ Centr.J btlge • . . . 1,181),2" 1,:i,o,12a 431,439 i,:!52.406 81,368 31 . S-1,4112 1,561,60'; 1,3;0,760 Ul,439 3,336,so., 

Rusell • llottttck ••• 101,168 , . 101,166 . • . . 101,11,;6 . . 101,IS!I 

Lî4ge l llaes1ricb1 ••. J~ 4t.O 83,060 
l•l (•) (,) 

' . 340.~IO . . . . 2:>7,4~ 83,06(, . 340,M0 

~ilgeol••Llmboargeols ••• 411,~9 391,367 552 8-16, 11,8 . . " • 01,~49 39-i,'.\07 ~:? S0,1,168 

Halin•• à Terneueen •••• 208,910 56,817 :?4,461 290,191 . . .. . ZOS,91r•1 56,817 24,464 290,191 

Nord b,,lge •••••. ~•) . (') M (,) 
1, 2,306 11 '!03,827 . 2,Utl,IJl . • . • 1 •°"" ,300 1,303,821 . ~.386,133 

Tnier. l Embresin • • • . . 40,000 40,000 • . . . • . 40,000 40,000 

Terrooade l Soinl-Nicolu •• 60,02i 15,711 3,513 68,251 12, 76!1 2.6M 58:? 15,931 81,7!1!i 18,315 4,09l l!M,:?Ol 

----•----•---,----·---•-•---,----•----,----,---,----' 
To1auxpourlll86 .•• 1 -i.806,562] 3,5111,5~] 830,50i]9,1'1l.l»!"> 1 97,486112,1'18] 29,05:?I Ull,9'~14,~,0i~] 3,52!,0?3] S8'J,6:!0]0,315,6!11 

- pour 18~5 .•. 1 4,869,3891 3,819,7451 Hl,285I0,402.419 I II0,103I 12,3119 1 G,GOâl 129,31114,979,4~21 3,1162,1161 750,19012,~91,796 

----•----1---•----•---•---1 ---,--- •----,---· ,---,---- 

Oilltrcnccs p •ur IBIIG .• - 62,8:?71- 310,t61l!tll7,2'.!.Jl-'.!113,764 l-12,617(+ 69 (+1?.1471+ 9,5'.1111- 75,H4]- 3~ 091 l+nt,4Jtl-l,6,105 - 

1 

(
1
) Ces parcours ont été cffcclués sur la section française de Momignies ù Anor, pour le compte de.la Compagnie du chemin de fer du Nord 

Irançals, 1•ropriélnirc de celle section. · 
(•) Y compris le pareours cITcctu~ p11r les lnùns-lrumways. 
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N° XVI. - Chemins de [er exploités par des Compagnies. - "1ouvement 

D~Sl:GNA 

NATURE DES TRANSPORTS. 
AHERS i CA~D. 1 m~"- 1 n •• ,., omoauu. 

Mmtmenf. 1 Rtc1lle. llommeai. l Rt«tft, llou111ul. 1 Btulle. ! '"''""· ....... [nombre.) 33,03\ 62,822 2,8tt IS,321 3?,80! 79,9i0 
Voyageurs 2e - •••••••. ( - ) 232,61( 2-l3 ,tSO 20,8311 '2-1-.0911 202,rns 298,Ht 

3• - et prix réduits • ( - ) 796,669 t47,6n 198,154 H3,4'tî 1,636,S!lt 1,0011 .• 85 
- 

Ensemble. ( - ) t .uss.an 753,93t 224 ,su 02,8.\6 • ,7H ,80i 1,383,'199 

1 taxés au minimum .••.. (colis.) t ,a50 9~0 • • 40,60.j Bagages. 2t, 758 
- au poids •..•• [qulntaux.) 5.n7 6,•311 t.2rn 3,0S'i •8,8il - Ensemble ...••• - 7,355 - 3,0Bï - 21,753 

Petites { taxées au minimum • (expéditions.) 39,090 49,0-i0 • • 'it9,531 90,289 mar- 
chandiscs - au poids • • . • Iquintaux.) 56,IS55 77 ,t68 4-t,027 49,IS43 246,;Uî t0S,39? 

Ensemble ..•... - 96,î08 - 4911Sl3 - 498,681 

Grosses ~ taxées au minimum •. [expédltions.) 6,3+4 H,000 • • 2t,U3 21i,2U rnar- 
cbandises. - au poids • • . • • (tonnes.) !52,349 .fî9,499 202,262 332,554 5!7,698 1,031,6117 

Ensemble ....... - •93,499 - 33?,:m - 1,056,901 

Finances .•.....••.•.•• (groups.) 3,040 t ,693 327 830 24,432 li,ISil 

. { transportés à grande vitesse. (nombre.) • • • • 3 91 Equipages 
- à petite - ( - ) Î 43!5 ' 68 • ' 

Ensemble. i - ) '7 435 ' 68 3 91 

Chevaux \ transportés à grande vitesse. (nombre.) • . H ◄9~ • ,3t9 20,583 el 
bestiaux - à petite - ( - ) 43,555 25,\118 4 ,95ll '27,92~ 76'2 8,741 

Ensemble. ( - ) 43,555 2;'S,4-58 4 .91i9 28,118 2,t 11 29,3?7 

Produits extraordinaires ....•.•• [francs.] - '26,876 - 2\l,î69 - H,◄34 
Recettes brutes d'exploitation . • Totaux. ( (') 

t,,06~ 73? -) - 1,404-,%8 - :m,7ï5 - 
Dépenses ( -) 1•1 

1,4-74 ,613 - - .. - - 'i38,532 - 4îij,0"29 - - { des recettes sur les dépenses. ( - ) - 366,3!6 - 69,74-6 - l ,231S,f09 Excédent 
des dépenses sur les recettes. ( - ) - » - » - " 

llappor t des dépenses aux recettes brules d'crplol- 
t~tion . . . . . . . . . • • . • • . . • . . - 66.8! p o/0 - 87. 28p.0/o - 5~.37 p. •/o 

<') Y eornprls le mouvement (-'90,817 voyageurs) et ln recette (tS2,lll7 franes) des tralns-tramways organisés sur la section de 
(
1
) Chilfrcs app1·0,\irnnlifs. - Le pariage des taxes appliquées aux cApé,lillons effectuées en serviee commun avec les Adminislralions 

exactement la répartltion iles recettes entre les transports de; petites marchandises, des grosses marchandises, des équipages 
(3) Y compri~ une somme de 34,503 franc, représentant la redcv1111cc payée par 111 Compag11ic du chemin Je ter du Nord fn1nçais, 

Compognio ile Chimay. 
(
1
) Y compris une somma de 4,409 Irancs dépensée en combusUblij par fa Compa11nic de Cbi1111y, pour l'exploltatlo11 du tronçon 
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et recette. - Dépenses et bénéfices de l'exploitation. - Exereiee !886. 

[N°~78.) 

TION DES COMPAGNI:ES. 

C.UD·EECLOO• 1 
BRCCI.S. CA~D A Ttll~EUZ&N. CRA~D tt"~TRH BELCE. IUSSELT l .lUFSEYCI Ll!CE 4 ll!ESTftlCRT. A REPORTER. 

lom1untj Reutl!. Mouemul limlle. Mommeal. 1 Reulle. Mom11ea1I Rmlle. l!dommeatl Rttelle. Mmemeal. 1 Rmllt. 

8,429 •~-◄6J 4,928 2,826 402,J7J 243,849 4,469 2,,84 47,058 30,063 499,615 41i,77f 

144,867 IU,420 40,521 H,352 483,303 6\0.406 6,605 rn,'295 67,'28, 66,7!18 1,138,HO 4,U4,380 
I') {'I 

312,445 ?13,150 t35,65~ 175,146 3,713,955 2,254,703 47,719 431581 ~58,StO 386,499 7,700,300 4,638,323 --- --- - --- -- ---- --- --- --- 
\35,î4f 352,433 t48,I03 192,324 4,~99,631 3,108,62!1 55,193 56,660 943,155 482,350 9,038,055 6,472,47~ -- --1----1----1- - - ----•·----1-----11 

4,iî6 910 550 20,'HO/ S 716 35î • • 35,135' 

1,015 ..f,5'6 339, 
785 

a4,2oa~ __ 
6
_
2

•_
0
_i
0
) 1,otG 4,Ho 9,694 9,429 11,!Ss11 rns.,o~ 

~ -_- 18' - "•''°1--- l ,49ï 9,4'%9 - 408,,0'i 

::: :;; -;,:-;;; 243,481' ):;;-:,:-:- • 582,633 
\ 454,6!1, 856,fGI 

'8,'81 :::::: G~OI ::::: •:•"' ,J(,.,,
1 
H,667 

4
::::: 3i,ï77 :::::: 709,195 __ 

8
_

11
_
6
_,
4
_
61 - ._..._.. ,, , - - - ----11----1----11 

11,077 6,422 3,040 823 42,899 l Sît 4,38b • • 82,662} 
8,629,476 ~t0,986,3415 

73,26f 134,8?6 t98,0f4 168,441 4,077,854 49,604 34,96, 342,443 430,374 5,1113,425 
--- --- --- --- 1•) -- --- ---- 
- 138.248 - 169,i~U - 8,6~9,476 - 36,3153 - 130,374 - t0,986,341 ~- - .--,, , ,_ - -·•----·----1-----11 

!') 
3,760 981 4114 1142 40,11s2 4,s,s soi 2sz 2,1594 142 45,66t 12,421 - - - -·1----1----1- - -1----·•-----1-----11 

4 40 • • 45 21772 • • 6 H6 115 2,99! 

• • • • 13 9U • • • • 24 l,12ï -- --- --- --- ---- ------- --- --- (') 
4 10 • • 58 3,69b • • 6 426 79 4,Hf ----1----11----1--- 

38 668 • • 15,040 U,lifi • • i35 8,640 6.846 4',59! 

4,608 49,14~ 328 3,000 446,900 436,403 489 6,497 567 5,343 466,464 2Jj,213 - --- --- -- ----,--....,...--,--- --- --- ---- 
(') 

t,6\6 H,sn a2s a.ooe 1111,910 1tso,&l'i ,s9 6,~9, 1,002 ◄a,9sa 11a,orn 276,812 ----·•----1----•--- 
- 45,44J - tl,676 - t3t,f67 - 25,889 - 49,144 - 322,05E 
- - - -1----1----•- _.__ -,----·•---- ----11 

- 601,660 - 386,1168 - 12,542,093 - 139,9i3 - l,009,15♦ - 19,038,813 

- 367,852 - 316,z46 - 1,os1,33i - 157,î64 - 54i,616 - 11,133,991 --- - --- - , --- --- --- 
- 233,808 - 70,322 - 6,480,7119 - • - ♦66,538 - 7,9f2,60~ 

- • - • - • - -17,791 - • - 47,191 - --. ..__ __._.,, ----•- - -1----•1----•1----·ll 
- 61.U p.•/· - 81,81•/· - !16.30 p. 0/o - 112.11 rt- - 53 77 p.•/• - - 

Llëge il Visé. 
belges é1anl ttclucllcmenl opéré sur ln totalité des frilis de tr1mspo11, ,aM di,tinction ck tari/1, Il n'est plus possible de donner 
el des Quimaux. 
du chef de l'cxplolr111lon pour son co111ph: de ln scclion françabc ile lomignlci.-fronU:lr~ Il A::~r, p:i.r lea fl"llins cl le person11eJ do la 

de ligue dont il csl q11culioa dans la noie(') ci-demu. 
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NG XVI. - Chemins de fer ex7Jfoilés pm· des Compagnies. - /J/ouvemcnt 

DÉSIGN"A 

MATURE DES TRlNSPORTS, iErOIIT. LI t:CEO JS-L J 'IIDOU RCEOIS I "'".. . , .... , .... 
llme1111at. j Ricellr. Jfouremeol. 1 P.ecetlt. Momweot. j Rec1lt1, 

' r• classe, . • , . . . • . (némbre.) 499,645 41~17îl ll,~S3 ,o, ~G2 21,319 25,493 
\'oyageur~ '2• - •..•..... ( _ ) l, 138,140 l ,Hl .380 95 GH n4,135 82,816 68, t':H 

3• - cl prix réduits' . . ( - ) 7,100,300 .\-,6,18,313 305,967 2911, Vi5 411 ,ltl!.I 2U,'ii8 
--- Ensemble. ( - ) :1,038,055 G,i72,-iî4 413.092 510, lî2 515,58.i 306,335 

raxés au minimum . . . . . (colis.] 35,135 ~ 3,858 1,906 4,910 968 Bagages 108,.\07 
- au poids • . . . . (quintaux.) 74,581 4,273 10,373 4,588 2,158 

---- 
Ensemb'e • . . • • - 4 08, iO~ - H,2i9 - 3,H6 -- 

P~tiles t taxées au minimum .. [expédtllons.) 1182,633 } 99,451 3~,918 65,05: 
59,386! mar- 8~G,t61 chandlses · - 3\1 poïds. • .• (quîntaux.) 709,i95 76,633 iOi, 28li 20,:w~ 

--(-,)- --- --- 
· Euscmble, ••••• - 856,161 - H-t,tOi - M,386 

' 
Grosses I taxées au 1i1inimum. • (expéditions.) 82,662 rn,IS51 H,6G1 i,709 6,366 . mar- 10,986,345 chandises - au poids ••.•.• (tonnes ) "l,!513,125 7'l6,lst8 1,'271,468 276, 'l01 475, 106 

---- --,,-)- --- --- 
Ensemble •••.• - 10,986,345 - ,,28i.1w - 481,4n 

Finances .• ·• ~ •• · • · ••.•••• (groups) 45,661 12,429 IS,484 ~ ,597 4 ,22!. 1,187 - . l transportés à. grandevttesse. (nômbre.) 155 2,999 25 665 • • €qu1pages 
- il petite - ( - } 2t 1,n; • . • • - --(-,)- --- --- 

Ensemble. ( - ) 79 4, 12û 25 665 . • --- 
Chevaux t transportés â grande vitesse. (nbmbre.) 6,8½6 44.1599 354 8,956 23 435 et .. 

bestiaux - à pelite - ( - ) 166,HH 23~,213 2,499 29,50'2 553 B,1m 
---- --(') --- . Ensemble, ( - ) -113,0\0 2i6,8H '!,853 3ll,i5b 511> 6,019 - 

Produits extraordinaires ..• , .••. (francs.) - 3H,05<J - 33,'i03 - 6i.,ïi3 - Recetl1s brutes d'explollation . . Totaux. ( - ) - 19,0.18,813 - t .Oî7 ,~07 - 92:!,298 
Dépenses - - .. - (- ) - 11,133,996 - 1,379,413 - 51S3,9n 

--- --- 
{ des recettes sur les dépenses. ( - ) - 1,922,608 - Brn,119,i - 368,326 Excédent 
des dépenses sur les recettes. ( - ) - ~?, 791 - n - " --- 

Rapport des dépenses aux recettes brules û'exploi- 
talion . . • . . . • . . . . . . . . . . . • - - - 68.01 p, •/u - 60.06p.o/, ~ . 
(•) Chiffres npproximolifs. - Le parmge des taxes nprlil1uéc11nux expéditlons efleetuécs en service commun avec les Adminislralions 

,m1c1cmcn1 ln répnrlilic>n des receues entre les lransports des pcûles ma, ehnrullses, des grosses marchandlses, des ~qui pages 
( •) Sur cet excédcDI. une somme de {0,500 frQnCS II élé dépensée pour la réfection de i ,rioo mètres couranis de voie en I ails il'ncic,• 
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et recette. - Dépenses et bénéfices de l'exploitation. - Exe,•cice f 886. (Suite.) 

T:ION DES COM:PAGN:IES. PROPORllllll p _ 0/. 
nlatiremul 

flOftD IIUCE. TlYJf;IIS ! z•11aE11J. TD.IDIOE A UIU•JICOUS, ENSEMBLE. J Al.à Rl!CE1-rl 

Me11naeat. 1 &mil!. lloattanl. 1 &t«fü. lloa1eae11. 1 K«cllt. INltlltal. 1 Ctctl~. do chaque 1 
tarif. g6ro6rale. 

285,9U 637,88i 55 25 '!,90i 3,090 1m ,'l98 4,tt9,St8 40.99 3.~8 
606,-i'i9 6i0,958 -iJ,033 40,143 30,9U 20,1>8\ f ,997,081 2;3us,W.\ !2.ï2 6.159 

3,423,046 t ,5n,6ao • • 460,504 73,585 1t, 701,203 6,751,731 66.19 f 9. ~i ---- ·-- ---- •,Ot5,U7 2,793,415 '3,088 rn,1as rnt ,3n 97 ,'l59 lt,219,583 10,489,853 400. • !8.99 

' • • • • 631 329 ,,,iml 
2!8,017 400. ,. 0.65 46,651 403,38$ • • 551 5!2 IU,650 ---- ---- - 403,381 ,. • - 85! - 228,0ti fOO. ,. 0.65 

• • • • ,U,9i0 U,99t 790,8!3' 
f,435,530 400. • U9 1 253,09i 3i8,iii 4,745 2,H.\ 48,883 12,470 f,084,167 ---- ---- --- - 348,47+ - !,1'4 - U,t61 - f .135,530 toO. • i.09 ·- • " • • 3,4!0 2.353 !Of ,432 
î0,879,687 400. • 59.U 6,30,400 8,0tG,iOI 20,4i6 '19,0i2 66,080 80,965 l!,!146,470 ---- - 8,04 5,.\04 - 29,0!2 - 83,318 - 20.8ï9,68, 400. • 159.tl 

9.\-,008 U,436 • " 4-,,sr, 766 153,661 30,415 400. • ·0.09 , 

• • . • . • 80 3,66.\- 50.(')t 0,01 
H17 !,463 • • • • 481 3,690 49.i-!I 0.01 ---- ---- ---- ---- ---- - 4157· !,463 • . • . 261 7,234 .fOO. • 0.0:! 

• • • • 1 13 7,'ZU M-,003 tLï:! 0.15 
26,0119 U,553 • " 527 'l,993 f95,80! 312,8.\-5 85.!S 0,89 ---- ---- ---- 
!6,059 if,55~ • • 518 3,006 203,0~6 366,Srn 400, • t.Oi 

- 4 ,5l3!,H6 - " - - lSOï - 2,006,!IU - 6.71 

- fl,90!,302 - 41,30.\- - 211,854 - 311,IU.,2';8 - fOO. • 
- 5,985,89! - 'l7 ,11!10 - 433,010 - 19,'!43,ll45 - --- --- 

6,9t6,408 
(•) 

'i8,8Ji - - 13,i!i.\- - - - (15,930,'33 - • - • - • - 
- 16 39 p.•/o - 67 .iJp.o/o - 62.Jf p. •/o - 15-i.62 p .• ,. 

l•clgcs é1a111 aclucllcmcnt opéré sur la tolaliti des frois de transport, 10111 Ji1tin•lion ~ tari{t, il n'est plus 11osslble de donner 
cl des animaux. 
de li i Ulogram111es par mê«r~ couraol, l'Dch1t d'excenteiqne s, etc. 
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N-> XVII. - Cltemi11s de fer exploités par des Compagniès. 

:.i 0: 
Q a: 
0 ·c . 
~ 

Dt8IG1'1ATI01V DIJ PEB80NNEI.. 
-t:i 
C 

1 

;,:.. c! .• .c, a z :a .•. u .. 
C -c 

A .. Fonctionnaires et emplo.1/él de tous grades. 

t I Chefs de l'exploitation (~dmioistraleurs délégués, directeurs généraux. Inspecteurs géuéraus 
ou principaux, concessionnaires, direc•.eurs gérants ou directeurs de l'exptoitaUoo) •••• 

211 ngénieurs en cbel-directeues • . • . • • • . • • • , • • • • • . . • • • • • • • • 

3 Chefs de service (directeurs, inspecteurs priuetpaux, Inspecteurs, ingénieurs, centrêleurs, etc.). 

• 1 Inspecteurs, ingénieurs, chefs do dlvisîeu, sous-inspecteurs, etc •• 

li I Agents commerciaux. . • • • . • • • • • . • • • . • • • • • • • • • • • • • • • 

6 Chefs de b.11reau, ao1B-cb.ir~ do service, conducteurs, contrêleurs .. sous-chels de bureau, 
payeurs, chef,; do Jtlpôt, surveil'ants principaux, commts-chere, etc.. • • • . • • • .• 

7 1 ·Chefs, sous-chefs ot assistants do station; chefs de balte • • • .. •. . . . . . . . 
8 1 Capitaines et seconds de steamers • • • . • • • • • • • • • • • • • • . • . • • • . • 

9 1 Chefs-comptables, comptobles, receveurs, caissiers, etc. 

4 O I Chers. de traction, surveillant~ du senice des locomotives el des trains, etc. 

H Chers el 'sous-cbefs desectlon ou de district, surveillants de la voie, etc • , 

U I Commis cl employés de toutes catégories, agents spéciaux, dessinateurs, télégraphistes, 
ccœmis-agréës, surnuméraires, etc. • • • • • • • : •• ·• • . • • . • • • • • • • • ' 

' 4 3 \ Facteurs de station el surveilla ois de gare , • • • • • • • 

U Chefs-gardes, conducteurs ou gardes-eenreis el serre-Ireins, 

Ensemble (rubrique A). • • • • 

B. Agenll divers et ouorien. 

4 5 1 Agents du service de la traction el du matériel ot hommes de métier (chefs· et sous-chers 
d'ateliers ou premiers ajusteurs, chers de remise, cootre-mattres, chef11 et sous-chefs 
ouvriers, machinistes, chauffeurs, ctemans, visiteurs, mécaniciens, ajusteurs, forgerons, 
menulsiera, peintres, m.inœuvrc~, etc., • . • • • • • • . • • • . • • • • . • . • • • 

rn I Agents de la route (piqueurs, chefs el ouvriers piocheurs, cantoooicrs, gardes et gardiennes 
de 'barrières, poolouniers, gardes-route, gardes-signaux, etc, . • • • • • • • • • . • . • 

47 1 Ouvriers de station (anuotateurs ou pointeurs, aiguilleurs, gardes-eaœatriqces, gardes-saûes, 
magasinlers, peseurs, transbordeurs, camionneurs, veilleurs, nettoyeurs, lampistes, porteurs 
d'avis ou de télégrammes, hommes d'équipes, manœuvres, etc. • • , ••••.•.• 

4 8 l Agents du service de bateaux (bateliers, matelots, etc ) • • • • • • 

~ 9 1 Gens de service (huissiers, messagers, concierges, portiers, garçons de bureàu, etc.) •• 

Ensemble (rubrique Bl. • • • , 

Touux (rubriques A Ill 8). 

t 4 

• • 
3 3 

• • 
• • 

4 • 
46 -to 
3 ,. 
t 

1 
• 

4 4 

• 3 

n !I 

H : 3 

43 48 

- -- 
7i 65 

97 

400 

4!6 

46 

43 

31 

79 

. !6 

4 

-•---1 
35'2 -438 

U6 !03 
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- Personnel. - Effectif à la fin de l'année 1886. 

DIÉ.IGl'l.t.TIOll Df:8 «JOMP&GNIIE8. 

' ci â V, a ..;; ë .; .; ô ..,. ;a ft .., •• TOTAUX. f ë,j 0 .. 'E ~" ;, ~ ~ t:'5 ..., 0 '3 ~ -g ~ ., .; - i>, C>-~ '<l <: -o CS ., ., ~ .. C il ., .. <> ., t.O t.)"" ..::, ~.c,iE CS ., l:>.l :, r3 ~ "'0 ~ :2 ~ ='in -~ g = s:: >.,Q •• -0 -~ .. "' .. -= ~~ f i f&: ·t: '8 l:Q à ,.Q C al ...... :e ~ .. t.:121 :Il -~ .a "' c:: •.. ., ~ _, a 0 E-- ·- .. z; Q c:.:, ..,, 0 "" ..• ;.:i ..,, ,,.. ~ 

2 f 1 f 2 f f f f f f f6 

• • • 3 » • • • • • • 3 

3 2 " 24 f 3 • 2 2 • • ,3 
• • 4 H • • 3 • H • • 33 

• • • ,. • • 2 • • • • 2 

9 6 t H6 t • 6 3 42 • 2 461 

24- H 7 145 6 f3 26 H, ISO • 5 330 

• . • • • • ,. • • • • 3 

t 2 • • R • " 4 63 2 • 73 . • f • , • 2 . • 4 4 ., 
f 2 » -19 2 2 6 • 42 • • -l7 

74 n 6 290 4, 27 IS2 26 228 .. n 779 

53 4- 5 70 • H 42 6 81 4 2 259 

+O 6 9 rno 2 H 46 8 235 2 ' IS87 
--- ---- 

207 54 32 876 -18 71 H:,ô 61 693 7 27 2,3'3 

' 

218 4-6 H f,605 H 38 88 430 t,049 2 26 3,356 

433 96 60 4 ,0111 49 88 210 434 634, 3 3, 2,974 

HSf 43 0 1m 40 31 223 76 482 f fi 4,7-'8 

• • • • • • )) , 1 • . 46 

4 " 2 Hi 4 2 5 • 69 • 4 H4- 
--- --- 

806 485 423 3,'2.rn 71 459 IS26 341 2,'i04 6 78 8,'!08 

4,013 230 HSti -$,095 89 230 682 ~02 '.2,899 43 -10:S 40,551 

- - 26 
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N° XVIII - Chemins de fer exploités par des Compagnies. 

Comparaison des 

NATURE ET CAUSE DES ACCIDENTS. 

PAR LE FAIT DU SERVICE. PAi\ LE FAIT 1>1!S VICTIIIES OU 
(Collouons el d6rn1llen1cnto.) ( lmprudonee, c1rculu,on aur la To1e, 

DKSIGN!TIOM DBS OOJPAONIBS. foyagma. Agen Isdes Compagni'8 Ensemble. ÎOJ&gm1, Agenh de1Compagnin. 

~ M .. w .•. . ., . ., •. .., 
~ 

C C " C 
M = M 0 .; . C . M C M C " j{ .•. 0 M " 0 :i . .•. 

0 i ~ ... .2 :â . ..•.. 
~ .•. •ç M ~ M :, ;: M "li = . M 0 M ; ~ ,; E- ::, 8 •. ::, 0 E, ., ;:; 0 = " 0 8 3 0 â'i 1- ii'i •.. ;;:; 1- E- .; . ... iii ... i, ë ë C C 0 0 0 0 0 u u u u u 

Anvers à Gand .. .. . 1) • 1) • . • • t • • n • • 3 3 ~ 3 4 ~ 

Chimay .••• . . . • • • . n n ,, 1) . . • • • . . • . • • 0 

Flandre occidentale . . • • • • » • • • • • • " • • • • 3 ~ • ~· 
Gand-Eecioo-Bruges . . . . " • • » ., . . " ,, . • n • ,, • . » » • • 

Gand à Terneuzen • . . . . • . • • . 1) . » . IJ • • » • • . » , • • 

Grand Centra! belge . 2 . " 2 " • . . 2 n " 2 • ~ • f 2 4 . 6 

Hasselt li Maeseyrk . • . " . n " n . • . • I> . • • . • . . 
Liége à MaestricbL . • • .. ~ . » • • " I> . • " • " " IJ " • • • . • 

Liégeois-Lrmbourgeors •. • . • n » • n . n . . • . • . ~ ~ • 3 

Mahocs à Terneuzen ... . . ", . . . . . • • . " . » • • • » ~ , • 1 

Nord belge . .. • 8 . 8 . • 0 ., . 8 • l< • 4 l l ~ 3J ~ f:? 

Taviers à Emb· esin .• . . ' . . . . . . . " " . " 0 . " • " • " • . 
Te1 monde à Samt-Nroolas .. • • u , 1 

" • » • • • ,, " " . . " . . . • 
- - - - - - - - - - - - -- -- - - - - - - 

Totaux poui 1886, • 2 8 " 10 . • . . 2 8 » 11 • 2 ~ 6 ,t3 43 1S 61 

- pour 4885, . . • " • . » • • . . . • • • 3 3 6 -17 43 17 77 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
IJ10'érences pour 1836 .. +2 +s ., +10 • • . • +2 +8 • +Il . _, +~ • -4 • - 12 -t6 
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- Accidents surventts au» personnes. - Année i886. 
années 188G cl 1881S. 

Df! CIRCONSTAl'iCES DIV t:IISt:5. 
m1nœu•rHde1:tu,nt.i•rtut,. JDieitlt,#llt ) 

TOTAUX GÉNÉRAUX DES VICTIMES. 

Plffllv.l ilrugim 
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1 RE SEC T 1 ON. 

POSTES. 

1. 

ncu .• dg11cu1c11t,; géuéra,n:. 

§ let. SERVICE lNTEHNATIONAL. 

Les différents arrangements issus du Congrès postal international tenu à 
Lisbonne en 188~ ont été mis en vigueur· au i cr avril ·1886. La Bolivie, le 
seul des pays de l'Amérique qui Iùt resté eu dehors de l'Union, a adhéré à la 
Convention de Paris à la suite de ce Congrès. 

Le domaine de l'Union comprend donc, depuis le 1er avril ·1886, tous les 
pays de l'Europe et de l'Amérique; l'Asie moins la Chine, dont toutefois la 
plupart des localités importantes possèdent des bureaux anglais,japonais ou 
russes et participent ainsi aux avantages de l'Union; l'Afrique moins les 
républiques d'Orange et du Transvaal; les colonies da Cap et. de Natal; les 
îles de l'Ascension et de Sainte-Hélène et quelques établissements de la Côte 
occidentale; enfin l'Océanie: moins les colonies A.ustmliennes. Ces colonies 
étaient représentées au Congrès de Lisbonne, mais elles ont cru néanmoins 
devoir différer encore leur entrée dans l'Union. 

Les principales innovations qui ont été réalisées par la mise en vigueur 
des actes du Congrès de Lisbonne 1 dans le régime des conespondances 
ordinaires ou recommandées, sont les suivantes : . 

Faculté pour les expéditeurs d'ohteuir , eu recourant à l'emploi du télé­ 
graphe au besoin, le retrait ou la rectification de l'adresse ïics corrcspon- 
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dances pour tous les pays de l'Union dont la législation reconnaît le droit de 
propriété de l'expéditeur sur les envois postaux en cours de route; 
Remise par exprès, dès I'arrivée tics correspondances, réglementée d'une 

manière générale et introduite dans les relations entre tous les pays dont 
l'organisation postale sr prête à ce mode de remise; 

.Arlmission des cartes postales avec réponse payée pour tous les pays de 
l'Union; 

Admission en service international ries cartes postales simples et doubles _ 
de fabrication particulière; , 
Facilités nouvelles données aux expéditeurs: en fait d'inscriptions sur les 

imprimés cl sur les échantillons. 
L'échange international des lettres arec valeur déclarée a été également 

amélioré p_ar l'élévation dco.000 francs à I0,000 francs du moindre maximum 
de déclaration que peuvent fixer les pays participants et l'admission des 
lettres avec valeur déclarée pour toutes les localités des pays contractants. 

Quant au service des mandats-poste internationaux, il a été organisé dans 
tes relations entre la Belgique, d'une part, et la Bulgarie, d'autre part. 
1 L'échange des mandats télégraphiques qui, antérieurement, était limité 
aux relations avec l'Allemagne, les Pays-Bas: la Suisse cl le grand-duclH~ de 
Luxembourg, a été étendu à l'Autriche-Hongrie, au Danemark, à l'Égypte, 
à la France (y compris l'Algérie, la Tunisie et la principauté de Monaco), à 
l'Italie, à la Norvège et au Portugal. Cet échange est régi actuellement par 
des. dispositions uniformes arrêtées au Congrès de Lisbonne. 

De plus, depuis la mise en vigueur des actes de ce Congrès, l'envoyeur 
d'un mandat-poste ordinaire est autorisé à inscrire gratuitement sur le cou pou 
du titre, une communication particulière à l'adresse .du bénéficiaire. 
Il lui est loisible également d'obtenir un avis <le payement du mandat, 

en acquittant d'avance un droit fixe de 2~ centimes. 
Comme les mandats-poste ordinaires, les mandats télégraphiques peuvent 

porter une communication privée de l'expéditeur au destinataire; le texte de 
celte communication fait partie du compte total des mots et est taxé en 
conséquence. 

L'envoyeur d'un mandat télégraphique a, en outre, la faculté de demander 
pour son envoi, moyennant payement des -taxes exigées â cet effet, 
l'urgence, le collationnement, l'accusé de réception, la poste recommandée, 
la remise pa1· exprès, et d'acquitter d'avance les frais d'exprès. 

Enfin le recouvrement des valeurs commerciales et des quittances a été 
organisé en service international à partir du fer avril 18861 sur la base d'un 
arrangement général conclu à Lisbonne. 

§ ~. SERVICE INTÉJUEUll. 

Les extensions ou améliorations suivantes ont été introduites, en 18861 

dans le régime postal intérieur : 
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1° Admission an payement. sur présentation des coupons_ échus des obli­ 
gations de la Société nationale des chemins de fer vicinaux; 
21:1 Autorisation de grouper, en un même bordereau de dépôt. toutes 

espèces de coupons et de titres amortis à recouvrer (A. n. du 25 juin 1886); 
5° Admission des effets de commerce i1 court terme pour être présentés 

successivement f1 l'acceptation et à l'encaissement (A. n. du 1er décem­ 
bre 1886). 

AnocxPs 
a consulter, 

li. 

Stath1Uq11c dc8 corrc8po1.1da11c~8. 

§ Jer JllOUYEllENT GÉNJ:illAL. 

Le mouvement général des corresponde nces 7,ri·vérs·m01111scrites comprend : 1, p. n, 2i, 
et Ill, p. D, 28. 

Dilfo onces en 4886 ... 

Cartes postales. . . . . . ... 

îotau;,; . 

E11 1886 

En ISS5 

En 1886 

E11 1885 

IJilforcn,:c.• en 1886. 

. En 1886 

~ En 1885 

( Diflèreuces en 1886. 

- 
~::'i E.~ 

SERVICE SERVICE Ensemble. 
,x1EnrEcn. J:IJtl,.\TIO,.&.l. 

61 .933,51}2 28,810 ,99I 90,i4-t,55G 

62,267,599 29,'i?30,55t 91,,198,150 

---- 
)- 334-,037 - 419,557 - i(l3,69-~ 
ou 0.54 p. •f• on 1.H p. 0/o ou 0.82 p •• ,. 

21,053,916 5,515,0tiS 26,568,984 

219078,':20 !i,460,62,\. 26,5a9,3H· 

~- 24,80-) + 5.\.,H.\. + 29,GiO 

fou 0.12 p. •J• ou 1.00 p. 0/o ou. O. 11 p. •/o 

8?,987,.',,S ai,J2G,os2 l 17 ,:JI 3, 5-~0 

83,J~G,319 3\..691, lî5 118 ,03ï, l!H 

~- 358,Stl - 365,113 - ,23,95-i 

ou 0,43 p.•/• 00~ .05 p.•/• ou O,GI p. •/•\ 1 

La diminution du mouvement de la correspondance mnnuscrite en 1886 
s'explique par ln stagnation persistante des affaires. 

Les cartes de visite sous enveloppe ouverte, affrnnchics ù fr. 0-0a, ne 
figurent pas au tableau ci-dessus, bien qu'elles puissent porter des annota­ 
tions manuscrites équivalant a une correspondance. Le nombre de ces cartes 
est, pour 1886, de 4,·183:4,00 contre 5.,722:446 pour 188~. C't·st) pour -1886, 
460:9:54 cartes ou 12:58 p. 0/o en plus. 

b 
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,. 11 n. 2.1-, En f 886: la Poste a, eu outre: transporté 14ii23~401 lettres de service. 
et111,p.B,2s. C'est, sur i88a (15,9i7:!J60), une augmentation de 20!5:844ou de i.48 p. 0/0• 

Le mouvement général <les envois postaux autres que les correspondanees 
manuscrites est indiqué au tableau ci-après. 

En~88r,. 

En ~885. 

Diflérences en 1886 •. 

JOURNAUX. -~ ICHAITILLOIS. P!rllBS D'!rf.llCIS. 

91,39~,ooo 55,2G8,000 3,575,000 988,000 

~03,559,000 51,4i3,000 3,!5~9,000 $54,000 

~ - 9,~G5,000 + 3,795,000 + 26,000 + u.i,ooo 
OU 6.85 J>. •/o. ou 7 .37 p .• , •. 011 0. 'jJ p. O!o• ou ~ 5. G9 p. •/ •. 

1 

111, p. n, 2s.' La décomposition de ces chiffres généraux est donnée à l'annexe Ill. 
Le mouvement des journaux est sensiblement moindre que celui de l'année 

précédente. Il n'est pas possible d'assigner une cause précise à celte dimi­ 
nution. 

§ 2. LETTRES ORDINAIRES. 

111, p B. 2s. Le nombre des lettres ordinaires échangées entre les bureaux· belqe», qui 
avait été de 6i,445.460 en 188f>. est tombé à 6i;i18;454 en 1886; soit en 
moins 52~~026 lettres ou 0.f>5 p. 0/o• 

Le nombre total des lettres ordinaires expédiées de Belçioue à destination 
de l'inté1·ieur et de l' étrunqer, est, pour 1886~ de 76;2961974. 

C'est une mo)'ennc de.12.91 lettres par habitant, en prenant pour base 
du calcul la population du royaume au 51 décembre 1886 (f>:909:97~ habi­ 
tants). Cette moyenne était de 15.28 par habitant pour 188r,. 

Le nombre <les lettres expédiées par habitant et par province a été, 
en 1886; 'de : 

20.85 dans la province de Brabant, 
1a.85 
14.64 
!5.57 
11.18 
10.50 
'i.!H 

'7.47 
7.51 

d'Am·ers· ? 
de Liège; 
de Namur; 
de Hainaut; 
de Luxembourg; 
de Limbourg; 
de la Flandre occidentale; 
de la Flandre orientale. 

Ln proportion des lettres non ouinsuflisammcnt affranchies a été: en J886: 
de 6.23 pour mille lettres expédiées (474,!168 sur 76:296~974). 

111, p. B, ~s~ En i886: il est tombé en 'rebut Hi8io66 lettres originaires de Belgique 
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Sur cc nombre. 96,175 lettres (GO.Of p. 0/o) ont pu être distribuées après 
ouverture ou vérification. 

En 188ü, il y avait CU 14~:659 lettres-rebut, dont 85.,8~2 (o7J>8 p. 0/o) 
avaient été replacées. 

Le nombre des lettres réclamées a été. en 1886. de 5.üOo dont 140 renier- , ' , 
maicnt des valeurs au porteur montant ensemble n fr. 611Mi-28. li en n été 
ret rouvé 630 ou 17.97 p. 0/o, parmi lesquelles 4 contenaient pour fr. 50-80 
de valeurs au porteur. 

Les lettres ordinaires réclamées en 1880, s'étaient élevées an chiffre de 
3)362, dont 129 contenaient des valeurs au porteur pour la somme totale de 
fr. 5,680-02. Sur ce nombre, 1 :060 lettres ou 51.aü p. 0/o, dont 13 renfer­ 
maient pour fr. 758-40 de valeurs au porteur, avaient pu être restituées aux 
réclamants. 

Le nombre des lettres OJ'llinaires nücrntuionales était de 28.533.861 111, P B. ~a. ' , 
en 188~; il est de 271884:24-6 en 1886; diminution: 44-~1618 ou Lü9 p. °fo. 

§ 5. LETTIIES J\ECOln'.\lANJHtES. 

Le nombre des lettres recornmandécs privées. qui était de ;'.,791,144 111, p. n, 2s 
en 188!'.>., est descendu, en 1886, à m5,798 dans Je seroice intérieur, c'est 
D:646 envois ou 0.97 p. 0/o en moins pour 1886. 

Six lettres recommandées ont été perdues dans le service Leige en 1886. 

Le mouvement intenuüionul a. en 18861 donné lien à un échange de 
79i :66r, lettres recommandées. C'est sur 1881) (770,017) un accroissement 
de 21 ,64-8 ou de 2.81 p. 0/0• 

§ ,1,. I,ETTIŒS ASSUJll~ES. 

En 1886, il a été expédié 2411530 lettres assurées en provenance et à 11, p. B. 2ti. 

destination du royaume1 d'une valeur globale de fr. 277 Jt;O}HS-H>. c·l lll,P u, 2~­ 

C'est, sur 1880, une diminution de 3,561> en nombre et une augmentation 
de fr. 28~1050-72 en valeur. 

Le monlan t moyen de l'assurance par le Lire a été de 11 H>O francs pom· 1886; 
il était de 1,20ü francs en 18831 de 1,170 francs en 1884ctdc 1)55 francs 
en 1880. 

Le produit des primes d'assurnncc et de la taxe fixe perçues: en 1886, sur 
les valeurs à l'intérieur, atteint fr. 104,fü4-0o. C'est sur J88!J une augmen­ 
tation de fr. 2,482-7t>. Le monl aut de la taxe an poids de ces mêmes envois 
est de fr. 45\6~4--~0 en ,J886, contre fr. ,1,J 1086-20 en 188D, soit une 
augmentation de fr. 21068-50. 
En service international, il a été échangé 151>.,085 lettres de l'espèce, valant 

ensemble fr. H 7,64,1,549-08. C'est sur 1880 une augmentation de 8,413 
porn· le nombre de lettres et une diminution de fr. 2,180Jj74-7~ pom leur 
valeur. Le fait que lu valeur déclarée des envois assurés du service interna- 
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tional diminue alors que le nombre <le .ces envois augmente, ne peut s' expli­ 
quer c1ue par le développement du tralic des sociétés d'assurance qui, 
moyennant une prime légère. assurent des valeurs parfois très importantes 
renfermées dans des lettres présentées ti 1a poste avec déclaration d'une 
valeur insignifiante. 

Le -mouvement yénfra/ des lcttr(·s assurées (sen ice intérieur et service 
international) atteint doue, en 1886. le 1101111.H·c de 576AJ5 env ois, rcpréscn­ 
tant 1111c valeur de fr. 59r5;09J .867-27~ avec 1111 produit. dl' fr. 218;8i'>::5-~tL 
. Trois de ces lettres ont été perdues 011 soustraites en 1886. 
Le montant des valeurs renfermées dans ces lettres était de 11700 francs. 

dont fr. 808-55 ont. élt~ remboursés par le Trésor. Une somme de fr. 89 J-67 
a été supportée par les agents en défaut. 

III. 

Opérafions 1,0111• co11111tc de tle1•s. 

A. MANDATS ET BONS DE POSTE. 

§ 1 cr. M ,\ N DA T S (SEU VICE IN TÉ R r e UR). 

Par suite de l'élévation du maximum des bons d(' poste qm. a partir 
du 1er avril 188~, a été porté de 10 à 20 francs, le nombre de mandats, qui 
était de 925,577, en -188f>; (non compris 771074 mandats s'élevant à 
fr. 25.091,185-2~, émis pour la liquidation de bordereaux d'effets de com­ 
merce). s'est abaissé à 878,74-9, en 1886, (non compris 82,987 mandats 
s'élevant à fr. 24:4;)8,7i)8-72, émis pour la liquidation de bordereaux d'effets 
de commerce); diminution : 4.83 p. 0/0• 

L'abaissement de ln taxe, à partir de la même date, sur les mandats d'un 
import élevé, a eu pour résultat de multiplier les envois de fonds d'une 
certaine irnportancc , aussi, le montant <les maudats , qui était de 
fr. 8!'>,703,647-62. en 188J, a atteint le chiffre <le fr.86,661,918-76, en 1886 
(augmentation : 1.fi p. 0/o), et la valeur moyenne par mandat s'est élevée 
de 95 francs: qu'elle était en 188~1 à 99 francs: en 1886. 
Par contre: a raison de la diminution du nombre des mandats et de l'abais­ 

sement lies taxes, le produit de celles-ci, qui avait. été de fr. 2921670, 
en ·18815. s'est réduit à fr. 292:108-70: en 1886, soit une différence en moins 
de.Ir. 066-50 ou 0.19 p. 0/o sur l'exercice précédent. 

§ 2. DONS DE POSTE. 

Le service des bons de poste continue ù se développer gt·andcmcnt. 
Le nombre de ces titres, qui était, en 18801 de 626~9t>01 représentant une 

valeur <le fr. 4~725,'26~, ayant produit fr. 56172{-~0 de taxes, s'est élevé, 
en 1886: à 779:902 (augmentation ; 2,L4-0 p. 0/o), la valeur ù fr. 6:122,692 



B 

( li l [ \" 278. ] 

(nnguu-ntntinn : 2!l.H5 p. "/ •. ; el le montant des taxes i1 fr. 4,7.205-9:S 
(nugmcututiou : 28.51. p. 0/.,). 

§ 3. ll.\~U.\TS (SEII\ ICI-: l:'\TEIINATIO:-iAI.). 

L'émission iles mandats-poste internationaux. continue également à 
progresser chaque année. 

En 1886. le nombre de ces titres s'est augmenté de 1214ï0 (~.04- p. 0/0)1 la 
valeur de fr. /,4.9.B99-69 (fi.67 p. 0/o) et. les taxes perçues <le fr. 51960-53 
(4.H5 p. "/11) sur le dernier exercice. 

Il. EFFETS DE commnŒ. 

La progression constatée pendant les exercices précédents, dans Il' nombre 
des <·ffels déposés, s'est maintenue ct , it l'cncoutrc de cc qui s'était produit 
en 188;5. Ir· montant total des valeurs a quelque pcn augmenté. 

Une nouvelle extension a été introduite dans le service dos cllets. 
Depuis le 20 décernbrc t881i. ln poste admet i1 l'acceptai ion et il l'encaisse­ 

ment successifs, IPs valeurs ayant moins de quinze jours à courir avnnt 
l'éehéancc, ainsi que les titres émis payables à moins de quinze jours de vue. 

n,•,mllnC" l'Ompnrnur ••. 

§ 1 Cl. ACCEPTATION. 

Le nombre d'effets remis ù l'acceptation, qui était d<' 58,741 en 188~1 est 
descendu. en 1886. il 56. 180; soit une diminution de 2)l6 I pffcts (fi.61 p. 0/o); 
le produit, qui avait atteint fr. 71748-20 l'année précédente. ne s'est élevé, 
en 1886. qu'il 7,25fi lrancs, soit on moins fr. ~12-20. 

:i28 effets ont été protestés par huissiers et 229 par agents des postes. 

§ 2. EiliCA ISSE:UENT. 

11 a été dé-posé ~1 l'eucnisscmènt. en 1886, L;'.522,601 effets, cc qui constitue 
une au5mcnlatio11 de ;57 :820 effets on 3.9;'> p. 0/0 sur les résultats de l'exercice 
précédent (1,464,781). 

Le montant des effets déposés: qui était de fr. 54;,,fi44;23l-10 en 188~. 
s'est élevé il fr. 5~n;l65~583-85; soit une augmentation de fr. 5,ol9.5o2-7~ 
Oil f .()2 p. 0/0• 

JI a été perçu en 18861 pour l'encaissement des effets, une taxe totnlc de 
fr. ;;2~,666-8!), soit ~ne augmentation de fr. 14.,938-a9 ou 2.92 p 0/o SUI' le 
produit de 188~ (l'r. a 10}28-50). 

~U~100 protêts ont été dressés par huissiers et 79:250 par nge11ls des 
postes. 
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C. COUPOXS fff~Timtr ET DE J)JYJDE:\'DF.. - TITRES MIOHTIS. 

Depuis le ·I er juillet ·1886: les déposants sont dispensés de dresser des 
bordereaux distincts pour chaque nature ou série de valeurs qu'ils pré­ 
sentent au recouvrement : il lem· est permis de confondre dans un même 
bordereau de dépôt, toutes espèces de coupons et de titres encaissables dans 
un même mois par le môme bureau de poste . 

Le nombre de coupons (1) et de titres amortis déposés à l'encaissement, 
qui était de !66:868 en 188;i, est. tombé it 162:Hfü en 1886, soit une dimi­ 
nution de 4:715 ou 2.82 p. 0/o• Par contre: le montant de ces valeurs: qui 
s'était élevé seulement il fr. 1 :245:5~)7-66 en 188;;: a atteint pendant Je der­ 
nier exercice fr. 1 }5251004-Sfi: donc une différence en plus de fr. 791607-20 
(6.40 p. 0/o)• La taxe perçue de cc chef est montée, de fr. 2:865-·fO qu'elle 
était. en 188~: à fr. 5:544-70 en 18861 progressant de fr. ,IBJ-60 ou 
.ffi.82 p. 0/o• 

Il, p. B, '2fî. 
et111, p. Il, 23. 

11. r- n, w. 

D. QUI'I'TA:\'CJ•:S (SERVICE l~TimJEUH). 

Le service de l'encaissement des quittances a été introduit en 1845. 
JI a fonctionné en 1886 d'après les mêmes règles qu'en 188;). 
Le nombre des quiuanccs déposées à l'encaissement, qui était de 

2)20:875 en 188~1 s'est élevé it 21956:888 en 1886, soit. une augmentation 
de 216:0rn ou 7 .94 p. 0/o- 

Le montant de ces quittances a été de fr. 7-1 ~ 14~1825-68, ce qui se traduit 
pm· une augmentation de fr. ;>:088;t509-25 (4.:.>4 p. 0/o) sur le chiffre de 
l'exercice précédent (fr. 6810~7 .. 514-4!>). 

Le montant des taxes perçues en 1886 (fr. 449:415-4-5) a excédé de 
fr. 44)18o80 ou de 10.89 p. 0/o le produit réalisé en 188a (fr. 40:>,294-6?>). 

Les chiffres se rapportant it l'exercice 1886 comprennent 2;')~427 quit­ 
tances de remboursement, ayant donné un produit de fr. 4,f598-B0. 

E. llECOUVHDIENTS DE VALEUUS AYEC L'tTnANGER. 

Le service des recouvrements de valeurs, <JUi était établi précédemment 
avec l'Allemagne, la France (Algérie et Tunisie), le grand-duché de Luxem­ 
bourg, les Pays-Bas et la Roumanie, a été étendu: à partir du jer avril 1886, 
date de la mise en vigueur des actes du Congrès de Lisbonne: à l'Autriche­ 
Hongrie, l'Égypte, l'Italie, le Portugal (îles Açores et Madère) et la Suisse. 

Les valeurs peuvent être sujettes à protêt dans Jes relations avec l'Alle­ 
magne, la France (y compris l'Algérie et la Tunisie), le Luxembourg'. le 
Portugal et la Suisse, mais en cc qui concerne le Portugal et ln Tunisie, il ne 
s'agit que des valeurs recouvrables en Belgique. 

(1) Non compris les coupons des emprunts de rt1a11 qui son! 11ayés sans frais cl dont il 
n'est pas passé écriture paf les bureaux ùc poste. 
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En outre, des arrangements spéciaux ont été conclus avec l'Allemagne~ 

l'Autriche-Hongrie et le grand-duché de Luxembourg pour le recouvrement 
des coupons d'intérêt et <l<' dividende dont le paiement n'est pas subordonné 
à la production des titres auxquels ils se rapportent. 

F. ABONï\'El\IE~TS ,\ UX JOt:IEù\li:X. 

La Poste se charge <le l'abonnement aux journaux depuis le 1er jan­ 
vier 1845. 

Cc service n'a subi aucun changement en 1886. 
De 188f> à 18861 le nombre des abonnements souscrits ü la Poste a 

augmenté de 1;899 (0.70 p. 0/0)1 et le montant des taxes, qui était de 
fr. 95/1!60-71 en 188D; a atteint. fr. 95:669-~9 en 1886 (0.41, p. 0/..). 

G. CAISSE n'iWAHG:'i'R •. 

Le compte rendu publié annuellement par l' Aclministrnlion de la Caisse 
générale d'épargne et de retraite indique le mouvement des opérations effec­ 
tuées par les bureaux de poste pour compte de cette institution. tant en 
service intérieur que dans les relations établies avec la Caisse d'épargne de 
France, par l'arrangement du 51 mai 1882, et. avec les Pays-Bas, rar la 
convention du 16 septembre 1885. 

If. Tlàlllfü\GE DE PAPIÉRS ET DÉBIT DE P,\PIERS rmnnts. 

Le produit du timbrage ù l'extraordinaire de papiers d'effets de corn­ 
mcrcc. pour l'envoi desquels le service des postes a servi d'intermédiaire 
entre le public et les receveurs du timbre: a atteint en 1886 fr. 51.fHH-82~ 
soit une augmentation <le fr. 2,078-62 ou 7.02 p. 0/o sur Je résultat rk !'exer­ 
cice précédent (fr. 29:616-20). 

Quant à la vente de papiers timbrés et de timbres adhésifs, effectuée 
pour compte de l'Administration de l'enregistrement: clic s'est élevée 
à fr. !74,087-02 en :1886; en 1885~ il avait été débité pour fr. 169;979-52~ 
ce qui fait une différence de fr. 41-t07-70 (2.42 p. 0/o) en faveur du dernier 
exercice. 

IY. 

Dnrcrnn lie po~te cf boitcH run leU1•c8, 

11 n'y avait, à la fin de 187~: que -1-86 bureaux; au 31 décembre 1886: cc 
nombre s'élevait à 816 bureaux répartis entre 769 localités. 
Parmi ces 8J 6 bureaux se trouvent 217 sons-perceptions: 20 bureaux de 

dépôt de poste et 50 dépôts-relais. 
106 boîtes aux lettres nouvelles ont été établies é11 1886; le nombre en 

csl ainsi porté à 6\254. 
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Boîtes attachées à des voitures. 
Lei trcs recueillies. 

En IS'l'l. 

152 
~2ti,GOO 

l'.n lR'•~. JlirTC:11:uc-rs pour 1681, 

2 
45,800 

V. 

Hl!ih-lbntlo11 et 11•1H11!ômh,~lou de!! (·01•1•c!lpo11dancc!ll. 

§ 1 =. SEH VICE J>E J>ISTHIDUTION. 

Le nombre (les facteurs chargés du service de la dish-ihution des corres­ 
pondauces, des levées de boîtes, etc., était, c11188t>, de 2199!. En 18861 il 
s'est élevé ü 5,026 ;_augmentation : 3;>. 

Le nombre des distributions journalières, dans les localités pounues Jlc 
bureaux à attributions complètes, a été de '2 ou 3 dans t547 localités .. de 
,1. ou t5 dans 156 localités, de 6 ou 7 dans 6 localités et de 10 dans 1 localité. 

7 dépôts-relais n'ont qu'une seule distribution. 
Des 1,899 communes rurales, non pourvues de bureau, ou ayant un 

bureau sans service de distribution (114,). il y en a 8 1p1i sont desservies dix 
fois par jour (faubourgs de Bruxelles), 4 qui sont desservies sept fois, 
comme les g1·n11des villes avec lesquelles elles forment une même aggloméra­ 
tien, 2 sont desservies cinq fois, 9 quatre fois, 28 trois fois: 598 deux fois 
et 1,4-oO une fois. 

§ 2. SERVIC11 DE THANSMISSION. 

Burean» amlmlonts (wagons-poste). - Les lignes parcourues pnr les 
hureaux ambulants étaient en 1886. comme c11 188~. an nombre de m. sur ' . ' 

lesquelles circulaient 25 bureaux ambulants effectuant ~9 voyages quoti- 
diens. 

Le parcours journalier moyen des wagons-poste a eté en 1S8G: rommc en 
188t>, de e,,648 kilomètres. 

Services de motle-poste. - Ces services ont été, en l 8861 au nombre 
de ·140. soit 4 de moins qu'en 1880 (-144). 

Le trajet journalier moyen <les malles-postes était, en ·1885, de 6;144 kilo­ 
mèues , en -18861 il n'a été que ile D,846 kilomètres; diminution: 298 kilo­ 
mètres. 

En 1886: les services de malle-poste ont transporté approximativement 
38312~0 voyageurs, soit 45,800 voyageurs de moins qu'en 188D (427:0o0). 
Tons les bureaux de poste établis dans les localités non pourvues <l'une 

station de chemin de fer, sont chargés, comme auxiliaires de l'Adrninistra­ 
tion des chemins dt: fer , du service des petits colis jusqu'au poids de D kilo­ 
grammes. 

Sertices de messageries (diligences, chars-à-bancs,omnibus,fom·gons:etc.). 
- Ces services de transport. étaient: en 1880, au nombre de 2tm. En 1886, 
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on en compte 276~ savoir : 81 à service quotidien, parcourant en moyenne 
une distance de 2,612 kilomètres put· jour, soit 51 kilomètres de moins qu'en 
J88~; et 191 il service non quoditien, faisant rrn trajet moyen de 9,169 kilo­ 
mètres par semaine: soit t>OO kilomètres de plus qu'en 18815. 

VI. 

l'('l'l'tOIIUCI, 

L'effectif comprenait à la fin de l'année : 

fonctionnaires et employés, y compris les 
auxiliaires, sous-percepteur, et agPn 1.~ de 
dé] 01 •••••••••••••••••• 

f;1r.tcurs, gens de service et 11111 rl'S agents suhal- 
ternes, . . • • . • • • . ...• , ... 

· ·rot aux. . . , . . 

1€n 1886, F.n 188~. Dillérenm pMr 18S6. : 

Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel 

n111scnlin. féminin. masœlin. féminin. mm11lin. féminin. ! 
1 

i 
1 

l· 
' 

l ,î~:! rn> 1,685 IV:l + (i7 - 3 

3, 1/i.i H 3,110 1'2 + 37 . 
--- 

!,,R99 151 4,î95 -15-~ + IO~ - 3 ------ - - ______......, ~ 

5,050 4,9-'t9 ·+ 10-1 

VI[. 

Ué"ullaC!II fi11a11dc1•s. 

§ 1e•·. ltECETTE. 

La recette faite en 1886 s'élève h fr. t4,806Jj9i-R3, soit. une augmenta- 1v, P 11_ 30, 

lion de fr. 415lH2-86; ou de 2.87 p·. 0/0 sur celle de 188::î, 1p1i était de l'i v, I' B, 30. 

fr. -14,593,081-97. 

§ 2. nÉPENSE, 

La dépense s'est élevée, en 1886, à la somme de fr. 8)HI .507-93, il 
laquelle doit être ajoutée la quotc-purt des Poste- dans les fr-ai~ g(\11('•n1ux 
d'administmtion , fixée, pour 1886~ à fr. J:S 1.863-. 

l.a d1~pensc totale s'étant élevée ù fr. ~,893) 170-!)5 ('l la rcccttr- brule ù 
fr. 14,80HJHH-83, le rapport entre ces deux sommes est de û0.06 p. "/01 
(andis qu'il était en f 883 de ~!l.82 p. 0/0. 

La recette nette s'élève, pour 1886, à fr. !J,9 l 5,423-90. 
Les sommes ci-dessus ne comprennent pas les dépenses qui s011t imputées 

sur le budget de la Poste pour les services des paquebots. mais dont l'admi­ 
nistration de la marine a à rendre compte. 

--~-- 
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2E SEC'f JON. 

TÉLÉGRAPHES ET TÉLÉPHONES. 

ThrGRAPHES. 

1. 

Re118dgnemeoh, généraux. 

Aucun changement ne s'est produit, en 18861 dans le régime du service 
intérieur. 

Quant aux tarifs du service international, conformément au règlement de 
service et aux tarifs internationaux arrêtés à Berlin, le J7 septembre l 88~, 
en vertu de la convention télégraphique conclue à Saint-Pétersbourg, 
le 22 juillet 187fJ, ils ont été réduits, autant que possible, dans un but de 
simplification et d'uniformité des taxes. Ces modifications de tarif ont été 
appliquées aux relations de la Belgique et de l'étranger, à partir du 
ter juillet 1886. En vertu de ces modifications, la taxe additionnelle de cinq 
mots par télégramme qui résultait de l'application des tarifs arrêtés a 
Londres le 28 juillet -J.879: n'est plus perçue, sauf pour rros relations 
avec le Iloyaume-Uni, les Pays-Bas et le Luxembourg, pays avec lesquels les 
arrangements particuliers continuent à être eu vigueur. 

IL 

!l)f:1fi!,ti,1uc des co1•1•e8poudaucc8. 

§ f cr. IÉtiGlUJl~IES l'IUVÉS. 

a. Services réunis. 

Les résultats, en 1886 et eu 1885, dt-s trois services (intérieur, interna­ 
tionnl et de transit) sont ci-après résumés et comparés : 
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l 1886 .•• 
Mouvement. 

188!5 .• 

Dilll.!rcnccs pour l 88fi. 

j 188(i. · 
Recette. • · ) i 881S •• 

Différences pour 1886 

CORRESPONDANCES 

1 Intérieures. 1 inlernationales. l en transll 
1 

TOTAL, 

2,401,93:S 1,472,272 1505,94:S 4,578,H.12 

2 .5,.7, 680 t ,579,620 485,600 4,2-1.0,900 

l+ 54,21S1S + 92.652 + 20,545 + 167 ,21S2 

i+ 2.51 J), 0/o + 6. 71 p. 0/u + l1,21 p. 0/0 + ,'i,!)7 p. "/o 

1,58:S,370 05 1,108,Si 5 16j 2/11S,802 OH 2,759,985 26 

1,549,279 ?HS 1,0!SG,587 58 262,782 68 2,668,649 61 

~: Bfi,090 50 + l:i;,221> 78t,- l6.980 65} + 11, 5515 ms 
2.67 p. 0/0 + 1t.94 p. 0/., - 6/t6 p. 0/. + 2,67 p. 0/0 

1 

b. Service intérieur, 

Des 2,401 ,95~ télégrammes taxés échangés entre bureaux belges, il y 
en a eu : 

451754 urgents ou ·l ,820 5/4 sur ·100:000; 
61 collationnés ou 2 1/2 s111· 100.,000.; 

146 accusés dl' réception ou ü sur 100,000: 
el 9 ;410 enregistrements ou 5U 1 5/4 s111· -100:000. 

Les dépêchcs-rnaudats ont été au nomhre de 17,127. 
Le nombre des correspondances postales avec exprès, distribuées par les 

porteurs du télégraphe, da11~ les quatorze a0glomérnlio11s 11d1aincs du 
pays (1), s'élève à 2250:682; soit 1111c augmentation de 8 1/4 p 0/,, sur 
l'unuce 188:5. 

Le mouvement se répartit tomme il suit, entre les quulurzc \ illcs : 

C:.irhs 1,usr::tlrs Lenres. t,h,u. f.nkh M~- 

Bruxelles 7 J ,370 1 f5A78 I .H:fü 186)75 
Anvers 6,705 19:526 7ï?j 27,004 
Garni . I .0?.1- 6;143 3'i(j 7;495 

-- -~-----~ 

(1) On sait qu'/1 Bruxelles, ,\nvcr~, Gaiul, Liégc, JJrugcs, Charleroi, Courtrai, Louvain, 
i\lalines, }Ions, N:i111ur, Ostende, Tournai et Verviers, faubourgs compris, les lettres, cartes 
postales, imprimés, journaux, etc., munis, outre l'afTr:111chisscmc11t ordinaire, <l'un timbre 
de fr. 0-25, sont remis [H11· exprès, au moyen du service de porteurs mwmi~é en vue ile la 
di~t1·ilrntfo11 des télé;;;rJmmc$. 
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(:31 h âo po5-h1h, Jeu,u. n;,tr,. F,,oien1LJ,. 

Lié'gc 2,H59 7;i88 297 9;ti,1.4 
Bruges. li:'> l 18a8 136 '.2. I09 
Charleroi. l02 11935 69 2,t06 
Couru-ai 108 1.,02 i 6" l)H4 ;) 

Louvain ·198 2;"1().1. us 2;.-f.50 
Malines 214- l .8i5 (;9 2,096 
Mons . 98 t;:250 92 2,-1-20 
Namur. ':202 l 1561 87 1 .6;J0 
Ostende 175 1.66! 51 1.,865 . 
Tournai l '21 1,678 8ti l,88:'> 
Verviers 182 1.nt 79 1,993 

- -- 
Totaux. 82.,7li!> 11>5,728 -1-1185 ~50,682 

G réclamations ont été formulées du chef de cc scrviee : 2 étaient fondées. 

c. Seroiee international. 

De 1881:5 ù 1886; le nombre des correspondances de lu Belgique avec 
l'étranger s'est accru de 6.71 p. 0/0• 

Les téléarammes uraeuts 11) ont auuurente de 41, 659 ü ~•: J 85 c' est-à-dire 0 0 \ O , v, l 

de 25.86 p. 0/0• 

d. Seroice de transit. 

De JSSJ ù 1886\ le nombre des correspondances eu transit a augmenté de 
,1,.21 p. 11,0• 

~ 2. TÉLÉGn,urnES DE SEllVIC~:. 

u,, P n. :n Les télégruuuncs de service, émis sans application de taxe, se soul élevés 
ù 2,26~1699 en 1886 (2). 

Pendant les deux dernières années, ils se sont répartis, scion leur objet, 
dans les proportions suivantes : 

l&>6 ISRa. 

Service télégraphique 
. {' , ; {Matériel, circulation des trains 

Chemins de rer de I bal. T . . 1. • ransports c~arcs, c evoycs . 
Poste, Marine, Administration centrale, etc .. 

4.!:i8 ;3.~1 
ü9.os1~9.2870.G:! l si.s: 
10.'20 i I f 1. 19 j 

lfi. V. U..68 

( 1) Les télrgrammcs urgents internahonaux sont taxés au triple des télégrammes ordinaires. 
lis sont admis dans les rclntron-i entre h Bclgiquc,.l'Allcn_rngnc, l'Arabie, l'Autr:chc-llong1·ie, 
la Bosnie-Herzégovine, la Chine, la Cochinchine française, J'tgyptc, la Corée, l'Espagn«, la 
France (Algérie, Tunisie et Corse comprises), lu Grèce, l'ile d' Helgoland, l'ile de )laite, l'Italie, 
i<' Japon, le Luxembourg, les Pays-Bas, le Portugal, la Roumanie, la Hussic d'Europe et la 
Russie d'Asie·, la Sardaigne, la Suède, la Turquie d'Europe et la Turquie d'Asie, 

(~) Donl 105,0% télégramme~ émis pai· le srrvfrc 1111 Tr.l,:J.iraphc lui-même, 
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III. 

B11rc1111x 1élégPaphlqucs, développement du ré'llcnn et apparell8. 

A. Bureaux de l'Ét.at établis: 

a. Dans tics stations de l't:tat . ::,58 
!J. - d<· compagnies de chemins de fer. 77 
c. Au centre des villes ou communes . 182 

B. Bureaux de compagnies de chemins de fer. i08 

92:S 

C. Bureaux ouverts au départ seulement: 

a. Dans des stations de l'Etat 

"· C. 

d. 
e. 

de compagnies de chemins de fer. 
bureaux de poste . 
écluses . 
bureaux de police . 

6f 
8 
9 

80 
6 

D. Bureaux de dépôt 

Total. 

!64 
427 

-t,fH6 

§ 2. DÉVELOPPEMENT DU llÉSEA U. 

Longueur des ligues .. 

\ sur les chemins de fer de l'État. 

sur poteaux / - - concédés. 

sur les routes ordinaires 

sous terre dans les villes. 

Hoscau téléphonique cf Ostende • . • . . • • • . 

Ensemble, 

1 l sur les chemins de fer do l'État. 

Dévcloppementtotat des ) sur poteaux - - concédés. 

fils conducteurs. ) sur les routes ordioaircs . . • 

1 sous terre dans les villes. 

l\6sra11 téléphonique d'Ostenlc •.••....• 

Ensemble. 

8itu,liou ao 31 ùémnhre 01;'rÉmc& 

~886. 
1 

1885. on 1886. 

Kilcimélrc• Kilomélrc,. l(ilomèlrc1, 
3,317 J, ·113 + 4 

1,301 1 ,30t ·- 
1,HO t,H7 - 7 

H 14 - 
!) + 9 

ti,Ot!t 6,0?5 + li 

'2~, 789 22,1137 + 252 
3.372 3,339 + 33 

'i!,2Ut 2,-107 + ,1. 

269 269 - 
~o + 70 

28,7'11 -28,342 + 3,3!) 
e 
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Ces chiffres ne comprennent ni 552 kilomètres de lignes (comportant 
:l,878 kilomètres de fils conducteurs) établies le long des cours d'eau, ni 
f ,ii>5 kilomètres de fils établis aux frais des concessionnaires de chemins de 
Ier, ni ;50 kilomètres de fils établis, de Bruxelles à Anvers (Maison Han­ 
séatique), pour le service horaire, ni les fils blocs: boussoles Siemens, etc. 

Ces fils et les appareils qui les desservent sont: pour la plus grande partie, 
utilisés aux correspondances privées. 

Au 1er janvier f 887, le réseau complet de la Belgique comprenait donc 
51,782 kilomètres de fils conducteurs. 

§ 5. ,\PPARlm,s EN SRRVfCi;:. 

Nombre d'appareils 
Cil SCl"\'ICC. 

a. Système Mor·sc . 
b. - llughcs 
c. Autres systèmes. 

,, )517 
n9 
5 

Total. 1,079 

IV. 

1•c1• . .,,011ncl. 

Le personnel se composait, au 51 décemhrc 1886: de ~,898 agents, 
répartis comme il suit : 

f• Personnel supérieur 1il Je l'adrmuistrut ion 
centrale ....•.......... 

'l• Nombre rlei: Ionctionnnrres et employés des 
bureaux . . . • • . . . . . ..• 

Total de; foueuonnalres et employés, y compris 
les nuxiüaires. les élèves, les chefs-Iac­ 
teurs et les fJcleur, .........• 

3• I'ersonnet subalterne ('); gens do service, 
ouvriers, ouvrières et porteurs •.... 

Enrnmble • 

4n Ageuts des chemins de for, de, postes, des 
ponts H chaussées. etc., etc. qui prëten 
leur COIJCOUn, au X 1, JIISfn,SolOII~ iélégra 
phiques ..•.•...••.•... 

ÎOTAUX .• , • · 

En 1880, E11 t88li, Diffirinces pour 1886, 

Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel 

masculin. féminin. mssrnlin. féminin. m~seulin. féminin. 

473 . 167 • + 6 " 

sse 136 852 134 - 6 +2 
--- --- 
i ,O l!l Hü 1,0,19 13i • +2 
1 .sss 21 1,\68 27 + 17 -6 

--- --- 
2,50,i ' - ft ~57 2,487 161 +n --- --- .---.: 

2,661 2,6m + ,f3 

3,126 1H 3,065 125 + 61 -H, 
--- 

IS,630 ~68 5,IS52 \186 + 78 - Hl 
~ ~ ----------- 

5,89tl 5,838 + 60 

(') Non compris les agents assez nombreux qui portent des rélégrnmmes li domicile, sans 
foire de ce service leu!' occupation exclusive. 
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V. 

Bé.8nUaf• financiers. 

§ 1er. RECETTES. 

Les recettes ont, en 1886, atteint les chiffres suivants : 

Service ~ntérieu: . . fr. 1 ,58~;570 015 l 
international . . . 1,I08,8-t5 16 
<le transit . 24;5,802 04 

Transport par exprès des lettres ordi- \ 
na ires et des cartes postales. . 621670 ~0 1 

Adresses écrites sous une forme abrégée 

2,739,9815 26 

ou convenue 
Somme duc par les Compagnies pour 

emploi de fils et d'appareils de l'État, et 
produits extraordinaires . 

Recettes téléphoniques (1). 
5,7H 67 

54,198 76 
Total. . fr. 2,868,;S46 19 

§ 2. DÉPENSES. 

\ 

,\es dépenses de l'année 1886, soldées par le budget. 
spécial du Télégraphe, se répartissent comme il suit : 

r 1 
\ 
Traitements fixes fr. 21230,000 (2)(. _ .zog JS0 

ersonne. S 1 . ' 078 JSO (2) a~., ~·• » a aires . . . . 11 1·1 

Quote-part de l'administration belge dans 
les frais du bureau international de 
Berne. 

Matérie}, objets de consommation . 
Part dans les dépenses des services com­ 
muns (Postes et Télégraphes) .. 

1,~87 24 
290,000 )) (2) 

79,481 ,JO 

Total. . fr. 3:679,248 54(2) 

Les dépenses directes de la télégraphie excèdent donc 
les recettes de . . fr. 8l0,702 Hi 

JI font, de plus, tenir compte : 

A. DC's [roi« du premier établissement et des extension» successives des 

(') Herlevances ducs il l'Élnl, li titre ,l'indemnité de surveilluncc, par les compagnies 
téléphouiqucs eoncessiounaires et produit de ln téléphonie iutcr-urba.nc. 

(') Chiffres approximatifs. 
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lignes et appareils télégraphiques. rles locaux. du matériel. des ncces­ 
soires, cl c. 
Le coût de prcm icr établissement s' élevai 1. :m 51 décem bre 1886, 

à • . fr. ;'5.150.000 Il 

Celle somme se répartit. de la manière suivante : 

Lignes télégrnphiquesfpoteaux. fils con­ 
ducteurs, supports. accessoires, condnc- 
tours souterrains}. 3,187,85!J (i4 

Appareils de transmission, piles. acces- 
soires, locaux, mobilier . -i .li42,'2'25 79 

Appropriation du réseau à !n téléphonie 
et à la télégruphie simul.anées . 197 ,6'25 !lli 

~ · 1· l.igm·s télcphoni1111c::- (fil:, 1·11n1l11.-1c1ir~, j , 
~ -~ ~ supports. ncccssoin-s) fr. 1 (i, 41 "1 0 ! 
~o~ . -2-=--;; . . . .' = -z-~ .-\pparetl~, piles.ncccssoirrs, , 
~ - ; locaux, mobilier . .. . 1':2,6ï2 70' 

~9.08/4. 7'2. 

Ensemhie. 
Approvisionnements 

. fr. 5.œ,H.774 1 f 
i3. '22:$ 8!) 

Toini égal. fr. ;;.150.000 " 

Bépartie sur les 28,701 kilomètres ,le fils conrluctcu rs, celte dépense de 
~J30,000 francs revient i1 [r. 178-74 par kilomètre , y compris les frais 
d'acquisition des appareils et accessoires l'i tout cc <1ut: comporte l'installa­ 
tion des bureaux. 

B. Des dépenses annuelles supportées par d'.1111 res services du Di•pa1·le­ 
ment des Chemins de fer, Postes l!l Télügraphcs~ savoir : 

Part dans les frais générrrnx du Dépnrtcmcnt . fr·. 34.846 58 
Locaux fournis par les chemins de fer de 

l'État : dépense évaluée npproximative- 
ment sous forme de loyers . fr. 8'.2.858 27 

Éclairage payé par les chemins de fer tic 
l'État . W.166 1-z 

Transports elTcct ués graiui lem cnt par 
ces chemins de fer . -t7f; ,-143 S4 

Coopération du personnel des chemins 
de fer de l'État à la transmission des cor- 
respondances privées . l 1(;1800 ., 

:Même coopération pour les télégrammrs 
de service (1). 23a~200 " 

FI'. 62~~148 23 
Total des prestations des chemins de Ier. . fr. 

(') On fait c11ll'CI' en c,J111ptc les frais d,'. la 111,1i1Hl'œ11vrc fournie p,11• les chemins de fer ile 
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Les dépenses directes et celles figurant <.'n B peuvent être considérées 
comme représentant très approximativement l'ensemble des frais d'adrni­ 
nistration. de surveillance, de main-rl'œuvre, de matériel et d'entretien, au 
moyen desquels IC' service du Télégraphe a pourvu, en 1886, aux correspon­ 
dnnces privées, aux télégrammes de service des chemins de fer de l'Ittat, à 
25t>: 196 télégrammes transmis et reçus par les agents <le l'État pour le sc•·­ 
vice des chemins de fer concédés , enfin, ù la correspondance de service des 
Postes, de la Marine et du Télégraphe lui-même. 

La dépense, en 1886, est donc composée des éléments suivants : 

Sommes payées par le Télégraphe. 
par d'autres services. 

Ensemble. 
A déduire : produits accessoires (1) 

Reste, dépense. 

. fr. 5,679,248 54 
659,994 6{ 

. fr. 4,5591242 95 

. fr. ü181060 93 

. fr. 4,2f 0,682 02 

Pour répartir la dépense entre les diverses catégories de correspondances, 
on supposera, comme l'année dernière, que chaque télégramme réclame un 
certain nombre d'unités de travail, dans la proportion suivante : 

Télégramme privé interne. 
international . 
en transit. 

<le service. 

14 unités <le dépense. 
8 
4 
H 

En appliquant ces coefficients aux correspondances <le 1886, le travail se 
répartit comme il suit : 

l internes 
Télég~a~uncs intcrn□ti_onaux 

pnvcs en transit . 

2,401,931>~ 14 = ;i:'>,G·27,090 
1,<l72,272x 8 = 11,778,176 
50'5, 9!~5 X 4 = '.2 01ô 780 

. ' ' 
Unités de travail afférentes li ln télégraphie privée. 

Télégrammes de service (2). '='",3\J6,969 x ·I 1 _ 

Tornl général 

4ï ,42 J ,O/.li 
':.!6,56ü,659 

73, 7ts7,70~ 

A raison de ce nombre total d'unités; la dépense totale annuelle 
(fr. 41210,682-02) équivaut à 0.0n706 par unité et se répartit, entre les 

l'Élat, pour la transmission <les léiégrnmmcs de leur pi·oprc cxploitutiun, parce que ces frais 
doivent fi~urer dans l'évaluation du pi-ix de revient de toutes les transmissions effectuées pnr le 
service du Télégraphe. 

(1) Pour transport rie lettres ou cartes postales par exprès et pour location de fils et 
d'appareils. Ces opérations ne pourraient entrer que très difllcilemcnt dans l'évaluation du 
prix de revient des télégrammes. Il s'agit d'une somme peu i1111101·lanlc et il est plus simple de 
la porter en déduction de la dépense totale. 

(~J Cc· total ne comprend pas i 05,U26 lélrgrammc$ émis par le sen ire du Tél•:5m11hc 
lui-même, et qu'il finit consldércr comme moyens de produire cl de vérifier 1"s autres 
correspondances. 

J 
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diverses catégories de correspondances, conformément an tableau ci-npr-ès : 

CATÉGORIES 

do 

CORRESPONDANCES. 

par I par 

catégorie. catégorie,• 

DÊPE~SEIRECETTEl=====:=====ll 
do la de la 

l1Ec1:T·n DÉl"F.NSB 
sur la sur ta • 

l>ÉPENSP.. a e e s-rr E, 

internes . 
Tclègrummcs \ 

\ i11t,•rnalio11:i11x. 
privés / 

Cil li uusit. 

ÎO'l'AUX, 

Télégrammes de service 

Thf:GRAIIIIRS EN GÉNliflAI,. 

Fr. c. l-'r. •· l'r f'r. 
-11. 0,7!)88 0 5766 f,!118,76? 1,385,370 

8 0.4561) 0.7536 67'2,06:J 1,108,813 

4 0.2282 0.4902 H5,020 245,802 

l'r, 

al-3ü,750 

~30,782 

l'r. 
533,;!n 

567,532 1 53~,392 

- 12,705,845 l '2,739,9851 -·­ 
+ 3-\.,t.i-0 

H I0.62771 " ~,504-,837 

4, 2·10,682 1 '2,739,985 

-l,504,837 

567,532 1 2,038,'229 

- ~,,70,697 

Le Télégraphe, considéré dans son ensemble, a dépensé, en ·1886, 
1A701fül7 francs de plus qu'il n'a produit. Mais environ deux cinquièmes du 
travail et de ln dépense ont été consacrés à des correspondances gi·atuiles, 
essentielles à des services de transport gérés par l'Jttat1 et qui: d'ailleurs, 
ont fourni au Télégraphe, sur leur propre budget, une quote-part de 
dépenses de 6o9,99ti francs, indiquée plus haut. 

Le compte du Télégraphe avec ces services serait établi comme il suit: 

Chemins de fer de l'Etal 
- concédés 

Autres services . 

Télégrammes : Jl1·estotion, l,t• lélégrnpbt --· - . ,lrjj srnit"t•t- reçoit : 
i'iomhrf'. Oép,nsc. en eause. \'Il rnoins. 

- 
2,086,5!);) fr. 1,510,027 fr. 62!'1,14.8 Ir. 684,879 

255,196 -147,625 " 147,G25 

75,180 47,187 54,81~7 12,51,0 

Totaux . 2,59fi,%!1 rr. 1,504,857 fr. 6~9,!HHS fr. 84-4,842 

En somme, le Télégraphe reçoit en moins . fr. 844-,842 
En retranchant de celte somme l'exrédru] afférent aux télégrammes taxés 

(dépêches d'État cl télégraphie privée, . 54-,t40 

on obtient le déficit du service des Télégraphes en -1886. . fr. 810,702 

On obtiendrait le mèmc chiffre en rctrnnt-hant du total des dépenses imputées 
sur le budget spécial du Télégraphe . . fr. 
les recettes des télégrammes • . fr, 2,759,98l'i 
augmentées des recettes diverses ·. 128,1561 

5,679,248 

Ensemble • 

Bestc, chiffre égal. 

• fr • 

. fr. 

2,868,o46 

810,702 
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Dans ses relai ions avec les chemins de fer de l'État, le Télégraphe donne 
684.879 francs de plus qu'il ne reçoit. JI ne s'ensuit pas nécessairement que 
l'association lai soit défavorable. Les moyens d'exploitation que les chemins 
de fer lui fournissent et qui, d'après nos calculs, leur coûtent 62?),148 francs, 
coûteraient beaucoup plus au Télégraphe s'il devait se les procurer. De 
même, cl i1 plus forte raison, les 1:510,027 francs que 'coûtent, au Télé­ 
graphe. les ~,086}$93 télégrammes de service coûteraient bien plus aux 
chemins de for, si ceux-ci devaient créer, entretenir et desservir un réseau 
télégraphique suffisant pour faire circuler cette correspondance considé­ 
rable. 

On peut affirmer que ces deux services publics gagnent l'un et l'autre à 
être associés. 

--- •• , •.• ooa,o><o>+•--- 



[ i\0 278. ] 

B 

t 24) 

CHAPITRE Il. 

Tt LU HON ES. 

J. 

Ren8elgnemeot11 génér-nui1:. 

Téléphoni« loeol«. - Trois nouveaux réseaux. téléphoniques, ayant pour 
centres Oslenrlc 1 La Louvière e~ lscghem , ont été mis en cxploitatiou 
en 1886. Le premier est exploité par l'État; les deux autres avaient été 
concédés respectivement le 22 septembre 1883 et. le 1er décembre 1880. 

Les réseaux locaux ouverts en service an 31 décembre étaient au nombre 
de 12. 

Des arrêtés royaux en date du rn mai rt. dn H5 septembre ont, en nutre , 
octroyé, a la suite d'adjudications publiques, des concessions : 

-1° Pour les villes de ~Jalines: Vilvorde, Boom, Lierre et les nlentours , 
~0 Pour lrs villes de Termondc, Alost, Saint-Nicolas, Lokeren el les 

environs. 

11 existait. il la lin de l'exercice, dix raccordements téléphoniques privés 
an réseau clc n:1a1. 

Télé,,honie ùurrurbuùu-, - Les réseaux Iocnux étaient reliés "entre eux, 
au 5-1 décembre !886~ par 45 lignes a deux fils télégraphiques appropriés à 
la correspondance téléphonique d'après le système Vai1 Ilyssclberghc , la 
longueur totale <le ces lignes était de 2,948 kilomètres, représentant un 
développement de o,896 kilomètres de fils èonùuc leurs servant à la fois a la 
télégraphie et a la téléphonie. 
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Mouvement et recette- (part de l'État) de la lélépbonle il craude 
dl11tance. 

1 

---- ·---· ··- - . 

1,0110n, 
LIG1'E8. i!c I\F.CET'rf.. Observt1tio11s. 

CO~Vtll5.1 TI0~S. 

l 
Bruxelles-.-\ nvers. .. - . . . . . . 48.'!i6 ~~,-\!IJ 90 

- Gand •..••...•. 5,i66 5,t89 30 

- Url(o ...•..•.. , l,30-i 1,919 10 

- Louvain . • . • • • . . . î57 6t5 JO 

-· Moos ••..••.•... 1 ,-103 1.(1!15 . 
- Charleroi. . • • • . . . . t ,G-Li 1,350 !10 

- Ostende ..•.•••.• 1.r.os 4, ~69 . 
,\ nvers-ûaud ..... - ...... l.tH f .110!} 10 

- Louvain ..••..•.•. 306 2~5 îO 

Liége-Vcrvicrs ........... tfoi !>lS ~0 

Bruxelles-Namur. . . . . . • . . , 55(1 i53 t0 Service euver; le 29 mars ISbü. 

Namur-Liège. . • . . . • . • • . n 58 . - - 
- Charleroi. . . . • . • · . . 33 fi 60 - - 

Ostende-Gand • • ....... t56 2-i3 40 - le 15 juîllcl - 
- Anvers •...•.••.. -iO :n ae - te 'l8 :,out - 

llruxclles-V~n•icrs. . . . .••• li~ 131 80 - lo • ,r octobre - 
Liégé-Anvers . • . . . •.••. , :r; 'l9 50 - - . 
l'rn·i1•rs-An 1·ers • . . . •••••. H S ¼(1 - - 
La Louvière-Bruxelles, •. . . ~ .. . 61 51 ~o - lc'!I novembre - 

- Charleroi. . . .•••• 5~ H 10 - - 
- Mons .••••.• - • 'l6 'li 30 - - 

Toraux •• - . 35,0;7 '!9, 13~ 90 

Le nombre quotidien des communications interurbaines taxées, en 1886~ 
a atteint le maximum de 1.04; il a été, ('n moyenne, de H6 pendant cdtc 
période, déduction faite des dimanches cl jours de fêle, où le mouvement est 
in signifiant. 

L'administration s'applique à ètcndre ces relations dans la limite des 
moyens dont elle dispose. 

g 
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1 rc Section. 
N" 1. - Mouvement des correspondances, d'après les moyennes 

A.Nl\'ÉE§. 

LETTRES PRIVÉES, DE TOUTES CATÉGORIES. 

TOTAL. DE lT POUR L'lll'Tf.RJEUR. 

HOMBRE. KOrA8Rf NOrnBRE, NOMBRE, 

18il). 

1S11 

~1.m. 

18";3 

1/lï.L 

l!l75. 

1811!. 

1880 

11181. 

IS!l~. 

1883. 

ISSll. 

. .. 

Au;,uunl&li6n anoutlle 
mOJtnne ~nd•nt lu cinq 
diroiéru 3onét1. . . . 

32,'iû3,835 

:36. 3!J3, \ï,\ 

3i .'iî5,,\i8 

39,:Hs ,023 

~I, 106,~19 

-13, HII. 9!1G 

.\\ ,!Ju5.011::i 

-15,:JOî ,41i!l 

-\8.!,5ti.113 

50. 8ti8,3û!) 

57,307,819 

60,31,i,i89 

Gl,Oîl ,,\60 

6'.l,%7 ,599 

11.r1:-: 

3 -;9 

4,. 16 

l.lil 

., ~·· v .• ;) 

ll.[111 

G.9\ 

lt.318,li9ti 

lli.00:2,tiîî 

17 . 11 !i. !).\.!! 

·~ :15\,580 

13, 136,0!JJ 

10,ffU,,\..~ 

~o. 5îo.~o(j 

~t,550,7'19 

tj.!)(i 1 .'3, 21:·, 211 

5,33 l ·24.321,460 

5. 25 l 16,115,115 

·1 . li 1 :!î. rn'.!,090 

~, 501,857 

n 19 

1,118,557 

45,082,531 

:;:, , 135,096 

15. \15,U98 f -:!.(17 1 i:i3, 191,4-'i6 

l6,JOli.836 j 5 'i3 155,654,859 

3,u5 1 58,oos,891 

.L<;I I 60,5'2"2,-;11 

3.60 1 Gl.8\6,&76 

'2.IJS I Li3,G'sl ,094 

!.!! 164,460.113 

7.{0 1 UU,O!U,949 

9.63 1 73,IIU,05S 

2.90 1 7ï,G2ï,\88 

,\.75 1 81 ,6:W,109 

ï.37 1 ::!G,4-t9,30,\ 

4 09 1 88,!03,550 

'7.!i4 1 91,.\98,HSO 

15.64 

'•.(i3 

U3 

'2.18 

:l.VO 

1.W 

ï.v8 

GS~,175 

a,oss,410 1 35z.72 

,t , 657, 3H 1 51 • 32 

ti,9îO,lH9 

1 .:m ,soo 

8,893,3!0 

,1 0 , 031 , 6B8 

H .~30,012 

,14,126,918 

u, 778,322 

5.73 146,730,012 

s.ss 1 1s,s5a,.11.\- 

~.05 1 l9,~99,000 

3.74 121,078,720 

61,933,562 .- 0.5~ l 2S,810,9!J!• i- l.H j 90,i-~4,5:j(i :- O.Si 

2,623,414 

28.19 

2G.8i 

12.80 

10.96 

~G.91 

4,.61 

43,'21 

2.49 

5.02 

6,46 

21,053,!)-16 1- O.H 

3.20 SG~, 781 4.76 

l') Pou1· les années 111111:ricurcs à tBi0, voii· le Compte rendu tic 1881, annexe XCI. 
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- Postes. 

[ournies par les dénombrement ..• pârtùls. - Année.~ 1870 à i886 ('). 

CARTES POSTALES 

DE ou POtll t'trnucu. TOTAL. 
LETTRES DE SERVICE. JOURIIAUX. IMPRIMtS. 

NOMBRE. NOll!BRE. ND■BR(. ftdlllBRE. 

5,17,\. 

• 

• G8ï,3i9 

6,591 1 2ï.38 1 3,095,001 1 350.281 7,3~ï,<l52 

rn.~~!O l ~.u.1n 1 4,6ï3,.\61 

65,3121305.~61 6,035,861 

276,800 1 323.81 1 7,S-~S,600 

1,090,980 1 29-L-14 1 9,98i-,3:l0 

11 ï,/J!i-5,602 1 2-Lî5 1 13,~76,51.i 

2.593,73~ 1 26.î9 l rn,no,652 

3,337,9061 28.69 1 ~8,116,228 

.\.,192,656 I -17,38 122,586,876 

.\,-117,468 I ;,i.J6 1 23,'!70,582 

~,919,4901 H.05 1 ~~.7H.~90 

~,460,6241 40.33 1 26,539,Jl4 

:j ,!jH, ,068 

:JS8,6!i-1- 

~ .oo I 26,%8,!lS.\. 

•• 

• 

7,961,460 

6,851,!572 1 - 16.19 1 -~!l,rnJ,536 

51.00 I 7,960,712 

29.15 I 8,l39,t77 

30.03 I 8,i09,343 

~7.21 1 8,868,500 

12.89 I 9,S6ï,993 

8.3!1111,653,251) 

H 06 1 12,R!>l,656 

H .26 1 H,lGû,891 

7. H 1 13. 917,560 

0.f 1 1 H,E!J,.101 

5.(;0 

1 
• 146,811,539 

7.08 1 51,243,ICI 

8.58 1 52,771,52-i 

2.fG 1 58,8:5,598 

-~ 3~ I 68,%9,000 

3.75 172,058,000 1 4.48 130,473,000 1- 4.03 

î.'U l !iS.-165,000 1- 4.00 I 28,638,000 1- 6.02 

9.SG 1 69,îl2,000 

7.49 171,830,000 

W .G;{ 1 82,r,73,000 

4 -iG I SS,Gî5,000 

3.03 l 13, 189,iOO 1 - 2.06 1 !11,319,000 

ll.90 1103,559,000 

t.87 1 2,36.,000 

,JS,-!'25,498 

5.40 J 18,033,253 1- 051 

3.72 1 22,018,7!.\. 

2.08 125,967,383 

t1 .. i, 1 30,0!J.i-, 207 

14.31 133,335,000 

5.33 131,753,000 1- 4.75 

1.s2 1 2s,o.\.~,ooo 1- 2.11 

3.03 136,673,000 

~-\..96 1 -i0,538,000 

7.39 1 .\-6,-1-97,000 

2-98 1 .\6,570,000 

3.51 1 51-,959,000 

!l.56 1 51 ,-1-73,000 1- 6.3/o 

f .48 1 !H,394,000 I' - S.85 1 !.15,268,000 

11----1-1-----1---11----1---1----1---1----1---11 

2.92 1 2,940,000 

• 

22.-10 

-17.93 

f 5.89 

t0.76 

30,78 

H,70 

0.16 

·18.01 

7.37 

ti.78 
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No·JI. :llouveme11t des »aleurs confiées ci la Poste (1). 
Comparaison tics années ·l 88ti et IS!)~L 

Nombre ! ile lettres 
assurées : 

1 

Monlarl l 
des Ici. 1 res 
assurees : 

LeUre1J •••urée•· 

origioaires de l'intérieur { à destination de l'intérieur. 
- de l'étranger. 
f.nsrmhic. 

orlglqatres de l'étranger . • 
ÎOl;i11x. 

originaires de ,·intérieur { â dc.dinarior, ,1(, 11ntérieur. 
- ,le \'étran~cr. 

. . . EMernl,1,• . 
origmmres de l'étrnngi:r 

Totuux . 

Produit { ~~~~l ·p;opor'ti~n~ei cl dr~il·fi~e 0ré;11;is: : : : 

Totaux. 
Nomhrc de lettres perdues ou spoliées • • . . . 
. \lontant total des valeurs perdues el remboursées 

Nombre de 

Mootant 
des 

Ma11dat• et bon• tic poHI'-'• 
mandats de et à destination de l'intérieur . . •...• 
boos de poste • . . . • • • . . . • • . • . • . . • 
ma ndatsoriginai resde l'intèrieur ,'t desunation de l'ctra nger 

Ensemble. 
mandais originaires de l'étranger. • . . . • . . • . • 

Totaux ..... 

~ 

mandats de cl à destination de l'intérieur . . . • . • . 
bons de poste . . . . . . . . . • . • . . . . . . . 
mandatsortginairesde l'i nlérieur il desti nation de l'ètranger 

l En~emblo 
r mandats originaires de l'étranger. 

Tn1:111x. 
Produit { Màodats du service intérieur .. 

Bons de post c . . . • • . . . • 
de la taxe. ~landais du service international 

Totaux. 
Mandats el bons de poste remboursés à I Nombre . 

charge du Trrsor. ! Mo11t.1ot • 

IElfcta de commerce. 

a. A ccrptatio11. 
Nombre d'effets déposés. 
Produit de la taxe • 
Nombre de protèts , . . 

.. . . . .•. •. ~ 
par huissiers • . . • 
par agents des postes 

l,. Ëncuissemeni, 

Nombre d'elfels •• 

Montant des effets . 
Produit de la taxe . 
Nombre d'effets protestés , 

{ déposés 
· encaissés. 

{ 
déposés . 

• encaissés. 

: { par agents des postes 
rar huissiers • . . . 

__ .,NSéCS ___ ______ 1 DIFFl!R•,cE; 
. ·- •.. ·------· poar 
t880. 1 •8~:i. t88e. 

'2il,3.t-1 ·t~ 1 > r►~l~j - 3.365 
ÎO.i!lt ,; t.tiî + î,5t5 

J,t,ltt aoî,!IH + .\,~80 
(i~.'291 6:J, .• 23 + 868 

3ï6,4t3 :n,,3ti5 + 5.0411 

2i7 .-~50,511l l!l 2,î, 1615,4:;; .\î + 285,030 ;2 
67,601,609 05 6i ,41;1 ,tiX\ Oi + g9,9t!1 01 

:H5 ,0:B, 12i t.\. 3-ii ,1;?;. lî 1 51 + 42.t ,!):,i!) 13 
50,039,i.\.O 03 52 .iso. n9 s:l - ~.:no,4.!l!I 80 

395,0~11 ,Stiï 21 :t!Jti,9:;ï,.~H ai - ~ ,S95,5H LJï 

;r),5$1 55 61,159 65 + 3,-\.:!t !)() 
H8.~ïi +0 Ht;,95î î3 + ◄ .:!16 tiî 
'218,855 95 21.1., 111 38 + 4,138 5ï 

3 î - 4 
{') ~,iOO e1 H,too - 42, iOO 

1') 3i8,ï,i-9 ,') 923,377 - ,H,6iS 
779,902 6t6,!150 + ·152,!!5:! 
'l:j!),1,81, 'l!.7,"21û ·+ ~2, ·\.ÏO 

1,918,33i l,i!Ji,5.~a + 420, j!).I, 
2l5,0.i2 'l32,H;t + ~'l.881 

2,163,3i9 2,0l9, 704 + ◄33.6i5 
l',86,661,918 76 1')S!i,iOJ,ti•.? 6t + 958,271 l.\, 

6,◄22,692 • i,îl!J,'l69 • + 4 ,399,-~~3 • 
4'l,îl9,.U2 ïî ◄'::!,21i9,-HJ os + -i.\9,99!) 69 

t05,50¼,053 53 ,o~,,;96,359 w + :t,~Oî,69J SJ 
11.3:19.-iiS 28 ro, 906, lllti 96 + +33,371 :tt 

1 t6,S,\.:1,5:~1 81 .fl3,60?,.~66 66 + 3,2-H ,Oli5 f5 

~!t:!,fOX îO :t92,6î5 •1- 566 30 
,i î , :W,; !)ij J6,it~ 50 + 40,-i:H ,i5 
l,\.!l,ti!J1 08 UJ.73\. ï:. + 5,!ltiO 33 

+8!1,009 ï.l iî3, t3+ 25 + 45,815 -~8 
!) H - 2 

:H6 30 iït 60 - 'fü; JO 

36.rno 38,î~I - 2,561 
î,236 î,, •!! 20 - 51t 20 

ass •iUti - Îd 
229 :!\.-~ - t5 

~.522,601 4 ,iGJ, 784 + 57,810 
1,368,-i-9, 1,320,'fS!) + 4-8,208 

3-~9,163,533 85 3i5,6H,'231 fO + 3,519,352 75 
3:!4,435,î88 35 :n1,-1os,01a 91 + 2,ï'l8,8i+ ·H 

5!5,666 89 510,î28 JO + •+,938 59 
?9,230 15,951 + 3,2i!I 
~9. 100 '!6,0S9 + 3.011 

(•) Outre les valeurs renseignées n11 présent tableau, la rosie a, en ISSG, lran5rorlé celles que renlermaient l ,:;4!1,~I iettri» rccommanciù~. 
G lettres de I'espèee ont élé perdues dans le service belge. 

('l Dont fr. 808~15 11 clmrgc clu Trésor. 
(') Dont fr . .\,664-r;;;, co111p1·cnnn1 fr. !J-/jJ pour iutrrêls ju,lîcînîres, ~ chnrge du Trésor. 
(4) Non corupris 8i,9Mi mnmlnls ~·élcvnnl i, rr. ':U,45S,î9S-72, émis pour la liqui,lation de bordereaux ,rc1Te1s de corn mcrce. 
,1) - 77,5H - 2-3,091,183-25, - 
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N° II (suite). ./Uouvemenl des raleurs confires à la Poste. 

Comparaison des années ·l 886 cl 1885. 

euttfaneea, 

Encaissement. 

Nombre de quittances déposées (service intérleur) • 

{ 
déposées . 

Mootant des quittances . . . • . . . 
encaissées 

Produit de la taxe .•......•. 

Abonnemrnu a,u. Journnux, 

\ 

Journaux belges. 
Nombre d'abonnements demandés •. 

- étranger; 

~fonlant des abonnements souscrits .. 

Produit de la taxe . . . . • • . .•. 

Totaux ...• 

Voapons d1acilons el d'oblli;ntlons ! ,urc11 amoru ••. 

Encaissement. 

sombre de coupoas et de litres amortis déposés 

{ 
déposés 

.llontaatdes coupons ot desutres amortis 
encalssés . 

Produit de la taxe • • • • • . . . . . . . • . . . 

nceou,·remcnt11 de valeurs avec l'étran11,er. 

{ 
originaires de l'iotérieur('l­ 

Nombre de valeurs déposées . . . . . 
- l'étra ngcr. . 

Montaut 

des 

valeurs 

à rrcouvrer ..... ·{ 

rccou vrées • • • . , · 1 

Taxes d'encaissement perçues sur les J 
valeurs . . , . • • • • . . . . . 1 

l'intérieur (a). 

l'étranger •. 

l'intérieur (4). 

I'étrnuger •. 

l'i ntérieur- (6). 

l'étranger , 

l par huissiers. . ... 
Nombrode valeurs protestées en Bclgiqne 

par agents des postes. 

ANNf:ES 1 DIFFÉRF.NCF.S 

1 
pour 

-1888, •88~. •8@HJ. 

(') 2,936,888 2.no.sn + 'H6,015 . 
(1)71,1.\li,823 68 68,057,314 4?S + 3,088,509 23 
56, ll>S,R00 20 53,5ï3,346 1.2 + i,535,m os 

(l) H9,~13 -B 405,:!9.\- 65 + H,HS 80 

265.7W 26.\-.306 + 1,420 

\'•' 3,JH i,8.\-5 +: 4i9 

2ïL050 2;2, 151 + 1,899 

1,91.5,on 61 ~, 99't, 706 Z8 - 49,633 97 

93,669 59 !l:J,26() 74 + 408 88 

H,2, HS5 ~ti6.868 - .\, 713 

4,323,00-i- 86 1, 2.\-3 ,397 66 + 79,607 20 

~ , 308, 331 4 5 ~.234,123 09 + 7+, 2C,8 Oli 

3,.JH 70 2,863 10 + 48¾ 60 

33,899 38. 3Stj - 4,.\-87 

t 2î, 10!1 ï6,!560 + 50,M!J 

·1 ,527 ,3M 33 1,598, 5i6 59 - 71,22:j :rn 
2 ,ïtO, 756 46 2, •~ H, 6:$9 Ji - 53,931 !tl 

·4,123,401 ,Vi 1,158,522 88 - 35,121 11 

l, 772,001 36 ·1,7i~,236 41 - 2,i'J2 C5 

3,519 12 5,193 -Vi - l ,6î-~ 35 

7,,131 20 · 5.0IH 30 + 2,368 !JO 

sn \Il ,_ 2 

17 Il + 6 

(') Y compris :!li,lt~7 quirtuuces d'envois c·ontrc encaissement s'élevant /1 fr. 580,127-89 1•t ayant do,111,; un prutluit clc Ir, -',:i~8-!i0. 
(') Non compris l ,'135 inscriptions ù des journaux é11•;11115c·rs /Fr1111cc cl Pays-Bas), dont la taxe est confondue avec celle des 1m111dats 

i urernntionnuv. 
(3) Cc renseignement fnil défaut po111· h-s vnlcuro b-lges it dcstlnnuon de I'Autrfehe-Ilcngrîc, de l'Italie ri de la Suisse. 
(') - - - - ,le l'Italie cl de la Suisse. 
(5) - - - - de I h ll,•11tug11c, de l'.\uli iche-Itongrle, ,le l'Italie, 1lts l'ays-Bas cl 11(• 

u Suisse. 
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Renseig1wments 

Comparalson des 

1 LETTBES • . ..., .; 
, DÉSIGNATION ,------- -------.------------:-----1 i=l !:: j 

• ~ ~ Q 
POl\'lrnS DE SERVICE !,; ::- : 

0 "' C. ~ . ~ ô t 
:: 1 1 .. . :; . >< ~,, v, " "" ~ a., Ili ·u 4-' ::l ~. ti:, .- 

t ] :ë' ~ ~ :a ca r ...,.~ 
llloll E'"'T ·;; ~ 1 E a ~ E êi o:: y E Il IW • .E: CD s CO t- ~ ◄ ~ 

"E O ~ ~ g ~ u ua 
o ~ LU o t W ~ ~ 

: 

ltl86. . . . • 61, 118,4'14 57!,:os 241,330 GI ,933,ali2 12,057,000 1,00,,67!, 13,962,674 75,A\J6,2.l6 21,053,91~ 4,183,400 

16S.i .... Ol,4t3,4GO 579,444 241,,6U5 62,W7,M9 12,856,000 927,808 13,7831808 76,051,407 21,078,720 3,722,446 

ln1érir11 r, 

•----- ----- --- ---- ---- 
. OilTémm,. • - 32!1,026 - 6,6l6 - 3,365 - 334,037 + IOJ ,000 + 77,866 + 178,866 - 155,171 - 24,SIM + 46IJ,954 

- - 
.; , 1886 . . . . 1s,11a,s·,o J4~.1;1.1 10,1u2 1;;,;1os,01s 24,ooo 20,oJs ~',,015 1s,oi2,9so 3,881,on • f \ ,..,. . . . . "•"'•"'' ,oo,œ, •••"' "• m, ,., ,,,ooo "•"' "•"' "•"'•'~ ,,..,,,,. • 
i} , , _ 
~ , 
~I 
"' 1 OilTèrrnce,. . - 21 !,420 + 18,632 + 7,545 - 186,243 + 10,100 + 1 ,69~ + Il, 799 - 174,444 - 51,246 ,. 

r. 
0 
·;. -----,----- ---1-----1-----1-1-----1•----1-----1---- ;: 
" ë 

., 18%. . . . 1!,7Uô,706 4'12,052 61,201 13,212,0IO 100,000 IB,692 116,692 13,:128,741 l,633,996 • 
" . " . 
É \ 188:i. . . . . IZ,042,9,14 43!J,036 63,423 13,H5,363 85,500 16,016 101,516 13,546,SiO 1,528,306 • 
~ 1 

gl -1--,-•---1--­ 
i i 
\ 5 ; Dilfercncu . - 237,198 + 3,016 + 868 - 233,314 + 14,500 + 6ï6 + 15,116 - 218,138 + 105,690 • 

- - 
, 1886 . . . . s0,om,aso 1,365,463 376,413 o0,744,556 J3,08t ,ooo 1,0,2,401 u,123,401 104,667,957 26,568,984 41183,400 

'" 1 "" . . . . "'·"' .,~ '' "'· '" '" ,$> "'., •• , ,,. "·'" ·'" •• ,. '" "·"'·"" '"· "'·"' "'·"'·'" ,, '"·'ffl 
générnl,) 

1 1 
_ 

~ Difîérenees. • - 774,614 + 16,002 + 5,0i8 - 753,591 + 125,600 + 801241 + 205,841 - 5~7,753 /" + 29,6l0 + 460,9;;4 

(a) Y compris 2~,427 qulttnuces d'envois contre encnlsscmcnt. 
(b) Les abonnements aux journaux belges, pris i; l'étranger, s0111 compris tisons le mouvement ù. l'intérieur. 
(r) Lei le lires originaires de l'éu·nugcr 101111,écs en rebut sont renvoyées directement par le bureau d'échange sans en tenir attachement, 
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statistiques du mout,ement postal. 

années 188G et 1885. 

. )l!Xl)!TS n BOSS t EFFETS ABO:mmsrs ~ 
. ~ de poste. t ~ dn c-0mmme Jip-01t8 ~ ,oami1, 11, ,0,1, Ï! 

. ~ :ë --------1 ~ " ----,-----1 tJ"J ~ 1------·I ; ë:i i 
~ ~ S t: ' -~ ·h ~ j .; ri J: -~ t ~ ~ 
~ :! - :< ~ .!l -~ 'i = 3 ~ ~ :3 ; ~ e ~~ 
c: ~ !'-- Q "' =>:: c. o .~ e r- ~ ,..::l .••.••• t /A â.S 
::, ~ 'l'i fi • 0 _-;: ~ ; 1:1 V r" -r,, • 1è K , !_:: ~ <Il v, 
0 :::i ::: ~ ~ ~: !.:!~ c... .; 5 ~ ~ ~ ~ _,:~ ~i:.. ., _q :- ;; ~ !: -; ë 3 Cl 1 i: E ~ ~ 5 ~ 

;.i.;;: - :ë c; ► • = e, - :., - - ~ ~ ~:; ~ i -~-~ ; 
""' ___. ~ l,( lo'I ·- 

~ ~ ~ ~ 

(n) 
113,t:?:!,OOO 41J,!131,IJOO l,76Z,000 6IS,OOO 878,749 770,90? 16~.J:!S 53,313 36,180 1,622,001 2,U~6,&:8 2fi~,726 • 113,832 !05", 

93,W,,IJO(I 42,018,000 1,731,000 ~Si ,000 9:!.l,317 6~,~ 166,6',8 73,699 38,HI 1,461,781 2,720,873 26l,'.J06 » ll0,030 1045 

---- --- ---- ---- --- ---- --- ---- --- --- --- --- - 
- 9,631,000 f-'1,(113,000 + 31,000 +S,S,00,J - •U,G78 + 152,952 - 4,713 -W,356 - 2,,r,1 1· 57,8!0 +2!6,015 + 1,420 u + 3,831 +IC 

-- ___,.._,_ -- - --- --- - - - -- --- - 
6,03),000 .S,'!..,,!J,ooo 1.,ss,1,00 rG1,ooo 259J;~o ,. • ~.sou ,. ~ 33,sso (6> » 4i,73ti " . 
6,2~5,000 $,~,000 l,l:!0,000 150,000 2-17,216 • • 7,032 0 ., 311,3!6 (~) " 35,609 • 

---- ---- ---- ·--- --- ---- --· ---- ---- --- -- ---- -- 
+ 110,000 - U6.0(~.) +56,000 +11,000 + 12,-lïll • • -1,5:?3 • • - 4,487 (6) " +n,125 " 

-----------------1- l 

4,037,000 3,005,000 6:?3,000 :?12,000 2-1$,0n • • 1,182 • » 1~7,1U9 • 8,32/i (c) • 

4,278,0llO 3,1:0,ooi, G69,000 147,000 Zl2,l61 • • 3,5!li O • 76,56(, n 7,615 (•) " 

---- ---- ---- ---- --- ---- ---- ---- ---- - -- --- - 
- :Ml,000 - 72,000 -61,000 -f-ô!';,000 + ll,881 • • - 2,412 • • + 50,51~ » + t,70 (c) " 

~--------------- ----1- 
9i,3!>1,000 55,:!68,000 3,575,000 !183,00,J l,:J/33,~77 7;0,902 161,155 60,034 36,180 l.~22,601 3,097,8!16 265,726 8,321 158,566 !055 

103,5a'J,OOO 51,473,000 ~,540,000 854,000 1,102,75!, 621l,m lô6,SG8 84,325 311,Hl 1,461,781 2,8-35,810 261,306 7,845 145,03!} l04~ 

---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- --- --- -- --- - 
- o,Vi5,rm +3,;95,000 + 26,000 +13•,000 - 19,277 +152,!t:.? - 4,713 -?4,291 _ 2,so1 + 57,820 +21;L,07i + 1,1,20 + r,79 +12,9~7 +u 

_ ____...............___ 
+ 133,675 
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N° IV. - Recettes postales de toutes natures. - 

PRODUIT TAIE TUE 
dtt limbr<••poste TUE TAIE 

employés ~ l'olfran- sur les effets d'nlfranchissc- sur les SCR LtS Jl!ll 
rhi.,sirnu::n.i du corrcs.• de meut 
pond:1:nttl. Jc:1 eu,r• eonnneree en espèces abonotmtn!s 

il loppt:> 1imt.rt••• l'ncccptaLion des journaux. aux Sérvicc du <UIU v ••••• 1 ••• (Abor111cmcr:1,; 
Jet orlet-Jcurr, et cl il - poste.) JOURNAUX. interne. 
dd chilTr<Mucs. l'enealssemeut. 

rr. .. Fr. .. •·r. •- ,,. .. Fr. . . l'~' . . .. •2,i-22,584- 54- 532,902 89 :.Jljti,306 t,2 93,f,69 59 292,108 70 
Résultats de l'.iunéo • • 

~S85 ..•.. . . . !2,052,659 Si- 518,47(i 50 356,2i2 50 93,260 71 '292,675 • 

! '"''"· ... 36!1,9:U 70 H-,4-26 39 10,06.\- i2 408 88 • 
DiO'ércoces pour •ssG . . 

566 30 co mo10s .•• . . • . • • 
. • 

N° V. - Rele1Jé des timbres-poste, enveloppes timbrées, cartes postales, cartes­ 

QU&N 

- 
TIMBRES-POSTE. 

: 

1 ce:lime.12 ce:llmes. \ 5 cc:llmes. l A I A I A I A 1 A 
10 eeniimes. 20cenllmes. 26ccntimes. l 40ce(,!tes. 60 cent. 

. rs.~ ... 69,758,318 7,6;.6,0!lG n,S'.?.O,li\S 53,695,001 2,585',745 10,214,593 ! 0,699 862,357 
Rh11l111s de l'année l 1885 •.. 63,782,097 7,291,406 22,310,090 57,309,5'2 2,463,1 IO 10,132,557 1 lil,7-19 809,601 

~ c11 plus .. 5,9ïS,3!1 36l,69(J 480,SâS 1,366,419 lfJZ,626 82,036 . 52,756 
Dllférencea po~r 1686 • • 

32,050 . 1:n mou,,~ . . . . . • 
j 

V.A. 

Fr. c. Fr, .. Fr. c. Fr. c. Fr. ,. Fr. C, Fr. c. Fr, c. 

rS86--. 697,58:'! 18 153,121 9Z 1,Ul,032 40 5,869,596 10 513,149 • 2,553.,MS 25 3,81!1 llO 431,liS 00 
R~sultalJ de l'ann~e •. 

18115 ••• 637,829 9; 14,,8::S 12 1,117.004 50 5,730,954 :!O 402,6:?-1 80 2,533,139 25 16,609 60 404,800 50 

~ en plus .• !'J~,753 21 7,293 80 21.027 90 136,G.I 00 20,525 20 20,509 . . Z6,3i8 • 
llillërencu pour 1886 . . . 12,820 • en h"IOIOS ~ . • . . . . 

------------ - ----- -- 

{a) Supprimrs c11 1885. - Le restant en magasin est rendu jusqu'à épuisement complet. 
(hi Suprrlrnécs en 1879. - Le restant en magasin est vrndu avec réduction (10 eentlmes nu lieu de t I centimes). 
(c) li 11'0 été porté en recette, Cil IS:lti, 1111e fr. 12,9:,;;,~-43, soit c11 moins fr, 28?'5,600-12, montant de ln valeur des timbres-poste employés: 

·1• pour tue tics non-vnlcurs : 2• ('Ollr dëpols ii la Caisse 1!'épnr1mc; ii• jiour remboursement au Télégrnphe des frais d'exprès représentés en 
litnbrcs-posle sur des objcL~ remis n domicile. dans les grandes tilles, par es porteurs du Télégraphe, N ~• pour timbres ajoutés comme appoinL 
sui· les bons de post«. - En 188:;, il avait ~lé 11or1é Cil recette fr. 12),71,136-3,. 
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Comparaison des années ·1886 et 188!:;. 

TAXE 
RELIQUAT 

D,1.75 Dll l'OST~. PRODUITS MANDATS DES DfCOJIIPTES 
sur 

:tTCc Oôservations. les bons DE POSTE les offieu flungtr• ENSEMBLE. 
Service de ex([lU)rdinaim. 

Pf.RUIÉS, 
e11 plus(+) 

ou 
intcmaüonal. poste. en moin, (-). 

Fr. .. Fr, .. Fr, . . Pr. .. fr. C, 
.,,_ .. 

H9,695 08 i?,20595 H,40'- HS 4,882 93 + 882,83-i 38 H,806,594 83 

-143,734 75 36,724 50 2t,,7H 69 11,272 05 - 86S,3i3 43 H,393,084 97 

5,960 33 10,481 4lS • • + H,!>10 95 + 443,512 86 

• " -1·1,308 M 389 ~2 • • 

lettres et chiffres-taxes vendus. - Comparaiso11 des années 1886 et !88:S. 

TITÉ8. 

ENVELOPPES TIMBRÉES. CARTES POSTALES CARTES-LETTRES CHIFFRES•TAXES. 

--- 

1 
1 

126:enL 
TOTAL. 

A I A I A 

SlllPLES. IJOUBLES. 
Ineieu 1 Petit Grand ,\ 

A I A l franc. 2f r. 5 francs, IJpC fom,al. form3f. A 6 cent. j A 10cent. IA IOcent.l A 20 c. 10 cent. 10 cent. 20 cent. 
ln) ri, 

230,669 33,7i5 4,9U :?.,41)0 68,6'.!8 116,:?92 21,3.!3,55? 1,753,il3 1119.2181 9,751 :!,li5l, 167 19,561 11,107 1/2 3.?,123 198,972,:m 112 

288,81)3 18:> 4,733 ,,sou 10~,7S6 l!S,338 W,179,920 l,i~:?,018 103,6581 10,45'.! :?,~.~ 18,613 11,003 1/Z ll,784 189,136,280 1/? 

--- -- --- -- --- --- --- --- --- -- ---- 
• 33,590 214 600 " . l,H3,li23 . 560 . 347,l&o 918 104 339 + 9,836,041 

68,224 " • . 14,158 12,040 . 18,315 . 700 . . . . 
1 

LEIJB8. 

Fr. c. Fr, c, Fr, c. Fr .. ,._ Fr, c. Fr. c., Fr. c. Fr. r. Fr, r.:. Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. c. F.-. c. 
230,660 • ~1.~~o. 24,735 • 240 • U,749 OS 12, 7U2 12 1,011.m ~t 175,371 30 10,921 80 1.050 40 265,316 70 4,890 :?5 1,110 7S 6,4'.U 00 ll,241,087 !1$ 

U,117 18 <~> 
2Sll,893 " 370 ~ !3,665 ,. 11!(1" 11,:1or. 46 1,001,tH 1$ 117,202 80 10,1165 liO :?,UIIO'iO l-l0,!>98 79 4,600 7!, 1,100 3S 6,3[,6 80 12.~.& 6l 

--- -- -- -- --- --- --- --- - . G7,18D• 1,070 ,, 60. " . 57,181 15 . 56 • . :n,71!1 • 2'.!9 50 10 40 67 80 

. + 381,803 ln 
68,224,. " ~ " 1,s;1 38 1,3?5 06 . 1,831 50 . 140 • . . . . 

1 - 
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2e section. - Télégraphes. 
N° VI. - Renseignements divers concernant les correspondances télégra­ 

plâques. - Comparaison des années 1886 et i88fS. 

Corre1tpondaneee prhéel'J. 

1 a tO mots ...•. 
H à ~5 

Classement des télégrammes\ 46 à 20 
par rapport au nombre de { 21 à 30 mots : Chiffres proportion- 

1 nets pour cent. 31 à 40 

41 à 50 

Au delà de 50 mols. 

l Télégrammes simples. . . Classement des télégrammes 
par catégories: Chiffres pro- - comploxes. 
porlionnols pour cent. 

- urgents .. 

Dépêches d'État 

Classement des télégra~mes) Nouvelles de bourse . 
~r rapport à leur obJet : Transactions commerciales ... 
Chiffres proportionnels pour 

cent. Correspondances do journaux . 

Affaires privées . 

Longueur moyenne des télé-\ Nombre de mots . 
grammes. 

' Dépêches de serwlcc. 

Mouvement : Nombre de dépêches transmises (') 

1 

Nature des communications :\ 

P"'""'';,.:'. ,oo d!p6-I 

Service ll\fouvement des trains. 
Ch~~in Colis égarés ou dévoyés 
de fer. Affaires diverses. . • 

Service du Télégraphe .. 

de la Poste •.. 

de la Marine ... 

1888. 1 188•. 

RELATIONS . 
. li . ts l ialmalit- i1lEritam, I i•l::S'.it- 1a rieur • nlu . 

• 52,66 • 49.60 

70.59 26.43 69.95 25.30 

17.93 40.97 -18.36 43.5-i 

8.83 6.86 8.79 8.27 

L70 L60 Lllt 2.05 

0.43 0.57 0.65 o.,9 

e.ss 0.91 0.-i-t 0.7l\ 

8i.8-i 85.05 

43.35 43. • 

1.8t -t.95 

1.35 2.22 0.93 2.25 
' 6.21 46 • .f 6 4-20 46.03 

28.22 39.29 32.69 10. • 

.f.24 4.38 t.02 4-.03 

62.98 37.95 6Lrn 37.69 
1 

rs.es H.27 .f5.6(l 12.76 

1 

2,265,699 2,596,672 

69-• i ,. _, l 
.f0.3 92.6 H.2 oi.2 

43.3 H.9 

4.6 3.5 

2.7 2.2 

0.-t o • .f 

100. " rno. • 

(•) Non compris 25~,196 télégrammes en 1586 cl 231,828 télégrnmmcs en 188:., trnnsmis cl l'CÇUS par les agents de 
!'Étal, pour le service d'cxploltatlon des chemins de rcr concédés. 
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lVIARINE. 

1. 

Reueefgnemenb généraux. 

§ 1er. MATÉRIEL. 

Le matériel flottant affecté aux divers services de la Marine est indiqué 
ci-après : 

Bateaux à vapeur. . . . . . • . • 
Bateaux-pilotes et bateaux-phares 

Gardes-pêche el navires-école 

Embarcations à vapeur. . . 

Totaux ••• 

P,anots 

Fin i886. Fin '.1885. 
DIFFRRBl'fC&S 

POUR 1886. 

17 15 + 2 

23 ~- . _., 

4- :, + 1 

3 :; • 
----- 

"'' « + ;; 

Hl7 i69 
1 
+ 28 

§ 2. PERSONNEL. 

L'effectif du personnel comprenait : 
fin 1856. .- ••• 188.'>. 

Fonctionnaires et employés . 951 
Huissiers, messagers, gens de service, etc. H 
Ouvriers . i54 

Totaux. j ,076 

827 
H 

140 
978 

l>ilTércnce p• 1:186. 

+ i04 
)) 

6 - 
+ 98 
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JI. 

§ 1er. PAQUEBOTS- POSn: 'E"ffltf. OSn:~OE l'='f llOt:YIIF.S 

1, p. c. 12. L'annexe 1 renseigne ]1~ mouvomr-nt el 1:-i ,·,•t·P-lh~ de 18Sfi el de 188:S. Lr- 
mouvement <·t ln n-cet I C' des t rnns port sen gé1~éra I ont él ,~ pl us éle\'l'S en 1886 
qu'en 188~. L'angmcntnlion porte principalement. en ce 1p1i concerne le 
service des rnyagcurs, sur les billets d'aller et retour de te et. de 1re classes. 
La diminnt.ion dans le mouvement cl la rr-rr-Ite 11f·s billets simples tic 
Jre classe est à peu près compensée par une a11gmc!1lalio11 dc•s mêmes billets 
de 2c classe <·t. pal' les supplénu-nts d,· 2c it l'e classe délivrés à bord d(•S 
malles. Il y a augmentation également sur le nom lm· dt's cabines part icu­ 
lières. 

La diminution des recettes pour le transport des hng:101•s (f1·. 161-). ruln­ 
tivcment à un accroissement de mo11\·c111c11I d1• 1 ïO kilogr:111\mf•s. est duc il 
cette circonstance que la taxe des bagagl's a été réduite i1 fr. 0-60 par 
10 kilogrammes, à partit· d11 mois de seplumhrc 1886. pour les hagagcs 
enregistrés par nos soins et par ceux de l'agence coutincntalc cl anglaise; 
établie à Donnes. 

JI est à rcmarqm·r: toutefois: que celle diminution n'influe en rien sur la 
part de recettes allribuéc à l'Etat, la différence étant allouiic antérieurement 
à cette date au chemin de fer du South Eastern. Le mouvr-mcnl ri la recette 
des transports de voitures. de finances cl rie poissnn.jr-ufs. ctc., sont restés 
stationnaires. La recette afférente nu lruuspnrt de journaux a diminué de 
fr. 9-0H comparativement ù une augmentation de mouvcmcut <le 1.612 kilo­ 
grammes: celle diminution est duc il l'abaissement du tarif, ù partir du mois 
d'avril 1886, de fr. 7-:.>0 à fr. ~ 60 par 100 kilogrammes. 
Depuis le ·ter janvier 1886, le Post ollicc anglnis a organisé un service 

<l'échange de colis postaux. avec la Bclgiq1H• cl l'Allcmnzuc. Pour les rela­ 
tions avec l'Allcmag,w, cc service Ionctionnc il la fois viû Ostcude d vià 
Brême et Hambourg. Les prix pal' Brènu- et lla111ho11rg sont iuléricurs de 
2;i centimes par colis Îl ceux viù O-..tendc: et, il cause de cette circonstance. 
nos corrcspcurlants allemands et. a11~jlais dirigent d'o/fic(' par la mie coneur­ 
rente les colis dont le bulletin d'i-x pé.lition ne prescrit pas expressément la 
route d'Ostende. 
Il a été expédié par nos malles; en 188(L. 214.,()16 colis de 5 kilograrnnws 

et moins, savoir : 

a) Echange avec le Post office . 74,62:? 
b) Echange 11\'CC l'agence continentale et anglaise cl avec le 

South Eastern railway. aux conditions des tarifs directs anglo- 
belge cl anglo-allcmand 139,3f~4 

Ensemble. 214~016 
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E11 1885. nous avons expédié aux conditions des tarifs directs précités.uvec 
l'a~cnce coutineutule et le South Eastern railway , -198,055 colis <le l'espèce. 
L'augmcntnt iou po111· 188G est donc de -rn.9(i5 colis, nonobstant lu co11c111·­ 

rence des 1·011lcs de Brème et de Hambourg. 
L'augmentation de la recette pour les colis de t; kilogrammes et moins 

est sculemcn; de '270 francs, à cause des réductions résultant de l'adoption 
pour le pn1·cours maritime, à partir du 1cr janvier 18861 de la taxe fixée pu~ 
la convention postale de Paris de 1880. 

Il y a diminution de recettes de fr. 1 ~098-44 et de fr. 1,226-06, respecti­ 
vement s111· le transport des petits colis de~ à 10 kilogrammes et. de {O kilo­ 
gl'ammcs et plus. 

Les recettes des autres transports ( chevaux, chiens, petits colis en service 
anglo-bclge-suissc) sont c11 augmentation; celles relatives aux. transports de 
levures. beurre, ctc., notamment, ont augmenté de 7.,686 francs. 

E11 résumé, l'angmcnlatio11 des recettes en faveur de l'année 18861 com­ 
parée à l'année 188?>, est de fr. ::20,D!H--19, dont fr. !4,;J55-H> pour les 
voyageurs. 

Diverses uméliomtions ont été apportées au servicc'[viû Ostende-Douvres 
pendant l'armée ·1886. Un bureau belge, géré par un agent de l'Administra­ 
tion des chemins de fer de l'Etat, a été ouvert i1 Douvres pour la distribution 
des coupons <le voyageurs, t' enregistrement des bagages et l'expédition et 
fa réception des marchandises. 

A l'intervention des chemins de fer de l'Etat, des hurcnuxpour la distri­ 
bution des conpons et l'cnreuistrement des bagagc'l pour le continent, par la 
voie Douvres-Ostende, onl été ouverts à Douvres et à Londres par l'agence 
continentale et anglaise. Celle-ci a été intércsséo au développement <lu trafic 
par l'allocation d'une prime progressive. 

La durée de validité des billets aller et retour pour les relations entre la 
Belgique et Douvres a été augmentée cl. portée à quinze jours. 

Les prix des billets simples et des billets aller et retour entre Douvres et 
les stations belges ont été diminués, les premiers de fr. 1-20 et les seconds 
de fi-. 2-f>O; les prix;dcs bagages ont de même été diminués de 1 franc par 
10 kilogrammes. 

Des billets simples et d'aller et retour de Douvres vers les différentes 
stations belges, ainsi que pour Cologne; Aix-la-Chapelle, Coblence, Franc­ 
fort-sur-Mein, Strasbourg et pour toutes les villes suisses el italiennes pour 
lesquelles Londres délivre des billets ont été mis en distribution dans les 
bureaux de l'agence de l'Etat belge et dans ceux de l'agence continentale et 
anglaise à Douvres. 

Comme les années précédentes. des billets aller et retour de Douvres à 
Ostende et à Bruxelles a prix réduits de t>O p. 0/o ont été distribués à l'occa­ 
sion des fêles de Pâques cl de Pentecôte. 

Jndépcndammcnt de la publicité orrlinairc fnitc à l' étrangct'; la publicité 
en Belgique au moyen d'affiches a reçu une nouvelle extension. Trente-cinq 
mille affiches imprimées en français et ~n flamand et renseignant les prix 
ainsi que les horaires de l'Angleterre pour la Belgique et vice-versa ont été 

l 
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placardées dans toutes les communes de la Belgique et distribuées dans les 
hôtels, cafés, établissements publics et privés (pensionnats, locaux de sociétés 
d'agrément, etc.). 

En outre, deux cent mille avis faisant counaitre les avantages de la voie 
d'Ostende ont été distribués en Belgique. 

En Angleterre, il a été fait par les soins de l'agence continentale une large 
distribution de cc time-books ". 

Le nombre des traversées entre Ostende et Douvres et vice-versa a été, en 
!886, de 1,41>4; la durée moyenne a été de 4 heures 40 minutes , en 1885, 
elle était <le 4 heures 56 minutes. 

11. p c, t3 La dépense d'exploitation avait été, en 188;>. de fr. l 1156:906-26; elle a 
été réduite, en 18861 à fr. 1 .0491oà2-26. 

Le résultat de l'exploitation, en recettes et en dépenses, pendant les deux 
derniers exercices, s'exprime pal' un écart de fr. 107 .951:'l-19 au profit 
de 1886. 

En 188a, chaque traversée avait coûté: en moyenne, fr. 776-[>7 et produit 
fr. 576-7ti. En 1886; le coût n été de fr. 721-82 et le produit de fr. 595-48. 

Voici les résultats par traversée (f H> kilomètres) : 
Bu 1886 J:n IR85 

Coût par kilomètre 
Produit 

6 28 
5 42 

6 7r, 
5 27 

Oi(Ti!rcnct's pour IHS'3. 

0 47 
+ 0 1~ 

§ 2. P.\SSAG!s n'EAU ENTRE ANVERS Err LA T.11:TE DE FLANDRE. 

11 p. c, 13. La dépense d'exploitation: qui avait été en 188~ de fr. 76,7!>3-:54, s'est 
élevée en 1886 à fr. 165,a8a-03. L'augmentation de fr. 86,83!-49 provient 
des travaux de réfection et de grosses réparations exécutées à bord du 
steamer ({ Princesse Charlotte ». 

Ainsi que l'indique le mouvement détaillé ci-après, les communications entre 
Anvers et la rive gauche de l'Escaut continuent à suivre; d'année en année, 
une progression ascendante. En 1886, la recette a dépassé de fr. 5,175-82 
celle de 188!>. 

tlou •• ment, 
En 1886 En 1885 D,lléroncu pour 1886 

Voyageurs. 1,5~4,954 i ,2o3:6o4 + 101,280 
Animaux . 70,9!5 62;!>47 + 8,366 
Colis 6,235 6,688 - 4nfS 
Véhicules . 44,572 59,762 + 4,610 

Coupons délivrés 1,476,402 1 ,562,füH + i !5,801 
--- 

Suppléments . 3,05t> 5,61';9 - 624 

§ 5. PILOTAGE. 

Le mouvement de la navigation sur Anvers, représenté par les navires 
astreints à l'obligation de prendre un pilote, avait été en 1880 de 8,592 bâti­ 
ments; il est descendu en i886 à 7,922; diminution : 470 navires. 
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En 188?>~ le tonnage général de la navigation dans l'Escaut avait été de 
61814,257 tonneaux; en !886, il a été de 6,820,563 tonneaux. 
tes droits de pilotage perçus dans les divers ports du pays avaient pro- 11, p. c, H. 

duit, en -f 885, fr. 2,ŒS6,99-t-09; en !886, la recette a diminué de fr. 13/240-2~ 
(fr. '2,045,74:$-84). La dépense d'exploitation: qui avait été, en !88:'$, de 
fr. !~909,5-f 7-24, est montée, en !886~ à fr. f,9-15,747-27, soit uue augmen- 
tat.ion de fr. 4,450-05. . 

Deux bateaux pilotes en bois ont été mis en adjudication. lis sont destinés 
à remplacer le cutter n° 5 d'Ostende, retiré du service pour cause de vétusté, 
et le cutter n° 7, de Flessingue, cédé à l'administration des douanes. Les 
nouveaux bateaux entreront en service en i887. 

§ 4. PUAIIES ET 1rANAUX. 

La recette du chef des phares cl fanaux, en ·1886 (fr. 8!50,695-15), a été 11, p. c, ~3. 
en diminution de fr. 1 )S65-?'56 sur celle de 1881> (fr. 8~2,206-69). 

La dépense en -1886 (fr. 19~~H>0-8:2) a été supérieure de fr. H,09~-8t'.> à 
celle de -t88o (fr. 184 .. 0~4-97). 

L'augmentation de dépenses est duc principalement à l'extension du per­ 
sonnel à bord des bateaux-phares par suite de la mise en usage de sirènes 
acoustiques cl de virevcaux Harfield. 
Un bateau-phare a été complètement transformé afin de pouvoir y installer 

une sirène acoustique, mue par l'air comprimé et un virevcau Harfield, 
actionné par le même moteur. Le troisième feu-Ilottant, en réserve à Anvers: 
subira des travaux identiques dès que le crédit nécessaire à cette fin sera 
voté par la Législature. 

Nos trois stations de bateaux-phares soul actuellement munies d'appareils 
phoniques permettant de faire des signaux en temps <le brume. 

§ ~- REMORQUE SUR LA CÔTE DE FLANDRE. 

Le service de remorque avait produit, en i88!J, fr. 20,592-40; en ,t886, la 11, p. c, ~a. 
recette a augmenté de fr. 1,9~6-t>O (fr. 2~,548-90). La dépense, qui, en i88a, 
était de fr. 57,61 f-50, est montée, en 4886, à fr. 59,224-40; l'augmentation 
pour le dernier exercice est donc de fr. -t~6!3--t0. 

§ 6. POUCE MARITIME. 

La recette de la police maritime s'est chiffrée, en !886, par fr. !04,Bt>O-fW, 11, p. c, ta. 
en diminution de fr. 41670-42 sur celle de !88fS (fr. 109,020-92). 
La dépense qui, en 188f>, était de fr. 94,4!J2-34, n'a atteint, en 1886, que 

le chiffre de fr. 95,H,4-5~; soit une diminution de fr. !1297-99. 
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III. 

8erTice• epéeltu1s. - Écolc8. - 8a11wet111:;e. 

~ 1u. 11\'llllOGllAPlJIE. 

11, p. c, t3 Pendant l'été rie· 1886 des reconnaissnnces hy1hograpliiq11rs ont été pra- 
tiquées tians l'Escaut ,·t la mer du Nord. 

1,a dépense pour cc service a diminué, en 1886, de fr. 60~589-99. Cette 
différence provient de cc que, l'an dernier, de grosses réparations et aména­ 
gements ont été effectués au steamer llelgique, anciennement affecté au 
service d'Ostende i, Douvres. 

§ 2. ÉCOI.ES UE NA\ IGATIO:i. 

47 élèves ont suivi les cours à Anvers, en ¾886; c'est t ! de plus qu'en 
:188;5. 

A Ostende, les cours ont été fréquentés par !:>4 élèves, soit Hi de plus que 
l'année précédente, 

Il a été octroyé 9 bourses d'études en 1886; il <'n avait étc~ accordé 1a en 
i88o. 

9 diplômes ont. été conférés. en 1886, pour des emplois d'officier dnns la 
marine marchaude, savoir : 

If;~\ 18'1,. f)1fTrrf'fl"'t'" pt111f 188G 

Long cours 6 1~ - (l 
Cabotage 3 6 - 5 

Le cours <le navigation de Nieuport" institué pour les pêcheurs, a été 
suivi en 1886 par 13 élèves. Il y en avait HS en 188;S. 

D'après le règlement du { 7 mai !874, les leçons se donnaient à Nieuport. 
du {e• août au 51 décembre, de 6 à 8 heures du soir. Cl' règlement a été 
modifié. Les cours ont lieu désormais du -l er octobre au 50 avril, et de o a 
8 heures du soir. Cettl' modification permettra aux pécheurs de suivre les 
cours à une époque tic l'année se conciliant mieux avec leurs occupations. En 
outre, les leçons sont plus longues (l'une heure et elles seront données pen­ 
dant 7 mois <le l'année au lieu dc è. 

§ 3. sunn.:11.1.A~CI•: DE LA. PtCIIE DANS LA MER DU xoun ET ÉCOU: 

DES llOUSSES. 

La dépense qui, en 188~, n'était •1uc <le fr. 66,0~2-7-1, a été, en -1886: de 
fr. 2-17,7:'.$4-26; soit une augmentation de fr. HH:701-5~: qui provient de la 
mise en service de l'aviso Pille d' .Inxers. L'aviso exerce: alternativement 
avec le trois-mâts goélette Fille d'Ostende, la surveillance des pêcheries 
dans la mer du Nord; par suite de la mise en ligne d'un second croiseur, 
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l'effectif de l'école des mousses a pu être doublé. Il est actuellement de 
f20 élèves. 

A chaque croisière entreprise par l'un ou l'autre de ces navires. 1111c nou­ 
velle b1·igad,! de mousses (40 environ) est embarquée. Douze aspirants-olfi­ 
ciers participent égulernent aux campagnes; ainsi que quelques élèves­ 
mécaniciens de mer. 

L'Etat n fait récemment l'acquisition en Angleterre d'un trois-mâts-barque 
destiné à servir d'école des mousses en lieu et place du vieux ponton affecté 
actuellement à celte destinaliun et dont les installations soul de, enucs 
iusuflisautcs à raison de l'extension donnée i, l'école. 

A1111ues 
;, coi.sulter. 

§ 0. SAUVETAGE. 

Le personnel du sauvetage a opéré le reulloucrncut d'une chaloupe de 
pèche et sauve l'équipage, composé de vingl-dl'ux personnes, <l'un navire 
anglais échoué sur la côte. 

Après avoir fait procéder aux essais comparutifs unuoncés en 1884., 
l'Administration a mis en adjudication publique cinq canots de sauvetage 
qui ont été répartis e11IJ'c les diverses slnl ions du littoral, 

La créut ion d'une brigade de snuvctcurs-voloutuires il Blankeuhcrghc, 
ayant donné de bons résultais, la même amélioration a été réalisée à La 
Panne (Adinkel'kc), Knocke cl Nieuport. Ces matelots-sauveteurs volontaires 
sont destinés à su pplécr, en cas d'absence. les matelots-sauveteurs effectifs 
qui, exerçant pour la plupart le métier de pêcheurs, sont souvent en mer 
lorsque leurs services sont rc11 uis. 

IV. 

lltlt,mllat.s Ouander111. 

§ ~er. llECBTTES. 

En 188a, les recettes procurées 1w1· les divers services de la .:\hu·inc se 11, µ. c, 43. 
sont élevées à fr. S,638,513-46; dies onl été. en 1886, de fr. 5;644,oiD-74, 
eu augmentation, par conséquent, de fr. 6,2!2-28. 

§ 2. OF.PENSES. 

Les depenscs qui avaient été~ en f 88a, de fr. 5.6~7 ;8~7-46, sont moulées; 11, p. c, 43. 
en i88li. à fr. 5:765.715-45; la dillércucc en plus pom· le dernier exercice 
est donc de fr. 107 ,S~a-!'7. 

Les résultats générnux. c11 dépenses cl en recettes; pour les deux exer­ 
cices, se traduisent par une différence de fr. 101,643-69 en faveur de i88~. 
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V. 

Ligne& postalc8 trausntla11Uq11es. 

§ fer. SERVICE POSTAL D
1
ANVEllS SUR LE DllÉSIL .IT LES ÉTATS DB LA PLATA. 

111, P- c, 14· L'annexe III résume le mouvement des marchandises et des passagers 
transportés en 1881'.> et 1886, et reproduit le taux moyen du fret depuis 
l'établissement de nos communications régulières avec le Brésil et La Plata. 
En 188(), il a été transporté dans les deux sens 65,?>57 tonneaux de mar­ 

chandises; en f 886, 64,0n~ tonneaux. 
Le mouvement général des passagers s'est beaucoup accru en f886. 
Le taux du fret, à l'importation et à l'exportation, continue à baisser. 

Iv, P c, 10- Les avantages pécuniaires acquis aux concessionnaires, en ·l88r5 et 1886, 
sont détaillés à l'annexe IV. 

V, p. C, l6 
ct'17- 

VI, p. C, ~8. 

§ 2. SERVICE POSTAL D
1 
ANVERS SUU N.EW-YOUK ET SUR PHJLADELPlllE. 

Le Gouvernement, usant de la faculté inscrite à l'article 9 de la conven­ 
tion du 14 murs 1882, a résilié ce contrat à partir du i cr juillet 1887. Une 
nouvelle convention a été conclue avec les concessionnaires pour une 
période de cinq années, sous réserve de l'approbation de la Législature. 

L'aune c V résume le mouvement comparé des marchandises et des 
passagers transportés, en f 88~ et 1886, par les deux lignes d'Anvers sur 
New-York et sur Philadelphie. Elle indique, en outre, Je taux moyen du 
fret depuis l'établissement du service ( t 87 4) .. 

Le mouvement général était, pour 188a, de 3041! 70 tonneaux de mar­ 
chandises et Je 56,f>52 passagers. En ·1886, il est représenté par 54! ~106 ton­ 
neaux de marchandises et 29,584 passagers. Le nombre des traversées, 
pendant ce dernier exercice, s'est élevé dans les deux sens à 128. 

L'annexe VI renseigne les avantages pécuniaires octroyés ~ux concession­ 
naires en 188D et en 1886. 
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0 1. - Paquebots-7Joste entre ()ste11de el Douvres. 

Cemparaison des années 1886 et 188:> 

,1/uuvemettl et recette, 

' 
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1 

Enfa1111 ·•• 

1
, ..• , .... 

ll1Jlr11 
l aflu .. reiour 

:?• 

r.i. nrt- 11rd,uh.trt, ...••• 

1 D.HmLJr 

CLtrn• •• 

de plusde IOlilo~ 

P101lu1t1 t".Uraorchuairu .••• 

)ul,ssde ,lu GouYcrnie•u<-,u .;u.gl~u 

Tê,n 

lJc\,OOOfr d_,.u..JruoutGroup .•• 
fsnusu,. 

de phu de 1,000 frao,s - 

ttlloc 

• de~ ltlog d llloms 

:.Cntce aoglo-bd1•· 
IUIJ.St,. 

rraosporrs de P••Hon, 
œufs1 ete.. . . • .- 

fnnJporfs de leTure, 
l,eurre, ete, 

fr 

fr 

NmUHIE. 

l.111Tfoam 
1-011,. 

18$t, 

MOU\'EllENT. 

~SSt,. j 18~5. 

Ml,rwts 
pou, 

181>6 

RECETT.I!. 
- 

1 Mmmes 

18% 188.:i 
pour 

1,16, 

13913!H 

~3,08-1 

1,0,l 1 + 111 

'0 11171 :?8,HO 1+ l,~~71 J;:?,WU 'Ill 1 !:;~,17n 75 ,+li,HJ 15 {') !') _______ , , __ , __ --- - ---- ---- ----11 

Hl 

195,~J 

,~.653 

7,MH 

l.!ll 

_. 170 
(') 

- ·----1 ------1 , _ 

r.1 8,ïOO 

23 

130 

1,,-10 

461 

1111,132 

418,1~2 
('J 

JOJ 58'! es, 

,6,690 

7,91-'t 1- 263 

• 
~,!l'JO 1+ w, 

Jb5 1- 39 

:?O.> 1- 90 

4.()(/(; I+ 71,t 
('I 

(,,110 + 1,111) 
(') 

sr.201+ 

s 1+ 

93 I+ 

1,- 

1 ,_ 

~,O!IO I+ 
930 ,_ 

170 

18 

37 

513 

o-J,a'.!ll 1+ 1,1,11 

+223,66, 

59~,1'>9 -175 917 
(') 

112 :ill - 10,983 
(5) 

l,20J,207 - 12,809 
("i 

tJ,1so 1+ u.sio 

179,536 1 - 369 

291,940 1 +3St,300 

TotJut fr 

Ml, 17~ 50 

585 90 

1L 85i so 

13 16-\ 70 

0.!3 4~ 

J ,3ï0 • 

2!3 50 

s.sss 01 

PJ,69'.? ,, 

30,80! '8 

'.?6,8~9 56 

6~,2~0 92 

8,960 85 

13,521 80 

67,158 30 1- 3,512 f,5 

n, li9 4~ I+ 1,no 02 

166101- 1s020 

717 ~2 1- 314 97 

33, S56 50 I+ 6,035 60 

a7,83S J5 1+ 0,01s 45 

11,Gn GO I+ 1,1,11 10 

1,101 •• 1+ s1<J • 

I, !78 40 , - 
1•) 

100 65 1+ 762 so 

164 • 

432 15 1+ 1n o, 

40 15 1- 40 1, 

so J; 1- 80 35 

1,o~s • 1+ 32s , 

490 • 1- 256 50 

5,605 06 •- 

+19,69~ ., 

56,224 Go 1-10,421 62 

27,9,S • 1- 1,098 4• 

69,466 98 1- J,226 00 

1,11140 1+ as. ,i 

s,838 so 1+ 1,osa , 

7, 75 1 5tG 15 1- 472 , 

IIJ,11U 75 j 113,517 32 1- 207 57 
(7) 

072, lia la I iil ,5,1 03 l+20,5bl 1D 

(') O,n1 ees d11tr,r1. ru b11Jcu .• Urr rc-tou, Jon, coni1,1é1 cfiic:uri p1.1ur d~u~ .,.opgc.s 
PJ Les lnrtU•coupun, élan, ••bl,lu- vuu, un mou, el donn.i111 la r!leullP' de slJonrncr ,hns Ir< rr,nrsr,1]('~ tille, con1pr1.se5 d1ru l',tinir:ure dtt<.rminé 

par ~u h'rr-rll, ri •·<'nJurt qu tin Ctrtim notubrt Je cc:ux-ci, ilclnu:5 cm ~C'C.('ml,r~. 11 un\ étf ulllisrs vur hs p:iquel,ots de 11 tal qu en pn,11cr .rnnsnt, 
(>) Le ,oyagcura.y,nt droU a11 tr:rn,porl ,:rato1t de?.; kalugr de h:.i,ag~11, eute sorn111c ne reprcsente que Il 11rotlu1L rle .SUrl:JH â br rd , le chemrn de (er 

perçoit, 1 son profil, fei 1ar12ixt•1 enc:usscu dans stt jlt,Uons pour lu l,a8JSU tnrtgutrt!.s direct- 1ncnt 
{'} P91ds IMJ<ft <Dlc11h! • <>non de '\ kilogr. por colu. 
(,) - - - ; 
,,, Coli• i.d1 •• poiJs. 
(7) C•II• d1minuhon rhull• de S. b•iiso dt ,altur d, b lirre sttthnc d,n, le ,ours d• J• nouue- 
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N° II. - Ilecettes el dépenses de la .1/arine. - SulJdivision par seroice. 

Comparaison d~ années 1886 rl 1885. 

SEH\'ICES. 

Pnqutbot:5•pu.Ue tnlrL' o,i.·:ult (\ 
l)(IUY(t$ • • • • •• • •• , , • 

rau1~c d•e:ua entre An\'ert ~t l:t Til'-'• 
dt-1-l landre • . •••.••... 

Pilot,go .... 

Phntl ,t fitnoux 

Remarque sur l:t eêre de ihuulrC' 

Police martttme. 

Su,lcu s1)eci.,ul 

t-~coles de nuii;::1tion. 

Jl!c:hc maritime. 

S.,u,cJage • . • 

Tot:tu:i fr 

Paquebots-peste entre Chtencle cl 
uouvres ....•...•.•. 

Pns<:i~c d'eau entee .inl'trS cl h 
Tête-de-Ffnndre .• 

f'ilotogc , 

) 
l~çlniragc de b eére . 

P11ares 
c:t fan:rn.1. _ de l'f:uau1. 

11olicc rn:rritim,: . 

.:'cniccs :--pécÎ3UJ 

l~(Olts ,!r nuvigarien , 

Surveil lanr c ,le b pèche 1r.:.ritimc-, 
école dc'i mousses, etc ••••.. 

j Sauvetage ci: ~tatÏC)ns de signau1 

\ To•aus fr. 

Rcec1te.s 101:ilcs •. fr. 

Vépcn .• u - 

F.xcMent 
de dêpcnsrs 4 

de ft"C• Ilet • 
" ,, 

-----· - 
Dllfirences 

1888. 1885. "" ~SSli. 

--- 
RECET'l'E~. 

!>i?,115 15 551,553 l!6 + ?O,:ifil 10 

61,,12 '.!2 43,0!IS 40 + 3,t.3 821 
2,0l3,,~5 84 2.~.ro1 oo - 13,2U ~ 

~.693 13 6>2,:?S6 6, - 1,o6l ail 

22,318 00 '.!0,392 ,o + 1,0:,i;~ 

JQl,:150 ~ 109,o:?O 92 - 4,G-:'O 4? 

~ . . . 
~ 

1 
--- 

J~G-U,525 74 3,6.lS,313 .0 + 6.'21? 28 

DÉPENSES. 

r&RSOll~EL. i )IA.Tf.RIEL. 1 TOTAi.. 1 r1,nSO!'i!'i►:L. j 1u TÉR IEL-1 TOT&I.. 

~7.6U~ 63 691,9:?.fj 63 1 ,0~9,532 16 3:,1 ,l43 ~O 7S:,,51l2 8(; 1, 13G,i-05 26 - 87,~ï,i; • 

>13,i!9 90 120,165 01 163,5$5 Cl3 36,il7 3\ ,l0,036 :!O 'iG.753 54 + M,631 49 

11i2:1.0S'i ·H 15S,65S 83 J,913,ii7 27 1,731 ,8'.19 22 117,.US 02 1 ,009.~li 24 + 4,•30 !Jl 

23,0!fi G:!: 1~.'.131 03 ,U,3?G &:, :Z:.,152 41 11,350 67 39,503 08 + 3,1>'23 ~7 

119,0IS 5~ 32,805 63 151,8:U 17 111,010 22 33,541 c, IU.m 69 + ?,'.272 28 

27,0-$:l J't •~,,sa ~ 39,22, 40 Z?,236 ro 15,376 ?8 37,611 30 + 1,613 10 

'ii ,605 )5 15,54!110 !13,15~ 3:, iS,416 65 16,005 G9 9~,452 31 - 1.297 00 

25~41S5 36 21.6G2 ;s 47,J.d 11~ U,382 74 &3, l"6 19 107,538 93 - 60,369 !l'J 

16,513 !l'.l 2,196 15 18,770 07 16,700 !:? 2,&,1 9S 10,502 10 - n? oi 

)i.;i,16j 25 72.:,89 01 217, 7ài ZG 53,631 79 J.2,~a1 136,05:! 71 + 151,701 55 

~J,0:!7 83 4,lil8 20 !i ,61~ O:J ~1,3~2 15 -i,2i5 9:! ~,65S 0) + l,1.l'i7 96 -- -- ----- ----- ----- ·----- 
2,5-fH,OW 96 J, J$1 ,681 53 3,765, 71~ 41 !~~i0,112 t.lÏ 1, 187,ï~~ J!I 3,00ï,s;,; t,G + 107,!!'.>5 97 

~,6-U,S:?S H 3,r..~,313 ~6 + G,~I~ 28- 

~.16:,,113 13 3,6!",ï ,8:>i 46 + 107 ,S:,; 97 

-· 
IZl,187 6!I l!t,SU . t + 101,64, 69 . . 

' 

n 



[ N" 278. ] 

C 
( 14 ) 

N° III. - Service postal d'Anvers sur le Brésil et sur les i:tats 
de la Plata. 

i\louveme11t. - Taux moyco du frel 

llfOUVE.\IENT. 

Jauge nette. Chargemenl Passager1. "' (Rn luron •• u, de 2J.83,) RB touueaus de rr•t ( ll.14 ou 1,015 •il"S".) "' '<>: z 
1 1 1 

;,; 
BR}:SIL PLATA. Total. I )hiJ<GQO ,1u..,l>•t I li~Ht .. Tolal, . Moyme 

pu tr•'l'euir._ 101••· tn•mtt. 

.._ l'esportaUou ld'.ln.-er11). 

1885 24 28,HIS t ,f71 

1 

8,380 42,265 20,6i!S 860 

l 
rn, ' 

4886 26 3f,6'23 t ,2l6 I0,50t f7,808 28.309 f ,088 607 23 

,1 l'lmportaUon. 

rns1S 24, 36,479 t ,5Hl f, 71S5 4~ ,f36 ,\'i?,89t t,787 20 • 

f88ti '24 36,697 i,:'JW 2,7BO 32,993 31S,7U f .48!) • • 

IEsportatlon ci Importation réunleH. 

11:18!> 48 ti4-,M4 f,341> 10, ras B3,402 63,537 f ,323 f24 2 

f886 110 6S,3io 1,366 13, '2111 B0,801 64,0IS2 f,281 607 12 

TAUX MOYEN DO FRET. 

Esporcatton. 

I"· c-1••· c-1n. c.lu. c.l"· •·1"· c. u. c-1••· c.l,. c.lu. c.lra. c.l,.. c.l,a. •·1'"· c. n. c.,,.. <·1••· c ,,.. c f Rio-de-Jnnoiro .. ( {') 11) (') (') I') (11 (')!43 60 35 • 30 35 31 19 38 20 4-3 75 47 SO 52 42

1
51 23 41 53 33 61 

l>'.lnvcn à 1 83 54 82 JO 83 9'J 78 6-l 66 7i; 52 56 50 00 · 1 Buenos-Ayru . . 3U 15 36 9> 30 35 26 67 -IO 81 41 76 47 37 43 91 41 23 34 92 33 2 1 . 1 

lmporCaUo.n, 

De Bio-de-Janeiro l j ('li f')I (Ill ('Il ('li (')I ('))68 95,61 3;,s; 60'

1

51 35151 34 61 1016661'

1

5/l 971~ 181(14 13,41 3( Il Anvers . . ~8 97 46 1!3 52 90 56 '10 55 33 59 ~ 50 uo 1 
De Buenos-Aym. ( ( l53 30 48 30 38 10 35 34 38 ~ 38 60 ~ 24 28 33 18 56 22 35 10 61 

(') L'Insullisance des renseignements n'a 1•11s l'~rmis d'érnhllr la moyenne du fret séparément pour le Brésil et pour la Plata. 



N° IV. - Service postal d' A11vers sur le Brésil et sur les États de la Plata. 

Avantages pécuniaires accordés aux concessionnaires. 

u; Df101TS PRIMES A~ENDES SOLDE Total général MOYENNE '-' ~r~ TAXES pour <los des des 

. 4nnées. ::0 ~ DB l'ILOrAGE PRIMES ET AMENDES . 
;:::; :;- de RETARD AU OtPART AYA~TAGEi, &.VA.~'TAGE& Obse,-vatwm. 
@~ <!l de - 

POSULES LJQUIDÉf.S, oo dans P = Prim.-:.s. (llcrluction foile des por 

" R É G U L A R I T É. 
" FANAUX RE'M aounsés. la durée des lrnjils. A = Ame-ndes. ame ndes.] traversée. 

1 

( 1) Ce chiffre comprend du arrîc!réS 
fr. c. Fr, c. P,. ,c. Fr. c. Fr, C. r-, C. Fr. c. dus pour plusieurs exeretees antérieurs 

mais liquidés en 188tt 
(~) .\ ,a suite de confes1.a1ions surre- 

nues enrre Je Gcuverueruem et (es. con- 

67,502 15 P. ~89,620 83 5,486 11+ 
eesstcunah-es, le deeempte des p?im.ea t'I 

·1885 48 6,234 11 2211 087 50 3•1 ,4-66 67 263,354- 09 1 
amendes du ,4c: trlfuestre 1886 n'n P.U être 
dressé ; iJ n'esr uone pas possible de 
rournir le chiffre des i.vantogts octt0yés 
à ln Compagnie ro l&l6, 

~886 50 (') :l3,7n0 -17 66,407 68 ('i 12) ('J ( 2) (') 

l 

:1~ 

~ • ·~ ....• 
oc 
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N° V. - Servù:« postal d'Anvers 

Mouvement. -- Taux 

MOUVE 

- - - -· - .. - - ~ - -- - . 

A L'EXPORTATION. A L'll11PORT.\TION. 

1 ,,; 
-~ Jauge nette CHARGEMENT .t Jauge nette CHARGEMENT 

en tonneaux de fret PASSAGERS. en tonneaux de fret {1-:n 1-rinnnuicle :!J.)13,) (JJ.l!1ou J,Ulli~il.) :.ri E (En 1on11CJ111il•2l,83,) (IJ.11 ou 1,015 ktl.) 

1 ~ i "' i ,.., ·:.:.: 

"' - 
ror ,\J.F. -1.>U>YF..~NF.. ~ ...:.12-.:,: %: 0 

TOTÀl,►:, I MOVF.NNE. 
l llOYENNE -çs JIO'/ENHF. ~ 

1 :,,,-, ::: z 0 

! -: -= TOTAi •. • •• -:: \"'! :; e < ~ TGrAL. P,U c: 0 f ~ $. Il n,·rrsrc. z - :ÎË ~ traversée. 
"" 

1. - l.lg11c toi1ur 

1 

lll85 112 1711,©8 5,575 122/i5•l 2,156 2:'i.:i02 4:'îl ISS!i 1S2 l7û,!l35 3,402 141,i?I 2,720 

•~:-,; ,i2 17:i,!517 5,t)jf, H3.!ln 2,7•il 1!1.7116 ;;so 188fi :52 171,092 3,507 1ti2,20I 2,!!27 

\' 

Il. - Ugoe sur 

Jl-l(:i 1 :l :fü ,S!J(i 2, l!i8 !n,!ltili 1,3:'i0 1,:îlt, 121; 188:5 12 21i,R!lli 2, 1:58 9.4, 179 2,014, 

!XX(i 12 2:'i. i~" '2. ({{ 21,IM 1,i\i5 1 ,4'27 11!-I 1881i 12 ~fü,ni4 2,144 24,11i8 2,0" 

1 Ill. - Réemlfat géoérnl 

1 1 

1~:s:, li'. :!lll,;:ï04 3, 1~1i 1~8,~20 2,rn, ;8:l,01(; 390 18/füJ 6} 202,829 3, 16!) W:i,6~0 2,:i88 

1~81i jj{. 1!)9,';fü1 ;; 113 11i4,7i5? 2,1174 21,213 551 1b86 64 197,7,!(i 5,089 176,5li9 2 ,7~;5 

TAUX MOYEN 

POUJl L'EXPORTATION. 

1874. l 1876., 1876. j t877. l lS78 ! 1879. J 1880.) 18Sl. , 1882., 1883.11884.1 )885 11886, 

l.iç.11~ ~ur :\,•w. fr. •· fr. e. Fr. c. 1-'r. r. Fr . c. l'r. c. Fr. t. Fr. c. t'r. c. Fr. c, Fr, c. fr. c. Fr. C, 

Y011, ••• 't'f ;;~ 23 liU 22 4~ 21 su ;.!l) i,(j 17 Ili 21 79 lti 28 I!) 85 21 til 1!) !l8 18 11 19 29 
L1i;rw ,11r l'hi- 

lacld11lt1<· 21 ;;1 17 8[1 22 11 12 05 1-.! 18 16 oa 26 89 19 :fü 2;.. ii2 2;.! 5:.î 20 57 18 67 17 154 
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sur New-York et sur />hiladelphie. 

rnoyen du fret. 

l\.t:ENT. 

' 
TOT.Al.. 

' 

·i Jauge raette CHARGEMENT 
PASSAGERS. en tonneaux de fret PASSAGERS. Ob8er-vatioM. ~ f 

(En IOftDUDl de ?1.83.) tl•.lhu l,DIHil.) 
~ ..• 

~ 1 ~ . "" 
w 

TOTALE- ! NOTENNI!. l lilf)YIN~E V 1 ~ . j$ ...: :t.! li': ..•. •. ..: a. .:t 
< 1:! s ~ i i s ~ ; ~ ... TOUC., UI • 

g - ;:~ ! traversée. 0 - ~ t! 
"" z • - 

New~'f'ork. 

tt,516 221 t88!S IOS 352,3" 3,387 26',023 2,538 35,0I~ 336 

8,t02 l~lS 1886 ao, lH!S,lSO!l 3,322 ~!S,774 2,!IU 27,88~ 268 

Phlladelpble. 

• • 1885 2, !H,792 2,l!S8 40,H7 1,672 l ,1Sl4 ti3 

6D !I 18!<6 2, 1H,'6S 2,14'· +:S,53:1 l ,!138 l ,S96 6'l! 

pou• le• deux llgoee. 

t1 .~16 179 1881.I 128 '°'· t55 3,157 301,170 2,376 sc.sss 28,i 

8,171 127 1886 128 3!.l0,977 3,101 3(1, IOG 2,66~ 20,ss, 229 

DU FRET. 

POUR L'lltJPORTA.TJON. 

1874.\ 1875.11876.1187'.118,8.11879. l •880. I 18_8 •. ! 1882.
1
.883.1 •884. I 1885.11886. 

Lii:nc de New• Fr. c. Fr. c. Fr. •· Fr. ,. Fr. o. Fr, e. Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. c. Pr. c. Fr. ,. 
York .••• 31 ,1 56 Ili 46 09 +1 76 ,~ 60 31) 02 36 ,:s 27 1:1 25 71 2~ 16 21 75 \!l 22 21 08 

Lire de Phi- 
adelphie .• 40 78 58 01 50 tl!) 57 8!.S 4!S :ili 58 I+ a, 66 28 46 27 8!1 2' 70 2'J 37 18 91 19 87 

0 
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N° VJ. - Service postal d'Anvers sm· New-York el sur Philadelphie. 

Avantages pécuniaires accordés aux concessionnaires. 

1 Total gén/111 l!oml>re PJ\OllDIT &11111,sues .DJ\OlT& 
l!IO'l'.&1111':I: 

pou, parfaire de 
desaventages, Années. dt dtt p i le t age !mdes. iles nnnlages 

l.uM poslalt1. 
le minimum et de •pré• d~ucliQII 

lrart!M. postal garanti. ruautmlllHJ. des amendes. par traversée. 

Fr. e. Fr. e. Fr. C, ,,. e. Fr. e. i't,. c. 

4885 ~28 -i-,6{9 86 i95,7H- 09 -U52,!66 68 25 • 652,lS715 63 15,(198 il 

~886 ~28 4,IS97 85 -'9!S,76ll SIS ◄IS6,9ISIS lO 4 ,1537 ISO 6~.78~ 60 5,tl3 29 

1 



Minist des 01emins de fer, Postes 

Ab,-ê-.inlion,;, 
,I J,',11/N IJfV'(,' 
/JJJ,wl,,,v 
,111,1..1(,._Pt,,,w,., 

/If' ~,{n,tr,,I 
.11'1 JI,,,.._,, t:.­ 
Jll·Jl..,~TI( c ••.• 
ut: /Jt."i'NflV-h,-,,,.,.,.ll.r 

'J.~· ·-~~.,..1,.... 
1,•, ./"'-1'1Ut,/...C'fil/M 
~;8 ,~-,. 1:1111.tn ~; 

k ,. · ilz_,. ( min• r ·, //.ip,.w, 

f-,tn., à.A,._., ou, p,,,v,;.dl.-------·-•-:;. 
-= 

8 

::--~~ 

)> 

._.r"-~ 
•... . .... \ f '1 

'11. ~- •• rru~ "'""11,''es 1.. -- '\ l 
~ { 

DUCHÉ/ 
, .•.. ~ .... 

a1~ of..S CHEMIN 
C,f>-P S DE LA. 

ff- 

Échelle 

1 

l_ 

de 
l.. 

6'00. 000. 

+- 
. n. /. fi lrmll' dorprr,rurror /ellnlr nN n(l/'IU' r/,, ,rfal:10,~r ('o,/1/IUUft.V 1ruluftir / iufminidra/_fo,r 

'I"'· 'lf''ro fn .rtntion. 
~ 

1/, 

i:taJ ~ .7 1091, .ioo .JUrÛ&nitoin 6rl_fr 
1 CrtVU! o,,,lrq/ /,,,(?' .:.(95~ !16o • 
:, ,ll>n/ 6,,/? 16z~670 

------ J n.tvu1,. omdmfllÎt! ,118':o g6't, 
______ I hifl-,·lt'mJ,,,,,,y,..,., 11.9~ 170 
______ S (rtm,i,, dr fi,rd,Ounlh!J 69~ 1:,0 
------0 ·"'- ,l<:«rrd , q~k.3/j(I 
------ r C«ndrilJ,fl,îup,,rfrdoo 471!300 

6 .M,/,11uàI<JmH,_, 1JJ'!-.901J 
9 U<MIWI dNa..,.._'fdi 40'!-.f.10 
,. Cœ,,I à. r--n .o~ âso 
Il Itrmon,k à..r'-,lt'rola., .• ,~ .9·"' 

______ ,z Lu'gt! d.HIMffrrm, ,,!-" 180 ~ ---======== ,J TlfJlffn ti 011"'-n /IHII~ t!/J'Od6) .9 ': ~Jo 
\. _ • (1,mw,J ûjir• 1Nt"1UUJ' 

Jnukw 

I 

I 

.fmtita. 
l.f,/fL 6ft ptlllll'tlnmk. 
E.(,pw ••••••••. ~ 
it,-t1111ff l'c.rkutim ad~ 
'fl-iii:m'mr"'1ntl~Ntfff• 
rmlJalJk_,uu ,wJ,. c1,- Ltt ""''.ffr'fl.MDR @ 
,,1,,,.,,.. <k~_....,IO_w:tÙul,/.a.m,,;,,,,ni,un 

B 

1:· ., ' 
~\ 1:JNDHOILV . ...,_ \ 
'\ 1 -·,i;,,_ n.:,,,,,., J[,r,.,,,,,,..,, 

. . . : 
.Umn ltnfra.'I ( 

.+dm, . 
,,,/Jiwt,~t I 
ÎAflw11 '· 

C") 

z 

.là\,...,. r, 11,1.,...,. ~, 
f;,f,,.,,.J.,_ • •,, r,.,,1,'i!,m-,(,,;r 

,;;;_,, 
/)~ #1/,-6 

·~- i.ù,{9'"' 
Lnr,.,.t,,,wil,,r- 

~ 
Ll XEMBOURG 1~o-;._ 

l ~ 
I• 



,-r·· r~--- 
·, C--J/ c}_/ · ~:_; 

J ~ 
.. _ .. -- ... 

CARTE 
DES LOCALITES OU SE TROUVENT DES 8UREAIJX POSTAUX 

OU DES BUREAUX TÉLECRAPHIQUES 

31 DECEMBRE 1886 

Sigues conventionnels. 

LooJu,.,,,._,.,w..,.1,,,rm,,~,_J/,,,. 
/,-.1,Je..,.,,_.,J,wM-"-.~ 
1,-"1/pea,w,i_.__.,.,,,..L~------~ 
z-Ju-~ 
JJ.n,,.,-{;ld,su-,.._.~ 
1-11,.,,.,..r 


