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CHEMIN DE FER. 

COMPTE-HENDU DES OPÉRATIONS EN t844. 

MESSIE!fRS' 

La loi du 1 cr mai 18:_34 impose au Gouvernement l'obligation de rendre aux 
Chambres un compte annuel des opérations relatives à la construction et à 
l'exploitation des chemins de fer de l'lhat. l\Ies prédécesseurs out successive 
ment rempli celle chligation par leurs rapports des 4 aoùt 1835, 1 cr mars el 
26 octobre 1837 , 26 novembre 1838, 12 novembre i 859 1 4 février 1841 , 
2 juin 1842 el 1'2 avril 1843. Moi-même, je me suis conformé à cette dispo 
sition de la loi, en vous présentant dans la séance du 6 février 1844 la Si't1la 
tion de l'eaiploitation des chemins de fer pendant L'année 1843, et je viens 
aujourd'hui remplir le même devoir en déposant le Compte-rendu relatif à 
l'exercice 1844. 

La Süuatio« de 1845 a été établie à la hâte, pour pouvoir être distribuée 
avant la discussion du budget des Travaux Publics pour 1814 ; elle ne renferme 
pas tous les renseignements que lon a l'habitude de trouver dans les comptes 
rendus; j'ai donc cru faire chose utile en publiant dans le présent rapport 
plusieurs documents encore inédits relatifs à l'exploitation en t 8-15; il pourra 
donc se faire que quelques-unes des considérations présentées dans ce rapporl: 
se rattachent plus particulièrement aux résultats obtenus en 1843. 

a 
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CIIAPI1,RE PREMIER. 

Les dépenses de oonst rucl ion du chemin de fer s'élovaicn t, au 31 décem 
bre 1815, à la somme totale de fr. 1:37/_,73,077-28, savoir: 

Boute proprement dire . 
Bûl iments , machines et accessoires des plans inclinés. 
Bâtiments cl clôtures des stations. 
Dépendances des stat ious 
Dépenses aénén1les (personnel, frais de conduite, de 

bureau, clc.) . 
_\îaté1·icl des transports . 

107,279,290 5G 
1 /289 ,570 5G 
6,G20,4G2 08 
1,760,058 29 

3,899, 1 G4 08 
16,82/4/4G 1~ 

Total ~{pl. . fr. 157,t,73,077 28 

A la date du 51 décembre 1844, ces dépenses se montaient ù fr. '144,74û,774-0G 
( Voi"r le tableau n°]) réparties de la manière suivante : 

Hou te proprement dite . 
Bâtiments, machines et accessoires des plans inclinés. 
Bâtiments et clôtures des sta lions . 
Dépendances <les stat ions 
Dépenses générales ( pcrsormel , frais de conduite , de 

bureau, etc.') . 
Matériel des transports . 

Somme éaale . . fr. 

Route proprement dite . 
Bâtiments, machines et accessoires des plans inclinés. 
Bâtiments et clôtures des stations. 
Dépendances des stations 
Dépenses générales (personnel, frais de conduite, <le 
bureau , etc.') 

Matériel <les transports . 

111,2:,4;03~ 37 
1,488,136 56 
7,488,273 95 
1 ,983 ,5t">0 25 

4,3~8,033 35 
18)54,947 78 

144,746.,77 4 06 

La dépense totale de constrnction liquidée, pendant l'année 18-14, a donc 
été de fr. 71173,696-78, savoir : 

5,974,756 Ot 
198,766 Ot 
967,81 I 87 
225.311 96 , 

4081869 27 
1,310,201 66 

. fr. 7,1ï5,696 78 
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La lougueur totale des chemins de fer, décrétés pm· les lois des 1 !'r mai 1831 
et 26 mai 1857, est de o:fü kilomètres ou 1-t 1 8

/10 lieues, dont 235 kilomètres 
ou .17 lieues sont actuellement à double voie, el 324 kilonr., ou (H 8/10 lieues 
sont encore aujourd'hui ù simple voie 1 savoir : 

Pa rt.ies à simple 
VOIC. 

Bruxelles à Anvers. 
Kilorn, 

46 
Parties à double J Malines à Gand. . G7 

voie. ) Malines à Vcrtryck 41 
Tirlemont ù la frontière prusaienr;c. 01 

255 ou 47 lieues. 

Gaml à Ostende 67 
Gand à la front= française vers Lille. ~)8 
Mouscron à Tournay . 1 D 
Landen à St-Trond i 0 
Bru xelles ù Quiévrain (frontière). 
Braine-le-Comte à Namur 
Embranchem' intérieur d'Anvers. 
Ligne de raccordement à Bruxelles. 
Sou terrain de Curn pticl1 . 

81 
82 
5 
3 
1 (On tr,1H11il" i 11:1.11 li-. •• umen t 

c),. IJ 2L \(,!('.) 

521 ou 618/10 lieues. 

Ensemble 11 t 8/10 lieues. 

Bien qu'une grande partie de nolrc cl1cmi11 de for soit encore aujourd'hui 
à simple voie, les travaux d'art et les terrassements sont 3énéralemcnt disposés 
pour recevoir deux voies, à l'exception des tunnels de Cumptich, de Braine 
le-Comle et de Godarville et de la ligue de Landen à St-Trond. 

Il résulte <les renseignements qui précèdent, qu'à ln date du 51 décembre 1844, 
le coût moyen d'un kilomètre de nos chemins <le fer était de fr. 258,938-77, 
ce qui équivaut à fr. 1,294,693-85 par lieue de cinq kilomètres savoir : 

Route proprement dite 
Stations et dépendances . 
Dépenses générales 
Matériel des transports . 

. fr. 
Par kilomètre. 

201 685 45 , 
16,943 87 
7,867 68 

52,441 77 

Pur lieue, 

ou fr. 1,008,427 25 
84,719 55 
59,358 40 

162,208 85 

258 ?958 77 ou 1,294,695 85 
•• 

Le tableau n° Il présente la situation, au 51 décembre 1844, des fonds affectés 
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à la construction du chemin de fer; la somme totale 
allouée, est de . . . . fr. 

Sut· laqncllc il avait été liquidé au 31 décembre 1811. 

Il restait donc disponible. . fr. 

Auxquels .il faut ajouter une somme de fr. ri7t, 1G9-1 i, 
déjà liquidée, mais non encore dépensée, ci. 

[l restait donc disponible au 31 décembre 18/4.4. . fr. 

D'après un relevé dressé dans les bureaux (lu Dépar 
toment des Travaux Publics, il restait encore à dépenser 
ù fa même date, pour solder tous les marchés en voie 
d'exécution 

1 l50,264,063 n, 
1-15J)84,089 65 

4,270,97/i 12 

571,1))911(1) 
- 

4,851.,155 23 

2,427 ,0-16 Go 

De sorte qu'il ne restait plus réellement disponible 
que. . fr. 2,424,086 eo 
somme sur laquelle seront en outre imputées des constructions el fournitures 
s'élevant ensemble ù fr. 2/W2,G70-'18, et pour lesquelles, bien qu'aucun contrat 
ne füt passé, des enrrn.rrcmcnts positifs avaient cependant été pris. L'on doit 
donc regarder les fonds alloués jusqu'à ce jour, pour l'établissement du chemin 
de fer, comme entièrement dépensés ou entF'&és, car le faible excédant de 
fr. 221,416-12 sera ù peine suffisant pour foire face aux dépenses imprévues et 
arriérées. 

L'aliénation des excédants <le terrains non utilisés pour l'établissement du 
chemin de fer , a produit une rentrée de fonds dans les caisses du trésor de 
fr. 657, 759-08 (voir le tableau n° Hl). Nous aurons soin de tenir compte de 
celle rentrée, lorsque nous ferons l'appréciation des résultats de l'exploitation 
en 1844. 

Le tableau n° IV indique la situation du matériel <les transports (locomotives 
et voitures )1 à la date du 1 et· de chaque mois de l'année 1844. 

Le petit tableau suivant donne en résume la comparaison du matériel au 
commencement et à la fin de l'année 1844. 

(') Celte somme se décompose de la manière sui vau te (·vofr la récapitulation généra]e du 
tableau n° I) : 

1 ° Restant à la disposition de la régie au 1 or janvier 1840. . . . . • • • • fr. /4 8!S,87~ 8.4 
2° Restant des avances faites à l'établissement de Seraing et encore à rembourser 

en fournitures • . • . . • • • • . . • . • • . . . . . . 
Et ~• Avances faites pour frais de procédure . . . . . . . . . . . . . . 00,286 27 

ao.ooe oo 
Ensemble fr. 071, 159 11 
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NOMl1RE EXISTANT ) FX PLUS . 

--------·r---------~ 1 

AU Ier 11;,;1Jf:rt 
AV 1er J.INVl~tt H I••' J.l\\'11:H 

18,1 IR''·· 1 l~{:j. /,6i-. t,'J,J, 

Obsenalio111·, 

Locomorivcs.. ... ,,.,.,,., , ..•.. , , j{J lMi ,l 

Tenders, ..... , . , , .. , . , .....•.. , . 1~~ 14:J 7 

,~ oiture s J)Olll' VO} ngetll'S,., • , , , ••• , f,(~i !i3I 2:i 

,v11ggo11~ pmir· ma1·c:handiscs ...• , . , . 1,JB:i t, 008 ~23 

\\raµ~Oll"I dt! ~el'\ 1(1P1' '' •• ' 1 ••• 1 1 '. :l:2i Ji'! u 

Les notes insérées ù la colonne observations du tableau n° IV présentent. a11 
surplus, le résumé des mu laticns dans le matériel des ! ransports rendnnt 
l'année 18'14. L'on y voit qu'il a été fourni eu 1814 : 

1 locomotive de i 5 3/1, pouces, par la société J. Cockerill 1 de Seraing : 
1 id. de j lJ pouces, pa1· la société St-Léonard. de Liégc, 

cl 1 id. id, par le sieur ,01'1'is1 de Philadelphie. 

Celte dernière est construite selon le système amérIcnin ù avunt-trnin articulé: 
on l'emploie ,1 titre d'cssai , pour le transport, des convois de mar-chundiscs , 
dans la vallée de la Vesdre , où se trouvent réunies les plus 3Ta11Lles difficulté . .; 
de rampes et de courbes, 

Malg1'é les nugrnouta tious successives du nombre <le locomotives el de 
wam;ons à marchandises, le matériel existant est encore insuffisant pour fair,~ 
face ù tous les transports de marchandises, tant est grnnd le développement 
qu'ont pris ces transports. L'on estime que l'organisation cléfinitivc du service 
des mnr-chn ndiscs et l'achèvement du chemin de fer français jusqu'à _Pnri.~. 
exineront que le matériel soit porté aux quant ités ci-dessous : 

J 58 locomotives et tenders; 
9 voitures porn· lu poste (l) ; 

788 voitures pour ,,oyaBeurs; 
'21G48 wa(rnons pour marchandises; 
364 id. de service, 

et 11029 bûches en cuir. 

-- - ·- - -~ ----------~-----~------......_..--,-----·~----~~ ----- 

:1) Les voitures pour la poste seront ù l'avenir fournies par l'ndminiarratlon des postes, r;'~.t 
riotu·quoi cc chiffre n'.i pas été augrncnté ici, bien qu'il soit évidemment insuffisant. 
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Cl-11\I)JTRE DEUXIÈME. 

§ 1. 

Pendant l'année entière de 184,1 le service de l'exploitatiou s'est étendu 
sur l'ensemble du réseau des chemins de fer, décrétés par les lois des 
1c, mai 1834 et 26 mai ·1857, d'un développement lolal de l',59 ki!omèt rcs 
ou 111 8/10 lieues. 

En 1843, le nombre moyen de lieues de railway exploitées n'avait été CJ"<" 
tic ~)G 1/i lieues d'après les calculs ci-après : 

Au 1 ci jam ier 184~, l'exploitation <lu chemin de fer s'étendait sur une 
longueur totale de 438 kilomètres ( V. p. 1x du Compte-rendu du 12 avril 18-17'), 
Ces 158 kiloni. ont, par conséquent, été exploités pendant les 12 mois dl' 
cette année, cc qui donne f),256 kilom. 
exploités pendant un mois. 

La section de Liéae à Chaudfontaine , d'une longueur de 
7 kilom. ayant été ouverte le 2 juillet 1843, a été exploitée 
pendanl 6 mois, soit . 4'2 )) 

ta section de Chaudfontaine à Verviers , d'une étendue de 
18 kilom., qui a été exploitée à partit· du 18 juillet, soi L, pe11- 
dant 5 1/2 mois donne . 

Celle de Braine-le-Comte à ~amur, d'une longueur de 8~ 
k ilonr., ayant été ouverte le '2 août pour les voyageul's, el le 
t cr septembre pour les marchandises, est considérée comme 
exploitée entièrement pendant 41

/2 mois; ce qui équivaut à .. 

Et la section de Verviers à la frontière de Prusse, mesurunt 
14 kilom., ayanl été livrée à l'exploitation, le 23 octobre pour 
les voyageurs, et le 1er novembre pom· les marchandises, peLtt 
étre considérée comme ayant été exploitée pendant 2 1

/6 mois: 
cc qui donne pendant un mois . 

96 n 

'.'iG9 )> 

.30 )} 

exploités pendant un mois donnent 482 '·¼ kilom., ou environ 9G 1/i lieues de 
â kilom., exploités pendant l'année entière de 1845. 
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Les tableaux 11°~ \' el , [ contiennent le relevé des <-1,{penscs rl'c xploitution 
du chemin de fol' en i 8,13 et en ·t 8-14. Ces dépenses se son t élevées c11 18,1,1 
h la somme totale de fr. l>,7<H\430-80, qui se 1"épa1·Lil de la manière suivante : 

Adminislralion G'énéralc . 
Ent1·clicn des routes f!I stations. 
Locomotion et cnl l'e lien du matériel .,, 
ransports 

Perception . 

Ensemble. 

503, :>03 no ou G3J/ / ' 1/JO p. o o• 
1,400,071 34 - 24 ~8/ioo )) 

2,84 I, 7 54 G 1 - 40 2!1/,00 )) 

!F 6 "0A 16 i G G9/ )J ;) ,,)-1 - 100 

205,797 23 - 5 -t.: )) 

--·· 
. fr. 5,7Ü~~130 80 Oll 1 ÛÛ 

.;,.=i 1•- ~ 

La dépense d'exploitation en 1844 peut donc se diviser approx imarivcmcnt 
en trois parties principalos, savoir : 

Locomotion el entretien du matériel . . !,O p. 0/0 ou la moitié. 
Entretien des roules et. stations 2).5 p. 0/0 ou un quart. 
Et administ.ral.ion générale, transport et perceptiou 2G p. 0/0 ou un quart. 

Les dépenses d'exploitation de l'anuée 1843 se sont élevées ù la somme 
de fr. G,476,615-72, savoir: 

Administration g-éuérale. ~07 ,r- 10 [>GI/ p o; ,) ,-J._) ••• ou JUO • u • 

Entretien des routes et stations. . 1,4~~,<:HJ2 09 - 2!j9i/100 )) 

Locomotion et entretien du matériel 2,66':2,9!)2 70 - 48 63/100 l) 

Transports et perception . . 1~084,137 7'l'j - 1979/100 )) 

5 ,47G ,6 t !) 72 ou 100 

Celle subdivision est sensiblement la même que celle c1ue nous venons de 
citer pour 1844. 

Des données qui précèdent, il est aisé de dédui 1·c la dépense moycrnu~ 
occasionnée en 1845 et en 1844 pour chaque lieue de railway exploitée. 

Cette dépense a été, en 1813, de 
Et en 1844, de 

. fr. ?56, 752 49 
51 l>69 14 ' 

La diminution de dépense c1ue l'on reconnaît ici en faveur de l'année 1844 
est d'autant plus remarquable que pendant cette dernière année , l'usage 
que l'on a fait des chemins de fer a été bien plus étendu que pendant 
l'année 1845. 

On appréciera la portée <le cette observation par les calculs sui vants : 

En 1845 1 l'exploitation s'étendait sur un développement de railway de 
96 1/2 lieues, et le parcours total des convois ,l éLé de 57\5,454 lieues de 
5 kilom . ; le parcours moyen, par lieue de railway, a doue été, en 1845, de 
5,890 lieues; 

En 18441 l'exploitation s'est étendue sur 111 6/10 lieues de railway , el les 
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convois ont pa!'couru 107,0tii lieues; le parcours mojen, par lieue de railwuv , 
a donc été, en 184,1, de 4,,146 lieues. 

Vous ferons remarquer, au surplus, que lulmissemcn 1. de dépense <pie nom 
vru ous de signaler s'est fait suoccssivcmoul sentir, ù peu près dans les mêmes 
conditions, depuis plusieurs années. :\ous en trouverons la prcmc dans le 
tableau qui suit : 

~ 3 =-== .r:=-~~,::na:,c<r, 

11ontant t p01 ron,, 
EX El\C ICJ<:S, 1 lolnl dr-s dépcn<cs 

lolill dce con, c.l "x.plo11.i11nn 

F,. 
18{1 ,i,ü59,G:J!J 17 

1842 4,700,327 08 

18{j U,476,ûJ:J 72 

184'. ;; , 7o:; ,{30 80 

289,726 

517,818 

:m.i,434 

,{97,001 

-~~""'"''" """" "''""" "'"'"""' 
-- 

J',111011r-. TUOJ(U 

,1(, Jl81 fout nt Observa/ions. 
I! , l rc-ue de l' •. n/\., tlJ 11,1t cl11tp1<' li, ne 

r.•d",J 1•,;plo1Llt'~ cxp lrut c'e. txploillr 

-· 
1 F, C liru~'<li/tl. l 67 3 / 4 67,006 04 

79 /,o U!}, 3J7 r-iû 4,013 

91) '/, :JH,7:i2 40 3,800 
1 

111°/,o t;t .riüH 1,f. {,4-Ui 1 

Ainsi, en 1844, l'usagp du chemin <le fer a été plus {framl qu'en 184t, cl 
la dépense moyenne, par lieue de railway , est d'un quart (25 p. 0/0) moins 
élevée eu 18,14 qu'en 1841. 

Celte observation donne la mesure des nméliorntions el des économies qui 
011t été apportées dans le service de l'exploitation de nos chemins de fer, 
depuis quelques années. 

On peut déduire ésalement du tableau ci-dessus, le montant de la dépense 
d'exploitation, par lieue parcourue; celte dépense a été: 

En t841 <le 
En 1842 de 
Err 1843 de 

Et en 1844 de 

. fr. 15 67 
14 79 
14 59 
11 60 

La dépense d'exploitation, par lieue parcom'ue1 n'avait point, comme on le 
voit, éprouvé d'aussi g1·ande variation pendant les années 1841, 1842 et 1843 
<[UC celle qui s'est produite de 1843 à 1844. ll pourra, pom' ce motif, être très 
curieux de rechercher sur quelles natures de dépenses portent spécialement 
les économies de l'année 1844, comparativement à 1843. Le tableau ci-dessous 
présente cette comparaison pour les grandes divisions du service de l'exploi 
tation. 
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SERVlCES DE L'EXPLOITATION. 

ll~.PF.l>SF. TOTA l ï 
r o c n r11,1Qui,: ~~-11111 E 

c~ n-:43.1 :, lSH~ 

DIF~N~E fül\E'\l'!I' 

l',lft l,IF:UF. I' \Il( Cll'fll'l 

-~- 
1.;'\ 18{:i, I J,N 18.H, 

1 
'l'raitcmcntv et mrlcmnilés des fonc- 

t101111nirc!>, etc , . , , . , • 
Adrninistrnt« génémlc 

:Muin-d'œuvrc, travnux, four-mtu- 
rcs, l'LC ••.. , • , •.••.••••••••• 

Enlrel.ien des mutes 1 
<'t des stal iom. ( 

Locomouon <·L entre- \ 
1 ien du matér-iel. / 

'I'rnnsporrs et pcn ep 
lion. 

Traitements et indemnités des 1•111- 
ployés, etc .......•....... , ... 

llfoin-cl'œnvrc, tmvnux , four-tutu- 
rrs, etc ..•.........•.•.••.... 

Rt'11011Yelkrncnt des bil IM et fers •. 

'l'raitcrucnts cl indemnités des Ionc 
1 ioruuures , etc , , . 

lllai11-d'œu1 re , trnvaux , fouerutu- 
T"Ps, etc ......•.. , , .. 

{ 

'I'rnilcmeuts et indcmnitcs des Ionc 
tio11n1111·<•,, employés cl gnr·de,- 
convois . . . . . . . . . . . , . , 

lllain-d'œm re , t rnvuuv , foru-nit 11- 
l'<'S, etc .. , • , •...• , . • . • , ... 

f1 L F, , 1 f·, < 

17{,305 ü:.il 207,;;;-;u ù8I ,, 47 

1:32,830 471 Hili,lû6 PHI » :iï 

W,70ti 8!1I 114,280 9(1 

989,Slü 4711,0ü0,690 38 

517,730 73 216,100 00 

rn2,:m rmJ 12:ï,718 oo 

2,Jl0,021 2012,710,016 42 

:574,052 68 

USG,068 71 

,, JO 

2 (i3 

"41 

() 6!) 

1 Hi 

fr < 

,, 42 

, 31 

2 J!i 

\) ,~ 
" 2(> 

!i 4(i 

1 li\ 

1 18 

'i,476,61:3 72jti,76::l,450 801 14 !'iO 1 11 60 

Ce tableau fait voir que, sauf l'article Jlfctin-d'œiwro, travaux et /attnn"tures 
du, service des transports) toutes les catégories de dépenses de l'année 1844 
sont inférieures à celles de 1845; les diminutions les plus fortes se remarquent 
aux articles .1Jfa·ùi-d'œuv1·e) travaux et fournitures pour locomotion et entretien 
du m atëriel, traitements des [onouonnaire« des scroiocs des transports et de 
perception, nuiùi-d'œuore, traoau» et [curnituree de l'entretien des routes et 
statùms, 

La réduction de dépenses est, poul' le premier <le ces articles, de fr. 1-23 
par lieue parcourue el équivaut tt près de 19 p. 0/0 de la dépense de 1843; elle 
est d'autant plus remarquable qu'elle s'applique à une catégorie de dépense 
(JUi1 bien plus que toutes les autres, augmente en raison directe du parcours 
des convois et qui, d'ailleurs. tend naturellement à s'élever par l'usure du 
matériel des transports. 

Si, nonobstant cette double raison, la dépense de ]ocomotion et d'entretien 
du matériel se trouve diminuée, il faut le reconnaitre, c'est que des économies 
importantes ont dû être apportées dans toutes les subdivisions qui composent 
cette catégorie. 

Avant d'aborder l'examen de ces subdivisions: nous ferons remarquer que 
[a dépense de main-d'œuvre, fournitures, etc., de la locomotion, forme à. elle 
seule près de la moitié de la dépense d'exploitation et qu'une réduction de 18 à 
19 p. 0/0 sur cet article représente, par an, de fr. 450,000 à 475,000. 

C 
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Parmi les objets sur lesquels se porte depuis quelques auuées l'aucnuou <lu 
Gouvernement el de l'administration 1 il en est un sur lequel on est parvenu 11 
réaliser de notnhles économies : c'est le combustible <les locomotives. 

La consommation totale, comprenant l'all11marrf' des machines, la réserve ('l 
le slatiounemenl a été, en 1841. de '57°1/100 kiloa. de coak par lieue de parcours. 
◄'li ·t 813, on avait consommé, par lieue- de parcours, GG n;,00 kiloa-, <le coak . 
la consommation <le 1844 présente donc, comparativement ù. 1813, une réduc 
tion de 872/100 kiloa. par lieue, ou de plus de 15 p. 0/0• Ces données sont tirées 
du tableau n° XH, qui indique la consommation <lu coak pendant chacun dos 
mois <le l'année 18-14. 

ri est vraiment Intéressant de citer de nouveau la consommation <lu coak 
pendant les années précédentes, aûn de foi l'e apprécier les pronrès qu'a faits 
celte partie si importante du serv ice ; la consommation totale par lieue 

, t, parcourue a e e, 

En 1840, <le . 
En 1841, de . 
Pendant les l5 premiers mois de 1842, de 

Id. les 7 derniers id. de 
En 1845, de . 
Et en 1844, <le 

Kilo!.( 
95 7'!./101.1 

99 77/1011 

105 r,5/100 
80 10

/ 100 

üG 3'1/100 
~7 1,1; 0 100 

Les économies réalisées pendant les trois dernières années doivent être 
a Il ri buées en grande pari ic aux rlisposi tiens en vertu desquelles des primes 
out été allouées aux machinistes et aux chefs d'ateliers à raison <les réductions 
apportées dans la consommation <lu coak. 

ta première de ces dispositions mise en vir,t1eur, à titre d'essai, à dater du 
ter juin 1842 et admise définitivement sous la dale <lu 1er janvier 1845, a été 
publiée dans Je Comple-rcudu du 12 avril 1843 de mon prédécesseur ; elle 
stipulait que les machinistes recevraient une prime de 25 centimes par 
hectolitre de -coak (55 kilorr.), économisé sur les quantités allouées ù l'avance 
par le ministre. Les chiffres que nous venons de rappeler prouvent que celte 
mesure porta immédiatement ses fruits, puisque la consommation des cinq 
premiers mois de 1842, qui avait été de 105 OJ/wo kilog. par lieue, se trouva 
réduite, pendant les sept derniers mois de la même année, ù 80 10/100 kilog , 

Des réductions considérables se réalisèrent encore en 184:J: année pendant 
laquelle la consommation par lieue <le parcours ne s'éleva plus qu'à 6633

/10/I 

b.ilog.; enfin l'arrêté du 1°1• janvier 1845 continua à faire senti!' son influence 
pendant les premiers mois de 1844, ainsi qu'on peut s'en convaincre par 
l'examen du tableau n° XJI, déjà cité. 

Les résultats consignés ~ ce tableau font voir qu'à partir du mois de 
juin 1844 une nouvelle diminution se manifesta dans la consommation des 
locomotives; cette nouvelle amélioration fut la conséquence <le l'introduction 
de l'arrêté du 6 mai 1844, ci-annexé sous le n° XV[ 1, par lequel il fut décidé 
que les chefs d'ateliers des stations, chargés de l'entretien des locomotives 1 
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jouiraient do primes équivalant au quart de celles accortlécs aux maohiuisres 
ù raison des économies obtenues au rnoycn <les loconrol ives de leur 1·e1,sorl 
respect if. 

La consommatiou du couk se réduisit , sous l'empire des dispositions des 
1er jnuvier 184:i et G mai 1844, au chiffre le plus bas quil ait été possible 
d'atteindre jusqu'ici : 48'))/wo kilog , par lieue Oll 'JB/10 kiloc. pa1· kilomètre. 

Malr,ré les résultats avantar,eux obtenus pal' ces dispositions , l'on sitprnla 
cependant un inconvénient assez {p·a-ve et inhérent au mode de rémunération 
consacré pin le règ-lemcnl du ie!' janvier 1845; il consistai! en ce que les con 
vois des différ-entcs lianes présentant des différences considérables dans le 
nombre de voitures ou de wa1_nJons, dont ils se composent, ainsi qu'on peul 
s'en convaincre pal' l'examen des tableaux n01' xx,, 1 et. XX. V\ les primes allouées 
aux machinistes d'une ligne n'étaient pas en réalité établies sui· les mêmes 
bases rationnelles que celles <l'une autre li(;ne; car le règ lenrent du jcr jan 
vier 1813 ne touait compte que du parcours effectué par les locomotives el 
négligeait complètement l'influence du nombre de voitures ou de la charg« 
remorquée, influence qui s'exerce cependant d'une manière directe sur la 
quantité de combustible consommé. Ces deux derniers tableaux font voir que 
les convois se sont composés, en moyenne, pendant l'année { 845, de 96/10 voi 
tures, el pendant 1844, de 10 'h voilures. 

C'est pour éviter cet inconvénient radical que fut pris l'arrêté du 50 dé 
cembre 184-1:, ci-nunexé sous le n° XV12, cl qui est mis à exécution depuis le 
1er janvier de l'aunée courante. D'après cet a rrèté , le calcul du coak consommé 
est établi par voilure remorquée à une lieue, el les chefs d'aleliers continuent 
à jouir d'une prime éaalc au quart <les sounues allouées aux machinistes de 
leur ressort. 

L'arrêté du 50 décembre 1D44 préseutait., surtout dans les preniier-s moments. 
quelques (liŒcultés d'exécution; les ordres de service, ci-auuexés sous les 
n= XVP el X VJ'', onl eu pour objet de les aplanir. 

Nous nous sommes étendus longuement sur toutes les mesures relatives à la 
consommation du coak, par le motif que ces mesures offrent, à notre avis, une 
très grande irnportance pour l'avenir <le l'exploitation des chemins de fer. Les 
développements qui vont suivre feront apprécier l'importance des résultats 
obtenus en 1844. 

Le tableau n" XV1 donne le relevé de la fabrication du coak dans les fours de 
l'administration pendant l'année 1844. Les 1,000 kilog, de coak fabriqués ont 
coûté, y compris les frais génémux. et de surveillance et la rnain-d'œuvr-e , 
fr. 24-48. Ce prix a varié de la manière suivante dans les diverses localités: 

A Ostende, il a été de 
A Gand, n de . 
A Malines, >J de 
A Aus, >1 de 
Et à Jernmapes, >) de 

. fr. 53 27 
51 68 
2!) 20 
18 71 
20 68 

Il a été fabriqué, pendant- l'année 1844, dans ces diverses localités , 
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HS0,022 1/1 hcct., ou 23,800,787 kilog , de coak , représentant, an prix lUO}Cll 

d<' fr. '2'1-18 déjà cité, une valeur <le fr. G82,G13-27. 

Il a en outre été livré dans différentes stations, suivant le tableau ne, XV\ 
4.760,521, kilog. de coak pour le prix total de fr, 01,528-81. 

Le prix moyen du coak consommé en 1844 a donc clé <le fr. 25-60 par 
1,000 kilo(}, 

Nous yoyons au tableau n° XII, que la quantité de coak économisée en 184/41 
comparativement à 184:;, a été <le 4,571,562 kilog , Au prix de fr. 23-60, cette 
quantité de coak représente une valeur de fr. 105,164-14. 

Le mont ant total des primes payées aux machinistes et chefs d'ateliers étant 
de fr. 27 1872-04 ( voir le tableau ci-annexé, n° XIJI ), l'économie totale réalisée 
en 18-141 compararivement à 1843, s'élève, par conséquent, après déduction 
des primes , à plus de fr. 75,000, sans fenil' compte des primes accordées pour 
le même objet pendant 1843 et qui se sout élevées à fr. i 9, 276-20. 

~ous a-vous dit plus haut que les économies réalisées depuis quelques années 
dans la consommation du coak doivent être attribuées, en grande partie, aux 
dispositions des fcrjan"Vicr 1815 et G mai 1844. Une bonne partie de ces résul 
tats doit , d'un autre côté , être attribuée aux améliorations et aux perfection 
uements apportés aux. Iocornotives. C'est pour le récompenser de ses efforts, 
ayant pour objet le perfectionnement des Iocornotives , et l'indemniser des 
dépenses extraordinaires qu'il a faites dans ce but. qu'une somme de fr. 15,000 
a été accordée à M. l'ingénieur en chef mécanicien Cabry; le texte de l'arrêté 
royal du 7 juillet 1844, par lequel celle récompense a été accordée, se trouve 
ci-annexé sous le n° X VII. 

Enfin un nouveau mode de distributiou de vapeur dans les cylindres des 
locomotives a été inventé tout récemment par l'un des ingénieurs attachés au 
service de la locomotion, l\L Fischer; ce nouveau système, qui semble promettre 
d'heureux résultats, sera incessamment soumis à des essais comparatifs, qui 
seront •Jii•jaés de manière à ce que l'on puisse apprécier le mérite de chacun 
des systèmes employés jusqu'à ce jour. 

Le tableau n° XIV indique le prix d'adjudication des charbons pour la 
fabrication du coak depuis 1840 jusqu'à ·JS45 inclusivement (l'adjudication des 
charbons nécessaires en 1845 a eu lieu en 1844). Les prix pour 1845 sont 
restés à peu près les mêmes qu'en 1844. Il n'en avait pas été ainsi pour celle 
dernière année, pendant laquelle les prix s'étaient, au contraire, trouvés 
B'énéralemenl inférieurs à ceux de 1845. 

te tableau n° IX indique le relevé des billes hors de service qui ont dù être 
retirées des voies et remplacées dans le courant de l'année 1844; le nombre 
de billes remplacées en 1844 est de 56,156. La dépense pour achat de billes 
destinées à l'entretien des voies s'est élevée, pendant ladite année, à la somme 
de fr. 191,100. 

La fourniture des billes nécessaires pour l'entretien des voies se fait à la 
suite d'adjudications publiques; le tableau ci-annexé sous le n° X indique Je 
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p1·ix dadjudicatiou de3 hj!k.: depuis 1810 jw~tpi'.'1 18/4:); l'on y ve rra qw•1 
depuis plusieurs années, il n'est plus fait usaae que de hi lies en chêne don I en 
18411 le prix a varié de fr. 3-20 ,\ fr. 5-0:> ln pièce; les pi-ix (le üM:-; sont 
quelque peu su pér-iours cl va rient de fr . .-1-1 ü ù fr. l:'i-r,7 la pièce. Les dimen 
sions des billes i't livrer en 181l> ne sont point. d'a illcurs les mômes que oclles 
1. ' 1 l ' ' 'l 1· . . I' ' ' 1 rvrees pe11e_ an l es aunees pl'ecc1 cntes ; ces e_ 1111cns1011s sont Ill( 1cp!e<$ a a 
colonne Obscrcations du tableau don! nous nous occupons. 

Ainsi qu'on peut s'en convaincre par les cx plicat ious qui précèdent 1 IA 
renouvellerncn I des Lill es donne lieu chaque a nuée ù des dépense~ consi 
dérables; il He faudrait pas en conclure que rieu ne se fait pom· in trodui re 
des économies dans celte partie (lu service de l'cxploitation ; depuis plusieurs 
années, l'on a renoncé complètement aux billes en bois-blauc, it cause de leur 
prompte dé1é1 ioraf ion ; des essais de diverses espèces ont cu lieu il J'elfot df~ 
ohercher ù auumcnlcr la durée dos billes employées 1 mais ils n'onl amené 
aucun résultat, et enfin, 1'011 procède en ce moment à des essais ,-_ l'effet de 
rechercher si les billes en bois 11e pou naicnt pf\s èt re remplacées avautaacuse 
rnent par des billes en fer ou c11 fonte. Une commission spéeinle s'occupe 
activement de cette dernière quest ion et se livre ù des expériences sur des 
billes eu fer de plusieurs systèmes pn'·sc11tés rcspect ivement par Ml\l. Poncelet 
et Cobert , ing-éniern·s attnch és nu service <le l'exploit at ion , el l\fo,·echal, méca 
uici cn, à Bruxelles. 

Ces essais présentent une graa(le importance; mais il est facile de compreudre 
•1uc leur résultat ne peul être connu qu'après un délai assez long . 

Le tableau ci-annexé n° Vlll indique les quantités de mils el accessoires qui 
ont été remplacés pendant l'anuée HH111 pour cause d'usure et. de rupture. 

Il a été remplacé pow· cause d(' rnpt ure, en 18,1>1: 916 rails, comprenant 
ensemble 4~528 portées de Om. !)1 el formant par conséquent ensemble une 
longueur de 4,120 mètres. 

Le remplacement pour cause d'usm·e) comprend 1,l,,14 rails, formant 
ensemble 7,(3G8 portées de 011\91 PL H,!)(H) mètres de Iongueur-. 

On a doue renouvelé en 1814, 2,1G0 rails, <l'une long·ueur totale de 
11,089 mètres. 

En 1845 il avait été renouvelé : 

Pour cause de ru pture, 537 ru ils, comprenant ensemble 2,61>7 portées <le 
Om,91 011 2,118 mètres. 

Pour cause d/usurc, 1,468 ra ils. comprenant ensemble 7 ~ 185 portées de 
()'n,91 ou 6,811 mètres. 

Soit ensemble. pour usure et rupture. 2,005 rnib d'une lon3ueu1· totale de 
9,229 mètres. 
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Les tableaux 11°s XYIII el \IK présentent le relevé de,; dt~pcuses de c,miion·- 
1ia1F cl Fnctaac des marchandises aux di verses slat ious , pendun t les années 
-t81J el !844. Les Frais de camionnage cl de f.tclag·e se sont élcvés , en i8t'.i'.3. ù 
fr. 1'28,685, et en 1841 ù fr. 12G,07t,-80. 

L'examen des sommes pay<~es pour chacuu des n ro is de ces deux anuéos fait 
voir que les dépenses se sont trouvées lout :'t coup réduites dans une Forte pro 
}>Orlion, ù part.ir du mois d'no ùt 1844; la dépense moycnuc, pendant les cin q 
mois tic ma rs , avril, mai, juin cl juillet 1814, a t\ll\ de fr. 12)81-78; pendant 
les cinq mois su ivant s elle n'a plus été que de fr. 8,D0l-21; il y a doue eu 
réducliou sur celle dépense de fr. :3,28:5-lj7 par mois eu moyenne, cc qui 
rcpr<Ssenlc pat' an fr. 3D,OOO, ou près de '27 p. 0/0 de la (h!pcnsc autéi-ieure, et 
ce 110110Lsla11t le développement q ui s'est mauifeaté dans les transports de Loule 
CSfH~Cl'. 

Les avantaw~s que nous venons de siunalcr ont été produits par la mise en 
adjudication publique de l'cntrepr ise du camionnage et du factage des rnarchan 
dises dans toutes les stations; le tableau ci-annexé n° XX, indique les prix 
actuels, résultant de celle adjudication, ou regard des prix anciens payés en 
vertu des contrats de la main ù la main dont le texte a été inséré an compte 
rendu de l'année 18 .2. 

Les nouveaux marchés obtunus par cet te adjudical ion ont été mis à e xécu 
tion ù partir (lu t ci· août 18/44; le cahier des chnq;·cs qui les rés-it et les arrêtés 
pris à la suite de l'adjudication se trouvent ci-annexés sous les n°s X XI, XXII\ 
XXll2, XXlP el xxu-. 

L'art. 21 du cahier des charges réserve au Gouvcruemcut ainsi qu'aux ent re 
prnncurs, la faculté de résilie!' les contrats moyennanl un avertissement donné 
trois mois à l'avance. Les con! rats expirent d'ailleurs de fait le 31 décem- 
1H'e 184û. 

Les éLals n°s XXII[ et. XXlV indiquent le parcours des convois en 1844, [c 
premier par mois el pour chaque espèce de t ransporLs , voyaueurs et marchan., 
dises i le second pat· liane et par mois. Le pm·cours total de l'année 1844 est de 
497,0Gt lieues de r; kilom. ou de 2,485,305 kilom., qui se répartissent comme 
suit : 

Service des voyaaeurs 5'.:26,4:51 lieues ou 
ld. marchandises 170,ü30 .icl. 

C!l• 1/ o; v,J 2 p. LJ• 

~ 1 1/1 )) 
Total . . 497,0Gt lieues ou 100 

iiiiiiiiiiiiii 

Le parcours total de 1844 se subdivise dailleurs de la manière suivante 

Ligne du Nord 67,197 lieues ou environ 13 p. 0/0• 
Id. de l'Ouest. t 33,40J id. id. 27 )> 

Id. de l'Est . 107,839 id. id. '>") )) ...... 
Id. du Midi . H51,817 id. id. 27 )) 

Id. de la Vesdre. 5ü 805 i <l. i<l. 11 )) 

' - - 
Total égal. 497,061 lieues ou 100 
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Le tableuu 11° V If indiq ue les services effectués pm· chacune des locomoti ves 
depuis l'ot'iginc de l'ex ploitation de nos chemins <le for jusqu'à ln date du 
3 l décembre 18 M. 

Le parcours lot al fou mi à ccu o da te par les ·l 46 locomotives nppartcnaut 
ù I'adru inistration était de 2, i2!),873 lieues ou 10,ûli-ü,5Gt, kilorn. 

Sept de nos l ocnmol i vcs avaient à celle époque effectué un parcours 
supérieur à 2l'>,000 lieues ou 125,000 kiloiu., savoir : 

La locomotive n° 22, coustructcur Cockerill, a pm·com·u 32,2!8 lieues. 
hl. 2G )) Stephenson, )) 28,138 )) 

' ld. 241 l) id. )) 27;052 )) 

Id. C)l' )) Coekeri Il, )l '.W;733 )) -·>, 
Id. 12, )) Stephenson, )) 2;5,078 )) 

lù. _..,. 
id. 25,732 d•Y, )) )) )) 

Id. /4') )) Cockerill, )) 251034 )) -, 
Le iuèrne tableau perruct de voir que, des 14G locomotives (1ue possédait 

lndmiuistratiou à la date du 3 t décemlrre t 8-14, 103 avaient été fabriquées 
dans les établissements helues cl 15 provenaient de l'étrauger ; les 105 loco 
motives indigènes se répartissent de la manière suivante entre les établisse 
ments hclacs : 

Établissement Cockerill, à Seraina 
Id. du Henarrl, à Bruxelles 
Id. de St-Léonard, à Liéae 

Ensemble . 

77 locomotives. 
15 )) 

1t )) 

- 
·t 05 Iocoruo Li ves. 

L'établissemcut Cockerill, de Scraing, a livré ses premières locomotives vers 
la fin de l'année t835, la société du llenard, au mois de mai1859, et la société 
St-Léonard, au commencement de 1840. 

Des 45 locomotives d'ori1~iue ét1·an(p~re, 42 sortent des établissements 
anglais et 1 a été construite en Amérique. Celte dernière a été acquise récem 
ment, à l'effet de faire l'essai, sur la li3·ne <le la V esdre, des locomotives du 
système américain l'Cffarclées géné,·alement comme d'un usage convenable sur 
les chemins de fer à fortes rampes et à courbes de petits l'ayons. 

L'on n'a eu qu'à s'applaudir jusqu'ici des essais qui ont été faits de cette 
locomotive sur la ligne <le la Vesdre , 

Les 42 locomotives d'origine anglaise se répartissent comme suit, entre 
les divers constructeurs : 

n. Stephenson . 50 locomotives. 
Longridge . 10 )) 

Fenton Murray . 1 )) 

Sharp Roberts . 1 )) 

Ensemble . . 42 locomotives. 
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Les dPrnière:, lucoinotiv es anglaises ont été livrées en 1810. 

La valeur estimative des objets qui formaient l'approvisionnemr-nt du ma- 
1psin central de Malines, au commcncerucnt et à la fin de l'année 181-1 se 
trouve indiquée au tableau ci-annexé; n° Xl. Ces objets se divisent en deux 
catérrol'ics distinctes; ceu x dest inés m1 service de la coustru ctùni du chemin du 
for et du matériel, cl ceux destinés au service de l'~tcplodati'on et de l'entretien 
du chemin de fer. 

Les pr-e m ier's sont achetés sui· le fonds des ernprunt s et leur prix fig ure 
parmi les dépenses de 7JJ'C'lllÙJ' et ah] issctnent . 

Les seconds sont payés sur le Fonds du buduct et leur prix l'ait partie dos 
dépenses d'e,rplo1'ta!ÙJ11. 

Au fer janvier 1844, la valeur des objets destinés d l'etvp!oi- 
tation, était de . fr. 762,91-1 -19 

Au j er jan, ici· 18-1.lJ~ le mat~asin contenait (les objcls de la 
même espèce po111· . 77G,7H5 82 

Le mar:rasiu ecnl ra l s'est donc enrichi pendant l'année 1844, 
d'objets destinés ù l'exploitation, pour une valeur de . . fr. 13,819 5:-5 

Au 1 e,· janvier 1844> ]a vuleur des objets destinés à la con= 
struction était de : . fr. J 1047 ,G99 84 

Au 1 ci· janvier 1845 la ,a leur de ces objets en ma3asin s'éle- 
vait à . 11 t 12,088 i'l 

L,· magasin s'est donc enrichi, en 1844, d'objets dost inés à 
la construction, pour une valeur Je . . fr. 64 .388 88 

La valeur totale des objets de toute espèce renfermés au 
magasin central de Malines était , au 1 el' janvier 1845 ~ <le , fr. 1 .888,852 54 

§ 2. 

Les tarifs des frais de transport par le chemin de fer, tanl des ,,oyaueurs 
que des marchandises de toute espèce, sont restés, en 1843 et 1814, ceux 
décrétés par l'arrêté royal du 22 mars l 842, modifiés par les arrêtés ministé 
riels des 21 avrit et 25 octobre suivants et du 11 avril i845i différentes modi 
fications partielles ont, en outre, été apportées aux tarifs dans le courant des 
deux années 1845 et 1844; l'on trouvera ci-annexés, sous le n° XXVJ, les arrêtés 
ministériels par lesquels ces différentes modifications ont, été introduites. 

Le premier de ces arrêtés, daté du 13 juin 1843, a pour objet d'admettre à 
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la 1 i e classe des marchandises de roulage les laines brutes (dites en masse), qui 
précédeunucut se trouvaient ù la 2e classe. Celle disposition a été regardée 
counue indispensable pour cousorver au po1·1 d'Ostende le transit des laines à 
destination de Houbaix , TourcoÎnJJ, rie. 

L'anèté du 31 octobre 18,rn a pour oh jet : 1 ° de supprimer la remise de 
10 p.0/0, précédemment accord cc an x lrnm,po1'ls de nrarohandiscs de la l 1·c classe 
par cliarne complète de convoi (~20 wntmons); 2n d'iun-orluire la Iocal iou de 
warnrons po11r le transport des marchandises de la 1 il' classe. aux conditions 
ci-après : 

a. Prix de location par wa{rnon et par jour, fr. ri 
h. Prix de transport pm- wauson cl rrnr lieue. avec retour il ride .. fr. 2: 

a vec retour ù charge, fr. 3-50. 

c. ! a location se fait par périodes de 15 jours an moins. 

d. ChaqJe maanrn urn pat· warrrron1 4/iOO kilog·.; pendant les mois de 
décembre, janvier et février, le uiaœinnan peut ètre réduit ù 4,000 kil 03. 

Ces dispositions avaient pour but de faire cesser les embarras résultant de 
la pénurie du matériel , en présence du développement pt is tout-û-coup par 
le transport des marchandises pondéreuses stu: la li[p1c du midi; par fa location 
<le ,vag13011s, telle qu'cl le est décri le ci-clcssus, on in téressait directement les 
expéditeurs à multiplier l'usage du matériel <les transports. 

1\ous venons plus loin que les prix fixés par l'arrêté du 5 i octobre 1843 
ont été réduits pat· l'arrêté <lu 3 mai J814. 

L'arrêté du 29 novembre 1845, ci-annexé, stipule que les expéditeurs dt' 
pierres de taille sont seuls responsables des avaries qui surviennent à ces 
marchandises, dont ils onl ù opérer ou à surveiller le chargement et le déchar 
nemenl, l'administration n'assumant de ce chef aucune responsabilité. Les 
motifs de celte décision sonl suffisamment indiqués dans les considérants de 
l'arrêté. 

Les arrêtés des 12 et 50 avril i 844 ci-annexés ont accordé, le prcmier, le 
transport gra1uil des bagages des émigrants qui vont s'embarquer dans un des 
ports <le Belgique; le second, une remise de 50 p. 0/o sur les prix. <lu tarif pour 
le transport des produits belges dirigés sur un des ports de llelrrique, pour y 
ètrc embarqués à destination des établissements coloniaux fondés par des 
sociétés belges; le premier de ces deux arrêtés a pour objet d'attirer les émi-. 
urants dans les ports du pays; le but du second est évidemment de favoriser 
l'ex porlation de nos produils. 

L'arrêté du 5 mai 1844 a réduit à fr. 1-70, par lieue, le prix de transport 
du waggon de marchandises de t 1c classe par local ion; ce prix avait été d'abord 
fixé à fr. 2, par l'arrêté déjà cité du 51 octobre ·1845. 

Par l'arrêté du 7 octobre 1844. le zinc lamùu! et emballé, destine' a l'eapor-: 
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lotion, a él<; admis ù la 1.-r classe , afin que l'e xpoi-tutiou do cet artic!e piil 
avoir lieu par les port s du pays. 

Une remise de :30 p. 0/, a til é accordée par l'anèit: du <:W octobre 18./41 en 
faveur d1~ . .; ,:migrn11ls, po11r IPs voilures de ,?ie clussc soulcruont . Cel le Iaveur n<' 
s'applique qu'aux transports composés dnu moi us trcut e personnes. 

Enfin, l'arrêté du 27 décembre 184ft., ci-a nnox é , accorde ù l'nduiinist ration 
la faculté d'opérer, après un délai de six heures, le déchargement des wanuons 
po rlnul des marchandises en vrac. et ce moyeu nant le prix modique de fr. f 
par ,,,a1rgcm. Les cousidérants de cet .11·1·<~1 é c,po~cn ! suffisamment le lmt de 
crue mesure, qui est d'utiliser plus complè temeut le matériel dei, transports. 
Celle rlisposi tiou peut èt re r<•uardéc comme très ulile pour le service de 
l'cxploiLation; elle n'a d'ailleurs soulevé jusqu'ici aucune réclnmat ion. 

Divers autres arrêtés, relatifs aux tarifs des Jiuncs de Brniue-Ie-Comte ù. 
Namur, de Liége ù V ervicrs cl ù la front ièro prussienne, out en outre été pri:, 
dans le courant de l'année 1843, a.11 Fur cl ;'1 mesure de l'oraauisalion <les 
transports sur ces ligues: nous •. ivons ci-u iuuti le de les publier, a! tendu que les 
tarifs décrétés par ces arrêtés sont cnlculés , r11 lous points, sur les base» des 
tarifs <les autres Hunes, et ue présentent, sous cc rapport, aucun intérêt. 

Les bases du tarif actuel du t.rausport des marchandises de roulage sont: 

t~ Marchan<liscsdcla tr•elabse,formnnl ùcllcsscule,,B;\'/3 
p. "/u de ln qtaantitt~ totale dos mnrchnudises trnnsportécs !i c"• par 100 kil. et par lieue. 

'2° i\1arehandiscs de la 2° classe, formant U-\'2 / ,-, p. 0
/0 de la 

quantité totale des marchandises trausportées • • • • • . 71 / ~ id. 
:~0 i\lat'cha11discs de ln ;~c classe formant seulement l p. "/0 

de la quantité totnlc deH mnrchundiscs trnnsportécs ... 10 id. 

Les diverses modérations accordées successivement réduisent ces prix de la 
manière suivante : 

a. I'our l'exportation des houilles et fontes en gueuses, ù •• 
b. Pour l'e xportu- ( dei. objets de la I r-e classe , ..•.• 

tion et le tran- ) lrl. '2° ,, 
cl. ;~e 

\ 
si t. 

c. Pour les char- 

;} 1 / ~ c= par 100 kil. et JHll' lieue. 
4 ,, t1 

l, 
Id. 

gcs complètes. 
d. Pour la locaLion1 

de waggo11s s:ms) A moins de ~O lieues, à 
distinction de) A 20 lieues et plus, il . , . 
classe. l 

e. Et enfin une partie des objets de ln 2° classe expédiés par 
charge complète et quelques matières premières -i11ipor 
têes, sont taxées à raison de . • • • . . , . . . . . . . ô 

id. 

B )1 " 
!J ,, ,, 
(P / » " 1, 

9 " )1 

6 ,. ,. 
15 56 I )► ,, 

100 

» ,, 

Les transports entre la Ueluique et l'Allemagne par le chemin de fer rhénan 
ne lornbenl point sous l'application des dispositions décrites ci-dessus; ces 
transports sont réGis par des tarifs spéciaux, déter-minés pnr la convention 
ci-annexée, sous le n° XXVH. Cette convention est précédée clu rapport par 
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lequel le d1rnc!em· tlt' la drn inist r.uion de, chemins de fer on exploiL1iion ra 
présontéo ù l'approb.it iou du l),;p,trlemenl des Travaux Publics, L'I elle i·st 
suivie de l'al'l'ê!<l miuistériel (fl!Ï l'a approuvée P1 qui a décrété la mise à 
exécution du tarif international. 

L'cxamcu de ladi !c couvontion et du tableau qui y est annexé font voir que 
le tarif belge-rhénan parrauc les tl',mspol'ls de marchandises en deux catégories: 
les trausporf s par chu ruc complète de 4,000 i'-i 4 /.iOO kilO{Ç · 1 cl ceux par charge 
incomplète. 

Les ruarchaudiscs I rausportécs par charge complète soul La xées à des prix 
dilféreuts, selou la classe ,1. laquelle elles appartiennent; le tarif' cornpr-cnd I rois 
classes: la 11·0 classe est laxée, eu Beluiquc, ù rni,,ou de 4 0 ou G ceut im cs par 
'100 kîlorr. et pat· Ii cuc, scion que le I ransport ile fait à plus ou à moins <le 
'20 lieues de distauoc , la 2c classe est taxée, en Belgique, ù raison de G ou 
r, ¼ centirnes, cl la ~c classe à raison de ü ou 6 1h centimes, selon les mêmes 
distauees, 

Les prix ponr le pal'coirn; sur le chemin de for rhénan son l respectivement 
de 5, 6 ½ et 7 1

(,. centimes p:ir 100 kilog. ('I par lieue; les mn rcha ndises 
nppartcnant aux deux. premières classes soul. déuommécs , tous les objets non 
compris dans les deux: premières classes fonl purt ic <le la troisième. 

Les transports par charge incomplète sont taxés aux prix ci-après : 

î)e 500 
De 50 à 

à 4,000 kilo1r, 8 
!J00 icl. 10 

centimes paJ' 100 el par lieue; 
id. id. 

* De 5 à 50 id. 20 et 22 id. iù. 

Les prix que nous venons d'indiquer ne comprennent point la remise à 
domicile; la remise à domicile est facultative pour les colis au-dessus de 
500 kilog., et elle est obligatoire pour ceux au-dessous de ce poids. 

Les colis <le G kilog , et au-dessous sont taxés à un prix uniforme, quelle que 
soit la distance; ce prix est de 60 centimes en Belgique et de 65 centimes en 
Allemagne, y compris la remise à domicile. 

L'exploitation du chemin de fer entre Verviers et Ilonheidn (sommet <lu 
plan incliné d'Aix-la-Chapelle) se fait au moyen d'un service commun, réglé 
par la convention du 6 mars 1845, approuvée le 10 mai suivant. ( Voii· l'annexe 
n° XXV HI.) 

Aux termes d'une convention, dont le texte est ci-annexé sous le u0 XXIX, 
la compagnie du chemin de for de Londres à Douvres a établi , entre Douvres 
et Ostende, un service régulie,· de bateaux à v.1pcur, 1 ransportant à la fois les 
dépêches et les voyacrcurs. Celte convention est suivie de la dépêche ministé 
rielle, contenant sa ratiûcation de lu part du Gouvernement belge, et d'une con 
vention snpplémenlaire réglant le mode de comptabilité des transports entre 
l'Angleterre, la Belgique et la Prusse. Celle dernière a principalement pour 
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objet de perme! trc aux vo~ aacm·s de prendre ù Londres) eu Bclfri11ue ou en 
.\llernnunc, les coupons po11r le lraj('t cul icr cut ro ces t rois destiuations ; l'on 
trouvera ég-alcrnent ci-anucvc, sous le 11° X X X, l'ordre de St'l'\ ice qui a prescrit 
I'exécution de cette d cru ière convention, et le tarif qui c11 est la conséquence. 

Les résultais obtenus par- l'établissement de ce nouveau service à ,1aprur 
entre Ostende cl l'1\nalcte1Te ont été des plus sn tisfaisuu Is ; il consl e. en effet, 
du rapport, ci-annexé sous le un XXXl, adressé au Départcnrcut des Travaux 
Publics, le 29 janvier 184/j, par le directeur de i'adm inisua 1io11 des chemins 
de fer en CA plo ital.iou , CfllC le mou venicut du porl d'Ostende s'est élevé. en 18441 

:\ 22,43!) voyaueurs, tandis qu'en 1813 il n'avait atteint que to/>28 voyageurs, 
ce qui cons Li Lue n ne auumculaliou de 81!:> 11 Yor,iG·<·urs ou de plus de 5/8• Cel le 
amélioration doit , eu GTande partie, èl.re attrjbuec ù létablisscrucut du nouveau 
service de la compagnie de Dou vrcs, lequel a été mis en ,1igueur ù da Ier du 
1 cr aoùt 1844, Si, au lieu <le deux services pal' semaine. on avait uu service 
quotidien, corn me le p1·oposc le Gom ornement pai· le projet de loi <lu 
9 juin 1841, ce mouvement prendrait uue ex t ensiou plus considérable 
encore. Au rapport precité du directeur de lndurinisu-aï iou ùes chemins <le 
fer en exploitation son l joinls deux tableaux : le premier indiquant pour les 
années 1843 cl 1844, la répai-ti tion des voyauems du port d'Ostende entre les 
divers services de bateaux ù vapeur:, le second présentant la statistique du 
mouvement et <le la recette du service interuational donl H s'a(rit, pendant les 
cinq derniers mois de 1844. 

Le problème ù résoudre par la fixation des bases <lu tarif belge-rhénan est 
d'attirer sur les ports du pays et spécialement sur celui d' ,\n"crs; le transit des 
marchandises de l'A llcmaguc : celle dernière condition ne peul être remplie 
que pom autant que les frais de rrausport par le chemin <le fer entre Anvers 
el Cologne ne soient pas plus élevé» que ceux de la navigation <ln Rhin entre 
celle dernière ville el Hott erdaru ; il faut, de plus, que les formalités de douanes 
no viennent point, par leur complication, apporter des entruves au dévelop 
pement du commerce de transit par le railway. 

Le Couvcrueruent 11'a reculé devant aucune mesure, compatible avec tes 
intérêts du trésor et de l'industrie nationale; pour al teiud re aussi complète 
ment que possible les deux conditions essentielles que nous venons d'indiquer; 
les prix de transport cnt.re la Belaique el l'Allemagne el la classification des 
marchandises dans le tarif' belge-rhénan ont été combinés de telle manière que, 
pour la plupart des articles importnnts , les frais par le railway sont inférieurs 
ou, au plus équivalant à ceux de la navigation <lu Hhin ; différentes modifications 
sont même en cc moment sur le point <l'être adoptées, à l'effet de niveler les 
prix <lu railway avec ceux du Ilhin , pour quelques articles dont le fret par la 
voie fluviale s'est 'abaissé depuis la formation du tarif; ces modifications feront 
l'objet d'une nouvelle convention avec l'administration <lu chemin de fer 
rhénan. 

Les modifications peu nombreuses apportées jusqu'à ce jour aux tarif'ïs 
belges-rhénans, sont les suivantes ; 
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\ dall'I' du 5 mars 18/4/i les cntons(iltis (tu1i·st), précédenuncnt Iax és au pri v 
de la 2e classe, oui été admis à la 1re classe, afin de facililPr le transit de cd 
article dont l'Allemaune consomme des quantités considérables po•11· l'nlimeu 
ration de ses fahriques. 

Les fils de b'n et de laine onl parla!)é les avanlap,-cs accordés au tu-ist: 

Le sucre brut qui se trouve à la 2e classe du tarif international a joui, ù 
partir du 22 mars 18,M, d'une remise de t O p. 0/0• Celte mesure a eu pour but 
de niveler les pr-ix de transport du rail w ay et du Bhiu, ces derniers, ayant 
éprouvé un rabais. Il est question, dans les nouvelles modifications projetées: 
d'admett l'e le sucre brut ù la 1 r e classe. 

Enfin les lmiïes de grai'nes taxées précédemment à la 5° classe, ont été 
admises à la 2°; celle mesure a été dictée dans l'intérêt de l'exportation des 
huiles fabriquées dans le pays. 

Ces modifications reposent évidemment sur les principes exposés plus haut, 
car elles ont eu pour but d'attirer le transit par la Bclaique, en abaissant les 
frais de transport au Laux <les transports par le Ilhiu. 

Les changements apportés au régime de douane en cc qui concerne le transit 
démontrent que sous cc rapport aussi le Gouvernement s'est conformé à ces 
principes; nous citerons spécialement les arrêtés ci-annexés; sous le 11° XXXIl. 

Le premier de ces arrêtés, donné le 20 août 1842, a pour objet d'accorder 
au commerce des facilités de I ransit phis rp·andes que celles déterminées par la 
loi du 18 juin 1836; ces facilités consistent principalement dans la dispense de 
toute visite à la frontière et dans la réduction des frais de plombage. 

Le deuxième, du 8 octobre 1842~ et le troisième, du 29 du même mois, soul 
relatifs aux formalités <le douane sur les chemins de fer <le Courtray à Lille el 
de Tournay à Conrt.ray. 

Le quatrième porte la date du 11 novembre 1842 et détermine le ré13ime de 
douane applicable au chemin de fer de Mons à Valenciennes, par Quiévrain .. 

Le cinquième, du 9 mai 1843, a eu pour objet de faciliter le transit par la 
frontière prussienne, en attendant l'achèvement du chemin de fer <le Liége ù 
la même frontière. 

L'arrêté du 1 cr juin 1843 a rendu applicable au transport des marchandises 
entre Quiévrain et Valenciennes, le régime de douane décrété par l'arrêté 
précité du 29 octobre 1842, pour le chemin de fer de Courtray à Lille. Le 
même arrêté du 1 cr juin prescrit l'accomplissement de toutes les formalités de 
douane au bureau de Quiévrain. 

L'arrêté du 15 juillet 1845 exemple de tout droit Je transit des laines en 
masse. 
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Celui du 23 scpteruhre (Je la mèiue auuéc supprime, poul' les marchandises 
u-ausportécs par le chemin de fer, les droits de transit établis par l'art. 5t'> de la 
loi du 18 juin 185G, de même que les droits spéciaux désir,nés par le litt, J) 
aunexé ù ladite loi, à l'exception toutefois de ceux concernant les ardot'ses cl. 
le charbon <le terre, 

Les deux arrôtés datés <lu 1 ,1 ocl obrc 181,'.'.j, ont déterminé : le premier, le 
régi rue de douanes applicable au chemin de fer de Verviers ù la frontière <le 
Prusse; cc réaime est celui décrété par l'nrrèté du 20 octobre pour le chemin 
de fer de Courtray à Lille; le second est relatif au même objet et décrète 
l'établissement d'un entrepôt pu li lie ù V erviers. 

Enfin, les arrêtés des 2lJ mars 1844. el. 5 Févrie!: 184() autorisent les receveurs 
des douanes à réduire le cautionnement ù fournir pour le transit direct, au 
simple montant des droits d'importation, lorsque ces droits allci0ncnt, poul' 
le premier arrèté , la somme de fr. 200,000, el, pour le second, celle flr> 
fr. t,01000. 

§ 5. 

Les tableaux ci-annexés sous les n°s XXXIJI1 XXXIV, XXXV, X.XXVI cl 
XXX VII , présentent des renseignements complets sur le mouvement des 
transports de toute espèce, pendant l'année 1814. 

, Le tableau n° XXXVl11 donne la récapitulation du mouvement des mar 
chandises, pm· station , pendant l'année 1843 Ce dernier tableau n'a pas 
encore été publié jusqu'ici. 

Nous examinerons successivement les résultats principaux consignés dans 
ces documents et comparerons quelques-uns de ces résultats avec ceux obtenus 
pendant les années précédentes. 

Le nombre de voyageurs qui ont circulé sur nos chemins de fer en 1844, est 
de 5,581,529, savoir : l I w classe 562,254 \ 

V oyaffeurs civils. 2e id. 928,606 j 3,54!0,862 
5e id. 2,070,022 

Transports militaires 6,214 } 20,GG7 Id. extraordinaires . 14,455 
-- 

Total égal. 5,581,529 
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En 181,11 le nombre de ,oya{}Curs transportés ne s'était. élevé qu'à 3,085/i/4!\ 
savoir : 

l l re classe 
Vovagcurs civils. 2e id. 

5c id. 
Transports militaires 

Id. extraordinaires. 

010,506 l 
851,3!)8 

1,906,389 
9,771 1 
1 182 Î ' ' 

Total égal. 

L'augmeutatiou , en 1844 , comparativement à 1845, a doue été d,· 
'2961180 ''OJ ,l!}CUI'S l SUVOÎr : 

l 1 i e classe 
Voyageurs civils. 2° id. 

5c i<l. 
Transports militaires et extraordinaires. 

Total érrnI 

51,928 l 
7 4, '208 

163,655 
289,7fü) 

{i,411 

296,180 

Cette augmentation équivaut à un peu plus de 9 p. 0/0• 

La répartition des voya3eurs dans les trois classes de voitures a été, en 1844, 
comme suit : 

jie classe. 
2e i<l. 
5e id. . 

10 ¼ p. 0/o; 
27 2/s )) 
61 7/t'J )) 

100 )) 

En 1843, la répartition avait eu lieu dam la proportion suivante : 

11 e classe. 
2e id. 
3c id. 

iO 1/w p. 0/o; 
27 8/w >> 
62 l /10 )) 

100 )) 

Les chemins de fer <le Belgique ont été fréquentés, en 1844, par 91259 
vo1a~eurs par jour, donl 9,182 "Voya5eurs civils el 57 voyageurs militaires. etc. 
Le tableau 11° XXXIII fait voir que le uombre de voyageurs a varié considéra 
blement enlre les différents mois de l'année; ainsi, pour ne parler c1ue des 
voyar,eurs civils, le mois de septembre est celui où il y en a eu le plus, el le 
mois de décembre celui où il y en a eu le moins. 

Le nombre moyen de ,oyagem·s civils transportés par jour en septembre 
a été de 15,228 et en décembre de 6,598, ou seulement d'un peu plus de 
la moitié. 
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Le poids total des bafJfl{JCS a été; en 1844, de 10,19ü,OG8 kilou., cc qui fait , 
ternie rnoJen, pour chaque -voyageur, 312

/100 kilou,; en 1815, le poids lotal des 
bar,-aues avait été de 9,l:i43,625, ou terme moyen, par voynucnr, 011/wo kilorr. 

l.'augmentntion totale, en 1814, a donc été, comparativement à J 843; de 
952,443 kilog , de hagar,cs ou de près de 10 p. 0

/0• 

11 a <ilé transporté, en 184.-1, 29,418 {Jroups finances; en 1845 ce transport 
n'avait été que de 25,f.i5O; l'augmentai ion de celle catégorie de transport a 
donc été, en 1814, de li,898 3roups ou de 2o p. 0/0• 

Voici d(• quelle manière se sont répartis, en 1845 et en 1844, les transport s 
dP finances : 

Sommes de fr. 1 à IOO 

Id. 101 ii oOO 

Id. !iOI it 1,000 

Id. 1,001 à s.ooo 
Au-dessus de fr. 'a,000 • 

Or ,:t papier . . • • . • 

Totaux. . . • . . .• 

'IS43. 'IS44. 

Croups. Gl'o11p~. 
10,;rno 1i,088 

7,904 9, i11. 

2,.-\09 3,017 

2,448 i,3015 

~•> I' 562 "'.)•} 

74 10.2 

23,l.îaO '.20 ,4-48 

Ce tableau démontre que jusqu'à ce jour les transports de fonds et valeurs 
5e sont renfermés dans les sommes peu importantes. 

te tableau ci-dessous présente la comparaison du mouvement des petites 
marchandises pendant les années 1845 et 184-1. 

Transports }lat' colis, tr• classe (de o kilog , et au-dessous) .. 

{ 

2° classe (de o à so kil.). 
'I'ransports au poids, 3: ~d. (de oO ~ !500 ~d. ) .. 

.4 1d. (de soo a 4,000 id. ) • 

Totnl des transport- au poids . . . . • . • 

1843. '18,14. 

Colis. Colis. 
192, I 98 227 ,-480 

Kilog. Kilog. 
3,929,018 .4,962,000 

16,821,210 21,468,090 

.4,M8,48~ l~,~70,320 

20,100,211 :W,80O,910 
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L 'augmcntaliou en t 81/4 est <le : 

m,,'282 colis de l5 kil. et au-dessous ou de 18 p. 0/0• 

1,032,482 kil. <le lJ ù !JO kil. ou de 2G 1, 

4~G47~380 )) de GO àGOO >> ou<le 27 n 

n,011,8;:;7 n de tiOO ù 4,000 » ou de 260 » 

La (;rancle augmentat ion de ces derniers articles, en 1844, provient <le ce 
que le tarif hclGC'-1·hénan n'admet point les marchandises au tarif du roulage 
à un poids i uférieur ù 4,000 kil.; dans cc tarif, Ioules les expéditions de moins 
de 4,000 kil. sont forcément luxées comme petites marchandises. 

Il a été transporté, en t 844, 3,191 voitures, en 1843 il n'en avait été 
transporté que 3,000; l'augmentation, en 1844, est de 491 voitures ou 
de 16 p. 0/0• 

Les 314tl1 voitures transportées en 1844 se composent de 

Y oit ures ù 4 roues, 
Id. 2 

5,420 
71 

Ensemble . 5,491 

En 1844, il a été transporté 
En 1845, on n'en avait transporté que . 

Augmentation, eu 1844 . 

ou de plus <le '26 p. 0/0• 

2,154 chevau x. 
1,700 

454 chevaux 

Il a élé transporté, en 1814, 12 ;691 tètes de tFOS bétail et 59,056 de petit 
bétail; ces transports s'étaient bornés, en 1843, à 8,ü09 têtes de rr1·os bétail 
et 55 ,56'2 de petit Létail; l'augmentation, en 1844, est de 4,082 têtes de 3ro$ 
bétail ou de 47 p. 0/0 et de 5,4H1 tètes de petit bétail ou <le 16 p. 0/0• 

Le mouvement des marchandises de roulage s'est élevé, en 1844 1 à 
lâ20 1422 ,667 kilog., savoir : 

47 4,G24,840 kilorr, ou 91 p. 0/0 par classes. 
Et 45,797,827 kilog. ou 9 p. 0/o par location de wa1rnons. 

Ensemble. . 520,422)667 kilog, ou 100. 

En 1845, le mouvement des grosses marchandises avait été de .T'.3:i,4~5,820 
kilog ., savoir : 

294,857,526 kilog, ou 88 p. 0/0 par classes. 
58,t>iü,294 kilog. ou 12 p. 0/0 par location de waggons. 

--·-·---·- -- 
Ensemble. . 555,455,820 k ilog . ou 100. 

L'augmentation, en 1844, est donc de 186,968,847 kilog. ou de plus de 
56 p. 0/o• 

9 
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Si l'on recherche comment les marchandises <le roulagr- transportées 
en 1815 et 1844 se sont répartie'> entre les différentes classes de mnrchandisc-, 
011 arrive aux résultats ci-après : 

1S4,t. 

1 ,e classe ••••• ,\04,010,:wo J..,I. ou 8oi p. 0/o 
1~ rd. .. 04 ,823, 2:SO id. 1 i 1 id. 
Se 1d. 'i ,882,290 id. !) . . . .• . 
Ohj!'ls dangereux, etc. ll ,. 

Totaux •••.. 474,G'2UH0kil. ou 100 

UU3. 

2 'i!:S,!59;3, 117 ld!. Oil 8'' ' "/ 0 :j" p. • 

4îU.l9fl, 71 o id. lo; td. 

~,i4;>,, 7 36 id. l 1 ¼ id, 
r.ose id. 

294,8i7,o':W kil. ou 100 

Ainsi, en 18441 la 11c classe de marchandises de roulage forme, à clic seule, 
plus de Sri p. 0

/0 des quantités totales transportécs ; la 2° classe entre dans 
le to tal pour un peu plus de 15 p. "/o, cl la 3(' classe, seulement pour t p. 0/o, 
La p, opo rt ion existant cnu e les mnrchandiscs des trois classes en 18,1;-j est 
quelque peu différente de celle de 1841; celle différence est le résultat du 
grand accroissement du transport des rnarohnndises de la i1c classe i accrois 
sèment qui a été de ir>û,3:W, i83 kilog. ou de plus <le 64 p. 0/o• 

En réunissant les marchandises de dilincncc, transportées au poids, avec les 
marchandises de roulagr-, on trouve qne le poids des march.mrlises , l r au'>por 
rées par le chemin de for, ('n 18,H, a ét1S de t>G0,223,677 kilog.; en 18431 il 
avait été transporté 3;58,5ü3,051 kilog. 

L'augmentation totale , en 1841, est donc de 201,660151G kilog . ou 
ile G6 p. 0/0• 

Le tableau ci-nprès préscntc , en résumé, la répart ition des transports de 
Ioule espèce entre les quatre grande)', litpics du chemin de fer. 

LIGNES. 

11 \Ht li J,J Ill! If I i\( f (lfhtllJ'> l-'r Rh~TIAU,\, 

No1·<l •••.•.• 

Est, ..• , ... ,. 

ÜU('~t.. • • . . • 

U1d1 . 

1 
Pou1 cc nt J 110111 cc11L I Pout cc nt I Pow u·ut I Po u r c e nl I l'ou\ , eut J Pou1 u 11t J Po111 cr Il I l'i ur vc n t l Pom (eut 

28 

20 

28 

24 

20 

27 

2G 

18 

28 

22 

27 

23 

iu 

21; 

20 

-----1------1--- 
100 1 ioo 100 100 

28 

'tO 

28 

20 

20 

{l f 

17 

!J 

13 

58 
•.. ,. 
,)IJ 

f!) 

7 

H 

.{2 

10 

rn 
42 

IO 

100 
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Les différences les plus frappnntes que l'on remarque dans celle r•~partition 
des trausports soul celles des chevaux et bestiaux, des marchand ises de roulage 
et des marchandises de dili3cnce pnr colis de !'.) kil. et au-dessous. 

Les deux lignes sur losquclles il a étJ transporté le plus de nuu-chundises (!,, 
roulage sont celles de l'Es]. et du Midi, 

L'on pourrait, au moyen des tableaux dont nous faisons l'analyse, rechercher 
l'ordre d'importance de chacune des stations pour les différentes espèces de 
transports; nous nous contenterons de faire ren.arqucr que les dix station» les 
plus importantes pom· Ics trunspurl s de voyar,curs sont celles de : 

Brnxelles (""\10t·d ), qui a fourni. 
Gand, id. 
Anvers, id. 
11alincs, id. 
Bruxelles (Midi), id. 
Liége, iJ. 
Bl'U(JCS, id. 
Louvain, id. 
Mons, id. 
V ervicrs. id. 

1:3ü\38f) voyaacurs. 
21f>}3t id. 
192,087 id. 
182;!)!)4 id. 
18 t 344 Îll. ' 1 :32~GG3 id. 
1 ~0,277, id. 
111,934 id. 
f 03,073 id. 
8'' ,,ü,... id. J,~ c) 

Ces dix stations ont fourni ensemble 
moitié de la lolalité. 

1,797',m.51 "'\'Oyarreurs, ou plus de la 

Les dix stations les plus irnporlanlcs pour les expéditions de marchaudises 
de roulage , y compris celles expédiées par local ion de wnnoons, sont le.~ 
suivantes: 

LiéB'e, f{UÏ a fourni , 89,142,112 kil. grosses marchand. 
Anvers id. üt ,026,522 id. 1 

Ans, id. 48,908,661 id. 
~lanage, id. 55,0:55,280 ici. 
Louvain, id. 25\071,756 ici. 
Tournay, id. 21,657,751 id. 
Charleroy , ici. 21,035,2,16 id. 
Écausaines, id. 15,157,650 id. 
Chênée id. 14,970,452 id. , 
Gosselies, i <l. . . 12,530,360 id. 

Ces dix stations out.fourni ensemble. 542,615,;'.>50 kilog. marchandises de 
roulage, cc qui équivaut à près de 66 p. 0/0 ou 2/l de la totalité. 

Il peul être curieux de chercher le même arrangement pour chacune des 
classes de urosscs marchandises ; les dix stations d'où il a été expédié les plus 
ffrandcs quantités <le marchandises de roulage de la 1 re classe sont celles de : 
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Liéuc, qui a fourni. . 78,71 f> •. 700 kil. march. de ln 1 r e cl. 
Ans, id. 18,726,700 id, 
Mannge , id. 5 t ,7G0,200 id. 
Tournay, id. 20.,909 ,700 ül. 
Charlcroy , id. 20,38G,200 id. 
Louvain, id. 19,010,200 id. 
Anvers , id. 181731: 100 id. 
l~caussincs, id. 1Fi,H81GOO id. 
Chênée, id. 131544,400 id. 
Gosselies, i<l. 12)18l'.),700 id, 
Ces dix stations ont fourni ensemble, 27818881000 kilog. de marchandises 

de la 11e classe', ou plus de 68 p. 0/0 de la total ilé , 
Les dix stations les plus importantes au point de vue des expéditions de 

marchandises de roularrc de la 2° classe, sont : 
Anvers, d'où il a élé expédié 27,<327 ,580 kil. march, de la 2e cl. 
Bruxelles Lvord}, id. ü,tn9,15ù id. 
Liéue, id. 4,0071;'.,70 id. 
Louvain, id. 5,937,250 id. 
Bruxelles (l\lidi), id. 3,552,780 id. 
Gand, id. 210531270 id. 
Herbesthol (front. d't\llem.), id. 1,7!.J.1,G00 id. 
Namur, id 1,429/>70 id. 
Manage, id. i ,~28,790 ici. 
Tirlemont, id. 1,'215,490 id. 
L'ensemble dos expéditions de marchan- 

dises de rou latJC de la 2° classe ù ces dix 
stations est de. . 53,0'25,Di O kil. 011 plus de 81 p. 0/0 

de la totalité. 

La station d'Anvers seule fou mit plus de la moitié de celle quantité, ou plus 
de 40 p. 0/o de la totalité des marchandises <le la 2° classe. 

Enfin les dix. stations les plus importantes au point de vue des expéditions 
<le petites marchandises (nous parlons des transpor!s au poids, sans tenir 
compte de ceux par colis, au-dessous de 5 kil.}, sont celles de : 

Bruxelles (Nord), d'où il a été expédié 5,61 i ,730 kil. petites marchand. 
Anvers1 id. 4,9:j6,400 id. 
Bruxelles (Midi), id. 3,(HJ81 i 10 id. 
L. ' . l 7. "'C'lt ')90 '<l 1ege, 1c.. u,o...:. ,.... , . 
Gand, id. 5/:248,070 id. 
Herbcsthal (fronl. d'Allem.), id. ~,567,380 id. 
Verviers, id. 2,176,850 id. 
Courlray, id. 1,567,980 id. 
Louvain, id. 1,5111490 id. 
Quiévrain, id. 1,152)510 id. 
Il a donc été expédié de ces dix stations 29,371,790 kilog . marchandises de 

<li'licrence, ou près de 75 p. 0/0, ou 3
/, de la totalité. 
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Dans les considérations qui précèdent nous n'avons examiné l'ordre d'im 
portance des diverses stations que sous le l'apport <les quantités eœpédi'ées de 
ces statious ; il peut ôt rc curieux de classer (\:.J1tlernc11L les st at.ious au point 
de vue des u-ansports qui sont reçus par chacune d'elles, c'est-à-dire en les 
cousidérant comme points d'arrivée. 

Ces rensoignemcnts se trouvent consignés dans les tableaux n°!, X XX V 11. 

Voici quelques observations qui nous semblent présenter quelque intérêt. 

Les dix stations qui ont reçu le plus de ,oyaucrn·s en 18,11 sont les 1111i- 

vantes : 

Bruxelles (Nord), qui a reçu. /429 ,G00 vo~'nt;curs, 
Gand, id. 21G 000 id. ' Anvers, id. . 194 700 i<l. ~ 
Mulines. id. . 188,\l00 id . 
Bruxelles (Midi), id. 179)800 id. 
Liége , id. 'l/12)00 id. 
Bruges, id. 121,700 id. 
Louvain, id. 112,900 i<l. 
l\'lons, id. 09,500 id. 
Verviers, 1d. 8,,)00 id. 

Ces 10 stations ont reçu ensemble . 1,801,800 voyarreurs, ou plus de la 
moitié de la totalité. On remarque que, poul' le mouvement <les voyar,eurs, les 
stations les plus importantes comme points de départ soul également, et dam; 
le même ordre, les plus irnportnntes corn me points d'arrivée , on remarqu<' 
aussi que le nombre de ,1oyal}CUl'S au dépnrt de chaque station est, à peu de 
} ' 1 ' '' I' . ' f' l l 1C 1osepres, e morne qua a1·nvcc,et en 1n, ({lie c iuou vcmeut les voyageur:-. 
entre les diverses stations est sensiblement le même dans les deux seus, Le 
mouvement des voyas-curs diffère essentiellement, sous cc rapport, de celui 
des marchandises, ainsi que nous allons le voir. 

Les dix stations qui ont reçu le plus de marchandises de roulage (non com 
pris celles transportées par local ion de wa1:mons) sont : 

Bruxelles (Nord), qui a reçu. 
Herhesthal (front. pruss.), id. 
Verviers, id. 

65,110 lonn. de march: de roui. 
57,103 id. 

Mouscron, 
Quiévrain, 
Ans, 
Tirlemont, 
Chênée, 
Anvers,, 
Liége , 

id. 
id. 
id. 
id. 
id. 
id. 
id. 

Ensemble. 

52;48)j 
25,826 
22;584 
21,424 
19,075 
18,419 
18,058 
15,786 

id. 
id. 
id. 
id. 
id. 
id. 
id. 
id. 

295,620 tonneaux ou près de:!/. 
de la totalité. 
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Ce tableau se compose, en rrranclc partie, de stations autres que celles qui 
occupent Je premier rang: comme points de dépnrt ; la station. de Liégc qui, 
dans CP der nier tableau, est la première, se trouve ici la dixièiuo , elle a expédié 
89,4..12 tonneaux cl n'en a reçu que 1G,786 ou environ 1

/6; A11ve1·s a expédié 
G1 ,02G tonneaux el n'en a reçu que 18,008 ou moins du tiers. 

Celle observation, qui s'applique gé11éralcmenl à tous les transports de mar 
chandises, prou vc que lorsque l'on recherche l'importance des sta lions pour lt> 
transport des marchandises, il est mdispensable de distiugucr s'il s'.aaiL <le leur 
importance comme points de départ ou bien comme points d'arrivée. 

Nous donnons ici, ranrrécs d'après leur importance, les dix stal ions où il .,,_ 
été reçu le plu11 de marchandises de roulage de la j 10 classe; ce sont : 

Bruxelles (Nord), où il a été reçu. 57;117 Lonnes de la tle classe. 
Ilerbesthal , id. 50,863 id. 
Verviers, id. 29,7!51 id. 
Mouscron, id. 24,783 irl , 
Quiévrain, id. 21,909 ül. 
Ans, id. 21,118 id. 
Chênée, id. 18,20"1 id. 
Tirlemont 1 id. 17,818 id. 
Anvers, id. 14,440 id. 
Lié3e, id. 12,71ü ici. 

Ensemble. . 248,71 (l tonneaux <le rnarchau- 
dises de la 1re classe on près de 2/3 de la totalité. 

Les dix stations les plus importantes, considérées comme points d'arrivée 
des marchandises de roulage de la 2e classe, sont : 

Herbesthal, où il est arrivé. . . 24,624 (') tonn. de la 2e classe. 
Bruxeltes (Nord), id. . . 7,177 id . 
Anvers, id. . 5.,419 id. 
Liégé, id. 2,891 id. 
Verviers, id. 2,628 id. 
Malines, id. . 2,fi49 id. 
Gand, id. 2,522 id. 
Mons, id. 2,198 id. 
Louvain, id. 1,759 id. 
Court ra y, id. 1,486 id. 

Ensemble. . 51,055 tonneaux de marchan- 
dises de roulage de la 2e classe ou 78 p. 0/0 ou plus de :)4 de la totalité. 

(•) Dont 4:l2,29~ venant d'Anvers. 
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Enfin, considérées au point <le vue de l'arri vée des petites marchandises au 
poids (non compris celles <le lJ kilog. cl au-dessous transportées par colis) le, 
dix stations les plus importantes sont : 

Bruxelles 
\r . ervrers, 
lnvers, 
Herbesthal, 
Liége, 
Gand, 
Courtray, 
Louvain, 
Mons, 
Malines, 

(Nord), où il a été reçu. 
id. 
id. 
id. 
ici. 
id. 
irl. 
id. 
icl. 
id. 

6,711 tonn. petites marchand. 
5,009 id. 
2,986 id. 
2,9f>9 id. 
2,720 id. 
2,266 id. 
1,612 id. 
1,3ü9 id. 
1,556 id. 
1,510 id. 

Ensemble. 
chandises ou 2

/3 de la totalité. 
26,508 tonneaux petites mar- 

Dans les observations qui précèdent, la station frontière d'Herbesthal repré 
sente l'ensemble des différentes stations <lu chemin de fer rhénan. 

§ 4. 

Becelte11 de l'eœploitullon. 

Les tableaux ci-annexés sous les n°s XXXIX, XL, XLI, XLII et XLIII, don 
nent sur les rccetles de nos chemins de fer en 1844, tous les renseignements 
désirables; ils sont suivis du tableau n° XLIV, qui présente la recette des mar 
chandises dans les diverses stations pendant l'année 1845. Ce dernier docu 
ment relatif à 1845 n'a point été publié jusqu'ici. 

Le produit total du chemin de fer s'est élevé, en 1844, 
11.. • • •. • • • • fr. 

En 1845, le produit total avait été de . 

La recette totale de 1844 a donc dépassé celle de 1845 
de . . . . . . . . fr. 
ou de 24 86/100 p. ¼ ou de près de ¼, 

11,250,493 51 
8,994,459 55 

2,256,055 98 

Le petit tableau ci-après présente la' comparaison des recettes de l'année 
1844 avec celles de 1845, pour chacune des branches de produit. 
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Voyagt.mrs . • • • • 

Bagnges .••. 

Finances. 

Voitures , 

Chevaux et bestiaux . 

Marchaudises de diligence. 

Id. de roulage. 

Produits extraordinaires . 

A déduire les sommes payées 
11. l'adrninistrat" française. 

Heste , recettes totales. 

HECETTES RECETTES AUGMl\NL\TIONS 
'I OfAl,ES TOTAlllS 'J'O'f AI f1S 

de Jîi,1,J. de 1S,J3. Cil 'JS,J,t. 
(1) 

6,166, 1548 94 ü, ld32, 2/50 '20 (HU,~00 74= llp.0/o 
io1,, n1 12 340,832. 21 !53,808 fil= In ,, 
;rn, G 16 00 29,1130 07 ·9, ia 1 oi= 31 " 

2UG,;~J/~ 00 171, ;;71 00 îH, 91m 00= 20 ll 

12 '1,840 00 86,080 oO 31) , 7 so !;Q= ldJ ll 

aoo,o3n oo 620, [Id) 77 '279,380 2U= 4o li 

~,;r2.3,01~ no 2, aoo, 111 i (V. 1,022,600 26= 44 ,. 
76,870 40 10,718 i!,7 üü , 1 i; 2 o:5=G t 7 )1 

-- 
11, ~'.\O ,49:.l 31 9,041,'.268 76 2, 189, '2':2J1 on 

ll 46,829 4i 46,829 4;i 

' 
11. '230 ,-H>J 31 8 , 994 , Hrn J:i 2,2io.o:53 98= 20 p.0/. 

Il résulte <le ce tableau, que, mettant à part les produits extraordinaires qui 
présentent en 184.4 une augmeutation de fr. 66;l5'2-05 ou ,le 617 p. 0/0, les 
recettes qui ont donné pendant celle dernière année d'exploitation les augmen 
tations les plus considérables, sont celles provenant du transport des chevaux. 
et bestiaux, des marchandises de diligence et des marchandises de roulage. 

Les marchandises de roulage ont donné, comparativement à 1845, une 
augmentation de fr. 1,022,600-26 ou <le 44 p. 0/0; 

Les marchandises de diligence une augmentation de fr. 279,588-~8 ou <le 
45 p. 0/0; 

Et les chevaux et bestiaux une augmentation de fr. 581 750-50 ou également 
de 45 p. 0/0• 

La recette <les finances a été augmentée, en 1844, de 51 p. 0/o, celle du 
transport des voilures de 20 p. 0/0, celle des ha3'a3es <le 15 p. 0/u, et enfin celle 
des voyageurs de 11 p. 0/0 seulement. 

(1) Les chiffres de ce tableau comprennent, pour 1843, les sommes payées à l'administration 
française du chef des recettes effectuées sur les sections internationales, Ces sommes se sont 
élevées à fr. 46,8'29-4i. 
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1 a répart itiou de la recette totale de 1814 outre les clivr-rscs branches de 
revenu, a été la suivante : 

y oyaffCUl'S 
l~aaaacs 
Finances 
Voitures 
Chevaux 
1\JarchanJiscs de di) igence. 
Marchandises de roulage 
Produits divers . 

l''' p. o/u ,h) ..., 1; 
}) ,) 2 

l /3 )) 

1 4/:-, )) 

{ 
1/io )) 

8 )) 

'29 2/a )) 
18/ 6/ o/ 30 ou JO p. o 

} ljfl '/2 p. ''/o 

Le produit total du chemin de fol', en 1844, peul donc se répartir approx i 
rnativernenl de la rnauière suivante : 

Voyageurs et hag-agcs 
Petites marchandises. 
Grosses marchandises 
Finances, voitures, chevaux, bestiaux, etc. 

58 1/2 p. 0/o de la recette totale. 

8 P· 0/o l 37 2/1 
20 2; n ' 

• iJ 3 3 "/1) 
id. 

id. 

100 

J\ous avons déjà eu l'occasion de faire remarquer que le parcours des convois. 
en 1844, se répartissait approx imativcmcnt en: 

ti6 p. 0/0 pour le service des voyageurs, 
et 34 » pour celui des marchandises. 

100 

St l'on observe qu'une gran<le partie des petites marchandises, Iinances , 
voitures, etc., se transportent par les convois de VO) ageurs, on se convaincra 
(1ue les produits du transport des voyaucurs et des marchandises sont propor 
tionnels aux services effectués ou au nombre de lieues parcourues respective 
meut, pour chacun des deux services. 

Le produit du transport des voyar,curs, en 1844 ~ se subdivise comme 
su Îl : 

f 1" cl_asse. . . fr. 1,591, 154 75 l 
Voyageurs civils . 2° 1d .. C) 218 54\, "15 6 130 99!:' "0 -, ' • - ' , iJ ,J 

3e id. . . 2,521,515 50 
Transports militaires . 9,54l> ~9 l 55.GolJ 64 Ici. extraordinaires. 26,210 35 ) 

Total. . fr. 6,166,548 94 G, 166.u48 94 

- --- 
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Eu 181;:;, le p rorluit ll11 transpor-t des ,oya3eur:; s'était répart i de la manière- 
ci-après : l 1,·,c1assc. . fr. 1,501,Hll JO l 

V oyancm·s civ ils . 2e id .. 2,012,823 :1:î r,,,fü7 ,HG2 /4:'i 
;Se jcl. 2,140,977 80 

Trnnsports rnili taires 18,Œ55 li(J } 
01 °96 7" hl. ex traordiuaircs. !\ü41 19 - ~-t.. t) 

Total. . fr. 5,-182,~!J!) 20 ri,482,209 20 

L'augmentation en i844, a donc été de fr. G84,289-7 4, savoir 

Fr. G7J,050 85, du chef du transport des ,1oyagcm·s civils. 
11 ~258 89, du chef des trnnsport s militaires et extraordi 

naires. 

Ensemble, fr. 684,289 74 ou environ 1 t p. 0
/0• 

La recette des voy;1ueurs se répartit, poul' 18411 entre les trois classes d~ 
voitures, de la manière suivante : 

J 1c classe, 26 p. 0/0 <le la recette totale des voyae·curs. 
2c id. 56 id. id. 
5c id. 58 id. id. 

En 1845 cette répartition avait été un peu différente, savoir: 

j re classe, 24 p. 
2e id. 37 

id. 39 

0/0 de la recette totale des voyageurs. 
id. id. 
id. id. 

Ainsi, en 1844, le produit des voyageurs de la 1re classe entre dans la com 
position de ]a recette totale des voyaaeurs, dans une proportion plus forte 
qu'eu 1845; nous avons déjà constaté que le même fait se présente, mais avec 
une importance moindre, quant au nombre de voya3eurs de la 11·c classe; il 
doit être attribué à l'accroissement du parcours moyeu des voyat1eurs de la 
1re classe. 

Chaque voyageur a produit, terme moyen, en 1844, une recette de 

4-39, clans la Jie classe; 
2-39, dans la 2c id. ; 
1-12, dans la 5e iù.; 

Et 1-8~, en moyenne générale. 
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E11 1840, la recette moyenne par voya{j'(~111· avait été 

De fr. 4-20, dans la i1•e classe; 
2-3ri1 dans la 2e id. ; 
1-12,clansla3c u., 

Et de 1-77, en moyenne g<\nérale. 

Si l'on remarc1ue qne le tarif des voyageul's 11'a point varié pendant ces deux 
années, on trouve dans ces chiffres la prcm'e que le trajet moyen des Yoyarrcrn•:-; 
de la 1,·c classe s'est allongé, ainsi que cel u i des ,·oyngcurs de la 2(' classe: 
tandis qHe le trajet des voyaircurs de la 5e classe est resté le mèure , ce résul la! 
semble établir que los relations internationales cnl re la Belgique et L\!lemagï1i• 
u'cxcrccnt qu'une action peu sensible sui· la 5c· classe de Yoyaacurs. 

Le tarif des voya3·eurs repose approximativement, on le sait, sur les hases 
suivantes : 

1re classe, fr. 0-59 pat· --voyagem· et par lieue de 5 kilom. : 
2c id. 0-20 id. id.; 
7Je id. 0-10 id. id. 

En combinant ces hases avec le produit ruoycn pat· voyageur, on lrol" c 
qu'en 184"1 le parcours moyen par ·wyaueur a été appro xirnati vcmcnt : 

De 11 1/3 lieues, pour la 1 ro classe; 
De 8 ¼ id. 2c id. ; 

EL <le 5 u/10 id. 5e id. 

En 1843, le parcours moyen avait été 

De 10 ¼ lieues, pour la i re classe; 
De 8 1/10 id. 2,e id. ; 

Et de 5 9/10 id. 5e id. 

Le service tolal du transport des voyaue11rs eu 1841 peut donc se résumer 
comme suit: 

V0Y.\GllURS. 

362,234, de la I eo classe, 11 1 t '/ 3 lieues, représentent nppr-oxuuati. cmcnt 
028,600 id. 2° id. /1 8 '/4 id. 

~,070,02"2 id. 5° id. :'t r; 9/, 0 id. 

Ensemble , . , . 

l'OY.\GllUl\5, 

3I0,5()(i, <le lu f re classe, à 10 3 /, lieues, représcutcnt approximntivcmeut 
S:i4,398 id. 2° id. a 8 • /, 0 id. 

1,900,58!) id. 5° ici, ll Gq/10 id. 

En~crnhle . 

''OYAGF.U fla. 

,f,, 104, 111, tr:,nsportés a l lm11e. 
7 ,ü60,909 id. 
12,213,130 itl. 

2:i,078,240, trauspm-tés 11 l Iieu«. 

Le service total du transport des voyacreurs en 1843 ne représente que en, iror t 
21,504,108 voyageurs transpor-tés à 1 lieue, savoir : 

l'OY \GJ;(JIIS, 

3,33i),780, trnnspottés il I lieue. 
(î, 920, lî24 id. 
11,247, @tl id. 

::!l ,ti01, IOS, transportés 1t l lieuo . 

Nous n'avons pas tenu compte, dans ces calculs, du parcours <les voyageurs 
militaires et extraordinaires. 



En divisant la recette d11 transport des barrarrcs par le nornhro de Yoyaup11rs 
civils, on trouve qnc chaque yoya3"crn' a p«) é eu 111oy{'nnc1 d11 chef de ses 
lm1r,1g-c.s, en f81A\ à peu près 12 cent", cL en 1813 11n peu plus Je 1 t cent'. 

i\ow-, avons ni que les marcharuliscs de roulage, (jllÎ n'avaient produit) 
e-u 184::i, C(llC fr. 21300,415-64, ont produit en 1844, fr. :3/i2:ï,0l 3-DO ., 011 

fr. i ,0'22,fl00-2ü de plus, cc qui représente une augmcntatiou de li1 p. -t.. 
,~ous allons rechercher comment cette augmentation s'est l'épartie cuire les 

diverses espèces de marchandises. 

Le petit tableau ci-dessous contient les éléments Je celle comparaison 

1" classe ... , . , , , , , , , , . , . , , , , , • , . , 

2•· id. 

3e id. 

Ohjrl~ tlangerc,n, ('[(' , . , . , . 

Location de waggt,ns., , , . 

Trausports <.111· les cmlnnnchcmcuts •. 

Hullcuns , ..• ,., .. ,., .. , 

Curnionnngc .•.. , . 

Chargement et Mdiargcmc11I . 

To1A(1, .•. , .•.•• 

A rlédnirr la diminuüon du chef des objrl, dn11gc 

Ilcste , augmen 

I\ECl•,TTE TOTALE I\F.C}:TTE 1'01 ALE AUGUENfATION 

de 1844, de 1843. en 1844, 

1, oo:; ,liô0 20 J ,214,8{/i, 4,2 GOO,Gl;; 78=ti7 v-t- 
7-13,SJ:; 2:i !i02, 7!)7 12 241,018 13=1-8 l) 

ll8 ,803 JO ,f.8,iüO 77 20, !02 4-2=4 l >) 

)) 40 D:î 1) 

Hi-,tiGS 8G 48i, 1/44 1i0 ü5,424 .3ü=1J n 

3f,,8til OH 20,262 7!.i U,ti88 30=72 /) 

:i,384 liO 2,035 30 4tîl 30=tti /) 

14,,122 0{ 22,782 47 )) 

7,!.118 70 ü,8l7 3:î 1,101 5:l=lli /) 

3,5:25,013 oo 12,:mo,irn 04 1,031,501 (U: 

rrnx C'l du camionnage ......... , 8,701 38 

tul ion totale en 181.f, ........•.. -1 ,022,60O 2û=44" p.0/u 

Ainsi, pour ne parler que du transport proprement dit, les recettes de 
l'année i 844 présentent, comparativement à celles de l'année 1843, les ausme11- 
turions suivantes ; 

57 p. 0/0 du chef du transport des marchandises de la j re classe; 
48 )) id. de la 2c id.; 
41 J) id. de la 5c îd.; 
15 )) id. par location de ,vaggons, 

el 72 )J id. sur les embranchements. 

En divisant la recette des marchandises de chaque caté3,orie par la quanti lé 
transportée, on voit que, pendant l'année 1844, chaque tonneau de marchan 
dises a produit, terme moyen : 
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~fo rchandises dl' la 1 re classe 
I<l. de la 2(' icl. 
Id. de la 3e id. 
Id. pnr location de wamrons 

En 1845, le produit 1110) en par tonneau avait été : 

fr. 1 70 
11 47 
14 tt 
11 sn 

Ma1·chandiscs de la 1re classe fr. 4 94 
ld. de la 2c id. 10 Dri 
I<l. de la 5° id. 14 ;'.>9 
fd. par location de \\él{HJOns 12 46 

Comme les tarifa du lransporl des marchandises n'ont pas reçu de modifi 
cation esscnl icllc Pl sont restés en 1844 les mêmes qu'en 18451 sauf quelques 
changements, que nous ayons du reste déjà analysés, nous sommes amenés 
à couclure de ces chiffres que le parcours moyen <les marchandises des 1re cl 
3° classes et de celles transportées par location de waggons, aurait été, en 1844, 
inférieur nu parcours moyen de 1843, tandis que le contraire aurait en lieu 
pour les marchandises de la 2c classe. 

Les tableaux que nous examinons permettent de constater exactement le 
degré d'importance <les recettes de chac1ue station; nous remarquerons d'abord 
que les dix stations <{UÎ ont fourni les recettes totales les plus fortes sont 
celles de : 

Anver-s, 
Bruxelles (~orcl)~ 
LiéffC i 
Gand , 
Bruxelles ( .Midi), 
Louvain, 
Ostende, 
Maljnes1 

Bruges, 
Namur, 

dont la recette totale a été de . 
id. 
id. 
id. 
id. 
id. 
id. 
id. 
id. 
id. 

. fr. 

La recette totale de ces dix stations est de.· 

Ce qui forme 61 p. 0/0 ou près de 2/3 de la totalité des recettes. 

1,509,028 94 
1,489,806 45 
9:H .209 91 

/ 

7r,G,598 14 
644,870 55 
405,170 79 
384,560 96 
307,059 49 
256,467 74 
244,268 09 

6,918,641 04 

Les dix stations les plus importantes au poin L <le vue de la recette des 
voya3eurs sont celles de : 

Bruxelles (Nord)~ dont le produit des voyaireurs a t'té d~ fr. 
Gand, id. 
Anvers, id. 
Bruxelles (.Midi), id. 
Liégé, id. 

A reporter 

1 ;061,067 99 
554,659 15 
482,782 42 
445,723 48 
375~155 21 

2,895,568 25 
h 
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Ileport 
Ostende, don! le (ll'oduit des voyageurs a été de 
\falincs, id. 
Brurres, 
Louvain, 
i\lons ' 

id. 
id. 
id. 

(,a 89\' ~68 ,\,.. "', a,~> ~,) 
228,767 7ü 
225,541 66 
'205,282 62 
100,715 88 
1üG,5G6 78 

La recette <lu transport des w)yageurs dans ces dix stations 
a été de . . fr. 5,917,272 9;:, 
soit 65 p. 0/0 ou près de 2/1 de la totalité de ces recettes. 

Les dix stations où il a été perçu les sommes les plus élevées du chef du 
transport des marchandises de roulage, sont (') : 

Anvers, 
Liége, 
Ans, 
l\,ta,nage, 
Louvain, 
Bruxelles (Nord), 
Charleroy, 
Namur, 
Gand, 
Bruxelles (Midi), 

\> ù ~l l\ élé pcr~·u 
id. 
id. 
icl. 
id. 
id. 
ül. 
id. 
id. 
id. 

fr. 815,405 74 
409,585. 8.5 
192,589 65 
157,60)5 !)7, 
157,278 O!l 
141,561 ;j7 
128,758 02 
101,570 ;1ü 
97,055 29 
81,210 4fi 

La recette de ces <lix stations ou. . fr. 2,279,976 m; 
rep(éi;e~te 70 p. 0/0 de la recette totale des marchandises de roulage. 

L'ordre d'importance des stations, relativement au produit du transport des 
marchandises de diliu-ence1 est le sui vaut : 

B,ruxelles,(Nord)., où le produit des petites ruarch , a été de fr. 
.t\nvers, id. 
G~nd; id. 
Beuxelles (Midi)~ id. 
Liége, id. 
Verviers, id. 
Ostende, id . 
Herbesthal (front. pruss.) id . 
Courtray, 
Louvain, 

id. 
id. 

Recette totale des marchandises de diligence dans ces dix. 
stations. . fr. 

151,778 05 
118,055 29 
75,855 50 
75,204 98 
67,892 03 
45,546 69 
57,108 67 
35,088 95 
32,1,99 40 
26,051 82 

658,779 18 

soit 75 p. 0/0 ou près de "/a de la totalité desrecettes de ces transports. 

(') Les recettes _citées ici compre1rne1~l l~ !qçAtiou de waggous. 
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Dans les développements qui précèdent nous avons recherché l'jmpor tance 
de la recette des diverses stations considérées comme poi'nts de départ; il peul 
é1plement être utile (l'apprécier l'importance de la recette des stations, en les 
considérant comme points d'rirrriv/e. Les éléments de cellcopéralion se trouvent 
dans les tableaux n°s XLTlP à XLIIP11

• 

Nous nous bornerons à faire remarquer, qu'euvisagées au point de vue de 
la destination des 3'l'Osscs marchandises: y compris celles transportées par 
location de ·wnu·rrons, les dix destinations qui onl fourni les recettes les plus 
élevées sont celles de : 

Herbesthal (frontière prussienne), qui a fourni. . fr. 499,700 (1). 
Bruxelles , id. 418,700 
Liéuc, id. 275,000 
Anvers, id. 230,700 
Verviers, id. 200,700 
Quiévrain, id. 108,UOO 
Gand, id. 1 ·t 7,GOO 
Tirlemont, i<l. 96,500 
Mouscron, id. 95,400 
Louvain, id. 85,600 

Ensemble potll' ces 10 stations . fr 2, 156i>OO 

ou 80 p. 0/0 de la recette totale <les {p·osses marchandises cl de la Iocat.ion d(~ 
waggons. 

Dans cet exposé, Herbesthal (frontière prussienne) comprend l'ensemble <les 
stations du chemin de fer rhénan. 

Nous extrairons encore des tableaux précités, les données suivantes, relu 
tives à l'importance financière des transports internationaux entre 1a Belaic1ue, 
l'Allemagne et la France. Nous croyous que ces renseignements seront lus 
avec intérêt. 
La. statiou frontière d'Ilerbesthal comprend l'ensemble- des stations du 

chemin de fer rhénan; tous les transports, ayant celte station frontière pour 
point de départ, proviennent donc de l'une des stations <ln chemin de for 
rhénan , et tous ceux q~IÏ ont Herbesthal pour destination sont diri3és sur 
l'une des stations allemandes. Ces préliminaires admis, nous serons ù même de 
dresser le relevé suivant : 

(') De ces fr. 499,71)()., ;,80,0.(10 se rapportent aux transports en- transit venant d'Anvers. 
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Imper lallC<' flnnnl·Î<\J'p dn 11·:in,p0l'l,, iutcrnat ionaux 
cul re la JlC'lp;1qu«' Pl l'.\ll1•111agnC', --------- ~~--- 

T,,111,pn11, .~ /'cil/1re, 1 'f1,11l<)'(H!, ,, la'"''"• 
c,11 d'All,m1L{llf.' rn fü·lg1'111r. j r.u dl· U1·Jo11p1(• r n Allrmilgnc- 

_._--...:.._,,,,~....,----.~;an""_, , 

l 1 '" classe, 

Yoyar,pm•s . . . . . '2° icl. 

3e id. 

ÎOTAL 

Bagages . 

finances. 

Marcliandiscs do dili 
r,-encc. 

Pal' colis , 

Au poids. 

Tour. 

Voitures , 

Chevaux, 

Gros bétail. 

Pet il bétai 1. , 

l"' classe. 

Ma1'Cliandisesde rou 
lage. 3° id, 

fr, 1 108,700 108,000 

8{!,800 68,800 

o 1,600 /46,800 
-- ----~---· 

'2ü0,400 ~2~,700 

11:.i ,600 40,700 

1,000 !SOO 

400 800 

;y.2, 700 !.Slî,70O 

' Location de waggons, 

ÎOTAL .• , , , , , 

Torxux Gt1,t1uux. . . • , , . 

Ensemble pour l'entrée el pour la sortie • • fr. 

;1i, J 00 lSG,40O 

,r2 ,ooo 39,800 

3,100 ~. 100 

24,800 100 

" 100 

4~,000 120,000 

9,!.iO0 a4a,soo 
i, 100 29,DOO 

~00 1,MO 
------- 

oti,Boo .rn9, 100 
-~- 
400,800 864,100 

~- 

l, 319,900 

Nous 1'oyons d'abord, par ce relevé, que l'ensemble des relations interna 
t ioua les présente une importance totale de fr. 1,519,900, en 1844, savoir : 

L , l' , es transports a entrée. 
Ceux à la sortie 

Total égal. 

455,800 
864,100 

. fr. 1,519,900 

. fr. 

Ce qui équivaut à 11 3
/4 p. 0/0 de la recette totale du chemin de fer. 

Nous remarquerons ensuite que la proportion, entre les recettes des trois 
classes de voitures , diffère essentiellement de la proportion de l'ensemble des 
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uansports par le chemin de fer; en effet , nous avons déj:', ,11, <p1·1'11 184/4, la 
recel te totale des voyaneurs se répartissait comme suit : 

1 ro classe. 
2e >> 

3e » 

26 p. 0/o 
56 )) 
38 )) 

Pour les "oyages internationaux la répartition de la recette des voyar,-cun; 
pnr classe de voitures est : 

A. l'entrée, A lu sortie. 

1re classe. 45 p. 0/o 48 p. 0/o 
2e )) 30 )) 51 )) 

2c )) 21 )) 21 )) 

Celle remarque démontre suffisamment l'exactitude de l'opinion que nom, 
avons déjà émise sur le peu d'importance des wn{mons ou voitures de la 
Bectasse, quant aux relations internationales. 

L'importance totale des relations internationales avec l'Allema6'ne pour CP 
qui concerne les voyageurs, est de fr. 47-1,100; pour les marchandises d1· 
diligence elle est de fr. 89,500 cl, pour les marchandises de roulage 1 

de fr. 055,500. 

Les stations extrêmes de Mouscron et de Quiévrain ne présentent une 
importance réelle que pour les relations internationales avec la France, par les 
chemins de fer vers Lille et vers Valenciennes; l'on peut donc, sans s'écarter 
sensiblement de la vérité, regarder ces deux stations comme résumant assez 
approximativement l'ensemble de ces relations. 

Admettant ce qui précède, nous extrairons, des tableaux que nous unalj - 
sons, le résumé ci-après de l'importance des transports internationaux entre 
la Belgique et la France. 
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no11s«:1•011. 

\ 

[re classe .. ,.,.,., , 

VoJngcut'5 ,....... 2• ~d. . . 

3° 1d. . .....•..... 

13111,agc~ ...•..•... , •.....•.....•.... , , •.•....... 

Finances, , ,.,.,., •. ,,,.,.,, .. , 

{ 

Par coli« , , 
Marchau(tbl'S de diligence. 

Au poids ...•.. , •.•... 

Y oit ures ..•.. , .•.. , . , . , . , ....•....•..•..• , , , ••• , 

Chevaux .....•.• ' •..• ' ...........•.• ' •.•....... 

Gros bétail , • • • • • • •. • • • • • • • • • • · 

Pcttt bétail •...•...•.....• , , , . , , , , · , •. , . , . , , · · ·, , 

ir• classe ........••... 

2c id. 
~furdrnrnlibCS de roulage ..• 

Location de waggons .... 

Quiévrain. 

l f., classe ....•......•. Voy11gl'urs.............. 2e id. • .••..•...•.. 

:;, id, . , •.•••...... 

Bagages .............•................•.......... 

Pinauccs • • t • t • • t • 1 • o o, 1 o, o o • I O • " 4 6 I I I • • • 1 I O 6 • • • • • •• 

l Par colis ...•.....•.... :&farchandiscs de dihgencc , 
Au 110iù5 .•.•.•.••.•..• 

Voitures •..•.•.............. , .. , , ....•.......... 

Chevaux .•.........•.•..................•........ 

Gros bétail 

Peti t bétail 

1farch~udises de roulage •• 

fic classe ' . 

2c id. 

5• id. 

1 f •I t• •• lt f • • 

Location de wagsons .... 

Importance des tr auspm-ts intcrnatiou.urx , 
<mire la l!rlgiqt'l' N la Frnncc. 

.,,---~ - - ------- ---... 

'I'r a n epor h <) l enl,c'c.•, T1.in~pôt ,~ ;~ hi ,111 tee, 
OU DE PRIN('! t• JJHGIQll I< OU OE JH-'1ClQUK R~ l'll>.~rE 

40,700 l 1

1 ,0.100 

1 
'.i3, !lOO H7,:mo :i2,J00 141.500 

li2,700 48,700 

li,5O0 12,%\l 

200 GO) 

600 } :J,700 { 
!)00 

} !l,GOO 
ti, HlO 8,800 

9,000 7,800 

300 2,700 

0 to,000 

0 1,000 

1,000 

1 
•• 200 l 7ü,400 

~ 

800 8,600 
Oti,400 

500 700 

2,100 9,000 

181,000 285,100 

' - 
464,100 

- 
b'0,000 l H3,000 \ 

IH,700 

l ~(j, 000 ti8,600 147,tlOO 

58,000 54,500 

6, tOO 7,500 

200 300 

oOO } 2ts,OOO i 800 } 28,900 
2{,tiOO 28,000 

H,900 12,200 

800 tS,000 

• 1,600 

. 0 

U,700 

1 

1128,~ 
1 

6,000 5,mJO 
158,600 2:l,200 

t.soo 7O0 

il,000 3,oO0 ~,,001 5tl4,00 

~ ------ 
t166,600 
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L'ensemble des relations internationales avec la France présente donc une 
importance totale de fr. 1 1050 l00, savoir : 

Par le bureau do Mouscron , Transports à l'cntrcfe. 
ou vers Lille. ( Id. à la sortie. 

Par' le bureau de Quiévrain { 
ou vers Valenciennes. 

Id. 
Id. 

à l'entrée . 
à la sortie 

Ensemble 

. fr. 181,000 
285,100 
212,200 
354 400 ' -- 

. fr. 1,050,700 
ou O 17/100 p. 0/o d(' la recette totale. 

Il résulte de ces observations que la recette totale du chemin de fer, en 
1844, peul se subdiviser, appl'Oximativemcnt, de la manière suivante : 

1° Helations internationales avec l'Allemagne. 
2° Id. avec la France. 
5° Relations intérieures, etc. 

1,519,900 ou 
1,030,700 ou 
8,870,900 ou 

11 7:,/100 P• 0/o 
0 17/ioo p. -t; 

79 8
/100 P· 0/o 

Tola!. . fr. 11,230,!JOO ou 100 

Le tableau n° XL V présente la comparaison des recettes mensuelles pJr 
exercice de chacune des branches de revenu, depuis 1 U55 jusqu'à ]a fin 
Je 1844. 

Les recettes totales du chemin de fer pendant les dix exercices s'élèvent ,1. 
fr. 49,155,587-61, sa-voir: 

Voyageurs et bagarres. 
Marchandises, etc. . • 
Produits divers el extraordinaires 

. fr. 55,106,195 UG 
15 899 444 72 ' ' 147.949 2;, 

1 

49 155 587 61 , ' 

§ 5. 

La recette totale du chemin de fer s' est élevée, en 1844, ,1 fr. 11 , 250 ,49::. 51 
La dépense totale d'exploitation à . 5,765,450 80 

Le produit net du chemin de fer, en 18441 est donc de fr. 5,465,062 51 

Ainsi la dépense d'exploitation équivaut à. 
Et l'excédant ou le produit net n'est que de 

51 1/J p. 0/0 de la recette, 
48 2/J » )) 

100 
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L'année 1843 avait présenté les résultats ci-après : 

Recette totale . 
Dépense d'exploitation 

. fr. 

Produit ncl. . fr. 

8,004,459 33 
G,'176,6 t 5 72 

3,517,825 61 

Ainsi en 1843 : 

La dépense a atteint . 
Et le produit net n'a été que de . 

. 60 °/10 p. 0/0 de la recette totale, 
59 1/w )) )J 

Le nombre de lieues parcourues pal' les convois, en i 845 et 18-14, ayant été 
respectivement de 375,454 et 497,OG1, cl le nombre moyen de lieues de rail 
way exploitées de 96 1

/2 et 111 8/10 lieues, il résulte des données qui précèdent: 

1 ° Que la recette moyenne par lieue parcoume a été : 

En 1843, <le 
En 1844, de 

. fr. 23 96 
22 60 

Elle avait dé : 

En 1841, de 
En 1842, de . 

. fr. 21 49 
25 47 

'2° Que le produit net ou l'excédant des recettes sur les dépenses d'exploi 
la t ion par lieue parcourue a été : 

En 1845, de 
En 1844, de 

Le produit net par lieue parcourue ne s'était élevé : 

]~n 1841, qu'à 
En 1842, à 

. fr. 9 57 
11 60 

. fr. 5 82 
8 68 

3° Que la recette moyenne par lieue <le chemin exploitée a été : 

En 1845, de . 
En 18-14, de 

La recette par lieue de railway avait été : 

En 1841, de 
En 1842, de . 

. fr. 95,206 62 
100,4S1 64 

. fr. 91,901 60 
94,211 53 

4° Que le produit net par lieue de railway exploitée qui ne s'était élevé : 

En t 841, qu'à . 
En 1842, qu'à . 

A été: 

En 1845, <le 
En 1844, de . 

. . . 

• Il 

. fr. 24,895 56 
54,865 97 

. fr. 56,454 15 
48)882 50 
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Ces observations indiquent toutes une aruélioration considérable clans les 
résultats né11érn11x de l'cxplo itat ion du chemin de fer en 181-11 sous quelque 
point de vue qu'on les euvisag c. 

i\orn, avons v11 au chap. jei· <le CC' ,·apport <111c la dépense totale de premier 
étublisscruent du chemin de fer, y cnrnpris la construct ion du mat.ériel , s'éle 
vait , à 1a <laie d11 1('1' janvier 18411 ,\ ]a sounne do fr. 107)j73\O77-'18 el 
qu'au 31 déceruhrc de la même année les dépenses a1teif_p1nicnl la somme dP 
fr. 144,74Gi174-0G. Le capil al 1noye11 utilisé en 18-11 est donc de 
fr. 141 , 1 l:i9; fYlr>-ff7. 

L'aliénation des excédants de terrains non utilisés a produ it, jusqu'au 
:ï1 décembre 1841, une rcn+réc de fonds dans les caisses du trésor public de la 
somme de fr. ü57,7GO-ü8; il y a lieu de déduire celle somme du mon taut des 
dépenses d'établissement du chemin (le fcr,desorte que le capital moyen affecté 
réellement à la construction du chemin de fer el utilisé en 1844, se réduit ù 
fr. 140,Yi22, 165-90. 

Le produit net cl direct de l'exploitai ion du chemin de fer en 1844 étant de 
fr. 5,4Gl5,0(i'2,-)51 représente un revenu .'."i 89/100 soit près de 4 p. 0/0 du capital 
utilisé. 

Nous ne tenons compte dans ces calculs que des produits du chemin de fpr 
perçus directcuieut du chef des u-anaports en J 81'1; le chemin de fer a 
produit en outre po11r le trésor public, pendant la même année, d u chef de 
ventes d'objets I rouvés et hors d'usage, de location d'herbages , de terrains, etc. 1 
fr. 19,755-HS, el de plus il a rcudu 91·(ttuitemmit a11 trésor public des services 
que l'on peut évaluer nu moins à fr. 'îlrn,ooo, JlOlll' le transport des dépêches 
et des voitures ambulantes de la poste aux lctt res, et pour Je service de la 
constr-uction et du par-achèvement. des diverses lilp1es du railway , sans parler 
de l'angrnentalion du produit de la poste aux lettres résultée de la grande 
multiplication des relations produite par le chemin de fer. 

Il a de plus procuré au trésor des économies considérables pour les trans 
pol'ts de troupes, de prisonniers, etc., etc., transports qui, ou le sait, jouissent 
de remises considérables sur les prix des tarifs. 

En tenant compte seulement des deux chiffres que nous avons énoncés, on 
trouve que le produit net du chemin de fer en 1844, dépasse 4 p. 0/0 du capital 
moyen utilisé. 

Les accidents des années 1845 el 1844 sont résumés et classés dans les deux 
petits tableaux suivants : 

1/J, 
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fl.érnmé d-» rwàdl' 1/s· R111·oon11s en i 8-13. 

\CCIDL\TS 
'l_)'ltlliHl,l''HlllfH l rmmt Il pon\ 111t ilJ111t ClLl1 r nu nr .dt •.• hlc.,,nff~ piu'I 

tl1t u tril u r v CJIL n1n111~ ETl\t<;Pl tiOU\\l)l Ctt{? 
~ 111 i} li f Il --------- ~ - ---------- ~--- 

l, df'', U\ c onvt 11ltl, l ' 1 11tll'>(.I\V1]',fJHLC'~ 
.r l !lt•pttHlf'lllt'rl'" 1n1l1p,11d111(C',;;di I inip,i, (r1.r, i<i tnl1p<'11Cl1nt,<i de 

\JL.ltuu, tonlPp1,,1',u11, liLIOlll~ lfUlC'JHf~l'-tnn 

,\( CIDl~~TS 

1 1 

-~~! 
Voyagi•11r\ , .• , ... , , • • • · · · 1 i 1 ·• 1 

" ~ 1 J 1 1 
1 

Personne.'> attei ntes en r-irt-ulnnt vur la 1 1 

route .. , . • . . . . . . . . •.. !; " l 
1 

)} 

Lmplo ycs et ouvriers de l'r-vploitntrou, I 2 1 _,, 
1 

.4 

Suictrle1, , • • . ' 1 Il 1 " 1 1 
• 1 •••• ' ' , ' ' ,. 

1 
" 

-----· - 1 - - - ~-- --- 
Tof,lll'\ . ' ' . . ' . . . 1 11 1 I 1 18 

1 
1 0 
1 
' 

R.e'sume' des accidents SU1'1)C'l11lS en 18-14. 

Voy a13eu1•:,, • . . • • • . . . . • . . . . 

Por-onncs atteintes en circulant sur la 
l'OUtC , , , , , , • , , , • , , • • • 

Employés et ouvrrers de I'evplortation. 

Suicide, . . . . . . • . . . . . . . . . 

Totaux . , , , • • · · · 

4 

8 

') 
0 

)1 

n 

4 

2 f) 

2 )1 

4 6 

fl IV ,) 

Les documents ci-annexés sous les n= XLVI et X.LVfI présentent le relevé 
des accidents survenus sur le chemin <le fer pendant les années 1845 et 1844. 
Chacune de ces deux années a été marquée par un accident 3-rave ayant eu 
des suites déplorables. 

Le 3 mai 1843, le 2c wa3gon du convoi parti de Liéee à 7 b. 50 m. du 
matin prit feu subitement entre Rosoux el Gingelom. 

Le courant d'air occasionné par la rapidité de la course du convoi porta la 
flamme sur toute la longueur du tram, de sorte que les voyal}eurs croyant que 
le convoi tout entier était embrasé, plusieurs d'entre eux se précipitèrent <les 
voitures, ce qui <lonna lieu aux accidents rapportés au tableau. 

Il résulte des enquêtes qui ont eu lieu à la suite de cet accident, qu'une 
bouteille d'éther chargée sur le waggon qui a pris feu avait contribué ù 
au~menter beaucoup la gl'avilé de l'événement. 
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l.e 17 mai l 81,11 l'Pssicu cluu \\ ai;urn1 ù ba13aues, placé eu LèLe d'un convoi 
parti ck Br11xell('s po11r An voru, He hrisn en passaut la croisière de I'évitomcnt 
de Vieux-Dieu. Cc waggon, ainsi que ('PLIX q11 i lr- su iva icn l , déraillèrcut cl st· 
jetèrent sur des \\'H(rnOlit-. clinrg68 de sable qui sial iou n.rieut i>UI' la voit' dévi 
toment. Il eu résulta u11 choc <{lli donna lieu aux accideuts consignés au 
tableau 11° XLVII. 

Les accidents des 3 m.ri 18,1:3 et l 7 mai j 811'1, ont provoqué chacun <fp~ 
mesures de précaution Joni il est utile de faire mentiou ici; ces mesures ont 
fait l'objet de I'a rrèté royal du H) mai 1813 et. de l'arrêté ministériel du 
'2t, juillet 1814; ces a1·rètt'.-s soul oi-anncxés :-.011s les H"" \LV Ill et XLIX. 

Le premier a poul' objet de prévenir le lrarn,porl de mat ières nuisibles 011 
dangereusos cl détermine lei, peines dont son t pusaibles les expéditeurs qui, 
moyennant une fausse déclarntion, cherchor.uent ù faire admett.re au transport 
des matières de cette en hit1'0ric. 

Le second ordounc la suppression des cxcent riques dans les localités où le 
mouvement d.es marchandises n'est pas assez nuporlaut pour eu justifier le 
main lien; ce tt.e disposition a été prise en vue d'éviter les inconvénients el les 
dangers que présent eut les changements de voie pour la marche des trains. 
inconvénients qni uot.unment 0111 de la LJTavité pour les localités où tous les 
convois ne s'arrétent point. 

On se liv re en cc momen Là des essais d'un apparci! construit par un a3cnt <le 
I'adruiuist.rat iou 1 et qui e~t destiné :\ faire passct· les wa:_l'{:3'00S d'une voie sur 
une autre sans l'aide dexcent.r-iqucs intcrrorupant la continuité <les voies; les 
résultats de ces essais seront connus t rès incessamment. 

Les résultats gencraux de l'exploitation du chemin de fer en 1844, !cls 
qu'ils sont consignés dans ce Compte-rendu , démontrent que le service de 
l'exploitation est en voie damél iorut ion el de progrès. 

De notables économies ont été opérées, les dépenses <le toute espèce se sont 
abaissées dans une proportion remarquable , les transports et les produits se 
sonl accrus, la ha lance financière entre les dépenses et les recel tes n'a jamais 
été aussi favorable , cl la recette nette, pendant cet exercice, représente, à peu 
près 4 p. 0/0 du capital utilisé. 

A l'intérieur, le mouvement des marchandises, sur lequel on comptait peu, 
il y a quelques années, a pris une extension relativement beaucoup plus marquée 
que le mouvement des voya3·cm·s. C'est surtout aux transports des marchan 
dises pondéreuses que nous devons l'accroissement cxt raordinaire de produits 
qui ont dépassé de fr. 630,000 les prévisions du hud3H des voies cl moyens 
<le 1844. 

La jonction de l'Escaut au Hhin n'est effectuée que depuis un an, le chemin 
de for rhénan n'est pas encore rattaché au réseau des chemins de fer <le 
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l'Al lcmag uc, qui ,a s'étendre rapidement du '\ord au .~iidi; le chemin de fer du 
Nord, eu France, ne sert <le prolonur-inPBI au nôt rc que j11bq1d1 Lille Pl Valcn 
cieuues ; le.s lic11cs de p,1qw·ho!s ù vapeur qui relirut le système des ruilways 
de la G1·aml(•-Bi·c1aa11c i\ noire spt.èmc dr li3,11rs en fol', ne sont encore qu'à 
l'étal. provisoire d'r-s:-,ai; la jonction de nos voies fcrr ées aux voies de la Hollande 
n'est pas faite ~ el ocpcurlaut nos rclatious i n ternut ionnles 011! pris un dévclop 
pement inrpor+an t. 

Il Pst difficile d'apprécier jns(p1Ï\. quel point cc dcvelopperucut s'étendra 
quand nous serons réellcrucnt le coufluent des conimuuicalions qui doivent 
unir Paris, Londres, Hot terdarn , Bcdin el Vienne. 

Le mouvement des transports ù lint éricur a une importance bien autrcmcut 
u:rande que celui des transports intcrnat ionaux. 

Nous avons vu que, dans ces transports intérieurs, celui des marchandises 
prenait HHC extension plus prourcsl'.>ivc que celui des voyageurs, et, dès lors, 
c'est dans celle extension des trarn,ports de marchandises rp,e réside principa 
lement l'espérance de nouvelles majorations de produits dans I'avenir , 

Mais la condi tion de l'accroissement de ces transports, c'est le mo:,1en de les 
opérer, c'est la cons! met ion des doubles voies sans lesquelles le nombre des 
convois est limité et ne peul s'ét cndro, c'est I'augmeutation du matériel qui 
doit satisfaire à ces transports qui se multiplient, c'est l'achèvement des stations 
pour abriter· cc matériel, pour emmagasiner ces marchandises. 

Sans ces condi Lions le mouvemont des marchandises s'arrêtera comme tend à 
s'arrêter celui des voyageurs~ et les recettes du chemin de fer ne s'élèveront 
pas à la somme à laquelle elles doivent atteindre -t qui ne tarderont pas, on 
peut l'espérer, à cou vrir l'intérêt des sommes que le paJS a généreusement 
dépensées pour l'établissement de ces belles communications qui exercent une 
si ST~ude influence sur la richesse publique. 

Bruxclles , le 19 février 1845. 

Le Ministre des Travaux Publics, 
t\, OJ~CHAi'UPS. 



RELEVÉ GÉNÉUAL des dépenses de premier étiLhlisscmml du ehr-mlu de Ici', depuis le J1:r mai J83!i. jusqu'au t~r jmnie1· 184,j,, l'i• t, 

ROUTE PROPREMENT DITE. STATIONS. 

®b,rruotions. 

,.,....,,.,, ••.. ,c--., ..... 
<-<>•1•h"'od0" •• ,__ .. 

- .. ,.~,,-~~-1 __ .,, . •.••..•. -.;.:.;.:······:·····::·:··: '-'!'>•-:!~ ~:;;:~~~2 , ;~;: 
·-·••~·"····· ······I 
~:::···, .••.•• ,.···:::·:i 

!l,.\71.6!1 !Il 

···:i::.~--:.:-:= 

•.. ::~":;.:· .... 

~,3%,033 a:i[ 126,Gll,826 2S 

·~,¾ : •• ·- 

" .. ~· ,::·~·::::.:i"·:-, •.. ::· 

18,l34,04ï 78 

HÉCAPJTULA'flON ll~CAJJITULATION GÉNERALE 

~ ~ 
, ••••. _,..,,,.._ ..•••••• i,. .. 
► _.,_ •. , •• - .•• ✓ ••••• , •••••• 
•••••• ~ •••••••••• 1 ••• -,.~.:.. ••• ..- •••••••••••••••••• 

;., •• ,. •••••••• ...,,.¼ ....• ~•"""''"'"'"'""· ·3······"'' ..•••...•.•••..... ,, •...• , •••• ,.,-1_.i.., ..••••.••.... , ••.•••...• _ •.•....•• , 
. .;:-...:.~-.~ ;+ .. ,~J •• •'"'::.i:····--··•···········--··· ·•········ . 
•· .,_,..& ••.•. ~ •.•.••.•.•••. ✓-, •••••••••••• __ , •••••.•..• .i.;.;..._ . <t,1.1171 •.• 

•• , •••• '.Il 

••'""'"' 
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Récapi'tulatùn1 général!'. au, 5i decembre 18.14, des fi.nuls 1;ptfuiaum mis 0, la 
d-i'sposition. du Gom.Je·1'11.cment poitr les trm1au.r: pub/t"c,ç tt s·itufl.ti'on dee 
/bndg affectés à la construction: des c!wmin,; de fe-r décrétc's par les lo·ù 
des 1 cr mai 1854 et :w mai 1837. 



( 2) 

•......•••• l!!iiiJ 

1 r.~ l.1\CIJll'S O \ l' 1 \ \1 ArC<HU)T'', 

(11) 

Sll'U,\TION DES FONOS 

fON D s ! (, \ l)l r \ ux 1 i)!,, (.1 ~ l,\!'l'l,\~.\ l 1-U~!,\Rll(T]IJ\ li\, fl\l,"'o(I'~ UL j 1m 

-------._,1 _ 
W\\lll.;'> I\HTANI 

ULJA llQl!ll!f.1.!-., ltlSl'OMlllf., 

]8Ji! I"' 111,u. (iloutd11/101M) 

18:W. l8p1n. 

10,000,uoa 

ll:l.\7 1:2; no,cmlH!' (/10111 cl1l 1té,11•) •. 1 10,uoo,oou 

J83S. ':!~ nuu • . (l,mp11111f 1/c 3 •/~)-1 :.7,0lhJ,000 1 :SS ii8,0~:! 70 1 '.!3,~00,807 S'l l '23,200,807 82 

JSJ':J, 28 ducemlnc (flim1(/u. /i~bOI),. 112,000,000 

1$.iO 21J11m. (/Jom1foldso,) 5,000,{100 

J0,000,000 00 1 10,000,000 0() 

9,0ûG,1118 ~7 f 9,0611,<t,18 m 

n.on.asa 85 l 11,03112.G.! 85 

:!G J""' . (t:111p11111t rli! s•,.). 1 SZ,000,COO 1 82,000,000 00 1 53,931,503 38 1 :i3,o:a ,503 38 

18'12 21) •'-'plcmb1e(fmp1w111dc ri•/.). 129,'.!J0,0(>01 2~,21)0,000 OU 124,000,000 UO 110,720,025 88 14,279,974 12 

17ti,39"J,197 44 

150,'l.6'i,Ofi3 ï,J 

145,084,080 6:'.l j 4,270,074 12 

174,302,lllï 4~ 

{,:i) Let bons ùu trésor onl été remboursés au mo!en dois forub p1od111I& par les empru!lh, 
(b) Rcmhoursori,oul ,l~s hon~ du 1rr,so1 ••,.vus t•nr nnlc de, a11lor11alions résullaol do\ luit du 2~ ,oai 18:i?, 

du l" Ja11v1er 1831.1 ot du l') dêct111hru 183!!. 
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IHSTIN1\TIOl"i nu HE8T:\~T DES f:H'ITAOX :EM11RCi\TÉS. 

-----~------î-- 

TOTAL. 

350,0,lO 00 1 '.1,4DO,UOO DO 

!J33,CiJl43 

2,b77,2W 88 

96!'!,73715 

:'il0,122 61 

,,, 
5,038,533 G9 j 2,660,362 93 3,34!J,600 00 

2,000,000 00 I I,G00,000 ou l 1,'7::i0,000 00 

ri,03S,l'l33 69 1 s,000,000 00 12,400,000 00 1 3,349,000 00 12,000,000 00 11,500,000 00 11,750,000 00 12,, lZS, 133 69 

1:m,264,063 75 

174,il92,l97 4.4 
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Etat i'udi'gumit hr, c011.tc,nance et le prnduit dce eao/donts de ünntins non 
U,tilisés fJO'I"' le tliem.i-Ji do fer, dont /a, v<mlo ou, la rét1·ooos,tio1t a été consentie 
jusqu~à la, dote r:ltt 1c1•jani:ù1· 184[>. 

DÉSIGNATIO~ 

DES PllO'VlNCES. 

co~n:NANc1-·. l'IUX 

PEniTJIOCUJIOfl', 

Obeerranmu, 

An ver~. , . 

Flandre occidentn1e ••••• 

Flandre orient~le ...•. 

Hainaut . , , , .... 

Liége ... · · · • • • • • · • · 

l,imbourg , · • • • • • • • · · · 

Luxembourg • • . • • • . • . . . 

Nnrnur. 

1,. 
so 0~ 8~ 

00 Il 60 

70 05 

44 65 10 

70 ~. as 

14 99 7B 

r,. 
!:iV,Jit;~ JO 

2M,G21 17 

e.osa eo 

174,9!23 10 

116,8iH 00 

40,971 tl 

8,098 60 

fou,01, .• , • 1 ~40 73 81 037, 7tJ9 (IB 
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N° IV. 

Situation1 rAR MOIS: lu nuuënel, locomotives eceoùures, pendant Fonnëe 1844. 

2 



( () ) 

~IOIS, 

1.0COllOTIVES VOITUI\ES rooR LES VOYAGEUI\S. 

AU l" JAl'IVIEI\ ISii, 1.a 1, ,,, '° 17 143 138 2 • ' 6 ,, 3 ""' 3 171 133 GOO 

n~rnrm 2;~ 14 " " " 1<13 1~8 ' • 2 r, DJ 3 186 3 171 113 5S0 

N,\I\S 23 14. ,o " re ua 136 2 • 2 G ~; 3 lAG 3 171 113 .,. 
AVPtlL '!3 l(r, " " 13 143 6 101 a tee 3 171 101 l :S81 

MAI 23 14 " " 1a U3 \cil 5 101 ' 186 i lû.1 101 1 1)73 

JUIN 23 " " ,j] 13 143 • 10/4 ' 183 105 101 1 l)jij 

JUILLET 2a 14 n 41 1:1 (43 1'3 • 1111) 6 183 16!. 123 1 GOJ 

AOUT 2i 14 " " 13 143 1'3 0 1119 6 183 IGJ IJ~ 1 614 

SE.M'EMD, • 1 24 14 !i2 40 13 1/i-i '" ' 7 ' '1111) ' 183 JG5 1,1 1 621 

Ot.'TODRE , 1 24. 1G !i2 " li 14/4. 144 2 5 lv'"J 6 183 165 14'J l G:.!9 

NOVU.Il. • 1 1 2/4 15 61 41 O 145 14' 7 ' 5 100 ' 18:1 IM 15J 1 63(, 

DtCt:H. • 1 1 ,. ul M 41 9 l<I> ,.. ' 7 2 • 111 " "'' 1~ IM 1 G37 

JANVIER 184~. 1 '.! 'M 16! ea 41 !} 146 145 , 7 2 1) Ill ' 182 "" 11>5 l 03! 

1 

Slimltioo. du matérlel 

En bon ~1•1- .. Il \"\TTlTT·1 "\ 11 T'\ '\"1\ 'l"'\ .. \ · r, F.n r6p11ratioo. . , • • • 2 1 4 12 6 2:i 2:J , 1 • 1 16 • 4~ , IU 7:i • 
1
14.S 

En()Onslruolion, 
. .• , , • , , • , , 4 , , , , IG , , , • , , j 16 

Mlla.atlou dUI 11111térlel 

'""""'"'··········1'\'\l·l"\.,l,.
1

\ '\"'\

1

"1 '1 '\ 
2

1 'l"\ '\"'I "\"'\""l l\'211 E<> 16p11rat\on • .,..... , • 6 3 10 10 4 3;J 17 • 1 , ti 28 4 4!.I , 20 • , 10~ 

En1,.>0ntructinn, •.... • , , 1 , , • l 1 , , , , 12 , , , iO l'l , lU 

t:0111p:aral11on de la ■Ua.AClott •• 

••• 1" ; ••••••. 18" • • ,, ,. •• •• 17 ,., ,,it'I . 2 1 0 ,,.j 180 • 171 133 • • ••• 
Aul"ju11ierl&.5 .. 1 Z 2~ lti M 41 g 14!> 14V 2 7 2 [ 0 llll 6 182 , 160 IIU l 031 

•.•..... ,.1 ,, ,,1... 1 2 ' 1 ' 1 - 3 7 - 2 -1- lGII 3 - - - '2 
1 
" 

QII l"J&II• 
-.icr 1114ti. Enrnoîo,. - - - - - - B - - - - - 1 - - 4 3 li - - - 

.4BCDEFG U-1-KLMNOPQK- 
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WAGGONS l'OUI\ MA.B.CIIAN:OISFS. f WAGGONS DE Stl\YICf. 

-.~-11- 

~ 1 1 i . . -~ l - 
Obser1Jrttùms, 

1,0M 

m,:"'l'•'"'l"l'"I '°\ "\'°'l10132; 73! 22.1 ():-:1 (jl)!:JCiO l,~98 2\ U1 ~~ G 10:SI\O 331 ..tj 

94 \'.l5 û :071 IU 333) 731 23 I '~"' 
1,0341 ?JI 211 r,a1 Goj:rno1 J,f.i40J21 '1J4 

1,0311 7BJ '1.)l 5Jl 60j40011.0~121;lH]119l 6l11~1101a1i:!I ci 

1,0:H 

1,0:H,I 10'1. 

r.œc 

1,14G l 123 

1,1,ti l 123 

211 53 

11:; l 26 1 ~31 
1,145 I 1231 261031 

2G 331 
,. "'I 
2G ~31 

œla7711,t'l20J2.1 
î!~I u] !Oï I Lt►[:J4J 

,.,:, 121 I"' 
1, 7-:SS '2.1 !}4, li~) 

"1 '"1 r~ 1 4071 1 ,m 21 1 0\ 1 m 

fl0l414 

00 l 467 

:1' :::I' ::::: 
eu 47-i 1,881 

60 4i9 1,686 

~'J[OOI l 1,90A 

au 1.0 Janvier 1844. 

ao 1."' jllDTler '1845. 

1121 00) 5 f - 1- [ lü7I $2:} 

TIUl-)PIH' 

no 1 61 1121101 ao2 

21 fl4 1m 

21 !l4 nu 
2\ \)4 119 

21 94 119 

~· 9!i 119 

61112 

{i\!12 

IOl3ü2 

IU!Jf>~I ri 

6ltt2ll0l3G2 

ûl114llOl:S64 

GI 121 1 IOl 3il 

llésm11d dt'S wutatiu~s 6/ll'~ctillM (Ill 1JW/énol (lu, 
t1m111,01I• '" 18!,~. 

,, 

'l '10 l '"I ano G 116 10 J(,GI l..J 

11,0IG! "I" "l '"["'Il 51Dl'lll,I 9,i G '"I "l"'I ;, ''"''~""'"'""''''"'''""'" '"''""'"' .. "' Hl l 2, ] 10 4 so • • 1 1 , 1 2 1 4 JJ ie J,l,r".'u"'•""" o»! ~lê <eml,u,!" 

• • ~ • !i ! 07 1 ~ • • • f, • S :~ D~, : :;•1,~~~;];:;1~~~;~~l;~;~~;;,;;,;;:~;::~: 
U) J '""Bg""'"-•~••~ • 1><•-<• <>•I J.c l>o11,f3u1<uo ,La1>J 

l~a,,-d,lt.,•o,,;-, 

I') lk, li "''68""''0,,.n•l••n•n•m'-, f; nnt<.l,.,lh.>ul,.ct :'.l "'" 
k,a,.lon•~l<.C l.,..,,,u..,deo'· ,u. 

::.1 ,,,,;r:,,.. ~'~"""'"• ••·•' ou· J« r '"" 
/1,,., ',U onl«~J,.,,._.,1,0,u,au••dt\clu,t•• 

1

1,1,0111912'151 :IB 4SOll,B:J312010211101011!1110 ae.11 Ol 
26 4 1 2 '.!3 10 75" l 2 3 , • • [ 0 "' 48 , , , :n JI 104 • • • • • 1 11 ·'> 

' 1') 

X 1-1 I' 1- 

1 lo~:ï.',~~',:,:J.~,}? ;11t ~""'"' • ,:,,. r,,..,,,,, l'" 1• <o«i.,; 
~ la'"'""'"'' ,lo a P""'" ••• '" r.,..,,1~•, 1.,,,, I'" h 

'"'·"'" ~,-l...,n,,.J,l'auh~J"' IY,JI . .,. lfo,m;•J>l.:,nu 
•••••••• ~,1 

] ~•!•t~~~::•.i~:,::ù:;t~:~:! ~~~:'.~ :;::~:;:."<Olt~•. do 
1 1,,._,.,..._,1.n ,Jo (1 , Cd<,c• •~•• "°"""'" <ftlo, 

1 ,1., ti \;/;::,·::-., ,1,,0 •• ,e,l«C<' ""'"~mo,le ll1•<111<C•. 
lia" J ,.,1,~,le 1J l"'"'•G«(,on,o•<tou u1,o,u~, 

li.,- ~ ::~•ï2~~-}~,'.l,,'.~;~ ~:: {:{? ,f•c:i:':;:'.~;::::::? lo,omo~ 

lln!e l /.._.,, • .,,,., ,1, I? i*"''"••~i,lo• 
1 lo,<>•~ohv;,lo li p•ll<t • ,,,o m··· l<• "" .,,~,Lu,011~ 
&I ,l,,o"':.'d, Il poa on, ,luuan,111,onn,.,h,,.., 

? lu:: :1:::•~•~·~•«•••• o,t ••~coornl><• ,o '"' ' ""' 
6t.,.ea,oh•_,,lcllr.,•• •••. •·"''"" 
7 tcodo •• u,.,/,oo,t ,i. ,~-.,,,.,, l'""'l.,ot !'•""'" nH. 
:l ,~.,., b,o,, <" 1•lm l '"''""~'"l ,!o 2 d,,,., .l l,o••• il 

'"!"S'""" ,,u, t>u<,t, 'l'!"'l'""'\'""' le""""~•!., 
p0>10 

1" jaadeP 1844 ci li■ 1"' J:t.aYler 1.8.tl. IJ) Du 
5 "'·r~0~.·., 

1;';.~:t',1~~:·~·:,.:~tL;.~ ~·~· :·:.;:~~~" ••.. r, "' 

1 03' l "'/ "l 10316013'41 l """I •11· "I ,.. •11•11 101 "' ;.!, •• : :,;-:::.·:::::':~:.::::::.::,::::.:::::: .••. ~ .. ~ , ' 1 ,. 
114G 12326 ea 69 S+)I 1008:1-1'9, 110 6121 IOi-l '.!.i,uf10•~J•1t•••••••1•1••1""' •..,,..,.1J,, •• 2f<>"'~ 
t ' f / 'i.::,:,~~~<• "'" lo.ou Je "-t11LO ~t •['l'Nll "•' I"'"'' 

- - ·- - - --- - ·---1-- - - - - -- rJ ~ "'gg"."sJ.t!'f."'"'""d~!, rt>Ul~out6!., fuuroi,e<>hl!- 

11c,1e !l ""•;,,""' d.:~o~",t. ,. ri"' 
l10,1<,eo.dl"l"'°'""••·1•'uru·e. 

112 "'.li""' P'"" fr<,, etc, ool <,< ,00.,1,",t• ore< Jo,l.>~i• .i. •~•a•"''· 
a,iJ '"U:"• ~~•r l"!iH/Qo\ <<o l0~,Un<l1 0,0< do, J,011 Ju 

- 1 :14! - 1 201 -1 44 



Nv \/, 

Jif.:foiil: !J(fuérnl tles lÜ1Jt1ises d'ea'flfotïritùm du cfwm,,:n df! (m·) prmdrtnt 
l'n,wufc 1843. 

■fo "' .. -·---··-·•-·1--- -·· --~ 
1 

l\1\Tt111;:; 1m LA uiw1-:"':~!-;. \ i\JO:'fl'.\NT l ll.t:S l\E!'E".'"•:~. 

111---------------f·----- 
1\U"l"l(;LJo: l'l'.r,)lltK. 

Admhd.Mtl'tt1lo111 gén~■•c1te, 

T..r1ilcmcnt:1 des Ionctionnaires el (·mployé:.. 

Id. 

lndc11u1ités pour frni!-> de route cl do l,u1·N1L1 

Indemnités, récou.pcnscs, secour:,, .. 

l,O}'Cl'Ùt.1., burenux de la direction ,co11tl'ibution~ 

Fournitures do bnrea11 , 

nuprcsetons. 

!\1ohilicr .. 

'Total de l'nrt , 1°'. 

AnT. 2, 

~rviee tic l'eatretlcn deN r&11t,·s et 
des 11t&.11tionl!ii. 

Tnâ(cmcnts dce Ionctionnnir-es et t!IIIJl1oJés •• 

Id. vurinbles •• 

lm:lcmnité.s de fr:iis de route et de bureau •.• 

Id. pour trnvail extrm1nliuaire,r~1;om- 
pen~c~. sccour~. . ..•..•••. 

Fournitures de bi lies . . 

hl. clo rails, chevilles , clnwttcs, etc. 

id. lie m\\ttir-iaux:dirers ..•. 

IBU,8J¼ '20 

14,010 25 

1,Y>IO 20 

6,7:q 4U 

Olue,1'lHZ.lÙ;11s. 

5,4>;7 40 

O,vOO 00 

15, IU8 vU 1· 

i0,916 81 

'' w•·i 'O 1 
"•""'" al i 

16,099 83 

;,\Oi, ~.~~ 12 

1 

01,508 a9 

JD,OM 00 

~.90:2 ~o 

275 .o 
~08,316 58 

J00,414 15 
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"li\'l'UHE DR L,\ ni;rEi\SF.. 
MONTANT 

OLS DCl'E'\~LS. 
Ohsc-1·Hifwiu,· 

Trav.1u, Cl ruaiu -d'œuvrc , d'cntr ctrcn de!> 
routes. cn-. . . . . . . OIHl, ~Ofj U2 

Pournuurce ct r épm-otions d'o uüls ct n~lcnsilcs i 1,!llO 0'2 

üépcnscs dr.Cnl~i ot cxtmoi dmaircs , . . . 18, !142 03 

1otal de !'.nt 2. . 1 l ,422,!ti'!l 00 

A11:r. 3. 

•e••·lcc de lncem•tl•n et e11ireth•11 
d11 maférlcl. 

j'rauemeut, <lu, fonutioummcs et r.mploycs .. 

Id. variables •••.•• , •• 

lndemmtcs fH>ur fraH de route et de burcnu .. 

Sa.laiws des chers d'.itclicr;;, mnohinistea, etc. 

Id. 1<l. ouvrtcrs, ctc., de 
l'arsenal •••...... 

Id des ouvriers des fours ù ooak ..... 

lndenmuéc, prmlP.'I: réeompcnsca, secours, etc, 

Fournitrue de coek et de houille .... 

Id. de boib de chauffage •. , , 

Nettoyage, fournitures d'étoupes, savon, etc, 

i:clairage, fou.rmlm us d'huile épurée, etc. 

FournltnrAb de cordes, ficelles, etc •• 

Id. 

Id. 

preces de rechange pour loee 
meuves. .. 

pu.'<'es dt, recbanrro pour vot 
tures .. 

Id. 

Id. 

[J. 

id. 

tubes en laiton . . • • . 

d'essieux pour Iocomoüves . 

1d. pour voitures . , .. 

bandages de roues pour loco- 
mouves .• , , ••• , . , • 

U0,~15 UB 

22,037 02 

1, J 18 KO 

761,D;\8 12 

178,6H 9» 

H,!Oo 08 

20,175 HO 

010,478 78 

17 ,+a2 18 

no,22+ 12 

3ij,009 88 

1tt,a2 2, 

110,717 77 

3,134 05 

09,003 13 

18,916 ~u 

13,707 26 

16,740 70 



( 10 ) 

Ob.~è1'vf1,tio11s. 

F,H11·nil11rc11 do hanrla[!OS de roues ponr voi- 
Lurcs .• ,.,. 

ld. 

Jd. 

Id, 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

uuitnux , cuivre, plomb, de. 

bo!s divers ... 

{}"Ul"llitut·cs dc voiturce. 

couleurs, vcrn is, cl(:., 

outil.'! et ustensiles , , • 

laurcmcs, nSvcrbèrcs, etc .. 

vis à bois, fil (hi fer, etc. 

Travaux divers, dépenses cstraordiu.ures . 

'fot.'\I de l'art. i. 

An. 4. 

8t1rwl~e des 1rllnsports. 

Inspection et contrôle. •-· Trnitcmcnts des 
fonctionnaires .. 

Inspection ('t coutrble. - ludemnités de frais 
dti routes, etc ......•... 

Service général des euuione. -- Chefs de stu 
rions, employés, etc, •.• 

Service [;(;nüul des stations. - Traitements 
supptémootaircs • .. ', . 

Serl'~CC g1îrnirnl des :;t:llions, - Salain,-s d'ou- 

1'rn.ite111culs des gar,lcs-œm,ois ...•. 

Service dos rcccucs.L. Voy11ueurs. -- Traitc 
monts dc.'i ,1rnployés .•.• 

Scrvlcc des recettes. - Petites ruarohunrlises . 
- 'îrnitemcnrs des employés. , . 

Service dos rcccuca. •·- Grosses nmrchnn. 
dises. - Traitements d-s cmployc e .... 

~,,u~o 04 
0~7 so 

85,004 40 

]0,47< 01; 

12,li47 :H) 

M),806 07 

B, w~ n 
Il, 771 ,W 
70,~~7 O,i 

,12, io.1 oo 

10 ,aisi zrn 

9,006 67 

06,247 84 

'7,483 90 

72,0B-4 iu 

lW,180 00 



( li ) 

~A'l'UHE DI~ LJ\ o:iwfüX!SE. 
MONT,\NT 

ûbserrauon«. 

Salaires des ouvriers aux l,11gngn~ ..••••• 1 76,400 84 

Salaire! dceouvrico aux 11otilc~ urarcheudbes. ! ..\ l, !i~U 7"2 

Salao-cs des ouvriers aux. 3rŒses rnarchnn- 
llil<CR, • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 1 l!i!i > lHlll 09 

Indemnités, r~:(llll})(lll30S, .~c~ours .... , . 1 8,734 ~6 

Frais domunionngo ... , .•.. j 1'2(1,7,H 74 

lmlcmnit.és puur pertes et .t\'lltics. . • . • . 1 10, 64\\ 87 

L~ycri, dos _\o<,:an').: et uonlril.mlions. • . · 1 ü,280 H~ 

Dépenses dirersoa. . . . . . . . . , IO ,U61l lu 

Total de l'm-t. 4 .•... 1 1,084, IZ7 70 

n.i:CIIPl'rllLJl'l'ION. 

i\ftTIGl,1; l'k!':JIIEl, 

Administration r5CnCrnlc . 

Service des routes . , . . ..•. 

hl. Je locomotion • . 

A11:r. 4. 

Id. des transports . 

Ton1. .. 

307 ,2ô& 1'2 

l ,422,2ü~ 09 

2,GG~,902 76 

l ,084,JJ7 7li 

lS,476,0IIS 72 



( 12) 

Rdevd générn,l des dr&1emcs d'eœplot'tat?·on du ohcm.ùi de ((11°) pendaml 
l-'ttnuée 1844. 

NATUtrn Dl•] LA DÎ:PENSJL 
MONTANT 

DES Df:PEl'foES. 
Oliscn,alion:i. 

Adminlstrntlon générale. 

Traitements et indemnités des Ionctionnaircs, 
employés , etc. 

AnT, 2. 

Salaires d'ouvriers . 

Loyer des bureaux de la direction . 

Fournitures <le bureau et impressions ••. 

Mobilier, entretien et renouvellement .. 

. l\fenucs dépenses .. 

Total •. 

5 2. 
Ser'l'lce de l'entretien des routes et 

de8 stutlous. 

ÀR'f. ::\. 

Traitements et indemnités des fonctionnaires 
et employés •.. , . . . . . . . . . •.. 

'.207 ,V:l6 68 

B,260 80 

14,300 00 

103,49a 81 

a.oeo oo 
27 .i n 27 

150, !GO 68 

114,280 96 

ART, J,. 

Salaires d'ouvriers. . . . . • . . . 928,'.279 87 

Travaux divers, • • • • . . • • • • • 12li,OOO 00 

Dépenses diverses et imprévues. . . • • • . . 16,410 51 

Total .. , ..••• 1,069,690 ia 



( 13 ) 

~ATUBE DE LA DÉPENSE. 
ilONTANT 

DES ntPl!NS~'.S 
ObscrrMio11s. 

An. lS, 

fournitures de hill0:1 , , 

Id. do rails, ooussincrs , chevîllt'S cl 
elnvcues , 

Total. , . 

Sa. 
8er'flte de loe•m•1l•n c1 d'entretien 

da materlcJ. 

Au. 6. 

Traitements des Ionctionnoircs et employés : 

'Personnel de l'Inspection des lianes ••. 

Id. 110 l'arsenal de 1Uulincs .•. 

Id. des fours à cock . 

Total. ... 

A11r. 7, 

Salaires <les chefs <l'ntelier, uiachinistes , chauf. 
fours, ouvricrs dei a.te1iers et manœuvres .• 

Salaires des chefs d'ntelicr, ouvriers, erc., de 
1':iriwn:1il •••••• 

Salaires des ouvriers des fours à coak. , 

Indemnités et primes aux machinistes, , 

Fourniture de houille d coak ... 

Id. de bois <le chnuflage . 

Grai.ssa3e .-Fourniture d'huile de Gallipoli, etc. 

Nettoyage.- Jd. d'éroupes , savon, etc. 

Éclairage.- Id. 
lob, etc .. , , 

Id. 

d'huile épurée, Ial- 

fournitures de cordes, ûoelles, etc •.•..• 

du pièces de rechange pour loeo- 
moth·cs ....•. , •..•. 

101 , 100 00 

25,000 00 

~16.100 00 

139,731 Zl7 

11,71.l ôO 

]25,718 00 

ooo ,orn oi 

169,~03 35 

,5, 193 9G 

-40,60Zl OIS 

700,000 00 

27,630 25 

ll0,711 !9 

29,67U 65 

65,000 00 

!2.9! 17lî 21 

111,000 00 

4 
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NA'l'URE DE LA. D~PENSE. 
MONTANT 

nes nF.n:/ISf:S. 
Obseniatùms. 

fourniture~ ,le pièc,.,., de r •... -ch:111~:c pour voi 
uu'os 

Id. 

Id. 

lù. 

id. 

do tubes en Iuiteu . 

d'essieux prnu locomotives, 

id. voitures •. 

ile l1anclnscs Je roues pour loco 
motives •... 

Id. du bandngcsdc roues pour voitures 

Id. 

lù. 

Jù. 

ltl. 

do rouiugs ot C{H'CCUUX • • • • • 

do métnua, cuivre, plomb, étniu, 
ete .•.•.. 

110 bois divers . 

do garnitures de voitures, p~1sso- 
nruutœ-ius, etc •.••• , ••. 

Id. 

Id. 

hl. 

Id. 

de couleurs , vcmis , pinceaux, etc. 

d'outils et ustensiles . 

de Ianternce, réverbères, etc .. 

do vis à bois, fils do cuivre, etc. 

Travuux divers, dépenses diverses ..... 

Cùbloen Ill de fer pour le pl1rn incliné supérieur 

Indemnité it J\1. l'ingénieur en chef mécanicien 
C:1b1·y. . .••.•••• 

Fournitures Je bàcbœ en cuir , 

Frais de trccüon •... 

Total. 

An, 8. 

Traitements et indenmités des fonctionnaires, 
employés et gardes-convoi, : 

lnspecelon et eontrble , ....•••.•.• 

lv,000 00 

o.o.4o ms 
JO, 108 411 

Il, 14U 00 

00,013 BO 

19.ao ~o 

25,00U 00 

41,li02 .49 

01,!03 01 

lb, ô92 12 

l~.000 72 

i0,000 00 

18,000 00 

s.ooe oo 

1,7!0,010 42 

40,061 Ol 



( l!S) 

NATURE DE LA Dt:P};NSE, 
MONTANT 

nrs DF.Pf.~SF.S, 
Obscrvatioti&, 

Service i:;én4.:1·t1l dos smüons. (c'hcf~ de station, 
oUicicr·" de 11olice, crc.) . 

Service des eouvols. (Gnrdcs-convois.). 

Tohtl. 

AnT, 0. 

~ / Snlaircs d'ouvriers ncuoycurs, etc. 

-~ ., ~ 
•t,g?. 5 -~ ~ 
j 

Id. 

Id. 

Id. 

aux pctircs mnrchnn- 
dises ••..•.. 

~1u: grossesmurchan 
dises, , 

Indemnités pour perles ut nvm-iea . 

Fr:iis fic camionnago cl de Iactage .. 

Dépenses diverses ... 

Total •...•. 

5 5, 
5ral!!i de percepU•n, 

ARr. IU, 

Traitements et indemnités des Ïountiüunai res 
et eurplcyés : 

Service des voyi,geurs . 

Id, bagages .. 

Id. petites marchandises .. 

Id. rrrosses id. 

Total •• 

AKr. 11. 

Loyer Je3 locaux : 

Bureau de Ja place St-Lambert à Liégc . 

110,&60 ~9 

190 ,8)3 ,o 

.,, , 775 19 

100,Boa 00 

02,444 20 

üJ,0-10 00 

177,014 H 

10,000 00 

Ut ,770 66 

1 .eso oo 

ü78 ,548 87 

ül ,4il-4 14 

2U,279 07 

70,201 (j~ 

4is,;m1 ou 

196,277 39 

ô,000 00 



( IG) 

NATURE DE LA DÉPENSE. 
MONTANT 

ms Dtl'l:NSES. 
Obscri:alions. 

Bureau de la Plnce-Yerto Il. Anvers ... 

Id. de Gand ....••••.... 

Id. cl magasins poui· la douane à la etauon 
de Liérro . 

Total. ..•. 

RÉCJ\PITIJL,\ TIOlf, 

Admiuisu-etiou générale , 
• l Art., 1°', . ' . 

Seniccdcl'e~Ht-ctiendesrnutcs i 
et des etaüons ..... , . ( 

Servie? de locomoti_on ot d'en- ) 
treueu du mntéricl . ..•. ~ 

Service de, tcanepons . . . · l 
F,·ais de perccptio» . . .• • l 

Total général. .. 

1,269 /H 

J ,1100 00 

2,1$0 00 

7,"19 84 

207,336 68 

loB,166 88 

3 ... , 114,280 96 

,1 . 1,009,690 38 

ü • . • 216,100 00 

8 ... I 125,716 09 

2,716,010 .~ 

8 .. 1 377,771, 20 

9 ... 1S78,ts48 87 

10 .. · 1 llltl,277 39 

li ... 7,uIO a. 

-- 
S, 760,UO 60 



N° VIJ, 

État du service li/!$ locomotives depuis le 1 "1 mL1,'i 1835, jusqu'au 
.51 decembre 1844. 

5 
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11,-:
1

.:~~: 
J\O~IS 

i,OCOHOTIVES. 

l!l.l.MtTl\t: 

1 ,; 

DATES 

CO:\STl\fJCTEl!1.{S.I ms VENTRÉE 

TOTAL 

:J\11b{EllH,1: 

1843. 

8:, 1 t.« Flt•c/,1•. 

1117

1
,.(/ liflpi,lv 

t, 1 l08 /,'É'dui; 

1 l La JJelye,. 

8 I 122 1 L'llurcufo ... 

lll I ms I Le SoluU .... 
li 5 1 B1.1yrirr! .. 

IIJ I Ï I ÀJ"h•re/dc. 

10 1 '' 1 Gode/miel ,le Boui!/,.,,. 

16 8 /,a Si,p,nJ,e .. 

17 lO .lroHcs TY11II .•. 

18 1 Il I Lu C0!1>111e1·cc .. 

20 1 13 1 (:l,arlu.,-()11inl .. 

21 1 iG:S-1 ill"rierlc llotir,J"'Jue .. 

221 11, 1 l.e« 4 }oi.n.éc.~ .. 

~;1 JGO Marfo-lï,c•ri•1,,, 

2', 1 iïl I Jccw rw1 fyck.. 

20 1 1n I Sr-Ilvk,t. 

2ï I in I Lo,11.,rM: .• 

2[1 1 1/'G I r'ern11/rm1,1· • 

ao 1 17 I Fm11!./i11. 

31 1 18 1 Grrfgoir<1ri2 St-/"it1cc11t •. 

32 

33 1 174 1 S/fJck·111r111.,. 

!4 1 tVi 

11 ! (iO 

li t eo 
Il I GO 

12,\ /GOI Cucknill 

12 i GO 

Stephenson 

12 1 GO ( flo ckcrill 

11 1 fi() 1 Stcphe nsnn . 

11 1 60 1 Cock.crill. 
12 [ GUIS!e['h,:,r,son .. 

12} 1 nu I Cnokeril\. 

! 1 1 GO 

]..j I Ci4 

\ l I GO 

11 1 60 

12 1 GO 

12 1 nu 

121 j GO 

14 

12 1 60 

12 1 60 

ou 

uo 

Id 

Id 

ld. 

[r\. 

Id .. 

[cl. 

ltl ... 

hl. 

lü. 

ta. 
Id .. 

ILI .. 

14 \ 5~ 1 Spehemon 

12 \ 60 1 Cockerill . 

8tel'he11snu. 

IJ .. 

t z 1 (il) 1 t:or,kerill. 
12~ ] 00 1 St epheusun . 

1,\,, 

(,0 1 c,,cko,ill .. 
12{. 1 se 1 St ephcnsou 

l'.i. / GO f Coekelill. .. 

Id. 

!2 1 GO I Stcphen.aou. 
[,i 

l'' uiai IH3.'i. 

i) ~oùl 

30 decomhro 

4 111ni 

1, 
lüjuii1 

4j11illct 

lGno1·en1bre 

183G, 

7 fcvrie r 1837. 

5aHil 

29 mai 

13juiu 

7aoùt 

17 

16 

27 

i juin 

7 ~rril 

1838. 

1i déc smbre 1837, 

! l [cuvier 1838, 

:!O mm s 

2ü,28ti 

o.ase 
H,071 

17,027 

12,9fl6 

11,125 

12,410 

11,379 

13,448 

20,571 

13,861 

23,503 

14,698 

I2,96'i. 

5,'751 

Il, 106 

0,763 

14,317 

18,263 

17,082 

12,831 

28,515 

JO, Hi2 

21,637 

23,798 

22,947 

20,818 

20,584 

15,iû0 

18,860 

18,581 

12,046 

2i,1ss 



19) 

IJISTA!\CES l'AllCOU!llfES PEi'iO.INT L'ANNÉE lfl4~. TOTAi. 

aw 
fi:) 

Ml 113 

21!:ll 1w1 wr. 
IOG 

270 

43 

:;1, 

1 
1 

.,! '.mi 
21, 1 3')0 

" 

•\. I ms 

4G 

1;6 

4& 

28.9 ( 33fi \ 2'18 I :18'11 2b7 j 208 

81 

1 
1 

J6U I JJ2. 

r:-J 6J 

a:.IU 

18 

24 ,. 
18 1 267 I 3IU/ :32G 1 433 I 382 

130 ! 20'2[ 112 

• ~ m - 17 • 100 • 
117 6 m w 1~ 

ffl Sr D l!l9 1n 

~ a ~ '~ - - - • - m ~\ m = ~ m = ~ w 
m m 317' - 418 - - = 00 - IL7 - - u ~ - m 141 9~ m 
~ m - - IW - m, - m 

- m - 
"°°I ·1 ~31 • • - ~ -1 

21:1. - ~ n ~ m 

3tï'i I rna 1 1-.11 

1G.', 1 ,ml o; 
l4!l 81 

6(11 1 404 

1;:.c; 1 ".!.71 

l'.\9 

011 

Il 

127 

6'!.71 :!{i4 j :SIi 

432 

3(,;'} 1 387 1 221 

i.œu 

40 

71 

:jJ 1 10 

~2 I :.!IO 

300 

2',HI 2.-îO 1 220 

reu 

31 

roa 
:l/0 

IGJ 

3G 

'10J I fi'l7 / U7.! 1 Gï2 1 6î2 

1 :rn 1 0~1 

120 

12 

Hfi I zau 
J3 1 80 

18i UViO 

1,Hl:ï 

2-1,!f.:!:i'ii 

1',HS 1: 

lü,!(11; 

lï,02.i' 

12,!J!J(l 

180 ! 2,047 J !J, li2 

!fil 1 :!UG 1 !lM ! 1,6/i:: 1 14,07a 

88 [ l,O!H I GSfi j '1.81 1 2,iôGO 1 14,üa!l 

17.! 1 Z:.17 1 1,4ùG 114,f:l:li 
l ,l/14 22.48~ 

751. 14,Gl,i 

3.13 1 2,475 1 2,'.i,97S 

Il 17 !5,21~ 

48 I3,ù12 

~i 12,:138 8,139 

169 1,060 12,11..r. 

~j S,iO JO, 622 

,\11 861 2fi, 1 1791 ::Hl 1 :iOO 1 421 1 Z,4lJ I W,7:.10 

477 70ü 9@ um .ao JSi 14 4.i'.i2B 22,t,Ol 

ûlSl11,7Hil 21,iOS 

s.ane 1S,79!J 

,on 1 ;ua 1 soo 1 'i'l.ï 13,7031 3~,i.,s 
597 'ï1i5 C.11 5!1S 5,4UG l5,GM3 

.%1U 1 71h I ô\G 1 4i7 i ô\),'i i 5,U:J J 27,05'..!. 

106 : '.!2i, 1 2,9Jj 1 2G,7&3 

25411,210 1 320 15,191 1 28,138 

rno 1 , • • l ,7rH 22,572 

m 1 1841 m 1 ,01 1 10> 1 w1 1 ,., 1 •,,01 1 23,:J.B> 
144 448 4,;::8 4-y; J.'M ;;{4 18'} '2,IIJ'! 17,292 

'J.71 270 !3~ 1()8 100 188 üS~ 3,180 22,040 

lfi7 1 33'..!. 1 47S I l,912 1 20,t,93 

3ü:!, I " I 9JU 1 58,i 1 10~ 1 878 1 801 l 5,!)191 17,965 

32ü 51.'i 40 3:33 3'l.S 392 424 a.su 2:'.i,732 



( ~o ) 

NOMS 

J.OC0 i\l or IVE~. 

~ 1 CONSTRUCTEUBS. 

DATES 

t'.N Stl\ 'IICE, 

TOT,\!. 

3\ i,t('i.11nt 

reea. 

::14 ! lûï f la 1"11üu11 d'Or •. 

30 1 li\) 1 0/itfor /11 !Jai11,, 

aï 1 101 U,Jllc11sc. 

as [ zo I Pcpi11 rfo la111/011,, . 

30 1 175 1 I.e 17 .fa,illel 1831., 

401 reo I Cl<arler-le•1'é11,<!mit•11 .• 

11 I 2Jl lJ"q"crn/l!),,, 

~2 [ :.¼ 1 De.rpfl11tèr11 

43 [ 22 1 Bn•ydcl ... 

44 1 217 1 Le 1'o1m1rre .• 

4(l 1 23 1 Lit!,in .Ba!IWC'tll, •• 

4.6 1 38 1 le Tmmil , , 

471 ,. , l,, c""gn,. 
48 25 CQchrill,. 

~9 1 2ü I A1lfy11 ••• 

so I Z7 1 Margu,m:to de Prm1'e . 

tl l 1 2.38 1 Jean-rn,u-Pe1<r,. 

02 l '-'91 Cl11.n11pn9nf!, 

!i3 4.0 f'att Helmunt. 

'° I "'" 1 Ti11
1 
.•.. 

56 ll4 Dclr111t1,;,,,, 

1'>7 110 Lelirnfülga .. , .. , 

38 / 2.8 1 Com/e d'l,'gmc,,.J 

eo 1 '29 1 C!>m/., de Hum 

GI 1 4a J Triu/ ..... ,. 
62 ~ /iO ) GrifnJ. ,. , 

GS 12411 Ch(J,r/t.rMarttl .. 

64 1 30 1 la Comli/utùm,,, 

12 1 (il) 

14 1 54 

12 1 (\U I Cock eelü. , 
12 \ nu 

12 1 GU I Sto1,ho11~011 .. 

14 I i4 

l'.! 1 \JO I Gockc-rill. 

12 1 oo 
1'2 00 

11; 1 GO I Slcplieuaoo 

12 ! 60 1 C11ckerill .. 

J';! 60 

12 60 

12 GO 

U 60 

14 51 

12½ 6G Stophco~on 

l2j 60 lù .... ,. 

12 t;O Co~korill .. 

12{ 6fi Lon31ôd~11 

12½ U6 .Ste}Jheoson ••••••. , J !G juuvier raaa. 

12f I G6 

14 1 154 1 Cooli\11rill, .•. 

12160 
U 54 

12 60 

12 60 

14 I 54 

hl. .. 

!,!. 

Id. 

hl.. 

hl. 

Id .. 

Id ..• 

Id .•••• ,. 

IJ .. 

IJ .. 

IJ. 

ld, . 

[J ••.• 

Id .•.. 

IJ 

Jd .. , 

12,j 1601 Slephenso.o. , •.. 

14 54 Cookerill •.•. ,. 

2 AOt"al 

:1jui11 

15juillel 

" 
" a aoùt 
aO ui,tomhre 

ao eetcbr e 

27novc111].1rc 

18 

6 Uvrier 

2rl j,nvier 

9 Céuier ,.. 
14 mou 

lù .. , •..•...... \ 3 avril 

IS;J.8. 0,SS4 

w,2ns 
lô,707 

l6,6G't 

18,708 

16,f,55 

6,903 

13,727 

21,400 

15,00~ 

9,340 

20,222 

8,6% 

J2,2i9 

15,!HO 

16,162 

81-136 

Jl,3i6 

8,782 

10,118 

7,949 

9,043 

10,333 

_9,023 

13,360 

18,073 

11,996 

14,996 



( il ) 

DISTANCES PARCOURUES PENDANT l,'AN!'il\E lHH TOT,\I, 

- - -.'----'--·:."°c::...'-._. ._ ---,--'---'··-·- ----=-=---= - -••-,,,:-..:-_: -c=---=-'llll;~ l,H.UES 

1L-l,311lieJ.llJ1kll 

18{&4. 

œ21 (t.1r.l rru ] 5821 esz ] 0121 G27 I 111 t uï2 I ,HS I oas I ït7 l 6,762 

û34 

~I -1 ·1 - ~ - ~ - 
m = • 
tns ] 3JJI 32SI 2Ci9I 2~01 24il 5G3 

173 I ]86 I 13/i 1 133 

02.21 5041 60.'.II 7031 :-S3;}j 6:Hj 981i 1 634 I 18'4- 1 'JBG 

:\78 I 321 1 463 I 201 1 109 I 43;:; 

"' 1 2551 '"' 1 1<01 •• 1 ,9, 1 "' 1 3131 2131 2'0 
152 163 302 1~8 I IO 286 Hl6 '..!07 402 l 13 

323 

627 78 

1,i 1 33/i. 1 4;;(J 1 37S 1 084 1 30J 1 318 1 5841 0'.171 4fill 14,3D8 I 20,:S?G 

478 422 liQO 1S1 479 478 ~26 230 3111 3S9 4,430 2ll,I37 

501 400 

6J 1 3!3 

426 ! 068 I :n9 I 2.3:i I r.s.1 l 521 

li6I 3671 Mal 527 

H14 I 698 [ 712 j 848 1 648 1 222 

;iool w2I w~I W?I 1011 220] 1421 2021 251 

8C-t. \ 339 1 291 1 354 j l 00] 2.86 

1;';3 1 7ïl 1 47:!. 1 413 j ;}68 

291 1 3G2 I 11181 1681 18'J 

IM ~9 16.'.I ies 36~ 1 218 I 245 

:mol 2701 "'I •ool sœ 
ï;G 7:!.4 21fo 496 B2BI 288 

387 

80 

403 I 470 1 437 

:'.1161 300 

741 ri15I o3aJ 42?1 428 35 

16;,J 1 342 1 794 1 802 

218 1 299 / 200 

402. 1 702 j 625 1 3r,5 

1:.ia 1 33:i 1 207 1 2as 1 286 l a.seo 

124 

i':Ji 180 

90 

1-1 1 810 1 .ï.,351 1 21,0113 

ll!i 1 :mu 1 4,234 

20S I Ui2 1 341 

054 

23,CHl2 

14G 1 4. J(i,9 J W,814 

12,61)6 

17,390 

42.1 1 2, 1'i3 

6.03i 

3,(;28 1 23,850 

1401 007, 3," I 
178 138 '.!,5!)8 

73 :J:j3 2,Ci6!1 

sa 1 e.aec 1 20,r;22 
3,!387 

64 l 2,005 

'Jôil 1 821 1 'iOa 1 6,219 1 2.0,3:J7 

,m 1 338 I 311 [ a.œt 

163 l 21s 1 446 1 zao I eso 1 3, 13s 
l74 1 1001 3101 182 I 122 1 24:J 1 211 

~ool 1931 17iil 3ïuJ 1361 21sJ afü 1 21s 

88 

171 5631 42:!] 106 I 468 I 8i5 

35 1 1,022 

182 

97 

60 1 836 1 ;s36 1 360 1 2-781 3'013,600 
418 020 no :s,,32 
173 

21i9 I r.n 

70 l 1s2 1 :sI4 

1 ~m 
m ,~ - - 1,248 

m ~- w ~- 
80 ,~ 

1 
6 

Hi,(H6 

25,634 

17,HS 

16,282 

12,lOü 

14,877 

18,IHI 

12,423 

13,471 

11,742 

I0,9)1S 

16,B!jl 

Ja,9'21 

13,475 

13,381 

11,372 

14,?14 

9,448 

14,6)::1 

20,842 

rn.oss 
18,891 



( '22) 

LOCOllOTl\'ES. 

CONSTI\UCTEUI\S, 

D1\'l'E:l 

EN Sfü\VIC~. 

TOTAL 

,,,,.,ou,,.,, 

J"''I''"' 
3111ùcur;u 

uu. 

eo 1 ;;;t I Jord(1U/H.,. 

671 331 "" 1, .l/ul&!J' • 
OB :.1.4'.!. !1019u. 

G9 J 1 1 l,vSl•1llirlw/ ...•.. 
jO 1 4(; j Goi,cc,, 

71 1 41 1 Le S10191icr1I,·• Ari!t·111jD~ .. 

72 3', FMinnnl 

?31 2 1 rru1 Oye!. .. 

74 40 la l'icto;,-e. 

75 1 3 1 Dodo11o·v11s .• 

70 l 35 1 J.-J.-/11,. l'j/(lj,,; .rJIII .•. 
77 1 48 11'!,iliJIJ'IJ ,I,. Cu111miHe,, .. 

78 4 Pùrr~ l'lformitc .. 

79 1 W I ClcadN 1/c Lonv1i11c .. 

80 1 01 1 Â_(Jlll!esJCll.5,. 

.. 1 ,, I "'""''. 
82 6:J JJ,w/cJ"oifo 

83 !il IJ:,.rcntnr .. 

B=i S:! Le su». 
85 1 li I Marill, .. 
86 1 ~a I tc11ccii-oc d" lfrr,l,nr,f. 

68 1 a4 1 Lairom1. 

Sil 04 Baudouin de Jim,.1{1/um . 

9'J O Lc1 F1,:r,u:ki1111m/Qi1 •. 

91 .:i6 }IIC<j!iU PrH,de,.~crg 

!.I:! 12a llc11,u11111 •• 

9:1 1:u. ;f.7,,,·,tt,,._ 
94 1 1 le St-l.donarri .. 
051 71 Jar:-'l11c1 Oc J.alnin9 ... 
90 O(l Anti·"c ... 

_D7 J 51 1 .le111,.ft•Yicrvrif'm·. 

13 j (if, 1 St.1phlln~nn, 

13 1 üG I Sociélo,\ ,lu llcm1rJ .. 

I'.! 1 00 1 Cockerill .. 

I'.! 1 60 

13 1 (j(3 1 Soci..SL~ ,l" llcnm<l .. 1 I"' juillet 

12 1 GO I Cockerill.. . . 1 13 ~oitt 

13 1611 1 êcclété àu l\cn111tl 113 juillet 
J!, M Cocl.1:1111 13 aoill 

l'.! 1 se 
13! 1001 Soclèté Jn llcuard •• 1 12 

l'!{ [ Of> 1 Ccckcrîll., .. 1 l., tCJJte111!1r~ 

Il I co 
Il GO 

l:!f 11;0 
l:!! 66 

12i; 1 (jfj 

Jd ... 

!J .. 

J,! .. 

\,1,. 

l,J.,. 

IJ.,. 

Id .. 

ld .. 

14 [ w; 1 .!-ociéll! 1lu l\cu~r,I .. 

12½ 1 GG I Cockerill .. 

J'.'.1 1 G(J I Stephcnaon . 

11,! [ OG I Cuckerill. , 

Il I GO Id. 

El n crll 

27 

7111(1( 

ao julu 

" 
2-1 

16 l>Clohrn 

12 mn·cmLn1 

13 

8 jou,icr 18.\0. 

12{- ] 6G I Soci~tO Ju Renar,I.. 1 2;; 
12! 1661 Cocko,·ill., 

12{. 60 Lun1,riJ3e .. 

12} 66 Id. 

12 j 60 1 Société St·Uomml. 1 17 

12& 1 eo 1 Sociét~ Ju Re111mJ .. 

12{ 1 613 1 Cocke1-ill .. 

12{- 1 f.6 hl. ... 

\"fl:niet 

" 
15 

20 

7 .~98 

i,607 

1-1,0~7 

8,187 

15,88\J 

u.asu 
l~,'.!20 

IZ,709 

10,ltl 

10,M.6 

10,411 

6,728 

?,2G7 
8,4(;{, 

11,127 

14,659 

7,914 

2,a73 

10,901 

H,,IHl 

4,6i6 

12,SYI 

10,825 

lG,330 

1a,:un 



( 23 ) 

DISTANCES PAI\COUHUES PENDANT L'ANNim 18-H. TOTAi, 

304 1 l'iG 1 126 

3'.!01 3::H 1 28 

:u~o! zœ I J.i2 

'.!.IG 1 353 I Glu 

3'5 

18 

" 

65 I 410 

2r1 I !OS 

121) j /44ci I fllll 

3WI 2001 ies 
16 

51::1 m 
w M 

a ~ - • "I 
~ - ~ ~ 
® - ~ - 1,056 

12 ., 
no ~ 
m a 

~ 1~ 

a Jm 

m - 

36 

W7 

293 

" 

a - 21U - - ~ 
% 281 m 

611 ~ = - JO~ 321 - - - 117 - w 

u n IB 

M w 410 

lù6 ~ ~ 
a lù 

m lSS - '" 
2011 5641 0931 493 

"JII 

150 

j7!, 1 627 1 307 

087 

031 l 71::i 1 58;J 1 /481 ! 4,:;7 1 41i 1 4,M'i' 

901 1531 JO] oo ] 11a l 1011] 1,,1M 

'9 
4fi2 1 311 

174 

10 

18 

701 318 1 2.11 1 387 

401 10.5 

31}11 2G4 I 4G2 

2061 !Hl 

171 21 1 .oes 
ü4 I 2a7 

18 

rso j 34G 

317 1 986 10,740 1 13,:117 

37 1 3(12 j 278] :J,7'.!,l 1 21!,0\)2 

92 1 8J'2 1 2i0 ( 389 1 3::-i0 1 ~.G84 

:m 

;,o.; 1 400 ! 21 i 

'2.0.31 2831 7r,7 

!8 G4-1 :l,2W 

575 1 12J 1 11.1'.! 1 6W ! !l~r, 1 3GG I a.ens 

13 1 24'..?. Il 

375 1 ace 1 91.D 

<\921 38,l 1 30l 1 :?.'H 1 4;n 1 4::SO 14, !29 
6~ H,8 3-;o :W IUG 400 2. lai'.! 

73 

854 1 724 1 220 1 297 

901 li9 1 li9 1 200 

30 70 

7Sl6I 5HI 809 1 7ll 1 731 

131 

181 

791 3,131 1001 2ro1 2'.l')J zts ] asti 3ù6 
16G 

4H I 140 

276 1 447 1 067 1 JI 1 

118 1 3,'2î,"i 

l ,'.!68 

Hl2 1 d,4!>8 

06 1 Hi6 \ l,899 

738 1 GZ7 1 :J,3EIS 

eo 1 210] 8!i9 

349 1 2,9îï 

1.5lH a221 oa2 1 405 I ~:$13 1 '139 1 :!JB I JGS j 3,7l3 

J0,773 

18,Gô~ 

t0.J!)I 

1 ~. r,93 

10,;ma 

10,078 

1 ~, BI5 

ll,li94 

u.ass 
18,306 

8,Si0 

IJ,026 

2ï 1 330 l 209 1 :Ha 1 38!> ! 515 1 :~.:,,,::, \ a,n1 1 14,888 

IG,386 

140 1 683 1 :J,839 1 lt1,4JB 

189 ! W.il 1,901 

178! 414! ,;1 I ml ,,. l 172 I 1a, I "' \ "' I ,07

1
2,,ss I '"'"' 

24r, 13'.? 390 'l:U; 21S 272 ,os 2 ,is M:? 3,253 19101:U. 

240 1.~ soc :no 360 11s ,11 ::108 ::ns :.>,·rn 3,111 i,781 
J6,2M.I 

4.W f 2,6.)S I IO,M9 

4.,'!«7 ,~,002 

"'I 3171 ''°I 791 "'I 2171 "'I 3811 ''"I '"I ,,,,1 l"l'''"'I 10,053 
753 4.53 ,s1 209 2s4 350 221 7a2 400 371 asu ata 4,937 1s,29a 



( 2r, ) 

NU.ui:ROS 

' -: 

,\O~IS 

LOCO~IOTl\'ES, 

CONSTI\UCTEUHS. 

DATES 

1-::V SEll\'ICJ,;. 

TOTAL 

3111f.ci:u:r.r. 

1843, 

08 [ ô!J l ,lley,nm 
OQ 1 aus 1 ./utriirn .. 

IUO 11,91 I'irojly 
101 58 Cleyirne/1.s., 

lOJ I OJ l V11mo11cean. 

104 ,U/fM ... 

100 1 81 BuÛJecq. 

106 avo far/11 ... 

"' I '" 1 "",,,,,,, .. _ 
iœ l'.!.7 =:": 
IO!l 1:n l{11brnq111s .. 

ll0 • 1 //09a .. 
111 i~ Phnilin., .. 

112 133 /"c1l,eye11 . 

ll3 'il r~lbTllck . 

114 1 7'.! 1 Lombard .. 

"' 1 '° I '"''"" D, c,,,.,_. 
116 l34 Ba11d111ândaC0111/C1ulilwp!e .• 

Ili Z B(!c/.. .• 

113 1 -;3 1 J'o11 ,i/,:ternu. 

119 75 Nn1r1/i.,, .• 

120 3 Dofoour.,, 

121 76 loi du I" ,,,ai 1834,. 

122 7î Uollru11lu.1. 

us 8(1 lf111ken1 •• 

I'.!~ 1 U La //1,~lle 

123 J 4. 1 Sa,u/,.nu , 
l:!G 

127 

6 1 Rola11il Doillltro, 

8 Yan E.rp~n 

128 1 12 1 l'mi der Jtf,in,cli .. 

IZ9 ! Il 

I'.'.½ 1 0<) 1 ~tn1,henir,n ... 
J:t r,IJ Pentou ~ilirrnr 

I'.'.{ 1 0(1 1 Cuùkerill 

u.. 

IJ 

12 ] GO I Sh.irp l~oloorlli ... 

12½ 1 tlH I SDciClé du ficnartl .• 1 li moi 

l'.?:} l 136 1 ~\OjlhcTioun., 

12} 1 Oli I IJ 

12~ GO S0'1ié1C ùu llcnard .. 1 fi juin 

12 1 601 Cock.1:iill .. 

1:2.! (if) Lont:iid6C· 

12;; 6fi Cod•l"il! .. 

1:2.} 6(i ld. . 

1:l{ 60 Id . 

12} 1 <i6 I Lonmidxe, 

12 60 Socl:,ç :U,èunard .. 

12½ 1 G!I I Cot>l:.crîll .•• 

12~ 1 f,(I 

I:.? [ 00 1 So"iétl· U-Uo,wnl., 1 24 

12½ 1 00 
12} 116 

13 1 06 

13 1 eu 

Id .. 

Id .. 

Id .. 

Id .• 

Id ..... 

2Q (,:11Îllr 1340. 

S uvril 

1,, 

" 

18 juill_,t 

0 1111ùt 

31 

7 scpl~mLrc 

" 

3 oct1,L,e 

Hl euvcrnhre 

2déocrnlm: 

lï Iévnce 18·11, 

12f 1 061 Sociéft d11 Ilenard . • 1 Hl mu.11 

12 00 .Sociéh\ Sl-Ll-onard.. 18 juin 

I'\' I '" 1 Société du lte eurd . -113 ~1ril 
13 6G Snc1étc St-Lôo uard, . 0 11ovtmh1~ , 

10,314 

8,410 

o.osa 
io, 189 

9,'2.?!I 

10,SJO 

S,8S7 

n.seu 
J;i,838 

4,714 

10,oa 

6,07:!. 

4,!l83 

7,8~0 

7 .oau 
I0,27S 

10,!H.i't. 

13,'0SJ 

9,622 

12,2?7 

8,011 

7,4.6( 

7,30\1 

12,?5I 

8~44.G 

7,824 

C.,5W 

6,931 

ô,496 

,, 103 



JllSTANCES PARCOURUES PENDANT L'AN/\llE lll44. TOTAL 

cccc~-1"'" '•'""" 
ITO!\l ,:'.:,::,:::::::. 
1 ••••. 

1 

4l4I -4G2I 5961 n2sI 2sa 

440 1 HI f 480 1 73.i 1 6UO 1 407 

20 

423 I 6Jr, 1 4(i(l 

338 / 3C8 I 15 

58,J 1 204 I 180 

(165 117 

3871 :is7 I 4\JB 

2:n M3 212 I JB9 

202 1 439 

126 I 495 

86 

5281 4'261 '11'.?.I stu ] 3521 .J99] G99[ 'iü7l5,73i 

~GJ 1 :JJ:.S 1 418 1 493 1 J'.:8 1 eua j l,lil 1 377 1 3,8313 

3:.l / 444 J ssn 1 868 1 848 1 408 j rn 1 iO\ i 5,804 

346 ! 4.22 [ 317 

021 aas 1 327 I 3431 ,rn;; 
531 :1311 22!) 

oo l 1n 
rn3 48 

917 1 /;64 

Ml 

Glll Wf!I 739) 28G! 1121 327 I 271 lfü 

4801 aco 1 rao 1 1701 4GU 1 •1701 aso 1 2131 304 

402 403 '.250 429 415 :os ;353 1 360 340 ! l 85 

2,87,) 

20 

2,244 

3,748 1 2!, 193 

643 1 1:-iG 1 461 1 2,875 

95 

30 1 ::I'..!,'> 1 3,JS:! 

99 1 518 1 136 1 51G 1 3,034 

135 1 274 1 5'iü 1 232 1 2,ü93 

11,291 

G,007 

15,92;'; 

14,rnl 

11,473 

14,4(;4 

18.787 

7,8(i6 

18 1 9~ 1 4,507 I 21,450 

!l.'703 

7,G7fi 

"" 1 '"" 1 "' I ,su I m 1 "' I 0,3 1 393 1 460 1 "' 1 s·,o 1 "' I a.asa I "'"' 15 154 ~24 ;;27 194 !163 008 3(;2 463 490 420 672 4,3!!2; 11 428 

(j4B 356 2J2 559 487 40Z 384 6W 202 J6 3!!1:i 28/î 4,5:lS 14,800 

134 [ 224 1 182 I 178 1 HH 1 157 1 134 

œ 1 aoo ! aeu 1 180 1 330 1 soc 1 480 1 asu 1 317 1 270 l 33S 1 eao 1 a.ses 
388 I 5l9) 'j21) 1 371:l l 575 1 272 1 18:! 1 227 

5101 "I ,;_51:il ;,ml 2,751 34s 1 3191 2401 aao 1 "'" 1 47➔ I 14014,1431 12,uH 

219 2'.H 2;\~ 205 1971 182 :!/[.! 170 371 Hi3 1:/:J 401 2,835 J0,29(; 

239 I 652 I 7701 'i3i 1 5()<J 1 51:J 

193 I 211 1 845 17 I 1/G 1 4fl7 1 493 1 712 1 617 ! 245 1 2211 1 218 1 4,7.îS 

as l 2031 3%1 Iü5I 1u11 :.mol 236 

31> 

358 I 214 

13:i 

31'2 30{\ 

501 6()!) 

aan 337 

6û6 

67 I 2.06 

281 

l 12 

85 1 724 1 640 

l!J5 i 1,883 

4GB j 30i 1 198 1 5G8 i 3,93-'t 

70 1 eea f '21'2 1 3!6 j 440 1 3,115 

188) 574 1 IIJO 1 436] 3:-15 I 214] 663 1 345 

32 I !9-i 1 '.!:l4 4\X~ 1 ~ll3 1 :l50 1 421 

28! eea 492 I 402 

270 

22\Jl3,H3 

528 1 49B i 4::11 1 4,412 

20ü 1 682 1 3, 183 

35J 1 4,5(}0 

7 

12,847 

l6.lil7 

13,ù87 

16,778 

12,22B 

16,999 

li ,!J3J 

I0,939 

8,742 

11,343 

8,G/9 

8,Gm 



( 26 ) 

\\OMS 

LOCOMOTIVES. 

TOTAL 

3111i.en1ni; 

1843. 

13'.!I ,, 
1 a;~ 80 1 i,,f,;il'olU l•• •. 
134 j DO I lrr JCui1u Lau iso .. 

!3(.;] 17 1 Cdmfrrrf.Jardr,11 .. 

ue 1 02 1 f.e Comte do }'/a1ufro, .. 

! :li 1 14 1 Pic,·NJ naoid ..• 

13S 1 !13 ( le I>v.:tlcHt'(ll,tml •• 

131) 1 20 

140 ( 15 ( /,n rat« d~ J'cn,ters 

141 I 111 

142 1 21 

1431 17 

32 

146 J 18 

Id ... 

!2} 1 Ei!i I Cockc1i!I.. 

Id .... 

12½ j f;(\ 1 Sor.l~lC d1.1 lt cunrtl . 

14 1 GO ( üockurltl. .. 

14 j ûO Id.. .. .. , •. 1 14 I'évncr 

13 1 fiû I So~iéli! ùu neoml.. 

" \ 
60 1 '"'"'"· · 1 '; .. , .. 

13 66 SociCtë.St-l.éon11rd.. 0 juillet 

14 60 Gc.,d,:c11II.......... 12 

13 1 •• 1 Société dit Reoud. · 1 1~• septembre 

ta 6ti Sooift6 St-Léonard.. 24 110,it 

H. 1 60 1 Cockc,ill.. 

\J 1661 Sor.iét!l <lu Renard •. 1 :n octobre 

13 [ Ci6 1 Saeiel~ S~·Lc!on11rd,, 1 2l nOYcmln-c 

15-i 1 60 1 Cockerill .. 
29 1 Cette me chlue a fonclinnné ponr 

f,~'j1~ioi~:;'.;ti::~~~~t'.~~~. ~~6 •• ~ 1 13 

13 

Vi 

SooiCU. Ju Rcriard .• 

IJ 

15 ) 60 1 Sociel6 St-Léonml.. 

\l'. l'fo1ri• cl G" •. 

3 jnnvlcr 1813, 

27 juillet 184.L 

3,3!17 

6,011 

3, 17Z 

4,itil 

3,897 

1,090 

2,092 

1,009 

2,263 

2,093 

l,Ul 

091 

1,000 

10 

'fotlL, •• 
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lllS'l'ANCES P,\HCOIJI\IJES l'llND,\Nf L'ANNL\ll lli44. 

Jl'"I".'" 
TUTAL.(:.Sl oi,1.F~UKI! 

18U. 

420 / 372 j lM / 40'.! { 3001 3601 282 I 584 1 281 ! 300 1 aua 
401 1 27[} 1 704 1 ()3(1 

50::11 293 I 103 

..:;,.of c;301 r.97 I 250 l 340 

3141 3ir.l W!tl 4061 47:,I alSI 4s21 sss ] 2001 3lB 

lïül 28üj 2.n1 414.\ 4SSI 6lB] 'ilOI oa,1;1 4'.!41 aool 2à8I 481>1 o,umJ ,.i~ 
uo 1 130 

3s11 as21 03s: 2.101 sm] 6391 1,088I ü,12i1 12,n3-1 

221 2ri21 307 230 1 (\16 j 400 1 ,'.'i'J~] 008] 3, \ll9J 7,091 

3361 ssn 1 8!.18: 77b 1 730) 812 

:!32 ! ç32 1 11r.1 sa21 728 ! 5,5371 o,~3t 

101 a,,01 4WI 4001 sae ] nol 642.j 33u/ 300/ 3221 4,19GI Cï,165 

3801 4001 4GOI 48<'11 1\101 0001 616! 658! 3IO( 515/ 414! 2981 5,:191 

023 I 6201 174 I GOO 1 808 39 GBOI 4J61 7181 6i2] IJ7GI r,,:~2f31 8,410 

3661 ue ] 36Sj 2281 4121 ;1001 3441 t.00/ :-i.OGj 4'241 4{;21 a:uj 4,4391 5,580 

SOI 2001 s.121 iOl! 786/ ?24] SGOI Bi:?I 780j f.6-t 

""\ 4161 612'1 4621 '"'I '°"I 3a51 '"I 2011 -1 ""I 2101 •,•1•1 5,068 234 221 102 19.! 459 400 2s1 340 401 429 :i27 176 a,fJ'.!~ 3,6:m 

'.lü 294 5/0 M4 512 490 2,300 '2,390 

438 87 

'" 

n 

44i 1 7,55f;f 12,017 

JOO 1 7 ,OB!JJ 7 ,OSO 

106 

3,'i44f 7,141 

w: 
"'"i 
106 

7,804, 

0,0 

,o 
399 
)06 

138,831 j,.,:iao 1,.,,,3 :~ '","'"' 39,'37 ~•-:;1 "·'"' i -.,aw j ,,,,n' '"·"•' ••••"' j,.,,001'2, 1so,«s 
11 





( 20 ) 

N° YIII. 
Eeoe yù1dral de, ,YiÜs et accessoires qui ont e'té remplr.1,ci!s sur le~· divers1;-; 

sccuons , pendant l'amtée 1841. 

SEC'flO~S. 

1

0,U,E, 
,l" 

"'-~"u,un- 
1'"MT, 

li.A.ILS l>E -1 C01J5SINUTl'l --------- --.. ---"- 
,,L, la•;+:,,.~:,:;,:::· I ,.:'.:, 

n, 11\o!lc~ à ~J;,hne• .. -1 Ilnp1nrc ... 
Urnr ~- . , , , 

nl11line• ~ Tennomlc. J Rupture,,, 
l l'.snrc .... , 

Tcrmonde li Gunrl. 

füuge• à û steude .. 

1 
Rupture ... 
U~Ulll, , • • 

l ll.11piurc. llsur c . •• 

Cnurho)' O.To1111rny • { t~~~11
,r_e::.· 

ffl;,Jinel â Louvnio • • { ~~!~~~•-e.-:. 

;I Ana• 111 OOctm, ••••• { ~;:rr~u.'~ 

1 

Landen:, St-îron<l ... l t'.i~,:~1
:·~: :: 

la Bemo à C}u\n~~ , • { ~~
1
f/tr~: .' .' 

Chênée io Peplnster ... { ~:J/t~::. 
T'epinder<i laPrus;e. { ~;fr~u_r~::· 
Bru1ellco à Tnbis e , .. { 

Hupbue . 
u.ul'~ . 

'l'11Li11, a Soir;niu ... 1 
Rupture, .. 
Urnre .•• 

S"ituic• û ~Ions.• • { ~~~::~~:: · 

Illon, li Quio\min • · · · { ~~t;'.'.e:: · 

~3 
46 

1S 
ô 

12 

IU 

2 
3!> 

10 
156 

:iii~ 1 1~ 

78J 1 1,0,11 10:1 

31\J 

441 

4:?. 9 1 431 1 8,,31 16 
87 i JI 

10 

13 

18 
<)(; 

12f 1 1~ 

w 
6 

Ill 

' 
l:'i 
12 

154 

94 

202 

1J21il 391., 

2351 198 

2'18 1 100 

5.,718 

603 1 l,:mR 

«iv U\95 
Ill 

!116 
e , 7üô 

051 1 ~, 'i81) 

;:;091 r.sœ 

4-ll I ueo 

561 1 1, 12(1 

227 1 2,74."i 

299 1 Z,770 

42'! 1 2941 16 1 'i64 1 3,623 

s2-i 1 ,trnl 10 1 1.2~0 1 :i, 10:; 

2U 

37 

18 

:;133 

221 16 

"48[ 86 ( 1,::114 1 4,1125 

3G:lj 208 

97!i 

14 

li4ol B4il 2:i 

,2 

132 

069 

700 

484 1 1,80D 

()Ï4 
407 

800 
/Hl 

l,03U 
~m 

376 ar;i' 21 . . 
;; 1 i 1 ~ 1,0;2; • l,:1.J4 6,:it 

236 , 1,148 819

1

1 49 1,734 3 O!i6 
• • • J • • • __ , ----- 

!12 1 74' 1 00 19,103110,2221 6S/4 rn,026 49,7\J5 
HO J,3!35 18 334 1,3361 l,4~2 9,io; 

8 

~;~ 1 1,;~~ 
"' 172 
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N• IX. 
I-l.elevJ 9énern.l indiquant 18 nonibro clr: /Jilles qtri ont (itc' retirétJ:1 des uoies l'i 

remplooees, pendant l'année t 8,1/4, 

8Ef.TION8, 

l Bmxellœ il Malines , 

Mutines à èuvcre ..• 

Unlim:s il Tcrrnondc .... , 

Tcrmondo à ûaud . 

Gand ù Bruges •. 

Bruges a 08tcncle .• 

Gand à CourLray 

Courtray à Tournay •. 

Maline~ li Louvain .• 

Louvain à 1' irtcruonr 

'I'[rlemont à Waremme 

'waremme à Ans. 

'Î ( Ans à la Meuse •• .. 
Liége à Chinée • . 

Landen ~ St-Troud. 

Chênée à Pep iuetor • 

Peptustee ù la fronticre . 

Dru:1ellt:1 à Tubise .•••.. 

Tubiw à Soignies .•.•.• 

:; 
i ) Nons à Quiévrain , . , 

Braine-le-Comte à Chnrleruy. 

Soignies à Mons • • • . 

Chnrlcroy à. Namur .••.• 

THl~IESTl'IES. ... 
g 

1c•, 2". 3', ... " 

810 1 .~82 1,41!0 l ,B47 5,2HI 

23-1 ,a.2 1,140 2,124 4,ô!S!J 

127 1,247 ~ .~Ol:i 1,0'27 U,006 

012 1,800 I ,2iÎ/4 886 , ,ôGI 

)j6J:i 2,294 1,083 1,017 ü,ül$9 

JO! t,23 ~86 751 l, 961 

n:'2 U70 ~.:HO 1, !OG K,03: 

H5 086 ~, 107 067 4,575 

-155 no !Hi MO 2,09-1 

i70 1,,10 1,077 l7 ,,010 

~56 l ,'.23tJ 1 ,ü71 080 4,040 

680 H8 1 ,69!J 770 ~,894 

l~-1 1=>2 

79 J9(J 

.o 801 ~. -H 

191 16~ 

50 40 

21SO -16 

J.3 17 

75 28 

2Z 88 

40 

1,852 

6J 1 853 

88 1 l ,0:JG 

JU 1 157 

210 1 orn 
10 186 

70 .407 

l ,0l'.rn 

ô42 1 718 

Town .••• '· 1 6,7'1 1 15,507 1!1,5791 u,:;oa l 56,1•6 





Tabteosi fndi·quant le prûv des billes depuis 1840.Ju:squ'à 1845 ù,,clusl1)ement. 
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SECTIONS 

LES FOUUNl1llRES ONT ÉTÉ }'AITES. 

uuo. 

--~-------------, ·-----------·-- 
CIIÊ'Ni':'... HOLS BLA. W~. 

1841, 

Ilruxellos :\ i\lalinc~ , 

jdalincs ù Anvers . 

àlalines ù Termoncle. , 

Tcrmonde à Gaml. 

Gand à Brugce • . 

Bruges à Ostende. 

Gand à Courfrny . 

Courtray t\ ;\-Jouscron 

Mouscron à Tournay . 

Malines à Louvain. . 

Louvain à Tirlemont .• 

Tirlemont à Landen. , 

Landen à Waremme 

Waremme à Ans .. 

Ans <1 Liégc .••..•.•••.• 

Liégo à Chênée ... 

Chênée ù Verviers. . 

Verviers à Herbcstha1. 

Landen ù St-Trond , 

Bruxelles :i Hal , 

Hn] à Br.iine-Je.Comte . 

Braine-le-Comte ù Soignies 

Soignies A Mons. 

Mons à Quiévrain. 

Brulue-le Comte à Charleroy .•• 

Charleroy à Namur , , ••. 

;~ 00 t'. 4 00 

;~Bt:ià.480 a ac 

300à400 s so a s aa Il 60 

,, 00 à 4 30 260àa3;; a so a a so 
4 00 à 4 80 3I2àt:rn 4 20 

4 M à 4 80 3 12 à B M -4 .0 ,i 4 40 

-4 35 à -4 70 t05àt06 4 50 

4l»Oà480/ a is a a as 

4 Dû à -4 86 \ 4 o6 à 4 86 

~ 70 ù i 80 

3 60 à il 80 

406ù460 

4 10 

4 ZO 

4 00 

472a-488 
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1842. 18413. IS,t4. IS45. Obseroiuicns, 

t 60 à 3 80 3 so à 4 :?.7 4 17 4 90 Il n'u plus ~(C fait u,ugo du billes 
on hors l,J~nc ~ patt.h- do l 8cl.l, t'cru- 

340à&OO 350à447 4 rn -' 91i 
plol ercluuîrlcs billes on flhf-ne11ynnt 
,a\(•rcooa1ntplusaninhgem;. 

3 80 à B 40 3 60 à i 03 3 74 4 46 Ju,qn'a 1844, lcs hiflus ont eu2'",00 
de longneor bUI 0'",3() de lurgcur d 

• 90 3 68 ù ;1 80 3 70 4 61 la baie clO'", \G do hauteur. 

a 80 & {)3 à 4 10 4M 4 89 I'our- 1845, ce~ dimensions ont 6lé 
flxée s pour '/., do chaque lot A 2."',70 

3 79 ù O 90 4 o5 n Oâ 
de loug ueur , ()"' ,32 uc larg cur- ct0'", 10 

Il 80 de, J.~l1tuu1 , et pour les ~ / 5 restants 
n 2"',(W J11 longueur, 0"',28 do hn- 

4 W ù 4 /40 3 07 4 48 0 40 {leur ~t 0", 14 <le hauteur. 

4 48 4 67 o 38 

4 48 4 67 0 38 

1l so 8 40 1l 20 4 00 

3 60 3 -49 ;1 30 4 40 

4 DO à 4 M 3 oO B 82 4 80 

.i00à4BO 3 so 1l 82 4 80 

4 JO 3 so 4 48 4 16 

3 00 0 20 

5 00 4 90 

4 00 0 10 à O 60 4 90 

4 60 à 5 60 5 -40 à O 05 480ù490 4 91 

4 10 4 00 3 90 4 80 

4 70 ü 08 o 40 

4 ao 0 00 ü ~li 5 40 

)j. 96 5M 1S 40 

4 06 o 16 5 40 

5 00 à O 40 1 o 18 o 28 U 80 

4 86 0 lî7 

0 37 



( 3(:; ) 

gstù11at-io11, des o~juts en approvù:ionnomrnt au 'llta!Jrtsin ceïitrtü de Jllahne.~) 
mt oommencemerü et (l la, /iu de l'awidc 1841. 

l •& cntéu"ot·ic. 

id.. 

id. 

5' 

itl. 

id. 

id. 

7° id. 

9• id. 

io- id. 

13" id. 

Totaux. 

Tola) &éntlral. 

I" JANVIER 181'14- __ __,.... 
011Jv:rs 

,:.,1,nt1,al,-p[,nL>l11,n 
,, p,:,.(, ,.,, l,·,l<11l(I, 
,tnbt«lgot 

I" JANVIER 18,\S. 

Fr. c. 
6:2,t>;H 2a 

6,031 88 

l02, 80:5 3il 

l•'r. 
1~,on1 ea 
ZI ,070 Oï 

~o;;, 70ï ~9 
LOI ,n4 37 

r,. 1 F,. 
-Hl,li?I 78 

~2,;00 .n 4t. ,0'2~ 88 

GI ,UOü li:l IIJD,!li;'.4 28 

12,u;rn eo 10~,io:2 re 

lüü,,liJI 60 2,M4 00 

A2,ooi> n ~02,998 87 

50,iHll) 70 ~71 ,Gia 91 !H-,076 50 27-4,040 96 

209, ü4/4 87 151 ,64ti 41 :120 ,088 99 ~o, 997 22 

sa, O~l 39 18,i!~l 76 17,502 27 2ü,671 80 

t9,o66 no ~ij,22\ 10 14,940 42 se, 078 61 

24,615 53 20,471 86 14,513 65 1l,79l ae 
5,780 ID G,513 83 408 eo 

8,BOO 00 1 74,30, 90 ~B,994 Bo l~0,271 08 

702,914 40 l,047,0ijO 84 776, 76;~ 31 1,112,088 72 

l ,8l0,6l4 33 1,888,852 H 



N° XII. 

Tnbieau: datùûque) rA11 1101s, de la oonsomvnation. d1i coak, pemfant 
l'annrfe 18-14, 
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( :rn l 

!\!OIS. 

T 
IICl'AltTITI0:-1 JJI) COAK co~so~1,11f: 

FtYH!ll.11. 

M,\llS, 

38,831 ] D,DOO 

Al'RIL 

?tAI .. 

• llJUf. 

JOILl,'LT. 

AOUT. 

CICTOBIŒ, 

NO~'EMIHŒ. 

DtCUl.llRI:. 

36,33() 1 !>,200 

TOTAUX. 

38,302 1 9,232 

as.uas 1 I0,9!Jti 

39,5371 iû,43'.Z. 

42,fi-i.O 1 11,411 

4:4,'J.'l7 ! 10,!)2'1 

/i<i,340 1 10,516 

48,008 1 9,396 

1/.J:!-3 1 2,Ci::i,000 1 1,079, H)!'i 

l,W'.l 1 2,<\il,7:lt, 1 1,0:13,W!I 

l,!ll2 j 2,ïi.~,:n;; 1 1,818,GIO 

l,B".!B ] 2,20ti,1S:ï 1 1,419,810 

1,912 1 2,atJG,0001 J,t;'21,'16S 

1,0::w 1 a.œe.ree 1 1,172,ogs 

l,9ï0] ~.11:1,:~u 1 1,a20,02a 

!,\JM 1 2,282,fi:W 1 1,459,IIS 

l,fl<il i 2,170,980 f 1,351,770 

l,!>2:",] 2,2.70,liW J l,ô32,~5 

1,841 1 2,3~5.~201 1,011,260 

1.,lif, 1 2,006,G\f, 1 '2,0;;J:j,850 

200,880] ôU,06.'i 

'.U2,!34.0 1 sua.uao 

275, 1::;2 1 500,800 

!03,987 1 34â,Hi0 

182,1.'10 1 ~34,8iH 

102,86, 1 0:07,500 

112, ïOO j 5;;,880 

110,350 

110,U3:S 

111,110 

IJ0,830 

112,M0 

104,G85 

110,726 

101,sno 

104,19.J 

180,2!0 

err.on 1 11a,as2 \ 2a,021 12.s,CJ.li,lilO l 18,47.!,2~9 1 2,432,93G 1 0,29G,8501 ,,,at,476 



( so J 

COo\K COi\!)0)\ln; 1'.~ MO\'EUt 
l•U; l.lrur; 111; j 1>11,0111:1111lS l'AIIC{llll:tlL ,- 

68.0', 

82.0-l. 

75.80 

1.;.n 

8.'"Jfi 

6!lJ,4'!:J 32 

318,2:.0 eo 

'1J.~ r,.,rn 13.,H 

1:1.39 

n.n- 

3.M 23.08 ( :.H 

59.2:'. l 03.ll 1 :i,BIJ I l:i4,J.l\) 10 1 as.ec 1 7.23 1 1:J.13 1 :l.'.l7 1 l:::J,[i!) 1 40 

52.26 1 GO.OCl I ï.8J 1 309,:m 71 1 29.füJ I G,!Jr. 1 IZ.81 1 2- Si 1 :::.!.f.il 1 43 

50.97 1 ~8.80 1 7.0'.l i a:17,708 so I at.rs 1 ;. 5:s 1 12.n 1 ·~.4:s 1 10:;o 1 :m 

51.38 I ~9.,;,9 1 s.11 1 :mo,acr.? 97 J :12 s-t 1 4,121 12-.04 1 2.:1~ [ 1s.:s1 1 3c; 

4.8.9411 69.9\ll 11.0JI 48\l,!l.57001 30471 3.08] n.an t 2,GSI [8.47133 

b2.!¼ 1 65.71 ! 12.Si 1 5.:;3,010 0~ 1 35.66 1 2-.61.\ [ l?.16 [ 2.37 \ n.re J :n,:; 

54.82 1 07.:H 1 12.!i':1 I ~'.?.9,!JO() i4 I 37 !)!:j 1 2.12 l 1).96 I 2.46 1 lfl.84. l 31 

60.48 1 66,17 \ Ui9 I 225,392 (Y.! 1 42.32 \ 2.34 ! 12.07 1 3.7::i 1 ta.te ( 30 

Ln(·orikcmi,loit', I""" 
l•~1H11cu111,,ksni.1,ilnm,i 
oll1IIJSCllCll!)L1',1!1llll!JCJ\ 
1l,1,.,\,1uo11smn1111tlLOudc 
rc~ rn11chrnc•·· 

--1--1--1---+---I -- 

57.61 1 66.3~ 1 S,72 l 4,:37l,3r;2 2S 1 37.lû 1 4.89 \ 12.67 1 2.89 \ 20.1n J 35f a/, 
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1\0 XII!. 

f1el1;1e' deb Jn'i11tc~; payt/cs mu 111.acltrnt"11h:, d uue die/'s d'atelwtJ' pour te., 
ico11011t'Ù:s 'littlù;écs tùuis ln cunsomnuttion du coak pendrmt l'(l,1mé1.: 184'1 

ilf 01 ~. 

[1!ll~IJ.S PA.YI'..E:, -___,,,------, 
.•. n u, 

'tl\CllHl~IL~. 1":111::1.!S D
1
A!l:llLl1~ 

1'01'.\UX:. Obscr~1itùms. 

l'i nn ~i', Jl1,l!l~~ l 1 ~Il(,!, 

Janvier .. 045 so {IHJ )_jQ 

r:Cnirr •. un oo 07J 00 

êlma . !ii7 üO ~77 50 

Avril •••••• l ,/450 70 1 ,/450 75 

Mm . . . . . . l ,60ii 2ü 1 ,OD5 20 

Juin , 3.,;!60 25 tl-41 se 4,207 81 

JtJîHct . 4,02G 7o 1,00G OB lS 1032 113 

Août •..• ~,617 00 904 ~ 4 ,IS2l '28 

Septembre .•... 4,090 25 1,012 !,9 0,112 84 

Ocrobec •. 1,631 uo 403 J.\ 2 ,0.\0 60 

Novembre . 1 ,OOl 00 250 51 1,2!2 51 

Ijéeernbre 289 20 72 ll2 001 02 

---- 
Toui 2i,zo5 05 1 4,tiOO 09 1 21,072 04 



N° XIV. 

Tableau ·ù-idiqt.<ant le prùv des ohœ-bons , depuis 1840 puqu:d 1845 
ùwltt,sivement. 

Il 
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nÎ•)SIG~A'J'JON DES roua». 

PGJX l'AR 

IS,J(l, 18'11, Ul'12. 

JUOi'il'J.AIRIU (a) .. 

A7'\'t:IIS («) .. 

r~ANU .. 

ANS ... 

M1t1ru:s , ....•.•... 

OSTEJ."4UE .•.•.•••••.•.•• 

IU.L(U) ..••. 

LIÈGE ( GUILLENINS) 

l.lRGE { IIAUT-PRt). 

JE1\UIAPES'. 

llAl'U.<:t .. 

20.0001:.i.;um 

7.0.00 

U..00, 11}.UO 
et 10.4() 

'22.50 ot 22.GO 

17.00, H>.75 
21.0üutit.M 

lS.10 

2:a.00 

!0.00 et 18.00 

13.00, 11..00, 
14.80, 16.00 
el 17,0Cl 

18. \Oet 18.50 

17.00eti:J.W 

17.36 

18.50 et 19.00 

18.00, 18.8::1 
~t 19.00 

11.25, Il.GO 
~t 13,40 

0.50 el 18.00 

19.85 

14.48, 15.74 
cl 15.90 

10.48 (c) 
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Mllnrn cuns EN 

1843, lt.44. 1845. 

Observations, 

18.Süut 19.00 

11.00 

17.00 

20,HI 

13.9'J 

n.ss 

I2.20(d) 

17,50, 17.[)8 
et rn,so 

10.35 

16,70 et 16.95 

18.50 et20.IO 

10.00 

17,:)0 

Il.JO 

16.10, rn.10 
etl6.9ti 

l~.50 

10,90 

11,50 

1:2,80 

(ri) On n'a plus fobri1p1C do wak nux fours <le 
Monp!ai,ir et d'Anvers, depuis le coramcnocrnont 
de 1843, purcc qu'il y avait avnntag e ù opprcvi 
sionner h li{~ne du Non.l uu rnoycn du coak fubriqué 
aux tours de ~foliaes. 

On n'u ph« foi! do conk il Jiu! en 184/i, lt, 
fabritrw\ ou livré li ~hnage, Churleroy el 

Jemrnepes étuut plus avantageux. 

(ç,) Ce charbon ttait destiné aux fours d'Ans et 
transporté o.ux frais rlo I'adnunistr eti on. 

(1l) Co charbon, u'oyont ptu été lin 6 en 18@, n 
seni e11 1844. 

Lo poids du tnètro 011La de charbon e1t d'environ 
[l;jQ k.iloc,, y cnmpris te t.uEimcnt. 





N° XV'. 

État de la fahrieatùm du, coah· pendaut l'annee 1844. 
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Ei\lPL.\.CEMf.~T 
MONTANT VES SAl,AillES ------------ 

o·r.vr1.o\M, 1 n'11onr111,,, / TOTAi,. 

lfOMJJIII: I'l\lX. NO,\lllllP. D'IIECTOI,. Dl:: CIIARUON 

osn:~ut 

GAND. 

MALINt~. 

JU.'IIAP'ES .• 

nu 

TOTAL .• 

2,1ri0 1 9,us7r.l 11,~s101 G,813,oo~ 112A,or.son 

J,861,) l 10,738 00 1 u.ess 001 0,070,2'13 1101,020 87 

1,WO f 13,870 00 / IJ,070 00 f !;},6!)!,011 l 103,160 Dl 

1,100 1 7,79'i 70 1 B,892701 G,0.S,f>~O 1 71,.WI 77 

(t>) 6,9IIO 1 (~l '.!18 ~O 1 7,178 M 

ea.aœ 

13,070 

e.nta 

"' 

,oo,ro, 

/61,710 

IG,4al> 

11a,:1-n 

100,2.14 

70,3~6 

317 

1:1,220 1 •~.2s~ ss r 01,Mi ss 1..o,414,u, 1 M6,031 67 Zô,471 419,371 

(œ) 'Tr,iLeintnl du u•u~-ing~111eur,du conducteur et dllconnu1.,, 1,h1ree• ~p,'~hlcmcntd11 •r11icc ,ln ruk, 
(i) Sohi,u du ou.,icn crnplo}I!• , U1l, i \~ déli>Nnec du c,,.J. rc•lu,t rn mar,uin. 
1~) L'hec«.htrc de coak p~,c ~k.ilogr1mmc•, - Le poids d'uia hceLolitrcde clurbo1, ntd'enri,oo 87 kiloi;r•mmel', 
(,1) l'o11r tlobllr le pd.,JJe re,ient dueonk, on n'• point tenu romptc dt la ,,le\lr ,lu pllil c0Pk,q•1i ut d'ein,rou .50c~nlirno.• p~• h•clolitrt. 
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î'l\l'{ 

·==-/1'--:::::: 
• 1, 1,h,i,,,tw1 

. lTbLJR~5 "l' mu. 

PRIX rm REVIENT 
D'UN HI:t:'l'OLI'l'RE DE COA:lj'. (J) 

l'fU'{ 

-~1~::::;'I,:.::::;' 
CHAKil0/1 r,., 1,,a,,-,,,,1 rotat., lldLO!,Jl\11'.U • /..,~w\i.{!) t'"' ( I,' 

lloct(•) 

l ?&37 1 1,!0!1 571 27,38~ /H 1 '.!5,921t i f}OOi I l hJI 1 1 0 037 1 l Uii';' 1 0 !07 i l.lfr:i 

1 ti672 1 3,881 2,i [ 12J,ü$(i IH 1 120,371¾ 1 1,11.3_.!- I I G.372 1 0 056 1 1 O()f, 1 0 103 1 l.109 

I.17fü~ 1 19,288 71 1 irn,.{32 101 158,931 1 v,so11; 1 1 5813 o O,iS I o 933 1 o mm 1 1 022 

0 90-H 1 4,:!40 38 1 HiS,810 :m 1 268,!.l'..!0 j 9,705 j 1 63'.?.f, i O 058 1 0 :i9U 1 0 (}65 j O S;;;'i 

1 0155 1 4,f'i83 49 1 M,718 28 I lü5,378½ j ,i,99,j 1 1 61ü7 O 076 1 0 œo 1 0 DM 1 0 724 

1,2489 3U592 

0 010 

l---+----+--+-----1 ---- -1---1---,- 

1 'l,'>22 1 31,ao4 79 1 5:u,rno as 1 6S0,022½ J 21i,7oar 1 1 G'..!l.'i O.OGl 0 i:-2 0085 08::i7 

JJhB 

2\J.!I) 

1s-;1 

20 ns 



( .11/l) 

{ir:/cm{ du. ooak- {01ti·11i· d l'adminùt1·ati'on du cliemin di; {t:1' pcmdwi.t 
l'amu!e 18H. 

üb!GNATION DES STA'l'IONS. 

Quiénniu .. 

Jcmnm11C$,. 

Cbarleroy. 

Liége . 

vcrviors 

Tournay 

QUANTITÉS I PRIX 
Oll C!l,111. 1'111. 1 MONTANT. 

JOIIUIIU '" l8'14. 1,000 KILOG. 

ti:.d. },'r. r,·. 
211,720 ~5 00 8,20. 01 

2i~.030 1, 50 5,7U 7-4 

1 ,2,G,675 17 80 ~2 ,1108 82 

2,Hli,~=10 17 80 ;io .osa ~o 

468,8,n !!O 00 O,ülO 00 

277,'200 19 00 5,266 80 

11,,815 ~, 00 ~ ,307 18 

Totaux, , •.• , • , , , 1 .f-, 760, ts~!S 91,518 81 
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N<> XVI'. 

À1'J•êtr( mod,fi'rtnt le 1Y!glement snr la coinptaùt'/1'tl du üoak, apprmwe' 
h I ('1 Janvier l B·B. 

Lli M1N1s1n1:: DE8 T11..1.vAux Punucs , 

Vu le rappo1'l en date du 21 décembre lH,1;}1 par lequel le directeur de 
I'administrntion des chemins de fer en cxploitntion propose d'accorder des 
primes aux. chefs d'aleliers des atati ons, chargés de l'entretien des locomotives, 
m1 rrioyen desquelles les machinistes aur-ont effectué des écouonries sur l1~.~ 
11ut:zùw.1, de coak alloués por1r l'alimcu tn tiou des machines; 

Cousidérant que, si les économies que rénhsent les machinistes dépeudeu t 
principalement <le l'intellig'ence que mettent ceux-ci dam la conduite des 
machines, le bon état d'entretien des locomotives contribnc aussi pour une 
bonne part ù la réalisation de ces éconornics , el que1 par conséquent, il 
importe d'intéresser les chefs d'ateliers chargés <le l'entretien des machincs , 
à les maintenir dans le meilleur état possihle ; 

Revu le rè5lerncnt sur la comptabilité du coak destiné à lulimentntion d es 
locomotivos , approuvé le ter janvier UM3; 

Anêle: 
Aur . l"r. Par extension de !'arl. 3 du rèijlcmcnl précité , i l sera accordé aux 

chefs d'ateliers des primes du chef <les économies de consommation obtenues 
au moyeu del) locomotives doul l'entretien leur est confié. 

Ces primes seront , pour chaque chef d'atclicr. du qual't des pt-iuies allouées 
.aux mnchiuist es chargés Je ln conduite des nrèmcs uiachtncs , 

AaT. 2 Cette meaurc sera mise ù exécution il partir du 1u, juin prochuiu. 
Expédition du présent arrêté sere adressée au directeur de l'administration 

deS chemins de for en explohaticu , qui eet chargé <l'en nssurcr I'cxécutiou ; 
pareille expédi tion sera transmise au directeur de la régie Je1; chemins de fol· 
cl à la cour des comptcs , pour iuformutiou, 

Bruxelles , le 6 mai i8 i,t 

A, D1oc11AiU1s. 

13 



( ,;o 

N° XVl2. 

Arnftcf 11lotHfiœ11t le rè_(flerncut sur ln comptaf.Jilitd du- cootc, appromui 
fr Icr.7anmè1· 11143. 

LE M1r;1STJIE Dl!S 'l'nAYATJX Pnmrcs , 

ûevu le règlement approuvé le 1er janvier l/14,3, alns! que l'arrêté d11 

6 mai 18~4, allouant aux machinistes, d'une part, et aux chefs d'ntcliers , 
d'autre pü rt , des primes sui· les économies obtenues dans la consommation du 
coak , 

Considérant qu'une appréciation plus juste a. fait reconualtre, qu'ü raison de 
la différence qui existe entre la composition d'un convoi et celle d'un uutre , 
les muchintstes faisaot le même parcours, obtiennent en réalité <les bénéfices 
différe1•ts; 

Con~idénol que Pv'!" rétribuer les machinistes suivant les services qu'ils 
rendent, il n pal'u convenable de ramener les allocnlions de coak à la charge 
reruorquée ; 

Sur la proposition du directeur des chemins de fer en exploitation, en date 
du '24 décembre l81-4i 26 division, Locornotion ; 

AtTêle: 
A N.T. l t1r, .A parlir du l cr janvier 18-fü, les quantités mnœi'nm <le coak, à allouer 

aux machinistes, seront déterminées par voitures chargées, lransportées à une 
lieue. 

Pour le Ier trimestre de l'exercice 1845, ces maœima sont, sans distinction 
do calibre des machines, fixées aux taux suivants- 

l0 Pour les convois de voyrigeurs, à 3 kilog. el To, par voiture et par 
Iieue ; 

2° Pour les con l'ois de marchandises el les ecnvols mixtes, à 3 kiloa.et "fo par 
voiture et par lieue. 

Ai;r. 12:. La quantité de coak allouée par heure de slatioonemenl est ûséc :i 
10 'kilolJ,, pour toutes les espèces de machines. 

An. 3. Il est alloué, comme par le passé, 280 kilcg. de coak pour l'allumage 
d'une locomotive. 

An. -4. Lorsqu'un convoi de -Yoya3eurs est remorqué par deux locomo 
uves , chaque machiuiste a droit au taux de la moilié de sa charge. 

A11T. 5. Lorsqu'un convoi de marchandises ou un convoi mixte sera traîné 
par une 3rosse et par une petite machine, le machiniste de celte dernière sera 
considéré corn me ayant remorqué les J de la charr,e totale. 

AI\T. 6. Lorsque, par nécessité de service , un machiniste devra par-tir sans 
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charge, il recevra 1:2 kilou, de coak pn1 lieue, pour une machine de l l ;\ 
13 pouces, et 1B kilou. pour nue machine de H- à 16 pouces. 

ART. 7. Deux voitures ou wnrn:ons vides sont portés en compte comme 
l'équivalent d'un warmon chargé. 

ART. 8. Les machinistes recevront une prime de fr. 0-70 pnr 100 kilou. de 
coak économisé SLH' les allocations menttonnéce ci-dessus. 

La prime accordée aux chefs d'a telior-s est maintenue au quart du montant 
total des primes méritées par les machinistes placés sous leurs ordres, 

Expédition du présent. arrêté ser-a adressée, pour exécution, au directeur de 
l'administration des chemins de Fer ()n exploitation; pareille expédition sera 
adressée, pour infcrmution , ù l'inspecteur-général et aux inspecteurs division ... 
naires des ponts cl chaussées, ainsi qu'à la cour des comptes. 

Bruxelles, le 30 décembre 1844. 

A. DllCIIA■PS. 



N° XVI'. 

onnnt 1>t: s lin vic e. 

(:JO décum1n·e l8H.) 

LOCt>HIO(iOH. 

Ensuilo <le la décision <le l\-1. le l\linislro des 'I'rnvaux Publics, à dater du 
(Hr janvier 1a,m1 les qunut.il és maœ(ma Je conk il allouer aux machinistes sont 
déterminées par voiture chargée transportée ù une lieue. 

Ces •nuta.:ima pour le premier u-imcsu-e de HJ.1:5, sont, eans distinction du 
calibre des mnchines , fixés aux tuu r suivants : 

1 ° Pour les convois de "\loyar,curs à trois kil. et sept dixièmes; 
-::!0 Pour les cou vois de marchnndiees et les convois mixtes à trois kil. el lrois 

dixièmes. 
La quantité <le c.oak allouée par heure <l1~ stationnement ou de réserve, 

est fixée il dix kil. pour Ioules les espèces de machines. 
11 est accorde comme par le passé deux cent quatre-vingts kil. de coak pour 

l'allumage d'une tocomotive . 
Lorsqu'un convoi de \'Oyageurs est remorqué par deux locomotives. chaque 

machiniste a droit au taux de la moitié de la charge. 
Si tin convoi de marchandises ou u n cOO\'OÏ mixlc est lr-a'lué pa1· une IJfOsse 

el pur une petite mnchinc , le machiniste de celte dernière sera considéré 
commu u yau t remorqué les deux cinquièmes de la charge totale. 

Lorsque, pal' nécessité de service, un machiniste devra partir sans charge, il 
recevra douze kil. de conk 1iar lieue pour une machine de onse ù treize pouces 
el dix-huit kil. pou1· une machine Je quatorze à seize pouces. 
li sera porté eu compte <Hl rnuchiuiste : 
Pour une locomotive non allumée. deux wn33ons cha1·g~s i 
ld. un tender un id. id. 
]d. deux WllffflOllS a mai-clmn dises vides . un id. id. 

La prime allouée jusqu'ù cc joui' aux machinistes et aux chefs d'atelie •. du 
chef <les économies rénfisécs sui· ln consouunaricu du coak est mainlenuc. 
Pour l'exécution des dispositions qui précèdent, MM. les clrefs de station 

enverront à la direction, le premier cl le quinze de chaque mois, un bordereau 
mdiquent et renfermant les coupons remis par les rnnchinistes pour le ccsk qui 
leur a été délivré Jans leur station. 
lls joindront à cet envoi un extrait Ju journal dt! la marche des convois 

(Modèle A), indiquant dans la colonne d'observations el jour par jour ; 
1° Le nombre de machines qui ont été ullumées , 
2° Les ruachiues pnt't ies euns charge par nécessité Je service el leur parcours ; 
3° Les cou vois epéciuux el leur cornposilion; 
/j'-' Tout trnvail cxtruordinau-e fail par les machinistes eL les locomotives de 

leur stutiou. 



( :n) 
Celle pièce devant servir de ooutrôlo à la nouvelle comptabilité du coak , il 

est indispensable qu'elle soit transmise ponclucllemeut et dressée avec la plus 
J'Ïf§OUrcusc exactitude. 

Pour éviter tout retard, l'envoi de ces pièces dcvrn porter pom suscripuou 
lr-s mols : u Comptabihïd rlu, coai.. )) 

Les rapporls jourunliers des chefs-gnrdcs rleva nt servir ù dresser les complei; 
des muchinistea, il est indispensable que ces rnppOI ts soient rédigés avec les 
plus gr-ands soins. 

Toule ir régulm-ité constatée dnna la formation <les rapporte dont il s'at~il. 
sera sévèrement punie. 

MM. les fonctiounairea <1ue la chose concerne. sont chu-!]'éS d'assurer l'exé 
cution du présent ordre cl veilleront à ce qu'il soit oonvcn ahlement interpréLé. 

Bruxelles, le :10 décembre 18-Vi-. 

Le direoteur, 
Muui. 
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1\0 XVI.'. 

Compldnwnt ({ l'o.,.tfre rie 1Jar1,iuo du, 30 deocmbro I fi H. 

l.oc:o■notlou. 

Des explications étant demandées relativement à l'ordre de service du 
ao décembre dernier, nt> 871 sur· la consommetion du coak. Ml\I. les fonction 
naires que la chose concerne sonl infonués qu'il n'est den ch.inr,1! au prescrit 
de l'ordre Je service eu date du 2 novembre dernier, n° 65. 

En conséquence, les chefs de station contiouc.-out •·• adresser à l'ingénieur 
mécanicien de h lirrnc à la quelle ils apparlicunent, les étuts tels qu'ils y soul 
déterminés. 
A. Qucnt aux extrnits du journal de la marche des convois, aussi longtemps 

que les machines de la ligne du Nord rouleront sur les liuucs <le l'Est el de 
l'Ouest> ils seront adressés à l'ingénieue-mécanicicn de la ligne à lnquclle npprn 
lient la machine quî aura remorqué chnquc convoi et lui sen ir ont à dresser 
les étals, modèle C, n°~ l 1 el 12, joints ù l'ordre du 2 novembre, ne portant 
d'autre changement que celui indiqué uux deux 11101.ièJes ci-joints. 

B. Les chers de station qui drcsseronl les extraits du juuruul de la marche 
des convois, auront soin, en inscrivant le nombre de voilures formant Je convoi, 
de compter, niusi que le prescrit l'ordre de service du 30 décembre dernier, 
deux waggons vù.les pour un chargé, et s'il arrivait qu'il n'y eût qu'un ,,,a(HJOU 
Y ide, ils indiqueront une demi-voilure. 

JI ~l entendu que Jans les convois ordinaires de -voyo3cur~, toutes le.,; 
voitures ainsi que les wag3ons à baaages, à petites marohnndises , 1', chevaux .. 
les voilures de la poste ou cellulaires, seronl toujours comptés nu machinisu 
comme étant chargée. 

11 en sera de même dans les convois c.le marchandises; seulement deux 
wag3ons fermés à marchandises vides compteront également pou •. un wag6011 
uhurgé, 

Daos les convois extraordinaires ou spéciaux. on comptera toujours neuf 
voitures au minùnum; passé ce nombre, <leux voitures rides seront comptées 
pour une voiture chargée. 

Les voitures i1 8 roues seront comptées pour deux w~BB"ons. 
C. Les états modèle C, 0°• 11 el 12, seront dressés conformément aux 

instructions contenues dans l'ordre de service c.lu 30 décembre dernier. 
D. L'envoi Je l'extrait du journal de la marche des comois, modèle A

1 

prescrit aux chefs de station, le ter et le 15 de chaque mois, par l'ordre de 
service du 30 décembre dernier, est auppl'!mé. 
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.E. Des extraits des rapports des chcfs-3ardcs seront transmis pnr la direc 
tion tous les dix jours aux inr,éuiem·s-mécaniciens. 
lin conséquence <le ce qui précède, 1\IM. les ingénieurs- mécaniciens adres 

seront comme par le passé, à la direction, le 10 clu mois suivant, au plus t111·d. 
les états mensuels Je la co mptnbilirë du coak , accompagnés des extraits du 
journal de la marche <les convoie, dressés avec les observations mentionnées 
dans l'ordre du :30 décembre deru icr-, ainsi que d'1tn bordercmc indiquent el 
renfermant les eour)ot1s de coak des machinistes. 

Tr11.ns1•or~8. 

Les chefsvgurdes dresseront 1 o!tmni·n /'a,1,",mnt, leur rapport jom-nnlier en 
si mplc expédition. 
l!ii le feront viser par les chefs de station, soit au dépar-L, soit à l'arrivée. 
Le chef de la station <l'arrivée le transmettra à la direction. 
Un semblable rapport sera adressé ù la direction pom· tous les convois 

spéciaux indistinctement. 
Ces rnppcrts devant être d'une rigoureuse exactitude, toute fausse indicntion 

sera sévèrement punie. 

Lo directeur :i 
i\1Asu1. 
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N° XVI!. 

An·e'té 1·oya! accordant ume in dem-nate t1 i'in9é11.ienr en ohtf me'crrniaien 
Cah1·y, pou1· les pcrtectionnements npporte's prir lui ansa Iocomonces de 
I' éc«. 

LY.ül'0Lll1 Roi des Bclncsl 
A tons présents el ù venir: aalut , 
Prenant en considération les pcrfoctiouncrnculs apportés aux locomotives 

de l'.Élal pur le sieur Caln-y ~ inuénieul' en chef rnécanicicn du chetnin de for· 1 
cl I'écouomie qui en résulte sous le rnpport de la consommation dn enm 
bustible; 

Voulant lui décerner- une jusle rccompen ac el I'mdcruniser des dépenses 
e m-aordinaires qu'il a faites; 
Sut' la propositiou Je notre Ministre des T1·u vaux Publics 1 
Nous avons arrêté el crrètons : 
AR'f1cu rnEI\IIEr,. Une indemnité de cinq mille francs (fr. ()1000), imputable 

sur le chap. IU~ art.. 71 <lu budget du Département des Travaux Publics, pour 
l'exercice courunt , est accordée au sieur Cabry, ingénieur en chef mécanicien 
du chemin de Fer'. 

ART. 2. Une seconde indemnité de dix mille francs (fr. 101000), pour le mèure 
objet, sera demandée au budu-cL de l'exercice UHJ. 

Notre Minisu-e des Travaux Publics est clmrg·é de l'exécution du présent 
an'èté. 

Donné i\ Bruxelles, le 7 juillet 12 U. 

LÉOPOLD, 
Pur le Iloi : 

Le 1n,:1dstre des Traecue Pub!ÙJ1, 
A. 0.ECHAMrs. 
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N° XVIII. 

État des sommes 11ayécs mensuellement mue eïitrepreneurs, p<:rur le service du 
camiomwge et d-u factage dans les di"verses stations, pendant l'annëe 1845. 
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N• XIX. 

É'tat de, sommes payées mensnellenusu a11œ enl1'L'P1'lJ'ltett1'll·, pmn· le eerviee du 
oomionnaqe et du factage dans frs dicereos stations) penrlant l'année 1844. 
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N° XX. 

Tableoni comparati"j des prûv auœqnels .~e /hi't eotuelloment le t<.,'1·,viGc dn 
oamùm11age rt d1r f'aotagr des mŒrduuuliscs) en certn de l'ac{;udicatz'on 
d1t 1°• ·mai 18!J4, et le méme seniÙ:e) en VM'l'U, 

de mcwoft.és directs tcrecurernent ad::/wÜcliti·on. ( Les marchés 
conclus ensuite de l'adjudicolion publique du te, mai 1844~ ont été mis à 
exécution ù partir <lu 1'-'r uuùt suivant.') 

li 
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N° XXI. 

Service 1/,t c:1tm/vWW!JC et t/11, facla9e des -,11a,·cfu11ul-ise1i f,rU,11sportci•s par lo 
clie11rùi de [cr, 

Anétd ,m,:niste'1'iel du 9 rw'lit Hl-11, rp,i ordonne la mise en M{judi'oation 
7ni!A'lq1tc d11- oam"lonna9c üt du (riotfl,!JO des mnrolmndises, 

LE MJN1ST1rn 1111s TnAVAl1x Peuucs ~ 

Yu le oaliier des charges présenté le '.24 janvier lB-4-11 pm- le directeur de 
l'ndminialt-n tion des chemins de fer en exploitntion , pour l,1 mise en adjudi. 
cation puL!iquc de l'entreprise du service du camionnage et du Factage des 
marchandjsca transportées par le chemin dt! fer, en rlépnrt ou à destination 
des div-rses stations i 

Vu les rapports du directeur prénommé, des '.24 janvier cl 22 mnrs derniers , 
1111.- 136:2 el -1:!99 ; 

A1Têtc: 
A"1·. ter, Le cahier des charges susmentionné est approuvé. 
i\J\T. 2. li sera procédé , le mercredi 1°1 mai IH-U, ù midi , ù l'hôtel du 

Gouvcrncmcntprovincial1 ù Bruxeiiee, à l'edjudicntion publique de l'entreprise 
dont il s'A{Jit, par-idevant le ao1wc1·ncu1· de hi province dn Brabnnt , assisté du 
directeur de l'udrniuisu-ation des chemins Je fer en exploitation ou <le son 
délégué. 

An. 3. L'atljüùication aura lieu par soumissions cachetées. sur timbre cl 
rédi3ées conformément au rnoclè!c qui se trouve joint au cahier des charges. 

Rs pédition ,!u présent arrêté sera adressée ,n1 crouvcrncur de ln province du 
Br:ibnnt cl nu directeur Je l'administration lies chemins de fer en exploitation, 
qui sont chargés J'en assurer l'exécution, chacun en ce qui le concerne, 

Bruxelles, le 9 avril 1U44. 
A. Du:nAKPS. 

CahùJt' des cliarges pour l' entreprùe du service c/u, camionnage et d1, factage 
des rnarchandises transportrles par le cla:nnin de fèr. 

AaT. \er. L'adjudication a pour objet l'entreprise du service du cami·onnagecl 
du factage des marchandises transportées ou à trnueporter paJ' le chemin defet-, 
et que t1administration fera remettre ou enlever' à domicile dans chacune des 
vjlles suivantes : 
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fli·11xelle.'I, 
Mnli11es, 
Auv ers , 
Louvain, 
'I'irlcmom, 
S1-.'J'ro1,d, 

LiétjC, 
Verviers, 
T c1·111011de, 

Garni, 
lfr11oe~ " ' ~ 
Ostcude, 

Cou ri rny. 
~Jm1:-.cron, 
Tou nia}, 
Mons, 
CltarlCl'OY~ 
l~;IIT)lll". 

Cc service compreud la r-ouduito 1 l'l'neai:-11H'111P11l des fr,1i;; d1~ lra1i:;11orl, 
débours, ctc., /1~ loul sous la 1·e.s11011s:d1iltlé de l'cnln-p11•11c1n·. L'(•nt,·rpri,,e 
preutlrn cours le ter noÎ1I I HM et finir-n le :11 décembro ln46. 

AuT. 2-. L'cuu'upreneur fournira le m.uér-iel de voiruros bâches el cerceaux 
nécessaires :\ son entreprise, ains i qHc les chevaux qo i seront forts et viuoureux 
et porteront u11 hru-uachcurcn l uniforme. Les earuicns ù r-esvor-ls scr·onl de con 
structiou sol«!e cl confor-ruee a11 modèle lt prescrirc p::ir J'.1cJn1ini~1rn1iou i le,.; 
autres vuitut'cs seront t\galemcnl <l'une conenoctlon solide, appropriées aux 
diffi.lrenks espèces d e marchaudises , cl. de la forme usitéo dans l es locnl ités où 
I'entrupt-ise aura lieu. 'l'outes porteront l'inscription : Cl,omin de ft-11~1 ainsi 
qu'on numéro d'ordre, dans les statious où le service nfcpssilcra l'emploi di· 
plusieurs voitures. Les cute-cpreneurs actuels qui sernicut déclarés adjudi,:a 
tau-es, pourront eoutiuucr ù foi.-c w~:,gc <le leurs voiuu-e-, , aussi louutcmpi.. 
qu'elles présenteront toutes les (pr<rnlies <le solidité, 

J\nT. 3. A l'uxpira Lion clu contrnt. l'administ rmion au ra 1., Facutté dc I ept-eudre , 
si telle cs t sa convcna uce , !e matériel <le voitures, au prix de l't:stimalion qni 
en sera faite de rrré il gré 011 ,l dire d'experts. 

A1:1.r, 4. Lt!S facteurs et conducteurs de l'entrepreneur devront porter-, ,1 leurs 
Jrais , l'uniforme prcscri t cl seront tenus d'exécuter les ordres d11 chef tk 
station ; eu cas d'insubot-diuation de leu!' pari, t'cntrcprcueur de vr-a pourvoir ,1 

leur remplacement; s'il se refusait à obtempérer f1 I'iu vitntion qui lui eu sera 
Faite, l'administration les remplaccrn d'oflio«. 

AuT. !). L'euu-etieu des voi tures, les harnais, la nourriture des ch evau x , !e.~ 
salaires des facteurs et conducteurs demeureut exclusivement à ln char-ge de• 
l'entrepreneur. 

A11T. 6. L'entrepreneur devre a loir coustarumeut cl ù Sl'~ frais à la station, u11 
fondé de pouvoirs muni d'une procnrauou rég elière pour donner aux employés 
Je l'aJministration dêchaq;e des marchandises qu'i! recevra. 

AaT. 7. Les voitures devront toujours êlre emctemeut rendues :'i la stalio11 
aux heures fixées par l'aJminislralioo; l'entrepreneur se couformei-a aux ordres 
de service qu'il recevra pour assurer le pro.upt -ulèvement des mm'ehandises , 
de la station ou de chez l'expéditeur, pour les conduire à domicile ou à fa 
station 

ART. 8. En cas de suepeueion totale ou partielle du service du carnîonu.rne 
par suite d'une cause étrangère à l'administration, celle-ci y pourvoira par des 
marchés d'urgence. aux frais de l'entrepreneur, coutre lequel elle fera en 
outre valoir ses droits à des dommagea-intérêts , <le même que pour toute 
infractiou aux clauses du présent cahier dee charges. 

Aj\T. 9. Le charguu.eut des marchandises sur les voilures s'eff'ectuera pal' Ies 
18 
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ouvrrcrs do I'admiuist raf ion , sous la 1•C:i1'01n,ahîlîté de l'eutrepreneui-: quant anl 
cliarucu1c11ts cl nux déchargements à doruicile, ils aurnuL lieu exclusivcrneru 
aux frnis do cc dernier. Jl t•:-.t eu tendu qur: dans la station , rii11si qu'au hurenu 
de réception en vilte, les fuctcurs el conducteurs de camions nictcrout nu besoin 
les onvr icr's de l'ddn1iui,tr.llion ,t charnel' le·.-. voitures , 

Aar , HL L'entrepreneur est responsable des marchaudlse, qui lui sout con 
fiées, du lU0111c11L où sou .itrenl eu a don né déchru-gc ; celle formalité remplie, 
nllcs sont censées lt1i avoir été remises eu bon étal; sa responsabilité dure 
,1ui;qu'ù cc que le destiuntairc :1il :siuné le livre <le f,1cl:1&c. 

AaT. 11. Les indemnités à p;iyer pour perk~ cl avaries survenues à des 
nnu-chaudiscs , pcndanl le lnijel de la station au domicile du desl.inutaire , ainsi 
que du domicile de l'expéditeur à la alnl.inu , ou pour retard daus la remise, 
seront acquittées pa1· l'cnt.reprencur aux intéressés, nussilôt. npt·è~ l'évaluation 
qui en sera faite ; sin ou le montant en sera déduit des sommes à lui payer en 
exécution de son coutral et, ea cas d'iusuffisauce de celles-ci, recouvré sur sou 
oautionnemcut. 

:\K1'. 1'2, Les t',,clcurs seront munis de deux rer,istres fournis par l'admiois 
untiou, \'1111 pour les jours pairs , l'autre pour les jours impairs; le commis aux 
mnrchnndises , apl'i•i; avoir inscrit sur l'un Je ces l'euistres les marchnudises ù 
rcmellre ù domicile, en fera la délivrnnce , contre déchnrge , au facteur qut 
dès Iurs deviendra rcsponenblc <le la prompte Iivrnison de ces marchnndisea, c11 

bon étnt, aux desl inatnircs Toutes les sommes portées ù recevoir sur les re3i), 
n-ee de faclaue seront, après chaque tournée, immédiatement versées, par les 
tacteurs , entre les mains du l0r commis aux marchandises; ils devront aussi 
remettre après l.1 toumée , soiL au bureau en ville, soit éÎ la statiun , :.uivaut 
qu'ils en uurcut reçu l'orth-e , les articles refusés m1 dont les destinataires 
seraient inconnus L'employé qu i recevra ces objets émargera le livre de factage 
pour la décha1·ue de l'eutreprenc ur-, qui ne recevra du chef de cc retour aucune 
indemnité ; il ne lui scrn payé en ce cas que le simple prix stipulé pom la 
remise à domicile. Le compte de l'entrepreneur sera immédiatcrncnl réu:lé sur 
les 1·t:t;islrci;, uprès chaque touruée , et l'on indiquera en mèrnc temps, dans la 
colouuc d'obscrvauons. l'heure Je départ de chaque ea mioo I èl le temps ucecrdé 
pour la remise ou pow· l'culèvcmeo t ,\ domicile. 

A1:T. 13. L'adjudication aura lieu par soumissions cachetées, par-devant 
M. le gouverne11I' d11 Brabant, assisté de M. le directeur de l'administratiou 
des chemins de for eu cxploilation, ou <le son délégué. 

Jl est 0Llii;.1toire de déposer une soumission pour chaque station, hieu 
qu'une même pe1·sonne puisse sournissiouner poul' l'eolreprise du service dans 
plusieurs stations. 

ART. 14. Les souurissions devront éu-c foites sur- timbre et rédigées confor 
uiément au modèle annexé au présent cahier des charges. Elles devront 
indiquer , écrit eu toutes lettres. le tantième p. 0/v de rLibili., que le soumrs 
sicnuuire offre de foire Slll' tous les pri.1t du bordereau annexé nu présent 
cahier des chnrne::1. Cc rabais devra être uniforme pour tous les prix du<lit 
bordereau. 

Les soumissions devront en outre contenir exuctemen t les nom. prénoms et 
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demeure du soumissiouuah-o et de sus cnutious , qui signeront conjoiutemeut 
avec lui, el ôtre accourpug nées d'un cct-Liflcut , délivré par l'autorilé commu 
nale, ccnstntant f{UC l'entrepreneur el ses cautions sont réputés solvables el c11 
état <le remplir couvcnablemeat le service qui fait l'objet ùe la présente adju- 
dicntiou . · 

AnT. l:î. Peru- gnr-antie de ses enaagcmcnis, l'entrepreneur prëseutem ù 
l'agrément de I'administraucn deux cautions personnelles et solidaires qu'il 
déaigneru daus sa snumission , el qui la ~iuneront. avec lui. 

Endéans les l() jour-s de l'approbation de la soumission par M. le Ministre 
des Travaux Publics , I'eu treprenuur versera dans la caisse du caissicr-g-énér-a] 
<le !'Étal 1 le cautio nncruent fixé ci-nprès. en numéraire ou en bous du trésor. 
contre quittance qui indiquera l'objet <lu cautionnement. La quittance de ce 
dépôt, s'il est effcetué en nu rnérah-e , sera échangée par l'entrepreneur an 
Ministù1·e des Fiuu noes .ndminiatrn tiou du trésor public), contre un récéplesé , 
lequel restera entre ses mains jusqu'à l'époque du remboursement. Une auto 
risation spéciale consis-née SHI' cette pièce et émanée du Département des 
Travaux Publics, sera indispensable pour autoriser le remboursement des 
valeurs qu'elle re pt-éseutcra. 

Les cautionnements exigés pour- chacune des villes ci-après désignées. soul : 

Bruxelles, fr. B,000 Gand, fr. 4,000 
Malines, 2,000 Bruges, 2,000 
Anvers, 5,000 Ostende, 2,000 
Louvain, 3,000 Courtray, 2,000 
'l'irlemom , 21000 Mouscron, 500 
8t-Tro11d1 ~,MO Tournay, 2,000 
Liége , 5,000 Mons, 2,000 
Verviers, :J,000 Charleroy, 2,000 
Termonde, 1,000 Namur, 2,000 

Au. 16. Si le cautionnement n'est pas versé Jans les 10 jours de I'approbn 
lion de la soumission, l'admiuislralion se réserve le droit d'eu poursuivre le 
recouvrement à charge de l'entrepreneur et de ses cautions, ou Je résilier son 
contrat. 

A11T. 17. L'administration du trésor public paiera directement, sur mandat 
<le M. le Minislre des Travaux Publics, les sommes qui devront être prélevée, 
sui· Je cautionn ement , 

A11.r. 18, Tout soumissioanaire sera tenu en outre de verser la moitie du 
cautionnement indiqué ci-dessus pour chaque station, avant l'adjudication 
publique. Cc versement aura lieu entre les mains de M. le directeur de la réuie 
des chemins de fer-, rue de Schaerbeek, n° 12B, à Bruxeltes, qui 1 outre un 
récépissé, délivrera à l'intéressé une déclaration constatant que le versement 
dont il s'agit a été effectué. Celle déclaration devra être annexée ;'i la soumisaiou 
qui sera déposée à l'adjudication. La somme déposée lui sera remboursée 
aussitôt après l'approbation des soumissions, par M. le Ministre des Tnvaux 
Publics. 

A11.T. 19. Les paiements des sommes dues à I'cntrcpreucur pour son service, 
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auront liuu dans !e~ 20 jours qui suivront l'e xpir.uicn de chaque nioi.s1 HII' 
étuts mensuels dressés pn1· le dicf d<! st.u ion , d'après les mGistres de futtauc. 
Ces états de\rrnil èf re acceptés p;1r l'cu+reprcneur, 1'Îsi\-; p;:11· l'inspectou- chef 
du service ,l<'s trnnsports el P'"' le directeur de l'alln1i11isfmlio11. Ces élals 
serou L tmusmis à M. le ,1ini~lrc <les Travaux Pnhlics qui en ortlorument la 
liqui<latiou. 

A11T, 20. L'adwinislf•ation se réserve le droit d'apporter au x conditions de 
~es Hnifs1 tels changcmeu!s qu'elle juuera nécessaires tians l'i11té1·è1 du com 
merce el du trésor. 

A111·. 21 Chacune des deux pa rties conserve le droit de l't:~ilier le présent 
contrat moyonnnnl un nver'tissemcut 'iÎ[rllifié trois mois duvnnce à l'autre 
partie. Le conl.rnl sera réaiisnhie par I'ndministrnt.ion sans uvcr'Iissement 
préalable, daus le cas où il serait p rouvé q11e l'entrepreneur aurait Perçu des 
sommes phu élevées que celles portées au rnai.,!ni de fuctnge. 

A11·r. '.22. L'entrepreneur poieru tous les frais couccrnaut son entreprise, tels 
quP. fr,ds <l'impression, d'nvortisscmont, de tirubro. d'ï~nregislrement. et au Ires 

A11.·r. ~3. Au jour el ù l'l1c111 e Hxés , le conseil 8e l'éuuirn dans la sil lie d'adju 
dicalion qui suru ouverte au public. Le rro11vcrnm1r ou son délctHué retirera 
successivement chacun des paquets qui se trouveront dans la boite destinée à 
recevoir- les offres des concurreuls, Celle opércuou étant terminée, il rompra les 
cachets Je ces paquets el proclumcra , à mesure de leur ouverture, les rabais 
offerts pal' les concurrente. 

A~'T. 14. Le Miuistre des Trnveux Pul>lics se réserve de :raire choix pnt-mi 
les soumissionnaires qui se seront présentés pour concourir à l'udjudication el 
de les .igrécr en celle qualité, sous garantie de leurs cuu tions, sa ns être tenu de 
mouver son choix i il lui sera loisible d'Cc111·te1· la soumission offrant le rabais 
le pius forl el d'en adopter une autre dont le ru hais J1e serait pas aussi élevé. Il 
pourra de plus ne donner- aucune suite à I'adjudieution ou eu ordonner mie 
nouvelle sur un ou plusieurs lots de l'entreprise. 

Bruxelles, le :24 janvier 1844. 
~1A.SOI. 

Bruxelles, le 9 nril 1844, Vu cl approuvé : 
Le llJi,,,.,:,tre dei Truvaue Publics, 

A. 0ECllU1'S. 
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Borderca» rie pt·ùc pour le onmùimwye et le (actago drm, lei dif!ërente,î v1:fles. 

1Jf;,i.;1GNATIO:V DES 'fRA!\'SPOHTS. 

l'IUX 
us cPmionH;,eccnm- 

1,rcnnnl le l•dnge, 
lo ch111r,cn1cill cl 
Ill d écha rg ement 
prcaer its. 

Pou 1· chnquo expédition de marohondisee Üû Ü)utc ospèco uu pour 
chaque pertio ùe begngcs fi1r11r1rnt sous uuc rni'.•nw lunrc do voi 
uuu ou portant l'adn'Me du môme dnmioilo , <lu poid~ de 100 kil. 
et l11L··Ù1:~svu!I • , , • • •• • • , , , , • Jlr. > ~o 

P1HH' r.hnr11wc:.1iérlition au-dessus de 100 kil., p;ir 100 kil,, 0!I nppli 
tp1tt11l ln rave dr: 10 en 10 kil. , •. 

Pour tronspot't cl rosponsebllité depuis le bureau ile réccpuou c11 , 
rillejrmp,'i, la et.uion, par eamiou do 1,000 kil. ct au-dcesoue .. 

Pour fo prise :i domicile, transporr à la suujon nt rcsponsnbltité JtCu• 
(!;1111 le parcuun, par 100 kil, • . . . . ..... 

Jlm 

10 

11/cdJle de soumùsion. 

Je soussigné (-nom) J)rdnoms et qurdite's), demeurant à. 
l'UC , ln° • • ·1 m'engegc Slll' ma personne et mes biens, meubles 
et immeubles, à foire, aux clauses et conditions du cahier des charges approuvé, 
le 9 avril 18441 pilr M. le Mi□islre des Travaux Publics. le service du camion 
nauc cl du facli.lflC des marchandises pour la station de . . ... , moyennanl 
110 rabais de ..• p. 0/., :mr tous les prix indiqués ou bordereau (indiquer le 
robai« <Jn toute, lettres). 

Je présente pour mes cautions les sieurs(mcth-e leurs noma, prénoms et rlonâ 
cile~1 lesquels s'engngeut solidairement avec mui , comme entrepreneurs princi 
paux, renonçant à Ioule exception et bénéfice. 

t'ait 0 , le 18H. 

Ler en utione , 

19 
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N° XXII'· 

Arrétes p·rù; ens n-üe do l'ru(judica.tion du 1(•1• mai' IHH. 

Ls M1MSTRE ms TRAVAUX Pcm.rcs , 

Vu Je procès-verbal d'ouverture d-s soumissions déposées il l'adjudication 
pulrlique qui a eu lieu le 1"1 ma i l8't-'.1 pour l'cntrcpr-ise du service du 
camtonnngc cl du foclucrc des mm-chandises transportées par le chemin tic fer, 
en départ 0t1 en desrinntiou des stutions Je Brnsiellos , Maline,t, Anvers., 
Louvniu, T1:rfe111out, St-Trond, Liéye, Vc1·vie1's, Tersnon de, Gand, Brttges1 
Ostende, Cmwtrny, niortSc1·on., To1n·,uq;, t1/ons, C/1orüwoy et Namu,1·; 

Vu les dites soumissions au nombre de quarante-six; 
Vu le rapport en date <l11 9 mai HV.-4, du directeur de I'adminisu'at.ion des 

chemins de for eu oxploitalion i 
Considérant que les soumiveions les plus basses onL été déposées, savoir · 
Poul' Bruacücs, par le sieur Henri \Vc\·c1·be1·rrh; 
Pour Alafiues, Louvai·tt cl Tirleuunü, par le sieur Louis Van i\lunster, 

1 .. ouvuin i 
Pour A,iv,ws, pal' les sieurs Simonet cil Co rien; 
Pour St-Trond, par le sieur Nicol,1s C11ttuyvels; 
Pom· Li'éyo, par les sieurs François Jongen et Jacques Delrcz , commission- 

naires expéditeurs dans celle dernière ville; 
Pour Verviers, pm· le sieur- Jcan-Rrançois Lambreue , 
Pour Termondo, p,11· le sieur Egitlc Deblock , louageur dans ceue ville; 
Pour B1wge.,, pat le sieur ~1oentack.1 maitre de po-tes , à Bmgei; 
Poul' Ostende, pal' le sieur Dclsart i 
Pour Cou1·tray, pal' le sieur Joseph Kuockaert ; 
Pour Tounmy, pal' le sieur Louis èloul.nt, commissionnaire de rculagc , 
Pour Idovu, par le sieur Adolphe Desunfuns ; 
Pour Charleroy., par le sieur 1'fa1·lir1 Ynunespcnues ~ uégooinut ; 
Pour Namur, par le sieur Alcxan<lrc Buydens-Pirol; 
Et pour Gamd, 1 u par le sieur A lexandrc Detige j 2° pai· Ie sieur Jean Jongen. 

qui out olferl toue les Jeux un rabais de '26 p. 0/u sur les prix. du borderee c , 
ConsidéranL que les prix demandés p.11· 11, sieur Delsart , pour la statîon 

d'Ostende, sont trop élevés et qu'il n'y a dès lors pas lieu d'approuver sa sou 
mission; 
Revu l'arl. 2-1 du cahier des charges n" 38, approuvé le 9 avril 1844 el 

réalant la dilc entreprise, ainsi conçu : <c Le Ministre des Travaux Publics se 
)) réserve de raire choix parmi les soumissionnaires qui 8C seront présentés 
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n pour concounr à l'adjuJication cl de les ar,récr en celle qu alité , sous lu 
)) garnnlie de leurs eau lions I suns èl re tenu de motiver son choix; il lui ser.t 
n loisible d'écarter la soumission offrant le rabais le pins fort et <l'en edopu-e 
J• une antre dont. le rabais ne serait pas aussi élevé. Il po111Ta de plus ne don 
)) ner aucune- suite à I'edjudication ou en ordonner une nouvelle sur u11 ou 
)) plusieurs lots de l'onucprisc. n 

Arrête : 
A11'l'. }C'r, Les soumissions <lésirrnées ci-après sont app1·m1v(fes, savoir 
Pour la station de Brnxeltcs , la soumission du sieur [fend \.Veved)e1·nh, 

ccmmiaaionnairc-e xpéditeur à Bruxelles, moyennant u11 rabais de :;i.x pou,, 
cent sui· les prix du bordereau; 
Pour la station de 1'/rtlines, celle <lu sieur Louis Van Munstcr , à Louvain, 

moyennant un rabais de quarœüe-iai pmw cent sur les prix du bordereau; 
Pour la station d'Anvers} celles <les sieurs Simonet el Corlcn, commission 

neires-expéditeurs dans cette dernière "Ville, moyenn::rnt un rabais de trente-un: 
pour cent sur les prix <lu bordereau ; 

Pour la station de Louvain) celle du s ieur Louis Van l'l'lunstcr1 à Louvain, 
rnoyemrnnt un rabais de quarante-un pour cent aur les prix ûu bordereau; 
l'ourla station de Tirlemont} celle du même entrepreneur, moyennant uu 

rabais de v,t'J,9t-sept 11our cent sur les prix du bordereau; 
Pour la station de St-Trond, celle du sieur Cartuyvcls, moyennant un rnbais 

de dùc p01tr cent sur les prix du bordereau ; 
Pour la atatiou de L1·ege, celle des sieurs François Jongen el Jacques Delrez , 

commissionnaires expéditeurs dans cette dernière ville, uwyennant un rabuia 
de trente-u-n pour cent sur les prix du burdercau ; 

Pour la station de Vervi'ers) celle du sieur Jean-François Lambreue , com 
missionnaire expéditeur à Verviers, moyennanl un rabais de trente-cinq pour 
eent sur les prix <lu bordereau; 

Pour la slalion de Termoude J la soumission du sieur Égide Deblock, loua 
geur à Terruonde, moyennant un rabais de trente-wa pour cent sur les prix 
du bordereau; 

Pour la station de Bruges) celle du sieur Pierre l\foenl.1.ck, maître de postes 
à Bruges; aux prix du bordereau ; 
Pour la station de CowrliJ•ay J celle du sieur Joseph Kuockaer-i , voilurie, 

dans celle dernière ville, moyennant un rabais de cinqiwnte-un pour oent sur 
les prix du bordereau; 

Pour la slation de Tournay, celle du sieur Louis Moulart, commissionnairn 
de roulage, moyennant un rabais de vh1gt-ci:nq pour cent sur les prix d'esti 
mation; 
Pour 1a station de Mons) celle du sieur Adolphe Desaufans , à l\fons, moyen 

nant un rabais de trente pour cent sur les prix du bor<lereau; 
Pour la station de Charleroy} celle du sieur Maetin Yaunespeunes , négociant 

il Charleroy, moyennant un rabais de di'a: pou1· cent SUI' les prix du bordereau , 
Pour la station de Namur, celle du sieur Alexandre Buydens-Pirot, demeu 

ranl à Namur, moyennant un rabais <le qu arawte-un pour cent sur les prix 
du bordereau, 
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:\11·,. 2. L..1 suuruis siuu déposée p,1r Je sieur Uclsart • J1<J111· lu c.uuionuag e d,111s 
J.1 stufiou d'Ostende, n'est pas approuvée. 

,\.r.1·. 3. Sonl acceptés comme cautions des c111rcprc1w11t~ tlésicm:s à l'art. 1 n, 
i,.a,·on·: 

l►u »cur \V cver hcrflh, adjuJic,,laire lin cnmiouuagu :'1 la sial ion de Bruxelles, 
les sieurs Dc1î1~c-K11,1('ps, entrepreneur de roula(JC et \Vf:vc1·bcralt-~lcdk1·11s1 
11t:{j<>Cim1t, demou runt tous h-s deux à Bruscues : 

L>u sieur Vau l\1uuslcJ', ndj udic.rtniru du camionnage dans les st.uious de 
Mal iucs, <le Louvain cl de Tu-iomont , les aieut s Michel cl Cli,11'1e.<; Hambrouc 1, ., 
dumeuruut Lous les deux à Louvain; 

Des sieurs Simonet et Corlen, udjudicntuires du camiouunge ,'t la st.uio» 
(1.1\11,·cri-1 les sieurs A.-P, Vandcrveken, rentier, et .los. Jrnnmur, prnpriétaire. 
derucuruut tous les deux à Anvers; 

Du sieur Onrtuyvcts, adjudicataire du cnmionnage ;\ St-Tron.I, les sieurs 
F.-H. vanhoveu cl Michel Hoehaux , derucurnut tous [es deux ii St-Trond:; 
üos sieurs Jonr,cn cl Uch'ez , atljudicalai1·C!s ù11 cornio1111arrc ù ln station d<! 

Liéi::c1 les sieurs i\iichel Lam!Jollc et Jean 'l'hywissen demeurant tous Ies deue 
à l.iéuc; 

Du sieur Le mbi eue , .adjmlicalairc du camionnage de la :,l;.1Lio11 de Yerviers , 
le sir-ur Ilenri licauf:iys, derneuraut ,·1 llcnsy, el Guillaume Poctgens, demeurant 
;\ \'~•rviers; 

J)u sieur Uehlcck , adjudicataire du camionoa3·c dans l,1 station de 'l'cnuoude, 
les sieurs Pierre-Louis De Graeve , eutrcprcneur-, demeurant à Termonde. et 
.Ie.m-Frauçois Haems , ac;:eol d'affaires, à Sorms-Gillcs-lcz-TcrmonJc; · 

Du sieur Moeutack, adjutlicalaire du camionnage clans la station de llruge.s1 
1,~~ deurs Louis-Paul el Frnuçois Mocntnck , demeur-ant Inus les deux à Bruucs; 

l>u sieur Kuocknert , udjudicatuire dL1 camionnage dans la station de Courlrny, 
les sieurs Juan Duju nhn el Jcnn Dujanlin-Ouré, demeurant tons les deux ù 
Courtn1y; · 

IJu sieur Moulnrt., adjudicataire du camionnage dons la station. deÏ'ournny , 
le sieur Defontuine et ln dame V" i\loulal'l, demeurant tous les deux à Leuze; 

lju aieur Üesaufuns , adjudicataire du camionnuge l1 Mons, les sieurs Jeau 
Ua1,tislc-llè11ri et Théophile Desnnfuns , rlemeut-ant tous les deux it Mons; 

Ou sieur Yeooespccncs , .adjudicataire du curnionucgu dans la station de Char- 
1«~1-oy, les sieurs Rucloux, maitre de postes el Constant Boeos, hôtelier, demeu 
rant tous les deux à Charlcroy; 

Enfin, <lu sieur Buydene-Pirot, a<ljudicalair-e du camionnage à Namur, les 
sieurs Jules Orunans el Ortmans-Allnrt, demeurant tous les deux à Namm-. 

An. 1,, Il sera statué ultét-ieurement à l'égurd des soumissions déposées pour 
la station de Gand. 

Expédition <lu présent ar rêté sera transmise au directeur de l'm.hninistration 
des chemius de fer en exploitation, qui eat chargé d'en assurer l'exécution et 
d'en délivrer des cxlrails aux entrepreneurs intéressés el li leurs cautions, 

Pareille expéditiou sera transmise au Gouverneur du Brabant ainsi qu'il Li 
cour des comptes, pour information. 

Brusellce, le 10 juin 1844. 
A. Ot:CllAJU'S, 



( 77 

N° XXII 2• 

Le M1N1STRE nts T11Av.A11x Punr.tcs , 

Reni son arrêté du 10 juin 1U.4,1j, ;ile division, ex ploitation , n"~ 1136-0,',(L 
portant décision s111· l'adjudication publique du Jc~ rnai pr-écédcnt , pour l'en 
trept-isc du camionnage et du foetanc des rnarchaudiscs trnnsporfées pnl' le 
chemin de for en départ on en destination <les diverses stations tMsirrnées 
audil ar-r-ètd ; 

Vu les deux nouvelles soumissions présentées par les sieurs A. Detige el 
J. Jongen, pour le service du camionnage el du Juctugu des marchandises dans 
la station. de Gnnd, présentant, la prcmièrc , un rabais de trente-eic, et la 
seconde, 110 rabais de rptm·rmte cl demi JJ()?tll' cent) sur tous les prix <lu borde 
reau annexé au cahier des charges n° 38 approuvé le 9 avril ]8,14; 

Considérant que les prix offerts par le sieur Jongen sont les plus avantnseux 
au trésor; 

Arrête : 
ART. I~r. La soumission du sieur J. Jungeu est approuvée, moyennant un 

rabnis de quarante et demi pour cent sur tous les prix du bordereau. 
ART, 2. Sont acceptés comme cautions de cet cntrcpreucur , les sieurs 

Cb.-G. Ghyselyuek1 11éuocinnl1 et Jean Br'icven , ma)tre br-asscur-, demeurant 
tous les deux i:l Gand. 

Expédition du présent arrêté ser-a adressée au directeur <le l'administrntion 
<les chemins de fer en exploita lion qui est cbe rgé d'en assurer l'exécution. 

Pareille expédition sera trunsmise au 3ouveJ"neur du Brabant; ainsi qu'à fa 
cour des comptes, pour information. 

Bruxelles, le IB juin 131-4. 

A. DRCUAill1'5, 
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N° XXII·'. 

Le M1NISTRt.: nns TRHAUX l'ueuos 1 

Vu la soumission souscrite , le l.!l juillet 18,B., pnr le sieur Harduin , ù 
Mouscron1 pour l'euu-epriec du service du camionna g'e et du factarrc des mar 
chandises à la station <le la dite communc ; 

Vu le rapport du directeur de l'administra lion des chemins de fer en exploi 
talion, en date du 1B juillet courant, n" 10609; 

Considérant qu'aucuue soumission n'a Clé déposée :\ l'adjudication publique 
du Ier mai 184,1, pour l'entreprise du service dout il s'agit, cl que les prix 
demandés par le soumissionnaire ne sont pi!,S onéreux ;)LI trésor; 

Ar-rétc : 
Anr . le!'. La soumission susmcul iou néc est approuvée. En conséquence le 

sieur llarduin est déclaré adjudicntaîre clu service du camionnage et <lu foelilffC 
des marchandises tr'auspcrtées par le chemin de fer à la station de Mouscron, 
moyennant les prix du cahier des cherges , n° 38, de 1H·H-1 majorés de 2:; 
P· "/o• 

AKT. 2. Les sommes fi payer en vertu de celle enlreprise seront imputées 
sur le budget <le l'exercice pendant lequel le service aura été effectué, 

Expéditio'n du présent arrêté sera adressée au directeur de l'administration 
des chemins de fer en exploitation 1 qui est chargé <l'en assurer l'exécuLion; 
pareille expédition sera transmise à la cour des comptes, pour information. 

Bruxelles, le 27 juillet l844. 

A. 0ECIIA11P5, 
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N° XX.II'. 

LE M1N1STI\E DES TK.\_VAL'X PUBLICS, 

Vu ln soumission en dale du 2~ juillet IB,H-, par laquelle le sieur Defsart , 
maître de postes , à Ostende, s'ennar;-e .'1 efluctuer le service du camionnage el 
du factage des marchandises transportées par le chemin de fer ù !a station de 
la dite ville, aux prix, dames d conditions du cahier des chargea, n° 381 

de 1844, approuvé le 9 avril de la même année; 
Arrête : 
All'I', 1('1', La soumission susmentionnée est approuvée. En conséquence le 

sieur Delsart est déclaré adjudicataire du service prémentionné, aux prix, 
clauses el conditions du cahier des charges, n° 31l, de HHJ;.. 

A11.T, 2. Les sommes à payer en exécution du présent contrat seront imputées 
sur le budget <le l'exercice pendant lequel le service aura été effectué. 

Expédition du présent urr-êté sera adressée au directeur de l'administration 
des chemins de fer en exploitation, qui est chargé d'en assurer l'exécution; 
pareille expédition sera lrnnsmise fi la cour des comptes, pour information. 

Ilruxcllc,, le :JO juillet 184'•· 

A. DECHUIPS,, 
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N° XXIIr. 

"ëtat du JJm·cmff~ mensuel des locomotives pendant l'mmâ 184/4. 

NO,\llllll: -1~1,: ~i~ur.s 11~ l:i.Kll,(H!~1'1\EB .. -1 
_ l',\IH.0\:1\Uf:& J•O\l\ I.J. &~,I\\IC\. Jl!,~ 

__ 

1

_/-- ------ Ob,rno<w,-,, 

'°'''""""· "'"""""'·'"I TOTAL. Il 

1 f--- ----,·-------- 

nf.SlGNA'rlON DES I\IOIS. 

février. 

!'!Jar~ . 

A11nl 

M,11. 

Juin , •• 

Jut!let •. 

Aoùt. .•. 

Septembre . 

Octobre 

Novembre . 

Décembre . 

Tot.al. 

~o,orn 1·2,srn 38,83[ 

24,H2,1 Il, 307 ;10, •30 

20,260 11, 2.0~ il9, !103 

20,004 12, 7D8 io,io2 

27 ,0~1 12 .~-04 .o.oio 

26,26ü 1,1,27'2 39,1Hl7 

28,174 14 ,-160 42 ,6.\0 

23,122 16, lOB 44,227 

28,964 rn,;,7, 44, MO 

27 ,7111 is, 191 42,972 

26,719 rs, 707 42,426 

28,602 19,406 1 ,8,008 

826,4ôl 170,600 407,061 



N° XXIV. 

Etat (1uJiquant; par ligne et par snoi«, le nombre de lieues de D kiloni. 
parcourues par les locomotives) pendant l'anude 1844. 

±ll 
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LIGNES 

OU NORD 

OF. J:OCJEST 

O.E L'EST. 

Ill! MIDI .. 

DE U VESDRE •. 

TOTAUX .... , . 

NOUBHE DE LllWES Dl! !l KlLO\f, PAllCOlllUJt::S 

•.006 4,601 4,020 i .1 ,420 ' 4,000 

1 

4,002 
1 

ru.sao ID,011 11. ,0:1 10,427 10,712 10.226 

8,400 1 8,471 R, OB~ 8,010 8,004 

1 

O,H9 

10,W9 1 
9,.41:i 10,096 10.190 

1 
10,907 10.513 

1 
1 

4. 197 1 3,739 4,071 4,f>.HJ ! 4,806 1 4,717 

1 

30.031 

7-~ ----,----, 

30,46-3 ~8, ~OJ ~9.985 Z9,ts&7 
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l'AB LES LOCOMO'r!VES, Pl~NIHN1' LES :\lOIS OF. 
- ·ro·rAUX. Obserr,alion11, 

JIHLIRI. AOUT. SGl•T&•ont. OCTOllllE, , ... ,.. .... PtC:UDU:. 

4,800 B,042 i H, ôôO 7, ,u2 7 ,9ü4 8,!00 67,107 

Il, 428 12,B70 ra, 09B 10, 7ü3 10,100 li, 7:l0 13;_: ,40~ 

0,8li7 O,,UO 10,129 8,8'28 7,800 8,404 107 ,B.10 

10,804 10,050 10,.4l:i0 li ,341 12,021 U.,821 lol ,B17 

5,!S95 8,,10 
1 

r.,~ms ., 758 -i,63~ ,,504 l:i0,30~ 

---~--- 

42,840 U,2~7 44,M0 42,07~ 0,428 48,0!8 487,061 
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N" XXV'. 

Tableau de l'importrmcti tl('f( convois , pendant /'a11m!c \ 81t3. 

8TATION8. 

xonnu t: DR CO\ 1 rus 
ur- IJil'\1,1 Ol' 1)1.l'M•">\!ll:. 

\01rnnE 10T.\L ne w,cr:o,~ 

,;.::--1.:.::--1 ---.1 ;~~::--1,::::;~~
1 

-. 

,t,, TO'TAL. ,., '~::i:••~• ,1, TOT/\1,, 

"'"' '"""'"' '-" -~-- "'"" ,.,.,_.., - - 

13nl\.dlc~ (No1·tl). , 1 A ,04/i I no i ~, 77fl I V7, UUA 1 0 ,0-\0 1 ,l(i, oas 

Bruxcllcv (M1tli). • I 1,.rno 1 207 1 1,7:)7 ( 14,0û!) 1 2,077 j I0,17U 

Tirlemo11t. • 1 2,-470 1 1,504 j a,OJ4 J ,:0,92?. j :;.i:J,0~3 1 /4.\,ü76 

Onnd . 

Soigniœ . 

Courl1·ny, 

Ostende : 

l, 7,10 

3,040 

1,150 

1,0,0 

n2 1 ~.408 13,!J/42 1.2,0!H / 20,3Vü 

7~2 1 -4,530 J0,627 , , io1 1 ;:,1,09, 

ôOO [ '.2, i08 ~2,219 ü,002120,2,1 

110 1 2.108 rs. 11.\ 1,005 16,710 

~ü,86!) 

--- 

1:1,41~ 

~47 ,2'iü 

9.0 

9.2 

11 .0 

11.:: 

J(/.0 

7 .6 

10.l 

7.' 

8.1 

,---1--- 

0.6 
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i\0 xxv-, 

Tobieaw da tùnportanoe ,lei oonvois , pendant !'ruinée 1844. 

ST,lTIONS. 

NO\lllllE. TIF. CO:'i"OIS 

lll-i 1>t.l'.\JIT OU 1)1: 11,\/IS.lt:E• /-~_,~--- 
CQ;\VOM COIW\)1/1 

,,,'•,., .• ,.,,"',.,,.\ TOTA<, 

NOM!UIE TOTAL DE WAC.GO~S 
Ali DR1•1il\T [IES 4:0llo.1'01/1. --ff-~----- vcrrasss 'WAGGOIIS '":;'.,;'""' ""' , t ,. 

uruxcllce (Nord) .• -1,J.H UGG a ,BIO J0,J03 I 0, 710 i 48,02l 1 0.0 

Bruxelles pli.di) .• 1,HiG nl ,, 100 !.1,310 1 7,707 22,007 10.1 

Anrcrs •• l, G!JB 8'15 ~,!)!;~ 10,709 11,768 !!8,!:i37 11.3 

Tirh-mour , •. 2,100 s.cia -i, ':?00 i2,8'i8 ~6,453 40,i:,1 11.7 

Li<'t;~i ••• 1,830 l ,8JO t,060 20,142 18,,81 -48,623 rn .3 

Gaud ... 4,020 73::! -4, 768 Ul,~8/S 8,097 44,681 0.4 

Soignies .. 2,028 1,46-4 4,-192 23, 90~ 20,980 -14,083 IQ,j 

Courtray, . , ... 2, 196 W2 ,,028 10,700 6,070 ~o, 760 0.2 

Ostende ...•.. 1,001 1,002 9,530 9,oM 8.7 

--- ···-- --- 
30,560 322,47< 10.5 

j_ 
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N° XXVJ. 

Arretës -m irusterieù relat1fs aua: tar1fN des [rais de transport U l'ùtlérWur. 

( Du 13-juiu 1813 au 2.'i décembre 1814,) 

ltrrhi hn 13 juin t 8,1'.3. 

Li Mi~rs1'RE nus 'l'ncv.cux PuilL!C-S1 

VLt l'arrêté Ju 2 septembre lB/401 qui autorise le Miuistre des Travaux 
Publics à apporter des modifications provisoires aux tarifs du chemin de 
fer; 

Vu l'arrêté royal du 2':2 mars 18·t2, et revu les arrêtés ministériels des 
21 avril el 2:5 octobre suivants el <lu lli- avril 1843; 

Vu le rapport de M. le directeur de l'adminiatrnti on des chemins de fer en 
exploitation, en date du 10 juin 1843; 

Arrêlc: 
Aur. }n, Provisoirement les laines brutes (dite en mtisse)~ qui font actuelle 

ment partie de la 2° classe des tarifs, sont admises à la 1re classe. 
A.wr. 2. Ces marchandises transportées ,î l'importation ou en transit jouiront 

d'une remise de 20 p. "/01 et cc, aux clauses et conditions des arrêtés ministé 
riels du 21 avril 1842 el du 14 avril llH3. 

ART. 3. Le présent arrêté sera mis à exécution à dater du US juin courant. 

Expédition du présent arrêté sera adressée à M. le directeur de l'a<lminis 
trution des chemins de fer en exploitation, qui est chargé d'en assurer l'exé 
cution; pareille expédition sera également adressée à MM. les Ministres des 
Finances et de l'Intérieur, et à M. le président de la commission des tarifs. 
pour leur information. 

Bruxelles, le 13 juin ]84:3. 

A. DECHAMPS. 

23 
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LE M1N1sT1n: nes TnAVAtJX Pum.rcs , 

,1u les réclamations nombr euses qui lui sont udressées sur l'insufüsance <lu 
ma téricl et sur l'impoesibitité d'opérer, selon les convenances <les expéditeur», 
le tra□spor·t des marchandises de la première classe qui affluent aux stations; 

Vu l'art. 42 du livret réglenicnlaire1 approu eé par disposition ministérielle 
du 14 avt-il HM3; 

Considérant que les transports Je marchandises de la première classe ont 
pris une extension telle qu'il est devenu i mpcssible Je réserver le matériel 
nécessaire pom· n'effectuer les transports qur~ par charge complète de 20 w<1g 
r,om, et qu'en présence de celte impossibilité. bien cous tatée, certains expédi 
teurs demandent, pour jouir frnuduleuscrnent de ln remise de 10 p. o/n, un 
nombre de waggons hors <le proportion avec les besoins réels Je leurs expédi 
tions, cc qui uug'mcnternit encore les embarras et la péuur-ic du matériel; 

Considérant que, par la location de WOffflOllS1 réclamée P''!' beaucoup d'ex pé 
diteurs, l'administraLiou intéresse directement ceux-ci à ruulLip!icr l'11sage du 
matériel de transports, et satisfait ainsi aux nécessités du moment ; 

Arrête : 
AR.r. 1er, Provisoirement el à dater du 10 novembre 11143, la foculté 

accordée par l'art, -1.2 <lu livret réslementaire précité, d'expédier les marchan 
dises de première classe por churge complète de 20 waggonsi arec une 
réduction de 10 p. 0/0 sur les prix 1 est retirée. 

AnT. 2. Pour toutes les marchandises de la première classe, les expéditeurs 
pourront obtenir les wacrcrons en location , aux conditions suivantes : 

A. Le prix de la locatiou est de fr. ü pat· jour et par chaque Vi'HffITOn; cc 
prix est toujours exi3ible par anticipation, au moment de la locnticn , 
B. 11 sera payé, outre ce prix, fr. 2 par Wil!)ffOll el par lieue, aller et retour) 

lorsque le retour se fera à vide; ce prix sera porté à fr. 3-trn1 lorsque le retour 
!IC fera à charge , 

C. Le prix des transports sera calculé d'après les distances qui servent Je 
base aux tarifs actuellement en vi13ueur; 

1). Le nombre de wam3ons loués ne po un-a , sans autorisation spéciale, 
excéder dix wasaons, pour chaque expéditeur; 

E. La locution se fera par périodes de 15 jours au moins; 
P. Le maœimnm de la charge d'un \Ya[fg-on est de 4,500 kilog.; pendant les 

mois Je décembre, janvier et février, ce -mae-imuni peut être réduit à 
"1,000 kiloa. 

G. Le transport des wamrons loués aura lieu par le premier convoi de mur 
chaudiscs après le cbargement ou le déchar-g ement . 

Bruxelles, le 31 octobre 18,-rn, 

A. DECIIADIPS, 
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Jhr1ti hu 29 ncunubr e H1'13. 

I.E ~J1NrnTnE uns 'I'uxvrux Pu11L1cs 1 

Vu le § 2 de l'art. 29 Ùn livret 1'é1flemcntairc des lai·ifs, approuvé le 
14 avril 1H431 ainsi C(HJ~:u : u Le chargement d. le déchargement de ces 
JJ marchandises ( rnarchnndises en vrac) se feront 1 autant que possible, aux 
1) stations principales par les ouvriers de l'adminiatrntiou , sous la surveillance 
)J de l'expéditeur ou dcstinutair-e , au prix de ti cent. par 100 kilcg . n 

Vn le§ 2 de l'art. fü) de l'nrrèté royal du 22 mars , conçu comme suit : te Le 
)) chargement el le déchut'gement de ces marchandises (marchandises en vrac), 
}) se feront par !es soi os et aux Frnis des expéditeurs ou destinataires. )) 

Considérant que le plus souvent il est fort difficile de Faire constater- l'état 
duns lequel lés pierres de taille se trouvent au moment de l'expédition et que 
les avaries qui surviennent pendant le transport peuvent uénérnlemcnt être 
attribuées au défaut de soin apporté dans le chargement. 

Considérant que le transport de pierres de taille qui s'opère par charge 
complèLe, peut èu-c assimilé au transport parW3fflJOll dont H est parlé il l'art , :1:5 
du livret réglementu ire ; 

Arrête: 
AIIT, UNIQUE. A l'aveuir- les expéditeurs de pier-res de taille reatarout seuls 

responsables des avaries qui surviendront à ces mnrchun dises , dont ils out ù 
opérer ou à surveiller le chargement el le déclun-gemeu t , l'administration du 
chemin de fer n'assumant de cc chef aucune responsabilité. 

La leure de voilure Ùevra Faire mention de cette clause dans les truns ports 
de l'espèce. 

Bi uxelles, le :29 novembre HH-3, 

A. D~ClWtlPS. 

:?\niti ~u t2 auril 1844. 

LR i\fom,nE DES TnAYAUX Pu11L1cs 1 

Vu le rapport <le M. le directeur de Iudministrnrion des chemins de fer eu 
exploitation, tendant à ce que les bagages appartenant aux émigrants qui 
parcourent le chemin de fer, pour aller s'embarquer dam; un des ports de ln 
Belgique soient transportés gratuiteroent : 

Arrête : 
Aar. t=. Les barras-es apparteuant aux émir,rants qui Feront usa3e du 
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chcmiu tle fer pour aller s'embarquer dans un des ports <le!., lklgiqlle, seront. 
1r,ws1101'lés rrraLuilcmenl par le chemiu de fer <le l'Élat. 

Ar,T. '.2. Le dircclcur de l'administrntiotl des chourins de fur- eu cx.ploilation 
fera oounalu-e aux personnes qui lui en Feront la demande, les formalités à 
remplir pour jouir de la faveur dont il s'ap,il. 
Expédition du présent arrêté sera adressée an directeur précité, cp1i est 

d-1arr.é <l'<:n assurer l'exécution. 

Bruxelles, le 12 avril l 8-4-1. 

A. Uecuœes. 

1l1·tëti ~u 12 11t1ril 18,r-t. 

LE l\11NIST1111 ois 'l'RA'VAUX Puet.rcs , 

Vu le livret. réglementaire des tarifs <lu cbcu.in Je for <lu 14 avril 1843; 
Sur la proposition du directeur <le l'administration <les chemins Je fer en 

exploitation; 
Anêtc: 
An1cu: UNIQUE. A dater du 15 avril 10-V., les objets ci-après dénommés 

seront admis à lu l 10 classe du tarif, sa-voir : 
Ecorces en sacs; 
Sel de soude ; 
Les bières. 

Bruxelles, le t '.2 avril 18114. 

A. DtCUAlt'S. 

2trrftf bu 30 am-il '8..f,J. 

Le t\hrusnu. ure 'l'nA-YAtJX Puectcs , 

Vu le rapport de M. le directeur de l'aùmiuistrntion des chemins de fer en 
exploitation, tendant à ce qu'une remise sur les prix de transport par le chemin 
de fer soit accordée en faveur des marchandises expédiées en destination des 
colonies belges; 

Arrête : 
AaT. l0r. Les produits belges qui seront dirigés par le chemin de fer sur un 

des ports de la Belgique pour y être embarqués à dcstin ation des établisse- 
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ments coloniaux fondés pnr des sociétés belges 1 jouiront d'une réduction de 
:10 p. 0/0 sur les prix dn tanf pour le trnnspor-t des marchandises. 

Aar. '.2. Le directeur de l'adminiatration <les chemius <le fer en exploitation, 
fera counnttre aux personnes qni lui en feront la demande, les formalités à 
remplit- pourjonir de la faveur dont il s'agit . 

Expédition du préscut arrêté sera adressée au directeur précité, qui eer 
chargé d'en assurer l'exécution. 

Bruxelles, le 30 avril 18,i-i, 

A. DECIIAMPS. 

'..?trrêté i)u 3 tnai t8.f.f. 

LE Mll'HSTRE UE.S TRAVAUX PUBLICS, 

Revu l'arrêté ministériel du 31 octobre 1B43; 
Sur la proposition du directeur de l'admiuistration des chemins de fer en 

exploitation ; 
Arrête; 
ARTICLE Ul'IIQUIL A dater du 10 mai 1811-4, le prix fixé au litt. C, de l'arrêté 

ministériel du 31 octobre 1843, pour le truusport., par location de waggoni;1 
des marchandises de la Jru classe, sera réduit ;\ fr. 1-70 par waffgon et par 
lierne, y compris retour à vide, outre le prix de fr. J pa~· waggon et par junr-, 
indiqué au litt. A du même arrêté. 

Bruxelles, le 3 mai 1044. 

A. DECHAIIIPS, 

2ln:ttê ùu 7 crtsbrc 1344. 

LE MuusTU l)J:S TRAVAUX Pv1H,1cs, 

Sur la proposition du directeur de l'administration des chemins de fer en 
exploitation; 

Arrête: 
An1ctElll'UQUI:, A dater du 12 octobre 1844, le zinc {aminé et embalU, destine' 

24 
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ri l'emporta,tion) sm-a provisoiremeut ad.uis ù L1 l1('l classe <lu tarif du tra usport 
des [JT'ü38el> mar-chaudiscs par le chemin de fer. 

Bruxelles, !ti 7 octobre 1B44. 

A. ÛECIU'ill'S, 

1-lr-dti bu 29 octebre f8,U". 

Le M1NIST11E Dl!S TRAV,\UX PuIH rcs., 

Revu son urrèté du 12 avril JB4lf1 u0 ti26; 
Vu le rapport de .M. le directeur de l'edminietration des chemins Lie fer eu 

cxploitation , en date du 22 octobre 1844, tendant à ce que les émigrants qui 
parcourent le chemin de fer pour aller s'embarquer dans un des ports de la 
.Beluique1 jouissent d'une remise sur les prix de transport; 

Arrète : 
Afl.1'. Jer. Les émig'rauts qui feront usage du chemin de fer, pour aller 

s'embarquer dans un des ports de la Belgique, jouiront, indépendamment du 
transport gratuit de leurs hagaoes, <l'une réduction de 30 p. 0/0 sur les prix 
du tarif, polit' les voitures de 3° classe seulement. 

An, ;;2, Celte faveur sera limilée aux transports composés d'au moins trente 
})Cl'SOH 11€8. 

Aar. 3. Le directeur de l'administration des chemins de fer eu exploitation, 
fera connaître aux personnes ou aux autorités qui lui en feront la demande , 
les fonnalités à remplir, poul' jouir de la faveur dont il s'agit . 

llruxclles, le 29 octobre 1844. 

A. ÜECUUPS. 

l.rrêti bu 27 bimn.bn 18.f.J~ 

Le MINISTIIE DES Tl\AVAUX Poaucs, 

Revu l'art . .29 du livret réglementaire approuvé par disposition ministérielle 
du 14 avril 18431 stipulant qu<~ le chargement et le déchargement des mar 
chandises en vrac se font1 autant. que possible, aux stations principales, p.ir les 
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ouvriers <le l'udtuinisl ra tion sous la surveillance de I'cx péditcu r ou du desti 
nataire, au pi-ix <le;) ecntimes p111 100 kilonrammcs; 

Itevu égulerucnt l'art 34 ùu mème livt-cr ré3leUJeJlt,iire, qui prescru l'enle 
venrent des marchandises Jans tee YinGl-quatrc heures nprès lem· nri-ivée ;I la 
station de destinai ion, sous peine d'un droit de dépôt de fr. 2 p1u· tonneau pom· 
chaque jom· de I ctard ; 

Considérant que, pom· ce qui concer-ne les marchandises en vrac, lesquelles 
ne sont déchargées des wam1ons qu'au moment Je l'cnlèvcment , le délai fixé 
par l'orl. :l4 précité, est trop lon15 et met I'administra tiou Jans l'impossibilité 
d'utiliser complètement le matériel des uaueports , 

Yu les pfaiu tcs récentes relatives à l'iusufhsanee du matCficl; 
Vu les proposüione <le M. le <lirecteur de l'adminislration des chcrnius de fer 

eu exploitntiou, en date du 16 décembre courant, n'' H.17513, T1~ansport; 
Arrête : 
AnT. ter, Les desttna taircs ccntiuucront a pouvoir décharger par leurs 

propres soins les wnm;ons de merchaudiacs en vrac, telles que h1 houille, la 
fonte en tJUcuse, les pavés, etc., pour autant que ce déchargement ait lieu 
duos les 6 heures après l'arrivée des '\HlffffODS; passé cc délai, l'administration 
eura la faculté de faire opérer le déchargement aux frais du destinataire, 
moyennaut le prix d'un franc pai· -w••aaon; l'adminisrratiou aura la même 
faculté, dans le cas où le deatinutairc n'habiterait pas la localité de la station de 
destination désignée à la lettre de voiture. 

ART. 2. li csl bien entendu que le déchargement des wagrrons1 dont il est 
fait mention à l'art. Ier, ne comprend point le rechargement sur les voilures 
de l'expéditeur. Cette dernière opération peul se foire également pat· les soins 
de l'n<lministratiou, à la demande de l'intéressé, moyennant le prix d'un franc 
par wagson. 

AKT. 3. Les dispositiuos qui précèdent receerout leur exécution à dater du 
:!B décembre courant. 

Bruxelles, le 27 décembre 1844. 

A. D.l!CIU.!IIPS. 



( 9ü ) 

l'/0 XXVII. 

Documents re!ohf~ u11 tarif international belye-rhdnan . 

.R.cipport dn c[,i"1,eote1w de fatlmù1,z:i1tratt'on des 0/1.emùu de /br en cmploitatz'on. 

Bruxelles, fo '.20 septembre 184,3, 

MoNsrnun. u; Mm1sTRt, 

Conformément à vos instmctions , les commissaires du chemin <le fer rhénan 
el moi, nous nous sommes rendus successivement à Bruxelles, à Auvers, à 
Aix-la-Chapelle et ù Cologne, pour nous éclairer sur le mode d'ex plo itntion à 
ndopter-, !es classifications ll établir et les mesures ù premlre afin cl'assur-er les 
transports par chcmiu de fer entre loti les les stations <le la Beluique et le Rhin. 

Nous uvous reconnu d'abord, que, par suite du peu d'élévation des prix du 
Hhiu , il est lndispensuble d'opérer de grandes réductions sur les tarifs des 
transports par chemin de fer, en faveur des marchandises qui peuvent êlre 
expédiées de l'l•ti'anscr sur Rotterdam pour le même prix que sur Auvers. 

C'est ainsi que les bois de lcint ure el d'aoajou , les cuirs, le sucre brut, les 
tabacs: le café du Lin/sil soul des produits acquis au port d'Anvers, mais une 
faib!e augmentation du frel. pour-rait les déplacer. 

Nous avens reconnu cnsuite qu'il serait impossible d'opérer ces réductions 
sur les prix de trunsport , si: les W(lggons devaient circuler sans avo·fr lem· 
cho.rge complete, ce qui arrive toujours lorsque l'expéditeur n'est pas intéressé 
à compléter les chargements. 

Depuis longtemps l'expér-ienee des transports par roulage ordinaire, par 
service accèlét é el par mcssager-ies , avait montré d'une manière incontestable, 
que plus les quantités expédiées soul faibles, plus la taxe <loit être élevée, si l'on 
veut couvrir- les dépenses. 

Cependant en 1H40 et Hl-41, i'ndministr-a tion crut devoir tenter d'adœenrc , 
par chemin de fer, et à des prix peu élevés , des quantités de marchandises telle 
ment minimes qu'elles pouvaient ne comporter que la l UOc partie de la charge 
ordinaire d'une "oil ure de ro11lagn.1\1ais cet essai ne fut pris heureux. On vit les 
waggons circuler avec la moitié, souvent même le tiers <le leur charge u tile, eu 
sorte que pour ne pas constituer le trésor en perle1 il eût fallu frapper ces mar 
chandises d'un ptix double ou triple <le celui dont on aurait pu se contenter, 
si les ohargernents avaient été complets. 

Au:ssii plus on voudra fa, oriser Le commerce de détail, qui nécessite un per 
sonnel ad hoc) un mutéeie! spécial. plus il faudra élever les tarifa en général, 
tandis qu'au conu-aire les prix de transport pourront être cousidérablemeut 
réduits, si l'on amène le négociant ù s'arranger- avec le chemin <le fes-, comme 
il devait le faire avec le rouloge , c'est-à-dire à n'effectuer ses transports que par 
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charnrs complètes de wafmons, charges qui ne s'élèvent pue mèrnc à la uroitié 
de celles qu'exigeait le roulage; car ce n'est qu'en u tilisant toute fa puissance 
de ses machines riuc l'n druinivh-a tion pourra lo11I ô !a fois favoriser le commerce 
et servir les i ntérêts du trésor. 

Exorbitant pour I<> eommercc , le prix de fr. 0-10 prn 100 kilof,, «r. pnr 
lieue, est encore ruineux pour le chemin de for, si les transports ont lieu pal' 
cbnrges incompiêtes , tandis qu'avec toute la cl1a1·rre utile des WDffüOllS1 nn prix 
de moitié moindre devient 11vanlarreux pour le comrnorce autant que pour 
I'administ ration. 

Depuis 1842i malgré tous les efforts de l'administration , pour encourager les 
chargements ccmplets , on u'a pu alleinJrc qu'une mo)cnne rln 31600 ki!on.1 
soit environ 1 .. 000 kilog. de moins qne la charge du wa1.mon ne comporte. 

Si1 l'exploitation dans son Ol'Î!}Îne, était iucomplète , en ce sens quo !'011 
n'aclmeuait pas le détail (ohliuation née de l'iusuffisanoe du matériel}, aujour 
d'hui sn tùche consiste n doter le commerce de détail de tom les avantages 
compatibles nvec l'ohligation où elle se trouve de mettre le grand commerce 
intérieur il même de lut ter avec la navigation du Ithin , cl à fournir aux ports les 
moins favorisés de la Belf;ique (Ostende, Ilrnrrcs) ûnnd, Louvain et Br-nxulles), 
les moyens de concourir arec Hotlerdarn. 

Ces principes nous ont conduit à penser qu'en rérlamnnt du commerce les 
a,·antag·es qu'il accordnit au roulage, ù M1'\'0i1· : de ft·il'e ses expéditions par 
cbcrge complète) les prix pnr tonneaux pouvaient ét re réduits de fr. 0-501 

0-70et 1-00 par tonneau et par lieue, à fr. 0-~01 -0-~:s cl O-rn51 ponr les r-our!s 
trajets, et ù fr. 0-4i11 0-!50\ o .. fi01 pour les trajets de plus de 20 lieues. 

Les avantagea qui résulteront de l'admission de ceue mesure paraissent devoir 
être tels, que les prix des transports en détail pourronl ét~alement être réduits 
et portés de fr. 0-101 0-12 et 0 •.. ~:2 par 100 ki!O/f· et par !ieueà fr. O-OH1 0-10 
el 0-2:2, 

Ainsi, en <léfinîtive, les prix en dehors du chemin de fer sont aujourd'hui, 
par 100 kilog. el p<11' lieue: 

Par roulage ordinaire 
Par service accéléré . 
Et par messageries . 
Tandis que par le chemin de fei-, ces pr-ix ont pu être 

réduits, pour ce qui se trnnsportait par roulage ordinaire et 
accéléré de 

Et par messageries . 

l O centimes. 
l~ 20 
30 " :50 

4 t ,1 6 t 
10 à 20 

Le système d'exploitation, proposé par la commission belrre-rhénane, 
consiste donc, Monsieur le Ministre, Ji opérer le service de deux manières, 
savoir : 
]c.t Par convoi de marchandises; tous les tr'anspcr-ls indistinctement, qui 

intéressent le grand commerce, l'arp·icultu1·c et l'industrie dans son ensemble, 
en opérant de manière à utiliser toule lu force des machines el du matériel, 
afin d'arriver ;m rni'ni'niurri du prix <le traction; 
2° Par convoi de -voya3eurs; tous les trnnspcrts propres au petit ecmmeree, 

au marchand ou détaillant, et qui auront lieu de telle sorte que l'excédant de 
2l5 
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force des convois d,: H1yage11n, dcvicmlrn produ1:lif: 10111 C'!I cuucournnt ~1 rn 
assurer la séc urité . 

L'expéditeur ($1 lihre d'opérer sc. lranspot·ls de stntiou ;\ st.diou ou de lrs 
faire prendre et remet+re à domicile pa1· l1•_r,. soi11J:1 dt! Fudminivtrntiou . 

De 1~, po111· le eommerec liberté illimih~,: ,1.ius ses opérntious et Faculté 
d'obtenir ses lran➔porls à des ru-ix d'autant plus a,,anla!)('UX qu'il assume Mn· 
lui-mémc une pas-l ic des oblirralions dout . p•u· coutre, il déclrnq;e le chemin 
de for 

C'c.,.l eo couséquencc des cousiddrntious qui préoèdcnt c1uc j'ai l'honneur Je 
soumettre ;\ votte upprobution , Mousieur le !\liuii,lf'C,, la couvenuon prcvisolrc 
pour I<• bC1'1'iCl~ d'cxploitution untre L1 Uelgique cl le Hhin, conventiou ù 
lnquellc l'aduunts rration rhénuuc a <léjù. adlit:l'é .. 1111r uvnncc , et que je vous 
1i1op1lti1: d'étendre ;.1u service iutéiicur ,,11 r,énén1I. 

.-\(in de faciliter l'examen de cc ,r.,ystèmc de t rousports et de le complétcr, 
j'ai l'honneur rie vous adresser- ci-jornl: 

J0 Un projet d'arrêté apJll'OLI\aul ccuc ccuveuriou , 
:2~ Le tableau comprcuuu t !r: HHHlc Je lrunsport , k1 cla.:i.~i{iealion des mur- 

1·handi~cil el les buscs <les ta1·if11; 
:)
0 Un tableau comprenant quelques npplic.uions pour Ies stutious prin 

cipales. 
li est bien déairnblc, .l\1onsicnr le Ministre, que les chambres de eennuercc 

appelées il exercer eu quelque sor!c la plus hnute jm-idiction sur 11! chemiu dt! 
fer, suient consultées ~UI' l'ensemble fics propusiLions qui préuèdcut. 

.le serais n-ès Hal té d'èu e appelé panui elfes, dans le cas où des explical ions 
ou dc:s r~usC'igncments sernicut réclamés p«1· St!S membres. 

Le directeur, 
MASUL 

Conve,,1tion provisoire pour les transports en 91/?tc'ral entre la Belgique 
et le Bbï«. 

An. Je1·• A. partir <lu 21 ocloLre prochain , les bu reau x de Bruxelles, A11ve1s1 

Ostende, Brnr,e.~, Gand 1 Couru-ai , i\·lalmeis. Louvain '. 'I'irlemont , Liége, 
Verviers (Bcluique)i el ceux de Cologne, Duren, Eschweiler, Ai x-la-Chnpel!c 
(Pn11:1~e), <lhtriliueronl cles coupons pour· tout trajet compris eun-e ces stations. 
aux termes des rènlcmcnts en usuue sui· les Jeux chemins <le fer et d'après les 
tarifs adoptés par les deux ndministrnlions. 

A111·. 2. Les enfants qui doivent ètre portés ne paient point. Ceux qui sont 
Û[Jés de 111oi11:s de 10 ans paient une place de wum;ou pour- 11:s deux premières 
clesees. Pour la 3e: deux enfants pnicut une plecc , uu cnfanl el la person11P, 
qui l'accompagne prennent un billet de 2:e classe. 
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A11T. 3. Le bureau commun d Ilcrbestul, situé SUI' la frontière distrihucrn 
des coupom; de voyaacu,·s pour toutes les dostinarions en Belgique cl sut· !e 
chemin de fol' rhénan. 

ART. -1. 11 sera délivré ù chnque voyageur qni devra cUpw~scr la ù-outioro 
deux coupons1 l'uu belue1 l'autre t-heunn, qu'il devrn conserver jusqu'à cc ([Ue 
Ies gm-dee-convois les rccueilleut . 

Il. - Bagngcs. 

ARr. (). Le u-auspor't des bauage:, aum lieu d'après les règlements existnuts : 
le Lar'if belge est réduit de '20 p. "/Q r•our les trajets de plus de 20 lieues. Les 
prix sonl calculés de 10 en 10 kilo&, (2.0 en :20 livres); le minimum de ln LnXJ~ 
est rie 00 ccutimes (4 uros\ les fractions de dizaino an-dessus de (_) kilorr, S<: 
cornplcnl pour dizaine entière, celles de l5 el au-dessous sont nétJlig6c$. 

AnT. 6. A cause du service des douuues , les voyaueurs sont tenus de décku-er, 
sans aucune exception: tous les paquets ou colis destinés à f'r.tnchir la Frontière ; 
ils sout inscrits au départ el renfermés dans les war:gous ù bag,1nes, 

ART. 7. L'assut'aucc des hagal}es est admise par les deux administrations) 
rl raison de un par tuille de la valeur déclarée, en sus de la taxe du transport. 
En ras de perle d'un objet. inscrit, il seru r-cmbout-sé fr. 7-50 par kiloff, de 

poids. 
At1r. B. Le \'oya3eur ne rece vru pour son ha13aac qu'un seul bulletin 1 en 

t1channe duquel ses effets lui seront remis à I'ar-rivée. 

C. ~ Éq11ipages. 

A11r. 9. Ln laxe pal' lieue est de fi', 3 (l thaler 6 ffl'OS par tuille ), pour les 
voitures ù quatre roues, et Je fr. 2 (2-1 gros), pour les voitures à <Jeux roues 

Les ,•oyageurs qui restent dans leurs voilures doivent preu.Ire des coupons 
de 3,e classe. S'ils prenne ut place daus les voitures du convoi, ils paient eonfor 
mémenl au tarif. 

o. - Chevaux et bes.ilaus. 

Atr. 10. Les chevaux et bestiaux ne seront transportés que par charge 
complète de waggon, nu prix de fr. '.2-2S par lieue C27 f;t'OS 1-'al' mille). Les 
chiens seront taxée par tête à raison de 10 centimes pat· lieue sur le chemin de 
fer- belge el <le l gros (l.2: j ceutimes) pal' mille sur le chemin de fer rhénan. 

I!). -- Finances. 

AnT. 11. La taxe des fonds et valeurs est fixée comme suit: 

Sur le chemin de fer belge : 

A ~ par mille pour tout trnjet de rnoins <le '.!20 lieues; 
A l par mille pou1· tout trajet de plus <le 20 lieues; 
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S111· le ehemiu de fer rhénnn : 

A 1 p.,,· mille pour le trajet cruup!ct d1! Colnrrru~ it 1.i frnnliüc, 
A i par mille pour une partie de cc lrajcl. 
Les deux prix réuuis forment le tarif commun; dans aucun caK la tn xc 1w 

pourra èu-c inférieure en Bcluique ;'1 fr. 1-001 cl. sur 1(: chemin de fol' rlirn;\n 
!'1 ~ 1l1alrr. 

I•'. -- Mrt1•cht111dlsc#li. 

AnT. 12. Lee transports de runrchu ndiscs s'cûoctuent par cbarrres complètes 
el p,,r chal'ffCS iucornplètes . La dt<H'ffC complète comprcntl les lroi~ premières 
classes. La clrnrr,e incomplète for-me la ~" dn~rw. 

AR'f. n. Ln classification des objets et le [H'ÎX de transport Pill' l(►() k.ilou- cl 
par wagaon sont indiqués aux tableaux ci-anocxés. 

An. 14-. Ces prix sont calculés de sf atlon ;\ station, hi prise 011 ln remise i, 
domicile se paie ·;?O centimes en sus pnt' 100 kilO(h ln t axe pou1· l'une 011 
l'autre de ces opérations ne peut ètro iuférjem-e il 2ti centimes (2 r,l'Os). 

AttT, 15. L\111it<l <le taxe sera le franc (U r,ros_), d'une p:tl'l, el le f hnler d'autre 
part, calculé à fr. 3-75. 

A11-r. 16. L'unité de poids est le quintal méu-iquc (100 kilog . pour 2 
centuers). 

AI\T. 17. La charge complète est de -1~!i00 kiloa.: pendant le~ mois ile 
déccu.bre , jnuvier- cl février, elle ue peul excéder 4,000 kilor,. 

Anr. 18. Le mi11imum <le la taxe, quel que soit l'objet à transporter, est dt1 

fW centimes pour le chemin de fer belge et de;') flTOS (6:) ccnlimcs) pour le 
chemin de fer rhénan. 

Anr. 19. Au-dessus de la moil.ié , les fractions de 3rns ou de décimes 
comptent pou1· un entier: au-dessous elles ne comptent pas. 

AnT. 20. Les déboursés ne aout pas obligaroires , tout déboursé de plus de 
fr. ~O, donne lieu à une provision de 1 p. 0/01 qui Rcrn p,~rçu pnr le bureau 
qu i ouru consenti à s'en charger. 

.-\111·. '2l. 'I'oute fausse déclaration donne lieu h la perceptiun de ht quiuluple 
taxe .. snns préjudice aux poursuites autorisées par la loi. 

t\RT. 22. Pour le transport à l'étranger, lndruiuistraticu ne se charge <le la 
réception des marchandises 1 qu'à condition que J;i marclrnodise soit accom 
pagnée d'une décternticn parfoitemeol en rèr,lc el 1·cnsciguée sur la lettre de 
voiture. 

Si les agcnls conçoivent des doutes sur l'exactitude de la déclaration ou sur 
l'identité de la marchandise, ils peuvent urréter la marchandise au départ ou 
suspendre l'envoi à la frontière. Chaque bordereau ou lettre de voiture com 
pose une expédition el ne peut concerner qu'un seul deatiuntaire . 

ARr. 2:J. Lorsque les opérations de douane réclamcrnnl un déchargement el 
un rechargement, ou un plombng'e el un coaYoyn{Jc de la mat-cha ndise. les 
frais en seront supportés par le destinataire et lui seront portée en compte 
séparément. 

Anr. 24. L'udministr-ation n'est pns tc1)11P. ducccpl.cr les marchandises dont 
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reniballuuc est en mauvais étal, ni celles dont le transport est difficile ou 
dangereux, Si elle soupçonne quelque Irnude d.m s la déclaration, clic peul 
faire ouvrir les colis en présen('C (les iut.h cssés. 

A11T. :.2J. Les objets du poid::; d'un kitog. et au-dessous, ue peu veut être 
acceptés par le chemin de for rhéunn. ils doivent è tro remis aux postes 
prussiennes. 

Awr. 2fi, Les marchn nclisr-s lranspol'!L1l's cle slat.ion à stnt.on doivent être 
déclrnr3Ltes et enlevées ~{ heures après leur- artivée ; nprès ce délai, I'admi 
nistratiou décline toute responsabilité. 

Elle peul. pernu-Hre le dépô t moyennanl 12 pfon11i11gs en Prusse et un 
décime en Be!uiquri pm· quirual méu-ique et par jour po,.11· mngasina1Je, Poul' 
chaque wam;on non déeh;11·ué dans les .:H lww·es., d sera payé une tnxe de 
fr. iJ pm• \VH/:l~on cl par jo111·. 

AnT, ':27. L1·s nuu chaudisos en vrac seront char(p:fos el déchargées par les 
soins et aux frais de l'expé.litcur ou du destiuutuire. 

L'admînistralion s'en chm-gc au prix <le fr. 1-;so par wum:on pour chaque 
opération. 

A1tT. '.!!H. Le dwrat•meul el le déch1n·ncmcnl dei> m.u-ehandisee ne sont pas 
obligatoires les dimnnche- d les 1p·,111dcs Iètes de l'année. 

A11T. :29. Les. ldl1'<'S ch- vou ure et les décomptes ,w sou t reconnus par l'admi 
nistration que lorsqu'ils portent le liruln-e Ju bureau d'expédition ou la 
si3nalure du chef de stntiou ou dt: 1,011 déléuut;, 

AnT. 30. Les mm-chandises peuvent èu-e expédiées soit en ports payés soif, eu 
ports à recevoit-. 

Fait en double expédition, le :.:H uoùt 11143. 

~1Asu11 fh1rnAi, , Hees. et Hrocuecoene. 

Approuvé dans la séar.ce de la direction du chemin de for rbénen , le 
~8 aoùt 1!14~. 

Hœcuecouas 1 cùrectenr splàal. 
Aill!IJON. 

Bruxelles, t~ 2. l octobre l U-43. Yt1 et approuvé: 
le 11l inistre des. Traoaruo Publics, 

A. DtCUAJIPS. 

21l 
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'J'a/Jlcu,11, nnneœe ,1 l<t conrcnu:on pnmisoire tlu ·2. l afJ'l~t ll\-n ·r·égfant fr tw,·,f 
intcrrmttonnl Ve~qt!-'l'l1/11au. 

T'"nmvorh pru c!i!>rp;U eomplCtcs de 4,000 
11 4,&00 kiloi;. 

11{ tu\tl:::f,~:, ~:1:::~ ~.~ ,'/('.',:~, i'ii /~~ ::r.~~c;~~~ l~~ o '\~,; 
}))oc$, huis de ç),~nlh~•. ~rup1cx. i;enrlr•·•• n,upc 
ro~c, e1e11,1:Ls, CJ<I~ 1:,ontlmk~ "" <",i,>c~, <11111!,·il, 
nnr,noi~, fur eu 1~ueo~n~, ,,n h11n·•··• o,u l·li1·\).,, fr11ils 
sccsd',\!lrmar,uc, ,1·winc~,lo trl·f\1; cl ,1r.1:enil·,re, 
i:-i:,~icr, hnuith,, m1.n1;"n1:•,o eu lfl!l!1t:an~, 111ar 
bres en Lloc•.H, 111arclrn11di$e• ~n frr d'.\l[.,1,nqp,c 
t:mlrnllùo~. mi'lo,i,: c-11 l"onln. en suumt1n~ ou l'JI 
li"l\"I•, ,.,;.,., ,_\,• plu,n\,, 111i,1ir.~is, r,,îui,1111, milr11ille 

~[e
1
:~:'.~ j :i ,\, ~~~ ~•::;,'.~ ,:"'1;1 ~'i1i'~1

:~: 
1 
:,;;"~'~;' ''~' 

1 
;,; l; :•,;.:;;. 

~ ,i,'i~:,::,::1
1i t~t~ :;u~:, ~~l:~~:::il ::~:'.:r,,::::~ •l~:: :: ~:i::~:••t~:~ 

en pit1l'lC~, tulles ot nLjcl.• ~11~lr,r,nc~.,.,. 

llit",,.1:~, hoi11 de lei1d11n, n"n,lrnllès, lrnrn~, ,!ri\lc,, 
~hiffon~ t-l 105u,1u,.,, (;o[t',, •1frt1►le~. o,è.,·n~c, chu us 
eu uai et en b&.til, duu..,, conl:i;cs ,·i1·•·•• corin 
thcs. enton, crème rie turtt'c , r:uirs. cnruumu en 
r1>cin,·1, 1k1,l• <l'oil(,l'h••>l~,i•con"• ,.m 5»U, fo,inc•, 
for-1,hu,r. , fil, (pNnc<!, ~ou,lr011, 1;,·«it"-'", !tuilcî 
de Luleiue, hultrc.s, l;ii,11•s, li«p10, li1;"i1u, l.i•1~ el 
i·to,upc.t r111l>i1llil.~ el umro·htuufo.,, ,le Nurt1111J,un, 
mo11lç~, 1,oi1· ~,.;,.,,.1. nl,j1,h .,,, fonu1 oo,,·r,h,, liruts, 
[>011,1~, pinn,11 foillô,•s, pls\lrn, pui.-sou~, pornnics 

1 

ch, turc, poh•~stl, 1wrcnc de 1;1ês, ,.1ucrci1run, 
"'"" et con1si11ds, 1it, ~,.;c~ ~o cru:hon H de ,1111- 

. 3lio1'1, ~n", soude. _soufn, e:, l,:ilou~, •11..:r,:, \;1Jmc1 
en Ieudlcs cl eu h&c,, lille~. Lru,-. en '"""""ux, 
l'11rrc c;ooO:, t'\ ;i vitru en ,:~i,w,, vins, 1i1Juir,n: cl 

,. 1,bjc(• n,rnh>!\>l~I , , . , , • , • , •• , . , , - , • • • · · · • • • • • 

• O!i{,- 

• ()(j 

Tous le~ ol,j~l.~ uc» corn1•••·• ùnu~ lc.i deu~ prn- 
niihe~ classes. .... .. .. . . .. .... .. . .. . . .. -1 , ur. 

, e.i , o:;; 

, Oi-} 

l"/::-', r·i,i:!t; ,;: 
oie ~f ,,,,,.1;,,,·,,po, 
1(10 kôluij, '·:' I'.""' 
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A r·rl?td minùtérù·t nnn·o11vrwt la, cmwention provùoù-e du 21 runit lHlt-a et 
le tablenu y wnne:re'. 

Vu la convention provisoire conclue entre la direction du chemin de for 
rhénan et le directeur de lndminist rntion <les chemins de for en exploitnt ion , 
réglant les prix cl les conditions du transport des vopf~etll'S el des mnrchun 
dises de Ioule espèce outre le cherniu de f'c1· belt)e et le chemin de fer rhéu an ; 

Vu Ie tableau annexé f1 ladite co n veuticu iudiquant la classification des 
marchandises el les bases des prix à appliquer aux tarifs des transports inter 
nationaux; 

Vu énalcrnent le rapport du directeur de I'administr'ation <les chemins de fer 
en cxploitouon, du :z::!O septembre lB-1:i1 ·~e division; 

Arrêlc : 
A11.ncu: uxioue . La convention el le tableau susmentionnés sont approuvés 

proviso iremeut et recevront four exécnt.ion immédiate pour tous les transports 
qui s'eflectueront entre Je chemin <le fer rhénan et les chemins de fer de 
Belgique. 

Expédition du présent orrété sera adressée au directeur de l'administration 
des chemins de fer en exploitation, qui est chargé d'en assurer l'exécution. 

Bruxelles, le 21 octobre lB-43. 

A. DECHA:!IPS. 
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N° XX. VIII. 

C01mo11tion conclue entre l'adminù;trat'l/>11 ries chomins de fu bo(qc11 et /r, 
dfreotÙJn Ju cl,emùi do fer rlténan, 7,011 r l'etablt'asenum,t d1i :rnrvico inte1· 
notùmat. 

E11t1·(1 l'administrauon <lu chcrniu d<! fe1· tic !a Brdr;ique, représentée par 
!\1. ~!.A.sur~ directeur des chemins de fer en cxploitnticn : 

Et la direction du chemin de fet· rhénau 1 rcprnsentée pal' M. lIAucuBcOH;,r., 
directeur spécial <le ladite société; 

Il o ~lé convenu cc qui suit : 

AaT. 1er. Afin d'urrètcr- le mode le plus sùr. le plus facile el le plus écono 
wique d'exploiuniou sur les sections-frounères I entre Aix-la-Chapelle et 
Yervier s , il y auru un service commun qui commencera d'un côté à la stafiou 
de Ver\1Îe1 s el de l'autre au hnut du plan incliué uboutissant il l.i station <l'Aix 
ln-Chapelle. 

An. 2. L'administration (11.1 chemin de fer bdufi se ch,11·c;c, pour son compte, 
de lu traction des convois de voy,1ue11rs cl de m.uch.uulises , ainsi que des 
convois e x truortlinnires qui pont-rment a,oir lieu, ~11 pl.rçunt ses locomotives 
avec le pcrsonuc! néces saire él cette unctiun eu nvnnt d~ . .., convois. 

AI\T. 3. A ccl effet. d sera constr-uit pa1· l,1 société du chemin de fer rhénan 
et li srs frais, a11 haut du plan incliné d'Aix-la-Ch,1pclle, uue remise avec 
ntelicr- cl Forgc , disu-ibuéc de manicre i1 placer !1 11 5 locuruot.ivc-, ù pouvoir y 
exécuter les petites n~parnlions, l'l ii y élablir un maga ..• in pour des objets 
nécessaires nu service, tels que fers , huiles . {P1tÏS:,<!, etc. etc. 
Il y sera t:u-aleuwnl con~lrnil par lnditc -ociété cl i1 ses frais, une station 

d'eau ovcc réservoir et ccloune h)dr:111lît1ne el un ni.11psiu ù coak. ainsi que les 
plates-formes, excenu iques cl \'oÎr>1'> ,1\:'Y1l<>inenl néces-aircs au service. 

A11r. -1. Tcus ces Iocuux t·L obJd:-. iodiq,H:l-1 ,1 l',irl. ;i, seront mis i1 l,1 Jispo 
i;ition des eruployés , machi11i~l1':1 d u11v1 Ît·1s Je l'allmini1'>1rnlio11 du chemin de 
Fer bclt}e, t.p1i y pluccra , pour son 1·omptc, u11 .i1\'li1:1· avec b-s ustensiles et outils 
nécessaires .'t l'entretien l'l :1 la 1è11,11·.11io11 dei:- locomotives et tenders. 

A1rr. ~- Ladite ndminu-tr.uiou y e11lrdi1•11d1·,1 t\;alcmcul le mnca~in à coak et 
un petit m11uasin <le rn,i1é1i,nn~ lt•I:-. 11111• h-rs , l.iud(1S1 cotons, otc., pour I'aliu 
rna(~t, l'cutrcucn cl le nelloy,1gi• d,,.~ !ocornotivc:-. (.'t l1:11dt:1·s. 

1h1T'. 6. Le pursouuel 1u\1't"Mi,111·c• po111 l,i tr.rcrion de~ Iocoruotives, ainsi que 
poul' leur cntrctien , y uorupri-, 1111 1:,mk-11'1.:iu par convoi de 111an:haudis(':,: 
sen JCsiuné cl poyé pur l'ad111i111:,\1,il1uu du chcu.m de for belge. 
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ART. 7, li t-if'!','l 11onrw1, ,,:ir ln direction du clwmin de fr,r rbéuan, il une h.rbi 
la lion pour un chef d'atelier ou pour !e gnr-dc dr•,; locaux et objets dépendant 
du service dn chemin de f1·1· helgu. 

AR'r. fl. Toul le pr-r-sonncl de I'adminisl rntion belge, résidant cl u-nvaillnnt 
sur le territoire prussien i se oonformorn aux lois du pn~,.~ el ~e soumettra nnr 
instructions cl ordres de service exiatnnt ou à émaner de la direction du 
chemin de fer rhéunn. 

An. 9 Par contro, la direction du chemin de fer rhénnn pourvoira à tout 
Je reste du service des convois de voy,ciuems1 pour ce qui regarde les voitures 
et le personnel qui doit y être attaché. 

An. 10. A cet effet, la Jirection du chemin de fer rhénan placera, à ses frais, 
un chef cil les rrardcs~cornoi., ninsi que le nombre de gnrdes-frein nécessaire 
par chaque convoi, <lonl le chef le dirigera sur toute l'étendue de la ligne entru 
Aix-IH-Cb.ipellc et Verviers, ayant sou!'! ses ordres les machinistes et les clrnuf 
feurs be!Ges. 

A11T. II, Dès que le personnel du chemin de fer rhénnn aura passé la frontière 
belge cl se trouvera fonctionner en Relr,îque il sera soumis aux mesures d'or·dre 
et de police arrêtées par le flcuvernement belge. 

Anr. 12. En cas de contravention et d'insubordination de la part <les employés 
dont il est foit mention aux art. 8 cl 111 il en sera référé ù leurs chefs rcspcelifs, 
pour qu'ils soient punis, sans préjudice des poursuites jndieiaircs auxquelles 
ils pourrnnt èlre c x posés , si par leur conduite ou actions ils ont occasionné 
quelqu'accident.. 

ART, 13. Les voitures pour personnes., actuellernenl eu usage sur le chemin 
de fer rhénan. pourront servir éaalemcnl sur la section clu chemin de fer belge. 
eutre la frontière el Verviers; celles affectées pour le service de frontière devront 
cependant être numérotées, el leurs numéros être indiqués .spécialement, 

Aar. 1-4. L'administration du chemin de fer belge se charge de faire mettre 
les voitures pour ,,oyap,eur:-; sous toit., lorsqu'elles devront pasi;.er l.1 nuit à 
Verviers. Les grandes répurutions de ces voilures se feront à Aix-la-Chapelle. 
les petites réparations urr,:enles auront lieu à Yerviers , par l'adminietra rion du 
chemin de fer belge, pour compte du chemin de fer rhénan. 

A11.·r. 15. Toutes les dépenses qui seront faites de part ou d'autre pour compte 
de l'autre partie contractante, soit pour réparation, soit pour fourniture 
quelconque, seront justifiées par pièces comptables dùmcnt ccrlifiées par les 
chefs de service compétents et. soldées par trimestre réciproquement. 

AJ\T. 16. Les voitures de bagages du chemin <le fer rhénan, affectées au 
service <le lu frontière, n'iront que jusqu'à Yerv iere, où le déchargement des 
baga3"eS se fera complètement, pou!' être rechargés sur des voitures bclgca. 

Les voitures de lrngaffPS belges , allant d'ordinaire jusqu'à Aix, pourrout 
poursuivre leur roule en destination jusqu'à Cologne. Dans ce dernier· cas elles 
serviront de préférence pour chorger les bafi<18'es des voyageurs vers la Belgique 
qui dépasseront la frontière. 

AaT. 17. Les convois de marchandises en destination pour Ja Bel3ique et 
venant de la Belgique en destination pour la Prusse. seront remorquée pnr les 
locomotives helo:es e11 station à Verviers et au haut du plan incliné d'Aix-la- 

27 
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Chnl1d lc. Le service du personuel se fera ccuuuc pt)LI I' IL:s conruis d,~ personnes, 
c'est-à-dire qw: le chef, les [p11·Jes du convoi cl un r,nrdc•frcin seront mis ù la 
dispositiou du SOl'VÎcc pnr l:1 société du ehcruiu de fol' rh éuau cl 110llt' sou comple, 
d que le macluuete , le chauffeur cL un trni·,lc.frcin le scrn de la pnet de 
l'administralion du chemin de fer bcfgc. 

All'r. 18. Pour ce qui est des wam~ous pou,· le unnspor-t des ruarchaudises, 
iles équipar.es1 des chevaux el besti.ru s , le sy-aè.nc ck-s wa:_;uo11,; fermés ù portes 
coulisses étaut admis de p.ut et d'auu-e, sur lu mèurc pied Je confecliounemunt , 
et ceux OIIYCl'ltt, à COLIVl'Îr p·u- des béchcs ou 11011, Lies équipas-es cl bestiaux 
étnnt égnlcmcru Ju tnême calibre, ces wnlmon:-. circuleront avec les ruurchuu 
dises, équipages et bestiaux donl ils seront clt.Ht;·l!s jusqu'à leur destination, 
c'est-Il-dire d'un côté jusqu'ù celles d'Ai~-la-Chnpcllc, tl'Esulrwcilcr, de Duren 
et de Cologne, el de l'autre de Vcr-vicr-s , Lié(Je, 'l'u-Icurou t, Louv.un , Muiinns , 
ADvers1 Brux.elles, Gand, Ostcudo, Court.r-ay, 'l'ournuy cl J\Jons, où. j usquù 
plus umplu expL:j ieuce , les décha rgemeuts de no nt uvoir lieu en tout cas. Soul 
e xceptés , cependnut , les Wil(fflOIIS u-ansportnnt des ,:quipancs qui pourront 
aller à tnute dcstiualion requise . 

Aw1·. 19. Il sent tenu compte de purt el d'autre de la r.Îl'CU lation des ,:vam~om, 
Je marehnndises , d'équipages t'l t.le bestiaux <fans tous les cas où ces wo111rrons 
dépasseraient d'un côté Venoiers pour aller i1 l'une des destinations plus f!loit?1fe,,; 
en Belgtque dl!sigrn~-esà l'art. 18, el <le l'autre côté dépasser-aient Aix-ln-Cha 
t>clle, pour aller .i une dcstinat ion plus éloignée en Pr11/'\SC. 

Cc compte aura pou,· élémenl la distance pal'couruc. pur lieue de :;,ooo mèt. 
ou par mille <le 7 ,IJOO mèt.; el p,w Wil[HJOn charu!! quelconque. Après l'cxpi- 
1 ution Je chaque u-imesu-e, les deux udministrntiona coulrnctnntes prncluiront 
réciproquement leurs comptes d'après Je relevé des reg+su-es respecrtfs , pour 
trouver Je nombre de lieues parcounics par les wag s-011s ch11r1rés1 ayant dépassé 
Verviers et Aix-la-Chapelle, Elles élabliront sui· ce relevé un déco mp te d'après 
le reliquat duquel on compenscrn cl'uue part ou de l'autre, !e sur-plus par un 
Jédommanemenl <le 2i> centimes par lieue purcouroc, pour chaque WilffffOU 
chargé. 

Les retours à ride des wacr:ous rentrant nu x lieux de départ d'Aix-la-Chn 
pc/le et Je Vt:niers1 ne compteront poi11l ni d'un côté ni Je lautre, soit pour 
le trnjct, soit pour leurstauouueureut a fétrauuer~ (JOUI' 1<:s deux. preuucr s joun 
après avoir dépassé lesdils poinls de départ ; un plus lonrr s1\jour· des ,vr1ggow;, 
il vi<lc. restant à l'élranger sans êlre utilisés pom· renlrn aux: lieux de départ , 
sera dédonuuagé par une somme de fr. 2 l'ar J01w11L-., Je '2ft heures. 

A~l'. ~O. Pour cc qui regnrdc , por contre , le service des wa1mons de mrn 
chuodiscs • de beatiaux el d'équipages entre Aix-la-Chapelle el Yerviers , 
l'emploi des wacrr,ons churg'és ou vides se fora réciproquement sans compeu 
sntion aucune de part el d'autre, comme si ce service n'en formnit qn'uu seul 
el même, les administrations contractantes :1'tmun3ea11l réciproquement ~ P?'!' - 
voir aux besoins tle cc service el à avoir soin des inréi èts réciproques comme 
ai c'était les leurs propres. 

Il en sera de même quant au serv icc Je trccncu des com ois ù effectuer de la 
parl de I'admimstration belge aux termes de l"oul :!. cl celui des voilures cl Ju 
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pereonuel ,l effectuer nux tet'tucs des ad. \)1 10 el 17, par la société du chemin 
de fer rhénan enlre Aix.-!a-Chapclle et Verviers, les dépenses, y compt·is ccile , 
provenant des locaux ù met+re ù la t!ispot--ilinu de ladmiuislration d11 chemin 
de fo1, bclgc , <l'np1C's l'art. 3, reveunnt , vice nersâ, à JWll pt·l•ii au mémo toi ni. 

ART. 21. Les administrntions coulractnnt cs proudront des mesures ptrnt· 
qu'aucune voiture de transport quelconque ue reste pas plus de deux rnois sans 
être rentrée aux ntelici-s de r'épm-ntious à l\-1.tlint·s el ù Aix-!a-Cbapellc 1 afiu 
d'être revues à fond en détachant le u'ui» de dessous , ce qui sera recounn p<H 
des rn.-:u·qut.•s dienncüvcs au dehors des voitures. Les locomotives belges cir 
culant sur le tcrr-it oirc prussien devront t\11de11w11l être vérifiées ù fond tous 
les six urois au moins, cl devront èlr-e soumises avuut leur mise en uctivité . 
t1u.rnt aux moyens Je sécur-ité , au conh ô!c <lu Couvcruement., suivanl les lui.~ 
<lu pays. 

AnT. :.2.2. Si1 outre les convois de marchandises ordinaires, des convois de 
marchandises cl Je houille spéciaux devaient .s'étnbli1· entre Aix-ta.Chapelle el 
Eupen., les locomotives belges d le personnel qui y est allaché en opéreront 
la trnctiou sur le d1v111i11 de fur jusqu'à Ilur-bcstlml, sauf une indemnité à fixer 
ultérieurement d'après lt~!> résul tuts de la d épeuse eflectivc qu'occasiounc lc1 
traction de convois annlouucs en Belgique 1 sui vuut le service de l'année 
précédeute , indumuité qui scia 1·égula1·isée (\na!t!a1e11t par suite des décomptes 
réciproques du trimes+rc. 

Aa1', In. Tou le demande d'indemnité ad ress éc du chef <le retard, J'entrave, 
de pet-te ou d'avarie, sera à la charrre de i'ndrninisn-auon sur le territoire de 
laquelle le fait nurn eu licu , les cas de force nrajeur-e exceptés. 

ART, 1.Q.t En cas d'accident aux cou vois mixtes entre Verviers et le sommet 
<lu plan incliné d'Aix-la-Chapelle, les conséquences en seront suppouées , 
savoir : 
a. S'ils résultent de l'étal de la voie de son en u-ctieu et du personnel de fa 

mule et des stations '.· par l'administration respective du chemin. sui· lequel 
l'accident a eu lieu; 
b. Sils résultent du fdil des locomotives, tenders ou du personnel qui y 

est nttnché, p~r l'adminiatration belue; 
c. SJls résultent du fait des voitures el du pcrsonuel qui y est aueché ~ par 

I'administr'ation rhénene ; 
d. Enfln , s'il s'a3iL de waggons •l marchandises 1 éLjt1ipaues, etc., ce ser-a 

par l'administration à laquelle ils nppal'lieunenl. 
Quanl aux waggons dépassant Verviers el Aix-!n-ChapP!lc, les dispositions 

des lettres a et d leur soul applicables, 
Ar.T, 2(i. Le nombre des convois de voynaeurs et de marchandises [JOLI!' 

le service commun entre Yerviere et Aix-la-Cbupelle et les heures de départ , 
seront déterminées par des décisions spéciales concertées entre les deux admi 
oislrations pour les différentes périodes. 

An. 26. Le Gouvernement belge el la direction du chemin de fer rhénan 
pourront conserver ou changer à leur uré 1 leurs tarifs respectifs. 

Chacune des deux adminislralions fera opérer les recettes sur sou l1•r1·itoirc, 
suivant le mode qui lui conviendr a le mieux. 
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Les deux adm in i .... trntiorn. làcheron t Cl'pC111ln11l de me+ue . nutnnt que 
possible, ù'arcord les formes de perception Pl d'expédition ('11 uénérnl. pour 
donner autnnt tic focîlil(S que possible au publie. 

At.T. 27. A C<'I cffcl. on pror4~df'l':l :111'< ,,jl!c,ii de diip,wl. doisitinérs ù Fnrt , lB. 
ainsi qu'au lnu cr,n <l,r frontihc rlHerbest ha!, dès l'ouvert ure des Lieux chemins 
Je fc,· aboutissant i1 la fronlièl't'., ù la peroepnon des d1·oi1s de trnnspor-t du11, 
pour pcrson1H.-s, har,-n1res, éq11ipar,e.~. 111:.wf'l1anrfocs el bestiaux jusqu'aux "Villu.~ 
de destiualion désis11ét!s ti hart. 181 e11 njoutunt aux tru-ifs bclr,cs les tarifs Lie 
J:i société du chemin de fer rhénnn , cl 11 c» v~tsâ1 à ceux de celle dernière, les 
tnrif,;; br-lc-ri,; a11 Inu x de fr. 3-7:) le lhnlcr de Prns.~r- (;I en établissant des 
eomplr!S ouverts 1,péciaux pour chacune des rlites stati1ms belges ou rhénanes 
dnns l1•s tr•{.\i..,lr<'s de perception et <le r-écnpit ulution. 

Outre cela uue perception et t euue de livres pareille, aura lieu pour les 
vnynlJCUr111 cl tous les objets qui circuleront iutcrruédiau-emcnt cnlr·c les stations 
d'Aix-l,1-Chnpell1• el de Yervicrs , ù destination pour les stations de Dolbuin , 
Herbosthal (Eupen), Asteucue et Herg-eurned. 

Ar.T 28. li sr-t'a étnbli à llcrLcslha! s111· la frontière des deux pays un bureau 
commun de recette et. d'expédition. pom· le chemin dl! for1 dont les employ<:!i 
qui y seront aunchés feront le service commun pour le compte des deus 
parties contractantes , eo lenaul cependant des registres séparés pour cbaque 
udministrntiou. 

1,11 communauté de fonclions <les employés de ce bureau ne pou1-rit cepen 
clonl avoir lieu qu'autnnt que le ré3ime <les douanes n'y porte obstacle. 

AllT, 2U. Lu contrôle des recettes s'établira réciproquement au moyen des 
rccistrc1o de recettes vérifiés et. arrêtés, ut , cri outre, pour les mnrchnndises et 
b.ico1acs1 ,\LI moyen des l"CÇIIS donnés [lUI' les destinn tuirea. 

l.es deux administrations dresseront el se communiqueront réciproquement 
les déccm pres mensuels dont la Y61ificalion 11ouna èt re foite dans les bureaux 
respect ifs par les contrôleurs des lieux: services. 

Ces décomples auront pour objel les S()mmPS pt•rçucs pour le cornple de 
l'ridministr:1lio11 alliée, d'après son tnr if, en sus des sommes perçues d'après 
i.es propres tarifs, el il en sera dressé un tuhleau général pnr station el par 
catèoorie de recel le. 

A11T. :m. l.a remise <lu reliquat des sommes ducs s'opérera Je suite .. après 
l'échenge des décomptes aerêtéa, vérifiés el I rouvés en règle de parl cl d'autre. 

Celle remise aura lieu dans les trois juura, daus les caisses des receveurs de 
Verviers ou d'Aix-la-Chapelle, ou bicu Jans cellt'8 <le Bruxelles cl Colorrne, au 
gré des deux admiaistratioas respectives. 

An. 31. Les directeurs respectifs chargée de l'exploitation des deux chemins 
de fer sont autorisés à prendre les mesures nécessaires pour assurer l'exécution 
de la présente convention el à prendre ù cet. effet, telle décision qu'ilsjur,eront 
convcuir, mais de commun accord. 

Ar.T, 32. La présente convention recevra son exécution, ,i dater- <lu jour de 
l'établieeemeut du service sur la partie du chemin de fer belge cl rhénan abou 
tissant à IR frontière. Elle sera révocable moyennant résiliatiou , au moins un 
on cl'avnnce, pour ce qui concerne le service des locomotives et dos voilures 
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entre Aix-ln-Chapelle el Verviers, cl moyennant trois mois d'avance, pour les 
autres parties Ju service. 

ART. 33. Les conlractanls se réscr-vcnt l'approbntinn, d'une pa1·11 <le M. le 
Mînistre <les Travaux Publics, à llruxclles ~ cl, de l'autre 1 de l,1 direction du 
chemin de fer rhl'nan, à Cologne. 

l"ait en double expédition, à Bruxelles, le O mars IH'i3. 

M.1.sur. 1-Lwi::ur.r.omo;. 

Gcuehmigt Coin, den 17 may IIJJ,3, 

lJie Direcuon drw rhei'ni.vcl1en Eiso11bahn Geu1-llwhaft} 

AMMON. 

lfANSUIANN, 

Scm<11Tzu:1>., 

Hu1TR, 

Bruxelles, le 10 mai 184:{. Vu et npprouvé : 
Le AHnislre des Trava.ua; PubltC11, 

A. Dt:ClUAIIPS. 
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N° XXIX. 

Documerüs relati:f.,· ft l'établù;semrnt d'un service provisofre rle batouu,,1· ri. 
?Jttpeur e11t1'C Ostende et Douvres, pour le t1·anspol't des dépêches et des 
i·oya9cu,rs, 

Convention entra le Departernenc des Trarcuœ Publics de Be((_Jigue et Fndmi 
nietracion. du: ohem in de f'cr de Londres à Dourree, powr l'e'tabli"ii,,<NJmont 
d'un service s1tpplduwntaù·e de la poste ante lettres, an moyen d'iMt bateau 
ft oapeur, ti dtabùr erüre Ostende et Dowcree, 

1° Moyennant !e p:iyemenl de 11000 liv. sterl. P''" un, plus la restitution des 
frais de port et de pilotage à Ostende, "1 société du chemin de fer de Londres 
à Douvres s'cngatrc à établir un service supplémentaire de la malle enlrc les 
porls de Douvres cl Ostende, au moyen d'un hnteuu ;\ vapenr par-tnnt d'Os 
tende porn· Douvres les mardi cl vendredi cl de Douncs pour Ostende les 
jeudi et diurauche de chaque semaine. Les dépêehes seront transportées pal' 
ce bateau sans autres frais pour !e Gouvernement belge. 
2" Anoulé de commun accord. 
Ü11st11VATION. Got article l'01tCe1'11aÙ le transport des nuirolucndesas, 
:1° La société du chemin de fer du Sud-Est pourJ'a transporter les voyageurs, 

les bagages el les articles de <lilirrcnce 1 soue s'exposer au payement des droits 
de tonnage: pilotage 011 n utrcs. 

.tj.Œ Toul payement fait par te Gouvernement ang lnis au Gouvernement belgc1 

du chef de ce nouveau service, appartiendra exclusivement au Gouvernement 
heige 

i)0 Le pr-odui t du transport <les voyaucurs, aiuai que des paq ncts , marchun 
discs , etc., appartiendra exclusivement ù l.1 société du chemin Je fer du Sud 
Est. 

6° Le pr-ix ù payer par les loyasems1 entre les ports de Douvres el Ostende, 
u "excèdera dans aucun cas celui exîtpS par les bateaux du GoU"verncmenl anglais, 

7° La société du chemin de Fer du Sud-Est s'efforcera de faire arriver le 
bateau de Douvres à Ostende avant 3 heures de l'après-midi; il quittera 
Ostende ù H 1 heures du motiu. 

M. Bareel s'cnaagc à interposer ses bons offices pour enrrager le Gouverne 
ment anglais à reconnaître le bateau comme malle, dans le but de le foire 
exempter des frais de port à Douvres. 

Le premier ,·oyarre aura lieu le dimanche 2B juillet courant, moyeunant que 
la ratification de cotte convention soit remise au secrétaire de lu société du 
chemin <le fer du Sud-Est, le 24 de ce mois. Dans le cas que celle ratification 
n'aurait pas lieu nu dit jocu-, celle convention sera considérée comme nulle el 
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non avenue. La présente convention clurcru douze mols, el., si le Gouvcr 
nement belge le dé sire , la société du cbemiu de fer du Sud-Est la continuera 
pour un terme de six mo is , pourvu qu'il en soit donné avis au sccr étnire du dit 
chemin de fer par ledit Coureruemcnt , trois mois avant Fcxpirnuou du Lerme 
convenu, d'une année. 

La question de la délivrance de coupous de ,·oyaueurs pou1· le pnrcour-, 
entier ayant ét1\ discutée, l'utilité en a été reconnue. el les détails concernant 
sn mise ù uxécutiou feront ln matière d'un .:inuurremcut ultdrieur. 

Ostendc , le 17 juillet 18·1-1. 
DE llAVAY, 

Iucrnnes. 

Rati(icatt·on de la convention t/11, 17 juûlet, pa1· nJ, le nJ inistre des Troea n a 
Pnbli'cs . 

.A. AlonsÙJU1' Joue ,vmTH1EAD, secrétaire de {a compagnie du clwmiu de f'e1' 
de Londres a Douores, 

Bruxelles, le 19 juillet 184-L 

MONSIEUR l 

J'ai l'honneur de vous informer qne je donne mon entière approbation il la 
convention qui il été ~itpiée à Ostende, le 1 ï de cc mois, pur M. Hiehnrds ~ 
vice-président de la Société du chemin de fer de Londres à Douvres, r'epré-. 
scntanl celle compaguie, et par M. De Bavay, secrétaire-génér-al de mon ùé 
par-tcmeut , agissant au nom du Gouvernement belge. 

Le nouveau service des bateaux ,t v;ipem entre Ostende el Douvres devra en 
conséquence êlre mis à exécution le 2B du présent uroia, conformément au 
11° 7 de la convention prémeutionnée. 

Recevez, je vous prie, Monsieur, l'expression de mes sentiments de haute 
cousidération. 

le Jtl•ùl'lstre des Tracane Pnbtio«, 
A. ÛECilMll'S. 

Conventi"on additionnelle 1·d9lant le mode de comptabilité powr le service des 
transports entre l'Angleter,re, la Belgique et la Prusse. 

En conformité du dernier paragraphe de la conveution du 17 juillet 1S4,'t
1 
il 

est convenu entre les soussignée clélC'r;ué.s Je l'admiaislration des chemins de 
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fer de llclt}ÎtJUC el de la société ùu chemin de fer de Douvres .', Londres, que le 
mode de comptabilité püur le service <les lransports entre 1'Anc;fotert'c 

1 
la 

Bcl[;îque et !a Prusse, sera établi d'après les dispositions suivantes, savoir: 

1° Des coupons de trr. cl (le'.Z,e classes seront délivrés aux stations du chemin 
de fer du Sud-Est à Londres, pour le parcours entier (virî Douvres) jnsqu'li 
Bruxelles, A11vc1·~1 Aix-la-Chapdlc cl Cologne , stations dans lesquelles on 
délivrera étJalemcnl des coupons pour Londres. 

2" Poul' le trajet de Londres lt Ostende, et vice ve1wd, il sera délivré lHI 

coupon détaché do sa souche qui devra ètr-c échangé au hurenu de la station 
d'Ostende, contre les coupons ordinnires de chaque admînitttration. 

3° Les voyaueurs qui prendront place pour le trajet entier de Londres à 
Cologne, el vicu verse',, pourront séjourner dans les villes d'Ostende, Bruges , 
Gaud, Bruxelles ou Anvers , Louvain , Liége , Yenicrs el Aix-la-Chapelle; ils 
rcce vront , à cet effet, des coupons munis d'une souche pour chacune des loca 
lités précitées. Ces coupons seront valables pendant un mois à dater de leur 
distribution. 

Si le voynt3eur désirait s'arrêter clans des localités non désignées sui· son 
coupou i il devrait se pourvoir d'un coupon supplémentaire valable pour le 
trnjeL qu'il aurait ù parcourir. 

,\0 Les voyarrenrs qui ne prendront place que pour le parcours de Londres à 
Bruxelles ou Anvers, el tifrc vm·sd, devront faire le trajea direetement. 

5° Les enfants paieront place entière lorsqu'ils occupcroot la place d'un 
voyageur. 

6° En cénéral les coupons n'auront lie valeur que pour autnnt qu'ils auront 
été revêtus du timbre Je l'a<lminislrnlion Imér-essée. 

B. - Bng11;e11t, 

7° Provisoirement les ba3ase~ seront transportés d'après les l'èr,lements des 
parties conn-actantcs sur leurs parcours reapectifs , li sera examiné ultérieure 
ment s'il y a lieu de modifier celle disposition en adoptant l'inscription défini 
tive des bagnges nu premier point de départ pou r le parcoul'g euticr-. 

8° Lorsque le voya3eur séjournera Jans les villes renseignées sur· son coupon 
de ,·op3eur, il devra, à son départ de ces villes, faire réinscrire ses bagages 
Celle réinscription nura lieu 31·atui1emcnt sur l'e:xhibilioo du coupon à séjours 
pour autant toutefois que le poids ne présente pas un excédant de plus de 
~O kilcg. sur le poids primitif. 

90 Pour le trajet de Londres à Osteude , et vice ver,â, il sera délivré anx 
,oyaoeurs, propriétaires ou conducleurs d'équipages, de chevaux ou de chiens, 
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un billet détaché 11,i ~:i souche qui devra ~Ire t'chant;t! a11 bureau d~ la slalion 
d'Ostcm.lc, conf r1~ l◄is bulletins onlirlilil'('S de chaque admini:-lrnl 1011. 

10° Les yoyn3c1H1- qui prendront plarc dan, leur voiture srronl astreints au 
paiement d'une plnoc de 1 re classe. 

Lorsqu'ils se plncuro nt dans les voiuu-cs <lu convoi, i!s paieront conformé 
menl au tarif. Lorsque les ~1oynucurs1 p1'opriétaires d'équip,qv~i, ou de chevnux , 
séjourncroul dans les villes renseigu écs sur les conpo11s I ils rlc v-out , ii leur 
départ de ces villes, foire réinscrire lcstiilli équipages ou chevanx . 

Celle réinsoi-iptiou aura lieu t:v:ituilcment sur l'exhibition du coupon 
séjours. 

11° Tom; les chiens indistinctemeut , seroul nssujcuia li la taxe du tarif. 

1!0 Lc:1 prix de trnuspott seront perçus d'après les larif:'I ci-nunexès. 
13ft Les décomptes seront liquidés mensuellement. L'ndministrntion helr;e 

dressera à cet effet uu étal en doub!c des sommes dues ,i chaque administration , 
A cet étnt seront annexés, corn me pièces justificatives, les cOtlp0lhi et bulletina 
échangés nu bureau <le la station d'Ostende. L'accepta lion el ln rcctiflcntiou du 
décomple par ln sociét(} du chemin de fer· de Loncli·es il Douvres, devra avoir 
lieu endé •.• ns Jc:1 t:.i jom-s qui suivront l'expiralion du mois. Le pa ie mcnt des 
sommes formant le reliqunt des décomptes, s'effccmera 8 juurs a près Iuccep 
lalion. 

14° Lorsque des chaogcmeuts devront ètre apportés dans les tuifii1 il eu 
sera donné avis de part el d'autre, 15 jours avant l'intr·oduction de la n1('~111·e. 

Londres. le '24 juillet 11144. 
\V111n:uAr.v. 
C11Al'CTIIELL. 

FASSIAl/1. 

Vu l'impos&ibilité d'obteulr pour I« d.ue du .28 juillet la mise à exécution de 
la présente convention , en cc qui COOCt'1'11e l'administrnl ion rhénaue, il est 
entendu que les ,-oyngeur~ parlant de Londres polir Colonne1 ne pourront 
s'arrêter- à Aix-la-Chapelle1 que lorsque le~ Formalités nécessaires auront été 
remplies vis-il-vis de la dite ndminisu-ation. 

\Vu1Tt:o,u:o. 
CuAl'l(TBt:LL. 

FAS!IIAUJ.. 

lu présente convention ne concorclonl ras avec 
~9 
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l'tu-t . jt>r: il r-st jugé nécosanire d'ajuulcr une seconde note, afin d'en déduire 
les motifs. 
Il a vnit paru aux directeurs du chemin Je fer <lu Sn<l-Esl que l'intérêt des 

parties eontractnntcs t!xiac,1il la diau-ibunou des coupons de :1,. classe. Une 
proposition ,1 cet effet i,y.,nl élé formulée, fut forlcmcnl combnttue par les 
délétJués de l'administratiou Lel3e1 comme étaut contraire à leurs iustructions. 
JI fol ensuite proposé et convenu qu'au lieu des coupons <le'.:!•· classe ceux de 
la 30 classe seraient déli nés :i Ostcude , pour le ll'ujet do Douvres à Loudres, 
comme moyeu Je diminuer le prix du parcours entier, uvcc lu réserve toutefois 
gué les porteurs de ces coupons de 3c classe auraient la faculté de les échanger 
à Douvres contre des coupons dû 2c classe, en payant la diffél'ence, ainsi qu~ 
cela serait stipulé au verso <les coupons du chemin de fol' du Sud-Est. 

Wurrsmeo . 
CuAN1'Hk:LL. 

irASSIAUlt, 



( ]13) 

N° XX.X. 

OJip01it,io,tt relatives à l'eœtfcu.tiun des converuione avec la oompagnie du 
aliemin de fe1· de Lon dres &, })ouvres. 

ORDRE DE SEI\VICE. 

( t•• uoût 184'.\,) 

A dater du 4 août courant un service réaulicr ern-e établi entre Ostende et 
Londres (par Donnes) pour le tr'anspcr-t des. "oyaaeura, baG'alrcs, équipuges., 
ehevnur et chiens. 

Les départe des bateaux à vapeur auront lieu :.1ux jours el heures ci-après: 

D'0steurle r1 Doueres. 

Les mardi, mercredi, jeudi, vendredi, samedi et dimanche. de 8 ,-_ 9 heures 
du malin. 

Les mardi, mercredi, jeudi, vendredi, snmedi et climanche 1 entre 4 el 
!J heures du matiu , 

Provisoirement les dits transports ne se1·011t admis qu'aux bureaux de 
Londres, Bruxelles, Anvers, Aix-la-Ch.ipelle cl Cologne. 

Les taxes seront établies d'après les l<trifs ci-eoncxée. 
Le mode Je complabilité est n:t;M comme suit : 

A,o•. ter. Pour les parcours au-delà d'Ostende en partunt., soit de l'Angleterre, 
soit de la Bt'-18ique ou de l'Allemasnc, il seru délivré LHI billet, détaché de sa 
souche, que le voyo3cllr échnngern nu bureau de la station <l'Osleude ccnu e 
les coupons spéciaux de chaque adminisr ration. 

Aar. 2. Les voyac:euni qui auront pris place p0111' le trnjel entre Londres et 
Cologne ou Aix-la-Cbapel1c1 pourront séjourn1:1· dans les villes rl'Üstcnde , 
Bruges, Gand, Bruxelles ou Anvc1·li, Louvain, Liége, Verviers et Aix-la-Cha~ 
pelle. Toutefois, le coupon qui leur- sera délivré à cet effet ne sera valable que 
pour un mois. 
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E II rr11'innt tf1J Lonorce : 

1° Un coupon ponl' le trajet de Londres ù Dou vr-es ; 
:2° Id. id. Douvres ù Ostende; 
3° Uu billet ù échanger;\ Ostende coutre des couponsd'OslenJe ii Hcr·Lesthal 

et d'Herbcst hal ù Aix ou Cclogue , urunis d'autant de souches qu'il y a de :;1\journ 
accordés 

Eu pa1·trwt de Co/09,,w ou lt'Aùr-la-C!wpefle: 

1 ° Un enupon à souches pour le trajet de Colouue 0L1 d'Aix ii Ilcrbesth.rl ; 
'..2° Id. id. d'Ilcrbcsthal à Ostende. avec Faculté 

de séjourne!' dans les villes ci-dessus Jé.,igtH~cs; 
:{0 Un billet à 1!clrn11ner ù Ostende contre des coupons d'Ostende à Dom-Tes 

cl de Douvres à Londres. 
Ceux de ces voyflgeurs qui s'arrêteront dans d'autres localités que celles 

désignées sur leur- coupon, devront se pourvoir d'uu coupon supplémentai re 
pour le trojet qu'ils nuro nt à parcourir. 

An-r. 3. Les unrdes-cornois nur-o nt soin de détacher les souches des coupons 
permellanl les séjouts , ù mesure que 1ft; divers t rujets y indiqués anrcnt èh\ 
pnrcouvus . 

ART. l;., Les YOpfp'urs qui ne feront <]llC le trnjel entre Londres et Bruxelles 
ou Auvers. ne pourront séjourner qu'à Ostende, pou nu toutefois que cc séjo11r 
ne dépasse pas 24 heures. 

Ces "Voy.:1ucu1's recevront : 

En pnrtant de Londres; 

1° On coupon pour le parcours de Londres à Douvree ; 
'.2.o Id. id. Douvres à Ostende; 
3° Un billet /1 échanger ù Ostende contre un coupon ordinaire d'Ostende :l 

Bruxelles uu Auvers. 

/In partant. Je Bruxelles ou d'Am•ers; 

l" Un coupon ordinaire de Bruxelles ou d'Anvers à Ostende; 
2° Lin billet à échnnger à Ostende contre des coupons pour les parconrs 

d'Ostende ù Douy res et de Douvres à Londres. 

AnT. t,, Les chefs de station feront la demande de ces coupons, en suivant la 
marche tracée pour le service intér-iout-. 

ART. 6. Toutes les dispositions en vi3ue111· sont maintenues pour la tenue des 
comples et l'emploi des coupons concernant les parcours belge et rhénan. 

ART. 7. Un étal sq.écie l indiqunnt le nombre exact des billet:-; délivrés chaque 
jour-, devra être adressé à la direction avec les étals jom-naliers concernant le 
service intérieur el rhénan. 

Cet état indiquera en ou Ire le nombre de coupons recueillis pm' les rrardes et 
remis à destinntion , co11pons qui devront s'y lrouver annexés. 
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A1t1·. B. Il aern tenu au bureau d'Ostende un compte détaillé dns billets qui y 
seront échrrn13és pour les parcour-s au-delà. 

Ce compte sera étubli dans un reni~trc conforme nu modèle en usagc1 el 
iudiquurn 1n1 débet le nombre de coupons disn-ihués et au crédit le nombre <le 
hillets reçus en éclJ11nnc de ces coupons 

Ar.T. D. Les enfants paieront pince entière lorsqu'ils occuperunt la place d'un 
)'OY<llJl!t!I". 

n. -- Ba.gages, 

AnT. 10. Provisoirement les bagngee seront transportés d'apr-ès les règlements 
adoptés pn1· chaque administrntion. 

La tnxe 11c pouno donc être établie q1m pour le parcorn's dcpacis ou jusqu'ii 
Ostende, où la réinscription ser-a oblitploire pour les ha[tnses art-ivunt 
d'Augleterre. 

A11T, 11. Lorsque les voyarreurs séjourneront dons les villes renseignées sur 
lem coupon1 ils devront, à leur départ de ces villes. faire réinscrire leurs ba1ç«gcs. 

Ceue réinscription aura lieu gra.twitemrmt sur' l'exhibilion du cot1po11 à 
séjours , pour antant toutefois que le poids ne présente pa:; un excédant de plus 
<le 20 kilog. sur !e poids primitif. 

En cas d'excédant de plus de 20 kilog.1 !c voya3eur p,1yera cet es cédant 
d'après Je tarif el il lui sera délivré un bulletin supptdmcntuire en procédant 
comme si le transport avait lieu à l'intérieur. 

An. 12. La réinscription graluite se Fera provisoirement SHI' des fouilles à 
souches du modèle actuel , dont les chefs de station formeront un reuii:tn~ 
spécialement réservé à cet effet. 

Les souches des feuilles employées seront renvoyées i1 ln <lircclion à la fin de 
chaque mois, accompagnées <l'un iuventaire du modèle prescrit pot.li' le service 
intérieur, ainsi que des bulletins et feuilles de route recueillis à l'arrivée. 

An. 13. A chaque réinscription des ba3ages, l'on aura soin de reuseignei 
sur le bulletin le numéro du coupon du voyaueur. 

A11.T. 14. Les chefs de station que la chose concerne adresser-out chaque jour 
il !a direction un relevé sépare conforme au modèle en 11s.i3e pour le service 
intérieur, <les feuilles de route employées pour le trnneport des bagases eu 
question. 

AaT. 15. Toutes lee autres dispositions relatives au transpo-t des b,,3age:1 
actuellement en vigueur pour le service intédeur el belge-rhénan 1 seront 
observées pour les bagages à transporter de OL1 vers l'AntJleterre. 

C. - l:qulpngcs, cbevau.x eC eldenl!I. 

ART. 16. De même que pour les 1oyageurs il sera délivré aux propr-iéteiree 
ou conducteurs d'équipages , chevaux ou chiens, à transporter de ou vers 
l'Ang+eterre, un Lillet détaché Je sa souche qui devra être échangé au bureau 
d'Ostende, contre les bulletins ordinaires <le chaque administration pour les 
parcours au-delà. 

30 
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.\nr. 17 L:1 1·éi11,,;f•1·iptioo 11 Oslend1• Pl d,111:- les lnu-cuux dl':i villes 01'1 s'al'rè 

ter-ont les équipancs ou uhevnux . s'olfoct 111•1·a sur des impt·imé:; conformes au 
modèle en wmnc pnnr le service l•ef1:i>-rl11:11a11. 

Awr. !B. Lorsqun !1).~ ,·oy,11;·cLws p.-opr·it~tain•s ou courluctem-s d'équipages 
011 de chevaux .,a!journcl'ont duns li~s ,·illii,-; rc•nsPÏt}tHfes sur lc111'$ coupons , ils 
devront, ù leur départ de ces villes. faire réinscrire ces u ansports . 

Celle ri~inscripliou nura lieu ynrt1titement sur l'exhibit ion du coupon :\ 
1oéjours. 

A11T, l9. Les bullctius délivrés pour équipages cl chevaux porteront le 
muuéro du coupon du voya{?~Llt'. 

,\111·. :W. Les c:h1.}f.~ de xtatiou rt11c la chnse couccrue adresseront chaque jour 
à la direction Ici- :-011d1es des feuilles c·mployties po111· lti:«.litij Lransporte : elles 
seront classées clans une cheruise coufor-mc au modèle belue-d1é11.111, 

ART. :21. Les "·oyag~urs qui p renrh'out place duns lcut-voit urc seront astreints 
au paiemcu t d'11nc place de (rc classc . 

Lorsqu'il~ ~e plact~l'OHL Jans les voitures <lu couvoi, ils payerom conformé 
nie11l. au lnrif. 

Ar1T. 22 'I'ous les chiens indisunctemcut ~1~1·rnll ,1ssujettis ù lu luxe du tarif. 
Les dispositions relutives ;\ 1~, cmuptabifi té des voy,igeurs 1101H applicables 

aux truuspor'ts Je chiens, lesquels seront provisoirement n~nscigni!s dans une 
colonne que 1'011 y ajoutera il la colonne d'observations du reuil'4tt·c-.journ.al des 
,·oya{}CUl'S. 

A1:1.T. 23. Eu nl'néral, les hiltets , cOL1pons cl bulletins concernant le service 
~n1:lais-belae-rl11fo1.1ni u'mu-cnt de ,,aJc111· que pour autant qu'ils auront été 
revêtus du tirnbr·e de l'ad miuiau-aticn intéressée. 

Jls porter ont un 1H1mél'O d'ordre et recevront, au moment du départ 1 un 
timbre indiqunnl la date de leur distribution. 

A'IIT. 2-1. Les souches des billets délivrés pour être échangés à Ostende, seront 
renvoyés à la direction, à l'expirntion de chaque mols, classées dans une chemise 
conforu.e au modèle qui sera transuns en temps utile aux chefs de station que 
la chose concerne. 

A1:1.-r. '2J. Les b111'e11t1x J~ Bruxelles et d'Anvers enverront chaque jour au 
bureau d'Ostende le montant des recettes qu'ils auront encaissées <lu chef des 
transports d'Ostende à Londres. 

Ces recettes el ces 'Versements seront renseignés pont· mémoire Jans un li',re 
de caisse spécial, tuais conforme au modèle actuellement eu usa/J~- 
la partie de lo recette iuteruauonalc belt:e-anulaise qui ap11arlient à l'admi 

nislralion belge, sera renseignée dans le registre des coupoue et le livre <le 
cuisse du service intérieur 

A»T. :26 Le bureau d'Ostende tiendra les écritures ci-après désignées: 
1° Un registre-joumat présenta nt son débet el son crédit avec le bureau de 

Loudres d'une part, el ceux <le Bruxellcs , Anvers, Aix-la-Chapelle el Cologne 
d'autre part, en cc qui coucerne le pa1·cours d'Ostende à Londres; 
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2" Un registre grand-livre résumnn t les opérnt.icns du journal précité ; 
:~0 Un reui1-,ll•e pr-ésentnnt le compte des eoupom; et irupr-imés fournis par la 

compagnie anglaise , porn· le parcours d'Ostende à Douvres et à Londres. 
Quant aux recettes ducs pour le parcoun; d'Ostende vers les ùestinations de 

Belgique ou d'Allemarrnc, elles seront renseignées dans les registres de coupons 
et les livres de caisse des services intérieur et belgc-i-hénan, 
li en sera de même en cc qui Louche les étals récapitulatifs formant la red 

Jition menaucl!c des comptes. 
ART. 27. LP. chef de la station d'Ostende Lransmettrn chaque jour à la 

direction un extrait <lu grand-livre résu mnnt les opérations du registre 
journal internatlonal : les billets reçus en échange des coupons el bulletins, 
délivrés à sou bureau pour les parcours au-dolà , y seront annexés comme pièces 
justificatives. 
li adressera égalcment , à la fin de chaque mois, un état récapitulatif pré 

sentant pour le mois entier l'nxtruit dudit grand-livre. 
ART. 28. Le bureau de vérification règlera le décompte général du service 

international dont il s'auit, 
A11T. 29. Jusqu'à disposition uhéricure le bureau d'Ostende ne délivrera 

point de coupons à s{jwurs pour le parcours d'Ilerbesthal à Cologne. 
Ces coupons seront provisoirement remplacés pal' les coupons ordinaires en 

destination <le Cologne cl Aix-la-Chapelle. 
MM. l'inspecteur-chef du service des transports et les contrôleurs-chefs de 

service sont chargés de veiller à l'exécution du présent ordre de service. 

Bruxelles, le r= août 1844. 

Le D'l'reoteur, 

MASUl. 
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Tartf rie.~ voyagmws) hagayes, iquipagus, clwva.ua; et cluens, 

DÉSIGNATION 

DES PA.RC:OURS. 

lleelie.11ho!àAu-lo-C1i! 
p•ll• ""'""j"""' u ~l OS " Ol 03 

., 07 [) 'J ., 0~ 00 

1Hl0812Hl0011 10 (/8J 2 o, 0~12 W. OH 

1 li) OHl2 !\J 00 11 lH Ml 2 O·Î 0~12 ij\ o.~ 
<l0207IGO:!JIJltl0.110j&(l,(JOIGOJtol»Oi02 

,,, 
1
,,, l;\\(IQ 
7 ~) :: ::, 

Sb9 l ~) i 5794 

IC2 24 1 6 ~t, 

'" 
, 1, 10 I "" 
" ;i lo 27 ~2 

, f \ IOW 
,,, 

''.',,,, _,::: 
3J œ 1 "' 
4321) 12'.I. 

(1) Pruvisuieemcnt les hfluor,es seront trenspcrtès entre ûstende et Lo11dn11, d'cprèsIes règfemente en 
vigueur pour lei bateaux é. vapeur et le chemin de for de 1)ounu :, Londres. 

(2) Si le !OY:IGo.JIU désüe prendre une phrne de 2• classe de Douvres ù Londres, il aura i auppféer, duu 
celle première 1tation, la diil'ércucc existant entre 111- a• et Ill 2.• olaese, 
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N° XX.XI. 

Rapport ,/11, dfrccteu,· de l'administrnlion, des chemùu d1J fût· en ef,:ploita,tion 
sur le mouvement de1,voya_tJe1.1rs à Ostende, pendant l'anm!e lU-44, 

Itruxclles, le '.!O janvier 18!-0. 

MONSIEUI\ LE :rtfJNlSTl\l!, 

J'a i l'honneur- <le vous adresser ci-joint un état, annexe A., présentant, pour 
l'année 1844, le mouvement du port d'Ostende comparé, dans ses résultats, à 
celui de l'année 1843. 

li eu résulte, Monsieur le 1\1ini:,;tre, que le mouvement uénérnl s'est élevé , 
en 1844, :i. '.22i439 voya3eurs1 
tandis qu'en 18.43 il n'a atteint llHC le chiffre de 13,ll.28 id. 

ce qui constitue, en faveur· de Ul44, une différence de B,911 voyar;eu,·,. 
C'est donc une augmentalion de plus de~ sur le mouvement général de 1843, 

et cet nccroesement peut à juste titre être, en c;rnnde partie, auribué à l'éta 
blissement d'un service 1·écnlier entre Ostende cl Douvres, en correspondance 
directe avec le chemin de fe- de la compa1~nie du Sud-Est, 

Vous reman1uel'cz, iUonsieui- le .Miuislre, qu'en calculant le nombre de 
passauc.-s, qui ont pris place sui· la Princ11S'J 11/ary, depuis l'éLablissemenL 
internatlonal bclrre-an13lais-rhénanjusqu'1H1 31 décembre dernier, el en faisant 
In même opéra Lion pou1· les passarrers transportés sur les navires ù vapeur de la 
société générale de Londres et des malles royales ungtnises, pendant le même 
laps dé temps, on établit la moyenne suivante pour chacun des ciuq mois d{; 
l'existence des trois services à la fois, savoir: 

F,ml111111ucmon!~. UC!.,:i.t11uemonl,. Tolnl. 

Prtnceee blary 5lii 2U6 UOI 
Malles anglaises 470 479 958 
Société trénérale de Londres. 573 33l 904 

li en résulte donc qu'en lenanl compte de cette circonstance que la Prtnceu 
.1Ja,-y n'effectue que deux royarres par semaine, alors t.It1e les bateaux concur 
rents en effectuent quatre, l'importance des transports effectués par la Princess 
M<iry dépasse de beaucoup l'importance de ceux qu'ont effectués les navires 
des administra Lions rivales. 

Vous trouverez éualemenl ci-joint, Monsieur le Ministre, un état, uuueae B, 
indiquant le nombre de voyateurs transportés directement par le chemin de 
fer, aux conditions de la convention conclue avec la société du chemin de fer 
de Londres à Dom res. 

Le directeur) 
MA-SUI, 

31 
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porrr n'OSTRNDE. - Éta,t compa,·ntlf dej frm"3port/J eflèotués par les bateau» à 
de Londres, pe11dant les 

1•:t:RIODES. 

.ll\'.NÉE 1 ~tt,t. 

r.OUHRl' lllUTA.NNIQUt. -~r--,~~E------r-· ol!u.~~S~l' .•• , •• ~Ql'&'I0:1r. lriU~'H.~T. ~/'IU~'Jll1T, vh~•~~UT, t.1()1:'.'._~'ll~f. 
"oyai;eur•. Voyace11r11. V~1aio11u. Vop:;cuu. Vo1at:c1:111 VoyaGuns, 

-- - 

~OCIP.Tt DV. oeuvars. encnm r.r.:'l'ï.R,\.L'E 

Janyi<•.r . , ••••. 

féuîcr .. 

Murs ••••••• 

A1'ril , , , •• , , , , 

Mai. 

Juin, • 

Juillet, 

Août 

Septembre 

Octobre •.••. 

Novelllbre •..•.. 

Déucmbrc ••••• , . 

Totaux •.. 

.Moyenne par mois. 

17 

1,,u 

17 

9;;1 

815 

318 

155 

,~, 

93 ü9 u, ~o 
BO 89 147 20:~ 

ua tao 18.2 ~48 

186 :Ul '.:143 '!6~ 

421 Bo~ ;164 ~lù 

70-t 408 ü29 311 

aio 400 7~1 GGO 

1,033 080 700 029 

~80 820 437 000 

~Ol 489 :278 766 

~Ol 2U 10, 170 

2'!!î 2:50 138 U)9 

1,971 -4, 185 l,017 5,2.0 

415 
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vape1t1· de la soaû!té de Ilouvree , du Gonvernemeru britannique et (/4J !ri socù/td ,1;éwfra-lr· 
owndee 1843 et 1844. 

ilNNl:E UU.3. 

SOl:IF.T~. m: JHlUVII.ES, 1 GOUYJ!.l\"-' Illl\l'A."Nl'il(,llJE, 

-----r::::. ,::~=:::1~::::: 
50CIF.n; Gf.:'IF.f\..U,J; 

Observations, 

4G ,o 1.22 l7o 

40 62 136 212 

'' 71 ise 369 

48 17 '2.{H 364 

ll8 87 342 442 

191 110 <lOiî 4J; 

266 168 756 746 

477 210 805 848 

i;rn 311 Ml 9Hi 

101 211 281 ü95 

uo Ii.7 U2 2.S:l 

9::l l04 212 22, 

---- --- 
2,012 

1 

1,807 4,232 li,057 

~1-----1 
167 l,'14 355 471 

RÉCAPITULATION. 

A.NNÉE 184,t. --------1----r---- , •••• ,, ••• .,_, ""'"""'·"""""'"-1"""'"""·1 
1 1 1 

Société de Douvres •.... I,U6 2,,00 

Gou-vcrnement brltennique. 4,071 -4, l!J5 2,012 1,607 

Société générale de Londres A,017 6,230 4,282 ,,6);7 

---- --- --- --- 
Totaux généraux . , 10,4~4 12,00ô 6,264 7 .~64 
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SEl\VICE lNTEE\NATIONAL 

Stotistùftt<J ries t1•ansporti effectw!s, du l er aodt <t1t 31 dëcembro 1844, d'a.prJs les comlitionJ 

PÉRIODES, 

l1OINTS 

Dl:PA RT. 

DES11NATIO~S. 

111011\.'F:HEN'I', 

\'OYACJ-:URS. 

~I . ·1 ~ "'"'·l " rrrr.n.. o 

cm:un. ------r--,---" "•"LJ",._l,,m,. 

Août,, · 

S.,phmbrc 
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Décembre. 

Druxollo, .•. 

Ai1-la-Gl1~pollc, 

ToT1t11 .. 
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Cnloçno .. 
•: j Lo,odo~ •... 

Lon,lrc, .. 
)

11, •• ,,11., . 

i\o~cu ,. ,. ; 

.-\ix-lct-tlmpcHe, 

, Golo:,nc . 

'" 1 22 1 " 
28 - " 1_ 80 1 : 1- . -1--.-1 . 1--:-i 1-------H-1--1- 

ToTHJ: .. 

'23 1 28 

1 1 1 -----1-1-1--,-· 
12 

13 1 21 

12 1 28 1 38 --,--,--1-1--1--·1--1--1--1--,-- 
Ai~-l11-Chnp1,ll1! > Lnndr cs •. 

Coluuue .. , .. 

L,m,lrtu .. 

l"uu11x .. 

l 11 1 1212'1 - .'."._ _ __:_"_ _''.'._J_;_J_·_'[_'_, __ ._, __ 
27 1 :n fi4 

1-1-1-1-1-1 1 1 1 1 

12 •• 27 

Toran 

A~,-1 •. Chapdl11 ! 
LonJrea 

c~h,e,ne., .... 

Ai.1-\11-Cliapella 

l:11lroçm:, .••• 

1--;;- " "' . ' ,-. ~ . -1-, -. -:- 
f • 1 1 • • 1 . . . 1 . • • 
! 9 Il W 1 1 , 

Tou11~ .. ,. 1--;- (2" ~-;-'--:- -_-,-i 1 1 , , -----:-- ~!i r.- ----·- ------ ,_ -- 
1 

3 1 4 • • • • • • • • 
Lo,,dres .. 

l~ _;_- :: .~ _: _: _: _: 1~,__;_ _: 
riju~x,;bbiu:i. F 177 2:i:. l • 2 2. • 1 • • • 
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ANGUIS-UELGE-11IIÉNAN. 
Arnn:xr. B. ~ 

de ln, cannention conclue «ecc fo Suviété die 1)/,enûn de fe1' de Londres &. Douvres, 
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_N, XXXII. 

An·étù dù-(,'1'8 relat,f:1 a.U,'I' [orrnalùes ,I<: dnnoncs, r,ppltcahlcs flU:.C l1'f111.,pm·ts 
strr les cl,c111ÙtS du (i!r. 

L~Ol'OLD1 Itoi des BelffCS, 
A tous présents el;', venir, salut : 
Y11 la loi du l8juiu 1R'i2(Bullelin lJflicù1.lJfln.1QO),qui autorise le Gouverne 

ruent à apporter au ,·Crrimc d'importation cl Je unusport des marchandises en 
1n111:--il dir-ct el en lrantiil d'entrepôt. telles modifications qu'il jugem farcrnbles 
au commerce el compalibles avec les iutérèts du trésor cl de l'induslric 
nationnlc ; 

Bevu la loi du Ifl juin rn:rn SUI' le lrnnsit (Bulletin oflicz'el, n° 32); 
Voulnnt. on alleudanl l'achèvement des chemins de fol' belges jusqu'aux 

frontières, fait-e jouir le commet'ce des fucilirés que la aal'.i11lic des iurérèts du 
trésor permet d'accorder <lès ù présent; 

Sur ln proposition de nos l\Jinisl res des Finances , de l'[ utériuur el des Tr-avau r 
J>ublicts; 

Nous nvous arrôté et nrrètous : 
Awr. t=, § l 1:r. Sauf le cas de suspicion de fraude, sont dispensés de Ioule 

risitc les colis entrant en transit par les bureaux d'Hcuri-Ehapelle .. Quiévrain 
cl l\lenin, cl dcsfinée il ètrc transportés par le cheuiiu Je Fer pour être embar 
qués ~ Anvers, Gund , Bruges ou Oslemle, ou déposés dans l'entrepôt public de 
J'un ou l'autre de ces 1.orts. 

§ 2. L,1 même dispcuse de visite sera appliquée uux colis eolrant en transit 
par les ports d'Anvers , d'Oslende ou de Ga11ù pm· Zelzaete, pou,· être expédiés 
par le chemin de fer el l'un des bureaux de Hem·i-Chapelle, Quiévr{jin1 ou 
Menin, ainsi qu'aux colis expédiés en u-ansit , pi!r la rr,ême voie cl par les mêmes 
Lurenux. 1 à la sortie des entrepôts publics étnbiis Jans ces localités ou des 
entrepôls libres, pour autant qu'ils n'aient subi aucune mauipulation ni aucun 
che ngcmeut d'cmhallaf;e dans ces derniers étuhlissemeu ls , 

§ 3. Le transport de ces colis du bureau d'entrée il la première station <lu 
chemin de fer cl (le la dernière station <lu cheruiu de fer nu dernier bureau <le 
sortie 1iar terre 1 Jevra se faire directement et snns que les voitures puissent 
passer la nuit en roule. 

§ 4. Snuf les exemptions de plom bagc accordées par la loi du 18 juin J 836 
poul' ccrtoincs umrchnndisea, les colis seront plombés, convoyée el demeure- 



( 1:27) 

ronl sous la stu-veilluncë continue de la doua ne. depuis le moment de leur 
entrée dnns le royaume juaqu'à celui de leur exportation. 

§ ::i. Le convoi prescrit nu paru[p<1plie précédent s'effectuera sans frais pour 
le commerce. Il sera allot1é aux employés convoyeurs une indemnité dont le 
taux sera fixé par notre Minislre des Finances. 

§ 6. Les convoye1us <le lct douane seront transportés [p·atuilcmenl sur les 
chemins de fer <le !'IÜat. 

§ 7, Les d isposil.ions qui précèclcnt ne ser-out appliquées que pour autant 
qu'il y ail ,1 transporter lm certain nombre de colis à la fois. Notre Minisu-e des 
Finances fixera le minùnwm de ce nombre. 

ART, 2. Les marchandises arrivant d'Allcmarrne p;u• les eaux intérieures de 
la Hollande e11 <lestination d'Anvers par l'Escaut, cl de Gand par le canal de 
Terneuzen, ainsi que celles expédiées vers ce pays par les mêmes voies, sont 
admises à jouit' Ju bénéûce de l'enlrcpôt de libre réexportation, établi dans 
chacune de ces "Ville,'>. 

ART. 3. Par dérogation à l'art. 6 de la loi du lB juin 1336 (Bnlletù, officiel, 
n° 32) les intéressés soul dispensés de mentionner, dans la déclnrnucn ù l'entrée. 
le poids net <les tissus cl étoffes de toute espèce 1 importés par les bureaux et 
de la manière indiquée nux §§ l et '2 de l'urt , l er ci-dessus. 

ART. 4. § t». Les frais de plombage, perçus ccnforrnémont aux art. 1-1 et 3B 
de la dite loi du 18 juin 18:W, seront réduits Indistinctement à fr. 0-10 par 
plomb. Jls con lin ueront toutefois à être perçus d'après le tnux existant pour le 
plombage des bâches el des écoutilles. 

§ 2. En cas de sortic , par les bureaux de Lillo, Zclzaete ou Ostende, de 
marchandises en transit ou exportées sous déchnrge Je l'accise, le plornbauc 
des colis ne sera pas requis lorsque des convoyeurs auront été placés à bord et 
que les écoutilles dn navire auront été plombées. 

ART. :5. Les frais de vérification des marchandises qui seront expédiées sur 
m1 entrepôt ouvert au trausit , ne seront plus pel"çus, sauf dnus les cas prévus 
pa1' la loi 3énérale du 26 aoùt 18.22 (Journrü officiel, 11' 38). 

Nos ~Iinislres des Fin .nces , <le l'Intérieur el <les Travaux Publics sont chargés, 
chacun en ce qui le concerne, de l'exécution du présent arrête. 

Donné à Bruxelles, le 20 aoÎIL 184.2. 

LÉOPOLD. 

Par le Roi : 

le 1'1i11.-istrc des Finances, 
S1111TS. 

Le 11Hnistre de l'lntérteu.r, 
N0Tuo1e. 

Le A/inùt-re des Traeaue Publics, 
DEs•A1s1iu;s. 
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Création d'un bureau de dowancs ti Courtrny et rittrt'lnttùms fiM hurenu do 
Mouscron I pour IRs tmportouom , c.1p01·tntùms el le trfl11sil pn,. ler 
chemins do fi>t' de Courtrny û Lille 1:t de Courtray û To1t1"1wy. 

Lëoror.», Roi des Bctgcs , 
A tous présente et à veuir-, salut: 
Vu ln loi [pfot\rale du :2G eoùt lfl22 (Journnl olficùJ/J ni) 38) et la loi du 

18 juin iase (Bulletin o/ficicl, n' ~'.2). 
Considérant que les sections du chemin de fer de Courlrny à la frontière de 

France et de Mouscron ù Toumay lieront incessamment livrées 1\ !a circulation. 
Voulnnt désirrner· les bureaux où devront s'accomplir les formalités pour les 

importations et les cxpcrtnticns par ces voies. 
Sur lo proposition de nutre l\·I iuistrc des Finances ; 
Nous avons arrêté el ru-rêtons : 
Aar. 11". Le bureau de cnnsommntion étnhli 1'1 Moui-cron, conFor·mémrnt 

aux :1rt. 38 el (i4 de ln loi rrCnérnlc du 26 aoùl 1822 (Jounwl o/Jicùl~ n° :iH), 
est désqjné eu outre COlllnlC bureau : 

1° De déelarn+inns ù l'entrée et de dernière visite à la sortie, en rapport nvec 
les bureaux de Courlray cl de Tournay i 

f!11 De Iransit à l'Importntiou cl à l'cxportn tion. 
An. 2. li est créé à Courlray un bureau de cli\chnr·n-emenl., de vérification 

et de payemeut pot1r les Lra□sporls déclarés à .Mouscl'ou. 
Les marchandises déposées à l'entrepôt public de Courtrny pourront ètre 

déclarées fi l'exportation en transit par le chemin de fer de cette ville ~ Lille. 
Anr. 3. Les nttr-ibutions conférées aux bureaux de Mousc1·011 cl de Com-tray, 

par le présent arrêté, concernent à !a fois les marchandises de douanes et 
celles assujetties aux droits d'accises. 

ART. 4. Son l <lésiB'nl's ; 
A. Le chemin de fer de Courtray à Lille j 
B. Le chemin <le fer de Tournay à Mouscron, pour l'Importatiou, cl l'ex 

por'Iation el le transit des marchandises par les bureaux de Tournay, de 
Courtray cl de Mouscron. 

Notre Mioislre des Finances csl chargé de l'exécution du pr-ésent ur-rêté qui 
sera inséré au Bulletin o/lici"el et publié conforu.émcut ù l'arl, 313 ~e la loi 
générale des douanes. 

Donné l1 Lueken, le 8 octobre I84Z. 

LÉOPOLD. 

Par le Iloi : 
Le 1'1f11iatre des Finonoes, 

Sarrs. 
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LÉOPOl,ll~ Hoi des Beln('s, 
A tous présents et cl venir., sul u t . 
Vu la loi r,énéralc du 2G aoùt ] B22 ourn at o/Ju;iel, n° :1B); cnsemhle les lois 

des IU juîu Ia:rn.J11rlleli'll o/jicù-1,, et lB juin lH42.(Bu!letino/fiviol,u0-'13); 
Revu nott'e nrt-ôté du B de ce mois, 11" :2) rénlant les nouvelles um-ibutious 

des bureaux de douanes de Mouscron el <le Courlray i 
Voulant détcrrnincr provisoirr-mcnt le ré{\Îllle de douane auquel seront ussu 

jal.tis les mur-chandises , les b,1gag<:s cl les voyngeurs transportés par le chemiu 
de fer sur la section tranco-bolg e <le Com'Ll'ay il Lille, el sur la section bc!rrc 
de Courtray il Touruny ; 

Sur la propoaition de nos ~liuislrcs des Ftnanocs (?t des Travaux Puhlics; 
No11s avons arrêté cl art'ètons : 

8F.CTION n\UCO-IlF:J.GE. 

AR1'. Jer. Les convois: sans distinction, allanl en Prauce 011 qui en viennent, 
feront halte à Mowwr-on.; ils ne poun-ont continuer leur route qu'après qu'il 
aura été satisfait aux lois el rùglernents sui· /;i police de la douane. 

ALICuu voya3eur ne sera adtuis 1 à la station Je Mouscr ou , dans les convois 
e ntrunt dans le royaume. Il est ~rra lcrneu l î11 terdit d'y charger, dans ces convois. 
des bngeges ou marchandises quelconques. 
Aur. '.2. A ch.rque convoi, des voilures distinctes seront affectées au Lransporl 

des mu rchandises et des Ü<1fp3c:;1 à des tin.itiou , à I'enu-ée , de chacune des 
stations <le Mouscron et de Comüay 1 ou au-rlelù ; 11 la sortie , de celles situées 
sur le territoire français, entre àlouscro n el Lille, ou au-delà. 

Aar. 3. Les war,aons servant au h'auspol'l des marchandises et des bagages 
seront couverts el n'auront d'autre ouvurt ure que celte des panneaux de charge. 
lis fermeront hennétiqucment à clef. Les mains et tenons de ces panneaux de 
charge seront disposés Je ur.mière qu'un cadenas puisse y être apposé, 

Chaque cadenas aura deux clefs : l'une r-cstera entre les mains des employés 
des douanes, l'autre sera rernise au conducteur en chef du convoi 

AHT. 4. La direction <lu chemin de Fer- po1ura cependant employer un même 
waggou pour les mnrchaudises et les ba1~ages ayaul plusieurs destina tions ; 
mais, dans ce cns , il devra être partagé en autant de compartiments qu'il y aur-a 
de desti nations, el séparément pouJ' les marchandises et les bagages, pour que 
les uns et les uutt-cs restent toujours divises pal' station établie dans les limites 
de l'exploitation de Cou1t1·ny ù Lille. La clôture de chacun de ces comparti 
ments sera de môme disposée de manière à. recevoir un cadenas. 

33 
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Les W,lcmons ;'1 comp.n-tuucuts suivront le:; convois ju1•1u'à leur <lcrnièrc 
1lcslination. 

All'f. i), Les ruarcb audiscs d'encoml.remcnt , et celles qui, pat· leur nature, 
ne seront })ns snsccpublcs d'èuc placées dans des v oitures fenuéus , comme il est 
stipulé ù l'art 3, devront ô trc mises sous l.ùche dùmeu t plourbéc. 

ART, 6. Pcndnnt le parcours du rayon de la dou.ru o , les vuyilt[CUl'fi allaut en 
France ou qui ,:11 vicnueut , ne pourront eonset'vcr entre leur.~ mains aucun 
cotis , boite, rouleau nu paquet quclcouquc ; quelle ipac soit leur uature , ils 
devront, snns distinctiou , être insr-t-its au bureau des l.mrraues cl soumis à la 
taxe fixée pH les larifs en vinuetw. 

A11T. 7. Il scrn fermé, en double cx.1llhlitio11: sépnréurcut pour chaque station, 
dos feuilles de cliaf'ncrncnt. 
a, Poul' les rnnrchnudiscs , 
b. Pour les lh1(Jf'{JCS des ,·oyaueu1·s. 
En c<! qn i concerne les marchandises, on indiquera leur espèce sur- ces 

fouilles, ainsi que le nombre cl le~ marques des touneau r, ballots, p;u1uel~l 
caisses ou autres cotis. 

Elles scr out siBnét.:i- par le conducteur en chef <lu convoi. 
ART. H. Tout colis t)ll paquet qui n'aura pas été porté s111· les fouilles de 

chargement ~ et toutes marchandises qui 1 ne figunllll pu.s 1-1u1· ces mêmes 
feuilles, seront trouvées parmi les bauaucs ou sur la personne des voyageurs1 

sans que la déclnratiou en ait été faite au lieu du déchurgcurcnt, sont réputés 
introduits en Fraude et seront saisis conformé ment à la loi. 

ART. 9. Les convois allanl eu f/rnnce 011 CJui eo viennent, seront toujoun1 
escortés par deux ernployés des douanes A cet effel, des places leur seront 
réservées de chaque côté du dernier wum~ou, dans la partie supérieure 1 afiu 
qu'ils puissent I d'un seul coup d'œil , embtusser le convoi duns toute son 
étendue. Ces employés mouleront sui· les oouvois aux stations de Mouscron et 
de Cou rt.ray. 

Les douaniers français pourront escorter les convois veuunt de France, 
jusqu'à la station de Mousci·on, ln même faculté étnnt accordée aux douaniers 
belc;es, il I'exportunou, jusqu'à la station <le Tourcoing , 

A11,T, JO. Les employés chaiw~s de t'escorte d'un convoi, devront toujours 
s'assurer, au départ cl il l'ar-i-ivée , que Ies warruons de marchandises et de 
bagages sont dùmenl fermés. Ils ne pourron t, sous aucun prétexte, quiller le 
convoi, el devront en outre accompar,ner les marchandises importées jusque 
dans le ruugasin de la douane où sera effectuée la visite ou la vdriflcatinu en <lélail. 

Des e.1uunptfo,,,s. 

AaT. 11. Les convois belges et fr-ançais pourront apporter réciproquement sur 
le terriloire de l'un et de l'autre pays1 la quantité de coak formant l'approvi 
sionuemcnt ordinaire des tenders, 

Ils pm.Hl'Ont renouveler ces oppro nsionnements daus les magasins des 
stations où ils s'arrêteront. Le vvak scrn délivré par le chef de la station sur 
un hou ~iuoé par le wachinisle, aux frflis de qui il nppartiendra. 



( 131 ) 

AnT. 1 ~t L'exemption des droits et-rn de même accordée pom· tous les objets 
indistinctement destinés aux i·l!p,ll'alions du malél'icl belf)C resté en Frnncc, et, 
réciproquomeu! , Ju matériel français l'eslé en UelnitltH!, 

Ces objets seront admis sur la production d'un ccrtiûcot de l'employé supé 
rieur du chemin de for de la stn lion d'où ils auront été expédiés, cl à la charge 
d'mdiqnr-r lem- emploi qui seru surveillé par les préposés des douanes. 

AnT, 13. Les locomotives. wnrn1oos et voitures de Ioule sorte, affectés au 
service du chemin dn fer Fra nco-bulge porteront, peints à l'huile, les leures 
F. B. et, en rh-ecous , un numéro d'ordre non interrompu. lîlles pourront 
f'rrinchir liln'cmeu t ln Frontiè ro, mais sous ln gnmuuc d'un noquit-à-oaution 
descriptif dr-s objets , destiné ù assurer éventueilcment , i, leur étpll'd, sous les 
peines dt' droit, rapplicouon des !ois aénürn!cs, Cel acquit-à-caution sera 
renouvelé tous les si x mois ; il ne sern délivré que sur- le dépôt 1 pnr la direction 
<lu chemin de Fer-, d'un état dé1aillé cl dùrncnt \Crifi<l P''" les employés, des 
locomotives et voitures auxquelles il dcvrn se rapporter. 

De l'ùnportatt'on dos mrwoliMtdi'se8. 

ART. 14. Lors de l'nrr ivée ù la station de Mouscron, d'un couvoi venant de 
France, le eomlneteur en chef devra être porteur des feuilles de chargement 
mcutlouuécs ,i l'art. 7, poul' être représentées au chef du service de fa 
douane. 

Une expédition des feuilles, comprenant les marchandises cl les barrngcsà 
destinarion Je )fouscron et de Tournay, restera au premier bureau d'entrée, 
nprès qu'elle aura été vérifiée par les préposée ;\ la visite. 

AI\T. 15. Les fouilles de chargement relatives nux marchandises et lrnnages à 
destinaticn de Courtnry on au-delà, seront visées pnr le receveur des douanes, 
,i Mouscron ; une expédition <le chacune d'elles sera remise au conducteur en 
chef et servira ù couvrir el à justilîer le transport da ns le r;iyon jusqu'à Cour 
lray. L'a11t1•p expédition sera coufiéc aux employés de l'escorte porn· èn-c remise 
au chef du service de la douane de celte starion , avec les clefs <les cadenas 
apposés sui· l~s Wfl{-{80ll8. 

Apl'ès ,·éribcalion, le double de chaque feuille de chargement restera déposé 
au bureau de la douane, il Courti-ay, 

Al'IT, J 6. Snuf le Ci\S prévu par l'art. li, les wa1;nons renfermant les marchan 
dises pour Mou.,cron el Tournay, seront retenus à. 1.i station cfo Mouscron. 
Apl'èS le dèchnrgement de ces WU(H1ons ~ qui aura lieu immédiatemeut , les 
marchaudisee seront déposées dans les magasins à ce destinés, jusqu'à ce que les 
formalités el coudi tions en douane aient été remplies. 

A11T. )7. Lei. marchandises à destination de Mouscron, ne seront enlevées 
des mriaasins d1! la douane de l\1ouscron qu'après déclaration eu détail, visite 
ou vériflcation el acquittement des droits . 
Quant à celles importées pour Tournay, elles seront t.lid3ées sur celte viJle 

lorsque la décl.u-atiou el In visite en aurout été faites, sous plombs et par 
passavant-ù-cnution 

A leur ar-rivéc duus la station de Tournay, les marchandises seront placées 
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dans les 1-rrnrrasius de la duw11H)1 d'où elles sr-ronl ensuite !'ClÎrÔ<':. iinur ètre 
conduites ù l'entrepôt public ou 111i,~i·s ù b disposit.iou des iult5n--'.'iS(~s1 «lors que 
les droits de cousouuuntion dont elu-s seront pus:~ÎL)lt:s, rnu'out été »cquiués. 

An1·. UL Le bcu-eau de dounue. fi ln stntion de Courtray, étant rulrnis comme 
premier hnrcau de payernP1ll~ sauf l'exception établie par l'art. lû~ toutes les 
marchandises irnportécs de Fr-auce , d desli1Hie:,;, Iuut pour cette ville que pour 
les uutt-es localités du "oyo umc- y seront soumises ù la visite et à ln véi'ification 
sur le pied déterminé pn1· ln loi [phifrale du 2li aoùt lH..::!2 (Journal officie!, 
n° 38) et par celle du 1 B juin ura:i /l1tllet/n officiel, n° :12;. 

AnT. 19. Sont désignés comme bureaux de visi to des voyag·curs el <le leurs 
ba1prres: 

1° Le bureau de Mouscron pour les voyag-cm·s ;\ destination de Mouscron el 
Tournay; 
2° Le bureau de CoL1rlrny poul' les voyaneurs à destinauon de cette ville et 

au-delà. 
AnT. 20. A l'arrivée des wom3:ons à 1''louscrnn et il Courtray, les baguges 

seront déchargés et plucés dans un nrn13asin sous la surveillunce de la douune. 
Ces bar;ages n'eu sort iront, sils renferment des objets imposés, qu'après décia-, 
ralion détaillée, faite indi viduellem eut par les propr-iétuires ., vdrificarion et 
payemenl des droits. 

A1:1T. 21. Il est défendu aux conducteurs préposés à la i;arde cl à la. surveil 
lance <les convois 1 de laisser descendre aucun voyaueul' hor-s des Jieux. de 
station. 

De l'-ànportation d'objets 1:1on111is a u.n rég·ù,w particnher. 

An. :22. Les voitures el chevaux des voyanenn, venant de l'éli-.inscr, devront 
être compris sur les feuilles de chargement <loal parle l'art. 7; les fot-malités , 
pour leur admission en franchise de,'> droits, dans le cas prévu par le § ;3 de 
l'art. 5 de la loi g éuérale du 26 aollt lH.2.2 (Jou,rnaL o(/icie/., u0 ;rn), seroat 
remplies à .Mouscron, lorsque les voitures el chevaux seront destinés pour celle 
localité et pour celle dt! Tournay, et à Courlrny quand ils devront être expédiés 
dans cette direction. 

Ar.T. 23. Des affiches apposées dans les bureaux des stations de Mouscron el 
de Courtray, indiquemnt les formalités à remplir par les ·rnya31ml's, pour 
l'introduction de certains objets, cl notamment de ceux repris dans la loi du 
8 aoùt 1835 (Bu.Uetùt o/lici'el, n° 44)1 relative aux exemptions en matières de 
douane et de garantie. 

De l'exportation des marohandsses. 

Ar.T. 24. Dans les lieux de station situés hors du r-ayon où il existe un bureau 
de douane, les marchandises sujettes à des droits de sortie pourront être char- 



( 13:l ) 

i;t:t..'f\ sur IL~s wn1rno11s <'U présence des employés et sur ln production Je Incquit 
d•: p<1)'<Hf'H•ut1 ruais dies seront toujours vé1·ifi,:<.'ii ,111 bureau dos dounnes i't 
l'o11rlrr1y nva nt qu'elles puissem èu-e cbnrgéos sur lcn wa5uo11s deslinés •·• 
l'exploitation internntionnlc. 

Les marehnndises urs-ivnnt :'i C:011rh·,1y sans être accompagnées d'acquits clc 
paiement [l la sm-tie, y seront déclarées. vérifiées cl sc>11111i:-c~ mu droite c.lonl 
elles seront pnsaibles. 

A11T, 2;5. fir.lnlivcmcinl nux murehuudisos d'accises exportées avec d1kha1'{?! de 
l'impôt, Ici; documents eontinuer·onl d'èue levés ,111 burcou où elles nuront ,~té 
prises en charge HU compte du déclnrnnt. 

La vt!rific:11 ion aura lieu :'i Courlray pour les marebnudises Je l'espèce, venanl 
de l'Intéi-ieur, cl il ~fouscrou pour celles arr'ivaut de 'I'ournny. 

Les convois qui renfermeront des murchnudiacs d'accises seront toujours 
escortés jusqu'ù la stntiou Française de 'l'ourcointr, 

An. '.2(i. Les receveurs pincés dans l'intdr-ieur dL1 l'OJflltmc indiquerout sui· 
les acquit» de payement ù ln sortie cl sui· ll•s p('rrnis d'oxportntion des nuu-chan 
<lises avec d~cltal'[:'(: des droits , le délai nécessaire pour couduirc les nnu-chan 
discs du lieu de l'enlèvement ;l celui de la station où elles devront être charnées. 

Les employés des douanes auuchés il crue suuion ccustnteront ensuite sur 
les clocumenls l'heure Jn dépnrt par le chemin Je fol'. Cette formalité sera 
remplie piw les commis Jcs accises dam, les stations où il ne scrail pas reconnu 
utile d'établir un poslc d'employés des douanes. 

Au bureau de Mouscron les cmployt~., apposeront sur les t..locumcnls donl il 
s'ngit le certificat <le décharne voulu. 

IJe l' c.'tpin·ta!ù;n des bogn,'flJI. 

ART, ~7. En cas <le suspicion de fraude à la sortie du roy:rnn1e1 les cmployt'.~ 
de Courtray visiteront les banagcs des ,oy.15eL1rs arrivant de l'intérieur et se 
rendant en France. De même les employés lie Mouscron visiteront les hflr;-agcs 
des voya13eurs de celle station cl de ceux n:n,1111 d~ Tournay, a vaut què les uns 
et les nutres prennent place tians les convois destinés à l'exploitatiou interna 
tionale. 

An, 20. Toutes les dispositions de noire arrêté du ~O août lfM:2 Bulletin 
o/j,:oiel, n° 7(5), sout rendues applicables aux marchandises entrant ou sorlaot 
c11 transit par le bureau de Mouscron. 

Au. 2tl. le transit des marchandises sortant des entrepôts libres est excmpl 
Je droit quand la réexporlalion nura lieu par le chemin de Ier el pal' les 
bureaux de Courtrny et de Mouscron. 

Au. 30. Les marchandises déclarées en transit par entrepôt ordinaire ou par 
entrepôt libre, qui devront èt re exportées par IN bureaux de Mou5cron cl Je 
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Con1'll'ay, seront vérifiées ù Cout-lray qunnd elles ,11•1'l!'c1·011t. par ce bureau , et 
;, MoUHcron lorsqu'elles auront été enlevées de l'entrepôt pubîic de Tournav. 

Sont exceptées de celle vér-iücnttou les ruarchandiscs déclarées en transit ~l 
sortant des entrepôts publics et libres, situés dnu. les lieux menlionnés en notre 
urrété précité du 20 noùt llH.2, quand elles n'auront subi aucune manipulation 
11i aucun changement d'c.uballnjje , toutcfois , il sera procédé ù une visite pour 
reoouunltre l'idcutité des marchandises e nlcvér-s de ces établissernents cl de 
celles déclarées en transit diroct , lorsque les unes cl les autrcs sr-rout dil'ÎfJécs 
VCl'S la France. 

.A11r. 31. Dans les documents servant au trnusit par le chemi u de Ier, les 
receveurs n'Indiquurout le délai <le validité que jusqu'à la première station où 
les marchandises devront èl re chargées ou dépo sécs dans les entrepôts publies. 
sauf au x employés de L'<'S stations ù constater cnsuile sur les documents !t~ 
moment du cit;parl.par le chemin de fol' 

E11 outre, aucun visa nu pnssarre ne sera impcsé clans les lieux unversés p,11· 
le chemin de fer pour l'un ou l'a utrc des modes de transit établis par l'art. 1,1 
(le la loi du Hl juin 1836 (Bulletùt o/fidel) n° 3~)1 qunud le transit ou la réex 
portai ion aura lieu par celle voie. 

Les employés du hm r-au de Mouscron apposeront sur les acquits de transit 
le ce r tificat de décharne voulu pour constater- le passnuc il l'i~lran3c1·. 

Ain . .3'.2. Les convois renfermant des marchandises ()n traush seront escortés 
jusq11·ù la station française de Tourcoing. 

ARr. 33. A l'époque où le présent urrêté sera mis en vigueur, celui du 
20 août lB-'i'.2, cité à l'arl. ~a, cessera Je recevoir- mu exécution au bureau de 
1\ieui11. Dès !01·s les marchandises enlrant en transit par ce burenu , resteront 
soumises au régime or-dinair'c. 

SECTION DELGI-: DE COIJRTM.Y A TOIJl\l'IAî. 

De ln circulation dans le rayon de la douane. 

An. 3-1. Le service des convois entre Couru-ay et Tournay sera entièrement 
distinct du service dei; convois sur la section Fru nco-belge de Courlray il Lille. 

Tous les convois feronl halle à Mouscron. Aucun voyaG'Clrr ne sera admis ù 
prendre place daus les convoie se dirinennt vcr-s Tournay ou vet's Courtrny, 
qu'après qu'il aura satisfoiL aux lois et 1·P3lement~ sur la police de la douane. 

Awr. 3i). Les mcrchaudises el les bagages Lrausportés d'une station à une 
autre dans le rayon de la douane ne seront chnrg és sur les w.im)oas qu'après 
vérification el qu'en présence des employés. Un bulletin qu'ils y apposeront 
indiquera que celte formalité a été remplie. En oui re, les marchandises devront, 
sous les peines de droit, être accompag nées <les documents voulus pour justifier 
le transport. 

ART. 3G. Les receveurs mentionneront da us les documents le délai uécessaire 
pour conduire les marchandises du lieu de l'enlèvement à celui de lu station où 
elles devront être chargées. Les préposés <les douanes, après vérificatio» , 
viseront ces documente. 
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Les murohundiscs cl los documents devront ensuite êu-e représentés nu x 
préposés nuuchés il la s la tion du lien <le ln destfuatiou , nfin q11<i ceux-ci 
lh:cnt le délai pour le transport ultér ieur, s'il doit avoir lieu dans le rayo11 
réservé. 

ART, 37. Les convois tle Courtray :'1 'I'ouru.ry .. cl réciproquemcut , seronl 
toujours escortés par Jeux préposés des douaues. Ils seront placés dans lei. 
WilffüOUS de la manière indiquée i, l'art. !,, 

/)o la su rncillancc dans le 'J'ayvn de fo douane, 

Anr, 3B. Les chefs el préposés des douanes dune l'exercice de leur- fouct ious 
cl munis <le leu!' eom misaion , pourront Lr·avcrscr librement le 1·aiïwr1,y1 lorsque 
Ie passrige ne devra pas ètr'e forrndlemcnl interdit par J'attente ou I'an-ivéc 
<l'un convoi. 

lls seront égnlcment ndm is à exercer- leur survciltauce , taut de nui t que d11 

jour. sur le rn.ilwny et dfl!IS les s teti ons situées <l1111s If' ril-)'On de la douane. 
An·r. :J9. Les employés des douanes revêtus de leur uniforme, auront 1111 libre 

accès dnne tous les b,ilimcnh et dépcuduuccs quelconques des établissements 
<les chemins tic fer. Toull'fois, e n cc qui concerne les lieux servau t à l'habita 
tion personnelle, les recherches uc pourront y èlrc effectuées qw! sur le pied 
établi par la loi B'~néralc t.lu 26 aoùt IU2:! (Jo1tr1ml ofjici8!J 1111 :iU). 

lJùJJOsitions ge'né,·ales. 

A11.T. J.O. L'escorte des marchandises et des hiq3113cS- rnn-a lieu s.ms fr,1is pour· 
le commerce et les H)yagcurs. ]ls seront suppcrt és pal' le trésor public, dans 
les cas à déterminer par uou-c Mini.sire <les Finances. 

An, -11. Si les préposés commis ù t'escorte <les convois sur toute l'étendue 
(111 chemin de fer placé dans le rayou de la douane s'aperçoivent e11 route de 
quelque runnœuvre Frauduleuse 11.ai;rante, ils auront le drou de foire arrêter 
le convoi stu--Ie-champ , au rnoyen d'un mode de commuuicaliou avec les 
conducteurs qui seront lenu:s d'obtempérer à leur- première sommation, sous 
peine <l'être poursuivis, conformément ù la loi, comme coupables d'opposinou 
aux fonctions des ~mployél) tics douanes. 
te mode Je commuuicat iun entre ces employés cl les eornluett•u1·s des 

convois, sera déterminé par· les soius de nus Ministres des Finances et des 
Travaux Publics. 

ART. -i:2. Eu cas d(! fraude const atée pendant le trajet el résultau t de la néglî-. 
geoce ou de la connivence des employés du chemin de fer, il s cra verbalisé au 
préjudice Je la direction du ohcmin de Fer- qui deviundr.r passible des condam. 
11;1Lio11s péeuninires encourues., sauf son recour-s contre lc11 au leurs du délit. 

Pour assurer l'effet de ce recours , la direction <lu chemin de fer pouna 
faire fournir un cautinnneme n t rwr les conducteurs en chef, et f,1il'e consigner 
une certaine somme par Iee nrnchiuisles, d'après les bases il fixer par notr-e 
~I\Jiuisll'C des Travaux Publics. 
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An. -'•:L Aueune station intcrruédiniro , autre que celle de Mou-crou , uc scrn 

établic dans le m~ on de la douane que d'un commun accord enu-c le~ Dépnr-, 
tcmeuts des Travaux. Publics et des Fiuuuccs . 

A.111 . .'f4. Les stn tions pt-iucipnlcs cl les stntions intcrtuédiaircs , dans le rnyon 
de la douane, acrent parfait cment closcs . Elk'i devront être pom·rn<'.~ des bâli 
ruents, locaux el magusins nécessaircs a11 service d(~ la douane pour assurer les 
iutérèts du u-éscr-. 

L'ad.niseion , dans ces sl atious ~ ries !q;1·wr111rs élranr;-t•rcs à la direction d11 
chemin de fer el au service dt: la douuuc , scrn interdnc au moment de l'rnri,,L:e 
el d11 dtipnrl. Ùei; convois . Elles ac pou1'1'011I égnlerncnt cn'cuicr sur t outc 
l'étendue de la section f1'ill1f'o-lwl1;·c sans unc a utot-isatiou spécla!c. 

ART. -'l:5. A chaque statinu , 1011j0t.1rs daus le tcrr-itoirc rëservé, les convois 
resteront sous la police el la snrvcil lance <lu service de la douane. Les l'<JYllHf~tn·.s, 
les bagaucs et les marchandises ne pout mut sortir qt1°apn~s que lf,s visues <·L 
véi-iûcations auront eu lieu. 

Ar.T. li6. Aucune cache, aucun douL!e fond ne pou na ètt-c pratiqué ù aucune 
des voitures employées sur le chemin de for. 

Les geus de l'urt , clmrnén (le l'examen des loccmolives , wain;ons ou autres 
voitures quelconques destinés ù l'exploitation intet-na lionnlc , seront assistés en 
France J'un employé des douane a belges: et en Bcluique d'un employé des 
douanes françaises, qui signern avec eux le procès-vcrbu l de réccp+ic n. 

Anr. -17. Lorsque la direction du cho.uiu <le fer se cbnrgcrn des déelaratious 
en douunc , elle sera civilcment responsable des coutravcntions tùullaut dee 
déclara lions fru stra loires ou inexactes remises pnr 8C8 nuen ts , n iuei q11e des frais 
de fraude ou d'opposuiou dont ils se rendraient personnellement coupables. 
Ces Irnudes el conunventioru set-ont constatées et poursui vies couforrnémcnt ù 
Li légialation en viuueur. 

A11T, 1-B. Dans le cas prévu par l'art .. 17, la direction du chemin de fer sera 
considérée comme cigenl admis prés de l'administration des douanes. füle jouim, 
eu celle qualité, du privilége sui· les biens meubles de ses dCbitcurs, accordé 
par l'art. 119 de la loi eénéralc du 2fi août 1822 (Journal of/iciel_, n° 38). 

A11.T. -19. Aucun convoi ne ponrra franchir la fronlière en hiver après huit 
heures , et en été après neuf heures et demie du soir. ù moins que le ret.u-d 
ne soit le rèsul tnt d'un événement de force majeure. 

ART. ~O. La , éi-ificn tiou des urarche ndises ne s'effectuera que pendant les 
heures légales fixées pour l'ouvertm-c des bureaux de douanes pa1· l'art. 3L0 
de la loi générale du 26 aoùt 1322 (Journal of/icic{_, n° :)8). 

A1tT. iH. Les chefs, de même que les préposés des douanes revêtus de le111· 
uniforme, scro n t admis fll'aluilernenl dans les convois sur la production des 
caries ou des ordres d'escor-to tJUi leur auront été respeclivemenl délivrés. 

AnT, \)2. 'foutes les dispositions nctuellerneut existantes concernant I'im 
portation , l'exportation, le lransit direct ou par entrepôt, et la circulation 1 
auxquelles il n'est point dérop,é pa1· le présent arrèré , coutiuueront d'ëu-e 
observées. 

Nos Minisu-es des Finances cl des Trarnnx Publics sont chargée, chacun en 
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rc qui le concerne. <le l'exécution du présent arrêté qui ser-a insêré au Bulletin 
11fFcùtl. 

Donné à St-Cloud, le 29 octobre 1812. 

LÉOPOLD. 
Par le Iloi: 

Le /Jliniitro des Firuinocs, 
S11JJ7S 

Lo JUinùtro dos Traoaue Pnblioe, 
L. DtsMA1s1~1rns, 

L {OPOL() ! no i des Belges , 
A Lous présents el à venir, salut. 
Vu la loi riénérale du 26 noùt IU2! ( Jon rnal ol/im"el, 11° 38) ; ensemble les 

lois du 18 juin J fl36 ( Buüeun officiel, n° :1-.t) et lt1 juin 1842 (BuUetin officiel, 
n° -'13); 

Voulant détcr-mincr- provisoirement le réuimc do douane auquel seront 
assujettis les bagages et les voyageurs transportés par le chemin de fc1· sur la 
section Fmnoo-cbelge <le Mons à Yalencienncs , 11i11si que les marchandises 
circulant par celle voie, dans le rayon de la douane; 

Sur la proposition de nos Ministres des Finances el des Travaux Publics; 
Nous avons arrêté et arrêtons : 

.Mode d'importation et cl'ea-portation. 

AJ1T. l '"· Les convois, sans distinction, ollaut en Rrance, ou qui tin viennent, 
feront halte à Quiévrain; ils ne pourrout continuer leur route qu'après qu'il 
aum été salisfail aux lois el rèC'lements sur la police de la douane. 

AtT. 2. A chaque convoi, des voilures distinctes seront affectées au Iranspor-t 
des bagnaes à dcstlnruiun, à l'entrée, de la station <le Qniévrain ou au-delà; 
à lu sortie , de chacune des stations situées sur Il! territoire français eolre 
Quiévrain et Valenciennes ou au-<lelà. 

i\!\T. 3. Les waggons servant au transport des bagages , seront couverts et 
n'auront <l'autre ouverture que celle des pannco.ux de charge. Ils fermeront 
hermétiquement à clef. Les mains et tenons de ces panneaux de charge seront 
disposés de manière qu'un cadenas puisse y être apposé. 

ART, 4. A la sortie du royaume, la direction du chemin <le fer pouna 
cependant employer un même wa3gon pour renfermer les ba3ages ayant 
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plusieurs rlcstiuntious ; mais, dnus cc cas, il <lcvra ètrc partaué en autant de 
rompnrtiments qu'il y aura de destinations , aûn que les bnuaucs restent lou 
jours divisés I ur station. La clôture de chacun de ces compm-Li ments scr-a de 
môme diq.oscc de manière ù reccv ch- un cadenas. 

Les waggous ù compartiments suivront les convois jusqu'à leur der-niùre 
destination. 

Awr. ;3. Les voyageurs allant en France I ou qui en viennent, ne pourront 
conserver entre leurs ruuius aucun colis , boîte. rouleau ou paquet quclconquc , 
quelle que soit leur nature, ils devront, sans distinction , être inscrits nn hm eau 
des bafpG·cs et sournis ù. ln taxe fixée par les tarifs en viuncur. 

AnT. G. Il sera formé en double ex pédilion , séparément pour chaque station , 
une feuille de cliarrremenl oomprcnnnt lous les liawincs des voyaueurs. 

Les feuilles scrout siguées par le conducteur en chef <lu convoi. 
ART. 7. Tout colis ou paquet qui n'aura pas élé porté sur les feuilles de 

charg cmeut , cl toutes marchandises qui, nefîgurnut pas su 1· ces mêmes feuiiles , 
«eront trouvées pnrm i les bngnges ou sut· la personne des voyaseursi sans que !a 
déclaration en nit été faite au lieu du déchargement, sont réputés iu tr-odui!s 
eu Fraude cl seront saisis conformément ù la loi, 

A11T. 8. Provisoirement, les convois entrant dans le royaume seront escortes 
jusqu'à la station de Boussu par deux préposés des douanes. A cet effet, des 
places leur seront réservées de chaque côté du dernier Hla[rnou, dans la purlie 
supér-ieurc , afin qu'ils puissent, d'un seul coup d'œil , embrasser le convoi dans 
toute sou étendue. Ces employés monteront su r les convois ù la station de 
Quiévrain. 

Les douaniers français pourront escorter 'es convois venant de Frnnee, jus 
qu'à la station de Quiévrain; la même faculté étant accordée mu: douaniers 
belges , ù Fexportation , jusqu'à la station de Blano-Misserou. 

Des ea:emptiuns. 

AuT. 9. Les convois belg es et français pourroul apporlPr réciprnquemeut sur 
le territoire de l'un et de l'autre pays, la quantité Je coak formant l'approvi 
sionnement ordinaire des tenders. 

Ils pourront renouveler ces npprovisionncments dans les maaasins des stations 
où ils s'art-ètercut , Le coak sera délivré par le chef Je la stotion, sur un bon 
signé par· le machiniste, aux frais de qui il appartiendra. 

A&T. JO. L'exemption des droits sera de même accordée pour lous les objets 
indistinctement destinés aux réparations du matériel belge resté en France, et 
réciproquement du matériel français resté en Belgique. 

Ces objets seront admis sur la production d'un certificat de l'employé supé 
rieur du chemin de fer de la station d'où ils auront été expédiés, el à la charge 
d'indiquer leur emploi, qui ocra surveillé par les préposés des douanes. 

ÀRT. 11. Les locomotives, '"'IJ{HJOUS et voitures de toute sorte, affectés au service 
du chemin de for franco-belge, porteront, peints à l'huile, les lettres Ji', B., et 
en-dessous, un numéro <l'ordre non interrompu. Elles pourront franchir libre- 
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ment la frontière, mais sous la garantie d'uu acquit-ê-caution dcscr-iptif des 
cbjcts , destinés ii nseurcr évonureliemcnt, ù IPt11' l\prcl, sous les peines de droit , 
l'upplication des lois uénérales, Cet acq uit-ù-cnul.ion sera renouvelé tous los six 
nois ; il ne sera délivré qtw sur le dépôt, P''" la <lîrectîon du ohemiu de fer , 
d'un état détaillé cl dùmeut vériûé par les employés, des locomotives cl voitnrcs 
auxquelles jJ devra se rapporter, 

De t'ùnportation dus hr1ga9es des voyrtgenrs. 

ART, 12. Lors de l'arrivée à la station (le Quiévrain, d'un convoi venant d(' 
France, le conducteur- en chef Jcna être porteur des feuilles de chargemcn: 
mentionnées ù l'm-L G1 ponr èu-c représentées au chef du service de la donnue. 

Une expé<litiou de chaque feuille restern au bureau de la doueue ù Quiévrain, 
après qu'elle aura été vérifiée par les préposés à la visite. 

A11•r. 13. Le bureau de Quiénain est désigné comme bureau de visite pou1· 
tous les voyageurs et leurs bagngcs , ù destination , tant de cel.te commune 
que dans les autres localités J11 royuurm.:. 

ART. 14. A l'arrivée des wuugous ù Quiévrnin, les bagaues se1·011t déchargés 
et placés dans un rnagasin sous la surveillance <le la dounue. Ces lmuaGes 11'e11 

aot-tiront. s'ils renferment <les objets imposés, qu'après déclaration détaillée. 
faire individuellement par les propriéteir-cs, visite des employés et payement 
des droits. 

ART, 1~. 11 est défendu aux conducteurs préposés ù la uarde el à la surveil 
lance des convois 1 de laisser descendre aucun voyaa·eur hors des lieux de 
station. 

De l'irnportation des o/Jjets soumù d un rég1:me particu1-ier. 

AnT. 16. Les voitures et chevaux <les voyageurs venant de l'étrangor-, devront 
être compris sur les feuilles de chat-gcmcnt dout pru-le l'art. 6. Les formalité 
pour leur admission en franchise des droits, dans le cas prévu JJar le § :~ d,~ 
l'art. ij Je la loi générale du 26 uoùt 1822 (Journal ofliciel, n° :m), seront 
remplies à Quiévrain. 

De l'e.xpo1·tatiun des bagages. 

AnT. 17. En cas Je suspicion de fraude à la sortie <lu royaume, les employé, 
Je Quiévrain visiteront les bagarres des voyai;curs an-ivuut de l'intérieur el :;e 
rendant en France. 

De la circulati"on doru le 1•t1yon de la douane. 

A11T. 18. Dans les stations situées dans le rayon de la douane, aucun voy,1(;eur 
ne sera admis à prendre place dans les convois se dirigeant yen; l'intérieur ou 
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vers Qnic:vrniu, qu'après avoir snt isfait nux loiJ-1. et règlements sur b police lie la 
douauc. 

i\xT. In. Les mnrohandises et les b;iw1rrr:s lransportés d'une station 1i une 
ouu-o dans Te rayon de ln dounnc, ne seront chargés sur les Wfl{H1'0ns qu'après 
vériûcntiou et qu'en présence <les employés. Un hul!clin qu'ils y apposeront, 
indiqucrn que cette .formalité a t!té remplie. En outre les marchandises devrunt , 
:iOUS les peines <le droit, être accomp.tffllt;<'S des documents voulus pour juskifiur 
Ir trnnsport. 

A11T. ~O. Les receveurs mentionneront dans les documcnls le délai nécessaire 
pou1· conduire les marchandises du lieu de lcnlèvement it celui Lie la station 
où elles devront êu-c drnru(!es. Les p1·épo.~és des douanes, après vérifîcalion • 
viscron t les documcnls. Les marchuudises et les documents devront ensuite 
ûu'c représentés nu x préposés nr tnchés h la station dn lieu de la <leslination, 
afin que ceux-ci y apposent le ce1tifici1l de décharge von lu, ou fix.cnl le délai 
pour le transport ultérieur, s'il doit avclr lieu dans le rayon de la douane. 

Da ta surveillance dans le ,·nyon de la douane. 

A nr-. ~! 1. Les chefs cl préposés des douanes, duns l'exercice de leurs fonctions 
et muuis de leurs comrnission-, pourront traverser librement le rnilwav, lorsque 
le p.issagc ne devra pas être formellement interdit pnr l'attente ou l'arrivée 
d'un convoi. 

Ils seront énaJemcnt admis à exercer leur surveillance, tant de nuit que <le 
jour, sur le railwny cl dans les stations situées dans le rayon de la douane. 

Alff. '22. Lc(-1 employés <les douanes, r-evôtus de leur uniforme, auront un 
libre accès dans tous les bâtiruents et dépendances quelconques des établisse 
ments des chemins de fer. Toutefois. en cc qui concerne les liem: servant à 
l'habitation personnelle, les recherches ne pourront y être effectuées que sur le 
pied déterminé par ln loi Générale du 26 aoùt 1822 (Jou•rnal o(/ici·et_, n° 3H). 

Dispositi'o11s générales. 

Awr. 23. Si les préposés commis à l'escorte des convois S111' toute l'étendue 
du chemin de fer placé dam, le rnyon de la domine, s'aperçoivent en route de 
quelque mauœuvr-e Frnudulense Hng rnnte , ils auront le droit de faire arrêter 
le convoi sur-le-champ , au moyen <l'un mode de communicaucu avec les 
conducteurs qui seront tenus d'obtempérer à leur première sommnticn , sous 
peine d'être pout'SUÏ\.'ÎS conformémenl à ln loi, comme coupables d'opposition 
;°1 l'exercice des fonctîons des employés des douanes. 

Le mode de communication ent re ces employés et les conducteurs des 
ccnvois , sera déterminé par les soins de nos Ministres des Finances et ries 
Travaux Publics. 

Allr. 24. En cas <le fraude constatée pendant le trajet et résultant de la né3li 
g eucc ou de la connivence des employés du chemin de fer, il eer-a verbuli.sé au 
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préjudice de la direction dt1 chemin de fcr-, qui dnvir-ndrn pnasihlr- dr-s coudarn- 
11:.11io11s pucuniuires eucoururs. sauf w11 1TC(1t11·~ couu-e les nuto uvs clu délit. 

Pour ;1slil1t'f'I' l'clfrl de f'(' n•cmH<L. ln dirt·diu11 du chemin de îvv po11rr;1 foire 
fournir un crn11io111Hrnr111 par les con1lnd1·ur; ('Il rlu•f, t·L f.iire co1H,itp11.>r uni':' 
eertnine scrrnue par les machinistes sur h- pi"'l ù dércrmiuor 1,a1· noire i\1ini;;lrn 
des 'T'r.wnux l'ubtics. 

All·r ':n. Aucune stntion inlcnn~di;1În'. autre (111e celles do Quil~vrai11 cl de 
Thulin, ne sera l~lahli<' daus li· rnynn de la domnw qr•c cl'u11 c-ummun accord 
cnu-e les UJpal'lcments dr-s I'mvuux Puhlics et d,i~ Riua nccs . 

Ar.T. '2G. Les stntions d,1ni. le 1·ayon de 111 dounue seront pa1foilemcnl closes. 
Elles devront étrc pou,·vuc.i de:,; hàlii11e11ts, locaux et rnneaûns nécessaires ou 
service de la donnno, pour i11~s111'f'I' les Intérêts <lu trr'sor. 

L'admission, dans ers stntions, des pl'rsonnes étrungèros i'i ln direclion du 
chemin de fer el au service de la dounue , scrn interdite au moment de l'nl'!'ivée 
d du départ des convois. Elles ne pourront égnlcmeu t circuler- sur toute 
l'étendue de l;:1 scction Fruuco-belge, sans u ne autor-isntiou spéciale. 

A111·. 27. A clmqne stutiun , toujours dans le tcn-itoire réservé, les convois 
resteront sous la putice et la suncillauce du service de la douane. Les voyar,curl! 
cl leurs l.,.aga()CS ne pounont sorfir qu'après que les visites el vérifications 
auront en lieu. 

AIIT. '2U. Aucune cache, aucun double fond ne po111'J'a être pr,1liqut: à aucune 
des vuitures rmployécs sur le cln-nun de fer. 

Les ucns de l'art clw1rrés de l'exuuten <les locomouves , w:1g-g-oa1, ou auu-e, 
, oiturcs quelconques I destinées ù l'exploitation interuutiouule , seront L1ssi1,té.'I 
en France tl'un employé des douanes belges , et en Bclgiqne , <l'un c mployé des 
douunes frnuçaiscs, qui signeru avec f!UX le procès-verbal <le réceptiou. 

AnT, '.29. A11c11ii convoi ne pouna franchir ln frontière, en hiver-, après huit 
heures, et en été, aprt'•s neuf heures et demie du boir,.) moins que le !'ela1·11 
ne soit le résulta 1. d'un événement de force majeure. 

Awr. 30, l.cs chr.f's, de urèmc que les préposés des douanes, revètua de leur 
uniforme, seront nduus aratuilemenl dnns les convoie sur la production Jc/J 
cnrtes el des ordres d'cscorte qui leur amont <!lé r-oapecl ivement délivrés. 

'Nos Ministres des Itiuances el des 'I'rnvuux Publics soutdiaq;és, chacun eu 
cc qui le concerne , de I'exécu ucu <lu présent arrèté , qui sera inséré au Bulletùt 
o/lfriel. 

Donné à Bruxelles, le 11 novembre 1842. 

LÉOPOLD. 
Pal' le Tioi : 

Le fllim,'.st1·e des Finances, 
S1111n. 

Le /1'/ini'atre des Travaux Publics, 
L. DE.',MAISJt:R ES, 
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Lll0ro1.111 Hoi des Bclges , 
A tous présents et à \ cuir-, salul. 

Vu I« loi du 28 marx lflï.l (Blllleh'n o/jioÙJ!, 11° 0)1 q11i autorise I!~ Couver 
nrmenl ù modifier le réulrnc de transit en Yinucrn·; 

Cousidém ni qu'en aucndnut la jonction des chemins de fer belge et prussien, 
il a ét d convenu entre ln drninist rntiou des chemins de for belges en exploitation 
et la direction du chemin de fer r-héuuu '. qu'elles admettront réciproquement, 
comme cor-respondants , les voituriers qul effoetuerout le transport des mar 
chundises de ln station de Lié1;e ù cclle J'Aix-la-Uiapelle, en se conformant 
au x conditions qui leur seront imposécs ; 

Voulant assurer aux murcbundises expédiées par celle voie la jouissance des 
aYantagc.s concédés eu fav<~Ur Je celles donl !e transport se fail s,111s inten-uptiun 
par le müwav , 

Sur la proposition de notre I\linis\rc des Finances, 
Nous avons arrêté el arrêtons : 
Esl exempt <le droits le transit des marchandises qui, sorlanl des entrepôts 

libres , sont récxporlées par le chemin Je fer jusqu'à Liégc, el de là par la route 
ordinaire et le bureau d'Ilenri-Chapc]!e, ù destination du chemin de fer rhénan 
à Aix-la-Clwpelle. 

Noire .Ministre <les Finances déterminera, de concert avec le Minîstre des 
Travaux Publics: les conditions auxquelles les voituriers devront se soumettre 
pour que celte exemption de droit soit appliquée. 

Notre Ministre des Finances est charaé de l'exécution <lu présent arrêté, qui 
sera inséré <Ill Bulletin ojfici'el. 

LÉOPOLD. 
Par le Roi: 

Le 1'lim·sl1'e des Finnnaes, 
:MEIICIER. 

:2\nèti rop,al i)u Î" [uin l8.f3~ 

LfoPOLD 1 Iioi des Belgee , 
A tous présents el à venir , salut. 
Vu la loi 8énérale du 26 août 18§!2 (Journal otJiciel., n° 38), ainsi que la loi 

du 18 juin 18:ts (Bulletù, o(!iciel1 n° 32)i el celle du 28 mars 1843 (Bulletin 
oOioi'el, n° 9): 
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ltc-u nos urrêtéa : 
l O Du 11 novcrnlwc l 84f (JJulletin olfi.e-,:et, n° 10 l) (JUÎ détermine le 1·é{rimc 

d~ douanes applicable aux lransporls p•w le chemin de> fo1· de \Ions il Valcn 
cienncs en ce qui concerne les hatF•ocs, les voyaucurs d la circulation <les 
marchandises ~ 

'.2° Ou ;j nvril lD--13 ,Bullcti11, of/icz"el, n" 25), qui ouvre ocuc mie à l'imper 
tatiou , â l'exportation cl au transit des mnrchandises , cl crée à cet cffcl un 
bureau de déclaration, de déchargement, de vérification el dt: payement dans 
la station de Qui1!\'rain; 

Attendu que, par suite de ces cucs1.1rcs1 il c~! devenu nécessaire <le compléter 
le r1:r;imc des douanes établi p1tr notre ari-êlé précité, du 11 novembre 1H12; 

Sm· la proposition de nos ~fo1istl'es des Finances et des Truvau x Publics, 
Nuu!l uvons nrrê!!\ cl arrêtons: 
LP- r~oirne <le douanes établi pa1· notre nrrôté du :.:HJ octobre 1B42 (Bullett'n 

o//ioicl, n'1 M·) 1 en ce qui concerne le trausport des marchandises sur la section 
Fra nco-belge du chemin de fer de Cour-trny ù Li He, est provisoirement rendu 
applicable au transport des marchandises sur la section Franco-bclae du rail 
way de Qniél'f':li11 it Yalcncieonee. 

Confont1émc111. ;'1 noire •lrrèlé <l1113 nvt-il dernier, la visite des har,a&es, la 
déclaration, le déchargement el la vérification des marchandises imporlées par 
ce chemin <le fer s'opèreront au bureau de douane établi dans la station de 
Quiévrain. 

Notre Ministre <les Finances est char~é dt l'exécution du présent arrêté, qui 
sern inséré au Bulteun offiâel. 

LÉOPOLD. 
Par le Roi : 

Le /Jlinistre dos Finances, 
Mi11c11rn. 

Le J1lin1:at1·e des Trcnoum Pubùes , 
A. DtcuA.ns. 

::\rritt roeal bu 13 j11ilht 18'3. 

LfOPOLT>, Roi des Belges , 
A tous présents el il vc nir, salut. 
Yu l'art. ;17 de la loi du IB jui□ 1836 (Bulletin o/fici'el1 n° :t2) qui autorise 

le Gou\'ernemenl, dam; l'intervalle des sessions législatives, à diminuer- les droits 
de transit el à accorder franchise entière de ces droits en faveur du commerce 
el de l'industrie nationale; 

Sur la proposition de nos Ministres de l'Intérieur el <les Finance.s, 
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Nous nvons nnêi(\ et m-rètons : 
Est exempt de tout droit k It'ansit d11·N.:l ou P"! ,·nlrPpôl des laines en mruse 
Conformément. à I'm-l . ;{7 prémeufrouné de la loi du lH juin lB;rn1 celle d.i,..- 

posilion oesscrn de plein drnit son clfot imruédia lement nprès la clôt ure de Id 
prochaine session lérrîslat.ive, ai elle n'a t\U1 convertie eu loi avanl. cette époque. 

Nol.re I\Jinis_lrt> des Fiuonecs est c!rnrrré dr· l'exécution du présent arrét é rpii 
lier-a inséré au Bulletin o/Jici'el. 

tf:OPOL!l. 
Par le Hoi : 

le flh:n-ist1·e de l' l nu-rïeur, 
NoTHm1n. 

Le 111'/nùtni dos P/nanrJeRJ 
1\11:.J.lCU:I\, 

LÉOPOLD~ Iloi des Belges'. 
A tous présents et ù venir, salut. 
Vu 'la loi du 28 mars lH-13 (Bu!leti,n o/liâe!J n° 9), qui autorise le Gouvel'- 

uemeut à modifier le n\;irne de transit: 
Sur ln proposition de uos l\liuistrcs des Frncuces et de l'Intérieur-, 
Nous avons arr'êté d urt'ètous : 
AnT. L'". Par extension des dispositions en vigueur, sont supprimés, pour les 

marchandises dont le u-ansport s'effectue par les chemins de fer de l'État1 les 
droits de transit établis par l'art. alS de la loi du IB juin 1836 (Bnlletin o/fi,c,:ez, 
n° 32), de même que les droits spéciaux désignés dans l'étal Jill. J), annexé à 
ladite loi, à l'exception toutefois de ceux oo ncer-nnnt les ardoises et le charbon 
de terre. 

ART. 2. Est exclu du bénéfice de l'exemption de droits mentionné à l'article 
précédent, le tranait des marchandises smlanl des entrepôts particuliers Oll 

fictifs. 
ART. 3. 
Toutes les autres prohibitions de transit existantes sont maintenues. 
Noll·P. Ministre dus Finances est chargé de l'exécution du présent anêl{\ fJUÎ 

sera inséré au Bnlletin officiel. 
LÉOPOLD. 

Par le Roi: 

Le Mi'nistre des Finonoes, 

Mm1.Cffrn. 

Le IJ'Hnistre de l' l nterienr, 
NoTII01n. 



( 11:;) 

U:woLD1 Hoi des Rclge.-;. 
A tous présents et 1) vcnir, salul. 
Vu la loi 3énérnle du :26 uoùt 18:2:2 (Jmrrnal of!icicl) n° 3H 1 de mèrue qm~ 

la loi du lH juin U3:)6 Bulletin officiel) n° 3.2)1 celles. du IB juiu 1Blt1 (Bulleti'n 
vfficicl, n° .fia) et <lu 2n mnrs 1a1i:1 (BulletÙl o(Jic1'el., 11° 19;; 

Voulant déterminer les formalités à observer en douane pour le transport des 
marchandises, <les ha(pnes et des voyar,em·s sur le chemin <le fer de Yerviers à 
la frontière de Prnsse; 
Sur la proposition de nos Ministres des liinanccs et des Travaux Publics. 
Nous avons arrêté et zu-rètons : 
Anr. Jer, Le régime de douanes établi par notre arrêté du 29 octobre 1842 

(Bulletin ofliclcl, 11° 94)1 en ce qui couocrue le transport des marchundisea, 
des bagages cl des voy;:13eurs, sur la section Franco-belge du chemin <le fer de 
Courlray à Lille, est rendu provisoirement applicable au memc transport sur 
le ruilwny de Verviers à la frontière de Prusse. 
Toutefois, par cldrogal ion au 2,e alinéa de l'art. }cr dudit arrêté, il sern per 

mis d'admettre des marchandises. des VOJ'ng:curs et des baga13es. ù la station <le 
Dolhain, sur les convois entrant eu Belgique; mais dans ce cas les marchandises 
et les baga8'es devront être pincés dans <les voitures Jistinctes ou dans des voi 
tures à compartiments. Les marchandises seront accompagnées des documents 
requis pour la circulation. 

AnT. 2. A partir <le la mise à exécution du présent ar'rèté , Jes disposilions de 
l'ar+. 1er de notre arrêté du .20 uoùt 1 H-4.21 concernant l'exemption de visite des 
colis expédiés en transit, cesseront d'èu-e applicables au bureau d'Henri 
Chapelle, pour sortir leur effet aux bur'enux de Oolhain et de Yer-vicrs. 

Ar.T. 3. Est rapporté notre ar-rêté du 9 mai 18431 relatif au libre transit des 
marchandises réexportées par le chemin de fer el le bureau d'Henri-Chapelle, 
à la sortie des entrepôts libres 

Notre Ministre des Finances est chargé de l'exécution du présent urrêté , qui 
sera inséré au Bulletin olficiel. 

LÉOPOLD. 

Par le Hoi: 

Le fl'Iini'stre des Finances) 
MERCIJ,R, 

Le Dhni'stre des Travau:r Public,., 
A. 0ECHUPS. 
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Léoeot.n \ Boi de- Bclnes. 
A tous présents et à venir. salut. 
Yu la loi p,éuérnle <lu '.26 aoùt I îl.2.:2 (Jowrnal o//ict'ol, 1111 ,'lH , d les loie du 

1 n juin ,a:)6 'Bu{letin o§icùt1 n" 3.2) l du 18 juin 184:2 1B1dlet/n r,flicwl., Il') -t1) 
el du 28 mars 184 3 ( Bulletin. o(!iuicl,, un 19 1; 

Considérant qlle la section du chemin <le fel' de Verviers ù. la Fs-on+ière Je 
Prusse, sera incessamment livrée fi la circulaliou; 

Vnu!anl dé::;iouer les bm·eaux où devront s'accomplir les formalités pour les 
impor-latious, les export at.ions cl le lmusÎI p.ir celte vcic ; 

Sul' la propcsiticu de 1101 rc Miuiau-c des Finances 1 

Nous avons arrêté el arrètons : 
Awr. 1er. Le bureau de dCch,i1w~mc11t, de vériücaticn et de pnyecuenl établi 

ù Yerviera. en relation avec les lnu-eau x de Moul..in<l1 Benri-Chape!fc et Ovt: 
roet , est supprimé. 

AHT. 2. A. Il est ci éé ù Dollrnin un bureau 
[0 De déclaration ù I'cntrée el de dernière visite à la surlic , en rnppurt avec 

le bureau de Ver-viers ; 
:2o De consonunation , conformément aux a1·1. 3B et 6-1 de la loi 3;énérale. 
B. A la station de Verviers., un bureau ; 
lo De chargemenl 1 de dCcbargemeul1 de vCrification et de payement, tant 

pour les marchandises <ln douanes que pour celles assujetties nu x droits 
d'accise ; 

·j,o De u-anait à limportaticn cl ù l'expor tntion. 
AHT, :t Le chemin <Je fer de Veniers à la Frontière de Prusse est dé.sisné 

pour l'importation, Fexportutiun et le transit <les marchandises pat· les bureaux 
de Dolhaiu et de Verviers 

La partie de la stuuo n de vervicrs , affectée au service de la douane, et, [1 
partit' de cc poinl 1 le chemin de fer vers le territoire prussicn , sont compris 
daus le l'ayon des douanes établi par la loi du 7 juin 183::2 (Bul!etùi o/jicief) 
u0 ,fü). 

ART. 4, Il est créé à Verviers un entrepôt public de ;Je classe. Les mnrchan 
dises de douanes el d'accises , sortant de cet entrepôt, pourront être déclarées 
en u-anait par chemin <le for. 

Nolre Ministre des Finances fixera l'époque de l'ouverture de cd établis 
sement 

Notre Ministre susdit est chargé de I'exécutiou du présent at-rèté qui sern 
inséré au Bulletin officiel, el publié conformément à l'art. :313 de la loi 
générale. 

LÉOPOLD. 
Pa1· le Roi; 

Le Ahnish·e des Fmances, 
Meecrea. 
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Léoeouu, Roi des Belges, 
A tous présents ct ù ventr , salut. 
Considérant qnc la hauteur des cautiouncmeuts .'.t fournir c11 exécul iou de 

l'art. H de la loi du B juiu 1 H3G (Bnl/etùi o//icir.l) u0 321), JHHll' l'obtention 
d'acquits de lransil 1 est parfois de ua turu ù tJ(':1H!I' lu commerce par suite de 
l'ext ensiou progressive du u-anslt des nnu-chaudrses par les chemins de fer; 

Couxidérant ,1uc les murchandises déclarées èu lransit direct par celle 'Voie, 
rc:-.lt1nl constammeu! sous la surveilluncc des 11H01116 des udmiuistrntio ns des 
chem ini. d<; fer et des clouaues ; 

Ito vu la loi du 1B juin IB42. (lhdlotùI o/liâel, 11° !1;)), prorogée pal' celle du 
2B mars l :1./43 (Bu.lWtin (1//iciel_, n" 19), donnant .1u Gouverucurent le pouvoir 
d'appcrres-uu rtluime d'impountion l'l ile transport des merchuudlses en u-ausit 
direct ou c11 tn1nsil par eutrepôt , tu'Ics ruodificutions qu1il jugern fa vorubles 
an cormnerec cl eompa+ihles avec les intérèts du uéeor et tic l'îndusl1·îe; 

Sur la proposu iou de noire Minislrc des Finauces , 
Nous avons arrêté cl arrètuns : 
Ac,T, ]c,. En cas de lr:insil direct de mm-chandises Je dcunucs pal' les ehe 

mins de fer de l'État, conformémeut f, nos anêlé.':1 des 10 aoùt Hl-1'.2 cl 
14 octobre LB4:) (Bulletin oflio10I, n"'• ii) cl 8.3), les receveurs des douanes 
pourront réduire les cautionnemeuts prescrits pat· l'nrt , B de la loi du 
lU juin Jfl361 au simple monlanl. des droite d'importation, lorsque ces droits 
el leur décuple pour amende excèderont ensemble une somme de deux cent 
mille francs. 

Au1. ~- Les expéditeurs ne seront dispensés de fournir caution pour le mon 
tant de l'amende, qu'après qu'ils auront déclaré pal' écrit quï!s renoncent ù 
la faculté dont parle l'ru-t. 32 de la loi pr-écitée du IOjuin lH3H. 

Cette renoncialion seru mentionnée sur les acquits <le trausit , 
An-r. 3. Let. dispcsitions qui précède-nt ne Jé1·0Hcul en rien au droit que 

IJOS$ède l'administration des douanes de poursuivre le recouvrement des 
amendes qui pourraient «voir Cté eucom-uea. 

Notre l\liuislrc des Finances et1l cbaruc.'.· de l'exécution du présent arrêté, qui 
s~n~ inséré au Bniletin afficiel. 

LJ(Ol'OL!J. 

Par le Roi : 

le ni inù1tre des Finances, 
MERCIE!\, 
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LfoPOW l Hoi des Beiges ~ 
A tous présents et. :l veuir, salul. 
Vu ln loi du LB juin IB-1-2 (Bnl/et/n o//iczd, nu 51)1 succcssivcmcut pro1·oaén 

par celles du 28 mars HJ i3, du ~1 l décembr-c 184-l (/Julfet, ol/iciel, 0°1 19 et!):) 1 

donnant au Gouverucrncnt le droit d'apporter au réuimc d'impor-tatiun et de 
transport des murcliuudises en u-ansit direct ou en transit (Jill' entrepôt, telles 
modifications qu'il jugera favorables au comme rcc cl compatibles avec lct:-1 
intérêts du trésor P-1. de l'inrlusu-ic ; 

Revu notre Rrrêlô du '.2;) mars UH-4 (Bulh!tin o(!iuid_, n° l J1 Jre part ie), Jont 
l'art. 1 cr est ainsi conçu : 

te En cas <le trauait direct de marchandises de douane par les chemins de 
Fes- de l'État, conforuiéruent à nos ar-r êl.és des 20 acùt ta.rn el l/j octobre l lî4:~ 
(Bullcti·n o/ficiel) n'" 7;5 et fn )1 les receveurs de douane pourront réduire les 
caulion□cnwnts prescrits par !',1r!. a de la loi du 1Bjuin 18361 au simple mou 
tnnt des droits d'importation, lorsque ces droits cl leur décuple pour amende 
excèderont ensemble une somme de deux cent mille francs; J) 

Considéranl que les expéditeurs se trouvent souvent dans l'impossibilittl de 
fournîr un cautionnement aussi considérable, et que, <lès lors, il e11 résulte 
de la Gêne pour le commerce ; 

Attendu que les mesures de précaution nuxquelles est soumis le transit 
direct des marchandises par les chemins de fcr, offrent des gnrnnties suffisantes 
pmu' les intér-èts du trésor et de l'i ndus triu ; 

Sur la proposition de notre MJnistre des Finances, 
Nous avons arrêté el arrêtons : 
Â.nT. }er, Le nwœimum du cautionnement fixé à deux cent mille frnncs pa r 

la finale de l'art. ter de notre nrrèté «ité plus haut <lu 25 mars IH,141 est réduit 
à cinquante mille francs. 

A1~T. '2. Il n'est rien changé aux autres dispositions du dit arrêté. 
Notre Ministre <les Finances est chargé de l'exécution du présent nr-rêté, qui 

sera inséré au Bulletin offic1.:e/. 
Donné à Laeken, le 3 février 1345. 

LÉOPOLLJ. 

Par le roi: 

Le JNnist,re des Finances, 
Mt:11.CIEI\. 
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DÉSIGNATION 

li OIS. 

VOYAGEURS. 

VOYAGEUJ\S CIVILS. 

---~--- 
\" ~• j a• TOTAL. 

"·""· 1 """'· 1 '"'"· ' 

.,; 
' 1 r.:a i, 

TOTAJ. 1 4l 

Cl-:~ÊHA.L. 

i, 
4l 
1111 

114&, JA,'{'ili:IL. 

MAllS .. 

AVRIL .. 

MAI. •.. 

.JUI~ .. 

JVJLLET •. 

AOUT •. 

SEPTF.a!1UU: •. 

OCTOOKE, 

NO\'E~tB!n.:., 

ntctMBRr. .. 

TOTAUX., 

ts, HHi j ~7,80:.. 

ar.ara 1 62,000 
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É'to.t recapi'tu!atif, l'AR STATIO!'I~ dit mouvomcut des murclunidisee, pendant. 
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FONDS ET VAI.EIJRS. MAHCUANDIS"f.S DE Dlf.lGEl'lCE. VOl'l'Ul\[S, 
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CHE\' AUX ET J\ESTfAUX, l\lAHCHANDISF.S DE ROULAGE. 
(Station à stn.ti(>n,) 
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N• XXXVII'. 

Slntùûq1,M du- mouvement <lelf fond.1 et oalenrs, penJ.a11t l'an11ée 1844. 
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Statùtique dn moumemeeü du gros bétail, pendant l'année 1844. 
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ST Ari,ISTIQUE du mouvement des tratsports par waggons, pendant l'année t844. XXXVll'°. 
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N• xxxvm. 

Ét1,t ,·t!cu,pitu.lati~ r.u STAT1or., du. -mouoement des mnrchmuùses, petulatit 
l'anm!c 1843. 
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( 20:? ) 

STATIONS, 

}'ONDS ln VALF.URS. MARt:11.\t'HHSl!.S DE 011.IGENCE. \'OITl'R xs, 

r.onen~ • · 
Lo.,1,,....,1 

Wu,~#cn• 

H •• t,h,k, 

10~,.,•r 

1 

l----+--1----1-----•-•- 

•·=1 "·'-"I """ i,l1U ~).~.~li 4S,,'.l!!i 

<J,.w11 111,um 

1D,1!k.J 

.. _.., I .::~:; ,_,:::: :1 
- ---1-- -·-·· ..... ----'" 
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':: 1· :::: 
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101 ! ~I 1 / 1,unl v,r-,91 \.IJ,a2j · 3()1,m I li\l,w2 / .,,1,5S7I 4~! • I io 

~ 1 •m1 l,WO l,~_i 

w•, 

111,!.-12 
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t.llEVAUX i; I' llF ••. "11'[ 1..UX. 

CllHA\IX, GIIOS IlUAII,. n:nrnRr,\JJ. 

lU,\I\Cll \ND/SES DE ROUI.AGE. 
(St11tion a ~1 •• ti<'.lr>) 

3 ( 3,!ill,1!11'. 5,ij•~1,f,\i / 'H.!,S10 

Ji,1\~'1! t..1,1,0, 
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.lJ,'.7~ l,~!.J / ~,.H '< 
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i · 1. 

THANSPOllT 
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( 201, ) 

roNI>S ET \',\LWnS. MAI\CIIAl"DISES HE Ull.lCtNCE. 

nœexvnnx 1 ======~=r=F7=======-=:aJa==-I 

STATIONS, 

Tl1.\NSPOJ11' • .\U J"OlnS. 

--------~-ITOTAL1-~1 
3• ,1..... 1 ~- ., ••••. 

eoms. 
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\OITUJ\t:S 

li •• , •. ,cl{l.,m), • 
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1 1 1 1 1-,-1-1-1--1-- I--I---I-H- 

1 1 1,!()3121,no 1 m.~ 1 ,,m,1so 1 1,1!12,21s 1 1,m 1,5001 tts I a I n& 



( 20:; ) 

CHEVAUX Ef BF.STIA.UX. 
MAl{Cl\AND(SF.S DE HOULAGE. 

(Station à •tation.) 

CIi.li.VAUX, GROS Dî.TA!l.. rEfJT Dl'.TAIL. 
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( ~06 ) 

FON0S F.T VALEUI\S. l\lARCIIA.NDISF.S DE Oll,IGENCE. 

~ ! Ï TJUNSPOIT .\U POl(lS. ~ 1m---l _,___ 
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rnu:1 ttlltu~1. l 10,w j 1,scu 2,.00 j !,~us aJ,,j I H usoo 192 111 3@,51A rnA:11 !tl 14,:t'IIIU.l ~l,roo,211 1,9~ G! ;~,fi/JO 



( 20i ) 

Cli"EVAUX ET DESTUVX. 

CIIF,Vhl'.X, G!\0S llÎ.TAIL. nrnr !lKrHL. 

UARf:ITANfJISF.S n'E norn,,\Ct:. 
(!h.11tionb sln,ion.) 

,--- 
TF: lNSPOll l' 

ii 1 

,-- ,-,--.--,-1-1--1-- -1-1--I- 
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1
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~ ,G'IU,~-fl 
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13!,7li8,tH 1 ~,s&î l 11,29},000 

41,!!.17,t.nlt,IHl16,1Ui,ZJO ___ , __ , __ , ,_, _ 





N° XXXIX. 

ilal rét.,Ylpilulalt/, rA11. ■ois, de, recettes dt·s vo9agettr&., bagnges et marchrtn 
dises, 1xmdrrnl i'u n née 18-U. 
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( sio j 

Jlf.S.IQ:'îATlOi'i 

I\JOIS. 

VOYAGEURS. 

VOYAGE!ll\S ClVlLS. 

l" 1 2' 
elasco, chu,e. 

TOTAL 

l5'l1 J \O;fl ~.n 

$1::PITllBiOJ; 

UCTOUllll 

l 
n,1v1001 1:::i,o~, 1~1 13J!li1 ml 3>i,1J1.i 1u 

JH,&UO ~:; Ur,li,~ i.J 
1 

1,5~10tl J 61:?,1004.ïJ 46,9'.lOn J s,m n 1 11,mou 

2vfl,-füo :i;.] !..>a7 ,ti:J7 •·•1 :io,,Js/ ,;:,1 1~1,,1,s.; s.,j 0,11;.1 l7 ) ~.~is 15 ! 7'it,m mJ 61,l\J 11 J a.œe :w j 1a,~.u 1~ 

92,00.i:!il ti7,3U»I m;mL>.:>! .:sr.,0-..660] J!JIJS j ,,ti'.llll!! 1 4111,î:!l:'tf 23,1)011'11 :,ttJ?a j 81,?41 82 

l,6\11~ [ E<,,6ti2I 

-----, -----l---i---1·--'"··1··--1-----·l--·-I·--,---- 

1,rm,1:u ·NJl,2ls,,~5 ll[t,31l,3ll 3016,130,9'.ll 301 11,345 !1,1 1 2!l,!UO !5 jl!!,lGG,~S'JIJ .'\{U,;11 11 "·"'"' / ''"·""' 



( 211 ) 

llli\lU)llt\.NDISES, 

-,-,.,-,.-,, ··1-=s: 
' \ 

I 10,1\CilJ, l•OUUU. 

1---;----1---+--+---, . 
• 1,L"'" 

C\!lllONJüGE. 

TOTAi,. 

Hl~8<>1 ~1;;, 1,t1uw1 2':li,1119:, 

61! 00 1 f,T, ~o I J,bïû ~l [ :m,Hll 011 5,1!,)3 00 11,M,I.Y.!3 f,Q 

r.së œ ] (l)OOO 1 3,81():,41 00,(JJSUII n.nc oe 11,051,70,l 27 

---·· ,-- -1---1--1---1 ----·1···-···· ·····1··· · --1---1---1----1-----'I 





N° XL. 

État récapitulatif) l'An No1s, de la, recette des mw·chruutises) p.endriut 
I'annee 1844. 



( ~la ) 

MOIS. 

FON OS F.T \' 1\LEUI\S. l\1AI\CIIANDISES DE D!IJCENCt:. 

SOH!F.S ut 

.---,-._..-,.-,--i--· 

cm:\.'AIJX 

.,,,,j ,.,, 

"""I """' 
IIGll 2a J82 Cl'~I 

J,:!91 i;j 12,lk" :2) 11,1141 u:l 31,Mo m] w,m ~1/ 11,rui;tnJ ,J,ru oo -1,3012J 

.i,l11 ;~I 11 ,on~ tt11] rn,OSü rnl z<J,o~~ œ] Hl,311 Ml 11, 13~ Bol 27 ,112 ooJ 2,0,i ool ~,ffl 50 

o,l'l6oo 

4;3 !-~] 21 so] a,::.."J7î1J 11,1111 7tl 1~.120 01! :io,8l3 œ] 20,0;19 151 il1,211 S!!I 10,Gi, nof 3,u~ u0t 7,<r.7 7~ 



( 2115 ) 

ln' r.F.STIAlJX. 
MfdlC!iA.NDISl!S DE HOULA.OE. 

(Station a &t1&tion) 

Jo.>,ëtlO 8'1\ ',7,i(!! .,q 7,77t l)'J 

1,41: ·,01 J') .01 ll,~.~ '~ J&;,7H. 211 M,~~- ~il ,,1:t(I 6'! 

177 ~,, L,JJ i~,bU, '.XI 

2/J~ ,, .•.• 1,·,1 t,,!-(,C, 00 

PJWDUl'f 

(.,\.i!HOl'NAl,L 

:,,.,, ~, 

Jt1),\1,1 1,n1 i(l,1-n o,, 

287,117 92 

$'17 1~}1 617 ~11lt,oov ll'JI :ro;,Hu m 

Glli:lll 7'JjQO;i,.7:JOOlJ H1,t(H hl 

%d,Rll 1~1 .11,;r,1 !.>') 

--1-1----~--I--I- -1---1--1 --i-,--, 
' 

J,t• 7 UIIH ~~J',H,,6~ %j-l .1c, (ili[ 1,,S-01 fk.l~,otr, nj 11110 J1f,,u,., 1ul..!111;o 01% 41:!02,,11~ s.:i 

1 

' 
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N° XLI. 

Étrd r,kapitulttit/~ l'Ak STAT1of(,de1 t·et:elt<!I de, vvyageu1·1, bagayes et rnarcùan-: 
disc1 pondant l'annéd 1844. 
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Dfl'llrrnTIO:'i 

s·r.lTION§. 

VOYAGEURS. 

VOY.\GEllnS CIVILS, 
- -.,....._ ---,--- 
1 ·• 1 ~- i 

CLASH. l ~o 

1 

1 ,f •• 

J. ,, . , 

\T,n,pl,,...,' 

1,œ~,~01 80 1 012 ;:; 1 'i,7JJ 4l 1,(X.l,Of,7 9J 1 1),o:;; H 1 7,26'.J w I J:ol,77~ o:; 

'.'ll,1!700 

5,0737> 

4,MO ~1 

(SJ,71'.'. '/J 1 1,m,:,,o JJ I l,Sll,Oli w 11,llH (/'j I l>,l)(i\1,-,: i 1,sn,l-i.D 01 11~J,.'I .. '>~ li l 1ü,G7000 1 WJ,1.dO u; 

i:i1:,i:.1 3,8().')5oJ tu.rut ro ] 1•,1111;:, 

J,51! ln i :,:IBJ l~ 
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!,3S37ii 

1,Hl!!UO 

13,!l.1[50 

er ro ] 1rJ,:tos46 

seo ~3 r .,,irn OJ 1 .• ,,:-8.J oo 
4,\91 0IJ 1 3,62871 

1,8171::; 

3,!~ oo I n.cu 1::; 1 rn,9r,~ l'Q I v,,001 75 

1,1117:, 

'•'""°I '•"'"'I "''"" ra.tvt sc MJ:;() 3,'M!:!3 B,'Orn50 1:1,2:!8:!!> 

1~,Jl.~ 15 SJ,l~l l5 :.0,,\163 00 !Vl,!lll 00 

.O,r,o. 00 ~3,003 21> >!!,OOi :i.; l\1,2'37 50 

1,IJQ6rn 1 '.IOJ,:ln6J I io,m:>.ITT 11,s3~ 201 11,,0094 

•,fJSl &{) ,. so , l~-l œ 

31,~:;:; so 

37,lilll67 

JJ3,i9cl.-., w6,1)965011,625,739 75 
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lltAJlCBANDISES, 

H,Si(ll)(l \ 4,7~,;,o I oo,;,a; s.11 O:i,l),j,\G2 I 

J,7.ll 00 1 15,~<3 75 1 :!1,1,S:,:, 19 1 :\,!il'; ()) 

1!,ü5i{)(l j :17,[>üi :l.'i 1,0!)1 00 15,:ill.'l 7~ 
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N• XJ,Vl. 

Reltvd des accident» su1Te1ms sut' le olie-rn·ùi de fer) dqmù (e 1 el' jnnv-1:c,1· 
.fw1qu'au 31 dcoombre 1845. 
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DATES, 
n/:Slf.NA 1'10N 

DES VIC.TllUES, 
CA lJSES DES ACCl»ENTS, 

3 niai .. 

l!I ... 

]J,. 

hl .. 

J2jni1, •.. 

30 uctobrc . 

Orhricr,. 

21 umrs ,, 

3 rnui . 

Id. 

hl •.. 

0 lll~Î., ,, 

29rn:,i. 

30jui!lct.. 

JZooûl., 

6 dtlcemb1•c,. 

Il d!;loembro .. 

9:i,nil.. 

J4juin .• 

12 soptembro 

18 septembre. 

l2mHcmLre ... 

Tr,,h homme~- .. , 

Une remme .. 

!lnil hornmos .. 

Qu~l1·0 fo,nmc.1 .. 

Ln Im rumu .. - 

Un homrnu ... 

[d. 

'"· 
lil. .. 

'fmuJ.,,J en deaocmluut d11 convoi 11vunt <111'il fol ~nt,[i'.,., 

Choc r6~ullunl de ln mpture d'un essieu., 

l:llrf.Orts t:'f OUVRIERS OF. l.'RX:rLOIT,\1'l01t, 

Un t;anl11 eseentrtque •• ,. 1 "En charr,0111,t un wni;gun .. 

U1101l'l'liCt-. . •...•.•. 1 En pesuut Jn1 1rn:rnnn; .. 

Un 1:prdo-convoi.. . 1 A ■auto tl'uu (:<1111·ui d1111t Ill\ wnr,enr,ll rnur ohnndiscs evnit ptis feu. 

fJn méoanicien . 1 hl. .. 

Un (:A.rde-in1pêrialc ..... j 1'omh~ pur ~uite do IJ 1111,ture d'un essieu .. 

Un r,uulo-\ontler ...•... , Eu pUsilnl J."1.m l~ndu, a un w~g:;011 ~ b:ii;n1,es .. 

Un for!)trou.... • . Tomb6 en dcscendunld\rne loccunoû~c en mnu,omcnt. •.•. , 

Un ~idc-c3rilonnicr ..... ! 1'ombli 1\uo~ J., Lunnol. ,, 

Un garde-route. . .. ·· 11'ombésnu9 un wnr;g-,rn. 

Un cuveler nui; fours à Atteintt>3t nno l ocomo tive. 
oonk. 

C11hon1111e 

tTi,orirnnl.., 

Un honuue,, 

Une femme. 

Un homn,e .. ,. 

l'F.l\SONNF.S ATrEl~TES EN ciucur •. H r SUR tA Po.OUTJ:. 

ltcnu.u~ pnr un wnei:011 en mn,cbo .. 

Rcnver~é I'" la locomolin: c" lm•·er~ent le voie nu innmenl du 
jlUU~tfO d'nn COIHOi, ••• 

P,·i., entre dcus:voiluresct1 traverunllHIC l'oie d'é1·ilemcnt. , •.•• , 

l~cn~oué })Ill" ln lccemotivn en \n1•·or1onl h1 voie au moment da pu 
sage rl',ln oonvoi ... ,, 

ld .. 

ld ... 



cm) 

~ATUIII\ nes ACC!Oll~TS. 
urux 

OU L"ES ACCIDENTS 

SO\T \&lil1Î',, 

Tué1 .. 

" 
lllosnuci. 

n., 
Früclur ee 

Frnclurcti lnjnml1ti,•. 

hl. à l11 Hic .. 

Tué 

lllu1»uros., 

Id 

Lé1p~rc blenuro 11 lo lêlc .. 

Tu~ 

Contusio111.,. 

Precture ~ ln jnmb e,. 

Tu6 .• 

'1\aê. 

Jd •• 

Jd ..•. 

Id .•.•••.•••••.• , •. , .•. 

Id .•. ,. 

faün: Gin~r.lnm cl wcrcmme. 

I<l. 

Id 

id. 

A Audeghom . 

Ent,,,.,·fournnyctl!o111cro1;1, 

Louvain. 

llruv,llc,.(lliJi), 

Eetee Gio;;clom cl weremme. 

Id. 

Id. 

Contich. 

EntrcVil•ordcdfüu.i:cllc,. 

êlarciuollc. 

Eutee Chnudfuutninu ~t C\11':.11C1:. 

Wet!cron. 

An~. 

Manoie, 

TnncrscdcLcdebcr3. 

•••• , 1 SI.al" dol'Alléo-Verto i llruu!IH. 

Cupelle-ou-Boi,. 

Ledeberg. 





N° XLVII. 

Releve' des occuiente m1·veme~ $W1' le chemi'n de fer, depu'Ù le ier ja,nvfer 
jusq1t' a11, 51 décembre 1844, 

69 



( 274 ) 

Dh'l'l-'.S. 
OÉS!t:NATION 

DES VICTIMES. 
CUISES Dl!S i\CCIDENTS, 

17 mai.,. 

Trl.,. 

hl. 

J,I, 

I.I., .. 

ra.. 

2G mai .••• 

8 sq,lcmlorc .. 

9 janvier .. 

:w fénior ... 

26 IIJ(lfll,, ..• 

8 niai.. 

l"juilkL. 

IGjuilkL, .. 

li 11oûl.. 

l" scptumlne .. 

22 i;eplo1nbru .. 

14 no,·embre- 

Id 

\" j:w~iur .. 

24 uwn. 

24 juiHcl ... 

15 :i.oôit.,. 

30 septen.brc .. ,. 

6 décembre. 

a uoût .. 

BauÎlt. 

2:1 octobre .•. ,., .• ,. 

Oouxfommc:!-,. ,. 

\1110 fommc ... 

1"..oiihornmcs, ,. 

Unn fonuno . 

Troi~homrnt,s . 

llc11~ fc1111nc., . 

Unhnmrnc. 

lJ ... 

1:nd1nufTo,ur .. 

U11 c·nnlc-conrni .. 

Ll11 c\rnufîeur ... 

Hn piccbeur. 

Un11uncillant.. 

U11 gnrdo-froi11 

Uo c:inlc-lx11·ribc 

Ui1 cnnlc-com·oi,,. 

U11 clwufi'e111 ••• 

!leu~ machiuistus .. 

Un ehnuff'eur •. 

Uu hmnrnr. .. 

!t.l •• 

hl .. 

Une femme .. 

u,. !a)mrnc .• 

I,}, .. 

\'Ol'Ar.:wns. 

Il upttuc d'uncsstcu ,te w1111r,n11 tt dfr11i\le1nl~nl d'uno rutk du eoevot. 

Id .. 

Id .• 

Id. 

1d ... 

Tu,ubC c:n dcxeendant <lu con,·?i nvant 1111'H fi1t arrHé 

1,~ll'LOn:s ET or.noms !>li l.'.f.XflLOITATIO:'i. 

Turuhè d'un tender p11r suit e d11 déraillerueut d'une locoruntivc 

T1Hnl>l en pnssunt tl'llnc voilure il l':1ulro .. , 

Tu111L~ du palier c,1 ap,,r,11•isio11niml d'enu les chaudiÇ,cs dcti 
mncldnes firns.,. 

J\Hcint pur l,1 m.ichino eu lJ~S~nr,o d'~,1 t:ouroi .. 

Tom lu'.· d'un Wll[:;lO!I ,,m ~•~p11urant s:,I' lu portiè,c ouverte 

TomLQ eupussuut <l'une ,·oill\reit 11nC(H1tn: ••• 

l\enunC 1rnr une locomoci,c on lra,·cr1n11t l11 Toi o •• 

Pri~ entre deus vni1,.1tc~ à lurrtvéc d'un cou,·oi.., 

l\cn.-crs,:. llll''llT10 1naclli11c 11u'il Claitocc1111nà r,rninçr. 

l)éruillcmont de deus lo cbmntivcs . 

Id ...•.•. 

l'E!U:iON,\ES ATTEl:"l'n:s E:I' Cl!\t:ULAi'fr SUR LA ROUTE, 

Re-nreué par UJIO jeeometiee en lrnn:r~unt la vuie .. 

lù .. 

ta. 

Id .. 

Id .. 

1,1. .•• 

SUIC!DF.S 

~:·:::::'::.'~:,'.\:\·;: ":'":'": 1 ::::;::: :::·,::·,::,:':,~:,:,::::'.:::::,:·::'"' . 

Id, .. ,,., •. ,, .• ,,., .. [ S'est jeté 1011, los roues d',.111e lvoomoti,c 



( ~71, ) 

l\'A'l'U11J,: l)ES ACCIDF,Nl'S, 
LIEUX 

OU LES ACClDENTH Obseroouons, 

Tuée~ .. Yicux-J)ieu. 

l<l .•. , 

fomUefrncturCo,. 1 rd. 

ltl I l<l 

Coulmion.,el l1lu1~mt11 1 hl. 

Jd....... . 1 111. 

J<1mboco11p\:c.. .. · 1 GoJ11nillc. 

Jamb e Iru cturée . . . Vurtryck. 

Tu\;'.... . . , . , , , .•... 1 Et1hc l.o.,J11r1.otl cl cl'lalrler.-:11. 

nlessureff lo t,\to .. , . , ., .. , . . . . 1 Enlro uoesettcs cl )l:.irnhicrn1e1. 

Bres fraclul'li ot ccntusicns Il lu \~le ... 1 llaut-Pré . 

l'ied.icrne .• , .. l llcr.nuyèrcs . 

Blesrnrn, .. , .. 1 1':utreThuti:1 o:l Quihruin. 

.. A1ncrs. 

llradracturC... . l lfal. 

Oless11ro!. .. 1 llerbc!llool. 

Id.. . ...•.•.•..• , .....•.... 1 Id. 

TuC... . ......•.•..•..•... 1 AnYen. 

ftl.. . .....••..•. ., ..• 1 Loth. 

::.-.-. .. ::::::: 1 :r~::~:~5. 
Id .••..•.•..•...•.•• 1 RonhciJ.". 

Tl:é_._._ .. , •.•.·.•.•.· .... " ... ". , ... ·: 1 :::::i:,-:~~i. 
"· 

Horte dan~ lauuil. 
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N° XLVIII. 

.d rréte royal ayant pour oly·ct de pr/vrmir le tra nsport prtr le chemin de [er, 
do matières ruoùnblcs on dnnqeremes, 

Lèoeotn, Hoi des Belue.~~ 
A tous présents et à venir: salut. 
Vu les art 2 et 3 de la loi du li! avril HLJ,)1 couceruant l'exploilation des 

chemins de fer, articles ainsi conçu.'. : 
« ART, 2. Le Gouvernement pourra étnbin- des règlements pour l'cxploilalion 

~t la police de la nouvelle voie. 
)) AnT. 3. Il pourrn déterminer les peines , conformément à la loi du 

6 mars 1BIB: pour réprimer les infractions aux dispositions prises en verlu de 
l,1 présente loi. n 

Revu l'arl. 45 de no tre urrèté du '2:l man, IB,'121 portant que, si l'a<lrninis 
lration avait des mol ifs <le présumer une fraude 011 la présence de matières 
uuisibles ou dengcœuses non décJarées tctl-s, elle pourmit toujours exiger 
l'ouverture des colis ou en refuser le t rnneport ; 

Voulant assurer' l'exécution de celle disposition et prévenir les dangers 
auxquels de fausses déclarnuons peuvent exposer les voyageurs; 

Sur le rapport et la proposif icn de notre Minislre des Trnv,1ux Publics, 
Nous avons arrêté el arrêtons : 
A11T. I0r, L'administration pourra refuser le transport de tous colis el paquela 

qui ne sernnt pas accompagnés d'une déclaration signée par l'expéditeur et 
portant indication de l'espèce et de la quantité des objets y contenus, 

ART, :2, Toute fausse déclaration sera punie des peines comminées par 
l'art. Ier de la loi du 6 mars 1818. 

Notre Ministre des Travaux Publics est chargé de l'exécution du présent 
arrêté. 

Donné à Ardennes: le Hl mai HU-3. 

LÉOPOLO. 

Par le Roi: 

le Miniatre de, Travau:r PuhtùJ6) 

A. Dr:CU.\■l'S, 
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:\0 X LI\.. 

A 1Tètc' 111,111/,~te'rù:l onfowurnt /a, su,ppre<J'>Ùllt dut 1m,V\' <t'lvi{cment llm11• 
quelguf!,<; /w,/tes ùuermë.t uuroe. 

Lr. l\'11N1s,·u11 nes TuA'VA!JX Punncs, 

Considérant c111'i! résulte d'un rapport du directeur <le I'ad.uinurru uon des 
chemins de fer en oxploil atiou , que les évitements étnbli.i dans plusieurs halles 
intermédiaires pour le service du lransporl <les march.rudiaes i présentent des 
Inconvénients et des clnnGers réels pour la marche des convois ; 

Considérant que1 pou1· une partie des haltes inter-mé.ltaa-cs, le maintien des 
évitements n'est pas justifié- par le rucuvcment des murchnndises , 
arrëte : 
A1mcu.: UNIQUt. Les évitements indiqués il I'état ci-annexé, seront supprimés; 

en conséquence, les cxccnlriqucs avec aig·uilles ou rails mobile, ([Ili sont placée 
dans les localités indiquées à cet état seront remplacées dans la. voie par des 
rails ordinaires. Ils pourront être remplacés Jans celles de ces localités où 
l'administration le jugern m .. icessaire, par un système mobile n'interrompant 
poiut la courinuité de la voie. 

ExpéJitiou du présent arrêté sera ndresséo au directeur- de l'administralion 
des chemins de fer en es plcitation, qui est chargé <l'en assurer l'exécution. 

ûruxellcs , le '.2ti juillet 184-1. 

A. DECHUP&. 

FIN. 


