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PROPOSITION DE LOIWETSVOORSTEL

1 september 2000 1er septembre 2000

 tot wijziging van het Wetboek van
de met de inkomstenbelastingen

gelijkgestelde belastingen

(ingediend door mevrouw Simonne Creyf)

modifiant le Code des taxes assimilées
aux impôts sur les revenus

(déposée par Mme Simonne Creyf)

Ter bestrijding van de luchtverontreiniging moet
het omschakelen naar voertuigen op LPG aangemoe-
digd worden, aldus de indienster. Zij stelt daarom
voor dat de aanvullende verkeersbelasting op zulke
voertuigen zou afgeschaft worden.

L’auteur estime que, dans le cadre de la lutte con-
tre la pollution atmosphérique, il faut encourager les
automobilistes à utiliser désormais des véhicules
fonctionnant au LPG. Elle propose dès lors de sup-
primer la taxe de circulation complémentaire perçue
sur ce type de véhicules.

SAMENVATTING RÉSUMÉ
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DÉVELOPPEMENTS

MESDAMES, MESSIEURS,

Le développement du parc automobile contribue in-
contestablement pour une part importante et toujours
croissante aux atteintes locales à l’environnement par
les émissions polluantes et aux atteintes globales par
l’effet de serre. Deux problèmes très important se po-
sent en ce qui concerne l’environnement, à savoir:

1° le réchauffement de l’atmosphère du fait de l’effet
de serre : la part de la circulation automobile dans les
émissions de CO

2 
est considérable (23%) ;

2° la formation d’ozone dans la troposphère sous l’ac-
tion du rayonnement solaire sur différents polluants,
principalement émis par la circulation automobile, no-
tamment les oxydes d’azote et les composés organi-
ques volatils (la proportion d’oxyde d’azote due à la cir-
culation automobile représente 50% des émissions
totales et la proportion de composés organiques vola-
tils imputable au trafic est de 30%).

S’il est indéniable que la voiture détermine en partie
notre mobilité, il est communément admis aujourd’hui
que cette mobilité doit surtout respecter l’environnement.

Alors que ne cessent de se développer les technolo-
gies de réduction des émissions et de dépollution et
que la législation européenne permet d’enregistrer cer-
taines  avancées importantes, l’augmentation constante
du parc automobile et du kilométrage moyen parcouru
risque de réduire à néant une grande partie des efforts
consentis.

Il convient dès lors de s’attaquer au problème de la
pollution atmosphérique sur plusieurs fronts : promotion
des transports en commun, renouvellement du parc
automobile, reformulation des carburants traditionnels,
recours à la fiscalité incitative, promotion de carburants
alternatifs, etc.

Dans le cadre de son programme AUTO-OIL, la com-
mission européenne recommande l’usage du LPG
comme carburant alternatif en raison de ses avantages
significatifs au niveau des émissions polluantes.

TOELICHTING

DAMES EN HEREN,

De uitbreiding van het wagenpark draagt ontegen-
zeglijk in een belangrijke - en almaar toenemende - mate
bij tot het lokale milieubederf door de uitstoot van
verontreinigende stoffen en wereldwijd door het
broeikaseffect.  Er stellen zich twee zeer belangrijke
milieuproblemen, met name:

1° de opwarming van de atmosfeer door het broeikas-
effect: het aandeel van het autoverkeer in de CO

2
 -

uitstoot is aanzienlijk (23%) ;

2° de vorming van ozon in de troposfeer onder in-
vloed van de zonnestraling op diverse verontreinigende
stoffen, die voornamelijk door het autoverkeer worden
uitgestoten, met name stikstofoxides en vluchtige orga-
nische verbindingen (het percentage stikstofoxide te
wijten aan het autoverkeer bedraagt verhoudingsgewijs
50% van de totale uitstoot en het percentage door het
autoverkeer geproduceerde vluchtige organische ver-
bindingen bedraagt 30%).

Het valt niet te loochenen dat de auto deels onze
mobiliteit bepaalt, maar dat vandaag algemeen wordt
aanvaard dat die mobiliteit vooral op een milieu-
vriendelijke wijze moet gebeuren.

Terwijl de technologieën tot beperking van de uitstoot
tot bestrijding van de verontreiniging almaar toenemen
en dankzij de Europese wetgeving op een aantal pun-
ten aanzienlijke vooruitgang werd geboekt, dreigen de
constante toename van het wagenpark en van het ge-
middeld aantal afgelegde kilometers een groot deel van
de geleverde inspanningen teniet te doen.

Bijgevolg moet de milieuverontreiniging op vele fron-
ten bestreden worden : de bevordering van het open-
baar vervoer, de vernieuwing van het wagenpark, een
nieuwe samenstelling van de traditionele brandstoffen,
een gunstige belastingregeling om milieuvriendelijke ini-
tiatieven te stimuleren, het promoten van alternatieve
brandstoffen, enzovoort.

De Europese Commissie, beveelt in dat kader in haar
programma AUTO-OIL het gebruik van LPG aan als al-
ternatieve brandstof omdat die aanzienlijke voordelen
biedt op het vlak van de uitstoot van verontreinigende
stoffen.
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Ce carburant – qui est un sous-produit issu du raffi-
nage du pétrole, mais qui peut également être recueilli
sur les gisements de pétrole brut et de gaz naturel –
présente différents avantages pour l’environnement :

- le processus de fabrication du carburant LPG
consomme moins d’énergie que le processus de fabri-
cation des autres combustibles ;

- le carburant LPG ne contient ni plomb, ni additif,
et pratiquement pas de soufre ;

- par rapport aux carburants classiques, la propor-
tion de composants cancérigènes dans les rejets de la
combustion du LPG est faible ;

- les principaux rejets issus de la combustion du
LPG sont nettement moins importants que ceux occa-
sionnés par la combustion des carburants traditionnels.

L’utilisation du LPG n’est plus aucunement compara-
ble à ce qu’elle a été à ses débuts.

Les systèmes bicarburants actuels n’occasionnent
plus aujourd’hui les pertes de puissance qu’ils provo-
quaient jadis et la conduite au LPG apporte autant
d’agrément que la conduite à essence.

Si, dans le passé, on a connu quelques problèmes
de sécurité (souvent liés à une installation « bricolée »),
aujourd’hui les risques sont jugés moindres que ceux
encourus avec un réservoir à essence : solidité du ré-
servoir, limitation du remplissage du réservoir, coupure
automatique de l’alimentation en gaz en cas de pro-
blème de combustion, etc. concourent à assurer une
très bonne sécurité des véhicules et installations LPG
dans leur utilisation journalière comme en cas de con-
traintes mécaniques ou thermiques exceptionnelles (col-
lision, incendie).

L’usage de ce carburant n’est cependant aucunement
encouragé en Belgique. L’article 12 du Code des taxes
assimilées aux impôts sur les revenus dispose en effet
que les voitures, voitures mixtes et minibus dont le mo-
teur est alimenté (même partiellement ou temporaire-
ment) au gaz de pétrole liquéfié ou aux autres hydro-
carbures gazeux liquéfiés, sont soumis, outre à la taxe
de circulation ordinaire, à une taxe de circulation com-
plémentaire. Celle-ci varie de 3 600 à 8 400 francs en
fonction de la puissance imposable.

Deze brandstof - die een bijproduct is van
olieraffinage, maar ook gewonnen kan worden op vind-
plaatsen van ruwe olie en aardgas - heeft verschillende
voordelen voor het milieu :

- het proces om LPG aan te maken verbruikt minder
energie dan voor de andere brandstoffen het geval is;

- LPG bevat geen lood, geen additieven, en nage-
noeg geen zwavel;

 - er is de geringe hoeveelheid kankerverwekkende
stoffen die na de verbranding van LPG-gas vrijkomen
in vergelijking met de klassieke brandstoffen;

- de voornaamste uitstoot na LPG-verbranding is
duidelijk minder belangrijk dan de uitstoot veroorzaakt
door de verbranding van de traditionele brandstoffen.

De gebruiksomstandigheden van LPG zijn in niets
nog te vergelijken zijn met die van de beginperiode.

De hedendaagse systemen met twee brandstoffen
brengen vandaag niet langer een verlies aan vermo-
gen met zich, zoals dat vroeger het geval was, en voer-
tuigen op LPG geven nu evenveel rijplezier als voertui-
gen met een benzinemotor.

In het verleden hebben zich een aantal veiligheids-
problemen voorgedaan (vaak omdat het om «in elkaar
geknutselde» installaties ging), maar vandaag worden
de risico’s van een LPG-tank kleiner geacht dan die van
een benzinetank: dankzij de stevigheid van de tank, de
begrenzing van de hoeveelheid gas die erin kan wor-
den gepompt, de automatische onderbreking van de
gastoevoer bij gebrekkige verbranding, enz.  Voertui-
gen en installaties op LPG zijn vandaag dus zeer veilig,
zowel in het dagelijkse gebruik als in uitzonderlijke me-
chanische of thermische omstandigheden (aanrijding,
brand).

Nochtans wordt het gebruik van deze brandstof in
België allesbehalve aangemoedigd.  Artikel 12 van het
Wetboek van de met de inkomstenbelastingen gelijk-
gestelde belastingen bepaalt immers dat voor perso-
nenauto’s, auto’s voor dubbel gebruik en de minibussen
waarvan de motor (ook als is het maar gedeeltelijk of
tijdelijk) aangedreven wordt met LPG of andere vloei-
bare koolwaterstoffen, bovenop de gewone
verkeersbelasting, nog een aanvullende
verkeersbelasting dient betaald te worden.  Deze be-
loopt tussen de 3600 en de 8400 BEF naargelang de
belastbare kracht.



50857/001DOC 50

C H A M B R E   2 e  S E S S I O N  D E  L A  5 0 e  L É G I S L A T U R EK A M E R    2 e   Z I T T I N G  V A N  D E  5 0 e  Z I T T I N G S P E R I O D E 1999 2000

Dès 1998, la Chambre a adopté une résolution de-
mandant de supprimer cette taxe de circulation com-
plémentaire. À cette époque, le ministre des Finances
actuel, M. Didier Reynders, était un fervent défenseur
de cette suppression. Il était en effet un des auteurs de
la proposition de résolution. La présente proposition de
loi vise à exécuter la demande formulée dans la résolu-
tion, à savoir supprimer la taxe de circulation complé-
mentaire pour les véhicules utilisant le LPG. L’avis des
autorités européennes pourrait être requis en la ma-
tière.

PROPOSITION DE LOI

Article 1er

La présente loi règle une matière visée à l’article 78
de la Constitution.

Art. 2

L’article 12 du Code des taxes assimilées aux impôts
sur les revenus est abrogé.

31 mai 2000

In 1998 reeds keurde de Kamer een resolutie goed
waarbij gevraagd werd die aanvullende
verkeersbelasting af te schaffen.  De huidige minister
van Financiën Didier Reynders was toen een groot voor-
stander van deze afschaffing, getuige daarvan het feit
dat hij de resolutie mee indiende.  Dit wetsvoorstel voert
dan ook uit wat in de resolutie gevraagd werd : de af-
schaffing van de aanvullende verkeersbelasting voor
LPG-voertuigen.  Mogelijks is Europees  advies nodig.

Simonne CREYF (CVP)

WETSVOORSTEL

Artikel 1

Deze wet regelt een aangelegenheid als bedoeld in
artikel 78 van de Grondwet.

Art. 2

Artikel 12 van het Wetboek van de met de inkom-
stenbelastingen gelijkgestelde belastingen wordt opge-
heven.

31 mei 2000

Simonne CREYF (CVP)
Yves LETERME (CVP)
Jo Van EETVELT (CVP)
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