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MEVROUWEN, MIJNE HEREN,

ALGEMENE BESCHOUWINGEN.

1. - Dit wetsontwerp en de er mee verband houdende
vraaqstukken maken reeds het voorwerp ult van een merk-
waardiq, uitvoeriq verslaq van de Senaatscommissie van
Verkeerswezen (Document van de Senaat n' 2'10, d.d.
20 Maart 1952).

Aan de grondige behandeling er van, werden ook meer-
dere openbare vergaderingen van de Senaat, grotendeels,
gewijd (Senaat. Parlementaire Handelingen van 25, 26.
27 Maart en 3 April 1952).

Wij menen clan ook heel die stof niet meer. in 't lang
en in 't breed, te moeten uiteenzetten en ons te mogen
bepalen bij het onderstrepen, toelichten of aanvullen van
sommige der in voormelde bescheiden voorkomende belanq-
rijke gegevens. daarbij gebruik makende van de talrijke
inlichtingen welke de heer Miruster van Verkeerswezen,
die al de vergaderingen van uwe Commissie bijwoonde.
aan deze. op haar eerste verzoek, verstrekte.

2. ~ Zoals U. voorzeker. reeds hebt opqemerkt. omvar
het wetsontwerp waarover het hier nu gaat, niet alleenlijk
de begroting van het eiqenlijk Ministerie van Verkeers-
wezen, dus, van de tradttionele besturen van dit departe-
ment, rnaar ook de voorzienlnqsrekeninqen van de verschil-
lende autonome organismen die van dat Ministerte afhan-
gen, n.Lhet Nationaal Bureau voor de Voltooing van de
Noord-Zuid Verbinding, de Regie van Telegraaf en Tele-
Ioon, de Regie van de Luchtwegen en het N. I. R.

Wij staan dus hier voor ene belangrijke innovatie, ver-
rnits ~ zoals U, trouwcns, bcst wcet ~ die begroting en
voorzieningsrekeningen, tot nog toe. altijd afzonderlijk
werden ingediend om dan ook afzonderlijk te worden be-
handeld.

Welnu, uwe Commissie aanziet de samentrekking van
dat alles tot een geheel als een logische en gezonde maat-
regel waarvan zelfs. zonder enige overdrijving, mag wor-
den !:fezegd dat hij aan een noodzakelijkheid beantwoordt.

Want, daardoor, zal er heel wat tijd worden gewonnen
bij de behandeling van ~ en de stemming over ~ al die
voorstellen rnaar zal ook het Parlement zich qernakkelijker
en beter een gedacht kunnen vormen over het al of niet ge-
grond zijn van de verschillende kredietenaanvraqen, daar
het in de mogelijkheid zal gesteld zijn al de activitelten van
bedoeld ingewikkeld departement, op één plan. te overzien
en een juistere kijk te krijgen op de verschillende proble-
men die zich op het gebied van het verkeerswezen stellen
alsook op het verband dat er tussen die problemen bestaat.

Voegen wij hier aan toe dat in die maatregel niets ligt
dat indruist tegen het statuut van bedoelde orqanisrnen,
waarover, trouwens, zoals over alle parastatale orqanisrnen,
het toezicht beter dient te worden georganiseerd.

Doch gezegd statuut voorziet ook uitdrukkelijk dat de
voorzieningsrekeningen worden beschouwd als van rechts-
wege goedgekeurd door de Wetgevende Kamers indien
deze hen niet. op een bepaalde daturn. hebben gestemd.

Zo komt het dan ook dat de in onderhavig wctsontwerp
voorkomende voorzieningsrekeningen reeds uitvoerbaar zijn
orndat zij niet vóór 31 December J.I. werden goedgekeurd.

3. ,- Dit verslag bestaat uit vier delen.
In het eerste deel, zal worden gehandeld over de begro-

ting van het eigenlijk Ministerle van Verkeerswezen en
over zijn verschillende besturen en diensten.

In het tweede, over de voorzieningsrekeningen van het
Nationaal Bureau voor de Voltooing van de Noord-Zuid
Verbinding en over de stand van de werken.
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MESDAMES, MESSIEURS.

CONSIDERATIONS D'ORD~E GENERAL.

I. - Le présent projet de loi ainsi que les problèmes
connexes ont déjà fait l'objet d'un rapport remarquable
et très complet de la Commission sénatoriale des Communi-
cations (Document du Sénat, n'' 240, en date du 20 mars
1952).

Le Sénat a également consacré, à l'examen approfondi
du projet, la majeure partie de plusieurs séances publiques
(Sénat, Annales Parlementaires des 25. 26 et 27 mars et du
3 avril 1952).

Nous estimons. dès lors, ne plus devoir traiter le pro-
blème en détail et pouvoir nous borner à souligner, com-
menter ou compléter certaines questions importantes figu-
rant aux documents susvisés utilisant. il cet effet. les nom-
breux renseignements que M. le Ministre des Communica-
tions, qui a assisté à toutes les séances de votre Commission,
s'est empressé de fournir à la demande de celle-ci.

2. ~ Comme vous l'aurez certamement remarqué, le
projet de loi en question contient non seulement le
buclget du Ministère des Communications proprement dit,
c' est-à-dire des administrations traditionnelles de ce départe-
ment, mais aussi les comptes de prévision des différents
organismes autonomes relevant de ce Ministère, à savoir
l'Ofhce National pour l'achèvement de la Jonction Norcl-
Midi. la Régie des Télégraphes et des Téléphones, la
Régie des Voies Aériennes ainsi que l'I. N. R.

Nous nous trouvons donc ici en présence d'une inno-
vation importante. étant donné - vous ne l'ignorez certaine-
ment pas ~ que ce budget et ces comptes de prévision
furent toujours. jusqu'à présent, déposés et examinés sépa-
rément.

Aussi votre Commission considère que ce groupement
constitue une mesure saine et logique, qui peut. sans exa-
gérer, être considérée comme répondant à une nécessité,

Elle permettra de réaliser un gain de temps appréciable
lors de l'examen et du vote de tous ces projets; en outre,
le Parlement pourra se rendre compte mieux et plus aisé-
ment du bien-fondé des diverses demandes de crédits, parce
qu'il aura une vue d'ensemble des activités de ce départe-
ment fort complexe et un aperçu plus exact des divers
problèmes qui se 'posent dans le domaine des cornmuni-
cations et de la cohésion existant entre ces divers problèmes.

Ajoutons que cette mesure est parfaitement compatible
avec les statuts des organismes visés. sur lesquels il con-
viendrait. comme d'ailleurs pour tous les autres organismes
paraétatiques, d'organiser un meilleur contrôle.

Mais ces statuts prévoient aussi formellement que les
comptes de prévision sont considérés comme adoptés de
plein droit, par les Chambres Législatives si. à une date'
déterminée. celles-ci ne les ont pas votés.

C'est ainsi que les comptes de prévision figurant au
présent projet de loi sont déjà exécutoires parce qu'ils
n'ont pas été approuvés avant le 31 décembre dernier.

3. ~ Le présent rapport comprend quatre parties.
La première partie traite du budget du M inistêre des

Communications proprement dit ainsi que de ses adminis-
trations et services divers.

La deuxième partie est relative aux comptes de prèvi-
sion de l'Office National pour l'Achèvement de la Jonc-
tion Nord-Midi et à l'état des travaux.
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In het derde, over de voorzieningsrekenirigen van de
Regie van Teleqraaf en Telefoon en van het N. L R. en
over de er mee vcrband houdende kwesties,

In het vierde, over de begroting van de Regie cler Lucht-
wegen en over hierover te maken opmerkingen.

In het vijfde. over het N. 1. R.
Gezien de uitqebreldheid van de te behandelen stof,

heeft uwe Commissie, voor elk van die delen, een bijzon-
deren verslaggever aangesteld.

EERSTE DEEL.

HET EIGENLIJK MINISTERIE
VAN VERKEERSWEZEN.

EERSTE HOOFDSTUK.

DE BEGROTING.

De eiqenlijke gewone begroting van de verschlllende
besturen van het Departement bedraagt 4.139.613.000 fe.

Vergeleken met die voorl951. welke, bij hare indieninq,
4.199.306.000 frank bedroeg rnaar, na toevoeging van twee
aanpassinqskredietenlijsten, op 1,574.':199.000 frank klorn,
vertcont zij ene vermindering van 43':1,886.000 frank.

Wanneer men nog daarbi] let op het cij ler der begroting
voor 1950, dat op 4.63':1.013.000 frank beliep, lijdt het geen
twijfel meer dat de heer Minister van Verkeerswezen zich
voortdurend inspant om de uitgaven van zijn departement
te beperken en te verminderen.

Die inspanning is des te verdienstelijker daar zij wordt
gedaan terwijl ene verhoging van prijzen, wedden en lonen
zich voordoet.

* * *

De uitgaven voorz ien, in de onderhaviqe begroting,
onder hoofdstuk I ~ dus « de uitqaven voor algemeen
bestuur » ~ zijn verrneerderd met 107.639.000 frank tegen-
over die welke in de begroting voor 1951 voorkornen. In
die vermeerdering komen o. m. de bezoldigingen tussen
voor 83.277.000 frank, de toekenningen en vergoedingen
voor 3.29':1.000 frank en de leverinqen door tussenkornst
van het Centraal Bureel van Benodiqdheden voor 15 mil-
lioen 689.000 frank.

De vermeerdering van het bedrag der bezoldiqinqen
vloeit voort uit: a) het feit dat de verhoging van de wed-
den met 5 % in 1951 slechts voor 8 maanden geldt (30 mil-
lioen minder dan in 1952); b) de ontoereikendheid van de
kredieten die bij de' Posterijen voor de boventallige brie-
venbestellers en hulp-brievenbestellers (36 rnillioen ) en voor
de bearnbten-hulpkrachten (9 rnillioen ) uitgetrokken wer-
den.

Er valt aan te merken dat het definitief personeelse Hec-
tief van het departement van 18.471 in 1951 op 18.348 in
1952 is gekomen.

De vermeerdering van. het artikel: « Toekenningen en
vergoedingen » wordt verrec:htvaardigd door de veralqe-
mening van de fietsdiensten (Posterijen). de verhoging
van de kasvergoedingen in functie van de verhandelde
gelden (Posterijen) en de verhoging van de vergoedingen
voor hogere functies (herziening van de weddeschalen) ..

De verhoging van de prijs der kantoorbehoeften (16 mil-
lioen) en van de prijs van de kleerstoffen (4 millioen)
gecompenseerd door de prijsverminclering van de kantoor-
machines, leggen de vermeerdering met 15,689.000 frank
uit van artikel 12 van hoofdstuk I en waarin het gaat over
cle leveringen door tussenkomst van het C, B. B.

Wijzen wij er op clat de voor 1951 en 1952 opgegeven
cijfers van het eerste begrotingshoofdstuk, de somrnen
niet bevatten welke nodig zijn voor de bezoldiging van
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La troisième partie se rapporte aux comptes de prévision
de la Régie des Télégraphes et des Téléphones, et de
l'L N. R., ainsi qu'aux questions corrélatives.

La quatrième concerne le budget de la Régie des Voies
Aériennes et contient les observations formulées à ce sujet.

La cinquième traite de l'l, N. R.
Vu l'ampleur de la matière, votre Commission á décidé

de désigner un rapporteur spécial pour chacune des parties.

PREMIERE PARTIE.

MINISTERE DES COMMUNICATIONS
PROPREMENT DIT.

CHAPITRE PREMIER.

LE BUDGET.

. Le budget proprement dit des différentes administrations
du Département s'élève il 4.139.613.000 francs.

Par rapport au budget de 1951 qui, au moment de son
dépôt, s'élevait à 4.199.306.000 francs mais fut porté à
4.571.499.000 francs par deux feuilletons d'ajustement. le
présent budget présente une diminution de 434.886.000 fr.

De plus. si l'on considère le montant du budget pour
1950, qui était de 4.631.018.000 francs. il ne fait plus de
de doute que M. le Ministre des Communications s'efforce
constamment de limiter et de réduire Jes dépenses de son
département.

Cet effort est d'autant plus méritoire qu'il coïncide avec
une hausse des prix. traitements et salaires.. . .

Les dépenses prévues au présent budget sous le chapitre
premier « Dépenses d'Administration générale» sont en
auqme ntation de 107.639.000 francs par rapport il celles
figurant au budget de 1951. Dans cette augmentation. les
rémunérations interviennent pour 83.277.000 francs, les
allocations et indemnités pour 3.291.000 francs et les livrai-
sons à l'intervention du Bureau central cles Fournitures
pour 15.689.000 fra nes.

L'accroissement du montant des rémunérations résulte:
al) du fait que la majoration de 5 % des traitements en
1951 n'est valable que pour 8 mois (30 millions de moins
qu'en 1952) ; b) de l'insu Hisance des crédits prévus par
l'Administration des Postes pour les facteurs surnuméraires
et les auxiliaires-facteurs (36 millions) ainsi que pour les
employés auxiliaires.

IJ y a lieu de remarquer que l'effectif du personnel défi-
nitif du département est tombé de 18.471 unités en 1951 à
18.348 unités en 1952.

L'augmentation du montant de l'article «Allocations et
indemnités» se justifie par Ja généralisation des services
cyclistes (Postes), la majoration des indemnités de caisse
en fonction des sommes manipulées (Postes) et la rnaiora-
tion de l'indemnité pour fonctions supérieures (revision des
barèmes des traitements).

L'augmentation du prix des fournitures de bureau
(16 millions) et du prix des tissus d'habillement (4 mil-
lions), compensée par la diminution des prix des machines
de bureau, explique l'augmentation de 15.689.000 francs à
l'article 12 du chapitre premier relatif aux fournitures effec-
tuées à l'intervention de l'O. C. F.

Remarquons que les chiHres prévus pour J951 et 1952
au chapitre premier du budget ne comprennent pas les
sommes néce~saires à la rémunération du personnel sur la



het personeel op grond van de sedert 1 [anuari 1951 tee
te passen nieuwe weddeschalen, daar de nodige kredieten
globaal op de begroting der diensten van de Eerste-Mi-
nïster zijn voorzten.

Merken wij, anderztjds, op dat de ontvangsten voort-
spruitende uit de werking van de besturen van het depar-
tement voorkomen op de begroting van 's Lands middelen
voor een totaal bedrag van 1.838.000.000 frank. Dit cijfer
is •• millioen hoger dan in 1951. Het ornvat, inzonderheid,
1.400 millioen ontvangsten van het Bestuur der Posterljen.

In verband hiermede, dlent er te worden gewezen op de
nlet-bezoldiqde prestanes die door het Bestuur der Poste-
rijen voor rekening van derden worden uitgevoercl en kun-
nen geraamd worden als volgt:

a) Postvrijdorn van de ministertële depar-
menten . .. ... .., ... ... ... ... '" ... ... ...

b) Tijdelijke postvrijdom voor Landsver-
dedig ing ... . .. .. . ... .., ... ... ... ... '"

~) U.~~keri~gen op oud-strijdersboekjes
(Financiën) ... . . . . .. ... ... '" ... . ..

d) Verkoop van fiscale waarden .
e} Betaling van interestbewijzen .
f) Verkoop van pensloenzeqels .
g) Afgifte van stortinqskaarten .
h) Exploitauekosten van het Bestuur der

Postchecks '" '" .

In millioenen

125

39,1

0,094
22,2
0,766
6,188
0,628

253

Moesten die prestaties bezoldigd worden dan zouden de
totale Inkomsten 2.285.000.000 frank berelken en zouden
de uitgaven van het departement, nu 4.139.000.000 frank,
in werkelijkheid een last van ongeveer 1.854.000.000 frank
verteqenwoordiqen.

Hieruit vloeit dan ook voort dat de gezagsopdracht van
het departement in Ieite verscheidene honderden millioenen
frank minder kost dan het op de begroting gebracht
verschil tussen de uitgaven en de ontvanqsten, zegge
2.302 millioen frank.

Bij de verrneerderinq van de kredieten gevraagd in
hoofdstuk III (Werken) en in hoofdstuk IV (andere uit-
gaven en uitgaven voor order ) respectievelijk 16.000.000,
13.395.000 en 5.001.000 frank menen wi] niet te rnoeten
blijven stilstaan verrnits de toelichting er van voldoend
voorkomt in het verantwoordingsprogramma dat bij de
begroting is gevoegd.

* • •

Zoals wi] hoger zegden. geeft deze begroting, vergeleken
bij die voor 1951, een vermindering aan van 434.886.000
frank. Deze vermindering vindt haar uitleg in hoofdstuk
Il dat de toelaqen voorziet. Worden sommigen van die
tcelaqen vermccrderd, anderen worden verminderd met
(lis resultaat dat het totaal bedrag der voorziene toelagen
dat, voor 1951. 2.277.340.000 frank bedroeg, in deze be-
groting 1.700.649.000 frank wordt.

De volqende toelagen werden verrneerderd :

1) Insch rij ving van een krediet va n 10 mil-
lioen frank om de Zeevisserij te steunen ... fr.

Deze tussenkomst moet toelaten ingevolge
een ontwerp van wet houdende oprichting van
het Fonds voor de Zeevisserij de financiële
sanerinq van dit bedrijf te verwezenlilken
door een tusscnkornst van de Staat in de in-
teresten der leningen welke door de uitrusting
van het visserijbedrlj] en van de aanverwante
bedrijven worden toeqestaan.
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base des nouveaux barèm~s applicables au 1er janvier 1951.
les crédits nécessaires étant prévus globalement au budget
des services du Premier-Ministre.

Notons, d'autrepart, que les recettes provenant du Ionc-
tionnérnent des administrations du département figurent au
budget des Voies et Moyens pour un montant total. de
1.838.000.000 de francs. Ce chiffre dépasse de 4 millions
celui de 1951. Il comprend, en particulier, 1.400 millions de
recettes de l'Administration des Postés.

Dans cet ordre d'idées, il y à lieu d'attirer l'attention sur
les prestations non rémunérées effectuées par l'Administra-
tion des Postes pour compte de tiers et qui peuvent être
évalués comme suit :

En millions

a) Franchise de port pour les départements
ministériels '" '"

b) Franchise de port temporaire pour la
Défense Nationale ... ... . ..

c) Remboursements sur livrets d'anciens
combattants (Finances) ... ... .

dj Vente de valeurs fiscales .
e] Paiement de coupons d'intérêt
fJ Vente de timbres-retraite ... ...
s) Délivrance de cartes de versement '"
h) Frais d'exploitation de l'Office des

Chèques postaux ... ... ... '" ... ... ... '"

125

39.1

0,094
22,2
0.766
6,188
0,628

253

S'il fallait rémunérer ces prestations, les ressources glo~
bales atteindraient 2.285.000.000 de francs et les dépenses
clu Département, actuellement de 4.139.000.000 de francs,
représenteraient en réalité une charge d'environ 1 milliard
854.000.000 de francs.

Il en résulte, dès lors, que la "mission d'autorité du Dépar-
tement coûte en fait plusieurs millions de francs de moins
que la différence, portée au budget, entre les ,dépenses et
les recettes, soit 2.302 millions de francs.

Nous estimons ne pas devoir nous arrêter aux augmen-
tations de crédit. sollicitées au chapitre III (Travaux) et
au chapitre IV (Autres Dépenses et Dépenses pour ordre)
et qui s'élèvent respectivement à 16.000.000 de francs,
13.395.000 francs et 5.001.000 francs, les motifs en étant
exposés de façon assez détaillée dans le programme justi-
ficatif joint au budget.

* * *

Comme il est dit ci-dessus, ce budget accuse une dimi-
nution de l'ordre de 434.886.000 francs par rapport à
celui de 1951. L'explication de cette diminution se trouve
au chapitre Il. relatif aux subventions. Si quelques-unes
de ces subventions sont majorées, d'autres par contre sont
réduites, avec comme résultat que le montant global des
subventions prévues. qui était de l'ordre de 2.277.340.000 fr.
pour 1951, s'élève à 1.700.649.000 francs dans le présent
budget. .

Les subventions suivantes sont majorées:

1) Inscription d'un crédit de 10.000.000 de
francs pour venir en aide à la pêche

10.000.000 maritime ........."........ _. ... . .. fr.
Consécutivement à un projet de loi portant

création du Fonds de la Pêche maritime, cette
subvention doit permettre de réaliser l'assai-
nissement financier de cette industrie, par
une intervention de l'Etat dans les intérêts
des emprunts, émis en vue de l'équipement
de l'industrie de la pêche et des Industries
annexes.

10.000.000



509

2) Inschrijving van een toelage met het
oog op de bevordering der studie van het ver-
voermaterieel.. ; , ., .

(Krediet van 5 millioen latcn vallen in
1951. daar de studiën nlet genoeg gevor-
derd waren.)

3) Verhoging van hel krediet voor de kos-
teloze doorgang door de tunnels onder de
Schelde (met het oog op de geleidelijke op-
heHing van de doorgangsrechten) .

"'} Verhoging van de toelage voor de
Maatschappehjke zekerheid voor de zeelteden
der Koopvaardi] (gerechtvaardigd met het
oog op een verhoging van het bedraq der bij-
dragen in de Zeeliedenkas} : .

5) Arbeldersvacanties .
6) Uittrekking van een toelage aan de Stad

Antwerpen voor de inrichting van een Natio-
naal Zeevaartmuseum , .

7) Verhoging van de tussenkomst van de
Staat in de exploitatie-uitgaven van de Regie
der Luchtweqen '" .

In werkelijkheid zal de toelage aan de
R. L. W. tot op 65 millioen frank kunnen ver-
minderd worden. rekening gehouden:

a) met een overschot van toelagen van het
vorige dienstjaar 16.000.000 frank;

b) met de werkelijke exploltatieuitkom-
sten van 1951 [tekort van 71 millioen Fr.}:

c) met een overdracht van de kosten der
werken in eigen beheer op het speciaal ronds:
20.000.000 frank.

8) Verhoging van de tussenkomst van de
Staal in het door de N. M. B. S. geleden ver-
lies door het feit dat werklieden en week-
abonnementen worden afgeleverd (gelijk
aan de belanqrljkheid van de in die sector
door de N. M. B. S. geboekte wmstdervinq )

9) Verhoging van de tussenkomst van de
Staat in de lasten die door de Spoorweq-
maatschappljen gedragen worden, uit hoofde
van teriefverrninderinqen verlecnd aan som-
mige categorieën van bevoordeelde reiziqers
(toepassinq van de dienaangaande met de
Spoorweqmaatschappijen gesloten overeen-
kornsten)

2.500.000

3.000.000

1.500.000
5.000.000

1.000.000

10.000.000

100.000.000

3.000.000

136.000.000Totaal , '" '" .

De volgende toelaqen werden verrninderd :

I) Een vermindering van subside voor het
Commissariaat-generaal voor Toertsrne ... fr. LOOO.OOO

(Gerechtvaardigd door de huidige beqro-
tinqsrnoei]i [kheden ).

2) Afschaffing van de toelage aan de Stad
Antwerpen als tussenkomst van de Staat in
de kesten voor de wederopbouw van het Zee-
manshuis '" 10.000.000

3) Vermindering van de toelagen aan het
N. 1. R. (ingevolge een verdeling der lasten
van de exploitatteultqaven van het station
Leopoldstad tussen de departernenten van
Verkeerswezen. Koloniën en Buitenlandse
Zaken) , ..7.400.000

4) Vermindering van de Staatstussen-
kornst in het explottatietckort der N.M.B ..S. 700.000.000

De opqeqeven vermindering van 700 mil-
lioen wordt qerechtvaardiqd :

a) door de toep<lssing van het in 1949
goedgekeurd plan voor het [inancieel herstel:

[ 6 ]

2) Inscription d'une subvention pour pro-
mouvoir I'étude du matériel de transport ...

(Suppression du crédit de 5. millions en
1951. les études n 'étant pas suffisamment
avancées. )

3) Majoration du crédit pour la gratuité
de passage par les tunnels sous l'Escaut (en
vue de la suppression progressive des
péages}... '" .

1) Majoration de la subvention pour la
Sécurité sociale des marins de commerce
(justifiée par la majoration du montant des
cotisations à la Caisse des Marins) . .. . ..

5) Vacances ouvrières ., , '" .
6} Octroi d'un subside à la ville d'Anvers

pour l'aménagement d'un Musée Maritime
na tio na 1... ... ... ... .. . . .. ..' ... ... ... . ..

7) Majoration de l'intervention de l'Etat
dans les dépenses d'exploitation de la Régie
des Voies aériennes , .

En réalité, la subvention à la R. V. A.
pourra être ramenée à 65 millions de francs
compte tenu:

a) d'un reliquat de subsides à l'exercice
antérieur: 16.000.000 de francs;

b) des résultats d'exploitation réels de
1951 (déficit, de 71 millions de francs);

c) d'un transfert au fonds spécial, du coût
des travaux en régie autonome: 20.000.000 de
francs;

8) Majoration de l'intervention de l'Etat
dans la perte supportée par la S. N. C. B. dù
fait de la délivrance d'abonnements ouvriers
et de travail (correspondant à la privation de
bénéfice enregistrée par la S. N. C. B. dans
ce secteur) ... ..' ... ... ... ... ... ... ... . ..

9) Majoration de l'intervention de l'Etat
dans les charges supportées par les Sociétés
ferroviaires du chef de réductions tarifaires
accordées à certaines catégories de voyageurs
privilégiés (application des conventions con-
clues ti cet effet avec les Sociétés ferroviaires)

Tota!. ,. fr.

Les subventions ci-après ont été réduites:

2.500.000

3.000.000

1.500.000
5.000.000

1.000.000

10.000.000

100.000.000

3.000.000

136.000.000

1) Une réduction du subside en faveur
du Commissariat Général au Tourisme fr. 1.000.000

(Justifiée par les difficultés budgétaires
actuelles]

2) Suppression du subside à la Ville d'An-
vers au titre d'intervention de l'Etat dans les
frais de reconstruction du « Zeemanshuis» 10.000.000

3) ·Réd uction de la subvention à ]' 1. N. R.
(suite à une répartition des charges des frais
d'exploitation du poste de radiodiffusion de
Lêopoldville entre les départements des Com-
munications, des Colonies et des Affaires
Etrangères) '" 7.400.000

4) Réduction de l'intervention de l'Etat
dans le déficit d'exploitation de la S.N.C.B. 700,000.000

Ladite réduction de 700 millions se justifie' :

a) par l'application du plan d'assainisse-
ment financier approuvé en 1949;



b) par l'octroi. exceptionnellement en
1951, d'un subside de 350 millions de francs
comme intervention dans les charges des
révisions de barèmes des rémunérations et
pensions;

5) Suppression de la subvention au titre
d'intervention de l'Etat dans les frais de
construction du Home pour Marins Apos-

2.000.000 tolatus Maris .

b) door het toekennen. bij uitzondering in
1951 van een toelage van 350 millioen frank
voor tussenkomst in de lasten van de herzie-
ningen van de bezoldigingsschalen en pen-
sioenen.

5) Afschaffing van de toelage als tussen-
komst van de Staat in de bouwkosten van het
Tehuis voor Zeelieden Apostolatus Maris ...

Totaal., fr. 720.100.000

't zijn eene vermindering der toelagen van onqeveer 577
millioen frank.

HOOFDSTUK Il.

DE N.M.B.S.

A. - De financiële toestand,

L - Uitslagen van het dienstjaar 1951.

De uitslagen van het dienstjaar 1951 doen zich voor als
volgt (in millioenen frank) :

Exploitatle-on tvangsten
Staatssubsldle ,

10.255,7
1.450.-

11.705,7
11.498,7Exploitatie-uitgaven ...

Einanciële lasten... '" '"
+ 207,·-
- 346,-

139,-Mali

In December 1951, heeft de Maatschappij het hoofd
moeten bleden aan een nieuwe financiéle last voortsprui-
tend uit een herzteninq van de barema's en de pensioenen
met uitwerking op 1 [anuari 195 L

Deze nieuwe last bedraagt, jaarlijks, in totaal 790 mil-
lioen frank.

Om rekeninq te houden met de teruqwerkende kracht
van deze maatreqel, heeft de Maatschappij vanwege de
Staat, een uitzonderlijke subsidie voor 1951 ontvanqen ten
belope van 350 millioen frank, hetqeen de corspronkelijke
Staatstussenkomst van 1.100 miIlioen op 1.450 millioen
frank bracht.

2. - Financiêle toestand op 31 December 1951.

De financiële toestand op 31 December
volgt (in millioenen frank) :

Overgedragen verlies op einde 1950 .
Verlies dienstjaar 1951 , .

1951 was als

790,9
139,-

929.9
3. - Voorzieningen voor het dienstjaar 1952.

Het exploitatiebudget 1952 doet zich voor als volqt (in
rnillioenen frank) :

Exploltatie-ontvanqsten .
Staatssubsidie... ... ... .

10,634
750

11.384
11.555Exploltatle-ultqaven.. .

Plnanciële lasten .
- 171
- 412

Mali

[ 1] 509

2.000.000

Total., . fr. nO:400.üùO

soit une diminution des subventions. de l'ordre de 577 mil-
lions de francs.

CHAPITRE II,

LA S,N.c.B.

A. - Situation financière.

1. - Rësultats pour J'exercice 1951.

Les résultats pour J'exercice
suit (en millions de francs} :

Recettes d'exploitation
Subvention de l'Etat ... ...

1951 se présentent comme

10.255,7
1.150,~

11.705,7
11.948.7

+ 207,-
- 316,~

139,-

Dépenses d'exploitation ...

Charges financières ... '"

Mali

En décembre 195 I. la Société a dû faire face à une charge
financière nouvelle résultant de la révision des barèmes et
des pensions. mesure sortant ses effets au I•.r janvier 1951.

Cette charge nouvelle s'élève annuellement à 790 mil-
lions de francs.

Pour tenir compte de l'effet rétroactif de cette mesure, la
Société a reçu de l'Etat pour 1951 une subvention excep-
tionnelle d'un montant de 350 millions. ce qui portait l'in-
tervention initiale de l'Etat de 1.000 millions à 1.450 mil-
lions de francs.

2. - Situation financière au 31 décembre 1951.

La situation financière au 31 décembre 1951 se présentait
de la façon suivante (en millions de francs) :

Report pertes fin ] 950 ,
Pertes exercice 1951 ... ... ... ... ... ... ...

790.9
139,-

929.9
3. - Pr'::visions pour J'exercice t952.

Le budget d'exploitation pour
suit (en millions de francs} :

Recettes d'exploitation ...
Subvention de J'Etat... '" ...

1952 se présente comme

10.631
750

11.384
Il.555Dépenses d'exploitation ...

Charges financières... ... . ..
171
412

583583 Mali
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Ene merkelijke verbetering van dit verwachr resultaat
zou kunnen bekomen worden door de N. M. B. S. te ver-
goeden voor de gratis of onvoldoende betaalde prestanes
die zij levert voor de verschillende departementen. Deze
maatreqel, waarmede de heer Mtnister, in peïnctep, ak-
koord gaat, wordt thans grondig onderzocht.

4. - Wedden, pensioenen en sociale lasten.

De aandacht van de Maatschappij werd de laatste tijd
vooral gevestigd op de verhoging van de penstoenslasten
en in het alqemeen op de verhoging van de globale perse-
neelslasten. Dit blijkt duidelijk uit onderstaande tabe! :

(In milliocnen frank.)

Werkelijke ultqaven

UITGAVEN
Dépenses réelles

-B~d~~~""...' - i . }'î;d;~9
:% '

Montant Montant

Totale exploitatieultqaven
I I

I I
lili
I 18 ;
~ 5 f

Wedden en lonen '"
Pcnstoenen .
Sociale lasten .

10.172

4.82i
1.853

468
Totaal , 7.115 i 70

Wat de pensioenen .hetreft, heeft de Maatschappij dit
vraagstuk op grondige wijze bestudeerd en de Raad van
Beheer heeft aan de Nationale Paritaire Cornmlssie voor-
stellen gedaan, ten einde bepaalde hervormingen in te
voeren, inzonderheid:

lv de herziening van de beschikkingen die het personeel
met 30 jaar dienst de mogelijkheid geven zijn oppensioen-
stelling aan te vragen op de ouderdom van 55 jaar voor
het rijdend personeel en van 60 jaar voor het zittend per-
soneel. Dit is belangrijk want in 1951 werden 52 % van
het aantal pensioenen toegekend op deze basis:

2" de herziening van de voorwaarden waarin de agenten,
die ongeschikt verklaard worden voor de uitoefening van
hun normale arnbtsbeziqheden, de wederopletdinq in een
lagere graad kunnen weiqeren:

3" de herzieninq van de reglementering- betreffende de
vroegtijdige oppensioenstelling wegem; invaliditeit. De
belanghebbenden die van deze beschikkinqen genieten ont-
snappen inderdaad nu aan de onvereniqbaarheden waaraan
de aqenten die in dienst blijven tot 65 jaar zich moeren
onderwerpen:

Ook op gebied van Maatschappelijke Zekerheid, heeft
de Maatsèhappij aan haar Kas van Sociale Werken ge-
vraaÇJd eniqe van de reglementaire beschikkingen te wijzi-
gen die betrekking hebben op :

-- de tusscnkomst voor raadplegingen in het Cabinet
van een specialist-qeneesheer:

- de tusserikomst van de aanqeslotenen in de kesten
der pharrnaceutische producten;

de tandverzorging;

de ziektevergoeding;

het ruimer gebruik van de radiografische diensten
van de geneeskundige centra.

[ 8 )

II serait possible d'améliorer notablement le résultat es-
compté, en indemnisant la S.N.C.B. des prestations qu'elle
effectue gratuitement ou sans rémunération suffisante pour
les différents départements. Cette mesure, avec laquelle
M. le Ministre s'est déclaré d'accord en principe, fait ac~
tuellement l'objet d'une' étude approfondie.

-t. - Traitements, ~OD$ et charges sociales.

Ces temps derniers, l'attention de la Société a été surtout
attirée sur l'accroissement des charges des pensions et, en
général, sur l'augmentation de la charge globale des dépen-
ses de personnel. L'augmentation ressort clairement du
tableau ci-dessous :

(En millions de Irancs.)

I
Ramingen 1952

_ .. _Prévis~o~ ,1952

Bedraq
% - %

Montant ,

DEPENSES

11.199

5.391
2.516

iSI I"; 22
i

! i

Traitements ct salaires.
Pensions.
Charges sociales.

!
I
; 46
, 23
, ol

Total des dépenses d'explottanon,11.555

5.271
2.652

482
8.388 \ 73 I SA05 73 Tota\.

En ce qui concerne les pensions, la Société: a soumis la
question à une étude approfondie et le Conseil d'Adminis-
tration a saisi la Commission paritaire nationale de proposi-
tions en vue de la réalisation de certaines réformes, notam-
ment:

i- la revrsion des dispositions permettant au personnel
comptant 30 années de service, de demander la mise à la
pension à l'âge de 55 ans. pour le personnel roulant. et de
60 ans, pour Je personnel sédentaire. Ceci est important,
car en 1951, 52 % des pensions furent accordées sur cette
base;

2" la révisi~n des conditions dans lesquelles les agents
déclarés inaptes à l'exercice de leurs fonctions normales
peuvent refuser la rééducation dans un grade inférieur;

3° la révision de la réglementation relative à la pension
anticipée pour invalidité. Les bénéficiaires de ces disposi-
tions échappent en effet actuellement aux incompatibilités
auxquelles doivent se soumettre les agents qui restent en
service jusqu'à 65·ans.

En matière de Sécurité sociale, la Société a demandé à
sa Caisse des Œuvres sociales de modifier les dispositions
réglementaires qui concernent:

~ l'intervention pour consultations au cabinet d'un
médecin spécialiste;

~ l'intervention des affiliés dans le coût des produits
pharmaceutiques;

les soins dentaires:

l'indemnité de maladie;

l'extension de l'usage des services radiographiques
des centres médicaux.



B. ,.....De Hnanciële tussenkomst van de Staat.

Wi] hebben, hierboven, sprekende over de toelaqen,
gewezen op de schommelingen welke, in onderhavige be-
grotingen, de financiële tussenkomsten van de Staat ten
voordele van d~ N. M. B, S. onderqaat.

Wi] menen goed te doen met nu ook eens een overzicht
van die tussenkomsten over de jaren 1916 en volqende,
iribegrepen 1952, te geven.

(9 ]
B. .- Intervention financière de l'Etat.

En parlant des subsides, nous avons indiqué plus haut
les fluctuations que subit, dans les budgets en question,
l'intervention financière de l'Etat en faveur de la
S.N.e. F. B.

Nous croyons bien faire en donnant également un
aperçu de ces interventions pour les années 1916 et sui-
vantes, y compris 1952.

VOORWERP ~ OBJET 1951r 1946-"1' 1917 i' 1948

. 'I ! : l '
In exploitatiedeflciet ~ Dans le déficit cl'ex- I i !

ploltatlon '" '" 669.591.059 1.515.000.000
1

,1.994.690.000.2.000.000.000,1.150.000.000,1.100.000.0001
I. : t (2) i

"Tussenkomst a rato van 50 % in het verlies I! i I I
gele'clen op het vervoer van geabonneerde i j' ! j'I Il

werklieden en van werk ~ Intervention à
concurrence cle 50 % clans la perte sup- I I
portée sur les abonnements ouvriers et de , I I
travail " '" -;'... i 450.000.000 450.000.0001

I! i
I i I, I
I I

11.710.000

1

1 214.089.0001
(I) I

I
1

12.000.000 '

. !
9~.539.000 1106.000.000 1 112.000.000

I

I2~MII2=~I12_
I 350.oo0.0oo! 600.000.000 I i I

1-----1
1
- -----~ ! ' J :-----

Totalen - Totaux ... ,."... 693.789.059
1

1.538.954.000 i 2.368.400.000 i2.826.089.000 i2.011.539.000 ,1.668.000.000 11.424.000.000
I . l, .

Tussenkomst a rato van 50 % in het verlies
geleden op het vervoer van bevoorrechte
reizigers ~ Intervention à concurrencé' de
50 % dans la perte subie sur le transport
des voyag<eurs priviliqlés ... ... ... .., ... 12.198.000 11.954.000 I

l,
Vergoecling toegekend om reden der tarie-

venvermindermqen toeqestaan ten gunste
van de Luxemburgse metaalindustrie ~
Indemnité alloué~ en compensation des
réductions de tarifs de transport accordées
à la métallurgie luxembourgeoise .' .

Herkrtjqbare voorschotten (buitengewone be-
groting) - Avances récupérables (budget
extraordinaire) ' .

12.000.000 12.000.000

(1) Bijkomende uitqaven 1917 en 1948 inbegrepen.
(2) Een ultzonderlljke toelage van 350 milliocn werd .in 1951 ver-

leend ten einde de N. M. B. S. toe te late'n het hoofd te bieden aan de
lasten voortvloeiende uit de toepassing met terugwerkende kracht van
de nieuwe barema's en' pensioenen.

C. -- Electrificatiewerken,

Het programma tot electrificatie van 1.500 km.vlljnen
werd onmiddellijk na de oorlog onderzocht door de Natio-
nale Commissie voor de electriftcatie der spoorweqen en
definitief aangenomen in 1947.

Eerste schijf.

De eerste schijf van dit programma betrof de lijnen
Brussel-Charleroi en Linkebeék-Antwerpen~ Noord, het-
zij een totaal van 126 km.

De indienststelling van deze lijnen greep plaats respec-
tievelijk op 19 November 1949 en Il Maart 1950.

Tweede schijf.

De tweede schijf van het programma omvat de volgende
ltjnen :

- Brussel-Noord-Letlven~Luik-(Guillemins) met de an-
tenne Voroux-Kimkempots.

- Brussel-Zuld-Oostende met de antennes Dender-
leeuw-Aalst, Bruqqe-Blankenberqe, Brugge-Knokke.

1949
l

! 19521950

750.000.000

550.000.000

12.000.000

(I) Y compris les dépenses supplémentaires de 1917 et 1918.
(2) Un subside exceptionnel de 350 millions a été accordé en 1951

afin de permettre à la S. N. C. B. de faire face aux charges résultant
de l' application, avec effet rétroactif. des nouveaux barêmes et pen-
sions.

C. - Travaux d'électrification.

Le programme d'électrification de 1.500 km de lignes
a fait l'objet, immédiatement après la guerre, d'un examen
par la Commission Nationale pour l'Electrification des
chemins de fer, pour être adopté défînitivement en 1947.

Première tranche.

La première tranche de ce programme avait trait aux
lignes Bruxelles-Charleroi et Linkebeek-Anvers-Nord, soit
au total 126 km.

La mise en service de ces lignes a eu lieu respective-
ment le 19 novembre 1949 et' le Il mars 1950.

Deuxième tranche.

La deuxième tranche de ce programme comprend les
lignes suivantes:

,-. Bruxelles [Nordj-Louvaln-Llêqe (Guillemins) avec
l'antenne Voroux-Kinkempols:

- Bruxelles (Mtdil-Osteude avec les antennes Den-
derleeuw-Alost, Bruqes-Blankenberqe, Bruqes-Knokke:



- Brussel-Namen, met de antennes Rouet-Gembloux,
Ottignies-Leuven.

- Leuven-Mechelen.

Deze schijf omvat onqeveer 415 km.

A) Finenciering,

De werken uit te voeren in het kader van de tweede
schijf zullen gefinancierd worden door de leninqscapaci-
teiten toegekend aan de N. M. B. S. bij de wet van "1 Mei
1949.

B) Stand der: Werken.

Vak Brussel-Zuid-Gent St.Pieters en Denderleeuw-
Aalst:

Op deze beide vakken zijn de werken, zowel wat' de
bovenleidingen betreft, als de televerbindinqen, de seinin-
richtingen en de noodzakelijk uit te voeren bouwwerken
aan de gang.

- Vak Brussel-Noord-Leuoen :

De voorbereidende werken als het afschaffen van de
overweqen. de verlaging der sporen en de inrichting der
stations zijn ofwel beëindigd ofwel aan de gang.

- Vak Btussel-Nemen :

De Raad van Beheer der N. M. B. S. heeft in zijn zit-
ting van Mei Il. de eerste kredieten goedgekeurd voor het
uitvoeren van de voorafgaande werken ais verlagen der
sporen en inrichten van stations.

Met deze werken zal eerlang een aanvang worden ge-
nomen.

C) De voorziening betreffende de indienstelling van de
lijnen der tweede schijf loopt over de jaren 1953 tot 1955.

Volgende schijven.

De electrificatie van de andere lijnen opgenomen in het
programma der 1.500 km. lijnen zal het voorwerp uitrna-
ken van een derde schijf en rnisschien van een vierde,

Op te merken valt dat de electrificatie van de lijn
Namen-Aarlen in alle geval in het begin van de derde
schijf zal worden voorzien.

D. - Exploitatie van spijs- en drankzalen,
stationsbibliotheken, enz•..

1. ~ Spijs- en drankzalen.

Sedert Juni 1950 exploiteert de N. M. B. S. de drank-
zaal van Brussel-Zuld in eigen beheer,

De resultaten van deze exploitatie hebben de stoutste
verwachtingen overtroffen. Niet alleen is zij winstqevend,
doch zelfs voordeliger dan de exploitatié met het regime
der vergunningen.

De netto-winst voor 1951 bedroeg 3.363.170 frank tegen
een vergoeding die in het jaar 1949 --- laatste jaar van
exploitatie met vergunning .- slechts 1.013.000 frank be-
droeg.

T'en aanzien van deze bemoedigende resultaten, heeft de
Maatschappij de formule van rechtstreekse exploitatie clan
ook uitgebreid tot de stations Bergen en Namen.
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- Bruxelles-Namur avec les antennes Ronet-Gembloux.
Ottignies- Louvain;

- Louvatn-Mahnes.

Cette tranche comporte environ il5 km.

A) Financement.

Les travaux â exécuter dans le cadre de la deuxième
tranche seront financées dans la limite des possibilités
d'émissions d'emprunts consenties ä la S. N. C. B. par la
loi du 9 mai 1949.

B) Etat d'avancement des treveux.

.- 'Section Bruxelles (Midi)-Gand (St-Pierre) et Den-
derleeuw-Alost:

Sur ces deux sections, tant en ce qui concerne les
superstructures que Ies télécommunications, les installations
de signalisation et les travaux de construction· indispen-
sables sont en voie d'exécution.

- Section Bruxelles [Nordj-Louvein :

Les travaux préparatoires, tels que la suppression des
passages à niveau, l'abaissement des voies et l'aménagement
des stations, sont terminés ou en cours.

- Section Bruxelles-Namur:

En sa réunion de mai dernier, le Conseil d'Admtnistra-
tion de la S. N. C. B. a approuvé les premiers crédits
destinés à l'exécution dés travaux préparatoires tels que
l'abaissement des voies et l'aménagement des stations.

Ces travaux seront entamés incessamment.

C) Selon les previsions, la mise en service des lignes
de Ja deuxième tranche aura lieu au cours des années 1953
à 1955.

Tranches suivantes.

L'électrification des autres lignes. comprises dans le
programme des 1.500 km de lignes, fera l'objet d'une
troisième tranche et peut-être d'une quatrième.

Il est à remarquer que l'électrification de la ligne Namur-
Arlon est en tous cas prévue pour le début de la troisième
tranche.

D. Exploitation de buffets et buvettes,
bibliothèques des gares, etc .••

1. - Buffets et buvettes.

Depuis juin 1950, la S. N. C. B. exploite elle-même la
buvette de Bruxelles-Midi.

Les résultats de cette exploitation ont dépassé les pré-
visions les plus audacieuses. Non seulement elle est lucra-
tive. mais elle est même plus avantageuse que l'exploitation
sous le régime des licences,

Le bénéfice brut pour 1951 s'est élevé à 3.363.170 francs
contre 1.013.000 francs seulement en 1949, dernière année
de l'exploitation sous licence:

Etant donné ces résultats encourageants, la Société a
étendu également la formule de l'exploitation directe aux
gares de Mons et de Namur.



2. - Verkoop van drank ia bepaalde treinen.

De exploitatie van de '4 snack-bars» in de treinen is
voor de Maatschappij een bron van 'nieuwe ontvanqsten,
Deze exploitatie heeft in 1951, 561.456 frank opgebracht
tegen 173.051 frank in 1950.

J. - Stationsbibliotheken.

De explonatte der stations is bi] contract. dat een einde
neemt op 31 December 1965, toevertrouwd aan de N. V.
Stattons-blbllotheken.

De N. M. B. S. ontvangt van deze vennootschap een
vergoeding die gelijk is aan een veranderlijk procent vol-
gens het bedrag der ontvanqsten.

Voor 1951. zal de vergoeding ongeveer 6.500.000 frank
bedraqen.

E, - Taaltoestand bij de hoqere ambtenaren •.

Er werd, voor de zoveelste maal, door de Vlaamse
Leden in uwe Commissie, geklaagd over de .tanltoestand
bij de hogere ambtenaren van de N. M. B. S.: te meer dat
er geen verbetering schijnt in te komen, wel integedeeJ.
Er werd dan ook aangedrongen bi] de heer Minlster opdat
hi] krachtdadig zou optreden opdat er een einde kome aan
de onduldbare miskenning van de taalwet. Ziehier hoe die
toestand er uit ziet:

Fcbruarl 1951 Mei 1952

Dtrecttes F N F N

Secretariaat van de Raad van
Behcer '"

Algemene Directie ..
3 1: 2 I 2
8 i 3 i s 1 3------,---,---

Il. '" j 10 I 5

56! 6 I 5Exploitatie '" '" .

Electriciteit en Seindil'nst .... ..
Personeel .
Handelsdienst .
Financlën ...
Materieel .. ,
Baan .

10 2 10 4
13 12 13 Il
5 3 '" 2
8 8 9 7

20 9 19 , 8
12 8 12 7

-_.--- ---------
Totaal . 84 52 83

F, ~ Herziening van de qevallen van burqerontrouw.

De Raad van Beheer der N. M. B. S. heeft in zijn zit-
ting van Deccmber 1951, de prtncipebeslissinq genomen,
beroepscommissies voor het personeel van de N. M. B. S.
op te richten,

In overeensternminq met de 'Net van 1926 tot oprichting
van de Maatschappij dient deze beslissing voorgelegd aan
de Nationale: Paritaire Commissie. samengesteld uit 10 af~
gevaardigden van de Maatschappij en 10 afgevaardigden
van de erkende personeelsqroeperinqen. Deze Commissie
zal tevens de uitvoerinqsmodalltetten van deze beslissing
dlenen te onderzoeken en vast te leggen.

Nochtans, dient te worden opqemerkt dat deze corn-
missies slechts zullen toegankelijk zijn aan de bedienden
waarvan de straf niet bekrachtigd of herzien werd door een
koninklijk besluit.

Voor deze laatsten. zal een ontwerp van wet worden
neerçeleqd waarbij de moqelijkheid tot herziening voor-
zien is.
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2. - Vente de boissons dans certains trains.

L'exploitation de snack-bars dans les trains est une
source de nouvelles recettes pour la Société. Cette exploi-
talion a rapporté 561."156 fr. en 1951, contre '173.051 £r.
en 1950.

3. - Bibliothèques des 9<*e5.

L' exploitation des gares est confiée, par contrat expirant
au 31 décembre 1965, à la S. A. Bibliothèques des Gares.

La S. N. C. B. reçoit de cette société une redevance
égale à un pourcentage variable suivant les recettes,

Pour 1951, la redevance sera d'environ 6.500.000 fr.

E. ~ Situation linguistique des cadres supérieurs.

Une fois de plus, des membres flamands de la Commis-
sion se sont plaints de la situation linguistique dans les
cadres supérieurs de la S. N. C. B., d'autant plus qu'au-
cune amélioration ne semble intervenir, bien au con-
traire. Aussi a-t-i! été insisté auprès du Ministre pour qu'il
intervienne énergiquement afin de mettre un terme à l'in-
tolérable méconnaissance de la loi linguistique. La situa-
tion se présente comme suit ;

Directions

~V!.I::_~~?_~__l.._~a~J9~2 ..

I FIN \ FIN
i I \

~ I 3 I ~ I ~-1-1-[--"'-'1-1-0-
1
--5-

5 i 6 I 6! 5
I : I

10 I 2! 10 I 4
13 i 12 13 I Il5 3 4 2
8 897

20 9 19 8
12 8 12 7

Secretariat du Conseil d'Admi-
nistration '"

Direction Générale . .. ... ... . ..

Exploitation .
Service d'électricité et de signali-

sation .
Personnel .
Service Commercial .
Finances
Materiel... . ..
Voie .

49 81 I 83 49Total . 52

F, - Revision des cas d'incivisme,

En sa séance de décembre 1951, le Conseil d'Adminis-
tration de la S. N. C. B. a décidé en principe la création
de commissions d'appel pour Ie personnel de la S. N. C. B.

Conformément à la loi de 1926 portant création de la
Société. cette décision doit être soumise à la Commission
paritaire nationale, composée de 10 délégués de la Société
et de 10 délégués des groupements reconnus du personnel.
Cette Commission devra également examiner et mettre au
poin t les modalités d'exécution de cette décision.

IJ est à remarquer, cependant, que ces Commissions ne
seront accessibles qu'aux agents dont la peine n'a pas été
confirmée ou revisée par un arrêté royal.

Pour ces derniers: un projet de loi sera déposé. pré-
voyant la possibilité de revision.
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G. - Toestand der agenten ~an de ex-Nord-Belge. G. - Situation des agents de l'ancien Nord-Belge-

De toestand van de agenten van de gewezen spoorweq-
maatschappi] Nord-Belge overgenomen op 10 Mei 1940
door de N. M. B. S., werd in de eerste jaren van de oorlog
gereq ularlseerd.

De principes die aan de basis van deze regularisatie
laqen. waren, in bepaalde gevallen. te strenq. In Septem-
ber 1951, heeft de Raad van Beheer dan ook zijn instem-
ming betuiqd met een voorstel van de Dlrectle om de assi-
milatie van dit personeel tc herzien.

De toepassingsmodaliteiten van deze beslissing zijn
klaar en werden aan de Nationale Paritaire Commissie
overqemaakt,

Een definitieve beslissing mag dan ook eerlang ver-
wacht worden.

HOOFDSTUK Ill.

HET BESTUUR VAN HET VERVOER.

A. - Goederenvervoer met autovoertuigen.

Staande VOOreen voorstel van radicale afschaffing van
het Bureel van het Wcgverkeer en bijgevolg van volkomen
vrijheid van goederenvervoer met autorljtuiqen, heelt de
heer Minister het standpunt doen kermen dat hij desaan-
gaande inneemt en dat door uwe Commtssie, mits zekere
voorbehouden, werd bijgetreden. Dat standpunt is het
volgende:

Het goederenvervoer met autorijtuiqen wordt verzekerd
door min of meer 150.000 camions waarvan 17,000, onge-
veer, worden benuttigd, schier regelmatig voor vervoer
voor rekening van derden en de overiqen voor vervoer
voor eigen rekening.

Het is nu nog niet mogelijk teruq te komen tot een
regiem van vollediqe vrijheld wat al dat vervoer betreft
omdat de voorwaarden om de vrije mededinging toe te
laten nog niet zijn vervuld. Inderdaad:

a) het lastencohier van 1866, toepasselijk op de spoor-
weg, verplicht deze alle vervoer te aanvaarden en men kan
vaststellen dat in vele qevallen, de vervoeren norrnaal aan
de baan worden toevertrouwd, een klein percentage roe-
gekend zijnde aan de spoorweq die eenvoudiq als bijmiddel
dient voor een gebeurlijke overmaat:

b) te recht of ten onrechte, heeft de tarificatie van de
spoorweq, die werd bepaald ten tijde dat de mededinging
van de baan nog niet bestond gevoelige verschillen aan-
vaard in de vervoerprijs, volgens de waarde van de koop-
waren, Het is de tarificane ad velorem, in gevolge dewelke
de pr ijs van de waren met geringe waarde, zo weinig mo-
gelijk werd belast. het gemis aan winst op die vervoeren
gecompenseerd ztjnde door de koopwaren die een hoger
tarie] konden verdragen. Dit tarificatiestelsel geeft thans
aanlcidinq tot cie afschuiming van de vervoeren door de
baanvervoerders. Aldus, stelt men vast dat nijveraars per
spoor de grondstoffen aankrijgen die aan zeer lage prijs
werclcn vervoerd rnaar aan de baan het vervoer van de
il fgcmnakte producten toevertrouwen, omdat de prijs van
dat vervoer hoger is dan die welke door de baanvervoerder
wordt gevraagd;

c) de vervoeren per spoor maken het voorwerp uit van
qedetailleerde annotaties en van vrachtbrieven waardoor
alle mogelijkheid van fiscale fraude wordt uitqesloten.
Dit is niet het geval met de camions;

La situation des agents de I'ancienne société de chemins
de fer Nord-Belge. reprise le 10 mai 1940 par la S.N.C.B.,
a été régularisée au cours des premières années de la
guerre. >

Dans certains cas, les principes de base de cette régula-
risation étaient trop sévères. C'est pourquoi, en sep-
tembre 1951, le Conseil d'Administration s'est rallié à
une proposition de la Direction tendant il revoir l'assi-
milation de ce personnel.

Les modalités d'application de cette décision sont au
point et ont été transmises à la Commission paritaire
nationale.

Dès lors, on peut s'attendre prochainement à une décision
définitive. .

CHAPITRE III.

ADMINISTRATION DES TRANSPORTS.

A. --- Transport de marchandises
par véhicules automobiles. '

En présence d'une proposition, visant la suppression
radicale de l'Office des Transport par Route et, par consé-
quent. la liberté complète en matière de transport de mar-
chandises par véhicules automobiles, M. le Ministre a fait
connaître son point de vue, à ce sujet, auquel votre Corn-
sion s'est ralliée sous certaines réserves. 'Ce point de vue
est le suivant:

Le transport de marchandises par véhicules automobiles
est assuré par environ 150.000 camions, dont près de 17.000
sont affectés, régulièrement, à des transports pour compte
de tiers. et les autres à des transports pour compte du
transporteur même.

II n'est pas encore possible: de revenir à un régime de
liberté complète en ce qui concerne tous ces transports,
parce que les conditions de libre: concurrence ne sont pas
encore: remplies. En effet:

a) le cahier des charges de 1886, applicable: aux che-
mins de fer. oblige ceux-ci à accepter tout transport, et
l'on peut constater que dans beaucoup de cas les trans-
ports sont normalement confiés à la route, un petit pour"
centage étant attribué aux chemins de fer, qui font figure
de transporteur auxiliaire pour les éventuels excédents; .,

b) à tort ou à raison, la tarification des chemins de fer,
établie à un moment où la concurrence de la route était
inexistante, a admis dans les prix du transport des diffé~
renees sensibles selon la valeur des marchandises. C'est
la tarification « ad valorem », suivant laquelle les mar-
chandises de moindre valeur sont taxées le moins possible,
la privation de bénéfice subie SUr ces transports étant com-
pensée par les marchandises pouvant supporter un tarif plus
élevé. Ce système de tarification a pour effet actuellement
de drainer, au profit des transporteurs routiers, les trans-
ports les plus intéressants. Ainsi, l'on constate que des
industriels reçoivent par chemin de fer les matières pre-
mières, transportées à des prix très bas, mais confient à la
route le transport des produits finis, le prix de ce transport
par chemin de fer étant plus élevé que celui réclamé par le
transporteur routier;

c) les transports par voie ferrée s'accompagnent d'anno-
tations détaillées et de lettres de voiture qui excluent toute
possibilité de fraude fiscale. Il n'en va pas de même des
camions;



d) de spoorweq staat in voor het ondeeboud van al ziiflp.
vaste Installatles en draagt de kosten voor nodige uitbrei-
dingen en verbeteringen terwijl al de kesten van aanleg
en onderhoud der baan door de Sraat worden gedragen.
Hiertegen werpt men, echter, niet zonder recht, .op dat de
baanvervoeren VOOr heel wat taksen staan die op het spoor
niet toepasselijk zijn.

Wat er ook van zij, onbetwistbaar is het toch dat de
mededinging tussen het spoor en de haan slechts ten na-
dele van het spoor kan uitvallen, zodat, alvorens tot de
vollediqe vrijheid terug over te gaan, de nodiqe voor-
waarden van gelijkheid moeren worden geschapen.

Ook worden de tartefkwesties door de N. M. B. S.
onderzocht, al staat het van nu af vast dat er geleidelijk
moet worden overgegaan tot wijziging van bedoeld tari-
Hcatiesysteem zo men ene brutale overhoopwerpinq van
onze economie wil vermijden. Er moet dan ook nog ene
oplossinq worden gevonden aan de kwesties, hierboven,
sub aJ en cJ besproken.

Maar, het in voege zijnde regiem vertoont ook zeer
ernstige gebreken. Tenslotte, leidt het tot een onaanneem-
haar monopool van de reeds gevestigde beroepstranspor-
teurs. Het is, bovendien, draconisch door dat het aan de
transporteurs voor eigen rekeninq verbiedt ·vracht aan te
nernen voor de terugreizen.

Het Koninklijk besluit van 12 Mei 1951,op voorstel
.van de heer Minister van Verkeerswezen genomen, voor-
ziet dan ook maatreqelen die gezegd regiem in zekere
mate milderen.

Het voorziet :

1) de uitbreiding tot de omtrek van 25 km. van de ver-
voeren toegelaten door de machtiging genaamd « vervoer-
plaat ». Deze wordt practisch verleend aan al wie haar
aanvraaqt. Te voren was zl] beperkt tot een omtrek van
slechts 1a krn.:

2) al de machtigingen verleend voor meer dan 25 km,
en die, te voren, uit verschillende cateqorieën bestonden,
't zij volgens de natuur der koopwaren, 't zij volgens de
beperking van de toegelaten zones, werden uitgebreid tot
alle koopwaren voor heel het land, en dit met het doel
aan de beroepstransporteurs, zoveel moqelijk, vracht voor
de terugreis te verzekeren.

Verder heeft, ten einde de misbruiken te keer te gaan,
de Minister alle afstand verboden van machtiging van
vervoer per camion, tenzij tussen familieleden.

B. - Betaald personenautovervoer.

Autobus.

De besluitwet van 30 December 1916 houdende her-
ziening en coördinatie van de wetgeving betreffende het
bezoldigd vervoer van personen door middel van autorno-
bielen bepaalt dat de machtigingen tot exploitatie van open-
bare autobusdiensten bij voorrang moeten toegekend wor-
den aan de rnaatschappijen die reeds het grootste gedeelte
van het bewust vcrvoer verzekeren,

Bij toepassing van die bepaling werden bijna alle lijnen
geconcedeerd aan de twee nationale spoorweqrnaatschap-
pijen.
, Deze mogen ze in regie exploiteren of de exploltatie er
van verpachten aan concessiehouders.

De N. M. B. S. heeft ze in al de gevallen verpacht, De
N. M. B. exploiteert ongeveer de helft er van in regie en
zi] neemt haar toevlucht tot verpachting voor de andere
helft.
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d) les chemins de fer doivent assurer l'entretien de
toutes leurs installations fixes et assumer les frais des
extensions et ameliorations necessaires, tandis que c'est
l'Etat qui supporte tous les frais de construction et d'en,
tretien de la voie. Toutefois en objectera, et non sans raison.
que les transports routiers doivent faire face il de nom-
breuses taxes ne frappant pas les chemins de fer.

Quoi qu'il en soit. il est certain que la concurrence entre le
rail et la route ne pourra aboutir qu'il défavoriser le rail.
de sorte qu'avant de retourner il la liberte complète, il faut
créer l'indispensable égalité de conditions.

La S. N. C. B. examine égaiement les questions tari-
faires. bien qu'il soit dès à présent acquis qu'il convient
de réaliser progressivement la modification dudit système
de tarification, si l'on veut éviter un bouleversement brutal
de notre économie. IJ faut aussi trouver une solution aux
questions traitées ci-dessus sous a) et c},

Mais le régime en vigueur révèle pourtant aussi de
très graves défauts. II conduit en fait il lin intolérable
monopole' des transporteurs déjà établis. En outre, il est
draconien parce qu'il interdit aux transporteurs travaillant
pour leur propre compte d'accepter des chargements pour
les retours.

Aussi l'arrêté royal du 12 mai 1951, pris sur la propo-
sition de M. le Ministre des Communications, prévoit-il
des mesures qui apporteront il ce régime un certain tempé-
rament.

Il prévoit:

1) l'extension du rayon il 25 km. pour les transports
que permet J'autorisation dite « plaque de transport ». Cette
autorisation est pratiquement délivrée il quiconque la solli-
cite. Elle était auparavant limitée il un rayon de JO km. seu-
lement;

2) J'extension, il toutes les marchandises et à tout le
pays, de toutes les autorisations accordées pour plus de
25 km et qui auparavant comportaient diverses catégories,
soit selon la nature de la marchandise, soit selon l'étendue
des zones autorisées, cette extension visant à assurer aux
transporteurs, dans la mesure du possible. une charge au
retour.

Afin de prévenir les abus, le Ministre a ensuite interdit
toute cession d'autorisation de transport par camion, sauf
entre membres d'une même famille.

B. - Transports rémunérés de personnes
par véhicules automobiles.

Autobus.

L'arrêté-loi du 30 décembre 1946, portant revrsion et
coordination de la législation relative aux transports rému-
nérés de personnes par véhicules automobiles, prévoit que
les autorisations d'exploiter des services publics d'autobus
doivent être accordées par priorité aux Sociétés assurant
déjà la majeure partie du trafic envisagé.

Par application de cette disposition la presque totalité
des lignes ont été concédées aux deux sociétés nationales
des chemins de fer.

Celles-ci peuvent les exploiter en régie ou en confier
l'exploitation à des fermiers.

La S. N. C. B. les a affermées dans tous les cas. La
S. N. C. V. en exploite environ la moitié en régie. et à
recours à des fermiers pour, l'autre moitié.
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In het tot dusver toegepaste verpachtlngsstelsel, zorqt
de pachthouder voor de inning van de vervoerprijs, doch
hi] moet aan de concesslehoudende maatschappij een bij-
drage betalen die berekend wordt volgens de ontvangsten.

Anderzljds, bedroeg de duur van de concessies sedert
de bevrijding slechts enkele maanden; zij werden op Iedere
vervaldaq vernieuwd, maaraan de exploitanten mocht geen
contract op lange termijn worden toeqestaan. Deze laat-
sten hebben heftig protest aangetekend voor een grotere
stabilitelt van hun bedrijf en vooral voor de afschaffing
van de bijdraqen teri voordele van de concessiehoudende
maatschappijen.

Ten einde de belangen van beide .partijen te vrijwaren
en revens de vlqerende wetgeving te eerbiediqen, heeft
de heer Mimster Segers het vraaqstuk opnieuw ter studie
gelegd en een nieuw stelsel uirqewerkt dat gegrond is op
de volqende drie beqinselen :

1) een cornpensatie moet tot stand gebracht worden
tussen de lijnen met druk en met gering verkeer:

2) het stelsel van de bijdraqen door de pachters-
exploitanten te betalen aan de concessiehoudende maat-
schappijen moet worden opgegeven;

3) de duur van het contract moet voldoende zijn .om de
afschrijvinq van het aangewende kapitaal mogelijk te
maken.

Om die beginselen toe te passen rnoet het stelsel der
verpachting verdwijnen, en er zullen twee mogelijke ex-
ploitatiemethcden overblijven :

10 exploitatie in regie door de concessiehouder:

2° aanwendinq van private exploltanten, door verhurinq
van autobussen, bezoldigd naar rato van het afgelegde
aantal kilometer.

In dit geval zorqt de concessiehoudende maatschappij
zelf voor de inning van de ontvangsten en behoudt zij het
gehele handelsrisico van het bedrijf.

Om de exploitant aan te duiden, maken de maatschap-
pijen gebruik van de aanbestedinq, op grond van een for-
mule waarbij de kostprijs per krn.i-autobus wordt vastqe-
steld. .

De inschrijver duidt het percentage van die kostprijs
aan tegen welke hij er in toesternt de dienst te verzekeren,
waardoor zijn bijdrage zal kunnen gewijzigd worden naar-
gelang van de schommelingen der prijzen van grondstof-
fen en lonen: op die wijze wordt een contract op lange ter-
mijn mogelijk.

De concessies worden toegekend voor de maximum-duur
die door de wet wordt toegelaten, nl, voor la [aar: de for-
maliteiten te dien einde zijn aan de gang.

Het contract dat de exploitanten en de maatschappijen
verbindt heeft een duur van 5 tot la jaar.

Het ligt voor de hand dat de overschakeling van het
huidige naar het nieuwe stelsel overgangsmaatregelen zal
vergen. Zo zullen de maatschappijen, bi] het aanduiden
van de exploitanten, niet onmiddellljk en in alle gevallen
het aanbestedinqsstelsel toepassen, maar zij zullen dleqenen
van hun huidige pachters ontzien die hun voldoening
schenken,

De twee maatschappijen hebben hun instemming be-
tuigd om dit nieuwe stelsel toe te passen , dat in werking
zal treden naargelang van de toekenning der machtigingen
voor lange duur.
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Dans le système d'affermage pratiqué jusqu'à présent,
le fermier assure la perception du prix du transport, mais
doit payer à la Société concessionnaire une redevance
calculée en fonction des recettes.

D'un autre côté, depuis la libération la durée des con-
cessions était de quelques mois seulement; elles étaient
renouvelées à chaque échéance, mais un contrat de longue
durée ne pouvait être consenti aux exploitants. Ceux4CÎ

ont vivement réclamé une plus grande stabilité de leur
entreprise et surtout la suppression des redevances au pro-
fit des sociétés concessionnaires.

En vue de sauvegarder les intérêts des deux parties, tout
en respectant la législation existante, M. le Ministre Segers
a remis le problème à l'étude et a élaboré un nouveau
système, basé sur les trois principes suivants;

1) la compensation d~it être établie entre les lignes à

fort et à faible trafic;

2} il convient d'abandonner le régime des redevances
à payer par les fermiers exploitants. aux sociétés conces-
sionnaires;

3} le contrat doit être d'une durée suffisante pour per-
mettre l'amortissement du capital engagé.

Pour l'application de ces principes, le système d'affer-
mage doit disparaître, et il restera deux: modes d'exploi-
tation possibles:

10 l'exploitation en régie par Ie concessionnaire;

20 le recours à des exploitants privés, par loçation d'au-
tobus, rétribué au prorata des km. parcourus.

Dans ce cas, la Sociêté concessionnaire assure elle-même
la perception des recettes et conserve tout le risque com-
mercial de l'entreprise.

POLIr désigner l'exploitant, les Sociétés auront recours à
l'adjudication, basée sur une formule déterminant le prix
de revient du km. autobus.

Le soumissionnaire indiquera le pourcentage de ce prix
de revient auquel il consent à assurer le service, ce qui
permettra de faire varier sa rétribution avec les mouvements
des prix des matières et des salaires; un contrat à long
terme deviendra ainsi possible.

Les concessions seront octroyées pour la durée maximum
autorisée par la loi. c'est-à-dire pour la ans; les formalités
à cette fin sont en cours.

Le contrat liant les exploitants et les sociétés aura une
durée de 5 à 10 ans.

Il va de soi que le passage du régime actuel au régime
nouveau nécessitera des mesures transitoires. Ainsi dans
la désignation des exploitants, les sociétés n'appliqueront :
pas. immédiatement et dans tous les cas. le système d'ad-
judication , mais elles auront des égards pour ceux de leurs
fermiers actuels qui leur donnent satisfaction.·

Les deux sociétés ont marqué leur accord pour appliquer
ce nouveau système qui sera mis en vigueur au fur et à
mesure de la délivrance des autorisations de longue durée.



Autocardiensten.

VRAAC;

Voor elke autobus wordt een borgsom van 20.000 frank
gevraagd. Dit is klaarblijkelijk overdreven. Waarorn wordt
een zo aanzienlijk bedrag geëist? Kan dit nlet worden
verrninderd ?

ANTWOORD;

Het bedrag is vastgelegd op 2.000 Frank per voertuig
met minimum van 20.000 frank. Dit bedraq, vastgesteld in
overleg met de Nationale Federatie der Autobus- en Auto-
caruitbaters, is niet groot indien het vergeleken wordt
met de koopprijs van een autocar, welke zowat 500 -,000
frank bedraaqt.

Bij het Besluit van de Regent van 20 Septernber 1947
worden verscheidene straffen bepaald, gaan'de van de
gewone boete van 200 frank tot de verbeurdverklarinq van
de borgsom in geval van vervallenverklarlnq.

Deze maatregelen zouden zonder uitwerkinq blijven in-
dien het bedraq der borgsom te gering was. '

Overigens wordt bij artikel 15 van de besluïtwet van
30 December 1946 onder meer voorzien dat de verqunnin-
gen worden verleend, na een onderzoek omtrent de ma-
teriële waarborgen van de candidaten. Kan er beweerd
worden dat een exploitant die geen borgsom van 2D.OOO
frank kan verschaffen, alle materiéle waarborgen biedt ?

Anderzijds past het aan te stippen. dat door het voor-
schrijven van een lagere borqsom, zoals dit vöör de oorlog
het geval was, de bevoegde diensten aan een overdreven
vloed van paperassen het hoofd zouden moeren bieden,
wegens de wijzigingen welke voortdurend door de exploi-
tanten aan hun effectieve worden gebracht. Er dient inder-
daad opqemerkt, dat, bi] elke buitendienststelling van een
vcertuiq, de exploitanten de terugbetaling aanvragen van
het gedeelte van de borgsom dat op dit voertuig betrek-
king heeft. hetqeen telkenmale een tussenkomst bij de
Deposito- en Consignatiekas vergt, terwijl bij gelegenheid
van de wedersamenstelling van hun effectief. dezelfde
stappen dienen gedaan bij bedoelde Kas, afgezien van de
herinneringsbrieven en van de aanmaningen welke aan de
exxploitanten dienen gestuurd voor het aanvuIIen van het
bedrag der borgsom.

Ten slotte dient opqemerkt, clat de borgsom in gereed
geld een interest opbrengt welke de rekeninghouder jaar-
Iijks kan innen, en dat de rekeninghouder van een borqsorn
in Staatsfondsen al zijn rechten behoudt wat betreft de
coupons en de loten.

VRAAG:

De belasting van 4,5 t. h. op het vervoer is overdreven.

ANTWOORD:

Deze aangelegenheid valt onder de bevoegdheid van
het Departement van Financlën.

Men ztet overigens de gepastheid niet in, de exploitanten
van autocars er niet aan te onderwerpen, dan wanneer die
belasting toepasselijk is op de exploitaties van openbare
autobusdiensten, en dat zelfs de Nationale Maatschappij
der, Buurtspoorwegen en verscheidene andere openbare
inrichtingen er niet van werden vrijgesteld. Anderzijds zie
ik geen geldige reden om vrijstelling van deze belasting te
verlenen aan autocarexploitanten die merkelijk lagere
prijzen stellen dan die welke gelden voor de andere Ver-
keersmiddelen.
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Services d'autocars.

QUESTION:

On demande pour chaque car une garantie de 20.000 fr.
C'est manifestement exagéré. Pourquoi faut-il tant? N'y
a-t-il pas moyen de diminuer?

RÉPONSE:

Le montant du cautionnement est fixé à 2.000 Irancs par
véhicule avec minimum de 20.000 francs. Ce montant qui a
été fixé d'accord avec la Fédération Nationale des Exploi-
tants d'autobus et d'autocars n'est pas élevé si on le com-
pare au prix d'achat d'un autocar, de l'ordre de 500.000 fr.

L'arrêté du Régent du 20 septembre 1917 prévoit diverses
pénalités allant de la simple astreinte de 200 francs jusqu'à
la confiscation du cautionnement en cas de déchéance.

Ces mesures seraient inopérantes si le montant du cau-
tionnement était minime.

Par ailleurs. l'article 15 de l'arrêté-loi du 30 décembre
1946 stipule notamment que les autorisations sont données,
après examen portant sur les garanties matérielles des can-
didats. Peut-on prétendre que l'exploitant qui ne peut four-
nir une caution de 20.000 francs présente toutes garanties
matérielles?

D'autre ·part, il convient de noter qu'en prescrivant un
minimum de cautionnement moins élevé, ainsi que cela se
pratiquait avant-guerre, les services compétents devraient
faire face: à une paperasserie exagérée du chef des modifi-
cations qui sont constamment apportées par les exploitants
dans leurs effectifs. Il est à noter en effet qu'à toute mise
hors service d'un véhicule les exploitants sollicitent le rem-
boursement de la partie du cautionnement afférente il ce
véhicule, ce qui implique chague fois une intervention auprès
de la Caisse de Dépôts et Cónsignations, alors que lors de
la reconstitution de leur effectif les mêmes démarches sont
à effectuer auprès de la dite Caisse indépendamment des
rappels et des mises en demeure à adresser aux exploitants
pour compléter le montant de leur cautionnement.

Enfin, il Y a lieu de noter que le cautionnement en numé-
raire porte un intérêt que son titulaire peut annuellement
toucher, et que le titulaire d'un cautionnement en fonds
publics conserve tous ses droits en ce qui concerne les
coupons et les lots.

QUESTION:

La taxe de 1.5 % sur les transports est exagérée.

RÉPONSE:

La question est de la compétence du Département des
Finances.

On ne voit d'ailleurs pas l'opportunité de ne pas y sou-
mettre les exploitations d'autocars alors que cette taxe est
applicable aux exploitations de services publics d'autobus
et que même la Société Nationale des Chemins de Fer
Vicinaux et divers autres organismes publics n'en sont pas
exonérés. Par ailleurs, je ne vois pas de raisons pertinentes
pour exonérer du paiement de cette taxe les exploitants
d'autocars qui pratiquent des prix nettement inférieurs à
ceux en vigueur sur les autres moyens de transport.
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VRAAG;

a) Baankaarten : hier is er overdriivinq ; de autocarbe-
stuurders moeten een massa Iormulieren invullen alsook
een massa sranstlsche inlichtingen verstrekken.

ANTWOORD:

Aan de basis van de wettelijke bepaling van de autocar-
diensten liggen twee hoofdaakelijke begrippen:

I. de verplichting om de reizigers op hun vertrekpunt
terug te brenqen:

2. de verplichting bepaalde reisweqvormen in acht te
nemen.

Er zijn twee middelen om na te gaan of deze voor-
waerden zijn vervuld :

- ofwel de exploitant er toe verplichten een vergunning
per reis aan te vragen: een inqewikkeld stelsel:

- ofwel in hem vertrouwen stellen door hem toe te
laten zelf zijn papieren op te stellen naar de voorqeschre-
ven regelen en hem er toe verplichten op het einde der
maand deze bescheiden. ingedeeld en samenqevat, terug te
zenden met het oog op een nadlen uitgevoerde contrôle;
daarin bestaat geheel het stelsel der baankaarten en een
behendig exploitant kan deze kleine formaliteit blnnen
geringe tijd uitvoeren.

Alleen exploitanten die nalatig zijn en vervoer wensen
in te rtchten, welke aan de in bepaalde streken wettelijk
gevestigde verkeermiddelen een al te grote concurrentie
aandoen, beklagen er zich over.

De anderen menen inteqendeel dat het maandelijks
overzlcht voor hen nuttig is van het standpunt uit van de
contrôle op hun zakengang. "

Ten slotte dient wel erkend dat sommige vreemde lan-
den op hun beurt aanvullende contrôlebescheiden opleggen.

De bevoeqde Commlssies van de Economische Raad voor
Europa, zetelende te Genève. spannen zich in om op dat
gebied te komen tot een geleidelijke eenmaking der forma-
liteiten.

VRAAG:

b) Alleen reeds voor de baankaarten welke zij bij het
Bestuur van het Vervoer moeten aankopen, betalen zi]
500 frank per jaar.

ANTWOORD;

De kaarten worden niet door het Bestuur van het Ver-
voer geleverd doch we! door drukkers van de private sec-
tor, door het Departement erkend.

Onder die drukkers wordt grote concurrentie op gebied
van prijzen gevoert.

De jaarlijkse belasting van 500 frank per voertuig is
een belasting voor contrôle- en bestuurskostcn. Zelfs de
N. M. B. S, de N. M. B. en de tramwegmaatschappijen
zijn ze verschuldigd voor hun autobussen en autocars.

Die belasting bedroeg 200 frank vôör de oorloq.

VRAAG:

De autocarexploitanten zijn verplicht een geldige verze-
keringspolis te hebben, terwijl de autobusexploitanten voor
rekening van nationale maatschappljen niet dienen verze-
kerd te zijn.
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QUESTION:

a) Feuilles de route : On exagère : les autocaristes doi-
vent remplir un tas de formulaires et fournir un tas de
rênseignements statistiques.

RÉPONSE:

A la base de la définition légale des services cl'autocars,
on trouve deux notions essentielles :

1. l'obligation de ramener les voyageurs au point de
départ;

2. robligation cle respecter certaines formes d'itinéraires.

Il y a deux moyens de contrôler si ces conditions sont
remplies:

- ou bien astreindre l'exploitant à solliciter une autori-
sation par voyage: système fastidieux;

- ou bien lui faire confiance en lui permettant de dresser
lui-même le document de bord selon les règles prescrites, et
l'obliger à renvoyer en fin de mois ces documents, classés
et récapitulés, en vue d'un contrôle. a posteriori: c'est là
tout le système des feuilles de route et l'exploitant avisé
exécute cette petite formalité en un temps minime.

Seuls les exploitants négligents et désireux d'organiser
des transports par "trop concurrents aux moyens de trans-
ports légalement établis dans certaines régions. s'en plai-
gnent

. Les autres considère~t au contraire que la récapitulation
mensuelle leur est utile au point de vue du contrôle de la
marche de leurs affaires.

Enfin. il faut bien reconnaître que certains pays étrangers
imposent à leur tour des documents de contrôle supplé-
mentaires.

Les Commissions compétentes du Conseil Economique
pour l'Europe, siégeant à Genève. s'efforcent d'aboutir
dans ce domaine à une unification progressive des for-
malités.

QUESTION;

b) Rien que pour les feuilles de route qu'ils doivent
acheter à l'Administration des Transports, ils doivent payer
500 francs par an. "

RÉPONSE:

Les feuilles ne sont pas livrées par l'Administration des
Transports m'ais par des imprimeurs privés, agréés par le
Département.
. Il existe entre ces imprimeurs une forte concurrence
dans le domaine des prix.

La redevance annuelle de 500 francs par véhicule est une
redevance pour frais de contrôle et d'adrnlnlstration. Même
la S. N. C. B., la S. N, V. C. et les sociétés de tramways
doivent la payer pour leurs autobus et autocars. Cette rede-
vance s'élevait à 200 francs avant la guerre.

QUESTION:

Les autocaristes sont obligés d'avoir une' police d'assu-
rance en règle alors que les exploitants d'autobus pour le
compte des sociétés nationales ne doivent pas être assurés.



ANTWOORD;

De verzekering is strenq verpltcht voor alle explottanten.

De N. M. B. S. en de N. M. B. kunnen els hun eigen
verzekeraar optreden, doch alleen wat betreft de voertui-
£len welke zi] in eigendom hebben. en zulks mits instem-
ming van het Departement.

c. ~. Tunnelrechten.

Hoelang zal het huidiq stelsel voor wat betreft de tun-
nelrechten nog duren?

Anlwoord van de Min;,;lu :
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RÉPONSE:

L'assurance est rigoureusement obligatoire pour tous les
exploitants.

La S. N. C. B. et la S. N. C. V. peuvent se constituer leur
propre assureur, mais uniquement en ce qui concerne les
véhicules dont elles sont propriétaires, et ce. moyennant
raccord .du Département.

c. ~ Péages des tunnels.

Combien de temps durera encore l'actuel système de
péages des tunnels?

Réponse du Ministre.

Grâce à l'inscription au budget pour 1951 cl'un subside
forfaitaire de l'Etat. de l'ordre de 10 millions de francs,
le passage du tunnel pour piétons a été rendu gratuit. et
il n'est plus perçu de péage des autobus et camions au
service d'entreprises reconnues de transport rémunéré pour
compte de tiers.' En outre. des réductions ont été accordées
sur les prix en viguellr avant le 1er janvier 1951 pour les
carnets de tickets dont se servent des usagers réguliers.

Dank zij de uittrekk.nq op de beqrotmq van 1951 van
een forfaitaire Staatstoelaqe, groot 10 millioen frank. is
vanaf I Januari 1951 de doorgang in de voetqängerstunnel
kosteloos gemaakt en worden ook geen rechten meer ge-
heven van de autobussen en vrachtwaqens die ten dienste
staan van erkend e ondernerninqen voor bezoldlqd vervoer
voor rekening van derden. Bovcndien zijn verminderingen
toeqestaan op de vöór I [anuari 1951 viqerende prijzen der
tickettenboekjes die door vaste klanten worden afgenomen.

Voor 1952 had ik een toelage van 13 millioen op cie Pour 1952, j'avais prévu au budget un subside de 13 mil~.
begroting voorzlen met het doel een nog grotere stap te lions, dans le but de faire un pas de plus clans le sens de
kunnen doen in de richting van de algehele afschaffinq der la suppression totale du péage que lève l'Imalso. Je sub-
door Imalso qeheven tunnelrechten. AIs voorwaarde had ordonnais cette contribution à la condition que les autres
ik hierbi] gesteld dat de overige garanten van Imalso, wil garants de l'Imalso, notamment les provinces d'Anvers et
zeggen de Provincies Antwerpen en Oost-Vlaanderen als- de Flandre orientale. ainsi que la Ville d'Anvers feraient
mede de stad Antwerpen. insgelijks een financiële inspan- également un effort pécuniaire. Cependant. ces garánts
ning zouden doen. Op clat punt hebben die garanten ztch ne se sont pas encore engagés à ce jour et c'est ainsi que
evenwel tot nog toe niet verbonden en zo komt het dat provisoirement la situation créée depuis le 1cr janvier 1951
voorlopig de sedert 1 Januari 1951 tot stand gekomen toe- est restuëe inchangée et que l'lmalso sera subsidiée ä con-
stand ongewijzigd behouden is gebleven wat meteen mee- currence de 10 millions en 1952.
brengt dat Imalso tot beloop van 10 milIioen in 1952 zal I

vergoed worden.
Ik bli]f ten volle bereid om in overleq met de betrokken

qaranten elke passende regeling te bespreken. die van aard
is er toe bij te draqen dat belde tunnels onder de Schelde
gans kosteloos worden.

HOOFDSTUK IV.

BESTUUR VAN HET ZEEWEZEN.

I. - De Staatsvloot.

Onze Staatsvloot bestaat, op dit ogenblik. uit zes paket-
boten, twee schoolschepen, vij] Ioodsboten en twee ten-
ders. drîc lichtschepcn, drie sleepboten en één peilboot.
Een vrachtschip is in aanbouw. (Zie hieromtrent het
verslag over de Buitengewone begroting. stuk n" 507.)

Lijn Oostende-Dover.

a) Verkeer.

Reizigers: in 1950.393.0'10; in 1951.477.748 of 84.708
meer.

Auto's : in 1950.15.817: in 1951, 18.426 of 2.609 meer.

Goederen: in 1950.12.301 T.560; in 1951. J2.362T.990
of 6J T. 430 meer.

Je reste tout disposé à examiner avec les garants en
cause toute forme de règlement de: nature à contribuer
à rendre l'accès aux deux tunnels sous l'Escaut entière-
ment gratuit.

CHAPITRE IV.

ADMINISTRATION DE LA MARINE,

1. - La Flotte de l'Etat.

La Flotte de J'Etat compte actuellement six paquebots.
deux navires-écoles. cinq bateaux pilotes et deux tenders,
trois bateaux-phares, trois remorqueurs et un bateau-sonde.
Un cargo est en construction. (Voir à ce sujet le rapport
sur Je budget Extraordinaire. doc. n? 507.)

Ligne OSlende.Douvtu.

a) Trafic.

Passagers; en 1950 ; 393.040; en 1951 : 477.748, soit
84.70S en plus.

Autos: en 1950 : 15.817; en 1951 : 18.4:26, soit 2.609
en plus.

Marchandises ; en 1950 : 12.30 J ,560 T,; en 1951
12.362,990 T., soit une augmentation de 61.430 T.
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b) Exploitetie-rekcninq (1950).

Uitgaven : 127.286.542 frank - teqen ontvangsten
119.519.429 frank of een verlies van 7.767.113 frank.

In die uitgaven zijn begrepen: a) de sociale lasten met
lnbeqrip van de pensloenen (3.So0.000 Ir.}: b) alle uitgaven
die voortspruiten uit werken uitgevoerd door de werkhuiren
van het Zeewezen. verhoogd met een percentaqe (IlO %)
voor algemene kesten: c) de industriële afschrijving
(38.881.000 fr.) en d) de algemene bestuurskosten
(10.911.000 fr.).

De ontvanqsten bedragen onqeveer 1.750.000 frank meer
dan in 1949; de uitgaven zijn ongeveer 7.000.000 lager dan
in 1949.

Voegen wij hier aan toe dat de Hnanciêle resultaten over
1950 in grote mate werden beïnvloed door de devaluane
van het Pond Sterling in Septernber 1949, devaluatle die
het noodzakelijk maakte. teri einde ene rampspoedige con-
currentie van wege de andere Kanaallijnen te voorkomen,
de bestaande prijzen in Engelse rnunt te behouden, wat
neerkwam op ene vermindermq met 20 % der in voeqe
zijnde tarieven. Zonder deze vermindering. zouden de ont-
vangsten in 1950 ongeveer 133 millioen meer hebben bedra-
gen - wat ene winstmarge zou gelaten hebben van onge-
veer 6 millioen.

c) Finenciêle resulteten van 1951.

Deze kunnen niet worden verstrekt omdat de begroting
der uitgaven nog niet volledig afgesloten is. Voorzren
wordt, echter. dat de Oostende-Doverli]n geen of slechts
een gering verlies zal boeken.

II. - De koopvaardij.

A. ~ Samenstelling van de vloot op eiade December t 951.

In de loop van 1951 liep er slechts êêne eenheid van
stapel en werden er slechts twee eenheden Libertyschepen
van 10.000 ton. in de vreernde aangekocht. Daarteqenover
verdwenen er zeven eenheden waarvan drie door schip-
breuk en vier door verkoop in den vreernde.

Kortorn, hadden wij op 1 Januari 1951. 94 schepen met
305.098 N. R. T. en 424.949 B. R. T.; op 31 December
1951 hadden wij er nog 90 met 310.516 N. R. T. en
130.576 B. R. T.

B. - Opgang van de vloot van af einde 1951.

Einde 1951, kwarn, echter, het programma van nieuw-
bouw volop in afwikkeling. Het ornvatte 11 schepen voor
een gezamenlijk draagvermogen van ongeveer 78.000 ton.
Van deze elf schepen staan er lOop Belgische en een op
een vreernde werf in aanbouw. Doch, sindsdien is de drang
naar een verdere uitbreiding der vloot nog toegenomen.
Voor het ogenblik staan in aanbouw op vier Belgische
werven, vcor rekening van Belgische reders : een turbine-
tanker van 29.500 ton, een turbinetanker van 26.000 ton,
drie motortankers elk van 9.500 ton. twee motor-carqos elk
van 3.000 ton, twee rnotor-carqos elk van 2.000 ton en
drie motor-carqos elk van ongeveer 1.100 ton. Verder zal
ons een motor-carqo van 9.500 ton door een buitenlandse
werf worden geleverd. Onderhandelingen zijn gaande over
het bouwen op Belgische werven van twee motor-carqos
van 2.000 ton, van twee anderen van 1.000 ton. terwijl
bestellingen in het vooruitzicht zijn van een rnotor-carqo
van 9.500 ton en van enkele carqocoasters,

Samengevat, een programma van over de 20 eenheden

[ 1& ]

b) Compte d'exploitation (1950).

Dépenses ; 127.286.5-12 francs contre 119519.429 fr.
de recettes soit un dëficit de 7.767.113 francs.

Ces dépenses comprennent : a) les charges sociales.
pensions incluses (3.800.000 francs); b} toutes les dépen-
ses découlant de travaux effectués par les ateliers de la
Marine, majorées d'un pourcentage (110 %) pour frais
généraux; c} l'amortissement industriel (38.881.000 fr.)
et d) les frais généraux d'administration (tO.911.000 fr.).

Les recettes s'élèvent à environ 1.750.000 francs de plus
qu'en J949; les dépenses sont d'environ 7.000.000 francs
inférieures à celles de 1919.

Ajoutons que les résultats financiers de 1950 furent
influencés dans une large mesure par la dévaluation de
la livre sterling en septembre 1949, qui pour éviter la con-
currence catastrophique des autres lignes de la Manche.
imposa le maintien en monnaie anglaise des tarifs en
vigueur. ce qui revenait à les réduire de 20 ~f. Sans
cette réduction, les recettes de 1950 'auraient été supé-
rieures d'environ 133 millions de francs, laissant une marge
bénéficiaire d'environ 6 millions.

c) Résultats financiers de 1951.

Il n'est pas encore possible de les fournir, le budget des
dépenses n' étant pas encore définitivement clôturé. On
estime toutefois que la ligne Ostende-Douvres n'enregistra
pas ou guère de perte.

II. - La marine marchande.

A. ~ Composition de la flotte à fin décembre 1951.

A u cours de l'année 1951. une seule unité a été lancée
et deux unités seulement. des navires Liberty de 10.000
tonnes. ont été achetées à rétranger. Par contre. sept unités
ont disparu. trois ayant fait naufrage et quatre ayant été
vendues à l'étranger.

Bref, au I~r janvier 1951. nous disposions de 94 navires
avec une jauge nette de 305.098 tonneaux et une jauge
brute de 424.949 tonneaux; le 31 décembre 1951 nous en
avions encore 90 avec une jauge nette de 310.546 ton-
neaux et une jauge brute de 430.576 tonneaux.

B. ~ Essor de la flotte depuis la fin de 1951.

A la fin de 1951 toutefois. le programme de construc-
tions nouvelles était en pleine réalisation. Il portait sur
Il navires d'une jauge totale d'environ 78.000 tonnes. De
ces onze navires. la sont en construction dans des chantiers
belges et un dans lin chantier étranger. Toutefois. le besoin
de poursuivre l'extension de la flotte s'est encore accru
depuis lors. Sont pour l'instant en construction dans quatre
chantiers belges et pour compte d'armateurs belges :. tin
bateau-citerne à turbine. de 29.500 tonnes. un bateau-citerne
à moteur. de 9.500 tonnes chacun, deux cargos à moteur,
de 3.000 tonnes chacun, deux cargos à moteur. chacun de
2.000 tonnes et trois cargos à moteur. chacun d'environ
l..l 00 tonnes. En outre. un chantier étranger nous fournira
un cargo à moteur de 9.500 tonnes. Des pourparlers sont
en cours en vue de la construction en chantiers belges de
deux cargos à moteur de 2.000 tonnes. de deux autres de
1.000 tonnes. tandis que des commandes sont envisagées
pour un cargo à moteur de 9.500 tonnes et quelques petits
cargos caboteurs.

En résumé, il s'agit d'un programme portant sur 20 unités



en over de 115.000 ton draagvermogen. Voegen wij hier
aan toe dat, in de jonqste daqen, nog drie deqelijke twee-
handscarqos' s door Belgische rederijen werden aanqekocht,
twee van 9.000 ton en een van 3.000 ton.

C. - Krediet voor het bouwen van schepen.

De reqertnqsmaatreqelen in zake krediet voor het bou-
wen van nieuwe schepen voor de koopvaardij- en de visse-
rijvloot werden steeds bij vooraang aangewend om de
transportmogelijkheden der door de oorlog gehavende
rederijen te steunen.

De tot op 31 December 1951 toegekende kredieten belie-
pen 518 millloen, waarvan er 109 bestemd waren voor de
visserijvloot en de: overige 409 millioen aan de koopvaardij
werden besteed.

In totaal werden sedert de wet van 1948 voor de koop-
vaardij 27 schepen op stapel gezet of in bestelling gege-
ven waaronder 20 van middelmatiqe tonnernaat (1.1 00'
tot 3.200 ton) voor kleine rederijen die de kustvaart uit-
oefene:n.

Van de 115.000 ton scheepsruimte die: binnen korte
tijd onze vloot zullen komen vervoeqen, wordt 1/3 door
de grote rederljen zelf bekostigd.

Er valt op te rnerken dat het overweqend deel dezer
kredieten werd verleend voor den bouw op Belgische wer-
ven.

Men mag het bedrag dat aan lonen aan onze werklieden
wordt uitbetaald rarnen op onqeveer 1/3 van het totaal
bedrag der kredieten, zegge meer dan 150 millioen frank.

Dank zij deze kredietverleningen hebben verschtllende
scheepswerven hun personeel kunnen aan het werk hou-
den, bijzonder aan de kuststreek waar 14 der gebouwde
of te bouwen schepen werden besteld (S. A. B. A. R. N.
[Hermans] .- Beliard [; Crighton).

.•• * *
De afgeschilderde toestand vertoont nochtans een scha-

duwzijde en wel deze: dat een verdere opgang der Belgi-
sche koopvaardij zou kunnen gestuit worden - tijdelijk
althans - door gebrek aan middelen tot verder verschaf-
fen van scheepskrcdiet.

Het « Fonds voor het Uitreden en het Aanbouwen van
Zeeschepen » werd in het verle den niet gespijst in de
volle maat voorzien bi] de wet. In de loop der jaren 1949,
1950 en 1951 werden kredieten voor een totaal bedraq van
slechts 200 millioen uitgetrokken, waar norrnaler wijze een
spijzing ten bedrage van 150 millioen 's jaars niet overdre-
ven ware geweest. Deze e:e:rder onvoldoende spijzing legt
zich uit: enerzijds door de betrekkelijke geringe belang-
stelling van onze reders voor krediet in de loop der vroe-
gere [aren. anderzijds door het feit dat tot in 't begin van
1951 de N. M. K. N. met eigen middelen heeft kunnen
voorzien aan alle aanvragen om krediet. Het Fonds bleef
aldus onaangeroerd.

Thans is de toestand gans anders. De middelen der
N. M. K. N. zijn tijdelijk althans, uitqeput en de Ie:ningen
reeds toegezegd op het Fonds voor het voren uiteengezette
bouw- en uitbreidingsprogramma bereiken een bedrag
(550 millioen] dat niet alleen de aan het Fonds overqe-
maakte kredieten (2.000 millioen) doch ook deze voor-
zien voor 1952 (125 miJlioen) en normaal te voorzien voor
het volgende jaar totaal opslorpt,

Met andere woorden staan wij voor het dilerna : ofwel
alle kredietverleningen voor nieuwbouw of aankoop van
schepen stoppen voor een paar jaren, ofwel overqaan tot
een uitzonderlijke spijzing van he:t Fonds ter aanvulling
van de ontoereikendc spijzing uit het verleden. Het is ook
ntet uitgesloten dat de N. M. K. N. binnen afzienbare tijd
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avec 115.000 tonnes de jauge utile. Ajoutons que, ces der-
niers jours. des armateurs belges ont encore acheté de bons
cargos d' occasion. deux de 9.000 et un de 3.000 tonnes.

C. - Crédit POPI.' les constructîens maritimts.

Les mesures gouvernementales en rnatiêre de construction
de nouvelles unités pour la flotte marchande et de pêche ont
toujours eu comme objectif de favoriser en ordre principal
les possibilités de transport des armements atteints par la
guerre. .

Au sr décembre 1951. les crédits accordés s'élevaient à
518 millions. dont 109 millions furent destinés à la flotte
de pêche: et les 109 millions restants affectés à la marine
marchande.

Depuis la loi de 1948, 27 navires au' total ont été mis en
chantier ou commandés pour la marine marchande, dont 20
de tonnage moyen (de 1.100 à 3.200 tonnes) pour les
petites entreprises d'armements faisant le cabotage.

Du tonnage de 115.000 tonnes qui viendra s'ajouter
bientôt à notre flotte, 1/3 est pris en charge par les grandes
maisons d' armements mêmes.

Remarquons que la majeure partie de ces crédits a été
accordée pour les constructions sur des chantiers belges.

Le montant des salaires payés il nos ouvriers peut être
évalué à environ 1/3 du taux global des crédits, soit plus
de 150 millions de francs.

Grâce à ces crédits, plusieurs chantiers navals ont pu
maintenir leur personnel au travail. principalement à la
côte, où 14 des navires construits ou à construire ont
été commandés (S. A. B. A. R. N. [Hermans] - Bellard &
Criqhton ).

* •. "
Il Y a cependant une ombre au tableau, c'est que l'essor

ultérieur de la marine marchande belge pourrait être entravé
- du moins provisoirement - par pénurie de moyens per-
mettant de poursuivre l'octroi de crédit maritime. .

Le «Fonds de l' Armement et des Constructions mari-
times» n'a pas été ali~enté dans le passé dans la mesure
prévue par la loi. Au cours des années 1949, 1950 et 1951.
des crédits ont été ouverts pour un montant total de 200 mil-
lions seulement, alors que normalement une dotation annuelle
de: 150 millions n'aurait pas été exagérée. L'insuffisance de
ces crédits s'explique, d'une part, par le fait que, pendant
les années antérieures. nos armateurs s'intéressaient relati-
vement peu au crédit et. d'autre part, par le fait que, jus-
qu'au début de 1951, la S. N. C.). a pu pourvoir par ses
propres moyens à toutes les demandes de crédit. Ainsi, le
Fonds n'a pas été entamé.

Actuellement. la situation est tout-à-fait autre. Les res-
sources de la S. N. C. I. sont épuisées, du moins provisoire-
ment, et les promesses de prêts par le Fonds. pour le pro-
gramme de construction et de developpement exposé ci-
dessus, représentent un montant (550 millions) qui absorbe
entièrement, non seulement les crédits versés au Fonds
(2.000 millions), mais également' ceux prévus pour 1951
(125 millions) et à prévoir normalement pour l'année sui-
vante.

En d'autres termes. nous nous trouvons devant l'alterna-
tive, ou bien d'arrêter pendant quelques années tous les
octrois de crédits pour constructions nouvelles ou cl'achat
de navires, ou bien de procéder à une alimentation excep-
tionnelle du Fonds, en complément de la dotation insuffi-
sante: du passé. De plus, il n'est pas exclu que, prochaine-
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hare kredietverrtchtinqen met eigen middelen zou kunnen
hervatten, wat dan, te zelfder tijd als een matige verhoging
der kredieten ten gunste van het Fonds. toch zou toelaten
een verdere. alhoewel beperkte. uitbreiding van de Koop-
vaardijvloot te steunen.

Geen enkel middel mag onverlet worden gelaten ter
nastrevinq van dit doel. De uitbreiding van de Koopvaar-
dijvloot is van het allergrootste belang. Niet aileen is
nieuwbouw van schepen een der doelmatigste rnlddelen
tot bestrijding der werkloosheid, zoals trouwens ook de
aankoop van efficiente tweedehandsschepen een bron van
tewerkstellinq is voor een talrijke bemanning en van devie-
zenbesparing. Maar een moderne en machtige Koopvaardij-
vloot is evenzeer gewenst voor onze nationale veiligheid
en de kredieten die er in worden geïnvesteerd dienen aan-
schouwd als rechtstreekse uitgaven voor 's Lands verdedi-
ging. '

De Minister onderzoekt thans de rneest geschikte mid-
delen om tot een onder alle ooqpunten bevredigende oplos-
sing te geraken.

• • •
Deze uiteenzetting over de huidige toestanden in de

Koopvaardij zou onvolledig blijven indien wij niet melding
maakten van maatregelen tot welke de Minister van Finan-
ciën onlangs principieel heeft besloten en welke weldra
tot uitvoer zullen worden gebracht. Het gaat over de op-
heffing ofmildering van Ilscale lasten welke onze schepen'
- en niet de vreemde welke onze havens aandoen - tref-
fen en, niet zonder schijn van redenen, door onze reders
ais een discriminatie van de eigen vlag worden aanschouwd.

Deze maatregelen zullen zieh overiqens ook tot de vis-
seri] en tot de binnenvaart uitstrekken.

Het geheel der maatregelen welke de Regering in de
laatste tijden heeft getroffen kan de vergelijking doorstaan
met wat onze. nabuurlanden ten gunste van hun nationaal
rederijbedrij f tot stand hebben gebracht.

De enkele aankondiging ervan is waarschijnlijk niet
zonder invloed gebleven op het vernieuwingsprogramma
dat zo even werd ontwikkeld. En dit bewijst ten overvloede
het nut en de noodzakelijkheid der getroffen maatreqelen.

III. - De visserijvloot.

À. - Sarnenstellinq.

Op 31 December 1950, beliep het aantal eenheden der
visserijvloot op 414. Emde 1951, was dit aantal gedaald op
427 om te komen op 19 Maart 1952 op 423. Daarentegen
steeq de P. K. van 58'.968 op 59.5]5 en de B, T. van
25.722 op 25.927, Dat verschil in min van 21 eenheden
is te wijten aan rarnp, verkoop in den vreernde, schrapping,
afbraak of erniqratie. Er werden slechts II schepen bijqe-
bouwd waarvan 6 op Belgische werven en er werden drie
tweedehandsschepen gekocht.

B. -- Hel probleern der zeevisseri].

De uiteenzetting welke de heer Minister van Verkeers-
wezen, in uw Comrnissie, over dit vraaqstuk gaf. was de
gedeeltelijke weergave van die welke hi] er over gaf in
de Senaatszitting van 26 Maart JI" zodat wij menen dat
het kan volstaan ons te bepalen bi) de eenvoudige opgave
van de verschillende delen van dat probleern, nl, de ver-
wezenlijking van Benelux, de geleidelijke vrijmaking van
het lnternationaal verkeer. de rnoeilijkheden waarrnede de
visserij te karnpen heeft orn ene renderende exploitatie te
behouden. De rationalisatie, de modernisatle in de vanqst-
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ment la S. N. C. I. puisse, par ses propres moyens, repren-
dre ses opérations, ce qui, avec, des crédits légèrement ma-

. jorés en faveur du Fonds; permettrait de subventionner
l'extension - même limitée - de la marine marchande.

Il ne faut négliger aucun moyen pour atteindre ce but
L'extension de la matine marchande est cl'une importance
capitale. Les constructions nouvelles ne sont pas seulement
un des moyens les plus efficaces de lutte contre le chö-
mage, comme d'ailleurs l'acquisition de bons navires
d'occasion, est une source de travail pour de nombreux
hommes d'équipage, tout en réalisant une économie de
devises. Mais une marine marchande moderne et 'puis-
sante est fort souhaitable dans l'intérêt de notre sécurité,
et les crédits qui y sont investis doivent être considérés
comme dépenses directes à la défense nationale. -~

Le Ministre examine actueJ!errient les moyens les plus
aptes à obtenir une solution satisfaisante à tous égards.

• • *

Cet ,exposé de la situation actuelle de la marine mar-
chande serait incomplet si nous ne faisions point mention
de mesures que le Ministre des FInances a récemment
décidées en principe et qui seront mises sous peu en appli-
cation. Il s'agit de la suppression ou de Ja modération de
charges fiscales qui affectent nos navires (qui ne frap-
pent point les bâtiments étrangers' qui mouillent dans nos
ports) et que nos armateurs, non sans raison, considèrent
comme une mesure discriminatoire à l'égard de notre pa-
villon.

Les mesures en question s'appliqueront du reste égaie-
ment à la pêche et à la navigation intérieure.

L'ensemble des mesures prises par le Gouvernement
ces derniers temps peut être avantageusement com-
paré à ce qu'ont fait nos voisins en faveur de leur indus-
trie nationale d'armements,

Le seul fait de les avoir annoncées n'a probablement
pas été sans influencer le programme de renouvellement
que nous venons d'exposer. Ceci, démontre largement
l'utilité et la nécessité des mesures prises.

III, ,.....,La flotte de pêche.

À. .; Composition.

Le 3i décembre 1950, le nombre d'unités de la flotte de
pêche s'élevait à 444. A la fin de 195'1, ce 'nombre était
tombé à 427 pour atteindre 423 le 19 mars 1952. Par
contre, la force motrice est passée de 58.968 à 59.515 HP
et la jauge brute de 25.722 à 25.927 tonneaux. Cette dimi-
nution de 21 unités est due à des causes diverses; accidents,
vente à J'étranger, radiations. démolitions ou émigration.
11 nouveaux navires seulement ont été construits, dont 1
en' chantiers belges, tandis que l'acquisition de trois navires
d' occasion a été faite.

B. - Le problème de la pêche maritime,

L'exposé que fit de la question M, Je Ministre des Com-
munications à la Commission était la reproduction
partielle de celui qu'il fit au Sénat le 26 mars dernier, de
sorte que nous pensons qu'il suffira simplement d'énu-
mérer Jes différents éléments du problème, notamment : la
réalisation de Benelux. la libération progressive des échan-
ges internationaux, les difficultés que rencontre la pêche
maritime pour conserver la rentabilité de son exploitation.
Aussi le Ministre indiqua-t-Il comme remèdes appropriés la
modernisation des méthodes de pêche, de conservation, de



methodes, in de bewaarmethodes, in de verwerkinq en
distrfbutiesystemen. de bouw van nieuwe grotere schepen
met ru.me paardekracht werden dan ook door de heer
Minister als passende redrniddelen aanqeqeven. En zo
verrechtvaardigde hij dan de inschrijving. in de begroting,
van een kredlet van 10 millioen dat moet toelaten, langs
her wetsontwerp dat een fonds der zeevisserij tot stand
brengt, de fmancïële sanerlnq van di~ nijverheld te ver-
wezenlijken door een tussenkomst van de Staat in de
interesten van de leningen toegestaan voor het equipement
van de visvanqstîndustne en van de er aan verbonden
nijverheden.

HOOFDSTUK V.

COMMISSARIAAT GENERAAL
VOOR TOERISME.

Krëdleten.

Deze beqrotinq voorzlet : 10 een krediet van 10 millioen
voor propaganda en publiclteit: 2" een krediet van 5 mil-
hoen voor toelagen aan verenigingen voor vreerndelinqen-
verkeer, toeristische federaties en liga's; 3° een krediet van
3 millioen voor tussenkomst van de Staat in het ristorno
verleend door de Belgische Hotelnljverheld: 1" een krediet
van 10 millioen voor toelaqen aan de organismen voor
arbeidersvacanttes en instellingen tot bevordering van het
volkstoertsme.

Sommige leden van uwe Commissie drongen aan op de
verhoging van het krediet voor de propaqanda' en de publi-
citeit, De heer Minister verklaarde niet met die verhoging
te kunnen instemrnen in de huidige omstandigheden. Hij
deed. verder. aanrnerken dat hi] het totaal der drie eerst
vermelde kredleten, in 1950, van 12.615.000' dat zij waren
in de begroting van 1949, op 18.000.000 had gebracht.

Verwezenlijkinqen.

a) Bultenlandse Toerlsten.

De door het C. G. T. gevoerde propaganda en publici-
teit hebben, de twee laatste jaren vooral, de toeristische
stromingen van het buitenland naar België aanaienlijk ont-
wikkeld. Ten bewijze hiervan, is er het feit dat, volgens
het Belgisch-Luxemburgs Wisselinstituut. ons land, in
1951. voor 2.500.000.000 frank buitenlandse deviezen van
vreemde toeristen aankreeg.

b) Receptief Toerisme.

Sedert 1950. werden de toelaqen aan de syndicaten voor
toer isme verdubbeld en bekwamen de toeristische provin-
ciale federaties ene geldelijke tussenkomst.

c) Frans-Belgische en Hollands-Belglsche toeristische berrekkinqen,

Begin 1950 werd een Comiteit voor Toeristische uitwis-
selinqen België-Frankrijk en Frankrijk-België opgericht
dat vooral de toeristische stroming van het Noorden en
het Nauw van Kales ontwikkelt. Het Hollands-Belqisch
Corniteit dat, sedert 1940. niet meer bestond, werd in 1951
terug in werking gesteld.

d) Wederopbouw.

Het interministerieel comité voor uitzonderlijke priori-
teiten heeft, op aandringen van de heer Minister van Ver-
keerswezen, 265 prioriteiten toegekend aan geteisterde
hotels.
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préparation et de distribution. ainsi que la construction de
nouveaux navires de tonnage élevé et à grande puissance.
C'est ainsi qu'il justifia l'inscription au budget d'un crédit
de 10 millions destinés à permettre. après le vote du projet
de loi créant un fonds de la pêche maritime. l'assainissement
financier de cette industrie grâce à une intervention de
l'Etat dans les intérêts des emprunts emis pour ]'équipement
de l'industrie de la pêche et des industries connexes.

CHAPITRE V.

COMMISSARIAT GENERAL AU TOURISME.

Crédits.

Ce budget prévoit : 10) un crédit de JO millions pour
la propagande et la publicité; 2°) un crédit de 5 millions
pour subventions à des syndicats d'initiative. à des fédé-
rations et ligues touristiques; 3°) un credit de 3 millions
pour intervention de l'Etat dans les ristournes accordées par
J'Industrie hôtelière belge; 4°) un crédit de 10inillionspour
subventions aux organismes de vacances ouvrières et aux
institutions destinées à promouvoir le tourisme populaire.

Certains membres de votre Commission insistèrent en
faveur de la majoration du crédit de propagande et de
publicité. M. le Ministre déclara ne pouvoir marquer son
accord sur cette majoration dans les circonstances actuelles.
11 fit observer ensuite qu'Il avait porté à 18,000.000 de
Francs en 1950 le total des trois premiers crédits men-
tionnés, qui était de 12.615.000 francs en 1919.

Réalisations.

a) Touristes étrangers.

La propagande et la publicité menées par le C. G. T. ont
considérablement développé les courants touristiques de
l'extérieur vers la Belgique, surtout au Cours des deux der-
nières années. La preuve en est qu' en 1951, selon l'Institut
belgo-luxembourgeois du Change. notre pays a reçu de
touristes étrangers 2500.000.000 de francs de devises
étrangères.

b ) Tourisme réceptif.

Depuis 1950, les subventions aux syndicats touristiques
ont été double es et les fédérations touristiques provinciales
se sont vu attribuer une aide pécuniaire.

c) Relations touristiques franco-belges et hollando-belges,

Au début de 1950 fut créé un Comité des Echanges
touristiques belqo-françals et franco-belges, exerçant sur-
tout une action touristique en faveur du Nord et du Pas-
de-Calais. Le Comité hollando-belqe, qui n'existait plus
depuis 1940, a repris ses activités en 1951.

cl) Reconstruction.

Le comité interministêriel des priorités extraordinaires
a accordé. sur l'insistance de M. le Ministre des Com-
munications, 265 priorités à des hôtels sinistrés.
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e) Hotelwezee.

Een interministerieel comlteit werd belast met de studie
van de problemen van de hotelmjverheid. Het is volop
bezig met het onderzoek van bepaalde voorstellen.

Een nieuw statuut van het hotelwezen ligt ter studie.

f) Camping.

De ontwlkkelinq welke de camping heeft qenomen.
maakt de reqlementatie er van noodzakelljk. Deze maakt
het voorwerp uit van een ontwerp van kaderwet dat, op
29 Met, door de heer Minister van Verkeerswezen, bij de
Senaat werd ingediend.

HOOFDSTUK VI.

SABENA.

Het overzicht van de resultaten van het dienstjaar 1951
wiist op een nieuwe belanqrijke verbeterinq in de finan-
ciële roestand van de Maatschappij.

Het aantal aanqeboden ton/km. verhoogt "an 60.901.2'11
in 1950 to, 72.275.957 in 1951, wat een verbetering bete-
kent van 18,68 %' Het aantal vervoerde ton/km. verhooqt
van '10.9't3.l8'i in 1950 tot 52.'18 J.33'1 in 195 L hetzt] een
vermeerderinq van 28,] 6 $L De gedeeltelijke ladinqscoéf-
ftciënt van het geheel der geëxploiteerde diensten verhooqt
van 67.2 ~f in 1950 tot 72.60 ~'~ in 1951.

Wat de financiële resultaten betreft, kan men vaststellen
dat het cijfer der ontvanqsten dit der uitqaven met 4 ,31 ~'é
overtreft en dit ondanks de inschrijving op de Winst- en
Verliesrekening van een provisie voor belastlnqen van
18.300.000 frank.

De te verdelen winst bedraagt 50.616.728 frank.
De exploitatie-uitqaven bedragen 952.072.862 frank in

1951 tegen 756.695.582.71 fr. in 1950 wat een vermeerde-
ring betekent die weerqeqeven wordt door een indexcijfer
gelijk aan 125,82.

De vermeerdertnq van de uitqaven vloeit voornamelijk
voort uit de verhoging van de prijs der grondstoffen en
voornamelijk uit deze van de wisselstukken. van de verho-
ging cler lonen op 1 Mei 1951. van de uitbreiding van het
verkeer en de daaruit voortvloeiende verrneerderinq van het
aantal personeelsleden.

De index der uitqaven (125.82) kan in dat verband
vergeleken worden met het vcrvoerde aantal ton/km.
( 128.16).

Wat de exploltatle-ontvanqsten betreft. deze bedraqen
1.217.237.745 frank in 1951 tegen 937.134.623.62 fr. in
1950, vvat een verrneerderlnq uitmaakt van 29.85 ~'é.

De gemiddelde ontvanqst cler vervoerde ton/km. be-
draagt 21.81 - 28,13 en 21,45 in 1951 tegen 20.60 -
26,46 en 21.81 in 1950. respecttevelijk voor het Europees
net, de Afrikaanse diensten en de lijn België-Congo; de
vermindering voor de lijn België-Congo vloeit voort uit de
algemene verminderingen toegestaan aan verschiilende
cateqorleën reiziqers.

Op de Pacifie Air Lift hecft de Sabena Il.977.862 toni
km. aanqcbodcn in 1951 tegen 4.920.184 in 1950; de winst
die uit de exploltatie van deze dienst voortvloeit beloopt
fr. 25.302.793.92 in 1951 teqen fr. 5.326.882,09 in 1950.

De gunstige resultaten die door de Sabena werden be-
komen zijn het gevolg van de gematigde expansie-politlek
van de Maatschappl] die sedert twee jaar werd ingezet,
pohtiek die er naar streelt een verminderinq van de kost-
prijs te bekomen door een verhoging van de productie.
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e) Industrie hÔlI:lière.

Un comité interministériel a été chargé d'étudier les
problèmes de J'industrie hôtelière. Il s'occupe activement
de l'examen de certaines propositions. Un nouveau statut
de l'industrie hôtelière est à l'étude,

f) Camping.

L'essor du çamping en rend Ia réglementation nécessaire.
Elle fait l'objet d'un projet de loi de cadre que M. le Mi-
nistre des Communications a déposé au Sénat le 29 mai.

CHAPITRE VI.

LA SABENA.

L' exposé des résultats de l'exercice 1951 fait apparaître
une nouvelle amélioration importante de la situation finan-
cière de la Société.

Le nombre de tonnes/km offertes augmente de 60.901.241
en 1950 à 72.275.957 en 195 I. ce qui correspond à une
augmentation de 28.16 %' Le nombre de tonnes/km trans-
portées augmente de 40.943.184 en 1950 il 52.481.334 en
1951. soit une augmentation de 28,16 %' Le coefficient
partiel de chargement de l'ensemble des services en exploi-
tation augmente de 67,2 % en 1950 à 72.60 % en 1951.

En ce qUI concerne les résultats financiers. il est permis
de constater que le chiffre des recettes dépasse celui des
dépenses de '1.3i %. et, cela malgré l'inscription au compte
Profits et Pertes d'une provision pour contributions de
l'ordre de 18.300.000 francs.

Le bénéfice à répartir atteint 50.616.728. francs.
Les dépenses d'exploitation atteignent 952.072.862 fr.

en 1951. contre fr. 756.695.582,71 en 1950, ce qui corres-
pond à une augmentation représentée par un indice égal
à 125,82.

L'augmentation des dépenses est imputable principale-
ment à la hausse du prix des matières premières et spécia-
lement à celle des pièces de rechange. à la hausse des
salaires intervenue le 1cr mai 1951, à l' extension du trafic
ainsi qu'à l'augmentation corrélative de l'effectif du per-
sonnel.

L'indice des dépenses peut à cet égard être comparé au
nombre de tonnes/km transportées (128,16).

Quant aux dépenses d'exploitation. celles-ci atteignent
1.217.237.745 francs en 1951. contre fr. 937.434.623,62 en
1950, ce qui représente une augmentation de 29,85 %'

La recette moyenne par tonne/km atteint 21,81 ~ 28,13
et 2J.45 en 1951, contre 20.60 ~ 26,46 en 21.81 en 1950,
respectivement pour le réseau européen, les services d'Afri-
que et la ligne Belgique-Congo; la diminution sur la ligne
Belgique-Congo provient de réductions générales consen-
ties aux diverses catégories de voyageurs.

Sur la Pacifie Air Lifr. la Sabena a offert 11.977.862 ton-
nes/km en 1951, contre 4.920.184 en 1950 : le bénéfice
résultant de l'exploitation de ce service atteint fr. 25 mil-
lions 302.793.92 en 1951 contre fr. 5.326.882,07 en 1950.

Les résultats favorables obtenus par la Sabena sont la
conséquence de la politique modérée d'expansion inaugurée
par la Société depuis deux ans, politique qui tend à obtenir
une diminution du prix de revient par un accroissement
de la production.



I. - Lijst der luchtlljnen geëxploiteerd in 1951
met aanduiding van de Irequenttes.
I) Europees net.

Brussel-Londen '" ,
Brussel-Antwerpen-Londen ,
Brussel-Het Zoute-Manchester .
Brussel- Amsterdam . .. ... . ..
Brussel-Parijs '" .
Brussel-Nice '" .
Brussel-Nice-Rome-Napels .
Brussel-Zurich .
Brussel-Geneve . ..
Brussel-Mtlaen .
Brussel- M ad rtd- Lissabon
Amsterdam- Kopenhaqen-Stockholm
Brussel-Praaq .
Brussel-Athene-Lydda , ,..
Brussel- Frankfurt-Salzburg... . ..
Brussel-Dusseldorf- N eurenberg-Munchen ...
Brussel- F rankfurt- M unchen ...
Brussel- Keulen, Frankfurt
Brussel- Dusseldorf- Hamburg
Brussel-Keulen-Hamburg ...
Het Zoutè-Oostende- Londen

2) Lijn Belqië-Conqo.

Brussel- Rome- Kano- Leopolds lad
Brussel-Lissa bon- Ka no- Leopolds tad
Brussel- Tripolt-Kano-Leopoldstad ...
Brussel-A thene- Kaïro- Juba-Stanleystad
Brussel - Tripoli - Kano - Leopoldstad - Johan-

nesburg... ... '" ... '... ... ... ... ... ... . ..
Brussel-Tri poli -Kano-S tanleystad -Elisabet hstad

3) Transatlantische Iijn,

Brussel-Shannon-Gandel'- N ew- York ..
'1) Afrikadiensten.

Leopolstad - Coquilhatstad - Libenqe - Boende-
Basankusu-Lisala-Bumba-Stanleyslad . ..

Leopoldstad-Banningstad-Nioki-Inongo '"
Leopoldstad - Kikwit - Tshikapa - Luluaburg -

Kamina-Kolwezi-Elisabethstad ... ... ... ...
Leopoldstad - Kikwit - Tshikapa - Luluaburg -

Bakwanga '" '"
Leopoldstad - Luluaburg - Alberstad - Llsum-

bura-Costerrnansstad .
Leopoldstad-Loanda ".
Leopoldstad-Matadj ".
Costerrnansstad- Usumbura- Irum u-Stanleystad ..
Coster mans stad- Usumbura-Entebbe- Nairobi ...
Costerrnansstad- Usumbura- Albertstad -Ta bora-

Dar es Salam '" ... ... ... ... .
Costermansstad-Goma .. ,...... ... . ..
Usu mbura-Costermansstad-S tanleys tad
Elisabethstad - Manono - Kabalo - Kong-olo -

Kindu-Stanleystad '" '"
Elisabethstad - Manono - Kasongo -' Albert.

stad - Kindu - Costerrnansstad - Usumbura -
Costerrnansstad .. ,.... ..

Elisabethstad- N'Dola
Elisabethstad- Johannesburg ...

Afstand
Distance

(km.)

361
410
570
173
281
863

1.370
503
555
690

1.899
1.203

740
3.404

756
736
650
3'14
SiD
567
301

6.681
7.314
6.635
7.500

9.515
8.410

6.065

1.880
478

1.853

1.053

2.041
578
274

1.252
1.204

1.625
108
683

1.462

1.674
217

1.691

lI. ,- Luchtvloot.
Op 31 Deccmber 1951 was het aantal vliegtuigen van

de Sabena samengesteld uit :
12 viermotorige vliegtuigen (5 Douglas DC6 en 7 Dou-

glas DC4).
34 tweemotorige vliegtuigen (6 Convalr's, 24 Douglas

DC3 en C47 en 4 De Havilland Dove).
3 helicopters,
6 kleine eenmotorige vliegtuigen.

De Verslaggever, H, MARCK.
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Frequenne
per week
Fréquence

hebdomadaire
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J. - Listes des lignes aériennes exploitées
en 1951 avec indication des fréquences.

I} R~au européen.

21
6
3

15
30

5
2
3
3
3
l
4
3
1
2
3
2
2
2
I

10

Bruxelles-Londres.
Bruxelles-An vers-Londres.
Bruxelles-Le Zoute-Manchester.
Bruxelles-Amsterdam.
Bruxelles-Paris.
Bruxelles-Nice.
Bruxelles- N lee- Rome-Naples.
Bruxelles-Zurich.
Bruxelles-Genève.
Bruxelles- Milan.
Bruxelles- Madrid-Lisbonne.
Amsterdam-Copenhague-Stockholm.
Bruxelles- Prague.
Bruxelles-Athènes- Lydda.
Bru xelles- F ranc fort-Salzbourg.
Bruxelles- Dusseldorf -Nuremberg -Mu nich,
Bruxelles- Franc fort-Munich.
Bru xelles-Coloqne- Fra ne [ort.
Bru xelles- Dusseldor f-Hambourg.
Bru selles-Cologne- H ambon rg.
Le Zoute-Ostende-Londres.

2) Ligne Belglque·Congo.

Bru xelles- Rome- Kano- Léopold ville.
Bru xel les- Lisbon ne- Kano- Léopold viile.
Bruxelles-Tri poli- Ka no- Léopold ville.
Bruxelles-At hènes-Le Ca ire- Juba-Stanleyville
Bruxelles ~Tripoli - Kano - Léopoldville - Johan-

nesburg.
Bruxelles- Trtpol i-Kano-Stanley- Elisabethville.

3) Ligne tfllllsatlantiqu~.

Bruxelles-Shannon-Gander-New- York.
i) Services d·Afriqu~.

Léopoldvile - Coquilhatville - Libenqe - Boende-
Basa nkusu- Lisala- Bumba-Stanleyville.

Léopoldvllle- Bannrnqville- N ioki- Inongo.
Léopoldville - Kikwit - Tshikapa - Lualabourg-

Ka mi na - Kol wezi- Ehsabeth ville.
Léopoldville - Kikwit - Tshikapa - Lualabourg -

Bakwanga.
Léopoldville - Luluahourg - Albertville - Usum-

bura-Costermansvi Ile.
Lëopoldvtlle-Loanda.
LéopoldvilIe-Matadi.
Costerma nsv ille-Usum bu ra -Irumu -Sta nieyv ille.
Costerma nsville- Usumbura- Entebbe- Nairobi.
Costermansville - Usumbura - Albertville -

Tabora - Dar es Salam.
Coster mansvil le-Gema.
Usu mhu ra-Cos ter ma nsville-Stanleyvllle.
Elisabethville - Manono - Kaboio - Kongolo -

Klndu-Stanleyville.
Elisabethville - Manono - Kesonqo-Albertville-

Kindu - Costermansville - Usumbura - Cos-
termansville.

El lsabethvllle-N'Dola.
El isabethvllle-] oha nnesburg.

5

4:
3

5

3
1
3
2
1

1
7
1

2

2
1
1

II. - Flotte aérienne.
Au 31 décembre 1951, le nombre d'avions en service à

la Sabena comportait:
12 quadrimoteurs (5 Douglas DC6 et 7 Douglas DC4);

34: bimoteurs (6 Convair's, 24 Douglas DC3' et C47,
ainsi que 4 Havilland Dove);

2 hélicoptères;
6 petits monomoteurs;

Le Rapporteur. H. MARCK.
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TWEEDE DEEL.

NATIONAAL BUREAU VOOR DE VOLTOOIING
DER NOORD~ZUIDVERBINDING.

Kosten van de verwezenlijkinq
van de Noord- Zuid- Verbindlnq.

Nu dat het grote werk van de Noord-Zutd-Verbindtnq
een belangrijk stadium van zijn voltooiïnq heeft bereikt,
zal het Parlement er ongetwijfeld belang in stellen het
bedrag te kermen van de uitgaven welke uit de uitvoering
van die onderneming zullen voortvloeien.

Op 31 Decernber 1951 beliepen de werkelijk gedane uit-
gaven 3.099.238.549 fr. 20. .

Her werkprogramma, dat op de begroting voor 1952
voorkomt, bedraagt 558.970,000 frank; het werd verbeterd,
zodat het proqrarnma werd teruggebracht tot 538.300.000
frank.

Volgens de ramingen van het Nationaal Bureau zouden
de uitgaven na 1952 in het geheel 1.100 millioen bedraqen,
waarvan 685 millioen uitgaven in 1953.

Kortom, de Noord-Zuid-Verblndlnq zal nagenoeg 4.750
millioen kesten. Om dit bedrag te beoordelen en het even-
tueel met vroegere raminqen te vergelijken zou men reke-
ning moeten houden met de achtereenvolgende verhogingen
van lonen en bouwstoffen na 1945.

Het programma van de in 1953 te verrichten werken
omvat hoofdzakelijk ~

Voor de diensten van het Nationaal Bureau

1°) eindvoltooiïng der Centrale en Congreshalte;

2°) voltooiïng van de bijkornende uitgang van de Cen-
trale halte onder het elliptisch kruispunt;

3~) voortzetting van de voltooiïng van een bijkornende
kaai in de Centrale Halte;

4°) voortzetting van de ruwbouw van de grote vier-
hoek Brussel-Zuid, 0, m. het station voor autobussen en het
station voor trams in de Overdekte straat, alsmede de vol-
tooiinq van sornrniqe onder de sporen gelegen lokalen;

5") voortzetting van de uitvoering van de tunnel voor
trams vanaf de LemonnierJaan tot aan het station voor
trams in de Overdekte straat te Brussel-Zuid:

6°) voltooiing van het wegennet op de doorgang van de
tunnel van de Kruidtuinlaan tot en met de Centrale Halte;

7") verbreding van de straten rond het oud Noordsta-
tion t Vooruitqanqstraat, Brabantstraat en Kwatrechtstraat),
met inbegrip van de parkeerplaatsen vóór het nieuwe ont-
vangstgebouw;

8°) kosten van verbouwing en inrichting der gebouwen
die werden verworven voor de inrichting van het Pershuis.
in de kader van de in dat opzicht vóór de orlog aanqe-
gane verbintenissen.

Voor de diensten van de Nationale Maatschappij
van Belgische Spoorweqen,

À. - Zuldsration.

1(,) voortzettlnq van de spoor- en ophogingswerken in
de binnen- en buitenqrllls:
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DEUXIEME PARTIE.

OFFICE NATIONAL POUR L'ACHEVEMENT
DE LA JONCTION NORD-MIDI.

Coût de réalisation de la Jonction Nord-Midi.

Au moment où la grande œuvre de la Jonction Nord-
Midi en est arrivée à un stade important de son achève-
ment, il intéressera certainement le Parlement d'être in-
formé au sujet du montant des dépenses à résulter de
l'exécution de cette entreprise.

Au 31 décembre 1951, les dépenses réellement effectuées
s'élevaient à fr. 3.099.238.519,20.

Le programme de travail inscrit au budget de 1952 se
chiffre à 558.970.000 francs; après mise au point, ce pro-
gramme: a été ajusté à 538.300.000 francs.

D'après les estimations de l'Office national. les prévi-
sions de dépenses après 1952 comporteraient un montant
de 1.100 millions, dont 685 millions de dépenses en 1953.

En résumé, la Jonction Nord-Midi coûtera quelque
4.750 millions. Pour l'appréciation de ce chiffre, on devrait
pour une comparaison éventuelle avec des estimations
antérieures. tenir compte des majorations successives de
salaires et des matériaux Intervenues après 1945.

Le programme des travaux à réaliser en 1953 comporte
essentiellement:

Pour les services de l'Office National:

1°) la fin du parachèvement des Haltes Centrales et du
Congrès;

2°) le parachèvement de la sortie complémentaire de la
halte centrale sous l~ carrefour elliptique;

3°) la poursuite du parachèvement d'un quai supplé-
mentaire à la Halte Centrale;

4°) la continuation du gros-œuvre du grand quadri-
latère de Bruxelles-Midi comportant la gare d'autobus et
la gare de tramways dans la rue couverte et le: parachève-
ment de certains locaux sous voie;

5°) la continuation de l'exécution du tunnel. pour tram-
ways depuis le Boulevard Lemonnier jusqu'à la gare de
tramways dans la rue couverte à Bruxelles-Midt:

6") l'achèvement de l'aménagement de la voirie sur le
parcours du tunnel entre le boulevard du Jardin Botanique
jusque et y compris la halte centrale;

7") l'élargissement de la voirie aux abords de l'ancienne
gare du Nord (rues du Progrès, de Brabant et de Qua-
trecht) y compris l'aménagement de places de stationne-
ment devant le nouveau bâtiment des recettes;

8") les frais de transformation et d'aménagement des
immeubles acquis pour l'installation de la Maison de la
presse, dans le cadre des engagements pris avant guerre
concernant cet objet.

Pour les services de la Société Nationale
des Chemins de Fer Belges.

A. - Gare du MIdi.

1") la continuation des travaux de voies et de remblais
dans les grills intérieur et extérieur;



2"-) voortfetting van de ruwbouw der blokken 2, 3 en
4 van het administratlef gebouw der N. M. B.S.;

3") aanvattinq van de constructie van het gebouw voor
allerhande gebruik van de N. M. B. S.;

4°} aanvanq van de oprichting van het gebouw voor de
postsorterln gsdienst;

5") voltooiing van de onder de spoorbaan gelegen loka-
len der 4"0 en Selo phasen (reisgoedzaal, douanen, R. T. T.,
uitqangshallen, enz.);

6") uitvoering van kunstwerken, o.m. de afwerking van
de brug in de Theodoor Verhaeqenstraat. het aanleggen
van een doorgang voor voetgangers en de voltooiing van de
steunmuren.

B. ~ Noordstalion.

1°) voortzetting van de ruwbouw van het midden ge-
deelte en van de rechtervleuqel van het nieuw ontvangst-
gebouwen gedeeltelijke voltooiing van de linkervleugel van
dat gebouw;

2°) voltooiing van de werken aan de sporen en aller-
hande inrichtingen (het aantalopgehoogde sporen zal al-
dus gebracht worden op 12);

3°) voortzetting van het aanleggen der openbare door-
gangen en van de gangen naar de sporen, alsmede van de
lokalen bestemd voor de diensten voor de bestelkantoren en
het reisgoed.

C. - Noordstation, Zuidstation, station van Schaarbeek
en eigenlijke Noord-Zuld-Verbinding.

Algemene uitrustinq van de stati~ns en van de tunnel.

Belangrijke werken nog uit te voeren
na 31 December 1953.

a) in het station van Brussel-Noord, vollediqe afwer-
king van het ontvangstgebouw en van de gangen onder
de sporen. alsmede van de 6 lager gelegen doorgangen be-
stemd voor het openbaar verkeer:

b) in het station !Jan Biussel-Noord, voltooiing van de
stationsgebouwen en van de aanpalende adrninistratieve
gebouwen voor allerhande gebruik en voor de postsorte-
ringsdienst;

c) in de omÈ;eving !Jan het Zuidstetion, voltooiing van
de tramtunnel:

d) in het Noordstetion en in het Zuiâstetion, ophogings-
werken, sporen, seininrichtingen, televerbindînqen en elec-
trificennq:

e). in de omgeving van het Noordstetion, eventueel uit-
voering van kunstwerken voor de ondergrondse doorgang
van de trams.

Opmerking. - De uitgaven betreffende bovenvermelde
post e) zijn niet begrepen in het hoger uiteengezette Hnan-
cieel plan.

" " "
In de loop van het dienstjaar 1952 zal de gedeeltelijke

inbedrij£neming van de Noord-Zuid-Verbindinq plaats-
grijpen; de inhuldiging van de inbedrijfnerninq werd vast-
gesteld op begin October 1952.

De spoorwegsectie yan de Verbinding zal dan open zijn
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2°) la construction du gros-œuvre des blocs 1, 3 et 4
du bâtiment administratif de la S. N. C. B.;

3°) le début de la construction du bâtiment à usages
divers de la dite Société;

4°) la mise en chantier de la construction du bâtiment
du tri postal;

5°) le parachèvement des locaux sous voies des 4mo et
5mo phases (salie des bagages, douane, R. T. T., halls de
sortie. etc.);

6°) l'exécution d'ouvrages d'art comportant le parachève-
ment du pont de la rue Théodore Verhaegen, la construc-
tion d'un tunnel pour piétons et l'achèvement de murs de
soutènement.

B. - Gare du Nord.

10) la continuation des travaux de gros~œuvre de la
partie centrale et de l'aile droite du nouveau bâtiment des
recettes et l'exécution du parachèvement partiel de l'aile
gauche de ce bâtiment;

2°) l'achèvement des travaux devoies et d'installations
diverses ( le nombre de voies relevées sera ainsi porté à )2);

3°) la continuation de la construction des passages pu-
blics et des couloirs d'accès aux voies ainsi que des locaux
destinés aux services des messageries et des bagages.

C. ~ Gares du Nord, du Midi, de Schaerbeek
et la Jonction proprement dite,

Equipement général des gares et du tunnel.

Travaux importants restant à exécuter
après le 31 décembre 1953.

a) en gare de Bruxelles-NOrd, le parachèvement total
du bâtiment des recettes et des couloirs sous voies ainsi
que les 6. passages inférieurs destinés à la circulation
publique;

b) en gare de Bruxelles-Nord, le parachèvement des
bâtiments de la gare ainsi que des bâtiments administratifs
contigus, à usages divers et tri postal;

c) aux abords de la gare du Midi, l'achèvement du tun-
nel pour tramways; -

d) dans [es gares du Nord et du Midi, travaux de
remblai, voies, signalisation, télécommunication et électri-
fication.

e} aux abords de la gare du Nord, éventuellement con-
struction d'ouvrages en vue de la mise en souterrain des
tramways.

Remarque. La dépense afférente au poste e) ci-
dessus n'est pas incluse dans le plan financier esquissé
plus haut.

'I< " "

L'exercice 1952 coïncidera avec la mise en exploitation
partielle de la Jonction Nord-Midi; l'inauguration de cette
exploitation a été fixée au début d'octobre 1952,

A cette date, la section ferroviaire de la Jonction sera
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voor het verkeer op twee sporen van de centrale doorvaart
van de tunnel.

Dergelijke exploitatie is onderworpen aan de inbedrijl-
neming:

a) van de spoorlnstallaties in de stations van Brussel-
Noord en Brussel-Zuld (gedeeltelijk verkeer van de sporen
'I tot 12 van Brussel- Noord naar de sporen 'I tot 9 van
Brussel-Zuld en omgekeerd);

b) van het gebouw van de centrale Halte: centrale kaai
en spoorweqlokalen, die volstrekt noodzakelijk zijn voor
een gedeeltelijke exploitatie en binnen de perken die ver-
band houden met de omvang ervan.

De in het vooruitzicht gestelde exploltatie omvat :

1°) 2 treinen of electrische motorwaqens per uur in elke
riehting tussen Antwerpen-Centraal en Brussel-Zuid:

2°) sommige internationale tremen [stoomtreinen wor-
den electrisch gesleept), zoals Oostende-Basel, Oostende-
Brussel- Keulen, Basel- Brussel- Keulen, Brussel- Pari js:

3°) directe en seml-directe Interprovinciale trelnen, als-
mede sommige motortreinen van de verbindinq Oostende-
Luik.

De volledlqe inbedrijfneming van de Verbindlnq is voor-
zien voor October 1953.

Ik hoef niet aan te drinqen op de welbekende voordelen
van de Verbinding voor '5 Lands algemeen bedrijfsleven
door de verbeterinq van de interprovinciale verbindinqen
en van de bediening van de hoofdstad.

De Verbindinq maakt Ieitelük een onmisbaar bestand-
deel uit van de electrlflcatie van de Spoorweqster. daar zij
het mogelijk maakt 800 tot 1.000 treinen per dag op sneller
tempo te laten doorrijden.

De openbare mening rnaakt zich terecht bezorgd om de
voltooiing van dit werk van lange duur: zij die de uitvoe-
ring er van aandachtig hebben gevolgd. hebben zich een
denkbeeld kunnen vorrnen van de moeilijkheden die de
uitvoerders moesten overwinnen, en van de gelukkige op-
lossing die er werd aan gegeven.

De volgende data zijn voorzien voor het beëindiqen der
werken van de Noord-Zuidverbinding:

Eigenlijke spoorverbinding [Installatie stations) : einde
1954;

Gebouwen en daarmee in verband staande werken: on-
geveer einde 1955.

Er rijzen nog bepaalde vraagstukken op van adminis-
tratieve aard: aldus is het departement van Verkeerswe-
zen, in overleg met het Nationaal Bureau en met de Na-
tionale Maatschappij der Belgische Spoerweqen, bezig
met de uitwerkinq van een ontwerp van overeenkomst,
waarbij de exploitatie van de Noord-Zuidverbinding in
October eerstkomende aan de Nationale Maatschappi]
wordt toevertrouwd.

Er dienen in dit ontwerp bijzondere bepalingen opqeno-
men ter vrijwaring van de belangen der verdienstelijke per-
soneelsleden die, wegens de vele [are in dienst van de
Verblndinq doorqebracht, recht hebben op de bezorqd-
heid der Openbare besturen.

De Verslaggever,

H. VERGELS.

[ 26 ]

ouverte au trafic sur deux voies du pertui!l central du
tunnel.

Cette exploitation est conditionnée par la mise en. ser-
vice;

a) des installations de voies aux gares de Bruxelles-
Nord et de Bruxelles-Midi (trafic partiel des voies 4 il
12 de Bruxelles-Nord vers les voies 4 et 9 de Bruxelles-
Midi et vice-versa}:

b) du bâtiment de la Halte Centrale: quai central et
locaux ferroviaires strictement nécessaires pour une exploi-
tation partielle et dans les limites qui sont en relation avec
l'importance de cette exploitation.

L'exploitation envisagée comprendra:

1°) 2 trains ou automotrices électriques par heure dans
chaque sens entre Anvers central et Bruxelles-Midi.

2°) certains trains internationaux (les trains à vapeur
étant tractionnés électriquement), tels que Ostende-Bâle,
Ostende-Cologne- Bruxelles, Bâle- Bruxelles-Cologne, Bru-
xelles- Paris;

3°) des trains. directs et semi-directs interprovinciaux
ainsi que certains trains desservis par autorail sur la liaison
Ostende-Liège.

La mise en service complète de la Jonction est prévue
pour octobre 1953.

Je ne dois pas insister sur les avantages bien connus que
la Jonction va apporter du point de vue de l'économie géné-
rale du pays, en facilitant les relations Interprovinciales
et en améliorant la desserte de la capitale.

En fait la Jonction constitue un chaînon indispensable
de l'électrification de l'Etoile ferroviaire puisqu' elle va
permettre de faire passer, à un rythme accéléré, de 800
à 1.000 trains par jour.

L'opinion publique s'est préoccupée à juste titre de
l'achèvement de cette œuvre de longue haleine; ceux qui
ont suivi de près son exécution ont pu apprécier les diffi-
cultés que les réalisateurs ont eu à vaincre et la façon
heureuse dont elles ont été résolues.

Les dates prévues pour la terminaison des travaux de
la Jonction Nord-Midi sont les suivantes:

Jonction ferroviaire proprement dite (installations gares):
fin 1954.

Bâtiments et ouvrages connexes : environ fin 1955.

Certains problèmes d'ordre administratif se posent encore;
c'est ainsi que le département des Communications, d'accord
avec l'Office national et la Société nationale des chemins
de fer belges, s'occupe de l'établissement d'un projet de
convention tendant à confier l'exploitation de la Jonction
Nord-Midi à la Société nationale en octobre prochain.

Il faut prévoir dans ce projet des dispositions particu-
lières préservant les intérêts des membres méritants du
personnel qui. en restant de nombreuses années au service
de la Jonction, ont droit à la sollicitude des Pouvoirs
publies.

Le Rapporteur,

H, VERGELS.



DERDE DEEL.

REGlE VAN TELEGRAAF
EN TELEFOON,

In zijn beknopt doch zeer degelijk verslag over de
begroting der R. T. T. geeft Senator Delport ons een zeer
duidelijk beeld van de huidige toestand der Regie (J).

Uit de tabel « Beweging der abonnê's » blijkt voldoende
de grote uitbreiding die deze dienst van openbaar nut
genomen heeft sedert 1947. Met vreugde stellen we vast
dat het grote aantal « wachtende aanvraqen » "van 55.282
in 1917 geslonken is tot 9.411. Wij zijn er van overtuigd
dat een buitengewone inspanning nodig geweest is om,
binnen de kortst mogelijke tijd, de talrijke aanvragen in
te williqen. Wij aanzten het als onze plicht hulde te bren-
gen aan allen - personeelsleden en departement van Ver-
keerswezen - die tot deze vooruitgang hebben bijgedra-
gen, en durven revens de wens uitdrukken. dat in de toe-
kornst eveneens alles in het werk zal gesteld worden, opdat
de verzoeken tot aansluiting binnen de kortst rnoqelijke
tijd zouden ingewilligd worden.

Op het ogenblik dat het toezicht op de financiële ver-
richtingen van de parastatale organismen in het teken staat
van de belangstelling, en aangedrongen wordt op beper-
king der Staatstussenkomst, past het in herinnering te
brengen dat de Regie van Teleqraaf en Telefoon geen toe-
laqen ontvangt van de Staat, doch aangewezen is op eigen
middelen.

Het verheugt ons daarenboven te kunnen meedelen dat
de R. T. T" jaarlijks aan de Staat een som betaalt van
77,S millioen frank wegens afstand door de Staat aan de
Regie van alles wat toen bestond voor deze sector, Deze
afstand gebeurde in 1930 wanneer de R. T. T. werd op-
gericht.

Elke uitbreiding betekent vanzelfsprekend een stijging
van de ontvangsten.

De verhoopte ontvangsten voor 1952 zijn de volgende:

1952 1951
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TROISIEME PARTIE.

REGIE DES TELEGRAPHES
ET DES TELEPHONES.

Dans son rapport succinct mais très intéressant sur
le budget de la R. T. T .. M. le Sénateur Delport nous a
fourni un aperçu très exact de la situation actuelle de la
Régie (1).

Le tableau « Mouvement des abonnés» fait apparaitre
clairement J'extension considérable prise par ce service
d'utilité publique depuis 19'17. Nous constatons avec satis-
faction que le nombre de « demandes en suspens» a baissé
de 55.282, en 1947. à 9.411. Nous sommes persuadés qu'un
effort extraordinaire il dû être fait pour répondre rapide-
ment aux nombreuses demandes. Nous estimons de notre
devoir de rendre hommage à tous ceux - membres du
personnel et département des Communications - qui ont
contribué à ce progrès et nous nous permettons d'exprimer
le souhait qu'à l'avenir également, tout soit mis en œuvre
pour satisfaire, dans le plus bref délai possible. aux de-
mandes de raccordement.

Au moment où le contrôle des opérations financières
des organismes paraétatiques est à l'ordre du jour et qu'il
est insisté en vue d'une limitation des interventions de
l'Etat, il convient de rappeler que la Régie des Télégraphes
et Téléphones ne reçoit aucun subside de l'Etat, et qu'elle
ne dispose que de ses propres moyens.

Il nous est en outre agréable de signaler que la R. T. T.
paie à l'Etat une somme annuelle de 77,5 millions du chef
de la cession par celui-ci à la Régie de tout ce qui existait
à ce moment dans ce secteur. Cette cession a eu lieu en
1930, lors de la création de la R. T. T.

Toute extension amène. normalement, une augmentation
des recettes.

Les recettes escomptées pour 1952 sont les suivantes:

1952 1951

(in millioenen frank) Recettes: (en millions de francs)
Telegraafontvangsten 220 tegenover 185,95 du secteur Télégraphes ... 220 contre 185,95
Telefoonontvangsten 2.224 » 1.9045 du secteur Téléphones ... 2.224 » 1.904,5
Radio-ontvangsten ... 56.735 » 44.525 du secteur Radiodiffusion 56.735 » 41,525
Andere ontvangsten 43,474 » 36.700 Autres recettes ... ~.. ... 43.474 » 36,700

2514.209 tegenover 2.171.675

't zij een verhoging van 372.534 rnillioen.

De lasten aan nijverheidsafschrijvingen op inrichtingen
stijgen van 383 millioen in 195 I tot 415,352 millioen in
1952.

Rekening gehouden met het waarschijnlijk bedrag op
het afschrijvingsfonds in 1952. toe te rekenen, zal een som
van 270 millioen kunnen worden aangewend tot auto-finan-
ciering van de uitbreidingswerken.

Volledigheidshalve wensen we hieraan toe te voegen dat
de verhoging der tarleven , toegepast sedert 1 [uni 1951,
voor het [aar 1951 een bijkomende ontvangst voor gevolg
hadden van:

216 millioen voor de telefoon;
15 millioen voor de telegraaf.

(I) Stuk van de Senaat, n' 204 _ 1951-1952 - bl. t8 en volqcndc.

2.544,209 contre 2.171,675

soit une majoration de 372.531 millions.

Les charges résultant des amortissements industriels des
installations passent de 383 millions en 1951 à 115,352 mil-
lions en 1952.

Compte tenu du montant probable à affecter au fonds
d'amortissement, une somme de 270 millions pourra être
utilisée pour l'auto-financement des travaux d'extension.

Pour être complet, nous désirons ajouter que la majo-
ration tarifaire appliquée depuis le l''' juin 1951 a fourni
pour l'année 1951 un supplément de recettes;

de 216 millions pour les téléphones;
de 15 millions pour les télégraphes.

(1) Document du Sénat, n' 204 - 1951-1952, pp. 18 et sulv.
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a) N iel/we lening:
Leninqen.

De betalinqen te verrichten op het programma van 1952
berelken 1.490 millioen. Rekening houdend met de benut-
tiging der Iondsen van het Afschrijvingsfonds (270 mil-
lioen) en de beschikbare gelden der nieuwe ontvangsten,
zal de behoefte aan uitgifte van leningen beperkt blijven
tot 1 milliard.

Deze lening werd afgesloten op 31 Maart 1952.

b) Vernieuwing van lening:

De lening Kasbons, 500 millioen à 4,5 % van 1947, ver-
valt in November 1952.

De lening. afgesloten op korte termijn, dient te worden
vernieuwd, daar de beschikbare gelden der Regie niet toe-
laten deze lening terug te betalen.

c) Machtiging tot lening:

Bï] de wet van 3 Februari 1951 betreffende de ramingen
van 1950, werd de Regie machtiging verleend, leningen uit
te schrijven onder waarborg van de Staat, voor een bedraq
van 2 milliard.

Van deze machtiging werd slechts gebruik gemaakt in
1951 voor een milliard. In de loop van het jaar 1952 zal
de Regie genoodzaakt worden een nieuwe lening van
1 milliard aan te gaan, besternd tot financiering van de
werken van aanleg en tot vernieuwing van de lening Kas-
bons van 500 mlllioen op 5 jaar, uitgegeven in 1947.

Een nieuwe machtiging van I milliard wordt dus in
onderhavige ramingen aangevraagd, ten einde de vernieu-
wing van de lening (± 500 millioen) toe te laten, alsook
om de thesaurietcestand gedurende de eerste maanden van
het dienstjaar 1953 te verruirnen.

Investerinqen.

De afwikkeling der proqramrna's sedert de bevrijding
doet zieh voor als volgt:

[aar

Herziene !
va.stleg- : V:reffe-! ßJdt
g1Ogs- nmgen t b I I

kredieten op einde ~a el~5~n
der art. 4 1951 in

en 12
1952 la ter

Bctaltnqcn .

1945
1946
1947
1948
1949
1950
1951

429
1.328
1.950
1.351
1.282
1.459

955

424
1.244
1.778
1.1 76
1.115

755
110

5
84

172
175
167
704
815

720

470
1.190

300

1.490

345
932
811

1.743

Totalcn 1952 ... - ~:;n --6.632 _. rm I
3.233 IAlqcmccn Iota al ,... 9.865 i

§:.'-: I

6.632

Programma 1952.

Ontwikkelinq van het telefoonnet,

Tijdens de laatste [aren werden belangrijke uitbreidin-
gen aanqebracht aan het telefoonnet.

In 1951 werden ongeveer 1.500 km. locale kabels be-
steld, clic nagenoeg 140.000 km. geleidingen bevatten. Een
gedeelte dezer kabels is reeds gelegd; de overige zullen
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Emprunts.
a) Nouvel emprunt:

Les paiements à effectuer sur le programme de 1952
s'élèvent à 1.490 mi!lions. Compte tenu de l'utilisation des
moyens du Fonds d'Amortissement (270 millions) et des
fonds disponibles des recettes nouvelles, le besoin de recou-
rir à remprunt restera limité .à 1 milliard.

Cet emprunt a été clôturé le 31 mars 1952.

b) Renouvellement de l'emprunt;

L'emprunt en bons de Caisse, de 500 millions à 4.5 % do
1947. vient à échéance en novembre 1952.

L'emprunt à court terme doit être renouvelé, les fonds
disponibles de la Régie ne permettant pas le rembourse-
ment de cet emprunt.

c) Autorisation d'emprunt:

La loi du 3 février 1951 relative aux previsions pour
1950 a autorisé la Régie à émettre des emprunts sous Ia
garantie de l'Etat pour un montant de 2 milliards.

En 1951, il n'a été fait usage de cette autorisation que
jusqu'à concurrence de 1 milliard. Au cours de l'année
1952, la Régie se verra amenée à contracter un nouvel
emprunt de ] milliard destiné à financer les travaux d'éta-
blissement et à renouveler l'emprunt en .bons de Caisse
de 500 millions pour 5 ans. émis en 1947.

Une nouvelle autorisation de 1 milliard. est donc incluse
dans les présentes prévisions, afin de permettre le renou-
vellement de l'emprunt (± 500 millions) ainsi que pour
mieux asseoir la trésorerie au cours des premiers mois
de l'exercice 1953.

Investissements.

Depuis la libération, les programmes se sont déroulés
comme suit:

. -.---.-.-.------. ---_·_------··I---·_·-~-------- ,---------- - -- - ---

Crédits :
d'~ngage-: L' Id i Resle

t ' IqUi a- , . pay~
men S tians a er
revus à fin 1951' après

desart.4 1951
et 12

Paiements

Année
en 1952 ; plus lard

587

1945 129 424 5
1946 1.328 1.244 84
1947 1.950 1.778 172 720 587
1948 1.351 1.176 175
1949 1.282 1.115 167
1950 1.459 755 704
1951 955 140 815 470 3i5,--------.
Totaux 1952 8.754 6.632 2.122 1.190 932

l.lll 1.111 300 811

Total général ... 9.865 6.632 I 3.233 1.490 1.743

Programme 1952.

Développement du réseau têlêphonique.

Au cours des dernières années, des extensions impor-
tantes ont été apportées au réseau téléphonique.

En 1951, environ 1500 km. de câbles locaux ont été
commandés. comprenant environ 140.000 km. de fil con-
ducteur. Une partie de ces câbles sont déjà posés; le



in de Ioop van 1952 geleverd worden en alles wordt in het
werk gesteld om het leggen en het lassen zo spoedig mo-
gelijk te beëindigen.

Daarenboven werden in clat jaar in totaal 1.38 km. inter-
kabel met ongeveer 40.000 km. geleidingen in dienst ge-
steld (waaronder de kabels Brugge-Roeselare, Brussel-
Ninove, La Louvière-Charleroi 2 en Brussel-Antwerpen "1)
alsmede 224 km. junctie-kabel met in totaal 27.000 km.
geleidingen.

In 1952 zullen de volgende reeds vroeger bestelde inter-
en junctiekabels worden in dienst gesteld:

intercommunale:

Antwerpen-Gent; Antwerpen-Herentals; Berqen-Door-
nik; [)oornik-Ath.

[unctiekabel :

287 km. kabel met 32.000 km. geleidingen.

Draaggolfkabel :

120 geleidingen op de kabel Brussel-Antwerpen naar
Nederland en 60 geleidingen Brussel naar Frankrijk over
RijseL

* * *

De ramingen van 1952 bevatten opnieuw belanqrijke :
kredieten voor de kabelwerken, nI. voor :

_. 3 Interkabels : Ronse-Ath, Ath-Mons en Brussel-
Gent;
, - 17 junctiekabels met nagenoeg 17.000 km. geleidin-

Jint-Niklaas-Waas;' Temse - Rupelmonde; Boorn-Wille-
broeck: Genk-As; Libramont-Amberloup; Liège-Seraing;
Fexhe-Villers-l'Evêque; Hamois-Longueville; Visé- War-
sage; Eupen - Raeren; Verviers - Dolhain -Welkenraedt-
Montzen; Mechelen-Weerde; Mechelen-Kapellen-op-den
Bos; Mechelen-Duffel: Mons-Jurbise; Brussel (Strostraat l-
Eeuwfeestwijk-Grimbergen; junctiekabels naar Tilly en
Sombreffe; junctiekabel naar Beaumont.

-Talrijke locale kabels, die sarnen ruirn 100.000 km.
geleidingen bevatten.

Deze belangrijke uitbreidingen aan het telefoonnet bren-
gen een rnerkelijke verbetering mee in de afwikkeling van
het verkeer en laten toe een aanzienlijk aantal nieuwe abon-
nenten aan te sluiten.

Automatiserinq.

Het programma van automatisering wordt voortgezet.
De kredieten welke de Regie daaraan besteedt, worden
aangewend voor werken die het grootst mogelijk aantal
abonnenten in de er aan verbonden voordelen betrekken
of merkelijke verbeteringen meebrenqen in de afwikkeling
van het verkeer.

Einde 1939 telde het telefoonnet 314.472 abonnenten,
waarvan 212.088, 't zij 67,44 % over een automatische
dienst voor het locaal verkeer beschikten, De autornatische
centrales waren toen ten getale van 110 .

.Éinde 1951 waren 192 automatische centrales in dienst.
met 373.568 abonnenten, 'r zi] 72,10 % van het totaal aan-
tal abonnenten van het land.
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restant sera délivré dans le courant de 1952, et tout est
mis en œuvre pour terminer aussi vite que possible la mise
en place de l'assemblage.

En outre, au cours de la même année, 138 km. de câble
inter, avec environ 40.000 km. de fil conducteur. ont été
mis en service (dont les câbles Bruges-Roulers, Bruxelles-
Ninove, La Louvière-Charleroi 2, et Bruxelles-Anvers ~),
ainsi que 224 km. de câble de jonction, avec en total
27.000 km. de £il conducteur.

En 1952. on mettra en service les câbles inter et de
jonction suivants, dont la commande avait été passée anté-
rieurement ;

Ïntercommuneux :

Anvers-Gand; Anvers-Herentals; Mons-Tournai; Tour-
nai-Ath.

Câbles de jonction:

287 km. de câble. avec 32.000 km. de fil conducteur.

Câbles porteurs :

120 lignes sur ie câble Bruxelles-Anvers vers les Pays-
Bas et 60 lignes de Bruxelles vers la France via Lille.

.. .• .
Les previsrons pour 1952 contiennent de nouveau d'im-

portants crédits pour les travaux aux câbles, notamment'
pour:

- 3 Intercäbles : Renaix-Ath, Ath-Mons et Bruxelles-
Gand;

- 17 câbles de jonction avec près de 17.000 km. de
liqnes :

Saint-Nicolas (Waes)-Tamise-Rupelmonde; Boom-Wil-
lebroek; Genk-As; Libramont-Amberloup; Lièqe-Serainq:
Fexhe- Vtllers-l'Evêque: Harnois-Longueville; Visé- War-
sage; Eupen - Raeren; Verviers - Dolhain -Welkenraedt-
Montzen; Malines- Weerde: Malines-Kapelle-op-den-Bos:
Malînes-Duffel: Mons-Jurbise; Bruxelles [rue de Ja Parlle}-
Centenaire-Grimbergen; Câbles de jonction vers Tilly et
Sombreffe; Câble de jonction vérs Beaumont.

- Nombreux câbles locaux comprenant ensemble une
centaine de milliers de kilomètres.

Ces importantes extensions du réseau téléphonique amé-
liorent notablement les communications et permettent de
raccorder un nombre considérable de nouveaux abonnés.

Automatisation.

L'exécution du programme: d'automatisation se poursuit.
Les crédits prévus par la Régie sont affectés à des travaux
procurant au plus grand nombre possible d'abonnés les
avantages escomptés ou améliorant de façon sensible la
marche des communications.

Fin 1939, le réseau téléphonique comptait 314.472 abon-
nés, dont 212.088, soit 67,41 %. disposaient d'un service
automatique pour les communications à l'échelle locale.
Les centrales automatiques étaient alors au nombre de 110.

Fin 1951. il Y avait 192 centrales automatiques en ser-
vice, comptant 373.568 abonnés, soit 72,40 % du nombre
total d'abonnés du pays.



509

Tijdens het jaar 1951 werden ongeveer 425.000.000 'ge~
sprekken tot stand gebracht,waarvan onqeveer 349.000.000,
't zij ruim 82 %. langs autornatische weg.

De volgende netten werden sinds de bevrljdiuq geauto-
matiseerd :

in 1945: Gembloers:
in 1947: Oudenaarde, Solre-s/S ambre, Jurbise, Quêvy-

le-Petit, Givry;
in 1948: La Louvière, Rochefort;
in 19'19: Andenne. Haacht. Heist-op-den-Berg, Leu-

ven, Zeebrugge;
in 1950: Luttre, Perwez, Stabroek, Jabbeke, Oostkamp,

Marche;
in 1951 : Habay-la-Neuve, Tintigny. Laroche-en-Ar-

denne, Bacon foy- Tenneville, Pervyse, Soignies, Den Haan,
Lokeren, Beveren-Waas, Dinant, Yvoir. Lavaux.

De automatisering van volgende netten is aan de gang:

Sr-Lambert, Walcourt, Marbehan, Etalle, Borgworm ( 1).
Hannuit, Remicourt. Libramont, Baudour. Hornu. Tonge-
ren (1). Borgloon (I). Riemst (1), Boom, Kortrijk, Harel-
beke (1), Waregem, Wevelgem, Menen, Hasselt, Eeklo,
Aalst.

Automatisch interverkeer,

In enkele [aren tijds heeft het autornatisch interverkeer
een sterke uitbreiding genomen. De eerste automatlsche
intercommunale dienst werd verwezenlijkt in Decernber
1936, tussen Brugge en Blankenberge. Daarna volgden de
betrekkingen Oostende-Brugge in 1938, Mechelen-Brussel
en Mechelen-Antwerpen in begin 1939, en van Narnen naar
Brussel, Luik, Charleroi, Hoei in 1940.

Na de bevrijding werden volgende intercommunale be-
trekkingen geautomatiseerd:

in 1917: van Hoei naar Namen; van Bergen naar Brus-
sel en Charleroi;

in 1948: van La Louvière naar Brussel, Charleroi, Ber-
gen; van Hoei naar Brussel en Luik: van Bergen naar La
Louvière; van Gent naar Brussel, Antwerpen, Brugge,
Oostende;

in 1949: van Bergen en La Louvière naar Antwerpen,
Gent. Luik, Leuven. Mechelen, Namen, Brugge, Oostende;
van Gent naar Leuven, en ornqekeerd: van Gent en Leuven
naar Antwerpen. Brugge, Charleroi, La Louvière, Luik,
Mechelen, Bergen, Namen en Oostende;

in 1950; van Luik naar Antwerpen, Brugge, Brussel,
Charleroi, Gent Hoei, La Louvière, Leuven, Mechelen,
Marche, Bergen, Narnen, Oostende, Verviers; van Marche.
naar Luik en Namen;

in 1951 : van Brugge naar Brussel; van Brussel naar
Charleroi, Dinant, Gent, Hoei, La Louvière, Leuven, Luik,
Bergen. Namen en Verviers; van Dinant naar Brussel,
Marche, Namen; van Marche naar Dinant: van Namen
naar Dinant.

In [anuari 1952 werd interautornatisch verkeer in dienst
gesteld van Brussel naar Antwerpen, Doornik en Meche-
len. Binnenkort volgt het verkeer van Brussel naar Brugge
en Oostende en van Brugge naar Antwerpen en Gent.

Verder zal in het eerste halfjaar 1952, met de indienst-
stelling van de transitcentra Lutk en Narnen, het inter-
verkeer volledig automatisch afgewikkeld worden tussen

(1 ) Werden recels geopend.
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Au cours de l'année 1951, environ 125.000.000 de corn-
munications régionales ont été enregistrées, dont environ
349.000.000, soit plus de 82 %, par réseau atomatique.

Les réseaux suivants ont été automatisés depuis la libé-
ration; .

en 1945 Gembloux;
en 1947; Audenarde, Solre-a/Sambre. Jurbise, Quêvy-

le-Petit, Givry;
en 1948; La Louviere, Rochefort;
en 1949: Andenne, Haecht, Heist-op-den-Berg, Louvain,

Zeebrugge;
en 1950: Luttre, Perwez, Stabroek, Jabbeke, Oostkamp,

Marche;
en 1951 : Habay-la-Neuve, Tintigny, Laroche-en-Ar-

denne, Baconfoy- Tenneville. Pervyse, Soignies, Den Haan.
Lokeren, Beveren-Waes, Dinant, Yvoir, Lavaux.

L'automatisation des réseaux suivants est en cours:

Sr-Lambert, Walcourt, Marbehan, Etalle, Waremme(1).
Hannut. Remicourt, Libramont, Baudour, Hornu, Ton-
gres (I), Looz (I), Riemst {I}. Boom, Courtrai, Harel-
beke (I) r Waregem, Wevelgem, Menin, Hasselt. Ecloo.
Alost.

Communication interurbaines automatiques.

En quelques années, les communications interurbaines
automatiques ont pris une large extension. Le premier ser-
vice intercommunal automatique fut réalisé en décembre
1936 entre Bruges et Blankenberghe. Vinrent ensuite les
communications Ostende-Bruges en 1938. Malines-Bru-
xelles et Malines-Anvers, début 1939, ainsi qu'au départ
de Namur vers Bruxelles, Liège, Charleroi, Huy en 1940.

Après la libération, les communications intercommunales
suivantes ont été automatisées:

en 1947: au départ de Huy vers Namur, de Mons vers
Bruxelles et Charleroi: .

en 1918: au départ de La Louvière vers Bruxelles,
Charleroi, Mons; au départ de Huy vers Bruxelles et Liège:
de Mons vers La Louvière; de Gand vers Bruxelles, An-
vers, Bruges, Ostende;

en 1949: au départ de Mons et de La Louvière vers
Anvers, Gand, Liège, Louvain, Malines, Namur. Bruges,
Ostende: au départ de Gand vers Louvain et en sens in-
verse; au départ de Gand et de Louvain vers Anvers, Bru-
ges, Charleroi, La Louvière, Liège, Malines, Mons, Namur
et Ostende;

en ]950 : au départ de Liège vers Anvers, Bruges, Bru-
xelles, Charleroi, Gand, Huy, La Louvière, Louvain, Ma-
lines, Marche, Mons, Namur, Ostende, Verviers; au départ
de Marche vers Liège et Namur;

en 1951 ; au départ de Bruges vers Bruxelles; de Bru-
xelles vers Charleroi. Dinant, Gand, Huy, La Louvière,
Louvain, Liège, Mons, Namur et Verviers;' de Dinant vers
Bruxelles, Marche, Namur; de Marche vers Dinant; de
Namur vers Dinant.

En janvier 1952, les communications automatiques inter-
urbaines ont été inaugurées au départ de Bruxelles vers
Anvers, Tournai et Malines. Bientôt viendront les com-
munications au départ de Bruxelles vers Bruges et Ostende
et au départ de Bruges vers Anvers et Gand.

En outre, au COurs du premier semestre de 1952, à
l'occasion de la mise en service du centre: de transit de
Liège et de Namur, les communications interurbaines seront

(I) Déjà en service,



de zone-centra Gent. Hoei, La Louvière. Leuven. Luik,
. Mechelen. Bergen. Namen. Brussel. Dinant. Tongeren en
Borgworm. Deze verschillende centra groeperen ongeveer
262.000 abonnenten of 51,5 % van het totaal. De abon-
nenten van deze centra zullen ongeveer 72 % van het
totaal aantal abonnenten van het land met volledige auto-
mansche interdienst kunnen bereiken, 't zij practisch alle
abonnenten van de reeds geautomatiseerde netten. Boven-
dien beschikken de abonnenten afhangende van de zone-
centra. Brugge. Oostende en Marche reeds over een be-
perkte automatische lnterdienst.

De uitrustingen voor de verwezenhjkinq van de inte-
grale automatische interdienst in de zonecentra Charleroi,
Antwerpen, Aalst, Hasselt, Kortrijk en Oostende en voor
cie uitbreiding te verwezenlijken te Brugge. z îjn besteld.

Het budget van 1952 behelst kredieten voor de uitrus-
tingen van het centrum Doornik.

Behoudens onvoorziene omstandigheden zal de volledige
automatische interdienst kunnen verwezenlijkt worden te
Charleroi. Oostende. Antwerpen en Aalst in 1953; te
Hasselt. Kortrijk en Doornik in 1954. Na deze werken en
de eutomatisering van de netten Boom. Eeklo. Hannut.
Baudour, Walcourt, St-Lambert (Fraire). Kortrijk. Ware-
gem. Harelbeke. Menen, Wevelqern. Aalst en Hasselt.
zullen ongeveer 75 % van het totaal aantal abonnenten
van het land over een volledtqe automatlsche interdienst
beschikken.

Ten einde de voordelen van het automatisch lnterverkeer
uit te breiden tot de nog nlet geautomatiseerde netten,
werden in het budget van 1952 kredieten ingeschreven voor
de uitbreiding van de automatische transitcentra en de
oprichting van transttcentra met handbedieninq te Brussel,
Gent, Namen en Luik, en voor de oprichting van een auto-
matisch transitcentrum en een transitcentrum met hand-
bediening te Libramont. Deze werken zullen aan de opera-
toren van de niet qeautomattseerde netten toelaten recht-
streeks de abonnenten van de geautomatiseerde netten te
bereiken. Zij ·zullen een snellere afwikkeling van het ver-
keer mogelijk maken en aldus de rendering van de gelei-
dinqen verhoqen. Men mag hierdoor een verhoging van het
verkeer verwachten. want de ondervinding hceft bewezen
dat een verbetering in de exploitatievoorwaarden van het
interverkeer steeds een onmiddellijke stijging van dit
laatste meebrengt.

Ten einde het hoold te kunnen bieden aan de aanhou-
deride aanqroei van het aantal abonnenten moeten uitbrei-
dingen aangebracht worden aan de uitrustingen van som-
mige reeds geautomatiseerde netten, o. m. te Antwerpen-
Centrum (4.000 lijnen}, Berchem-Antwerpen (4.000 lij-
nen). Marcinelle (4.000 lijnen). Jemeppes/Meuse (600 lij-
nen}, Leuven (\.000 lijnen). Bosvoorde (4.000 lijnen}, en
verder 3,050 lijnen verdeeld over 15 centrales.

De snelle ontwikkeling van het telefoonnet alsmede de
rnoderniserinq en de automatisering dezer netten vergen
vanzelfsprekend belangrijke werken van oprichting en nit-
breiding van gebouwen.

Zijn thans in opbouw of op het punt aangevangen te
worden, de belangrijke gebouwen van Antwerpen-Cen-
trum. Oostende. Kortrijk, Menen. Charleroi. Gent-Cen-
trum, Gent IV (Rooigem). Deinze, Aalst, Gent-St-Pieters,
Hasselt. Hornu. Bastenaken, Lulk-Centrurn. Luik-Üuille-
mins. Mechelen (gewest). Jette. Boom. St-Gillis, Eeklo,
terwijl het programma van 1952 de oprichting voorziet
van gebouwen te Deurne. Gent V (St-Amandsberg).
Ninove. Diest, Herstal, Lulk-Ste-Marquerlte. Duffel. Bos-
voorde, Brussel-Eeuwfeestwijk. Marcinelle. Doornik.

Toestand van het pcrsoneel.

Een ooqslaq op de begroting volstaat om tot de vast-
stelling te komen clat de Regie T. T. als een der meest
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entièrement automatiques entre .les centres de zone de Gand .
Huy, la Louvière. Louvain. Liège, Malines. Mons, Namur.
Bruxelles. Dinant, Tongres et Waremme. Ces divers centres
groupent environ 262.000 abonnés. soit environ 61.5 %
nu nombre total. Les abonnés de ces centres pourront attein-
dre environ 72 % du nombre total des abonnés du pays à
l'intervention d'un service interurbain entièrement auto-
matique, c'est-à-dire pratiquement tous les abonnés de ré-
seaux déjà automatisés. En outre, les abonnés dépendant
des centres de zone deBruqes, Ostende et Marche disposent
déjà d'un service interurbain automatique limité.

Les équipements destinés à la réalisation du service inter-
.urbain automatique intégral entre les centres de Charleroi,
Anvers. Alost, Hasselt, Courtrai et Ostende et pour l'ex-
tension envisagée à Bruges. sont commandés.

Le budget de 1952 a trait aux crédits destinés aux instal-
lations du centre de Tournai.

Sauf circonstances imprévues, le service interurbain auto-
matique pourra être réalisé à Charleroi, Ostende, Anvers et
Alost en 1953; à Hasselt, à Courtrai ainsi qu'à Tournai en
1951. Après ces travaux et l'automatisation des réseaux de
Boom. Eedoo, Hannut. Baudour. Walcourt. St-Lambert
(Fraire). Courtrai, Waregem. Harelbeke, Menin. Wevel-
gem, Alost et Hasselt, environ 75 % du nombre total' des
abonnés disposeront d'un service interurbain entièrement
automatique du royaume.

Afin d'étendre les avantages des communications inter-
urbaines automatiques aux réseaux non encore automatisés,
des crédits ont été inscrits au budget de 1952 pour l'exten-
sion des centres de transit automatiques et la création de
centres de transit manuels à Bruxelles, Gand. Namur et
Liège et pour Ja création d'un centre de transit manuel à
Libramont. Ces travaux permettront aux opérateurs des
réseaux non automatisés d'atteindre directement les abonnés
des réseaux automatiques. Ils permettront des communica-
tions plus rapides. augmentant ainsi le rendement des lignes.
On peut en espérer une augmentation des communications,
car l'expérience a démontré qu'une amélioration des con-
ditions d'exploitation des communications interurbaines est
toujours suivie d'une augmentation immédiate de leur
nombre.

Pour pouvoir faire face à l'augmentation constante du
nombre des abonnés, il convient de réaliser des extensions
aux installations de certains réseaux déjà automatisés,
notamment à Anvers-Centre (1.000 lignes), Berchem-An-
vers (4.000 lignes). Marcinelle (4.000 lignes), Jerneppe-
sur-Meuse (600 lignes), Louvain (1.000 lignes), Boitsfort
(1.000 lignes). et ensuite 3.050 lignes se répartissant entre
IS centrales.

Il va de soi que le rapide développement du réseau télé-
phonique ainsi que la modernisation et l'automatisation
de ces réseaux exigent d'importants travaux de premier
établissement et d'extension des bâtiments.

Sont actuellement en construction ou sur le point de
l'être. les importants bâtiments d'Anvers-Centre, Ostende.
Courtrai, Menin, 'charleroi, Gand-Centre, Gand IV (Rooi-
Ç!em). Deinze, Alost, Gand-Saint-Pierre, Hasselt, Hornu,
Bastogne. Liège-Centre. Liège-Guillemins. Malines (régio-
nal). Jette, Boom. Saint-Gilles, Eecloo, tandis que le pro-
gramme de 1952 prévoit la construction de bâtiments à
Deurne, Gand V (Sint-Amandsberg). Ninove, Dienst,
Herstal, Liêqe-Salnte-Marquerlte, Duffel, Boitsfort, Bru-
xelles-Centenaire, Marcinelle, Tournai.

Situation du personnel.

Un simple regard sur le budget permettra de constater
que la Régie des T. T. peut être considérée comme un des
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vooruitstrevende organtsmen op soclaal gebied mag be-
schouwd worden.

Op een totale uitgave van '1.655.482.000 frank wordt aan
het personeel een som toebedeeld van 1.607.337.000 frank
onder de vorm van lonen, pensioenen, toelagen, premiën
en sociale voordelen, enz. Een ontleding van deze soin
vinden we terug in de begroting zelf.

Deze toewijding strekt de Regie tot eer: wij brengen
haar een welverdlende hulde om alles wat voor het per-
soneel gedaan wordt.

De pogingen om de sociale vooruitgang te bevorderen,
gaan echter gepaard met een politiek van bezuinigingen,
daar waar zulks moqelijk is. De aanwervingen van nieuw
personeel werden stopqezet, behoudens dringende nood-
zaak.

Een vermindering van het bediendenkader ten belope
van 376 eenheden is zelfs voorzien voor 1952.

Zij zal hoofdzakelijk voortkomen van de automatisatie
van meerdere centrales en van zekere intercommunale tele-
foonbetrekkingen. Zij sluit aan bi] de slinking van 206 een-
heden bekomen in ]951.

Deze verminderingen werden verwezenlijkt zonder dat
tot nog toe is moeren overqeqaan worden tot andere afdan-
kingen dan deze van enkele waarnemende operatoren, aan-
geworven zonder ambtsvastheidswaarborg en alleen voor
locale behoeften. Ook is aan deze aqenten nog de moge-
lijkheid geboden om bï] voorrang herbenuttiqd te worden
zo zij .aannemen om in andere kantoren inqezet te worden.

Behalve voor een of andere categorie van specialisten
(rekenplichtigen of tekenaars] wordt geen aanwerving van
vaste bedienden voor 1952 voorzien. Enkele bijkomende
eenheden met tewerkstelling blj tussenpozen zullen gebeur-
lijk áanqesteld worden vooral ter vervanging van onrslaq-
nemende agenten, in telefoonsectoren waarvan de auto-
matisatie nog ver af ligt.

Bovendien zullen de verrrekken - oppensioenstellmqen,
ontslagnemingen, overlijdens, enz. - toelaten de oudste
90 waarnemende operatoren van het land in vast verband
op te nemen.

Met betrekking tot het werkliedenpersoneel, maken de
technische noodwendigheden van de automatisatie, de mo-
dernisatie van netten en centrales, en de ontwikkelinq der
telegrafische telexverbindinqen de aanwerving noodza-
kelük van circa 150 qeschoolde werkl.eden. Deze verhoging
van het kader zal ruimschoots gecompenseerd worden door
het wegvallen van minstens ]60 ongeschoolde werkheden.

Zoals voor de bedienden blij lt alle aanwerving uitqe-
sloten van werkhedenpersoneel waarvan de noodzaak niet
dwingend wordt aangevoeld.

Personeelseffectief van het Hoofdbestuur van de R. T. T.

Vlaamse
taalrol

Frans('
taalrol

Technische ambtenaren van hogere
rang (tot en met de graad van
Hoofd-ingenieur-directeur) .

Ingenieurs , .
Administratieve ambtenaren van ho-

gere rang (tot de graad van Direc-
teu r .• . .. . .. . ... . .. ... ... .. . . ..

Admlnistratieve ambtenaren van mid-
delbare rang (bureelhoofd en ge-
lijkgestelde graden) .

Administratieve arnbtenaren van la-
gere rang (onderbureelhoofd en
gelijkgestelde graden) .

Opstellers en gelijkgestelden .
Bedienden van Iaqere rang '"

6
7

8

26 26

39
) 12
187

41
111
208

385 408
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organismes où l'esprit social est le plus progressiste.

. Sur un total de i.655:i82.000 francs de dépenses, le
personnel émarge pour 1.607.337.000 francs, sous forme
de salaires, pensions, allocations, primes et avantages so-
ciaux. etc. la ventilation de cette somme figure au budget
lui-même.

Cette sollicitude est tout à l'honneur de la Régie; nous
lui rendons un hommage bien mérité pour toul ce qu'elle
fait en faveur du personnel. .

Mais les efforts en vue de favoriser le progrès social
vont de pair avec une politique d' économies, partout où
cela est possible. Le recrutement de personnel nouveau a
été bloqué sauf en cas d'urgente nécessité.

Il est même prévu pour ]952 une réduction du cadre des
employés de l'ordre de 376 unités.

Elle résultera principalement de l'automatisation de
plusieurs centrales et de certaines communications inter-
urbaines. Elle fait suite à la diminution de 206 unités ob-
tenue en 1951.

Ces réductions ont été réalisées sans qu'il ait fallu.
jusqu'à présent, procéder à d'autres licenciements que ceux
de quelques opérateurs faisant fonctions, recrutés sans
garantie de stabilité d'emploi et uniquement pour des
besoins locaux. JI est même offert à ces agents la possibi-
lité d'être repris par priorité s'ils acceptent de travailler
dans d'autres bureaux.

Sauf pour l'une ou l'autre catégorie de spécialistes
(comptables ou dessinateurs), aucun recrutement d'em-
ployés définitifs n'est prévu pour 1952. Quelques unités
supplémentaires travaillant par intervalles seront recrutées
le cas échéant, surtout pour remplacer des agents dérnis-.
sionnaires dans des secteurs téléphoniques dont l'automa-
tisation se fera à assez longue échéance.

En outre, les départs (mises à la pension, démissions,
décès, etc.) permettront -de régulariser les plus anciens
opérateurs ff. du pays, au nombre de 90.

En ce qui concerne le personnel ouvrier, les nécessités
techniques de l'automatisation, la modernisation des ré-
seaux el centrales et le développement des télécommuni-
cations télégraphiques rendent nécessaire le recrutement
d' environ 150 ouvriers qualifiés. Ce renforcement du
cadre sera largement compensé par une diminution de
150 ouvriers non qualifiés. .

Comme pour les employés, tout recrutement de person-
nel ouvrier est exclu sauf impérieuse nécessité.

Effectif du personnel de l'Administration Centrale
de la R. T. T,

Rôle
linguistique

flamand

Rôle
linguistique

français

8
6

Fonctionnaires techniques de rang
supérieur (y compris le grade
d'Ingénieur en chef-directeur) .

Ingénieurs .
Fonctionnaires administratifs de rang

supérieur (jusqu'au grade de
Direc teu r ) ... ... ... ... ... ... .. •

Fonctionnaires administratifs de rang
moyen (chef de bureau et grades
assimiles) , , .

Fonctionnaires administratifs de rang
inférieur (chef de bureau et grades
assimilés) .. , .

Rédacteurs et assimilés .
Employés subalternes

41
III
208

6
.7

8
6

8 8 8

26 26

39
112
187

385 408



Het verheugt ons te mogen vastsrellen dat in de Regie
van Telegraaf en Telefoon de toepassing der taalwet geen
vrome weris, maar een werkelijkheid Is. Mogen de andere
organismen, die afhangen van het Departement van Ver-
keerswezen dit goede voorbeeld volgen.

Bezoldigingen.

Na lange besprekingen in de verschillende interdepar-
tementale en departementale raden werden de nieuwe
barerna's met ingang van I [anuari 1951 aan het Staats-
personeel toegekend.

Onmiddellijk werden ze ophet personeel van de Regie
toeqepast, met dien verstande dat preferentiéle barema's
toeqekend werden aan zekere speciale categorieën, waar-
van de oprichtlnq zich opdrong wegens de grote diversitelt
der functies bi] de T. T. opgedragen aan agenten van een
zelfde graad.

De herziening van de loopbanen gebeurde even snel
als bi] de Rijksbesturen en liet toe de wedde-achterstellen
nog vóôr het einde van 1951 uit te keren.

Onlangs nog werden zekere belangrijke rectiftcatles
doorgevoerd, hoofdzakelijk wat betreft de weddeschalen
van het technisch personeel, dit aan de hand van elementen
die nog niet gekend waren op het ogenblik dat de eerste
beslissing moest getroffen. worden voor het geheel van
alle cateqorleën.

Practisch dus heeft de herziening van de weddeschalen
haar uiteindelijke oplossing gekregen.

Pensioenen.

Bi] Koninklijk besluit van Il October 1930 getroffen
in uitvoering van artikel 22 der wet van 19 Juli 1930 tot
oprichting van de Regie van Telegraaf en Telefoon werd
de wetgeving in zake de burgerlijke pensioenen op de
Regie toepasselijk gemaakt.

Hieruit volgt dat ook de wet van 14 [ult 1951 houdende
perekwatie van de pensioenen bij de Regie van Telegraaf
en Telefoon dient toegepast.

Deze wet voorzlet dat de nieuwe pensioenbedragen
dienen berekend op grond van de weddeschalen die op
30 [uni 1948 van kracht waren. Anderdeels bepaalt zij in
haar artikel 19, par. l, dat de verhoging voortvloeiend uit
de herzieninq van de op 31 December 1950 lopende pen-
sioenen niet lager mag zijn dan een quotiteit van 6.240 Ir.,
vastgesteld op grond van de dienstjaren en van de coëffi-
ciênten in beschouwing genomen voor de berekening van
het aanvankelijk pensloen.

Deze toestand is enkel voorlopig in afwaching dat het
Parlement het nieuw pensioenstatuut definitief zal hebben
vastgesteld.

Sociale lasten,

De herzieningen van de barerna's voor het in dienst
zijnde personeel, en van de rustpensioenen, samengevoegd
met de verhoging van de bezoldigingen voortkomend uit
de verheffing van de index der kleinhandelsprijzen, zullen
een toeneming van de uitgaven tot gevolg hebben ten
belope van cires 200 millioen,

Vraqen gesteld door leden der Cornmissie.

VRAAG:

Het kader der vastbenoernde telegrambestellers werd af-
geschaft. Er wordt beweerd dat het te veel kostte, Het ware
interessant hleromtrent nadere inlichtingen te bekornen.

,
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Nous nous réjouissons de constater qu'à la Régie -des
Télégraphes et Téléphones. l'application des lois linguis-
tiques n'est pas un pieux désir mais une réalité. Puissent
les autres organismes dépendant du Département de~ Com-
munications s'inspirer de cet exemple,

Rémunérations.

Après de longues discussions au sein des divers conseils
interdépartementaux et départementaux, les nouveaux ba-
rèmes ont été octroyés au personnel de l'Etat avec effet â
partir du lor janvier 1951. .

Ils furent immédiatement appliqués au personnel de la
Régie, étant entendu que des barèmes spéciaux furent
attribués à certaines catégories spéciales dont la création
s'imposait en raison de la grande diversité des fonctions
que doivent rempllr aux T. T. des agents de grade iden-
tique.

La révision des carrières fut aussi rapide que dans les
administrations de l'Etat. ce qui permit de payer les arrié-
rés de traitement dés avant la .fin de 1951.

Récemment encore, certaines rectifications importantes
furent apportées, principalement en ce qui concerne le
personnel technique, sur la base d'éléments que l'on igno-
rait encore au moment où il fallut prendre la première
décision pour l'ensemble de toutes les catégories.

Pratiquement donc, la révision des barèmes a reçu sa
solution définitive.

Pensions.

Un arrêté royal du Il octobre 1930, pris en exécution
de l'article 22 de la loi du 19 juillet 1932, créant la Régie
des Télégraphes et des Téléphones, a rendu applicable
à la Régie ia législation relative aux pensions civiles.

Il en résulte que devait être appliquée également aux
pensions servies par la Régie des Télégraphes et des Télé-
phones la loi du 11 juillet 1951, portant péréquation des
pensions. .

Cette loi prévoit que les nouveaux taux de pensions
doivent être calculés en fonction des barèmes en vigueur
au 30 juin 1948. Elle stipule d'autre part, en son article 19,
par. l'''. que la majoration découlant de la révision des
pensions en cours au 31 décembre 1950 ne peut être infé-
rieure à une quotité de 6.240 francs, fixée en raison des
années de service et des coefficients clont il est tenu compte
pour le calcul de la pension initiale.

Cette situation n'est toutefois que provisoire en atten-
dant que le Parlement ait fixé définitivement le nouveau
statut des pensions.

Charges sociales,

La revision des barèmes du personnel en activité, et
celle des pensions de retraite, complétées par la majora-
tion des rémunérations découlant de la hausse de l'index
des prix de détail, entraîneront un accroissement des dé-
penses de l'ordre d'environ 200 millions.

Questions posées par des membres de la Commission.

QUESTION:

Le cadre des porteurs de télégrammes définitifs a été
supprimé. On dit que cela coûtait trop cher. Il serait
intéressant d'obtenir des précisions.
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ANTWOORD:

Aan de- hand van de hternavolqende tabel is het moqe-
Iijkeen vergelijking te maken tussen de toestand vóór de
oorloq. en die welke bestaat sedert 1. [anuari 1946, datum
waarop het vast kader der teleqrambestellers tot stand
kwarn :

Tcleqraaf- Ultqaven voor bestelling : Kesten per
ontvanqsten aan huis teleqram

1939
I

46343.000 fr. ! 6.816.000 fr.
zegge 14,7 %

van de ontvanqsten
131.256.000 fr. ' 40.004.000 fr.

zcqqe 30,1 %
van de ontvangsten

206.72 1.000 fr. 55.389.000 fr.
zegge 26.7 %

van de ontvanqsten

6.73 fr.

1.05 fr.

1916 4,29 fr.

i951

Er dient opqemerkt, dat de inrichting van een vast kader
van teleqrarnbestellers, met toekenning van een volledige
weddeschaal, noodlottig is gebleken.

Vooreerst spanden deze personeelsleden zich niet meer
in om uit dit kader te geraken, vermits zi] een vaste betrek-
king hadden en een bezoldiging genoten die in niets ver-
schilde van die van een ongeschoold arbeider.

Dit ging zo ver, dat er draqers in dienst waren van
25 of zelfs 30 jaar. Bovendien is het rendement sedert
I [anuarl 1946 merkelijk gedaald.

Hoeft men er zich in die omstandigheden over te ver-
bazen dat de besteldlenst volledig moest heringericht wor-
den? Het bestellen der telegrammen is een werk voor
beqinnelinqen, voor loopjongens, niet voor volwassen
mannen.

Teri einde de dragers naar andere kaders te doen over-
gaan, werd aan de betrekking haar vast karakter ontnomen
voor al diegenen die sedert 2 Mei 1951 angeworven wer-
den. Aan de dragers werd volstrekte voorrang verleend
voor de overgang naar het werkliedenkader, waarvoor elke
aanwerving van buitenstaanders werd stopqezet. Boven-
dien verkrijqen de dragers eveneens voorrang met het oog
op hun aanwerving als hulpbestellers bij de posterijen,
doch slechts voor zover er zich onder de candidaten geen
bevinden, die een wettelijke prioriteit genieten.

Zo de dragers er vöör de leeltijd van 21 jaar niet in
slagen een andere betrekking te vinden, en dus afgedankt
worden, behouden zij nochtans bedoelde voorrang gedu-
rende drie jaar.

VRAAG:

Naar verluidt werd de uitrustinq van het Centraal bu-
reau te Aarlen (200 lijnén ) aanqevuld. Personeel te eng
hehuisd, overbelast, kan onmogelijk werken.

ANTWOORD:

I) Op het einde der maand April telde het bureau te
Aarlen, 1.008 abonnenten.

Door toevoeging van de abonnenten der naburige kleine,
semi-autornatische bureau's, bereikt men 1.213 abonnenten.

De plaatsing van twee nieuwe intercommnuale kabels
en van 200 aanvullende plaatselijke lijnen nadert haar
voltooiing.

Het bureau zal beschikken over 1.400 lljnen, waardoör
het moqelijk wordt geleidelijk de abonnenten over te ne-
men die bij de kleine naburige hureau's aangesloten zljn.
Deze laatste zullen bijgevolg afgeschaft worden,

De exploitatie van het bureau te Aarlen geschiedt in
gunstige omstandigheden.
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RÉPONSE:

Le tableau ct-après permet de faire une comparaison
entre la situation d'avant-guerre et celle existant depuis
le I"" janvier 1946, date de la création du cadre définitif
des porteurs de télégrammes.

..•.•~------------------....•----.....•. " .•..•...•.........-."".-

1

- Recettes
téléqraphiquesAnnée Dépenses pour la remise ""Coüt par

à domlcile ' message

1939 46.3'!3.000 fr. ; 1.05 fr.6.816.000 fr.
soit 14.7 %
des recettes

40.001.000 fr.
soit 30,1 %
des recettes

55.389.000 fr.
soit 26.7 %
des recettes

1946 131.256.000 fr. 4.29 fr.

1951 6.73 fr.206.721.000 fr.

Il est à noter que la création d'un cadre définitif de
porteurs de télégrammes avec octroi d'un barème complet
s'est révélée néfaste.

D'abord, ces agents ne faisaient plus d'efforts suffisants
pour sortir de ce cadre, étant donné qu'Ils jouissaient et
de la stabilité de remploi et d'une rémunération qui ne
différait guère de celle d'un ouvrier non qualifié.

On en était arrivé 'à avoir en service des porteurs âgés
de 25 ou même 30 ans. Au surplus. le rendement a nota-
blement diminué depuis le l'H' janvier 1916.

Dans ces conditions, faut-il s'étonner qu'il ait fallu
réorganiser le service de la remise à domicile? La remise
des télégrammes est le travail d'un débutant. d'un garçon
de courses, non d'un homme adulte.

Afin d'orienter les porteurs vers d'autres cadres, le
caractère définitif de remploi a été supprimé pour tous
ceux recrutés depuis le 2 mai 1951. Une priorité
absolue a été réservée aux porteurs pour passer dans le
cadre des ouvriers pour lequel tout recrutement au dehors
a été supprimé. De plus, les porteurs obtiennent aussi une
priorité en vue de leur recrutement en qualité de facteurs
auxiliaires des postes, pour autant toutefois que parmi Jes
postulants, il ne se trouve pas de prioritaires légaux.

Si des porteurs ne parvenaient pas, avant l'âge de'21 ans,
à trouver un autre emploi et étaient donc licenciés, ils
conserveraient encore pendant 3 ans Ja priorité en question.

QUESTION:

On aurait complété réquipement du bureau central
d'Arlon (200 lignes) ~ personne! logé à l'étroit et sur-
chargé, ne pouvant travailler.

RÉPONSE:

A la fin du mois d'avril. le bureau d'Arlon comptait
1.008 abonnés.

En y ajoutant les abonnés des petits bureaux semi-
automatiques voisins, on arrive à 1.213 abonnés.

L'installation de 2 nouvelles positions interurbaines et
de 200 lignes locales supplémentaires est en voie d'achève-
ment.

Le bureau disposera de 1.400 lignes, ce qui permettra
de reprendre progressivement les abonnés reliés aux petits
bureaux voisins. Ceux-ci seront donc supprimés,

L'exploitation du bureau d'Arlon se fait dans des con-
ditions satisfaisantes.



2) De rnoeilijkheden. waarop de operatoren momenteel
bij hun werk stuiten, zijn [uist het gevolg van de aan de
gang zijnde uitbreidingswerken.

VRAAG:

Te Auden zijn er een half dozijn uieernemende helpers
die qeen kans hebben om te worden geregulariseerd. Wat
moet er van hen geworden? Er zijn onder hen onqeluk-
kige gevallen.

ANTWOORD;

In het qebied Aarlen zijn er enkele waarnemende hel-
pers waarvan de oudste op 3 Novernber 1945 en de jongste
op I Maart 1949 in dienst werden aanqeworven,

Het is juist dat de mogelijkheden van vaste aanstellinq
ingevolge de maatreqelen tot automatisatie zeer beperkt
gewordèn zijn voor het hulppersoneel,

De toestand te Aarlen is nochtans niet erger dan elders,
integendeel.

Zelfs na de autornatisatie van Marbehan en Etalle, die
rond de maand [uli e, k. zal plaats vinden, mag men voor-
zien dat de waarnernende helpers die aldaar beschikbaar
worden verder op volledige en bestendiqe wijze zullen
tewerk gesteld worden te Aarlen.

Wat de vaste benoemingen betreft, schijnt het wel dat
geen enkele helper te Aarlen genoeg ancienniteit heeft om
dit jaar nog aan de beurt te komen. Het is practisch on-
omgelijk aan vooruitzichten op lange termijn te doen.

Enerztjds dringt het achtbaar lid aan om de auto-
matlsatie van Aarlen te bespoediqen, waardoor een ge-
deelte van het personeel zou vrijkornen: anderzijds vraagt
hij dar vaste benoemingen zouden gedaan worden. Het is
heel moeilijk die twee dingen, die lijnrecht tegenover
elkaar staan, overeen te brengen.

VRAAG:

Afschaffing van de algemene leergangen in de School
van T. T.

ANTWOORD:

Het onderricht in de klessieke oekken, door de Regie
van T. T. ingericht, werd in [uni 1950 afgeschaft:

10
) omdat het ruet de rol van de Regie is : haar profès-

soren hebben doorgaans niet de vereiste pedagogische
opleiding genoten; anderzijds bestaan er genoeg private
onderwi jsinrichtingen;

2°) de uitslagen waren niet in verhouding tot de uitqa-
ven, die ongeveer 2,5 rnillioen per jaar bedroeqen.

Ik heb machtiging verleend:
1") tot de inrichting van leerqan gen alleen over de

edministretieoe oekken voorbereidend tot het bevorderinqs-
examen van opstellet en tot opleiding van arnbtenaren (on-
derbureelhoofden en bu reelhoofden ).

2°) tot de inrichting van technische en beroepsleerqençen
ten behoeve van de erbeiders, speclelisten en leden van het :
toezichtspersoneel. Er werd echter overeengekomen dat,
indien de kennis van zekere klassieke vakken (b. v. wis-
kunde, onontbeerlljk is om die bijzondere cursussen met
vrucht te kunnen volgen. men eerst zou overgaan tot een
snelle herhalinq van die klassieke vakken,

VRAAG:

Verfraaiingswerken aan het gebouw te Luik-Centrum.

ANTWOORD:

Het ruime gebollw te Luik-Centrurn zalongeveer 125
millloen kesten. Er werd daarop reeds kritiek uitgebracht.
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2) Les difficultés de travail momentanées rencontrées par
les opérateurs proviennent précisément des travaux d'ex-
tension en cours.

QUESTION:

A Arlon, il y a une demi-douzalne de faisant-fonction
d'aide qui n'ont aucune chance d'être régularisés? Que
vont-ils devenir? Il Y a des cas malheureux.

RÉPONSE:

Dans la zone d'Arlon, il y a quelques faisant fonctions
d'aide dont le plus ancien a été recruté le 3 novembre 1945
et Ie plus jeune, le 1cr mars 1949.

Il est exact qu'à la suite des mesures d'automatisation.
les possibilités d'admission définitive sont devenues très
restreintes pour le personnel auxiliaire.

La situation à Arlon n'est cependant pas plus mau-
vaise qu'ailleurs. au contraire.

Même après l'automatisation de Marbehan et d'Etalle
qui aura lieu vers le mois de juillet prochain. il est à
prévoir que les faisant fonction J'aide qui y deviendront
disponibles continueront à être utilisés de façon complète
et permanente à Arlon.

Quant aux nominations définitives, il semble bien qu'au-
cun auxiliaire d'Arlon 'n'ait une ancienneté suffisante pour
arriver en ordre utile cette année encore. Il est pratique-
ment impossible de faire des prévisions à longue échéance.

D'une part. l'honorable membre insiste pour hâter l'auto-
matisation d'Arlon ce qui rendrait disponible une partie du
personnel; d'autre part, il demande que l'on fasse des
nominations définitives. Il est très difficile de concilier ces
deux choses nettement opposées.

QUESTION:

Suppression des cours généraux à l'école des T. T.

RÉPONSE:

L'enseignement des matières classiques que la Régie des
T. 1'. avait organisé: a été supprimé en juin 1950 parce que:

I") ce n'est guère le rôle de la Régie: ses professeurs
n'ont pas, le plus souvent, la formation pédagogique néces-
saire: d'autre part, il existe suffisamment J'établissements
privés d'enseignement.

2°) les résultats n'étaient pas en rapport avec les dépen-
ses qui s'élevaient à environ 25 millions annuellement.

J'ai autorisé:
1°) l'organisation de cours uniquement sur les matières

edtninistretioes pour la préparation à l'examen de pro-
motion de rédacteurs et pour la formation de fonctionnaires
[sous-chefs de bureau et chefs de bureau).

2") l'organisation de cours techniques et professionnels
à l'intention des ouvriers, des spécialistes et du personnel
de surveillance. Toutefois il a été entendu que si la con-
naissance de certaines matières classiques (les mathérna-
tiques par exemple) était indispensable pour pouvoir sui-
vre avec fruit ces cours spéciaux, il pourrait être procédé
.d'abord à une révision rapide des dites matières classiques.

QUEST[ON;

Travaux d'ornementation du bâtiment de Liège-Centre.

RÉPONSE ~

Le vaste bâtiment de Liège-Centre coûtera environ
125 millions. Des critiques ont déjà été formulées à ce
sujet.
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In 1950 werd een uitqave van 7'10.000 frank goedgekeurd
voor de uitvoering van halfverheven blC:eldhouwwerk aan
de hoofdingang.

Het is thans niet aanqewezen nog belangrijke uitgaven
te doen [ten belope van 900.000 Ir.) voor verfraalinqswer-
ken (Iresco's op de muren der trapportalen en van som-
mige lokalen. paneel in geel koperwerk. monument ... ) die
niet volstrekt noodzakehjk zijn,

Het komt me verstandiqer voor de kredieten te bestem-
men voor het bouwen van de eue of de andere automatische
centrale.

In plants van te denken aan werken die eigenlijk over-
bodig zljn, is het beter zlch beztq te houden met het lot
van de abonnenten.

VRM\G;

Gebouw te Oostende. - Waarom wordt de allegorische
groep die bij beeldhouwer Cantré werd besteld niet uitqe-
voerd?

ANTWOORD:

De studie van de oprichting van een alleqorische groep
werd op 23 October 1946 toevertrouwd aan beeldhouwer
Cantre.

Het geldt hier een indrukwekkend werk van 12 m. breed
op 5 m. hooq. Het zal onqeveer 3.000 kg. rood koper ver-
gen. De uitgave mag geraamd worden op meer dan
] .s00.000 frank.

Zonder af te zien van de verwezenlijkinq van dit mo-
nument. schijnt het niet gepast een aanzienlijke uitgave.
zonder groot practisch nut. te doen, nu aan alle departe-
menten zeer strenqe budgetaire beperkingen worden opqe-
leqd.

Ik heb derhalve besloten de verwezenlijking van het
werk uit te stellen.

VRAAG:

De telefooncentrales van het platteland zijn slecht uit-
gerust. De telefoongesprekken zijn doorgaans van slechte
hoedanigheid: er zijn menigvuldige kontakten; soms hoort
men verscheidene gesprekken en wordt het werkelijk moei-
lijk te telefoneren. Dit is het geval te Oostmalle.

ANTWOORD;

Het is een feit dat de talrijke nog niet geautomatiseerde
kleine centrales aan de cliëntele minder gunstige moqelijk-
heden bieden.

Niettemin wordt het maximum gedaan om ook in deze
centrales de dienst zo goed mogelijk te verzekeren met de
voorhanden zijnde middelen.

In talrijke plaatsen wordt overgegaan tot het vervangen
van overbeladen luchtlijnen door onderqrondse kabels,

Hct is echter klaar dat ruet alles tegelijk kan geschieden,
hoofdzakelijk weqens budgetaire redenen.

Het is mij niet bekend dat de exploitatievoorwaarden te
Oostmalle of omgeving te wensen zouden overlaten.

Wellicht kan het voorkornen dat hier of daar een ver-
bindinq van minder goede kwaliteit wordt tot stand ge-
bracht.

Ik vraag niet beterdan hierin verbeterinq te laten bren-
gen, maar om een onderzoek te kunnen voorschrijven, is
het noodzakelijk dat men mi] preciese gegevens verstrekke :"
datum en uur van de verbindlng. aanvrager en bestemme-
ling, alsmede alle gegevens die moeten toelaten de even-
tuele oorzaken op te sporen en te verhelpen,

De Vers(a9fJcver,

P. DE PAEPE,
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En 1950, une dépense de 710.000 francs a ëté autorisée
pour la sculpture de bas-reliefs à l'entrée principale.

IJ n'est guère indiqué, pour le moment, d'engager encore
des dépenses importantes {de l'ordre de 900.000 francs}
pour des travaux de décoration : fresques sur murs des
paliers et de certains locaux, panneau en dinanderie, monu-
ment ... r qui ne sont pas réellement indispensables.

IJ me parait plus sage de réserver les crédits à la con-
-struction de l'une ou l'autre centrale automatique.

Plutôt que de penser à des travaux en somme superflus,
il vaut mieux s'intéresser au sort des abonnés,

QUESTION;

Bâtiment d'Ostende. - Pourquoi ne réalise-t-on pas le
groupe allégorique commandé au sculpteur Cantré ?

RÉPONSE:

L'étude de l'érection d'un groupe allégorique au bâtiment
d'Ostende a été confiée au sculpteur Cantre. le 23 octobre
1946.

II s'agit d'une œuvre imposante de 12 m. de largeur sur
5m. de hauteur. Elle demandera environ 3.000 Kg de cuivre
rouge. La dépense doit être estimée à plus de 1.500.000 fr.

Sans renoncer à la réalisation de ce monument, il ne
semble pas opportun d'engager une dépense importante,
sans grande utilité pratique. à une époque où l'on impose
à tous les départements des compressions budgétaires très
sévères.

J'ai donc décidé de surseoir à la réalisation de l'œuvre.

QUESTION;

Les centrales téléphoniques des régions rurales sont mal
équipées. Le plus souvent, la qualité des communications
laisse à désirer: il y a de multiples contacts; parfois l'on
entend plusieurs conversations et il devient vraiment diffi-
cole de téléphoner. Tel est le cas à Oostmalle.

RÉPONSE;

En effet. les nombreuses petites centrales non encore
automatisées offrent à leur clientèle des possibilités moins
satisfaisantes.

On fait pourtant un maxiInum d'effort pour que, dans
ces centrales également, le service soit assuré aussi effica-
cement que le permettent les moyens dont on dispose.

Dans plusieurs localités, il est procédé au remplacement
des lignes aériennes surchargées par des câbles souterrains.

Mais il est évident que tout ne peut pas être fait en une
fois, surtout pour des raisons d'ordre budgétaire.

J'ignore si les conditions d'exploitation laissent à désirer
à Oostmalle ou environs.

Il n'est pas impossible que, par-ci par-là, une communi-
cation soit de qualité inférieure.

Je ne demande pas mieux que de faire améliorer cet état
de choses; mais avant de faire. procéder à une enquête, je
dois disposer de données précises ; date et heure de la
comrnuncation, appelant et destinataire, ainsi que tous
les éléments permettant de dépister les causes éventuelles
et d'y remédier.

Le Rapporteur,

P. DE PAEPE,
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REGIE DER LUCTHWEGEN.

Voor de eerste maal werd de begroting voor de Regie
der Luchtwegen ingeschakeld in de alqemene begroting
van het departement voor het Verkeerswezen, Zoals de
heer Senator Llseldinq, verslaggever in de Senaat. het
gepast deed opmerken in zijn verslaq, is deze maatregel
van aard om tegemoet te komen aan een beschikkinq die
vervat is in de besluitwet die de Regie opricht, en waarin
uitdrukkelijk bedongen wordt dat de raming van inkomsten
en uitqaven vóór 30 Seprember van het vorig dienstjaar
moet in het Parlement neergelegd worden, Het is een
logische maatregel aangezien de R. L. W, volkomen valt
onder de bevoegdheid van de Minister van Verkeers-
wezen. zodat een ruime, meer volledige bespreking van al
de activiteiten van dit ministerie mogelijk gemaakt wordt.

De cijfers der begroting 1952 zien er als volgt uit :

A. .: Ontvanqsten.

Opbrenqsten voortvloeiend uit de uitoefeninq
van de statutaire opdracht. .. ,.. fr.

Flnanciële patrimoniumontvangsten ,

Tussenkomsten van de Staat , de provinciën
en, de gemeenten , .

39.730.000

270.000

174.550.000

Totaal fr. 214 .550.000

B. .....•Uitgaven.

Betalingen aan personen aan de instellingen
verbonden ... ... ... ... ... ... ... ... fr. 80. '130.000

Betalingen aan derden voor prestaties. leve-
ringen, werken, enz., die tot voorwerp heb-
ben diensten of goederen niet vatbaar om
geïnventeerd te worden 23.970.000

Betalingen aan derden voortvloeiend uit de
uitoefening van de statutaire opdracht der
R. L. W '" 20.610.000

Betalingen aan derden voor aankoop van pa-
trimoniale goederen ... ... ... ... ... 10'1.550.000

Totaal fr. 229.590.000

Wi] stellen dus een excedent aan uitgaven vast van
nagenoeg 15 millioen. De toelichtende staat op bI. 126 ver-
meldt evenwel niet op welke wijze men denkt dit verschil
tussen ontvangsten en uitgaven weg te werken.

Enkel een politiek van bezuiniging op posten, andere
dan de personeelsuitqaven, die uit den aard der zaak vast-
staand ztjn, zal de Regie in staat stellen dit jaar de twee
eindjes aan mekaar te knopen.

.. .. ..
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QUATRIEME PARTIE.

REGIE DES VOIES AERIENNES.

C'est la première fois que Je budget de la Régie des Voies
Aériennes est incorporé au budget général du département
des Communications. Comme M. le sénateur Uselding,
l'apporteur au Sénat, le faisait remarquer à juste titre dans
son rapport. cette mesure est de nature à répondre à une
disposition contenue dans l'arrêté-loi créant la Régie, où
il est stipulé expressément que le compte de prévision
des recettes et des dépenses doit être déposé au Parlement
avant le 30 septembre de I'exercice précédent. C'est une
mesure logique. puisque la R. V. A. relève entièrement
de la compétence du Ministre des Communications, et que
la mesure en question permet donc une discussion large
et complète de toutes les activités de ce département.

Les chiffres du budget pour 1952 se présentent comme
suit;

A. .....•Recettes:

Produits résultant de l'exercice de la mis-
sion statutaire '" '" fr.

Recettes financières patrimoniales

Intervention de l'Etat, des provinces et des
communes .. , ... ... ... ... ... ... ... ...

39.730.000

270.000

17'1.550.000

Total fr. 714.550.000

B. .....•Dépenses:

Paiements aux personnes attachées à rorqa-
nisme , fr. 80.430.000

Paiements à des tiers pour prestations, four-
nitures, travaux. etc., ayant pour objet des
services ou des biens non susceptibles
d'être inventoriés 23.970.000

Paiements à des tiers, résultant de l'exercice
de la mission statutaire de la R. V. A. 20.640.000

Paiements à des tiers pour l'acquisition de
biens patrimoniaux ..... , ... ... ... ... 104.550.000

Total fr. 229.590.000 ,

Nous constatons donc un excédent de dépenses d'en-
viron 15 millions. Toutefois. les notes justificatives, p. 126,
n'indiquent pas de quelle façon on escompte éliminer cette
différence entre les recettes et les dépenses.

Seule une politique d'économie, affectant des postes au-
tres que ceux des dépenses de personnel. celles-ci étant
fixes par nature, permettra cette années à la Régie de nouer
les deux bouts.

.. ... ...
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Een bezoek van uw verslaqqever aan de Nationale Lucht-
haven van Melsbroek heelt hem doen vaststellen dat men
aldaar grote' vorderinqen maakt, zowel op het gebied van
de aanleg van zekere nieuwe definitieve werkplaatsen en
hangars, als op het stuk van de technische uitbouwen uit-
rusting. Hi] bezocht de nieuwe quarantaine installaties die
alle voldoening schenken, het eerste hulpstation voor
brandweer en onqevallen die uitgerust zijn mel een aan-
gepast en doelmatig materiaal bediend door een flink ge:
traind en toegewijd personeel. De oprichtinq van de toe-
zichtsradar met een actieradius van 100 km. en een. pla-
fond van 4.000 meter, vordert in bevrediqend tempo en
zal eerlanq ten zeerste bijdraqen tot de verhoging van
de veiligheid en de kontrooI van het Belgisch luchtruim.

Deze toezichtsradar heeft een belangrijke rol te vervul-
len zowel in de algemene als in de naderlnqsverkeerslet-
ding.

Voor de algemene verkeersleiding geeft de toezlchts-
radar een beeld van het luchtverkeer binnen een straal van
ongeveer 100 km. Alle vlieqtuiqen welke zich binnen dit
gebied bevinden op een hoogte tussen 900 tot 4.000 meter
geven op het radarscherm een lichtstip. Hierdoor is aan
de verkeersleider de mogelijkheid geboden om de vliegtuig-
besturders alle inlichtinqen te verschaffen met betrekking
tot hun positie. Het stelt hem tevens in staat de nodige
instructies te geven in verband met de vereiste separatie-
minima, 't is te zeggen, de minima in tijd en afsrand tus-
sen de verscheidene 'vlieqtuiqen in stand te houden. in
overeenstemming met de internationale procedures (I. C.
A. O.) welke vastgelegd werden voor het luchtverkeer in
een gecontroleerd gebied en bijzonder in een « atrwayssys-
teem» dat binnen korte tijd in voege zal treden. Boven-
dien laat de toezichtsradar tee maatréqelen te nemen om
botsingen te vermijden tussen de burgerlijke vliegtuigen
waarvan de positie gekend is en de militaire vliegtuigen
wier positie butten de radar niet met grote nauwqezetheid
kan vastqesteld worden.

Voor de naderinqsverkeersleidinq maakt de toezichts-
radar dèel uit van het landingssysteem bij slecht zicht
gekend onder de naam GCA (Ground Controlled Ap-
proach). Het radarscherrn geeft in dit geval een beeld
van het luchtverkeer binnen een straal van 36 km. Door
middel hiervan kan de verkeersleider aan de vliegtuigbe-
stuurders alle nodige onderrichtingen geven aangaande
de te volgen koers, de hoogte, de regeling van sommige
boardinstrumenten alsmede de voorbereiding tot de lan-
dingsmanœuvres. Hij zorgt er voor de vliegtuigen te bren-
gen op de goede positie, op het geschikte ogenblik. in de
goede richting en op de gunstigste hoogte van waar zij
dan overgenomen worden dor de verkeersleider welke de
P. A. R., ttz. de landinqsradar, bedient.

• * *

Met betrekking tot de werken van definitieve aard die
eerlang dienen uitgevoerd op Melsbroek meent uw verslaq-
gever dat men er goed zou aan doen daarvoor een vijfjaren-
plan uit te werken rekening houdend enerzijds met de
noodaakelijke prioriteit bi] de aanbouw van de onderdelen
van de nieuwe luchthaven en de bijhorende dienstqebou-
wen, en anderzijds met de budgetaire mogelijkheden. Waar
tegen 1954 een verrninderinq van onze militaire inspannin-
gen in het vooruitzicht gesteld wordt, ware het nuttig dat
men, van dit dlenstjaar al, met een rationeel plan van
geleidelijke oprichtinq van de definitieve gebouwen een
aanvanq zou maken om binnen het bestek van vi]f jaren
het ganse cornplex te realiseren. Best ware dat men van

Une visite que fit votre rapporteur á l'aéroport national
de Melsbroek lui permet de constater les grands progrès
réalisés, aussi bien en matière de construction de cer-
tains nouveaux ateliers et hangars définitifs qu'en ce qui
concerne rachèvement et l'équipement techniques. 11
visita les nouvelles installations de quarantaine qui donnent
entière satisfaction, la première station de secours en cas
d'incendie et d'accident, équipée d'un matériel adéquat et
efficient utilisé par un personnel bien entraîné et dévoué.
L'installation du radar de surveillance à rayon d'action
de 100 km et plafond de 4.000 mètres progresse à un rythme
satisfaisant et contribuera sous peu à renforcer très sen-
siblement la sécurité et le contrôle de l'espace aérien belge.

Le radar de surveillance joue un rôle important aussi bien
dans le contrôle régional que dans le contrôle d'approche.

Pour le contrôle régional. le radar de surveillance donne
une image de la circulation aérienne dans un rayon de

~100 km. Tous les avions se trouvant à l'intérieur de cette
région à une altitude comprise entre 900 et 4.000 m. don-
nent sur l'écran du radar un écho lumineux. De ce fait.
le contrôleur est à même de fournir aux commandants de
bord tous renseignements relatifs à leur position. Il lui
permet aussi de donner les instructions nécessaires en rap-
port avec les minima de séparation exigés, c'est-à-dire de
maintenir parmi les différents avions les minima en temps
et en distance conformément aux procédures internatio-
nales (O.A.Cl.) établies pour la circulation aérienne dans
tin espace contrôlé et principalement dans un systeme
d' « Airways» qui entrera en vigueur sous peu. De plus, le
radar de suveillance permet de prendre les dispositions
voulues afin d'éviter des collisions entre des avions civils
dont la position est connue et les avions militaires dont la
position ne peut pas être déterminée avec grande précision
en dehors du radar.

Pour le contrôle d'approche, le radar de surveillance con-
stitue une partie du système d'atterrissage par mauvaise
visibilité connu sous le nam G. C. A. (Ground Controlled
Approach). Dans ce cas, l'écran du radar donne une image
de la circulation aérienne dans un rayon de 36 km. Le con-
trôleur peut ainsi communiquer aux commandants de bord
toutes instructions nécessaires concernant la route à suivre,
cap à prendre, altitude. réglage de certains instruments de
bord ainsi que des préparatifs aux manœuvres d'atterris-
sage. II veille à amener les avions à la bonne position, au
moment propice, dans la direction voulue et à l'altitude la
plus favorable, d'où ils sont repris par le contrôleur qui
dessert le P. A. R., c'est-à-dire le radar d'atterrissage.

,.. ,.. ,..

Quant aux travaux de caractère dêfinif à exécuter sous
peu à Melsbroeck, votre rapporteur estime qu'il serait
opportun d'élaborer un plan quinquennal de ces travaux,
en tenant compte, d'une part, de la priorité nécessaire pour
la construction des infrastructures du nouvel aéroport
et des bâtiments annexes, et, d'autre part, des possibilités
budgétaires. Puisque l'on envisage de réduire notre effort
militaire aux environs de 1954, ily aurait lieu, dès le pré-
sent exercice, de commencer à établir un plan rationnel de
construction progressive des bâtiments définitifs, afin de
réaliser tout le complexe en cinq ans. Le mieux serait de
poursuivre dès à présent les études préliminaires déjà par-
tiellement entamées, afin d'être prêt vers 1954, Dans l'in ter-



nu af terzake de nodige voorstudies die reeds gedeeltelijk
aangevat werden. voortzette om tegen 1954 kant en klaar
te zijn. Intussen lijkt het niet wenselijk dat men zou voort-
gaan met onkosten te doen aan de voorlopige installaties
op gevaar af dat hlerdoor, zoals zulks nogal gemakkdijk
gebeurt in België, het voorlopiqe in het « definitieve» zou.
omgetoverd worden, met al het ongemak en de economische
en Iinanciële nadelen voor het luchtverkeer in België die
daarmee zouden gepaard gaan. Sommige belangrijke inter-
nationale luchtlijnen die zich thans reeds als tussenhaven
van Melsbroek bedienen, zullen er alle belang bi] hebben
ons hun klienteel te blijven gunnen indien zi] in een nab.]e
toekomst kunnen rekenen op installaties die de evenknte
« moeten» zijn van 't is gelijk welke West-Europese
luchthaven. Denkt men er genoeg aan dat de luchthaven
van Frankfurt in de toekomst wel eens de grote concurrent
van Melsbroek zou kunnen worden, indien men niet tijdig
de nodige maatregelen neernt tot aanbouw van de defini-
treve installaties die ons onze rang tussen de beste moeten
verzekeren?

Wat het vliegveld van Grimbergen betreft, dat voorna-
melijk openstaat var het toeristisch verkeer, dit geeft alle
voldoening zowel wat de exploitatie aangaat als de inrich-
ting. Dit vliegveld heeft dit [aar een Irequentie van 80 lan-
dingen per dag wat voorzeker een aanwijzing is voor de
ontwikkelinq van het privaat luchtverkeer. De oprichting
van en vlieqschool door de Sabena is evenwel niet vreernd
aan dit drukke luchtverkeer: het is nochtans een middel om
Grimbergen op efficiente wijze uit te baten, derwijze dat
er geleidelijk naar gestreefd kan worden dat de onkosten
VOOrdit vliegveld de gewone uitbatingskosten zouden dek-
ken.

Er werd besloten te Gosselies een betonnen landinqs-
baan aan te leggen orn het opstijgen en landen toe te laten
van alle types van vliegtuigen die in de plaatselijke indus-
trie hersteld en nagezien worden,

De uitbatingskosten zullen op redelijke wijze verdeeld
worden tussen de R. L. W. en de Luchtmacht omdat de
meeste vliegtuigen die er hersteld worden behoren tot het
departement van Landsverdediqmq. '

Bierset zal door de R. L. W. verlaten worden. Het
vliegveld van Oostende wordt mornenteel door de Lucht-
macht gebruikt voor oefenvluchten voor de leerlingen van
de basis van Coxyde. De sarnenwerkinq tussen R. L. W,
en de Luchtmacht heeft zodoende voor gevolg dat de
verhoogde activiteit van de militaire vliegbasissen niet
noodzakelijk rnoet leiden tot de oprichting van nieuwe
vlieqvelden, terwijl het mogelijk is de toeristische activiteit
in verschillende centra te behouden.

Bijgaande tabel van het personeel geeft een overzicht
van de effectieven voor de [aren 1950, 1951 en 1952. Wij
stellen een vermindering vast van personeel onder de amb-
tenaren en bedienden van 15 eenheden. Inzake de ver-
houding volgens de Vlaamse en de Franse taalrcl, zien
we dat het evenwicht, in de sector ambtenaren en bedien-
den sarnen, nagenoeg bereikt werd, wat de Minister tot
eer strekt. Waar de toestand in 1950, 314 arnbtenaren en
bedienden van de Franse taalrol aanqaf, en slechts 295
van de Vlaamse, is de verhoudinq in 1952 thans: 291 arnb-
tenaren en hedienden van de Franse en 290 van de Vlaamse
taalrol, Voor zover men nu nog tracht dit evenwicht uit
te bouwen in de sector van de ambtenaren (23 Franse,
15 Vlaamse) zal er te Melsbroek een meer normale ver-
houding in de taalrollen tot stand komen die eenieder be-
vrediging za! kunnen schenken.
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valle, il ne, parait guère souh~itable de continuer fi faire des
frais autour des installations provisoires sous peine. comme
il arrive assez facilement en Belgique, de transformer le pro-
visoire en « définitif », avec tous les inconvénients et les
désavantages économiques et finanCiers qui en résulteraient
pour la circulation aérienne en Belgique. Certaines lignes
internationales importantes qui utilisent dès fi présent
Melsbroeck comme aéroport de relais auront tout intérêt à
rester. nos clientes si elles peuvent compter dans un proche
avenir sur des installations qui «doivent» être la réplique
de n'importe quel aéroport d'Europe occidentale. Songera-
-t-on jamais assez que l'aéroport de Francfort pourrait bien
devenir un jour le grind concurrent de Melsbroeck si l'on
ne prend pas à temps les mesures nécessaires pour con-
struire les installations définitives qui doivent nous assurer
notre place parmi les meilleurs aéroports?

En ce qui concerne le champ d'aviation de Grimbergen,
ouvert surtout au trafic touristique, il donne entière satis-
faction, tant du point de vue de l' exploitation que de l'in-
stallation. Il a enregistré cette année la fréquence de
80 atterrissages par jour, ce qui constitue à coup sûr une
indication en faveur du développement de l'aviation civile.
La création d'une école de pilotage par la Sabena n'est
toutefois pas sans influence sur la densité du trafic; mais
il y a cependant moyen d'exploiter Grimbergen avec effi-
cience de manière à tendre proqressivement à ce que les
ressources de cette plaine d'aviation couvrent les frais
d'exploitation.

II fut décidé d'établir à Gosselies une piste bétonnée
afin de permettre le décollaqe et l'atterrissage de tous les
types d'avions fabriqués et -vèrifiès par l'industrie locale.

Les frais d'exploitation seront raisonnablement répartis
entre la R. V. A. et la Force aérienne, car la plupart des
appareils qui y sont réparés appartiennent au Département
de la Défense nationale.

Bierset sera abandonné par la R. V. A. La plaine davia-
tian d'Ostende est actuellement utilisée par la Force
aérienne pour des exercices de vol des élèves de la base
de Coxyde. La collaboration entre la R. V. A. et la Force
aérienne a pour résultat que l'activité accrue des bases
aériennes militaires ne doit pas nécessairement aboutir
à la création de nouvelles plaines d'aviation, tandis qu'il
est possible de conserver l'activité touristique dans divers
centres.

Le tableau du personnel. que l'on trouvera ci-après,
donne un aperçu des effectifs pour les années 1950, 195 (
et 1952. Nous constatons une diminution de 15 unités
parmi les fonctionnaires et employés. Quant à la proportion
entre les deux rôles linguistiques, nous voyons l'équilibre
quasi réalisé dans I'ensemble du secteur des fonctionnaires

- et employés pris global.ement, ce qui est tout à l'honneur
du Ministre. Alors que le rôle français comptait 314 fonc-
tionnaires et employés en 1950, contre 295 seulement du
rôle néerlandais, la proportion actuelle de 1952 est la sui-
vante: 291 fonctionnaires et employés du rôle français,
290 du rôle néerlandais. Pour peu que l'on s'efforce encore
d'atteindre à cet équilibre dans le cadre des fonctionnaires
(23 français, 15 néerlandais] on obtiendra à Melsbroek
une proportion linguistique plus normale d.e nature: à don-
ner satisfaction à tous.
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Tabel van het personeel.

1951 1952

Personeel

I
Effecuef i
(31.12.51);

- I
Effectif !

(31.12.51):

i
I

Rémuné-
rations

Bezoldt-
gingen

Effectlef
( L5.52)

Bezoldt-
gingen

Rémuné-
rations

Effectif
( 1.5.52)

I. Vastaangesfefcl :

i
i
l
I
I

38
1

I

I
I

I
I
l
i
j

6.861.789

Ambtenaren 6.880.787 2.845.62740

Bedienden .. . . .. 550 42.378.361 543 18.373.380

Werklieden ..... , 252 14.734.593 266

IL T ijde/ijk :

Arnbtcnaren

Bedlenden ... '" 18 1.336.799 12 417.l71

Werklîeden . 399.52023 1.529.137 17

Totalen ... -66.859.677\- 876 i28.900.4871883

TAALREGIME VAN MELSBROEK.

ARREST VAN DE RAAD VAN STATE (J).

De Raad van State. afdeling administratie, VI'" kamcr,
In zake teqcn : de Regie der Luchtwegen, vertcqenwoordiqd door de

Minister van Verkeerswezen, Kunstlaan, 45. te Brussel.
Gez ien hct verzoekschrtft de 5"" [anuart 1951 ingediend, waarbi]

de verzoekers de nletlqverklarlnç vragen van de beslissing van de
Minlstcr van Verkeerswezen van 14 April 1950. waarvan de 8" No-
vcmbcr 1950 kennis werd gegeven, tot r'?gcling van hct taalqebruik
in de dicnsten van de luchthaven te Melsbroek:

Gczien de regelmatig gewisselde melllories van antwoord en wcdcr-
antwoord:

Gelet op het bevel van 16 Novcmbcr 1951. waarvan aan partijen
de 21" van dczclfde maand schrijltelljk kcnnls wcrd gegeven en waarbi]
de zaak op de rcrcchtzttttnq Van 13~ Dccembcr 1951 wcrd qestcld, op
wclkc datum zij voor verdcre behandeling naar de terecbtzittlng van
17 [anuari 1952 en vervolqens naar die van 14 Februart 1952 werd
vcrschovcn:

(1) Ncderlandse ' tckst (urtlkcl 3 van het bcslult van de Regent van
23 Augustus 1948 bctrcffcndc hct qebrulk der talcn in de Raad van
State).
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Opmerkingen

Remarques

verlofgeId
inbeqrepen

y compris
le pécule

de vacances

idem

idem

idem

idem

273 i
I

I
I

I
74 i

I
1
I

i
t

i
t

[

I~I-

4
3

:.:

3 \ 14!
I1~I~i-:-~\-:-

1950

ii VI.
Fr. ! ~

: FI.
I

i
I
I

!
I

25 I 14
I

289

77

6

I 398

Tableau du personnel.

Indeling volqcns taalrol

Répartition linguistique

1951 1952
( 1.5.52) Personnel

1. Permanents:

15 Fonctionnaires.

VI. i VI.

Fr. i Fl.

275 Employés.

Fr, ~ -
FI.

I

!

i,
i
I

!
I

25! 15
t

23

191 Ouvriers.

281

i

J

II. Temporaires;

Fonctionnaires.

8 Employés,

277

163 178 75

Ouvriers.

Totaux.

REGIME LINGUISTIQUE DE MELSBROEK.

8 14

Le Conseil d'Etat, section d'administration. VI"" chambre.
En cause contre.: la Régie des voies aériennes, représentée par le

Ministre des Cornmunlcations, 45. avenue des Arts, Bruxelles.
Vu la requête introduite le 5 janvier 1951. par laquelle les requérants

demandent J'annulation de la décision du' Ministre des Communications
du 14 avril 1950, notifiée le 8 novembre 1950. réglant l'emploi des
lanques dans les services de l'aérodrome de Melsbroek;

20 20

Vu les mémoires en réponse et en réplique régulièrement échangés;

Vu l'ordonnance du 16 novembre 1951, notifiée aux parties le 21 du
même mols. fixant l'affaire à l'audience du 13 décembre 1951. date à
laquelle elle a été mise en continuation à l'audience du 17 janvier 1952
et ensuite à l'audience du 14 février 1952;

ARRET DU CONSEIL D'ETAT.



Gehoord hel verslaq van raadsheer Decleiree
Gehoord de opmerklngen van M'"' M. A. Pierson, advocaat, bij het

Hol van bero ep te Brussel. die voor de verzoekers verschljnt, en van de
H. Outers, adviseur bi] de rechtskundige dienst van het ministcrte van
Verkeerswezen. die voor de tegenpartij verschljnt: ~

Gelet op artikel 3 van het beshnt van de Regent van 23 Augus-
tus 1915 berreffende het gebruik der ralen in de Raad van State:

Óverweqende dar in de bestreden bcsllssing de volqende regelen zijn
vasrqeleqd : .

l" vcrplichtinq. alle zaken in het Nederlands zonder behulp van
vertaling te bebandelcn. toenzij zl] in de Waalse gewl.'Slen van het land
<t gelocaliseerd of localiseerbaar ;" zijn, in wclk qeval het Frans zal
worden gebruikt;

2" verplichtinq. in de brlefwlsselinq met de besturen van Rljk. pro-
vinclën, gemeerllen en de orqanisrnen ondcrworpen aan de wet van
28. [uni 1932. zonder behulp van vertalinq gebruik te maken van de
taal welke deze besturen en organismen krachtcns de wet moeren ge-
bruiken:

3" verplichnnq, aan de particulier e n in de taal door dezen gebruikt
of aangevraagd te antwoorden:

-I" verpllchtinq. de berichten of mededelmqcn voor het publiek in
belde landstalen. met voorranq voor het Nederlands. te stellen: ver-
taling~n in vreemde talen kunnen hie raan wordeu toeq evocqd:

5" verplichtinq. de dienstorders en alqemene onderrichtinqen die het
personeel aangaan in her Nederlands" uit te vaardiqen »; genoemde
di enstorders en alqemene onderrichtingen zullen echter in hct Frans
vertaald word en, zolang te Melsbroek Franssprekend personeel werk-
zaam ts:

6" verplichling voor het hele personeel. met de taal van de strcek :
hel Nederlançls. ;II; vertrouwd " te ztjn:

7" verpllchtlnç voor de tltulartssen van de aldaar opqesomde ambtcn,
van een bchoorlijke kennis van het Frans ti' docn blijken:

S" moqelljkheid, de kennis van cen of meer vreerude talen te verqen,
indien het voor de exploltatle nodig is:

9" het Franssprekend personecl mag te Melsbroek nlet in dienst
bluvcn. tenzt] het slaagt voor een examen over de elementaire kennis
van hct Ncderland: om in zijn ambt bl] de luchthaven te Melsbroek
voorgoed te kunnen bevestiqd wordcn, moet dat personeel over ten
hooqste drie jaar geslaagd zijn voor cen aanvullend examen over de
behoorlljke kennis van het Nedcrlands:

104 vasrstellinq van het programma der examens over de behoorlijke
kcnnis van het Nederlands en van het Frans en over de elementaire
kennls van het Nederlands:

Il" behoudens sommige overqanqsbcpalinqen mogen voortaan slechts
aanwervlnqs- en bevordcrmqsexamens met het Nederlands als vocrtaal
wordcn uitgeschreven:

Ovcrweqende dat de teqenpartt] de bevocqdheld van de Raad van
State betwist op grond van artikel 13 van de wet van 28 Iuni 1932
op het gebruif( der talen in bestuurszaken. waarbi] een permanente
commissie wordt inqesteld, gelast voor de toepassmq van deze wet te
waken: dat de teqcnparti] uit deze wctsbepalinq afleidt dat de vcrzoc-
kers. alvorcns 'op grond van artikel 9 van de wet van 23 Deccmbcr 19-16
ccn vraag tot vernietiging in te dtenen, een beroep bij de permanent"
commissie voor taaltoezicht hadden rnocten instellen:

Overweqendc dat de permanente commtsste voor taaltoeztchr, luldcns
artikel 13, § 4, twecde lid, van de wct van 28 Juni 1932, als opdracht
hccft. de bi] haar ingekomen klachtcn te onderzockcn en daarover aan
de betrokkcn minister rapport te vragen: dat de comrnissic aan de be-
trokken minister d-~ opmerkingen maakt « wclke zij tcn dc ze meent te
moeren doen »: dat de Regering, ovcrcenkornstlq artlkcl 13, § 5, van
de wet van 28 Juni 1932 doet kermen wclk ~evol9 aan de medcdellnqcn
van de cornmissie wcrd gegeven:

Overwegende dat deze wetshepallnqcn voor de belanghebbenden
generlei verplichtinq inhoudcn, hun cvcntuele klachten over de toc-
passinq van de wet van 28 [unl 1932 bij de permanente commlssle
voor taaltoezicht aanhangig te makcn: dat de permanente commissie
krachtcns de wet nict gemachtigd is om over de bij haar inqekomen
klachtcn uitspraak te docn: dat, wanneer z i] zodaniqe klachtcn ont-
vanqt. zij aan de bctrokkcn mlnlstcr cenvoudiq ccn rapport moet vra-
lien en alle nutt iqc opmerkinqcn makcn: dar artikr] 13, § 5, V3n de wct
van 28 [uni 1932 uitdrukkclijk bepaalt dat de Regering oordcclt welk
U('volg aan de mcdcdclinqcn van de permanente commlssie mo e t worden
gegeven; dat derhalvc de permanente cornrnisslc voor taaltocztcht
qcncrlct bcalissinqsmacht hceft: dat de exceptie van onbcvocqdhctd
door de tegenpartij opgeworpen, niet gegrond is:

Ov('rw •..gende dat de verzoekers betogen dat de bestreden beslissing
van de Ministl"r van Verkeerswezen met machtsov •..rschrijding is
gen01Tl>:'n, omdat hij niet wettelijk bevoegd is om op eigen gezag te
b('pal~n wdk~ taalr~gcling op d(' dknstcn van de luchthaven te Mf'1s-
brol'k moet worden toegepast;

Overwegende dat de dienst van de luchthaven te Mclsbro-à afhangt
van de Regie der luchtwegen, ('en organisme nl('t r('chtspersoonlijkheid.
opgericht bij de b('sluitwet van 20 November 1946; dal die di.:nst
weliswaar gevestigd is in Vlaamse gemeenten, waarvan geen enkele
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Entendu M, le conseiller Decleire en son rapport;
Entendu, en leurs observations, M" M. A. Pierson, avocat à la Cour

d'appel de Bruxelles, comparaissant pour les requérants, et M, Outers.
conseiller au service juridique du ministère des Communications. com-
paraissant pour la partie adverse;

Vu l'article 3 de l'arrêté du Régent du 23 aout 1948 sur l'emploi des
langues ail Conseil d'Etat;· .

Considérant que la décision incriminée consacre les regies suivantes:

l" obligation de traiter toutes les affaires en langue néerlandaise,
sans recours aux traducteurs. à moins que ces affaires ne soient
" localisées ou localisables ù dans la région wallonne du pays, auquel
cas il sera fait usage de la langue française;

2" obligation de faire usage. dans la correspondance il échanger avec
les administrations de l'Etat, des provinces. des communes et des orga-
nismes soumis fi la loi du 28 juin 1932, de la langue que ces admi-
nistrations ou organismes doivent employer en vertu de la loi. sans
recours à des traducteurs;

3" obligation de répondre aux particuliers dans la langue dont ceux-ci
ont fait usage ou demandé remploi;

-l" obligation de rédiger dans les deux langues nationales. avec
priorité de la langue néerlandaise, les avis et communications destinés
au public: possibilité d' y adjoindre des traductions en langues étran-
gères; .

5" obligation « d'édicter » en langue néerlandaise les ordres de ser-
vice et les instructions générales intéressant le personnel; ces ordres
de service et instructions générales seront toutefois traduits en langue
française, aussi lonqtemps que des agents d'expression française exer-
ceront leurs fonctions il Melsbroek:

6" obligation pour tous les agents. d'être « familiarisés » avec la
langue de la région ; le néerlandais;

T" obligation pour les titulaires des fonctions énumérées dans cette
disposition. de justifier d' une connaissance appropriée de la langue fran-
çaise;

8" possibilité d'imposer, si les besoins de l'exploitation l'exigent, la
connaissance d'une ou de plusieurs langues étranqëres:

9" le personnel d'expression française ne pourra être maintenu eh
service il Melsbroek que moyennant la réussite d'un examen portant
sur la connaissance élémentaire de la langue néerlandaise; il ne. sera.
définitivement confirmé dans ses fonctions il l'aérodrome de Melsbroek
que moyennant la réussite, après trois ans au maximum, d'un examen
complémentaire portant sur la connaissance appropriée de la langue
néerlandaise;

10" détermination du programme des examens portant sur la con-
naissance appropriée de la langue néerlandaise et de la langue fran-
çaise et sur la' connaissance élémentaire de la langue néerlandaise;

l lv sous réserve de certaines dispositions transitoires, il ne sera
procédé. il J'avenir, qu'à l'organisation d'examens de recrutement et
de promotion néerlandats:

Considérant que la partie adverse conteste la compétence du Conseil
d'Etat en sc fondant sur l'article 13 de la loi du 28 juin 1932 relative
à l'emploi des langues en matière administrative, qui a institué une
commission permanente chargée de surveiller l'application de cette loi;
que la partie adverse déduit de cette disposition légale l'obligation pour
les requérants d'exercer un recours auprès de la Commission perma-
nente de contrôle linguistique avant d'introduire une demande d'annu-
lation fondée sur l'article 9 de la loi du 23 décembre 1916;

Considérant que la Commission permanente de contrôle linguistique
a pour mission, aux termes de l'article 13, § ':l, alinéa 2, de la ·loi du
28 juin 1932, d'instruire les plaintes qui lui seront parvenues, en
demandant rapport au ministre intéressé; que la Commission transmet
au ministre intéressé « toutes observations utiles à ce sujet »; que le
Gouvernement, conformément il l'article 13, § 5, de la loi du 28 juin
1932, fait connaître la suite qui aura été donnée aux. communications
de la Commission;

Considérant que ces dispositions légales ne portent aucune obligation,
il charge des intéressés, de saisir la Commission permanente de con-
tröle linguistique des plaintes qu'ils auraient il formuler .relativement il
l'application de la loi du 28 juin 1932; que la Commission permanente
n'a reçu de la loi aucun pouvoir de statuer sur les plaintes qui lui
seraient parvenues: qu'elle doit 'se borner, lorsqu'elle est saisie de
pareilles plaintes, il demander un rapport au ministre intéressé ct il
lui présenter toutes observations utiles; que la suite à donner aux com-
munications de la Commission permanente est expressément réservée
au Gouvernement. en vertu de l'article 13, § 5. de la loi du 28 juin 1932;
que la Commission permanente de contrôle linguistique n'est dès lors
investie d'aucun pouvoir de décision; que la déclinatoire de compétence
soulevé par la partie adverse manque de fondement;

Considérant que les requérants soutiennent que la décision incriminée.
prise par le Ministre des Communications, est entachée d'excès de pou-
voir, le Ministre des Communications n'étant pas légalement compétent
pour déterminer, de sa seule autorité. le régime linguistique applicable
au service de l'aérodrome de Melsbroek,

Considérant que le service de l'aérodrome de Melsbroek dépend
de la Régie des voies aéril'nnes, organisme doté de la personnalité
civile. créé par l'arrêté-loi du 20 novembre 1946; qu'il est constant
que cc service, bien que situé dans des communes flamandes dont
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deel uitmaakt van de Brusselse agglomeratie zoals zij in artikel 2, § 5,
van de wet van 23 Juni 1932 is omschreven, maar meuemm ren aanzten
van de wet op hcr gebruik (k>r talen in bcstuurszaken moet aangemerkt
worden als cen d.enst waarvan de werking zich over her hele land uu-
strekr: dar de laairegding toepasselijk op de openbare dlensten of
inrichtingen waarvan de werking ztch over ber hele land ultstrekt,
bepaald wordt namelijk door do•.• arnkelen of, H 1,2 en 3, 6. Hlen 2,
en S, t I. van de wet van 28 Juni 1932:

Ovcrweqende dat de Minislcr van Verkeerswezen met zijn maat-
rcqelcn in n" I. 2, 3 en " van de bestreden beslissing, e"nvoudig op de
dienst van dt' luchthaven te Me-lsbroek toepasselijk heeft verklaard de
bepalinqen van de wet van 28 Juni 1932 die gelden voor het gebruik
der ralen in de openbare diensten waarvan de werking zich over het
hele land uitstrekt: dat de regelen gesteld i.1 de nr. 1, 2, 3 en 4 van
de bestreden beslissinq overeenstemmen met de alqemcne beginselen
vastqeleqd in de artikelen 1, § l, en 6. §§ 1 en 2, van de wet van
28 [uni 1932, dat, door deze wetsvoorschriften toc te passen op een
van de Regie der luchtweqcn afhangende dienst waarvan de werking
zich over hct hele land uitstrekt, de Mtnisrer zijn macht met heeft
overschredcn:

Overweqende. ten aanzien van het bepaalde in n' S van de bestreden
bcsltsstnq, dar de Minister, door te beslissen dat van het personeel
de kcnnts van een of meer vreemde ralen kan worden gevergd, een
maatreqcl heeft genomen die butten het toepasslnqsqebied van de wet
van 28 Juni 1932 vah en zljn macht nict hecft overschreden:

Overwegende dat hel bepaalde in n' 6 van de bestreden beslissing
cist dat het ganse personeel in dienst in de luchthaven te Melsbroek
vertrouwd is mel de taal van de streek waar de dienst der luchthaven
is qevestlqd, met name ; het Nederlands; dat in de bepalillg onder n' 7
de ambten worden opqesomd waarvoor de titulartssen van de behoor-
lijke kelmis van het Frans moeren doen blijken: dat deze bepalingen
inrichtinqsmaatreqelen zijn als bedoeld in artike! 1, § 3, der wet van
28 Juni 1932, en bestcmd zijn om hel algemeen beginsel vervat in
artikel 1, § l. van de wet van 28 Juni 1932 op een normale wtjze te
kunnen tocpassen:

Overweqcnde dat artikel i. § I. van de wel van 28 [uni 1932 een
alqemcen beqinsel vooropstelt. dar en op de hoofdbesturen van de
Staat, on op de openbare dlensten en lnrtchtlngcn waarvan de werkinq
zich over hct hele land uitstrekt toepassehjk is, dat volgcns genoemd
beqlnsel de zaken moeren behandeld worden in de taal welke de
overhcdcn en de openbare dicnsten van de streek moeten gebruiken
zonder behulp van vertallnq: dat luidens artikel -t, § 2, van de wet
van 28 [uni 1932, '" de bi] vorige paragraaf aangedulde admtmstratteve
dicnsten » derwijze moeren inqcricht worden dat zij het in artikel -t.
§ I, van de wet opqenomen beqinsel normaal kunnen toepassen:

Overwegende dat uit die bepalingen volqt dat de wetqever wel is
waar zijn wil hecft te kermen gegeven, de opcnbare diensten of tnrtch-
tingen waarvan de wcrkinq ztch over her hele land uitstrekt evengoed
als de hoofdbcsturen van de Staat aan dezellde verplichttnq re onder-
werpcn om de zaken te behandelen in de taal wclke de overheden en
diensten van de streek moeren qebruiken ronder behulp van vertalinq.
nochtans niel zelf uitdrukkelijk de maatreqelcn voor de toepassinq van
die rcqel hceft voorqeschreven: dat luidcns artikel 4, t ,t van de wet
van 28 [uni 1932 deze uttvocrinqsrnaatreqclen. wat de Rijksbesturcn
betreft, bij ecn koninklijk beslult moesten genomen worden. bmncn zes
maandcn na hel inwerkinqtreden der wet:

Ovcrweqende dat hel koninklijk hcsluit van 6 Januari 1933 de
uitvoertnqsmaatrcqelcn toepasselijk op de hoofdbesturen van de Staat
hcclt bepaald: dat de vcrzoekcrs vcrqccls staande houden dat die
bepalinqen cvcncens tocpassehjk zijn op de Innchtinqen of dlensten
waarvan de werklnq ztch over hel hele land uitstrekt: dat lmmers de
tekst van de artikelen I en 2 van hct koninklijk besluit van 6 [anuari
1933, die de kern vorrncn van hct qchecl van die rcqlementsbepallnqen,
cvcnals trouwens het vcrslaq aan de Koning cr op wijzen dat hel
Koninklijk besluit van 6 [anuari 1933 uitsluitend op de hooldbcsturcn
van de Staal toepassing vindt:

Overwegende dilt tot dusver geen enkel koninklijk besluit ailnge-
paste uitvoeringsmaatregelen heelt getroffen. o~ het beginsel neer-
gelegd in artikel 4. § l. van de wet van 28 JUOl ~932 toe te passen
op de inrichtingen en diensten waarvan de werking ZIch oVer het
hcle land uitstrekl; dat moet onderzocht worden ol de Minister van
Verkeerswezen zodanige uitvoeringsmaatregelen ten aanzien van de
dienst der luchthaven te Melsbroek mocht nemen;

Overwegende dat he! krachtens artikel 6ï van de Grond\\:et de
Koning toekomt de verordeningsmaalregelen te nemen, om Utt het
beginsel der welten de gevolgen die cr natuurlijk uit voortvloeien te
halen; dat artikel 4. § 4. der wet van 28 Juni 1932 eenvoudig deze
bepaling der Grondwet in herinnering brengt;

Overwegende dat luidens artikd 2 van de besluitwel van 20 Novem-
ber 1946 de Regie der luchtwegen wordt vertegenwoordigc1 en beheerd
door de minister tot wiens bevoegdheid de burgerlijke luchtvaart
behoort; dat ofschoon de Minister luidens die zelfde bepaling, onder het
voorbehoud dat in de besluitwct van 20 November 19~6 wordt gemaakt.
bevoegd is Oln alle daden van beheer te verrichten en, hoewel hij de
macht heeft om de werkprogramma's alsmede al de regelementen van
de Regil' der luchtwegen op te maken en vast te stellen, uit geen
enkele van de bepalingen Villi de besluitwet van 20 November 1916
tot oprichting van de Regie der luchtwegen blijkt dat de minister tot

[ '12 ]

aucune ne fait partie de l'agglomération bruxelloise telle qu'elle est
déterminée par l'article 2, § 5, de la loi du 28 juin 1932. doit être
considéré; ail regc'lrd de la loi sur remploi des langues en matières admi-
nistrative, comme un service dont l'acnvttë s'étend ti tout le pays: que
le régime linguistique applicable aux services ou établissements publics
dont l'activité s'étend à tout le pays, est déterminé notamment par les
articles 1, H l''. 2. 3, 6, §§ 1" ct 2. et 8. § I"', de la loi du 28 juin 1932;

Considérant que le Ministre des Communications. en prenant les
dispositions reprises sous les n" I. 2, 3 et i de la décision incriminée,
n'a fait qu'étendre au service de l'aérodrome de Melsbroek les dispo-
sitions de la loi du 28 juin 1932 qui régissent l'emploi des langues dans
les services publics dont l'activité s'étend á tout le pays; que les régies
qui Iont l'objet des dispositions reprises sous les n" I, 2, 3 ct '1 de la
décision incriminée sont conformes aux J>rincipes généraux consacrés
par les articles 4, § l'', ct 6, §§ l" ct 2. de la lOi du 28 juin 1932;
qu'en appliquant ces prescriptions légales á un service dépendant de la
Régi~ des voies aériennes. dont l'activité s'étend à tout le pays. le
Ministre n'a pas excédé ses pouvoirs;

Considérant, en cc qui concerne la disposition reprise sous le n° 8
de la décision incriminée, qu'en décidant que la connaissance d'une ou
de plusieurs langues ëtranqëres pourra être requise des agents de
l'aérodrome de Melsbroeck, le MinisIre a pris une disposition étran-
gère au domaine d'application de la lOi du 28 juin 1932 et n'a pas
excédé ses pouvoirs:

Considérant que la disposition reprise sous le n" 6 de la décision
incriminée exige de tous les agents en service à l'aérodrome de Mels-
broek l'obhqatlon d'être familiarisés avec la langue de la région dans
laquelle Il' service de l'aérodrome est situé, c'est-à-dire le néerlandais;
que la disposition reprise sous le fi" ï détermine les fonctions pour
lesquelles les titulaires devront justifier de la connaissance appropriée
de la langue française: que ces dispositions constituent les mesures
d'organisation prévues par l'article 4. § 2. de la loi du 28 juin 1932,
destinées â pouvoir assurer d'une façon normale l'application du prin-
cipe général inscrit dans l'article 4, § 1"', de la loi du 28 juin 1932;

Considérant que l'article 'l, § I'". de la loi du 28 juin 1932 énonce
un principe général applicable à la lois aux administrations centrales
de l'Etat ct aux services ou établissements publics dont l'activité s'étend
à tout le pays; que. suivant ce principe, les affaires doivent être traitées
dans la langue à employer par les autorités et les services publics réQio-
naux. sans recours aux traducteurs: qu'aux termes de l'article 1. § 2, de
la loi du 28 juin 1932, e lcs services administratifs désignés au para-
graphe précêdent s doivent être organisés de manière il pouvoir assurer
d'une façon normale l'application du principe général inscrit dans l'ar-
tlcle ol, § l ", de la loi;

Constdërant qUll ressort de ces dispositions que si le législateur a
manifesté sa volonté de soumettre les services ou établissements publics
dont l'activité s'étend il tout le PilYS. aussi bien que les administrations
centrales de l'Etat, à la même obligation de traiter les affaires dans la
langue à employer par les autorités et les services régionaux sans
recours aux traducteurs. il s'est abstenu de prescrire d'une manière
formelle les mesures destinées il assurer l'application de celle règle;
que ces mesures d'exécution, en ce qui concerne les administrations de
l'Etat. devraient 'être prises. aux termes de l'article 'l, t 4, de la loi
du 28 juin 1932, par arrêt" royal, dans les six mois de l'entrée en
vigueur de la loi: -,

Considérant que l'arrêté royal du 6 janvier 1933 a déterminé les
mesures d'exécution applicables aux administrations centrales de l'Etat;
que vainement les requérants soutiennent que ces dispositions sont
également applicables aux établissements ou services dont ractivité
s'étend à tout le pays; qu'il ressort, en effet, du texte des articles 1"
et 2 de l'arrêté royal du 6 janvier 1933 qui dominent l'ensemble de ces
dispositions réglementaires, comme aussi du rapport au Roi, que l'arrêté
royal du 6 janvier 1933 est exclusivement applicable aux administra-
tions centrales de l'Etat;

Considérant qu'aucun arrêté royal n'a â cc jour réglé les mesures
d'exécution propres il assurer l'application du principe, inscrit dans
l'article 4. § l'', de la loi du 28 juin 1932 dans les établissements ou
services dont l'activité s'étend à tout le pays; qu'i! échet d'examiner
si ces mesures d'exécution peuvent être prises, en ce qui concerne le
service de l'aérodrome de Melsbroek, par le Ministre des Communi-
cations;

Considérant que le pouvoir de prendre les mesures réglementaires
destinées à dégager du pri neipe des lois les conséquen"es qui en
découlent naturellement est réservé au Roi par l'article 67 de la Con-
stitution; que l'article 1. § 'l, <:1ela loi du 28 juin 1952 ne constitue
que le rappel de celte disposition constitutionnelle;

Considérant qu'aux termes de l'article 2 de l'arrêté-loi du 20 novem-
bre 1946, la Régie des voies aériennes est représentée et gérée par le
ministre qui a l'aéronautique civile dans ses attributions; que si, aux
termes de cette disposition. le Ministre a qualité pour accomplir tous
les actes de gestion, sous les réserves reprises dans l'arrêté-loi du
20 novembre 1946. ct s'li est investi du pouvoi r d' établir et d'arrêter
les programmes d'activité ainsi que tous les règlements de la Régie des
:Voies aériennes. 11 ne ressort d'ilucune des dispositions de l'an'êté-Ioi
du 20 novembre 1916 créant la Régie des voies aériennes, que le
ministre qui a l'aéronautique civile dans ses attributions ait été investi



wlens bevocqdhetd de burgerlijke luchtvaart béhoort de krachtens de
Grondwet aan de Koning opgedragen macht zou hebben om de ver-
ordentnqsmaatrcqelen nodig voor de uitvoerinq van de wet van 28 Juni
1932 te nemen: dat derhalve de Minlster, met de uttvoerlnqsrnaatreqelen
te nemen die hel voorwerp zijn van n'· 6 en 7 van de bestreden beslis-
slnq. zijn macht heeft overschredcn:

Overweqende dat het bepaaldc in n" 5, 9. 10 en Il reqelen bevat
die hel gevolg zijn van wat In n'" 6 en 7 is voorqeschrevcn: dat zl]
het lot van de bepallnqen welke zij aanvullen moeten delen; dat de
Minister ook met-deze bepalinqen zijn macht hceft overschreden:

Ovcrweqende dat de overlqc middelen door de vcrzoekcrs Inge-
roepen niet rcchtstrccks betrekkinq hebben op de bepalingen van n" 1.
2, 3, 1: en 8 van de bestreden beslissinq,

Besluit:

Artikel J.

De bepalingen onder n'" 5. 6, 7. 9, 10 en 11 van de bcslissinq van
de Mtnlstcr van Verkeerswezen van 11 April 1950 tot regeling van
het taalgebruik in de dlcnstcn van de luchthaven te Melsbroek worden
vernietigd.

Artikel 2.

Dit arrest zal in zijn geheel worden bckendqemaakt in dezellde,
vormen als de gedeeltelijk vernietigde bcslissinq,

Artikel 3.

De kesten, bepaald op 300 frank, zijn ten lastc van de Staat.

Aldus uitgesproken in de openbarc terechtzittinq van de Vdo kamer,
de zeven en twlntiqste Maart 1900 twee en vijftig, waar aanweztq
waren :

De HH. Vauthler, raadsheer van State, voorzltter,
Decleire, raadsheer van State,
De Bock. raadsheer van State,
Sarot, adjunct-griffier, griffier.

De Grillter, De Vooezïtter,

(get.) J. SAROT. (get.) M. VAUTHIER.

Dit arrest vergt volgend comrnentaar :

Op 15 April 1950 heeft de Minlster van Verkeerswezen
te Melsbroek een taalregime ingevoerd dat twee delen
ornvat :

1. - de principes die krachtens de wet van 28 Juni 1932
op het gebruik der talen in bestuurszaken te Melsbroek
toepasselijk zijn;

2. ~ de uitvoeringsmaatregelen van deze principes als-
mede overgangsmaatregelen ten gunste van het Franstalig
personeel dat te Melsbroek is te werk gesteld.

In zijn zitting van 27 Maart 1952 heeft de Raad van
State het eerste deel van dit regime goedgekeurd en het
tweede vernietiqd.

Wat is de draagwijdte van het arrest van de Raad van
State?

I) De Raad van State rechtvaardigt de goedkeuring
van het eerste deel door de volgende overwegingen :

- de luchthaven van Melsbroek is gelegen in de een-
talig Vlaamse streek. op het grondgebied van gemeenten
waarvan geen enkele deel uitmaakt van de Brusselse
agglomeratie;

haar activiteit strekt aich uit tot het gehele land;
het taalregime dat er toepasselijk is wordt bepaald

door de wet van 28 [uni 1932;
- de beslissing pan de heer Minister oan 15 April 1950

is oollediq in ooereenstemminq met de principes die oest-
gelegd ziin in de wet /Jan 28 [uni 1932;

- de heer Minister heeft niets anders gedaan dan de
wettelijke beschikkingen toeqepast, Hij heeft geenszins zijn
rnacht overschreden en heeft zich gehouden aan zijn ver-
plichtingen als vertegenwoordiger van de Uitvoerende
Macht.
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du pouvoir, constitutionnellement réservé au Roi. de prendre les mesures
réglementaires nécessaires à l'exécution de la loi du 28 juin 1952; qu'il
suit de là qu'en prenant les mesures d'exécution qui font l'objet des
n" 6 et 7 de la décision incriminée. le Ministre a excédé ses pouvoirs;

Considérant que les dispositions reprises sous les n'" 5. 9, 10 el Il
contiennent des règles qui découlent des prescriptions reprises SOUS les
n'" 6 el 7; qu'elles doivent suivre les sort des dispositions dont elles
forment les complément: qu' en prenant ces dispositions. le 'Ministre a
également excédé ses pouvoirs;

Considérant que les autres moyens invoqués par les requérants ne
concernent pas directement les dispositions reprises sous les n°· I. 2. 3.
'! et 8 de la décision incriminée.

Décide:

Article P",

les dispositions qui font l'objet des n" 5. 6. ï, 9. 10 et II de la
decision du Ministre des Communications du H avril 1950 réglant
remploi des langues dans les services de l'aérodrome de Melsbroek
sont annulées.

Article 2.

Le présent arrêt sera publié en entier dans les mêmes formes que la
décision partiellement annulée.

Article 3.

Les dépens. liquidés il la somme de 300 francs. sont mis il charge de
la partie adverse.

Ainsi prononcé. en audience publique de la VI"" chambre. le vingt-
sept mars 1900 cinquante-deux, oü étaient présents

MM. Vauthier. conseiller d'Etat. président.
Decleire. conseiller d'Etat.
De Bock, conseiller d'Etat.
Sarot. greffier adjoint, greffier.

Le Greffier, Le Pré$ident,

(s.) J. SA ROT. (s.) M. VAUTHIER.

Cet arrêt appelle le commentaire suivant:

Le 15 avril 1950, M. le Ministre des Communications a
instauré à Melsbroek un régime linguistique comprenant
deux parties :

I. - les principes applicables à Melsbroek en vertu de
la loi du 28 juin 1932 relative à l'emploi des langues en
matière administrative;

2. ~ les mesures d'exécution se rapportant à ces prin-
cipes ainsi que des dispositions transitoires en faveur du
personnel francophone employé à Melsbroek.

En sa séance du 27 mars ]952, le Conseil d'Etat a ap-
prouvé la première partie de ce régime et annulé la seconde.

Quelle est la portée de l'arrêt du Conseil d'Etat?

Le Conseil d'Etat justifie son approbation de la première
partie par les considérations suivantes:

- J'aéroport de Melsbroek est situé en région unilingue
flamande. sur le territoire de communes dont aucune ne fait
partie de J'agglomération bruxelloise;

- son activité s'étend à l'ensemble du pays;
- le régime linguistique qui lui est applicable est celui

fixé par la loi du 28 juin 1932;
- la décision de M. le Ministre en date du 15 avril 1950

concorde parfaitement avec les principes établis par la loi
du 28 juin 1932:

- M. le Ministre n'a fait qu'appliquer les dispositions
légales. Il n'a en aucune manière outrepassé ses pouvoirs
et s'est tenu à ses obligations de représentant du Pouvoir
Exécutif.
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2) Het verwerpcn van de uitvoertnqsmaatreqelen is door '
andere overweqinqen gerechtvaardigd :

- de wet van 28 J uni 1932 huldigt algemene principes
die toepasselijk zijn op de Centrale Besturen van de Staat
en op cie openbare diensten of inrichtingen, waarvan de
activiteit zich uitstrekt tot het gehele land;

- de wetqever heeft zich onthouden de uitvoeringmaat-
regelen voor te schrijven, maar heeft ze. wat de Staats-
besturen betreft, voorbehouden aan de Koning.

Het desbetreffend koninklijk besluit werd genomen op
6 [anuari 1933. Tot -noq toe heeft geen enkel koninklijk
besluit de uitvoerinqsmaatreqelen bepaald voor de openbare
diensten of inrichtingen waarvan de activiteit zich uitstrekt
tot het gehele land.

- De uitvoerlnqsrnaatreqelen voor deze diensten moeten
bepaald worden door de Koning, omdat artikel 67 van de
Grondwet aa!! de Koning de macht voorbehoudt om regle-
mentaire maatreqelen te treffen in uitvoering van de prin-
cipes die door de wetten worden bepaald.

-De Raad van State heeft dienvolgens de wettelijkheid
van de voor Melsbroek getroffen beslissingen niet betwist,
maar deze beslissinqen. hedden het voonverp moeten uit-
maken van een koninklijk besluit en niet uan een Ministe-
rieel besluit,

Wat vloeit daaruit voort voor de toekomst?
De wet van 1932 bestaat en blijft bestaan. In ieder geval

zullen de diensten cler luchthaven de wettelijke beschikkin-
gen moeren toepassen, dit wil zeggen: in binnendienst het
Nederlands gebruiken voor de administratieve betrekkin-
gen. De briefwisseling met de particulieren zal gevoerd
worden in de taal die door deze laatsten gebruikt wordt,
De berichten en mededelingen aan het publiek zullen twee-
talig zijn.

Het koninklijk besluit dat thans in voorbereidinq is, zal
rekening moeten houden met de voorgaande principes en
in zake taalkennis zulkdanige bepalinqen moeren voorzien
dat het personeel der luchthaven deze principes kan toe-
passen.

NOTA OVER HET PROGRAMMA
DER UIT TE VOEREN WERKEN IN 1952,

(Buitengewone Begroting 1952.)

A. - Werken uit te voeren
door de dienst Terreinen en Gebouwen,

Nationale luchthaven.

Overesphelteten van de stertbeen n' 3 en qedeelteliik
opnieuiu botuuen van de texi-toei] tussen startbanen 1 en 3

fr. 3.000.000

De landinqsbaan en taxi-way in kwestie werden door
de Bezetter verwezenlijkt in betonnen platen van 15 tot
25 cm. dikte. Daar thans verschillcnde platcn gescheurcl
liggen, is hun hernieuwinq dringend nodig.

De werken zullen echter tot een strikt minimum herleid
worden, daar de huidige landinqsbaan n" 3 niet behouden
blij ft in het toekomstig massaplan van de Nationale Lucht-
haven en slechts in gebruik dient te blijven tot op het
ogenblik dat een nieuwe baan N. W.-ZO zal verwenzen-
lijkt worden.

- Beenuierken . Quarantaine ~ hulppost - ma-
[Jazij Il ,.. ft. 4.500.000

Het ls noodaakelijk over te gaan tot de rechttrekking en

[ 1i }

2) Le rejet des mesures d'exécution se justifie par d'au-
tres considérations:

- la loi du 28 juin 1932 formule des principes généraux
applicables aux Administration Centrales de l'Etat ainsi
qu'aux services ou établissements publics dont l'activité
s'étend à tout fe pays.

- le législateur s' est abstenu de prescrire les mesures
d'exécution mais les a réservées au Roi en ce qui concerne
les administrations de l'Etat.

L'arrêté royal pris à ce sujet fut pris le 6 janvier 1933.
Jusqu'à présent, aucun autre arrêté royal n'a déterminé
les mesures d'exécution en ce qui concerne les services
ou établissements publics dont l'activité s'étend à tout

-le pays.
~ Les mesures d'exécution applicables à ces services

doivent être déterminées par le Roi, l'article 67 de la Con-
stitution réservant au Rot le pouvoir de prendre toute
disposition réglementaire en exécution des principes déter-
minés par les lois.

En conséquence, le Conseil d'Etat n'a pas contesté la
légalité des décisions prises au sujet de Melsbroek, mais
ces décisions auraient dû faire l'objet d'un errèté royal
et non d'un arrêté ministériel.

Ou'cn résulte-t-il pour t'avenir?
La loi de 1932 existe et continue d'exister. En tout cas.

les services de l'aéroport devront appliquer les dispositions
légales, ce qui signifie notamment: emploi du néerlandais
dans les relations administratives en service intérieur. La
correspondance avec des particuliers sera faite dans r la
langue dont ceux-ci ont fait lisage. Les avis ct communica-
tions au public seront bilingues.

L'arrêté raya) en préparation devra tenir compte des
principes énoncés ci-dessus et contenir des dispositions en
matière de connaissances linguistiques telles que le per-
sonnel de l'aéroport puisse les appliquer.

NOTE CONCERNANT
LE PROGAMME DES TRAVAUX EN 1952.

(Budget extraordinaire 1952.)

A. - Travaux à exécuter par le Service des Terrains
et des Bâtiments,

Aéroport national.

~ Réasphaltage de ta piste na 3 et reconstruction par-
tielle du taxi-way entre les pistes 1 et 3 ... fr. 3.0oQ,000

La piste et le taxi-way Cil question ont été réalisés en
dalles de béton de 15 à 25 Cm. d'épaisseur par J'occupant.
Etant donné que plusieurs dalles sont fissurées. leur
renouvellement est nécessaire de toute urgence.

Les travaux seront toutefois limités à un strict minimum,
vu que l'actuelle piste 3 n'est pas conservée dans le plan
de masse futur de l'Aéroport National et qu' elle restera
seulement en service jusqu'au moment' où tille nouvelle
piste N. O.-S. E. sera réalisée.

,.,- Travaux routiers : Quarantaine ~ Centre de sc-
cours ,.......,Magasin ... ... '" ... .. _ ... '" fr. 4.500,000

Il est nécessaire de rectifier l'alignement et de remettre



het weder in staat stellen van de baan welke evenwijdig
met de Haachtse Steenweq, langs de spoorlijn loopt.

Tevens is het nodiq over te gaan tot het aanleggen van
verbindingen tussen deze baan en de verschillende opqe-
richte of in opbouw zijnde constructies, namelijk de Qua-
rantaine, het gebouw voor de Hulpdiensten, de Garage en
het Centraal magazijn.

Deze baanwerken zullen eveneens de aanleg van een
riool voor de afvoer van het regenwater omvatten.

- Waterleiding . fr. 100.000

De verwezenlijkinq van nieuwe gebouwen vergt de uit-
breiding van het bestaande waterleidlnqsnet. Deze werken
zullen uitgevoerd worden naar gelang de noodzakelijkhetd.

- Vrachtgebou£v... ... . .. fr. . 15.000.000

Het verwezenlijken van een nieuw vrachtgebouw op de
Nationale Luchthaven biedt een dringend karakter,

Het bedrag van 15.000.000 frank vormt slechts een eerste
sc~ijf voor het opbouwen van het vrachtgebouw dat op
36.000.000 frank geraamd wordt en dat de hiernavolgende
lokalen zal bevatten .

- in de ondergrond: stookplaats .-- brandstof, alsmede
al de voorraden en bereidtnq voor de « catering» Sabena
en het restaurant.

- op het gelijkvloers: douanediensten ,-oJ opslagplaats
douane en Sabena - in- en uitvoer - vrachtburelen - bu-
relen van de baandiensten ,-oJ caterlnq Sabena.

- op de tussenoerdiepinq : kleedkamers en sanitaire in-
richtinqen voor het personeel.

:- op de eetste verdiepinq : restaurant ~keuken met aan-
horigheden - vergaderzaal - burelen van de vrachtmaat-
schappijen - burelen van de luchtvaartrnaatschappijen.

- op de tweede verdieping: burelen voor de luchtvaart-
maatschappijen.

,-oJ Optcekken van garage voor petticulieten en benzine-
station ... fr. 2.000.000

Het optrekken van ~ulk een garage dichthij het stations-
gebouw zal enorme diensten bewijzen aan passaqiers die
het vliegtuig nemen, daar zij niet alleen hun voertuigen
zouden kunnen bergen gedurende hun afwezigheid maar
ook deze laten onderhouden en herstellen.

Het bouwen van 20 afzonderlijke boxes is voorzien in
1952.

Indien noodzakelijk zou in de toekomst dat getal even-
tueel tot 40 à 50 kunnen gebracht worden.

Bijkomende werkplaatsen ooot de Sabena
fr. 14.000.000

Door de Sabena werd destijds een aanvraag ingezonden
voor het bijbouwen van circa 9.250 m' werkplaatsen.

Het bedrag van 14.000.000 frank is een eerste schijf voor
de verwezenlijkinq van die bijkornende werkplaatsen die op
30.000.000 frank geraamd worden.

......•Loods voor de Sabena '" fr. 25.000.000

Het bouwen van een derde loods werd door de Sabena
aangevraagd.

In princiep zou de loods dezelfde afmetingen hebben als
de in opbouw zijnde loods ten Oosten van de Strabedlood-
sen, dwz. 150 m. X 65 m. met achteraan een werkplaats
van 15 m, diepte.

Het bedraq van 25.000.000 frank is een eerste schijf
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en état la route parallèle à la Chaussée de Haecht et
située en bordure de la ligne de chemin de fer.

Il est d'autre part nécessaire de construire des raccorde-
ments entre cette route et les différents bâtiments érigés
ou en construction, notamment ; la quarantaine, le centre
de secours, le garage et le magasin central.

Ces travaux, routiers comprendront également la pose
d'un égoût pour l'évacuation des eaux pluviales.

- Distribution d'eau fr. 100.000

La réalisation de nouveaux bâtiments exige l'extension du
réseau de distribution d'eau existant. Ces travaux seront
exécutés au fur et à mesure des nécessités.

- Bâtiment frêt ... ... ... ... ... ... ... fr. 15.000.000

La réalisation d'un nouveau bâtiment Irêt à l'Aéroport
National revêt un caractère urgent.

Le montant de 15.000.000 de francs forme seulement une
première tranche pour la construction du bâtiment Irêt qui
est estimé à 36.000.000 de francs et qui comprendra les
locaux suivants ~

,-oJ En sous-sol chaufferie 'combustible, ainsi que
préparations et provisions pour le « caterinq » Sabena
et le restaurant. .

- AlI rez-de-cheussée : services de douane - entrepôts
douane et Sabena .- Import et Export _ bureaux de frêt ,-oJ

Bureaux des services de pistes - catering Sabena,
,-oJ A l'entresol : vestiaire et installations sanitaires pour

le personnel.
,-oJ AlI premier étage: restaurant :- cuisine avec dépen-

dances .-- salle de réunions .-- bureaux des compagnies de
Irêt ,-oJ bureaux des compagnies aériennes. '

- Au deuxième étage : bureaux pour les compagnies
aériennes.

,-oJ Construction d'un garage pour particuliers et d'une
station de distribution d'essence ... ... . .. fr. 2.000.000

La construction de pareil garage à proximité de l'Aéro-
gare rendra d'énormes services aux passagers qui prennent
l'avion car ils pourront non seulement garer leur véhicule
pendant leur absence mais également le faire entretenir et
réparer.

La construction de vingt boxes indépendants, est prévue
en 1952.

En cas de nécessité, ce nombre serait éventuellement
porté de 40 à 50 à l'avenir.

- Ateliers supplémentaires pour la Sabena '"
fr. 14.000.000

Une demande fut introduite en S011 temps par la
Sabena pour la construction d'environ 9.250 m' d'ateliers
supplémentaires.

Le montant de 14.000.000 de francs représente une pre-
mière tranche pour l'exécution de ces ateliers complèmen-
taires qui est estimée à 30.000,000 de francs .

,-oJ Hangar pour la Sabena .. , fr. 25.000.000

La construction 'd'un troisième hangar fut demandée
par la Sabena.

En principe, le hangar aurait les mêmes dimensions que
le hangar en construction à l'Est du hangar Strabed, c'est-
à-dire 150 m. X 65 m. avec ateliers arrières de 15 mètres
de profondeur.

Le montant de 25.000.000 de francs représente une pre-
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voor de verwezenlijking der loods die op 42.000.000 frank
geraamd is,

- Verwarmingsinstallaties van de Militaire loods en de
twee geboulven Iloor de Luchtmecht te Groenoeld

fr. 5.000.000

De gebouwen in kwestie zullen gedurende het -jaar 1952
voltooid zijn, Het is natuurlijk nodig dat ze van verwar-
mingsinstallaties voorzien worden.

Luchtvaartterrein Grimbergen.

ÏLitbreidinq van het umternet ... ... ... fr. 10.000

Krediet voorzien voor eventuele uitbreiding van het
waternet.

- Verwarming van het stationsgebouw ... fr. 100.000

Een centrale verwarming is voorzten waarvan de onkos-
ten op 100.000 frank kunnen geraamd worden,

Luchtvaartterrein Deurne-Antwerpen.

Uitbreiding van het waternet ... ... ... fr. 50.000

Werken uit te voeren naar gelang de noodzakehjkhetd.

Luchtvaartterrein Oostende-Middelkerke.

Verschillende werken op het vliegplein fr. 50.000

Luchtvaarllerrein Spa.

Draineringswerken op het terrein ... ... fr. 50.000

B. - Werken uit te voeren
door de Direetie « Radio en Electriciteit »,

A. - Electricilcitsdienst.

1°) De naderingsbebakening van de banen der Natio-
nale Luchthaven (behalve de baan 25) werd in 1948-1949
aangelegd in de vorm van Natriumfunnels. Deze verouderde
installaties zullen worden vervanqen door Calvert-syste-
men voor goede zichtbaarheid, zoals dit al bestaat op de
baan 25. Deze schikking verhoogt de velliqheid der landin-
gen.

2°) Het stroomverbruik verhoogt ieder [aar op de lucht-
haven. door het steeds stijgend aantal qebrulkers en instal-
lattes, en daarom worden de bestaande kabmes vergroot
en moet in 1952 een nieuwe H. S. kabine worden geïnstal-
leerd in de kelders van het Iuchthavenstatlon,

3~) Bebekeninq der baan 02.

Deze bestaat thans uit ingegraven bakens, door de
Duitsers aangelegd en beantwoordt niet meer aan de he-
dendé.!agse noden.

Een algehele vernieuwing zal worden uitqevoerd in
1952 met dubbelensbakens, Deze werden reeds aanbesteed
en de stroomtoevoerkabels ook.

B. -- Radiogeleldingsdl~nst.

1°) Lnstelletie oan een Rondzoek-Radar la cm.

Deze installatle eiste de constructle van een speciaal ge-
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mière tranche pour la rèalisation du hangar. estimée à

42.000.000 francs.

- Installations de chauffage du hangar militaire et de
deux bâtiments pour la Force Aérienne à Groenveld

fr. 5.000.000

Les bâtiments en question seront terminés au cours de
l' exercice 1952. Il est naturellement nécessaire qu'ils soient
pourvus d'installations de chauffage.

Aérodrome de Grimbergen.

Extension du réseau de distribution d'eau fr. 10.000

Crédit prévu pour une extension éventuelle du réseau
de distribution d'eau."

- Chauffage de l'aérogare ......... fr. 100.000

Un chauffage central est prévu dont le coût neut être
estimé à 100.000 francs.

Aérodrome de Deurne-Anvers.

Extension du réseau de distribution ti'eeu fr. 50.000

Travaux à exécuter au fur et à mesure des nécessités.

Aérodrome d'Ostende-Middelkerke.

-, Différents travaux sur l'aérodrome fr. 50.000

Aérodrome de Spa.

T'reveux de drainage du terrain... ... ... fr. 50.000

B. - Travaux à exécuter
par la Direction « Radio et Electricitê »,

A. - Service Electricitê,

1°) Le balisage d'approche des pistes de l'A'éroport
National (à l'exception de la piste 25) avait été réalisé
en 1948-1949 par des dispositifs de Iunnels au Sodium.
Ces vieux systèmes seront remplacés par des « Calvert »
pour bonne visibilité. du même type que celui qui existe
déjà pour la piste 25. Ces réalisations augmenteront la
sécurité des atterrissages.

2~) La consommation de courant augmente chaque
année sur l'Aéroport. par suite du nombre toujours crois-
sant d'usagers et d'installations, et dans ce but les cabines
sont agrandies et une cabine supplémentaire. est prévue
à l'Aérogare, en 1952.

3°) Balisage de la piste 02.

Celui-ci comporte un balisage lumineux de plots enterrés
installés par les Allemands, et ne répond plus aux exi-
geances actuelles. .

Le renouvellement complet à l'aide de balises doubles
sera effectué en 1952. L'adjudication pour ce matériel ainsi
que pour les câbles d'alimentation est en cours.

B. -- Service Radioguidage,

[0) lnstelletion d'un Radar de Surveillance ciO cm.

Cette installation nécessitait la construction d'un bâti-



bouw en een stalen mast voor de antenne. Deze twee pun-
ten werden in 195 I verwezenhjkt.

De stroomtoevoering voor dit gebouw noodzaakte de
installatie van bijkomende vertrekcellen in de kabine Nos-
segem, die daartoe moest vergroot worden.

Anderztjds. daar het toestel geen spanningsschomme-
lingen kan verdraqen, moest een H. S. kabine worden inge-
richt in het Radarqebouw zelf. Deze kabine wordt in
1952 verwezenhjkt. De verbindingskabels met de contrôle-
toren worden nu geplaatst. Zodra deze kabels zullen
gelegd zljn. worden de Amerikaanse ingenieurs uitgenodigd
om de montagewerken aan te vatten.

De volledige installatie zal in [uh 1952 afgewerkt zijn.

2°) lnrichten der Airways boven Belgié:.

Hiervoor werden zenders aangekocht die als radiobaken
kunnen fungeren. Deze zullen evenwel nog moeten aange~
vuld worden met een bijzondere noodvoeding die het toestel
op batterij van stroom voorztet. ingeval de netstroom ont-
breekt, en een automatische overschakeling van hoofd- op
reservezender ingeval van defekt aan de eerste.

C. .:.. Radio - Uitzending - Onivangst.

lnstelletie van het Zendcentrum te Heren.

1°) Dit werk omvat de installatie van een kabine. door
het Bestuur der Electrtcttett van het Ministerie van Open-
bare Werken.

De installatie der antennes maakt het voorwerp uit van
een thans aan gang zijnde studie.

De werken zulien uitgevoerd worden in Juli 1952.
De zenders van het centrum te Zaventem en gebouw

.n" 105 te Nossegem, zullen overqebracht worden naar het
definitieve centrum door het personeel van de radiodienst.

Anderzljds. is een onderneming voor omvorming van
zenders aan gang. Dit werk zal grotendeels de kracht en
mogelijkheden onzer zenders verhogen.

2°) Cntvenqcentsum.

De studie der antennes is aan de gang in de radiodienst.
De te gebruiken ontvangers werden bij tweeBelgische

Hrma's besteld. De eerste heeft reeds geleverd, de tweede
zal einde 1952 leveren.

Verdeling der uitgaven 1951 per vlieqplein.

Onderhouds-
werken

Melsbroek
Grimbergen .
Antwerpen .
Gent ... '" .
Oostende
Het Zoute .
Bierset .
Spa •...........

. Sr-Hubert .
Gosselies... .. .

4o.0tl.859
1.068.173
2.111.561

929.863
1.290.536

782.177
l.111.196 :

611.229 (l)'
632.322 ( I):
345.644

48.924.563

11.117.996
1.681.949
1.181.857

807.941
667.599
297.100
572.987
236.438
270.218
266.340

17.103.425

I05.83i.l20
2.042.593

30.966.299
3.816.417
1.201.092

317.568
40.719

449.834
975.765

10.254.337

155.898.9-11Totaal ...

De Ver.slaggever,

Georges LOOS.

(1) Deze cijfcrs bevatten de weddcn van het personeel van de sta-
tions voor meteorologie en goniometrie.
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ment spécial et d'un pylône métallique pour l'antenne. Ces
deux points ont été réalisés en 1951,

L'altmentanon de ce bâtiment a nécessité l'installation
de cellules supplémentaires de départ dans la cabine Nosse-
gem, qui a dû être agrandie pour ce faire.

D'autre part, I'appareil ne .pouvant supporter des varia-
tions de tension, une cabine Haute Tension a dû être
réalisée dans le bâtiment du radar. Cette cabine est en
cours de réalisation en 1952. Les câbles de jonction vers
le bâtiment du <t; Flying control ;I)- sont en cours de pose.
Dès ces travaux terminés, les ingénieurs américains seront
convoqués pour commencer les travaux de montage.

Il est à prévoir que l'installation du radar sera achevé
en juillet 1952.

2°) Réalisation des Airways au dessus de la Belgique.

Des émetteurs permettant le fonctionnement en radio-
phare ont été acquis. Ces appareils devront toutefois encore
être complétés: 1°) d'une alimentation spéciale de secours
qui pourra les alimenter en cas de coupure du courant, et
2°) d'un transfert automatique de l'émetteur normal à
l'émetteur de réserve en cas de défaillance du premier.

C. - Radio - Emission - Récl!:ption.

Installation du centre d'Emission il Heren.

1°) Ce travail comporte l'installation d'une cabine de
transformation, mise en adjudication par l'Administration
de l'Electricité du Ministère des Travaux Publics.

L'installation des antennes fait l'objet d'une étude actuel-
lement en cours. Le travail se fera en juillet 1952.

Les émetteurs du centre d'Emission de Zaventem et
du bâtiment 105 à Nossegem, seront ramenés au Centre
d'Emissions définitif par le personnel du service Radio .

D' autre part, une entreprise pour transformation d' émet-
teurs est en cours. Ce travail permettra d'augmenter con-
sidérablement la capacité et les possibilités de nos émetteurs.

2°) Centre de Réception.

L'étude des antennes est en cours au service Radio_
Les récepteurs à utiliser ont été commandés à deux firmes

belges. La première a déjà livré ses appareils. La seconde:
fournira fin 1952.

Répartition des dépenses 1951 par aérodrome.

Aéroports I Dépenses I dTravau;< I
de personnel i . e 1?remler

i etablissement

Travaux
d'entretien

Melsbroeck ...... 40.011.859 105.831.320 11.117.996
Grimbergen ...... 1.068.173 2.042.593 1.681.919
Anvers ...... 2.111.564 30.966.299 1.184.857
Gand ...... ... ... 929.863 3.816.417 807.941
Ostende ... ,~. ... 1.290.536 1.204.092 667.599
Le Zoute .. , ... 782.177 317.568 297.100
Bierset ... ... ... 1.111.196 40.719 572.987
Spa ...... ... ... 641.229(1} 149.834 236.438
Sr-Hubert ... ... 632.322(1) 975.765 270.218
Gosselies ......... 345.644 10.254.337 I 266.310

.

Total ... 48.924.563 i 155.898.944 i 17.103.425
I
I ,
: i

Le Rapporfeur,

Georges LOOS.

(I) Ces chiffres englobent les traitements du personnel des stations
de météorologie et goniométrie.
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VIJFDE DEEL. CINQUIEME PARTIE.

BELGISCHE NATIONALE RADIO OMROEP. RADIODIFFUSION NATIONALE BELGE.

Cezlen de aanhoudendekritiek die van verschillende
zljden uitgebracht wordt op het Ilnancteel beheer en de
hoge uitgaven van ons national Radto-instituut, komt het
verslaqqever als nuttig voor een ernstige ontleding te doen
van de cijfers der uitgaven voorzien in de ons voorgelegde
budgetaire voorzieningen voor het lopend dienstjaar. De
voorziene kredieten kunnen als volgt worden onderver-
deeld :

En raison des critiques continuelles qui s'élèvent de dif-
férents côtés contre la gestion financière ainsi que lesdépen-
ses élevées de notre Institut National de Radiodiffusion,
votre rapporteur a estimé utile de procéder à une analyse
minutieuse des chiffres des dépenses figurant dans les pré-
visions budgétaires qui nous sont soumises pour l'exercice
en cours. Les crédits prévus peuvent se subdiviser comme
suit:

a) Kwade Posten en Teruqbetalin- a) Non-valeurs et rembourse-
gen. .. ... ... ... .. . ... .. . .. . fr. 195.80.0.000 ments ... ... ... ... fr. 195.800.000

b) Financlële lasten ... ... ... 22.303.000 b) Charges financières 22.303.000
c) Werelduitzendingen ... .. . 24.600.000 (1) c) Emissions mondiales 24.600.000 ( 1)

In vergelijking met de uitgaven voor het vorig dienst-
jaar is er een verhoging van uitgaven ten bedrage van
12.5 milllocnfrank, zegge 5.5 %

Niernand zal het nut van de werelduitzendiqen willen
betwisten : zij zijn in hoofdzaak besternd voor de Belgen

, in het huitenland, voornamelijk in Congo, doch ook voor
de luisteraars op de andere continenten. Het doel dat men
zich errnee stelt kan als volgt worden samenqevat : aan het
buitenland onze culturele. artistieke en toeristische rijkdom-
me, doen kermen alsmede onze economische mogelijkheden
Het is dus in Ieite «het », propaqanda-orqaan van gans
ons Vaderland ten gerieve van het buitenland, Daardoor
juist zijn deze uitgaven wat men zou kunnen als e over-
heidsuitgave» betitelen. Dat is ook de reden waarorn
deze uitgaven afzonderlijk voorkornen op het budget van
het N. 1. R., orndat zij geen rechtstreeks verband houdcn
met de uitzendingen bestemd voor het blnnenland.

De Iinanctële lasten spruiten voort uit de qebiedende
noodzakelijkheid tot verniéuwen en versterken onzer uit-
zendingen, met het oog ons land op radioqebied een bevre-
digende plaats in de ether te verzekeren. De zenders van
Veltem (20 kW) zijn ontoereikend om op nuttiqe wijze
de uithoeken van ons land te bestrijken [Kuststreek en
Luxemburg). Thans worden te W aver- Tombeek op een
terrein van nagenoeg 100 ha. nieuwe zendstations zowel
voor de Vlaamse als de Franse en de werelduitzendinqen
opgericht met een zendkracht van 150 kW. Om de oprich-
ting van dit machtig doch noodzakelijk complex te Finan-
cieren heeft het N. 1. R. reeds 150 millioen geleend en zal
voor het voleinden der werken ncq 65 millioen moeten
lenen. Het zijn de delqinqs- en rentelasten van deze som-
men die voorkornen op het budget van verkeerswezen,
gevoegd bij deze voor de arnortisatie van een vooroorloqse
lening ter betaling van de gebouwen en installaties van
het Flageyplein, te Brussel.

De redenen van de gestadige toename der uitgaven van
het N. 1. R. zelf zijn drieërlei:

1) sedert het einde van de oorlog werd het N. I. R.
gelast met de regionale uitzendingen wier inrichting en
werkinqsmiddclen onvoldoende en verouderd waren. Voor
1951 bedragen deze uitgaven 33 millioen. Voor deze som
worden vier volledtqe proqramma's verzorgd in twee talen
zonder rekening te houden met de beperkte uitzendingen
in de Duitse taal ten gerieve van de Oostkantons. Wellicht
ware het mogelijk deze uitzendingen te financieren, bij het
tot stand komen van een nieuw radiostatuut, door hen toe

(l) Waarvan 10 millloen inqeschrevcn zijn op de bcqrottnq van
het departement van Verkeerswezen en het saldo ten laste valt van
de Kolonle en het departement van Buitenlandsc Zakcn.

En comparaison des dépenses afférentes à l'exercice pré,
cèdent. il y a une augmentation des dépenses de l'ordre de
12,5 millions de francs, soit 5.5 %'

Personne ne contestera l'utilité des émissions mondiales:
elles s'adressent essentiellement aux Belges à rétranger.
principalement au Congo, mais également aux auditeurs
établis en d'autres continents. Le but proposé peut se résu-
mer de la façon suivante : raire connaitre à l'étranger nos
richesses culturelles, artistiques et touristiques, ainsi que
nos possibilités économiques. Il s'agit donc effectivement
du « seul» organe de propagande pour l'ensemble du Pays,
à destination de l'étranger. C'est pourquoi ces dépenses ont
les caractère de ce que l'on pourrait appeler une « dépense
d'autorité ». C'est d'ailleurs 'le motif pour lequel ces dèpen-
ses figurent séparément au budget de 1'1.N. R., car elles
ne concernent pas directement les émissions s'adressant il
l'intérieur du pays.

Les charges financières résultent de J'impérieuse néces-
sité de renouveler et de renforcer nos émissions pour assurer
à notre pays une place honorable dans l'éther. Les émet-
teurs de Velthem (20 Kw) sont insuffisants pour couvrir
les extrémités du pays (Littoral et Luxembourg). Actuel-
lement, on érige à Wavre-Tombeek. sur un terrain d'en-
viron 100 Ha. de nouveaux centres, tant pour les émissions
flamandes que françaises et mondiales. avec une puissance
d'émission de 150 Kw. En vue d'assurer le financement de
ce complexe imposant et indispensable. l'I. N. R. a déjà
emprunté 150 millions et devra encore emprunter 15 mil-
lions pour l'achèvement des travaux. Ce sont les charges
d'amortissement et d'intérêts qui figurent au budget des
Commmunications en même temps que celles provenant de
l'amortissement d'un emprunt émis avant la guerre en vue
du paiement des bâtiments ainsi que des installations de la
Place Flagey à Bruxelles.

Les motifs de l'accroissement progressif des dépenses de
1'1.N. R. sant de triple nature:

1) Depuis la Hn de la guerre, l'I. N. R. a été chargé des
émissions régionales dont l'équipement ainsi que les moyens
d'action étaient devenus désuets. Pour 1951, ces dépenses
atteignent 33 millions. Cette somme permet de donner
quatre programmes complets dans les deux langues, sans
compter des émissions de -durêe limitée à destination des
cantons de l'Est. Sans doute serait-il possible de financer
ces émissions. en leur permettant. lors de l'instauration du
nouveau statut, d'assurer des émissions publicitaires. Sur

(I) Dont 10 millions inscrits au budget du département des Commu-
nications et le solde tombant à charge de la Colonie et du département
des Affaires Etranqëres.



te laten publicitaire uitzendingen te vèrzorqen. Hiervan
bestaan nagenoeg zoveel voor- als tegenstanders die elk
op hun beurt gezonde argumenten pro- en contra kunnen
doen gelden.

2) De uitgaven voor wedden, lonen en sociale lasten
ondergaan regelmatig verhogingen. Enerzijds vinden zij
hun oorsprong in het feit dat het kader van het N. I. R.
betrekkelijk jong is, wat de toepassing van vastgestelde
barernische loonschalen met zich sleept daar de grote meer-
derheid der agenten het maximum van deze loonschalen
nog niet bereikten. Zulks veroorzaakt van jaar tot [aar een
gemiddelde meer-uitqave van anderhalf X)1illiOen,.zonder
dat ook maar een loonsverhoqinq toegestaan wordt. Ver-
der was een beperkte verhoging van het personeelkader
noodzakelijk tengevolge van de toepassing van de interna-
tionale conventie van Kopenhagen, van de verhoging der
zenduren, en de toename van het technisch kader gelast
met de studie en de oprichting van het centrum van Waver
Tornbeek. Aangezien het N. I. R. de Staatsbarema's tee-
past op zijn personeel, komt de loonsverhoging van 5 0/0
in 1951. voor het Instituut neer op een bijkomend bedrag
van 3.359.000 frank.

Tenslotte worde er op gewezen dat het N. I. R. onder-
worpen is aan de. wetgeving op .de Sociale Zekerheid:
de verhoginq van het belastbaar plafond der wedden en
lonen veroorzaakte een bijkomende uitgave van 1 millioen
758.000 frank.

3) De uitbatingskosten nemen steeds in omvang toe.
Zulks tengevolge van de vermeerderinq der zenduren op
nationale en regionale golflengten, van de tarlefvérhoqinqen
van water, gas en electriciteit, van de prijzenstijging der
brandstoffen en materialen en tenslotte van de opslaq van
telegraaf en telefoontarieven. Hierdoor wordt verklaard
dat de uitbatingskosten voor 1952 onqeveer 10 millioen
hoger zullèn zijn dan in 195 L zonder dat er sprake is voor
het N. I. R. van nîeuwe .prestaties of uitgav.en.

Tegenover het argument dat radiouitzendingen duur
kesten, wat in zekere zin met de waarheid strookt, moge
men vooropstellen dat deze uitgaven integraal door de
luisteraars via de radiotaks betaald worden. De Staat komt
dus Iinancieel niet tussen, doch vindt er integendeel baat
bij, daar de saldi hem regelmatig ten goede komen (ieder
jaar, behalve in 1947, was er een batig overchot dat aan de
Schatkist werd overgedragen).

In vergelijking met de buitenlandse zendposten kan een-
ieder, aan de hand 'van de uitbatingskosten en uitgaven
van de vreemde zenders, vaststellen dat, zo radio-uitzen-
dingen kostelijk zijn, België met zijn tweetalenregime; zijn
regionale zenders en zijn werelduitzendinqen relatief qoed-
koop werkt.

Zo ook voor het gebezigd personeel: volgende cijfers zul-
len zulks klaar doen uitschijnen:
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ce point, il y a autant de partisans que d'adversaires qui
tous peuvent faire valoir de solides arguments pour ou
contre celles-ci.

2) Les .dëpenses de traitements, salaires et charges
sociales augmentent régulièrement. Elles trouvent. d'une
part, leur origine dans Ie fait que les cadres de l'L N. R.
sont relativement jeunes, ce qui entraine l'application de
barèmes établis, la très grande majorité de ..ces agents
n'ayant pas encore atteint le maximum de ces barèmes.
·Ceci occasionne en moyenne. d'année en année, une dépense
supplémentaire d'un million et demi, sans aucune augmen-
tation de salaires, En outre, une extension limitée des
cadres du personnel a été nécessaire par suite de l'applica-
tion de la convention internationale de Copenhague, de la
prolongation de la durée des émissions ainsi que de rac-
croissement du cadre technique chargé de l'étude et de
l'organisation du centre de Wavre-Tombeek. Comme
1'1. N. R.applique à son personnel le barème de l'Etat, la
majoration de 5 % des traitements et salaires en 1951 se
traduit, pour l'Institut. par une dépense supplémentaire de
3.359.000 francs.

Enfin, il est souligné que l'I. N. R. est assujetti à la
législation sur la sécurité sociale; le relèvement du plafond
imposable des traitements et salaires a nécessité à l'ori-
gine une dépense supplémentaire de 1.758.000 francs.

3) Les frais d'exploitation s'amplifient sans cesse par
suite de la prolongation de la durée des émissions sur les
longueurs d'ondes nationales et régionales, de l'augmen-
tation des tarfis de l'eau. du gaz et de l'électricité. de
l'augmentation du prix des combustibles et des matériaux et
enfin de la majoration des tarifs télégraphiques et tëlë-
phoniques. Ceci explique pourquoi les frais d'exploitation
de 1952 seront supérieurs de 10 millions à ceux de 1951,
sans qu'il s'agisse pour 1'1. N. R. de prestations ou de
dépenses nouvelles.

A l'argument que les émissions radiophoniques sont d'un
coût élevé, ce qui est vrai dans une certaine mesure. il
peut être répondu que ces dépenses sont entièrement cou-

.vertes par les auditeurs au moyen de la redevance. radio-
phonique. L'Etat n'intervient donc pas financièrement, il y
trouve avantage, au contraire, les reliquats lui étant attri-
bués régulièrement (chaque année, sauf 1947, s'étant clô-
turée en boni).

Comparativement aux postes d'émission étrangers, chacun
peut constater, se basant sur les frais d'exploitation et les
dépenses des émetteurs étrangers, que s'il est vrai que les
émissions radiophoniques sont coûteuses, la Belgique, avec
son régime bilingue, ses émetteurs régionaux et ses émis-
sions mondiales, travaille relativement à bon compte.

II en est ainsi également du personnel occupé; les
chiffres suivants le démontrent clairement;

Dienstjaar 1952, Exercice 1952,

Land ~I Aantal l Radicbudqet I Aqentcn Nombre Budget I AgentsInwoners I in Belgische franken Pays d'habitants de la radiodiffusion
I (en francs belges)I

Frankrijk ... 40,5 rnlllioen

I

1.225.000.000

I
France 40,5 mllllons 1.225.000.000

Dcncmarken ... 4 millioen 128500.000 Danemark 4 millions 128.500.000
1 programma) (1 programme)

Zweden ... 7 rnlllioen 139500.000 Suède 7 millions 139.500.000
Nederland 10 millioen I 234.500.000 1300 Pays-Bas ID millions 234.500.000 1300

I
(2 proqramma's] (2 programmes)

België .t. '" .... a,5 mtllioen 195.800.000 1050('} Belgique ... 8,5 mtlllons 195.800.000 1050(")
(4 proqramrna's] (4 programmes)

(') Waarvan: 889 vaste açenten - 67 tijdelijke - 94 butten kader. (') Dont 889 agents permanents, 67 temporaires, 94 hors-cadre.
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HET ZENDCENTRUM TE WAVER~OVERIJSE.

Reeds geruime tijd heeft het N. l. R het bouwen van
een nationaal zendcentrum voor grote zenders onder ogen
genomen. Onmiddellijk na de voltooiing van het gebouw
van het N. 1. R 'op het Flageyplein. moest met de werken
van het zendcentrum een aanvang genomen worden. In
1938 werd inderdaad te Waver-Overijse, ongeveer 20 km.
ten Z. O. van Brussel, een terrein van 57 hectare aan-
gekocht.

Deze plannen werden echter door de oorlog onderbroken
Wegens de algemene econornische toestand en de nood-
zakeli jkheid zo spoedig mogelijk eerst een voorlopig net
van zenders, ter vervanging van dé tijdens de vijandelijk-
heden vernielde zenders op te richtcn, konden deze plan-
nen na de oorlog niet onmiddellijk hervat worden,

Wanneer in 1947 het vraagstuk weder opgenomen werd,
stond het N. I. R. eveneens voor het vraaqstuk der uitzen-
d.ingen op korte golf, dat, door de oprichtinq van een
50 kW. zender te Leopoldstad en de orqanisatie van een
dienst op korte golf te Londen door de B. N. R. O., vaste
vorm had gekregen.

Na rijp overleg werd op 2 Februari 1948 besloten aan
belde vraagstukken een gemeenschappelijke oplossing te
geven en een zendcentrurn voor grote zenders op midden- en
korte golven op te richten. Deze oplossing, die voor het
aanleggen van het antenneveld voorzorgsmaatregelen ver-
eiste, werd tenslotte verkozen. daar zi] zowel in de exploi-
tatie als in de investering besparingen mogelijk maakt.

De oppervlakte van het terrein dat vóór de oorlog aan-
gekocht werd, was echter voor dit dubbel zendcentrurn
ontoereikend. Er werden in de loop van het [aar 1949 nog
42 bijkomende hectare aangekocht, waardoor de totale
oppervlakte op ongeveer 100 hectare gebracht werd.

De .zenders.

Wat de zenders betreft, voorzaq een eerste ontwerp op
13 [uni 1916. voor elke golflengte. het gebruik van qekop-
peldemiddengolfzenders. die gelijktijdig in werking zijn
en die dezelfde antenne voeden. Daar een der zenders
alleen blijlt functionneren, wanneer de andere uitqescha-
keld is. wordt het percentage der defecten verminderd.

Dit ontwerp werd nochtans opgegeven en vervanqen
door een ander. dat voor iedere golflengte een zender met
het volledig vermogen voorzaq, waarbi] een reservezender
met beperkt verrnoqen werd gevoegd, die in geval van
defect automatisch in werking zou treden.

Een aanzienlijk percentage van de defecten aan onze
zenders is inderdaad te wijten aan het weqvallen van de
voedinq van electrische energie. Met gekoppelde zenders
zouden wi] slechts tegen deze verzwakkinqen beveiligd
zijn door de oprichting van een hulpcentrale van groot ver-
mogen. Door het gebruik van reservezendets met beperkt
vermogen kan de hulpcentrale gereduceerd worden tot
een of twee klcinere Dieselmotor-qeneratoren, die minder
duur zijn, minder plaats verqen en waarvan de exploitatie
gemakkelijk is. In geval van plotselinge daling der span-
ning komen deze hulpgroepen autornatisch in werkinq.

De installatie te Waver-Overijse ornvat . dus:

êén 150 kW zender voor middcnqolven, en
éên 20 kW reserve-zender voor middengolven, besternd

om te werken. op de Irequentie 620 Kc/s (golflengte:
483.9 m.].
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LE CENTRE D'EMISSION DE WAVRE~OVERIJSE.

Il y a longtemps que 1'1. N. R. a prévu la construction
d'un Centre national d'émission à grande puissance. C'est
immédiatement après l'achèvement de la Maison de l'I.N.R .•
Place Flagey, que devaient commencer les travaux du
Centre d'émission et, en fait, un terrain de 57 hectares
avait été acheté en 1938 à Wavre-Overijse, à environ
20km. au S.~E. de Bruxelles.

Ces projets ont été arrêtés par la guerre et n'ont pu
être repris immédiatement après la guerre à cause de la
situation économique. générale et en raison aussi de la
nécessité de reconstruire d'abord rapidement un réseau
provisoire d'émetteurs en remplacement des émetteurs dé-
truits au cours des hostilités.

Lorsque le problème fut repris en 1947, n. N. R. se
trouvait également confronté avec le problème des émis-
sions à ondes courtes, qui avait pris corps pendant la guerre
par la création de l'émetteur de 50 kW de Léopoldville
et l'organisation d'un service à ondes courtes par la Radio-
diffusion Nationale Belge à Londres.

Après mûre réflexion, il fut décidé le 2 février 1948 de
donner une solution commune aux deux problèmes en
créant un centre d'émission de grande puissance à ondes
moyennes et à ondes courtes. Cette solution, qui demande
des précautions dans la disposition du champ d'antennes,
fut choisie finalement en raison des économies qu'elle per-
mettait en exploitation cómme en investissement.

Le terrain acheté avant guerre était de dimensions
insuffisantes pour ce double centre d'émission et 42 hec-
tares supplémentaires furent acquis dans le courant de
l'année 1949 portant la superficie totale à 100 hectares
environ.

Les émetteurs.

En ce qui concerne les émetteurs mêmes. le 13 juin 1946
un premier projet prévoyait, pour chaque onde, l'utilisation
d'émetteurs de demi-puissance jumelés, fonctionnant simul-
tanément et débitant dans la même antenne, de façon à
réduire le pourcentage de pannes, un des émetteurs jume-
lés continuant à fonctionner seul lors d'interruptions de
l'autre émetteur.

Ce projet fut cependant abandonné et remplacé par
un projet comportant pour chaque onde un émetteur sim-
ple de la puissance totale auquel est adjoint un émetteur
de réserve, de' puissance réduite. enclenché automatique-
ment en cas de panne.

Un pourcentage important de pannes de nos émetteurs
provient, en effet, de défaillances de ]'alimentation en
énergie électrique. Aveè les émetteurs jumelés on n'aurait
été à l'abri de ces défaillances qu'en construisant une cen-
trale de secours d'une certaine importance, tandis' qu'avec
les émetteurs de réserve de puissance réduite, la centrale
de secours peut se ramener à un ou deux petits groupes
électrogènes au mazout, de prix et d'encombrement faibles
et d'exploitation facile. ,Ces groupes de secours démarrent
automatiquement en cas de chute de tension du réseau
d'alimentation.

L'installation de Wavre-Overijse comprend donc:

1 émetteur à ondes moyennes de 150 kW.Jet
I émetteur à ondes moyennes, de réserve, de 20 kW.

destinés à fonctionner sur la fréquence de 620 Kc/s (Ion-
gueur d'onde: de 483,9 ID.) ..



ëën ISO kW zender voor middençolven. en
één 20 kW reserve-zender voor middengolven, bestemd

om te werken op de frequentie, 926 Kc/s (golflengte :
32"1 m).

twee 100 kW zenders voor korte golven,
éên 20 kW reserve-zender voor korte golven.

Voor deze verschillende zenders werd zoveel moqelijk
de standardisatie der elementen aangenomen; er wordt bv,
êën enkel type van watergekoelde lamp gebruikt; de voe-
ding in hoogspanning van de hoofdzenders voor midden-
en korte golven geschiedt door onafhankelijke kwikdamp-
gelijkrichters, die omschakelbaar zijn van de ene zender
op de andere.

De antennes.

Het antenne-net omv~t ;
J

~ voor de uitzendingen op midden golven:

2 anti-fadinq straalmasten, voor de 620 Kc/s en 926
Kis, met een respecttevelijke hoogte van 245 m. en 165 m.:

I reservemast van 90 m., die het mogelijk moet maken
dat aan de twee hoofdmasten kan gewerkt worden in geval
van beschadiging of voor onderhoud.

~ voor de uitzendingen op korte golven:

2 goedijnantennes, gericht naâr Belgisch Congo:
2 ruitantennes, gericht naar Belqlsch Congo;
1 ruitantenne gericht naar Noord-Amerika:
1 ruitantenne gericht naar Zuid-Amerrka:
1 ruitantenne gericht naar het Verre Oosten:
1 ruitantenne gericht naar Scandinavtë (kan revens naar

het Iberisch Schiereiland gericht worden}.

De zenders op korte golven hebben elk een e Ieeder »
naar een omschakelaar, die geplaatst is in de zaal der zen-
ders, van waaruit de Ieeders naar de verschillende antennes
uitgaan. Deze omschakelaar wordt bediend bi] middel van
geperste lucht. .

Hct gcbouw.

Het gebouw waar deze verschillende installaties moeren
ondergebracht worden, heeft een totale omvang van
51.000 m'; het ornvat drie aan elkaar palende gedeelten,
die goed afgescheiden zijn, in het ene zijn de zenders en
hulptoestellen (auxiliaires) onderqebracht. het ondersta-
tion werd in het tweede gedeelte geplaatst, en het derde
omvat de werkhuizen, de maqazijnen, kantoren en bijlo-
kalen.

Dit alqemeen plan komt tot uiting in het buitenaspect van
het gebouw, vooreerst door de omvang en vervolgens door
de keuze van het materiaal. Over het alqemeen heeft men
getracht het materiaal van de ruwbouw onbedekt te laten
en werd zo weinig mogelijk gebruik qemaakt van bepleiste-
ringen, stuc en derqelijke, hetgeen aan de eisen van een
functionele esthetica voldoet en tevens besparingen moqe-
lijk maakt. De betonvlakken werden bijvoorbeeld onbedekt
gelaten en slechts gekorreld.

Voor de verwarrninq der gebouwen recupereert men de
calorieën waarvan de verwijdering noodzakelijk is. Aldus
worden de calorieën van het water dat in de lampen circu-
leert en deze van de lucht die in de lampen geblazen wordt,
gerecupereerd.

Voor de koudste periodes van het jaar en tljdens de
stilstand der zenders, is echter een hulpverwarrning nood-
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I émetteur à oncles moyennes de 150 kW., et .
1 émetteur à ondes moyennéS, de réserve, de 20 kW.

destinés à fonctionner sur la fréquence de 926 Kc/c [lon-
gueur d'onde de 324 m.).

2 émetteurs à ondes courtes de 100 kW.
J émetteur à ondes courtes, de réserve, de. 20 kW.

Pour ces divers émetteurs, la standardisation des êlé-
ments a été adoptée dans la plus ilarge mesure possible;
par exemple, un seul type de lampes de sortie avec refroi-
dissement à eau est utilisé; l'alimentation en haute tension
des émetteurs principaux à ondes moyennes et à ondes
courtes se fait par des redresseurs à vapeur de mercure
commandés indépendamment et commutables.

Les antennes.

Le réseau d'antennes comprend;

- pour les émissions en ondes moyennes:

2 pylônes rayonnants anti-Ïadinq, pour les fréquences
de 620 Kc/s et 926 Kc/s, dont les hauteurs respectives sont
de 2"15 m. et 165 m.:

I pylône de réserve de 90 m. qui doit permettre les
travaux aux deux pylônes principaux en cas d'avarie ou
pour l'entretien.

- pour les émissions en ondes courtes;

2. antennes en rideau vers le Congo Belge;
2 antennes rhombiques vers le Congo Belge;
1 antenne rhombique vers l'Amérique du Nord;
1 antenne rhombique vers l'Amérique du Sud;
1 antenne rhombique vers l'Extrême Orient;
1 antenne rhombique vers la Scandinavie (réversible

vers la péninsule ibérique).

Les émetteurs à ondes courtes ont chacun une ligne de
transmission vers un commutateur placé dans la salle des
émetteurs d'où partent les lignes de transmission vers les
diverses antennes. La manœuvre de ce commutateur est
faite à l'air comprimé.

Le bâtiment.

Le bâtiment destiné à loger ces diverses installations a
un volume total de 51.000 m'; il comporte trois corps de
bâtiments contigus nettement différenciés, comprenant l'un
les émetteurs et auxiliaires, le second la sous-station, le
troisième les ateliers, magasins, bureaux et locaux annexes,

L'aspect extérieur rappelle ce plan d'ensemble, par le
volume d'abord et par le choix des matériaux ensuite.
D'une façon générale, on s'est efforcé de laisser apparaître
les matériaux du gros œuvre en recourant pour un minimum
aux enduits. plafonnages, etc., ce qui répond à une esthê-
tique fonctionnelle et permet des économies. Par exemple,
les surfaces de béton sont laissées apparentes et ont été
simplement bouchardées.

POlir le chauffage des bâtiments, on récupère les calories
des émetteurs, dont rélimination est obligatoire. Cette
récupération porte sur les calories de l'eau de circulation
des larnptes ainsi que sur les calories de l'air soufflé sur
les lamptes,

Un chauffage d'appoint est cependant nécessaire pour
les périodes les plus froides de l'année ainsi que pendant
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zakelijk. Deze verwarminq wordt door mazoutketels ge-
voed en geschiedt in de mal der zenders door uitstraling
langs de grond en in de magazijnen, werkhuizen en gan-
gen door uitstraling langs panelen. die op ztchtbare wijze
aan de zolderinq bevestigd zijn,'

•••

De werken waren op het einde van 1951 ver gevorderd.
Het gebouw, waarvan de oprichting in October 1950
begon, was einde 1951 voor het gedeelte der zenders zo
goed als voltooid.' .

Met de installatie van de zenders zelf, die op 25 April
1919 besteld werden, is voor de middenqolven een aan-
vang gemaakt. Deze voor de korte golven zullen bi] het
begin van 1952 geïnstalleerd worden. De bestelling betref-
fende de masten had plaats op 25 Februari 1950. De
oprichting der straalmasten werd in [uli 1951 beëindigd.

De inwerkingtreding van de zenders voor midden- en
korte golven werd voor 1~52 voorzien.

De zenders voor middengolven zullen het de luisteraars
gemakkelijk maken, zowel bi] dag als 's nachts, de uitzen-
ding op te vangen, die voor hen bestemd Is. Door de zen-
ders voor korte golven kan de stem van Belqiê in de meest
gunstige voorwaarden die de moderne techniek biedt, de
Kolonie en de verschillende continenten, tot wie ·zij zich
wenst te richten. bereiken.

In totaal worden de uitgaven in verband met de hoger
vervulde verwezenlijkingen geraamd op 225 millioen frank,
alles medegerekend ; terreinen, gebouwen, drtjlkrachtsbe-
voorradtnq, . zendstattons. bestuurs- en proefkosten. meu-
belen, enz.

De Belgische deelneming voor het geheel der werken kan
iets hoger worden geraamd dan 75 7'( van het bedraq der
uitgaven.

VERSLAG OVER DE MANlER
WAAROP IN DE PRAKTIJK DE PROGRAMMA'S

WORDEN OPGEMAAKT.

Vlaamse uitzendlngen ~ Voorbereiding der programma's.

De alqemene richtlijnen worden vastgelegd door de
directeur-generaal in verstandhoudinq met de directeurs
van de twee diensten : Muziekuitzendingen en Gesproken
Llitzendinqen. en rekening houdend met de wensen uit-
gedrukt door de Raad van Beheer, en waar zulks moqe-
lijk is, met de voorkeur uitqedrukt door de luisteraars ir
hun briefwisseling met het departement.

Hierblj komen twee overwegingen in aanmerking ;.

I) het cultureel niveau dat de uitzendinqen dienen te
behouden:

2) de budgetaire mogelijkheden.

De twee directies zorqen verdet voor de gedetailleerde
samenstellinq van de proqramrna's waarvoor zij verant-
woordelijk zijn. De voornaamste onderdelen van de pro-
gramma's worden na beraadslaging met de veranrwoorde-
lijke diensthoofden volgens een vast schema opgesteld
[symfonieconcerten, sommige Iichte muzlekproqramma's,
dramatische uitzendingen, enz .. .},

De vollediqe ontwerpen van proqramma's worden tijdig
aan de Dlrecteur-qeneraal voorqeleqd die ze goedkeurt of
er de passende wijzigingen aan toebrenqt,
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les arrêts des émetteurs. Ce chauffage est alimenté par
des chaudières au mazout et est effectué notamment par
rayonnement par le sol dans la salle des émetteurs, et
par panneaux rayonnants apparents suspendus au plafond
dans les magasins. ateliers et dégagements.

Les travaux, à la fin de 1951, sont fort avancés. Le
bätiment, commencé en octobre 1950, est quasi achevé
pour la partie des émetteurs.

Les émetteurs mêmes, commandés le 25 avril 1949, com-
mencent à être installés pour les ondes moyennes et seront
installés au début 1952 pour les. ondes courtes. La corn-
mande relative aux pylônes a été passée le 25 février 1950.
L'érection des pylônes rayonnants a été terminée en juil-
let 1951.

La mise en route des émetteurs à ondes moyennes et
à ondes courtes est prévue dans le courant de 1952.

Les émetteurs à ondes moyennes permettront la récep-
tion aisée, de jour comme de nuit, des programmes natio-
naux par l'entièreté de l'auditoire auquel ils sont destlhës,
tandis que les émetteurs à ondes courtes permettront enfin,
dans les meilleures conditions que fournit la technique
moderne, à la voix de la Belgique d'atteindre la Colonie
et les divers continents auxquels elle désire transmettre
son message.

L'ensemble des dépenses des réalisations reprises ci-
dessus. est estimé à 225 millions de francs tout compris :
terrains, bâtiments. alimentation en force motrice, stations
d'émlssion, frais d'administration et d'essais, mobilier. etc.

La participation belge dans l'ensemble des travaux peut
être estimée légèrement supérieure à 75 % du montant des
dépenses.

RAPPORT
CONCERNANT LE MODE D'ELABORATION

. DES PROGRAMMES.

Emissions néerlandaises - Préparation des programmes.

Les lignes générales sont arrêtées par le directeur-
général. d'accord avec les directeurs des deux services :
celui des Emissions musicales et celui des Emissions par- .
lées, et compte tenu des vœux émis par le Conseil de
gestion et, pour autant que possible, de la préférence
exprimée par les auditeurs dans leur correspondance avec
Je département.'

II y a lieu de tenir compte, à cet égard, de deux considé-
rations: ' r ~,~... -"-

I) le niveau culturel qui doit être assuré aux émissions;

2} les possibilités budgétaires.

Ensuite. les deux directions se chargent de l'élaboration
détaillée des programmes dont elles portent la responsa-
bilité. Les principales parties des programmes sont établies,
après consultation des chefs de service responsables.
suivant un schéma établi (concerts symphoniques. certains
programmes de musique légère, émissions dramatiques.etc.).

Les projets de programme complets sont soumis en temps
utile au Directeur général, qui les approuve ou y apporte
les modifications opportunes.



Franse uitzendingen - Voorbereiding der prog.-amma's. EmissioD$ françaisc5 - Préparation des pt"ograJl1me8.

De proqramma's worden op de volgende wijze voor- Les programmés sont élaborés de la façon suivante:
bereid:

Ter voorbereidinq van de proqramma's van het radio-
seizoen, dat in October aanvangt, worden in het begin van
het jaar :

10) door de dtrecteur-qeneraal aan de Dtensten Woord
en Muziek algemene richtltjnen in zake de te volgen pro-
grammapolitiek gegeven;

20) De Diensten Woord en Muziek vragen hun mede-
werkers : redacteurs, cornmentators. reporters. regisseurs,
proqramma-ontwerpen op te rnaken, ieder wat zijn activi-
teit betreft, en hierbi] rekening te houden met de algemene
politiek vastgesteld door de directeur-qeneraal. de wensen
van de Raad van Beheer en de wensen door de luisteraars
uitgedrukt in pers en per correspondentie:

3°) Wanneer deze ontwerpen klaar zijn, doen de Direc-
teurs van de Diensten Woord en Muziek een keuze, ieder
wat zijn dienst betreft, en maken een voorlopiq plan op.
N a een grondige bespreking van de voorqestelde ontwerpen
maken zij een ontwerp van programma voor hun diensten
op;

4°) De twee betrokken Directeurs vergelijken hun res-
pectievelijke proqramma's, verdelen de zendtijd, ordenen de
proqramma's Woord en Muziek en maken een programma-
plan op voor het Departement;

5°) Te zamen met zijn medewerkers bestudeert de Di-
recteur-Generaal de 'bijzonderheden van het ontwerp dat
door de Diensten Woord en Muziek voorgesteld werd. De
Directeur van de Dienst Pers en Luisteraars woont deze
besprekinq bij, teneinde het standpunt van de luisteraars
te doen gelden;

6°) Het ontwerp, na deze besprekingen opqesteld, dient
als basis voor het oprnaken van de culturele begroting.

Wanneerde begroting van het Instituut door het Parle-
ment en de Raad van Beheer vastgesteld wordt, kan het
gebeuren, en gebeurt het vaak, dat de proqramrna-ontwer-
pen, weqens financiële redenen. belanqrijke wijzigingen
ondergaan.

De Verslaggeuer,

G. LOOS.

STEMMINGEN.

Amendementen.

Door verschillende leden werd een amendement inge-
diend bij artikel 24 van Hoofdstuk II der begroting (Di-
verse toelagen. bijdragen en deelnemingen) en dat luidt
als volgt: « Toevoegen: Tussenkornst van de Staat in
de Jonen verschuldiqd voor de maand Augustus en de
eerste dagen van September 1944 aan de arbeiders-niet
agenten van de N. M. B. S., in verplichte arbeid gesteld
tijdens de' bezettingsperiode 1940-1944 door de Duitse
Reichsbahn ... ... ... ... ... ... ... ... fr. 1.000.000 » '

Dit amendement werd verworpen met 9 sternrnen tegen 3
en 1 onthouding.

Artikels.

Artike! 8 van het wetsontwerp (voorzieningsrekeningen
var de Regie van Teleqraaf en Telefoon) werd aangenomen
met 8 stemmen voor en 6 sternmen tegen.

Au début de l'année et en prévision des programmes
de la saison radiophonique qui s' ouvre en octobre;

l'') Le directeur général des Services des émissions par-
lées et musicales donne des directives générales concernant
la politique des programmes à observer;

2") Les Services des Emissions parlées et musicales de-
mandent à leurs collaborateurs (rédacteurs, commenta-
teurs, reporters. régisseurs) d'établir, chacun en ce qui con-
cerne son activité. des projets de programmes en tenant
compte de la politique générale établie par le directeur
général. des vœux émis par le Conseil de gestion et des
préférences exprimées par les auditeurs dans la presse et
par correspondance;

3°) Lorsque ces projets sont prêts, les Directeurs des
Services des Emissions parlées et musicales font un choix.
chacun en ce qui concerne son service, et dressent un plan
provisoire. Après discussion approfondie des projets pro-
posés, ils établissent un projet de programme pour leurs
services;

4°) Les deux directeurs intéressés comparent leurs pro-
grammes respectifs, répartissent le temps d'êmtsston. co-
ordonnent les programmes parlés et musicaux et dressent
un plan de programme pour le Département;

5") De concert avec ses collaborateurs, le Directeur
général examine les détails du projet proposé par les Ser-
vices des Emissions parlées et musicales. Le directeur du
Service Presse et Auditeurs assiste à ces délibérations, en
vue de faire valoir le point de vue des auditeurs;

6") Le projet établi à la suite de ces délibérations sert
de base à l'élaboration du budget culturel.

Après l'établissement du budget de l'Institut par le Par-
lement et par le Conseil de gestion, il peut arriver. et il
arrive fréquemment, que les projets de programmes subis-
sent des modifications importantes pour des raisons d'ordre
financier.

Le Rapporteur.

G. LOOS.

VOTES.

Amendements.

Plusieurs membres ont déposé un amendement à l'ar-
ticle 24 du Chapitre II du budget (Subventions diverses.
cotisations et participations) libellé comme suit; «Ajou-
ter : Intervention de l'Etat dans les salaires dus, pour Je
mois d'août et les premiers jours de septembre 1944, aux
travailleurs non agents de la S. N, C, B., mis au travail
obligatoire par la Deutsche Reichsbahn, au cours de la
période d'occupation 1940-1944 fr. 1.000.000»

Cet amendement est rejeté par 9 voix contre 3 et
abstention.

Articles.

L'article 8 du projet (comptes de prévision de la Régie
des Têléqraphes et Téléphones) est adopté par 8 voix
contre 6.
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Artikel 9 van het wetsontwerp (begroting der Regie van
de Luchtwegen) werd aangenomen met 8 stemrnen voor,
5 tegen en lonthouding.

Ärtikel 10 van het wetsontwerp (voorzieIiingsrekeningen
der Noord-Zuld-Verbtndtnq] werd aangenomen met alqe-
mene stemrnen.

Artikel 1 (begroting van het Mtnisterie van Verkeers-
wezen) werd aangen0l!len met 8 stemmen tegen 6.

De Algemene Verslaggever, De Voorzitter,

H. MARCK. F. BRUNFAUT.

[ 54 ]

L'article 9 du projet de loi (budget de la Régie des
Voies Aériennes) est adopté par 8 voix contre 5 et I absten-
tion.

L'article 10 du projet de loi (comptes de prévision de la
Jonction Nord-Midi] est adopté à l'unanimité.

L'article premier (budget du Ministère des Communi-
cation) est adopté par 8 VOiKcontre 6.

Le Rapporteur général, Le Président,

l-f. MARCK. F. BRUNFAUT.



VRAGEN EN ANTWOORDEN.

VRAAG:

N. M. B. S. Aanstelling van de nicuwe Raad van Beheer op Il No-
vember )951. - Inllchtinqen ?

ANTWOORD:

HN mandaat van lid van de Raad van Beheer der N. M. B. S. wordt
verleend voor een termijn van 6 [aar.

Dat van de beheerders, leden van voorrnelde Raad, is verstreken op
31 October 1951.

In de wet van 1926, waarbi] de benoemingen aan de uitslultende
bevoeqdheld van dl' Minister werden onttrokken. wordt op uitvoerrqe
wijze, de wijze van aanduiding der nieuwe mandatanssen vastqesteld,

De vernieuwinq van de Raad van Beheer op 1 Novernber 1951
qeschiedde in overeenstemrnlnq met die wettelijke bepalingen :

I) 10 leden werden benoemd op de voordracht van de vroeqere Raad.
2) 5 leden werden aanqeduid op de voordracht van de Raad van

Beheer van het Fonds voor Delging van de Staatschuld.
3) 3 leden werden benoernd op de voordracht:

a) van de Hoge Landbouwraad:
b} van de leden arbeiders en bedienden van de Algemene Paritaire

Raad (opgericht ter vervanging van de Hoqc Arbeidsraad):
c) van dl' Hoqe Raad voor de Mtddcnstand (opgericht ter vervan-

ging van de Hoge Raad voor de Nijverheid en de Handel en van de
Hoge Raad voor Ambachten en Neringen);

1) 3 leden werden aangeduid door de orqanisaties van het per-
soneel.

VRAAG:

Er wordt overqeqaan tot afschafftnqcn van stations, of ten minste
van de dienst in sommige stations,

Zo is het in het station te Leuze-Longchamps voorqevallen dat
personen met colli zijn qekomen cen qcen pcrsoncel hebben qevonden
om ze in ontvanqst te nernen.

ANTWOORD:

De maatreqelen, die genomen wordcn met het oog op de verecn-
voudiging, of zells op de afschaffing van de dienst in sornrniqe stations,
vloeien voort uit zeer ornzichtiqe algemene studién, waarvan het doel
is de exploitatle aan de werkelijke behoeften van het verkcer aan te
passen in het raarn van de bezuinigingspolitiek.

Wat meer bepaaldelijk Leuze-Longchamps betreft, het station is van
6 IJ. 15 tot 19 u. zonder ondcrbrekinq open en bedlend door bcdlenden-
of wcrkllcdenpersoneel, dat gemachtigd is om de colli in ontvanqst te
nernen tijdens de normale ontvanqsturen. De Maatschappi] heelt net ver-
nomcn dat colli er niet in ontvangst zouden zijn genomen bij gemis
aan personeel. Zij zou nadere inlichtingen willen bekomen orntrent de
omstandiqheden van dl' tekortkomingen die te Leuze-Longchamps wer-
den vastqesteld, ten einde de geschikte maatregelen te nernen.

VRAAG:

N. M. B. S. - Wordt de afschaffing van de Ie klassc in overweqinq
qenomcn ?

ANTWOORD:

Ik hcb inderdaad de Maatschappli vcrzocht de coupé's 1" klasse in
binnenlands vcrkccr af te schaffen, Ik dcnk dat zulkc maatregel verant-
woord is : in 1950 bcdroeq hct bezettingscoëfficiënt in l' klassc slechts
6,15 % voor de bctalende rctziqers: ik ben ovcrlqens overtuiqd van
de wensclijkheld om slechts 2 waqcnklassen te bchouden in de plaats
van 3. als kenmerk van onze rnaatschappclijke vooruitgang.

VRAAG;

N. M. B. S. - Wordt de vrijkaart vcrlccnd <lan de Icdcn van her
Comité van Advlcs voor de maatschappèlljke werken en aan de qe-
wczcn bchcerdcrs ?

ANTWOORD:

J) Hct Comité van Advtes voor de maatschappcltjkc werken dat
in 1945 wcrd opgericht hccft zijn opdracht bcëlndlqd en werd dus
ontbondcn,
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QUESTIONS ET REPONSES.

QUESTION:

S. N. C. B. Installation dû nouveau Conseil d' Administration au
l"t novembre 1951. - Renseignements?

RÉPONSE:

Le mandat de membre du Conseil d'Administration de la S, N. C. B.
est conféré pour un terme de 6 ans.

Celui des administrateurs, membres du précédent Conseil. est venu
à expiratlon le 31 octobre 195 I.
. La loi de 1926, qui a soustrait les nominations au seul pouvoir du
Ministre. détermine. de façon détaillée, la manière dont soot désignés
les mandataires nouveaux.

Le renouvellement du Conseil d'Administration au I'" novembre 1951
a été effectué conformément à ces dispositions légales, c' est-à-dire que:

I} 10 membres ont été nommés sur préseritation de l'ancien Conseil.
2) 5 membres ont été désignés sur présentation du Conseil d'Admi-

nistration du.Fonds d'Amortissement et de la Dette Publique.
3) 3 membres ont été nommés sur présentation :

a) du Conseil supérieur de l' Agriculture; .
b) des membres ouvriers et employés du Conseil Paritaire Général

(créé en remplacement du Conseil Supérieur du Travail);
c) du Conseil Supérieur des Classes Moyennes (créé en remplace-

ment du Conseil Supérieur de l'Industrie et du Commerce et du Conseil
Supérieur des Métiers et Négoces).

4) 3 membres ont été désignés par les organisations du personnel.

QUESTION:

On supprime des gares ou tout au moins Je service dans certaines
gares.

Il est arrivé ainsi qu'à la gare de Leuze-Longchamps des personnes
sont arrivées avec des colis et n'ont trouvé aucune agent pour les
accepter. .

RÉPONSE:

Les mesures de slmpllftcatton, voire de suppression 'CIu service dans
certaines gares résultent d'études générales très attentives menées dans
le cadre de la politique d'économie et dont le but est d'adapter l'ex-
ploitation ,lUX besoins réels du trafic.

En ce qui concerne Leuzc-Lonqchamps en particulier. la gare est
ouverte ct desservie sans interruption de 6 h. 15 à 19 h. par du
personnel employé ou ouvrier habilité à accepter les envois pendant
les heures normales d'acceptation. La Société n'a pas connaissance que
des colis n'y auraient pas été acceptés à difaut de personnel. Elle
aimerait 'être plus informée sur les circonstances des manquements qui
Eurent constatés il Lcuze-Lonqchamps afin de prendre les mesures qui
s'imposent,

QUESTION:

S. N. C. B. ~ La suppression de la l " classe est-elle envisagée?

RÉPONSE:

J'ai. en effet, invité la Société à supprlmer les compartiments de
l'' classe, en serviée intérieur. Je pense que la mesure est justifiée ~
en 1950. le coefficient d'occupation en 1" classe était de 6,1 % seule-
ment pour les voyageurs payants ~ et qu'il est socialement souhaitable
de ne maintenir que 2 classes de voitures au lieu' de 3. comme consé-
cration de notre progrès social.

QUESïION:

S. N. C. B. ~ Le libre-parcours est-il accordé aux membres du
Comité Consultatif des œuvres sociales et aux anciens administrateurs?

RÉPONSE:

I) Le Comité Consultatif des œuvres sociales, créé en 1945, ayant
terminé sa mission, a été dissous.
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De personen die daarvan decl uirmaakten heschikken met meer over
de vrljkaart die hun in die hocdaniqheid werd verleend,

2) Er wordt !t~en vrijkaart verlecnd aan de gewezen beheerders
van de N. M. B. S.

De Technische Dienst is met voorkomènd voor de autocarexplol-
tanten, wanneer zij ontboden worden om hun voertuigen te latcn
onderzoekcn. Er ts te veel papierrommel voor de technische contrôle.

ANTWOORD:

Wegens het openbaar nut en de rol van de Technische Diensten,
wordt her grootste belang gehecht aan de voorkomendheld en de
beleefdheid van hel personeel van die diensten teqenover de klanten.

Niet alleen wordt die bcleefdhetd geëist ten overstaan van dr exploi-
tanten. maar de leden van her perscneel" moeren ztch cr van onthouden
hun advles te verstrekken over de waarde en de hoedanlqheden van
de voertulçen.

Te dien einde werden verschdlende circulaires, waarin werd herin-
nerd aan wat voorafgaat. aan het betrokken personeel gestuurd. Icdere
fout in dit verband wordt strenq bestraft.

Er vah op te merken dar sederr geruime tijd gcen enkele gegronde
klacht werd aangestipt.

"Vat de datum en het uur van de contrôle betrelt, worden faciliteiten
verleend aan dé autobus- en autocarexploltanten, Zo wordcn de auto-
busexploitanten op zulke wijze ontboden dat hun dienst niet onder-
broken wordt.

Bovendien moqen de autobusexploitanten de data en de uren klczen
die hun het best bevallen, m.a.w. de autobusexploitantcn qenietcn vol-
strekte voorranq om de contrôle te onderqaan.

Wat de technlsche contrôle betreft, moeren de autobus- en autocar-
cxploitanten een onderzoekseitest kunnen voorleqqen waaruit blijkt
dar hun voertuiq werd gecontroleerd en grschikt bevonden om ill het
verkeer qebracht t·z wordcn.

Daarbij kornt nog hct verzekerinqsnüest, waaruit blijkt dat de ver-
voerder de reiztqers heeft verzekerd, en de verlceersvergunning. waaruit
blijkt dat de exploitant cr roe gemachtigd is autocar- of autobusdlenstcn
te verzekeren. Ik zie dan ook niet in hoc hier sprake kan zijn van
papierrommel.

Waarom qeen strengere contrôle in zake overlading van de auto-
voertuigen die bestcmd zijn voor het vervoer van hout met schors 1.

ANTWOORD:

De vaststclltnqen van hct Bestuur voor hct Wcqvervoer in de loop
van contrôles en ondcrzoeken alsmede de ill omloop zijnde qeruchten
schijnen er op te wijzen dat de overlading op grote schaal gebeurt in
zakc vervocr van hout met schors,

Met het oog de contrôlcverrlchtinqen te ontduiken rijden de vervoer-
dcrs bl] voorkeur 's nachts.

Zulk qcdoe maakt niet allccn cen oneerlijke mededinging uit ten
overstaan van de ernstige onderncmlnqen en van de spoorwcq, rnaar
het is ook van die aard dat de Schatkist cr door wordt benadeeld,
zodat het de bijzondcrc aandacht van de contrôledienst van het Bestuur
voor het Weqvcrvoer gaande houdt.

Bcdoeldc dienst stoot op de grootste moeilijkheden om de over-
lading vast te stcllcn. onder meer omdat de weegbruggen van het
Waalsc landsqcdeclte over het alqcmccn niet geschikt zijn om derqe-
lijkc voertuiqcn te wegen, en orndat het B. W, V. slcchts over ecn
autowagen met wccqtocstcllcn bcschlkt. Bcdoclde toestand zal cerlanq
wordcn verholpcn.

De contrôle wordt nog mocilijkcr omdat het hcel lastlq is cen onder-
schcid te makcn tusscn het vervocr voor eigen en voor andermans
rckcninq en omdat de ladlnqr-n mcestal door geen cnkel stuk ver-
qczeld wordcn. Ecn bljzonderc commissle, bcstaandc uit arnbtenaars
van financiën en van mijn departement. ondcrzocht thans die kwcsttc.
wclke ccn der uttzlchten is van het belastingbedrog. Andcrzijds,
wegens de aard zell van hct vervoer, is het nict mogelijk de ovcrlast
ter plaats te losscn zoals dit hct qeval is voor het gewoon vervocr.

Mijn dicnstcn volgen nochtans dit vervocr met bijzonderc aandacht
en cr wordt proccs-verbaal opqcrnaakt telkcns als hct moqelljk is
overladlnq vast te stcllen,
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Lès personnalités qui en faisaient partie ne disposent plus du libre-
parcours qui leur était remis à ce titre.

2) Il n'est pas accordé de carte de libre-parcours au titre d'ancien
adminlstrateur de Ja S. N. C. B.

QUESTION:

Le Service Technique ne respecte pas les autocaristes quand ils sont
convoqués pour présenter leurs véhicules. On exagère les paperasseries
.pour ce contrôle technique.

RÉPONSE:

Etant donné l'utilité publique et le rôle que revêt la fonctlon des
Services Techniques, on attache une importance capitale à la préve-
nance ct à la politesse du personnel de ces services à l'égard des
clients.

La politesse n'est pas seulement exigée vis-à-vis des exploitants.
mais il est prescrit que le personnel doit s'abstenir de 'donner des avis
au sujet de la valeur et des qualités des véhicules,

A cet effet. plusieurs circulaires, rappelant ce qui précède, ont été
envoyées au personnel en question. Tout manquement sous ce rapport
est réprimé sévèrement.

A noter qu'aucune plainte pertinente n'est plus signalée depuis tout
un temps.

En ce qui concerneJa date et l'heure de contrôle, des facilités sont
octroyées aux autobusiers et autocaristes. Ainsi, les autobusiers sont
convoqués de telle sorte que leur service n'est pas interrompu.

Pour le surplus, les autobuslers peuvent choisir les dates et heures
qui leur conviennent le mieux, ce qui revient à dire que les autohusiers
ont la priorité absolue pour passer le contrôle.'

• • •
En cc qui concerne le contrôle technique, les autobusiers et auto-

caristes doivent pouvoir présenter un certificat de visite prouvant que
leur véhicule a été contrôlé et trouvé apte pour être mis en circulation.

Si l'on y ajoute le certificat d'assur,1nce, prouvant que le transe
porteur a assuré les voyageurs et le permis de circulation prouvant que
l'exploitant est autorisé d'effectuer des sel-vices d'autocars ou autobus,
je ne vois pas comment on exagère les paparasseries en la matière.

QUESTION:

Quid d'un contrôle plus sévère au sujet des surcharges des véhicules
automobiles affectés au transport de bois en gmIDes?

RÉPONSE:

Les constatations faites par l'Office des Transports par Route au
cours de contrôles ct d' enquêtes aussi bien que la rumeur publique,
tendent il confirmer que la surcharge en ce qui concerne les transports
de bois en grumes se pratique sur une grande échelle.

Dans le but de se soustraire aux contrôles, les transporteurs voyagent
de préférence la nuit.

Ces agissements, qui non seulement constituent une concurrence
déloyale vis-à-vis des entreprises sérieuses et du chemin de fer mais
sont également de nature il frustrer Je Trésor, retiennent depuis très
longtemps .l'attentton spéciale du service de contrôle de l'Office des
Transports par Route.

Cc service éprouve cependant les plus grandes difficultés à constater
les surcharges, notamment en raison du fait ,que les ponts à peser de
la région wallonne du pays ne se prêtent pas. en règle générale. à la
pesée des véhicules de l'espèce et que 1'0, T, R, ne dispose que d'une
seule camionnette avec engins de pesage. A cette situation, il sera
remédié sous peu,

Le contrôle est encore rendu plus dilflcle par suite du fait qu'il est
très. malaisé de faire la distinction entre les transports pour compte
propre et les transports pour compte d'autrui ct que les chargements
ne sont. la plupart du temps. accompagnés d'aucun document. Une
commission spéciale composée de fonctionnaires des finances el de
mon département, étudie pour le moment cette question, qui est un des
aspects de la fraude fiscale, D'autre part, la nature même du transport
ne permet pas dcfairl:déchargcr sur place l'excédent de chargement
comme il est de règle pour les transports ordinaires.

Toutefois, mes services suivent le transport en question avec une
attention spéciale ct procès-verbal est dressé chaque fois qu'il est
possible de constater des surcharges,



VRAAG:

De hélicoptère kost reeds 4.500.000 frank. Welnu hel schijnt dat
de Posterijen aan de Sabena een aanvullend kredtet van 650.000 frank
verlenen. Waarom, en hoe wordt zulks verantwoord ?

ANTWOORD;

Voor het dienstjaar 1952 werd een krediet van 4.000.000 frank aan-
qevraaqd, op grondslil9 van een forfaitaire alstand van 128.000 Km.
per [aar, te betalen naar rato van fr. 30.10 per Km.

Daar dit laatste bedraq op fr. 33.43 werd gebracht. diende een aan-
vullend krediet van 500.000 frank aanqevraaqd, om aan de op deze
post voorzlene uitgaven hct hoofd te kunnen bieden,

Het Bestuur der Posterijen weet ntets af van de betaling van een
aanvullend bedrag van 650.000 frank aan de Sabena.

VRAAG:

Welk is het totaal aantal Km. afgelegd door de postauro's, en welke
zijn de kosten? Zou het niet voordellqer zijn sommtqe poststukken roe
te vertrouwen aan de spoorweqen, o.m, die vervoerd door de particu-
Iieren ? Er wordt, bij voorbeeld, beweerd dar ëën daarvan soms slechts
twee kleine postzakken vervoert,

ANTWOORD:

De postauto's hebben, in 1951. een totale afstand afgelegd van
4.243A07 Km. De kostpnjs versehtlt volgens de nuttlqe last, en schom-
melt van fr. 4.70 tot fr. 6.80 per Km. De globale uitqave, inbegrepen
de alschrijvinq, het loon van de bestuurders, de garagekosten. de
alqernene onkosten, enz .. beliep 23.338.000 frank.

Het is niet mogelijk sommige poststukken, o.rn, die. vervoerd door
particulieren, toe te vertrouwen aan de spoorwegen.

Inderdaad, de thans uitqevoerde ritten werden ingericht om de
ontoereikendhcid te verhelpen van de spoorverbindtngen in sommige
streken, ofwelomdat de uurreqelinq van de bestaande verbindingen
niet qeschlkt is voor de post.

VRAAG;

Vervoer van drukwerken per post: kost? Is er een tekort? Voor-
zlene rnaatreqelcn ?

ANTWOORD:

Bij het vervoer wordt qeen onderscheid gemaakt tussen de brief-
wisselingen L. C. (brteven, postkaarten) en A. O. [drukwerken, daq-
bladen). AI de bedoelde zendingen wordcn in een of mccrdere zakken
qezet, die de postzak uitmaakt.

In die omstandigheden kan men de kost van hel vervoer van de
drukwerken niet afleiden, noch vaststellen of die kost op een tekort
wijst.

Ter voorltchttnq, het vervoer van postzakken heeft in 1951 aanleiding
gegeven tot een uitqave van 35.26ï.896 frank. die als volgt verdeeld is :

5.182.640 frank vervoer per private autovoertuiqen.
23.338.000 frank vervoer per postautovoertuiqen,
6]47.256 frank tractie van de postwagens die in de GV-treinen

worden ingevoegd.

VRAAG;
Hoevcer is het vraagstuk van de huisvestingsvergocding van de

ontvanqcrs ?
ANTWOORD:

De weddcschalen van de ontvanqcrs brengt de aanncminq en de
uitoefening met zich mede van alle normale lasten en verplichtlnqen
die met hun ambt gepaard gaan. De huisvestinqsverqcedlnq is dus in
de bezoldigingen van bedoelde beambten begrepen.
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QUESTION;

L'hélïcoptêre coüte déjà 4.500.000 francs. Or la Poste verserait äIa
Sabena un crédit supplémentaire de 650.000 francs. Pourquoi. et com-
ment cela se justtfte-r-il ?

RÉPONSE;

Pour l'exercice 1952. un crédit de 1.000.000 de francs a été demandé,
basé sur un forfalt annuel de 128.000 Km. à rétribuer il raison de
fr. 30,10 le Km.

Ce dernier laux ayant été porté il fr. 33.43. un crédit supplémentaire
de 500.000 francs a été sollicité pout couvrir les dépenses prévues il
ce poste.

L'Administration des Postes n'a pas connaissance qu'une somme sup-
plémentaire de 650.000 francs serait versée il la Sabena,

QUESTlo,.~ :

Quel est le nombre de Km. total effectué par les autos postales ainsi
que le coût? N'y aurait-il pas avantage il confier certains courriers aux
chemins de fer. notamment ceux transportés par les particuliers? On
cite. par exemple. qu'un de ceux-ci ne transporte parfois que deux
petites dépêches,

RÉPONSE:

Les autos postales ont effectué. en 1951. un parcours total de
0+.243"'07 Km. Le prix de revient varie suivant la charge utile ct va
de fr. ".70 àIr, 6.80 au Km. La dépense totale, amortissement compris,
ainsi que le salaire des chauffeurs. garage. frais généraux. etc ...• s'est
élevée il 23.338.000 francs.

Il n'est pas possible de confier certains courriers, et notamment ceux
transportés par des particuliers. aux chemins de fer.

En eHrt. les circuits effectués actuellement onl été instaurés pour
pallier l'insuffisance de relations par fer dans certains régions ou bien
parce que les horaires des relations existantes ne conviennent pas à
'Ia poste.

QUESTION;

Transport des imprimés par la 'Poste: coût? Celui-ci est-il déficitaire ?
Mesures prévues?

RÉPONSE:

Lors du transport. aucune distinction n'est faite entre les correspon-
dances L. C. [lettres, cartes postales) cr A. O. (imprimés. journaux).
Tous ces envois sont insérés dans un ou plusieurs sacs composant la
dépêche. .

Dans ces conditions. on ne pourrait dégager le coût du transport
afférent aux imprimés, ni établir si celui-ci est déficitaire.

A titre d'information. le transport des dépêches postales a nécessité
en 1951 une dépense de 35.267.896 francs, se décomposant comme suit;

5.182.610 francs transport par 'autos privées.
23.338.000 francs transport par autos postales.
6.717.256 francs traction des voitures-poste intercalées dans les

trains GV.

QUESTION;
Où en est la question de l'indemnité de logement des pércepteurs ?

RÉPONSE:

Les barèmes des percepteurs comporte l'acceptation et l'exercice de
toutes les charges ou sujétions normales inhérentes ti leur fonction.
L'indemnité de logement est donc comprise dans les rétributions de
ces fonctionnaires.
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