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BELGISCHE SENAAT

ZITTING 1960-1961.

14 FEBRUARI 1961.

Ontwerp van wet betreffende de investeringen
— Openbare Werken,

VERSLAG
NAMENS DE COMMISSIE VOOR DE
OPENBARE WERKEN (1) UITGEBRACHT
DOOR DE HEER DE CLERCK.

DAMES EN HEREN,
Algemene bespreking.

De memorie van toelichting bij het wetsontwerp is
uitvoerig genoeg dan dal het nog nodig zou zijn een
lang verslag op te maken van de besprekingen die in
uw Commissie hebben plaats gehad.

Uw Commissie heeft zestien vergaderingen gehou-
den, tijdens welke al de commissieleden zich in het
debat hebben gemengd en verscheidene amblenaren
door uw Commissiec werden gehoord, inzonderheid
over de bijzonderheden van de programma’s.

De Minister leidde de bespreking in met een samen-

valting van de vogmerken van het wetsontwerp. Het
betreft een over vijftien jaar gespreid plan van open-
bare werken, voor een lotaal bedrag van 200 miljard
frank. et plan bestaat uil cen basisprogramma (of
structureel programma) dat de belangrijkste werken
omvil. en cen conjunctuurprogramma, dat de wer-
ken omvat die weliswaar van mindere omvang zijn
manr waarvan de uitvoering stimulerend zal werken
op hel cconomisch leven in tijden van verslapping.

1y De  volgende  leden
Coimmissie deelgenomen

hebben aan  de beraadslagingen van de

e heren Van den Storme, voorzitter: Blocek, E. Claeys, Delmotte, Delor,

IFeron.  Gilson. Hambye. Hendrickx, Jacobs, Lemal, Materne, Neefs,
Nevbergh, Rassart. Roland, Scheire, Slegten, Stubbe, Van Buggenhout,
Wyn en De Clerck, verslaggever.
R. A 6006.

Zie :

Gedr. St, van de Senaat :
13 Cittirg 1960-1961) : Ontwerp van wet.
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SENAT DE BELGIQUE

SESSION DE 1960-1961.

14 FEVRIER 1961.

Projet de loi relatif aux investissements —
Travaux publics.

RAPPORT

FAIT AU NOM DE LA COMMISSION
DES TRAVAUX PUBLICS (1)
PAR M. DE CLERCK.

MESDAMES, MESSIEURS,
Discussion générale.

I’Exposé des Motifs du projet de loi est suffisam-
ment détaillé pour qu’il ne soit pas nécessaire de faire
un long rapport sur les discussions qui se sont dérou-
lées au sein de votre Commission.

Celle-ci a consacré au projet scize réunion au cours
desquelles tous les commissaires sont intervenus dans
les débats et divers fonctionnaires sont venus docu-
menter la Commission, notamment en ce qui concerne
le détail des programmes.

Le Ministre a iniroduit le débat en résumant
les buts du projet de loi. Il s’agit d’'un plan de tra-
vaux publics étalé sur quinze ans et d’un montant glo-
bal de 200 milliards de francs. Ce plan se décompose
en un programme de base (ou structurel), comprenant
les travaux les plus importants, et un programme de
conjoncture, comprenant des travaux de moindre
envergure mais dont ’exécution permettra de stimu-
ler I’économie en période de récession.

—_—
(1) Les membres
Commission @

MM. Van den Storme, président; Block, E. Clagys, Delmotte, Delor,
Feron, Gilson, Hambye, Hendrickx, Jacobs, Lemal, Materne, Neefs,
Neybergh, Rassart, Roland, Scheire, Slegten, Stubbe, Van Buggenhout,
Wyn et De Clerck, rapporteur,

R. A 6006.
Voir :

Document du Sénat
13 (Session de 1960-1961) : Projet de lol.

suivants ont participé aux délibérations de la
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Voor het opmaken van het -ontwerp werden alle
nodige wetcnschappelijke en administratieve gegevens
verzameld. Met het uitwerken van het plan, zoals het
thans wordt voorgedragen, werd reeds in 1959 begon-
nen. Er werd een commissie van hoge ambtenaren inge-
steld, voorgezeten door de Minister. Voorts werden
twee universiteitsprofessoren geraadpleegd. Voor het
einde van de werkzaamheden werd contact opgeno-
men met het pas opgerichte Programmatiebureau, dat
zijn advies heeft te kennen gegeven. Na door het
Ministerieel Comité voor Economische Codrdinatie te
zijn onderzocht, werd het ontwerp voorgelegd aan een
interministeriéle commissie, bestaande uit hoge ambte-
naren van de Ministeries van Openbare Werken, Ver-
keerswezen en Financién evenals van het Programma-
tiebureau.

Er zij opgemerkt dat het ontwerp, zoals het werd
ingediend, strookt met de zienswijze van de Centrale
Raad voor het Bedrijfsleven, uiteengezet in een advies
van 9 juli 1959, alsmede van de Bedrijfsraad voor het
Bouwbedrijf.

De Centrale Raad voor het Bedrijfsleven herinnert
er aan dat het economisch beleid de regulator moet
zijn van de conjunctuur en van de nationale en regio-
nale expansie.

De Centrale Raad sluit zich aan bij de Bedrijfsraad
voor het Bouwbedrijf, die opteert voor een plan op
lange termijn waarbij jaarlijks cen stabiel volume van
structurele werken voor ’s lands infrastructuur wordt
uitgevoerd, en voor een reserve van conjuncturele
werken die bij een recessie het privé bedrijfsleven
terug op gang brengen en veel arbeidskrachten opslor-
pen.

Een dergelijk plan, zegt de Bedrijfsraad, zou mede
als gevolg hebben grotere stabiliteit in de nitvoering
‘an werken, grotere invesleringen in de ondernemin-
gen, ruimere mechanisatie, verlaging van de bouwkos-
ten, aanmoediging tot investeringen in het onderzoek
van ontwerpen, bouwmethoden en materialen.

Deze programmatie zal daarenboven toelaten een
harmonisatie met de ons omringende landen na te stre-
ven, vooral in het kader van de Euromarkt.

Van zijn kant spreekt het Bureau voor Economische
Programmalie zich in cen verslag van 5 januari 1960
uit als volgt over de algemene opzet van het ontwerp :

« Aan dit ontwerp liggen uitstekende beginselen ten
grondslag :

— Het beginsel van een vijftienjarenprogramma;

— Het onderscheid tussen een basisprogramma, dat
moet worden uitgewerkt ongeacht de stand van de con-
Junctuur cn dat betrekking heeft op de eigenlijke grote
werken en een buigzaam conjunctuurprogramma van
minder belangrijke werken, althans wat het bedrag en
de duur betreft.

— Het opstellen van een basisprogramma, waarin
een constant deel van het nationaal inkomen zal
opgaan en waarvoor een bepaalde som wordt vastge-
legd op lange termijn. Dit leidt ertoe, dat bij de staats-
uitgaven aan de investeringen een zekere voorrang
wordt gegeven boven de verbruiksuitgaven.

(2)

Le projet a été élaboré avec toute Iinformation
scientifique el administrative désirable. Le plan tel
quil est présenté a été concu dés 1939. Une commis-
sion de hauts fonctionnaires fut constituée sous la pre-
sidence du Ministre. D’autre part, deux professeurs
d’Université furent consultés. Avant la fin des travaux.
des contacts furent pris avec le Burcau de Programma-
tion nouvellement créé, qui a donné son avis.
Aprés avoir été étudié par le Comité Ministériel de
Coordination économique, le projet fut transmis i une
Commission interministérielle groupant des hauts
fonctionnaires du Ministére des Travaux Publics, des
Communications ct des Finances et du Bureau de Pro-
grammation.

Iy a licu de souligner que le projet tel qu'il a été
présenté concorde avec le point de vue exprimé fant
par le Conseil Central de ’Economie dans un avis
daté du 9 juillet 1959 que par le Conseil professionnel
de la Construction.

Le Conseil Central de PEconomie rappelle que la
politique économique doit étre le régulateur de la con-

joncture et de Pexpansion nationale et régionale.

Le Conseil Central se rallie a Pavis du Conseil pro-
fessionnel de la Construction qui s’est prononcé en
faveur d’un plan A long terme prévoyant I’exéecution,
chaque année, d’un volume fixe de travaux
structurels intéressant Pinfrastructure du pays, et une
réserve de travaux conjoncturels destinés & favoriser
la relance de I’économie privée et a absorber unc
grande quantité de main-d’ceuvre en cas de récession.

Un tel plan, estime le Conseil professionnel, aurait
notamment pour effet d’assurer une plus grande régu-
larité dans I'exécution des travaux, d’augmenter le
volume des investissements dans les entreprises, de
favoriser la mécanisation, de réduire les frais de
construction et d’encourager les investissements en
études de projets, de méthodes de construction et de
matériaux.

En outre, cette programmation permettra de tendre
4 I'’harmonisation avec les pays voisins, surtout dans
le cadre du Marché Commun.

De son c6té, le Bureau de Programmation économi-
que, dans un rapport daté du 5 janvier 1960, apprécic
comme suit la conception générale du projet :

« Les principes qui sont a la base de ce projet sont
excellents :

— Le principe d’un programme de 15 ans;

— La distinclion entre un programme de base a réa-
liser quel que soit I’état de la conjoncture et compre-
nant les grands travaux & proprement parler et un
programme conjoncturel flexible de travaux moins
importants au moins dans leur montant et leur durée;

— L’établissement d’un programme de base devant
absorber une fraction constante du revenu national et
un engagement a long terme a cet effet. Ceci aboutit a
donner dans les dépenses de I'Etat, une certaine prio-
rité aux investissements par rapport aux dépenses de
consommation;
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— Yoorrang voor de voltooiing van aan de gang
zijnde werken, om te voorkomen dat grote bedragen
geblokkeerd worden in onvoltooide werken, die geen
cconomische waarde hebben.

Uil het vogpunt van hel algemeen economisch belang
moct men verheugd zijn dal deze beginselen zijn neer-
gelegd in ecen wetsontwerp dat voorziet in een pro-
gramma op lange termijn op cen gebied dat van bijzon-
der groot belang is voor de economische groei van het
land.

Over dit ontwerp kunnen drie algemene opmerkin-
gen worden gemaakt

Prilet ontwerp, dat udilsteckend is op zichzelf, zou
geeoirdineerd moceten worden met gelijklopende ont-
werpen van andere depariementen, voor zover het
malcries belreft, die tot hun bevoegdheid behoren. Dit
is vooral van betckenis op transportigebied, waar een
geiniegreerd beleid rekening zal moeten houden, niet
alleen met de wegen, de havens en de binnenwateren,
maar ook met de spoorwegen en het gemeenschappe-
lijk personenvervoer.

Iir zijn overigens vergelijkbare problemen op het
gebied van de wateraanvoer en van het bouwbeleid,
waarin de schoolgebouwen een buitengewoon grote
omvang hebben.

2" Het nationale inkomen en de omvang van de wer-
ken worden op basis van constante prijzen geraamd.
Uit de memorie van toelichting blijkt dat in geval van
prijsstijging ook het bedrag van de werken naar ver-
houding moet worden verhoogd.

Zou in dce tekst van de wet niet uitdrukkelijk een
indexformule mocten worden opgenomen ? Deze zou
haar plaats kunnen vinden in artikel 3.

3" De ontwikkelingsbehoeflen van de economie kun-
nen vijftien jaren te voren niet worden voorzien; de
overwogen programma’s zouden wellicht een zekere
buigzaamheid moeten hebben en van tijd tot tijd zou
misschicn  cen  nicuwe  voorrang moeten worden
hepaald. De mogelijkheid daartoe ware bijvoorbeeld
le vinden in cen vast plan voor de vijf cerstvolgende
jaren. Yoor het lijdvak na deze vijf jaren zou de voor-
rang dan zeer algemeen worden aangegeven. » )

*
E

Anderdeels herinnert de Minister eraan dat de basis-
crileria van de voorgestelde programma’s hoofdzake-
lijk van economische aard zijn. Al worden de program-
ma’s door het Parlement vastgesteld, toch zullen ze
cchler jaarlijks mocten worden bekrachtigd door de
goedkeuring van de begroting. Het wetsontwerp,
ofschoon het cen algemene gedragslijn aangeeft, die
nultig is en voor de voorlichting van het publiek en
voor hel werk van de administratie, verhindert der-
halve de herzieningen niet die later noodzakelijk moch-
ten blijken. Naast de crileria van zuiver economische
aard, zijn er ook politieke criteria van nationale en
regionale aard. Het ontwerp tracht een zeker even-
wichl tussen de verschillende rechtmatige belangen tot
stand te brengen. Het spreckt vanzelf ten slotte dat het
programma van openbare werken moet gecodrdineerd
worden met de programma’s van de andere investe-
ringssecloren zoals die van Volksgezondheid ,van Ver-
keerswezen (spoorwegen, telegraaf en telefoon, enz.)
cn van Landbouw.
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— Priorilé donnée i P'achévement de travaux en
cours, de facon a éviter de bloquer des montants con-
sidérables dans des travaux inachevés et donc sans
valeur économique.

Du point de vue de I'intérét économique général, il
faut sc féliciter que ces principes soient incorporés
dans un projet de-loi destiné a établir un programme
a long terme dans un domaine qui est particuliérement
important pour la croissance économique du pays.

Le présent projet appelle trois remarques géné-
rales.

1° Ce projet, excellent ¢n lui-méme, devrait étre coor-
donné¢ avec des projets paralléles des autres départe-
ments en ce qui concerne les matiéres de leur ressort.
Ceci est particuliérement sensible dans le domaine des
transports, ot une politique intégrée devrait tenir
compte, non sculement des routes, des ports et des
voies navigables intérieurcs, mais aussi de la voie fer-
rée et des transports en commun de personnes.

Des problemes comparables se posent d’ailleurs
dans le domaine des adductions d’eau et de la politi-
que des batiments ot les consiructions scolaires repré-
sentent un volume extrémement important;

2° Les estimations du revenu national et du volume
des travaux sont faites 4 prix constants. Il ressort de
I’exposé des molifs qu’en cas d’augmentation des prix,
le montant des travaux devrait étre augmenté propor-
tionnellement.

N’y aurait-il pas lieu de prévoir formellement, dans
le texte de la loi, une formule d’indexation ? Celle-ci
pourrait trouver place a Particle 3.

3¢ Les besoins de développement de ’économie ne
peuvent étre prévus de facon précise a 15 ans de date;
ne faudrait-il pas prévoir une certaine flexibilité dans
les programmes envisagés et de temps 4 autre une
réallocation des priorités ? Une formule possible con-
sislerait par excmple dans Pexistence d’'un plan per-
manent couvrant les cinq années a venir. La détermi-
nation des priorités au-dela de cinq ans n’étant indi-
quée que de facon tout a fait générale. »

*
% &

Le Ministre rappelle, d’autre part, que les critéres de
base des programmes présentés sont principalement
d’ordre économique. Toutefois les programmes, s’ils
sont arrétés par le Parlement, doivent recevoir leur
conscceration annuelle par le vote du budget. Dans ces
conditions, tout en donnant une ligne générale de con-
duite fructueuse & la fois pour I'information des parti-
culiers et le travail de ’administration, le projet de loi
ne s’oppose pas aux revisions ultérieures qui s’avére-
raient nécessaires. A c6té des critéres purement écono-
miques, il existe également des critéres politiques d’or-
dre national et régional. Le projet tente d’introduire un
certain équilibre entre les divers intéréts légitimes.
Enfin, il va de soi que le programme de travaux publics
doit étre coordonné avec les programmes des autres
secteurs d’investissements tels ceux de la Santé Publi-
que, des Communications (chemins de fer, télégraphes
et téléphones, etc.) et de I’Agriculture.
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Een ander feit waarop door de Minister wordt gewe-
zen, is de aanzienlijke achterstand van onze investe-
ringen voor infrastructuuruitrusting, inzonderheid
gezien in het licht van de werken die door onze part-
ners van de Gemeenschappelijke Markt werden ver-
wezenlijki. Door verscheidene Cominissieleden wWorden

tal van voorbeelden aangehaald om te wijzen op:de |

onvoldoende programmatie en de zcer nadelige gevol-
gen daarvan voor de nationale en regionale economie.
In het raam van het Ministerie van Openbfu'c Werken
kon men echter enkele verbeteringen vaststellen, name-
lijk dank zij de dric reeds bestaande investeringswet-
ten : het Wegenfonds, de wet op het programma van

de waterwegen die zullen worden bevaarbaar gemaakt |

voor schepen van 1.350 ton, en de wet op de haven van
Antwerpen.

Andere landen hebben reeds infrastructuurplannen
opgesteld met een duur van 10 a 20 jaar, dit is name-
li;k het geval voor Frankrijk, Italié, Zwitserland, enz.

Bespreking van de artikelen.
Artikel 1 (geamendeerd).

Het plan voorziet investeringen in openbare werken
over cen periode van vijftien jaar, van 1960 tot 1974.
Het plan bestaat uit twee programma’s van infrastruc-
tuurwerken : een basisprogramma van 150 miljard en
een conjunctuurprogramma van 50 miljard.

De uitgaven worden gedragen door een Autonoom
Fonds van openbare werken, op te richten krachtens
een wet die het voorwerp uitinaakt van een neergelegd
wetsontwerp.

De Koning wordt gemachtigd andere vormen van
financicering der investeringen voorzien in het plan, in
te siellen; het betreft onder meer het concessiesysteem
voorzien in artikel 22, evenals het systeem voor de
financiering van de door de lagere besturen uit te voe-
ren werken, bepaald in de regeling omtrent de verle-
ning van toelagen.

Het ontwerp voorzietl een jaarlijkse verdeling van de
structurele werken en een verdeling van de conjunc-
turcle werken in twee perioden. De reden daarvan is
dat de eerstgenoemde ononderbroken en regelmatig
moeten kunnen worden voortgezet, terwijl de laatstge-
nocmde naar gelang van de conjuncturele omstandig-
heden zullen worden uitgevoerd.

Artikel 2 (aangenomen).

Het betreft hier het toepassingsgebied van de wet. In
antwoord op een vraag van een Commissielid ver-
klaart de Minister dat de in de zeehavens uit te voeren
bovenbouwwerken op gelijkaardige wijze zullen wor-

den gesubsidiéerd als voorzien in de wet betreffende -

een programma van nationale en dringende investe-
ringen in de haven van Antwerpen.

Artikelen 3 en 4 (aangenomen).

Deze artikelen omschrijven het basisprogramma of
structureel programma.

(4)

Un autre élément souligné par le Ministre est le
retard important de nos investissements d’infrastruc-
ture, notamment lorsqu’on tient compte des travaux
qui ont été réalisés par exemple par nos partenaires du
Marché Commun. Nombre d’exemples sont cités par

divers commissaires pour souligner le manque de pro-

g 'ammatlon ot ses conséquences extrémement domma-

. %dl)lcs pour I’économie nationale et régionale. Toute-
‘fois, dans le cadre du Département des Travaux

Pubhcs certaines ‘améliorations ont été constztées,
notamment grace a Iinfluence des trois lois d’investis-
sements : le Fonds des Routes, la loi relative au pro-
gramme des voies navigables 4 metire au gabarit de
1.350 tonnes, la loi sur le port d’Anvers.

D’autres pays ont déja établi des programmes d’in-
frastructure s’é¢tendant sur une durée de 10 a 20 ans;
c’est le cas notamment de la France, de I'Italie, de la
Suisse, ete.

Discussion des articles.
Article premier (amendé).

Le plan prévoit des investissements de travaux
publics répartis sur une période de 15 ans, allant de
1960 & 1974. Il consiste en deux programmes de tra-
vaux d’infrastructure : un programme de base de
150 miliards et un programme conjoncturel de 50 mil-
liards. v

Les dépenses sont mises 4 la charge d’un Fonds
aulonome des travaux publics 4 créer en vertu d’une
loi dont le projet vient d’étre déposé.

Le Roi peut instituer d’autres modes de financement
des investissements prévus au plan : il s’agit notam-
men{ du systéme de concessions prévu par article 22
et du systéme de financement des travaux des autorités
subordonnées prévu par la réglementation sur les sub-
ventions.

Le projet prévoit une répartition annuelle des tra-
vaux structurels et une répartition en deux périodes
des travaux conjoncturels. La raison en est que les pre-
miers . doivent étre poursuivis de facon continue et
réguliére, tandis que les seconds seront exécutés au
gré des circonstances.conjoncturelles.

Article 2 (adopté).

Il s’agit du champ d’application de la loi. Répondant
a la question d’un commissaire, le Ministre déclare que

les travaux de superstructure a exécuter aux ports

maritimes seront: subventionnés dans des conditions
analogues a celles prévues dans. la loi relative au pro-
gramme d’mvestlssemcnts au port d’Anvers

Articles 3 et 4 (adoptés).

Ces articles définissent le programme de base ou
programme structurel.



(5)

voor de
voor de
voor de

70 miljard
40 miljard
18 miljard
22 miljard

wegen;
waterwegen;
gebouwen;
stedebouw;

voor de

150 miljard frank.

De uitvoering van het programma wordt gekoppeld

aan de e voorziene stijging van het nationaal inko-:

nien; de voor de werken toegestane jaarlijkse bedragen
stijgen in hetzelfde tempo als het te voorziene natio-
naal inkomen.

Er zij opgeinerkt dat de mededeling aan het Parle-
ment van het vijfjarenplan vai de Regering over de
cconomische expansie, eveneens hel nationaal inko-
men als basis neemt voor de gehele nationale econo-
mische programmatie.

Bij stemming wordt alinea 2 van artikel 3 goedge-
keurd met 11 stemmen tegen 1 bij 3 onthoudingen.

Artikel 5 (door de Regering geamendeerd en aan-
genomen).

Dit artikel omschrijft het wegenbouwprogramma.

1. DE AUTOSNELWEGEN.

Het is op verzoek van uw Commissie dat de Rege-
ring sommige wijzigingen heeft aangebracht in de orde
van urgentic wat hel programma van de autosnelwe-
gen betreft.

De nadruk wordt gelegd, eensdeels op de in de rege-
ringsverklaring aangekondigde voorrang van de auto-
snelweg van Wallonié, waarvan de uitvoeringstermijn
verkort wordt, en anderdeels op de dringende nood-
zakelijkheid van de bouw van de autosnelweg Antwer-
pen-Rijsel. Wat laatstgenoemde betreft, deelt de Minis-
ter mede dat hij de oprichting van een intercommunale
vereniging bestudeert, waaraan de bouw van de auto-
snelweg zou worden geconcedeerd; door die werk-
wijze zullen beide autosnelwegen gelijktijdig kunnen
worden uitgevoerd.

Verscheidene commissieleden dringen aanopdateen
vergelijkende rentabiliteitsberekening of een verant-
woording aan hel Parlement zou worden voorgelegd
alvorens de voor de bouw van een nieuwe autosnelweg
bestemde kredieten goed te keuren.

Onder de trajecten waarover opmerkingen worden
gemaakt of een discussie plaats heeft, citeren wij :

Brussel-Oostende :

Voor de wegen in het algemeen, maar vooral voor
sommige autosnclwegen, rijst het probleem van het
verkeer op de week-ends. Brussel-Gent heeft een dag-
gemiddelde van 15.000 voertuigen. Met 20.000 rijtui-
gen is de weg belemmerd. Er moeten verbeteringswer-
ken worden uitgevoerd telkens als het normaal trafiek
meer dan 30 uren per jaar wordt overschreden. Het is
dus noodzakelijk binnen afzienbare tijd een derde rij-
strook ie programmeren, tussen Brussel en Gent.
Bepaalde bruggen zullen ten andere moeten aangepast
worden. De nog te bouwen bruggen zullen alle tegen
1962 uitgevoerd of in uitvoering zijn. Het estetisch uit-
zicht van de bruggen wordt meer en meer verzorgd.
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70 milliards pour les routes;

- 40 milliards pour les voies navigables;
18 milliards:pour les batiments;
22 milliards pour 'urbanisme;

150 milliz;rds de francs.

L’exécution du programme est liée a I'accroissement

prévisible du revenu national; les montants annuels

accordés pour les travaux croissent selon le méme

rythme que le revenu national prévisible.

Il convient de remarquer que le plan quinquennal
d’expansion économique soumis par le Gouvernement
au Parlement prend également le revenu national pour
base de I’ensemble de la programmation économique
nationale.

Mis aux voix, I’alinéa 2 de D’article 3 est adopté par
11 voix contre 1 et 3 abstentions.

Article 5 (amendé par le Gouvernement et adopté).

Cet article propose le programme routier.
1. LES AUTOROUTES.

C’est 4 la demande de votre Commission que certai-
nes modifications ont été apportées par le Gouverne-
ment dans ’établissement des priorités du programme
des autoroutes. v

I.’accent est mis, d’'une part, sur la priorité, annon-
céedansla déclaration gouvernementale, de ’autoroute
de Wallonie, dont le délai d’exécution est resserré, et,
d’autre part, sur la nécessité urgente de la construc-
tion de l'autoroute Anvers-Lille. Pour cette derniére,
le Ministre annonce qu’il étudie activement la consti-
tution d’une «intercommunale » A laquelle serait con-
cédée sa construction; ce procédé permettra de mener
de front les travaux aux deux autoroutes.

Divers commissaires insistent pour qu’un calcul
comparatif de rentabilité ou un mémoire justificatif
soit soumis au Parlement avant ’approbation des cré-
dits destinés a la construction d’une nouvelle auto-
rotte.

Parmi les itinéraires qui font I'objet de remarques
ou de discussions, signalons :

Bruxelles-Ostende :

Le probléme de la circulation pendant les week-
ends se pose pour les routes en géngral, mais surtout
pour certaines autoroutes. Entre Bruxelles et Gand, on
enregistre un volume de trafic journalier moyen de
15.000 véhicules. Lorsque le nombre de véhicules
s’éléve a 20.000, des encombrements se produisent. Des
aménagements doivent étre exécutés chaque fois que
le trafic dépasse son intensité normale pendant plus de
30 heures par an. Il est donc nécessaire de prévoir, a
plus ou moins bréve échéance, une troisieme bande de
roulement entre Bruxelles et Gand. D’autre part, cer-
tains ponts devront étre aménagés. Pour 1962, tous
les ponts qui restent a construire auront été réalisés ou
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Fr is tevens openbare verlichting voorzien op kosten
van het Rijk.

Brassel-Luaik :

De cersle kredieten van 80 miljoen zijn voor de
onmiddellijke tockomsl voorzien om tot onteigeningen
en innemingen le kunnen overgaan, vooral op het vak
Brusscl-Leuven, dat door een zeer hevolkt gebied loopt.
De modernisering van Tervuren-Leuven (7.000 voer-
tuigen) en Brussel-Leuven (14000 voertuigen) vol-
staat nicl om af te zien van een autosnelweg aldaar.
Ifel verkeer zal nog gevoelig loenemen.

Asse bij voorbeeld, gelegen op de gewone weg Brus-
scl-Gent, heeft thans meer trafick dan voor de bouw
van de autosnelweg Brussel-Oostende. Hetzelfde ver-
schijnsel zal zich voordoen tussen Brussel en Leuven,
wegens de voorziene stijging van het verkeer.

Brussel-Parijs :

Deze autosnelweg zou door een gemengde financie-
ring worden gebouwd. De formule staat echter niet
vast. Hel befreft een traject dal thans overbelast is.

Luik-Beaufays :

Het is cen stuk autosnelweg, dat cen gevoelige ont-
lasting zal betekenen voor de wegen die Luik verzor-
gen, waar het verkeersprobleem zeer specifiek is.

Luik-Bergen-Doornike en Doornik-Brugge :

Iet door de Regering voorgesleld amendement ver-
kort het tijdschema.

Er wordt gewezen op hel enorm economische belang
van deze autosnelweg, die ten andere de verbinding
zou verzekeren van Frankrijk metl Duitsland dwars
door het Waalse industrichbekken, en anderzijds met
de kust (Brugge).

Iir wordl aangedrongen op uitvoering bij urgentie,
wegens het ontbreken van cen moderne verbinding
tussen de verschillende waalse steden en industriebek-
kens van hel zuiden van Belgié.

Brussel-Nanten-Ardennen :

Hel voorziene bedrag van 300 miljoen bedoelt de
onmiddellijke uitvoering van Brussel tot Waver (ver-
mijding Overijse en Wavery. Vanaf 1970 kan deze
aulosnclweg verder uitgevoerd worden. De weg n" 4
zal onmiddellijk volledig worden verbeterd.

Brugge-Calais :

Ilen commissielid maakt aanmerkingen op het
{rac¢ van deze autoweg, dic naar zijn oordeel te dicht
langs de kust loopl. Hij herinnert de Minister eraan
dat hij voornemens was bestaande wegen om te bou-
wen Lol een « express-way »; hij vraagt of dat plan
behouden blijft. )
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seront en cours de réalisation. L’esthétique des ponts
est de plus en plus soignée. La réalisation de PI'éclai-
rage public aux frais de I’Etat est également prévue.

Bruxelles-Liege :

Les premiers erédits de 80 millions, qui permettront
de procéder aux exproprialions et aux emprises, sur-
tout sur la seclion Bruxelles-Louvain qui traverse une
région trés peuplée, sont prévus pour immeédiat. La
modernisation des routes Tervuren-Louvain (7.000
véhicules) et Bruxelles-Louvain (14.000 véhicules) ne
permetira pas de renoncer a la construction d’une
autoroute. La circulation augmentera encore sensible-
ment.

A titre d’exemple, citons que Pintensit¢ du trafic a
Asse sur la route ordinaire Bruxelles-Gand est supé-
ricure a ce qu’elle était avant la construction de 'auto-
route Bruxelles-Ostende. Le méme phénoméne se pro-
duira entre Bruxelles et Louvain, ¢n raison de l'aug-
mentation prévue de la circulation routiére.

Bruzelles-Paris :

Le systétme de financement des travaux serait un
systéme mixte dont la formule n’a pas encore été arre-
tée. Il s’agit d’un itinéraire actuellement surchargé.

Liége-Beaufays :

1l s’agit d’'un troncon d’autoroute qui drainera une
partie appréciable du trafic des routes desservant
Liége, ou le probléme de la circulation est trés par-
ticulier .

Liége-Mons-Tournai et Tournai-Bruges :

L’amendement présenté par le Gouvernement en
diminue le timing.

Plusieurs membres attirent ’attention sur I’énorme
importance économique de cette autoroute qui assu-
rerait la liaison, d’une part, entre la France et I’'Alle-
magne, en passant par les bassins industriels wallons,
et, d’autre part, avec la cote (Bruges).

Un commissaire insiste pour que cette autoroute
soit réalisée d’urgence, étant donné P'absence de
liaison moderne entre les diverses cités wallonnes et
les divers bassins industriels du sud de la Belgique.

Bruxelles-Namur-Ardennes :

Le montant de 300 millions qui est prévu est destiné
a I’exécution immédiate de la section Bruxelles-Wavre
(évitement d’Overijse et de Wavre). La construction
de cette autoroute pourra étre poursuivie a partir de
1970. La route n° 4 sera complétement aménagée dans
Iimmédiat.

Bruges-Calais :

Un commissaire critique le tracé de cette autoroute,
a son gré trop proche de la cote. Il rappelle au Minis-
tre que celui-ci avait prévu d’aménager des routes
existantes en «express-way »; il demande si cette inten-
tion est maintenue.
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D¢ Minister antwoordt dat zijn bestuur een autoweg-

Brugge-Calais binnen enkele jaren nodig acht; dit

wordt door de vooruitzichten inzake verkeer verant-

woord; deze autoweg zal alle badplaatsen in het Wes-
ten van Belgié op het autowegennet doen aansluiten
en ecen nultige verbinding met Frankrijk tot stand
brengen.

De Minister bevestigt dat de  verbetering van de
bestaande wegen  (Brugge-Gistel-Veurne) nog steeds
op het programma van het Wegenfonds staat; deze
modernisering sluil verbredingen en rechttrekkingen
van het tracé in, zodal deze weg de kenmerken van
cen hoofdverkeersweg zal krijgen; dit werk zal voér
de autoweg Brugge-Calais kunnen worden onder-
nomen. De Minister wijst er bovendien op, dat de
rondweg om Veurne in de loop van cen van de vol-
vende jaren zal worden aangevat.

Anlwerpen-Rijsel :

Deze autosnelweg zal op een speciale manier wor-
den uitgevoerd, zoals voorzien in artikel 22. Hij komt
nicttemin in het voorgestelde programma voor. Het
belreft hier een traject dat uit oogpunt van verkeer
zeer overbelast is en uit economisch oogpunt een zeer
groot belang vertoont.

2, GEWONE WEGEN.

Verschillende commissieleden hebben anderzijds
geoordeeld dal het programma der gewone wegen met
le grote preciesheid werd opgesield, onder meer voor
wat betreft de aanduiding van zckere werken van
gemiddelde en kleine belangrijkheid. Die bijzonderhe-
den kunnen trouwens zekere moeilijkheden mecbren-
gen wanncer het om werken gaat die over 10 tot 15
jaar verspreid liggen. In die geest worden de specifica-
ties nangaande de gewone wegen dan ook geschrapt.

De globale jaarlijkse kredieten blijven behouden.
Het Parlement zal de jaarlijkse programma’s vast-
stellen op voorstel gedaan door de Minister van Open-
hare Werken in de drie voor te dragen plans 1961,
1961 en 1969.

3. GESCHIKTMAKING STADSWEGEN.

In uw Commissic werd een. amendement ingediend

om 3* van arlikel 5 te vervangen door wat volgt :

« 3" Geschiktmaking van stadswegen in de agglome-
salies van Brussel, Antwerpen, Gent, Luik en Charle-
roi.

» Ramingen in miljoenen frank :

Periode 1960-1964 : 2.050;

Periode 1965-1969 : 3.500;

Periode 1970-1974 : 4.450 ».

Dit amendement werd als volgt verantwoord :

« Indien er in de investeringswet een artikel en een
alinea is waarin bij de vaststelling der uit te voeren
werken en van de hiervoor ter beschikking te stellen
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Le Ministre répond qu’unc autoroute Bruges-Calais
est estimée nécessaire, d’ici quelgques années, par son
administration; les prévisions de trafic la justifient;
cetic autoroute reliera toutes les plages de 1’Ouest de
la Belgique au réscau d’autoroutes et créera une
liaison utile avee la France.

Le Ministre confirme que 'aménagement des routes
existantes (Bruges-Gistel-Furnes) reste bien prévu au
programme du Fonds des Routes; cetle modernisation
enirainera des ¢largissements et des redressements de
tracé, de maniére a conférer a cette artére les carac-
téristiques d’une route de grande circulation; ce tra-
vail pourra étre entrepris avant la construction de
Pautoroute Bruges-Calais. Le Ministre signale en outre
que le contournement de Furnes sera entamé au cours
d’une des prochaines anndes.

Anvers-Lille :

Cette autoroute fait P'objet d’une exécution spéciale
prévue par Particle 22. Elle figure cependant dans le
programme présenté. Il s’agit d’un itinéraire extréme-
ment surchargé au point de vue de la circulation et
d’unc trés grande importance au point de vue écono-
micue.

2. ROUTES ORDINAIRES.

Divers commissaires ont, d’autre part, estimé que
Te programue des routes ordinaires présentait une trop
grande rigidité, notamment ¢n ce qui concerne la dési-
gnalion de certains travaux de moyenne et de petite
importance. Ces précisions peuvent d’ailleurs présen-
ter cerlains inconvénients lorsque les travaux sont éta-
Iés sur 10 & 15 ans. C’est dans cet esprit que les préci-
sions relatives aux routes ordinaires sont supprimées.

Les crédits globaux annuels sont maintenus. Le Par-
lement définira les programmes annuels sur proposi-
tion du Ministre des Travaux Publics faite dans les
trois plans & présenter pour 1961, 1964 et 1969.

3. AMENAGEMENTS URBAINS.

Au cours d’une des réunions de votre Commission,
il a été déposé un amendement tendant & remplacer le
3 de I'article 5 par le texte suivant :

« 3° Aménagements urbains dans les agglomérations
bruxclloise, anversoise, gantoise, li¢geoise et caroloré-
gienne,

Estimations cn millions de francs :
Période 1960-1964 : 2.050;
Période 1965-1969 : 3.500;
Période 1970-1974 : 4.450.»

Cet amendement a été justifié comme suit :

« $'il est, dans la loi relative aus investissements,
un article et un alinéa o, dans la détermination des
travaux a exécuter et des crédits a prévoir a cet effet,
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bedragen, geen rekening wordt gehouden met hetgéen
wij van in het begin als basis hebben gesteld, namelijk
dat voor de keuze, de rangorde en de timing der wer-
ken, dezer noodzakelijkheid en economisch rendement
als hoogste maalstaf dienen genomen te worden, dan
is het wel artikel 3-3°, dat handelt over de geschiktma-
king van stadswegen.

» Het volstaal een vergelijking te maken tussen de
cijfers, die voor elke agglomeratic worden opgegeven,
om lof de vaststelling te komen dat men niet een eco-
nomisch verantwoorde en met de belangrijkheid van
iedere agglomeratic rekening houdende indeling heeft
betracht, doch alleen een op nicts steunende zg. Bel-
gische verdeling heeft bekomen.

» Zo krijgt de hoofdstad Brussel, die in het verleden
reeds zeer ruim werd bedacht, een bedrag van 3,5 mil-
jard loegewezen. )

» Aangezien Wallonié toch de overtuiging moet krij-
gen dat het niet wordt vergeten, voorziet men voor
Luik cen bedrag van 2,5 miljard waarvan 400 mil-
joen in de periode 1960-1964.

» Om het Vlaamse landsgedeelte de indruk te geven
dat ook daaraan wordt gedacht, krijgt Antwerpen
evencens 2.5 miljard, doch met slechts 300 miljoen
voor de periode 1960-1964.

» Daar men evenmin Gent, dat i.z. bevolkingscijfer
in feite de 3° stad van het land is, volledig over het
hoofd kon zien, werd voor deze agglomeratie ook iets
gedaan, namelijk 750 miljoen (slechts 100 miljoen
voor de periode 1960-1964), bedrag dat dan nog voor
het grootste gedcelle voorzien is voor werken, waar-
toe de regering reeds verplicht was, als gevolg van een
conventie die werd afgesloten vooraleer sprake was
van het huidige ontwerp van wet, en in compensatie
van werken die niet werden uitgevoerd.

»Om dan onmiddellijk nog een ander even-
wicht te herstellen komt natuurlijk Charleroi aan de
beurt, dat ook 750 miljoen krijgt met evenecens 100 mil-
Joen voor de cerste periode.

» Daar alleen namen van mogelijke werken worden
vermeld, zonder kosten raming voor clk ervan, is er
niemand die kan uitmaken of de voorziene kredieten
zullen volstaan, dan wel le gering of te overvloedig
zullen zijn.

» Wij staan op het standpunt dat voor elke agglo-
meralie, in welk landsgedcelte zij ook gelegen is, die
werken mocten uitgevoerd worden die noodzakelijk
zijn voor cen degelijke aanpassing van de toegangs- en
doorgangswegen, en dit volgens cen tempo dat
beheerst wordt door de economische noodzakelijkheid
en de financiéle mogelijkheden.

» Daarom ook stellen wij voor deze kunstmatige en
op nicls steunende indeling te laten wegvallen en het
bedrag in globo in te schrijven, crop rckenend dat de
Minister ieder jaar, bij de neerlegging van zijn begro-
ting. mededeling zou geven van de werken die voor
clke agglomeratie zouden begonnen, voortgezet of vol-
cindigd worden, met opgave van de kostenraming. »

Als gevolg van dit amendement, worden de voor-
ziene kredieten voor de agglomeraties Brussel, Luik,
Antwerpen, Gent en Charleroi gehandhaafd, maar
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il n’est pas tenu compte de la régle que nous avons
¢tablie dés le début, 4 savoir qu’en ce qui concerne le
choix, 'ordre de priorité et le timing des travaux, il
faut considérer la néeessité et le rendement économi-
que de ceux-ci comme étant le critére essentiel, c’est
bien Particle 5-3° relalif aux aménagements urbains.

» Il suffit de comparer les chiffres attribués a chaque
agglomération pour constater qu’au licu de s’efforcer
de réaliser une répartition économiquement justifiée et
lenant compte de Yimportance de chacune des agglo-
mérations, on est simplement arrivé a établir une
répartition « belge », dépourvue de toute base réclle.

» C’est ainsi que la capilale, déja trés amplement
pourvue dans le passé, s’est vu attribuer un montant de
3,5 milliards.

» Mais comme il faut convaincre la Wallonie qu’clle
n’est pas oubliée, on prévoit pour Li¢ge une somme de
2,5 milliards, dont 400 millions pour la période 1960-
1964.

» Afin de donner a la partie flamande du pays I'im-
pression que I'on pense a elle aussi, Anvers se voil ¢ga-
Iement octroyer 2,5 miliards, dont 300 millions seule-
ment pour la période 1960-1964.

» Comme, d’autre part, on ne saurait négliger cntié-
rement la ville de Gand, troisiéme du pavs par le chif-
fre de sa population, on a parallélement fait un geste
en faveur de son agglomération, en lui attribuant
750 millions (dont 100 millions seulement pour la
période 1960-1964) ; encore faut-il dire que ce montant
est destiné, en majeure partie, 4 financer des travaux
que le Gouvernement était déja tenu d’exécuter par
suite d’une convention passée, avant qu’il ne fit ques-
tion du présent projet de loi, en compensation de cer-
tains travaux non exécutés.

» Pour rétablir immédiatement Péquilibre, il faut
alors évidemment allouer a Charleroi la méme somme

.de 750 millions, dont 100 millions pour la premiére

période.

» Comme le texte se borne a indiquer 'objet des
fravaux éventuels, sans donner aucune estimation de
leur coftit respectif, personne n’est 4 méme de savoir si
les crédits prévus seront adéquats, insuffisants ou
excessifs.

» A notre sens, chaque agglomération, dans quelque
partie du pays qu’elle soit située, a droit & Pexécution
des travaux indispensables &4 I'aménagement de ses
voies d’accés et de passage et cela 4 un rvthme déter-
miné¢ par les besoins économiques et les possibilités
financiéres.

» (est pourquoi nous proposons de supprimer cette
subdivision artificielle et dépourvue de tout fonde-
ment et d’inscrire au budget le montant du crédit glo-
bal, étant entendu que le Ministre communiquera cha-
que année, au moment du dépot de son budget, la liste
des travaux qui seront entamés, poursuivis ou achevés
dans chaque agglomération, en indiquant I’estimation
de leur cotit. »

Par suite de cet amendement, les erédits prévus pour
les agglomérations de Bruxelles, de Liége, d’Anvers, de
Gand et de Charleroi sont maintenus, mais regroupés,
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gehergroeperd, zodanig dat de Minister aan het Parle-
ment de verbindingen, verbetering en aanleg kan voor-
dragen volgens de werkelijke behoeften.

De ringlanen van de agglomeraties, in zoverre zij
nict het karakter hebben van cen autosnelweg, vallen
onder deze rubricek.

Artikel 6 (geamendeerd door de Regering en aange-
nomen).

Dit artikel omschrijft het waterbouwprogramma :
walerlopen, havens en kust, stuwdammen en toevoer-
leidingen, ontwatering.

1. WATERLOPEN.

Bijzonder inzake walerwegen zijn programma’s op
lange termijn noodzakelijk wegens de grote omvang en
de technische moceilijkheden van de werken.

De Minister vestiglt bijzonder de aandachl op de
Maas, hel kanaal van Charleroi, het Centrum kanaal,
het kanaal Oostende-Brugge-Gent, het kanaal Korlrijk-
Bossuit, de Boven-Schelde, het kanaal Nimy-Schelde,
het kanaal Bergen-Condé, het probleem van de Durme
en de Moervaart, het kanaal Leuven-Dijle, hel Kem-
pisch kanaal, de Ringvaart van Genl, en de interna-
tionale verbindingen van Europees belang, waaronder
de Schelde-Rijn-verbinding en de Maas-Rijnverbinding.

De wet op de 1350 ton die overgenomen wordt in
dit ontwerp, is de basis van het structureel programma
‘an de waterwegen. De kalibrering op 1350 ton heeft
cen gevoelige expansie veroorzaakt van de staalindus-
tric in het" Centrum, het Sambergebied en het Maas-
bekken.

Een lid doct aan de hand van historische documen-
ten en kaartenmateriaal een interessant betoog in ver-
band met de eccuwenlange evolutic van de waterwegen
in de lage landen.

Veel aandacht wordt besteed aan de doelstelling :
goedkoper transport, ten einde aldus onze concurren-
ticle mogelijkheden op te drijven.

Een Commissielid stelt voor diverse te Nieuwpoort
uitmondende kanalen onderling te verbinden door een
ringvaart die rechtstrecks in het estuarium van de
IJzer zou uitmonden. De Minister belooft dat de admi-
nistratie dat probleem in studie zal nemen.

2. ZEEHAVENS EN KUST.
(Geamendeerd door de Regering).

Er wordt aangedrongen op cen duidelijke havenpoli-
tick vanwege de Regering. Alle soorten van goederen
maar vooral massagoederen, moeten in onze havens
kunnen opgenomen worden. Daarom moeten schepen
van grole tonnage kunnen binnenlopen, ten einde aldus
de transportkosten te verminderen, en te vermijden dat
tankers in vreemde havens aanleggen. Zo rijst het
probleem van een haven in diepe zee of zelfs vlottende
haven.

Op het a:mstaandeinternationaalschccp\'aartcongres
te Baltimore zal een antwoord gegeven worden op deze
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de sorte que le Ministre pourra s’inspirer des besoins
réels pour proposer au Parlement des liaisons, amélio-
rations et aménagements.

Pour autant qu’ils n’aient pas le caractére d’autorou-
tes, les boulevards circulaires des agglomérations rele-
vent de celte rubrique.

Article 6 (amendé par le Gouverncment et adopté).

Cet article présente le programme des voies hydrau-
liques : cours d’eau, ports el cotes, barrages et adduc-
lions, démergements.

1. COURS D’EAU.

C’est spécialement en matiére de voies navigables
que les programmes a long terme sont indispensablecs,
en raison de 'envergure el des difficultés techniques
des travaux.

Le Ministre attire particuliérement Paltention sur la
Mcuse, Ie canal de Charleroi, le canal du Centre, le
canal Ostende-Bruges-Gand, le canal de Courtrai a
Bossuit, le Haut-Escaut, le canal Nimy-Escaut, le canal
de Mons a Condé, le probléme de la Durme et du
Moervaart, le canal Louvain-Dyle, le canal de la Cam-
pine, le canal circulaire de Gand, les liaisons interna-
tionales d’intérét européen, et notamment la liaison
Escaut-Rhin et la liaison Meuse-Rhin.

La loi des 1.350 tonnes qui est reprise dans le pro-
jet, constitue la base du programme structurel des
voies navigables. La mise au gabarit de 1.350 tonnes a
donné licu 4 unc expansion sensible de Iindustrie
mdétallurgique dans le Centre, la résion de la Sambre
et le bassin de la Meuse.

En se référant a des documents historiques et a des
cartes, un commissaire fait un intéressant exposé de
Iévolution, au cours des siécles, des voies navigables
aux « Pavs-Bas ».

On se préoccupe vivement de objectif 4 atteindre :
réduire le cott des transports de facon a améliorer les
possibilités de concurrence.

Un commissaire préconise également la linison de
divers canaux débouchant 4 Nicuport par un canal
circulaire qui aboutirait direclement dans Uestuaire de
I'Yser. Le Ministre promet que Padministration mettra
ce probléme a Pétude.

2. LES PORTS MARITIMES ET LA C)OTE.
(Amendé par le Gouvernement).

Il importe que le Gouvernement pratique une politi-
que portuaire claire. Nos ports doivent étre en mesure
de recevoir les marchandises de toute nature et spé-
cialement les transports de masse. Il faut done que les
navires de fort tonnage puissent pénétrer dans les
ports, afin de réduire le cout des transports et d’éviter
que les bateaux’ citernes ne préférent les ports étran-
gers. Ceci pose done le probléme dun port en mer
profonde ou méme d’un port flottant.

Le prochain congrés international de la navigation
de Baltimore apportera une réponse a ce probléme
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twislvraag. Ten andere er is cen zekere harmonisatie
noodzakelijk op het West-Europese plan. De Euro-
mark! kan tol havenspecialisatic leiden. Ander-
zijds wordl opgemerkt dat Antwerpen reeds sche-
pen ontvangl met 17.000 T. lading, dat het ver-
keerd zou zijn onze binnenhavens af te stemmen op
100,000 T., dat de tockomst cerder voorbehouden
blijft voor middelmalige tonnages, mede omdat de
installatickosten voor grote lonnages enorm zijn.

Aan deze bespreking werd verbonden het vraagstuk
van eventucle dijkbreuken en overstromingsgevaar.
Aldus werd er gevraagd of gezien de uitvoering van het
Deltaplan, geen stormstuw moest opgericht worden in
de Schelde, onafgezien van de verhoging en de verster-
king van de dijken. De gebrekkige functionering van
de stormdam zou echier een ramp kunnen betekenen.

Een Commissielid houdt een lange uiteenzetting
over het Lzerbekken. Een bijgevoegde nota bevat aan-
duidingen omtrent de desbetreffende plannen van de
administratie.

Op cen meer algemeen plan doen sommige Commis-
sicleden opmerken dat de Staat een duidelijker haven-
politick zou moeten hebben en dat met het oog op het
nationaal belang en de grote financiéle inspanningen
die door de gemeenschap worden gedaan, het aanne-
melijk schijnt dat de Staal een woord zou hebben mede
le spreken in het beheer van onze nationale havens.

3. STUWDAMMEN EN TOEVOERLEIDINGEN.

(Geamendeerd door de Regering).

Verscheidene  Commissieleden  onderstrepen  de
grote betekenis van deze werken en het buitengewoon
rendement voor het gehele land. De bevoorrading in
drink- en nijverheidswater van het Noorden hangt er in
ruime mate vanaf.

De kredietlen voor de stuwdammen worden globaler
vernoemd, met uitzondering van de 2,5 miljard voor de
stuwdam der beide Ourthes.

4. ONTWATERING.

De ontwatering van de Hene en de Maasvallei
wordl als dringend en belangrijk aanvaard. Wat de
intercommunale voor de ontwatering van de Hene
betreft, merken sommige leden op dat deze tot haar
sociaal doel moet beperkt blijven.

Hel probleem van de ontwatering vertoont verschil-
lende facetten.

Allercerst hebben we de afvoerweg, te weten de
cigenlijke waterweg; dit is een probleem dat door het
Bestuur der -Waterwegen moet worden opgelost. Ver-
volgens is er de droogmaking van de stedelijke en
industriéle strook. En tot slot hebben we de ontwate-
ring van de landbouwgronden, een cultuurtechnisch
problcem, waarvoor het Ministerie van Landbouw
bevoegd is.
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controversé. D’aulre part, une certaine harmonisation
dans le cadre de I’EQrope occidentale s’impose. Le
March¢ Commun peut conduire i la spécialisation des
ports. D’autre part, on fait remarquer qu’Anvers recoit
déja des navires de 47.000 tonnes de port en lourd,
que ce serait une erreur d’aménager nos ports inté-
rieurs ecn fonction des besoins de navires de
100.000 tonnes, que ’avenir appartient plutdot aux ton-
nages moyens, notamment en raison du fait que, pour
les forls tonnages, les frais d’établissement sont énor-
mes.

Au cours de celte discussion, le probléme de la rup-
ture ¢ventuelle de digues et des dangers d’inondation
a été soulevé. On s’est demandé s’il n’y aurait pas lieu,
en raison de Pexécution du plan Delta, de construire
un barrage-tempéte dans I’Escaut, indépendamment
de Pexhaussement et de la consolidation des digucs.
Ile fonctionnement défectucux du barrage-tempéte
pourrait cependant provoquer une catastrophe.

Un commissaire expose longuement la situation du
bassin de I'Yser. Une note en annexe précise les pro-
jets de Padministration au sujet de cette situation.

Sur un plan plus général, certains commissaires font
remarquer que ’Etat devrait avoir une politique por-
tuaire plus affirmée et qu’en vue'de sauvegarder I'int¢-
rét national et eu égard aux grands efforts financiers
consentis par la collectivité, il parait acceptable que
I’Etat ait son mot 4 dire dans la gestion de nos ports
nationaux.

3. BARRAGES-RESERVOIRS ET ADDUCTIONS.
(Amendé par le Gouvernement).

Divers commissaires insistent sur 'importance de
ces ouvrages et sur leur rendement exceptionnel pour
I’ensemble du pays. L’alimentation du nord en eau
potable et en eaux industrielles en dépend dans une
large mesure.

Les crédits destinés aux barrages-réservoirs sont
mentionnés d’une maniére plus globale, a ’exception
des 2,5 milliards prévus pour le barrage des deux
Ourthes.

4. DEMERGEMENT.

On s’accorde & considérer comme urgent et impor-
tant le démergement de la région de la Haine et de
la vallée de 1a Meuse. Quant a I’'Intercommunale pour
le démergement de la vallée de la Haine, certains
membres font remarquer qu’elle doit s’en tenir & son
objet social.

Le probléme du démergement présente différents

. aspects.

D’abord, il v a Pémissaire, la voie d’cau propre-
ment dite, qui est un probléme a résoudre par ’Admi-
nistration des Voies hydrauliques. Ensuite, il y a
I’asséchement de la région urbaine et industrielle.
Enfin, il vy a le démergement des terres agricoles, qui
constitue un probléeme d’hydraulique agricole qui est
du ressort du Ministére de-I’Agriculture.
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In principe bemocit de Staat op het vlak van het
Ministerie van Openbare Werken zich nict rechtstreeks
met de ontwateringsproblemen. Wanneer het namelijk
gaal om het droogmaken van landbouwgronden, valt
el probleem onder de welgeving op de wateringen of
de polders. et Ministeric van Openbare Werken
bepaalt zich dan bij het versirekken van technische
adviezen aangaande de kunstwerken die moelen wor-
den gebouwd.

Iets anders is de bemoceienis van de Staat in de ver-
onderstelling dat de droogmaking nodig geworden is
‘doordal hel bestuur de waterafvloeiing gewijzigd heeft.

In dat geval voert het Bestuur der Waterwegen
zelf de nodige werken uil, overeenkomstig  de

gemeenrechtelijke principes. Met het oog hierop omvat-
ten de kredieten waarin door hel ontwerp van investe-
ringswel voor de walerlopen en diversen voorzien
wordt, de nodige sommen voor de uilvoering van zulke
werken. :

Wal de ontwatering van de Henevallei en van de
Maasvallei te Luik aangaat, dit zijn bijzondere plan-
nen. Het betreft hier een toestand die door mijnver-
zakkingen veroorzaakt is; reeds in 1928 heeft de wet-
gever geoordeeld dat door middel van rijkstoelagen
moest worden bijgedragen om dic toestand te verhel-
pen. Dice bijdrage is evenwel beperkt tot het droogma-
ken van het stedelijk gebied. De ontwalering van de
landbouwgronden blijft aan de wetgeving op de wate-
ringen onderworpen.

Fen opmerking over de ontwalering van de pol-
ders doet besluiten dat dit tot de bevoegdheid van het
departement van Landbouw behoort.

Het is nogmaals de gelegenheid om het prangend
vraagstuk van de Durme te stellen. Kunnen geen cul-
tuurtechnische centra opgerichl. die de codrdinatie ver-
zekeren lussen verschillende departementen ? Aange-
zien de verzekering gegeven wordt dat telkens wan-
neer het departement verantwoordelijk is wegens uit-
voering van werken of verwaarlozing van onderhouds-
werken, het zal tussenkomen, aangezien de oplossing
van het Durmevraagstuk en de ontwatering van het
stroomgebied van Durme-Moervaart niet bij de wet
moel gegeven worden, verklaren sprekers voldoening
te hebben.

Artikel 7. (Geamendeerd door de Regering en aange-
nomen) .

Dit artikel omschrijft het programma inzake admi-
nistraticve gebouwen.

Itet metl name vermelden van de over 10 & 15 jaar
op te richlen gebouwen lijkt niet wenselijk wanneer
het over kleine en middelgrote werken gaat. Ten
gevolge van die opmerking draagt de Minister het
amcndement voor dat wordt aangenomen. Zoals voor
de gewone wegen en de verbetering van stadswegen
zullen  vijfjarenprogramma’s worden voorgedragen
zoals nader aangeduid in artikel 18, § 1.

Artikel 8.

Dit artikel bepaalt het programma inzake toclagen
voor werken uit te voeren door de lagere besturen.
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En principe, I’Etat, sur le plan du Ministere des Tra-
vaux publics, n’intervient pas directement dans-les pro-
blémes du démergement. Notamment lorsqu’il s’agit
de I’asséchement de terres agricoles, le probléme se
situe sur le plan de la législation des wateringues ou
des polders. Le Ministre des Travaux publics n’in-
tervient alors que par voies d’avis techniques sur les

\

ouvrages a construire.

Autre chose est l'intervention de ’Etat dans I'hypo-
thése ol 'asséchement est rendu nécessaire par le fait
de Padministration, qui a modifi¢ I’écoulement des
caux. Dans ce cas et selon les principes du droit com-
mun, ’Administration des Voies hydrauliques inter-
vient en exécutant elle-méme les travaux nécessaires.
El dans cette perspective, les crédits prévus pour les
cours d’ecau ct les divers dans le projet de loi des inves-
tissements comprennent les sommes nécessaires pour
I’exécution de tels travaux.

Le démergement de la Haine et celui de la Meuse
i Liége constituent des problémes particuliers. 11 s’agit
d’une situation résultant d’affaissements miniers
et dés 1928, le législateur a estimé qu’il y avait lieu
d’intervenir par voie de subventions de I’Etat. Toute-
fois, celte intervention -est limitée 4 I'asséchement de
la région urbaine. Le démergement des terres agricoles
reste soumis a la législation sur les wateringues.

Une remarque concernant le démergement des pol-
ders permet de conclure que ce probléme est de la
compétence du département de PAgriculture.

C’est 14 une occasion de plus de soulever le briilant
probléme de la Durme. Ne pourrait-on créer des cen-
tres de génie rural qui assurent la coordination enire
les différents départements ? Etant donné gqu’on donne
Passurance que le département interviendra chaque
fois qu’il est responsable de I'exécution de travaux ou
de la non-exécution de travaux d’entretien et que la
solution du probléme de la Durme et du démergement
du bassin de la Durme et du Moervaart ne dépend pas
d’une loi, les intervenants se déclarent satisfaits.

Article 7. (Amendé par le Gouvernement et adopté).

Cet article définit le programme prévu en matiére
de batiments administratifs. ’

La désignation des bitiments a construire dans un
délai de 10 & 15 ans ne parait pas souhaitable, surtout
lorsqu’il s’agit dé travaux de moyenne et de petite
importance. A la suite de cette remarque, le Ministre
propose un.amendement, qui est adopté. Comme pour
les routes ordinaires et les aménagements urbains, des
programmes de cing ans seront présentés comme il est
précisé a Particle 18, § 1.

Article 8.

Cet article présente le programme des subventions
pour travaux des pouvoirs subordonnés.
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Artikel 9.

Dit artikel betreft het specifiek conjunctuurpro-
gramma, waarmedce cen bedrag van 50 miljard
gemoeid is, te weten 20 miljard voor de periode 1960-
1966 en 30 miljard voor de periode 1967-1974. Om de
draagwijdte van het conjunctuurprogramma ten volle
te begrijpen, moet dit artikel worden aangevuld met
de tekst van artikel 15, dat bepaalt dat in geval van
laageonjunctuur nict alleen de specifieke werken van
het conjunctuurprogramma zullen worden uitgevoerd,
maar ook hel tempo van de werken en financiéle tege-
moctkomingen van hel basisprogramma zal worden
versneld.

Artikelen 10 tot 13.

In ieder van die artikelen wordt voor de betrokken
lak de verdeling van de uitgaven per categorie aange-
geven. De anticyclische actie is uiteraard niet overeen
te brengen met een te sterke individualisering van de
werken; die individualisering is vaak slechts mogelijk
op het ogenblik wanneer zich de omstandigheden en
situaties voordoen die de inwerkingtreding van het
mechanisme der antievelische actie vorderen.

De aangegeven categorieén van werken werden aan-
genomen wegens de doelmatigheid van die werken uit
oogpunt van de anticyclische actie. De mogelijkheid
van cen ruime geografische spreiding en cen aanmer-
kelijke opvoering van het volume werkgelegenheid
zijn bij de keuze van die werken bepalend gewecest.

Het artikel 10 bepaalt twee categorieén : de werken
aan de wegen van het secundair net en de werken tot
geschiktmaking van de stadswegen. Zowel in het ene
als in het andere ‘geval betreft het weinig omvangrijke
werken die cchter zeer talrijk zijn en over gans ons
land zijn gespreid.

In artikel 11 (geamendeerd door de Regering) wor-
den slechts die waterbouwkundige werken bedoeld die
moeten uitgevoerd worden aan de waterlopen.

Artikel 12 (geamendeerd door de Regering) betreft
de op te richten of te moderniseren gebouwen; die
werken beantwoorden bijzonder goed aan de cisen
van een anticyclische actie. ‘

De gesubsidicerde werken bedoeld in artikel 13
behoren tot hetzelfde tvpe. Wordt de toelage toege-
kend krachtens het koninklijk besluit van 2 februari
1959 (cfr. art. 2, 4, ¢) dan moeten de werken voldoen
aan uiterst strenge criteria wat de tewerkstelling van
werklozen betreft. De door de Staat krachtens de wet
van 15 april 1949 uit te voeren werken tot aanleg en
uitrusling van wegen tenslotte vertonen dezelfde ken-
merken. .

Artikel 14 (aangenomen).

Sommige Commissieleden vragen aan de Minister
wal moet worden verstaan onder : « vaststellen dat de
conjunctuur het treffen van stimulerende maatregelen
vergt ». De Minister antwoordt dat er geen algemene
regelen zijn : de stijging van het aantal werklozen, de
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Article 9.

Cet article présente le programme spécifique de

conjoncture, qui s’éleve 4 50 milliards de franes, soit
20 milliards pour la période allant de 1960 a 1966 et

30 milliards pour la période 1967-1974. Pour com-
prendre toute la portée du programme de conjoncture,

. cet article doit étre complété par le texte de Particle 153,

qui dispose qu’en cas de basse conjoncture, non seule-
ment les travaux spécifiques du programme de con-

Joncture seront exécutés, mais aussi le rythme des tra-

vaux et interventions financiéres du programme de
base sera accéléré.

Articles 10 a 13.

Ces articles donnent la répartition des dépenses par
catégorie au sein de chaque secleur. Le caractére
méme de Paction anticvelique ne s’accommode pas
d’une grande individualisation des travaux; celle-ci ne
sera souvent possible qu’au moment ol1 se présenteront
les circonstances et les situations qui déclencheront le
mécanisme anticyclique.

Les catégories de travaux ont été retenues en raison
de P'efficacité anticyclique de ceux-ci. Les possibilités
d’une large distribution géographique et d’une aug-
mentation sensible du volume de I'emploi ont présidé
a leur choix.

L’article 10 établit deux catégories : les travaux a
exécuter aux routes du réseau secondaire et les-amé-
nagements urbains, Dans I'un et Pautre cas, il s’agit
de travaux peu importants mais nombreux et bien
répartis dans tout le pays.

L’article 11 (amendé par le Gouvernement) ne con-
cerne, parmi les travaux hyvdrauliques, que ceux a
exécuter aux cours d’eau.

L’article 12 (amendé par le Gouvernement) con-
cerne les batiments 4 construire ou 4 moderniser; ces
travaux répondent idéalement aux critéres d’une
action anticyclique.

Les travaux subventionnés visés par Particle 13
sont du méme type. Et lorsque la subvention est oc-
troyée en vertu de I'arrété roval du 2 février 1959 (cf.
article 2, 4°, ¢), ils doivent répondre i ces critéres
extrémement étroits relatifs 4 la remise au travail des
chomeurs. Enfin, des travaux exécutés par I’Etat pour
Paménagement et I'équipement de la voirie en vertu
de la loi du 15 avril 1949 participent aux mémes carac-
téristiques.

Article 14 (adopté).

Certains commissaires interrogent le Ministre sur
ce qu’il faut entendre par la constatation que Iétat
de conjoncture requiert des mesures stimulantes.
Le Ministre répond qu’il n’y a pas de régle générale :
laugmentation du nombre de chomeurs, le fléchisse-
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verslapping van de zaken vormen cen aanduiding. Het
vaststellen van die toestand en het ontketenen van de
actic zullen in ieder geval van zcer groot belang zijn
voor de strijd tegen de recessies ten gevolge van de
cconomische conjunctuur.

Artikel 15 (aangenomen).

Een Commissielid vraagl wat moet worden verstaan
onder : <« worden de nodige maatregelen getroffen ».
De Minister antwoordt dat in principe de kredieten op
de begroting zullen worden uitgetrokken voor zover
de stand van de conjunctuur voldoende aanduidingen
verschaft. In het andere geval zal de Regering het sys-
teem van de bijkredieten toepassen

Artikel 16 (aangenomen).

De afwijkingen inzake publiciteitstermijnen voor
de aanbesteding van openbare werken zullen vooral
gelden voor werken van minderc omvang. Dientenge-
volge zal cen versnelling van de werken en een betere
spreiding van de aanbestedingen worden bereikt.

Artikel 17 (aangenomen).

Dit artikel betreft de budgettaire overboeking. Er
worden geen opmerkingen gemaakt.

Artikel 18 (geamendeerd door de Regering en aange-
nomen).

Aangezien de specificatie van de kleine en middel-
grote werken uit de programma’s geschrapt werd i inge-
volge een amendement van de Regering (zie art.
en 7), is het normaal dat de gesplitste proqmmmas
door de Minister aan het Parlement worden voorge-
dragen.

F(‘n.Commissiolid stelt voor een vijfjarenprogramma
vast te stellen, dat ieder jaar zou worden gewijzigd
rekening houdend met de nieuwe behoeften. De Minis-
ter van zijn kant is voorstander van vijfjarenpro-
gramma’s die, ecns dat ze ingediend zijn, zouden wor-
den nageleefd, behoudens' wijzigingen die door de
omstandigheden mochten vereist zijn.

Het door de Minister voorgedragen amendement
wordt in die zin voorgesteld. Er zij opgemerkt dat de
algemene economische programmatic insgelijks op
basis van vijfjarenplans gebeurt.

De vijfjarenprogramma’s zullen bij de jaarlijkse
l)ogrulmoen worden gevoegd, met aanduiding van de
wijzigingen die de Minister mocht voorstellcn

Een voorstel tot het opmaken van dricjarenprogram-

ma’s wordl niet weerhouden.

Artikel 19 (aangenomen).

Geen opmerkingen.
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ment des affaires constituent des indications. L’ap-
préciation de cet état et le déclenchement de I’action
seront, en tout cas, d'une importance extréme pour la
lutte contre les récessions dues 4 la conjoncture écono-
mique.

Article 15 (adopté).

Un commissaire demande ce qu’il faut entendre par:
« les mesures seront prises ». Le Ministre répond qu’en
principe, les crédits scront prévus dans le budget pour
autant que I’état de la conjoncture donne des indica-
tions suffisantes. Dans le cas contraire, le Gouverne-
ment suivra la pratique des crédits supplémentaires.

Article 16 (adopté).

Les dérogations en matiére de délais de publicité
pour les adjudications de travaux publics s’applique-
ront surtoul aux travaux de moindre importance. Il
s’ensuivra une accélération des travaux et une meil-
leure répartition des adjudications.

Article 17 (adopté).

Cet article concerne le report budgétaire. Il ne sus-
cite guére de remarques.

Article 18 (amendé par le Gouvernement et adopté).

Etant donné que les précisions relatives aux travaux
demoyenne ou de petite importance ont été supprimées
des programmes par amendement du Gouvernement
(voir notamment les articles 5 et 7), il est normal que
les programmes fractionnés soient présentés au Parle-
ment par le Ministre.

Un commissaire propose d’établir un plan de cinq
ans qui serait modifi¢ chaque année, compte tenu des
besoins nouveaux. Le Ministre, de son coté, est par-
tisan de plans de cing ans qui, une fois présentés,
seraient respectés, sauf modifications exigées par les

circonstances.

L’amendement présenté par le Ministre est rédigé
dans ce sens. Il convient de remarquer que la program-
mation économique générale s’établit également sur
la base de plans de cinq ans.

Il est entendu que les programmes quinquennaux
seront annexés aux budgets annuels, avec indication
des modifications que proposerait le Ministre.

Une proposition tendant a établir des programmes
triennaux n’est pas retenue.

Article 19 (adopté).

Pas de remarques.
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Artikelen 20 en 21.

De verslaggever die aangewezen was voor het meer
juridische deel van het ontwerp betreffende de wijzi-
ging van de organicke wetten op de onteigeningen tot
openbaar nut, verklaart zijn opdracht te verzaken.
Wel gaat hij akkoord met de vorm van het ontwerp,
maar hij kan zich niet verenigen met de inleidende
heschouwingen, die vilgaan van de gedachte van een
gedeceltelijke herziening. Hij acht een volledige coérdi-
iatie, desnoods bij cen afzonderlijk ontwerp, noodza-
kelijk.

Aangezien het onlwerp van investeringswet en de
wijziging van organicke wetlen naar zijn oordeel cen
geheel vormen, aangezien het de gewoonte is dat een
verslaggever hel ontwerp dat hij rapporteert, steunt en
hij heslist heeft zich len minste te onthouden, verzoekt
hij de commissic hem van zijn opdrachl te ontslaan.
De Commissie beslist derhalve ondergetekende even-
cens aan te wijzen als verslaggever van hoofdstuk II.

Hicrna licht de gewezen verslaggever zijn standpunt
loc e verklaart hij welke bezwaren hij tegen het ont-
werp heeft

. HNoofdstuk IT voorziet in de amendering van het
Regentsbesluit van 3 februari 1947, Het mag niet zijn
dat zulk cen belangrijk vraagstuk cens te meer bij cen
voorlopige maatregel wordt geregeld. Alle opeenvol-
gende Ministers hebben beloofd dat zij een gecodrdi-
neerd en  definitief ontwerp zouden indicnen. Dit is
nooit gebeurd. Feitelijk had de Minister van Justitie
deze belangrijke taak op zich moelen nemen. De Com-
missic voor de Justitie had dan cen nieuwe tekst kun-
nen behandelen zoals in dit geval paste. Tot nog toe
hebben het Parlement, de Koning, de Regent, de rege-
ringen die volmachien bezaten en zelfs de secretaris-
sen-generaal de geldende regeling gewijzigd. Wat oor-
sproukelijk alleen voorzien was, en dan nog uitzonder-
lijk, voor de behoeften van de landsverdediging, is
later uitgebreid tot de officiéle scholen, tot de auto-
sielwegen en tot de verwervingen met het oog op de
ckonomische expansie. In de geest van de wetgever
waren de onleigeningen een uitzondering en konden
zij alleen voor zeer preciese objekten worden aange-
wend. Nu o veralgemeent men die procedure en dan
nog bij wijze van amendement.

2. De desbetreffende welgeving voorziet feitelijk in
cen openbaar onderzoek. Zij wordt niet nageleefd. En
het is nict omdat deze conerete bepaling in de jongste
dertig jaren, geen aanleiding gaf tol processen {cgen
de Staat, dat zulks in de tockomst uitgesloten zou zijn.
De burgers hebben het recht gewaarschuwd te wor-
den en zich tegen eventuele onleigeningen te ‘voor-
zien.

Hij beriep zich bovendien op het feit dat de ver-
zamelwel, die het Parlement onlangs heeft gocedge-
keurd, ecn hepaling bevat houdende dat het konink-
lijk besluit dat onteigeningen uilvaardigl, wordt voor-
afgegaan  door “een openbaar onderzock waarvoor
zeer korte termijnen gelden.

4. Feilelijk moel de rechter krachtens het amen-
dement, onmiddellijk en ter plaatse uitspraak doen,
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Articles 20 et 21.

Le rapporteur, chargé de s’occuper de la partie plus
spécialement juridique du projet consacrée aux modi-
fications a apporter aux lois organiques sur les expro-
priations pour cause d’utilité publique, déclare renon-
cer a accomplir la mission qui lui a été confiée. Bien
qu’il soit d’accord sur la forme du texte, il ne peut se
rallier aux considérations préliminaires, basées sur
I'idée d’une revision partielle. 11 estime qu’une coordi-
nation compléte, au besoin par un projet distinet, s’im-
pose.

Considérant que le projet de loi relatif aux investis-
sements ct la modification de lois organiques consti-
tuent un tout, qu’il est d’usage qu'un rapporteur
défende le projet sur lequel il fait rapport, et qu’il est
décidé au moins a s’abstenir, il prie la Commission de
le décharger de sa mission. La Commission décide, en
conséquence, de désigner également le soussigné
comme rapporteur du chapitre II.

Cela étant, 'ancien rapporteur précise sa facon de
voir et développe ses objections & I’égard du projet :

1. Le chapitre II prévoit la modification, par voie
d’amendement, de I’arrété du Régent du 3 février 1947.
Une question de cette importance ne peut étre réglée,
une fois de plus, par une mesure provisoire. Tous les
Ministres successifs ont promis de présenter un projet
coordonné et définitif. Cela n’a pas été fait.En réalité,
le Ministre de la Justice aurait di se charger de cette
importante tiche. La Commission de la Justice aurait
donc examiné un texte nouveau, comme il s’indiquerait
de le faire en I’occurrence. Jusqu’a présent, le Parle-
ment, le Roi, le Régent, des gouvernements de pleins
pouvoirs et méme les secrétaires généraux ont apport¢
des modifications au régime en vigueur. Ce qui n’était
prévu, a lorigine, et encore, a titre cxceptionnel, que
pour les besoins de la défense nationale, a été étendu
ensuite aux écoles officielles, aux autoroutes et aux
acquisitions & réaliser 4 des fins d’expansion économi-
que. Dans Pesprit du législateur, les exproprizstions
revétaient un caractére exceptionnel et ne s’appli-
quaient qu’a des objectifs trés précis. Or, on généralise
maintenant la procédure et ce, par voie d’amendement.

2. La législation en la matiére prévoit, en fait, une
enquéte publique. Elle n’est pas respectée. Et ce n’est
pas parce que celte disposition concréte n’a donné
lieu, au cours des trente derniéres années, 4 aucun pro-
ces intenté 4 'Etat, qu’il est exclu que cela puisse se
produire a lavenir. Les citoyens ont le droit d’étre
avertis et de se prémunir contre les dangers d’expro-
priation éventuels.

Il invoque d’ailleurs le fait que la loi unique qui
vient d’étre votée par le Parlement comporte une dis-
position prévoyant que P’arrété royal décrétant Pex-
propriation sera précédé d’une enquéte publique sou-
mise a4 des délais trés courts.

3. En fait, en vertu de Pamendement, le juge doit
se prononcer immédiatement et sur les lieux, tenir
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al dan niet rekening houden met het advies van cen
deskundige of met de opmerkingen van belanghebben-
den en slechts cen provisionele vergoeding toekennen.
Hij vreest dat aldus onrechtvaardigheden zullen wor-
den begaan.

Derhalve meent hij dat in de allereersie plaats de
administratic haar eigen termijnen dient in te korten
in alle stadia van de administratieve proceduren met
e wanneer het gaat om onteigeningen die door
de gemeenten worden doorgevoerd. Was dit zo, dan
zou de toesland er heel wat beler uwitzien en zou het
nict nodig zijn de termijnen van de gerechtelijke pro-
cedure andermaal te wijzigen.

Vitvoerig antwoordl de Minister daarop als volgl :

De cerste vraag is waarom de rechtspleging bij
hoogdringende omstandigheden inzake onteigeningen
moct worden gewijzigd. Het antwoord luidt dat de
thans bestaande gerechtelijke procedure te lang duurt
wanneer de zaak dringend is : 3 tot 6 maanden wan-
neer ze haar normaal verloop krijgt, maar het gebeurt
vaak dal er meer dan cen jaar mee gemocid is.

Zo'n lange termijn is onverenighbaar met de uit-
voering van het investeringsplan :

— Als hel conjunclureel programma aan dergelijke
risico’s inzake onleigening wordt blootgesleld, komt
cr nooil iets van terecht;

— Ook het structureel programma wordt dan onuit-
voerbaar. Het zou bijvoorbeeld niet mogelijk zijn in
vijf jaar meer dan 4 miljard frank vast te leggen ter
uilvoering van de 150 km lange autoweg van Wallo-
nié. Anderzijds weigeren de concessichouders, private
of openbare, verbintenissen aan te gaan indien de
Staat van zijn kant er niet in toestemt de nodige grond
binnen welbepaalde termijnen te hunner beschikking
le stellen. Een dergelijke toestand zou de loekenning
van de concessic voor de aanleg van de autosnelweg
Antwerpen-Rijsel onmogelijk maken.

De tweede vraag is hoever de voorgestelde wijziging
reikl.

Er bestonden verschillende mogelijkheden en met
name het proeédé van de huuronteigening of van de
opeising. dat wordt gebruikl voor de werken van de
landsverdediging, voor een autosnelweg en ten bate
van de privé-sector en voor de bouw van scholen. Deze
regeling werd niet aangenomen omdat ze een uitzon-
dering moet blijven, omdat de Minister, bij de bespre-
king van de wet betreffende het Wegenfonds, beloofd
had cen regeling te treffen die meer in overcenstems-
ming is met de tradities en omdat de Raad van State
hem de hier aangenomen regeling had voorgesteld.

De voorgenomen wijziging bevat één enkele aanpas-
sing van de rechtspleging van de besluitwet van 1947,
onder voorbehoud van détailkwesties die onbetwiste
verbeteringen zijn.

De tussenkomst van de vrederechter bij de toeken-
ning van vergoedingen gebeurt in twee phasen : Vol-
gens de besluitwet van 1947 bepaalt de rechter de ver-
gocdingen na de partijen te hebben gehoord en nadat
de deskundige zijn verslag heeft opgemaakt.

Volgens het ontwerp daarentegen dient de rechter
provisioncle vergoedingen reeds op de eerste zitting te
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compte ou non de Pavis d’un expert ou des remarques
des intéressés ct n’accorder qu’une indemnité provi-
sionnelle. Il eraint que cette procédure ne donne lieu
a des décisions inéquitables.

Dans ces conditions, il estime qu’en tout premier
licu, c’est Padministration qui doit raccourcir ses pro-
pres délais dans toutes les phases de la procédure
administrative, notamment lorsqu’il s’agit d’expropria-
tions poursuivies par les communes. S’il en était ainsi,
la situation serait bien meilleure et il ne serait pas
nécessaire de modifier une nouvelle fois les délais de
la procédure judiciaire.

Le Ministre répond longuement de la facon sui-
vante :

La premiére question est de savoir pourquoi
il est nécessaire d’intfoduire un changement i la pro-
cédure d’exiréme urgence en maticre d’expropriation.
Cest que la procédure judiciaire actuelle est trop lon-
gue lorsque 'urgence existe : 3 4 6 mois lorsqu’elle se
déroule sans accroe, mais il n’est pas rare qu'un délai
dépassant méme un an, soit atteint.

Une telle longueur n’est pas compatible avec ’exé-
cution du plan des investissements :

— Le programme conjoncturel soumis a de tels
aléas en mati¢re d’expropriation serait un leurre;

— Le programme structurel scrait également inexé-
cutable. 11 ne serait pas possible par exemple d’enga-
ger en cing ans pour plus de 4 milliards de francs pour
exécuter les 150 km de I'autoroute de Wallonie.
D’autre part, les concessionnaires — privés ou publics
— refusent de s’engager si, de son ¢oté, ’Etat ne con-
sent pas & mettre les terrains 4 leur disposition dans
des délais précis. Une telle situation rendrait impos-
sible I’octroi de la concession pour la construction de
Pautoroute Anvers-Lille.

Quelle est, en sccond lieu, la portée des modifica-
tions présentées ?

Plusicurs possibilités s’offraient et notamment le
procédé de location-expropriation ou de réquisition,
usité pour les travaux de la Défense Nationale, pour
une autoroute et au profit du secteur privé et de la
construction des écoles. Ce régime n’a pas été retenu
parce qu’il doit rester exceptionnel, parce que le
Ministre, au moment de la discussion de la loi des
Fonds des Routes, avait promis de rechercher un sys-
téeme plus conforme aux traditions et parce que le
Conseil d’Etat lui a suggéré le régime qui a été retenu.

La modification proposée présente un seul aménage-
ment de la procédure de I'arrété-loi de 1947, sous
réserve de questions de détail qui constituent des
améliorations indiscutées.

L’intervention du juge de paix dans I’allocation des
indemnités est divisée en deux phases : dans Parrété-
loi de 1947, le juge fixe les indemnités aprés avoir
entendu les parties et aprés que 1’expert a établi son
rapport.

Selon le projet, le juge fixe les indémnités & titre
provisionnel dés la premiére comparution. Et comme



bepalen. En aangezien hij deze vergoedingen heeft
toegekend op grond van een summiere schatting, dient
hij achteraf tot een nicuwe vaststelling van de vergoe-
dingen over te gaan op grond van het deskundige-
verslag. De inbezitneming door de onteigenaar heeft
plaals na het cerste vonnis, voor zover de plaatsbe-
schrijving is ingediend en de vergoedingen geconsig-
neerd.

Deze procedure biedt het voordeel dat de onteige-
naar onmiddellijk bezit necemt van de onroerende
goederen, dat de onteigende sneller wordt vergoed
en dat de procedure rustiger verloopt, daar de termij-
nen zijn verlengd.

De Minister beantwoordt vervolgens de gemaakte
opmerkingen :

Eerste opmerking : het voorlopig en fragmentarisch
karakter van deze procedure in het geheel van het ont-
cigeningsvraagstuk.

Volgens de Minister zal cen algemene wijziging
van de wetten op de onteigening jaren aanslepen; op:
die wijze wordt, ofwel het hoofdstuk II betreffende
de onteigeningen ingetrokken en dan kan het gehele
ontwerp worden ingetrokken, ofwel behoudt men dit
hoofdstuk door de voorgestelde lekst goed te keuren.
De Minister meent dal de doelmatigheid het moet
halen op bezwaren van welgevingstechnick; hij
begrijpt nict hoe men de dringende uitvoering van pro-
gramma’s kan onderwerpen aan cen formalisme dat
zijns inziens te ver gaat,

Tweede opmerking : afwezigheid van een vooraf-
gaand openbaar onderzoek.

De Minister verklaart dat het openbaar onderzoek
nooit toepasselijk geweest is op de rechtspleging bij
hoogdringende omstandigheden, zoals voorzien in de
besluitwet van 1947,

Wat het in de eenheidswet bepaald openbaar onder-
zoek betreft, is de Minister van oordeel dat het hier
om heel wat anders gaat en dat het ingevoerde stel-
sel juist betrekking heeft op de huur-onteigening dic
hij te allen prijze heeft willen vermijden.

Derde opmerking : gebrek aan informatie van de
rechter die de vergoedingen visucel moel tockennen.

Men vergeet dat de vrederechter in feile over meer
dan 20 dagen beschikt vooraleer de partijen verschij-
nen en dat het hem dus vrij staat contact op te nemen
met de deskundige gedurende deze termijn. Men ver-
geet eveneens dat de rechter een tweede maal tussen-
beide komt binnen een maand of ten laatste binnen
twee maanden, om eventueel de toegekende bedragen
aan le passen, gelet op de door het deskundigenver-
slag opgeleverde elementen. Daaruit blijkt dat de
rechter thans over meer lijd beschikt dan voorheen
om cen vonnis le vellen, aangezien alleen het tweede
vonnis van belang is,

Als besluit en ter beantw()m‘ding van een lid, dat
had voorgesteld om het ontwerp naar de Commissie
voor de Justitic te¢ zenden, verklaart de Minister
dal de door hem voorgestelde wijzigingen geen juri-

il a alloué ces indemnités aprés évalution sommaire,
une nouvelle intervention de 'sa part est nécessaire
pour quwil puisse déterminer ces indemnités sur
base du rapport de I’expert. La prise de possession par
I'expropriant a lieu aprés le premier jugement pour
autant que I’état des licux ait été déposé et les indem-
nités consignées.

Les avantages de cette procédure consistent dans le
fait que I'expropriant prend trés rapidement posses-
sion des immeubles, que Pexproprié est payé plus
rapidement et que la procédure se déroule avec plus
de sérénité, car les délais sont allongés.

Le Ministre rencontre ensuite les objections qui lui
ont été faites :

Premiére objection : le caractére provisoire et frag-
mentaire de cette procédure dans le contexte général
du probléme de Pexpropriation.

Pour le Ministre, une modification générale des lois
sur Pexpropriation demandera des années; dans ces
conditions, ou bien le chapitre II sur les expropriations
est retiré et il ne reste qu’a retirer le projet, ou bien on
le maintient en approuvant le texte proposé. Le Minis-
tre estime qu’on ne peut sacrifier Uefficacité aux scru-
pules légistiques il ne peut comprendre qu’on subor-
donne P’exécution urgente de programmes # un forma-
lisme qu’il trouve excessif.

Deuxiéme objection : absence d’enquéte publique
préalable.

Le Ministre déclare que Penquéte préalable n’a
jamais été d’application dans la procédure d’extréme
urgence prévue par larrété-loi de 1947.

En ce qui concerne 'enquéte publique prévue par la
loi unique, le Ministre estime que le cas est tout a fait
différent et que le régime introduit ressortit précisé-
ment & la location-expropriation qu’il a voulu éviter &
tout prix.

Troisiéme objection : Pabsence d’information suffi-
sante du juge appelé a allouer les indemnités a titre
provisionnel.

C’est oublier qu’en fait, le juge de paix a plus de
vingt jours avant la comparution des parties et qu’il lui
est loisible de prendre contact avec Pexpert durant ce
délai. C’est oublier aussi que le juge intervient une
scconde fois dans le mois ou les deux mois au maxi-
mum pour ajuster éventuellement les montants alloués,
eu égard aux éléments fournis par le rapport d’ex-
pertise. Il s’ensuit que le juge a plus de temps qu’avant
pour juger, puisque c’est le second jugement qui
compte.

En conclusion et en réponse 4 un commissaire qui
avait suggéré de renvoyer le projet en Commission de
la Justice, le Ministre déclare que les modifications
qu’il présente ne sont pas des problémes de juristes,
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dische problunLu vormen maar veeleer politiek door-
zicht vereisen. Het is de vraag of de voor de uitvoering

van openbare werken ll()()(lZ'lk(‘]l.]l\C actiemiddelen al
dan nicl van groler belang zijn dan de beslist cerbied-
waardige, maar toch minder belangrijke argumenten
van formele en wetgevingstechnische aard.

Sommige commissieleden menen dat het tijd is dat

de welgeving inzake onleigening wordt gecoordineerd,
maar zijn van oordecl dat wie het doel w11 ook de mid-
delen mocet willen. Het ontwerp heeft geen zin indien
op hel ogenblik dat zij cen aanvang wil maken met de
werken de administratie niet over de nodige grond
beschikt, De ervaring leert overigens dat bijna altijd
cen minnelijke regeling wordt bereikt, dat de eige-
naars tijdig worden verwittigd en dat de getroffen per-
sonen in de mogelijkheid zijn de nodige maatregelen te
nemen en dat ten slotie de door Aankoopcomité’s aan-
geboden vergocedingen zeer behoorlijk zijn.

Een lid zegt dat het onlwerp cen goede zaak is voor
de ontwikkelingsgebieden terwijl cen ander lid wel
zijn inslemming met hel ontwerp betuigl maar toch de
aandacht vestigt op het feil dat de schadeloosstelling
het voornaamste is; dit geldt volgens hem met name
voor de landbouwers die soms door de onteigening hun
broodwinning verliezen. De Minister is het hiermede
cens en verklaart dat de Aankoopcomités moeten reke-
ning houden met al de schade die wordt veroorzaakt.

De Minister merkt op dat de procedure zohaast
mogelijk in werking moet treden om de uitvoering
van de begroting voor 1961 te vergemakkelijken, de
oprichting van de intercommunale mogelijk te maken,
de autosnelweg Antwerpen-Rijsel te kunnen toewij-
zen en voorbereid te zijn op clke eventualiteit met
betrekking tot de werken van conjuncturele aard.

Het gewijzigde artikel 20 wordt aangenomen met
9 tegen 2 stemmen bij 1 onthouding.

Arlikel 21 geeft geen aanleiding tot opmlrkingen en
word!, op 3 onthoudingen na, met algemene stemmen
aangenomen.

Artikel 22 (gewijzigd door de Regering) .

Dit arlikel betreft het concederen van het aanleg-
gen, uitrusten en onderhouden van autosnelwegen met
aanhorigheden alsmede van het oprichten en exploi-
teren van diensten ten behoeve van de gebruikers. De
Koning kan zulke concessie, na overleg in de Minister-
raad verlenen aan particuliere bedrijven of aan over-
heidshedrijven.

De¢ Minister licht dit artikel toe en verklaart dat
men cen vereniging van gemeenten kan oprichten die
hetzij uitsluitend uit openbare besturen hetzij uit par-
ticuliere personen en openbare besturen bestaat.

Zulk een formule biedt verschillende voordelen.

Ten cerste kan, op het vlak van de begroting, geen
grotere inspanning worden gedaan dan nu reeds in uit-
zicht gesteld is; alleen de voorgestelde regeling zal
het mogelijk maken de autosnelweg van Wallonié en
van Vlaanderen tegelijk uit te voeren.

Ten tweede zal het, wanneer men de concessie toe-
past, mogelijk zijn soepeler te werk te gaan inzake
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mais une affaire de bon sens politique. 11 s’agit de
savoir si, oui ou non, les moyens d’action nécessaires a
I’exécution des travaux publics doivent avoir plus de
considération que les arguments — certes respectables
mais mineurs — d’ordre formel et légistique.

Certains commissaires conviennent de I’opportunité
de la coordination de la législation sur I'expropriation,
mais estiment que qui veut la fin doit vouloir les
moyens. Tout le projet est privé de sens, si 'adminis-
tration se trouve privée de terrain au moment de pas-
ser 4 l’exécution des travaux. L’expérience enseigne
d’ailleurs qu’un arrangement 4 ’amiable finit presque
toujours par intervenir, que les propriétaires sont aver-
tis en temps utile et que les personnes touchées ont la
possibilité de prendre les dispositions nécessaires,
qu’enfin les indemnités offertes par les Comités d’ac-
quisition sont trés décentes.

Un commissaire soulx&ne le caractére beneflque, du
projet dans les régions en expansion, tandis qu’un
autre, tout en marquant son accord, attire I’attention
sur le fait que ’élément capital est celui de I'indemni-
sation; il souligne notamment I'importance de cet élé-
ment pour les agriculteurs qui parfois perdent leur
gagne-pain a cause de I’expropriation. Le Minisire mar-
que son accord et déclare que les Comités d’acquisition
doivent tenir compte de tous les dommages causés.

Le Ministre affirme que la procédure doit entrer en
application le plus tot possible afin de faciliter I'exé-
cution du budget de 1961, de permettre la constitution
de l’intercommunale et I'octroi de concession de I’au-
toroute Anvers-Lille et de parer a toute éventualité sur
le plan des travaux d’ordre conjoncturel.

L’article 20 amendé est adopté par 9 voix contre 2
et 1 abstention.

L’article 21 ne donne lieu 4 aucune observation; il
est adopté 4 I'unanimité moins 3 abstentions.

Article 22 (amendé par le Gouvernement).

1l s’agit de I’article relatif 4 la concession de la con-
struction, de I’équipement et de l’entretien d’autorou-
tes et de leurs dépendances, ainsi que de I’établisse-
ment et de Pexploitation de services au profit des
usagers. Le Roi, sur délibération du Conseil des Minis-
tres, peut octroyer de telles concessions soit a des
entreprises privées, soit 4 des entreprises publiques.

En présentant cet article, le Ministre déclare qu’une
association de communes pourrait étre constituée, com-
prenant soit exclusivement des pouvoirs publics, soit
également des personnes privées en association avec
les pouvoirs publics.

Une telle formule présente divers avantages.

Sur le plan budgétaire d’abord, il n’est pas possible
de prévoir un effort plus grand que celui qui est accom-
pli; seul le régime proposé permettra de mener de
front Pexécution des autoroutes de Wallonie et des
Flandres.

En second lieu, la formule de concession permet une
plus grande souplesse en matiére de recrutement du
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aanwerving van personcel, organisatie en controle.
Bovendien zal cen vereniging van gemecenten mede
dank zij de bemoeiing van het Gemecntekrediet over
meer financiéle middelen kunnen beschikken dan de
Staat.

Sommige vreemde landen waaronder buurstaten
hebben trouwens de formule van ‘de concessie toege-
past. Dit is het geval voor de Verenigde Staten van
Amerika, Italié en Frankrijk. In de twee laalste landen
heeft men met dat docel intercommunales ingesteld.

De voorgestelde regeling bepaall evenwel dat de
Staal de tol zal belalen in de plaats van de weggebrui-
ker, met het gevolg dat men geen zwerm onivang- en
controlcamblenaren zal moeten aanwerven en de
belastingen, die rceds op de weggebruikers drukken
nict zal moeten verzwaren.

Fen lid merkt op dat de formule van de vereniging
van openbare besturen, op het vlak van de begroting,
kennelijk cen lapmiddel is, aangézien de kosten met
dezelfde middelen worden betaald. Hierop' antwoordt
de Minister dat het Wegenfonds onmogelijk de nodige
middelen kan vinden maar dat het Gemeentekrediet
wegens zijn cigen-organisatic kan slagen waar de Staat
le kort schiel. Een lid is het hiermede eens en ver-
klaart dal men voor een werk in een bepaalde streek
zeer belangrijke financieringsmiddelen kan aantrek-
ken; hij noemt een bepaald geval en is van oordeel dat
het Gemeentekrediet voor de autosnelweg Antwerpen-
Rijsel belangrijke geldmiddelen zal kunnen vinden.

Aan een ander lid dat zijn instemming met de voor-
opgezette formule betuigt, maar toch opmerkt dat het
(temeenlekrediet in de eerste plaats in de eigen behoef-
ten van de gemeenten dient te voorzien, antwoordt
de Minister dat de gemeenten in de schoot van die
instelling sterk genoeg vertegenwoordigd zijn om elke
afglijding op dat gebied te verhinderen; een autosnel-
weg is bovendien het mooiste geschenk dat men aan
cen streek kan geven. .

Ten slotie antwoordt de Minister op een desbetref-
fende vraag van een ander lid dat de particuliere sec-
tor, de provincién en zelfs de Staat kunnen deelnemen
aan een intercommunale vereniging die berust op de
wel van 1 maart 1922,

Het gewijzigde artikel wordt
9 stemmen bij 2 onthoudingen.

aangenomen met

*
* %

Het gewijzigde ontwerp is aangenomen met 9 stem-
men bij 2 onthoudingen.

Dit verslag is met algemene stemmen goedgekeurd.

De Verslaggever,
A. DE CLERCK.

De Voorzitter,
O. VAN DEN STORME.
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-personnel, des reégles d’organisation et de controle.
Une association de communes, en outre, aura des pos-

sibilités financi¢res que l’Etth, n’a pas, griace notam-
ment a l'intervention du Crédit communal.

Les pays étrangers et voisins ont d’ailleurs adopté
la formule de 1a concession, tels les Etats-Unis d’Amé-
rique, I’Italie et 1a France. Dans ces deux derniers pays,

“on a recours a la formule de I'intercommunale en la

matiére. ’ .

Toutefois, dans le systéme présenté, I’Etat se
substitue & P'usager pour supporter le péage, ce qui
permetira d’éviter une nuée d’agents de perception et
de conlrole, ainsi que de ne pas alourdir les taxes qui
déja grévent les usagers de la route.

A un commissaire qui estime que la formule de
Passociation de pouvoirs publics est le type méme de
I'expédient budgétaire puisque ce sont les mémes res-
sources qui alimentent Popération, le Ministre répond
qu’alors qu’il ne serait pas possible pour le Fonds des
Routes de trouver les fonds nécessaires, le Crédit Com-
munal pourra les obtenir 1a ol I’Etat ne réussit pas, en
raison de sa propre organisation. Il est appuyé par
un commissaire qui déclare qu’un travail réalisé
dans une région peut attirer des fonds trés importants
pour son financement; il signale un cas précis et pense
que le Crédit Communal pourrait obtenir des fonds
importants notamment pour la construction de I’auto-
route Anvers-Lille.

A un autre commissaire qui marque son accord sur
la formule, mais qui souligne que le Crédit Communal
devra en premier lieu aider les communes dans leurs
besoins propres, le Ministre répond qu’au sein de cet
organisme, les communes sont suffisamment bien
représentées pour empécher toute déviation de cette
sorte; d’ailleurs, la construction d’une autoroute con-
stitue le plus beau des cadeaux qu’on puisse faire a une
région.

. Enfin, 4 une question posée par un autre commis-
saire, le Ministre déclare que le secteur privé, les pro-
vinces et méme I’Etat peuvent étre membres d’une
association intercommunale fondée sur la loi du
1 mars 1922,

L’article amendé est adopté par 9 voix et 2 absten-
tions. :

*
* %

Le projet amendé a été approuvé par 9 voix et
2 abstentions.

Le présent rapport a été approuvé 4 Punanimité.

- Le Président,
0. VAN DEN STORME.

Le Rapporteur,
A. DE CLERCK.



TEKST AANGENOMEN
DOOR DE COMMISSIE.

EERSTE HOOFDSTUK.

ALGEMEEN INVESTERINGSPLAN
OPENBARE WERKEN

§ 1. — Algemeenheden.
EERSTE ARTIKEL.

Deze wet stelt een plan van investeringen in
openbare werken vast, dat loopt over een periode
van vijftien jaar, van 1960 tot 1974. Dat plan
bestaat uit twee programma’s van infrastructuur-
werken, een basisprogramma en een conjunctuur-
programma, voor een totaal bedrag van 200 mil-
jard frank.

De uitgaven van het investeringsplan worden
door het Autonoom Fonds voor openbare werken
ten laste genomen met ingang van de datum bepaald
door de Koning. De Koning wordt evenwel gemach-
tigd andere vormen van financiering der.investerin-
gen’ voorzien in het plan in te stellen.

ArT. 2.
Het investeringsplan betreft :

1o de werken, met inbegrip van de eigendoms-
verkrijgingen, die door de Staat (Ministerie van
Openbare Werken en van Wederopbouw) moeten
worden uitgevoerd aan de autosnelwegen, de wegen,
de waterwegen, de havens, de kust, de waterbouw-
werken en de gebouwen, alsook aan de aanhorighe-
den ervan en aan de ermede verband houdende
verkeerswegen;

20 de werken tot geschiktmaking, uitrusting en
sanering van de wegen, die door de Staat moeten
worden uitgevoerd ter voldoening aan artikel 8 van
de wet van 15 april 1949 houdende instelling van
een Nationaal Fonds voor de Huisvesting, gewijzigd
bij de wet van 27 juni 1956;

3¢ het door de wet van 6 juli 1948 ten laste van
de Staat gelegde herstel van de oorlogsschade aan
de goederen noodzakelijk voor een openbare dienst
of voor het nastreven van een doel van algemeen
belang;

40 de toelagen, door de Staat (Ministerie van
Openbare Werken en van Wederopbouw) te ver-
lenen ter uitvoering inzonderheid van :

a) artikel 6 van de wet van 5 juli 1956 tot wijzi-
ging van de begroting van de buitengewone ont-
vangsten en uitgaven voor het dienstjaar 1956 met
het oog op het uitvoeren in de haven van Antwerpen
van een programma van dringende investeringen
van nationaal belang;
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TEXTE ADOPTE
PAR LA COMMISSION.

CHAPITRE PREMIER.

PLAN GENERAL D’INVESTISSEMENTS
TRAVAUX PUBLICS

§ 1. — Généralités.
ARTICLE PREMIER.

La présente loi arréte un plan d’investissements
de travaux publics portant sur une période de quinze
ans, allant de 1960 a 1974. Il comprend deux pro-
grammes de travaux d’infrastructure, I'un de base
et l'autre de conjoncture, dont le montant total
s’éléve A 200 milliards de francs.

Les dépenses du plan d’investissements seront
prises en charge par le Fonds autonome des travaux
publics a la date déterminée par le Roi. Toutefois,
le Roi est autorisé a instituer d’autres modes de
financement des investissements prévus au plan.

ARrT. 2.
Le plan d’investissements s’applique :

10 aux travaux, y compris les acquisitions, a
exécuter par 'Etat (Ministére des Travaux publics
et de la Reconstruction) aux autoroutes, routes,
voies navigables, ports, a la cote, aux ouvrages
hydrauliques et batiments, ainsi qu'a leurs dépen-
dances et aux voies de communication qui s’y rap-
portent;

20 aux travaux d’aménagement, d’équipement et
d’assainissement de la voirie 4 exécuter par I’Etat
en exécution de l'article 8 de la loi du 15 avril 1949
instituant un Fonds national de logement, modifié
par la loi du 27 juin 1956;

30 3 la réparation des dommages de guerre aux
biens nécessaires 2 un service public ou a la pour-
suite d’une fin d’intérét général mise a charge de
I’Etat par la loi du 6 juillet 1948;

4° aux subventions & octroyer par I'Etat (Minis-
tére des Travaux publics et de la Reconstruction)
en exécution notamment : .

a) de larticle 6 de la loi du 5 juillet 1956 modi-
fiant le budget des recettes et dépenses extra-
ordinaires de I'exercice 1956 en vue de la réalisation
d’un programme d’investissements urgents et d’in-
térét national au port d’Anvers;
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b) de hoofdstukken I en IV van het besluit van
de Regent van 2 juli 1949 betreftende de Staats-
tegemoetkoming inzake toelagen voor het uit-
voeren van werken door de provincies, gemeenten,
verenigingen van gemeenten, commissies van open-
bare onderstand, kerkfabrieken en verenigingen van
polders of wateringen, gewijzigd door de konink-
lijke besluiten van 26 september 1951, 1 juli 1952,
27 april 1956, 27 maart 1957 en 1 februari 1960,
met uitzondering van de toelagen te verlenen krach-
tens hoofdstuk I, § 2, voor de uitvoering van werken
aan scholen die van een proviuciale of gemeentelijke
overheid afhangen;

¢) het koninklijk besluit van 2 februari 1959
betreffende de Rijksbijdrage in de kosten van de
uitvoering van werken door de provincies, de
gemeenten, de verenigingen van gemeenten en de
verenigingen van polders of van wateringen, met
de hulp van werklozen.

§ 2. — Het basisprogramma.
ARrT. 3.

Het basisprogramma slaat op een totaal bedrag
van, 150 miljard frank.

Zoals aangegeven in onderstaande tabel wordt
het bedrag verdeeld rekening houdend met het
deel van het te verwachten nationaal inkomen
dat voor de in dit programma opgenomen inves-
teringen bestemd is :

(20)

b) des chapitres Ier et IV de I'arrété du Régent
du 2 juillet 1949, relatif a I'intervention de I'Etat
en matiére de subsides pour I'exécution de travaux
par les provinces, communes, associations de com-
munes, commissions d’assistance publique, fabri-
ques d’églises, associations de polders et de waterin-
gues, modifié par les arrétés royaux des 26 septem-
bre 1951, 1er juillet 1952, 27 avril 1956, 27 mars
1957 et 1er février 1960, & 'exception des subven-
tions A octroyer en vertu du chapitre 1T, § 2, pour
Iexécution de travaux aux établissements scolaires
qui relévent d’une autorité provinciale ou com-
munale; '

c¢) de l'arrété royal du 2 février 1959 relatif a
I'intervention financiére de 'Etat pour l'exécution
de travaux par les provinces, communes, associa-
tions de polders et de wateringues, avec 'aide des
chomeurs. :

§ 2. — Le programme de base.
ART. 3. ‘

Le programme de base s’éléve a un montant total
de 150 milliards de francs.

Ce montant est réparti, ainsi qu'il est indiqué
dans le tableau ci-aprés, compte tenu de la part
du revenu national prévisible, qui est réservée
aux investissements compris dans ce programme :

Raming van het nationaal Deel bestemd voor de investeringen in openbare werken
JAAR inkomen in miljoenen frank —
Part réservée aux investissements de travaux publics
ANNEE Prévision du revenu national in ten honderd in miljoenen frank
en millions de francs en po;;' cent en milliM; de francs

1960 448.000 1,7 7.600
1961 462.000 1,8 8.300
1962 476.000 1,8 8.600
1963 491.000 1,8 8.800
1964 506.000 1,8 9.100
1965 522.000 1,8 9.400
1966 538.000 1,8 9.700
1967 555.000 1,8 9.900
1968 572.000 1,8 10.200
1969 590.000 1,8 '10.600
1970 608.000 1,8 10.800
1971 627.000 1,8 11.200
1972 646.000 1,8 11.600
1973 666.000 1,8 11.900
1974 686.000 1,8 12.300

150.000



(21)

ART. 4.

Ten einde er voor te zorgen, dat het in arti-
kel 3 bepaalde bedrag aan de in dit programma
opgenomen werken wordt besteed, worden op de
Rijksbegrotingen, voor de in artikel 2 bedoelde
werken, verkrijgingen en diverse financiéle tege-
moetkomingen, de in de onderstaande tabel, ver-
melde vastleggingskredieten, alsook de desbetref-
fende betalingskredieten uitgetrokken :

In miljoenen franken.
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ART. 4.

En vue d’assurer l'affectation aux investisse-
ments compris dans ce programme de la part du
revenu national visée a l'article 3, sont inscrits
aux budgets de I'Etat, les crédits d’engagement
indiqués dans le tableau ci-aprés, ainsi que les
crédits de payement y afférents, relatifs aux tra-
vaux, acquisitions et diverses interventions finan-
ciéres, visés par I'article 2 :

En millions de francs.

JAAR Wegen Waterwegen Gebouwen ‘ Stedebouw Totalen
AN—];EE R(;;tes Voies h;;i;auliques Bdn';ents Urba_nisme Tot_a-ux
1960 2.500 2.710 1.080 1.310 7.600
1961 2.800 2.825 1.315 1.360 8.300
1962 3.030 2.940 1.270 1.360 8.600
1963 2.920 3.445 1.025 1.410 8.800
1964 3.550 3.355 755 1.440 9.100
1965 3.820 3.340 790 1.450 9.400
1966 4.240 3.170 790 1.500 9.700
1967 5.160 2.280 910 1.550 9.900
1968 5.210 2.450 1.090 1.450 10.200
1969 5.540 2.430 1.180 1.450 10.600
1970 6.000 2.070 1.250 1.480 10.800
1971 6.020 2.115 1.535 1.530 11.200
1972 6.330 2.135 1.606 1.530 11.600

1973 6.460 2.250 1.640 1.550 11.900
1974 6.420 2.485 1.765 1.630 - 12.300
70.000 40.000 18.000 22.000 150. 000



105

0sy 0%y 09% 0%  0SE - — - - - - - - — 00¢€ 0s€'C SHUUTPAY -ANUD \[-S9][XN4F — UDUUSPIY-UdUIE N -[ossnIg
—_ — — — — _ — — — — — — 0 — —_ 072 Coe s e e e v e s suuog — ‘uaSdnag
e A 060’V .t t C aedoyD-op-aay-ader] — usiy-qm
- — - — 097 009 098 00L ¥ 00F 0S 00 00T 09 0¢ 09z € Tttt 20guT-sappaxnag — YIMT-[essug
“3]12¢0Y )-0-X1y -0V T-SofoxNAg — "USY-NIW-[ossTag
—_ —_— — — J— —_ J— _— —_— — J— — . ¢gy J— — qeT Cot s e e s SHUOT — .:ommam
— —_ — —_ — — — — — — — — — 0SL  gTe G907V -+ s =+ ¢ 28ar7-usduresg — ym-uddunteg
— SN — — —_ = = = — = = = = = gt oSt © v swsup,p uoywapuzd — "uadiomiuy Somsfeau]
, : a8prT-swvauy — “ymg-uadismyuy
‘seynoIomMy — ‘uadamppusomy
VL6V | €L6Y | TLET | VLGV | OL6F | 6967 | 896F | L96T | 9967 | G961 | Y967 mwm“. 7961 | T96T | 0967 | souvsf 2p
suotjjut Uz merT
— suoyvuysg
STANNY coxlsm.a
- uausoffrur ur SuralugoswQ
NFIVv/[ uoSururey]

: S9JN0IOJNE SO[ AUISOU0D MD 90 UL ‘JMS SWIWIOD $PIIVYFR JUOS S[]

: JJe1jeq uoSom[eUSOINE 9P Jem ‘}3[0A ST PI9)Saq UIPIOM 9Z

0€0°€ 008°'T 009°'%

000°0L  0TY'9 09%°'9 08€°9 0TO'9 000°9 0%S"'G 01c'S 09¥°G 0%C'¥y 0T8'€ 099°€ 0T6°C x¥nvjo ] — "USBI0L,
000°0%F 00L 00L 0SL 000°F 00E€'F OS¥'F 000°F 008 00L 099 099 09  0S€ © (waspoy) ‘puvy 393 ‘savauy ‘sopxnid)
suwqgan spuswadvuzml — “(1019[1eY) ‘Juen ‘YmY

) ‘uodiomiuy ‘essniyg) uoSomspels Sun{euriyIyosan)
000°0¢ 0T9'€ 099°€ 00%'€ G66°C GL9°C 061°C 066°F 000°C O%€'T OL}'V G6G6 O0c6 06 0SO°'V OST'F ~ ° ° ° * S2ATDUIPA0 STPNOY — "UIFOM JUOMIY)
000°0€ 00%°'% 001°C 081°'T STO'ZT ST0°T 00T'T 0TC'C 09€°C 00°C 000°C 086°F OGL'F 09L°F OSL'V 0S€'F * * * * ° ° °  somosomy — ‘usdomppusoyny
xnwio [ Y16V | €L6T | TL6T | FL6T | OL6T | 6967 | 89GF | L96T | 9961 | G967 | Y961 | €967 | T96T | 19671 | 096F 19917
o STANNV -
us[ejo] N mm v H, SuraluyoswQ

(souely op suorI UH)

: JMs SWW0d Juass(Iedol 95 SOINOI J0 SIINOIOINE SAP JUSUAFEUIUIE, |
10 uonponIsuod e[ Inod (UOTIONIISUODAY B[ 9P 32 SIYqnJ XNEABL] SIP
QI9)SIUIY) 38371 9P S39Spnq Xne sjuosul jusuradeSus p SHPII ST

‘¢ 1y

(woyuery ususol[rur uy)
! 13[0A spe

PIe9pIdA USpIOmM ‘UsSem U9 USSoM[SUSOINE IP URA SULNBUIINIYISIT
9p U2 Mnoq 9p 100A udjarpassduidSopysea usyopedim (mnoqdosspapy
UBA U9 USMIaA\ orequad() uea suaisturly) uaSuroidaqsiiny ap do o(f

‘¢ 1Ay



awvw

(23)

001'T 007°T 081'T S20°T S20°'T 00T'G 0TG'C 098°C 00G'G 000°C 086°F OGL'V 0OL'V 0SL°'T 0SE°T 000°0€ * 0t ampo [ — "Ud[e)0L

00c 00 00T — - - - — — — — - — - — 009 Coe ot yougson 039y — “WOMISTEN-INT
007 00% 000 - - -_ - - -_ bl _ —_ — —_ _ 008 Tttt ayyoud]-Safpaxnig — "apjou]-pessmig
- - - - - - — 0z (0¥e 0% 0ge 00T - - - 0€g" T © +  usnoypurg-ssany — "uasoypuig-uadiomuy
— 00€ 00g 00€ O0F — - - - - - —_ -— — — 00Z'T cos e s e s sww)-sadneg — ‘sreje)-a83n1g
002 O0Z€ 08¢ 00T 00% — — — _ - — — — — —_— 00Z° ¥ © v wppspsWY -S40y — ‘wiepIejsWy-usd MUY
005 S0Y 00y 099  00G - - = = = = = = = = 95r'T © 0ttt soBmg-poudno ] — "oBBmag-puI0d
- - - - - - — - — 0ge - - - = — - 0ge « sanuy p Suss puvsn — ‘uedzomjuy UeA Sull 93019
- - — 0} 0SF 00% 006 00y 00T 002 - = - - - 00L° T T it 4 et 2
WU T-uIDANOT —  *SEE-USPSIH-USINT-USATIS]
- - - = = = = = — 0 -_ = = - = 0L% <o st shpjnvag-odgr] — 'shepresdi]
0% S¢¢ 0S¢ 00¢ 00  GL} — - - - - — - - - 0067 S+ =+« sopaanag op Sury — ‘[essnag uea SuRd
— - —_— — — _— —_ — 00T 00T 00T — — —_ 009 - suvauy p Surd pppg — “usdiomiuy UeA Jury SUB[}
- | - - — Gy 00%Y 0S¥ — - — — — — — Gze' T o v e e e e - (apaanou) Sy -SoUNY T
-sapoxmsg — ‘(omnoru) uadIoMIUY-US[RYISN-ASSTIE
— —_ —_ — — — — oLy — — — — — — — VA3 © ot 2431M0T BT S9N — "AIRIANOT T Suedao],
— —_ — — — 0Se 0LS 08¢ — — — — —_ — _ 00T 1 * 1049]40Y ) UFWIYOUDAQULT] — “TOIS[TEYD Suryeireon
('s4f ap suoypuus (OQQ" T 9P 2410SSIIPU IMDIUIUL 1Gwos puswasuvulf) .
-(yuely udoljuu (09} Uea Sunepueuy spusjmaue dSpou) 00 097 099 00V — 007" ¥ o supg-suopy-soppxnag — “slired-usdIog-jassnig
* (59991 Sa7 33 IMVIST ] IP FUIMISSWIUD 2] saguos £)
auT-s4souy — *(uadamsSurpre[eo} el Surpuiqioa
“Souvaf ap suomue (G 9P 101974 MamaouDULT — “UBlY uaoffru gy uea Sulepoueuy aeroadg -15A20ap[eTos op uea duSequr jouw) esinyg-usdiomiuy
_ — _ — — —_ — oyT — _— — — — — — oy * PAONI-1049740Y D) $999 — ‘PIOON-TOTIEY) Suedao
— - — - - - — - — - — 00T — - — 00T VT Sumasg spooy — -Suressg Sueseol
- - - - - - - — 00%'7 066 000°T 00§ G0G 09 - SYe'y o touano [-suopy-25grT — ~ruoo(-uaSIeg- MY
- — — GL} SLF 00T 00% — - - — - — — - 0SL -+ st - puwpn-sofpxnag Sep00 € X T ¥ OSUA
— ‘Juan)-jasstuig] ueA ueSuelq weomslu ¢ X g do
— J— — — — — — — — —_ — — 09 0S qL GLT L T spuod — "uaSdnig

: opUFIS(-SANIXNAG ~— BPULISO-ISSNIY

JL6T ' gL6Y # TLEY | TL6T * 0L6T | G96T | 96T | LO6Y | 9961 | €967 | Y961 _ €967 | 7961 | 1961 | 0961 | Suv4 op
SUO UL UI
SUOYPMYS 211291
CaC |M< NV S[ueIl mE>€I~.~0mEO

.- usolfjrm ur |
NANVI woSuiwey| |




L 4t)

163

- - - — — 0 00T 00T 09T 0%k OSF 0Tl OF 01 ot 00G" ¥ (spavqvs sioap) spuonpffv 3o s4oouy o puvy 94us
owaguavw  gwosy — (uspegord SPUR[[IYOSIaA)
uaIaIALI{1q US UadIamMIVY US JUDL) UISST) SP[RYDSIIZ

- - = - - - = = = — = — 0Ly 087 00C 0ST° 7 - pupd P sawmosd up) — ‘JusD 93 JrEEASuR]

- — 0} 0% 0S¢ 09 0sc 00C  OSI - - - - - - 00S°1 oo e - opuapsQ-sadnig
-pups) puvy) — 9puA)sO-SFSNIG-jUSy) Teeuey]

: sauno} 00T — "U0} 000°C (2

— — - — 09z 006 0 0S¢ 09 09 09 — - - - 000°'C S Lo o
-doqus  SuoSIpYT — ‘USSUIPUIGISA  S[EUOTICUISIU] (v

1 wwap samo) — ‘usdo[IojeM ol
%167 | €L67 | TL6T | TL6V | OL6T |696F | 8967 | L96T | 9967 | <967 | Y967 | €96V TOGT | T961 | 096F | souvdap
_ suoujIuk U 10917
SUONYMYS T
STANNYV S -
. uouao|jrur ur SuralrgoswQ
NAZAV I uaSurrey]
:JINS SWILIOD $P}09JJe JUOS SIT : 13[0A S[e P993}saq USPIOM 9F

000°0% S8%°C 0S0°C SE1°T SIT'T 0L0'C 0S9°C 0S7'C 08¢'C OLI'E OYE'€ geg'e ovv'e 0%°C SE8'% O0IL'C - ¢ 7 XU — "RE0L

000°7 o — — — - — 0¢y  OFF O 0FF  O1F 0¥ OFF  OIF O Coeos ot uawalowpq — "SuraeMuQ

0sc’€ 00z 0ST 0Sz 097z 09t 0I€ 09 09c 09C 08¢ 00 95C gg oL 08 Sttt SUOHINPPD 19 4300
-49594-$28v440d — "USSUIPIO[IS0AR0] US USUIWIEPMTIG

0Sv°'¥F 69  0%9  0SL 008 g8 GLL 008  O0EL 0907} GLT'T 0ST'F 0EL'T OLV'T STV'T OLO'F = ° 2499 19 SOV S]A0 — "IST| US SUSATYIRZ

0081 SEL'F 0SS'T €T §S0°T S8¢  G¥e'V 0L 081°F 0SL'7 SLL'T S6L°T 0SeTF €09°F 0TSy osy’V O T ¢ T mPap s4no) ~— usdofarem

XHDI0_[ v16T | €161 | Tz6v | 1261 | 0L61 | 6961 | 8961 | L96T | 9961 | G961 | Y961 €967 | T96F | 1961 | 0967 sonbunvsply $210 4

o STANNYV o

udelo], NTZAV( uoSoMIdTe N

|

(souely ep suolut uy)

: 3Ins swwod Juasst)redar
3s ‘q 70 B ‘o ‘T O[ONME,[] € S99SIA SUONUIAQNS S mod onb 1sure ‘senbiy
-neIpAy s9SeIANO 19 $93Q0 ‘spiod ‘SOTqBSIABU SI0A 9P JUSWDTBUPUWIR,] 39
worponnsuod ] Inod (UOHONIISUOINY B[ 9P 19 SN XNBABLL SIp
219)SIUI\) 1B3F,] °p sjespnq xne sjosul juowedeSus p SHUPIId SO

‘g 1Ay

(uaspuery usudoffrur uy)

:1S[0A S[E P[POPISA USPIOM ‘q UD

B ‘0% ‘7 [oY1ME Ul P[EOPSq USZe[o0} 9P JI00A JPAUWIS[E  ‘UINISMMNOQ
-J9JEM US USJSDY ‘SUGARY ‘USSOMIOIBM 9D UBA USHBRWIPNIYISAS UL Uom
-noq 39y I00A UAN0I}dS)M (mnoqdoispapy UBA UD USNIOM drequad(y
uea ouejstury) ueSunpoiSegsylny op do ‘usjerparys3urisenisea o

‘g 1Ay



- - — — — - — - — 0C 067 g%C ¥ 0L 08 099 Lottt ayunQ,p ap a3vaavg 1mad o] 19
23uvp op 12 puowadinby p xuvevy g addapn ]
9p 93044vq ‘94pss | D] ap 25v4vg — ‘SYM() 9P Ul
wepmn)s sulely 9p us Surjeye us Surjsniym 03 usy
-1om U0 oddair) ap UeA WEPMNIS ‘LUBPMNISIOPSIA

: SUOWINPYD 12 SHI004ISP4

163

-sa8v4apg — ‘ULSUIPIE[IN0A30] UD USWIWIEPMNIS of
0% 099 0SL 008 968 GLL 008 OEL  0S0'V GLI'V 0GT'T OSL'T OLI'T STI'T 0L0'FT 05y %% T TXMp0] — "ue[eo],
0S 0¢ 0% 00y 08T 09k 00F 0OF 0OF SO 0L 00T - ¢% - - 00z" 1 T < s & 4
asuafpp ‘(uoypanwisas stdmos ) sowsngsavus x¥nvovAY
19 s40100 spod — SurSipoproasny ‘(usdeiSeq
-ur Sul[eISIOY) 997 Ul UONIOM UD SUSARYISNY]
- — 00F 00F OLF 00F 00OT. O€ 00c 007 007 - — - — 000'F .t padmy-saqexnag prun)| sappxnag] ap 1e0d
: — [edny-[essnig [eeUeY[/[eSSII UBA USABE
— — _ — — — — — — — — 00S O0SF 00T — 0S8 * ummopnvg wuv)|a33naqaaz 12 saSnag op pod —

. ‘Teeuesufimapnog/ 088n1qesy uo 953n1g ueas UsARH

— 00F 00F 00T 0SF 09T 00F 00} 00T 0L 08y 088 STS  STT  OLE 0os'¢€ UIENIUAD [ -punD) (puv))| pUvs 9p
#0d — "UIZNAUISI -JUSY) [EBUERI]/JUSL) UBA USABH
00¢ 008 00§ 00 SGE GL€ - 00 00S 0SS 009 009 009 OSY Q0L  OOL 006°L T ot U3 Sapuofosd sassvd sap saav suostwy) $as 49 ¢
SIOUT P DAY UD JUVISH | SAIOUY P J40J — "99Z UL
uossed adeip op jewr ueSurpurqiaa reey us uadiom
-Juy  udpouaq oppyaS/usdiomiuy ueA ULAEBYH
18992 12 SOUMLIIAYML SPAO0J — “JSTIY] UD SUIABYIIZ o,
[ ceL'v oge'l GET'V GG0°T 986  G¥€'T OLZ'T 081°T OSL'T GLL'V S6L'T 0S€"F G09'7 0TS’V 091 00€" 1T T TARPIO L — "us[ejo],
G0V 0oL ggy  G0E S8 GL 0L 0g 09 SL 91y 0LC 99 091 067 0S1°% STttt ottt SAanp 33 UOYDANDSIL
'Sou07 (09-00€ — "USSIIATP ‘Surfpelsioy ‘uo} 009-00¢ (7
GLC GLE 00€ 0ST 00T 0ST 00T - — — — — 08¢ 001 — 0381°C Tt mpIST-MvE] — "9pleYIS-USA0G
— — — - — — - — 00L 000°7 099 - — 09¢ - 009°¢T | aduay np pup) — "WNIUL) J9Y UeA [EBUER]
gl Gg¢ 09T 0ST 00T 0T 00T 00T — — 0% 00z 00T 00C — 0S6°¢ " (2391 op awouomv 140d 21 19 asnapy sssvg v
S14duos £) ssnapy — -(3[MT UBA USARY SWOUCITNE
Sp uo seeJy-uspausq op uea diiSequr jour) SERN
— - - — - — - - — — — 09¢ 0% 0T€ Of 0Sc" T Tttt aqunS — CIoquieS
00€ 097 - — - - — - -~ — - — - — 0C0°F 0Ly ¥ Tt Tt sonaxnag
-1043140Y )  puv) — [OSSNIG-IOIS[IRYT) [EBUR]
T sounog oGy — ‘uol gge'y (2
— — — — - - — 00 0S¢ 00 00 00T - — - 0%0°7 ST T aqqy ppupn) — C[eRuRY}IqIY
— — — — — — - — 00F 00T - — — - — 00T TN T T YN v op (pup) — “[eRURNRIAN

YL6T | €L6T | TLO6T | TL6T | OL6T | 6967 | 96T | L96T | 9967 | G967 | %961 | €961 | 96T | 1967 | 0961 souvif ap
SuopIME UD 217991
SUOYDMLS T
STANNY ) . -

Nuely
uauso[jiu ut Suralugoswo
NAIAVI udSuHUBY]




{20)

100

000°87 G9L°T 0%9°1 S09°T SES'T 0ST'T OSE'T 060°F 016 06L 0L"F S1€°T 080°%

G98° V1 SOL°T 0v9°T G09°F S€S°T 0ST'F 081°F 060°F 016 OLS QLS S¥L OLS Tttt s4a0Mp e S[ILISIm Spuow
~9040¢3@ — "USIOAIP ud usjuswialedap ojpLeysTUIY

Ge0' T — — _ — — — —_ — 0 ce oy 03 Sfuvyssunmpy  saqus) — erjued aASIyeNISTURIPY

00T — - - - - — - — - 09 09 09 Tttt ettt pupn gp
24304354903un 101349 F —~ *JUDS) 9] SINYUBNDIZ YOSIUIIPEIY

008 - - = = = = = = 00c 0L} 006 © ottt auppgy g
SMY sap Juopy — *JPRYIONqIq [-}I8qIY US Jraqisunyy

007°7 — - - — - — - — - 00y 006 00T v v ococororseee Safppxnag ap
nywAsIuImpy 937) — “Jossnig 93 Ym oasnensurupy

¥nYI0 [ SINAWILVL

— VL6V | €L6T | TLET | TLGY | 061 | 6967 | 96T | 2967 | 9967 C967 | 1967 | 0961 - .
ugrelo], NIMNOogan

(souexy ap suorur uy)

: }InS surwod jusssiredpr os ‘syuomirygq sop juewRSeuswe | 30
uononnsuod e[ Inod (UONONIISUOONRY €[ OP 9 SOQNJ XNBABI 1 Ssop
SISTUIY) B3I Op $398pnq xne syLosur juowadeSus,p SHPIId SO

(Sfuexy ususofrux uy)

1 13[0A S[E P[99PIoA USPIOM ‘USMNOGRS uea USYeWIYoseS uo uo)
-youdo 3oy 1004 wLNMOI1}SHM (mnoqdorspapy uea uo UDNIIA\ dIeq
~uad() ueA sL3stuIl ) udsuriordagsy(ry op do ‘uejeIparys3urdSayisea a(g

L Iay AN #3 >
— — — — — — 0ct 0¥y OTF O  OFT (1)27 000" 7 ) " ANDI0 [ — "USfEIO],
— — — — — — 09 0S 06 0S 0S 0S 09% o0 Tt s — seepy
— — — — — — 09 09 09 09 09 09 0%¢ Tt qugng — aua
1 quamad sowmaqq — ‘SuteremiuQ) oy
00c 092 09T 09 09 Ol 09 09T 09T OSg 002 08 0¢g°¢ © ot xnpo] — cuolejo]
— — — 0 o1 o or or 01 or ot - 007 Y 777
‘sodvaapq spag — “USSIOAIP ‘usWIUIEpMNS aurary
00c 0S¢ 0SC 0Sc 0S¢ 006 0SC O0ST 0SC  0ST - — 0057 Tt Tt T SpupsAan Ja SUOYIIRPPY “Soiiang)
¥nop Sop Sadvaavg — ‘suapaq SYdsye1FoIpAy
U9 uauIpIa] 1904903 ‘SAYLINQ 9pIaq ap UeA wepmang
VL6V | €L6V | TLBT | TL6T | OLGT | 6967 | S96T | L9G6T | 9961 | 96T | %967 0967 | souvsf ap
| Suon U U7 ATTHLIT
o
STANNY —— o
uauao(fiur ut INIALTIHOSTH
NAIV S uaduiwreyy SO




163

(27)

000°2¢ 0€9'1 09G°T 0€S'1 0EG'1 08Y'1 omw.« 0S7°T 09'} 00S'F 0S%'F O%9'V OVY'V 09€'F 09€'F OI€'} ° #mpjol — ‘udeiol
0stY ot (1) 07 o1 01 0 ot ot 1) (1) 01 orv 1} ot 01 ottt snapadui
79 S40y] — °UD)JJA0USQ OSUIIZIOOAUO U UISIAIQ

002 0¢ 0% 0s 0g 04 0s 08 0¢ 09 0s (] 0g 0s 0s - oottt sSutupg — CUSJUINIIGANIE]

00%°1 00F 00F 00F 00F 00OF 00F 0OF 00F 00T O0F 00T 00V 00T OO} - u.xs.& Q.B.a*.swa.m xl ..wﬂ.:mm cm> :whﬂmﬁ»m%ﬁwﬂ%mﬂb

009 0s 0S 04 0g 0¢ oy 0% oy oY 0% 0€ 0¢ 0¢ 0g 0g © ottt umaupm] — ‘usvez 9SpuEUSUUE

0871 0Ty o0g¥ OcF Oct OcF 00V 00T 00F 00F Q0% 00V OL oL oL oL ©ococ s s ooysef — conmsnf

0Lg'cl 000°7T 0g6 006 006 0S8 0S8 0S8 098 008 O0SL OSL OSL 00L  OOL 00L ©ot ot c soygng wmwavs] — "uadzap| drequadQ
. 1 q ‘oY .w ‘40 mg.axugam. —:q ‘o¥ ‘g "}e uadepeo]

006 — — - — - — — 00} 00F 00F ©00F 00F 00F 007 00 Tt tof ‘T Mb Suouvpggy — “of ‘T “ME [91S19H

009°% 006 00 00E 00£ ©00OE O0OE O00E O0OE OOE 00 QO 00 00 00 OO T "G ‘T MY XMPAVAT — ‘of ‘T HE UIIIM

XUDIO ] YL6T | €L6T | TL6T | TL6T | OL6T | 6961 | 8961 | L96T | 996 | G967 | Y967 | €961 | CI6V 1961 | 0967 HUSIUDQAN)

N STANNY -
us[elo], . N mm vi MNOQaPalS

(soueiy ap suorW UF)

D3ms owwod juassipreddr s ‘q ‘o ‘g opNIe] Ied S99SIA SUOTIUIA
-qus 9] 39 ‘o¢ ‘g 9pPuIe,] Ied sogsia suorperedar s9 ‘of ‘g 9pIME,] ted
s9siA xneaerI} s3] inod (UOTIONIISUOIIY B[ Op 10 SOUNJ XNEBABIJ S9p
219)swuTyy) 3B, op s1eSpnq xne sjuosur juourafedus,p SUPRI So

g 1Ay

(3query wausolmu uy)

:13[0A S[B P[oopIoA UIpIOM ‘T [9I}Ie
UBA ‘q ‘0% U9 of ‘og Ul 'dsal peopeq uaSe[s0} Op UL [93SIdY 1Y
‘UaxIom op 100A udoxnaSim (mnoqdorspeop\ ueA UD USNISA dIequAdQ
uea ouolsturyy) usSunoiSagsyiry ap do ‘usisrparysSursddorisea o(J

‘g LAy




§ 3. — Het conjunctuurprogramma.
ARrT. 9.

Het conjunctuurprogramma slaat op een totaal
bedrag van 50 miljard frank, te weten 20 miljard
frank voor de periode van 1960 tot 1966 en 30 mil-

jard frank voor de periode van 1967 tot 1974.

De uitgaven tijdens de genoemde perioden wor-
den vastgesteld rekening houdend met de conjunc-
tuur, en verdeeld overeenkomstig het bepaalde in
de artikelen 10 tot 13.

ART. 10.

De uitgaven voor de wegen worden verdeeld als
volgt :

(In miljoenen franken.)

\ 40 )

§ 3. — Le de

programme

ART. 9.

conjoncture.

Le programme de conjoncture s'éléve a un mon-
tant total de 50 milliards de francs, soit 20 milliards
de francs pour la période allant de 1960 3 1966
gtiggémilh'ards de francs pour la période de 1967
a .

Les dépenses, durant les périodes précitées, sont
fixées en tenant compte de la conjoncture et répar-

ties conformément aux dispositions des articles 10
a13.

ARrT. 10.

Les dépenses concernant les routes se répartissent
comme suit :

(En millions de francs.)

R Perioden — Périodes Totaal
WERKEN — Travaux : —
1960-1966 1967-1974 Total
Secundaire wegen. — Routes secondaives 5.000 7.000 12.000
Geschiktmaking stadswegen. — Aménagements urbains 1.500 2.500 4.000
Totaal. — Total 6.500 9.500 16.000
ART. 11. ArT. 11.

De uitgaven voor de waterwegen worden verdeeld
als volgt :

(In miljoenen frank.)

Les dépenses concernant les voies

navigables se
répartissent comme suit :

(En millions de francs.)

Perioden — Périodes Totaal
WERKEN — TRAVAUX —
1960-1966 1967-1974 Total
Waterwegen. — Cours d’ean . 3.000 5.000 8.000
ARrT. 12. Art. 12.

De uitgaven voor de gebouwen worden verdeeld
als volgt : ’

(In miljoenen frank.)

Les dépenses concernant les batiments se répar-
tissent comme suit :

(En millions de francs.)

Perioden — Périodes Totaal
WERKEN — TRAVAUX -
1960-1966 1967-1974 Total
Gebouwen. — Bdtiments 2.000 3.000 5.000
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ArT. 13.

De uitgaven voor de werken, bedoeld in artikel 2,
20, en de tegemoetkomingen, bedoeld in artikel 2,
40, b en ¢, worden verdeeld als volgt :
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ARrT. 13.

Les dépenses concernant les travaux visés par
I’article 2, 29, et les interventions financiéres visées
par larticle 2, 49, b et ¢, se répartissent comme
suit :

{In miljoenen frank.) (En millions de francs.)
Werken en tegemoetkomingen Perioden — Périodes Totaal

(!
Travaux el interventions 1960-1966 1967-1974 Total

Werken art. 2, 20, en toelagen art. 2, 4°, b (Openbare Werken). — Travaux
art. 2, 20 ¢t subventions art. 2, 4°, b (Travaux publics). 7.250 8.675 15.925
Toelagen art. 2, 4°, ¢. — Subventions art. 2, 4°, ¢ 1.250 3.825 5.075
Totalen. — Totaux 8.500 12.500 21.000
ART. 14. ART. 14.

De Koning stelt bij een in de Ministerraad over-
legd besluit vast dat de toestand van de econo-
mische conjunctuur het tretfen van stimulerende
maatregelen vordert. Hij stelt op dezelfde wijze
het einde van die toestand vast.

.ART. 15.

Zodra het koninklijk besluit, bedoeld in artikel 14
in werking is getreden, worden de nodige maatrege-
len getroffen voor de vastlegging van de kredieten
bestemd voor de werken, eigendomsverkrijgingen
en tegemoetkomingen van het conjunctuurprogram-
ma bepaald in de artikelen 9 tot 13, alsmede voor
de versnelling van het tempo der vastlegging van
de kredieten voor de werken, eigendomsverkrijgin-
gen en tegemoetkomingen van het basisprogramma,
zoals dat tempo in de artikelen 4 tot 8 is vastgesteld.

ARrT. 16.

Zodra het koninklijk besluit, bedoeld in artikel 14
in werking is getreden, kan de Minister van Open-
bare Werken en van Wederopbouw afwijken van
de publiciteitstermijnen voor de overeenkomsten
gesloten namens de Staat, gesteld in het koninklijk
besluit tot regeling van de overeenkomsten betref-
fende de aannemingen van werken, leveringen en
transporten voor rekening van de Staat.

§ 4. — Gemeenschappelijke
bepalingen.

en wijzigende
Arr. 17.

Ingeval de op de begroting van het Ministerie
van Openbare Werken en van Wederopbouw uit-

Le Roi, par arrété délibéré en Conseil des Minis-
tres, constate que 1’état de la conjoncture écono-
mique requiert des mesures de stimulation. 11
constate, suivant les mémes formalités, la fin de cet
état. ‘

ArT. 15.

Dés I'entrée en vigueur de l'arrété royal visé a
I'article 14, les mesures sont prises en vue de I'enga-
gement des crédits affectés aux travaux, acquisi-
tions et interventions financiéres du programme de
conjoncture prévu par les articles 9 a 13, ainsi
qu'en vue d'accélérer le rythme des engagements
des crédits affectés aux travaux, acquisitions et
interventions financiéres du programme de base,
tel que ce rythme est déterminé par les articles
4a8.

ART. 16.

Dés l'entrée en vigueur de l'arrété royal visé a
Particle 14, le Ministre des Travaux publics et de
la Reconstruction pourra déroger aux délais de publi-
cité applicables aux marchés passés au nom de
I’Etat, déterminés par l'arrété royal organique des
marchés de travaux, de fournitures et de transports
au nom de I’Etat.

§ 4. — Dispositions communes et abroga-
toires.
Art. 17.

Dans l'éventualité ou les crédits d’engagement
et de payement, prévus au budget du Ministeére des
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getrokken vastleggings- en betalingskredieten,
bestemd voor de uitvoering van de werken op het
einde van het begrotingsjaar niet mochten opge-
bruikt zijn, kan het restant op de begroting van
het volgende dienstjaar worden overgeboekt. Daar-
toe bepaalt de Koning, binnen de perken van die
kredieten, het kredietbedrag dat bij de overeen-
komstige rubriek van het volgend dienstjaar wordt
ingedeeld. Die kredieten mogen vanaf 1 januari
van het nieuwe dienstjaar worden gebruikt.

ArT. 18.

De Minister van Openbare Werken en van
W ederopbouw voegt als bijlage bij de begrotings-
ontwerpen van zijn departement voor de jaren 1961,
1964 en 1969, drie programma’s van werken ten
bezware van de vastleggingskredieten van het
basisprogramma en die niet nominatief in de huidige
wet aangeduid werden.
Het eerste programma heeft betrekking op de
jaren 1961 tot 1964, het tweede op de jaren 1965
tot 1969, het derde op de jaren 1970 tot 1974.

§ 2. Elk jaar voegt de Minister van Openbare
Werken en van Wederopbouw, als bijlage, bij de
begrotingsontwerpen van zijn departement, een
verslag over de uitvoering van de huidige wet en
maakt een lijst op van de werken en de financiéle
tussenkomsten, bedoeld bij artikel 2 en die het
voorwerp hebben uitgemaakt van een krediet-
vastlegging.

ArT. 19.

Opgeheven worden :

10 de artikelen 2, 3 en 4 van de wet van 5 juli 1956
tot wijziging van de begroting van de buitenge-
wone ontvangsten en uitgaven voor het dienst-
jaar 1956 met het oog op het uitvoeren in de
haven van Antwerpen van een programma van
dringende investeringen van nationaal belang,
gewijzigd bij de wet van 15 april 1958;

20 de wet van 9 maart 1957 die de planning aan-
geeft van de toe te kennen begrotingskredieten
met het oog op het verwezenlijken van een pro-
gramma van werken om zekere waterwegen
bevaarbaar te maken voor schepen van 1.350
ton of meer, gewijzigd bij de wet van 23 juli 1959.

HOOFDSTUK 1I.

WIJZIGING VAN ORGANIEKE WETTEN.
§ 1. — Wijziging van de besluitwet van
3 februari 1947 betreffende de rechtsple-

ging bij hoogdringende omstandigheden
inzake onteigening ten algemenen nutte.

ArT. 20.

§ 1. Het artikel 1 van de besluitwet van 3 fe-
bruari 1947 betreffende de rechtspleging bij hoog-
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Travaux publics et de la Reconstruction et destinés
2 assurer l'exécution des travaux, ne seraient pas
entiérement utilisés a la fin de I'exercice budgétaire
le reliquat pourra étre reporté au budget de I'exer-
cice suivant. A cette fin, le Roi fixera, dans les
limites de ces crédits, le montant du crédit a ratta-
cher i la rubrique correspondante de I’exercice sui-
vant. Il pourra étre fait usage de ces crédits, dés
le 1er janvier du nouvel exercice.

ArT. 18.

§ 1. Le Ministre des Travaux publics et de la
Reconstruction présente en annexe des projets de
budgets de son département des années 1961, 1964
et 1969, trois programmes de travaux couverts
par les crédits d’engagement du programme de
base et qui ne sont pas nominativement désignés
dans la présente loi.

Le premier programme s’étend aux années 1961
a 1964, le second aux années 1965 a 1969, le troi-
siéme aux années 1970 a 1974.

§ 2. Chaque année le Ministre des Travaux
publics et de la Reconstruction présente, en annexe
des projets de budgets de son département, un
rapport sur l'exécution de la présente loi et dresse
la liste des travaux et des interventions financiéres,
visés a l'article 2 et ayant fait I'objet d’un engage-
ment de crédits.

ARrT. 19.

Sont abrogés :

10 Jes articles 2, 3 et 4 de la loi du 5 juillet 1956,
modifiant le budget des recettes et dépenses
extraordinaires de l'exercice 1956, en vue de la
réalisation d’un programme d’investissements
urgents et d’intérét national du port d’Anvers,
modifiés par la loi du 5 avril 1958;

20 la loi du 9 mars 1957 donnant le planning des
crédits budgétaires, en vue de la réalisation d’un
programme de travaux pour la mise au gabarit
de 1.350 tonnes ou plus, de certaines voies navi-
gables, modifiée par la loi du 23 juillet 1959.

CHAPITRE II.
MODIFICATIONS DE LOIS ORGANIQUES.
§ 1. — Modifications de I’arrété-loi du

3 février 1947 relatif  1a procédure d’extréme
urgence en matiére d’expropriation pour
cause d’utilité publique.

ART. 20.

§ 1. L’article 1¢r de V'arrété-loi du 3 février 1947
relatif 4 la procédure d’extréme urgence en matiére
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dringende omstandigheden inzake onteigening ten
algemenen nutte wordt aan het slot aangevuld
met de volgende woorden :

«met uitsluiting van enige andere voorafgaande
formaliteit. »

§ 2. In dezelfde besluitwet worden de artikelen 4
tof 9 door de volgende bepalingen vervangen :

« ART. 4. — § 1. Deonteigenende partij zendtaan
de vrederechter een verzoekschrift tot bepaling
van dag en uur waarop de eigenaars en vrucht-
gebruikers van de te onteigenen percelen door de
onteigenende partij zullen gedagvaard worden om
op de plaats zelf van de te onteigenen percelen
te verschijnen.

» De rechter stelt bij bevelschrift dag en uur van
die verschijning vast, die zal plaats hebben ten
laatste op de 21¢ dag na de neerlegging van het
verzoekschrift.

» De termijn om te verschijnen mag niet korter
zijn dan acht volle dagen

» In hetzelfde bevelschrift stelt de rechter een
deskundige aan om de in artikel 5 bedoelde plaats-
beschrijving en het in artikel 7 bedoelde verslag
op te maken.

» § 2. De dagvaarding geeft bovenaan afschrift
van :

{o het koninklijk besluit waarbij tot de hoog-
dringende onteigening besloten werd ;

20 het verzoekschrift door de onteigenende partij
aan de rechter gericht;

» 30 het bevelschrift van de rechter.

» De dagvaarding bevat tevens oproeping om
aanwezig te zijn bij het opmaken van de plaats-
beschrijving.

» § 3. Bij de ontvangst der dagvaarding is de
gedaagde verplicht onmiddellijk de derden die op
grond van huur, gebruikspand, gebruik of bewoning
bij de onteigening belang hebben, te verwittigen
van de voorgenomen onteigening, dag, uur en plaats
van verschijning voor de rechter en van het opma-
ken der plaatsbeschrijving.

» § 4. De deskundige met het opmaken der
plaatsbeschrijving belast, wordt door de rechter
opgeroepen om op de aangegeven dag en uur bij
de verschijning der partijen aanwezig te zijn.

» § 5. Op de dag der verschijning, na de partijen
te hebben gehoord, stelt de rechter vast of de bij
deze wet voorgeschreven formaliteiten om tot de
onteigening te geraken, vervuld werden. Indien de
gedaagde verschijnt, is hij op straf van vervallen-
verklaring gehouden terzelfder tijd al de excepties
voor te dragen die hij mocht menen te moeten
inroepen. De rechtbank doet op staande voet over
het geheel uitspraak met een enkel vonnis.

» Indien de rechter beslist dat de vordering niet
regelmatig werd ingesteld, dat de door deze wet
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d’expropriation pour cause d'utilité publique est
complété, in fine, par les mots ci-apreés :

« 4 lexlcusion de toutes autres formalités préa-
lables. »

§ 2. Les articles 4 a 9 du méme arrété-loi sont
remplacés par les dispositions suivantes

« ART. 4. — § 1er. L’expropriant adresse au juge
de paix une requéte tendant a voir fixer les jour et
heure auxquels les propriétaires et usufruitiers des
parcelles & exproprier seront assignés par l'expro-
priant a comparaitre sur les lieux 4 exproprier.

» Le juge fixe par voie d’ordonnance les jour et
heure de cette comparution; celle-ci aura lieu au
plus tard le 21€ jour qui suit le dépot de la requéte.

» Le délai de comparution ne peut étre inférieur
a huit jours francs.

» Le juge commet, par la méme ordonnance, un
expert chargé de dresser l'état descriptif des lieux
prévu a larticle 5, et d’établir le rapport prévu a
larticle 7.

» § 2. L’assignation porte, en téte, copie :

» 10 de l'arrété royal décrétant I’expropriation
par application de la procédure d’extréme urgence;

» 20 de la requéte adressée au juge par I’expro-
priant;

» 3¢ de l'ordonnance du juge.

» L’assignation comporte, en outre, convocation
4 étre présent & I'établissement de I'état descriptif
des lieux.

» § 3. Deés la réception de I’assignation, 'assigné
est tenu d’aviser les tiers intéressés a titre de bail,
d’antichrése, d'usage ou d’habitation, de l'expro-
priation poursuivie, ainsi que des jour, heure et lieu
de comparution devant le juge et de 1’établissement
descriptif des lieux.

» § 4. L’expert chargé de I'établissement - de
I’état descriptif des lieux est convoqué, par le juge,
A étre présent lors de la comparution des parties,

aux jour et heure indiqués.

» § 5. Le jour de la comparution, aprés avoir
entendu les parties, le juge constatera si les forma-
lités prescrites par la présente loi, pour parvenir
a l’expropriation, ont été remplies. St le défendeur
comparait, il sera tenu de proposer en méme temps,
2 peine de déchéance, toutes les exceptions qu’il
croirait pouvoir opposer. Le tribunal statuera sur
le tout par un seul jugement, séance tenante.

»Si le juge décide que l'action n’a pas été régu-
lisrement intentée, que les formes prescrites par la
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voorgeschreven vormen niet werden nageleefd, ofwel
dat het plan van de werken niet toepasselijk is op
het eigendom waarvan de onteigening gevorderd
wordt, verklaart hij dat er geen aanleiding is tot
verdere rechtspleging.

» Het hoger beroep tegen dat vonnis moet binnen
vijftien dagen na de uitspraak ervan ingesteld
worden. De uitsteltermijn bedraagt altijd acht dagen;
de akte van beroep bevat, op straf van nietigheid,
de tegen het vonnis aangevoerde bezwaren; geen
ander bezwaar kan in aanmerking worden genomen.
Over het beroep wordt uitspraak gedaan op de
inleidende terechtzitting of ten laatste over acht
dagen. ‘

» Beslist de rechter dat de gevolgde procedure
regelmatig is, dan bepaalt hij in hetzelfde vonnis
onmiddellijk bij wijze van ruwe schatting de som
die provisioneel aan de rechthebbenden verschuldigd
is. Het bedrag van die provisionele vergoeding mag
niet lager zijn dan 90 pct. van de door de onteigenaar
aangeboden som.

» De onteigenende partij wordt bij hetzelfde vonnis
in het bezit van de goederen gesteld; zij mag de
goederen echter pas in bezit nemen na de in artikel 6
genoemde stukken aan de rechthebbenden te hebben
genotificeerd.

» Tegen die uitspraak staat geen beroep open.
Een expeditie ervan wordt aan de onteigenaar
afgegeven binnen tien dagen- na de uitspraak.
Het vonnis wordt in het register van de bevoegde
hypotheekbewaarder overgeschreven; die over-
schrijving heeft ten opzichte van derden dezelfde
uitwerking als de overschrijving van een akte van
overdracht.

» § 6. Het door de rechter vastgestelde bedrag
van de provisionele vergoeding wordt krachtens
het vonmis, en zonder dat het nodig is dit vooraf
te doen betekenen, in de Deposito- en Consigna-
tiekas gestort om de rechthebbenden te worden ter
hand gesteld. Het voor de storting uitgegeven
bevelschrift tot betaling is van het voorafgaand
visum van het Rekenhof vrijgesteld, maar is onder-
worpen aan de regelen bepaald in artikel 23 der
wet van 15 mei 1846.

» Op het vertoon van het vonnis en van het na
de datum van de overschrijving van het vonnis
uitgereikt getuigschrift waaruit blijkt dat het ont-
eigende goed vrij is van hypotheek, is de beambte
van de Deposito- en Consignatiekas gehouden
het bedrag van de toegekende vergoeding aan de
rechthebbenden te overhandigen indien er geen
beslag op of verzet tegen de geconsigneerde gelden
bestaat.

» Indien dat getuigschrift niet voorgelegd of het
bewijs van de opheffing van het beslag of verzet
niet geleverd wordt, mag de beambte van de Depo-
sito- en Consignatiekas niet dan tegen overlegging
van een rechterlijke beschikking de gelden uit
handen geven. Hetzelfde geldt in de gevallen
waarin de rechten van de eigenaar, van de vrucht-
gebruiker of van de door de rechter toegelaten
tussenkomende derden niet mochten geregeld zijn
door het vonnis waarbij de consignatie is bevolen.
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présente loi n’ont pas été observées, ou bien que le
plan des travaux n’est pas applicable a la propriété
dont I'expropriation est poursuivie, il déclarera qu’il
n’y a pas lieu de procéder ultérieurement.

» L’appel de ce jugement sera interjeté dans les
quinze jours de son prononcé. Le délai d’ajourne-
ment sera toujours de huitaine; l’acte d’appel
contiendra, a peine de nullité, les griefs articulés
contre le jugement; aucun autre grief ne pourra
étre retenu. Il sera statué sur l'appel & 1'audience
d’introduction ou au plus tard a huitaine.

»Si le juge décide que la procédure suivie est
réguliére, il fixe séance tenante, dans le méme
jugement, par voie d’évaluation sommaire, le mon-
tant de l'indemnité provisionnelle due aux ayants
droit. Le montant de cette indemnité provision-
nelle ne peut étre inférieur a 90 p.c. de la somme
offerte par l'expropriant.

» L’expropriant est envoyé en possession par le
méme jugement; il ne pourra cependant prendre
possession des immeubles qu’aprés avoir notifié
aux ayants droit les documents prévus a l'article 6,

» Ce jugement n’est susceptible d’aucun recours.
Une expédition en est délivrée a 1'exproriant
dans les dix jours du prononcé. Le jugement est
transcrit sur le registre du conservateur des hypo-
théques compétent; cette transcription produit,
a I’égard des tiers, les mémes effets que la transcrip-
tion d'un acte de cession.

» § 6. En vertu du jugement et sans qu’il soit
besoin de le faire signifier au préalable, le montant
de lindemnité provisionnelle fixé par le juge est
déposé a la Caisse des Dépots et Consignations
pour étre remis aux ayants. droit. L’ordonnance
de payement émise en vue du dépot est exempte
du visa préalable de la Cour des Comptes; elle est
soumise aux régles établies par l'article 23 de la
loi du 15 mai 1846. .

» Sur le vu du jugement et du certificat délivré
aprés la date de la transcription du jugement
constatant que I'immeuble exproprié est libre d'hy-
pothéques, le préposé de la Caisse des Dépdts et
Consignations sera tenu de remettre aux ayants
droit le montant de lindemnité adjugée, s'il
n’existe aucune saisie-arrét ou opposition sur les
deniers consignés.

» A défaut de produire ce certificat ou de rappor-
ter main-levée des saisies-arréts ou oppositions, le
préposé 4 la Caisse des Dépobts et Consignations
ne pourra vider ses mains que sur ordonnance de
justice. Il en sera de méme dans les cas ou les
droits du propriétaire, de I'usufruitier ou des tiers
dont lintervention a été accueillie par le juge,
ne se trouveraient pas réglés par le jugement qui
a ordonné la consignation.
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» ART. 5. — Dadelijk na de verschijning ter
plaatse vangt de door de rechter aangewezen des-
kundige aan met het opmaken der plaatsbeschrij-
ving. )

» De onteigenaar, de eigenaar en de vrucht-
gebruiker, evenals de door de rechter toegelaten
tussenkomende partijen, mogen de verrichtingen
bijwonen en alle om het even welke opmerkingen
betreffende de plaatsbeschrijving in het proces-
verbaal doen aantekenen. De bij de verrichtingen
tegenwoordige partijen worden in het proces-ver-
baal vermeld.

» De plaatsbeschrijving wordt bij de griffie van
het vredegerecht ingediend binnen vijftien dagen na
de verschijning ter plaatse.

» Op de dag zelf van de indiening zendt de des-
kundige het door de rechter opgegeven aantal voor
eensluidend verklaarde afschriften van de plaats-
beschrijving bij aangetekende brief aan de ont-
eigenaar.

» ART. 6. — De onteigenaar neemt het onteigende
goed in bezit nadat hij aan de rechthebbenden
heeft genotificeerd :

» 10 een voor eensluidend verklaard afschrift van
het vonnis tot vaststelling der provisionele vergoe-
ding;

» 20 het bewijs van storting van de provisionele
vergoeding in de Deposito- en Consignatiekas;

» 39 een voor eensluidend verklaard afschrift
van de plaatsbeschrijving bedoeld in artikel 5.

» ART. 7. — § 1. De door de rechter aangestelde
deskundige dient zijn verslag in, dat de berede-
neerde raming van de door hem voorgestelde ver-
goedingen alsmede alle voor de vaststelling ervan
dienstige gegevens bevat. De indiening heeft plaats
binnen de termijn van én maand na de dag der
verschijning van de partijen v66r de rechter. Indien
hij zulks nodig acht, kan de rechter die termijn
met één maand verlengen.

» Samen met zijn verslag dient de deskundige het
door de rechter opgegeven aantal voor eensluidend
verklaarde afschriften in.

» § 2. Derechter roept de partijen en de deskundige
op; hij stelt de verschijningsdatum vast met een
tussenruimte van ten minste vijftien dagen; bij de
oproepingsbrief voor de partijen wordt een afschrift
van het verslag van de deskundige gevoegd. Na de
partijen te hebben gehoord, bepaalt de rechter op
de terechtzitting het bedrag van de wegens de
onteigening verschuldigde vergoedingen.

» Tegen dat vonnis, dat uiterlijk één maand na
de indiening van het verslag wordt geveld, staat
geen beroep open. Een expeditie ervan wordt binnen
tien dagen na de uitspraak aan de onteigenaar
bezorgd.

» Krachtens het vonnis, en zonder dat het nodig
is het te doen betekenen, consigneert de onteigenaar
het bedrag van de voorlopige vergoeding waarmede
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» ART, 5. — Aussitét aprés la comparution
sur les lieux, I'expert commis par le juge établit
I'état descriptif des lieux.

» L’expropriant, le propriétaire et D'usufruitier
ainsi que les parties dont lintervention a été
accueillie par le juge peuvent assister aux opérations
et faire consigner au procés-verbal toutes obser-
vations relatives a I'état descriptif des lieux. 1l
est fait mention au procés-verbal des parties qui
ont assisté aux opérations.

» L’état descriptif des lieux est déposé au greffe
de la justice de paix, dans les quinze jours qui
suivent la comparution sur les lieux.

» Le jour méme du dépot, l'expert envoie a
I'expropriant, par lettre recommandée a la poste,
le nombre de copies certifiées conformes de I'état
descriptif, indiqué par le juge.

» ART. 6. — L’expropriant prend possession du
bien exproprié aprés avoir notifié aux ayants
droit :

» 10 une copie certifiée conforme du jugement
fixant le montant de l'indemnité provisionnelle;

» 20 le certificat de dép6t de l'indemnité provi-
sionnelle 4 la Caisse des Dépéts et Consignations;

» 3° une copie certifiée conforme de I’état des-
criptif des lieux visé a l'article 5.

» ART. 7. — § 1er, L’expert commis par le juge
dépose son rapport contenant I'évaluation raisonnée
des indemnités qu’il propose ainsi que tous rensei-
gnements utiles a la détermination de celles-ci. Ce
dép6t a lieu dans le délai d’un mois suivant le jour
de la comparution des parties devant le juge. S'il
I'estime nécessaire, le juge peut proroger ce délai
d’'un mois.

» L’expert dépose, en méme temps que son rap-
port, le nombre de copies certifié¢es conformes
indiqué par le juge.

» § 2. Le juge convoque les parties et 1'expert; il
fixe la date de comparution a quinze jours d’inter-
valle au moins; aux convocations adressées aux
parties est jointe une copie du rapport de 'expert.
A Taudience, le juge, apres avoir entendu les parties,
fixe le montant des indemnités dues du chef de
I'expropriation.

» Ce jugement, rendu au plus tard un mois aprés
le dépot du rapport, n'est susceptible d’aucun
recours. Une expédition en sera délivrée a I'expro-
priant dans les dix jours du prononcé. :

» En vertu du jugement et sans qu’il soit besoin
de le faire signifier, 'expropriant déposera a la
Caisse des Dépots et Consignations, dans le mois du



163

het bedrag van de provisionele vergoeding wordt

overschreden, binnen een maand na de uitspraak

van het vonnis in de Deposito- en Consignatiekas.

» Binnen vijf dagen na die consignatie notificeert
hij aan al de gedaagden of toegelaten tussenkomende
partijen :

» 10 een eensluidend afschrift van het vonnis

tot vaststelling van de voorlopige vergoeding;

» 20 het bewijs van consignatie der aanvullende
vergoeding in de Deposito- en Consignatiekas.

» Bij verzuim van consignatie door de onteigenaar
kan de onteigende krachtens hetzelfde vonnis de
werken doen stilleggen.

§3. De door de rechter toegekende voorlopige
vergoedingen kunnen niet meer worden gewijzigd
indien binnen twee maanden na de notificatie
bedoeld in § 2, 4¢ lid, geen van de partijen de her-
ziening ervan heeft aangevraagd voor derechtbank
van eerste aanleg.

» De vordering tot herziening kan ook gesteund
zijn op de onregelmatigheid der onteigening. Ze
wordt behandeld overeenkomstig de regelen van
het Wetboek van burgerlijke rechtsvordering.

» ART. 8. — § 1. De vorderingen tot ontbinding
of opeising, alsook alle andere zakelijke vorderingen
kunnen de onteigening niet tegenhouden noch de
uitwerking ervan verhinderen; het recht van de
eisers gaat over op de prijs, terwijl het goed ervan
wordt ontheven.

» § 2. De schuldeiser die ten gevolge van een voor
de verdeling der vergoeding bepaalde rangregeling
geen nuttige plaats voor zijn gehele schuldvordering
mocht bekomen, mag wegens splitsing van zijn
hypotheek of verdeling van zijn kapitaal de terug-
betaling van het overschot van zijn schuldvordering
niet eisen indien deze overigens niet eisbaar is
krachtens zijn titel of om enige andere reden.

»§ 3. Zo de in artikel 19 der wet van 17 april
1835 aangewezen derden-belanghebbenden zich aan-
melden of door de eigenaar of de vruchtgebruiker
in de zaak worden geroepen, worden zij als tussen-
komende partijen toegelaten, maar zonder dat de
rechtspleging daardoor enige vertraging mag lijden.

» Indien de derden-belanghebbenden wegens nala-
tigheid der krachtens artikel 4 gedaagde partijen
nict voor de vrederechter verschijnen véoér de uit-
spraak van het vonnis bedoeld in artikel 7, dan zijn
die partijen tegenover de derden-belanghebbenden
aansprakelijk zoals bepaald in artikel 19 der wet
van 17 april 1835.

» ART. 9. — § 1. Alle betekeningen en opfoe—
pingen worden gedaan bij ter post aangetekende
brief.

» Indien de onteigende zijn woonplaats niet in
het land heeft, worden al de dagvaardingen en
betekeningen geldig overhandigd aan de burgemeester

van de gemeente waar de onteigende goederen
gelegen zijn.
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prononcé du jugement, le montant de I'indemnité
provisoire qui excédera celui de l'indemnité pro-
visionnelle, : ,

» Dans les cinq jours qui suivront ce dépét, il

( notifiera a toutes les parties défenderesses ou dont

I'intervention a été accueillie par le juge :

" » 10 une copie certifiée conforme du jugement
fixant le montant de 'indemnité provisoire;

» 20 le certificat de dépdt a la Caisse des Dépots
et Consignations du supplément d’indemnité.

» A défaut, pour l'expropriant, d’avoir consigné,
I'exproprié pourra, en vertu du méme jugement,
faire suspendre les travaux.

» § 3. Les indemnités provisoires allouées par le
juge deviendront définitives, si, dans les deux mois
apres la notification prévue au § 2, alinéa 4, aucune
des parties n’en a demandé la revision devant le
tribunal de premiére instance.

» L’action en revision peut étre également fondée
sur l'irrégularité de I'expropriation. Elle est instruite
conformément aux régles du Code de procédure
civile.

» ART. 8. — §1er, Les actions en résolution ou en
revendication, de méme que toutes autres actions
réelles, ne peuvent arréter l'expropriation, ni en
empécher l'effet; le droit des réclamants est trans-
porté sur le prix et 'immeuble en est affranchi.

» § 2. Le créancier qui, par le résultat d'un ordre
ouvert pour la distribution de I'indemnité, n’obtien-
drait pas collocation utile pour la totalité de sa
créance, ne pourra, pour cause de morcellement de
son hypothéque ou de la division de son capital,
exiger le remboursement du surplus de sa créance,
si elle n’est d’ailleurs exigible en vertu de son titre
ou pour tout autre motif.

» § 3. Les tiers intéressés désignés a 'article 19
de la loi du 17 avril 1835, s’ils se présentent ou sont
appelés en cause par le propriétaire ou I'usufruitier,
sont recus intervenants, mais sans qu’il en résulte
aucun retard pour la procédure.

» Si, en raison de la négligence des parties assi-
gnées en vertu de l'article 4, les tiers intéressés ne
comparaissent pas devant le juge de paix avant le
prononcé du jugement visé a l'article 7, ces parties
sont responsables a4 I'égard des tiers intéressés,
comme il est dit & I’article 19 de la loi du 17 avril
1835.

» ART. 9. — § 1er, Toute notification ou convo-
cation est faite par lettre recommandée a la poste.

» Si 'exproprié n’est pas domicilié dans le pays,
toutes les assignations et notifications sont valable-
ment remises au bourgmestre de la commune de la
situation des immeubles expropriés.
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» § 2, Indien de deskundige de in artikel 5 bedoelde
plaatsbeschrijving en het in artikel 7 bedoelde ver-
slag niet binnen de gestelde termijnen heeft inge-
diend, wordt hij op verzoek van de meestgerede
partij vervangen, onverminderd de schadeloosstel-
ling waartoe hij tegenover de partijen zou kunnen
gehouden zijn wegens niet-vervulling van de taak
die hij op zich had genomen.»

Art. 21.

De Koning wordt ertoe gemachtigd de bepa-
lingen van de besluitwet van 3 februari 1947 betref-
fende de rechtspleging bij hoogdringende omstan-
digheden inzake onteigening ten algemenen nutte
te codrdineren met de uitdrukkelijke of impliciete
wijzigingen die genoemde wet op het ogenblik van
de coordinatie heeft of zal hebben ondergaan.

Daartoe kan hij :

1o de volgorde en nummering van de artike-
len wijzigen;

20 de in de te codrdineren bepalingen voorko-
mende verwijzingen wijzigen ten einde ze met de
nieuwe nummering in overeenstemming te brengen;

3¢ de redactie wijzigen ten einde eenheid in
de terminologie te brengen.

De gecodrdineerde tekst zal het volgende op-
schrift dragen : « Wet betreffende de rechtspleging
in uiterst dringende omstandigheden inzake ont-
eigening ten algemenen nutte ».

§ 2. Aanvulling van de wet van 12 juli 1956
tot vaststelling van het statuut der autosnel-
wegen.

ARrT. 22.

In de wet van 12 juli 1956 tot vaststelling van
het statuut der autosnelwegen wordt een als volgt
luidend artikel 12b¢s ingevoegd :

«De Koning kan, bij een in de Ministerraad
overlegd besluit, onder de bepalingen en voorwaar-
den van de door hem goed te keuren tekeningen en
bestekken voor een termijn van ten hoogste vijftig
jaar aan particulieren of aan publiekrechtelijke of
privaatrechtelijke maatschappijen concessie ver-
lenen tot het aanleggen, het uitrusten en het onder-
houden van een autosnelweg met aanhorigheden
alsook tot het oprichten en exploiteren van diensten
ten behoeve van de gebruikers.

» De concessiehoudende publiekrechtelijke maat-
schappijen kunnen verenigingen van gemeenten
zijn,aan de bepalingen van de wet van 1 maart 1922
onderworpen, niettegenstaande artikel 1, eerste lid,
van die wet.

» De concessiehouder kan, namens de Staat,
de onteigening ten algemenen nutte van de voor het
aanleggen van de geconcedeerde autosnelweg nodige
onroerende goederen vorderen. De Koning bepaalt
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» § 2. Si l'expert n’a pas déposé dans les délais
impartis I'état descriptif des lieux prévu a I’article 5
et le rapport prévu a l'article 7, il est remplacé, a
la requéte de la partie la plus diligente, sans pré-
judice des dommages-intéréts dont il serait tenu a
I’égard des parties en raison du non-accomplissement
de sa mission. » '

ARrT. 21.

Le Roi est autorisé a coordonner les dispositions
de 'arrété-loi du 3 février 1947 relatif 4 la procédure
d’extréme urgence en matiére d’expropriation pour
cause d’utilité publique avec les modifications
expresses ou implicites que cette loi a ou aura
subies au moment ol la coordination sera réalisée.

A cette fin il peut :

1o modifier 'ordre- et la numérotation des

articles;
20 modifier les références contenues dans les

s

dispositions a coordonner en vue de les mettre en
concordance avec la numérotation nouvelle;

3° modifier. la rédaction en vue d’assurer une
terminologie uniforme.

La coordination portera lintitulé : « Loi rela-
tive 4 la procédure d’extréme urgence en matiére
d’expropriation pour cause d’utilité publique ».

§ 2. Addition a 1a loi du 12 juillet 1956
établissant le statut des autoroutes.

ART. 22.

Un article 12bis, rédigé comme suit, est inséré
dans la loi du 12 juillet 1956, établissant le statut
des autoroutes :

»Le Roi peut, par arrété délibéré en Conseil
des Ministres, concéder a des particuliers ou a des
sociétés publiques ou privées, pour un terme ne
dépassant pas cinquante années, la construction,
I'équipement et l'entretien d'une autoroute et de
ses dépendances ainsi que I’établissement et 1'exploi-
tation de services au profit des usagers, aux clauses
et conditions des plans et cahiers des charges a
approuver par lui.

» Les sociétés publiques concessionnaires peuvent
étre des associations communes soumises aux dis-
positions de la loi du 1¢* mars 1922, nonobstant
Particle premier, alinéa 1e€r, de cette loi.

y

» Le concessionnaire est autorisé a4 poursuivre,
au nom de I'Etat, I'expropriation pour cause d’utilité
publique, des immeubles nécessaires a la construc-
tion de l'autoroute concédée. Le Roi arréte le plan
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het plan van de te onteigenen percelen en de pro-
cedure volgens welke
geschieden. :

» De concessiehouder voert de concessie uit op
eigen kosten, risico en gevaar. De beloning wordt

berekend in verhouding tot het op de autosnelweg

vastgestelde verkeer. Ze wordt gedragen, ofwel door
de Staat, die ieder jaar de nodige kredieten op zijn
begroting uittrekt, ofwel door de weggebruiker,

wanneer de concessichouder gemachtigd wordt die

beloning te innen in de vorm van retributies. De
Koning bepaalt de wijze van beloning in het in
Ministerraad overlegd besluit, bedoeld in het eerste
lid. »

de onteigeningen moeten
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des parcelles 4 exproprier et détermine Ia procédure
suivant laquelle I'expropriation sera réalisée.

»Le concessionnaire exécute la concession a ses
frais, risques et périls. La rémunération est calculée
en fonction de la circulation constatée sur Pauto-
route. Elle est soit supportée par I’Etat qui inscrit

chaque année, a son budget, les crédits nécessaires,

soit a charge de l'usager lorsque le concessionnaire
est autorisé a percevoir cette rémunération sous
forme de redevances. Le Roi détermine le mode
de rémunération dans l'arrété délibéré en Conseil
des Ministres, visé A I’alinéa 1er, »

14441 — E. Guyot, n. v., Brussel.
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BIJLAGEN.

A. Samenvatting der uiteenzetting van de
k. Secretaris-generaal.

Athoewel in het verleden de openbare besturen
gepoogd hebben de uitrusting van de publieke sector
aan de economische noodwendigheden aan te passen,
lijdt het geen twijfel dat er, op dit ogenblik, een
belangrijke achterstand op het terrein van de infra-
slructuuruitrusting vastgesteld kan worden.

Al te vaak werden oplossingen toegepast zonder een
voldoend gecoordineerd actieplan. De openbare inves-
teringen waren niet afgestemd op de huidige uitrus-
tingsbehoeften en nog minder op het tempo van’s lands
cconomische expansie.

De uitgaven voor publicke investeringen hebben ook
geen gelijke tred gehouden met de kapitalen die in
de particuliere sector belegd werden. Terwijl deze
laatste van 1950 tot 1958 van 47 miljard stegen tot
75 miljard, licpen de investeringen in de publieke sec-
tor slechts op van 15,2 tot 17,7 miljard frank.

Dit bevestigt dat de openbare besturen de infrastruc-
tuuruilrusting geen gelijke tred hebben doen houden
met het ontwikkelingstempo der productie en dat verre
‘an ingelopen te worden, de achterstand op hetegebied
van de collectieve investeringen mettertijd steeds gro-
ter wordt.

De oriéntering en keuze der investeringen werden
maar al te dikwijls bepaald door plaatselijke, politieke
of traditionele overwegingen, zonder dat er voldoende
rekening werd gehouden met de productiviteit der
uitgevoerde werken en met de toestand op lange ter-
mijn van de sectoren, waarvoor de investeringen
bestemd waren. Maar al waren de investeringen ver-
standig georiénteerd vermits ze gericht waren op een
uitrusting in expansie, toch werd de actie al te vaak
gevoerd zonder voldoende continuiteit, wegens het
ontbreken van een algemeen plan. Het gevolg hiervan
was dal de consiructies en werken niet steeds resul-
taten gegeven hebben in verhouding tot de geleverde
inspanningen.

ITet is derhalve nodig dat de Staat precies vaststelt
hoe de zaken staan door cen structureel uitrustings-
plan voor te leggen dat aan de behoeften van ons
bedrijfsleven aangepast is en strookt met een rationele
ruimielijke ordening.

Bezield mel hel sireven om af te breken met de
empirische methodes van het verleden en om een
investeringsprogramma op lange termijn vast te leg-
gen, heeft de Minister van Openbare Werken de ver-
schillende ontwerpen uitgewerkt die hebben geleid tot
de wet tot instelling van een Wegenfonds 1955-1969
(wet van 9 augustus 1935), de wet bhetreffende het
uitvoeren in de haven van Antwerpen van een pro-
gramma van dringende investeringen en van nationaal
belang (wet van 5 juli 1956) en de wet die de planning
aangeeft van de toe le kennen begrotingskredicten
mel het oog op het verwezenlijken van cen programma
van werken om zekere waterwegen bevaarbaar te
maken voor schepen van 13530 ton of meer (wet van
) maart 1957).
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ANNEXES.

A. Résumé de Pexposé de
M. le Secrétaire général.

Si, dans le passé, les pouvoirs publics se sont effor-
cés d’adapter I’équipement du secteur public aux néces-
sités économiques, il n’est cependant pas douteux qu’en
ce moment, on peut constater d’importants retards
dans I’équipement de Iinfrastructure.

Trop souvent, 'on a appliqué des solutions sans
avoir un plan d’action suffisamment coordonné. Les
investissements publics n’étaient pas proportionnés
aux nécessités actuelles en matiére d’équipement, et
moins encore au rythme de P’expansion économique
du pays.

Les dépenses en investissements publics n’ont pas
davantage suivi I'aceroissement des capitaux investis
dans le secteur privé. Tandis que ces derniers passaient
de 47 a4 75 milliards entre 1950 et 1958, les investis-
sements du secteur public n’étaient portés que de
15,2 4 17,7 milliards de francs.

Ceci confirme que les pouvoirs publics n’ont pas
imprimé a I’équipement de infrastructure un rythme
semblable a celui du développement de la production
et que, loin d’étre comblé, le retard en matiére d’inves-
tissements collectifs ne cesse de s’aggraver.

L’orientation et le choix des investissements n’ont
¢été que trop souvent déterminés par des considérations
locales, politiques ou traditionalistes, sans qu’il ait été
tenu suffisamment compte de la productivité des tra-
vaux exécutés et de la situation a long terme des sec-
teurs auxquels les investissements étaient destinés.

Et méme lorsque les investissements étajent judi-
cicusement orientés, puisqu’ils devaient favoriser un
¢quipement en expansion, Iaction n’en a pas moins
¢1¢ mendée trop souvent sans une continuité suffisante,
faute d’un plan général. La conséquence en a été que
les travaux de construction et d’autres n’ont pas tou-
jours donné des résullats proportionnés aux efforts
fournis.

C’est pourquoi il est nécessaire que 1’Etat précise la
situation en présentant un plan structurel d’équipe-
ment qui soit adapté aux besoins de notre économie et
conforme & un aménagement rationnel du territoire.

C’est animé du souci de rompre avec les méthodes
empiriques du passé et de définir un programme d’in-
vestissement a long terme que M. le Ministre des Tra-
vaux publics a suscité les divers projets qui devaient
devenir la loi instituant le Fonds des routes 1955-1969
(loi du 9 aotit 1955), la loi relative a la réalisation
du programme d’investissements urgents et d’intérét
national au port d’Anvers (loi du 5 juillet 1956) et la
loi donnant le planning des crédits budgétaires i
allouer en vue de la réalisation d’un programme de tra-
vaux pour la mise au gabarit de 1.350 tonnes ou plus
de certaines voies navigables (loi du 9 mars 1957).
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Dit ontwerp dat zich beperkt tot de infrastructuur-
uitrusting die van het Ministerie van Openbare Werken
afhangt, heeft tot doel de voornoemde wetten te codr-
dineren en aan te vullen. In de cerste plaats brengt het
verbelering in de van kracht zijnde regeling en past
deze toe op de gezamenlijke activiteiten van het depar-
temeni; het legt aldus in grote lijnen een investerings-
programma over vijftien jaar vast en bepaalt sommige
uitvoeringsmodaliteiten. In de tweede plaats gaat het
huidig ontwerp veel verder dan de in de vroegere wet-
ten uitgestippelde vooruitzichten en stelt een uitge-
breid programma van openbare werken ter regulari-
sering van de conjunctuur voor.

Vooraleer deze Fondsen werden opgericht was het
bedrag van de vastleggingen van het Departement van
Openbare Werken onderworpen aan de schommelin-
gen in verband met de financiéle mogelijkheden van
de Staat. .

Sinds het bestaan van de programmawetten, doet
dezelfde toestand zich voor inzake de werken die niet
bij bedoelde wetten zijn bedoeld.

Dit heeft tot gevolg dat de uitvoering van het door
het Parlement vastgelegde programma geen normaal
verloop krijgt en dat de kredieten worden verspreid.

Om zich daarvan te overtuigen volstaat het de vast-
leggingskredicten te onderzoeken van de Openbare
Werken tijdens de laatste jaren, deze schommelen
tussen 3.701 miljoen frank (1953) en 10.056 mil-
joen frank (1959), zonder dat deze vooruitgang blijk
geefl van continuiteit.

De versnippering van de krachtinspanningen is al
even groot. Zonder rekening te houden met de conti-
nuileit van een algemene politiek, werden de werken
al naargelang van hun actualiteit verdeeld, len einde
voldoening te schenken aan cen bepaald gewest, aan
bepaalde  groepsbelangen  of  aan bepaalde
bezorgdheid van het ogenblik.

een

Ten slotte werden bepaalde werken, waarvan het
nul pas kon blijken nadat ze aangevuld werden met
andere werken, voorlopig stopgezet, voltooid met een
aanzienlijke vertraging of voleind op cen ogenblik
dal ze voorbijgesireefd waren, dit alles zonder reke-
ning te houden met hun productiviteit.

Dit gebrek aan continuiteit, samen met de schom-
melingen en de vertragingen, heeft nadelige gevolgen
gehad, zowel voor de Staat en voor de bouwnijverheid
als voor de industrie in het algemeen, waarvan de
cconomie wordt beinvloed door ’s lands infrastructuur.

In de eerste plaats wordt ’s lands belang geschaad
door dit gebrek aan methode. De Staat ondervindt
er onmiddellijk de gevolgen van op de kostprijs van de
openbare werken,

Anderzijds heeft hiet gebrek aan continuiteil in de
uitvoering van de programma’s tot gevolg dat de dien-
sten van het Departement worden ontredderd: deze
ontreddering komt tot uiting zowel tijdens de periode
van inkrimping der kredicten als tijdens de periodes
van herleving.

Zonder ecn programma op lange termijn is een
gezond productiviteits- en rendabiliteitsbeleid voor de
bouwnijverheid onmogelijk wat materieel en perso-
neel betreft.
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Le présent projet, limité a ’équipement d’infrastruc-
ture dépendant du Ministére des Travaux publics,
coordonne et parachéve les lois précitées. En premier
lieu, il améliore le systéme qui a fait ses preuves et
I’étend 4 I'ensemble des activités du Département,
arrétant ainsi les grandes lignes d’un programme d’in-
vestissements de quinze ans et fixant certaines moda-
lités de réalisation. En second lieu, l¢ présent projet
déborde des perspectives tracées dans les lois anté-
rieures, c¢n proposant un programme circonstanciel
de travaux publics destinés a régulariser la conjonc-
ture.

Avant la constitution de ces Fonds, le montant des
engagements du Département des Travaux publics
subissait des fluctuations commandées par les possibi-
lités financiéres de I’Etat.

Depuis la création des lois de programme, la méme
situation se présente pour les travaux non visés par
les lois en question.

Il en résulte la discontinuité dans ’exécution du pro-
gramme arrété par le Parlement, et une dispersion des
crédits.

Pour s’en convaincre, il suffit d’analyser les crédits
d’engagement des travaux publies au cours de ces der-
niéres années, qui oscillent entre 3.701 millions de
francs (1953) et 10.056 millions de francs (1959),
sans qu’on puisse déceler une certaine continuité dans
la progression.

La dispersion des efforts n’a pas été moindre. Sans
égard pour la contimuité d’une politique générale, les
travaux ont été répartis au fil de Pactualité en vue de
donner satisfaction a telle région, a tel groupe d’inté-
réts, a telle préoccupation du moment.

Enfin, certains ouvrages, dont I'uttilité ne pouvait se
faire sentir qu'aprés qu’ils eussent été complétés par
d’autres travaux, ont été abandonnés provisoirement,
terminés avec un retard considérable ou achevés au
moment ou ils étaient démodés, tout cela sans égard
pour leur productivité.

Ce manque de continuité, joint aux fluctuations et
aux retards, a engendré des conséquences dommagea-
bles tant pour I’Etat lui-méme et pour Pindustrie de la
construction que pour Jl'industrie en général, dont
P’économic est influencée par linfrastructure du pays.

En premier lieu, I'intérét de ’Etat s’accommode mal
de cette absence de méthode. Il en ressent immédiate-
ment les répercussions sur le coiit des travaux publics.

Par ailleurs, le manque de continuité dans Pexécu-
tion des programmes entraine, dans les services du
Département, une désorganisation qui se manifeste
aussi bien dans les périodes de contraction des crédits
que dans les périodes de reprise.

Pour I'industrie de la construction ,le manque de
programme a long terme exclut une saine politique de
productivité et de rentabilité, tant en ce qui concerne
le matériel que le personnel.
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Hoewel zij moeten vermijden over te veel mate-

ricel te beschikken, zijn de aannemers verplicht hun
bestaand materieel door modern materieel te vervan-
gen, waarvan de aanwending min of meer is verze-
kerd. :

Inzake personcel moet de dannemer een bevoegd
kader kunnen vormen dat hij met min of meer grote
zckerheid kan aanwenden met cen optimum rende:
mentl.

Indien deze twee voorwaarden niet zijn vervuld, zo
wat het matericel als wat het personeel betreft, moeten
de resultaten van de aanbestedingen noodgedwongen
minder gunstig zijn voor de Staat.

Ten slotte komt die toestand erop neer dat op het
structurele vlak niet wordt voorzien in de behoeften
aan collectieve uitrusting, die de industrie over het
algemeen terecht van de openbare besturen eist. En
wannecer het gaat om verkeerswegen, heeft die toestand
cen direcle weerslag op de kostprijs. De uitbreiding
van de bedrijven wordt geremd, en de vestiging van de
takken van industrie geschiedt op gebrekkige wijze.

Talrijkzijn de voorbeelden van vestiging van nieuwe
bedrijven wanneer de particuliere sector het pro-
gramma van infrastructuurwerken op lange termijn
kent.

Hierna volgen enkele voorbeelden onder vele andere,
die bewijzen dat bij gebreke van cen bij de wet vast-
gesteld programma, de voltooiing van de werken wordt
vertraagd met al de anti-economische gevolgen ervan:

1. Wegen : De autosnelweg Brussel-Oostende werd
aangevangen in april 1937 en 20 jaren later, in april
1956 opengesteld. Aldus zijn grote kapitalen lange
tijd onproductief gebleven en de late openstelling van
de autosnelweg betekende een groot verlies voor
’s Lands bedrijfsleven.

2. Walerwegen :

«) Kanaal Brussel-Charleroi : De werken om het
kanaal Brussel-Charleroi op grote doorsnee te bren-
gen waren sinds 1934 beéindigd tussen Brussel en
Klabbeck maar met de modernisering ervan tussen
Charleroi en Klabbeek is cerst in 1947 begonnen. De
laatste aanbestedingen zullen in de cerstvolgende
maanden plaats hebben. Aldus zal een kapitaal van
352 miljoen frank (waarde 1922-1934) gedurende
bijna 30 jaren gedeeltelijk onproductief blijven.

b) Maas : De verbetering van de Maas, waarmede in
1928 cen aanvang werd gemaakt door het bouwen van
de stuw te Monsin, werd voortgezet van 1934 tot 1938
toen de stuw te Ivoz-Ramet is gebouwd. Toch konden
cerst enkele maanden geleden, na de voltooiing van de
stuw met sluis te Neuville-sous-Huy, de schepen van
1350 ton met beperkte diepgang, tot Givet varen.

¢) Samber : De stuw te Auvelais op de Samber die
tussen 1936 en 1940 werd gebouwd, is eerst in 1954,
vijftien jaren na de voltooiing ervan in bedrijf geno-
men.

d) Kanaal Nimy-Péronnes : de werken aan het
kanaal Nimy-Péronnes waarmede in 1937 werd hegon-
nen, zullen slechts 25 jaren later voltooid zijn.
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Tout en évitant un parc pléthorique, les entrepre-
neurs sont obligés de pourvoir au remplacement de
leur matériel par un matériel plus moderne dont I'uti-
lisation est plus ou moins assurée.

Quant au personnel, il importe que 1’entrepreneur
puisse former un cadre compétent qu’il pourra, avec
plus ou moins de certitude, utiliser avec un rendement
optimum.

Si ces deux conditions ne sont pas remplies tant pour
le matériel que pour le personnel, les résultats des
adjudications doivent nécessairement étre moins avan-
tageux pour I’Etat .

Enfin, sur le plan structurel, cette situation se tra-
duit par une insatisfaction des besoins en ce qui con-
cerne I’équipement collectif que Pindustrie en général
est en droit d’attendre des pouvoirs publics. Et lors-
qu’il s’agit de voies de communication, elle se réper-
cute directement sur le prix de revient. L’extension
des entreprises cn est freinée et la localisation des sec-
teurs industriels se répartit de facon défectueuse.

Nombreux sont les exemples qu’on pourrait citer de
Iimplantation de nouvelles industries grace a la con-
naissance, par le secteur privé, de programmes de réa-
lisations d’infrastructure a long terme.

Ci-aprés sont cités quelques cas qui ont été pris
parmi beaucoup d’autres et qui démontrent que Pab-
sence d’un programme arrété par une loi, a eu pour
résultat de retarder d’une maniére anti-économique
I’achévement des travaux :

1° Routes : L’autoroute Bruxelles-Ostende a été com-
mencée en avril 1937 et a été mise en service 20 ans
apres, en avril 1956. Des capitaux importants sont
ainsi restés longtemps improductifs et la mise tardive
en exploitation de l'autoroute a provoqué une perte
importante pour I’économie du pays.

2° Voies hydrauliques :

a) Canal Bruxelles-Charleroi : Bien que la mise a
grande section du canal de Bruxclles a Charleroi soit
terminée depuis 1934 entre Bruxelles et Clabecq, ce
n’est qu’en 1947 qu’on entama la modernisation entre
Charleroi et Clabecq. Les derniéres adjudications
auront licu dans les prochains mois. Un capital de
352 millions de francs (valeur 1922-1934) restera

ainsi partiellement improductif pendant prés de
30 ans.

D) Meuse : Commencée en 1928 par la construction
du barrage de Monsin, 'amélioration de la Meuse se
poursuivit de 1934 a 1938 par la construction du bar-
rage d’Ivoz-Ramet. Or, il »’y a que quelques mois que,
par I’achévement du barrage-écluse de Neuville-sous-
Huy, les bateaux de 1.350 tonnes, & tirant d’eau réduit,
peuvent remonter jusqu’a Givet.

c) Sambre : Sur la Sambre, le barrage d’Auvelais,
construit entre 1936 et 1940, n’a été mis en service
qu’en 1954, soit quinze ans aprés son achévement.

d) Canal Nimy-Péronnes : Les travaux du canal
Nimy-Péronnes, commencés en 1937, ne seront termi-
nés que 25 ans plus tard.
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¢) Het Nete-kanaal zal slechts voor de scheepvaart
opengesteld worden 21 jaren na het begin van de wer-
ken en 14 jaren na de voltooiing van de sluis te Duffel,
waaraan nu reeds herstellingswerken moeten worden
uitgevoerd zonder dat er ooit een schip is doorgevaren.

/) Boven-Schelde : vijf sluizen, tocgankelijk voor
schepen van 1.350 ton, werden van 1919 tot 1922 op
de Boven-Schelde gebouwd. Toch is de scheepvaart
er nog altijd beperkt tot ladingen van 300 ton als
gevolg van de oude sluis aan de Brusselse poort te
Gent;

g) Stuwmeer te Fupen @ de bouw van dit stuwmeer
begon in 1937 maar het zal eerst zijn beste rendement
opleveren wanneer de aanvoerleiding naar Luik vol-
looid zal zijn d.i. omslrecks 1966 of practisch 30 jaren
na het begin van de werken.

3" Gebouwen : Academisch zickenhuis te Gent : de
werken zijn begonnen in 1936 en vorderden {raag,
el achlereenvolgende onderbrekingen tot 1955, Van
dal jaar af voorzag men in grolere kredicten zodat
men tol ecen aannemelijke toestand kwam en het zie-
kenhuis reeds gedeeltelijk in bedrijf genomen kon wor-
den.

Men verwaceht dat het pas einde 1963 volledig vol-
tooid zal zijn.

*
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Deze enkele voorbeelden tonen duidelijk aan dat
de werken bij gebreke van cen wet die een gecoordi-
ncerd programma vaststell, over een onaannemelijk
aanlal jaren worden gespreid wat zowel de producti-
viteit als de rendabiliteit schaadt. IDe loesland was
evenwel geheel andersom wat betreft het Albertka-
naal dat in het kader van de wet op het Fonds van de
grole werken werd uitgevoerd en waaraan ongeveer
tien jaren lang ononderbroken is gewerkt (totale kost-
prijs : 2 miljard frank, waarde van vdoor 1910).

Dit voorbeeld toont aan welke grote leidende begin-
selen moeten voorzitten bij de uitvoering van grote
openbare werken :

1" Men moet genoeg tijd hebben voor grondig studie-
werk alvorens de werken worden aanbesteed.

Bij dit studiewerk moet men eventueel verschil-
lende oplossingen betrekken om die te kunnen kiezen
velke de goedkoopste is zowel wat de uitvoering als
wal de exploitalie betreft.

Die studie duurt soms verscheidene jaren. Als voor-
beeld diene het hellend vlak te Ronquiéres waarvoor
het studiewerk begonnen is in januari 1957 en pas op
het cinde van het jaar 1960, na vier jaren dus, ten
cinde was; ecn ander voorbeeld is de tweede wegver-
binding over de Schelde te Antwerpen die begin 1958
in studic werd genomen en waarvan het studiewerk
op dit ogenblik nog niet is heéindigd.

2° Wanneer het studiewerk beéindigd is, moet men
de daaropvolgende jaren over de nodige kredieten
kunnen beschikken om de werken zonder onderbre-
king te kunnen uitvoeren, len einde te voorkomen dat
tussentijdse renten moeten worden betaald en dat het
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¢) Canal de Ia Neéthe : Le canal de la Nethe ne sera
ouvert 4 la navigation que 21 ans aprés le début des
fravaux et 14 ans aprés 'achévement de 'écluse de
Duffel qui nécessite actuellement déja des travaux de
restauration sans que jamais un bateau ne I’ait fran-
chie.

[) Haut-Escaut : Cing écluses accessibles a des
bateaux de 1.330 tonnes ont été construites sur le
Haut-Escaut de 1919 a 1922. La navigation y est tou-
tefois limitée au chargement de 300 tonnes par suite
de I’anciennc écluse de la Porte de Bruxelles a Gand.

g) Barrage-réservoir d’Eupen : La construction a été
commencée en 1937 et ne pourra avoir son rendement
optimum qu’au moment ou la conduite d’adduction
vers Liege sera achevée, soil vers 1966, pratiquement
30 ans apreés le début des travaux.

3° Batiments : Hopital universitaire a Gand :
Les travaux furent entamés en 1936 et se poursuivirent
lentement, avee des arréts successifs, jusqu’a Pannée
1955. A partir de cette date, des crédits plus substan-
tiels furent prévus, lesquels ont créé une situation
acceptable permettant une exploitation déja partielle.

L’achévement complet n’est prévu que pour fin
1963.

*
* %

Ces quelques exemples montrent a suffisance qu’en
I’absence d’une loi fixant un programme coordonné,
I’exécution s’étend sur un nombre d’années inadmissi-
ble, tant sur le plan de la productivité que sur celui de
la rentabilité. Par contre, la situation est tout autre
pour le Canal Albert qui, exécuté dans le cadre de la
loi des Fonds des Grands Travaux, a été réalisé a un
rythme ininterrompu pendant environ 10 ans (coit
total : 2 milliards de franecs, valeur d’avant 1940).

Cet exemple illustre les grands principes directeurs
qui doivent régir l'exécution des grands travaux
publics :

1° Il faut disposer du temps nécessaire pour pou-
voir faire les études préliminaires a I’'adjudication des
travaux.

Ces études doivent éventuellement porter sur des
solutions diverses, de maniére a pouvoir choisir celle
qui est la plus économique tant au point de vue réali-
sation qu’au point de vue exploitation.

Ces études exigent parfois plusieurs années. Citons
le plan incliné de Ronquiéres, pour lequel les études
ont débuté en janvier 1957 et viennent de se terminer
a la fin de ’'année 1960, soit une durée de 4 ans; citons
également la seconde liaison routiére de I’Escaut a
Anvers, pour laquelle les études préliminaires ont
commencé au début de 1958 et ne sont pas encore; en
ce moment, terminées.

2° Lorsque les études sont terminées, il faut pouvoir
disposer des crédits nécessaires dans les années qui
suivent, de maniére i exécuter, sans interruption, les
travaux et éviter ainsi les intéréts intercalaires et un
retard dans la mise a la disposition de Péconomie de
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vollooide werk te laat ter beschikking van het bedrijfs-
leven wordt gesteld. Dit onderstlelt evencens dat het
plan van de¢ onteigeningen met dat van de werken
word! gecoodrdineerd.

3" Meestal is cen weg, cen waterweg of een gebouw
cen onderdeel van een ruimer geheel, dat eveneens
moel worden tot stand gebracht indien men wenst dat
de werken het beste rendement opleveren.

Besluit - Op grond van al die eisen is een wel nood-
zakelijk en die wet moel betrekking hebben op een
periode van ten minste 15 jaren. Zulk een programma-
wet betekent niet dat de technische eigenschappen
niet kunnen worden gewijzigd. Het spreekt vanzelf dat
men in de loop van de volgende jaren rekening zal
moelen houden met de economische ontwikkeling om
dic cigenschappen nader te bepalen en aan te vullen.

B. Schriftelijke antwoorden.
Walerwegen.
VRAAG N™ 1.

Hoe zullen de overstromingen in het [Jzerbekken
bestreden worden ?

Op deze vraag werd door de administratie als volgt
geantwoord :

De toestand die zich in de laatste tijd in het 1Jzer-
bekken op het gebied van de overstromingen heeft
voorgedaan was niet ecigen aan deze streck. Dit ver-
schijnsel, dat algemeen was voor geheel het land, is het
gevolg geweest van de zware regenncerslag van de
laatste maanden, hoofdzakelijk in november endecem-
ber, en dit volgende op een zeer natte zomer, waardoor
het opslorpingsvermogen van de bodem practisch nul
was.

Dit overstromingsverschijnsel is overigens geen
nicuwigheid voor het IJzergebied, en doet zich iedere
winter voor. Het ene jaar ziin deze overstromingen
wal uitgestrekter dan het andere indien de regenneer-
slag heviger is.

Daarentegen zijn in droge zomers de scheepvaart-
voorwaarden in het gebied erg kritisch ingevolge een
nijpend tekort aan water.

Aan deze dubbele narigheid kan verholpen worden

door de waterlopen te verruimen en te verdiepen, door
het normaal vlotpeil te verlagen, en tevens watervoor-
raden aan te leggen cn uitwateringshoezems te voor-
zien.

De verschillende kommen van het IJzergebied kun-
nen onder volgende vier regimes worden ingedeeld :

a) De kommen die rechtstreeks in het aan tij onder-
hevig gedeelte van de Ilzer uitmonden.

Het betreft hier de kommen die in de achterhaven
te Niecuwpoort uitwateren langs het Kattesas. langs de
uitwateringsverlaten van de Veurne-Ambachtvaart,
van de Kreek van Nieuwendamme en van de Vlaslo-
vaart. De gezamenlijke oppervlakte van die gebieden
Ledraagt 80.000 Ha.

Het Bestuur der Waterwegen beheert hier praktisch
alléén de uitwateringssluizen.
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Pouvrage terminé. Ceci postule egalement un plan-
ning des expropriations coordonnés avec celui des
travaux.

3° La plupart du temps, la route, la voie d’eau ou
le batiment s’insére dans un complexe plus étendu
qui doit également étre réalisé si 'on veut donner a
ces ouvrages le rendement optimum.

Conclusions : Tenant compte de tous ces désiderata,
une loi est nécessaire et cette loi doit porter au moins
sur une période de quinze ans. Cette loi-programme
n’implique pas que les caractéristiques techniques
soient figées. Il va de soi qu’il faut tenir compte, au
cours des années a venir, de I’évolution économique
pour préciser et compléter ces caractéristiques.

B. Réponses écrites.
Voies navigables.
QUESTION N-° 1.

Quels sont les moyens envisagés pour combattre les
inondations du bassin de I'Yser ?

L’administration a répondu a cette question de la
maniére suivante : )

La situation qui s’est présentée ces derniers temps
dans le bassin de I’Yser en ce qui concerne les inonda-
tions n’est pas propre a cette région. Ce phénomeéne,
qui s’étendait a tout le pavs, était la conséquence des
fortes précipitations aqui se sont produites au cours
des derniers mois, principalement en novembre ct en
décembre, 4 la suite d’'un ¢1é trés humide dui avait
rendu pratiquement nulle la capacité d’absorption du
sol.

Ces inondations ne sont d’ailleurs pas un phéno-
meéne nouveau dans le bassin de I'Yser : elles se pro-
duisent chaque hiver. Les inondations sont plus ou
moins importantes d’'une année a l'autre selon que
les précipitations ont ¢été plus ou moins fortes.

Par contre, lorsque 1'été est sec, les conditions de
navigation dans ce bassin deviennent trés critiques en
raison de la pénurie d’eau. .

On peut remédier a cette double difficulté en élar-
gissant et en approfondissant les cours d’eau en
abaissant la flottaison normale et, en outre, en consti-
tuant des réserves d’cau et en prévovant des bassins
d’emmagasinement.

Les différents hassins de la région de I'Yser peuvent
étre classés selon les 1 régimes suivants :

a) Les bassins qui déversent leurs eaux directement
dans la partie de I'Yser soumise  la marée.

Il s’agit des bassins qui déversent leurs eaux dans
Parriére-port de Nieuport par I’écluse dite < Katte-
sas » et par les déversoirs d’évacuation du canal du
Veurne-Ambacht, de la « Kreek van Nieuwendamme »
et du « Vlaslovaart ». La superficie totale de ces zones
s’éleve a 80.000 ha.

Pratiquement, 1'Administration des Voies Hydrau-
liques ne gére que les écluses d’évacuation.
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Gezien het droogtrekken van die gebieden niet
alleen afhangt van deze laatste uitwateringssluizen
doch ook in grote mate van het afvoervermogen van
de kanalen en grachten van de betrokken poldergebie-
den, kan alleen spraak zijn van een verbouwing van
deze kunstwerken wanneer besloten wordt de over-
censtiemmende waterlopen voor een grotere afvoer aan
te passen,

b) De kommen die in het gekanaliseerde gedeelte
van de IJzer uitwateren.

Het betreft hier een gebied van 83.000 Ha waarvan
51.000 op Belgisch grondgebied en 34.000 op Frans
grondgebied.

De toestand in dit gebied is in de laatste tijd ietwat
versleeht, doordat de 1Jzer op Frans grondgebied,
alwaar de bodemhelling reeds veel groter is dan op
Belgisch grondgebied, werd verbeterd, zonder dat de
overeenstemmende werken in Belgié werden uitge-
voerd.  Gelukkig wordt de watervloeiing vanuit
Frankrijk nog ictwat geremd door hel voorlopig
voortbestaan van een « Boltle-Neck » aan de Franse
grens. :

Om de toestand op dit gedeelte te saneren worden
volgende werken voorzien :

— het verbouwen van de bestaande Iepersluis met
stuw te Nieuwpoort, met verlaging van de bodem en
drempels van het kunstwerk en de vermeerdering van
de nutlige doorstromingsbreedte;

— het verbreden en verdiepen van de bedding van
de IJzer, in opwaartse richting, vertrekkend wvan
genoemde Iepersluis;

— het verlagen van het normaal waterpeil met onge-
veer 60 cm, dit ten einde een natuurlijke wateraf-
vloeiing van de betrokken gebieden te verzekeren;

— het aanleggen van uitwateringshoezems met ring-
dijken;

— het indijken van de rivier op de plaatsen waar
oversiromingen zouden kunnen plaatsvinden.

¢) Hel gebied doortrokken door het kanaal Plassen-
dale-Nieuwpoort.

Hier wordt eveneens een verbreding met verdieping
voorzien alsmede cen verlaging van het normaal water-
peil met circa 75 em, zodat dit laatste praktisch met het
peil der omliggende grachten zal overeenstemmen.

Dit veronderstelt de verbouwing van de sluis van
Plassendale en van de Gravensluis te Nieuwpoort.

d) Het gebied dat in de Bergenvaart afwatert.

Zeer binnenkort zullen de ruimingswerken van deze
vaart worden in aanbesteding gelegd, zodat deze vaart
zijn functie van afwateringsvaart opnieuw zal kunnen
vervullen.

Al de hierboven opgesomde werken zijn in de inves-
teringswet voorzien, de ene in het structureel, de
andere in het conjunciurcel gedeelte, zodat de volle-
dige verbetering binnen afzienbare tijd « werkelijk-
heid » zal worden.

\ 22 )

Etant donné que Passéchement de ces régions ne
dépend pas uniquement de ces écluses d’évacuation,
mais aussi, dans une large mesure,de la capacité d’éva-
cuation des canaux et fossés des zones poldériennes
intéressées, il ne pourra étre question de transformer
ces ouvrages d’art que lorsqu’il aura été décidé de
donner aux cours d’eau correspondants une plus
grande capacité d’évacuation.

b) Les bassins qui déversent leurs eaux dans la par-
tie canalisée de I'Yser.

I1 s’agit ici d’'une zone de 85.000 ha, dont 51.000 se
trouvent en territoire belge et 34.000 en territoire fran-
cais,

La situation dans cette région s’est un peu aggravée
ces derniers temps, du fait qu’il a été procédé en
territoire francais, ol la pente est déja beaucoup plus
forte qu’en territoire belge, a ’amélioration de I'Yser,
sans que les travaux correspondants aient été effectuéds
en Belgique. Heureuscment, Pafflux d’eau venant de
la France est encore un peu freiné du fait que, pro-
visoirement, un goulot subsiste & la frontiére fran-
caise.

En vue d’assainir la situation dans cette région, les
travaux suivants sont prévus :

— transformation de I’écluse barragée dite « Ieper-
sluis » 4 Nieuport, avec abhaissement du plafond et des
seuils de I'ouvrage d’art et augmentation de la section
utile du pertuis; :

— élargissement et approfondissement du lit de
I’Yser vers 'amont, 4 partir de I’écluse dite « Ieper-
sluis »;

— abaissement d’environ 0,60 m. du niveau d’eau
normal, afin d’assurer 1’écoulement naturel des eaux
des régions intéressées;

— construction de bhassins d’emmagasinement avec
digues circulaires; '
endiguement du fleuve aux endroits oti des inon-
dations pourraient se produire.

c)Le bassin traversé par le canal de Plassendale a
Nieuport.

Ici également, on prévoit des travaux d’élargisse-
ment et d’approfondissement ainsi qu'un abaissement
d’environ 0,75 m du niveau d’eau normal, lequel sera
ainsi ramené pratiquement au niveau des fossés avoi-
sinants.

Ces travaux supposent la transformation de 1'écluse
de Plassendale et de I'écluse dite ¢« Gravensluis » a
Nieuport.

d) Le bassin qui déverse ses eaux dans le canal de
Bergues.

Les travaux de curage de ce canal seront mis en
adjudication trés prochainement, de sorte que ce canal
pourra de nouveau fonctionner comme canal d’éva-
cuation. ,

Tous les travaux énumérés ci-dessus sont prévus
dans la loi d’investissements, les uns dans la partie
structurelle, les autres dans la partie conjoncturelle
de la loi, si bien que I'amélioration compléte de la
situation deviendra A bref délai une réalité.
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Ook dient vermeld dat het Bestuur der Walerwegen
nauw samenwerkt met de verschillende Polderbesturen
cn mel het Ministerie van Landbouw ter oplossing van
alle gevallen van watersnood.

Zo wordt ondermeer deelgenomen aan de werk-
zaamheden van de « Commissie voor sanering van
walerzicke gronden » die regelmatig te Diksmuide
vergadert.

De beoogde werken op de Ijzer en op het kanaal
Plassendale-Nieuwpoort beogen tevens hel bevaarbaar
maken voor schepen van 600 ton.

*
*

De betrokken commissaris verklaart dat hij de
door de administratic gegeven uitleg nict kan aan-
vaarden en dat hij aan de administratie een tegen-
voorstel zal voorleggen.

VRAAG N& 2.

Verscheidene commissieleden stellen vragen betref-
fende het walerprobleem in de Durmevallei en de
Moervaart.

Het probleem van de ontwatering van de streek
gelegen tussen het kanaal van Gent-Terncuzen en de
Zeeschelde met als waterafvoeraders de Durme, de
Moervaart, de Zuidlede en het kanaal van Stekene,
kan in drie delen verdeeld worden : de ontwatering
van de zone tussen Daknam en het kanaal Gent-Ter-
neuzen, de beveiliging en ontwatering van Lokeren
en onmiddellijke omgeving, en de problemen in ver-
band met de verzanding van de Durme afwaarts
Lokeren.

1. De streck tussen Daknam en het kanaal van Gent-
Terneuzen wordt ontwaterd bij middel van pompsta-
lions opgericht door de verschillende polderbesturen
langs de Moervaart en de Zuidlede. Het Waterpell in
deze walerwegen is gemiddeld in de laatste tien jaren
niet merkelijk gestegen, ook niet door het bouwen van

de vaste dam te Lokeren, aangezien in 1953 aan de’

brug van Sinaai cen gemiddeld H. W. van (4,61) en
L. W. van (4,54) werden opgetekend en in 1960 het
vasl peil schommelde tussen (4,60) en (4,75). Dit
sluit cchter g geen uitzonderlijke waterstand van (5,11)
uit zoals deze in scptember 1960 werd opgetekend,
evenals bv. in 1945 een max. van (5,21) werd vastge-
steld. Zulke standen moeten aan uitzonderlijk zwate
regenneerslag toegeschreven worden.

Wat meer in het bijzonder de streek van Daknam
en Sinaai betreft, zij opgemerkt dat cen Commissie
mel codrdinerend karakter, waarin afgevaardigden

van de Departementen van Openbare Werken en van
Landbouw, van de Technische Dienst der Provincie,
van de Gemeenten en van de Polders zetelen, een
oplossing voor de ontwatering heeft voorgesteld, welke
cen cinde zal maken aan de moeilijkheden aldaar. De
uilvoering ervan valt in de bevoegdheid van het Depar-
lement van Landbouw.
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Il convient de signaler également que 1’Administra-
tion des Voies hydrauliques travaille en collaboration
élroite avec les diverses administrations poldériennes
ct avec le Ministére de l’Agrlculture en vue de résou-
dre fous les problémes qui se posent dans ce domaine.

C’est ainsi que I'Administration des Voies hydrau-
hques participe notamment aux activités de la « Com-
missic voor sanering van waterzieke gronden » (Com-
mission d’assainissement des terres humides qui sc
réunit régulierement 4 Dixmude.

Les travaux prévus visent également a rendre I'Yser
et le canal de Plassendale a \'leuporl accessibles aux
navires de 600 tonnes.

*
* %

Le commissaire qui a posé la question déclare ne
pas pouvoir acceptcr les explications données par I’ad-
ministration, & laquelle il soumettra une contrepropo-
sition.

QUESTION N-° 2.

Divers commissaires soulévent la question du régime
hydraulique des vallées de la Durme et du Moervaart.

Le probléme du démergement de la région située
entre le canal de Gand 4 Terneuzen et PEscaut mari-
time et des voies d’évacuation d’eau de cette région, a
savoir la Durme, le Moervaart, le canal de Zuidlede
et le canal de Stekene, présente trois aspects : le démer-
gement de Lokeren et de ses environs immédiats ct les
problémes relatifs 4 I’ensablement de la Durme en
aval de Lokeren.

1. Le démergement de la région comprise entre
Daknam et le canal de Gand a Ternecuzen s’effectuc
au moyen de stations de pompage établics par les dif-
férentes administrations poldériennes le long du Moer-
vaart et du canal de Zuidlede. Le niveau moyven de
ces voies d’eau n’a pas augmenté d’une facon appré-
ciable au cours des dix derniéres années, méme pas a
la suite de la construction du barrage fixe de Lokeren.
En effet, on notait, en 1953, au pont de Sinaai, un
nivecau moyen des hautes eaux de (4,61) et un niveau
moyen des basses caux de (4,54) et en 1960, le niveau
fixe variait. entre (4,60) et (4,75). Il n’en reste pas
moins que Pon a relevé des niveaux exceptionnels
atteignant (5,11), comme en septembre 1960, ainsi
qu'un maximum de (5,21) en 1945. De tels niveaux
d’cau doivent étre attribués a des prec1p1tatmns d une
importance exceptionnelle. - :

Pour ce qui concerne plus specnalement la reglon de
Daknam et de Sinaai, il convient de noter qu’une com-
mission de coordination composée de délégués des
départements des Travaux publics et de ’Agriculture,
du Service technique de la province, des communes
et des polders, a proposé une solution au probléme
du démergement, qui mettra fin aux difficultés ren-
contrées dans cette région. La mise cn ceuvre de cette
solution incombe au Département de P’Agriculture.
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2. De beveiliging en de afwateringen van Lokeren en
omgeving werden bekomen doordat enerzijds de Staat
de vaste dam aan de « Oude Brug » heeft gebouwd, en
het Stadsbestuur de Westlede heeft omgeleid en een
pompstation heeft gebouwd te Lokeren. Een eventuele
financiéle staatstussenkomst in deze gemeentewerken
is nict uitgesloten. Ten einde dit aandeel te kunnen
bepalen werden de nodige plans en bescheiden aan de
stad Lokeren gevraagd. Na herhaald aandringen via
het Provinciaal Bestuur heeft het Departement zopas
deze bescheiden ontvangen. Ze zullen dus het voor-
werp uitmaken van een grondig onderzoek.

3. Ten cinde de meest doelmatige middelen te vin-
den om het verzandingsproces van de Durme afwaarts
van Lokeren tegen te werken, werden van 1935 tot
1958 in het Laboratorium proeven uitgevoerd, die
geleid hebben tot het opstellen van een urgentiepro-
gramma. Dit laatste omvat het onteigenen van potpol-
der VIII welke bij middel van overstortdrempels vol-
ledig zal ingericht worden als zijdelingse vergaarkom.
Ter plaatse van de « Oude Brug » moet de vaste aarden
dam vervangen worden door een nieuwe beweeghare
kering die niet alleen zal toelaten het water van
Moervaart en Zuidlede op hei minimaal peil te houden,
doch die tevens op het geschikte ogenblik zal kunnen
opengesteld worden om de scheepvaart van en naar
Lokeren toe te laten. Door baggerwerken moet de
Durnebedding terug onder profiel gebracht worden
om de behoorlijke afvoer langs de afwateringssluis-
jes te verzekeren.

Dit programma van werken is integraal voorzien
in de nieuwe investeringswet. Gelijktijdig met de uit-
voering der werken zullen de studies nog verder wor-
den doorgevoerd om rekening te houden met het feit
dat de Durme, evenals de Schelde, onderhevig is aan
voortdurende evolutie, zodat de verbeteringswerken
telkens kunnen aangepast worden aan de bekomen
toestanden en dat een eventuele aanvoer van water
uit het kanaal Gent-Terneuzen de toestand nog zou
kunnen verbeteren.

Terloops zij hieraan toegevoegd dat 6 voorlopige
pompstations door de Staat werden gebouwd om de
afvoer van het overtollige water der omliggende ter-
reinen in de Durme te pompen en de overstortdrempels
van potpolder VI en IV worden verhoogd om de over-
loop bij zware tijen te beletten.

4. De ontworpen werken in het raam van de inves-
teringswet hebben tot doel de waterafvoer vanuit de

polders te vergemakkelijken en de maatregelen te’|

nemen daar waar de toestand die de natuur had ver-
wezenlijkt, door staatswerken zou verergeren.

VRAAG N 3.

Een commissielid vraagt het belang te kennen van.

de scheepvaart op de onderscheidene waterwegen bij
de grensoverschrijding naar Frankrijk.

De Minister overhandigt een tabel welke de gewenste
gegevens verstrekt :
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2. La protection et le démergement de Lokeren et
de ses environs ont été assurés grace, d’'une part, a la
construction par I’Etat d’un barrage fixe au « Oude
Brug » et, d’autre part, au fait que I'administration
communale a détourné le Westlede et établi une sta-
tion de pompage 4 Lokeren. Une éventuelle interven-
tion financiére de I’Etat dans I’exéuction de ces tra-
vaux communaux n’est pas exclue. La ville de Lokeren
a été invitée a fournir les plans et documents voulus
afin qu'on puisse déterminer -le montant de cette
intervention. Aprés avoir insisté a plusieurs reprises
par le canal de ’administration provinciale, mon
Département vient de recevoir ces documents qui vont
étre soumis 4 un examen approfondi.

3. En vue de déterminer les moyens les plus effica-
ces d’enrayer le processus d’ensablement de la Durme
en aval de Lokeren, le Laboratoire a procédé, de
1935 4 1958, a des essais qui ont abouti & la mise
au point d’un programme d’urgence. Ce programme
prévoit expropriation du potpolder VIII qui sera ame-
nagé complétement en bassin d’emmagasinement laté-
ral, au moyen de déversoirs. Au droit du « Qude
Brug », la levée de terre fixe doit éire remplacée par
un nouveau barrage mobile qui non seulement permet-
tra de maintenir 4 leur niveau minimal, les eaux du
Moervaart et du Zuidlede, mais qui pourra également
étre ouvert au moment opportun pour permettre la
navigation au départ et a destination de Lokeren. Des
dragages seront effectués afin de remettre sous profil
le lit de la Durme et d’assurer une évacuation satis-
faisante des eaux par les vannes.

La nouvelle loi sur les investissemenls prévoit 'exé-
cution de tous les travaux de ce programme. Les études
seront poursuivies parallélement a I’exécution des tra-
vaux, afin de tenir compte du fait que la Durme, tout
comme I’Escaut, est soumise a une évolution constante,
de facon que les travaux d’amélioration puissent étre
adaptés en toul temps aux situations réalisées et que
Papport éventuel d’eaux d’ainont du canal de Gand &
Terncuzen puisse encore contribuer a améliorer la
situation.

Rappelons en passant que six stations de pompage
provisoires ont été construites par I’Etat en vue du
pompage dans la Durme des eaux excédentaires des
terrains avoisinants, et que les déversoirs des potpol-
ders VI et IV ont été exhaussés pour éviter le déborde-
ment des caux lors des fortes marées.

4. La loi sur les investissements prévoit I’exécution
de travaux destinés a faciliter ’évacuation des eaux des
potpolders et permettra de prendre les mesures vou-
lues 142 ou les travaux effectués par I’Etat auraient
pour effet d’aggraver la situation naturelle.

QUESTION N° 3.

Un commissaire aimerait connaitre I'importance
du trafic fluvial 4 la frontiére francaise.

Le Ministre communique un tableau contenant les
renseignements demandés,
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BINNENSCHEEPVAART AAN DE FRANSE GRENS.
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TRAFIC FLUVIAL A LA FRONTIERE FRANCAISE.

(tonnenmaat). (tonnes).
l N - a. van
Maas | Samber | Schelde | Leie |g . .= Kanoaivon | Eansalvan | .
. Conde naar
. Duinkerken
,.’i;,am_l{ de ! Canal de Can_a; de
Meuse Sambre Escaut Lys spierres | Monsd | plassendate Total
, Lond¢ laDunl:erque
Binnengekomen : ‘
Entrées 255.943 98.166  311.817 30.214  116.251 69.681 17.747  899.819
1949 Buitengegaan
Sorties 884.129  195.764  304.316 63.512 57.488  170.255 14.307 1.689.771
Totaal. — Total 1.140.072 293.930  616.133 93.726  173.739  239.936 32.054 2.589.590
Binnengekomen
Entrées 339.459  156.532  591.116 58.632  104.839  277.595 37.693 1.565.866
1951 Buitengegaan )
Sorties 458.805 218,023  483.897 87.282  132.891  288.956  168.348 1.838.292
Totaal -— Total 798.354  374.555 1.075.013  145.914  937.730 566.551  206.041 3.404.158
Binnengekomen
Entrées 466.493  178.488  852.759 86.037 39.254  228.575 51.140 1.902.746
1953 Buitengegaan
Sorties 542.264  451.850  631.953  117.830 67.770  230.863 50.463 2.092.993
Totaal — Total 1.008.757  630.338 1.484.712  203.867 107.024  459.438  101.603 3.995.739
Binnengekomen -
Entrées 774.491  389.764 1.192.950  277.051 35.447  289.084  105.126 3.063.913
1955 Buitengegaan
Sorties 769.484  670.472  882.758  177.669 86.772  199.615 73.710 2.860.480
Totaal — Total 1.543.975 1.060.236 2.075.708 454.720 122,219  488.699  178.836 5.924.393
Binnengekomen
1957 Entrées 666.156  326.542 1.346.529  273.724 11.945  202.238 87.837 2.914.971
Buitengegaan ‘
Sorties 1.018.804  816.840 1.215.629  239.957 97.310  187.994 60.778 3.637.312
Totaal — Total 1.684.960 1.143.382 2.562.158  513.681 109.255  390.232  148.615 6.552.283
Binnengekomen :
Entrées 622.043  264.668 1.244.602  211.730 50.610  114.102 33.508 2.541.263
1959 Buitengegaan
Sorties 1.065.064  559.905 1.428.059  414.405 103.045  122.479 27.757 3.720.684
Totaal — Total 1.687.107  824.573 2.672.661  626.135 153.6256  236.581 61.265 6.261.947
VRAAG N . QUESTION N 4.

Verscheidene commissicleden vragen aan de Minis-
ter de houding van zijn departement e willen vaststel-
len to.v. de internationale verbindingen.

De Minister vestigt de aandacht van Uw Commissie
op het feit dat in het investeringsprogramma alleen
cen « princiepskrediet s van 2 miljard frank werd
voorzien, daar een internationaal akkoord nodig is om
zulke werken le beginnen,

Betreffende de verbinding Schelde-Rijn zijn onder-
handelingen aan de gang met Nederland. Deze bespre-
Kingen vorderen in het gewenste tempo en de Minister
spreckt de hoop uit dat de beide landen binnen afzien-
bare tijd tot cen akkoord zullen kunnen komen.

Wal betreft de verbindingen Maas-Rijn, de moder-
nisering van de Franse Maas ¢n een verbinding
Schelde-industriczone van Noord-Frankrijk, al deze
werken werden opgenomen in de 12 internationale
verbindingen opgesteld door de Minister v n Verkeers-
wezen,

Divers Commissaires demandent au Ministre de bien
vouloir définir Pattitude de son département en ce qui
concernc les liaisons internationales.

Le Ministre attire ’attention de la Commission sur le
fait que le programme d’investissements ne prévoit
qu’un « crédit de principe » de 2 milliards de francs,
car un accord international est nécessaire pour que de
tels travaux puissent étre entameés.

Des négociations sont en cours avee les Pays-Bas
au sujet de la liaison Escaut-Rhin. Ces pourparlers sc
poursuivent aurythme voulu et le Ministre espére qu’un
accord interviendra & bref délai entre Ies deux pays.

Quant aux travaux d’établissement d’une liaison
Mcuse-Rhin, de modernisation de la Meuse francaise
ct d’établissement d’une liaison entre I’Escaut et le
bassin industriel du Nord de la F rance, ils sont prévus
au programme d’aménagement de douze liaisons inter-
nationales, établi par le Ministre des Communications.
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Het technisch verslag voor de verbinding Maas-Rijn
omvattende drie basisoplossingen is ter druk, het eco-
nomisch verslag zal in 1961 opgesteld worden. Het
verslag betreffende cen nicuwe verbinding Schelde-
Rijsel wordt opgemaakt en zal in 1961 gedrukt wor-
den.

Betreffende de verdere modernisering van de Franse
Maas, kondigt de Minister aan dat hij zich rechtstreeks
in conlact heefl gesleld met zijn Franse collega ten
cinde deze zaak zo spoedig mogelijk door beide betrok-
ken landen te zien behandelen.

*
* %

VRAAG N 5.

Een lid verwondert zich over de omvang van de
rubriek « diversen ».

ANTWOORD :

De Minister vestigt de aandacht op het feit dat het
investeringsplan voortaan de buitengewone begroting
vervangt of codrdineert. De aangevraagde kredieten
moeten dienen voor onvoorziene uitgaven die onver-
mijdelijk zijn vooral inzake waterwegen.

Anderzijds zijn talrijke waterwegen, die "door het
l)epal tement worden beheerd, niet met name in het
investeringsplan opgenomen. De kredieten « diversen »
zijn eveneens bestemd om deze werken te bekostigen.

In de derde plaats tenslotte zal het herstel van het
patrimonium nog ongeveer 1 miljard frank eisen.

*
* %

VRAAG N 6

Verscheidene commissicleden wijzen op de slechte
toesland van de oeververdedigingen van het kanaal
Brugge-Gent.

ANTWOORD :

De Minister bevestigt dat de modernisering van
het kanaal Gent-Brugge voor ecen scheepvaart van
2.000 ton in het investeringsprogramma is opgenomen.

Wat betreft de slechte toestand van de oeververde:
digingen, zullen eerlang verscheidene houwwerven geo-
pend worden om zeer gevaarlijke gedeelten hetzij defi-
nitief hetzij voorlopig te herstellen.

*
* %k

VRAAGN" 7.

Verscheidene commissieleden vragen insgelijks een
uitleg betreffende de spreiding der kl edieten voorge-
steld voor de Bovenschelde.

ANTWOORD :

De Minister vestigt de aandacht van uw Commissie
op het feit dat de eerste schijf werken tot doel heeft,
in het raam van de welgeving op de 1350 ton, de
scheepvaart voor 1350 tonners mogelijk te maken.
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Le rapport technique relatif a la liaison Meuse-Rhin
et comprenant trois solutions de base est & 'impression.
Le rapport économique sera établi en 1961. Le rapport
sur la nouvelle liaison Escaut-Lille est en voie d’élabo-
ration et sera imprimé en 1961.

En ce qui concerne la poursuite des travaux de
modernisation de la Meuse francaise, le Ministre
annonce (u’il s’est mis directement en rapport avec son
collégue francais, afin que cette question soit exami-
née aussitdt que possible par les deux pays intéressés.

*
* %

QUESTION N° 5

Un commissaire s’étonne de 'importance du poste
« divers ».

REPONSE :

Le Ministre attire P’attention sur le fait que le plan
d’investissements remplace en fait ou coordonne les
budgets extraordinaires futurs. Les crédits sollicités
doivent permettre de faire face a des imprévus inéluc-
tables surtout en matiére de voies hydrauliques.
~ D’autre part, nombre de voies d’eau, gérées par le
Département ne sont pas repris nominativement dans
le plan d’ipvestissements. Les crédits « divers » doivent
également couvrir ces travaux.

En troisiéme lieu, la restauration du patrimoine doit
encore absorber un montant approximatif de 1 mil-
liard de franecs.

*
* %

QUESTION N° 6.

Plusicurs membres signalent le mauvais état des
défenses riveraines du canal Gand-Bruges.

REPONSE :

Le Ministre confirme que la modernisation de ce
canal pour une navigation de 2.000 tonnes est prévuc
au programme d’investissements.

Pour ce qui est du mauvais état des défenses rive-
raines, plusmurs chantiers seront bientot ouverts en
vue de reparer les trongons dangereux, soit définitive-
ment, soit a titre provisoire.

*
* %

QUESTION Ne 7.

Plusieurs commissaires demandent également des
explications concernant 1’étalement des crédits pro-
posés pour le Haut-Escaut.

REPONSE :

Le Ministre attire 1’attention de votre Commission
sur le fait que la premiére tranche de travaux a pour
but de permettre la navigation auxbateaux de 1350 ton-
nes dans le cadre de la ]eglslahon des 1350 tonnes.
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De tweede schijf werken, voorzien in een latere
periode, heeft tot doel deze scheepvaart te vergemak-
kelijken. Deze verruimingswerken die de waterafvoer
zullen vergemakkelijken, kunnen slechts aangevan-
gen worden nadat de Ringvaart om Gent zal openge-
steld zijn en de Zeeschelde tussen de Ringvaart en
Antwerpen volledig zal aangepast zijn (kalibrerings-
werken en dijkversterkingen).

*
* ¥

VRAAG N' 8.

Sommige commissieleden ondervragen de Minister
inzake de stand van werken op het kanaal Brussel-
Charleroi en omtrent de modernisering van het kanaal
van het Centrum (streek van Obourg).

ANTWOORD :

De Minister geeft de verzekering dat volgens de
stand van de aan de gang zijnde studies, de laatste
werken op het kanaal Charleroi-Brussel, tijdens het
cerste halfjaar 1961 zullen worden besteed.

Op het kanaal van het Centrum en meer bepaalde-
lijk in de streek van Obourg zullen de eerste werken
cinde 1961 een aanvang nemen, overeenkomstig de
door de Wetgevende Kamers goedgekeurde wijziging
van de 1350 ton wet.

IZen lid vraagt of er reeds een beslissing is genomen
inzake de brug Marie-Ghislain en verwondert zich over
de vertraging waarmedc de brug van Godarville in
dienst wordt genomen.

De Minister deelt mede dat hij, gezien de wijzigin-
gen in de economische structuur van dat gewest, heeft
besloten om de niecuwe brug Marie-Ghislain te bouwen.
Hij betreurt vervolgens de vertraging bij de werken
voor de indienstneming van de brug van Godarville.
Deze vertraging is niet le wijten aan de administratie.
Hij zal er voor waken dat de werken thans onverwijld
worden voortgezet.

*
% %

VRAAG N 9.

Een lid zegt verwonderd te zijn omdat voor de ver-
binding Nimy-Schelde geen krediet is uitgetrokken.

ANTWOORD :

De Minister antwoordt dat men geen krediet meer
nodig heeft, aangezien alle werken voor de uitvoe-
ring van die verbinding voor schepen van 1350 ton,
beéindigd of aan de gang zijn.

*
* %

VRAAG N 10.

Een lid vraagt de inzichten te kennen betreffende
de haven van Temse.
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Quant 4 la seconde tranche, qui comprend des tra-
vaux prévus pour une période ultérieure, elle est des-
tinée a faciliter cette navigation. Ces travaux d’élargis-
sement, qui faciliteront I’écoulement des eaux, ne pour-
ront étre entamés qu’aprés que le canal circulaire de
Gand aura été ouvert au trafic et que ’Escaut maritime
entre le canal circulaire et Anvers aura été entiére-
ment aménagé (travaux de calibrage et renforce-
ment des digues). ’

*
* ¥

QUESTION N° 8.

Plusieurs commissaires (uestionnent le Ministre au
sujet de 'avancement des travaux sur le canal de
Bruxelles 4 Charleroi et la modernisation du canal du
Centre (région d’Obourg).

REPONSE :

Le Ministre certifie que, d’aprés I’état d’avancement
des études, les derniers travaux sur le canal de Charle-
roi & Bruxelles seront mis en adjudication dans le pre-
mier semestre de 1961.

Sur le canal du Centre et spécialement pour la
région d’Obourg, les premiers travaux débuteront a la
fin de I'année 1961, conformément 4 la modification
de la loi des 1350 tonnes approuvée par les Chambres
législatives.

Un commissaire demande ou en est la décision en
ce qui concerne le pont Marie-Ghislain et s’étonne des
retards intervenus dans la mise en service du pont de
Godarville.

Le Ministre communique qu’il a pris la décision de
construire le nouveau pont Marie-Ghislain vu les modi-
fications dans la structure économique intervenue dans
cette région. Il regrette d’autre part les retards qu’ont
subi les travaux de mise en service du pont de Godar-
ville. Ces retards ne sont pas imputables 4 ’administra-
tion. II veillera a ce que les travaux puissent mainte-
nant se poursuivre sans désemparer.

*
* &

QUESTION N° 9.

Un membre s’étonne de ce qu’aucun crédit ne soit
prévu pour la liaison Nimy-Escaut.

REPONSE :

A cette question, le Ministre répond cn faisant remar-
quer qu’aucun crédit n’est plus nécessaire puisque
tous les travaux nécessaires a la réalisation de cette
laison a 1350 tonnes sont terminés ou en cours.

*
* ¥

QUESTION N° 10.

Un membre aimerait connaitre les intentions du
Ministre en ce qui concerne le port de Tamise.
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;\ NTWOORD :

De uitbreiding der haven zou best gebeuren afwaarts
van de brug. De diensten bestuderen een ligging die
gunstig is voor ecn voldoende diepte en tevens voor de
er achler liggende terrcinen die moeten opgespoten
worden. Deze werken kunnen uitgevoerd worden in
het kader van de huidige wet.

De gemeente onderzoekt anderzijds de aanleg van
cen havencomplex opwaarts van de brug met het even-
{ucel graven van cen darse. Het bestuur is hiervoor in
betrekking met de gemeente Temse.

*
* %

VRAAG N' 11.

Fen commissielid vestigt de aandacht van de Minis-
ter op de toestand van het kanaal van Lecuven naar de
Dijle.

ANTWOORD :

De Minister wijst op het feit dat het hier een
kanaal Dbetreft toebehorend aan de Stad Leuven
waarop de Staat slechts een administratieve kontrole
bezit.

Reeds werden contacten genomen ten einde dit
kanaal onder een enger staalsheleid te plaatsen.

*
* %

VRAAG N" 12.
Een commissielid® wijst op de slechte toestand van
hel kanaal Dessel-Kwaadmechelen.

ANTWOORD :

De werken zullen worden opgenomen in het con-
junctureel programma. De Minister hoopt nog dit jaar
voor enkele verbeteringswerken cen aanbesteding e
kunnen uitschrijven.

*
* %

VRAAG N7 13.

Een commissaris vraagt of de werken op de Noor-
der scectie van de Ringvaart verlopen volgens de opge-
legde timing.

ANTWOORD :

De Minister bevestigt dat al de werken op de Noor-
derseclic aanbesteed werden, uitgenomen enkele
kleine grondwerken voor een brugovergang.

De opgestelde planning wordt totaal gerespecteerd.
*
* %

VRAAG N" 14

Len commissielid vraagt de reden waarom het
kanaal Bossuit-Kortrijk in hel conjunctureel pro-

\ 29 )

REPONSE :

L’emplacement le plus favorable pour I’agrandisse-
ment du port se situe sans doute en aval du pont. Les
services recherchent un endroit ott 'on puisse dispo-
ser a la fois d’'une profondeur suffisante et de terrains
4 remblayer situés immédiatement le long du fleuve.
Ces travaux peuvent étre exécutés dans le cadre de la
preésente loi.

D’autre part, la commune examine ’aménagement
d’un complexe portuaire en amont du pont avec creu-
sement éventuel d’une darse. A ce sujet, Padministra-
tion est en contact avee la commune de Tamise.

*
* %

QUESTION N° 11.

Un commissaire attire ’attention du Ministre sur
I’état du canal de Louvain a la Dyle.

REPONSE :

Le Ministre souligne gqu’il s’agit d’'un canal apparte-
nant a la ville de Louvain et sur lequel I’Etat n’exerce
qu’un contrdle administratif.

Des contacts ont déja été établis afin d’intéresser
davantage I’Etat & la gestion du canal.

*
*® &

QUESTION N° 12.

Un commissaire signale que le canal Dessel-Kwaad-
mechelen est en mauvais état.

REPONSE :

Les travaux seront inclus dans le programme con-
joncturel. Le Ministre espére pouvoir procéder cette
année encore 4 I’adjudication de quelques travaux
d’amélioration.

*
* ¥

QUESTION N° 13.

Un commissaire demande si les travaux effectués a
la section nord du canal circulaire se font suivant le
timing imposé.

REPONSE :

Le Ministre confirme que tous les travaux a effec-
tuer 4 la section nord ont été adjugés, i I’exception de
quelques petits travaux de terrassement a ’emplace-
ment d’un pont.

Le planning établi & été intégralement respecté.

*
x%

QUESTION N° 14.

Un membré demande pourquoi le canal Bossuit-
Courtrai a été repris dans le programme conjoncturel
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gramma werd opgenomen en vraagt cen beslissing
omtrent het tracé van het kanaal Komen-Ieper ten
cinde de urbanisatie van Ieper mogelijk te maken.

ANTWOORD :

De Minister vestigt de aandacht op het feit dat hij
innig overtuigd is dat zckere conjoncturele werken in
cen vlugger ritme zullen kunnen verlopen dan zekere
structurele werken. Zo zal het mogelijk zijn reeds in
1961 cen begin te maken met de modernisering van
het kanaal Bossuit-Kortrijk; een bouwwerf zal in het
tweede semester 1961 geopend worden .

Het toeckomstig tracé van het kanaal Ieper-Komen
in de omgeving van Ieper zal cerstdaags definitief
goedgekeurd worden.

*
* %

VRAAG N* 1.
Een lid vraagt dat bijzondere kredieten zouden

worden uitgetrokken voor de binnenhaven te Luik en
de geschiktmaking van de Beneden-Maas.

ANTWOORD
De Minister antwoordt dat het krediet van 2,5 mil-

jard voor de Maas de nodige bedragen daartoe omvat,
maar om zulks beter te doen uitkomen dient hij een

amendement in tot wijziging van de tekst van de tabel

onder artikel 6.
***

VRAAG N' 16.

Een lid zegt verwonderd le zijn dal nog zoveel
kredieten worden uitgetrokken voor de Maas, de
Schelde en het kanaal Brussel-Charleroi.

ANTWOORD :

De Minister merkt op dat de wet betreffende de
1.3530 ton, voor de Maas en de Schelde slechts in kre-
dicten voorzag die sirikt noodzakelijk waren om de
vaart voor schepen van 1.350 ton mogelijk te maken.
Dic wet sprak van cen dringend programma.

De aanvullende kredieten die op het investerings-
programma zijn opgenomen hebben tot doel de scheep-
vaart le vergemakkelijken; wat met name de Maas
betreft, zijn de opvattingen geévolueerd en bestudeert
de administratie thans de mogelijkheid om het aantal
sluizen aanzienlijk te verminderen.

De kredieten voor het kanaal Brussel-Charleroi
betreffen slechts het gedeelte Klabbeek-Brussel, dat
ingericht was voor schepen van 600 ton; de sluizen en
het kanaal zijn groot genoeg voor schepen van
1.350 ton maar men moet helangrijke verbeterings-
werken uitvoeren om de scheepvaart te vergemakke-
lijken.

*
* %
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et il demande qu’une décision soil prise au sujet du
tracé du canal Comines-Ypres afin de permetire I'ur-
banisation de cette derniére ville.

REPONSE :

Le Ministre souligne qu’il est profondément con-
vaincu que certains travaux conjoncturels pourront
étre exécutés a un rythme plus rapide que certains
travaux structurels. C’est ainsi qu’il sera possible d’en-
tamer dés 1961 la modernisation du canal Bossuit-
Courtrai; un chantier sera ouvert au cours du second
trimestre de 1961.

Le tracé du futur canal Ypres-Comines dans les envi-
rons d’Ypres sera approuvé définitivement dans les
tout prochains jours.

QUESTION N° 15.

Un membre de votre Commission demande que des
crédits soient spécialement prévus pour le port fluvial
de Liége et 'aménagement de la Basse-Meuse.

REPONSE :

Le Ministre répond que le crédit de 2,5 milliards
prévu pour la Meuse comprend les sommes nécessai-
res a cet effet, mais qu’afin de mieux souligner ce fait,
il dépose un amendement qui modifie le texte du
tableau de I’article 6.

*
* %

QUESTION Ne. 16.

Un commissaire s’étonne de 'importance des cré-
dits complémentaires prévus pour la Meuse, ’Escaut
et le canal de Charleroi 4 Bruxelles.

REPONSE :

Le Ministre attire ’attention sur le fait que la loi des
1350 tonnes ne prévoyait pour la Meuse et I’Escaut
que les crédits sirictement indispensables pour per-
mettre la navigation 4 des bateaux de 1350 tonnes. La
loi précitée parlait d’un programme d’urgence.

Les crédits complémentaires prévus au programme
d’investissements ont pour but d’améliorer ces condi-
tions de navigation pour la Meuse, en 'occurrence, les
idées ont évolué et actuellement I'administration étu-
die la possibilité de diminuer notablement le nombre
des écluses.

Pour ce qui concerne le canal de Charleroi & Bruxel-
les, les crédits prévus ont trait a la section Clabecq-
Bruxelles qui avait été calibrée pour bateaux de 600 t.
et dont les écluses et le canal permettent le passage des
bateaux de 1350 tonnes mais exigent des améliorations
importantes pour assurer la navigation aisée.

*
* &
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VRAAG N° 17.

Aan cen lid dat spreekt over hetgeen het uitvoeren
van de sluis te Terncuzen en het verdiepen en verbre-
den van het kanaal Gent-Terneuzen in de streek van
Gent als nicuwe mogelijkheden biedt, antwoordt de
Minister dat hij de verklaring kan geven dat deze
werken met bekwame spoed zullen worden verder uit-
gevoerd.

In de loop van 1961 zal te Terneuzen een nicuwe
zeesluis met een sluis voor binnenscheepvaart worden
in aanbesteding gesteld. Deze zeesluis zal vijf jaar
ruwbouw vergen. Gedurende deze vijf jaar wordt het
nodige gedaan om het kanaal zowel op Nederlands
grondgebied als op Belgisch grondgebied te verdiepen
cn te verbreden.

De Minister verheugt zich over het feit dat het aan-
kondigen alleen van het akkoord tussen Belgié en
Nederland als resultaat heeft gehad dat zckere firma’s
dice nog twijfelen, besloten hebben een industrie op te
richten in de kanaalzone.

L3
* e

VRAAG N* 18.

Een lid van Uw Commissie vraagt, welke types in
de zeescheepvaart in de tockomst zullen gebruikt wor-
den en of wij ons moeten oriénteren op de zeer grote
tonnematen.

ANTWOORD :

In de memorie van toelichting van de wet van
15 april 1958 (betreffende « wijzigingen » aan de wet
van 5 juli 1956) en die betrekking heeft op de bouw
van een nieuwe zeesluis te Zandvliet, werd onder meer
gezegd dat verscheidene deskundigen de mening toe-
gedaan zijn dat in de komende jaren de schepen van
de klasse 40.000 ton tot 50.000 ifon zeer gunstige
exploitatie-mogelijkheden zullen bieden en in stijgend
aantal zullen gebouwd worden.

De Minister kan niet anders dan zulks bevestigen en
derhalve moeten wij ons oriénteren naar zulke tonne-
maten zoals dit overigens rceds het geval is voor de
zechavens van onze buurstaten.

*
* %

VRAAG N* 19.

Verder vraagt een lid de optimale capaciteit der
havens te bepalen en gebeurlijk het probleem der ver-
bindingswegen te herzien.

ANTWOORD :

Hicrop kan worden geantwoord dat bij het opstel-
len van het programma der uitbreidingswerken in de
verschillende havens rekening gehouden werd met de
verhoogde afmetingen der schepen en met hun steeds
groeiend aantal, terwijl ook volledige aandacht
geschonken is aan de daaruit voortvloeiende noodza-
kelijkheid de verbindingswegen hiervoor aan te pas-
sen.

\ oV )

QUESTION N° 17.

Un membre signale les possibilités nouvelles qui
seront créés dans la région gantoise par I’exécution de
I’écluse de Terneuze et par I'approfondissement et
I’élargissement du canal Gand-Terneuzen; le Minis-
tre lui répond qu’il peut donner ’assurance que Pexé-
cution de ces travaux sera poursuivie avec toute la
célérité voulue. ’

Au cours de ’'année 1961, une nouvelle écluse mari-
time combinée avec une écluse pour la navigation inté-
rieure sera mise en adjudication & Terneuzen. Pour
terminer le gros ceuvre de cette écluse maritime, il
faudra cinq années. Pendant ce temps, le nécessaire
sera fait pour approfondir et élargir le canal,
aussi bien en territoire néerlandais- qu’en territoire
belge.

Le Ministre se félicite du fait que la simple annonce
de l'accord entre la Belgique et les Pays-Bas ait eu
pour résultat que certaines firmes qui hésitaient
encore, ont décidé de créer une industrie dans la zone
dudit canal.

*
* %

QUESTION N° 18.

Un commissaire demande quels types de navires
seront utilisés a I’avenir, et se demande si nous devons
nous tourner vers les navires de trés fort tonnage.

REPONSE :

L’exposé des motifs de la loi du 15 avril 1958 modi-
fiant la loi du 5 juillet 1956 et prévoyant la construc-
tion d’une nouvelle écluse a4 Zandvliet, signale notam-
ment que divers experts estiment qu’au cours des
années a venir, les navires de la classe des 40.000 a
50.000 tonnes offriront des possibilités d’exploitation
tres favorables et qu’ils seront construits en nombre de
plus en plus grand. ’

Le Ministre ne peut gue confirmer cette déclaration
et ¢’est pourquoi nous devons nous baser sur les navi-
res de trés fort tonnage, ainsi que le font déja les pays
voisins pour ce qui concerne leurs ports de mer.

*
*® %

QUESTION N° 19.

L’honorable membre demande en outre que la
capacité optimale des ports soit déterminée et que le
probléme des voies de communications soit éventuel-
lement revu.

REPONSE :

On peut répondre que, pour établir le programme
des travaux d’extension des différents ports, il a été
tenu compte de P'accroissement des dimensions des
navires et de 'augmentation continuelle de leur nom-
bre et qu’en outre, on a accordé toute I’attention vou-
lue a la nécessité qui en découle d’aménager en consé-
quence les voies de raccordement.

*
* x
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VRAAG N+ 20.

1. Op basis van welke criteria worden de werken
gckozen ? Waarom worden bepaalde werken geplaatst
in hel structureel of in het conjunctureel programma ?

9 Welke verbindingen worden bedoeld onder de
rubrick « internationale verbindingen » ? Wat voor-
siet men voor de verbindingen met N ederland, Duits-
land (Rijn) en Frankrijk (o.a. Duinkerken) ?

3. Tol 1966 werd het programma der wel op de
1350 ton overgenomen. Voor de Maas, het kanaal
Charleroi-Brussel en de Bovenschelde is verdere uit-
leg gewenst. Voor de laatste reeks werken op de Maas
wordt de Boven-Maas bedoeld of de Beneden-Maas
stroomafwaarts van Luik ?

1. Voor het kanaal Bergen-Condé : wordt kalibre-
ring op 600 ton voorzien of wordt de huidige afmeting
behouden ?

ANTWOORD :

1. De Minister deelt mede dat alle werken van struc-
turele aard zijn maar dat zij omwille van dringendheid
en van hun mogelijkheid tot opslorpen van acute werk-
loosheid onderverdeeld werden in twee verschillende
groepen :

Namelijk de werken van ecerste belang die voorko-
men in het basisprogramma, en de werken van minder
dringende aard die een groot aantal mandagen ver-
tegenwoordigen en die eventueel in periode van laag-
conjunctuur kunnen uitgevoerd worden. De aanbeste-
dingsbescheiden voor deze laatste soort werken ver-
gen minder studie en bewerkingen op het terrein dan
de werken van het basisprogramma, zodat zij in cen
minimum van tijd kunnen tussengelast worden.

De basis van criteria voor de structurele werken
ligt besloten in de Memorie van toelichting van de
wet van het 1350 ton programma waarbij het natio-
naal belang van de waterweg volkomen in het licht
werd gesteld.

9. Onder «internationale verbindingen » wordt ver-
staan onder meer :

— een Maas-Rijnverbinding met

Aken;

aftakking naar

— cen Schelde-Rijn verbinding uitgaande van de
haven van Antwerpen in noordelijke richting;

— ¢en verbinding  Rijsel-Schelde  ter
van het verkeer naar Duinkerken.

verbetering

3. Het programma der wet op de 1350 ton werd
inderdaad overgenomen in het basisprogramma van
het vijftienjarenplan.

Voor de Maas gaat het om werken van definitieve
kalibrering, die de vaart met schepen van 1350 ton
op volledige diepgang moet vergemakkelijken tot aan
de Franse grens te Givet. De werken aan het kanaal

163
QUESTION N°¢ 20.

1° Sur la base de quels critéres décide-t-on des tra-
vaux a exécuter ? Pourquoi certains travaux figurent-
ils au programme structurel et d’autres au programme
de conjoncture ?

2° Quelles liaisons vise-t-on & la rubrique « liaisons
internationales» ? Que prévoit-on pour les liaisons
avec les Pays-Bas, ’Allemagne (Rhin) et la France
(notamment Dunkerque) ?

3° Pour la période allant jusqu’a 1966, on a repris
le programme de la loi des 1350 tonnes. On voudrait
des précisions au sujet de la Meuse, du canal de Char-
leroi & Bruxelles et du Haut-Escaut. En ce qui con-
cerne la derniére série de travaux intéressant la Meuse,
s'agit-il de la Haute-Meuse ou de la Basse-Meuse en
aval de Liéege ?

4° Pour ce qui est du canal de Mons a Condé, pré-
voit-on la mise au gabarit de 600 tonnes ou les dimen-
sions actuelles seront-elles maintenues ?

REPONSE :

1°Le Ministre répond i I’honorable membre que tous
les travaux sont d’ordre structurel, mais que, pour des
raisons d’urgence et eu égard aux possibilités qu’ils
offrent en matiére de résorption du chdmage conjonc-
turel, ils ont été répartis en deux groupes différents, a
savoir les travaux d’importance primordiale qui figu-
rent au programme de base et les travaux moins
urgents qui représentent un grand nombre de jour-
nées/ouvriers et qui peuvent éventuellement étre exé-
cutés en période de basse conjoncture. Les documents
d’adjudication des travaux de cette derniere catégo-
rie exigent moins d’études et moins d’opérations sur le
terrain que les travaux du programme de base, de sorte
que leur intercalation peut étre décidée en un mini-
mum de temps .

On trouvera la base des critéres des travaux structu-
rels dans I’exposé des motifs de la loi des 1.350 ton-
nes lequel met parfaitement en lumiére, Fimportance
que présente cette voie navigable sur le plan natio-
nal.

92¢ Par « liaisons internationales », on entend notam-
ment :

— une liaison Meuse-Rhin avec desserte d’Aix-la-
Chapelle;
— une liaison Escaut-Rhin partant d’Anvers et

orientée vers le nord;

—_ une liaison Lille-Escaut destinée 4 améliorer le
trafic vers Dunkerque.

3° Le programme de la loi des 1.350 t a en effet
été repris dans le programme de bhase du plan de
15 ans.

Pour ce qui est de 1a Meuse, il s’agit de travaux de
calibrage définitifs, destinés a faciliter la navigation
& enfoncement maximal jusqu’a la frontiére francaise,
4 Givet, des bateaux de 1.350 tonnes. Les travaux a
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Charleroi-Brussel omvatten bepaalde verbeteringen
in het reeds gemoderniseerde vak Klabbeek-Brussel.

In de Boven-Schelde worden, zoals hierboven gezegd
voor de Maas, werken ler definitieve kalibrering uitge-
voerd.

In de laatste reeks werken op de Maas zijn ook de
werken opgenomen voor de Beneden-Maas.

I. Het kanaal Bergen-Cond¢ blijft, in afwachting
dal de tockomsl de kalibrering op 600 ton profiel nood-
zakelijk maakt, behouden op een 300 ton profiel.

*
* %

VRAAG N- 21.

Kan-het kanaal Nimy-Bovenschelde gebruikt wor-
den indien de Bovenschelde nict gekalibreerd wordt op
1350 ton ? Op welke economische gegevens steunt dit
deel van het programma ? Welk is het nultig rende-
ment ?

ANTWOORD :

Ifet kanaal Nimy-Bovenschelde kan inderdaad niet
gebruikt worden voor 1350 tonners zolang de Boven-
schelde nict op deze tonnemaal gekalibreerd is. Het
bevordert nochtans de normale scheepvaart - met
300 tonners op het kanaal in afwachting dat de Boven-
schelde op 1350 ton profiel zal gebracht zijn.

Economisch gezien is de profilering op 1350 ton van
het kanaal Nimy-Bovenschelde een middel om de
ckonomische heropleving van de Borinage in een
nabije tockomst in de hand te werken.

et nutlig rendement staal rechtstreeks in verband
met het industrieel potenticel van de Borinage en het
Centrum, die langs deze gemoderniscerde walerweg
cen nicuwe en machtige uitvoerpoort verkrijgen op
de zechavens van Gent en Antwerpen. Subsidiair zal
dit kanaal gevoelig bijdragen tot het bestrijden van
calamiteuse overstromingen veroorzaakt door de Hene-
rivier, die haar vioedwater langs dit kanaal zal kun-
nen afvoeren.

*
* ¥

VRAAG Nr 22

We weten dat steenkoolmijnen sluiten en dat de
siderurgie gedeeltelijk rechigehouden wordtl door de
steenkolennijverheid. We weten dat de ertslagen van
Lorreinen binnen 30 jaar zullen uitgeput zijn. De
vraag rijst derhalve of de in hel programma voorziene
werken aan de activiteit der Belgische industrie zul-
len ten goede komen. Het programma moet derhalve
gezien worden in het raam der Europese economie.
We hebben personeel en machines die even goed zijn
als deze van onze buren. We moclen derhalve denken
aan de invloed van de kostprijs van het vervoer. Zal
et investeringsplan het probleem van de tewerkstel-
ling in Wallonié en in Vlaanderen oplossen ? Daar-
toe zou cen haven nodig zijn die schepen van grote
tonnemaal zou kunnen ontvangen, namelijk schepen

9

A

)

cffectuer au canal de Charleroi a Bruxelles compren-
nent certaines améliorations a apporter 4 la section
.Clabecq-Bruxelles, déja modernisée .

Sur le Haut-Escaut, des travaux de calibrage défini-
tifs seront effectués, comme pour la Meuse .

La derniére série de travaux prévus pour la Meuse
comprend aussi des travaux intéressant la Basse-
Meuse.

4° En attendant que sa mise au gabarit de 600 ton-
nes se réveéle néceessaire, le canal de Mons a Condé
restera au gabarit de 300 tonnes.

*
* %

QUESTION N° 21.

Le canal de Nimy au Haut-Escaut pourra-t-il étre
utilis¢ aussi longtemps que le Haut-Escaut n’aura pas
ét¢ mis au gabarit de 1350 t ? Sur quelles données
économiques celte partie du programme est-elle
basée ? Quel sera le rendement utile ?

REPONSE :

Le canal Nimy-Haut-Escaut ne pourra en effet pas
étre utilisé par les bateaux de 1350 t aussi longtemps
que le Haut-Escaut n’aura pas été mis a ce gabarit.
Néanmoins, il favorisera la navigation normale des
bateaux de 300 t sur ce canal, en attendant que le Haut-
Escaut ait été mis au gabarit de 1350 t.

Economiquement parlant, la mise au gabarit de
1350 t du canal Nimy-Haut-Escaut contribuera 4 assu-
rer, dans un avenir rapproché, la renaissance économi-
que du Borinage.

Le rendement utile sera directement fonction du
potentiel industriel du Borinage et du Centre, régions
auxquelles cette voie navigable modernisée ouvrira
une nouvelle et large issue sur les ports de mer de
Gand et d’Anvers. Subsidiairement, ce canal contri-
buera d’une facon sensible a combattre les désastreuses
inondations causées par la Haine, qui pourra déverser
ses caux de crue dans ce canal.

*
* *

QUESTION Ne 22.

Nous savons que les charbonnages ferment et que
la sidérurgie subsiste en partie grace & I'industrie char-
bonniére. Nous savons que les gisements de minerai
de la Lorraine seront épuisés d’ici 30 ans. La question
se pose donc de savoir si les travaux prévus au pro-
gramme favoriseront Pactivité de Pindustrie belge.
Aussi faut-il considérer le programme dans le cadre
de I’économie curopéenne. Nous avons une main-
d’ceuvre et des machines qui sont tout aussi bonnes
que celles de nos voisins. Il faut donc penser a la réper-
cussion du prix de revient des transports. Le plan d’in-
vestissements résoudra-t-il le probleme de ’emploi en
Wallonie et en Flandre ? Il faudrait pour cela disposer
d’un port qui puisse recevoir les navires de fort ton-

nage, notamment les navires de plus de 50.000 t, car
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van meer dan 50.000 ton, wanl de transportkosten zijn
voor deze sehepen veel lager dan voor de kleinere sche-
pen.

ANTWOORD :

De aktiviteit der Belgische indusltric is wel degelijk
funklic van het gemak van aanvoeren der grondstof-
fenen deswege van de modernisering van het verkeers-
wegennel in het algenieen en de waterwegen in het
bijzonder, die instaan voor het zwaar vervoer van stuk-
dgoederen en stortgoederen,

De werken van hel investeringsplan zullen beslist
cen gunstige weerslag hebben op de tewerkstelling in
gans het land des te meer dal de uitvoering van groot-
scheepse werken alle takken van onze nationale indus-
trie heinvloedt, terwijl zij voor de tockomst cen cko-
nomische heropleving mag lalen legemoet zien.

De transportkosten zijn inderdaad sterk beinvlioed
door de capaciteil der zeeschepen en hel is namelijk
daarvoor dal de nicuw te bouwen sluis van Terneu-
zen” voor 50,000 ton schepen opgevat is, terwijl de
sluis van Zandvliet toegankelijk zai zijn voor schepen
van 100.000 ton d.w. eens dat de vereiste kalibrerings-
werken in de Schelde en aan de Belgische kust daar-
voor zullen uitgevoerd zijn.

*
* %

VRAAG N+ 23.

Men dient cr rekening mee te houden dat de toe-
stand in de Durmestreek enig is in Belgié. Al de lan-
derijen staan onder water of zijn waterzick, We zou-
den U cen betere kalibrering der waterlopen willen
vragen. We zouden cen absolute verandering wen-
sen. We hebben de indruk dat gans die streek opgeof-
ferd wordt. Het belang van de landbouw mag niet
verwaarloosd worden. Men spreekt dikwijls over inves-
teringen die moeten renderen. Aan een industrie in een
ander landsgedeelte die 50 personen tewerkstelt, wer-
den 250 miljoen besteed. Bij ons zou met dezelfde som
in de landbouw aan meer dan 50 personen werkgele-
genheid kunnen gegeven worden. Dat probleem moet
zonder dralen opgelost worden.

ANTWOORD :

Zoals ik reeds de gelegenheid had te onderstrepen
bij ecn antwoord op de vraag betreffende het water-
probleem in de valleien van de Durme en de Moer-
‘aart, werd reeds een ernstige inspanning gedaan om
de aangeklaagde toestand te verhelpen. Het opnieuw
onder proficl brengen van de Durmebedding door
baggerwerken moet de behoorlijke afvoer langs de
afwateringssluisjes verzekeren en de sanering van de
waterzieke gronden bevorderen. Een programma voor
de ontwatering van de streek van Daknam en Sinaai
werd reeds uitgestippeld. In dit verband verwijs ik ove-
rigens naar mijn vorig antwoord op de v raag betref-
fende het even gemeld ontwateringsprobleem, en
inzonderheid op de daarin verstrekto gegevens met
betrekking tot de bestrijding van het ontzandings-
proces van de Durme, afwaarts van Lokeren.
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le prix de revient des transports est de loin inférieur
pour ces navires a ce qu’il est pour les navires de plus
faible tonnage.

REponsk :

L’activité de Pindustrie belge est effectivement fone-
tion des facilités d’approvisionnement en matiéres
premiéres et, partant, de la modernisation du réseau
de voies de communication en général et de voies navi-
gables en particulier, qui assurent le transport lourd
de marchandises en balles ou en vrac,

Il est certain.que les travaux du plan d’investisse-
ments exerceront une influence favorable sur le mar-
ché de I'emploi dans tout le pays, d’autant plus que
Pexécution de trés grands travaux touchera tous les
secteurs de notre induslrie nationale, tandis qu’elle
permet d’entrevoir un renouveau économique.

Le cout des transports est en effet étroitement lié
a la capacité des navires et c¢’est notamment pour cette
raison que la nouvelle écluse qui sera comstruite a
Terncuzen, a ¢été concue pour des navires de 50.000 t,
tandis que I'écluse de Zandvliet sera accessible a des
navires de 100.000 t dw. une fois que les travaux de
calibrage a exécuter dans I'Escaut et a la Cote belge
auront été exécutés.

*
* *
QUESTION N 23.

II faut tenir compte du fait que la situation qui
existe dans la région de la Durme, est unique
en Belgique. Toutes les terres sont sous eau ou sont
saturées d’eau. Nous voudrions demander un meilleur
calibrage des cours d’eau. Nous souhaitons un change-
ment radical. Nous avons I'impression que toute la
région est sacrifiée. On ne peut négliger les intéréts de
Pagriculture. On parle souvent des investissements en
disant qu’ils doivent étre rentables. Dans une autre
région, on a consacré 250 millions 4 une entreprise
industrielle qui occupe 50 personnes. La méme somme
permettrait, chez nous, de donner du travail & plus de
50 personnes dans le secteur de Pagriculture. Ce pro-
bléme doit étre résolu sans tarder. ’

REPONSE :

Comme j’ai déja eu I’occasion de le souligner en
répondant a la question qui m’a été posée au sujet du
probléme du régime hydraulique des vallées de la
Durme et du. Moervaart, un effort sérieux a déja été
fait pour remédier i Ia situation incriminée. La remise
sous profil du lit de la Durme, grice a exécution de
travaux de dragage, doit assurer un écoulement . satis-
faisant par les vannes d’évacuation, et favoriser I'as-
sainissement des terres saturées d’eau. Un programme
de démergement de la région de Daknam et de Sinaai
a déja été esquissé. Je renverrai i cet égard 4 la
réponse que jai faile a la question relative au pro-
bléme du démergement, et notamment aux éléments
que j'ai fournis en ce qui concerne la lutte contre le
processus d’ensablement de la Durme en aval de
Lokeren. :



De in het raam van hel investeringsprogramma ont-
worpen werken komen overigens niet uitsluitend de
scheepvaart ten goede, maar moeten in belangrijke
mate bijdragen tot cen behoorlijke afvoer. van de
watervloeden. Dit geldt ook voor de hier bedoelde
streck, aangezien de wet benevens de werken tot het
ruimer maken van het profiel der rivierbedding, wer-
ken behelst die de waterafvoer van it de polders moet
vergemakkelijken.

%
* ¥

VRAAG N™ 24,

Het cconomisch aspeet der problemen dient onder-
zochl 1e worden. Een lid zou een becijferde bereke-
ning der winst wensen die door de verschillende wer-
ken kan verwezenlijkl worden. De Administratie zou
mel nut kunnen kennis nemen o.a. van het werk van
A, Odounard, « Dunkerque et la compétition Dunker-
que-Anvers » en van cen artikel versehenen in « Ame-
rican Feonomic Review » van september 1957, « Mea-
surement of Benefits from Navigation Projects ». Dat
zou de basis van onze besprekingen dienen le zijn ¢
de meting der winsten en der kosten.

ANTWOORD

[k neem nota van de suggesties welke door mijn
Departement van naderbij zullen onderzocht worden.
Ik meen hier evenwel le moceten aan toevoegen dat bij
de vaststelling van het programma der werken wel
degelijk rekening gehouden werd met de winsten die
door de uitvoering van de voorziene werken kunnen
verwezenlijkt worden.

De verhouding lussen de e beslteden uilgaven en
de te verwachten besparingen maakt cen belangrijk
deel uit van de uilgebreide studie welke het opstellen
vaneen investeringsprogramma van dergelijke omvang
mocel voorafgaan en waaraan verschillende ter zake
bevoegde specialisten hun medewerking hebben ver-

leend.

*®
* %

VRAAG N© 25.

Een lid van uw Commissic herinnertl ceraan dat in
het verleden. tot op het einde der achttiende eeuw, de
walerwegen vooral bestemd waren, om het overstro-
mingsgevaar te vermijden. Het vervoerprobleem was
bijkomstig. Wat in het verleden bij ons gebeurd is, is
nergens gebeurd : bij ons werden de rivieren en stro-
men verlegd op grond van beschouwingen- in verband
met de landsverdediging en het overstromingsgevaar.

Hij geeft vervolgens een uiteenzetting aan de hand
van kaarten die de ontwikkeling schetsen van de
Romeinse periode tot op het huidig ogenblik.

Hij doet de voor- en nadelen uitschijnen van ver-
schillende kusthavens; hij herinnert tevens aan de
werkzaamheden van verschillende commissies betref-
fende de haven van Zeebrugge en hij legt de nadruk op
het feit dat het bezit van een haven toegankelijk voor
schepen van grole tonnemaal toelaat de kostprijs te
verlagen.

D’ailleurs, les travaux prévus dans le cadre du pro-
gramme d’inveslissements ne sont pas destinés unique-
ment a améliorer les conditions de navigation : ils doi-
vent contribuer dans une large mesure a assurer un
bon écoulement des caux de crue. Il en est de méme
pour la région considérée, étant donné que la loi pré-
voit, outre les travaux d’élargissement du profil de la
riviere, des travaux qui faciliteront Pévacuation des
caux des polders. _

*
* %

QUESTION N° 24,

Il convient d’examiner 'aspect économique du pro-
bléme. Un membre souhaiterait disposer d’une esti-
mation chiffrée du profit que 'on pourra retirer des
différents travaux. L’Administration pourrait utile-
ment  prendre  connaissance  de Pouvrage de
A. Odouard, intitulé « Dunkerke et la compétition
Dunkerque-Anvers », et d’un article paru dans '« Ame-
rican Fconomic Review » de septembre 1957,
« Measurement of Benefits from Navigation Projets ».
C’est cela qui devrait constituer la base de nos discus-
sions : le caleul de ce que les travaux rapporteront el
de leur cott.

REPONSE.

Je prends note des suggestions qui seront étudices
soigneusement par mon Département. Je crois cepen-
dant devoir ajouter que, pour établir le programme des
travausx, il a effectivement été tenu compte du profit
que l'on pourra tirer de Pexécution des travaux pré-
vus.

Le rapporl entre les dépenses a consentir et les éco-

nomies escomptées a constitué un des objets princi-
RS H b H ’

paux de P’étude approfondiec que 'on se devait d’ef-

fectuer avant de rédiger un programme d’investisse-

ments aussi important, étude a laquelle divers spécia-
listes de la question ont apporté leur collaboration.

* -
* &

QUESTION N° 25.

Un commissaire rappelle que, dans le passé et jus-
qu’a la fin du XVIII® siécle, les voies navigables ser-
vaient principalement & parer aux dangers d’inonda-
tion. Le probléme des transports était accessoire. Ce
qui s’est fait chez nous ne s’est fait nulle part ailleurs :
nous avons déplacé les fleuves et les riviéres en vertu
de considérations de défense nationale et en fonction
des dangers d’inondation.

Il fait ensuite, en se référant a des cartes, un exposé
de I’évolution en la matiére depuis la période romaine.

Il définit les avantages et les inconvénients de dif-
férents ports cotiers. 11 rappelle également les activi-
tés de diverses commissions qui se sont occupées du
port de Zeebrugge et insiste sur le fait que Pexistence
d’un port accessible aux navires de fort tonnage per-
met de réduire les prix de revient.
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De commissaris besluit met de wens dat in samen-
werking met de havens en de rederijen, de Regering
dit probleem met bijzondere aandacht zou bestuderen.

Verder zou er op de Schelde een stormdam dienen
. ~al daar de dijl in Neder-
opgericht te worden, vooral daar de dijken m eder

land verhoogd worden. Vroeger bestond heltzelfde pro--

bleem voor het LJzerbekken, maar de oplossing werd
gevonden door te Nieuwpoort de zee af te sluiten. Een
stormdam op de Schelde zou een einde stellen aan de
moeilijkheden in geheel het Scheldebekken.

Er blijft dan nog het vraagstuk van de overstromin-
gen op de kust over. Dat yraagstuk is minder dringend
in D¢ Panne, maar is zeer dringend voor Het Zoute.

Langs het Zwin dienen er maalregelen genomen te
worden. Bij de eventuele oprichting van cen haven in
het zuidelijk gedeelte van de kust, zouden de kanalen
kunnen verbreed worden en een conterdijk aangelegd
om hel overstromingsgevaar te verminderen. Vroeger
heeft er cen nevendijk bestaan (op de kaarten van
Ferraris komt een nevendijk voor), Wat gaan wij met
dic vraagstukken doen ?

ANTWOORD :

Het vraagstuk van hel bouwen, aan het westelijk
gedeelte van de kust, van een voorhaven, die toeganke-

lijk zou zijn voor de grootste zeeschepen, verdient.

alleszins de belangstelling van mijn Departement.

Ik ben het dan ook volledig eens met het geacht
Commissielid dat een grondige studic aan dit vraagstuk
dient gewijd te worden. Bij de studie zal vanzelfspre-
kend rekening worden gehouden met zijn suggesties.

Ik neem er evenwel akle van dat het geachte lid er
mede akkoord gaat, dat deze studie geenszins de
modernisering van de bestaande havens, met de pro-
grammalische uitvoering voorzien in het vijftienjaren-
plan, mag in de weg staan.

Ik kan het lid de verzekering geven dat het bevoegd
Bestuur de studie van deze nieuwe voorhaven zal aan-
vangen, ten einde klaar te zijn, om die werken aan te
-angen, zohaast de evolutie van de economische toe-
stand en de behoeften zulks zou kunnen rechtvaar-
digen.

Ik ben het met de Commissaris eveneens volledig
cens, dat de bouw van een stormstuw in de Wester-
schelde een oplossing zou brengen voor het overstro-
mingsgevaar. Tot nog toe is men er hier en in het bui-
tenland nog niet in gelukt een oplossing te vinden voor
dit ingewikkeld technisch vraagstuk. Het is echter niet
uitgesloten dat biniien enkele jaren de technische evo-
lutie toch een oplossing voor dit vraagstuk zal toelaten.

Wat betreft het overstromingsgevaar aan de kust,
kan ik verzekeren dat het investeringsplan de nodige
kredicten voorziet om de nodige beveiligingswerken
uit voeren aan de Qostkust.

*
*
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Le commissaire conclut en souhaitant que le Gou-
vernement étudie ce probléme avec une attention toute
particuliére, en collaboration avec les ports et les arma-
teurs. :

D’autre part, il faudrait construire sur I’Escaut un

‘barrage-tempéte, d’autant plus qu’on procéde aux

Pays-Bas 4 Pexhaussement des digues. Autrefois, le
méme ‘probléme se posait pour le bassin de I’Yser,
mais on ’a résolu en arrétant la marée a Nieuport. Un
barrage-tempéte sur I’Escaut mettrait fin aux difficul-
tés qui se manifestent dans tout le bassin de I'Escaut.

Reste le probléme des inondations a la Cote. Ce pro-
bléme est moins urgent en ce qui concerne La Panne,
mais il est trés urgent pour Le Zoute.

Il y a lieu de prendre des mesures le long du Zwin.
En cas de création éventuelle d’un port sur la partie
sud de la eote, les canaux pourraient éire élargis et on
pourrait construire une digue secondaire, de fagon a
réduire les dangers d’inondation. Il existait autrefois
une digue secondaire (qui figure sur les cartes de Fer-
raris). Comment résoudra-t-on ces questions ?

REPONSE :

Le probléme de la construction, sur la partie ouest
de la cote, d’un avant-port qui serait accessible aux
plus grands navires, mérite parfaitement de rete-
nir attention de mon Département.

Je suis entiérement d’accord avec ’honorable Com-
missaire pour considérer qu’il y a lieu de consacrer a
ce probléme une étude appronfondie. Il va de soi
qu’on tiendra compte, lors de ces études, de ses sug-
gestions.

Cependant, je prends acte de ce que I'honorable
Commissaire considére, lui aussi, que celte étude ne
peut compromettre en rien la modernisation des ports
existants selon le programme prévu au plan de 15 ans.

Je tiens A assurer ’honorable Commissaire que ’ad-
ministration compétente entamera I'étude de ce nou-
vel avant-port de facon a étre préte a entamer les tra-
vaux dés que I’évolution de la situation économique
et des besoins I’exigera.

Je pense, tout comme I’honorable Commissaire, que
la construction d’un barrage-tempéte dans I’Escaut
occidental résoudrait le probléme des dangers d’inon-
dation. Jusqu’a présent, on n’a pas réussi, ni chez nous,
ni a D’étranger, 4 résoudre ce probléme complexe
d’ordre technique. Cependant, il n’est pas exclu que
P’évolution technique permette d’ici quelques années
de trouver la solution du probleme.

Pour ce qui concerne les dangers d’inondation a la
cote, I’honorable Commissaire peut étre assuré que le
plan d’investissements prévoit les crédits nécessaires
4 Pexécution, sur la cote est, des travaux de défense
voulus.
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Wegen.
VRAAG N

Aan een lid dal vraagt in hoever het vijftienjaren-
plan wordt geharmonisecerd met hetgeen de buurlan-
den tot stand brengen, zegt de Minister dat wat bij-
voorbeeld de wegen betreft al de internationale ver-
dingen besproken worden tussen de deskundigen der
verschillende landen en hier dus cen volledig akkoord
bestaat .

Ook voor de waterwegen tracht de Minister in de
male van het mogelijke met de landen die ons omrin-
gen een vergelijk te treffen .

* %

VRAAG Nr 2.

Aan cen lid dat de vraag stelt of de zeer hoge ver-
hoging van het aantal motorvoertuigen niet zou moe-
ten worden geremd in plaats van te worden aange-
wakkerd, antwoordt de Minister dat in al de landen
van de wereld zonder uitzondering wordt vastgesteld
dat, naargelang het nationaal inkomen stijgt, ook het
aantal autovoertuigen toeneemt. De autoindustrie en
al wat er mede gepaard gaal, verleent aan een steeds
groter aantal inwoners van ons land een goed betaalde
broodwinning.

De Minisler denkt niet dat wij er belang zouden bij
hebben deze verhoging te remmen. Hij denkt overi-

gens ook dat, indien dat inzicht bestond, men er niet’

zou in slagen tot een werkelijke remming over te
gaan .

* %

VRAAG N* 3.

Een lid vraagt waar men met de autosnelweg van
Wallonié zal beginnen .

ANTWOORD :

D¢ Minister antwoordt dat men zal beginnen te
Luik en zonder onderbreking zal voortwerken in de
riclting van Doornik; de cerste kredieten zijn op de
begroting voor 1961 uitgetrokken en zullen worden
aangewend voor de eerste onteigeningen . '

VRAAG N 4.

Een lid vraagt waarom de ring rond Brussel niet
volledig wordt gesloten en hoe de autosnelweg Bru-
sel-Parijs zal worden gefinancierd.

(£56 )

Routes.
QUESTION N° 1.

Un commissaire ayant demandé dans quelle mesure
le plan de quimze ans s’harmonise avec les réalisations
des pays voisins, le Minisire declare gue, par exemple,
en ce qui concerne les routes, touites les liaisons inter-
nationales font ’objet de consultation entre les experts
des divers pays intéressés et que, par consequent Pac-
cord est complet dans ce domame.

En ce qui concerne les voies navigables, le Ministre
s’efforce également d’arriver, dans la mesure du pos-
sible, & un compromis avec les Etats qui nous entou-
rent.

QUESTION N° 2.

Un membre ayant demandé si I’augmentation trés
considérable du nombre de véhicules automoteurs ne
devrait pas étre freinée au lieu d’étre encouragée, le
Ministre répond que, dans tous les pays du monde sans
exception l’on constate qu’a mesure que le revenu
national s’accroit, le nombre de véhicules automoteurs
augmente pareillement. L’industrie automobile et tout
ce qui s’y rattache offrent des emplois bien rémunérés
a4 un nombre toujours croissant d’habitants de notre

pays.

Le Ministre ne croif pas que nous aurions intérét a
freiner cette augmentation. D’ailleurs, il estime que,
méme si 'on avait cette intention, on ne parviendrait
pas i la réaliser.

QUESTION N° 3.

Un commissaire demande par oll sera commencée
Pauloroute de Wallonie.

REPONSE :

Le Ministre répond qu’elle débutera a Liége ct sera
poursuivie sans désemparer jusqu’a Tournai; les pre-
miers crédits sont prévus au budget de 1961 et servi-
ront aux premiéres expropriations.

QUESTION N° 4.

Un membre demande pourquoi le Ring de Bruxelles
ne sera pas un ring complet et comment sera financé
Pautoroute Bruxelles-Paris.
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ANTWOORD :

De ring rond Brussel zal nict volledig worden door-
getrokken of licver zal nict geheel als autosnelweg
worden gesloten omdat het Zoniénbos, dat ecn natio-
naal bezit is, nict mag worden geschonden.

Hoe dan ook, het niet gesloten gedeelte van de
reisweg zal afgelegd kunnen worden over de steen-
weg op Ter Hulpen, de Souvereinlaan en de Woluwe-

laan.

Wal beltreft de aanvullende financicring van de
autosnchweg Brussel-Parijs, is het dossicer overgemaakt
aan de Furopese Investeringshank.

*
* ¥

VEAAG N' 5.

Een commissielid houdl een lang pleidooi ten gun-

ste van de wegen en autosnelwegen in Wallonié.

Onder de door hem ter sprake gebrachte punten die-
nen le worden vermeld :

1* Autosnelweg van Wallonié : de aanleg ervan is
over cen te lange periode gespreid, terwijl men een
snellere aanleg voorziet voor Antwerpen-Rijsel, die op
cen andere wijze wordt gefinancierd;

9 Pe aanleg van de toegangsweg fot La Louviére
zou nict zo laal mogen worden gesteld;

3+ Autosnelweg Brussel-Luik @ waarom wordt de
aanleg ervan in 1965 onderbroken om pas in 1966 te
worden hervat in cen langzamer tempo ?

i De modernisering van de Waalse wegen ten zui-
den van de as Maas-Samber wordt! te laat gesteld.

ANTWOORD :

De Minister anlwoordt dal hij cen amendement
heefl ingediend waarin mel de uitgesproken wensen
rekening wordt gehouden; volgens dat amendement
wordt het tijdschema voor de uitvoering van de auto-
snelweg van Wallonié aanzienlijk ingekort; de ecerste
onleigeningen zullen worden aangevat in 1961, ter-
wijl de werken zullen worden aanbesteed van 1962
tol 1966, d.aw.z, binnen ecen tijdsverloop van vijf jaar;
er zij voorts aan herinnerd dat die autosnelweg (Luik-
Doornik) cen lengte heeft van bijna 150 km, terwijl
de lengle van Antwerpen-Rijsel slechts  ongeveer
100 km bedraagt.

Wat Brusscl-Luik betreft, vervalt de onderbreking
van de werken in 1965; de werken zullen zonder
onderbreking worden aanbesteed.

De aanleg van de tocgangsweg Lot La Louviere zal
¢én jaar worden vervroegd .

Ten slotte worden de lijsten betreffende de wegen
en de dric moderniseringsperioden door het amende-
ment geschrapt: bij het opmaken van de vijfjaren-
programma’s zal mel de wensen van het Commissie-
lid rekening worden gehouden . ‘
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REPONSE :

Le ring dc Bruxelles ne sera pas complet ou plutot
ne sera pas fermé en autoroute, parce que la forét de

Soignes, patrimoine national, ne peut étre entamée.

Quoi qu’il en soit, la continuité de I’itinéraire sera
assurée par la chaussée de La Hulpe et le boulevard
du Souverain et I'avenue de la Woluwé.

Pour ce qui concerne le financement complémen-
{aire pour 'autoroute Bruxelles-Paris, le dossier cn a
ot¢ transmis 4 la Banque Furopéenne d’Investisse-
ments. )

*
* % -

QUESTION N’ 5.

Un commissaire fait une longuc intervention en
faveur des routes ct autoroutes de Wallonie.

Parmi les points qu'il souléeve, il convient de souli-
gner les suivants :

1. Autoroute de Wallonie : sa durée d’exécution
est trop longue, alors que I’'on prévoit une construc-
tion plus rapide pour Anvers-Lille, financée autrement;

9. L’accés 4 La Louviére ne devrait pas étre prévu
aussi tard;

3. Autoroute Bruxelles-Liege : pourquoi interrompt-
on son exécution en 1965 et ne la’ reprend-on gqu’en
1966, 4 allure réduite ?

{. La modecrnisation des routes wallonnes au Sud
du sillon Meuse-Sambre est prévue trop tard.

REPONSE :

in ce qui concerne les divers points soulevés, le
Ministre répond quil a déposé un amendement qui
tient compic des desiderala exprimés; suivant cet
amendement, le timing d’exécution de I'autoroute de
Wallonie est forlement réduit; les premiéres expro-
priations commenceront en 1961 et les travaux seront
adjugés de 1962 a 1966, ¢’est-a-dire en cing ans; il
faul rappeler que cette autoroute (Liége-Tournai) a
pres de 150 km, tandis qu’Anvers-Lille n’a que 100 km
environ. :

Pour Bruxelles-Liége, I'arrét des iravaux en 1965
esl supprimé et les travaux seront adjugés sans inter-
ruption.

En ce qui concerne Pacees i La Louviere, son exécu-
tion sera avancée d’un an.

Enfin, 'amendement supprime les tableaux relatifs
aux routes et aux trois périodes de leur modernisation;
il sera tenu compte, lors de I’élaboration des program-
mes quinquennaus, des voeux du commissaire.
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Gebouwen en Stedebouw.
VRAAG N* 1.

Een lid vraagt waarom de kredieten voor het Insti-
tuut voor Sociaal Verweer te Paifve onder het Depar-
fement van Justilie ressorteren en niet onder Volks-
gezondheid.

ANTWOORD :

De Minister antwoord( dat dit het gevolg is van een
ontwerp van wet dat de Minister van Justitie heeft
voorbereid en dat mel name voorziet in de overbren-
ging van het Instituut naar het Departement,

VRAAG N 2.

Waarom is cen krediet uitgetrokken voor het Glas-
instituut ?

ANTWOORD :

Dit is het gevolg van een overeenkomst, die in 1950
werd gesloten tussen de Staat en dat onderzoekings-
lichaam.

VRAAG N 3.

Een commissaris stelt een vraag nopens kazernes
en andere nict-gebruikte onroerende gocderen.

ANTWOORD :

Het herbruiken der onbezelte kazernes door de
Rijkswacht zou zcer grote werken vergen, die even-
tucel hogere uitgaven zouden vergen dan nieuwe goed-
geplande gebouwen.

'

Wat betreft de onroerende goederen behorende aan
de Staat maar die niet aangewend worden, wordt deze
zaak in cen Commissic ingestudeerd, onder het voor-
zillerschap van de Secretaris-Generaal ven het Minis-
terie van Financién.

* %
VRAAG N+ 4,

Verscheidene commissarissen stellen vragen nopens
de toepassing van artikel 8 — kredieten Stedebouw.

ANTWOORD :

De Minister antwoordt dat vanaf 1961 een driejaar-
lijks programma wordt opgemaakt in samenwerking
met de Gouverncurs der provincién,

(158)

Bitiments et Urbanisme.
QUESTION N° 1.

Un ‘commissaire demande pourquoi les crédits
prévus pour Plnstitut de Défense Sociale de Paifve
sont affectés au Département de la Justice et non a la
Santé Publique.

REPONSE :

Le Ministre répond que cetle affectation résulte
d’un projet de loi élaboré par le Ministre de la Justice
qui vise notamment le rattachement de VInstitut pré-
cité a ce Département.

QUESTION N° 2,

Pourquoi un crédit est-il prévu en faveur de Plnsti-
tut du Verre ?

REPONSE :

Cela résulte d’une convention passée en 1950 enire
I’Etat et cet organisme de recherches.

QUESTION N° 3.

Un commissaire pose une question au sujet de cer-
taines casernes et d’autres immeubles non utilisés
actuellement. i

REPONSE :

La réoccupation par la gendarmerie des casernes
inoccupées nécessiterait des travaux considérables, qui
pourraient entrainer les dépenses supérieures a celles
qu’exigerait la construction de batiments nouveaux
suivant des plans rationnels.

Quant a la question des immeubles inoccupés appar-
tenant & I’Etat, elle est étudiée par une commission
placée sous la présidence du Secrétaire général du
Ministére des Finances.

QUESTION Ne 4.
Plusicurs membres posent des questions au sujet
de I'application de P’article 8 — Crédits Urbanisme.
REpoNsE :
Le Minisire répond qu’un programme triennal sera

¢tabli a partir de 1961, en collaboration avec les Gou-
verneurs de province.
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VRAAG N* 5

Een commissaris stelt een vraag nopens de bindende
kracht van de urbanisatieregels met betrekking tot een
speciaal geval.

ANTWOORD :

Het Departement houdt er de hand aan opdat de
stedebouwkundige aanlegplannen zouden geéerbie-
digd worden.

In geval van overtreding, wordt de zaak, indien
nodig, gerechtelijk vervolgd.

Het speciaal geval zal in dezelfde zin behandeld
worden.

*
* %

VRAAG N* 6

Twee commissarissen vragen meer bijzonderheden
nopens de kredieten voorzien voor de kerken.

ANTWOORD :

Het herstel van oorlogsschade aan de kerken is
begrepen in de 900 miljoen, welke zullen toelaten al
de kerken terug in goede staat te brengen véor 1967.

Watbetreft de nieuwe kerken, voorziet het 15-jaren-
plan de nodige kredieten in verband met de beslissin-
gen uitgaande van de Minister van Justitie.

*
¥ %

VRAAG N* 7

Worden de regionale Comités voorzien in het
ontwerp van de wet op het urbanisme door dit ontwerp
voor een voldongen feit geplaatst ?

ANTWOORD :

Wat de Regionale Comités betreft dic in het ont-
werp op stedebouw worden voorzien, kan er natuur-
lijk niet worden gewacht voor het opmaken van een
plan van openbare werken tot dat deze regionale comi-
tés hun taak hebben volbracht.

Naar gelang de studies nicuwe elementen te voor-
schijn brengen, kan men het vijftienjarenplan amen-

deren indien dit gewenst is. .
*
* %
VRAAG N* 8.

Een commissaris stelt de vraag of de traditionele
politiek, inzake het verlenen van loclagen voor de
uitvoering van plannen van aanleg, welke er in bestaat
geen geldelijke tussenkomst toe te staan voor het ‘aan-
werven van grond, zal behouden blijven.

Anderzijds rijst de vraag of er, voor wat het aan-
leggen van parkeerruimte betreft, toelagen zullen kun-
nen verleend worden voor het aanwerven van gronden,
of alleen voor de uitrusting.
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QUESTION N° 5.
Un commissaire pose une question sur le caractére

obligatoire dés régles d’urbanisation dans un cas spé-
cial.

‘REPONSE :

Le Département veille 4 Pobservation des plans
d’aménagement établis par I’'Urbanisme.

En cas d’infraction, -des poursuites judiciaires sont

“intentées §’il y a lieu.

Ce cas spécial sera traité dans le méme sens.

*
* %

QUESTION N° 6.

Dcux commissaires demandent des renscignements
supplémentaires au sujct des crédits prévus pour les
églises.

REPONSE :

La réparation des dommages de guerre causés aux
églises est comprise dans les 900 millions, qui permet-
tront de restaurer toutes les églises avant 1967.

Pour ce qui est des églises nouvelles, le plan de
quinze ans prévoit les crédits qui seront rendus néces-
saires par les décisions du Ministre de la Justice.

*
* &
QUESTION Ne 7.

Le présent projet met-il devant le fait accompli les
Commissions régionales prévues dans le projet de loi
sur 'urbanisme ?

REPONSE :

En ce qui concerne les Commissions régionales pré-
vues par le projet sur I'urbanisme, il est évident que
I’'on ne peut attendre qu’elles aient achevé leur tache,
pour élaborer un plan de travaux publics.

A mesure que les études révéleront des éléments
nouveaux, on pourra amender le plan de qu1n7e ans,
s’il y a lieu.

*
* &
QUESTION N 8.

Un commissairc demande si la politique tradition-
nelle en matiére d’allocation de subsides pour la réa-
lisation de plans d"lmonagemult qui consiste a accor-
der une intervention financiére en vue des acqmsmons
de terrains, sera poursuivie;

D’autre part, il se demande si, en ce qui concerne
Paménagement de parcs de stationnement, des subsi-
des pourront étre accordés en vue de I'acquisition de
terrains ou s’ils ne le seront que pour I’équipement des-
dits parcs.
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Bovendien vraagt de commissaris in welke mate’er.
dubbel gebruik zou kunnen gemaakt worden van de
twee rubricken.

ANTWOORD :

De Minisler anlwoordt hierop dat het speciaal kre-
dict, weerhouden voor de uitvoering van plannen van
aanleg, in het bijzonder voorzien werd om de gemeen-
ten en de provincies bij te staan in verband met de
ruimtelijke ordening. Dit zal met zich brengen dat in
het kader van plannen van aanleg, toelagen zullen ver-
leend worden voor het verwerven van gronden, des
le meer dat het wetsontwerp betreffende de ruimte-
lijke ordening cen termijn oplegt voor hel verwezen-
lijken van de voorziene onteigening.

Wat de parkeerruimten betreft, is er in beginsel
geen tussenkomst mogelijk voor de onteigening en
dient het krediet alleen aangewend voor het bekostigen
‘an de uitrusting; zulks is volledig in de geest van het
koninklijk besluit van 1 februari 1960, doch wanneer
het verwezenlijken van de parkeerruimte geschiedt in
uitvoering van cen goedgekeurd plan van aanleg, dan
kan aanspraak gemaakt worden op toelagen voor het
verwerven van onrocrende goederen.

Yanzelfsprekend dienen de toelagen voor de uitrus-
ting afgenomen op het krediet « parkeerruimte » en
de toelagen voor het verwerven van de grond op het
Krediet « uitvoering van plannen van aanleg ».

VRAAG N- 9.

Zen commissaris wijst er op dat tot 1962 de kredie-
ten op 700 miljoen per jaar worden gehouden, alhoe-
wel de prijzen stijgen (art. 8, loelagen Openbare
Werken).

Voor Justitie wordt tot 1963 slechts jaarlijks
70 miljoen voorzien. Zelfs uit louter esthetisch stand-
punt is dat le weinig indien men bedenkt dat er voor
sommige kerken 10 a 20 miljoen nodig is.

ANTWOORD :

Omirent het behoud van een bedrag van 700 miljoen
en zulks sedert jaren, wijst de Minister er op dat het
cen feil is dat de aanbestedingsprijzen sedert een paar
jaren lager komen dan de schattingen, zodat met
cen krediel van 700 miljoen thans meer kan. gedaan
worden dan vroceger.

De¢ Minister verwijst, wat de kerken betreft, naar
cen antwoord gegeven aan een andere commissaris.

VRAAG N* 10.

Lien andere commissaris weidt uit over de toesland
van de kerken van zijn streck.

Door het ontvolkingsproces wordtl de last te groot
voor gemecnten met 200 & 300 inwoners. Mel uitzon-
dering van vier gemeenten aan zce, vermindert het

(60)

Le commissaire voudrait également savoir dans
quelle mesure on pourra recourir simultanément a ces
deux rubriques.

REPONSE :

Le Ministre répond que le crédit spécial prévu pour
la réalisation des plans d’aménagement est spéciale-
ment destiné a aider les communes et les provinces
dans le domaine de I’'aménagement du territoire. Il en
résulte que, dans le cadre des plans d’aménagement,
des subsides seront accordés en vue de 'acquisition
de terrains, d’autant plus que le projet de loi sur Pamé-
nagement du territoire preserit un délai pour la réali-
sation des expropriations prévues.

En principe, aucune intervention dans le finance-
ment des expropriations n’est possible en ce qui con-
cerne les parcs de stationnement, le crédit devant étre
affecté exclusivement au financement de I'équipement.
Cctle regle est entierement conforme a Pesprit de I'ar-
rété royal du 1 février 1960, mais lorsque le parc de
stationnement est réalisé en exécution d’'un plan d’amé-
nagement approuvé, les pouvoirs subordonnés peuvent
prétendre a des subsides pour ’acquisition d’immeu-
bles.

Il va de soi que les subsides d’équipement doivent
étre prélevés sur le crédit « parkings » et ceux desti-
nés a ’acquisition de terrains, sur le crédit « exécution
des plans d’aménagement ».

QESTION N° 9.

Un commissaire fait remarquer que pour jusqu’en
1962, les crédits sont maintenus au montant de
700 millions par an, alors que les prix augmentent
(art. 8, crédits Travaux Publics).

Pour les crédits Justice, il n’est prévu jusqu’en 1963
que 70 millions par an. Méme au point de vue stricte-
ment esthétique, c’est trop peu si 'on pense que, pour
certaines ¢églises, il faul de 10 a 20 millions.

REPONSE

En ce qui concerne le maintien d’un montant de
700 millions depuis des années, le Ministre signale qu’il
est un fait que, depuis quelques années, les prix d’adju-
dication sont inféricurs au montant des estimations, si
bien que le crédit de 700 millions permet actuellement
de faire plus de travaux que ce n’était le cas précé-
demment.

Le Ministre renvoie, pour ce qui est des églises, &
une réponse faite & un autre commissaire.

QUESTION N° 10.

Un autre commissaire s’étend sur P’état des églises
de sa région.

Le processus de dépopulation a pour effet d’aggra-
ver les charges des communes de 200 a 300 habitants.
A Dl’exception de quatre communes situées sur le litto-
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bevolkingsaantal in bedoclde streek en als gevolg daar-
van slaan op verschillende plaatsen prachtige kerken
invallensklaar. Het krediet van zeventig miljoen is
derhalve onvoldoende.

ANTWOORD :

De Minister geeft Lloe dat cen krediet van 70 miljoen
voor het bouwen van nieuwe kerken, herstellingen aan
de bestaande en in het bijzonder herstellingen van
geklasscerde kerken, het uitreiken van toelagen enigs-
zins moeilijk maaki, doch de conjuncturele kredieten
zullen toelaten aan deze loestand te verhelpen.

Wat de geklasseerde monumenten betreft, dient
cehter de nadruk er op gelegd dat de Staat hiervoor
60 S¢ tockent, dat meestal de provincie 20 % toestaat,
zodal de opdrachtgever slechts een uitgave van 20 %
van het geheel moet dragen. Dit om te antwoorden op
de opmerking dat de monumenten een te zware last
zouden betekenen voor de kerkfabrick.

*
* ¥

Diversen.
VRAAG N' 1.

Er wordt beweerd dat er in het Departement ieder
Jaar belangrijke sommen teveel worden uitgegeven die
het gevolg zijn van het feit dat projecten onvoldoende
zijn ingestudeerd en er aldus bijkredieten moeten wor-
den bepaald die sommige jaren cen miljard zouden
bedragen.

ANTWOORD :

De Minister antwoordt hierop dat indien het inder-
daad gebeurt dat bij zekere werken, werken moeten
worden gevoegd die cerst niet zijn voorzien, dit niet
wordt veroorzaakt door gebrek aan studie maar dat
steeds bij de uitvoering van een werk men met onvoor-
ziene gevallen moel rekening houden.

Het gaat hier dus nict over sommen die onnodige
uilgaven daarstellen maar wel uitgaven die bij een
cersle project niet werden voorzien en bij de uitvoering
noodzakelijk blijken.

*
* %
VRAAG N 2.

Aan cen lid dat er op wijst dat reeds voor de oor-
log op hel Internationaal Arbeidsburcau werd gewe-
zen op de noodzakelijkheid om gedurende de periode
‘an laag-conjunctuur, meer openbare werken te doen
uitvocren, antwoordt de Minister dat hij inderdaad
denkt dat de tijd in ons land gekomen is om een wer-
kelijke conjuncturele politick te voeren. ’

Reeds in 1959 werd door de huidige regering een
zeer belangrijke en grole inspanning gedaan en werd
er een groot volume supplementaire openbsre werken
op de markt gebracht. Spijtig genoeg heeft de invloed
zich cen weinig te laat doen gelden, gezien de te ver-
vullen formaliteiten en de voorziene termijn.

~
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ral, le chiffre de la population diminue dans cette
région et il en résulte que dans différentes localités
de magnifiques églises menacent ruine. Clost pour-
quoi le crédit de 70 millions resle insuffisant.

REPONSE :

Le Ministre concéde que le crédit de 70 millions
affecté a la construction de nouvelles églises ainsi
qu’a la restauration des dglises existantes, et notam-
ment des églises classées, ne permet guére d’accorder
des subventions, mais les crédits conjoncturels per-
mettront de remédier a la situation.

En ce qui concerne les monuments classés, il faul
cependant souligner que I’Etal alloue 60 % et que, le
plus souvent, la province accorde 20 %, de sorte que
le maitre de Pouvrage ne doit supporter qu’une
dépense correspondant a 20 % du coit global. Ceci
pour répondre i Pobservation d’aprés laquelle les
monuments constitueraient unc charge trop lourde
pour la fabrique d’église.

*
* %

Divers.
QUESTION N° 1.

Un commissaire affirme que, chaque année, le
Département dépense des sommes dépassant de loin
les crédits votés, en raison du fait que certains projets
n’ont pas été¢ suffisamment étudiés, ce qui oblige a
prévoir des crédits supplémentaires qui atteindraient
parfois un milliard par an.

REPONSE :

Le Ministre répond que, s’il arrive, en -effet,
que ’'on doive financer des travaux supplémentaires
non prévus initialement, il ne faut pas en voir la cause
dans une étude défectucuse, mais que l'on doit tou-
jours tenir compte des imprévus survenant en cours
d’exécution.

Il s’agit donc non pas de sommes couvrant des
d¢penses inutiles, mais de dépenses non prévues dans
le projet initial et qui se sont avérées nécessaires au
cours de I’exécution des travaux.

*
* %
QUESTION Ne 2.

Un commissaire ayant rappelé que, dés avant la
guerre, le Bureau International du Travail a souligné
la nécessité de faire exécuter un plus grand nombre
de travaux publics en période de base conjoncture, le
Ministre répond qu’il estime, en effet, que le moment
est venu pour notre pays d’appliquer une véritable
politique conjoncturelle.

En 1959 déja, le Gouvernement actuel a fait un
effort considérable, en mettant sur le marché un
important volume de travaux publics supplémentaires.
Malheureusement, leur influence s’est exercée un peu
trop tard, a cause des formalités a remplir et du délai
a observer. :
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Dit ontwerp van wet voorziet dat niet alleen meer
werken zullen worden uitgevoerd in periodes van laag-
conjunctuur maar ook dat ze sncller zullen kunnen
worden in aanbesteding gegeven.

*
* %
VRAAG N 3.

Aan leden die hun twijfel nitdrukken over de verho-
ging van hei nationaal inkomen, zoals het in het ont-
werp van wet is voorzien, zegt de Minister dat het hier
cnkel over cen raming gaat.

Het koppelen van het volume van openbare werken
aan het voorziene nationaal inkomen heeft vooral tot
doel te vermijden dat, zoals het in het verleden is
gebeurd, de nieuwe inkomsten die de Staat ontvangt,
dank zij een verhoging van het nationaal inkomen, uit-
sluitend zouden ten goede komen aan de gewone
begroting en dat de investeringen er zouden onder
lijden.

*
*

VRAAG N 4.

In uw Commissic werd de wens geuit dat in de wel
wellelijke kriteria zouden worden opgenomen die
bijna automatisch zouden aanduiden welke werken
eerst moeten worden uitgevoerd.

ANTWOORD :

De Minister antwoordt hierop dat het zeer moeilijk
is, gezien naargelang de werken de criteria steeds
verschillen, en dat er in deze criteria verschillende uit-
cenlopende elementen voorkomen.

*
* ¥

VRAAG N 5.

In uw Commissie werd cveneens de vraag gesteld
waarom het een vijftienjarenplan is. Was het niet
beter een kortere termijn te voorzien ? De Minister legt
uit dat hij in de aanvang zinnens was een tienjaren-
wet voor te stellen, maar wanneer hij de inventaris
heeft laten opmaken van al de werken die in een
nabije tockomst hadden moeten worden tot stand
gebracht, dan is hij tot de vaststelling gekomen dat
het te investeren bedrag zo groot is dat het praktisch
nict mogelijk was financicel op tien jaar een derge-
lijk programma uit te werken. Het is daarom dat men
de termijn van vijftien jaar voorstelde om aldus aan
al de werken die op het huidig ogenblik nuttig worden
geoordeeld, een plaats in het programma te kunnen
geven.

Overigens, in Frankrijk bestaat eveneens thans een
vijftienjarenplan, in Zwitserland werkt men aan een
twintigjarenplan en in Itali¢ is het eveneens een vijf-
tienjarenplan.

De Minister beweert dat al de werken die in het pro-
gramma zijn opgenomen, economisch zijn verant-
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Le présent projet de loi prévoit non seulement
qu’un plus grand nombre de travaux seront exécutés
en période de basse conjoncture, mais aussi qu’ils pour-
ront étre mis en adjudication plus rapidement.

*
* ¥

QUESTION N- 3.

Certains commissaires ayant exprimé des doutes
sur Paugmentation du revenu national tel que celui-ci
est prévu dans le projet de loi, le Ministre déclare qu’il
ne s’agit que d’une évaluation.

Le rattachement du volume des travaux publics au
revenu national prévu a surtout pour but d’éviter que,
comme cela est arrivé dans le passé, les recettes nou-
velles que I'Etat tirera de Paugmentation du revenu
national m’aillent uniquement au budget ordinaire, au
détriment des investissements.,

*
* ¥

QUESTION Ne 4.

Un membre de votre Commission a émis le veeu de
voir la loi fixer des critéres indiquant presque automa-
tiquement quels sont les travaux a exécuter en premier
lieu.

REPONSE

Le Ministre répond que ce serait treés difficile, étant
donné que les critéres varient toujours d’aprés les
travaux et qu’ils comprennent un certain nombre d’élé-
ments hétérogénes.

*
* %

QUESTION Ne° 5.

D’autre part, I'intervenant a demandé pourquoi on
nous propose un plan de quinze ans. N’eiit-il pas été
préférable de fixer un délai moins long ? Le Ministre
explique qu’il avait d’abord envisagé de proposer une
loi de dix ans, mais qu’ayant fait établir I’inventaire
de tous les travaux qui auraient dii étre réalisés dans
un proche avenir, il a constaté que le montant i inves-
tir était tellement élevé que, financiérement, il était
pratiquement impossible d’exécuter pareil programme
en dix années. C’est pour cette raison que Fon a pro-
posé le délai de quinze ans, qui permettra d’inclure
dans le programme tous les travaux qui, 4 I’heure pré-
sente, sont estimés utiles.

D’ailleurs, actuellemént, la France, elle aussi, a son
plan de quinze années, la Suisse prépare un plan de
vingt ans et Iltalie, de son c6té, un plan de quinze
ans.

Le Ministre affirme que tous les travaux figurant au
programme sont économiquement justifiés. Une lon-
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woord. Een lange studie heeft aangetoond dat al de
voorziene werken cen verzekerde rendabiliteit heb-
ben.

Dat wil echter niet zeggen dat al deze programma’s
bindend zijn; naar gelang er zich nieuwe feiten zullen
voordoen moet het recht bestaan deze programma’s
aan te passen aan nieuwe omstandigheden. In feite zal
icder jaar cen amendement worden necrgelegd dat
zekere werken zal vervroegen en misschien zekere wer-
ken zal vervangen of schrappen.

Het vijftienjarenplan is cen leidraad die moet toe-
laten op een systematische wijze de werken uit te voe-
ren, maar moet soepel genoeg zijn om rekening te hou-
den met nicuwe omstandigheden.

VRAAG N 6.

Een lid vraagt of de administratie in staat zal zijn
een zo grote taak te vervullen. De Minister antwoordt
hicrop dat een plan zoals dit ontwerp van wet, in een
zekere wijze de taak van het bestuur vergemakkelijkt
vermits op voorhand de problemen worden gesteld.
Anderzijds echter zal het misschien nodig zijn het aan-
{al techniekers te verhogen. De Minister hoopt dat de
revalorisatie van het openbaar ambt het aanwerven
‘an ingenieurs zal vergemakkelijken.

*
% %

VRAAG N™ 7.
Een ander lid vraagt ophelderingen over de toepas-
sing van artikel 16.

ANTWOORD :

Bevesligd wordt dat, aangezien de termijn tussen de
dalum van de openbaarmaking en de datum van de
aanbesteding die 25 dagen bedraagt, door een wet is
vastgesteld, van die termijn alleen krachtens een wet
kan worden afgeweken.

De werken in het kader van het conjunctureel pro-
gramma zullen over het algemeen van geringe of mid-
delgrole omvang zijn, zodat die termijn zonder
bezwaar kan worden ingekort ten einde sneller in de
ombuiging van de conjunctuur te kunnen ingrijpen.

163

gue étude a démontré que la rentabilité de tous les tra-
vaux prévus est-assurée.

Cela ne veut cependant pas dire que tous ces pro-
grammes lient le Gouvernement; a mesure que desfaits
nouveaux se produiront, il faut qu’il ait le droit de les
adapter a ces conditions nouvelles. En fait, un amen-
dement sera déposé chaque année afin d’avancer la
date de certains travaux et peut-étre d’en remplacer
ou d’en supprimer d’autres.

Le plan de quinze ans constitue un ensemble de
directives qui doivent permettre d’exécuter les tra-
vaux systématiquement, mais il doit étre assez souple
pour tenir compte des nouvelles circonstances qui sur-
viendront.

QUESTION N° 6.

Un membre demande si I'administration sera en
mesure de s’acquitter d’une tache aussi vaste. Le Minis-
tre répond qu'un plan comme celui qui fait I'objet
du présent projet de loi facilite en quelque sorte la
tache de ’administration, du fait que les problémes

| sont posés d’avance. Mais d’autre part, il sera peut-

étre nécessaire d’augmenter le nombre des techniciens.
Le Ministre espére que la revalorisation de la fonction
publique facilitera le recrutement d’ingénieurs.

*
* %

QUESTION N° 7.

Un autre commissaire demande des précisions en
ce qui concerne Papplication de I’article 16.

REPONSE .

Il est confirmé que le délai entre la date de publica-
tion et la date de ’adjudication ayant été fixé par une
loi & 25 jours, scule une loi permet d’y déroger.

Comme les travaux du programme conjoncturel
seront généralement d’importance moyenne et petite,
on peut, sans inconvénient, réduire ce délai de maniére
a pouvoir intervenir plus rapidement dans Paction de
redressenment de la conjoncture.

14,441 E. Guyot, n. v., Brussel.



