60

SENAT DE BELGIQUE

SESSION DE 1959-1960

SEANCE DU 15 DECEMBRE 1959

Projet de loi portant modification de la loi du
23 juillet 1926 créant la Société Nationale des
Chemins de fer belges.

EXPOSE DES MOTIFS

MESDAMES, MESSIEURS,

A. — Généralités.

Pour réaliser pleinement le but poursuivi par
la création d'Eurofima, société européenne pour
le financement de matériel ferroviaire, dont la
constitution a été approuvée par la Convention
signée a Berne, le 20 octobre 1955, il importe
d’apporter a la législation nationale les modifi-
cations et les assouplissements nécessaires.

Tel est le cas pour la loi du 23 juillet 1926
créant la Société nationale des chemins de fer
belges.

Conformément au vceu exprimé par 'article 4
de la Convention internationale du 20 octobre 1955,
il faut consacrer pour l'organisme exploitant le
réseau national, le droit de participer a des so-
ciétés dans le genre de la Société Eurofima et
d’accomplir tous les actes se rapportant a l'acti-
vité de pareilles sociétés.

Il faut, d’autre part, dans le cadre des pres-
criptions de l'article 7 de la Convention interna-
tionale prérappelée, prendre les mesures fiscales
nécessaires pour que la Société Nationale des Che-
mins de fer belges ne soit grevée d’aucune charge
supplémentaire.

B. — Analyse des articles,

Article 1°,

L’article 4a de la Convention de Berne du 20
octobre 1955 dispose que « Les Gouvernements
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Ontwerp van wet houdende wijziging van de wet
- van 23 juli 1926 tot oprichting van de Natio-
nale Maatschappij der Belgische Spoorwegen.

MEMORIE VAN TOELICHTING

DAMES EN HEREN,

A, — Algemeenheden,

Om het door de oprichting van Eurofima,
Europese Maatschappij tot financiering van spoor-
wegmaterieel waarvan de oprichting bij het op
20 october 1955 te Bern ondertekend verdrag
werd goedgekeurd, nagestreefd doel ten volle te
bereiken, is het noodzakelijk, dat de nationale
wetgeving zover als nodig gewijzigd en soepeler
gemaakt wordt.

Zulks is het geval voor de wet van 23 juli
1926 tot oprichting van de Nationale Maatschap-
pij der Belgische Spoorwegen.

Overeenkomstig de bij artikel 4 van het inter-
nationale Verdrag van 20 october 1955 uitge-
drukte wens, dient voor het organisme, dat het
nationaal net exploiteert, het recht bekrachtigd om
deel te nemen in maatschappijen zoals Eurofima
en alle handelingen uit te voeren welke betrek-
king hebben op de werkzaamheid van dergelijke
maatschappijen.

Aan de andere kant moeten, binnen het raam
van de voorschriften van artikel 7 van voormeld
internationaal Verdrag, de nodige maatregelen
worden genomen opdat de Nationale Maatschap-
pij der Belgische Spoorwegen geen groter fiscale
lasten zou te dragen hebben.

B. ~ Ontlediné van de artikelen.
Artikel 1.

Bij artikel 4a van het Verdrag van Bern van
20 october 1955, is bepaald « De Regeringen ver-
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accorderont a leur administration de chemins de
fer les autorisations requises pour l'accomplisse-
ment de tous les actes relatifs a la constitution de

la Société ».

L'autorisation de participer a la Société Euro-
fima doit se concrétiser par une modification de
I'objet de la Société Nationale des Chemins de fer
belges.

Cet objet, tel qu'il est défini par les articles 1

et 4 de la loi du 23 juillet 1926 et 4 de l'arrété

royal du 7 aoiit 1926, est « d’administrer et d’ex-
ploiter, suivant les méthodes industrielles, mais
tout en sauvegardant les intéréts de l'économie
nationale, les chemins de fer actuellement admi-
nistrés et exploités par 1'Etat ».

Bien que la jurisprudence (Conseil d’Etat,
arrét n° 4588 du 6 octobre 1955) ait admis que
cette disposition n'excluait pas l'exercice de toute
activité connexe ou complémentaire de nature a
faciliter 'exploitation du réseau de chemins de
fer, ou a la rendre moins onéréuse, on a contesté
a la Société Nationale le droit de participer, méme
dans ces limites, a d'autres organismes ou sociétés
ou a entreprendre l'exploitation d'un mode de
transport différent.

Le projet de loi qui vous est présenté précise
donc l'objet social de la Société Nationale en sti-
pulant que cette derniére peut de droit se livrer
a toute activité connexe a l'exploitation du réseau,
notamment 1'exploitation de buffets, de buvettes,
etc...; la construction de matériel destiné a son
usage, l'organisation de tout transport par route
en vue de faciliter I'acheminement des marchan-
dises. D’autre part, il est prévu qu'elle peut, moy-
ennant autorisation donnée par le Roi, participer
a la création, la gestion ou 1'administration d’au-
tres sociétés ou organismes belges, étrangers ou
internationaux, dont l'activité est en relation
avec la réalisation de son objet social.

D’autre part, on constate que les modes de
transport évoluent par la mise en ceuvre de moy-
ens nouveaux.

Certains d'entre eux modifient complétement
I'infrastructure traditionnelle des chemins de fer
en mettant en ceuvre des matériels roulants de
natures trés différentes.

La technique moderne de fabrication du maté-
riel roulant tend & s’adapter a cette évolution,
notamment par la construction de véhicules trans-

lenen aan hun spoorwegen de machtigingen, welke
deze behoeven voor alle handelingen met betrek-
king tot de oprichting van de Maatschappij ».

Aan de machtiging om in de Maatschappij
Eurofima deel te nemen, moet een concrete vorm
worden gegeven door een wijziging van het doel
van de Nationale Maatschappij der Belgische
Spoorwegen.

Dat doel, zoals het bij de artikelen 1 en 4 van
de wet van 23 juli 1926 en 4 van het koninklijk
besluit van 7 augustus 1926 is omschreven, is
« de thans door de Staat beheerde en geéxploi-
teerde spoorwegen volgens de industriéle me-
thodes, maar onder vrijwaring van de belangen
der nationale economie, te beheren en te exploi-
teren ».

Hoewel bij de rechtspraak (Raad van State,
arrest n" 4588 van 6 october 1955) aangenomen
is dat die bepaling de uitoefening niet uitsloot
van enige met dat doel verband houdende of
aanvullende activiteit die de exploitatie van het
spoorwegnet kan vergemakkelijken of minder
bezwarend maken, werd aan de Nationale Maat-
schappij het recht ontkend om, zelfs binnen de
perken, deel te nemen in andere organismen of
maatschappijen of een ander vervoermiddel te
exploiteren.

Het U voorgelegd ontwerp van wet preci-
seert dan ook het maatschappelijk doel van de
Nationale Maatschappij door te bepalen dat deze
laatste rechtens alle met de exploitatie van het
net verband houdende activiteit mag uitoefenen,
namelijk de uitbating van restauratiezalen, van
buffetten, enz... ; de bouw van materieel bestemd
om door haar te worden gebruikt, de organisatie
van alle wegtransport met het doel het vervoer
der goederen te vergemakkelijken. Anderzijds is
voorzien dat zij, op voorwaarde daartoe door de
Koning gemachtigd te worden, mag deelnemen
aan de oprichting, het beheer of het bestuur van
andere Belgische, buitenlandse of internationale
maatschappijen of organismen waarvan de bedrij-
vigheid verband houdt met de verwezenlijking
van haar maatschappelijk doel.

Aan de andere kant stelt men vast dat de
wijzen van vervoer evolueren door het aanwenden

van nieuwe middelen.

Sommige van deze wijzigen geheel en al de
traditionele onderbouw van de spoorwegen door
aanwending van rollend materieel van zeer ver-
schillende aard.

De moderne techniek voor het bouwen van
rollend materieel streeft naar aanpassing van die
evolutie, inzonderheid door het bouwen van om-
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formables pouvant étre utilisés tant sur rail que
sur route.

Pour que la Société Nationale des Chemins de
fer belges puisse envisager, s'il échet, de passer
des commandes concernant pareil matériel et bé-
néficier ainsi des avantages découlant de l'inter-
vention d'Eurofima, il faut qu’elle soit assurée
de pouvoir utiliser ce matériel en prolongeant ses
transports sur rail par des transports sur route.

En ce qui concerne les transports de voya-
geurs, il n'est en rien dérogé aux dispositions de
I'arrété-loi du 30 décembre 1946 portant revision
et coordination de la législation relative au trans-
port rémunéré de personnes par véhicules auto-
mobiles.

D’autre part, puisque, aussi bien la création
d'Eurcfima impose la mise au point de 1'objet
social de la Société Nationale des Chemins de fer
belges, il faut saisir 'occasion de faire ceuvre
compléte en adaptant cet objet aux ciconstances
actuelles.

Dans cet ordre d'idées, le projet prévoit que
la Société Nationale des Chemins de fer belges
pourra, moyennant autorisation donnée par le
Roi, soit procéder a des extensions de réseau, soit
supprimer des lignes existantes ou en cesser 1'ex-
ploitation.

Article 2.

Dans l'article 4b de la Convention interna-
tionale, les Gouvernements s'engagent a « faci-
liter I'accomplissement par leurs administrations
de chemins de fer, de tous les actes se rappor-
tant aux activités de la Société ».

Or, le fonctionnement normal de la Société
Nationale rend indispensable la délégation, par le
Conseil d’administration, de certains de ses pou-
VOIrs.

Le principe de cette délégation ne se trouve
inscrit que dans les statuts de la Société Natio-
nale. Comme les pouvoirs d'attribution ne peuvent
étre délégués qu'en vertu de la loi, on pourrait
critiquer la légalité des délégations que le Conseil
d’administration est amené a donner.

Afin d'éviter toute discussion, il convient d'in-
sérer, dans l'article 5 de la loi, les dispositions de
I'article 26 des statuts en améliorant le texte.

vormbare voertuigen die zowel voor het spoor-
weg- als voor het wegverkeer kunnen gebezigd
worden.

Opdat de Nationale Maatschappij der Bel-
gische Spoorwegen er zo nodig kunne aan denken
bestellingen voor soortgelijk materieel te doen en
alzo van de uit de tussenkomst van Eurofima
voortvloeiende voordelen te kunnen profiteren,
moet zij er zeker van zijn dat materieel te kunnen
gebruiken door haar vervoerdiensten per spoor
door wegvervoerdiensten te verlengen.

Wat het reizigersvervoer betreft, wordt in
niets afgeweken van de besluitwet van 30 decem-
ber 1946, houdende herziening en samenschake-
ling van de wetgeving betreffende het bezoldigd
vervoer van personen door middel van automo-
bielen. .

Vermits, aan de andere kant, de oprichting
van Eurofima de nadere bepaling van het maat-
schappelijk doel der Nationale Maatschappij der
Belgische Spoorwegen noodzakelijk maakt, dient
de gelegenheid te baat genomen om die zaak ge-
heel af te handelen door dat doel aan de huidige
omstandigheden aan te passen.

In deze gedachtengang is bij het ontwerp
voorzien dat de Nationale Maatschappij der Bel-
gische Spoorwegen, op voorwaarde daartoe door
de Koning gemachtigd te worden, hetzij het net
zal mogen uitbreiden, hetzij bestaande lijnen zal
mogen opheffen of de exploitatie daarvan stop-
zetten.

Artikel 2.

Bij artikel 4b van het internationaal Verdrag
verbinden de Regeringen zich « aan hun spoor-
wegen de nodige faciliteiten te verlenen voor de
uitvoering van alle handelingen, welke betrek-
king hebben op de werkzaamheid van de Maat-
schappij ».

Voor de normale werking van de Nationale
Maatschappij is het echter volstrekt noodzakelijk
dat de Raad van Beheer sommige van zijn be-
voegdheden overdraagt.

Het principe van die overdracht komt enkel
voor in de statuten van de Nationale Maatschap-
pij. Daar de bevoegdheden slechts krachtens de
wet kunnen overgedragen worden, zou kritiek
kunnen uitgeoefend worden op de wettelijkheid
van de overdrachten waartoe de Raad van Be-
heer genoopt wordt.

Om alle betwisting te voorkomen, is het wen-
selijk de bepalingen van artikel 26 van de statuten,
na verbetering van de tekst, in artikel 5 van de
wet op te nemen.



60 (4)

Article 3.

Conformément a I'article 7 de la Convention
internationale relative a la constitution de la So-
ciété européenne pour le financement de matériel
roulant, il y a lieu d'insérer dans la législation
belge des dispositions garantissant que le fonc-
tionnement de cette Société, ainsi que la réalisa-
tion des actes se situant dans le cadre de son acti-
vité, n'entraineront ni pour elle, ni pour la Société
Nationale des Chemins de fer belges, de charges
fiscales supplémentaires.

La convention internationale ayant été mise
en vigueur a titre provisoire, conformément a son
article 16, et la Société européenne pour le finan-
cement de matériel roulant ayant effectué cer-
taines opérations au profit de la Société Nationale
des Chemins de fer belges, il convient, afin que la
convention internationale susvisée atteigne pleine-
ment son but, de prévoir que les deux derniers
alinéas de l'article 3 sortiront leurs effets a dater
du 1° janvier 1957.

En outre, pour mettre un terme aux hésitations
de la jurisprudence et éviter toute discussion ré-
sultant de la nature de certaines impositions au
profit des provinces et des communes, il convient,
pour assurer l'uniformité indispensable, de pré-
ciser dans le texte actuel de la loi que la Société
nationale des chemins de fer belges est exonérée
de tous impdts ou taxes quelconques, méme dites
rémunératoires, telles que les taxes de balayage,
de nettoyage, d'entretien de voirie, de curage de
cours d'eaux, etc... La Société Nationale des Che-
mins de fer belges resterait toutefois assujettie
aux impositions en vue de rémunérer des services
qui lui seraient rendus, a sa demande, par les pro-
vinces ou les communes, en raison de leur mono-
pole des services visés (tel par exemple l'usage
de grues dans un port).

Enfin, certaines dispositions de l'article 14 de
la loi du 23 juillet 1926, relatives & I'assimilation
de la Société Nationale des Chemins de fer belges
a I'Etat pour les droits d’enregistrement, de tim-
bre, de greffe, d’hypothéques et de successions et
pour les taxes assimilées au timbre, étant devenues
caduques en raison de la promulgation de dispo-
sitions légales ultérieures spéciales a ces matiéres,
il y a lieu, conformément a I'avis du Conseil d'Etat,
d’adapter le texte du dit article 14 a la situation
actuelle.

Article 4.

Cet article tend & supprimer I'article 17 de la
loi du 23 juillet 1926.

Suivant l'avis du Conseil d'Etat cette dispo-
sition est en effet superflue en raison de la loi de

Artikel 3.

Overeenkomstig artikel 7 van het internatio-
naal Verdrag nopens de oprichting van de Euro-
pese- Maatschappij tot financiering van rollend
materieel, dienen in de Belgische Wetgeving be-
palingen opgenomen waarbij gegarandeerd wordt
dat ingevolge de werking van die Maatschappij,
alsmede ingevolge de uitvoering van de binnen
het raam van haar bedrijvigheid vallende hande-
lingen, noch zij noch de Nationale Maatschappij
der Belgische Spoorwegen bijkomende fiscale
lasten zullen te dragen hebben.

Daar het internationaal Verdrag ten voorlo-
pigen titel van kracht is geworden, overeenkom-
stig zijn artikel 16, en de Europese Maatschappij
tot financiering van het rollend materieel zekere
verrichtingen heeft gedaan ten voordele van de
Nationale Maatschappij der Belgische Spoorwe-
gen, past het, opdat het voormeld internationaal
Verdrag ten volle zijn doel bereike, dat de twee
laatste leden van het artikel 3 hun uitwerking
zullen hebben van 1 januari 1957 af.

Om daarenboven een einde te stellen aan de
aarzelingen van de rechtspraak en elke betwisting
voortvloeiend uit de aard van sommige vergoe-
dingen ten voordele van de provincién en de ge-
meenten te vermijden, lijkt het gepast, om ten
deze de onmisbare gelijkvormigheid te verzekeren,
in de huidige tekst van de wet nader te bepalen
dat de Nationale Maatschappij der Belgische
Spoorwegen vrijgesteld is van om het even welke
belastingen of taxen, zelfs de zogenoemde ver-
geldende, zoals de taxen betreffende de veegdienst,
de reinigingsdienst, het onderhoud der wegen, de
reiniging der waterlopen, enz... De Nationale
Maatschappij der Belgische Spoorwegen zou
nochtans onderworpen blijven aan de belastingen
ter vergoeding van diensten die haar zouden ver-
strekt worden, op haar verzoek, gelet op het
monopolie van de beoogde diensten (zoals bij
voorbeeld het gebruik van kranen in de haven).

Zekere bepalingen van artikel 14 van de wet
van 23 juli 1926 betreffende de gelijkstelling van
de Nationale Maatschappij der Belgische Spoor-
wegen met de Staat voor de registratie-, zegel-,
griffie-, hypotheek- en erfenisrechten en voor de
met het zegel gelijkgestelde taxen, zijn vervallen
omdat latere wetsbepalingen speciaal wat deze
materie betreft, zijn afgekondigd. Er zijn ten
slotte redenen, om, overeenkomstig het advies van
de Raad van State, de tekst van voormeld arti-
kel 14 aan de huidige toestand aan te passen.

Artiicel 4.
Dit artikel strekt ertoe het artikel 17 van de
wet van 23 juli 1926 af te schaffen.

Volgens het advies van de Raad van State is
deze bepaling inderdaad overbodig gelet op de
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1835 concernant les péages et les réglements de
police sur les chemins de fer qui prévoit que le
Roi est autorisé a établir des réglements pour
I'exploitation et la police de la nouvelle voie.

D’autre part, en ce qui concerne les transports
par route il n'est pas non plus nécessaire de main-~
tenir ou de compléter le susdit article 17.

En effet, ces transports tombent sous 1'appli-
cation des dispositions de l'arrété-loi du 30 dé-
cembre 1946 pour ce qui concerne les transports
rémunérés de personnes ou de l'arrété royal du
5 mars 1936 pour ce qui concerne les transports
de choses.

Article 5.

En application de l'article 4b de la Convention
internationale, I'article 5 modifie 1'article 18 de la
loi du 23 juillet 1926, en adaptant a la valeur mo-
nétaire actuelle les taux des opérations soumises
a la délibération du Conseil d'administration de la
Société Nationale et qui requiérent I'approbation
du Ministre des Communications.

Pour les aliénations, acquisitions, échanges de
biens ou de droits immobiliers, ainsi que pour les
contrats d'adjudication, le plafond est porté de
un a trois millions. Pour les marchés de gré a gré,
le maximum est élevé a 1.500.000 F. Ces montants
pourront &tre corrigés par arrété royal.

Il est apparu nécessaire de soumettre aussi a
I'approbation du Ministre les délégations de pou-
voirs données par le Conseil d’administration a
la Direction en ce qui concerne la fixation des
tarifs. '

Le recours a la délégation est indispensable
pour assurer la promptitude requise aux décisions
tarifaires permettant de saisir des occasions ou
d’éviter des pertes de trafic.

Mais il importe que le Conseil d'administra-
tion exerce lui-méme ces pouvoirs pour les mesures
tarifaires qui ont une incidence importante sur les
intéréts de 1'économie nationale. C'est au Ministre
qu'il appartient d'autoriser les délégations en
cette matiére.

D’autre part, la modification projetée tend a
combler une lacune qui existait dans la loi orga-~
nique du 23 juillet 1926 : elle précise que les
contrats de location et les actes de concession
doivent recueillir I'approbation du Ministre des
Communications lorsque leur durée excéde 9 an-
nées.

wet van 1835 betreffende de tolrechten en de
politiereglementen op de spoorwegen, welke voor-
ziet dat de Koning de reglementen kan vaststellen
voor de exploitatie en de politie van de nieuwe
spoorlijn.

Wat anderzijds het wegvervoer betreft is het
evenmin nodig het voormeld artikel 17 te behou-
den of aan te vullen.

Inderdaad, dit vervoer valt onder de toepas-
sing van de bepalingen van de besluitwet van
30 december 1946 betreffende het bezoldigd ver-
voer van personen of van het koninklijk besluit
van 5 maart 1936 betreffende het vervoer van
zaken.

Artikel 5.

Bij toepassing van artikel 4b van het inter-
nationaal Verdrag, wordt artikel 18 van de wet
van 23 juli 1926 bij artikel 5 gewijzigd door de
bedragen van de handelingen waarover de Raad
van Beheer der Nationale Maatschappij moet be-
raadslagen en die dcor de Minister van Verkeers-
wezen moeten worden goedgekeurd, aan de hui-
dige muntwaarde aan te passen.

Voor de vervreemdingen, verwervingen, rui-
lingen van onroerende goederen of rechten,
alsmede voor de aanbestedingsovereenkomsten,
wordt het hoogste bedrag van één tot op drie mil-
licen verhoogd. Voor de onderhandse overeen-
komsten wordt het maximum verhoogd tot op
1.500.000 F. Die bedragen kunnen bij koninklijk
besluit gewijzigd worden.

Het is noodzakelijk gebleken de door de Raad
van Beheer aan het bestuur overgedragen be-
voegdheden inzake vaststelling van de tarieven
eveneens ter goedkeuring aan de Minister voor
te leggen. '

Het overdragen van de bevoegdheid is onmis-
baar om de beslissingen inzake tarieven te kunnen
nemen met zulke spoed als vereist is om de gele-
genheden tot vervoer te kunnen aangrijpen of
verlies van vervoer te kunnen voorkomen.

Het is echter nodig dat de Raad van Beheer
zelf die bevoegdheid uitoefent voor de tariefmaat-
regelen die een grote terugslag op de belangen van
's lands economie hebben. Het is de Minister die
voor de overdrachten van bevoegdheid ter zake
machtiging moet verlenen. :

Aan de andere kant heeft de ontworpen wij-
ziging ten doel te voorzien in een leemte in de
organieke wet van 23 juli 1926 : zij preciseert dat
de huurovereenkomsten en de akten van conces-
sie door de Minister van Verkeerswezen moeten
goedgekeurd worden als zij een langere duur
hebben dan 9 jaar.
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De plus, l'article 11 de I'arrété royal du 14 jan-
vier 1927, modifiant l'article 24 des statuts de la
Société Nationale, prévoit : « Lorsque les décisions
prises par la Société Nationale des Chemins de fer
belges doivent recevoir I'approbation d'une auto-
rit¢ du pouvoir exécutif, cette approbation est
considérée comme acquise, lorsque cette autorité
ne donne pas suite & la demande dans les vingt
jours de la date de la réception de celle-ci, et sauf
cas tout a fait exceptionnel, lorsqu'une décision
de refus n'est pas notifiée a la Société dans les
deux mois de la méme date ».

Cette disposition n'est que le corollaire des
exigences formulées par I'article 18 de la loi du
23 juillet 1926.

Elle trouve plus logiquement sa place dans la
loi organique de la Société Nationale sous forme
de second alinéa a l'article 18,

Le texte en a été écourté par la suppression de
la finale, le délai de deux mois contredisant celui
de vingt jours.

Enfin, en raison des modifications apportées
a l'article 1°" de la loi, notamment en ce qui con-
cerne les extensions de réseau, il convient de
mettre le texte du dernier alinéa de I'article 18 en
concordance avec l'article 1° nouveau, en suppri-
mant le premier membre de phrase de cet alinéa.

Article 6.

L'article 6 fixe I'entrée en vigueur de la loi
au jour de sa publication au Moniteur belge. Tou-
tefois conformément a ce qui a été exposé dans le
2° alinéa du commentaire consacré a l'article 3,
les 2 derniers alinéas de I'article 3 sortiront leurs
effets le 1°" janvier 1957.

Le Premier Ministre,

Bovendien is bij artikel 11 van het koninklijk
besluit van 14 januari 1927, houdende wijziging
van -artikel 24 van de statuten der Nationale
Maatschappij, bepaald : « Wanneer de door de
Nationale Maatschappij van Belgische Spoorwe-
gen genomen beslissingen de goedkeuring behoe-
ven van een overheid behorende tot de uitvoe-
rende macht, wordt die goedkeuring geacht ver-
kregen te zijn, wanneer die overheid aan het
verzoek geen gevolg geeft binnen twintig dagen
na de datum van ontvangst van dat verzoek en,
behoudens in volstrekt uitzonderlijk geval, wan-
neer aan de Nationale Maatschappij binnen twee
maanden na dezelfde datum geen kennis wordt
gegeven van een afwijzende beslissing ».

Die bepaling is slechts het uitvloeisel van de
bij artikel 18 van de wet van 23 juli 1926 ge-
stelde eisen.

Het is logischer ze op te nemen in de wet tot
oprichting van de Nationale Maatschappij en wel
als tweede lid van artikel 18. :

De tekst van die bepaling werd ingekort door
het einde er van te laten wegvallen, aangezien de
termijn van twee maanden in tegenspraak is met
die van twintig dagen. :

Tenslotte is het wegens de aan artikel 1 van
de wet gebrachte wijzigingen, inzonderheid wat
de uitbreidingen van het net betreft, nodig de tekst
van het laatste lid van artikel 18 in overeenstem-
ming te brengen met het nieuwe artikel 1 door het
eerste zinsdeel van dat lid te laten wegvallen.

Artikel 6.

Het artikel 6 stelt de inwerkingtreding van
de wet vast de dag waarop zij in het Belgisch
Staatsblad wordt bekendgemaakt. Overeenkom-
stig hetgeen werd uiteengezet in het tweede lid
van de commentaar gewijd aan artikel 3, zullen
de laatste twee leden van artikel 3 hun uitwerking
hebben op 1 januari 1957.

De Eerste-Minister,

G. EYSKENS.

Le Ministre des Finances,

De Minister van Financién,

J. VAN HOUTTE.

Le Ministre des Communications,

De Minister van Verkeerswezen,

P.-W. SEGERS.
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Projet de loi portant modification de la loi du
23 juillet 1926 créant la Société Nationale des
Chemins de fer belges.

BAUDOUIN,
ROI DES BELGES.

A tous, présents et a venir, SALUT.

Vu l'avis du Conseil d'Etat ;

Vu laloi du 23 décembre 1946 portant création
d'un Conseil d'Etat, notamment son article 2, ali~
néa 2;

Vu l'urgence en ce qui concerne l'article 6;

Sur la proposition de Notre Premier Ministre,
de Notre Ministre des Finances, de Notre Minis-
tre des Communications et de I'avis de Nos Mi-
nistres qui en ont délibéré en Conseil,

NOUS AVONS ARRETE ET ARRE-
TONS :

Notre Ministre des Communications est char-
gé de présenter en Notre Nom, aux Chambres
législatives, le projet de loi dont la teneur suit :

Article Premier,

Un article 1*bis, rédigé comme suit, est inséré
dans la loi du 23 juillet 1926 créant la Société
nationale des chemins de fer belges :

« Art. 1°bis. — La Société a pour objet d'ad-
ministrer et d'exploiter les chemins de fer suivant
les méthodes industrielles, mais tout en sauvegar-
dant les intéréts de I'économie nationale.

» Par chemin de fer, il faut entendre toute
forme de transport en commun utilisant un maté-
riel roulant sur une infrastructure spécialement
congue et réservée a cet effet.

« La Société peut faire par elle-méme, ou
moyennant autorisation accordée par le Roi par
voie de participation & des organismes ou sociétés
existants ou a créer, étrangers ou internationaux,
toutes opérations commerciales, industrielles ou
financiéres se rapportant directement ou indirecte-
ment, en tout ou en partie, a son but social ou qui
seraient susceptibles d’'en faciliter ou d'en favo-
riser la réalisation ou le développement.

» La Société peut également, moyennant auto-
risation accordée par le Roi, supprimer des lignes
ou en cesser |'exploitation ou procéder a des exten-
sions de réseau.

Ontwerp van wet houdende wijziging van de wet
van 23 juli 1926 tot oprichting van de Natio-
nale Maatschappij der Belgische Spoorwegen.

BOUDEWIJN,
KONING DER BELGEN.

Aan allen, tegenwoordigen en toekomenden,

HEIL.

Gelet op het advies van de Raad van State ;

Gelet op de wet van 23 december 1946 hou-

dende instelling van een Raad van State en name-
lijk op artikel 2, lid 2;

Gelet op de dringendheid wat artikel 6 betreft ;

Op de voordracht van Onze Eerste-Minister,
van Onze Minister van Financién, van Onze Mi-
nister van Verkeerswezen en op advies van Onze
in raad vergaderde Ministers,

HEBBEN WIJ BESLOTEN EN BESLUI-
TEN WIJ :

Onze Minister van Verkeerswezen is gelast
in Onze Naam bij de Wetgevende Kamers het
ontwerp van wet in te dienen, waarvan de tekst
volgt :

Eerste Artikel.

In de wet van 23 juli 1926 tot oprichting van
de Nationale Maatschappij der Belgische Spoor-
wegen wordt een artikel 1bis ingevoegd, als volgt :

« Art. 1bis. — De Maatschappij heeft ten doel
de spoorwegen volgens industriéle methodes,
doch onder vrijwaring van de belangen van
's Lands economie, te beheren en te exploiteren.

» Onder spoorweg dient te worden verstaan
iedere vorm van gemeenschappelijk vervoer door
middel van rollend materieel op een daarvoor spe-
ciaal ontworpen en bestemde onderbouw.

» De Maatschappij kan, op eigen gezag of met
machtiging van de Koning door middel van deel-
neming in bestaande of op te richten, vreemde of
internationale organismen of maatschappijen, alle
commerciéle, industriéle of financiéle handelingen
verrichten die rechtstreeks of onrechtstreeks, ge-
heel of ten dele in verband staan met haar maat-
schappelijk doel dan wel de verwezenlijking of de
uitbreiding van dat doel kunnen vergemakkelijken
of bevorderen. :

» De Maatschappij kan eveneens met mach-
tiging van de Koning, lijnen afschaffen, de exploi-
tatie ervan stopzetten of het net uitbreiden.
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» Les engagements de cette Société sont ré-
putés commerciaux. »

Art. 2,

L'article 5 de cette loi est complété par la dis-
position suivante :

« Le Conseil d'administration choisit hors de
son sein un Directeur général, lequel exerce les
pouvoirs qu'il lui déléegue.

» Dans les limites que détermine le Conseil
d'administration, le Directeur général peut sous-
déléguer ses pouvoirs. »

Art. 3.

L'article 14 de la méme loi est remplacé par
la disposition suivante :

« Art. 14. — Sans préjudice des dispositions
des Codes des droits d’enregistrement, d’hypo-
theque et de greffe, des droits de succession, des
droits de timbre et des taxes assimilées au timbre,
la Société nationale des chemins de fer belges est
assimilée a 1'Etat pour l'application des lois sur
les impbts directs ou indirects. Elle est exempte de
tous impbts et taxes quelconques au profit des pro-
vinces et des communes, a l'exception toutefois
des impositions en vue de rémunérer des services
rendus a sa demande.

» La publication, par la voie du Moniteur belge
et de ses annexes, des actes concernant la susdite
Société a lieu gratuitement.

» Les opérations faites par la Société euro-
péenne pour le financement de matériel ferroviaire,
en vue de l'attribution par elle du matériel ferro-
viaire a la Société Nationale des Chemins de fer
belges, en propriété immédiate ou différée, s'effec-
tueront sans qu'il en résulte de charges fiscales
supplémentaires, ni pour la Société européenne
pour le financement de matériel ferroviaire, ni
pour la Société Nationale des Chemins de fer belges
par rapport a l'acquisition directe du méme maté-
riel par la Sociét¢ Nationale des Chemins de fer
belges.

» De méme, les importations et les exportations
de matériel ferroviaire effectuées dans le cadre
des opérations visées a l'alinéa précédent, s'effec-
tueront sans qu'il en résulte de charges fiscales et
douaniéres supplémentaires, ni pour la Société
européenne pour le financement de matériel ferro-
viaire, ni pour la Société Nationale des Chemins
de fer belges par rapport aux importations et aux
exportations directes de ce méme matériel par
la Société Nationale des Chemins de fer belges. »

Art, 4.

L'article 17 de la méme loi est abrogé.

» De verbintenissen van die maatschappij wor-
den geacht handelsverbintenissen te zijn. »

Art. 2.

Artikel 5 van dezelfde wet wordt met de vol-
gende bepaling aangevuld :

« De Raad van Beheer kiest buiten zijn leden
een Directeur-Generaal die de hem door de Raad

‘overgedraagde bevoegdheden uitoefent.

» De directeur-Generaal kan, binnen de door
de Raad van Beheer bepaalde grenzen, zijn be-
voegdheden op zijn beurt overdragen. »

Art. 3,

Artikel 14 van dezelfde wet wordt door de
volgende bepaling vervangen :

« Art. 14. — Onverminderd de bepalingen
van de Wetboeken der registratie-, hypotheek-
en griffierechten, der successierechten, der zegel-
rechten en der met het zegel gelijkgestelde taxen,
wordt de Nationale Maatschappij der Belgische
Spoorwegen met de Staat gelijkgesteld voor de
toepassing der wetten inzake directe of indirecte
belastingen. Zij is vrijgesteld van alle belastingen
en taxen ten bate van provincién en gemeenten,
met uitzondering echter van heffingen ter vergoe-
ding van op haar verzoek verstrekte diensten.

» De akten van de hier genoemde Maatschap-
pij worden in het Belgische Staatsblad en zijn bij-
lagen kosteloos bekendgemaakt.

» De handelingen door de Europese Maat-
schappij tot financiering van spoorwegmaterieel
verricht met het oog op de verschaffing, door die
Maatschappij aan de Nationale Maatschappij der
Belgische Spoorwegen, van spoorwegmaterieel —
hetzij de eigendom daarvan onmiddellijk dan wel
eerst later overgaat —, geschieden op zodanige
wijze dat dit noch voor de Europese Maatschap-
pij tot financiering van spoorwegmaterieel, noch
voor de Nationale Maatschappij der Belgische
Spoorwegen, meer fiscale lasten medebrengt dan
indien de Nationale Maatschappij der Belgische
Spoorwegen dat materieel rechtstreeks zou aan-
schaffen.

» De in- en uitvoer van spoorwegmaterieel,
die plaatsvindt binnen het raam van de in het
vorig lid bedoelde handelingen, geschiedt even-
eens op zodanige wijze dat dit noch voor de Euro-
pese Maatschappij tot financiering van spoorweg-
materieel, noch voor de Nationale Maatschappij
der Belgische Spoorwegen, meer fiscale lasten en
douanerechten medebrengt dan indien de Natio-
nale Maatschappij der Belgische Spoorwegen dat
materieel rechtstreeks zou in- en uitvoeren. »

Art, 4.

Artikel 17 van dezelfde wet wordt opgeheven.
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Art. 5.

L'article 18 de la méme loi est remplacé par la
disposition suivante :

« Art. 18. — Seront soumises a l'approbation
du Ministre ayant les chemins de fer dans ses
attributions, les délibérations du Conseil d'admi-
nistration sur les objets suivants :

1) les aliénations, acquisitions, échanges de biens
ou de droits immobiliers, si la valeur dépasse
trois millions de francs ;

2) les contrats d'adjudication conclus pour un
terme de plus de 10 ans ou dont le montant
dépasse trois millions de francs et les marchés
de gré a gré dont le montant excéde un million
cing cents mille francs.

Les montants sub 1) et 2) pourront étre modi-
fiés par arrété royal ;

3) les contrats de location de tous biens immo-
biliers et les concessions conclus pour une
période excédant 9 années ;

4) les délégations de pouvoirs accordées au Di-
recteur général en matiére tarifaire.

» Quand les décisions prises par la Société de-~
vront recevoir I'approbation du Ministre compé-
tent, I'approbation sera considérée comme acquise
lorsque cette autorité n'aura pas donné suite a la
demande dans les vingt jours de la date de sa ré-
ception.‘

» Aucun emprunt ne pourra étre contracté par
la Société Nationale des Chemins de fer belges, si
elle n'y est pas autorisée par une loi. »

Art, 6.

Sauf en ce qui concerne les deux derniers
alinéas de l'article 3 qui sortent leurs effets le
1" janvier 1957, la présente loi entre en vigueur
le jour de sa publication au Moniteur belge.

Donné a Bruxelles, le 12 décembre 1959.

Art. 5.
Artikel 18 van dezelfde wet wordt door de

| volgende bepaling vervangen :

« Art. 18. — Aan de Minister, tot wiens be-
voegdheid de spoorwegen behoren, dienen ter
goedkeuring te worden voorgelegd de beslissin-
gen van de Raad van Beheer betreffende :

1) het vervreemden, verkrijgen en ruilen van on-
roerende goederen of rechten, indien de waar-
de meer dan drie millioen frank bedraagt ;

2) de aanbestedingsovereenkomsten voor een
termijn van meer dan tien jaar of ten bedrage
van meer dan drie millioen frank, en de onder-
handse overeenkomsten ten bedrage van meer
dan een millioen vijfhonderd duizend frank.

De bedragen onder 1) en 2) kunnen bij ko-
ninklijk besluit worden gewijzigd ;

3) de overeenkomsten voor het huren van alle
onroerende goederen en de concessies die ge-
gesloten, respectievelijk verleend zijn voor
een periode van meer dan negen jaar ;

4) de overdrachten van bevoegdheid inzake ta-
rieven verleend aan de Directeur-Generaal.

» Wanneer de door de Maatschappij genomen
beslissingen de goedkeuring behoeven van de be-
voegde Minister wordt die goedkeuring geacht
verkregen te zijn, wanneer de Minister aan het
verzoek geen gevolg heeft gegeven binnen twin-
tig dagen na de datum van ontvangst van dat ver-
zoek.

» De Nationale Maatschappij der Belgische
Spoorwegen kan geen lening aangaan, indien zij
daartoe niet bij een wet gemachtigd wordt. »

Art, 6.
Behoudens wat betreft de twee laatste leden
van het artikel 3 die hun uitwerking hebben op

1 januari 1957, treedt deze wet in werking de dag
waarop zij in het Belgisch Staatsblad is bekend-

gemaakt.

Gegeven te Brussel, 12 december 1959.

7 BAUDOUIN.
PAR LE ROI : | VAN KONINGSWEGE :

Le Premier Ministre,

De Eerste-Minister,

G. EYSKENS.

Le Ministre des Finances,

De Minister van Financién,

J. VAN HOUTTE.

Le Ministre des Communications,

De Minister van Verkeerswezen,

P.-W. SEGERS.
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AVIS DU CONSEIL D'ETAT

Le CONSEIL D'ETAT, section de législation, pre-
miére chambre, saisi par le Ministre des Communications,
le 6 novembre 1958, d'une demande d'avis sur un projet
de loi « portant modification des lois du 25 juillet 1891
sur la police des chemins de fer et du 23 juillet 1926 créant
la Société Nationale des Chemins de fer belges », a donné
le 2 décembre 1958 I'avis suivant :

L’avant-projet de loi tend notamment a modifier plu-
sieurs articles de la loi du 23 juillet 1926 créant la Société
Nationale des Chemins de fer belges. Certaines de ces

modifications s'imposent en raison de la convention interna-
tionale signée a Berne, le 20 octobre 1955, relative a la

constitution d' « Eurofima », société européenne pour le

financement de matériel ferroviaire. Il convient, dés lors,
que l'approbation de cette convention par le législateur
soit acquise avant que l'avant-projet actuel ne soit adopté

par le pouvoir législatif.

L’avant-projet est intitulé : « Projet de loi portant modi-

fication des lois du 25 juillet 1891 sur la police des chemins :
de fer et du 23 juillet 1926 créant la Société Nationale

des Chemins de fer belges ».

En fait, ainsi qu'il sera indiqué ci-dessous, la modifica-
tion projetée de la loi du 25 juillet 1891 est superflue et,

dés lors, l'intitulé peut étre libellé comme suit :

« Projet de loi portant modification de la loi du 23 juillet
1926 créant la Société Nationale des Chemins de fer
belges. »

Au préambule de 'arrété royal de présentation, il faut -

et de 'avis de Nos Ministres qui en ont délibéré

« Op de

lire : « ...
en conseil » et, dans la version néerlandaise :
voordracht... ».

L'article 1¢r, § 1¢%, reprend le texte de larticle 1°r

de la loi du 23 juillet 1926, auquel il ajoute plusieurs |

dispositions relatives a 1'objet social de la Société.

Or, l'article 1°* de la loi du 23 juillet 1926 autorise
le Roi a créer la Société Nationale des Chemins de fer
belges a laquelle apport est fait du droit d’exploiter pendant
75 ans le réseau des chemins de fer de I'Etat. Cet article

prévoit également que, dés la constitution de la Société,

un exemplaire de ses statuts sera déposé sur le bureau
des Chambres législatives.

Afin d'écarter toute confusion pouvant résulter de la
reprise de ces dispositions dans une nouvelle loi, il est
proposé de maintenir tel quel l'article 1°* de la loi du
23 juillet 1926 et d'insérer dans celle-ci un article 1bis
comportant les nouvelles dispositions figurant au § 1¢r
de I'avant-projet. -

L'objet de la Société Nationale des Chemins de fer
belges, tel qu'il est défini par I'article 4 des statuts actuels
de la Société Nationale, est « d’administrer et d’exploiter
les chemins de fer suivant les méthodes industrielles, mais
tout en sauvegardant les intéréts de 1'économie nationale ».
L'avant-projet reprend ce texte qui, dorénavant, figurera
dans la loi. Mais, en outre, il étend la notion de ce qu'il
faut entendre par chemins de fer : « Toute forme de trans-
port en commun utilisant un matériel roulant sur une
infrastructure spécialement congue et réservée a cet effet. »

ADVIES VAN DE RAAD VAN STATE

De RAAD VAN STATE, afdeling wetgeving, eerste
kamer, de 6° november 1958 door de Minister van Ver-
keerswezen verzocht hem van advies te dienen over een
ontwerp van wet « houdende wijziging van de wet van
25 juli 1891 op de politie der spoorwegen en van die van
23 juli 1926 tot oprichting van de Nationale Maatschappij
der Belgische Spoorwegen », heeft de 2° december 1958
het volgend advies gegeven :

Het voorontwerp van wet strekt inzonderheid tot wijzi-
ging van verschillende artikelen van de wet van 23 juli 1926
tot oprichting van de Nationale Maatschappij der Belgische
Spoorwegen. Sommige van deze wijzigingen zijn noodza-
kelijk geworden sinds het op 20 oktober 1955 te Bern
ondertekende verdrag betreffende de oprichting van
« EUROFIMA », Europese Maatschappij tot financiering
van spoorwegmaterieel, Derhalve behoort de wetgever eerst
dit verdrag goed te keuren alvorens zijn goedkeuring aan
het onderhavig voorontwerp te hechten.

Het voorontwerp draagt als opschrift : « Ontwerp van
wet houdende wijziging van de wet van 25 juli 1891 op de
politie der spoorwegen en van die van 23 juli 1926 tot
oprichting van de Nationale Maatschappij der Belgische
Spoorwegen ».

Zoals verder zal worden angetoond, is de voorgenomen
wijziging van de wet van 25 juli 1891 overbodig en kan het
opschrift als volgt worden gelezen :

« Ontwerp van wet houdende wijziging van de wet van
23 juli 1926 tot oprichting van de Nationale Maatschappij
der Belgische Spoorwegen. »

In de aanhef van het koninklijk besluit tot indiening
van het ontwerp leze men : « Op de voordracht... en op
advies van Onze in raad vergaderde Ministers »; in de
Franse tekst : « ... et de I'avis de Nos Ministres qui en ont
délibéré en conseil ».

Artikel 1, § 1, herhaalt de tekst van artikel 1 van de
wet van 23 juli 1926 en voegt er enkele bepalingen aan
toe betreffende het maatschappelijk doel van de Maat-

| schappij.

Artikel 1 van de wet van 23 juli 1926 nu machtigt de
Koning tot het oprichten van de Nationale Maatschappij
der Belgische Spoorwegen waaraan als inbreng het recht
wordt afgestaan om gedurende 75 jaar het Staatsspoor-
wegnet te exploiteren. Dit artikel zegt ook dat, zodra de
Maatschappij is opgericht, een exemplaar van haar statuten
bij de Wetgevende Kamers ter tafel wordt gelegd.

Ten einde alle mogelijke verwarring ingevolge de herha-
ling van deze bepalingen in een nieuwe wet te vermijden,
wordt voorgesteld, artikel 1 van de wet van 23 juli 1926
onveranderd te behouden en in die wet een artikel 1bis
in te voegen met de nieuwe bepalingen die in § 1 van het
voorontwerp voorkomen.

Het doel van de Nationale Maatschappij der Belgische
Spoorwegen, zoals het in artikel 4 van de huidige statuten
van de Nationale Maatschappij is omschreven, is « de spoor-
wegen volgens de industriéle methodes, maar onder vrijwa-
ring van de belangen der nationale economie, te beheren
en te exploiteren ». Deze tekst is in het voorontwerp over-
genomen en zal voortaan in de wet voorkomen. Maar boven-
dien verruimt het voorontwerp enerzijds het begrip spoor-
weg : « alle vorm van gemeenschappelijk vervoer door
middel van rollend materieel op een daarvoor speciaal
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Il en résulte que tout transport en commun sur voie ferrée
sera a considérer comme chemin de fer et que la Société
Nationale des Chemins de fer belges sera. dés lors, habilitée
a exploiter des lignes de tramways vicinaux ou urbains.

D’autre part. il tend dans ce méme article 1°" & déter-
miner aussi largement que possible l'objet social de la
Société Nationale des Chemins de fer belges. Celle-ci « peut
faire. par elle-méme ou, moyennant autorisation par le Roi,
par voie de participation a des organismes ou sociétés
evistant ou a créer, étrangers ou internationaux, toutes
opérations commerciales, industrielles ou financiéres se rap-
portant directement ou indirectement, en tout ou en partie,
a son but social ou qui seraient susceptibles d'en faciliter
ou d'en favoriser la réalisation ou le développement ».

Commentant ce texte, I'exposé des motifs cite a titre
cxemplatif les activités suivantes que la Société Nationale
des Chemins de fer belges sera autorisée a exercer
« I'exploitation de buffets, de buvettes. etc... ; la construc-
tion de matériel destiné 4 son usage. l'organisation de tout
transport par route en vue de faciliter I'acheminement des
marchandises. la prolongation des transports sur rail par
des transports sur route ».

En réalité. le texte proposé habilite la Société Nationale
des Chemins de fer belges & exercer toutes les activités qui
ont un rapport quelconque — direct ou indirect — avec
I'exploitation des chemins de fer. Elle pourrait ainsi exploi-
ter les diverses sources d'énergie utile au trafic ferroviaire
ou, encore, créer une industrie métallurgique produisant les
tdles nécessaires a la construction de son matériel roulant.

*
*%

Le § 2 de l'article 1°* tend a insérer dans la loi la
disposition des statuts de la Société Nationale des Chemins
de fer belges autorisant le conseil d'administration a délé-
guer ses pouvoirs au directeur général.

Le texte proposé ne fixe aucune limite a cette délégation
de pouvoirs. Or, comme il ne se congoit pas que le conseil
d'administration délegue tous ses pouvoirs, il s'indique
de prévoir, dans la loi. que cette délégation ne peut avoir
lieu que dans les limites fixées par les statuts.

S
B3

Le § 3 de I'article 1°* concerne l'article 14 de la loi
du 23 juillet 1926.

Cet article 14 est libellé comme suit :

« Article 14.

» Sont exempts du timbre et de la formalité de I'enre-
gistrement :

1* T'acte constitutif de la Société Nationale des Chemins de
fer belges ainsi que les actes portant modification des
statuts ;

2° tous les autres actes relatifs a la constitution ou a
la transformation de cette société et & 1'émission de ses
titres.

» La Société Nationale des Chemins de fer belges est

assimilée 3 I'Etat pour l'application des lois sur les droits
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ontworpen en bestemde onderbouw ». Hieruit volgt, dat
alle gemeerischappelijk vervoer op sporen als spoorweg zal
moeten worden aangemerkt en dat de Nationale Maat-
schappij der Belgische Spoorwegen dus ook buurtlijnen

‘of stadslijnen zal kunnen exploiteren.

Anderzijds wil het voorontwerp in ditzelfde artikel 1
het maatschappelijk doel van de Nationale Maatschappij

der Belgische Spoorwegen zo ruim mogelijk omschrijven.

« Zij kan, op eigen gezag of mits zij daartoe machtiging
van de Koning heeft verkregen, door middel van deelne-

ming in bestaande of op te richten, vreemde of interna-

tionale organismen of maatschappijen, alle commercigle,
industriéle of financi¢le operaties verrichten die rechtstreeks
of onrechtstreeks, geheel of ten dele, in verband staan met
haar maatschappelijk doel dan wel de verwezenlijking of de
uitbreiding van dat doel mochten kunnen vergemakkelijken
of bevorderen. »

Bij deze tekst geeft de memorie van toelichting als
voorbeeld van activiteiten welke de Nationale Maatschappij
der Belgische Spoorwegen mag uitoefenen : « de uitbating
van restauratiezalen, van buffetten, enz.; de bouw van
materieel bestemd om door haar te worden gebruikt, de
organisatie van alle wegtransport met het doel het vervoer
der goederen te vergemakkelijken, de verlenging van de
vervoerdiensten per spoor door wegvervoerdiensten ».

In feite machtigt de voorgestelde tekst de Nationale
Maatschappij der Belgische Spoorwegen tot het verrichten
van alle werkzaamheden in enig — rechtstreeks of onrecht-
streeks — verband met de exploitatie van de spoorwegen.
Zo zou zij de verschillende voor het spoorwegvervoer
dienstige energiebronnen kunnen exploiteren of nog. een
metaalindustrie oprichten waar het plaatijzer nodig voor
de bouw van haar rollend materieel zou worden voortge-
bracht. :

%
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Artikel 1, § 2, wil in de wet de bepaling van de statuten
der Nationale Maatschappij der Belgische Spoorwegen
invoegen krachtens welke de Raad van beheer zijn bevoegd-
heden op de directeur-generaal kan overdragen.

- De voorgestelde tekst stelt geen enkele grens aan die
machtsoverdracht. Aangezien het echter niet opgaat, dat de
Raad van beheer al zijn bevoegdheden overdraagt, behoort
de wet te bepalen, dat overdracht van bevoegdheden alleen
mogelijk is binnen de in de statuten vastgestelde grenzen.

A
Artikel 1, § 3, heeft betrekking op artikel 14 van de wet

van 23 juli 1926. .
Dit artikel 14 luidt als volgt :

« Artikel 14.

» Zijn vrijgesteld van het zegel alsmede van de forma-
liteit der registratie :

1° de oprichtingsakte van de Nationale Maatschappij der
Belgische Spoorwegen alsmede de akten tot wijziging
der statuten;

2° al de akten betreffende de oprichting of de omvorming
van deze Maatschappij en de uitgifte van haar titels.

» De Nationale Maatschappij van Belgische Spoor-
wegen is gelijkgesteld met de Staat voor de toepassing der
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d'enregistrement, de timbre, de greffe, d’hypothéque et de
succession, sur les taxes assimilées au timbre, ainsi que sur
les autres impdts directs ou indirects. Elle est exempte de
tous impdts ou taxes au profit des provinces et des com-~
munes.

» La publication par la voie du Moniteur belge et de
ses annexes des actes concernant la susdite Société a lieu

gratuitement. »

A la derniére phrase de 1'alinéa 2 de cet article, I'avant-
projet ajoute que la Société Nationale des Chemins de fer
belges est exempte des « redevances quelconques » au
profit des provinces et des communes.

Le terme « redevance » n'a pas été défini légalement
et le terme « vergoeding ». dans la version néerlandaise,
est employé improprement ; il edt fallu dire « retributie ».
Selon le sens usuel, il signifie la rémunération d'un service
rendu par I'Etat, la province ou la commune, auquel le
particulier est obligé de recourir parce que I'Etat, la
province ou la commune a le monopole du service visé.

Or. suivant les renseignements fournis par les fonction-
naires délégués, l'intention du Gouvernement ne serait pas
d’exonérer la Société Nationale des Chemins de fer belges
des redevances comprises dans le sens d'une rémunération
d'un service rendu. A titre d'exemple, la Société Nationale
des Chemins de fer belges ne serait pas exonérée de la
redevance & percevoir par la ville d'Anvers pour l'usage
des grues du port.

Eu égard a ces explications, il y a lieu de préciser que
si la Société Nationale des Chemins de fer belges est exoné-
rée de tous impdts ou taxes quelconques au profit des
provinces ou des communes, elle reste néanmoins assujettie
aux impositions en vue de rémunérer des services rendus
par les provinces ou les communes. Le texte proposé
ci-dessous fait ressortir cette distinction.

L 3
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La modification apportée a I'article 14 par l'avant-
projet souléve la question de savoir dans quelle mesure les

dispositions de cet article sont actuellement encore en
vigueur.

Aux termes de l'article 290 du Code des droits d’enre-
gistrement, d’hypothéque et de greffe, du 30 novembre 1939,
les dispositions légales antérieures concernant les droits
d'enregistrement, d’hypothéque et de greffe sont abrogées.
Une disposition analogue figure a l'article 81 du Code
des droits de timbre du 26 juin 1947, et a l'article 163
du Code des droits de succession du 31 mars 1936. Les
Codes précités contiennent eux-mémes des dispositions
fiscales relatives aux actes de la Société Nationale des
Chemins de fer belges.

Enfin, le Code des taxes assimilées au timbre du 2 mars
1927 assimile, en son article 208, la Société Nationale
des Chemins de fer belges a 1'Etat.

De la législation précitée, il résulte que l'article 14 de
la loi du 23 juillet 1926, s'il n’a pas été abrogé formelle-
ment, a néanmoins cessé d'étre en vigueur en ce qui con-
cerne les droits d'enregistrement, d'hypothéque et de greffe,
les droits de succession, les droits de timbre et les taxes
assimilées au timbre.

Il convient, dés lors, de remplacer I'article 14 de la loi
par un nouveau texte contenant les dispositions encore
en vigueur, auxquelles seraient ajoutées les dispositions
nouvelles de I'avant-projet.
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wetten op de registratie-, zegel-, griffie-, hypotheek- en
successierechten, op de met de zegelrechten gelijkgestelde
taxes, alsmede op al de overige rechtstreekse of onrecht-
streekse belastingen. Zij is vrijgesteld van alle belastingen
of taxen ten bate van de provincién en de gemeenten.

» De bekendmaking bij wege van de Moniteur belge
en diens bijlagen van de akten voormelde maatschappij
betreffende, geschiedt kosteloos. »

Aan de slotzin van het tweede lid van dit artikel voegt
het voorontwerp toe, dat de Nationale Maatschappij der
Belgische Spoorwegen vrijgesteld is van « om het even
welke vergoedingen » (in het Frans : « redevances ») ten
behoeve van provincién en gemeenten.

De betekenis van de Franse term « redevance » is niet
door de wet omschreven en de term « vergoeding » in het
Nederlands is niet gelukkig gekozen ; er had « retributie »
moeten staan. In zijn gebruikelijke betekenis is « retri-
butie » : de vergoeding van een dienst verstrekt door Staat,
provincie of gemeente waarop de particulier genoodzaakt
is een beroep te doen omdat het monopolie van bedoelde
dienst bij de Staat, de provincie of de gemeente berust.

Volgens de uitleg van de gemachtigde ambtenaren zou
de bedoeling van de Regering niet zijn, de Nationale Maat-
schappij der Belgische Spoorwegen vrijstelling te verlenen
van retributies, opgevat als vergoeding van een verstrekte
dienst. Zo zou de Nationale Maatschappij der Belgische
Spoorwegen bijvoorbeeld niet worden vrijgesteld van het
door de stad Antwerpen geheven kraangeld.

Gelet op deze uitleg. dient te worden bepaald dat de
Nationale Maatschappij der Belgische Spoorwegen, of-
schoon vrijgesteld van alle belastingen of taksen ten bate
van provincién en gemeenten, niettemin onderworpen blijft
aan de belastingen ter vergoeding van door provincién of
gemeenten versterkte diensten. In de hierna voorgestelde
tekst komt dit onderscheid tot uiting.

***

In verband met de ontworpen wijziging van artikel 14
rijst de vraag. in welke mate dit artikel thans nog van
kracht is.

Krachtens artikel 290 van het Wetboek der registratie-,
hypotheek- en griffierechten van 30 november 1939, zijn
de vroegere wetsbepalingen inzake registratie-, hypotheek-
en griffierechten opgeheven. Een soortgelijke bepaling
bevatten artikel 81 van het Wetboek der zegelrechten van
26 juni 1947 en artikel 163 van het Wetboek der succes-
sierechten van 31 maart 1936. In evengenoemde Wetboeken
komen ook fiscale bepalingen voor met betrekking tot de
handelingen van de Nationale Maatschappij der Belgische
Spoorwegen.

Ten slotte stelt artikel 208 van het Wetboek der met het
zegel gelijkgestelde taxen van 2 maart 1927 de Nationale
Maatschappij der Belgische Spoorwegen gelijk met de
Staat. .

Uit de genoemde wetgeving blijkt, dat artikel 14 van
de wet van 23 juli 1926, al is het niet uitdrukkelijk opge-
heven, toch niet langer van kracht is ten aanzien van de
registratie-, hypotheek- en griffierechten, de erfenisrechten,
de zegelrechten en de met het zegel gelijkgestelde taksen.

Derhalve behoort artikel 14 van de wet te worden ver-
vangen door een nieuwe tekst, die behalve de nog geldende
bepalingen de door het voorontwerp toegevoegde nieuwe
bepalingen zou bevatten.
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Ies deux derniers alinéas du § 3 prévoient que les
opérations faites par « EUROFIMA » ne peuvent donner
lieu a des charges fiscales supplémentaires ni pour EURO-
FIMA elle-méme, ni pour la Société Nationale des Chemins
de fer belges, par rapport aux opérations effectuées directe-
ment par la Société Nationale des Chemins de fer belges.
Ces dispositions reprennent le texte de 'article 7 de la
convention internationale relative a la constitution d’ « EU-

ROFIMA ».

*
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Le § 4 de l'article 1°" de l'avant-projet tend a modifier
l'article 17 de la loi du 23 juillet 1926. Cet article dispose
que : « Le Gouvernement régle la police et assure la
sécurité des chemins de fer conformément aux dispositions
légales en vigueur ».

La disposition précitée était superflue dans la loi de
1926. En effet, en vertu de la loi de 1835 concernant les
péages et réglements de police sur les chemins de fer,
le Roi était autorisé « a établir des réglements pour 1'exploi-
tation et la police de la nouvelle voie ». La loi de 1835
était apnlicable aussi bien aux chemins de fer administrés
par I'Etat qu'aux chemins de fer exploités par des sociétés
privées.

I'avant-projet étend le pouvoir de police du Roi « aux
services de transports automobiles exploités par la Société
nationale ou mis en adjudication a lintervention de
celle-ci ».

Cette extension de compétence est également superflue.
En effet. l'arrété-loi du 30 décembre 1946 relatif au trans-
port rémunéré de personnes par véhicules automobiles
charge le Roi de régler la police des services de transport
envisagés (article 30). Or, en vertu de I'article 16 du
méme arrété-loi, les services de transport automobile exploi-
tés directement ou indirectement par la Société Nationale
des Chemins de fer belges tombent sous l'application de
I'arrété-loi. 11 en est de méme des services de transport
de choses par véhicules automobiles exploités par la
Soci¢té Nationale des Chemins de fer belges. Ceux-ci sont
soumis a l'arrété royal n° 248 du 5 mars 1936 portant
réglementation des transports de choses par véhicules auto-
mobiles, et & ses arrétés d'exécution.

Afin d'éviter que la législation contienne plusieurs textes
avant la méme portée et estimant que les dispositions
légales relatives a la police des transports par chemins de
fer et par route trouvent mieux leur place dans les lois
relatives a la police des chemins de fer et aux transports
par route, le Conseil d'Etat propose d'abroger I'article 17
de la loi du 23 juillet 1926.

%
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Le § 5 de l'article 1°" énumére les délibérations du
conseil d'administration de la Société Nationale des Chemins
de fer belges qui doivent étre soumises a I'approbation du
Ministre ayant les chemins de fer dans ses attributions.
L’avant-projet remplace, & cet égard, l'article 18 de la loi,
qui avait le méme objet. :

‘Aux termes du 4° du texte proposé, « les délégations

de pouvoirs accordées a la direction en matiére tarifaire »
sont subordonnées & l'approbation du -Ministre. D’aprés
les renseignements fournis par les délégués du Gouverne-
ment, il convient de remplacer les mots « & la direction »
par « au directeur général ».

De laatste twee alinea’s van § 3 bepalen dat de door
« EUROFIMA » gedane verrichtingen, noch voor « EU-
ROFIMA » zelf, noch voor de Nationale Maatschappij
der Belgische Spoorwegen grotere fiscale lasten mogen
opleveren dan indien de Nationale Maatschappij der Belgi-
sche Spoorwegen ze rechtstreeks had gedaan. Deze bepa-
lingen herhalen de tekst van artikel 7 van het internationaal
verdrag tot oprichting van « EUROFIMA ».

*
%%

Artikel 1, § 4, van het voorontwerp strekt tot wijziging
van artikel 17 van de wet van 23 juli 1926, dat zegt :
« De Regering regelt de politie en zorgt voor de veiligheid
op de spoorwegen overeenkomstig de van kracht zijnde
wetsbepalingen ».

In de wet van 1926 was deze bepaling overbodig.
Krachtens de wet van 1835 betreffende de tolrechten
en de politiereglementen op de spoorwegen, kan de Koning
immers « reglementen vaststellen voor de exploitatie en de
politie van de nieuwe spoorlijn ». De wet van 1835 gold
zowel voor de spoorwegen onder Staatsbeheer als voor
de spoorwegen door private maatschappijen geéxploiteerd.

Het voorontwerp breidt 's Konings bevoegdheid inzake
politie uit tot « de autovervoerdiensten die door de Natio-
nale Maatschappij geéxploiteerd of door dezer tussenkomst
aanbesteed worden ».

Ook deze verruiming van bevoegdheid is overbodig.
De besluitwet van 30 december 1946 betreffende het bezol-
digd vervoer van personen door middel van automobielen
gelast de Koning de politiereglementen voor bedoelde ver-
voerdiensten vast te stellen (artikel 30). Krachtens arti-
kel 16 van dezelfde besluitwet echter vallen de rechtstreeks
of onrechtstreeks door de Nationale Maatschappij der
Belgische Spoorwegen geéxploiteerde autovervoerdiensten
onder toepassing van de besluitwet. Hetzelfde geldt voor
de door de Nationale Maatschappij der Belgische Spoor-
wegen geéxploiteerde diensten voor goederenvervoer met
autovoertuigen, welke onder toepassing vallen van het
koninklijk besluit n™ 248 van 5 maart 1936 houdende rege-
ling van het vervoer van zaken door middel van motor-
voertuigen en van de uitvoeringsbesluiten daarvan.

Om te vermijden dat er verschillende wetteksten met
deselfde draagwijdte zouden zijn en oordelend dat de
wetsbepalingen betreffende de politie op het vervoer per
spoor en over de weg beter op hun plaats zijn in de wetten
betreffende de politie op de spoorwegen en het wegvervoer,
stelt de Raad van State voor, artikel 17 van de wet van
23 juli 1926 op te heffen.

£
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Artikel 1. § 5, zegt welke beslissingen van de Raad
van beheer van de Nationale Maatschappij der Belgische
Spoorwegen aan de Minister tot wiens bevoegdheid de
spoorwegen behoren, ter goedkeuring moeten worden voor-
gelegd. Zodoende vervangt het voorontwerp artikel 18
van de wet, dat hetzelfde doel had.

Luidens de onder 4° voorgestelde tekst moeten « de
overdrachten van bevoegdheid inzake tarieven verleend
aan het bestuur » aan de Minister ter goedkeuring worden
voorgelegd. Uit de door de gemachtigden van de Regering
verstrekte toelichting blijkt, dat de woorden « aan het
bestuur » behoren te worden vervangen door « aan de
directeur-generaal ».
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A J'alinéa suivant, les mots « 1'approbation d'une auto-
rité du pouvoir exécutif » sont & remplacer par « 'approba-
tion du Ministre ayant les chemins de fer dans ses attribu-
tions ». « L'autorité du pouvoir exécutif » sera, en effet,
toujours le Ministre.

L
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Le § 6 de l'article 1¢" autorise le Roi & coordonner les
dispositions de I'avant-projet avec les dispositions de la loi
du 23 juillet 1926.

Comme [I'avant-projet de loi réalise lui-méme cette
coordination, I'autorisation accordée au Roi sera sans objet.

La loi du 23 juillet 1926, telle qu'elle a été modifiée
par l'arrété royal du 14 janvier 1927, par la loi du 2 aoiit
1955. et telle qu'elle sera modifiée enfin par 1'avant-projet
actuel, pourra étre réimprimée sans qu'un pouvoir de coordi-
nation accordé au Roi soit nécessaire a cet effet.

®
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L'article 2 de I'avant-projet tend a modiifer I'article 16
de la loi du 25 juillet 1891 sur la police des chemins
de fer.

Le titre IT de cette loi prévoit que le Roi peut conférer
a certains agents des administrations des chemins de fer
les fonctions de « garde voyer », « d'inspecteur » ou
« d'inspecteur en chef de police ». I définit ensuite ces
fonctions.

En vertu de I'article 16, complété par la loi du 20 juillet
1927, les dispositions de ce titre II sont applicables « aux
services de transports automobiles exploités par la Société
Nationale des Chemins de fer vicinaux ou mis en adjudica-
tion a son intervention ».

L'avant-projet ajoute & cette disposition les services de
transports automobiles exploités par la Société Nationale
des Chemins de fer belges ou mis en adjudication a son
intervention. :

En rendant applicables aux services de transports auto-

mobiles exploités par la Société Nationale des Chemins de .

fer belges ou mis en adjudication a l'intervention de
celle-ci, les dispositions du titre II de la loi du 25 juillet
1891, I'avant-projet vise & étendre la compétence des agents
des chemins de fer revétus d'un pouvoir de police judiciaire,
a la recherche et a la constatation des infractions aux lois
et réglements concernant ces transports. Or, ces services
de transports tombent sous l'application de 'arrété-loi du
30 décembre 1946 relatif au transport rémunéré de person-
nes qui prévoit, en son article 31, que le Roi désigne les
fonctionnaires et agents chargés de surveiller I'exécution de
arrété-loi. Un arrété du Régent du 31 mars 1947 a désigné
ces agents sans mentionner, toutefois, les agents des che-
mins de fer. Afin d'éviter la dispersion des dispositions
relatives a la police des services de transport rémunéré de
personnes par véhicules automobiles, il conviendrait de com-
pléter I'arrété du Régent du 31 mars 1947 sur ce point.

La disposition de I'article 2 de I'avant-projet pourrait,
en conséquence, &tre supprimée.

In het volgend lid vervange men de woorden « de
goedkeuring behoeven van een overheid der uitvoerende
macht » door « de goedkeuring behoeven van de Minister
tot wiens bevoegdheid de spoorwegen behoren ». « De
overheid der uitvoerende macht » zal immers altijd de
Minister zijn.

*
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Artikel 1, § 6, machtigt de Koning om de bepalingen
van het voorontwerp te cotrdineren met die van de wet
van 23 juli 1926.

Aangezien het voorontwerp zelf die cobrdinatie tot
stand brengt, hoeft de Koning daartoe niet te worden
gemachtigd.

De wet van 23 juli 1926, zoals zij is gewijzigd door het
koninklijk besluit van 14 januari 1927, door de wet van
2 augustus 1955, en zoals zij ten slotte zal'worden gewijzigd
door het onderhavige voorontwerp, kan worden herdrukt
zonder dat de Koning daarvoor een machtiging tot codrdi-
natie nodig heeft.

*
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Artikel 2 van het voorontwerp strekt tot wijziging van
artikel 16 van de wet van 25 juli 1891 op de politie der
spoorwegen.

Krachtens titel II van die wet kan de Koning sommige
personeelsleden van de spoorwegbesturen benoemen tot
« wegeniswachter », « politieopziener » of « politie-hoofd-
opziener ». Daarop volgt dan een omschrijving van' die
ambten.

Krachtens artikel 16, aangevuld door de wet van 20 juli
1927, is titel II toepasselijk « op de vervoerdiensten per

~automobiel die door de Nationale Maatschappij van Buurt-

spoorwegen geéxploiteerd worden of aanbesteed door hare
bemiddeling ».

Aan deze bepaling voegt het voorontwerp toe : de
autovervoerdiensten die door de Nationale Maatschappij
der Belgische Spoorwegen geéxploiteerd of door bemidde-
ling van die Maatschappij aanbesteed worden.

Door de bepalingen van titel Il van de wet van 25 juli
1891 toepasselijk te maken op de autovervoerdiensten die
door de Nationale Maatschappij der Belgische Spoorwegen
geéxploiteerd of door haar bemiddeling aanbesteed worden,
bedoelt het voorontwerp de spoorwegambtenaren met
bevoegdheid van gerechtelijke politie ook bevoegd te verkla-
ren tot het opsporen en vaststellen der overtredingen van
de wetten en reglementen betreffende dit vervoer. Die
veryoerdiensten vallen echter onder toepassing van de
besluitwet van 30 december 1946 betreffende het bezoldigd
vervoer van personen. Artikel 31 van deze besluitwet
bepaalt : « De ambtenaren en beambten belast met het
toezicht op de uitvoering van deze besluitwet worden door
de Koning aangesteld ». Een besluit van de Regent van

‘31 maart 1947 heeft die ambtenaren aangewezen, zonder

daarbij de ambtenaren van de spoorwegen te vermelden.
Om versnippering van de bepalingen betreffende de politie
op het bezoldigd vervoer van personen door middel van
automobielen te voorkomen, behoort men het besluit van
de Regent van 31 maart 1947 op dat punt aan te vullen.

Artikel 2 van het voorontwerp kan dan vervallen.



Loi du 23 juillet 1926
(articles que ['avant-projet modifie).

Article 1°7,

Le Gouvernement est autorisé a
créer une Société a laquelle il fera ap-
port du droit d'exploiter pendant
soixante-quinze ans le réseau des che~
mins de fer de I'Etat.

Les statuts de cette Société ne seront
établis et ne pourront étre modifiés par
le Gouvernement qu'en conformité des
dispositions de la présente loi qui sont
essentielles.

Dés la constitution de la Société, un
exemplaire de ses statuts sera déposé
sur le bureau des Chambres législatives.

(15)

Avant-projet de loi
(texte du Gouvernement).

Article I°".

Les modifications ci-aprés sont ap-
portées a la loi du 23 juillet 1926 créant
la Société Nationale des Chemins de fer
belges, modifiée par la loi du 2 aoiit
1955 :

§ 1°". — L’article 1°r de cette loi
est remplacé par la disposition suivante :

« Article 1°*. — Le Roi est auto-
risé a créer une Société a laquelle il fera
apport du droit d’exploiter pendant
75 ans le réseau des chemins de fer de
d’Etat. ‘

» La Société a pour objet d’adminis-
trer et d'exploiter les chemins de fer
suivant les méthodes industrielles, mais
tout en sauvegardant les intéréts de
I'économie nationale.

» Par chemin de fer, il faut enten-
dre toute forme de transport en com~
mun utilisant un matériel roulant sur
une infrastructure spécialement congue
et réservée a cet effet.

» La Société peut faire par elle-
méme ou, moyennant autorisation ac-
cordée par le Roi par voie de participa-
tion a4 des organismes ou sociétés exis-
tant ou & créer, étrangers ou internatio-
naux, toutes opérations commerciales,
industrielles ou financiéres se rappor-
tant directement ou indirectement, en
tout ou en partie, & son but social ou
qui seraient susceptibles d'en faciliter
ou d'en favoriser la réalisation ou le
développement.

» La Société peut également, moyen-
nant autorisation accordée par le Roi,
supprimer des lignes ou en cesser l'ex-
ploitation ou procéder & des extensions
de réseau.

» Les statuts de cette Société ne
seront établis et ne pourront étre modi-
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Texte proposé par le Conseil
d'Etat,

Le Conseil d’Etat propose de main-
tenir I'article 1°* de la loi du 23 juillet
1926, tel qu'il existe actuellement, et
d’insérer dans cette loi un article 17bis
comprenant les dispositions nouvelles
de l'avant-projet.

Article 1°7,

Un article 1¢7bis, rédigé comme suit,
est inséré dans la loi du 23 juillet 1926
créant la Société Nationale des Chemins
de fer belges :

« Article 1¢bis. — La Société a
pour objet d’administrer et d’exploiter
les chemins de fer suivant les méthodes
industrielles, mais tout en sauvegardant
les intéréts de I'économie nationale.

» Par chemin de fer, il faut enten-
dre toute forme de transport en com-
mun utilisant un matériel roulant sur
une infrastructure spécialement congue
et réservée a cet effet. :

» La Société peut faire par elle-
méme ou, moyéennant autorisation ac-
cordée par le Roi, par voie de participa-
tion & des organismes ou sociétés exis-
tant ou a créer, étrangers ou internatio-
naux, toutes opérations commerciales,
industrielles ou financiéres se rappor-
tant directement ou indirectement, en
tout ou en partie, & son but social ou qui
seraient susceptibles d'en faciliter ou
d'en favoriser la réalisation ou le déve-
loppement.

» La Société peut également, moyen-
nant autorisation accordée par le Roi,
supprimer les lignes ou en cesser l'ex-
ploitation ou procéder & des extensions
de réseau.

» Les engagements de cette Société
sont réputés commerciaux. »



Article 5.

Les organes de la Société seront
I'assemblée générale des actionnaires et
le conseil d'administration.

Article 14.

Sont exempts du timbre et de la for-
malité de I'enregistrement :

1° Tacte constitutif de la Société Natio-
nale des Chemins de fer belges ainsi
que les actes portant modification
des statuts ;

2° tous les autres actes relatifs 2 la
constitution ou a la transformation
de cette Société et a I'émission de

ses titres.

La Société nationale des chemins de
fer belges est assimilée & I'Etat pour
l'application des lois sur les droits d’'en-
registrement. de timbre, de greffe,
d’hypothéque et de succession, sur les
taxes assimilées au timbre, ainsi que
sur les autres impéts directs ou indi-
rects. Elle est exempte de tous impéts
ou taxes au profit des provinces et des
communes.

La publication par la voie du Moni-
teur belge et de ses annexes des actr
concernant la susdite Société a lieu gra-
tuitement.

(16)

fiés par le Roi qu'en conformité de
dispositions de la présente loi qui sont
essentielles.

» Les engagements de cette Société
sont réputés commerciaux.

» Deés la constitution de la Société,
un exemplaire de ses statuts sera dé-
posé sur le bureau des Chambres légis-
latives, »

§ 2. — L'article 5 de cette loi est
complété par la disposition suivante :

« Article 5. — Le conseil d’admi-
nistration choisit hors de son sein un
directeur général, lequel exerce les pou-
voirs qu'il lui délegue.

» Dans les limites que détermine le
conseil d'administration, le directeur
général peut sous-déléguer ses pou-
voirs. » )

§ 3. — Les mots « ou redevances
quelconques » sont ajoutés aprés les
mots « Elle est exempte de tous imp6ts
ou taxes » dans l'article 14, 2°, de la
méme loi.

En outre, cet article 14 est complété
par la disposition suivante :

« Les opérations faites par la Société
européenne pour le financement de ma-
tériel ferroviaire en vue de I'attribution
par elle du matériel ferroviaire & la So-
ciété Nationale des Chemins de fer bel-
ges, en propriété immédiate ou différée,
s'effectueront sans qu'il en résulte de
charges fiscales supplémentaires, ni
pour la Société européenne pour le fi-
nancement de matériel ferroviaire, ni
pour la Société Nationale des Chemins
de fer belges par rapport a I'acquisition
directe du méme matériel par la Société
nationale des chemins de fer belges.

» De méme, les importations et les
exportations, de matériel ferroviaire ef-
fectuées dans le cadre des opérations
visées au paragraphe précédent, s'effec-
tueront sans qu'il en résulte de charges
fiscales et douaniéres supplémentaires,
ni pour la Société européenne pour le
financement de matériel ferroviaire,
ni pour la Société Nationale des Che-
mins de fer belges par rapport aux im-
portations et aux exportations directes
de ce méme matériel par la Société
Nationale des Chemins de fer belges. »

Article 2.

L'article 5 de la méme loi est com-
plété par la disposition suivante :

« Le conseil d’administration choisit
hors de son sein un directeur général,
lequel exerce les pouvoirs qu'il lui déle-
gue dans les limites fixées par les sta-
tuts.

» Dans les limites que détermine le
conseil d'administration, le directeur
général peut sous-déléguer ses pou-
voirs, »

Article 3.

L'article 14 de la méme loi est rem-
placé par la disposition suivante :

« Article 14. — Sans préjudice des
dispositions des Codes des droits d’en-
registrement, d’hypothéque et de greffe,
des droits de succession, des droits de
timbre, des taxes assimilées au timbre,
la Société Nationale des Chemins de fer
belges est assimilée a I'Etat pour I'ap-
plication des lois sur les impdts directs
ou indirects. Elle est exempte de tous
impbts et taxes quelconques au profit
des provinces et des communes, a I'ex-
ception toutefois des impositions en vue
de rémunérer des services rendus.

» La publication, par la voie du
Moniteur belge et de ses annexes, des
actes concernant la susdite Société a
lieu gratuitement.

» Les opérations faites par la So-
ciété européenne pour le financement
de matériel ferroviaire, en vue de l'at-
tribution par elle du matériel ferroviaire
a la Société Nationale des Chemins de
fer belges, en propriété immédiate ou
différée, s'effectueront sans qu'il en
résulte de charges fiscales supplémentai-
taires, ni pour la Société européenne
pour le financement de matériel ferro-
viaire, ni pour la Société Nationale des
chemins de fer belges par rapport a
l'acquisition directe du méme matériel
par la Société Nationale des Chemins
de fer belges.

» De méme, les importations et les
exportations de matériel ferroviaire ef-
fectuées dans le cadre des opérations
visées & I'alinéa précédent, s’effectue-
ront sans qu'il en résulte de charges
fiscales et douaniéres supplémentaires,
ni pour la Société européenne pour le
financement de matériel ferroviaire, ni



Article 17.

Le Gouvernement régle la police
et assure la sécurité des chemins de fer,
conformément aux dispositions légales
en vigueur.

Article 18.

Sont soumises a l'approbation du
Ministre ayant les chemins de fer dans
ses attributions, les délibérations du
conseil d'administration sur les objets
suivants :

1 les aliénations, acquisitions, échan-
ges de biens ou de droits immobi-
liers, si la valeur dépasse un million
de francs;

2° les contrats d'adjudication conclus

pour un terme de plus de dix ans

ou dont I'import atteint un million

de francs et les marchés de gré a
gré dont I'import atteint 500.000 fr.

Aucune extension du réseau ne
pourra &tre entreprise et aucun emprunt
ne pourra étre contracté par la Société
Nationale des Chemins de fer belges, si
elle n'y est autorisée par une loi.

(17)

§ 4. — L'article 17 de la loi du
23 juillet 1926 est modifié comme suit :

« Article 17.

» Le Roi régle la police et assure
la sécurité des chemins de fer et des
services de transports automobiles ex-
ploités par la Société Nationale ou mis
en adjudication a [lintervention de
celle-ci. »

§ 5. — L'article 18 de la méme loi
est remplacé par la disposition suivante :

« Article 18,

» Seront soumises & I'approbation
du Ministre ayant les chemins de fer
dans ses attributions, les délibérations
du conseil d’administration sur les objets
suivants :

I° les aliénations, acquisitions, échan-
ges de biens ou de droits immobi-
liers, si la valeur dépasse trois mil-
lions de francs;

2° les contrats d'adjudication conclus

pour un terme de plus de dix ans

ou dont le montant dépasse trois
millions de francs et les marchés de
gré a gré dont le montant excéde

1.500.000 francs.

Les montants sub 1° et 2° pourront
étre modifiés par arrété royal ;
3° les contrats de location de tous
biens immobiliers et les concessions
conclus pour une période excédant
9 années;

4° les délégations de pouvoirs accor-
dées a la direction en matiére tari-

faire.

» Quand les décisions prises par la
Société devront recevoir 'approbation
d'une autorité du pouvoir exécutif,
I'approbation sera considérée comme
acquise lorsque cette autorité n’aura
pas donné suite & la demande dans les
vingt jours de la date de sa réception.

» Aucun emprunt ne pourra &tre
contracté par la Société Nationale des
Chemins de fer belges, si elle n'y est
autorisée par une loi. »

§ 6. — Le Roi est autorisé a coor-
donner les dispositions qui précédent
avec les dispositions de la loi du 23 juil-
let 1926 créant la Société Nationale des
Chemins de fer belges.
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pour la Société nationale des chemins
de fer belges par rapport aux importa-
tions et aux exportations directes de ce
méme matériel par la Société Nationale
des Chemins de fer belges. »

Article 4.

L'article 17 de la méme loi est
abroge.

Article 5.

L'article 18 de la méme loi est rem-
placé par la disposition suivante :

« Article 18.

» Seront soumises a l'approbation
du Ministre ayant les chemins de fer
dans ses attributions, les délibérations
du conseil d'administration sur les ob-
jets suivants :

1° les aliénations, acquisitions, échan-
ges de biens ou de droits immobi-
liers, si la valeur dépasse trois mil-
lions de francs;

2° les contrats d’adjudication conclus
pour un terme de plus de dix ans
ou dont le montant dépasse trois
millions de francs et les marchés de
gré a gré dont le montant excéde

un million cinq cent mille francs.

Les montants sub 1° et 2° pourront
étre modifiés par arrété royal ;

3° les contrats de location de tous biens
immobiliers et les concessions con-
clus pour une période excédant neuf
années ;

4° les délégations de pouvoirs accor-
dées au directeur général en matiére

tarifaire.

» Quand les décisions prises par la
Société devront recevoir I'approbation
du Ministre ayant les chemins de fer
dans ses attributions, I'approbation sera
considérée comme acquise lorsque le
Ministre n'aura pas donné suite a Ia
demande dans les vingt jours de la date
de sa réception.

» Aucun emprunt ne pourra étre
contracté par la Société Nationale des
Chemins de fer belges, si elle n'y est
autorisée par une loi. »

Le Conseil d’'Etat propose de sup-
primer le § 6 (voir avis).
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Loi du 25 juillet 1891, article 16.
(modifié par la loi du 20 juillet 1927,
article 3.)

Article 16.

La présente loi n'est pas applica-
ble :
l()

aux chemins de fer vicinaux ;

2° aux tramways ;

3» aux raccordements industriels;

4° aux communications établies dans
I'intérét d'une exploitation de mines
conformément a la loi du 2 mai
1837 ;

5° aux chemins de fer exclusivement

militaires, destinés & assurer les com-
munications entre les ouvrages d'une
position défensive.

Toutefois, les dispositions du titre II
sont applicables aux chemins de fer
vicinaux et aux services de transports
automobiles exploités par la Société
Nationale des Chemins de fer vicinaux
ou mis en adjudication & son interven-
tion.

Wet van 23 juli 1926
(artikelen welke het voorontwerp
wijzigt).

Artikel 1.

De Regering is gemachtigd tot het
oprichten van een maatschappij, waar-
aan zij als inbreng het recht afstaat om
gedurende vijfenzeventig jaar het
Staatsspoorwegnet te exploiteren.

De statuten van die maatschappij
worden door de Regering opgemaakt
en kunnen door haar slechts worden
gewijzigd in overeenstemming met de
bepalingen van deze wet, die essentieel
zijn.

Zodra de maatschappij opgericht is,
wordt een exemplaar van haar statuten
bij de Wetgevende Kamers ter tafel
gelegd.

(18)

Article 2 de I'avant-projet de loi
tendant a modifier I'article 16 de la loi
du 25 juillet 1891.

Acrticle 2.

L’alinéa 2 de I'article 16 de la loi du
25 juillet 1891 revisant la loi du
15 avril 1843 sur la police des chemins
de fer, complété par I'article 3 de la loi

du 20 juillet 1927, est modifié comme |-

suit :

Toutefois, les dispositions du titre IT

sont applicables aux chemins de fer
vicinaux .et aux services de transports
automobiles exploités par la Société
Nationale des Chemins de fer belges et
la Société Nationale des Chemins de fer
vicinaux, ou mis en adjudication & leur
intervention.

Article 3.

La présente loi entre en vigueur le
jour de sa publication au Moniteur

belge.

Voorontwerp van wet
(tekst van de Regering).

Le Conseil d’Etat propose de sup-
primer l'article 2 de I'avant-projet (voir
avis).

Article 6.

... (voir article 3 du projet)...

Door de Raad van State
voorgestelde tekst.

De Raad van State stelt voor, arti-
kel 1 van de wet van 23 juli 1926 in
zijn huidige vorm te behouden en in die
wet een artikel 1bis in te voegen, met
de nieuwe bepalingen van het vooront-
werp.



Artikel 5.

De organen van de Maatschappij
zijn de algemene vergadering van aan-
deelhouders en de raad van beheer.

(19)

Artikel 1.

De volgende wijzigingen worden ge-
bracht aan de wet van 23 juli 1926 tot
oprichting van de Nationale Maat-
schappij der Belgische Spoorwegen, ge-
wijzigd bij de wet van 2 augustus 1955 :

§ 1. — Artikel I van die wet wordt
vervangen door de volgende bepaling :

« Artikel 1. ~ De Koning is ge-|

machtigd tot het oprichten van ‘een
maatschappij, waaraan Hij als inbreng
het recht afstaat om gedurende vij-
enzeventig jaar het Staatsspoorwegnet
te exploiteren. '

» De Maatschappij heeft ten doel
de spoorwegen volgens de industri¢le
methodes, doch onder vrijwaring van
de belangen van ’s Lands economie, te
beheren en te exploiteren.

» Onder spoorweg dient verstaan
alle vorm van gemeenschappelijke ver-
voer door middel van rollend materieel
op een daarvoor speciaal ontworpen en
bestemde onderbouw.

» De Maatschappij kan, op eigen
gezag of mits zij daartoe machtiging
van de Koning heeft verkiegen, door
middel van deelneming in bestaande of
op te richten, vreemde of internationale
organismen of maatschappijen, alle
commerciéle, industri¢le of financiéle
operaties verrichten die rechtstreeks of
onrechtstreeks, geheel of ten dele, in
verband staan met haar maatschappelijk
doel dan wel de verwezenlijking of de
uitbreiding van dat doel mochten kun-
nen vergemakkelijken of bevorderen.

» De Maatschappijen kan eveneens,
mits zij daartoe machtiging van de
Koning heeft verkregen, lijnen ophef-
fen, de exploitatie ervan stopzetten of
het net uitbreiden.

» De statuten van die Maatschappij
worden slechts opgemaakt en kunnen
door de Koning maar gewijzigd worden

in overeenstemming met de bepalingen |

van deze wet die essentieel zijn.

» De verbintenissen van die Maat-
schappij worden geacht commerciéle
verbintenissen te zijn.

» Zodra de Maatschappij opgericht
is, zal een exemplaar van haar statuten
bij de Wetgevende Kamers ter tafel
gelegd worden, »

§ 2. — Artikel 5 van die wet wordt
aangevuld met de volgende bepaling :

« Artikel 5.

» De raad van beheer kiest buiten
zijn leden een directeur-generaal, die de
hem door de raad overgedragen be-
voegdheden uitoefent,
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Artikel 1.

In de wet van 23 juli 1926 tot op-
richting van de Nationale Maatschappij
der Belgische Spoorwegen wordt een
artikel 1bis ingevoegd, als volgt :

« Artikel Ibis. ~ De Maatschappij
heeft ten ‘doel de spoorwegen volgens
industriéle methodes, doch onder vrij-
waring van de belangen van 's Lands
economie, te behoren en te exploiteren.

» Onder spoorweg dient te worden
verstaan iedere vorm van gemeenschap-
pelijk vervoer door middel van rollend
materieel op een daarvoor speciaal ont-
worpen en bestemde onderbouw.

» De Matschappij kan, op eigen
gezag of met machtiging van de Koning,
door middel van deelneming in bestaan-
de of op te richten, vreemde of inter-
nationale organismen of maatschap-
pijen, alle commerciéle, industriéle of
financigle handelingen verrichten die
rechtstreeks of onrechtstreeks, geheel
of ten dele, in verband staan met haar
maatschappelijk doel dan wel de verwe-
zenlijking of de uitbreiding van dat doel
kunnen vergemakkelijken of bevor-
deren.

» De Maatschappij kan eveneens
met machtiging van de Koning, lijnen
afschaffen, de exploitatie ervan stop-
zetten of het net uitbreiden.

» De verbintenissen van die Maat-
schappij worden geacht handelsverbin-
tenissen te zijn. »

Artikel 2.

Artikel 5 van dezelfde wet wordt
met de volgende bepaling aangevuld :

« De raad van beheer kiest buiten
zijn leden een directeur-generaal, die
de hem door de raad overgedragen
bevoegdheden uitoefent binnen de bij
de statuten bepaalde grenzen.
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Artikel 14.

Zijn vrijgesteld van het zegel als-
mede van de formaliteit der registratie :

1° de oprichtingsakte van de Nationale
Maatschappij van Belgische Spoor-
wegen alsmede de akten tot wijzi-
ging der statuten ;

al de akten betreffende de oprich-
ting of de omvorming van deze
Maatschappij en de uitgifte van
haar titels.

De Nationale Maatschappij van
Belgische Spoorwegen is gelijkgesteld
met de Staat voor de toepassing der
wetten op de registratie-, zegel-, grif-
fie-, hypotheek- en successierechten, op
de met de zegelrechten gelijkgestelde
taxes, alsmede op al de overige recht-
streekse of onrechtstreekse belastingen.
Zij is vrijgesteld van alle belastingen
of taxes ten bate van de provincién en
de gemeenten.

20

De bekendmaking, bij wege van de
Moniteur belge en diens bijlagen van
de akten voormelde maatschappij be-
treffende, geschiedt kosteloos.

Artikel 17.

De Regering regelt de politie en
zorgt voor de veiligheid op de spoorwe-
gen overeenkomstig de van kracht zijn-
de wetsbepalingen.

(20)

» De directeur-generaal kan, bin-
nen de door de Raad van beheer be-
paalde perken, zijn bevoegdheden op
zijn beurt overdragen. »

§ 3. — In artikel 14, 2°, van de-
zelfde wet, worden de woorden « of om
het even welke vergoedingen » toege-
voegd achter de woorden « zij is vrij-
gesteld van alle belastingen of taxes ».

Daarenboven wordt dat artikel 14
aangevuld met de volgende bepaling :

« De door de Europese Maatschap-
pij tot financiering van spoorwegmate-
rieel verrichte handelingen met het oog
op de verschaffing, door die Maat-
schappij aan de Nationale Maatschap-
pij der Belgische Spoorwegen, van
spoorwegmaterieel — hetzij de eigen-
dom daarvan onmiddellijk dan wel eerst
later overgaat —, geschieden op zoda-
nige wijze dat daaruit noch voor de
Europese Maatschappij tot financiering
van spoorwegmaterieel, noch voor de
Nationale Maatschappij der Belgische
Spoorwegen, meer fiscale lasten voort-
vloeien dan het geval zou zijn, indien
de Nationale Maatschappij der Belgi-
sche Spoorwegen dat materieel recht-
streeks zou verwerven.

» De in- en uitvoer van spoorweg-
materieel, die plaats vindt binnen het
raam van de in het vorig lid bedoelde
handelingen, geschiedt evenzo op zoda-
nige wijze dat daaruit noch voor de
Europese Maatschappij tot financiering
van spoorwegmaterieel, noch voor de
Nationale Maatschappij der Belgische
Spoorwegen, meer fiscale lasten en
douanerechten voortvloeien dan het
geval zou zijn., indien de Nationale
Maatschappij der Belgische Spoorwe-
gen dat materieel rechtstreeks zou in-
en uitvoeren. »

§ 4. — Artikel 17 van de wet van
23 juli 1926 wordt gewijzigd als volgt :

Artikel 17.

De Koning regelt de politie en zorgt
voor de veiligheid op de spoorwegen
en op de autovervoerdiensten die door
de Nationale Maatschappij geéxploi-
peerd of door dezer tussenkomst aan-
besteed worden.

» De directeur-generaal kan, binnen
de door de raad van beheer bepaalde
grenzen, zijn bevoegdheden op zijn
beurt overdragen. »

Artikel 3.

Artikel 14 van dezelfde wet wordt
door de volgende-bepaling vervangen :

« Artikel 14. — Onverminderd de
bepalingen van de Wetboeken der re-
gistratie-, hypotheek- en griffierechten,
der successierechten, der zegelrechten
en der met het zegel gelijkgestelde
taxen, wordt de Nationale Maatschap-
pij der Belgische Spoorwegen met de
Staat gelijkgesteld voor de toepassing
der wetten inzake directe of indirecte
belastingen. Zij is vrijgesteld van alle
belastingen en taxen ten bate van pro-
vincién en gemeenten, met uitzondering
echter van heffingen ter vergoeding van
verstrekte diensten.

» De akten van de hier genoemde
Maatschappij worden in het Belgisch
Staatsblad en zijn- bijlagen kosteloos
bekendgemaakt.

» De handelingen door de Europese
Maatschappij tot financiering van
financiering van spoorwegmaterieel ver-
richt met het oog op de verschaffing,
door die Maatschappij aan de Natio-
nale Maatschappij der Belgische Spoor-
wegen, van spoorwegmaterieel ~ het-
zij de eigendom daarvan onmiddellijk
dan wel eerst later overgaat —, geschie-
den op zodanige wijze dat dit noch voor
de Europese Maatschappij tot financie-
ring van spoorwegmaterieel, noch voor
de Nationale Maatschappij der Belgi-
sche Spoorwegen, meer fiscale lasten
medebrengt dan indien de Nationale
Maatschappij der Belgische Spoorwe-
gen dat materieel rechtstreeks zou aan-
schaffen.

» De in- en uitvoer van spoorweg-
materieel, die plaatsvindt binnen het
raam van de in het vorig lid bedoelde
handelingen, geschiedt eveneens op zo-
danige wijze dat dit noch voor de Euro-
pese Maatschappij tot financiering van
spoorwegmaterieel, noch voor de Na-
tionale Maatschappij der Belgische
Spoorwegen, meer fiscale lasten en
douanerechten medebrengt dan indien
de Nationale Maatschappij der Belgi-
sche Spoorwegen dat materieel recht-
streeks zou in- en uitvoeren. »

Artikel 4.

Artikel 17 van dezelfde wet wordt
opgeheven.



Artikel 18.

Aan de goedkeuring van de Minis-
ter. tot wiens bevoegdheid de spoorwe-
gen behoren, worden voorgelegd de be-
sluiten van de raad van beheer betref-
fende :

I* het vervreemden, aankopen en rui-
len van onroerende goederen of
rechten, indien de waarde een mil-
lioen overschrijdt;

2" de contracten van aanbesteding,
gesloten voor een duur van meer dan
tien jaar of waarvan het bedrag ten
minste een millioen frank beloopt en
de koopovereenkonisten uit de hand,
waarvan het bedrag ten minste
500.000 frank beloopt.

De Nationale Maatschappij van
Belgische Spoorwegen kan geen uitbrei-
ding van het net ondernemen en geen
lening aangaan, indien zij daartoe niet
b’j een wet wordt gemachtigd.

Wet van 25 juli 1891, artikel 16.
(gewijzigd door de wet

van 20 juli 1927, artikel 3.)

Artikel 16.
Deze wet is niet van toepassing :
1" op de buurtspoorwegen ;

2" op tramwegen ;

(21)

§ 5. — Artikel 18 van dezelfde wet
wordt vervangen door de volgende be-
palingen :

« Artikel 18.

» Dienen de Minister, tot wiens be-
voegdheid de spoorwegen behoren ter
goedkeuring voorgelegd de beslissingen
van de raad van beheer betreffende :

1° het vervreemden, verwerven en rui-
len van onroerende goederen of
rechten, indien de waarde meer dan
drie millicen frank bedraagt ;

2° de aanbestedingsovereenkomsten ge-
sloten voor een termijn van meer dan
tien jaar -of waarvan het bedrag
meer dan 3.000.000 frank beloopt
en de onderhandse overeenkomsten
waarvan het bedrag meer dan 1 mil-

licen 500.000 frank beloopt.

» De bedragen onder 1° en 2° kun-
nen gewijzigd worden bij koninklijk be-
sluit ;

3° de overeenkomsten voor het huren
van alle onroerende goederen en de
concessies die gesloten, respectieve-
lijk verleend zijn voor een periode
van meer dan 9 jaar ;

de overdrachten van bevoegdheid
inzake tarieven verleend aan het be-
stuur.

» Wanneer de door de Maatschap-
pij genomen beslissingen de goedkeu-
ring behoeven van een overheid der
uitvoerende macht, wordt die goedkeu-
ring geacht verkregen te zijn, wanneer
die overheid aan het verzoek geen ge-
volg heeft gegeven binnen de twintig
dagen na de datum van ontvangst van
dat verzoek. '

» De Nationale Maatschappij van
Belgische Spoorwegen kan geen lening
aangaan, indien zij daartoe niet bij een
wet gemachtigd wordt, »

§ 6. — De Koning wordt ertoe
gemachtigd de bepalingen hiervoren te
ordenen met die van de wet van 23 juli
1926 tot oprichting van de Nationale
Maatschappij van Belgische Spoorwe-
gen.

Artikel 2 van het voorontwerp van
wet strekkend tot wijziging van arti-
kel 16 van de wet van 25 juli 1891.

Artikel 2.

Het tweede lid van artikel 16 van
de wet van 25 juli 1891 houdende her-
ziening van de wet van 25 april 1843
op de politie der spoorwegen, aange-
vuld door artikel 3 van de wet van
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Artikel 5.

Artikel 18 van dezelfde wet wordt
door de volgende bepaling vervangen :

« Artikel 18.

» Aan de Minister, tot wiens be-
voegdheid de spocorwegen behoren, die-
nen ter goedkeuring te worden voorge-
legd de beslissingen van de raad van
beheer betreffende :

I° het vervreemden, verkrijgen en rui-
len van onroerende goederen of
rechten, indien de waarde meer dan
drie millicen frank bedraagt ;

de aanbestedingsovereenkomsten
voor een termijn van meer dan tien
jaar of ten bedrag van meer dan
3.000.000 frank, en de onderhandse
overeenkomsten ten bedrage van
meer dan een millioen vijfhonderd
duizend frank. ‘

20

» De bedragen onder 1° en 2° kun-
nen bij koninklijk besluit worden gewij-
zigd ; .

3° de overeenkomsten voor het huren
van alle onroerende goederen en de
concessies die gesloten, respectieve-
lijk verleend zijn voor een periode
van meer dan negen jaar ;

4° de overdrachten van bevoegdheid
inzake tarieven verleend aan‘de di-

recteur-generaal.

» Wanneer de door de Maatschap-
pij genomen beslissingen de goedkeu-
ring behoeven van de Minister tot wiens
bevoegdheid de spoorwegen behoren,
wordt die goedkeuring geacht verkre-
gen te zijn, wanneer de Minister aan
het verzoek geen gevolg heeft gegeven
binnen twintig dagen na de datum van
ontvangst van dat verzoek.

» De Nationale Maatschappij der
Belgische Spoorwegen kan geen lening
aangaan, indien zij dartoe niet bij een
wet gemachtigd wordt. »

De Raad van State stelt voor, deze
§ 6 te schrappen (zie advies).

De Raad van State stelt voor, arti-
kel 2 van het voorontwerp te schrappen
(zie advies).
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3° op verbindingssporen naar nijver-~
heidsgestichten ;

4° op gemeenschapsmiddelen aange-
legd ten behoeve ener mijnontgin-
ning, overeenkomstiy de wet van

2 mei 1837;

op spoorwegen die uitsluitend
krijgsspoorwegen zijn en bestemd
tot het verzekeren der gemeenschap
tussen de werken ener verdedigende
stelling. :

Nochtans zijn de bepalingen van
titel II van toepassing op de buurt-
spoorwegen en op de vervoerdiensten
per automobiel die door de Nationale
Maatschappij van Buurtspoorwegen ge-
éxploiteerd worden of aanbesteed door
hare bemiddeling.

(22)

20 juli 1927, wordt gewijzigd als
volgt :

De bepalingen van titel II zijn even-
wel toepasselijk op de buurtspoorwe-
gen en op de autovervoerdiensten die
door de Nationale Maatschappij van
Belgische Spoorwegen en de Nationale
Maatschappij van Buurtspoorwegen ge-
éxploiteerd of door bemiddeling van die
Maatschappijen aanbesteed worden.

Artikel 3.

Deze wet treedt in werking de dag
waarop zij in het Belgisch Staatsblad
is bekendgemaakt.

Artikel 6.

... (zie artikel 3 van het vooront-
werp)... .

La chambre était composée de
MM. J. SUETENS, premier président ;
L. MOUREAU en G. HOLOYE, conseillers d'Etat;

F. DUCHENE et F. VAN GOETHEM, asses-

seurs de la section de législation ;
C. ROUSSEAUX, greffier adjoint, greffier.

La concordance entre la version francaise et la version
néerlandaise a été vérifiée sous le contréle de M. J. SUE-

TENS.
Le rapport a été présenté par M. A. DEPONDT,
auditeur.
De greffier, — De Grifffer,
(s./w. get.) C. ROUSSEAUX.
Pour expédition délivrée au Ministre des Communica-

tions.

Le 13 december 1958.

Le Greffier du Conseil d’Etat,

De kamer was samengesteld uit de
HH. ]J. SUETENS, eerste-voorzitter ;

L. MOUREAU en G. HOLOYE, raadsheren van
State ;

F. DUCHENE en F. VAN GOETHEM, bijzitters

van de afdeling wetgeving ;
C. ROUSSEAUX, adjunct-griffier, griffier.

De overeenstemming tussen de Franse en de Neder-
landse tekst werd nagezien onder toezicht van de H. J.

SUETENS.
Het verslag werd uitgebracht door de H. A. DE-
PONDT, auditeur.
Le Président, — De Voorzitter,
(s./w. get.) J. SUETENS.

Voor uitgifte afgeleverd aan de Minister van Verkeers-
wezen.

De 13¢ december 1958.

De Gtiff'ier van de Raad van State,

(s./w. get.) R. DECKMYN. -
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