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SENAT DE BELGIQUE.

SESSION DE 1877-1878.

Projet de Loi portant révision du Code de commerece.

(Voir les Nos 237 et 238, session 1874-1875, 28 et 83, session 1877-1878,

de la Chambre des Représentants.)

LEOPOLD II, Ror pes Brrges,

2 tous présents et ¢ venir, Salut.

Les Chambres ont adopté et Nous sanctionnons ce qui suit

ﬂ*ﬁ% ﬂ% Corrrsreet o€ -

LIVRE 1L

TITRE fer,

Des navires et autres batiments de mer.

Arr. 1.

Les navires et autres batimen(s de mer sont meubles; néanmoins, ils
peuvent étre hypothéqués,

AgT. 2.

La vente volontaire d'un navire doit étre faite par écrit et peut avoir lieu par
acte public ou par acte sous signature privée.

Elle peut étre faite pour le navire entier ou pour une portion du navire, le
navire étant dans le port ou en voyage.

L'acte est transcrit en entier sur un registre & ce destiné au bureau de la con-
servation des hypothéques a Anvers, Jusque-1a il ne peut étre opposé aux tiers
qui auraient contracté sans fraude.
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ArT. 3.

Les créanciers ayant privilége ou hypothéque inscrite sur un navire Je suivent,
en quelques mains qu'ils passent ypour étre colloqués et payés suivant I'ordre de
leurs créances ou inscriptions.

Art. 4.

Sont privilégiées, dans T'ordre oit elles sont rangées, les créances ci-aprés
désignées :

1° Les frais de justice et autres faits pour parvenir i la vente et & la distribu-
tion du prix;

2° Les droits de navigation établis conformément & la loi, ainsi que les frais de
remorquage ;

3° Les gages du gardien et frais de garde du bitiment depuis son entrée dans
le port jusqu’a la vente ;

4° Le loyer des magasins ol se trouvent déposés les agres et les apparaux ;

9° Les frais d’entretien du batiment et de ses agrés et apparaux depuis son
entrée dans le port ;

6° Les frais et indemnités dus 4 I'oceasion du sauvetage ou de I'assistance mari-
time pour le dernier voyage;

7° Les loyers et gages du capitaine et autres gens de I'équipage, employés
depuis I'ouverture du dernier role d'équipage. quel que soit le mode de rémunéra—
tion de leurs services;

8° Les sommes prétées au capitaine pour les besoins du batiment pendant le
dernier voyage, et le remboursement du prix des marchandises par lui vendues
pour le méme objet ;

9° Les sommes dues aux créanciers,pour fournitures, travaux, main-d’ceuvre,
pour radoub, victuailles, armement et équipement, avant le départ du navire, il
a déji navigué;

10° Les sommes dues aux fournisseurs et ouvriers employés a la construction,
si le navire n’a point encore fait de voyage;

Si les fournisseurs et ouvriers ont su que le navire était construit i forfait par
un entreprencur pour le compte d’un tiers, le privilége existe & concurrence seule-
ment de la somme dont celui-ci se {rouve débiteur envers I'entrepreneur au
moment ot I'action est intentée;

11° Les sommes avancées pour la construction d'un navire par celui pour le
compte duquel le navire est construit, si lenavire ne lui a point encore été livré;

12° Le montant des primes d’assurances faites sur le corps, quille, agrés, appa-
raux et sur armement et équipement du navire, dues pour le dernier voyage,
quand P'assurance est faite au voyage, ou pour la derniére année,quand l'assurance
est faite & 'année;

13° Les dommages-intéréts dus aux affréteurs pour défaut de délivrance des
marchandises qu'ils ont chargées, ou pour ren:boursement des avaries souffertes
par lesdites marchandises par la faute du capitaine ou de I'équipage ;

14° Les dommages-intéréts dus pour cause d’abordage ;

15° Les sommes dues au vendeur du navire pour son prix.,



Les créanciers compris dans chacun des numéros du présent article viendront
en concurrence et au marc le franc, en cas d'insuffisance du prix.

Arr. 3.

Le privilége accordé aux créances énoncées dans le précédent article ne peut
étre exercé quautant qu'elles seront justifiées dans les formes suivantes :

1° Les frais de justice seront constatés par les états de frais arrétés par les juges
ou tribunaux compétents;

2° Les droits de navigation et autres, par les quittances légales des receveurs ;

5° Les créances désignées par les n° 5, 4 et 5 de larticle 4 seront constatées
par des étals arrétés par le président du tribunal de commerce ;

4" Les gages et loyers de Péquipage, par les roles d'armement et désarmement,
arrétés dans les bureaux du commissaire maritime ;

9° Les sommes prétées et la valeur des marchandises vendues pour les besoins
du navire pendant le dernier voyage, par des élats arrétés par le capitaine, appuyés
de procés-verbaux signés par le capitaine et les principaux de I'équipage, consta-
tant la nécessité des emprunts ;

G° Les fournitures pour 'armement, équipement et victuailles du navire seront
constatées par les mémoires, factures ou états visés var le capitaine et arrétés par
Tarmateur, dont un double sera déposé au greffe du tribunal de commerce avant
le départ du navire, ou, au plus tard, dans les dix jours aprés son départ ;

7 Les sommes dues aux fournisseurs et ouvriers employés a la construction des
navires et les avances faites pour sa construction, par tous les moyens de preuve
prévus par Farticle 25 de la loi du 15 décembre 1872 ;

8° Les primes d'assurances seront constatées par les polices ou par les extraits
des livres des courtiers d’assurances ; )

9° Les frais et indemnitcs dus i I'occasion du sauvetage ou de l'assistance mari-
time, les dommages-intéréts dus aux affréteurs et ceux dus pour cause d'abordage
seronit conslatés par les jugements ou par les sentences arbitrales qui sont inter-
venues, ou par les réglements arrétés entre les parlies et approuvés par le prési-
dent du tribunal de commerce;

10° La vente du navire par un acte ayant date certaine est rendue publique
par inscription sur les registres du conservateur des hypothéques.

Art. O.

Les priviléges des créanciers scront éteints indépendamment des moyens géné-
raux d'extinetion des obligations :

Par la vente en justice faite dans les formes établies par la loi ;

Ou par la vente volontaire transcrite conformément & Tarticle 2 publiée dans
un des journaux d’Anvers, de Gand et dans ceux du port d'armement et affichée
au mat ou & la partie la plus apparente du navire, sans opposition de la part des
créanciers du vendeur, notifiée dans le mois de la publication et de I'affiche tant au
vendeur qu'a I'acheleur.

Néanmoins, les droits de préférence des eréanciers subsistent sur

le prix, tant
que celui-ci n’a pas été payé ou distribué.
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TITRE 1.
Des propriétaires de navires et des équipages.
CHAPITRE I*.
Des propriéiaires de navires.
Arr. 7.

Tout propriétaire de navire est civilement responsable des faits du capitaine,
et tenu des engagements contractés par ce dernier, pour ce qui est relatif au navire
et & I'expédition.

Il peut, dans tous les cas, s'affranchir de ces obligations par 'abandon du navire
et du fret.

Toutefois, la faculté de se libérer par Fabandon n'est pas accordée & celui qui
est en méme temps capitaine et propriétaire ou copropriétaire du navire. S'il n’est
que copropriétaire, le capitaine n’est responsable des engagements contractés par

lui pour ce qui est relatif au navire et 3 I'expédition que dans la proportion de
son intérét.

Le recours du propriétaire ou des copropriétaires contre leurs assureurs ne sera
pas compris dans I'abandon.

ArT. 8.

Le propriétaire peut congédier le capitaine.
Iln’y a pas lieu & indemnité il n’y a convention par écrit.

Art. 9.

Si le capitaine congédié est copropriétaire du navire, il peut renoncer 2 la copro-
Priété et exiger le remboursement du capital qui la représente.

'Le montant de ce capital est déterminé par des experts convenus ou nommés
d'office.

Axrrt, 10.

L'armateur qui est copropriétaire ou mandataire des propriétaires représente
en justice les propriétaires du navire pour tout ce qui est relatif 3 'armement et 2
Texpédition.

Art. 11.

En tout ce qui concerne l'intérét commun des propriétaires d'un navire, Tavis de
la majorité est suivi.

La majorité se détermine par unc portion d'intérét dans le navire, excédant la
moitié de sa valeur.
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La licitation du navire ne peut étre accordée que sur la demande des proprié-
taires formant ensemble la moitié de lintérét total dans le navire, s'il n'y a, par
écrit, convention contraire,

En cas de licitation, les charges grevant chaque part de propriété du navire pas-
sent de plein droit sur la part du prix qui en représente la valeur.

CHAPITRE 11.
Des équipages.
SECTION I. — DU CAPITAINE.
§ 4. — Des droits et devoirs du capitaine. _
Art. 12.

Tout capitaine, maitre ou patron, chargé de la conduite d’'un navire ou autre
btiment, est garant de ses fautes, mémes légéres, dans I'exercice de ses fonc-
tions.

ArT. 13.

I est responsable des marchandises dont il se charge.
Il en fournit une reconnaissance.
Cette reconnaissance se nomme connaissement,

Arr. 14.

Il appartient au capitaine de former I'équipage du navire et de choisir et louer
les matelots et autres gens de I'équipage ; ce qu'il fera néanmoins de concert avec
les propriétaires, lorsque ceux-ci seront sur les lieux ou qu'ils y seront représentés
par des fondés de pouvoir.

Art. 15.

Le capitaine tient un registre coté et parafé par lun des juges du tribunal de
commerce, ou par le bourgmestre ou échevin dans les lieux ottil n'y a pas de tri-
bunal de commerce.

Ce registre contient :

Les résolutions prises pendant le voyage ;

La recette et la dépense concernant le navire, et généralement tout ce qui con-
cerne le fait de sa charge, et tout ce qui peut donner lieu & un compte & rendre,
a une demande & former.

Art. 16.

Le capitaine est tenu, avant de prendre charge, de faire visiter son navire, aux
termes et dans les formes prescrits par les réglements,
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Le procés-verbal de visite est déposé au greffe du tribunal de commeree; il en
est délivré extrait au capitaine.

Art. 17.

Le capitaineest tenu d'avoir a bord:

L’acte de propriété du navire;

Les lettres de mer;

Le réle d'équipage ;

Les connaissements;

Les procées-verbaux de visite;

Les acquits de payement ou a caution des douanes.

Arr. 18.

Le capitaine est tenu d’étre en personne dans son navire, a I'entrée et & la sortie
des ports, havres ou rivicres.

Arr. 19.

En cas de contravention aux obligations imposées par les quatre articles pré-
cédents, le capitaine est responsable de tous les événements envers les intéressés
au navire et au chargement.

Art. 20. -

Le capitaine répond également de tout le dommage qui peut arriver aux mar-
chandises qu’il aurait chargées sur le tillac de son vaisseau, sans le consentement
par écrit du chargeur.

Art. 21.

La responsabilité du capitaine ne cesse que par la preuve d’obstacles de force
majeure.

Art. 22,

Lorsque les propriétaires ou leurs fondés de pouvoir sont sur les lieux, le capi-
taine ne peut, sans leur autorisation spéciale, faire travailler au radoub du béti-
ment, acheter des voiles, cordages et autres choses pour le bitiment, prendre 3
cet effet de I'argent sur le corps du navire, ni fréter le navire.

Art. 23.

Sile bitiment était frété du consentement des propriétaires et Gue quelques-uns
d'eux fissent refus de contribuer aux frais nécessaires pour I'expédier, le capitaine
pourra, en ce cas, vingt-cuatre heures aprés sommation faite aux refusants de
fournir leur contingent, emprunter pour leur compte, méme hypothécairement,
sur leur porlion d'intérét dans le navire, avec autorisation du juge.
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Arr. 24.

Si pendant le cours du voyage, il y a nécessité de pourvoir a des réparations,
achats de victuailles ou autres besoins pressants du navire, le capitaine, aprés
Favoir constaté par un procés-verbal signé des principaux de I'équipage, pourra,
en se faisant autoriser en Belgique par le tribunal de commerce, ou, a défaut par
le juge de paix, chez I'étranger par le consul ou le vice-consul, ou, 4 défaut, par
le magistrat des lieux, emprunter sur le corps et quille du vaisseau ou sur le
chargement, mettre en gage ou vendre des marchandises jusqu'a concurrence de
la somme que les besoins constatés exigent.

Le magistrat qui a autorisé Temprunt en fait mention sur le registre de bord.

Les propriétaires, ou le capitaine qui les représente, tiendront comple des
marchandises vendues d’aprés le cours des marchandises de méme nalure et qua-
lité dans le lieu de la décharge du navire, A I'époque de son arrivée.

L'affréteur unique ou les chargeurs divers qui sont tous d’accord peuvent s'op-
poser i la vente ou & la mise en gage de leurs marchandises, en les déchargeant
et en payant le fret & proportion de ce que le voyage est avancé ou leur quote-
part dans les avaries.

A défant de consentement d’une partie des chargeurs, ceux qui veulent user

de Ta faculté du déchargement sont tenus du fret entier sur leurs marchan-
dises.

Arr. 25.

_ Le capitaine, avant son départ d’un port étranger pour revenir en Belgique,
sera tenu d'envoyer a ses propriétaires ou i leurs fondés de pouvoir, un compte

signé de lui, contenant I'état de son chargement; le prix des marchandises de sa car-
gaison, les sommes par lui empruntées, les noms et demeures des préteurs.

Art. 26.

Le capitaine qui aura sans nécessité pris de I'argent sur le corps, avitaillement
ou équipement du navire, engagé ou vendu des marchandises ou des victuailles, ou
qui aura employé dans ses comptes des avaries et des dépenses supposées, sera
responsable envers T'armement, et personnellement tenu du remboursement de
T'argent ou du payement des objets, sans préjudice de la poursuite criminelle, sl
y a lien. '

Art. 27.

Hors le eas d’innavigabilité légalement constatée, le capitaine ne peut, i peine
de nullit¢ de la vente, vendre le navire, sans un pouvoir spécial des propriétaires.

Arr. 28.

Tout capilaine de navire, engagé pour un voyage, est tenu de I'achever, 4 peine
de tous dépens, dommages-intéréts envers les propriétaires et les affréteurs.
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Art. 29,

Le capitaine qui navigue & profit commun sur le chargement ne peut prendre
4 bord aucune marchandise pour son compte particulier, il n’y a convention
contraire.

Art. 30.

En cas de contravention aux dispositions mentionnées dans l'article précédent,

le capitaine est privé de sa part dans le profit commun sans préjudice de plus
amples dommages-intéréts, s'il y a lieu.

ArT. 31.

Le capitaine ne peut abandonner son navire pendant le voyage, pour quelque
danger que ce soit, sans lavis des officiers et principaux de I'équipage ; et, en
cecas, il est tenu de sauver avec lui argent et ce qu'il pourra des marchandises les
plus précieuses de son chargement, sous peine d’en répondre en son propre nom.

Siles objets ainsi tirés du navire sont perdus par quelque cas fortuit, le capi-
taine en demeurera déchargé.

ArT. 32,

Le capitaine est tenu, dans les vingt-quatre heures de son arrivée, de faire viser
son registre, et de faire son rapport.

Le rapport doit énoncer :

Lelieu et le temps de son départ,
La route qu'il a tenue,

Les hasards qu'il a courus,

Les désordres arrivés dans le navire, et toutes les circonstances remarquables
de son voyage.

Arr. 33.

Le rapport est fait au greffe devant le président du tribunal de commerce.
Dans les lieux ot il n'y a pas de tribunal de commerce, le rapport est fait au juge
de paix du canton.

Le juge de paix qui a recu le rapport est tenu de I'envoyer, sans délai, au pré-
sident du tribunal de commerce le plus voisin,

Dans I'un et lautre cas, le dépot en est fait au greffe du tribunal de com-
merce.

ArT. 54.

Si le capitaine aborde dans un port étranger, il est tenu de se présenter au
consul de Belgique, de lui faire un rapport et de prendre un certificat constatant
I'époque de son arrivée et de son départ ; I'état et la nature de son chargement.
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Arr. 35.

Si, pendant le cours du voyage, le capitaine est obligé de relacher dans un port
belge, il est tenu de déclarer au président du tribunal de commerce du lieu les
zauses de sa reliche.

Dans les licux ou il n’y a pas de tribunal de commeree, la déclaration est faite
au juge de paix du canton.

St Ia reliche forcée a lien dans un porl étranger, la déclaration est faite au
consul de Belgique, ou, 2 son défaut, au magistrat du lieu.

Agrt. 36.

Le capitaine qui a fait naufrage, et qui s'est sauvé seul ou avec partie de son
¢équipage, est tenu de se présenter, en Belgique, devant le juge du lieu,ou, a
défant, devant tonte autre autorité civile; 2 l'étranger, devant le consul de Bel-
gique, ou, a son défaut, devant le magistrat du lieu, d’y faire son rapport, de le
faire vérifier par ccux de son équipage qui se seraient sauvés et se trouveraient
avec lui, et d’en lever expédition.

Ant. 37.

Pour vérifier le rapport du capitaine, le juge regoit I'interrogatoire des gens de
Iéquipage, et, sl est possible, des passagers, sans préjudice des autres preuves.

Les rapports non vérifiés ne sont point admis & la décharge du capitaine et nc
font point foi en justice, excepté dans le cas ot le capitaine naufragé s'est sauvé
seul dans le lieu ot il a fait son rapport.

Lapreuve des faits conlraires est réservée aux parties.

Art. 38.

Hors les cas de péril imminent, le capitaine ne peut décharger aucune marchan-
dise avant d’avoir fait son rapport.

ArT. 39.

Siles victuailles du bitiment manquent pendant le voyage, le capitaine, en pre-
nant T'avis des principaux de I'équipage, pourra contraindre ceux qui auront des
vivres en particulier de les mettre commun, a l charge de leur en payer
la valeur,

§ 2. — Du connaissement.
Arr, 40.
Le connaissement doit exprimer la nature et la quantité des objets & trans-
porter.

Il indique :
Le nom et le domicile du chargeur;
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Le nom et le domieile du capitaine;

Le nom, la nationalité et le tonnage du navire;

Le lieu du départ et celui de la destination;

Les stipulations relatives au fret ;

Il présente en marge les marques et numéros des objets & transporter.

11 exprime le nombre des exemplaires délivrés.

Le connaissement peut étre 3 ordre ou au porteur, ou & personne dénom-
mée.

Art. 41.

Chaque connaissement est fait en quatre originaux au moins : un pour le char-
geur, un pour celui 4 qui les marchandises sont adressées, un pour le capxtame,
un pour 'armateur du bitiment.

L’exemplaire du connaissement destiné au capitaine est signé par le chargeur;
les autres exemplaires sont signés par le capitaine.

Lorsqu'il y a plusieurs exemplaires pour celui & qui les marchandises sont
adressées, chacun de ces exemplaires énonce s'il est fait par 1%, par 2 ou
par 3, ete.

Le connaissement doit étre signé dans les vingt-quatre heures du char-
gement.

Le chargeur est tenu de fournir au capitaine, dans le méme délai, les acquits
des marchandises chargées.

* Art. 42,

Le connaissement, rédigé dans la forme ci-dessus prescrite, fait foi entre toutes
les parties intéressées au chargement, et entre elles et les assureurs.

ArTt. 43.

En cas de diversité entre le connaissement signé par le chargeur et ceux
qui sont signés par le capitaine, chaque original fait foi contre la partie qui I'a
signé,

Arr. 44.

Le porteur du connaissement,méme en vertu d'un endossement en blanc, a seul
le droit de se faire délivrer le chargement par le capitaine.

S'il est produit plusieurs exemplaires d'un connaissement, le capitaine doit
s'adresser, en Belgique, au tribunal de commerce ; en pays étranger, au consul
de Belgique ou au magistrat du lien, pour faire nommer un consignataire 'mqeuf
il fera la délivrance du chargement contre le payement du fret.

ArT. 45.

En cas de naufrage ou de reliche forcée, tout porteur d’un connaissement,
alors méme qu'il serait & personne dénommée, peut exercer tous les droits du
chargeur, se faire délivrer la marchandise par le capitaine et en toucher le



(11)

produit, & la charge de fournir caution et en se faisant autoriser, en Belgique,
par le tribunal de commerce; en pays étranger, par le consul de Belgique ou le
magistrat du lieu, qui prescrira telles mesures conservatoires des droits des tiers
qu'il jugera convenables.

Art, 46.

Tout commissionnaire ou consignataire, qui aura recu les marchandises
mentionnées dans les connaissements ou chartes-parties, sera tenu d’en donner

reeu au capitaine qui le demandera, & peine de tous dépens, dommages-intéréts,
méme de ceux de retardement,.

SECTION II. — DES MATELOTS ET GENS DE L’EQUIPAGE.

Arr. 47.

Les conditions d’engagement du capitaine et des hommes d’équipage d'un
navire sont constatées par le role d'équipage ou par les conventions des
parties.

Arr. 48,

Si le voyage est rompu par le fait des propriétaires, capitaine ou affréteurs,
avant le départ du navire, les matelots loués au voyage ou au- mois sont payés des
Journées par cux employées 4 I'équipement du navire. Ils retiennent pour indem-
nité les avances recues.

Si les avances ne sont pas encore payées, les matelots loués au mois recoivent
pour indemnité un mois de leurs gages convenus ; les matelots engagés au voyage,
une somme correspondante & un mois de gage, d'aprés la durée présumée du
voyage, & moins que cette durée présumée ne dépasse pas un mois, auquel cas ils
sont payés en entier.

Si la rupture arrive aprés le voyage commencé, les matelots loués au voyage
sont payés en entier au terme de leur convention.

Les matelots loués au mois regoivent leurs loyers stipulés pour le temps qu'ils
ont servi et, en outre, pourindemnité, la moitié de leurs gages pour le reste de la
durée présumée du voyage pour lequel ils étaient engageés. ,

Les matelots loués au voyage ou au mois recoivent en outre leur conduite de
relour jusqu'au lien du départ du navire, 3 moins que le capitaine, les proprié-
taires ou affréteurs, ou le commissaire maritime ne leur procurent leur embarque-
ment sur un autre navire revenant audit lieu de leur départ.

Anr. 49.

S'il y a interdiction de commerce avec le lieu de la destination du navire,
ou si le navire est arrété par ordre du Gouvernement avant le voyage commencé,

Y

il west dit aux matelots que les journées employées & équiper le batiment.
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Art. 50.

Si I'nterdiction de commerce ou l'arrét du navire arrive pendant le cours du
voyage:

Dans le cas d'interdiction, les matelots sont payés i proportion du lemps qu'ils
auront servi;

Dans le cas de I'arrét, le loyer des matelots engagés au mois court pour moitié
pendant le temps de Parrét;

Le loyer des matelots engagés au voyage est payé aux termes de leur engage-
ment.

Ant. 51.

. , . . QM
Sile voyage est prolongé, le prix des loyers des matelots engagés bR voyage

est augmenté & proportion de la prolongation.
Art . 52.

Si la décharge du navire se fait volontairement dans un lieu plus rapproché
que celui qui est désigné par T'affrétement, il ne leur est fait aucune diminution.

Arr. 53.

Si les matelots sont engagés au profit ou au fret, il ne leur est da aucun
dédommagement ni journées pour la rupture, le retardement ou la prolongation
de voyage occasionnés par force majeure.

Si la rupture, le retardement ou la prolongation arrivent par le fait des char-
geurs, les gens de I'équipage ont part aux indemnités qui sont adjugées au
navire,

Ces indemnités sont parlagées entre les propriétaires du navire et les gens de
I'équipage dans la méme proportion que l'aurait été le fret.

Si lempéchement arrive par le fait du capitaine ou des propriélaires, ils sont
tenus des indemnités dues aux gens de Péquipage.

Art. 54.

I‘n cas de prise, naufrage ou déclaration d’innavigabilité, les matelofs engagés
au mois ou au voyage sont payés de leurs salaires jusqud la cessation de leurs
services, et ont droit, en outre, au rapatriement, aux frais du navire, jusquau port
ol ils ont été engagés, ou, au choix du capitaine, 2 une indemnité équivalente,
4 moins qu'il ne soit prouvé qu'ils n'ont pas fait tout ce qui était en leur pouvoir
pour sauver le bitiment.

Dans ce dernier cas, il appartient aux tribunaux de statuer sur la réduction
de salaire qu'ils ont encourue,

Les avances recues ne sont pas remboursées.
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Arr. 55.

Les matelots engagés au fret sont payés de leurs loyers seulement sur le fret,
& proportion de celui que recoit le capitaine.

Art. 56.

De quelque maniére que les matelots soient loués, ils sont payés des journées
par eux employées & sauver les débris et les effets naufragés.

Arnt. 57

Le matelot est payé de ses loyers, traité, pansé et rapatrié aux dépens du
navire, §il tombe malade pendant le voyage ou s'il est blessé au service du
navire. — Les salaires sont dus jusqu’d la fin du voyage pour lequel Tengage-
ment a été contracté, & moins quiil ne soit prouvé que le matelot a été rétabli
avant celte époque et aurait pu rejoindre le navire ou se procurer un autre
engagement. )

Arr. 58

Le matelot est payé de ses loyers, traité, pansé et rapatrié aux dépens du
navire et du chargement, s'il est hlessé en combattant contre les ennemis et les
pirates.

Art. 59.

Si la blessure ou la maladie a été occasionnée par la faute du matelot, ou si,
sorti du navire sans autorisation, il est blessé A terre, les frais de pansement et
de traitement sont 4 sa charge; il pourra méme étre congédié par le capitaine. Ses
loyers, en ce cas, ne lui seront payés qu'a proportion du temps qu'il aura servi.

Arrt. 60.

En cas de mort d’un matelot pendant le voyage, si le matelot est engagé au
mois, ses loyers sont dus 4 sa succession jusquau jour de son dées.

Si le matelot est engagé au voyage, la moitié de ses loyers est due, sil
meurt en allant ou au port darrivée.

Le total de ces loyers est di, 'il meurt en revenant,

Si le malelot est engagé au profit ou au fret, sa part entitre est due, sil
meurt le voyage commencé.

Les loyers du matelot tué en défendant le navire sont dus en entier pour
tout le voyage, si le navire arrive 3 bon port.

Art. 61.

Le matelot fait prisonnier 4 bord est payé de ses loyers jusquau jour o i
est pris.
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$'il est pris lorsquil a été envoyé en mer ou & terre pour le service du navire,
il a droit a I'entier payement de ses loyers.

Art. 62.

Tout matelot qui justifie qu'il est congédié sans cause valable, a droit & une
indemnité contre le capitaine.

L'indemnité est fixée au tiers des loyers, si le congé a lieu avant le voyage
commencé.

L'indemnité est fixée & la totalité des loyers, et aux frais du retour, si le congé
a lieu pendant le cours du voyage.

Le capitaine ne peut, dans aucun cas ci-dessus, répéter le montant de I'indem-
nité contre les propriétaires du navire.

Il 0’y a pas lieu & indemnité, si le matelot est congédié avant la cloture du role
d’équipage.

Dans aucun cas, le capitaine ne peut congédier un matelot dans les pays
étrangers.

ArT. 63.

Le navire et les frets acquis pendant la durée de I'engagement de I'équipage sont
affectés, par privilége, aux loyers des matelots.

Anrt. 64.

Toutes les dispositions concernant les loyers, pansement et rapatricment. des
matelots sont communes aux officiers et tous autres gens de I'équipage.

ArT. 65.

Toutes les dispositions relatives aux salaires et au rapatriement sont d’ordre
public.

Disposition commune aux deux seclions précédentes.

Arr. 66.

’

Le capitaine et les gens de I'équipage ne peuvent, sous aucun prétexte, charger
dans le navire aucune marchandise pour leur compte, sans la permission des pro-
priétaires et sans en payer le fret, s'ils n’y sont autorisés par 'engagement.

En cas de contravention, larticle 88 sera appliqué sans préjudice a de plus

amples dommages-intéréts, s'il y a lieu.
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TITRE H1.

De la charte-partie ou du contrat de louage maritime.

CHAPITRE [er,
De la nature et de la forme du contrat.

Art. 67,

Le contrat de louage maritime se constate par les modes de preuve admis en
maliére de commerce. Les conditions qui ne sont pas déterminées par la conven-
tion sont réglées suivant I'usage des lieux.

Art. 68.

Le louage d'un navire entier ne comprend pas la cabine et les autres lieux

7

réservés i I'équipage; mais il ne peut étre chargé dans la cabine ni dans les autres
lieux réservés i I'équipage des marchandises par le capitaine, sans le consentement
de T'afTréteur.

Arr. 69.

Si le navire est frété & temps, et s'il n'y a convention contraire, le fret court du
jour ot le navire a fait voile.

Art. 70.

Le prix du loyer d'un navire ou autre batiment de mer est appelé fret ou
nolis.

Il est réglé par les conventions des parties.

I a lieu pour la totalité ou pour partie du batiment, pour un voyage entier ou
pour un temps limité, au poids, au nombre ou 2 la mesure,  forfait ou 2 la cueil-
lette.

Art. 71.

Le navire, les agrés et les apparaux, le fret et les marchandises chargées sont res-
pectivement affectés & I'exécution des conventions des parties.

. CHAPITRE II.
Des effets du conirat.
SECTION I. — DES OBLIGATIONS DU FRETEUR.
Art. 72,

Le fréteur doit procurer & Iaffréteur la jouissance du navire telle qu'elle a été
promise par la convention. B
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Si le navirc est loué en totalité, quand méme I'aflivéteur ne luj donnerait pas
toute sa charge, le capitaine ne peut prendre d’autres marchandises sans le
consentement de l'affréteur.

L'affréteur profite du fret des marchandises qui complétent le chargement du
navire qu'il a entiérement affrété.

Anr. 73,

Le capitaine, qui a déclaré le navire d'un plus grand port qu'il n'est, est tenu
des dommages-intéréts envers I'affréteur.

Anr. 74.

Nest réputé y avoir erreur en la déclaration du lonnage d'un navire, si Perrear
n'excéde un quarantitme, ou si la déclaration est conforme au certificat de
jauge.

SECTION II. — DES OBLIGATIONS DE L'AFFRETEUR.
§ 1. — Régles générales.
Arrt. 75,

L'affréteur est tenu de deux obligations principales : 1° d'effectuer le charge-
ment auquel il S'est engagé; 2° de payer le fret convenu.

Lorsqu'il n’a pas chargé la quantité de marchandises portée par la charte-
partie, il est néanmoins tenu de payer le fret en entier et pour le chargement
complet auquel il s'est engagé.

§'il en charge davantage, il paye le fret de excédant sur le prix réglé par la
charte-partie.

Si. sans avoir rien chargé, il rompt le voyage avant le départ, il payera en
indemnité, au capitaine, la moitié¢ du fret convenu par la charte-partie pour la
totalité du chargement qu'il devait faire.

Il ne peut plus rompre le voyage dés que le navire a recu une partie de son
chargement; si, dans ce cas,le navire part & non-charge, le fret entier sera dai au
capitaine, & moins que le chargement ne soit fait 4 cueillette.

Axr. 76.

Quand les marchandises sont arrivées sans retard au lien de destination,

le chargeur me peut, en aucun cas, demander de diminution sur le prix du
fret,

Arr. 77.

Le chargeur ne peut abandonner pour le fret les marchandises diminuées de
prix ou détériorées par leur vice propre ou par cas fortuit.
Si toutefois des futailles contenant vin, huile, miel et autres liquides, ont
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tellement coulé qu'elles soient vides ou presque vides, lesdites futailles pourront
étre abandonnées pour le fret.

Arrt. 78.

Si le consignataire refuse de recevoir les marchandises, le capitaine peut, par
autorité de justice, en faire vendre pour le payement de son fret, et faire ordonner
le dépét du surplus.

S'il'y a insuffisance, il conserve son recours contre le chargeur.

Art. 79,

Le capitaine ne peut retenir les marchandises dans son navire faute de paye-
ment de son fret.

Il peut, dans le temps de la décharge, demander le dépot en mains tierces
Jusqu’au payement de son fret.

Axr. 80.

Le capitaine est préférs, pour son fret, et le remboursement des avaries, s'il y a
lie, sur les marchandises de son chargement, pendant quinzaine aprés leur déli-
vrance, si elles n'ont passé en mains tierces.

ArT. 81.

En cas de faillite des chargeurs ou réclamateurs avant lexpiration de la quin-

zaine, le capitaine est privilégic sur tous les créanciers pour le payement de son
fret et des avaries qui lui sont dues.

S 2. — Du relard dans Uarrivée & destination.
Arr. 82,

Si le navire est arrété au départ, pendant la route ou au lieu de sa décharge,
par le fait de l'affréteur, les frais du retardement sont dus par l'affréteur.

8i, ayant été frété pour laller et le retour, le navire fait son retour sans charge-
ment ou avec un chargement incomplet, le fret entier est dit au capitaine, ainsi
que lintérét du retard ement.

ArT, 83.

Le capitaine est tenu des dommages-intéréts envers I'affréteur, si, par son fait,

le navire a é1é arrété ou retardé au départ, pendant sa route, ou au lieu de sa
décharge.

Arr. 84.

S'il existe une force majeure qui n’empéche que pour un temps la sortie du
navire, les conventions subsistent, et il n’y a pas lieu & dommages-intéréts,a raison
du retard. - : '

©
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Anr. 8.

Si le vaisseau est arrété par une force majeure dans le cours de son voyage,
il w'est dit aucun fret pour le temps de sa détention, si le navire est affrété &

_temps, ni augmentation de fret, s'il est loué au voyage.
La nourriture et les loyers de I'équipage pendant la détention du navire sont

répulés avaries.
Art. 86.

Le chargeur peut, pendant Parrét du navire, faire décharger ses marchandises
A ses frais, & condition de les recharger ou d’indemniser le capitaine.

§ 3.— Du cas ot le cliargement w’arrive pas a destination.
Axr. 87.

Si le navire est chargé & cueillette, soit au quintal, au tonneau ou & forfait, le
chargeur peut retirer ses marchandises, avant le départ du navire, en payant le

demi-fret.
1l supportera les frais de charge ainsi que ceux de décharge et de rechargement

des aulres marchandises qu'il faudrait déplacer et ceux du retardement.
Arr. 88.

Le capitaine peut faire mettre i terre, dans le lieu de chargement, les marchan-
dises trouvées dans son navire, si elles ne lui ont point été déclarées, ou en
prendre le fret au plus haut prix qui sera payé dans le méme lien pour les

marchandises de méme nature.
Art. §9.

Le chargeur qui retire ses marchandises pendant le voyage est tenu de payer le
fret en entier et tous les frais de déplacement occasionnés par le déchargement ; si
les marchandises sont retivées pour cause des faits ou des fautes du capitaine,

celui-ci est responsable de tous les frais.
Art. 90.
Si, avant le départ du navire, il y a interdiction de commerce avec le pays pour

lequel il est desting, les conventions sont résolues sans dommages-intéréts, de part

ni d'antre.
Le chargeur est tenu des frais de la charge et de la décharge de ses marchan-

dises.

Art. 91.

§'il arrive interdiction de commerce avec le pays pour lequel le navire est
en roule, et quil soit obligé de revenir avec son chargement, il nest di au
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capitaine que le fret de laller, quoique le vaisseau ait été affvété pour laller et le
retour,

Arr. 92.

Dans le cas de blocus du port pour lequel le navire est destiné, ou d’une autre
force majeure qui lempéche d'entrer dans ce port, le capitaine est tenu, s'il n’a
pas recu d'ordres, ou si les ordres qu'il a recus ne peuvent étre mis i exécution,
dagir au mieux des intéréts du chargeur soit en se rendant dans un port voisin,
soit en revenant au point de départ,

Anrt. 93.

Le fret est da pour les marchandises que le capitaine a été contraint de
vendre pour subvenir aux victuailles, radoub et autres nécessités pressantes
du navire, en tenant par lui compte de leur valeur, au prix que le reste, ou
autre pareille marchandise de méme qualité, sera vendu an lien de la décharge,
si le navire arrive & bon port.

§i le navire se perd, le capitaine tiendra compte des marchandises sur le pied
quiil les aura vendues, en retenant également le fret porté aux connaissements,
“sauf, dans ces deux cas, le droit réservé aux propriétaires du navire par le § 2 de
larticle 7.

Lorsque de Texercice de ce droit résultera une perte pour ceux dont les
marchandises ont été vendues ou mises en gage, elle sera répartie au mare le franc
sur la valeur de ces marchandises et de toutes celles qui sont arrivées 3 leur desti-
nation, ou qui ont été sauvées du naufrage postérieurement aux événements de
mer qui ont nécessité la vente ou la mise en gage.

Arr. 94.

Si le capilaine est contraint de faire radouber le navire pendant le voyage,
P'affréteur est tenu d'attendre ou de payer le fret en entier.
Dans le cas ot lc navire ne pourrait étre radoube, le capitaine est tenu den

louer un autre.
Sile capitaine n'a pu louer un autre navire, le frel est réglé ainsi qu’il est dit en

Farticle 97.
Ary. 95,

Le capitaine perd son fret et vépond des dommages-intéréts de laffvéteur,
s celui-ci prouve que, lorsque le navire a fait voile, il était hors d’état de
naviguer.

La preuve est admissible nonobstant et contre les certificats de visite au départ.

Art. 96.

Le capitaine est payé du fret des marchandises jetées & la mer pour le salut
commun, & la charge de contribution.
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Arr, 97.

Il w'est da aucun fret pour les marchandises perdues par naufrage ou
échouement, pillées par Jes pirates ou prises par les ennemis.

Le capitaine est tenu de restituer le fret qui lui aura été avancé, s'il n’y a
convention contraire.

I n’est dit aucun fret pour les marchandises qui, aprés naufrage ou déclaration
d'innavigabilité du navire, ne seront pas parvenues & destination.

Siles marchandises parviennent & destination 3 un fret moindre que celui
qui avait été convenu avec le capitaine du navire naufragé ou déclaré inna-
vigable, la différence en moins entre les deux frets doit étre payée & ce capi-
taine. Mais il ne lui est rien du, si le nouveau fret est égal a celui qui avait été
convenu avee lui; et, si le nouveau fret est supérieur, Ja différence en plus est
supportée par le chargeur.

ArT. 98.

Le capilaine qui a concouru au sauvetage ou au rachat des marchandises non
parvenues a destination a droit & une indemnité qui, en cas de contestation. est
réglée par les tribunaux.

CHAPITRE II1.
Des avaries et de leur reglement.
Arr. 99,

Toutes dépenses extraordinaires faites pour le navire et les marchandises,
conjointement ou séparément;

Tout dommage qui arrive au navire ou aux marchan dises, depuis leur char-
gement et départ jusqu'a leur retour et déchargement,

Sont réputés avaries.

Art. 100.

A défaut de conventions spéciales entre toutes les parties, les avaries sont
réglées conformément aux dispositions ci-aprés,

ArTt. 101.

Les avaries sont de deux classes : avaries communes et avaries particu-
ligres,

ArT. 102.

Sont avaries communes : les dépenses extraordinaires faites et les dom-
mages soufferls volontairement pour le bien et salut commun du navire ef des
marchandises. ' ‘

Toutes autres avaries sont particuliéres.
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Art. 103.

Sont toutefois considérées comme avaries communes, les dépenses de toute
reliche effectuée 4 la suite de fortune de mer, qui mettrait le navire et la cargaison,
si la navigation était continuée, en état de péril commun. '

Sila reliche est motivée par une voie d’eau ou par d’autres avaries qui soient
reconnues provenir du vice propre du navire ou d’une cause imputable au
capitaine ou & 'équipage, les dépenses sont avaries particuliéres au navire,

Si la reliche est motivée par la fermentation spontanée ou par d’autres vices
propres de la marchandise, toutes les dépenses sont avaries particuliéres & la mar-
chandise.

Art. 104.

Les avaries communes sont supportées par les marchandises, par le navire et par
le montant net du fret, au marc le franc de leur valeur.

Les avaries particuliéres sont supportées et payées par le propriétaire de la
chose qui a essuyé le dommage ou occasionné la perte.

Art. 105.

Le fret non payé ou payé d’avance et restituable ne contribie que pour la moitié
de son montant brut.

Art. 106.

Les munitions de guerre et de bouche, les hardes et salaires des gens de I'équi-
page et les hagages des passagers ne contribuent pas A lavarie commune; leur
valeur sera payée par contribution sur tous les autres effets.

Arr. 107.

Toute marchandise préservée contribue pour sa valeur nette au lieu de déchar—
gement ou son produit net, déduction faite du fret 2 payer. Le fret payé d’avance
et non restituable n’est pas déduit.

Les marchandises jetées ou sacrifiées sont remboursées pour leur valeur, fret
compris & charge de payer le fret. Elles contribuent pour leur valear, fret déduit,
de la méme maniére que les marchandises préservées.

Art. 108.

. La qualité des marchandises est constatée par la production des connaissements
et des factures, §'il y en a.

Si la qualité des marchandises a été déguisée par le connaissement, et qu'elles se
trouvent d’une plus grande valeur, elles contribuent sur le pied de leur estima-
tion, si elles sont sauvées.

Elles sont payées d'aprés la qualité désignée par le connaissement, si elles sont
perdues.



Si les marchandises déclarées sont d’une ualité inférieure a celle qui est indi-
quée par le connaissement, elles contribuent d’aprés la qualité indiquée par le con-
naissement, si elles sont sauvées.

Elles sont payées sur le pied de leur valeur, si elles sont jetées ou endom-
magées.

Anr. 109.

Les effets dont il n’y a pas de connaissement ou déclaration du capitaine ne sont
pas payés s'ils sont jetés; ils contribuent s'ils sont sauvés.

Les effets chargés sur le tillac du navire contribuent s'ils sont sauvés.

S'ils sont jetés ou endommagés par le jet, le propriétaire n'est point admis i
former une demande en contribution ; il ne peut exercer son recours que contre le
capitaine.

Arr. 110.
Le navire contribue pour sa valeur au lieu de déchargement.

Art. 111,

Si le jel ne sauve le navire, il n'y a lieu & aucune conlribution.
Les marchandises sauvées ne sont point tenues du payement ni du dédommage-
ment de celles qui ont été jetées ou endommagées.

Art. 112,

Si le jet sauve le navire, et si le navire, en continuant sa route, vient a se
perdre, les effets sauvés contribuent au jet sur le pied de leur valeur, en I'état
ol ils se trouvent, déduction faite des frais de sauvetage.

Anr. 113.

Les effets jetés ne contribuent, en aucun cas, au payement des dommages
arrivés depuis le jet aux marchandises sauvées.

Les marchandises ne contribuent point au payement du navire perdu ou réduit
a l'état d'innavigabililé.

Arr. 114,

Dans tous les cas ci-dessus exprimés, le capitaine et I'équipage sont privilégiés
sur les marchandises ou le prix en provenant pour le montant dela contribution.

Iis ne peuvent toutefois retenir les marchandises, si le destinataire donne caution
pour le payement de la contribution.

Arrt. 115.

Si, depuis la répartition, les effets jetés sont recouvrés par les propriétaires, ils
sont lenus de rapporter au capitaine et aux intéressés ce qu’ils ont recu dans Ia
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contribution, déduction faite des dommages causés par le jet et des frais de recou-
vrement.

Art. 116.

Le capitaine est tenu de rédiger par écrit le procés-verbal du jet et des autres
sacrifices fails, aussitol qu'il en a les moyens. Le procés-verbal énonce les motifs
qui ont déterminé le sacrifice, les choses sacrifiées, abandonnées, jetées ou endom-
magces. Il est signé du capitaine et des principaux de I'équipage, ou énonce les
motifs de leur refus de signer. Il est transcrit sur le registre.

Anr. 117.

Au premier port oit le navire abordera, le capitaine est tenu, dans les vingt-
quatre heures de son arrivée, d'affirmer les fails contenus dans le procés-

verbal,

Art. 118.

L'état des pertes et dommages est fait dans le lieu du déchargement du navire,

a la diligence du capitaine et par experts.
Les experts sont nommés par le tribunal de commerce, si le déchargement se

fait dans un port belge.
Dans les lieux oit il n'y a pas de tribunal de commerce, les experts sont nom-

més par le juge de paix.
lls sont nommés par le consul de Belgique, et, 3 son défaut, par le magistrat

du lieu, si la décharge se fait dans un port étranger.
Les experts prétent serment avant d’opérer.

Arrt. 119,

Les experts nommés en vertu de Tarticle précédent font la répartition des

pertes et dommages.
La répartition est rendue exécutoire par 'homologation du tribunal.

Dans les porls étrangers, la répartition est rendue exécutoire par le consul de
Belgique, ou, & son défaut, par tout tribunal compétent sur les lieux.
TITRE 1V.
Du transport des passagers par mer,

Arrt. 120.

Le passager ne peut, sans I'assentiment du capitaine, céder les droits résultant
de la convention de transport.
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ARr. §21.

Les frais de nourriture du passager sont compris dans le prix du passage,
s'il n'y a convention contraire.

Dans ce dernier cas, le capitaine est tenu de fournir au passager les aliments
nécessaires moyennant un juste prix.

Art. 122

Le passager est réputé chargeur & I'égard des effets qu'il a sur le navire.

Le capitaine n'est point tenu du dommage survenu aux effets dont le passager
a conservé garde, & moins que ce dommage n'ait été causé par le fait de
I'équipage.

Art. 123.

Le passager est tenu de se conformer aux instructions du capilaine pour tout
ce (ui concerne le maintien de I'ordre & bord.

Arr, 124.

Les cffets du passager qui se trouvent a hord sont affectés, A titre de gage, au
payement du passage et des frais d'entretien, s'il y a lieu.

Art. 125,

Le capitaine veille 2 la conservation des effets du passager décédé durant le
voyage.

Arr. 126.

Le capitaine est tenu de se rendre directement, sauf convention contraire, au

lieu de la destination du navire, 3 peine de résiliation du contrat et de dommages-
intéréts, il y a lieu.

Art. 197,

Le capitaine n'est pas tenu d'attendre le passager qui, soit au port d’embar-
quement, soit dans le cours du voyage, néglige de se rendre 4 bord en temps utile.
Le passager, dans ce cas, doit le prix entier du passage.

Art. {28.

Le capitaine a droit 2 la moitié du prix du passage, si, avant le départ, le pas-
sager déclare renoncer au contrat,

Il a droit au quart de ce prix, si le passager est dans I'impossibilité de s’em-
barquer par suite de déces, de maladie grave ou de force majeure. Il est, en outre,

fait remise, dans ce cas, des frais d'entretien, s'ils sont compris dans le prix du
?
passage.
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Anr. 129,

Le passager a droit a des dommages-intéréts et la résiliation du contrat pourra
ctre prononcée, si, par le fait du capitaine, le départ n'a pas eu lieu au jour fixé,

Arr, [30.

Le contrat est résolu sans indemnité de part ni dautre, si le départ est empé-
ché par linterdiction de commerce avec le port de destination, le blocus ou quelque
autre force majeure,

Arr. 131,

Le passager qui débarque volontairement durant le cours du voyage paye le prix
enlier,

Si le passager vient & mourir ou quil soit contraint, par maladie, de quitter le
navire, le prix n’est di qu’a proportion de ce que le voyage est avancée.

Arr. 132,
Dans le cas o le navire narrive point & destination par suite de prise, de nau-
frage ou de déclaration d'innavigabilité du navive le capitaine n’a droit qu’au rem-
) 8 ) |
boursement des frais d’entretien, s'il y a lieu.
Arr. 133,
Si le capitaine est contraint de faire radouber le navire pendant le vova e, le
I
passager est tenu d'attendre ou de payer le prix entier du passage.
Le passager a droit, pendant la durée des travaux, au logement gratuit et a

Iexécution des conventions relatives & Fentretien, & moins que le capitaine noffre
de lui faire achever le voyage sur un autre navire de méme qualité.

TITRE V.
De I'hypothéque maritime.
Art. 134,
Les navires peuvent étre hypothéqués par la convention des parties.
Arr. 135,

Le contrat par lequel Phypothéque maritime est consentie doit étre rédigé par
éerit; il peut étre fait par actes sous signatures privées.

Arr. 136.

L'hypothéque sur le navire ne peut ttre consentie que par le propriétaire ou
)/
Y’
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son mandataire justifiant d'un mandat spécial. Le mandat doit étre donné
par écrit.

Art. 157.

L’hypothéque maritime s'étend, & moins de convention conlraire, aux agres,
ypotheque . )
apparaux, machines et autres accessoires.

Arr. 138.
L'hypothéque maritime peut étre constituée sur un navire en construction.

Art. 139.

Lhypothéque est rendue publique par I'inscription sur un registre spécial tenu
par le conservateur des hypothéques 2 Anvers.

Arr. 140.

Pour opérer linscription, il est présenté au bureau du conservateur des hypo-
théques un des originaux du titre constitutif d’hypothéque, lequel y reste déposé
sl est sous seing privé, ou une expédition, s’il est authentique.

Il'y est joint deux bordereaux dont I'un peut étre porté sur le titre présenté.

Ils contiennent :

1° Les nom, prénoms, profession et domicile du créancier et du débiteur ;

2° La date et la nature du titre ; '

3° Le montant de la eréance exprimée dans le titre ;

4° Les conventions relatives aux intéréts et aux remboursements H

5° Le nom, I'espéce et le tonnage du navire hypothéqué, 1a date des lettres de
mer, sil en a été délivrs,

6° Election de domicile par le créancier dans le lieu de la résidence du conser-
vateur des hypothéques.

A défaut d’élection de domicile, toute signification et notification relatives &
Vinscription, pourront étre faites au procureur du Roi de 'arrondissement.

Arr. 141.

Le conservateur fait mention sur son registre du contenu aux bordereaux et
remet au requérant 'expédition du titre, s'il est authentique, et I'un des borde-
reaux, au pied duquel il certifie avoir fait I'inscription, dont il indique la date, le
volume et le numéro d’ordre.

Art. 142.
Entre les créanciers, 'hypothéque n’a de rang que du jour de I'inscription prise

sur les registres du conservateur dans la forme et de la maniére prescrites par.
la loi.
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Tous les créanciers inscrits le méme jour exercent en concurrence une hypo-
théque & la méme date, sansdistinction entre I'inscription du matin et celle du soir,
quand cetle différence serait marquée par le conservateur,

Art. 143,

L'inscription conserve Ihypothéque pendant trois ans, & compter du jour de
sa date. Son effet cesse si l'inscription n’a été renouvelée avant I'expiration de

ce délai.
Art. 144.

Si le titre constitutif de Ihypothéque est a ordre, sa négociation par voie d'en-
dossement emporte la translation du droit hypothécaire.

La cession d’*Créance inscrite, de méme que la subrogation 2 un droit semblable,
ne pourra élre opposée aux tiers s'il n'est pas fait en marge (e l'inscription men-
tion de la date et de la nature du titre du cessionnaire avec indication des noms,
prénoms, professions et domicile des parties.

Art. 145.
L'inscription garantit au méme rang que le capital trois années d’intérét.
Arr. 146.

Les inscriptions sont rayées ou réduites du consentement des parties intéressées
ayant capacité & cet effet ou en vertu d'un jugement passé en force de chose
jugée.

Art. 147,

A défaut du jugement la radiation totale ou partielle de Finscription ne peut
ctre opérée par le conservateur des hypothéques que sur dépot d’un acte écrit de
consentement.

Art. 148.

Le conservateur des hypothéques est tenu de délivrer, a tous ceux qui le requié-
rent, copie des inscriptions subsistantes sur un navire, ou un certificat qu'il n’en
existe aucune.

ArT. 149.

En cas de perte ou d'innavigabilité du navire, les droits du créancier s'exerceront
sur les choses sauvées ou sur leur produit, alors méme que la créance ne serait pas
encore due.

L'inscription deI'hypothéque vaut opposition au payement de I'indemnité dassu-
rance. Dans le cas de réglement d'avaries concernant le navire, le créancier hypo-
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thécaire pourra intervenir pour Ia conservation de ses droits; il ne pourra les
exercer que dans le cas out I'indemnité en fout o partie n'aurait pas été ou pe
serait pas employée i la réparation du navire.

Art. 150,

Le nouveau propriétaire d’'un navire hypothéqué, qui veut se garantir des pour-
suites autorisées par Farticle 3 est tenu, avant les poursuites ou dans le délai de
la quinzaine, & compler de Ia premicre  sommation qui lui est faite, de
notifier & tous les eréanciers inscrits, aux domiciles par eux élus dans les inscrip-
tions :

1° Un extrait de son litre contenant Ia date et la qualité de Iacte, la désignation
des parties, le nom, Fespce et le tonnage dua navire, le prix et les charges faisant
partie du prix; Pévaluation de la chose s; elle a été donnée ou cédée i tout autre
titre que celui de vente;

2> Indication de Ia date du volume ot du numéro de la transeription;

5° Un tableau sur trois colonnes dont la premitre contiendra la date des
inscriptions, la seconde le nom des créanciers etla troisiémele montant des créances
inscrites,

Art. 151,

Lenouveau propriétaire déclarera, par le méme acte, qu'il acquittera les dettes et
charges hypothécaires jusqu’a concurrence du prix ou de la valeur déclarée, sans
déduction aucune au profit du vendeur ou de tout autre.

Sauf disposition contraire dans Jes titres de créances, il jouira des termes et
délais accordés au débitenr originaire et il observera ceux stipulés conlre ce
dernier.,

Les créances non échues qui ne viennent que pour partie en ordre utile seront
immédiatement exigibles vis-3-vis du nouveau propriétaire, jusqu'a cette concur-

rence, ef pour le tout 4 I'égard du débiteur.

ArT. 159,

Tout eréancier inscrit peut requérir la mise du navire aux enchéres, en offrant
de porter le prix i un vingtiéme en sus.

Celle réquisition sera signifiée au nouveau propriétaire dans les quinze jours
au plus tard de la notification faite 3 |a requéte de ce dernier.

Elle contiendra assignation devant le tribunal de commerce du lieu oi se trouve
le navire, ou, s'il est en cours de voyage, devant le tribunal de commerce du port
darmement pour voir ordonner qu'il sera procédé aux enchéres requises.

ArT, 153,

En cas de revente par suite de surenchére, elle aura lien suivant les formes éta-
blies par les ventes sur saisie,
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Arr. 154,

La réquisition de mise aux enchéres n’est pas admise en cas de vente
judiciaire.

Arnt. 155,

Faute par les créanciers de s'étre réglés entre eux i Pamiable dans le délai de
(uinzaine pour la distribution du prix offert par la notification ou produit par la
surenchére, il y est procédé dans les formes établies en matitre de saisie.

TITRE VI.
Du contrat a lagrosse.

Art. 156,

Le prét & la grosse ne peut étre fait qu'au capitaine, pour subvenir & des
dépenses de réparations ou autres besoins extraordinaires du navire ou de la car-
gaison ou pour remplacer des objets perdus par suite d’accidents de mer.

11 doit étre autorisé en Belgique, par le tribunal de commerce ou, 3 défaut, par
le juge de paix; & I'étranger par le consul, le vice-consul ou, & défaut, par le magis-
trat du lieu,

Art. 157.

L’autorisation doit exprimer si le prét sera affecté :

Sur le corps et quille du navire,

Sur les agrés et apparaux,

Sur I'armement et les victuailles,

Sur le chargement,

Sur le fret,

Sur la totalité de ces objets ou sur une partie détermince de chacun d'eux.

1l ne peut jamais étre affecté sur les marchandises qui n'étaient pas chargées
lors de 'événement donnant lieu au prét.

Art. 138.

Tous emprunts sur le profit espéré des marchandises sont prohibés. Le préteur,
dans ce cas, n'a droit qu'au remboursement du capital sans aucun intérét.

Art. 159.

S'il y a deux ou plusieurs préts i la grosse sur les mémes choses. celui qui est
postérieur en date est préféré i celui qui le précéde.

Les préts faits dans le méme port de re'dche durant le méme séjour viennent en
concurrence.
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Art. 160.

Les choses sur lesquelles 'emprunt a été fait sont affectées par privilége et dans
la proportion de la quotité de chacune d’elles au capital et intéréts de l'argent
donné i la grosse.

Arr. 161.

A défaut de payement i I'échéance, les intéréts du capital et du profit mari-
time de l'argent donné & la grosse sont dus & dater du jour du protét, faute de
payement,

Anr. 162,

Tout acte de prét a la grosse peut étre négocié par la voie de I'endossement, s'il
et & Zordre.
L’endossemenl est soumis aux regles établies par la loi du 20 avril 1872 relative

i fa lettre de change et au billet a ordre.
En ce cas la négociation de cet acte a les mémes effets et produit les mémes
actions en garantie que celle des autres effets de commerce.

Art. 165.

La garantie de payement ne s'étend pas au profit maritime, 4 moins que le con-
traire mait été expressément stipulé, o

Arr. 164

Si les choses sur lesquelles le prét a la grosse a eu lieu sont entiérement perdues,
et que la perte soit arrivée dans le temps et dans le lieu des risques, par cas forluit
ou par baraterie de patron, conformément aux articles 178 et 184, la somme
prétée ne peut étre réclamée.

L’emprunteur doit faire toutes diligences pour prévenir ou atténuer le dom-
mage, selon ce qui est prescrit 2 P'assuré par larticle 17 de la loi du 11 juin
1874. :

Art. 165.

En cas de naufrage le payement des sommes empruntées a la grosse est réduit
i la valeur des choses sauvées et affectées au contrat, déduction faite des frais de
sauvetage,

Dans le méme cas, le payement des sommes empruntées a la grosse sur le fret
est réduit & ce qui est dir pour fret, déduction faite des loyers de I'équipage et de
la part du préteur dans les frais de sauvetage.

Arr. 166.

En cas de jet de la chose affectée  'emprunt, la somme payée par contribulion
est affectée par privilége aux droits du préteur a la grosse,
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Art, 167,

Le prét 2 la grosse ne contribue pas aux avaries particuliéres des choses

affectées.
I contribue aux avaries communes survenues postérienrement au prét, si l'acte

n’exprime que le préteur en est affranchi.
TIiTRE VII,
Des assvrances maritimes.

SECTION I. — DU CONTRAT D'ASSURANCE, DE SA FORME ET DE SON OBJET,

Axrr. 168.

L’assurance peut avoir pour objet:

Le corps et quille du navire;

Les agrés et apparaux ;

Les armements et victuailles;

Le f(ret;

Le prix de passage;

Les sommes prétées & la grosse et le produit maritime;

Les marchandises du chargement ;

Le profit espéré des marchandises ;

Les loyers des gens de mer ;

Le bénéfice d'affrétement ;

Le courtage et les commissions d’achats, de ventes et de consignations ;

Les sommes employées aux besoins du navire et i lexpédition des marchandises,
avant el pendant le voyage ;

En général, toutes choses ou valeurs, estimables 2 prix d'argent, sujettes aux
risques de la navigation, sans préjudice des dispositions du livre 1 relatives aux
assurances sur la vie.

Arr. 169.

En cas de fraude dans Pestimation des effets assurés, en cas de supposition ou
de falsification, I'assureur peut faire procéder a la vérification et estimation des
objets, sans préjudice de toutes autres poursuites, soit civiles, soit criminelles.

Art. 170,

Tout effet, dont le prix est stipulé dans le contrat en monnaie étrangere, est
évalué au prix que la monnaie stipulée vaut en monnaie de Belgique, suivant le
cours a I'époque de la signature de la police.

Arr, 171..

Si la valeur des choses assurées n'est pas fixée dans le contrat, elle sera justifiée
conformément aux dispositions de la section I du présent titre.



(32)
Art. 172.

Si le temps des risques n'est pas délerminé par le contrat, il court & légard du
navire, des agrés et apparaux, de 'armement, des victuailles et du fret, du moment
ol le navire commence 4 charger et, s'il part sur lest, du moment qu'il commence
i charger le lest ; il finit au moment du déchargement ou vingl ef un jours aprés
Tarrivée au lieu de destination, 4 défaut de déchargement dans ce délai.

A T'égard des marchandises, le temps des risques court du jour ou elles ont &6
chargées dans le navire ou dans les gabares destinées  les transhorder, jusqu'au
jour o elles sont déliveées a terre.

A Tégard de toutes autres choses, la responsabilité de lassureur commence
et finit au moment ot commencent et finissent pour Fassuré les risques ma-
ritimes.

Art, 173,

L'augmentation de prime qui aura été stipulée en temps de paix pour le
temps de guerre qui pourrail survenir, et dont la quotité n’aura pas été déter-
minée par les contrats d'assurance, est réglée par les tribunaux, en ayant égard
aux risques. aux circonstances et aux stipulations de chaque police d'assurance.

Arr. 174,

En cas de perte des marchandises assurées et chargées pour le compte du capi-
taine, sur le vaisseau qu'il commande, le capitaine est tenu de justifier aux assu-
reurs 'achat des marchandises, et d’en fournir un connaissement signé par deux
des principaux de I'équipage.

Art. 475,

Tout homme de I'équipage et tout passager qui charge & bord des marchandises
assurées en Belgique, est tenu d’en laisser un connaissement au lieu oi le charge-
ment s'effectue. En Belgique, ce connaissement est laissé au greffe du tribunal de
commerce; & I'étranger, entre les mains du consul belge, ou,a défaut, entre les
mains du magistrat du lieu. '

Arr. 176.
I.e contrat d"assurance est nuls'il a pour objet lessommes empruntdes a la grosse.

SECTION II. — pES OBLIGATIONS DE L'ASSUREUR ET DE L’ASSURE.

Art. 177.

L’assurance est annulée et I'assureur recoit, 4 titre d'indemmnité, un demi pour
cent de la somme assurée:

Si, avant le commencement des risques, le voyage est rompu, méme par le fait
de Yassuré;

Lorsque, Taffréteur ayant fait assurer le fret, il arrive que le fret n'est pas di;
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Lorsque, dans le cas prévu par Tarticle 10 de la loi du 14 juin 1874, lassuré a
droit a la restitution de la prime.

Sila prime n'atteint pas le taux de un pour cent, I'indemnité sera de la moitié de
la prime.

Art. 178.

Sont aux risques des assureurs toutes pertes et dommages occasionnés par tem-
pite, naufrage, échouement, abordage, changements forcés de route, de voyage ou
de vaisseau, par jet, feu, explosion, pillage et géndralement par toutes les autres
fortunes de mer.

Dans le cas oit les assureurs ont pris  leur charge les risques de guerre, ils
répondent de tous dommages et pertes qui arrivent aux choses assurées par hosti-
lités, représailles, déclaration de guerre, blocus, arrét par ordre de puissance,
molestation de Gouvernements quelconques reconnus ou non reconnus, et géné-
ralement de tous accidents et fortunes de guerre,

Art. 179.

Dans le cas ou I'assurance ne comprend pas les risques de guerre, le conlrat
est résilié lorsqu'un fait de guerre modifie les conditions du voyage.

Toutefois, si ce fait survient en mer, la résiliation du contrat n’a lieu que du
moment ol le navire sera ancré ou amarré au premier port qu'il atteindra.

Ant. 180.

Dans le cas de article précédent, les objets assurés sont présumés avoir péri
par fortune de mer, jusqua preuve du contraire.

Arr. 181.

Les assureurs qui souscrivent les risques de guerre seuls sont, indépendam-
ment de leurs obligations de ce chef, substitués, pour les risques ordinaires, aux
assureurs francs de guerre, & partir du moment ou le contrat, en ce qui concerne
ces derniers, a été résilié conformément i Varticle 179.

Axr, 182,

Tout changement de route, de voyage ou de vaisseau ordonné par l'assuré, et
toutes pertes et dommages provenant de son fait, ne sont point i la charge de
assureur, et méme la prime lui est acquise, s'il a commencé & courir les ris-
ques.

Arr. I83.
Les dommages causés par le fait et faute de propriétaires, affreteurs ou char-

gears, ne sont point a la charge des assureurs.
n
5
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Art. 184,

Liassureur est tenu des prévarications et fautes du capitaine et de I'équipage,
connues sous le nom de baraterie de patron, s'il I’y a convention contraire.

Il nest pas tenu des prévarications du capitaine choisi par I'assuré, 'il v’y a
convention contraire,

Ant. 185.

Il sera fait désignation, dans la police, des marchandises sujettes, par leur
nature, & détérioration particuliére ou diminution. comme blés ou sels, ou mar-
chandises susceptibles de coulage ; sinon les assureurs ne répondront point des
dommages ou pertes qui pourraient arriver i ces mémes denrées; si ce n'est
toutefois que I'assuré eiit ignoré la nature du chargement lors de Ia signature de la
police.

Art. 186.

Si lassurance a pour objet des marchandises pour laller et le retour, et si, le
vaisseau étant parvenu i sa premiére destination, il ne se fait point de charge-
ment en retour, ou si le chargement en retour n'est pas complet, I'assureur recoit
seulement les deux tiers proportionnels de la prime convenue, s'il n’y a stipulation
contraire.

Art. 187.

Lorsque Fassurance a pour objet des marchandises, I'estimation est faite sur la
valeur qu'elles avaient au temps et au lieu du chargement, y compris tous les
droits payés et les frais faits jusqu'd bord, la prime d'assurances et les frais
accessoires,

L'estimation des corps, quilles, agrés et apparaux d’un navire, est établie sur
leur valeur, au jour ot les risques ont commencé.

L'estimation des victuailles, des armements et de toutes autres choses estimables
a prix d'argent, est faite d'aprés leurs valeurs aux lieux et au temps ol les risques
ont commencé.

ArT, 188.

Un contrat d’assurance ou de réassurance consenti pour une somme excédant la
valeur des choses assurées est nul & I'égard de Passuré seulement, s'il est prouvé
qu'il y a dol ou fraude de sa part.

Art, 189.

Dans le méme cas, sil 1’y a ni dol ni fraude, le contrat est valable jusqu’a con-
currence de laJvaleur des choses assurées, d'aprés lestimation qui en est faite ou
convenue.
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Arr. 190,

Si les parties sont convenues de I'évaluation du profit espéré, cette évaluation
fera loi, sans qu'il soit hesoin d'autre justification.

Art. 191.

L'assurance des sommes prétées a la grosse n'est pas censée comprendre le
profit maritime.

Ant. 192,

Dans le cas d’assurance du frel de choses assurées, le remboursement fait sur

ces choses, du chef d'avaries parliculiéres, aura lieu sur le fret dans la méme pro-
portion.

Arr, 193.

Lassureur du prix de passage est tenu des pertes que I'assuré éprouve sur ce
) prr passag p q p
prix par l'effet des risques de mer, tels que les frais de débarquement et de rem-
barquement, de nourriture et de logement des passagers dans un port de relache,

le remplacement des vivres perdus ou endommagés, les dépenses de réexpédition
4 bord d'un autre navire,

Arr. 194.

Si l'assurance a lieu divisément pour des marchandises qui doivent étre
chargées sur plusieurs vaisseaux désignés, avec énonciation de Il somme
assurée sur chacun, et sile chargement entier est mis sur un seul vaisseau, ou
sur un moindre nombre qu’il n’en est désigné dans le contrat, I'assureur n'est tenu
que de la somme qu'il a assurée sur le vaisseau ou sur les vaisseaux qui ont regu
le chargement, nonobstant la perte de tous les vaisseaux désignés, et il recevra
néanmoins lidemnité prévue i larticle 177,

Art. 193,

L'assureur est déchargé des risques, et la prime lui est acquise, si I'assuré envoie

le vaisseau en un liea plus éloigné que celui qui est désigné par le contrat, quoique
sur la méme route.

L'assurance a son entier effet, si le voyage est raccourci, pourvu que le capi-
taine s'arréte dans un port d'échelle.

Toutefois, I'assureur est tenu des pertes, dommages et dépenses antéricures 3 la
prolongation ou au changement de voyage.

Art, 196.

Toute assurance faite aprés Ia perte ou Tarrivée des choses assurées est nulle,
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s'il est prouvé qu'avant la signature du contrat assuré a di étre informé de la
perte, ou assureur de Parrivée des choses assurées.

Art. 197.

En cas de preuve contre l'assuré. celui-ci paye & I'assureur une double
prime,

En cas de preuve contre I'assureur, celui-ci paye & I'assuré une somme double
de la prime convenue. '

Art. 198.

La clause « franc d’avaries » affranchit les assureurs de toutes avaries, soit com-
munes, soit particuliéres, e\'ceplé dans les cas qui donnent ouverture au délais-
sement et, dans ces cas, les assurés ont 1'option entre le delaxsscment et I'exercice
de Iacuon d'avarie.

sEcTioN [II. — DU DELAISSEMENT.

Art. 199.

Le délaissement des choses assurées peut étre fait :

En cas de prise,

De naufrage,

D’échouement avec bris,

Dinnavigabilité par fortune de mer,

Fn cas d'arl'el d’une puissance étrangére,

En cas de perte ou détérioration des choses assurées, si la détérioration ou la
perte va au moins 4 trois quarts.

Il peut étre fait en cas d'arrét de la part du Gouvernement, aprés le voyage com-
mencé.

Arrt. 200.

Il ne peut ttre fait avant le voyage commencé.

Art. 201.

Tous autres dommages sont réputés avaries, et se réglent entre les assureurs et
les assurés, & raison de leurs intéréts,

Art. 202.

Le délaissement des choses assurées ne peut étre partiel ni conditionnel.
Il ne s'étend qu'aux choses qui sont Iobjet de I'assurance et du risque.
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Art. 203.

Le délaissement doit étre fait aux assureurs, dans le terme de six mois, 3 partir
dujour de la réception de la nouvellede la perte arrivée aux ports ou cotes d’Europe,
ou sur celles d’Asie et &’Afrique dans la Méditerranée ;

Dans le délai d'un an, aprés la réception de la nouvelle de la perte arrivée en
Afrique en deci du cap de Bonne-Espérance ou en Amérique en deca du cap
Horn; ‘

Dans ie délai de dix-huit mois. aprés la nouvelle des pertes arrivées dans les
autres parties du monde;

Et ces délais passés, les assurés ne seront plus recevables  faire le délaissement.

En cas de prise et darrét de puissance, les délais prémentionnés ne courent
qu'a partir de I'expiration de ceux fixés par larticle 220.

Art. 204.

Sans attendre F'expiration des délais ci-dessus, 'assureur peut sommer I'assuré
de faire le délaissement. Si Iassuré ne le fait pas dans le délai d'un mois, il n'est
plus vecevable a le faire

Arr. 205.

Dans le cas de réassurance, les réassurés doivent dénoncer le délaissement au
réassureur dans le délai fixé par Farticle 57 de la loi du 20 mai 1872, relative  Ia
lettre de charge.

Ce délai commence & courir du jour de la notification du délaissement fait par
les assurés primitifs.

Arrt. 206.

Dans le cas ot le délaissement peut étre fait, et dans le cas de tous autres acci-
dents aux risques des assureurs, 'assuré est tenu de signifier a Passureur les avis
qu'il a recus, sous peine de dommages-intéréts.

La signification doit étre faite dans les trois jours de la réception de l'avis.

Art. 207.

Si, aprés six mois expirés, & compter du jour du départ du navire, ou du
jour auquel se rapportent les derniéres nouvelles recues, pour les voyages ordi-
naires,

Aprés un an, pour les voyages de long cours,

L’assuré déclare n’avoir recu aucune nouvelle de son navire, il peut faire le
délaissement a I'assureur, et demander le payement de I'assurance, sans qu'il soit
besoin d’attestation de la perte.

Aprés I'expiration des six mois ou de I'an, Passuré a, pour agir, les délais établis
par Varticle 203.
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Art. 208.

Dans le cas d’une assurance pour temps limité, aprés I'expiration des délajs
établis. comme ci-dessus, pour les voyages ordinaires et pour ceux de long cours,
la perte du navire est présumée arrivée dans le temps de I'assurance.

Art. 209,

Sont réputés voyages de long cours, cenx qui se font au dela des limites ci-aprés
déterminées :

Au sud, le 30° degré de latitude nord ;

Au nord, le 72 degré de latitude nord;

A Touest, le 13° degré de longitude du méridien de Paris ;
A Test, le 44¢ degré de longitude du méridien de Paris.

Art. 210.

L'assuré peut, par la signification mentionnée en Iarticle 206 ou faire le délais-
sement avec sommation & Fassureur de payer la somme assurée dans Je délai fixé

par le contrat, ou se réserver de faire le délaissement dans les délais fixés par la
loi.

Art. 211,

Lassuré est tenu, en faisant le délaissement, de déclarer toutes les assurances
quila faites ou fait faire sur les choses assurées, méme celles qu'il a ordonnées,
et celles qui, a sa connaissance, auraient été faites par d'autres sur les mémes
choses, faute de quoi, le délai du payement, qui doit commencer & courir du
Jour du délaissement, sera suspendu jusqu'au jour oit il fera notifier ladite déclara-

tion, sans qu'il en résulte aucune prorogation du délai établi pour former I'action
en délaissement.

ArT. 212.

En cas de dcclaration frauduleuse, I'assuré est privé des effets de l'assurance.

Axt. 213.

Si I'époque du payement n'est point fixée par le contrat, Passureur est tenu de
payer lassurance trois mois aprés la signification du délaissement.

Art. 214..

Les actes’ justificalifs du chargement. et de la perte sont signifiés i 'assurear
avant qu'il puisse étre poursuivi pour le payement des sommes assurées.
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Arr. 215.

L'assureur est admis a Ia preuve des faits contraires & ceux qui sont consignés
dans les attestations.

L’admission i la preuve ne suspend pas les condamnations de Passureur au paye-
ment provisoire de la somme assurée, 4 la charge par lassuré de donner caution,

L'engagement de la caution est éteint aprés deux années révolues, s'il n’y a pas
eu de poursuite,

Arr. 216.

Le délaissement signifié et accepté ou jugé valable, les choses assurées appar-
tiennent 4 I'assureur, 4 partir de 'époque du délaissement.

L’assureur ne peut, sous prétexte du retour dy navire, se dispenser de payer
la somme assurée.

Arr. 217,

L'assureur du profit espéré ne peut, en cas de délaissement, rien demander sur
la chose & celui qui I'a fait assurer.

Art. 218.

En cas du délaissement, du fret, le fret de la partie dy chargement sauvée on

. o
débarquée aux ports d'échelle, et le prix de passage dit an moment du sinistre,
quand méme il aurait été payé d'avance ou en cours de voyage, appartient i I'agsy-

Art. 219,

Dans le méme cas, Passureur du fret peut déduire dela somme assurée tout
ce que lassuré est dispensé de payer pour gages de I'équipage ou pour toutes
autres dépenses comprises dans lassurance et dont, par Iévénement, il est
déchargg.

La prime sur le montant déduit sera intégralement restituce.

Art, 220.

En cas de prise par corsaires ou ennemis ou d'arrét de la part d'une puissance,
Fassuré est tenu de faire la signification & Tassureur dans les trois jours de Ia
réception de la nouvelle.

Le délaissement des choses assurées ne peut étre fait -

Qu'aprés un délai de six mois de la signification, si Ja prise ou Iarrét a ey
lieu dans les mers d’Europe, et dans celles qui séparent I'Europe de I'Asie et de
I'Afrique ;

Qu'aprés le délai d'un an, si la capture ou I'arrét a e lieu en pays plus
éloigné,
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Dans le cas ou les marchandises capturées ou arrétées seraient périssables, les
délais ci-dessus mentionnés sont réduits & un mois et demi pour le premier cas,
el i trois mois pour le second cas.

Si la chose assurée a été jugée de bonne prise, ou si elle a été confisquée avant
Pexpiration de ces délais, le délaissement peut étre fait par la signification de cette
nouvelle aux assureurs.

Art. 221.

Pendant les délais portés par l'article précédent, les assurés sont tenus de faire
toutes diligences qui peuvent dépendre d’eux, & I'effet d’obtenir la libération et la
mainlevée des choses capturées ou arrétées.

Pourrout, de leur coté, les assureurs, ou de concert avec les assurés, ou séparé-
ment, faire toutes démarches & méme fin.

Arr. 222.

Le délaissement a titre d'innavigabilité ne peut étre fait si le navire échoué
peut étre relevé, réparé et mis en état de continuer sa route pour le lieu de sa
destination.

Dans ce cas, I'assuré conserve son recours sur les assureurs pour les frais et ava-
ries occasionnés par I'échouement.

Art. 223.

Si le navire a élé déclaré innavigable, Passuré sur le chargement est tenu
d'en faire la notification dans le délai de trois jours de la réception de la nou-
velle.

Art. 224,

Le capitaine est tenu, dans ce cas, de faire loutes diligences pour se procurer
un autre navire i leffet de transporter les marchandises au lieu de leur destina-
tion.

Ant. 223,

L’assureur court les risques des marchandises chargées sur un autre navire,

dans le cas prévu par larticle précédent, jusqu’a leur arrivée et leur décharge-
ment.

Art. 226.

L'assureur est tenu, en outre, des avaries, frais de déchargement, maga-
sinage, rembarquement, de Pexcédant du fret, et de tous autres frais qui

auront été faits pour sauver les marchandises, jusqu’a concurrence de la somme
assurée,



