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Chambre 
' 

des Représentants 
Kamer 

der Volksvertegenwoordigers 
-- 

3 MARS 1949. 

PROJET DE . LOl 
relatif au compte de prévision de l'Office National 
pour I' Achèvement de la fonction :\ord-lfüdi pour 

l'exercice 1949. 

RAPPORT 
I•'AI'l', AU NOM DE LA 

COMMISSION l)J~S COMMUNICATTONfi ('), 
PAR M. GRÉGOIRE, M.-H. 

MESDAMES, MESSIEURS, 

Le compte de prévision en question est considéré 
comme adopté en vertu des stipulations de l'article 6, 
§ 4., de la loi du 11 juillet. 1935 créant le dit Office, 
du fait que les Chambres n'ont pu voter cc compte 
avant le l°' janvier. 

Votre Commission n'en a pas moins discuté lon 
guement, tant elle estime devoir suivre avec la plus 
vigilante a ttcn tion et voir mener désormais ra pide 
men t it bien celte entreprise importante. 

Des indications clc cette discussion el des renseigne 
monts complémentaires que nous avons réclamés, 
nous crevons u l.ile de retenir les éléments ci-après : 

1. État d'avancement des travaux de la Jonction 
à la fin de l'année 19'19. 

A. - TRAVAUX EXtOUT!.S PAR L'O, N. J, 

Ces travaux comportent, en ordre principal, un 
tunnel de 2 km. de longueur environ, allant de l'an- 
---------··-- 

(') Composition rie Ja Commission: M. Brunïuut, président: 
M~l. Clorckx, De Paepc, Goetghebeur. Jarn inel , Loos, Marc«. 
Vacs, Van Acker (Denoff), Vandenberghe (Orner), Verg els. 
Verhamrne. - Anseele, De Bruyn, ncbunnc, De Kinclcr·, Fromonl, 
Grégoire (Murcel-l'L). !lens, Sumyn. - Frère, Vn n den Bergh 
(Félix). - Demuyter, Van Glabbeke. 

Yotr: 
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3 MAART 1949. 

ONTWERP VAN WET 
hetreüenûe de ramingen van h'et Nationaal Bureau 
voor de Voltooiing der Noord~Zui<l-Yerbinlling voor 

- het dienstjaar 1949. 

VERSLAG 
NAMJ.ï;NS DE COMMISSIE 

VOOR Hl~'r VlfülŒERS\•lEZlfü (1), UITGEBRACHT 
DOOR Im HET.Œ .GRÉGOIRE, M.-H. 

MEVROUWEN, Mr.JNE HEREN. 

Op grond van het bepaalde hij artikel 6, § 4, van 
de wel van 11 Juli 1935 tot oprichting van dit 
Bureau, worden bedoelde ramingen geacht le zijn 
aangenomen inrl ien de Kamers clic rekening niet heb 
hen kunnen kunnen goedkeuren vóór 1 Januari. 

Uw Commissie heeft niettemin hel wetsontwerp 
brecdvocrir- behandeld. tiaar zij van oÓrdeel is dat 
die l1elang-rijke onderneming met de meest waak 
zamc aandacht moel gcYfilgcl worden en wenst. dat 
zij zo spoedig mogelijk lol een goed einde wordc 
gebracht. 
Wij achten het 11111.1.ig, uil de aanwijzingen van die 

bespreking en uil de aanvullende inlichtingen die wij 
hebben gevnwgfl, h icronder volgende gegevens me.le 
te delen : 

. 1. Stand van de werken van de Verbinding 
op het einde van 1949. 

A. - WERKEN UITCEVOERD DOOR HET N, B. V, 

Die werken omvallen hoofdzakelijk een tunnel van 
on/Zever.r 2 Ion: lengte, zich uitstrekkend van de vroe- 
~------- 

(') Samenstelling van de Commissie: (le heer Brun faut, voor 
zitter; de heren Clerckx, De Paepe, Goetghebeur, Jum!net, Loos, 
Marck, Vaes, Van Acker (àenoit), Vandenberghe (Omer), Vergels, 
Verhumme. - Anseele, De Bruyn, uebunnc, Dt! Ki nder, Fromont, 
Grégoire (Murcel-H.), Hens, Sumyn. -··· Fri're, ynll den Bergh 
(Péllx). - Demuyter, Van Glabbeke . 

Zie: 
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cienne "" S?int-Lazarc i1 _l'église de la Chapelle, j 
prolonge au Nord par un viaduc de 200 m. de lon 
gueur reliant la tête nord du tunnel à la nouvelle 
gare du Xord surélevée et, au Sud, par un viaduc de 
H00 m. de longueur reliant la tête sud du tunnel à 
la nouvelle gare du Midi surélevée. 

Font également partie des travaux exécutés par 
l'O.~ . .I. les travaux relatifs au bâtiment des recettes 
de la Halte Centrale ainsi que les Haltes Chapelle et 
Congrès. 

A la fin de l'année 1949, la situation des travaux se 
présnntcra comme suit : 

a.) Tunnel : travaux de gros-œùvt·e complètement 
terminés, ainsi qu'une bonne partie des centrales de 
ventilation. 

·b) Viaduc Nord : travaux de gros-œuvre complè 
ternent terminés. 

c) Viaduc Sud : travaux de gros-œuvre terminés 
entre l'église de Notre-Dame de la Chapelle et le hou-. 
levard du Midi. · 

Pont métallique du boulevard du Midi : travaux en 
cours. 

Premier quadrilatère 1f épanouissement des voies 
travaux (le gros-œuvrc terminés. 

Second quadrilatère d'épanouissement dés voies 
tranche Ouest terminée permettant la pose de deux 
voies. 

d) Les Iravnux de gros-œuvrc et de mise hors d'eau 
du bâtiment de la Halte Centrale sont terminés. Les 
travaux de parachèvement des Mages ferroviaires, 
qui permettront une exploitation partielle du pertuis 
Est. de la Jonction (ligne Bruxelles-Anvers) jusqu'à 
la Halle Centrale au cours ril- l'année 1950, seront 
en grande partie terminés :'1 la fin de l'année 1949. 

e) Pendant Ic dernier trimestre 1949, la S.N.C.B. 
procédera à la pose des raies, ballast, signalisa 
tion, cie. dans Ic tunnel. 

B. - TRAVAUX EXÉCUTÉS PAR LA S. N. C.B. 

a) Gare du. !\lidi (22 voies). - Au l"' avril 1949, 
l'ancienne gare basse sera désaffectée cl tous les ser 
vices passeront en gare haute, rue de France, où 
12 voies sont actuellement exploitées au niveau sur 
élevé. Seule la lig-ne de Charleroi sera exploitée par 
une gare basse spéciale avec entrée 48, avenue 
Fonsny. 

Les travaux en cours seront conduits de façon à 
mettre en service. au mois de septembre 1949, 4 nou 
velles voies hautes pour la ligne électrique de Char- 
leroi. · 

gcrc Sint-Luznrusstraat lol de Kapellckerk, ten Noor 
den verlengd mei een viaduct van 200 m., die het 
noordelijk hoofd van de tunnel verbindt met het 
nieuwe verhoogd Noordstation, en ten, Zuiden door 
een viaduct van 900 m.,· die het zuidelijk hoofd van 
de tunnel verbindt met het n ieuw verhoogd Zuidsta- 
lion. · 

De werken betreffende het ontvangstengcbouw van 
de Centrale Halte, alsmede de Halten van Kapellekerk 
en Congreskolom, maken deel uit van de door het 
N. B.V. uitgevoerde werken. 

Op het einde van het jaar 1949. ml de stand van de 
werken cr als volgt uitzien : 

o.) Tunnel : ruwwerk volledig- beëindigd, alsmede 
een groot gedeelte van de ventilatiecentrales. 

b) Noorder-viaduct : ruwwerk volledig beëindigd. 

c) Zuider-viaduct : ruwwerk vollrdig beëindigd 
t ussen Kapellckcrk en Zu idlaan. 

Metalen hrl.ig- van (le Zuirllaan, werk aan de gang. 

Eerste vierhoek voor ontplooiing van de sporen 
ruwwerk ·bcë:indigcl. 
Tweede vierhoek voor ontplooiing van de sporen 

westelijk vak is beëindigd, zodat Lwec sporen kun 
nen worden gelegd. 

d) Ruwwerk en onder dak brengen van het. 
gebouw var\ de Centrale Hàllc zijn beëindigd. De vol 
tooiing van rie spoorverdiepingen, die een gedeelte 
lijke exploitatie van de oostelijke opening van de 
Verbinding- (lijn Brussel-Antwerpen) lot de Centrale 
Halte tijdens hel. jaar 1950 zullen toelaten, zal einde 
1949 bijna volledig klaar zijn. 

e) Tijdens hel laatste kwartaal van 1949 zal _de 
N.M.B.S. overgaan 1.ol hct.leggen van de~ sporen, de 

, ballast, de seinen, enz. in de tunnel. 

B. - WERKEN UITGEVOEqD DOOR DE N.M. B. S. 

<1.) Zuidstation (22 sporen). -- Op 1 April 1949, zal 
hel vroeger oud station buiten dienst worden gesteld 
en al de diensten zullen worden overgebracht naar 
hel verhoogd station, Frankrijkstraat, waar thans 
12 verhoogde sporen worden geëxploiteerd; alleen de 
lijn naar Charleroi zal nog verder worden geëxploi 
tcerd door een speciaal laag station mcl ingang langs 
de Fonsnylaan, ·48. 

De werken zullen zo worden geregeld dat, in de 
maand September 1949, 4 nieuwe verhoogde sporen 
voor de clectrische lijn: naar Charleroi kunnen wor 
den in gebruik genomen. 
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b) Gare de Bruxelles-Nord (12 voies). - A l'heure 
actuelle, les trois premières voies, côté rue d' Aer 
schot, sont relevées et servent ù l'exploitation de la 
ligne Bruxelles-Anvers. Le premier tiers du bâtiment 

- <les recettes rue du Progrès est terminé. Les travaux 
effectués au cours de l'année 1949 comporteront, 
notamment, la surélévation de trois nouvelles voies 
(anciennes voies basses électriques Bruxelles-Anvers), 
dont l'achèvement est prévu au cours de l'année H)50, 
et le battage des pieux de fondation du restant du 
bâtiment des recettes de la rul' rlu Progrès. 

2. Dépenses effectuées jusqu'à la fin de l'année 1949. 
', 

A lu fin de l'année 1948, les dépenses cîfecluées 
depuis 1935 se présentent comme ,;uil (chiffres comp 
tables) : 

r,i Dépenses d'ad111i11i,;1ralioi', ... r,-. 
(Personnel, Irais de ~c~ti""· 111a1t'·rit:1. 
divers. etc.) 

b) Dépenses pour travaux : 
Travaux O.N . .J. 
Travaux S.N.C.ll, 

1.1,1:~.:-:,!,-;;~, :{~) 
:.-!!J. ;:i-::,.111f> ~-' 

c, Dépenses pour cxpropriuuuns 
Tofttl... .,. fr. 1.î50.:J;,1,.,,SG 40 

Si nous ajoutons .·, cc total de 1,750,000,000 de 
francs, en chiffres ronds, le créd it de 500 millions 
prévu pour 1949, indispensable pour effectuer les 
travaux en 1 ci-dessus. nous arrrvons ù un total de 
2,250,000,000 de francs. 

Comme on a pu le voir au § 1 ci-dessus, les travaux 
de la .Jonction sont en bonne voie cl sont poussés à 
l'allure maximum compatible avec les contingences 
actuelles cl les crédits alloués annucllemcnl. 

Il saute aux yeux qu'il c,;l indispensable de termi 
ner les travaux Ic plus rite possible cl, pour cc faire, 
d'y affecter les crédits nécessaires. · 

Les raisons en sont bien simples 
a) A fin 1949, les travaux auront coûté une somme 

de deux milliards cl quart. c,: qui représente, au point 
de vue des intérêts intercalaires, une somme annuelle 
de 90 à 112 millions. 

b) L'achèvement des travaux est indispensable 
pour mettre fin à la période des dérnol itions de la 
Ville de Bruxelles. Les travaux terminés, les terrains, 
propriétés rie l'O.~ . .J., pourront être revendus (les 
sommes produites par ces ventes viendront en déduc 
tion du coût des travaux), des immeubles pourront 
être reconstruits, ramenant ainsi de la population sur 
Ic territoire de Bruxelles, avec Ioules les conséquences 
qui en découlent, notamment au point de vue des 
impôts. 

b) Noordsuuion (12 sporen). - Thans ZlJH de 
eerste drie sporen, langs de kant van de Aarschot 
straat. opgehoogd; zij dienen voor de exploitatie van 
lie lijn Hrussd-Anlw~rpcn. Het eerste derde van 'het 
ontvangstengebouw in de Vooruitgangstraat is beëin 
c!iµ-,1. Iu 1949, zullen onder meer volgende werken 
worden uitµ-cvoérd : de ophoging van drie nieuwe 
:::porcn (de vroegere lage sporen van de electrlsche 
Iiju Brussel-Antwerpen) waarvan de voltooiing wordt 
voorxien tijdens hel jaar 1950 en hel heien van de 
::.-0111l\'esti11g:;palen voor hel overige van het ont 
vangstengebouw in de Vooruitgangstraat. 

2. Uitgaven tot einde 1949. 

Einde 1948, was de toestand van de sedert 1935 
gedane uitg-a ven ,1 Is \'Olg-t (bock houd ingscij fers) : 

ü.1;1·!.!t:1:! •ni I u) Hcs111ursuilgave11 ,.. ... ... ... ... . .. fl'. 
(Personeel. beheerskosten, materiaal, uiver 
sen, enz.) 

Il) Uitgaven voor werken : 
Werken N.13.V. ... 
Wcrkrm N.M.B.S. 

~5.1)12,952 00 

1.0J:3,7&Z,77!J :\~ 
~~!J.7R',,00:i &, 

!.:.t~.:,:~;-.;s:., :!71 JJ)-'i,3,5:{7,785 27 
11a.:!1t:,.s\!J 11, c) Uitgaven voor onteigeningen ... ... ... l6l.'W5,84'J 07 

TotaaL fr, l,750,:,56,ti86 l1(1 

Indien wij bij dil totaal van 1,750,000,000 frank 
(in ronde cijfers}, het voor 1949 voorziene krediet 
van 500 milliocn voegen, dat noodzakelijk is voor de 
uitvoering van de werken onder 1 hierboven, berei 
ken wij een totaal van 2,250,000,000 frank. 

Zoals men in de eerste paragraaf heeft kunnen 
zien. vorderen de werken aan de Verbinding goed 
en worden zij doorgedreven met de maximum-snel 
heid die verenigbaar is met de huidige omstandighe 
den en met de jaarlijks verleende kredieten. 

Het valt dadelijk op, dat het volstrekt noodzakelijk 
is zo snel mogelijk de werken te beëindigen en, te 
dien einde, cr de nodige kredieten aan te besteden. 

De redenen hiervan zijn eenvoudig : 
a) Einde 1949, zullen de werken twee en een kwart 

milliard hebben gekost, hetgeen, in het opzicht van 
de geïntercaleerde interesten, een jaarlijks bedrag 
van 90 lot 112 millioen vertegenwoordigt; 

b) De voltooiing der werken is volstrekt noodzake 
lijk om een einde le maken aan de afbraakperiode der 
Stad Brussel. Eens de werken voltrokken, zullen de 
gronden, die de eigendom zijn van het N.B.V., ver 
kocht kunnen worden (dedoor die verkopingen opge 
leverde sommen zullen in mindering komen van de 
kostprijs der- werken), gebouwen zullen kunnen 
worden heropgetrokken, waardoor de bevolking 
opnieuw naar het Brussels grondgebied za kunnen 
terugkeren, met al de gevolgen die daaruit voort 
vloeien, o.m. in het opzicht van de belastingen: 
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c) L'achèvement des travaux de surélévation des 
gares du Nord et du Midi permettra une exploita 
tion rationnelle de celles-ci et supprimera, pour les 
voyageurs, les inconvénients des gares exploitées J• 
deux niveaux différents, comme à l'heure actuelle. 

3. Travaux à exécuter au cours des années 1950 
et suivantes. 

a) TRAVAUX EXÉCUTÉS PAR L'O. N . .J. 

Terminaison du pont boulevard du Midi. 
Second quadrilatère d'épanouissement des voies i'1 

effectuer au cours des années Hl50 cl 1951. 
Centrales de ventilation : travaux du g ros-œuvrc 

et des parachèvements, ainsi que la partie mécanique 
à terminer au cours de l'année 1950. 
Parachèvement du bâtiment des recettes de la Halle 

Centrale à effectuer au cours de l'année 1950. 
Achèvement de la voirie, remise en état du Jardin 

botanique, parachèvement des Haltes Chapelle et 
Congrès, ainsi que de certains ouvrages des viaducs 
Nord el Sud ù effectuer au cours des années 1950 ?1 
1952. 

' IJ) TRAVAUX EXÉCUTÉS PAR LA S. N.O. B. 

1. Gare du 1vlidi. - A fa fin de l'année 1950, 1a 
gare du Midi comportera 16 voies relevées i1 longueur 
définitive. L'année 1951 verra s'effectuer les travaux 
de surélévation de 4 voies supplémentaires, l'achève 
ment du passage inférieur de la rue Théodore Ver 
haegen, de murs de soutènement avenue Fonsny, 
travaux de voie, signalisation, etc. 

Au cours de l'année 1952, la S.N.C.B. procédera 
à la construction de différents bâtiments avenue 
Fonsny, ainsi qu'à l'équipement <lu grand grill 
d'entrée de Bruxelles-Midi (second quadrilatère) et à 
son électrification. 

- 2. Gare dÙ Nord, - A Ja fin de 1950, la gare com 
portera 6 voies surélevées en exploitation. 

Au coure. de l'année 1951, la S.N.C.B. procédera 
aux travaux de relèvement de 2 voies supplémentaires 
ainsi qu\ la continuation des tra-vaux du bâtiment 
des recettes, rue du Progrès. 

A la fin de 1952, la gare comportera 8 voies sur 
élevées en exploitation pour toutes les lignes, :i 
l'exception des voies de Tcrmonde ù Alost. 

L'année 1953 verra l'achèvement du bâtiment des 
recettes ainsi que les travaux de relèvement rie:' 
4 dernières voies, dernière phase qui sera achevée en 
1954, 

* * * 

c) De voltooiing van de ophogingswerken in het 
\001·d- en hel Zuidstation zullen een rationeler 
exploitatie van beide stations mogelijk maken en 
zullen, voor de reizigers, de bezwaren uit de weg 
ruimen van de stations die op verschillende hoogten 
worden geëexploiteerd, zoals thans het geval is, 

3. Werken uit te voeren tijdens de jaren 1950 
en volgende. 

n) WERKEN UITGEVOERD l>OÖR HET N.B. V. 

Yollo<?iî11g nm de Zuidlaan-brug; 
Tweede vierhoek van ,Ic ontplooiing der sporen, 

aan te legg<'n tijdens <k jaren 1950 en 1951; 
Ycntilrûic-ccntrnles : ruwbouw- en voltooiingswer 

ken, alsook het in 1950 te voltooien mechanisch 
w~dcelte: 

Voltooiing vim hel ontvangsteugebouw der Cen 
, Irale Halle. uit te voeren in de loop van 1950; 

Voltooiing van de wegen, het weer in goldc toc 
stand brengen van de Kruidtuin, voltooiing van de 
Halten Kapelle en Congres halten, alsook van som 
mige werken van de Noord en Zuidviaductcn, nit le 
voeren tijdens de jaren 1950 tol J952. 

b) WERKEN UITGEVOERD DOOR DE N.M. B. S. 

l. Z11idslolion. -- Einde 1950. zal het Zuidslation 
16 sporen lellen die tot op de definitieve lengte wer 
den verhoogd. Tijdens hel jaar 1951 zal worden over 
gegaan tol de ophogingswerken voor 4 bijkomende 
sporen, lol de voltooiing van de ondergrondse door 
gang van rie Theodore Verhaegenstraat, van de 
steunmuren aan de Fonsny-Iaau, van spoor- en sein 
werken, enz. 
Tijdens het jaar 1952 zal de N.M.B.S. overgaan tot 

het optrekken van verschillende gebouwen aan de 
Fonsny-Jaan, alsook tot de uitrusting van de toe 
gangs-grill van Brussel-Zuid (tweede vierhoek) en 
tot de electrificatie er van. 

2. Noordsuüion, - Einde 1950 zullen in dit station 
6 verhoogde sporen worden geëxploiteerd. 
Tijdens het jaar 1951 zal de N.M.B.S. overgaan tol 

de ophogingswerken voor twee bijkomende sporen, 
alsook _tot rie voortzetting van de werken aan het 
ontvnngstcngebonw. Vooruitgangstraat. 

Einde 1952 zal het station 8 verhoogde sporen 
tel lcn voor de exploitatie van al de lijnen, met uit 
zondering van de sporen van Dendermonde naar 
Aalst. 

ln 1953 zal hel onlvangsl;~ngebouw worden vol 
tooid en zullen de ophogingswerken doorgaan van de 
laatste vier sporen, laatste stadium, dat in 1945 zal 
zijn voltooid. 

* ** 
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L'Office sollicitait à l'origine un crédit de 700 mil 
lions. 

Votre Commission s'était grandement émue lors 
qu'il n'était question que <l'une tranche de crédit de 
250 millions, avec promesse d'octroi ultérieur d'une 
trari:che supplémentaire de même import. 

Le crédit demandé aujourd'hui totalise ces deux 
tranches, soit '500· millions. 

C'est assurément le minimum compatible avec 
l'évolution rationnelle de l'entreprise. 

Votre Commission émet le vœu qu'à l'avenir de 
, nouveaux retards rie soient pas provoqués par une 
affectation insuffisante de crédits. 

Le présen l rapport a été approuvé à l'unanimité. 

Le Rapporteur, 
M.-H. GRÉGOIRE. 

Le Présuleni, 

F. BRUNFAUT. 

Het Nationaal Bureau vroeg eerst een krediet van 
700 millioen. 
' Uw Commissie was ten zeerste onder de indruk 
van het feit, dat er slechts sprake was van een krediet 
van. 250 .millioen frank, met toezegging van latere 
toekenning van een bijkomende schijf van hetzelfde 
bedrag. 

Het thans aangevraagd krediet vormt hel totaal van 
die beide 'schijven, zegge 500 millioen. 
Dit is voorzeker .het minimum dat verenigbaar is 

met de rationele ontwikkeling van de onderneming. 
Uw Commissie spreekt de wens uit, dat in de toe 

komst geen nieuwe vertragingen zouden worden 
veroorzaakt door een ontoereikende aanwending van 
kredieten: 

Dit verslag werd eenparig goedgekeurd. 

De Verslarmever, 
M.-H. GBÉGOIHE. 

De Voorzitter, 
F. BRUNFAUT. 


