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PAR M. VROOME 

l\IADAME, MESSIEURS, 

Le budget {lu l\li11isU•rc des Transports, soumis à votre 
approbaüon, ne varie guère beaucoup aveo celui qui vous 
,1 été présenté e11 1930. 

Les comptes des services centraux en dépenses d'exploi­ 
tation indiquent un chiffre {le td,002,!H0 francs en -Hl~H, 
contre 46,800,860 en 19:lO; ceux de l'Administration de la 
Marine H6,950,830 francs, contre H2,968,670 francs e11 

f<l30, tandis que pour les services de l'aéronautique il y a 
cette année 48,956,21~0 francs, contre 65,059,820 francs 
pour 1930. - Celte différence en moins d'environ :Hi mil­ 
lions de francs se retrouve particulièrement ù l'article 77, 
rubrique liaison aérienne Belgique-Congo, essais et con­ 
cours aéronautiques, encouragements ù J'industire, inven­ 
tions, etc, - elle s'explique du fait que I'explnitntion effcC'­ 
live ne commencera que vers le milieu de l'année 193 l. 

Begrooting van het Ministerie van Verkeerswezen 
voor het dienstjaar 1931 

VERSLAG 
NAMENS DE COMMISSIE (1) 

lTl'l'GEHRACH'l' DOOR DlŒ HEER VROOME 

MEVROUW, MUNF. IIF.RRF.N, 

La discussion du budget a ,tlonné lieu, dans les sections, 
ù des considérations diverses ayant principalement rap­ 
port à la Société Nationale des Chemins de fer, et aux ser­ 
\'ires <le la Marine. 

1. - Société Nationale des Chemins de fer 

Certains membres, notamment, ont prétendu que le ser­ 
vice des chemins de fer devrait faire retour à l'Etat, la So­ 
ciét.(, Nationale ne donnant pas les satisfactions ou les avan­ 
tages qu'on a mit espéré obtenir dcllc. Ainsi des protesta­ 
tions se son! {•levrb 1111 fait {flit'. le récent emprunt {le !îOO 

( 1) La C'onullission, pr{-sid(:e pnr i\f. Hallet, Mait eom posée , 

1" les membres de h C'<>ntlllission des Chemins de· fer, Postes, 

De begroeting van hel Ministerie van Verkeerswezen 
welke aan uw goedkeuring voorgelegd wordt komt vrijwel 
overeen met deze welke in 1930 ingediend werd. 

De rekeningen van de exploitatie-uitgaven van de Mid­ 
dendiensten heloopen ld,002,6:LO frank in ·193'1 tegen 
ti6,800,860 in 1930; deze van het lleheer van de Marine 
Hô,950,830 frank tegen 112,968,670 frank in '1930 ter­ 
wijl er voor de diensten van de luchtvaart dit jaar 
,18,9~6,2/l0 frank uitgetrokken wordt tegen 65,059,820 
frank in 1930. Deze vermindering is terug te vinden voor­ 
namelijk in artikel 77, aangaande de luchtverbinding Bel­ 
gië-Congo, Iuehtvaartproeînemiugeu en luchtvaartwed­ 
strijden, aanmoedigingen aan de nijverheid, uitvindin­ 
gen, enz. Zij is hieraan toe te schrijven dat de eigenlijke 
exploitatie slechts tegen de helft van 1931 een aanvang 
nemen zal. 

i In den loop van de bespreking van de begroeting in de 
1 

afdeelingen, werden voorn! opmerkingen gemaakt over de 
Nationale Maatschappij van Spoorwegen en over de dien­ 
sten van de Marine. 

1. - Nationale Maatschappij der Spoorwegert 

Zoo hebben sommige leden beweerd dat de dienst der 
spoorwegen zou moeten terugkeeren naar den Staat daar 
de Nationale Maatschappij de verwachtingen teleurgesteld 
heeft. Daarenboven werd verzet aangeteekend tegen het 
feit dat de jongste Icening te bedragen van G0O milli ,UJ 

(1) De Commissie rnorgE'zotcn dom· den heer Hallet ù·M 
samengesteld nis volgt : 
l'' de leden van de Commisaie voor Spoorwegen, Posterijen, 

Le présent rapport n" 62 a été distribué le 16 janvier I Dit verslag n• 6~wenl l'Ontigedeeld op ili llill11ari 193L 
i93i. (Art. 4 de la résolution de la Chambre, relative à. ,

1 
(~rt 4 van het besh .. 1~t va.u l{ànîer bètreffè.ncte·de behande- 

l'examen des Budgets.) hng van tle Begroojingen.) 
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millions de francs a été deuuuulé ap1't'S qu'une gmudr par­ 
tie de cet a1·gent était dépP11s(•t'. (J11rstio1u1{i ù CP sujet, l'Iio­ 
nornble ~lit.1isltl' des 'l'rausporl« u l'{llllllltlll it[lll' la l't'jlOIIS(! 
suivante ù votre Bnppo1·tr.ur· : 

La question des relations entre les Cliarnlwr.s, le C.ouvt'l'­ 
nement et la S. N. C. B. en ri' qui coru-erue l'approbation 
des dépenses de premier établissemen! d ll's uutorisntious 
d'emprunt. ont l'ait l'objet {l'frhunge:; de vues au Parlemeut , 
ù différentes reprises, et 11ola111111e11t ù l'ocen:-iion <Ir Ja dis­ 
cussion des budgets de 19~8 et l !l~9. 

C'est m tenant compte <le ces discussions que Ic Cnuver­ 
nemeut a cru utile de mettra cette question au poiu! Pil 1'x­ 
posant la procédure ù suivre, dans t'expose ,tirs motifs du 
projet de loi de l'emprunt de non millions. 

Les Commissions de la Clnuuhre et du S(·nal et le Parle­ 
ment, presque ù l'unanimité, ont admis celte procédure. 
li en résulte que : 
-1 ° La Société Nationale soumet ù l'approbation de la loi 

tes tea vaux de premier établissement relaf l's ù des lignC's 
nouvelles, et pom les autres dépenses clo premier l'lahlis­ 
semeur. elle en communique le programme aux Chnmbres 
nvaut que ces travaux soient entamés. 

2" La Société Nationale peut utiliser, pour faire face ù 
des dépenses -0.e premier établissemeut, les disponihil-itès 
d'exploitation (différence entre les recettes et Jes dépenses 
d'exploitation) qu'elle reconstituera, lorsque ce st·i·a néces­ 
saire, au moyen d'un emprunt dont elle demanrlern l'auto­ 
risation. 

3° La Société Nationale peut {gaiement utiliser les dispo­ 
nihilités de son Fonds de renouvellement, mais clans la 
limite seulement des emprunts autorisés. 

En conséquence de ce qui précède, il adviendra que les 
demandes d'autorisation d'empruuts seront introduites 
alors que les travaux seront déjù effectués, mais dans tous 
les cas le Parlement aura en connn issanee des-dits travaux. 
soit par un projet de loi, s'il s'agit {le lignes nouvelles, soit 
par les programmes des travaux communiqués aux Cham­ 
bres. C'est ainsi que l'emprunt <le 600 millions se rapporte 
à une partie des programmes communiqués aux Chambres 
fin 1928 et 19.29. 
Il n'est pas inutile de faire remarquer que la demande 

demprunt de 600 millions a été introduite par Ja Société 
Nationale dès la fin cle l'année 1929. Le nrojet a {•t[, (lp. 
posé sur le bureau de Ja Chambre le :16 mai dernier et sil 
n'a pas été discuté avant les vacances parlementaires de 
juillet, c'est en raison d'une démarche faite par des parle­ 
mentaires qui insistaient pom que la discussion fîtt remise 
après les vacances. 

* * * 

-11 est avéré que Ic matériel rles chemins de ter ne 
répond guère aux nécessités du jour; {lu point ile vue 
surtout de confort, vitesse, nous avons beaucoup ù envier 
aux autres pays; les voitures pour voyageurs Iaissent, en 
beaucoup de ras, énormément à désirer. Jhtis, est-ce la 
faute de la Société Nationale '1 Nullernent ; celle-ci a repris 
tout le matériel de l'Etat, et faute de ressources a rlù se contenter jusqu'à présent de cet outillage vétuste. C'est 

pas aangevraagd werd nadat reeds een groot deel van tlil 
geld verbruikt was. Hierover oudcrvrnagd hoert uo l,t·t'r 
Ministur van Verkeerswezen het volgende autw .or.l aa·: 
uw verslaggever gegeven : 
Het vraagstuk van cle betrekk ingcn tusse hen :",:: f,:ainns, 

de llegeering en de N.M. B. S. in zake de goedkeuring van 
li(• annil'g-kosten e11 de vergu11ni11g OHl lecuiugeu uun te gnuu 
werd reeds herhaaldelijk in Ilet Parlement besproken 01Hlt'.1 
meer uaar aanleidtging van de hcrandslaging over de 11,~­ 
grootingen van 1928 en 1929. 

Rekening houdende mot deze godnchtenwisseliug h0l'fl 
lie Regeering het nutt.ig gevonden ecu regeling te treffen eu 
LI<· te volg1•1t proeeduur uiteen te zelteu in de Me11101·iH vnu 
toelichting van het wetsontwerp op de lcening van {îOO mi 1- 
lioen. 

Deze proceduur werd hijna eenparig bijgetreden door de 
Commissies van Kamer en Senant en door het Parlement. 

Daaruit vloeit voort : 
:l" dat. de Nationale ~lant.:;ehnppij aan de goedkeuring 

van de wet den aanleg Yan nieuwe lijnen onderwerpt; wat 
de andere uitgaven voor nieuwe werken betreft. deelt zij 
het 1;rogran11na vnn deze werken mede vóór den aanvang 
dezer werken. 

2° dat, om oprichtingskosten t1~ bestrijden, de Nationale 
Maatschappij de beschikbare axploitattegelden (versehil 
tussehen de ontvangsten en uitgaven van exploitatie) aan­ 
spreken 111ag welke zij, indien zulks uoodig blijkt, opnieuw 
zal bijeenbrengen door een leening waarvoor zij cle toe­ 
lating zal aanvragen. 

3° dat de Nationale IHaatschappij ook de beschikbare 
gl'lde11 n111 haar· vernieuwingsforuls mag aanspreken en'n­ 
wel alleen binnen de perken van de toegestane leeuiugen. 

Uit. wat voorafgaat blijkt dat het gebeuren fan dat de 
aanvragen voor een leening ingediend worden wanneer de 
werken reeds voltooid zijn, maar in ieder geval zal het 
Parlement kennis gehad 'hebben van deze werken, hetzij 
door een wetsontwerp, indien het over nieuwe lijnen gaat, 
hetzij door de programma's waarvan de Kamers inzage 
gekregen hebben. Zoo heeft de lcening van 600 millioeu 
betrekking op eeu gedeelte nm de programma's welke 
einde '.l928 en i92!) aan de Kamers medegedeeld werden. 

Hei is niet overbodig er op le wijzen dat de aanvraag 
voor het uitschrijven van een Ieening van 600 millioen 
door <Ic Nationale Maatschappij, reeds einde 1!)29 inge­ 
tlieml werd. Het ontwerp werd bij de Kamer ingetliend op 
J 6 Mei j. 1. Indien het niet besproken werd vóór het parle­ 
mentair verlof van Juli dan is zulks hieraan te wijten dat 
l'arle111P1tlsledcn gevraagd hebben de behandeling tot na 
het verlof uit te stellen. 

* ** 
Iedereen geeft toe dat het spoorwegmaterieel niet meel' 

beantwoordt aan cle behoeften; vooral wal comfort en 
snelheid betreft hebben wij veel k leernn van andere lan­ 
den; de rijtuigen voor reizigers laten in menig geval veel 
te wenschen over. Maal' heeft- de Nationale Ma,atschappij 
rlaaraan schuld ? Hoegenaamd niet; zij heeft al het Staats­ 
materieel overgenomen en heeft. zich, hij gebrek aan geld 

1 tot nu toe moeten tevreden stellen met clit ouderwetsch mate- 
1 

! 
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ce qui a amené un membre ù faire la proposition pour 
mettre la somme d'un milliurd de l'rancs ù la disposttlou 
de la. Sociétó ~atiunnle po111· l'ucquisitiou de nouvelles 
voitures; la soeit'•ti'• ne disposunt pas de 1·npiln11x suffi­ 
sants, l'Etnt contracterait nu emprunt dont il suhirni t les 
e hnrges flnaucières. 

Cet emprunt pourrait se luire en lt tranches de ::ir.o mil­ 
lions; en réservant cet acge11t ù 1 'industrie nationale, le 
gouvemwmellt. commettrait 1111 acte des plus sages, car 
en fournissant, pendant plusieurs années du travai! à nos 
usines, elle róduunit le chômage ù son strict. minimum . 
dans hcaucou.p {!'industries, 1-éagiss:mt: ainsi contre te 
terrible fléau de la crise génfrale qui paralyse tous les 
efforts (ie la nation, et réduisant la misère qui guette .bien 
des familles ouvrières qui ne demandent qu'ù trava iller 
•plutôt que d'avoir recours au fonds de chômage qui con­ 
stitue mie charge iurproductive consldérabte pont· le 
pays. La section centrale s'est déclarée unanime ù 
appuyer éventuellement la proposition que l'honorable 
membre présentera sous forme tl'amendement. nu moment 
de la discussion générale du budget. Cette suggestion ren­ 
contre d'ailleurs l'approbation de l 'honorable l\l inistre 
iles Transports qui a fait savoir que· la question pour 
l'Etat d'intervenir <lans certaines dépenses de renouvelle­ 
meut de la Société Nationale des Ohemins {le fer ,belg-es 
est examinée pat' le Gouvernement depuis quelque temps 
tlêjà e-t qu'une décision interviendra. dans un proehaiu 
avenir. 
Il est entendu qu'en dehors de cette somme d'un mil­ 

liard de francs, la S. N. C. B. réservera annuellement. 
les sommes nécessaires, ,puisées an fonds de renouvel­ 
lement, au remplacement du matériel et des installations. 
A11 sujet du îouctionnement de ce fonds de renouvelle­ 

ment l'honorable Ministre des Transports a bien voulu 
fournir les renseignements suivants : 

Le renouvellement du matériel et des installations 
de la S. N. C. B. 

Chaque année, des prélèvements destinés ù alimenter 
Ie fontis de renouvellement sont portés au compte d'ex­ 
ploitation. Cette dotation était de 

302 millions en t 927 et 1928 ; 
352 millions en 1929; 
362.6 millions en 1930. 

Elle est calculée de façon ù reprrscnter l 'amortissement 
industriel des voies, du mutórie] et des installations. 

De cette dotation, il sera prélevé !H'nd-ant 12 ans, 
H2,2 millions pour constituer Ia 

Réserve de renouvellement 

Ces douze annuités capitalisées ù 6 p. c. constitueront 
1111 capital de 2,1,00 millions qui retournera au Fonds rie 
renouvellemen t pour être affecté à des renouvellements 
massifs. 

Ainsi la dotation annuelle pour !930 se trouve portée ù 
362,6 - U2,2, soit 220 millions disponibles plus 200 mil­ 
lions à la réserve, soit en tout 420 millions. 

rioel. Met het oog op dezen toestand heeft een lid voorge­ 
steld een milliard tel' beschikking van de Nationale Maat­ 
schappij te stellen voor den aankoop van nieuwe rijtuigen. 
Daar de Maatschappij niet over het noodige kapitaal be­ 
schikt zou de Staat een Jecning uitschrijven waarvan hij 
de Iinancioele lusten dragen zou. Deze Iecning zou kunnen 
geschieden in viel' schijven van 2!JO millioen. Door dit geld 
aan's lands industrie voor te behouden zou de Begeering 
een wijze daad verrichten. Immers, door gedurende vele 
jaren werk te verschatten aan onze fabrieken zou rnenige 
nijverheid hijnn ganseh van rie werkloosheid verschoond 
blijven aldus zouden deze fabrieken den vreeselijken geesel 
van (le algemeene crisis kunnen bestrijden waard-oor al de 
pogingen van de natie lamgelegd worden. Voor talrijke 
werkersgezinnen, die liever zouden werken dan werkloozen­ 
steun te vragen, waardoor zulk een ontzagl'ijke rentelooze 
last op het land gelegd wordt, zou het een verzachting van 
de ellende zijn. De Middenuîdeeling verklaarde zich een­ 
parig bereid eventueel het voorstel van het achtbaar lid 
te steunen, hetwelk bij wijze van amendement bij de behau­ 
deling van de begroeting zal ingediend worden. Ook de 
heer Minister van Verkeerswezen is voor dit voorstel te 
vinden en heeft laten weten dat de quaestie · van de tus­ 
schenkomst van den Staat in sommige vernieuwingsuitgaven 
van de Nationale lUaatsclmppij der Belgische Spoorwegen 
reeds sedert eenigen tijd door de Regeering onderzocht 
wordt. 

Het is wel verstaan, dat buiten dit bedrag van een 
milliard frank, de N. lU. B. S. jaarlijks uit het vernien­ 
wingsfonds de noodige sommen nemen zal om materieel en 
inrichtingen te vervangen. 

Over dit vernieuwingsfonds heeft de achtbare Minister 
nm Verkeerswezen het volgende willen mededceien : 

Vernieuwing van het materieel en van de inrichtingen 
van de N. M. B. S. · 

Elk jaar worden zekere sommen op de rekening der 
exploitatie gebracht om het Fonds van vernieuwing te spij­ 
zen. Deze sommen bedroegen : 

302 millioen in :1927 en 1928; 
352 millioen in 1929; 
362,6 millioen in ·l 930. 

Deze jaarlijksohe toelage wordt berekend op zulke wijze 
dat zij de industrieele aflossing moet vertegenwoordigen 
van den weg, van het materieel eri van de inrichtingen., 

Op deze som wordt gedurende 12 jaren ·142,2 millioen 
gewonnen om de 

Reserve veer vernie11wing 

te vestigen. Deze twaalf tegen 6 t. h. gekapitaliseerde an­ 
nutteiten zullen een kapitaal uitmaken van 2,400 millioen 
die zal naar het Fonds voor vernieuwing terugkeeren om 
aan massieve vernieuwingen te worden besteed. 

Aldus komt de toelage voor 19;30 te staan op 362,6-142,2 
te zeggen op 220 millioen die beschikbaar zijn, plus 200 
millioen in de reserve, te samen 420 millioen. 
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. Celte dotation cl~ l20 millions 1.'sl. n\pal'lie approxima- , Beze toelage van 1~20 millioen wordt nagenoeg als volgt. 
iivement comme stut : verdeeld : 

:1) 
2) 
:l) 
lt) 

5) 
6) 
7) 

Voies et ballast 
Signaux ... 
Infrastrueture et outil lage de la voie 
Locomoti ves 
Voiture,; ... 
Wagons 
Outillage. Traction el exploitation el divers 

L20 
2:l 
2A 
88 
(i!i 
7fi 
2!i 

1',20 

Cette dotation doit permettre Ie remplacement du maté­ 
riel et des installations dans un délai déterminé, délai 
basé sui· des avis autorisés et, notamment sur· les formules 
adoptées pour les grands réseaux étrangers. 

Elle ne peut pas servir à des dépenses d'entretien con­ 
rant et de réparations occasionneltes du matériel et des 
installations, ces dépenses entrant dans la catégorie {les 
dépenses ordinaires d'exploitation. 

Outre Ja dotation dont il est quetion ci-dessus, le Fonds 
de renouvellement est également nlimenté : 

L Par le produit <le la vente du mntériet de rehut ; 

2_ Par la valeur réelle des mntériaux retirés ensuite du 
renouvellement des voies, des installations fixes et du 
matériel roulant et rentrant en 111ag.lsiit1 pour être rem. 
ployés par la suite; 
3. Par !-a valeur de réalisation estimée 011 effeclivemeut 

obtenue du matériel roulant en excédent au t··•· septembre 
1926, 

1) Weg en ballast 
2) Seinen 
:l) Grondlaag en toerusting van den weg 
Ji.) Loco mot ie ven 
!i) Rijtuigen 
G) Wagens 
7) Toerusting .. Trekdienst eu Exploitatie. -- Ver­ 

sehilleude. .. 

120 
23 
2!~ 
88 
G/i. 

71.l 

25 

420 

De ce chef, les versements nu Fonds de renouvellement 
se sont élevés en : 

Met deze toelage moet men het materieel en de inrich­ 
tingen kunnen vernieuwen binnen een bepaalden termijn 
clic vastgesteld wordt op grond van gezaghebbend advies en 
inzonderheid op grond van de formules aangenomen in het 
buitenland. 

Zij mag niet dienen om loopende onderhoudskosten en 
gewone herstellingen van het materieel en van de inrich­ 
tiugeu te dekken; deze uitgaven vallen binnen de gewone 
exptoitatiekosteu. 

Buiten de toelage waarvan hier sprake, wordt het Funds 
voor· vernieuwing verder gespijsd : 

1927 à 380,4 millions; 
1928 à 454,6 millions; 
1929 ù 456,S millions, 

et les dépenses ù charge dt' ce Fonds en 

1927 à :l53,9 millions; 
1928 à 202, 7 millions; 
192!} à 2i>9,fi millions. 

Au total, à fin 1929, les versements au Fonds de renou­ 
vellement avaient atteint 129 l,8 mi.fiiom; et les dépenses 
6f6,2 millions, soit un solde de 676,G millions dont 
it52,9 millions appartiennent à la Réserve de renounelle­ 
ment (142,2 x 3 plus intérêts capitalisés}. 
L'a voir disponible du Fonds de renouvellement était 

rtonc ù fin -1929 rie 222,7 millions, 

.1) door de opbrengst van den verkoop van buiten dienst 
gesteld materieel; 

2) door de werkelijke waarde van het materieel dat, 
ten gevolge van de vernieuwing van den weg, van de vaste 
inrichtingen en van het rollend materieel, naai' het maga­ 
zijn wordt overgebracht om Juter terug gebruikt te worden; 

3) door de geraamde of feitelijk verkregen waarde van 
het rollend materieel dat op 1 September 1926 op over· 
schot was. 

Uit dien hoofde bedroegen de stortingen in het Fonds 
voor vernieuwing : 

in 1[)27 
in 1928 
in 1929 

380,4 millioeu 
454,6 id. 
456,8 id. 

en de uitgaven ten laste van dit Fonds : 

in 1927 
in 1928 
in rn2t1 

·153,9 millioen 
202,7 id. 
259,6 id. 

Einde 1929 bedroeg dus het totaal der stortingen in het 
Fonds voor vernieuwing 1291,8 millioen, der nitgaven 
616,2 millioen, hetgeen een saldo het van 676,6 millioen 
waarvan 452,9 millioen in de Beseroe voor Vemieuwù1!J 
le recht komen (L42,2 x 3 plus de gekapitaliseerde interest). 

Einde .1921) bedroeg dus het beschikbaar vermogen van 
het Fonds voor Vernieuwing 222,7 rnillioen. 
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Los Fonds tie la Société Nationale des Chemins de fer belges / 

I" Fonds 111• r1m/1•1m•11l comprenanl : 
o) 10 p. t'. du plucemcnt {les action.~ p1·ivil(·gifrs (art. ·Il 

de la loi) mis ù la disposition {le Ja Société Nationale, soit 
500 mi!lions, dont 1,20 millions sont destinés aux dépenses 
pour· le Ireiu continu. 
La Société Nationale, qui doit rembourser cette somme, 

en assure le service financier (atuortlsseuieut cl. ·inU~rôt.,) 
vis-à-vis du Trésor. 

b) La différence entre les recettes et dépenses d'exploi­ 
tation, qu-i constitue en quelque sorte l'encaisse d'exploi­ 
tation de la Société (ce solde est très important surtout 
immédiatemcllt avant Ic paiement du dividende). 

2° Fonds de réserve (article :19 des statuts) comportant 
un prélèvement annue.l de 2 l/2 p. c. sur les recettes 
brutes réalisées par la Société. 

Ce fonds de réserve est destiné ù parer éventuellement 
aux malis du compte annuel. 

Lorsque le fonds atteindra 20 p. c. de la recette brule 
moyenne des cinq derniers exercices, il sera surs-is ù tout 
nouveau prélèvement sm· Jes bénéfices. 

3° Fonds de renouvettement (art. 38 des statuts). - Il est 
prélevé chaque année au compte d'exploitation une dota­ 
tion destinée à alimenter Ic fonds de renouvellement des 
installations et du matériel. Cette dotation sera calculée 
de façon à représenter l'amortissement industriel normal 
des voies, du matériel, etc. Elle sera fixée d'accord avec 
le Ministre; elle s'élève ù 362, IH0,000 francs pom l'exer­ 
cice :1930 (elle était de '.302 millions en 1927 et 192,'-i et 
352 millions en 1929). 

De cette dotation il est prélevé annuellement une somme 
de H2,2 millions. Douze annuités seront prélevées de Ja 
sorte. Elles constituent la Réseroe de Renouvellement. Ces 
douze annuités, placées à 6 p.c., constitueront en 1939 un 
capital de 2,400 millions qui reviendra au Fonds de renou­ 
vellement pour être affecté ù des dépenses de renouvelle­ 
ment massif. 

* ** 
En ce qui concerne le matériel de transport de la Société 

Nationale des Chemins de fer belges, il a été demandé que 
des wagons isothermes soient mis ù la tlispositiou des usa­ 
gers pour le transport du poisson. Il est inutile de souli­ 
gner ici toute l'importance de I'Iudustrie de la pèche mari­ 
time du point de vue national. De la prospérité de cette 
industrie dépend le sort de toute une population, celle des 
travailleurs de la mer, qui de tous temps ont fait la gloire 
de notre pays. Or, les intérêts de nos vaillants pêcheurs 
sont gravement compromis du fait que la France cnvisag 
le relèvement dans <les proportions hors mesure des droits 
de douane sur les poissons, - le nouveau tarif porterait 
une atteinte grave à ce commerce. - [[ comporterait un 
droit d'entrée de lOO francs les cent kilos brut au lieu de 
rn francs. Des wagons isothermes permettraient d'envisa­ 
ger un emballage plus léger, sans glace, re qui constituerait 
une contre-partie tri.'s sérieuse ù l'augmentation des droits 
de douane, ceux-ci étant acquittés sur le poids brut. 

De Fondsen 
van de Nationale Maatschappij der Belgisohe Spoorwegen 

1° liet Betlrijtstœuls omvat : 
a) 10 t. h. van de plaatsi11g der prefereutaaudeelen (mt. 

11 tiet· wet), ter beschikking gesteld van de Nationale 
.\lau tschnppi], hetzij !i00 mi llioeu, waarvan li2Q millioen 
dienen tot de uitgaven van de doorloopende rc111. 

Ile Nattoua!e Maatschappij die deze som moet terughe­ 
tulen, verzekert daarvan den financieelen dienst (delging 
en interest) tegenover de Schatkist; 

li) het verschil tusschen de outvaugsteu en de uitgaven 
del' exploita tie, dat in zekeren zin het in-kas del' exploitatie 
van de Maatschappij uitmaakt (dit saldo is zeer aanzienlijk 
voorn! vlak vóór Lie uitkeeriug van de dividend). 

2'' flet rcseroefonils (art. 39 der statuten) dat jaarlijks 
2 l/2 L h. neemt op de bruto-ontvangsten der· Maat­ 
schappij. 

llit reserve fonds is bestemd om desgevallend liet tekort 
van de jnnrlijksche rekening te dekken. 

Wanneer dit Fonds 20 t. h. zal bereiken van de gemid­ 
ilekle bruto-ontvangst der laatste vijf jaren, zal men geene 
sommen meer afnemen op de winsten. 

3° Het Eoiuis voor vernieuwing (art. 38 der stat.uten).­ 
Jaartijks wordt op de explnitatie-rekening eene toelage 
aîgenomen om het Fonds voor vernieuwing van de inrich­ 
tingen en het materieel te spijzen. Deze toelage wordt 
berekend op zulke wijze dat zij de normale industrisele 
delging van den weg, van het materieel, enz. vertegen. 
woorrligt.Zij wordt vastgesteld in overleg met den Minister; 
zij bedraagt 362,6tl0,000 frank voor het jaar 1930 (voor 
1 fü7 en 1928 bedroeg zij 302 millioen, en 352 millioen 
YOOI' 1929). 

Op deze toelage wordt jaarlijks eene som van 142,2 
millioen genomen, en WDl twaalf jaren lang. Deze annuï­ 
teiten maken de Reseroe voor Vern-ieuwing uit. Deze ·12 
annuïteiten, geplaatst tegen 6 L h.,zullen in 1939 een kapi­ 
taal vormen van 2,400 rnillioen, som die op het Fonds 
voor vernieuwing zal worden overgedragen tot het dekken 
fier uitgave voor massieve vernieuwing, 

* * * 

Wat het vervoermaterieel betreft van de Nationale Maat­ 
schappij van Belgische Spoorwegen, werd gevraagd dat 
isothermisehe wagens ter beschikking zouden gesteld wor­ 
den van het vervoer van visch, Het is overbodig te wijzen 
op het belang der zeevissoherii , in nationaal opzicht. Van 
rien bloei van deze nijverheid hangt het lot van een heele 
bevolking af, de bevolking <Ier zee-arbeid-ers, waarover 
ons land zich steeds mocht beroemen. Welnu de belangen 
vnu onze moedige vischers worden ernstig bedreigd door 
net feit dat Frankrijk zinnens is, de rechten op den invoer 
van visch in buitensporige mate te verhoogen ; het nieuwe 
tarief zou ernstige schade berokkenen aan den vischhandel; 
het zou een invoerrecht van 100 frank op honderd kgr. bruto 
omvatten, in plaats van 40 frank. De isothermisohe wagens 
zouden toelaten een lichtere verpakking zond-er ijs te ge­ 
bruiken; dit zou ·een ernstige verzachting van de gevolgen 
der verhooging van de tolrechten medebrengen, aangezien 
deze rechten betaald worden op het bruto-gewicht. 
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La Société Nationale ne possède pas de wagons dso­ 
thermes et estime devoir laisser aux particuliers qui en ont 
l'emploi le soin d.'aoquérir des wagons spéciaux. Ceci est 
très bien quand il s'agit de firmes ù constitutton de sociétés 
anonymes, disposant de capitaux formidables, cc qui n'est 
pas le cas e1Y l'occurrence, les commerçants de poissons 
étant généralement des personnes de conditions modestes, 
travaillant pom leur compte personnel et ne pouvant sou­ 
straire (le leurs disponibilités Iinnnoièrns les capituux né­ 
cessaires pour l'acquisiton de wagons. 

* ** 
Un membre s'étant plaint de la différence dans les prix 

de transport entre les chemins de fer et les vicinaux, la ré­ 
ponse suivante a été donnée à œ sujet. par l'honorable Mi­ 
nistre des Transports : 

Le tableau ci-joint expose, de façon succincte, la diffé­ 
rence qui existe en matière de tarification entre les grands 
chemins de fer et les chemins de fer vicinaux. 

Pour œ qui est des marchandises, œ tableau oppose, 
pour chaque réseau, les prix minima et maxima du tarif 
général. 

Les marchandises sont classées différemment au grand 
réseau et sur le chemin <le fer vicinal. 

A côté du tarif général existent les tarifs spéciaux qui ne 
peuvent se comparer, étant les uns et les autres justifiés par 
des raisons particulières. 

De même les tarifs des charges incomplètes ne sauraient 
être opposés étant donnés les modes d'expédition différents. 

Les différences constatées dans les deux tarifieatons pro­ 
viennent surtout de la nature différente des deux moyens 
de transport. Un transport sur une courte distance coûtera 
toujours proportionnellement plus cher qu'un envoi effec­ 
tué à grande distance. 

Mes services étudient, cependant, la possibilité d'appor­ 
ter plus d'uniformité dans la tarification des deux réseaux. 

De Nationale Maatschappij bezit gee11e isothermtsche 
wagens en meent dat zij het aan de particulieren moet 
overlaten zich· speciale wagens aan te schaffen indien zij 
er zulke kunnen gebruiken. Dit is zeer wel wanneer het 
firma's geldt die als naamloozc vennootschappen zijn inge­ 
richt en over ontzaglijke kapitalen beschikken. Dit is 
eehter het geval niet. De visehhandelnars behooren gewoon­ 
lijk tot den kleinen stand en werken voor eigen rekening. 
Zij kunnen aan hun geldmiddelen niet de kapitalen vragen 
die noodig zijn om wagens aan t-0 keepen . 

* •• 
Een lid heeft geklaagd over het verschil tusschen de 

Spoor-wegen en Buurtspoorltjnen wat de vervoertarieven 
betreft. De achtbare Minister van Verkeerswezen heeft het 
volgende antwoord gegeven : 

De bijgaande tabel zet, op beknopte wijze, het verschil 
uiteen dat bestaat in zake van tarieven tusschen de groote 
spoorwegen en de buurtspoorlijneu. 

Wat de goederen betreft, stelt deze tabel, voor ieder 
net, de minimum- en maximumprijzen van het algemeen 
tarief tegenover elkander. 

De goederen worden, bij het groot net en bij de buurt­ 
spoowegen, op verschillende wijze geolasseerd. 

Naast het algemeen tarief bestaan speciale tarieven 
welke niet met elkander kunnen vergeleken worden aan­ 
gezien de eene en de andere op bijzondere gronden steunen. 

Eveneens kunnen de tarieven voor de onvolledige vrach­ 
ten niet vergeleken worden "vermits de wijzen van ver­ 
zending verschillen. 

De verschillen tusschen beide tariefregelingen ontstaan. 
vooral uit den verschillenden aard van beide middelen 
van vervoer. Het vervoer op korte afstanden zal steeds, 
naar verhouding, meer kosten clan het vervoer op groote 

1 afstanden. 
Mijne diensten onderzoeken nochtans de mogelijkheid 

van een groot.ere eenvormigheid in de tarieven van beide 
netten. 
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Con1pa1·aison entre Il', prix ile ll'ansprJl'I. <¼u gi-and t·hc111in ile fer cl ile~ chemins de fer vicinaux 
1 ·c,·rv!Uki11y /11ss1-!1c11 rfr 111·ij~l'II roor h<'l 111T1•u1•1• op tic [//'Oule spoo1·;ecgen eu de buurupoonoeqen, 

li 111. 

..\ l1011uew1•nt:-: urdinui re-;. 
(l:! 111ni,) 

(;1'\\'•HH~ ab:rn111•11w11rcn 
( 1:! 111:i:1111lc11) 

A.ilo1111c1111!11ts gi,11é­ 
r.uix (12 mois) 

Alir,1111c111c111s scolaires (durée 
annale des con r") 

Algt!11H,onc :1hu1111~- ,Schonlal,0111H'111en1e11 ( eenjarige 
111e111c11 11:! 111:wu,lc11) tl1111r mu ,i,_. lcerga11g1•1t) 

\ bouncuu-nrs hehdonm­ 
daires pour ouvriers 

(6 jours) 

\Vc1·kahonm•mo11tr11 
voo,· werktledeu 

\6 dagt•ll) 

grund réseau vicinal grautl i-ù~1~au vluinal g, •1 rése,111 viciunl grnutl rèseuu I vicinal I wa11d 1 vicinal 
Hl'OOl IWl huurrspoorw. groot net buurtspourw. _gl'OOI liet buurtsp , grnot nel I b1111rlspoorw. 1·t\se:t11. l.uurtsp , 

':l' d. J 3•' cl. t•·••d. l ':!''el. ':l• ,-1. i 3,- cl. 1,·, el. j ':l" l'i t• cl. ':!•cl. t•·et j2'cl. 2' cl - J 3" cl. (re d.12° d. groot uet 
1 1 1 , ' 1 

1. 2UI 
1 

5 2.1)0 ~.25 1. ï5 7()() ,WU DOO 5,ïO l!JO 150 'l{'"I 210 6.30 to.00 -· ·'1 
10 3.!JO 2 301 .{.01) 3.(;11 !)~li sso J IHO --9~' 0 0 0 0 BSO 3!0 rno -125 8.70 u.oo 1-~ ,,, -, 0 C, 0 ;::: ;,--;,, G'I ·"'> ""' ':Hl !l.60 5 .so !1.:;o ï .1ill 1'180 850 ISHO l !C., 81ill tl90 11111 950 12.00 '24.00 

! :,o ro.se 11.50, 1/,.511 rn.,,o :H!JO l':WO :!810 lï':25 12i0 [1)20 [63,'i HO0 16.00 -i8 00 
i 

Marchallllises (chal'gcs corn plètes) ( 1 ). 
l.es prix de transport pat· tonne varient entre les limites ci-après : 

Goedc,-cn (volle vnichtcn) ( I;. 
0: rerooerprijsc n per ton vcrschiilc II binnen de hicrnrwolgencle grcmcn : 

VICINAL 

llUURTSPOOltWEGEN 

(n• c!a:-.se par 
1 ••• klasse <Dur 

5 1. 1 {) t. 
1 

15 t. 

10 21.50 '21.UO ':.\O .,;o 
·2,; 36.30 35. itl 3'.!JO 

50 60.!JO r.0.20 53.80 

(01) W':l.l>O 07.20 !)t..30 

811 da~se p;t r 
s~k klasse \"i)(;r 

IO 1. 

n.no 
16 .!10 

38.30 

15 t. 

8. 20 

H.90 

33.90 

20 t. 

7. 10 

13.00 

l!1.60 

29.50 

1" classe par 

1 

,I;• classe par 
l •10 klasse voor _jd• klasse .-001· 

ä l. ·10 t. 5 C. 10 t. 

U.90 IL.iO 8.60 6 60 

27.00 21 .,o !UO 10.80 

l!l. 20 '37.80 22.!)0 17.60 

92.10 i0.80 40.90 31..10 

( l) Les marchaudises sont gro·1pées en 8 classes sur le, chemins lie fer ,\ g,·;11Hle section. Elles sont groupêcs en 4 classes sur les 
chemins de fer vicinaux. 

( 1) De waren worden gerangsehlkt onder 8 klussen or de groote spoorlijnen. Zij worden gerangschikt onder .S klassen ov 4e 
huurtspoorbjn •. n, · · · 
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Un membre u ullirt'.• l 'attention {le voire commission S!Jr 
Ja questinn du respect de l'emploi de iü lanpH: dans Ic 
pays rédimé Eupen-Muhuèrly , sut· quoi Ic département 
a fourni les renseignements suivants : 

Toutes les instructions intéressant le personnel de la 
Société dans les cantons rédimés lui sont communiquées 
dans les langues française, flamande et allemnnde. li ttc 
reste qu'à publier deux manuels, en cours duupression. 

Les extraits ü'a1Tt1tt'.•s drstin(•s ù ce personnel sont libel­ 
lés dans les langues française cl allemande. 
Les instructions de la S. '.'i. C. B. prescrivent ù tous les 

chefs immédiats - qui sont choisis parmi les agents 
connaissant la langue nlleuiaudo - de J',aire chaque 
semaine, sous tonne dinterrogatotre, la thóorie des 
instructions au personnel placé sons leurs ordres. 

Il existe, en outre, des cours de langue altenuuutn 
accessibles ù Lous ceux qui veulent apprendre cette langue 
ou s'y perfectionner. 

Le tourisme 

A I'article 31 des dépenses g611frales, figure un crédit 
de 500,000 francs, à titre ,de subside pour la propagande 
en raveur {lu tourisme. 

Se ralliant unanimement ù la proposition de son rap­ 
porteur, la section centrale n proposé que ce ere-dit fut 
porté à 2 millions, et a déposé un amendement en ee sens. 

Een lid heeft de unndachl van uwe C0111111issie gevestigd 
ûp het eerhietligeu van het tnalgebru ik in de teruggcwou- 
11e11 kantons Eupeu-Mnlmedy, en tlaurop hecrt het be­ 
voegde l)epnrtement geantwoord : 

Al de onderrichtingen uuuguautlu het personeel van dl' 
Mantscltnppij in de teruggowouuen kantons worden hun 
medegedeeld in het Frunsch, het Vlnamsch c11 het Duitscli. 
E,· blijven enkel nog twee humlboekcu uit te geven die onder 
dt-uk zijn. 
ne uittreksels uit besluiten die dit personeel aanbelan­ 

gen zijn opgesteld in de Fransche e11 de Duitsohe talen. 
ne ouderricht ingeu van lie N. M. ll. S. schrijven aan alle 

rechtstreeksche oversten - gekozen onder rle Duitschken­ 
nentle agenten - voor, iedere week, ourler vorm van onder­ 
vr·ngiug-, de theorie vau de omlerrichtiugcu le Ieeren nuu 
het ourler luïu bevel geplaatst personeel. 

Er bestaan bovendien lessen in de Duitseho laai voor al 
degeneu die Lieze taal willen nanleereu of heter nnnlcereu. 

Toerisme 

Ouder artikel 3 t van de a tgemceue uitgaven staat ecu 
crcdiet van 500,000 frank als toelage voor de toeristische 
propaganda. 

De Middenafdeeling sluit zich eenparig aan bij het voor­ 
stel vau uw verslaggever, en vraagt dat dit creiliet zou 
gebracht worden op 2 millioeu. Ln dien zin diende zij een 

D · ·, l' · . . amendement in eJa ,an dernier, dans le rapport presente ù la Cham- , . . · . . 
bre, il a été signalé I'uuportance toujours croissante de \ erledeu Jaar reeds, m het aan de Kanter voorgelegd 
l'industrie du tourisme, dont on appréciera les constants verslag werd er g~wezen op de stijgende belangrijkheid 
progrès, lorque l'on saura que, d'après des documents van de toerisme-nijverheid, waarvan men de doorloopen­ 
otliciels d'une authenticité incontestable, les seuls Etats- den groei zal waardeeren wanneer men weel dat, volgens 
Unis d'Amérique ont envoyé ù la vieille Europe, 2GO,OOO I lie officieele documenten die eiken twijfel uitsluiten, de 
tm_1risl~s m 1?23: ~65,000 en 1!)25, l0G,t)00 en 1\)27 et Veree'.ii~Lle Staten _rnn Amerika alleen naar het oude vaste­ 
pres {!·un demi-million en 1928. 1 land 260,000 loensten hebben gezonden in 1923, 365,000 

in l925, t.OG,000 in 1927, en bij het half rnillioen in 1928. 
Une autre preuve de l'accroissement du mouvemeut 

touristique réside dans hl constatation qne l'Allemagne, 
qui n'avait en 1922, reçu la visite que de 100,000 touristes 
étrangers, en a compté un million en l!l28. 
Quant aux profits, que procure cette iudustrie aux ,pay,; 

qui s'y adonnent, on en aura une idée, lorsque l'on saura 
que, d'après une étude publiée en 1928 par ~l. Ray Hal, 
économiste américain, Nude dont les résultats ont étr con­ 
firmés par un travail statistique analogue, élaboré par 
M. Borrel, président du groupe parlementaire français du 
tourisme, c'est par !JOO millions de dollurs, que se sont 
ohiffrées les dépenses effectuées en Europe durant la dik 
année 1928, par les touristes américains. 
Le tourisme est donc devenu une industrie de toute pre­ 

mière importance, et cela, non seulement parce qu'elle 
assure Ia prospérité des entreprises de trnnsport, mais 
aussi en raison des exportations invisibles qu'elle pro­ 
voque. 

Méthodiquement d intelligemment exploitée, cette 
industrie peut devenir pour notre pays, outre un élèmen! 
propre de richesse, la base même de quantité d'autres de 
ces éléments. 

Ainsi la prospéritè de notre hôtellerie --- au développe­ 
ment de laquelle il n'est pas une seule industrie, ui un 

Een ander bewijs van den voorui tgang van het toerisme : 
Duitschland kreeg in Ul22 slechts 'I00,000 bezoekers uit. het 
buitenland, en in 1925 één millioeu. 

Yan de voordeelen die rleze inrluslrie oplevert voor de 
landen die ze in eere houden, kan men zich een idée vor­ 
men wanneer men weet dat, volgens eene studie uitgegeven 
in 1!)28 dom· !\T. Hay Hall, Amerikaanseh economist, waar­ 
van tie nitslagen werden bevestigd door een soortgelijk 
statistisch werk, opgemaakt door den heer Borrel, voor­ 
zitter van de Franse he " groupe pa riemen taire du tou­ 
risme », men de uitgaven van de Arnerikaansche toeristen 
in Europa in Hl28, op DOO millioeu dollar mag schatten. 

Hel toerisme is· dus eene nijverheid van het allergrootste 
belang, en clit niet alleen om wat zij opbrengt voor de 
transportonderncmmgen, maar ook om den onzichtbaren 
uitvoer die zij medebrengt. 

illctltodisch en verstandig geleid, kan deze industrie voor 
een land, behalve een factor van rijkdom op zich zelf, de 
grondslag worden van vele andere dezer factoren. 

Ile voorspoed bijvoorbeeld van onze hotelnijverheid, bij 
welker ontwikkeling elke nijverheid, elke handel belang 
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seul commerce qui ne soit intéressé, -- comme la prospé­ 
rité de nos irulustries tl 'art, de nos industries fie la mode, 
de nos transports, de notre agriculture, de nos bijoutiers, 
tie nos orfèvres, de nos couturiers, de nos théâtres, a1I 
nième titre que celle de nos régions ardennaises, lie nns 
villes aneiennes et de 110s plages, dépend et dé.perHlrn tou­ 
jours de plus en plus, du développement du tourisme. 

Cel ui-ci est doue, sans conteste, une branche de I'antivité 
humaine qui mérite nu plus haut point, la sollicitude des 
pouvoirs publics. 

Nos voisins l'ont compris depuis longtemps et se sont 
attachés à mettre en valeur aux yeux des étrangers, leurs 
beautés artistiques et naturelles, en recourant aux mé­ 
thodes employées avec fruit, par le commerçant et. l'in­ 
dustriel, c'est-à-dire, en se servant de la publicité. 

A cet égard, on reste plein de confusion quand ou étudie 
l'effort accompli par nos voisins : ou constate, en effet, 
que, converties en monnaie rie notre pays, les dópenses 
publicitaires de l'Allemagne se montent annuellement ù 
153 millions, celles de l'Italie à 55 mil-lions, celles de 
l'Espagne à 60 rni:11 ions, celles de l'Angleterre à 1-i mil­ 
t ions, et celles de la France •Ù 42 millions. 

Quant à la Belgique qui réunit sm· un étroit territoire, 
Lies beautés artistiques et naturelles groupées de la plus 
heureuse façon, elle n'a su jusqu'ici consacrer qu'un mil­ 
lion et demi par an à sa publicité touristique. 
Et encore, dans ce million et demi, l'Etat n'est-il jamais 

intervenu annuellement pour plus de 300,000 francs. 
C'est, en effet, cette somme dérisoire qui est restée 

inscrite, malgré l'appel de l'an dernier, ù plus de largesse 
ù l'égard du Conseil Supérieur du Tourisme, chargé de 
l'organisation de la propagande. 

Malgré la modicité de ce subside, le Conseil Supérieur du 
Tourisme s'est attelé avec ardeur à la tâche, et, frappant 
inlassablement ù toutes les portes, il a pu réunir en 1930, 
un million et demi, somme encore de loin insuffisante, pour 
faire œuvre féconde dans le domaine de la publicité. 

Au moment où cette institution officielle disparaît pour 
faire place à un organisme privé, placé sous Ie contrôle du 
Gouvernement, je m'en voudrais de ne pas affirmer bien 
haut, que si le Conseil Supérieur du Tourisme n'a rempli 
qu'imparfaitement sa mission, c'est uniquement au manque 
de ressources, et non pas ù l'absence dans son sein, des 
bonnes volontés, {les compétences et des dévouements né­ 
cessaires, qu'il faut attribuer son échec. 
L'honorable Ministre des Transports l'a d'ailleurs com­ 

pris, puisque, non seulemen~ il a <l'office porté, pour 
l'exercice 1931, de 300,000 à 500,000 francs, le subside 
prévu pour la propagande touristique, mais qu'il a person­ 
nellement engagé de pressantes démarches auprès des ad­ 
ministrations communales et provinciales, pour les amener 
ù joindre leur effort à celui de l'Etat. 

Tout en rendant hommage à sa bonne volonté, et en le 
remerciant de l'intérêt qu'il veut hien porter à la question 
du tourisme, la Commission a estimé à l'unanimité, qu'en 
raison des grands intérêts nationaux qui sont en jen, il 
importait de porter, pour l'exercice 1931, de 500,000 à 
2 millions de francs, le crédit qui nous occupe- 

heeft, evenals de bloei van onze kunstnijverheid, modes, 
vervoer, landbouw, juweelhandel, goudsmidskunst, kleer­ 
nijverheid, schouwburgen, te gelijk met de nijverheid van 
onze Ardennen, van onze OLHle steden en onze badstedeu, 
hangt af, en zal meel' en meer· afhangen van de uitbreiding 
Yan het toerisme. 

Het is dus beslist een tak van de mensehelijke betlrijvig­ 
heul die de bezorgdheid van de openbare markten ruim­ 
schoots verdient .. 

üuze buren hebben het sinds lang begrepen, en hebben 
zich ingespannen om voor de oogen van de buitenlander, 
hunne kunst- en natuurschatten te doen gelden, met de 
methodes toe te passen die met goed gevolg gebruikt wor­ 
den dool' den handel en de nijverheid, namelijk door de 
publiciteit. 

ln dit opzicht staan wij beschaamd · wanneer men de 
inspanning ziet van onze buren; men stelt inderdaad vast 
dat, omgezet in de munt van ons land, Dnitschland jaar­ 
lijksch 153 millioen besteed aan publiciteit, Italië 55 mil­ 
lioen, Spanje 60 millioen, Engeland H millioen, Frankrijk 
li2 millioen. 

Belgiê, dat op een klein gebied, kunst- en natuurschoon­ 
heden bezit die op de gelukkigste wijze zijn gegroepeerd, 
heeft tot hiertoe slechts anderhalf millioen besteed aan zijn 
publiciteit voor toerisme. 

Bovendien is in dit anderhalf millioen de Staat jaarlijks 
nooit voor meer tusschen gekomen dan voor 300,000 frank. 

Het is inderdaad deze bespottelijke som die het crediet 
uitmaakt, ondanks den oproep van verleden jaar tot rui­ 
mere tusschenkomst, van den Hoogen Raad voor Toe­ 
risme, belast met de organisatie van de propaganda. 

Omdanks de geringheid van deze toelage, beeft de Hoo­ 
gere Raad voor Toerisme met moed de taak .aangevat; hij 
is aan al de deuren gaan aankloppen en heeft aldus in 
1930 anderhal1f millioen versameld, som die . echter op 
verre na niet voldoende is om degelijk werk van propa­ 
ganda te maken. 

Op het oogenblik dat deze offieieele instelling gaat plaats 
maken voor een privaat organisme, onder contrôle van de 
Regeering, wil ik hier luide verklaren, dat, zoo de Hoo­ 
ge Raad voor Toerisme slechts omvolledig zijne taak 
heeft vervuld, dit enkel toe te schrijven is aan het gebrek 
aan geldmiddelen en niet aan het gebrek aan goeden wil, 
bevoegdheid en toewijding. 

De achtbare Minister van Verkeerswezen heeft dit overi­ 
gens begrepen, vermits hij voor het jaar 193i de toelage 
voor de propaganda gebracht beeft van 300,000 op 
500,000 frank, en bovendien persoonlijk stappen heeft 
gedaan bij de gemeente- en provinciale besturen om hunne 
poging bij die van den Staat te voegen. 

Ofschoon wij dus hulde brengen aan zijn goeden wil 
en hem bedanken voor het belang dat hij in het vraag­ 
stuk van het toerisme stelt, was de Commissie niettemin 
eensgezind van gevoelen dat, wegens de groote nationale 
belangen die op het spel staan, het noodig is, voor 1931, 
het crediet van, 500,000 fx:ank op 2 millioen te brengen. 
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Celle subvention, joinle uux .so111111cs que les villes, los 
proviures et les syndicats ,d'i11ilialivc se Ierout cortulncmeut 
1111 devoir de verser dans !l's rnissps de 1·ol'galli~11w central, 
un vue duuc nctiou couunune de ()l'O\)tlgalldl', ne pcrmeltrn 
encore ù ta Belgiq11e, qu'un timide ef'Ior! sur Ic runrché du 
lourism« inlornuttonul. 

Il sulf'it , pour s'en convuiucre, de se 1·Ppm·te,· aux chilf'n-s 
qHD j'ai cil(•s tantôt, conuue I'ü[lt'i'•sentant les budgets de 
pulilicitt'.· >lie !l()S puissants COllC!IITCllis. 

Auxsi , en proposant, pont' cette année, Jt: clrillro de 2 mil­ 
lio11s de francs, In Commission ue s'y est. nrrèléo que puree 
que elle a Ja convictiou que le gouvernement saura prendre 
les mesures nfressaires pour parfaire le budget ile notre 
Office National de 'I'ourtsme. 

!)uns eet ordre d'idl\os, ·il est bon de reconuuuudcr ù 
l'attention du Gouvernement. la proposition qui lui rut 
fa ile Hagui're pat· Je Conseil Sup[•r·iern· {lu Tourisme, el Ion­ 
dant ù orgauiser chaque année une tombola nationale d\1 
tourisme, dont Ie produit net. serait nff'ectó ù la propa­ 
gunde ,'t I'étrauger. 

Org-aHist'C, comme l'a suggt'l'l' le Conseil Supérieur du 
Tourisme, Ia tombola en question, qui comporterait LO mil­ 
lions de billets mis en vente au prix de J franc, atteindrait 
11n triple but: 
l" elle permettruit, saus charge ni pour Ic Tréso:', ni 

pour !t's provinces, ni pour les conununes. de r·t·unir :► mil­ 
lions de francs qui seraient consacres ù la mise en valeur 

•dl\ nos ressources touristiques, les :i autres millions pro­ 
venant de la vente des billets étant affectés ù la constitu­ 
tion des lots; 

2° elle mettrait. en relief, aux yeux de nos nntiouaux, 
110:, beautés artistiques et naturelles, chaque billet portant 
reproductiou d'une vue d'un de nos sites ou de nos ruo­ 
numents: 

;\
0 elle provoquerait un accroissement des recettes dt' 

IIOS chemins {le fer, une importante partie ,ties lots cousis­ 
lant. en abonnements de 5 et {le lt► jours. 

Ai11si doté, par les soins du Gnuvrrn,'mcnt. ,d'un lm,lget 
qui atteindrait 7 millions de francs, dont 2 millions de 
rnrncs votés par· les Pouvoirs législntils et f\ millions de 
trnnes provenant du produit de Ia tombola, notre Office 
du Tourisme eonstituerait Ull centre de puissante attrnc­ 
lion pour les provinces et les endroits de tourisme, qui 
comprendraient qu'ils ont i11tt'.,1·N ,'t se grouper autour de 
l'organisme central, et it lui apporter une aide propor­ 
tionnée à leurs moyens. 

Les dirigeants de nos communes et de nos provinces 
seraient de ce fait amenés ù mettre en commun leurs 
bonnes volontés et .leurs ressources, en vue de contribuer 
ù la prospérité rle notre petit. pay~, d· ainsi, 11c tarderait 
pas à se vérifier une t'ois {IC plus, l'dfic.icit(, de notre helle 
devise nationale:« L'Union fait la Iorce ». 

Création de gares souterraines 

E11 suggfrant ici J'idée de la création 'lie gares souter­ 
raines, il ne s'agit pas d'entrer «lans des considérations 
<l'ordre technique, mais seulement. de mettre en relief l 'inu­ 
tilit.ç de.< dépenses qui se chiffrent en milliards . pour 
l'agrandissement de certaines gares. Ainsi, les gares du 

Deze tegemoetkoming, gevoegd bij de sommen well.» 
de storlou, rie provinciëu e11 do desbetreffende syntliml1·11 
in de eeutralo kas voor eenc gcmecn::;chappelijke pr.>· 
paganlla Ollf;'Otwijf'eld zullen storten, zal sleclus voldoemle 
zijn voor een geringe actie op liet gebied vau interunti»­ 
uaul toerisme. 

Om zich daarvan le overtuigen, volstaat hel de duur 
hooger aangehaalde cijfers na te gaan, welke onze mad,. 
ligr nuhureu nuu tit'i:l' publiciteit sr-henken. 

De Commissie heeft voor dit jaar clan ook 2 milliu(1, 
voorgesteld, enkel omdat zij overtuigd is dat de l\eg,, '·· 
l'iug de uootlige maatregelen znl 11e111e11 om d11 lll\gn1nti11~: 
van onzen Nationalon dienst van Toerisme aau le vuile 1. 

In liezen gedachtengang is het goed de uandacht dr.r 
Regeering te vestigen op het voorstel dat de Hoogl·ri· 
l\nad voor Toerisme eertijds heelt gedaan om elk ja.u 
ceue nationale tombola voor Toerisme in te richten, waar­ 
van de opbrengst zou tl icneu voor Lie propnguudu in ltd 
buitenland. 

lleze huubn}a , i11gcrieht rnmds (le llnoge lluatl rn1>r 
Toerisme het. voorstelt, zon rn millioen biljetten van 
frani, bedragen en een drievoudig doel bereiken : 

l" Zornlt'r lèl~l vour de Sdtalkist, 11od1 voor dt• p1111"i11- 

ciën, noch voor de gemeenten, zou men aldus r, milliorn 
kunnen besteden aan ons Toerisme, en G millioeu mm t1e 
prijzen. 

:t· Onze kunst en on, nut uurschoon zouilcn worden hc­ 
keud gemaakt, vermits elk biljet een landschap of e( u 
monument zou vertoonen. 

3° Ook onze spoorwegen zouden cr bij winnen, vermits 
pen grnot deel der· prijzen zou bestaan in aho1111cme11t"11 
van 5 en 14 dagen. 

Onze dienst voor Toerisme zou aldus beschikken over 
eene begroeting van 7 millioen -- 2 mitnoen verleend 
door de wetgevende macht en G millioen door tie opbrengst 
van de Tombola; deze dienst zou op deze wijze een ce 1- 
tmm worden van machtige aantrekklngskrucht voor de 
provinciën en de streken welke door toeristen bezocht wor­ 
den, die zouden begrijpen dat zi] er belang bij heblu-n 
zich aan te sluiten bij het centraal organisme 0I11 op hu1111e 
beurt hulp te bieden naar het vermogen van hunne krach­ 
ten. 

De overheden onzer gemeenten en provinciën zouden 
aldus er toe gebracht worden hun goeden wil en hunne 
middelen samen te voegen tot meerdere welvaart van 
ons Iandeken; eet op die wijze Zl)U eens te meer de waar­ 
heid van onze nationale leuze u Eenrl~ht maakt mud,I 
in het licht worden gesteld. 

Ondergrondsche stations 

Wanneer wij hier het idèe van liet aanleggen van onder­ 
grondsche stations vooruitzetten, willen wij niet in ha­ 
schouwingen treden van technischen aard, maar alleen 
in 't licht brengen het nuttelooze van uitgaven die mil­ 
Jiarden bedragen voor de uitbreiding van sommige stu • 
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Nor-li cl <lu Midi sont des eouslruct ions qui ne mettent 
uullcmont en relief le cachet 11slhL'liquc 1lr Ja helle ville de 
llruxclles . i>ü111· que J'l1a1111<111ie Hl'lislique Pl décorntive 
i•.\i:,le entre Ios ga1·rs et les autres bûf imeuls publics ou 
JH'ÎVL'S, un capital ronsklórublo .,l'n1 nhso1·b(·: des exp1·0- 
priu lious unrltipk-s d rn1(1·c11s11s dovruul t'lI·e prévues d 
111alg1-t: cela les gai·rs situées au t'll'lll' iles villes rcsteroul 
loujours, quelque soit le style nrr:liilPd111·al qu'on leur don- 
1I1•ra iles iustnllations nnli-hyg·i(•11iq11cs, pur suite des éiun­ 
nut.ions chimiques provenant de ln ruinée. 

lions. Zoo zijn de Noord- en de Zuitlstations gebouwen 
dir 11!'1 exlhotiek cncltet van tic sehoone stad Bn1ssel 
gt11:11.,zi11s dtH'll uitknmeu. 0111 kuustziuuigc en dN·u1·atievt• 
ln11·111011ic tol stuutl le ht'<'11ge11 tusschen deze stations eII 
ile andere openbare of private gebouwen, zal een ontzag­ 
lijk kapitaal opgeslorpt worden; talrijke on kostbare ontei­ 
gl'11i11gv11 zullen moetcu gedaan worden eII dcsoudunks 
zullen (le stations, in 't centrum van de steden gelegen, 
well«: stijl IIIeII Cl' ook uun geeft, altijtl ongezonde instel­ 
li11gc11 blijven, dooi· de schcikuudige uitwasemingen vau 
tien rook. 

t::11 rasant Ia gare du Nord et. créant une gare souterraine Met het Noonfstation te sloepen, en een grooler ouder- 
{IO plus grande superficie, n:tat pourrmt réaliser 1111 hé- grondsch station to bouwen, zou <le Staat eenc winst van 
nérice de plusieurs rnillinrds <le Iruncs par la mise e11 va- iele milliurden lrank kunnen verwezenlijken, door het Ic 
leur du terrain devenant disponible, soit nue superficie de ~elde nurken vau beschikbaar geworden gronden, namelijk 
183,000 mètres cm-rés, 'et en évitant le coût toujours oué- eeue oppervlakte van rn:3,000 m', en door aldus te ver­ 
roux qui doit résulter de l'expropriation d'immeubles de mijden de altijd zware kosten van het onteigenen van ge­ 
grande valeur; établissements eonuuerciaux el industriels. bouwen van g1·ootc waarde, hamlels- en iudustrieiurichtiu­ 
:\ une question adressée ù l'honorahlo Ministre des Tm11s- gt1n. Op eeue vraag gericht lot den Minister van Yerkeers­ 
ports, ,iJ a été répondu que la mise {le ln gare du N<~rd en wezen, ·wrnl gen nt woord dat. het ombouwen vau hel Noord­ 
souterrain présenterait <fr grandes dirtïcull{•.; techniques, station in ondergrourlsch station, grootc technische moei­ 
eu égard au niveau de la nappe aquifère, el- que le coût de li [khedeu zou opleveren wegens lieu stand w111 de water­ 
n,:; travaux serait considérable, mais quil n'est pas pos- lang, en dat <lie werken ontzaglijk veel zouden kosten, 
sible de le déterminer, même approximativement, snns une maar dal het niet mogelijk is te ramen hoeveel, zelfs Lij 
étude approfondie. henudering, zonder grondige studie. 

Il va sans {lire qu 'une entreprise de pareille envergure Het spreekt van zelf dat eeue ouderuemiug van dieu om- 
11 ïrait pas sans difficultés et que, avant de s'y engager, vang niet zonder moeilijkheden zou gaan, en dat het, alvo­ 
il soit nécessaire de la soumettre à une étude très sérieuse; rens er aan te beginnen, noodig is ze aan een ernstige 
cc 11e sont. pas là iles raisons pour ne pas prendre cette studie te onderwerpen, dit zijn geene reden om dit idee 
idée en considération. terzijde te schuiven. 

Le lit de la Senne ne doit. pas être un obstacle et. du De bedding van de Ze1111e moet geen hinderpaal wezen, 
resto cet. obstacle peut être aisément {fo11in(•, tl'uprès en bovendien, die hinderpnal kan gemakkelijk vermeden 
l'avis même d'une compétence en la matière qui tout récem- J worden, volgens liet advies zelf vau een ter zake be_voegc\ 
meut, il y a trois ~lOÎS, {lev~_nt la Chnmbrc_ de :-~1~1merce de I persoon, die onlangs, 3 maand geleden, rno'.· .de 1,ame_r 
Bruxelles, a donne une conference des plus mle1~:c-sante_s nu 

I 
van Koophandel te Brussel, eene zeel' merkwaardige voor­ 

sujet du détournement voûté de la Senne et. Métropolitain <lmclit heeft gehouden over de overwellde afleiding van Lie 
ù Bruxelles. Ir'ailleurs ù Paris comme ù Londres Ic sol Zonne. en over den Metropolitain le Brussel. Ten andere, te 
n'est pas plus favorable quù Bruxelles Pl. pourtant les voi~s l'arijs en te Londen is de grond niet gunst.iget·. da_n te 
,1le communications soutcrrrunes {lans ees v1 Iles sont tres Hrussel, 1,n nochtans zijn de oudorgrondsche verbindings­ 
étendues. Enfin l'accroissement <le la circulation dam~ les wegen in deze stellen zeel' uitgebreirl. Ten slotte, de aan­ 
grandes agglomérations et les encombrements (JUi en rest~l- . groei van het verkeer in de groote agglomeraties, en rie 
tent. obligeront à bref délai de rechercher dans le souterrain verwarring rlie cr uit voortvloeit, zulten weldra e1· toc 
l'assiette des moyens de transport. dwmzen in de oudergronrtsche wegen lie middelen te zee- 

C'est (lans cet ordre d'idées que votre Ilapporteur pro- ken ;00!' het. verkeer. In dien geest stelt uw Verslaggever 
pose que l'étude de ce problème soit soumise ù une Corn- voor de studie van dit vraagstuk te onderwerpen aan eene 
mission de techniciens. Commissie van technici. 

Il. - Administration de la marine 

Le service des paquebots Ostende-Douvres ·est. assuré 
en période d'hiver, deux services de jour; pendant la 
'saison estivale, un service de nuit est ol'ganisó supplémen­ 
tuiremcnt à partir (le juillet jusqu'en septembre. Avant 
!!JH ce service de nuit fonctionnait pendant toute l'année 
et rencontrait l'approbation générale; il était. utilisé srn'­ 
tout par des hommes d'affaires qui préfèrent voyager pen­ 
dant leur sommeil perdant. ainsi Ie moins de temps 
possible. 

Le service de nuit supprimé, signine la perte d'une 

Il. - Beheer van het Zeewezen 

Ile dienst der paketbooteu Oostende-Dover wordt, gedu­ 
rende den \\'intel', verzekerd door twee dagdiensten; gedu­ 
rende den Zomer wordt ook een nachtdienst ingericht van 
af Juli tot September. Vóór :LDH, werkte deze nachtdienst 
het. heele jaar door, en werd algemeen goedgekeurd; vooral 
zakenlieden maakten er gebruik van omdat deze liever rei­ 
zen gedurende hun slaap en aldus zoo weinig tijd als moge­ 
lijk verliezen. De afschaffing van den nachtdienst hetee­ 
kent het verlies van een belangwekkende cliënteele ten 
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clientùto (.ri•s intéressante ,au profit li 'autres lignes con­ 
curreutes. 
ll11 rnc1111Jn· ayant exprimé Jl, vœu de voir- se 1·{•t.nblir· 

(C service pendant. toute l'uuuée, l'houornhlc Jlinislrn des 
Trunsport« n fait parvenir les renscieuemeuts suivauts 
aux questions posées par votre rapporteur : 

voordeele vnu metlcdingeude scheepvaartlijnen. Een lid 
heeft uon wunsch uitgedrukt dezen nachtdienst opnieuw te 
zien invoeren gedurende het geheoto jaar en de achtbare 
Mi ulster van Verkcei'swezcn heeft. dan ook met de volgende 
inlichtingen geantwoord op rltJ door uw Yorslaggever ge­ 
stelde vragen : 

Béponscs ::iux question» de )lonsictll' Ic Depul6 Vroome , 
Antumortlen. 011 de craqen van Volkst•crtegenwoordiger Froome. 

1 
1 1 l930 Hl':l6 Hl27 

~ 

!!129 -- 
'1. Nombre de 11':.ve1·sées ,1~ nuit (simples) . . 1--=-1 ~-1 156 17{ 173 

Gelal reizen - overtocht ·s nachts - (1·nkel b ljet) ----- 
2. ,lloi·enne des passagers par tr:1rcrsóe de 1111it (simple) . 

1 1 Gcmiù,leld getal reizigers pc, overtouur ·s nachts (enkel biljet) 1 - 1 166 1 165 189 t9l. 

janvier 

1 1 Januari 75 1 55 70 73 ''<) a~ 

février 
Fcbrnari . !2 5i 60 ;')?; ~7 

mnrs 
!!aart. 55 62 G.ï 1 81 1 60 

anil 
April !42 161 182 1 !4ï '18':! 

Ill!IÏ 
Mei 

1 

190 

1 

102 

1 

lö':l 

1 

1-16 1 l32 

3. Hoyenue des p:is-sagr:rs transportés pal' tra\·ersëc ) juin 
211 203 189 1 26~ Jnnî 17!) 1 de l'après-mi.li (simple) • . . . . . 

Gcmid1lehl getal reizig,·rs per o,·crtncht 's na- ·1 juillet. 111id1l:igs(.-nkel 1,ilJel) Juli . 

-/ 

351 

1 

3n 

1 

363 

1 

336 3i3 

aoùt 
Augustus. 482 \ n., 183 498 538 

septembre 
1 1 1 1 September 255 2\)1 309 28~ 333 

octobre 
Oetober • 83 98 93 

1 
88 89 

novembre. 
November 4i 67 78 53 1)'2 

décembre. 
Decembe r, 56 66 t,7 60 ~6 

4) En t929, la perte moyenne par traversée d'hiver 
(simple) a été de H,266 francs. 

5) Baisons de fa suppression du service de nuit en hiver. 

Avant 1914, le service de nuit n'était utilisé que par un 
nombre dérisoire de passagers. JI ne présente, d'ailleurs, 
de réelle utilité qu'au point de vue du trafic postal. 
Il ressort <lu tableau ci-dessous que la moyenne <le passa­ 

gers transportés la nuit, pendant les trois meilleurs mois 
rie l'année (juillet, août el. septembre) est nettement infé­ 
"''"'r" ù la moyenne des passagers transportés par le ser- 

4) In 19.29 was het gemiddeld verlies per overtocht 
's Winters (enkel biljet) H-,266 frank, 

5) Redenen waarom de nachtdienst 's Winters wed 
afyes.chaft. 

Vóór 1914, werd de nachtdienst slechts door een gering 
getal reizigers benuttigd. Deze dienst heeft overigens geen 
ander werkelijk nut dan in verband met het postverkeer. 

Uit onderstaande tabel blijkt dat het gemiddeld getal 
nachtreizigers, zelfs tijdens de 3 beste maanden van hel 
jaar '(Juli, Augustus en September) veel Jager is dan hef. 
gemiddeld gelal reizigers die 's namiddngs worden over· 
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vice de l 'après-midi, le moins utilisé des deux services de gezet, alhoewel de namiddugdieust het minst drukke ver- 
jour : 1 keer heeft van de twee dagdiensten : 

En '1927, 
En 1928, 
En l!l29, 
En 19::J0, 

:166 la nuit, contre 379 I'après-rnkli ; 
165 )) " 385 " 
189 " » 372 " 
:194 )) " !d5 )) 

En supposant que la proportion reste la même pendant 
les trois mois d'hiver (décembre, janvier, frvrier), et étant 
donné que ln moyenne des passagers transportés par les 
services de l'après-midi pendant ces mois a été de M en 
1926~27, de 65 en -1927-28, de 65 en 1928-29 et. (le 53 en 
-1\129-30, il est à présumer qu'une trentaine de passagers 
au plus emprunteraient journellement le bateau de nuit 
pendant ces mois, ce qui, 11e compenserait nullement les dé­ 
penses supplémentaires qu'il faudrait engager pour Je main­ 
tien de ce service, 

Celui-ci se présente, d'ailleurs, dans des conditions défa­ 
vorables, résultant de la distance trop minime entre Os­ 
tende et Douvres. Une traversée de longue durée (Anvers­ 
Harwieh ou Le Havre-Southampton) épat·gne au passager 
une nuit d'hôtel, ce LIUi n'est pas le cas pom· une traversée 
rapide Ostende-Douvres, le voyageur devant interrompre 
deux fois son sommeil; si, au contraire, la traversée de 
nuit Ostende-Douvres s'effectue ù allure lente, elle fait per­ 
dre trop de temps et allonge la durée totale des relations 
entre les grandes villes continentales et Londres. 

L'organisation de ce service ne se justifie qu'en été, 
quand une grande quantité d'excursionnistes sont attirés 
par les importantes réducbions consenties et hl faculté de 
diminuer les frais d'hôtel; il est certain que les voyageurs 
de ce genre ne se rendraient pas sm· Ic Continent s'ils de­ 
vaient le faire dans les conditions normales; mais la clien­ 
tèle « excursionnistes » est inexistante en hiver. 

in 1927 ... lG6 's nachts - :l7n 's nauuddags 
in 1!)28 ... ... 165 id . :185 id. 
in l92tl ... ... !8!) id . 372 id. 
in 1930 ... ID-i itl. ld5 id. 

En été, Jes services de nuit font, dans bien des cas, l'of­ 
fice de dédoublements de services de jour, dédoublements 
qui devraient, de toute façon, être organisés; cette si tua­ 
tion n'existe pas en hiver- 

6) Raisons qui s'opposent au remplacement des seroices 
de l'après-midi par des services de mât. 

Pour apporter des passagers au service maritime de 
l'après-midi, l'Administration des Chemins de fer a obtenu, 
à grandpeine, l'organisation de trains directs internatio­ 
naux en correspondance avec ce service. 
Si nous décidions de remplacer ce dernier par un service 

de nuit, il est certain que nous n'obtiendrions pas le boule­ 
versement complet de tous ces services en relation avec le 
nôtre, de sorte que le résultat quasi-certain de cette déci­ 
sion serait que les voyageurs habitués à se servir du bateau 
de l'après-midi emprunteraient une ligne concurrente, sans 
qu'il existe aucune certitude qu'une source nouvelle ali­ 
menterait le trafic de nuit, qui serait, en somme, à créer 
fie toutes pièces et sans la coopération indispensable des 
lignes de chemins de fer étrangères intéressées au fonction­ 
nement de notre service Ostende-Douvres. 

lu de veronderstelling dat de verhouding niet veraudere 
gedurende de drie Wintermaanclon ( December, Januuri, Fe­ 
bruari) en daar het gemiddelde van de passagiers gedu­ 
rende deze maanden door de namiddagtuensten vervoerd 
5/~ geweest is in 1926-27, 65 in '1927-28, 65 in 1928-29 en 
5:l in 192ÇJ-30, is het waarschijnlijk dat gedurende deze 
maanden ten hoogste een dertigtal personen met de nacht· 
boot zouden reizen, wat natuurlijk niet zou opwegen tegen 
de verhooging van uitgaven welke het gevolg zijn zou van 
de in-stand-houding van dezen dienst. 
Trouweus de voorwaarden waarin deze dienst gedaan 

wordt zijn ongunstig omdat de afstand tusseneu Oostende 
en Dover te gering is. Bij lange vaart (Antwerpen-Har­ 
wiclt of Le Havre-Southampton) spaart de passagier een 
nachtverblijf in een hôtel uit, wat niet het geval is met een 
snellen dienst Oostende-Dover, daar de reiziger zijn slaap 
twee keer zou moeten onderbreken. Indien, daarentegen, 
tie nachtelijke dienst Oostende-Dover met trage vaart ge­ 
beurt, dan doet hij te veel tijd verliezen en wordt de duur 
van cle reis tussehen cle groote steden en het vasteland ver­ 
lengd. 

Ile inrichting van dezen dienst is alleen in den Zomer 
aannemelijk wanneer een groote hoeveelheid toeristen aan­ 
g·e[okt wordt door de belangrijke prijsverminderingen en 
in de gelegenheid gesteld wordt de hôtelkosten te vermin­ 
deren. Zonder- twijfel zouden reizigers, als deze hoogerbe­ 
doeld, zich niet naar het vasteland begeven indien zij zulks 
in normale omstandigheden zouden moeten doen. Deze 
" toeristische » cliënteele bestaat niet in den Winter. 
In den Zomer doen de nachtdiensten in vele gevallen den 

dienst van de ontdubbelingen van dagdiensten, ontdubbe­ 
liugen die in ieder geval zouden moeten georganiseerd wor­ 
den: die toestand bestaat niet in den Winter. 

6) Redenen die zich verzetten tegen de vervan(Jing »a: 
de namiäâaqäiensten. door naclitâ-iensten. 

Om passagiers te brengen bij den zeedienst van den 
namiddag heeft het Bestuur van de Spoorwegen met groote 
moeite de inrichting verkregen van internationale recht­ 
streeksche treinen in aansluiting met dezen dienst. 
Indien wij beslisten dezen laatsten dienst te vervangen 

door een nachtdienst, is het zeker dat wij niet de volledige 
verandering zouden bekomen van al deze diensten in ver­ 
band met den onze, zoodat het bijna zeker resultaat van 
deze beslissing zou zijn dat de reizigers, gewend gebruik 
te maken van de namiddagboot, de conourreerende lijn 
zouden nemen, zonder dat er eenige zekerheid bestaat dat 
het nachtverkeer door andere reizigers zou vervangen wor­ 
den, welke nachtdienst, ten slotte, in zijn geheel zou moe­ 
ten opgericht worden en zonder de onmisbare medewerking 
van de buitenlandsche spoorlijnen, die belang hebben bij 
ile werking van onzen dienst Oostende-Dover. 
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Dispositif de sauvetage Reddingstoestel 

Voln! ru pporteur a .saisi h CtHtlllll>-,;io1t il'nt,r· i,1,"l 11ti:11, 
tl,11t•i1 .\1. Vau llolh·glit•111. 1·1111t111n111ln11t 1l'udilll't·it•, u vialeur 
invulklo tic gul'l'l' l'i 1·Plnlil'l· ù 1111 1lispusilil 111• sa11\l'lnge; 
et•! Il, iuveutiuu " l'lt· IH'l'l'l'il'(' lt• :.!,-) .,t•plt'ltdll'I' 1 !):rn l'i il 

Irait ù uu tli,-;pu.,ilif de snul'l'lagl' pour navirt•-; vu 1lt'•ln•sst', 
1·-01t rportun] uri 1111 pl11si1'urs radi'm1., 011 nut n's n11gi11s 
insul une rsi hle». 

Al'l11ello111e11l. lt's uavircx soul 111111,is t!P c::11101.s 011 
ratlouux dt• sn11vl'l<1g1' gt'·11fral,•1tw1tl s1tsp1•1ul11s le ln11g- d('s 
deux cütt•s {lu navire par des disposit if'» ù poulie». Cdil' 
disposition p1·(st•1tt1' pl11sÎ1't11·s iur-ouvóniunt», t!'ls quo lon­ 
leur dt> mise ù l'eau, l'l risque 1k 11P pouvnir 1'111plo_ve1· que 
li's cunoi.s plae[•,; ln long ,\'1111 dl':~ ,·ù1t--, du uavir« lorsque 
celui-ci est trop itH'lin{•. Ile plus. par tlll!' ruer mouvemen­ 
téo. les difficullt'·s tic 111i,~e ù l't'att xuu] tr'i·s grnulll's r-t ll's 
euthareatious risquent dt' venir se hrist'r 1·,111tr·p la ruque 
du uuvin-, ou tie sr 1-ct.0111·11er. 

En vue <le rem('lliE'.t' ù ers i11l'Oll\'Pllit\11ts, il est prévu, 
suivant I'inveution en quextion, de monter li's rude.rux nu 
a11tnis engins iusubuiersibles sur -ties r,iils-g11itlPs. 

Suivant une Iorme tie rénlisatiou p111·tieutii·re de lin­ 
veution, el. en vue de f-neilitl:'r eucorc la mise ù leau tie 
ces radeaux, il e:sl prévu <le monter ces riulea ux sur les 
dits rails-guides par l'urtenuédiaire {l'une plnte-Iurme 
tourunnte, elle-même munie de g-lissii·n's. Enfin, il est 
prévu dutiliser couune e11gins de sauvetnge, soit 1lPs 
radeaux perfectionnés, eugins i-ns11h111ersihles ou houées 
navignblt-s qui, entre autres, pP1tH'lll t•l1·c 111111tis de cabines 
ou compartiments étanches où prendrout pince !l's 1,ussa­ 
gers. Uotcurs et hélices, postes de it'.'11\.:mphic snus fil et 
des organes élastiques en vue tic jouer le rôle tie parc­ 
chocs, e11 complètent l'équipement. 

Ce dispositif est <le nature ù remédier aux lacunes que 
présente Ie système de sauvetage actuel. A chaque na ufrage 
nous apprenons que plusieurs ou Ja 1•)tnlité des canors .0e 
retournent pendant Ia mise en mer. Triste Jatalitó, l,'S t'.•lt'­ 
ments semblent s'acharner sur les embarcations rles lemmes 
et des enfants, comme l'indiquent les lig tes noi l'es des vic­ 
times de la mer. Remarquons que suivant le sens tians le­ 
quel le navire ·donne de la bande, une rnngt>e complète {le 
canots de sauvetage peut devenir inutilisable. De plus, 
chaque embarcation nécessite pour son lancement I'inter­ 
vention minimum de deux hommes d 'équipage, opération 
lente et peu certaine. Le but de ] "invention est de réaliser 
1111 lancement rapide effectuée automatiquement. 

La plate-forme tournante dont il est fait menfion ei-des­ 
sus favorise l'opération dans ce double but; elle est action- 
1u\.e par aîr comprimé ou pal' l'électricité. 

Les radeaux actuellement employés ne conviennent pas 
pour Ie sauvetage en raison de leurs dimensions trop pe­ 
tites, de leur fragilité, leur construction ne leur permettant 
pas de tenir la, mer le temps voulu. li faut que les passa" . 
gers puissent se sauver par· leurs propres moyens sans avoir 1 

immédintement recours ù l'aide problématique des autres!: 
navires. Les principes qui sont tt Ia base des travaux et des 

! 

llw verslagguver lieert aan de Commissie ecnc uitviu­ 
ding voorgelegd van den heer vun Rollcglicm, artitlerie­ 
commnndaut, vlieger, oorlugsinva lide ; zij heeft hetreklriug 
op een reddingstoestel en weed gehreveteerd op 25 Sep­ 
tember '1930; het toestel is bestemd om arm hulpbchoe­ 
vende booten redding le brengen; het omvat een o[ meer 
vlotten of andere op het water drijvende tuigen. Thans 
worden <Ic schepen vo' 'zien met reddlngshooten of -vlotten, 
welke gewoonlijk a--11 heide zijden vuu het schip ff(lgl'­ 
hangen zijn door m.uuet van een toestel dat met katrollen 
werkt. Dergelijke inrichting brengt talrijke undeelen mede 
zooals traagheid bij het le water zetten van de booten, 
en gevaar dat slechts deze booten kunnen gebruikt wor­ 
den welke geplaatst zijn langs een der zijden van hel 
schip, wanneer dit al te zeel' naar het water helt. Wan­ 
neer, bovendien, de zee woelig is, wordt de moeilijkheid 
om de booten te water te zetten ze-er groot en het gevaar 
bestaat dat zij verbrijzeld worden tegen het schip zelf, 
of omkantelen. 

Ten einde deze narleelen te verhelpen, wordt, volgens 
bedoelde uitvinding, voorzien dat de vlotten en andere 
drijvende tuigen op sporen aangebracht zijn. Volgens een 
bljzonderen vorm van verwezenlijking der uitvinding, en 
ten einde het te water brengen van deze vlotten te verge­ 
makkelijken, wordt voorzien dat zij op bedoelde sporen 
worden geleid door middel van een draaischijf waarop 
een glijspoor naugebracht is. Ten slotte wordt voorzien 
dat als reddingsmiddel gebruikt wordt : hetzij verbeterde 
vlotten, tuigen die niet kunnen zinken of drijvende boeien, 
welke, onder meer kunnen voorzien worden met afgesloten 
vakken of cellen. waar de passagiers plaats tremen. Mo­ 
toren en schroeven, posten voor draadlooze telegrafie eu 
toestellen om tegen de schokken te beveiligen, vullen de 
toerusting aan. 

Door dit toestel kunnen de leemten in het huidig reddings­ 
stelsel aangevuld worden. Hij elke schipbreuk hoeren wij 
dat talrijke of ul de booten omgekanteld zijn zoodra zij te 
water gelaten werden. .. Droevig noodlot, de elemeuten 
schijnen vooral hun woede bot te vieren op de booten met 
vrouwen en kinderen, zooals blijkt uit de zwarte lijsten 
van de schipbreukelingen. Laten wij er verder bijvoegen 
dat, naargelang het schip naar deze of geene zijde over­ 
helt, een volle rij reddingsbooten onbruikbaar worden kan. 
Daarenboven zijn er voor het 'te-water-laten van elke boot 
ten minste twee leden van de bemanning noodig, een traag­ 
en onzeker werk bijgevolg. 

De uitvinding heeft voor doel een vlug uit te voeren au­ 
tomatische te-water-lating. Door de draaischijf, waarvan 
hooger sprake, wordt dit tweevoudig doel verwezenlijkt: 
zij wordt gedreven door middel van samengeperstte lucht 
of electrieiteit. 

De vlotten welke thans gebruikt worden zijn niet ge­ 
schikt voor redding omdat zij te klein en te broos· zijn en 
niet den vereischlen tijd in zee kunnen blijven. 

De opvarenden moeten zich mot. _cigrn middelen in vei­ 
ligheid kunnen brengen zonder onmuldellijk beroep te 
moeten doen op de prnblemuti sche hulp van andere 
schepen. 
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reeherches cft'ecluf.s par l'inventeur sont: ln certitude de 
pouvoir luncer ù ln met· lt•s {•11gi11s i11sulH11Prsihles 1.'l aussi 
la 1'er·l.ilu-dP •tl!' pouvoir i(•s mn iutcuir à la uuu- pr'1Hla11t. IP 
IP111ps voulu. 

Dùjù Ir Jlinist1·r ,tie ln Mnrine de F1·nrirr n i11.~!il11C· u1H' 
Con11t1issio11 sprcinle ·po111· 1·exa111P11 ilr C!\ l11•pvd nt nous 
exprimons Ic venu pout' que I'honomhle Minis!n• -lies 'l'raus- 
1:01·ls veuille r•11c011raµ;l'1' 'llnns la n1Psrn·,, la pl11s lnt'gl' pos­ 
sil1lr• les L·l'l'od:, louuhkc; dt' notu- r·rnupatl'iolP. 

* * * 
llu membre a soulevé la situation dr •. , m(•ranicir11s-cl1Pfs 

des paquebots Oslc11de-lk1uvrPs dont le l>nl'1\11ie nolur-l est. de 
20,1100 ù 36,000 francs, le muxinuun élanf u tleint apn\sdix­ 
huit ans (IC service duns re gnHle; avant l!llli, ce hnr·,mr, 
étuit 2,700 t't !i,500 l'r·ancs apri,s si x nus de service ; celte 
1l•rN1uat-ion représente les coef'lieieuts 7,/i et 8, alMs (tlH' 

les coefficients 8,:)5 et 9,!"')8 ont {•If· appliqu{•s pom· la enté­ 
gMie ,de fonctionnaires {l'un grade inférieur. 

Or, au développement. toujours croissant du mnehinisme 
correspondent des couuuissances plus étendues et une- ns­ 
ponsabilué plus grnurle pom· les mécunieiens-ehefs. 

Votre Commission est ,d'-nvis qu'un redressement de hn- 
1icme s'impose pour ces fonctionnaires méi-itauts. 

MŒNl)E.MENT PRf::ŒNTl~ PAR LA COt\l.\lIS.SION 

AIIT. 3l. - Suf;sùle pour la JJl'U/Ul!Jllildl' touristique , 
2,000,000 de francs. 

Le Rapporteur, l.e Président, 

E. VROOt\lE. ,1. 11.-\L.LET. 

Ile beg·inselen welke ten grondslag liggeu van de werken 
eu opzockingeu door den uitvinder gellnnn zijn : de zeker­ 
it{'id ouziukluur: r·Pddingsluigc•n i1i zee tn kunnen voeren ('Il 
ril' zelwr-1,eid rlt'w den 11oodige11 1 ijtl vlot IC'11d le k111111t•11 
houtleu. 

liet Frnnsrlt lHinistL•rie van Mn l'i ne heeft een hijzont!Prt' 
l'0111111issie in ·1 leven µ;crncpen out dit breve! te oiulr-r­ 
zoeken. 

\Vij drukken rlon wensch uit dat lto nchtbare Minisll'r· 
vuu Vl•l'kl'Pr·swr:z,•11, in de ruimste mall! vau hel nwgelijkl', 
dP lnlï'Plijk1! pogingl·n vau onzen lnr11lgt't1oot. 111oge steunen. 

• ** 
Ern lid lirf'ft de nautlach! gt·vPsligd op dPn torsfand vnn 

il<' huoùlnmchiulsten van lie paketbooteu Ooslendc-llo\'er. 
wii-r lnridig ha rnma tnssche1120,tH)0 en ~Hî,000 frank schout­ 
melt. Na 18 juron dienst i11 dezen grarul wordt het 111n:-.:i- 
1111un hereikt; vùi'lr ·191/i schommelde dit barema lusscheu 
:2,ï00 tot '1,;,00 frank na G jaren dienst; deze perequatie 
berust op de COt'rficienten 7 ,4 en 8, terwijl tie coêtficienten 
8,:-.~. en !l,r,8 toegepast werden voor ambtenaren van <'t'll 

tage1·e11 grnad. 
Welnu, de gestadige ontwikkeling vau het mar-hiuismo 

vereischt een steeds uitgebreider kennis en een grooter 
veruutwoordelijkheid vanwege de hooftlrunchinisten. 

Uw Commissie is dau ook van meeuing, dnt lwt. bnrenra 
van deze verdienstelijke ambtenaren moet. herzien wouten. 

AMENDE~IENT noon [)f<: f:OM!HISSIF. VOORGP.STELD: 

Anr. 3-1. - Toelaqe 1.'0M' de toeristische propagrml/11 : 
2,000,000 frank. 

Oe l'aslagyever, De Voorzitter, 

E. \'ROOl\lE. :\1. HALLET. 


