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Session de 1928-1929 Zittmgsjaar 1928-1939 

SEANCE VERGADERING 
du 4 Uócnmbl'c 1928 van 4 tJeca ber 1928 

PROJET DE LOI I WETSONTWERP 
relatif à la cession de la ligne Bruxelles (Ouarticr- betreffende den afstand van de lijn Brussel (Leopolds- 

Léopold)-Tervueren. 1 Wijk-Tervueren, 

EXPOSE DES MOTIFS 

l\'lESSIEURS, 

La Société Nationale des Chemins de fer belges, suiste 
par la Société Générale de Chemins clc fer économiques 
d'une demande de concession Lie l'exploitation et de l'élec­ 
trification de lu lig-ne de Ilruxelles (Q. L.) à 'l'ervueren, 
estime que le iwojet présenté est luvorable ù ses intérêts 
et sollicite du Gouvernement l'autorisation dnccordcr cette 
concession par dérogation aux prescriptions de l'article 10 
fie ses statuts. 

L'exploitation de la section de Bruxelles (Q. L.)) ù Ter­ 
vueren est déficitaire et, suivant les prévisions établies, 
on ne peut, si l'on maintient la traction à vapeur, espérer 
que cette situation se modifie. · 

Une redevance calculée sur la recette brute sera payée 
par le concessionnaire à la Société Nationale. 

Le taux de la redevance sera progressif; au début, le : 
coefficient d'exploitation sera très élevé et les recettes 
minimes, mais les terrains avoisinant la ligne se prêtant 
à la création d'agglomérations, il en résultera par la suite 
une nouvelle clientèle pour la ligne. On peut doue espé­ 
rer, dans un a venir plus ou moins éloigné, mir s'abaisser 
Ic coefficient d'exploitation et les recettes saugmcnter. 
L'accroissement simultané du taux de la redevance se jus­ 
tifie par le fait que I'étectriûcatton de la ligne du Luxem­ 
bourg pouvant être envisagée dans Lill mème avenir, per­ 
mettrait ù la Société Nationale rl'explciter électriquement 
la ligne de Tervueren à relativement peu de frais. 

MEMORIE VAN TOELICHTING 

Au surplus, la convention prévoit le droit de reprise de 
I'exploitation par Ia Société Nationale ù J'expiration de 
la vingtième année et stipule, en outre, que cette clause 
de rachat jouerait, ipso [acta, en tout temps, dans le cas 
où l'Etat reprendrait l'exploitation du réseau. 

Par la loi ci-jointe, en projet, Je Gouvernement propose 
d'accorder l'autorisation demandée par la Société Natio­ 
nale. · 

En faisant appel au concours des Chambres, le Gouver­ 
nement reconnaît, d'une part, qu'il s'agit d'une mesure 
d'exception, justifiée par les considérutions qui précèdent 
et il s'oblige, d'autre part, à recourir à l'intervention des 

·De Nationalo fü)alschappij van Belgische Spoorwegen, 
in het bezit van een aanvraag. van de « Société Cénéralc 
de Chemins de fer économiques », om vergunning van de 
exploitatie en de electnûcatic van Lie baan Brussel (LW.)­ 
Tervueren, acht dat het ingediend ontwerp voor haar gun­ 
stig is en verzoekt de llegceriug om machtiging tot het ver­ 
leeuen van die vergunning, in afwijking van de bepalingen 
Yan artikel LO van haar· statuten. 

De exploitatie van het baanvak Brussel (L.W.)-Tef"­ 
vuereu laat verlies en, volgens de opgemaakte voorzie­ 
ningen, kan men geen verbetering van dien toestand ver­ 
hopen indien de stoomtrekkracht behouden blijft. 

De vergunninghoudster zal aan de Nationale Maat­ 
schappij een vergoeding betalen, berekend op de bruto­ 
ontvangst. 

Het bedrag van de vergoeding zal geleidelijk verhoogen : 
in den beginne zal de exploitatieeöefficient zeer hoog eu 
zullen de ontvangsten gering zijn, doch, wijl de nabij de 
haan gelegen gronden geschikt zijn voor het oprichten van 
agg!ornernlie!;, zal zulks later· een nieuwe cliënteele aan de 
baan bezorgen. )!en kan dus verhopen dat de exploitatie­ 
coefflcient binnen min o[ meer afzienbarcn tijd zal vennin­ 
deren en dat rle ontvangsten zullen verhoogen. 

De geiijktijdige verhooging van het bedrag der vergoe­ 
ding is gerechtvaardigd door het feit dat de electrificatie 
van de baan van Luxemburg binnen deuzelftlen tijd kan 
verwacht worden m1 dal de Nationale Maatschappij als­ 
dan de Laan van Tervueren met betrekkelijk weinig kosten 
cleclrisch zou kunnen exploiteeren. 

De overeenkomst voorziet daarenboven dat de Nationale 
:\Inatschappij het recht heeft de exploitatie terug over te 
nemen na verstrijking Hill het twintigste jaar en bepaald, 
bovendien dat die naasting om het even wanneer ipso 
facto zou geschieden, ingeval de Staat cle exploitatie van 
het net mocht. hervatten. 

Bij nevensgaand ontwerp van wet stelt de Regeering 
voor de door de Nationale Maatschappij gevraagde mach­ 
tiging te verleenen. 

Door een beroep op de Kamers te doen erkent de Regee­ 
ring, eenerzijds, dat het een uitzonderingsmaatregel geldt, 
gerechtvaardigd door voorgaande beschouwingen, en ver­ 
bindt zij zich, anderzijds, om de Kamers te doen tusschen 
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mêmes pouvoirs si duutre« opÎ'rntions affPdnnl ln jouis­ 
snnco ues apports t'-taient e11visag(fs d1111s 1·a1't•11ir. 

1 N' 21 1 ~(•><:siou d,· l!l:!~-l!l:!!J. 

!.Pide ko1tH'11 iudieu a11dl'l'l' Vf't'l'Îl~llli11gl't1, hetrell'etHle het 
g,•11<d , :tu tll'11 i1il1n·11g, l:1lt'1' 111odi1{'11 overwogen worden. 

/,1• 1lli11is/r1• ücs f:h1•11!im· dl' /1•r, M11ri111•, Postes, 
'J'N1:qra7Jh1•s, 'J'd1lphm11•s l'i .tfrrmrmtique. 

})i\lilllCE l.lPPENS. 

CONVENTION 

relative à la concession de l'électrification et de 
l'exploitation de la Ligne de Bruxelles (Duartler­ 
léopold) à Tervueren, Convention conclue en exé­ 
cution de la loi du 23 juillet 1926. 

Enfre l'Etat belge, représenté par M. le \lin_istre des 
Chemins de fei·, · ~larine, Postes, Tf'légmphes, T{,l{)phoncs 

'I'usschcn den Belgisclten Stan t, vertegen1,"0(J1'digtl door 
dr~11 heer JI i11 is ter van Spoorwcgen , Zeewezen, Posterijen, 
Tclegrareu, Teletoueu en Luchtvam+, de Nationale ~laat.­ 
schappij van Belgische Spoorwegon, hierna aangewezen 
door de woorden " de Nationale Maatscltappij », vertogen­ 
woortligtl door de heeren .lulr-s Jarlot , Voorzitter van het 
Beste11dig Comiteit, en Foulon, Algemeen Hestuurder, 

et la Société Générale de Chemins de fer Economiques, en de « Soeit•t1• Ct'•m•rnle tie Chemins ile fer Economi- 
ci-après désignée par les mots << le concessionnnirc », re- ques n, hierna aangewezen door Lie woorden << tic vergun­ 
présentée par MM. Moise et Guillon, Arlministt-ateurs, uinghourler » vertegenwoordigd door de heereu Moise en 

CuiHon, beheerders, 

et Aéronautique, la Société Nationale des Chemins de Ier 
belges, ci-après désignée par les mots " La Société i\'a­ 
tionale », représentée par MM. Jules Jadot, P1f~itleut du 
Comité permanent, et Foulon, Directeur gènfral, 

/)1• ,lli11isfrr l'i/// :·,J)Ol!J'/l'l'!ll'/1, Ï,('('/l!l.'Zl!JI, 
{
1/J,\·(1·rij1•11, Tl'/1•11r11/e11, Tl'll'/Olll'II 1•11 l,111'11/l>/11//'/, 

OVEREEN KOMST 

betreffende de verg«1iï1i11g van de electrificatie en 
de exploitatie van de baan Brussel (L-W.) Ter­ 
vueren, overeenkomst gesloten ter uitvoering van 
de wet van 23 Juli 1926. 

il a été convenu ce qui suit : is overeangekomeu hetgeen volgt 

OBJET ET DUR(.;:E DE LA CONCESSlOl\. - RACHAT. 

Arrrrcu: PHEfüEll. 

La Société Générale de Chemins de fer Economiques 
devient concessionnaire de l'électrification et de l'exploi­ 
tation de la ligne de Bruxelles (Q. L.) ù Tervueren. 

ffH)IH\'El11' El\ num V:\N DE nmGUNl\li\G. 
\.USTI~G. 

Ef:nsn: AHTIKEL. 

ne " Soci{,t{· (',t'·nt.'·1·n le de Chemins tie fer Economiques " 
wurdt verguuninghourier van de electriücatie en lie exploi­ 
tut ie van tlt• haan Brussel (L, W.)-Tervuercn. 

ART. 2. Anr. 2. 

E11 vue de l'électrification et de l'exploitation de la / }Ict het nog op tic elcctrifieatie en de exploitatie van 
ligne, le concessionnaire constituera une Société Anonyme de baan die11I tie vergunninghouder een bijzondere Naam­ 
spéciale qui lui sera substituée en ce qui concerne Jes looze :\laatsrhappij op te richten die te zijner vervanging 
droits et obligations résultant de la présente convention. dient in zake nit deze overeenkomst voortvloeiende rechten 
Les statuts de cette Société devront au préalable être sou- en verplichtingen. De statuten van die Maatschappij moe· 
mis ù l'approbation du Ministl'c des Chemins de fer, Ma.- J ten vooraf ter goedkeuring worden voorgelegd aan den 
rine, Postes, Télégraphes, Téléphones et Aéronautique et 1 :\li11islcr van Spoorwegen, Zeewezen, Posterijen, 'l'elegra­ 
de la Société Nationale. fen. Telefonen en Luchtvaart en aan tie .\iationale iVlaat- 

schappi]. 
AnT. 3. AnT. ;\_ 

La durée de la concession est de cinquante (50) années Ik duur van de vergunning is vijrtig (50) jaar, ingaande 
ù partir de la mise en exploitation. Celle-ci aura lieu zoorlru dt' exploitatie begint, Deze moet aanvangen acht­ 
dix-huit (13) mois après l'approbation des plans de la con- tien ( 18) maand na goedkeuring door den Jlinîster van 
cession par le Ministre des Chemins de fer, Marine, Postes, Spoorwegen, Zeewezen, Posterijen, Telegrafen, Telefonen 
Télégraphes, Téléphones et Aéronautique et la Société . en L11clitrnart PH door de Nationale Maatschappij, van de 
Xationale, 1 plans der vergunning. 
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Les plans complets dovront f•lrl' prt·sent{·s ù lapproba- , 
lion au plus tard six (G) mois apri!s la ratif'icatiou du 1 
présen t contrat. 

ArtT. li. 

A l'cxpiratiou de ln concession, lu Soeii'.-té Nationale 
prPndra gratuitement possession 1k la ligne IIP llruxelles­ 
((!. L.) ù 'I'ervucren ,1vN: Ioules les <·ousl.rnctious el. I'óqui­ 
Pl'llWHl étublis pur le <'Otl<:('ssio11Hain• pour l 'exploitutiou 
de la ligue, L:0lll(JI'CIta11l le ruutériel rixe rl roulant de toute 
nature, les sous-stul ious puur la trausfonuutiou du cou­ 
rant et pour I'ulimcntatiou de la ligne, les ateliers, remises 
el autres bûtimeuls, avec ks terrains sur· lesquels ils sont 
ótablis. Ceux de ces terruius qui n'appartenaient pas ù 
l'Etat doivent être la propri{,té du concessionnaire et ètre 
remis ù la Soeiétó Nationale quilles et. lruncs de tous pri­ 
vilèges, hypothèques et autres droits ri•üls. 

Les embranchements et extensions de ligues qui uuruient 
été construits par le concessionnaire Ieront retour gratui­ 
tement à la Soeiétè Nationale en llll)ll1e temps que la ligne 
de Bruxelles (Q. L.) ,·l 'l'ervueren et. dans les conditions 
spécifiées ù l'alinéa précédent. 

Les terrains, embranchements et extensions de lignes 
repris par Ia Société Nationale feront retour ù l'Etat à la 
dissolution de la dite Société. 

Toutefois, les additions et extensions de lignes, ou de 
matériel, cle bâtiments 011 d'(:q11ipement, réalisées au 
cours des vingt (20) dernières années précédant la fin de 
la concession seront pavées par la Société Nationale ù 
leur prix d'acquisition diminué de un vingtième (·1/20") par 
année de service. 

L'établissement dembruncbements ou dextensions de 
ligne doit être soumis ù l'approbation de la Sof'iét(• Natio­ 
nale et autorisée par l'Etat. 

La Société Nationale aura ln facultt' de reprendre les 
approvisionnements moyennant indonuuté et dans les con­ 
il ilions nxées ci-après : 

Si la Société Nationale estime qu'elle doit faire usage de 
cotte faculté, elle fera connaitre au eoucessionaire, trois 
(3) ans avant l'expiration de. la concession, son in tent.ion 
tic procéder ù une estimation dt) ces approvisionnements ù 
dire d'experts, en linvitunt ù tlésigner son expert. Si 
(lans un délai de deux (2) mois, le concPssiorrnain' n'a pas 
nnntié ù la Société Nationale le nom de l'expert choisi 
par lui, il sera procédé à lexperlis« par 1111 expert unique 
désigné par le Président du Tribunal rie premii·rc instance 
de Bruxelles. Si le coucessionuaire a rt(,sign{• son expert r_t 
si cet expert ne se met pas d'accord avec celui de la ::;o­ 
ciété Xationale pour lf{,1;ip;11cr un troisième expert, celui­ 
ci sera rl{•signé par le Présulent (111 Tribunal rle première 
instance de Bruxelles. 

Les experts auront mission cl'arhitrcs et leur sentence 
sera sans appel. 

Ile vollerlige plans worden voor goedlwuring overgelegd 
uiterlijk ui1111e11 züs (tî) muuud 11a IJekntcl1tigiug van deze 
overocukomst. 

Anr. l. 

llij de verstrijking van de vergunning neemt de Nauo­ 
nule Haatscltappij kosteloos uezi t van <le haan Brussel 
(L.-W.)-Terv11ere11, 111et al th~ voor rie exploitatie van de 
haan rloor rlou verg1rn11iugl101Hlcr, opgetrokken gebouweu 
on !Dt stand gehracl1lP uitrustingen, dauronder begrepen 
hot rnst eu hctrolleurl materieel vau allen aard, de ouder­ 
slutious voor slronmmuvurming eu voor voeding vàn 'de 
bnnu, tic werkplaatsen, slulplnntson en andere gehoi1\\'on; 
mot til' gronden waarop zij opgericht zijn. Deze onder die 
gronden welke niet aan den Staat behoorden moeten het 
rigP1Hlnrn van den vcruunuiughotulcr zijn en unu de Natio­ 
nale ,\laatschappij worden overgegeven volkomen vrij vau 
u IIP vonrrerhteu, l1y pothcke11 c11 andere zakelijke recltte1,1. 

De vertakkingen en uitbreidingen van banen die de ver-. 
gunniughoudt·r ·ll\oeltt aangelegd hebben, gaan, terzelfder 
tijd, als 'etc b.uin Brussel (L. W.)-Tcn-uercn, kosteloos en 
0111lt'r (le' in vorig lid opgegeven voorwaarden, over op de 
Xationule i.\laalschappij. 

ne door de Nationnle i.\Iaatschappij overgenomen. gron­ 
tlr-n , vertakkingen e11 uitbreidingen van Lanen gaan over 
op den Staat 'hij de ontbinding van voornoemde Maat­ 
sr-huppij. 

Toevoegingen en uitbreidingen van banen of van mate­ 
ricel, gebouwen of uitrusting, tot. stand gebracht in den 
loop van rle twintig (2()) laatste jaren vóór het einde vau 
de wrg-unning. worden evenwel door de Nationale Maat­ 
schappij betaa ld tegen den aankoopprijs er van, vermin­ 
rlenl met een twintigste (1/20) per jaar dienst. 

Aanleg~en van vertnkkiugen of uitbreidingen van banen 
wordt voor goedkenring aan de Nationale Maatschappij 
voorgelegd : màchtigiu~ daartoe wordt door den Staat. 
verleend. 

[)p \ationale MnatsC'ltappij heeft het recht den voor­ 
raad legl'n vergoeding en onder uaveunelrle voorwaarden 
over te nemen : 

. Oordeelt de Nationale Maatschnppi] dat zij van dit recht 
moel gehrnik maken, dan deelt zij den vergunninghou­ 
der, drie (3) jaar vóür het verstrijken van de vergunning, 
haar inzicht rnetle dien voorraad door deskundigen te 
doen sr-hallen, Item tevens verzoekend zijn deskundige 
aan te wijzen. Heeft de vergunninghouder den naam van 
den door hen1 gekozen deskundige aau de Nationale Maat­ 
schappij niet medegedeeld binnen een termijn van twee 
(2) maand, tian wordt de raming gedaan door één enkelen, 
door den voorzitter van de rechtbank van eersten aanleg. 
te Bru:-:scl, aangewezen deskundige. Heeft de vergunning­ 
houder zijn deskundige aangesteld en kan deze laatste het 
met dien vun de Nationale Maatschappij niet eens worden 
om een derden deskundige aan te wijzen, dan wontt deze 
laatste rio.or den voorzitter van de rechtbank van eersten 
aanleg, tr Brussel, aangesteld. 

De deskundigen hebben een scheidxreehterlijko opdracht 
en h1111 ui tspmak is zonder beroep. 
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Les experts dresseront un ótnt descriptif et estimatif · 

des ar provisionnemonts. 
Deux (2) ans avant I'expirutiou de la concession, la So­ 

ciété Nattonalc not.if'ieru au concessionnaire si elle entend 
user de son droit. d'acqué•t'it· ces approvisionnements. 

Compte sera tenu, en tous cas, des modifications surve­ 
nues dans la valeur et la quantité lies approvisionnements 
entre In date de l'expertise et celle de lu reprise. 

L'indemnité duc au concessionnaire pour ces approvi­ 
sionnernents ensuite des expertises ci-dessus sera puyublc 
dans les six (G) mois qui suivront l'échóauce de la cou­ 
cession. 

A dater de ln cinquième (:>") année précédant le terme de 
la concession, la Société Nationale aura le droit d'exé­ 
cuter sur les terrains de la ligne les travaux qu'elle jugera 
nécessaires ù la préparation et à l'aménagement de l'ex- ! 

ploitation prévue ù l'expirntion de ln concession, étant i 
entendu que ces travaux ne peuvent entraver l'exploita­ 
tion de la ligne par le concessionnaire. 

Anr. 5. 

Le concessionnaire ne peut conclure de contrats ayant 
une durée supérieure ù dix (10) ans sans accord préaln­ 
hle de la Société Nationale. 

A partir de la qnnrantième (lrO') année d'exploitation, 
aucun contrat dépassant la durée do la concession ne peut 
être conclu sans accord préalable. 

La Société Nationale continuera, après Ia reprise par 
elle de Ja' ligne et rle ses embranchements éventuels, ! 'exé­ 
cution des contrats conclus par le concessionnaire dans les 
conditions spécifiées ci-dessus. 

ART. 6. 

A l'expiration de la vingtième (20") année d'exploitat.io11 
et moyennnnt préavis d'un an, la Société Nationale aura 
le droit de racheter la concession (y compris les exten­ 
sions). 

Elle aura la même faculté ù l'expiration de la vingt­ 
septième (27"), de la trente-quatrième (3/t") et de ln qua­ 
rante et unième (Id") année d'exploitation. 

Le rachat étant 'accompli, la Sociétó Nationale sera 
subrogée à tous les droits du concessionnaire sur la ligne, 
son matériel fixe el roulant, ainsi que sur tout ès les instal­ 
lations et terrains mentionnés ù l 'urticle 1. 

Le rachat s'opérera aux conditions de l'une des deux 
formules ci-après, au choix du concessionnaire : 

a) On relèvera pour les sept (ï) années d'exploitation 
précédant la date du rachat, Tes produits nets annuels obte­ 
nus par le concessionnaire; ù cet effet, on rléduirn des 
recettes• Jes dépenses d'exploitation (frnis d'administra­ 
tion exclus) ainsi que la redevance dont il est.question ù 
l'article 18. 

De dcskuudigcn maken ecu lijst met beschrijving en ra­ 
ming van den voorratl op. 

Twee (~) jum: vóór ilet verstrijkeu van de vergunning 
deelt rie Nntio11alc 1'1aatscltnppij aan den vergunuinghou­ 
der merle of zij van zins i.e: gehrnik te maken van haar recht 
uni zich dien voorrand aan te schaffen. 

In elk geval wordt cr rekening mede gehouden indien de 
waarde en lie hoeveelheid van den voorrand gewijzigd is 
tusschen den datum van het deskundig onderzoek en 
dien van de overname. 

l l1• n·1·µ:ocding voor dien voorrand aan den vorgun­ 
n ingliotHlet· \'('r;;l'httldiµ:d ingcnJlgt• voormelde mming 
door deskundigen, is betaalbaar binnen zes (G) maand 
na den dalum wnnrop de vergunning vervalt. 
Tt- rr-konr-n vun liPt vijlde (:Y) juur YÜór hel o inde vuu 

rie vergunning, heeft de Nalionnle Maatschappij hel 
recht om op de gronden run de bunn de werken uil 
le voeren die zij noodig oordeelt tot voorbereiding en 
inrichting van de hij het verstrijken vau de vergunning 
voorzieuno explo ilnlie, met dien verstande dat die wer­ 
ken de exploitatie van de baan door den ver-gunning­ 
huuder- nie! mogen hinderen. 

Anr. 5. 

Zonder voorafgaande instemming van de Nationale 
,raatschappij mag de vergunninghouder geen conlrnc­ 
len mor een langoren duur dan tien (10) jaar sluiten. 
Tc rekenen van hel veerstigste ('lÜ'''} ..:,xploitatiejaar 

nwg geen contract, dat den duur van de vergunning 
overtreft, zonder vooraîsraund accoord gesloten worden. 
Nndnt rle Nationale Maatschappij de baan mei de ge­ 

bcurl:_1kt' vortakkingnn overgenomen heeft, zet zij de 
uiluwn'ng voort nm de contr;1cten die de vergunning­ 
houder in voormelde voorwaarden aangegaan heeft. 

ART. 6. 

Na het vr-rslrijkcu \',\11 hel l\\inlig·stc (:?O•'•) oxpluila­ 
tiejaar en tL'g·en voorbericht van t°'i°'.tl jaar, heeft de Na­ 
tionale Maatsrhapptj het recht de vergunning (de uit­ 
bre idinaen inbegrepen) te naasten. 

Zij heeft lretzr-lfde recht bij de verstrijking van hel 
zeven en I\\ inligstc (21"'•), vier en dertigste (3-1•t0) en één 
en veertigste ('l l"'') exploitatiejnar. 

Eens de naasting gedaan, treedt de Nationale Mant­ 
sch appij in al de rechten van den verg11nninghouder \HÜ 
betreft de haan, zijn vnst en rollend materieel, alsmede 
de in ru-tikel !1 vermelde inrichtingen en gronden. 
De naasting' gc,;chiedt onder de voorwaarden van een 

van de twee navcrmelde lormulcs, naar keuze van den 
vcrgnnninghomler : 

o) De jaa rl i jksche door den vergunninghouder beko­ 
men nelto-ophrengsten van de zeven (7) explo ilatiejnren 
vóór den datum van naasting worden opgenomen ; te 
dien einde worden de exploitatie-uitgaven (de kosten 
van boherring niet inbegrepen) alsmede de vergoeding 
waarvan sprake in artikel 18, van de ontvangsten afge­ 
trokken. 



Du total, on déduira les produits nets des deux (2) , 
années les plus laibles ri l'on établiru le prorhut net moyeu J 

des cinq (fi) autres années. 

Pour déterminer Ic produit net, on déduira ties recettes 
totales de l'exploitation Ioules les dépenses de l'exploita­ 
lion, y compris le prélèvcmout normal po111· le ronds de 
rcnouvoltcmcnt du mntériet fixe l'i roulant d l 'amortis­ 
sèment des installations fixes cl lie ln coucesxion. On s'ins­ 
pirera rlu règlement en vigueur à ln Socióté Nationale. 

Cc produit net moyeu, augmeutó rle quinze pour cent 
(15 p. c.), formera le montant de l'nunuitó qui sera due 
et payée au concessionnaire pendant ehueunc des années 
restant à courir sur lil durée de la concession. Dans aucun 
cas, le montant de l'annuité ne sera inférieur nu produit 
net de la dernière des sept (7) années prises pour terme de 
comparaison, augmenté de quinze pour cent (t::ï p. c.). 

b} Remboursement au concessionnaire des dépenses 
totales de premier établissement, majorées clc quinze pour 
cent (15 p. e.) et sous déduction des amortissements cal­ 
culés à raison d'un vingtième (1/20') par année de ser­ 
vice. 
Il est entendu que, en cas rie rachat, la Société Nationale 1 

maintiendra pendant les années restant ù courir sm· les 
cinquante (50) années prévues, un service suffisant 0t des J 

tarifs non prohibitifs. 

ART. 7. 

Au cas où l'Etat, usant. de la faculté que lui confère 
l'article :l2 de la loi du 23 juillet .l926, reprendrait les 
droits apportés à la Société Nationale des Chemins, de 
fer belges, la clause de rachat. inséréei.ù- l'article; 6 «le 
la présente convention jouerait ipso facto en tout temps. 

TARIFS ET CONDITIONS DF. TRANSPORT. 

An'r. 8. 

Péages. -- Les trains de voyageurs comporteront dei: 
compartiments de première et de deuxième classe, dont 
les tarifs correspondront respectivement ù ceux appliqués 
en deuxième et en troisième classe sur le réseau de la So­ 
ciété Nationale. De même pour les marchandises et ba­ 
gages, les tarifs seront identiques à ceux appliqués sur son 
réseau par cette Société. 

ART. 9 .. 

Au cas où Ic concessionnaire désirerait. appliquer des 
tarifs inférieurs, il devra, au préalable, solliciter l'accord 
de la Société Nationale, qui soumettra la question au 
Ministre des Chemins rle fer. 

ne netto-opbrengst van de twee (2) minst voordceligo 
jnrf'n wordt van het lnlnal afgetrokken en de gcnüddclde 
netto-ophrengsl wordt over de vijf (5) overige jaren be­ 
pauld. 

Oiit de netto-opbrengst le bopnlen trekt men van de 
gt•zanwnlijkc exploitatieontvangsten nl de exploitaties· 
11ilg,lven af, met inbegrip van de normale nïschrijving 
voor· hel fonds tol vernieuwing van vast en rollend ma­ 
terieel en voor het aflossen van de vaste inrichfingcu en 
vnn de vergunning. Men dient le handelen in navolging 
van -do regeling van kracht hij de Nationale Maatschap- 
pij. ,,i . . . 

n ic gemiddelde ne lto-opbrengst, vermeerderd .met 
vijllicn ten honderd (15 t. h.), maakt het bedrag uit van 
de nnnuiteit die aan den vergunninghouder verschul­ 
digd is en dient betaald gedurende een jaar dal de ver­ 
g11n11ing nog blijft duren. Tn geen geval mag de onnut­ 
teil iilindel' hedrngc~n dan de netto-opbrengst van. hel 
lantsle van"'de zeven (7) jaar, genomen om de verg-êlij­ 
king Le maken, vermeerderd met vijftien ten honderd 
(15 t. h.) 

/J) Terng·lictaling aan. den ycl'gunninghouder van de 
!.!'eznmenli1'ke uitaaven van eersten aanlez vermeerderd ,, · h . bt 

met vijlticn ten honderd {15 1. h.) en verminderd met de 
aischr-ijvingcn, berekend tegen een twintigste (1/20) _per 
jaar cl ienst .. 

Hel zij verslaan dat, in g·eval van naasting, de Natio­ 
nale 1\faat;~li'appij, gcrhll'e~de de jaren die 'van de vijf­ 
tig (00) voorziene jaren nog te loepen overblijven, een 
voldoen verkeer moel behouden en geen hoogc bescher- 
mende tarieven mag invoeren. · · 

ART. î. 

lng;~va.l dë Slaat, gehruik makend n11 het recht hem bij 
artikel 12 van rie we: van ~3 Juli Hl26 toegekend, de in 
de Nationale fülalsclnppij van Belgische Spoorwegen in­ 

. gehrarhle rechten mocht tcrugncmen, wordt de in artikel 6 
van deze ovcrer-nkomst opgenomen bepaling van naasting 
door het feil zelf te allen tijde toepasselijk. 

T.\RlEVE!'i EN VOOH\V.-\_\P.OE:'i VOOR VERVOF.R. 

Anr. 8. 

Vr1Torrprihrn. - De reizigerstreinen omvatten afdee­ 
lingcn van eerste en tweede kl~se, waarvoor de tarieven 
rnrlerscheidenlijk ovc.rcenkornen met die welke op het net 
dn de Nationale 'rfoals.chappij in tweede en derde klasse 
'.œgepast worden. Voor goederen en reisgoed komen de 
!:trie.ven eveneens overeen met die, toegepast op het net 
van bedoelde Maatschappij. 

AnT. 9. 

Ingeval de vergunninghouder lagere tarieven mocht wen­ 
schon toe tepassen, moet hij vooraf de instemming van de 
Natioriale \\Iaatschappij aanvragen, die de kwestie .aan 
den Minister Yan Spoorwegen voorlegt. 
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Le concessionnaire pourra [Hir la suite, cl sous les 
nièmes conditions rl'accord prénlablu, relever cos tnrifs 
sans toutefois dépasser ceux de la Soeiét« Nal iouule. 

AIIT. 'LO. 

Tarifs spécinu«: -- Le coucesstounuire, d'accord avec 
la Sociétù Nationale, pourra transporter ccrta ines cutógo­ 
ries spéciales de voyageurs (!olies que sociétairex, insu­ 
tutious, otc.) ù tics prix i111'{·1'icurs au tarir ordimurc. 
pourvu que ce soit. û'uue manière gt'.·11fralc el. sn11s. excep­ 
tion. Il pourra également, dans les nièmes conditions, dt'·­ 
livrer des abonnements scolaires. 

ABT. H. 

Relations avec les réseaux br/yes. -- Les stations de ia 
ligne de Tervueron continueront ù rlélivrcr des billets 
directs et à enregistrer directement les bagages pour toutes 
les stations du pays et réciproquement. 

AnT. '12. 

.. ibonnenumts. - Il sera délivré des ubonnemeuts eu 
service mixte sm Ic réseau de ln Soeiété Nationale et sur 
la 1 igne de Tèrvueren. 

Les abonnements gént'.•raux de la Socil'lt." Nationale 
seront valables sur la ligne de Tervueren. 

Le partage des recettes se Icrn au prorata kilométrique, 
la ligne de Bruxelles (Q. L.) ù 'l'ervueren étant comptée 
pour quinze (t5) kilomètres. 

SERVICE DES i\lABCHANDISES 
SUR LA SECTION D'ET'l'ERBEEK A TERVUEHEN. 

ART. i:3. 

Le service est assuré par le concessionnaire dans les 
conditions imposées aux autres compagnies do puys. 
Pour le service des marchandises, le roucessionnaire 

adoptera une comptabilité similaire à celle de la Socit'té 
Nationale. 

Dans les relations internationales, la ligne de Tervucren 
est considérée comme fu ixant partie du 1·èsr,H1 de ln So­ 
ciété Nationale, mais uniquement pour les rapports du 
concessionnaire avec les arhniuistrut iuus étrnngères. 

Anr. U. 

Partage des taxes, -- Les frais variables serontrépartis 
au prorata kilométrique. Quant aux frais fixes, il en sera 
attribué un tiers ( 1 /3) au concessionnaire et deux t.irrs 
(2/3) à la Société Nationale. 

ART. (;,. 

Responsabilité. - Les indemnités ù payer du d1f'f rle 
retards, manquants, pertes et uv.ûies sont supportées 

Ile vergunuiughoudcr zal daarna en mits i11sgelijks voor­ 
al'ga•ll 11I rn·1·oord ouder d1•zl' 1 l'de voorwaardcu, zij 11 1 :wit'.­ 
\'t' 11 IIt0gl'1I ve1fo:ogell, wrn[('r t'1°lit1•1· die van de ;\ialio11c11l' 
,1.ia l.sl'l1a ppij te ovrrt rdl'Pu. 

AHT. Hl. 

/lij:,0111/en• /11rÙ'c1'11. --- ln overleg 111et de Natlon:11L: 
"aatselln ppij 111,.:1g de• Yl'rgt11H1i11g,!ioudt•1· souuuige hijzou­ 
dl'·l.'ü cnll'gori1'h1 1·t'.i·1.igers (zooals mnn lsuha.ppij ledeu , in­ 
sl1'ili11g1•11. P11z.) l1•gf'11 l:1g!'l't'. prijzl'11 dan die vau ltt't 
gn11·0011lariPI' n•n0Pn•11, mils rlnt zulks over het alg,:llll'('tt 
en zo1ttll'1· 11ilzu11deri11g g('Si'ltit'd1:. Il ij 1I1ag evrneuns, ourler 
deze ll'tle vonrwa a I'< 1!'11. .~l'lit>o!ul 1on11t'1IIen ieu a tlevereu. 

.\ !l'l'- l l. 

H1·tre/;/,i11yl'II nir! dr fll'i(!ist/11' urtl.en , - lle sl:llii•1t vau 
de tnan \·:.w Te1·111rn'11 ga:111 1,1ut'I 111et 1·t'l'l1hti·eehehe bil­ 
jetten af le IP1·e-1·Pn en rcclustreoksch het i-eisgoed in te 
srlu-ijven voor alle sl::1lii•11 vau het land, en omgekeerd. 

Anr. 12. 

.1 /ww11,1111'11le11. -- Er worden ubonuemen ten afgelevel'll 
in gc'mengtl 1,•rkecr op het net van de "falionalL' \laat­ 
schappi] en op de haan van 'l'ervuereu. 

ne a,lgL'lllceue abonnementen van (le :'\nlionale \laat­ 
st•happij zijn gt,!dig op de baan vau Tervueren, 

l)c ontvangsten worden verdcehl i11 verhouding tot het 
gt•.1:.1! kitomcter-s, de hn:rn llrusse! (L.-\V.)-Ternieren wordt 
danr-!Jij vonr vijfl ii-n (l"',) 1,ilomeler gerekend. 

Gl~l•:IH:HE:'IIDIE\ST OP HET BA,\\\._\J,; 
ETTEHBEEK-TER VliERE'.\. 

Anr. 13. 

De dienst wordt door den vergunninghouder waargeno­ 
m1'11 011dP1· de voorwaarden. opgeit'gd aan de andere maal­ 
schappijen van hel land. 

Voor den goedcrenrlienst voert de vergunninghouder een 
boekhouding in, zooals die van de Nationale ~faalscktppij. 
rooi· het intcrnatiouna! verkeer wordt rie baan vun Ter­ 

vneren beschouwd nis deel uitmakende van het net der 
'fationalr ,1nat,wilaprij, rlor-h enkel voor de betrekkingen 
van den vergunninghourler met de vreemde Beheeren. 

ART. 1.1. 

1'1•nleefi11y 1'1111 ,t,, rrucltteu . -- Oe veranderlijke kosten 
worden n1rdet·kl naar rato van het getal kilometers. Van 
Je vaste kosten worden één derde ( f/:l) toegekend aan den 
vergu1111ingliouder en twee derrie (2:'3) turn de Nationale 
\fantschappij. 

.urr. 15. 

1·,,rr111lwn11rtle/ijkl11·id. -·- l>c vt-rgoedinget1, te hela leu 
wegens n.-traging, lcktH'l, verlies en beschadiging; zijn 
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par [tJIIS !(•~; ll'illlS)lOl'IPlll'.S 1111 prorntu kiloruél rique quel 
que soit !t• d•-.:t•uu sur h•q11d lt- do111mnge s'<•sl prorluil . 

Aur. Hi. 

l.e mnlliril'l dt! trn11sporl 11t•t·es,;ail'e po111'J'a Nre (\01111<• 
c11 location par ln Sucit'·tt'· '.'iatioualc ainsi que, I(• eus 
échéant. les tocomot ivrs d le 1w1·so1111l'l de conduite dr• 
celle-ci. 

L'(•chn11ge du mu tóriel se fnil ù l·'.tlerlieck et 1•sl n\:i par 
les coutlition« urlml-ns puur les rósenux drnngcrs. 

.\!IT. 17. 

L'nrguuisuf iou du "l'l'\·ict• tlï·cliange des marchandises 
est r{·gl(·e pal' nut- e1>11u•11l ion de L'o11111n11mutt'.•. l.es dé­ 
penses m·casio1111(·es par t·t• spn·icP dïcmwgc (charges 
fi11trncit''!'('S a!Tt•l'('ll[!'S a11.\ instullu tions couuuuues l't fr-nis 
d'Pxploitatio11) sont l'i°·pnrlit•s par 111oitii'• entre les deux 
soei<·l\'s contractantes. 

ten :Jnsle van al de vervoerders naar rato van het getal 
kilometurs, om hPt. even op welk nel het Ieit gebeurd is. 

1n:nF\'.\J\CF. 

,\HT. -18. 

AnT. 1G, 

Het 1u,rnlig vervoertua teriee 1 alsiuotle, i 11 voorkomend 
geval, tie ln1'0111oli1•ve11 en het personeel voor het. voeren er 
van, kan door de \ationalc \laa!S{:ltappij in huur worden 
gegeven. 

Ik overgave van het materieel geschiedt te Etterbeek. 
onder· dezC'lftlt\ voorwaarden uls voor de vrcenute netten. 

AnT. 17. 

De i11rid1ti11g ,·a11 1le11 dienst van overgave van goederen 
wordt gerPgel1I hij een overeenkomst van gemecnscuap. De 
uonr dozen dienst van overgave veroorzaakte uitgave 
(flnaueicele lasten vau de gemeenschappelijke inrichtin­ 
gen. e11 exploitatil'l,1Y,ll'n\ worden hij de l1elft verdeeld 
Iusscheu hcith- cuutructcereude maatschappijen. 

YEHGOEDING. 

AHT. 18. 

La redevance ù payer par le conccssiouna ire à la Soci(•tt:· 
Xationalc est fixée ù un pour cent ( 1 p. c.) Lie la recette 
brule (voyugeurs, bagages. mnrrluuuliscs Pl produit des 
affermages éventuels. art. :l:!: si celle-ei est t\;nle ou infé­ 
rieure ù un million six. cent mille : 1 ,lilJO,OOD\ heIgns ; si 
cette recette pst su périeure ù un million six cent mille 
(1,600,000) beigus, la redevance Pst tixèe ù u11 pour cent 
( 1 p.c.) de la 1m•rnii•rp t1,111t:lw duu million six cent mille 
(1,600,000) belgns ; 

deux pour cent (~ p. e.) de la tranelw L·ornprisc entre 
un million six cent uulk- : 1,vU0,001); d ik-ux milliuu-. qua­ 
tre cent mille (:!,Wll,000\ belgas: 

trois pour cent (:l p. c.) tie la tnu1d1e \"0111prise entre 
deux millions quatre ..:enl mille •:!.WO.OOrl\ l'i irni;-; mil­ 
lions deux cent mille (:3,:WO,!Hl(I) bt>lgas: 

fpwlre pom· cent ('l p. c.) de la tranche compise entre 
trois millions deux cent mille (:l.~00,flOO) l't quatre mil­ 
lions (l1,000,nno) de bdgas; 
cinq pour cent (,1 p. 1·.· dr la tranche cumprise entre 

quatre millions 1:t..OOO,ODO) et quatre millions huit cent 
mi lie (!~,800,0flO) helgus ; 

six pour cent (ti p. 1·.) de la truuche comprise entre: 
quatre millions huit cout urill« (UlOil.000) d cinq mil­ 
lions six cent mille (::,,ti00,000) belg.is: 
sept pour cent (î p. t·.) de in pnrtir~ dt~ la recette brute 

supérienr« ù cinr] millions ~i\ cent 111ilk (,1,(;00.000) bel­ 
gas. 

Pour Ic calcul de la rcrlevanee. la l'l't'.l'tlt' brute seru 
diminut'•e tli> fous impôt« ou tax('s venunt sujoutr-r aux 
prix des !n111sports. 
Le montant de la rcdcvnnce -era établi dans le courant 

rlu mois suivant la clôture de 1·cwn:iee envisagé et Je paie- 

De n'rgm,di11g, dooi· den vergunninghouder aan de 
:\ationale \laatsclnppi.i te betalen, is bepaald op één ten 
honderd ( 1 t. h.) vuu de bruto-ontvangst (reizigers, reis­ 
goed, goc-dere1L eu opbrengst van de gebeurlijke verpach­ 
tiugen, art. :12), indien deze gelijk is aan of .minrler' be­ 
draagt dan l't'll millioeu zeshonrlenl duizend (l,600,000) 
hl•lg:1: beloopt die outvangst meer dan één millioen zes­ 
liomknl duizeud ( 1,ti00,000) belga, dan bedraagt de ver­ 
goeding ét'.·11 ten huude nl ( 1 t. lt.) voor de eerste schijf van 
0{•n iuillioen zeshonderd duizend ( l ,G00,000) belga ; 

--- t,,·er· ten hornlerd (~ t. h.) mor de schijf begrepen 
tu;.;s1·l1t•11 f•{•n iui llioeu zeshonderd duizend (1,600,000) en 
twee milioeu vierhorulerrl duizend (2,li00,00D) belga; 
-- d1·ie ten kmderd (:~ t. h.) voor de selnjf begrepen 

tusschen twee tuillioen vierhonderd duizend (2,,\.00,000) en 
drie mi llioeu tweehonderd duizend (3,200,000) belga; 

·-· ,·i:•1· ten lr:mde1·d ('t t. h.) voor de sehij] begrepen tus­ 
schen drie millioen lweehnurlurrl duizend p1,200,ooo) en 
vier- milliocn (!~,000,000) belga; 
- vijf ten honderd (:i t. h.) moi· de scl1ijr begrepen 

tusschen Vt{'I" nullioeu ('t,000,000) en vier mil.ioen acht­ 
homlerd duizend ('t,800,000) helga; 
- zes ten houden! (fi L h.] voor de schijf begrepen 

tussehen vier mi llioen achthonderd duizend (.'r,800,000) en 
vijf millioen zeshonrlerrl duizend (5,G00,000) belga; 
- zeven ten honderd (7 1. lt.) voor het gedeelte der 

bruto-ontvangst horen vijf millioen zeshonderd duizend 
(;'>,600,000) belga. 
Voor het berekenen. van de vergoeding wordt de 

bruto-ontvangst verminderd met alle belastingen of taxen 
waarrnee de vervoerprijzen bezwaard worden. 
liet bedrag van de vergoeding wordt opgemaakt in 

den loop van de maand na de afsluiting van het 
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ment en sera effectué ù la Société Nationale au plus tard 
soixante (GO) jours nprl'S la clöture de cet exercice. 

TRAc1:: DE LA L[GNE, 
OU\'HAGES D'AHT. - INSTALLATIONS. 

Anr. 19. 

Le tracé de Jo. lig-ne entre Bruxelles (Q. L.) et la sortie 
de la gare d'Etterhcek figure aux deux plans joints ù la 
présente enuveution. 

Les motlifications aux ouvrages d'art et la construction 
des ouvrages d'art nouveaux nócessaircs pour la mise en 
exploitation tic la ligne électrique, seront exécutées par les 
soins de la Sociétó Nationale, aux frai:,; du concession­ 
naire. Les plans et caluers des clrnrges relnt.ifs ù. ces tra­ 
vaux seront soumis ù l'accord préalable de celui-ci. Les 
paiements aux ayants droit se feront. an Iur et. ù mesure 
de l'avancement des travaux, et. d'après les stipulations 
des cahiers des charges, directement par le ooncossion­ 
naire, sans intervention de la Société i\ationale. tes frais 
d'étude et de surveillance seront. payZ.s par Ic concession­ 
naire sur simple préscntntion par. la Société Nationale 
des états qui s'y rapporteront. 

AnT. 20. 

L'entretien de l'ouvrage inférieur sous la gare d'Etter­ 
beek se fora par la. Société Nationale, aux frais exclusifs 
du concessionnaire. Celui des ouvrages d'art communs 
aux deux sociétés depuis la gare de Bruxelles (Q. L.) jus­ 
qu'à la sortie de la station dEtterbeek sera assuré par la 
Société Nationale à frais communs. 

La dépense sera répartie enlr-e les deux sociétés proper­ 
tionnellornent au nombre de voies appartenant à chacune 
d'elles qui les emprunteront. 

Le coût des travaux d'entretien sera majoré de quinze 
pour cent (15 p. c.) pour tenir compte des frais généraux. 

Si, toutefois, les dégradations se limitaient à la partie 
de l'ouvrage utilisée exclusivement par l'une des sociétés 
exploitantes ou étaient ducs d'une manière évidente à la 
circulation des trains de l'une des sociétés seulement. 
celle-ci supporterait seule les frais de réparation. 

beschouwd dionsljnar, en de betaling or van dient aan 
de Nt1Lo11ale Hn1i1;;('h11ppij g('dan11 uilcr-lijk zestig (UD) 
dagen na de sluiting van dat dienstjaar. 

LOOP Vi\N DE BAAN. -- KUNSTWEIUŒN. 
INRICHTINGEN. 

AnT. 19. 

Les travaux de rnorlîf'iention ù apporter- aux voies et 
à la signalisation de la Société Nationale seront exécutés 1 

par celle-ci aux frais du concessionnaire. 
L'exploitation actuelle de ln ligne devra pouvoir être 

assurée sans interruption jusqu'au moment de l'exploita­ 
tion par Ie concessionnaire. 

Les voies ù établir par le concessionnaire clans la gnre 1 

de Bruxelles (Q.L.) pourront être en dénivellation par rap­ 
port aux voies de la Société Nationale. 

De !nop van dt• Iwan l11sscltrn Bt·11sscl (L. \V.) en den 
u ilril van de slalie Etterbeek, is nnngcgcvcu op de (\\"CC 
plans, welke hij deze overeenkomst g(•vocgd zijn. 

De wijzîg-ingcn nun de kunstwerken en het bouwen 
,,m de nooilig·e nieuwe kunstwerken voor hel cxploitce­ 
ren van electr-ische haan worden op kcslcu v1111 den ver­ 
g111111 î11ghrndel' 11ilgcnwnl dooi- tot)tlocn van de Na!io­ 
n;ile Maatschappij. De plans en lnskohicron betrellendc 
die werken worden den vorgunninghoudm- vooraf ter 
goedkP111·ing- rnorgel<·grl. Dc- betalingen aan de recht­ 
hobhcudcn gesch icden rechtstreeks door den vcrgnn­ 
n insrhourlcr, zonder tusschcnkomst van cfë Nationale 
Afaal.sC'hnppij, nnarmn!e de werken vorderen en volgens 
1k bepalingen van de Iasfkohicrcn. De kosten Yan studio 
en toezich t 11·011lcn door den vergunninghuudcr betaa Id 
op eenvoudige o\·edcgging, door de Nationale Maat­ 
schnppij, van de desbclrcffcnde stalen. 

De werken voor \YiJziging vnn de sporen en de seinin- 
1·ichiing van de Nat ionnlo Maatschappij worden door 
dczo 11ilgp1·0C't·rl op kostr-n van den ve1·g,mninghoudcr. 
ne h11idig·e exploitntin van de haan moet zonder on­ 

derhrt-kinu kunnen verzekerd worden tol op het oogen­ 
blik der c".:ploi!ntie door den H'rgunninghoucler·. 

De door tien vcrsrunninahouder in de sf[l!ic Brussel 
(L.-YV.) aan te lrg1::1'n sporrn moeten niet ()f> dezelfde 
hoogle liggen nls die van rie Nationale Mnalschnppij. 

Hel onderhoud Y.111 de onckrhr11g-,~·ing· onder de statie 
Etterbeek gcsd1iecH door de Nntinnale Maatschappij, 
11;tslnîlcnd op kosten van den verzunninzhouder. Het 
onderlrnnd van de aan beide A!aatc:chappijen gerneen­ 
sr.hnnnr-lijk e kunstwerken, van aan de statie Brussel 
(L.-\\r .) lol aan deri nitril van de statie Etterbeek. wordt 
donr de Nationale Maatschnppij op gemeenschappelijke 
kosten verzekerd. 

De ni!g-,rnf wordt tnsschen beide Mantschappijen ver-· 
1-freld in nrhonding lot het getnl onder of op die kunst­ 
werken li,g,~ende sporen dal aan elk hnrer toebehoort. 

De pr-irs df'r onderhoudswerken wordt mei vijft'en ten 
hm1rT,,nl rrn !. h.) verhoogd om rekening le houden met 
rie :-ili::>·crnecn kosten. 
Indien rrhlcl' a Ilecn dat. Œeéff'el!e van het kunstwerk 

hr"r-h,,rîî!!d is welk uitsluitend door een der explotee­ 
renrte mamtsrhanpiir-n wordt hcnulti,Q"d of indien de be­ 
ccrhrHliffini:ren klaarhlijkelijk alleen aan het verkeer van 
,le lrr-inen nm een der maalschanpijen le wijten zijn, 
ko men de herstelingskosten ten laste van die maatschap­ 
pij alléén. 
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L'entretien des ouvrages d'art, tant inférieurs que supé­ 
rieurs, situés entre la sortie de la station dEttcrhoek et 
la station de Tervucren, est assuré par Ic concessionnaire 
el à ses frais. 

Le concessionnaire est tenu d'entretenir en parfait état 
et à ses frais les voies et installations qu'il utilise exclusi­ 
vement entre la station de Bruxelles (Q. L.) et la sortie de 
la station dEtterheek ainsi que toutes les voies et 
installations comprises dans le restant de la ligne concé­ 
dée. 

Il sera soumis à la surveillance il'un service de contrôle 
de la Société Nationale et du Ministère des Chemins de 
fer. 

ART. 2-1. 

Un inventaire des biens de l'Etat constituant l'équipe­ 
ment de la ligne sera dressé au moment de la remise des 
installations au concessionùaire. 

ART. 22. 

Emprunts ou traversées des voies. - En aucun cas, 
le concessionnaire ne pourra être obligé ù laisser emprun­ 
ter ses voies, même sur un parcours réduit, ou à les lais­ 
ser traverser à niveau par d'autres lignes de la Société 
Nationale. 

De verguninghouder onderhoudt op eigen kosten 
zcowel de onder - als de overbruggingen die tusschen 
den uitrit van de statie Ëtlerhcek en de statie Tervueren 
gelegen zijn. 

De vergunninghouder moet de sporen en inrichtingen 
die uitsluitend door hem tusschen de statie Brussel (L.W.) 
en rlen uitrit van de statie Etterbeek benuttigd worden, 
ulsmetle al de sporen en inrichtingen van het. overig ge­ 
deelte der vergunde baan op eigen kosten in volkomen 
goeden staat onderhouden. 

Hij staat onder het toezicht van een toezichtsdienst van 
de Nationale Maatschappij en van hot Ministerie van 
Spoorwegen. 

ART. 21. 

Dij de overgave van de inriohtingen aan den vergun­ 
niughourler wordt een inventaris opgemaakt van de Staats­ 
goederen, die de uitrusting van de baan vormen. 

ART. 22. 

Df:CHBANCE. 

ART. 23. 

Dans le cas où, sauf raison de force majeure 
annoncée, le concessionnaire n'aurait pas entièrement 
pourvu, tlans les délais fixés, à l'exécution et à l'achève­ 
ment des travaux qui lui incombent, il serait déchu de 
ses droits. 

La Société Nationale sera exonérée de tout paiement de 
dommages et intérêts si, pour raison de force majeure 
dûment annoncée, elle n'a pas terminé les travaux qui 
lui incombent clans le délai fixé à l'article 3. 

dûment J 

Bemütujuu; of gelijkgromlsche kruisinq van tie sporen.­ 
De vergunninghouder kan in geen geval verplicht worden 
zijn sporen, zelfs over ec-n kleinen afstand, door de Natio­ 
nale ûlaatsohappij te laten benuttigen of ze door andere 
banen van de Nationale Maatschappij gelijkgronds te laten 
kruisen. 

VERVALLENVEBKLARING. 

ART. 23. 

ART. 24. 

En cas de déchéance, il sera procédé à une adjudication 
de l'entreprise comportant les travaux préalables à l'ex­ 
ploitation sur les bases de Ia présente convention et sur 
une mise à prix des ouvrages déjà construits, des maté­ 
riaux approvisionnés et du matériel existant. 

Cette adjudication sera dévolue de préférence à celui 
des soumissionnaires qui offrira la plus forte somme pour 
les objets compris dans la mise à prix. Le concession­ 
naire recevrait du nouvel adjudicataire Ia valeur que l'ad­ 
judication aurait produite, alors même qu'elle serait 
moindre que la mise à prix et ne pourra élever à ce sujet 
aucune réclamation ni prétention de quelque chef que ce 
puisse être. 

Si une première adjudication n'amenait aucun résultat, 

Indien de vergunninghouder, behoudens behoorlijk ge­ 
meld geval van overmacht, de hem opgelegde werken niet 
binnen de gestelde termijnen geheel uitgevoerd en voltooid 
-heeft, wordt hij van zijn rechten vervallen verklaard. 

lïe Nationale Maatschappij moet geen schadevergoeding 
betalen indien zij, wegens behoorlijk gemelde gevallen van 
overmacht, de haar opgelegde werken niet binnen den 
bij artikel 3 gestelden termijn volkomen heeft uitgevoerd. 

ART. 24. 

Bij vervallenverklaring wordt overgegaan tot een aanbe­ 
steding van de onderneming welke de voorafgaande wer­ 
ken en de exploitatie op de grondslagen van deze overeen­ 
komst omvat; voor de reeds gebouwde kunstwerken, de 
aangevoerde materialen en het bestaand materieel wordt 
vooraf een prijs gesteld. 

Die aanneming wordt bij voorkeur toegewezen aan den 
inschrijver die het grootste aanbod heeft gedaan voor de 
voorwerpen waarvoor vooraf een prijs gesteld werd. De 
vergunninghouder zou wan den nieuwen aannemer d~ 
waarde ontvangen die de aanbesteding mocht opgebracht 
hebben, zelfs indien die waarde kleiner mocht zijn dan de 
voorafgestelde prijs, en hij mag hieromtrent en uit wer­ 
ken hoofde ook geenerlei klacht indienen- of aanspraak 
doen gelden. 
Blijft een eerste aanbesteding zonder uitslag, clan wordt, 
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il en serait lent{· uw· seeo111l(! sur ks urènrcs bases, dans 
le couraut de J'uuué« l't si l'dlo ill'rniht! lentativti rleuu-u­ 
rait égalc1tw11t suus résultut , k-s ou,·rngl's dt~ tout genrP 
cxi•ctilt'-s, lt's ro11r11itun•s faill's, Pic. seraient acquis 
sans aucune indornnil« ù la Soc-it'•t(· Nntioua ln, ie couces­ 
siounn ire rletueurun l i1·1·t'·rn('al>lt•1111•11I d{•ch11 de tous ses 
droits. 

Alti'. 2:,. 

Les instn llnl ions (voies. 011vn\gt'" durt, bû timeuls, etc.] 
ninsi que Ic matt'•riel 1l'exploilalio11, doivent. être c11 to11L 
temps mn inteuus ù la huutour des n{·rt'Ssil{•s duue oxploi­ 
talion uornmlc. 

Si Ic conccssionruun-, apr·i•.~ 111ist• t'll demeure, n'oh­ 
tempérn it pns nux réquisifinns qui lui seraient atlressfrs t'1 
cc sujet, la Société Nntioun lc po11t·1·nil y pourvoir d'ortïct• 
et, ù cet effet, n urn it le droit de suppropr-ier toutes 
les recettes jusqu'à coucurrcnce du montant des 011v1·Dge,-: 
ù exécuter cl des touruitures ù faire, plus 1111 rlixii·111(: 
(1/:10'') Cil sus, ù litre tie donunazes t'1 intérêts. 

Si, le cas échéant, le 1·011e1!ssio1111n ire interrompait ou 
faisait stater l'exploitation pendant plus de cinq (;,) jours. 
sauf Ic cas tie lorce uurje uru dûment constaté', la Socii•lt'; 
Nationale aurait t'•galt•m!'nt le droit. d'~· pourvoir d'office 
et pour son propre compte et, ù C'el ctret., tie disposer du 
matériel, ainsi que dt• tons les 1110,n:ns d 'uxplnitnt.iuu , 
comme si la ligne était r-xplnitée par elle. 

Da11s les trois P) mois après que .la Sncit'•lé Nationale 
se serait trouvée dans lt\ cas dt• devoir pourvoir ù l'P\­ 
ploitutiou, le coucessiounuire uurn en !0111 temps le tlroil 
de reprendre l'cxplcitntion tuoyt-nnnul paiement ù la dite. 
Société du solde déficitaire éventuel supporté par elle. 
les dépenses étant majorées de dix pour cent (1() p. c.) ,·1 

titre de dommages et intérêts. 
Apr('S ces trois (:l) mois. si le remhoursement susdit 

n'avait pas &lé effectué. lt• concessiounn ire serait déchu 
de ses droits comme daus te eus prt'·n1 ù l'article 2:s. 

Les dispositions qui précèdent serait'tlt t'•g,lleme1,t appli­ 
cnblcs 'au cas où le concPssio1111aire la issern i t en soufl'rane« 
une partie quelconque rie l't:xploilnf1or1. 

ELECT Ill FIC:\TIO~. 
COU~A\T. -~- :m:srni-:s llE PROTl•:CTION. 

in d1•11 loop vau het jnur, l't:11 lwet•d1• aa11IJ('stt•<li11g op dP­ 
z1•ll·dl! g1·011ds!agt•11 l>~:pr·odd, l'll :ils dit: laatsl1• poging 
i11sgt>I ij b zo1111l•1· ui !slag blij rt. gunu du 11ilgt'\'tWr·ill' \\ï'l'­ 

k1•11 vnn u llen unrd. tli: g1•d;uw lt!\'l't'Îllgl'11. 1•11z .. zo11dt•1· 
1·Pt1igT1'lei v1'rgo1·di11g- over unn di- ~nlio111tle ~lantscliup­ 
lHJ, lerwijl dt' Vl'rgu1111i11gho1Hler uuwedr rroupel ijk van ni 
zijn n•l'lilPn vervallen hlijl'I. 

STH0031. 

:\HT. ~!"1. 

Ill' inrid1li11gP11 (sporn11. kuuslwr-rkeu, ~d1011wt•11. enz.). 
als111edt• !tel exploitalie111att•1·it·t·I 11\0l!tl'n le ullen tijtle op 
til' ltoogtt• vau de 11oodwe11digl1t•tlt•11 t't'lll'I' unrnurlu ex plni­ 
latie worden gcl1oudr-11. 
l11di1•11 tip v1•1·p1nui11glmutl1·r, 11a uaumn niusr, ~t•t•11 gt·rnlg 

111(wltt geven aan dl' ,·onlcri11gL't1 tl ie Item duuromtren l 
gezo11ilt'11 worrlun, znu tie Nnlioun le fürnlsdwppij d.uu 
uiubtshulve kun1H·11 i11 voorzu-u eu zou zij, 1lnarloe, het 
recht hehb.-u zich al dt, <Hllva11g.,l1·11 l.ot• le l'igL'll<'ll tot· 
ht'loop vau ht't ltcdntg dt•r uil k vorrou kunstwerken ·1•11 
te verrichten leveriugeu , 11:rlioogd met ét·u lie1111t: (l/10) 
als seltadeveq.:ol·tling. 

luilien tie vergu1111i11gl10111kr. l n-hn lve i11 ht•liLlOrlijk vasl­ 
:,.:esteicl geva I vnu ovcrnunht, de t'xploilat ie ged11rPntll' 
meer dun vijf u·,i rlugeu mor-ht schorsen or doen stu ki-u, 
zou dt> Xut ionuk: \lantst·hnppij in.sgeli_jks het 1T1·1il ht'lt­ 
lHn liit>1·i11 umhtshulvc eu voor ei_!.!;{'ll n·l,e11ing lt• voorzien 
eu. daarto-c'. tP bt~sc!1ikkt\il over liet materieel. ,1ls1tu1tlt· 
ovt·r ni tlt' l'xploitafiP111iddelP11, 11et n lsof dl' baan door haar 
gei;>.: ploi tee1·tl werd. 

Binnen tlrit~ (:1) 11ma11d nadat de :\atiorwle i\laatscltap('i.i 
tie exploita tie ltel'ft 1t1tl,'tP11 waü rnemen , li:•dl de ,·:•rgu11- 
11i11gl10111lt·r· 1,\ alh-u tijdl' ht•t recht 0111 tie l'\ pfoil:itie t,· 
hervatte», 111its .ia11 \,1u1ï1H~Ïde :\hiatscha ppij !il'! door huur 
gctlrngen geh1•111'fijk narleeli!,: saldo terng li' belnh-u. uruler 
Vl'!'hooging va n de uil1~an-n met tien lr-u l1ondt>1·(1 (LO 1_ h.) 
a Is schad1've1·gtwdi11g. 

Is, na drie (:l) mauud , ,·rn·t•t1h~d1wld,• te1·uglretnli11~ nid 
gedaan, dan wordt dr ,·t•1·g111111i11:;honder van ziju l'echte11 
vervallen vcrklun rtl, zrn,;i Is i 11 het hij ,1 rt ikel ::n voorzien 
µ-eva 1. 

Yorenslaaude l1t'pali11gt!1t zouden insge!iJks toepasselijk 
zijn iugcvul de 1,•r;.:1111ni11;:d1011rll'r t'l't1i/~t•1·lci clt~cl rler exploi­ 
tatie mocht stakr-n. 

t-:1.ECTI\I FIC.-\TI F. 
\ Flt.11;H l-:IDS1L\ATBl•'.l;J·:I .I·:\. 

Anr. 2{;. 

Il 1Ie sera fait usage pour la trad ion que du courant con­ 
tinu dont. la tension sera de• l ,!",00 volts. 

L'équipement aérien sera ·,111 s_,·sti-rne « rntenaire » t't 
la prise de courant se l'f'rn par p1111tngraphe. 

Le concessionnaire dl'Vnl t'•!nlilir nu moins une :-:011s­ 
station pn11r la transf'orum tinn tin co11r·1111t a Itr run lif f'll 
continu r.t l'alimr.r1tatim1 rf(• la ligne. Ces installations 
seront ln p1·n1wrNt'• tin cnn1•p~sionn;1in· Pl f't'1·011t rr-tour µn,- 1 

tuiternent ù la Socidt'· \aliormlt) en fin ti1' concession. j 
1 

i 

Ain. 26. 

Voor de trekkracht wordt t:11kel gelijkslrnom rnet t,,:-,oo 
volt spanning gebezigd. 

De bovengrourlscho uitrusting moet van het " catcuairc " 
stelsel zijn mei pnntograafst.roo111af11crner. 
ne n'rgrnrningholl(fPr moet ten minste r\~11 bijcenlrule np­ 

richten om den wis~elslrnorn in gelijkst room 0111 tv zetten 
en de lijn de voeden. Die inrichting-en zijn het eigendom 
van den vergunninghoudr-r e11 worrleu bij het r-imle dt·r ver­ 
~unnîng kosteloos aan de Xationale ~Iaatschappij overge 
geven. 
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AHT. 27. 

Lt'S cuuducleurs de la liglle de traction, les machines 
ólectriqncs des sous-stntious et les moteurs de traction 
seront étnblis ou construits de luçon tl éviter, dans toute 
la mesure du possible, les in Il uenccs pcrt urbntrices tin 
courant de truetiou sur lus tignes téléphoniques ou de 
sigunlisntiou. 

Les l't'/des lt.\t•rs ù Ct! sujr-] ainsi quo celles qui seront 
lhées ù l'avenir --- par l'Union iuu-rnauonalc des chemins 
de fel' --- devront être ohscrvécs pur Ic concessionnaire. 

La perte tie chaq~e duus h~ ei1·e111I tle retour nu contact 
avec le sol devra être suftlsanunent faible pour qu'il n'en 
résulte a ncune perturbation dans les lignes de correspou­ 
dances de la SociN(• Nationulc 011 dt• lAdruiuistrntion des 
Tél(~grnphc;; 11i aucune dt'•!ériorn tien par· I'élcctrolysc tics 
cnnn lixation souterrainex nITedrPs ù des services publics 
(eau, gaz. èlccrricité. câbles _ll'lt•plioniq11Ps, t(,J(,gmphiques 
ou de signalisation). 

S'il est constaté que fes installations du concessionnaire 
exercent une action nuisihh- sur fes installations électriques 
ou autres rle la Société ~ational<• ou ile l'Etat. - que cette 
action résulte d'effets rl'Inducüon, <le courants vagabonds 
ou de toute autre cause - des 1IH'Slll'l'S devront Nre prises 
pour faire cesser leur nuisance sans délai. 

Le roneessiorn1aî1·e dr1T:1 !"l' pr-'.\tP1· ù tout examen on 
vériflcution de ses instaltations auxquels procéderaient les 
ng-rnts de h ~'J~iétf Nationale ou dl' I'Adruinistration des 
Ttl(-graphes dans les cas ')tl tirs cfFl'!,:; nuisibles se foraient 
sen lil'. 
li 1lcvl',\ éventuellement s~ contornu-r .:'1 'l'c\rrNé Ro,nd 

du l:i octobre 1876 relatif aux travaux ù t'f'f('-cturt' tians 
\~, voisinage (l('s lignes t(,Jl'-gmphiq1n's et ll'•!éphoniques. 

PERSO~NEL. 

AnT. 28. 

Le personnel sera assez 110111lwe11x pour qu'Huc111ir par­ 
lie clu service rn• p11iss1' rester- rrI ,011ffn1w1·: chaque agen.l 
(lpvrn possi•tler 1·l'xp~'.rÎt'111·t· pt !t•s .:1ptilrnll',; nécessaires 
pour hien remplir son emploi. 

Ct• personnel SI' confon1wn ù l:t loi du '.li juillet Hl2 l 
sui- l'r-mploi ties Ia11gm's ~'11 11t:1IÎÎ'l'<'S u.huiuisf ratives. 

t.e st:.ltut qui srra •tdo,ptt- p:.:ur il' pf'rson11t•J dp la Sririé1:. 
Nationale sera appliqué au personnel du concessionnaire. 

!HSPOSITl!l\S Cf.::\t'.:!t\LES. 

AIIT. ?!l. 

Sont applicahles a11 roncessionnaire les dispositions du 
en hier des charges de 18fü,, c11 vigueur pour les conces­ 
sions de chemins rie fl'r ,'.'n ll1•lgiqur, en tant qu'elles ne 
sont pas contraires aux clauses de h présente convention. 
l.e r·:HH'Pssioi111·1irr se somur-ltra , dans les rnèrnrs <'Ondi- 

1 AHT. :!?. 
! 
f Ik rijdraden, de l'krlriscl1(• muchiucs der Iiijccutralen 
1 eu de drijüuotoren dienen tknvijze aangcll'gd of gebouwd 
dat dti storende invloeden van den drijlstroom op de tele­ 
foon- of d1• seiulijneu zoo1·<•1•! mogelijk voorkomen wor­ 
den. 

De hiet'omtren! voorgc.~l'iil'tiven regelen alsmede (lie, 
welke luter ---- door de I nturuut ionn le Spoorwcgvereeuiging 
--- zullen voorgcscluevou wouleu, dienen door (leu ver 
g111111inglio11dcl' nn~ekomcn. 
lu tic rotourkcton, tlit\ met ll1\11 grn11d i11 aanraking is, 

moet liet xlronmvet-lies z<'1{1 klein zijn Liai cr geenerlei sto­ 
ring in de vcrkeerslijncu vau de Nationale Mnalscltappij 
of van het. Hcht·c1· vn n Telegrafen, noch beschadiging dom· 
clectrol~'sc van de omlergrondschc leidi11ge11 van open­ 
bare diensten (water, gns, electriciteit, toteroon-, tele 
grnar- of scinkabels) uil voortvloeit. 

Zoo bevonden wordt dat de inrichtingen van den vergun­ 
ni11ghouder ren uadectigen invloed op de eleclt-ische of de 
andere inrichtingen van <le Nationale i\iaatschappij of van 
den Slaat uitœl'encn --- om hrt even of die narlc-elige in­ 
vloed het g<'Yolg is van iurlucticuitwerkselen. wervelstrou- 
1m•11 of N'ning- andere oorzaak. --- dieneu maatregelen 
getroffen om de schadc'Iike uitwerking er· van onverwijld 
t~ rlor n ophouden. 
ne vergunninghouder moet zijn inrichtingen door de 

bedienden van de Nationale Mantsehnppi] of van het Be­ 
heer van Telegrafen laten onderzoeken of nazien, ingeval 
schadelijke uitwerkselen mochten opgemerkt worden. 

H ij moel zich, in voorkomend gevnl, gedragen naar 
1 het koninklijk besluit van lri October 1876 betrcllcnde 
de i11 rie nabijheid van tefrgrnnf- en telefoonlijnen nit le 
voeren werken. 

PERSONEEL.' 

ART. 28. 

l let pcrsoneeel mort. lnlrijk g-1'11oeg zijn om ge-en en­ 
kel deel van rlr-n dienst Ir moelen stopzetten; ieder hc­ 
diende moet de nnodige ervaring en bekwaamheid he­ 
,:il tf'n om zijn hetrr-kkinrr g·or<f waar Ic nemen. 
nat personeel moel zich t!l)drngrn naar de wet vau 

:11 .T11li 1921 op hel grhl'llik 1lr1· talen in hestuurszukcn. 
Het statuut dat vonr hel personeel der Nnl ionale 

:\Taa tschnppij zal worden annjrenornen, dient op liet per­ 
soneel van den \,"rg,inning·hnu<lcr toegepast. 

ALGEMEENE nEPf\LTNGEN. 

ART. 29. 

Zijn op den vergnnninghoudci- toepasscl ijk, tlr bepa­ 
lingen van het Iastkohier van 1866 van kracht op de 
vcurunninrren van spoorwrur-n in Belg·i(-, voor zuover 
zr: nid qrijrlig zijn met de hepnlimren van rlezo over­ 
pr:11 komst. Dr 1·rrg11nn inghn11rlpr moel ziel 1, 1 uulr-r Ile- 
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lions que la Société Nationale, ù toutes les mesures que 
comporte le contrôle du Gouvernement. 

AnT. '.30. 

Les stations, haltes el· points tl'ai·rèt existants doivent 
continuer ù être desservis, en cc qui concerne les services 
des voyageurs. bagages et marchandises dans des condi­ 
tions au moins aussi ravomblcs que dans .la situation 
actuelle. 
li en sera de ruèine pou!' les services des postes et des 

télégraphes. 

Arn. 3l. 

Les modifications aux installations existantes, les auto­ 
risations diverses, la construction et l'exploitation des rac­ 
cordemeuts devront ètre soumises ù l'npprobation du Mini­ 
stre des Chemins de fel', ~hrine, Postes, Tólégraphes, Télé­ 
phones et Aéronautique et de la Société Nationale. 

tien voorgelegd. 
Le concessionnaire tloi! ruaiuteuir et desservir normale 1 De vergunninghouder moet de bestaande private verbin- 

ment les raccordements privés existants. dingen behouden en normaal bedienen. 

ART. 32. 

Le concessionuaire se réserve, sm· la partie de la ligne 
comprise entre Tervueren et ln gare d'échange des mar­ 
chandises ù Etterbeek, le droit exclusif d'exploitation ou 
d'affermage de tous les services accessoires de la ligne et 
de ses dépendances tels que : hôtels, buffets ou buvettes 
dans les stations, pulhcité de tonic espèce sur les voitures, 
dans les gares ou sur les terrains dépendant de Ia conces­ 
sion, service de prise et de remise ù domicile des mar­ 
chandises, etc ... , les recettes ù en provenir étant comprises 
clans [es recettes brutes. 

La Société Nationale se réserve le mèms droit exclusif 
mentionné dans l'alinéa précédent, sur la section de 
Bruxelles (Q. L.) ù la gare d'éc.J1ange des marchandises 
à Etterbeek. 

La Société Nationale se réserve aussi le droit exclusif 
d'assurer le service de prise et remise à domicile des mar­ 
chandises et des .bagages dans les communes d'Auderghem, 
Woluwe-St-Pierre, Woluwe-St-Lambert et Evere actuelle­ 
ment desservies par elle. 

La désignation des voies d'acheminement des marchan­ 
dises et des bagages auxquelles ce service se rapporte, sera 
laissée à l'entière appréciation de Ia Société Nationale. 

Les envois bureau restant pour toutes les stations de la 
ligne seront acheminés par voie ferrée. 

La remise ù domicile ultérieure de ces envois n'incom­ 
bera pas à la Soriété Nationale. 

La Société Nationale se réserve en outre le droit d'orga­ 
niser pour une durée laissée ù son appréciation le service 
de prise et de remise ù domicile des marchandises et des 
bagages dans d'autres zones des localités traversées par la 
ligne du concessionnaire et dans les conditions d'richemine- 

zelfde voorwaarden als de Nationale Maatschappij, on­ 
dcrwerpcn aan al de maatregelen welke hel toezicht der 
Rcgcering meebrengt. 

Arn. 30. 

De bestnaude statiën, halten en stopplaatsen moeten, 
voor den reizigers, den reisgoed- en den goederendienst, 
onder ten minste zulke gunstige voorwaarden als thans 
voort opengesteld blijven. 

Evenzoo voor den .post- en den telegraufdienst. 

AnT. 31. 

De wijzigingen aan de bestaande inrichtingen, de ver­ 
schiilcnde machtigingen. het aanleggen en exploileeren 
van de verbindingen moeten-den ,1ü1ister van Spoorwegen, 
Zeewezen, Posterijen, Telegrnfeu, Telefonen on Lucht­ 
vaart, eu rie Nationale '.\!aatschappij ter goedkeuring wor- 

ART. 32. 

De vergunninghouder heeft, op het baangedeelte begre­ 
pen tusschen Tervueren en de overgangsstatie voor goede­ 
ren te Etterbeek, alléén het recht al de bijdiensten van de 
baan en· haar aanhoorigheden t-0 exploiteeren en te ver­ 
vangen : hotels, spijs- of drankzalen in de statiën, puhlici­ 
teit van allen aard op de rijtuigen, in ere statiën of ()P de 
gronden die van de vergunning afhangen, dienst voor afha­ 
ling en bestejling aan huis van goederen, enz., met dien 
verstande dat de ontvangsten nit dien hoofde bij lie bruto­ 
ontvangsten gerekend worden. 

De Nationale Maatschappij behoudt zich hetzelfde, in 
voorgnaud lid bedoeld recht voor op het hnanvak Brussel 
( L. -W.) - overgangssta tie voor goederen te Etterbeek. 

De Nationale Mnatsohappij behoudt zich ook, uitslui­ 
tend voor ham· zelf, het recht voor den dienst voor afha­ 
ling en bestelling aan huis van goederen en reisgoed waar 
te nemen in de thans door haar bediende gemeenten Ander­ 
ghem, St-Pieters-Woluwe, Op-Woluwe en Evere. 

ne nanwijzang van. de verzendingswegen- van de goede­ 
ren en hel reisgoed, waarop bedoelde dienst betrekking 
heeft, wordt uitsluitend aan de beoordeeling van de Natio­ 
na.le ~faatschappij overgelaten. 

De kantoorliggende zendingen voor al de statiën van de 
baan worden per spoorweg verzonden. 

De latere aanhuisbestelliug van die zendingen moet niet 
verzekerd worden do-or de Nationale Maatschappij. 

;oc Nationale Maatschappij behoudt zich daarenboven 
het recht voor den dienst voor afhaling en bestelling aan 
huis van goederen en reisgoed gedurende een door haar te 
bepalen tijd onder voormelde voorwaarden van verzen­ 
ding in te richten in andere zonen van de gemeenten, over 
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ment susindiquées, lorsque celui-ci no jugera pas ù propos 
tle le faim. 

Le concessionnaire ne pourra prétenrlrc ù aucune part de 
taxe polit' les transports u'emprunlaut pas 1.-;a ligne ou ses 
installations. 

ART. 33. 

Enoagemenfs dt' la Société Nutionate. - Pour Ic sur­ 
plus, Ic conoosstonnaire sera substitué ù la Société Natio­ 
nale pour l'exécution des engagements pris, ù ,la date de 
la signature par cette dernière vis-à-vis de tiers et qui s'ap­ 
pliqueraient ù l'exploitation de la ligne, objet de la pré­ 
sente conv-ention. 

ART. 31-. 

Impôts. - Tous les impôts ètahlis par 1l'Et,at, les pro­ 
vinces ou les communes, y compris les impôts relatifs aux 
immeubles de la concession, seront. ù charge du concession­ 
naire abstraction faite des impôts et taxes venant s'ajou­ 
ter aux prix des transports et dont question ù l'article 18. 
Les impôts ù charge du concessionnaire ne seront pas 
déduits de la recette brute pour 1-e calcul de la redevance 
stipulée par l'article 18; ils seront compris dans les frais 
d'exploitation pour le calcul de l'annuité de rachat prévue 
à l'article 6. 

Tous les frais et droits de timbre, enregistrement et 
autres qui résulteraient de la pré-sente convention seront 
à charge du concessionnaire. 

ART. 35. 

Les redevances, indemnités, annuités et en général tous 
les paiements et encaissements stipulés par la présente 
convention seront fixés en betgns, dont la parité avec les 
monnaies étrangères a été établie, par l' Arrêté royal du 
23 · octobre 1926, à raison d'un poids d'or fin de 
gr. 0,209.211. 

wier grondgebied de baan van den vergunninghouder 
loopt, indien deze het niet gepast. oordeelt bedoelden 
dienst zelf in te richten. 

De vergunninghouder heolt hoegenaamd geen aanspraak 
op een eicel van de vracht der zendingen, clic zijn baan of 
zijn inrichtingen niet benuttigen. 

Arrr. 33. 

Yerbintenisseti van cle Nationale 1l!/aalschappij. ~-,· 
Voor het overige treedt de vergunninghouder in de 

plaats van de Nationale Maatschappij voor de uitvoe •. 
ring van de verbintenissen die op den datum van de on­ 
dcrlecken ing door laatstbedoelde aangegaan zijn tege­ 
nover derden en van toepassing mochten zijn op de ex­ 
ploitatie van de baan, bedoeld bij deze overeenkomst, 

ART. 36. 

Un certain délai pouvant s'écouler avant la signature de 
la présente convention, le concessionnaire se considère 
comme engagé au moins jusqu'au 31 décembre '1928. 

ART. 34. 

Belastinqen, -- Al de door den Staat, de provinciën. 
of gemeenten ingevoerde belastingen, daaronder begre­ 
pen de belastingen betreffende de onroerende goederen 
van de vergunning, komen ten laste van den vergunning­ 
houder na aftrek van de in artikel 18 'bedoelde' belastingen 
en taxen waarmede vervoerprijzen bezwaard worden. 
De door den vergunninghouder le betalen belastingen, 
worden niet van de bruto-ontvangst afgetrokken voor 
het berekenen van de in artikel 18 bedoelde vergoeding, 
Zij worden bij de exploitatiekosten begrepen voor het be~ 
rekenen Yan de in artikel 6 voorziene annuïteit van naas­ 
ting. 

Alle uit deze overeenkomst voortvloeiende kosten en 
rechten voor zegel, registratie en andere komen ten laste · 
van den vergunninghouder. 

ART. 35. 

De vergoedingen, schadeloosstellingen, annuïteiten en 
over het algemeen alle bij deze overeenkomst voorziene be­ 
talingen en Incasseeringen woeden in belga uitgedrukt, 
waarvan de pariteit met de vreemde munten bij Koninklijk 
besluit van 25 October 1926 bepaald werd naar rato van 
een gewicht fijn goud van gr. 0.209.2-H. 

ART. 36. 

Daar een zekeren tijd kan verloopen vooraleer deze over- . 
een komst onderteekend · wordt, beschouwt de 'vergunning­ 
houder zich ten minste van op 31 December 1928 verbon­ 
den. 
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PROJET DE LOI 

ALBEH'I', 

HOI llES 1\1-:1.1:1-:s, 

.l tous, présents l'i û neuir, S,u,UT ! 

WETSONTWERP 

ALUEHT, 

l(o:,;1:,;(; Ul':11 BELGE~. 

Sur la proposition de !'fol1'l' "i11isln' des Chemins de fer, 
\larinc, Postes, T(•légrnphf's. Téléphones et Aéronauttque, 
et de l'avis de Notre Conseil tles .\li11ist.1·cs, 

Nous AVO'\S Al\lil~Tf: ET Alllli~TOI'iS: 

Le Projet de Lot, dont la teneur suit sera présenté e11 
Notre Nom aux -Chamb1·es Lt'.'gishtives par Notre Jli11islrc 
des Chemins de for, Jlarinc, Postes, 'l'él(,gmphes, T61é­ 
phones et Aéronautique. 

AllTICI.E l'UEll 11':ll. 

La Société Nationale {les Chèurins de fer belges est auto­ 
risée à céder pour ln durée et aux comlüions à déterminer 
par le Gouvernement, ses Üt'l>il:; l'dalifs ù l'exploitation tic 
la ligne de Bruxelles (Q. L.) ù Tervucrcu, tels qu'ils résul­ 
tent de la loi du 2a juillet t!fäî ('l't'a11l ladite Société. 

AHT. 2. 

Toutes les conventions au xquel.es donnera lieu cette ces­ 
sion seront subordonnées ù lapprobation du Couwm1e­ 
rnent. 

AnT. :L 

Les dispositions de la loi du 2:3 juillet l!l2tî, sont appli­ 
cables au eoncessionnaire ; celui-ci sera tenu, dans les 
mêmes conditions que la Société Nntio1v1lc des Chemins 
de fer belges, rie toutes les obligations résultan! de la sus­ 
elite loi. 

ART. 1. 

Le statut. qui sera. adopté pour le personnel de h Société 
Nationale des Chemins de fer belgos sera applir1u(• au per­ 
sonnel du concessionnaire. 

Donné ù Bruxelles, le 2.1~ novembre 1928. 

ALBERT. 

PAIi u: HOI 

Le Ministre dos Clu-mius de fer, Marine, 
Postes, Télé(JrrlJ)hes, Télépiumcs el Aéronauiique, 

MAURICE LIPPENS. 

.l//11 /1//1•11, t1·y1•11111ul!r1liye11 1·11 t1!l'l,-u11u•mlcJ1, IIL•:11. ! 

Op vourslel vau U11zr,11 :\1 i 11istl'r ,,u I SJ)(H>nvege11, Zeti­ 
/ezen. Puslurijeu, Tl'l<•gr:1 h•11, Tdl'l'o11e11 e11 · Luchtvaart, 
·n op advies nut Onzen :\liuisler,rand, 

\VLJ IIEBBE:'i llESI.OTL::,; L-::'i · \-\'J.J IIESLl'lTE.\ 

Hl'l \Yl'tsJnt werp, waarvan til' tekst volgt, zal in Onzen 
\ nam hij lil' WelgPn~11dt~ l,:.uners iugedi,md worden dooi· 
• 111u11 .\linisll'r nm Spoorwegen, Zee\\"ezen, Posterijen, 
· t'it•gral'en, Tt>lefo1w11 eu l.uchlvnat-t. 

A111'1KEL EE:X. 

!}(~ Xationule \laatsdnppij ,•:1Jl lk.gisl'ltc Spoorwegen 
--~ gernachtig;l om haar rel'lttr-11 betreff'eude de exploilntie 
·-:tn de baan BrnssPl (L. \Y.)-Ternteren, zooals deze voort­ 
.toeten uit de we l vau 2:! Juli l!l2fi Lit oprichting mu voor­ 
uoemrle \l·aatschappij af te staan voor den duur eu onder 
de voorwaarden door de Heger-1·i11g te bepalen. 

AnT. 2. 

Al tir- overeenkomsten, waartoe di:- afstand a:;uleitling 
mocht geven, moeten aan dt• l\eger-ring IP·r grn•dkctu-ing 
worden voorgelegd. 

ART. 3. 

lh' bepalingen van de wet van 2:3 Juli 1112G, zijn toepas­ 
' :.lijk op den vergunuiughouder ; deze moet, onder (leze[fde 
•:;\Ol'\Vnnrden als tie i\ationalc \lantsrhappij van Bl'!lgi&ehe 
xpoorwegeu, a-1 de. uit voormelde wel voortvloeiende ver­ 
!)liehting~·n vervullen. 

Ilet statuut. dat zal ,ungenomen worden mor het per­ 
soneel van Ile \nlionalc .\laabclr.1ppij v:.111 Belgische Spoor­ 
'vegen. moet toe1-wpast werden op h1:_,t personeel van den 
ergu nn i nghourler. 

t~egeven IE' Brussel, ilen 2l Xovemlier Ul28. 

ALBERT, 

VAN 'S KONINGS WEGE : 

ne Minister van Spooruieqen; Zeewezen, 
Posterijen, Teleqruten., Tctelonen en Luclünaart , 

.\IAl'n1cF. Lf PPE~S. 


