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Kamer der Volksvertegenwoordigers. 

VEIIGADF.HING VAN 29 JUNI '1921. 

Begrooting van de Beheeren van Zeewezen, Posterijen, Telegrafen 
en Luchtvaart, voor het dienstjaar t 927 ( 1 ). 

VERSLAG 
NAMENS DE COMMISSIE (2) UITGEBBACHT DOOR DEN HEER a•ao-.ra.• o•: HBIJ'I'~. 

MuNE llimREN', 

De oprichting van de Nationale ll:iatsrhappij der Belgische Spoorwegen, 
krachtens de wet van '23 Juli 1926, bracht een aanzienlijke wijziging in de 
Begrooling van het groote Departement van Spoorwegen, Posterijen, Telegi•afeil, 
Telefonen, Zeewezen en Luchtvaart. 

Deze begroeting omval inderdaad niet langer meer de vermelding. van de 
ontvangsten en uitgaven, zoowel gewone als buitengewone. afhangende van het 
eigenlijk beheer van <le Spoorwegen. 

Deze toestand heeft een zeker getal leden verontrust; na een gedachtenwisse­ 
ling, was men het eens om gebeurlijk over te gaan tot het onderzoek en de 
bespreking van het beheer der Spoorwegen, naai· aanleiding van hel indienen bij 
de Kamer, van de balansrekening alsmede van de winst- en de verliesrekening 
del' Nationale Maatschappij. (Artikel 19 van de wet van 23 Juli t926.) 

De huidige begrooting omvat : 

A. -:-· DE CRNTRAI.E DiENs·r~;N. 

IJ. - IIE-r ZEEwt:zEN. 

<:. - DE POSTERIJEN. 

!)_ - Di. TEu:GRAFEt\' EN Ti.1,E~·oNF.X. 

E. - DE c~:NTII.\U: DrnNST \'0011 D11UKWfü\KEN. 

F. - 1)1, Lu1.:unu11T. 

Ten einde het onderzoek te vergemakkelijken en een nuttige vergelijking 
---------- --- 

(l) Begrooting door den Senaat overgemaakt, n• 4-X VIL 
(2) De Commissie, voorgezeten door den heer Haller, bestond uit: 1° de leden van de 

Commissie voor de Spoorwef!tll, Posterijen, Telegrafen en Ope11/1are Werken: lie heeren 
Bologne, Brunfaut, Brassinne, De Bruyn (Prosper), De Bruyne (Benéi, de Selys Long­ 
champs, Duchatel, Goetgebuer, 1:olfaux, Golenvaux, Lambrechts, Lemonnier, Libbrecht, 
Mail lien, Mernier, Ncujean, Pepin, Petit, Van Belle, Van Isackcr en Vinderngel; '2• zes leden 
door de afdeellngun benoemd : de heeren Pussemier, Boens, Theelen, Bologne, Gotraux 
en Mer1<ct. 

_J)itv.erslà.f.n'i7! w,érd .. róndgêdêëld:·dên liiuli··-1n7r,(Art.· ii,:,vân: hel· 
~lqffy~n·M•·l;t:amet:l>etretfepdé'.~e-f!'.eb~i:ldeling:~Vl(n:Jl~ ... ~jroôîiijg~1f.l, 
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Kamer der :Volksvertegenwoordigers. 

V EHGAOf.l\lNG VAN 29 JUNI ·1 921. 

Begr_ooting van de Beheeren van Zeewezen, Posterijen, Telegrafen 
en Luchtvaart, voor het dienstjaar 1927 (1 ). 

VERSLAG 
NAMENS DE COMMISSIE(~) UITGEBHACHT DOOR DEN HEER ·••011Pl!R .,.: BBll'l'N. 

De oprichtirrg' van de Nationale Maatschappij der Belgische Spoorwegen, 
krachtens de wet van '23 Juli 1926, bracht een aanzienlijke wijziging in de 
Begrooting van het groote Departement van Spoorwegen, Posterijen, Telegrafen, 
Telefonen, Zeewezen en Luchtvaart. 

Deze begroeting omval inderdaad niet langer meer de vermelding van de 
ontvangsten en uitgaven, zoowel gewone als buitengewone, afhangende van het 
eigenlijk beheer van de Spoorwegen. 

Deze toestand heeft een zeker getal leden verontrust ; na een gedachtenwisse­ 
ling, was men het eens om gebeurlijk ove!' te gaan lot het onderzoek en de 
bespreking van het beheer der Spoorwegen, naar aanleiding van het indienen bij 
de Kamer, van de balansrekening alsmede van de winst- en de verliesrekening 
der Nationale Maatschappij. (Artikel 19 van de wet van 23 Juli 1926.) 

De huidige begrooting omvat : 

tl. -:- DE CF.NTRHE DIENSTEN, 

IJ. - H E'l' ZtmwEzm'I. 
C. - DE PosTBRIJEN. 
O. - DE TEu;cnAvEN EN Tm.EFONF.N. 

E. - DE Cr;NT11,11,t; DmNST voou D11ur-:\\'ElllŒN. 

F. - DE LUCHTVAART. 

Ten einde het onderzoek te vergemakkelijken en een nuttige vergelijking 

--- 
(1) Begroeting door den Senaat overgemaakt, n• 4-XVIJ. 
(2) De r:'ommi~sie, voorgezeten door den beer Hallel, bestond uit : 1° de leden van de 

Commîssie 1!oor de Spoo1'111ege11, Postel'ije11, Teleora.(en ett Openbare Werken : de heeren 
Bologne, Brunfaut, Brassinnn, De Bruyn (Prosper), De Bruyne (Benéi, de Selys Long­ 
champs, Duchntcl, Goetgcbucr, Coffaux, Golenvaux, Lambrechts, Lemonnier, Libhrecht, 
Mail lien, Mcrnier, Noujean, Pepin, Petit, Van Belle, Van lsackor en Vindevogel ; ~• zes leden 
door de afdeelingen benoemd : de heeren Pussemier, Boens, Theelen, Bologne, Goffaux · 
en Mergel. 

H 
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te maken, wijzen wij in eene tabel de cijfers a~n van de vorige Begrooting voor 
elk vaî,_de oriiétschçidene 1:lçhtlereri pn·de définitie(doorden Senaat vastgestelde 
raffiih~iri vodr ;l1et' huidige d1ênstjáÙ; . 

GEWONE UITGAVEN. 
'1926 1927 

·'Cènti'älel)iensten 
;·zeéWiize'ri . ·· 
'Posterijen. 
'I'elegrafen en Telefonen 

.. Centrale Dienst voor Drukwerken. 
Luchtvaart. . 

·( Resloridc1Cniêl•) 
· af1.011<lcrliik. · 

57,299,983 
20· 3 · /t-7 ö 283. · 

' ' 
162, I l 8,51t~ 
27; 710,059 
. f938,96'l 

f3,363;rno 
· 88 ,'05{ ;360 
288,605J35 
207 ,095,A23 
2!1,~7!),470 
·10, 160;0/t,7 

637,~M,895 

JJe ver/1ooginge11 zijn groolendeels te wijten aan de onderscheidene verbe­ 
te1•1rg~~ van 'den toestand van het personeel, naar aanleiding van de aarmenhjke 
~uig,gg van ne.t mdex-cijter en van ttc iaatstc aanpassing uer iconen en wenuen 
({ Maart J9'27}. . . 

GEWONE ONTVANGSTEN. 

1926 

.Centrale diensten . 
!zée,vei~n .. 

. · ,Poste1·ijeri . 
'I'elegràfen en Telefonen . 
CenÛ~le · Dienst voor Drukwerken. 

. Luchtvaart 

( Üeslùndcr., .niCL) 
~fzondcrliik. 

/4,4,749,500 
208,6H,2ül 
'180,767,600 
27 ,'H0,059 

150,000 

1927 

t 1,615,833 
fi9,878,800 

259,982,öOi 
2;»1•, 713,040 
29,979,lie70 
«o.eeo 

tH ü,569,6Mi 

De verhoogingen zijn· te wijten aan de wederaanpassing van sonunige tarieven 
en aan de vermeerdering der cliënteele. 

BUITENGE'rVONE UJTGAVÊN. 

1926 

Centrale Diensten 
Zeewezen . 
Posterijen. 
Telegrafen en Telefonen 
Luchtvaart 

( Hestonrlen ) 
niet Mzundcrlijk 

2,672,500 
a,rmt ,ooo 

H3,6l0,700 
2,770,000 

:1927 

8ä3,000 
'i05,000 

3A27,000 
U6;8f6,000 
t,440,000 

1f>2,û,1-l ,OOO 
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BUITENGEWONE ONTVANGSTEN.· 

1926 1927 

Telegrafen-Telefonen. . fr. 8M5,000 800,ó00 

Sommige verminderingen in de buitengewone uitgaven werden ingegeven door 
het verlangen om te bezuiningen, terwijl <le vermeerdering dei· credieten voor 
het beheer van Telefonen en Telegrafen, noodzakelijk· was om spoedig het pro- . 
gramma der uitbreidingswerken te kunnen verwezenlijken die zoozeèrgewenscht 
worden door de steeds groeiende cliënteele van onzen telefooûdièns! en om 
talrijke inrichtingen te moderniseeren van de centrale telefoondiensten (Luik, 
Antwerpen, Brussel). De onderscheidene posten voor uitgaven en ontvangsten 
werden nauwkeurig onderzocht: zij werden eenparig goedgekeurd. 

A. ~ CENTRALE DIENSTEN. 
Deze post is nieuw. 
Sedert de afscheiding van de spoorwegen heeft men eene nieuwe klasseering 

moelen Lot stand brengen van de vroegctc diensten van het Kabinet van 'den 
Minister en van het Algemeen Secretariaat, dat belast was met verschillendé 
diensten die in verband stonden met de onderscheidene besturen. 

De csntrale diensten omvatten : het Kabinet van den Minister, het Algemeen 
Secretariaat, de Propagandadienst, de Dienst van opsporing van de diefstallen 
gepleegd op de spoorwegen.· Onder· deze rubriek zijn eveneens aangegeven 
de uitgaven betreffende eérclonnen van de advocaten, de inrichting van de 
taallessen voor de bedienden 'van het Departement, de uitgaven betreffende 
de Centrale Commissie voor de examens en deze betreffende de centrale biblio­ 
theek, enz. 
ne uitgaven zijn gl'Oolencleels gedeli t door rle terugbetalingen gedaan door 

de andere Besturen Yan het Departement uit hoofde van hun aandeel in de 
kosten Yan algemeen bestuur, van <le tusschenkornst der Nationale Maatschappij 
van Spoorwegen in ile uitgaven van het Comiteit Yan Toezicht, en uit hoofde 
van de bewaking der $pOol'\vcgen. Om dezelfde reden trekt men cène zekere som 
van de Nationale Maatschappij van Buurtspoorwegen. 

Vele leden zijn van meening dat de dienst van propaganda en van toerisme, 
die in de eerste plaats voor de spoorwegen van belang is, zou moeten overge­ 
nomen worden door de Nationale Maatschappij. 

Men dient echter op le merken dat de Nationale Maatschappij reeds hare eigen 
publiciteit waarneemt; zoo heeft zij 10,000 exemplaren van eene aanplak-kaart 
laten verschijnen : « Naar de Belgische havens » waarop,. in uren, de duur 
wordt aangegeven van het goedet'en-vcrvoer met volle lading tusschen de groote 
continentale centra en Antwerpen; Gent, enz. 

Deze plakkaten, uitgegeren in het Fransch Vlaamsch, Engelsch, Duitsch en 
Italiaansch, zijn gepI:.rntsl in de hureelen van de vervoeragentschappen, kamers 
van koophandel, enz., door de zorgen van onze handelsvertegenwoordigers in 
het buitenland. 
Een publiciteitsmateriaal (fotos, kaarten, enz.) van de BelgiJthe spoorwegen 

en havens is tentoongesteld in een bijzonder daartoe ingerichten stand op de 
jaarbeurzen van Lyon, Utrecht, Praag. 
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B. - ZEEWEZEN. 
Het verslag van den achtbaren Senator Fraiture geeft zeer nauwkeurige inliëh­ 

tingen over de verschillende diensten van de Marine. Wij zijn zoo · vrij onze 
colleges van de Kamer daarop te wijzen, 

. Vele leden waren e1· over verwonderd dat tde dienst van de paketbooten 
Oostende-Dover niet werd overgenomen door de Nationale Maatschappij van 
Spoorwegen. 

Het Departement heeft ons daaromtrent volgende nota medegedeeld : 

EVENTUEELE AFSTAND VAN DEN DIENST OOSTENDE-DOVER 
AAN DE NATIONRLE MAATSCHAPIJ VAN BELGISCHE SPOORWEGEN. 

Het vraagstuk van het overlaten van de exploitatie van den dienst der paket­ 
booten Oostende-Dorer aan de Nationale Maatschappij van Spoorwegen, werd 
natuurlijk opgeworpen bij de oprichting van deze maatschappij, gezien het com­ 
mercieel beheer van deze zeevaarrlijn werd waargenomen door het Bestuur van 
de Spoorwegen. · 

Daar e1· geene beslissing over de kwestie werd getroffen, heeft een Koninklijk 
besluit va~ 28 Augustus 1926 hel commercieel beheer van den dienst Oostende­ 
Döver opnieuw toevertrouwd aan het Bestuur van de Mariné, waardoor de 
toestand, die tot ·1880 heeft bestaan, werd hersteld. 

Lijn Duinkerke-Tilbury. 

De aandacht van de Regeel'ing werd gevestigd op den opening van een 
paketbootdienst Duinkerke-Tilbuty, op zijne vervoerprijzen die lager zijn dan 
deze van onze lijn Oostende-Dover. wal zou kunnen schaden aan de belangen 
van de Belgische kust en van Oostende in het bijzonder 

Overtochlp1·ijzen. 

Londen-Duinkerke (over Tilbury). 

Londen-Oostende [over Dover) 

Londen-Brussel ( over 'I'ilbury-Duinkerke] 

Londen-Brussel ( over Dover-Oostende) . 

i Ic klas 236.25 
3"'" klas 1a,1 .99 
1 te klas 362.00 
3t1e klas . 172.00 
f le klas 360.00 
3•1• klas 182.00 
J 1" klas 445.00 
3°1" klas 206.00 

Deze nog al merkelijke verschillen vloeien voort uil het feit dat de overtocht 
langs Dover eene nog al lange reis vergt met de Engelsche spoorwegen, waarvan 
de tarieven zeer hoog zijn. 

Het Bestuur van de Marine denkt dal de lijn Tilbury-Duinkerke, al zijn hare 
tarieven voordecligcr dan de onze, niet Le vreezen is onder opzicht van eene 
ernstige mededinging voor de lijn 'Oostende-Dover, wat betreft het Engelsch­ 
Belgisch handelsverkeer. 

1kt getal tot hiertoe ovcrgchrachtc passagiers is onbeduidend, en het is niet 
waarschijnlijk dat deze reizigers van den Belgischen dienst werden afgetrokken. 



( 5 ) [N' 272] 

De reis Tilbury-Duinkerke is bijna dubbel zoo lang als deze van Oostende­ 
Dover. Het varen op de Theems gaat onvermijdelijk zeer langzaam en is 
dikwijls moeilijk, of onderbroken, ter oorzake van de mist. 

Bij de aankomst te Duinkerke of bij het vertrek uit die haven bestaan er geene 
verbindingen noch met de Belgische kuststeden noch met het binnenland. 

De nieuwe lijn zal vooral mededinging aandoen aan den dienst Dover-Kales, 
vooral ouder opzicht van het goederenvervoer komende van of bestemd voor 
Noord-Frankrijk, Elzas-Lotheringen, Zwitserland en Italië. Antwerpen zou er 
eveneens kunnen bij verliezen met zijn méridional hinterland, zoo de spoorweg­ 
tarieven langs de nieuwe lijn gunstiger waren, want de schepen met groote 
snelheid van den nieuwen dienst zouden enkel kunnen vervoeren mits een veel 
hoogeren vrachtprijs dan deze welke gevraagd wordt door de vraehtbooten die 
de haven van Antwerpen aandoen. 

De loodsdienst. 

Te dien propooste nebben sommige leden ons genaagd waarom deze dienst, 
thans gevestigd te Vlissingen [Holland), niet kan j overgebracht worden naar 
Zeebrugge. 

Dit vraagstuk werd recels onderzocht samen met de paritaire commissie en de 
vereenigingen van het personeel. 

Het bestuur breng; daar tegen in, dat deze overbrenging, afgezien nog van de 
zeer ernstige bezwaren voor den dienst, zou ·geleid hebben tot eene zoodanige 
vermeerdering van personeel dat de nieuwe uitgave hooger zou geweest zijn dan 
de besparing die men zou doen door de betaling; in Belgisch geld in plaats van 
in guldens, van de bezoldigingen van het overgebracht personeel. 

Misschen ware het best dit vraagstuk niet meer 01) te werpen, alvorens er een 
definitief akkoord gesloten worde tusschen België en Nederland betreffende den 
loodsdienst van en naai' de zee. 

Op te merken valt nochtans dat vele leden van het personeel denken dat de 
zeeloodsdienst eene betere basis zou vinden le Oostende. 

De achtbare i\linisler zal waarschijnlijk oordeelen dat eene nieuwe grondige 
studie te gepasten tijde zal kunne plaats hebben. 

C. - POSTERIJEN. 
De uitgaven worden geraamd op . 

en de ontvangsten op . 

Hetzij een deficit van 

. fr. 288,605,43;j 
259,982,501 

. r;:_ 2s,622,o34 

Dit tekort vloeit voort uit het leit dat de Dienst del' Posterijen vele verrichtin­ 
gen waarneemt voor dewel ke hij n iel of onvoldoende betaald wordt : briefwisse­ 
ling van de verschillende niinistericclc Departementen waarvan de betaling, 
forfai Lair vastgesteld, op verre na de uitgaven niet dekt; Dienst van. de 
postchecks, mor denwelke de Post al de wedden van het personeel betaalt, 
terwijl hel Ministerie nm Financiën, die <le beschikbare fondsen beheert, niet 
tusschenkornt. 

l.ogischcrwijze zou hel Departement van Financiën tenminste aan de Post 
denzclfden interest moeten betalen <lie deze verplicht is te betalen aan de 
Schatkist voor de kapitalen door haar voorgeschoten. 

Wat den postdienst zelf hetreft stelt élc Commissiemet genoegen de doorloo- 
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pende. verbetering vast van de verschillende takken, zoowel onder opzicht l'an 
re~fl,matigheid als van vlugheid. 

Eenige kritiek werd nochtans uitgebracht over de drukte aan sommige 
wi,ilketten. 
fo de centrale bureelen der grootc steden zijn er bijzondere winketten voor 

de, afleverrng van postzegels. In al de andere bureelen worden de postzegels 
verkocht door bedienden die nog met andere werken belast zijn. 

Dit veroorzaakt onvermijdelijk groote overlasting. De postzegels zouden 
moeten le koop gesteld worden in de handelshuizen, tegen een klein commissie­ 
loon; papier- tabak- en specerijwinkels zouden dit werk graag doen. 

Uw verslaggever werd gelast aan het beheer daarover inlichtingen te vragen, 
evenals over de tusschenkomst van de ontvangers in de innerlijke regeling van 
de bùreelèn, over de vermindering van het getal briefuitdeelingen en de beperking 
van den zondagsdienst. 

UITBREIDING VAN DE VERKOOPGELEGENHEDEN 
VAN POSTZEGELS. 

De kwestie van de uitbreiding van de verkoopgelegenheden van postzegels, 
postkaarten, ena., aan particulieren toe te vertrouwen, werd reeds ondcrzoeht, 
maar op grond van navolgende beschouwingen werd de maatregel niet. erkend 
als practisch uitvoerbaar, behalve voor eenige kantoren (agentschappen) die 
werden opgericht in de groote agglo.i'neralies. Dergelijke verkoophuizen bestaan 
nochtans. in vele vreemde landen; in het meerendeel dezer wordt aan de verkoo­ 
pers eene remise toegestaan voor den verkoop van die waarden. Maar dit stelsel 
heeft voor logisch en bijna onvermijdelijk gevolg, het verleenen van gelijkwaar­ 
dige remises aan de Staatsagenten zelf. 

Zoo men overging tot deze uitbreiding zou dit voor de Schatkist eene 
· aanzienlijke uitgave medebrengen. 

Onder een ander opzicht zou het toezicht over deze verkoopgelegenheden 
aanleiding geven tot eene zekere boekhouding, en dienvolgens tot eene bijko­ 
mende uitgave. 

De postkantoren zijn in België overigens talrijk genoeg en zij blijven lang 
genoeg open voor hel publiek, inzonderheid in de sleden. Bovendien, de 
brievenbestellers die gemeenten bedienen waar geen postkantoor is· of secties 
daarvan te ver afgelegen_, mogen postzegels verkoopen op hunne ronden. 

l\Ien kan bovendien postwaarden koopen op alle uren van den nacht in de 
· bijzondere telefoonkantoren. 

Anderzijds verkoopen de stations van de Staatsspoorwegen ook deze waarden. 
Ten slotte, de personen die verzuimen zich postzegels aan te schaften op een 

der voornoemde wijzen, kunnen die gemakkelijk bekomen in een van de talrijke 
magazijnen waar men ze verkoopt. 

Evenwel, om aan het publiek nog meer gemak le verschaffen, onderzoekt het 
bestuur de mogelijkheid eener uitbreiding van de automaten. 

Tusschenkomst van de ontvangers in de inwendige regeling 
van de postbureeien 

De verdeeling van het werk in de bureelen, de bestemming van de winketten 
en de uren waarop ;1,îj open zijn, worden vastgesteld in het reglement van 
inwcndigen dienst dat goedgekeurd wordt door den· dienstbestuurder. De onder- 
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richting voorziet dat deze zich· moet verstaan met· de betrokken bureelhoofden 
over de wijzigingen die zij noodig oordeelen -aan het reglement te moeten 
brengen. 

Het spreekt vanzelf dat de ontvangërs tot plicht hëhbenvooree1·st 3iu1'htrn 
bestuurder de veranderingen te doen kennen die sij gepast iYó1;deèlen voor de 
inrichtirig van hunne büreelen. Andèt'zijds heefrgêen enkel bediende het recht 
te steunen op het reglement ván inwendigen dienst, om er ziêh van te ontslaJin' 
zijne collegae in eenig deel van den dienst te helpen of te vèrvángen, waîineêr: 
hij daartoe door den ontvanger aangezocht wordt of er de noodzake]ijkhë1d ,•an 
erkent. Wat de winkeluren betreft, deze worden vastgesteld dooi· de dienst­ 
bestuurders volgens navolgende beginselen :. 

Bureelen van de groote agglomeraties (Antwerpen, Brussel, Gent, Luik) en 
van de belangrijke indusu-ieele centrums : van 8 tof l9 ·u~u· zonder onderbi·e~ 
king, behalve de agentschâppen die gesloten zijn van 12 1 /2 tot U uur.. · 

Andere bureelen : tusschen 8 en l8 uur, volgens de plaatselijke rioodwen­ 
digheden, met onderbreking van 2 uur omtrent het midden van den dag. 

De ontvangerijbureelen en de annexe-bureelen zijn open gedurend lèn.:minsie 
zes uren; de onderóntvangerijbureelen. gedurende ten minste vijf uren en de 
overdraagkantoren gedurende ten minste twee uren per dag. 

Wat de agentschappen betreft, deze worden een uur later geopend en een uur 
vroeger gesloten dan het kantoor waartoe ze behooren. 

De Iinancieele diensten worden geschorst te 17 uur in de bureelen, die -te 
18 uursluiten, en te 18 uur in de bureelen waar te -19 uur gesloten wordt. 

h) Verminderi.ng van het getal uitdeelingen. 
. . . 

De noodzakelijkheid voor de Post, evenals voor de andere openbare besturen, 
zijne uitgaven te verminderen, had voor gevolg eene nog al aanzienlijke 
inkrirnping in den dienst van de uitdecling der briefwisseling. Alle onder­ 
gesehikte uildeelingen, w:arvan het nut betwistbaar is'. werden afgeschaft. of de 
uitgestrektheid werd en van verminderd. 

Men is .er aldus toc gekomen het gitai uitdeelingen lot op .. vier te brengen in 
de bijzonderste agglomeraties (Brussel, Antwerpen, Luik, Gent, enz.).Jn het 
meeste deel van d~ plaatsen van gemiddeld belang, zelfs half industrieele, zijn 
er nog slechts twee uitdeelingen, zelden drie. Tot de alschaflling van de 
bijkomstige uitdeelingen werd besloten met inachtneming eenerz ijds van de 
kosten del' bedienden die er voor gebruikt werden, anderzijds met 'hr,t bedrag 
van de frankeertaxes der briefwisselingstukken uitgedeeld af aangenomen o.p de 
ronde. · 

Dank zij de inkrimpingen kwam men tot hier toc lot eene vermindering van 
uitgaven van meer dan 1,700,000 frank. Dil cijfer omvat niet de nieuwe uitgaven 
die werden vermeden, dank zij andere inkrimpingen die hebben toegelaten 
binnen de normale grenzen den dienst le brengen van talrijke brievenbestellers, 
wier taak I.e zwaar gewonfon was om reden inzonderheid van de vermeerdering 
van het gelal dagbladen die door postabonnementen worden bediend. 

Beperking van den zondagsdienst. 

Sedert <len wapenstilstand heeft het Bestuur van de Posterijen er naar getracht 
hel zondagswerk in zijne diensten tot het volstrekt minimum te verminderen. 
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Te dien einde werden <le volgende maatregelen getroffen : 

Geheele sluiting der winketten; 
Bene enkele lichting van de brievenbussen in den. morgen, om het uur· van 

verzending der brief wisseling te vervroegen ; 
Uitsluiting, bij de zondagsche ronddeéf ng, van de aarigéteekêride verzen­ 

dingen, de assignaten en postmandaten, de niet clringendedrükwerkên, monsters·• 
en zaakpapieren, de getaxeerde voorwerpen en de portvrije bi'iéfwiss~ling. 

De geheele opheffing van den zondagsdienst zou 9 tot iÖ millióén doen iîH" 
sparen per jaar, daar men voor het des Zondags verrichte werk in éie week géèn 
rustdagen meer zou moeten geven. Maar eene dergelijke hervorming kan niét ü1 
aanmerking komen met de tegenwoordige postwetten. De wet van 30 Méi 18i9 . 
bepaalt dat er voor elke gemeente ten minste eene verzending en eene uitdeeling 
per dag moet zijn. 

Het Bestuur is van meening dat het oogenblik nog niet gekomen is om eene 
wijziging van deze bepalingen dool' te meren, om reden· van het hevig verzet 
dat de afschalftng van ile uitdeeling der dagbladen 's Zondags zou ontmoeten. 

D. - TELEGRAJl'EN EN TELEFONEN; 

De Begroeting voorziet voor deze diensten de ontvangst op fr. 
tegenover eene uitgave van . 

254,7-13,0ti0 
207,095,423 

Hetzij een boni van . fr. 47,60,6'17 

De buitengewone uitgaven worden gera:imd op J/J,6,816,000 frank; zij zijn 
in hoofdzaak het gevolg van de modemiseering en de uitbreiding van de instel­ 
lingen. 

Onze telefonische dienst heeft sedert enkele jaren ecne aanzienlijke uitbreiding 
ge.nomen; van M-,691 abonnenlen op het oogenblik van de oorlogsverklaring, 
zijn wij op 31 December -1926 gekomen tot liet cijfer wan 132,0~9, voor een 
geheel getal toestellen van I ï3,68-1. Die uitslag is aanmoedigend, maar gezien 
de bescheidenheid van onze prijzen en dè snelheid van de aansluitingen die 
weldra zal bereikt worden over geheel het land door de uitbreiding van de 
ondergrondsche kabels, zou eene nieuwe uitbreiding, door eene goed ingerichte 
en dikwijls herhaalde propaganda, moeten gegeven worden, opdat op dit gebied 
Belgie de plaats zou innemen die zijner waardig is. 

De Commissie heeft met nadruk gewenscht, nauwkeurig ingelicht te worden 
over den staal van vordering van de tusschenstedelijke kabels en van de voor­ 
genomen uitbreidingen op dit gebied. 

Kabel' Brussel-De Panne. (Ateliers de Coustructions Êiectriques de Char­ 
leroi.) - In gebruik sedert het begin van hel jaar. 
Rabcl Brussel-Duitse/ie grens (Herckenrtuli]. plaatschàppij Siemens en 

Halske.] - Eveneens in gebruik sedert het begin van het jaar. 

Kobe! Bvussel-Boosendaal ( Hollandsche g1·ens). ( Ateliers de Constructions 
Électriques de Charleroi.] - Voltooid. Zal kortelings in gebruik worden 
gesteld. 

Kabel Urussel-U~jssel (Fransche grens). (Ateliers de Constructions Électriques 
de Charleroi.) - Is pas geëindigd. Wij wachten tot de Franse he dienst zijne 
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instelling geëindigd heeft op de grens te Rijssel om den kabel geheel in gèbruik 
te stellen. 

K,lbel JJrusset--/.,uxembury (Luxemburgsche qrens}. {Ateliers de Cónsh·uctiötis 
"Électriques de Charleroi.) - .Men is met den aanleg bezig. Op de sectie n;·ussëJ:. 
Namen nadert men Waver. De aanleg is ook begonnen van Namen naar Jemelle. 
Omlememing te eindigen in HH8, volgens het contract. 
/(abel Brussel-Charleroi met vertald.ing naar liérgen. (Ateliers de Construc­ 

tions Électriques de Charleroi.) -- Men is eveneens met den aanleg bezig •; Het 
in gebruik stellen van dezen kabel wordt voorzien voor eind September :1927. 

Vooruitzichten. 

Het Beheer van Telegrafen en Telefonen voorziet niet de hestelling van nieuwe 
intercommunale kabels nor het volgende jaar. 

Van ·1929 af en volgens de behoeften, acht men geleidelijk het stelsel te 
moeten verwezenlijken van de intercommunale kabels, over het geheel gebied van : . 
ons land aangelegd, ongeveer in de volgende richting: Antwerpen-Luik-Namen­ 
Charleroi-Bergen-Doornik-Korlrijk-Genl-Antwerpcn. De orde die bij het aan­ 
leggen van' de secties moel in acht genomen worden, kan thans nog niet worden 
vastgesteld. · 

Het verslag van den achtbaren heer Fraiture, senator, ontleedt zorgvuldig 
onze telefoontarieven en vermeldt in tabellen de tarieven, toegepast in onder: 
scheidene landen. De vergelijking doet onze regie eer aan. Het is trouwens het­ 
zelfde voor hetgeen de telegraaf betreft. Ziehier, zooveel als mogelijk samen­ 
gevat, onze huidige tarieven : 

TELEFOONTARJEVÈN. 

..t. - Binnenlandsche telefoondienst. 

Netten met t ,000 abonnenten en min ter. fr. 200 per jaar. 
Id. met J ,000 Lot -10,000 abonnenten 300 id. / Inbegrepen 20 frank 
Id. met meer dan HJ,000 abonnenten 32fj id. \ voor den nachtdienst. 

Halfjaarlijksch abonnement (2 · perioden van j 458, 428 of 2~U frank volgens 
6 maanden te gebruiken in 2 jaar). ~ het he lang van het net. 

Bij-taxe per kilometer buiten de normale op- i 30 frank voor 1/ kilometer mé·t 4 . 
pervlakte. van het net, 3-6 kilometer te jaarlijks~h r~~ime; 4~ frank 
Brussel, Antwerpen, Gent, Luik). met halfjaarlijksch regime. 

Taxe voor plaatselijke telefoonverbindingen : 30 centiem. 
Intercommunale telefoonverbindingen : 

Tusschen 8 en 18 uur. Tusschen 18 en 8 uur. 

Tot 20 kilometer. . fr. 0 50 0 50 
Van 20 tot 30 kilometer 0 i5 0 75 
Van 30 tot 1-0 id. 1 25 •• )) 

Van 4-0 Lot 50 id. . 2 25 -1 75 
Van 50 lot 7n id. . 3 )) 2 2~ 
Van 7ü tot {25 id. 3 75 2 7ö 
Meer dan .125 id. li, so 3 2~ 
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8. - Internationale telefoondienst. 

De taxes toepasselijk ov de internationale telefoonverbindingen ztjn thans 
gevestigd als volgt : 

Per eenheidsges1,rek vcm drie minuten 

Verbinding met Denemarken (1) : 
Eenvormig tarief fr. ";4.90. 

De dienst wordt totnogtoe beperkt tot de aansluiting van Antwerpen en 
Brussel met Kopenhagen. 

Verbùulinge-n met de vrije stod Danlzig : 
Zelfde taxes als voor 'de verbindingen met de Duitsche netten van de 5'1" zone : 

Van Brussel tol Dantzig . . fr. lt-9 » 

Van Antwerpen tot Dantzig 49 >, 

Van Luik tol ~antzig /&-2 » 

Van Gent: tot Dantzig 52 50 

Verbindingen met Italië : 
De telefoonverbindingen worden vnorloopig slechts toegelaten voor de netten 

van Brussel en Antwerpen met : 
a) de netten van Milaan en Turijn : fr. 65. tO; 
b) het' net van Genua : fr. 70.35. · 

Verbindingen mei Zwitserland: 
Eenvormig tarief: fr. 50.i5. 

Verbitulinqen met iVeclcrland : 
Voor de grensgebieden : Netten <lie van elkander gecheitlen zijn door een 

afstand; in vogelvlucht : a) van 15 kilometer ten hoogste: fr. /J..20; b) van meer 
dan 15 tot 30 kilometer Len hoogste : ï frank. 

Yoor al de andere verbindingen: 
Van af de nellen dei· provinciën Oost-Vlaanderen, Antwerpen, Limburg en 

Luik : 28 frank; 
Van af de netten der provinciën West-Vlaanderen. Brabant, Henegouw, 

Namen en Luxemburg : fr. 3i .50. 

Verbindingen met het Groot-Hertogdom l.,u.xcmburg : 
Voor de grensgebieden : nellen die van elkander gescheiden xijn door een 

afstand, in vogelvlucht, van : a) 15 kilometer ten hoogste : l frank; b) meer 
dan t5 tot 30 kilometer Len hoogste : fr. 1.50. 

(IJ De aansluitingen zullen eerstdaags zonder beperking toegelaten iijn tusscben al de 
Belgische en de Deensehc netten. Bt~lgië 1.al slechts eun enkel gebied uitmaken en Dene­ 
marken zal twee gebieden omv.at-n. He hlernavolgendo tues zullen 'toegepast worden.: 

111• üeensehe zone: fr. 67.90 <Knrwnhngt·n is in de 2• zone). 
t•1• Deensche zone : fr. ï4.~0. 
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Voor al de andere verbindingen : 

Van af de netten der provincie Luxemburg : fr. 2.50. 
Van af de netten der provinciën Brabant, Henegouw, Luik, Limburg en 

Namen : fr. 5;25. 
Van af de netten der provinciën Antwerpen, Oost-Vlaanderen en West-Vlaan­ 

deren : 6 frank. 

Verbindinge1i met hei Sarre-gebied : 

Van af de nellen der provinciën West-Vlaanderen, Henegouw, Namen en 
Luxemburg : fr. iï.50; 

Van af de netten der provinciën Antwerpen, 'Brabant, Oost-Vlaanderen, 
Limburg en Luik : 21 frank. 

Ve1'bindingen met Fran/frijk : 
Voor de grensgebieden : Netten die van elkander gescheiden zijn door een 

afstand, in vogelvlucht, van : a) 15 kilometer ten hoogste : fr. 3.50; b) meer 
dan 15 tot 30 kilometer ten hoogste : fr; 5.25. 

Voor de vaststelling der taxes, toepasselijk op de andere verbindingen, worden 
België en Frankrijk onderscheidenlijk verdeeld in 2 en 4 zones. Men betaalt 
namelijk voor eene aansluiting : 

Van Brussel en Antwerpen met Rijsel : -14 frank; 
Van Oostende met Rijsel: fr. iO}j0; . 
Van Brussel en An L werpen met Parijs : lr. 19. 25; 
Van Charleroi en Bergen met Parijs : fr. ·15.75; 
Van Brussel met Lyon : fr. 29. 75; 
Yan Brussel met Bordeaux : fr. 36.75. 

Verbindingen met Diutschland : 
Voor de .grénsgebieden : nellen, van elkander gescheiden door een afstand, 

in vogelvlucht, van : a) 15 kilometer Len hoogste: fr. 4-.20; Ir) meer dan 15 ·lot 
30 kilometer ten hoogste : 7 frank. 

Vóór de vaststelling der taxes toepasselijk op de andere verbindingen, worden 
België en Duitschland onderscheidenlijk verdeelt in 3 en 5 zones. Men betaalt 
namelijk voor eene aansluiting : 

Van Luik met Aken : 2-1 frank; 
Van Brussel en Antwerpenmet Keulen: 28 frank; 
Van Gent en Oostende met Dussoldorf : fr. 31.ä0; 
Van Brussel en Antwerpen met Frankfort : 3;:i frank; 
Van Brussel met Stuugart : fr. 38.50; 
Van Brussel met Berlijn : 43.it>; 
Van Brussel met Stettin : •'~9 frank. 

Verbindingen met Groot-Briuanniê : 
V oor al de Belgische en Engelsche netten : 

I" Van de graafschappen Bedford, Berkshire, Buckingham, Cambridge, 
Dorset, Essex, Gloucester, Hampshire, Hertford, Huntingdon, Kent, Leicester, 
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Lincoln, Londen, Middlesex, Norfolk, Northampton, Nottingham, Oxford, 
Hutland, Somerset, Sulfolk, Surrey; Sussex, Warvièk, Wiltshire en Worcester 
(18 zone), .63 frank; 

2° Van de gra.ritschappen Anglescx, B1·eclÙ1ock, Carnarvon. . Cardigan, 
Carmarthen, Chester, Cornwallis.: Ournberland, Denbigh. °Derby, Devon, 
Durham, Flint, Glamorgan. Heref'ord. Lancaster, Merióneth, Mongomery, 
M.otùnoüth, Nórthumberland, Pènibróke, Haduor, Salop, Stafford, West­ 
moreland en York (1° zone), fr. 80.50; 
3° Van Schotland en Noórd Ierland (3° zone), fr. 94.t>~. 

Verbindingen met Oosle1irijk : 
Eenvormig tarief: fr. 57 .lt-0. 
Deze verbindingen worden naar alle waarschijnlijkheid toegelaten in den 

loop van de aanstaande maand Juli. 

TARIEVEN VOOR DE TELEGRAAF. 

.4. - Binnenland. 

De taxe voor de geWOf!è telegrárnmen binnen de grenzen van België is vast- 
gesteld als volgt krachtens hel Koninklijk besluit van 20 October ·1926 : 

2 frank tot 10 woorden; 
Fr. 0.10 meer voor elk woord boven het getal van tien woorden. 
In i91/.i, beliep de taxe voor de binnenlandsche telegrammen Ir. 0.50 voor 

iö woorden; 
Fr. O. 10 meer voor elke onverdeelbare reeks van f> woorden boven het gelal 

van 15 en tot 50 woorden; 
Fr. 0.10mee1· voor elke onverdeelbare reeks van 10 woorden boven hel getal 

van ~O woorden. 
Er werden achtereenvolgende verhoogingen aangenomen in November HH9, 

in November 1920, in April 1923, in Augustus 1923 en in October W26. 
De huidige taxe beloopt dus vijfmaal die van mu. 
De bijkomende taxes werden insgelijks verhoogd in dezelfde mate. 

IJ. - Tarief voor het buitenland. 

De taxe voor de telegrammen naar het buitenland wordt berekend per woord, 
volgens verdragen die verschillen van land t.ot land en vastgesteld 1.ijn in goud­ 
frank door de buitenlandsche Conferenties. Sedert de devalcrisatie van onze 
munt, heeft ons land op deze goudbcdragen een verhoogiugscoëfflciënt toege­ 
past overeenkomende '.met rie schommelingen van onze muntwaardc. Sedert de 
stabilisatie is dit coefficient 7. 

Bovendien werden, na de Iantsle Telegraaf-Conferentie, gehouden te Parijs 
in 1925, de grondslag-bedragen verhoogd. Het rneerendeel der telegraaftaxes 
werden aldus vermenigvuldigd met meer dan 7, in vergelijking met 1914. 

Dringende telegrammen (in beide regimes) : taxe die driemaal meet· bedraagt 
dan die van het gewone telegram van dezelfde lengte. 

Daar kritiek gemaakt werd betreffende de vergissingen die zich voordoen, 
naar het schijnt, bij hel opmaken van de rekeningen voor de telefoonverhin- 
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dingen, geven wij hierna een samenvalling van deze verrichtingen. Däaruit 
blijkt tlaL, zoo er vergissingen begaan worden, het Beheer, van rechtswege voor 
elken belanghebbende 5 l. h. van de telefoonverbindingen afhoudt, hetgeen de 
mogelijke vergissingen ruim vergoedt. 

Overâcht van de oiulerscheulene 'Verrichtingen waartoe het opmaken van de reke­ 
ninqen-couraïü - uuuuuieliiksclie en driemaandelijkse/ie - aanleidiiig geeft 
voor de teleioonabonnenten, 

Intercommunale en internationale aansluitingen. 

Fiches. - Zij worden dagelijks overgemaakt, door het centraal bureau volgens 
de getalsorde der abonnenten, gerangschikt. 

Taxatie. 

Intenuuiona!« aansluitingen .. - De taxatie der internationale verbindingen 
wordt gedaan door het personeel van hel centraal bureau en nagezien door den 
dienst der boekhouding, na overeenkomst met de buitenlandsche diensten. 

Is de taxatie _nagezien, dan worden de taxes met eenc Anker-machine geregis­ 
treerd. 

Het geheel bedrag der bijeengevoegde taxes maakt de r< vastgestelde rechten )) 
uit van den dag. 

Verbindingen tusschen de gemeenten. - De fiches zijn rechtstreeks gelaxeerd 
op bedoeld toestel. _:__ Hier ook wordt het totaal bedrag der opgenomen taxes 
gecomptabilizcerd ab ,c vastgestelde rechten )) van den dag. 

Inschrijving op de loopende rekeningen. 

De rekening word l opgernaak t om de veertien dagen. Voor dat de rekeningen 
worden opgemaakt, worden de fiches van een zelf'den abonnent verzameld. 
Aldus moet men slechts éénmaal om de veertien dagen de rekening van eiken 
abonnent behandelen, hetgeen tijd doet winnen en eenheid brengt in de 
inschrijving der taxes. 

Het totaal der loopende rekeningen van elke reeks (500 abonnenten) moet 
overeenkomen met de som del' tijdens de veertien dagen « vastgestelde rechten >). 

De vergissingen die konden voorkomen hetzij bij het registreeren der taxes, 
hetzij bij de inschrijving der fiches op de loopende rekeningen, kunnen dus niet 
ontsnappen. 

Plaatselijke verbindingen. 

De opname der « cornpteurs » (meters) geschiedt op het einde van elke maand. 
De index wordt, op het oogenblik der opname, overgeschreven op fiches .. 
Het verschil tussehen het, vastgestelde index en de teruggave van 5 t. 11. - 

het getal verbindingen slaat vermeld in de kolom /" dei· fiche - wordt over­ 
gebracht op de rekening van den abonnent op wien de flche betrekking heeft. 

Het product van de vermenigvuldiging van het geheel getal dei· verbindingen 
genomen door de abonnenteu van eene zelfde reeks, door den eenheidsprijs van 
eene plaatselijke verbinding, moet gelijk staan met heL geheel bedrag der taxes 
voor plaatselijke verbindingen ingeschreven op de loopende rekeningen. 

Theoretische-wijs kan ook hier gecne reken-vergissing geschieden. 
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Telegrafen. 

Einde der maand maakt de telegraafdienst zijne rekeningen over aan den tele­ 
foondienst om ze in invordering le stellen. 

Deze worden toegevoegd aan de rekeningen door den telefoondienst 
opgemaakt. 

Inkasseering der telefoontaxes. 

De loopende rekeningen der geieleföneerde telegrammen, der plaatselijke 
telefonische verbindingen, verbindingen tussehen de gemeenten en internatióuale, 
worden om de drie maanden g·e1nkassee1·d. De abonnenten mogen nochtans 
rragen hunne loopende rekeningen maandelijks te ontvangen, en zelfs meer­ 
maals, mits betaling van eene taxe van fr. 2.50 per bijkomerrde invordering. 

De abonnenten hebben vijf dagen tijds om de sommen te kwijten door middel 
van den pnstcheehdienst. De betaling wordt ook aangenomen bij de winketten 
zelfs van eene telegraafoutvangerij op vertoon van het verzoek om betaling of 
van de loopende rekening. 

Wanneer eene loopende rekening binnen de· tien dagen van de neerlegging 
ter post, niet werd aangegeven ab betaald zijnde, stuurt de rekenplichtige den 
elfden dag eene verwittiging naar den abonnent. Deze verwittiging betelst dat, 
bij· gebreke van betaling binnen de drie dagen, de aansluiting zal worden 
geschorst, zelfs ingeval het bedrag der verschuldigde taxes beneden de waar­ 
borgsom is. Alvorens dezen maatregel uit te voeren, laat men echter nog een 
termijn van drie dagen verloopen. 

Alvorens de verbinding af le sluiten, wordt daarvan per telefoon kennis 
gegeven aan den abonnent. 

De in bewaring te geven waarborg is bepaald op minstens 50 frank per 
aangesloten toestel. De abonnent die er zich niet wil aan blootstellen, de ver­ 
binding te zien afsluiten, moet traehten dat de waarborgsom hooger blijve dan 
de waarde der diensten _waan·an de prijs niet vooraf werd gedekt. 

B. ·- CENTRALE DIENST VOOR DHlJKWERIŒN. 

De ontvangsten en uitgaven bereiken het cijfer fr. 29,817,Jfü •. 
Al de verrichtingen van deze administratieve inrichting worden gedaan voor 

rekening van andere besturen die de kosten van het . geleverd werk geheel 
terugbetalen. 

Jl. - LUCHTVAAHT. 

De uitgaven worden geraamd op. 
En de ontvangsten op. 

r;r is Jus een le kort van 

. fr. -10, 160.047 
400,000 

. fr. 9, ï60,047 

Er wordt bovendien een buitengewone uitgave voorzien van '1,Vt-0,000 frank 
voor werken en materiaal, alsmede \'OOl' het aandeel van $n Staal in de samen­ 
stelling van het kapitaal dei' Belgische naamloozc vennootschap voor de exploi­ 
tatie van de luchtvaart (art. 7 der statuten gevoegd bij de wel nm 26 April 1U23). 
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De luchtvaartdienst is eene inrichting die pas ontslaat en bestemd is om een 
groole uitbreiding te nemen. Van nu af is hij gelast : 

,to de inrichtingen te lande, tot stand te brengen en te onderhouden om de 
luchtvaart toe te laten en de veiligheid er van te waarborgen; 
2° de regeling van de luchtvaart te verzekeren overeenkomstig de wet; 
3° de Nationale luchtvaartnijverheid aan te moedigen; 
4° mede te werken aan de opleiding van hel luelnvaartpersoneel: 
5° de propaganda voor de luchtvaart in te richten; 
Ü0 in internationaal opzicln, de toepassing te verzekeren van de overeen­ 

komsten tot regeling van de luehtvaart ; 
· 8° de uitvindingen le onderzoeken die betrekking hebben op de luchtvaart ~n 
de studiën en onderzoekingen te doen clic kunnen bijdragen tot den vooruitgang 
van de luchtvnartwetenschap , 

8° de nationale luchtvaart aan te moedigen en toezicht uil te oefenen over de 
verrichtingen van de Belgische naamloozc vennootschap tol exploitatie der 
luchtvaart (S. A. B. E. N. A.) 

DE UITBREIDING VAN HET LUCiiTVAAI\TWEZEN. 

België ligt op een knooppunt van internationaal verkeer. Deze bijzondere 
toestand, waarvan het belang groot is ten aanzien van onze spoorwegen, zal 
hel ook worden, binnen een nabije toekomst, voor wat betreft het luchtverkeer. 
Dit laatste neemt gestadig toc: de veiligheid, mag men zeggen, is nagenoeg 
volkomen geworden; de regelmatigheid bereikt 100 t. h. in- den Zomer, en 
95 t. h. in den Winter. 

Alleen de prijzen zijn hoog eu de opvoeding van de volksmenigte is niet 
voldoende. Deze begint nochtans zich aan Le passen. Wat de prijzen betreft, zij 
zullen van alleen verminderen, ten gevolge van den technischen vooruitgang 
welke lederen dag wordt verwezenlijkt en steeds groote1· zal worden. 

Men mag hopen dat, dank zij de thans over gansch de wereld nangevangen 
ondernemingen en waaraan België in de male zijner middelen deelneemt, deze 
trap binnen enkele jaren zal bereikt zijn. 

Men zal alsdan een aanzienlijke uitbreiding van de handelsluchtvaart kannen 
vaststellen. 

Zoo men de toekomst mag vooruitzien, kan Brussel een luchtcentrum van 
cers Len rang worden. 

De luchtlijnen die de hoofdstad doorsnijden en waarvan er reeds eenige 
gebruikt worden, zijn : 

Londen-Brussel-Keulen-Indiê : 
Londen-Berlijn-Moscou; 
Londen of Amsterdam-Brussel-Bazel en Italië; 
,1arseille-Parijs-Brusscl-Amstcrdam en de Noorderlanden. 
El ken dag w l len verscheidene diensten in elke richting plaa Is hebben. 

Naast die lijnen moet men voorzien : 

Antwerpen-Congo; 
Antwerpen-Houerdam (rechtstreeks}; 
Antwerpen-Hamburg-Bremen haven der Baltische Zee; 
Antwerpen-Le Havre. 
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Eindelijk bevindt Oostende zich op verscnemene dezer lijnen en zal. in 
't seiz~~n,,,,,beWûHi,gq)YOr~.len.~ls lucht-aanleghaverr, het, zal insgelijks dienen als 
basis -VÎ>d1tîMt~ Ue1'ldêh frêtkèer/ 
;,<,Jl~.~.e .d,.i,eriheri ~zullén:::nie~ Jùeen geuurence O aen oag f .maar .OOK , nen nacnts 
werken. De post zal völlèdig per. vliegtuig worden overgebracht, ten minste 
voor. watde 'd1fogeHcÏe .brieven en papieren betreft .. ·•. _· 

Zoo wij-~~llen dai dè:~e toekomst', wélke zich schittèrend voor België aanmeldt, 
vei•wezenliJkt wordt, dim zullen wlj <l'iënvolgens onze lucht-havens Brussel-Ant­ 
werpen-Üostende moeten inrichten en al de lijnen voor den nachtdienst betonnen. 

Têr.CslótrèÇ tâF de'aarïhoLîw van ·vliegtuigen en motoren, welke wij in groot 
getal zullen behoeven, . een aanzienlijke tak van economische bedrijvigheid 
uitmaken, welke op dit oogenblik slechts een aanvang heeft genomen. 

* •. * 

'' ·werpen ·wtJ een oogstag 'op den toestand van het personeel ten aanzien van 
zijn inkornstèn, dan zien wij .dat de Commissie den wensch uitdrukt dat de 
1\egeering -zoodra mogelijk zon overgaan tot <le definitieve perequatie en stabi­ 
lisatie van de: Iconen en wedden. Een paritaire Commissie werkt regelmatig in 
.het.departernent;·ïiJ zal, ongetwijfeld, de gelegenheid hebben de verwachtingen 
'vail'lfot. personeel tedoen kennen aan de Regeering die niet heter zal wenschen 
dan het een bewijs te geven van al hare bezorgdheid. 

'l'wee stoffelijke missingen ziJn geslopen in de begrootingstabellen : a) Tabel I, 
fü]'het gez'arÎ1etHijk bedrag·vàn litt, E (Centrale dienst voor de drukwerken) moet 
'men lézen : 29;979,470 in stede van 207,095,423; b) tabel JI, bij artikel 7, 
moet men leien : 2,534,660 in stede van 254,660. 

• • * 

DeBegróoting , in al de Kamerafdeelingen goedgekeurd, heeft de eenparige 
toetreding· van uwe bijzondere Commissie ontvangen. 

De Yersloaoever. 
P . U J!i tl li. U Yl'C 

Ve Vootzillei•, 
:MAX HALLET. 



( l\0 212 ) 

Chambre des Représentants. 

SbNCF: ou 29 frtN '192i. 

Budget des Administrations de la Marîne1 des Postes, des Télégraphes 
et de I' Aéronautique pour l'exercice- 1927 (1). 

RAPPORT 
FAIT, AU NO~I DE LA CO.\IMISSI0:-1 (2), PAR M. PROi!ôPIEB DE BRLYIW. 

MESSIEURS, 

Par la constitution de la Société Nationale des Chemins de fer belges, en 
vertu de la loi du 23 juillet 1926, une modification profonde s'est opérée an 
Budget du vaste Département des Chemins de fer, Postes. Télégraphes.. Télé­ 
phones, Marine et Aéronautique. 

Celui-ci, en effet, ne comprend plus le libellé des recettes el dépenses, tant 
ordinaires qu'extraordinaires afférent à l'Administration propre des. Chemins 
de fer. 

Cette situation a ému un certain nombre de membres, mais après un échange 
de vues, l'on a été 'd'accord pour procéder à l'examen età la discussion éven­ 
tuelle de la gestion des Chemins de fer, à l'occasion du dépôt, s111• le., bureau de 
la Chambre, du bilan et du compte de profits et perles de la Société Nationale. 
(Art. 19 de la loi du 23 juillet 1926.) 

Le Budget actuel comprend : 

A. - LES SERVICES CENTIIAU:t. 

B. - LA MA!IINE, 

C. - Lss Posrss. 
D. ·-· LES TÉLÉGIIAPIIES ET 'l\~LÉPIIOi'ŒS. 

E. - L'OFFICE CENTRAL DES JMJ>Rn11::s. 

F. - L'AÉIIONAUTIQUE. 

Pour faciliter l'examen et établir une comparaison utile, nous indiquons dans 

(1) Budget transmis par le Sénat, n• 4-XVII. 
(2) La Commission, présidée par 1\1, Hallet, était composée : 1• des membres de la 

Commission des Chemins de fer, Postes, Télégraphes et des Travaux publics : MM. Bologne, 
Brunfaur, Brassinne, De Bruyn (Prosper), Debruyne !René). deSelys Longchamps, Ducbatel, 
Goetgebuer, Goffaux, Golenvaux, Lambrechts, Lemonnier, Libhrecht, Maillen,. \\frrnier, 
Neujean, Pepin, Petit. Van Belle, Van Isacker et Vindevogel; 2• de six membres désignés 
par les sections: MM. Pussernier, Boens, Theelen, Bologne, Goffaux et Mergel. 

H 

Lt.·•··Pff5,,~r:t~~fltf·•J,~,11r3],:é!~-,1t~, 
d~ .. J~ ,résóluii ôtkd.e';lf Cliambrblfiié 
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un tableau les chiffres du Budget précédent se rapportant à chacune des admi­ 
nistrations et les évaluations définitivement arrêtées déjà par le Sénat, pour 
l'exercice actuel. 

DÉPENSES ORDINA.IRES. 
1926 1927 

Services centraux . , 

Marine 

Postes . . . 
Télégraphes et Téléphones 

Office central des imprimés . • 

Aéronautique . 

(n'e;<istàierit pas) separément._ 

57,299,983 
203,476,283 
i 62, 1,18,548 

27,710,059 
i ,938,961 

rn,363,rno 
88,051,360 

288,605,435 
207,095,423 
29,979,470 
-10, 160,047 

637,2ö4,895 

Les augmentations sont dues, en grande" partie, aux améliorations diverses 
accordées au personnel à la suite de la hausse très marquée de I'index-nùmber 
et de la dernière péréquation des salaires et traitements ( 1 •• mars 1927). 

RECETTES ORDINAIRES. 

1926 

Services centraux 

Marine 

Postes 
Télégraphes et téléphones. , 

Office central <les imprimés 

. . 

Aéronautique 

(n'cxistäient pas) séparément. 

44,749,500 
208,611,4,261 
180,767,600 

27,7f0,059 
-W0,000 

1927 

H,615,833 
59,878,800 

259,982,501 

2M, 7-13.040 
29,970,470 

400,000 

6.{ 6; fü39, 644 

Les augmentations doivent être attribuées au réajustement de certains tarifs 
et à l'accroissement de la clientèle. 

DÉPENSES EXTRAORDINAIRES. 

1926 1927 

Services centraux 

Marine. 

Postes . 

Télégraphes et Téléphones . 

Aéronautique . 

(n'ci;<ista\cnt pos) scnarcmcnt 

2,672,500 · 
· 3,ä61,000 

113,6-I0,700 
2,770,000, 

853,000 
• 

10ü,OOO 
3,427,000 

!46,816,000 
i ,41:0,000 

Hi2,6'i-1 ,000 
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RECRl'TES EXTHAOIWINAllŒS. 
1926 

Télégraphes-Télé()hones . fr. 

1927 

800,000 

Certaines réduetions dans les dépenses extraordinnires ont été inspirées par 
un dèsird'économie, tandis que l'augmentation (les crédits à I' Administl'Ulion des 
Télégraphes et Téléphones a été nécessaire pourrait réaliser au plus tôt le pro­ 
gramme des travaux d'extension si vivement souhaité par la clientèle de plus en 
plus. nombreuse de notre service de téléphone, et pour moderniser nombre 
d'installations des bureaux centraux téléphoniques ( Liège, An vers, Bruxelles). 
Les différents postes de dépenses et recettes ont été examinés par leur détail; 
ils ont été approuvés à l'unanimité. 

tl. -- SERVICES CENTRAUX. 

· Ce poste est nouveau. 
Depuis le détachement des chemins <le fer, l'on a dù opérer un reclassement 

des anciens services du Cabinet du ~linistre el du Secrétariat général qui était 
chargé de plusieurs services communs aux différentes administrations. 

Les .'iervicès centraux comprennent : le Cabinet du Ministre, le Secrétariat 
général, le Service de propagande, le Service de recherche des auteurs de vols 
au chemins de fer. Sous cette rubrique sont également spécifiées les dépenses 
relatives aux honoraires des avocats, à l'organisation des cours de langue pour 
les agents <lu Département, les dépenses afférentes à la Commission centrale 
d'examens cl celles concernant la Bibliothèque eentale, etc. 

Les dépenses sont couvertes, en majeure partie, pm· des remboursements 
opérés par les autres administrations du Département du chef de lem· quote-part 
dans les frais d'administration générale, de l'intervention de la Société Nationale 
des Chemins de fer dans Jes dépenses du Comité de contrôle et du cher de la 
surveillance des chemins de fer. Une redevance est perçue pour le même motif 
de la Société Nationale des Chemins de fer vicinaux. 

Plusieurs membres estiment que le service de propagande et du tourisme, 
intéressant en tout premier lieu et particulièrement les chemins de fer, devrait 
être repris par la Société Nationale. 

A noter cependant que la Société Nationale procède déjà à sa propre publi­ 
cité; c'est ainsi qu'elle a publié 10,000 exemplaires d'une affiche-carte cc Vers les 
ports belges » indiquant la durée en heures du transport des marchandises par 
charge complète entre les grands centres continentaux el Anvers, Gand, etc. 

Ces affiches publiées en français, flamand, anglais allemand el italien, sont 
placées dans les bureaux des agences de transport, chambres de commerce, etc., 
par les soins de nos représentants commerciaux à l'étranger. 

Un matériel de publicité (photos, cartes, etc.) des chemins de fer et ports 
belges est exposé dans un stand spécialement aménagé aux foires commerciales 
de Lyon, Utrecht, Prague. 

IJ. - MAHl~E. 

Le rapport de l'honorable sénateur, ~I. Fraiture, donne des renseignements 
très détaillés sur les différents services de la Marine. Nom; nous autorisons à le 
signaler à nos collègues d~ la Chambre. 
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Plusieurs membres se sont étonnés que le service des paquebots Ostende­ 
Douvres ne soit pa~ repris par la Société Nationale des Chemins de fer. 

Le département donne à ce sujet la note ci-dessous : 

CESSION ÉVENTUELLE DU SERVICE OS'l'ENDE-DOUVRES 
A LA SOCIÉTÉ NATIONALE DES CHEMINS DE FER BELGES. 

La question de confier l'exploitation du service des paquebots d'Ostende­ 
Douvres :\ la Société Nationale des Chemins de fer s'est posée tout naturellement 
au moment de la constitution de cette société, étant donné que la gestion eom­ 
merciale de notre ligne maritime était assurée par l'Administration des Chemins 
de fer. 

Aucune décision n'étant intervenue au sujet de cette question, un arrêté royal 
du 28 août 1926 a de nouveau confié la gestion commerciale du service 
Ostende-Douvres à l'Adminisl..ation de la Marine, rétablissant ainsi Ja situation 
qui a existé jusqu'en 1880. 

Ligne Dunkerque-Tilbury. 

L'attention du Gouvernement a été attirée sur l'instauration d'un service de 
paquebots Dunkerque-Tilbury, sur ses prix tie transport nettement inférieurs à 
ceux de notre ligne Ostende-Douvres, cc qui pourrait nuire aux: intérêts du 
littoral belge et principalement d'Ostende. 

Prix des t1'C~jets. 

Londres-Dunkerque (par Tilbury) 

Londres-Ostende (par Douvres) . 

Londres-Bruxelles (par Tilbury-Dunkerque) 

Londres-Bruxelles (par Douvres-Ostende} . 

t• classe 236.25 
3c classe i3J .00 
~• classe 362.00 
3• classe 172.00 
1 • classe 360.00 
a• classe 182.00 
-te classe 445.00 
3• classe 206.00 

Ces différences assez sensibles proviennent de cc que le passage par Douvres 
nécessite un trajet assez long par les chemins de fer anglais dont les tarifs sont 
très élevés. 

L'Administration de la marine estime que la ligne Tilbury-Dunkerque, malgré 
ses tarifs plus avantageux que les nôtres, n'est pas à craindre an point de vue 
d'une concurrence sérieuse pour la ligne Ostende-Douvres en ce qui concerne le 
trafic angio-belge. 

Le nombre de passagers transportés jusqu'ici est insignifiant et il est peu 
probable que cc soienl des voyageurs enlevés au service belge. 
te trajet Tilbury-Dunkerque est à pru près le double de celui Ostende­ 

Douvres. La navigation sur la Tamise est forcément lente et fréquemment 
difllcile ou suspendue à cause du brouillard. 

A l'arrivée à Dunkerque ou au départ de ce port, il n'existe de correspon­ 
dances ni pour les localités du littoral belge, ni pour l'intérieur de notre pays. 

La nouvelle ligne constituera plutôt une concurrence au service Douvres­ 
Ca lais. spécialement au point de vue trafic marchandises en provenance ou en 
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destination du nord de la. France et de l'Alsace-Lorraine, de la Suisse et de 
'l'Italie. Anvers pourrait y perdre également une partie du trafic avec son hinter­ 
land méridional, si les tarifs ferroviaires par la nouvelle voie étaient plus favo­ 
rables, car les navires à grande vitesse du nouveau service ne pourraient trans­ 
porter que moyennant un fret beaucoup plus élevé quecelui demandé par les 
cargos fréquentant le port d'Anvers. 

Le pilotage de mer. 

A ce propos certains membres ont demandé pourquoi ce service, actuellement 
établi à Flessingue (Hollande) ne pourrait pas être transféré à Zeebrugge. 

La question a déjà été examinée de concert avec la commission paritaire et les 
associations du personnel. 

L'administration objecte que ce transfèrement, indépendamment de très 
sérieux inconvénients pour le service, aurait entraîné une augmentation de 
personnel telle que la dépense nouvelle aurait été supérieure à l'économie à 
réaliser par le paiement en monnaie belge au lieu de florins, des rémunérations 
du personnel transféré. 

Peut-être conviendrait-il de ne plus soulever la question avant qu'il y ait un 
accord définitif entre la Belgique et les Pays-Bas au sujet du pilotage de el vers 
la mer. · 

A- noter cependant que beaucoup de membres du personnel pensent que _le 
servicedu pilotage de mer trouverait une meilleure base d'attache à Ostende. 

L'honorable Ministre estimera sans doute qu'une nouvelle élude approfondie 
pourra avoir lieu en temps opportun. 

C. - POSTES. 

Les dépenses sont évaluées à 
et les recettes à . 

Soit un déficit de 

. fr . 

. fr. 

~88,60:i,435 
259.982,501 

28,622,934 

Cc déficit provient de ce que le service des Posles assume beaucoup de pres­ 
talions pour lesquelles il n'est guère rémunéré ou insuffisamment : Correspon­ 
dances de divers départements ministériels dont le paiement, fixé forfaitaire­ 
ment, est loin de couvrir les charges; Service des chèques postaux pour lequel 
hi Poste paie Lons les traitements du personnel. tandis que le Ministère des 
Finances, qui gère les fonds disponibles, n'intervient pas. 

En toute logique le Département des Finances devrait, au moins, payer à la 
Poste le même intérêt que celle-ci est obligée de payer au Trésor pour les 
capitaux avancés par celui-ci. · 

Quant au service postal même, la Commission se plait à constater l'amé­ 
lioration .constante des diverses branches, tant au point de vue régularité que 
rapidité. 

Quelques critiques ont néanmoins été formulées à propos de l'encombrement 
de certains guichets. 

Dans les bureaux centraux des grandes villes, il y a des guichets spéciaux 
pour la délivrance des timhres-postes. Dans tous les autres bureaux les timbres 
sont débités par les employés chargés d'autres besognes. 

Cela produit inévitablement de l'encombrement. Les timbres-postes devraient 
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être mis en vente dans les maisons de commerce, moyennant une légère eom­ 
mission ; les papeteries, les débitants de tabacs, les épiceries· se prêteraient 
volontier à cette besogne. 

Votre rapporteur a été chargé de demander à l' Administration des renseigne­ 
ments à ce· sujet. ainsi qu'à propos de l'intervention des percepteurs dans 
l'organisation intérieure des bureaux de poste, de la diminution du nombre de 
distributions et de la réduction du service dominicâl. 

DIFFUSION DES DEBITS DE TIMBRES-POSTE. 

La question de la diffusion dans .le piys des débits de timbres-poste, cartes­ 
postales, etc., à confier à des particuliers a été examinée déjà, mais .en raison 
des consirlérations ci-après, la mesure n'a pas été reconnue comme pouvant être 
mise en pratique, sauf pour quelques offices ( agences) qui ont été créés dans les 
grandes agglomérations. 

Des débits de l'espèce existent cependant dans nombre .dc pays étrangers; 
dans la plupart d'entre eux, une remise pou1· la vente des valeurs susdites est 
aecordée aux vendeurs. Mais ce système a pour conséquence logique et presque 
inévitable I'octroi de remises équivalentes aux agents même de l'État. 

Sil' on entrait dans la voie de Ja diffusion, il en résulterait une dépense énorme 
pour le 'I'résor. 
· A un autre point de vue, la surveillance à exercer sur l'importance du débit 
donnerait lieu il la tenue de certaines écritures et par conséquent à une dépense 
supplémentaire. 

D'ailleurs, en Belgique, les bureaux de poste sont assez nombreux el ils 
restent ouverts au public assez longtemps, notamment dans les villes. De phis, 
les facteurs desservant des communes non dolées d'un bureau des postes ou des 
sections écartées des bureaux, sont autorisés à débiter des timbres en cours de 
tournées. 

En outre, on peut acheter des valeurs postales à 'toute heure de la nuit dans 
les principaux bureaux téléphoniques. 

D'un autre côté, les stations du chemin de fer de l'État débitent aussi ces 
valeurs. 

Enfin, les personnes <fui négligent de se proct1rer des timbres-poste par l'un 
des moyens précités, peuvent aisément s'en pourvoir dans les nombreux maga­ 
eins où l'on en débite. 

Toutefois, en vue d'accorder au public plus de facilités encore, l' Administra­ 
tion envisage une extension plus grande des distributeurs automatiques. 

Intervention des percepteurs dans l'organisation 
intérieure des bureaux de poste. 

La répartition du travail dans les bureaux, l'affectation et les heures de fonc­ 
tionnement des guichets sont déterminées dans Ic règlement de service intérieur 
qui est approuvé par 1e directeur de service. L'instruction prévoit que celui-ci 
s'entend avec les chefs de bureaux en cause, au sujet des modifications qu'il juge 
devoir apporter au règlement. 

Il va de soi que les percepteurs ont, pour devoir de signaler, d'initiative, à leur 
directeur, les changements <1u'il leur paraitrait opportun de réaliser dans l'orga- 
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nisation de leur bureau. D'autre part; aucun agent ne peut arguer du règlement 
de service intérieur pour se dispenser de seconder on de remplacer ses collègues 
dans un partie quelconque du service lorsqu'il y est appelé par le percepteur ou 
qu'il en reconnaît la nécessité. Pour ce. qui est des heures de fonctiontiêfuent 
des guichets, elles sont fixées par les directeurs de service d'à près les principes 
suivants : 

Bureau des grandes agglomérations (Anvers, Bruxelles, Gand, Liégë) et des 
centres industriels importants : de 8 à t9 heures.. sans interruption; sauf les 
agences qui sont fermées de 121/2 heures à 14 heures. , , 

Autres bureaux : entre 8 et i8 heures, selon les nécessités locales, avec 
interruption de 2 heures vers le milieu de la journée. 

Les bureaux de perception et les bureaux-annexes sont ouverts pendant au 
moins six heures; les bureaux de sous-perception pendant au moins cinq heures 
et les dépôts-relais pendant au moins deux heures par jour. 

Quant aux agences, elles sont ouvertes une heure plus tard et iermees une 
heure plus tôt que lebureau d'attache. _ 

Les services financiers sont suspendus à -l 1 heures dans les bureaux fermant 
à t8 heures, et à. i8 heures dans les bureaux où la clôture a lieu à l9 heures. 

h) Diminution du nombre de distributions. 

La nécessité devant laquelle la Poste, comme les autres administrations 
publiques, s'est trouvée de réduire ses dépenses, l'a amenée à apporter d'assez 
nombrenses restrictions dans le service de la distribution des correspondances. 
Toutes les distributions secondaires dont l'utilité était contestable ont été 
supprimées ou le rayon en a été réduit. 
Un en est ainsi arrivé à ramener à quatre le nombre des sorties dans les prin­ 

cipales agglomérations (Bruxelles, Anvers, Liège, Gand, etc.). Dans la plupart 
des localités d'importance mo)"enne, même semi-industrielles, il ne subsiste plus 
que deux distributions, rarement trois. Les suppressions de distributions 
secondaires sont décidées en tenant compte, d'une part, du coût de Ja main­ 
d'œuvre qui y est utilisée, d'autre part du montant des taxes d'affranchissement 
des correspondances distribuées ou recueillies en cours de tournée. 

A la faveur de ces compressions il a été enregistré jusqu'à présent une 
diminution de dépenses de plus de 1,700,000 francs. Ce chiffre ne comprend 
pas les nouvelles dépenses qui ont été évitées grâce à d'autres réductions qui ont 
permis de ramener dans les limites normales le service de nombreux facteurs 
dont la lâche était devenue trop forte en raison notamment de l'augmentation 
du nombre de journaux. servis par abonnements-poste. 

Réduction du service dominical. 

Depuis l'armistice, l'Administration des Postes s'est attachée à réduire au strict 
minimum le travail dominical dans ses services. Les mesures suivantes ont été 
réalisées à cet effet : 

Fermeture complète des guichets; 
Unique levée des boites aux lettres fixée dans la matinée de façon à avancer 

l'heure d' expédition des correspondances: 
Exclusion de la distribution dominicale, des envois enregistrés, des assigna- 
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'tions et mandats poste, des imprimés non urgents, échantillons et papiers 
d'affaires, des objets taxés et des correspondances en franchise postale. 

La suppression complète du service dominical procurerait de 9 à -10 millions 
d'économies par an, attendu qu'il ne faudrait plus compenser par des repos en 
semaine, les prestations fournies le dimanche. Mais pareille réformene peut être 
envisagée avec la législation postale actuelle. La loi du 30 mai 1879 stipule 
qu'il y a pour chaque localité au moins une expédition et une distribution. de 
correspondances par jour. 

L'Administration estime que le moment n'est pas encore venu de provoquer 
une modification à ces dispositions en raison de la vive opposition que réncon­ 
trerait la suppression de la. distribution des journaux le dimanche. 

IJ. - TÉLÉGRAPHES ET TÉLÉPHONES. 

Le Budget prévoit pour ces services une reeeue de 
p~ur une dépense de . 

. Soit un boni de 

. fr. 254,713,040 
20ï ,095;423 

. fr. 47,617,617 

Les dépenses extraordinaires sont évaluées à i46,8 l 6,000 francs; elles sont 
dues, en ordre principal, à la modernisation el ~1 l'extension des installations. 

Notre service téléphonique a pris depuis quelques années un développement 
considérable; de 54.6UJ abonnés qu'il y avait a la déclaration de la guerre, nous 
sommes arrivés. au 31 décembre 19:26, au chiffre de la:2,05~ pour un nombre 
total d'appareils de ·173,68·1. Ce résultat est encourageant, mais vu la· modicité 
de nos prix el la rapidité ties communications qui sera obtenue bientôt à travers 
tout le pays par l'extension des càblcs souterrains. une impulsion nouvelle, par 
une propagande hien organisée et souvent répétée devrait être donnée pour qu'à 
ce point de vue la Belgique puisse occuper une place digne d'elle. 

La Commission a vivement désiré ètre renseignée exactement sm· l'état d'avan­ 
cement des càbles interurbains et les extensions projetées rlans ce domaine. 

Câble Bruxelles-La Panne. (Ateliers de Constructions Électriques de Charle­ 
roi.) - En service depuis le début de l'année. 

Câble Bnuxelles-Ironuére allemande' ( Herqenraiti ). ( Société Siemens et 
Halske.) - En service également depuis le début de l'année. 

Gtilile Bruxelles-Roosentlua! (frcmlière hollandaise). (Ateliers de Constructions 
Électriques de Charleroi.) ··- Terminé. Sera mis prochainement en service. 

Câble ltruxellee-Lille (frontière [rauçaise), (Ateliers de Constructions Élec­ 
triques de Charleroi.) ·_ Vient d'être achevé. Nous attendons que l'Office 
français ait terminé l'installation de la frontière à Lille pour mettre le câble 
complètement en service. 

Cûhle Bruxelles-Luxembourq (frontière luxembourgeoise). ! Ateliers de Con­ 
structions Électriques de Charleroi.) - La pose est en cours. Sur la section 
Bruxelles-Xamur, on approche de Wavre. La pose est aussi commencée de 
Namur vers Jemelle. Entreprise a terminer en 1928, d'après le contrat. 

CfÎbic /Jl'U;r:elles-Charleroi avec embranchement vers Mons (Ateliers de Con­ 
structions Éleclriques de Charleroi.) -: La pose est également en cours. La mise 
en service de ce cf1 hic est prévue pour fin septembre 1927. 
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Prévisions. 
L'Administration des télégraphes et des téléphones ne prévoit pas la commande 

de nouveaux câbles interurbains l'année prochaine. 
A partir de 1929, et selon les nécessités, on estime devoir progressivement 

réaliser le système de câbles interurbains faisant le tour de la Belgique, suivant 
le tracé approximati f : Anvers-Liége-Namur-Charleioi~ l\lons-1' ournai-Courtrai­ 
Gand-Anvers. L. ordre dans lequel les diverses sections seront construites ne 
peut encore être établi. 

Le rapport de l'honorable sénateur, ~I. Fraiture. analyse longuement nos· 
tarifs téléphoniques et donne en tableaux eeux pratiqués dans différents pays. 
La comparaison est toute à l'honneur de notre régie. Il en est d'ailleurs de 
même en ce qui concerne les cornmnnications télégraphiques. Ci-dessous résumé 
le plus suecintement possible, nos tarifs actuels. 

TARIFS TÉLÉPHONIQUES. 

.4. - Se:rvice téléphonique intérieur. 

Réseaux de ·J .000 abonnés et moins. Ir. . 200 par an . 
Id. de i .000 à i 0,000 abonnés. 
Id. de pl us de -10 ,000 abonnés. 

soo id. ) y compris 10 francs pour 
325 id. \ service de nuit. 

Abonnement semestriel (2 périodes de 6 mois 1 /a.58, 428 ou i80 francs selon 
à utiliser en 2 ans). ) l'importance dn réseau. 

Surtaxe kilométrique (au-delà de l'aire nor- ( 30 francs pour 1/.1 de kilomètre 
male du réseau 3-6 kilomètres à Bruxelles, . en régime annuel; 42 francs 
Anvers, Gand, Liège). \ en régime semestriel. 
Taxe de communications locales 30 centimes. 
Communications interurbaines : 

Entrl' 8 et -IK heures. ~:•,tre -18 et 8 heures. 

Jusqu'à 20 kilomètres . . fr. 0 50 0 50 
De 20 à 30 kilomètres 0 75 0 75 
Id. ;l0 à !iO id. f ·25 1 }) 

Id. 40 à so id. 2 25 l 75 
Id. l'JO à 7f> id. 3 )) 2 25 
Id. 75 à u! id. 3 -~· 2 'ifi • 'iJ 

Plus de 125 kilomètres . !4, 50 3 25 

1!. - Service téléphonique Internattocal. 

Les taxes applicables aux communications téléphoniques internationales sont 
actuellement établies comme il suit : 

Par unité de conversutuni de trois minutes : 

Relations ava le Danemark (l) : 
Uniformément fr. i/i,.UO. 
Le service est limité jusqu'à présent aux relations d'Anvers et Bruxelles avec 

Copenhague. 

(i) Les relations seront admises incessamment sans restriction entre tous les réseaux 
belges et 'tous les réseaux danois. La fJ,.Jgiquc ne formera qu'une 1,011c et Ic Danemark 
comprendra deux zones. Les taxes ci-après seront appliquées: 

1" zone danoise : fr. 61 ,90. (Copenhague ost situé dans la 2• zone.) 
2• id. : fr. 74,90, 
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Relations a·vec la ville libre de Dantzig / 

Mêmes taxes que paur les communications à destination des réseaux alle­ 
.mands de la 5° zone : 

De Bruxelles. à Dantzig 
D'Anvers à Dantzig 

De Liége à Dantzig 

De Gand à Dantzig 

. fr. -i9 » 

fi.9 )) 

42 » 

52 50 

Relations avec l'Italie : 

Les correspondances téléphoniques ne sont autorisées provisoirement que 
dans les relations 'des réseaux de Bruxelles et d'Anvers avec : 

a) Les réseaux de Milan et de Turin : fr. 65.10; 

b) Le réseau de Gênes : fr. 70.35. 

Relations avec la Suisse ,, 

Uniformément fr. 50. 7,). 

Relations <wee les Pays- lias : 

Hans les relations frontières : Réseaux distants entre eux, à vol d'oiseau, de: 
a) i5 kilomètres au maximum : fr. li.20; b) plus de 15 à 30 kilomètres au 
maximum : 7 francs: 

Pour toutes les autres correspondances : 

A partir des réseaux des provinces de Flandre orientale, d'Anvers, de 
Limbourg et de Liége : 28 francs; 

A partir des réseaux des provinces <le Flandre occidentale, de Brabant, de 
Hainaut, de Namur el de Luxembourg : fr. 31.50. 

Relations avec le Grand-Duché de l.,u.xembourg : 

Dans les relations frontières : Réseaux distants entre eux, à vol <l'oiseau, de: 
a) ,15 kilomètres au maximum : 1 franc; b) plus de 15 à 30 kilomètres au 
maximum : f'1·. t .50. 

Pour toutes les autres correspondance : 

A partir des réseaux de la province de Luxembourg : fr. 2.50; 
A partir des réseaux des provinces de Brabant, de Hainaut, de Liége, de 

Limbourg et de Namur : fr. ;-,.25; 
A partir des résèaux des provinces d'Anvers, de Flandre orientale cl de 

Flandre occidentale : 6 francs. 

Relation» avec le territoire de la Sarre : 

A partir des réseaux des provinces de Flandre occidentale, de Hainaut. de 
Narnu 1· et de Lsxembourg : fr. 17 .t>O; 

A partir des réseaux des provinces d'Anvers, de Brabant, de Flandre orientale, 
de Limbourg et de Liége : 2 t francs. 
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Relations avec la France : 
Dans les relations frontières : Réseaux distants erilre eux, à vol d'oiseau, de : 

a) rn kilomètres au maximum : fr. 3.50; b) phis de 15 à HO kilomètres au 
maximum : fr. o.2;). 
Pour la détermination des taxes applicables dans les autres relations, la 

Belgique et la France ont été; divisées respectivement en 2 et l1- zones. On plie, 
notamment, pou,r correspondre : 

De Bruxelles et d'Anvers avec Lille : 14 francs; 
D'Ostende avec Lille : fr. 10.50; 
De Bruxelles et d'Anvers avec Paris : fr. 19. 25; 
De Charleroi et de Mons avec Paris : fr. 15.W; 
De Bruxelles avec Lyon: fr. 29.75; 
De Bruxelles avec Bordeaux : fr. 36.76. 

Relations avec l'Allemagne : 

Dans les relations frontières : Héseaux distants entre eux. à vol d'oiseau, de: 
a) i5 kilomètres au maximum : fr. li-.20; b) plus de ·15 à 30 kilomètres au 
maximum : 7 francs. 

Polir la déterm,ôâtioil · des taxes . applicables · dans les autres relations, la 
Belgique et l'Allemagne ont été divisées respectivement en 3 et 5 zones. 
On paie. notamment, pour correspondre : 

De Liégé avec Aix-la-Chapelle : 2·1 francs; 
De Bruxelles et d'Anvers avec Cologne : 28 francs; 
De Gand et d'Ostende avec Dusseldorf : fr. 31.50; 
De Bruxelles et d'Anvers avec Francfort : 35 francs; 
De Bruxelles avec Stuttgart : fr. 38.ü0; 
De Bruxelles avec Berlin : fr. !~3.75; 
De Bruxelles avec Stettin : 49 francs. 

Relations avec la th-ende- Bretaqn» : 

Entre tous les réseaux belges et les réseaux anglais : 
-1 • Des coin tés de Bedford, Berkshire, Buckingham, Cambridge, Dorset, 

Essex, Gloucester, Hampshire, Hertford, Huntingdon, Kent, Leicester, Lincoln, 
Londres, Middlesex, Norfolk, Northampton, Nottingham, Oxford, Hutland, 
Somerset, Suffolk, Surrey, Sussex, Warwick, Wiltshire et Worcester (1'0 zone), 
63 francs; 
2° Des comtés d'Aüglesey, Brecknock, Camarvon, Cardigan, Cármarthen, 

Chester, Cornouailles, Cumberland, Denbigh, Derby, Devon, Durham, Flint, 
Glamorgan, Here ford, Lancaster, Mcrioncth, .Mongoméry, Monmouth, Northum­ 
berland, Pembroke, Hadnor, Salop, Stafford, Wcstrnoreland et York (2° zone), 
fr. 80,50. 

3° De l'Écosse et de l'Irlande septentrionale (3° zone), fr. 94,t>0. 

Relations avec l'Autriche : 

Uniformément fr. v7 .40. 
Ces relations seront ouvertes vraisemblablement dans le courant du mois de 

juillet prochain. 
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TARIFS TÉLÉGRAPHIQUES. 

,l. - A l'intérieur du· pays. 

La taxe des télégrammes ordmaires a lmtérieur du pays est nxee cotnlfie suit 
pa, l'arrêté royal du 20 octobre 1926 : · 

2 francs jusqu'à Iû mots: 
Fr. O. iO en plus par mot au delà du dixième. 
En 19t 4, la taxe des télégrammes intérieurs était de fr. 0.50 par f5 mots; 
Fr. 0.fO en plus par série indivisible de 5 mots au delà de i5etjusqu'à50mots; 
Fr. 0.10 id. 1U _id. 50 mots. 

Des augmentations successives ont été approuvées en novembre -19i9, en 
novembre 1920, en avril ¼923, en août ·1923 et en octobre ·1926. 

La taxe actuelle correspond donc à cinq fois celle de -t9t4. 
Les taxes accessoires ont également été relevées dans la même proportion 

environ. 

H. -·· Tarif pour l'étranger. 

La taxe des télégrammes pour l'étranger s'établit par mot, d'après des taux 
variant. de pays à pays et fixés en francs-or par des Conférences internationales, 
Dès la dévalorisation du franc, la Belgique a appliqué à ces taux-or un coefficient 
de majoration correspondant aux Iluctuations <le notre monnaie. Depuisla stabi­ 
lisation ce coeflicien t est de 7. 

De plus, lors de la dernière Conférence télégraphique tenue ~ Paris en i925, 
les taux élémentaires ont été majorés. La plupart des taxes télégraphiques ont 
ainsi été multipliées par plus de 7 comparativement à 19H-. 

Téléqrammes tt1'(Je1Hs (dans les deux régimes) : taxe triple de celle du télé­ 
gramme ordinaire de mèuie longueur. 

Des critiques ayant. été formulées au sujet des erreurs qui se produiraient dans 
l'établissement des comptes des communications téléphoniques, nous donnons 
ci-dessous un résumé de ces opérations. Il en résulte que, si erreur il y a, 
l'Administration défalque d'office pour chaque intéressé ti °/. de communications 
ce qui compense largement les erreurs possibles. 

Exposé succuü des diuerses opérations qu'entraîne l'élaboration des comptes 
courants - mensuels et trimestriels - des abonnés au téléphone. 

Communications interurbaines et internationales. 

Fiches. - Elles sont transmises journellement. classées <lans l'ordre numé­ 
ri que des abonnés, par le bureau central. 

Taxation. 

Co,nmullications internationales. -- La taxation des communications inter­ 
nationales est faite par le personnel du bureau central el vérifiée, après accord 
avec les offices étrangers. par le service de la comptabilité. 

La vérification opérée, les taxes sont enregistrées à la machine Anlœ.r., Le 
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montant total des taxes accumulées constitue cc les droits constatés » de Ia 
journée. 

. Communications interurbaines. - Les fiches soul taxées directement à I'appa­ 
reil précité. - Ici é~alem~nt, le montant total des taxes enregistrées, est 
comptabilisé comme " droits constatés " de la journée. 

Inscription aux comptes courants. 

L'inscription se fait par quinzaine. Préalablement à l'élaboration des comptés, 
les fiches d'un même abonné sont réunies. Ce mode de travail permet de rie 
manipuler qu'une seule fois pnr quinzaine le compte de chaque abonné, d'où 
gain de temps très appréciable et uniformité dans l'inscription des taxes. 

Le total des comptes courants de chaque série (500 abonnés), doit être en 
harmonie avec la somme des (( droits constatés » de la quinzaine. 

Les erreurs qui se seraient produites, soit au cours de l'enregistrement des 
taxes, soit à l'inscription des fiches aux comptes courants, ne peuvent donc 
échapper. 

Communications locales. 

La relève des compteurs se fait à l'expiration de chaque mois. 
Les index sont transcrits au moment de la relève, sur des fiches. 
La différence entre les index établie et la remise de 5 °/. opérée, le nombre de 

communications figurant dans la colonne 4 de la fiche, est traduit en somme sur 
le compte de l'abonné auquel la fiche se rapporte. 

Le .produit de la multiplication du nombre total des communications émises 
par Jes abonnés d'une même série, par le prix unitaire d'une communication 
locale, doit être .èquivalent au montant total des taxes pour communications 
locales inscrités aux com ptes courants. 
Ici, également, aucune erreur de comptabilité ne peut, tont au moins théori- 

quement, se produire. · 

Télégraphes. 

A l'expiration de chaque mois, le service télégraphique transmet au service 
téléphonique ses comptes à mettre en recouvrement. 

Ceux-ni sont annexés aux compies établis pour le service téléphonique 

Encaissement des taxes téléphoniques . 
• 

- Les comptes courants des télégrammes téléphonés, des communications 
téléphoniques locales, interurbaines et internationales sont encaissés trimestriel­ 
lement. Toutefois, les abonnés ont la faculté de demander de recevoir leurs 
comptes courants mensuellement et même plus souvent moyennant le paiement 
d'une taxe de fr. 2.;>0 par recouvrement supplémentaire. 

Un délai de cinq jours est accordé aux abonnés pour acquitter les sommes 
dues, par la voie du service ties chèques postaux. Toutefois, les paiements qui, 
accidentellement seraient offerts aux guichets, mème à celui d'une perception 
télégraphique sont acceptés contre la production de l'invitation a payer ou du· 
compte courant. 
Lorsqu'un compte courant ne lui a pas été signalé comme payé dans les 



dix jours de sa remise à la poste. le comptable adresse. le onzième jour. uil 
rappel à l'abonné. Ce rappel stipule qu'à défaut de paiement dans les trois jours 
le service du raccordement sera suspendu. même dans le cas où le montant. des 
taxes dues serait inférieur à la garantie. Toutefois. on laisse encore s'ëeeelee un 
nouveau délai de trois jours avant de mettre cette mesure à exécution. 

Préalablement à l'interruption de la communication, avis en est donné par 
téléphone à l'abonné. 

La garantie dont .l'administration est autorisée à exiger Je dépôt est fixée à 
50 francs au minimum par raccordement. Il appartient à l'abonné qui ne veut 
pas s'exposer à être privé <le communications, de faire en sorte que le montant 
de sa garantie soit et reste supérieur à Ja valeur des services dont Je prix n'a 
pas été couvert par un versement antieipatif. 

E. - OFFICE CENTRAL DES Hf PRIMÉS. 

Les dépenses et recettes se soldent :1 la somme de 29,979/'-'70 francs. 
Toutes les opérations de cet organisme <le gestion se font pour compte 

d'autres administrations qui remboursent intégralement les prestations fournies; 

F. - AÉRONAUTIQUE. 

Les dépenses sont évaluées à . 
Pour une recette de . 

Il y aura donc un déficit de 

. fr. -10,-160,0/4.-7 » 

400,000 » 
·, 

. fr. 9,if>0,047 » 

En outre une dépense extraordinaire de 1,411,0,000 francs est prévue pour 
travaux et matériel, ainsi que pour la participation de l'État dans la formation 
du capital de la Société anonyme belge d'exploitation de la navigation 
aérienne (art. j des statuts annexés à la loi du ~6 avril 1923). 

L'aéronautique constitue un service naissant qui est appelé à prendre une 
extension tt!es marquée. Dès à présent, il est chargé : 

·I O de créer et d' entretenir les installations terrestres pour permettre la navi­ 
gation aérienne et en assuré la sécurité; 

2° d'assurer, conformément ù la loi, la réglementation de la navigation 
aérienne; 
3° d'encourager l'industrie aéronautique nationale; 
4° <l'aider à la formation du personnel navigant; 
;_,° d'organiser la propagande aéronautique; 
fl• d'assurer. au point ile vue international, l'application des conventions 

réglementant la navigation aérienne; 
7" d'examiner les inventions qui concernent l'aéronautique et de faire les 

études et recherches de nature à aider le progrès de la science aéronautique; 
8° d'encourager la navigation aérienne nationale et de surveiller les opéra­ 

tions de la Société anonyme belge d'exploitation de la navigation aérienne 
(S. A. B. E.N.A.). 
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LE DÉVELO?PEMENT DE L'AÉRONAUTIQUE. 

Là Belgique est placée à un' riœûd de communications internationales. Cette 
situation spéciale dont l'importance est grande au point de vue de nos chemins 
de fer, le deviendra dans un avenir rapproché en ce qui concerne les transports 
aériens. Ceux-ci se développent constamment ; la sécurité, peut-on dire, est 
devenue presque parfaite; la régulárité atteint jusque tOO °to en été et 95 °/° en 
hiver. Seuls les prix sont élevés et l'éducation du public n'est pas· suffisante. 

' Cette dernière commence cependant à se faire. Quant aux prix, ils diminueront 
d'eux-mêmes, par suite des progrès techniques qui se réalisent tous les jours et 
qui ne feront que croître. 

On peut espérer que, grâce aux études actuellement entreprises dans le 
monde entier et auxquelles la Belgique participe dans la mesure de ses moyens. 
ce Stade sera atteint dans quelques années. • 

On assistera alors à un développement formidable del'aviation commerciale. 
Bruxelles peut devenir, si on prévoit l'avenir, un centre aérien de premier ordre. 

Les lignes qui passent par la capitale et dont quelques-unes fonctionnent 
déjà, sont : 

Londres-Bruxelles-Cologne-Les Indes; 
Londres-Berlin-Moscou; 
Londres ou Amsterdam-Bruxelles-Bâle et l'Italie; 
Marseille-Paris-Bruxelles-Amsterdam et les pays du Nord. 

Plusieurs services auront lieu chaque jour et dans chaque sens. 

A côté de ces lignes iJ faut prévoir : 

Anvers-Congo; 
Anvers-Rotterdam (direct); 
Anvers-Hambourg-Brême port de la Baltique; 
Anvers-Le Havre. 

Enfin Ostende se trouve sur plusieurs de ces lignes et sera utilisé en saison 
comme port aérien. <l'escale, il servira aussi de base pour le trafic aérien 
maritime. 

Ces services. fonctionneront non seulement le jour mais aussi la nuit. Le 
courrier postal sera entièrement transporté par avion, au moins en ce qui 
concerne les lettres et les papiers urgents. 

Si nous voulons que.cet avenir, qui s'annonce brillant pour la Belgique, se 
réalise, il faudra aménager en conséquence nos ports aériens Bruxelles-Anvers­ 
Ostende et baliser toutes les lignes pour le service de nuit. 

Enfin la construction des avions et des moteurs, dont nous aurons besoin en 
grand nombre, constituera une branche d'activité économique importante, qui 
n'est encore actuellement qu'à ses débuts. 

* * 

Examinant la situation du personnel au point de vue de ses ressources, la 
Commission émet le vœu de voir le Gouvernemenl procéder le plus tôt possible 
à la péréquation et la stabilisation définitive des salaires et traitements. Une 
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commission padtaii·e .. r?nêtiofine :régulièrement au s~in du >dépàrte.meht; .. elle 
aura, sans. dödte,l'ocêasion de tradiüre 1es àspirátións du ;personnel auquel le 
Gouvernement vou<ira-dönner la preuve de toute sa sollicitüde .. 

• Deux erreurs •. matéi'iêÜes se S!'.>ht. glissées dans l'impression des fäbleau,x du 
B,t1dget: a) ~ab\éàu I, au total du Ïiit. E' (Office cential des Imprimés), ilfaut 
Ii're : 29,979,470 au lieu de 207,095;4,23; b) tableau Il, à l'article 7, il faut 
Ii~e : '2,53l•,6ll0 all lieu de 254,660. 

* 
* • 

. Le Budget, approuvé par. toutes les sections de 'ta Chambre, a recueilli run'a­ 
nimité des suffrages de votre Commission spéeiale. 

- te. R.app<Jrteur, 
P. DE BRUYN> 

Le Président, 
Mu HALLET. 


