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S1,.1NC!l nu ·l.'i lHnrnun1-; Hl2tl. 

Projet de loi 
autorisant le Gouvernement à approuver certaines modifica . 
tions aux statuts de la Société Nationale des Chemins de 
fer vicinaux (1). 

RAPPORT 
FAIT, ,\U Nm! DE LA SEC'l'ION CENTBAl.1'.: (2), l'AH 11. DE WINDE. 

~hssmu11s, 

Le projet de loi, loruurl« eu trois articles, a un triple objet 
I" autoriser Ic Gou,·crncmenL ù :1pp1·ou,·cr certaines modifienrions ù apporter 

aux Statuts lie la S1widé i\ationalc des Chemins tic fer vicinaux; 
2° autoriser la Société it apporter ultérieurement certaines modifications de 

détail aux Statuts sans autre intervention ((HC l'approbation royale; 
;t" étendre le droit de police iles agcnb ile la Soeiélé aux services iles trans­ 

ports automobiles exploilt:·s par la Société. 
Seul !e 1°. Inisnnt l'objet tie l'art id(• (cr, a suscité au sein de la Section centrale 

diverses observations. 
Les modifientions statulnircs proposées portent sur : 
l0 la constitution du capital social do la Soeiétc : 
'2° les rómunérations ,les membres ,Ju Conseil d'utlruinistratinn cl celles du 

l)ireclcm gé11èrnl; 
i;o la n-murn-rnt ion ,les capitaux ronsti11.11·:s; 
1-0 cl enfin sur la pr·,·•sr•rn•p, ù titre ronsu ltal il', nnx st:•ai1ces du Conseil d'admi­ 

nistration, 11'11n d,·,11·1~·111·• rlu Ministre des Finances cl d'un délégué du Ministre des 
Chemins de fer. 

1. - Actucllcmcnt , la loi ne permet aux particuliers de souscrire qu'un Liers 
des ('a1,i1a11:-.. L,, projet propose d'autoriser la souscription des particuliers à 
co111·111Te1we de la 111oili1•. La riillicullè ponr l'i;;lal, les provinces et les conuuunes 
de se prneurer rks 1·,1pitaux justifie, par cette seule considération, la modification 

(1) Projet tie loi, n• 3!:>5. (1925-i!J2!j) 
(:2) La Section centrale, présidée par ~l. Pirnu-z , était composée de )Hl. De Winde, 

Bclngne, lüegli11gcr, Blnl'i~1·, Troclet, Goleuraux . 



proposée. Le t au x :l!'lul'I dn lï11t<·rl'l juslifit• t'·gnlernt'tll l'élévation <111 taux tir. 
l'i11t{•1·t\l du 1'11 cas de 1·l'l:ll'll lll's vcrsciucuts de li p. e., tunx Iixe.en 188:i, au 
taux du 8 p. c. 

Il. - L'auµn1entation dll 111aximn111 des jetons tic présence, pül'll! de ao,ooo fr. 
à 1,;'i,000 fr. p<>111· lr·s sq>I. ad111 inistr.ucurs et du muxiuuuu du prélèvemcut sur 
les bénélices porté (ie I0,000 ù 1;,,000 fr. poul' chacun d'eux :t pn1·n excessive 
ù pl11!-<i1•urs 11wnd11·es de la ~1·1·tion Centrait'. E11 ellet, les fonctions d'udmiuis­ 
t1·at1'111· dan(, c1.1 Iait , Ioujotu-s dévolues soit :'i dus lunetionunires retraités, soit 
ù des mandata ires publie«, pour lesquelles elles ne constituent 1111c I'uecessoire 
d'on·upatio11s 1>111s i11q11H'lanles, il a pal'11 11u·aJ1oucr ù t-luicun de ces admi­ 
nistrateurs une sonuue pnm·:1L1L s'élever ù 20,G'::2:-, f'I'., le p1·ésidcn.L recevant un 
double jeton tic présence, (·Lait excessif si l'on considère qnc les administrateurs 
de la Soeiélt'.: iles Cl1e1nins de fot· de ni;tnl ne rcçcivent qu'un émolument de 
·12,000fr. Mais, renseignements pris, il se l'ail, d'une part. que les statuts de la 
Socièté Nationale des Chemins de fe,· de 1 'Etal ne prévoient que l' ol1ligation de 
tenir douze séances, tandis que le conseil d'administmtion des Chemins de fer 
Vicinaux tient deux séances [►at· mois et parfois duvantugc, et d'autre part, que 
depuis longtemps Mj:\ les membres rlu conseil d'administrnliou des Chemins de 
for Vicinaux perroivent un émolument s'élevant en I11oyenne ù rn, ïM) fr . La 
majoration. demandée parait justifiée par- l'actuelle dépréciation du franc belge, 
est donc pen sensible. Toutefois. la Section Contrale s'est partagée sur la p1·opo­ 
sition de celte augmentation proposée par le projet. La nième dépréciation jus­ 
tifie pleinement le relèvement du maximum de la part du Directeur Général dans 
les bénéfices de rn,uoo il 30.0tlO fr. 

Il peul pamitre étonnant que les administrateurs N directeur aient pli pereevuir 
le maximum de pari icipntion mix b(•nl'fices prévu par Ils Statuts alors C[llC jusqu'à 
présent l'exploitation des ligne~ vicinales n'a, duns l'ensemble, guère laissé de 
bénéfice ù rnisun du bas prix: des purcours. La raison en est (f UC chaque ligne con­ 
stitue une exp loitutiou llistiuelc cl 11ue le prélèvement du bénéfice est fait sur les 
bénéfices de ehU([UC exploitation sepurèmeu]. li slllfü donc 11uc certaines lignes 
exploitent il bénéfices pon1· lp1c le maximum puisse être atteint. C'est en même 
temps la justification de la fixation d'un maximum par la loi. 

Ill. Quant il la rénumérntion des capitaux nouveaux, réglée IJ~u- les statuts 
originaux, modifiée tlt'~jù par la loi du H- a\'I'ÏI '18D8, il y a lieu de la mettre en 
rapport avec les circonstunces monétaires actuelles. C'est l'objet du 3° de l'ar­ 
ticle non veau c11 re l\UÎ concerne les actions libérées an comptant et souscrites 
déjà depuis le ,,.,. janvier l!)2t, cl celles t[UÏ le seront dans la suite. 

La loi du lian"il 1898 avait limité ù 1, p.e. du capital versé Ic montant du 
dividende ù attribuer aux actions souscrites par les particuliers. Maintenir 
pareille limite cut été rendre tout it fait inefficace tout appel aux capitaux: parti­ 
culiers alors que le projet de loi trouve sa principale raison d'être dans un appel 
plus grand fait à ces capitaux C'est donc à bon droit qu'il propose de leur attri­ 
buer un premier dividende égal ù celui qui est réservé aux pouvoirs publics, 
lequel est actuellement de fr. û,2S p.c. cl qui sera fixé dans la suite par le mon­ 
tant de l'annuité nécessaire poIII· acqutiter en nonante ans le capital souscrit. 

IV. -·Le projet propose, enfin, de modifier les statuts de façon à permettre 
an M inistre des Finances et au .\finistre des Chemins de fer de ~e faire repré- 
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senler, quand ils le jug'Cl'ont utile, aux séances du conseil d'administrations cha­ 
cun pat· un tlûlégt1(!. 

Le eontróle financier du Gouvememcnt sui· les opérations finaneières ù traiter 
pal' la Société des Chemins ile foi· Vicinaux comme les accords à établir entre 
celle-ei el le ~linistrc des Chemins de fot' peuvent justifier cette mesure, l'inter­ 
vention de cr-s délégués n'ayant qu'un cnraetère consultatif. Mais cette présence 
aux séauces rcntrunt duns les auributions normales de ces délégu{!S, qui doivent 
t•I 1·r. nécessai rcmcnt iles fonction na ires de ces deux Départements rn in istériels, il 
n'y a aucune raison de lem· al1011e1· iles émoluments spéciaux. 

La Section Centrale propos(• en conséquence d'amender le projet pm· la sup­ 
pression de la phrase finale de l'article 21 et de voter le projet pont· le surplus. 

Un membre a demandé que la Société Nationale veuille ne pas perdre de vue 
l'étude du statut des membres du personnel <le la Société Nationale des Chemins 
de fee Vicinaux. 

[_,c Rapporteur, 

E. Dl~ WINDE. M,\UIUC:1' PJRMEZ. 



Kamer der Volksvertegenwoordigers. 
======================~-=========-·-· 

- 
Wetsontwerp 

waarbij de Regeering gemachtigd wordt sommige wijzigingen van de statuten 
der Nationale Maatschappij van Buurtsponrweqen goed te keuren (1). 

VERSLAG 

NAMENS DE Mil)Dl!:NAFDIŒI.ING (2) Ul'l'GIŒIUCII l' uoon DES IIEE!l DE WINDE. 

Het. wetsontwerp, vervat in drie artikelen. heeft een drievoudig doel : 
l O De Regeeriug machtigen sommige wijzigingen Yan de sla tulen der Natio­ 

nale Maatschappij van Buurtspoorwegen goed te keuren. 
Dat is het hoofddoel. 
2" De :Maalschappi_j machtigen later sommige wijzigingen van ondergeschikten 

aard toe te brengen aan de statuten. zonder andere tusschenkomst dan de Konink­ 
lijke gocdkcu1·ing, 

:{
0 De politiebevoegdheid van de bedienden der i\lrntlschappij nit breiden lot Je 

door de Maatschappij gei'xploitcerlle autovervoerdicnsten. 
Alleen het 1°, waarover het gaat in het eersteartikel , heeft in den schoot dei· 

1fohlenafdeeling verschillende bemerkingen uitgelokt. 
De voorgestelde wijzigingen aan de statuten beheffen : 
1° de samenstelling van het maatschappelijk kapitaal; 
2° de bezoldiging· "an de leden van den Beheerraad en van den Algemeen 

Bestuurder ; 
3° de vergelding van tie aangebraehte kapitalen ; 
A0 en, ten slotte, over tlc aanwezjgheid, als rn:ulg·crc1·, op de raadzjuingen, 

nm een afgevaanlig,lc van hel Minislel'ie van Financii;n en nm een afgèvaanligde 
Yan den Minister van Spoorwegen. 

J. - Tegenwoordig, laat de wet aan privaatpersonen slechts toc voor een 
dertle der kapitnlen in te schrijven. liet ontwerp stelt mor inschrijving vanwege 
privaatpersonen toe te laten tot beloop van de helft. Alleen de bedenking, 

(1} Wetsontwerp, n, 305 (Hl25 '1926). 
(2) De l\fülùenaftlee!ing, voorµ.1·z,~le11 dour den heer Pi1·111t•z, bestond uil de heeren 

De Winde, Bologne, Kreglinger, Bluvier, Troel et, Golenvuux. 
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dat Staat, provineien en gemeenten bezwaarlijk kapitaal kunnen bekomen, recht­ 
vaardigt de voorgestelde wijziging. ne huidige rentevoet billijkt insgelijks de 
opvoering tot 8 l. h. vau den interest verschuldigd hij achte1·stalligt' slorting , 
welke, in t88;'i, 011 (l t. h. vastgesteld was. 

ll. - De verhoogiug van het maximum dei· z itpenningen. 1,;-ebmcht Yan 
ao,ooo frank op 15,000 frank YOOI" de zeven beheerders, en van de maximum­ 
voorafneming op de winsten, gebracht van -10,000 frank op ·tt-,,000 frank voor 
elk van hen, werd dooe vele leden van de Middcnafdceling te hoog geacht Inder­ 
daad, daar het ambt vau beheerder feitelijk altijd wordt fl)egckencl, hetzij aan 
gepensionnecrde amtennren hetzij aan openbare mandatarissen, voor dewelke het, 
bij hunne belangrijkm~ bez ighedeu, eene bijzaak is, was men van meeniug dat. 
aan elk van deze beheerders cene som toekennen die kon gaan lol 20,ô2t► frank, 
met eene dubbele zitrc1ming voor den voorzitter, overdreven was. wanneer men 
weet dat de beheerders van de Nationale Maatschappij der Staatsspoorwegen slechts 
eene bezoldiging van 12,000 frank trekken. Na echter inlichtingen ingewonnen 
te hebben, vernam men, ceucraijds, dat de statuten van de Nationale Maatschappij 
der Staatsspoorwegen slechts 1 '2 verplichte vergaderingen voorschrijven, terwijl 
de beheerraad der Bun rtspoorwegen twee vergaderingen per maand houdt en soms 
nog meer, en dat, anderzijds, sedert lang reeils de leden van den beheerraad der 
Buurtspoorwegen eeue bezoldiging trekken die gemiddeld rn, 750 frank bedraagt. 
De gevraagde verhoogmg in dus niet zeet· groot en blijkt gebillijkt door de 
tegenwoordige waardevermindering nm den Belgischen frank. Toch bleef de 
Middenafcleeling verdeeld over het voorstel van deze vcrhooging in het ontwerp 
gevraagd. Dezelfde waardevermindering billijkt ten volle de verhoogiug van 
het maximum-aandeel Yan den Algemeen Bestuurder in de winsten, namelijk 
van 10,000 op :fü,OO0 frank. 

Het kan verwonderlijk schijnen, dat de beheerders en de Bestuurder het maxi­ 
mum-aandeel in de winsten, door de Statuten voorxien, hebhen kunnen trekken. 
dan wanneer lot hier toe de exploitatie van fie Buurtspoorwegen over hel geheel 
bijna geen winsten opgeleverd heeft, wegens den lagen prijs van het vervoer. 
De reden ei· van is dat elke lijn eene onderscheidene exploitatie uitmaakt, en dat 
de voorafneming van de winst gedaan wordt op de winsten van elke exploitatie 
afzonderlijk. liet is dus voldoende dat sommige lijnen winst opleveren. om hel 
maximum le kunnen berci ken. Dit verklaart terzelfdertijd de vaststelling van een 
maximum door de wel. 

IJl. ~ Wat betreft den interest nm de nieuwe kapitalen, die geregeld werd 
in de oorspronkelijke statuten (door de wet van 1-i April 1898 gewijzigd) 
beslaat er aanleiding om hem in verband te brengen met de huidige munttoe­ 
standen. Dit is het doel nm het a0 van het nieuwe artikel 28 voor de dadelijk 
voluit afbetaalde aandeclen, waarop reeds sedert l Januari ·W2;i werd inge­ 
schreven en mor die waai-op later zal ingeschreven worden. 

De wet van H April 18!}8 had op !i, t. h. van het gestorte kapitaal het beloop 
van het dividend beperkt dat dient toegekend te worden aan de aandeelen waarop 
door particulieren ingcscliren~n is. Het behoud van <iergelijkc beperking had elke 
navraag naar kapitalen Yan particulieren ondoeltreffend gemaakt, terwijl de voor­ 
naamste beweegreden van hel wetsontwerp juist daarin bestaat dat in grootere 
mate beroep gedaan wordt op die kapitalen. Terecht stelt het ontwerp dus voor 
aan deze kapitalen een eerste dividend toc te kennen, gelijk aan het dividend dat 
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aan ile openhnre machten toegewezen wordt, d. i. ü.2t> 1. h. en dat voortaan zal 
vastgesteld worden <1001· het liedmg l'an de annuïteit die vereiseh! is tot delg·ing 
van hel ingeschreven kapitaal, binnen ncge11lig jaar. , 

IV. - Het ontwerp stelt ten slotte voor de statuten derwijze te WtjZ1gcn dat 
de MinislC'r van Finanoiën en de Minislel' van Spoorwegen gemachtigd zijn z ich 
le laten vcl'tcgenwoordig-cn op ile vergaderingen van den hcheerrnad, als zij het 
no odig achten; en wel ieder door een al'gcvaardigde. 

liet flnanciecl toezicht vau de Hegecl'ing over de Ilnanciecle verricluiugen die 
door de Maatschappij van Buurtspoorwegen moeten waru·g·cnomen worden.alsmede 
de overeenkomsten die moelen grtrnffen worden tusschen de Maatschappij en den 
)liniste1· van Spoorwegen kunnen dezen maatregel recluvaardigen, daar de 
tusschenkomst van die al'gcrn:mligdeu slechts van 1·:uulgerenden aard is. Doch, 
aangezien hun bijwoning aan de vergatleringeu deeluitmunkt van de normale 
bevoegdheid van deze afgeYaardigden die noodzakelijkerwijs ambtenaren van de 
twee Ministeries moeten zijn, bestaat cr geen reden om hun een bijzondere 
hezolcliging toc te slaan. 
ne Middenafdceling stelt l) dienvolgens voor het ontwerp te wijzigen, rloor de 

weg_lating van don slotzin van arti kei 21 en het ontwerp voor hel overige goed te 
kcmcn. 
Een lid heeft genaagd dat de i\ationale Maatschappij de studie van het Statuut 

der leden van het personeel der 1Uaatsehappij van Buurtspoorwegen niet uit het 
oog zou verliezen. 

De 'Verslaggever, De Voorzitter, 

~hum:1s PIRMEZ. 
•' 


