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MESSIEURS, 

~n exécution de l'article 6 de la loi du t-• mai 1854, j'ai l'honneur de 
présenter aux Chambres législatives Ic compte rendu des opérations des 
chemins de fer de l'Etat pendant l'année -1.913. 

A cc travail sont joints des rcuseignemeuts sm· les chemins de fer 
concédés, ainsi que sur les administrations de la marine, des postes et des 
télégraphes pendant le même exercice. 

Le /JJinisfre des chemins de fer, mm·ine, 
postes el télégraphes, 

A. ( oà f oV( H 





0!) 

a :( :o7dHr:Hr/ ( :0 o Wo :V 





t 

( t ) 

1re SECTION 

CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR L'ÉTAT 

CHAPITRE 1er 
1. - Situation &nanclère. 

§ 1er. - CAPITAL D.E J>REIUIEI\ l~TAJH,lSSEMÈN1'. 

L'exposé de la Situation qéuéra!« du Trésor public uu (or janvier HH4, 
état Yl ll , page 205; renseigne que les capitaux engagés pou1· le premier 
établissement du chemin de fer s'élèvent à fr. 2;932,822,456 20. Les 
annexes n°1 I cl IX donnent la décomposition de celle somme qui est 
résumée comme suit : 

/ t ! é Vo s o( gk_6o4 ( o( H 
AU 31 DÉCE!JllllE 

1913. 1912. 
AUGMENTATION. 

Premier établissement et parachèvement: 
n) des lignes consiruncs directement par 
rE1a1. ••• 

Dépendances des stations de lont le réseau 

N 

(exccnlri,_111cs, co.lo,nnes hydrauliques, 
plates-foi mes, cie. 1• • • • • • ••• 

Etudes de projets de construotion de 
lignes: personnel, mobilier, frais de hu- 
rcau, etc .• 

Matériel de traction, de transport et de 
camionnage; machines fixes, outillnge 
et installations électriques iles services 
de la traction (arelters, dépôts, erc.) ; 

a) commandé par l'Etat • 
b) racheté aux compagnies . • • . • 

Prnncs. 

803,595,550 36 

b) des lignes construlte- hk forfait pour 
compte de l'E1a1 . . . ...•. · r -182,068,575 291 180,234,145 7111,834,429 58 

Coùt des lignes rachetées cl leur parachè- 
vement. •..•.•...••. · 11,019,H>2,152 6111,009,821,821 9919,330,330 62 

Parachèvement des lignes exploitées 
moyennant redevance fixe on paris des 
recettes. . • ·12,H!J,020 101 H ,532,283 74 

84,074,û1.î6 44 

21,l.152,596 _f 

Frnncs. 

778,556,772 37125,038,777 99 

80,338,272 691 3,736,683 75 

21,1fi7,370 73 

Pennes. 

1'>86,736 36 

795,225 78 

715:577,348 981 684,334,18290131,243,166 08 

94,282,255 911 ïH,282,255 91 TT 

Mo11ta11t du capital de premier é:a~li~sc~ 12, OB2 ,822, 456 2012, 860,257,106 04172 ,56/î, � ; ° 16 ment. ~ , • • · • · · • · 
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Ci-après, par nature de dépenses, la déeomposition de l'augmentation de 
fr. 72,~65~550. f 6 : 

rH Condrucfion de ligne, : 

Section de Schaerbeek à Hal et doublement des voies 
entre Bruxelles ~ Q. L.) et ä atermael . . . . . fr. 

Bertrix vers 1\J uno . • • . . . . • . 
Gand (Saint-Pierre) à Bruxelles (Midi) . 
Jonction Bruxelles (Nord) à Bruxelles (Midi) et gare 

centrale de Bruxelles . . . . • . 
Couille 2 à Acoz· • . • . . • . 
Fcxhe-le-Haut-Elocher à Kinkempois . 
Stavelot à la frontière prussienne . . 
Bruxelles (Midi)-Hal-Hennuyè1·cs • 
Ligne directe de· Louvain vers l'Allemagne . 
Chemins de fer miniers de Ja Campine . • 
Traitements transférés du compte d'exploitation au 

compte capital . • . . . . . • . 

Total . . ·vH 

rrH Travaux d'extension et rie paraclièvement du 
réseau exploité ; excentriques, colon-nes hydrauliques, 
plates-iorme« tournantes, réset·vofrs, caudélab1·es, éclai­ 
rage électrique et au gaz des slatio1111 etc. . . ·vH 

UI. Matériaux acquis e11 1915 . . . . . . ·vH 

IV. ftlatériel de traction, de transport tl de camion­ 
nage; machines fixes, outillage tl installations élee­ 
triqve« des se,-rices de la traction (ateliers, dépóts, etc.), 
saooir : 

i , N33 / k i . C_5 
' CCGCI 9 i / 

1,181,019 79 

~,(i07,~95 '57 
t82,2ä9 42 
C3N HG39' t-t 
46,747 09 
'18,H2 80 

298,778 !JO 
ö ' GI - ' CN 

ö I ' 753i öä 
9,86t5i4 54 

25,040,~rn 54 

8,417,586 20 

Locomotives . . fr. 
Tenders 
Voitures 
Wagons 
Matériel et outillage. 
Installations électriques des 

services de Ia t.raction 

N :1,552, 9. 3 1i 
457,921 27 

·5G. 1i GCU' ' 9 
i 2,772,206 ö _ 

646,297 J 1 

215,809 5ä 

1NH C' 1HN99 I i , P 

Ensemble, . . fr. 7i,ö6ä,5ä0 _ 6 
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§ ~- - CAPITAi. UTILE. 

Le capital utile représente le coùt réel du réseau exploité cl de son arme­ 
ment; pour le déterminer, hk faut donc déduire du capital de premier établis- 
sèment s'élevant à . • . . . . . . fr. 
tI Les sommes liquidées pour les lignes et travaux 

en cours d'exécution : voir p. ·15 et 
annexe IX) . . . . . . . fr. f65,0:H:874 .U D 

2° Les sommes sorties de l'actif à 
titre d'amortissement indirect (voir 
annexe. IX) . . . . . . . fr. f2,440,096 7.(. 

Ce qui fait ressortir le capital utile au montant de fr. 
Ce capital s'élevait au 51 décembre i912 à . 

L'augmentation pendant l'exercice 1913 a é _é de fr. 

Elle se répartit comme suit : (Voir anu. IX.) 

AN31G' 3 t G. 3· i ä 

2,757 ,550,-185 0~ 
2,698.5'.!6,699 4!) 

·5. GI C1G3i ä 9I 

4 t ! é Vo s o( s É 6o4 ( o( 
AU UAN DÉCElllBRE 

1913. 1912. 
AuGKENUTtox. 

Premier établissement et parachèvement : 

a) des ligues construites directement par . 
l'Etat ..•••.....••.•• 1 ü49,429,500 791 635,370,162 21 IU,059,338 58 

{ T qj ; lignes construites à forfait pour 
compte de l'Etat •.•..•••.• 1 180,422,972 C1N 1ï9,298,838 28I 1,i2♦,t33 97 

Coût des lignes rachetées et leur para­ 
chèvement .•.•..•..••• 

N è ' Parach veinent des lignes erploltées 
moyennant redevance fixe on parts des 
recettes. . , . . . , . . . . . . 

b) racheté � Qê compagnies 

Ensemble. 

dont à déduire pour les aliénations d'im­ 
meubles, etc ••.• , •••.• 

Frann Francs 

1,012,230,046 Hl1,004,·l3-i,32,176I 8,095,721 98 

11,820,904 171 11,378,595 55 
Dépendances des stations qj tout le ré- 
seau {excentriques, colonnes hydrau­ 
liques, plates-formes, etc.). 

Études de projets de construction de 
lignes : personnel, mobilier, frais de 
bureau, etc. • •••......• 

Matériel _de traction, de transport et de 
camionnage; machines fixes, outillage 
et Installations électriques des services 
de la traction (ateliers, dépôts, etc.) : 

a) commandé pal' l'Etat •.••.•• 1 ï:15,577,3-iS 981 684,33•,i82 90l3i,243,i66 08 

84,074,956 441 80,338,272 69 I 3,736,683 75 

if,952,596 511 !i,157,3ï0 73 

94,282,!55 . 7r 94,282,255 Of 

442,308 62 

795,225 78 

TT 

2,ï69,790,581 7912,710,294,003 03J59,496.578 76 

12,•40,006 741 tf,967,303 58 472,793 i6 

Beste •.• l2,7ö7,350,48ö 0512,698,326,699 45159,023,785 60 
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§ 5. - COlfPTE »'ElPLOITATlON. 

Le tableau ci-après donne les résultats approximatifs de l'exercice 19-15 
et les résultats définitifs de l'exercice i9 l 1 du réseau exploité directement 
par l'Etat. Dans les comptes de ce dernier exercice est compris le solde de 
l'exploitation pendant le premier semestre _ 912 de la ligne de Hasselt. a 
Maeseyck gérée provisoirement par la société pour compte de l'Etat. 

DÉSIGNATION. 
1913. 

(Approximati1.) 

1912. 

(lléflnltif.) 

Différences 
on 

1913. 

Lonçueur moyenne e:r:ploitée 

Recettes brutes (ann. Ub!• rl 11) (1) 

Produits divers (arm. llbls ei 11). 

TOHUJ. 

Recette nccldentelle (ann. IJ) • • 

Ensemble, 

Dépenses tl'e1ploitalion et pen­ 
sions (ann, IJbi, et llJ • 

Excédent des recettes sur les dé- 
penses.. • • • . • • 

4,368km.li7fi 

Francs. 
541,0i5,595 69 

7!H,070 .(9 

341,866,464 Ni 

H% 

541,866,464 18 

248,870,835 , 

V2,99:S,6?0 18 

fi,.1!i8km.23î 

Francs. 
350,560,301 02 

9!15, t iO 82 

ó51 ,491,501 s, 
49,474 7ó 

öö _ 1 ~40' 9i6 1;ï 

228,732,006 18 

102,808,910 59 

L 20km.<z,19 

Franci.. L 10,5UV,002 67 

- 11H,040 55 

L 10,57.i,06:! 51, 

40,474 n 

+ !0,3~5,487 61 

L 20,158,708 82 
- 9,815,281 21 

Les principaux facteurs de l'augmentation des dépenses d'exploitation 
sont : 

la reprise de la ligne de Hasselt à Maeseyck , 
l'accroissement du trafic et la mise en marche de trains nouveaux; 
l'accroissement des effectifs de matériel et· du nombre des bâtiments, 

ouvrages d'art, voies, etc., à entretenir; 
La hausse du prix des matières et notamment des combustibles; 
l'augmentation de la réserve de combustibles; 
l'amélioration de Ja situation du personnel; 
l'extension du système »Y Rowan» en vue d'intéresser les agents à la bonne 

marche des travaux; 
la majoration du subside à la caisse des ouvriers, par suite du relèvement 

du taux maximum des pensions et de l'augmentation du nombre des béné­ 
ficiaires de pensions et de secours; 

l'augmentation du nombre des bénéficiaires d'indemnités légales allouées 
en vertu de la loi du 24 décembre _. I 1 sur la réparation des dommages 
résultant des accidents de travail. 

( 1) D'après les droits constatés. 
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§ .(.. - ftl!SSOU.llCES ET CHAaGES. 

On vient de voir que l'excédentdes recettes sur les dépenses d'exploitation 
s'élève à . • . • . . . fr. 92,99ä,6~9 {8 

De celte somme, il }' a lieu de déduire celle restant à 
l'CCOUVl'CI', ci 42 29 · 

Reste. • fr. 9:2,99!>,ö86 89 
Les charges financières se montent à (voir anu. IV). . 108,400,490 H·ö 

L'exercice a donc laissé un mali de . . . . . . fr. 1 ä,404,903 ä6 

§ ö. - B11,AN. 

Le bilan ci-après renseigne, distinctement, les résultats propres à l'exer­ 
cice considéré et aux exercices antérieurs cl, in globo·, l'ensemble des. résul­ 
tats depuis l'origine de l'exploitation. (//où· ann. 1.) 

Actif. 

Capital d'établissement au 51. décembre {91~. . 
Augmentation en !9:l 5 (vuü· 2,e page) 

Total. 

H ·vH 2,860,2ä7,t06 0_ 
7~,lS6!>,55U i6 

. Ir. CG. UCG; CCG' ·( 9 / ° 

Dépenses de pm·achèvem11nt imputées sm· les budgets de 
l'exploitation dei 846 à 1886.(YofrC. H. _ 897,an n. VUL )fr. 

Iuceues brutes de l'exploitation : 

H ,090,438 79 

Au 5i décembre 1912. . . . . • . fr. 7.701,289,836 75( 8 042 56ö 188 H, 
En 1!H5 (recouvrements eflectués) . . . 55 34t,075,5M 40\ ' ' ' 
Produits encaissés par l'administration des domaines 

pour le compte du chemin de fer: 

Au 51 décembre HH2. . . • . . . fr. 12.678,865 96( 
. l se rattachant à l'exercice HH.2 .. fr. 20i,510 H 
En 1915 l id. id. -1913. . • 791,070 49 

{5,67! ,246 ö6 

Approvisionnements en dépôt (annexes X Vil cl XXIX): 
Au 51 décembre ion . . . . . . . fr. 66,025,007 · 4( 
Augmentation en :1913 • . . . . • • .. 21,898,524 421 ------- 

Tot •. d de l'actif . . fr. H,087,872)861 26 
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Passif. 

Dotation dont le trésor a disposé pour Yamortissement : (Voir annexe IV). 
a) de la dette consoli­ 

dée . • . fr. 
b )des capitaux corres­ 

pondant à des 
rentes ou annui­ 
tés (1). 

Amortissements indirects . fr. 
Resle à la) de la Jette consolidée . . • 

. b) des capitaux correspondant à 
amortir des rentes ou annuités (1). . fr. 

3'6,809,445 ~2 t 
P ( 

74,795,226 25 \ 

421,604,671 t-7 \ 

/ 

!2,440,096 74) 
2,n~,9i7 ,54o 69 l 

525,860,147 50 \ 

454,044,768 21 

2,498,777,687 99 

Ensemble égal au CAl'ITAt DE PREMrnll ÉTAIJLISSEMHNT fr. ':2\932,82t,4n6 20 

Ch,wges fina11ciëres du capital : 

Au 51 décembre 19:12 . . • • . . fr. 2,651,147,200 59 / C 31C 1. 6 Ni 9 CB 
Pourl'exercice1915(voiranue\elY) . » 101,247,985 82\ '' ' o, 
Parts des recettes 'v-rsécs aux sociétés dont l'État 

exploite les lignes : 
Au 51 décembre 1.912 ..••.. fr. 277,165,559 i 1_ 284,516 064 46 Pour l'exercice i9 _ 5 • . . • . . " 7, 1 ö2,ti04 651 ' ' 
Louer de la ligne de Spa à la frontière. . fr. 
Quote-pm·t du loyer de la liqne.)' Anvers à Ilottc-dam. fr. 
Dépenses d'exploitation : 
7Q; ?QP� Q 31 décembre i9H . . . . ·vH 4,724,958,09:1 95 t kh 971 256 402 ~3 Pour l'exercice i9i3 . . . . . . )> 246,298,511 ,, y 1-.. ' ' 
Pensions des anciens fonctionnaires et employés : 
t Q 1N décembre -t9:12 • • • • . ·vH 1NGI Ci G. ' ' A G _ 
Pour l'exercice 19:15 , • . . . . 5 2,?î72,ö2~ >> y 

-rn,001 )558 83 
8,265,480 )) 

)) 

Total du passif . fr. l0,97ü,t56,396 63 

Balance. 
A. Prélèvements imputés sur les hudgcts d1• l'ex ploi-­ 

tation : 
·_ O pour tr_avaux de parachèvement, 

de 1846 à i886 . . . . . . . fr. H,090,458 791 
2° pour approvisionnements en dépôt. 87 1923,051 56 
B; Avoir: · 

au 3{ décembre 1912. 28,127,597 84/ 12 722 4,y4, 28\ Diminution en {9-15 • H>,404,903 gti\ ' ' 

'11 i, 736,464 65 

Total égal à l'actif . fr. _ i ,087,871,86t 2l> 

(1) 74,7!H:î,226,2ö L 321::i,860,147.50,= 400,651>,573.55, montant des capitaux corres­ 
pondant à des rentes ou annuités et dont le détail figure à la page !H dé la Situation 
générale du Trésor public au :lI r janvier !91-4. 
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§ 6. - l\EVENU s é CAPITAL UflLE E~G.UiK DHS LE RÉSE xé EXPLOITÉ PAR L1&TAr. 

Capital utile engagé Iiu 1912 . . . . . . . fr. 2,698,526,699 4;J 
Moitié de la dépense entrée dans Ic capital utile 

~9.023,780 60 
en N. GN1 (voir p. 5) ( 2 } . . 

Le capital utile moyen pour foire ressortir le revenu 
de l'année 19JJ est doue de . . . . . . fr. 2,7!7,858,592 25 
cc qui établit ce revenu à . . . . • 5, H> p. c. 

En 1912, le revenu était de. • . . . 3158 p. c. 

. fr. ~9.5! J ,892 80 

§ 7. - COEFFICIENT D'EXPLOITATION, 

Le coefficient d'exploitation. qui se déduit des recettes brutes (droits 
constatés) et des dépenses d'exploitations, se présente pour l'année ,l9f5, 
comme hk suit : 

Recettes brutes de l'exploitation (nnn. H §h%TH 
Produits divers (aun. Il hl•) • 

H ·v H 
. fr, 

541,on,,593 69 
791,070 49 

Ensemble. . . fr. 541,866,464 18 
Dépenses d'exploitation & compris les pensions 

(ann. Il l,ls) • • • • . • • . • 248.,870,85~ >, 

L flici 1OxGh:_ d l 248.870.83;'.jXIO0 . 7280 c 1!oc icient pùur , ., , ., est one te , , soit . p.c.,· 
54J ,86G,4ü4 18 

il était dr 69 p.c. en J9-12. Pour les années antérieures, voir l'annexe V, 
colonne 16. 

Il. - lléso~é clcs prloelpaux résuJtat8 stath1tlques du ré8eau 
exploité directement par l'État 

EXERCICE 1915 COMPARÉ A »; vHX OB f9J2. 

6g°gQvv; 6t é é 4 r! É s o ! gg· G»H A Voici, comme d'usage, les résultats de 
l'exploitation du railway de l'État., par unité de travail, pour les exercices 
1915 et '1912 :. 

1913. 1912. 
(Appro:ximatif.) (Detiuitlf.) 

Par kilomètre 
, Recettes brutes . . • . fr. 78,2ö7 60 76,2::iö 84 

Dépenses d'exploitation. ~6,969 7{ ä PC 9I 1 40 exploité. H P f Becet tes nettes . . 21,':287 89 25,632 44 
Recettes brutes. . • . 4.1408 4.t399 

Pat· train-kilo- h H G H H 5.0H4 2.8ö66 G N Dépenses d exploitation me re. 
Recettes nettes • . . . H . l.1264, 1.2831'i 

Pa1· locomotive-
N 

Hecettes brules. . . 5.ö055 Ö.A996 
kilomètre rcmor-( Dépenses d'exploitation . 2.:55:f.!) 2.4148 
quant un train. Rccclles nettes, . . 0.9;_,36 l Hg; � ; 
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Les parcours distincts des trains 
donnent les résuitats ci-après : 

Parcours D 
k.1 . . de voyageurs . 

1 ométrique . 
d . (1) de marchandises es trams 

Parcours { qj H voyageurs . 
moyen des trains l de marchandises 
Produit par r de voyageurs . 

train-kilomètre N de marchandises 

a111s1 crue la répartition des produits 

N. NUA 1912 

mX H ' 9H. . 1G191 46,049.520 
5~,564,0a9 54,022,6~0 

36. 9 killrcs 56.7 kiltm 

4~.i l;.illrcs . 43.6 kil1•~i 

H ·vH 2.6590. 2.4895 
6.0768 6.31-66 

PtRIODE QUINQUENNAI.E j 909-f 915 ET l>EltNli;nB ANNÉI~ DE f.,\ Pt:RI.OllE PRÉC.É­ 

s o4 ! oG A Afin de· faciliter les comparaisons sans devoir recourir aux diffé­ 
rents comptes rendus, ila paru utile de grouper les principaux résultats 
dans des tableaux distincts par grande branche de service, savoir : 

Voies cl travaux, 
Traction et matériel, 
Exploitation et recettes, - 

PAA 

X. 
XI. 

n° XII. 

unnexc ns 

Voir également les divers diagrammes de l'annexe n° LI représentant, 
depuis l'origine, l'accroissement des capitaux consacrés au premier établisse­ 
ment du réseau exploité et le développement du trafic des voyageurs et des 
grosses marchandises. 

PERSONNEL. - La situation numérique du personnel utilisé par l'adminis­ 
tration des chemins de fer de l'État se résume comme il suit, à là date du 
5i décembre de chacun des exercices comparés : 

I N/ ( rà 4 t ! 70 4 
DtS 

( o f - ra o ( H 

Onvr« rs, 

service général 
Voies et Travaux 
Traction et Matériel. · 
Exploitatlon • 
Perception des recettes et controle . 
.'.:hemins de fer concédés • • 

! 0 ! t é b G 

NUi uo 
985 9;0 
l).fö 028 

ï,!H7 7,ï56 
089 680 
12 - - - 10,716 i0,4ï2 

AA· %· · ·A 

.u 
1O5 

:S35 
2, \JïO 
Ui 

3,5lï 

42 90 8î 
4" 15,i50 15,800 hT 

303 oi. C. é 35,512 
2,896 8,U2ï s,r.80 
U6 ne 0.1- 

A· - - - - 3! ~3:! 591162 58,003 

Ensemble en 1013. 
Ensemble en 1012. 

t Q\ X j g_� _k° g 

ïS ,,i25 
71 ,OOï 

t,rus 

(1) Y compris le parcours de quelques trains étrangers sur Ic réseau de l'Ùlat, ninsi que le 
parcours des trains électriques (voir page 25). 
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CAISSE DES OUVRIERS. - Les. données suivantes résument les opérations 
del'institution pendant l'exercice t915, comparées .aux résultats de l'exer­ 
cice précédent : 

Recettes. 

t PH Afférentes aux seroiees assuré, 'par la, caisse pou,. le compte du Trésor : 

i9i3. i9i2. 
i~ Intérêts provenant des capitaux se rap- 

portant aux services susdits . Ü,706 95 
2° Subsides et allocations 

pour le service des pensions 
de retraite : 
a. se rapportant à l'exercice 

précédent (complément) . 257,516·01 
b. se rapportant à l'exercice . (Il 4.023,'0M 21 

Totaux.· . 

12,446 17 

8"8·1,926 57 
5, 716,:577 58 

4,273.267 17 ' H·k_° GX X _C 

B. A Oërentes ~ux services assurés pm· la 
caisse püiw son propre compte. 
i 0 Retenues sur salaires . . . 4,016,42;$ 77 
2° Subsides du département des chemins 

de fer, etc. : 
a. se rapportant à l'exercice précédent(com­ 

plément). 
b. se rapportant à l'exercice 

5° Subsides dû département de la guerre. 
4° Intérêts des fonds publics 
g° Dons de particuliers et produits divers. 

5,642, · 6~ 20 

t00,000 » 
(i) 344 588 79 , 

M,62;$ 98 
~64,~0;S 0~ 
8.6,5ö5 05 

TT 

Totaux. ö, {65,298 62 

1 hACG1A· i 3. 
49,470 35 

487,490 55 
23,äl4 42 

----- 
4 !$44 9~9 07 , P 

(1) Les chiffres de fr. 4,023,044-2,t et fr. 344,388-79, soit au total. . ·vH 4,367,433 55 

représentent les subsides et allocations se rapportant à f913, qui ont été encálssès 
pendant l'exercice. 
Le montant total des subsides et allocations de 1913 est de • • • • • 4,550,802 65 
La différence entre les totaux ci-dessus, soit fr. 1.83,3G9 65, reste à encaisser. Celle somme 

figure comme créance active au bila~. 
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Dépenses. 

A. Affére11tes aux seroiee« asat4r,;, par la caisse pour le compte d1, Trésor : 

tI Pensions personnelles des ouvriers du 
département des chemins de fer, etc. : 

Pensions viagères . . fr. 5,9f0,365 iO 

19!3. i9:l2. 

temporaires . 2,6i2 20 
5,?H8,~öö 57 

~,296 85 

5,9J2,987 50 1 sso 11C CC 
/ P 

CE Pensions à des agents commissionnés 
du chef de leurs services comme ouvriers 
et à lenrs ayants droits du même chef . 

5° Pensions accordées à des ouvriers par 
des compagnies dont les lignes ont été H A reprises. . . . . . . . . . 
Part du Trésor dans les honoraires des 

médecins soumis au régime de l'abonne­ 
ment, pour soins donnés, pendant les six 
premiers mois, aux agents blessés tombant 
sous l'application de la loi du 24 décem­ 
bre !903 . . • 

G
I Rentes allouées en vertu de la loi sur 

les accidents du travail . • . . . • . 
?,I Secours permanents et secours à d'an­ 

ciens ouvriers nécessiteux . . . 

~7,~26 86 

. 44,005 55 - ei0,667 ~5 

(i) TT 

)) 

Totaux. . fr. 4J2!>.594 06 
H0JS69 93 

5,996,588 58 - 

B. Afférentes aux seroices assurés par la caisse pour son propre compte: 

1913. i9i2. 
B I Pensions via gères : 

Veuves d'ouvriers . . fr. 
Orphelins el ascendants 

2,083,507 87 
66,10:i 89 

i,9?$7 ,465 67 
59,192 79 

~l 149,609 76 

(i) Celte part s'élève à 31,061 francs. - Ceue somme n'ayant pu être liquidée avant Ja clôture 
des écritures est comprise dans celle de fr , :183,369.65 mentlonnèe au renvoi (t) de la paae 
précédente. 
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s P� Q_vj part . 
!I Pensions temporaires : 
Yeuves d'ouvriers • . . 
Orphelins el ascendants 

fr. 2,t.t9,609 76 2,Qt6,6~8 46 

U,987 68 
{56 50 

U,351 95 
300 74 

5° Secours temporaires en cas de ma- 
ladie . . • . . . • • · · • 

4° Frais de traitement (médecins, phar- 
maciens: etc.). . . . . . . • • 

5° Frais de funérailles . . . 

2t>,144 i8 

2,094,751 67 

798,95t 89 
· 2,780 » 

'.H,632 69 

~ ,75ä,460 89 

766,591 5t 
14,070 J) 

6° Pensions des ouvriers civils du dépar- • 
tement de la guerre . . . . . . 44,66ä 10 

7° Frais généraux et divers. . • . . i 7 .571 04 
Totaux. . fr. 5,!451~.35 6.i- 

1. 1. ' to P 2LOH !>;5 
4~tH7 HX ; 98 

BALANCE. 

Recettes. 
19!3. :l912. 

A. Afférentes aux services faits pour Ic 
compte du Trésor . . .,fr. 4,275/267 17 
B. AITércntes aux services 

faits pour le compte propre 
de la caisse . . • . 5,163,298 62 

Ensemble. . fr. 

4,610,%0 12 

9,436,ü6~ 79 
4,!544,959 07 

Dépenses. 

Li. Pour compte du Trésor 4,12v,594 66 
B. - de la caisse 5,05,255 64 

Ensemble . . fr. 
Excédent des recettes sur les dépenses 

DTHCOhi GOh/ UI 
lö7.U374f 

5,99G,o88 58 
4,617,6:18 98 

8,614,207 56 
~41,71J l 83 

Au {"' janvier, l'avoir s'établissait comme suit : 
//. Valem· des fonds publics en· porte­ 

·j Qhkkj G H % % % 1614l6,66i ' i H>,87~,9~9 ms 
B. Valeur des capitaux représentatifs : 
· 0 des annuités à payer par l'État du 

chef de la valida lion des services du per­ 
sonnel ouvrier repris des lignes concé­ 
dées et du payement, à charge de la 
cuisse, des pensions allouées par des co~­ 
pagmes. 

2° de la valeur actuelle de la contribu­ 
tion supplémentaire à acquitter pm· les 
affiliés pour la validation des services 
dans le passé. 

2,296 .. 750 » 2,52~,680 )) 

A reporter . . fr. 18,715,591 48 !8,200,639 Ge, 
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Report. . (r.- t8,7f 3~59t 48 

5° de l'annuité à payer par le département 
de la guerre jusqu'en 19~8 du chef de 
l'affiliation de ses ouvriers civils • . • • 46:S,5~6 ,, 

C. V a leur des allocations budgétaires non 
encaissées à la clôture des· comptes • . • 183,569 65 

· 8,!00;659_'.· 91 

Tolal. · • fr. f9,360,Ü7 t3 

o g ajoutant l'excédent des. recettes sur 
les dépenses . . . • • • . . . • 167,937 49 

% 
l'avoir au 5f décembre est de. . . fr. · 9,528,0~4 6~ 

490,056 )) 

558,877 68 
· 9,O~1f~~75 55 

?S4-t,70t 83 
t9,~7t/!7~-16 

Du chef de pensions viagères ou temporaires à servir, cet avoir est grevé 
de charges représentées par les capitaux ci-après : 
A. Pour pensions allouées à d'an­ 

ciens ouvriers du Grand Central 
Belge, à des ouvriers de la compa­ 
gnie de la Flandre Occidèntale, à 
des ouvriers PqQ département de la 
gUt~rre, à d'anciens ouvriers deve- 
nus agents commissionnés, à des 
veuves, orphelins et ascendants . . 2~,642,98~ 82 
ll. Pour pensions temporaires . à 

des veuves, orphelins d ascendants 
d'ouvriers • • . • •.. 

Totaux. 

5!),403 Bä 

Cs 19i :_11i ( . 3 

% ~4,'23S;t61 ~O 

39,79~ 71 

L'avoir constaté ci-dessus étant de. 19,!".St8,0:U. 61 

les opérations se traduisent par un 
excédent de charge de . . . . , 6, -t 54,354 5fi 

i4,'%77,9ä6 9t 

j . G43 _ GC3n5 · 9 

4,706, 6~t 7ä 

L'effectif ouvrier affilié à la caisse a été,: en t915; de 76~295_. Ce nombre 
comprend les ouvriers du chemin de fer, de Ja marine, des postes et des 
télégraphes, ainsi que les ouvriers civils du département de Ja guerre. 
Le nombre d'affiliés au 3{ décembre {9{2 était de 7~,042. 



CHAPITUE rkH 
VOIES ET TIIAVlUl. 

1. - TraTaas: de premier ~tablle■e1ueot et •~ parae•èYemeat lwp■t& 
■ar load■ e:apUnl. 

§ jer, - LIGNES EN COURS DE CONSTRUCTION. 

Les dépenses liquidées en i9t3 et antérieurement pour achat de terrains 
et travaux en cours d'e:cécution sont les suivantes : 

Section <le Sêhaerbeek à Hal et doublement des voies 
entre Bruxelles (Q.-L) et Watermael . . fr. i9,6i{,~S60 60 

Ligne de Bertrix vers Muno. . • . . 14~~05,9:fi ·I 8 
Ligne de Gand (Saint-Pierre) à Bruxelles-Midi. . . 17,903,596 03 
Jonction Bruxelles-Nord à Bruxelles-Midi et gare centrale 

de Bruxelles . . . . . . . 47,555,9~0 4-6 
Ligne de Couillet à Acoz. . . . . 1.56:2,409 51 
Ligne de Fexhe-le-Haut-Clocher à Kinkempois. 1,63~,464 42 
Ligne de Stavelot à la frontière prussienne . i,669,700 44 
Section de Bruxelles (Midi)-Hal-Hennuyères . . 305,26~ 90 
Ligne directe de Louvain vers l'Allemagne • • . . . 590,720 f>4 
Chemins de fer miniers de la Campine . . . . . 279,538 Sö 
Matériaux destinés aux constructions nouvelles, se trou- 

vant en dépôt au 5-l décembre 19 J 3 . . . • . . . 17,802,360 48 

Total. H ·vH 122,798,094 CN 

S 2. - PRINCIPAUX TRAVAUX. D'EXTENSION ET DB PARACUÈVRIIKNT DE!I LIGNES 

EN EXPLOITATION. 

A. Travaux divtrs en cours d'exécution. 

Les dépenses liquidées en 
résument comme hk suit : 

Travaux. <l'art . 

19( U et antérieurement pour ces travaux se 

H ·vH 
Bâtiments de recettes, hangars aux marchandises et 

bâtiments divers . . . . . . . . • . 
Aménagement de stations. . . • • • _ . • 
Construction et agrandissement d'ateliers, remises, etc. 
Extension et amélioration des voies, mise à double et 

quadruple voie, . . . . , . . . . . . . 
Total. . . fr. 

Ensemble des deux paragraphes. fr. 

5;441,657 06 

; H; ; ° G N11 UC 
t3,0l2,6o7 8U 
2, t 20lf$M, 29 

i9,i 0\826 64 
40,2.\5,780 'tO 

i63.03t/,74 4t 
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B. Principaux travaux liv,·é& à l'exploitation. 

Au 5t décembre { 912, il & avait, en cours d'exécution, des travaux prin­ 
cipaux qui avaient donné lieu à une dépense de fr. 58,2ö6,2l 7-06. Certains 
de ces travaux ont été livrés à l'exploitation eu {915 et leur coût se 
monte à fr. 16/263,867-15 & compris la dépense de fr. 5,652,402-U faite au 
cours de ce dernier exercice. 

Il. - Situation des llgn~• eu e11:ploltatlon. 

§ {er. - LONGUilll\ DES LIGNES PIIINCIPAI.ES EXPLOITÉES AU al s É a o> é VoB. N1OBTH 

k directement par l'lhat •· ..• 
Lignes construites . 

à forfait pour compte de l'État, 

Ligues rachetées par l'Êlat. 

(') Longueur des lignes appartenant à l'Élal. 

(') Lignes exploitées par l'État, moyennant parts des recettes ou 
loyer •••...••.•••• , .. , •• · .••.•• 

O%T 2h\ gj exploitée ; � g; redevance 

Tronçons de voies appartenant à des compagnies et exploités 
j Q »° X X Qg � =j » l'État , •...•.•••.••.••. 

Longueur totale exploitée (~oir annexe .Xlll) (1). 

l\lÈl'IŒS a 0 é f t 4 ! ( J 

à don hit ,oie. N à 1implt ,oi,, 
N 

Ensemble . 

. 
8H ,085 233,005 ·1,0i4,090 

96,580 618,583 715,-163 

1,l31,9I'2 ·1,217,90~ 2,3i9,816 

2,039,607 '2,Oli9,-i92 ~,iû!l,099 

l 60, 21Jt$ Si,418 2U,623 

1 ~.382 2,382 

1,u·2 4,930 U,3i2 

2,207,25~ 2,161,ï2i 4,368,,î6 

1 

Dans l'ensemble, C' i mX c. . / de voies sont affectées exclusivement au 
transport des marchandises. 

En doublant les chiffres de la première colonne et en y 
additionnant ceux de la deuxième, on arrive à un dévelop­ 
pement, en voies simples, pour la circulation des trains de 

En ajoutant les voies d'évitement el de rnanœuvre . 
9G° 3·5mX H 31I 
4, 599km. 1I l 

l'étendue totale, en voies simples, est de . . i0,97i'Jkm. 25t 

(1) Si l'on établit) d'après ce tableau, la longueur totale des files de rails du réseau (postes 
marqués d'un astêrisque), on constate une différence en plus dé ~.58 p. c. de cette longueur 
sur celle que donne le tableau de l'annexe XIV pour les rails existant dans les voies. Cette diffé­ 
rence, qui serait encore plus grande s'il n'était pas tenu compte, dans celte dernière longueur, 
des contre-raits, s'explique par ln présence dans les voies des appareils spéciaux, c'est-à-dire les 
croisements, exeeutriques.plaques tournantes, ponts à peser, cl par l'existence de joints entre les 
rails. 

(1) Celle longueur est ctablie à l'écartement normal de i•.45ö entre les bords intérieurs du 
champignon des rails, à l'exception, toutefois, de la ligne vicinale de Mons à Boussu dont l'éear­ 
temenl de la voie est dei mètre. 
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$ '.!. - LONGUIUJR ■OHNNE EXPLOITÉE PAR L
1
ÉT.AT BN f9f a. 

La longueur effective du réseau;' fin i9i2, 
était tie . • . • . . . . . 
'Aucune section nouvelle n'a été livrée à 

l'exploitation en i9 l5. 

A ajouter: 

a) par suite du déplacement des voies princi­ 
pales aux abords de la station de 
Bruges . . . • . . . 011m. 044 

b) par suife de ce que le point d'ori- 
gine de la ligne de Bruges vers Eecloo 
a été reporté vers Bruges . . • . ° HmX 993 

c) par suite de l'aménagement de la 
station .de .Mariembourg. . • . Otm.276 

d) par suite de modifications effec- 
tuées aux voies de la station d'Austru- 
weel . • . . . • . . • 0 m111 .05'! 

e) par suite de modifications appor- 
tées aux voies à l'entrée de la station 
de Iloulers, vers Ypres et .Menin . . ° %X HI 1N 

Ensemble . 

A dé( olquer : 

a) par suite du déplacement de la bifurca- 
tion <le Melle vers Sottegem. • • ö mX cö 9i 

b) par suite du déplacement de la 
ligne de Ml'ile à Soltegem . . . . ° %X .24i 

c) par suil c de ce que la bifurcation 
vers Saint-Trond a été reportée à 
i ' CX H' C de l'axe du bâtiment des re- 
cettes de la station de Hasselt . . . ö _X G' I i 

d) par suite d'un non veau mesurage 
de différentes lignes du réseau . om.890 

Ensemble • . 

Soit à soustraire de la longueur du réseau ö m%Hä 13 

longueur effective au 3! décembre 1915 (annexe XIII). . 

La longuew· moyenne est égale à la longueur effective. 

' G19i mX ,476 
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S 5. - R.l1u .. 

La longueur en mètres couront« des ;ails en acier et en fer, _existant dans 
les voies principales et accessoires, était de ( voir annexe XIV) : 

Acier. 1913. - 1912, (l) 

d oies principales. . i2,78t,t20 ,t 2,706,St 0 
accessoires H 6;6Sl ,t8~ 6,580,7!5 

1.9,.(6'.!,502 t 9,087 ,5j:j 
Fer. 

Voies principales. H CN5G9i I 52,99'9 
accessoires {~223:766 l:2928i2 P P i,249,446 1.,52ö~8H 

Ensemble. 20;11{,748 20,4~5,536 

Les i2,78i,120 mètres de rails d'acier représentent 99.80'.p. c. de la tota­ 
lité des rails placés dans les voies principales. Mais si à cc chiffre l'on ajoute 
les 6,C>Si ~ i 82 mètres de ooies accessoires en rails d'acier, la proportion de 
ceux-ci, par rapport à la totalité des rails en service, n'est plus ,que de 
93.97 p:c. 

Les rails d'acier utilisés en _. 7U ° g_ une valeur de fr. 149.~0 la _° ggj J 
ceux utilisé,s en t9l2 revenaient en moyenne à fr. i58;f;0, soit une augmen­ 
tation de f · francs à la tonne. 

( 1) Chiffres rectifiés. 
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Ráils. 

Le diagramme ci-après figure, pour les années t898 à i 915, la quantité, 
la valeur totale et le prix moyen des rails d'acier. 

Quantités totales consommées -----------·-·---. (Échl'IIP. om.OOI par 1,000 tonnes). 
Sommes totales ùépensét·s LL + L L L + -~ L (Échelle 0•.0t part ,000,000·de francs), 
Prix moyen par tonne ------- (f:chellc0"'.003 par tO francs). 
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Pour les années antérieures à · 18861 voir le diagramme de la page 24. du compte rendu 
de i889, cl pour celles de -1.886 à 1897, -voir le diagramme de la page F. du compie rendu 
de 1906. 
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a) Billes en bois. 

Le nombre des billes en bois existant dans les voies était le suivant : 
(voir annexe XiV.) 

1913 1912 

Cl . ~ voies principales H , H 7,~04.523 7,477,89ä 
1ene . 5,9i4.288 5,7tl ~659 - acc-:esso1res. H . H H 

S . ~ voies principales 12,800 f 6,~i60 
apm . 157,9~~ f ' _; G131 - accessoires. 

Hêtre { voies pri,~cip?les . 509,441 ~.m2,5o6 
- accessoires H . 12,667 9,704 

r_ H 7 voies principales H H H . if ,500 1) 

,·ene . N A accessorres H H TT » 

Ensemble. . . 11, 90':2,97 4 H ,615,697 

Des billes en chêne, en hétre, en bouleau et en pin, de dimensions 
diverses, ont é _é acquises pour i9 _ 5,- aux prix indiqués ci-après : 

atlmo •• •l•n•. Prlll.. 

o ( ( o4 a o H 
LOl'GUIIIJH. k 

N 
N CIE0S0UGI. \ L.lftGt:1111. 11.1.UT.El:R. ■01'81', l OTAL. 

Chéne) 1./~ ronde, 2.00 0.28 o.u 5.90 ô.Gï 6 tl7 l1) 
plate .•. s.so 0 2-l o. 1-i 6.20 0 % H·i o.us 

Hêtre 11 /2 ren tie • 2.60 · 0.28 o.u 5.'21' 1.oi 7. 17 
plate. • • 2.50 0.24 o.u 5 50 2.01 7.1il 

Bouleau: 1/~ rondn 2.60 0.28 o.u 5.25 LO~ 7.17 

Pin • y 1 /2 ronde, · 2.60 0.'2:-{ 0. Li 4 ,9;:; Ul2 6.90 
plate. . 2.50 0 ~4 O.H ,LOO 2.0l 6.01 

b) // oies métallioues. 

La longueur des voies simples sur longrines 
51 décembre !915, était de . 
Fin 19f 2, cette longueur était de 
(voir détails à l'annexe XIV). 

et traverses métalliques, au 
ANI . 51C9 mètres. 
· 13,654 - 

§ !>. - PROFIL ET COURBES. 

Sous le rapport du tracé, des pentes et rampes, des courbes, ctc., le 
développement des voies princip11,les se subdivise ainsi qu'il est indiqué à 

· l'annexe XV, littcra a. 

O _T Les billes en chêne de ces dimensions, acquises pour J 912, avalent coûté en moyenne 
fr. 6,iO, crécsotage compris. 
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S 6. - ( rà 4 t é bH 

Les signaux des différents systèmes sont établis comme le renseigne l'an­ 
nexe XV, littera b. 

§ 7 . .....;... PASSAGES A NIVEAU. 

Le nombre de passages à niveau, classés comme il suit, était au 
51 décembre: 
/ 

A. - ~lunis de barrières ma-1 par un ou deux agents à poste 
nœuvrécs sur place el à la fixe, scion la durée du service. 
main par un ouvrier ile station, po11- 

tonnier, garlle-tranchée,etc. 
B. - Alunis de barrières à · 

bascules ou roulantes, ma- ~ par un poste voisin . 
nœuvrées à distance ~ par une cabine Saxby . 

C. - Ouverts et non surveillés 

Totaux. 

s h··P9vj Q»% 
1913- 1!H2, j g 1913, 

1T NC1 5,145(1)-20 

AN1' Hi2 L C 

800 795 L 7 
ne ·170 L OyP 

r 
2,0öS 2,095 -3~ 
-- - 
6,51i 6,51H (1) - -40 

Les 5,i25 passages à niveau existant fin i915 et dont les barrières sont 
manœuvrées par des agents à poste fixe, ont occupé 4,116 personnes dont 
· ,891 hommes et 2,22ä femmes; öH de ces passages sont gardés par un 
homme el une femme. 

Dans l'ensemble, leur gardiennage a occasionné une dépense de 5 mil­ 
lions 67ä,827 francs. , 

Ces passages sont gardés comme il suit : 

69 pendant 
25 

' I N 
522 
40! 

· NC heures. 
15 
_' 
tö 
_9 

1:· 1 pendant . . 
407 
230 

ö . 
898 

. i 7 heures. 
18 
19 
20 
24 

H existe 5 nouveaux passages à niveau dont un provisoire. Il a été sup­ 
primé 45 passages à niveau qui sont renseignés à l'annexe XVI. 

S 8. - fiACCORDEIIBNTS INDUSTlllELS ET GAUES PRIVÉES. 

Le nombre des raccordements industriels et des gares privées a été modifié 
comme suit: 

( 1) Cbiff res rectifiés. 
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DATES DE LA SITUATION. 1~•••b1g ·· N Telw. · i •• aiüiela. 1111 
'"""· 

Au t.,. janvier t9ts. . . • • . • . . ..•. H . . 1;416 98 f,514 

.Livrés à l'esploitaUon pendant l'année ..•.•.•.. / P5 / .. 57 

---- ----- 
l ;471 . 100 1 ,5i1 

Supprimés· en 1013. . • • . . . H H H . . . . H H . H u ö 17 

Situation au 31 décembre 1913 ••..•••••• . H 1;457 97 1 ;55-1 

S 9. - RAccoaoEMENTS VICINAUX ET TRAVERSÉES VICINALES. 

La situation au 51 décembre i912 et 19!3 se présentait comme il suit : 

P Lignes vicinales raccordées aux stations du réseau de l'État. 
Lignes vicinales raccordées � Qê stations communes gérées 

par des compagnies. . . . . . . . 
Lignes vicinales 'traversant des voies de l'État et des sections 

co1nmunes . . . . . . . . • . • . • . . .. • 
Lignes vicinales traversant des voies communes gérées par 

des compagnies . 

§ ~ Ü. - APPROVISIONNEMINTS AU 3j DÉCEMBRE i 9{ 5. 

f ä D 
HH 

1913 
i54 

4· 4 

94 94 

i B 

Il existait au 3t décembre f 9{5,dans les dépôts, sections et à pied d'œuvre, 
des matériaux neufs, de remploi et vieux pour une valeur, au prix du jour, 
de 40,710,r:>63 francs, savoir (annexe XVII): 

f O Matériaux en bon étal (neuf et remploi) : 
Rails en acier . 
Rails en fer. 
Accessoires de rails 

H ·vH 

Croisements, longrines, traverses, excentriques . 
Billes el bois spéciaux . 
Disques, appareils spéciaux, plaques tournantes, pièces 

de rechange, etc. . . . . . . . . • . • . .. 
~• hlatériaux mis hors d'usage. . . . • . • . . 

ft ,8!>9,88f. » 
· 88,192 » 

6,8f 2, 6~6 " 
4,72!,!>07 » 
ö,.t22,,n n 

Total. 

8;5~r;,346 » . 

1,696',~n~- .. » 
. fr. 5V,2;,7 ,975 ,, 

Dont à déduire la valeur des vieux matériaux vendus 
et restant à livrer- .. 

Reste. • 
5• Approvisionnemmts à la disposition dea sections 

Ensemble 

~ti2,2t 2. ~ 
% H·vH 59~0Ôö,76l » 

4 /71~,80'! .l) 

G ·vH -·40;7l9,li63 ,, 
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Ci-de!lsous le détail de la majoration de {,5\5~\000?fràncfenvif~n q1i!ac;;. 
cuse la valeur des matériaux eu dépôt au 5f décembre ,9l~\ comparative­ 
ment à celle des matériaux en dépôt à la fin de l'année J9ti-:! 

A) llalériaux pour renouvellements approuvés en 1913 et non exécutés': 

., Balls qj 57 kilogrammes . 
ö 0 A % % % 
40 

Bi lies O»§ê gj et hêtre) 
Appareils spéciaux 
Pièces de bois 

. fr. 
. HH . 

. H . HH H . 

{. 93t ,{74 P P PG 

6,507,8U, 
i,22,886 
t,600,478 
4?>~~56'.! 
255,St0 

B. Bil'e« tl pièce, de .'bois se trouvant aux dumtier« 
de créosotagP., non préparées par suite de l'errêt de« , 
travaux, or, [ournie« iu·r lts marché, de· 1914 ·: 

Billes en chêne 
hêtre 

Pièces de bois. . 

H % H ·vH H . H . . / H H H H . . . HH 
i ,4f ?S.97fi 
522,98, 
853~268 

Total. • . ·vHH t5,445,9ä0 

• • % 
Pour les approvisionnements du service de la traction et du matériel, 

voir annexe XXIX. 
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CHAPITHE 111. 
! Vt a ! r0 4 o! MATERIEL. 

1-. - §llaatlea, pareours et atlll•aU011 du ••térlel. - Cemba•Uble. 
Éelalral'c et ehaaff',1g-e. - App••••••••ueme■t~. 

§ H j er. - MATÉRIEL DB TIACTION BT DE TRAlfSPORT. 

L'effectif du matériel de traction et de transport au 5{ décembre des 
années 1915 et t9{ 2 se résume comme suit: 

i9i3. t91~. 

.Matériel de traction (locomotives et voitures auto- 
motrices) • • . . . . 
Voi turcs motrices de la ligne électrique de l\IÓns à 

Boussu . . . . . • . . • . • . . 
Tenders indépendants . • . . . . 
Matériel entrant dans la composition des trains de 

voyageurs, & compris la partie YN voilure » des voi- 
turcs automotrices . • • 

Voitures motrices (partie voiture) et voilures remor­ 
quées de la ligne électrique de Mons à Boussu. 

Matériel entrant dans la composition des trains de 
marchandises . • . . . . • • . 

Pom· Ja dénomination et l'énumération détaillées 

·i 
5,075 

i8 
5,037 

38 

10,ri82 

58 

0:2,079 88,098 
des moteurs et des 

véhicules dont l'effectif précède, consulter l'annexe XVIII. 
La puissance des locomotives, le poids moyen des moteurs et des ten­ 

ders font l'objet des annexes XXII et XXlihi,. 

§ 2. - ù{ 4 0 é - o22Vkxko4 ! ) rP EXTENSION s é ~IATÉRIEL Hs o TRACTION 

ET DB TRANSPORT. 

Les unités acquises sur le compte capital en extension -de l'effectif, celles 
mises hors service annuellement et remplacées sur le compte d'exploitation, 
sont dénombrées à l'annexe XIX. 

L'entretien el le renouvellement en f9f 5 se résument comme suit: 
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o··»»_hk � Q UN qé »j X { vj N. NC OUT %%% 

Mise hors <l'usage. 
Faits 

accomplis 

j g ◄913. 

Reste. 

Henouvellernent [budget ordi aai re). 

Extension [budget extraordinaire) •• 

Effectif de lin 1913 O) • , • • . • • • • • • • • 

Achats pour premier etablissement et extensions. 

s :··é vj NN»j N: o Q X ° hg; H H % % % % % % H % G %% G 

rk restait à mettre en service au 31 décembre N. NU: 
~• sur fonda d'extension (lmcigefe;;i;traordinai.-e) 
2° sur fonds de renourellemeut (budget ordi11uire). 

•• VÉHICULES %% - i > pour lnin• d• JJ _D i~ E %% 0 HHH ·'i ! roragian O%Tr m~iam- u %% ,--;; C, %% EP ..J %HHH qhX % 

.J,~88 -i,'230 UA/ ~ 0,56~ $8,098 

26 '!1 -1 OPT UN N/ T 2s, 
·AAA -- 

4-,î62 -i,!07 3:l 10,530 87,BI, 

3 l » C % 
ANI 1 93 TT 1H .,î65 

t,370 4,301 33 i0,66} 'l?,079 

4,580 4,628 80 H,50! 9~,017 

--- AA 
210 UC3 iî 837 1,038 

i A/ 80 -t6i 
j) 

1,936 
TT 

te matériel acquis successivement à titre de renouvellement et imputé 
sur Ic compte d'exploitation est généralement d'un effet utile plus grand que 
Ic matériel retiré du service, auquel il est substitué. 

Ainsi, en cc- qui concerne les locomotives, la puissance de traction tangen­ 
tielle aux roues motrices accuse une balance en plus de j ,096,825 kilo­ 
grammes, par suite de la substitution de moteurs plus puissants à ceux 
retirés du service (voir annexe XXIII). 

La puissance moyenne des moteurs étant de 6,782 kilogrammes (voir 

I b d . 1· . , (i,096,823) annexe . XX I), - la alanee en plus corn'spon , en rea ité, a 9N3i C 
= !62 locomotives. 

Les locomotives acquises et améliorées successioement à titre de reuou­ 
vellement ont coûté 4~96'2,064 francs de pins que les moteurs retirés du 
service qu'elles ont remplacés (voir annexe XXIV). . 
Pour les voilures à voyageurs, la bal un cc en plus correspond, fin i915, 

à ööO places offertes, et pour les wagons à marchandises, à 78,4~4 ¼ tonnes 
de chargement (voir annexes XX et XXI). 

A raison du nombre moyen de 49 places par voiture et de ln capacité 
I 

(i) La situation est ètnblic en tenant compie de la partie tender des locomotives-tenders. 
(2) Non compris les fourgons des locomotives-fourgons, ni les voilures adhérentes à la 

machine, qui sont comptés respectivement dans l'effectif des locomotives et voitures automo­ 
trices (voir annexe XIX). 

(3) Y compris le matériel de la ligne de Mons à Boussu. 
(-4) Y compris 4 véhlcules pour 2N· � hNN; de voyageurs passés au matériel pour trains de 

marchandises. 
Oö T Déduction faite, d'une part, de 8 véhicules entrés par truusformntion (5 provenant 

de matériel de traction, 1 provenant d'un wagon de service local cl 4 provenant de male-­ 
riel pour trains de voyageurs) cl addition faite, d'autre part, de 2 wagons sortis des 
écritures pour régularisation. 
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moyenne de 15107 par wagon, celle balance équivaut à t t voitures à voya­ 
geurs OP_ à 6,002 ô � \ ° g; à marchandises. 
Pour les wagons spéciaux, la balance en moins, estimée en essieux, est 

de 25. 
Les voiturés à voyageurs, les wagons ordinaires et les ·w_agoos spéciaux 

achetés. el améliorés à titre de renouvellement ont coûté 8;692;i>25· francs 
de plus ,1ue les unités auxquelles ils ont été substitués ( voir annexe XXIV.) 

En résumé, du chef des renouvellements du matériel de traction et de 
transport, considéré au point de vue de l'effet Ùtile, le compte d'exploitation 
accuse Qgj balance en plus de ( 41962,064 L 8,692,025) ......:.{5,6ö4),87 francs. 

§ 5. - WAGONS s o PARTICULIERS. 

Au 51 décembre 1912, le nombre de wagons appartenant à des particu­ 
liers, agréés par l'État et admis à circuler sur ses lignes ainsi que sur celles 
de ses correspondants, s'élevait à. • . . . . . -. • (l) f ,7:a8 
Eui913,il en a été agréé 156, et~4"ont été retirés du service, ci ~ 

L'effeetif au 51 décembre -i915estdonc<lc. . 1,8l0 
s~ répartissant comme suit : 
f, 9i . wagons-citernes; 

50 wagons spéciaux pour transport de glaces et verreries; 
3i wagons à haussettes ; 
t truck pou1· chargement de masses rndivisibles , 
2 wagons plats dont un pour transport de locomotives à petite section 

et un pour transport dP- pierres de taille; 
7 wagons fermés, dont ~ pour transport de meubles, t pour transport 

de bière et i pour transport de viande fraiche; 
5 voitures-hôpital pour transport des malades de I'œuvre du péleri­ 

nage national belge. 

§ 4. - PAllCOURS KIT.OMÉTRIQUE DES J.OCOAIOTIVES DE L'ÉTAT ET DES LOCOllOTIVES 

ÉTRANGÈRES. (Vofr annexe XXVIII.) 
Le parcours des locomotives de l'État sur Ie réseau de l'État et sur quel­ 

ques sections étrangères se résume comme suit : 
1913. • 1912- 

Remorquant des trains de voyageurs(2) . öL272,H)0 kil. 49,926,803 kil. 
<le marchandises. 46,706,827 » 45,241,87f> i> 

de route . . • 8671561 » 7 _ 7 ,86~ » 

Circulant à vide . • . . . 8l>2f>,520 55 71968,füfö » 
Faisant des manœuvres. . . . 2{,977,990 » 2t ,85i ,282 11 

Ensemble (~) . .{29,·l49,69! » 123,689:480 55 

(1) Chiffre rectifié, 
(2) Non compris 21:l/~/H. kilomètres en !9-f.5 et G,660 kilomètres en {!H2 se rapportant 

aux voitures électriques nynnt circulé sur le réseau principal, el-494,691 kilomètres en 1915 
et 4\H,82\) kilomètres en -1912 se rapportant à la ligne à traction ëlcctrlque de Mons à 
Boussu. 
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Le parcours des locomotives étrangères qui ont circulé sur le réseau de 
l'Êtat est réparti corrime suil : 

Remorquant des trains de voyageurs • 
de marchandises 

Circulant à vide . 
Faisant des manœuvres. 

En 1913. 

498.658 mhk: 
81,864 )) 
öö,467 )) 

og 19°12, 

' . 9G93HPH5mhkH 
ô~,087 ,, 
ö2,593 » 

TT 

Ensemble 63ä,069 » fiU., l?fö /) 

§ ä, - No~IDBE_ BT PARCOURS DES TRAINS. 

Le nombre et Ic parcours des trains, par nature d'emploi, ont été les 
suivants(!): 

Nombre annuel 
des 

trains de l'État 

Parcours kilomé­ 
triques des 

trains de l'IHal 

k trains interuationnaux 
trains ordinaires (2) . 

de voyngeurs trains mixtes . • 
trains du dimanche 
trains spéciaux OCT 

de marchandises . 
de route . 

Ensemble. 

k trains lourds. . vo a eurs. . . y g trams legers (5) . 
a) sur le réseau l marchandises • . • . 

de l'.État. 
PARCOURS PRODUCTIFS (3). 

Pour le service de la route. 

b) N TH P TH _ voyageurs • sur es igues étrangères. . 
marchandises 

Parcours total cics trains de l'État (5) 

k G / voyageurs • , 
Parc?urs kilomé- c) sur le réseau de l'Etat· ) marchandises 

triques des 
trains étrangers PAIICOUI\S PRODUCTIFS • 

Résumé. . . 

Pxncouns rnooucr. p• L'ÉTAT { voyageurs (5) 
/ marchandises 

Autres parcours. . 

ÎOTAL GÉNÉRAL (5) 

N::g N. NUG f.n 1912. 
59,886 59,809 

·l,H.5,562 1,094,947 
55,818 59,:162 
6/l2f G,164 

{8,09~ 1!5,588 - - 1,212,:28·1 i,195,47O 
786,979 779,128 
ü1,!H9 57,052 
- -- 

2,0Gf ,209 2,051,650 
-- 

42,71i5,981 42,220,155 
5,215,;190 2,834,O6!î 

5o/•82,814 55,957 ,9!56 

8 l ,'tl5!J, 99 i- 79,012,156 
848,483 712,972 
696,728 697,1)06 
-llo,~72 588,'t25 - 

85,'t2O,'t77 80,8:10,5159 

498,258 496,651 
81,2415 6/t,691- - ?:i79,483 !S6i,525 - 46,'t7ö,.U8 4-5,?5!S0,851 

5!5,5(H,O?î!l 54,022,6M 
1,960,485 f,798,403 

85,9\l!J,9GO 81,571,884 

(1) Non compris li's trains de la ligne vicinale de \Ions à Boussu. 
(2) Les différences en plus constatées en 1913, compnrativement à 19i2, se justifient, en 

ordre principal, rai- Ic nombre élevé de trains supplémentaires qui ont dû être mis en marche 
pendant l'été 1915, ù l'occasion de l'exposition de Gand. 

(5) Non compris 2~,2:H kilomètres en HH5 cl 6,660 kilomètres en 19f2 se rapportant 
aux voitures électriques ayant circulé sur Ic réseau principal, cl ,o..t.,69! kilomètres en 1915 
et -491,82!) kilomètres en Hl l 'l se rapportant à la ligne à traction électrique de Mons à Boussu. 
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S 6. - UTILISATÎON DU MATÉRIEL A •ARCBA.NDJS'IS. 

Nombre de wagons de l'État et des compagnies, expédiés chargés en ser­ 
vices intérieur, mixtes et internationaux : 

En 1913. 

Transports ) Houille et coke. . ~ ,579,69~ 
taxés. l Autresmarchand•4,488,6f '2 

Transports { Divers . . • 
en service. Combustibles . 

5ä6, · 7:2 
173,570 

Di!é'rencea pour 1913. 
En 1912. Nombre. en "/■

f,49!,559 - f · ,667 - 7.49 
41f>.f:t>,5f>4 - 57,742 ~ L!7 

489,7!6 L 66,456 L J5.ö7 
t7J,8öä L l,ät~ L 0.88 

El'fSEMBU: • . 6,t,97,840 6,tW9,284 - iOl ,458 - 1.ät 

S 7. - ÎB■PS MOYEN QUE COKPORTB L'EMPLOI 0TILI ~•ON WAGO!lf DB L
1
ÉTAT. 

En ne tenant compte que des wagons ) en senicc intérieur • • . . . 
employés ! en services mixtes el internationaux. 

En & comprenant les wogons restés ) en service intérieur . • • • • 
sans emploi et ceux en réparation. i en services mixtes et internationaux. 

b1913. &a 1912. 

5j 12 2l 95 
( 7 6:S gj 69 

5j 28 5J O?S 
9j 07 8 l 98 

s 8. - AcnAT DB COIIBUSTIBLE8. 

L'importance et le coût des f ournitm·es de charbons et de coke effectuées 
en i9:l3 et en 19-f 2 pour la traction des trains, le chauffage des bureaux, 
salles d'attente, etc., font l'objet de l'annexe XXV. 

Le prix moyen de ces combustibles ( charbon gailleteux, menu gras, menu 
maigre, menu demi-gras, briquettes, cokes divers, etc.), a été en f 915 de 
fr. 20.63 et en _. NHPD de fr. i6.86. 

Les prix moyens des différents charbons pour locomotives acquis aux 
adjudications qui ont eu lieu de f87!> à f 915 sont renseignés au second 
diagramme ci-après. 

§ 9. - CONSOMMATION DE CO.MBUSTIBLIS. 

2j premier diagramme ci-contre figure les consommations de charbons, 
MENUS ET GAILLEuux, de briquettes et de gailleteries ( · TG pour les années 
!898 à t9f5, ainsi que la dépense annuelle et le prix moyen afférents à 
chaque exercice. 

(I) L'emploi des briquettes d'agglomérés de houille a é 2é introduit en {898. 
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Consommation de combustibles. 

Quautllés consommées---- ----------(Échelle 0•.01 par 200,000 _° ggj ; HT 
Sommes dépensées LLLLLLLLLLL O - o•.01 par 3,000,000 Iruncs.] 
Prix moyen par tonne ( - O•.OO!S par franc.) 
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Pour les années antérieures hk 1898, voir les comptes rendus de 188-i rage 59, de 188~ page 35 cl de i90i page llti, 
(0 Y eornprls 8i~182t tonnes de briquettes correspondant à une valcnrde 2l,i76,766 Iranes, 
N. IJ, Les quantités indiquées au présent dlngrarnme représentent los charbons menus, les d111rbons gaflleleax, 

Jes briquettes cl 11 g1lllelerle réunis. 
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S fO, - COMBUSTIBLE CONSOllMÉ PAR LES LOCOMOTIVES (CHARBONS 

ET BRIQUETTES). 

L'annexe XXV donne le poids d la valeur du combustible consommé 
dans les foyers des locomotives. Les charbons menus demi-gras' ont été 
employés purs et les charbons menus maigres et menus gras, en mélange. 

Les consommations s> expriment comme il suit, par unité de trafic : 

JE•1913· •• 1912- 

Par train-kilomètre (i). _ Quantité. . 27K,58 C98t . 
Valeur . ä H_h9i ° =HGN1. 

Par locomotive-kilomètre avec \ Quantité . . 23".11 221l.07 
train (') . . . . . . Yalcur . OF.479 0' .570 

Par locomotive-kilomètre avec k Quantité . 17".69 16".84 
train,àvidcctenmanœuvres(U

TH Valeur . QF.567 ä HCi C 

§ { f. - ÉcLAlltAGE. 

Gaz. - La consommation de gaz pour l'éclairage des stations a été de 
4,t 10,898 mètres cubes; la dépense s'est élevée à fr. f:H4,880, soit 
fr. 0.120 par mètre cube. (//oir annexe XXVI, tableau B.) 

Le nombre de trains éclairés au gaz riche en 19!5 était de 6f 9. Cet 
éclairage a coûté pour matières cl muin-d' œuvrc de fabrication fr. 691,826 11, 
soit fr. 0.558 par mètre cube. (f'oi1' annexe XXVII.) 

Consommation. 

Les consommations de pétrole, d'huile de ·colza épurée et de torches­ 
falots, ainsi que les dépenses & relatives, sont représentées comme il suit : 

og N. NUG 

Quuntih:1. Valeur!. 

og N. NCG ccccc À GccHAAAA 
Quontiu,. \'~leurs. 

Pétrole • • . . 1.0,'t71,HS81iLrcs. 1'· 1,5H,150 53 10,M1,925 litres. F 1,029,9~6 07 
Huile de colza épurée. 85t, 707 kilogr. 688,756 /J7 828,108 kilogr. 698,012 25 
Torches-falots • . 5,862 pièces, 2,239 9G 6,7 '• 1 pièces. 3,774 96 

Ensemble. F. 2,001!, _ ° Q 86 r. 1,731,735 26 

O·T Kilomètre de parcours d'un train en général conduit par une ou plusieurs locomo­ 
lives de l'État. 

(2) Kilomètre de parcours d'une locomotive attelée à un train, comme moteur principal 
ou supplémentaire. 

(5j Kilomètre de parcours d'une locomotive en général, avec ou sans train. 
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§ i2. - CHAUFFAGE DES TRAINS. 

Au 51. décembre f 9 7 5, il existait 56,004 chaulîcrettcs pour voitures à 
voyageurs et i ,57~ (1) calorifères de voitures de trains légers, soit 8,596 
chaufferettes de moins et 89 calorifères de plus qu'en !912. 

Par contre, 5,t>2!$ voitures étaient équipées pour le chauffage par la 
vapeur, soit ·A5. I de plus ?QP� Q 1N décembre ·_. hCH 

§ i 3. - GnA1SSAGE. 

Les consommations d'huiles, suif et graisses sont indiquées ci-après : 

( Huiles .••. 
Graissage du matériel de trac- ) Sui{ et graisses. 
lion. 1 

Totaux ••. 

Graissage des véhicules .•..• Huiles 

Graissage des machines, appa- k Huiles 
reils et excentriques dans les Suif et graisses. 
ateliers, stations, dépôts, ëco- 
nomats, voies et bâtiments. Totaux .•• 

Ensemble. 
Soitpour1913 •.•..••. 

En 1915. En l9ii. 

QUANTITÉS, VALEUIIS, QUANTITis: N VUll!aS, 

Kil. fr. HH Ril. Fr. H . 
8,'tf2,331 1,617,!65 68 7,335,315 ◄ ,H4, '!72 !? 

3?1,5't0 ':!70,-173 26 3i0,4~7 259,728 33 

8 ,563,85◄ 4,887,438 94 .7, 645, 7'l2 4 ,<&0-4,000 60 

(1) 703,lm 283,!lî6 30 (3) 7~ 9,889 't85,849 O'i 

612,397 226,-1l8 58 ti00,230 Ul,H4 3~ 
19,0H H,656 f'5 24,9!6 46,714 46 

631,H~ 2it ,075 43 6~H,HS6 237,828 s, 
9,898,816 2,H2,i90 67 8,987,817 l,9t7,678 51 

L 9!0,999 +1-s-i,8◄2 rn - - 

§ 14. - APPROVISIONNEMRNTS EN MAGASIN. 

L'annexe XXIX donne le détail des approvisionnements du service de la 
traction. 

rkG A ~mélloratlon8 et Innovations lotrodnltcs dans Ie serl'lce 
de 111 fraeUoo et du ma•érlel. 

Loeomotiues .- L'administration a mis en service deux locomotives, type 15. 
Cc sont des machines-tenders à trois essieux accouplés, avec bogie à l'avant 
el bogie à l'arrière.à roues motrices dei X Hi I de diamètre, à quatre cylindres 

(1) Fin 1912, Ie nombre de calorifères de voitures s'élevait à 1,286 et non à J,488 
comme l'indiquait par erreur le compte rendu de 19-12, 

(2) Non compris f56,706 kilogrammes d'huile <le remploi, 
(5) - i 33,889 
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rg:mx, à nptur surchauffée. Elles ont été affectées au service des trains­ 
blocs qui circulent entre Bruxelles et An\'ers. 

Voitures. - Pour améliorer le service international, l'administration a 
commandé 8 voitures de ä• classe, tôlées, à bogies, du type étudié en f909. 

W~gon,. - L'administration a continué à faire fournir des· fourgon, à 
marchandises et des wagons à charbon de ~O tonnes des types nouveaux 
commandés en _. NCH 

ÉCL.URAGI. 

i. 81•11••·· 

A~ Gai. - L'éclairage au gaz a été rtendu dans 75 stations, ateliers, etc. 
L'extension comporte 937 brûleurs (Auer et ordinaires). Le nombre total des 
becs de gaz qui était de 25,5H fin i9t~ se »§h··vj au U_ décembre _. NU à 
24,Sf ,t. ( N TH (Voir détail annexe XXVI, tableau B.) 

B. Pétrole. - L'éclairage au pétrole au moyen de lampes belges a été 
étendu dans 66 stations. 
Il a été placé 60'.2 appareils en extension et 1~ en remplacement de lampes 

ancien modèle à mèche plate. 
f 89 lampes de ce dernier modèle ont été placées en extension dans 29 

stations, halles et points d'arrêt, 
· 95 foyers puissants à incandescence par le pétrole ont été placés en 

extension dans 2~ stations et ateliers. (Voir détail annexe XXVI, tableau C.) 

:DH Tral■11. 

A. Gaz. - L'éclairage au gaz par brûleurs à incandescence au moyen de 
manchons droits a été étendu eu {913 dans t09 voitures.Le nombre de véhi­ 
cules équipés de la sorte est ainsi porté à 1194. 

B. Électricité, - Fin i915, l'administration possédait i, 7 ,fö voitures appa­ 
reillées à l'éclairage électrique, savoir : 

J ,~62 
_9C 
18 
1. 
i 

et HN 

voitures au système YY Stone 1; 
u Série parallèle ,>; 

aux systèmes YY Aichclé » et « Brown-Bdveri ,, ; 
voiture au système « Kuil » ; 

« V icarino » ; 
11 Piutsch-Grob » H 

( t) En Ajoutant les 037 brûleurs placés en extension au nombre total de brûleurs en service 
en i!H2, on obtient !6,248 brûleurs, mais cc nombre doit être diminué de {,Hi brûleurs 
pnr suite de la substitution dans certaines gares cl des ateliers de l'éclairage électrique ou de 
l'éclairage par incandescence au pétrole è I' écairage au gaz. 



CHAPITRE IV. 

Ex11loitation et recettes. - iUou.uement et recettes, 

Exercices i912-t9f3. 
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CHAPITI\E 
HPLOITATIOII ET 

1. - lllou'"ewcat 

§ itr. - 
Les résultats compurntifs tics transports de voyageurs, pendant les 

: 

4 0kkkf Á 0 o - 0 dt à oé ·x( 0 rWWH_P:é o4 a o ( 

N 
; ê 1912 (•}. NEI X : f f UH / ::Ph ·l9·13. 

QT /Jilfrts 

i re classe ( 1) 328,123 

N 

305,032 L 23,091 
2e - 2,5.{3,958 2, 3(;4, !J3~ L ii!),025 
3• - -14,%2,74·1 13, !)30, 090 L 1,032,651 

Totaux e~ moyennes. 17,SM,822 
N 

H,,600,055 L 1,234,767 

r5T Billets « aller 
-l '" classe ( -1 ) 531,302 4!13,914 L 37,388 
2• - 7,-105,320 6,G05,298 L :,00,022 
3• - H 50,85(),226 47,244,602 -!- 3,614,624 

·Totaux et moyennes. 58,495,848 54,343,814 L 4,152,034 

(') Ensembl» des billets 
i'" classe (l) 

N 

85!.l,425 ï98,!HG L 60,479 
C%H - n,6,i9,278 8,!)70,231 PL 679,Mi 
30 - 65,821,!)67 61, li,i.,692 L 4,6i7 ,275 

Totaux et moyennes.' 76,330,670 70,943,869 L 5,386,801 

qT Billets à 71,·ix réduits, 
l\lilitaires, enfants, 
électeurs, etc. 

Détenus et leurs gardiens. 

Émigrants 

Sociétaires 

t re classe ( kh 
2• 
30 

3° classe. 

31 classe. 

~ 

-1 ro classe ( 1) 
2c - . 
3c - . 

Trains de plaisir . 

- ° &� \ j ; circulaires . 

! ° _� QêH 

k 1" classe (J ). 
2• 
3• 

~ 1•0 classe (-1). 
2• 
3• 

. ~ i•• classe Or TH 
2• 
30 

! °_� Qê j _ moyennes. 

23,869 22,000 L l ,860 
363, ·175 335,098 L 28,0i7 

2,392,382 2,277,liG L 115,206 

75,86~ 75,063 L 800 

Hï,0,,4 136,705 L I0,34fl 

·I, 709 {,589 L 120 
51,707 48,069 L 3,638 

1,370,440 l, 273,()98 L !16,H2 

DT' kh L !H 
22,590 ·17, 798 L 4,792 
lil ,90.i H 1,688 P 30,'.!l6 H -;- 
44,U58 41,515 L 3, NG' U 

14U,3!JO 136,08!) L I0,301 
75,3U 70,041 L :i,303 

70,330 65, 10-i L 5,'lH6 
iî83,862 537,0;,i,t L .rn,sos 

.f,20'2,987 3,fH4,6i-l L 2.!_iS,316 

4,81>7,179 4,:.i46,829 L 310,3:iO 

(1) Sont considérés comme Ir• classe les • réservés • dn service Intérieur. 
,Y. B. Les billets « aller et retour » sont comptés pour deux voyages. 
(") Non compris les rësultals de la gestion provisoire du 1« semestre 1912 de ln ligne de Hasselt à Moeseyck. exploitée pour compte 

de l'Etat. 
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IV. 
RECETTES. 

et recette. 

VouGEmts. 
exercices -1915 et ~912~ sont résumés dans le tableau suivant: 
- 

IIECETTES 6 t f a 0 é f ( > 0 do 4 Voao! ! o H> 0 dV4 4 o 
Oll<'l<'l~HENCES 1•,111 VO\:iGE P,\I\ ~-OY,\Gt: 

o / 1!)13. 
1 

1:~ -l9i2 ('). l'OUH 1913. 1:~1913. 1 El'\ 1912. 1m 1913. 
N 

o4 -f9f2. 

simples. 

N N 
êQH N ; QH l HWvH rk WrPH 

N 
2,2>72,472.71 2,80ï,70\l.33 L 264,i63.38 83.5(} 80.67 7,8.{1 7,565 
S,63(),[i27.7!J 7,750,332.·18 L 88!1,i05.61 53.21 1 51.38 3,3U6 1 3,277 · 

N 

13,!>34,788.29 h 12,602,950.071 + ·J ,331,838.22 24.64 23.93 1 0,933 0,905 
···25,14G~78Ïf7!)r 22,660,991.58 . -l-2,485,79ï.2l 29.80 1~89-- t,410 1-~1,36-5 -: 

el retour ». 
2,582,S!H.18 2,317,058.10 +- 265,836.08 64. 79 62.52 4,8{.ll i 4,6\H 
H ,988,6l!Ui2 ·10, 754,729.11 + J, 233,890.11 Uf HI 9 3-J.OI ·1.687 N 

1,628 
32,:51ï, 458. 17 2!J, -174, 625 .44 +3,342,832. 73 2·.1,1/i 20.42 0.6.40 I ,GJ i 
47, Q; ; G 01 r:s1- 42,246,412.üi:i -H,842,:'>58.02- 22.09 --22,20. -0.80~-- ----0,777 

simples et « aller el retour » . 
hTG ·15J .ssu. 89 

20,6'28,H7.31 
. 11;, 41;2 ,216 .. vg 
72,2'.~5,760.6G 

4,624,i67 .43 
·18 .ses, Ofil . 59 
4J,7iî,575.!H 
61-, nor, -10-4. 53 

+- 530,599.46 L 2, 1i3 ,085. 72 
+4,67{6i0.!)5 
+7 ,!328 ,3iÎ6.13 

71.97 
f i HUi 
21.!!4 
:U.59 

69.-1,, 5,9!)9 5,789 
37 .04 2, -138 2,063 
21 . 22 0. 706 0, 623 

N 23.76 0.947 0,915 

hormis les abonnements, 
73,703.20 G5,5G7.SG + 8, 13:UH 65.05 ua.trn 3,087 2,980 

522,682.0!) 4G2, 771,32 L 5(1,!)J0.7ï 15. ·12 43.30 . ·l ,43!J 1,381 
CGvgN ,461-.13 l,lJM,,Gï9.5ü L 221., 784.5i 4ï.94 45.21 0.906 0,854 . 

·179,7!}.f..45 ·182, 008 .45 - 2,2-14 )) 50.32 ~;o. 21 0.90!l 0.949 

410,8.{0.56 3G8,556.0S L 42,284.48 -147.08 . ·142.G5 2. 7!10 2,696 

U,714.58 13,20ï 30 + ·J, 507, 28 183.61 ·177 .25 8,G-10 S,3H 
184,0U.-U 165,075.0S L 18, 93(). 06 Hl.58 107.67 3,554 3,43i 

l ,55fi;052.23 l,~!!5,H00.61 L Hi0,151.G7 fi0.08 57.97 1,135 1,096 

Ni NH ·10 Ty L Ni NHANI 41.0G kk 1,925 TT 

(;6,366. 3:f ;',3, 2(5. 52 L 13, t:J0.82 !)2 .11 93.75 2,938 2,990 
2i3,3H.33 I8!l,587 Hhg L 53,7:'i3.!l6 H0.ï3 8!).81 1,715 1,69ï 

35!1, (i(ifj. 58 322N G.J!l. 05 L 37,017.53 87.31, 84.28 8,053 7,712 
830, !!60. ·12 7&:5,13G.23 L 85,523.811 90.0G 8(l. 90 5,616 5,478 
:280, (iï8. 2!! '251, ino. ss L 28,SSï.DI ·100.73 !)7 .21 ~, 725 3,59-t 

-- --- ------- -------- AAA· · A· · · · AAA -~----- 
.-us, 26J.46 401,-12,i.21 + Mi,84l.2n 82.3~ 19.51 . G,374 G,165 

l ,60-i-,022.69 1,42G,4DS.rn L 177 ,52-i.54 o.uo Gl. 79 2,74ï 2,656 
4,838, 17 I. 0.1- 4,3:!3,:';22. 1-5 + 504, 6J8. JhDT 57.82 H.98 f,HH 1,098 
--------- --~--~-- ----- 

gG; g°G' _h·7H vg !l,HJl,M·I-.Sl L 72U,0H.38 58.n3 ö6.14 ·1,4-18 1,355 
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NOMBRE 01<; VOYAGEURS DIFFÉRENCES 

k o 4 1912 (*) · 60 éV 1913. WG4 f9{3. 

e) Ensemble des ,billet, ordinaires 

1" classe (1) 
/ 
3• 

Totaux et moyennes 

N 
65,705 929,755 864,050 + 

10,233,140 9,507,285 L 7i5,855 
70,024',95-i 65 ,-119, 363 L 4,905,591 
8f,t87,849 75,490,698 L 5,697,151 

·T Abon11e 

k i" classe (1). 
Ordinaires 2• - .. 

3• - 

) fro - { 1) . 
Scolaires l 2e 3• 
Ouvriers. 3• 

~ 1re classe ( _T % 
Totaux 2• - . • 

3• - et ouvriers. 
Totaux et moyennes . 

N 1,083,278 N {,002,057 L 9,315,657 8,820,517 L 21,343,975 20,249,174 L i, 

39,908 40,035 - 
3,i45,893 3,025,155 L 3,2{3,523 3,068,435 L 83,1H ,453 81,064,675 L 2, 
i,1.23,186 1.,042,092 L 1.2,561,5_50 H ,845,672 L -107,668,951 ~4,382,28.t, L 3, 

{21,353,687 H7 ,270,0-i8 L 4, 

81,!21 
495,UO 
094.,801 

-127 
220,738 
145,088 
046,778 
81, OIJ-i 

715,878 
286,667 
083,639 

g) Ligne vicinale dt. 
~ 

Billets { simples. . . 893,-1-76 N 831,255 + 62,22-1. . 
aller et retour • H !H6,158 887,20.1, L 28,951 

Abonnements • H H '189,028 -1.84,434 L 5,49.&. 
Totaux cl moyennes . H H 1,999,562 1,902,893 L 96,669 

- 
§T Tickets d'entrée 

N 
TT N ]) 

i) Ré.mltata 

i•• classe (i) . H N 2,052,941 N 1,906,Ui L 146,799 
20 - H H 

: N 
~2,794,690 2t,352,957 L 1,Ut,733 

3• - H 7 79 .ssa, 467 171,404,540 L 8,288,927 
Tickets d'entrée TT )) TT 

Totaux et moyennes H 204,541,098 {94,663,639 L 9,877,459 

(l) Sont consldérés comme 1re classe les « réservés • du service intérieur, 
N. B. Les billets « nllcr et retour • sont comptés pour deux voyages. 
Y%T Non compris les résultats de la gestton provisoire du Ier semestre 1912 de la ligne de Hasselt à. J,la,eaeyck, exploitée pour 

compte de l'Etat, 
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RECE'ITES PARCOUHS llOYEN Voa o! ! o > 0 do4 4 o 1 DIFF~IIENCES 6 t V ,·ou.et: PAll VOY.\GE 

N 
_ 

N 
u ·1913. o 4 1912 {~). roi;11 1913. ·A4 1913. N o/ 19J!. Ell 1913. WH4 1912. - 

et à prix réduits. 

5,603,632.35 
22,232,170 )) 
51 ,290,,U7 .50 
79,126,219.85 r 

5,026,J9t.64 
19,931,559.74 
.f.6,Ht ,097 .96 
71,068,849.34 

l- 5i1 ,.uo. 3N 
+2,30tl,6f0. 26 
+5,170,319.54 
+s,otn ,a10.51 

72.75 
39.85 
2-i.09 
-26.6--1 

70.21 
38.,U 
23.27 

6,027 
2,t73 
0,732 ---i-·-- 25.71 0,!)75 

5,817 
2,096 
0,708 
0.9-U 

ments ODùH 

1,721,678.09 ! ,56.t-,818.11 L {59,859.98 JOl.99 {03.82 1,591 l,562 
9,509,7i2.65 8,786,755.29 L 722,987.36 94.{7 93.38 t,02t 0,996 
9, 9 ll , o~u . 69 9,182, ·125. 70 L 728,898.99 67.46 68.57 0,46-i 0,453 

13,36-1.8! H,820.20 J. ·l,5U.62 19.00 15.81 0,335 0,295 t 
525,278.iH ,198,50-i.25 L 26,ïH.09 16.08 16.04 0,162 0,165 
308,220.20 298.753.49 L 9 .466. 71 11.65 H.47 0,096 0,097 

·I 1,555,403.04 H,1i8.M6. 75 L 376,856.29 18. i9 18. 79 0, 138 0, 138 
Aç g; Ghf hH°O 1,576,638,.31 L 161,.-10-i.6O ~-~ 3:°·P« t ,5-i7 --i~ 

10,035,020.99 0,285,2S9.54 L H9,761.i5 73.99 73.63 0,709 0.78-i 
21,774,647. 91! 20,659,425. !H L 1 , i 15, 221. 99 28.22 28.\U 0,202 0,198 
-33,5-'7, 71!.83 -31,.,21,323. 79 L 2, 0'!6 , 388. 0-i -33.~ 3376 0,276 0,269 

H N 

1Uom à Boussu, 

133,333.30 123,9-i0.25 L 9,39.<.05 hk TT 0, 149 0,U9 

N 

139,388.30 132,992.10 L 6,896 20 TT TT 0,153 0,-150 
12,734.03 il ,826.19 L 907.8,i )l NT 0,067 o.osr ---- 285,955.63 --268, 758.5.t L 17 , -1!)7 . 09 g 

N 
rk O,H3 0,141 

N 

dans les stations. 

387,371.50 D 3-19,596 » P 1 L 37,ïi5.50 t xT TT 

gé11eraux. 

7,3.it ,675.26 N 6, 602,82!). 95 L 738,8-15.31 N 87 .13 86.77 N 3,576 3,464 
32,267,!90.99 '!9,216,819.28 +3,050,371. ~! 58.67 57.!.15 1,415 J,368 
1a,a,:;1,021.os 67,039,282.H - 6,311,738.62 26.30 26.03 0,408 0,390 

387 ,37Lä0 349,596 1) L 37,775.50 TT )1 kh i) 

H3, 3J7 ,2;58.81 103,208,527.67 +10,-138,731.U 30.51 30-:îa 0,55-i N 0,529 
N N 

(2/ Les renseignements concernant les abonnements sont établis d'nprès des meyenncs conventtonnelles, à délnut d'éléments stntls­ 
ttques certains. a j ; X ° &j ggj; ont été sounnses lt. r evlston pour les exercices l!.IJ2 et 10J3 en tenant »° X" _j de l'accroissement 
du nombre et de l'éten<.111t: d~~ voyages cfCcctués par les � { ° ggh; ri 111 tnvcur du d~velOPr•~ment du nombre de trains et de Pnug­ 
mcntaüon de leur vitesse. 
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Du tableau qui précède, il résulte que par rapport à 1912, l'année i9t5 
a produit en plus : 

Pour les billets simples . . . 
« aller et retour » • 
à prix réduits • . . • 

Pour les abonnements 
Pour la ligne vicinale de Mons à Boussu. 

Pour la totalité des voyageurs transportés . 

H H 

H ·vH 2,48tJ,797 2 l 
4,842,~58 9j 
729,01.(. 58 

2,02G~588 04 
17,197 09 

. -10, 100,9!)ij 64 (1) 

Les voyageurs munis de billets simples, c'est-à-dire à prix plein 
( t 7 ,854-,822 sur le grand réseau et 893,476 sur la ligne vicinale de Mons à 
Boussu) ne représentent que les 9.!6 p. c. du nombre total (~04,~,U ,098) 
de voyageurs transportés, tandis que les voyageurs munis de billets « aller 
et retour hk (a9,4f 2,006)\ pour lesquels il est accordé une réduction de 20 p.c., 
représentent les 29.0f> p. c. de cc nombre total. 

Les voyageurs porteurs de billets à prix réduits O' :i / 3 ;·l 79) cl les voya­ 
geurs abonnés ( f 21,ö45,6 H>) représentent respectivement les 2.57 p. c. et 
N9.4j p.e. du dit nombre. 

Dans celle dernière catégorie de voyageurs, les ouvriers abonnés à la 
semaine (83,{ H,4ri5), qui jouissent d'un tarif très réduit, dominent dans 
une forte proportion; ils représentent les 68.58 p. c. du nombre <les voya­ 
geurs abonnés (i 21. ,ö45,6H>) et les ' I H91 p. c. du nombre tol al des voyageurs· 
transportés (204,ä4t ,098). 

Les annexes XXX, XXXI et XXXII donnent la progression annuelle du 
mouvement et de la recette des voyages par abonnements depuis l'année J872. 

Les voyageurs, non compris ceux de Ja ligne vicinale de Mons à Boussu, 
ont parcouru le nombre de kilomètres ci-après: 

_. _1H i O 12. 

En première ~ voyageurs ordinaires . H 67)643,564 60,666,5ö _ 
classe. - abonnés . · u 1246,07ä 104,662,950 

En deuxième N - ordinaires . H 407, 796,91 J 56ö,45ä,856 
classe. - abonnés. 9291,H 9,872 8ï2,137,806 

En troisième { - ordinaires . H 1,687,4JO,H7 l ,rHä,09:i,217 
classe. - abonnés. 3,0381?>90,289 2,947,~45,4-!ä 

Ensemble. · - ordinaires . 2, J 62\8ö0,5!J2 i ,94-1,! 9~,424 
- abonnés. . 4,079, '2?$6,236 5,924,346,HH 

Totaux. H H 6,242,Hl6,628 v,86;1,öit ,~7ä 

En 'plus pour t9t5 . H H 139Gö ·ü 1GI _5U 

(1) Non compris les tickets rl'entrée dans les gares. 
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Rcceües moyennes pm· voyageur tmbarqut. 

N 

6V0 s é r! > °X 6V0 s é r! > °X ruoomT mom 
-'~~Jl'.;a,:~. ,t.:r,:d;1,:ir;. ,1.~JWl,ES. 

HR VOUGEUII., P1R VOUQ!Ul, uil vou.c.1111.. 

N Ft, 1 N WvH 1 Fr. 
1865 .•. 1.57 1 1882 . . 1 

0.81 t800 ... N 0.56 

186(1 ..• t. 15 t885 ..• o. 70 1900 •.. 0.!151 

1867 ... LIO 188-l •.. 0.78 1901 •.. 0.548 

1868 ... 1.19 188~ ... 0.81 1902 ... 0.5:iO 

1860 ... 1.18 1886 ..• 0.75 1001> ..• 0.5U 

t8ï0 ... 1.U 1887 •.. 0.7-1 10J• ... 0.5H 

1871 ... 1.12 ·1888 •.. 0.73 1005 HH 0.555 

Ni 3C %HH 0.03 1889 ..• 0.72 -- 1906 •.. o 5:n 
1875 • , . 0.87 1890 ... 0.70 lOOi •. 0.:551 

1874 . 0.81 1891 •. , 0.68 [!)08 . . • 0.1H6 

Ni 31 HH G 0,84 1892 ••. 0.08 1000 ... 0.552 

18i6 ... 0.80 1803 •.. 0.66 1910 HH 0.587 

1877 .•• 0.78 1894 ..• 0.69 tOH ••. 0.5,13 

l8i8 ... 0.70 1805 ..• 0.66 1012 ... 0.520 

1870 ..• o. 7ö 1806 ••. 0.64 -H/15 .•• o.mH 
1880 •.. 0.88 1897 .. , 0.6~ 

!881 ••. 0.8~ Ni I i %%H 0.50 

A 
Le produit moyeu par voyageur en 1912 et en 19i5 a été établi d'après 

de nouvelles bases, conséquence de la rcvision apportée dans le calcul des 
voyageurs abonnés (voir renvoi 2 de la page 5D). 

Le relèvement pour 1915 est dû à l'exposition de Ga1HI. 

s 2. - Mouvl!:MENT DES l\tAtlCUANDlSES 1'RANSPORTÉES PAR LES LIGNES 

DE 1,'É1'AT 1 EN 1915. - PARCOURS MOYEN 

Une statistique des transports de certaines grosses marchandises pat· 
chargements complets, de chevaux, bestiaux, etc., eflectués par les lignes 
de l'État en 1915, fait l'objet des tableaux annexes XXXIII à XXXVIII. Le 
mouvement & est renseigné pal' services (iutérieur , mixtes, internationaux 
el de transit). 

Le parcours moyen d'une tonne des grosses marchandises transportées 
par charges complètes fait l'objet de l'annexe XXXIX. 
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§ 5. - ENSEilBLB s é MOUVEMENT ET DES RECETTES. 

Le mouvement et les recettes en général se résument comme suit : 

Vo7ogeura • 

Tld.•ts ,l'~ntrie. 

B11•~•• .... 
Ptlitet maeehendlses . 

Gro11u 

_Î kkks a·k % 

Équip•~u. 

Ch •• Qh tt hestiau. 

Produlia utraorJ.(3J 

Ensemble 

ProJ1lts di,cn ... 

MOUVEMENT. RCEms. 
N N N 

Dift'~rcncu Dilltnnctl 
Iln ité. 1913- 1912- pour 1912, N pour 

1913- 1913- 

\'01•ge. 20t►!>41,~8 194. 6f>3, 6,19 L 0,877,4,9 112,959,887 31 102,85K,931 67 +10, 100,0l~ 64 

Coupon. 3,873,71~ 3,49ö,\l60 L 377, 75'> ~87,371 50 340,596 . L 37,775 50 

Quintal. 670,179 6311,5~~ L 31,591 2,057,738 57 2,808.833 97 L H8,004 50 

rqH 7,878,804 7,901,011 - 22,2117 19,832,398 72 Hl,R2J,012 OS L 8,326 61 

Tunne (1 ). 66,50,\175 66,011,40 L 5l0.53J 204,333,334 ;1 202,160,456 49 + ?,172,~78 22 

- - (2) - (2) EPA 301,843 11 307,031 74 - 2,188 i3 

Nombre. 6,!HH r,,&0:1 - 102 220,047 24 2211,,25 0~ - ?78 68 

llipédition. i.11,5;3 138,132 - 13I 3,123,800 71 3,149,?29 43 - 25,838 n 
- - - - - 3,04t,118 18 - 1,113.0Sô 2s - 1,931.031 00 

H H . H . . . P . . . H . . . . . . . . . . H H . H H :111 ,O?!i,393 5g i30,!6~,~91 Ol +10,óll!J,OO! 67 

HHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHH 791,070 19 025, 110 82 - 134,040 3:1 

Totaux, . , fr. 311 .~66, 464 18 331,491.ôOl M4 +10,3H09tli 34 . 
Les diverses sources de recettes se décomposent par nature de service, 

savoir : 

1/o,lgf'Urt ... , •... §H 

ritk•l• d'tnt,,t ô,111 lu >t•• 
lÎOIII, 

U•go~••· . 

Petites morcl1nnrlis1'~. 

Gro11u 

Yinancu 

Éq1ip•iu. 

Pra-duits Q_vg°vqhXNyvj D (3) 

F.nnmhlt .•• rr. 

Produits dh·er• .•..••. 

191 :S. % %%%% 
SR li VICE 

N 
SEIIVICES N Sl'IIVIC~;s N Sl(ll\'ICF.S Sf:lll'ICES 

la.tirhilll', A· · · · E· 1 aun11atlonaa •..• rianis. réuni,. 

Sommes. Som•••· ( °XXj ; H Somn,e, Sommes. 

79,374,019 03 18,512,241 21 15,0<3,625 15 112,9:iH,887 31 102,858,931 67 

387 .su 50 H . 3S7 ,371 50 3\9,596 n 

l,2!il,8l6 50 67 ,/459 42 1,838,(32 65 2,057,738 57 2,808,833 97 

13,867,498 16 827,606 IH $, 137,293 û4 19,832,398 72 19,821,072 OB 

107,438,619 W 13,56S,392 47 83,329,321 01 101,3~3.33i il 20 !,lGO, 456 49 

224,97! U 33,604 71 46,265 DTDT 3G4,8l3 11 307,031 74 

164,068 � ; ll,492 :;i 44,4~6 44 120,047 CYN 220.~2} 92 

2,~99,090 55 100,397 16 41:,,503 01 3,1!3.890 71 3,140,729 43 

- 3,044, ,18 18 H . - 3,0U, 118 18 - 1,113,086 28 

ao2,21;a,2œ s, 33,157,195 42 tee, 654/!29 9t 3~1,076,393 6\l 330,~66,3UI 02 

%H G %% G G G H%H G H%%% G G %% G G H%H G H ·vH 791,070 49 915,110 82 

Total •• , fr, 341 ,866,40~ 18 331,491,601 84 

(') Non compris le mouvement sur les embranchements industriels. 
(1) L'absence d'indications relatives au mouvement d'expéditions c fina,iccs 5 résulte de 

ce que celte rubrique comporte, outre les expéditions de finances proprement dites, celles 
d'œusres d'art, d'objets prééicur, cie. (taxés au poids el à Aa valeur cumulées), ainsi que les 
« remboursements " . 

(3) Voir a la paie suivante, 
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La répartition proportionnelle pour cent des recettes correspondant à ces 
trois natures de service était : 

S~icu : inlfrifur, lllilllet, Internationaux. 

En t91~, de . . H H 60.28 9.77 29.95 
Elle est, en _ 915, de . . . 59.50 9.7~ 30.98 . 

Différences pour {915. . . . - 0.98 - 0.05 L _HI 1 

S 4,. - PRODUITS UTRAORDINAIBBS. 

Les produits extraordinaires se répartissent comme suit : 

Garde de bagages. 
Loyer des bullets. • 
Droit d'affichage . 
Remise i domicile des articles c bureau restant lJ, 

2• remise, 3• remise, etc. . • 
Amendes pour surcharge 
Formalités en q° Q� gj % 
Dép6t et magasinage • 
Retard dans Ic chargement et le déchargement. 
Location de locomotives, tenders, matériel, cie. 
- de tapissières. • • • • • 

Déchargement d'office • 
Entretien et traction sur raccordements. 
Redevances JlOUr usage de quais . • • 
Location qj terrains, produits des vidanges, et • 
Surtaxes non rembêursées . 
Recettes diverses . • 

Tola!. 

Eu 1913· 

218.580 90 
150,502 •U 
4i,82(i 50 

96,1555 G4 
27,1559 8'2 
l83, li:SG 13 
173,058 f8 

-1 ,150,0151:i 74 
½3,2:.!0 ,.5 

5150 45 
55,679 20 

i , 8(H-, ?SOi H 
5,HH 61 

l7:1,49?S 89 
2,46.\. 20 

772,022 42 

?S,iû4,298 99 

og moins. 

. Ir . 

H ·vH 

Eu 1912. 

190~04!> 62 
129,58?1 51 
37,t:rn • 

95,694 63 
17,650 20 

-i79,591 39 
f77,553 61 

t ,060, 776 (i8 
80,!)70 77 

1_h. 90 
56,732 02 

610,7{8 ' 1 
5,845 liO 

HS2,548 94 
2,259 98 

!S.U.,427 59 

5,619.058 05 

A déduire : 

Redevances pour utilisation du matériel de l'F.tat sur 
des lignes étrangères et du matériel étranger sur les 
lignes de l'Élat; usage foncier de stations de l'État 
par des sociétés (solde passif) . . fr. 8,208,417 i 7 

. fr. 5 , ou, 11 8 18 

4,752,-124 5-1 

1, NN1GI i 9 28 

§ ;'>. :.,._ PRODUlT S DlVERS. 

Les produits divers encaissés par l'administration des domaines, pour 
compte de l'exploitation du chemin de fer, du chef de loyer de bâtiments 
provisoirement inutiles et de la vente d'herbages, de plantations, d'objets 
non réclamés ou hors d'usage, ete., se sont EAl913, Ell 1912, 

élevés (1'oir annexe VII.) à fr. . 791,070 49 921,~if 0,82 

§ 6. - RiDUÇTlONS CONSEN'TlES sua LIS PRIX DB TllAft'SPORT. 

La réduction accordée sur les prix de transport représente - non com­ 
pris lcs « aller et retour», les transports gratuits, en service, par abonnement, 
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taxés à des prix conventionnels, ni ceux qui bénéficient des tarifs spéciaux 
ou exceptionnels, - une diminution de recette à concurrence des sommes 
ci-après : 

Enfants, électeurs, militaires payants, etc. • • fr. 
Ouvriers allant travailler hors frontière 
Détenus cl leurs gardiens ( _T H % % 
Émigrants • 
Sociétaires. • 
Trains de plaisir • 

Transports rnili- ) 
taires en débet . l 
Transports mili- h 

taires soldés par les 
intéressés . • 

Transports d'ob-1 
jcls et d'approvi­ 
sionncments pour • 

Hommes 
Chevaux 
Bagages cl matéeiel de guerre. 

Bagages j _ mobiliers. 
Équipages et chevaux • 

départements ministériels • 
armée et prisons. • • 
divers • • • • • , 

Ensemble. • ·vH 

og N. NUH o g N. NC 

l,:i2'•,258 ·19 1,!505,552 17 
255,858 25 21-1 ,565 54 
5V•, 79i ' _Hh 182,008 45 
410,SltO !:iG 508,/5?56 08 

l,71>,i-,781 TT 1,574,182 99 
270,li!.iO G7 242,802 89 

!,005,773 NT 7'S7 ,121 53 
,150, 685 ,,o 05,815 70 
2I0,55'i- 20 flt.!J HO 71t P H 
15,627 85 s .,.o~ so 
Hi ,6i2 20 10,220 » 

509,6.V. 55 00,036 4:0 
•:H1 GgQ 10 151., 1:)8 65 
Hl,6nO 30 6,516 20 

ù.45'i-.565 76 11,295,680 72 

rkH A Stations. 

Le nombre de stations, haltes, points d'arrêt, dépendances 
intérieurs, exploités par l'Etat, était, au 51 décembre : 

1013. 19:12. 

Stations (2) . . 782 3i C 
Haltes. H H 27i C9_1 
Points d'arrêt (3) 280 2i9 
Dépendances H H 79 78 
Bureaux intérieurs de ville et bureaux 

auxiliaires O' T . . H 27 27 
-- - 

Ensemble. H H i ,439 1,451 

j _ bureaux 

Différence 
en ·l913. 

+6 
+1 
L 1 

+s 
Des modifications et additions ont é _é apportées aux installations ci-après: 
1° La halte de Froyennes a été transformée en station; pal' contre, la sla­ 

tion d'Opoeleren-Dilscn a été transformée en halte; 
!I Des haltes ont é _é créées à Moulins et à Glain-Montegnée; 
3° Les points d'arrêt de Cierreux, Aelhcke, La Préalle et Melsele ont été 

transformes en haltes; 

(il Y compris, pour 1915, une somme de fr. 107,65L451 et pom f kkhG une somme de 
fr. H0,768.90, représentant les frais de transport de voitures cellulaires. 

(2) Non compris les bureaux intérieurs indépendants. 
(3) Non compris 19 points d'arrêt de la ligne vicinale de Mons· à Boussu. 
(4) Y compris 14 stations (bureaux intérieurs indépendants el le bureau belge de 

Douvres). 
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4° Des points· d'arrêt ont été établis à De Biest, Bois-de-Lessines, Schelle, 
Senselberg, Pont d'Harchies et Grandchamp; par contre, le point d'arrêt de 
Waestnunstcr (Biestraat] a été supprimé; 

5° Une dépendance a été créée à Jambes (gare de secours). 

* 
* * 

Il existe 20 stations et f point d'arrêt communs ou d'échange gérés par 
l'Él.at Belge, ainsi qne 16 stations (1) et { point d'arrêt communs ou 
d'échange gérés par d'autres exploitations de chemin de fer. 

* 
* * 

Des extensions de service ont été réalisées aux. halles de Bastogne (nord) 
et de Gemmenich. 

* * -1' 

Des modifications ont été apportées aux déuominations de certaines iustal­ 
lutions désignées ci-après : 

Il y avait: 
Angleur (raccordements), 
Keselberg, 
Weelde-Merxplus. 

Il y ci : 

Angleur (Grivegnée), 
Moorseclc-Kczelbcrg, 
Weelde (Etat). 

* 
* * 

La halte de Peti t-Enghieu, qui relevait de la station d'Eughien I dépend de 
la sta lion de Bierghes; 

La halle de Cierrcux , qui dépendait de la station de Vielsalm, dépend Je 
la station de Bovigny; 

. • i r rêt de Pont d'Harchies, qui relevait de la station de Bernis­ 
sart, dépend de la stutiou de Blaton. 

É * É 
Les bureaux mixtes d'Alost (Central) et d'Ertcrbcektchaussée Saint-Pierre) 

ont été transformés en bureaux auxiliaires, dépendant respectivement de la 
station d'Alost (Nord) et du bureau intérieur de Bruxelles (rue de l'Arbre 
Bénit). 

(1) Les stations d'Ilerbesthal et de Trois-Vierges ne sont pas comprises dans ce nombre. 
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UI. - .l.niélloraCio11• eC ta■eTtltlone 
apportées da,1• Ic •erdee de• transporte 

~ ter. - agk70 4 4 t à oH 

Les dépenses ponr le camionnage, la remise à domicile des colis par por­ 
teurs et par la poste et le port des avis d'arrivée se sont élevées en f 915 
à fr. 2,()78,6HL10 contre fr. 21!>14, 157.70 en 1912, soi! une augmentation 
de fr. 164,487.40. 

Ces dépenses se détaillent comme suit : 
19i3. i9t2. 

a) Camionnage (déclarations). . . fr. ~,510A1>2.24 2,144-,87~.83 
b) Van Gend (art. 10 de la convention 

de 1867) . . . . . . .· . . . . 66~829.74 69,9ä?',.~0 
c) Remise à domicile des colis par porteurs 

à Bruxelles . 41,417.65 43,!)36.45 
d) Port à domicile des colis exprès dans 

les autres localités et remise d'avis d'arrivée. 
e) Hemise à domicile par la poste 

253,ö31 .67 
26,413.80 

230,2ä4.~7 
tö, 15;,.5~ 

Total . • . ·vH 2,678,64ö.10 2,ö·l4,!!)7.70 

Un service de camionnage a été instauré à Micheroux, Vieux-Dieu et Wal­ 
court Ic 1°r janvier 1913, à Visé le 1 or février, ù Beauraing, Hamme, Lon­ 
derzeel (Oucsl) et Melle Ic Jer juin. 

La dépense occasionnée de ce chef s'est élevée ù fr. 17,U4.40. 
Le surplus de l'augmentation des dépenses, comparativcureut à 1912, soit 

1471~H-5 Iraucs, est dù en partie au développement des services existants 
cl en partie aux résultats moins favorables de certaines adjudications 
publiques. 

H § 2. - fiUJ,}IETS o! UUVETTES. 

Le " v janvier .f915, il existait, indépendamment des buffels établis à bord 
dès paquebots de la ligne Ostende-Douvres, 4 buffets, 10 buffets avec 
buvettes el 19 buvettes Iouctiounant dans les stations de l'État. 

Une buvette a été fermée provisoirement. . 
Pur contre) il a é _é ouvert à la station d'Ostende (Quai) un hôtel pour 

voyageurs, avec buffel-restaurant, 
L'exploitation de ces deux installations a été confiée à la Compagnie inter­ 

nationale des wagons-lits et des grands express européens, moyennant 
abandon de · Op. c. de la recette brule. 
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§ 5. - TRAINS DE VOVAGIURS. 

Quelques trains nouveaux ont été organisés pour satisfaire aux demandes 
du publie et répondre aux besoins du trafic, tant en servlce intérieur qu'en 
service international. ' 

Des modifications ont, en outre, été apportées aux horaires des trains 
existants en vue de créer des arrêts nouveaux, d'établir de nouvelles corres­ 
pondances, etc. 

Les améliorai ions les plus importantes sont les suivantes : 

Le train 11° 7"2, partant d'Ostende (Quai) pour Verviers à 6 heures 27, a 
été prolongé sur Cologne; il atteint cette dernière ville à 2 heures 24 (soir') 
et & donne correspondance aux trains de 2 heures 27 (soir) vers Düsseldorf 
et Duisbourg et <le 2 heures 5i (soir) vers ~fayencc, Francfort-sj-âlainz et 
Karlsruhe. Un service de voitures directes Ostende-Cologne fonctionne dans 
ce train. 

Le train 11° 8, quittant Bruxelles (Nord) vers Strasbourg à 10 heures 20, a 
été accéléré afin d'être mis en coïncidence, à Strasbourg, avec un train 
rapide Berlin -_FrancforL-s/-.\lai1iz-Bâ!c-Milan~Gênes-Vinlim ille. 

Un nouveau train a été créé: à titre d'essai, pendant la saison des voyages, 
ent.re Amsterdam et Bruxelles et vice-versa, suivant l'horaire ci-après : 

/ I '20. - Amsterdam, D. 10 heures 8 (matin); Bruxelles (Nord), 
A. :NH1 heures ~7; 

·xI 2L - Bruxelles (Nord), D. vg heures 22; Amsterdam, A. 8 heures 
(soir). 
Les voitures effectuent le trajet complet Amsterdam-Bruxelles et retour. 
Ou nouveau service de voiture directe a été établi entre Bruxelles-Ulm et 

Ulm-Ustende, dans les trains n° i 2 (Bruxelles (Nord), D. 7 heures 49) et n° 9 
(Ostende (Quai), A. 7 heures 28). 

l"'" iuillet. 

Les relations entre la Hollande et Liège, via Visé, ont été facilitées par la 
mise en marche de trains directs quittant Maesll'Ïcht pour Liége (Longdoz) 
à midi 53 et Liégé (Lougrloz) pom· Maeslrieht à · 2 heures :1.5. · 

Ces trains ont à Maestricht des correspondances immédiates de el vers 
Ilotterdam, La Haye et Amsterdam. 

1"' octobre. 

Un service de voiture directe été créé entre Amsterdam Bruxelles-Yinti­ 
mille et vice-versa dans les trains u05 f 22 ( llruxelles (Midi), arrivée : 
:1.2 heures 44; départ : ¾5 heures J) et uI Hö (Bruxelles (Midi), arrivée; 
16 heures 58; départ: {6 heures ~4). 
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§ 4. - TRAINS DE IIA.RCBANDJSES 

Dans leurs grandes lignes, les améliorationsintroduites dans le service des 
trains de marchandises se résument ainsi qu'il suit : 

A. - Ligne du Luxembourg. 

Dix trains nouveaux à marche rapide, sans relais de locomotives à 
Jemelle, ni à Namur, ont été organisés entre Arlon, d'une part, Anvers, 
Bruges et Gand, d'autre part, en remplacement de trains extraordinaires 
à marche lente qui changeaient régulièrement de machines dans. les gares 
précitées. 

En vue de dégager lu gare de Namur, de nouveaux trains de marchandises 
& ont été supprimés à la faveur de la mise en service de la gare de secours 
de Jambes. 

B. - Ligne ll'Athus à la Meuse. 

Deux trains de marchandises de Mnysen à Athus et un train <l'Athus 
à Muyscn ont été organisés via Bertrix-Dinant-Tamines-Fleurus-Louvain Pà la 
décharge de la grande ligne du Luxembourg. 

C. - Ligne de la Basse-Sambre. 

Deux nouveaux trains de marchandises ont été détournés via Ermeton­ 
sur-Biert-Floreuues-Wuleourt à la décharge de la ligne de la Basse-Sambre. 

O. ·- Liqne de l'Est. 

Six trains de marchandises ont été détournés via Liége (Guill.)-Lief's-Ans 
en vue de dégager les plans inclinés di! Liégc. 

E. - ligne de Châlel-ineau-Cluîte/et à Givet. 

Le service de nuit a été organisé sur celte ligne en vue de la circulation 
de six nouveaux trains nécessaires pour faire face à l'accroissement des 
transports de minerais. 

F. - Ligne d'Ecaussines (Ca1'rières) à Lembeek (/lal). 

Le service de nuit a été organisé sur ee tronçon en vue de dégager la sec­ 
tion très chargée de Brniuc-le-Comte ù Hal et de faire desservir-Ia gare de 
Clabecq par des trains directs à long parcours. 

G. -- Ligne de Hosselt d Maeseyck. 

Le service des trains de marchandises a été réorganisé de façon à accélérer 
l'évolution du matériel de transport et à mieux desservir les établissements. 
raccordés qui s'implantent le long de k� ligne. 
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H. - Ligne de Pepinster à Trois•ViP,rges. 

D'importantes modifications ont été apportées à l'itinéraire el à l'horaire 
de la plupart des trains desservant cette section, en vue de rendre son exploi­ 
tation moins onéreuse et de réduire le nombre des wagons_ faisant escale 
à Trois-Ponts. 

I. - Sm· les autres ligne.r.:. 

De nombreuses modifications d'itinéraires et d'horaires ont été introduites 
afin de supprimer des escales, des· trains extraordinaires c~ des difficultés 
dans l'exécution du service .. 
En outre, des trains nouveaux, locaux, directs ou omnibus, suivant les 

circonstances, ont été organisés sur les lignes où l'accroissement des trans­ 
ports en nécessitait la mise en marche. 

J. - Service de nuit. 

Outre Jes sections précitées de Châtelineau-Châtelet à Givet et d'Eeaus­ 
sines (Carrières) à Lembeek (Hal), le service de nuit a été organisé sur les 
sections de Tubize à Clabecq, de Fleurus à Tamines, de Liers à Ans el de 
Couillet à Jamioulx, ainsi que dans les stations de Ferrière, Bouffioulx, 
Acoz, Gerpinnes, Hanzinne, Oret, Pavillons, Florennes (Est), Villers­ 
le-Gambon, Merlemont, Romedenne-Surice, Doische, Anseremme, Clabecq, 
Izel, Lembeek (Hal), Meix-devant-Virton, Pondrôme, Ronquières, Saint­ 
Médard et Signeulx. 

S Ö. - ~bSOltES PlllSES EN VUE DE RENDRE PLUS RÉGULIÈRE LA MARCUE DES 

THAINS ET n'onTE.NIR UNE J>LOS GRANDE l\ÉGULAlllTÉ DANS LE TIIANSPORT DES 

!IARCHANDISKS, 

Comme les années précédentes, de nouvelles mesures ont été prises, an 
cours de l'année !9t5, dans Ic bul: 

t O D'assurer le transport des marchandises en ~énéral avec plus de célé­ 
.rité et de régularité, notamment des expéditions de détail, d'animaux 
vivants, de poissons, de pigeons voyageurs, de denrées alimentai tes et en 
général des transports de toute na turn; 

2° De développer le trafic de transit, notamment par les ports de mer 
belees · .:, ' 

3° D'améliorer les conditions de transport. en Belgique des marchandises 
expédiées par charges complètes, en service international; 

' ° D'améliorer les conditions dr. réexpédition de certaines stations Iron­ 
tières, après accomplissement des formalités en douane, des marchandises 
en provenance de l'étranger; 

f>I De faciliter l'exportation des produits nationaux par l'accélération des 
transports vers l'étranger; 
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9° De dégager, autant que possible, Jes trains de voyageurs qQ transporl 
des marchandises, tout en sauvegardant les intérêts des expéditeurs. Les 
mesures ?Qh ont été prises dans ce sens, notamment sur certaines lignes des 
Flandres et du Brabant, ne tarderont pas à être appliquées aux autres lignes 
du réseau. 

P É É É 
Le transbordement des marchandises charges incomplètes, importées 

d'Allemagne en petite vitesse par la voie d'Aix-la-Chapelle-Gemmenich, qui 
s'effectuait à Bleyberg, est assuré actuellement à W elkenraedt. 

Celte mesure permet d'accélérer le transport des marchandises susdites; 
elle, améliore l'utilisation <lu matériel cl, grâce à elle, on a pu éviter une 
j ê_j g; h° g de personnel. 
Ensuite d'une entente avec le département des Finances, on a pn amé­ 

liorer l'organisation d11 service à Welkenraedt en ce qui concerne la conti­ 
nuation régulière des expéditions importées de 7P Allemagne par charges 
complètes ; le séjour dans celle station est, de cc chef, réduit de vingt-quatre 
heures. 
ne notables améliorations ont encore été apportées aux horaires inter­ 

nationaux des marchandises de grande et Ile petite vitesse, par les délégués 
� Qê commissions vé Qghj ; à > Qgh»§G Gralz, Magdebourg j _ Cassel, pour k� 
création de ces horaires. 

* HHH H 
Les essais des barrières mobiles dites « du système allemand ,, destinées à 

remplacer lt. s barrières rou lantes en usage jusqn'ici aux wagons affectés au 
transport du petit bétail sont actuellement terminés. Quelques modifications 
apportées à cet engin I'onl rendu très pratique et son adoption est actuellement 
décidée. 

Indépendamment <le la sécurité qu'elles présentent pour les animaux 
vivants transportés, les barrières dont il s'agit permettent d'utiliser un grand 
nombre de wagons qui ne pouvaient être affectés aux expéditions de celle 
nature. 

* % % 
Afin de sauvegarder les intérêts de I'administration et aussi dans le but 

d'utiliser rationnellement les trains spéciaux mis en marche pendant la 
période des concours qé pigeons voyageurs, il a été décidé d'appliquer à ces 
transports les prix du tarif 11° I exprès, lorsqu'ils ne sont pas annoncés dans 
les conditions prescrites par les règlements; 

§ 6. - PuuLÎCITÉ COJIMERCÏALB. 

De même que les années précédentes, il a été distribué en Belgique et à 
l'étranger quantité de brochures touristiques (Ostende, Spa, Zoute, Vallée de 
ln Meuse, etc.) et des affiches illustrées <le nos 11lagcs, des Ardennes, des 
villes d'eaux, du 1Jat10ramu de .Waterloo, de l'exposition de Gund, etc, 
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Les panoramas Ostende et le littoral, Meuse de Namur à Givet, Lesse, 
Semois et Amblève ont été réédités sous un aspect nouveau et il a été créé 
un dépliant distinct pour « Spa et ses environs» .. 

Une nouvelle affiche illustrée a été répandue en Belgique et à l'étranger 
pour annoncer nos cinq turbiniers à l'occasion dt> la mise en ligne du Stad 
Antwerpen el qQ //ille de Liége. 

Une publicité spéciale dans les journaux belges et étrangers. a été faite pour 
annoncer l'ouverture de l'hôtel d'Ostende-Quai, Un clicl1é représentant 
l'hôtel occupe toute une face de la couverture de l'indicateur officiel del'édi­ 
tion du 1°r juillet 191.4. 

La brochure de luxe illustrée Anglcten·e via Üstnule-Doïœres a é _é réim­ 
pri mée à 2~)000 exemplaires et complétée par les deux turbiniers Stad 
À?ltwerpeu d Ville de Liége. Deux aquarelles de Cassiers représentant ces 
paquebots ont été insérées au commencement cl à la fin de la brochure. 

La plaquette Belqium imprimée jusqu'ici en Angleterre, en anglais exclu­ 
sivement, et destinée principalement aux succursales de la maison Cook, sera 
tirée en Belgique, en trois langues (français, anglais, allemand). 

Un correspondant. officiel a été nommé à Rome et un crédit annuel de 
1GI I I francs mis à sa disposition pour k� " Q{ kh»h_é H 

:$1000 exemplaires de la brochure illustrée en langue allemande publiée 
par la Ligue belge de propaçande pour attirer les visiteurs étm11ge1·s ont été 
achetés pour être distribués dans la forme ordinaire. 

§ 7. - AlllÉLIOIIATIOI\S DIVERSF.S. 

Tlelu1h1 d'entrée, - Dldrltndcur11 automatique■G 

A l'occasion de f'Exposition intcrnaliunale <le Gand et en vue de dégager 
les guichets de vcnle des billets, quatre nouveaux distributeurs électriques 
de tickets d'entrée ont été mis en service : deux ont été installés à la station 
de Gand (Saint-Pierre) et deux ont" é _é fournis en extension à la .station de 
Gand (Sud). 

§ 8. - Î ARIFS DES VOYAGEURS ET DES llAGAGES. 

Amélioration■ e& modlOcaUem,. 

a) Services intérieur et mixte. 

Publication d'un ö0, 6e et 78 suppléments aux conditions réglementaires 
en services intérieur et mixte eomportaut : 

1° L'octroi, sous certaines conditions, de la réduction de ö0 p.c. sm· le 
prix des billets simples sur. les chemins de lor et paquebots de l'Etat Belge, 
aux journalistes professionnels attachés avec rémunération à la rédaction 
qPQg journal quotidien belge d'information ; 

2° L'extension aux électeurs pour les conseils de prud'hommes d'appel, 
de la gratuité de transport pom· le compte du département <le l'industrie cl 
du travail; 
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3° L'admission an transport au prix qPQg· barème spécial comportant une 
· réduction de 7ä 1>, c. sur le prix des billets simples, les brigadiers, capo­ 
raux et soldais en permission dominicale. 

Admission <les bouviers au bénéfice du tarif d'abonnements pour ouvriers. 

b) Services internationaux. 

Publication : 
i° D'un 2• supplément au tarif belge-français. Additions et modifications 

diverses; 
2° D'une nouvelle éditiou du fascicule 2 des tarifs spéciaux des voyages 

circulaires et d'un ,1er supplément à ce recueil; 
5° D'un nouveau tarif entre la Belgique, d'une part, l'Autriche-Hongrie. 

la Bulgarie, la Houmsuie et l'Orient, d'autre part, via Esschen, Hamont , 
Herbesthal cl Sterpenich , 
4° D'un jer supplément au tarif belge-néerlandais; 
5° D'un 2° supplément au tarif entre la Belgique, les Pays-Bas et l' Angle­ 

terre, d'une part, et l'Italie, d'autre part, via Sterpcuich, Bâle, Saint­ 
Gothard et Simplon. 

§ 9. - TARIFS POUR IIL\llCRANDISKS. 

a) Seruicis intérieur et mixtes. 

Les additions et modifications reconnues nécessaires ont été apportées aux 
conditions réglementaires des tarifs intérieur et mixtes. 

jcr janvier. ! I Extension de l'affranchissement avec timbres à tous 
les envois des tarifs n°s i et 2, quels que soient leurs poids et 
le nombre de colis les composant, 

2° Création · d'un tarif uniforme par coupures de poids et 
par zones pour les envois des tarifs n°U t et 2; 

5° Mise.en vigueur d'une taxe supplémentaire quand le 
poids moyen requis pat· colis n'est pas atteint, pour les 
envois du tarif n° 2 el les charges incomplètes du tarif n° 5; 
4° Mise en vigueur d'un droit d'enregistrement de to een­ 

times par colis, avec minimum de öO centimes par expé­ 
ditiou, pour les envois des tarifs n°i t et 2 non affranchis 
avec timbres, 

t;laHllll\latfoo •4511.érale de• m11rebanciln•. 

6 janvier. Classification des déc/iets d'accumulateurs: 
a) vieilies plaques en plomb à la 2e classe el au tarif n° 8; 
h) boues à la 411 classe et au tarif spécial n° 23. 
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Classification du carton d'amiante à la ~ classe et au tarif 
· spécial n° 8. 

Classification des eaux résiduaires àcidulées prove,iant du 
déc<tpage du [er, de l'acier ou de la fonte à la 4• classe et au 
tarif spécial n° 56. 

Admission des marbres en blocs au tarif spécial n• 14. 
Admission du pai« d'épices au tarif spécial n• 50. 
Classification des briques el panneaux en carton ondul« 

(dits aé1·olitl1e ondulium) à la~ classe . 
Classification du poùdro (boues et immondices des villes 

b1·oyée.s mécaniquement) à la 4e classe et au tarif spécial 
n° 57. 

Classification des cendre, provenant de l'incinération des 
boues et immondices des villes à la 4-c classe et au tarif spécial 
n° 57. 

{3 août. Classification du cuivre etl verges à la 2e classe et aux 
tarifs spéciaux n°• 9 et HS. 

i 8 août. Classification de Lucide s11lfo-nifrique ou nitro-sulfurique 
(mélange d'acide nùrique et d'acide sutfm·ique) à la 
2c classe et au tarif spécial n° 9. 

Classification de l'acide sulfr)-nih'iqtte ou nitro-sulfurique 
(mélange d'acide nit1'ique el d'acide sulf1.,rique), en wagon, 
réserooirs à fournir par l'expéditeur cl pour lesquels le 
chemin de fer n'aura à payer � Q»Qgj redevance de parcours 
ui de séjour, à la 5e classe. 

5 septembre. Classification des minerais d'antimoine à la 4e classe et au 
tarif spécial n° ~5. 

-f 8 septembre. Classification des bois (en rouleaux) pom· filets de pêclte et 
des rouleaux (avec ou sans bourrelets) pour filet, de pêche à 
la 2° classe. 

-10 octobre. Classification des mastelles à la 1 ,e classe et au tarif spécial 
n° 30. 

Classification des tuyaux en ciment à la 1° classe et au 
tarif spécial 11° 12· 

5 décembre. Classification de l'oufre-me,· bleu pdle à la !re classe et au 
tarif spécial 11° 9. 

27 décembre. Classification des pierres à bossages brutes à la 4° classe et 
aux tarifs spéciaux 11°U 2 et !J. 

Classification des pierres à orga11eaux avec jatte à la 
.(e classe et aux tarif spéciaux n°. C et ·1H 
Classification du rerre moulu à Ja 4° classe. 

!4 janvier. 

tö avril. 

f> mai. 
24 mai. 

Tarifs ■pt!elaus, 

Tarif spécial ,,,I .21. 

!2 septembre. Extension du tarif à la station de Ha Hé-ville. 



Á 

( 50 ) 

j.{. mai. 

Tarif spécial ti0 26. 

Extension du tarir aux relations Huccorgne à Esemael, 
Hougaerde, Hougaerde (sucrerie de la Ghète), Lincent, 
Neerwinden, Saiut-Trend et Waremme. 

{2 mars. 

f 0 juin. 

' octobre. 

4 avril. 

'• octobre. 

5:1 octobre. 

Tarif spécial 1,0 27. 

Extension du tarif à !la relation Monceau (Charbonnages 
de Monceau-Fontaine, puits n• t8) à Mons (Bassin). 

Ta,·if ipécial _kI 45. 

Extension du tarif à la station de Gand (Nouveau Bassin). 

Tarif 1pécial pi•oi;isofre de transit. 

i.:xtension du tarit à la station de Gand (Nouveau Bassin). 

Publication du tarif exceptionnel applicable.aux produits 
et objets destinés à l'Esposition universelle et internationale 
de Gand en i 915, ainsi qu'aux concours temporaires orga­ 
nisés à cette occasion. 

É * * 

Mise en vigueur de la mesure concernant la perception 
des frais d'avis d'arrivée pour le renvoi au bureau de 
départ en petite vitesse : 
a) Des Lâches appartenant aux expéditeurs (article 55 

des conditions réglementaires des tarifs intérieur el mixte); 
b) Des réservoirs à glace et de la glace ayant accompagné 

les transports de bières ou de beurres (article 59bi, des 
conditions réglementaires); 

c) Des emballages (cages, paniers et caisses) ayant servi 
au transport d'animaux d<! petite taille, d'oiseaux, de 
pigeons, d'abeilles, etc. (article 49 des conditions réglemen­ 
taires précitées). 

.&tise en vigueur d'une mesure accordant au chemin de 
fer Ic droit de rcnrnyer àTcxpéditeur, pour le paiement 
des remboursements, les fonds mêmes reçus du destinataire. 
L'application de cette mesure est limitée, jusqu'à nouvel 
ordre, aux envois accompagnés de lettres <le voiture directes, 
grevés )le remboursements, expédiés de la France vers Ja 
Belgique, même quand il & a réinscription à la frontière 
belge. 
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b) SERVICES JNJEINATlONAUX. 

Seroiee belge-néerlandais. 

Diverses additions et modifications ont été apportées aux prescriptions 
générales concernant l'application du tarif. 

17 mars. Classification des pierres de Gotlifand à la 5• section. 
~4 mars. Classification des maquenaux scmrs à la {'e section el au 

tarif spécial uI XII. 
Classification des poissons [umés non dénommés à la 

1re section. 
51 juillet. Classification des haricots secs au tarif exceptionnel provi- 

soire A. 
t2 septembre. Classification des cosses (peluns) de cacao à la 3e section. 

Déclassement des coques, feuilles et pelu,·es de cacao 
(entières et moulues) de la 2e à la)>e section. 

51 décembre. Classification de l'essence de térébenthine à la 1.rc section. 

'l'arlf• •féch,a:,:. 

Tarif spécial n° IP. 

H, mai. Extension du tarif aux gares de Nieuwolda et de Noord- 
broek. 

i5 août. Extension qQ tarif à la station de Zulle. 
1!> novembre. Extension du tarif à la station de Beveren (Lys). 

1'ari(s spéciaux nos VJJ, YJJI, XII et .XIP. 

1er octobre. 

27 janvier. 

Extension de ces tarifs à la gare de Kam pen. 

Tarif spécial n° XXJY. 

Extension du § ö de cc tarif aux gares néerlandaises 
ci-après : 

Aalten, Akkrum; Almelo, Arnhem, Baflo, Bathmen, 
Bedum, Beilen, Bergentheim, Berkum, Beugen-Rijkevoort, 
Blerik, Boekelo, Boervecnschemoud , Borculo, Borne, Box­ 
meer, Bozum, Broerlevoorr, Broekheume, Brummen, 
Buinen, Buitenpost. Colmeschntc, Cuijk, Dalen, Dalerveen, 
Dalfen, é j qj X ; =� � h t, Delden, Delfzijl, Deventer, Didam, 
Diepenheim, Diepenveen (Est}, Diepenveen (Ouest), Dieren­ 
Doeshurg, Dinxperlo, Doetinchem, Dronrijp, Drouwen, 
Duiven, Dijkerhoek, Echten, Eibergen, E,kelhof, Elseaer- 



7 avril. 
15 mai. 

15 août. 
5 septembre. 
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broek, Elst, Emmen, Enschedé, Enter; Exlo, Franeker 
(Halte), Gasselte, Gasselternijeveen, Gelselaar, Gennep, 
Gieten, Goor, Gorssel, Gramsbergen, Groenlo, Groesbeek, 
Grouw-Irnsum, Grubbenvorst-Lottum, Grijpskerk, Haeks­ 
bergen, Háarle, Den Ham-Vroomshoop, Hardegarijp, 
Hardenberg, Haren, Harlingen, Heerenveen, Heino, 

H n 

Hellendoorn, Hellendoorn-Nijverdal, Hengelo, de Heurne, 
Hindeloopen, Holten, Hoogeveen, Hooghalen, .Junne, 
Kampen, Kisveld, Koekange, Koudum-Molkwerum, laren, 
Lemelerveld, Lichtenvoorde-Groenlo, Lochem, Lonneker, 
Loppersum, Mantgum, Mariënberg, Màtkclo, Meeden-Mun­ 
tendam, Meerle-Tienraij, Miste, Mook-Middelaar, Neede, 
Nieuw-Amsterdam, Nieuwolda, Nimègue, Noordbroek, 
Noordijk, Ni.jeveen, Nijverdael, Oeffelt, Oldenzaal, Olst, 
Ommen, Oosterbeek, Oudega, Oudemolen, Peperga, de 
Punt, Raalte, Rolde, Boodeschool, Ruinerwold, Ruurlo, 
Rijssen, Sauwerd, Sneek, Staphorst, Stavoren, Stedum, de 
Steeg, Steenwijk, Stiens, Terborg, Uithuistermeeden, 
Uithuizen, Usquert, Valthe, Varsseveld, Veendam, Yecn­ 
wouden, Velp, Venlo, Venraij, Yierlingsbeek, Vilteren, 
Vorden, Vries-Zuidlaren, Vriezenveen, ä � v··QX G Wcel'­ 
dinge, Wehl, Weiwerd, Westervoort, \Vczepe, Wierden~ 
Wildervank, Willemsoord, Windesheim, Winsum, Winters­ 
wijk, Wirdum, Wolvega, Workum, Wijhe, Wijster, Ylst, 
Zelhem, Zevenaar, Zuid-Burge, Zuidhorn et Zutphen". 

Extension du § 5• de cc tarif à la gare de Zaandam. 
Extension du § 5° de ce tarif aux gares de Groningue et 

de Leeuwarden. 
Extension du § 5° de ce tarif à la gare de Gorinchem. 
Extension du § ÖI de ce tarif aux gares de Beekbergen et 

de Loenen. 

Tarif spécial n° XXX 1. 

:t.8 août. Extension du tarif aux stations d'Anvers (Bassins et 
Entrepôt) (local) et d'Anvers (Sud). 

51 décembre. Extension du tarif à la station de Winschoten. 

SERVICES DELGÈ'l-ALLR!\IANDS RT DHLGHS•LUXEllfBOURGKOIS. 

Classlllea'1on générale des ■narebandlses, 

1er août. In trod uction : 
1. I De l'éther sul[ urique tl de l'ammoniaque dans la 

nomenclature des marchandises admises au transport en 
wagons-citernes et en wagons- réservoirs ; 

2° Des articles suivants : aliments pour bétail formés 
d'un méla1iye de son de froment et de sang; carreaux en 
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béton armê, laine artificielle, so» d'á;•achidei (tarif spé­ 
cial III pour l'exportation maritime, tarif exceptionnel n° 4 
pour le trafic local); objets en béton armé non rangés au tarif 
spécial III I NN au tarif cxceptiouuel n° 4; cluüse« pliantes el 
pliants en bois, grirnis de .,;angles; fonds de chaises à eadre« 
en bois et cannés (tarif spécial Il); objets en béton armé, 
même reeouoerts d'asphalte ou de goudron; couleur bol« de 
noyei·, fabriq1thJ au moyen de brun de Cassel et de lessiee«. 
pour la peinture sm· bois; déchets de cuisine, torréfiés et 
moulus; déch« 1.-, de jute pour rembourraqe , produits résul­ 
tant du mélm1ge de déchets provenant du t1·avl1il ou de la 
mise en œuore de la laine ou du coton, soit entre eux, soit 
avec d'autres matières pour engrai.J; levure sèche pom· l'ali­ 
mentation des animnux ; cages de cheminées, vases de 
latrines et vases d'urinoirs (tarif exceptionnel n° 4); cosses 
de haricots, débris (tessons) de creusets en gi·aphite; super­ 
phosphate d'arnoniaque; produit« résultant du mélange 
d'engrais rangés au tarif spécial Ill avec des sels pour 
eng1'ais; éponge de fel'; mélange moulu de tourbe menue et 
de sulfate de fer; poussier de mottes (de toiü·be) (tarif spé­ 
cial JU); hyd1·ogètie condensé destine au yon-fl,ement des 
bal! ons (lu rif exceptionnel n° 4 en cas d'exportation); 
magnétos pom· moteurs à explosion ou à combustion (tarif 
spécial I pour le trafic local, tarif exceptionnel n° 2 pour 
l'exportation ma ril irne}, tambours d'enfants (tarif spécial I); 
galles d' lilde (tarif exceptionnel n° 2); vitriol de fer déshy­ 
draté (tarif exceptionnel n° 5). 

Déclassement des caroubes (rangés du tarif spécial I au 
tarif exceptionnel n° 2). 

S1!.RVICE BELGE~N"ORD ,ULEMA.ND, 

! er juillet. 

·E mai, 

Tarif général. 

Publication : 
! I D'un ~e supplément au fascicule A, comprenant, 

notamment, des additions et des modifications au tableau 
d'assimilation des stations belges;' . 

2° D'un 5e supplément au fascicule B, contenant des addi­ 
lions et des modifications aux tableaux des taxes addition­ 
nelles et des prix directs; 

5° D'un !öI supplément au fascicule rkk (tome 1), com­ 
prenant des additions et des modifications aux tableaux de 
prix. 

Extension à de nouvelles stations belges et allemandes du 
tarif pour ('O\'OÎR de charbon <le l'Allemagne vers la Bel­ 
g1que. 
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¾•' février. 
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Extension à de nouvelles stations des tarifs exceptionnels 
g05 5, H1, H11

, iC!, -18, 1911, 11111, 22, 231; 27, 35, 36 j _ 58 
ainsi que du tarif exceptionnel polir le transport de véhi­ 
cules de ch-mi« de fe,· (trafic local). 

Création d'un tarif exceptionnel n° 8 pour le transport de 
la erai« brute par expéditions de 10,000 ou Je 60,000 kilo­ 
grammes (trafic local). 

Extension à de nouvelles stations des tarifs exceptionnels 
n°s ,f I', -f 2, {61, 191 et N. kkG 22, 2J11 ainsi que du tarif excep­ 
tionnel pour Ic transport de véhicules de chemin de fer 
(trafic de transit). 

Mise en vigueur d'un nouveau tarif exceptionnel n° 291 

pour Ic r ransport vkQ co'[«, del' huile dü poiaon, du poiv1·e, etc.; 
par wagon complet de 10,000 kilogrammes (trafic de 
transit). 

Ssav1cE ) ré Hà __A; Q° A° QH8; ! AUEWA:-iD ,. C0ltP1us BuE. 

Extension du tarif à de nouvelles stations belges et alle­ 
mandes. 

Tarifs c:u-:cpHenael•. 

1., juin. 

Extension de certains tarifs exceptionnels à de nouvelles 
stations belges el allemandes .. _ 

· Réimpression du tnrif exceptionnel pour le transport de 
combuatibles minéraux à effectuer de la Belgique vers Bâle. 

Bevision du tarif exceptionnel pour les transports de 
combustibles minéraux à effectuer de la Belgique à destina­ 
lion des gares des chemins de fer Prince Henri. 

Moùiûcation des taxes du tarif exceptionnel pour les 
transports de combustibles miuéraux à effectuer <le la Bel­ 
giquc à destination des chemins de Ier de l'Alsace-Lorraine. 
Ilclèvcment des prix exceptionnels applicables aux trans­ 

ports de guano des pays d'outre-me~· et qQ nitraie de soude 
brut (salpêtre du Chili) à effectuer entre les stations belges, 
d'une part, el les gar·cs des chemins de fer de l' Alsace­ 
Lorraine, d'autre part (trafic local et de transit). 

SERVICE DELGE-PIIINCE H&Nlll, 

'l'ar1r111 c:,,;ccptlonncls. 

ter juin. 

Extension de certains tarifs exceptionnels à de nouvelles 
stations belges. 

Création d'un 2:hvh· exceptionnel pour Ic transport des 
[ers [açonnés.laminés, ete., <le certaines gares des chcmi us de 
fer Prince Henri vers les ports de met· belges cl celui de 
Terneuzen et destinés à l'exportation maritime. 



SERVICBS NBHLANDO-SOD•OUEST uu■.UD IT IIÉIIUNDO-B.u1. 

Additions et modifications à Ia nomenclature des mar­ 
chandises du tarif général et des tarifs exceptionnels. 
Extension du tarif général et de certains tarifs exception­ 

nels à de nouvelles stations allemandes. 

I" avril. Suppression du tarif exceptionnel pour Ic transport des 
sels potassique« tie Reichioeller vers les stations néerlan­ 
daises (trafic local et de transit). 

1er novembre. Modification des taxes exceptionnelles applicables aux 
transports de foule brute, de fers façonnés, laminés, ete., à 
effectuer d'Eseh (Alzette) vers les ports néerlandais et des­ 
tinés à l'exportation maritime. 

8ERVICE-NBBRLANDO-P1tiNCE HENRI. 

te_r juin. Mise en vigueur de nouvelles taxes exceptionnelles appli­ 
cables aux transports de fers façonnés, laminés, etc., à effec­ 
tuer de certaines stations des chemins de fer Prince Henri 
vers les ports de mer néerlandais et destinés à l'exportation 
maritime. 

Uéduction des taxes exceptionnelles applicables aux 
transports de fonte brule, etc., à effectuer de certaines sta­ 
tions des chemins de fer Prince Henri vers les ports de 
mer néerlandais et destinés à l'exportation maritime. 

SERVICE BELGE·D.lVAROJS. 

ter février. Publication d'un ge supplément à la 2e partie, comprenant 
notamment, des additions et des modifications au tableau 
d'affectation des stations bavaroises non ouvertes au trafic en 
général et a la nomenclature générale des stations, ainsi que 
des additions et modifications au tableau des gares bava­ 
roises. 

Extension de certains tarifs exceptionnels à de nouvelles 
slat ions belges et bavaroises. 
Ilevision du tarif exceptionnel pour Je transport de, véhi­ 

cules de chemin de fet·. 
29 août. Introduction qj la station de Beigrheinfeld dans le tarif 

général. 
ter décembre. Publication d'un 1oe supplément à la 2° partie, compre- 

nant, notamment, des additions au tableau d'assimilation 
de stations bavaroises cl des additions et modifications à la 
nomenclature générale des stations belges. 

La station de Sandbach a 'été introduite dans le tarif 
% % 7 grnf:'"a . 
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- Bevision du tarif exceptionnel n° 16 pour Je transport 
qP en91·ais. 

SERVICE :UELGE·AUSTRO·IIONGROIS. 

f cr février. Publication d'un nouveau fascicule i à la ~e partie, annu- 
lant et remplaçant les fascicules 1 el 2 du 1er juin 1901 de 
la 2• partie du tarif, ainsi que leurs suppléments. 

2ä avril. Modifications et additionsaux tarifs exceptionnels n° 9i 
(pétrole, benzine, etc.), 11° 95 (fers et acie1·s), n° H.5 (verfes) 
du fascicule ! de la 2e partie; introduction de la relation 
Mouscron-Treucscn dans le tarif exceptionnel n° 47 (laine) 
qQ fascicule 1H 

4 juillet. .Modificatiou au fascicule B de la tr• partie (tarif <les frais 
. \ accessoires 1• 

· 9 novembre. Modifications et additions au fascicule ! de la 2° partie; 
introduction de nouvelles relations dans le tarif exceptionnel 
n° f 0~ (bières). 

SERVICE UELGE~ALLK.UAND-lWSSE. 

ter avril. Publication d'un5• supplément à la trc partie comprenant 
quelques modifications, notamment, aux conditions complé­ 
mentaires (ÎO), (11) et (12) à l'article 10. 

Publication d'un 5e supplément à la 2e partie comprenant, 
notamment, des additions et des modifications à la classifi­ 
cation des marchandises. 

J• novembre. Publication d'un nouveau tarif dit de réexpédition 
(2e partie) aux frontières allemandes-russes d'Eydtkuhnen 
(transit), Prostkcn (transit), Illowo (transit), Thon (transit), 
Skalmierzyce (transit), PreussischHcrby (transit) ctKatlowitz 
(transit), annulant et remplaçant celui paru le iI r sep­ 
tembre f 90D et son supplément. 

SERVICE BRLGR-SUISSB. 

j er · évrier, 

jer juillet 

1er mars. 

Publication d'un tarif exceptionnel pour le transport des 
houilles, cokes et briquettes, contenant les prix réduits obte­ 
nus en transit, pour la France. 

Additions et modifications au susdit tarif nécessitées par 
l'ouverture du chemin de fer du Loetschberg el par la mise 
en exploitation du chemin de fer alpin de Sursee-Triengen, 

S.EttVICE HLGO·lTALIEN PAR LE SAtNT-GOTllARD ET LK LOETSCllDEllG-SIMPLOl'I". 

Introduction de taxes pour : os bi·oyés 01t concassés; pltos­ 
plwte de chaux sous [orme de précipiU d'os ou de poudr« 
d'us pour nourriture d'animaux; viande séchée et 7mlvérisée 
pom· nourriture d'animaux. 
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{ ~r mai. 

Hi juillet. 

(cr � ° û _H 

J6 août. 

Publieatiou d11 fascicule 8 de la tr• partie du tarif belge­ 
italien par le Saint-Gothard contenant kè ; prescriptions géné­ 
rales relatives à l'application du tarif, la classification des 
marchandises, le tarif des frais accessoires, etc. 

Publication du 7e supplément à la 29 partie; ce supplément· 
co~prend notamment: 

a) Des additions aux dispositions en vigueur pour les 
envois soumis à réexpédition ou réinscription à Chiasso 
(transit) on. à Pino (transit); 

b) De nouveaux prix consacrant des réductions de 
fr. 0.12 à fr. 0.53 par 100 kilogrammes pour certains tarifs, 
notamment ceux applicables aux 1n~cluits métallurgiques. 
Publication d'un 2e supplément au fâscicule A ( tr• partie) 

du tarif belge-italien par le Saint-Gothard. Ce supplément 
prescrit la fourniture pom· les envois devant transiter par 
l'Allemagne de deux déclarations en douane supplémen­ 
taires. 

Mise en vigueur de réductions de fr. 0.09 à fr. O.i5 par 
fOO kilogrammes sur les prjx des tarifs exceptionnels pour 
Ic transport accéléré des denrées alimentaires de l'Italie vers 
la Belgique et l'Angleterre. Ces réductions résultent de la 
diminution de 5f> p. c. des suppléments dits « de montagne n 
sur l'ancienne lig11e du Gothard. 
Publication de deux nouveaux tarifs exceptionnels pour 

le transport des denrées alimentaires au départ de l'[talie 
vers la Belgique et v Angleterre via le Saint-Gothard, le 
Brenner et le Loetschberg-Simplon. Ces tarifs consacrent 
l'introduction de la voie du Loetschberg dans le service 
direct des denrées alimentaires et la substitution du point de 
transit d'Isellc à cel ui de Pino. 
Publication de la 2• partie du tarif belge-italien par le 

Saint-GoLhard et le Loetschberg-Simplon. · , 
Ce fascicule remplace Ic fascicule Ide la 2e partie du tarif 

-~ du I" septembre 1900. rk consacre des réductions de taxes 
consenties sur la ligne du Saint-Gothard et contient des 
taxes applicables par le point de transit d'lselle qni est 
introduit dans le tarif par suite de l'ouverture du Loetsch­ 
berg. 

Publication qPQg i er supplément au fascicule ) de la 
{re partie du tarif belge-italien par Ic Saint-Gothard el le 
Loelschberg-Simplon. Ce supplément compren I les addi­ 
tions et modificationsrésultant de l'admission de la voie de 
Loetschberg-Simplon, à participer au trafic direct belge­ 
italien. 
Publication du 5e supplément. au fascicule A de la {e par­ 

tie du tarif belge-italien par Ic Saint-Gothard el l'e Loetsch- 
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berg-Simplon. Ce .supplérnent comprend les conditions 
cornplemeutaires uniformes adoptées à partir du {er mai 
J !11 ~ dans les services iutcruationaux régis par la conven­ 
de Berne. 

i6 septembre. Ïutroduetion de taxes pour les déc/tets de laine provenant 
d~ la f ubriciitun: du drap et des chapeaux, savoir : déchets 
de eordtuje (lai11arr),déc/t,,t8 provenanfdu tissage, bourre ou 
tontisse, flocons el poils de tondage. 

1er octobre. Publicuuon du -l er supplément de la ~e partie du tarif 
belge-italien par le Saint-Gothard et Ic Loetschberg-Simplon. 
Cc supptémvnt coutrent des additions et modilications di­ 
versés, :1i11si que la réimpression de la nomenclature des sta­ 
tions italiennes avec les distances jusque Chiasso, Pino et 
]selle. 

1°t novembre. Publication d'un tarif exceptionnel pour le transport des 
houilles.,cokes el briqnettes de charbon en trafic belge-italien· 
par le Saint-Üothard et le Loetschberg-Simplon. Ce tarif 
comprend l'introduction de la voie de Loetschberg-Simplon 
et consacre <les réductions de taxes accordées sur la ligne 
du Saint-Gothard. 

SERVICE 1''RANCO-DELGE·NORD. 

-ter novembre. Publication d'un supplément aux fascicules Il, III, IV et 
V du tarif des marchandises Iraneo-belge-uord, concernant 
les prescriptions genéraks d'application du tarif, la classi­ 
fication des marchandises, le tableau des distances etd'af­ 
fcctation des gares, etc. 

SERVICE FRANCO-BELGE-EST, 

1 cr février. Publication d'un~" supplément au tarif des houilles avec 
la compagnie de l'Est. (Nouveau tableath.A indiquant les 
prix applicables sur le parcours belge.) 

i cr novembre. Publication d'un supplément aux fascicules Il, Ill, IV et 
V <lu tarif des marchandises franco-belge-est, concernant 
les prescriptions générales d'application du tarif, la classifi­ 
cal ion des marchandises, le tableau des distances et d'affee­ 
tatiou des gares, etc. 

SERVICE l?RANCO•DBLGE-ANZIN, 

·i er j uin. Publication d'un U,0 supplément au tarif avec la com­ 
pagnie d'A11zi11. Changements de distances et d'aflectation 
des gares survenus en Belgique. 
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SERYlCE FRANCO·BELGE DE GUNDE VITESSE. 

,ter juin. Publication d'un 21 supplément au tarif génfral commun 
internat ion al franco-belge de grande vitesse. ;changements 
de distances et d'affectation des gares survenus en France et 
en Belgique; 

( oV- ra o ANGLO·BELGE, vu ÛSTENDR-Doo,·RES. 

_ •r octobre. 

24 décembre. 

k/ octobre. 

15 juillet. 

! er octobre. 

Publication d'un fer supplément aux tarifs angio-belges 
via Ostende-Douvres. Additions et modifications aux prix 
et conditions de transport. 

SERVICE AN'Gr.O-BHLGE VIA ÛSTENDE-TILBURY. 

-1\lodilications et additions à la classification des marchan­ 
dises. 

SERVICE INrnRNA'flONAL DES COLIS POSTAUX. 

Publication d'un 5e supplément au tarif de l'Union pos­ 
tale universelle pour le transport des colis postaux. Addi­ 
tions cl modifications aux prohibitions ainsi· qu'aux prix et 
conditions de transport. 

SERVICE INTERNATIONAL DES PE'flfS PAQUETS. 

Publication du ter supplément aux fascicules I et II du 
Recueil des tarifs internationaux applicables aux colis dits 
cc petits paquets 1>. Additions et modifications aux prohibi­ 
lions, ainsi qu'aux prix et conditions de transport. 
Publication d'un 2e supplément au fascicule III du Ilecueil 

des tarifs internationaux applicables aux colis dits (< petits -, 
paquets )). Additions, suppressions e't modiücatious à la 
nomenclature des bureaux allemands et austro-hongrois. 

§ 10. - t ggt 4 à o / / o4 ! ( 0 ) SEllVICE ENTRE LES ADMINISTRATIONS 

s o CHÊMINS s o 6oVH 

Installations communes avec la compagnie du Nord. 

La plupart des conventions régissant l'usage en commun de ces installa­ 
tions n'étant plus adéquates à Ia situation actuelle, des études sont entre­ 
prises en vue de conclure de nouveaux arrangements. 
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Transfer! à J/alines-i\1etke)'.,poel dt, ,ermee local dei marchandises 
de 1'/alities. 

Les travaux d'aménagement de la slat ion de Malines nécessitent le trans­ 
fert à Malincs-Neckerspoel du service. local des marchandises de la station 
commune de l\]alines. 

Des pourparlers sont engagés avec Ja compagnie du chemin de fer de 
Malines à Terneuzen pour régler cette question. 

Embranchement dt, port de Renory entre les stations d'Oligrée et de Kiri­ 
kempois, 

La concession de cet embranchement a été octroyée à la compagnie du 
Nord par application de l'article 55 du cahier des charges régissant la ligne 
de Liége à Namur. Préalablement à cet acte, une convention avait été con­ 
clue avec cette compagnie pour régler certaines particularités concernant 
l'exploitation. 

Station d'Essehen, 

L'aménagement définitif de celte station a entraîné la passation d'une 
nouvelle convention avec les compagnies néerlandaises intéressées à l'eflet 
de régler le service d'échange établi à Esschen. 
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lV. - .aeeldea••· 

Statistique comparatioe, 

Les accidents sont classés en trois catégories : 
! . Collisions et déraillements de trains; 
2. Accidents aux personnes, dus aux collisions et déraillements de trains; 
5. Accidents aux personnes, dus à d'autres causes qu'à des collisions et 

déraillements de trains. 

§ fer. - COL USIONS ET DÉllAILT.EMENTS s o TRAINS. 

Le tableau suivant résume ces renseignements pour chacun des exercices 
· 904 à · 915. 

! v� hkk( r ! v� hg; 1 ~ de voyageurs. de marchandises. ENSEMBLE. .~ •---=----- . . = !.~ 
Un accident j ~ ;1 •••:11s0N Nt:s 

par -; i; tuées. . :=;~ .. Il HH rJJ/ H ~; i.; ;- 
AA· / I / ! 
;] i'- -~ 

:;.ë - 

. HHHH Un accldeut Un aecident rJ / 
par ! i 

e~ ]:g 
o/ 
/ / HHH%%H 

NOMBRE 

1001 .....•••...•• 1 ,al s1,1lm,2551 77(52,1!367,6-\~I ,;;13~,Glm,ml 43 

100, . · ..•• · • , · • • • 1 58 1 60,3j 681,7151 68 1 59,1 y H2,9H,I 126 1 31,9 N 545,0161 33 

1\lM ...•••.•••.•• 1 C 56 1 72, ? 711 ,34ál 65 1 62, 1 1 4i6,SS4l 121 1 3J,4 1 5!>1,8111 40 

1007 .. , • , ... , · · • • 1 61 1 66,61 GG0,8241 99 1 41,1 y 326,9S11 IliO 1 25,~ N •154,2011 37 

reos •.•• , •••.•.•• 1 si 1 5.2,01 020,s131 6t 1 10,2 1 s22,,94I w 1 30,2 1 s21,,s31 31 

1009 ••••••..•••.• 1 60·1 72 •I ?0i,7771 65 f Gö.5 N 483,iWI 125 I 34,6 · 58U,f>751 14 

1010 .••••••.••... 1 62 1 69,BI 102,21i~1 66 1 oo,l N 313,1911 us 1 2!1,3 N s11,40:,1 31 

1911 •••••••.••••• 1 ól 1 81,YI 856,WHI 114 1 ô8 » 1 291.2141 1Si I W.? 1 46<,11671 u 

1912 ••••••••• ' ••• 1 58 1 75 •I 7~5,3911 100 1 43,5 y 346,7091 158 l 27,5 I á07,7HI 31 

1913 ••••••••.•••• 1 80 1 54,6l 5Sl,WI 00 l 41,1 y 366,!1831 119 I H,% 1 46?,;29( 45 

âlej en nes de, dix an nées. 

AAGAAGAAAA· AA%AA%AAAA%AA· AA· --- %AA 
61 81 151,71 3U7,m. 

N 

145 N 29,6 N 518,71~1 38 

U 

C 

·2 

3 

Les causes des collisions et déraillements de trains survenus pendant les 
années 19! 2 et 1913 sont indiquées en détail dans l'annexe XL. Il a paru 
intéressant de rapprocher pareils renseignements dans le tableau ci-après 
pour la période de :i8~2 à i915. 
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Nomhre de kilomètres exploités (longueur moyenne)• . 
Nombre de voyageurs e mharqués • • • • . • ••. (millier·s). 

Nombre I Voyageul's •.• · .•... 
de trains-kilomètres. _ Voyageu1·sel niarchandises. 

Nombre { de voyageu 1·s . • 
de collisions de trains de marchandises 

Nombre de déraille- { de voyageurs .. 
ments de trains de marchandises 

Ensemble 

Ensemble 

l'olal rrénél'al des collisions el déraillements tic trains. 

Rails cassés • . • • . . • . . • • •. . • • • . . . 
Défectuosité des appareils spéciaux de la voie· • 
Défectuosité du tracé cle la voie; surhaussement mal 
él.ibli (variation trop brusque dans le niveau relatif 
des cieux files de ra ils) • . • • . . . • • - . . • 

Imprudences commises lors des travaux de réfection 
de la voie (absence ou insuffisance de signaux). 

J\Iauvais état 1:é11éral de la voie thi aux fortes pluies, 
au dégel ou à d'autres circonstances . • . • • • • 

~

r Attelages rompus ou défaits. . . • • . . . • 
. Avaries aux essieux . . • . . . • . • • . . • . 
~ Avaries ou dérangements au mécanisme des freins .• 
f Avaries aux bandages ; déëalages de roues ou de ban- 
- d.ir,rs, bris Yr» roues • . • • • • . . • . . . • • -~ t Mauvaise répartiüou de la charge sur les essieux de 
~ la locomotive . . . • . • • . • • . . . . . . • 
i Avarit!s survenues au_x ressorts ou aux colonnes des 

ressorts de suspension • • • • • •••.•••• 
Autres défectuosités on avaries au matériel roulant . • 

ö 7 

A/ HH %HH %% EP 

Fausse position ou manœuvre intempestive des aiguilles 
placées dans la voie parcourue par le train ou don­ 
nant accès à celle voie. 

Voie principale. occupée et non protégée ou protégée 
irrégulièrement par des signaux fixes ou à la main. 

Aulrt•s fautes commises dans la manœuvre des signaux 
û êj ; G 

Mauvais ·°g»_h°ggj X j g_ des appareils de ; h\ g� Qê °Q 
tl'cnclenchcment. · 

Signaux d'arrêt correctement donnés, mais non res­ 
pectés pat· Ic train. 

Fautes commises dans les manœuvres de gare : mise 
en marche de machines sans ordre régulier, inob­ 
servance qj ; signaux d'arrêt ou arrêt tardif. 

Trains entrant en gare avec trop clc vitesse ou dépas­ 
sant, pour lout autre motlr, leur point de stationne­ 
men 2 habituel. 

Collisions avec des véhicules placés trop près d'un 
croisement sur une voie convergente , ·• 

Autres négligences . . . • • • • 

Causes diverses el indéterminées. 
Nombre de cas où les clrconstnnces atmosphériques 

ont influé 9év la productlon des accidents. 

TG 
) H 

D. 
{ 
C. 
D. 

D. 

B 
»H 
D. 

D. 
j c. 
l o. 

J). 

{ 
C. 
s H 

D. 

o. 
D. 

j c. 
l D. 

y C. l o. 
{ 
C. 
D. 

7 c. 
N D. 
l C. 
l D. 
7 c. 
l D. 

k c. D. 

! c. k D. 

c. 
l c. 
l D. 
7 c. 
l D. 
{ 

C. 
o. 

180\! 
N 

1893 
N 

1804 1895 k 18961 11107-- 

5/U7 5,250 3,260 5,2i0 5,502 3,311 
68,516 70,970 74,7ï3 76,037 82,677 01,560 

'!2,881 22,05ö 23,960 24;81Ó 2ö,569 ~,784-_ 
59,95! 40,568 41,2~7 42, 6;,3 H,3-H 48,601 - -- u NN kh 15 u 8 

52 :u 34 vg 27 29 -- -- 
60 .&tî 45 32 41 37 - - 30 26 i 20 17 52 
49 36 16 55 27 35 AA -- 
79 6~ 2,1 Ol Gé 67 

1451 
- AA 

i07 69 06 85 104 

IJ•u•e" de• colll11loaa e• déralllenaeut•• - 

" 
C 

1 
1 
3 , 
3 

C 

1 
1 
' 

22 
33 
19 
1 
1 

» 
E iO 

» 
1 

» 

18 
kh 

3 
» 

U 
0 

" 

U 
J. 

i 
1 

1'! 
% 
' 

10 

» 

1 
1 
' 

. 
21 
17 
% 
' 
) 

2 
C 
U 
N 
1 

1 
5 
1 
1 
' 
U 

) 

U 

2 

. 
7 
u , 
5 
) 

5 , 
t 

9 

" 2 
HH hT 

U 

2 , 
U 

1 
C 
1 

" 1 
2 

N1 

) 

J 

1 

9 
13 
·é 

5 

U 
U 

1 
C 
C 

10 
1 
U 

, 
2 

, 
t 
N 

1 
U 
_ 
U 
U 
1 

U 

t 
t 
t 

1 
NU 
15 

) 

t 
1 

9 
1 
t 

' 
1 
_ 
ö 
3 
2 

f 
» 
1 

t 
C 

C 
U 

» 
i 
1 
2 

i 

l 
t 
t 

i 
18 
9 
1 
2 
1 

» 
1 

3 

» 
to 

i 
2 

à : Collision. 
D : Dérnillcment. 
* Non compris le.s sections appartenant à des compa~nies et parcourues en transl! par des trains de l'Élal, ni les liffnea 

rachetées en i806, j NN 1897, eu 1007, en 1908 et en 191 i, aussi longtemps qu'elles ont été exploitées pour compie de l'.Élat. 
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t898 N %; ° ° N 1000 k 190t N 
100:! N 1903 1100.& 1 t9o?S I H/06 1 Wó7 I i908 I 19091 1910 1 t.911 N t9H 11815 

3,69:S -',011 -i,031 4,020 4,021 4,02-i -1,008 4,019 ,l,036 4,061 4,283 4,519 4,529 4,530 ~,5 Ili 4,508 101,0:;s 11-1,858 123,710 124..!54 127,110 152,605 136,-ilO 145,4ï2 152,2:.IS 161,185 t60,:i20 IÖI ,913 175,313 Ni I Hci xI 191,KH :101,tU, 

29,560 32,'!ll0 55.726 33,974 55,055 36,620 3ï ,50-J :ïS,553 39,855 -iO ,olÓ ,~; 164 ü,~sï 45,543 U,181 l5,1it$3 411,,iO; 
50,8i4 55,851 58,512 59, t85 01 .8!11 Gi,:HO 65,6,5 llll tiï2 ïl ,613 n,68:l ï4 Otll 75,<ill6 ~5,G!l9 ï7,:Sll0 80,2:!4 82,818 - - - - - - - - -- - -- - 19 20 20 18 26 vg 15 Ni 27 12 52 22 'li 18 Nï 22 27 32 27 21- 5t 56 C1 20 54 44 ,,- 25 5(l 56 -U 42 _, 
--- --- --- --- --- --- AA AA -- -- -- -- - -- -- -- .&6 52 47 -12 57 5!> 3S 38 fil 56 50 ,1; 63 74 !i8 0) - - - - - - - - - - - -- -- Gc 

2:! 28 51 50 55 51 51 40 29 49 41) 58 ss 53 41 58 u 55 A/ 55 51 43 54 48 51 55 1NA 40 50 58 59 5i JTH 
·AAA --- ·AA --- --- -- -- -- -- -- -- AA AA -- --- -- 

40 63 j ; 63 66 77 85 88 llO 10l 85 78 ss 01 iOO 11;, - - - - - -- - - - -- -- -- - -- 05 _h·5 1 IO 105 t-z.3 NUC t25 1,Hl é r t60 1.f:2 NCN5 148 105 158 1ï9 

ll'omllllre de fol" qa·ene11 ••' été eoa1Jlatée1J (')• 

1 1 ) % 2 t 1 C 2 " 4 GxH 6 

-: 1 

/ 

1 

i 

N 
» % 1 J J 1 J 1 1 1 _ ) 1 1 % 1 1 _ , t 5 4 4 C 8 5 Jh C 1 2 

, 
J %G % % 1 C 0 % t ., 

TT 1 % 5 % J , ) % _ % » 1 J . % / HG % » 2 % t t 1 _ N 9 5 2 1 % % , 1 U , , 1 t 9 1 N » 4 ts 3 GG 
3 1 , 2 h7 

C 2 1 U 0 U 1 1 1 5 1 1 1 8 
GG _) ° , 1 J ) J J C _ t % % % » ) N _ 3 . I . I 12 t6 u . , H 10 6 3P 9 10 Hi H , 

_ l % J GH N % , » 1 2 » » » 1 » 2 1 C 1 2 t " , % ) J 2 1 2 2 _ 
Gk N1 6 8 12 U 8 5 5 i 1 0 6 5 7 1 

% , J J J J % J J 1 • % % % 
2 t l 5 i 2 2 1 1 5 % 2 1 6 5 

J , J ) J J » 1 _ » % 1 » " % » U " C ' , ts 1 1 C ., 6 3 7 NN U I 
. ä is 8 12 11 1 _C 1 12 0 1 10 12 N1 3 i2 u 13 14 20 9" 22 CN 15 3;5 16 27 f h !8 17 19 Hh7 

13 ia . 10 CN 15 16 16 N. NI CN 10 19 l9 NN 22 % ) % , J i % ) » 1 GG » J % % N _ U t " 9 8 " 7 8 0 16 i 9 5 7 _C 1 J t , , 1 N , 1 J ) N » C % _ 1 J 1 , C 1 1 2 ' C 2 1 3 2 » :2 N % t % _ C Ty 1 J » 1 1 % 1 1 ) 
3 12 IO 5 7 0 " P 10 NI 8 i 6 _OU 10 3 

.1 ) % ) t , C % 1 _ _ % • % 1 » 
8 9 5 ' 9 15 k_ 1 u 9 7 0 20 16 3 6 , % 1 N ) 1 % 1 1 •• » % » % 
1 % C N 2 9 , 2 3 5 9 9 ö 1 ' Jh 

J , " 1 t % , 7 , ) % 1 % >) 1 ) 

P 
J 2 • 2 5 " ' 1 0 JPy 0 9 _ 1 8 » » % C 1 t I 22 _N 15 50 18 UN5 21 ' 0 H 27 
J 2 _ C _ 1 4 ) 0 11 _9 _1 U .J -t lO C U C ' C % J » 7 t J " 2 J s 1 Ni _3 'lJ to 12 2t N9 

N 

22 H 53 Ns N1 20 5ï 41 49 U Ui N I 11 U 1:i 4 NU NT NU 9 5 8 1 i3 C , 1 ) 9 1 " 1 2 2 % t 2 2 1 U 

(1) Le m~me accldcnt peul ~Ire altribué a plu,tcurs eauses Jétcrmln11ntes. 
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§ '2. - ACCIDENTS DE PIRSONKES ATl'alBIJABLIS AUX COLLISIONS 

ET AIJX DÉB,UI.1.IMENTS Dl TRAINS. 

Des f79 collisions et déraillements de trains constatés en !915, 58 ont 
fait des victimes, savoir (annexe XL): 

f h_/ H iOli l Tués . . . . . 1 » 
Voyageurs . . Blessés . . . . H f63 1/ 

, Contusionnés . . . . !00 91 
-- 

Totaux. 56-i !!7 - -- H N Tués . . H H 7 C 
Agents du chemin BI ·ssé 4-2 26 j ; % % % H 
de fer . . . a H H 50 5i- ontustonnés . . 

-- 
Totaux. H . 79 6! -- - 

Ensemble. ' ' 1 !89 - 
§ 5. - ACCIDENTS DE PKUSONNF.S DUS A D

7
AUTI\ES CAUSES QU

1
A DES COLLISIONS 

ET DÉRAlLLE~IENTS DE TRAINS. 

A. Voyagcm·s (vofr annexe XLI, littéra A): 
1013. Uli~. 

Tués. H . 7 . 
Blessés . 11 21 
Contusionnés H 410 500 

- - 
Totaux. . . ' ACi 530 

B. Personnes étrangères au service autres que des voyageut·s, à l'exclusion 
des cas d'ivresse, de folie et de suicide (voir annexe XLI, littéra B): 

i9l5. 1912. 

Tuées . H . . 29 4ö 
Blessées. H H . H t9 27 
Contusionnées. . H 55 ' PC - - 

Totaux. H . . A_ H4 

C. Agents de l'administration (voir annexe XLI, littéra Ç) : 
1013. Hlli. 

Tués. H . . 76 70 
Blessés . H H . 66 ö ' 
Contusionnés . H . ~04 ' U· -- 

Totaux. . . 646 f / / 
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Le tableau ci-après indique, en spécialisant la nature de leur travail, etc., 
le nombre d'agents tués pendant les dix dernières années : 

Dans les stations . 

Dans les ateliers • 

En accrochant des vé­ 
hicules • 

En décrochant des vé- 
§hj Qkj ; H%H% 

Gardes-barrières • 

Gardes-route. • • 

Gardes chargés du cou- 
lrûle qj ; COIIJ>OIIS' 
tomhés ou allein Is. . 

Autres aguntsdestralus: 
chefs-gardes, r,ardes­ 
hagar,es,machinistes, 
ch au lföu rs, eic., tom­ 
bés ou atteints. • . 

At:enls atteints en de­ 
hors de tout service. 

En réparant les voies et 
les bàttmcnts. . • • 

Ar,ents d'autres admi­ 
nistrations ... 

Ensemhle •• 

190-' 1 l905 , l906 I 1907 11908 k 1909 N HHO r f91t k •012 l 19t3 

A 

9 NC 14 22 12 to _9 ~8 / 19 

% % ) 1 % J % % 1 t 

J C 1 U 1 •• 1 0 1 1 

J J l % H 1 ;s 1 / C 

t 1 t C t U C ;i :J t 
Y 

'! U 1 % % ,i .j C ' t 

. J . J 2 t 1 t % 1 1 
/ 

1 1 Dy 8 4 ' 3 9 u rk 

3 10 10 20 11 . 19 hk _k 10 

3 3 7 / 7 DH5 9 N9 i ~8 

2 » 1 U 2 t JJ C % 2 
-- -- -- --- -- -- --- -- -- HAA 

'i!8 40 4:i 9U 41 ,U 00 78 70 76 

lléswné pour 1913. 

Les accidents relevés aux§§ 2 et 5 se résument comme suit pour l'année 

d° &� \ j Qv; � __j hg_; %% 

daus les collisions el déraillements 
cle trains .•........ 

par leur imprudence, pjr la faute 
des agents de I'admiuistratlon ou 
par suite do qé ·� Q_; d'lnstalla­ 
llons ou de délect uosités au ma- 
lériel ••••••••••• , 

dans les collisions eL déraillements 
de trains . 

dans les stations, ateliers ou sur la 
voie par leur imprudence, défaut 
du précaution, manquement eux 
instructions, par sui le de causes 
qu'aucune mesure ne pourrait 
guère prévenir, défaut d'instatla­ 
tion.d'outitlàge ou de défectuo­ 
sités au matériel • • • • , • . 

Personnes atteintes en circulant lo long do la voie ou entraver­ 
sa at les passages à niveau, ete., par suite d'infractions au 
règlement sur la police des chemins de rer ou par Ja Caule 
qj ; � \ j g_; de kP� qXhgk� _v� _kgg % % G % % % % % % % G %% 

Employés et ouvriers 
qQ »{ j Xhg qj ·j v 
atteints 

N vresso, folio et suicide • • . • • • . • . , • , • • • 

Ensemble pour l'année _I ·UH 

Tais. 
N 

Bluié1. ConlHionoi1. , ! 0 ! t 2H 

_ rn3 200 561 

P 

3 H .JIO ,i28 

ï � 30 ï9 

76 99 50-' 646 

DDk 29 33 01 

.17 2 % .io 

---- ---- 
167 UNU 1,fi7 1,6117 
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Pour les années antérieures, voir l'annexe XLH. 
En comparant le nombre de personnes atteintes chaque année à l'impor­ 

tance du trafic, on obtient le tableau suivant : 

NOMBRE DES PERSONNES (i) NOMBRE l)E TRAINS-KlLOJ\IËTIIES 
POUi Ul'II PIMOl'l!II 

.l.l'll'lil':IF:M. :h HH " H%H HH H% 
:h A a :ö HH a HH / %H / E -,: C H%H 

:h .; HG HH E -: HHG •• H%H : ·;; -~ E %H HH !!. % ::;:; " C: JJ ·" i 1,11 / •• : / 

N k 
191)4 .••••••••• / 21$ 939 1,240 1,172,72$ 268,051 69,939 S:?,%,1 

1005 •••••••.•• 67 13t 92i 1,1:!5 1,024.,9:>5 512,477 74,320 6Jt0~2 

IIHHI ••••••.••• 86 109 944 I, 199 832,707 42.l, 744 75,8111 ó9,727 

1907 ••.•••.••• 101 170 846 1,113 719,623 412,966 85,91% 6t,711 

.11108 •••••••••• 129 192 1,392 1, 71.3 574,113 3SS,i32 :;3, 204 43,234 

1909 , ••••••••• 71 161 895 1,131 l ,038,IM> H6,723 112.357 65,172 

19lJ ••..•.•• , • 120 217 709 l,Oi6 630,738 348,795 106, 76\ 72,300 

1911 •••• , , • , •• 122 2;0 713 1,086 !l3ó,2SS 309,~16 l08,527 71,318 

1912 , • , • , •• , •• 126 163 899 1, 1118 636,695 492,169 89,237 67,!>28 

1913 •••• , , • , •• 120 311 1,177 1,6118 690,2'.H 266,329 70,372 !H,510 

- - --- ---- 
)loJtnne pour 10 années. 100 202 94~ 1,246 795,421 386,650 8l,tH8 60,0ï7 

N N 

Pl A l'euh■ion dei eu d'ineue, do toile et do nieido. 

§ 4. - PEBSO.NriES TUÉES DEPUIS J83?). 

Depuis l'origine des chemins de fer del'Etat, il & a eu 251 personnes tuées 
dans les collisions et les déraillements de trains, c'est-à-dire par le fait du 
service, savoir : 127 voyageurs et 104 agents de l'administration (annexe 
XLII). 

Quant aux tués dans les gares ou en pleine voie, par suite de leur inatten­ 
tion ou de leur imprudence, etc., on compte 29! voyageurs et 2,949 agents 
de l'administration (i). _ , 

En dehors des voyageurs et des agents du chemin de fer, 1,677 personnes 
ont été tuées en traversant les passages à niveau, en circulant le long de Ja 
voie et sur les quais où se font les manœuvres, etc.; i ,147 autres, par suite 
d'ivresse, folie et suicide ( j ). 

( 1) Pour l'année 19i3, l'annexe XLI donne des détails circonstanciés au sujet de ces 
accidents. 
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V. - CentPaYèatte■%% 

Pendant l'année 191}, if a été constaté sur les chemins de Ier exploités 
par l'État t., f 92 contraventions aux lois et aux règlements de police, savoir.: 

Circulation illégale sur les voies ferrées et entraves apportées à la circula- 
tion des trains. . . . . . · . . . • . . . . · 7 4 
Plantations, dépôts, constructions, etc., dans les zones asservies 

du chemin de fer. . . • . . • . . . . . . ! • • 8 
Fausses déclarations sur DP espèce, le poids, la quantité, l'origine ou 

la destination des marchandises expédiées . . " . . . . . . t 2 
Contraventions diverses non comprises dans les trois catégories 

indiquées ci-dessus . . _ . . .. . . . . . . 91 
Voyageurs dépourvus de billets réguliers . . . . , . . . 2.fä 
Voyageurs ayant sauté sur un train en marche ou ayant descendu 

du ·train avant l'arrêt, ou du côté opposé au quai de débarquement. t 16 
Voyageurs ayant pris place dans les voitures dont l'accès leur est 

interdit. . . . . . . . . . . . . . . . 36 
Voyageurs ayant commis d'autres contraventions relatives à la 

police des trains de voyageurs . . . . . . . . . . . . 509 
Total. . . . f, 192 

Les contraventions constatées en · 91 ~ étaient au nombre de i ,404. 
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2e SECTION. 

CHEMINS DE FER EXPLOITÉS P;\R DES COMPAGNIES.· 

1. 

8Uaattoa de• llcae• ea ellplolt11tloa (1). 

§ 1°•. - LONGUEUR DES LIGNES EXPLOITÉES AD 5( D~CEMBllE 1915 ('). 

Chimay. , •••• 

à � gq à ! j vgj Q} j g % 

> � khgj ; à ! j vgj Q} j g H 

Nord-Bel,1e • • . . . 

! ·k=kè v; à o X§vj ; h g O1) 

Longueur totale exploitée (voir annexe XLIII). 

> È ! f o( a0 é Vt 4 ! ( H 

StCTI0:>'.5 rro1onge111cub 
gv Ensemble. i..1, ••. llrriloin èlraagtr. 

69,685 % 119,685 

26,,al:l H,~90 41,078 

H,H6 ~3,586 6î,î32 

168,'lH 3,769 l71 ,981 
A 

9,433 % 9,I33 

307,96~ U,915 3i9,909 

(t) li n'est [•AS tenu compte des tronçons de lignes de ll[c11i11 à la frontière vers Tourcoing 
(1,200 mètrês) r-l ile Comines a la frontière vers Lille ( _ ,O?SO mètres), exploités par la Compagnie 
du chemin de fer Nord-Français, ni des lignes <l'Aulelbas à Clémency (3,850 mètres) el d'Athus 
à Rodunge (1,'i-17 mètres], appartenant à la Société luxembourgeoise des chcmin.s de fer et 
minières Pl'i11ce-llcnri. 

('} Chemin de (c1· d'intêrê! local, 
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Le réseau des compagnies comprenait au 51 décembre · N. N1 : 

Pr.lo,.~me•IJ 
Stteiona ~••• •• 1ar ltrriloir~ if&r•.a&rt • K4Uaa talirr. ---- ...--....,- GccGHHGcHHH HH , HH%HH P, •f•• HH G HH%H P.•(, .. litre,. P .. •f•• 

·I Parties affectées au transport 
des voyageurs et des marchan- 
dises • . H . . H 506,001 99.36 41,9415 tpo GH 5-l7,9~6 99.,0 

2• Parties utilisées au trafic des 
marchandises seulement • 1,965 0.64- GH / :l,963 O.l56 

--- --- --- 
Totaux. H H 507,96-i too HH -il,945 rno GH 5-i9,909 ANI I GH - 

Ce réseau se trouve établi à double voie sur une étendue de i58,:529 mètres. 
représentant 45.50 p. c. de la longueur totale, et à simple voie sur une 
étendue de i9i,580 mètres, représentant !S4-.70 p. c. de cette longueur. 

L'annexe XLIII donne la subdivision, par l_igne et par compagnie, des che­ 
mins de fer concédés. Elle indique, en outre, les parties posées à simple voie 
et celles qui sont établies à double voie, puis les sections affectées au trans­ 

. port des voyageurs et des marchandises et celles qui sont utilisées au trafic 
des marchandises seulement. 

S 2. - DÉ\TELOPPBMBNT DES VOIES FERB.aiBS. 

Le développement total en voies simples des lignes: exploitées par des 
compagnies comportait, à la fin de l'année, & compris les voies de garage et 
de manœuvre : 

Lon111ear en Al~lrH. 

k Sections belges • • • • . • • • 
Voies . . , · 

. . Prolongements sur territoire etran(,(er • 
principales, · 

· Ensemble. . 
Voies accessoires, de garage, de service, etc. 

Totaux. 

En l~.13. / :g 1!11:?. 

4ä6,H)6 456,196 
ö2,242 52,242 

508,458 f08,438 
276,399 272,993 - 784,837 78J,431 

Les voies principales par·courues par tes trains représentent 64.78 p. c. et 
les voies accessoires 5ö.22 p.c. du.réseau exploité en H·. _1H 

S 5. - ( vHt H! r0 4 ; G BALTES IT POlftTS s
1ARRtT. 

L'annexe XLIV indique, par compagnie, le nombre de bureaux existant 
sur les chemins de fer concédée à la fin de l'année i9f5. 
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En voici les chiffres totaux, comparés aux données correspondantes 
de 1912 : 

Stations . 

Haltes . 

Points d'arrêt 

Totaux. 

( é V ( é V Ensemble. les sections belges; les sections étrangères. 

19i3 
N 

i9i2 19¼3 N NDf C {9i3 N 1912 Diférmu 
N N . "X 1m . 
1 

78 78 H H 89 89 )) 

13 13 TT TT ·13 13 l) 

43 43 TT TT -l3 -'3 rk 

-13.1 134 H _:r 1-15 U5 ') 

Les 89 stations existant lin i9t3 comprennent 39 (1) gares commune.~, 
utilisées par plusieurs administrations. 

§ 4. - GARES PRIVÉES ET IIACCOROEMENTS INDUSTRIELS. 

L'annexe XLIV montre, par compagnie, le nombre des établissements 
industriels reliés aux chemins de Ier concédés à la fin de l'année j9!3. 

Elle peut se résumer comme hk suit : 

Établissements raccordés aux chemins de fer en pleine vole (gares 
- privées}. . • 

Établissements reliés aux statlons des compagnies. 

Totaux. 

i!H3 N ·1912 N Dill'érmes 
N N ~ul"3. 
N 

42 ,l.·J +1 N 

94 90 +-' 

-136 i31 +5 

Ces établissements se trouvent en Belgique; il & a en outre trois raccor­ 
dcments industriels reliés à h section étrangère du chemin de fer de Gand à 
Terneuzen et qj Qê reliés à la section étrangère du chemin de fer de Malines 
à Terneuzen. 

§ D, - RACCORDEMENTS ET TRAVEHSÉES t NIVEAU DE LIGNES VICINALES. 

Il & avait, au 5t décembre i9t5, neuf raccordements de lignes vicinales 
aux chemins de fer concédés et l'on comptait dix traversées à niveau par des 
vicinaux; hk & avait donc un raccordement <le plus qu'au 51 décembre i912. 

(1 7 Pour la formation de cc nombre, les stations communes ont é _é portées en compte 
à chacune des compagnies qui les exploitent, 
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8Uaatloo da wat~rlel roulaut. 

L'annexe XLV donne, par compag11ie et par catégorie de véhicules, le 
relevé général du matériel roulant servant à la traction 'et aux transports des 
voyageurs et des marchandises sur les chemins de fer concédés. 

L'effectif de ce matériel comprenait, à la tin de l'année : 
Dîn'ër••nr,., 

En 1913. ~;o ll/12. ~o•rl913. 

Locomotives H 248 250 - C 
Tenders. H H N19 D1' L C AG 

~ 0 1•oyageurs . 
. 33~ 1N9 L N9 

i, hagnges . . H f T1 209 - H 
Véhicules h d' 8,70ö 8,~80 L 126 à marc on ises • . H . 

pour services divers H H ô PD:5 5(; ONT A l 

Ensemble des véhicules. H 9,288 911 (H L NC3 

Relativement à la longueur ell'ective totale exploitée à la fin de l'année 
(549\909), il & avait: . 

Par kilomètre de)lgne. ------­ f.n UH3 En 1012. 

\latc1·icl de 
trnction • 

.Matériel de 
trou sport. 

~ Locomotives 
~ Tenders . • 

N
H Yoitures à voyageurs 
Fourgons à uagagrs 
\\'agons à marchaudisrs 

/ Y éhicules divers • 

0.71 
I H' DP5 

0.71 
0.44 

° H. ° ° H; ° 
0.56 0.60 

C' Hi i 24.52 
O.l6 O.rnr1i - - 

2ü.55 26.i8 

(1) ÇhifTre rectifié. 
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Pare•••• de• trala•. 

L'annexe XLVI montre, par compagnie et par nature ·d'emploi, le par­ 
cours kilométrique effectué, en { 913, par les trains des chemins de fer 
concédés. 

EUe peut se résumer comme il suit : 

_ 
Eo t9t3. 

trains qG, voyageùn. . . • 
En H11"2. 

'BiO:érences pour 4 943 •••• 

7 Eo 1913. 
'ffaio• de marchandises • . l 

og AN. ' DH 

OifférelJces pour t913 •.•. 

En 49l3. • 
Trains mixtes. · • · • • · ; En 19U • 

Dllrérences pour 1913 ••• 

T o° i.913 •• 
Touux ••• / 

og 191~. 

D16érencet pour ~ 9l 3 • • . 

PARCOURS KllOll.ÉTRlQUE E.l'FECTUÉ 

sua us 2rrér 

explolh!ea r aho11liss1111les .Ensemble. 
par les , oa 

eomr.agnles. 61rangêres. 

!,779,558 % 2,779,558 

2,711.\,869 , 2,75i,869 

L 2,,689 J L ~4,689 

ï,177,-196 gGX 2,189,3!0 

DG ,u, î63 U,OH 2,434,30, 

L M,933 L 80 L 115,04 il 

Uö,472 33,580 45!1,0ö2 

.Uli,ï46 33,6H 460,.i-18 

- t,274 - 92 - t,366 

IS,382,226 45,70, IS,42î,930 

ö,303,878 ill,716 ll,349,ö94 

+ 78,3♦8 / 42 L 78,336 
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Le mouvement et la recette des diverses catégories de transports se rap­ 
portant aux chemins de fer concédés gérés par des compagnies s'éta­ 
blissent comme il suil : 

§ ·l er. - _V OYAGEUAS. 

Les résultats généraux des transports de voyageurs, en 1915 et en 
·1912, se résument ainsi (voir annexe XLVII): 

l" classe, .• • • 
2• 

; % A HHHHH 

og; j Qh{ kj HHH 

> 0 é- o> o4 ! H !IECETTE. PRODUIT XOYF.N 
par ,oyageur. 

N. NUH 
N 

J912. Dlfféreqces J9J3. N 1912. N our,rences 1013. D 1912. ,bilférme, pour 1913 . pour 1913. r "X kG_UH 

• 56,524 U3,950 L 12,57,J 913,288 901,336 + 11,052 2,000 2.030 -0.030 

2,650,660 2,585,413 L 65,247 2,130,,165 2,056,605 L 71,860 O.&» 0.796 + 0.008 
16,601,760 16.203,569 L 398,191 5,21',796 4,964,189 + 250,60i 0.314 0.306 L ° H° ° ; 

----- ----- ---- ---- -- -- -- 
19,70S,9-U J9,2$2,932 L •176,012 8,258,ô-19 7,924,130 + 324,419 0.419 0.412 L 0.007 

En i9-15, le mouvement el la recette des voyageurs ont augmenté respec­ 
tivement de ~,47 et de 4,22 p.c. par rapport aux données correspondantes 
de i.912. 

Le nombre des voyageurs a progressé en -19!5, sur les railways concédés 
du Nord-Belge (54~~ !07 voyageurs), de Gand à Terneuzen (¾2i,489 voya­ 
geurs), de Chimay (26,07!> voyageurs) et de Taviers à Embresin (2,236 
voyageurs); il a diminué de 18,89fi sur N/ ligne de Malines à Terneuzen. 

Les recettes se sont accrues sur Ic Nord-Belge (de ~62, t89 francs), sur 
Gand à Terneuzen tdc 65,40~ francs), sur Chimay (tie 8,714 francs) et sur 
Taviers à Emhrcsin (de ti78 francs); elles ont diminué de 467 francs sur 
Malines à Terneuzen. 
Par rapport à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, on trouve : 

Par kllomètre de ligne : 

> °Q=j X j g_H Recette. 

En i9f3 
En i9i2 

Différence pour {913. 

Voyageurs. 
56,326 
54,966 

+ _i ,360 

:6v; g»; H 
~3,GOi 99 
22,646 25 

L 955 74 

(1) Tous les chiffres mentionnés <lans ce chapitre et dans ceux qui le suivent se rappor­ 
tent non seulement aux lignes concédées exploitées en Belgique, maii à leurs compléments, 
d'une étendue de ,IJ ,945 mètres, établis sur• territoire étranger. Faute de comptabilités 
distinctes, les moyentits ont dù être calculées sur l'ensemble de l'expleitation. 
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La répartition proportionnelle par classe de voilure s'établit comme eed : 

H> ° NN=j X j NN_H Beeette • ___,____ . 
o g N. NUH og kDkkk_ o g N. NUH o g N. NCH 

1re classe . H H 2.32 p.c . 2.3f p. c. H.06p.c. 11.37 p. c. 
:!• - {3.-15 - 13.,U - 25.80 - 2;,.98 - 

i 
i• - 84.23 - N.25 - 63.U - 62.65 

--- -- 
iOO. )> 100. g 100. )) 100. • 

La recette des voyageurs représente 22.~4 p. c. du produit total de 
l'exploitation en i9i5 eL !2.50 p.c. en H112. 

§ 2. - BAGAGKS. 

Le service des bagages a donné les résultats ci-après (voir annexe XLVII): 

k taxés au miniwnm (colis). 
Trant ports 

- au poids (quiutaur), 

MOUVE11IENT RECEITE 

N. NUH 
N 

1912. N Vîrrér,~m 1913. 1912. Oifrirme 
p,,ur H/13 )hHlf !1)15 

8,767 8,569 L 1118 D 
308,9!0 380.407 + 9,5~2 

183,911 125 838 +58, 073 
N 

Le produit de ces transports s'est accru, en i9t5, de 9,ij!2 francs on de 
~Aä p. c.; il entre pour t.09 p~ c. dans la recette générale <le l'exploitation 
en t9f5, contre _Hf p. c. eu {912. 

§ 5. - PETITES MARCHANDISES. 

Les résultats des expéditions de petites marchandises peuvent se résumer 
comme il suit (voir annexe XLVII) : 

k taxés au minlmum (colis). 

Envois _ au poids (quintaux) • 

l'IJOU\'EMENT Rl':CETI o: 

f kDô H 
N 

1912. N D11fémm 1015. 
N 

1912. k Diffirenct 
pour f kNU pour11l13 

N 
04,181 8J,09I L 0, IO0( 

,~,270 ï30 i,310,775 - 34,0~;i 
l,7ll-i,08D ! .87,1.,513 Ai I GGhHP:é 

N 

La recette produite par celle catégorie de transports a diminué en · 915 
de 54,04f) francs ou de i.47 p. c.; elle forme 6.24 p.c. de Ja recette totale 
en · 913 et 6.ö6 p.c. en 19U. 
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§ 4. - GBOSSES IIIARCHANDISl:5. 

H 
Le trafic des grosses marchandises a comporté les résultats suivants (i:oir 

annexe XL Vil) : 

j D taxées au minimum (nombre). 
:-ig 
~ - au poids • • ((onnei). 

H 
> 0 é - o> o 4 ! RECETTE. 

1915, 
N 

1912. N Dift'érenm 1913, 
N 

1912. Dilirente 
pour 1913. pour 1913. 

N N 
U,228 14,967 - 739{ 

21,780,615 'H,158,?,51 +6-U,88-l 
:!0,884-,586 21,237,906 - 353,3!01 N 

La recette provenant des grosses marchandises en i9C'> présente donc 
une augmentation de 641.884 francs ou de 5;04 p. c. comparativement au 
chiffre correspondant de -19·12. 
Les accroissemerits de produits accusés pour - 1913 sont : Nord-Belge 

(261, 1~2 francs), Malines à Terneuzen (200,275 francs), Chimay (140,852 fr.) 
et Gand à Terneuzen (46,56l francs). Pour Taviers à Embresin, il & a une 
diminution de 10,756 francs. 

* % % 
Le produit du trafic des grosses marchandises constitue ti9~ 31 · p. c. de la 

recel te générale de l'exploitation en · 9J5 et 60.02 p.c. en !9t 2. 

§ !S. -- W_4 t 4 a o ( H 

Les transports de fonds peuvent se résumer comme il suit (voir 
annexe XL VII) : 

Groupe, • 

> 0 é - o> o 4 ! H N RECETTE. 

1913. 11)12. Difirenee 1013. 
N 

1012. N Dilférme 
pour 1015. pour 1913. 

N 
106,018 106,57fS +im 24,97~ N 2s,n;~ - 780 

La recette des articles de finances correspond à 0.07 p. c. du produit 
total de l'exploita lion en 1915 comme en i 912. 
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S 6. - ÉQCiP.AGBS. 

Les résultats des transports d'équipages sont les suivants (voir 
annexe XL V Il) : 

. I Iron.port,, • ff<AnJe •ltcue ......•.• 
Equip>&" 

- i p.illo - .••••••••. 

En,emble ••• 

■OUVEMEIH. RE.CETTE. 

-1913. 1911_ , Dill'innce 1913 • 191'2. N Diférenc& 
póur 1913 " °Qv Ni NU 

. H . . . . 
6,161 4,053 L 1,203 53,833 44,011 L 9,821 

--- --- --- --- ---- --- 
0,1,;1 4,953 L J,21!8 53,833 44,011 L 9,822 

Le produit des expéditions d'équipages représente O. tä p.c. de la recette 
générale en i9t5; en t912, cc produit a é _é de 0.12 p.c. de la dite recette. 

§ 7. -CHEVAUX ET BESTIAUX. 

Les transports de chevaux et de bestiaux ont donné les résultats ci-après 
( voir annexe XL VII) : 

Tnhtporu) 
offe,tuês 

(t) 

l 1r11nrle \ t•11!J pnr .:nYoi {e1ptititions) . 

Titeuc j - par IUe (tniAl~D~) ..• 

• petite ) tuéJ par envo i (u1,;ditîon1) 

1l1oue / - par Ute {•nîm•••J .. 

) tnl• par ,n,oî (<·•p,di1ion1i Ea,.mhl•: Tren1porL1 
j - par W• (1nima111) •• 

IIIOUVEMEIIT. RECETTE. 

4 9i :). N i9l'i. N Dilfirenm rn,a. ~912_ N Dilférmos 
G " ° Qv 1913 " ° Qv 1913 

391 UNNU 

L % EN 6, 78, 5,835 L 946 . . 
~ ,6'!ï 4,0H L 6701 

S0,65S 78,903 L J,75ä 
14,500 15,600 - 1,100 

GAAA --- --- AAA· --- --- 
5,0lS 4,307 LX î 14,500 

87, 44~ 81,141 L 2,701 
15,600 - 1,100 

La recette afférente aux transports d'animaux entre pour 0.24 p. c. dans 
le produit total de l'exploitation en · 915 comme en i912. 

§ 8. - PaoDUJTS EXTllAOUDlN.AlllES. 

C d . 1 , N en 1915, à . es pro uits se ; ° g_ é eves : Jg•(i\ • en·,, •1...:., a . 
Augmentation en 1915 

. fr. 5,587,512 
. 5,302,171L 

HH ·vH 28ö,i37 

(1) Les transports d'animaux sont taxés par lélt sur les lignes du Nord-Belge, Sur les autres 
chemins de fer concédés, ils sont tarifés par txpéditùm ou par wagoti. 
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Les produits extraordinaires forment 9.s, p. c. de la recette totale 
en i9f3 et 9.58 p.c. en ·1912. 

S 9. - R:1CAPITUi.ATJON DES HCETTEI. 

La comparaison des produits de toute nature peut se résumer comme il 
suit (vofr annexe XLVII) : Oilfre1eu 

J::D IVU. F.n 1012. pour l!Jll. 

Voyageurs H . . H ·vH 8,2ä8,ü49 7,92.-t.,rno L 534,419 
Bagages H H H 598,929 589,407 L 9~~22 . 

. ,. ~ petites 2,276~750 2,5t0, 775 - 54,04~ 
Marchandises . 21,780,61~ 21,158,751 64!,884 grosses L 
Finances . . . . . 14,~72 26,7~2 - 780 
Équipages. . . H . . n51Gi 1U 41,011 L 9,822 
Chevaux et bestiaux H 87,442 84,741 L 2,701 

Ensemble . . H ·vH 52\88i,070 51,917,~47 L 965,rst5 
Produits extraordinaires . . 3,;587 ,51 '2 5,502, 17~ L Ci s G _ 13 

Totaux . . H ·vH 56,468,582 ÖJ,2\9:722 L 1,248,660 

Les recettes totales opérées en 19 l 3 ont ainsi augmenté de 1,248,660 francs 
ou de 5.5;:, p. c., comparativement à celles qui ont étélréalisêes en · 9 t'2. 

Les recettes encaissées par chacune des compagnies en i9t3 présentent, 
par rapport aux produits perçus en t9f 2, les différences ci-après : 

Chimay ..... 
Gand-T1·rne11zen .• 
Nalincs-Terneuzen 
Nord-Belge. . • . . . . • . . . 
Tarters-Bmbresin • 

TOTAlJX ••• 

MDHAIT TOTAL DES RECETTES. DifèreDCH pour 1913. 

I.N ~913. 
N 

NH4 vggH nselau. \ Preporiionuc\111. 

France. Franca. Fra11c1. P. '/,. 
i,100,088 1,045,513 + 1lH,555 L t.J.62 
1,001 ,iio 1)67,589 L t25,s,o t 12.80 
i,893,71-1 2,636,90;, L 21>6,l<OO + 9.7' 
31,236,191 30 ,:S09,3M L 721J,840 L ~.38 

5-1,\82 62 ,:S6-i - 11,382 - 18,19 

36,lt:18,582 3:S,219,722 +1 ,2(8,660 L 5.55 

Comme Ic montre ce tableau, les produits bruts de l'exploitation en t9t5 
se sont accrus sur toutes les lignes concédées, à l'exception de celle de Taviers 
à Embrcsin : pour celle ligne il & a eu diminutiou. 
Proportionnellement, la plus forte augmentation se constate sur la ligne 

dl' Chimay. 
* % % 
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Une recette de · 00 francs, répartie à raison de l'importance des transports, 
donne les résultats suivants ; · 

Ell ltt3. 1!• ltls 

- ° &� \ j Qv; H H . H . . H . . !~.64 
~-~O N Bagages. H . . . . . . H H 1.09 2h_ 

• 
h d" · petites. H H . . 6.24 6.56 .Marc an v; j ; 

59.75 60.02 ; i00 grosses. H H 100. ,. Finances . . H . H H H 0.07 0.671 . ' 
Équipages. H O.·U 0.t2 
Chevaux et bestiaux . H H . 0.24 0.2.t. 1 
Produits extraordinaires. . . 9.84, 9.38 i 

v. 
D~pc■eea d'esplelCall••· 

L'annexe XLVII donne la répartition, par compagnie, des dépenses 
d'exploitation effectuées en {913. 

Ces dépenses sont, ci-après, comparées aux chiffres correspondants de 
{9t2 ; 

Chimay • • • • • .••. 

Gand-Terneuzen • • • • 

Mulines·T~rneuzen ••• 

Nord-Belge .••••• 

Taviert-Embresiu • 

Torsux, •. 

MONTAIIT ! 0 ! t 2 s o( s É 6o4 ( o( H DlrfKRlllC~ FOUR mt 

� 4 rn1a. 
N 

EN t91'!. Us.ian. N P "P'rlitmll,s. 

Fr&OCI. Fra'llc,. Frnc,. P. •f•· 

6-16.21>9 5~5,600 L 60,659 L 10,36 

743,180 650,000l1) -{- 03,180(1) + t.i.34{1) 
1,819,083 · ,56l ,5i' L 2?>î,!S.l9 + t6.♦9 

12,310,80î H,ï5~,'!8J L 558,5i0 L .i.71S 

38.U0 ss.sss - 53:S - C37 
15,557,7118 H,118~,366 L 969,39t + 6,6i 

Ainsi que le montre ce tableau, l'augmentation totale des dépenses en 1915, 
par rappo~t à celles de i 9i 2, est de 1169,59:2 francs ou <le 6.64 p.c. 

Les frais d'exploitation ont augmenté en i 915 sur tous les chemins de fer 
concédés, sauf sur celui de Taviers à Eu.bresin, où ils ont légèrement 
diminué. 
Proportionnellement, la " kQ; forte augmentation se constate sur la ligne de 

Malines à Terneuzen. 

( 1) Chiffre approximatif. 
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Vl. 

ProdnU• net• de l'es::pleltaCI••• 

L'annexe XLVll indique le montant des recettes nettes. de l'exploitation 
encaissées en f f 1 par chacune des compagnies. 

Ces produits nets sont, ci-dessous, comparés à ceux de l'exercice t91j: 

Chimay • • . • • 

Gànd-Tcrneurw 

Ma li nes-Tc rneuzen 

Nord-Belge •••.• 

1'aviers-Embresin . • 

Touux. 

MONTAIIT TOHL DES RECETTES 
IIETTES. DlfftREIICES POUR 1913. 

l~n 1915 . 
N 

og N. NDG U1titn. 
1 

Pnptr!itaatDa. 

H 
Fr111,, r,ann, Fronce. P. •/•· 

5¼0,807 ,«57,913 L 01,80-l L ~0.07 

3-i8,0-IO 3l7,ä60(1J L 30,631(1) L 9.66(11 

1,07-1,63{ 1,0715,361 - 730 - O.Oï 

18,025.584 18,i57,08-i L ·9i GUI 0 L 0 90 

H,76~ 23,flOO - i0,8\7 - 45.o, 

20,0JO,Gi-i 20,631,556 L '!79.~68 L 1.35 

L'accroissement total des recettes nettes en f915, en comparaison de 
celles de 19121 est de ~79,268 francs ou de _H1·5 p. e. , 

Les bénéfices obtenus en 1915 ont augmenté, par rapport au rendement 
de l'exploitation en t9 l2, sur les railways concédés : Nord-Belge (de 
168,300 francs), Chimay (de 9!,894 francs), Gand à Terneuzen (de 
1I G9·f francs}; ils ont diminué sur les ligues de Taviers à Embresin (de 
101847 francs) cl de Malines à Terneuzen (de 730 francs). 
Proportionnellement, la progression des recettes nettes a été la plus forte 

pour Ja ligne de Chimay (20.07 p. c. ); elle a été de 9.66 p.c. pour la ligne 
de Gand à Terneuzen et de 0.90 p. c. pour le Nord-Belge. Le chemin de fer 
de Taviers à Embresin accuse une diminution de -4~.94 p. c. et celui de 
Malines à Terneuzen de 0.07 p. c. 

( 1) Chiffre approximatif, 



A - 
(Sf) 

=gH 

· C:oemelent• de l'es-ploltntloa. 

Le rapport proportionnel des dépenses totales aux recettes brutes de l'ex­ 
ploitation en t9f3 est indiqué à l'annexe XLVII, pour chaque compagnie 
intéressée. 
Voici Ja comparaison de ces proportions aux mêmes données de -19t2 : 

Chimay •.• • 

Gaud-Terneuzen 

~lalines-Terneuirn 

4°vqAs j k\ j G % % % 

Tarlers-Ernbresln . . • . 

Réseaux réunis ••. 

COJ,;FFICrnNTS 
u1rru1ivccs ,01111 1913. 

Dt: L'F-Jr.f'LOJT.ATtolf. 

N 

N En moins. En 1013. k R11 101!. En plus. 

P.C. P.C. P. C. P.C. 

[:H.03 se .11 1 2.08 

08.10 67.19 (1) 0.91 (t) 1 

6~.86 51.1.22 3.6i , 

30 • .JI 38.tli 0.89 J 

75.06 G'U!t3 l!.80 % 

·A A· 

-12.66 .Ji . .J~ i.'H % 

D'après les chiffres de ce tableau, le rapport pour cent des frais de 
l'exploitation aux recettes brutes totales de ! 9 l 5, comparativement aux 
résultats de l'exercice 1912, a augmenté sur quatre lignes : Gand à 
Terneuzen (de 0.91 p.c.), Malines à Terneuzen (de 5.64 pv c.), Nord-Belge 
(de 0.89 p. c.) cl Taviers à Emhresin (de 12.80 p. c.); il a diminué sur Ic 
chemin de fer de Chimay (de 2.08 p. c.). 
Pour l'ensemble de ces chemins de fer, il a augmenté de f.24 p. c. 

( i) Chiffre 1>pproxi matir. 
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VIII. 

Ró■Hata ct&néraas de l'ell:plo11a11en. 

Les résultats généraux de l'année !9t5, comparés à ceux de l'exercice 
{9t2, peuvent se résumer comme il suit : 

Oilr~rea•u 
En 1913. Eu 1012. poar 1\113, 

Longueur kilométrique moyenne exploitée. 549km.909 349km,909 % 
Parcours kilométrique des ira ins (voir 

annexe XLVI). H . ö, 427. 9:I0km !:Î,54!),5!)4km+ 7~,556km 

Recettes brutes (tiofr annexe XLVJJ). H ·vH 56,468,582 51.î, PH:f 9,722 + 1,248,660 ïr. 
Dépenses d'exploitation ( - T . H Hi, 1Hî7, 758 H,?S88,5fi6 L 9ü9,592fr. 

Recettes nettes O - T . • fr. 20,9i.0,624 20,651 ,5~6 L 279,268fr. 
Rapport proportionnel des dépenses d'exploi- 

talion au total général des recettes. HH H 42 .66 p. 0/0 41 ·'•2 p. I /o L Uli p. 0/0• 

Par unité de trafic, ces résultats donnent en t 9f 5, pour chacune des 
compagnies exploitantes et pour l'ensemble de leurs lignes, les chiffres 
suivants : 

Chimoy • • • • . • • , •. 

à � gq à Terneuzen .• 

l\lalioes à Terneuzen • 

Nord-Belge. • • • • 

Taviers à Embreain 

Pour ~ En HJIS. 
kPj g; j X{ kj 
qj ; kh\ gj ; H og 1912, 

s h··é vj g»j ; j g N. NU % 

6 t V 8r20 > _î Vo o b6 20 r! _ : 'PAR ! Vt r4 · 8 r20 > _î ·f : 

Recette, Dépense. Bénéfice. Hecetto. N Dépense. , Bénéfice. 

PA 
Frallcs. F1anc1. Franca. Ftancs. Franca. Francs. 

20,0~0 ·10,828 9,212 2.87î7 4 .ölH9 1.3!28 

26,IS615 18,092 8,173 4-.WU 2. 7599 ~ .29il5 

U,7t3 26,857 45,866 ,i. 7198 2.9670 L7528 

l8t ,6!6 71,582 H0,04+ 7.6373 3,0IOO 4.6273 

8,,26 4,073 l,353 ~. 2796 0.96011 0.3191 

l0i,2H 4~,46'2 ti9,760 6. 7187 2. 86.6! a.ssse 
·100,615¼ 4-1,69~ 58, U62 6.5:J36 2,7270 3,8566 

L 3,568 L 2,770 L 7!)8 L 0,O!il L 0,4392 - 0,0044 

IX. 

Peraonoel. 

L'annexe XLVIII présente la situation numérique, par compagnie, du per­ 
sonnel utilisé par les chemins de fer concédés à la fin de l'année 19-15. 
En voici les chiffres totaux comparés aux données correspondantes 

de 19!2: 
En 1913, 

Fonctionnaires et employés de tous grades. j ,204 
Agents divers et ouvriers . • . . . 4,0!l l 

Totaux. . . . . . 5,2äö 

Dirf~rtn«I 
og N. NCH " ° Qv N. NUH 

j .rss L -19 
5,679 L 572 -- - 
4,864 L 391. 
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x. 

L'annexe XLIX donne le relevé, par compagnie, des accidents survenus 
aux personnes en t9!5 sur les chemins de fer concédés. Ce relevé, comparé 
à celui des accidents qui se sont produits en t912, peut se résumer comme 
il suit : 

k Voyageurs .••. • • 
A. Par le fait du aenice Agents des eompagnies 

(colli1ioo1 el déraillements) Personnes étrangères au serrlee 
autres que des voyageur, • . • • 

En 1943. • 
Eo1emble. { Eo t912. 

Diléreoces pour 4 913 .•• 

•· Par te fait des vicLimesl 
°Q q° circoostances qh­ 
verses (imprudence, sui­ 
cide, etc.) 

Voyageurs. . · •..• 

Agents des compagnies •• 

Personnes étrangères au service, 
aulret que des voyageurs. 

J og 4913. 
Ensemble. l En t91!. 

Dilférences pout ' . NU % % 

· o g _Df UH 
ronllx • . ~ En mu .. 

Dllérences pour 4913 ••. 

NOMBRE DE VICTIMES 

Tuu. N Blua. lc.taoi•·· Total. 

, J / ! 

, 2 % 3 

, • 7 7 

J 't vg n 
2 •• 1 3 

- '! +◄ + to + 9 

1 . U 42 

1 Hi PC1 10 

6 / 9 20 

6 29 37 7! 

8 PDkh / · 3N5 

AD +a AL - 3 

kh U_ 47 81 

tO !7 •• 78 

_, L% +6 +& 
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XI. 

CentravenUe•s. 

Le nombre des contraventions aux. lois et aux règlements de police, con­ 
statées pendant les années 1913 et 1912 sur les chemins de fer concédés, est 
indiqué ci-après : 

Circulation illégale sur les voies ferrées et dans les stations. 
Entraves apportées à ln circulation des· trains . 
Erection d'établissements prohibés dans la zone asservie 

des chemins de fer. 
Contraventions aux mesures de précaution à observer par 

les usagers des passages à niveau privés . 
Yoyagcurs dépourvus de billets ou munis de coupons irré­ 

gulicrs 
Voyageurs descendus des trains ou montés sur des trains 

en marche ou du côté opposé à celui qui est indiqué par 
l'administration . . . • . • . . . • 

Voyageurs ayant pris place dans des compartiments réser­ 
vés aux dames ou dans des véhicules dont l'accès est interdit 
au public. . . . . • . _. • • . 

Voyageurs ayant fumé dans des compartiments réservés 
aux non-fumeurs ou ayant ouvert, malgré les protestations 
des autres voyageurs, des glaces de portières du côté d'où 
venait Je vent . • • . 

Voyageurs ayant commis d'autres contraventions relatives 
à la police des trains de voyagen rs. . . . . . . 

Fausses déclarations sur l'espèce, le poids ou la quantité 
des marchandises expédiées par chemin de for . . 

Totaux. 

Augmenta lion pour I 915. 

XII. 

og N. Ni og N. NC 

16 H 
C TT 

i » 

TT i 

!5 AN3 

6 i 

)) 

i 2 

3 C 

_ 

ö C 

2 

45 

. 

.lu1éllorntlous et tono·u1C.lo118. 

D'une manière générale, l<!s Compagnies ont introduit, dans leurs tarifs 
intérieurs, les modifications apportées par l'Administration des chemins de 
fer de l'Etat, à son tarif de même nature; elles ont acquiescé aux change­ 
ments introduits par l'Etat dans les tarifs mixtes et internationaux . 

Substitution de rails en acier du modèle vignole en 4ö kilos au mètre et de 
24 mètres de longueur, à ceux du même type, mais en 50 kilos acier de 
8 mètres, au viaduc de l'Eau blanche, sur le {8' kilomètre. 
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Construction au P. 4 H 11° '57, d'une maison de garde avec éla1e et annexe en 
remplacement d'une loge de deux places, à simple rez-de-chaussée, devenue 
insuffisante. 

Appliciltion d'un nouveau mode de chauffage à la vapeur aux voitures à 
voyageurs. 
Renforcement des attelages et des pièces de traction des wagons. 
Généralisation de l'emploi de l'acier coulé pour boisseaux. et pistons de but­ 

toirs, boîtes à huile, plaques de garde, etc. 
Continuation du remplacement des essieux en fer du matériel roulant par 

des essieux en acier, type renforcé. 

à t 7rs t ! oHV4 Hoé eo4H 

Augmentation de l'effeclif des voitures mixtes de 5 unités. 

MALINES A TERNEUZEN. 

Substitution, sur une longueur de 5,~55 mètres courants de voie, de rails 
de 40\650 par mètre courant à des rails, type Nord, de 50 kilogrammes. 

Extension qj ; voies des stations de La Clinge et d'Axel. 
Relicmcnt de la station de Sluiskil à la voie provisoire établie sur la contre­ 

digue du canal de Terneuzen, laquelle. a été prolongée de 7 i~ mètres. 
Installation dans Ja gare de 'l'omise d'un nouveau pont à peser les wagoos, 

de f>O tonnes. 
Construction à La Clinge d'un quai, avec voie, destiné à faciliter l'impor- 

tation du bétail. 
Extension de l'éclairage à l'acétylène à la gare de La Clinge. 
Etablissement à Axel d'un pont à peser les chariots. 
Pavage sur une longueur de f>72 mètres et une largeur de 5 mètres de 

l'accès du« Oude Zeedijk n à la cour aux marchandises de la gare d'Axel. 
Placement à onze passages à niveau de barrières métalliques roulantes. 
Installation de la lumière électrique, dans la station de Thlsselt, sur les 

quais à voyageurs el dans le bâtiment des recettes provisoire de la station 
de Willebroeck, dans la station de Bornhem, sur les quais et dans le bâti­ 
ment des recettes· de la station de Terneuzen. 
Transformation en magasins à l'usage de la station et de la douane des 

anciennes habitations douanières de La Clinge. 
Installation de l'éclairage-électrique à toutes les dépendances de la stal ion 

de Saint-Nicolas. 
Amélioration de d ifférentes habitations de gardes-barrières. 
Acquisition de 40 wagons découverts en augmentation de l'effectif. 

Noao-BBLGE. 

Exploi talion. 

Extension de service aux haltes de Tailfer et de Beez (acceptation et récep­ 
tion des envois des tarifs l et 2 affranchis avec timbres, comportant 5 colis 
d'un poids de 60 kilos chacun), 
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H 
Mise en marche, à l'occasion de· l'Exposition de Gand, les dimanches el 

fêles, du ter mai au 50 septembre, entre Flémalle-Haute et Liégé (Guilleiuins) 
d'un train supplémentaire, n° t005, en correspondance à cette gare avec le 
train n° 881. de l'Etat pour Gand; en outre, afin de .procurer à Liéae (Guille­ 
mins) une correspondance pour Flémalle aux voyageurs venant deGand par le 
train QI 882 de l'Etat, le train d'été n° t.000 D. a été retardé de ?$ minutes, 

Modification à l'horaire du train n• 219, afin de supprimer le train n" i 
entre Namur c& Huy, l'horaire de ce dernier train étant trop matinal. 

Création, entre Charleroi et Erquelinnes, de deux trains nouveaux n" · 91 
et 202; le premier avec correspondance à Charleroi vers Piéton, Luttre, 
Châtelineau et Bruxelles-Midi; le second & relevant les correspondauces de 
Louvain, Bruxelles-Midi et Liège. 
Octroi d'arrêts nouveaux : du train-tramway n° 4t, au point d'arrêt de 

Corphalie ; du train-tramway n° 68, à Hermalle; du train-express n° !50, à 
Frameries. 

Paies et travaux. 
I 

Liégt (longdoz). - Etablissement de chassis vitrés dans la halle aux mar­ 
chandises; aménagement d'un local destiné au service sanitaire; élargisse­ 
ment de l'entrée de la cour des marchandises; extension du service d'in­ 
cendie. 

Kinkempois. - Construction d'un bâtiment pour le service médical ; amé­ 
lioration des bureaux et du dortoir du dépôt; modification des voies et 
signaux; allongement des quais à voyageurs. 
Flémalle-Haule. - Bevision de la signalisation; modification de la distri­ 

bution du logement. du chef de gare; installation d'une consigne dans le 
magasin. 

.-• 

Tilleur. - Amélioràtion du bureau de la petite vitesse. 
Flémalle-Grande. - Alimentation en eau potable de la gare. 
lluy. -Amélioration des voies et signaux; aménagement d'un local des­ 

tiné au service sanitaire ; coustructlon d'un bâtiment pour dortoir à H lits 
pour les agents des trains; installation de deux prises d'eau et extension du 
service d'incendie. 
Statte. - Agrandissement de la lampisterie. 
Andenne. - Revision de la signalisation. 
Dinant. - Modification des installations du service de la petite vitesse ; 

installation d'un corps de garde pour les équipes. 
Hastière, - Installation complémentaire de signaux et enclenchements. 
lléer-Agimont. - Installation complémentaire qj signaux et enclenche­ 

ments; construction d'un local pour le service sanitaire. 
Kilomètres O à 106,965. - Passage à niveau n° 2i à Jemeppe : construc­ 

tion d'une maison de garde. Passage a niveau n° 4 à Renory: installation de 
l'eau potable à la maison de garde. 
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Point d'arrêt de Garde-Dieu, 
Renory, 
Hauts-Fourneaux, . 
P t d V l S . t L h _ x Allongement des quais on u a am - am er , . 
Haute-Flône, a voyageurs. 
Corphalic, 
Profondeville, 

Saint-Martin. - Installation de nouvelles voies pour le garage du matériel; 
agrandissement du bureau des pointeurs el du corps de gard•~ des équipes; 
construction d'un local pour les visiteurs, etc.j installation d'un signal de 
refoulement. 
Erquelinnes. - Construction de trois maisons pour sous-chef de gue, 

receveur-chef et chef de district. 
Ligne d' Erquelinnes à Charleroi, - Reconstruction de huit ponls sur __ la 

Sambre. 

Traction el matériel. 
Amélioration : 
Remplacement par un nouveau générateur timbré à Iûkilos, de la chau­ 

dière de la locomotive à quatre essieux accouplés, n.I 6t9, timbrée à 7 kilos; 
transformation en locomotive-tender d'une locomotive à marchandises à 
quatre essieux accouplés à tender séparé. 

Quàtre voitures de tre classe à portières ont été transformées en mixtes 
trc et 5• classe à portières en remplacement du matériel arrivé à limite 
d'usure. 

Deux voilures de tre classe et cinq voilures de 2i dusse (ancien type), ont 
été transformées en 1° classe pour trains-tramways et affectées à la section 
de Charleroi-Erquelinnes. 

Augmmta(ion d'effectif: 
4 voitures mixtes dei N·c et 2i classes, 4 voitures mixtes 2e et 5e classes, 

2 voitures 3° classe-fourgon, toutes à lanterneau et pour trains-tramways et 
une voiture mortuaire. 
89 wagons plate-formes de 40 tonnes, à 2 bogies, munis chacun d'un frein 

à main à 4 sabots et f wagon plate-forme de 20 tonnes, à ranchers cl à 
côtés se rabattant extérieurement, avec 2 freins à mains. HH 

Services électriques. 

Kinkempois. - Réalisation des installations électriques, par suite de la 
modification des voies et signaux ; modificl!~ll du contrôle électrique des 
signaux carrés n°1 t8-i9 et 22-23 déplacés etdu disque à distance, côté nord, 
manœuvrés du poste n° 5 ; établissement d'un nouveau dispensaire. 

Haute-Flône. - Modification du contrôle électrique d'un disque à distance 
déplacé. 

Ougrée. - Installation d'une trompe électrique. 
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Flémalle-Haute. - Dédoublement du contrôle électrique des signaux 
n°• ~1 el ~5 bis ; réalisation des installations électriques, par suite de la modi­ 
Iieation des voies et signaux. 

Hermalle, - Installation d'une relation téléphonique entre la guérite pour 
agents de manœuvre côté nord et le bureau télégraphique. 
A ndeune, - Modification des installations électriques de bloek-système 

el de contrôle. 
Saint-1Jla1·tin. - Contrôle électrique d'un nouveau signal de refoulement 

côté Landelies. 
Lobbes. - Contrôle électrique de la 2e manœuvre installée au disque n° HSi 

de Ia gare de Lobbes. 
Erquelinnes, - Relation téléphonique entre le bureau du chef et le bureau 

dutélégraphe ; entre la cabine · et la cabine 2. 
Installations d'enclenchements électriques entre. les P. S. terminus et les 

signaux avancés dans les gares suivantes gérées par l'Etat Belge : Liége-Guil­ 
lemins, Namur, La Sambre. 

Éclairage des gares 

Tilleur .. - Eclairage électrique du bureau de la petite vitesse. 
/lmay. - Eclairage électrique du passage à niveau n° 52. 
Val Saint-Lambert et Point darrêt des Htiuts-Fourneauœ, - Développe­ 

ment de l'éclairage électrique sur les quais prolongés. 
Huy. -- Installation de l'éclairage électrique du nouveau dortoir pour 

agents des trains. 
Saint-~larlin. - Eclairage électrique du bureau des pointeurs et du corps 

de garde des équipes de la forma lion côté sud agrandis; installation de· 
25 lampes à incandescence et de 2 lampes à arc dans les ateliers ; éclairage 
électrique du nouveau chantier de réparations du matériel. 
Soire-sur-Sombre, Thuin et Marcl,e-les-Dames. -- Installation de lampes 

Washington. · 

ÎAVIEBS ET EMBRESIN. 

Réfection complète de· ?$00 mètres de voies par des rails type vicinaux de 
25 kilogrammes au mètre en remplacement des rails primitifs de U, kilo­ 
grammes au mètre; construction de pilastres de soutènement à l'aubette­ 
abri du viaduc de Branchon. 



li(.,;·; 
f ~ ; 

\._ J / 
·, P 

ANNEXES 
DE LA PARTIE A 



A 

O . I T 

lCTIF. :\
0 1. -- Bilan. général 

A. - 2h\ g� co11strult11 %gj _j X j g_ ,ar l'État : 

a) Lignes en e1ploitatl,1n et parachèvement & relatif • • • 
{ ù A en conslrucllon (voir page _UTH % · 
c) Travaux en cours d'exécution . • • • • • 
d) Aliénation■ d'immeubles, subsides, etc • • • • 

B. - Lltnes constnrites l lorflH : 
'l;- 

a) *Lignes en exploita lion • • • • • • 
{ T Parachèvement i travaux livrés à l'exploitation • • 

l - en cours d'exéculion . • • • 

% H ·vH 636,089,40j 0:.S 
-1'!2,798,0lH 21 
31,367,955 36 
i2,440,1)96 74 

HS6,007,12-i 10 
2,,-i15,848 1t > 
f,64:S,603 0-i 

C. - Llfnes r1èhetHt : 

a) Cot\l des lignes (voir délails annexe rbT % % % % % % 
S travaux livrés l I'expleitation, 

b) Paraobërement Y effectué par l'ttat l - en cöurs d'exécuüon • 

818,l0!,538 U 
19-i,12ï,707 80 
6,0U,tO:S 87 

D. - Ugnea exploHles moyennant redevance fixe ou. parts dn recettes : 

a) Parachèvement effuclué par l'~tat N travaux livrés à l'uploitalion. • 
- en coure d'exécution • • 

N_ ,820, 00-1 _3 
298,tl:S 93 

E. - Sommes 11ppllquá11 ·aux dépe,ulances des stations qj tout le réseau exploité : ; hj g aux, 
eseentrlques, rai Is mobiles, évitements, plates-formes tou mantes, réservoirs, colonnes 
hydrauliques, candélabres, pavage, éclairage électrique el au gaz, etc. . • 

F. - Dápenses générales pour é _Qqj ; cle projets dt coMtructlon dt lignes : personnel, mobilier, 
frais de bureau. etc. • . • • • • • • • • • • • • • 

à H A Matériel qj traction, de transport et de camionnage; X � »§hgj ; fixes, outillage et lastallaHons 
é kj »_vh?Q� ; q� ; servlc11s qj k� _v� »_h° g {ateliers, dépöts, ete.) : 

Commandé par l'État • 
Repris aux compa~nies. 

H H H 

En,emble du capital du premier établi1sement • • . fr. 

Ill, Beee&&e•. 

a) Recettes brutes de l'exploitation. (Recouvrements ell'ectués) • • • • 
lo) Produits divers encaissés par l'administration des domaines pour Ic 

compte du chemin de for • • • • • • • • 

••· A.ppre,,l•loaaem-■G% en dép&, •. (Annexes XVII et XXIX.) 

Total <le l'actif . • • . fr. 

t8î,008,57ä 20 

t 1,019,1;';2,15:! 61 

N k G/ H t 10,020 10 

8-i,074,056 4-i 

~l,Oä!,596 51 

2,932,822,456 20 

11,090 ,"38 70 

s,o,~,ö65,t8B t5 

t3,67t ,!US 56 

11,087,872,861 26 

(IJ Voir •nnexe VIII du compie rendu de 1897. 
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ou 31 décembre 1913. 
PASSIF. 

1. <:apUal. 

Dotatio11 dont I• Tr6sor � disposé ·pour l'amortissement (annexe IV) : 

a) de la delle consolidée 

b) _del capitaux correspondant à 

annuités (1). 

• ~r. 546,800,445 ~21 
des rentes ou 

• . • 74, 705,~26 25 ' 
Amortissements indirects (allénatlons d'imtneubles, ete.) (annexe Vil) 

Reate à amorH r : 

a) de la dette consolidée 

b) des capitaux correspondant à lies rentes ou annuités (1) • 

4!1,60,1,671 47 1 
43,1,0H, 768 !iU 

N 
t!,.U0,09(1 7-& J N 

N 
2,17!,917,ci,0 69 f 2,,98,777,687 09 

32:5,860,1"'7 50 

.ll/011tant d11 capital d• premier etab{iss•me11t. • fr, 

Il, ()barge■ Daa11cière• du caphal, (Annexe IV). 

Intérêts et amortissement • 

111. lledewaace• et leyer•. (Annexe IV.) 

Parts des recettes attribuées aux sociétés dont l'ttal exJllolte les lignes . 

Loyer de la ligne de Spa à la frontière . • 

Quote-part du loyer de la Iigne d'Anvers à ~ollerdam 

1w, DépeaH•. (Annexe - HT 

Dépenses d'exploitation. 

Pensions des anciens fonctionnaires et employée imputées sur le budget de la dette publique 

Total tlu pas.if . fr. 

E1111mtl, • • • • fr. 

2,932,822,456 20 

2,732,39:S,186 2i 

28,f,316,06-& Ml 

13,501,538 83 

8,!63,480 , 

4,971,236,,0i 93 

33,601,468 , 

10,976,136,396 63 

{ Parachèvement sur compta d'explouauon do "" à l88' fr, 11,090,438 79 k Pour 
Approvisionnements en réserve dans les dépôts • 87,923,:151 56 Ut,736,,6.f. tl5 balance. · 
Solde actif fin {915 • • • ., . • 12, 7U,,94 28 

11,087,872,861 26 

(l) H,79:S,'.t26 ~~ -r·32~N860N1.i7 30 ~ ~D0,65ti,373 !>5 montant des capi111ux correspondanl à des rtnle, ou aonullés el do•l le délall 
figure à la'pnge 21' de l11 Si11ialiot1 9inéralc cfo 1',·r.,nr 111,tlic au for jnnvier iOU. 
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Dt 6o4 ( o ( H N° 11. - Compte défiriitif de 

·. Chapit:-T -= 
el arlirle; 
t111 budifel. 

3 
i 
. 

10 

rk 
_/ 

NU 
u 
15 
N9 

N 
i 
N 

: T E \ Il. 18 
1 19 
! 20 
N ! ~, 
N 
N 
1 
N j !2 N 

k 23 

2-l 
w· ~o 
26 
27 
28 

20 
UI 

•-l 
53 
54 :m 
·ykh 

Vl. ::17 

IX. 60 
X. 9N 

XI. 9C 

Traitements et illllemnité1 des fonclionnaire& et employés • . fr. 
Salaires des ouvriers. • • • • • , • • • • • . • . 
Imprimés, tarifs, coupons de voyageurs, fournitures do bureau. • • . .• • • 
Sulisitle11 aux caisses u'assuranee et de retraite des fonctionnaires et employés repris 

du Grau tl Central Belge el de la société anonyme ùes chemins de fer de la Flandre 
Occidentale . • • . • 

Secours exceptiouuels aux ouvriers, etc. • . • . • • • • - . . • 
Gonférencescies chemins de Irr belges et fraisdeconfércnces.i11ternalionalcs; congrès 

des »§j X hg; de Ier , • • • 

"l'ele111 et •raYaux. 

Traitements et imfemnités des fonctionnaires et emp'oyés J ~~!~1~~~ion 
Salaires tirs ar,ents de surveillance el de police de la route. • • 
!HIies, ralls et accessoires, matériel fixetenant à la voie. . . • . . . , • 
Travaux d'cnlrttien, d'amélioration et de renouvellement des voies, hàüments, etc. 

Trae&lea e& n1aftrlel, 
Traitements / _ Indemnités des Ionctiounatres et employés . 
Salaires des oavriers • . . . • . . • 
Primt·s d'économie et de régularité. • .• • . . . • • • . . 
Combustible et autres objets de consommalion pour la traction des convois. 
Entretien, réparation et renouvellement du matériel 

Traaspo,•&11; 
Traitements el indemnités des fonctionnaires et employés • 
Salaires des gardes temporaires et des ouvriers; camionnage et 

chevaux. • . . 
Primes tie régularité . • • • 
Frais d'exploitation • • 
Publlcité commerciale 
Pertes tl avaries. • • . . • • . . . 
Primes pour constatation de fausses déclara lions • 

PereepU•• des recette111 ei "oaf.r&h,•• 
Traitements el indemnités des fenetionnalres el employés 
Salairea dt& ouvriers • • • • 

HHHH 

G ·v % 

• fr. 

' tr. 
manœuvres par 

P ·vH 

Dlrectloa de l'élcctrlcl~. 
Traitements el- indemnités des fonctionnaires el employés (part du chemin tic fer). 
Salaires des ouvners et autres agents subalternes, etc. (part du chemin de frr) .• 
Fournitures de bureau, impresslons, etc. [part du cbemin de 'fèr) , . • • . 
Entretien el réparation des installations électriques el Ms usines à gaz riche; entre- 
tien el renouvellement des voies et bâtiments de la ligne vicinale Mons-Boussu 
(part du chemin de fer) • • • • • • • • • • • 

TraUenu,nt• de •hponlblllté, 
Tri1ilemenlii des fonctionnaires cl employés en dlspouibillté (part du chemin 
de fer) • • • • fr. 

V•l•l!le de111 e1nrler• . 
Suh-Ide à la caisse qkk_ ouvriers (parl ·d rr chemin de fer) . • . . . . fr. 
Exécution des obligations résultant Ile' la loi du 24 décembre 1903 sur la réparaüon 
des dommages résultant des accidents du travail (part du chemin de fer] . • ·vG 

aépen.1fe11 lmprévne•. 
Dépenses diverses ·D_ imprévues aux articles précé.lents. 

Ensemble 
A déduire pour être reporté au capital 
Hr.sle pour les dépenses déflnitlves de 1912 . • 

Pensions tics anciens f met ionnaires et employés. . • 

og; j X { kj des dépenses . 
oê»é qj g_ qj ; vj »j __j ; ; Qv les qé " j g; j ; H 

rotai. 

% ·v % 

P·v 

_PvH 
H ·v H 
. fr. 

7.t2, ~m, 50 
t75;613 , 

1,371,230 71 

375,500 ) 

200,146 64 

13,Hi8 08 
2,877,943 95 

5,053,356,81 
O_T 610,858 74- 

l1,423,5W2 45 
7,520,?73 51} 

Oî T t6,61H,6!/S 70 
5!J,063,f47 09 

3,751,256 67 
37,4i7,361 50 
1,861,122 ~9 

40,047,665 78 
35,-i72,680 2l 

118,563,066 B8 

23,989,017 87 

w,69-i, 134 vg 
1,419,500 45 

(5) 5, 5-i 1 , ; j ; 80 
304,0ï6 50 

7 1 '20() '984 ,10 
9,9i0 06 

54,2.(8, 740 5,~ 

2,893,948 85 
H1.WS 5G 

3,035,094 41 

166,088 18 
708,.fä, 59 

'.:!6,400 )) 

1.977,013 77 
2,877, 956 tH 

89,369 49 

4,135,348 05 

l ,!Jff!l ,330 25 

Oti.088,26 ------- 
il26,9i.>3,08i 92 

610.838 74 
226.:H2,246 18 
2,389,820 J --- 

228,732,066 18 
102,808,910 39 
331,640,976 67 

{l I Cette dépense, bien que liquidée à ch,u·gc du budget ordiunn-e, est tléduHc cl-de-sous du cum pte ,l'cxploilallon pour étre rattachée 
au cnpital de premier ëtablisacment auquel elle incombe. 

('l!J Y compris un lrnnsfcrl d'nllocutiou de fr. ~.193,!JD.'>.42 provenant d'exercices clos. 
13) Y compris un trnnsftrld'nl!ocation de fr, 391.~8 pro1•011:111t d'un exercice clos 
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I'exploiuüion, - Exercice" 1912. RECETTES. 

Recettes 

du 
trafic. 

- ° &� \ j Qv; % 

TickeÎs ci·eutrée d,;11s les· 1tatioos. : 

) � \ � \ j ; HG % H % H % H % H 
Petites marehaeuises. · 

Grosses marchandises 

Finauces· • 
Équipages • · 
Chevaux et bestiaux . 
Produits »N2vNN° vqhNNHhhvj ; (Voir page 39). 

Produits diwers: location cle terrains,' de bâCiment~, etc., rente d'herb·1ge~, d'objets trouvés, etc , 
encaissés par le département des finances pour compte eu chemin de fer. (Voir annexe Vil) . 

Total. 

\ 

rr. 

H ·vE 

Produit net de l'exploitaUoo du chemin dtt ter do Bn~selt à :'llaeseyck, pour comple de l'Etat, par 
la société concessionnaire pendant le ter semestre vgNNH % % % % % % % % 

t0?,858,931 67 
5t9,596 , 

2.808,833 Oï 

19,8:U,O'i2 ° ; 
202, 160,-156 49 

50ï,03i 7+ 
iï0,8:fü 92 

3,H9,7~ 4ö 

-1 .H3,0S6 28 

11I .see, ( 0 N I C 

0~5,ilO 82 
---v------- 

331,491,601 94 

49,+7+ 7'3 

Recetles tolites, H ·vH 331,540,976 57 
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No QAH Compt« approximatif de 

Chapitres 
et 

articles 
du budr,et. A 

\8 
NI 
10 
il 

12 
13 

u 

15 
16 
l7 
18 rrHx 
iO 
20 
PDk 
22 
25 

/Q 
PDN5 

26 
27 
28 
29 
50 

N 

N :J N 
3:! 

k HG 54 A/ gvH ~6 

lV, 57 

VII, 40 
VIII, ' N 

ix, 42 

Henlee• e--•••"'· 
Traltements el indemnités des· fonctionnaires ,t employés • • fr. 
Rémunéra lions des J?ens de servlce et salaires des ouvriers. • • • • _ • • 
Imprimés, tarm, coupons de voyar,eur$, fournitures de bureau • • • • • • 
Subsides aux caisses d'assurance kP_ tie retraite d~• funclionna;res et tmployés 
repris tin Grand Central belr,e el de la soclèté anonyme des chemins de fer de h1 
Flandre Occidentale • • • • • • • • • • • • • • • • • 

Secours csceptronnels aux ouvriers, etc. • • • • • • • • • • , • 
Conférences des chi-mlns de fer belg1~s et frais de conférences internationales; 
congrès des chemins de rer . . • • • • • • • • • • • 

Honoraires dt'S médecins (part du chemin de fer). • • • • • • • • • • 

T•le11 el traya•x. 
· v · 1 1 t I d -1,. d f 1- . 1 ,.~ l entretien • • • fr, rai emen s e n emm .,s es one ronnaires e empyoyes ! construction • ' 
Rémunérations des agents de surveillance et de police de Ja route. • • • • 
Bi fles, rails et accessoires, matériel lhe tenant à. Ja mie. . • • • . . • 
Travaux d'entretien, d'amélioration et de renouvellement des voiFs, li.Hi ments, etc. 

Tradl•• et matériel. 

Tr.1itemenu et hgqj X gh_é ; des Ionctlonnaires el employés • • • • • 
Rémunérations q6; °Q=vhj v; P % % % % % % H % G % % % 
Primes d'économie et de régularité • , , • • • • • , • • • 
Combustible et autres objets d1: consommation pour ln. traction des convois. 
Entretien, réparation et reuouvellement 1111 matériel • • • • 

• fr. 

Tr••11portl'I. 
• Traitements el indemnités des fonctionnaires et employés • • • • • • fr. 

llém1rnéralions des gardes temporaires el drs ouvriers ; camionnage el manœuvres 
. par chevaux • • • • • • • • • • • • • • • .. • • • • 

75v imes de régularlté , • • • • • • • • • • • • • • 
Frais d'exploitation • • • • • • • • • • • • • . • • 
Publicité commrrciale • • • • • • • . • • , • • 
Pertes et avaries , • • • • • • • • • • • • • • • 
Primes pour constatations de faussts déclaralicns • • • • • • • • • 

Pereeptl•• de" reeeUe• ei eoatrôle8. 
Trailemenl9 el indeumilés des fonctionnaires et employés • , • 
Rém11néralion1 des gens de service et salaires des ouvriers • • • 

Dlredlea de l'éledrleUé. 

Traitements cl indernnltés hkj ; fonctionnaires el j X " k°&é ; (pari du chemin de fer). 
Ilérnunérations des ouvriers el autres arrrnts subutremes.etc.tpart tin chemin de fer) 
W°Qvgh_Qvj ; de bureau, lmpresslons , etc. (part du ehemin de for) , • • 
ObjP.IS de consommation pour le service, t'enrretlen et la réparation des installa- 
lions électriques et les usines à g11z riche; entretien et renouvetlement des 
voies rl Mlimenls de la ligne vicinale Mons-Boussu (part du chemin de fer). 

. rr. 

TraUemeats de 1ll11peD.lblllté. 
! v� h_j X j g_; des fonctionnaires et employés en dispouibilité (part du chemin 

de fer) • j % % % % % % % % % % % % % % % 

C•l••e des ouvriers. 
Snbsid~ à la caisse des ouvriers (part du chemin de ·QTH % % % H % _fr, 
Exécution des ohlir,iltions résultant tic la loi du !4 ,lécembrP 1903 sur la réparation 

des dommau~s résultant ties accidents du travall (crédit non limitatif') (part 
tin cheram. hkj fl'r) , • • • • • • • • • • • • • • • • ·vG 

9ép•nllC# lmprévtu,s. 
s é " j g; j ; tliVNses et imprévues � g_ articles prétédcnts • 

Pensiens 

Ensemble 
A déduire ponr ètre reporté au capital . , • • 
lle8le pour les dépenses approximaüves de 1913 • • 

des anciens fonclionnair1•! cl employës , • • • • , • • 
o g; j X { kj des dépenses . • • 

oê»é qj g_ qj ; vj »j __j ; ; Qv lu dllpenses • • • 
rotai . • 

• (r • 
% ·vG 
• rr . 
% ·v % 
% ·vG 
% ·v % • rr . 
% ·vH 

750,070 , 
158,68::! , 

t ,258,403 • 

265,500 » 
!1'0,097 , 

U,54-i • 
N1I Gb 0 0 % 

· 2,816,896 , 

3,142,932 , 
ONT 604,578 » 

U,082,026 » 
6,862.788 • 

t2)i7.781.701 » 
40,474,048 » 

5.,0'!2,270 • 
-11,4i7,400 , 
1,056,116 • 

-18,3.H.655 • 
13),11.155,070 , 

136,85~,120 , 

!.i,04t,HO , 

!6.820,200 ) 

1,500,232 % OPAT ° H� j ; G ; Q; J 
530,401 , 

•i,200,000 % 
10,000 ) 

64,275,541 • 

1,.f87 .230 » 
H:i3,52,i • 

2,640,754 , 

21 l ,62il • 
1106 :221 5 
3.1,000 • 

2,6Gî,t150 • 
3. 720,399 5 

S!,4-16 , 

.#.,./.35, 753 , 

i ,498,0~0 1 

10-~, 032 » 
246,902,889 1 

604,578 , 
246,298.311 • 

~,1Si'.UH4 , 
248,870,835 , 
92,995,629 18 
341,866,464 18 

(1) Oette d~p~s&,.blen que Ilqukléa it chargo du i;,udget e rdlnnlre, est déduite cl-dessons du compte d'exploitation pour ~tre ratta- 
chée an cap: tal de premier. etnbllssement, ou, ,_.cl elle Incombe. 

Y3
2) Y compris un trnrr:sfcrt d'allocation de fr, 17b,t. '31.90, provenant d'exerclces clos. 
( l ". compris un t.ron-'!fcrt d'atlocattcn de MNNi Irnnn s, provenant d'tm exe~c1cr. clos. 
Y4) Pv: »°X " vh; Qg _ ransrert d'11lloc1\licn de fr. Sf,ll.00, provenant d'un exercice clos. 



A - ( 9?S ) 
"exploiùüion, •- Exercice 19-1-3. lil CETTES. 

Recettes 
du 

trafic. 

Voyageurs • • • • . • • 
Tickets d'entrée dans les slalions 

Bagaffet • • • 
Petites marchandises • 
Grosses marchandises 
Finances. 
Equipages • 
Chevaux el bestiaux 

Prodùils edraordinalres (Voir page 39) 

% ·vH 

Produits divers : location de terrains, de bâtlmenta, ete., venlt d'herbages, d'objets trouvés, etc. 
encaissés par le, département des tinance1 pour compte du chemin ~e fer (voir annexe Vil) • · 

lolal • . . fr. 

\ 

H!,959,R87 a• 
387,374 li~ 

!,957,738 Ili 

~9,832,398 72 

?0,,333,33' 7t 

ao,,na H 
220,047 !4 

3,t!J,g90 7~ 

a,0U,H8 t8 

341,076,393 69 

794,070 49 

Total. H % H ·vH 341,866,464 18 



DOIT. 4 ° rrrH A Compte de profits et pertes. - Exercice N. NUH AVOIR. 

D 

Dépenses appreximatives de l'exploitation ( annexe [Ibis). 
Produits de l'exploitation (recouvrements eûectués) 

fr. 1246,2~8,3:H ))1 

Pensions des anciens fonctionnaires et employés 

Réseau exploité 

par l'État. 

Ensemble des dépenses et das charges 

Mali (approximatif de l'exer~ice.) 

fr . 

. fr. 

, 2,572,524 » 

H ·vH 1341,07!5,3;)1 ,iü' 

357,271,325 45 

15.41l4, 903 56 

Produits divers (annexe Ilbis). 791,070 49: 

T 
qj la dette consolidée. fr. 6i ,632, 740 83 

<Il h 79,510,055 ii81 
/ 1 1 

- / Intérêts / N5 :§_ 
o;;,,- des annuités de rachat % ·vH =- H.877,314 75 . 
~ Q) 1 HHccH 

c= ~ 
EE ..r.::: ;.:! . · ) de la dette consolidée. ·vH 17,230,~78 30 / 

~ äruorlimmenl!. 21,737,930 24 
.:;.., des annuités de rachat . ·vH 4, 5-07, 65i 94 \ 

Part, des receues dei sociétés ~ont l'État exploite les ligne, et Ioyer 1 
7,152,504 68 de la ligne de Spa a la frontlere Grand-Ducale . . . . . fr. 

Somme Il gale au montaid des receltn fr. 341,866,421 89 Tola!. fr. zj 
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kP:I r- HA CapitCtl de premier établissement et charges financières depuis îori girw. 
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( !t8 ) 
N° IV. - Capital de premier établiuement 

N l>ÈPE/\Sl:S CHARGES nss rr, j ·vj Yô é %H HG / ·<,J l. bGo A LA DETTE CONSOLIDÉE AUX RENTES ET ANNUITÉ$. z. qj »§� ?Qj / exercice. CJ.plUl Intérêts N Amortisse• 
N k N < d4t prtrniór Amortisse• Yf � / é %% j Qvj Q_H• ------- 'l'otal. IJJtér1;IS N 'l'otal. 

'l'~ux. N )to:ta•t. ' ment. 
N N 

ment. 
N 1 z r. f, 3 8 9 

183;, ° h 4,9u.,ss 02 -i.39 1a1"'6~ n l►-.J25- at ttJ,838 ; ° . H 5 

N 
ieso TUG 188,189 C J -~.30 463 860 1:1 I-IMI H 4.-8.GGI 2, . 5 H 
163~ 2t,I00.676 Ol ,} 39 s-:1 8:!'! a1 .10 '>67 C� 'Jl5.300 J~ H ► . 
1838 '-0,2i•l.L-'•4 Si ' 3~ l . .:,; 6% 2"! 60,'>3t 86 l.~t8,62'"J 08 5 5 
)83'> &i,!81..6:!l 47 4 32 2.101 za, H lt& ?92 1~ t.226.26!t 29 HH E E 1810 77 ,OC8,801S 12 4.88 3 za5 2:;s :;o lï') 762 U 3.465.617 &l 5H 5 5 
1811 102,801,ï-lO •·a 4.89 -1_3w 321 1a 2-17 021 5& •l.&13,351 7-l E 5 5 
18H 123,976,l05 ' 1 ,i so ·hH !i,ûJ.}~3 3~. 3'!'.l 072 OG 5,333.2:?fi 3S , 5 . 
18>3 137,612,221 � C ' l)O li 3:J1 ·J56 ';I> •10t, '1Z2 67 e.rso, 179 ANU , 5 
l8H U •,7-J5,Sl() 20 ·l.611 hJ ·Ja:J 5:'3 ~" ,J5:J; 62~ tl 6,9".37,löî ~l . , E 13;5 1-19,7 J3,(iH 3S j ti6 G 1-10 M5 eo -iaa,56/i ai 7.~n.,,1 .11 . E l8i6 166,292,012 06 NHéà G ~;5 (HO '.11.J ~17 0S6 •1\ 1 .t93.267 ,JO H 5 5 
lt17 160,2J6,776 63 '1 93 3 ~oa :sas. ~n c,52. CJ0-1 •H 7 .7~5-.:J·IO 36 ► 5 E 1848 l63,51b.6 ;,i CU t,.71 7,-1oi.os1 &a r,ao l3ï IJl · ï .oaG:i:, 1 3') 5 5 5 
184~ 166,116,658 52 ·171 ~.,,~O.tll 76 Gti1 ~l') 4-! 5.1_:!ô.O(H 18 ► ·• 5 
1850 16. ,4·t7 ,i1;3 0~ 4.71 EJ Dh_TDTGR PHHk CI c.i3:, 915 ~ 8.21U35 IO 5 5 > 
1851 167,677 .US ;J -l.71 7 ;,a3,t13i' a, ti5~. i8:? 3:3 8,23'),7~0 20 5 5 " 1852 168,0!0,0ZO 10 •l.i3 7 M~,clO ·1-1 670.788 61 a.tn.01& °; 5 5 5 
1853 170,l:lÏ,•127 :)~ UJ 7 .au 1820 ;;J ï00.ZI2 il 8.:H:!,03~ -13 . ► » 
185·1 lH,Ol •,037 66 ~ .6\ 1,.1Ja.n1 -10 7U 893 ~9 8. \.13,G·?O 39 5 . 5 
l85~ l7D,1J09.7t6 ~6 ·i.51 ï Hvh� h:J à 31 I C rse, :?50 19 8,3U~'lZ5 ~1 E H 5 
]856 1si,3G0,5ï6 66 ~-6·l 3 7ll ~:lt el 79'.,. 039 37 B,r,3; ,3-;2 1a 5 5 > 

N 
1857 199,678,1'7 89 ·l 61 7, 'ilJ:'t. :HDPGr0 :_h:_ a.~) 8ii IJG- 8.625.118 26, C61,6-13 34 lO.G80 66 6ï2,330 . 
18SS 203,011,870 81 ~ 51 1 81J'2 7:.!9 l'J M:1,1:,3 A7� 8.756.182 Sï 661 10~ 33 l 1,187 07 !Ji2,:J30 5 

N 

18~0 201,0IS.HO 5 1.51 7,'.Y.J•J,008 G& a,a G~• aa 8.837 ,fi3~ 5't GGO.t.33 03 11,70(, 07 Gï.s.330 H 
1S00 206,369,870 i I ·l Gl 3 G- a à C3i Gi !):!7 .6~:.J ·19 8,ll\>3,~3'1 lö 650 g%y ïs rz, 93 !5 C7~,:l30 5 
1861 211.122,11-l ObT %H_/ C s .101. iat at !362 •J3i 5 éG0 éUGàk3 81 6:;~ 30U 33 13,020 à 3 672,330 5 
1862 2,17,li.2:,58~ GNJ i: ö2 aaee ~13 30 1,00!; ·181 07 9.:1os,on 21 à 1i 91OT N3 13.t-rn s3 GiZ,330 5 
1863 223.00!, 118 0·1 l.63 � ; j ° 311 ~t1 1 053 70, 01 0,6l-J,03:J :Ji G,7,~~7 GZ 1<'372 38 ere.sso 5 
l116l 2:!!l,'.?.03,813 JI 4.63 6 78t J58 ~"1 1, 10!1, 280 Ol ~.3a7,•13B ; � 657 .230 02 ie.oso 03 G72,~a6 5 
1865 23s,211,o·:i; 13 .J 9U cess 005 ~, l,l~d,l7J ~ô 10.210,1,JO ~2 G!lf..465 50 l!'i,86..( 4 l 672,3SO 5 

h 18<30 252?03,720 15 ' G9U 0 r,:i:t 5l6 32 l,2!5 OOI ~O 10,ï51,•1'i8 O:! 655,662 45 16,007 55 072,330 5 
1S6i 261,165,037 PNI 4.:;! u no. :t.n -l'J 1.2%. 7!0 03 Jl,:?7J,IJ67 52 6~·1,SlS OS 17,511 M sn.330 H 
1869 265,128,TT, J5 •. ,,2 10 201 655 i·I l :159. QO:, G~ U,561,561 '13 653,932 15 u,an as Gï2,330 5 
1360 270.310,518 li -1 fil lO 392 656 6'; 1,-113.432 _k 11,806, 13~ •13 91U I I I i6 l~,32~ 24 672,330 5 
1870 2i0,40-J,064 SS · r 54 lO 612.333 3!; l ,GO ).J~, 31 12,11%,-17S 66 1152 0~2 :21 W,307 79 672,330 > 
1871 310,-1.JZ.10I ó·, ·l 50 u eae.iea 13 l .su .·lG9 -li 13, IJ~ .GG7 60 l,IVI 3~0 13 48,0~ 87 l,2301:330 5 
1872 a59,M7,028 .13 ·1.51 l.:!.736.!:.31 25 l,6GO .%7 -13 > :NI UG1:7� 9, 1,103,311 5 51,209 HH J,2H.5BD HH 
1Si3 518,5$1,013 I U 4.2!) IG (J'J 1 -l0:1 61 l.83ï ~~7 'Jl lî,'.,l:ll,ïOl 72 1.1n,o:n u 408.067 SI · 1,605,705 5 
1S7J 5S0,060,07Z SS ·l 29 li &19 31G ,;" :!,l8-t îiO :$0 19,332.027 01 ·l.927,10'2 ,3 ·13-1, 132 07 5N3ól,835 5 
18,6 597,600,700 10 ·J.29 18 6(11.0·.'0 03 2,31~.,-aa ; � W.9JJ,30S 91 i,OO'J.t•5') 31 -'i,~.080 G'J s·,302,040 5 
18i6 6il,l50,G02 60 •LW 2:l .~ac,,3;7 S::! 2 ,-161 6~:? > t•l,0:-.0.03:.l 82 •l,8UI ,-JSO 2S 4;0,-109 n S.3GJ ,S90 H 
Ni 3P 900,925,33 • 03 •J.'?6 2:t JOa 113 ;3 2. î60. l'.H 6~; Z:ï.lG2,2.J~ :J(i- 12 . C' 3' . UC %0.073 Uà NUGi i k ,Sî2 GB 
16i8 954,381.ISO Oi ·l :l-3 -:r-1.ia1 16'-' ~\I> :.:','..\31,HI -!3 eo.are.an · kh 12 83-1 5-19 08 ~ '.);-\,387 02 13,83i,9l7 5 
Ni 3s 991.213, 72i 66 ANGCU 25, 72.') 309 13 !J l,8,,1;1 36 tS.~0?,0iO 51 12,815,68S 36 l,OH,033 2i 13,857,î21 5S 
13.90 l,O,l,586,8H 26 :l.00 es, i3j. l6i 87 !'i,3XI :J~I 76 ~. l3C..IA9 f,-1 12.75:.~ 31 1,081,0~0 60 J'!,833,0IZ HH 
1831 1,l0'.N,63-l,052 OJ 3.!Jt, es.ooi .366 87 3,61:i 870 ~7 11.G-17.:/37 81 12,703.249 70 1.12s.œ? 30 l3.8J3,~12 HH 

N 
1882 l,lïl,Z 11,0% Il 3,!;.J 30 085.'Jó l .,:, U 91~.686 12 31.(135,6~0 57 12 6G'l G07 77 1. 170,GO~ ~3 13.S33,3n 5 
18&3 l,Zol,l-Jel,:131 OU 3 03 3l,GJ8. ()'!ô Ol ·1,2;)~ 83~ 3i as.eeo.ass ~3 l!!",6l5,3l8 26 1.Zl8,77~ U 13,831,09~ 5 
188i l,2Z0,6H,063 66 3.93 32 .-H5 .la~ '>l ~ .159. 600 6~ 36,~l-l,n~ 53 Jt,56!; 090 GO l ,2tl7 .476 40 13,$3J,i67 E 
1885 l,232,259,6C9 U 3.03 3:?. g;a c;.,_.; ., 1 4.661 71',7 01 37 .:. 10,-15-l •SS lt ~14 686 OJ 749,880 OG 13,264,567 5 
1830 1,2 i.4 ,037 ,O-U) 21 3.01 U9 %rI , GGNDYJU 11 ·1.836,51~ I U 41.~JO, 9')6 ·18 9 001,607 Si 777.~34 ' U U,770.~4~ . 
1837 l,257,li89,!!00 :zo 3.6i JJ,f,15 ,a.a:~ 15 5.!r:,,?ia -1:! 38.705,•lO-l !°)7 8,~tSl.SJl !13 809.63'., 07 ~.77 l _.J(j7 H 
isss 1,210,0'.!ó,008 25 U 67 ~, :!11 356 3~ á.47G.n8 H 3!\.1ti8,3·U 32 B.9:l8.7R-l 59 8-lt/,32 H 'l,'ï7l ,Al7 GG 
11139 1,2S5,73S,666 (,l 3 60 33\wa.;i;z ta 5,630,GJO 36 :\0,07~~012 51 S,8 '4 382 74 67G.9U 26 ?.771,367 » 

1 1800 l,303,086,-123 33 U b7 !l-1 ·lôt,•l'O •J8 r,,81,1:-) -IZ2 8tJ ·J0/3!'">1)H:J 31 S,8'.,8 575 30 912,7'[ 3I 9,771,317 H 
D 

IS~l 1,3Z0,2i0,•83 6J 3.55 34 670 ~"31 GO G lt3.\•a~ 66 -f0.i(l4.t8j 3~ · 8,81S.2SO 32 9J9,3GG 18 ~,,67.617 » 
1Sn2 1,33,, 193,033 JS 3.S3 31,M~.~4~ 73 vG 3,9 130 19 •11.2-1'; ,,G:2 Dk_ 8,716 4!5 61 Q88.IIG 39 IJ,7ó4,5-12 " 
]893 l,35:!,995.-18S 6-I 3 62 ~5. \33 8~ù % 6 ,GIJ-:; ·180 r,3 ·l.l,739.310 -19 a·. 736 060 sa I.OZ8.456 42 o. ,64,517 " 
1801 l,3i6,830,700 7 1 U 63 :i:,,558,~4 •• , 1 ~ 0 SU,913 12 -12.'l03.l6è 2-1 8,69.J,042 20 1.011,0,0 71 0,765,092 H 
1805 1,39-.553,016 02 U 16 ~:? :~r-,7 t.lU OG 7.1:20.\?RO i;, :}~ .. n8.9~:, ~l 51G50 2i5 03 1,114,166 07 0.764.442 H 
1800 l,li3,00l,559 U 5 3.16 33.3t.6,ïi? 1EHD i ,387 ,80ï 81 •10, 7 l•J ,587 33 a GQ..l 741 29 l,lGO,r,4 71 0,765.017 H 
1807 l,7i6, ~02,621 61 3.16 Ué 070,GII OT_T 7 ,ï:iO.<lO'J k:D .11.101.0,,3 ta 11.00, 70~ 1! ~.~55,678 iz 13,450,~70 96 
1808 1,•1:;,168,016 a;; 3.13 ANI H1. i %kà A2 / U s.cro 253 5:i -1~.:?'J8,iB 81 Il 220 G,9 82 2,126,374 68 13,356,024 50 
1809 l,SOll,U~0,601 Z9 3.13 -l'l.326 80'"> 3~ B_30i!O,·J:J8 ?î Sl,317.NS 12 v° &n j ; ; 39 U94,321 Ol J2,873,t07 E 1000 1,9!1,iOl,661 :!IJ :h 13 4~i lW3,f;.50 (,7 O ~it2 ~6~ tlZ ~,~.HO,Z~~ ~ \\ ,009 à i à 1N 2 ,'i\1,053 18 13,826,739 û . 
1901 2,008,60ó,3ï6 20 3 13 ,J!i,.J.lt, t3;? / :D ~',O&l,l5l \l:l 55,•103,\lBi 7DP5 H.~191,lOlt 50 2,330,25& 10 l3,0!l,3G4 69 
NNNOTC 2,0i2,6l6,0-10 U9 3.126 -rr.rot Ofii JO ]0,-161.~2 UI ~7 .sr.2,too •O ll,~05.7-15 82 z.~13.676 31 P,914115'.! 19 
1003 2.135,233,077 66 U IZ •18 6r.U,l!i2 72 10, ~Oû,O 18 01 5•) .035 ,&00 73 11,,10,s11 ~s 2.~03,IH 74 13.9!i,719 69 
JOOi 2,20i,G32,83·l 72 3.115 :-,o _PhH%à H asi o~ H 14R-2.8:i2 60 61,ii9,23.~ 60 11,32,.,00 85 2.59G,, se 3.1 13,nl.157 1~ 
1006 2,2i6.3I0.2S3 7é 3.11 ,2 3t.,.n1 33 l!,031,380 07 Ol,063.3~l 30 11 .~:n \l~• r,s 2,G9U68 11 kUGs UVG9N. à 0 
l~O(l Z,330,0ï2,9JO 77 3 kh 53 G(I; ~Je, 08 _Pe GOï Ot)û llä li&.iH,tll':? G3 J l, 13\.0<0 3-4 2,103,0G9 ~5 13.Dî5.00? à 0 
1007 2,180.3:!8,0H 36 3.IOII r,;. or,:i ,s!,8 ito l:l.150 ,JI!; le 68.tol.:tO:l r,t U.002.50-0 IP ,.112.1so 5 18.17•1,920 19 
11.08 2,68-3,202, 392 3:, 3 109 !18.1:11J.2\ll .?·J 13,8:\.1,807 53 71.073M8 82 11.&21.1111 ;9 ~.ga,,70 00 11,305.868 19 
1009 2,05'1,\1-16,3:J7 NNC 3.113 Où.41~.';0;, 07 H.r,-1!, !)1\ 05 7-1,9~3,277 oz 12.384.611 GNi 3,7~0,BOS 21 16,175,~49 69 
1910 l,13l,Oi6.636 60 3 117 à :D :g/ :lS.l , U l5, 1b3. 20'? '.?8 iï,:",GO.t,:,3 81 12 207 NO 10 3Nii5,Glï 00 16,183,5~7 19 
1911 ~.rno,OOO,il6 13 3.12. 01,lZ-4.2!,-i 73 15,8~3 003 33 80,007.018 06 lf-OGS,092 2i 4, li 7 ,2G9 07 lf.,lft!.362 10 
1012 2.800,267,100 I GN 3. 12 9:hH·H:EG:JHPj G/ !i8 16, !,37 1 ZJQ _T/ 8Z.l0t.•IPI GO 12 OJ.1 504 23 -l,3~1.:,64 46 lG,385 .OG8 69 
1913 2,W2.822,-J;,J ~'() J.121 C.7.0JZ, ·'NO ::J.') li,2:AJ 2i,5 30 8-1,86..1,0/!J J.'J 1 J ,8i7 .Jt·A 70 1,W1,G5I U.J 10,384,!JGO 69 . 

1,m,GSG,811 GI J1u soi 41; ~t ~.n8,l9G,i0t 83 no, 10,,GOï 13 u,1os,ia~ ~s 513,398,9~3 38 

(I; Doni fr. 011,1,u 59 eug,gés ·hQ 1834. 



A 

tl charges [inoncièresdepuis l'o1·igine. 
( 99 ) 

CAPITAUX CORRESPONDANT 
El'iSEMllLE. 

Intérêts. · N 
10 

Amor­ 
tissement. 

rk 

')'Otai. 
kD 

Parts des 
compagnies 
conces­ 

sionnaires. 
u 

Loyer N 
de la 

ligne de Spa 
à la frontière. 

H 

Loyer 
qj 

la ligne 
§vX Ak/ kkvvq/ X H 

is 

Total géoén,J.I 

N i6 k 17 
121,962 98 
403,860 i3 
SU,832 Si 

t ,'i37 • 690 ~! 
'!,.fOt,!87 1-i 
3,285,855 M 
1:,'.{96,31Ji ~8 
~,60-1,153 33 
0,337,456 76 
6,li83,53S 70 
ô,7-10,145 60 
6, 97;). 6-10 91 
n ,'i:03,335 f.2 
7,406,067 SS 
7 ,5'20,811 7t; 
~ ,680,969 2D 
71583,937 87 
7,0'l0,'l'l9 H 
7,GH,82fi 72 
7,418, 7!11 40 
7,5A6,676 02 
7,741,•112 81 
8,•156,883 61 
8,563,831 72 
8,599, 6J2 t7 
8,62B, '!15 !12 
8.760,19'! H 
8,959,163 17 
~,~H9,33i 98 
9,439,3~8 69 
9,712,,IJI 56 
to,_'tDl,179 27 
•t0;631 ,0116 _GyG 
10,868,687 89 
11,015,657 •!3 
11,291,356 66 
1~,827,607 2G 
13, 9':'!9,Sf.l2 25 
i7,-!91,4H .., 
~~.67.7,010,65 
'l3,5JO,Oi9 3.1 
irn,476,858 ro 
3ó,332,8G3 05 
36,71G,719 94 
33,638,997 9GN 
Ui GY7( f HNHà 0 18 
•I0,709,6!6 67 
4~,7,.18,60'2 22 
H,263,3-ll 87 
45,011,379 61 
',5, 393,383 48 
46,406,001 12 
42,477,315 08 
4'1, 720, HO Dl 
1-t,89:1, 71H- 9i 
43,3~1,0G5 78 
~3.~8,5'12 48 
·13,661.ï68 3J 
·13,000,$81 64 
•.H/2ó2,'1!H H 
·,1,oos,220 89 
<ll,96l,621 81 
61 ,065,li30 80 1• 
61,828,111 !O 
63, 205,60i 7-l 
65,50:1,HO 18 
67,033,3.Lo 7'1 
G8,GOIJ,t,J2 92 
00,085,730 67 
G!,620,781 0-l 
oa, 2GO,SS5 91 
04, 73S,ff'•II U~ 
GO, l!6,358 69 
70,760,4!;() 77 
72. 70'/, 349 6 ·• 
74,680, !/Ql ~3 
76,189,1,G 05 
77,G•S, 7,;1.i :il 
"lO,rd0,05!', 58 

s.er-, ~oo,su 3' 

-t,!t~S 8! 
H,~01 H 
40,967 28 
80,93! 86 
n1,932 1s 
i79,762 B· 
'.?..l-7, 0'!7 50 
329,07~ 06 
401, 72~ 67 
463,629 21 
4SS,568 8-l 
617,6.56 1-l 
652,001 4·:I. 
580, t87 01 
607 ,!19 42 
633,915 99 
655,78'1 33 
676,783 61 
700,Ut 71 
7!t,89S 99 
768,!60 19 
795,939 3ï 
810,561 6i 
87-1,681 15 
010,-i22 05 
o,o,oia 7.1 
075,•155 07 

1,010,10J ; ° 
1,088,0îO 39 
◄G 1:!0,3;9 . DT 
i, lîO, 039 07 
J, 232,628 76 
1,313,231 3$ 
1,378,303 6·1 
l,13~,812 05 
NGGvg°H GJ; :7 NI 
1,689,,ioo :i-1 
l, 7·18, 226 1:) 
1,24~, 065 7! 
2,616,81! 46 
2,70J,360 67 
2,035,071 72 
:~,7~0, 41:07 DTDT 

3,020,52q 60 
1,220,701 58 
-i,'17J,1l2 ó5 
,_l.]71,533 27 
5,120,395 35 
5,.'J7f,606 06 
5,787,077 l,2 
5,·i!l,037 97 
5,6M,fl7 30 
6,080,6:.3 49 
6,31\),020 GyH_ 
0,657,66J OGC 

0,808,!6,I 60 
7,073,355 s. 
7,3l7,'l1r. 9i 
7,633, OJ5 Y6 
7,916,0S~ 83 
8/2351◄,lO 3~ 
8,5"-8,08~ 6i 

10,086,QS? 3J 
i0,76fl,628,~I 
ll,OJ/4,760 3, 
11,730,710 80 
!2,29~,0II l~ 
12,Bî0,878 07 \ 
13,,J6~.789 76 
j,~,07!tt008 Dk_ 
H,733,055 0 ( 
16.401,0!U :li) 
17,202,805 12 
17,518,510 2J 
18,31r.,377 16 
1~, 163,Slu 37 
CYN Ga 0 7Hé 0 / :JO 
20,~88.RliJ 4~ 
21,737,r;.1() 2,l 

l~,s&J 80 
118,661 !1 
915,SOO 12 

i,ólR,~23 OS 
!,!'!6, !69 !9 
3, ·165, 6-f.7 - (i:1 
4,613,351 71, 
5,833,~~.-; 3S 
6,730,lï9 13 
6,937,tGï 91 
7.!2S,7t41 -14 
7,<193,267 40 
7,7S6,3JO 30 
7,086,254 3~ 
8,US,001 18 
s.~11.&% vg 
S, ~'.19,720 20 
8, !97,0J 8 05 
8,31~,039 43 
8,l-13,620 39 
8,3-11,~6 !1 
8,537,'7!! IS 
0.207,-113 !6 
9,128,51! 87 
0,509,965 62 
0,606,2G2 10 
9,7Si;,917 Si 
0,978,32S !7 
lO,'lSG,.\H 37 
10,659,76$ 5S 
10,882,-l70 2~ 
H,423,803 o, 
H,9~'1,C?97 52 
i!!,~30,891 -13 
l2,178,i60 ·JS 
12, 7Sl,SOS 66 
H,•lt6,097 60 
15,613,1-18 0 Y 
i9,537,'-lo6 72 
25,i03,86! 01 
20,30ó,3JS 01 
jO 1H,no s~ 
39,053,07f 0.1 
,J0,6-J5,2-JS -~1 
12,no,102 te 
42,963,601,63 
45,•ISl,H9 $.J, 
47 .~69,017 67 
49,?3,J,050 03 
60,71S,450 63 
60,305,021 ' 1 
51,020,638 G··7 
18,S6G,S68 67 
·.l!l,039,761 :•2 
19,li0,-109 G4 
60,129, ~30 37 
60,5Gl,8t•H 32 
61 ,Ol~,011 9~ 
51,603,827 19 
f,!!,168, '25~ 9j 
19,213,367 21 
'>0,609,601 33 
6t 1i6I161,1 l•l 
G~,S!H,739 31 
6J,'H0,4S5 i~ 
67, 1Ur'·6'l OS 
GY,32ô,35I 8,1 
71,~80, ~~, 60 
73,656,6'!0 ,Jj 
i5,i00,3~0 S8 
77,9~9,9-JO 99 
~O,UU,?'29: 3! 
86.370,'1:la 71 
8/l,278,0(,i Dl 
91,133,7'16 71 
03,7-1.J,111 ., 
or,, 1~,o,:u 1 2=-, 
98. !",i7. ; ; g DDDT 
f01,217.M5 i C 

◄21,'N,671 (7 / ~,,n,3~S.IH6 ?l 

46,3ÇS 32 N 
110,800 SS 
305,510 87 
3S8,t5S Bi . 
402,orn ,ar, 
UJ,031 itó 
ll07 ,70') 04 
809,863 6-1 

l,'!01,<137 75 
1,12-1 423 00 
1 ,609,03') 71 
1,68-1,00G OS 
1, ï07,65! 71 
f ,M0,"7-1 69 
1 ,900,510,iS 
j,000,011 to 
2,H,7,171 Gh 
~,357,-17-1 iS 
2,1S0,-I0S 3-1 
s:os,1,120 11 
3,37i,:J06 ( ( 
3,671,291 9U 
3,662,695 18 
3,•173,132 97 
8,0li ,687 76 
0,0SS,S03 3l 

10,033,3~5 1N 
10,01~,315 os 
ll,~110,308 !0 
!0,031,765 7S 
3, !61 ,68ö l'i 
3,461,·183 63 
3,6~0.42J 41 
•1,5oJ.i~~ 39 
1,590,500 83 
4,210,7-i-O !8 
·1,!33,359 31 
4,138,796 97 
3.0'10,998 -U 
3,824,38! 00 
·l,051,731 ;3 

. 1, !30,0U ' U 
1,386,000 j,I 
·.l,ö76, !16 63 
1,663,GIJ; 01 
,1,,J05, !!8 01 
-~.780,256 ~7 
ó,079,79ï 30 
6,083, 5J3 08 
ö,~00,080 33 
6,282,707 09 
6,120,633 66 
5,630,3JS H 
4,725,818 66 
.J,!'i~S,6G6 5G 
4,G03,3!J.j 7J 
1,787,811 07 
6,035,f;i~ 07 
6,125,!0S H 
;;, \fl!J.~~2 9,; 
5,7O,r,25 06 
5,ï3G.407 3-' 
ö,M0,!08 02 
G,5H,500 24 
o,so, 1:11 7-1 
n10.,n,1n2 -:- 
7, tsz.ro« r;.1 

2~i,3fG,l)(jl 16 

U6,638 83 
600,000 • 
501,01:0 
500,001) 
500,000 5 
600,000 • 
soo.ooe " 
5/JO,O<:o • 
500,000 • 
S00,000 ,, 
61 0,0t O " 
!00,00IJ ,. 
600,IXJO " 
60",001 • 
50·1,000 • 
500,()0J " 
600,000 • 
500,000 • 
600,()()() " 
600,noo • 
soo,roo 
600,000 • 
219,600 • 
~19,800 ,. 
!19,600 • 
219,GOO 
219,600 

~19,600 " ·N 
ilD,600 ,. 
srrn,600 ,. 
219,600 • 
21!t,R()O ,, 
!10,600 • 
!19,COO • 
CNé G9I I NN 

ONT 

!!l8,6SO 
-i9ï ,SQO " 
407,SOO • 
.f9j ,soo 71 

<107 ,800 5 
-l!Tl,800 • 
1IYT,800 • 
49i ,soo " 
J97,SOO • 
497.sco , 
•J'li,500 " 
407,SOO , 
49i,800 • 
4!ri,890 • 
·!97,800 • 
407,890 • 
-197,800 

13,501,338_83 

l~,888 80 
418,661 ~7 
915,800 I! 

1,618,623 IJS 
~' !!6, !!69 t9 
3,"65,617 6,1, 
4,1»3,351 7-i 
6,'33,!:?S 38 
8,730,H!l 43 
6,917,i67 or 
7,!!8,7H ,1,,1 
7,J93,~1 .IQ 
7,801,709 68 
S, 13~, us -J7 
a,-i33,5a os 
8,603,0iO 80 
8,6A!, 600 60 
a.121,01& !O 
8,919,800 <YI 
9.0-J3,JH 03 
9,&10,382 96 
9,961,706 ° ; 

10,806,ó!S Oï 
lf,111,618 05 
11,!i7,618 !9 
il ,3~6,636 Sl 
fi ,7!6,-163 ll6 
tl ,970, !~9 ~7 
t !,433,63'! 59 
t!.1H7,!JO 76 
13,36!,878 56 
H,óOl,!4..8 13 
16,316,(1().i ~ 
15,0118,183 li 
l~,0-11 ,00·.I 61! 
16,257,9!1 9U 
'1l,3G,l,tiS5 36 
25 ,7S3,4SO 8! 
30,9ï0,73 !3 
36,608,177 03 
38,().j6,667 ,o 
39,0~,715 67 
42',.8 M, 75'i t.J 
·l-1,6-09,732 07 
·16,8.W,~16 63 
"8, '!66,304 O'! 
51,069,510 67 
63,''77 .•93 83 
65,UIG, 110 / HNG 
65,835/153 60 
i,5,7!.J,619 89 
65,91'.',7~1 3.'1 
63,6Hl,10l 7° 
5.J..167,685 i5 
6-1,8:U, H5 68 
65,703, IJS 90 
56,!13,366 1.3 
GG,605,0i3 1-3 
67,200,883 76 
57,065,461 64 
65,61-1,!.91 10 
66,517,0SJ. 60 
66,663,831 %3 
07, 93-1, 87~ 8ï 
69, ~70,403 10 
7!,IS.,4H 5' 
74, 1411,511 ~o 
76,369,416 3i 
78,56î,96i 39 
80,956,61'1 95 
83,~i,749 13 
:-:;,7~.Y,Cl65 114 
9'1, 1 tl ,8t9 36 
\ll,016,371 !l5 
97,019.89-i i3 

100,251,701 2-1 
1:e,!lo; . .u2 N·Hk 
105.f.16,Gr.3 01 
J!!S,4(/) ,/fi() ,/5 

6,tG3,4llO • I 3.<,311,~ió,0>,9 !O 

!835 
1633 
1837 
IS3S 
1838 
18-.IO 
IS.li 
é ré 
18-13 
{8-1-6 
1816 
1~16 
18-17 
IIIS 
!819 
1850 
1851 
185! 
!153 
185i 
!81ió 
1850 
1857 
1858 
.1859 
1•6,1 
1861 
1861 
1863 
ISP4 
18''6 
1866 
1887 
1888 
1869 
1870 
1871 
187! 
1173 
18H 
1876 
IBi& 
lii7 
!Sil 
IIH 
!ISO 
1831 
!SS! 
1893 
!SS} 
ISSS 
1886 
1887 
ISQ 
1839 
lSOO 
1811 
ISO~ 
18'•3 
1691 
1895 
1196 
1897 
1898 
1809 
1900 
tOOI 
190t 
1903 
IOOJ 
1005 
19tJ6 
1907 
19'8 
1~0, 
19JQ 
1911 
IOIZ 
1913 

(1) Co loyer gul ótolt imputé nntërleurement sm le budget clo Ja dette publique, cstcomprl,, à pnttlr de J007, daoa les parts derecelles 61lou,es 
,ux ccmpagntes dont l'.f:tatexplolte es lignes. 



A 

N° V. 
B vg° T 

llÉsULTATS FJNANcrnns de l'exploita.tion des chemins de fe,· par l'État, d'après 
HH / 

I\ECOU\' REllllNTS EPH / i PARTS ,:,,:.S."'.:2 
effectués au profit du Trésor. E'iSEMBLE 

EP JJJGA· A DES •1ECET1'ES 
t:cl wt~ 

versées 
l)ÉPENSl·:S 

·«i 5~i ° Q 
z: aux sociétés D'KXl'l,OITATIOt Pf;;>;Stol'IS. ENSE~IRLE. ,,: h:: c·v Hccel!rs 6v° qgk_; rectites 
AO ö h:::A:: 

' •• 0 divers con ces- brules. A 5AGAA 0 C. du trafic. o/ (,1111H•xe vlt). sionnaires. 
1 2 U ' 5 à 7 R . 

1835 13.5 .26jl997 60 305 . H ~w~~,~u2 50 vg; G; NN H:H' . 168,8U 0 
18Jti ,5.7 825, 13~ 85 41il 16 . 8~5 ,füJ4 01 431,l»G7 H t31,13l6i 
1837 90.8 1,rn;,os2 01 892 li H J,H7,675 18 1, JB!.l, f!S8 ';'2 H 1,1i;9,088 il 
1838 i02.6 3,0~1 ,s:n ,o 4:.14 211 . 3,0!JS,'.HJ.7 Gn ~,76S,61t, M H 'l,76S1tH6 6-1 
JSJO 273.3 4,'2~9,825 0-i 51,001 82 . 4/!82,8~6 8() 3JOS2,99i 23 H 3,082 ,W◄ '.?3 
18,0 324. 7 5,~3::i, 167 0~ CI G33é / U E 5,355,046 3$ 3,077,9~' (J8 . i,077,0-); 08 
1!141 3t0.5 6,221,,J:J:l 66 ~5,~i5 43 H G,:IBr,~oO'.) •i,469,3S7 gr; H ~,400,337 95 
1811 398.5 71458,774 2U 43,088 20 . 7,501,862 49 4,,96,3:)9 13 H 414.9H,l09 13 
1~13 .§S5,,5 8,994,1,39 33 34,18l 5-1 9l023,S2l 87 5,39,3,SM 52 E 5,393,854 5~ 
18H 5.19.8 11,226,3!0 87 21,14~ 88 E 11,217,460 75 5, 9ï7 ,027 0.1 80 H ~, !li7, l07 o:s 
18•5 5.;9.8 12,401,750 22 19 ,09~ 09 H 121420,850 21 6,:I06,28â 15 810 " 6,l07,lll 15 
11341) 5:)9.8 1:!,r»ï.2,111.1 m ä Gé . i N. 13,59f.l,571 2'.l 7, 1~3, 27$ ïS 1,263 H 7, 1,,,511 78 
1S4, ó69.6 14,li,H,367 7é 1u,oa2 ;s 46, 36S 32 1~,7j'1),388 10 !), 2U0,9j6 09 ,,:il9 . 9.W:?,'!7;>1)9 
Ni Yhkx 1é ANH. 12,01i .885 03 1b ,o;o 6~ H!J,890 58 ,~.302,8:w 1!J 8,8:>7,~12 47 1,7GB H 8,$;>9,280 .\j 
18l9 62-i.f, 12, 93.>.U20 91 r,O,O!l1i rs 305,~IO 87 1-1,291,SlS ea 8, 164,IOG ïl 1,!l~ll . i, 166,&?B 7l 
1650 0'.!4.G 14,663,625 JO ,1il:!~O j g 385,155 O! 15,0fü.l,01!) 77 9, IU4,6(ïf 39 4,113 H fi, lt'S~!.1~0 7DT 
185! 62,\,(i 151885, 4SS n /49,826 9C /40t,9i0 •0 16,a38,291 49 8,608,0:2? ~'-'• 5,811 E 8,6U,753 Ul 
1852 C21.6 16,913,20î 54 ·70,829 46 421,03! 15 I7,liOS,OG8 r5 ~,495,317 18 5,3W, E 8,500,672 lS 
185:l U3U 19,070.1,68 26 87 ,f,83 iu '1071 7Ci0 G!f I!)17~5,0l2 O!i I0,013,3n0 I i 5,327 E lll,018,657 0~ 
1$5~ 036,r, 21,,67,88j 59 80,83:l 29 899,853 6•1 ~~1748,f1H ~? 11,20~,418 49 S,'!Sl . ll,:?9i,7t9 .;t, 
185& 6:>2.4 23,230,;r,3 73 111\,0$3 72 1,201,•37 75 2!,,:J16,'.lö5 20 1:3.058.256 ïO 4,159 • 13,003,013 3I 
1856 713.1 2J,r,r;1, 168 25 120,s,8 u 1,,2.,423 00 24,1112,IGO 5~ 14,MS,2fiS 67 1,3'!5 . U,ll'i5J613 67 
1657 744.6 24, H3.0Sl 9.\ 91,327 ~2 1 ,509,0SO 71 1~1·74:l,.t90 07 l-l,5W,8~8 1? 21,4l9 • •• >$.J2 ,307 ;9 
1858 74".7 25N621,:!:38 O!, lU2 ,860 30 1,683,00•; 06 27,407,J'!.!i 41 14,H~I 10i I Ol 27 ,05Q .., 14,98!J,0~.1 ~H 
1859 7,'t5. 7 :w,:11a,a413 ~,~ 9~,469 4{1 1,767,652 77 28,177,469 10 14,505,W9 13 :n,773 E 14 ,~3:l,.i;-1;·! 13 

7i I I 747 .2 27. 760,104 1.; SI ,020 45 ., 1,800,374 9i 2U10-t-i/i0ô 28 . 14t:?72,624 5u 28,163 " 14,300,i87 50 
1801 748.6 30,91\J/1114 0-'1 81,927 03 1,9001516 1:> 32,931,9j7 22 1',62l,661 37 31,901 H l,i,t1S'.'i~5ti:! 37 
11162 74~.r, ao,riss,s40 21 113,-155 61 2,000,941 10 3:1,10311::-m 9:! 15,209,556 36 32,319 " J:l,2,U ,005 36 
1863 7,8 9 3l ,iZl.26'1 37 10·1,01s 12 2,147,171 12 3:!,9il1,414 31 l~,783,llü3 7U 40,317 " t5,6:.U,'.!80 70 
1861 HS.6 33,7.\1,,31 40 ~30,014 32 2,357,471 18 30,~W,916 00 17,3i311JO 15 GgGHQQ H li ,116,52,j 15 
1885 749.2 3/i,608,687 1H 10l,&i6 60 t,480,408 34 J8, 193,002 02 19,762,285 54 liJ,MU H lO,Sl!:,,804 á,i 

1868 ,H~.8 U' ,G~l ,531 Pl JI? ,OOI 64 3,080,410 kh 31 ,88U,919 66 ~,401, 115 01 ?2,0lii . 2J,.17J,J79 07 
16G7 NN9CG 7 30,814,562 40 IGri,165 72 8,372,306 88 ~0,3á2,035 " 24,242,407 6ó 81,0:16 • 14,3:!•\,343 65 
l~ij8 862.7 Ut G ä 1}1i . I i HU 1,}j,~02 58 3,67! ,2;)1 6S 42,001,615 00 24,075,U6.\ m, 79,526 . 2~,151,590 o5 
1669 i ) CH 7 3Q,849,ï72 91 t22,2ït 75 3.562.695 18 43,534,{ï4'2 3,1 24,681,372 77 iS,3\H . 2'4·,;69,763 7ï 
18;Q SOS.7 ~1,s2s;oao 89 GS,195 Uà 3,473,132 97 45,3'66/1:>9 22 :n,.4iot na 87 87,191 . 15,s;s,un &1 
1871 1,422.2 67, 172,M1 33 fl4,tjU6 47 8,U47.68i 7fi 66,185,030 56 35~305,235 Qg 91,9a1 . 35,~97,112 06 
ISH 1,-1û1J.6 68,428,SW 16 172,988 04 9,988,803 3 63,500,311 51 42,629,IOff 0~ 91,199 ., ,2,720,30~ 66 
JR,3 1,871.1 ,;r I i80,'2ï3 ~ 163,768 1~ ltl,U33,3~5 51 n,86ï,:JG6 ;3 ~t,62:!,667 !W I01, :?,l:? . 54..72• ,8~9 C. 

18H 1N112s.1 77,Ht!.40;", SI 125,834, U Î0,914,:Há 02 88,222,555 26 60,ri76,364 01 10:!,4!.l H 00,6i8,tl5 01 
1675 1,966,!, 70,393,950 (i'J 101 ,eeo 18 ll,240,308 W 87,742,148 76 ~8,761i,!18l 59 1~1,SS:? . 58, 9011, 463 59 
18,6 2,053.2 ~0,470, 16-1 é 3 109,735 ., J0,031,785 ;5 00,614,666 14 $7,9lö,88:l 91 1'27,i-417 » 58,074,6?9 111 
1877 2,144. 7 87, lït\9rn 02 107,656 00 3,261,685 JO U0,649,2!0 91 55,~io, 139 2!> 10,041 . 55,!:i50,0SO 29 
1878 2,435.3 911,909,891) 85 98, 7!H 68 U ,461,~83 03 94 14ï3, 160 li 56,29115-i~ 31 v; � Hv; ° H 56,479,6ï8 37 
IK7V 2,5&2.0 UB, 187,064 ' 9 ms, 3I i 0 s 3,620,42.1 41 g<Jl9l3, 197 66 ,s,ooo,3~3 11 193,161 . ~8,853,654 71 
1~80 2,i24 .o l01l,Jl7,0l2 72 88,756 0J 4,501,121 39 113,909,9;1 12 63,857,314 40 193,346 • ll8,8)0,6SO 40 
1881 2,860.5 108,9.">3,tiOO 62 102,3H 9g 4,591),590 83 113,046,59> 1-i il,66.$,~;jf ~5 202,84$ . 7 l ,li&7 ,399 -~ 
1682 3,00~.o 116,133,863 74 00,131 37 4,210,7-16 28 119,131,741 3U ï4,80S,90~ 32 217,0JO • 7S,025,V38 31 
13;3 3,074.1 ll7,511<J,1Jl8 14 I0J ,0h6 O;j 4,293,3:JD 31 121,~53, ïM 07 7.1,5.1,033 ~7 2;8,207 . 7J,8:?.~,~40 27 
1884 3,129.0 116,om,,!jaG 11 90,285 39 4,13R,ill6 07 120,328,819 IJ i2,424,701 77 296,529 • 72,121,310 77 
l6Sö 3,113.1 ll617001015 lO 104,4î/4 24 3,920,9~8 t. IJ91 725,4S7 78 ~0,4"4,673 50 309,1:-i0 11 70,70.1,911 50 
]886 3, 109,0 113,467,191-10 89,887 36 3,824,l81 00 117,381,461 .66 65,U16,550 15 3;1 ,731 . 6'-i,26S1PHDHkk 15 

1887 3,216.6 120, •-~~J 735 !;0 70,081 89 -1,054,'34 73 124,280,45:! 12. 0$,847 ,567 41 353,876 . ü7,:Wl103 41 
1888 31226.S 1 ?7, 221,757 7! 87,500 :,1 ., 130,024 43 IJl ,43~,288 5S 09,Qfi.51'2~0 OG 385,152 H 70~37J ,432 66 
1880 3,'.!-15.4 132,,69,463 73 U4,?14 47 -.,3~5.ooG 14 136,920,084 34 7~,il4,&3:! t.0 4:"J7 ,fil7 . 75, IU,l49 IIO 
1690 3,248.6 . 130,IHli,780 22 00,92:~ 32 4,570, IU $3 141,2;,J,519 07 64,045,523 46 461,510· • s1,510,102 .e 
Jgg1 3,269.4 13S,OR6,30Z HH 80,34i 49 41fö31667 91 142,810,.114 40 8~,22-i,51-t 76 462,550 "' 8i,7Ui ,06--\ ï , 
180~ 3,215.8 1J!i/l6B,Hi5 70 6~,247 02 4,493,:?:!S 91 J.rn,Bä3,4:JJ 93 62,4f;0,4:!8 i6 509,296 . &·!,969,721 76 
!8U3 .J,2î8.7 140,73:'1,750 88 62,857 08 '1,780,250 27 145,~81,864 23 Hl ,~93,51,i Á 7 &33123S H 82,1211,75? 68 
189~ 3,288.6 141,Hll 124\1 60 8418l9 18 5,07U, 797 30 152,075,8;5 08 8.),307,Ufi:? 412 CifH,.209 .• SS,869,171 42 
189:i 3,WB.8 14!),ó43,634 71 -Ol ,853 73 5,081,513 98 i5t,l'i95,00~ 42. 00,8:11, 177 C1 615,012 . 91,416, \~ 25 
1801) 3,602.1 155-N079N70:l 21 86,617 29 5,2~0,080 33 100;4~6,430 ~3 é 1 ,SU0,429 N9 675,629 . 92,266,058 18 
1891. 3,9~1.6 174,754,436 78 68,039 86 :},28-:!, 107 09 160,!05,781 -;.i rI U1I I 91Nî ·- à 0 ?H, 113 H 103,7l0,792 E(I 
1898 4,003.11 t82,9101!JO'.! 1:i 50,417 47 ~, 126,513 %à 188,lll,913 16 108,U!1UC' 68 764,366 • 108,li0:>,690 68 
1809 4,0.10.6 198,U03,009 !l7 118,418 6? 6 ,53013~8 u 20,,012,ns n 12U,8il ,691 3(1 809,395 ~ 121 />&0,486 30 
101)0 4,060.1 20t,:J?,4,6ÎG 63 101,571 4,1 ti,nt»,l-◄5 > 209, 162109;, 60 14.1,034,',iO 39 019,620 . 141,9.14,0W 30 
JOO! t,048.6 203,114,0~2 n 1301:169 OB 4 ,M)5 ,5Gr, 56 20) ,846,738 77 U0,4ll8,2IU @6 • 90(\,2011 H 141,301,5•19 80 
J00l 4,0!i!J.3 210,710,113 33 2lG,2l2. 74 ",8r.i3,39l ï:J 11i},f.i05,'i20 50 135,30l,948 60 91)0,307 H 130,26,,311' , 0 
l9U3 ,,0:,2.0 220,0U-l,OîO 03 312,6~4 ,17 ,,187,841111 2:26, 10, ,606 47 131,223,878 7R 1,t70,'1S9 ,, ll5,39l,6f,7 3, 
ivo, 4,031.0 l27,17~l,145 31 ,r,q,11~ 1; 5,035.622 01 232,?83, \82 12 us,4n,eo; . C 1,250,390 " !l01i'281U97 92 
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( f Oj ) 
les recouuremenls effeclllés depuis ·1851'.> jusqite fin 1915. - CoEFJ.'IClRNT D'EXPLOITATION. 

( 0 2s o( t 4 4 éo2( G SOI.DES ACCUMULÉS. ·A G: 
CHAIIGES Z I .,; 1--.l ~ 

Voao! ! o( A ◄ H/ u •.. 
Fl1'A~Clt&IS, ri; ö z 

là;, •.• z; "r'ITlS. <.:"' < (Voir annexe IV,) ,1ç1u. PASSIF, .lCTIY P.lSSJr. 0: 
u ·., 
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13,613,926 97 ll,277,fil8 29 2,306,908 68 H . 21,291,526 03 511 07 1650 
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( 102) 

N11 y •. ;.. - Pona Mi■o111. - Solde, annuel, de l'exploitation dans l'l,ypothèse de l'eziste,ice 
d'u,i compte-courant d' itltérêls avec le Trésor, considéré comme banquie,· d11 chemin de (er. 

t 4 4_o( H 

Soldes elfi'.d1fs, tontes lléj11:11sea 
et cl1ar1:e< li11uhlées. 

ANNUELS. 

.lCTJr. 
2 

PASSIF. 
U 

SOLOE 
BAL:}(CJ; en tenant compte desl intérèts 

COUTI D'IIITÉIIÈTS, ANNUELS. ACCUltlUU'.S. 
1'1~Tidr.l 

N 
.ac-rar r u;s1w. r.LSstr . .lCTII. PASSIP, . 8 9 

4 1 5 9 7 
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1847 
1818 
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isra 
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t.66 
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' HP� 
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4.îl 
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4.13 
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4.51 
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•'-~l 

E ; } 
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-l.53 
-l.53 
4.!iJ 
4.53 
(.52 
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G, 5-l 
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-1.29 
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4.29 
4 26 
1 23 
% CU 
UH/ à 
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3'91 
3.,a 
3 93 
3 93 
3.91 
3.57 
3.57 
a {lb 
3 57 
3.55 
3,53 
3.52 
3 52 
8.16 
3.lG 
3.15 
3.13 
a 13 
a. 13 
3.13 

. 8,125 
3.12 
3.115 
3.11 
3.11 
3. 108 
3.109 
a.na 
a.111 
3.11 
3.li 
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2,206 31 
7,729 10 
3,349 00 
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787,353 17 
990,633 •9 

1,222,577 93 
1,119,677 17 
1,571,260 73 
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),662,757 12 
1,700,613 81 
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SGG,102 S7 
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16,333 i à 
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l,071,133 59 
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l 5-i-1,305 68 
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3,054,592 28 
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3,889,029 88 
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3,957,624 31 
3.864,857 à 0 
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1,205,057 IS 
1,,83,!60 OG 

74~,SGS 92 
300,000 33 

ô3G,682 77 
2,318, ?Gl 83 
5,110,8-i3 05 
4, ioa, 912 42 
t,620, ~3:;: ,, 
!i,129,748 l2 
-4,36G,34'7 " 

158,652 32 
1,427,999 G3 
2,309,011 u 

3 ,25S ,900 46 
7, <01,691 64 

2.Gl ,128 31 

!?,012,64.5 83 
3,06S,9Gl NDà 

2,217,550 4,2 
5,330,617 39 
4,891,054 55 
8,589,180 78 
7,054,235 93 
8,8SD,D02 86 
I0,909,GU 95 

111 651,SS 
9,164,583 43 

10,361,903 40 
8,035,414 79 
7,020,587 36 

% 

1,110,956 a• 1 i,tsa,s,s 15 
1,871 079 41 • 
l~.Jlt1iZ453 » 

1.7(3 221 19 5 

UT,Sl3.053 IJ 1 136,081,401 75 

21,16743 
16,473 S3 

684,56.i ,, 
1,213,050 S7 
1 ,OS-t,%2 01 
1.279,426 03 
2.99G S25 49 
3,111,031 80 
3,!i25,078 85 
2, 19:1,231 25 
1,723,946 14 
1, 7.2~,625 54. 
3,104,948 84 
5,GB3,1133 U 
.J,530,648 23 
-i, 122,667 59 
2,490,419 78 
1,,s1,8s2 54 

!J-15, 853 08 

l.G58,006 :?8 
l,30~,960 50 

.J29,409 ::iZ 

L~1SH,51J5 6~ 
9,429,738 9). 
9,901,133 13 
3,<77,792 93 
9,074,334 62. 
S,160,5-it,05 
7,646,519 22 
5,1~5,381 16 

11,523,924 07 
IJ,~Oi,984 9I 
D,916, 188, 72 
11,736 43J 41 
10,651,275 40 
i 954.996 99 
583,012 as 

2,820,694 51 
2,014,9'17 81 
~,606,807 1S H 

G,9U,G60 25 
9,8~5, JOZ 04. 

s.oas.uas ot 
8,339,462 51 
6,7'17,015 n . 

404 uu 77 
l,~3U ,{;87 76 

17 108.127 75 

250,687,098 'li 

~l,167 13 
37,641 26 

722,20:i 26 
1,935,256 13 
3,019,31& 17 
4,298, 7H 20 
7,295,~6~ 69 

10,406,001 49 
13,931,0SO 34 
l6,!2-l,9ll 59 
lî,6-18,857 73 
19,578,683 27 
22,683,692 11 
28,3G7 >MS 2~ 
32,897,713 48 
37,020.8S1 07 
39,510,SOÖ 85 
40,992,el!3 39 
-Il ,938,537 07 
41,195,668 15 
.t0,895,667 82 
42,553,674 10 
43,859,634 60 
~4,289,0H 12 
43,652,861 35 
41,338,599 52 
:J6,227, 756 47 
32,0Jô,78-i 05 
27,408 Stil 05 
22,274,102 93 
1'7,007,155 93 
18,549,697 16 
18,391,0H 8•1 

· 16,963,0,r. 21 
1-1,65,, 03J 21 
11,398,133 75 
3,996,412 Il 
3,735,313 8) 

16,519,912 45 
20,009,651 36 
35,970,784 4,~ 
H,44S,517 ,2 
53,522,012 I GN 
61,683,458 99 
69,331,978 21 
74,407,359 37 
86 021,283 41 
97,326,268 04 

10'7,242,4~G 76· 
ll8 978,891 17 
129 630,166 66 
138,585,163 32 
139,168,175 67 
136,255,529 84 
133,186.568 58 
136,007,263 12 
138,021., 190 93 
140,628,998 11 
138,-tlll.(4.7 69 
133,080,830 30 
128,189,775 75 
119,600,594 97 
ll2,5J6,359 04 
103,657.356 l& 
Y2, 747,731 23 
99,672,391 48 

109,Si? 493 52 
108,81S,SH f,7 
99,651.258 24 
89,289,354 Si 
81,253,040 05 
74,233,352 6~ 
82,27l,3S4 n 
00,611,847 1, 
g7,338.8'2 aG 
92,650,016 21 
03,Q54, 980 gg 
97,~~4,56' 7' 

11, eoi,6vs 49 



N° Vl. - Recettes brutes de l'exploitation po» trains de voyageurs 
et trains de marchandises. 
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N° VI. -- Recette3 bruits de l't:1:ploitaticm par 
IU.. 

· A 
Tl\AINS DE VOYAGEUn:s . 

.,; 
<> 
'<I> TiCKY.'f$ COLIS r: \"OLI.GP.Ul:S cous rntTS P!qUP.TS r: (\'eutréo porosprès. EEP de ) t à t Hà o ( H (Service. FIIAlCES; ÉQUIYJO&'l. CHEVAUX. tln.ua (.Str,lcc, 11ctri11r 

loult, rn!égorie1. los stations. [ouruaux, et mixte•.) Intematlonaus.] 
1 / U % " ,; 7 rk / Hi 

P 
IH3~ C9i G/ . 3 , 0 H . > A . . . . 
1836 82~,13'! 85 H HH H . . . . . 
1831 l,3!l9,986 &S H 16.~9, 3• H . . H . . 
1838 2,935,817 73 H 103,411 39' H . . H . 
1839 3,636,5H 21 H 132,Sli 48 . . . . 68,597 ~ H 
1840 ,i,016 0}0 33 " 132,2;3 60 . . H ~,~J7 GI 12.l,!171 . H 
D> k 1,113,751 7S . IZ7,2<9 40 . . . 25,113 OJ 130,713 60 . 
1842 4,682,131 6• H 2')7,570 10 E . H 2.~,fSu7 . 176,03? . . 
18\l ~,4H,906 10 . 339,131 17 . . 5,001 12 20,1ao o; liO,SlS 97 . 
l8U u, 1G6.548 91 H 3\1-1,731 12 . . 33,0~ 9:; 3~,616 90 201,:\3i . . 
184j 6,393,:J()9 20 H 4211/S25 24 . . so,soo 3-l 43,1160 60 un,1;9 . . 
18l6 0,833,0U 61 H iSl,)35 6:i H . 46,721 6i 41,HS 01 w,,690 Jo . 
18'7 6,8:J~, 7,S H H 530,050 $i . . 01,691 us 4S,IJ•7 6~ ll0,98.~ . . 
1818 6,007.225 H . .• ,~,786 88 . HH 105,l!lO 22 .s,~35 06 91,1811 H . 
16i~ G,'iGI ,47:! H . %86,18! H H . 11,?~$ 2? ~.010 01 7J,!)11J . . 
l650 7 ,312,5'.!j 07 H 608,915 00 . 5?/191 49 ~,.2.c1 57 18,8!8 ~ . 
1851 8,2J3,61D Ek . 69l,7US -46 H . 95,0:!$ 29 n, Ili 52 81,7:14> 30 HH 
1852 8,28S,3W .;9 . 611,703 34 H . l2!1,024 Ol 76,86} 7!) 60,3:19 30 . 
1853 8,763,0'.!1 • H 611,399 • H H 112,169 3'I 75,49, . $7,505 . J7 .ssi 6~ 
1854 0,248,630 NT . 008, 103 50 . . 183,~ll 37 l?l,M-t 2:. Jl,~ H 31,115 lD 
1s;~ U,1~5,ï40 32 . 670,5:i/3 ~2 E 

. :?l.l,131 IO t:U,61.H H 35,'i83 H l;(),530 O; 

1856 10,100,181 18 H 613,700 21 . H ?36, i84 H 121,933 116 24,608 . 61,766 45 

1857 J0,~29,3?i 47 H 627,0U 2~ . H 32.J,725 31 112,·196 20 21,703 80 68,021 8á 
1856 10,458,!162 86 . 5,,0,30? 61 H H 31!1,06! 01 li4,415:i ~3 B, 17.J 20 68,179 !lO 
1859 10, n1, 11,2 36 H 5,9,707 31 H H Jl~.:?07 :n tr.~,~:!8 RJ 19,JJi $0 67,!>17 07 
1860 11,305,873 63 

P 
516,0IS 36 . 3~11,618 93 169,33.9 38 15,:DI 00 l03,l!l0 70 

1861 11,908,810 .;s " 522,U92 01 H 3l,,421! :;o 141.il:J Dl 16,66!) 50 121,34.\ 40 

1862 12,40~1 vv} 44 H 518,50? 6i . . ,\17,-',91 36 lll,llr, 39 U,VIO 30 IH,~35 5ó 
1861 12,888,147 28 H 1>41, 136 59 . H ~!:>7 J!>'J6 Ol Ill .9;.J Ol 16,87,i 30 llZ,?50 81 
180t 13,,17,305 19 . 5~7 ,492 99 . H 41;2,r,ro 67 1.10,n,1 os J.1,9?5 60 ll9,4J6 t7 
186; U,589,81> iO H 59g,010 05 . . ,01,os:, ~l lSU,1;15 }I) 1s,o:io ;o U,001 :?IJ 
1866 13,335,386 3~ . 508,0'J? 19 . 2?1,70-t &2 49S,018 09 IOS,96') 10 12,256 91 51,129 05 
1867 15,0U, 107 H . 618,716 03 H 276,501 5) ,2.l,158 8-1 217,61-1 W ll,741 60 19,274 27 
1808 15.239,140 76 . 6W,300 H . 319,0ïJ OJ 518,100 25 267,·ti.i!, 11 14,696 li V,,J~ 30 
186!) 10.02.>,440 tl5 H G,1, 201 o:; . 325,$01 76 613,?'IO 31 171,501 iS 151 23~ Jl ,~.161 U 
IK70 16,139,076 72 . ~16,39'; i7 H 3H,158 10 693,i95 14 Jn,;1s 02 16,781 87 116,S:!S !l,i 
1871 20,468,18~ 91 P 001,2~8 91 H 4W,H640 1,141,950 07 3jJ,l1l 87 21,433,22 75,112 63 
1872 21,6,8,313 t3 . 805,.141 15 . 503,232 01 851,30.i 23 334,900 l? 18,117 37 60,165 Oi 
1873 2J,2jS,09'.! D_7 . 749,774 58 . 600,148 41 377,llSS 3Q 338.,4'.?i i4 IU,~80 0? 68,077 U 
1874 27,805,519 1ft . ss1,5a s; H 762,012 21 975,0li 61 3!3,G&i 21 21,074 38 7; ,716 23 
1875 29,260/}33 54 . 818,118 28 . 822,139 G_D v 102•, 11-1 -11 3171!\29 l!J 21,ij3? O.J ~5.185 5$ 
1876 29,00S,665 5~ H 853,'!9~ 62 . 8:?:\,l:?;) !iG !Jf>l, 111 il 339,~:;7 Dl lS,96'.1 . ~,ua 2, 
1877 29,fä9,970 10 . 80~,r,JU 96 . 818,072 41 sn,201 10 302,27 l 17 IS,'.!-~, 67 9l ,831 0~ 
1878 29,881,41, 61 . 83·1,82\ 21 . sr,7,~J6 or, 3H,~16 81 262,0:?:? 40 22,0~ -\S 92,662 80 
1879 30,476, 15? 6, . 83\,692 70 . 915,~l7 39 312,~lr, 36 l-U,357 ï5 ?1,'.11¼ 0 110,28? 48 
1880 31,701,01? 3b . 90?,272 .28 . 961,9-~I . 1,11r,,,n5 so :?18,51):J S2 3',311 69 119,0ïl 46 
1881 30,163,888 :11 . ll00,~98 56 H 95.i,501 SJ l,l37,'1!i0 30 213,0,5 73 ~3,605' :!? l is.isa 13 
1882 38, 7U7 ,B90 OJ P 911,0SI 03 . 973,6,8 88 1, \'H,!Ji1 Ui 225.811 63 40,316 20 117,2>0 ~; 

1883 39, l'.!b, 171 80 H 961,197 4S é GPDï PC . 1,0S\16! ?J 2, U21 732 1? !H,13? 17 ,S,82i ï7 15,,1u1 z5 
18S4 39,491, 7611 99 HG 1 ,1122, Nà N 5? :?1.lil!J 51'1 1,039,'Jll.l 10 ,, 735/!?5 2! 21}.l,:!!J'i li 53,tl79 40 1··0,;n 14 
IISBj tl,72J13l3 OS HH 1 HQQG PC99 9I 28,196 iO 0~9, 'U'G 3~ l 1St;1.1.i-J2 ï8 2J2,96I 2~ 50,ISS 12 151,575 05 
1880 33,731,149 61! ~,!>~9 50 074,lJI US :n,a:,5 so 1,021,~H 51 1,815,-!31 18 zoo.1:1.) 1!> 45,011 36 170,669 !?2 
1887 ,o,ooJ,119 46 121,317 lU 990,135 20 35,8!9 ;o 1,0,1,um 01 1,,113,<;81 78 19"','ill 2i 45,180 211 167,756 59 
1888 4,'.!, 132,745 8,3 m.ses 2U 1,010,112 ~~ 32,53'i !)IJ J ,Ojf, 707 4~ 1,891,®9 \9 2119,7:il tl 50,G')O 31! lH,050 11 
1889 41, ll·l,318 91 14l,4H 90 l,Ol:J,981 26 35, 11:; . 1,05;~ij87 :vg l19H,ï96 40 21'i,~07J .:;9 47 ,5~5 60 173,SïO 39 
180U •U;9.l9185!; 56 151 ,IUO 00 1,080,335 \IO 0,12, H l, 115,543 27 1,917,148 51 ?19,083 3j 53,031 85 181,413 02 
1801 46,09J,527 15 1,5.870 GO 1,108, 91, 92 43,004 HH l, 149,371 76 2,030,0ljS .78 231,071' 7l 57,901 ~B 118,7-16 96 
189? ~ô,3,13,2!;) 46 u:;,s1~ 10 1,in,1;31 o 37,977 50 1,181,979 17 2,075, 13, 31 2s2, n.~1 30 60,150 41 171,616 91< 
1893 47,123,501 Bi 16'l,30!\ 70 1 ,3~6, <JO? 77 61,G",6 70 l,IUl.019 39 2,183,114 00 2H,l78 59 6~,061 61 191,931 5~ 
1894 51,360,632 14 170,231 40 J G/ _k G1ND ér 72,516 61 1,231,~:IO OS 2, 231,C.OO 97 179,161 30 72,403 30 202,2~3 06 
1895 50,,{II l3S9 4.3 171 ,l33 00 1,635,30,1 63 63,910 07 1,?35,118:?.? z,oof,sn ;a ?:;6,0:?6 72 63,387 o; 193,706 16 
18~6 52,8;? ,800 11 18~, 393 60 1 ,723,4% 17 67,•Jt6 SI 1,201,551 !,.'-3 2,046,UH 76 269,'16 18 oo,n3 s2 207,83; 98 

,1) 1897 57, 100,l7; G; 197,517 . 1,877,608 13 70,40B 07 1,,ll1l,3H 52 2, H12/>J.; 03 ldZ,868 27 69,849 4l 218,659 86 
. 1) 1808 51,\li7,6!0 8-1 203,131 80 1.836,2:l:? :X 17,801 03 1,ss~.w; . 2,iOl,:\!tt 90 315,453 so 78,071 6ll 243,%0 85 

1899 64,0.ll 1570 11 222,101 30 2,0'?8,875 . 86,131 10 1,119,f;IS 52 2,705,921 69 ~-19,981 73 66,817 M 271,202 12 
1900 68,5'i0,602 61 213,UO ïO 2,157,52.151 8S,l!8 09 1,721,"34 69 2,984,816 98 l.iij,261 i6 tsS,810 62 278,lOI 97 
1~01 O't,5-12129::! 93 23~ • 203 10 2 ,032/;31 38 67,882 15 1 ,72!,2ll 41 2100111l9 99 351,6~ 50 118,161 o• 277,212 ll 
1902 70,033,2,12 59 2.16,SU 10 l,0001'ii8 U8 91,514 67 1, 7;17,:Jt! 7J :J.,312,379 22 3611,on s, . NGD_ör 1r, :!68,926 n 
19~} n, 1s1,U16 a:1 241,tif;l 20 1,995,SJS 51 9j,010 li 1.~11,1«1 16 J,.'f70,5~J7 9'.? 381,9"9 8~ 95,lll 01 J0?,507 21 
1901 7-1,21!1,290 46 2-I0,3jl 90 2,0'.!),49~ 01 90,350 66 1,978,000 90 3,619,091 31 3!Jï ,25S 55 9~,582 82 313,227 6~ 
1903 $1,8i5,581 52 26!,0!0 3_0 21l~t6,t9rl nz 101,9$3 111 1,9,8,033 61 3,9Sc4i,G5:, ° � EP ,118,M3 li9 10:1,091 16 3~1,0\l? 68 

(1) 1900 81,421,Q7,j 6i 271,GO! 00 2.231,081 12 Il 1,,24 21 2.HB,363 OU 4,'297r8l9 10 Hl, ~4? Ol 111,Sli\ iO 352,691 o, 
(1/ ]007 as,,;0,012 43 JBl,126 60 2,340,791 74 113,851 79 2,143,37:1 45 4,3112, 7H 91 452,330 13 IU,891 9N 3.i9,20I Ol 
(1) 1008 87,000,,90 SS 291,!191 00 2,43Z,~60 73 113,~75 33 2.IGS,OlO 72 4,201,616 811 ;55, 701 65 IU,5~9 go a:;o,21s 31 

000 au.~OO,MO 31 20;,10. 90 215-U. _; g ?i 4j2, J.18 Oi :?:10~lt,72~ 1? 3,~91,9$ 56 258. 191 7S 181,407 lil 303,409 Il 
l!JIO 103, 111:1,0~1 66 3~1),07:l E 31000/•0l 85 48;,5~5 M 2,249,4'1 7& 31 752/>22 Ml 27~t,i~9 i8 ,m,r,~~ 89 3l4,5l5 30 
1 ~J 1 9~.219,fi96 5î 32-1,,81 00 2,7,\0,R!G $0 Sfl'.,17~6 ,~ 2,~\l,!16 M l,90S,12G 87 :w,,01i 03 20•,;l')j 36 331,t\5 96 

(1) 101? 10i."&s:,u11 6i 3H'l,~0:l HG 2 ,s·,s.833 01 5l5,lnl ~S 2,~25.!,S~ 78 4/:n~l;i; 3? 307,031 71 2!0,82.1 92 3ff0,014 07 

f!')J.i 112 :,.;u .<;10 ,111 .'X'i,.)"l/ eo ~ .fl:,1 • ;.1~ .;; .;J.;,.,!>O 9'I 2.!.:tr;J;.f; O'J ~.iu.:1s1 ,2 .101.sr:: 11 ~"° n1: 21 .%7 000 11 

2.61l~,4Ht.5'.!1; 3!1 fö,:!74,-;ll-;-;;- ---- ._, ____ --~ 
8:!,88i,27~ :l:? l, 264 50 lei f.O.IH,•1S 3i IQ•1,R\1 J,~7 N7 l1t,2'.tti,-t11i tï ~, •• 4.fiCO 3: to,101.:!H 71 

{IJ Non comprle les rac•Ltu des 11ution• prorlroiro, des lia-nu uploit~ea pour compie dt l 'Btat. 
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trains de voyageurs et trains de marchandises. 
191:l. 

TltAlNS OE ltlAI\Cll,\NIHSES. 

Wk_0 s ékPrP:x N TO rA L. 1 Mf!SS,lG r.lUBS. à V0 ( ( o( a f o- t é b 6f 0 0 é r! ( r TOTAL. (Petites tslnordiaJlres (Col. 1 à gHT u1mhintlim.) marchandises. et bestiaux. eiir:iordiuim. k (Cul. 13 a W.) rk l'.! 13 Ili 15 [6 17 

20,350 • 
16,2-iO Jt 

14,285 }: 
ls,610 
rn,092 ; ° 
l!i,790 ~ 
n.1r..o hH 

n.001 M1 
l-i,462 .Sit 

21,010 ,. 
IO,!IBll 
18,620 ; g 
23.200 55 
:!'.l,263 .., 
rn,uD;; 55 
IO,lfH !)11 
11,002 ~ 
10,014 !J9 
lt),9~~ g. 
NNG' I _ ·Tr 
13,Ht ra; 
17,162 
25,'21i4 fij1 
~2.rno :h· h 
tl ,2:?•1 76 
à i Gà kC Gf k 

170, g;~ 57 
187,~7-1 35 
220,40,\ G~ 
1J:!,R02 09 
:n6,e-,;, 67 
~3:",,85'! 51 
2H/iA1 :w 
36U, 18'; :~; 
317, 77(1 06 
37'.!/iOO ï7 
4~û,252 8~ 
4'i8, . U' 1? 
4~:1, H.16 36 
470.716 2; 
4G~,67ó 71 
4;0,716 23 
'148,748 :!U 
44S,04 I 57 
4•~.8j0 90 
4!i8,-12,i 85 
>61,~01 19 
4~1J. IO!J lï 
416,018 20 
431,910 1;2 
4H,h5I 6, 
4-1~,0:!I 71i 
4;1,110 8; 
4,)0 ,053 Î~ 
<Ri ,23IJ 15 
;s~,:?UJ ui~ 
4r,; ,,,RO 4\i 
1:NN/ C:f 11, 
5'.:!.fi,106 !Ji 
51.118~0 2·1 
1f NG. ' 3 f T 
48,()t_·Jt! NI 
413,5;; 31 
421,t;:3; Il 
46(}.21i4 60 
,),Y/ . 21-1 •15 

268,!J~l 60 
825,132 8S 

l ,416,UB2 9l 
3,039,:!39 ,~ 
3,83ï ,6ái> 22 
4,lU7 ,î59 :">4 
4,396,Slll 95 
f,,185,214 f>3 
!'"l,9fl8,ft.\lj 4f 
6,83~ ,3H) 01 
7,l09,6H 38 
7,G:iü/.13/4 Hl 
7,ffiti,ï26 J4 
9Gkh) éGDHNP3ó 9N 
7,l62,2U$.2:~ 
s,rnó.392 i C 
9,188,927 (j~ 
0,lti7,l01 46 
0,7H,G:l5 01 
10,2.~1,ooo 2·i 
IO,S731438 39 
11, '.!33,552 H7é 
11,0ifi,:!'.!O DO 
li ,6111 ,711> 11 
li ,B!ll.5%! 27 
l2,5l9,63ù O.\ 
13,0GIJ~'.l:.!2 8:! 
l.l,8:!8,085 ::!.l 
H, !Vf ,!t49 79 
14.7A9,1-i4 :!.1 
l:'>1!H01 H;G 76 
14.840 396 6! 
lö, 7tlö,201 18 
171118,7.:.!2 415 
L7,961i,518 0~ 
lK,'.!155,650 Oli 
23,543,132 .\4 
24,2,S,832 41 
25,ljï6.'101 60 
31,0111,1':U 2i"> 
32l613,fl~9 s~s 
321021, 7:)5 32 
3~,33:1,01;1 69 
3:l,5f;8,224 I)~ 
3:l,200,QlG UI 
41,ft74,68<J ~2 
tU,151,005 i ö 
42,tW{,8~3 fH 
H,4·?9 861 06 
H ,209,~3 37 
40,55:i,UïO 02 
<iJ,600,561 ôl 
~4 1 !J24, HIB 40 
<i7, 182,173 70 
o8,21il ,581 67 
se, lfio.oou tJ8 
5! ,5Qf),li2:! 95 
öl,\f76,!2ij 06 
O'J,067 ,!'18'.!. 63 
57,538/}H OS 
óÓ,5:.17 ,8~3 ïli 
1é 1N1PCHGi ( 3 2_. 
à UGDf I Gé 9) 1/ 
M,201,338 37 
72,5413,:J32 90 
701H~tl,435 83 
7U, 729,943 01 
761721i,022 48 
81 , 3i;7, 085 :17 
8:J,ô2S,1'.l7 01 
V0,77l,1(lfl lt; 
n1,tt73,~41 s1 
un, 41111, li I ut 
93,2~~.U\!d 83 
99,G67 ,Hi6 ·hi 
114,1-\5,113 61 
101,281 ,4511 :•R 
J ,~,,; Pi 7 EPrÏ C I N 

12•1,9G0,Gt5 11 

2.~,-:1 fl.••n il~• 2: 

92.-4'8 21 
3\0,0IS 09 
408, 18fi 13 
ü1:2,o:;1 61 
81i6,449 ïO 
9\9, HB 32 
9j0,~HO 9/l 
11'30,0ll 12 
715,WO 19 
52'!,028 7tl 
572,tl\O ijU 
578,lll~ 9~ 
821 ,:101 63 
S:fi,119 54 

1,01:1,011 i C 
1,131,4~>2 HO 
1,nl,327 à . 
l,J •l ,310 44 
i,231 .o.:io ou 
1,300,285 31 
l,3!.U,321 80 
7 ,5!16, 704 NP. 
1,61,'1, 7;,7 9,i 
~.oü,o,s :m 
2,o&;,,s1 86 
2,0/\8,608 5i'J 
l,f;861IU,6 U5 
2,u:2,114 '16 
2,'15:1, 70i li 
2,456 ..• 38 41 
2,4$'.!,li:!.~ U!) 
:i) l~!),6 � 00 
:i,on.ooa 67 
3,1S5,8;;3 87 
3,7G:!.87l 8'l 
3,~l!):lt416 DùHJvG 
U ,9,9,ö70 15 
4,0U8,9~9 2V 
4,ri!H,33~ 6& 
,,U'•3,395- 2J 
4 .mn, 76fi us 
•i,91 '>,5l5 62 
5,156,~98 52 
5,2031355 O."", 
5,7031"1!1 Q; 
.'l,21!J,OH !)M 
5,33'1,670 i8 
~.m .suo 63 
5,.'>0i,500 21) 
5,;;6;:.,84:> 3,, 
5,R!?li,231 91 
6,002, ~J4 l 85 
6, )88,88!1 " 
G,:'.?O,M3 41 
6,44!.J,$:')'J 3J 
6,653, h; ° G!i 
1 .osc.ess o3 
7 ,36ù, 757 71 
8,147,346 73 
6;981, 15& g__ 
9,(l3219ïl 19 
8, i104 ~B.'!7 _h/ 5 
t11178,206 28 
~,Ulô,J27 AJQ 
9,81ill,:!3l 05 

10,368,01-1 67 
11,IIOLOG:i 92 
11, 11!4.3',R 04 
li, 307 ,67a Ol 
I0,101 .aon 18 
11.1r,ij,5·,o n 
11 ,oa;, l!ifi lrJ 
1:2,r,w,11 s TN 

1~.545,(Jï;i .u 

58,594 28 
412,l6~ 82 
~8,287 51 

J' f11i6,078 27 
l .'15H,U11 .fl 
2,200,95l 71 
l,2881162 84 
4,131,203 16 
4,67~,111 n 
:;, 781,6:!2 7fi 
~,fi7!:.l,!i,9 5-4 
6,35~191°3 li 

o.Œn ,301 1a 
6,20i,097 49 
7 1 :t)6,ö62 -l6 
8,7t;9,35~ • 
Il .r,:!u, 1ao H 

11,1184,451 • 
11,fiH:!,:Ji? ,, 
12,011.1;900 02 
1a,ït1,ll:1 00 
1.t,118,iO-t 30 
u,u65,6r>11 eo 
17,430,6B5 U7 
16140:i/133 5'.? 
113,7~~10H~ 67 
11,or.:1,:1G5 06 
18.Ul6,025 NxI 
19,7Bll,B80 06 
19,55ij,66'1 10 
20,538,401 i7 
20,704,235 Ni 
22, 136,6:18 U3 
3◄,609.81~ tt7 
38,~74, 121 70 
~•J,!i60,616 80 
4t1,o,1>U67 50 
t9,~t:l0,lii:! :li 
so,g·!6,39~ 3.l 
:I0,8~H,b~2 12 
53,713,SIO 78 
58,475,810 35 
6i,~06,188 32 
fi5,5SU/Hû 17 
G~,a9G,247 14 
G!Jl2ï6,702 66 
H7~2ŒJ,1307 29 
61.848, 71 r 0 
Ul,175,WJ 31 
70,355,~27 G' G:7 
75,02113~1 U5 
79,IJ<i5,600 35 
81,070,!'J,i7 11 
80,075,111 ô9 
77,661,755 81 
81,8;6,7il lb 
8L8'.L.~,963 411 
86,'.l0'.?,14!) 99 
90,0llO, 151 4-1 
ll4,77H,2D2 !,9 
JOJ .eso, 0-~~ ~J7 
113 1 i58, 904 37 
117 ,7:19,1175 23 
117 ,OJ:,,Ol4 04 
(23,20;;,123 02 
NC.x 1\12, Ni N U:E5 
l3ó,04·1,\16I 47 
142,2'>1',032 26 
162,161, 1$~ 16 
Jr,.f,8!t31 '.!:J7• 'iS 
J.~2,'.l89,53I 31 
1s,,n1,xu~ su 
111,arn,2tt2 ° ; 
IR.~.0211DT:DN !,4 
2n~,1rio.1:>r, l9 

H . 
}; .199 40 
42,Y60 50 
s,, 171 35 
85,(i60 18 
1:u,sw » 
87,621 f 1 
91 ,80:J 90 
'98,97.l • 
U8,03.~ 67 

120,'791 • 
133,517 • 
ll8,909 13 
166,056 2~ 
161,780 35 
,sr 12:.1.1 vg 
230,151 95 
1911,001 á5 
'105, l:'i!! 68 
201,528 25 
255,55( :?4 
217,lO:J 07 
283,47? eo 
W0.3.~2 43 
290,láO 9t 
352,0l<i l 1 
/i'Ui,8!)6 H2 
480,2:;o 3é 
445,519 10 
47-1,491 33 
4M,o·,4 71 
481,U39 54 
63~,230 52 
615,168 hy:G 
sso.ou 89 
7'.l9,16H 10 
835,~24 88 
S'.!21931 33 
887,840 72 
875,510 30 
8~5,6n 01 

l ,06?,220 32 
l,003,lb5 07 
J ;01l,!l40 75 
1,113,858 91 
1,J0!),724 87 
l,08U, Ill 20 
l,17G.:lG4 90 
l,l·if1, "8'1 13 
1,19~,(;(,8 ?1 
l,lOö,aOI 89 
1,271.10034 
lti:r!.Ol'S 35 
l,lH,460 2l 
1 ,:i4't,5!JG 8,;-l 
1,:19~.l30 5~ 
l 1300,6PS I'.? 
l,H2',542 14 
1,507,148 05 
1,li81,',70 26 
1 ,81}~1,914 2Û 

1.m8,930 11 
J ,!JIO, 73:l O:? 
1,991,4;3 6!1 
!,08:',,()i9 85 
2,1531U72 j,i 
2,'!~2, 110 56 
2,,.10,0:1, 78 
2147;),N!'>O 73 
2,,8~.2;,5 )2 
2,:151.0,8 ïO 
2,Ht,793 9f) 
2,!;81,8~1 57 
2,~,.u.11;, a,; 

!JOL li3iî,:~.94 71i 2,";IJG,8:Jû " 
Gh -~Il I i EGDh/ rr ~2,-?l.',1"0 5S1 -f: 

0,472 38 
1'1,:? ) :x 

51, lfi6 85 
30,9!S l? 

107,539 02 
l !3,542 :\l 
2011,fü-.3 74 
178,90:! 60 
4û,K'?l 6U 
G7,•\i4 77 
ll~,618 ■

1,>4 .927 63 
146,111 86 
186,'.!.30 ~ 
202, 73~ • 
28B,582 5(1 

311,.t3 84 
400,927 28 
~19,~S8 93 
001 ;931 52 
47.J:-t:w 90 
52V,tt5l 61 
602,~//I 61 
607,672 72 
sœ, w1 :?ij 

1,276,792 15 
l, 2U~.2ti0 01 
1.153, 774 °Q 
l 1:!62.011 31 
1,80:),lj'.!3 ~ 
l ,04!1,827 56 
4,920,Un 30 
3,:!16, Uli) 03 
l ,Rïl.660 47 
2,'):JB,O-il 7:-s 
1,131,0\7 95 
1,858, Y71 71 
21 2:.!l ,249 1:! 
2,353,U73 01 
i,910,813 41 
i, :26,016 49 
1,6f::t,r.81 17 
l,îlti,012 26 
1,858,8•8 88 
l,~i6.0D8 SU 
J,913,tï?. • 
2,038,U46 30 
2,:s26,5.Jtt 64 
2,t36,4öll 02 
2.1,9,980 96 
1,871,626 ~ 1 
3,0l9,5U6 ~9 
2,~83,~79 H 
3,0jl'l,f,04 74 
21&ïQ,m1-~ ,n 
3,537, 4ó4 84 
Chà §9M_) r C1 
2,787,833 41 
l,70!l1::165 26 
3,0M,510 48 
3,40~►.955 71 
2,Uï5,832 ~i 
2117:1,351 15 
1,021 .43l 67 
2,71ü,364 51 
1,8C,O .808 __/ 
1 ,3tll ,20.1 4-l 
- 111, rn1 a, 
3,&•~,!15$ 12 
31U8U,9i5 HJ 
J,4211001. !Ui 
1, Î6J ,J'20 09 
- 1 />f\3, 150 M 
- ,1.~U,36[ 83 

5H,S91 2' 
~12, l6ij X2 

l ,02J ,,07 51 
1,8~9,491; 71 
2,27.3,529 11i 
2,99:J,SU! 9! 
4,386,!J<JO 96 
5,202, l 1~ 84. 
G,915,6:18 9.1 
3 •1•0 O8k. ' t GH A 7 

),5,.',0,8()1) » 
6,07~,227 55 
5,8!i6,3S1 i . 
7,0!J9,537 18 
8,150,134 2.l 
9,0ó5,5,13 89 

13,426,739 01 
13,6-16,678 35 
13,:Hi,9/iS 08 
13 ,853.:JsB 42 
15,676,209 90 
16, 186,-472 4:i 
17,03!,355 :i:, 
19.8111,,01 31 
18,920,180 .13 
l!t,A76,~'l~ 80 
!!I ,'.JOH, 75lj 31 
22,!108,:l23 -~2. 
23,:HS.577 7'• 
23,:138, 191 77 
'.'!.t,733,61)8 53 
25.420,741 i Nî 
~7,020,829 2.2 
4'.l,36l, 126 85 
~},418,456 05 
47,H,~,173 X 
66,181,767 81 
5ri,5l0, 'Wi ~Ik 
5? 1 ~•Jfi, IIJ? 5:! 
57,!;76,6W 2:, 
61,63i,690 50 
66,215,650 0~N 

7J,352,H.II 7;. 
73,149,117 !3 
76,48f,79S X 
77 ,45t,8Qe ~,. 
70,01/J,li50 37 
?.1,067 ,:142 ~2 
72, 724.8-il 2\t 
3éGC3f 1e3N tri 
~4, 1&9,00A ~\ 
88,587,788 UI 
91,UJ!l.005 ;; 
91,229,588 :1s 
87 ,!i60,01~ :vDH 
~?, 17!.,f>56 Jh 
05,J~),'.lOI 8~ 
97,862,403 61 

JOi, l!ft, 701 41i 
111r. .~34 ,031 79 
l l0,58~. vg 22 
12S,!i90,!i04 20 
1"2, IH0,932 24 
l3ij,9l1,317 M 
J'.l6,5l~. 455 u 
IH,óli,823 03 
J481ïsr,,:,2u 7; 
)50,7!..16,91iti 3:! 
1611,9·ij)_t07 30 
IIIB,lS,9,:W2 10 
110,or.G,315 7° 
181, 16l ,22Y W, 
vf / 1%GJGGNvg ,w 
Wi,OO!i,Ol& 0'.• 
21:,,9:1,;·!n 01 
2ttJ,lt4.71S 52 

(Col.12 L 17.) 

18 

~. 111~.ll',J.:H? G\ 

ë 
PYé 
C: C: 
< 

2(1JJ,0<.n ~o 
825.13? ~5 

l,4Ùl,9H:? 91 
3,0<J7,S.l3 40 
•.:!49,StS U• 
i,3:i5, 107 O.\ 
6,22.t>t:u:s 66 
7,45K, 7H 29 
6 1 9'J·i,43~ '.'?J 
11,2~0,:uo si 
l:"!,4fllli51) 2:! 
13,572,~73 01 
}4,ti96, 735 6~ 
12,2'.fl,'175 (H 
U.2/41 ,,fH #8 
lSi,051,780 71 
16.288.46-1 67 
11 ,337,:!38 ; Q 
19,fi78,~:!R oo 
22,6'P,ï30 2:1 
24,5I0,116 74 
24,á7li,54I) :~A 
%5/>07 ,617 32 
27 .?77,t121; 01 
28,080,!l9'J 70 
2'J,GIJl,O'.lt 3.~ 
3,,9IO,O:IO 19 
3~J>-~8,:?'f5 11; 
3l .lWI, 435 5ll 
36,0!.19,00~ 5K 
38,318.;10 18 
38, 1,8.974 36 
4.0,001,3~'.! Y5 
~1,8~2.330 98 
U,387,2:,, 90 
45,306 47!.I 28 
00.YOfl,2~9 2!J 
69,661,?SH 46 
?2,G'.4,67~ 61 
b7,:?00.ID2 Ofi 
89,124,015 Hl 
9'1.519.'J'-2 H4 
oo,~o9, ;o~ s~ 
94,::!0fi,915 14 
!J9.4?j,M\6 3!1 

113,826,881 • 
113,30:l,18'1 6.l 
ll!l,28:1.6~2 31 
121,862,68) 45 
110,2:18,331 î4 
110,621,013 M 
116,125,402 80 
1'..!4•'.Wll,!,îO 23 
131-,:i51,7~l.U 
l:ttl,85S,3li9 8; 
UI, l!J0.895 iS 
14:!, 73!i,2.I 1 33 
139,11:il,IOI §i 
145,$,i1. US 9'.I 
IS'!,891,IMO ; ° 
151,400,281 :!7 
U.O,H1,6$1 P4k 
JW,3 IS,!100 37 
183, 703,5(10 ~~ 
201, 142,n7 khk 
209,096,36, M 
20',6l7 ,!50 67 
Z15,27l,t71 6~ 
2:.?1.81\1 .~12 • 
231,~ll,767 38 
241,5•,11,731 6ù 
2.i:t,H.1:1,tlSO IJ 
lC>,1179,~33 71 
l8>,:J5?,413 9:, 
280,119,IOl hS 
39R .6!19,R~3 io 
3l3,2'J2,4Yl 11 
33 N MNN:VMkDrr ·ND 
:Ut ,Q75 ,19,? G9 

1,) 

Ï!l3~ 
1•36 
IS.17 
18.18 
18-19 
18-10 
IS-li 
IB~? 

rf N9 
1840 
18U 

111411 
rf Dh0 
IS51 
1852 
18~3 
Oi F/ 
N/ 1 
18~ 
u,:;1 
11158 
1,s9 
1861) 
IS61 
l~ï2 
11163 
1116, 
1sn5 
1111;1) 
IM1 
lhft.< 
IRfiU 
111711 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
IR,6 
)!117 
JS7S 
1~79 
1880 
1881 
1882 
l8~a 
lkll4 
1885 
181!'\ 
1887 
11\H~ 
16,,9 
7i . Y7 
1891 
1892 
1893 
lMJ°' 
rf DN1 
1896 
m~ti 
rf . f 
lh!IO 
N. O8r 
l!KII 
l!Kl2 
1903 
190• 
11105 
l\!06 
1907 
Jg:,3 
19 •9 
1910 

1~11 
i ,12 
19[3 



( t06 ) 
N° VII. - Amo,•tis~ements indirects soustraiù du capital. - Produus divers 

Annéés 

A~IOR'l'JSSEM!iNTS JNDJRECTS 
soustraits <lu capital. LOCATION 6VDb s o - V4 ! o 

Subsides, 
eessions 

de bätiments 
à qP� Q_vj ; 
admiuiatra­ 
tion~ etc. 

Aliénationa 

et ventes 

d'immeubles 
Total. 

do 

terrains. 

1 

de 

bátimcn!-s. 

I 

qj 

»� ·é ; ­ 

restaurants. 
(1) 
3 

d'herbages, 

d'eserates, 

etc. 

s 

de 

vidanges. 
OxT 

. 

dù mobilier 
j _ qQ 

matériol 
§°v; 

d'usage. 
10 

qP°{ yj _; 

non 
röelnmés. 

u 

d'arbres, 
de 

plantations 
<l'her­ 
bages. 

12 

1835 1 
1836 
1837 
1838 
183~ 
18•0 
18~1 
Ni ' C 
18-13 
18-U 
18-15 
1s,6 
1817 
11148 
16~9 
1850 
1851 
1851 
1853 
l85i 
1855 
ress 
1857 
11158 
11150 
1860 
11161 
1862 
1803 
186-1 
Ni 91 
Ni é9 
1867 
1868 
186V 
1870 
1871 
1872 
1873 
187~ 
1875 

, 1810 
1877 
lb78 
187~ 
1880 
18~1 
1862 
I88J 
188i 
1885 
18l!6 
1887 
1888 
1889 
18(1() 
1891 
169~ 
1893 
1804 
1~95 
1~96 
1897 
l8U8 
180<J 
l!IOO (t)-1,361.892 90 
1901 44,030 Sf 
1002 Bi,475 US 
l\!03 09,007 20 
1904 131,133 49 
J9o5 i:,7 ,609 i6 
1906 26,913 93 
1907 2, 'Z<JI ,~48 U 
1908 16,137 69 
19()9 5,Yll 23 
1910 l2~, 216 R3 
1911 111e,a;5 rs 
HIJt -6.Wi ::ir. 

J9J,"J(3) ."ll.Q:J:J I i y ,Jff,1:')!J 1S hc ,(ï2.ï1;!!_!!!_1~~, !iiJti.;j().J 2:) 

:i.r,,g,g,o !Il /12 H0.096 74 l G5ll $7, ~è C. 39& 119 90 

{2)1,361,892 90 

2,8,29<J 2i . H 
104,0ÓO • 
3,00U 11 

744 14 
5,138 1I 

H 
3.;0,010 2~ 

1,S-86,108 21 H 

9Hî hkkHk h·k OTvh 

15,0U 31 
248,5,lf> 71 
310,662 07 
63,338 53 

157,624 Oi 
31)5,630 00 
W,619 61 
59,933 38 
86,651 64 
3R,985 90 
25,691 17 
2,1,;; 51) 

331 E 
4,533 l2 
9,HO 30 
6,385 50 
l8,70'J 74 
4'.l,187 02 
30,003 13 
34,139 02 
20,503 03 
1,306 li 
1,005 83 
53,113 28 
13,300 60 
6,23', 39 
19,063 U 
~,805 33 

uo,us 73 
19,:!50 60 
15,308 4!l 
5,34-i 00 
2,423 ,s 

11,220 65 
11,~73 50 

10;, 708 6~ 
45,nJ 89 
217,27) 63 N 
lll0,057 16 N 
1'!3,:!63 80 1 

2:15 ,102 05 
104,268 53 
121,460 ~7 
77,696 36 
60,21? 7H 
f.0,853 21 

161,569 43 
Ul,47'. 39 
66,079 63 
63,163 36 
43,180 79 
31,105 8~ 
-tfJ,419 05 
52,571 56 
19,611 NN 
~8,0H 7~ 
~O,i06 38 
, éGI N1 I C 
30,728 IJ 
10,874 Ul 
!H,203 64 
27,2()r,,,16 
85,'JJ~ 55 
69,877 70 
9. 1 Ci ' Il 

281,530 60 
61,n5? 51 
~12,722 r,1 
3D,Rl4 01 
82105!; 21 
3?,~SS v; 

--86,77:1 ?ï 

15,043 31 
248,515 ?7 
310,863 07 
63,338 53 

157,62~ 05 
; ° ; Hg; Q °° 
70,610 GI 
59,933 38 
8610:H 54 
38,~85 1),) 

C~5G/ . N N3 
2,745 50 
775 ,. 

4,533 2! 
0,13030 
6,385 50 

1,380,602 73 
43, 18? ~~ 

317,302 U3 
34,139 02 
26,503 03 
1,30tl 11 

105,905 SJ 
56,113 28 
13,306 60 
6,028 53 
2~.201 62 
2,805 33 

129,148 ?J 
is.eso à . 
15,:lOS 49 
5)3,i.i, éDT 
2,42a o 

11,2'.W 05 
'il,51:J à 0 

1051708 65 
' 11CUU 9f 
2~7.271 63 
lU0,051 16 
12s,203 ai; 
235,10'2 05 
1•>1,2,;s 53 
121,4:GO 57 
77,508 36 
&>,212 78 
69 ,s;., 21 

101,5!)8 43 
111.~74 Us 
80,0iU 63 
63,168 35 
43, ;50 70 
3M,07t> 12 
49,479 ° ; 

:w1 .eso 03 
l9,Gl7 kh 

l,U34,1'.;G TN 

l9,i06 38 
6U,Oli 02 
~0.725 13 

-1,:\42,1118 Ml 
05,003 48 
lll.6~2 34 
1~6,310 ;5 
201,011 Ci 
22fi,~83 ,6 
303,fJfiO 6J 

:!:,161, 104 O'i 
[128,810 NI 
,5, 7,';~ 81 
l82J6î2 04 
961,26• 0.3 
-1~.,,:?1 v� 

4GI 16 
102 21 
25 5 

1,170 69 
li ,258 05 
19 ,SlH 19 
23,511 91 
2i,534 91 
l&,052 59 
rs, 377 37 
13,fll? 40 
1S,968 ,4 
17 ,02â 86 
9,904 04 
9,050 78 
8,781 û5 
8,700 10 
8,817 60 
8,879 49 
U,028 14 

10,3B G~ 
10,403 68 
ll,173 3~ 
Jll,1S5.07 
0,!15812 
9,1•9 60 
8,006 l~ 

12,084 5) 
91 320 l!J 
rn.oso 02 
11,417 70 
10,538 98 
9,914 40 

10,559 ° ; 
10,970 21 
11,235 ó7 
11,823 ~) 
11,1111 02 
12,a~ 10 
11,259 25 
13,Slii 60 
2~JH!8 ï7 
UCGI 13 1:, 
28,230 04 
2lf,:W:? Uo 
29,062 1'.7 
27,595 89 
:?8,077 Hl 
21,5118 10 
24,114 J, 
26,210 5~ 
Z'.?,tl8~ ,1:J 
2'.!-1:r.?G 38 
22,131 8b 
20,976 08 
J9, 7!:!3 '..!~ 
2.J ,/412 Uli 
19,171 13 
rnJ5:m 27 
18,130 ~(, 
18,531 30 
20,706 1-1 
20,220 gQ 
20,200 011 
18,209 49 
J!l.59U :,:, 
21,471 I x 
21,157 14 
117,"74 11 
3i1:.!SO Os 
31,630 42 
31,8~ Bi> 
39,~45 06 
50,6!i4 111 
:hG/ G_k:g r:D 
O•l,673 1~ 
fi!J.f,:-.3 0:l 

66 5(1 
355 11 

a1. si 
241 6i 

3,759 )J 

877 25 
2,IU 34 
1,145 93 
1,247 76 

O'.ll 33 
6,027 0~ 
960 Ty 

1,41{) kPr 

2,129 66 
1,6~2 8~ 
1,8::i.i 11-i 

:20.205 GI 
tl,2i5 ~7 
9,64t ~9 
IG,8l, 03 
19,453 GO 
2{), 115 ?9 
J8,2J6 43 
l6,JS8 9, 
15,175 5'.! 
1:.11260 13 
14,09• " 
18,32~ 39 
16,525 35 
11,7BA z; 
15,292 . N 
U,429 95 
ll,089 lü 
t, 741 07 
6,46~ / à 
3 7 NCI Cù 
G,9'.21 8/ 
G,797 8:a 
1,n113 
7,675 15 

10,SH . C 
7,077 42 

12,223 20 
11,01;, 5!- 
7,619 O; 

:i0,9:t:! 2.1 
140,2-11 l'3 
21U,008 60 
2~7 ,32;i 23 
420,34 l ~2 
;u,0~1 o; 
1!16,033 7S 
ôijl,'.é01 O,; 
G5!1,fi3$ 9,j 

G87,:i!',2 :kh 
1,<>11G1:i ~3 
7 '.,,. 1~1 3~ 

H 
)5 IJ 

52 ij 

C9 G 
22,853 46 
22,158 47 
13,0IJI 93 
12,89U • 
12,22,; U3 
27,021 87 
:.>5181~,60 
2ö,738 65 
2R,23ô 65 
28,236 05 
20,670 9!) 
28,14} 6'.I 
29,435 58 
30,328 75 
.~2,2.3,l 03 
30,912 03 
i0,SG7 10 
29,00S 13 
30,211 32 
:;0,!1'!1 59 
51,RH 56 
53;;2ç 01 
!>5,653 08 

9,816 os 
6,111 00 
8,916 15 
11,5:,3 45 
7,733 35 

10,33, to 
1\)1391 I!; 
12,!'.JOS 15 
12,08/l 32 
16,3!)~ 05 
0, '226 :!0 

J 1,780 30 
11,,00 1:i 
NCGN:5ü Of 
0,147 76 
l0,61H 28 
n.ess 36 
,, i39 Gh 
JO, li33 06 
7,443 _û 
7,663 50 
8,0lH 96 

13,50,1 53 
')5,'121 ' T 
12;101 71 
ll,30-1 21 
n,t5G '1-'i 
13,460 61 
13,'19\ 95 
21,7'.1!J 18 
11,.us 50 
18,&~6 11 
16,288 27 
1:=., 151 ~5 
11,518 05 
13,'.!78 es 
13,81S 41 
H,1'.l7 se 
Jl,~65 o; 
Il ,U7J 31 
lNJ,O'.>~ U6 
7,460 51 
3 N' C' 31 
7,60155 
8,300 61 
6,781 45 
1,~:n 9'? 
6,HU 82 
~ ,Olà 1U 
0,10347 
4,868 32 
1, n:, 01 
3,583 SS 
CN/ NC 9U 
3,038 56 
911'.!8 DHé 
3,320 62 
2,441 3; 
3.121 l5 
2, 23~ 10 
3,417 S) 
~,0"2 30 
2,175 62 
2. llJn 01 
1,!liJ:J 31 

~1'•,89Z 81 

106 , 
3é TN 

; g 31 
350 16 
306 50 
3i / C' 
712 18 
600 84 
582 so 
5?.3 it 

6i2 1NT 
B59C 1I 
577 • 
(H7 se 
833 ~, 
613 • 
919 • 

i,9'>1 "' 
1,981 )) 
2,154 )) 
1,108 63 
l,Otä n 
1, IOI 50 
J ,306 • 
1,261 ~ 
l•'Hl 50 
1,219 37 
J,J'.U _h_h 
1,573 15 
3,~7U 30 
2,600 2fi 
t,6$1 70 
3,086 li5 
2,094 65 
CG9Ci f P5 
1,723 83 
~:.5t6 :w 
:1.1Gá 20 
GG _C:D H·DPG 
J,070 60 
'J, 11)4 kT 

2,554 hH 

3HH 

38~ • 

30,007 DO 
8,81-i 19 
2~,:iu 93 
17,189 81 
3,110 4!1 
2,156 G5 

50 
CI i E 

2.212 80 
l!,8.19 70 
3,077 5'.J 
J ,oi:.?ô 50 
3,0SS ~; 
5,149 35 
2,0S)7 20 
G, -~71 Rn 
4,c:)62 50 

N' 11Cf r.o 
13, !~3 70 
2,154 50 
'.!,S\13 ?o 

Hl!l -. 
2,46l 70 
17,010 !iO 
ra, CYi PH7é 
ll,'.!S4 40 
!J/138 75 
8,068 W 

;-n ,i'>91 ,, 
2St759 D·h 
7,670 10 
20,:'18G ·w 
9,40G ,, 

9:0,4'.18 UI 
'10,141 25 
14t9;)7 'l'i 
G,fi82 ~O 
.f,I )27 Il 

Hi,:?44 " 
5,fi07 » 

1fi,38ti " 
G,14S 50 

17,411 30 
9,5U7 ,. 

16,tï:.? i,r,. 
6,949 ,. 
l6,S22 2-1 
10,SI 1 5U 
11,81:l 1, 

15, î07 81 
.l0,559 DGBh 
t.1~;00 

19,äOS 62 
6,4J5 h 

7,566 1; 
12 .ass ~5 

,1 ,9)3 rk 

12,097 10 
ll/>10 l) 

10,180 00 
11,(lSO 30 

18,171 UC 
'.!9,27fi • 
14,75G 14 
32,518 !JO 
28,500 ; g 
59.9ZZ 10 
s,,or,s su 
82,8i3 I:.! 
l!!:1,40:? J2 
74 _3r,3 8, 
U7,3,-1_ CO 
31,H~ .J9 
i2 G:GUGJ I / 
,~.[J[() 10 

40!) 20 
893 23 
70G 40 

ll,2fj6 31 
2,220 49 
o,r,o, 11 
2,769 30 
s, 210 ~o 
2,,,so 1a 
3,653 00 
3,47!'1 20 

Df GG 
1, 1.11 10 
CG·h0 0 Un 
7 ,8.18 22 
2,000 o; 
a,:1.10 70 
8,705 40 
1,150 211 
5,11!) 70 
4,111 ~o 
3,n~ 1,0 
3,429 80 
:i,234 93 
1,9<-JO 57 

3,9~2 20 
3,Rfi8 30 
t,,]4~(j5 
G, 127 95 
9,717 rk 

12,088 25 
9,0ü2 75 
O, JOS 60 

13,457 76 
16,629 0~ 
32,'.l74 10 
<i0,~32 v57 
23,150 50 
26,898 15 
22,347 10 
11,33·1 8D 
J'.?,314 30 
8,860 25 
15,474 1, 

U,109 70 
16,056 20 
18,130 10 
IR,000 10 
lâi,507 30 
12,475 20 
18,437 08 
12,21:; 73 
15,120 42 
l:l,S24 • 
ltl,543 3.; 
12;5~5 O! 
18,2no 31 
13,783 94 
15,326 09 
12,737 ; ° 
1:1, 785 01 
24, WI 23 
21,783 • 
2G, 715 40 
24,992 52 
21,614 l9 
211 l[Jtl 10 
2!i,1H Sl 
28,'i'.:!G 73 
30,001 3~ 
2!t,!J69 7~ 
2:,,082 20 
20,5fi2 19 
:111,-181 06 
3,;,,110 r,9 
30 827 89 

(IJ Ces recettes sont actucllemnnt comprises dans les prodults cxtraordlnnlrcs. 
(IJ Cuslon ile IHecl!on /,andcR-!; ai11l-îfond, laquelle a été re11rlsc en IOOO r,n~uifo tin rA'-hAI ,1~1 n ll~n• ,I• ~,:ni-1',,nnA ~ 11••••11 111 r1,;n- •. ,. •.•..•. ,. •. , •.• :. .. 

H 
2,810 05 
661 JO 

3,450 25 
s.o:rn S3 
5,0!JO • 
4.9~7 00 

.1, )537 2:i 
51,1S!l 50 
12,881 &11 
7,130 55 
8,8~9 Il 
3,97& 50 
3,891 50 
5,915 50 
5,237 2D 
� H; ; ° 50 
B,511 27 
3,370 50 
4,ï55 5l 
2,927 5D 
6,'i61 " 
l!i,309 • 
Il ,089 70 
7,750 40 
5,551 80 
819'.?t> • 

10,011 FI 
s,48-1 n 
7, 10; 10 
5,,95 &, 
7,HS 51 
5,17~ 66 
7,590 10 
7 ,G23 SG 
3,206 01 
I017'H 50 
10,5)5 85 
e.nss n0 
4,0U4 70 
5,982 01 
2,9j0 GO 
2. 161 50 
é G' U7 5 

21,071 lG 
5,110 83 
6,832 06 
ll,!ll6 7{) 
7,fU? 75 
6,556 20 
7,3n :o 

14 ,'380 23 
2615f,l 50 
19,141 411 
10,400 30 
10,508 S8 
23,125 21 
u.sss i / 5 
23,l16 80 
20,708 12 
39,270 40 
34,089 03 
ls,010 00 
10,726 81 
12,81-.I: ö5 
,J C,-035 C5 

î3g .<·35 71 
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( !07.) . 
encaissés pa1· le dépa'rtement des finances pour compte du chemin de fer. 
IS:lä :h 1913. 

Jrg-eol Ruédeals frodJJiis &1iler:111m 
Droib 

Acomplis lnsem&le 
P Droit& qj ; kh\ gj ; rèsultanrdes vcr1ó1 par la des produits 
iT-OTAUX, 

en de cltoiU art. 6 et 4! Yille indirects HHH% DOD qPj g»� g qQ de Ja loi ~- qj à � gq uJ eut ·° gq; 
à v� gq su-Ies mlne., en remhour- portés en z: d'allicbage. d'ad•· recette au CR (col. ht20), z: r6damé. (1) qQ .magasinage . semant •••• judieatiou. 2Qêj X { ° Qv\ 21 avril 1810. (1) d'avauces. (col. 5 i1 vgTG 

13 1i 15 16 17 18 19 20 21 22 . N . N . E 

N 
. . . 30á " 30.S H 1835 . N . E . H HH . 461 18 461 16 18.10 H . . . . " . i . C 2t 892 24 · 18J7 . . H % N 
H . . 43-126 ~H 26 1838 H . E > H . H 33,061 82 33,061 82 1831) . H . h . E 20,779 33 20,179 33 1s,o . . H E H . 55,/475 41 70/>)8 7-i 18fl . . H H . H H 4'.l,088 20 291,6113 97 18;'1~ H . . H H H H 3~,38'.! M 345,241 61 l8i3 

E . . . . . b '!1,14.H 88 64,4S8 41 16'4 . . . H . " H 19,099 99 ns. 72i 0~ 1845 . H . E . 10,465 Il E ~G,9'16 19 332,629 ° Q 1849 . . H E . 31,171 64 H 79,052 48 Jä0,272 O'J 1847 . H 1.'H5 G� H E 16,5.~9 83 E 75,050 68 134,UM 00 1848 . . 49 4? > E 10,771 36 %5 60,0% 75 136, 7~8 !?9 1819 
N3i J/ . 124 SI . E U,073 08 " 47,260 06 sr;,21s 96 J8j0 a; 10 " 101 91 . " 9,on . " 4U,82r, 62 76,417 ?U 1851 
E H . . H 5,376 05 P 70,SW ,6 73,574 00 11152 

:!M 77 . . . . H 11,,JSJ . " 6ï ,6SJ 16 U8,458 16 1853 
146 Si H . . H l0,493 1)8 . 80,835 20 · Só,368 51 1851 . . . E H 0,575 Il E 114,063 n 123,214 02 1S55 
015 ,~ . . . 7 ,08:! ti7 " 126,548 H 132,!133 V4 1856 
2w rio H . E . 0,300 02 . 01,3'.27 ' G%/ 1,"71,930 16 1857 

?,OS~ 81 . . E H 30,3~7 10 H 102,'lSO 30 140,061 23 1858 
673 46 H . E H 29,222 11 H OG,469 40 413,771 77 1859 
002 06 E . H . 17,0IO 02 . 84,0?0 45 118,!05 47 1860 

J,D-l:? H . H 5 . 15,411 81 H 81,\)27 03 IOl'l,5'.!0 06 1851 
730 !:>7 . H H H 32,4~9 94 H 113,155 61 114,701 72 1662 
330 81 H . . . 27,059 17 E 107,9ï8 72 213,884 55 l&il 

l_,1167 56 . E . . 10,988 24 140,0UO " l30,0U 32 i87,0.!7 60 Ni 9' 
!i91tS . . H H 9,'1i6 NU CI Gg° Q E 104,866 ~o 118,173 .o 1865 
666!;9 1,u; 60 . E H ,30 06 20,UOO H 117,%1 64 12'.!,9!0 1, 1866 

J,160 00 13,463 85 . H E IS9 03 20.000 H 165,165 72 189,367 31 N 1867 ,.so~ to lô,!96 S!t . . H 12~ 6, " JJ5,.{iC,:! 58 JJS,207 91 1868 
1,916 ~~ m,~ss . H H 48 . . l2?,274 75 251,,n ,s Ni , . 
77! 73 . . H H E E 68,195 3ll 66,440 05 1870 
511 4l . . . H E " 0♦,,98 47 79,806 g° 1871 
,.920 74 E H . H . . 172,986 04 11s,a:12 1a 1872 2,r,or oo . . ?,m ; ° H H . 153,768 U 15G, 191 62 1873 
,,:t::?.> 27 H E 22.223 07 . H E 1.,25,83~ 43 137,061 os 1874 
2,0IO 99 . . 21,505 42 E . 107,88~ 78 170,463 26 1875 
l,S99 91 . . 21,915 47 H . H rs . G 3UJ5 ' / 215,444 07 187H 
2,6'.!8 äl . . . . . E lDJ,656 U9 1~2,800 68 ·1~77 
l,5i7 47 . H . . . H 93, 79~ G8 320,UOO 31 1878 
J ,55-G 90 . . E . " 105,708 09 .205~7ô6 1~ 1819 
3.2:.5 87 . . H . . . 83, ,s~ UI ,212,0~9 87 1880 
J,?71 46 H H H H . . 102,3l3 60 33'1,4~5 7i 1881 
1,763 67 . . H H H . 90,131 37 19,,:Jv<J 90 186.2 
2,177 43 . H H . . . 101,086 ~2 CCC11x3 Né 1883 
2,77ij 05 . . H . . . 90,28:; 39 167,1183 75 1864 
::DG i38 65 . E H § . H 104,474 2, 18-l,fi8J 02 1885 
J ,UJ!J 23 . . . 323 61 % . 69,1187 30 159,740 57 1883 
J,94711{; . . . 371 llO H " 7Y,981 89 2-il,!\50 32 1937 
1,802 •0 E H . 487 27 H E 87,506 U J08,U80 80 18'8 
1,482 95 E . . ~6J 88 H . M,714 47 150,704 10 IISU 
2, 12; :?t; . . § 012 36 . . 60,923 32 12-1,091 07 ]890 
2,210 32 H . H 2,031 3l H E so,346 ,9 124, l:!5 28 D> k 
2,UJO 69 n § H 1,W9 06 H E 80,247 92 483,321 04 ]892 
2,llS llô H H H 979 21 H . 62,857 08 112,337 03 1893 
3,176 48 . . H 732 73 . . > Gi PD/ 18 316,~10 li 1804 
3,065 10 n . . 076 46 H E 67,853 73 87,170 84 1115 
.1, 3G?7 65 . . . Ci C ' U E . 86,017 29 2,020,803 29 1696 
3,S17 18 . H H 2!J6 J? H H 66,630 86 &•,3,6 24 1697 
:tt 72.'J '.?!j H H P llSO 76 , H . H 80,477 H 130,4112 49 1898 
2,931 8l . . H ;e1.54 H H 88,418 62 1111, 146 75 1§99 
4,061 33 H H . 1,038 ,6 . . 101,571 41 ANG 240,4H 18 1900 a,ino 41J . . P 2,917 U3 . . 138,260 93 232,173 40 IIIOL 
~, 1GG S6 . . H 2,063 66 . E 221;,212 71 337,895 08 1001 
2, ;,!J 10 . . E 2,138 8? / HH 312,~91 47 4~7,941 21 1003 
3,0i1 ~4 " H E 2,31ó M H . 488,41~ 71 072,~l& Ol 1904 
3,16'! 2l E H H 1,439 90 . P r,07,371 33 ?91,3óii Oil 190~ ◄,·H; 4$ H . E 1,234 61 . H 716.,420 24 1,024,030 77 NI I 9 
3,◄8ô 9~ . E N 

H 2,m oo . " 7M,1QG 17 3,1131901 IG 1907 
3,661) i4 H . % 2,9n 01 . . 802,128 46 l,i31,588 lie 1908 
3,1$3 03 . . H :,200 ~~ . . 858,637 31 00,,39:l ie ,;o; 
4,11112 U' . " H 675 IJ5 H . 9117,050 61 98~,022 65 1910 
5,605 91 . . H NOTC U H H 749, 7Q5 73 1,7C01U6U iO 1911 
4,115 72 H . P 1,673 70 . H 9ló,l10 82 5:;a,019 10 1011 
4,{87 $8 H H H { ,Ol/6 00 H H 791 ,lllO -m J .R(l3,&J3 V5 IV/3 

IJ7,9711 } g 50,589 8~ N ~.:,20 $1 71, l.ll fil! :U,987 86 3~2,031 H 2Ckl,000 • 13,071, 2,s r•; 21\\11,31:1 30 
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( rns ) 
N° VIII. ._ Répartition et eneais- 

. % 
DltOITS a 0 4 ( ! t ! É ( H IŒCOU \' ltE}IENTS 

ANN HS. Voa_Hï g:; Parts des lignes Vo ( ! o t é a0 éV( Al'RÉS LA H'i 
de conctdéH et Hploilê•• 

Je 
l'esploi1alion. par pour le Trésor. <le r exercice. l.'ÉTAT. l'nercice. (a\ [b) (al 

PEEH 241,997 so . ~6'1,997 50 26~,997 50 . 
IIIJ6. tU,132 M H IW,13? SS 825,132 85 . 
11137 • 1,,16,98? 94 . 1,416,932 9t J 1 '?'l7 ,265 V& 1a9,,n sa 
1833. 3,097,833 40 . i,oi>i,'l-n 40 Z,76fi,901 3l 310,932 0~ 
1839, 6,249,6:!5 6' . 4,249,8?5 04 l,8'5,891 ~5 ,01,s21 O'J 
18i0 . 5,335,1117 05 H 11,335,167 05 5,335, 11;7 QJ . 
11141. 6,116,333 e,; H 6,2:?tl.J.:JJ 66 6,?!;j.62:j !>6 703 JO 
1812. 1,4~.774 29 H 7,458,774 29 7, !t58, '1ï4 :?9 . 
1843. 8,991,4J9 33 . R,9!14,4311 :33 3;03~_:?.'\.I 11 55,155 IG 
l8U. . li ,2?6,310 81 H ll,~1tJ,.3H) 11 ll,119,g13 60 106,3':.17 27 
1865. 12,101,7~0 21 " vN % .to1, 1~() CC 11.1:n,r,~3 1s 79,097 0\ 
18l8 . 13,5-ï:?,~ïl ll3 H 13,572,573 03 13,572,573 03 . 
1841. li,G00,7J.S 6:! 45,368 32 U.6~0,367 30 U ~1,691 70 6Z,U7:I 60 
Is.li. n,m,ns s1 H~,390 S9 12,01, .655 03 11,91a,:u2 43 15-1,~5'! 60 
1119 • 13,261,431 73 30~,511) 87 12,035,9?0 91 12, 50'. ,467 42 . 
135tl • 15,~l,78'1 71 3'8,1$5 Ill U,6'!3,6~ 10 U,663,625 li) . 
11151 . 15.288.41i4 81 40?,916 60 1$.8~5.436 47 1;';,$85,48:J .• 1 . 
18.)2 • ll,117,lJS 811 4?;1,11:ll Ü 16,!ll:1,207 S;\ 16,913,201 5l . 
18>3 • 19,G78,228 90 607,760 6l 19,0i0,468 26 J0,07U,4fJ8 ?6 3-il,453 48 
·1154 . 22,667 .73'.I 23 S!J<J,~53 Bl %1,71;7 ,1!115 59 :!l.?6fi,6i9 UO 501,235 69 
1&!15. !4,510, 116 74 1,201,437 ;5 ?J,30~.0;11 oo :n,Soi.~so 83 4?8,362 ~o 
1$~. 2t,~7M,~•O as 1,4!,1,413 ~ 21,154,116 48 :?2,U3, li7 lil tiOR,OIO U 
13~1 . :?5,501,0-11 3l 1,~0'J,080 71 23,998,536 61 23,061,930 51 J ,•JSl,151 40 
18~tt . 27,:?71,Ult) I N I ,tit!-l,006 08 ?5,59l ,IH9 ~3 :U,5:,9,007 73 l,06:!,230 3!.i 
ISSi. 28,ll!I01999 1U 1,767,652 77 :!6,313,m os :!5,HtH,~i4 :S1 füil,472 56 
1880 , 29.8'JI ,90a 38 1,81)1),314 es 27,601,619 70 2,;,606.0.f.6 32 1, lát,o:;7 83 
18ôl OYT % 3'!,QIO,OJIJ IO 1,g90,51& 15 J:019l9/H4 Ol. :w, i44.328 1;4 i.ne, 1,s .o 
1862 • ii,r.48/?li.) 76 2,000,941 10 30,547,lU 66 W.fl<J,,873 10 J ,4'J2►:.tt,S .\'.? 
1863. JJ,868,nS ~9 2,IU,171 Zl 31,1!1,264 37 30,2\2,274 77 l,~11S,IRIO tiO 
UOt. 36.0~.001 ~, ~,Ji>7,HI 18 SJ, 7.\1 ,531 40 37,3:!6,~31 . 1,341,600 40 
1665 , :38,31~, 160 IS 2, ISù,-108 3~ 35,838.lil. Si 33,714,00S 25 l,b9"i.,670 :,3, 
l8:i6 . JS, 168,llH 36 3,080,4:!ll li 3SII0S,55cl 2S, 3?,1&,,810 61 l,00?,70ï 30 
)867 • 6'),001.39? 95 J,ln,306 e8 36,6:!ll,o.•6 07 UCGä ( GéU7 - 1 •.~15,628 ~ 
1868 • • 1 ,852,3.JO OS 3,b71,~UI 63 38,181,039 30 3'l,61-\,9ô;j 73 l ,!>7~1_H7:DD5 IO 
166:1. .J,381, 254 00 3,562,$95 18 39,8~4,6~0 n 36,'>74:,~77►82 2,!)7S,19l ° Y7 
lij10 • 45,306,4711 28 3.473, 13? &7 4l,83.1,34G JI ~8,113,llS 69 3,411,'il2 20 
181l , 66,906 2.i9 :!St 8,9~7 ,&Ili 16 $7,~ö8,571 $3 49,llfi5,9M 42 7, ?Oi,6S1 \Jl 
1872. 69,rltlt,:!88 •a 9,~8:i,603 31 S9,675,48ö 15 5l, l63, 427 3~ ,6,:!65,0-JS 8'? 
1873 • 72,611,~74 63 10,913,32; 51 6l,71l,:!~t> l:? ~l,U05,55S 9:J 6,781,71~ 09 
1876 • IJ;, ~00, )U! 06 10,014 ,3 l~ 02 76,~5,877 0,$ 69,617,409 il? 7,fJ6i,'J35 H2 
1115 . 59,121,015 lil 11.240,309 :l'J 77,883,737 ~2 73,545,MJû 50 2,Mt1,4oi-\ 19 
1876 , 00,519,922 8~ IO,OH,785 ;5 80,466,137 09 ;6,893,DJH 90 3,577,0b6 07 
1877 • 9'1,309, ilJI 8-i 3,161 ,e.•s 10 1>7,0-\8,019 74 83,8,3,058 S8 3,300,6~0 14 
1&78 , 9i1'.!0.;,915 li 3,,54,483 63 IIO, 741,HI 51 86,t05,'16 35 4;20<,4I< $l 
1179. 99,625',585 7D7 a.fi:?0,4?4 41 D5JG; ° H5G N1N DTi 91, 128,,19 79 ,,,s,,sai 67 1,so . 113,82Ji,"81 . 4,504,112 39 Hl'),322,758 61 103,123,670 82 4, 10:1,371 $0 
1581 • 113,303,183 53 ~,á!.IO,S9'J 83 tos, 111,~92 ,u 103,76ö,602 19 5,187,90S 43 
1882 . . 119,183,6!2 31 4,:uo,1-1s.2s ll~,072,876 0.3 111,375,879 6'l 3,758,184 06 
Ul33 • vg 158?,60; 4$ ~.1S.1,359 31 117,599,308 14 113,616.~t 30 3,\122,743 78. 
188i • l!0,'.!311,333 74 4, IJ&, 796 97 i 16,0:19,536 77 · 111,9:!7,iOS 11 4,171,828 66 
188$ • 119,621,013 54 3,!J2i}1!>YS H� 1 IS,700,-015 10 113,260,619 62 2,4:iu,;u,.'> 48 
1811'} , 116,125,402 80 3,824138:l DO 112,5111 ,019 00 II0,6W,~93 8.J 2 ,!!17,500 57 
1887 • 121,200,470 23 4,05l,7~ 73 120, liá, 73; 50 116.''70,005 90 3,175,669 60 
1888 • Ul,3$1,782 U •• 1:io,112, ~3 117,221,1;,7 11 124,$?4,0tJï 90 2,607,650 81 
1iag • 136,ló5,369 87 4.3ti.S,!108 14 IJ2,469,46l 7J 12•,,,~,n2 21 3,020,691 46 
18il0 • 141,100,195 75 4,~76, llö 5J 136,614, ?BO 22 IJJ.Uil,r-51 31 3, 135,IZ!I &8 
1!191 . HZ, 736,111 33 4,•;:;J,661 91 13M,082,543 ~2 135;333,21~ 13 2,753,0'JI 87 
1892 . 139,937, IOI 88 4,495,228 !H 13",ur ,H72 97 13J,U3,332 31 3,12516-i'.? ?9 
1893 . HS,5\7, 138 99 4, itt9,2S6 27 H0,757,~8! 72 137,133,511 61 3160:2,'20!) 17 
1891. 152,891,01& 60 ó,\t;9,;~7 30 l47.8Jf,~-19 ~O 145,330,05J 62 2,481,189 3:1 
1891 . 154.400,2117 37 5,083, ~13 os 149,316,773 39 H0,097,265 71 31 i46,'.161J " 
1896, 160,~'7,Hôl 70 5,290,080 33 155,0!;7,~H 37 151,4ij9, 751 1-1 a.oos, ~ x> ,1 
l6~7 OqyH 180,171,113 39 5.282,7U7 09 176,691,!W 30 111 ,ooo,s;4 !s 3,G93,tl61 $0 
180:I. 101,427,0:0 81 6,120, P5UU 5~ 185,106, \!J6 :?5 l77,67V,3G5 48 5, ~Jl,530 67 
1899 • 201, 142,1:17 10 ~,530,~41\ lt \95,1)12,US IIS 195,li6,11R sa 3,817,731 09 
IUOO • 20.J,0UB, 11\8 07 ..1~,ij~8 66 20.t,370,51\1 51 WI, li5,l\31 86 3,159,040 97 
1001 , 207,1117,259 87 ,,w;,r,66 &6 203.0jl,&Ol 31 1119, 78l,316 16 3.~31,515 7_7 
1902 , Il~, '2H,4ï? 0~ 4 .f,63,31U 73 210,611,0S? 89 106, 19~,516 ,~ 4,óJ7,59l 8$ 
1903 , 2!4,ij81,~l2 • .• , 787,811 07 2'.!0,0'J •• OlO 03 216,~28.~IO 21 3, 2GS,o:,g 82 
IQOI • 1lJ,3U, 767 38 5,03:..622 07 22;,279, 143 31 22:l,99j,li5 00 3,28l,999 41 
!90$ . 247,56~,nl 50 5, ll>,208 U 2•2, •. \3 ,523 36 2.19,077, 216 10 2,766,307 16 
1900 • 2S8,~3J,9j0 Il 5,409,542 !16 253,421,407 15 2$0,U0,8j7 18 3,143,549 ~7 
11101 O%k H 168,91$,•72 09 6,7U,&'.!5 6; 263,233,240,4,! ló~,534,351 84 4,395,191 60 
1008 r.f) , 26~,537 ,413 g5 5,?lfl,W7 SI 262,tiOl ,OOG 61 200,?;0,98I . 2,051,6~2 56 
1909 (g), 281,ilSl,851 37 ~.8·6, 168 02 :llJ,905,f.83 16 ,72,ó85,099 11 1,W!l,fiM 2-~ 
1910 ar:S,M•D,83l 30 6.;11,:,W 24 302.UHS,2!3 06 Cé 3 ,:J(JJi1_k7C I I ~,!.1';'813:111 10 1911 • 313,29J,◄97 27 e,so,, 132 ,. 300,488,361 ~3 304,83•1,440 62 J,Gl~,92:1 01 
1012 (l1J. 330.615,86~ 75 7,0,~,IOl 1Z 3!3,5'.6.i0\~3 3!2,3:lS,300 118 UffJ,315 61 191:J , -l!!.·~?~ ... 393 ~!} 7 IS!J MN ,;J 33.1./Jr?2 8$1} r.,; 3:JJ,I.IOG,181 18 826,G<JS S9 

s,o,:\rt84,lit <~, 2ijl,3111,06~ 11 7, ,~. ,68,2iti 50 



A 

sement des recettes brules. 

oWWoa! é É ( H 

l'OUR 

chaque exercice. 

DEPUIS 

2P I NNN à J tl o H 

SOiUi'tŒS 

à 

ftY.COOVREII. 

Parb du ! rfsor 
dans les rcceues 

du 

chemin tie fer. 

(a) 

UIIEES. Observatio11s. 

26S,0)7 50 
825,132 85 

1,416,962 9,\ 
3,U97,8:L1 40 

· 4 ,2rn,•-~~ o-t 
o,3:\5, \Oi 05 
6/l?f,,3:1J 66 
7,/45$,77-1 29 
8,!>!H,HO 33 

11. 'l'.!(i,310 87 
12~ rn1,1so 22 
I3,:i72,$il 03 
H,630,%7 30 
12,011 .ses aJ 
12,935,920 9L 
H,6H3,625 10 
15,R8J,48S 47 
16/H3,'!07 ó• 
1 o, 070, 163 16 
21,767,885 1. 
23,230,70 73 
2:1,061,188 C1 
21,143,081 Qi 
2~,'l21,13S 09 
26,313,346 93 
27,160, IOi 1, 
30,910,511 0~ 
3~,588,840 21 
31,721,261 37 
33, 7 li ,531 10 
3~,608,SSJ 7S 
31,6!1I ,'>37 91 
36,811,SHl 40 
,S, 10,l,8~0 83 
39,~40, 112 91 
41,825,030 80 
57, 172,8H 33 
5~,128,526 ln 
61,780,273 03 
77, 182, ~o; 81 
'i6,a9J,950 GY 
80,/470, 161 07 
87,170,018 82 
/ r0 G/ k0 _kGi OTrT WH9 
9'i, 137 ,(;6,t ,46 
I0~,317,<14'! 72 
1118,053,fiOO 62 
1l5,l3-l,S63 74 
ll7,599,1U8 14 
110,009,~'.IO 77 
115,100,015 10 
ln,467,1U4 40 
120,J.15,135 50 
l:l7,'.l2I,757 ?I 
l,12,16!J,4.tJl 73 
1:rn,011,1s11 22 
IJ~,08G,l02 • 
136,'.!68,975 10 
140,735, 15/l 88 
l4'i11'll1,!?49 50 
1,0, 543,634 71 
155,019,703 21 
l7l,75ó,136 78 
182,!JIO,Y02 13 
198, \193, ~GV 97 
20\,33.,675 83 
203, 114,U52 23 
210,716,113 33 
120,001,010 03 
237,27~, 14• 31 
242,443,52:! 36 
2·,31 S14, 407 15 
263,233, 246 ~i 
~6'2,6~2.6113 ; j 
21, 09t,r.81 35 
302 1-a·,,in 06 
JOr.,HB,36, 53 
323,357 R,,2 ~2 
333102!1,8-IG 71 

268,!H)i 50 
l,09~tl30 35 
2,511,113 C. 
5,60!3,046 6'.) 
9,858,771 7:1 

15, JU3,93S 78 
21,420,·n2 ,a 
2~,87!.\f) i6 73 
37,87:1,486 06 
~9,09':l,79(1 93 
6l,60l,5-i.7 15 
ï5,0J.I, 120 18 
89,72~,,87 .~ 

101,802,~72 51 
ll~,73~,29342 
128,/401,91! ól 
HS.237 t400 09 
J62,200/H4 53 
D) r ,~71 ,081 3. 
203,0JS,OOS 3$ 
226,269,712 11 
2-19,330,900 36 
273,473,982 30 
2\)'),!>115,220 39 
325,408,507 32 
353, 16~,671 47 
384,088,löó 51 
é14,6?7,ll25 12 
é !6,3~8, 200 09 
480,139,821 4D 
61ó,H8,609 27 
550,U0,0-17 18 
5S7,2J4,fi09 58 
6'!5,4.\0,6UIJ ~I 
665,299,273 3:! 
707, 124,~-\ 21 
764,2<J1,I(~ 54 
8'12, ?:!5,67~ 70 
88!,505,047 3i 
1161 ,6b8,353 , . 

1,036,0fl2,30~ 2.~ 
1,H8,~52,46U :D·h 
1.205,732,418 07 
1,·.rn-;,6-,2.Jos 93 
1,392,820,373 39 
l,ö02, 146.Ut; 11 
1,611, I00,016 73 
1,7Z6,233,SSO 47 
l,81l,fl33,l88 61 
1,939,!132,775 38 
2,075,H31,740 ' i 
2,189,009,031 88 
2,309,245,071! 3g 
1,436/167,426 Q° 
2,568,0.l0,891 82 
2,705,551,1;72 o, 
2,1tU,617,9H Oj 
2,97'.1.Y0A,U49 N' 
3,120,012,700 02 
3,268,45..\9Hl ~2 
3,417,097,58t CU 
3,573,071,287 44 
3, Hl,~31,724 22 
3,oW,742,~?6 35 
4, 1~9. 736,'.,96 32 
4,334,071;!72 15 
4,ö37, 186,224 38 
4,7H,902,337 71 
4,967,990.•07 14 
5, ID5,27S,55J 0~ 
ö,4371719,IJJO Il 
ó,891, 1.tJ,483 50 
5.961,376,730 • 
0.211,1119,313 ó6 
r-,1i12. 195 016 91 
&,70i.2X0,26'J f,7 
; , IOC!, 708,~24 ,o 
1,,1~1t~tt,".?71l 02 
7, 758,0,J!J,12:J (if} 

77,93S C9 
li0,851 49 
2,i,318 16 

41,515 55 
41,:îl5 55 

229,66l 06 
ij~F;, 700 40 
r,51,22-i o; 
447,372 ö ' 
422,259 3~ 
430,.~7~ 77 

1,216,301 97 
2,163,11;0 9(; 
2,39~,237 • 
1,497,708 23 
2,937,493 06 
3,1~12,407 18 
2,870,~38 10 
1,70'!,0î8 75 
2,320, t16 27 
2,32\S02 16 
2,os~·,68; 2~ 
2,U23,&9r, ó3 
2,021,896 !i3 
2,02:l,8943.61 
2,023,690 53 
l ,U5T,722 03 
1,0.H, 3CC I U 
r.osr, 3CC I U 
1,057,722 03 
1,057 ,7l2 03 
1,013,963 45 
226,861 32 
24S,!l93 16 
1,8,~91 1G 
22,131 34 . 
H0,020 52 

a,ss;,s2.1 r,4 
154,042 63 
169,156 31 
)26,627 39 
21,596 95 
~l.598 9; 
21,590 Q/ 
21,696 9$ 
li ,500 05 
21,696 05 H H . 
210,110 6! 
~J0,152 ,0 

21>8,!.'97 j Q 
1 ,09t, 130 35 
2,511,113 29 
5,608,946 69 
9,8.~,171 13 
l~,191,9111 7~ 
21,4201272 H 
2~,819,Qi6 73 
37,871,466 06 
4?,li99, 79·; 73 
61,501,547 !• 
75,074,121) 18 
8?,124,481 .• ~ 

101,q•,2,372 51 
Hi,738,293 4~ 
na,-101 ~eis s~ 
145.287, 400 ~ 
1e?,200,014 53 
1s1;m.0Aa ï9 
20~,03•,oo~ 2~ 
2,$,34'7 ,641 U3 
2-\9,501,;63 85 
273,500,~IIO 4~ 
290,095,~20 39 
32',40~,567 31 
35,,~IO, 187 O? 
3S1, 110,701 08 
414,677,0?5 7? 
~46,JSf,?90 0~ 
480, 13~,811 4i 
515,07~,193 33 
651.0Sf, 711 SS 
5Si, 715,llJ 65 
OW,8~,872 9.; 
66S,72l,S'.t? 67 
101,5.;4,8;8 Q� 
765,~l:J,4W bl 
8?5, 168.~:i; 66 
83î,9:l0,1Sl 3_ 
?63, 186,061 82 

l,OH,'tti9.199 3.\ 
1,12l.ô51,93, 43 
1,208,F.0!,9:iG 17 
l,~99,3·,q11n 68 
l,lOl,llQ,519 6'i 
,,~o~,47:?,1os ~7 
l,iji:J,181,100 07 
l.7:!8,2~7,771 " 
l,Sl~.857,085 H 
l,96lt9.W,6:!J 91 
2,[ll7 ,656,637 01 
2, IW,1ä7,65S !JI 
21310,'.l0lf~9! 41 
2,437,525,150 12 
2,56U,991,6Jl 85 
:!,71Hi,600,:l~i Oi 
2,aa,sg1,1,37 49 
2,[•80,133,810 46 
3,1'!0 IM,r,93 18 
3,2.fi8,7il?.9i? 68 
J,41S,019,716 07 
3,ó7:t,1177,:&~7 H 
3,70,lt7l,753 H 
3,931,'278, 211 99 
4, 129,8.J0,0:\8 95 
4 .334 ,281, 158 46 
4,3~7,~12,861 77 
4,747,923,Y3.l 66 
◄,1168,0•l,004 69 
6,tU.l,207.150 • 
&,437,740,r.n ae 
5,691,165,080 51 
i,9öt,39S13l0 9~ 
6,2l7.19ll,33~ 66 
0,402, 105,016 91 
6,791,,8'),2~9 97 
7, I00,7t;8.U2l 60 
7.~~4.345.MT 51 
7, 158,!$8 ,21G 6P 

183~ 
1816 
1831 
1838 
1839 
1540 
18H 
1842 
18-13 
18H 
184$ 
1846 
Ni ' 3 
15i8 
ra.o 
1~ 
1851 
11~2 
18•3 
165.1 
181~ 
N/ 
1857 
18$11 
1859 
1800 
11161 
1802 
1853 
1661 
1M5 
lll6f 
1667 
1868 
1509 
1870 
18il 
1872 
1Sï3 
187( 
(875 
1876 
1877 
1s;s 
19;9 
1!!80 
J~I 
1'3.~2 
lSS.1 
IS!H 
1885 
)686 •~a, 
11!!8 
1889 
1890 
1891 
1892 
1~93 
1894 
1895 
1896 
1811'1 

• 1898 
18,9 
IIJOU 
JOOi 
1902 
11103 
IVO. 
190& 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
!013 

a) Non compris les produiLs dlven · 
(voir annexe VIII. 
6) Non r.01nprl, j usqu'en {906 Inelus 

les loyors dt Spa ù la Irontiëre el 
d'Annr, à Rotterdam. A patUr de 
1007, le loyer de la llg11e tie Spa 6 7ö 
frolllière est con1prls dans les part., de, 
compagnies <lont l'Éla.l esplotte les 
lignes. 

c) Y compris rr. 9iS,498-7i repré­ 
sentant Ic boni tic la gestion provi­ 
soire de la ligne 11~ ~Ions 11 :lla11ai;e. 

,J. Y eomprls fr. 9,83:!,li:J-œ pro­ 
vPnanl des gesliOf!S provisoires ,tea 
lignes reprises en 1896 el en 1897. 
(A nv era à Gan,1, Liégeols-Limbeur­ 
geois, Ga11,I-Eecloo-Brui;es el Grnn,I 
Cenlrnl Belge). Voir 11age 106 du 
Compte général des Finances pour les 
an11ée:;{8,8, 1899 el 1900. 

•J Y compris le versement tie 
·v 4,M6,43l! 38 efTcctué par la se­ 
ciété de la Flan,lr,: Gceldentale, à 
v~loir sur les produilt net; tic l'ex­ 
ploilalion de tes ligne■ pour compie 
de rt1a1 r•nilanl Ic$ nerdces 1906 
el 1907. 
/J d compris les rersemente d• 

:S0,000 11 <le 135,000 francs effectués 
respectlvement por les socié1é1 de lt 
Flomlre Occiolcnlalc tl de Termende 
i, Salnt-Nieolas, à valoir sur lu p· o­ 
duils nel, de l'rxploiltlion de leurs 
ligota pour· compie de l'Êlll. 
g) 1 compris Ic! sol,1,s des produils 

nets de l'exptotrauon ties lignes de 11 
1-'lDndre Oceidcntnle el de ·rermonde à 
Saiul-Nicolns, po11r compie de l'Élal, 
p:or les sociétés coneessionnnh es, res­ 
peclivcmcnlfr.!!'i,927 87 et1'2i.817.S7. 

h) Y compris le pro,lnil nel de I'ex­ 
ploilalion de ln ligne cJe Hasselt à 
> :_j ; j &»m pcndDnl le l<r semestre 191~ 
pour compte de 1•t1a1 par 11 soclél~ 
concesslenusire, fr. ,9,,7',7i, 



1\I IX. 

A 

( HO) 

Décomposition du compte de premier établi,sement. et de pœracl,èvemml 
des ligues exploitéé• moyennant 
Pour les années antérieures à 1902, 

A. Lignes »° g; _vQh_j ; direclcmenl par kPo _� _: 

· 
Premier t{ablhscmtmt et travaûx de 

Lignes parachè~mcnt Uvce1 à rexploHa.L!oi:i. 
e:xploitte,. 'frá~a.ux. <1:e:i:tcnston non aehevès i.. na 

. d exerctce • . . • . . . , . 

Lignes en eonstructlon . 

Ensemble pour ll~n.s construttes ,llro•tcmont var l'Jilal. 

B. lignes »° g; _vQh_j ; à ·° v·� h_ " ° Qv »° X " _j de kPÉ _� _H 
Ltgnes constr11lln en exëcutleu dets convcntlons-lots dea 
31 Janvler/15 tM\r! 187:S et 2 l juillct/25 aoll.t 1885, 
lt décembre 1876,1" el 20 juin j877 et G-10 Juin 1878: 

P k Travaux llvrës à l'exploitation • ara- 
ebëvement. - d'c~~e~;~;~e/o~ ac_ho~h i fin 

&nsemhte pour ngnes construites à forfait 

c. lignes rachetées 
Mons Ic. M:mag~ (capital r~pró~cntatlf des unuuilé») (1). 
Pepinster i. Spa . - 
Dendre et wses . . 
Salnl-Glllslaln à Erbtsœut 
Llerre à 'furDhoul .• 
MAJ"hehan à. \'irton ot à Lamorteau, y comprls Jes pari\.• 

c:bCvement~ eŒectuê!S au moyen de retenues faites sur lo 
prix <l'achat . • . • . . . 

Réseau des Ji'Jttnd.res. . • . . . 
Bassins Houlllm (co11!tal rcptèsonlatif des annuuès) {2) . 
Luxembourg . 
Anvers tl Gand par Salnt-Nlcolas . 
Ltègeols-Ltmbourgeots . 
Gand-Recloo , 
Gnnd Central Beïge. 
PJaleaux de Hcrvo . 
Sichem à Montaigu . 
Ltëge á Vtsó . 
Lan<\en a Ciney (capllal representant des annuités). 
Satnt-Trcnd-Hasselt klem. 
}'landre Oceldenlale. , 
'l'ormonde â Salnt•Nlcofa, idem 
Ha.solt hk ~laeseyck _ 

~ 

Travaux próvus Ion du rachat . • . 
Para- Autros travaux livrés b. i'exptottatlon . 

chêvernent. Travaux û'oxtenstcn non ncucvès !\ fin 
d'exercice . . . • . • . . • 

Ensemble pou, lignes rachelêe.. 

n. 2h\ gj ; j ê" k° h_é j ; moyennant redevance _§j 
° Q parts qj ; vj »j __j ; : 

Para- ( Trava.ux Ilvrës à. i'oxplcttatlcu • . 
ehèvoment. - non acheves à fin d'exercice 

Ensemble rour Jlgnes touées r,ar rttat 

B. Dépendances des sta lions : excentrlquos, ccrcuues 
lJydrauliquc,, pJafos-formes tournantes. otc., rëscrvotrs 
cacdetnbrcs, èclatragu etcctrtque el au gaz, etc. 

F. Dépenses générales pour é _Qqj ; de projets 
qj »° g; _vQ»_k° gH 

G. Matériel qj _v� »_h° gG qj transport j _ q° camion­ 
na ge, machines ·hêj ; G outillage et rg; _� kk� _h° g; 
éleclrlques q° ; services qj la _v� »_h° g (ateliers 
dépills, etc.i, 

1• Commaod4 par t1.l!tat . 
2' Repris aui compagnies (3i . 
En1emble pour l~ matérict roulant, etc, 

Total qQ »� " M_� k de premier é _� { kh; ; j X j g_H 
Pour (a.lre ressortlr Ic j � " __� k enbagt. dans le dama.lue 

exploité, il faut dédulre : 
t• Pour lignes ~n construcUon ot travaux d'c:den,lon NNI g 
acheY~s {uofr kk__Q� a cl-dci;~u:.} • 

2• Pour ettêeaüca d'i1.nt0eublo,, subsides, etc (Amorllssc­ 
meats In il reels) . 

Vj ; _° capital Q_kk° H % c H avH 

N •••• % ••• t••· , HHH P •••• N 

i 

ó3S,2ll,9-13 99 446,00!l,019 94 45!,!l!.9,784 31 48(!, 733, 1:18 56 50?, 769,i~S :!3 

·.a) 25,771,368 04 a) !8,96319211 51 (a) 38,401,009 7.1 O� T 26,651,'918 33 (a) 28, ~,, 165 52 

u� T 18,400,168 f,5 O� T 20,918,705 11-1 (a) 30,302,072 40 (a) 37,965,072 H O� T 47 ,225,0l5 15 

470 ,3~3. 18-0 68 · 495,888,1155 39 5?1,&13, 766 45 5$1,350, 14~ 8'.l 578,9Sl,6l~ 50 

156,00i, 124 10 156,007,124 10 ise.eœ, 124 10 U6,007,l2,I 10 156,007,124 10 k 15,611,379 16 IG, 213,44; 73 17,039,028 87 17,864,165 16 IS, 162,43~ 57 

(a) 98,680 62 . (a) 29,r,oo 1!6 O� ù 60,065 95 (a} 67 .~~· % 
171,747,183 88 172,!80,560 83 l73,07á,753 8.1 173,931,675 21 174,236,950 67 

JO,!'i37,U6 27 J0,537, 156 27 10,537,156 27 10,537,156 27 10,537, 1~ 27 
6,782,031 06 fi, 782,031 08 6,782,031 08 6,7S2,031 I i 6,782,031 ° ; 
52,703,06~ 51 52,703,0ŒJ 51 52-703,069 51 5?,703,069. 51 ~2,703,069 51 
2,385,000 • 2,385,000 . 2,385,000 . %,~.000 • 2.36ô,OOO • 
4,396,11140 4,300, ll7 40 4,:ma,117 ,o 4,306,117 40 4,390,117 ,o 
6,937,645 59 U,937,645 59 Ht937 ,045 59 6,037,645 50 u,oi1 ,645 69 

17,411,982 42 17,Ul,98? 42 17,441 ,98? ó? 17,441, 1182 ·~ 17,4H,98l 42 
19ti,208,S00 • !Ol, 208,800 • 104, :l08,SO!J ,. lM,208,800 H 194,208,800 • 
1~7,355, 106 80 127,355,106 80 127,355,103 i I 1i1,355;10& ao 127 ,3l5, 106 80 
14,700,550 " 14 1 700,á50 ., H,700,550 , U.700,550 . l l, 700,550 • 
31,998,416 50 3.1,ous,uo sn 34,998,416 M s1,uoe,ao so 34,ll'Jll,4!6 50 

n G 734,000 ·• 7,734,600 • 7, 734,WU H 7,734,600 H 7,?3{,600 • 
216,218,684 27 21s,2·1s,a11 21 ZI0,218,8114 27 216,118,884 27 2I0,2l8,884 27 
. 23,116,178 23 23,116,178 25 23,110; 178 e1 23,1!6,178 C1 23,116,178 C1 

353.371 20 353,371 26 sss.an C9 353,371 26 353,371 26 
10,024,788 20 10,024, 78S 20 I0,024,781 20 ·ID,024,788 20 I0,02i, 7&! 21) 
24,738,160 " 2,i, 73S, l60 . 24,738,160 H 24,738,160 H 2l, 73~, 160 • 
4,180,000 H 4,180,600 • 4,259, 16~ 08 , ,259, 166 08 4 ,2ó9, l06 OS H H . H H 

P » » H . 
» . . . H 

13,193,665 38 13,103,665 38 13,193,605 38 IS, IU3,065 38 13,193,665 38 
~ 87,012,003 50 93,567,791 40 100,891,913 €11 l li ,161,023 84 111 ,a22,e;1 4n 

(a) 2,457,084 Uó (11) 2,075,159 87 O� T 3,185,387 73 (a) 2,482,926 C9 O� T 2,548,783 73 

N 
861,4,5,210 77 Stl7,049,074 20 87ô, 162,020 ,2 ~BO,O:il,6311 li 89t,9!i0,l2'1 20 - 

8,149,208,88 8,724,595 42 9,073,281 rk 9,444,483 67 9,605,347 86 k O%T 88,667 1xN H . n . 
8,5~7 ,876 47 8, 72~,595 42 9,073,281 kh 9,4•14,4S3 67 ll,Gœ,347 86 - 
52,014,98~ 20 53,201, !86 43 54, 79S,87: 03 57,566,6◄3 97 61,463,017 81 

14,014,308 35 14,72~,966 09 15,365,878 49 15,796,113 30 16,216,643 31 - - 
395,260,630 37 432,5!J0,61l 97 46-l,!49,002 76 491,005,314 38 $08,039,9?2 35 
90,173,201 63 UU,173,261 9U 90,173,261 63 90,173, C9R 9U 90, 173,26<1 63 

485,433,895 • 522, ,.tn, OiO 60 55,1,413,2!>7 Ué 581, 178,57\1 01 5!1S,21J,l36 98 - - 
2,072,646,940 3 5 2,136,233,997 6 6 Z,204,632,834 7 2 2,276,319,283 16 2,330,672,930 11 

46,815,069 24 51,9ii7,î95 3l 71,918,!>70 73 67, 100,00? 1' ?8,828,3$!) 00 

7,052,565 110 7,237,912 65 71141,92l 93 7,ll68, 907 69 7,977,~68 22 

2,018,778,406 2 1 2,076,038,289 6 9 2,126,171,940 08 2,200,490,372 9 3 2,243,867,103 65 

(1) Diduclion (~ile d'uue somme ile ·vH i,698,3!,9·2!, afférente au matériel et-comprise au lillé,a G, ~I % 

(~} llérlu<1ion lnit,· de, honific•tions ,lues por la co mpag nie en ,·cr111 de J'utklc 37 tic la conventlou Ju 1•r juin 1877, soit fr. ~.819,700, •l ,Ic h somme 
Je 13,600,000 fr•r1C.1i mont aut ,lu capital 1•cprésr.t1l.llliJ' d e J11111111ité de 6111000 fran.c.! due pour racfntt de matérl~l~el comprise au HU, G, 2• ('\.'Oir Situation 
q6nlral,d11 Tr61or public H• Ierj anvler hit~, 1''6• ~lt} 



A 

( IH ) 

du résea« appartenant à l'État, y compris les lignes rachetées. Frais de pamclièveinent 
pm·!s des recettes ou loyer·. 
voir l'annexe IX du compie rendu de 1!J05. 

I 

! k P 

D 
N Différences' HHH ., 11t08 •••• •••o UHI 

N 
UHS 191!1 

N 
entre 

IOH,19t3 

sn. 2us.,36'.! 79 5i4,077, 18G 4:? 58~,410,623 44 G05, 387, W4 -15 619,011,357 74 G35,370, rni 21 649 ,4.W ,600 79 14,050,331 58 

{a) 18,860,609 85 (a) t2,215,490 16 l«) 2i, 220,993 93 O� T 2-1,921, l<l,1 3ä {a) 21 ,566,5t.6 91 O� T 31,479,724 21 O° T 3J,S'i7,95:i 36 (a) - 111,768 85 
[a) 51,830,800 5'1 (,i; 50,S.10,."8'.? 0'.) O� T 63.0?3,051 23 O� T 79,100,193 73 (a) 92,'>65/,89 911 (a) 111,706,885 ,95 (•)122,793,09-i,21 (a)ll,O l,208 26 

Gl7 .956,713 19 · lHf-10!3, tá8 61 675,b51,6i0 es 709,6QS,5:i5 5;J 739, t43,414 5á ï78, ~51-\ ?72 3ï 803,595,550 36 25,U38, 7i7 99 - HHH 

156,007,124 ID 156,0<J7, 124 10 156,007,12-1 10 156,0D7,12• 10 15G,007,1'24 10 156,007,IH 10 156,007,124 10 H 
19,075,536 19 1,,5,9,9i~ 31 rn1on ,073 1s 21,173,866 43 22,?~8,?34 83 13,291,714 18 24 ,4 I5,848 15' 1,12,,133 97 

(a) 67,079 29 (a) 16!l,51i ~l'.l O� T 332.,9H ~9 O� T 2'21,758 H (a) l44.(i04 'i5 O� T 03.5,307 ;13 (•) 1,645,603 04 (a) 7!0,!9561 ------- 
l7.>,H9,139 SS li5,711i,t.tlO 70 17f),Sl7, Ul 51 177,402,748 53 178 GUV0 G/ f U 68 18!>,231, 145- 71 1s2.ooa.!>'i5 20 1,834,420 58 

10,537,156 27 l0,53i,156 21 10,537,156 27 10,537,156 27 I0,~37 ,156 27 10,531,156 21 J0,537, 156 27 . 
6,78?,()31 08 6, ?32,0~I 08 6,782,031 08 0,,8~ ,031 06 0,782,031 08 6,î82,0.1J 08 6,732,031 08 H 

!>:?, 103,om, 51 52,703,069 :il 52,703;069 51 52,703,069 51 52,W3,069 51 52,70:l,UG9 51 52, 70J,OG9 51 H 
2,38ä,OOO . 2 /lS5, O!JO » 2,ass,oao " 2,385,000 » '2,385,0t!O . 2,385,00!) E 2,385,000 H " 
4,391;, Qv •iO 4,391';1 ll7 ,o 4,396,117 40 ,,,396, 117 40 4,396,117 40 4,390,117 40 4,396,117 40 H 
6/.!31,64!'; !>9 6,9J7,B45 b9 61D37.1Gi5 5!J 0,0l7,0!i~ 59 61937,645 59 6,937,645 511 G,937,645 Ml E l7 ,-UI >9..~.% 42 l7~Ui>981 4~ 17 ,'141 t9S2 42 17,411,082 42 17,4-'.ilJO-':l'.? 42 J7,t,i4J ,982 NGGhC 17,441,982 ~2 . 

HM,'!08,600 . 194, '.!03,~00 ,, W-l,WS,800 H 101,208,800 " Wl,208,SilU . 10•,,211e,soo H 19-i, ~Oij, 800 " E 
l2i ,355, 106 80 lJ-r,:r)5, 106 EO 127 1355-, 106 80 127 1355, l-OG 80 1:\7,355, JOG 80 127,355,100 SD 127,35~,106 60 H 
l-l,~00,650 . H,70~1/)50 E ltl,'t'00,550 E 10, 100,6~0 E 1.1,100,iso . u;100,sso H 11, 700/>50 " . 
31,938,416 50 :H.9U8,',16 50 31,0981,',16 50 :11 ,998,416 60 3-1,998.t,16 50 34,903,416 50 3ii,\l9S,416 50 " 
7,710,600 H ?, 719,000 E 7,719,600 E 7 ,îi9,6CO H 7,710,600 " 7,719,600 H 7,?10,600 )1 . 

216,218,8$1 27 2l6,118,8Sl 27 216,21!1,~B', 27 216, ll8,854 27 216,218,MS\ 27 216,218,881 t7 216,2l8;884 27 " 
23,116: ne 25- 23',1101178 25 23,116,178 25 :ni ns, 11s :!.6 23, ll6,178 ~ 23,116,178 25 23,116,178 25 . 

351,371 2;; 2s·~,37l 2a 3\3,>71 26 353.371 26 353,371 2U 353,371 26 353,371 26 H 
ló,O?l, 78S lO IOrO'H,783 20 10,0?4, ?~ 20 I0,024,788 20 lO,Q21i, 786 20 10,024,718 20 10,024,788 20 E 
21,138,160 E :!-i,738,100 . ~-1,738, IGO E 24,738,IGO . Z4,n~, 160 " 21,,738,lGO H 2/i,738, 160 GG . 

-4/!59, 161 08 ~12{,U, 1G6 OS 4,2i:.9,166 0~ 4,'!5\1,1~0 os 4 ,Sl9, 106 08 4,250,166 08 4,259,166 08 . 
?t2,25ï,&69 . 52,257,569 H 52.257 ,560 " 62,257,569 E 52,267,5U9 H (l) 52;056,569 H 52.0,.,569 . HG . 3,520, vgJ 31 3,520,746 31 3,öJll, 1-16 31 3,520,746 31 3,520,HO 31 3,520,746 81 . . . E H . 3,640,000 % 3,649,000 ,, H 
13, 193,66:, 38 13,193,655 38 13, rna,665 .1s 13,193,665 38 13,103,605 38 13, 193,665,38 13,193,665 38 . 
l'26, 1-\0,936 8G 135,,62,418 51 U3, lû3, 121 lü 157,Sii,637 17 IF-5,329, '275 'H.1 172,838,320 .U IS0,93cl,0\2 42 8,09,,721 98 

(a) 3,572,078 01 OYPT 5,086,388 36 O� T ;,00:1,0.~~ 10 (a) 3,003,088 .\0 PO� T 3,592,2!0 60 (a) 5,687,407 23 (a) 6,922,105 87 (a) 1,214,608 64 
' ------ 

95~,ou, 112 9o N 968, 106,Bll 19 978,017,027 58 988,723, 7:!0 49 ° ° gG 39. G; g° ) 0 î ,Of\91821,821 93 l,ULfl,H>?Jl52 6l 9,330,330 62 - 
91893,354 73 10,017,573 Oä I0,2)2)62l 05 10,533, 19? 85 10,891,113 79 1l ,3i8,,j95 55 11,820,904 17 40,308 6Z . . H » (a) 5,141 10 u� T 133,6~8 !9 (A) 208,115 ~8 O� T 144,41'7 71 

H,8D3,3iH 73 _ I0,0.~?,573 65 lfl/!'9'.?,1121 95 10,533, l!li 85 10,696,254 8\.) ll ,5JZ,~83 74 12, 119,0:W 10 586,736 36 

61,%7,07-1 :1 - 
69,92~,46i 56 n,021,%~ 56 75,,686t982 29 77,382,074 31 ~0,338,2,~ 69 M,074,956 44 a,iar.,ua3 n - 

l7,IP,27ô39 r 17,672,818 73 18,r.H,385 H I0,4.S,333 91 20, 21ô, 975 04 21, lä7 ,370 73 2l ,9ii2,ó90 51 795,226 78 - - 
A 

517,43",588 51 59~,083,~30 22 625,173,678 65 65, ,620,850 28 674,061,192 88 631,334, 18! 90 715,517,3,\8 98 31,243,100 08 
93, 719,00:; 63 93, 719,0~5 63 91,015, IB 65 91,015,1~·] 65 9,'J _I 7éGUUi 95 94,2&~,255 91 94,~8i,i55 91 " 
fi.11,n.,.r.a4 141 rm3.70'.!,mli R5 719, lRS,821 30 749,63~,9~2 vg 16~, 1110.b3I ~J 778,6lr.,438 81 809l85H,60~ ss 31,~48,16~ 08 - 

11.480,328,074 36 
1
2,683,292,392 3 6 2,&60,946,337 9 2 2,731,076,636 6 9 2,790,909,215 13 2,860,267,106 04 2,932,822,466 20 72,666,360 16 

74,131,467 72 i8,30l ,687 go 9',,!;8~,393 60 107,415, 187 4B 123,SH,0:!.1 35 14D,963, 103 01 163,031,874 H 13,068,771 40 

10,330,573 20 !O,b59,433 30 10,905,189 14 11,oss,001 1s 12,0lU,325 21 ll,g17,303 58 12,HO,OiJ6 H 472,783 18 

2,396,664,033 44 12,494,131,071 16 2,545,457,26518 2,612,642,287 9 3 2,654,996,866 5 7 2,698,328,699 4 6 2,767,360,485 06 6s,02a, 785 so 

3) Y compris ~1nc somme de ·vG 2,60A,3!19 :hPGG monli>ul de la partie du ra pit al rc.prtscntalif de l'u111u1i,.,: de ra ehat -de la llgne de Mons � M.in1gc 
nfl'1;rt.nlc au n1a1t!rcd et 13,600,oou frn n cv, 1r1011tnnt du Cîlpila.l rcpré,5cnt.ilif de J·anunil<l de ô,o,ooa franc~ duc pour rac\1al de mntérirl aut. Biusltu 
J1011i11crs* 

é T Déductton r111,~ (rune somme do ~01 ,OOLJ rr',111CS, retenue sur Ic prix d,; rechn t pour la r&glomc11l des iutlcmnilés duos À l'Etat d u chef de l'esuneuou 
rles scrvltndes et autr~5 irrég:ulurlti:~ c.,,nc::,}d(:•'..1i ,11t;g-1lcmcn.L sur les ligne;) rlc l:i Suclélé. Celle-ci a en plus versé 50,000 francs du même chef dtas l■ cai.un 
r1c i'Etal pour être rcttncbcc au butigr.l 11ot1r o r.lre B_ fo11~ls de rumploi », 



Ne X. - Voie., et traeou». - Résumé des résultats principau« de la dernière période quinquennale (-1909-1915) 
et de la. dernière anuée ( 1 f 0 ( T de la période préeéden!« 

Longueur ell?ctive, en mètres courants, des lignes e:,:ploitées por !'ttnt, \ double voie. 
au 31 décembre. . • • • • • • , , • , • • • • / simple vole, 

Eosemble. 

n · è G dé b d 1. k double voie. Longueur euecl1v,e, en m tres courants, au 3, cem re, es rsnes 
appartenant à l ttat • . • • • • simple rele. 

Ensemble. 

Longueur moyenne des lignes exploitées par l'flat. 

en acier 

> è _vj ; courants 

de rails 
N 

voies pr+nctpetes . 

de ö'i kilog. par mètre 

tl~ 52 

qj 1I 

ce 40.6 - 

de 3l.! ki log. 

de 35 k ilog , el moins par mët. 

de 57 ki[og. par mètre . 

, de 5! kllog. par mètre • 

en fer 

voies de garage, tie char- h dt .'10 - 
gement et de décharge- 
ment. . • . . . de 40.6 - 

de 38 k ilog , 
D 

de 35 l.:ilog. et moins par mèt. 

N 
de st k.ilog. par mètre 

de hH1D A A 

de 50 - - 

N 
de 40.6 - - • • 

de 38 kllog', - • . 

de 35 kllog, et moins par mèt. 

k voies principales •.•.•..• de 38 kllog par mètre. • 

voies de garage, de chargement et de déchargement 

en général • , ·• • • • • • • . . . • 

en \ éaéral, 

%%%%H rD 1•0•. -1910, 1 1911, ,en. y ••••• 
2,010,448 

2,285,0ïO 

4,296,.H7 

l ,843,,U0 

2,105,628 

4,0~0,068 

.J,283,478 

9I GN' C 

2,9-U,2ö♦

4,786,620 

,i,278,572 

102,682 

> 

61,982 

_168, 098 

4.880.479 

ö55,89-i 

60,14-2 

5,008,:HO 

,,954,718 

8,938,8:H 

458,576 

87 ,2-fä 

1,626,535 

t, 715,780 

2,016,M5 N 
2,2,ll,903 

.{,32:!,038 

l ,8i9, 057 

2,185,642 

-i,00,1-,679 

4, öi9,,f22 

78,6:57 

2,937,704 

5,270,67-1 

3,09tL759 

108,528 

» 

95,742 

201,557 

<i,939,207 

3<12,062 

78,637 

5,033,446 

5,472,031 

8,958,966 

450,590 

62,967 

1,562,595 

t,025 562 

2.140.088 2.160,180 N 
2,,00.208 2,169.486 k 
4,330,206 4,329,666 

t,9i2,l3t k t,002,223 

2,099,912 2,0i8,423 

.f,Oï2,0-i-3 

-4,529, 155 

1155.5n 

2,81:10,Slti 

6, 0:i9,526 

5,-1::!5, 278 

102,881 

us·, n1 

263,56ö 

5,129,492 

534,098 

155/l72 

2,998.992, 

6,322,891 

8,552,770 

436,980 

46,tt2 

i,455 527 

t ,501 ,439 

.,o;o,1H6 

-l,5::!9,til2 

su. 911 
2,785,329 

W,O:H 

0,55:?, l+I (i) 6,380,655 

5,097.0515 (1)2,597,GÜ 

82,9G2 55,468 

i::i6,ï29 

5:'!8,.i05 

5, 501,8~(; 

526,57.-1, 

x _T 

2,185,5i0 

2,185,•i~S 

4,569,013 

2,017,613 

2 ,0O2,::iBO 

4, i00,005 

-4,5,13.237 

äil.♦iO 

2,GSl ,906 

639,699 

209,755 

!ll,-i-15 

597,756 N 
5,46-1-,489 ' 

289,522 

2J1,9-H N :X ,4i0 
2,942.058 2,891,641 

75,024 (t) 659,112 

6,680,54! (1) 6,778,-409 

8,598,8158 '(1) 8,062,105 

409,556 324,790 

32,980 

1,351,270 

t ,584, 250 

52,1199 

t,292.812 

P_ ,325,811 

,,207,21H 

2,101,2n 
N 

4,368,470 1: 

i,03l},00i 

!,Oll9,.l92 

4,!09,009 

,4.,368,476 

ù77,8i8 

2,393,i55 

1,266,221 

<l,3ll-l. 901 

!,079,985 

28,980 

451 

316,682 

2ä,Hi6 

.i-Sf,Q69 

5,580.8:?2 

2i6. 102 

6i8,3:l9 

2,ïoo,a:n 
1,1w1 ,3iï 

6,818,870 

7,660,807 

505,082 

25,680 

i,225,J66 

t,240,.U0· 

GHHHHGG A A ·w 
PAP 

JHGH 



N k quantités totnles {tonnes) • • • • • • 39,;,00 rk 21,200 5-i, 000 ::9, 000 -l9, 500 f 05, 000 
1 Consommatlon annuelle de . • , •· 

N 

rails d'acier sommes totalesdepensées • • 6,.,00,200 , !!,968,800 7,086,000 4,060,000 6,828,0;:i0 i5,.(88·;200 
N pri:r moyen par tonne. . N1. H1I U0.0-l- U:2,3S f.10.00 NUi 50 _Hé 7H1I 

N 
1 
voies principales. • 6,096,263 7,2f0,t94 7,353,115 7,5U2.917 7,.Hi,895 7,504,525 

h I chêne. • voies accessoires. . 3,H-i,0;')2 5,51:i!,661 3,4-59.400 3,5H,553 3.71i,659 3,0H-.288 
Ensemble. 10, U-0, 515 to. 562,855 ro. 792,605 iO ,927, 270 1 l, 189 ,5:H H, ll8,81 l 

J 
voies pr incipales , , 42.020 37,421 30.205 23,316 16,560 12,800 

Norr.bre <.le billes en bois exts- . . .• , PkPhk à7 %%%%%% Gx c % A/ A/ AA/ tant dans les voies • ) sapin . voies eccesscrres, . f!t~,0-- 17-, ,08 1G->.oo., U9,8.1,.> 1.l;'i,ü,S t.i, ,9o.i 
Ensemble. ~~6,0.t2 2i0,l82 195,ï6,~ li3,159 161.953 {50,755. 

k =° _j ; prtncipatas , • Hii.827 iSi,188 19ï,i05 236,1~5 ~52,506 300,+il 
hêtre. voiesaccessoires. . 2,2i0 •,ï:l2 6,656 6,:iS7 O,iOJ t~,667 

Ensenible. ltH-,097 t6J,910 205,iGl 2-lS,ilO ~62,210 3~!,108 
Frène • • • • voies pnnclputes • , • • 7 % % li ,300 

Prix moyen (cn!osotage compris) ces billr.s en cnéne de o=. !S sur o.,,1-i acq~iu, dans 
l'aunée . . . • • . . • . . . . . • . . . • . . • 6.58 ö.S6 6 .. ¼-7 6.5i 6.-10 6.tiï 

Lonaueur des voles (simple~) k voiesµrineipales (mètres courants) fS,390 H.î-i-7 i.0,701 10,249 n,.t73 6,000 
su~ l~ngrin~s et traverses vetes accessoires ( - ) 122,980 117.676 1!3,205 107,318 tO-i,161 tO:l,717 
métalliques • · · · · Ensemble: ( - ) !S0,38;.i tS0,-425 123,900 117,567 _ 13,6:'H 100,320 1 ~ 

. ~ duhloek-system ( - ) l,535,!i6 1,1fü2,062 J,652,-106 1,680,i:.!O 1,867,;iO! t,707,-4-H ~ N > 
J.oagueur des lignes .irmées , 

lie grosses sonneries ( - ) • • 605,079 605,079 605.070 !S!t~,870 JI0,21l9 528,t6ä '-" 

k
munis!Jeborrièresmar.œuvréessurplaeeelàlamaiD. 5,422 3,388 5,337 3,302 (1) 3,295 :5,277 
- - l bascules ou roulantes, menœuvrëes 

Nombre de pasHges iJ niveau. à distance • • , • , . . {)!!0 950 950 !lä1 003 076 
ouvertsetnon suneillés •. , . . . • • • • !,U5 !,i30 2,123 2,1~5 ':!,093 2,0liS 

Ensemble. : 6,-495 0,463 6,,UO 6,378 (1) 6,31H 6,3H 

Dépense annuelle pour le gardiennage des pusages à niveau , • 3,-173,060 3114!,6:!9 3,::i,H,128 3,;fö3,,670 3,Ml:l,120 3,6i5,8i7 

Nombre de passages à niveau supprimés claus l'année • • • :SO 51 :i8 25 58 .f.3 

Nombre de raccordements el gares privées • • • t ,568 _ ,-100 t ,,UO 1,-iit> 1,(H4 t.5:S-l 

Nombre de racccrdementa de ucnes vicinales eux stations gl!rées par l'ilet • t 1-' 121 125 i2!l 131 13-' 

Nombre de traversées de nits de l'État par des lignes vicinales • , • • 9! 9-l 9.i r Ob 94 9, 

Valeur au 31 décembre dei approvisionnements des voies et trnaui • • • , 2,,869,081 19,312, M33 t9, 9"6,867 ':!:5,062, t6i ':!7, ':!75,61~ 40, ït0,:S63 

(1) Clliffrea recliftés. 



N° XI. - Traction et matériel. - Résumé des résuluus principaux de la derniè1·e période quinquennalt (f909-f915) 
et de la dernière année ( f 908) de la période précédente. 

1909. kh :1uee. 
N 

:11t:1e. 
N 

t 9:1:1, k 1911.\1, 
N 

118:IS. 

Nombre de locomotives. . H H H H . . H . . . HHHHHHH . HHHH H . 3,915 .\-,0-i8 4,iï7 4,217 4,288 4,:570 

- de voitures à Tapeur cl de vottures automotrices HH H P HHHHHHHHH 50 29 20 i6 16 Hi 

- dt tenders (indépendants de la iocomouve) • . . . ..••. H H HHHHH 2,81-1 2,IIBS 2,9U3 s.ors o,Oöï 3,073 

- de voitures hk voyageurs, y compris la pnr tle r voiture 5 des voitures à vapeur 
et ees voilures-fourgons, etc. %H . H . H . H . . . . . . HH . . H HHHH 7,-464 i,659 ï,925 8.015 i,990 8,091 

- de véhicules divers pour trains de voyageurs : \fourgons à bagages, voilures 
postales, wagons fermés pour petits colis, boxes, etc.), • • • . . . . ••• 2,268 2,5H / H_f ) 1,5il 2,592 !,501 

- de voitures motrices pour ligne vlcinate électrique • . . . . • . . . HHH 16 16 16 1.6 ·i 18 

- de voilures remorquées - H . H . . . . . HHHHH 20 ~o 20 20 20 ~o 

- de wagons à marchandises. • . H . H . . . . . . . . H H HHHH . . . i8,66,-I- 80,130 i PCG' 9. / 8.J,166 85,615 89,59{ 

- de véhicules pour services divers: pour embranchements de charbonnages, pour 
l'entretien de la route, wagons de secours, etc., etc ..••.. HH . . H t ,658 2,tï2 2,212 2,S9ö 2,483 2,-i88 

- de bâches .•• . . . . . . . . . %H . H . . H H H . . . HHHH 2i ,472 2i,953 2i Gï vg · 27,708 3t,61ï 3!, t2t 
P / l k tre ïns de voyageurs ••....••. -i6,07--l-,;';ô9('l 46,58tî,3-i5('} 4 i, 72ï, .J,iO( NT 48,237 ,05i(') 49, 9:16 ,SOS(') 51,27!!,190(') 

I'areoura kuomëirt- prouucurs de receues . 
que dealccomeuves trains de marchandises . • , ... 30,165,SGi S9,825,i79 "' ,492, i 46 43,iS8,72l 45,2,U,875 46,706,817 
de rJ1:1at St, t70,6i♦' pour le service : trains de roule, à ,·ide ou en manœuvre . . •. '2i,-085,-1.i0 26,877,457 27,879,853 29, !8i ,.H9 30,520,802 k quautltés üonues) • • • • . . • • • . t ,S19,070. t, i81i,OS8 t,Siä,500 i,960,SiO 2, l 16,!!i2 2,284,415 

Consommation lie charbon des tocomcttves . prix moyen par tonne. . . . . . • . • i6.89 U.f6 13 G• u .. n i6.i8 20.73 

dépenses •.•.••. , •• ~ •. , :50,ïl9,510 2ti,2i7,208 2t>,S8i ,-U2 28,so.,,o.rn 35,4,(2,206, 47,352,809 

HH 
Consommation de charbon par locomouve- ~ quantités (kilogr.} · • · · • • · · · • !6.20 15.70 16.02 16,20 fO.!H !7,00 

kilomètre en général. uépenses . . . . . • • • • • . • • . 0,2a 0,2·23 0,110 0,23fi 0,282 0,3tl7 

HH%HHHHHH 

/ G►·A 



N 
1 h k E HH GG HHH n - . 

H H H : N 
_G !26,9!:iS i, 159,257 1, ma, t:t2 _G 167:, !80 t, lOl:>,'70 i,212,281 

hk Nombre annuel de trains • • • • • . • • • de mar~handise&. . . i2:i,082 i25,442 7-4-5,585 rss.ess 779,128 788,979 

N GH EEEP· H H H . . 28,5241 51,165 53,710 4i,716 57,05! 6{,949 

42,065,868(1) 42,199, 298(') -45,56i ,OL0(1) ,U,171,999(') 45,550,83i (NT N 46,475,4i8(' 
~ voyegeues. . . ;,• 

Parconrs des trains, productifs de recettes • 
marchanùises HH 5i,S28,6Hl 50,851,0nl Sl,588,805 5!,702,068 34,022,650 55,56-1,0511· 

Parcours des trains cle service . . , • • • . • • . • • • • • . . • . • • . • . . • 654,564 652,28,4: · 652,016 558,871 712,972 8-18,-183 

nombre ü'Installetlons .. H HH 62 67 73 81 88 98 

de lampes à arc .• S,,HI 5,598 5,708 5,45:5 3,.76, 5,871 

électrique .••••• ~ - •· de lempes à incandescence. f0,564 t0,878 15,7.U 14,751 tS,992 '!6,233 

total de lampes . . • • • • i5,805 14,-176 17,509 i8,t8.& 2!,756 50,104 

puissance totale des lampes en kilowatts. 2,075 2,201. !,545 !,038 2,569 !,993 l nombre de "" • . . . . . . . • • • 26,566 26,87-1 26,188 25,254 25,3H U.81-1 

:li'.clairage . . • . . -N 

gaz .•• . ·• • consommation totale, en mètres cubes 4,786,250 4,0i0,296 .f.,006;79tl 4;, t20, 983 -l,i7i, 129 ♦,H(i,898 - 
dépense totale. . • • . •••.•. 589,275 5t5,455 505,5:îO 525,21>9 557,091 514,880 / k5 

~ quantités consommées, en litres . 8,88i,6tl 9,002,6!:ig 9,-168.0:l3 10,069,340 t0,54.1,925 10,,7i,1S8, 

pétrole . • • • . • • 
....:., 

dépense totale . • • . • . . • •• 9.t9,4.U · ï9ä,8o5 662,i62 725,999 1,0!9,9.&6 Ph t,oU,130 

. l quantités consommées, en kilog. 825,109 842,476 B-U,259 8l8,4ö6 8:!8,i.08 851,707 

N x huile de colza épurée. 
709,458 598,852 53~,879 füH,015 698,012 688-,737 

hx G dépense totale • • . • • • • . . 

N H 

rk N k N N T consommetton ""''• " ;;i,g . . .. · r 7 ,294,9H 7,585,t66 7,946,404 8,521,532 8,987,8t7 

N 
9,898,816 

' Graissase [lmiles, sui! et graisses). . . .• t ,888, 3i 1 N 
N dépense totale. • • . • . • . . . . . 1,556,297 t,4-!>5,879 t ,-i-25 ,42ï 1,9:!i,670 !,.f.l!,♦9{ 

hk 
Valeur, au 31 décembre, des approvisionnements du service cte la traction et du matériel . 1 5ï,839,751 rk :54,809,655 N 55,69-1.,0~i N 35,8!5;125 N S8,7.i9,394 N 47,205,969 

ODT Non compris 25,254 kilomètres en !915, 6,660 en i9i2, H,36' eu 1911, {6,202 en i9i0 et 5,Wl co 1908 se rapportant ~u" voitures électrique, 11ynnt circulé sur le réseau prineipal.1 4-94,691 ·kilo• 
mèlres en i915, 4-91,S::!9 en t9t2, 49,,95i en i9H, .(95,632 en 1910, 4-95,088 en 1909 el 495,113 en 1908,e rnpportantà la ligne à traction ilectriquè <le Mooi à k, éf éH 



A 

N° XII. - Exploitation et recettes 
Réswné des rësuùat» principau» de la dernière ph•iode quinque,,i1ale . 

( H6 ) 

Voyageurs j Service intérieur. 
sur les 

iigurs à écartement - mirles • 
normal. - internationaux. 

·• 1Voyages,I 158,9óä, 100 

Voyall'cÙrs de la llgne \'ici na le de Mons à Boussu. 

Ensemble. 

Bagages. 

retires 

marchandises. 

à v° ; ; j ; 

marchandises. 

Finances. 

t,1uipages. 

Cbe1·1ux 

et bestiaux. 

y 
service intérieur . 

- mixtes . 

- internalionau:c 

Ensemble. 

y 
service Intérieur . 

- mixtes, • 

- internationaux 

Ensemble. 

service lntérteur . 

mixtes. 

Internationaux 

Ensemble 

y 
serrlce iolérie.11r 

- mixtes. 

- internationaux 

Ensemble. 

y 
service intérieur 

- wixtes. 

- tnternauoneux 

Ensemble. 

k service intérieur - mixtes. • 

- internationaux 

Ensemble . 

k Tickets d'entrée clans les 
; _� Lions. 

t Q_vj � " v° qQ__; G Produits extraordinaires. 

Produits divers • • • 

Ensemble. 
Recettes lolales. 

llecclle brule .kilomélrique 
Dépense û'explottaüon kilométrique. 
Recr.lle nette kllemétriqua 
lteceue moyenne par voyageur embarqué • 
Parcours moyen d'un voyageur 
l'roöult moyen par tonne qj grosses marchand" 
Parrours moyen d'une Ienne de grosses mar- 
chandises 

Stations belles, J>ofnts d'arrêt, etc. au öl déc. 

UNITÉ. 
19H. 

IIIOUVEIUNT. , AECKTTK. rk é 0 é dé Drrf H N RKCITTI, 

N 

Quintaux 

Outntaur 

15,666,2.50 

5,805,1170 

t ,8:S2,065 

Gt,944,75.1 35 139,968,330 62,613,85! 74 

U,177,91t 37 H,OOO,ti85 U,665,970 01 

11,211,088 79 6,048,2ö7 11,020,iO?S 80 

260,756 OG 1,800,070 250,tiûi !1.6 

1so,s19,594 r s1,soo,490ss111s1,913,242 r as.eso.sao 3t 
537,676 

20,928 

201,109 

1,0l3,t87 50 

1S8 ,45.l 57 

! ,361,221 80 

559,803 l 2.432,866 3U 

.f.,8:;0,858 t2,074,2i0 15 

2!H,8ù8 011, 020 .f.i 

l,l16,;Jl6 4,204,636 88 

31H, . .fti2 1 :o45;-i70 5G 

20,9H7 ~7,9~8 91 

2U,007 1,440,720 77 

590,046 2,544,166 24 

1:i,110,260 12,084,916 14 

270,0]0 7:U,tl60 ä8 

1,183,t72 3,032,557 09 

1 1 6,202,182117,790,836 5011 6,572,452, 16,442,143 81 

Tonnes. 29,166,120 86,288,839 55 30,007,357 03,628,llO 59 

Groupe 

Voilures 

Expédlt, 

Francs. 

5 
5 
1 
) 

Kllom. 
Francs. 

Kllom. 
Nombre. 

5,5Hî,6'0 

16,499,058 

50,981,4181152,389,531 31II 54,02s,008l164,427,894 89 

(') 

(') 

(') 

(') 

5,tll 

10'! 

114 

6,328 

8},0.H 

9,01:i4 

17,700 

H ,428,482 80 

5i,on,200 vg 

373,540 Hi 

Hl,541 03 

115,615 57 

455,704 65 

88,511 . I 

2,085 01 

25,2132 90 

114,559 90 

2,082,042 5G 

77,610 25 

682,977 02 

1oa,Bs4 r 2,a43,s3o 43 

291,901 60 

4,~5},902 28 

802,728 46 

5,527,622 34' 
269,156, 142 41 

5,0Z2,98il 11,877,088 20 

17,.fS.i,687 58,01l,i87 10 

OPT 

{') 

(') 

OPT 

5,417 

NI i 

m 
5,646 

NI I .oss 1" 
'!9 ,.f.24 01 

5~,7H 40 

258,192 75 

U2,9ï8 42 

10,001 90 

31,-föO Hl 

Ni ' G' . 3 9' 

o~i.s;;;; 85 
t2,51l5 31 
20,270 34 

0 tl40 
:!3 7ll 
2 gg 

10 .• 
1,392 

86,94i 2,264,008 18 

9,504 95,780 ~, 

18,827 !93,800 51 

115,363 2;654,497 SD 

295,70.f, 00 

4,461,-187 20 

858,037 32 

5,616,829 51 
281,687,742 95 

65,!91 07 
43,0ï7 25 
21,213 82 

o 1m, 
23 95 
3 04 

79.6 
1,tOO 

(IJ l.'ob;ence d'lndlcalions rclnlhcs ait mouvement d'c1p~dll!on1 • ûuanees • résulte de ce que collo fijb1·iqut comporte, ouu·e lea 
• tombou,·aemcnr. •·• 

(~) Chiffre, rcclillés - \'oi,· rcnvol O/ 7 de la page 3~ cl renvoi (8)dc l'annexe XXX. 



d'après les droits co11statés. 
(i90U-i915) d de la dernière année (-1908) de la période précédente, 

t 

( H7) 

t91•. ••u. 1 Ut■/ H 

!olOIIUll!'.NT. N U:C!TT&. 11oun11UT • HN ll!Cl'r'?~-- -~ JIOU•JJl&ST.1 llt&TTJ. 

t9:IS 

WOUUM&ll"T.1 A!C&TU, 

BYT 
., 1150,S00,305 tl9,393,6115 10 i5ï,OM,538 tl8,8:!5,9:U- 58 160,620,050 ï:!,155,0U 53 176,086,lOi W,088,0G, 30 

15,654, j!9 16,700,84i 115 15,798,,09 t0,6:!0,8!i3 32 16,82:5,293 17,383,429 78 18,50-i,005 t8,5H/!42 23 

7,536,tlOO 16,658,15-i ~6 6,fl3,ï35 12,:S09,l33 52 6,5fä,403 13,051,728 82 7,651,554 15,043,625 15 

l,8:ll,206 258,31-1 :56 1,SOï,207 263,!ltH 55 t,902.893 268,758 5,1 t,000,562 ~85,955 6-5 
O/ T 

175,312,540 103,109,981 66 180,840, 11!9 98,219,895 57 194,663,639 102,858,931 6i 204,541,098 112,959,887 31 

v 

N 
M 

361,00!) 1,126,309 60 

25,-183 135 .!H:! 18 

215:!,tl60 1,810,650 07 

659, 1611 3,000,501 85 

2ï0 ,351\ rso, 719 62 
t ,â05 ,.120 4,020,535 67 

(1) :!00,038 59 

O Pk 50, rn2 ,2 

(') 36,208 -i7 

(1) 275,729 78 

5,8:!il i52,-H8 03 

!081 10,n.i 8~ 

133) 31,811.i s., 
6,068 ·-· 197 .688 69 

lll,3-i!J 2.-'U.915 -H 

0,606 99,233 80 

20, 7,10 325,170 08 

123,695 2,839,329 20 

336,073 t 

3.83l.670 ~O 

80ï,0:iO 1· 

5,067,793,80 
~09,496,883 81 

385,921>1 1,117 ,67l 27 

!1,l5il 50,816 03 

217,1411 1,565,530 20 

622,2201 2,740,826 50 

503,601 

21,3:!6 

221i,5il 

638,588 

;:i,496,550112,885,323 .101 5,560,W!j i3,035,3t0 6:!I 6,017,800 N U,108,3.ll 291 !i.015,5861 13,867,408 t6 

28i ,52:j N 798,-H2 291 30l,OII 

t.4ïï,OS! 4,558,814 13 l,5ï0.~00 

(1) 2U ,-Jï2 31 

(1) 32,-HO i7 

(') ,H,056 44 

(') 284,948 03 

5,895 15-i,22'2 00 

115 11,087 11 

151 59,,177 35 

6,161 204,787 36 

IH,"433 I :!,4-i5,03I 03 

I0,2i7 r 10::i .538 07 

23,517 368,718 ~3 

128.167! 2,917.287 63 

3:H,.{81 60 

2,182,746 iO 

7.19, 70~ 73 

3.256,933 43 
314.042,203 , 

\') 
(') 

(') 

(1) 

6,380 

122 

161 

6,663 

102,20:! 

10,802 

!5, 128 

138,132 

1, 1-18,.i5i 60 

G0,860 58 

1,590,518 79 

2,808,833 9i 

228,870 01 

M,!80 Ol 

45,8ï2 12 

307,031 74 

106,917 72 

ii,i23 4; 

U,184 T5 

220,825 92 

2,0.U,128 50 

111,505 55 

:594,005 -iO 

3,149,729 43 

5-i0,ti9G 1 

A DG 1 15 . 086 28 

ll21i, l lO 8~ 

161,620 9' 
331,491,501 84 

-122 ,6991 1,251 ,8-16 50 

~2 ,483 67 ,.iiîO 42 

2:H,0071 1,638,432 65 

670,179 2,957,738 13 

8-H, 23ï DOi 208, 0~3 N 8:!7, 006 92 

4,8ï!,-i02 81) 1,065,305 5,137,203 6-i 

7,070.321 17,656,576 75 7,325,775 18,392,597 04 7,901,011 19,824,072 OB 7,878,804 19,832,398 72 

33,18:i.2il 00,8~9,20::I oi; 33,570,2ül 100,00!AOi 03 56,352,230 100 30l,55i 55 55,713,013 f07,J58,6l9 !O 

5,0S0,80-i H,305,IU 20 5,008.168 13,086,8130 !2 13,1H2.090 13,837,004 07 0,117,172 15,505,59:! 4; 

i9,2él1,i00 Otî,!1.i,019 80 21,810.597 ï3.9-i6,590 39 23,337,tlG 70,011,008 07 24,610,800 83,120,525 O.i 

58,086,8051177,349,282 081 61,408,9691188,024,921 54 I 66,011,442 1202,160,456 4sj 66,541,975 r 204,333,314 71 

(') 224,07:l 41 

(') ;i3,60,i 71 

O PT ' I G 205 . . 

{') 304,843 11 

6,272 164,008 28 

110 11,40! 5'.'J 
1 iO 4.i,.i8U ,il 

G,561 220,047 24 

100,403 2,598,990 55 

10,::mo t09,S9ï 15 

26,500 415,503 01 

137,553 3,123,890 71 

587,571 ; g 
-3,0J.t,118 18 

,Ot ,0î0 JO 

-1.1,65 ,676 19 
341,866,464 18 

il ,~91 62 
JO, 008 3·1 
21.;;3;, 52 

0 587 
21 82 

U o;; 

80.2 
1,407 

12,:;:n 24 
.,s,:;21 N t 
~d.013 13 

I 17U 
2;; ms 
U 0 à 

83.2 
1 ,.(13 

i6,2;35 8-i 
;i2,603 40 
23 .032 4-i 

0 520 ODT 
30 ;jl (i) 

1 00 

8,LI 
1,431 

78, '.füi 0:J 
50,909 71 
21,287 80 

I _·ä ' 
UI NU 
3 32 

opéJi1ions Je fioanr.e~ prorrement dites, cello d'œuvres d'art, d'objel& précieux cie. (tue, au r,0IJ1 et à la valeur cumulés), w111i que le. 



A 

( H8 ) 
N° Xlll. - Déceloppement der lignes exploitées à double el à simple voie, 

A.. Lignes construites directement par l'Etat. . 

B. 

C. Lignes rachetées. 

i1 forfait pour son compie 

Mons ù Manage . • 
Luxembourg. . . 
Bassins-Houillers . 
Pepinster à Spa. . 
Dendre-et-waes (2) . 
Lignes des Flandres . 
Saint-Ghislain ;\ Erblseul . 
Anvers :'t 1:1 frontière néer- 

landaise. . . . 
Marbehan i1 Virion 
Lierre f, Turnhout. 
Amers :i Gand (3) 
Gand :1 Eccloo (;j) 
Grand Central Belge (G) 
Liégeois-Limbourgeois (i) 
Sichem à illonl:1ig11 • • . 
Plateaux de Herve (8) • . 
Landen-Ciney (9} . . • . 
Liége-Longiloz hk l:t frontière 

hollandaise. • • • • • 
( � hg_A! vj gq à Hasselt (10) . 
Wk� gqvj Occidentale Of TH % 
Terrnonde à SI-Nicolas (f2) . 
Hasselt à Macscyck (-13) •. 

Longueur totale des li9nes a11p11rlenant à l'Ét11I • 

Tournai à Jurbise. . .. 
liai à Ath et Tournai à la 

frontière. • • • • • • 
Brnlne-Ie-Conue hk Gand . . 
Jonction belge-prussienne. • 
Spa à la trontlère grand­ 
ducale ...•• 

Eecloo à Bruges (H) ... 

D. Lignes exploitées 
par l'Etat 

moyennant paris 
des recettes ou loyer. 

E. Raccordement de Mons-Midi à Ciply exploité 
sans redevaucc •.•......•.. , .• 

F. Tronçons de voles appartenant à des compa­ 
gnies et exploités en commun avec l'Etat (15). 

longueur totale exploilù par l'Etat. • . • . • • 

OATES N 1913. 
1,ornLe ,·01E.[su1n.E vois. y Ensemble. 

UU"!. 

- SH,085 (1 5 233, oo:; 1,044,0!)0 1,0.U,OH 
- ______ GH 

- !)6,;;so 618,583 il:i, 163 3N1GAN9U - -1 janv. ·1857 2,1,:-;;;s GH 2-i, ,358 24,358 
1 janv. 1873 '±.77 ,-i55 hX G; ; ' ~08,28!) 308,289 
1 janv. ·187·1 C·hï G::JOf 31:7,463 605,027 605,862 

-1û sept. -1872 1 ·!, 987 I> lt ,987 H,!)87 
t mai 1876 100,405 ·1,626 102,031 ·102,031 
t janv. 1878 2i,SS2 l!16,9t:3 2':U.79:i 224,iûä 

16 sept. 1879 ►T !l,2H r,;2.-11 9,241 

i juillet 1880 ':W,!)lO TT 26,HIO 26,010 
-1;; 111a1·s -1881 !IW 31,096 32,012 32,012 

·l X � v; ·1882 21,05i 17,,i83 38,G3ï :lS,G;j7 
-1 janv. 1896 H,937 33,föi 48,5!).1 <i> ' i G1D> 
-L janv . 189ï UGN J3,Sfö 13,899 ·IH,899 
J j~IIV. -189i 26:'i.008 l:i9,03fl .{::t1,M7 422,825 
·l janv. ·1896 41,SSi :;!),!136 101,820 l/)1, 820 
·1 juillet 1898 g 3,?i94 ö,5!)i 3,5!H 
7 sept. 1897 f 32,729 H2,ï2t) 32,ï2!) 
1 janv. ifl00 GG ,.i, 2:!S 74,228 74,228 

1 janv. ·1899 li ,!113 rk lï ,!) l 3 17 ,!113 
1 juillcl 1900 Tx li,393! ii,3!13 17,801 
1 janv. -J!I0(i 34,G3ii khkGGf é rn,,os,1, lï{),033 
1 y� g=H I007 rk 17,32s 17,328 lï ,328 
·1 janv. J912 I U. G. UI 3!), 930 3!), 930 

------· ------ ------- 
l ,131,!H2 ·I ,2l7,9M 2,3,i9,84G 2,3ä0,8JG --- 
2,039,607 2,IJG9,1!l2 -1, · NI . GI é é 4,109,093 -- 

H juillet ·184ï H,099 \\ H,009 ,U,000 

1 déc. ·1865 -H,SïS hk H,Sï8 44,878 
29 janv. IS6ï :iiî,O!H TT :i5,094 55,404 
29 juillet ·1872 16,·134 2,420 IS, füi4 18,55-i- 

:i-i-,773 
_9 ; j " _H 1872 )J M,7i3 ;H, ïï3 
1 janv. l8n7 )J 27,225 27,225 '26,5:iS 

----- ---- - 
föO, ':!05 l!4,418 2,U,/i23 2.U.,266 

GG 
29 oei. 1881 TT 2,382 2,382 2,382 -- 

7 ,4-i2 4,930 12,372 -12,3ï2 

2,207 ,25-i 2, 161,22214,368,.i76 4,369,013 

(1) \' compris ln ligne ,le Landen i1 Snint-Tronrl , soit f0k.2SG, donnée eu jouissnnce rn 18~6 il ln société eouccssfonnn ire clc J11rhisc-To11r11ni et 
ensuite ~ celle ile l.andr-u à Ilnsselt. Elle a éh: explei tée moyennant pari de re celle, au profit de la compngulc de l.an,lcn ,, 11,,scl 1, par Ic G,•nntl 
Central Belge, pour compte de l'l(lnl, du 1« janvier 1897 au ter jnillcl 18!18 d drrectement par l'Etut .jusqu'au te, juilld 190(•, ,lalt à lnqucllr. elle o 
été reprise par ['Elat. • 

YPh Explollé par I'Etnt moyennant pari de recettes, du 9 juin 1853 nu i•·• mai ISifi, cl c-nclcrt,• à celle <krui ère dnte, 
(3/ - pour compie de l'Elnt par ln compagnie concessionnaire, du t-r janvier 1806 nu [er juillcl 1897. 
(il Non compris -!.35 mè kvAj ; de passnge .l'cnu. 
O/ 7 Exploité pour compie de l'.Etnt p:,~ ln compagnie concessionnaire, 1m11ln111 Ic premier semestre 1897. 
(6) - - - pnr Ic Grnn,1 Ccntrnl Uclr,r, du I« [nnvler 159li ou Ier j11ill,,1 1898. 
(7) - pu ln Société pour l'cxploitallon 1k1 d1rmi11, tic ïer de n:1a1 néerlandais, dn J-, Jan der lts9G nu [er juillet 1898 moyennant cer- 

taines redevances à kP_h° _ llc'gc. . 
(8) Exploilo's pnr n:101 moycnnnnt pnrL de recettes du ~,; j11illr1 lSii nu ï septembre 189i cl rochrlrs /t celle rlcrnière dnlc. 
(9) Ugnc exploilée pnr lErnt 1noyc1111n111 p:irl dr- n-ccuc- 1111~2110.-cmhn 18,5 1111 {er janvier l!lOO rl rachtlc'r ù crue ,lrrnièl'r date. 

(l01 Explo!Lé moyennant pari de rctcllrs }':Il' Ic Grnod Cc111r,1l Btl;:c pour compte de l'~:tal, 1111 l•r janvier 18!17 au I" jamir1· 1898, f>nr l'Etat du 
l•r juillet 18!18 ou fer juillet 1900 cl racheté i1 celle ,krnli:,·c ,lalt, · 

(11) Exploité pour compte de l'Etat pur lu compagnie ccnccsslonnairc, du hr janvier 190G nu 51 décembre 1007. 
(1~) - pour compte de l'Etat NGgG· la compngnlc conccsstounutrc. du for jan,irr J!107an 51 dércmbre N. I i H 
(13) - pour compte dn l'El:it por la cornpnguie eone-sslonnnlre, 1111 Ier janvier a11 30jnin !!IJ':!, 
(UI - moyennant pur! des recettes, par la Sociélc! dr lion<I-Eerloo, pon,· compte ,Ic l'F.tal. pcnclanl ,~ fll'l'lnicr seme-trc t89i. 
(ID) Snvolr: voirs commnncs dous Ic.~ Mglions de Cliimar, Erq11cJj1111rs, Héumlle-Hauh-, llazcbrouck, l.iél_(c , l.0111,,10,J, Lobbes, l'urrs, Snint­ 

Gilles tWats), Sclzacte, Wlllchrocck cl Yvoir. 



t 

( HO ) 

N'I XIV. - 8-Iatériel fixe existant dans les voies (W 51 décembre 1915 et 19f2. 

A.. Balla et billes. 

2° g\ Qj Qv 
en 

X è _vj ; 
courants. 

Yirrnole d,! 57 kilog, 

ile 51 GG 
GH · de 50 » 

Rails x % de 40.r, ) 

en 
acier. , de 38 / . 

llilff de 20 kilog . 

divers de 7, i8, 23, 30, 33, 
5i el 3:, mhk° \ G %H 

Ensemble. 

Ha ils en fer .•.• 

Nomhre de hilles 

en chêne . 

en sapin • 

en hêtre . 

ODrk ·vê gj % 

Total 

Total. 

1913. 

Voies I Voies 1 
1912 (t). 

principales accessoires. · Ensemble. 

6i7,8,8 .fä! 678,S'!O 571,470 

2,303, H:i5 U_à G9i C 2,700,837 2,691,641 

1,266,221 2B, iö6 f,201,37i 659,H2 

0,33-l,SOI 481,~GO 6,816,SiO 6,778,400 

2,0ï!J,9B::i ;l,580,82~ 7,'300,807 8,06!,i03 

7GG 112,974 ua.rse t25,!87 

2J,2li 105 .128 101.352 100,603 
12,781,120 G,1381,HH 19,46:?,502 19,087,525 

ss, 680 1, ~~3, 706 1,2-l0,4-l6 l .3~ts,811 
12,806,800 7, 90.l,948 20,711, 7i8 20,413,356 

7,~0Ui23 3,0U,!!88 H,418,Sll 11, 189,55,i 

12,800 t3ï ,955 101,933 P l:S0,75:S 

309,.UI 12,6/lï 322,108 ~62,110 

tl ,500 , tl ,300 TT 

7 ,838,06,1- ·-l,064,910 11,002,074 lt,613,6{}7 

B. Vole• méfalllqae•. 

Longueur des voies simples sur longrines et traverses métalliques. 

1:N SERVIC& AU UN uiGE.\IBR8 
( d ( ! o > o ( 

1913. 
do ûbsereation«, 

- °hj ; I - °hj ; 1 1912. 
VOIIS lliTALLIQUES. princip&lo1 mmoiru 8QQX §_j H 

(~) (:?) 

Longrines llillî. • . . . • • • 12 35,026 33,038 34,090 

Longrines et traverses Déserres , % » UI 
et Battig , 

Traverses De Soignies • • . • , , i,Ot:iO 1,050 1,059 

D - ä QQ_§j vhg HHHHH 4,728 55,0:.îO 38,378 Zi0,802 4.0k.17 por trueue. 
N - A en acier, mod. Post. NGC' N v° H; v; 11, 71$9 14,096 Type n6erl.75 k. par tranrae. 

- rk - Hraet, G18 11, ~09 il ,807 11,5-il 'îypo i,éerl.76 k. portravone, 

- a - Bernard , / UI I UI ·_ 369 'îype nëerl. 106 k. par lrnuree. 
N 
Types tfi vers : G,C.B; L L; etc. % 11,020 11,\)20 12,4.tO 

N 

--- --- --- 
o4 ; / :> f V %%% 0,009 102,717 109,326 _ 13,03i 

·(tl Chîlît·cs rcdilin.s. 
(2) .\llll·ci courants de ,oie simple, 



A 
( J20 ) 

NxI b- H A a. P1·ofi.l et eourbe« des voies p,·incipales. 

Pentes el r;ampes •• 

Paliers , • • · • · • 

Alir,nemcnls droits . 

Courbes à rayon •• 

de t à 5 inillimèlres par mètre . . .. . . • • . 

[ 5 jusqu'à to mill. par mètre. 
':10 - 15 - - 

au-dessus de. • ) 
v 15 - ~o 
• ':20 - :50 

au-dessus de 50 millimètres par mètre. 

k de 200 mètres et moins • • . • . . 

/ 200 à 500 mètres. 

\ 300 à 500 - . 
de plus de. . . (! 

500 à 700 

3I I mètres 

2° g\ Qj QvH 
N 

En p. 1. 

5, 120,5i0 47.46 

1,-161,014 17 .es 
599,654 0.1:2 

5H,5GG 5.19 

49,952 0.76 

78,655 1.20 

1, 22-i-,560 18.62 

A 
0,575,751 100, A» 

4,'204,-iïi, 05.51 

41,4-iS ° Hj ; 
88,036 - 1.55 

40v,OIO 7.53 

268,305 ,i.08 

1,587,H)5 21. 10 

6,5ï5,i3I 100 % 

b. Signaux de diffé1-ents systèmes établis sm· les lonqueurs ci-après 

l,ongueur de• llgm,• urméel!I Nombre N°OllllRB D~ NO)IBRI IJl Lr.VIIRS 
de stations, bifur- 

~~~~:::G~~~~:::J~~~~ j g_h° g; j __v� =j v; °k»; N~~~~~~~kk~~~~~~~J:~~~:rr 
~ Yicina1eH ~ ·· ~ 

DESIGNATION d, de pourvues de .,, "' Cabines Posles ~ 5 "' 
d c "' Aj le te -._., u nouveaux -- ô H::H :JJ Saxi Y ( c erre ,,, :;; ·= 

gross1:s . ,,, ,,, •-! U / J \ v° Qgq \ : / 
DIŒ GIIOOPl•;S bleek . 

8 
signat_tx x ~ x] ~ I \ G siemens appa- ~ ~·e 

sonnerw franchis- ::h H: HHG ~ / EP e "' rarus et .: ~-- ~ o h: / C ~ o h:GJJ et .., Q.l VJ U'l 

system de route sables , G ::: / / / / %% x:: tous '§ ~ \ 
· :JJ : · HJ h:h 55 -o --o G. c. n. systèmes ~ t 

kllom. kHom. kllom. Q.l e,} Pü J :HJ 

Anver5 . • • • . • • 138,HG " 56,501 2ï 110 DT 3 ·l~i 789 2~8 G4 

Arlon. . . • • . • 22-i,OöO ·t8,\ll3 ~ 26 -l2 16 8 N' 1)81 !2 13i 

Bruges . • • . . • . ä,OOti 5,013tl » 25 60 U 5 NU CUD5 593 11\0 

Iïruxelles-Mkli. • . • 18~,21\l ö5,J05 57,001 20 63 42 7 21 l .9J7 183 14-i- 

Bruxelles-Nord. • . • 202,250 01,0H 160,188 4-i :.i9 ':10 hh 51 :!,'.!38 221 66 

Charleroy, .. , • . 06,GJO 15,882 7,8t>O 9 1\û vEk 7 tCl 1,600 662 U7 

Gand ..• , ..• " 239,878 33,051 15,725 18 113 8 4 il 1,177 243 15l 

Ilnsselt . , . . . . . 68,887 13,5-H 16,728 14 ti3 10 4 1 268 (ltî 121 

Liége •• , . • . . • H9,:S91 !25,832 106,872 42 87 4'il 12 10 605 232 480 

ilions . • , • • • • • 120 ,8tJO t52 ,870 30, fü5 7 1:50 G_ï O 12 1,507 807 200 

4 � X QvH H H % % % H tti2,024 » 2,030 48 8,l NHN O 2-i i, lîll ,iU 240 

Tournai. ..•. , . t,fö,223 84,126 » 05 80 H O ss 1,008 i>OI 182 
· ·AA ·-------- --------------- 

f,i07,4il !'S28,1615 J33,ll4O 341 1,0013 23,t 88 202 13,11$2 ,l 031 2,000 
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( f~f ) 

N• XVI. - llelevé des passages à niveau supprimés en ! 9i 5. 
%% 

•n·11.t.·1·10~. 

°P° � s rroG 
Ll~l'I!. 1 •:l'ITRI LIS SUTIO~S DE 

DÉSIGNATION 

DIS PA_SSJ.GtS .l IUV!!.iU, 

ÉCONO~lfE 
unnellt 
UJ.LISil. 

C 

s 

" 
1 

9 

3 

i 

0 

10 

H 

14 

N1 

N9 

17 

18 

iO 

iO 

21 

22 

25 

26 

27 

28 

~9 

Lichtervelde â Corlemarck. 

Bruges à Courtrai • 

Courtrai à Poperinghe 

Ingelmunster à Dernze . 

Id. 

Courtrai à Poperiughe • 

Poperinghe el Hazebrouck. N Poperinghe et Abeele . 1 No 4, public • 

Gilly-Sart-Allet et Le Vieux 
Campinaire. • • • 

Id • 

. \larchienne-Esl 
neau, 

Lcdellnsart à Châtelineau. N MontiITnY- sur - Sam lire 
et Châtelineau • . 1 N° 15, privé, 

Froidmont à Philippeville. 

Charleroi à Yireu1 

Id. 

Id. • 

Id. 

Id. 

Id. • 

Id. 

Id. 

Id. 

rqH % 

à Chàteli- 

Denderleeuw à Audenaerde. 

Id. 

Sotlcgeni à Melle 

Id. 

Id. , • • 

Lichtervelde et Corte­ 
marck . 

Station d'Iseghem • 

Id. <le Wevel6hcm. 

Id. de Thielt 

Id. 

!\• ï, privé 

4 ° . . G A 

N• U, gardé 

4 % 19G privé 

Courtrai l!t Wevcl6hem. 1 N• 13, 

Gilly-Sart-Allet el Le 
xPhj Qê Carnpinaire • 

§kH 

Charlerol (sud) tl 
Couillet 

Jamagne et Philippeville.j N° 5, chemin corn- 
• munal, 

Silenrieux et Falemprise. 1 N• NI N5G chemin d'exploi­ 
_� _k° Q G 

lù. 

Id. 

Id. 

Id. 

Cerfontaine el Senzeille. l N° 189, chemin de Sen- N 1,719.50 
zeille. 

Id. 

Id. 

N• 01 gardé 

N• 10, non gardé • 

4 % H8, 

4 % ·3_G 

r,_o 172, 

4 / i 3UG 

N• 174,, 

id •• 

id. 

id. 

id. 

id, 

N• 190, chemin n'explot­ 
ration, 

N• 191, chemin de Sen­ 
zeille. 

Neuville (sud) et > hkA 1 r;• 207, chemin d'ex- 
nemhourg • • plouatlcn. 

Id. • N Marlembour& et Nismes. ) / ° 2i2, 

Denderleeuw à Grammont. Appelterre elSantherg~n N• 71, 

Denderleeuw el Okegem. 

Station de Roohorst. • 

Denderleeuw et Welle. 

Gontrode et Melle • 

!tl. 

§kH 

id. 

id, 

N• 46, ch._ de Dender­ 
leeu w à Denüerhautern. 

N • 111, chemin d'explol­ 
la lion. 

id. 

No 107, Kauterloo , 

N• 108, Molenstraat 

N• 109, sentier • , 

701.60 

1,806.75 

-11>0.70 

t, 792.211 

NGHI I H/ ° 

A re1,orter. • fr. N 7, 0211, 80 



A 
( t~! ) 

N• XVI (suite). - lte/evé de, passage, à ttiveau supprimés cm t9t:S. 
N 
N 

N N• 
litlTlr.t.TJe!I DÉSIGNATION ÉèOl'-OMIE 

N 

,na.eue k ll'l>IIDI\E. J.IG.\I>, El'TH US ~T.t110IIS .OIi DIS l'.t.SU.GES J. l'IIVllU, al.t.LISÉI. 

! Report . . H ·vH 7,925.80 

D 50 Sollegtm à Melle. H H G1111lrode el lllelle • H i\• HO, passage pour - 
bestiaux. 

~· Id. . H . . let. . H ~•tt 1, chaussée de Gand :Sil 1 
à Grammont. 

32 hl. . . . H . Id. . H H H / I 112, Melle-Kaulerloo. - 
ä3 Gant! à llrugl'a . . H Station de Bruges N° 134, chemin de dé- 2,872.i5 

c.barge. 

UH, Hasselt à Lanaeken. H Station d' Eygenbil1en • 4 · % U. H - 

7,:; Landen à Ciney • . . l.anden el Wamont. N• S, non gardé H - 
3tl Id. H H . H Station de Hannut • H ·r,;• 21, hhk G . - 
37 Gembloux à Jemeppe-sur- Grmbioux et Mazy. H N• 5, chemin de Bos~ 1,109.05 

~ambre. . H . H sières à Mazy • 

1AD uasèeies hk Tournai . H H Basêcles (Carrières) el 
Péruwelz . . H No -16,' privé. H H - 

:50 Denderleeuw à Alo,t H Denderleeuw et Erern- N• ♦0, Chemin dit !,87♦ ) 

bodegem • H H . Leeuwhrugge. 

40 rqH . . H . lù • . H N• 50, chemin !l'exploi- 1,810.50 
tatiun, 

·" Bruxelles (Nord) a Alost . Station de Laeken • . N• 7, avenue ile la Ilelne. 4,978.70 

Gf Denderleeuw à Grammont • Slalion de_Dentlerleeuw. N• ,&\!bis, cour aux mar- - 
chan dises. 

-il Bruxelles (~orù) à Alos, . Id. . H N° 43, chemin li~ 14. - 
A 

ÎOT.tL, H, .· 2:!,tït..~8 
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( ~!3 ) 

N° b - ll. - Ap·provi1iomiement1 dan« les dép6is et à pied d' œuor« 
at, 51 décembre j913. 
Service des voies et travaux. 

s Ë ( rà 4 t ! r0 4 s o ( 0 ) 7o ! ( H UNITÉ. 
QUANTIIE 

Ork: 

TONNAGE. 
VALEUR. 

l • Matériaux m bon étal: tneu] et 
nmploi), 

fiails 
) 

de 57 kilog • l · qj öt - • 
en acier du ~o - 

Y qj ,i11.6 - • 
qj Ui A %% 

( en ft>r 

) hkkj ; j g bois • 

Traverses métalliques. 

llois spéciaux • 

Voi~.s l l\ails •••• 
système 
llillf. Longrines •• 

k en rails de 57 kil. • 
Croisements el N:NN v� hk; de 52 mhkH % 
traversées c11 raits de 4-0.ti kil. 

j g ra,ls qj Ui kil. 

k en rails 2hj 5î kil. 
Excen- id, do 5'l kil .. 
triques id. do ,o. ö ur. 

id. de 38 kil. 

2� __j ; qj calage .• 

Plaques _° Qvg� g_j ; H 

l'on ls à peser • • 

Accessoires qj ra ils, tels 
?Qj boulons, é »kh; AG 
ses, lire-fonds, =j v­ 
rous qPj u c le nc h e­ 
.t!leut, etc, 

p• rail, dt vg k: 
A 1PC k. 
- 110.k. 
- 40.6 k. 

38 

s h; ?Qj ; G \ vQj ; G jauges, sémaphores, 
; h\ g� QêG candélabres, =� ggj ; G »°g­ 
trepoids, »° _° ggj ; hydrauliques, 
aiguilles diverses, etc. • . • • • . 

Objets divers : Pièces de rechange 
pour appareils spéciaux; coussi­ 
nets pour rails, crolserneuts, ex­ 
centriques, etc., etc. • ••••• 

i• llfatériauz mis flor, d'usage , 

oQ qé " ó 2 ·hg rn13. · ....•.. 

h restant hk livrer fr, ••• 
- j gqQ 

· livré (p• mémoire). 1,':!7+,307 
! la disposition do l'administration 

flu 4913 ••• , •••• 

3• Appror,isionnement• a la dispo,ilio11 
dt1 ~eclions . • • • • • • • • • 

_° ggj 
id. 
id. 
id. 
hqH 

id. 

pièce 

tonne 
mètre cube 

lonoo 

id. 

pièce 
id. 
id. 
id. 

id. 
id. 
id. 
hqH 

hl 

id. 

id. 

tonne 
id. 
rqH 
id. 
hqH 

!1,130 
H,80i 
as,n2 
6,ô53 

~7.8!-i 

'2,008 

833,SU 

· G '!(13 

H,!68 

313 

no 

Ui 
-1,'HO 
3,899 
!,803 

H~ 
♦+7 

'i!,758 
1,680 

708 

218 

l!8 

n,111 
9,070 
15,l71 
IS,406 
li,îî3 

ù 

P 

!,!l~0.780 
f,030,.\4~ 
4,977,-ilO 

538,'l69 
!,39~,978 

188,HH 

6:>,09~ 

· G 603, kyH·H_A 

20, 8i7 

gGG:k/ 
Ul,236 

-i,öOl,9-i! 
69'2 ,-z+I 

99,741 
!î6,392 

f ,073,îOt 
365,,69 

8,5'26 

61f ,U7 

+t ,IOt 
t,089,361 
i,5M,~86 
t ,018,3~6 
f ,OU,ïU 
-1,107,?61 

î,389,91:S 

t,696,97i 

--- --- -,-------,--------• 
39.!6î.973 

• 
'l5t,!1% 

% 
) .) 

oQ; j X { _j ·vG G 

39,00!i,7tH 
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4 % XVIII. - Egectif du matériel 
181:i, ltlt. 

'Matériel 
de 

traction (') 

pour les 
lignes 

principales. 

pour les 
lignes 

secondaires. 

k Locomotives à Toyageurs . • . • • . . 
" mixtes (types 28, 50, 52 el 55) 

munies du fr~in Westinghouse('). -t ,~54 
5 à marchandises • . • . . :t , 63~ 
" de gare • • . . . . . . 596 

Total. • • -l, 245 

k Locomotives-fourgons (partie « moteur 11) • 25 
,. tenders type 1-1 • . . . • • -!02 

Voitures à vapeur (partie « moteur » TH % . 
, > électriques automotrices ( id. id. ). 6 

Total. . 140 

Ensemble des moteurs (') (1) 

Tenders Indépendants (1) • 

pour les 
lignes . 

principales. 

l\latéricl 
eutrantdans 

la 
composition 
des trains 

de 
voyageurs I pour les 

lignes 
secondaires. 

% 

l\Iatéricl k 
de la ligne 
électrique 
de l\lons 
à Boussu. 

k Salons et de t •• classe Voilures ('). 2: classe . . . . 
1 A HH%%% 
mixtes. . · . • . 

Fourgons à bagages. 
chaudières • 

k cellulaires Voitures. . funéraires 
postales . • .. 

Wagons fermés JJOUr petits colis. 
Trucks et wagons fermés pour équipages 
Boxes et wagons pour chevaux • 
Wagons pour le transport de gaz riche'. 
Wagon dynamomètre • • 

Tolal. (1) 

f,f80 

4,585 

5,075 - 

Voitures motrices (partie "moleur • el partie __ voilure •)· 
Voilures remorquées • • . • • . • • • 

IHS 
1,857 
,.,?562 

?58~ 
t ,440 

2 
~2 

DT 
7!) 

409 
H,6 
,.14 
50 
1 

t,i5lS 

1,036 
-t ,575 

597 

4,i6-t - 
25 

102 
-10 
6 

U5 

6?5 
-f ,8?59 
4-,?501 

?556 
-1 ,4:H 

! 
22 
iO 
80 
415 
·11S7 
' ·1 

lSO 
:_ 

~ 

1 •c classe . 
2• - Voilures •..• · 

lé è ;) - . S res. . l mix es . 
fourgons . 

Fourgons à bagages indépendants. • 
- - adhérents aux locomotives . 

Voilures à vapeur (partie ,, voilure•) • • .- 
- électriques automotrices (partie rr voi- 

ture n) • • • • " • • • • • • --- 

• 9,648 - 
i 

177 
_kö / 
·C9 
H6 
17 
25 

. 

9 
Total(') .. i,OM 1,059 --- 

ENSEMBLE POUR TR.llNS DB VOYÄ!ilUIIS (5) (6) • , NI H9i C ··I cHÖ i Pù 

Ensemble. 

-18 
20 - 

9,541' - 
i 

177 
?555 
7:JPHD9 
117 
i7 
2?5 
iO 

9 

% % 58 

18 
20 

58 

(i) Les locomotlves ,, mixtes " servent indifféremment pour les trains de voyagem·s et pour 
les trains de marchandises, 

(') Voir annexes no• XXII el XXIlh11 pour la dénomination, le poids el la puissance du 
ma tériel de traction. 

(1) l'oil' annexe 11° XI du compte rendu dei 890 pour l'effectif de cc matériel depuis l'origine. 
(') Y compris 4 voitures pour malades. 
(') Vvir annexe n° Xlldu compte rendu <le 1800 pour l'effectif de ce matériel depuis l'origine. 
(8) Voir anucxe 11° XX pour lu situation du matériel à voyageurs ou point de vue des 

places offertes. 



A 

( 1 ~!5 ) 

de traction et de transport, 

IYa9oris pom· le service commercial. 
To11A1ge. 

lUalériel 
entrant dans 

la 
composition 
des trains 

de 
marchandises. 

I 
N 
' N 

Fourgons 

Wagons fermés . 

f .,, 
t> 

A_0 
Hi 
JO 
{2 
Hi 
w 
12 
15 
to 
lS 

12 
Hi 
20 

plats à i roues • 10 
' AGA f/5 
6 - • • • Hi 
6 - • . 20 
8 - •... ,· 20 
i A 2~ 

- 8 - 55 
8 - . . . .. 40 

bergerieset pr transport de bétail (ouv .) 8 
pour transports spéciaux • •. 10 
p' le lransp. de plaques tournantes. tO 

pour coton etlaine 

pour coke, laine et minerais 

pour charbon . 

Total pour le service commercial (1) • 

1013. 191'1. 

t,R40 1. nfo 
104 1215 

10,576 t0,59?> 
12,278 10,991 

802 803 
t>50 1529 
202 202 

1,875 _ ,888 
t,IU.. l,136 

759 7:39 
19,161 19,335 

C 1 
7, 579_ 7,577 
U.,fj51'J U,535 
10,430 8,424 
2,60:l 2, 62?5 
5,H8 2,66?5 

. . 
l:S to 

2,267 t,899 
56 156 
99 !.50 
10 10 

n( 15 
i i 
i5 . 13 

89,591 85,615 

Wagoos 

IY a gons pom· 1er vices di ve1·s. 
pour embranchv de charbonnages. (1) 7 1/1 
pour l'entretien de la roule • ._ (1) 7 1 /t 

N 15 
- - de roues • . I · NI 
- transpide comhust.én paniers(') 7 1/, 

- vérification de ponts à peser. » 
bâches à eau ."' . . • . . • " 
de secours el lcurswagonsannexes, " 
citernes pour pétrole. • . . tO 
freins pour les plans inclinés • • " 
pour expéditions d'approvisionne- 

ments entre les ateliers, dépôts 
et stations • . • • • vg 

Total pour les services divers (1) • 

ENSEMBLF. s o ( WAGONS {1) (3) 

'!'OTAI, GÉNÉRAL s o ( VÉIIICULES POUR L~S DEUX 
CATÉGOl\lES s o TRAINS 

998 999 
881 889 

DHh 5 
138 N1' 
5i 1C 
i kh i6 
58 55 

-!09 :l.07 
48 ,.s 
57 37 

187 181 -- 
2,488 2,485 - 92,079 88,098 

Bâches pour couvrir les chargements (1) 

·t02, 76i 98,680 

52,t2-i 51,617 

(•) Voir annexe nv XIII du compte rendu de 1800 pour l'effectif de ce matériel depuis l'origine. 
(1) Tonnage moyen. 
(1) Voir annexe n° XXI pour la situation du matériel a marchandises ou point de vue du 

tonnage utilisable. · · 



A 

( 126 ) 

N° XIX. - Situation de l'effectif du malérie] roulant. - Extension et renouvellement. 

UIIElS. ENTRtES. SORTIES. HU!l!ITIII EFFECTIF 8.UAIICr - IU qj l'oor l'Klê\11~!1 vV8kkk_vHN 
ou 

kj HY � NNNN/ j ; 4icaa•tl■-.;,•••C .. 1111-~0UYELI.F..IIEN·r. A RENOUVRLF.I\. 311>1'.0;MBJIK: KF.NOUVnLEu:11'r 
anliri,,r,1 •• dhastaeat dimio1lion 
à 18!.15. lllmi&n. !l!A.Tl:tUEI.- ◄ - llfATi:11.lEL 

coir c:. n. Cba~~trn1 /:;· Cbaogem.• du s g° gN 
Ic 18:16, - de k 1,anaformé. h 

HH 
q% mis Hon N H E1islaot • ,:o pins, Rn111oin1, k§N·vhq rARC, Jna. bxPNNNH gvQ·H rbui6u11t1. niai. cbnllc>ll,a. dt aeniu. lnulonao. Ex1s·ru. 

Locomotives. • 
1885 35 , .~6 J i N 1 33 % 33 L 43 1,î88 1, 764- '24- 1 
v; ; ° 3' , ,I.J J H7 1 11 t IS + ff2 ·1,923 4,936 ) 13 
1895 36 1 36 1 72 , CN % 2~ L lil 2,430 2,H.\. ~G t 
18!)6 28 1 'H 1 ; ° 1 23 t 23 + 27 2,4157 2,1H i!S J 
1897 i8 , 41 , 119 1 Hl 1 19 + ~00 l,251 2,'HO 31 ) 

t898 358 1 3 , 361 % -17 , 47 L 3i-i 2,571 2,518 7 7 
18!19 8! 1 ¼ % 87 , hk , .\.1 + 46 2,617 2,661 1 H 
1900 110 % i % 118 ) 411 , 45 L n 2,690 '2,771 1 81 
1901 m, , PHDkh , :102 f7 36 » 53 +1w 2,839 2,930 % 91 
190i U:l H 615 1 f98 i 69 % 70 L ANCi '2,967 3,063 % 96 
1903 2(10 ) , % 200 % 79 , 79 L ,121 3,088 3~263 % ◄75 
190-i 4î3 % % , lî3 1 711 1 75 L 98 3,186 3,431; 1 · C1I 
1 !lOIS 70 J !IS , {68 1 ' N5 , ' NN L H3 3,309 3,1106 % H17 
f 906 flf P 29 1 HQ 1 Pé % 22 L HR 3,til? 3,617 rk 190 
1907 193 J 3't % U5 % H ) 14 + 211 3,638 a;s,o J d2 
mos 28,\ % 3 , ~87 % u , 1'2 L '275 3,913 4-,094 , 181 
190!) f k , 2i , i6t a hg ô %7 L 1311 ,,o.is +,23:5 % · 87 
1910 us . ·6 J 15-I, % 2G 1 25 +•w 4,177 4,38.) % ":06 

ADDkh_ 3!l 1 CN P 60 , 20 ) 'lO + -40 4, 'll7 4,H~ ) 20~ 
·. ND 53 1 3,11 , 88 , i7 1 l7 L il 4,!qs 4 ,47ö ) 181 
4913 105 , U , 108 ) 26 » 26 + 8! -',37ù -i,580 J (l )210 

Tenders ("'). 
Ni i 9 32 1 8 , 

N 
4ù ) N ti9 1 ö!) - -19 4, '201 1,269 J 68 

1890 AN. 1 Df % 113 1 8 ) 8 + i05 ◄ ,304 f,373 % 69 
Ni I N5 31 % 3.\ , 65 ) •H J H + ISI 4 151 l ·1,539 1 28 
t8!l6 65 , 23 1 88 , 28 % 2l; L 60 r,1m ·1 ,~04 % 33 
1!197 ?2 J 6t J 13~ 1 27 % 27 + 107 1,678 i ,676 2 1 

1898 3H 1 9 ) 351 % 77 - "17 + 274 · ,952 2,018 ) 66 
·i . . 82 1 f 1 ) 93 1 9N 1 61 L 3~ 1 ,98¼ 2,100 ) H6 
(~100 l29 1 13 , Uï J 49 7 vg + 93 'l,077 2,22[} J ·152 
1901 HS~ J 31 ) t!-:ö 'l!J 30 J ö!l L 126 :,203 2,35~ J HSi 
mui 208 J ; ° ) '258 1 61 1 6:l L 19Ö i,398 ~,562 % X H% 
1903 iOI J ) , io, 1 O ·1 6 nt L 80 2,478 ,, 763 % Ci NN 
HlO.\. 186 , 1 ) 18ö 1 i C 3 85 L 100 2,578 2,9¼8 % 370 
190;5 ·1GU % Ok:D 1 Wi % ~8 2 60 + 185 '2,763 3, 10{ 1 338 
l!l0li 63 % · 38 , yOrO 5 PhPDr J 25 + yOy 3,W 3,666 1 325 
1!107 li5 5 '3 1 21S ) 2, % 2i L 1!14. 3,ti35 3, 8.\.l . ) . 306 
:. MNi 360 % , J 360 ) 20 % 'lu L 3+0 3,871:\ 4,'20-1 % 326 
l!l0!) 1311 J 2 , He % 20 HG CN +11!J 3,99t 4,339 ) 3lti 
(910 NUi % re 1 t?,i 1 'i7 C Cg L f _k 4,H3 i,477 ) 331 
1911 n J A/ % 90 , Phk -' zi'i L 65 +,'l08 4,490 ) 'i'82 GG 
f TkC 4 •. % 

N 
3 

N 
% Ghh » 1? 4 26 L 22 4, 2:10 -i,535 , 3011 ·} 

1913 91 1 4 J \14 / 'ZO N U i3 L 71 1 Uot 4,6i8 J j(1m, 
(•, Daus Ic chiûre de renouvellement des tenders. il n été tenu compte des locomouvcs-temlers déruolics cl des loeomottves-tenders livrée• sur fonds 

dn renouvr-llemr-nt, ln ,1,,,n,1lilion ou lu Iouruiture d'une locomotive-tender eorrespomlau; bien réellement à la <lérnolllio11 ou à la Iourniture d'une Ioeo­ 
motlve cl -lun lrtuf~r. 

(l) C1:t1c bu lance en moins n'est toutcloi, 11u'oppnre11le (Voir erposë page '.13 el 1nlileau1 XXl!liis, XXIII el XXIV). 
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N° XIX (auite). - Situatio,, dt f effectif du matériel roulen«. - Extension et renoutellement, 

ANNÉES 

rk P;.r N%g, HNNNo , i 
%NP les ~(inées ..• GH{ NN %%%%%%%%% GH m_:AI N:î k22o> okh7H 
, ;ia[m,aru - .., 
1./ à_ 1895. ·:h_X hX H Cbsm•tta' r-,.t.:rllr.rci. ~ 1 a 2HA G > t / · è g_o 2 , co,r C. Il. • o .,..q;ePI N 
de 1896, i,.;.~,.r d• . •. Je mis hm . 

1,Jnn .• '\VIII. r.eur. c/Jui!u~fl-1 aeaf. 1 fr;u,ronie. <llu!fol/11. lumiit. l frusformt. 
N % P % 1 

' ' ' rk 

EIHR(ES. 30RTIES- 

XkkoV 
h_ék/ %» %Y■kkAAAAAAAAN 

.6 M!liOliV&L&R. 

lUIUUTifl EFFECîlf 
ile 

dimin~fün 1 ------ - . (f.:'<OUV►:1.U:.ll"-11) 
ou 

6 t Va H 

� Q 

UN liF.C~"■hr.. 

VNhDkg·H 
OtYaut 

1-:x1,;1ER, 

BillANCE 

&u plus. N Kn molus 

1885 
1890 
~891l 
1896' 
IS9i 
1898 
1899 
1900 
1901 
t90i 
190:l . 
190.\ 
1905 moi; 
1907 
1908 
1909 
f910 
191◄
(9ft 
Hll3 

·1885 
◄Sflll 
1895 
1396 
1891 
1898 
1899 
1900 
1901 
t901 
1!)03 
rno~ 

N 1905 
: l!l06 

1 !)it7 
-1908 
1909 
1910 
1911 
l!lH 
i9f3 

1885 
1890 
1891S 
1896 
1897 
1898 
1899 
HIOO 
1!101 
HIO~ 
_ 003 
190i 
1905 
100,; 
1907 
1!10.S 
l009 
1910 
1911 
' . rD 
l!Jl3 

) 

J , 
5 , 
IS 
l:l 
1 

% 
1 , 
) 

•• % , 
3 
% , 
)> 

! , 

77 u 
tîl 
317 
IOO 
ïSJ 
~19 
21l8 
6I9 
8~~ 
337 
fä5 

GxHI N 
hg 

36/S 
AxHDr7 
Jz5 
Hï 
163 
JJ 

13t 

N 
76~ 
IS:.-!3 

1,201 
2,148 
8,91i 
'l,on 
3,617 
l, 180 
I ,~+; 
J,'237 
t, '131 
2,,24 
9!li 

'l,897 
4,~59 
, , î!13 
t,Ot8 
1,i!JO 
1,750 
,, 2615 

% 
5 
% 
1 

% % % , , , 
1 

" 
J 
) 

% 
J 

% % % , , 

J HH 
% % 
1 , 
J 

% % / 
) 

1 

% 
5 

% 
) , 
% 

% , , 
1 , 
J 

% 
) 

% , 
1 , 
J , 
, 
% % 
) , 
, 

N 
•• 
) , 
% , 
1 
1 
5 , , , 
1 

% 
1 
1 
1 
) 

1 
78 

193 
(ll) 
'l 
) 

1 

HG , 
J 

% % ◄
H 
3~ 
56 
38 
'l7 
i 

mi 
fUO 

1, 1!16 
731 

1 .197 
HO 
P 9CN 
% 
U 

, , 
-Hl-1 
130 
1 

4'?0 
Nx9U 
81H 
43 , 

- ° h_Qvj ; � Q_° X °_vh»j ; (à vapeur et t!lettriques). 
1 

1 
1 

1 , 1 
1 

1 5 1 , I+ • • • ) • , + 
T G % G T U 

• J - ) » • 

% % % , 
1 
7 , 
% 
1 , 
% 
7 

% 

) 

1, 
% 
1 
n , 

·1 , 
CDH5 

% 
5 
N 

i!.I 

% 
7 

% 
-1 
1 
N 
% 
6 

~-1- 
U 
% 

55 , 
3 

13 
103 
!6 
Jt 
10 
17 

rf 
7 
'! 
i 
J 
I s 
i 

1 
1 

rPD 
7 

% 
N , 
1 
.J 

P % 

% % % 
1 

% % , 
5 
5 
7 

J 

% 
" IS 
1 

N9 
ti 
-i 

J 
1 
J 
t 
1 

% , 
% % 

P 1 

% JT 
5 
lfl 

+­ 
L 

L 

N -~ 
1 

% % / 
12 
1 
5 

15 
9 
i 
' 
i 

3 
N 
I 
xH 
C 
N 

H 
· 1H 

Î %% · D· L 
1 I 1 1 - 

5H 9 ,19- 
TH GkG •14- 'l 1 • • • L 
, 1 i , 1 - 

- é §h»Qkj ; " ° Qv _v� hg; qj =° &� \ j Qv; H 
8~ 5 18 15 83 - N 
l'lî • 6!) 7 76 + ÖI 
3Gi 5 ~I 2 z3 -f-- 3~1 
Jîi 5 Îti , 7ti L 301 
~ 16 • 65 , 65 L !.11 
îll:s , 91 • 91 L 69l 
Ui J 65 J 65 L 1 OkhT 
~5~· 1 iH , !H L 20\ 
Gît, , 93 90 19'1 t- iin 
!HG t 11·2 '23 13!5 L îll 
:~sî , 136 u 158 i 2:w 
225 5 1 1 · 7 118 ro i 
-iO:! , 86 DT !)IS 3,,7 
~2 5 6!) -~ 65 L Hl 

3G!i , ':!0 ti 35 L 331 
5ur, • lH t 55 LA ,l!;O 
357 55 H 5 ï t _ 2:-15 
50i 5 ôll • û;J U!l 
'tllt • 35 5 3!5 16î 
61 • 60 1 61) t 1 
H-' » ~i .\ 31 L I03 

- é §h»Qkj ; " ° Qv _v� hg; qj X � v»§� gqh; j ; H 
Hl , ts9J t ö!l3 - -18! U,iH 
888 • 411 9 f rr t- .jt,:-, iJ,IH:! 

1 ,,H 5 498 • 498 +1 .'iH 16,3!10 
1, 9-H • ïû6 , i66 t-1, 168 4 ï GNvg/ 
3,~oo , i;tR 1;5 'i!l-1 +.~.,n, :rn,:o~ 
!l,ô/1~ • 6!1 , (dl +:l,031 59,~!h 
t.O,ô • ~25 , H:1.3 -!-1,iriO liO,!H!I 
~,'l1;1 • !i87 t ö87 +J,Gi~ li.,t,2 
t, ~8.l 1 6:JJ z+ Il/li t- 6!6 6', Rj~ ,,ns , 996 , 016 t rno t,5,3:N 
,1, î OT/ t îJ~ , i3S +?, 531 67, D_hDk 
~.ni , 100 , ;oo +i.0~1 1;9,noo 
t.TII • 421 , Hl 1-t,JtO ït,ttO 
1,63.1 • .J!IJ 25 !518 +1,115 7J,JJ5 
J,o:n , n2 , ,n t--2,s1i2 iô, rn1 
'1,21H • 153 • liî8 -f-\.,IOJ ·so,J,lO 
:!, 211 , 219 , il9 +t,(lUt St,JOi 
2,,\!I:\ , 2H ., tH +t,179 8\.,11~1 
:t, 10.3 , 2H I Ht -f--J, 881 1 81>,l>:i.2 
l,îtl8 , ~t.}I I !3! -f-1,tilti li&,098 
4,'!73 , 290 'l 29~ f-3,981 !l:.!.079 

32 
UxH 
J:3 

AhGkDg 
,i, 3C9 
1\,623 
5,921 
5,975 
6,til>7 
6,827 
7,031 
7,511> 
8,"l21, 

8,i55 
ll,51i2 
8,869 
s.ss« 
9,'21!1 
. Hkhû Dk 
9,95\ 

10,:1~3 
10,51\0 
,o.~61 

(1)10,ili~ 

kh 
49 
.\.9 
,\9 
.\!J 
1;\. 
fiti 
66 
60 
ti7 
67 
(ij 
3N 

71 
7::l 
î8 
7-:! 
78 
80 
80 

4,068 
4 ,6(i~ 
5,306 
l>,62:) 
IS. 7~3 
6,50fi 
6,7tö 
ü,98:.l 
7,632 
8, Viî 
8,86\. 
9,089 
!l,I90 
9,:s,:1 
9,901l 

10,.\01 
10, îtti 
i 1,IH 
., 1,33/i 
11,369 
H,501 

H,81+ 
H,~H6 
~.,,1117 
.~. 718 
.~,)lf,6 
:53 G3bkT 
;fl,:l5t 
6J, Vi9 
!i+.ll~!I 
óli,lOli 
fi0,31.1 
îi,07\ 
~-\.,~9.~ 
~:S. 795 
78,tl>2 
~i,9,1 
8i, 7-H 
86. 7î2 
!l8,0Ut 1 
89,751 
9~,/J li 

1 
1 
1 
1 
1 
:S 
1 
) 

J 

% % 
5 
) 

t 
) , , 
» 
% 
J 
» 

kPf 
9N 

UN3 
301 
2'5~ 
11;1 
NI C 
H 
) 

% / 
) 

J 
1 

5 
) 

ù 

/ 
% 
I> 
tl 
27 
31 
31 
32 
32 
3! 
33 
H 
i6 
' A9 
47 

» 

% , 
J , 
1 , 
117 
CNNN 
41)9 
627 
khPkk 
9N5NPHh 
6!;9 
ni 
;-n 
71l0 
776 
808 

(2) 8:37 

) 11,400 
, ·1 ,063 

8i'.1 a 
8.(() 

1,399 
i ,IS18 

OhDrMJ 
7~J 
189 

J , 
J 
1 

% % , 
HGG 

5 

% , 
% 
) 

773 
1, ~8t 
î Grf 
t,!178 
\l,+liO 
2 • .H15 
2,0tit 
2,-112 
'2,001 
1,410 
i ,65-l 
1, 938(t)i, 

(IJ Non compris.:!~ fo~rgons adhérents aux locornollvcs (parlie5 Coursons) el 33 • parllcs vonuees ,, de voitures à vapeur, électriques automotrices et 
111olricH pour ligne vlrlnale èltclrique. 
('.lJ Cttlt • balance en mol111, n·c•lloulefois qu"arr,11rtntt. (volrexpos6 pagrs 25 et 2, et 1nbleuu1 XX, XXI, et XXIV). 



t 

( l '!8 ) 
kx% bbHA Sitt,afion du matérie! á ro!1age11ri 

NA:4 ! rrÉ o ( : 62t a o ( 0 WWoV! o ( H ; ° � g; ; H 62t a / J; OFl'l-:RTES. 

- 
6é ■ro rr lT.lBl,IS,Ulf.llT. a•l'ovnur.■an. ,11:111>:a A ltllt·•V\°IUII. 

ANNÉES. E,to-nsion r Chaugemcut 
tl•bhsum,ml 

,ll:11tricl. ~l,,M,·î•·I 
! 0 ! t 2H Ch••u,t,·nu~nl roru. 

Mu~iel Je NNj QvH N h·au,:v~mt. 
cle clémoli. , lra,,.,fo>rrut. '"'ur. N tluiiÎ11.1fi@n. dJlSÏfi(~!ioB. 

1 2 , P 9 1 % n 10 

187' •••. » ) % % 1 % J , , % 
18i/i •• 0,316 % 2,H0 % t~,O:i6 ) S,035 llï 3,13:! 

1870 ...• 2,5P-t , .&,ii3 , 6,ïl\1 % 3,0!15 % 5,065 
91, 94 

f8i7 . . H 2,776 , 1,5S8 % ,,tu , 2,687 % 2.68ï 

18i8 HHH 7,45.i ) 4,783 % u.~11 % t ,580 H 1 ~ISS!l 
517 517 

l!<ill . H H 7,:SH 5 1,31:i % 8,857 , 2,"33 % :!,"33 

1880 •••. � H° v; ) 11,060 » 21,0·11;; % 2/!6:i 21 2,289 
47 ."f"" 

47 94 47 t,7 

1881. .•• .&28 % M -46:! % 'j,70:? -'O i,74i 

1882 ..•• 3,2:)5 5-1 , 1HO 5,610 . 1,803 596 2,10!) 
41 47 

1883 ..•• 1 2,611 . 52 » 2,603 % t ,2:!IS 97 1,3!3 

11161 .•.. % , 11-l % s., % 2,016 . 2,016 

1!185 ••.. 2,:S3t; NI 1 383 % 5,113 ) t,901 % 1, 01)1 
ss 53 

18-!6 ..•. 507 % i8fl % 583 % 2,13'! 1,6.>l 3,760 
325 ·!5 340 

1,812 1887 ...• 1,110 , 4, 15:S % 5,!ïl % t,Sl! % 
345 345 

1888 .•.• U.880 102 !CO % 15,1-12 E 3I I P .700 
45 45 

1889 . . . 8,232 % 714 :!,OIH U,810 % t,.u8 t,9-iO +,36ï 

!890 .••• ::2,52-l % 3,200 2,073 ï,803 % 1,008 !,286 4,21j4 
211 212 

1801. . , . 2,!!-10 % , 88 2,3i8 1 1, 10B 06 1,201 

18fl2 .... O,Oï2. ) % 200 9,362 % 432 208 6.10 

1803 .•.• 1 % 13,37i 56 13,428 J l ,13~ 08 1,206 

180-1 .... 9,f.18 ) % 5-1 0,20! 1 9\12 H 082 

18011. .. , 5,081 % l0,802 % fö,1'.iO , 281 48 332 

P 
l80(l .... 12,055 % 725 u i3,402 ) 2,223 H 2,'H:i 

1897 •... -l, 17,1, % % , 4, 17+ J 1,860 % 1,800 

1898 .•.. 17.092 % ) ) 17,00:! 1 5,218 ) 3,218· 

18110 .... 8,81>7 % , • » 8,837 % l,'HO 5 1,2~ 

ll!Où. . . . 12,311 % % H l:!,311 1 1. lï7 2ti 1.203 

1001 HHH 22,320 , % 16 2213H , 3,08! % 3,081 

11)02 ..•. 32,280 . P % 1.020 ä3,309 % 1,-HS H 1,478 

11)03 .•. , 13,400 N P P 77 13,5i3 J 2,-i12 H ~,,u 
!OOL ... 5/102 % , 1,1-l:! O,~:H , 2,032 % 2,031 

190:S H . . 17,()00 H ) 70 17, {66 % 1,130 % 1,130 

1000 .•. . 1,800 ; " !326 2,386 " 1,015 3,'3 1, 3;$7 

1007 H H H 13,îUO . 1 0, 106 19,800 , AN1i JhG� ° -4, N18 

1908. HH 12,30?> ) 111.i i, '28~) l1S,0n6 , (50:z 1,027 :! fü!O 

11100 •.•. 0,80t , l,;5U 7QG l:!,031 1 1,108 630 1 ,8;')4, 

1010 .••• 17 ,43(3 % 1 ,"H 1 18,S-70 1 1,076 , t,07(} 

!OIi. .•• 0,-HO % 688 +O 7,008 , 1,Hi8 31 1 , ftlz 

1012 ..•. 1,066 % .\.?0 1 l ,-i86 , 2,035 k 1 :!,035 

1013, . 0,70i'i H 1 215 7,0-iO 7 ( N5s 22+ l ,083 

( 1) Les chiffre.~ de Jo colonne 12 sont obtenus en mnjoranl ou en dlmlnuant l'c!Tecllr clist1111l l 'nnnée précédente de l'nugmentalion 
I NN ,le la diminution du parc (co). tl). 

{~J Les chiffres de la colonne 13 s'ebtienuent en ajoutant, à l'etT,,cliC devant evlster kPgg_·v précédente, kj h quan!ilé.; lodiqul!e■ dan■
Ic• ectonnes '.I cl 3, cl en en retranehaut celles de la colonne 7. 



A 

( f!9 ) 
au poiu: de vue. des places off er tes - 

EFrECl'IF llALANCE 
4ugmenlalion .AU UN DÉCIJIIIK.1 de rmmllellleol II plaC!i ofol11. 

I NN 

dlmlnuüon devant exister 

du 
d'après Observa/ions. 

EXISTA~1' ('). les eolouues En plus. o g X ° hg, H 
,~n.c. 

2-3-7 M- 
rk 12 · / N' 15 A l'i 

P 71.540 U0,475 1,865 % 
+ 8924 80,26i 78.791 1 ,-175 ) Celle sltunuon comprend les voilures a vapeur 

L 5, ï02 83,06G 81,385 ! 
,1 électrtques qui sont représentées 11u l,s chiffres 

L .94 94 94 2,581 % en i1ali11'lCS- 

L ·1,427 85,5\J3 8-i, 101 ! l ,'152 P 91 94 L 10,1,28 !lG,021 91,595 ù 4,426 , L 517 61·1 611 
L 6;424 10'U45 09,15!) k 5,506 P 611 61-1 L 18,716 12i,16I -108, 18,i ! 12,977 5 L .1,7 658 658 

N - 2,280 1i8,88I 108,612 h 10,260 658 658 % 
L 1,450 120,311 _ 111,001 ! 8,503 E - 47 611 6,58 
+ 1,540 12l;föl iH,512 ! 7,0!.!2 , 

6/l 658 - !ll,882 118,709 1U,5U k .J.,210 6/i 658 " 
L 1,122 119,891 117,242 · 2,0?i::i H L 53 664 65fl -- 5,183 116,708 . 117 ,05!) k s OIO L 340 4,001 .?83 
L 3,459 120,107 i18,7M k 1,455 % + sss ,, ,31.? -1,3:i!S 
L H,4-B 154,600 i53,73ï k 893 » L !." i.es« ·I .373 ·IJ 

L 7,tJ.i.3 IU,fü2 Hl,(160 D 204 l) L ,J,;;94 ,J ,373 
L 3,510 H5,701 ,.u,~m, N l,,UI 5 L 2/2 •/ ,606 , 4,373 

1,i24. 1-I0,825 146,733 
/ 325 TT '1,606 4,373 

L 8,H2 l;i:.i,547 155,805 
/ TT '~?:') ·f ,606 l,373 + 12,222 167,769 15::i,80;, k A 12,rn1 % l.606 4,373 

+ 8,220 175.980 llH,953 h 11,260 ) 1,606 4,373 
+ ll>,61.l 101,005 170,037 _ 21,799 % J,606 4,.173. 
+11,170 202,782 18:!,GOO k 20,325 % 1,606 1,373 

L 2,:514 205 ,0!16 188,86-1- k 18,465 / 1,606 -1.373 L 13,874 218,970 205,956 N 15,'247 % 1,606 ·/ ,373 
L 7,617 228,587 212,703 

/ H,027 TT ,f ,606 l,3ï3 L 11,108 237,9,W 221.i, l 04 t 12,824 1,356 r.srs J 

+ I0,261 257,778 IH7 ,450 N 0,759 % 78,, l,373 
+ 31,831 ':l80,78l 2ïll,710 ! 9,310 » 612 ·l ,-373 L 11,H.lt 301,060 295,200 D 6,9i5 ) 

P 48{; 1,37,1 
L 3,802 30-i,!)38 298.408 k 5,485 4.18 I ,373 % 
L l6,0ö6 320,9H 315,5!H ! ,l,42ö 4/8 ·l,'17:J ) 

+ 1,020 322,020 317,,{(j.j } 3,51H % 395 ·/ ,'17,1 L 15,708 337, 7,3,j 531,HH ! ä,00'! P 3,?5 :l ,,173 
+ !2,lï07 550,W 1ANUGéx3 _ ö,HO % 3,95 ,f ,/173 L 10,200 5t!0,4~il 503,321 x O,U2 % J,?J (373 
L 17,704 3i8,25ii <lï0,7iS7 ! 6,500 1 JO;, 1,373 

L ts,876 389,318 3M,7-il D 3,003 P ii!iO 2,-lli4 
- 1' . ;J88,?!19 Ö8:S,807 k f,388 % !:i10 2,14,/ 

L tl,957 301,777 ;'i92,602 M tliSO % Hifi -:,l1i N 
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. N° XXI._ Situation dil matériel pou« trains de 
. . 

o4P·k_É / / ( : TONNl<:S. SORTIES; Toi'DES. 

Premier ~lahlis11,meut. REl'0lJ\'11.LE!flllH. PRE.IER A. kkkh_ékkk li.Ell, 

ANl'f~ES. . , füblissem~ut 
Exlenaion. Chaugemeut l\Ialéril'I . - · Matériel. 

- TOUi,, Cl1angement TOTJ.I •• 

'.\tatériel de de démoli. neuf. lransformé. transrormé. neuf classification clasiificalion. 
t 2 U ' 5 9 3 i I HH 10 

1874. H 
48,7;5 J " , / , , J TT » 

!875. » 7,481 NMG , 56125,i, .,. t H/ é' PMH 2,096 .,. 20 5,381 
1876: li,5(lï '/, » 5,!180 10 17 ,2,;7 '!, ) -',1>J9 '!. ) 4,tit9 .,. 
i8i7. 5,!90 » 7,676 '/, TT l2,8B6 1/, 60 4,890 iJ, » 4,050 S/, 
1878. 10,orn )) 2,460 ) 13,400· » 5,786 30 5,810 A 
1879. H 10, 101 1/, % 5,21)0 , 15,301 1/, j 3,861 1/, 10 5.871 '/, 
1881). 3-i,811 t 75 U 34,880 A 5,000 '/. 690 ö.690 'Is 
1881. 35,856 » 602 '!, 1,.210 3!'5,668 '/. , ~,028.'/, 5:l7 '/, 2,556 
18i!. 39,018 s » 217 '/, 39, 261.! '/, » 3,151 '/, 320 3,471 'J, · 
1883. ' G9N5N 1/, s 4,240 GH S.8ÓI 1/, » -4,5I:S 5~ 4,350 
t884. 2;000 / 5,800 785 8,04:1 TT 5,512 1/, 1 5,312 1/, 

1885. HH TT 5 t ,540 , 1,ti40 » 4,030 53 '/. 4,983 .,. 
1886. H » » 2,075 172 '/, 2,247 1/. % .· B,761 140 r,,001 
1887. ) » % 400 -iOO 5 5,490 1/, 72 '/, ö,503 
1888. 2,iOO 5 t7,300 100 20. 100 TT 2,411 137 '/, 2,548 1/, 

!889. GP H 7,00.J NMG » 2,52:'.S 125 1/, 9,715 » 2,201 1/, l ,i37 '/, 3,399 
1800. 7, j j ; PMG » 1,000 240 8,005 1/, » s.us '/, ,i72 '/, 3,888 
1891. » » » 5.3i5 3,315 » ~.7tH 2,967 •:, 5,711) '/, 
!892. 100 » 7,3.:1,7 '/, :2,300 9,837 1/, xT 2,739 '/, l ,801 '/, 4,fi-t1 
t803. t .630 H l, 142 ½ 1,60-i 4,43(! '/, J 3,839 1,762 '/, 5, OOI '/, 
180-l. 1,000 1 18,025 sss 19,610 » 3,2(H 1/1 ,HO 3Jl74 '/, 
1895, 6,689 » 15,130 '/, äOO 22,328 .,. J 4,014 --iiO (:i,30-i, 
1896. 16,040 » 0,531 '/, 23,610 -i0, 100 '/, , 8,107 1,165 9,272 
t8!l7. 29,097 % a,102 2,212 '/, 40,5! 1 1/, ) 6,421 630 7,051 
1898. !H,758 » 11,100 » 105,858 Tx 5,i75 '/, 5 ~fi,7ï5 1/, 
i89f!. ss, 720 » 30 , C1G31I HH 8,250 » ~,2/iO 
1900. 51,334 , 0,200 ) 60,531 g 4,980 '/, J o\,980 .,. 
t00!. 15,125 » J iï5 15,000 . , 5,4,.{3 45!l 5,!10:! 
·Dk0 DDH 19,708 J J 1,270 21,068 » 8.856 895 9,751 GHG t00;-5. .lï,781 » » 210 47,901 t 6,507 t 'l,507 
!OOI. ,i.l,0.27 ) » ) 41,027 ) 0,380 260 ",6.&0 
t905. H 42,060 , " 100 4:UBO % 3,777 P 3,777 
1006. ll,!59'/, , .J,020 27.646 43,425 '/, " 4.~10 27,530 5:!,049 
1907. ,(, ,06i 1/, ) 1 030 16,06;5 1/s 66,0i8 % l ,~89 ~~ l3,i98 14,781 1/1 
!008. 67,705 » 7 ¾ 18,04ï 1/a 8:5,820 s 1,~flO i5,608 1/a 1(1,2(18 1/11 

tllOO. GH 28,0(H '/, )) 8 375 7,700 .U,805 .,. " i ,o;;o '/, 8.3ll0 10,'.\!65 .,. 
1010. iif,HO ·', J0,600 4,0H R .t9,000 R % 2,058 4,002 ; G v; ° 
iO!L 20 '830 1/1 1 12,710 0,527 43,0i:17 ½ H 211~7 3,0iiS 5,182 
1912. 28,812 1/1 J t95 1,413 30 ,-l50 R » / GCxGBG 1, in 3,901 
1913. H io,!lO,l N/a Q t -l,ti02 80,406 R » ' ~' 8;:17 1/1 .,.fä4 R 7,312 

O·T Les clifrrrcs de ln colonne 12sonlobtc1111:; ,n mojornnl ou en diminuant l'cftccllf existant l'année précédente de I'augmcntatlou 

('!11 Les chifTrr.s de ln colonne 15 s'obtiouuent en ajoutant, à I'effectif devant exister l'année précédente, les quantités l11<llq11ée1 
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mardunulises au poi1it de vue du tonnage utilisable. 

.htmiolalioo EFF.tTî.Jf BALANCE 
,UI 1N D8Cll.811B. Je renouY1!lle1nP.nt en tonnes 

ou de eapaeué. 

OIJ1111UTIOII lctc\';llll exister OllSER VAT IONS. 
du d'après 

,:xi•lanl ('). les colonnes F.n plus. Eu moins. 
P,UIC. 2-3-i (2). 

11 I '! _:k 14 N fö t6 

% 2tl ,022 t06,812 1',210, t 

t- 52,8ï.3 3/. C9; G; °1 •r. 2H,321 19,::iU •/• % 
ANA i:?. ,3/l '/. 2ï6,63-1 255,688 '/, · 20,0:'5 .,. V 

L ï,915 ¼ :!!H ,5-19 '/, 260,818 .,. 23,731 » 
+ 7,584 292. 133 .,. 271,758 1/, 'W,3ï5 ) 

· NA tl ,,i30 303 ö0.3 .,. 281,860 2i ,703 .,. , 
L ;:H,108 '/, 3:'U, 762 516,671 18,091 / L 35,312 ,,. 368.0i,i ,,. 350,527 17 ,5"7 .,. P + 3:S.70-i .f03 ,868 '/, 380,t>75 U,203 '/, » 
+ 4,5♦1 '/, 408,,110 30-i,2~ .,. u, 183 '/, P L 3,532 .,. 4tl, H2 1/, 39(l,226 '/. 15,516 » 
- 5,-i43 '/, 408,200 N 306. !!26 ,,. 12,072 •• t 

- 3,65:\ '/, .f04,6fä ,,. 306,226 ·,. 8,410 s 

- 5,163 401, 48! '/, 396,226 11. 5,256 1 

+ i1 ,!')51 1/, 410,054 308,026 '/, 20,107 1/, ) 

/ 6,316 AkP:D:r .350 405.091 10,350 1 

L 5,017 1/, 430,567 '/, -H3,65'i 1/1 16,711 , 
- '!,-lvt NM1 427,963 ,f.lö,6;16 ,,. U,506 '/ % 
L 5,206 '/. 433,250 '/, 415.8,iB 1/, 10,-ilö " - ,, 16;! ,,3j,0!H '/1 ~fä,416 '!. 16,618 % + 1.5,031> ,. 4-18,030 tl6,5;5() 11, U_ ,-'93 1/. t 

L i6,03.i '/. 46-1,06-1 •;. -123,2~1> Î, H,739 % L 30,018 ,,. a0118k3 430,265 1/, 65 ,617 ·,,. % L ;50,260 ,,. 5.U, 113 '/, -l60,'!62 1/, a,ss1 , % 
+100.os1 •t. O.U,'21G 50-1,020 •;. 80. 205 1 

,. 1 

-t 17,500 661,726 580,7-10 1/, i 1 . 085 '/, ) 

t- 55,;;53 ¼ 717,'!ïO '/, OH.OÙ '/, 76 20:5 

N 

,. 
t 9,098 727 ,2iï '/, 6~6. HJ9 1/, 71,078 J 

DA 11_1;17 758,504 .,. 6i5,00ï '/, 6'!,507 ) 

+ 41,-'84 780,078 .,. 723 1 i78 '!, 50,iiOO % 
+ 3{,387 81-1,465 '/, 761,805 '/, .'9,600 » 
+ 38,302 85j,8;!7 '/, 806,874 '/, ,fä,083 t 

+ ll.3ï0 1/1 S•l-1. :'!31 818,03.i 40,'!00 , 
t- 51,290 1/1 Ol!US~-1 ¼ 861, 008 ¼ 40.,HO t 

L 70,Mt 1/1 086,0Sli 033 803 '/, ;;2,212 '/, J 

+;H,!-i-40 l ,Oi0,626 962,528 58,008 % 
L 42,0-10 ¼ 1 , 003 ~60 1/a 006,0ï-i 60,502 1/t J 

+ 37,88:i 1ft 1 101 .45j 1,017,80{ 1/, 83 .0-iï 1/s P + 20,45!) rkG 1 127,0lt ½ 1,016,IJ,'7 81 ,26-l R ) 

L ï3, _kf 1/s 1,201,000 l ,t22,6-U 1/s 78,,154 1/1 % 
I NN dr. la diminulion du pare (col. 11). 

dans les colonnes ::t et 3 et ea en retranchant c,•lfcs de I• rolonne 7. 
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N° XXII. - Importance du matériel de h-action m · 913. 

A. - I,omhre, puiiSance et poids moyen des locomotins et des locomotives-tendcn. 

Nombre d'unl~s (IJ • • . • 

Nombre d'eMAeu1 moteurs • 

k 
En loul •••.• 

Puissance 
de traction en Par locowolive. 
kllo1ramme1. · 

Par essieu moteur 

v°kqNN moyen e11 k kilog. portant sur En tout . • • . 
essieux moteurs. 
kj ; k°»° X °_h=j ; 

~tant en ordre de Par locoruoll ve. 
marche. 

Poids moyen en k kg tout • . . . 
k.ilog. 

dea locomotives 
l vide. Par loc omollve. 

roitls moyen en En tout . • . 
mkk°\ H T 

qj ; k° »° X °_h=j ; 
en servtce. l'ar ïcccmoure 

LOCO■OTIYIS EN Gtl'llRAL. INS.HBLB. 

à à à à 2° j °X °k§j ; 
deu:a: trois l)Ulllre cinq Loco11tlim- T•fa■:& 

à tender essieux essieux essle111 essieux &enden. 
moteurs. motean. X j _j Qv; G moteurs. iadéptndant. 01 mo7enae1. 

80-l 3,034 377 101 3,138 1,!!8 -i,366 

t ,&0ll 9,252 t,508 :!05 9,095 3,778 U,873 

3,889,!10 !0,569,1)93 3,06!,43!> !,090,700 23,306,309 6,30~,i30 !9,611,439 H 
~.sn 6,669 8,1!3 20,100 7,-U7 :i,13-i 6, 78! 

'1,4l9 !,H3 2,031 ,,110 2,!563 1,679 !,303 

u,ss,,s20 t!7 ,550,!60 H,027,560 8,867,800 13t,713,·180 52,617,260 185,330,HO 

30,951 .U ,359 63,73-' 87,800 0,!92 U,8-i8 U,.U9 

36,377,505 tU,548,,65 18,745,380 9,483,900 139,173,315 '7,DSl,93:1 187,156,!50 

(5,246 !9,737 -i9,7!! 93,906 0,3111 39,073 -U,866· 

-ii,108,UO i36,6l5,740 :u,012,s20 t0,524,!00 151,968,780 60,3!>1,800 !l !,3!0, ~80 

. ,s,us 48,G30 M,U9 -U,!98 63,853 104,!00 -i9,H6 

Jl. - Nombre et poids moyen ties tenders inilépcndanls. 

4° X { vj QPQgk_é ; G % % % % % % % % % % % % % % % % % % % % H % % % G % % % 3,073 

k ·!o tout . • • • • . . • . • • • • • • • '7,317,250 
Poids moyen en kilograrumea 

dea tenders à vide. 
Par tender .•••••••••••••• Hi,'17 

/ 

En tout • . • . • . • • . • • • . , • , 99,730,7ï0 
roide moyen en kllogramllles 

des tenders en 1enice. 
Par tender. . • • • • . • • • • •••. 3!,-iH 

(1) Noa eemprls 15 voiture, aulomotrices, -i loeomotives électriques de gare et 18 voilures électriques de la llgoe vicinale do , r° g; 1 Bou~su. 
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N° XXII w.. - Tableau domum; l'acb·ois.remmt pt·ogi·essif de la puiua11'ee et 
du poids ties locomotives, lts perfeetionnements apportés à celles-ci poio· 
en ren/ oreer la sécurité, ainsi que l'augmentation de leur travail utile. 

EFFECTIF. PUISSA!\C~: ~OIOS a1>Y[!I fl(.IMB!I~ l'WlltRr. 11oa1u: lfOXIIU moyenne qj de l'IOllllH 
qj ; de cencuon qj ; Je locomoliYU 

qj •le cbevau:1--beurca ., qj ; Iocomouvcs locon1olim <-•111lpées lowmnlifts lo<OJ11olim ulll<s Jé~elopy~• t / 4 / ·( H rj »° vg»_ i =j j lo.:-01noti vcs au frehl i 
figurant en service 1, t,ogle ll'cslin3hou1t. :,urth.::.t1ff'8 a° vg"°QgG_ 1•.1.r lts !oc-.>molhe, 

au 1lan1 l'cCfcc.tH' :_hk nu RU pen1laut. 
• 0.ll � Q au :li Jim1brt. :li Mrnubrt . t~xcrdce cooaidé.rf. 3! décembre. UN qé »j X { vj H :-H •Mcem1)re. :Il fü1111bre. ll décembre. (11 

8 \ H f \ H 

N -1889 ·l,8H 4,618 37,236 TT ti82 g )) lJOS,763,478 
% 

1800 ·H. CU 4,709 37,339 TT 698 rk TT 329 , H 9 ,-130 

-1891 2,016 4,8L> 3i, (i43 NT 72!} )j TT 331, ;,HO ,000 

1892 2,0Hi 4,82G 3i ,877 » 756 TT rk 320,274,783 

1893 2,051 ' Gi UI 37,970 kh 786 NT TT a20,1so,.is5 

1894 2,079 -i,8~8 38,120 TT i NU TT )) 326,-177,39l 

1895 2,-130 -i,854 38,-130 TT i CN TT NT 317, 9-iG, 956 

1896 2,,{57 4,900 38,30!) TT 827 TT NT 31.il,~68,261 

-1897 2,257. -i,988 38,(H 7 J) 860 GG JI 3!19,802,-lU 

1898 2,571 5,0iO 39,0Hi 5 950 rk kh 420,612,608 

ANi I . 2,617 5,08'.lr 38, 8!)2 uT tH2 rk TT 50-i, 322, · · 7.f. 

1900 2,690 5,009 ., 39,160 60 1,001 rk TT 558,i05,2l7 

l!)OI 2,83{ 5,091 3!),808 148 1,Hi TT TT 558,468,261 

1902. 2,9G7 5,24H 40, 6 l(i -197 _ ,292 TT TT 596, o;-;o, 435 

i903 3,088 i.i,358 41,-185 26(i ·l ,,10!) %5 )1 629,046,087 % 
1004 3,i8(i 5,507 41,900 310 -1,48-1 3 7T 655,267,391 

1905 3,309 5,605 42,902 431 ·l ,609 30 44- 716,792,174 

1906 3,425 5,706 -i3,430 445 1,60-i- 6,:i 53 i78,S03,043 

-1907 3,635 5,897 4,1.,229 &67 1,8!)0 125 H 822,714,783 

·1908 3,910 6,027 44,754 501 2,163 236 7!1 815,133,378 

1909 4,045 6,145 45,33.2 5-i8 2,303 326 3. 805,259,474 

NDf I .'.l,,-17-1 6,292 46,073 586 . 2,4H f k 79 855,231,587 

·l!H-l i,fl3 6,4-12 46,689 595, 2,-i:55 490 ïD 904,556,Ui 

1912 4,284 s.sss 47,566 60!) 2,550 568 3OHN 977,523,522 

-19!3 4,366 6,782 48,630 627 2,668 645 79 1,064,838,4!3 

({) Non cotnprls fow locomnttvos élr.eli-iqne-8 / _ les voitures g vapeur et elecu lqncs, 
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N° XXIII. - Situation ·du renouoellemént de6 Ioeomotioe« tl des flOitù,-es à 
vapeur d'ap,·ès la ,puissance de traction de, moteur.,, calculée tangentielle­ 
ment aux roues motrices et exprimée en kilogrammes. 

h 1 G 
DATES. JIN r-tus. o4 / D0 r4 ( H 

N 
BALA.NCI<:. 

N JI.ILOC:~A■US, ltllOGRA.U:i. 

k 
-t232 650 31 dt':ct·mhrc 1874. HHHHH H HHHHH N 

- :1875. ) 20,328 ~1-212,ss1 
- 1876 " 34,708 --j-177,623 - 1877 ) Hl,662 -H57,961 - 1878. ) 43,350 +H4.611 - ·1879. H,342 % +-188,053 
A· ·1880. t 41,218 +147,735 
A· 1881. 138,fü6 P +28:s, 891 - 1882. 68,034 GG +3~4,82:; -- 1883. J 22,274 +332,551 

N 188-i. t -10,00G L 201,64:5 
- 188:'.i. 103,053 % +39,i,608 
-- ·1886. % 80,683 +31.i,OU'S - ·1887, ) 158.460 +rn:s.~ - 1888 t 130,48-i + rn 071 
- 1880. 96,478 ) +il2,5,i0 
-- 1890. H0,887 ·P +232,,i36 HH 1891. C1' HAN9' 1 +,iSG.000 - ·1892 ) 30,WG -f-447, H4 - 1893. 10,306 t +166 540 - 1894. · » 3(l,668 +429,872 - 180~. 70,700 P +~0.572 - 1800. 73,470 t +583.042 A 1897. 215,008 J +708,050 - 
- 1898, GG 174.252 +623,798 - ·1809 » Hi0.230 +i!:17,568 
- :1000. % l5.'5,W4 +soi su - 1001. » 30 386 --j-27U28 - i002 40,507 ) +312,025 - 1003. ) ~25,000 - 13.875 
- 1004 t 288,~ -302,425 - mot. 432,800 , +rno.384 -- !OOG. f MUG11N ) +243,0lm 
- 1907. 220,803 1 -t-473 ,828 - 1008. » 33,500 +440,3~8 - 1000. G0,307 +500, 72;'5 - ) 

- 1910 H J·ü G 138 +w.J r,a1 - 1011., ill,38~ ) -/,508,{l:,!) 
- 1012. 570,073 » +1, J69 042 
- J9!3 J i2,219 L 1,096,823 

v 

GAA -- 
2,843,590 1,979,426 

N 
--~·- 

Balance (période de 1875 à 1913L. 864,164 
Report des résultats an 31 déc. 1874. L 232,659 
Balance au 31 décembre 1913. 1,006,823 

La puissance de traction des moteurs, tangentiellement aux roues motrices, est calculée au moyen 
6,7i4,5Pdzl l . d · h de la formule - U dans laquelle P représente a pression e marc e. en atmosphères; 

d - le diamètre des cylindres, en mètres; 
l - la course des pistons, en mètres ; 
D - le diamètre des roues motrices, en mètres. 

Cette formule donne également le travail en kilogrammètres des moteurs, pour le parcours d'un mètre. 
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Balance de renouvellement du matériel. - Yaltttt' « arqeu! 55 O1) 

y ANN~ES. - s É > 0 2r! r0 4 H Vo4 0 é - o22o> o4 ! H 
IJALANCE. 

(Pou~ Je, aT r6 ::h i ~ ~ iJ 'S? w"~ cii·~ ' 5 / ii"' ..:: ,; - 
UI é/ a( · J::H/ / A/ E2 A/ / E 1i ~... ·.:-g PEq:· 'i:~ ~ ND 

autérleures ,:~~ët'.E a:~~~ '; ~~ ~~A ~·~ c(~g~ ~ -- xPt 2o0 g 
'1895 6 ë'°~-:-~ 6 o (f];..., a,._~«- => o/ % A►· « 5 / e~::::'ëë. 
a '"1 ~ ~ ~ o ~ 4l Q :::h f ::,, et E bi ~ c c> c ~ Q ~ c;, °' A o bi H H GH g N HHHJ ::;"Cl ••• »k7 OGGT ..J z "Cl -o P=A ° / § g; j X j H HHH: ~-2-= ~ g ~ :, 0 ;...-g 8 g; j X j H j g 

l()tr~ •• li! .::::e;·-i AY/ oô E QAC)..Q Y:c %%% 1 H ...,q,} ...:::·a5~4> 
tS96t ~1_g~~g ~ ~g § :5 -~] >la: ~~ ·~ ~~~~~ Al~OENT. 

SIIJIIC'Xes ~-~ ~ _«. ~ -~ (J : t C) ~-~ ~; ~~ ~ :; 

XXI et XXII.) "' E " ~ :;:, E § GJ E/ "',2 :. 'o "" ;.. 
1 2 3 f 5 6 7 8 

lllatérlel de traction. 
4880 U,OO-Z,9SS ö97,690 ~ 42,G00,6781 -16,014,0'i3 ~83,800 rn,19,i,873 L 3,59i,i?5 
4885 -t5,'2iH,IOI l,9J0,09i • ,1?,is,,rns 19,H7,0i:SO 2,389,5'll 2-1,836,574 + -i-,652,373 
4890 23,196,3'26 285,509 • 23,480,835 '24,0\?'2,911'2 2,166,108 26,189,0tiO L 2,708,225 
,1895 '.!6,î5G,70~ 1,'U3,1'.12l 1 27,500,225 30,262,4u3 ,l,83?,750 3~,095,~53 + 4,594-,928 
H;96 '27,500,:l"fö i,327,'2\J ~ 28,827,,i68 n.095,!li3 ~,38?,700 33,482,853, L 4,6511,381'.1 
4~97 2S,8ï7,\68 1, 110,36'2 • z!l,937,830 33,482,853 2,960,330 30,443,183 + 6,505,353 
i898 29,937,830 2,~05,653 11 32,0l3,-i83 36,I-1-3,183 ◄BG,OH 36,6:19,227 -~ +,585,7U 
~899 n,04:J,483 2, 1os,J55 ) 34,rn1,s3s 36,m9,22ï 2n,2s5 36,861,512 L 2,?09,6U 
~900 34, löt ,8JS 2,'-30,810 1 36,1191,648 36,Sül ,ö-12 M!l,ö72 37,411,184 L 819,536 
4901 36,1\91 ,648 t,0,8,2'2'2 1 38,669,870 37,411,Hl 4 ,OH,,6-18 39,3tl6,802 L 686,932 
mot :lK, 66!1,Si0 ,i,068, W2 » ~2, 733 ,on 39, 356,SO'i +,!176,075 H, 3J'2,S'i7 + l ,594,805 
~!!03 4!,738,0iil <1-,437,065 • ~7,176,137 44,332,8,7 5 H,33'l,817 - 2,84'!,260 
H)O,~ -l-î,rns,137 4,147,065 , IH,3i2,'202 H,332,877 , H,3n,8î'7 - 6,989,3~1'.\ 
H/05 IH,322,,'20t 2,691,089 , 64,013,291 H,3;H,8ïî 7,67t,OIO 5\?1004,887 - 'l,008,-l04 
1906 t;i, 0-13, 291 ◄ ,316, 985 5 55,:130, 276 ~2,00\. ,887 '2,4111,086 M, 4-19 ,97! - 1110 ,aoi 
IOOï 55,330,!16 737.27i » 56,067,MO IH,419,972 '2,88t,2H 57,301,':l16 L t,233,666 
~908 üG,Ofi,,650 6'.!1,623 • 56,689,-173 5i,301,'2·16 2W,'l95 57,576,M4 L 887,338 
rnoo 5ti,689,t~3 9W,480 » 57,609,653 57,576,ISll .,56l,330 5\1,138,SH + f,529,188 
1910 57,609,653 ◄,368,-il8 » ö8,9î8,071 IS9,l33,84I 733,860 59,872,701 L 89,,630 
l!lll 58,978,0îi ◄ ,'!\9,123 » 60,'H7,191 59,872,701 2,ö20;!HO 62,393,614 L 'î,(66,,17 
1912 60,Hï, 19~ 8M,90'2 ~ 61,0S2,096 G2,393,GI-I i,638,1505 67,032,l-16 L 11,950,020 
~913 61,082,096 1,322,451 >) 62,40i,M7 67,032,116 33'1,49ts 67,366,611 +(')t,96ï,064 

lllatérlel de trau,.pori. 
1880 l8,û02,îHl -1,l'24,4'U i,'273,416 21,000,552 26,724,001 2,321,970 28,04ts,974 L 7,0+5,419 
4885 2ö,014,0î4 1,787,90,~ 1,947,J'i-:! ~8,7-i!J,300 31,Ht,647 '2G6,105 31,3i7,7ö2 L 2,628,452 
1890 31,863,000. 1,315,3\lO 1,789,068 34-,967,388 37,173,ûi'l -1,081,037 38,254,679 L 3,287,291 
1895 37,138,'HS 4,H7,440 1,265,268 39,ö':10,956 47,213,864 3,6¼'1,302 ö0,81Sfi,466 +H,334,2!0 
1896 38,'255,638 J,177,î97 1,397,964- ,i-f,83·1,H9 ö0,81S~,lö6 2,H5,î83 ii3,300,9,rn +H,469,ISOO 
1897 -i0,133,-~85 119B0,8ü4 f,,389,81ti i3,774,465 j tl3,300,9,rn 3,78:l,ö+·I ö?,083,490 +l3,30ll,3\!tl 
j898 i-z,384,3+9 1,918,272 t,642,öOS 45,9~5,429 ü7,083,489 2,'267,iS!S MJ,3ö0,974 L 43,405,841:S 
18!10 H,30!,GZI 2,397,660 1,390,980 48,09-1,261 59,350,!174 öfi,875 ~9,407,8,9 +tt,316,1188 
isoo 46,700,281 l,,62,296 t,3!10,980 ,1,!J,81S3,tlll7 :59,~07,854, 2,473,SH 61,884,668 +42,028,tH 
rnc1 48,46i,577 -t,900,804 1,377,0lî öl,830,393 61,881,tiGS 97,000 61,978,668 +rn,H,8,!75 
190'2 50,453,38·1 2,982,313 t,377,01'2 5-1,81"2,711 Gl,9i8,6G8 36,8,IO 62,015,608 + 7,'202,797 
◄903. 53,43ts,69!l 2,890,3ö5 1,377,01'2 57,703,066 02,0111,IIOS • 6!,015,508 L 4,3i'2,U2 
moi 66,nG,O/H 'l,608,673 1,317,012 ü0,311,7U Gî,015,öOS » 02,0lö,liOS + i,703,76,i 
1901> 58,934,732 ~,588,~35 -t,377,0tz Gl,899,9i9 62,0lü,BOS • 62,0i5,l'i08 + H5,5~9 
l!,Oö 60,62~_.967 1,308,7\19 1,380,öO¼ 63,30':2,200 G'2,015,B08 i,~91,130 63,606,638 + 30-i,438 
HI07 61,!Hl,696 636,068 l,33î,43(\ û;J,89!1,'200 û3,ll06,638 379.~IO 1;3,985,848 L G 90,648 
mos 62,557,764 73G,◄7o t,340,oöa G~,633,987 Ga,9st1,s1s 19s,o~o o~,179,768 - 4!S4,'219 
1909 63,'.!93,ll3/i 9!H,466 _ ,350,'203 G~,636,603 v,,l~!l,"11,8 ö,OS!l,780 6!1,'169,l\48 + a,03!,915 
1010 6,i,~86,400 9-46,217 1,:'170,Bùö 66,60ö,420 G0,2130,tlJS 2,917,800 72,187,348 L 11,585,028 
4011 61>,232,617 (i66,590 l,H2,1>0,i 67,311,711 7'2,18i,3.\-8 4,250,690 76,438,038 L 9,l'i6,3!'J 
1912 65,890,207 857,711 1,H4,03i! ü8,'200,9110 76,438,0.18 1,198,900 77,636;938 L 9,43'5,988 
1013 tifi,766,918 831,.\14 1,46/$,398 G9,0ll3,730 77,636,938 109,315 77,746,'.!53 +(')8,69'2,~i3 

(1) Les valeurs de remploi du moléricl démoli sont versées à I'eutretien ou au ùudg~! pour ordre, qui scrl d'uppotn1 au budget ordinair• 
pour l'cnlrcllcn cl Ic rcuouvellemcm, 

(~) Au 31 décembre 1913, Il ue rtslail plus de malfrlel I culant ù ·° Qvghv sur fouds do rencurellcment, 
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O · 56 ) 
4 ° bb - H A Achats ét consommation 

AC Il A P· S. CONSOMMATIONS TO'i'ALES. 

% 1) ÉSIGN 1\ TION 
EP PRIX 6Vrb ·li do HH 

IIOYl!:N llOYllf HH QUANTITÉS. VALEUR. QUANTITÉS, VALEUR. "! 
C O •• 11 5 T l • J. E .S. par • par 

TONl'I!. TONl'ft. 

1 
Kilo;ramme,. Fr. J,•,.1.ncs. 8é ° ; Av� X X j ; H Fr. Prencs. 

y Charbou menu demi-gras 808,850,0ï8 i8 54 H,834,-H3 ..io 864 ,:?60, 000 18 54 Hi,850,693 46 
1 - menu r,ras. 210,H9;~79 19 01 4,745,088 78 ~i1, ':H7 ,OllO 19 01 5,156,405 .p 

N 
- menu maigre - . 501,107,000 15 9,l 6/!58, Ï6i 6' 409,071,000 N1 . ' 6,5W,50i ,4 

- &ailleleux • . 1.10,2<,0,500 21 93 1,32':!, 1.66 50 61,258,000 ':21 95 _ ,545,587 04 
Briquettes, type 1 • t5'Lt.85,000 ~3 95 5,6-i8,-i88 715 161,540,000 25 95 Zi,865,65:? 20 

Uriq11ettes, type rrH 630,090,000 25 85 16,443,055 0-t. 681,281,000 2;; 8:J -!7,611,115 85 l r., ••.••• , •• , ••..••......••• ---- -- 
gailleleru: et ,tes br iquette«. ~.208,55l,0;5i 20 1S5 47,2!9,088 Ji 3,448,666,000 20 (:;6 50,5i7 ,8,H 60 

ri Charbon « anthracite , • . :l,228,6ï0 29 01 64,657 55 2,228,670 20 01 (H,657 55 • % % - 1 8tains lavés ) · tl,2Hl,ODO 21 89 136,153 00 6,2l9,000 21 89 136,155 00 

- 1 tètes 111! moineaux 2i5,000 5.{ 57 \),505 00 271!, ° ° j lH 57 9,505 00 : · k� =é j ; 1, - pour for!JfS. . 185,000 IS 00 5, ä30 00 185.000 1,8 00 3.330 00 

- gaitletins . . 6,4i5,000 28 74 186,101 so ô,475,000 28 7+ v; j H 101 1>0 

- p•fours à réchauffer. 9,585.000 2l 91 219,5i5 00 9,585,000 22 9l 219,573 00 
Coke peur rèchaurls, pour usines 0,660,9:?0 21, 91 240,81-i 6:î O,G0~,020 ':lai DT· 7 :uo:8u 65 et pour trains légers. 
- spécial lar~ pour fonderie. -1,.uo,000 i\2 00 UI .-l08 00 4,419,000 32 00 UI ,408 00 

N H -- --- 
En~roble . . H 2,337,40:i,647 20 65 48,251,560 81 2,487,710,500 20 64 51,541),.(17 36 - - 

N Chabon menu de1Qi-gra& 8.U,411,820 H 86 12,370,156 'H 837,248,000 U 66 12,274,01>5 68 

- menu gras • . 2;5',627.815 15 02 5,97i,065 09 2:S~,267,000 rn 02 • 5, 950 , 030 !>4 
- menu maigre . -409, 130,100 12 50 :s,112,428 ois 401, 'H4,000 12 ; j 5,015,l'inO 00 

- gailleteux . 'ii,253,000 i8 52 t. 520,265 77 7-l,5H,OOO 18 ti2 1,576,205 28 
Briquettes, type I • H 166,662, O-i6 19 07 5,1m,sa1 6~ 164,090,000 10 97 3,277,0ti7 03 
- type rkH tiï7,-il2,000 / 1C l'.:!,885,68~ 88 558,456,000 2:l 32 l2,464,21H ~2 

Total de, charl,on, mem" et -- 
yriilleteu:. el des briquettes; :!,323,406,790 1B i8 38,909,-iOO cm 2,288,608,000 1G 76 38,363,'.!80 05 

,,; r.1i1rbon « anthracite • . 1,758,200 2, 33 -l2,7ï0 40 1,758,100 24 55 42,770 40 % • grains lavés •· % - . 7,609,800 18 60 14t,:i53 00 7,600,800 18 60 é r .sss 60 • - 1 lêle, Je moineaux 200,000 31 00 e, HJï oo 100,000 31 00 6,107 60 lavées ,. - pour forges. H lt,814,:100 Hl ö8 181 ,661> 20 tl,814,000 15 38 i8f ,60:i 20 

- gailletins . ä,HJ0,000 '!5 48 132,-160 88 5,HlD,000 i5 -18 15!,~69 88 

- p• fours• réchaull'er. 7,770,000 10 00 1-18,420 50 7,7ï6,000 10 09 HS,429 30 
Coke pourréehauds, pour usines 0,,20,0.,0 2;; 28 il9,550 _Dh 9,4::l0,040 23 28 '.:!l9,::i56 M et pour trains légers. 

- spécial lavé pour fonderie. 3,095,000 27 87 86,256 Sj 3,005,000 27 87 86,21>8 82 
--- 11 

Ensemble !,370,378,330 16 86 39,958,368 l)i 2,33B,489,ä40 i6 8,l / H 39,522,1&8 31'st' 
1 

(l) Pour les parcours, voir pages 2-l et 2ó. 
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( t37 ) 

COl1S011■ATIOI, DES 1. ° »° � 01· 1 v ES. HH 
, HH 

N 
PRIX par hMefi1t-liNM hHA_hN_HxhhHHè kg par lraia•liltatlrt ( 1). GH . P 

■OYEII aY~e lhiD (1). . ea Rh"8l OkTH 01111mts. ULEUR. P , 

N 
pat 

QnantiV. Valeur. Quantité. Valt.or. Qu:anlit!. va:eur. fOIIH. 

Kilogramu,e.. Fruca. ~.. 1 J[. F. ll. .,,_ %HH Jl • 

ïUi,008,300 18 5i U,617,13! U 

·2«,S!U,600 t9 01 ,,o:u,tts ms 

402,406,400 i5 9-i 6,4U,358 œ 
0O!i,900 21'93 1~,866 -«9 

'.ii.38 0.568 :DUHé 0 . .6i'9 ti.69 O.i567 
¾59,.(9:U00 23 93 S,816,648 3:s 

P . 
679,i7i,500 25 85 17,8:50,7'8 38 

---·- GG 
2,211, ,,u,ooo 20 n -47 ,3:i'i!,869 Il 

H 
770.013,500 U66 11, !8~,394 98 

2-38 ,454, 500 HS 62 3,ï2-l,659 29 

3{1.l,840,000 NC 1I 4,935,500 00 

0,20~,ouo 18 52 1ï0,,lï6 60 > 26.19 o.-tao !!,07 0.3i0 t6.8i o.28! 
163. 68:i .!SCO 19 07 5,268,7!)9 .u. 
5.JD,073,öil0 2! -~ 12,os,,,w 06 Y5A H 

2,116, 2il, 600 16 78 55,442,266 37 i 

P 

A 

,• 



N° XXVI. - éclaira.ge des «unions, ateliers el dé1iewfo11ce,; . 
. ,. - ECL.UJ\AGE Él,IE()THIVIJ.E. 

CfJ 
vH:k ·::.J z z 
--.! 

EP C 
P~7° 
/ Ë -- HH%H EP I J:JJ 
z }= 

Eö 

HHGG 
NOMBRE DE 2t > 6o( cc Eccc x / t 

N / I 
~- . • A ARC 8] 

;- A 
EP / <,.) u:, 
7, •• 

N

A/ iá. EP J: Tot•I. à JJ 
r.. - 

G✓HG / 
EY: 

A INCANDESCENCE 

H N H D / / N 
A/ ·N A/ 
/ / Hk 
! N : 
0 ~ k 'O ~ 

l 

N P ] , .i k 
.., 00 

~ E 0 0 HHH:h / 
j 
a 
EE 

; . .., 

GG PJN k 
JJG cEP N = = _g.__. 2 

::: ?, N E . .., EE 

N N 
· / r i t ·_ / / / / 
_g _g 1 H� 
E N HG I Y5 c-., ,=,; ""' kOT 

.:g N HJ / Y5 

. l 
H% HJ N ri N / 

"ilcî -~ ·re I ëc 
~ ~ N E N ~ 0 O O 0 

Gö H:::h -= .::: 
g g r g ·N i ...., C'I j f':I 0,:, 
e e · N c, , c 

"" 1 .., N EP 1 

k i-1 J A/ H kHH; Ay 
-~1 N i~ N HH ~1."l- • ••• a . 101it) 

Q 1--., N P 
.; l "" y 

N· AAN 

l D -l 
r 

l / k / / 
•• ! ~ ei: / h GJc / 

! 

P . P x Pvh H e 
1--i ·; 
N k: JJ / 
P ~ PHPHHH: 
_ :J / 
! 

NA P / h HG H: k 
, N -i ·l ! 
1e ; c N 
·O % % / 

' 1 :JH N i ;f. ~ 
/ k ,g ~ } 

~ t.JJ 
~ C) / · A 
"' l:J) C H% g HG A 
JHHH GHH 
u � 
EP HHH / 
V.i - · rr.. (": / / 
Y:H A 

7h 
Dr 

Pr 
N 

f881> 
1890 
1895 
i896 
1897 
i898 
1899 
i900 
i90i 
-f!J02 
i903 
19W 
i905 
1906 
i907 
-1908 
1!)09 

l
-f910 
19H 
t9l2 
i9t3 

3 
i9 
32 
32 
33 
s:; 
U3 
40 
4i 
4-{ 

46 
50 
51. 
~6 

D5. 
62 
67· 
73 
Si ·, 

88 
Dkh 

g 

rk 

» 
TT 

TT 

" 

TT 

1) 

IJ 

28 

TT 

TT 

5T 

TT 

38 
66 
66 
66 

66 

A 
2 

TT 

HSO 
!5.') 
U9 
vgs 
362 
395 
885 

t 1106 
1,448 
1,741 
i ,862 
2,0:.i2 
1,607 

Ï T y 66 N _ '627 
» 66 · vH vG 64;'i 
» "66,-_ i,!61 
)) 85 

)) 

n 

)) l UGC·h3 
g N !{,':W5 

n 

TT 

ANGQg %5 

2 N Gh ,ÓIO » 
:70 0 11 

% N 

249 
2,045 
2,0tlO 
2,:21J 
CG3i ' 
3,082 

3,èi21. 

3.ü20 
4,34! 
4,li3t 

)\ 

TT 

)) 

)) 

38 

TT 

76 
38 H7 
40 2l0 
U5 307 

<i8 312 
' i U7à 
' i UI 1 
4:il 2-:l.7 
' 1 Cf 3 

GG k 
" 

rk 

Cf u ':HOI )) i 

231 2:,1 
:;,urn; " 
6,566: n 

N 
1,r;94, g Gos 2n " 
1 ,02sN 110 t ,01:;2 230 %5 

8,00t,1 217 2,HH 199 431 
, , 0':W! .4 \l5 3, 711 ':?52 404 

N 
ü,to.1,: -1s1 1,169 311 4i5 

N P ;'i,028 HO -12,769 2i6 415 
! 
1 

321 2G:":i 
« ° ; : 22û 

TT 

TT 

TT 

TT 

TT 

)) 

5T 

P \\ 
TT 

)1 

PTT 

TT 

)) 

TT 

)l 

TT 

rk k TT 
HTT _· PcP 
TT TT 

g kH 5N 

)) 

TT h TT 
!l y ùT 

PTT 

i 
l) ( g 

N 

/ N TT 

~2 35! )) · kh 

78-i Ul61 H2 " 
1 ,,m 246N sol g 

s.soe rn>! -11:,1N GJ 

5,382 1,4-2;;) :usl ,-; 

24 
27 TT 

TT 

TT 

TT 

)) 

}} TT 

TT )) 

ùT _T 

DkH 1) 

CCH 
NT 126 
TT N 29 
1) N 38 

h 
g J 3/i 

2, k 
N1 
ï 
3 

. 4 N % i 

TT 

TT 

·:H9 
2,-309 
s.aoe 
2,6i9 
3,::l66 
3,804 

,(8 
NCN 

27 142 
31. H-3 
33 180 
IH 299 
6i 3i1 

-i,026 89 · 366 
HDG H3 104 338 
4, 902 iJ 8 .'l ï.'5 
r,,307 :126 379 

'5, H2 135 588 

_ 
:1N 

TT D 2'.:! 
:t2fl.29l--ïil 2!)2fi 
59 

288 ,;,':) 1281 H-2 31 
322 :,6 130 1:59 31 
,09 Eï _ uol mg 2:t 
,HiG 87 rnsj 212 J9 
486 HW 149 239 -i-8 
,ï30 202 1 !JO 26:':î 48 
,;95 213 :H.i :H9 ,t2 
ti58 205 25:t 256 38 
!l!H- 201 B01' 2tH ;13 
ï2G 2i5 a 12 266 ,U 

55 6,862 i28 !Hl! . 8ö3 •:HS 298 297 :'5 

1, 7 , U03 ·122 623 980 21H ~ ss 21:12 4 
° fl,H8 f22 762 1,-1.70 303 475 CDHf .t 
34 !0,36;1, :122 82.J · ,'390 309 .'iOii ·:?791 -l- 

4H io.srs :12-i 838 1,l19i 3G:-l· füHI 275
N 

/ 

Jyy ·13, i,1.:1 t2i 77/, 1,!i86 38·1 633 :Xkk 2 
8.'i U, 781 32 5U _G iU 294 ; ; � 2.J.f\ 55 

9.'i 18,0.02 4!) 550 1 :s.L8 .iQ3 ti75 2Bsj i 
I.O!l 26,233 30 53!i J ,887. 385 7!H 28/i/ 2 

7 

C 
C 
2 
C 

:! 

2 
C 
C 
2 
C 
i 
. 
r, 
-; 
(i 

kh 

2 
9 
fi 

uol . 68 
399 221 

sw 
8H 

:t,053 
t,307 
i ,45~ 
:t, 692 
i, 787 
i ,!l03 

1,081 
1, 1-l-t 

i 19,250'11 
!!30,fH 

sas 722; 422 
638 112,,ul 
664 90-t,271 
i N3 f,093,4631 
914 f ,23,t.,396 

f,0271 f,413,56~ 

N G 99lil f, _hhh 
2,278 i ,3-Hi 
2,.J28 l,-!S3 

-t,.J.79,,l/iO' 
l ,!H8,-l03 
1,ö28,0S~• 
-i,79:i,5,-1,;I 
1,S!H-,3'7 

2,78j 1,6171 ,,200,687 
s.rse 1,987 2,,H5,830 
a,,,1 2,015 2,666,833 
3,1>98 2,20l · 2,821,861 
3,768 2,3¼3 2,9U,3-H 
3,-4J3 2,03~ 2,8S6,068N 

3,76-i 2,tiOO 8,306,0-U 
i Gi 3A· 2;9931 3, 773,881/ 

-:ij N 5 
..___, 



A

( J59 ) .
N° XXVI (sui te). - Éclairaqe drs stations, utrlier« el dépendtj11à:.~. 

B. - .t:elalrage a■ gas. 

:r. NOMBRE D~ BRULEURS. l •u 1ssANCE 1 COIISOIUATIÖN. UÊPl~NSI;
,i;; lumineust:-w par ~

l 1 ' 1 lol at e l 1 "'· el ~~•~:ux Traction. T,·anspol'ls-1 TOT.lL. •·n bougie» Q11a1i1'.i.és. . üépenses , mèln cube. < 
! 

Î .~81 ::!0(542 
Métres cubee. l' r. c. Fr. c. 

11!85 219. 12,SH 505. l;ïO 4,51H,\lt.>t 688.MIJ \Hf 0.15\)
1::1\JO 59i N,41JtJ 15,1.150 23,IJ,43 341\,li.!5 5,47î,U43 754, i04 51 0.138 
rno;; 67~ 8,5\JÜ U,i:!5 2~,IJ95 5t1U,111U 5,8911,431 7lï,·UO 58 0.12:1 
18116 700 8,781 t4,U85 ·U,4i5 ;;ss;uu ,;.82s,?ms 6!l6,H5 18 0.1i0 
H~llï 758 8,8ü0 is, ltl8 24, 7!:!tl 565,805 5,8Si,842 6M.tl45 Il o. 11\J 
1898 'ï!:17 9.11!9 15,517 25,;')03 589,t:il-5 5,865.455 682,20& 48 0.116 
181Hl l:!~2 IJ,4\)0 15,3i8 25,710 6:22.,'40 5,li23,9~ü esu, ;05 os 0.11, 
1\100 1,050· 9,6411 15,340 26 03!1 8t>4.8):Hi 5;4t3,075 füN 522 54 0.122 
1901 1, H)t} 9 tl55 '15,247 2tl,Ollf.l 8d9,52U 4.96\l O.j.0 582,7S6 41:! o.n:; 
1002 I, t!i ll,751 15,100 26,1)48· \):fä,020 4,âOl,3&1> 5öà,891 50 O.t:H 
1905 1,271 .. !J,809 15.286 2ö,,l:?6 · !lö1,':W5 .J., 780, t58 5ï.f.,58<:l 48 0.120 
lli04. 1,40\J 10,58~ 14.i,,11 ::lii.lJ09 91)4,0iO 5,001. ,m, (115 22~ 2:l O.H;; 
Ul05 r,514 10,~8 i4 0;,5 .::n ,Oö5 l .us, ,8,i;j 4, îl:H ,4t.t 5ill,575 95 o:Ht · 
11!06 .1,305 10,,HO · 14,~99 27 ,2;;2, 1 OH OtiO 4, 70:l,04\J 57;'),056 n o.12! 
190ï i.,fö4 IU,!tii-1 U,059 20,417 1 H8,180 4,71!8,198 ti79,Hl7 20 0.Ht 
t\!08 i,550 10,8s; 14,1ï9 26.56t> 1.116,530 4.786,:!50 589 :!ï5 "" 0'.1-:15 
11109 1,U63 10,815 14.Z.98 :ttl,814 1,t2t,145 4,0î0,29ö 515,455 42 0.127 
1UIU 1.6ùlJ . lo,588 15,991 2ô,l8/l l ,O,fö t>'!! 4,UOtl. ï\Jli 505,5àt) 1 i 0.U6 
i1111. 1,736 a.oso H,468 25,254 1 .'li.54,1-H , 4.1:W,08:5 52~.259 ':!IJ 0.:1:li 
11112 1,815. 8,9119 H,559 25,511 l, 144,660 4,:!71, 129 5~7.090 83 0.125 
1915 1,~2S a.tss 14,'25I 24,llU 1,1.lO 844 4,110,81J8 51.i,880 ) 0.ti5 

C". - ÉcJaJrage au pll,r•lc. «\ 

LA11'1PES A C~tCHES 1 LAMPES A INCANDESCENCE. Pu1~S~i'!CE 1
1

u 1
"' '.::i I huuineuse lil <l.) 

1 i.sil .,,..:: <J.>,..;_ ~ ~~î f~ ~ :J'û; "lil. "öif;,-:. ~:c;, :=[; .n4) (/) cr.~ ',,c ftl..-. __ cn [~s-si, (Il :..'t:I·- ~-~'g·i ~ •• ~-bJ) 
rn ~ c; ...•• Ql ::i-·-~ . V, 0 M.-=. tola le 

'i ~;s ~ ~-;;;~~ ~~s:,g> :g_~~ ~tog~ l .
5..C::Ol g ,::,...,, e;:, Tot.al. E ;:,- ~ s~§_g §~] s;go Totn1. en<: S.<> •...,'-' ~"' ~ 0 :=; §-o.15 H◊c:; !J7""1 0 c:s~~..o j~:Ö,0 "' c:,.o C: - A, ~ tl>,Q 

,..:J-'"'..:> 4),Q 

~ """"'" .3~s:i H~g ..-à <>:g;8 ...:i Ï~ ..:i ;~g bougie,. S-o:e, ·- CJft:, •~ ~,lÔ rl Q.<!, ~e ~::::: ~-~~ .s;J_ & ~.., ..,, ~ ., ..,

'..1905 5,ii.H 9,728 9,539 JI ,2!15155,714 » 18 ) ) 11:î 789,801 
I001i 5,4Q9 9,592 9,i>46 11 335 55,88~ » 25 , » C)· 800 51fï ~;:>
lHOî U,4t2 9,ül8 \J,818 f 1,8:ll , 5U,li79 46 109 » 1) 1M1 915,835 
H>Ol:l 5,4-20 9,51m 2û, tfüj 12,0US 1 57.25t· 1~9 Jï8 ) -" 541 1,063,089 .moi, !>,427 !),604 10,,Ull 12,21·~ 1 57,689 587 258 ) 19 641 1,288.0:22 
tlJIO 6,45:i 9.î:!1 10,580 l '2 ,5l<J ! 58,085 460 581 " 

•.. 23 873 1,,'57 936 
1011 5 451 9,829 10,775 12,513 ! 38,:i7li 448 557 ) 25 1,02.~ l,t.79,8::?8 
l

0

91:l 5,4t>U 0,IJ65 11,001 12,tllJli i ;i\U2ï 457 M8 ~ +:'> 1,t50 l ,665.15tl 1
1915 5,470 10, 1i>0 l l,U,i8 15,076 .j 39,74i 455 752 95 +5. 1,325 l,7ti0.272 1

1 

N° XXVIL - Eclairage des trains {lit ga: riche. 

NOMIHŒ Consommation tolale OÊt'tHSE DE PllODuCTION DE GAZ 
en matières et salaires 

ÁNIIÉES. de de 
TR.ll11'5 BCL.URF.;. G,t:,;_ 10îALE. 1 ANNt 1:1.,u PAR I P 1 ■ha 

TRAIN. ,\ ' E ~UBI. 

Mtil es cubes. Fr. C. I1r. C. fr. c. 
11!85 .•..• 130 'z8B,78I IOa, 191 7! l'!OIJ 17 0.564 
1890. ... 1155 361,490 WS,9116 80 7,18 ö7 0.5-tO 
181};'.i •••.• 218 435,231 110,0i6 67 tiOcl 7t 0.254 
lt196. • •.• 217 480,450 ue.iss 16 v38 0,1, 0.243 
lli"i ...•. 2;.i5 555,567 136,202 81 531 t5 0,245 
1898 .•... 290 02,. 026 1èi2, :!tî-i- 86 5:fö 0':! 0.242 
1809 ... 310 692,833 :22J,l53 80 719 80 o.3z2 
1\JOO. • • • . 318 8(11, 112 298,887 67 858 87 0.347 
l!lUt ....•• :m 918,866 2 6,118 50 7ft 55 0.290 
19112 ••••• 395 0.58,0ï4 22••,9~ ) 5ti9 57 U.:t3I 
1003 .•..• ,j.;'j;j 1,01tl,0B2 21t\ 726 • l95 02 0.200 
1001 ••• , • +78 1.llliLï79 'i79 092 ) 1185 87 0.234 
1905. , .•.• 528 1.-108.51).i :!69,063 J !509 SS 0.101 
11l06 .•••• :i:tl 1,~5,i.lHO 522,fj43 00 619 08 0.'l!0ï 
11 Oï ••••• -'84 t ,731) 820 381,IHO Ol '788 53 0.220 
1008 ••.•. ,f8fl 1,081,130 597 943 71 815 70 O,i3tl 
11)09. , · • • 1,08 1,526,',9.J 3!6,6,17 03 643 0-l 0.2H 
HJIO ••••• 1513 i,6ï3.2;;.i 2ï2,7-H t4 ~31 65 O 163
19tl. , ••• •b31J i ,72r, 03l ~05,00H 07 1>81l 43 u. 176 
1912 ••.• , 603 1 i,989,6110 .f;'H, \22 28 7H3 60 0.j~8 
11113 ••• , , 610 ~,O.i6,0-'~ tl91,8j6 fi 41H7 6~ 0.338 1 
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N• XXVIII. Parcours kilométrique des locornotives de f Etat et des locomotives étrangères 
sur le réseau de l'État. 

) 

hHlllOt"n' •01•1•u•• . . .. 

••t.riol - mitlt• ..... 
po•r 

luli1nu princi- ..... A 11111rc-lurnJiu,1. , .....
1 - de JHrf! ••.••

. .

i l.otoJnoUn•-tcn,lttJ pour lorcc, 
lh.lltriel raiupes .. 

pour L01·~1nolitC'l-fuur1011a ..•• 
11 li111r1 su•a• 

4airu. 
Yoiuuu à ••peur 

'
rmon.s rt1L1. mmlls POIJI SUflCI. 1:r;tct1r ,mour.s 

- EIISEl'IIBLE. moy•n - moyen 
Troln• Troin1 Train! En du par mote 1.1 rde de .a ,ide. \

voy•ieun . ....•.•~•.. clo''rou te, m1ne1uYret. h.\Olf'Ot.!. (Kilons.) .
, 

a. l.OC:0MOT~Vll6 Il>.: L'ÉTAT. 

n,sl4,468 .......... 1 73,703 1,379,211 1,911,477 ,1;1~2 &&2 1,130 36,97t 

10,316,06& 18,840,864 168, 73-i 2 ,3:le,081 2,971,38~ 34,733,131 1,037 33,494 

4~8,45!> 25,'.!99,109 . 502.0U 1 4,197,860 · ~,985,935 41,413,403 1,596 25,9~8 ..
79,6221 3l!l,26i 1 12,8631 248,360 11,616,064 71305, 173 390 19,731 

l,~71,824 U2,4!18 9,710 ,101,sa1 372,507 s,603,970 102 25,H9 

210,8231 

"î
. áo, 191 18,062 ~69,352 . 22 i2,2u 

1,IG!I 

1,8:3 

. 145 H J,357 .9 151 

1149, 762 1 750 26,091 62,517 1,040,443 35 29,727 

--- 
fi) 1 1

867,3041 

1 t31 

1
~1,212,111., 46,700,827 8,325,~20 21,977,990 ;z9,149,6!JI 4,321 1 . 211,889 

~ 1 

(3) 97,9;9,011 31, 170,&74 

(4) 
711,8651 ,.968,665 l 21,s34,2s2 I l%,688,,so 149,926,ijOJ l 45,~41 ,875 4,16.2 1 211,560 

-_....-,,- ... ,,,.---.....__ ,.----._____ 
1 1 .

(4) Ili ·.611,6711 1 30,0201802 .
1 1 ,1 .,,

b, LOC_OMOTIVl:8 lÎ:Tl\.&NGÈIIES. 

!w 1• rlua1< ,i, 1't1a1. [o,.,nblr pour_ IH13 (!)

F-n,,11,hlt pour 1912 .. 

~8611 .
1

~5,467 

1,,

580,;;()2 1 ~5,46,ï 

496,6751 65,087 . 
1

~2,303 

1~-
561,762 6~,393 

63ö,9ô9 

614,155 

~ l•ur Ie rèaeau la a,ultiplt Irae- ,le l'Etet . . 
(') Y •••prît. • t1011 <urlesliKq<> 

~tr•ni.-rl!• . 
I• p•rroura 1ur ••• liK" •• etran- 1•••• ... 

11) l. ,eaprÎI la tloubh lr1tlion . 

4,695,?H 10,58\ 71i~ 18,831 . . 15,203,385 . . 
2,~38 219,1181 b . n 222,519 . . 

699,2(6 635,253 . &7,072 . 1,401,M!I . > 

•oo G19 . • . l,/119 . ' ..
(3) ~on enrnprie 26."'25t J..Uom,1,,., u rapriorl11nt aux toiluu1o d,·o&rlqu.:, •ynnl 01rculè tur le rés eau 111t11cdpal d -'01/l! l kilotn~trcs H np11or1ant • 11 n,n~ 6 lf.lclinn .,,.e,r•frr•e 1lr• M1111,11 i BnuM•J, , , , . 
(4) Non com1oru A,lhl) ~ilou,êtr•• ,e rop11orlan1 ou, ,ollut<·• ~l,ctriquu oyar,I ci.«ul,! sur le réseau pdncip.d tl 49l1ij2{). kilou,êlru se ra1•~•rlant • Ja 

Ji1n~ '- traction th·ctriqut dt Mous n Huuuu. · ·

Ov~ctva1im1, - l\er.1!tl•·m 11u11t1 Lous le, train, mixtes in,lisl.ior.tementt étaient compris sous la r.u11rique : Trains de mar­ 
eluuuiue«. üepuis le 1" avril l H'lt il~ s011t répartis entre les I ra111.; <!ti voyageurs et ceux de rnerchaudrses, suiva1Jt qu'il~ 
out pour l!lfoc.aul1uu _µrincipale l'un ou l'autre de ces trausports. 
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N° XXIX. - Appror,isiotmemenls et matériel eu maga,in. 
Service de la traction et du matérle! et de l'exploitation. 

f 

t• ,,/ppr1Jm6ionnemenls ,!l matériel ei! 
mafJfl.ti111 duns lei d,·,,61s, et redant 
a fiJurnir .,ur les marchés de 1913. 

A.. 1'1'!-tfërfls et objets ueuf1. 

Matériel, outils, meuhleset ll)tr.na,les. f t,HO,:?H 58- 

Cembustibtes • • • •

Huile d'èclairage . 

Huiles et matières de i;raissai;e • 

Rois de construction. • • . . . • 

Pièces de rechange neuves ou de rem- 
ploi pour locorn,11ires,te111Jers, voitures 
el wago11, ••• 

Aciers, fontes el fers di vers • 

Cuivre, bronze, étain, nickel f'l autres 
métaux • • • • • • • • • ••••

!o,lpprotJu1oni1e111ent11à la di1po1itio11 
des services consommateurs. 

Ateliers 

Stations 

Sections •.•• 
;/ 

Bours pour locornuttves, tenders, vol­ 
tures 'el W3BOIIS. , ••• , •• , 

Valeur total du 1pprovi6ionneme11ts 

APPRO\"ISIONNEMENTS ·

eu mar,.ism tl 
d■ns 

les •lépóls 
au 

51 d~cP.mbre 
t913 

tarif ·de Jl)t :,) . 

restant à 
fournir 

en \014 sur les 
marchés 
,1,· H>l3. 

CHIFFI\ES 
' "corre~pondanls 

pour t91~
Tetaas. l(tatif de 1913). 

06,!îî 72 

101,3~0 75 

370,04,8 28 

7,901,4~5 00 

1,757,~8 vs

3,555,10'2 90 

Couleurs, vernis, droi;ueriea et produit, 
chimiques • . • • . • • • . . ·· 

Tissus, crins, fils, lainPS, cordnge-, 
telles pour häches, etc. 

Mafüres el objets divers • • • • • • 

6. 11/atière1 et o"fljets hors d'u•agc. 

Mitrailles d'acier, de fer el de fonte('). 1 116,160 27 

257,696 00 

876,131 Si · 
(') 
5,439,{J;it'! 5g 

Milr.iii'ts lie cuivre, de hronze, d'?.hin, 
de, niekel ~l autres métaux, vieilks 
matlères diverses (2). • . . •••• 1 l,3.J:;,725 17 

Total •.• · U6,0t6,il7 24 

10,873 336 0~ 

0:!6,760 80 

0~1680 :ili

li,20:,1\Jfll! 56 

201,910 98 .1 1,!H,i,155 56 

ti6, 1 i7 i 2 

Ul,501 91 

150,:!31 83 

,'21,7811 21 

3ä<l,Ó05 Ot 
3-i,Q,i7 t)~ 

31i!,ô67 53 

!50,266 ;;2. 

fH,680 87 

:'i2.J,6~7 0\ 
1 

"

,;:!0,2!l0 11 

2,781.0!H 36 

?,256,5-10 01 

l ,70U06 66 

5,867,670 43 

9-10,818 7-i 

l,+!i !\186 6i 

76,53! ?8 

585,'.!67 -i5 

-i60,585 +9 

7 ,06:!, 133 70

1,.fö0,'206 :59 
"

:3,91'!.061 89 

1,16:5,78-i il

a,o~:s.O01 s~· 

176, rno 21 1 t:'S6, 776 s 1

1,j-i5,721i 17 I 1,HH.021 50 

2,2:S9,59o 311 p8,2i6,3l0 62 f f3,988,529 94 

• , !0,873,33' , 00 , • 0,080,552 7' 

» t 926, 7.60 80 773,543 39 

~ 1 93,689 56 ll7,!92 {8 

• !l,:!93,.&64 00 1 9,168,092 50 - - 
~.i:,51,,;03 5'{ lll,403,:SOI {li I H.008,010 H, 

(1) Y compris pour •T\.6molrc en,iron 1,84.0,000 Cranes rcpr4sentant la valeur d'obJH• et ·m11Uère1 app1rtena11t 111 
urvlce de I'flcctriclt6. 

(2J Déebet1, débrl1 d.e p1eee1 brls4ea, pièces de recltanie hora modùle .. uon 11tlll11bl6'. 
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N° XXX. - l1r<1g1·cssioit «nnuelle du mouoemmt et de lei recette des voyages par 
ab,mne1iten/.'}, y compris les c1b01111e111eilfs de 15 t•l de 5 joilrs.. · 

llNNHS. 

l•ARCOUI\S )10\'.E~ RJ-;CE'l'TF. TOTALE. ;=j· ilp-r voyageur. 1 

. . t _; i '! ~ ~ ~ ~ ~ .~•. ,,. ~• "'F :ef., .,_~ <> -
- ·. - ë ~ g - e 1 •- t.o - --t> •- ;.. V ' F - tl)=~ .••• l ~ Cl C) = -0 ••.. ~~~ ~ ; ~"~ ] ~ ~ ~ -~ ,5...~~ -~ ö ~~-~ 0,.... ,- 

)IOU\'UJENT. 

1

j 1872 
t8ï3 
t8H 
1875 
1876 
1877 
1878. 

18i9 ('). 
1880 ('). 
1881 
1882 • 
t8~3('). 
1884 

1885 
188(3 
1887 

1888 
1889 
1800 
1891 
IBOt 
.1893 (11 • 

180,i 

5.731,018 1,9,iï,358 l7,02ï,012 
6.30,i.050 2,006,0iO 18,421,5ï4 
ï ,OU,062 2, 180,M.J 10 848,080 

>I î,28!1,768 :!,2ï8,fj20 21,3i5'.2J'2 1805 
1806 
1807 \1), 
1898 
1809 
1900 
1001 
HI02 
190:i('). 
190i 
100ä 
1006 

I IOllï 
1908 
19:J!) 

i 1910 
19t 1
1012 ('). 
1013 ('). 

24:S.880 
280,117 

· 257,692 
26'i.888 
514, iï2 
589 1i22 
412,656 

(')515 ,-480 
800,835 
86.i,,0!8 

122,0'.}.t 
160,205 
106,68':! 
H8.l~i8 
201,712 
508;008 
582.1151) 
,150, 174 
6~;i,'Zl5 
841, 1311 

t ,401, 1 iU 1, to4,06-i 
1,ï80,802 1,261,790 
~.008. 088 U!3J,8i,I 
2,0à7 ,048. 1, 206,-U'.l 
3,320,890 1.31ï,180 
3,oof,s;s 1,.,,i.~,"9,,1 
4,140,620 1,530 258 
,1,417, 136 1,628,460 
4,817,214 1,7,11,738 
5,2;;8,900 1,789,016 

863,108 
1,267 ,5,3 
1,ao,-tso 
2,321,100 
2,553,112 
2, 60-1, 9-18 
5,001,IH 
2,997,018 
4.200,676 
5,235,580 
e.sss.esi 
7.025,5'.16 
'i',.i02,391 
8,DI0,20.l 
8,572,890 
0,623,i.>10 
Il , 29-l, 98.( 
J2,5U,fi,i2 
14,388,32:! 
10,2.IJO,OÙ 

1 ,1~1. 1~11 !·~88,~~~1 :•.00~,2~0 
B,O,t ,4.:,8 -,561,.:,.:,6 .>0,18.:,,8~1 
0,5ï9,il6 
IO, ;i88, 46H 
1l .13H,i60 
12,081,0H::2 
d,97,J,!lSts 
l•i, 10i ,628 

2,0;;1 ,396 35, ï,i;,,906 
3,20,i, 250 ,i'l, 2üi ,8;53 
3,2.fä,i.12 48,'2H,239 
3,-H:5,2i1i -'7,-ili.l'ï,i 
3,5êi3,!HB ,18,578,4/i2 
:'i. OOlJ, 932 ::il ,.r;o. 598 

1;;,20:.;,os1 3.ï(J:i,6-H 5:2,USt,ll.f 
1 i ,.{ät1,;:;:;~ ,';,850, HO :j8,0fi0,.1!•5 
lï .493,480 -i. oss, 1176 63,41.i,.t:i°6 
18, Hh.711> ,i13:H,'i08 OH,071 ,-191 
10,21-1,G~G -Ui5;l,:l30 (fö,706,770 
20,o.i2,-!:!~ .,,,,o:i,9ïO ao,21.,,o;s 
H.560.-18:? 4,i51,84, 71,806,821 
H,;rni.o:HI s 05:5,6~o ;1uo.i, 101 
ïO,Oil, H8 6, 133,6~;:i 81.06",6ï5 
31, ïH,IHO ◄l,490.3H 1>3,l 11,4;;3 

38.5:SI 11.201 12.151 .-101.:;60 •I se.sos eo
28.50 
28.!i0 

10,.i~, •~- t 
10.45 is. 1 

•l00,02-2 191 27,0-l2 87 
20-t,613 ï9 . 33,063 811

115,160 80
., tïS,729°53 
232,511 01 

28.501 10.45 15. t' ~~,660 1 ·35, !07 20' 318,6:!I -1!J 
26. :lO 10.95 13. 70 · 2.j.4, 705 , 4ï ,OIO 80 "352,558 U 
25.i5 t0.110 U.05 285,883 03 50,909' > 5.Ji,7~635 
25.9'► 11.30 lä.45 296,740 , 62,015 90 360,0H59 
·28.0ä 10.78 12.U 384,701 15 74,13ï so ;;50,701 10 
31.75 H.:50 l:!.00 ODl,800 , 96,~5 , 401,84241 
33.13 12.85 13.18 645,707 ~2 130,400 , 73l,632 54 
:56.81 13.27 tl.'Z5 ·t,029,618 08 ns.ess i .7l0,1i2760 
30..iS. 12.09 13.80 1,275,282 86 192.5"8 t 803,2W70 
37.88 12.03 15.71 1,802,751 U 187,317 1 8:5-1,10~05 
38.2,l 12.28 U.80 2,06',660 :53 102,020 :S0 9:l3,8U40 
58.50 12.75 U.50 12,351,017 10 197,9:-54- 55 982,20818 
3R.:2 19-02 U.5i 2,714,71~ Il 215,758 07 1,112,:m2s 
58.2ï 12 61- U.04 3,073,653 02 2!8,625 39 l,52ï,76782 
37 .90 12.6-i 14.60 3,508,04,7 6-J 2.I0,88!1 28 i ,456,SSà 131
58.06 12.78 U.70 3,5~,5:?9 18 25<l,086 78 1,723,45509 
38.90 t:l.98 1-t.7-l 4,027,450 60 270,1.05 8/> 1,053,1141\t> 
:'i0.12 13. , 14,,70 4,587,08, Où 20 •. -490_05 2,061,84531· 
59.04 13.02 14.i-t 4,,989,211} Il 50!,755 3:S ~,:HS,7:iO 19 
3\J.58 12. 00 U. 75 ä,8-l,\,5-1;5 28 ZIO,.iiO 9ö 2,-112, 71:HIJ 
39.25 12.01 U.711 6,071.i20 07 324-.518 85 2,598,ï9650 
39.äï 12.91 15.01 6,5i5,967 ·7; 555,äH 20 3,118,74020 
30.24, 15.05 15.15 6,1109,522 56 J:;2,2;;2 56 5,,50ï,555~6 
39.51 . 12.83 l6.05 7,4,3î,0f10 ~I' -iOl ,437. 62 -l,179,15230 
38.00 13.14 lï. 14 i,786,005 46 4215,051 60 5,œ7,02H5 
3$ 5!1 12.95 rr.so 8,091,052 12 fäl,887 01 5.906.'li650 
58.iï 13.2î li.':lli t 8,U00,8:';;i 54 459.419 20 5,740,6150~ 
:58 86 
3!J21 
3!).28 

30.94 
:w ..10
59.oo 
39.Stó 
50.S-' 
40. li 
50 Oi! 
ïï,O~ 
ill.48 

13.,H ti.27 O,llG!l,058 39 485,167 16 5,801.19v65 
12 &~ n.2s 10,sï1,255 ~o .iso,1,, 69 6,254-,88065 
13.-W 17.2/i 11,087,55-1 26 5:l7.Jll2 01 6,-13-3,601 05 
13.îl rr.ss U,5î8,169 02 1iàt,;HG 01 7,0IJ2,-i608'1 
13.86 li 25 U,286,05::! \H 50i,!ll0 90 7 ,81>1.873 :0 
13.05 18 iï l:),3-li,501 ~I Oiï,803 01 .~,n5,537 ïi.'i
13.51 f8.ï0 16,032,717 ïl 005,6661il 8,i20,j5782 
13.osl 1s.;o 16,ï-iö.ïS:ï 0:2 001,038 Ill, s,-15ï,t9-i92 
13 7-l 18.ill t9,fiH,2:iO 801i00,818 92 9.2>1-2 05802 

_12 78 18. i9 18,;fä,,3:!9 38 753,189 • 111,200,:;0(125 
l5.!t2 18. iO 10,5.33,600 10. SO!l,07ï 0..1-, Il ;11s,1HG 'iä 
13.!JI lll.70 21,Hä,.ifü ,4;,'846,863 36 11,5:Sli,-103 04 

(f: A pnrrir dr. 18ï!l, les cnfonls ries ngcnls de i'nd111infs11·alin11 jouisscn: d'une rédurllon de ~Op. c. sur Ic, rrb d'111Jonntnir111~ 
11 en est ile tném,· de, nwnt, outorl~r.• à hnhil,·1· lc111po,·airc111c111 en dch111-~ ,Ir lrm· réslclcncc ,1,• scrviee. 

(!l '!'' 11!,_9_ il 1882 i11d111-, les voyog,•nl's ,Ic_ wm,nc!'CC /:a\'aicnt moins •111e Ic publle o,·,linairc, du chctdu •bonnemcnL~. 
1,1 Exl,0s1!•011 1w1io11air et eden-ion ,les ,l,n,rs '"'"'rs, u!.01mcn1cn1,. • . 

. f4) Ri', uction du lnrH tl'abo1111cmcn1s cl fnculld pour J'oûoqné de prendre fndilîércmmcnl lis train• espress el lu tralns ord111a1rcs. · , 
(51 l11s1iu11io11 d'obo,111rmN115 de qt1in1.e Jours, 11 porlfr du ter j11in 18!1:;. (Voir. anneae sufr•nte.) 
(6) Augmcnl~lion ,Ic• pdx d'ubo11111·mcnls ,Ic 10 r• c. pour la 1,.. etesse fl de~ p.c. pour fa~•• cluse el ri'dn~tion de 10 I'• c. du 

prb: du nho1111rmc111, or,llouirc, ,1,· ~,., clo»c ninsl que ,Ic., obnnn•·mrnl• pcur ouvrlers. 
17, Iuslifulfou ,l 'n ho1111r.mr.r.l~ dr •·hr<1 Jour- 6 l'Drlfr ,lu 1" ao1h lfl03. / oir ann,•xe iuhanle,) , 
(8) Les nnsdi;ucmrnls eoncrruant les sbonnemcnts ,ont é1•blls d'apre~ drt mo)"rnnu (On,·1n1io1111cllt1, à Mfaul d o!lémtnl• 

$lotistiques cer!~ws. f.t, moyennes ont élè ,oumiu, li 1é11$iun J•our les rxcrdccs J9I~ et l9tS, en 1tnnnt complr de l'•ccrol11rmenl du 
nombre C! de I clcnduc des voyages cfietlués par le, ahonnés à lo rave111· Ju dùelopp,mrnt du noru~• de train• et dt l au1mrnl1lion de !CUI' vnesse. • 



A 

( f.t,3)

N° XXXI. . , 

1'-louvemer.t.ét recettes des abonnements de 15 et de 5 jours . 

ANr•Hs.

•
M0UVU1EN1 

(Nombre d'abonnements.) · RECETJES. 

~ classe. 1 3• classe. 1 1-:nsembll·. 

1893 (1). 
1894 . ·• 
1895 
1896 
1897 (2). 
1898 ·. 
1899 
1900 
1001
1902

1003 (5)

t~Ot. . 

} l!l jours
\ '

1
\ 1~ jours.
I ~) )) 

100;-; 

100H 
11 

:1 .190ï 

1
1908 

1909 

1010 
•

1911 •

1012, 

Î 1;i 

1 5 
1 rs
1 fj

5 15 
• • l :s 

)! 

)).

4• tri mestre. ) Hl 1 

/ 5 • 

Totaux \ Hl 
pour 1913. ) 5 

2,252 
,,888 
5,428 
6,500 
6,301 
f-i.506

(5) 892 

(4). ,i2 
1,324 27,723 Îl3,253 
t ,46:S 25,,i92 58,i35 

:>65 n , 5~5 ,m, 7;SO 
1,656 22,4tH) 5i,i79 
1 , ö9~ _:rn ,'224 · oo.n;o 
:2,906 2i,60I . 56,879 
5,110 69,,712 1i0,-i95 
.2,456 ~6,055 :l9,5i0 
2,858 53,282 1-iï ,456 
~,810 27 ,i90 ôp~:~5 
5, 403 (12, ~;:;a tns, 525 
•) 6"8 2- -o:-i I ô"' ioo -,V (,().., l~)V 

3,406 61,740 tG5,305 
2,957 
5,641 
3,474 
4,506 
ö,523
4,50;'; 
5,051 
4,220 169,832 1195,551 

---,·---,---,---11---,----1-----1'----11 
566 
757 

810 
1,151 
1 ,8:!5 
1,705 

558 
6H 

3,ï4R 

4,237 

. 0.248 
15,769 
lll,96.'.5 
t0,515 
fä,ï82 
15.461 
22,08_ï 
25,640 
2i.098 

27,7ï0 .
62,904 
31,080 
87,,1[1;5 

28,625 
66,782 

30,096 

6,2.n 
9,907 
7,-488 

1:i, l7J 
14,455 
;;,;,663 
6,;rni 

10;054 

34,5'10 
Ï j, 'j!l;j

11.3"8 
25,8.{0 
2ï, 75ï 
31,009 
43 8füj 
4iU15 
til .081 
49,'504 
56,972 

G4,âl8 .
16ï ,366 
7:2,588 

2i'.i8,902 
07,703 
l~O;!J84 
70,242 

U 62i 
21., 22, 
lî ,4.'.5î • 
33,ï56 
.; ,'

Ji),120 
116, ït ',
16.080 
25,ib7 

81,M~ 
1n5_.\6! 

1.9,828 111,000 • 
46,49ï 144.575 a 
50,128. 2ïl,40Q »
57 ,02-i · 5:?4,525 , 
fö, 078 '558 .. l,ft\ . , 
69,682 
i-i,060 
ï'!,H-14 
84,112 
02,:280 
85,692 

6ï,698 
ï5,60-i 

1;57,575 

87,386 
2;;2,;;q 
88,0;i9 

20;5,5i01 

90,855 . 
220,76.f. 
02,150 

230 ,.f~8 
05,025 

255,911 
108.042 
5;50,1)03 

90,81~ 
261,069 
103,\189 
260,~8:ï 

21 •.~~o 
31,888 

155,082 
-~2.1)07 

31,4115 
1---1---1----1---- 

110,881 
,z; 1 ,.&93

S02,830 • 
:,!l.060 , 

237 •. ,2, • 
599,:Ht »
644,59.& • 

285,700 » 632,72-4 , 
6-i6.000 , l,,-180,597 , 
605.425 , 1,609,-'19 . .1. 

2.520 ~ 1,08~,0'!0 • 1,510,S1>6 ij :!,3913,ï96 • 
70,UO 1, IOS,020 > 1.-t5-i,:S5H • ~,6.H,71~ • 
Sï,?OO » 1,019,680 , t,;;50,00~ 112,458,485 • 
16,890 ) j,(j. 700 l 57-!, f25 ) 0;5(3, 7fö >
00,360 • 808,760 1 t,18-i,Olï , '!,182,137 • 
.U,850 ~ 7:u .. ,so , 1,Uï,19., • l,OJ5,5'U • 
17-1,309 ~ t, 105,479 50 t,307 ,406 50 2,:SS5,28!:> • 
95,247 150 l ,SOS,6,iO t 2,063,4;50 503,550,327 • 
IH,355. 1 1,020,00;; :SO l ,355,21i 50 2,:S28,64-', , 
s,,,068 !2 1,05~,319 âO l .6i_7,ùlH -18 2,81-i,Oï! 2( 

167,025 7~ l ,ù08,06Ó-50 1,3ï0,3i6 25 2,635,452 5( 
t0ù,81S 8,1. 1,241>0l1 • 1,860,096 85 S,~01,921 6U 
150,381251,002,020 , 1,430,570 » 2,681,771 1~ 
102,140 , 1,23.t,ooo , 1,ooo,9si 50 s.2:;s,104 5C 
lïii,OÓO , 1,110,~20 1 1,-HO,SU • '!,766,054 • 
100.210 ~ 1:258,060 ·• i,0:U,709 -" 5.201,070 • 
!08,520 • l,'z,0,200 , 1 669,52.t- •• 5,fäi,0-U • 
155,tïO » 1,740,890 1 2,077,3i5 • 4,862,.t33 • 
2H,2i':i0 , ! ,144,820 • f,557,169 > ~,fl13,2S9 ., 
120,000 • 1,355,610 • 2,184,816 ft 5,6i0,516 • 
tlS,880 , 1,205.680 • t,615,566 t 3:05!U26 • 
120;525 091 t,390,580 1 2,':HS,606 50 3,771, 71t 511 

5:';,960 • 
':?5,81' 61 

25,74, 1 18,060 J 

tsO,O~~ 38,602 50 
40, 700 109. 2t10 , 

ï.U,551 • 77ii,22!S , 1,841,301 " 
620,798 , 1,028.651.) t,98ï,8ï:j :,1.
IH8,-4-l0 · ~ t,nOA45 ~ :?,OU,715 »
88'.5.480 >l,17',865 ,2,10ï,.f.03, 
945,6-00 • 1;15~,00! » 2,070,50! ~ 

'58,168 :!2 
.12.-no·o 

•'

~t.956 07 

2J0,880 •• , 336,421 ,, 620,2öt 1 

222,260 ïS ;2;0,041 44 
299. ,UO • rn 1 , 051 ' , 
:HO,S99 03 -120,♦0f 00 

518,I~ 7
749.451 > 
808,~93 11 

öï8,I.JO , 768,60î ~O l,4~5.91~ 50 
822,681 Oli l,.f.8.J,992 5.J 2,36tl,8.Ji 8:! 
251:i, 1 IO , ·369 .840 1 657,110 , 
2:fü,ts9o -10 302,;:;11-; _ms 5-19,0~ 61 

i24,2~0 llf,382,600 
llt,n4t iO,t,610,051 

' . -----=-----, 

•1l ,8ïii,OU ;i<l,3,l82.ï6, 50~ 
!li :USO,\!';?! t:! 1.2,2,415 3~ 

ff) A pnrllr de JÙi!1189~. , · t. 
(2) A11g111c111ation du prix des nbonnements . ne tO p. c, pour l:1 I" classe cl ,Ic !i p.c. pour ln deuxième. - lléd11cl'11111 de li 11, c. 11011r la 

5• classe. 
(3) Suppression des ahonncments de tr• classe. , 
r,J Auonr1cmcnls pour voltures-snlons el eompnrtlrnents réservés, à pulir de décembre l!lOI, 
(li) Création d'abonnements de ·; jours , AU mol■ d'aotlt IOOJi. 



A· --- 
. ( ·144 ) 

·N• XXXII. - h'lom;emmt et recétfts 
, .. .. .. ..

OUVRIERS DE L'INDiJSTRIK PRIVEE. - PRIX 

ANNUS. , (Hf 'fOTAGli: Sl!IPLB Uli IOUI: lil'! VOY,lG~: c A.LLIII IT JITOlll J P,ll JOUII, 

6 jours, i jours. 
1

Total, 6 jours.
1 

7 jours, 
1 

Tola!. 

'
A. - Moavemeat 

'
1896 5,206 

··I
108 

1
l5,ISU . 1.551,436 1.3!,002 t,685,438 · 

. 
189i. . 6,385 101 tUSIJ 1,885,667 156,668 2,0i2,3~ 

1898. . tl ,0513 - 49G tt,55! 2,3.'U,008 189,995 l,522 oo;; 

1899. .. . 'H.1i8 835 22,063 2,712,736 264,129 '!,lli6,865 

11100. . 21,133 925 ~.058 3,167.563 265.375 3,+H,938 ..
3,Z66.846 1901, '.H,5fö 1,027 25,3-i'! 3,123,966 . 2-t:!,880 

190'! :!3,942 86'!· '.U 804 3, {98,029 '.!42,637 3,H0,666 

1903. ~J,0:!9 t.'.:!66. 30,.295 3,342,698 260,!!'!i 3,602 925 

1904. . 51,678 f,~4 '55,27~• 3,422,039 '.!.i9,IS:F 3,671,576 

32,441 ' -2so:101 1905. . t,603 34,044. 3,7,U,611, 4,025,316 

1006. 53,653 1,398 ;;;;,051 • ,, t3t.li34 !93, 185 4,425,!19 

t907. 34,626 l,333 3:i,9Ml 4,595,83'5 !86,?89 4,8i9,9U . 
1908. . 56,U0 1,996 38·.p6 · .J,532,053 255,591 ,, 787~.6.u _ . 

1909. . , 34,566 1,618 36; 181 ,,sfä,118 2ï6,6tö 4-,819,731 

1910. . . ö1U34 t ,66.9 3.6,803 -_929;486 1H8 ,45! 5,247,!138 

1911. . •· 37,639 l ,!12 38.851 11;389, 131 ·. 346,509 5,755,-U0 . . .
191!·. . . . . 39,036 99\ 40,0!7 .5,86fl, 773 382,46! ~,249,23:S 

1913. . . 36,2.U. 1,026 37,270 6,0H,88~ 407,588 6,+19,2i5 
> 

,B. - Re 
1896. 3,8;î9 60 90 30 3,949 ilO 2,423,554251 20i,703 !O 12,651,257 5J 

1~91'. . ,,50! ~5 81 6è.i 4,585 90 !!,785,643 61 21B, t63 ;o · 3,'003,809 s1 
~

1898. . '• 1t ,048 ä5 8:'JO 95 11,899 50· 3,!0~,207 09 351,Wt 65 3,456,320 3,i 

1899. ·, . U,ti69 05 770 ,6:S i5.359 70 3,602,671 84 423,'78 30 4,1111,900 U 
1900. . . . 13,990 45 7ä0 80, U,741 21i 4,376,510 59 431.916 98 4,808,427 57 

1901 . 16 711 30 891 3!.S 17.602 65 4,280,846 92 390 992 80 4,671,839 ï2 
\ ,,

!002. . 15 6iH 4-11 698 4i'> 16;532 90 4,591,04i 33 58~.630 (ri 4,777,6i7 ,o 
. '.

1903. . 10,-100 ts . 1,03,.60· · 20.413 75 4,608,188 70 +u, ns s2 5,020,962 52 

190.J. !ll.OU iä • 1 
i,282 70 2'!,296 81, '4,7:!6 ~!% 9:! 397,4,IJ 20 5,1:23,90~ 12 .,

. '
1 

1905. 21,196 30 ' 1,2a ï5 ,t 471 0/1 11,187,632 8:i 451,68:l 60 S,6;i9,315 5:! . ' !·
1006. 21,754 ,1; 1, IOO 85 22 8ti5 30 5,738,403 :s, 468,770 ï4 6,207,ï6' 28 

i007. . !t,58:S 20 ,. i,085 .&0 2l5,4i0 60 o,,oo,ïO~ 10 ,(S7 ,50-i 4i 6.858,~9 63 

!008. . 2+,850 l1S i .Sit .St> ~6.602 60 6,330 ,OH 38 409, 70~ 76 6,7.40,i04 1, 
;. 

1,42' H> 
·, .,

·IOOII. . U,11>i 04 23,1181 t0 O,ö4l,ll9! 73 .&42, 708' 53 6,78.&.,701 26 

19!0. . . 2'!,92,i gg 1,ti40 211 !4,4011 11 6,9!:S,-470 68 flllS,!29 70 7,430,706 P 
l9U. . , 26,108 06 i,0213 SI> ti,h:l 81 7,6U,362 lS7 557,096 86 8,171,41!0 43 

191!. !6,208 78 891 65 t7, too '3 8,3.(15,0zo 56 011,gs, ,o 8,9:S:S,007 96 

l9t:5. . . . . !3,,167 fl7 · 8!0 05 111,987 6! 8,117~,183 o, 66f,,Sl7 06 9,!U,!00 10 



A

( Ul$ ) 
de3 abomitmtnt, d'ouv1·i(-r&. 

NOIUIAUX. .I.Gn•:U IT OLVl1ias DtlL',1.UJllll'ISTIATlt>N. 
D,·mi-pr1 ~.

" TOTAL . 
Un voyage Tolal Un voraiie Un vl\y°:ir,e Un voyai:;e Total '

•all~r et rrlourt ries ~itnple par jour , aller ~l rvtour» c aller et rrlourt des 
Qlil'IÉI\AL. 

,,ar j,lur par s~maiile par semaine. prit 1•nliers. (6 ou 7 jours). (6 OU 7 jours .) . l::l déplacements). · demi-prix. 
1 

\ 

(nombre de billets). 

180,688 l .sn .-'40 t,306 5~,i:!I. '.:!,6W l 333,173 2,20,,613 

250,822 -2/til9,643 t ,858 '39:1,~8 2,795 599. 951 2,699,59-' 

381,8-'7 , 2,911S,,02 5,4,89 3,~.798 '.'!.899 :\52. 186 3,267,588 

504,!Hi 3,503,4i5 6,183 381 .999 3,074 39t.2:S6 .5,_984,731 

7!7 ,057 4,182,•>i:i:> 6,57t 399, :~7 3,320 -&08:02ï . 4,590,980 

687,5i6 4,0ï0,714 5,828 406,81 t · 3,518 ,116,157 ,,,05,871 

i07,9i3 ,. 173,413 6,469 425,.Jit '3,977 "35,887 ,,609,33_Ó 

766,7~9 4,309,0iO 9,113 -t8o,iïl ;'S,190 -107,574 ,,807~555 

783,19;5 ,,488,0-fä 9,008 540,8'!8 ,,o,7 :i!H,483 5,0-l'!,326 

, 860,082 -l,020,0-i2 IJ,OOï . 500,655 !'S,257. 604,!llO 5,524,961 

084,806 5,,U5.066 7,319 617,980 -i,812 030.tlt 6,075,177 
f 

. 1, t62,85l ~,Oï8,75i 6,291 60~,4S89 is, '!00 GU,270 6,693,036 

1,110,01.i /'S,0"4,794 7,126 428,62♦ 3,699 -i:50,410 6,384,~43 

1,104.208 5,960,123 6,0!l~ 439 ,tH4 3,630 4♦9,23B · 6,409,359 

t.!3Li12 6.B17,053 7,719 4.'.i'!,506 3,796 JOJ,031 6,981,084 
·' t ,343,036 7,H7,317 4,882 477,939 4.!19. '87,040 7,604,567 

t,,Uo.310 7,ï35,581 4,205 525.386 4,660 53-',251 8,260,831 

1,478,,!08 
1, 

7,934,051 1 2,!!07 IH8,407 1 4,3m 535,0ll! 8,469,970 1

'
cetfe9. 

186.832 15 1 2,822, 1;;9 40 503 25 289,785 75 6,5il 80 206,600 80 3,118,740 20 

34~. 177 40 
1 

~-1-5,783 ~l'i 3,2114,178 ,if\ 605 85 336.003 30 6,ri68 25 3,597,355 86 

467 ,-'44 55 • 3,931i,66-~ 30 i ,408 05 23:S.8i0 OIS 11,189 90 · 243,468 • ,. 171), 132 39 
' .

0:54,092,41 4,, 766, ~82 :fö -~, 187 7;, '!6:!,268 05 6,984 50 270,741 20 t>,057,023 ♦tl 

i96.88ï.52 t;,620,056 3.j 2;095 80 2ï6,260 60 7,8111 8ä i86, 170 25 5,906,226 59 

i60,3ï:!,70 tJ,.U9,815 Oi 1,068 50 2~0,730 'lO 8,0113 15 '!90,800 81:S 5,740,Blti 9'2 

791 ,451,68 ~,5811,461 08 2,005 30 20!,439 07 9,289 30 305,733 67 ~,891,195 65 

864,085 28 t,,!JOIJ,091 ss 3,418 80 333,,~8 85 H,911 45 3t8,789 rn 9,2ii4,880 65 

890,600 68 6,030,892 6;, 3,170 00 082,690 80 t0,83ij 60 306,700 30 6,-'33,001 o:, 

004, 1(16 75 6,6!'j1S,0113 5~ 2,913 •15 421,288 70 12,314 3t5 4,:56,516 50 7,092,469 82 

1,160,561 82 7,309,681 40 2,282 60 438,582 35_ tl ,32B S!S. 4tl2, 19I 80 7,851,B73 20 

l,411.28022 8 293.050 4â 2,029 llO .m,203 es t:l,1{13 43 ,,i,,87 28 8,735,~7 73 

l .3:iii,830 12 8. 123,2!!6 86 4,024 !5 ~03,o,I 30 8,861:S U 30&,230 96 8,-129,4157 8j 

1,330,278 42 8,14',060 8i t,037 fO 301,166 80 8,ï~ W 312,!534 ms s,,:i;, rn, 02 

l ,502,605 08 8,95ï.8116 6i .4,818 80 :m ,too au ' 0,075 70 325,091 oti o, 282,058 02 

1,667,!tO 19 0.865,BU _.:; ! ,1169 !:Œ 330,983 30 9,930 OIS 5'3,,83 80 l0,'!09,306 !3 

l,8U,686 80 I0,80l,7Q5 :21' .i ,833 40 ~1,0i7 ,5 l0,000 61$ 1!7:S,7:11 lSO li, l78,1St6 7l! 

' 1,912,848 -43 11,178,036 il! ï~• 1j0 ' 36~,UI U 10,390 is:; 577,366 89 11,ISIS!S,'°3 0&
'



A 

( ~46 )

N° XXXIII. -· 1J/ourtme11l général ·dt.'f. transport« de certaine« marehan­ 
dises, eUrctué~s par chnrqe«: complètes e11 St1'VlCf'S intérieur el É(al vers 
!!.'tot. ainsi qu'en services mixtes au déport et à l'arrivée. - Am1~c f913.

NATURE DES MARCHANDISES.

SEHVl''.ft.:S 1-;ERVlCESMIXTES RÉUNIS
lltT&lltUR 

et 
État vers État. 

(Tonne>'!.J

au dépar! I à l'arrivée 
des stations nux stations
de l'État. . de l'État. 
{Tonucs.) 1 (Tonnes.)

TOTAUX 

(Tonues.)

\. 
Acides ch(orhydri11ue, muriatique, sulfurique. 

l en lingots. en brames, en largets ou 
en burons (-'' classe, T. sp, 1~, 28 et 5G). 

Acier 
laminé en barres ou en holtes, acier 
ouvré (1'. sp, t :!. J 3 et 56) . . . . 

Ardoises pour toitures(-&• classe). 

1
par I O tonnes (4• classe el 'f. sp. 58). 

Bettr.raves · 
par W tonnes (T. SIJ. 39) ...•. 

Biètts en mts (3• classe) • • • 

'

de construclion. hllles, clappes. douves, 
· merrains, etc. (3• classe). . . . • . • 

Boif ·. Bois dlvers, vieilles billes, billettes, etc. 

(

(-&• Cl3SSt) • • • • . . . • • • - · • 

de chaull'ar,e, broussailles, etc. ( !• ct., 
s1>. 36) ••

Brai de goudron, de gaz, ·de houille, de hoi,, 
d'huiles minérales (4• classe, sp, ~2 et 40). 

. t à bätir (44 class~. sp. !'>) ••
Briques · 

réfractalres ( ,e classe, sp. ~) 

) 

m ciment, en grès, en terre céra­ 
mrqu-, "" pierre tl marbre, etc. 

Carreaux (3• ctass-, sp , ii) . 

et datlés eri terre cuile (r.~nre Boom), en 
pierre tl marhre non 1101ies 
( 4e classe, sp. 5) . . . . . . 

Cendrées ( 4• classe, sp. 36 et 3i) . 

Céré~les : avoine,· i>acourgeoo, rrome11I, gruau, 
maïs, seigle, mall, rrz, etc. (:5• classe, sp. -'6). 

Chaux et plâtre : cha1111, een- j 4, cl., ~p. 2 el 5 
dres el JIOIIS ière de chaux, 
plälre el BYPSC. • • • • • sp. 36 .••.• 

· 1 en racines fralchee(.i• classe), 
-" Chicorée en racines së-nes el en co.seues 

(3• classe, sp. 12) . 

Chiltons (3• classe 1•t T. sp, f 2). . • 

CimP.nl (3t classe, T. sp, t.l excep1•) •••• , ; 

clous, pointu el vit (S• classe, T. sp. 9 et 56). 

Colis vide■ (f,. classe), . . . . . . . . 

156,16'.:! 

164,530 

tî,602 

:100,0~3 

:3,'2H 

IS0,37~ 

iSl,929 

f 911,035 

30'2,'2i7 

96,391 

73,309. 

s,,96 

'l38,~0I 

7'l!l,50t 

52o,'293 

56,236 

+,'281 

2',4H 
62,677 

ses.aea 
37,1557 

'38,93B 

A reporter .... 1 5,363,194 

'.:!7,080 

19,il 1 . 

30~ 

3l,01il 

'21,550 

i!l,634- 

f 6,300 

3,338 

70 

13,182 
'

36,Vi3 

'l5,I06 

~,72t · 

34-0 

40 

1,373 

16,68'2 

479 

Hi6 

'302,9!17 

i6,I ï':!

6~.071 

105,761 

364 

31,160 .! · 6~,'218 
211 1 196 

1_5 

s.rss 1 55:5,919 

36,755 I 55'2,131'1 

\ 
l5,1'26 1 :l-16,!>75 

700 

25,~19 

·19,1198 

8,741 

36,359 

75,830 

30,961 

-HO 

))

613,512 

1 !)9, \ 14 

231,0119 

465,596 · 

-iS,!70 

595,Hf 

3,651 Il•

197,985 

3iî,,80 

131,289 

85,388 

9,032 

801,331- 

626,!j'lS 

91,924 

!S,064 · 

U,111'2 

67,186 

606,737 

38,<91 

39,MG 

------•------,----■------
6,!79,700, 



A 

( U7) 

NATURE DES MAllCHANnISES:" 

SERVICES lsrn vrcrs }IIXTF.S RtU~IS 

er
ttat vers Etat.

(Tonnes.)

au départ 
des stations
dP. l'f:ti.l.
ITounes.)

1
à l'arrlt"ée , 
aux stations 

•le l'ttat. 
1 (Tonnes.)

TOTAUX

'Ton11es.)

Report •.• ( 5,S63.10I 

Combustlbles mi- 
(4~, lassv, s1,. 1, 27, i9, 61, 
52, 42). 

néraux : ho1Ji11P,I (sp. 2) •

colœ, h1·i11urltP.., (sp. 5i) 
l'l bouiets ile 
houille • . . (exeept. 11r1wisnire 1.<>31 

Coton brul en haH1·s (2• classe, s11. t8 el ,its) . 

Cuirs et peaux salés , verts 011 secs en poils 
(2• clas-e , sp. g et 18) 

Déchets de carrières { (4t classe, 5J). Sô) 

el graviers, • • (sp, 2, 5, 2-l el 37) 

Déchets de te:1.lii, s, \ déchets ,ré.•to!1pe, • ile ~ 
tie fils d'étoupe, tie J chanvr~ tie lm <3 d. 
chanvre', de ta.ne, j el 51>. I~). : • • • 
11 , lin et de coton. déchets de lame et dr. co- 
c ton (2e cl. el sp. t8} • 

Drèehes, pulpes et rési1l11s de distillerie W cl. 
et sr,. !56 el 59) • ·• • • • . • • .

fi:aux ammoniaè,1lcs;eanx dP. suint, d'exosmose
( •• cla-se). 

Epiceries cl denrées coloniales (ire classe) 

l •• classe • . 

sp, ;> el 06 • 
Engrais divers l

sp. 2, 57 etM 

. lp. 61. . . 

Escarbilles (j• classe} . 

Etoupes (3• classe) • 

Fal'Pnco el pol,·rie commune en terre cuite 
12• classe, sp, 9) • 

farine, fécule et son (.'i• classe, sp. 46) • 

l Fers battus, en ! (2• classe). • 
ha rr-s, 1 aminès, 

· Fer, frn,l11s, feulr- (3•cl. ,~p. 9, 56) 
en. général. ianls, ferrnnne- 

ri• s, fens ébau- (4• cl., sp. 12, 
chës, etc. . . 13 el ti6) • • 

Fils de laine, rie coton,· de soie; de lin, dr. 
chanvre et d'étoupe (lrt classe, fo,f>. 6, 7 el 17) 

l broll!s et mauiaux (j• classe, 1p. f3, 
28,43) . . . . · . · · · 

Fonte; 
moulées el fan(<'$ pour ornements 

(!• clu1e1 sp, 9) • • 

Fruila l Pommas. poires, prunes frai• 
1 l ches, etc. ('!•classe,~,,. UJ • 

1,. e , . \ Oignnn.s, l"'IRIDPS ,te ierre, t-tr., 
cr,umea ,ra,~ r (3• classe, sp. ! 1,60) . . . 

A reporter • 

4,'!.,0,853 

:!-i~,035 

î0,-iH. 

5,586,5i! 

iï.887 

19.4.f0

2tî,5;55 

1,369,900 

to, '!56 

li ,3!8 

,~o. 1~0 

13,013 

6,0!1 

100,9H 

-464,8.Jt 

148,421 

6,!lt

11,350 

23,608 

:Si6, 162 

3:2.9:S4 

1:!UöS 

17 326

63,788 

11 ,.rns 
!ï:i,jl8 

20,o&J,s,a 

~l~.4S9 

360 

8,2:?0 

&77,103

lï8 

r.ssr
!)3,301 

:!06 

266 

4,826' 

4,319 

I0!,449 

t6,!l40 

1,887 

6

1,119 

1,8:SI 

:1s,n, 

6t3,5t2 1 f,2i9,î00 

,,.

486,8!0 

18 -iOO 

:!ï5 

l.513 

:?,607 

t'!R,î48 

78 

58,386 

71

20 

1. 750 

139,366 

4,877 

969 

Uli 

42,646 

3,330 

0,,01 

5:5,809 

7, !Oi 

3,5!>8 

'!8,055 

l ,OS!'i, 1?6 

5,055, 16.( 

0ï,0î3 

6,'13, 127 

':!8, t6t 

~I.UO 

~t,999 

1,502,135 

10.~o 

17,8.U 

483,541 

1.i,088 

ff,091 

106,0113 

706.6M 

Z49, ï67 

1,s,.m 
7,18(1 

11,350 

u,o~o 
645,.U6 

,if;6211 

l80,ï89 

91S,868 

1i,M7 

3:S2,3a6 

!fl, ;;.i 

3!8 ätï



A
.( t48 ) 

NATURE DES ~IARCHANDISES. 

SERVICES ls_Ell vices MIXTF:s.1/tu "~ 
111 rb nm a-~ 

et 
Ét11°c vers ttnt.

(Tonnes.)

au départ 
des stations 
de l'État. 
!Tonnes.) 

[ A l'arrtvèe 

1

au statio_ns 
de l'État. 
(Tonnes.).

TOTAUX

Gi:IIÉl.U:X. 

,Tonnes.) 

• , ':?O.O,is;'>,l!.J6 I ·· t,-U~,323 1 l,955,i76 f iiUS:?,9.15 

Glaces (avec ou sari's tain) (lrt classe) . •
Goudrön de r,ar. de houille et d'huiles minè­ 
raies ( l• classe, sp. -lO). 

Grai}ies et semences fourragères (3• classe).· 

Pé(roJI', naphte, r huile de palme d~ 
grain,•s alimentaires (I" classe, 
sp. 6, _t7 et f8}. • 

Huiles 

diverses. 

Laines. 

Huilt de g,a,~sar,e épurée, huiles 
ltl~éres minér;olts (:!• t:l 5• cl.). • 

Huiles lourdes, huil~s de boghesd , 
rit chiste. de notidron, etc. (3e et 
.&• classes). • • .- 

lluiles brutes ~u noires (3• et .i• cl.). 

1
Laine peigóée ou cardée (l•e classe). 

Laine brute et lainPs autres que la 
laine peignée ou cardée (2• cl.iss«) • 

'Laitier en hloc ou grunulé \i• classe, sp. 2, •u, 
36, 57). • . _- . . . . • • • • , . 

{ 
teillé (2• classe) • • 

Lin 
en tiges (4' clam). 

M!ichines et mécaniques montées ou démontées 
(1'" classe, sp. 9) • . • • • . • •

· i· en trànchrs scellées ou non (1•t classe, 
Marbre sp. U). • · · • • • · · 

en blocs ( 4• classe). . . . . . . 

Marne et craie brute (-1• el., sp. 2, 5, 24-, 36, 3i}. 

Mélasse ordinaire en fl'its (3<> classe) 

d~ fPr, <le manganèse et manganè­ 
sifères (4• cla-se, sp, 2, 5, lfä, 24, 
25 et 26). ·• 

Minerais < tie zinc calamine, 'minerais de plomb 
(4• classe, ~I'- :-:23) ••• 

d'arg-nt el autres non dénommés 
('2• classe, 5]'. 23) • • • .·• , 

l dP. fer, tie fonte rl d 'aci-r. Ferrailles 
.\lilraille} (..1° classe, sp, 13 el 28) • • . 

et I . limàille d'autres métaux et déchets de mé- 
t·rnx COIIIITIUIIS (2• classe, sp. 8) . 

par fû tonnes (4e cl., sp._~, 
lloellons ) ~, et M). . · . • • • 

l'l
pierres calcaire• par 50 tonn-s (t• cl., sp, !!, 

. 24, 26 et 37) • • . . 

Paille el 
fourrages. 

~ Fourragra VP.ria et secs fonm1ges 

1 
condenses, paille en bottes {31 cl.) 

Foin {4• classe) • - , • • • • 

30,059 

ï0,894 

l~,1159 

IOi ,538 

7,80:t 

~.660 

10,660 

,H ,187 

281S,5?5_l 

26,0:H 

27,7il 

3Z,008 

18,~78 
•; . 

20,881 

1i~,58t'i 

3~,lî38 

469.246 

2,092 

s.n: 

121,200 

-i66.310 

86,586

HS,717 

A reporltr . • • 1 2:2,670,oi3 

5;666 

7,.f80 

j ,ï72 

,'13 

38 

106

8,78l 

30 

s.sts 

t .526

i,06! 

li ,tO.J 

ïO 

36.810 

.1, 

U4 

4,930 

41.6715 

3,71' 

:!03 

1.985 

116

U9 

\}20

$7 ,46i 

663 

.i,580 

4,824 

3,lHI 

9, l!ll

l ,02i 

154,102 

97 

7,itiO 

96,066 

i ,!li

1.7H 

09,36-' 

116,803 

:28,0äi 

S,00! 

l,331 . 
1, 

10,8-'7 .. 

381,796 

32,381 

40,UO 

22,908 

29,1HO 

103.5:50 

36,467 

i92,700' 

Uï,523 

i,992 

6,018 

t33,il0 

97,3H 

17,722 

t ,Q3:2,tll8 J 2,!71,69:; 1 i0,883,5ts6 



A 
( !49 ) 

NATURE ·DES l\TARCIIANDISÈS 
liUEIIEUII 

et 
État vers État; 

('l'onncs.) 

nu départ
des stations 
de l'Etat. 
('fonnes.) 

à. l'arrivée 
aux stations · 

dé l'Etat. 
(Tonnes.)

..
TOTAUX 

()É!IÉUUX. , .
(Tonnes.)

Report •.. 1 22,6i9,5i5 

Papier à écrire ou à imprimer, papier d'em- . 
balla·ce et papiers peints (l r• c!., .sp, 6, 7, 8). 1 67,? 13 

Päte à papier, páte de bois, de paille ou de 
chtffuns \3° class.) ••••••••••• : 1 55,958 

Pavés (,i< classe, sp. 2, 5) .••••• , , •• 1, 500,62ä 

( 

Pierres brutes, .bouchardées en g•·ts 
. artif., brutes sciées sur une face. 
meulières, etc. (4• cl., sp, 2, 5) •• 

Pierres. . -.. · · · 
Pif'rrea en grèe ·;irli!., taillées, sciées 

sur plusieurs fJcf8, pierres tail­ 
lées, etc. (3• ct., sp. t 2). . • • . 

Planches e~ planchettes (3• classe, 1p. 21) •• 

Plomb eu saumons (2• classe, sp, 9) •• 

Produits 
sidérur­ 
giques. 

Càhles,' chaines, charpentes et 
pieces de pont, esslt-ux, ol,jds en 
f,·r~ou foule ouvrés, etc. (:!• cl., 
sp. 9) •••••• ·•.•• · •••

Bandage; de roues, longe- 1
fO)IS • • • • • • , • , 5• cl. 

poutres et poutrelles, rails 
et )l.)c.omolives, etc •• • 1 sp, i2'. 

accessoires, tuyaux en 
fonle , etc. • . • • • • sp. 13. 

Pyritr•s et résidus de pyrites 1-" classe; 
sp, 23, 2-J, ~5 Cl 26) . . ...•.•• 

l par 10 tonnes (.f.• ei., sp, 1i) 
Sahle 

par tiO tonnes (4• cl., sp, 2 et ,li).

scon-s de forf,PA, clef laminoirs, ne pu1ldlHflP, 
el de réchauffagr. :-cur1<·S d'arier, etc. (.f.• cl., 
sp . .i,·2;:;, 24, 21S et 26) •• 

! brut d raffiné {4• classe, sp, 16) .••• 
Se's

de soude (earbonau-) (5• classe, sp, 12). 

) 

raffiné et candi (t« cl., sp, 6 et.f7). 

Sucre brut, sucre cristallisé (2• cl., exc1•pl 
prov. 13) ..... , , • , .. 

\ de potasse el de soude (••classe)•. . 

Sulfalr. { de haryte en piPrres ou eo poudre 
{4• clas_ee, ~p. ll) , . . . . • • , 

210,414 

UO,ï25 

80,490 

H,936 

259,820 

61, lô5 

... , 
14,224 

1'4,972 

94,i52 

'!22,836 

928,837 

126,961 
1, -, 

~o, ,10 
48,899 

rn,2110 

A reporter. . . . 1 21> ,8t; 1, 8~1 

i,932,~18 1· ~~.211,095 1 se.sss.see 

325 I 2,05i 1 70,095 

'615 1 · ;5,,186 J 59,759 

38,132 1 26,910 1 57t,~6ï 

8,926 

to,WS 

6,ï80 

6,011

9,281 

13 

15,513 

13,391 

411,508 

38·,182 

97\1

l, l9i 

9,8ï6 

1,438 

1,040 

l ,6Jt

2,143,0-'3 

9,217 

2,206 

t ,523 

Sf, 158· 

100,Hi0 

s.res 

i5,'tf0 

5,209

5,999 

26ï 

871 

1,030 

9,095 

:S6(l 

612 

~'!8.557 

159,076 

07,690 

18,385 

206,060 

17{,335 

19,707 

70,tO!S 

241,436 

978,5U 

1î9, 70-i 

30,680

50,967 

47,411 

17,603 

2,517,170 1 30,~12,673 



(-.H>O) 
-,, 

NATURE i>ES MARCHA-~DISES. 
llfrËIÎilUI 

· et 
État vers Etat. 

(To111ies.) 

&U départ, 
des stations 

de l'Etn:t. 
(Tonnes.)

· à ·i't,rrivéil 
aux- stations 
de l'Etat, 
{TQ11nes.) 

(Tonnes), 

Tanins. 

Report •••. 1 liS,8M ;851 

j
Altarolilla, -,aloiléu, myrobolans, 

,mm;ic, divi,livi, éeorces eiotiquea 
(3• classe, sp. li). . . . • . • • - , 

Écorces à tan indigènes (3• classe, 
-'" classe, sp. :l!). • • •. . • _. . 
1,f. 

/ non dénommét (3• classe} . . _ . 

1

terreau et terre de bruyère (.&• classe, 
lp, 36) •••••• • • • • • •

Terres ) Ttrm pwliqau, i · 
, poluit, riCricbirn, ,ar 10 1. ( {• cl. 

et régélales - • • • tt ap. i). 
. Argile. • 

terrils I Term à pipes, belia, par óO 1. (i• d., 
" ckiu-clay, ball- 1p. 2, tl tl 

daJ, eh. . . • mep. prtr. 31 

\ l p:ir 10 t., (.&• et., ,p. t d 36). 
Tmilt , · 

par 50 l. (sp. H et 37) . . . . . 

1 lines, roHes et ordin;iîres (2' classé, 
· sp. 1î, 13 el 00) ••...••

.TólK 
fortes et communes (!• et 3• classes, 

sp, U, 13, JIS et 116) • • •••

Toulieaux {.&• cluse) 

TuilP.a et pannes en ciment oa en terre culte 
(,le clasae, sp. :S). - • • • • • • • .- • 

Verrerie 
et 

gobelelterie. l ('.!• classe). 

(sp. 9 et tl) 

Verres à vitres l (i• classe}. . 
et 

,erres spééiaux. (sp. 9 et 1 }) • . . . . • • 

Zinc en barres, en fuuillea, laminé, en plaques 
ou en saumons (l• classe et sp. 0) . · • . . . 

6,985 

13,810 

u,a~t 

67,'l39 

63,931 

46,071 

.&O,UI 

38,582 

◄00,291 

437,!20 

f0,921 

f 7,736 

13,435 

f85,697 

-H,677 

llarchaodise, autre, . 

EnaemblP. des transports en aer_vices intérieur 
et mis les . . . .••....•.•.• 1 30,823;! 'i9 

!,I 43,66:l 

no 

417 

205 

4,U6 

57!1 

3,196 

7,170 

'i,917 

5,085 

f ,832 

47 

5,083 

!l,12, 

8,8~7 

2,308,,46 

866 

1s, 

7,050 

31,831 

8,907 

H 

-145 

15,782 

151,003 

us 

7,366' 

4,52!l 

li,551 

. 

• ÙS,093 

41,870 

65,039' 

J 20,548 11/ 

77_;064 

♦6,083 

40,865 

4?,ts60 

159,061 

no,Hs 

76,U7 

t0,119 

68,05i:l 

ll,l 01,000 1 36,'233,5ill 



A 

{ tät \ 

N° XXXIV. - hlotivemttit général des eaossr.s ■.uce.uo1sss txpédÜu 
tl rtçrces par les slatio111 de l' Étal Belge_ e« ,-.-elation de service interna­ 
tional, -- Amiù 19!3. 

NATURE 

O[S 111,UICHAt'iDISE.S, 

'filAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME 

au départ 
des stations 
de l'Etat. 

à l'àrrivée 
au stations 
de l'Etat. 

an départ 
des stations 
de l'Etat. 

l l'arrivêe 
aux stati'>ns 
de l'Etll,I;. 

TOTAUX. 

Aêide pyroligneux (vinaigre de 
bois) . • • • • • • • . • • 

Acide sulfurique, nltrique. 

Atnidoa •.• 

t
bn1tes pour toitures. 

Ardoises 
en l~bles • . . • . 

1 brule •..... 
Argile • 1 , • 

f catcinëe on grillée. 
Asphalte • 

Avoine • 

i-,Dièrcs en fûts 

Bois d'esseucc DPl('n poutres, 
Ialsant pa~ l'ob- en madriers 
jet d'une e~plvi- ,u en blocs. 
tauon roresuere 
et agricole en ~n planches. 
Europe ren traie 

·; \en grumes, bûches et rondins. 
la:i .. scies. • . . . • 

perches à houblon

pour mines 

objets en bois 

Briques réfractalree 

Cacao. 

C3fé • 

Céréales (sauf l'aroine). 

Céruse . 

Charbon de bois. 

Chaux ••... 

{ 
en raci ne, ou en cos- 

Chicorée seues •••••• 
Iabriqnée . . _ . . . 

Chiffons.

Chlorure de calcium 

Chlorure de chaus ,.

1 

Chroma re et bichromate de po­ 
tns-e, - Chromate et hichro­ 
mate de soude. • • . • . , 

A reporter. . . 

IU,608 

i6'l 

5,18+

46 . 

to 
·»

15

»

97 

50 

l3 

5i9 

1,694 

) 

8\17 

77 

460 

18,108 
i!!S 

9,690 

'lS9 

5 

30 

155,656 

30 

f ,OïO 

1t7 

7,M3 

516

1,81-1 

2,456 

23,76' 

.'Z,031 

'l,975 

. 2,59i 

1,t8l 

25,85'2 

fi!

531 

99 

808 

!O 
• 

2,7j9 

J,HH 

15,408 

l,'l3i! 

f to, Oi5 

)1 

» 

))

us 
))

95 

376 

!9 

46 

f ,002 

23'2

3,875 

))

73 

281

83 

393 

6, f09 

))

))

)} 

! ,♦96 

))

))

))

10 

H,687 

157

i!06 

66 

10 

))

45 

.f 6 

61 

40 

67 

30+ 

t6

5,0!5 

»

20 

577 

t,816 

· 99 

5
36 

a.ou 
Ill

li, 713 

Il

U,016 

·187 
••

83,584 

570

15,3H 

. 1,soe 
571

t ,9i!i! 

'l,908 

26,îJt 

2,214 

2,684 

3,166 

,, 750 

i,975 

!,667 

!,~81 

3i!,65i 

69i 

393 

36,004. 

4,186 

2,375 

36,15! 

· 18,tU · 
61 

t6,9,39 

3,58'1 

ti ,Ui 

l ,!67 
-----1------1-----1---- 

311,39-i 



A 

( f5j ) 

NATURE 

DES ■,\JICDA~DJSl!S. 

I , TOAFIC 

à l'arrhet 
au stations 
de l'Etat. 

aa depart I l I'arrtrée 
des stations aox stations
de l'Etat. de l'Etat. 

Ciment ••• 

par 10 tonnes. 

par 45 - •

Combustj,blt!S , par 60 

par tOO - 

par !00 à 300 l. 

Colon brul et déchets ile coton. 

Crasses de hautS-fourneau:r. 

Créosote. .. .. . . . . . .. .
C . j vert• et salés aln1i u•rs que séebës. 

el pe:.iuJ. tannés • • • • • 

D,1gras. . • • • •••• 

Eau minérale •• 

· ~ ,· Phosphate» mi•réranx 
tl ~11perph11s1,h:tt1-s. 

'Seort-s T1101na, (-Co• 
"' . 1 ries phospharé,:s) •
r..ngra11. I GuanG • • . • • • • 

Salpêtre du Cliili (n1-
1 ralr. de snu,11:) • • 

_ Autr,·s engrais . • . 

Farines alime11taire1 

Fers, 

fonte

et 

aciérs. 

1

- 

Fers Pl ;icil'r. lamin.és, 
et-, (sauil~s tuyau" 
en Ier et les poutrer­ 
lrs) •••..• 

TnyauJt en fer. • 

fonle brute, mitraille. 

Machines agricoles •• 

Antres machines el 
pièces lie macbines. 

P,mlrtlles .••.• 

Fuf!I economiscrs, ra­ 
dfa1t,ur1 • • • 

F~rs fl arien outrés 
(•Hrlres) • • • 

fibres brutes. • . • . . . . . 

Fils 
) 

de coron, de la~ne •• 
de lin, de ch:in, r •• , clr 

Jute, de twi11l et 
d'étoupes ••••• 

Foin ••• . . . . 

A reporter • 

135,6:SO 1 120,025 

8,286 

51 

'.!,195 

·1,503 o, 

19 

8,528 

2, t70 
1,766 

u, 
5.Uä 

69ï 

2,949 

779 

iï,560 

!!U

.(,500 

65 

5,SOO 

79:5 

i,1109 

1,551 

t ,4i l ,69:! 

5-U,"60 

00,60-6 

2,983 
J 
75!. 

lïO 

6/!16 
3S~ 

l,0~ 

2,336 

39'! 

2,0:59 
so 

S~I 
ï8,7ï3 

378 t, 

8,917 

Ol,376 

173 

32,09~ 

100

l+,706 

80 

l03 

348 

U.687 

t5 

21,486 

25 

510 

so
63 

10. IBS 
1,IH6 

IO 

.cin 
8,40'! 

60 

2,'!I i 

UB 
262 

809 

tOO 1 1 

J I J____ , , _ 
2,'61,340 1 83,580 

21,026 1 311,394 

138 

1.59ï 

!,218 

,/,68,662 

l ,'!60 

, .
t,'W! 
28.! 

11 

2,t05
20 

00 
1,218 

57,.C.33 

lt,2:5-l . 

52.612 

. ,oo 

84.888 

188 

30 

:J ,970 • 
i,46ï,41" 

5'7,9.U 

559,':!66 

803

'!,300 

19.483 
1,119 

. t,OM 

5,40-l • 

7 554 ,:sw 
20,2i0 

_86,ïl0 

1,090 

-Ui,27!! 

67,626 

101,572

869 

S!JO 

t ,092 

1 ,3"8 

9,186 

• 1 .Ct8 I
--;;;, 7:ll 13,868,0:6 



NATURE 

OF.S MARCIIANCHSK<;, 

R, port. • 

Fruits frai,. 

Glace (e:111 conp,el/-r). 

Goudron minéral • 

Graines 
} de betteraves .• 

l fou rr:ieêres 

. . . { cambouts, saindöur . 
Graisses ) 

suif clanfrfs graissos. 

llouhlon • · •• 

\'ég('lale~. 

l de rroudron de houille. 
1oinérales lourd, s. 

llnilc, < mlnérates deml-Iounlos. 

minéra'es à r,rais,cr. 

,le pétrole rallinf\ et
. , naplltP. · .•••. ' •. 
· Jouets !'l a111 r,,, arlid~s 111• Th11- 

ri11r,",· Holiême, Nurernlll'rf~ Pl 
Forêl-Nuir,• ••••• , • 

~ 

hrutex lavées CL dé- 
Laines chers ,Jr. laine .• 

laine peirr11ée .•• 

Lait condrnsó, la't conservé, fa- 
rin,i lactée • • 

Lard, j,u~bons • 

Légames secs, 

Lins, filas,ei de liu, tl'éto11pes, 
chanvre, ülasses ,Ic chanvre tl 
fils de c,,rd de chanvre ••• . t en hlors , , ••• 

Marbres 
Ml tranches • 

Nél~s,e pr éparée pnur l'ai irnen- 
lal inn du l1é1 ail. , • . •• 
de fer et de ~ 10 umncs ••• 
rn ;i Il r, :i 111~, C 
Pyrites tic Fer ,fü 011 ~Oto111m. 

-~} ,le zinc <'l de f f 0 tormes , • . 
.: ) plomb " ::ë? 4:>0U 50 lo1111r.L 

j 10 tounes . , • 
antres · 

..Hj 011 tiO tonnes.

Nitrate lie pol~ssr, (salpêlr e) 

OOufs 

.1 
;--

( it>5 )

= 
TRU'J,; i.oc«, Tll.\FIC 11-\RIThlE 

'nit dénart I " l'arrlvée a11 ~tlp:irt à 1'1mivèe I TOTAUX. 
des· st,;tions aux stations des stations aux stations
de l'Etat. de l'Etat. de n;tnt. de l'Etat. 

De d ,·el'1< l'.-lllenan,l(IIC (.rn'l1·). 

':87,288 2,461.310 83,58!) 1 ,o:;:;. rsn :i,81!8,000 

19,008 90 a.sro 7 'l8,78t) 
. ., 120 • • t ... ,. .,_ 

;)_ 

283 3,1.U 17ï • 3,604 

12 870 D :50 032 
q •• -lt3 20 , 458 . _,, 
11 G 1_,!Jï5 , 1,002 

7-H :rn 905 » 1,674 

265 1,013 HH 8,3;-;:\ 0,787 

G5i .rn5 )• 1,789 ~,906 

31:! 2~G 2,228 10 2,816 

18 G2t 9(1 l,0:S5 t, ï90 

31 3G8 200' 103 ;o:; 

ï 100 1.'i > 12! 
23:'i (lïJ o,sia 1 7.ï6:! 

ltH 5,:!7.l ä r;oo 501 D,.U2 

f!) l ,6ï6 ) 2,,1:i0 .C.,Li:> 

10, 1.1ó 3,288 5,llï3 1-U l!U;H
G,,rn; liO !268 5 ï, IOï 

)> , t 318 :548 
> > 87 ) 87 
4-::, ~m 1,510 Hl 2,053 ,_ 

f .sro s.ors 228 ï3 3,85G 
2,öH tOtl 1UH fi) -1,435 

5i6 20[) • • 8ï['; 

1,:518 7,GI 1 , 1 9,1:!9 
2,0:H U50 ~-li • 3,221 

1

40 > 1,081 > t, 121 

0,528 574 f,!H8 , 0,050 

D > 4!J,7ll3 , 40,i03 

3ï3 53î ·:2, ':!Ot • ;;, liO 

lï0 • 1,025 , t, 195 

311 237 1, 1"22 -43 1, ï.J:5 

50 t ,861 1:iO.:! 1G 2,400 

t i8 .810 1,0:;o 758 



A

( tä.t. ) 

NATUUE 

rlF.S 11(,\IICII.U~DiSF.S. 

TRAPIC L-OCAL l'RU'IC MARITIME 

au départ 
. des stations 
de l'Etat . 

à l'Árriv~e 
aux stations 

cJe l'Et11t. 

au départ 
des stations 
de l'Etnt. 

à l'arrivée 
aux stations 
·de l'Etat. 

TOTAUX, 

ltc-'po1·I. 

Oignons comestihlt'a. 

Ohjet, en· ciment • 

Os concassés 

Paille 

Pàl"e de bois rt cellulose tl,• t,,,is, 
päte de paille et cellutose · dr. 
paille ••••.••.. 

hrutes ou de eonstructi n 

••• t, ....,
i:l:

ouvrèe; et pierrri talllèrs d,· 
t,,uti: espèce • . •

meulières et meules à alt;lli- 
ser 011 ~ émoudre • 

litiioi;raphir111ta . 

Pavés .•• 

Pi~rraillu, macadam 

Moellous bruis 

Castines . 

Plälre. 

Plomb. 

Pommes de terre 

Poterie fine en terre cliil~, 
M r,-r1~s arlilicld ou en 
faîmcr. ....•. · •. ·• 

Poter!~ ordinàire en lr.rre 
culte ou en r,rè1 aruficr-l. 

P,1\·é,, dalll's ,,t carreaux"" 
•É f l,•rre cuite, ,-11 r,r~s aruü- 
.!. del ou eu fäTf.llCe. 
g_ ·Uri1111e, .de revënnneut. • 

Radicelles .- ••••••••

l 
Colophane (brai sec 

ilé5ines. végétal). • . • 
TéréhenlhlllC • • • 

Iliz hrisé, pelé et déchets de riz 

Î 
Chlorure rif- sodium 

Sela (sel gemme) . . .. 
• Sr./ de clauher (sul/ale 

de soude) ••••• 

Scories autres que puur cngrai,. 

Son • • • • ·• • • • • • • • 

Soude brute, calcinée, erustlque 
el cri,lalli.sée (exct>plo le bicdr· 
bon a le lie 50Ude) . • • • • • 

Stéarine . _ . • ••••••. 

Sucre hr111~ sucre de betteraves 
et de can ne ••••.• , • •

Tabacs. . •• • • • • • • 

.A N!porler .•. •t 

1,8!)9 

t,4S7 

;;1 
~7,4ï7 

':!,om,
t20

»

':!,.UO 

811

!!, 185 

1,055 

70.t 

~6,(148 

l ,6ï;; 

196 

~,· /,) 

11 

3,-488 

i59 

lt

410,87(1 

;;o 

80 

. 41!6 

088 

,,2':!3 
8,~.)11 

515

1,!'il8 
61 

153 

0, 190 

i,:-101 

7i5 

3 707 
1,303 

88 
HG 

58 

10,819 

3',865 

l ,091 

f ,6il) 

t,3U 
•

1i8,8S9 

40 

17 

!,~6 
Ut 

Oi. 

26

'l!,237 
761 

1I8

l!S 

1119 

.f.61

~o 

20 ,0 
¼86,791 

l,050,i58 

10 

1.76 

t IO 
~8 

20 

ï09 

O!lä 

1,3t8 

2,508 

W7 

5,717 
186

) 

. 19,9'!8 

13 

3H 
•

1,069 

80 

6,fl:i4 
56,30:5 

i,5!6 

1,as 
93 

1,105 

11,0:H 

.. ,,:;., 
30,497 

5,57' 

-',Oïi 

9,7':!2 
t,549 

sst

f0,_881>

3.f.,9il8 

~6,iï9 

:S,ti8! 

l ,8,i ~o 

1st I
öi ______ , ----1------1-----1------ 



A 

( f 55 ) 

NATUUE 

DES KAB.CH.\NDISt:S. 

TRAFIC l()(!,\L TR Ù1C ■,illlTINIE 

au départ 
des stations 
de l'Etat. 

à l'arrivée I au depárt I à. l'im'ivée 
aux stations des statlops '· aux stattcns 
de l'Etat, de l'Etat. de l'Etat. 

TOTAUX. 

Tu,; ••.• ) 

Report, 

E,11.1 de tao. 

Écorces à tan 

Tanins divers

lois ile teinture et racines
de bois de t,iulure • 

;: } Extrait ile ho:s de teinrur», 
~ extrait dt ctiataigni.-r. 

Allzarint, rafbou, gambier. 

Terres à poreelaiue (ko.,liu, 
china-day). • • • 

f l Terres nr'.linairl'S el terres 
•• ~ rttfractarrr~ • • • • 
~ r terres l couleurs 
l Sabre • • •

Tissus . 

t
Verr,·s ;} vilrell 

Verre:; 
Verrerie creu~e • 

Vins •

Vitriol de fer (vitriol vert). 

Zinc 

lll.arehanuise, autres • 

li:nsemhlc del! tra111porls de ei 
vers l'Allem,11:ne 

il0,876 

ns 
':!,1366 

225 

» 

I~- ~·
4,380 

1:54 

ó, 110 

86 

S,715 

l ,0-19 

iO 

5

16;220 

-13,205. 

-198,1)83 

2,582,.f3I 

17:! 

.fö 

12

t7,8i1S 

l ,IH9 

5,65l 

H:? 

1,50;} 

7 ,8.(3 

61

368 

.w;; 

55,'.Hl 

2,6;6,015 

186.iOI 

2'.%7

1,~56 

1!60 

:m

1,007 

311

291 

31 

59 

13

101' 

U9 

57,120 

~20,':!30 

i,08-1,ù!7 

, 

, 
9 

, 

106 

70~ 

195

3,0ï7 

6,214 

4,-188 

' 63 
) 

"· 18! 
l'il.,H)O 

f,155.1-B 

4,273,125 

81':! 

-',lOi 

t,.JOG 

t,3M 

3:H 

3,158 

':!2, 681 

!,756 

11,088 

4.2:!4 

11,535 

13,485 

285 

373 

20,807 

186,705 

t,550,3i0 



. -- -
TIUflC ·Lot;AL lllAt'IC MARITl~rn . 

~,\lliltE 
1 1111 départ il l'urrtvëe 1111 ,itpart à l'urrlvée TOTAUX.
1 J>ES lf.\ltCll.11'lllSf.'>. 

1

des stations aux stations des statlons aux stations 
de i'Et11t. <ie I'Etnt. de l'Etat. de l'Etat. 

: 

Uc rt ,-e •. JII l'AIJIIIICC•l,cwralnc ri Ic Grand-Dt1rl1é tie l,IIXèn1bOHr~. 

Adde pyrö\ir,ne11:1 (vinaigrè di) 
bois) • •.•. , .. • , ) im . . . . ;).) 

Acide sulrurique, nltrique ~ïi -q 10 ;) 31!). . ->- 

Amidon. . . . ' , il • tO 

j hrutes pour toi111rf~. :5,-'12 26 tl • ~.-HO 
Ardoises

1 en tables • • • . ' 26 , • 26

1
{ bruie . • • . 21 ~ , l) 21

Argile 
calcinée ou grillé,• • ,. • ~ •

Asphall~ . . . . . . 20 161 IW 28 514

,\ voine • . . . . . ':!1i 112 ;;,t;oo • 5.6l7 

Bières en tilts • . . . . J 20 • 126 1-lG 

,-n pou- 
d'essence no falsan1 rr,·~, en 
pas l'ohjel 1l'tme ma1l1'iers iO ~u • " 87:5 
•·XJ>loitalion Iures- 0111'11 

1 lien! el a1;ricolri en hloc. 
1 E11ro111: centrale. l'.11 
1 1 planches. , !Hl ~:50 7G ,,::m1 I "'.C rn grumr., hüches et rondins. ;j;j;j 5,7.ill 23 ll8 -1,21~ 1~

1

sciés . . . . . Ut 515 t ,228 H f, 75i 

perches à houblon. . • SOi , • 897 
i

20 pour mines. . . . oo:, » l !l85 

\ ohjets en hoi; • . ;;; 40 O:! ï5 2.u 
lirir111es réfractaires 55 .i(j -l,~81 H 1>;0~., 

1 Cacao . . . . • u 585 J 509 

Café . . . . ~f • ,117 • 458 
f
Céréa les (sa nf l'avoine) -13~ 162 40,340 » 4i,035 

Céru5., • . . 40 . • • 40 

Charbon de bois . 78i l 11i • 709 

Chaux . . :Ht}, 108 ïO • • 220,ns , 

1

. l en racines ou 1'11 co,- 
!);;;Chicorée svttes . . . • • ' • 075 

fahrit111ée • . . . 1,x;;o • , , l ,83li 

Chiffons ·:nt p•· 5i . (j85 t .ors. . . -·) 

Chloru,e de r-alchuu • 8:; • ' > 85 

Chlorure ile chaux. . H • ies ) l-lï 

Chromate , 1 hid,rr,m;itr. 111• po- 
las,e. - C:hru111;1le d hichrn- 
mate d•! soude . . ~j 5 • , 10

Ciment. . . :!G,2\5 :5,!)i0 , ï,,51 37,081 
~

A reperter , . . ~61,tiiO 12.051 !S7,81):ll 8,tlSO 3,i0,600 



A 

( 157) 
,.. ..,,,...

NA'Î'UlŒ

l>ES ~I.IIIC.11.\t'il)(Sf.S. 

Tl:AFIC LOCAL 

1111 départ 
dei sm: lQIIS 
de 1•.1-::at. 

1 
1 ~ l'arril,,e 
1 1111:t stations
1 
1 tie l'Etat. 
1

(1U .J~p;trt 
~~s sta.Ions
ile l'E::it. 

à I'arrtvée 
aux shUons

•le l'Etat. 

1"0TAUX.

Comhos­ 
liblt,s 

Report. 

IO tonnes. 
60 - 

100 -
~;i(l - 
600 - 

Coton hrut et déchets de eotun 

Crasses de hauts-fourneaux 

Créosote. 

Cuir~ 
el 

1 peaux 

., 

t
v• rts l'l s~lés, ;iinsi 
que séchés 

tannes • 

IJér,ras • 

~:..iu minérale 

. 1 Phosphates minéraux el sir~ l pl!l'(lhusr,hares .
Scories Thomas (scorh-s 

J1ho,phatées) 
Guano. 

Sal11t!tr1~ du Chili (11ilrate il,! 
1111ulr.) • 

A11ln•s engrais 

Fariues alimentain-s 

f'ers et aciers laminés, ere, (~;111f 
le, tuyaux en fer t·l les pou­ 
ln:llest . 

Tuyaux en fer. 

Fnnte bruir, tnltrailtc 

Ml1chin1•s agricoles. 

AJatr~s machines el pièces ile ma- 
chiues 

Poutrelles •

Fm-l economis-rs, radialeurs . 

Fers et aciers ouvrés (autres) 

Fihres brutes • 

fils d~ coton, de laine 

Fils de lin, de chanvr-, <Ir: jute, 
de twist et d'éto111w~ 

Foin. 

Fromages 

Fruits fr;ais. 

Glace (eau congelée). 

(;oudron minéral 

Graines de heltn.ives • 

A report- r. 

'!61,5i6 

0:.1,:;20 
31. tSI 
,Ul, 7ïO 
1,53;; 

J 

8!) 

13ï 
10

(11\1 
1!)7

110

610

83 

610 

60 

556 

:Hl 

5il 
:il

•

s,5nr1
l:i

•
U,3:!0 

210

:;\),li3I
IJ.Il) 

ses.sus

l .3ï2 
,i\)1 

1,082

5i ,8!):? 

-----.1-------- 
::!8i),;Hs

;j

1 ;2 

1,5\)i 

" 

5,6ï2 
l(i!) 

2t!)

G,:Hêi 
IH 

(,0 

2,:)()8 
ï-2 

:!,OïO 

:! , 20:; 
) 

610

IJ50 

5

10

;i'iS 

, ..,,a 

to 

80,468 

':!10 

1,1S0 
;jli

))

i!0,:?55 
•
D 

1,[l.12 

i8ï ,!l\)i 
· 17, ~:? 1 

l!!:!,ïH 

1,0!);; 

,i.~I 1 
:i.:!,!'20 

10,212 

-IO:l 

H,OùO 

20 

•

-------,------ 
1, l~ï ,;;St; 

:540,GOU 

ij5l ,sm
31,!St 
,ffi, ÏÏI)

1,,;jj5 
•

2i0 

6:!0 

5,:i611 
2tl9 

351

G, 111 

89,315 
24!) 

7,036 
11,301.i. 

,ilO 

ö:50,!)f\:! 
18 ct:;u 

2,-IO;i 

fl,:;no
35,:511 

1118 

1,310 

i ,-132 

630 

10

2,-181,ï.iO 



A 

( HS8 ) 

NATUI\E

DSE lf.lRCIIANIJIS.tS. 

TRAFIC LOCAL 1 TRAFIC MARITIME .
au départ l à. l'arrivée I au départ I à l'arrivée 1 TO'L,\U:l. 

des stations aux stations des statio11&

1

anx 1tatlous 
de l'Etat. de l'Etat. de l'Etat. de l'Etat. 

l 

l •e e& ,·ers l'.t.l••e••I.•rral•e et le ~r•••·••ellé •e l,ase•IM•rs (milr). 

Ht•port. !IS.3,589 i80,348 80,468 1, 137,5,15 2 .-'81 ·. ï 40 

Graint1 fourragères • • . • ,50 !U :?i~ 73 505 

Graisses. rambt>uis, saindoux .• to 1 t,,'49 .. 1,,fäO 

Graisses, suif ,:L autn-s i:raisscs. 1S ::!I •U 1 1 7[i 

Groupag~s ••• . . . 1,0llf 590 :?ï,-1-15 15,758 45.77~ 

Houblon • HO 817 li6 187 1,,IO 

Huiles véuétales. . 1,886 . 105 • :! 081 

- de goudron de houille 30 t 63 260 so, 
- miuéralcs lourdes •• 15 • 530 • 3H 

- minérale• demi-lourdes tiO • l:!!6 ) 305 

- minérales à arahser . 52:! 1 i;,04J • -',467 
1 

- tie . . P:ll~l~ • r:111'.n~ . e~ 
1naphte t3t5 I 1_,000 1 :;;wo 1 • 1 6,385 

Jouets el autres articles tie 1'1Ju. 
r•nr,e; Bohème, NuremherG el 
Furèt-Noire • • • • . . ••. 1 • 1 • 1 ) 1 ) 1 ,,
Laines brutes lavées et déchets 
. , '''" ....... ; .. · 1 1. l~O 6U0 6,!548 ~: 1 8,307 

-11 Laines peignées • • • • • • • • ~ ,3,5 7 H~ f ,4811 

Lait condensé, lait conservé, fa. 

·-~: 1 
rrne lactée. • • • •• 16 ) :il 6,:1()6 

Lard, jambons ••• . . . 40 6 62 108 

l,ég1,11ncs secs, . . . . . '.:!00 195 8:19 56 f 310 

Lins, filasses de lin, ètoupos, 
chanvre, tllas<e de chanvre el 
fils· de caret de chanvre • Il J 24 

: 1 

.&6

Marbres en blocs . . . . 187 15 20:? 

- en tranches • • • . • 200 , ~16 

Mélasse préparée · pour Palimen- 
talion <lu bétail • • , • • . • 1 

: 1 9:' 1~ 1 : 1
, 

.\Iinerais de fer 
1
10 tonnes .•• !03 

et de 
manganèse, f "'

jiS,108 1
: 1

pyriws tie frr 45 ou 50 tonnes . 0 i,2ï5,106 1,:s:s~,:no 
-.,ineraisdezinc ~ 10 t •• nnes .•• )) • i, 197 t, IOi 

et de plomb 45 ou 50 tonnes. e ,, J 1 • 1 1 

~ lO tonnes ; • • ~ ro . ~ 10 
Minerais autres .us ou 50 tonnes. ) ~ 455 ' .&51>

Nitrate de potasse (salpêtre) .•• 1 ) 10 , to - 
A reporter •••• 901,405 1,(:159.1~8 .&07,28{/ 1' 100,306 1 -',UB,!-18 



A 

( 159 ) 

NATURE

MS JIAI\CHANDISES. 

TRAFIC lOCÁL TRAFIC ·JIAR°tTIYÈ 

au départ I à l'arrlvëe 
des stations . · aux stations 
de l'Etat. 1 de l'Etat. 

au dêpait 
des stations 
de l'Etat. 

& l'arrirée 
1111:t st~tlons 
de l'Etat. 

TOTAUX.

llt1>0rt 

<Eufs • 

Oignons comestibles 

Objets en ciment 

Os concassés 

Paille. . 

Pàlt> de bois el cellulose dP. bois, 
pàt" de 1>ai:le tl cellulose tie 
paille. • • • • 

Pinres Imites ou· de const rue lion. 

ouvrées et pierres talllées 
lie toute espèce • • • 

meulières 'P.t meutes á 
aicuiser 011 à émoudre 

lilh11grapbiques • 

Pitrrailles, macadam. 

Moellr,ns bruts,

Castines. 

Plâtre • 

Plomb • 

Pommes·dP. terre • 

Poterie fin r. en terre culte, en 
grès artiâciel ou en Mence. _ • 

Poterie ordinaire en terre-cuite 
ou en grès artiâciel, ~ • • 

Pavés, dalles et cari eaux en 
terre cuite, en Grès arli6Cit'l 
ou en'faïenee • • • 

Briques dt! revêtement. • 

llatlicelle, • 

{

. Colophane (hrai sec vé- 
llé1rr1e, f$tHal) • • • • ' 

Térében thine • • . 

Riz: brisé, pelé et déchets de riz. 

l
Chlorure de sodium (lel 

semme) • • • • •
Sels

Sel de glauber (sulfate de 
IOUdc). • • •· •.• 

A rtporter. • • 

991 .465 l ,,s5P,t~s 

l;:i

98 

SI 

S,131 

71>1

183

70 

11., 

~o 

I0,064 

50 

131i 

-1,887

705 

!i, i00 

40 

SS 

1,111 

008 

91

, 101

10 

7-i 

l,U4 

ö,616 

407,289 

1t 

i(H 

104 

»

08 

178

50 

) 

t,Ot6,85:i 

1.iij0,366 1 .4,118,~48 

•I; '

10 

67 

78 

iso 

1,109 

Hl-4. 

1,306 

..
))

) 

t, 163,009 

21

408 

120 

t5

HO 

13~

3,6?5 

i8S 

S,0!O 

110 

~,009 

197

i, 131

li,039 

590 

2,328 

840 

u 

1:.!-l 

t,1-U 

3,626 

------- 
-i,l00,011 



1 
( i60 ) 

î . . . . ' '1 TRA~'IC 1-0C.\L TR \'FIC l!ÁIUT!ME 1; NATUllE i1

1

au départ à l'arrivée a11 d,1p11rt á. l'arrivée 1'0'l"AUX.
llt:S }I\RGIIA:-.01S es. 

des stations aux stations · ües stations aux stations 
de l'Etat. de l' f:lnt. de l'Etat. do l'Etät. 

. '

•e el "en 1'.•tllfaee-1.•rralae el le Gra11tl-Dael1é de •••~emlklnr~ (suire) 

R,11ort. . J ,Ó16.st;:; t ,5i1 ,6U ~08 205 1. 163,001) -',160,611 

J Scories autres que 1>011r eni;rais. 5t ,in 5~ 111 H 51,350 · 

s.,n. . . . . . 4,107 , 33!5 120 1 +,:i62 
S1111de hruu-, cale nér, caustiq-.e 

•. 

rl. ertsutlis-e (,·xc.-1,té le bi- 
carbenate dl! soude). - ~() l) . îO 00 

Stéarine. ' . . . . . • J )) • . , 
Sucre brut, sucre ,te hcltHa~·1•~ 

cl de eanne . . . :;1 , 95 » 126 

T<.11,lacs. . . . . . --iï ,n 120 20 ~20 

Tanin,. l Bau de tan. , . J J ;H ) ~, 
Écoi'ce:s à tan . . 8 233 6~ ~ SOS 

Tanins divers • . ) )) ) » , 
Bois il4' 1, lu.ure et
ruciues de hots ile 
teinture • . . 806 • 5 • 871 

, 

TeiuLure Exlrail de bols d11 
u-lnture, exrrait d,, 
d1àlai~nitr . . :!20 > ;>::20 J 540

Alizarine, cad1011, 
&amt,i,:r • . l J • ,. •

1

Terres à porcelatne : (kaolin, rhina-c.ay] J , :lt},l » 20, 

l T erres ord inain-s et -
Terres. ·1 terres réf,·dcl,ürc,. ï9 !58 O::! 4G 2î5

Terres à couleurs. . -H , 105 1.21 :!70 

Sable, . . 31,653 15 ' » 31,668 

Tissus . . . . 16,! 5 .i;n 2,433 3,119 

_ , ~ Varts à virres . 2,683 • » J 2,683 
Vcrn.s. 

Verrerie creuse . . Si 12':! J t ,08ï :!,Uö 

Vins. . . . 1ï > 15 50 : 82 

l Vitriol de Ier (l'ilriol vert) • . ) • J • »

1 Zinc. . • • . • . . • :ïU fi:.! , t 406 

j Marchandisr.s autres • • . • li>.GS!J G,082 ï ,21>:i 8,:!31 öi '~füï 
i . ---- ----- ---~-- --·-- ---- 
i 
1 Ensemble d-s transports ile el , 
' vers I'A•1:1c~-Lorra111~ 1il le
1 Grant.!-D11ché Je Luxembourg , 1,l~U,034 l',;'ii8,li58 ,i-tï,:!t>B 1 .170,8,8 .j, 206,828 
1
1
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( t6t ) 

1

- 1
NATUHE THAFIC LOCAL TRAFIC l\UHITIME 

i au départ l A I'arrivèe m1 départ à l'arriv~e TOTAUX.
1 P•:!i- 111.\ltCIIA:-illlSF.S. ! des stations I aux stations des stations aux stations 
' de l'Etat. de l'EUlt. ! de l'Etat. l de l'Etat. 

ae e& .-crlf l'.•••rte•e•B••,r;rlc 
Argile. . . . . . !H J J , !12 

Bière. . . . . . J 2.636 , 997 5,6~:5 

Boi,. • al2 • <)- 559 . . . . _, 

1 llriqu<•s réfracl aires . • . . 66 587 . • 453 

Chicorée en raeiues d eosseues. . 3,606 ~ • J 5.606 

1 Chiffons. . . . . . :i6 • 10 ) 66 

1 Cómb.,,tlhl" . . 7t) , , • 70 

Cuirs ~t peaux • . . i 70 40 15,i 280 

• Eaux minéralts . . ~ 699 • 85 782

Écorces à tan . . ~ 2i J ) 2t 
Engrais. . . . • 10 • ) 10 

P-ther sulfurique . ) l.i58 • • t,i~8 

Fers et aciers . . 47 1S.l , 57 2:58 
Fils • . . . . 35i 57 25-1- .JO.i 1,0,0 

Fruils tt marmelades . . • rnt " ':H4 41B

Fu,ils . . . J D 103 193 

Graines et semences . J :n • J 37 

Graphite . . ) i22 • • 22t 

Groupage• • . • • , . •
Houblon. 5 08 ' 123 226 . .. •
Huiles . . . • 30 • • 30 

~ brutes l_avées et déehrls 
L805 'föO 3U 6 ~,575 Laines de lame • • • • 

? peignées. . . • , . l ,35ö ~ • • 1 ~Sti3 

Machines . . . . 35 li8 5 41 257 

Malt. . . . . • 8~9 • 534 1,421) 

Malières texliles'\. 234 3i6 • 73 (185 

Meubles. • • • . , ï80 ) 1!18 !?68 

MiOF,rais tie frr tl d,, ma11gar1ése 
pyrites de fer . . . • . • iO • • i0 

OEuf;; . 8 313 • • 321 

Os concassés . . • • 60 • 60 

Papiers I t cartons • . , !08 " 22i 335 

Pétrole el naphll' ~ !J,08~ 1 1,533 to,619 

Pierres d marbre . 1,820 • ·• 142 1,002 

Sahle . • 00 • ) ~o 
Tdbac . • Hö . 113 ~26 

Terres . . 101> J • J 105

Verres, r,laccs d verrerie creuse. 1,102 4ï6 . 20 l .ses 
Van11eri1•5 . . . . . • " , ö23 !-i23 

Volailles fl glhi-r.s tués . ! 08:l • 336 1,5:U 
Marcha ndises ani rts . . l,1-i0 l,.Ul8 SiG ,!47 :i.1)61 _,__ ---- ---~ ---- Ensemble des tran~porls de el 
vers f'Anlriche-Honi;ric. . 11, 110~ 22,,ll2ï 1 :550 6.,H5 li,iJU 



A 

( J6! ' 

NATURE 

l)f.S IIAIICIIUll)ISES, 

TRAFIC LOCAL TRAFIC JIARITINE 

au départ 11 l'arrivée I aa départ I à r •• rrivée 
des stations aux stations des station~ aux stati~ns 
de· l'Etat. de l' .E1:1t. de l'Et3t. . de l'Etat. 

TOTAUX.

•e· el .-er• la t·r••-· 

) 

pyrolii;n~ux. Vinaigre 
. Je bo111 . • • • • !\cules 

sul furic111e et nilri11ue .. 

Aephalte, 1011.lron et résines . 

Betteran,;. • 

, il bruler • 

!lois 

ile eonstructiou de tonie 
espèce 

de teinture f'l de racine 
de hois Ile teinture • 

autres 

i à hätlr: 
Uriques 

r~fractaires . 

Carreaus: en ciment et en terre 
cuite • 

Céréales cl forint 

Chiffons et drilles • 

Chaux .. 

Ciment. 

) 

ro tonnes . • .

Combustlbles 50 tonnes • • • 

fO0 tonnes et plus 

Coton hrut et déchet, de cÓton 

Cuirs et peaux ' . 
Dr.chr.ts de carrière tl r,ra,ier. 
(Matérlaui1 pour la consmro­ 
tlou et la réparallon dea roules) 

Engrais, . . • 

Farmces et r,oteries 

fil de coton, de jute et de Un. 

A reporter, • 

1.n{I 
7,687 . 

6,-U-l 

18,538 

803 

8,070 

l,5ï0 

18,0äi 

7,060 

-40.515

1,-182,600 

;;,846 

-4,.4!)8 

328,066 

108,î87 

ö,802 

f ,072 

:i,!7;'S,8i7 

t,155 

~,61'! 

~,4SO 

ï:!,817 

.i1>, t IS 1 

16,558 

t ,3i0 

S0ï,05i 

73,,11~ 

10,735 

-9,'!fl8 

2 ö05. 

638,407 

19 

~- 

63 

~.!fO

1,178 

40 ,-i35 

518

f05

8_1 

4.20: 

2,011 

'i,156 

t ,ï:U

Ill:! 

2,49• 

!98 

73, l97 

6

!76 

139

13

l,3U 

047 

t ,108 

!if

1,69\ 

4-,805 

3,218 

f, 15-4

1,9?1 

f 1,08!; 

75,5i8 

U,'201 

tï,~ 

:Uä,213 

43,091 

l,794,~30 

567, t,t 

-490,305 

tï,8'7 

10, 74:?, 

357,!36 

160,7110 

9,114' 

7,7!ï 

1------1--- ---•-------,------■------



A 

( t •• 5 )

NATURE

DES N.\llCIIMm1sts.

TR.\m: LOCAL TRAFIC l(ARITl)IE 

au départ 
des stations 
de l'Etat. 

à l'an'Ivëe 
aux. stations 

de l'Etat. 

au départ 
des staüons 
dé l'Etat. 

à I'arrtvëe 
aux stations 

de I'Brat. 

TOTAUX. 

Report 

t,'001e1 et mitrailles 

Fr\Jils tl légumes frais . 

Glaces avec ou sant Iain. 

Graine, et srme'11ci:s . • 

Laine brule et déchet, de laine, 

Laine. chanvre et étoupes 

l(achiiM tl mécaniques 

Minerais • . • 

Paille et fou,rat;e 

P,1piers l't pâtes à papier. 

l de construcuen, moel­ 
lons, etc .. 

Marbres 
• Pierres ( 

Pavés • 

r calcaire, dolomie, cas- 
tiue, etc .• 

Pommes de terre 

Produits mélalluri;-iqucs 

l'ulpes et drèches 

Scories de ïorgus el de laminoirs. 

Sels el S0ll de. 

Sucre 

Terre a 
~ eu général

( réfractaires 

Tourteaux. 

Verreries el gobelelleries. 

Vins. . • 

l'lomb, zioc el crassr1 de zinc. 
'

Marchand ises autres 

•e el n,r• la lt'rail.ee (suilt). 

~,56! 

!,743 

1,7~1 ' 

t,27t 

tl90 

If ,309 

5,~9! 

3,030 

1 , 200

1,860 

527,614 

10,1),fä 

:!68,361 

88,602 

60,775 

:!t,'239 

8,463 

6ci9 

208 

212,598 

52,458 

9.598 

5,429 

22.170 

-H,969 

Ensemble iles transports de el 
vers la France . • . . • 1 .J. :557, 4!1i 

7i. 53t 

0 866 

208 

1169 

,UO 

79,0:!5 

;;, 137 

2,567,073. 

,.,:::
15,8i9 

t ,70♦

1,741 

3,79-' 

29,003 

t ,508 

76,0,H 

U,000 

80 

9.8i8 

6,978

8,1308 

!,408 

5,121 

6,201 

46,ïl4 

ï3,19i 

rn,'136 

857

630 

16,2\[i 

11,057 

3,419 

103,~70 

.&,261

204 

513

4,257 

16

::Hl

97 

li6 

12.456 

56 

368 

î5 

167 

.f.O.f. 

20,187 

319 .157

12,970 

583 

t.085 

836 

t ,'147 

113

'4,328

f ,033 

50 

!JO;i 

t,000 

186 

~

'177 

428 

6.331 

2s, ms 

806 

109 

5

6,.fä8 

4,189 

3.300 

4H,89I 

+,OH,76i 

tss,m 

3,10-l 

5!,031 

H 2i9 

+35,07:! 

tô.678

2,676,806 

9,19,i 

6,0!;:, 

516.688 

l7;096 

6!,8·,9 

270,138 

Oi,08tl 

387,011 

'.:U,08i 

01,976 

37.917 

838 

!35,738 

$9,601 

18,669 

U,"60 

tl,531 

;;t,ooo 

136,100 

------ ,--- ---•-----1------1------11

8,013,637 
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( !64 ) 

' --··------· 
! l\'.\TlilU: TIL\FIC LOCAL TRAFIC Mi\lUTtt\JE 
1 
1 

1 '" "'"' 1 · ,, . "'' ,,, au départ ll i111rri.Vée 'HHAUX.

1
Jll•:S ,1.111Cl1,1~1Jl,-f!;, 

des stations aux stations des stations uux statt-rns 

! de l'Etat. <le l'Etat. de l'Etat. de i'Etut. 

1 

IDc ~t ,·erlO la 811l>11111;. 

Aci,le pyrolirrnr.ux (vinaigre ,lt: 
bois) • . . .. • )) 190 • f(l() 

Acide sulturique , 11ilri11ue 10 5 ·' ' l;\ 

Arnhlnn, . . • » 6 » 6
Ardolses brules pour toitures 41 » )) » 41 
Arr;ile brule . )) » ,. • ) 

\ Asphalte . . . 60 161 )) » :H1

Avoine • . . . • )) 20 )) 20 
Bières en füts • . . )) • 1) ) 1 

Bois en rrn11111\ bûches et rondlns, ~ ~ )/ • ' ..
- sciés . . . 5 (\2 t7 (l DO 
- (Ohj,1s en bols) . .. 10 • • 7ö s- d>

l:1·11111,·s réfructalres 1,1 • 2()5 • 300 

Cacao )> )) 12 1 12 
Café, . . )) • 55 • ;5:") 

Céréales. . . . . . ' IJ 1, • 1 ., 
{ en racines ou en ros- 

Chicorée s-ues . . . . 589 » " ~ 380 fabr iqué». • • . • • » 21 '21 
Chiffons. . •' » ,, )) [i1 · 51 

Chlorure de calcium . » .· 3~ • g- 5!) _, 

Chlorure de chaux. . ,, 0 • J •
Charbon ile hois . J , • , ))

p:11· 10 (Olllll!S • ,12,fl-H » • • ,i2,0,H 
- GO - 1,850 » • 0 1,850 

Combustibles - 101) - f J iG:î ·" » » 1,765 
- 250 - l:l,812 D )J " 12,842 
- 600 -· , J , , •

Coton hrut el déch~ls dr! colon . • 6 1i>6 .u 206 

Cuirs ~ verts rt salé,, ainsi 
el que séchts . . . ,, -i8 D ::113 261peaux b1111és • • • • . • • GO ,. i-i 

Eaux minérales 1 » ~ • 1 l Ph ,.,,,1" ,e; m ; ;, ''"" 
E . cl iup,,l'phosph,ikS. GI • -i~,i • l').j;;
,nr,rais Salp/:ln, du Cuili . . , »· 300 • 301)

A utrfS coi;rais. . . » ' • . •
Farines allmentnircs • ' 20 D IO • 30 

1 P'ers rl aciers la minés, 
i''cu, t•lc. (sauf les tuyaux en 

1,282 1, -171 140 :l,935 f I frr ,,t Jes po11lrcllt?S) • ,J~ on es 1

tl T11ya11x rn Irr , • 10 " lïfl 36 1-22 

aciers Funte brute, mitraille 70 se 100 )) IIJG 
Maehines ar,ricoles • 1 • -q » ;;~..,_ 

------ - ------ 
61,375 i8~ 3,56-i 62~ 611,7.U 



A 

( i65 ) 

1 - 

" 1 IIAFIC LOCAL TRAFIC MARITl»_E 1 i'\:\TURE

1 ,au départ à I'arrtvée ;:.u (l<!p,n't á l'arrivée TOTAUX:
ii OES ll.\ltCll.\.'ilHs•:s. des stutions aux stations de, 'stat Ions r i111x stations 1

de ,_- ~:tat.· de l'Etat. de l'Etat. de l'Etat. 1
i

De ~, ,·.:r11 la "'uls11c (.mite) 
1

fie;1orl . . • (lf ,;,,,3 38' :5,ii6~ 

1

G:?5 65,7,H 

\ Aulrcs machines tl pit'.:- 
') -Fers cts de machines • . - ., 208 Hl •2, rn:s 3,110 

foules I J-'u~I economisers, ra- 
p ;;.~ 2:l 56 1 ''"''"" . . . . , 

el Poutreltes . . . . • J )) » •
aciers. Frrs et acie1 s ouvrés 

( ,utr,·~) . . . . f 'n l(l il 8'.5ï 1,101 
Fihres hrules . . . • . • » 15 • t5 l de coton • • • • • . 1 > » u u 
~ de lin, de chanvre, ,lejuli:, 

ile twist cl d'étoupes . . ?i:.i ) 15 , 08 
fromagts ..

189 18!1. . . . 1 t »
Fruits St.CS • . . . . . 1 00 ,, ";j l67 
Grairws fourragëres . . .. • • 7 • i . j Cambenis, saindoux . » • 2! )) 22 Graisse$ 

Suif el antres r,rais-c~. p • G » 0
Grou1•ar;,-s • . . Pl . O!) ) HJO ) ''"""""' . . . . l, lïJ » .rn ~ l ,221 

cl1• coudron ile houilh-. 5 . )1 ) r· ,) 

lluiles minérales _1011rcl1:_~. . 35 1) r· » ,1( ,l 

- a r,r;ib~rr . • • 138 l 158 
1 'de rHrofc raffiné • . 10 ~ ) ) 10

~ brutes, !an\e:5 eld1\chet1 
1:51 612 ,.'i9 Lai111•1 de lame • • . • 1(1 &

Laine peignée • • • -il ' " } 41
Lait condensé, lait consenti. f,1- 
rine lactée . . . . )) • )J B n 

Lar-l, jambons. . . . . " » " ) )1

Lins, fiiasses tie lin, éto,,1,es et 
chanvre>, lila~~••s de chanvre el 
fils ile caret ile chanvre • ~5 ~ ·" ) O)" _;) 

M I i en bloes • • . J 

1
29 • • 20 

:li JtP.S 
en (ranches • . . 4() () ., ~ · 46 

Méla~s~ prrparéo pour l'alimen- 
tatinn tin bètail. · • • )J > • •

Miner~is de fer el de manganës». , » • 1) l 

Min. de zincet1leplomb ,fä ou 50 1. • » ' u 1'! 
Nilrate d~ 1101as~c • . • " , • •'OE11fs . . . . ~ > » ' •
Ohjets en ciment . . )) ' " • ) 

Oignons comesuhles • J 1 )/ » , 
Os concassés . . 20 )) » » 20 
Pâte de bois el enllulns« de bois, 
pâte de paille et celtutose d~ 
paille • . . . . . ) , » » ) 

· 1 brutes "" d, '"""""Um<. 111 1,1. » J 126
Pavés • • • ~ • . , » » • » " È ouvrées el pierr('s taillées de 

-~ t'ou te c, p1'c•~ • , . , 58 iO ' D 48 ;:. I rueuliè:re.< ri meules à ai1:ni- 
~er 011 à émoudre • • • ~ • • • ) 

-----· ------ ·----- ----- 
A reporter, . 63,:1:!2 86l 4,8~(1 3,0.'>3 13,n2 



A 
( t66 )

NATURE 

DES NAIICII.\NPISF.S. 

TllAl'-.IC LOCAL TRAFIC lYAtltTUtE 

""''" 1 • ,•.,,,•.•• 1 .. '""" à. l'art! rée 1 TOTAUX. 
des scatioas I aux stations des stations aux stations 
de l'Et11t. f de )'Eta~ de l'Etat. de l'Etat. 

De e& · .-er• 1■ 8■l- {$uite). 

Rtporl 

Plomb • • • 

Pommes de terre

Pole rie fine en Ier re 
cuit", en grës artifi­
ciel ou en faïence. . 

Poterie 

et 

faïence. 

PotP.rie ordinaire ,11 
terr" èuih! ou en 1~rès 
art1fidd ..

Pa,és, dalles en terre 
cuite . • . 

Briqu~s1le re.~lement. 

Riz • • 

Térébenthine • '
Sel ,le i;lauher (sulfate tie soude). 

Soude brult', calcinée caustique 
et cristalhsée c~~cept~ le bi­ 
(arho11at:f de soude).

Stéarine 

Sucre brul, sucre de helltrave~ 
j et de canne 

1 Tabacs . • . • • • • · l Eau dt! tan . 
Tanins. 

Tanins ili,ers 

Teinture atizar ine, cachou, 
gambœr , 

Teinture (B,,is dt) . 

Terres à couleurs • 

Terres à porcelaine (kaolin, chi- 
naclay) • • . . . 

Tr.rres ordînairP.s et terres ré• 
Iractarres 

Sable 

Tissus 

Verres à vitres 

Verrerie creuse 

\'ins.

Zinc . 

Marchandises autres 

..

Ensemhle des transports tie e 
ver• la Suisse. . • • • 

6S,5ä! 861 4,856 3,953 73,2~ 

1;22 • J • 5~! 

• • , • •

3'? 1 61 . 93 

Il • ï • 18 

179 , • " 1i0 

• , , • , 
• 1 .\ • J 

1 • • • .
~ • • i:! 22 

1 , ' • •
IO 1 1 • 10 

3i ) 1~ • ,'6 

• , J • •
• 1 • 1 •
• • • 1 D 

• 1 J • •
11 • 36 • .n
• • , • •
, ) 930 ~ 930 

51 ) 00 • ill 
,. • • , , 
. , 1,;l , 53 

1,882 ) 16 ) t,898 

37 • 1 15 lS:! 
, 1 • , •

,Ui 10 • » -4':!I 

'l.O.JS 1,009 1i,8il 3,0ä1:i 1:t,010 
--

68, rn 1,9JO H ,87! 7,0.fä 80.634 



A 
( t67 ) 

NATURE

DIS ■AIICll-'NDISES. 

TIIAFJC LOCAL TRAFIC M ARITl>IE 

111 depart 
des stations 
de l'Etat. 

à l'arrivée 
a11x stations 
de l'Etat. 

All départ
des stations 
de l'Etl\t. 1

à l'arrh"te 
aux stations 
Je l'Etat. 

TOTAUX.

1

,

Tonne.,. 1

~i

Ail el oignons. 

Briques réfractaire, • 

Chicorée en cosseues ou en ra­ 
cinës • • 

Comhustibles • 

f
beurre, fromar,~~, f

Cornestil/et fr~it~ secs, œufs, 
poissons, etc. 

Denrées alimentaires non spêcia- . 
lement dénommées. 

! ,• laminés 
= ..!= ouvrés 

; ~ Fontes brutes et mitrailles 

·g J Machines agricoles 
t ' Machin.et autres et piëe-s de 
~ machaues. • • 

l
de chanvre, d'étoupe, de 
jute et dl! lin. .. ..

~ de coton et Je laine • • 

divers • • • • 

Huile végétalecome~lible • 

• \ brules, lavées et déchets de 
~ J laine • • • • • 
'ëö 1
..J ' peignées • • • il Chanvre brut ou teillé . 
1;l Lin brut ou teillé • • 

~ Étou1;;, et autre, textiles 

{ 
en blocs • 

Marbres 
en tranches 

Pommes de terre . • 

Poterie el faîenee • •

Terre ordinaire ou réfractaire 

Tissus . ~ . 
Trl!SSts de paille • 

Verr~s à ,itres. 

Verrerie creuse 

\'olallles vh•antcs • 

Vins. 

Zinc, 

. . . . . .

Marchandises autres 

E neemhle des tramiroru de et 
l'ert l'l&alie • • • • • 

90 

,,~16 

1,:!87 

l!O 

•
697 

605 

~67 

19 

HO 

,,.
U3 

!,ISO 

878 

16

ti 

~7 

17 

11 

ïU 

3,677 

t9,U7 

4,869 

•

•

ll6 

t !'t 

16 

!8 

160

10· 

!03 

68

»

t ,096 

85 

6/H9 

88 

218

t,H8 

t!S,088 

•
•

»

•
t ,5-li 

t!

t~O. 

äl 

•

H8 

u 

1,168 

50 

O.&G

ltO 

15J

..

8

7,570 

U,731 

•

6,815 

6!1 

088 

•

>

•

109 

!SO 

70 

i6 

S59_1 

7~ 

ö,801 

Hl 

4,!l6 

I,~ 

1,657 1
1

11,68:! 

7,8 

801 

518 1
559 , 

~,ï36 

1,148 

3,391S 
!1 H}j 

3,507 

906 

l,~88 

1,301 

102 

i05 

6,219 

i37 

ti9 

367 

77 

!18 

72 

!,i

t6,i96 

81,3!5 
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IIHURE DES' IVJARCHlNDISES. 
TRAFIC LOCAL 

nu .tépnrl_ 
,les station• 
de l'Étur. 

Il l'arri,ée 
aux !lalion~ 
de n:1~1. 

Toncx. 

1,e c, ,·er" le" ra,-~--.."- 
Acide>, chlc,rhyclri<111e (murlatlque), sulfuri1(l1e, n:- 
trique, etc. • • • • . 

• I lt ) llit11mé. 11Sp la •, 

bitume, Asphalte. 

résines. Goudron minéral 

Amitlon et fécules • • • . 

1 
en tranches scellées 

Ardoises 
pour toitures. . • • 

üeueeaves 

Pulpes • • 

Beurre naturel, artificiel et beurre de 
margarine 

! l'• S"0 • • (

·, sr. \'f-11. • \

Bière en fùts • 

· ~lcn,1~, j 5• s••, sp. Ir, XVII r.l XV!H 
mmerars 
de zinc par 1>0 T., sp. XX 1. • . . 

l de construction, de charron, en grume, erc., 
. . 1•0 s00, sp. XVIII . • . . • . • •. 
tie chau fl';icr1i, de h,111 illères e( mines, pnches, 

etc., 5• ~•n, &p. 11 • . • • _ • • • • •
Bois

. I 

\ Bouteilles vides 

· Briques à hâlir d rér'ractairPs 
Café . • •

Cercles en bois 

~ 

5e5on, sp. XV et XVI 
Céréales, farine, son et rii , 

Exc. prov. A . 

Chicorée en raclnos . 

Chiffons et drilles. • 

Cim1•11t, 
chaux, 
plâtre, 
calcaires. 

Calcalrns broyés, pierres à chaux, :s• s••, 
SJI, IJ . • • . . . • • • 

Ciment, pl,llrc r:l chaux, 5• s•n, sp, Il 

- par50T., sp XX[V. 

-- par50T.,sp. XXVI. 

1
5• ~•n . , , •

Clous, boulons, pointes, rivets 
sp, IV el XVIII • 

Colis vides. 

\ 
3• section, ~p. li 

Comhus- 
t.ihle~ 

1
. par HOT. $p. XIX, XXVIII. 

minéraux · 
par 100 T. sp, XXV • . • • 

311,Hl2 

10(1 

1,065 

1,-Hii 

.'9() 

81 

1,316 

13:l 

1 

A tl'j>Mlt·r.• ,

s.sss 
2-'i,06-i 

100 

ï,240 

fä9 

5:S,260 

2.m 
1>3,710 

120 

670 

-1 ,8-46 

1,on 
60,482 

fl4,550 

3,080 

565 S5,ï5ï 

40 236 

-iOO 1,4i.f 

3,311 i,i68 

~.8~0 5,310 

li 08 

is 1,351

3,:l21) _ 5,361 

8,416 0,00'! 

11:! 112 

2:1 C)" . . ;)
;m ;>71 

l!iO 2,,148 

;;10 211, 27,l 

8,0;56 -13,î;iO 

50,801 62,9(H 

S,8iS5 5,9;i5 

8,00:S 1:;, 2,il 

1,008 t, l6i 
ï20. no 

10,ms 41,03:j 

s.se» 5,51!0 

l:j 50i 

3,407 4,3-H 

iO !, 183

2,PO~ 90, ï08 

04 _50,286 

10 !30 

539 1,218 
~-~ 2.578 ,.,_ 

1,!03 1,2:fö 

ifl.l,O:U 254,liOG 

206,067 32l;_IHO 

5,034 !l,OU 

- 
~3l,1j\ 1170,1100 
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TRAFIC LOCAL 

IIITURE DES MUCHUD ISES. 
r
l,==••==u==d==é==j,a==r==l==;=! ==àl'a==jl..==i=v·~=e=======-

des slalions I aux stalions 1 · Touu1. 
Je l'Ét~I. de l'Étal. 

9e e&· .en IM ••1•Sa.• (,uite). 
Report. • • 

Coton brul f 3• bon • 
et déc hert
de coton sp. XXII. 

C11ir1 et peaus. 

Dé~hel§ l 3• son, sp. Il • . • 
de ea. rières · 
et gra,ier. par 50 T ., sp, XXIV. • 

Eaui ammoniacales. .., l non dénommés. • . . . . . . • • • 
·.; 
~ dénomm~ . • . • . • . . . • . ••. 
C ~ .

Scorits en poudres ou eu mwccaux, par lSO T. 

Faience et poterie . 

fils d'étoupe, Je jute, etc. 

Fontes, 
mil railles et 
scories. 

Froma&ts 
eec:s 

f Fonte, ouvrée 
1 hrUIP, rnltrnltles, -cu rit· . • 

!'ruit; frais: Pommes, poires, prunes . 

Glaces, i" secücn 

Graines et semences 

l Grabs1·1, suif', 1 tc., !• aon 
Graisses, ,uir, 

Oléine, stéarine, 3• s•0
oléine, etc. 

sp. X . 

Pétrole raffiné, builes malgres, etc., 3• s•• 

brut nt résidus t!'huile, sp. Xlll, X\. 

■azout 1>~r ~o T., sp. XXVII. 
Laine brute el décl11•ts de laine 

Légumes ·uca • 

f
teillé • 

Lin
en lii;e• . 

Paille • 
Papier el pAie à p •pier 

A. reporter. 

'38,079 

1,ruo. 
65! 

2,5'3 

6.373 .
!1,733 

11 

9,019 

i,ïtO 

!,8,90. 

t ,26♦

6,316 

' '.

9,6,, 

785 

.us 
519 

103

5

1,9!1 

t~

35 

709 

t:5:S 

369 

M,6!17

rm;,ous 

53f,1':!I 

t,'17-' 

160 

5,0'.10 

15~ 

'
1,38.{ 

t,085 

3,':!85 

t3,8l7 

170 

,a1 
!7,3.{' 

':!,501 

,,,10 

t',IJH 

3! 

t,!S38 

'76

~7 

~

1,\09 

8i0 

O! 

2,917 

':!7. 

9~

179 

it, 101$ 

IS,009 

tl ,':!08 

970,800 

'1,814 

8t~

:S,563 

6,518 

U,733 

. t ,_ö95 

10, 10, 

l:S,708 

t,710 

t0,707 

t,725 

1:, 7':!à 

M,660 

2,501 

,,'79 
t l·,606 

817

t,986 

405 

.57

108 

3

t,109 

870 

Hl 

,,839 

35 

1,037 

1,()58 

!li

H,101:S 

&,'.:!7$ 

16,801:S 

631,978 t 1157,803 
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llTURE DES ■u·cHUDISES. 

TRAFIC LOCAL 

au dépare 
Jet staUollf 
de l'.Écat 

à l'arriTée 
llll alalioaa 
di: l"État. 

Tonos. 

lie d ,ren le. ._,.._..,. (nite). 

Report. · l 3• aoo, ,p. Il • 
Pn& el moellons 

ptr 50 'f., 1p. XXIV

) 

Pierres taillées, gradinées. 1Ciée1 1ur 
plu1ieura laces, marbres en tranches. 

Pierres .. 
Pierres brutes, bouchardées, sciées sur 

et marbres. une faer, marbres en bloei . . . 

· Marbrra en blocs par 50 T. • • 

Poiuon1 salá nen dénommá. 
Potasae et sel de potass,. 

Pommes de term • 
Acii!r ounê, !• _.,. 

•• ••::s 
!E o.:; ..:> 
~ / Cbupenlerle, pièces de ponts, 161~• tinte, etc. 

·-

Chaudronnerie, ferronnerie, objtis en Ier ou-. 
nês, feuillards, luhes, machint_a, etc. 

Acier laminé, fi:ra ball us el laminé,, ( 
c:ornltres • • • • • • • ~I'- 1 

Poutres, rail11 tl accessoires, tO'es et XX\' 1 · 
forh:s, etc • . • 

RC>Sf,au1. j Rotin•, sprrte , 3• s0n • 

el rotins. l Roseau1, 11• ,an, ,p. IV. 
Soude El sel dt- soude. 

1
brul . 

sucre
crillallbé non raffiné 

Tabacs en feuilles • • • 

1 Myrobolans valonnées, etc. 

) .Ecorces à tan • 

) 

Mn_ dénommées, terres ftrruginensts 

argile; kaolin, etc. • . . . . . 
Terres 

à poterie • . . . • 

plas1iques et réfractaires 

l combuatible . 
TourbP. 

llüëre de tourbe 

Tourteau1 
Verre, à vllret 

Vina . 

Ztnc el plomb 

Marchandises autres 

Ensemble ties transports de el vers Je; Paya-Uas 

5t~.IH5 

12,418 

9,91! 

.t0,218 

9,3-i!S 

" 

56,708 

761 

U7 

31

~.~71 

3, 17,l 

ISO 

· ~.523 

16i 

5,071 

6ll 

'l,905 

6ù

49 

3,474 

18,"8 

f'U

9,6!5 

aa·:6M 

631,978 

.3t 

" 

6,277 

u 
32 

701 

52,128 

5.!07 

t ,8:tó 

7 

687 

!Uä

31

iO 

tl

714) 

'j9 

6

3.J6 

377 

so
!03 

j7,7ï8 

3,f;~8 

1,030 

!06 

4,077 

68,Ul8 

7:J4,461 

i.1117,893 

12 449 

9,IHi 

31,453 

16'495 

9,~9 

791

33,06t 

470 

!8,'UI 

8,21:! 

768 

834 

, 576 

2,60t 

195 · 

;;, 185 !
846 

551

513

ts •. us· 
125

3,168 

U,338 

27.827 

7,372 

10,448 

328 

'13,702 

t04,78' 

801,586 1 t,tslî0,047 
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IITURE DES llRCHINDISES. 

TRAFIC LOCAL 

au déparl 
des slalioM 
de l'l::1a1 

à l'arri,ée 
aux Slatio111 
Je l'Ê1a1. 

Laine •• 

Divers,

Ensemble des transports de et vers l'Angleterre. 

•• 

566 566 

61~ 61~

Bois .•..•.. 

Briques réfractaires 

Coton •.•

Chiffons. 

Cuirs et peaur , 

LamiDés •• 

Fonte brute 
l'ers, ronles 

et aciers 

Huiles ••• 

Tuyaux en fer •

Fers et aciers ouvrés . 

Pièces de machines 

. . . . . . 

i brutes et déchets de la iue • • 
Laines 

peignées, . ..•.•.•• 

rates de bols. 

· Pavés. • . . . . 

llarchaodisu autres • • 

Ensemble des transports de el vera la Ru~sie •••• 

25 , ~ö 

31\6 •• . 356 
·- 

; , 7

i75 , '1111 

~5 J HS 

i8 • u 
& • 5

n 1 47 

s. ) ·S. 
'.617 1 6t7 

~o • to 

3,369 » 3,369 

638 , 638 

8 , 8 

91 J 91 
.\!19 J 4C-II 

6,00.\ J 6,004 



N11 XXXV. - Mouvement des transports de marchandises m transit par la .Belgique. 
Délai! par pays de provenance et de destination. 

Anné« i915. 

GROSSES !li ARCU AN OISE S. GllKVAUX ;, 

1

tl 

DÉ81GN.ATION. CLASSES GËNÉHALES. BE&TUUX.
TAIIPS ua11s TOTAUX.

1 l 1

1 

1 1

C0l1B0STIBLR9. (Nombre 
A'. .A'. B. 1. 

1
2. 3. 4. spéciaux .. excepüonnels, (Tonnoa.) d'npwilim.1 

)'"''''"" ........
850 • I ~ ,6l3 ) >. ) ) 3,062 )) 1 IJ,lSll~ •

Allemagne Fraoce. : . . . : · • • . 4,i 08 6,7m 13,♦lfä. rn IJl),613 9l ,l9i 1 • • t 'H6,46!! ) 

et au del:. 
vers Pays-Bas . • • . . • . • f/7 • • ) ) D , !,062 i6.0?9 » 17,188 •

Grand Duché de LuxemMûrg. (P. H .) . ) , ) J ) ) , ) • 11n,101 1:1'2, 701 »

~n~lelerre vers l'Allema~ne et au delà . . > 1 1 ) J • • 1 • • J J 

·•
1 France vers 

{ A.llemagne et au del•. . . 7,011! lS,307 6,93+ 2,7i3 lS,493 tt,80lS )) :J,369 ◄2,l:130 . » 61J,,'76 1 

Pays-Bas. • • • . . J ) J ö,öi~ i,487 7, 7Jö 2,337 9,-163 3,i68 1 3i,l91 1 

Grand-Duché de Luxembourg : Paya-Bas. » l ) ) J J , • H0,tH8 ) ·' \0,618 1- •
.,

ver, , France . • J • • • • )) ' J ) ) 

l France ", ~i0,038 6,öiO 
.

ö0,1158 3
Pays-Bas . • • J • J t 1 J 

, 

Yer!I Suisse . 
'. • li • ) 1 J t 1 •• , 1 

l A~gleterre • . . . ) J • • • ) t 3,659 1 • 3,6:SO t 

11.alie -vér■
P&:u-Bu . . . . J • • J • • • lt • J - • J 

Sois,e urs P•1s-Bas . . . . . . H ) ! RI 1 J J 1m 4 •• 1 i!8 •
--- --- --- - --- --- --- 

Tolaux généraux du transit de et 'fer, paya étrangers, 
par Ja Belgique avec emprunt des lignes de J'tta\ • • 11.091 U,OîO 22,061S 8,3◄5 8,0iO i9,lSt0 t,337 'lOi,798 '180,376 4&?, 'l'(H 'i30,!\3 5· 

~ ..

- 
;11~ 
"-'
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N° XXXVI. - · Mouvement des transport, de marchandiles en transit· 
pqr les lignes de l'État. - Année 1913. . 
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N° XXXVI. - Mouvement des transports de marchandi.,es 

Détail par réstaux de prove 

DJ:81GN.I.Tl811. 

TARIF I,• Z 

1" classe. !• classe. 

Transports éehangès entre eompagnles bt!lr,es 
(tous serviees réunis cl Jans les deux sens). -4-,261 11,6!3 

Transports échangés entre lisnes concédées 
beiges el co,11p.i1;nir.s étrangères. 

Classes 
générales. 

I 

Tarifs 
spéciaux. 

1 Allemagne . . , .J,IU 96,~I 

Autriche-Hongrie. 1 _27 

France ..• , 139,617 
1 

,10

Lignes eencédées belges ) 1ta1;, ..•• , 1 1 
(tous services réunis), 

vers Pays-Ba•. 1 i,3-17 99,390 

Grand-Duché de 554 7,1,62.l 
Llllembourg. 

RuS&ie .••. :3 H>-i 

Suisse ..••• 8!0 l;$9 

'retaur. 189,325 267,935 

3• classe, 

- 
U,893 

1
1
f
1 Tarifs i 
1 exceptionnels. 
1 

1

1
82,283 

-i58 

66,Hi6 

5,9-'8 

,U,654 

t6,51SS 

60.J 

'!,Oi-4 

7

'!16,685 

Allemagne ... , 2,6-4-1 i-46,739 156, tt7 

Autriche -HongriP. • 50 30. 511 

France . 49,2ï0 13ä,541 J,8'!0,836 

Italie . • . • . vers les lignes • 1 915 
concédées belges 

Pays-Bas. . . • . . • / (tous services 1 U,900 158,0~!) 85,061 
réunis) 

"""'-D"doédeL""m-1 "'""'· . . . . 1 31 59,ï29 

1
378,3!1, 

R111sie .• • • ) •Suisse . . • • t3 200 131

-- 
Totaux .. 611,9H 500,068 2;,'21,898 

Totaux gù1iraux clti tran,it entre lignes 
concéclie, belges et lignes étrangères 
( dans les deuœ sens) . . • . • • : • 1 256,139 1 768,003 1 l,638,583 
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en transit par les ligne8 de l'État. - Année f9t3. 

na nee et de destination. 

c noss es MAUCHA.l'fDISE8. 

Tarifs nctptionnels !
-6• classe. Tarifs spéeiaux. tl ,, TOTAL. 

conrenüonnels. (Tonnes,)

·4 .. ; 

1

36,-48'} 30,873 38,960 
1 137,099 1
1

Chenu Moutons. 
Combustibles. TOU UI. et ,. bestiauz. (Nombre.)

.•
3l,-66i 117,405 ,l:S , 

, ~ 1 J . 
i:30,85-i 366,667 7 J 

3:S6 ,,oo, , 1 

1 158.:571 3 •
83,592 tï~,128 , J . 

J 831 • ..
9.786 l!,809 1 J 

1 

--·
~59,035 955,000 . 55 J 

908,383 l,U/3,880 261 , 
J •. !',!17 , •
J !,0015,-Ui 5 J 

.• 

J 91:S J • J 

J 21,ï,91}9 !57 J 

J "38,081 ' , ) 

• J J , 
, 3U J J 

008,58:5 3,807,263 5~A •

-1, 167,438 4,830,163 576 , 
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N• XXXVII. -M<itlwmmt ghaéral dt• tramporu. 
~, Étal oer» Étal et tn •ervices mizte, ~, intenaationauz, 

8UYICIS ,,lt!.YIC~l!4 •1S.T1,;11i . 
AUfo:lllAGNE ■ji,111• 
tl an delà 

llffUlll/1

aÉ81GN.ATleN. au 46part àl'aniYée au d•part i l'artj_Yée 
.

el 
'dts aux dea aax 

ÉlatnrdtaL stationade staUoas de T.'J'.Ull', statioude stáUon1de TMa41s, l l'État. l'Élat. l'État. l'État. 
(Nombre.) (Nembre.) (Nombre.)· (Nombre.) (Nombre) (Nombre.) (Nombre.) 

Chevaux, poulains, } Grande ruesse llf~ea). 6,.:H 10! 20ï ;509 , • , 
poners, ( . 

äaes et mulets. Petite •ilesse - 5l,678 l.ttl _t,315 2,;,36 18,0~U 1,605 18.319 

·---·
Totaus (ltle&). 58,099 ,.s~ l .ts:!2 ~.8'5 16,6:H . 1.695 18,319 

. '
1 1,. l Gros Wtail {expéd.) 7,869 ~-- r.6 5Ui ) 11 11_.,, 

catégorie. Pelit _ _ !S,93t,° 1159' 60 2t9 • m H8 

!- t Grol - - 7,7"3 187 351 538 1 • 1 

catégorie. Pelil ' 6,361 us 113 ~- - • , •
Besliaus, 

etc. 

I"':;.,;,_ 1 ::: ::: = HS,3'!! 330 58! 012 1 ) 

't!,4!0 -iOO 135 625 ) ••

•• j°'°'Wbil', , , . 13,8!52 33:; '36 771 & , •
c,.tégorie 

1 avec . : 

\ majoràlfoD. Pelil - - 5.797 75 156 231 , , . 

Tot.1111. (u;pid.). 75,297 t,956 !, lit .J,067 , !39 !30 
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<kchevauz et de belliaw~, êiè., effectué, en 1en,i~ intérieur 
aù départ et à l'a,-rivée. (Tarif, dfreêt,.) - Année -1913. 

FR!NCR PAYS-BÁS TOTAUX·
IIISl■l&,ll. 

., Jttn1•raax . 
au d•pari · à l'arriTh au dêpan à l'arriYff 18-T·vieea (Se"ices 

de• aux d• 
.. au 

1tatiÓ11s de olaUóris d·e T• •• ■:it. etalioÁi de etlltiOIII de .•.• ••• Jl. il1tem11tionaa:1./ riuD1$.) 
l'État. l'État. l'Étát. l'État. 

(Nombre.) (Nombre.) (Nombre.] (Noml!re.) (Numbre). (Nombre.) (Nombft.) (Nombre.) ,

•, ,. ) Si 153 !JO ~40 6,970 

\. 
i{!J 

2.t54 !S04. '!,658 t,5!6 ~,730 I 4,i56 '?S,253 79,.U7 ,_ 

2,1M M' 2,658 1,613 !,883 .1,496 25.473 80,417 

. 

t ,503 543 · 2.0,0 32 t6 414 1 -2,105 t0,487 

3iö89 u l 3,403 to to '3,~t 9,791 , 
.; ' 

• J ) '!'t . !'.!O ~U2 !4i 8,5!5 
~ .,

) • J ) 94 9' 94 6,713 

i . ) .. , , 105 1,087 1 ,t92 1, 19:! t7,4!6 .
6-14 614 13,6.'S9 J ) J • : 614 

~ 
, 1 • 82 3,2i! 3,31S4 3,35-l li ,!177 

1 6.857) ) ) ) 8!9 8:!9 8~ . 
4,892 I 3!S7 5,.U9 241 a,tu 6.383 i:l!,071 91,-435 
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N° XXXVIII. - i1louv~me11t générn~, · en tonnes, des gt·osse.~ marchandises transportées, pendan: l'amu;e 1913, par les chemins de [er de l'État Belge. 

TOHUl GENtR0.Ul 

NATURE DES MAHCIIANDISES.

Services intérieur et mixtes réunis. 
SEHVICES INTEHNATIONAUX.

·1 otuux des •en·iccs lnternntlonnus. 

Services 

intérieur et 

État 

Services 

mixtes. 

Totaux 

des 

services lntèrieur 

. 11Jc11u1;;11è. 

Trafic 

,4 lMace-1 .• orrainr, 
e, Gruncl-Duehó de 1,11xen1bo11ri;. 

·Trafics local 

A.utrit·hc-llct11;:;1·io . 

Tralles local 

Unlie. 

Trafics local 
Tralie local. 

Trafic Tralies local 
et 

Trafic Trafics local 

, ni;lctcrrt,. 

Trafics Trafics locaux 

et· maritimes réunis. 
(3)

Ser-riecs intt'rlcnr, 

1111xtt'f"
1 

Ser,·lces Intérieur, 
c, lnternnUnnnus. 1 mist"" 

- • ct-io&crn11tioo11us.. 

Trafics locaux. 
Départ et arrivée 

réunis (3). 

Trafics 
locaux et umrituues 
l.>epart el arrivée 

réunis (3J. 

vers l~tat. cl mixtes (3). 

1 

rra/ic local. l
1
maritime. 

Tra lies loca 1

1

[Trafle local. 
. cl maritime réunis(3). maritime • 

et maritime réunis.' Trafic local. 
(3)

Tralie ,. et 
maritime. 1 maritime réunis _ IT ra fic local. 

(31 

1

Tr_a~c 1

martllme. l et umritime réunis. 
(3)

maritime. 1111a1'iti111e rèunis. [Trafic local. 
1 . (31 

maritime. 
1
ct maritime réunis., Tralie loc:il \3)., Tralie local (3). 1 Tralie local 13) .

1

1

Trafics locaux. _ . 
(3/ . . 1 man11111es~ 

)) -128,266 955 J29',22t 

1 

Acide chlorhydrlque ( 11111ria1iq11e et sulfu- ~
rique el autres pruduits chimiques}. . ? 

Totaux 

lllères et autres boissuns 

Uuis de construction 

Bois divers 

Briques 

Chaux, plâtre et ciment. 

Chicorée 

Départ (1). 

1\rrivée (2). 

Chiffons et pàtcs à papier 

Combustlbles 

A reporter. 

~ Départ (1). 

? ,1nivéc(2). 
Totaux 

~ üépart ( i). 

? Arrivée (2). 
Totaux· 

~ ()épart ( 1). 

? J\rrivée (2).

Tot:1ux 

~ Dèpart (i). 

? Arrivée (2).

Totaux 

\ Départ (I).

? ,lrrivée 12). 

Totaux 

~ l)rpart (1) .. 

/ ,fr rivée (2).

Totaux 

~ Départ (1). 

? A,-rivéc (2).

Totaux 

~ D~part ( 1). 

? Arrivée (2).

Totaux 

)) 

1-__.;.--1---1-------1---1------·---1---1---1-----1---l---1-· ---1 1 1 ·~,.,--,-··--, 1---·-·,. 2-171 261(0:295) 1 )) 1 )) 1 )) 1 i>U,;J .• Ol-"·'"'")I ,, . . . . ------------ , __ , , ,_. 1- .1-----11 
)) 

2H,-!UO 

. 579 \0.013) 3,335 1,080 ..:.::_(i0.5:14~ 5,175 t,356 9,531 (0.i07J 11 n I IJ I n 1 72 72 \0.117) 699 (O.O,-t5)1~:__l_:__I 35
,
75

o o!l,O~-i 1------ _ 
• 1 31,8381 " 1 tGO 1 1,018 1 1,217 '9 530 550 " " " 893 55' l,m , ,, , ,, ,, ,, 5,09' " 25 6,210 2,132 8,o.1

2 
1 " 1 ' i

. 1 
3,678 -1, 765 76 -1 ,841 - --- --1 1 ,---·--- 

))

;i0,373 

uo2,2011 1;1,Ao8 I 653,GOO(t.80\) 1 :1,no 1 1,1551 .i,S!fü\0.107) 1 1,7!H I GOG 1_2•-i00(0.056JI 5121 271 539(1.286) 1 73,7101 t,8681 75,578(0.84811 .. n I n 1 1> 1 n I n / 
1
> l 13,750(0.88t)l __ :__I • 25

(
0~j 03

,
531 

1---l-•------I-----I-----,

!)

1----1---1------1---1---1------1---1---1------ll----11---1-----·1----1----1---·---l----1----1....:,__---1---1----1----·-·---
1
---·--

1
---- 

681,023 

}) 

308,618 

1,1:lti,8!)7 

)) 

28,75:1 

))

· 118,635 

10,rn:;,ooii 

2!J,76i 

17,350 

.t7, 11-l 

':!,207 

-15 

C\ C)C);) -..., ........•

19, :;10 

56,188 

{i3,458 

109, G iG 

1U,!J:H 

45,517 

80,451 

46,812 

,,,., , -1 n·. 

188.':?00 1 l,3':!5,l8i ()l.65ïJ 

380 

820 

l ,IJ88 

6,9:!2 

8,!HO 

803,181 

854,672 

1, G:i7 ,85:l 

----- ----·-
2lil,5ïl (0.722) 

52,5!)5 (O.H:i) 

---------- 
700,liti!) \2.182/ 

4i0,0ü9 (-l.:l22) 

20,573 (0.08':!) 

}) 

)) 

i27,5l5 (0.35':!) 

~ 

DéparL (l). 1 11,007,289 

1
!3,3G6,8Uli /Hi,tit:l,5ii 

,\rrivù (2,'. ·/, l 39,422 

83,01-i 

-11,iS6 

ll4,800 

2!) 1 lï8 

26,/61 1 . 4,05°0 

21i, 1!)0 

3,57-1 

!,226 

/0 ,29 f 

H,517 

.l,GO.i 

2{;,8;ï2 

27,5Hi 

-15, 1 {i.i 

t», 5:!9 
:iG,U\rn 

18,133 

20 

18, l;i:l 

!J,7':!I 

6,%2 

l6,(ii3 

:iS,'i!H 

________ 
1
2,0-13,ö'H:; 

11, 7!13, 75!J (32.til9)12, ltJ2,3rn 

2':!0,UU 

:!, 140,0fi 

6, 7.99 

G, ï!l!l 

107 

7,922 

rt , 0-l8 
----1----·-··--·-

757 

8,G7!l 

83 

5,0:!5 

5,108 

15 

f ,036 ----- 
J ,051 

10 

3,732 

.1,088 

6,820 

:JW 

475,!?.?a 

rn;,G:rn

83,01-i- 

18,585 
---··---

101,!i!)!) (2.':!28) 

207 

30,211 

30,.1,l8 (0.667) 

12,HS 

2:J,196 (0.500) · 

1,777 

30,877 

4!>,179 

-12,56{; ----- 
:i7, 71-4 ( 1. 267) 

18,143 

6f 

18,20-t. (O.:J991 

13,453 

-10,040 

23.i-!l3 (0.513) 

:iS,8:U 

2.577,!182 ;56.543) 

l:t.:!28 1 ·l:IH,Hï':! 

496,196 1 J,636,2/3 

,-f!J9 

37 

53G 

17 

334 

351 

1,6-4-7 

7,876 

----- ---·--•----- .,6 

· 101 

257 ,lHO 

2,809 

2,809 

282 

-125 

.f07 

7H,ï00 

3~8 

712,118 

!Hi!l ,~11 

u,ou 

114 

5 

119 

228 

613 

42 

655 (0.015) 

15 I 32 

__ 2_·1_3 j 54! _ 

))

I, 758 

1,758 

3,335 

I, 758 -----1------ 

)) 1 ))

l , 080 1 4 , 41 ä 

651 JU 190 200 11· )) 35,282 

l,728 

237 
·------,---------1- -----•------ ,--------- 

1,965 

i,881 

42 

4.023 

252,683 1 })

,. /"7 1 7 ,,., a,· iJ ,•liJ 
--·· ----- 

7,151 

--· ---1--------1------1----- •-------- 

158 1 -HO 

/i85 1 710 

15 

2.519,·/48 
-------1----•--- 

)) 

1:; 

i,HI 

8,609 

5 375 

6 ,46'6 

!J,8U \0.229; 

4,9:l6 

88 

252.6811 

12,608 

2,809 

711,805 

328 

712, l:l3(16 ;iH 

!lïï, ':!5':! 

22,630 

}) 

512 

21 

2i 

66 

387 

!)

3,606 

))

)) 

56 

70 

ïO 

6,013 

)) 

)) 

)) 

}) 

27 j

)) 

1. 758 l-i.191) 

539 

21 (0.050). 

66 

_____ , _ 387 

3,606 

10 1 66 

}) 

_____ , - ··--1-----1-----•--------- }) 1 })

70 

IO 1 3,808 

1,107 1 7,4!0 

9,461 

s.st» 
12,973 

54 I 167 

5,121 1 ,1,189 

72,817 

9,080 

45,859 

5,i,039 

23,504 

4,522 __ , _ 

283,0iG 

_. __ » ,~23 

)i 

}) 

2,445,774 

393,204 

ïO (0.167) 12,838,978 

2,778,881 

545,516 

282 

933 

_____ , 9,310 

1,314 

2,219 

960 

3,179 

2,840 

611 

186 

2,049 

--------, ------!

7,069 I 518 

16,558 1 4,039 

I:? ,-i57 

-.-----,----- 
12,729 

10,112 

3, 7.?4 

221 

74,131 

11,209 

46,81!1 

58,118 (0.652) 

26,353 

:; , ·133 --- 

283,232 

5,972 ---- 

7,587 

20,5!)1 

2,Mi8. 231 

393,476 

1.J,7-f6;1 ssa.ss» 

)) 

. 37 
• ----- 1 -----1---------1----- 

______ , , , --- -- 

------1------1-------- 

26 

62 

88 

l) 

})' 

380 

59,410 

50,SiO 

99 

27, 

n 1 }) · 1 }} 

n I n I n

))

· 53 

79 

64 

79 

1/d ______ , _ 

))

132 

295 

))·

21 

178 

220 (0.245) 

309 , 

_}) 

J) 

)) 

99 

--------, -·----- 

1180 

21 

li

--------,------

)) 1 ))

59,4i0 

,{î38 160,378 

277 

12 

.-t,216 

i,287 

5,602 

f2. 

---I---- I f,266 __ , , )) 1 __ » ,_ ·(8,396 j 7,113 ,_ f!~,509 1 Il
}) 

)) 

72 

. )) 

'l)

!)

72 

72 

99 

4,216 

i,2137 

))

)) 

5,602 

84 

36,548 (2.349) '11 

122 1 n

}), -~-·n__ 1 ·----1 
8,656 

6,386 · 

61,788 

68,174 (-i.381) 

7,246 

135,225 

-i-92 

15 

178,72-1 

369,493 

493,721 1

)) 

)) 

---------1--------•-------- 

925 1 )\ 

356 

283 

664 

)) 

_ 577 , __ >_> __ , _

,_____ 1------•---~--1 1> _ 

)) 

__n __ J -12 I_ 8,00i! __ j n __ L i> __ , __ 38,824 1 5,678 l~~O..:.~ __
5,024 (0.117/1. 4531 \). 1 453 (1.081) 1 28,0261 3,460 1 31,486 (0 353) 1 u 1 2951 309 (0.345)-1 111 1 }) ., Ill (0.·181) 1 15,251 (0 980'1 ,v I VVV,,- -- - -------,------,, 

----1---t---·---l---l---1------1---1---1---- --- --- ----- ---- ---- -------- ---- ---- ---- --- ---- ------ --- ---- --1----1----1 -----I 

~0:f: I?\. 92\l) 

))

__n_j 11 I" » j_ ll_j n 1 3,082 __ , __ n , __ >>

})

\) 

__» _ ,_ ll , n I ll I ll I ll ,406,925 __ , ll , __ »
'} 

H6,662 

222 1 360 

35,528 , __ 9,604 1 45,132 1 11 ' , n _

87,321 j __ 1,:;2,1 1----'------ 

21,365 

124,250 

145,615 

33,034 

71,858 

716,H8 

73!),809 

29,636 

2!J,671 

t8,33(i 

M\.378 

3,.(55,5-i6 

2,84-5,3/2 

6,299,858 

4,408,733 

3,199,399 

8,068 

3,G56 

H,922 

__3_,033 j_"!~ .. 2-.~! , }) , : _ 
13,955 

8,108 

13,78G 

201 

10,737 

ro 

72 

4,418 

-12,81~ 

475,565 

488,377 

154,730 (O. 792) 

582 

45,7B 1,0.23-t) 

88,845 

97',t87 (O . .t.98) 

3:1,287 

159,570 ,0.817) 

41,142 

716,319 

_29,6.46 

29,743 (O.i.52) 

22,754 

__» _p. {j/ 1~---1 ll I ll 1 ,)) ---1 3,,l07 -1---ll --1 'll 1 ~~,0421 .:•~~~ 1 34,80{; 
----- . ·.1~, 10'1 57,559 (0.205) 

3,468,358 

A0,918 14,449,651 

519,878 1 3,719,j7? 

i08,233 (O. 785) 

)} 

416,301 (O. 747) 

)) 

88,345 \o. t 10) b 08, 309 (O. !76) 

74 7, HO ( i 437) 

))

936,284 (1. 801) 

)) 

85,6H (0.439) I S50,!l27 (1.060) 

____n _, . .'l5 1 62 ' l7 __ I )) --
59,244 (O. 114) 

23,121.,709. 

)) 

750,796 (i.347) 

950,239 (1,704) 
----1-------1-----11 

})·· 

56.l, 713 (I.Oi.3) 

23,69-1 l_~,536-' 34,227 1 » 1 ))

I----I---I------I---I---I------I---I---I 265,2!Jl(6~1 11 1 n 1 1> 1 286,!JGÖ 1 2,2351 289,204(3.2,Ul)I >> 1 11 1 n_, -~ 1 11 1 11 1~(8.88811 " 1----1----l---l-----l-·----l------ii 
750,5i6 (3.8.i4) 1 2,06-i,906 (3.972) 12,075,733 (3. 723) 

J) 

59,316 (0.106) 
2,809 (0.065)1 .3,6061 '· n , 3,606 t8.603J 1 » 1 1: 1 n 1 380,. 21 ·., 401 (O.H7)_1 4,2161' n 1 .i,,21616.875) 1 ;i07 (0.033)1 n 1 ,. -1 _., j j j_, i-•----li

----1---1---·---1---1---1---·---1---1---1---- ------------- --- ---·--- --- --- -- --- --- ·---- ------- )) 1 )) 

----------•--·-------- 
}) 1 )) 

____ 

1 1 1 1 1 1 1 
113 j -1, 150 (0.027JI 5G 1 10 j___::._(o. 157) 1 23,6271 t,557, 1 28,184 (0.316) 1 » 1 51 I 51 (0.057J 1 11 1 » 1 n I 4,332 (0.278)1 1, l~~I ·-· 1. 1 , 1, _ 

17~,923 (0.333) 1 i85,i04 (0.332) 

)) 

2,851,707 131.99:J)I 59,4101 )) · 15!),410 66.281)1 1,2871 )) 1 1,287 (2.0!J9J 1585,6'6f37.G37)1 li 1 , 1 
1----1---1-------1---1---1------1---1--- -----•1--- ---1-----1---1 1------ ----------- ---- ---- ------ ------- ----l---1

-·----
1
-----·- 

3,3-19,877 1 . )) 1 )) 
6,788,2~5 (34.766) 18,003,617 \3cL800; 18,581,994 (33.326) 

. ,23,682,505 

(f) Au départ ties stations de l'Ét:1t. - (2) A l'arrlvèe aux stations de l'Etat. - (3J Les chiffres entre parenthèses indi1111ent la proportion des tonnages partiels par rapport au mouvement global de la colonne. 
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Services intérieur et mixtes -réunis. SERVICES lllNTERNAT]ONAUX ..• 1 ~erTlres Intérieur TOTAUX GÉNERAUX.
ruiste• - 

1 ScrTiee" intérieur, 
A.l"■ce-.Lorroinc 

Services Totaux ,~llemn~ne "ntriche-Uoni;rlc. li•'rance S11l11111e. Italie. Pay8•n11•. ,'oi;leterrc. RIIIIIHÎC. "l'otau:s cle8 serTlces lnternatlo.naux. et lnternalionAlll[_. mixte• 
e-C Gr11nd-Duch(• dt, f.,11xe1nbour,; . 

fü\TUHE DES MAHCIIAl\DJSES.
. ,- et lnternutlona11x 

intérieur et Services des 1 
Tralles locaux. - 

Trafics local frafic Traûcs local Traflc Trafics local Trafic Trafics local Trafic Trafics local Trafics locaux Trafics 
Étal Tralie Trafics local Tr:ific et Trafics 

services lutèrieur Trafic local. Trafic local. Traûc local. Trafic local. Cl Trafic local. Trafic local (3). Trafic local (3). Trafic local (3). Tralies locaux. Départ et nrrivèe locaux et maritimes 
mixtes. Trafic local. et mnritime réunls. mnritime réunis. et marhime réunis. maritlrue réunis. et maritime rènnis , et maritimes réunis. 

maritime. et maritime rt'.•uni~(3). mnrltime. marithne. maritirue , urarltime . marltime , maritimes. Départ et arrivée 
vers État. et mixtes t3). (31 (3) (3) (3) • \S) (3) réunis (3). réunis \3). 

-

( Départ (1) . 1,00i, 28!1 220,fiH l:l,328 2:33,9i2 !JG!l ,811 ï,,UI !)i7 ,2:;2 3,ï98 JO 3,808 2,778,H81 19,GOl 2,798,482 59,840 538 60,378 5,602 1) 5,602 369,493 )) - 664 4,408,733 40,918 4,Ufl,651 23,121,709 23,682,505 
IIPpOl'I. 

· ( ,1 !'l'ivù (2) . 
13,,rnfi,S\i6 li,,.,J:1, 7;ÏÏ 

I .13.9,4:/:! :?, uo.o n -î.'JI," .l!16 2. 6,16, -u:1 - /', .021 S,609 22.6,W 6,013 f .107 7,120 fi45 ,{j16 ss . 716 559.232 99 ,118 277 12 72 84 493, 72-1 )) )) 3,199,3.99 519,878 3. 719,277 
' ---- --- ---- --- ---- - - - : '

. 
~ -Irèpart (1) • 1i8 1, ii!li 8,931 10,i,28 . Hi s.su :1,088 7 40 J- . . 4,498 1, ï24 6,222 )) 60 60 11 2,543 -15 8,807 14,596 23,403 Il Il . lJ )) )) )) )) )) 

1 C1oi1'S f't pt!!IIIX . 
· 1,,,.,·Ït'ù(2). I ,f;,/.1 8 ,5/iO 1.5:'4 ·10,lii-i 605 1 ,2,i5 ·I ,850 79 154 233 9,168 1. :152 10,520 48 227 275 3,020 21,470 4,502 25,972 )1 )) Il Il Il Il Il )) ))

------- -- - --------- ---- ------ ---- ------ ------ ------ ------ ---- --------- --------. 
'l'otnux • i!J,.-H!l 1, ü!)I 21.HO 10.0iiS) 10, 1 Vi 111, t;i;'j 20,(i02 (0.H>2) ï52 J,08(i 5,838 (0 .13ti1 86 l!lt 280 (0 .6G8) -13,666 3,0i6 16,742 (0, 188; 48 287 335 (0.374) li Il Il 5,563 (0.35i) Il 15 (0.250) 30,277 19,098. .i!J,3i5 (0.253) 51,41i (0.09!)) 70,515 (0.-126) 

---- - - ---- 
. ~ l>i~part (1). If 111-,021 )) 1 !1,881- 21-,02ii -1-3,!IO!I 6,215 i ,!)80 H,HJ5 Il 60 60 !30,526 s.sio 133,036 81 i8i 865 Il )) Il 2~, 71!1 li Il 180,425 35,359 215,784 1) Il 

Engrais dinrs . 
,\ rrivic (2) . Il 2ó.,, ',5(1 Il 8-Î ,.J(J',1 .1, ss: _!!_, {!!_I ____ 17,962 81,8.97 .99,8{i9 10 " 10 . 47,428 ~, ~ :186 51,8{4 li Il Il )) Il )) H,20u )) Il 164,064 89,840 253,904 1) Il 

------ ---- -------- ----- -- ····•···· --------- ----- ----- ------ ·--'----- ---- ----- ------ ------- ------ ------ 
1'01:111x. i.sno. ;s5 ,!18,iil 1, iO!),~ii(i t.-\.. ili) 101-, Bl-8 2i ,,i82 Jal ,!))10 (2 8!H1 21,177 8!1,8i7 IU,051- (2 65iJ 10 60 70 (0.16iJ 1i7 ,954 G,SOG !84,850 (2.074) 81 784 865 (0.965) Il Il Il 3i ,919 (2.4fliJ l) Il 3H,189 125, {99 469,688 (2.406J_ 2,053,745 (3 950) 2,178,944 (3.908) 

~ ------ --- -·--- ---- ------ - - 
\ Or.pan (1) . Il IO,;i8!J )) i!l7 ! i,!JID 15,716 2,i67 !l,!109 12,Gili li li 1) )) Il )) .1,236 :189 t,425 143 44 18ï 2,423 " IO 7,376 25,061 32,43i Il Il 

ll11ilt\S tlin.r,cs . 
· ( ,ln-ivée (2) . Il i, ts: )1 fi ,272 -1, cc» 6, .'J./ I -1,041 260 ·/ ,30I .?,HG .f,58.'I 10,64.? -- Il Il Il )) )) Il 10 Il 10 3,,(74 li Il 18,613 3,462 22,075 Il Il ' 

-- ---- -------- ----- -------- ------- . - ----- ---- ------ ---- ----- ------ ---· -- ·--·-·----- ·-·------- ------ ------ 
li:!,:: 1 t I '., iiti "'l2,ü5i (0.4!li) ·10, t6fl rn,9iï (0.3251 9,116 -1,533 Hl . 6 Hl i 25 . 4081 1,23fi . 18!) 1,425 (1.590) 

,,
To1a11x . 1 :; ï , o!lo to . rn,. .' (i,06!) rn,588 :l,808 . )) Il Il_· 153 44 19i (0.321) 5,597 (0.360) 1) "IO (O.t67J 25,989 28,523 54,512 (0.2i9J 183,079 (0.352) 21:1,602 (0.380) 

., ------ - - ---- ------ -- 
~ l}è;,arl ()) . a,21s i-, i2ll 2,860 i,583 (i!):{. 2,2!'>5 2,!li8. ;13 5 ::8 5,7H4 3, H9 9,2m 223 456 679 459 2,7G9 3,228 ·- 617 12,542 H,764 2!.,306 li )) )) )) )) Il 

M:11:lii11cs t·I 111ùc:111iq111·s 
· 61;,ao1 7,201, 8,8fi3 -178 41 21.9 3,137 4,.128 7,465 298 2,-165 2,463 ,1 n-11·ét- l 2) . li -~ ,8:!4 li ."1.'l,::W':" .'/,'/, 0.11, I, 6,',.'/ 28 59 87 li Il )) 38,557 46;831 85,388 li Il 

----- ------ -----·--- ·---- - --·-- ------ ------ ----- ---- ---- ------ ----- -- ------- ------ ------ ----- ---- -------- ------ ------ 
To1:111x . :12,0!18 8,01-2 40,-t ',.() (0.111) :l7,!190 :l:i,8!11- iH,881 /1 621) · 2,3!2 9, J.59 IJ ,801 (O. 275) 211 .rn 2'li (0,61& 8,931 i,,47 JG,678 (0.187J 521 2,621 3,-142 (3.505) 487 2,828 3,315 (5.406) Il Il 617 (10.2i6, 51,099 58,595 109,694 (0.562; 91,239 (0.175) 14!J,83t (0.269) 

---- ---- --- -- ------ ------ - - 
~ lli~parl{i). Il :i,!ll(i li ::"!,.178 a,2nr.; :i,77a (i65 203 '868 li I> Il 6,414 63 6,477 60 Il 60 )) Il li 2,718 Il )) 12,335 3,561 15,806 Il Il 

Ma1ièn:s hi111111i111:11,1~s . 
.,

· l .'1-riv,:r (2) . 
. 

li ::?5, ":i04 Il fi, .1:?.'I i6 iJ,J.J;j 4S3 62 545 Il Il Il 1,-1/i{j /39 · __ .!_,_~4 16l Il · 161 Il Il Il 3,760 )) li 10,888 217 11,105 Il_.. , li
-- --- -··---·· ----- --- - ------ ----- ----- ---- -- ---- ------ ------ ------ ----- ------ --·------ ------ 

Totaux . 2(iii,!129 31,420 2!li,Bi!J I0.821) 7,SOi B,:ll 1 JI, 118 (0.2U) t,148 2{i5 1,413 (0.033, Il Il .)) 
; 7,56!) 202 7,771 (0.087) 221 li 221 (0.246) 6,478 (0.416 23,223 3,7i8 27,001 (0.138) 320,5i2 (0.617) 324,350 (0.582) li Il Il Il Il 

---- --- -- - - ~· l lièpart {i) • li li ,-Wi )) li li Il Il Il Il Il Il Il Il Il Il )1 Il Il Il Il Il )) Il Il Il Il Il 1) Il 
) Marne et craie hrute '- ,. -

. .\rriv,;e (2) . Il .1, fi4 I Il Il Il Il Il Il Il Il Il Il )) Il )) Il Il Il Il Il Il Il Il Il Il )) )) li ))

--- ----···--- ---- ----· ---- --- ---------- --·- ---- ---- --r---- ---·---· ---- ---- ------ -------- ------ 
Totaux . li2,:i8;i 20,!J.fö ·1!1:1,:iHO (0.;iBi) Il Il ,1 ,, )) Il Il .)) Il Il .. li ' Il Il 1) Il Il - Il Il Il 1 Il Il Il Il Il Il 193,530 (0.372) :193,530 (0.347) . ---- ---- --- ---- -- -- - - ---
~ Départ (1) • » , :lH :188 Il !1,110 ;iG, :l2ii 65,465 6 2i9,956 279,962 Il Il li 3,630 103,:liO 106,900 )) Il Il Il li Il 28,262 Il Il 41,038 439,551 480,589 » Il 

' ')1 i 11erai~. 
;\n·ivtie (2) . Il 11,:11.1 Il 2, 0ó'I Il 2,061 -- -1,275,273 Il ·/ ,275,273 10 Il 10 2,567,973 1, !133 :!,569,906 Il f2 · 12 Il Il Il 460 Il Il 3,845,777 1,945 3,847,722. Il Il 

---- - ---- ----- ------ ---- ---··- ·-· ------ ----- ------- ------- ------ ------ ------ 
Totaux. (i!l!J,O.H, 3ii5,i6I l ,O:H,805 (2.!JI 1, 11,201 56,325 Gi,526 (1.4811 1,275,27!) 27!),956 t, 555, 235( 36.195) 10 Il -10 /0.021-) 2,571,603 ' 105,:!03 2,,6i6,806 (30 031) Il 12 ·12 (0.013) 28, 722 ( 1. 846 3,886,815 4H ,496 4,328,311 (22.168) 4,9.tl ,620 (9.504) 5,383,t:l.6 (9.654) Il Il Il » ))

-- --·- -- -- -- - - - 
\ Dèpart ('l) • Il 325 )1 Il Il JI Il Il Il Il Il Il t ,860 :3,iî82 5,442 )) Il Il Il Il Il 5,657 l) )) 7,517 _3,582 H,009 Il Il 

Papir:rs ,i1 «artons . 
. ( Al'l"ivée (2) . li 2,0ii7 Il » Il Il Il )) Il ,f08 . 227 335 580 .903 1,483 Il Il Il Il Il Il 11,208 Il Il 11,896 1, te» 13,026 )1 Il 

·- ---- .. ·-··. - -- ---- ------ ---- ------ ------ ------ ------ ------ ------ ------ 
Totaux. 67, 7·13 2,:182 iO, OOii (0. l!J3 ! Il Il Il Il Il 1) -108 227 335 /O. 790) 2,440 4. i85 6,925 (0.0i~) Il Il Il Il li )) 16,865 (-1 .084J Il Il 19,413 4,712 24,-125 (0.-124) 89,508 (0.1i2, 94,220 (0.169) 

1- ------·- . ---- ------ ----- - - - · l ltépart (1) . l ,fi03,328 2ii!J,26H l2:l,683 382,!liG 980,304 311,585 1,291,889 3,838 115 3,953 2,931,603 i 1:11, lû!J :l,065, 772 61,440 2,027 63,467 6,204 2,813 9,017 434,815 Il 1,306 4,678,i73 574,392 5,253,165, :
A reporter. ie, 11rn, 783 19,056,082 ' 0 31,046,419 32,288,6-16 

3 174 957 !Anivtie (2) . -1 ,396,87·1 ':! ,278 ,960 535,996 2,814,956" 1,311,034 99,277 1,4-10,3-11 l5,514 3,062 18,576 ' ' '
2U, 757 3,201,714 606 2,582 3,188 50 131 181 529,543 Il Il 7,310,664 667,805 7,978,469 

1

tl) Au dèpnrt des stations de l'lttat. - (2) A l'arrivée aux stations de l'État. - (3) Les chiffres entre pnrenrhèses i11dilJ11e11t I; proportion des tonnages partiels par rappo11 au mouvement global de la colonne. 
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Services intérieur et mixtes réunis. SERVICES INTERNAl{ONAUX. 8erYlce• lnCérlcur, TOTAUX GEHÊRAUX,
mixte• - 

.t.l•ace•l,orrolne . 8erYlce• Intérieur, 

Services Totaux .&llcru11a;ne .t.ut1•lebe-Uoni;rle fo'rance. 8ul••e . Uolle. l'oys DIIN .t.ni;leterre. RuMslc . Totaux de" MCrl'lce• lntornoeionoux e, internationaux mixte• 
et c;;rand Duché de Lux •. mboiart. .. ' - et lnternntlonanx. 

NATURE DES ~fARCHANDISES. intérieur et Services des 
1

.
1

- 
Trafics local Trafics local Trafics local Tralies local Trafics local Trafics locaux Trafics locaux. Trafics 

Traûc . Trafic Trafic T1·alic Trafic Trnûc Trafics '
État services intérieur Trafics local . lléparl cl arrivèe locaux et maritimes 

mixtes. Trafic local. Trafic local. Trafic local. et Trafic local. Tra fic local. • et Trafic local. Trafic local (3j. Trafic local (3). Tr:1tic local (3). Tralies locaux. 
et maritime réunis. maritime réunis. et maritime réunis. maritime réunis. ·r rl marlume réunis. et maritimes ré11111s. Départ et arrivée 

vers État. el mixtes (3). maritime. et mal'itimeréunis(3). . maritime. (3) maritime . (3) maritime. (3) maritime. (3) mari une , (3). maritimes. (3) réunis (3). réunis (3). 

i 1 i

1,503,328 25!l,2G3 123,083 :.182,!)4{; 980,304 311,585 1,291,889 :J,838 H5 3,953 2,931,603 13t,J69 3, 06:>, 772 lil,.UO 2,0i7 63, {67 . 6,20.i, 2, sm 9,0·17 434,815 ·i) 1,306 4,678,773 574,392 5,253,165 
32,288,616 

Hi, 156,783 19,056, \182 ' 31,046,419 

f,896.871 2,278,960 lj35,996 2,814,956 1,311,034 99,277 f ,410,311 15,514 3,(162 18',576 3,174,957 26', 7fi7 .J, 20 I, 7/., 606 2,582 3,188 .'iO /.H 18·/ 529,543 )) )) 7,310,664 66'7,805 7,978,469 

-- - -- - -- --- 
)) 2,,,li88 )) 5,9i6 6,370 12,3{6 4,682 3,757 8,♦39 8 )) 8 690 H,057 :l 1,7.{7 20 91 Hl HO 1,547 -l ,65i 789 )) )) 12,2ï5 22,822 35,097 )) ,i 

)) 42,666 )) 4,319 458 .~,777 _l,i94 _ 13,434 14,728 ·/ ,493 560 2,053 --- 419 /13 532 90 278 368 4,869 6,8·/3 '-11,682 14,273 . )) J) 26,757 21,656 48,413 JI ))

---- ·---·-- ·- ---- ---- -- ----- ·---- --- ------ - ------ ------ ------ --- -------· 

'sss, 183 67 ,35-i 649,537 (1. 7!J3) i0,29ü 6,828 17,123 (0.376) 5,976 . i7, 191 23,167 (O.fi3!J) 1,501 560 2,061. (4. 9:17) 1,109 H,ii0 :12,279 (0. t3S) HO ,369 4ï9 0.53t) i,979 8,1160 13,339 :21. 751) Hi, 062 '(O. 968) )) )) 39,032 44,-1-78 83,510 (0.428) 688,569 (1.32-i-) ï33,047 :L315) 

---- - - -- ----- --
» 8,738 M 2,065 135 2,200 t ,542 234 1.770 )) )) )) 5,372 · 422 5,7\H 222 as 2!J(j 17 132 149 2,890 )) )) 12,108 991 -13,099 )) ))

'.

)) 9,552 )) s,~34 9, 16.V 11, .• 0:t 319 1,818 2,137 )) )) )) 3,080 4,326 7,406' )) ·)) )) 88 )) 88 13,817 )) )) 25,538 15,312. 40,850 )) ))

·-- --- ------- --- ·------ -- ·----- ------ ··----- --- 
1

1i6,637 18,270 1!14, !J07 ( 0. 538) 10,';!!19 9,303 19,602 (0.430) :l,861 2,052 3, 9 lll (0.091) )) )) )) 8,452 4,748 ta , 200 o . 148 J 222 68 2!JO \0.3241 105 132 23i (0.3861 16,707 (1.074) )) )) 37 ,6.t6 16,303 :i3,9.l-9 (0.276). · 232,55.3 (0 .. H7J 248,856 (0.446) , 
.,-- - - -- --

)) 227,930 )) 4:J,-14fi 2,113 4:i, 258 10,843 · 180 H,023 l,820· 1.,820 
.. \)!)8,169 8,G95 t',006,864 231 231 44 .ui» 102,570 91. 1, Hi6,913 10,988 1,,167,901 )) ))

)) )) )) . ))

)) 278,576 )) -11,610 800 12,410 5,7-12 546 6,258 222 142 364 20,039 6,964 27,003 59 )) 59 247 ·16 263 6,788 )) )) 44,677 8,468 53,145 » ))-- ------- ------ ---- ---- ------ ----- --· ------ ------ ------ ---- ---- -- 
•

3,0!16,276 506,506 3,602,782 (9.9,1,3) 5i, 755 2,913 57,668 (1. 265) 16.555 726 17,281 (0.402) 2,0.12 H2 2,1.84 (5.211) 1.,018,208 Hi,659 1,033,367 \ll.599) 290 )) 290 (0.324) 291 16 307 (0.501) 109,358 (7 .028) 1) 91 (l.516) l ,201,5\JO l9,-i56 1,221,0.i6 (6.254) 4,804,372 (9.241) 4,823,828 (8.651) 

- ---- -- -- 
)) !)9,078 ·4!J,55li 16,-138 65,6!H 17,501 50,990 68,-t-91 5 5 -130,42:l {2,487 172,!J08 27 

,' 27 - 8 8 H,786 242,26!) ·109,650 351,919 
)) )) )) )) )) )) )) ))

'
)) 143,079 )) 36,6/jt, 3,275 39,929 2,018 1,./49 3,467 1,024 657 J,681 --- 48,4ÔO 2,017 /;0,417 )) )) » 6,325 468 6,793 61,110 )) )) 155,531 7,866 163,397 )) n 

----- -··- - ----- -----·-- ---- ---- ------ ------ ------ ·---- 

t,6.U,214 2-i2,l;i7 :l,886,37t (5,206) 86,210 19, us 105,62H (2.'317) 19,519 :i2 ,·,1.39 71,958 (t.6i5,l 1,029 657 1,686 (4.023) 178,821 44,504 223,32à (2.505) )) 27 27 (0.030) 6,325 4ï6 6,801 \l-l.090 105,896 (6.805) )) )) 397,800 117,516 515,316 (2.639) ':l,281, 171 (4.393) 2,40:1,687 (4.307) 
'-- ----

)) 171,H!l )) 43, 78-i 12,657 iîli,HI 2,81!3 5,286 8,:119 47 )) 47 ·109,5-13 20,897 130,,i.JO 2,472 1,852 4,324 1,653 :l83 1,836 88,254. )) 134 248,690 -t0,875 289,565 )) ))

' 52,I, 4 ~-/ 505' 431 )) )) 166,599 672,030 244,911 1,031,027 1,275,936' 134 250 384 112,735. 309,255 liU,990 94 1,035 1,129 16 69 85 40,860 )) )) 565,349 1,847,067 2,412,416 )) ))

-------- ----- --- ·--- -·- -·•- ---- ------ ----- ----- -- ------ ------ ------ 
2,090,733 6!)5,570 2,786,303 (7.690) 210,381! 518,088 728,471 (15.977) 2-i7, H4 1. .oae.ars i ,284,057(29.88-i) 181 250 431 (1.028; 222,248 :130, 152 5,'.i2,400 (6.1971 2,566 2,887 5,453 (6.084) 1,669 252 l,!J2t (3.132) 129, l 14 18. 297, )) 13.{ ;2. 232i 814,03!) 1,887;942 2,701,981 (13.838J 3,600,342 \6.925, 5,488,284 (9.843) 

- - ---- -- -- .
~ 58,899 )) 6,HO a1 ü,Ul 31,65:l )) 31,653 )) )) n )) )) )) )l )) )) )) )) )) )) )) )) 37,763 31 37,79.{. )) Il

)) 9,208 )) S,654 193 .'i,847 l:i )) 15 90 • 90 )) )) ' )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) 5,759 193 5,952 )) ))

·----- ---- -- -----· --------- ------ ---- 
1,-151,673 68,to7 f,219,780 (3.366) u, 76,1, 224 li ,988 \0.263) 31,668 )) 31,668 (0.737) 90 )) 90 (0.215) )) l) )) JI )) )) )) JI l) JI JI l) 43,522 22.t. 43,746 (0.224) i ,263,302 (2,430) i,263,526 (2.266) 

- -- - ---- 
' 8,;10.t, 

. 
)) 60,2-15 )) -i,.f.09 19!) 4,608 5t,:l73 ilt 51,284 )) )) )) 8,463 24-1. )), • )) )) l) )) )) )) )) 64,0..i5 551 6.J,596 )) ))

i J 

JI 166,025 2,446 19,928 22,374 295 Il 306 76,941 
i 79,682 !6,270 105,952 •)) )) )) ~ 6,331 ___!!_ , 272 )) )) )) )) )) )) )) )) )) ))

---- --- ------ --·-- ------ ------ ------ ------ 
656,824 226,270 883,0!).i, (2 .. i37J 6,855 20,127 26,982 (0.592) 51,468 122 1H,590 (t.201) )) )) )) ·85,404 6,5i2 91,:976 (t.032) )) )) l) )) )) )) )f )) )) 143,727 26,82:l 170,548 (0.873) 1,026,821 (1.975) t,053,642 (i.890) 

' . -- -- --
2,i67 175 15 t!JO 30 30 639 97 

i 2,571 3,415 :112 3,527 
)) )) )) . )) )) )) !736 )) )) )) )) )) )) )) JI )) ))..
)) 1,138 )) 47,006 ,164 .-l7, 4 70 ,, 760 70 4,830 » )) )) 14,006 23,175 37,'l81 )) 22 22 )) )) )) ·31 )) )) 65,803 23,731 89,534 )) . )).

-- --- -- ----- ------ ---- ------ --- ------ --- 
78,1H8 3,305 81,653 (0.225) ,i.i, 181 ,i.79 1-7,660(1 0¼5) -i,790 C ïO .t,860 10 H3; )) 1) )) U,6.t.5 23,272 37 ,:!Jl7 (0.425) )) 22 22 (0.025) )) )) )) 2,602 (0.:1.67) )) » 69,218 23,843 93,061 (0.477) i50,871 (0.2!)0) 174, 7:14 (0.313) 

- -- l -- -- --- 
2,Hi6,222 -iU,483 16l ,3i-l 575,82.t. 1,100,561 372,H3 1,472, 70~ 5,718 H5 5,833 ' 4,184,870 :H8,065 4,402,;935 64,385 4,065 68,450 8,028 4,683 t2,7H 676,675 Il l,531 6,456,251 760,412 7,216,663 

25,633,671 30,361,-109 ,'5, 097, 420 48,476,200 

2,571,516 !,561,482 1,075,713 3,637,195 1,570,358 1,147,632 2,717,990 18,477 4,671 23,148 3,450,577 .378,938 3,829,
1
515 849 3,917 4,766 11,595 7,497 19,092 666,422 )) » 8,279,760 2,618,368 10,898,128 ) 

·, 

(ij Au départ des stations de l'État .. - (2) A l'arrivée aux stations de l'Êtat. - (3J Les chiffres entre parenthèses Indiquent la proportion tonnages partiels par raoport au mouvement global de la colonne. 
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Services intérieur et mixtes réunis, SERVICEES INTERNATIONAUX. Servleea 1otérlour, TOTAUX 6EMÈRAUl , - miste• Nor"lee■ intérlc111 

Services Tot:111x All<"mngno. :l.l•nee-1,orrnlno ,t utrlebc-llout;;ria. Fiance 8t1l■■c. Halle. Pay•-Da11. .t.n,;Jcterre. IIIIHllie . Totaull: de# ■Crl'ice■ lutcro0Uouau11:. et lote,·oaUoonus:. miste■
et Grand-DuehO de l.uxcmhonr~ , - oi lnlcrnu&lonau-s. 

NATURE DES MARCIIA.'ll)JSl~S- iulCl'ÎCIII' et Services des 
1

- 
Traûcs Ioeaux Trafics locaux. Trafics 

1
Trafics local Trafics local Trafics loco! Trafics local Trafics local Trafics 

1;:1at scrvtees lmèrieur Trafic 'l'raûcs lncal 'l'raûc Trafic et Trafic Traûe 

1

et Trofic lrèpart et arrzvèe locaux et maruhues , 
1 lllixlc~. Tralie local. Trntlc local, el marhlme réunis. ï'rafle local. martûme rèunis , Tralie local. et. maritime réunis. Trafic local. . t' maritime réunis. Trafic local. et maritime réunis. Trafic loco! (3). Trafic local (3). Trafic local 13). Traûcs locaur , et marlümes réunis. Oép3rl el arrlvèe 

vers l~l:11. 111ari1i111e. e1.111:11·iti111eré1111is{1l) 111:11·iti111e. maritime. maritime. mart ime , (3) maritime. mnrhhues. ,3) réuni, (3). réunis 13). ; cl mixtes (3J. i3) (3) (3) , (3)
' 

· l "" ( I~ .
2, l:)G, ~22 +1-l-,48B IGl,311 57;),82.{ 1, 100,öGI ilï2, H:I 1 • 4 72_, 70-1 1), i 18 U5 5,833 4,IU,870 era.oss J,402,935 61,385 :.,065 68,450 8,028 l ,683 i2,iH 6ïü,675 )) 1,531 6,456,251 7!i0,H2 7, 21_6,663 

-18,4i6,200 Heport , 2:5,G:rn,671 an, :161 ,,o!I 15,00ï ,t20 
,lmvcc (-). 2,/i71 .sts 2 .sct ,4S2 J,075,7Ul :J,6.17,195 J,:ï70,358 t,147,6.12 2,70,990 16',477 .',,67-/ 2.1,148 · 3,.150,577 .J;8,938 .?,8?9,,H5. · 84.9 ~ 4,766 11,595 7,497 19,09! 666, 4:2! Il )) 8,!7.9,76& 2,6/S,368 10,898,128 

l Départ (1) . u.aso 1,518 ~!J l ,5Vi 31 !);) 126 208 176 384 
C 
34 12 -16 3,3;j9 )) 5,150 312 5,462 ))

Il Il Il )) Il "· )) . Il )) ))

1 Sucres et mêlasses 
Anil'ée (2). )) I0,97S . ___ 7,633 Il ___ 1~-- )) " " Il " n 80 37.', !,fil, Il " )) . Il )) ~., " " · 1,734 374 ~8 ___ Il

- 260, 90: (Q.,16~~ 
----- ------ ·-------- ----- ----- ---- ----- ---- ---- ------ ------ -------- 

1

Totaux . 2:H,9Gli 2:?,368 247 ,33\ (D.683) ~·, 151 2H ' 9,180 \0.201) .31 95 126 ,0.003, )) Il· )) 288 550 838° (0. 009) 3,1 12 -i6 (0.05tj Il Il » 3,380(0.2171 Il " 12,88.t 686 13,570 \0.070) 260,218 (0.500) 

---- ---- 
1 Tabac

l üèpnrt (1) . u " " tl ·l!f 30 47 120 167 Il. ' Il Il 1) Il Il Il " Il )) Il 136 )) Il !0-i 139 333 . ))

A~Ti-vêc (2) . Il " )) 22 " 22 .1,2 ~o 62 -IU -/(,l 2!W » Il )) » )) ' • Il Il 710 )) )) 887 133 1,020 )) Il
-- -·-·----- ---- --------- --- ------- ---- ---- ------ ---- ---- ------ ------ -------- -------- 

Totaux . " )) )) 3:J 19 52 :0.(Hll i 89 HO ~29 t0.0051 113 113 226 ,O.ä39J Il Il )) ,, Il Il • Il 1) 8ó6;0.054J • )) 1,081 272 t,353 (0.007) 1,081 (0. 002) 1.353 (0.002) 1

---- " ,. ... j Départ (1) . )) 28,01;6 )) .;, ïOH 1,300 6,oor. 141 401 515 197 Il 107 265,056 12,i'il2 277,568 51 990 1,041 Il 58 60 S ,260 Il )) 2ï8 ,434 15,261 203,695 )) ))

Terres et terrils . 
Arrivie {:?) • )) -~8' :!j!J )) 30,102 ·/ ,J4G 31,247 ä8 167 225 Il Il )) 16,856 91/i 17,771 Il )) l) » Il 1) 985 )) )) 48, OOI 2,227 50,2!?8 )) ))

----- ---- -----·-- ---- ---- ------ ---- ·-- ---- ------ ---- -----· ---- ---- ------ ---- ---- ------ ------- ------- ------- 
Totaux. 318,174 7G, 2!1ii 3!H,.rno (-1 .OS!)) 3-1,808 2,,Ht; 37,25~ 10.Slï) 202 568 770 (0.018) 197 )) 19ï (0.470) 281,012 13,427 295,33!) (3.313) 51 990 1,041 (1.161) 11 . 58 li9 i0,113) · 9, 2;;,110.595j )) )) 3!6,435 17 ,-188 3,13,g2~ (1.161) 720,~04 (t.387) 738,392 (t.324) 

---- ! Départ Il) .· ,, 70i ,, 29,507 28,913 58,,1-20 2,86-i 9,765 12,629 3,746 548 ,,294 23,474 tii,774 01,248 252 849 1,101 6,652 2,401 9,053 · 5,4r.8 • 4,014 1, •. ~91 H0,250 186,247 Il ))

Textiles 
Arrivee (~) . " 6',9;i9 ' 9,US ä,677 ,f.1,8:!!j 1,-106 3,085 4,491 683 483 1, /66 116,443 __ l,,?86 ~~-- 22 58 80 1,527 1,058 !,585 1.1,21_6 __ 46 ' 142,49·f 15,347 ~8_!_8 ___ . )) »

-·-·----- ------ ------ ----- ------ --- ~-- ------ ------- 
Totaux , 189,789 7 ,ti66 l!l7,.Ui5 {0,f).f5) as.css X.i,5!10 ï3,2-i5 (l ,@ïJ 4,2ïoJ 12,850 17,120 (0.399) 4,429 1,031 5,460 (13.027) 139,917 ï2, 760 212,677 (2,386) 27-4 907 l ,181 (1.318) 8,179 3,459 11,638 !f8.978i !8, 704i l.202) 46 {7 .516 ) 4,014 (66.855) 218,488 125,507 344,085 ( 1. 762) 415,943 (0.800) 54!,540 (0.971i 

- - - ---- · l Uèpart (1) . Il » Il )) )) ' Il )) » • Il • ,, ,, )) Il Il )) Il Il Il !09 Il )) 109 )) !09 • ))

Tourbe. 
,l n:ivic (2) . ' )) )) )) " ' Il ,, Il . Il » )) Il • )) n Il • Il ,, 4.2,Q;'i6 n Il 4.2,056 » ~6 ___ )) ,,

---- ------- ------- ---- ---- ---- ---- ----- ---· --- ------ 
Totaux . )) )) )) )) Il Il ,, " Il ,, » » )) " )) » )) ,, )) )) )) 42,!65[2.710) Il )) 42,165 n 42,165 (0,216) 42,165 (0.081) 42,165 (0.076) 

- - - -------- 
. ) Départ (l) . " 2,!,J.i7 )) ,, )) )) Il • ,, • Il Il 9,598 368 9,966 » )) ' • Il Il 3,474 » )) 13.07! 368 13,440 )) ))

Tourteaux . 
A,·rivic l2) . )) 81 " ,,. Il Il Il . Il . Il Il 8,698 5 8,703 )) )) • • • • 3,898 Il Il 12,596 5 (2,601 • »-- ---- ------ ---- ---- ---- ---- ------ --- -------- ------- ------ 

Tutaux . -137,220 3,028 110,218 (O.:l8ï) )) Il Il )) )) )) » )) )) {8,296 373 18,669 (0.209) • ' 1) )) • • 7 ,372(0.474) )) )) 25,668 373 ~6,041 (0.133) 165,916 (0.319) 166,289 (0.298) 

- - 
) IJépart (IJ . )) 16, ïH) Il -!, ï6! 1 IS 4,882 -.. ~. ï-17 ,, 2,717 1,102 ,, 1,102 7,150 75 i ,125 1,919 16 1,935 779 · 22 80! 19,303 Il ' 37,734 231 37,965 )) ))

Verreriei-. . 
,l nive'e (2) . )) t e.soo )) 9,4!16 10,102 20,138 122 1,987 2,./09 476 20 496 \ 2,796 7,543 10,339 )) (5 15 • Il Il 4,917 Il Il 17,147. !0)67 ~~-- ' •------- --·------ ------ - ------ ------ ------ ----- - 

Tot:rnx • ' ~7U,iii8 2!),·119 :105,Glôï \0.SH) u. 200 10,820 25,020 (0.5.t9) 2,830 1,987 .t,826 (0.112) 1,578 20 1,598 (3,812) i 9,0,1; 7,618 17,564 (0.1971 1,919 31 1,950 1!.176) 779 22 801 ! t.306) 24, 220t t .557) )) )) 55,481 20,.t!IS 75,979 (0.380) 36i,HS (0.695) 381,6-16 (0.684) 

---- - 
\ lli•p:,rt (1; . ' " !l2.am; )) -13,9!1.\ 37 .~IO 81.50. i7 ,H/0 34,ï3,l 5~,40• l,140. 876 2,016 '47,069 20,187 67,256 2,136 5,940 8,076 3,677 7,570 H,247 37,618 ,, 459 ·153, 793 !06,817 260,6!0 )) ))

M:uc.h:mdlscs autres . 
· ? rlrrin:e (I;'!). )) ~1,SB? Il fj8,f!)2 61,90:; 120.0.()7 6,672 !3 •. 987 30,659 2,278 1,158 3,436 ~-~6.71~ .!.t. 130 68,844 l ,/J69 3,05/i 4,124 ___ 1,966 3,801 5,767 G9, ,161 566 )) 186,818 ~~!!!_ ___!!!!_2,854 ___ » ,,

----- ------- ------ ------ ---·--- -------- 
To1a11x • .t,0A2, ïGI {iU,232 1,581,,093 (12 660 102, 186 ~)!),,ità 201,601 i-1,-122) 21,3-12 58,721 83,063 (1,933) 3,418 2,034 5,452 1!3.007) /93,i83 42,31i 136,100 (l,527) 3,~05 8,905 12,200(13_610) 5,643 H,371 l7,0U(27.7HJ 107 ,009{6,877) 566 \92.48-ii -159 (7 .615) 340,611 222,853 563,464 12.886) 4,927,60-1 (9,478) 5,150,457 (9,237) 

1 ' ---- 
,: ·, ! llcJ>:orl (IJ . )) 2,308,HG )) 498, osa 2!9,~30 728,213 1 ,12-1,031 .i,,{j, 258 1,541.292 H,003 1,539 13,442 4,037 ,4~5 319,157 i,85G,582 68,777 H ,872 80,649 19, U7 14,734 33,881 754,461 ,, G,004 7,020, i3• 993, 790 8,014,524 » ,,

1

Totaux • . , ' iir,•irù (2;. )) .1,J0:!,000 Il 2,6i6.0J,ï ~5,1112 3,8:H,157 __ f,[j78.ti58 1,176,878 2,755,536 22,027 6,445 !8 ,472 3, ',;.12 • .f64 41 i,N91 4,0G7,055 . __ I .9,0 ~!!_ 8,985. 15,088 12,556 !7,444 801,fi86 6/2 )) 8,738,090 ~. 772,757 Il ;510,847 ___ Il ,,
-------- ---- . ----- ------ ------ ------ ------ ····-- ----·,

Totaux. ao,s2a, 120 5,410,.Uti 3G,2~H,tiï,ï a,-174,!HIS f ,3Si..aï2 .t .sss.aro 2,702,692 l,5!H,HJ6 4,296,828 33,930 7,984 41,914 8,179,589 73.t, 0.t8 8,9(3,637 70, 7!7 18, 91 i 1 89' 63! ; 34,235 27,090 61,325 1,556 ,ó4i Gl2 6,004 15, 758,82~ 3,766,547 19,525,371 51 ,99!,899 5~1iJ8,9Hi 
' -

{t} Au départ des statlons de l'ttat. - {2J A l'nrrivèc aux stations de _l'État. - (3) Les cniûres entre parenthèses indiquent 1:. proportion des tonnages partiels pnr rapport ut ~ouvemcnt global de la colonne. 
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N° XXXIX. - RelP-vé, por coupures de distonee«, d,, tonnage des grosse, 
marchandises tturi] ?l" 3, clt(!ryes com7)!ète.,). ainsi qtte' du nombre de 
tonne!;-kilomètres. - Année 1913. 

. Coup11rP.S de distance$ .. ·ronnes tr:,11sportéc11. TonnP~-kiloniètrei (t).

Kilomfl r•·~- 
1 4 -lO . 6,64-9, l'll · 56,570,386 

11 a 20 . 1'i. 07 4 2m 78,650,395 
21 :'l 30 . . ,,o;~.6:, t03,8i8,764 
SI ;i .&(). . •• . -L3ï-ï,2fä t~:.,S9'.!, t'!ï 
. u à 50 . "· tt0,541 111; .450,orn 
51 à 60 . ,l, 166.660 '!31 , H9. 630 
lit .i ïO . . ;;,fi6z,U7 · ~:i5,M7,ti9 
ii i:i 80 . . 2,39.&,!Ur> 180,818,318 
81 f, 90 ., 3,100,985 ~65,13-',':!18 
91 à 100. . :J,36i,742 fl:-$;83i,86i 

101 â 111) . ':!,656,li51 2 (l,!i>;i,Oït 
11 t il tiO . 2,0 .• , ,'5:.i 235,788,055 
12\ à 130 . 2,515,{HH 313,610,156 
1iH à Ul'I . 1,0~,351. 145, 1:Xi,561 
1i1 à sso . 1,022,9:16 1,18 ,8,10 ,008 
1~1 à 160 . t,'N5,599 201 ,46ä, (1.45 ·
161 à 170 • ·. :!, 9':!t ,5112 .&~3,516,856 
171 à 180 _. t ,2,s,IIB, 218,787,777 
181 à 190 • . . l ,37Ó,5:!7 !5-i,195,659 
191 à 200 . . _.Ol ,"81 iS,489,536 
!01 l '!10. . -'lH ,~7- 08.9;î7,901! 
!Il à ~O • . . 5!1,~6 112.~.503 . 
'Hl à~. ;i75,0l7 l!\l,666,~ 
23l à'!'°. - SJ'!, 7!0 78,3:.3,ii60 
Hl :i !50 • 'M9,4{6 66,Ut,6'!8 
!1Sl á '!ISO , 1,91',~t "89. {6!,671 '
!81 à !70 . U0,38~ 37,!71,&87 
'!71 à !80 . . 77 .0!5 2-l,'li0,388 
281 b 190 . . 3!0,881 91 ,6tl ,:S!6 
!91 ~ 300 . . 11,977 3,1139,204 
301 à 311) . . 90,-674 3,339,807 
311 à 3!0 . . . 51,193 16, 18!,96! 
3!l • 330. t.l-6,410 79,~5,4511 
331 ., 34-0 • . ,, 11,680 3,918,U0 
3" à 350 . 1,874 6+7 ,467 
3:SI à S60 • . . 10 5, !S5fl 

Tonu~. 61,,tM,551 · ~. 290,467, !1' 

Parcours moyen d'une tonne: 86k,1. 

(() Ces nombrrs 0111 ~•ë ob1e11u1 c11 multiplfotnl les noml,1•u de 1O11nes trau110rl~n r~r la l1111f111eur moyenne d~· 
•h•qae c:eupllrt. 
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N• XL. - Colli1ion1 et déraillmu,1t1 

Résnu exploité par l'État. 
; ; 

CAUSES DES COLLISIÓIS 
-
\'OIL IIUT2Rlt-:L ROULA,''-T.

.;, ~- •• ..!. •• 1 ., •• 0 • ',.c- •••• .. .. :, .. to - .. ~ :> •öö .. .. : •• '!: "::t -o 
IÎ •• •· ••••• E :> - :, . .... :5► ... : ... ::>"'- ~! a . " .; ....•• ... :•~ -- .!! ... .. •• Ê~~

•...•
"f M 2""'~ ►;:, C ;:: ei-;; &.,, .. - .!:o ! i •• :r 0" 

....
-! tf: ~~ -,:,_ ., . :, ~ 0..r.) .•• 0 p ..., :s ecu !!~ ;'~••• o· -= ..... •• .s.:•• -:: .•.. ~ ...• .. ... ,. ... .•. •• e ••••• .. -:::: .. ,,_ 

:1 Z.!!>

I]
0 ••• !;- ;;~: ~== .. .,,. ;:, "' •• .c •• .. ...... .•...•• NATUI\E. .. . -~ ., a Ï; r;.s 8f .: •• J~~ "' • ": -::i . = .., . ..! ••

:i •••••• . 4' 0: .0 !! . ... .:: " .. ,. . :::, ... o.., . 
·11 "' -~, -~:, ...- ., .. •• ., .. "':..Q -a.2 .. .. .. ;; el ., .• . C •••• ! 
s : ... --- . i~• :::, H .. " ::,-i;; ,:,,!! - .. ., - ...a.~ .. .,. .. ., s·z - .. d"'C ~ :!E -~s •... :, i::o • ••::, ~ ,,,.o .•• c. - 0 •• E! • •• .!! .. .. o- :i •• 0 " .- •·--:~.; ~~! ,..., ,.o = •••• •e• a,!'; ;; "' .. l!i ►,;0 0 : r~ •••••• "::! •• ::, ! ..... g'g~ a..•- .. ··- E •., .. .... •--.:1 'i "a .•• ••• ., !=~': ~d11- .: f-,:, ,::-.:> ï: •• ~ ~ . "

"" .. o-., : .. ., !.g 0 .,- :, i.:. _,,._ •••• ... - •• -c, -'Id ::;-.; ~ o P-o... -o-t :I~~ -:i ••• ,.. ~ .,...o ~i .; =~·= ·=- .!! < li: :1 •"'3 .•.- .• .. .a- .!.! •• ~-= .,:: ,.._ . ·~!-=~. ... " •• ~ "' C •• R •• 
,: oJ: ."lt ◄ :1 ~ :: " ... &j= o- p •• 0 ., ii ..., ....

.; •·- .•• = ·- 0 ·;·; - .. ... , ;:: .. ..- • •• - D :! 1- f! ~ -p :::, ,.o ; .,,•- "-•·- • C • .... ~:= ...... -· ~ = •.c:; o• • .!: 
. .. ► a -< ::, ïi~ .§ •... -< -< fl""C ~ ,,c '"' > .

\ til 13. , • , ) , , , 
" • ' • • 6 us 

1 Colli,ioH ans: 1l■tio11s '
/ t91!. . , 1 1 • , ' 1 ,. • • t • 13 " ~! ""· .. ' - . , ' , • , .. • , . .• 1 1 

1 Collltfom a1n. .btruraL10111 • •lit!. , . . • • ' • • • t 1 • J • • , ' t 
'

s Coll~ioait •h lr.!Dt ■e,§UÎ-· ! ,.... änDl 1ur la m~e TOie, e11 . ,. . . , • . J • . 1 , , •
d1llon Joh HIie sro~ée 
par la llig11a111 "" es ..
1laL101u OIi des bltur«- UH!. . . J . J , J .• • , , • . J ! 
uo-. 

' 1'eneo11\rell d■ tralu mar,. j""· . . • . . . 1 J ,. • , J J 1 1 ..
ebtpt en sen• lipp~, e11 1
debor.s de la 111~111e :ii:oae. 

ttli!. 1 ' . . • , 1 • • 1 • 1 • , . l ..,.. . . . • . J 16 1 t • • • " • •
s CoU.blonsl cmlre ln parllCJ 

d"an menie lt1la, 11ar 1ai11 
de rupture d'aUelaget.. tl!!!, . • • ' • 5 , , . , • • . •

6 c.111•,u" plóoi,or,,.,. ! 191,. . 1 . • • 1 • • • , • • » • l 
de~ wasons du aeniec de' 
la ro11&e o■ dea wago11a 

" l!cb■ppû. · 191!, J • • . • , 1 J • • • • >

l'°" . ' ! • f 1 1 ~ 5 • 3 » 1 8 t9 1 
7 Dér11ille111en&a dan• 1111e NA• 

lion où le lr11ll1 a fall 011 
doit laire arr~r. l9St, ' t 1 1 3 t ~ , 'J t ti •• , 

8 °'""'•m ••• ., .,., •• .,,. l ..... t , f ! 1 ,. 10 1 • • ' 1 " 1

ou d■1111 une si.Uon oil lt 
lr■în na doh pns fai.-c 

•• 7 1 2 " i Jarrjl. tDI!. 1 !t ,. 1 1 • t 

- -- -- --- --- - - -- -- -- -- -- --- -- 1 , •.... . ! 1 3 2 17 IS 1 0 • is 8 i8 :!3 
lin5cmbf,. •

lil, .. 8 t 3 f 1 6 10 3 7 • 6 3 30 lt 

{I} l1011r 111111Mi11'8SI l t911, 11w 1n11u• XLII .. 
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dt train&. - Accident• tk_per1onnu y 1·tlati/i. 
Années 19{2 el •rnU.

ET DEIUILL[Mtltn.

EXltCCTJ(>\ OU ~EHVICE. 

NOMBRE 
de 1:olli~ioiu 

e1 déraillcmen\3 
en g~11tr'll. 

~-ç,;; ~·....
.Q •• 

E" .....
;i,:

COLLISIONS H DUIILlEIEJHS 
AU!'IT FAIT l>F.!i YICTl■ES. 

PERSONNES .ATTEINTES ('} . 

. VOYAGEURS. AGJ.:NTS
Ill L'.1.lllll~ISTU1101. 

,..:

ï 

3· 

! 

) 

1 

7 

t i 5

2 8

t I i9 

6

7 

•

fi 

7 

14, 

1 J' 8 1 ,

.•. 1 ~ '

1 1 •

" 1 t)

!• . 

I 1 • 

9 1 ,, 

J 1 •

1 1 f 

ä l 28 

, 1 Hl 

121-U 

3

37 1 äO 1 16 80 

51 1 ,5 t 20 I • I ~ I 88 IH 71 t

'il 

2

21

1 1 • 1 • 

6 I 2 1 1 

, .....

t7 1 .40 

t 1 • 1 76

1 1 >

7 1 • 

• 1 • 

2 1 • 

ss 1 70 1 11 1 • 

62 1 97 [i6OI 6 .1 19 

i 

6 1103 11001 1 

s h 1 ! 

? I , I 16

i 1 1 3

•
, 

►1 • 

Il • 

.. , 

u • 

, 1 761 1 

>1 ) 

31 t 

,...
Dl J

H i 

• 1 61 • 

J 1 !Al • 

51 • 

13 I 30 I H 

7 

~ 1 to I rs

3

13

» 

2 I 10 

' 6 

, 1 Stlf tOI I08 

t I dl1t8!101 

••

JI • 1 • 

IJ 41 5 

21 'JI J 

1 1 8t l • I 81

)1 21 2 

t I tOI il 13 

JI Jl. 1t 

:SI 11 6 

• 1 11 IHSll'U 

• 1 71 t>I tt 

51 ,, 3

99 1 1701 •ti 1 1 l 163 1200 l3MI 7 1 -4! 1 30 1 711 1 8 l~~l230W;5 

~8 ltOOlt58I ;5ö 1, l 3!S I 02 ltiîl ~ l 26 l 3-' f o~ 1 :!I 61l1!8h8g 
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N° XLI. -:-- Accidnds au~ pe1·1Joii111ts dus à d'autres cau8es qu'à des 
colti8io111 et à des dé,·aîlle111e,,t~ de trains. 

&nnéu 191:S. 

Aeddenti ~:tclu. Accidencs AcdJenCs. ! s!vèmeill ati1it · 
buës il I• !:luk auribués ti 111 atll'ibués à Jes 'des personnes défauts 

1

aue] nies. < lin- r.ute 
prodeocc, i111- d'insllllh1tio11 

K~s~:!1111.1. pri\vóyance,clé• 1lre agents 
ou 11 desfaut de pr~•• 11 - 

1io11 et lnfrae- de JMccluosilé, 
NATURE OF:S ACClDENTS. tlon ou règle- l'adml- dumc111 •le la ~o- 

lice . 1lu c 1e- ni'str1tio11. maréeiel. 
mius de fer.) 

,.

.; -~ .. •• '<1J -4> ..,,
<h C: .,, ,:,: ' i" i:; "° ~,,. ""

c:, 

" ,;, ..•.. ; •• C .; ~ 0 s .~ •• ., .0 .5 ,r, "' ;s ""' ~ .., "' ·;;;Cl ; ö ., ·;;; ö ç. - ·.; 0 ::, .•. 0 ~ "' ,: " :;, .•. 3 E-- s .a ;-ia E- :ê l'- Ei5 i,,,ë c 
""

r::
0 e· ·o 8 u . c., u 

·•

1
A- •1ttet•••.. ••rwea.... aas: we:,■- . . 

pal'II t .•..
ï

1!:11 dr.sée111lai1t d'un train ou eu :r mnntant 
9Zaux station& . ! 5 7t 78 , . 15 t5 . • t ) 2 5 86 

En tomhant ou eu sautant d'1111 train eri 
pleinf. VOÎll . . 3 3 6 l'z • 1 1 i , , • 1 3 ó 7 iZ 

'En clreulant à l'intérieur _tle1 staüuns. il li 7 u 1 , 1 • ) , • ) 2 3, 7 12 

Lors ~e l:i fermeture des portlëres. • • IU 1U ». • :H 34 , 1 . ) J • , U8 14f

Dans d'autres circonstances. " , tt6 H6 , J 46 46 . 1 t t • t Hl! ifö 

ÎOTUII, 7 1t 31-' 
,,,, .

J 96 96 t . , • ,i, fi 410 ,,1 

'
B, At.eeltle•t• ••rl'cn.,.• • de11 pen••· 

•e• "&ràa1~re"' au 11erw l•e, ■alrea 
11■e dea Y■-,■11111r• : 

En traversant le rallway l des passages à
3 il ! H niveau garllé■ • . . . 1 i 1. 9 ~ " i 7 J • t ~

En traversant le railway à des passages à
) .. 3 1 18 niveau non gardés. . . • . • • u 3 1 18 • • , 1 ) ) ,.

En circulant-dans les rues, places ou quais 
:; roù esisten I des voies de chemins d~ fr.r. , ~ • ! 1 5 J 3 t 1 ' ) } •

En circulant dans les staüons ~ » 1 ':l " ) ,. • " J , J •2 , • '- le long tic la voie , 7 IS ) i2 , ) J • 1 t » b 'i !i , il

Dans les op~rations de chargement et dr. 
déchargement 011 e11 aidant aux ma- 

tt 31: nœuvres . . 3 ~ 8 18 ) » u 14 • ) » , 3 :5 
En d'autres circonstances . . 1 , s tl ) • 5 ä • » )> , 1 • 8 8 

lvr,·~&e, foli1•, suiclrl«. . . . n ' , 49 ' , . 1 . , • > 47 ! ) 41. 
. 

'l'oT.l.ll'l, . i4 24 '" 1131. Î t8 + ) , • 76 3t ~ U( 
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NATURE OIS ACCIDENTS.

.\eeidèni, e~elii'~ ·J . b A . I · : ' . 
~iw-en,er,I il°ltri- Aec, ents 111_ é- eeu ents 1t1~1- 
buës A I• (aule · renta au r.ra- bilés à ,de~ dé- 
d~ age111s 111- vail spéci,l_dc, faurs d'fosi.1111- 
temts. </mprn- ~gents el qu'1u- lioa d'oulillagel " deaee, 1mr►1·é-· . . • c..n1:■■u . 
voyance, défuil eune me.<ure ne ou il des dëfec- 
de Hi'écaulion cl pourritit guère 1uosilé; du 111a- 
\ntriietl~11s · ~ux prévenir. 1ériel. 
lnSIMICIIOII,<. 1 

~ ,,:, .,; ..~ '4> -4) . l C 
,:; ..; ~ ,,; C• ~ C

~ -! C g QI- ijl ·~ •• Q ... .,;, ~ 'E ... ·O -~ .!l 
~ • ü; 0 '!! : ·;;; ~ "'~ ~ .s :::i C, ~ .: ~

-= 
0 = ~ "' Q:"" = ~ :il ·F- ...

E:. -~ ~
C "' ,:: =0 0 0 8 G u u 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
C. .-eelllc,•'- ••r·n,•- .••• -se••• 
•1•A•al■l•,ra&I-: 

t• »,.,., l•• 11at.io,o : 
En s1: lro11\'a11I sur iles véhiculi-,5 en rnnu- 1 1 1 1 1 1 1 1 1 ' vemeut et en s1: heurtant ainsi à 11';111- 

Ires véhicules pl,îeé! sur une voit' adja- 
cente, ou à 1h,s obsl:1ch:s fixe •. • - • 1 41 'I 131 ui 'I ., • 1 ·1 11 l 1 "I ,, ~1 'I t3j H 

En passant au-dessus ,!l!s buttoirs, 011 
en s~ tenant sur ceux-ci 111:ndanl les 1 • 
111:in(tUVrt!S • • • • . . • • • • • • J 1 ,1 11 11 ,1 •I •I ,1 J 1 »I , 1 •I >I , 1 · t 1 t 

En ueseendant ou 1,n lumhant dt véhi- 
cules en meuvemeut ou r.11 y montant . 1 51 • 1 ~5! 281 11 • • I 81 91 ~ 1 • I 21 21 -41 , 1 351 5~ 

l'ri;; en Ire les buuolrs r.11 passalll ou eu ■ , , , ■ , , , ■ 1 , , , ••. 

~ trouvant entre des véhicutes, en 
,l~hors des np,ér;1linns .l'uccrocbage cl 
,le dfrrod1a1~c , .. • • • • • • • 1 tl 11 31 -Il ,1 •1 •I •I ,1 »I "' »I 11 ,1 äl ~ 

Acci1l1:nts survenus eu ,l'~utrc~ circen­ 
stances, occasionnés ou aimr;l\'é& par le 
ilé111acr,inr.n1,le véhicul<-s ..... -110121166197131 31 i9j 251 JI 'I 11 tllöl :UI 8Glm 

Accidenl.s li1falpe111.l.-111ls de toute mise 
en moüvement de véhlcules cl surve­ 
nus 11111,tanl les opérations ile charge­ 
ment, 1IP. déchargement ou tic trans- 
hordement cles mnrchandises .• - • ( 'I •1 UI 111 •1 •I Ill Hl •1 'I 11 il •I •I 231 ~~

i\cchicnla indépr.n,lánls ,le toute mise: en 
mouvement 111, véhicul-s et survenus 
,la1,s ,!';iulrr.s circonstnnces • 1 •I ,1 531 Ml ~1 ~1 :!OI 201 li •I il tl 11 ••I ~<Il t>~ 

ToTAUl •

:!• Da111 ie, atetlers . 

F,n sr. trouvant 5Ur ,1e1 véhicules en 111ou..:
1 1 1 1 1 .veinent el en se heurtant ainsi à rl'au- 1 

1 res véhicules 11lacés sur une voie adja- • 
ceute ou ;1 tics obstacles filles .••. , l ·"i . i "j 'I • 1 ~ 1 J 1 •j ·1 ï "1 'I • 1 . , ) 1 ) 

Ai:cidents survenus dans 11'a11ln•s cireou- 
stances, occaslenués 1JU ,1{mravés 11ar le 
M11l:1cemenl de vellicules . . ' . 1 1/ •I oj 11 > 1 ••• 1 li 11 , l 11 •I »I Il •I 11 ~ __ ,

TOT.iUJ, • 

t• E11 déi:rocha11t des vêl1ic 1ûe1 • 

5- ,{tl-'"i" par ,te, vchic11l1J en 111ouve­ 
men! e,1 faisant ie .se, t1iu tie yanle- 

, burrièr» .....•........ 

6• Alleinll par dt, véhicules en mow­ 
vemefll en f 'aùasu le aerfJIU d, 
gard•-ro1d1 , . . . . . . ... 

1
1 

1
1 • I 

1
1 • I · I 

1 
l 

11 ) 1 · I l 1 ·1 l 1 • 1 f 2 
~I ~1 i~I R·•I ,1 1l 21l ~21 ·1 ·1 ·1 ·131 al 9ol11>i 
21 1 j ~oj 251 •1 ·1 ui ui •1 •1 •1 •1 !l 1 I ~.~1-1ï 
, 1 .1 .1 ,1 ~I .1 »I .1.1- ~! -l .1 il .1 .1 ,

,1 11 31 ~1.1 .1 ,1 )1,1 .! .1.1 ,1 il 31 si 
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!«hlUl:J exelu- ' 
sire-ni allrl- 4eddents ••l>f- l!.rdJe111:i1 aurl- 
b11k à I■ fao~ rc■ts ■fi Ira- buéi à des dt. 
des agents • rgll ff)ttial des fa11Ls d'illllalla- 
lt!i11U. !lmpru- . ., d' Ill 1 .,. dtnee, impr~- ap;rnla tl q11 ;tu• •• on, out ap;r r,11~,u1.1. 
-royai,ee, d6rau1 cane aaeture 11e ou il. des ildfee- 
de 1•rt~a111io11 el pourtail gu~•e tuosll~s du ma- 
(•fr■tti~n ~•111 prtre11ir. lfrirl. 
J11Jlruct1<1f1,. / 

~
I' - -ij ~- ~.••.•. -c, ~~,~ • S:: • C 

~-,q,, - ,,; ~ -= .. . "J) :;; 

~ ~ el_ 11~ ~ " "' :, .2 ë .;L ~ .2 .. .: ~ë ~ •,n--'AWII)

~
::: "f!,l ~ C~ ~ ~ é"' ~=~~~= :-"' ; t,-. = - s::: :,: 

o e 
G ~ u 

,• Car1lt11 t:luzryil ''" co11trf>l~ tles c~r,- 1
1

1 1
1 

1 1 l · I 1 1 1 1 1 1 Il
pon,: !Tombés d'un lr;.1in en marche en eurran: 1ou en ferrn,lll t nue portiêre, en sortent 
d'une vouure ou d'un four1on, ou en 
y entrant .. • ••••.•••• ) • 4 •• , l • •• ., 1 " > • > 1 • 81 8 

1:1,.s..<és, sana chott, 1lans les mêmes cir- 
constances . • . . . . . . . . . " . > 1 1 1 • • • • 1 > • • • 1 1 i Toml.>ésonbleslés e111l~sct.111l.111ld'11111rai11 ••a 011 en r œonlanl aux station~ , • • 1 • ~ ä t • ' -• • • 1 . :t 5

~lltints dans ,t•autre.s circonstances • ) a 1 ., t • • • ) p J , ' • -.1 

TOT.it>l. Ill·I 71 sl_>J _ _.j ,1 41 ·I · 1 -{ • 1 1
1 ,1 l11 t2 

S- ,tulre1ag~P1l1tlttt"ait1s ;tf1ef1-f1arile$, 
gartl1Jf-ll<1(!a!Jt1•• mac/1inisles, chau]: 
fe11rs, de., 

Toruhb «l'un lrain en matche ..•... 1 '.!I tl •l 31 •I •I li 11 •I •I· ,1 ,1 21- 11 li .t 
.ltleiuts en se heurtanrä des obstacles llles 

Atteints en se heurtant à d'autres trains 
l)U vëhleules • . • • • • • . • 1 ~1 2l 151231 •1 Il ;;(;t ;;,1 •I •I >

Tombés ou blessés eu descendant 1l'u11 
train cm en y montant aux stations • • , ::! ~ 5 , , 1 li 11 ,, 1 

Uleinls ,lans d'autres clrconstauces 

TOT.àUX. 

Il 9" ~(Joni$ «ueint» e11 del,orHl11 toul ser­ 
erce .

E11 descendant ou en lomhant de vébicu- 
lcs en mou rement, ou en y montant .. 1 8 

Atteints par rles vêhie11les en mouvement 
en circulant sans nècesslté dans les voies. 1 , 

.l.cci1le111s divers 

'J'OtAIIX. 

. .111 
'

1 O• ÁrJtm 1, aUei IL,s en rëJ1ar<mtleu1oic, 
cm bdlim,mt, : 

Par des vl:hic,1les en mou,eme•1l, en 
"eireufant ou eu ,~ tenant dans les 
voies ou près des voies, pour de! tra­ 
vaux à effectuer- aux bâtiments. voies et 
dépendances • . . • , . . . 

Àccidenls divers occasionnés ou aggra­ 
ves par le mouvement des v~l1icule, • 

Accidents i111lépenda11ts M toute mise en 
ruou.-enient de véhicules . . 

Touux. 
\I• ,1y,1il1 d'aufres ttdmini,tratio1u : 

Poste·,, lélég-raphes, marine, etc .•• 
Agenu iles stauons communes . 

Touu;. 

t;118f.111hle puur le lilléra C 

• , H !>I ;11 • 1 • 1 11 l l , 1 , 1 , 1 ., • 1 ,., (SI f

.;1 ;j 5 sr
ö:i

-r· 
,.2 " 

5 ' ~ :'iK 04 

ällll sj1:ii;j1~0 

1

,l 1, ,;;;. , 1 • , • Il f 

,, ., ••• , ., •l •l •I li •

101 10 Il ~I tl. 

..• 8 

• 1 • 

11! ! 

'-i 

10 

13

Il !r.!i

13 .• ;j 2~ t 1 1 • • • • • 13 .! ~ 'l':l 

'! 5 l 8 1 1 1 1 • J • • i 6 '
g

1 '! 3 6 • . " 4 ' 1 • • 1 2 ï 101 

ml 111 °1 001 ·1 J 1 ~1 51 ·I ·I · I ·l'°I 121131,1 
'l'ILI, l . '~.,,,.,1~~+ 
1 j ·•1 Î , • :? :? • • 1 I ,1 1! ?li 71 10 
21 ~1 ~1. 111 ·I ·1 11 11 ·I ·1 11 1111 ~1 °1-;:îll 6013:!0lfäillt7511801 •I ·I 91 lllï6166,~04,646 
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· 1\0 XLII. ~ IJénombre111t1it dt~ ciccicknts de prrAotmex dtp14is 1835. 



A

( · 190 )
N° XLII. - IJénombremtnl dt1 acci 

Voyageurs.

Cln:ulaiioii 
imprud•ntè .u~ 

la Toi• el 
da.11111" 

·•,~lio11,,1n,-er. 
aè.-dea 

P~••áD►
vea11, tic. 

um
à

18,,18
18.{9 
à 

1856
1857 
1tfö8
1859
't860 
t861 
186i 
1863 
Jtlô4 
1865 
1866
1867
1868
181i9 
-1870
t8ït 
1872 
1fH3:
t8ï4 
187:i 
1876
Hl77 
1878
187ll 
1880 
1881 
188t 
1883 
l~is, 
188!)
t8!l8 
1887 
11188
188!1 
1890 
18!)1
1892 
1893 
1804 
t8!l5 
tff96
1807 
t8!18 
HI\Hl
rnoo 
1001 
IOO~ 
l9tl3 
1904 
iOuH 
1906 rno1 
1008
1noo
1910 
i911 
IIJI 2 
i913 

1
13 ifi ♦

595 
625 ~ ·
à î 
71ö
7 j:'} • , t 1 • 1 t 1 l 11 18 1 ~ ~! 33 9 Il 
i46 • 1 • ::ï , 4 -' t ~ 0 il Il 25 3-' 15 10 
746 • 6 • , • 6 6- t 4 15 18 13 ~':! 35 10 Il 
7,li J • • , • t , • 6 5 il 5 !!7 3~ 8 12 
·ao • , 2 t 2 1 5 , 5 9 s::; o 40 '° 11 t'.! 
749 • f t 3 t -' -' , ~ Ij :50 12 3! 44 12 7 
740 • 2 1 -' 1 6 7 t ♦ ':!O ':!:! ~ 1 '!9 50 9 6 
7'9 , • 1 ~ 1 ;i 6 , » 30 35 30 ~5 65 i i 
Uil , , 2 ~ ~ 3 5 t ~ 46 1S::! -'6 ai 100 ~I 15 
190 , 8 l 7 1 la ltl 2 14 ,i2 se .U 80 l'M 20 l9. 
863 , , ' ::ï 5 3 B 6 , ~ 33 Œ! SS 0:1 9:i ss 1~ 
863 1 12 • 6 1 18 19 i. 9 29 M S1 65 9.t f9 18 
863 , , 2 5 2 5 5 , 2 '1 :SS 41 1>3 94 !'! 18 
860 1 , 1 2 1 2 3 • , ':l3 36 :!3 56 59 2:! '!61 · 

1,,i2 1 7 i a ::ï 10 15 2 te 3~ ,._, ·,o 60 100 41 3:! 
l ,470 ; l l ~ 13 1 !l.i 'lO ä 1" :S5 89 60 f05 ' 163 30 :!5 
1,8W 6 20 5 8 0 28 37 , 9 78 11:!8 ïll l:'>7 '!!5 -iO 50 
1 , 029 >. '3 0 8 6 51 57 6 ':!~ 60 1t 7 66 130 205 36 .• ~ 
1,960 • 9 ä 9 3 18 2J J '.:!6 06 HCI 70 156 ':'?06 ~ !!1 
2,053 1 :!G 6 16 7 •2 -IO , 13 ;S9 U7 ;;9 'HlO ~19 49 41 
2,tfä > U l 12 1 ~6 ~7 1 'i!S 64 tt::S 65 158 203 30 30 
2,44, , 9 2 s ~ 17 to , 20 :;; 133 5ï 15:; 210 .J2 se
~,655 -l 57 8 . 17 12 ;jJ 06 !'i 25 !S;j 159 90 184 ~74 3'.:! 1(1 
i,702 , ~~ 6 46 6 U 80 5 53 10~ 280 !05 5:iO .U4 ;:;4 -'O 
2,841 ! ·;;s o 52 11 110 121 . , 54\ 12, :;u 12s 450 5~ "° -iO 
~.sm; , 20 11 5ä 11 75 su :i 34 rno 5ï9 , u 01s n; 36 s3 
3,0-15 • 5 7 63 7 60 i5' ':! 31 !U 40:1 86 .t33 519 35 iS• 
3,100 , ,1 9 41:i 9 7'! 81 t ia ;o 'WO 71 525 5911 ~7 ,H 
5,U♦ , •t ;S 26 5 67 7:! 1 !i 63 315 G4 S-i2 ,100 â,i -15 
3,171 l ·5 S -10 3 43 -l6 2 :!O se ~l)'i 58 317 Sï5 5~ 2i 
3,188 , 1 3 ,s s .u "' , 1,t. -11 5öO ,., a61 -105 ;;4 47 
5,198 , 15 7 -il 7 5,1. 61 , 15 58 315 ;i8 5'i!l3 58.J S.J -i5 
3,207 l'i! 136 8 .t,l ~0 180 200 5 28 fü_j 61S3 58 681 7:)11 38 ~ 
5,220 , 6 6 6::i 6 71 77 2 51 60 .7,U 62 ïi3 83::S 50 5:i 
3, 2ti , 'i!6 12 59 12 8~ {lï i 30 63 800 u, 830 89-1 35 ,fö 
3,':U7 i 74 4 ss 6 127 l:S3 , 5ï 48 766 .J8 803 851 :?t 50 
3,2ti0 > i6 7 56 7 82 80 1 -i,l 47 7-i6 -'8 i9() 838 ::n -•I 
3,26t> , 16 6 65 6 8! 87 1 :!6 .35 802 56 8:28 864 so .j!)
3, sro Hl l2j O 71 23 l!l.4 '.!19 S 45 40 902 ,l!j 947 - OY¾ '!6 43 
3,50:! 1 lt6 5 68 6 f84 rno t S;i 51 1,043 5t l ,(IÏI\ l, ISO 26 41 
s,311 • to \'i! s2 12 si to.i 1 ;:;s ,s 1,o::t2 44 1.058 t,t02 2s ut 
3,605 • ~8 JO 118 10 166 rn; 1 ':16 ,U 9011 43 93~ · 9i:S 19 aa 
4,011 25 :U6 l5 137 28 083 lll 1 iO 50 !,Ui 51 1,'18i 1,3j8 59 03 
-i,031 • 356 7 U7 ï ,185 ,go ;; 71 -'6 1,OH ;;1 1, U5 t, 196 öl 1H 
,,0-20 • ~ ~ u.5 , 195 :102 2 ss •6 9,a ,s 084 t,o;;~ 2;:; 57 
4,0jl > IU 6 ti6 Il !!OO :'Wil 2 59 Jt 859 ö5 !l18 931 25 ii 
4,0:H , 101 ♦ 206 -4- 307 51 l » 5.'> an 833 30 688 718 24 ;j4 
"4,008 3 HH 3 2·.!:> 6 -3;', 583 1 6R !8 800 ~ 'i~H _ 71$:i 21 s:; 
-4,010 , •• : 6 ~äl 6 51:2 318 1 68 40 611 ,I.I 679 720 20 6i 
.i,050 " 75 7 2.(,i 7 ~19 316 , 97 .t5 $09 -Hl i06 7:fü JO 88 
,l.,OU 1 123 ö 301 li ,~J 417 1 ~7 fl6 -163 Gl.i 520 586 Ji i8 
4 ~83 .u ï:SO 3 2~1 ii 1,001 1,0l~ 3 71! .li .tS5 "'' 513 ~fSï S~ ïO 
.t 319 • 2i'2 6 2~3 6 465 4ïl , 159 .('.? ,i!i4 -!:2 :.il3 555 '!~ 8! 
.j.,32D 1 ,rn lO 309 11 5S5 300. ~ 64 6·• lJO 7i 49,, . ti85 sis 'ii 
4,330 • 12f 11 2ii7 I! 388 400 -i 6:S ~8 -HO ~:1 t,U 500 2R 61 
4,,H8 " t':17 0 321 !) A,JK 4~7 2 60 70 485 i2 :SHi (Ili 45 69 
,,338 t 365 i 421 8 78• iSJ! 7 H 76 /)7rl 8S 6,2 a:; '!9 6! 

127 5,1129 '!f!i 4.0J8 410 l(,~Oi 9.:211,{I IO,I 1,XtJ :2,0111 13.b~~ :;,0:5,3 :!5,;n2 '!lL~~;j 1.677 i,U~ 

20 

49 

10

5

-l3 

i6 

14

7

63 ii 

4

4U

78 

1 rs

187

161

68 

19 

ä6 

(') Non eem 11r.l, 1~~ ligne~ rachrlé,s ~11 l81Hi,tn 1897, en l !•07,cn IV08 tl en l 91~.111s1i lon«lcmpsrru'ell~s 11111 tl~ uploitées pour comprede l't'.1u1. 
Il, Po11r l'n11née t9l3, I'annexe :XLII donne tes dé1qfü circo111IRncltaat1 &ujtl tie• 1ecldtnts- 



A
( i9t ) 

étrangèn,s à l'Ad•Hllitration. · aulre1, •
,.ue •• ~,. ,·•1•"~"'''"• NOMBRE TOTAL THAJNS-

TRAINS-
I.ILOIIIÈTll1$. 

hre-.e, HS VOYAGEURS 
Tet&L. llLO/dTHS, - folie, suicide. VJC1'1MES. 

EMBARQUÉS, 
- VO'l'l511l■S 

C) VO'f!r::10118. •• man,bmdisea :~ = ·" j :.; - m ::J"lfiÎ ,!!.• : .,- .. : :g.: .: 
0 .., c:..., ..,,,41 E s 1av11111. :gg '° o..m I ".'! .•. "'"" .. ...• .• .,., •• f: <>~o " "'-" ., " . i .. ê .,

ê.Q IP·· 1-- -.,o " ~ ii3 .,ïö C
111 ·- ::J ácl 

2718 w 2C 21"' 22 23 24 Z& 26 28 

~o 1
1

1

11
15 1 54 a 114 1 19tl ! 311 (2) 

1
(2) (~) 

28 ' 96 ;jt; Hl! f8j SOS 489 (5) (3) (3)

,! • 15 li 24.. 25 35 .58 ti. 41SB, 4.24 ~.öS5, 7;S':! 5,!8!!,961 
::! 1 17 H 28 26 ~o 66 ti,"6i0,9t8 2,645,734 !i,320, 1St • ' ·•u 6 ~o ~- 34 lil ï, 140,640 2,rmS,930 :S,5:H.514. -1 
p ·, 8 12 ~o 13 30 ••q 7 ,,12,3~1 2,1!50,890 5,~,'.t!7 ;-i_ 
:! 2 13 H 27 24 5ü ï9 7,840. !5!)4 ~,911,S30 /i, 743,6!SQ 
:! 1 "' 8 22 26 .u 70 8,131.685 s.ove, 1,6 5,996,'l.12 
2 ,I,' tl 10 21 55 -'5 · 78 8,818,952 5,408,5(.}î 6,57~,758 
'.! 1 9 8 . 17 40 4S 88 9,421, 05:l 5,741,-'95 7,♦38,774 
j ;:; 22 18 40 70 7~ l,Hi I0,677,l'63 4,6U,983· 8,656 618 
5 1). <j- 19 42 68 114 18i 11,037,417 5,371.382 10,057.669 .;, 
0 1 34 1, 48 70 70 l,!9 l;!,616,061 4,8,U,2H 0,6:S-i,70-' 
4 1 ~ 19 ♦2 :îä 100 155 12;824-,534 4,817,081 9, \!"8;897 
) ) 22 18 ,io 65 74 13!) 15,~77 016 5,069,001 !l,638.977 

' ' :213 2tl ~c, ~o o, itJ 14, 1:'>4, 356 5,177.104 0,874.316 
6 ' -'ï ae 85 90 l06 190 18,~82.037 6, i132, 792 t5,5-l!!,82i 
9 ;; 30 30 fl!) 101 li:i7 :!58 23,Ulï,623 7,569.473 15;3~3,'!78 
0 t 49 51 100 13~ 216, 550 · ::!0, 101,509 9,0-'0,477 20.s:,2, 140 1,4 1;; :ïO :S8 108 122 ~48 :'>70 52,4+1,8~5 ··9,570,797 ::lt ,3"0,364,. 

11 8 49 35 s., 1 ·,)Q 181.1 511 5-i,961,012 9,681,999 \!0,861,8\)0 -- 1(j 12 6;:i 55 liR 151 · 255 586 36,913,707 I0,02-4,.U2 21,-!2.J,913 t:5 2 45 32 75 109 I9fl 505 57,-4-21,220 10,1121 ,32-' !2,031 9ff3 c,- 8 65 38 103 t':U 108 552 40,391,240 li,~61,529 25,~20,671 ~->
18 1 50 rn 66 t52 2;i4 •06 40,0~IJ,-l27 t:q0? ,669 25,.199,200 
31 3 65 45 108 176 456 652 45,032,88:! ·U,837,9~ii 29,450,930 
G)~ il 65 -t.9 112 202 589 791 -i.'i,930,02'! 16,227,096 '32,751.848 . .,) 
27 • 05 35 96 J8g 7fü 001) 47,906,157 lï,706,41i7 5•.91!5,:571i' 
12 1 47 55 10:! 140 56.i llO.f,. 49,637,604 Hl,696,59'! ~,R.i7 193\l 16 1 45 45 Sfl 125 440 563 50,465,0♦5 t6,9t7,7S-l 53,i68,705 
25 6 :J9 40 108 128 .J[S8 S86 ~1,235,~-' 17 .516,850 35,'!'U,(i-45 
21 4 ~5 51 8,4 IU , 391 501'.i 1 51 ,657,8!U . . l 7, 9,l6, 65Ó 33;,iäj,367 
i9 s 1>5 50 103 9î ,füS 51'.i5 54,064,30-i "19,400,746 35,!!61,0Uö 
19 2 55 ,1 IOO H8 6'~- 74!'. t>7,883,6l0 20,777,889 3i,388,39i _, 

"')'"" ;j 85 65
1%1 Ut 924 t, œs 59,957,199 21,548, .• 50 39,033,328 -il

20 ;j 50 58 108 118 902 1,020 6.!,i~8,892 22;332,541 39.031,735 
22 2 55 47 102 151 962 1,095 67,4:52, 178 22,95!0,5.U .&0,251 .sss 
29 :t 50 52 82 104 962 1,006 68,5t5,Uï8 :.!2,880,637 30, sss, 075 
31 . 53 ·H 9-J 108 913 1;021 7 O., 969, 99:! 2:2,934.883 .&0,567,767 
29 ) 59 50 109 101 950 1,060 ï4, 775. l 7_2 23,980,196 41,'i!86,ï80 
Cl" -1 51 4ti 96 'l'i!! ·1,·186 t ,507 76,9J7,198 24,8l0.3-il 42,63~,870 "() 
~;; .. 2 51 43 9.j. 109 1,505 1,4H 82,676,!>92 . ~5,568,913 44,M4,2.&t> 
52 3 5ö 64 119 111 1,21-i 1,321) 91,559,8,i.5 20,784,070 '46 , 6il0 , 860 
41 1 60 30 90 115 l, 137 l ,~50 101,95ï,•;3j 29,360,156 50,87",4,59 
-10 5 79 68 147 158 · 1,7:38 1,898' 114,858,U5 32,559.716 · 55,S:S1,W · 
38 3 6() ;;57 126 127 1,685 1,812 125,710,046 33,7~,754- ;,8,511,677 
29 2 5i !i9 115 109 1,238 1.347 124,l54AOI 53,974,~t 59,185,:!9I 
OJ 1 58 7'2 130 a, 1,280 1,3i7 127,iDEJ 684 35,032,787 61 .891,385 
5:l 1 ;:i6 vG 112 00 1,051 !,ut 13:!,6'),j,,69'! 36,619,748 8+,S39,8ï9 
2ï 3 ~8 ll6 154 83 1,187 1,2iO 136.409,5!)!) 3ï,363.733 05,67~,61() 
50 3 50 70 120 Oï 1,061 t, t:irs U5,47t,6'!4 58,tl~3.,i,i8 68,671,070 
~~ 2 5':l 00 142 108 1,!IS 1,'l23 Ui:! 2,:,7 ,!141 39,835 ,34-1: 7t.6!2,8l8 
:18 ., 60 8:l U2 U9 1,0-z(l 1, (5:':i t6l.184.5o'i 4U,3l0,!7.! 72,(l81,91î8 
31 3 00 73 142 160 ! ,587 1,747 100 .7;19,594- 42,164,006 74,060,~6~ 
26 3 ,j.[J R5 134 97 i.ens 1.160 i61,!ll5,242 .J2.~80,607 ï3,691S,654 -., 4 ïll 81 i t;j l~'l 030 1 082 175,315!.510 43,!HV>IJ. ï5 688.:S!!S .,_ 
211 2 5i 05 Uu !:':il 9o;; ! 'li (1 180,840,180 ·'4,!81 ,106 77,370 S8H 
30 • ïfi I 61) q,1. fä(I 1 062 1. 21!1 IIH,814, 188 .i5,Mi2,689 80 fl3,617 
47 :2 7~ 64 l.lO Hlî l,4{/Q 1.6;,ï 201, "" j'!7 -613,,ll?, 125 82,8tl!,42'l! 

f, U7 H'lêi 2,82,1. 1 ':! ;,l'iU ~,.(00 6,Wtl :rn,818 ~
(j• \'oir annexe XI.If de 191~. 
(3/ Voir a1me1t XXXI de 1800.



z1: setliou. - t;he1mus lie lr.r t\ploilt!S 1,ar 11es co11111aguu1s. 
N° XLIII. - /Jéretoppt1wm l _ des liyues. - Silualiu·u au. 3-l decembn~ i 915

-· 

LONGUEUIi EFFECTIVE EXPL0IT~E A LA !:?IN Of.: L'ANNtE.
SUllUIVISiO:-l UE LA LONGUEUR 

TO.TH&- 

L;g,e, '"'""""'' 1 
S,•clio11,; d!_!_ lir,ne• empruntées .......;.,, ······ I Enscmhle ...,.;,., '"""" 1 ···"" ..•,.w •• 

aull compagni,•• t!XJ1loita111~~ 
par l,•s comp115n tes ex plottantes ex1•luilé& au service t.fotl 

~t spparten a nt lt 

DÉSIGNATION DES LIGNES. 

1

d'ulm eoP1p1gnie1 !ii ~- ~- :l, .., -i ::ia 1 in .. i! :! ·! - .
I:! :i ;: - -:.! -~ 'ë: 

,.,. ;;;

IDl!lllO\! l'É1at. - l .§ 't . 1nse11ble. ~ ~ Jf :i. ::! .,
I:! ="ii 1 ... :§ .. ••• i 

l:: 

1 1

'ËJi, . 'E~

1

] 

1-

l a 
1

:: .#; 

1

.~ =~
1

-~ 
~ i~ 1

.:!!~- il ..• t)ä :1 
~ .. . .. ë ~~ - !!- . ., -:!

_, 
ii

•
l:ll, 1:oi..111 )1,1. ~~ur'• 111,1. l'.Quru IIÓl.l"OUrl'. )1-ôl cour'"· lfli.coar1', )lil. cOu1•~. Jill. 1.:0ur1• li f-1: oou r\ \:t!t. éVUf\·• llêot. (',111r1.1 neL c:1Ju1 ,~ ~lël. <'OUru ,1('1, ecu, 1,, )) 01, CO\I t1A, 

Chimay (Hastière à la fronlitr-0 ven l 1) 
Ml,68t:i 

ti) 

Anor-France) . . . . . . , , . . . i>i,193 1 :l7,l95 1,8::!!:i Mi • 2,11\12 " . 59,685 • 59,08ï 511 68!i '
Gand à Terneuzen (Pays-Bas) ·. ... 15,700 !l,6i0 j:'i,3!0 10,788 , 4,lll:l0 rn, 1os 26,.&88 14,!il)0 • .if ,Oi8 Hî,768 se.sro 41,078 1 

Maline■ :, TC1rne":ren (Pays-lhs) . . . . · 59,359 't3,!186 62,9t5 ,.soi • • .&,807 ,U,1-&G ~3,586 , ti7,73~ 9,i8S 57,06.j. 6i, i3:! · , 

_ ) Ch.,t,roy > Erquelinnes .. , , , 17,:SSO ;'5$6 i7,'7::i6 4,28-S , . .•• ~68 ~t ,6iR 356 :'if,00♦ . 3:!,00) )) 110,524 1,41!0 
,,f ~ons à la 1r_ontière vers Hautmont . Hi,556 • lö .556 t,OU J • t,O.H re, ~91 ) 16,507 15,860 7S7 rn,Mli: •

•lil ,08! 
;;:. l'iamur à Lieg" . . . • . . . . _ 71,049 • if.049 2,576 , , :!,:rni 7iS,6~5 • 71l,6ii'.i 73,625 . i:S, 14-2 4:-:a 
~
z Namur à Gi,·el (france) . • . • . 45,6ii 5,"15 40,050 7'!5 ) ) 725 -'6,5-.2 ö,413 49.nS::i tt,~ch . 38,2:SI .f.{l, 7~~; '
Tavier• à l:mbreain {chemin de C.r d'm- 

térét !()(:al) , . . . , . , • . . . • 9,"33 • l',435 • , l > 9.4-l!3 ) • 9,..13ó • 0,433 V,♦5l! ·_ •
--- --- --- --- .• - - --- --- 

Longueur lotalt, eiploiti!e .. 28t ,3{17 56,965 3t8,53:! ':!6,0:50. ll(jî .i.llli(} 31,577 307,964 -'1,9-'5 349,909 · USS,ä!9 t91.380 . 3♦7, 946 . t,ooa-- 
. - - --- 

3411,900' ~-6!) 901)

.--.
•• r,=1>
t-11 

(1) Commun avec la Cornpagn!e 1111 i\ord. .
(\t) Non compris une lonr,ueur de ,·oi" de ,;,_8~8 mètres exploitée par Ja Compagnie du Norù. entre la froru1ère et A11or. 
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N° XLIV. - Chtm·ins de ftr uploité3 par des compagnies. - Re{wé de" .dation&, halle$, 
1pain.Is d'arrêt et raccorde-me-nu iadustritls. - Situation au 5f dkeml»·e f9f3.

..

DÉSIGNATION - NOMBRE DE 8UltE.lUI. OUVERTS AU SEll\'I CE. IODU H llCCOUDlffl 
' ' iaâdritluiliá 111nilnJ1 
SUTIGH IJN.Orriu • ,.

.,: •• - .. - . ~ . ..T&IU.ITOIH ~ _..
i 1 • .!!> ... - des ,! C •• .. . ~~ = -" - .. -- .,. "' Q ...... . ., .. ., ;t.. •- -· ., ~ ïi • 0 •• = •"'!~=~ 1 .• .,..; ,.Q •• - .. .. ... :: 1i 1 ' .•---· E • "' .,. 

0 - ►..._ n1,no11$, ne .. :i?• ; :ë ,. •.. = ..... ti ' ....- .. " .. "C0\11'..\GNIES. lil :p,;; ä a:foat :11~! '"ci,~s..~ C '1 'ô 0 '.i;t •; • ~ & ••• 5! c.. " ~ ö0 "'t:TAILU:S. " .. 0 ~ ~ "' ~C> 
" •.

• ? ) ' 5 ' 7 • 9 JI) IlI Bdg, . 4 10 ,.
J • ~8 3 3 ö 

CIÎimay . . 1 "";,::::,;,,:
, J . . .• . . , > , , , , • •. - --- --- - --- --- --- --- --- ' tu H • • 48' 3 3 6 - - - - t·~ ... 5· 3 lJ t • 9 't Il 7

G11r11I a T1ir11c11z.e11. , • • , f;traoger • , l J 5 . . 5· . 3 l --- --- --- --- --- --- --- - --- E1,scmbl1e. Î 6 q ·1 ' t+ .' ! 8 tO 

' ---- - - - - - - ~ ..,...... 6 4, fU :'! ? 14 • . 5 5 ~IRlirit-eSa Terneuzen , · · • Ktranger •• 't J ~ -6 -~ 't • ) " - --- --- --- - ---- -- --- - En!>t:mhlt:. 8 .. IIS '! ~ t9 • ~ 7 
1 - - - - - - - 1/ 1 ~ ... t9 !7 +6 5 3l 8• 3! 76 ms ~Dr<t-Belge .

• . • • ' • Élraugl'r . '. 1 • ◄ , . l • • . --- --- , --- --- - - --- - [Jlsumbl,. ~o li 47 6. 3;J 85 31 16 108- - - - - ~- - - T,n•iers l Emhn·sio • . • • Helge .•.. ' -• • . Il + 0 IS 5 40 - - - - - - - Helge. . . . 3♦ H 78 13 ♦J ◄S\ ♦? 9♦ Pl6 Tot-li,'.<, , • ' f:1ra11ger .. 5 6 li " 5 5•. J • --- --- --- --- - - . --- ~

1
Ensemble. 3!1 50 89 IJ 4S t♦5 " n 99 ~ ..
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., .. XLV.' - Cl,emi1u dt fer nploitû par da ,·ompag,aies:-,- Mat~I ruulant. 

Efltctif au Si dknnllre t 9t3. 

Comparaison des annffs Htl2 e&· t91ii. 

Ma&érlel Ille & •• Mlle■,

1
. -eu rn13 

l.ocumotives . • •
en 19ft

llift'tireuces pour 1 !llö 

1. f t eu 1913,:u, ~rs •.•. 
e11 l!H't

Oilfél'l'IICIJS pour l!l n 
Voiti;re~ 

à rupeur
) e~ 191?

l eo 19tt

••térlel M 1 •.•• ■,-n. 

Voitures 
a voyageuo- 

,Je 3• 
mixtes .

1~11,cmble. 

Fourgons a hu~ages 
,.

1 t l 1 ,; 1 1.·1 [ " • .., 

découverts •

fermés .•. 
pour cbevauv. 
pour hólail , • 

Eu~emble.

\ èlncutes di\'t•r~

Tou~x 
<••·····" ,.ln'Hport). 

60 f91J
en f 9t~ 

l)11Ter1,iH;r1 pour 1913 

- 
aaHn•aT■e~ •IES C:.•P,H:tw■ES . 

.. -i - i •.. •..:.i' = ~
..• :a 

li ~ - E 
:lii

•... ..• i ...• •<.> -- ·:; ~ ~- -•• = ·.:: ...,.. •• {!. = :ai 

;,; H 11 l))t; :i , IHS 
li 1t ,· '!UO l :!lm- •.---- ---- ··--··-----, +i , - i , .. t 
- - 
~ w u lt:I • 151; 

• 1 ! ;!3 1 t .5 • liH---- ---- .,,._ .. , _____ 
, +• • - t t +i 
• , 1 , • '• , t ) 1 , 

--- ---- ---- --- 
• , > , J . i 

, :l ;~ tij t to 
1 i 6 'l l ' 't!I

!) n il! !18 t 15~
8 5 l'i 1 ') l O ~ li 131 

li -t(i •5 '!JS 6 3H 

7 -11 1):1 l~li 3 19S

19~ HO 1,tt, ä,81t 61 ï,!108 
~8 5J tî !m , 1,051 

' 1 1 10 , ~ u 
3 J '7;) i;,, { 135---- -~~~~---- 

!Hi '!71 •, l,Jo:l 6,K+6 ,;:, 8,'706 

1 6 (~) î8 19) 'tO • . 55 

t40 3:tO -1,J!H î,'!60 7~ ---9,'!8!1 

:uo :J'il (:1) 1,35+ '7,t7t î+ 9, 1 til --- , -1 + 40 + Il~ , + 1 '!î 

(0 Dont 80 a B'ectcu au serviee 6pèci:1l des lraiQt-rrumways. 
('.IJ ,. compris â Laplnler.s pour Ic tr•1urorl des meubtes à domicile. 
Pl Au eompte-rendu de 191!. le nombre de •éhlcule., •lint~ de la Com1\ag11le :W11ine.,-TerneuLcn a ~lê pOrlê pour 9 au lieu d1 21!. l.a 

rccttlleatlon est faite id. · 
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J\'u XLVI. - Chemins de fr1· exploités par des compagnies. - Pareours kilométriqut 

des trains en t 9f3.

Comparaison iles années -191'! et -1915. 

PARCOURS KILOMÉTRIQUE DES TRAINS(') 
DESIGNATION sur Ier bgu, i1ploilH1 ~r la Oeaipag11i1 111r les ligne• allöu\iaiaowi• ou 

(e1 Belgiqne et • 'ifüanger). · ~rangllres eiploltèri exclûsi-re- EISEIIILE. ~e.111 par d'autns Miil:li11i91ralions 
l>U 

:i .. .;i 5. c> 1 t .;. - ....i -r~co.,Jl•AGN/ES. ::1 '6 .; ;; ,i ;;I ..,•• "' •.
~

" "' ~ .. a ~ ~r;,;\ • .; :f '" .; ai ••.. .•,.._ i. -= ii 0 .: i . ~ "E •... •• ~ ... ~"' -~ .. 0> C .• :,. •;I!! z a 
'

Chimo, .•..... , 
(3) 25:t,,~,, -~l~.614 {?) t:;o,9:'.!o ~rn,ooo 3t>!J,H20 . l:!1 l!-1 :13 .51\0 4), ,,,. (2! 1r,l.l)it

G;inil Ili l«-rru:rnun _ _ . . . l 12,57i \")'i,71(1 M,lef 269,:?,jf . . . . li? 5;7 fli, ;20 ""41,1186 Zb9.!SI 

11:tli11M1 il 'f rrm:uun ...• 111 ,7!11 :l3!\.NIII rn~·,,,11 913,0!l7 . . " . m,'111 33$,IJI~ 10!,,loll& tlU,tl!f .• •
1\ord-ll,·I~• .... - .. ~, iUô .190 l ,~94, 7:18 . ~.os11,n211 . n . . ~.J-»1 190 l,~l,T:111 . _.,[lfll,IE!I 

T•-,iert 6 Em,,rt'!1ir,. . . . . . 4(),0INJ 41,;ooo . . . . . . 40,000 •• •• 
" \ 

·-··-··- ·--- -···-- --- --- --- ---- --- --- ------ --- - 
Touu. p~u, Uli~ , ~--7î,~~ 2,177,196 425,t'IJ 5 ,Sll:l, 226 -. 12, 1~, 33,liil!O ~.704 2,7711,W !,189t3"?0 4$9,0ll ·l.4lT ,9lCI 

- pu~-, t\t2 •.. l, ,54,116\1 2,122,263 42:6,14& 5,S03,8T& • lt,044 33,G12 4,.,;• i,T~t,881 ?, 1'-l ,:io7 460,UI ,5,S49,~ 

--- --- - --- --- --- --- --- ----- --- --- 
Uifrrt.ncr.~ po1tr lHl3. _ . + 14,&S0 + ~4,933 :,__ 1,274 + ,~,318 . + 80 - ~ - 12 + l~,689 + $:i,013 - ,,., + ffl,~ . . 

~

•• 
(1) Nou eo11111ri& le 111rc11un des lralos. de route, * vide el u manœuvru. 
t:lJ 1 ,88' kllomèlres eüecruës pu lrai115 de la Co1DjJ11511I• du Nord, 1yaI11 lruisilê enlrel■ Cronllère f'l lt■!liêre,. 
(31 Non ecmprls ll,8:i9 lr.ilomëtres effcclnéa p■r de& lr1ln1 de ballasl. 
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N° XLVII_ - Cltemins dt fe.r exploités par des compagnies. - llout7ement 

NiTURE DES TRANSPORTS. 

l •1" classe .. i11omlire) 

Voyageurs i• - ( - ) 

3• - . ( - )

Ensemble •. ( - ) . - ' . 

8;,gages l taxés au minimum (colis]

- au poids {q uintaux]

Ensemble . 

Petites l
mar­ 

chandtses 

Gro~ses J
. mar- 

c haudises 

taxéee au minimum (expédHions) 

- au poids (quintaux) 

IO:nsembl11. 
" 

lnées au minimum (c:ipéditloJls). 

- au poids (tonnes).

Ensemble 

Fi11a11c~ (gro1Jp1). 

l traosporté, à grande v itesse (nombre). 
Rquipsges

- à petite ·- ( - ) . 

Ensemb.; ( - ) • 

Cbtrfaux l 
et bes­ 
tiaux (") 

tra neporlés à ~rande ~itffs(l (nombre)

l petite - ( - ) . 

Ensemble. .(

Produits extraordinaires [Ir.),

Recettr.s brutes d'exploitation 

Oépenns 

E1cédenl1 de, recettes eur lea dépenses 

ÎO\llllI (fr.).

(Ir.}. 

(fr,),

h.iriporl proportionnel des dépenses aux recettes 
brutes de l'uplolt.Jtio11. 

) 

DÉSIGNATION 

cac•.&Y. .; .,,.;,.,,u. . 1 tiUoU • 
' -..•.

llommtnt. ! teätle. J~u1e1tnl:_ 1 Renlfe. IMn11ul. 

1
l, 1S4 '!,055 63U IJ,.fït 18,IOO 

~
23,907 W,65i ,U,~91 38.6Ül 258,300 

46:!,0Sl 211,618 459,,U6 316,21!8 1,.fOl,800 - ---- ,s,, tstl ~31 .~s3 4-90,0:JI 5ô-',388 1.758,!0'o - - 
• 1 . 1 l ,11171 69 !:Sù , ::, --G)] 5,347 56 665~ 

,.J.)~ 
1, ï85I ;;3 91 

- 
) 1 5,347( - ' 3,5321 - 
» 

9.0Z~ 

1t ,39t 

19,0t~ 
11---1---l----1-- 

62.6:,S 

1.2B7 

)) 840,84! 

ti,1001 ijj!,590t 

19,:~3 ~.no - 
2-1.519 - - 
t,IS-1 l!.04-1 

_657 ,BSO 1,~37,817 

058.7'13 

~08 i93 1 %6, '!10 

))

))

-..:....--1--- •----•-----1---- 
138 

70 

!.Oi7 

711 

fi,667 

2,l.f7 19,378 805

•. ~8 1,745 

2.066 

1,0iH/li9 

7-',3, 181! 
-1----1----1---- 

:iO,tjO, - 

. (•) 
1,100,0661 - 

(') 
646,:t59 - 

!:l-lD.807■ - 348,Q.fO,

68,10 JJ, c. 

tl) Lu chiff'n:1 P'!rllel, de 1~ reeeue oe son] qu'-pproxlmalifs pour les 1rans11ortg de pelilcs marehnndises , de gro1sc3 111.rchan~i•~s. 
hcl11,•-• ut dclaellcmenl opéré sur la lolqlitd des frg.is ile Lr11nspor1, """' dillinelfo" ~ to.rif•.- dès Iers, il n'est plûs 11os~lblc d'tndlqaer 

(i, J>our le chemin de fer Nord-Bel fie, le mou,emenl de1 1ranspor1s d'anim•ai e,I exprime\ ptr le nombre de Wei, pour 111 autr11 
(S) 391 cn'f'ola loé• fJlr upë,Hllon. 
(') U:t7 ici. - - el 1,,~ par l~le. 
(Il) 11,0f~ M. - - - idem Id. , 
(61 \' c,.nnpri& une somme Je fr. ~i.\l~Q.,s repn'itemlanL la redtflllU p11.y~• par la t:ompol!bie du eh~min d• ftr d• Nord du 
t7) Y co111pri1 ne ,om111c de fr. 17,759,73 dllpt1nll!e ec eomb111llbles p11t (9 Corup11g11le de Chîroay pour l'e:1pl1illUoa dl tronfa■

'
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el recette (1). - /)épe,ises el l,éntfices de t'exploita/ion. - Exercice i9iô. 

- 
DES COMPAGNIES PROPORTION f. C. 

relo1ti1e11ent 
TfUl~Utt. H~ •. l:~ll:I. 1 TAYIUI~ 1. IHUSl!I. ENSEMBLE A LA IIICt,TH 

~: 1 1 1 Dl &•61111 1 Rt(dle. lt11,-.11t~I- ltmfü. !lomm1al. llmllt. loartm•nt. lleretle. ,.;,,. 1i1iun. 

l'!.,UI _ -l-00,,tO 8!!9,'!30 :llii !.&3 .fä(l .. S'U H\5,'!88 11.00 ~.50 

u~.:soo !.~00.000 1,o;;o,020 4;~►-5oi 11 ,s0-1 2,000,600 ~. 150,4Gli ~3.80 5.84 · 

4!~.051 14,'!~,"33 4.254,829 » )) 16,601 ,~60 5,:UL790 65. H U.30 

56!S,:l6'.! 16,0:!tl.H5 7.074,079 8S,768 17,53i ll.l,708,1144 8,2511,5!0 100.00 i~_4;4 

"· 084) , • • • 8,767 i 398,0~ 100.00 1.09 
"· 56i> nt.990 581,.1~ is, rn.i 1s;;, 9tt 

-----•-----• --·--- ----•----- ---·-·-
8,6,;; » ~1,49! - 11:S - 39.~.!J2U 100.00 t.09 

J , t , , 9,h 181 i 
~ -;5,407 i,~i6,750 UI0.1)() 6.'U 
\ . t.ï0~.100 !.ftO,riOO ~.t'H 3.8.46 1,70.J,089 · 

75,$07 _ ,.II0.>00 - 3.8., - ,-'!-.'.!-7-0-.i-;;-0
1 

tOil.00 . 6.~, 

17,470 1 , • • U,'!28 
21,,110,orn 100.00 59.i5 

l,7i8,617 18,980,850 18,476,~-13 'l3,950 ~,670 !0,984,536 

1,796,087 » i8,j76,'U5 - ~ 670 - '!i,780.6i~ i00.00 !111,73 

5,010 80,!oo 10,100 • , rn6,9ts· U,9n rno.oo 0.01 

t l • •~ 1 > , ) . ) t 

69::! 6,100 55,000 • t ll,161 ~3,833 100.00 O.t!I 
..•. ----- ---~-,

6œ - 53,000 , , 6,1Bf :S3,llM 100.00 O.fü 

6,0i3 1 , • • (3) 6,784. 7.76 0.0! 

11,e~ u,~oo so.reo , , ('J se.ssa · 92:~, o.~t 
---..:.•-•-----•-----•----- --- ---- ---- , -----11

~s 608 _ 40,100 ,. , ('l s1."~ 100.00 . o.u 

Ufs,8j3 - 3,081,6i7 - 1,01-' - 3,587,3!~ 100.00 9.84 

t,893.71' - ill,:!36,19i - :Sl,18! - 56,,668,382 - 100.00 

f ,819,083 - U.310,807 - 3i,-i20 - t:S,~7, 758 ~ - - 
·---- ----- ---- ---- 

1,01,.631 - 18,02~.384 - i~,762 - 20,910,6'!~ . - - 

6:l.8tl p . .:. .- 3~,'I p.c. - ïS.06 p.c. - 4!.66 r,1:, - -

,l'ttJUÎpilg« et d'aninlsui.. - Le partage d~ tues opplfquécs an:i·e~p~dillon':,; effectuée~ en serviee commun avee le, •dmiul~t1"11Uon1 
séparémenr Je chi fTn_ exaet tics recettes 11.IY'érc111.es à chacune de ces c~hf~orics de il.'llnsporù. 
llguca eoneédécs, ee meuvemcnt est représenté par le nombre d'eir~i1,~1s 011 d_e 11!4/0ftl, 

ehef d_e re,q,lohalion de la seeucn frari~l$e de Jloo11gnies-1roa1Hr~ Il ,boa·, pu lei lrains tl le perscanel ,le I• Co111pa1111ie Je Cllla111, 
doDl 1l u, q11r~tlon d■n1 Je rrrrl'oi 6 ti-demis. 
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N• XLVIII. - Chemimt 'dt fer uploîté$ -par dts compagnie&. 
Comparaison des 

,.
C 
C••0
,::. ;,: 

DÉ!UCN.A'l'ION •u Pt: IUie.tW~IEI.. 

6

1 

8 

9 

IU 

11 

1î

15

16 

Fo11clfonnaires et erti[Jloyès <Il! 1011$ gra,it:&. 

Chers de l'exploltatlon (admi11istrateurs délégués, ndmiuistruleurs directeurs, tnspecreurs
généraux, dtreeteurs gerants ou directeurs) '. . . . . • . • . • • . 

Chefs ile service (inspecteurs pri ncipaus , inspecteu rs, i ngénieu rs ~n cbel, i ngénieurs , el c.) 

Inspecteurs, ingénieurs, chefs de diwision, sous-Inspecteurs, inspecteurs n·dj0iut•, etc .• 

Agents commerciaux. • . • • . . • • . . . • • . . . . • • . . . • • . . . . •. 

Chef~ de la comp'ialÎililé ou du contrêle , chers do 'bureau, sous-chers de service. conduc­ 
teurs de travaux, contrëlears.sous-cbefe dei bureau, chefs et sous-cheîe de dépôt {m3j;ilsins), 
surveülauts prtnctpaux, eemmis-chefs. vérlûeateurs, etc. . • • • • • • . • • • • •

Chefs, sous-chef,, et assista»!.$ de sl~Lfor.; chers de halle. 

Cbers-compla.hles, comptables, recereurs, ealssiers, otc . 
' 'Chefs de traction, surveillants du sernce de:-_ locomotives el de! trains, etc. 

Chels el sous-chefs de section 011 de district, surveillants de route ou de lu ,oie, etc .• 

Commis el emploJés de toutes catégories, agents spéciaux, dessinateurs, tèlégrapblstes, 
commis agréés, suraumërutres, btc. , • . • , • . . . • • . . . • • . . • • • • • ,

Chefs-facteurs el faclti11r$ de station, sur,eillanls de gare, etc. 

l'remiers chefs-gardes, chers-gar(ies, eondncteurs ou gardes-con..-ois el serre-freins. •• 

Efemble lruhri_que A).

IJ .• ,j9enl1 dit,efj et Out,rier,. 

Agi!ols du service de la traction et du matériel et hommes de métier (chefs el sous-chefs 
d'atelier ou de dépôt ou premiers ajusteurs, cbef11 de remise, cootrema\trcs, chefs et 
sous-chefs cuvriers, cbefs-machlnlstes, macbinlstes, cba11treurs, graisseurs, visiteurs, 
cbers-mëcanlcrens, mécaniciens, étèves--mócaoiciens, ajusteurs, forgerons, atdes-Iorxerous , 
mouleurs, tourneurs. cbaudronuiers, fondeurs, lllrblautiers, menuisiers, charpentiers, 
scieurs, peintres, garnisseurs, msnœuvres, etc.). . . . . . . .. , ....•..••. 

AgcnLs de la roule {chefs et ouvriers piqueurs, chers el ouvriers piocheurs, chefs cantonniers, 
cautennlees, gardes eL gardlennes de barrières, pontóóniers, gardes-route, gardes-eabioe, 
gardes-signaux ou signaleurs, paveurs, eic.) . . • • • . . • • . . . . • • . . • . • • 

'Ourriers de station (annotateurs ou pointeurs, aiguilleurs, gardes-excentriques, gardes-salles, 
receleurs de coupous, magasiniers, peseurs, cnargeurs, transbocdeurs, camionneurs, veil­ 
leurs, ueuojeurs, lamplstes, porteurs d'avis ou de telégramme», chefs el hommes d'équipes, 

. maçons, maoœuvres, ete.) . . . . . . . . . . . . . . ·. . . . • . • . . . . 

Geos de senice (hui»iera, messagers, concierges, porliers, garçons de bureau, etc.] •••• , 

Ensemble (rubrique B). , 

Toun (rubrique, Â e, R) pour 49t3. 

pour ~91! 

Dilfèreuoe! pour 4 9t 3. • 

1
- 

1

..
!}·.

1()

-
1 .
! 

2,1 

♦
! 

15

- 
66 

î9 

!8 

i 
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- Personnel. - EO«ti/ au 5t décembre {9i5. 
années rntä et 19{!. 

DÉ8Jt.";i..t.T■•~ 1
~

••:8 c• • P _.Q :W J IC.M. TOTIUI • 

~ g ~ é

1.. . .. •• "'~.., :l •. - •• <,>
•• c> ,: ., ";' ., ...

1913. 19tî. • = ;::: "' -~ .Q 

1
~ ~ " .. 1: "'ê - ...... - •.. · 0 ""'"'..• ..• <!:: ,:s 

~ ~ 4 t Il Il

3 5 ' 1 i n f~ 
'

) 4 ~9 , îO !f

, t • • ◄ f

f3 7 64 • 89. IU 

9 48 68 iOII ◄O+ 

t ' ·105 1 109 H6 -
◄ ' , J 1 ,f

~ J H, ' .f7 rn

to '58 308 J !09 3:lî

7 'l3 90 ~ Uli fJO

!'5 36 tJ~ 3 3ft ;;1 t 

-
8~ Hli 90\ 7 1,'l0• f ,485 

- - 

80 'l54 t ,:,01 ♦ t ,887 t,809 

66 jQl R'l:l t t .173 89~ 

30 1611 6+9 3 87~ 8G8 

3 3 rn9 ) HG H8 

-------- 

479 623 3,08~ Il ~,OIH 3,679 - - - 
j6f 768 3,986 18 11,'!55 ~,864 

!61 7611

-~ 
18 .,$,~ - 

----- --
1 +3 + 388 ) + 3!11 - 
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No XLJX. êhèmiM tk fer exploitu par ·dt1 compogniu. 

Comparaison des 

-
NATURE BT CAUSE DES ACCIDENTS.

DÉS!GN,ITION ,.u LB FJ.IT o·u snvii:&. PU LI P,UT t>IS VIC11DS 01) 1 
(Cotti,i♦OJ ,, d~i•lllem.-nu. > ll•p••dnee. ,;,..,J•tl•• to• la •oir, 

d , . . ' rmo■UII tltU"tre• E _._,_ .. • foyagm,. AgGol!dtactmp&gQ111. C 1 - 0 me-,..,, •f"'agtn. lgnUM,_••.,.iel 
. ilt~f •• U 'fJlll"fr1) -J ~~• .-aP ... &l.l'liHl•. ,j ,;: i. , ,t .;: .; 

WI ~ • ~= ~ " . ~ • , .• ~ :; .• g .• - ~ "
·~ ,:,i O Ïi ·11 -, C Ïi "" • c= ii '-' "' O - •!llo "=-' 0 • ~; ~ o â••• ;,,, ·- - . - .- - Q - :s .i; .• ,... ~ - .•• - -
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Capu al to/al 

.:11,707, 350,465 

CHEMIN DE FER 
DE 

Il: E'.iA\î ilBlELIE: -t-·
2,612,5:f.2,288 

2,54-S,♦5.7, 2~ 

2,490,e101azs 

2,333,852,US 

A,ry't-,,7,ed{m.Û-t?tbJ.iry'tai:1 ~,;r,zt;/1 é«.áotdcfmJW?l,t/~d . .ccyit@,1.1.a:, 

,,cmvJcu:/t.eJ /Uv .jt/tm?~·-;,ce7ufij,1.enien/ /4// enz&"u À~-,, 

,er.k ,,/4;,e/o/yz&?n-6JZé ,,c/u, A~ /L'ed //,)~y~u/td d ,áed 
- (} 

j'mkkfed /J?uz/wÁ.rwu/i:Je,1. 2,016,038,200, 

ÉCHELLE DES ABSCIS ES o=oos par année. 

{ 

0''.'002 pour 12mïllio11s de Francs pour le capital total. 
id id ._id. ----pour Jes voies el installations fixes .etc 

ÉCHELLE DES HAUTEURS jd 5__id. .pour le malénel roulant.etc, 

0~ 01 8_id. -.devoyágeul's. . 
0~008 5 id _detonnes de grosses rnarchandises . 

J,2.20, 370,893 
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/" \_ 
,· ~ )·. ! _,., ..L
'

PARTIE B 

ÉLECTRICITÉ 





/, ~. -.,. 
J, ( __) j 

, . . , 
ELECTRICITE 

I.

AUributiom de., iervice~ de· i'Électricité. lloáificátio11~ de' leut· répariiti011. 
- Les attt-ibutions des services de l'électricité, telles qu'elles sont définies 

au Compte rendu de -t9!2 (pages : : ! et : } out été modifiées de la 

manière suivante : les réceptions à faire dans les usines et dans les chantiers . . . . 
ont été distraites d11 service du matériel et des approvisionnements (Ser- 
vice IV) pour être rattachées à la commission <le recept-ion des. fournitures 
et travaux. 

** ' * 

Primes au personnel cha1·9é du servià et de l'en.iretien des imlallation, 
élt'cl-riques. - En vue d'intéresser le personnel au• fonctionuement régulier 
et :à l'entretien économique des usines de production et de transformation 
el des installa lions de distribution d'électricité, il est alloué, depuis le ! ••jan­ 
vier mu,. des primes aux diverses catégories d'agents coopérant à cesser­ 
vices. 

Celle mesure a donné d'excellents résultats, Elle a permis de réduire d'en­ 
"viron H p. c. les dépenses d'entretien et d'installation, et de distribuer au 
personnel sur les économies ainsi réalisées une somme de 57,ä90 francs. 

•* • 

Commission et commission de réception des /ourniturt5 et traoau» de révision 
du matériel. •- Nou:s reproduisons ci-après (annexes Iet U) le règlemenl de 
ces deux commissions. 
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ll.

Pe.P90■ael. 

La situa lion numérique du personnel exclusivement utilisé par les Ser­ 
vices d~ l'Elcetrieité se résume comme il suit à la date du 5! décembre de 
chacun des exercices comparés : 

\ 

Fenetionnaires 
Ouvriers. 

et r:mployés. 
otsJGNATION DES SERVICES.

Hl13 1912 
1

t9i3 191:! 

Administration CPnlrale . . . . 
'.

37 53 15 13' 

Service dn Iranu 1 . ' 15 t~ 04 83 

Service l Uxines d'éltclridlé, écl,irar,e Jes gares, a ieüers, etc. t3 13 5!0 •.ml
cl• s 

~iploilalion~. Usinas~ gaz. . . . • • . • • . • • , . ) . . 53 52

l,a!Jora111ir~ d'é1alo11n,1i;e et des essais électrique, .. '! 2 8 8 

l..ii;rw vicmale Mons-Boussu . . 4 " 73 67 

.\tdier ,fo r1\par,1lifln-. d'appareits électrique de Bruxelles Q -L. '
, , 56 58 

Connnlsslon tie réeeption. . . . .• ' ! i • , 
--- 

Totaux. . 73 60 579 538 

1

1

Ensemhlr. en 11'113. . . . 65~ 
E11stn,blu en 101 ~- . 607 

A ugmeu ta Lion . ..fü 

D'autre part, 56 (l)'chèfs immédiats appartenant à d'autres administra, 
lions 0(1t contiuue àprèter leur çoncours et celui <le la partie nécessaire de 
leur personnel à 1'0ITiee de l'Eh-etricitè. 
Ils ne figurent pas au tableau du personnel ci-dessus. 

(1) Nou ccmpris les chefs de slat ion (39),
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Ill. 

DÉLIVRANCE 1>' AUTOIISATIONS. 

Le tableau ci-après indique Ja situation comparative, entre les exercices 
{91! el t9 t3, du nombre d'autonsations délivrées à des soeiétés ou à des 
partieuliers de placer des conducteurs électriques empruntant Je domaine de 
l'Etat (chemin de for, gran~le voirie routière et fluviale), ou au croisement 
des lignes électriques du Gouvt'rnernent. . 

- 
Au1orisatH111:!, d~li, rée. 

NAHJIŒ DES ntsEAUX. I ·19I~ i9I'.! 

RéaeauJ. aériens. 1 9:! 1 O:! . . - - . . . - ... . . - . . 
l\é,;eaux souttrrains .. . . . . . !!17 '.!Oi 

Réseau,. 111i1les ,comportant à la fois des ecndueteurs aèrlens et eouterrains. 25 1.2 

Lig11e, l~léphoniques ou de si&natisaliob . . - . . . . . ~. '
Tolau1. . 5~G 311

A 11gmentalion. 

IV. 
AppNTlaloanement9 et maltrlel c:11 n•ar;a~!ll■,

A. OlljP-ts d'un maçe iténéral pour 
l'~nlrtlien ries inslall.o1i111fs él1-c­ 
triques (érlai, :ir.e, t-ansport Ile 
forcP,lraclio11).ii11s1 <111rc1•nl 1•r<=• 
vus pour 111s1allal1on. nuuveiles • 

B. Ohjds d',.ntre!irr1 sr~ciaux aux 
installations 11"êclafr.J6e ètectri­ 

. que du locaux, ,·,,ira, etc., ;iin~i 
qu- r.eu1 J•thus' pour inilalla• 
tious n cuvelles. . 

C. Ohjels spéelaux à la r~p:irallon 
du m.,t~rir.l des insullalion.• èlec­ 
triques, ;iu,r, 1·él1!1·1io11s im;,or­ 
tantes ll!l au1 ,:1tt111ions • 

D. Pièces pour usines l gaz 

E._ Hulle niinórafe pour la fahri­ 
'caüon du g,11 riche. 

Totaux. . tr. 

APl'IIO\"JStO~NUIE.iflS , . 
. '

. en m;-ar,asin chiffres 
e~ dans !u d,·póts ;ll1-sM1là fournir .

corre-pondauts 
au sur les Touux. 

~! ,lécembre 1913. pour ro li- marehés cl~ U}l5. 
(Tarif l9t3). (Tarif de !912). 

465,001 03 rno,aos fö 616,269 68 4-49,35i 70 

660,l 16 85 i20,-'62 95 i80,ts70 80 568,0l':!8 95 

'"

119,2i9 29 s~,no 08 n.,,,199 37 116,515 23 

10,!S.,t 01 6,\189 83 17 ,föll 7,& Œ!,7i8 98 

'lö,!St :;! 8,~90 so 81,871 52 IS:S,0H,.78 

1,328,SiO -tO 311,871 ?l 1 ,Gï0, 7,1 il 1.2~0 ,207 -0, 
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Électricité.- L'annexe III donne le prix de revient de l'énergie électrique 
produite par nos usines en ~ 9J 5. 

Le prix moyen des charbons, qui était de fr~ 15.9-t la tonne en {9t2, est 
mon lé à fr.19. fi en t9t5., soit une augmentation de prix de t7 p.c. environ. 

L'es matières de graissage et d'entretien courant ont également subi une 
majoration <le prix d'une moyenne de Hi p. c. Malgré cette hausse des ma­ 
tières, le prix de revient d~ kwh. utile produit dans Jes usines de l'Etat en 
{915 (fr. 0.1477) est resté sensiblement le même que celui de f9i2 
(fr. 0.{465). . 
II y a donc eu au cours de l'exercice écoulé une économie notoire attri­ 

buable à l'instauration d'un système de primes au début de l'exercice. 

Ga:. - L'éclairage-des trains au gaz riche a donné lieu a une consomma­ 
tion de '2,046,04~ mètres cubes degaz. Cet éclairage a coûté en matières et 
main .. d'œuvre de· fabrication fr. 66~, i80.2{~ soit fr. 0.52:'H par mètre cube 
de gaz cornpeimé, livré au compteur de fabrication (non compris les frais de 
transport aux lieux de chargement, les frais de chargement et les charges 
d'intérêt et d'amortissement des installations <'t du matériel]. 

Le prix du mètre cube de gaz est fortement supérieur à celui de i9t2 
(fr. 0.2HH) par suite de l'augmentation très sensible du prix des matières 
premières et des charbons. Le prix de l'huile de paraffine pour fabrication 
du gaz a notamment passé de 8 francs les iOO kilogrammes en ! 9f 2 ä fr. !3.40 

· en !91.3. 

Vl. 

ilméllorattoa■ et lano•atlo•" batrotlalte. daaa le aenlœ. 

G.u Bt , ÉLECTRICITÉ. 

A. - Fourniture d'énergie élech·ique. 

Des conventions conclues avec des sociétés particulières ou a_vec les admi­ 
nistrations communales intéressées ont été approuvées pôur la fourniture de 
llénergie électrique : 
t O A tous les services de l'État, à Alost, Nismes, Péruwelz, Antoing, Vaulx, 

t::allenelle, .Anvers-Sud et Ja banlieue anversoise, Bastogne, Huy et Wanze 
(remise de Statte), lseghem et Beyne-Heusay; 

1

2° A la halte de Bouvy. aux stations.de Dieghem, ;.Assche, Berchem-Sainte •. 
~gathe, Héverlé, ~t au bureau du directeur de service de l'exploitation, à 
Charleroi : 
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5• Aux bureaux des postes de Brée, Stavelot, tJrugelette~ J.a .tloclle (Luxem­ 
bourg), Coûrt-Sa.inte..:Étiénne, Ùouffalizè. Wenduy1iè, Prèiondeville, Jambe, 
Tilleur, b~,Ues (i7, ~haussée d'Iselles),. Auvelais el Falisolle : 

4° A l'hô,tt~l;des P~_A~es et Télégraphes, place de là Monnaie, à Bruxelles, à 
l'hôtel des Téléphones, !>, rue de la Paille, à Bruxelles, au bureau télégra­ 
phique de la Bourse de Bruxelles, et aubureau central téléphonique de la 
rue Bodenbach, à Bruxelles, · 

Des conventions régionalesout él~ conclues avec la Société d'électricité de 
l'Entre-Sambre-et-Meuse, la Société 1t' éleetrieité du Borinage, la Société 
Gaz--ct Electricité du' Hainaut, .la. Société d'électricité de l'Ouest .de la Bel­ 
gique, la Société d'électricité du Nord de .1~ Belgique et la Société d'électricité 
du Bassin de Charleroi, pour la fourniture de l'énergie électrique aux services 
de la Poste; Çts-.~~mventions, approuvées en rnt51 prévoient l'alimentation 
selon un tarif unique, d~ tous les bureaux postaux pouvant être raccordés 
aux canalisations des sociétés contraetantes. 

L'énergie électrique es~ fournie en vertu de polices d'abonnement.signées 
pendant l'exercice considéré, aux bureaux des postes d~ Selzaete , Hollogne ... 
aux-Pierres et :Monl~sur~i\la1·chieane, au bureau des postes et télégraphesde 
la rue Berlaimont, ~ Bruxelles, au bureau des télégraphes de la rue Márnq, 
à Bruxelles, et à l'hôtel du rMinistère (le la Marine, ~O, rue de la Loi, à 
Bruxelles. 

La con vçntion pour Ja Iournit« re del' énergie électrique aux services ~de 
l'Etat, à Wavre, qui arrivait à terme dans' le courant de l'année 19i5 
a été 'renouvelée. 

* * • 

·Une convention a été apprcnvée pour la fournit-ure du gaz aux services de 
l'Ela t, par l'industrie privée,; à Duffel, Ca_lmpthout, Heide, Neerpelt~ Léau, 
Forchies-la-Marche, Havré-ville, Ithode-Sainte-Genèse, Moorslede-Passchen­ 
daele, Langemark, Jauche, Beveren-Waes, Mdselc1· Zwyud1·echt, _Tête de 
Flandre. Haasdonek, Nieukerken, Vracene el Rousbruggc-Haringhe. 

Les conventions en vertu desquelles Ic: gaz .était fourni aux services de 
- ' 

l'Etat, à Quiévrain, Boussu, Cuesmes-Etat, Dour, Flénu-Central, Flénu- 
Produits, Cuesmes (ateliers centraux), MonsvHle, Pâtureges, Quaregnon_.. 
Central, Warquignies, Quaregnon-Wasmuël. Saint-Ghislain, Jemappes, 
Hasselt, Herseaux, dont lè terme de validité expirait au cours de l'année i9t3, 
ont été renouvelées, 

* • •
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C. - Éclaira9f'. ilictrique dts garf!&, ateUers tt bureaux. 

L'éclairage électrique comportait, au ät décembreIâtê, !6,253 lampes à 
incandescence el 5,871 lampes à are réparties dans 98 stations, ateliers et 
bureaux. 

~e tableau annexe IV donne le détail de ces lampés par espèce, leur puis­ 
sance totale en kilowatts ainsi que leur intensité lumineuse totale en 
bougies. · 

Les installa! ions désignées ci-a près ont été réalisées au cours de l'exercice: 
2l>2 lampes à incandescence à la station de Tongres; · 

1,005 - , 40 lampes à arc et un poste de transforma- 
tion de H,(100/H0 volts comprenant 4 transformateurs monophasés à 
Ostende-Quai : (Ce posle a été mis en service au début de i914). 

f t 6 lampes à incandescence à la station de Gand ( Porte d'Anvers) ; 
fH - - Perwez· . ' 
H - - Erquelinnes·; 
48 - - Herent: , 
i59 - - Neckerspoe); 
460 - - Mouscron· '296 - et 20 lampes à .Mouscron formation. 
•Vélectrificalion des services de !_'agglomération gantois~ a _été poursuivie. 

Des installations d'éclairage ont été exécutées à ·Meirelbeke, Gand-Sud~ 
Gand-Rabot et Ledeberg. 

L'électrification de l'atelier central de Malines a été complétée: L'atelier des 
forges, l'atelier de modelage ont été munis de l'éclairage électrique; dans 
d'autres leis que l'atelier de peinturè.-l'atelier de menuiserie et l'atelier du 
timbre, les travaux d'installation d'éclairage électrique étaient en cours à la 
fin de rn l5; ils seront terminés au commencement de '19 l ,t

Les installations des stations de Huy, Statte, Ottignies, Ceroux-Mousty, 
Couvin, Berchern-Sainte-ágathe, Assche, Dieghem el Bruxelles Tour et Taxis 
se trouvent dans le même cas: commencées en 19!5, elles seront terminées 
au débu L de 19U,. 

Les installations de la station ei des ateliers centraux de Louvain, de Ja 
remise aux locomotives de Montignies, des stations de Mons, Jemappes, 
Ostende-ville, Montiguy, Châtelineau, Charleroi-Sud, Ans, Esneux, Sottegem, 
Courtrai, Rivage, Spa, Welkenraedt et l'atelier central de Luttre ont été 
complétées ou étendues. · . 

L'installation d'éclairage des bureaux de la rue de Trèves à Bruxelles 
(Comité supérieur de contrôle) comportant 40 lampes à incandescence, a été 
raccordée au réseau de Ja ville de Drnx_-elles. 

La distributinn privée, à courant continu, qui assurait l'éclairage élec­ 
trique de la gare de Péruwelz ·a été remplacée par une distribution à courant 
alternatif. A titre d'essai, un redresseur à vapeur de mercure a été installé 
pour l'alimentation en courant continu des lampes à arc existantes. · 

L'usine d'électricité de l'État établie à Ja station de Gand-Sud a pu être 
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désaffectée par suite' de raccordement à la distribution de 1.-. ville de nés 
insralleticns de Gand-Sud et de Ledeberg. 

L'éclairage électrique a été rétabli dans les locaux reconstruits du bâti­ 
ment des recettes incendié de la gare de Tournai. 
Lts installations de la gare de Gaud-Saint-Pierre, entamées en !912, ont 

été complètement terminées par l'établissement de là lustrerie et de l'éclai­ 
rage des quais. 
L'emploi des lampes à fil métallique a été généralisé dans les installations 

d'éclairage électrique des stations et divers services des chemins de fer, 
ateliers, etc., de Tournai, Angleur,. Chênée, Esschen; Liége-Uuillemins, 
Ronet, Anvers-Nord, Arlon, Namur A-C, et Châtelineau. 

Progressivement, nous obtenons ainsi lm renforcement très sensible de 
I'éclairagetont en réduisant notablement les dépenses. 

Toutes les extensions èL modifieations d'éclairage renseignées ci-dessus 
sont détaillées au tableau V ci-après. 

Applications diversts. 

Des pompes centrifuges électriques ont été installées à Tongres, Namur, 
Sàin\-Ghislain, Austruwecl-Jrz-Anver~ et Ostende. 

Ou nouveau service hydraulique a été été établi à Ledeberg-Melle. Il com- 
pttnd: _ 

A Melle~ m1 poste de transformation 5,OO0/190 volts composé de 5 trans­ 
formateurs triphasés, 3 moteurs asynchrones de 60 HP et 5 pompes tri- 
p~; . 
A Ledrbet•g, un poste de transformation de 6~000/3,000 volts composé de 

4 transformateurs monophasés. ' · 
Un autre poste de trausfermation de 6,000!190 volts composé de .f. trans­ 

formateurs monophasés a été mis en service a Ledeberg pour alimenter la 
remise el l'atelier. 

L'électnfication de la gare de Namur a été poursuivie, une sous-station a 
été équipée pour Ic service de la signalisation, la ligne d'alimentation de la 
pomperie électrique a été établie et celle-ci mise en service. Des indicateurs 
électriques de niveau ont été placés sur les châteaux d'eau de Jambeset 
Ronel. 

Des installations de signalisation électrique ont aussi été réalisées .à 
Gand-Saint-Pierre cl Marchienne-au~Pont. 

L'application de l'électricité à la force motrice a été étendue aux ateliers 
centraux de Namur cl de Cuesmes. 

Dans cr. dernier atelier, il est procédé au remaniement à 220 v d'une 
grande partie <les instaliatious électriques. 

Des foreuses portatives ont été fournies aux ateliers de Weikenraedc, 
Tournai, Verviers, Anvers-Nord et aux ateliers centraux de Gentbrugge, 
Namur, Luttre et Cuesmes. 

Quaire ascenseurs électriques 011l été installés à Gand Saint-Pierre et un à 
Gand Porte d'Anvers. 

Des tracteurs pour plaque tournante ont été mis en service à Anvers .•. 
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Nord et )lonceauLFormation; tfeÙx transformateurs rolàlifs à Gand-Sud, un 
ventilateur électrique à Bruxelles-Nerd et trois à Tournai ; un appareil de 
dépoussièrage à Anvers-Central._ 

Ces divers engins sont renseignés au tableau VI ci-après. 
En. outre, un ga-and nombre de moteurs et dynamos ont été installés a11

cours de l'année t9t3. Ils sont renseignés au tableau VII. 

•••••••••• _ ~•eet •••• aee •• Hftlea - , •••.••• lie, tlea P...ce. 
et tke Télécpapll,ee. 

Les différents travaux effectués à ces installations au cours de l'année 
t 913 sont énumérés au tableau VIII ci-après. 

Outre l'exécution des installaticns iudiquées á et! tableau, un grand 
nombre de projets de nouvelles installations ont été élaborés et seront mis en 
exécution en 19t4.

Les sial ions autonomes de l'nôtel central des Postes el Télégraphes tie la 
place de la Monnaiè et de l'hôtel central des Téléphones, rue de la Paille ont 
été mises hors service; les installations électriques de ces bâtiments ont été 
remaniées et raccordées provisoirement au réseau à basse tension de .la ville 
tie Bruxelles. Lts circuits d'éclairage èt de Iorce motrice ont été séparés et 
sont eontrôlés par des compteurs spéciaux. Les installations électriques de 
ces hôtels seront raccordées en -1.914 au réseau alternatif à haute tension de 
la ville de Bruxelles. . : 

L'installation de l'éclairage par incandescence des quatre nouveaux hu- 
réaux téléphoniques de l'agglomération bruxelloise, commencée en décembre 
t913, sera aehevée nu début de !9t.i. 

VII. 

L'examen comparatif des différents systèmes de traction électrique exploités 
à l'étranger s'est poursuivi. Il a porté sur le conditionnement de la ligne de 
travail, sur le type de tracteur aiusi que sur la nature du courant appelé à le 
desservir. 

Vlll. 

· Expl•H•II•• de la H1•e delule 4e 111 ••• à Be■•••.

Les renseignements statistiques relatifs à l'exploitation ,4Je la ligne vicinale 
de ,.Mons à Boussu font l'objet des tableaux ei-annexés (o •• IX-', IX 8 ~ -JX c, 
IXD. IX 1:, IX'). 
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A1urns 1. • 

RÈGLEMENT 

de la Commission de réception des fournitures et travaux. ~

A11Trcu: ,11.,1111B. - La Commission de réception des fournitures et travaux 
faits à l'intervention de la direction de l'Électricité a pour attribufions ; 

t • de donner avis à la direction sur les conditions insérées ou à insérer 
dans les cahlcrs des eherges ; 
2° de veiller au dépôt des plans, modèles, calibrés ou échantillons et d'en 

assurer la remise aux adjudicataires et la conservation; · 
3' de constater les dates de livraison et les quantités des divers objets 

fournis; 
.\

0 de procéder ou faire procéder aux essais prévus aux contrats , 
!}0, de décider soit la réeeptiou déflnitive ou cùnditionnelle, soit l'ajourne~ 

ment, soit le rejet des travaux et fournitures ; 
6° de veiller à re que les quantités reçues n'outrepassent pas celles stipu­ 

lées dans les marchés; 
7° d'assurer l'exécution des clauses de garantie et provoquer le rembour­ 

sement des cautionnements dans la mesure résultant des contrats; 
8° de procéder aux réceptions provisoires aux lieux prévus aux contrats ; 
9° de remettre aux adjudicataires et contractants, contre décharge, le 

double desmodèles, échantillons, etc., après qu'ils ont apposé leur cachet 
surles deux types, de tenirIa main à la réintégration an dépôt de réce~tion 
des dits objets 'eu bon état; de poursuivre le recouvrement de la valeur des 
modèles. et calibres détériorés et jugés irréparables et de ceux non resti­ 
tués, etc. 
ART. 2. - Le siège de la Commission est à Bruxelles. Elle fonctionne, par 

délégation, en tous Jit!UX prévus aux contrats. 
An. 3. - La Commission est composée : 
a) d'un président du rang hiérarchique IV, au moins; 
b) d'un vice-président, durang hiérarchique VI, au moins; 
c) du cher du service des travaux. ou de son délégué; 
d) du chef du service des approvisionnements ou de son délégué ; 
e) du chef du laboratoire;· 
n du chef des essais électriques i 
g) du chef foimfdiat technique du lieu de réception; 
h) en ce qui concerne les réceptions de travaux, du fonctionnaire chargé' 

d'en assurer la survei llance, · 
ABT. 4. - Le Président désigne, pour Jes séances, hors du siège, les 

, fonctionnaires chargés de constituer la délégation, Lorsqu'il y a lieu à récep­ 
tion définitive, celle délégation doit comprendre au moins deux membres. 

ABT. ij, - L'examen des travaux et fournitures se fait simultanément 
r, 



par Jes me-mbrts présents. Les délibérations sont prises à la majorité et sont 
actées sur le champ par proeès-verbaldu modèle ci-après (annexe). En cas 
de parité de Yoix: il y a lieu d'ajourner la décision et d'aviser sur le èhamp le 
Président. 

Le vote peut être motivé. 
AaT. 6. - Les opérations dans les usines font l'objet de rapports au Pré­ 

sident. Ces rapports sont soumis à Ja Commission lors de Ja réception. 
Il en est de même des essais faits aux laboratoires. 
Au. 7. - Le triage des fournitures est assuré, en chaque lieu, par le · 

membre local de la Commission de réception. Il dresse commande à l'atelier 
le plus voisin pour obtenir les aides compétents et les engins qui lui sont 
nécessaires. 
Le même fonetionnaire prélève les échantillons i'l essayer, les frappe de 

marques qui en garantissent l'authenticité et en fait l'expédition sans tarder 
au laboratoiré. 

/ 
AaT. 8. - Dans chaque lieu où se font habituellement des fournitures, 

la Commission est assistée, pour la partie administrative, par un fonction­ 
naire ou un agent qualifié secrétaire délégué exerçant à l'égard des objets 
présentés en réception et. des modèles, calibres, etc., les fonctions d'économe; 

0

il est de plus chargé des écritures de Ja Commission locale. 
ART. 9. -: Le secrétaire délégué est responsable des plans, modèles ou 

échantillons qui lui sont confiés; il en tient inventair~ en double d'après le 
modèle prescrit. 

ABT. tO. - Il constate les quantités d'objets envoyés à la réception, 
adresse aux fournisseurs Jes avis d'avaries ou de manquants ainsi que les 
récépissés des quantités trouvées, en passe inscription dans les registres des 
procès-verbaux des délibérations, et en assure le classement et l'emmagasi­ 
nage. 

Au. H. - Il acte au registre des procès-verbaux les décisions de la 
Commission au fur et à mesure qu'elles sont prises, après clôture, il signe. le 
procès-verbal el le soumet à Ja signature des membres présents. 
Toute rectification d'un procès-verbal doit 'ëtre faite à l'encre rouge et 

paraphée par les membres présents. 
Au. i 2. - Après réception, il contrôle Jes quantités reçues, celles qui 

sont ajournées el celles qui sont rebutées el prend toutes mesures néces­ 
saires ponr en éviter là confusion. 

Dans les 48 heures de la réception, il dresse deux expéditions du procès­ 
verbal ( t ), les certifie conforme et en adresse l'une au chef de dépôt qui doit 
prendre en charge, l'autre à Ja direction de l'Électricité avec, -en annexes, 
les factures-récépissés des fournisseurs. 

(f) Le prccès-verbal relatif aux fournitures ne donnant pas lieu à prise en char!Je 
(art. U) est clreS&é eu simple expédition. · 
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Sur la proposition du P,~ésidénl, il peut leur être alloué une indemailê 
trimestrielle qui, cumulée aveceelle afférente à une autre délégation idi!~ 
ligne, ne peut dépasser rno· francs. , 

AsT. t7. - Ei1 l'absence de seerétaire délégué dans Ic lieo de ·r·écepHön, 
les fonctions en sont remplies par le fonctionnaire chargé- de ~a surveillanee 
des travaux ou, s'il n'en existe pas, par on membre à désigner pài' le Pi-&i .• 
dent, 

Approuvé, 

Bruxelles, le 8 mars t9t t .

Le Mini~lre des Cl,emi,is de Fer, Po,tu et 1•étég1·apht$~ 

Cq:; DE Baoousv1Lu.
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ChP.mi11s de för1 poslt! ot télégraphes 1.'ROOÈS-V.EHBAL 

Annexe au R. A, n• 8 {direction de l'étecll'icité). 
r,o 3f97 (chemlns de fer). 

·-
lll\lCTIOII Dl r.'iJ.tCTIUClTi ·-Jlourr1itnre1 et Tr:naux 

.No 

Nous souastgnê!, mçmhru de la Commluion -de réception d~• Alurnilures et cravaul' 
nous somme1 réunls à , le 
l t, a'H y a lie11, à la réceptlon de• nrtielfl énumérés cl-dessous, savoir : 

19 , 8 l'efJel de procéder • 1\·nmeci

=· 1: ~ ..
" - 

,-.,

-·... ! lJÊSIG ~ A TlONS QUANTITltS "'-! f DIi CllllKTS -~ •• ••-:, NOMS ci > ~ i OBS~RVATIONSë •• ] 
-1 1 ~ 1 -

•• •• Prix .o .c •• . ~ des fournis1eur1 ~ ~ "' V V ou Prix -,::, "Q 
,.. -0., .. ·c: 'O ::s"' ..• .:!l ~I½ i,Ji • MOTIFS de Montant Montant 

Q ou lleu1 -!! p "'0 •• · Il .. Dénomination, 0 -:, 0 du taril ~ '- de■ ajournements rt des • '41 iï:. •. ,~ .. -4,) 
de prov~nânce 

_, 
"" . - " !'I l 'sdjudlca lion a = - ~ = -. eQ ~ q . ._ = .. ::i refus '::I ; 0 - ~ •r\ i: ::, ~ z ~ ~ ~ :> :a z Cl z ~ '

3 10! 11 
u 

13 . 15 16 18 :1 4 5 6 7 8 a lli q lï 

·- 

'..
Nou, décJaroil& accepter les arlicle,5 désir;oé.~ dans la colonne n<> 9 cl-dessus, qui 11ut été reconnus ■aliafalrc aux clause, et condltions du cahier des charges ou contrats, en vertu 

d.~squel! les fournitures ou teavaux ont été efféc~ués, e_t noua tnvttens en conséquence, Monsieur 
Ili en prendre. lmmédlatement livraison, et à les -prendre en charff~. . · - 

· Le sou1si6n6, chef de dépôt, comptable, dêciare ayoir pris en charte les objtll Msigné1 dans 
la colonne n'• 9, sauf lea dilférellc'!■ con~ta~u · par le prccës-rerbal recliflcatif n~ · 
ta date du ·

Dressé à , les jour, mois et an que dessus. 
Pour copie conforme 

LI l!ICdT.&.IRI, 
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A NNHI n 

,' 
REGLEMENT 

de la Commission de la révision du matériel 

AaT1cu PRBMIEH. - La Commission de révision du matériel a pour attri­ 
bution : 
f0 d'examiner, chaque foisqu'elle y est invitée pa1· la Direction de. l'Élcc• 

tricité, les chaudières, machines motrices, dynamos géné1·aLricC's~ moteurs 
électriques, tracteurs et en général les objets ou groupes d'objets similaires 
de matériel en service d'une valeur supérieure à tJOO francs, pour lesquels 
des propositions de mise hors de service sont parvenues à la Direction de 
l'Élèctricité; 
2° de donner son avis concernant ces propositions, en indiquant, le cas 

échéant, les mesures, telles que réparations, transformations ou aut res, 
moyennant lesquelles ie matériel pourrait être maintenu en service, en tout 
ou en partie et ta dépense approximative qu'entraînerait ï'exécution de ces 
mesures. 

AllT. 2. - La Commission est. composée : 
a) d'un fonctionnaire technique de· la Direction de l'Éleclt>icité, à désigner 

par 1~ chef de cette Direction ; 
b) du chef dù 2• service (Travaux}, 
c) du chef du 5• service (Exploitation); 
d) du chef immédiat technique du lieu où se tient. la réunion de la corn­ 

rmssron. 
La présidence est exercée par le fonctionnaire de rang uiérarchique le 

plus élevé, et à rang égal par le plus ancien dans Ic grade. 
Les fonctions de secrétaire .sout remplies par le fonctionnaire de rang. 

hiérarchique le moins élevé, e\ à nng égal par le moins ancien dans le 
grade. 

Aa.T, 5. - La commission se réunit et fonctionne • l'atelier central de 
Bruxelles Quartiu-Léopold el eu tool autre endroit désigné par la Direction 
de l'Eleetncité. · 

AaT. 4. - L'examen des objets est fait simultanément par tons les mem­ 
bres présents. 

Les délibérations sont prises à Ja majorité des voix et actées sur le champ 
par un procès •. verbal. Lorsqu'il y a parité de voix pour et conu-e une pro­ 
position, le procès-verbal en fait mention. 
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Le procès-verbal »est signé séance tenante par loos lès membres ·p_résenls .. 
Tout membre a le droit de raire 'inscrire au proeès-veebal les motifs de son. 
vote. 

An. ts. - le procès-verbal, avec tous les renseignements utiles à l'àppré­ 
eiation des délibérations, est envoyé par le secrétaire ~e la commissiou à -la . 
Direction de l'Électricité an pins tard le deuxième.jour après le jour de là 
réunion. 

AaT. 6. - L'ordre des réunions et les autres po1iî-ts relatifs au fonction­ 
nement de la commission sont réglés par la Direction del'Électrieité. 

Bruxelles, le j 9 février t 91!. 

Le jfinistrt dta chemin3 de {er, postes et télégraphe&, 

Ch . .n1 Baoouttvn.u. 
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Prix dt recimt de l'énergie électrique pi·adttile · 
dans lts wints du chemin de fer en 1913. 
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Pri» de rer,ienl th r énugie éltc'1'ique prodtcile 

•IÉPIE1'i8E8. 

L'SIM:S DE : 
Gh<1tf.tj Réparalioi'I .lfolretieu 

MaUè1P.$. llain-~·œu rtt. tt réparatiott 
lin.,11ci~res. du matérH. dfs Mtime111s. 

l 
( T.kllla. fraoos l taa<S •rue• ,~

Malines A. C. 53,33-i 63 100,00, 57 '.!0,0IU ro 5S6 ,9 .j;jô 70
Berchem . 17,81! 9, 00,"58 38 10,093 60 :'>ï8 81 6tlJ 88 
Namur A.C. t0,57't !3 "6,-Hi 6.3 il.!17 67 .f,"'5 00 . 

·,
Quar~gnon Cçn(ral Ji>,765 12 "5,500 49 tt ,ó6t 30 ~.-1121 it . 1 

Anvtn•Nord iO,f:l'H 9i 40,36! 17 8,360 95 ~'$8 30 ä7t 64 
Anrtrs-Sutl. B,750 i6 ,s,43! 53 6,561> 00. :!,J~ '.!i :WW 00 
Montignies _ 11,!U 06 30,S!l 19 8,73f 60 tt6 61 !,335 34 
Chal.,leroi-Su,1 . ·• 11,518 08 3S,8'9 !'Sf J0,380 U 1,834 ~ 0 1;; 
Ganil-Snd • . - 18,300$ !6,767 76 0,4DI 50 O.ft -'8 . , 
Arlon 7,600 iO u,.669 67 6,t-50 ns '!8 3l •
Non• . 4.ti71 '!i 20,!W3 !6 6,060' 05 17! 85 '
Uége-Guillemi,i-: . _7,6U ,'3 U,137 78 7,08! 90 ,.870 !6 79 08 
l\ouet . 6,61l Ol U,tn 70 7,739 90 • t 

Esschen. . - . S,611 95 t!, 196 13, tt,568 t8 !03 19 J

Welkeoracdt 7,~8 19 !0,516 77 S,631 .0 1 OSt 09 , -
ÂDI, . . . . . 5,7ä6 65 l!,&œ; 9-J 6.856 St 818 IH 46 HS 
Cuesmu A.C •• · !,799 18 9,~38 79 ~,!H9 U 3!7 93 i,o oo 
Sainl•Nicolas • . !,339 48 :S,01!7 7' ll,i9ï 80 10 !O 50 00 
Courir.ai. . 5,020 30 t8, t:33 87 ·l>.6i9 70 1,161 !4 8 4-0

·•.Marchienne-au-Pont . . . . 6, 1-'5 87 8,380 78 :S.100 75 » •
Luttre A.C. 3,94t 13 4,987$ i,935 -'3 l~G 53 ,!6 52 
4th, • 4,77! 71 8.005 9.f fl.BSS 9:S 3,075 15 liO >) 

Renorr. . '!,tï.59 88 &,97.(. 51 4,œsD 05 +i6 .16 J

Haine-Saint-Pierre ,.050 ó6 9,008 8-' 2,481 03 7,313 .U t
; 

Alost. . !,597 til 11,28' 15 :S,!77 60 ·34 63 .
Boboken . 898 t2 to,!85 !J 90:S 9+ , t

lodelio&arl. . l ,tlS:! 41 8,015. ft :S.3j7 +7 3:13 !O , 
Sainl-lllichd . . (,OH 9+ 3,{Jj9 116 99:S !O U3 88 , ; 

, 
Cuesmes A. c, Il. W. !,'l.&2 !I 763 92 378 00 . ' ) 

----1.- ..
Tou.L'. ,~,.m '3 643,377 6!i 180,328 9!' 3U,~1 5t ;i,°"o u 
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dam 'l~s usine, du chemin de (tr en 191.3. 
Puissance Product,ïor1 Consonim.ation Consommation Co1H 

=-·
Frais DtUi'ISES mallÎIDil dans en dehots du kwh 

!<"rais di'fers. debltée. totale. l'lt■ine. de l'usine. utile. 
&énéraux. 'fO't.U.U

•·r11.nct. ft.allC,S. Franes. Kw. Kwh. Kwb. KwJ,, ,.11.ti111n. 
, 9.i55 02 185.047 -'1 9'8,000 '!,00:!. l 65 1011,5n l ,1}53,0il> ,.4i 

, -',9:!4 ..t5 . SJ,293 06 165,900 88! ,68:! l.3,8ï9 867 ~805 9.71 

tl 37 4,567 89 82/!38_79 S8i ,000 671,855 · 5~4 67t,55t H.!5 

5i9 .u -',75,i 63 80,05i 60 540,000 669,6~:5 2;>,670 6-13.DäJ li.~7 

• s·,oM ~ 64,3-12 40 ,Hj; ,850 564,587 ,,8.'50 559,757 H . .W . 

i!9 87 4 ,.&71 :.?1 7-1, '.!ti5 64 9ö,400 . 35:!,0-i5 ♦,6~5 5~ï,4:!0 
. '.H.ii 

5i .525 35 
i oe.œo -1,55! 03 3,i16 50 - S'.t-1,H;; 16,956 i>07 ,'!6'i 18.7:! 

303 K5 5,7!0 t8 6l ,605 .&8 81,4!10 296,!0.J "· 779 :!!H,fH5 !I i3

698 7\! ö,03!! 50 t,O ,5:!9 Si 78,000 !!86,.&!8 ,.s,o 't81,5i8 !1.07 {1) 

1 2,?S!2 35 il ,68(1 78 80.000 tHi,58t) 1 .~il •.m,5.'>9 rn.,.i 

• i,158 88 55'A46 12 1!6, 000 !1' .. rnï 1, sot: ~13,~00 ui'.68 

':!,t♦~ 39 ':!,488 oó "l,!i5'81 ss.rrs ~0t,6i9 3,310 -198,309 20.83 
i

15 00- t ,!i90 iô ~8.086 37 ô9,0i5 tS.&,54~ -13.096 1,1,_4-l9 i9.85 

D l ,677 .0 28,266 85 :so,ooo 170,1!<2 -i,.&35 1i4,7iï 16.20 

1,10 53 2,oi;-2 1, öG,510 71! 8.f,000 175,5!18 1,666 175,0U 21 t 

48!'S O! 1,;,7' S0 26, 124- 0~ 63,?50 161,6!2 1,6!9 159,995 16.30 

) 988 -47 16,U5 51 06.880 U8,'-'ä J Ufl,«3 10-87

457 '8 939 4G 15, 'jfi 16 ,U;OIO 1-16,687 5,200 1w.,s1 10.60 

1 U19:- 08 52,9-01 -i9 ,U 'Dl>O 1rn,rns 1.079 115,09' 28.38 

» t,078 52 . 20,iO~ 02 50,000 SIJ.-400 3,808 85.85':! U.17 
'• l,70 U H,638 00 52,624 Bl, 19-' J 8.i,19.i 13-82 .

J l ,386 80 2ó,49t 55 ill,600 7-1,781 2,073 72.708 3!.3l 

lS5 01 s,~ 20 H,069 lll 16,100 63,042 2.637 60,-60!1 j3.!9 

19 ·,o· t.,505 82 2-1,,578 89 19,800 · 6f1,816 t ,6,1 60,U1i 
1 SS.78 

t t ,5:!7 7t 20.5~1 62 iS,-'25 59,9i3 • 59,915 ó4. '!~· 

1 83:! t,6 i!:t,9~1 83 33,i 15 :S0,955 1 ti0,933 !S.M 

) 1,095 07 is.srs 07 lt,632 .U,kO(i' 969 ,s,~1 37 .-1() 

) 412 63 6,606 61 u ,o·oo 16,63-i ) IB,63i 39.7J 

» 91 37 o,U5 so '!2,ö40 7,340 18 7,3!2 ,&7 i6,

---- ·'

6,420 H 69,51' 68 1,200,445 Hl ) 8,385,671 !~,408 8, l':!9, ii3 U.7i 

(1) Supprimé au cours de Hl13. 
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AIINUS v. 

Extensio1t1 el mociificaiiotÙ d~ t' éclairage élect-riq~ de, gartl 
et dépendance,. 



V. - &rt,.H..~inns i!i modi/ical1ot1s • dt 

SERVICES. 

.1
I',j
Il .
i! Uérc:111 . 

1 Erq11elt11nes 
1 Watreghem 
, mva~e. 
l'onlseu1· 
Perwez, 
G:rnil Potte d' An ver,;, • 
·r,ooz 
i\lh.

1 Houei . . • 
· Liége-G11illeaii11s 

~ Ne'i,5on,.:1111 

lt Ans . 
,; E:;11eu1. 
Fleuro!;. 
Slillt-Michd 
Spa. . .# 
,\.ugleur. 
Chtnée. 

1

- Esschen . 
: Wdkenr~cdt 
1 Tongr;:s . 
Tonrnai -, 
t:barleroi-Quat. 
Sottrgem . 
Jumet-Brüloue. 
Ostenlre-Qu~I 
W:ine. 
Anvers- Nord 
iléruwel:t 
Arlon 
Charterol-Sud . 
P.eµiustei- 
Luure • 
Aforchlenrte-~u-Pout 
G311d-S:iint.Pîer-rP. 
Gand-Est 
Lede-erq , 
Gaud Sud . 

. Melle . . 
,/ Nf!cli:erspoet 
Slirll-Nicol;is- \'liaeti 
Gentbrnggt 
lr.le . . 

l'(an111t(~1elier r,in1r:1l) . 
Mon~cron •
Hoboken 
Auver,;-Snd 

Hru1elles-Not·d 
Schaerbeek. '. 
Bruxelle.~-)li,li. 
- Hôtel des 1:h. ile rer. 
- T()t1r et Taxis
- Ouest 
E1rerb~r.k 
Bruxelles, r. deTrè,•c~. 

1 Louvain • . •
f i\lons • • . . 
, 31oncean formntion 
i Bruulles-Q -1.. •

Il

' Q11:tr('1p1011 (cenlr~l) 
Jc111ap11cs • • • 

. Cuesmes t . . 
1/: Co11 ri rai 

~lalines. 
: Montigi.les. 
1 Châteli111•~11 

' Ann:r~•r.•·111 . -Il t!I chc111 

l'\:i,nnr-St:irion. 
TillT.

, l.ndelinsar]. 
, Terbaegcn . 

Il Totaux. 

Lantpes i fil:i111e111 de earbone, 
J-----------,-----------1 --------------·-.-.,..,.;; ~.: 

llls1all:atio11s. Su11p1tssions. 

Lampes il fil mé1:1lliqu~. 

· Instaltauous, 

ili-L~ 21.~lil~ 1~ [ 1" li i I i. l:f j lil i !il ~ ~li11j1~1 ~ 
,~ ~ Ier• ~ io 1-,. ! ~ 0 

1· "' 1° a. J ~ 0 "" l~ 1 ''~ l<r' I ~ g I g lg lg 1 ~-- """"'j-71 <:Q! ~ - ç-, C') , •••.•••••• G"t 0-1 ~, -.!) """"" (N '!'l'Jt:O 

. 1 1 . 1 . ~
11 11 J . 1, ' » ~ Il ~ 1 Il ~ P 1 >; ~ » ~ 48 Il » ll " ç 1) ~8 
11 " Il " 1 >> Il n , " j ~ 11 " " • n • j 11 !1 ~- J\ ~ n H . 
J)Wlln »i ar » 11 i) 1111" ~Il~~~ -~ ·311i) 11 "6 
11 ~ " » 1 )) lJ M Jt ~ ~ 1) )) O ll f ~ { » )) Il )) 2.
~ Il Il li JI li ~ 11 • Il li IJ JJ • ~ _ \ ~ 1 1) . Il li ~ ·,t 
;, O ,t il ' li H ~ Il li H • Il Il U t, ·38 li 3 l) JI li n -6{· 
• JI " Il ! » »· Il tl, Il >I li ,1 Il t O 39 li 45 31 Il • li j H6 
11 • 11 :1 1 » 11 n 11 » 11 / · ~ • u ·,, 3 , a JJ JJ >J » 3, 
11 » li H •1 )> » IJ Il J li , li >I ~ Il 1, 2 t ·1 P ll ) I f 8
» 0 > )) )) • " IJ 7-i l Il 74 • Il 1/ 7-4, 0 • Il ~ l) )) 71 
» » • 11 • Il » n 18 1; 4 ·I 3 5 ~HO " 11 • 2'.! 8 ~ , n n w n 'litll 
»Uh,-,1,,1 o li HH li IJl! IJ~ i :ln J)W » 5! 
• • ,1 • )1 Il • il Il • Il Il H Il " 5 1) 5 t )) • • ·l·l 
»"~•ll»HII H »r » ff 1••·1) :ZD11 l)ll>lll ! 
M»-•>1n1111 JJ "" • •llll flll IIMJlD -i 
MDH• OJln Il IJ l)tl ~ llll D >1 i► ;,li M►ll 5 
M f K » ~ Il li Il II Il JI l> )1 >l , D i 2 J; 'Ji li Il Il ~ ,t,&
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)) Il • , ,, Il • ~ n )) n Il )) » Il - 853 Il ·145 n Il JI li f '003 ..
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» )) • .i n n 4 li -' Il )) ,4 11 n -. 7/ D -1.0 2 ~- ll ll J9 
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,,nn11;11J11JJ t»n 1nn»;1 »n >>~nn n 

>J~Dll nnu 1) 11 1111 )1 »» Il li»)) Il Ul) 1) Il 

Il P )) f Il li j )) 1) ll li li .D >I )) Il l 36 6 » •1 •11 1l .i~ 
Il 1> Il ) l) D D )) 6 D • 6 ll l> l) -l » li 3 U )l Il 4. 
li » i> » n » » ,, · » o » Il » H · a fU 11 23 · 2 » 11 n l 39 
)) )) »' ll li )) M l) t 1) » 1 ~ )1 )J ! 1) 3 6 Il 1) )) iO 
IJ • 11 M >> >> 1i ,i • 6 11 >• 6 11 u n { l 11 R 6 11 J> >> 25 
Il n )> Il ~ Il Il n Il >. Il li ll IJ . » 3 li t ·11 IJ ll Il • 

» 11 n ,, l> 1, ,, .J04 n 11 >J -104 ~ 328 • 93 ni ·f 8 4 n 1l 11 -US 
\ >J u lJ Il n n li ll 1, n 1 D l> 141 >1, 2H 11 108 11 1 

n -HiD 
11 11 11 i6 n n i6 » 11 1 n >l 1> •• » ll » » "I 5 J> n , • li 5 
11 • n n II n ~ >> 5, 11 1i .-i "Il n ;1 • >) ·U, 2 21 • li 18 
11
1 

lJ ~ Il ll O ~ 2!i JI Il 25 li 1) li 41 D » ½ D l Il l! j5 
•' lt ll f n - 1 li Il ' » ;\ 0 ~ >l )1 ·105 Il 70 JO li i » li :Z:15 
11
1 

)1 )) • )) ~ l) )) li·i )1 •• 124 >J 1) Il f27 )) » JJ Ui')) " :U2 
Il li )1 ) ll li " )) \\ li 23 23 11 )) 11 84 li ~.. lO )) 1) )l 1 138 
ll Il Il 60 1> f 61 . IJ » II I'- Il Il 69 IJ ,, Il )1 1) 1\ 11 li 6!:J.. 
1)11~ f~>I tn )) lllJ 1\ nr » Il -'n IJ ll 111) )) ' 
n Il 1) Il. , 11 " n ,, IJ li r, ~ 25 » { t. -4 )1 ·,: )) )) 3:1 
J O Il Il )) JI Il Il li IJ !) Il 11 "IJ ll 27 li! f 3 li T, )) li ,o Ir 

n u )) 171 il ,1171 n JJ 11 >> - » » J> » 5!)8 11 660i28 43 n >>·l,529 
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1-J Il l) lJ Il tl Jl ï!) !}2 )) n f3 I O » )1 J34 Il Ö Il 1) » )► f37 
n » " ~ " ll 11 tl n ~ •> ·1 P li 11 58 1 30 0 1> 11 n 98 
li ~ •> 10 )) li IO Il }) l 1) • 1-! Il Il 47!1 ,1, ~Wi l77 6 )) 1) 92:1 
1) Il li n ;) l) )) )) i, 1· )) !) )) )) IJ n 21 ))1 )) ~ 11 1 Il 1) jf 
o n ~, ,, » n n 1> n ! l n H 11 ,, JJ 1: 11 " , ,; ,1 • u u
)) ~ » 1 " )) 1) ' li ~ )) )) 1) 1 » ~ { 01 IJ I JI l 1) :, i D )) •• s 

28, Oö51.l33 11 l5267021,783,2il031~,6f6:i8ÎÎ9 ni5,66il -t-,2,571JjiOO':l001-;;, 49,616 
(-t) Lampe il vapeur de mercure. 
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JllillJH» ~» lil)JI » ~ J •»»»o~ • 
• » • Il ~ Il O )1 a )) • ff I M l) • U 1 ~ t 1t • 
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( 16 ) 

ÁNNEU; V 1. - Huyi111 ·actwrmis tlcctriqul!rr,e,,t 

--·-··--- ----- .. -- 

Pompe Foreuse Tracleur 
SlfüVICES. Ascenseur. pour pl~queeen tr ifu ge. portative. teurnante.: 

Tongres . . . ':! li ~ >)

Welkenraedt . . . )) ·l )) ~

Tourna! , . . )) :1 » li

Gand-Porte d'Anvers . - Il ·,1 -1 ll

Anvers-Nord . ·' . M t· » i 
: Gand-S:fü>1-Pierre . -' 1)•' . )) )1

Ledeberg ... . )1 )) )) Il 

\ 

Gand-Sud ' . )) I> )1 >)

t 
Marchie1iue-au-Pon1 . 11 JI )) )) 

•
Melle . . 3 ~ )) li

Salnt-Ilhislafn . . ·l 
1

~ )1 ))

Gentbrugge - » ':! )) )J 

Namur (atelier· central) )) 8 ~ )J 

Bruxelles-Nord . •. li » Il JI 

)lonceatl-formation . . . ~- 
)) l) 1 ,, t 

Louvain (atelier central] . )) » )) . ))

Cuesmes .atelier central) . >l ':! )1 ll

.~nvers (central) . ' Il J) )) J) 

''I'otaur , 6 15 5 ':! 

If) Les moteurs et les gènèraieurs ont respectivement une puissance de H IIP. sous i90 volts et de 7. ï kw. sous 
(2) Qnau·e de ces u-ansformateurs 0111 une puissance d1: 2~ KVA avec ra1111orl de trnnsformauen de 6000/H0 rons, 
(3) Transformateurs rotatif~ de ,HO V ~20 A-H0/165 V. 
(-1) Transformateurs de 50 KVA avec rapport de transformation de S500/f90 "V. \ 
(5) .Mote1irs-g~nimenrs d~ '.U0 V ,10 A 70;HO V. 



Gron· é · · . · · · ... · · · • · ... ;.----- · --·--A·· ateît · -.· · 
m t p Transfermaréur Transformateur Transformateur V fi t . Grouµe p~ . 

géné~a~~~r. monop~asé. rotatif.· tr!pb:-sé. en ·
1 a eut · ègaüsateur'. ·d~pón~~ér.~ge. · 

'i 1 · - - - ,· · -

1 ; '
}) · » 1\ tl Il '>> . - tî . 

• n >1 u t> n »- , 

n n >> >l >> 1\ ' n
t j 

» » n Il !l li . n

» )) Ji )) )) )) )) 
- 1 

!i ( f) )) 11 '. )l » )) • · , 11 , . 

•» 8 (2) » » » n »
,. t 

>l Il 2 "(3) » li 1) . , , ll_ 

j (5) ll 1) ~ 1) , li » ll 

• • 
~ )) 1) 3 f-i) )) /) ' 1) ·• 

ll IJ )) » )) 1) . 1) 
~ ! • ., 

>l )) li >I ~ )l /1 

ll 1) )) )) /) 1) »., ..

n ll )) )) { YII .)) . _ 

l) JJ, li » )) )) .. )) , ;_

» Il 1) ll )l " )) 

1) )) Il n ll l\ . ll

_____» )1 ~------:_: ~I . . 1 

.-, 8 ~. •3 1 1 -' i 

H0/70 volts. 
les quatre antres ont une puissance de -iO KVA avec rapport de u-aneïcrmauen de 6000/3500 volts. 
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21e:1~ ~ 1~1c.1~1Q. I; e.. e.. Q.. la., IQ,, 1-1.·- 
INSTALLATIONS. - ::c: - - ::r::' ·= i,:cf:c: a:::: 

(tl .- 1 -, •• 1 - -~ .: .: l: .:l~I= le~ ....• ~ ~ m· a,,, 

1
•. 1 » [ )) 1

; .
·Aas . ~ -1 " 11 ' Î) n » )) )) IJ » 1)

Saint-Miche! ,, IJ )1 » ,, J) )) J )) )) J) )) )) ·11 )l 

'An,ers-Nord li )) ~ li li ·ll li )) )) )) » ·J IJ 1) ui

Jlelle )) 1) » )) » )) )) )) )) )) J) 1) 11 Il 1) ,.

Gand.Sud li ~ ,, » Jl Il Il )) )) )) )) Il JI li ))

'Led~ber,: . )) » )) )) )) )) Il )1 » )) )) )) )) Il )} '

i 
Harcbieo 11e-á1i • Pom )1 ~ n li IJ ' IJ li Il » » » )1 1) Il )1 

Gentbrugge )1 » )) 5 )) 3 3 )) ·I 1 3 )) 1) Il Il

Namur (atelier central) . )) )0 ~ li li 1) Il >) )1 3 )1 'j )) 1) IJ 

&b~rbèek . )) li )l » Il )) JI )) » )) n ()) )) ' Il ·t. •Honceau•for111:uion . )) )) )) )) l) 11 li li li 3 l) i » n 0 

Lonain (alelier central) )1 IJ )) t )1 )) )) )) > )) ,1 )) )1 . )) Il 3

Cuesmes (atelier cenlr:ilJ )) l . l )) 1) 1) 1) )) » )) li li )) ·1 ))..~ '

llaliiles (atelier central} " )) J) H )1 )l 1) .J li l )l n 3 ~ »

lfonttgnies . ' Il )1 )1 Il )) )) ')) . r, )) )) )1 Il )J ))· li

Cbàlelinuu . 1 :.1 )) JI )1 )\ )1 Il 11 li » 1) )) ll ))

Berchem . . )l )) )) )) )) )) )) )l )) )) » » n ll Il

Namur-Station . ~ )) )J ,J ~ l) }) )1 Il '/1 )) 1 l) )) 1 

-- -- -- -- -- -- -- --- -- --- -- -- -- -- -- 
Totaux. 5 ~ •• IS 6 3 3 5 ! t3 3 ' '

3 1 5_ 
'''. : .

Nombre total de moteurs : fU mereurs. 
J>uissanct de ces moteurs en cbev:uax : 12~, 7 chevaux. 
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stnJtc~ au cours dt l' antth 191!1. 

C. 1~ l~ ,- 1 A ,~ 1e:1::1c.1~ 1 è. ! 12,. ! ~ - - ! Q 1 =. I:::= - - Ot,,unioiioiu. - ..•. ... - ::::: .--,
(l'i 1~ ,~ QC) 1 0 1~ l O 1 ~ 1 J."l 1 <O ,~i~1g• •••• (J-1 <":) ,:r:, 07 ~ 

IJ 1
1

•li )) » ,, )1 » Il )) li Il )1 ))

Il 11 ~ il JI Il )) J) Il ••. '' Il 1) 

)) li Il ,, p jl JI )l " ~ " 11 Il

)) 11 l'i Il JI )) li ·~ li JI ~ Il 3(t) (i) Ho&eurs asyDc_bro10~ 1ripfuiséa de ·,

i 90 V, 50 pérfedes. ~ )) )l )l p ll )) ,. li 1 li - •
)1 11 )) li ~(•) JI JI \l )1 Il {(•) " li (') Moteurs :a~ynchromes triphasés de 

HO V, 50 périodes. ." ! l) li t) n li )) - )1 Il Il )1 ~ -
i ! ·f ' f ~ .- 11 ~ li » )) » l) 

li )l 1 n l 11 µ ~ Il li li li 1)

i )l )1 )1 il )1 ll ~ Il li 11 ~ »
)) t li )1 ~ n \l ~ li li. li µ l>

~ -Il Il )1 ~ ll li )) n li , )) . \1 

11 • )1 li l) Il ll ~ • ·11 , li ½ li
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MARINE 

1. 

§ ter. - MÁTBRIEL, 

Le matériel flottant affecté aux divers services de Ja marine se répartit 
comme suit: 

Bateaux à vapeur . 
Bateaux-pilotes, bateaux-pbares eL allèges • 

Gaede-pëcbe el navires-école . . . • , 

Embarcali<>r11 à 'Jap•ur 011 avec moteur ~ essence 

ÎOUUJ:, 

Canore ,

Ratlea111 de sauve!a11t:1 

.

DlrrKREMCt!•••••••••• l"la t•t.:t, 
pear ••••· 

ili 2i +i 
1 fi 3:t ,?O 

-. - 4 - 
9 8 + -i 

74 66 +-11 

237 UI + ◄6 

~s 18 - 

Les deux nouveaux paquebots à turbines commandés en t9H - le Stad 
Antwerpe1t et le.Yi/le de Liége - ont été fournis en 1915. Deux nouveaux 
bateaux-pilotes sont entrés en ligne à_ la station de Flessingue, en remplace­ 
men t de deux unités perdues en mer en 1~t l. Enfin, la station· des Bouches 
de l'Escaut a reçu en extension· une embarcation à moteur pour le service de 
la rade. 

§ 2. - PEBSONPIKL. 

L'effectif du personnel comprenait : 

Fonctionnaireâ, employés et agents. 
Huissiers, messagers et geus <le service. 

• • •Ouvriers . . . , . . • . 

Fin i9fS. 
t,58~ 

i8 
~.u.o 
i,845 

Différences 
pour t9-l3. 
+ i9 
+ 2

Fin 1912. 
i,566 

{6 
!40 - 

i ,8~i . + '2t 
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JI. 

5a-Tlee. d'ellpl0Ht1ileit. 

§ i°'. - PA.QU~BOTS E~JlE ÜSTlflfDi: n Donvass.

'· P• c. 1!. Le mouvement global des passagers a progressé <l'une façon remarquable 
en t913. JI était de i90,6t7 en·f91~, il a atteint. 253,893, soit une augmen­ 
talion de 65,276 unités portant sur Jes différents postes du trafic. 

U y a à signalér spécialement les· transports à prix réduit ( excursions, 
sociétaires) qui se sont accrus d'une façon anormale. Ce résultat est dû à 
l'exposition de Gand, qui a attiré en Belgique un contingent particulièrement 
nombreux de visiteurs anglais. 

Les relevés des billets vendus accusent = 

en trafic angio-belge . 
en traâe de transit . . . . 

. 202,547 passagers. 
~1~546 

En rapprochant.ces chiffres de ceux de l'année précédente, on constate 
en trafic angio-belge une augmentation de 45,782 unités, et en trafic de 
transit une plus-value de 17,494-unités. . 

. On ne peut, toutefois, conclure d'après cès chiffres que les deux trafics 
suivent une marche parallèle, car les relevés statistiques ne donnent pas des 
indications qui reflètent la situation exacte des deux trafics; en effet, ainsi 
qu'il a été constaté dans des précédents rapports, il est forcément attribué 
dans ces relevés, au trafic anglo-belge, une grande quantité de billets entre 
Ostende et Douvres délivrés à des voyageurs de transit conjointement avec 
des billets d'agence système Cook ou avec des billets combinables du 
Verein. 

Il a été délivré 9t ~277 billets de i" classe et 162,616 billets de 2• classe, 
mais comme il a~ en outre, été distribué 109,807 suppléments pour pa1ser 
de 2' en i ,e classe, le nombre global de passagers de i" classe s'est élevé en 
réalité à 201,084 et celui des passagers de ~ classe à 52,809 seulement, 

La recette provenant du transport des voyageurs s'est élevée à 
fr. t,8:H~lô8.25 en augmentation de fr. 399,464.50 sut· celle de l'année pré­ 
cédente. 

La recette du trafic des colis postaux .. petits paquets et colis de messa-:­ 
geries transportés par nos malles en f915 s'est élevée à fr. 577,5;'.>~,:·{6, en 
augmentation ~c fr. ?S,956.72 sur celle de l'année précédente . 

Les chiffres du mouvement et de là recette de t9 l5accusent, comparative .• 
ment à ceux. de 191~, les fluctuaticns suivantes; · 
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•oun:un. REC~trS

NA'l'URE DES ENVOIS. 110:UU Ill COLU POIIS 

• .. , ... oJUlu • 

• tlu.10 lllOÙlal 1- pl •••• l.., J1161a, 

11',un r ••••• 

Col~ l de 5 kilograœrnea et moina . . . 4-0 '7'_1 - t2~.!~ - 1p,t83 25 - 
P05l.1ui Ile plus de a à t5 kilogrammes. . . 6,~09 - tS,6lï - 3,10-i 50 - 

· 1 d,SkU. « ,.,;,. .. , !!,'lt5 - 6,64::S - 7'7 90 - 
. 1 Bsprës de plus de S Ili 10 kil .• - 55! - 5,7!4 - 679 77

Petils de plus de to kil. . . . - 38,u, 2.-195 21 - colis , - - 
Grande ,Hesse. • . . . • . . • • - - - 515,675 - 8,1~ 37 

1 Tarif a11glo-belge-suil5e .•...• - - l,tS9 - -0 70 - 

Le trafic, dans son ensemble, suit une marche ascendante. 
Les paquebots ont accompli en 1915~ 2,200 traversées, dont 

moyenne a été de : , 

3 heures I 6 minutes pour les. paquebots type Jan. B,·eydeL; 
. 5 >> {6 ,, . le paquebot Stad. A11twe1·pe11; 
5 » 36 . » les paquebots type Princesse Clémenli11e ; 
5 ') ,13 » les paquebots Bapid» el type P-rinceS$eHénri'ette. 

la durée 

Les frais d'exploitation sont en augmentation de 5i3,000 francs en chiffre n. p. c.rs, 
rond, comparativement à l'exercice précédent. Celte augmentation provient 
d'une 11art, de la hausse du prix des charbons et d'une consommation plus 
forte de eomhustible résultant d'une utilisation plus grancle des paquebots 
les plus rapides, et d'autre part, du paiement d'indemnités à la suite de la 
collision survenue entre le paquebot Princesse Clémmti1ie et le voilier 
lleimdal. 

Malgré cette majoration de dépenses, Ic résultat final de l'exploitation du 
service des paquebots se traduit par un écart de 62,000 francs en faveur de 
-t9f 5. Cela provient de cc qu'en raison de l'affluènc~ de voyageurs qui ont 
visité l'ex positiun de Gand, les recettes de t9t3 sont en excédent de 
40J,'300 francs sur celles de i9 l 2, tandis qu'il n'y avait qu'une dilfércnce de 
W?1}WO francs entre les recettes de f9J:2 et celles de l'exercice antérieur. Un 
résultat analogue a été enregistré en !91~ à l'occasion de l'exposition de 
Bruxelles. 

Chaque traversée a coûté eu moyenne fr. i ,767.50~ tandis qu'elle a pro­ 
curé une recette directe de fr. f,013.0:S; en 19U ces chiffres avaient étê 
respectivement de fr. 1,608.39 el fr. 827.30. 

La distance entre Ostende et Douvres étant del 1~ kilomètres, le coût el 
le produit par kilomètre s'établissent comme snit : 

Coût par kilomètre 
Produit direct par kilomètre 

f9f8

HS.37 
s:Si 

, i9H 

13.99 
7.20 

Dlftértnee
pour f.913 

+ t.38 
+ t.6i 
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Si, aux recettes directes, on ajoute la part attribuée conventionnellement 
à la Marine, dans le produit postal, part qui a été évaluée à fr. !, t 68,085.49 
pour HH~ et à 2,1~8,9!)0 francs pour t9iä, les chiffres ci-dessus se modi-­ 
fient comme suit : • 

t9iS i9tt 
Différence 
pourtitl 

Dépense! par traversée 
Bece'tes par traversée 
Coût par kilomètre 
Produit par kilomètre 

t,767.50 t ,608.59 + -t,s.9t 
. t ,994.40 ·1 .su .00 + t83.-'0 

H,.57 t5 99 + 1.58 
-17.34 H,.7, + L60 

Le premier des deux paquebots à turbines que le Gouvernement a com­ 
mandés en f9tl, la Stad Antw1wpe11, est entré en service le H août t9f3; le 
second, la Pille de Liëo«, livré le 1,t. décembre suivant, sera mis en ligne en 
janvier f 9H-. 

Le service administratif des paquebots, qui occupait un immeuble au 
centre de la ville, à Ostende, a été transféré dans les focaux de la gare mari­ 
time à proximité de l'embarcadère des malles. 

§ 2. -- PAssAGt D'BAo aNTKE ANVERS. ~T l,A 'ftTE oE FuNDRE.

ll,Ji.c.is. La dépense qui, en 1912, s'élevait à fr! 216,453.!9~ n'est qne de 
fr. 205.029.0t$ en t9f 5. Celle diminution provient de frais moindres d'entre­ 
tien du matériel. 

Le tableau comparatif ci-après accuse une augmentation pour les diffé­ 
rentes catégories de transports, sauf en ce qui concerne les animaux. 

DUl'érences 
Ht-t3 -t9!2 pour rnta 

Passagers 5,03-1,859 j,977,5t6 + ?>7,495 
Animau1. t44,t84 t46,.J6i - 2,177 
Colis i:~29 i;~o~ + 24 
Véhicules ?äl,4U 2(9,377 + !2~057 
Coupons délivrés 5,4-i t ,966. 5,34,i,689 + 67,277

~
Suppléments 25,691 '23,070 + 62i 
Abonnements ~82 254- + 48 

Il, P· c. i:,. Ce développement du trafic a donné lieu à un accroissement de recettes de 
8/250 francs. . . 
• Un service auxiliaire de passage d'eau sera inauguré en juillet J9i4. Il 
sera affecté exclusivement a_~ transport des personnes et se fera au moyen de 
trois vedettes à vnpeqr de 25 mètres de longueur; ces steamers assureront 
un service intensif entre Anvers (Canal au Sucre) et la Tête de Flandre. A
partir de mm~ le service sera assuré par sept bateaux. 
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§ 5. - P .HsitGE o'R~u HNTRE Anus ET u Pus u Wus. 

(Chemin de Ier.) - 

Les dépenses ont été supérieures de û,000 francs à celles de l'exercice pré- u, p.c. 13. 

cèdent, à cause de la hausse du prix des charbons. 

§ 4. - PH,OT,lG~. 

L'année f 9-15 à marqué un nouvel accroissement du mouvement de la 
navigation sur Anverey. ie trafic s'est chiffré, à l'entrée el à la sortie, par 
·14,260 navires astreints ù l'obligation de prendre un pilote, contre t4,02l 
en 1912, soit une différence en foreur de i913 de ~59 bâtiments ou L70 p.c. 
De même, Ic tonnage géu~ral pour Anvers est monté de 27,5(:H ,6.f.5 à

28,!4~,96!5 tonneaux, soit une augmentation de 7~4-,3-:22 tonneaux _ou 
2.90 p. ·c. e~1Viron. 

Les autres ports du royaume soùt rgalemcnt en progression sauf ceux de 
Zeebrugge, Louvain et Tcrmonde qui sont en recul et cel ni de Bruxelles qui 
est resté stationnaire. 

11 en résulte, po111· l'ensemble, eornrnc droit de pilotage, une_ augmentation 
de recettes de 23f ,~00 francs, qui correspond à une majoration de dépenses 
de 257,000 francs) dont !9,000 francs pour le personnel et 2581000 francs 
pour le matériel. L'augmentation des dépenses -s'explique, d'une part; par 
le remplacement d'un cutter de Nieuport et l'armement de deux bateaux­ 
pilotes, et d'autre pari, par une charge plus grande résultant des travaux de 
radoub et d'entretien du matériel flottant. 

~ Les deux bateaux-pilotes commandés en i91 f I en remplacement des 
goëlettes n°• 2 d US, sont entrés en ligne en 1913. Un cutter en bois a été 
commandé pour la station rie Nieuport, en remplacement d'une unité en fer 
qui sera retirée du service. Des deux goëletlcs en extension pour la statien 
des Bouches de l'Escaut et dont il a été question au compte rendu précédent, 
l'une a été adjugée et l'autre le sera dans le courant de i914. 

L'appontement pour l'amarrage des bateaux-pilotes de Zeebrugge, dont la 
construction· a été annoncée l'année dernière, a été mis à la disposition du 
service de pilotage dans le conraru du présent exercice. · 

D'autre part, le deuxième canot automobile destine à l'échange des pilotes 
en rade de Flessingue a été mis f'.ll service; une troisième embarcation à 
moteur a été adj ugée et -une quatrième uni lé de l'espèce sera commandée 
en {914.' 

U, p. C. t~. 

•
Un atelier (le réparation pour moteurs a été installé à Ftessingue. Il est 

pourvu des machines-outils indispensables pour permettre à l'ouvrier spéeia­ 
liste qui y est détaché, d'effectuer les réparations les plus courantes. 

Enfin, les bateaux-pilotes ont été pourvus de lampes pour signaux «Morse» 
et ils recevront, en outre, au début de i9l4, de nouveaux fanaux perfec­ 
tionnés. 

Les recettes pour le passage aux écluses à Ostende, qui en HH~ s'élevaient JI, p.c. H 
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. à fr. 5,640JH, ne sont plus -que de fr. öOö.94 en .j915. Cette diminution est 
le résultat nou d'une déeröissanee ou trafic, mais de l'application de la 
convention des r5/t2 août f 9t!, conclue entre le Gouvernement el la ville 
d'Ostende; en vertu de laquelle celle derniêre a obtenu notnmmeutl'aùtoei­ 
sation de percevoir à son profit. à partir du fer janvier 1913. les droits de 
passage aux écluses des bassins de commerce, laissant à l'État Je seulproduit . 
des taxes au passage de l'écluse de Slijkens. 

§ 5. - Rit.Mo HQUR SUB LA C{)TE DE Fr.ANDRE.

Il, p. C. Hi. La recette ile la remorque accuse tille aogmcntation de 4,800 francs sur 
celle de 1912. · 

11, p. c.13. D'autre part, les charges ont été réduites de ~6,000 francs environ. Cela 
provient de ce que l'exercice 19f 2 a _eu à supporter les frais d'un radoub 
complet du gra11d· remorqueur. 

'§ 6. - POLICE MARITIME. 

JI, 11. C. 13. Le mouvement de la navigation en {915 accusant un 'accroissement oom-. 
parativerneut aux chiffres de 1912, les droits de police maritime devraient 
norrnalemen t suivre une progression analogue. Cependant, le chiffre de la 
recette est inférieur de 5,400 francs à celui de t 9t 2. Cet écart provient de 
Ja suppression, à partir clii1te:r- octobre -i9l3, du transbordement des poudres 
et fusées que les bâtiments de commerce ont à bord pour leurs propres 
besoins. 

u.·p. c. m. La dépense est restéè stationnaire· (fr. t20~2ë8.00 en t9f5, pour 
fr. t ·19~736.20 en t9t~). 

· Les deux vedettes à vapeur pour le nouveau service ·de surveillance de 
l'Escaut et dont l'acquisition a été annoncée au compte rendu précédent, 
seront livrées en 19 l 4. L'administration fera en outre l'acquisition d'une 
troisième vedette, qui ser.r à moteur. 

L'administration <le la marine met la dernière main à une nouvelle réglé­ 
mentation q1ii modifiera notamment les taxes de police maritime et aura 
donc pour <'fîel de faire subir une nouvelle fluctuation à la. recette. Elle 
supprimeraledroit cie mutation ; portera à un an la validité t1J rple d'équi­ 
page, quel que soit le nombre de mutations'; modifiera les conditions d'enrô- · 
lcinent et autorisera Ic capitaine, dans des circonstances spéciales ëi en tenant 
compte de certaines prescriptions, à embarquer des marins sans l'iuterven­ 
tiou du commissaire maritime', elle permettra, eu outre, moy•irlant· le . -
paiement <l'une taxe spéciale, d'enrôler el de licencier, aussi bien la nuit que 
Je jour, des équipages -belges, soit à bord des navires mêmes, soit dans 
bureaux établis par les armateurs à prnximil~ des postes d'accostage .. 
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§ f"?". - PHABESi FANAOX :F.T SJGNAIJ:I. 

. '

Le balisage et l'éclairage de l'Escaut ont été améliorés; certains feux de 
l'Escaut, notamment, ont été augmentés d'intensité. 

Un ponton en acier pour le transport des réservoirs à gaz destinés à 
l'alimentation des bouées lumineuses de l'Escaut, a été adjugé et pourra être 
mis en service au début de l'année prochaine. 
Les bateaux-phares Wesil1i1id~r et IF' andeloar seront ponr,·us prochaine­ 

men l de la télégraphie sans fil. 
Les dépenses sont e_n augmentation de 70,000 francs cuviron; Celte ditTé- IJ, r,. c. hi, 

rence provient : -1• de l'acquisition d'un ponton avec accessoires; 2" des 
améliorations apportées au balisage et à l'éclairage de l'Escaut; l" de l'acqui- 
sition d'appareils d'éclairage et de réservoirs à gaz de réserve, et ,,_.0 des 
charges plus lourdes du chef de réparation et d'entretien des feux et bouées. 

§ 2. - Ecoœs DE NAVIGATION. 

Le nombre d~s élèves ayant fréquenté les cours des écoles de navigation 
s'est élevé, en i 915, à 2551 contre 214 en 1912. Il a été alloué 58 bourses, 
! 9 demi-bourses et i /4 de bourse; l'année précédente, il avait. été accordé 
t>2 bourses et 7 demi-bourses. 

Nombre des diplômes conférés : 

i913. . 19(2. 

Loog cours . 
Çabotage . 
Patron-pêcheur . 

i49 
6 
8

113 
9
7 

Le cours de navigation à .Nieuport, spécialement destiné aux pêcheurs, a 
été suivi par 4 élèves, soit tm de moins qu'en t9t2: 

HiS élèves ont Iréquenté les cours spéciaux de machines à vapeur marines 
annexés aux écoles de navigation ; il y en avait eu ~6 l'année précédente. Il 
a été décerné 4 diplômes de mécanicien de i '11 classe de bateau à vapeur d 
7 de mécaniciens de '2• classe. 

Les dépenses sont en diminution de 2 -too·rranes sur celles de i9t~. Celle li, p. C. lS. 

différence provient, d'une part, d'une réduction du nombre des bourses 
d'études et, d'autre part, d'une charge moindre des frais d'entretien des 
locaux. · 

Une réorganisation des écoles de navigation sera réalisée dan1 le eourant 



ÂnDti.ts 
à eonsulter'. 

C

( to ) 
de l'année prochaine. Elle comportera le développement et la modernisation 
de l'enseignement ~t entrainera un accroissement des charges, par suite 
notamment de l'extension du corps professoral, du perfectionnement du 
matériel didactique et de l'augmentation des bourses d'études. 

A partir de f 9J4, l'administration de la Marine assurera la surveillance 
des navires-écoles de l'Association maritime belge et elle aura à subsidier 
cette institution sur les fonds de son budget . 

. § 3, - 8t1RVBILLANGB DE lA PtCBB D.Al'IS I.A NIIC1' JIU lfORD 

n ÉCOLE DBS IIIO0SSIS • •

JI, p. C.i3. 

Les garde-pêche Ville <l Am,ers et Yi/le d'Ostende ont, comme les années 
antérieures, été affectés, alternativement et d'une manière quasi-permanente, 
à la surveillance des pêcheries dans la mer du Nord. 

Comme pa1· le passé les élèves de l'école des mousses ont été embarqués 
par brigades de 30, au cours des croisières des deux navires. 

La dépense est inférieure de près dc·~,000 francs à celle de l'exercice pré­ 
cédent, par suite une réduction des charges d'entretien et de renouvelle­ 
ment du matériel. · 

Le service des garde-pèche est ·en voie de réorganisation, notamment en 
ce qui concerne les points suivants : 
!0 Ordre méthodique des croisières en vue d'approprier celles-ci plus 

utilement anx besoins de notre pêche nationale: et à cette fin régler les 
voyages ainsi que les visites dans les ports étrangers; 

2° Organisa Lion d'enquêtes et d'informations commerciales par le corn man­ 
dant du garde-pêche ayant pour objectif 1'u1térêt de nos armateurs à la 
pêche et denos négociants en poisson; 

5° Entente avec la commission provinciale de la pèche maritime ~t les 
chambres de commerce inléress~es au sujet de Ja publicité de ces in forma­ 
tions. 

•• •
A parlir de t 9t 4, l'administration de la Marine reprendra huit écoles· de 

pèche du littoral et un laboratoire de recherchea annexé à l'une de celles-ci. 
Seront encore transférés à la Marine· dans le courant de 19·U : 
f O La commission de la pèche maritime, qui a nutamm ent dans ses attri­ 

butions l'organisa lion des examens en vue de l'octroi des bourses d'a pp1•.cn­ 
Lissage aux patrons et aux mousses de ln pêche; 
2° Le comilé de marieulture , 
5° Le comité de '!IYliculture. 

§ ,. - SAUVBTAGI, 

Les accidents <le mer n'ont pas été fréquents sur uos côtes pendant l'exer-' 
cice écoulé. Le personnel des secours maritimes n'a pas eu à intervenir. 
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Par contre, le personnel de la goëleuc n° 8, de la station ties Bouches de 
l'Escaut. parvint à sauver quinze hommes d'équipage d'un Yap~ur allemand 
qui, il la suite d'unevoie d'eau, se trouvait en détresse dans les parages du 
bâteuu-phare 1Yaudelaar. Cc vu peur, quorqu'étunt fortement immergé déjà 
et ayant son pont balayé par les rngues, put être conduit dans la passe du 
Zand et remorqué ensuite dans le port de Zeebrugge, gràee au dévouement 
de deux pilotes belges. 

Le bâtiment du sauvetage, situé i1 l'ouest du port d'Ostende, a été pourvu 
d'installations sanitaires modernes. 

La station de Nieuport a été dotée d'un nouveau canfü~ de dimensions plus 
grandes que celui dont on disposait antérieurement pour le passage du 
chénal , des daviers out été installés pour suspendre celte embarcation, aux 
tins <le la mieux conserver et de la tenir prêle à toute éventualité. 

Enfin, le canot à moteur de Zeebrugge a été armé d'on appareil porte­ 
amarre. 

1,e budget a eu à supporter une dépense supplémentaire de plus de 11, p.c. t5. 

6,000 francs du chef de l'augmentation du taux du traitement des préposés 
au sauvetage et du relèvement des taux des permanences du personnel. 

· A l'avenir celle amélioration se traduira par une augmentation annuelle de 
dépenses de j 4,000 francs. 

Par contre, l'article matériel est en diminution de près de 4,000 francs 
par suite d'une charge moindre des frais d'entretien. 

§ f5. - CONSEIL SUl'ÉRIBUR DE LA MABINE. 

Bien que les jetons de présence et les frais de déplacement des membres n. p. c.ts. 
de cette institution soient eu augmentation, les dépenses accusent une dimi- 
nution de -1,400 francs. Cela provient de ce q11e I'exercice 1912 a eu à sup- 
porter les charges résultant de la représentation du conseil au congrès inter- 
national de navigation à Philadelphie. 

IV. 

Comparativement à f !)12, les reeeues e~ les dépenses sont en augmenta- li, p.c. {5, 
tion respectivement de fr. 64-3,544-.54- et de fr. G31,98ä.6:'.S, soit dans 
l'ensemble une différence de fr. 11,5~8.69 en faveur de 1915. 

L'excédent des dépenses sur les recettes est de fr. i) 76~,?>64.64. i\lais si 
l'on tient compte d~ la part conventionnelle de la Marine dans le produit 
postal de la ligne Ostende-Douvres, 1a situation financière se traduit par un 
excédent de près de 400~000 francs des recettes sur les dépenses. D'ailleurs, 
une forte partie des dépenses ne se rapporte pas à des services d'exploitation 
mais son\ d'ordre public. 
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N• 1. ~ Paquebots-poste entre Ostende el Douvres. - Mouveme11t et recette. 

Comparaison des années 19i5 et -1912. 

1 li l••cluoe 

\ 

tt,treu 11mrl•1. !, .%• _ 

Id. Jr• daHt 
rour enfants 
(prii •~<1•it1), {. 2• 

( 

llilleiS ; l"clun 
•ller-rttour, 

Id. 
, {pril rtd1ir•)· 

1 Abonn,mtnlf 

?• - 

Svppl41ner>L• ile ~• à l'.• ela.••· 
retil•• c•biu,o • 

Gunde■ E!lhint.1. 

de Jur. 

Veln. 

e.,., .. 
f.n,emlil, ..•

fin•n«1: Groups. , ..• , ..• 

Journtut •......• , .••.. Kllog. 

· (do~ ~ilo1. e1 rneins . 
Coli■ po111v• 1 

lde:U & kilof, ••• 

•
r,11!1 ••Il•.

· -;;l.; )"' 5 kilog. el ,noi111. • . .•.
!! ~ de plus do & ¼ 10 liilog, 

·'E ~
~ . deplu,~e_lOkilo~ ••• 

Gr.1nde -.ite1H . ..:_ Poida laJf. 

Toril ,~duit, .~ertie~ 1n1lo- 
\ bel1~-1ui1fr .. 

111, •• • 

.,, '

NOMBUE. MOUVEMENT. RECETTÈ. 
-·

.urz'lli,•"· Dilrirnieu .l.1'11·•·· billnacu -~l'if••·· l>ilirm11 1 

~913. 1
pour 

l
poI1r

1

P••r ·rnt2. rn1:1. 043. ~!H!. 19~3. rn13_ ~912.· 013. 

!l,1172 ~n.1r.s 4,lr~ 211,309 so '1 . . . + ISJ.,142 4Q +sa,1s, w . . . ~t,946 ~3 -~~9 + ,,$17 3i0t6?'1 . 3cJ,,OOl . f-611,819 • 
. . . l,019 (,5~5 + 484 11.407 30 ,.~~o w 4 _3,016 80 . . . ~,9tll ~.011 + l ,8-17; !~, 7!19 (oil 1,-;,a, 90 + 1,00t iO 

'Il 
10,tM . . . 12,2u11 + l,SM 91,IIOO M 71,\)~ ,80 +!J,lllh 70 

(1) 
13,278 182,9"3 10 ' . . Jl.67:! + t,J~ 1~.3111 a<l +21,608 40 

lil . . ' . !i3,.fflle 3?,!S0 + 19,546 U"ï,339 45 1!50,9U 40 +0&,~M (1) 
4tJ,8ô2 l7K,9!1 JO 101 ,o~ 40 . . . 71 ,OSO + ~1,m1 +'7,$% IJ() 

" . . ' . . . . . . . . . . . " . . 
l09,A07 ls7-,5W + 2~,178 " . . ?7',517 50 '.!!ff~8?3 75 +5!1,1193 7:; 

865 496 + :rnn . . " 6,05;; . 3,~1'2 . + 2,:.63 • 

8,1:lO 7,171 + 07!1 . . . 114,I~ , 100,3\lj • +IJ,706 . 
' 1?8 12~ + .,, . .

l . 3,528 " !.,,12 • + 56 • - 
58 ~I - 3 . . . 4,~'>0 • ,,$15 • - n~ • 

:isr. 11lS - l) . . . 69~ 8() 711 . - ·~ 20 . > • . . ,, . • . - 
l53,B~3 

(2) 
190,617 + 63,1TB r,851, 181! 25 • •• ~1. 70~ 9., +ls!l,4~ sr - - - - - 

ss 10 - 15 . . . '27 50 :lS • - 7~

• . . 112,520 ~,770 - 2,250 1147$ 60 '2,M3 JO - S750 . (3)

613,891 ~1J,J~ + 40,741 1,841,673 1,?Ul,450 +l~?,223 153,472 7;; 143,:21!7 $0 +10,ISS 25 p, 
~9,813 43,~ü,j, + 6,20) 148 ,Slu 130,:112 + 18,627 24-&06 Ml :!1,702 • + 3,104 Sil 

'
(3} 

35 .,20 33,211 + 2,~lâ 100,21• 99,f:83 + 6,6.» 10,139 35 9,191 4S + 1,1 90 
{>) 

9,54~ 73 10,2!~ ~ 679 77 14,109 14,0tl - 532 98,W3 102.,07 - a,n. - (~)
• . . ? , I02, 4t8 2 064 ,20, -f- 311, '" 115,164 06 112,1168 65 -+ 2,195 21 . . . 1,05B,97~ l,3?:?.,850 -s•s,B,5 34,Cm 38 ◄2,688 7~ - 8,154 37 

• . . ,~,303 •t,'iOIS + 1. 1~9 976 9~ 113-'1 24 + u jQ 
(I!'

..;_ 1,431 70 . . . . . . 25,814 3~ 27,016 01 . . " . . 173 9$ 2,, 20 - Tl li 

(l) , 
T011u1. •• · .•. fr. n,,,36, 59 1,~28,897 38 +405,J~· 7T 

[J) o, •• , •• , •hî[J,.,, I•• bille11 tlln-r•1ou Hnl ••111p1~1 ebu •• r•11r deu, ••1•1H, 
(IJ Ln jjuell eoupou ê11n1 ul1bl•• pour "" moi1, et donnonl l1 (1n1r, de ,,joarntr d••• lu prlnei_p1lu tlllo eompriHI cfn1 l'lll •• uir• 4t1■r11in4 

p,u ••• litrei.1 Il ■'en,uil qt1'11n certain nombr• de ,ru-,,i, d•11.,,, •• d,u,.br•, •'ont ~If a1llid1 sur 111 ·p,,.oh11 d• l'E111 ••'u j1ni1r Hiu•l- 
(11 ••Idi IIIOJIQ calcul, • ul1a. de 3 kil,cr. l'lr coli1, · 
(~) - - - ., 
(5 J Coli nu•• u poid ,. 
(1) r.., ••••,;•• ,lu, •• jalll•I lll~f•• A,•• %5'1'7 4• l'~d•l11it1r•lien •••• t.he■III ••• ro).
(7) )lo■ 10Mpti, lap• ,1 ,on,c•1lonn•II• de I• Morin■ dant Je produit po■ tal, Mil r,. l, 1 ()1119'0 pollr ltlJ fi fr. •• 11e,o6S. 49 p.ur llll,
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N° Il. - Recettes et dépense~ de la 1Jlarine. - Subdivisfon -par ,ermee. 
Comparaison des années 1915 et t9t.2. 

1
DlfféreacM 

SERVICES. 1913. ••••• ,..,
4913. 

RF.f:t:TTI:~. 

l'•'l•dN&a-peo~ nue 01&a11dt " '
Dó•Tn■ _ • _ •. . . . . • . •. :i,2~11,r,1n :lil (l) 1,823,lllll 59 (!) + 40b,3:?S 17 

'--11• d'en tnfr• .il•••n •• 1• · 
Tf••·d•-flHdre . . . . • . ••. lfio,1!;2 . 1~2,5g~ 18 + -',~? 22 
l'l101.a1c .•••.• ·· ••••.•• ;,42~.:iœ 5' 1, l9~,815 117 + ,m,4111111 

i).1 •• n •••••••. , , ••••• ~lil ~.&~n ~1 - 3,1:U ~7 

R--.rq1:11111r la <~•• <lie J1111.dn. • 22,954 60 111,t~ :?5 + ~ ,641 55 

l>•li•• •erili■• ......• • • ~33,91l li? l~7 ,381, 42 - :t,.u7 (IO 

,..._,rn,;p;;,, ...... • !
l' •• ht-,i~•• .... , ••.• . . . 
Suu•••• ............ 

,......... ,, 1 8,072,SSi Ml 7,4:JS,91, 1~ + 613,3H 43 

'DÉPEN~8. 

PH!IOl'iNIIL,.1 •J.TÉllllL. 1 TOT.&L. 1 r,nSOl'INEL. \ 11u;f111:L.1 1'0TAL,

P•-1:::;!:-~o• .. '', ' .. "" ~~e~à-t .. •: 9-12,691 UI 
1 + ffl,169 27 2 ,11~~ ,3~9 12 3,888,051 Il 9~7,803-61 ~.&17,018 41 s,5U,511l 84 

.,,111,_, d"en 1 '" T•1e-<le-Fl1ndn. 85,151 91 111,871 12 103,IJ29 Oö ~7,666 59 1'11, 766 70 2J6,43l 29 - 13,~(),i M
,nLr• AMUI ., le "•r• dt w •••. 2t,2~3 •2 ~ 1,,111 93 ,5,713 35 26,353 48 43,3-12 2\1 e&,695 ;7 + 6,0l? &a 
Pi1011ge • , •• , •••••.•• 3,9'17,9~2 73 1176, 149 89 -t,K4,1U 112 3,i09,~5o:29 4J7 ,575 51 4 ,41HJ,U~ go + 2~7,2811 82 

· Pi.1,.,, ~ ~'.d~iroJ• •• 1i,nou 32. 7!16 t, J,itl 51 r,na11x u ' de 1• <ót.. • • • • • 28,055 07 611,SU .'Il 33,191 tl Zl),561 Ili 62,?H 05 - 
oi1n■111. • Étl1i••1• de l'E1u~L. 143,342 it 216,42~ 10 3j1J, 770 li~ 137,656 63 Wl,M~r.6 ZS7, 721 19 + ?2,048 73 

lle•<>r1ae ,ur 11 tl~•• d• Flndre •• 81,96~ 03 23,!'-U 03 10&,7~•1 96 sa,4W2 ao 49,266 3~ ]32, 758 77 - 25,1117 81 

l'olite maritime.· ... ~ .•. _ ... B'j,:?1911 21,033 93 120,2:i& 011 98,421 81 2] ,314 30 11p, 736 20 + ~21 119 

~colea de nui go Lion.· ••• , , •• 36,702 31 U,3116 20 50,068 &? 36,IU 32 JB,002 12 u;tïs •• - 2,101112 

s., •• m •••• de l■ phhe rnuiliA>•, 
170,171 ,g i,904 43 Eco1, dll talD:•Htl, de. .. - . ,~,680 \13 216,841 -4, 157,913 1!2 &l,1132 Ill 220,74S AS - 

5•11-~l•fle ••••• · , .. , • · • .• 65,!\5~ 31 I0,69r ~7 78,~51 7~ 5!l,3li2 93 u.•,,2 39 'T.l,835 31 + 2,716 46 

r.ant•il 1up~rieur de I• Ilorin, . , 16.80•,H . 111,11(16 14 1s.~12 sa . 18,272 113 - 1,4&8 1g 

io11u1 , .. ~ h . •5,587,893 '10 1 4, H\J,\130 114 9,837,824 IO 5,515, ?00 03 ~,lll!J, 138 t2 9,115.83' t~ + ~Jl ,1185 6~ 

••••• , •••••• , ••.• fr. 8,072,7!1!1 68 7 ,42f!,\lló Il + 6H,3U 31 

1ltP4DMf - .. ,,. Y.837,Al4 10 i,20;,m 45 + 631,9~!1 ~ 
- 

1 Ill• 44p, •• e• . . • fr. 1, 76S,!>64 ~, 1,718,923 U - 11,;m1 ~ 
F.1t..tu1 

d4 Nffll" ... Ir.' . .. .
\1) Non comprl~ la part conveattcaaeüe de la wu1oe dans le pr(ldnll poa(i.l. ~oit rr. 2,l68,9!i0 JKIUl' 1913 et Ir. 2.168,osti.4.9 ponr 1111r. 



( l',,. 

i /\ l
\ -1 '
' 1 -.. J 

PARTIE D­ 

FOSTES 





,,, , .. ·. 
I j ' 
r "'', )
~ ~I • 

\ / 

POSTES 

1. 

§ J ••. - SER\'lCK INTKR.,ATIOl'l'AL 

Parmi les faits intéressant le service international, i[ y a lieu de relever, 
en i9l3 : 
i° Simplification des-opérations de payement des mandats internationaux. ; 
~" L'établissement d;un service de mandats avec Kuale-Lurnpur (État 

malais): ainsi qne les localités de la zone <l11 canal de Panama et toutes les 
possessions portugaises an.s Indes orientâles par l'entremise de l'office por• 
tugais (1). 

S 2. - SBRVICB INTÉIIIBOI\. 

En ce qui concerne le régime postal intérieur, il y a lien de signaler que : 
t0 Un arrêté ministériel du 2ä février a fixé á i 000 francs, au lieu de 500, 

)e maximum des mandats internes cl internationaux à' émettre par l'entre­ 
mise des facteurs ruraux en tournée et celui des dépôts de quittances à régler 
à domicile par le même intermédiaire; . 
2° Le service ·des chèques et virements postaux créé par la loi du !8 dé­ 

cembre 1912, a été mis en vigueur Ic 16 avril 19t5. 

(f) L'écliange nec les Iodes orientales porlugaises s'ê1ail fait jusqu'ici uniquement par l'In­ 
termêdialre <lel' Allemagne, 
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§tatlatlq11a de• eorre•po■daaee•· 

§ ju_ - MOUVEIIENT GÉNJi:IU.L. 

1, p. D. 46 Le . mouvement général des cm·re,çpondances prioées manuscrites corn-
•• Ill p. o. !O. prend ; 

t.eures de toutes catégories . 

, En 49lS .•.• 

En i9~ ll. ·•

Cartes pos ta les • , • . • • 

1 

En ¼9~3. , • , , · 

En ~91'2 .. 

• . Diffäroocos en 4 91 ::i, 

ro~aux. 

Différences M 19~3 •. 

~D 1913- ,

En 19U. 

1 Différences en l 9•13. 

EN iff 

SERVICE SERVICE ·Ensemble. 
IRTiRIEO.. 11-UHATf0UL, 

15'l,ûl7.91.\- 85,-901 ,861 'BS,5i9,775 

~H,222,561 77,80+,Ut 'l22,0'26,7T'l 

'+ 8,405,263 
+ 8,097,7.&0 +16,503,003 

ou+ 6.83 on+ ~0-~f ou,4 î.'3 
P• "/~ p.•/,, p. o/. 

rnt,6H,390 't8,7öi,088 13·1,3,6;•nl 

98,4t3,99i ·n,c:m,rn8 41t5,:lU,tOl 

·---..-- ....-- •.
i+ 4,478,396 +1 ,GSi,9~0 + 6,161~37li 

ou+•Ui6 01.1+6.2'! ou+ 4.92 
p. "/• p .•,. p •J• .

........•••..

'256,'lt>0,304 Hi,ti551!li9 36'9,906,~5J ' 

'l4~, 366 ,G,5 ◄0i-,875, iî9 :m,n1,a7. 
-------- ....

1+12' 883 1 659 + 9,780,7~0 +~l,66♦13î9 

ou+ !'i.3! Oil + 9,3i ou+ 6,!13 
1 Jl. 0

/• p .• ,. p ••,.

1, p. D, t7, 
t!I 111,p, 1>1 2t. 

Les cartes de visite sous enveloppe ouverte, affcanchies à fr. 0-0~ pour 
l'intérieur, ne figurent pas au tableau ci-dessus, bien qu'elles puissent porter 
des annotations manuscrites équivalant à une correspondance. Le nombre 
de ces cartes est, pour Œl5, <le J0~80ö:'f5'2 contre i0,97t,272 en i9-12. 
C'est, pour HH3, une diminution de f66, U.O cartes ou t ö l p. c.
En -1915, la poste a, en outre, transporté 39,59;$\845 lettres de service. 

C'est, sur f9J2 (57,8~2, 707)) une augmentation de t1ö75,J58 lettres ou 
-1.{6 p.c. 
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à cau111lter ·
•• Le mouvement général des mvois poYiàux autres que les corPt1pondanèu 

'manu&crile, est indiqué au tableau ei-après: • 

t:n 1943

f.n •9ti. 

DilJèrcnct'!l en ~ 913. · . . 

JIUIIIAUl .. IIPRl■ts. tCHlllTILL0IIS. fJ.rliRs D'UHIRKS. 

,1 '
, 

i 
iOJ. ;w1, 776 'W5, ~.~, ó9l l'!,'!7~,95-i 4,798,920 

188,088,611 271,351;, tn H,341,7'!8 4,5H,888 

+ ~3,!19,rns + 'it,893,~llt + 93t,Hi + ~55,0Ji 
1011 .+ 7.03 p. •J• Olt + 8.01 p, "f•. ou+ 11.~I p.0/o ou+ fi.til p.•j• 

" ! 

La décomposition dt ces chiffres.est donnée à-I'anuexeHl. 

§ i. - LETTRES ORDIIU,IHS. 

Le nombre des lettres ordinaires échangées 'eutre les bureaux bef9p3 était ur, P• D, u. 
de 141~808,706 en· i9121 il est de jä0,1179,926 en 1915; augmentation: 
8,571 .no lettres ou ~.90 p. C. ·- 

Le nombre total des lettres ordinaires expédiée, d~ Belgique ä d~slinatio1t 
· de l'intérieur et de t'éh·ange,· est, pour ·1915, dc.!95;~:58,96!-. 

La proportion des lettres non on insuffisamment ;itî,·anchies a été de -i:60 
pour mille lettres expédiées (897,297 sur 195, '238,964). 
En t9t 5, il es! tombé au rdnu 573,850 lell res et cartes postales originaires 

de Belgique. Sur ce nombre, f 44,376 lettres et càrtes postales {3~.62 p. c.) 
ont pu être distribuéesaprès ouverture ou vérification. · 

En f911, il y avait eu 570, f'i8 lettres et" cartes postales-rebut, dont 
139,~60_(37.80 pv c.] avaient été replacées .. 

Le nombre des lettres réclamées a été; en t915;· de 9 ,5;H, dont f41 renfer­ 
maient des valeurs au porteur, montant ensemble à fr. 6,61:16.29. Il en a été 
retrouvé 2,!~8 ou 24-.00 p. c., parmi lesquelles· ! contenait puur 
~0 francs de valeurs au porteur. 

Le nombre deces lettres ·avait été, pour 191~, de 9,0681 dont 174- conte­ 
naient des valeurs au porteur pour Ja somme totale de fr. ·W,ä4i .28. Sur ~e 
nombre, ·2,049 lettres ou :23.0U p. e., dont 7 renfermaient pour fr. 498.50 
dé valeurs au.porteur, avaient pu être restituées aux réclamants. 

Le nombre des lettres ordinaines rchangees eu service iuternaliomû~tait 111, p. o, 2:! 
de 7 4,322,?$3'2 en !9t2; il est de Si, '27ü,586 en HH 5; augmentation : 

· 7 ~9ra,8~4 ou iO 70 p. c.

111, p. D, Z3. 
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§ 5. - Linus Hco••ANDÉBS. 

m. p. D, !:?_ . Le nom br~ des lettres recommandées privées, en service intéeieur, s'est 
· élevé dt! !,t9~;2~9 en t912, à 2:2i0;7ù9 en t9t5, soit 4;S,4,0 envois ou 
2.07u P·.~· en plus pour ~915.· . : 1.. · . _ .
i~ ohJdS recommandes ont ele perdus dans le s_erv1re belge en· i9f5. 

Le mouvement international, a donné lieu, en 19-t3, à un échange de 
5,416,IStJ lettres recommaudécs.L'esr, sur 1912 (5,276:Sli), une augmenta­ 
lion de t3!J1575 ou 4.25 p.c. . . 

§ 4. - LEtTHS er BOÎTI~ Ane VALEDB· DÉCJ,AR&B. 

Il, p. D, 111 tt 
JU, p.D, 'H. 

1. 

En i9l3~ il a été expédié 207,!79 lettres assurées, ~n provenance et à ües- 
tinatum du J'Oyaume, d'une valeur totale de Ir. 53~,695~6j6, 75. C'est, sur 
191~, une _dimioution de H,.tO7 en" nombre et dé, fr. :(6,145,57!J;6t en 
valeur. 

· Le montant moyen de l'assurance' par lctve a été de i.,60;S francspour 
19t:S; de 1,67, francs en 1910, de i,-757 francs en {9ft et de L732 francs. 
en HH2. 

Le produit dés primes d'assurance el de fa taxe fixe perçues, en !913, sur 
les ,•a leurs à l'intérieuratteiut fr. 9:'$;i57. 70. C'est, sur C9f !, une diminu­ 
tion de fr. 8.4i7. 20. Le mon tan f de la taxe au poids de ces mêmes envois 
est dt! fr. 4t,631..05 en i9l3. contre fr. 4i,26f,10 en i9i~, soit une diminu­ 
.tiou de fr. t ,635.0l'S. 

.• i • . 

En service ;·internatio11al~ il a été échangé · t9X,_927 'lettres de l'espèce, 
valant ensemble -Ïr. ·176,'2W,993.92..- Compärali,·ement au mouvemenl de 
!91'2, c'est une augmentation de 5,{38 en nombre et une diminution de 
îr, !i, 160,490.":!0 en valeur. 

Quant au service des boites avec valeur déclarée, il adonné lieu, en !915~ 
à un échnnge de i l,56.j boites, dont le montant global s'élève à 
[r. 4A8i ,559.77. C'est, sur HJi'!, une augmentation ·de 575 en nombre et 
de fr. 3Y,8:;3.7;) en valeur. · 

Le mo,,uement général des lettres ci des boites avec valeur déclarée (ser-' 
vice: intérieur et service international] atteint donc, en· i9l5, ·1~ 'nombre de 
417,569 envois, représentant une valeur de fr. 515,587,990.44, avec un 
produit <le fr. 235J53.'i2. 

5 lettres-valeur ont été perdues en !915. 

§ !S. - Esvors "RXPai:s. 

11, p. u, '15. Le nombre des envois exprès qui ont été remis dans _le royaume a été, 
en -1913, (le3,~92,ö72cnviron; i:2~9,086 envois ont été délivrés par la poste 
el ~.933,486 par le télégraphe. 

. Comp~rat.ivemeut au mouvement de ces envoi, en t9t2 (5,to8,82ä), 
l'augmentat ion ,·sl de 83,747 (ou 2.69 p.c.). 
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UI. 

A. - - MANDATS RT BONS DE POSTE.
'

§ 1er~ - MANDATS (se.vie~ ll'CTblRUR). 

• Le nombre des mandats émis s'est élevé, en 19f 3, à 2,4!7,466 (f) et le 11, p. t>, i8, 
móntant à fr. 567,650:275.03. Dans ces chiffres ne sont pas compris : 111

' ;; i~: ~0 
· i• 90,5j;$ titres, s'élevant ensemble à fr. 4517'8.74) délivrés en liquida­ 
tion de bordereaux d'effets de commerce i ~ une somme de f;f80,5~3 francs, 
payée, pour compte du Département de l'Agrit.!uhure, aux propriétaires des 
bêtes bovines reconnues, à l'abatage, impropres à la consommation, et 3° une 
somme de fr. i ,!181,651.16, payée, pourcompte du Département de la Guerre, 
aux volontaires avec prime. Ces deux dernières SOlD!fleS -ont produit une 
taxe respective de fr. 5,-i05.7;, et fr. 4:i66.15. Les opérations se rappor­ 
tant à cet exercice accusent sur l'année précédente une dim inution de 
!04,675 mandats (4.15 p. c.), d'une valeur totale de fr. !'7,6515,409.08 
(20.98 p. c.). - • 

Le produit des taxes; comparé à celui de l'exercice précédent, a également 
fléchi de fr. 501041.3:':i (3.89 p. c.). 

Le mali qui se remarque dans (e mouvement des mandats internes pro­ 
vient de ce que le service des versements et des payements (par transfert) 
en compte courant (service qui se confondait avec celui des mandats ordi- . 
naires) a cessé de fonctionner à partir do 16 avril. 

Du ier janvier à la date précitée, il a été créé 52,87f mandats de verse­ 
ment pour une somme globale de fr. 44,279,634-.~rS et 52,86.t mandats de· .•.
payement du montant Lolal de fr. 21,ä24,~24.71. 
~ valeur moyenne du mandat, qui était de fr. -i8.f..47 en f9.li, est 

descendue a fr. fä2.07 en 1915. 

§ ~. - Boss DE Po&n.

Il a été délivré, en f9j 3, 2~f 51,716 bons de poste, d'un montant global 
' 1

rie -{8,098,1~7 francs, soit en phis sur l'année ml!~ Sä,~77 titres (4.-f5 p.c.), 
représentant une valeur de 509,801 francs (2,90 p.c.). 

La recette effectuée du chef des taxes perçues a augmenté de 4-,567 francs 
(5.52_ p. c.). - 

11, p. o,"18, 
Ill, p. D,'!O 

el '!f, 

§ 5. - MANDATS. (SERVICE INTERl'l'ATIOIUL), 

Pendant l'exercice i915, il a été émis en Belgique 8531~50 mandats inter- IJ,p. o, is, 
nationaux, d'un montant total de fr. 70,4.9ä,3ä3.8i. C'est, sur t9i t, une 111• P·.,, 01 • 'io 

el,." . 
augmentation de ö0,880 (6.34 p.c.) pom· le nombre et de fr. 61ä9( ,OOI .46 
( i0.31 p. c.) pour la valeur des titres. 

li a été paye, pendant le même exercice, 817, f8j mandats de l'étranger, 
d'un montant total de fr. 6~,189,204-.60; I'augruentatiou. sur l'exercice rntt, 

( n Y compris tOti,M 7 mandats émis sans tue pour les besoins du service. 
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· Il. f•. 1), l!l,
Ill, p. IJ, 'l'l 

(1( 2:;!. 

. . 
est de 53,993 mandats (.f..54 p.c.), d'une valeur totale de rr. 6,ti3i,09~.2!, 
(H.!)4 p.c.'). 

Le produit <fes taxes a été de fr. 4-t6,!4-3.I),', soit une augmentation de 
fr. 5i.~2i.5!) (7.~t p.c.) sur l'année précédente. 
En 1915, les virements internationaux figurent sous une rubrique distincte. 

B. - EFFETS DE COMMERCE.
§ 1er. ~ AccEPTUION. 

En i !H 5: 481598 effets de commerce ont été déposés à l'acceptation· et I es . . 

taxes perçues de ce chef se sont élevées à fr. 9,6ï9.60. soit une augmenta- 
tion de 6.8 l p .• ~- comparativement à l'exercice 'précèdent (4:S,51 l clTcts 
ayant rapporté fr'. 9;062.20 de taxes). · _ 

11 a été fait 5lt} protêts i•ar huissiers el ~3 par agents des postes. 

§ 2. - ENCAISSBME.NT. 

11, r- o, Hl. Il a été déposé, eù . 1915, 5,911,43.3 effets, s'élevant ensemble à 
11')t.,;1

: ~i fr. 1,015,9-t-2,H,9.04. C'est, sur f!H2, une diminution de 41,8!J2 en 
nombre (1.06 p. c.)' et dl> fr. 61689,6ä5J>9 (0.64 p. c.) sous le rapport de la 
valeur. 

Il, p, 1>, so, 
Ill, p. 1), i! 

Cl l:1. 

'Les taxes perçues se sont élevées à !,468,8f)(. Iruncs , soit une dilîérence en 
moins de fr. !2,:{92.91)\ ou 0:8] p. c.vsur le produit de l'exercice précédent. 
Il a été dressé8t,Y2(} protêts par huissiers et -lä0,043 par les agents des 

postes. 
Les sommes versées, jusqu'au t5 avril, en compte courant à la Banque 

nationale de Belgique, au p
0

rofit de déposants 11'effets de commerce ou de 
tiers clésignés pareux, ont atteint fr. 47~7:U,36!>.92. Les versements opérés 
en comptes chèques à partir du t6 dito (voir renseignements généraux, § ~)
se sont élevés à fr. 74, t,63, '25{, i 8,

. C . .:.-- COUPONS D'ACTIONS ET D'0BUGATlO~S ; TITRES AMORTIS.
il, P 11, ':!û, 11 a été déposé, en f 015, H2,'18J coupons (1) et titres amortis, montant 

1 l l, i' IJ, '22 
l~I n. ensemhl« à fr. 89:2~::rns.ö.J.

Le nombr·e de ces valeurs, déposées en -1912: avait été de i02:817 cl le 
moutunt de fr. 981,015.07. 

Il y" donc eu diminution de t0,34-2 (l0.06 p.c.) quant au nombre des 
0 

valeurs, et de [r .. 89.616.1>:2 (9. i /4- p.c.) quant au montant. 
Le produit <le la lax,·-, qui s'est élevé à fr. ~,029.07 en 1912, n'a atteint, 

en -t9U, que fr. -t ,8{:i.7ti, soit une différence en moins de fr. {_85.32 
(!l. t5 p.c.) s111· l'exercice écoulé. 

D. - QUI'l'TANCES (SEllVICE. lNTÉCU~UR) .

La progression constatée chaque année dans Ic mouvement des quittances 
d'encaissement s'est maintenue en l)lt5.

L'augment al ion d n nombre des til res déposés ( l?,,429,487) est de 7~2,9{6 
•• 

(-i) l'ion comps·is les coupons des dettes tie l'l~lal, qui sont payés, sans frais et dont il 
n'est pas passé écriture par les bureaux de poste. 
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l cooaultef'. 

(5.13 p. c.) et celle du montant de. ces tires (fr. 6ö6Ji79,87.f:.5j), de 
fr. 7,t~9,.f.7?S.-t!'i (LIO p, c.). 

La recette du ehef (le la taxe s'est élevée à·f.-. 2~6g7,66O. 70, soit une diffé­
rence en plus de fr. 77,676.·2_0 ('!.98 p.c.}. 

Les chiffres indiqués ci-dessus comprennent 17~,64,i. quittances de r~in­
boursement d'une somme de fr. ·l ,G28:~H8.48cl. qui onl rapportéfr.27,671.7:S 
de taxe. 

Les versements en compte courant à la .Banque nationale de Belgique 
effectués jusqu'au H., avril, f 913, au profit des déposants tic quittances ou de 
tiers désignés par eux, se sont élevés 'à fr. 57,04317,-.;9 .. 57. Les versem-uts 
opérés en comptes chèques à partir du f6 dito ont atteint fr. 61,!f~j, !.!93.5:>. 

E. - RECOUVREMENTS DE 'VAU:URS DE L'ÉtRANGEH.
. .

Les offices étrangers 'nous ont transmis 157,266 "Valeurs de l't'COÜ\'rèmei\t 
eu i9t5, conlrc-1f1t,405, en 19!2, d'où une diminution (}(' 4.t~~(2.n6 p.c.). 

. Le montant. de ces litres .• quis'élevait eu ·l.9.1.2 ii fr. 7,640,054:76, ·a été 
de fr. 8,2äf>,-504~O~ en 19t5. L'augmentation a donc été de fr. 6H>;46!).~9 
(8.06 p. c.). .

Ln rétr ibution d'encaissement prélevée (fr. !2,445.90). a diminué de 
fr.557.70(~:64-p.c.). , · · 

Parini ces valeurs, figtH'{•nt. 57,987 envois contre rêmboursement, d'un
montant global de fr. i;5.t3, 097.47 et pour lesquels il a été perçu 
fr. 4,607.20 du éhef de la taxe d'encaissement. des envois recouvrés . 

11 .. P· D, so, 
Ill, .J'-- D, -ïi 

t!t 't3. 

F. - ABONNEMENTS AUX JOU~NAUX.

11 a été souscrit, en ·t915, 945,~j6 abonnements ayant prouurt une taxe 
propurtionnelle de ~r. H3,80.3.57. · 

Ces chiffre,s, comparés à ceux de l'exercice i912, accusent une -dimf11u­ 
tion :de 145,2i4 (:i5.f 6 p. c.) quant. au nombre, et de fr. 9,88~.64 · 
(7.99 p.c.) du chef de la taxe. 

Cette diminution est due. au gi·an<l nombre d'abonnements électoraux 
délivrés en i9i2. 

-11 ;'p. ~. so, 
Ili, p. D, 'U

et. ~3. 

G. - CAISSES D'ÉPARGN~~, DE RETRAITE ET 0'ASSURANèts:
. . n 

Ainsi qu'il résulte des tableaux ci-après, les opérations faites dans les 
bureaux ·de poste pour Je corn pte des Caisses _d'épargne, de retraite et 
d'assurances, ont généralement continué à progresser. 
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, Cause '! épargm. 

b:n t91i. 

},:n t~I~.

Dllr~rences en Hlt5 •

f.:n t9tl. 

i:11 191':!, . . 
Oill'érences ,11 1'115 • 

. . 

VERSEMèNTS.
' . 

REMBOURSEMENTS. t1yret, eii~ta'ut au 3l d~embre: 
•• ' 1 • • • 

NOIIBJ\i:. ·1 IIONTANT. NOMBRE, 
1

IIONTANT. NOXB.RE. 1: KONT.à.NT. 

'
; 

3,58\),i8i ':!S-1,571,205 1,z,0,530 '!67, l!i6,64' '55 !,-673,'~86 9a,,~8.150 M 

3,790,061 285,359,0~2 t,31!,:!73 !39,001 ,.uis 79 , i, 57':!,':!i'! 909,':!80, ree 3! 

-- 
- i09,8i.i + t,OH,'!53 + 57,264 + 8, 181>, 198 56 +101,07-4 +,i,9,7,9~ 'U 

ou--5.~:! p.c. ou +:o.56 p.c. ou + 2.84 p. c . . ou + 3.18 p. c. Oil f 5;93 )), C. ou +'·"'p.c. 

. Carnèta·de rentes Achat, de fontlJ publlcs , Rjali.s:ition~ de fonds publita. exi~l.ant au 3t décembre. 

NOMBRE, 
1

111.0llltANT, NOMBRE. l· NONTAN_T. i'<OIIBI\B. ·1
VÁLRUR 

~ NOUNALE. 
I 

52,566 S6,52,i08 93 t0,8ï8 !0,S81163ti 73· ·iif ,980 U7;M-ti}oo 

36,~2 "3,!S68.~ ö6 1~ ..• 19 :ro,~s.~,9 ûi H9,5~0 ,61,010,000 
I 

' . 
- 5,666 - 7 ,2·'3,300 73 ...:_ ·':!,5U · .:_ ~,321,611!: ':!8 + ':!,-180 + -16,534,300 

ou -10.i! p.c. ou -1~.63p.c. O!J -,-18.9, Jl. C. ou-~8.50p. c. ou+!!.06" p.c. ou + 3.59p. c. 

Caisse de retraite. 

lo t9S3 

lu 1912 

Diltërences ,n 1915. 

En 191.3 

Eu H)I!

Dlffi!reneta en t913. 

- 
! . . VERSEMENTS. . PAYEMENTS.

NOIIIIBRE, / 
1

MONTA.ln', NOllBI\E. 
1

■ONT~N'f.

,.

88~,047 8.~~4,0H t27,ï70 5,664,+&5 86 

8'3,895 8,455,17-i uo,to~ s,~67,30!! 68 

+ 18,152 + 148,870 + 7,665 + 597,H5 18 

OIJ + 2.fä p. C, ou+ t.76p. c. ou +a.os p.c. . ou+ ii;i6 p. c. 

Cause cf assurances. 
r 

-
VERSEMENTS. PAYEMENTS. 

1
.1 NOMBRE. 

1
MO~T,\l'fT. NO.MBI\E. MONTA.NT.

Il, ?♦7 nfü,278 Uî!S 76,479 3:! 

ll,;507 676,399 148 !!tl, 769 ~ , 

+ ,UO + 78,879 + 7 - 11,jOO 23 
ou+ .4.73p, c. 011 + 11.66 p. c, ou+ V,5 p. é, ou - t0.83 p.c. 
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Des indications plus détaillées 6gÙrent"dans 1~ compte rendu publié par 
l'Administration de la Caisse générale d'épargne et de retraite. 

Âlltle.1~ 
li co,asulter. 

H. - PER.MIS DE PÈCHE.

Le nombre de permis délivrés en i9i3, s'est élëvé à t04,t70 et le montant 
it fr. ~56~8IO. En f 9i1, ce nombre avait été dè•.100,26! et le montant de 
fr. i~,9tsft 
On constate donc une augmentation de 5;909 (3.90 p. c.) quant au 

nombre cl de fr. {0,8ö4 (4.80 ·p.c.) quant au montant. 
Le produit dela taxe, qui avait été, en f9t2,de fr. i0,693.!0, s'est élevé, 

eu t9t5, à fr. H > lf8.40, soit une augmentation de fr. 4'25.i0 (3:98 p. c.). · . . 

111 p. D, '!O, 
m. p.1.1, ~ 

el ~3. 
VI~ p. D. '!6.

J. -· TIMBRAGE DE PAPIERS ET DÉDIT DE PAPIERS Tli\lBRÉS~ 
. -

Les droits pen;~ pour le compte de l'administration de l'enregistrement, 
du chef de papiers à timbrer à l'extraordinaire, se sont élevés, en t9i5, · à· 
fr. 77,829.40, cette somme 'est inférieure de· fr. ~,026.t6 ou 6.07 p.c. 
au montant des droits perçus en i912(fr. 82,8füL56). 

La vente de papiers timbrés et de timbres a~1-~sifs, qui avait. été de 
fr. 264,083.,5 en i9t2,.a atteint fr. 166,990.45 er,t9t5~ soit une augmen­ 
tation de fr. ~,907.0J ou r.ro p.c. 

J. - PAYEMENT DES ALLOCATIONS ACCORDÉES 'EN VERTU DE
L'ARTICLE 9 DE LA LOI DU i0 MAI 1900 SUR' LES PE~SIONS DE
VIEILLESSE. 

Le montant des payements effectués en f 9.f 5, du chef des allocations de 
vieillesse, s'est élevé à fr. i4,6i$8,600. 

IV. 

IJ y avait, à la fin de f91 !~ f ,687 bureaux; au 51. décembre f 9f 3, nous 
comptons 1, 7 591 bureaux, dont !,-J ne pourront être mis en activité 
qu'en i914. 

Parmi ces t,759 bureaux se trouvent 622 scus-perceptious, f0 bureaux 
de dépôt de poste, 2ï6 dépôts-relais el !.&0 ag'énèes. . 

A la fin de f912, il y avait ff,486 boites aux [ettres ; en f9i5, le nombre 
en a été porté à H,78ö, soit ~99 nouveaux placements. 

Boîtes attachées aux malles-poste 
aux trains vicinaux . 

Lettres recueillies dans les boites des 
malles-poste . • • . . 25'2,~0~ .247, ! 0~ 

En i9i3. ·En :1912. 
~5 ~~ 

1ä4 237 

Dl tlerence pbt,r :1. ~ts. 
~

+ . {7 

U,,600 
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••• trlltatl•• e• '"••••••••• 41e. eerttepeatlaaeea. 
§ fer. ~ SERYICE DB DIST&IBDTIOJl, 

En HH2: le nombre des facteurs chargés du service de la distribution des 
.correspondanees, des levées de boites, etc., était de 6,~6!. En 1915; il s'est 
élevè à 6.8ä~; augmentation : 590. 

Des 2,653 communes du royaume, il y en a 9 qui sont desservies huitfois 
par jour, i3 qui sont desservies six ou se'pt fois, ;85 qui sont desservies cinq 
fois, 2Nt quatre fois; 456 trois Iois, i ,604 cieux fws et !35 une fois. 

§ ~- - Suv1c11: Dl TRANs■1ss10N •

•< Bureaux amb11./anlf (wagons-poste). Comme. en HH~, les lignes par- 
courues par les bureaux' ambulants ont été, en 19 (3, au nombre de ii,. sur 
lesquelles ont circulé, 64 bureaux ambulants effectuant chacun un voyage 
.quotidien. · · 

Le parcours journalier moyen des wagons-poste était, en -191~!':.. de 6,716 
kilomètres; en 1913~ il a été de 6,696 kilomètres; diminution : W kilo­ 
mètres. 

· Services de malks-posle. - Ces services ont été, en t915, au nombre 
de ö6, soit~ de moins qu'en i9i~(58). 

Le trajet journalier moyen des malles-poste a été en t915 de .21087 kilo- 
mètres, soit 97 kilomètres de moins qu'en i9l2 (2,{84). · 

En j 9f5)es services de malles-poste osit transporté f48,9:.20 voyageurs, 
soit f.,460 de phis qu'en -t9f2 (147,460). · 
Tous les bureaux de poste établis ,.dans les localités non pourvues d'une 

station de chemin de fc1· sont chargés, comme auxiliair~s de l'Administra- · 
tion des Chemins de fer, du service des petits colis jusqu'au poids de ä kilo- 

. -
grammes'. 
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Vl. 

PePN■■el. 

L'effectif comprenait à la fin de l'année': 
• 

foo<:lionrtaires ~L empl_oyés, ·}' fompr·i.s fes 
commis. i,•ordre, lts :1ide1 du service des 
cbèques et viremeuts po~taut et les sous­ 
percepteu r~. • . • • • • • •.• ·• ·• • • . :·, .

Facteurs, euvriers, gens de serrtce el autres 
agents s!'Jtalterne~ .• , . . . . - ••. 

T0Lau1. • . .

Pour méDloire : Ageots de dépôt ~l gèr'a'nts 
d'agence. • • • • • • • • • • • . • • ·.

..
. '· liléft■ta ,- UiL-=• 11••·· IEl9 ••••• /. 

.Ç ... 
-· ~ ••• ,M •••••••••• I .;...;. ... ,..,.__, Pen.N,icl 

IIIKIIÏ■• félii1i1, IIIICllli■• rÏlliail. iwnliL ri1iiai1. . . . : 

'• 

; i 

3,9li 437 3,599 389° + ,H3 + 48•.
...

7.398 :4î'! 6,937 •~t +Hl +, 3t 
~- --

10;656 f>30 •~ t .au sot + 766 + '79 
•·. . ; 1 1 . ------- ~ ---~~ .•.

• 1'}93•·
. ·r.,

. tl ,Oll6 · + ,m 

'i6 .l ' Hi · i3 I H!.± ~- ~-,s1 . ◄37 -

.VII. 

au•nat• aaaaele ••. 
Les renseignements figurant sous cette rubrique n'ont pu être fournis 

i)Our j 9! 3, pàr sùir,è des événements qui. se sont. déroulés en Belgique à la 
fin de l'année -i9J4. 
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llouvtme,it des correspondanct1, d'ap,·ès_ lts· moym1i~s 

lETTIIES PRIVtES, OE TOUTE~ tATtllORIES. 1-------=-------=---:-------- .--------:.~ 
011: sr 1'111111 L'INTÉlllll:Ull-1 DF. Oil POCJCI L1hRA114lllll. 

'

111>■111(. 

TOTAL. Ulj: (T roü.11 1.'tlCT.ÎRIIUS. 

IHBIIE. HIIRE. 

1810 • 
187-1. 
1.87.~. 
1873. 
187+. 
1875. 
18~6- 
1877. 
t87s. 
18ï9. 
•~o. 
1881. 
188l. , 
1883. 
t88l. 
1385, 
1836. 
18117.', 
1888. 
1889. 

~-,s9o. 
1891. 
189%.,. 
1893 .• 
189L 
t895. 

11 f896. 
f89ï. 
tS98. 
t899. 
19()0. 

1901. 
i90'2. , 
◄903. 
!90+. 
t!l05. 
190ö. 
rno1 . 
.f!/08. 
t909. 
-1910, 
4911. 
~91'i. 
t9U .• 
Augm111lation Mnuolle 
moyenne poadanl ln 
ci.nq ll•rniére■ annoes. 

Jï,763,83::S Il
;J6,39J,4'1i 
,l1,7~5,fi8 
39,3+8_,0~3 
-~-,, 106,219 
+~,S06,8ll 
U,+91 .9!16 
H,905,603 
Hi,30,,+69 
+8,+56, i 43 
~l),86S,309 
M-,t09,i77 
57,307,849 

H.08 
3.79 
-U6 
4,,Vi 
+.-14 
LGI

3.15 
0.90 
6.!l! 
L89 
6.96 
5.33 

60,314,t89 5.~5 
61,0't·l ,460 LH 
6'l,'l1;1 .~99 ~-0-i 
til,933,Mi - O.öl 
61,n.1 ,189 
6.\,563,036 
68,o,9,200 1 5.-rn 
6, ,306,J96

1
- _ , .• 3 

68,679,9~9 t.04 
70,'~76,:190 1 ~-3-~ 
7t,29ô,Oj6 , ·t.8i 
7~,fl8,796 3.90 
'78,'!5ti13ô! -LIS 
,7,2a•.oas - 1.a1 
82,509,866 
86,0.\~,ï57 
91,IU,ti~O 
9ô,226,60i 5.61 

101,50i,260 ~.48 
1 

103,56.1,351 ' 'l.03 
106,0?5,0ï5 t •• J 
106,015,402 - 0.03 
IH,487,182 
flll,6.'50,236 
~ 19,958,HlO 
123,791\,637 
1~8,t03,62î 
13i ,Jô'l,5!:18 
iH,368,iHi 
H-4,H!,651 
111!,6!7,914 

5,7titl1i75 

0.39 
3,S-i 

5-13
3.6~ 
3.~l 
J.'to. 
3,+8 
7. t3 
3.64 
L30 
5.83 

1 l'i,3f8,696 1
-15,74-1,6~"! 
·15.415,998 
-16,306.836 
1G.ooi,6n 
17,715.9.\-8 
~8.35.\ ,580 

. 18,736,091 
19,flH,6+-~ 
'!0,1'>70.806 
'li,550,749 
tJ,218,~fl 'l.96 
~l.3!1,4GO +.75 
26,ftö,tl;'i 7.37 
n,1a2,090. Lo9 
'29,'.130,551 7.!H
28,810,9!Jl - LH 
î\,656,'!7!1 -14,U 
!6,377,297 6.U& 
u,:1as,rn1 
~8, 177,69.~ 
19, l'H ,5.'j6 
i9,0t8,851 
JO,Oit,6!lii 
30,798,X~5 
31,ti6l,643 
33,331,95'! 
35,333,814 
36,99ï ,46~ 
39,089/iOi 
41,301 .3~6 
U,~13,lW~ 
48 ,467,3; 1 
50,'l106,0{I;'; 

49,951_,J,S ,- O.i:il 
s~,912,816 9.0a 

59,863,6l0 
58,749,ô~~ 1- ~.80 
6!1,!5(6,970 
if,334,0Sî 
71S,80S,i3-; 
7?.ll0•,121 
815,901, ~61 

- ~.07 
5.78 
3.li5 
+.&-1 
a.se 

·2.os 
f'22 
7 .so 
!l.63 

3.83 
2.88 
3 . .35 

- 0.36 
J.H 
'L62 
':!.81 
5.'.l7 
6.02 
L6!l 
5.615 
5.80 
6.i!2 

· 9.62 
3.59 

J.38 
lj, i5 

1 i.ss 
8,88 
6.27 
~ 63 

10,H 

l 4ö.08'l.,ô31 
!>'l,I 35,096 

153,191.476 1
55,65.,859 
58,008;8!11 
60,:SU,TJ-1 
61.84~ ,576 
63.6'1-,09~ 
6I ,i60,H3 
69,026,949 
73,-~19,058 
77,627,-!88 
81,629,309 
36,-'~9,30~ 
88, 't01, !,15() 
91,,f98, 150 
90,?.U,556 - 0.8l 
S6,83i,0&8 - 4.31 
90,940,333 4.73 
95,4Gî,361 ' 4.98 
95,,Ri,,91 O.OIM 
9'7, ij02, !555 '! •. ~3 
90,'i!l!l.·t~t ,1.53

10~,3()7,'i.:!2 :l.03 · 
t05,91î,611 3.D3 
109,921,005 3.,8 
110,566,990 0,59 
liï,8i8,690 6.59 
l!J,0$0,?!f 4.11 
130,'i02.îï7 ~.R1 
137,lilî ,928 • 5.711 

tr.51714-,SOS 5.88 
15i!,030,7i2 •• 33 
15f.,2Sl,D83 2.80 
/55,~96,778 - O.t8 
166,~99,908 ~-67 

'6,4JO,Hi 

15 G4-
~.02 
i.63 
+.'23 

,Á,.33 

i. 18
2.90 
1 'i!I
7 .oR·- 
6.16 · 
ö.73 
l>.16 
5 /18
2.05 
3. 7~' 

) !
. sse, 175 j
3,088,410 1
i 6:57,3,H 
• 970,5+9 
, 571 ,AOO 
~, 893,,3,0 

I 
•t0,031,6118 
t-1, 1ao,!ln 
H,~~6,918 
, •.• 778,~~ 
◄G,730,01~ 
18,39~,'2'l0 
18,8:i3,·IH 
19,,'i99,000 
il,078,120 
'!( ,053,9~6 ,_ 
tl ,+16,HS 
i3,:.!l'l,î01 
t8;i53,0+8 
:H .uu, '761 
31, -171,. 984 
J.',91+,:~~2 
33,310,'JOil 
J5,ll'2+,398 
.37,605,866 
3ï ,3(i'ï, 7'i'! 
+0,158,860 
u,Jaa,o,s 
\6,5'23,!lB 
ar, 178,010 
55,664-,856 
60,00t>,,!92 
63,404,666 
67, 79~.MiR 
71>,~H,HJJ. 

172,318,0d~ 3.56 77,i5S,302 
1~9,822,070 4.3~ 80,354,193 
t81,5i6,i79 t,51 si,4o+,o6t 
193,620,497 6.0i 87,07~,30! 
î0S,698,675 7.79 !l3,40+,3110 
~18,t7U,673 ~.~4 96,3!0,83~ 
!U,Ol6,,î2 1.76 !18,li3,99i 
t38,~~9.7111 7.43 10i,6i~,390 

ll,f96,749 11.öt ,,Oi3,6ti6 

351.n 
ál .3~ 
z8.19 
26 81 
17.,5 
U.:!O 
~0.96 

'26.9l 
t,61 
H.·2~ 
9.95 
2.+9 
ti.O't

6.4t>
0.42!. 

. ~ .7~ 

8.39 
ivss 
9.00 
0._ISO 
tl •. 119 
i.'l3 
6 64 
6.-11 

- 0,8i 
8.'.!7 
7.li 
7.35 

10.00 
e.n 
7,80 ,,
!:i.ti6

6.9! 
H.00 
'!:Ili
-LU 
i 5~ 
5.67 
7.26 
3, ,. 

:::.1 
I.!iu. 

,. 

ft) l'ou, le, aI111èes ,nt~rfe11re1 li f870, ve1ir 1v Compie l'Ud u de 1881, •iincxc XCI. 
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fournies par les r.té-uomb,·emenl~ portiel«. - ,•l1111ées -l-870 à ~ 9 t 3 ('). 

1:lRTES POSTALES. 

TOTAf.. 
LETTRES DE SERVICE. JOUt.UUl. IIPlll■ts. 

IIOHRE. lOIBlll . 

.,

.'S, 174 
6,!)91 

16,120 

65,312 
't:6,~00 

~,090,980 
l ,ti39,63:-! 

'l,0~5,60-Z 
"2,593,734 
3,337,906 
3,571,750 
U9~.656 
4,4l7,i6X 
4,9~9,490 
~.iso,6zl 

27 .3:-j 
HU57 
305,:!6 

3't3.8·1 

:19-L-t.~ 
50.<zfl 

'.!t.75 
'.16.79 
'28.69 

7.0!.I ~0.301,762 

(7.38 ~~.~~6,;~~ 
.5.36 :3,~,o,Ja~ 
n.O/J 
i0.33 

5,11115.06.~ ·f .00 

3,99j,00I -'27.63 
l,!7l,356 7.05 
5,8ï8,6'26 37 .60 
5,850,316 - Il.Ml 
&,05;5,:157 

. 6,JÙS,300 

' 6,8i:U66 
G,!171, n1 
7,4St,020 

R,008,5161 
S,!l'Gl ,58!l j

!l,8:lfi,'.'!85 ; 
11, 't76, ï4li 1
u '206,(l:33 1 

li,!l~I, ltili
IG1'i52,9H 

,s,·2a,1.,ü 
iO,0M, 20~ 

25,:li3, t'.!S 
i!G ,33J ,XtB 
~~,OH,,ii;r 
:l.7 ,071, !O:! 
2~.ni,o.,s 

s.5o l a1.1,u,!,1 
i.?9 39,~60,lS~ 
s.36 ,o.ie1,,GG 
t .!il) ,~î,502, 1.3::i 
ï.2;-1 1 Üi,4,7,S~li 
7,041 ,5,316,318 

.tl .90 -19,420,.Wl 
9.ï6 ~3,1î~,i3J 
lt.ü~ 
2tl.98 
5.03 
HUS 
S.90 
9 .9'.! 

ü8ï ,:H-9 
3,09o,oor 
4,fi73,4tit 

6,035,Slil 
1,848,600 
9,98-\.,3~0 
H ,6'~1 ,i96 
~-1, 1î6,51~ 
~6,n0,652 

~8, 116, '2'.!8 

'2i,7,i8,490 
~6,!539,3'H 
'26,568,984 
'25,107,239 
27,48U,.\8 
3-~·,:i3r ,674 • 
-36. 81;;;, sn 

JJ7,ll00,'288 
65,38'.,!.H3 
70,'>Mi>,022 )
·~., __ ,., 'J. 1
l U J 1 ;.1~1, ••.• Ij

St ,srn,,1.1<2 l
8ï,8i!l,762 

21,486,G3V 7.14 96,73~17a7 
21,~l~,,86 &.?? 99,670,788 
13,~17,900 i,47 tD3,81t,OP9 

:H,tl'5.:!,50ti - 3,68 1115,051>,51;3 

12, tVi , I,!, 601 ,~21, 

3,17 11\J,?:36,tlt 
!,Il 12J,2G5,143 
0.:58 1 Ul. 21.'\1 I iH 

6.!! IJl .~~0.47~ 

l ,'2t0,Jl6 [' ,.!J'l 

""-0: J..., . -~ l
51.00 
<z9',.13 ·
sc.ca 
27.'21 
16.89 
l ':!.89 
16.90 
8.31>

H.oi;
·IL~6 
3.03 

0.11
- 1,_3; 

8.18 
2♦.9( 
7.38 
0.!)8 

5.46 
2.38 
,j .i+ 
6.3() 
o .. u 
s.91 
7.liû 
8.îO 

,IJ.12 
î.95 
8. î!I 
6.3, 
ï,59 
j().I~

6,:-;!~l,t\'i2 1·· lii.l!J

7,33î/!ö'2 
,',966,71'2 
8,130,i77 
8,-i99,3U 
8,3G8,300 
9,':11)1 ,i% 
9 .as: ,993 

10 .sn, l,~I
11,6t\3,WO 

H,S!JI ,656 
13,i-66,391 
13,IS9,i00 

6.31i , .,J,,93,075 
î.'i\.. 

0

l3,91,,5GO 
a,na,401 
,,1,,s1&,rnti 
{5,!Jî'J,~16 
-17 ,Ol!l ,'28'2 
lö,Mï,96ö 
rs,,~.~.73,1 
1'7,891,763 
l!i, I03, 155 

' 20,nîs, 'l!hi l
~O,îS6.583 
W,Mî,401 j
z;i, 145,Slï 1
'.!3,H,5,!Jt5 
24-,1 IH,-Vi8 
2:>, 36~, .1 ()&
·!6. 36!1, 1 '28
-.!i,39~,30} 
·~x, 31),\,, !102 
-19, 4-68, mi
31 ,-H0,-~80 

3.03 J2,6ü7,3t6 
i.!2 JJ,68~,l~!J 
t.l~ J51l9~,i~9 
7.i~ 35,47:l,Si.3 
6.34- :;i;,oo, 11,9 
1.94 37,392145b 
1.59 37,Si~.îDï 

Ln2 .}f),:\9,i,IH!i 

7 .I)!,

s.11s
':2.16 

41i,Sîl ,53-9 
49,403,1116 
51,'!+3,~0t 
5·t, 7-;.1 , 5~4 

!iS,Si!11,!:>!J8 

ii5,4x0,000. 
4 .3'• 68,96fi,OOO 
:.;,7,; n,038,ooo 
7.!I 6S,i6S,OOO 
D.~6 . 69,711,00~ 
7.49 

IO.ö3 
i . .\6 

-· 2.06 
.US'i 

,1,s:to,000 
s~,5n,ooo­ 
ss,67.'l,t>oo 
!H ,3 ,~,ooo 
!H,52'2,000_ 

0.90 103,~59,000 
,J . -i8 !H, 39~ ,ooo 
4. 90 !)~,O!!o,OUO 
î. s:1 95 ,33ï .rss 
6.53 91,51fl,J77 

- '2.6li !H,G~fl,558 
ll.ö, 9ö,?87,6J; 

- 3.2~ 100,693,346 
ti. 77 l0::-;;2tl, ITT37 
7. î~ '"3,-H9, !'ii 
1.01 fl0,6!>5,!>3l 

-- 0.!11 101,513,~?l> 
12.37 110,~Sî,1tl 
~ . 3!o l 'H, 45 1 , îO 1

'2.SJ 12],ïOl,208 I .\..':?!I 11-~,9!,ó,l6û 
s_.n 1:H,ï2I,no 5.M 11J,6jR,55i 
3.96 f37,;5&,683 !.~3 133.49i,970 
J.90 U9,ïH,6H t.H. liH,i9'Z,6l4 
3.33 13i,liJ9,~53 1 - 3.61! lti!.972,771 

•• ,, ,1~3.342,2~91 1.15 173,635,i.7 
~-~g ,~1,ïs6;3t6 6.sa 1s5,l!0,919 
:3.90 151,2511,550 
3.11 15t,682,5t6 
,L,\9 15ii,î2l,4iH 
O.ï9 160,~21,~i8 
t. 7-~ 171 ,'Jtij ,993. 

3.61 180, 196,60~ 
1,1:; 1.,~,0,_K,f,11 
,.11, to1,:io;.~7~ 

8\U/11!1 !), t 17 ,'tliO 

iUU
3.1t 
1.98 

11 .. \7 
11.31 
5.33 
i.4s 

- L99 
1,8:l: 
:1.03 

1Ul6 
î.39 
~.!JS 
3.51 
s.ss 

- 8.85 
- o.J9 

1,9:3 

- i.,s 
3.37 
l ,7i 
4.58 

l8,H5,l98 
18,033,l!s:l 
~2,01s,n~ 
:!ö,9ö7,J8J 
ao,o9,,to, 
33,335,000 
3-l ,î53,0û0 
30,1-73,000 
28,638,000 
t8,0i4,000 
36,673,000 
.\.0,!138,001) 
46,407,000 
-~6,5,0,000 
Si,959,000 
~l ,4i3,000 
M,t6S,OOO 
56,665,000 
M,960,862 

68,+57,!m l 
î3,599,~61 1
Sl,!lï:'l,680 
88/l7+;9î9 

,.is l 8D,:ii0,7-i3 
~-~-~!. S:!,'?6.3,6l~ 

,,UO 189,06t,19J 
- 8.:19

1

9, ,:n~,339 
8.!H 96,4!Sti,H3 
IO.î3 ltli,960,-itl 

:i.o4- '19ï,î5+,969 
t). ':18 l 9î il\";0,~7'7 
1 .~O t07,5n~,3tl 
3.0~ it0,865,62S 
7,IJ t46.9811,l!I 
i.79 61,:97,~;1 
LJS t7,!,31i.~,1a 
'i,Ol ~!•li,'t~8,G\1\ 

- 0.51 

H,10 
47.93 
f5.89

IO.î6 
- ~-7!1 
- i.03 
- li.O? 
- i.H 

30.78 
10.M 
H,70 
0. 16 

18.0t 

- li.3~ 
7.37 
î.63 
5,8'i 

ri. lî
7.51 

11,38 
7 .Gl! 

-- 8. 72 
~.09 
!Lio 
t.i8 
s.ss 

11 .!)J 
6.i5 

7.~9 I 
7.96 

11\.73 
!U9 
6.4-8 
6.8~ 
6.65 

- 0.09 
11.06 

ó.'9 
4 1.33 
6,0U

+.H 
8.01 - 7.33 
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N• 11. - Mou-vemmt ths œl~ur, confiée& à la Poate ('): 
Comparaiaon det1 années t9f.3 et t.9!!. 

Nombre ldes ïeures 

origio:.ires de l'in­ 
térieur 

li destinanon (li;l'ioltirieur. 

de t'étranger . 
Ensemble. 

originaires de l'ë~rallger 
Ensemble. 

. ...

Nombre ) orLginairc~ de l'intéri; ·1r à d!'slination de l'étranger 
des boites . . . d 1 .. or1g111aires e eiranger . • • • , .. 

Ensemble •

Totaux. 

.WonllrnL ~ 
des lettres ~ 

originarres <.le 1'111• 
lllritlU r 

à destination de l'intérieur. 

de l'étranger. 
l~nsemble. 

orlginaires de rètrangü;· . 

Montanl l originaires de l'intérieur àdesLinalion de l'étranger 
des boi1es . . . d l'. or1grns1res e alraoser. • . • . . • • • . • . 

Ensemble. 
Totaux. 

Produit 
port •••...••...•..• 

droi; proportionnel et droit file réunis. 
Tctaur . 

Nombre de lettres perdues ou spoliées . . . . . . 

Montaut total des valeurs perdues cl remboursées .. · 

Nombre de 

mandats de et à desunatlon du I'intèrieur.

bons de poste. . . . . . . . . . . . 

mandats originaires de l'intérieur ad esunetion lie 
l'étranger: 

Euscmhlc. 

ll'IOlld,it.s or igiueires de l'étranger ..•

Tolaur , 

ANNÉl!:S 

1
DIFF2Rt.:NCES ' ..... \ 1 ••••• ., .. , 

••ts- 
,o7,îï9 îl8,686 - 41,407 

lii!,î46 70,375 -- j ,6'!9 
1 

t16,0f~ 'i!89,01)t - 13,036 

UO,flU 123.iU + 6,767 !
406,'?06 •1t,-PI> - 6,'lö9 - 1

! 
2,366 'l,Ol J + 3~l ! 

i
R,997 8,97?S + u - --- 
H,363 •0,!188 + ;)ï5 

41'7 ,:'>69 4-ta,.6:J - s,x9, 

331,695,6i6 i5 378,839, 'l06 3ti - ~6,1•3,Si9 6• 

7î,1:i6ti,570 6'; 86,H•,810 39 - 8,!\75,'139 îi 
uo, 't6:!, 197 4't 464,981,016 75 - 64,?iH,819 33 

98,6,H,.U3 'i5 9S,'H9,6i3 73 + 3,-6H, 1,9 ~~ 
1108,906,tiill 67 1160,1•0,690 ♦li - 61,30\,069 81- 

f ,70,70 93 ~ ,6::6, 7.\7 U + •O~,970 _69 

~.738,1-i!lt 8i i,8o~.73i 78 - 6.6,Oll6 9i 
4,481.369 77. ~,Ul,.~6 Ot + 39.11113 7tl 

513,3tl1 ,990 ♦4 :56~.ti!lll,476 .~O - 111,ît.4,~86 06 

83,733 65 82,919 95 + 8i3 70 

H!l, 700 07 Hi9,941 'l5 - ◄O,U7 U ..
1!Ù •• 867 't0 'i!aS,4J3 7t -- 9,,33 •s 

:s 't + 3 1
(') 6,lii!I 9% (1) 9-lO + 5,6311 9~ 

(•) 2,417,~66 (') 't,:S:H,◄39 - rn,_6î3 
'l,•5t ,îlö 'l,066•H9 -+- 85,2îî 

(') :J~3,IS30 (~) 80!,6M + l'>0,880 ___ ,.__ ---- --- 
~.~2~,îU !l,39t ,tl•!l + 31 ,-lil♦

(') 81·î, 182 (5) 7~J,Hl9 + 33,9!13 

6, U9,89t' 6, 17t,tl7 + 65,iï7 

il) Outre les V3ICUJ'6 mentionnées ~" présent tableau, le Poste ;1, en 1!113, transportë celles qne renfermaient 5,656,891 /IJ/.lru ruo•aa11diu 
r. de ces lettres ont été t•cr<luesdnn~ 1~ service belge. 

121 !Jont rr. ü,!135.9:! ~ charge ,tu Trëser. 
(3, l)o,., ?j3~ il cha1·~e du Trésor, . 
(41 ai Non eompns : I• <10,3~5 mandais, s'élevant à.fr. ~6,343,7~.74, émis ~o liquid:ttio11 de hordei•ea,11 d'effets de commerce; 'l• une 

somme •.le (n l,18U,3~.) 11ue fr. 5,~0.'>_75,, li,1uidéc, pou,· compte ,ln, Département d~ l'AJ:SH.tulture, au,: proprîtlairr.s des bêle~ bovines 
reconnues 1m111·oprcs il h eousurrmauon, cl ~" une somme de fr. j ,i,s,,61Sl.1U 118xr. fr. i,Jt,6,15, p~yéc, IHnlr compte cln Déf1art,m!11I ile 
1~ Gurrrr., 1111J volo11111ii·,·~ avec prime. 

J11sf111'nu Jli nvrî 1- date à l>Al·lir de laquelle le 51•rl'icc des versements H poycn:,ents 1ryrtr~n~frr1. "" ~on_:r,1e cour11n~ ~ étè &llf1ptimf. -, 
il a é1Umlq1011r cc s1•1·vicc ;i!.111-171 mond ui• de versement pour une somme glul,ale de rr. 44 ,fi9,n,l..':!5 el J •. 861 mondais de payrmenl au 
mo11tn111 total dt. rr. 21 ,ti'.14,lt'.H 7l. Ces ruand11ts ·•pccf,.ux 0,11 tlé confond:,s avec fes mnnrlall! cwdi11,,lrra. 

(5) QI Non coml'l'ÎS , I • tl l,:18l mon,l01s ,'élevant i, fr. lln,311,\;-1.'57 émis •n llr1uidation ,tt, botdereau1: d'effets d! rom meter;~ une eornmc 
dt fr. 1 ,,~1.,,06, lue fr, ':t,7 1 S n1. lîr111l<lce, pour compie .du Dér~ri.•ment ,ie l'Ag,·iilullurr, 0111 Jirop1·i<'lnire~ des hétel hevlnes reeonnurs' 
impro1,res il !a eousommauon, et 3• une somme de fr.• j, 17!!,,06 .96 llaxc fr. 1,5,n .~:i,, ,,ayée, 11ou1· compte drr Dt!partcmcnl d• la Guerre. Rax 
rnlon1uirra n>'re fll'lml', ·

bJ JI a ~1(! 1'rnl5 pour Ir. ,rrvict des versemrnte el des psyements q1ar trunsfert) en compte routanl, 100,9-'0 m1ndaL, de veraemenl pour une 
eomrne gloluilr. de. fr. tilll.:\52,78,J.~9 cl 89.~~·mandd,,; <Ic paycme1111111 monlAnl to1al de rr. 3s,~D3,'50Q.ll8. Cts m1nlla11 spéclaus ont 1!1é eo11fondu, 
~vrc les mandais ordiualr es. · 

1.,u 'l'lrerur11t.s i111e1·n1llonau~ qui, [nsqn'en -1111!, anien1 1.1• conrondua nec IM 11nndat1 orlirlulr~s cl a destinatlon de l'•l,.nger, figurent, 
à ,art.Ir de 111111, eou1 une rub,•lque di1ûnc1e. · 
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N• Il. (Suite). -·· 1'1ôuvenat11t dts t,a.ltur, confiéu à la Pœt,. 
Compara.isoo des annëes i.913 et 191!. 

c\to11taot 
dea 

ProduÏL
e la tue 

maodals de et à destination dé l'intérievr .• 

bons d" peste, . . • . • ;' . . . . • . 

mandat& originaires de l'intérieur â destiuatioo de 
l'étranger. 

Eosemble 

maudats origiuaires de l'etraoger ..• 

i M,odol, •• ""'"' iutèrieur .
Bons de poste. . • . . . . . • 

M&11d11ts du service Internationa) 

TotauJ .... 

Mandat• et bons de poste remboursés à j Nombre · 
charge du Tré6or. f Mon Lan t • 

.; 

18•e •• •e eè••eree . 
•· a. Â ecP.f)lalio,e • 

•• Nombre d'effeti; dé~sés. 

ProduH de la t.Jxt, • 

Nombre de protêts. 

.~omtire d't;llels 

)lonlant des elJel.s . 

Produit de la laie • 

Totaux. 

. f pa~ huissiers. . . • 

~ par' agentsdee poiles 

•b. Encai&6~11,n,l. 

ldèpo$és • 
• 1 . 

encalssès 

\ déposés . 

· · · · . · i eneaissés

Nombre d'elels protestés. 
f par huissiers .••. 

"l par agents des postes 

ANN8ES I OlffliRtNCES 

1
/ po•r ••••• •••• • • •••••• .

{1)367,630,-t73 03 (t) ~65,'!ti5,68'! H - 97,635,109 -08 
. ' f 

r8,09.~,1~7 t7,58S,3~1i
0 

+ 50il,8ilt 

t1) 10, u5,3i13. s, <t> 63,9ó~,35't 35 + 6,591.001 ,6 
--- ------· -··--
c;&,U3,'7fi3 34 5~6,7~8,360 M> - 90,53•,GIIG U! 

6i,~89, 10• GO (t} 65,558,409 33 H- 6,634,095 !.'>

· t11s,,u,111>8 44 60!,3rn,469 s, - sa,9&J,1>t4 a; 

74◄,!H840 771,95995- 30,04f~ 

135,897 35 134,530 35 + 4,367 

i46,~43 Qj ~f5,018 65 + 31.2t, 39 
••• 1 \ • 

' .
f ,3'!4,058 79 • t ,318,llil8 ,95 + S.,M9 84 

•n u - 'tt

7'!0 '". 1 ,409 !S6 - 689 f f

-'8,39it 45i3Î◄ + J,cs1 
9,679 60 9,06i '!0 + 617 40. 

330 204 + 116 

'!93 --·· 172 + Ut - 

3,92t .U3 .3,96313~5 - 4r .~9't 

3,634,701 3,674,IS0i - 3fi.~06 
1 .,

t ,033,sn,H!I o. · 1,olo,631 ,804 63 - t>,61ii1,,m ö9 
965,874,069 18 ·9î3,1~7,00.i 03 - 7,!5?,9~~ 85 

13) ~.i68.,856 t,48t,7.\8 90 - ·•.ll,892 !JO 

81,9î0 80,!139 + ◄ .,381

150,0-\l 156,ll.\8 - li.l:106 

c•) Voii- note (•) ile la page ts. 
{') Voir note (5 J do la page iB. 
(l) Y comj,rts tea lues pc:r.;i11u pour l'envoi d'ltvü de paiemont ou rlr. non~p1iemenL (rr. 1 ,83~.0~, et pour le paf1:IO'l11L, •'" r •• ,,, ur, 

rn tournee, d'eff'ell no1;1 dolde•• prése11111io1,(fr. l!I 6.40;. 



( ~) 

N" Il. (Suite.) - Mouvement des valeur, confiét, à' la Po,te. 

Comparaisoa des années -t9:13 et t91!. 

E1m1iueme111. 

Nembre de quit1arac11s déposées (si:r,tce intér ieur] • 

d
. .,..

~ 

eposees • 
Moolao, des quiU.ioi:es . . . . . . . _ . _ 

enoaiseees 

r, •. t11it de la '1tlle • • . • • . . . 

_..,•••e•~••11 ••• Jeur-••· 

\

Jouruaus belges.
l'îombre d'abonnements ih1ma11llilf •. 

- étr,ingers 

Totaux .:

Monlilnl des abonnements souscrits

Produit de la taxe .•

Peral■ •" ~elle. 

Nombre de permis <lêlivrli, •• · . 

Montant des permis délivri6s 

Produit de la tue • • • .. . 

Encaiö8ement. 
:-îombre de coupons et de tltres amortis déposés . 

l déposes 
Mootaotdescouponsetdcs titres amortis _ . 

enç3lS~CS , • 

Produit de la taxe . 

Nombre de valeurs déposées orjginarres de I'etranger , 

Montaut
des 

raleurs 
, , l a recou vrer 

recou 1· rees 

Taxes d'encaissement perçues sur le,; valeurs reçues J11 l'ètranger , 

· I par huissiers . . • , . • 
Nombre de sateurs protestées eu Belgique 

par agen ts des postes. • 

. A~NÉES. DIFFÉR&NCES 

1

,...
t••*· ••••• •• •••• ...

, 

(') 15,Jj!'l,'8i · • H,6'l'6,541. +· "I~!i!,9h» 

(')G!.6;679,8?4 !H (")6>9,M0,,399 0~ + i,H~1+îl\ "5 

{')571,'l66,i3'! U 11~8 ,339tG61 8(, + !i!,9!ö,1Vi0 3i 

l') !,tl87 ,6öo· 70 :1,609,9<'!4 50 -t- · î7,616 20 

879,!:!77 f,Oiï,399 - 08,ti'i 

(·) M,9i9 t)f. 041 + .i.908. 

9,·,,iw l,08H,~-i0 - 4U,'t14 
•. 

3,386,0~3 !li 31'.Hl>,186 3h + ,o,aï!i! ss 

H3,80J 3, 4'!3,689 01 - 9,88:S 6" 

1oi,110. 1 DO, :16~ + J,909 

'!36,810 ~l'i.~56 + 10,854 .
11 ,H8 ,o !0169.l '20 + • U6 !O 

'

92,i85 10~,8î7 I0,3+t 

89!.398 5i 98!,Ul5, 0ï - . 89,616 sz
18•,0t,I. 6'i 951170î 911 ~ 6i ,683 ~8 

1184-3 ,5 2,02(1 0~ - ~s11 :n
I 

(•) 157,~66 tlll ,~O~ - ~. 13~

\1) 8, 'l55,50-t 05 ?,610,03♦ '7ti + 61ti,469 !:19 

6,588,46~ 1~ ti,147,-illl 11 + Hl ,054 Oî

H,U3 :JO 1 t,î8 I 61, - 337 70 

i78 182 + % 

UI n + 49 

'

1' J Y tom1,ris l?~,6O quinanees d'envois eonhe remboursement s'élevant a rr, 1,6'.ll!,~18.48 et a)'aJ1I ,lonne .un produit de rr. 27,67L75 
. ('i Y com11ri, rs-. 4l,077.t~!US\ el îr, tiH,4'3,~14.c;iJ ,111 ehef ,ir. t,nr~cmmx ile q11l111111cra â liquirler rcsr,cc1ht.ment c11 compte eour11n1 

à b A~11q11r, nalt,mnlc ,t,,,8,·lgiqn~ et r11 C014J>lc de chèques pest111111so1mui,Jï encaissées : fr. i\7,lU:i.18ll,:\7 et rr. 61,lill.!+!13,!i!I,. . 
(61 Y ~ompris fr. l':lO;fi,.~41.75 ,lu cll•·f d" l,orJc1•cuu~ ,le qulllnnees la liqul,lcr 1,ar versements eu eompte cour11111 à la ll•nque naticnale 

ér. lltlgique (&••m111t.• ,i1c;ii,~ées: (r. 109.1Œl,CJ4~.1~1. · 
(') Nun com1,ris 70• inscrtftlions il d,•~ jo11r11a1u f1'n~nis, il-0111 le lue est confondue avf'c celle des mandats h1tern11lon1nx. 
i'J Y eomprÏ!! 5ï.t181 em·oi, eomrc remhou~(•mcn1 ~ r.ln:ml il fr. l ,313,09i.47 et pour Iesquels on I pt.r~u fr, 1,607.10 du 4:hef de ta i., 

d'1nni!!IIHlll'llt cl-,, enfoi, rrcouvrtl!s. · 
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N° HL - Renseignements statistiq11rs du mo,,vemP1il poilai. 

Comparaison des années t913 til ·1912.
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( ~:t ) 
N• Ill.· - Renmgntnttnls 

Comparaiso1 des 

DESIGU TIOII 

Dil 

•e 11 W •:JI E:. T, 

u:1rnEs , . • 
UI "' - p: ~ ~ ..• - •.
-c "' ,. 

J>IIIVÉES DE SS.VICE i- > •,,, . 
0 "' "'

1

.• . r,. 0 ! 
•• • .: • >( "' ,,,. · 1~ .. - .... - :::s "' ••• ; •.• :;;: .: ,0 ._ C ,A J! f.. •.• V

Il!: o •.• e •• e o s;::. ia:: 
" ci 1 '!'! • C 1 • 1- '< •:_ a :: = -:= S • V Uo :; i ~ ~ ~ i ~ - ~ ~

1
Ei• iuu.

...•...... 1 •· ""·.
1 fHŒ4!rt11c,..s. 

_; • ,1 El< lO 13 . . • . . . •. 

...ii, E11 t'Jll. 

i= .;; 
1 Oill'én•ocol .• 

Eu IDIJ. 

. ~
.é : 1 En U)l2 ... 
.~"'.•• !:-~~ ..,-
"'

i ..........•I '·"·:~'.! '"··~1 "'·'"'·"'·1 "·~•.••• 1=1 "·'"·'°
j +s,,71,210! + ,;.'!oJIJl::i+ a,~o-,,~1;31+1,!oll,!IOO I+- 59,1t>:1+1,$11,1w

IJä!l~riencH. - • 

3!1.0il,t20j 1,Hl,6:12 

(IJ) 
? ,, Il~ 

fi,) 
7Z.~'18 

,i,i).~t:!,.71tJ 

tl,4~,uo 

re) 
37,2lli,~~, J,8~3,502113~.ll"I 3~,~09,118 

[cl) 
:i~,3~H.•l2I 1,Bll'.>,180] 1:1!,3~9, 36,318,'l~l 153,~,t 1 31, 71)11 

191,7»,3"<11102,6:!Z,:IIO 1I0,505, ll:? 

- 
75,971 l•;,216 101,193 -t.6,7S., . 
i,9,31, ~I}, ,01 ~.':'~ .-11,;;!H,il'.?j .

- 
-J-1,21~,lJ--.- + 16,'CIO 1- U,,191 + ::?.409 + S,2lll,OI? 

- 
12,il♦,:16J~ l~l,11.'l! 1 I4,:i81) 18',:?I:? 3!J,J!t;;,J30 

---1----1----1-1----1----1---- 

En 

1 

Eu nns. . . .. 

lin 1911. . .. 

\ lhllér,n.tc-6, , . 

( :•,s31,ol61 + 411,-H~I+ 11,1s:,1+ 

1 1-·1-1---1 1-1 1 1 1- 
• (tl 

.!J2, .• ;5,J12 5,6;,;,~ut H7,jt19f ~38. ,.•~,;1~1 J5,9'i!;,68B 1:i:,419,1~1 3'i,395,3H 

2,310 + 1,llll,- ,i&S I+ l,5~,669I+ 61>1,126 

1(1 
:!IÜ,181,1381 :,,112,0111 42.:l,4Gll :!.21,026,2721 Jt,U0,ä:!9 f3,lRZ,178I i7,S22,107 

----1-----1---1----1----1---1----1----1---- •--- 

Î+lï,311,0;~1+ IS1,g131- ô,~9,,+16,:;0J,n03r-l,älll,l•.G 1+ 46,91&1+1,ä1'1,138 lt16,01G,1~l,~.161,:r1tl 1- 166,li( 

(a; Dool s.sss holtes avec; valeur .. 
, 6) Don L ~,01:'i boues avec valeur Jècluec. 
(ci Dont 8,997 hultcs avec valeur déclarée. 
(di Dool 8,97ö bolles avec valeur déclarée. 
·(e) Dont 11,:iliJ hollts avec rnleur déclarée, 
!fi Dont i0,988 boites avec valeur Mc.hu·éc. 
(9) Y corupris lî5,6U quillanccs d'envois centre remboursement. 
(hl 'I' .:1111111rl.; 57,937 envois contre rcmbou rseme nt. 
(i) Les (l(,01111c11Jc11l5 t111x journaux belges, wi:1 à l'élraugl'r, sont compris .Inn.~ Ic rnuuverncnt à l'intérieur. 
(j) Les laures vi·igimü1·c:1 ,la l'étranger tombéus eu rebut 50111 renvoyées direetement ""' les butc:111x d'i:cl!:tugc sa11~ tri tenir allach~meol. 
(k, Chi l'frcs ile 1912 ,Jimin11é,; du n,nnb1·,1 tic vlremems i111trn;1ti1J11~ll1 ; ;, partir de IOIJ, les 1·ÎJ't.111cnls figurent >Oil• une n1br111ue d:~lfnclt. 
(i) Ces chiflres ~c décomposent cömme il sult: 

,, { remispar la Postc , , .. .,;,près . . . - Ic Télégruphe • 

TotQJ. 
,: ., ,11111r,· ,1,:, ••. ,,,1·e, vrigi11~i1·cs ile l'élrariser e..l compri5 dans celui d• 3,19~,lla figurant en lilt de, I• colonne. 
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( 23 )

statistiques du motivemet&t postal. 
années ,1913 et t9U. 

. '· ~- 
1m.lTS ~ BONS ;.

<li -= 
"' de poste. .,

tl) C: -~~ 
;-i ;r.:. -<

:n 0 "' t,i .~: 
:;, ..., j "' ·~ w.:- < li< <
~ 2 ï=: Q

c.. ,::;"O 
;::) -".

::;, ""'
.;,: ,n· .. o:.:-:: 
-< ., w "0 t 

0 ..,_ C: .,, ....• :: "' " Q ~ e u ;;: .. ,::; ., 4 ..., :. C
< .•
"' .,..-:, 

EFFE'fS 
4~ C4Qlreediptléa 

•• .o; 
I 
:~ ..,

;;•li 
-! ..
~..•

UHHIUIS 
-,lts lll,-11 

: -].
": : 
".S, ..
""

'i 
i t ".,....
"-~ ..
""

(')

--··•·······--•----· --·--------- ... -1----1 ·--1--.---1--- 

(g) 

rso, tn ,BJ2( 1:i11, so1, 3301 'I' ,J~B,rn11 .,111 t, s1JOI 1,4tï, 4601 t, 151, 1101 9?,4M~j:I. 1n.172j ,1s ,3981 1,!•~_1,4331l~/••!l,<t57l s19,111 

ir.n,r,71,:!8,( 23u,;~o.~s?( 1,~u~,586!3,701,ç1e1 2,5~2,m112,0Gu,~:io1102,s27(J,10S.8:?,1( 4&,311! 3,963,J~i>I 11,rm,5llJ1,oi1,m1 ·• 

+ 11,so1,a48(+10,0;6,4-11>I + 3uä,1SG4(+~Go, 1s21- 1u0,ö7~1+ .~5,2ï11-10,~,21+ s:1,1111+ :i ,111i7l-· 41,s92[-f·75' ,!>~61-111,122 • t - 1,660( f-lU( + :~,Il()<,, 

-~ 1----1--1-1-1---·•-1-1-1-----1-1-1-1-,-•- 

11,GU1,wu( 2~ .BOi ,'1t'•I !!.59:>,71lOI Ja7,ti841 853,~30 . . ··u ~,.,l 1 . 1 . 1 (li 1 . 1 1.1.1,,01,, • 1 . 
., 1 ••.•

(kJ 

11,31,i,1~31 19,52G, 78,1 2,080,37! 3JJ,9ôB :,02, 650 . . 132 633 . . . (il . 1)7,~, • 1 • 

-----,-,

+ 3n,0011+ 2,9,4,!12üj+ ,;15,J~s + lS,i.m + so.asu " . +37,709 . - . . (•) . • + 8,3621 • '. . 
- - - - - - - - - --- (h) IJ

~. 173,9,41 l~,8~~,G141 2,3,~,80,, Ho,,anj Sli ,182 .
1

• (t) • . 157,2B6 . M,~•1 {j)" . 
(k)

i,,lU3,22~( 13,977,496( 2,2~8,ï,1( 468,:Slll 7~3, 189 . . . . . 161,4t~ .. e, ,o.;1 Ij) 1 • 1 . 
-•----•-----•---•---•---•-•----•-r--•---,-,---

.,+ 70
1
720!- 13i,S.;2I+ 1IO,o:12j- IR,SlG)-1- ~3,0U3 +-1.~1 (;) 

i-----r----•-1-1,----1-1-1-1-1---- ------•----1-,------1--1- 
~01,301, 1:61 295 ,21~,69~p:i,2n,o:,?j4,798,0201 J,098, 11s1 2, 1&1, ne] 02,~Bôls,152_0.I\I ..s,3!isl a, 921 ,43al1s,á!la,n3I Sfl,'-71 los,!1191 :m,8301250al 10~, 110 

(À) 

HB,•JsS,6111 213,:!i~,m111,W,7JS(4,ö43,883J .,,01,ll:sl 2,066,'4391102,s1113.~t1.ml 4~,3u! 3,~63,32:.j1•.~~7,06t(l,1i~,mlt;i,o.nl 3;0,1:1Sl1J~Jf reo ,1& 

-----l-----1--·--1----•-----•----•----•---•---•-•----•---•--•---•--•--- 
1

+rn.~111,rn5\'·l•21,sm,st21+ 931,,2i1+~;;5,0321-:-~,~•':.?' 
+ ,61t'111 

-io,m1+111,1ul + 3,oe71 - 41,892l+74S,807(-14!,122I +4,00il+ 3,70?(+1tti + 3,909 
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( :U)
N° IV. - Recettes 'J)<>Stales de toutes ·natures. 

- ~-
f11DOOIJ. 1 'lUE 

.. TUE TAIE TU[ 
TUE sur les ~•I tlml,lr••·POIII vcrHmeil~. tOlplo_yé•' l',rr;••. -~u• les elfels d'oirraaèbissc- sui les sur la •~s . chij:lelltt':IU du cor-rel• ·,le pon,b~E!e,- !=l ôe• _ ment 1>ayemrnl$ par 

tdlt_.,a· d'tnea~uem~n, eommcece en espèces abonnements vente des ll'll1$rcl'I en . 
1 1~noi1u 1,-. eftll- ~t I~• ~

des journaux eompte eeurunt 

1

,~rmis, de pftbl!)J 11,,... I'acceptatleu aux permisde cl les ~nuloppes tin,bréfi., tl 11 (Alio1111emculs YÏ!'en1enl$ du ~,ru.1 pn111Je-$, l'eneaissemcnt, - poste). JOURNAUX. r>i!cbe. po.iirnx d~a cui~-ler ltfl t"l 

i tlo .-bitfr •. 11-u,1,è& inlcrnali<>nou,,, 

n. <, Fr, .. )r. • 'Fr .. C • ft, c, fr .. c•

Résull,.tts de raunée, l 101 s. 38,710,9:!? 4!> 1,478,l>Hlit, 1 , Oü 1 , -~80 2î H3.803 37 tt,tU ;o Hl.451 95 . ( rn~. . . :n,sf1,9'tt !>~ 1",490,81 i ,10 1,0Si,014 lli -1'23,6~9 ·01 ·10, 693 'tO 153,81I ~5 
-----· ! en plus • ~.191,0-05 57 • ) 1 H5- !O 1 Dl!Járr.n~cs pour tOt 3 • en moins, '

) U.'!75 !IO 25, ö34 ~5 . 9,885 Ei'• ) 3~,Hi 150 

' N° V. - Rele·vé des valeurs postales »endues 
flJ4N 

TtMBRE8- 
---. 

n• 
1

J)F. 

1
Dt:

1 centime. 2 cent. 6 cent. 

Il 1~13 
1

~á7 ,!;30,G16 '.!H.,037 ,31:! 129,:?!..I0,808 
Jt~slJUals. ùe l' ,il11Hu\ó l 

lU I:'. 2611,\l;J,0~2 16,9lló,ll07 120,,Rl,023 

. ) Oü plus. l 1.071,IO> 3,009,7Kö 
L>l!ft,1tl'.!:1H!C-.S. pour- 191:t

:.J/i!l3,.~1)' , eu U1utns, . . 

______ ,. __ 

! .I •• 
1 1

•I•I "' D•
10 cent. 20cent- 26 een~ 3f> cent. 

148,~0i,6ó4 ! 'Ut266 ,3~•5 

1
2,,3~,458 

1
217M,:SJ 

1..0,005.?110 10, 116,5~& ~,8.\7T6t_j5, 3, 119,3:l9 

910,161 

~-,. f fr, l'r, fr. l Fr. ,. r. <. e, e- .. c. 
) 1~13. 2,J'7:i,3tMJ 15 560, ?4ij 2~ · B,~6i,:i,O 40 14,889,'6, ,u l ,8fi3,2i~ • 6,089,SI t 50 

Rhult.'l.ts titi l '!\1H1~a
H,6~~,!>10 1u1i. 2,60t1,2J9 :.~ ~39,JIS l, 0,311 ,Oól is " 2,0~5,311 211 5,QGl,916 35 

----- ------ ---- ------- ! o:, plus, . 21,ue Jf> [50,4~~ 25 lHD,~~i óO . 
1

127,698 2ó 
D)ir~re11cts pOFJf I!) !3 •

~.g33 27 . . IR2,0~2 :!O 011 mo1a.s .• . 

V.A •... ..
964,863 M 

g,2.n, U:,

7,911 ID 

·QU,1!"11'1 

CA.IINt:TS Dl:: TÙllJRES. g_ i .., ~:. ~ <ii i3 .,; CARTES POSTALES.
Z° S ~ E f: .1 ci ~ : fi -· 

1
~ ; :. ~ C h . '?~~:, 1de de de -,... u (.1 O{.cr. i=; .!'.! ~ al f SIIPLE3, l)O( U.P.s. 
::·~ ~:;.:. :;i.. >:I c., ' 
~ - --Q."I 'Q ~ -:, Z ,_ _. DIi Dl 

2 francs I tr, ,~;!;O. 6 f~n,c~- 141 (7, __, "'t- - .,,. 5 cent. ju• )0 cent. 10 cent. l 20 cent. 

~ 

rn;3_ ~07,213 ??,%i u,,n,s • 6,7H 0!',,~8 ,11;,,~1 M,71)(.,813 2,3lG,7~i n8,5H Zl,11,?6 
R~,u\fal:s ile l'aouec 

l!/1 !. 38:!,8á8 311,975 /46,8r,O JO ,a\O 9, 1in 8) ,\J 1:1 106 .~3(1 ~>,412,206 2,HO, )l7 333, 17~ 2r, ~Sl 

--- ---- ---- ---- -----1----- ------ 
. 1 tnp}us. rlB,i15 <lU,Oi7 4:1,053 , .,, l~,;llfi JO,:H5 , • ■ :!43 n,rr~rc!cccs 

pous 1113 et, moins:. •• n 10,-1.J0 :!,:l~S 11 • 616,3{lti 63,793 ~,6~1 ,i 

''.Al,EUR~ 
t:r, c:, Fr. r.. Fr. c. 1··r. e. }"r. c. rr-. r.. Fr. c. Fr. i::. Fr, <:, Ir, .o, J-'r, C-

\ 1913 •,OU,5~6- 1()1,630 • ~;.i,suo • > 1,011 20 2•,811 81 23.~~7·3• 'l,739,UO G~ 231,h?l 40 32,8,3 40 6,505 11 
~uullab de l'onn~• ! l~t?. 777,7)11, !12,,\P !,Il 2:14,.100 , 1,lrl·l, 2,121 00 2:1,17; 114 n,,OS 21• !,77•),CIO ~0 ~38,05') 70 13.317 50 ~,150 60 

--- --- ---- --- ---- ---- .. 1-----■--- --- ------
J)"(T l ,. plu,. 2--ir.,1;ao" IOO,ln 50 ?,0,100 • " n 4,0.îll 11• 1,1~:10:, , • • t~ 00 1 frer~ts 
rourl!\t:{ en œcins, -. u f1fJ.'.J.f,. 707.dfl • " 30

1
70~75 fJ►37V30 ~fi~H> 11 

; r Nou \'C Hes en leurs ~mls~s : 
. . Ilml•rrFpD~tc de -W centimes, l>- 1" illillel 1()12; 

id tie 5 francs, Ic 1" rna! !012; 
certes ti!l~grammes, le 15 mai 1~.12; 

(2) 1,c. débit au puntte de~ thnbres dits de charité n cessé Ic 31 octohrc Hill; teutctois, cts tirnhres ont fäl veo(,11; 
nu Comité ile ln Ligue nuttnnnle belge coutre 111. lubtrculo8e, lusqae Iiu Janl'ier 1012. 

,:1) GnrneL.~ de timbres mis en vente depuis mars 1012. 
;Jl F.nveloF pe5 com 1nerc!alcs frappé~s du tlmbro-poste de JO cenu mes. 
,,,) \'Aknr~ tlrni~c~ tn avril w1:1, p~nr le f.-rY:er. ~rs ~hcquc~ po~t11u~ 
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Comparaison des années -1915 et i9t~. 

--·- 
·.

FRAIS PROÏIUIT TUE RUIOUlT. 
TAU 

il ·.:11e11iS5emr11I ,lu iUJI HS U~PlTS OF, POS7~. 
PRODUITS DU Pi:COIO.HU ,u, 

.:nife

des impUts service des tl,iquts les bous Id alleu éll'a.1111:rs. EIISEIBLl. 
p:ir el Serviee 1 '"''" ••• utraiirJiuiru en plus(+> 

poste. 
DU

l(UÏIIQIIUS, tirt:l'.U('.nts~ inlcrualiono 1. eu moins(--). 

1
inlernt. 

fr. .. ..~,. è . \ ,, . fr. •- r,. .. r,. .. Fr. . . Ir. .. 
ase t!'; ~lli,·1'19 1)? ,3v,rn1 NO .\1;~,0;;1 J.! tJ5. 8\l7 :fo rn 1, ~}3 4/l ~,753,:!150 05 H,H00,3/H ':!3 

• . 7'2,,1\:n 51! -~29,6'.H !IS UI, ~30 :1:; ll:J,:\3î 43 1,'itiO, 957 81 ,3,4tit,097 27 - 
360 ~5 216,1,;9 !)9 :!,~~~ 30 3; ,4-1:-i 3;,; 4,J67 • 18,600 05 .. t , J8 I , 263 96 

• • ,. . . • 7,,07 :6 1 

Comparaison cle.5 aimées H)tB et J911. 
'l'ITÉ~. 

POSTE, 

DS 

1
1:>!

1
):))1

1
••

1
•·• ~cent ( 11 50 cent. 1 !fane. 2 fr;in~s 6 rnncs{•J- 

1,am,133 '?,'J$j,0-19 81716:?:l ?7~,,Ui7 t0'!,1h5 

'118 ,lw.l 2.SSl),~i;;J 801,813 :,::;; ,056 68,1·!7 

---- ------ ------- 
1,08,l,~10 . . 11,4äS . l13,:JS~ ~,.0:.3 n,:119 

1 -,ms de charl1t (')- 3

· ti< \! cent. [ »• 4 cent. _l___"• _l~•n!: 1 bt 16 cent. 

I.EIJB8 
t'r. r: ~

'7?1,•)IJ5 10 

:?17,~ál 80 

433,S~I 00 

•.• ,., c. 
,.~n.~u so 
1,itO,Zll 50 

fr. e. 
81),!iól • 

~.5~" 

fr. C. 1
;~g ilS\ • 

'1{~,112 ,, 

ISt,758 , 

r,. c. 1
Sol~.,·!~ ,, 

31~, 1.1:-, • 

1-·r, ç, Tr. ~.· 
•

l'i • 

Fr. e. Fr. o. 

----,------,------. 1-----1-----1------
172,!90 • 

A • o:no 

uu 70 

110 70 

TÉ!t (suite). 

CAIHES· LETJRES. CHIFFRES• TAXES. 

Pli 

tö eent, 
Dl 

25cuf. 
1)8 1

6 een f.
DB 

to cent. 
DB 

60ctnl, l Dil 

1 fra~c. 

36,15:, 

193 

7,805 

i08 
--·--

002,ll!I 

tOfAL, 

7,1351 872, 7i3, 156 

• fl68,U71,862 
-~ .._ __ -lil 

l
(suite). 
t·,. •· 1 rr. <.
~,9.2;1 • 111,!'.]8 7~ 

5.!i0.358 i, 9,?:?J 2r~ 

10,88:1 • 

Fr. c, 
lli-,73,,~ 

1&,)~i W 

fr. c. 
ro.nse Jo 
~J ,$17 ïO 

Fr. •· 18t,J:t2 ,. 

6S, 70$ 40 

Fr. r, 1
n;,n 1!1 ;o 
10,~ni in 

6,411 {~ 

.1,. (, 
18,017 ~o 
18.174 • 

fr. e. 
7,'l-OS • 

----1----1-----,-----1-----1-----..--• 
.\f,6 • 

Ft. <·

. + 1,W2,l07 1~ 

1.oi A cette somme, Il )' n lien d'Ajouter cetle <te rr. 3f),ns1;.,,o. mont.int d,1 Jo t.n~c ries ')Utltaaccfi 
1ëM11honique~, non Tepr~stntl\~ rn tJ1nbr~s.-po~te, solt n,i tot,11 • , . . . . • • • • . . . . rr. 
Toutefois, fi u'A ère port~ c11 rece1to, 1'.n l9J'.I, QOC • . . . . • . . . • • . • . . • . ,. 

,oit en moins , . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . , . . . rr. 
1nontant dr. la Ynlcur del! timbres-pust» il ,!,'<luire pom· ; 

1· T"xe des non-vsleurs . . . . . . . • . . . . 
:!• BDlletlu d'épnrgnc . . . . . . . . . . . . . 
:1• Frais de reinl~c t\ci r,bjct,; ~xpr~s p,11· •~• l,11ro.·u11x ,h., po5l•· . . 
·•· )~. j,:1. IJ, id. Wegrnphi•JIIOS ' 
!i• Allraucbisijf'mcat ~r.1 té?égrarnrnts, etr. 
tl• AJlpoittl sur lP.s hens <Ic- roste . . 

Totnl. • 
En. Jll)I!, il ll'rlllt' ,:té porté en receue · 

, Ir . 
. !r:

,[ 1,030,SZC ,G 
·IÜ,2{',8,897 36 
~,?UJ,4:!jj <):)

l~:t~fas,aro ~• 
6~1,800 0~ 

l,610,ll32 ~- 
31!i,'i2b H 

2,761A28 90· 
J9,(!21,,J2(j ~li 
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Relevé des pen~iis de p~cl,e ·diliv-J;és. 
Comparaison des années 1912 et ·1913.

DÉSIGNATION PJEa•18 •é ~r. -

<lu TOTAL. • •
· 1 • 1 · 

•• ••t1•1<•1!!'11T• 
(•impies) ('.lollbl~sj (timples) (ùoubles) (1i111plet) ( 6iinples)

OUAN'flTliS . 

Rês11Hals 1 ·19 Î3 •.•
.

36i to,, lîo ~S,532 i,r.5 59,'iô-i 'l ,G91 4,i556 
(le 

l'aunéP. Hli't. . . i8,836 i,ï3!) 56,3-6'1 7, 1 ~3 'i8t> 4,-H2 ·IOO, tti1 

Ditfê1·euccs ~ en plus, • ~ .\0 3.38? ~~8 74 Hal- 

t p1>11r1913 - + a,909 
r.r, mom!'. 301 , , • • ) 

1

' VAl,J.;DRS. 

Jfr. I!r. l'r. l'r. Ft. 1-'r. Pr. 

Bésultats l l!J13 •.• îS,53'2 5,5'50 119 ,SOS 30,,IH 6,896 45,560 '!36,810 
de 

l'annf'.o i9 t '!, . . Î8,836 ö,~ïO H2,131 !S,,\9i li,30-i ·.q,no UlS.956 

Dilférences ~ _en pl us. • 
1 ,-2,212 t .uo ~ . ,, 80 6,-m i 59i 

pour f 91 J . 304 ( . 
1 

+ ◄O,S!'il 
. en moins. , • 1 J 

' 11
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VIII. 

Strt"lc:~ de~ d1èqo~• et vh'cwen'8 posC:10:s:. 

, § ter. - fü~NSEIGNEMENTS GtNÉRAUX.

Le système des chèques et virements postaux créé par la loi du ~8 décem­ 
bre .f 9!2 et organisé par· l'arrêté royal du 2ö février i9t3, a été mis en 
vigueur Ic :1.6 avril suivant. - 

Les prescriptions administratives concernant celle nouvelle branche du 
service des postes ont, d'une _ manière gé-néra!e1 fait leurs preuves. tes 
opérations se sont effectuées avec ponctualité et régularité dès Ic début. 

Aussi le nouveau service n'a-t-il pas lardé à rceueillir de nombreuses 
adhésions. IL y avait, en eflet, -j ~058 affiliés quinze jou1·s après l'inaugura­ 
tion. Ce nombre n'a cessé de progresser de mois en mois. 

Le résultat obtenu est très satisfaisant. Il prouve que les avantages du 
service des chèques et virements postaux sont appréciés par Ic public. 

C'est ainsi que des banques, des commerçants et des associations écono­ 
miques ont pris I'initiative de recommander à leurs eorrespoudants de se 
faire ouvrir un compte postal. 

Dans la pensée de 1a Législature, l'office des chèques devait constituer le 
prolongement des banques. 

Ct;tte prévision s'est complètement réalisée; la plupart des établissements 
financiers irnpurtauts ont adhéré au 'système. · 

A signaler tout spécialement la Banque Natio1rnle. de Belgique, qui, dans . 
l'intérêt général, prête activement son concours à l'institutiun nouvelle. 

Du 16 avril au :5i .décembre 1915~ le bureau des chèques a liquidé à cet 
établissement une somme globale de 2!>3 millions de francs. 

* * 
*

Le développement général du service des chèques cl virements postaux est 
exposé d'une façon détaillée au paragraphe 2, où l'on voit qne, pendant les 
8 i/2 premiers mois d'exploitation, le montant total des inscriptions faites 
aux comptes courants postaux s'est élevé à f milliard 23t millions de francs. 

Les sommes afférentes aux virements représentent plus de 59 p. c. de 
l'ensemble du mouvement des fonds, proportion relativement importante. 

Ce mode perfectionné de règlement de comptes est de nature à provoquer 
1111c économie appréciable de numéraire, qui exercera progressivement une 
heureuse influence sur la situation monétaire. 

A cet égard, il est à remarquer, en oui re, qu'en dehors des virements, il a 
été effectué sans emploi d'espèces: à I'intervention du service des cheques 
postaux, des opérations diverses représentant a11 total près de 262 millions 
de francs (admission de chèques barrés à titre de versement; payement au 
moyen de chèques sur la Banque Nationale de Belgique et de mandats-sub­ 
Bides sur Ic Trésor; liquidation en chambre de compensation). 

f f: 
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Qnmit. aux virements interuationàux effectués du t6 avril au 51 décem­ 
bre Hli5, ils ont été au iiombre de 4,4'28, pour une valeur de 
fr. 4,62~,499.68. 

Ce procédé de liquidation avec l'étranger progresse également d'une 
manière normale et on peut en attendre un-développement plus important 
encore lorsque de nouveaux pays auront adhéré au système. 

La question est, à l'étude en France, qui a déjà envoyé un délégué en 
Belgique à l'effet d'examiner Ic Ionctionncmeut du service des chèques. 

Le montant moyen des opérations ressort à i,761 francs pour les verse­ 
ments, à 42'2 francs pour les assignations et à 5:6l 4 francs pour les 
virements. 

En décembre, l'avoir moyen par compte s'est élevé à 5,H8 francs. 

Comme l'exposait la note préliminaire du budget des voies 'et moyens 
de i9t5, le Gouveruemcnt a voulu que les taxes fussent aussi réduites que 
possible; elles doivent, avec le produit de placement des fonds disponibles 
sur les dépôts, suffire simplement à couvrir les frais d'admiilisl~ation. 

Ainsi qu'il appert des résultats financiers, les prévisions fuites à ce sujet se 
sont pleinement vérifiées. 

Les recettes pour J9! 5 se mou tent à fr. 22i ~079. 23; elles laissent, sur les 
dépenses, un reliquat de fr. 22,992.49, déduction faite de fa redevance 
afférente à la coopération des bureaux de poste du chef de l'acceptation des 
bulletins de versement et du payement des _assignations. 

·•
"' * 

· L'administration recherche les moyeus d' étendre autant que possible le 
cl1ampd'application des chèques et virements, notamment en ce qui concerne 
certaines upérations postales. 

La question de liquider à. l'intervention du service des chèques, les rem­ 
boursements grevant les petits colis transportés par le chemin de fer, est 
i>galement à l'étude.' 

* 
* * 

Au début, les ordres des titulaires de compte devaienl parvenir au bureau 
des chèques à midi au plus tard, pour pouvoir être exécutés le jour même. 

Depuis novembre 19i 3, il est donné suite immédiatement à tous les ordres 
reçus jusqu'à fr> heures. 

• ., Jf- 

L'utilisation d'un personnel féminin a donné toute satisfaction à l'office 
des chèques. Le 110[11brc des emplois réservés .aux femmes sera, en consé­ 
quencc, nugmenté au for d à mesure des besoins. 

Les opérations effectuées par ie service des chèques et virements postaux . 
St! sont élevées aux nombres cl. aux montants détaillés au tableau ci-après. 
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§ 2. -· MOUVEMENT GENERAL. 
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i Chèques • ..
Q, •.••• 
a _! ~ B•Uetlc de verse•nen1. 

1

0 C ~ . 

MOIS : ";a ~ e . M•ntanis . ~ = ;g ., 1----------1 f . ,'----------- ., o· - ., ' ~ l 
li ; -8 . § assignés sur payés 
ô · Nombre. Montant. ;z; l lesbureau1. parle b1;1reau 
;z; de poste. . des cbèq ues,

Avril tdu 16 au 30) t ,038 ~,OGt ,01!) ·IO 5,2!0 t0,.-195,509 .';l 8,478 ~,57H,3!l3 .U -4,190,-233 U. 

Mai. . , . ·1,5U 3,H23,13l ~3 16,7'16 36,057,2:H 20 16,738 8,U!),09.4 i7 27,088,827 26 

Juin • 2,i3~ îl,!)'li,78·1 :;3 t9,989 35,3t7,a60 50 !1,642 8,129,705-27 27,346,805 ,U 

Juillet . . . 3,0l2 5,672,o.tO Oi 24,0;i6 J!,~98,3.U :ló iti,2~H 9,717,:HO 75 31,412,585 24 
~ 

AoOt 3,26~ 6,096,957 32 2-',-~15 ,2,~68,627 68 •.U,f33 9,t'ti,rn3 H 31,8~,86.-i V5 

Septembre. :i,339 9,332,fH7 3,5 :t6,300 -i7,58..i,.i8t 45 ~7.970 H,086,3,M !l2 3.i,U!),U~ !>4 

Octobre • 3,963 10,47:'.i,874 ~2 31,0;il .5,i,068,~5 61 %,005 U,802;319 17 3i,200,683 _82 

Novembre. • 4,275 13,20~,696 95 30,973 si,3rn,836 90 3:l,667 ·13,797,,10613 37,967,716 79 

, 
Décembre. 4,5:IS! U.,i66,08-' ,,2 36,~7 ;;8,860,9•7 i9 _.f,888 t7,4-U,05J 91 .j0,i94,803 ~i 

--- -·-·------·- -- ---·- ··•------ 
Totaus. . 11 N 2f5,3t7 379,300,61°7 3f ~32,815 !)6,076,809 16 27t,480,66i 3~ 

~ ' 
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Virements. Preporüon 
.Montanls dlvers. Jfo1eremet1t. des 

Crédit. Débrl. 
' virements en ./0

î i 1
total. du· mou~èmeJJl 

fomhre. l Mon1:m1. Uo11tan1. Crêdu . 1 l)ébit. total. s 1
0 iz l 

'

:{81) 5,557,195 28 HO ,, , .\g2, iOï Si -1,H9 ·13 ~,Ii62 !16 2~), ;lGi, 4i!I I 80 37.76 
♦

1, ssn 25, 2()0, 5 i7 52 'l,036 2:'>, '.l88,691 39 ·U,4i9S .ï·l ::u►,ôlo5 ~4 12'.t,29;ï,809 .&9 41 . .U 

1
-tï,rmï ,st n.so2 H6 ~,400 2.i, i 01, oo;~ !l3 '2,602 ·:H, ~%, '?83 88 119, 20:~, A9!) ;r. .\0.55 

f
3,Hi2 27,lGl,218 5.{ 3,,Ui ':ri, 250, 5H l!J 20, GOS .{6 19,:r:H ~H -nr; ;879,Sf;O ?,2 . t:!l.41, 

. 3, ï02 25,ri42,·IHS 72 3,!J21l 25,ti8,,fi30 ,,5 2~,50S 09 . ~5,0H .:;6 ·UH,497 .ess 08 is.09 

·l0,560 i 2S,S18,:301i 68 10,832 ~S, !}~fi, H68 GO 2l,o.'.6 16 20,!Hl:l 20 15O,623,l);,;; Oi 38.1¾5 

H,·10~ :m, Hi>9, 5f S 2!l H-,-i07 ~!, ,~;12, 29!1 32 43, iï-i- flO 26,·18.7 ti2 173,012,708 -Hl 38.66 

13,552 34,Hl0,1'20 2J 13,881 M,337,2ïa 01 ~!), ,{58 (i9 26,066 M IH,6fii,877 86 39.68 

' 39.31 H:i,278 37,652,29H 59 i;;, G31 3i,900,770 86 24,'23B ·12 2i,733 07 192,174,838 !)5 

--- ------- -- 
'

65,03~ 24-1,67\),278 7!) (ii, HH- 2.i2,785,S36 83 t9i,S2i 51 J9t-i,27S 16 1,231,716,307 23 SV.33p. e. 
(en moyeune.)
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.S 5. - V 1aEMll.'4TI POST.ltl'- INUl!UTlONAllX. 

Les virements exécutés entre lá Belgique, !'Allemagne (postes impériales, 
Bavièreet Wurtemberg), l'Autriche, la Hongrie, la Suisse et kGrand-Duché 
de Luxembourg se répartissent comme il suit = 

~lois. 
1

Nombre. 1 t\u dépmde l:a Belgique. ! Oric;inaires deyé1ra~ger. 

D11 t ... janvier an i5 avril · • 3l:{ 828 ,1,'>I. 67 l 21;;,s10.3r. 
- 

Anil (dn t6 an 30} . 115 . .f,'j, 709. 5\J l ,~. 197 .00 

Mai . . 408 ,H'!,l76.29 2·14 ,332 .. L~ 

Juin . -i61J :n~, 1rn.1-1 :U4,ll33.ifi 

Ji.iiilet. . . 536 :·H3,7H.·lf► 2:H,.\78.51 

Aoùt . -!83 ,H(i,~1.0:{ 
1 ~00,759. IO 

Septembre 560 ~iJ,~à7:fH ~52,995. 12 

Octobre . 558 ,m ,3,,8.-t.7 -t78~5i7.U 

Novembre. 6-17 3H,5U.62 197,361.79 

Dé~n•bre. . . . 685 .J2'!, 907. ~5 . ·17',435. 98 

To1a·11x. 1,û1 3,694,!83.53 2,035 ,~81. 18 

- 
Fr. 51 7!9,46i. 71
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§ 4. - ÛPÉ.BATIONS uco•PLll!.S SANS l!IIPLOI DE NOMÉIIAIIE. 

Ainsi qu'il est mentionné au S -:1•, 'il a été effectué, sans emploi de numé­ 
raire, en dehors des virements internes et internationaux, des versements et 
des paiements à concurrence d'une somme globale de fr. 261,9,3,5!9, 
savoir ; 

·-
· Bulletins de versement 

Chèq11es postaus liquidés 
a11 m,oyen de chèques Onèques postaux · dont le montant a été sur la Banque Nationale MOIS. représenté par d~ ehè- de Relgique,ot1 ile man, réglés en chambre de 

ques de banque barrés. dats - su bsides sur le csmpensauon. 1

T,·ésor. 

Avril )) . 4,000,000 Il -t.H,:H:U)0 

Mai. ,. 2.'.l , 640, 0-li. '.U :i!i0,734.8't · 

Juin 1, -'65 .m; 25 , fiOO , 000 ll ~ 77 , 46;'j • 96 .

2!1, 831 .2fr
'·

Juillet. 29, i00,000 ~ !){i 1 , .-tl', . 8.~ 

Aoi1t 19, 725.2;i 2tl,800,000 lJ 8/iO, 712. -it; 

Septernbre . 27,96f!.3!i 52,1.13,000 )) 837,21t.5li 1 

Octobre 7G,!J63.28 ,H,5üï ,890 )) l, 163, 32\). 60 

Novembre . W,f9L!J;'> 8.'i,4.'H, 700 Il -1,252;800.3~ 

Dèœmhre . B3,006.SO Hi,508,300 ,, 1,372,321.07 

To-uux. ., 307, Hi3. 22 253,720,937. 2-i 7,9~5,<138.5.J 

l<'r. 2/H , !153, 529 Il
i
1

D'autres sommes ont, en outre, clé liquidées à l'intervention du service 
des chèques postaux, sans décaissements d'espèces de la part des bureaux de 
poste et saus frais pour les bénéficiaires, du chef de mandats iuternntionaus, 
'de coupons d'intérêt et de dividende, d'abonnements aux journaux, 
de quittauccs et d'effets de commerce encaissés. En matière dt! quittances 
cl. d'effets, ces sommes se sont élevées au montant total de fr. i36 millions 
4-35,2~7.75. 

§ ;j. - fü~CBTTES. 

Du i 6 avril au 3 l décembre 19!5., les recettes de toute nature effectuées 
par Ie service des chèques et virements postaux se décomposent de Ja 
manière sui vante :

Affranchissement des bulletins de versement el des autres 
envois adressés au bureau des chèques postaux. • . • fr. ~7,541UU 

Produit de la vente des formules, des listes des affi.- 
lies, etc .. 

Droits d'inscrlption 
Produits des capitaux . 

)}

)}

))

20,!51.08 
59~602.io 
i33,70O.4t 

Total. . fr. 221,079.25 
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§ 6. - 0.tPENSlS. 
. . :- -~ 

Les dépenses à. charge du service des chèques et virements postaux pour 
la périorle du te• avril au 5t décembre i9,5, ëomprennent ; 

Coût des formules, imprimés et papiers utilisés. ·. fr. 
Mobilier, matériel et outillage, aménagement, installa- 

tions électriques (frais d'amortissement) . . ,> 

Redevance afférente à la coopération des bureaux de 
poste. . . . . - . • ,) 

Traitements et salaires . >) 

Loyer, éclairage, force motrice; chaliffagc, eau, ilet toy age·,> 
Bonification aux affiliés d'un intérêt de 5 ·p. c. sur le 

dépôt de garantie . . . . . . . >i 

J0,75t>.OO

51,049.00 
113,240.75 

9,413.U()

Total. . fr. 1~8,086.74 

§ 7. - HÉSULTAl'S l1JNANCOŒS. 

Les receucs (f,··. 221,079.25) laissent sur les dépenses (fr. 198,086.7.4) un 
boni de fr. 22.,992.-19. 

Le service des chèques· et virements postaux devant s'effectuer au prix 
coûtant, il s'ensuit {{{le l'excédent ci-dessus mentionné comporte la réduc­ 
tion des taxes, ainsi c1ue cela a été entendu lors de la discussion de la loi 
instituant l'office des chèques. 

Le dégrèvement dont il s'agit a été réalisé par arrêté royal en date du . 
27 février 1914, qui a apporté audit. service les. modifications suivuntes: 

1. Le dépôt de garantie à verser sui· chaque compte et abaissé à DÛ francs. 
II. Le droit proportionnel afférent aux prélèvements eu espèces (chèques 

au porteur et assignations) est réduit à 1 /20 p. m., soit à 5 centimes par 
! ,000 francs. 

III, Les envois adressés pt1r le public au bureau des chèques postaux à 
Bruxelles bénéficient de la. franchise postale. 

Ces mesures seront particulièrement bien accueillies par les affiliés et auront 
pour résultat d'accentuer la marche ascendante du service des chèques. 

--,a.a.-- 
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Tir-LÉGRAPI-IES rcr 'l1ÉLÉPHON.B~S 

CIIAPJ'fHE PBEMIEB

TÉLÉGRAPHES 

§ ·I. Ssuvice INTEl,ll!\"ATIO:.AL 

Réductions de taxes 

Des rèduetious importantes de taxes out été accordées en faveur des télé­ 
gra111mes échangés «vee l'Inde-Chine française, la Chine, le Japon, la 
presqu'ile de Malacca, les îles de Penang et de Singapore> les ludes néerlan­ 
daises cl les iles r·hilippiues. 
L« dé9,.èm:me11t qui résu'!», 1w,,,,. le 1mblic belue, de ces dioerses réductions .. 

peul ètre évci.lwf a euoiron 47.000 [rancs peu w1. 

Exteusion du réseau 

On câble ,.1 'été immcq,é entre Libreville et Poînlc-Noir•c [Loaugo) (Afrique 
équatoriale frai-11;.àisc). Ce câble sert notnuuneut à l'éehange de la eorrespon­ 
dance entre l'Europe et le Congo belge (Bas et Moyen-.Congo). 

Les moyens de corumuuications avec les Indes, l'Australie et l'Extrème­ 
Orient 011t été augmentés par la pose d'un câble partant cl'Aden (Aral.lie), 
atterrissant à Colombo (Ceylan) èt aboutissant à l'ile de Peuang; Ce câble 
sera prolonge jusqu'à Hongkong (Chine). 

Un service radiotélégraphique, ouvert à la correspondance puhllque, 111el 

en communication Bauaua {district du Bas-Congo) et Elisabethville (district 
du Haut Luapula) par l'intermédiaire des postes suivants échelonnés Ic 
long du Congo-Lualab.1: Bom1:1 (district du .B:1s-Con~o), Coquilhatville (dis­ 
trict de l'Equateur], Umaugi (disu-ict des Baugala), Basoko (disteict de 
1'Aruwimî)1 Stanleyville] district de Stanleyville), Kin du (district du ~lanîema), 
Kongolo et K1kondja (district du Tangauika-Muero).
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Télégrámmes di:fférés 

Le service <les télégrammes différés extra-européens, à taxe réduite d e 
tîO p. c., a été étendu aux relations suivantes: 

AFHIQUE : Colonies fr~11çaises de la côte occidentale et de 1a côte orien­ 
tale, Congo belge, districtdr Cabinda, île de Fernando Poo et possessions 
allemandes , 

AMÉIUQUE DU SUD : Chili et Pérou; 
ASJE·: Japon,' Corée et île de Formose. 
Ce service prend de plus en plus d'extension." En i9f3, il a été échangé 

20:0iö dépêches de l'espèce contre 6,599 en i9i2. 

Télégrammes-lettres de. nuit et télégrammes-lettrea de fin de semaine 

Dans les relations aV('.C les États-Unis cl l~ Canada, le tarif applicable aux 
lelégramines-lctlrcs de nuit (dénommés antérieurement télégrammes-lettres 
de jour) cl aux télégr·amin~)s-lettres de fin de semaine .a été diminué. D'autre 
part, les délais de remise ont été sensiblement réduits. 

Les télégrammes-lettres de fin de semaine s01H également admis avec Ja· 
République Al'gentinc, le Chili et le Pérou. 

§ 2. ·ÎÉLÉGRAilllÜBS DE PR.ESSE 

Depuis le jel' septembre ,[915, il a été institué un service de télégrammes 
de presse à prix réduit. . . 

Dans le régime intérieur, la taxe d'urgence, obligatoire pour les télé­ 
grammes déposés après 21 heures, n'est plus appliquée aux télégrammes de 
presse présentés entre 2! et 25 heures. 

Dans les· relations avec de nombreux pays, les télégrammes de p1·esse 
déposés entre i8 el. 9 heures jouissent d'une réduction de tarif d'environ 
!$0 p. c. 

§ 5. HADIOTÉL'JGU.l'HIÉ 

Ln Convention radiotèlégrapbique internationale conclue à Londres lr 
:'J juillet i'912~ a été mise en vigueur Ic icrjnillct i9J3. 

La statistique de la. radiotélégraphie est donnée aux pages 12 .et J5. 
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§ j. - Mou\"l!IIIIENT GiiNÉR.U. sr REC8TfE 

Le mouvement gérn~ral de l'exploitation télégraphique ainsi que là' recette 
effectuée, en· ·f 913 et en {9i2, sont résumés et comparés nutableau 'ci-àprès : 

· l)iffé.rl'nct' 
en l!Jfä' · 

intétirurs . 4,066,882 l,097 ,657 - ·;:;o,15t; 
ou o.rs •f• 

t013 Wl2 1
Oiffér~ni;c 
~11191S.' 

'!,ö55,S2t\.1S8I ~,37~~6'H,-'71 - 22,097.80 
Uil 0,9S 0/,; 

T<i<r."m""" j I '" dlpoct 
- 51, "' , ,,,,.,..,_.. ,,, "·""·" - "·"'·" privés • • . tl à l'arrivée .j.,2.1=>, 600 4,'~9-',7,lt 

inteena- 011 t,l!l•/• ou 0,9S°io 
tiomrnx 

en -trunsit . 685,513 ïO~, 740 ·- -17.230 -i07,8.0Mï .!01,078.18 - 6,2ïf:U1 
ùll 2 ,.fü •/• . ' OH 1,55 0/0 

Tot:.111 1 8,\)()6,001 0,0!.'15, 147. - 00,1-'6 G,~64,568.51> ·o,5'.16,561.87 - Ol,903.5~ · 
011 1,09 .,. ou 0,93"/o 

Télê6ramrues de serrice . · . 1 16,~0, tOÔ 1-i,62fl,700 + 2;~02,400 - - - 
0\1. 15,06 .,. 

Expr~i postaux distrlbués par k-9 
porteues du lêt~graphl! !!,s50,;;â4 1 + 7-J,t'o! 

OU ':'2,50 °/•

l !l,01111r.menls aux a\lresses écrites sous une forme abrégée ou een- 
ventlonneue, etc, . . . . • . . • • . • , , • 

Recclles · · 
diverses 

1ledeyan1es pour_ usage-de fits el de matériel télécrrnphiqucs et pro- 
11011& extraordlnalres , . . • . • . 

621 ;890.04 60G,i89."2I + tS,709:4!2 
OU 2,tl9 '/• 

112,250.501 t0â,~67.75I + 6,071.75 
.. ou 6,6~ .,. 

8,470.06! ~,00':!d0I + i,568.86 
oil -13,52 •/• 

----- 1----·-~: -----11 

Toni, nss klic>.Tfl:.S dttG11.,r111Q1JEs • 1 7,00T,177.1>5I 7,0-l3,0\!l.HI - 
0

36.7J3.~ 
ou ·0,â'! 0

/.
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a) 'l'élty,·ammes privé, intériturs 

La télégraphie privée à l'intérieur, co t9t5, est en léger rrcul par rap­ 
port à 1'année précédente. 

Toutefois. il y a lieu de considérer que l'année t9t!était bissextile el que, 
d'autre pat·( celle-ci a bénéficié ri'un trafic exceptionnel dû aux élections 
législatives cl provinciales. 

,,
Ci- après Ja décomposition du mouvement: 

Télégrammes simples , 
aH'.C réponse payée , 
urgents . 
avec exprès payé au départ. 
~vee n·çu de dépôt . . . . 
mandats. 
différés . 

Carles-lélêgrammcs . • • . 
Télégrammes spéciaux divers • 

3l6HJ,096 
200,Sö8 
45,107 
5i,528 
56,072
~8,702 
4,56! 

"7.5"4 
93,8~5 

Total. . 4-,0ti6,882 

h) Téléqramme~ privés internationaux 

i <> Dipai·t el arri vit : 

La eorrespondanee télégraphique 
entre la Belgique et l'étra·nge~ . a 
suhi, notamment, l'influence dépri­ 
mante de la crise balkanique. 

La diminution de trafic observée 
pour i9i5, atteint ~H~-13~ télé •. 
grammes ou J .-i 9 p. c. 

La répartit ion des télégrammes 
internationaux, par pays d'échange, 
est donnèe àl'annexe n"I {pp. Eet E). 

30 51 

2° Tt'ansit: 

Corn pa rativement à I'exercice 
t912,lemo11veme11tdes télégrammes 
en transit par la Belgique accuse, 
pour ~915, une diminution de 
f 7,'136 correspondances ou2.45 p.c. 
Elle porte, en ordre principal, sur 
le trafic Amérique--Allcmagne aius] 
que sur les échanges entre la France 
et les Pays-Bas. 
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§ 2. - T~t.ÉGUIIIIIHS DE SERVICE 

Le nombre· des télégrammes de service émis sans applieution de taxe 
s'est élevé en i915, â t6,8~9~i00 (1). Ils se répartissent comme il snit: 

. !6,026,5;J0 ou 9:S.i3 p. C. 
. . 2ti7J,80 ou Lä9 

· 5~0,Qa0 ou ~.08 

· 1 Chemins de fer . 
Télégrammes Postes . . . . . 

de service. Télégraphes . . . 
de l'Élat. / Autres services (marine, serviec 

. météorologiquevetc.) . 
Télégrammes de service transmis et reçus pàr 

les agents _de l'Êlal pour le service des chemins 
de for concédés . . . . 

47,t20ou· 0.28

Tot ai. 
Le nombre de c( s correspondances en ·l V f -1 

13~,000 Oil 0.82 - 

f6.8'29 100, ' . 

a été de . . -14,626,700' 

,,Jugmenlalicm ('1J 1912. . ·:t202,,100 011 rn.t)6 1,. c. 

L'accroissement rapide de la télégraphie de service est dü principalement 
nu développement clu service des chemins rle for. 

(i) Non compris les télégrammes de service relatifs a l:i marche <les trains, échangés pm· 
tiléphone, de station à station. 
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111. 

Bu.-e•us iélégraplilques. - Dél'eloppe1 •• e11t du résc:111. _,. ,1ppft~ll8 
m servlec. - St11.lls1lque de 111 radlotélër;rttpble. 

§ L - BunBAux

,\. llu1·eau1' 41UTerl11 au dép111rt r l • l'••·rlt'èo : 

1 • lJurea/i;,; dt l' f!.'lat ëtabti« : 

a. Dans des staticus 1fo l'État. 
b. de compagnies de cbemins dt: fer.

c. Dans des bureaux de poste ou au centre des ville~ r,u (:onnnutil:1',

d. IJ311a des postes éclusiers. • . • • • . . • . . . . . . . 

Ensem!.lc. 

ï• f}pl)'ftlUZ de compagnie, dt t:lte111h11 de [er, , , .. 

TolarJ ~ de A.

a. Duns des stations rlo rntat. • . . • . .• . . . . 

t,. - - da compagnies do chemins de fer 

c. - bureaux de poste 011 au centre des vllles ou communes. 

cl. - postes éèl usiers • •

t. bureaux de poli,cc • 

En~cmhlr. . . • 

Tolaux de A et U ..• 

C. Bureaus: de, dépô&: 

u. Di~posan~•u'un poste tóléphoutque tl.,a!ir.é :\ la transmiseu.n drs ll'lé- 
gramn1es . • • , , , , • • , • • .• • ·,

6. Non pourl'US t.l'apparcll~ Lie transmission. • •

l(He~mhle, . , 

TolaDx t.le A, Del G ••• 

IJ. Bani•llll. •••·erts à l• ,t>lfgrt•pble d,, 111eu!ce H,1tlcment 

Tot~ox 3tl11éraox ••. 

•' 1
~: /t Êl'f u1m:r:mr.J 

''mu 1912 ul!H

1

887 880 + î 

l!) :!2 - J

r,.i,t t>H + .'~0

IO !} + t 

-- -- 
1 ,•ViÎ l,l5t + :!) 

lî 3't + 3

-- -- 
·1,5 , .• 1,486 + 28 

-- -- 

9~ n - 
4 + - 

39 38 + 1

/57 68 - t 

l .f - 
-- -- 

193 193 - '

- --- 
1, ,Oi 4 ,6î9 + ~8 

-- - 

M · 68 + rn 1

903 1186 + fi l-- -- 
9d7 !lli~ + 33 1

- -- 
~,tii\ '!.63J + 61 

-- - 
1 ·.B 1'27 + 1

--- 
~.~!2 ~. 760 + 62
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§ 2. - Dtnl.OPl>~>IRNT PU RÉSEAU Tlil.l!:GRAPIIIQUE 

~ 

aériennes. • . . • . . . . . • . • . 

1011terrJi.11es • • • . • . • ••••••••

sous-üuvtates , , , •• , •• , ...

)so11a-m.iri11e: (pari tl,: ia Belgique) (1). 

f étabues il l'usage spécial du scrvu'c de la na­
\ ,•ig~li<rn c~ de l'n1111011ce dr-s ('1•1Ies d'ca11 (t)

Totaux ..... 

Dèveloppement total des 
flls conducteurs 

SOlllCI rain-. 

sous-ûuvtaux. 

sous-rnarins (part de la nc:lgiqoe) (3) 

élal>lis à l'u.•are spécial do service de la ni11•i­ 
g•lion f.t d~ l'annonce des crues d'eau (t) ..

Totaux. 

Fil~ é111blii; 3n:x fraie de~ concceslo.natres de chemins de fer (!)

SiluAiion u 31 déM11hr& DtfFKRENCR
1 en 19!:Ii!ll3 
1

19!~ 

Ki 1'1fnèilrti■ l{ilnmôlru .li.l!omi!y •• 

7 ,!IJO 7;861i + 6,1

53 53 - 

(î !i - 

!JX fl:'l - 

'2!1L ~!H' - 
--- 

8,Ji8 s,n. + .G.\. 

J!l,650 39,Hli + ,fS3

'!,431 ~.ns + J

:16 30 - 4 

50~ tlO.', - 

t ,9~3 f ,9M. - •
H,/jSt H.383 + • 8◄

IHI !S'tl - 
--·•• --- ----- 

.rn,oss 44,004- + ~81 

A Bruxelles el à Anvers, le Lureau central tie chacune de ces deux villes 
est relié aux bureaux succursales importants par (les tubes pneumatiques 
dont Ic développement total est de 9,,f '29 mètres. 

(IJ 11 s'agit des deux câbles reliant la Ut:lgique li lu Grande-Bretagne. Ces câbles, dont 111 

longueur totale est de 196 kilomètres, llflparlicnncnt en commun el. por moitié aux gouverne­ 
mcms des deux pays. 

(2) La plupart servent aussi ù la télégr•ophic privée. 
(5) Moitié du développement complet; l'autre moi Lié constitue la part Lié la Graude-BreA 

tagne (voir nm1oi i). 
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§ 5. - APPAREII.S KN Sl:IIVJCB 

a. Système Morse écrivant (') 

N b d' .1 ,. b. - - auditif. om re apparei s 
télégraphiques ) ~-. 

t.. 

Hughes 

Baudot 
installés en duplex 

quadruplex . 

Total. 

1,691 
937 
77 
~8 

§ ,1., - RACCOllDl~EN'l'S TÊLiGICAPHIQIJES PRl\'IÊS AU MÉSEAU ThÉGRAPHIQUE 

.DE 1.'iTAT (AJ:\RtTt ROYAi. nu 6 NOVEMon 188~)

Au 31 décembre 19i 3, 7 établissements privés étaient raccordés teiegra­ 
phiquement. à lies bureaux. télégraphiques . 

(1} Non compris les appareils du service hydraulique et des particuliers, ni les appareils 
loués aux concessionnaires de chemins de fer, ni ceux loués ou appartenant ä d'autres admi­ 
nistrations. 



§ f>. - Statistiqfle de 

eùtières ouvertes á la eoi-respoudnnce pubtiquc gé11érol1,1 
· Nombre tics stat ions , tic bont 

restreinte . . 
1i'i11tfrêt 1,ri"é. 

Xomb1·ti des ,1ppnreib en service (système 1[ai-couil 'l'éléphon('s } slat!on cótii!re . I suurons de boril 

TO'l'Al'X. 

Nombre Iles employés tics statious r2)
cótières 
de bord. 

. CL 111 11clgique -~ ÎL 1'i11le~·..-ei,tio1~ dof;~ SL1~t:?•~ ~~~i_ètc. bellt.e 
cnt r-o les stnt.ions } / - tic suulous cöuères ctruugeres. 

\ 

tie bord IJcl"CS . ·· •. "' , , ; .. ,r 1 - de 111 station cötiöre belge 
· cl 1 étrange ) - de stutious eötiöres étruugüres 

cl 111 llel"Î ,w ) - tic la stutlon cûtiêre bclg13 
Ralliot61_óg}-',unrnos , entre Ies statlons \ ., '1 · 1 - de stutious cùtièrcs,éiraugi:1·cs. 

prrves \ llc bord étruugères ' 
échangés · • I . cl l'éLi-:111gcr 1 - tic l:t sla Lion côtière belge • . 

J entre stnt;ious do bo1•ù belges ou eutre ces suuions et des ~l.\Lions de l~or<I ét.rangères 

\ 'l'O'l"AUX. 

Rmll otélégrutnmes deservlce . 

Recette au profit de l'Etat. 
\ 
taxes cô tières cl ûo boni 

, taxes tél(ig-rnphiqucs 

i 

nccurnulées <l'étahlissl'.!ment des stntions 
Dépenses Mfél'cnLes nux stutious exploitées \ 
par l'EtaL(stalion côtière de Xie11µ01·t cl J 
statiom; établies ;L bord des puquebots cle }
fa ligrrn Osteude-Douvrasj. r

nunuulles û'exploitutlou 

'l'O'l'.HIX. 

. fr .

. fr .

. fr .

. fr. 

\ ]'Cl"S(IUIIC] • .Îr.

/ 

mn_tél'icl et entretien des sta­ 
tious . . fr. 

'l'0TAUX .• fr,

, f) Los chiffres so rnppcrtant : MIX dépenses imputées sur le budget- du télégraphe, 1111x recettes, au 
uotre puys, nu personnel fonct.lonrnmt à fa station côtière et 1\ bord iles paquebots do I'Etnt , soul dêjè, 

(2, Les :ütrihuiio11s dirigcnntos relutives au service rudiotélégruphique do l'J,:tat, sont exercées pnt· 
un fonctionnaire technique s'occupe spécialement de 11~ rudiotélégraphiu. Les ouvrlers de l'Etat sont inter­ 
runsciguemeuts n'ont. pu ùtre obtenus à ce sujet. ~u co qui concerne les eompuc uies prlvées. 

t'1 Cl1iffre rel'tHió. 
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la ,·ctdiótélég,;apltie (t ). 

'Auuée 

1913
1

1
1R 

10 lt 

-1
2 

t!I

Année 

·J 
8 

·10 

Diftérenco 
eu 

19t3

- ·+ 1

C) 

1s I+

J~xploitóc }>til' l' f.:ti,t. 
Ex11loitécs 1i:1e rtt1Lt.

1 l nou1, lü ·(,n Hll3 et eu 191~ iu:sl!illés ù bord iles pa<11_1cl1ots do l'.:tut. 

---- ··-----1----------1---- 
21 20 -1- 1

(j . ,1. + 2 Ag-mits tic 1'1::uit. 
~4 H; + !J IhHIL !i ;Lgonts 1lel'f.:tt1l eu 1913,el ou rors.

- -
L l,fü, 000 +·. rn;

684 'Wt -- -107 

U60 !)06 + ();!
3,-H7 2,808 + <l:19 

-183 t2(i + î)7 
1.r,aa 1,344 -+ f80 

()47 ':l32 _L ,-1 ti 1 ✓1 

1 ;;30 1,2û6 + . 28;3 

' 1 
---~- ------- 

10, 1-i7 8.132 + ·1,7Hî 

-i,2(il) I+
1----1--1----1 

"n'ont ,1}1!77 en lfll3 et. ,1.,ón CIL rn1-2, ovigiunircs Oil on rlestiuütiou 
des tnH111chols rl e l'ttal. 

3,340
4,207 

ï,5-1-1 1i,888 H-· \ .eso 

248,407 

ao,ooD 

H,240

2,378 1+ 
3,;'510 f-t-- 

· 222 

\)1\'t 
097 

2,i[l 22(; I+ 2, t~I

34,312 (">I + ':l,3ts7 

7,7-lti 1-J- 1 .~.i25 

-iti,000 ,1.2,027- 1-+ s,88':l 

Ces chiffres comprennent une somme de fr. 18:UlfüS on 1911 et rle 
fr. 182,740 _011 ·1013 imputées sur Je 1mrlgct do Ja marlne. 

Les chiffre~ des années J9l2 et 1913 comprennent respectiveuteut 
une so mrnc do fr. 7,~80 imputée sur Io ln11lget de l:t mnrine. 

L'udmiuiatruùion de ln mm-ine a 111•Js ù sa dmrgc une purtie de 
cos 1l épouses : fr. 4,:JS(l eu !!Jf2 et fr. 3,:',0:2 cri !013. 

i
ï 

nombre des rudlotélégrummes in•h:ós orlgi11:tirl's 011 011 desttuarlon de la Belgique ou 11p1.ut trnnsif.é par 
compris dnus con:-: deJl1t télégrn1>luc. . _ . . 
les Ionctionual res qui s'occnpeut, e11 onll'o_.Jll'fucipn.1,- do fa télégm1,hi.o orclitrn!rc. 'fqutcroil;, depuis 1912, 

· venus duus k service éHYi:mgó il.\ concurrence dl'.' (Jt1nL1·e unités en HH2, et rln t1·ois uuités eu mm. Des 
·.:,



E
( i 4 )

CHA PITll E J l 

TÉlÉPHONES 

Rensel,tnenaeat/6 ;-énérn1111: 

d. Ti;r_i:PHONIE t.OCHE 

Réseaux 1wztve,mx. - Pendant l'année -1915, l'État a créé treize réseaux 
téléphoniques auxiliaires ayant rcspeetivcment leurs bureaux centraux dans 
les localités suivantes : 

Brecht, Esschen cl Gheel (grou1w ,t' Anvers); 
Houffalize (groupe d'Arlon); 
Grez-Doiceau, Nil-Saint-Vincent-Saint-Marli n et 'l'ervucreu (grotipc de 

Bruxelles), 
Ardoye-Coolscamp et Ledeghum-Iradizee!e (groupe de Courtraij , 
Lauklaer el OrPye (groupe de Landen); 
Chênée (groupe de Ltége); 
Aerschot (groupe de Louvain). 
Au 5J décembre i9l5, le nombre des réseaux s'élevait à 27!:). 
A la même date, sur les 2,635 communes belges, J884 possédaient an 

moins un poste téléphonique d'abonnement. 

Ttansfo1'malion el. extension des rése.aux. - A Anvers, Bruxelles, Liégé et 
Gand de, nombreux câbles et poteaux de dispersion nouveaux ont été 
installés. 

On a achevé la mise sous terre du réseau téléphonique de Tournai. 
Pareille transformation a été entamée ou poursuivie à Namur, Huy, 

Malines el Louvain. 
Des câbles ont été substitués aux. ligues aérieunes principales des réseaux 

de La Louvière, Courtrai, Boom et Spa. 
La ligne aérienne Bruxelles-Auvers a été complètement réfeetionnée et. 

parallèlement, on a commencé la pose des câbles souterrains qui doivent 
relier les bureaux een traux de ces localités. 
Pareille pose de câble souterrain a été commencée entre Liége el Verviers. 
Dans la presque totalité des réseaux du pays~ des travaux d'extension 

ont été exécutés en prévision dé la mise en vigueur du nouveau regime des 
abonnements téléphoniques. 

Bureaux publics. - Des bureaux publics ont été ouverts: 
t .• Aux stations de chemin de fer ci-après : Bertrix, Feluy-Arquenues ,

Furnes, Gand (Saint-Pierre), Herve, l.anaeken, ·Quatrecht, Senelle, Theux 
el ,Valcourt i 



E

( i5.) 

5!0 Aus: bureaux de _poste suivunts : Naiuèchc, Phili;tpcrillc, Schooteuhof, . 
Turnhout et Zoule. 

Le bureau public de Doel a été supprimé. 
Deux bureaux publies ont fonctionné à l'esposuion de Ga11d. 
Au 51 décembre t915, ie nombre des bureaux publics s'élevait à 289. 

Écbange des télè9rommes pa,• tëléplum«. - t.:e service s'est étendu. dans 
le courant de l'année 1913, aux liureaux télégraphiques ci-après : !erschot, 
Andenne, Ardoye-CoÓlscamp, Brech~, Chênée. Esschen; Feluy-àrquennes, 
Gheel, Grez-Doiceau, Houtfaliie, Lanklaer., Ledeghem-Dadizeele, Nil-Sainlw 
Yineeot-Saint-êiartln, Oreye etTervueren. 

Prise à domicile de télégrammes à transmettre et de con;espondances postales 
,, expédier par exprès. -· En 19i5: il y a c11 t;2t I demnndes de prise à 
domicile contre i,009 eu f9~~. 

Communitations 71erma1ientes établies en dehors des oacatums ties 'tnueous: 
centraux. - Cc service a accusé. en HH 5~ uùe augmentation de recette de 
7.04 p. c .. comparativement à l'année précédente. 

B. 'flil.ÉPHONIE A GRANDE DISTANCI-.: · 

Les nouveaux réseaux ci-après 011l été mis, ~n i9!51 en relation avec ,es 
réseaux existants: At'.l'~chot, Ardoye-Cociscamp, Brecht, Chênée, Esschen, 
Gheel, Grez;_Doiceau, Houffalize, Lauklaer, Ledeghem-Dadizeele, Nil-Saint­ 
Vincent-Saint-Martin, Oreye et Tervueren, · 

(;. Ttl,ÉPUONJB INT8JtNA1'10NALE 

Les réseaux téléphoniques allemands; anglais cl fpaoçnis admis à la corres­ 
pondance avec la Belgique, étaient respectivement au nombre de 646, 27 et 
~,94~ au 3t décembre '.19&5. . 

En ce qui concerne les Puvs-Bas et Ic grand-duché de Luxembourg, Ic 
service téléphonique est réglé de lelie manière que tous les réseaux néerlan­ 
dais et grands-ducaux, sans exception, correspondent avec lous les réseaux 
belges. · 

Le service <ie la currespondanee téléphonique entre la France et les Pays­ 
Bas par la Belgique, a été inauguré le ä février 1915. 
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A. - 1J/otwernent tt recette 

ourers MOU\'F,Ml-;;\I'

!OIS l JOU ·1 0iff,'.rf'nC1·S 
r,11 l!H3 IOIS 

51,009 

l,,:;llS 

168,îïll + u.ess 
Oil 8.i0.p. c. 

U,.J.U] + 2.95l 
011 20.fä I'· c. 

Totaui dts recettes 

-•~ 066.50 

-16,IHäl + .;',s111111,B1H,011.021•1'.02s,osu?j+ ()65i5~.:jO! 
u110.a61•-~- 1 ou8.,~p.c. 

-U; 1 l;i.',OI+ 3,051 il
IJU 8.!)6 p c. 

S,ü,8.0:il+ 757,'.)0 
1111 ':!Il.il I'· "· 

21,-41'0.86]+ -i,i54.fJI 
ou I_ O.,ï\ft•• c. 

12,on."~,oJalt 1,001,P51.,;,;\+ 014,2n .s1 
. ' ou 8.80 p. C. 

1 Gr,nvl!t:1,llions l,80-l. 105 l ,057,!WI + I.IG,257 i ,006,S12.~0 1,830,i>J0.50 +. i6M06 
..,,: 011 8.8! p. c-. 011 !J.08 p. t: • 
<.) "' IO~ 98 + ï 89,1.ll~.68 88,6/i7,0' + 1,255.61 ..:-~ 1, .•..... ,.,, ....... 
J$ ~ 011 7.U p.c. OU i,,i'i! (). C

-= Avi~ ,ra,,pcl tilépho- rn,1s1 fä,731 + 5,o56 6,799.80 5,ti2ll.i5 + i,~iO.O!i 
n1111r~ Oil ':.!:!.60 IU'.. 011 :!2.9711 ,C· 

Tc,t:111 x dt:s rcceltr.s 2, ()03 ,SH.081 l ,O·U, i03. ~I+ l6S.82l .6{1 
ou S.77 p. C, 

Abonnr.mrncs 

6-l·!, 10;5 

8,881) 

~!)4,!0Gj + 40,901) l·l,40CZ50.i..t51 i,286,005 . .f01+1:xi,353_;5 
OU 8..1:'! Jl· o;. _ . OU 10.'i7 p. C, 

:;01 - 5
ou 16.67 f>. C. 

+ 8,889 

20,0S8.05 ~0.063.501 + :,,9H.~;i 
ou 29.711 fi-(, 

1 ,Hl)7ö5.70I 1, ~80,008.001+ 1~'.S.Ol\6.80 
Oil U.10 p.c. 

11----------------------~----- . 1+
rn,607,.f.ïO. ,~l 11,3os, 100.02 i, ws;;oo.?io 

011 9.08 jl. C. 

Totaux ,Ir:- rcc-ttes {pari hel11c). 

Tulau:t r,én~u.ux des recettes. 

(Il Service ,lircel rntre la France el les f'ays-Ba-;, in;iugnrë le 5 féHier t:H5. 
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~ureau1 centraux 3nnc.1~ à des bure~ux Wégra11hl11ues 

postaux

i11slallé$ d:111s des t,à tnnents spéciaux, au
t•Dlre des localités 

TOT,lUI. 

31 füt•bre ni: ;JI il«ta'm 1,it DIFFÉRENCES 
pwl!IS 

255 'l~O + t6 

7 lù 3- 

13 13 - 
----- 

'fi~ ~~ + 13 

Ces 275 bureaux centraux téléphoniques sont répartis en 17 exploitations 
téléphoniques locales (groupes ou réseaux) dont la nomenclature est indi­ 
quée ci-dessous : 

Gror,pe dè Bruxelles. - Bruxelles, Assche, Braine-l'Alleud, Braine-le­ 
Comte, Corteuberg, Court-Saint-Etienne, En­ 
ghien, Gembloux, Genappe, Genval, Grammont, 
Grtz-Doiccau, Groenendael, Hal, Nil-Saiot-Vin­ 
cent-Saint-Martin , l\inovc, Ni,·elles, Overyssche, 
Rhode-Saint-Genèse, Tervueren, Tubize, Vil­ 
vorde, Virginal, Wavre, Wolverlhem. 

G1'o14pe d'A!l"vers. - Anvers, Becrssc, Boom, Brecht, Cappellen, 
Esschen, Gh('el, Hamme, Heyst-op-den-Bcrg , 
Hove, Lierre, Moll, Tamise, Turnhout, Zwvn­ 
drecht. 

Gro1qJe d' Arlon, -· Arlon, ámbcrloup , Buconfoy-Tenueviile, Bas­ 
togne, Bertrix, Bouillon, Etalle, Fauvillers, 
Flore11\'illc7 ·Habay-la-Neuve, Halanzy, HuuOa~ 
lize, Jamoigne, Lnvaux , l.ibiu , Libramont , 
Messancy, Nassogne, Nt!nfohâteau, Paliseul, 
Saint-Îlubert, Saint-Léger, Suint-Médard, Si brei, 
Tintigny, Virton, \.Vicleumonl.. 

Grnt,pe·de Charle,·oy. - Charleroy, Acoz, Buscoup, Beau11101il: Biuehc, 
Châtelineau, Fleurus, Florennes. Fontaine­ 
l'Evèquc, Fosse, Gosselies, Labuissière, La Lou­ 
vière, Mellet, Mettel1 Nalinnes, Peissant, Philip­ 
peville, Rance, Romedenne: Seneffe, Sivry, 
Sombreffe. Tamines) Thuillies, Thuin, Walcourt. 

G11oupe de Chimay. - Chimay, Couvin, Mariembola'g, Momigni<'s, 
Seloignes. 

Groupe de 
\ 

Cou,·ll'ai. - Courtrai.' Ardoye-Coolscamp, Avelghcm, Co­
mines, Dottignies, Harlebeke, lseghem, Lede­ 
ghem-Dadizeele, Menin, Moorslede-Passchcn­ 
daele, Mouscron> Poperinghe, Boulera, Staden, 
Waereghem, Ypres. 
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Groupe de Gand. - 

G1·011pe de Landen, - 

Cróup,! de Liége. - 

Gror,pe du littoral. - 

Groupe de Louvain. - 

Réseau de t'1alines. - 

Groupe de Mons. - 

Ga1id, Aeltrc, Audenarde>, Bassevelde, Berchem­ 
Audenarde, Cruyshautem, . Deurle, Dcynze, 
Eecloo, Gavere, Lcr~)beqfe, Henaix, Selzaete, 
Sottegem, Thielt, Weuèren, . 

Lnndcn.Bceringen, Bils.eo, Brée, Diest, Escmuel, 
Gcnck, Ha1111ut, 'Hasselt, Jodüignc, Lanueken, 
Lanklacr, Lommel, Looz, ~fo,·s1•yC'k1 Neerpelt,. 
Oreye, Orp, .· Perwez, Ramillies, Saint -Truud , 
'I'irlernout, Waremme, \.Vychmacl. 

tiég,~, Amay, Audcuric, Barvaux , Chapon­ 
Seraing, Chênée, Cherain, Comblain-au-Pont," 
Engis, Erezèe , Esneux. Ferrières, Fexhe, Huy,
Laroche. Marche; '.\foireux, Micheroux, l\lodave, 
Ocquier, Ouffet, Rock11gc-.sur-Gccr,. Ilotheux­ 
Ilimière, Serainp , Sohcit-Tinlut , Sprimont, 
Tongres, Trooz, Visé, \Vaudre. 

Bruges, Ostende, Beernem, Blankenberghe, 
Couekelaerc, Dixmude, Furnes, Ghistelles, 
Handzacme, Heyst, Middelkerke, Nieuport 
Oostcamp, Panne, Ruddervoorde, Thourout. . . 

Groupe de Namur. - 

Louvain, Aerschot. 

.~lalines. 

Mons, Dour, Ecaussines, Feluy, Givry, Jurbise, 
Ln Bouverie, Quévy, Q,1iénain, Rœulx (Le), 
Roisin, Saint-Ghislain, Sirault, Soignies. 

Namur, Bcauraiug. Bièvre, Ciney, Dinant, Flo­ 
refîe, Forville, Gedinne, Gesves, Hamois, 
Hastière, Havelange, Haversin, llouyet , Leuze- 

" . 
Longchamps, Mesnil-Saint-Blaise, . Namêche, 
Naninne, ~oviHc-Tavicrs, Profondeville, Roche­ 
fort, Saint-Gérard, Spontin, Vrcssc, Wellin, 
Yvoir. 

Groupe de rfermonde. - Termondc, Alost, Lokeren, Saint-Nicolas. 

Groupe de Tournai. - Tournai, Antoing, Ath, Belœil, BlnL01,), Bruge­ 
lette. Celles, f lobecq, Frasnes-lez-Buissenal, 
Ghislenghien, Lessines, Leuze, Pecq, Péruwelz, 
Taintignies, Templeuve, 

Gr()upe de Yervie1·s - Verviers, Aubel, Dolhain, Herve, Moresnet, 
Sart lez-Spa, Spa, Stavelot, Theux I Vielsalm, 
Welkenraedt. 
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D.-É'donge di& télé9rammt1 par télé-phrme entre le, bvreau« télég,-aphiques 
tl le, abonni, des réseaux locaux (stn,ice gratuit~. 

t g. •• 
IIOHIMIJIIT 

GROUPES OU R~~EAUX •i 8 §: 'V,,:!► Cl ; 

(Pour la composition des r,roopœ, voir pp. ~O~'i!i) .Lït=~j ~l'-gg Diff'l!r"ences z ;! •• ., Année Hl13 Année 19U a .,, ~ pour 1913~ ...,, 

Grouiie r.le Bruxell~ . . ~8 .ii0,506. 499,,~:; - 16,H7 

- d'Anvers ' . - . -· . t6 776,ll\li 7S7,'U;S - H,94' 

- d'Arlon • . . 25 oo,'i.iii 31,960 ...1.. f,788 1 

- de Cbarleror . - . . . . <>· 28S,600 !70,676 + 1!,935 •• 

- de Chimay. . . . ·• 13,995 • 1'/!58 - 963

- de Courrrai. . . . . : . f!'j 8ä,098 lfä,851 -- 2,755 

- de Gand. . . tô 209,055 '!1i,75t - 3,608

, - de Landen • . 23 6'i! .1}80 li-l,569 · - 1 ,!>80 

- de Lit!ge. . . 2ï '.2!0,05~ 215,:;-:1, ·1- -6,7'i!8 

- dá lillor:il . . 1' U9,004 1~1,0~ - 2,lr.!6 

- d■ Leuvaio. . . . ~ 58,+72 40,'!&o ·- 1,811 

Ré1eau tie ■alines • . . . . . t U,880 ·t6,i02 - 1,sn 

Groupe de Nona . . . . 13 88,116 91,~)7 ·- ;J,31'1 

- deN■mur . . ~· 87.6t2 8:>,9:S7 + 1,68~ 

- de Terœoorlc • . " 5-i.096 ~IS, 0:j7 - OOi 

- de To1m1ai. . . . . H 99,76(1 fll.5,,8ti - 3,7l6 
- de. Ver,ien. . . . . t 1 90,33~ I07,'U5, - 7,1113 

ÎOT.tlJl ..•• !:î:j '2,787,ffll !t,8!7,!15 - 39,762 



E. - /)étreloppemenl dt, réseau léléphoniqrte 

1·tré11hpnie /ocole: 

\ fils aériens. 

Fib dearaccnrde!Denls. aur reseaux ) 
et des eirc~ilJ rdiant ln réseaux ~ - so11:t-ll11Yiaux. 
rt'lln mlrae gro11pe 

- 11011terrains- • 

Tolaui pour l;i Mléphonie locale 

fils iles circnita 1ervant 

solt à la l~liphoni1! à gr;m1hi di,l,1 nee 
interne swlemeol, soit à l:1 têté 
phonie à grnnilc 11i,t1nc~ interne 
et ÎI la télévhoni,: iul<!rnationa1e 

nclusiwemr.111 á la ll-ltphonic inter 
natiom,te (sections hP.1g~)- • • 

'Totaux polit la lélf.phonie tnterurhaine et internationale. 

Zrlslallatio111 léléphoniques diverset indépen1lantes des rèseaus 
ou groupes • . • • • • . • .- • • • • - • • • • • •

Totaus des fil• uclusinmenl téléphoniques. 

IJ. - lt'UIJ tlllé,1p•• •• •••e• 
Fils tel~raphiques approprlél à l.i corre11>011d,mcr. telê11boniq11 

d'après 1~ 11stè~e V.in Rysselberghe el reliant les r!seau1 
léh!phomque:; d un ro!a;ie groupe. . • • • • . . ~ • • - 

Ffü <élégraphiques pounus dudit 11ys&ème et servant, soit à la 
tel~phunie à r,rande di&lance interne seulcml!nt, soit à la 
Wé1,honie à grande distance interne el A ta l~l~l'ln,ni~ inter· 
nationale. • . • • , 

TO[Ul l lif.S fi!s télér,raph lques , 

Touoi; 1oi111luc,;, ••. 

SITUlTIDI .IU 31 _D{CEHIIE ,irrtmcris 

1

pour 
1915 19B ,1013 

i 
ttn•• ,.~~ Kllo'mttm K.lioPJtlte• 

.
1:50,-17~ l!0,070 + 10,305 

~IH ' 251 + · 51 

l,i8,";"0t rnï",,ms + 13,10,5 
t 

~-··--
'

2iO,,fü5 2;15,926 ·f-- '!.i,ö:!ï 

'

30,811. 26,6û-t + 3 ,:120 

(l) 8,:>99 (1) 8,3M + ~3, 

38,780 35,0$ + 5, 7s.i 

(:!) 6,604 (2) fl,624 - l!O 

3~!-t,830 297;tii8 + ~7.261 

UD to9 + 31

7, •• 7 7,,i06 + .,
7,SS7 7,!H5 + 'j!

~t.U6 30:1,0~3 + 27,333 

( t) Y cocnprb 3:IZ kllomtlret de RI! des cibles 1011H111.lns acrvaal à Ja t~lêr,hooic enlrt 111 Belglq1.1e el l'Angl1!erre. 
f!) Sou1 eeue rubrique ne son\ pas eampris 835 1.lloml\trcs de m1 eondncteurs 1éléphoniq11u donl l'enlr1ll111 ~•t 

efftclaé par l'ad rai11iJ1ratiort dt• Wigrapl1es, mdt qnl a11parlfe1111rnl • d '11.111rca ad111iAistraUons, 
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llicropltone,. - Au ät décembre ◄9-13, le nombre des transmetteurs 
microphoniques utilisés dans fes diverses installations téléphoniques de 
P~tat était de 66,457. 

Aho1ti1emenls aux counnuniaüions téléphoniques du 7mblic avec les services établis 
dans les slfllious de chemins de (&,· (àrrélé ,·oyaf du 50 juillet !89!}. - Au 31 dé- 
cembre t 915, on corn ptait 4 abonnés aux communieations téléphoniques 
du publie avec les services établis <lans les stations de chemins de for. 

Abonnements au service itüerurbain, - A la même date, les séances d'abon­ 
nement au service téléphonique interurbain comportaient quotidiennement 
une durée de 51 heures 50 minutes, rél)arli_cs entre tO?> abonnés. 

Abo1rneme1it:, ,w service télêpfwniquc internaticnal, - Les séances d'abonnement 
au sen ice téléphonique franco-belge étaient au nombre de 28 comportant 
.quótidic1llieme1it une durée de 3 heures .(8 minutes, réparties entre 
{6 abonnés, dans les relations 3\'eC la Grande-Br~tagne, les séances d'abon­ 
nement étaient au nombre de ~, comportant quotidiennement une durée 
de 56 min utcs, réparties entre 4 abonnés; dans les rel at ions avec le Grand­ 
Duche de Luxembourg, il y avait 2 abonnés disposant ensemble dc.5 séances 
de 6 minutes, et dans les relations avec les Pays-Bas, il y avait un abonné 
utilisant 2 séances de 6. minutes. 

Bureaue dis1>osant d' insta lliüio 11 ., tél épkon iq ues pour la transm ission de, dépêches à d,:s 
bureaux télégraphiques voisins. -Au 31 décembre ! 915, il existait 96 bureaux 
pourvus d'appareils téléphoniques pour ln I ransrnission verbale des dépêches 
au réseau télégraphique. Parmi ces bureaux, il en est deux qui reçoivent, en 
outre, des télégrammes par la même voie. Dans quelques cas, Je reliement 
téléphonique ne sert qu'accessoirernent à l'échange des télégrammes, le 
bureau disposant d'appareils télégraphiques qui sont utilisés aux heures 
principales de la journée. 

Raccordements téléplwnùpies priiJés rm résetu: télégr"phique tie tÊlaf (arrêté royal 
dù 6 novembre !882). - Au 5-i décembre f 9!5, 40 établissements privés étaient 
raccordés téléphoniquement à des bureaux télégraphiques 
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CHAPfTHE Ill 
fli:LÉGUPHES ET TÊltPHONES 

I 

Le personnel se composait, au 51 décembre rn 151 de 10,?.fü2 agenrs, 
répartis comme suit 

to Fonotionnaires el employés ,

~o Personnel
subnlterne ,

Gens; do service, ouvriers. 
ouvriers !)[QVÎSOift5 et ou­ 
vri ères. • · , • • • . • • 

Porteurs de télégrammes
(etfte1ir; ~t sup11hlants) l2) 

Totaux .•• • • • -

Pour mémoire : ·. 

Agenls des chemins <le fur, des postes, des 
ponts el chaussèes, etc., qui prêtent l~ur
concours au service Lóhigrupbiquo et ~u 
service lélé[lho11ique· •••• , • 

F.• •••• •:a 1111• 1Jifom1 p~urlil~
r.. ~--- ~~-- 

r•ERSO:l~El Pf.llSO:,N ~L PU\SON~Rr. 

lllil!Clh ·I [è1Ai~i11 rutculin ) [i111i~i1 111~1li11. 1 fé
0
111i~in 

!,710 !lfi!) i, 10~,(I) ï9~ (1) + 106 + 91 

'l:,Rl4 8-J ~.731 71 + 83 + f8

J.,Ol\0 - 3,8!0 - + j30 - ( ! ------ ------ +·m~l9,5'i4 !178 8,955 869

•.. .----...------- ---~ .. --~-1 
10,56\! 9,~m + 7~8 

ö,~n 3(H ~,~":11 ai + 9! - (i0 
~ _ ___....,.--, ~ -~~· 

6,1i5 6, l+J. + 3i 

({} Chiffres rectifiés. 
(2) Ces agents ne font pas partir. du cadre du l'administration. 
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II. 

Hu11Jiai111 Baanden. 

§ 1. - Hscsrrss. 

Les recettes effectuées en ·1915, s'élèvent à : 
a) Pour le tel1.>g1·apbe . • . . 
6) Pour. le téléphone 

Total 

. fr. 7,007,-t77.8ö 
• -fr. :t?>,607,476.,2 

. fr. 1.H,6f4,6t>4.07 
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§ !. - Dá,sua 

A. Dépe,t,a orditiaire$. - Les dépenses ordinaires eft"ec&Qéès par les 
services des télégraphes et des téléphones;· pendant l'année f9t~, s4nt
indiquées au tableau ci-après : 

AHICL
1151· 0SS1q.;A110N DES SEliVICIS ET DE L'OBJET DES DÉPÈNSF,S 

,ar auoc.n 
IOHUT H3 ltrEllSB! 

( 1) 

<?-_, 

28 

i3 

Tl'4grapht1 ec ltllphDIII! 

Traitements et indemnités Jes fonctionnaires elet.nployés, 

Salaires des ,genie payés à la tâche, à la journée Ol1 par mois 

Eutretieo des lignes et des bureau"; fournitures diverses .• 

lndemnllél résultan; dé l'~xplollulioo des services lélégr~pblque et 
téléphonique {accideot.s aux personnes, dommages causés aux 
propriél6s, ,ol• de matériel. etc.) . • • . • • • 

Part d'ioten·eotion d:iiu les frais du Bure.111 ioternaU011al de Berne 

Quote-part Je ln Ueli;iquti duns les frais d'entretiea et de reneurel- 
1ement des cibles tél6graphiqu~ el téléphoniques sous-marins 
angle-belges . • • • • • 

&n,icts com11111111 au.i: c■clminirlralions àea poste,, à11., Üléy1apl1es 
tl Uft.ph-Ones 

Traitemeof.s et indemnité• des fooctionoaires et 
emploJés • . • 

Quo le-pa rL de 
Salaires dts asenls payés à la täcne, • la journée l'administration 

ou par mois • des tëlégrapbes 
et des lélépho- 

Ma1,riel, machines, outils, apprevlsionnement nes(!). 
de papiers, d'eeere, etc., pour la fabrication 
des umbres, etc, • • . 

Total des uepeosu ordinaire,. , • fr. 

2 ,Sl9,8"5.7i 

s,s,9.6~0 • 

1.f,000 • 

· •i,5O0 • 

5,000 • 

575,761.97 

i5,-llt ,098.31 (1) 

(1) Les chiffres des dépenses sont approximatifs. 
(2) Celle quote-part représente ,2 4/'J p.c. environ du total des dépenses imputées sur les 

artieles •~• !' el m. dépe11ses s'élevant respectitement à : 
Pr. !96-,530,66 

• iH·1,422 li,, 375,518,71:1 

Total . Fr. 87g,07J ,.U 
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.B. IJé_:1e,w1s en prestctiou«, - Dans l'établissement des frais d'exploitation 
ties services télégraphique el téléphonique, il y a lieu de tenir compte des 
dépenses suivantes 11~ti ont été supportées en {9!5 par d'autres services de 
l'État = 

{0 Par>t du télégrapht> cl du téléphone clans les frais géné- 
raux du Département de la .Mar11w~ tics Postes et des Télé­ 
graphes • . • • • . . . . fr. 

2° Locaux fournis par les chemins ,Ic fer de l'Élat
dépense évaluée approximuf iverneut sous forme de loyers. 

5° Eclairage pavé Jlar les chemins rle fer de l'Etat, 
4-0 'l'ransports dT.:ctués gralnitemcnt par ces chemins de fer. 
ö• Coupfraliou du personnel des chemins dé fer l'Etat à la 

transmission des correspondances privées . 
6° Mëmc coopérat ion pour les télégrammes de service ( 1) . 
7° Pensions des anciens fonctionnaîrcs et employés des 

Lélé~raphcs et. des téléphones, imputées sui· le budget de la 
Dette publique , 

75,97 ( 
-15 09;$ '9;H ,!J32

·I 25,909 
6~8,702 

4~1,709 
. Total ties dépenses en prestations. . fr. 2,500,'231 

C. Dé11e11.~es tie premier étnblissetnenl, - Les Irais de premier établissement des 
ligues, des upparcils télégraphiques el télépbouiques, des locaux et <lu mobi­ 
lier, de même que les dépenses occasionnées pnr les extensions successives 
apportées aux iuslallalions et à l'équipement des bureaux, s'établissent. 
comme il suit à la date du 5i décembre :19t 5 : 
j° Cl'éclits inscrits an hrulgct extraordinaire pour les 

dépenses de premier établissement et d'extension des ser­ 
vices télégraphique el téléphonique. • fr. i00,028,719.72 

A déduire : Ic montant des crédits 
alloués pour des travaux non exécutés au 
5t décembre 1915. . . . . . fr. i5,.t.9·l,~64.47 

11 reste. . fr. 86 ~ ..• ,.. OM" ~-·,<JJI • .J;),-'0 
2° .Mo11fa11l du capital représentant les diverses rentes 

pnyécs aux ex-concessionnaires des réseaux téléphoniques 
repris par l'Etat. . . fr. { f J30,;,82.24 

5° Frais généraux d'adini11isl.ralion afférents aux travaux. 
(Ic premier établissement et d'extension (2) . . . . 91061,915.32 

Total des dèpeuses de premier établisscmeut au 5t dé- 
ccmhrc 1Hl3. . . • . fr. 107~029,5ä0.8f

(IJ 011 faiL entrer en ligne de compte les frais de la main-d'œuvre fournie par Jes che- 
111i11s d1: Ier de I'faaL pour la transmlssion des télégrummcs de leur propre exploltatlon, 
parce que ces frais dniveut lig11rcr dans l'évaluatiou du prix de revlcnt de toutes les 
trunsmissiuus cffedu,ics·par ln service du télt';graphe. 

(':?) La pl1t!> grande partie de ces frais se compose de dépenses liquidées sur les fonds 
du h11dgel ordinaire; l'autre partie comprend des frais supportés (lal' d'autres administra­ 
rions pour des locaux occupés en c:om1111111, cie. 
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Le tableau annexe VII .(p. E/,1) donne Ja répartition détaillée de ces 
' ' 

dépenses par catégories d'installations : lignes, appareils, locaux, mobi- 
lier, etc. 

§ 5 .. - COMPARAISON !NTRB US HCl!:TTES ET LES DÉP&'(SIB:S. 

Les dépenses ordinaires el les *penses en prestations peuvent être eonsi­ 
dérées comme représentant très approximativement l'ensemble des frais 
d'administration, de surveillance, de main-d'œuvre, de matériel et d'entre­ 
tien, au moyc.11 desquelsl'administration des télégraphes cl des téléphones a 
pourvu, en rsrs. aux correspondances privées télégraphiques et télépho­ 
niques, à la correspondanco de service des chemins de fer de l'État~ de !à 
poste ,. des télégi'apbes et de Ja marine, de même qu'a la transmission et à 
la réception de iâ8,000 télégrammes .pour le service des chemins de fer 
concédés. . 

En faisant abstraction des charges financières résultant des dépenses de 
premier établissement, la comparaison entre les recettes cl les dépenses 
s'établit' comme suit pour l'année 1915: 

Recettes des télégraphes et. des téléphones . • • fr. 
Dépenses ordinaires et dépenses en prestations .. 

22,6! i-,654.07 
H5,9i t :529.,5{ 

Excédent de recettes . . fr. 6,703,524.76 
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l. - llépal'lilùm, 7,m· pa!J-~ d'édta1i9e; ties correspondances létégrupltiq"es internationales, 
- Comporaison des années -t9t5 et 1912. 

1 HOMBRE OES TtlEl,!U■IIIES RtCEîH AU PRUFIT DU RtsElU 8EL6E PilOD~l~-.O.HN 
alf!L,1.T•exs -=========== par lelegramme 

de 1• J!o 191:1, !i:n 1013,- 
• _ " di1fire11t& •• tlilfirence • _ 

nTÜ.GIQUE A n:t: r.ss PA Y:, E,i fi.li..:> F.n 101- _r,r~pl>T· En 1913 En 101_ J>•OJ>Or-- F,11 fOt.i Kij 1'12 
t1011nellc uonucllc 

0/0 0/0 

1 Allemar,ne. . .. . • • t .ees, ~. 1 1,093,811 J _ ':! .61 78~,538 ':!6 80.f ,5äi 18 - 2. 74 .0.73411 Cl. i,1/ii'i 

Franc1• . . . . . • • . !IG:!,0.,j 91H,356 + 0,0ï ;o:i,O-rn 99 702,680 12 + 0.18 0.'1518 0.7509 
1

Gr;111tle-Brct:1r,n,i. . • • i~D.50:! i74,39:! - 5.09 i0~,606 04 8t;l,i!H 20 - ~-40 1.0601 ! .mm
1 L11:ccmbo11r1: (Gr;rn,l-Du- 

ch~ tlt) . • . • . . ~2,66~ 5!,460 + û. 61 18,526 00 li ,(105 !JO + 2. 9!S O tî671 0. 594'! 

Pays-bas . . . . . . ,i,6,<>12 480 ,5'13, - 0.85 !ï5,6;iï 5: 2i8,89! 79 - 1. 16 0.578i O .ri805 

A11lriche • . • . . . . 80,85i fH,ti..'18 -- !.t2 81,524 90 82,ï30 O:l - 0.~5 1.MOO 1.0017 

Uult,arie • • • • . . . 13,6ï5 ~O,ï6~ -3i.f6 15 2:?-l 48 13;.lH ï5 ....,.. ::!$.1!) 0.91172 0.8868 

Dan,.Ùlli1rl;.. . • • . • 2l,4i5 ~3,256 - 7.:SS 18,740 ï4. :!1,-föj 49 - 12.69 0.8151 0.024':! 

l~Sl•~t~ric. . . • • . . • 7t,08~ G3.8'.l~ +11.1>7 60,:H,S î3 57,8t6 !:!7 -f- 15.ll4 0.0:56J O 9064 

~ Grèce et ilts. . . . . . 10,1)88 î,921 +'fi.56 \l,21, .i2 ll,2,S 413 + -'6.88 0.01:i? 0.711':!3 
C .

1

~ 11~11.crie. . • . . . . . 1~,8~: 18,740 + :-~; 21,0~6 ~~ 20, ~~O 67 = L'>~ 1. 1 ~~!J I .Oill5 

~ Italie . . . . • • . . . 9.>,5,- ~JB,164 - J,rO 96,BaO 16 101,1;.i\1 30 4.8- 1,0,>!iO 1.0581 

Non-èi;t: •.. , . . • . ä,0,97' 33,200 - G.70 2i,55I 5,1 20,098 74 - 6.01 0.8850 0.8'i0;J 

Potlui;al . • • . . • • 20,957 I0,15i -1- O.,U 18,':no ♦l IB,Oö7 J.-1 + 7.87 0.87m 0.88l4 

Roumanie . . • . • • 60,806 63,8'.\ï - .J.iO 60,0fö 5, 60,63i H - LO-i 0.0868 0.95(111

flussi~ . . . . . . . . l5;c;, .. rn H8,ï60 + 3.H 1-',,5JO 70 130,785 07 -f-- 5.'z6 0.9i08 0.9;;0, 

Serbie . . . . . . . . 1.9;{ 2,950 -;;;,_:59 1,Sli 8~ 2,055 5~ - 31.'ii O.OIO:l 0.81)74 

Suède.... . . . . ':H,280 2[l,:!1SB - 7.5.i 2~,00;5 08 24,199 801- S.71 ·[i.000!1 0,9l!ï 

\ Suisse. . . • • . . . . u,o~,o 1 'i0,G~6 - 5.831 G;Ut:! O'.! 1 07.~t;) 661- 2.1:)8 0SG9610.84i0 

, Turq11re1l'l~11ro11e... 'J,;:;;1 1;;,(ifö!l-:;1 .. u 8,61299

1

lt,06(l01l-.2S.O! O.Ot9I O.H759 

1 A11tr,s11aysd'Europe.. 2,SllS 2,211 + o Sil 1,~16 5~ i.rso (ml+ 10.ï;s o 81!0 D.78~8 

. 1, l F.:tats - IJni~ et ) -Z AmériituP. 111+ 

I
l : "."''''"'. . . ":·•: 11 '. ·'.'., \ + , _., / 115, m oo rus, ""' os + , ." o "" o."'" 

Me:rn1uc. . . • ,>,6~J .; ,"04 \ 

_,,~ 1 euh:, . . . . s.sro ~.-i;,;1!! li 
:i f~ t - 0.18 S,.fOI os ;i,,18;; 57 - -2.36 O.IH9~, 0.96!18 -~ ~:'.: t Aulrr5 p,iys • ll.1:1 1, 11S1i 
•. - 1;: /
~ ' M1;c11li•ir.(Hóru- -,· . ·- ()• 1 
" l1l1r1111•} • • • ,>.,, {11).i .,., , • .:,::l 
-,:: 

Hrllsil..... 1':t,O01 11,-IBi 

</J Chili . . • . . ~,617 2,tOio+ l3.3!li H0,013 69 77,:!16 45 + :5,6'..! l..fll.f l.4763 
'tl

Uru~11ay. • • • ;;i,01:i 3,600 

' Âllll'CS pays • • ::!, Uï i ,601 l 

A repnr+or .. .J.,15î,~H i,'..111:i,lliG - 1.39 o,~ô'2,,96 5:S 3,4ït,7l2 j8 
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dl'! la 

ftOMS?.! O!S Hl[CRUUIIES 

1 1 1-:u 191~, 
1 ~,ft",rtnc« 

Eu tfll:i i l•:11 H>12 ,,.,por· 

1
, . tloonelle 
! (J·q 

l'IHf.lH lU Pl\CFIT DU ll(SUU BlLGf 

1 ! J-;n t~l'J., 

j ,h2'ir•nct 
En Hill; i l~n 1912 r•ropar- J ,:11 191-t I Y.n Ut'!

tlo11oeltc, 
1

r
Q10 

,,.MUIT MOY ER 1
pat têh\&:J"IIIH) •• 

r

li, pnrt , ,.,. ,,, ·'" 1 '·""·'" 1. 
15, 1:591 1~,':!IH

,lfric111e ,lu .Sn,I f•r-ila1,- 
11i,11w. - • 

lh-s Ca 11;,ri,-s. 

Maroc. 

A11tr1•s pays.

e 1 ..c 
:.. \ 

0 1 

. lt 
..,, 

Çhi11r;, 

1111les hril,11,11i1111P$ 
Leyl;111 

J;,,,n,,_ 

Turqu'c it•A~ir,. 

Ar,lri-s p,ys. 

lntles oé,·tland:iis':!s 

,\ utrc~ i,ay.~ . 

1 ···"'· ,, ... , 

s.ons :;,~06 

(:i)J,1;4 (l,) :!_i!!!) 

S,,80 o o"-1 + ä.2n 
;;z;, 2110 or 

1,517 ':~: 1 13,2i6 2,;>;91! 

:2,96, ~ 866 . 1

-i,9l)~ 1
. l 1

-i,li-t. 

tl
l~!,=>2•i -t 1, ij()'j 

'?,0!11> .:, !)·} 1 l +-tll.-0,, ~, -
' . 1.0~0 1.-i5~ 

. . fö,500 l~,055 

5. lîï 

5,883 

:;; , i-ii lil

'.!. ,1.19 

,. 1•-01' . 1., '",.)

1 , ~5J 1 1. sos + O.~:! ~ 

!l:iï 9!H }

.,,w.6001 '·'"·"' \ _ 1.1, 1 '·"'·'" oo 

9,!IH 'i9 

:51,71!) M 1 + .un I 0.S!J0I 0.00-}:5 

s,.o:H ;;,q + 10.!>110.\!~'!8 1 o.nese 

9.'51lS os 1 + f .OS 11.1101 1 f. IOli 

---■--,--

3,:i-'6,850 ~:! I - 0.0'> I 0.S270 !O .8:2iiD 

· 8. - corrc,,p11,ufa11ec-l!I C.-N trandt 

1
- . 

- 110J\13Rr DH rhtGRAIIFl(S RHEîTI AU rROFJT Dù P.tSltU 8El•~E l'RO□UIT IIOJEK 
TIIA~SIT PAR 1,! &t:t.GIQUE 

p~ r télègrammo 

Jfo 19 3, 

1

•:u 191~, 

IIEl,.l.'1'101'1'" En 1012 
ililTinnc~ 

En IOiii 
tliifirme 

~n m3 Ea 191'1 J'fO(IOr- En 191':2 l'ropur- t~ 1912 
honnello tionucllc 

0/" oro 

i\ 111;!0- allemandes (!). . . . ;5!)3,749 :'i!H,:;86 - o.re 280,,ilO :iï '286, 1~3 03 ..L 0.10 0 ï:?U o. i::!55 1

Franco-néertandals-s (2J ... 2,U,9:ZO ~!)3,-iii-i - ::i.G3 tù3,JII 27 I00,58i 6i - 5.64 o.;m;.1- 0.:573.i 

&11trr~ 1111c les dru:< préc~,h,n- 
ll'S (:S), • • • . • • • • • . H,SH H 900 -0.H ï,080 95 8,3ti6 58 - 4 50 o.tiö7i O.~GOä ----- --- 

Torsnx ... 685,~13 'i02, ï-19 - 2.fü ii!li,80~ 7ï -104.0'iî! 18 - 1.5~ o. 5803 · o.~ï50 

(a1 Oont ~.S~0 létëgf'llmmr!; érh:in~é~ pnr ln ,-.,;c ,Ic Cnpctown. (bi Dont f ,Sl"I 1élégromrncs échangés par la •·oie de Cnpcrowu. 
(1) \' compd~ tic~ télé11rnm111cs or11-tlnai1·r., 011 rn ,lr.~linution clrs pays nu del~. et 'l"i out ~mJ)t11nté les lli;nc5 01,glff-nllcmantlcs: eerres­ 

po11Jn11cc., ècl,ani;Œe• eurrc 1',llnérl'1tt•· 1•1 l'Allctnngnr, l'Angtetrrrc cl l'Autriche, l,1 SvÎ>~I! cl l'Angl1•lc1Tc, cie. 
:21 V compl'i~ ,lrs téléf·ornmc, échangé~ rnlrc 111 il'é1'rlnr11lc. d'une pur1. l".\lgéri~, l'Espugnr , la 6rècc, l',\111frlrp1c, rie .. 1!'11u1rc r,nt.
(3) Correspcndunces er.1,angéc~ entre Ic l.ulcmbourg d'une part, les Pays•&s et l"AnglcLtrre d'ault·c p11rl; entre la France tl f'Alle­ 

mognc, cie. 
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Il. - Benseiqnement» diver» rrmceniant les corn&pcJfdantt• télégra­ 
pltiq,us. - Comparai101, dts années 1913 et 1912. 

Cl:issific:11ion des télégram­ 
mes p:11· rapport aux délais 
entre l'heure dé dépot et 
l'heure d'arrivée :\U bu­ 
reau de destination : Pro­ 
portion pour cent des télé­ 
grammes transmis dans un 
délai de 

ClassificaLion des tèlègram­ 
mes par catégorie : Pro­ 
portion pour cent rles 

f ~ 1.,-; -minutes

f(i ~ 30

3l à ,l!'i 

-'6 :'t 60 

plus d'une heure . 

1 Télé5!'r:un111es ordinaires 
)
? . , spe(~ia111 (f).

Classlficatio11 des télégram- li

mes pu rappert à leur 
objet: Properuon pnur cent 1 
des 

urgents . 

Dèpècnes d'État 

Correspondances de bourse 

Transactions commerciales et 
industrielles • • ,· 

Correspondances de journaui. 

Affaires privées 

. i â 10 mols

1
H à i5 

Classification des télésram~ . fG a 20 
mes par rapport au nombre 
de muts : Preporuon pour
cent des télégl':lmmes de

21 a 30 

3t à .JO 

Pl IJS de 50 111olS 

Nornbrt de mots, en 1no)·enne, par 1élégr~mme 

1
- 

1913 i912 

Uel:11io11s imèneures 
60.70 GJ.;-iO 

i9.40 Q- -- _,.:,, 
7.75 s .. 10 
1.6:S -1.'tS 

0.50 0.25 

RELATIONS

. . • 1 i1lttm1lio- ialùimu ialcrulie- 111ltrinm j 1 ulu •~.u 
; 

8!l. :!S 83.88 sn.06 ! s-1..0;; 
1 

t. Il 
1

'i. 93 ! 
~.!)8 . 1.20 1

!l.61 13.·19 \LU ' N.9~J 

1 • !);j 0.36 ~.Ot 0.39 

2.63 5.i,t 2.73 .. ~-
;, • - J 

45.86 70.38 ~5.88 7-t .61 

o.~6 , r.os 0.2.t L·IO 

49.30 22.53 49.U i1..6H 

12.84 5i.66 -l't. 28 53. ,i!)

55.8::i 25.92 55.35 25.6i 

-18.90 1 i .J3 I0.3!l H.20 

f0.13 6.9i 0.76 6.83 

t.6-i i.7:l L9i 1. 71 

0.30 0.58 0.60 0.58 

o.s, 0.63 ù.53 0.52 

i5.51 . 12.19 15.81 1,ï. u 

(i) 'félégr_amme11 avec reçu de dépöt, télégrammes d'Etat, tél~nmmes· mandats el télégramn1e.s 
avec opérations aeceaaotree , 



I' t, 

( ~-~) 
\ ; 

UI. - Tableau indiquant Le mouvement el· le développement de chaque 
· groupe léléphoniqut. . · 
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111. Toblea« indiquant, pour cliaque grÓupe ·téléplw'!1Î'JUe : 1° le nombre des abonnemenu 
locale ,w départ, en dehors ·du regime des. abonnemeius , 4° le :;1w1,vemcnt de la. . . 

natienale (départ, arrivée et transit). 

- 
ABONNE:\'IENTS llUll~AUXI>UIJI.ICS 

GBOUPES 'ET RtSE.\UX l====::;::::==;:=====;=====;::==I::..:· ======.:.I
A1'i!'lt:ELS lrieuuu1 1,1:,11;s·ri1rnLS ·TOT,l\;)( 

M c--t ~ (Pour la composition ,te~ 1~ro•11w, ---- .. ---------- - .::2 :::: "' i:. föll'ér111m ~ ~ = 
J V, Ill) !,IJ <,,) IP> c,, g Cl o,· o • ::, 

· 1~ i= c:i : c.> E - ~ , tJi ë .(.) ~ - c - _ J; :;i .:; ,0,, 
•, ' u ê.. O .Z ::., . ~ Q ••• -a Q ~ ~ :! ;r :: '•n ~, i=Î d i= ~ \'Ditpp.--) e::.- S~= S~g s~c c;:;;: c=~ ~:'--= :; c.. .•.• IIHO) :,,c..: <>:0.0 c.,.....g """.;: <>P.o ~"âèi ö--~ 1"1· ~ ;..~ ·~

é:i .: ~ :: ·: ~ ~ ::. ·: ~ ~ .~ ~ ~ .J tl - --i ~
c:: c.:: = r.; = c:; = ç;: ,=; Q -::: •• r; - ~ ~ ~

-;:, O"':) -0 ("~ 

GrOllJH! de BtllJCII•·$ » 18,090 io • • 303 18,~0~ 16.,67 -{- 1,65ï !ils! 58 , 

- d',\uvers » 7,118 • , 81 ï,109 6,5W + 62,i M 51 + 1 

- 11'.lr!on • , , , lO 8-U u ♦ 855 Ti5 + !10 6 ä + 1 
' ~

- tic Ch:arle1·oy • • • • 3,081 , • ~l) 3,f01 2 trn + ~Bù 32 -~9 + 3 

- de Chin1~y • , • 1, 162 » i 163 lti9 + 4 t 1 ~
,.

- · de Courtrai • , 10 f,.u2 » 6 t ,fö8 t,275 -t 183 13 15 , 

'
- ile Gand. 1, 5,138 • • !05 3,2.45 1,9GO + :!,7 i-i ii! + .2 

- lie Landen • • • 3 · 780 • 9 79i 70-z + 00 li' tu + 1 . .•
- de Liér,e • ~ 1>,781 , • 173 5,!•5-1 ä,41_5 + ti41 '25 · 25 ,

- duliltoral , 1:! 1,9::U • ~37 2,175 2,0:28 + i,i::i 22 20 +~
- 11~ Louvain ~ 5 275 1 12 288 2ï3 + 15 5 S , 

"'""' "' "'""' . fü O ' 9 ' "' io, + '" ' ' 1 •

Groupe de Mons. , 1 ,47-i • ) 1/> t ,489 1,30(1 :- Oô U 13 + 1 

- de Namur , ~O 1,8B6 u -18 1. 943 1,851 + 1H 8 7 +· -i 

·- de Termonde , 4- 30li • 5 ;;1.1 2ï~ + 3!J 15 1'5 • 

- de Tournoi. • • » 5 t,HI • 11 l,{ïi J,552 + 10;:i 9 9 • 

- ile Ycn·icrs. • i,8j! • 1 t02 1,943 1,844 + 90 13 Il + 2 
\

-- -- ·-- -- -- -- -- -- --- -- 
ÎOl.lUJ • • 217 .rn,6u !),05·1 o 1,13!> ,:11.000 .t6,0Hi + ,1.,301 2811 ~iü + u 
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au service local; 2° le nombre des bureaux publics; 5° le mouvement de la télépl,onie 
téléplionfo i-nte1·m·bafoe intérieure au départ; 5., le mouvemtnt de la téléphonie ùuer-: 

srnvrce soc«, 
lm ol'~pj!tl 1,1;pboniq1tt 

---------1--------1-----------1 
Diffimm...
1913 mJ I m2 1 101s 

f

ssnvre« INTEIIURRAl:'I Sl~H\'lŒ l,'-TEIINATIONAL

Co:mr:alio~s it l,ue pltmr. . 

'"
l!)I~ 

•..
1 Hll5 

(fonVc:!f"sat-ioni: .a, tax.o plaine 
au dtp>.rL, ä. l'•rrt,eo •t au l?trn,11 

\ Diföeuces 
~- 1913 l Kn 19U 

1

•~
. 191:5 

rs.sss] ,6,8~-il+ 1,,t61(6,s,101:;,ï,illl+1,1011 :;~iï,8061 .i11ä,rn21+ .H,i04l 5,oio1 5,floo1+1.10,1fto-L.42-':ll 1ï~ ,H>Ol-f--3t.9W

.'):i,'!5815?,0"0I+ 1,2,;s11.rno1 9~,I+ :Wäl 21111,Nul 2ss,1121+ 7,8{;91 sr,.,, SlHI+ 1:ïj'!Rîl,1021 :!54.8-i6l+r-i.2;'ffi 

f,rn,1 1,,m1+ H>SI .f!HI •URI+ ï4f 21,îilll n . .1os1+ ,uo-11 6:.111 -iHI+ 1611 o,fü.i8I t>,-i06!+ t,u'!

t1,~5tf 10,s!lol+ rm1~.:rn1p,1!HI+ :.>O:.ll ii'i5,Mnl Hl,9091+ •H,7onl 1,0:HII 1,,1.;;01+ -W!!I 22,8661 _21,osq+ 1,785 

70 lil, __ 021 SOI 37I+ !Hl 6,8191 6,:5351-1- 

l ,!lWI 2, (\53, - 7-fl 02111 ,.i-lïl- ,91 51,ns1 n, 167!+ 4,:S,61 1, 11a1 9201+ 2581 15.43~1 rn,.,231+ 

ti'.i.:!551 1,on1+ 7,m11 7GGI GrnJ+ oq i;:;5,so:;1100,Gïil+ u,:!~HI 1,57'!/ ,.~8-il+ 28812s,rn21 ':!5,2so1+ 2,lli2 

3,il2) 5,221j+ .(911 817) iOOl-f- .f~I .ifi,-lS21 -ll,211j+ 5,2H 

12,o(HI n,5ss1+ ;1;a1 94il s;;o1+ 5141 rn.i.111si1 1-t1 7811+ 12,s;o11.3s;1 t/tUf+ 1n1 50.5111 2t>,ou1+ ~,567 

6,5051 6,13<.!I+ 5i3f su] 8601+ -föl 1O8/föl !lll,727!+ 9,SOO) l,!6ïl 1,0601+ rns1 U,ooS! l':!,311>!+ '.!,045 

703 

512 

O~HI+ 

4,HHI 4,1301+ 

9

79 

'H '.!l 1 » 

• 1+ t

2:!,001 

l.'.S,58-J 

i
~2 IOS:- 

15,99ïl+ 

1!)5

1,S8ï 

l'i J

;-;sol 4611~ 12?31 3,1261 ;:;,~·Hl- 118 

'.!li

IU 

2,6081 2,~0:11+ 195I 1531 10~1+ 281 :ss.21:111 31,4ïll+ 6,81QI H':! 

!,1811 2, 1681+ 

----• -~-1----■-- 1 -···· •• ~ 

1251+ 41ll 1.;:iUj 1,4141+ 100 

'i74 7641+ 

2,20,i•- 

12 

IO 

088 

2n 8721 so11+ 111 ~.i.s;;;I ät,30:!I+ s.57,tsl 1,15sl • 9•51+ 201sl ï,93'!!- s,t981- 206 

3,J88j 2,71~1+ -föil 3161 2.1;c:;I+ 731 69,'fä-il 65,i95l+ G,O~i9I 1,0.U/ 9121+ ISOI 3,7781 3,7031+ i1S 

56~1+ SOI ~,6'!51 _1;,,121 + ~13 

1::;1 7,71 fö::.I+ 1-221 -:U),3881 .t:i ;n:;1+ 4,05511,m1 t,0111+ -1621 to.2~s1 t7,605I+ 1,s:;:, 

---1---1---1----1---r---r---•---1---1---- 



SnR'-'ICE TÉLÉPIION!QUE HiTHRNATIONAJ. 

lV. - Tableau réeapituloti] et comporati] du mourem.n1t et de la recette. par 7Jays eu relation, pendant les aunée« 1913 el 1912. 

) ; 
1 Mcrnvcment des conversations Mon,ant des parts belges Parts belges Parts totales de l'~tal ·belge. ! PA'iS ,\ T,\lŒ PLl:li'óJ: i•ltfJH.NA'.''l' llf.S AII0:-1.Sll>JF.:,TS 

i
i J.!\: 1 1 1 1 1

1i RELATION I Diflérences Différetlcc!' 
en Hl13 ! eu rn12 ! DilTerenccs llllîëre11<:t.ll 

en 19i3 en 1912 en i.9f3 m i9t~ i en Hll3 en ·l!H2 
1 l en ·11H3 ! en Hli8 

1 ! en Hll3 
1

,m 1918 
1

1

!
France ... 306,085 iï9,050 -r '27,035 sso.son W ~01, G!>O 8li + ss, so:; HO Hl,!!1:J 1" t,-~ ---1 . ;i--il 2;> ssn, Hl Hi -iii ,as., eo + ;',9,. 3 .{ (l ;'i;'jli · V, tt · . tUi T

1 
1 

Allemaine .. 163,894 HH, 775 + i,i·W ,%fl,,Wi 35 3.';8 1 400 !10 s, O!lfl .5;'; 1 ;1:i() 1 30i ss ;i;i8, -100 !lO - S,0!19 t>5 - )) )) :1 

Angleterre . . 35,i':?8 ~5.90,l + 9,32-i ~5H,05U )) i 87, ()78 :;o + 68,!l!UI xn 7,81.3 ,,; 3.,l.'I;'; li;i + .t,i~s 11 26S, \1~2 ï .'i 190,:iH 2i_i. t 7:1 • .JOS äO 

Pajs-Bas ... 130,6J5 l 19,864 +:to, 781 ~64,i78 25 ~&7, ~l8i ~10 + Hi,J!lli H,i 7ffü ,;o !IB 11 + Hl.li ;;o 21i-l ,3tH 7.'; li8,071 90 + re.sis 85 

Grand - Duche
de J,u1em1>011rg ~,253 '1,!H3 + 740 H ,329 ,iO -io,s1m ir.i + .nB rn 1, 21>! 80 86~ ;, + :iSS ~o l':l,582 20 ·IL i li :?5 + 86♦ .9;; 

Transit entre la 
France el les 
Pays Bas (-1 ). 8,889 - + 8,889 13,383 :10 - + 1:;.~33 ~o t) n JI IH,33H :;o 1) + 111,833 50 

----- ---~·----·- --·-- 

TOT.HIJ. ••. 652,9!}.f 594,106 + 58,888 i , ,U 5 , 097 65 f,~66,005 40 +!:-l6,::i58 7,; ~(),038 O:i 20, 06:! 50l + 5. 97.f :i5 i . .UJ, i3:i 70 1,28fi,068 !JO +J55,ll66 8() 

,--...
•... , .
e: ! ~ - 

(l) 8€nice in:111g11r~ le r, r~tii,r 19rfl. 
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V. - Tableau. comparatt{,pcu· résnm '(n, g1'Dupe, de3 recettes et. part . . 

téléphoniqùeî belges encaissées penda»! les an11ée.-r 1913 tl 1912. 
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V. - Tableau comparatif~ par réseau ou groupe) dès 

r,=== .. ·--- ·------- -·--~---- 1 
i ~--8 IJIF.!lf i ··~·;'l'i!; 1 

il Dl L.I. 1 1':! Bruxelles ·A11rtrs Arlon l Charl•:rny Cttim~y 1j STATISTIQUE Courtrai 

1

r.a 1111 J Landen 1

!l 1

11/ C()11 versa lions~ 

).. Abn11r1,_mc11ls-i , ..
115 , .. 1 '2 Avis J'apptd f
'-~ l1:léplionique / 

Cartes i 
pay,uitcs t

En 19131 2l1,5:lÓ 51)
• 1912 20.10a :25

Diffél'encc~ + 4~ 1 2~1+ 

En 19151-ï,O.i-1,1~5 tR!t.88'1,4UJl!l44,2iü 2::il 7:';!_:; 9 i(\I :lS,069 16121,,ï~O li:11687,ï,37 73,U2,2i5 ·10 
.. 191-:! t,6!;i,717 :'51 i,î35,3038i 13~,:il5 H tl61,817 88, 27,755 ~)!) 2:lfl.ï':Z!l 85 61\.1.GiO ;iH~7 '!.tï 08 

Diffürcnces +H5, ~O,i (i 1 +l:H, HO 4{ +t 1, ï2i 8~ +G9, 161 88 -t-1 /!;fü öï +-:!U,091 01:l +58 ,OU"J l!J +G. D46 O! 

En 1913 1. ï lG 50 21)8 • 12~ 50 ()'14 i5 2 2:S 1~9 :>0 t9:5 50 20:. 2:; 
! 191:! 1, 4iO ~,> ::!ijl 75 1115 so ses g;; n 2~ 1511 î;j 169 50 1~-! •Oifférrnces t 276 '.:b + 68 15 + rn ·+ 12[-i 80 + Li " + 19 7:'i + 2-l •+ !l 21i 

En Hl15 240 llö ;;9 • ".? ) Ij , ~ Jo '2ï D 4 •, 1912 !;:i6 sn ï5 • ] 21 n » ' 4 2 •t>illërericcs + !H 13 - 16 o+ 2 . - 21 17 ~ 0 ·+ 25 , + -~ ~

Conversatiuna \ 
En 19!~ f>96,IH0 sn :HS,255 )) 23.775 l iïl,10!) so i ,184 , $5,852 • U7,20ï J> 51. l:li »,:; ~ HJI ~ 54û,86~ • 318,871. • ·18 978 • H5G ,:::;s,;; oO 6,590 50 50,657 0 1 so ,2\l 50 .15_.i,w J ~

"' 1 Uill'érnnce~ -t- -19, 776 50 + !J,38J • +i,705 1 +i-1.7:H ) + G\13 511 ·i· 5. t!.15 o +26,,t.H :$0 + :i.707 1 <C 
I"'

.816 '/161:; 
A ho II nements { 

1-:11 JD13 40,lllO ~:i tO.lllll ~2 1 2,590 )J JI 2,81)0 • t,1:.Ïï ,5 lt;; • 1912 40,IŒ ~ 12,0•1 38 • '1.'H7 • ) "tàO 33 J,275 • 1 .22:-. J :-
Di llerences + lH :.!i.î - l,o-i9 86 + .315 + 56J 8.> 3&s i, -· 8ï ~5 ) " ~ - 1l~

~ . d' I { En HH5 1,765 )) ;117 su Q)• 1 f\81 10 51) 85 {IG J5 ~~3 70 '.l09 10 - ';..i) )) ~ ., A VIS appe i9 l2 1,~;o in 3IO 85 16li 4-0 505 u -i5 75. 5t-i 70 m 9o 161 :55 ;t.l) \ • , 
\ tclépl10111•111e l)'ffé e C + 3!)2 !5 + G 6:'i + 58 00 + 1ï8 10 + 1 li 1() + 91 8~ + 101 80 + J? 75 \ 1 r n e~

Conversaüons j 

i. Eo 1915 
Abonriemeul,; • t9i:i!

Di lfércnces 

{ 
Eu ilJIJ 

TransiL (1} ." .. 191:2 
Différence, 

Con, crsation,; 
du public avec lcsl 
SP,l'Vice:; établis

dans les stations ile 
chemins ile f1:r

Abon11e111enls aII f 
-ervic« cle; co111mu-1 
nluatlons 11e1·I11a.
ncntes rn dehors 

:des vaeutcns des 
bureaux centraux 

Pruduits 
exlraurdi1wir<;S 

En iO!l>I 1ïl•. Hl~ 5016,~o'.~12 ~~, ;;,.~li~ 1~1 '2~.820 0~11, IJ~ ~?,114.0ïi ~D, 46,6!0 .5l'jl ?,,31>7 80 
• 1912 'tOb,':lO:'i 10 6.>B,186 o o ,t.,56,.) :-;, 2.>,~tO 1)(1 :l ,':!85 ,?a H,!'.i61 aO 40.ll,.)f , .:>,0:20 80 

Diûércncns + 64,!>:'.i8 40 -Hi2,,rn; au+ 811ï 50 + 5,3U9 t5 + 123 40 + 1;;5 eo + :>,779 J;j - 565 D 

En t913
D IOJ2 

Di flérences 

21,06,i 05
i9.5iö , + 5 088 051+ 

1::u55 50 
•+ 13,fl55 50 

En 1915
ij IOJ~ 

D1tfürc11~e~ I+ 

tOO »
100 »

.3, O;i8 .'-ill
3,:1,t.3 )) 
il5 'iOI+ 

;j,(\01 ïii
8.211 so

580 ~i:;1+ 

B86 50
J7 50 

8-U) t 

7-!7 90 
.r;5;> »
:!12 1>01+ 

:!33 50 
Hl7 05 
07 '251+ 

4(it\ :l~, '2 . 96~ 25 
-108 75 :'l, 7.'>8 !~ 
fm :;o + 20~ , , - 

H1 75 
20 25 

~ 50,- 

---- 1------ - . ··- 

j En 1013
'rOHllll t 101:!, ! nifl'ércn ces 
Taux p. c. tl~s ,linëre11c1·s 9, os "/•

;iit ,;O 
(i:l2 » 

-i-U iiOI+ 

füH "
îti2 ·n 
13~ ni!..-

r:;~ m, 
D;i l'>i 
-l3 O:! 

" »
•

too , 
iOO ~ 

6,{. •
(if> ' 
~ 1;1+ 

son 2:.1 4 .Oï~ î5 
;it8 , ':l,'111 25 

18 75,+ 1.!l6ö 501+ 

.füo •
f50 • 

~

90.{ ss 
864 ~o 
1:19 75 

))

))

))

;'J2l ~O 
500 ~
ti 501+ 

iO 
u·s:, 
4 Stil+ 

751) ~ó, 923 5,, 
UI ::. 726 47 
15 tiO + 197 0~ 

80 9l 
lil 70 
70 '2tf+ 

fr. ,O,'.'Hl ,.1,10 881:2.!)~ll.01î ?.'5/lï,J.8136 1~1 IJ51l,3'20 06, 5ï,U32 7BI 52·1,70:; fi()! ~()0,6'10 Hl~l)':!.%3 ij~ 
fr. :,,IJ58,101 81 :!,iJ~.~;il 2ö 1iiT,:!51J H218lll1,600 22 31i.8'8 t\n :287,ïOU t8 7iJS,63 3\l !lliGI ':20 
fr. +:m,3,~IU D4-f---':HO,.J()U,t8 +rr.sne ~~ -f--·8,~.il.l 7¾ -j-2.0lH Oï +s:2,9,,7 51 +92,töï Oi'i +HU!)i ~:) 

ï 08°/,. I ·l!.20 °/, 10.4,3 °/of ii.ll! 0/o 

1 80 
))

1 80 

11 -ii '/°

(1) Servlce direct e,dre la France cl les l111ye-l3as, inaur,uré le ;; févritr 1913, 
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recettes et parts téléplwn-iquea belges encaissées pendant les années ·f 9-t5 et 19t2

• li 
. - - ----·· ,, )

" B • IJ P ~ li' (Pour la eompostuon iles groupes, 11oi,· Pl'• ~Q.::H 

1

Liége Lilloral Lom•afo I Malin•·s Mons Namur I 'l'ermoude I Tournai 
TOTAUl 

- ' 
:'>,.i63 1 l ,696 ,5, 18:5 751 ~o ~01 1,0~0 i51 851; %;ÎI ~oi wl ;j56 751 1 '5i 5 751 48,0t!O 50 I _i) 
s,~o! ~o 1,oos 75 1,0 • 59 rn l ,05f> » i'Oï • IHS '2::i sss ï:j 879 75 n . .iw 50f- 60 50 + 8~ , + ,i î!j t :!O rs + 15 75 + \28 25 + ,i6 » + 5,+ ,56•+ 5,951 ,, s.06:

1,511.681 HJl 5%,16:l 91,50.5fH ·rn,2s.ï8!i 5212,13,rno GS,355,202 511 ;;0,2,;;:; 111 ~fü,,95G ;;·.i1 -'05,761 H1111,oo.i,Olï 92 
1,109,859 2:i 5S:j,tl7,I 7,5 :j! .tW 01 ~5.5~6 15 :!:i&,li::i, 70 518,~U.O 85 51,800 7-1 'l3'1,51ll 58 589,~85 8.1 l l ,t128,682 .f'l 
+111,~Hl +~J,-18'! 10 -1,0il -l~ +5,59~ 39 +17,81>1 !H + 15,05100 +•1,öfj6 5i + '21,440 IG +I'.i,8ïï 35 + \'JG5.ó5ti 501 8.îti: 

:?:50 :ïO 2JI ;?:; • 5 2:J ,U lfä 218 » 70 JO 31> ~5 201 )) 64 t 4 586 ~5 t;ïO • 219 ;5 ~i 2;; ) sce :;o 05 ., 26 25 16, ïa 42 50 5,<H8 9;, + 80 öO + 11 so + .. + 1) '!5 + ·l l /j() + 1G 50 + i ,+ S5 i:i + 21 :iO + ï5i 501 ~o .21 

~2 , .11} -• 20 • • ) 2 • -' , ) ./,l(i 65 
t\? • 2t ) 2'! • , • ~ • • • 3:!2 6j + 1.0 • + 8 J - 't ~ J » + , D + " 1 ' + »3 0~1 ~.n , 

· Il , 
174,976 ,, \18,~10 áOt3,ï";iö ,,rn,s2u. , 5!1,6~!J " 74.\)13 50 4t.~la üO t>2,921 » 53,98~ • 1. 99tl,8U 50 
160,8n 1> 1 10ï .:il>I so 2i, 10l , 1:>,0t\Lt ~ ss,n-t ,;o 68,192 , 33,!l2,j o -48,il55 M 51,951 • 1,850,til tl HO 
+11,15~ 50 +1rt,TII) , - :HO ., +1,11;0 • + 3,\-/:B tiO +G.721 50 +ï,2û::? 50 + 4,2nu /j(J + -11os1 ·• + Hlll,~9(1 •I n.os
~0.~81 1;;I 1 .. H:! ;;ol 1 

1
.

I+
910 »

19,11110 » 1 .ii!iS 53 • ~ 75:; •+ 3:21 25 - ::.!:f~ 83 • > 1i5 ••- 
4.105 ,'ijl 2.0:iti ~ 
,1. iG;i » f ,!S9'.! 50

. 61 25 + t ,OS2 50)-j-

-'88 5:S 
415 90 
62 ,151+ 

-i-15 o:; 
s;.i 65 
,, sol+ 

'i:i 15 
7
~ ~il+ t1 ~~J +

805 ·11. ,050 ~
8t!2 ' 050 0 
ri , + ,klO ;,- 

407 :10-1 366 20 
552 W 520 70
7-i Bi'.i + 4tî 501+ 

155 20 
Uil 70 

2B 501+ 

413 ~ti
55i 10 
ti6 451+ 

171 20 
us 20 
23 d-1-'

s·o,01~ 68
88,6!>7 04 
1,255 6-1 

6,i09 llO 
:i,529 n; 
t ,2ï0 051 2~. 97 

1 1 1
/ 1 1 1 .

~ 4-!,ilO iii 25,51-i -15 t,45J HS l,iBI 95 8,iï-i .t:5 .i,2i9 Hi U,812 15 48,7tîl • ~4.169 61> ï,40!,56-i -15 •. 
~r1,s30 61> rn,!lhJ 6!> 1,--iOï o;, 5.2!1t DOi ~,,s1 s.51 ., ~12 ,öl 15, ies 4;5 17 ,5M .,o 2,1.,1s1S o:5 1,?66,00ä .Jo + 6,580 iO f 5,fm 50 + 2t}_ ':!I) -1,469 os - ~äG !)0 + 6 -10 -· 35.3 50 + 1,59H 60 - 1G • + 156,5;-i8 ïtîl 10.77 

+
Sï ~O 
~
37 50 

100 1 

100 •

.t,:;7!1 Oï 
.J,510 50 + ;;.) 17,- 

+
91 ~:;
(iO ti:-, 
.IQ 601+ 

1 , oo:; • 1 2.30 • 
t . 1177 ~ :z:H • 

H • + ö •I+

2-1 ro 1 •
'B ,o 1 

1 40 - 1 

;; ) 

4 • 
j D,-

7 :i9 
) , 

- o :;01+ 

t 
»..

071 •, 2, IOG 50 
- •• C) ' l'' ri a • ~, ILS .,U 
H, + 158 •I+

ïO :'.iti
4:2 70 
2i 8;i, .. 

))

~, 91) 
22 ;tO 

o t5l-l- 

:J.10 • 
ssn >

1J ~ +·

2 ,i(I 
1 • 
1 ,10,-

'100 50
683 > 

17 vO• - 

1 
10 25 
tn '21:il+ 

'•

2Cl.058. 05 
20,063 50 + 5,9U 551 29.78 

»
•
1 

t3,~3 50 

+ 13,333 50 

200 30 
.t'i8 öO 
218 ~1+ 

130 10 
l~ -i(l 

11G 801-t-

S:O , 
~20 , 

»

18, 'W3 37 
17,090 7i 
1,202 60 

6,714 8ï 
:5.7~7 -t2 
i, 9:17 ,151 i8 -~ 1 

-----1----1----1----1 ---1----1----1---- 
1,,;:;,_7;0 76 :500.mll 11 ;ruïoo Gn .i;,i;.rn 21 ;,.n.r,sg rm .itn,71\1 ;Jfl 11.,,.w1; au 3;,e;,011 Oil 4~ï>-i79 :2nl11j,60,,4iU 2~ 
l,t2:;,;,,ï1 !15 Ji8,?il)1) 08 ïï,o:w 40 43,SOi IJ.< 3fä,811 tiO 3t1J,ï31 » {02,U~3 39 308,,W 13 460,in 1,1 u,::rn8,701) 9~ 
+1:5;;, 1!)8 81 +~~ •.,Hl o;; •· l ,5:ï8 'iï +s.î:.1 !):\ +-:11, Jï8 1)0 +- 2:2,030 liO -~ 11 ,81':!47 + 27,101) 1)() +111,30.i lti -i-1,2ll8,700 301 s.os 

i)O \1 :;-'0,'o nttlLIO 0/o nu I ao;" ou 8.,;"J•/. OIJ 0.58•/o ou~Ui8°/o 011 li 51 '/• Oll 8.81 °/o ouö.{10 "/. 



VI. - /.,e tableau ci-dessous iudiqu« sommciirem.ent, pour -t 9 t 5, les résuùats des compus fiuancie1·1 
de la téléphonie locale prop1·emen~ dite 

-· ....

MONTANT 1

,al MONTt\NT r
IC PIFFÉRENCR

1 OBSERVATIO:VS 
C du C&l)ilal engagé !...: 

des dépenses des recettes 1

! 1

!

1915 fr. 80,708,907 57 fr. 12,07t ,050 i5 n. 12,175,989 55 (l) + fr. -i02,939 20 (1) Com11rend une somme ,1e rr. !H,001 117, 
mentant du produit ûe1 remu1i1ges, 

1
t, . 

1

! 1
1 ! 1

,.._, 
•• 1O,~ 
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VII. - Tableau donnan! la 1·épa1·titicm des dt71n1J.,tS «eeumulée« de pnmitr 
établis1e1,1e11t et d'rxten,ion, per catégorie& d'ù,,tnllatious. 

---· 2-ilZ~ - - === 

1 Désignation des installations. ~11 li. dête111lm 1912. 1 1
ta l91t _ t au 31 dfçeal,re 19lt , 

(1: i {IJ 
f ,11 r 

'

i 9 S~rvir:e liligraphif/1'e : 

Ui.:nes {supports, til$ cond11cteur.c;, ac- 
cessolres) y compris les câbles :wu~

!
terrains, les. cäbtes sous-Iluviaux et 
les câbles sous-marins . . 5,!i~S,8'}1 !)S 1~S, 700 li8 6 ,.OHi, :;~~ 66 

Ap11areil5 de transmission, pile~ et 
aecessoires . 1,5:U,ilifi :Jr, ss.ute 22 1, im:,, u2 58 

Locaux . . u, .:;~u, 8fH :;o l~S,:H, 10 H,,,i;'i, 15! 20 
.,

Mobilier, . 1, Hil ,Oil ;';2 Sti. 21!> 69 l,~-lr7,~!1l ~l 

Approvisio1rnements en nrn3:isi11 et ;1 
1n2,1n ïO ':!ifl,002 00 pied d'œuvre . • . . • . . - ::!~2,01 ?Il

-·--· ------ ----·-~·--- ..-··- -·-----
Tntaux du Ju • . fr. 15, :; 13 , ,H 8 ()6 - :!39 , 80~ ;,9 IG,i5~,HO 6;) 

2° Seroic« lfüpho11iq,,~ foc11f .- 

Lignes Ui 1 !1!►9, :W,') o:;; .'>' ~l>.'i, Ö)!)!} n:. :i2, ~1;.,i., 8!H OS 

App;u·eils lii,1)01,8!lH n l ,i!18,.!2I 09 lli,:W~,~-11 86 

Locaus . . . ï,81i,n~n 011 ~ïfi,167 ':2~ S. IM, 147 2i- 

Mobilier . . . l,.';!S,ï26 J~ l.'il .nos 01> J, 700,ti3I 18 

Approvisionnements en magasin tl i. 
pied d'œuvre. • . . . . . :~,63~,636 :!3 - 1,486, il:! lt '2,135, !l23 :H 

- ....--~----- ------------ - ·-- ·-·•·-·--·--- --·--·~-----·. - ..•.....

Totaux du 2° . . • fr . 75,00~,528 ·:r. ;:;, ï05,379 3i 80,ï08,90757 

------- 
J 

3° Service Wéphoniqut a grandt 1
1

rlislanct : ' ! 
Lignes . . 8, !lrl5, !)20 J 1 8i'2, ,i,Si no H,ïi8.iM tl 

Appareils . . . . . .{7(),848 .fi _ 7,38!'1 .u i78,2~ï 88 

Approvisionnements en magasin et :. 
pied d'œuvre. ' . . ,i37,!)I~ 70 - i2ï,oaa -to 310,880 60 

----·--·-- ----·-·----·-~- ------- 
Tot:nD: du 3° . . fr. !1,0H,li82 ss ,,92,8.JO :il 10 ,:'i67 ,522 ;;9 

1'01 :111 x Jes 2° cl 3° . fr. S,!, !l,:S, t'f O ;'j)I · fi,2!18,2HI 69 91 , 2ï6, J:,JO lt~ 

Totaux généraux . fr. I00,4HI ,5iS ti!I ,i,ii3S, 022 22 I07, 02!l ,;';:ï0 81 

(1) Chltlres ,Winltlfs. 
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