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MESSIEURS. 

En exécution de l'article 6 de la loi du {er mai {834, j'ai l'honneur de 
présenter aux Chambres législatives le compte rendu des opérations des 
chemins de fer de l'Etat pendant l'année f 907. 

. A ce travail sont joints des . renseignements sur les chemins de fer 
concédés, ainsi que sur les administrations des postes, des télégraphes .et 
de la marine, pendant le même exercice. 

pï hü A9A![Mï 4ï ! SDï \ A9! 4ï 5ïM" <V![ï ! ï [ [é Bé YMP<Dï !" 

G. HELLRPUTTE. 





PAR.TIE A. 
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1re SECTlON 

CHEMINS .DE FER EXPLOITÉS PAR L'l~TA'T. 

CHAPITRE r-. 
1. - Situation lhumclii1•c. 

§ jcr. - CAPITAL ])E PRIŒIER ÉTABLISSEMENT, 

L'exposé de la situation générale du Trésor public au 1er janvier 1908, 
page 17 4, renseigne que les capitaux engagés pour le premier établisse­ 
ment du chemin de fer s'élèvent à la somme de fr. 2,480.526,074-56. 

Cette somme comprend le prix de rachat [Ö;>1803,400 francs ( 1 )l des con­ 
cessions et du matériel de la société _anonyme des chemins de fer de la 
Flandre Occidentale dont la reprise est considérée comme effectuée à la date 
du { er janvier 1906. 

Depuis cette date jusqu'au 1e, janvier 1908, la société précitée a continué à 
exploiter pour compte de l'État (art, II de la conveution du D mai ,f 906). 
En exécution de l'article 4 de la loi de rachat du '18 aoùt 1907, le gouver­ 

nement a pris les mesures nécessaires pour arrêter en recettes et en dépenses 
les résultats de cette exploitation transitoire dont un compte spécial doit ètre 
rendu aux Chambres en même temps que le compte de la gestion des chemins 
de fer de l'État. 

Le compte de l'exploitation provisoire en '1906 et en 1907 par la société 
concessionnaire n'ayant pu être définitivement arrêté c11 temps utile pour 
être inséré dans le présent travail, il sera publié dans le compte rendu 
de 1908. 

(1) l~achat des concessions, l:i2,257,1.Hi!\franc~; reprise du matériel de traction, de trans­ 
port, etc., 5,öHi,851 francs, ensemble öti,805,'i00 Iruncs, 
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En attendant, l'on a renseigné Jes recettes et les dépenses d'exploitation de 
,f 907 des lignes de la Flandre Occidentale, comme par le passé, dans la 
2c section <lu présent compte rendu. (Voir pages 63 et suivantes et annexes 
nos XLIV à L). 

Toutefois, afin de maintenir la concordance avec les écritures de la tré­ 
sorerie, les tableaux du compte financier de 1907 comprennent, d'accord 
avec mon collègue du département des -finances, outre le capital affecté au 
rachat clu chemin de Ier de la Flandre Occidentale: -1° une somme de 
fr. 4,096,458.58 versée par la compagnie exploitante, à valoir sur les prn~ 
duits nets des années { 906 et i 907; 2° les charges financières pour ces mêmes 
exercices (fr. 4~528,986.~8) du prix de rachat des lignes dont il s'agit. 

Les tableaux financiers ont été dressés de telle sorte que l'on· puisse se 
rendre, compte aisément des résultats afférents exclusivement à l'ancien 
réseau. 

Pour le surplus, les renseignements statistiques, . unités de trafic, etc., 
figurant dans la présente section, se rapportent exclusivement à l'ancien 
réseau. 

Le capital de premier établissement du chemin de fer de l'Etat, 
fr. 2,480,5'26,074.56, se décompose comme suit: 

NATURE Dl.:S DÉPENsgs, 

J.U 51 UtCBlllBl\11 

1900. 

Premier établissement cl parachèvement : 

al rles lignes construites directement par 
l'l~lat. • . . . • • • . • • • • • • 

b) des lir,IIPS cnnstruites à forfüil pour 
compte de l'Etat. • .•.••••• 

Coût des lignes rachetées et leur parachève- 
ment ..••••..•••. • • 

Paraehèvement des I ÎQnesexploilées moyen­ 
nan l redevance fh:e ou parts des recettes. 

Dér~ndanccs des stations de tout. le réseau 
(1·x.:entriqnr.s, colonnes hydrauliques, 
plates-formes, etc.) .••••..• 

Etudes de proj~ts de construction de lignes : 
personnel, mobilier, frais Cie bureau, etc. 

Matériel de traction, de transport cl de 
camionnai;e; machines fixes, ouuuage 
et inslallalions électriques des services 
de la traction (ateliers, dépôts, clc.) : 

a) commandé par l'État. 

b) racheté aux compagnies . 

li'.rancs. 

617,956,773 19 

175,U0,739 58 

954,D,U, 172 90 

9,805,554 73 

64,987,074 ,t3 

!7,145,275 50 

547,453,588 5t 

95,719,095 03 

Francs. Franca. 

~i8,98l,019 50 1 38,975,153 69 

174,230,050 67 1 912,788 91 

81)1, 956,124 2ù 1 62,085,048 70 

9,605,547 86 1 288,00G 87 

61,483,017 81 1 3,524,056 62 

10,210,683 ,5 1 928,591 61 

508,039,9~2351 59,395,060 16 

00,173,2fü 63 3,~W.i,831 1 

1Jlotitn11t 4[[ capital rie 711·e111ie1· établis· 
!ï \ ï 9[ " %:::%%::::: " %% 1 2,480,526,074 56 1 2,530,6ï2,930 77 1 lfä,Gti3,Ui) 89 
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Voici, par nature de dépenses, la décomposition de l'augmentation de 
fr. 149,6~3,14~U59 renseignée d'autre part: 

I. pAY9ï ! 9Vç$ï BBï « N 

Section d'Evrehailles-Bauche à Yvoir • . . fr. 
- de Wilryck à Malines . • . . 
- l\fuysen-Schaerbeek-Hal et doublement des 

voies entre Bruxelles (Q.L.) et Watermael 
Section de Florennes à Cerfontaine . 
Bertrix vers Muno . • . 
Gand (Saint-Piet-re) à Bruxelles (Midi) . 
Jonction Bruxelles (Nord) à Bruxelles (Midi) et gare 

centrale de Bruxelles . . . . . . . . • . 
Couillet à Acoz • . . . . . . . . 
Fexhe-le-Haut-Clocher à Kinkernpoïs . . 
Traitements transférés du compte d'exploitation au 

compte capital . 

Total. . . fr. 

II. RPSDP[ 4ï ! SDï \ A9! 4ï Z SV9Sï !!AV9! ~2,257 ,569 i 
5ïM 4ï BP UBP94Mï a SSA4ï 9[PBï : î \ [ü é MAïB : 51541>,85 I ~ 

III. OMP$Pç7 4Jï7[ï 9!AV9 ï [ 4ï <[AMPSDè Vï \ ï9[ 4A[ 
I · é !SPç ï7<BVA[ï w ï SSï 9[MA0çï !" SVBV99ï ! Dj 4MPçBA0çï !" 
<BP[ï !{5VM\ ï ! [VçM9P9[ï !" Mé !ïM$V5M!" SP94é BP6Mï !" é SBPA­ 
MPYï é Bï S[MA0çï ï [ Pç YPk" ï [S: 

l V. =ü P[é MAPç7 PS0çA! ï 9 f 907 . 

V. =hBP[é Mù NB 4ï [MPS[AV9" 4ï [MP9!<VM[ ï [ 4ï SP\ AV9­ 
9PYïw \ PSDA9ï ! 5A7ï !" Vç[ABBPYï ï [ A9![PBBP[AV9! é Bï S[MA­ 
0çï ! 4ï ! !ïM$ASï ! de BP [MPS[AV9 ' P[ï BAïM!" 4é <ô [!" ï [S:t" 
!P$Vû N 

Locomotives 
Tenders 
Voilures 
Wa,rons .n 
Matériel et outillage. 

. Ir. n ,090,977 ,o 
i,!58,18!'.i 88 
7,9~8,49!) 56 
i2,429,5i7 70 

778,689 ö'2 

Ensemble des dépenses effectives de { 907. . . r r. 

~07,22~ 66 
851,9:28 72 

5:828,969 67 
887 ,7?52 27 

~,2ö8,451 78 
'.I ,490,490 97 

5,405,898 54 
175,072 03 
·Wl:81-1 5!> 

4·17,792 76 

15,6~5:575 5ö 

r;ä,805, 400 » 

50,947,173 1f$ 

918~5,~mo 75 

i49,6ri3,145 t.9 
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§ 2. - CAPITAL UTILE, 

pï SP<A[PB ç[ABï représente le coût réel du réseau ï7<BVA[é et de son arme­ 
ment; pour le déterminer, il faut donc déduire du capital <le premier établis­ 
sement s'élevant à . • • . • • • • • • fr. 2,480,526,074 56 

1° Les sommes liquidées pour les lignes et travaux 
en cours d'exécution (voir p. i5 et 
annexe IX) . . . . . fr. 

~0 Les sommes sorties de l'actif à 
7.f.,551 ,-467 72 

titre d'amortissement indirect {voir 
annexe IX) . . . . . . . fr. i0,550,ti75 20 

Ce qui fait ressortir le SP<A[PB ç[ABï au montant de fr. (i) 2,591>,664,033 44 
Ce capital s'élevait au 51 décembre 1906 à . . 2,24;'i,867, 103 ~5 

84,662,040 92 

L'augmentation pendant l'exercice 1907 a été de 

Elle se répartit comme snit : (Voir ann. IX). 

(i) HSl,796,~•29 89 

N,\TUnE DES DltPF,NSES. 
All ;; 1 lllÎCkllllRR 

1!)07. Uc)06. 
AtGlllilTA 11011. 

Premier étahltssernent et parachèvement : 

a) 4vZ lignes construites dirr.clrmenl pat· 
l'Etat . • . • . • . . . ...• 

b) des llgnes construites à forfait pour 
complu de i'Ernl 

CoC.t des I ir,nes rachetées el leur para- 
chèvemen L • • • • • • • • - •• 

Parachèvement des lignes cxploité,•s 
moyennant redevance fixe ou paris des 
recettes 

Dépendances drs ~lal ions fic lont Ic réseau 
(vxcentriques, colonnes hydrauliques, 
plates-Iunnes, etc) . . • • . . . . • 

Et111les ile projets de cnnstruerion tic 
lir,ncs : personnel, mnhitter, frais de 
bureau, cie. 

~folér·iet de Ira cl ion, tie transport ï [ ,le 
cnmlonnuse ; machines fixes, outilluge 
el iustallatinns 1füct1•i11ues des services 
de la traction (utehers , dé11ôts, etc.): 

a} commandé par 1•g1a1 

bJ rachP.lé aux compagnles 

!Hï,,1;;1i,ii88 :il 

03, 711) ,005 63 

t-·nucs. Jt'ra.nC$. 

5i7,26:i,:562 79 1 50:!,760,-~8 2;; 1 ,U,405,92-J 5G 

175,08~,600 q9 1 11,i,169,556 •A 1 013,t03 6~ 

050,468,HH FA 1 880,,iOi,540 i A 1 61,060,851 -IO 

9,803,S!H ï "Jz 1 0,605,;H? ss 1 288.00G 8, 

(i.t.,98ï,OH .fä 1 . 61,-163,017 81 1 3,ä2,l,füi6 02 

n,t-i:5,~m; :;o I rn,2rn,os;; ;5 l 9~11.:;01 Oi 

!JO, 1ï3,2tH w iÎ.til~,831 , 
1 ,_ -------- 

Ensembte •.. 12,-iO:i OO-i-,606 Gi 1 2,'!:.il,8-U,5ïl ï7 ( t1ii.,150.03i !lï 

dont il déduire pour les ;iliénations d'un- 
meuhles, etc. • • . • . . . • . . . f0,330,573 20 1 7,97ï,-lG8 22 1 2,353,101 08 

lteste • . 12,;;o:.ï,OG-i-,03:i .u 12,:HJ,8ti7,1031fö j 151,700,020 80 

( 1) Si l'on fait ab-tractlon du prix de 1·:1• 
chat 1iu ch-min de fer de la ~'lamlre 
Occid1•nlalc .••••••• , , ••• , l.i::i,805,,IOO , 1 • 1 :i:i,803.-iOO • 

Il reste pour te capital utile [Aï l'ancien 
Mé !ï Pç" : % : : : : : " : :!,1>39,860,055 .i,i 2,21-0,86î,103 1iti o:,,093,520 80 
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§ 5. - · COMPTE APPROXl!\ÜTIF o',rxP'-OITATION DE t'ANCIEN RÉSlfAU, 

Le tableau ci-après donne les résultats définitifs de l'exploitation de 
l'exercice J 906 et les résultats approximatifs de l'exercice 1907. 

DltSIGNATION. 
1907. 

(A pproxirnattf.] 

1906. 
(Dófinüif.) 

Différences 
en 

1907. 

lleceUesbrutcs(ann. lletllhis) 

Produits divcrs(ann,11 et I ibl') 

ENStMOU:. 

Dépenses d'Axploilation et 
pensions :ann. Il et Il bis) • 

Excédent des recettes sur les 
dépenses • 

Francs 
2(H,871),433 71 

560,433 23 

265,450,860 94 

184,225,856 24 

St,214,030 70 

Francs. 
258,853,950 H 

ït0,420 :H- 

Francs. + 6,0l5,4~5 60 

- 155,987 01 

250,550,570 35 

t0:5,607 ,006 31 

+ 5,88O,-i96 59 

+ 18,018.S~O 03 

03,043,56-1. 0-i - 12,720,355 5-1- 

L'accroissement anormal des dépenses en J 907 n'est pas un fait particulier 
aux chemins de fer de l'État belge. Il s'est, en effet, produit également sur les 
grandes exploitations françaises, autrichlennos, allemandes, suisses, etc. 
Il est dû à la hausse du prix des matières (9,000,000 francs), à l'améliora­ 

tion de la situation du personnel (1,800,000 francs), à l'augmentation du 
subside à la caisse des· ouvriers ( { ,0t6,000 francs), au développement du 
trafic, etc. 

§ 4. - HESSOUHCES ET CHAUGES. - Avorn. 

On vient de voir que l'excédent des recettes sur les dépenses d'exploitation 
de l'ancien réseau s'élève pour l'exercice 1907 à . . . fr. 81 JH4,050 70 

De l'annexe V donnant le détail des charges, il résulte 
que celles-ci atteignent. . . . . fr. 

L'exercice a donc laissé un mali de . . . fr. 

87, 792\862 78 

6,~>78,852 08 

§ t:,, - BILAN. 

Le bilan ci-après renseigne, distinctement, les résultats propres à l'exer­ 
cice considéré et aux exercices antérieurs et,in globo,l'ensemble des résultats 
depuis l'origine de l'exploitation. 'qVAM ann. 1.) 

Actif. 

Capital d'établissement au 51 décembre i906. 
Augmentation en 1907 '$VAI · 2° page) . 

Ensemble du capital de premier établissement . 

. fr. 2,550~672,950 77 
. fr. i 49,6~5, 145 n9 

. fr. 2,480,526,074 56 
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D'autre part . . . fr. 2,480,526,074 56 

: � é <ï 9!ï ! 4ï <PMPSDè $ï \ ï 9[ imputées sur les budgets de 
l'exploitation de1846à1886.(PoirC.B.i897,ann.VIll.)fr. U,090,458 79 

Rï Sï [[ï ! 6Mç[ï ! 4ï BJï7<BVA[P[AV9 (recouvrements effec- 
tués) : 

Au 51 décembre 1906 ..•..• fr. 5,950,ti84,016 68)6 19ö 463 4~0 59 
En 1!J07. . . . . . • . . . . n 261,879,455 71 ! ' 1 ' 

Uï M!ï \ ï 9A ï55ï S[çé <PM BP !VSAé [é 4ï BP UBP94Mï a SSA{ 
4ï9[PBï à valoir sur lts produits nets de l'exploitation de 
ses lignes pour compte de l'État pendant les exercices 
!906 et !907 . • . . . . . . . fr. 4,096,458 58 

v MV4çA[! ï 9SPA!! é ! par l'administration des domaines 
pour le compte du chemin de fer : 
Au 51 décembre f!J06 . • . . . . • . fr. 7,886,Hi Oil t 8.446 ~80 29 
En 1907. . . . . . . . . . . . • >> 5H0,455 25) ' ' 
· <<MV$A!AV99ï \ ï 9[! en dépôt (annexes XVII et XXX) : 
Au 51 décembre 1906 • . . . . fr. !H,199,568 50! ö9 717 000 83 
Augmentation en 1907 . . . . . . . " 8,lH 7,632 55 \ ' 1 

Total de BJPS[A5 : fr. 8,7;')9,i591985 04 

Passif. 
Dotation dont le trésor a disposé pour BJP\ VM[A!!ï \ ï 9[ 
a) pom· la delle conso­ 

lidée . . • fr. 
b) pour les annuités de 

racbat . . . fr. 
Amortissements indirects 
Resle à I de la delle consolidée 
amortir l des annuités de rachat. 

955,lî90,6152 76 l 
> 503,544,892 6s l 

49,754,259 92 ' -- ~ ~ 5i3,67~,46;i 88 
. fr. Hl,,>a0,!:i7a 20 

Il 1,82•1,772,016 st!2 i66.6:l0 608 48 
» 5lt4,878,lî!J1 67 \ ' ' ' 

Ensemble égal a11 CAPITAL DE PRRMIER ÉTAnussRl\lENT. fr. 2,480,5261074 56 

LDPMYï ! 5A9P9SAè Mï ! 4ç SP<A[PB N 
Au 5J décembre 1!)06 . . • . • . fr. 2,074,!'î2~,984 lOj • 

P I' . 1907{Ancicnréseau .. )) . 82,050,257 ·151·2,rno,9m,~207 SJ our exercice . _ Flandre Occidentale >1 4,i'.128,986 58 
v PM[! 4ï ! Mï Sï [[ï ! versées aux sociétés dont l'Ihat 

exploite les lignes : 
Au 51 décembre 1906 
Pour l'exercice 1 !l07 . 

. . . . . . fr. 
)) 

259,440, !555 12( 
ö,742,6:21> 6tii 

24ä, 183, t ä8 77 

pVj ï M 4ï BP BAY9ï de Spa à la frontière ( i) 
pVj ï M 4ï BP BAY9ï d'Anvers à Rotterdam . . 

fr. 15,oOi,558 83 
fr. 8,265,480 00 

� é <ï 9!ï ! d'explollation : 
Jusqu'au 31 décembre 1906. . .•. fr. 5,!138,617,!H0 23!5 72{ 267 4;,,9 47 
Pour l'exercice 1907 . • • • . . . n 182,649,!119 24\ 1 

) ' 

v ï 9!AV9! des anciens fonctionnaires et employés : 
Au 51 décembre 1!)06 • . • . fr. 19,144,999 OOI 20 72f 5f6 00 
Pour l'exercice HI07 • • . • • . • >1 1,t,76,517 00 i ' ' 

Total du <P!!A5 : : : fr. 8,6~0,168,0iH> 24 

( 1) Cc loyer, qui était antérieurement imputé sm· le budget de la delle publique, est com­ 
pris, à partir de 1907, dans les parts de receues payées aux sociétés dont l'Élat exploite les 
lignes. 
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D'antre part. 

Balance. 
A. Prélèvements imputés sur les budgets de l'exploi­ 

tation : 

. fr. 8,fü>O,i68,05~ ~4 

j O pour travaux de parachèvement, 
de !846 à 1886. . . . . . fr. if ,090,438 79 
2° pourapprovisionnements en dépôt. ~9,7!7,000 83 
B. Avoir : 

au 5f décembre J 906. 44,97r;1888 46 ! 
Diminution~anc. réseau 6,!>78,832 08 58,¼64,{,08 ·18 
en 1907 1Flandre Oc. 252,t.48 '20 

Total égal à BJPS[A5J: : : % fr. 8,nrn,-l59l985 04 

108,97-l ,947 80 

§ 6. - REVENU DU CAPITAL UTII.E. 

Capital utile engagé fin 1906 . . . . . . fr. 2,'243,867 ,-103 füj 
.Moitié de la dépense entrée dans le capital utile 

en i907 (voir§ 2), déduction faite du coût de rachat des 
concessions et du matériel de la société anonyme de la 

FI d O . I I (HH,796,929.89 - ~ö,805,400)r an re ecu enta e ~ r. 47,996,764 9ö 

Capital moyen productif, . . fr. 2,'29( ,865,868 ~0 
Excédent des recettes sur les dépenses d'exploitation 

pensions (voir§ 3) • . . . • . fr. 
A déduire les parts de recettes des compagnies et le 

loyer de la ligne <le Spa à la frontière . . • ------- 
Reste avant déduction des charges financières : 

(fr. 82,0~01237 15 dette consolidée et annuités afférentes 
à l'ancien réseau) . . . . . . . . . . . fr. 

· Revenu du capital utile pour (7f:L47J ,405 m; X iO0) 
l 907 _"NNx B ,863,868 50 
1906. . 

augmentées des 
81,214,050 70 

fl, 742,62ö 6ö 

7ö,47i ,405 0~ 

5.29 p. c. 

5.97 p.c. 

§ 7. - COEFFICIENT D
7
EXVLOITATION. 

Le coefficient d'exploitation, qui se déduit des recettes brutes (droits 
constatés) et des dépenses d'exploitation, se présente pour l'année !907 
comme il suit : 

Recettes brules de l'exploitation (ann. 1lh1s). . . fr. 2641879,455 7{ 
.Produits divers (ann. Il'") . fr. !)60,4-55 25 

Ensemble. . . fr. 2fü>,459,866 94 
Dépenses d'exploitation y compris les pensions 

(ann. Jlhis) . • • • . . • • . • . !841220,856 24 
. _ 184.22ö.856 24 X 100 . · " 

Le coefficient pour -1907 est donc de :Zöf'.>14_5!1,886 ~4 , soit 69. 10 p.c.; 
il était de 63.Si p. c. en -1906. Pour les années antérieures, voir l'annexe IV, 
colonne -17. 
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Il. - R,sam, de• prlaclpaa.- ré11alta&s •tntle,tlqae8 de l'auclea l'ése:m. 

Ex,mcJCB HJ07 CO~IPAR8 A Ctn,OI DE 1906. 

PRODUITS P.AR UNITÉ DE TRA.FIC. - Voici, comme d'usage, les résultats de 
l'exploitation du railway <le l'État, par unité de travail, pour les exercices 
1907 et 1906 : 

1 
Recettes brutes - · · 

Pal' kilomètre Dépenses d'exploitation 
exploité. Recettes nettes . • • 

1907- 1906 
(Approximatif.) [Détlnitif.) 

. fr. 64,849 98 651847 86 
. 4~,008 47 40. 758 5~ 
j9.8lt äl '23,{09 :H 

p . . kl l Recettes brdtes . . . 5.(i658 3.r,51.(.i 
ar ham- 1 o- . , . . 

2.M28 2.51!H . Dépenses d exploitation mètre. 
-t .1':!IO L5l55 Ilcccttes nettes . . . . 

Par locomotive- ! Beceues brutes . . . 5.-t!)!.)5 5.2160 

kilomètre rcmor- Dépenses d'exploitation . . . 2.':2204 2.0520 
quant un train. Reccucs nettes . . . . 0.9789 !.lfi/iO 

Les parcours distincts des trains ainsi ffllC la répartition des produits 
donnent les résultats ci-après : 

Parcours l 
k.1 • • de voyageurs . 

1 ornètrique . 
d . (1) rie marchandises es trams ._ 

Parcours ~ de voyageurs . 
moyen des trains~ de marchandises 

Produit par { de voyageurs . 
train-kilomètre l de marchandises 

1907 . 

. 40,751 ~836 
51:716:864 

. fr. 

56 kil. 
43 kil. 

2.5689 
!).50!)1 

1906 

-40, '.'.206, :50~ 
51 /20~\0i5 

56 kil. 
45 kil. 
2>2850 
~-5501- 

PtllJODE QOINQUR~NAlE 1905-! 907 ET DERNIÈllE ANNÉE DE LA P~RlODE PRÉCÉ­ 

DENTE. - A.lin de faciliter les comparaisons sans devoir recourir aux diffé­ 
rents comptes rendus, il a paru utile de grouper les principaux résultats 
dans des tableaux distincts par grande branche de service, savoir : 

Voies et travaux, annexe n° X. 
Traction et matériel, - 11° XI. 
Exploitation et recettes, - 11° XII. 
Voir également les divers diagrammes de l'annexe n° LI représentant, 

depuis l'origiue, l'accroissement des capitaux consacrés au premier établisse­ 
ment du réseau exploité et le développement du trafic des voyageurs et des 
grosses marchandises. 

(1) Y compris Ic parcours de quelques trains étrangers sur Ic réseau de l'i~tot, ainsi que le 
parcours des trains électriques '$VAM page 24). 
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PERSONNEL. - La situation numérique du personnel utilisé par l'adminis­ 
tration des chemins de fer de l'État se résume comme il suit, à Ja date du 
51 décembre de chacun des exercices comparés : 

1 D Jt S J G N A T 10 N Fonctionnaires A&réés Ouvriers. 
D&S cl employés. el auxlhaires. 

SEIIVICES. 1007 1 1906 190ï 1 1906 1007 t!J06 

Service général . 128 132 
16 1 i5 85 s; 

Voies et Travaux 818 80ï 
18~ 

2 13,0!J(> 13,632 
Tracliou et llfoléricl. . 8ï2 856 16(> 20,tl0S 28,285 
Exploitation • 7,2-H 6,!H8 s.sss 2,178 7,600 1,040 
Perception des recettes el contrôle . 8.U 842 85 66 8ï 84 

Toraux. 9,006 9,58;:i 2,fii2 2, l':?:i 51,676 -iO, 1'!6 
-~--. 

Ensemble en Hl07. 
Ensemble eu 1906. • 

Au r~mcn ta lion 

G4,2H 
61,156 

3,088 

CAISSE nss oovnrnns. - Les données suivantes résument les opérations 
de l'institution pendant l'exercice ·t 907 comparées aux résultats de l'exer­ 
cice précédent : 

Les contributions statutaires des 190ï. 190G. 
affiliés, les subsides de l'État, les intérêts 
des capitaux, ctc., ont produit. . fr. 6,445,627 18 ~,892,502 62 
Il a été liquidé du chef de pensions, 

secours, rentes allouées par applica­ 
tion de la loi du 24 décembre 1903 
sur les accidents du travail, frais de 
traitements, etc. . . fr. ä,770.t>::>2 47 :'>,i i0,7~1 89 
D'où un excédent de recettes sur 

les dépenses de . • . . fr. 675107 4 7 i 78{, n;o 75 
En ajoutant cet excédent à l'avoir 

en fonds publics au { er janvier, s'éle- 
vant à . . • .Tr. Hi,403,779 79 14,6221029 06 
augmenté des capitaux représentatifs: 
t0 des annuités à payer par l'État, 

jusqu'en rni,s, du cher de la vali­ 
dation des services du personnel 
ouvrier repris des lignes concé­ 
dées et du paiement, à charge de 
la caisse, des pensions allouées par ~ 2, i58,58i » 2,H>6,098 » 
les compagnies , 

2° de la valeur actuelle de la con­ 
tribution supplémentaire à acquitter 
par lesaffiliés, poUl' la validation des 
services dans le passé ; 

5° de l'annuité à payer par le dé­ 
partement de la guenc jusqu'en { 928 
du chef de l'affi liation de ses ouvriers 
civils . . . . fr 6i 2,558 1, 654,697 » 

l'avoir au 5i décembre est de. . fr. 18,827,075 tiO {8,!94,~7,t 79 
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Du chef de pensions viagères ou temporaires et de rentes restant à servir, 
cet avoir est grevé de charges représentées par les capitaux ci-après : 

A. Pour pensions allouées à d'an­ 
ciens ouvriers du Grand Central Belge, 
à des ouvriers du département de la 
guerre, à d'anciens ouvriers devenus 
agents commissionnés, à des r1euves, 
orphelins et ascendants . 

>: Pourpensionstemporaires allouées 
aux mêmes catégories d'àyants droit . 

C. Pour rentes. 
D. Solde de la dotation constituée 

en !897 par la. compagnie d'Anversà 
Gand au profit de ceux de ses anciens 
ouvriers repris par l'État, qui avaient 
dépassé l'âge de ~ö ans au f cr jan­ 
vier 1896 . 

Fr. 
L'avoir constaté ci-dessus étant de 

la réserve, au 51 décembre, pour les 
charges ultérieures est de . . fr. 

1907. 

45,585 05 

8~3,6f5 Sf5 

24,07ö » 

1906. 

HS, 702,~9! 42 

54,248 57 

488,449 74 

24;07~ » 

f 7,?Wt;,556 60 
18,827 ,~75 so 

·J 61249,364 !53 
i8119.t,f>74 79 

i ,262,256 90 1,94;$,2l0 26 

(L'effectif ouvrier affilié à la Caisse a été, en f907, de 63,994 l1>). 

(i) Ce nombre comprend les ouvriers du chemin de fer, des postes, des télégraphes el de la 
marine, ainsi que les ouvriers civils du département de la guerre'. Le nombre d'affiliés au 
51 décembre 1906 était de 60,805. 
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Le compte de dépenses s'établit comme il suit : 

NOMBRE. SOMMES LIQ'UIDtES. 

M9VI / ~906 M9VI rsne 

Ouvriers. 3,~118 .1 3,622 f ,982,859 87 f,793,667 9t 

Veuves .• -l,038 3,901 ~ ,4H-, 27-l 76 1,302,674 48 

Pensions viagères • . . . . \ Orphelins. . 210 173 32,85f 30 32,004 4-2 

Ascendants. 33 25 4,620 » 2,977 • 
Agents commis­ 
sionnés. 

Pensions temporaires. - • . ! 
Ouvriers. 

Veuves •. 

Orphelins. . • 1 

48 4-21 37 ,!,iti 66 43,07ll 73 

H- f, 284 20 2,0-l5 60 

20: 1 23,306 47 23,858 IS3 

732 60 456 45 

■ 1,3H ,398 3-~ ~ , 132, 2-16 04 

.. • 1 690,233 62 556,3611 64 .. H,445 J 8,330 J 

• • • 1 8,303 87 6,985 08 

Secours temporaires aux ouvriers . . . . . . • 

Frais de lra_ltement : médecins, pharmaciens, hôpitaux, etc. 

Frais de funérailles . . . . . . • . • 

Bonification d'intérêts et frais généraux 

Parts d'ouvriers remerciés, dans la dotation constituée par la compagnie 
d'Anvers à Gand (intérêts compris). • •....•...••• 

Rentes .••.••..••......•.. 

Secours permanents et secours à d'anciens ouvriers nécessiteux 

f82,666 0 

69,329 45 

30,943 0+ 
435,3·18 18 

39,s·29 I o 

Sommeségalesauxdépeose5annuellesreprisespage9 ....• ,. fr, l 5,770,552 l7l v,H0,75f 89 





CHAPITHE Il. 

VOIES ET TRAVAUX. 

'1'1•aT01u: de p •• cmler éfablis8emtmt et de parnchèwemcnt impnté• 
snr fonds c11pUal. 

§ f cr. - LIGNES EN COUllS DE CONSTlHJCTlON. 

Les dépenses liquidées en ,f 907 et antérieurement pour achat de terrains 
et travaux ï 9 SVçM! 4Jï 7é Sç[AV9 sont les suivantes : 

Section de Muysen-Schaerbeek-Hal et doublement des 
voies entre Bruxelles (Q.-L.) et Watcrmacl. . fr. 

Section de Florennes à Cerfontaine . 
Ligne de Bertrix vers Muno. 
Ligne de Gand (Saint-Pierre) à Bruxelles-Midi. 
Jonction Bruxelles-Nord à Bruxelles-Midi et gare centrale 

deBruxelles. . . • f5,!H7,0!~4-~ 
Couillet à Acoz. . . • 540,846 -17 
Ligne de Fexhe-le-Haut-Clocher à Kinkempois. . • 469,006 43 
Matériaux destinés aux constructions nouvelles, se trou- 

vant en dépôt au 5t décembre t 907 • 

18,291,851 0~ 
5,457,170 fü:i 
ri:689,985 ;i7 
4,892,4!)9 ~5 

1>,192,470 67 
Total. . fr. !H ,850,800 t-4 

§ 2. - Pt11NCIPAUX. TIIAVAUX. D'EXTENSION El' DE PAR,\CHÈVEMENT DES LIGNES 

EN EXPLOITATION. 

A. OMP$Pç7 4AVïM! en c()urs 4Jï7é Sç[AV9: 

Les dépenses liquidées en 1907 et antérieurement pour ces travaux se 
résument comme il suit : 

Extension des gares d'Anvers et dépendances . fr. 
Travaux d'art . 
Bâtiments divers . 
Aménagement de stations. . . • . . 
Construction et agrandissement d'ateliers, remises, etc. 
Extension et amélioration des voies, etc .. 

Total. . fr. 

Ensemble des deux paragraphes. 

ö5t,697 ms 
5}>90,651 98 
426,-101 26 

9,762,509 50 
~52,59ä 69 

7,6ti7 ,48i 22 

t2,ö00,667 f 8 

7.f.,55{,467 7"). 
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ll. v MA9SA<Pç7 [MP$Pç7 BATJMé ! à BJï7<BVA[P[AV9: 

Il a été dépensé fr. 953,~42 ;58 en !907 pour ceux de ces travaux qm 
avaient déjà donné lieu antérieurement à des liquidations. 

SitmtU011 des llg11e8 eu es:ploUntloo. 

§ 1er. - LONGUEIi il DES JJGNES PltlNCIPALES EXPLOITÉES AU 5 { OÉCliMOllE 1907 ( f ). 

l directement par l'Etat • . . . 
Ligues construites . 

à forfait pour compte de l'Etat. 

Lignes rachetées par l'État. 

(') Longueur des lignes appartenant à l'État. 

(') Ligues exploitées par l'État, moyenna ut parts des recettes ou 
loyer. . 

Sections apporte- l exploitées en commun avec l'Etat 
nant à des com- 
pagnies : empruntées eu transit par l'Êlat 

Longueur totale exploitée (voi,· annexe XIII) (t) .•.•... 

IIIÈl'lll.•:s f.OUIUNTS: 

il double ,oie. 1 i ,impie roie. 
1 

Ensemble. 

î,\.·1,396 '.!30,414 97~ ,8i0 

Sf,905 632,896 • 714,801 

91~,4111 ~ ,'.!41 ,931 '.!,130,3if 

~,741,7H '.!,0ï5,30·1 3,817,01~ 

~60,515 33,751 ~ .•.•• ~66 

7,057 5,089 ~':!, U6 

l ,000 27,730 28,750 

~,910,233 2,191,891 i,I0"2,-17i 

Dans l'ensemble, 209km. ·HJ8 de voies sont affectées exclusivement au 
transport des marchandises. 

En doublant les chiffres de la première colonne et en y 
additionnant ceux de la deuxième, on arrive à un dévelop- 
pement, en voies simples, pour la circulation des trains de 6~012km. 4J7 

En ajoutant les voies d'évitement el de manœuvre . 3,;fö7km. tHH 

l'étendue totale, en voies simples, est de . . 9,ä~Qkm. 008 

(i) Si l'on établit, d'après cc tableau, la longueur totale des files de rails du réseau (postes 
marqués d'un nstèrisque), 011 constate une différence en plus de 2. 71 p. c. de celle longueur 
sur celle que donne Ic tableau de l'annexe XIV pour les rails existant dans les voies. Celte diffé­ 
rence, qui serail encore plus srande s'il n'était pas tenu compte, dans celle dernière longueur, 
des P9çMï {MPAB!" s'explique par la présence dans les voies des appareils spéciaux, c'est-à-dire les 
croisements, excentriques, plaques tournantes, ponts à peser, el par l'existence de joints entre les 
rails. 

(') Celle longueur est établie à l'écartement normal de 1 m .1.5~ entre les bonis intérieurs du 
champignon des rails, à l'exception, toutefois, de la ligne vicinale de l\lons à Boussu dont l'écar­ 
tentent de la voie est <le J mètre. 
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§ 2. - LONGUEUIi MOYENNE EXPI.OITÉE I>An L
1
ÉTA1' EN ·1907 .· 

La longueur effective du réseau, fin 1906, était 
(annexe XIII) de 

Il a été livré à l'exploitation les sections su1- 
vantes : 

Le i 6 avril 1907, la section d'Anvers­ 
Sud à Malines par Wáerloos, y compris 
les raccordements aux sections d'Hoboken 
à Vieux-Dieu et de Boom à Vieux-Dieu. 2ùk"'.~71 
Le 1er juin 1907, la section d'Ev rehailles- 

Bauche à Anhée. . . 7km.29l 
A ajouter I par suite de mise à double voie, de 

rectifications d'erreurs et de modifications de voies. 

4,07'1 kmJ}:H 

Longueur effective a11 51 décembre f 907 
( annexe XIII) . 

Les 271"".862 livrés en 1907 n'ayant été exploi­ 
tés qu'une partie de l'année, il faut déduire, au 
prorata du temps . 

_La longu~u r \ Vj ï 99ï des lignes ex ploitécs par 
l'Etat a donc été de. . . . . . 

§ 5. - RAILS. 

La longueur en \ è [Mï ! SVçMP9 [! des rails en acier et en fer, existant tians 
les voies principales et accessoires, était de '$VAM annexe XIV) : 

· SAïM: 1907. moe, 

Voies principales. . i ·J ,äOS,292 :ll ,36ä,016 
aecessoi res 4,8ö0,534 4,ö50)f4 

16,3ä8,626 ,J ~ 89;1 750 
' ' UïM: 

Voies principales. 9ä,107 -127,244 
accessorres . f ,7H>,675 J, 780,äJ 2 

·t,810,780 ·1,907 ~ 71>6 
Ensemble. 18,169,406 17,803,486 

Les f 1,508,292 mètres de rails 4JPSAïM représentent 99.-18 p.c. de Ia tota-. 
lité des rails placés dans les $VAï ! <MA9SA<PBï !: Mais, si à cc chiffre l'on ajoute 
les 4-,8D0i554 mètres de $VAï ! PSSï !!VAM{ï ! c11 rails d'acier, la proportion de 
ceux-ci, par rapport à la totalité des rails en service, n'est plus que de 
UO. 05 p. c. 

Les rails <l'acier ç[ABA!é ! en 1907 ont une valeur de fr. f 37.>) la tonne; 
ceux ç[ABA!é ! en {906 revenaient en moyenne à fr. f2~.n, soit une augmenta­ 
tion de 9.60 p. c. 
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Rails. 

Le diagramme ci-après figure, pour 1874 et pour les dix-huit dernières 
années, la quantité, la valeur totale et le prix moyen des rails d'acier. 

Quantités totales consommées ----------------· (Échelle Oœ.Op2 par 1,000 tonnes). 
Sommes totales dépensées +· + + + + + + + + -1-- (Échel10 Ù"'.01 par i,000,000 de francs). 
Prix moyen par tonne (Échelle Om.002 par iO francs). 

4.: '- .;:; ~ ~ '- ~ .;:; ..':: J:: •... .... 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 C, 0 0 0 

ô ô 0 c, 
0 0 0 0 0 0 ô 0 0 0 C) 0 0 = 0 0 0 SN: 0 0 0 o_ 0 C, 0 0 0 

'" ,.., ""' ,n n� ,_ ':t;I 0, ô - 1874 

'1890 

18!H 

1892 

·1893 

i894 

189t> 

J89G 

1897 

f898 

1899 

1900 

1901 

rno2 

1903 

1904 

1906 

t907 
1 

i tH1 i 

1 
1 
,1 

1 
1 
1 
l 
1 

..; ..; ...; ..; ...; ...; ..; ·- •... _; 
<-:> 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 C) 0 0 0 C, 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

'° 0 :r.i 0 :() 0 "' 0 if> 0 - ..•.. G'I G'l IQ ,.., -.i, ..• lt'l 

Pour les années antérieures â l 8861 voir le diagramme de lu page 25 du compte rendu 
de i889 cl pour celles de 1886 ù f889, voir Ic diagramme de la page H, du compte rendu 
do flJOO, 
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§ 4. - BILLES BT TRAVERSBS. 

a) >ABBï ! ï 9 6VA!: 

Le nombre des billes en bois existant dans les voies était le suivant : 
'$VAM annexe XIV.) 

{907. t906. 

Cl • t voies principales 7,000,9ö0 6,919,877 1ene • . 5,041,038 2,888,990 - accessoires. . 
S . t voies principales 16,ä57 9AB8 apm . !79,755 182,ä22 - accessoires. 

114 { voies principales 15ä,ää2 10;>,855 · ëtre . 2 682· 2,5f)5 - accessoires . . . . ' 
Ensemble. 10,376,492 f 0, 109,03~ 

Iles billes en chêne et en hêtre, de dimensions diverses, ont été acquises, 
pour ·1907, aux prix indiqués ci-après : 

~ Dlmon •• on• P1·lx. 

ESSE 
ltOVIUR. 1 LARGf.UJI. 1 IIA.UT&lill, MOY81\'. 1 CUEOSOTAG &.1 TOTAL 

Chêne .•••• 2.60 0.28 O.H 5.80 0.55 (') 6.55 

- ...... 2.60 0.26 0.15 ;S.Oï 0.4ï ~UH 

Hêtre .•..• 2.60 0.28 0.14 4.H Ui6 6.50 

1 
- ...... 2.60 0.26 0.15 4.01 l.55 5.54 

b) v VAï ! \ é [PBBA0çï !: 

La longueur des voies simples sur longrines 
51 décembre f o; ï " était de . 
Fin ·t 906~ cette longueur était de 
'$VAM détails à l'annexe XIV). 

et traverses métalliques, au 
f ~4, 729 mètres. 
HS5,174 - 

§ Ö. - PHOFIL ET COUIWES, 

Sous le rapport du tracé, des pentes et rampes, des courbes, etc., le 
développement des $VAï ! <MA9SA<PBï ! se subdivise ainsi qu'il est indiqué à 
l'annexe XV, liuera P: 

( 1) Les billes en chêne de ces dlmcnsions, acquises pour 1006, avaient coûté en moyenne 
fr. 6-27, créosotnge compris. 
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§ 6. - SIGN'AUX. 

Les signaux des différents systèmes sont établis comme Ic renseigne l'an­ 
nexe XV, littera 6: 

§ 7. - PASSAGBS A NIVEAU. 

Le nombre de passages à niveau, classés comme il suit, était au 5! décem­ 
bre; 

DifféreMe 
toO'1. 1006. '"' J9O7. . . . r" "" ou deux "9"'" d po,te A. - l\lun1s de barrières ma- F 1 1 d é d . 5,084 5,i20 - 56 I7ï " se on a ur 'C u service. 

nœuvrées sur pince et :i ln • B t 
1 

• . par un Vç$MAïM A ï ! P kV9" <V9{ 
main · 4 B · H50 HH [A\ \ ïM" onIM ï {[MP9S Iï ï "ï [S: - 1 

n. - l\lunis de barrières a ( .. 
700 7,15 - :15 . 31' un oste VOISIO bascules ou roulantes, ma- ~ Jl P . 

é à d' par une cabine Sax by . -11,.1 155 + 6 
nœuvr es istance 

C. - Ouverts et non surveillés 2,02i, 2,002 + 22 -- -- 
Totaux. 6,099 (ij 6,125 - 24- 

Les 51084 pass.1ges à niveau existant fin 1907 et dont les barrières sont 
manœuvrées par des agents à poste fixe, ont occupé 4,077 personnes dont 
11888 hommes et 2,-189 femmes; ä28 de ces passages sont gardés par un 
homme el une femme. 

Dans l'ensemble, leur gardiennage a occasionné une dépense de 5 mil­ 
lions 03:11077 francs. 

Ces passages sont gardés comme il suit : 

83 pendant 12 heures. 540 pendant 17 heures. 
51 - . 15 - 522 - . . 18 

577 - 14 - 201 - . 19 
238 - . 1ö - 70 - . 20 
ll76 - 16 - 846 - ~4 

Un passage à niveau a été établi en 1907 sm· le raccordement d'Anvers­ 
Aust ruweel aux bassins intercalaires, el 11n passage à niveau, supprimé en 
mm,, a été rétabli sur la ligne de Louvain à Court-Saint-Etienne. Il en a été 
supprimé 52 qui sont renseignés à l'annexe XVI. 

§ 8. - fiACCORDEMEl'i1'S ll'WUSTHIEI.S E1' GAHES PlllVÉES. 

Le nombre des raccordements industriels et des gares privées a été modifié 
comme suit: 

(1) Au 51 décembre 1!106, il existait (l,,J23 pnssn~cs il niveau. JI en a été ••tobli 2 cl 52 ont 
été supprimés en 1007.11 devrait donc y avoir 6,lt5 + 2 - 52 = 611)93 passages à niveau. 
La différence de U unités est due a des rectifications d'erreurs. 
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DATES DE LA SITUA.TION. 1 Racwrdemenll 1 11 • • 1 Ttlaa1. industriels. uea pnreo. 

Au 1. •• janvier f907. . . . . . • . . • . • • . . •••• 1,223 8! t ,301 

Livrés à l'exploitation pendant l'année .. , .•.... 40 5 ,15 

----- 
t,263 86 1,31!) 

Supprimés en 1907 .... . . . . . . ~ . ... . . . . . i5 l ç 

Situntion au 51 décembre Hl07 . . . . . . . . . .. . ,. . t ,250 85 l ,335 

§ 9. - l\ACCORDEMENTS VICINAUX ET TRAVERSÉES VICINAU:S, 

La situation au 5{ décembre 1907 et 1906 se présentait comme il suit : 
190ï 190(} 
~05 ·102 Lignes vicinales raccordées aux stations du réseau de l'État. 

Lignes vicinales raccordées aux stations communes gérées 
par des compagnies. 

Lignes vicinales traversant des voies de l'État et des sections 
communes 

Lignes vicinales traversant des voies communes gérées par 
des compagnies . 

4 4 

91 89 

1 

§ ·fO. - APPIWVISIONNEltENTS AU 51 nÉCEMBttE 1907. 

Il existait au 3-1 décembre 1907,dans les dépôts, sections et à pied d'œuvre, 
des matériaux neufs, <le remploi et vieux: pour une valeur, au prix du jour, 
de fr. 24,895,19H ))' savoir (annexe XVH) : 

1 ° fil P[é Mù çç7 ï 9 6V9 é [PB ' çSç5 ï [ Mï \ <BVAt N 
Rai Is en acier . 
Rails en fer. 
Accessoires de rails 

. fr. 

Croisements, longrines, traverses, excentriques 
Billes et bois spéciaux . 
Disques, appareils spéciaux, plaques tournantes, pièces 

de rechange, etc. 
2° é P[é MAPç7 \ A! DVM! 4Jç!PYï : 

~,090,900 » 

2721700 )) 
5,56~,2~6 )) 
4,5ä2, f 21 )) 
ä,048,iOö " 

5,773,187 )) 
1 ,92n,ö80 Il 

Total. . fr. 24,027,849 }] 
Dont à déduire la valeur des vieux matériaux vendus 

el restant à livrer . 46j ,667 )) 

Reste 
5° · <<MSVA!AVç9ï \ ï ï ü ï à BP 4A!<V!A[AV9 4ï ! !ï S[AV9! 

. fr. 25,äti6,182 n 

1,527,017 " 

Ensemble . fr. 24,895,-199 » 

Pour les approvisionnements du service de la traction et du matériel, 
$VAM annexe XXX. - 





CHAPITRE III. 

TRACTION ET MAHRIEL. 

1. - §Uontlon, parcours et nUll11atloo dn matériel. - Combustible. 
lielnlrnge d chauffi,ge. - Approvfslonuemeuts. 

§ jcr. - .MATÉRIEL DE TRACTION .ET DE TRANSPORT. 

L'effectif du matériel de traction et tic transport au 5-f décembre des 
années 1907 et Hl06 se résume comme suit : 

i9O7. 1906. 

Matériel de traction (locomotives et voitures auto­ 
motrices) . 

Tenders indépendants . 
·Matériel entrant dans la composition des trains de 

voyageul's, y compris la partie <• voiture » des voi- 
turcs automotrices . • • . 9,29~ 8;96D 

Matériel entrant dans la composition des trains de 
marchandises . • . . . 76, t 97 75,551) 

Pour la dénomination et l'énumération détaillées des moteurs et des 
véhicules dont l'effectif précède, consulter l'annexe XVIll. 

La puissance des locomotives, le poids moyen des moteurs et des ten­ 
ders font l'objet des annexes XXII et XXIIbi~. 

5,677 
2,!H8 

5,466 
2,370 

§ 2. - RE1WUVELLKMENT ET EXTENSION nu l\lATÉIIIEL DE Tll,\C'l'ION 

ET DE TRANSPORT. 

Les unités acquises sm· Ic compte capital eu extension de l'effectif', celles 
mises hors service annuellement et remplacées sur te compte d'exploitation, 
sont dénombrées à l'annexe XIX. 

L'entretien et le renouvellement en i.907 se résument comme suit : 



A 

( 22 ) 

EŒccur au 31 décembre rnoG. • . • . . 
Mise hors d'usage .• 

fäils 

accomplis 

en 4907. 

Hes te. 

Itenouvellement (I.Judge~ ordinaire) • 

, Exlenston (budget extraordinaire) • • 

F.ffectif de fin 4 907. . • . . • . . . • . . . • . . . 

Les achats pour premier étnblisscrnent el extensions ayant 
étô cie. • • • • . ..•..•••••. · 

On trouve les différence& suivantes : En moins ..• 

Il restait à mctl re en serviee au 31 décembre 4907 : 
•• sur fonds d'extension (IJ11d{Jt·tcxlraorái11aire) 
2° sur fonds de renouvellement (bud~et orrlitiaire). 

~ VtHICULES _;: - .. pour trains de 
ö .,, ~.~ 
E 

,_ .!i ••• 0 ""' , ya~eurs (')I m1~clian- <> C: c--; 0 "' 0 0 dises. ..J t- "' 

3,4'27 3,344 39 8,888 73,3:l5 

H \U. • (3) 35 02 

---- 
3,413 3,317 39 8,8153 73,163 

3'2 43 " -1 <·) 4 37 
493 05 ) 365 2,897 

3,638 3,535 39 9,'l19 7f,, i97 

3,SIO 3,8H 7~ 9,908 78,692 

--- 
iT2 306 32 689 2,,\95 

227 
rn 

2+7 
!3 

309 3,191 
419 

Le matériel acquis !çSSï !!A$ï \ ï 9[ à titre de renouvellement et imputé 
sur Ic compte d'exploitation est généralement d'un effet utile plus gl'and que 
Ic matériel retiré du service, auquel il est substitué. 

Ainsi, en cc qui concerne les locomotives, la puissance de traction tangen­ 
tielle aux roues motrices accuse une balance til plus de 475,828 kilo­ 
grammes, par suite de la substitution de moteurs plus puissants à ceux 
retirés du service (vofr annexe XXIII). 

La puissance moyenne des moteurs étant de ö1897 kilogrammes ' $VAM 

. l , 1· . . (473,828) annexe XXIIJ, a balance en plus correspond, en rea ile, a f>,~~7 
= 80 locomotives. 

Les locomotives acquises !M[SSï !!A$"&\ ï I I[ à titre de renouvellement ont 
coûté j ,235,666 francs de plus que les moteurs retirés du service qu'elles 
ont remplacés. 
Pour les voitures à voyageurs,· la balance en plus correspond, fin i 907, 

à ~,602 places offertes, et polll' les wagons à marchandises à 49,426 tonnes 
de chargement. 

A raison du nombre moyen de 4-7 places par voiture et de la capacité 
moyenne dc i ~t.50 par wagon, cette balance équivaut à H9 voitures à voya~ 
gcurs et à 4-,0f 8 wagons à marchandises. 

(1) La situation est établie en tenant compte de la partie tender des locomotives-tenders. 
, (2) Non compris les fourgons des loeomotives-Iourgous, ni les voitures adhérentes à ln 

machine, <JllÎ sont comptés respectivement 1!011s l'effectif des locomotives cl voitures automo­ 
trices (voir annexe XIX). 

(3) Y compris G véhicules sortis des écritures ù lu suite ùc la rectification tics douuées des 
effectifs. 

(4-) Y compris 7 wagons du service loco! réintégrés duns l'effectif du matériel affecté au 
service des trains. 
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Pour les wagons spéciaux, la balance en moins, estimée en essieux est 
de i 2~. 

Les voitures à voyageurs, les wagons ordinaires et les wagons spec1uu x 
achetés a titre de renouvellement ont coûté 90,648 francs de plus '(UC 

les unités auxquelles ils ont été substitués. 
En résumé, du chef des renouvellements du matériel de traction et de 

transport, considéré au point de vue de l'effet utile, Ic compte d'exploitation 
accuse une balance en plus de (-1,255,666 + 90,648) = 1,5241514 francs. 

§ 5. - WAGONS DB PARTICUl,IERS. 

Au 5f décembre 19061 le nombre de wagons appartenant à des particu­ 
liers, agréés par l'~tat et admis a circuler sur ses lignes ainsi que sur cel les 
de ses correspondants, s'élevait à. . . . . . . ( f) -l, f 82 
En t907, il en a été agréé 70, et 19 ont été retirés du service . . ~l 

L'effectif au 5f décembre !907 est donc de 
se répartissant comme suit : 

1, f 40 wagons-citernes; 
2f> wagons spéciaux pour transport de glaces et verreries; 
f>9 wagons à haussettes ; 

· t truck pour chargement de masses indivisibles; 
2· wagons plats dont un pour transport de locomotives à pct ite section 

et un pour transport dP. pierres de taille; 
~ wagons formés, dont 4 pour transport de meubles et 1 pom· transport 

de bière· ' t wagon plate-forme, à châssis tubulaire, pour transport de bois en 
grume, de rails et de poutrelles. 

. -1,233 

§ 4. - PARCOURS JCILO&IÉTRIQOE DES I.OCOUOTIVES DE L'ÉTAT ET DES LOCO,\IOTlVES 

ÉTR,\NGÈnEs. 'TVAM annexe XXV). 

Le parcours des locomotives de !'Et.at sur le réseau de l'État et sur quel­ 
ques sections étrangères se résume comme suit : 

!007. 1906. 

Remorquant des trains de voyagenrs(2). 43.8301661 kil. 42,743,931 kil. 
de marchandises . 59,600,842 » 58,4(H ,442 >> 

de route . 729,213 )> 6401628 )) 
Circulant à vide . . . 61907,400 ,, 6,ö48,426 » 

Faisant des manœuvres . . 18192~1563 " i 7,756~5~-f 11 

Ensemble (2). 1091993,479 » 106,1501778 >> 

(1) Chiffre <le ·J!J06 rectifié. 
(2) Non compris 9,872 kilomètres en 191)7 et 10,120 kilomètres en i906 se rapporta n l aux 

voitures électriques ayant circulé sur le réseau principal et 4-95,890 kilomètres en f 907 el 
480,53!.I kilomètres en 1906 se rapportant â ln ligne à traction électrique de Mons à Boussu. 
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Le parcours des locomotives étrangères qui ont circulé sur le réseau de 
l'État est réparti comme suil : 

Remorquant des trains de voyageurs. 
de marchandises . 

Circulant à vide 
Faisant des manœuvres. 

421,866 kil. 
64,~78 n 

45,065 )) 

571,269 kil. 
60,64:'.S )) 
4ä,518 )) 

}) )) 

Ensemble ~29,(:»07 )) 477,252 ,, 

§ !j, - NOMBRÉ ET PARCOURS DBS TUAINS. 

Le nombre et le parcours des trains, par nature d'emploi, ont été les 
suivants : 

Nombre annuel 
des 

trains de l'État 

de voyageurs ( i) . 
de marchandises . 
de route . • 

Ensemble. 

Parcours kilomé­ 
triques des 

trains de l'État 

\ 
trains lourds. . 

VO a CUl'S. . y g trams légers (2). 
a) sm· Ic réseau I marchandises • . • 

de l'État. 
PARCOURS PRODUCTIFS (2). 

Pour Ic service de la roule. 

b) 1 1. . l voyageurs • • sur es ignes étrangères. . 
marchandises 

Parcours total des trains de l'État (2) 

) 

. ~ voyageurs • Parcours kilomé- c) sur le réseau d~ l'Etat • 
1 

di · marc rnn 1ses triques des 
trains étrangers PARCOURS PnoDUCTIPS • 

Résumé. 

PARCOURS PRODUCT. P' L'ÉTAT~ voyageurs (2) l marchandises 
Autres parcours. . 

TOTAL GÉNÉRAL (2) 

En !901. En t006. 

1,075,092 1,062,517 
74-0,402 7211?553 
5t ,?588 55,76?5 
- 

1,81.7 ,082 1,819,655 - 
511,782,007 54,970,468 
4,02,.,1,05 4,374,417 
5f ,655,251S 51,t4!.,6,.6 - 71,115!),7/•7 70,489,1$51 

718,4'•9 652,828 
742,816 76ä,101- 
565,497 536,6M -- - î5,286,ü09 72,224,117 

421,562 571,t6i 
65,629 60,567 - 

485,191 451,528 

40,228,0711, 59,716,046 
51,716,861. 51,205,015 
i,82G,762 -1, 734,586 
----- 
75,771,700 7'2,65ä,645 

(1) Non compris les trains de la ligne vicinale de !\Ions à Boussu, 
(2) Non compris 9,872 kilomètres en 1907 et 10,120 kilomètres en 4906 se rapportant aux 

voitures électriques ayant circulé sur Ic réseau principal el 495,890 kilomètres en Hl07 el 
480,539 kilomètres en 1906 se rapportant à la ligne à traction électrique de Mons à Boussu. 
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§ 6. - UTILISATION DU MAT1t1mn. A MARCHA.NUISES. 

Nombre de wagons de l'État et des compagnies, expédiés chargés en ser­ 
vices intérieur, mixtes et internationaux : 

Dilfórences pour t 007. 
En H>07. En !DOG. Nombre. ï 9 »], 

Transports ) Houille et coke. . i ,t52~,~84 i ,~22,944 + 51040' + 0.20 °/0 
taxés. ) Autres marchandises 51890,281 5,854,559 + ~rn,9.f,2 + t .46 °/o 

Transports j Divers . . . 444,!90 ~25,1'>26 - 79,556 -HS.H5°/o 
en service. l Combustibles . 1ä8,702 H55,t24 + ~,~78 + 5.64 °/0 

ENSEMBI.E. • 6,0f9,rn7 6,035,935 - 14,776 -0.24 °/o 

§ 7. - TEMPS MOYEN QUE CO~IPOllTE L
1
EMPJ.OI UTILE o'uN WAGON DE L

1
ÉTAT. 

En ne tenant compte ~ue des wagons ) en setv'.cc inl~rieur . . • : . . 
employés ~ en services mixtes ·et internationaux. 

En y comprenant les wagons restés l en service intérieur . • . . • 
sans emploi et ceux en réparation. ) en services mixtes et internationaux. 

Eu H/07. Rn t90G. 

2 j 415 2 j li8 
8i 78 7J 68 
2i t52 2j 77 
oA 02 7i 05 

§ 8. - AcllAT DE COIIIDUSTJBI.ES. 

L'importance et le coût des bVçM9ççMï ! de charbons et de coke effectuées 
en f 907 et en 1906 pour la traction des trains, le chauffage des bureaux, 
salles d'attente, etc., font l'objet de l'annexe XXVI. 
Le prix moyen de ces combustibles ( charbon gaillcteux, menu gras, menu 

maigre, menu demi-gras, briquettes, cokes divers, etc.), a été en !907 de 
fr. 17.i5 et en 1906 de fr. 14.17. 

Les prix moyens des différents charbons pour locomotives acquis aux 
adjudications qui ont eu lieu de 187ä à 1907 sont' renseignés au second 
diagramme ci-après. 

§ 9. - CoNSOMMA1lON DE CO,UBUS'flBr.ES. 

Le premier diagramme ci-contre figure les consommations de charbons, 
~rnNus ET GAILLETEux, de briquettes et de gailleteries (i)1 de 1874 et de 
chacune des années 1890 à 1907, ainsi que la dépense annuelle et le prix 
moyen afférents à· chaque exercice. 

(J) L'emploi des briquettes d'agglomérés de houille a été introduit en 1898. 
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Consommation de combustibles. 
Qu an lités consommées - - - - - -- - - -- --- (l~cbelle 
Sommes dépensées • +++++++++++ { 
Prix moyen par tonne ------- ( 

Om.Of 
0"'.01 
0111.005 

par ~oo, 000 ton nes.) 
par 2,000,000 de Irancs.] 
par lranc.) 

:[ c:: '- ~!: '-- '--- J; LN .;:;: <:: .::: '- .;:;: . LN 1 J::1' '- - '- ••... '- : 1 '- "-,j ••... 
0 C 0 = 0 C C 0 C 0 0 0 ç 0 0 0 C S{: 0 C 0 0 0 C, 0 0 0 0 C g, 

0 0 0 C C 0 0 0 0 0 0 ._;; 0 0 0 0 o. 0 0 C 
ô 0 C 0 ô ô C, 0 0 à 0 ô ,:_:-· ö! ö 0 0 0 c.- 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 .o ~I 0 0 0 C, C 0 ~ 0 0 C, ':, 0 0 0 0 c· 0 ~ 
"'' -., 0 00 0 "'' ....,. co "' 0 '"' ...; ü OC! 

~I 
<l'l - - ~ ~ .,,. ~ '" Lé ,;-1 G'I G'I '" '" f874 lmcoo:r.!,, -f ,-~s10~00F 1 ~;::>"tf;-45 1 : ..•.....•. ; •.. .,.,__; 

!890 1 : : ' '' f ,<~~000 
! ;83".i!)OO. ; ~ '. 

1 : l <I , .. 
189! 

1892 

i895 

1894 

J89~ 

!896 

1897 

r• 
1 ~ 1 G..,.~;s900F'l.w 1,S'Î 1\12-0.:0.:r. 

' ' lt 
JI 

t -.-- ., •• - .. ! (Y.Tv:!s1:1.00'0T. 
,1 

" ' 1 1 
1 
1 

\ 1 1 
1 ' t - .• ,--·--·; \'-.- \SBf.ooo.T: 

1 ' 1 
1 ' ' ' ' ' 1 1VQl:X"'v,11.• t: 1,1 T,.,.. 1,91ft.000.T-. 

\ ' ,; 
1 ' 1 »w:" ·- ·~·~--\v 11·.oo&.'I po :T"- 
'' 

rno 6 (9) 1 __ : ------. 

f 907 (ID) [_L_ 

' 1 
1 
1 
1 
I· 

::N _; 

0 0 0 
0 0 <"> 
0 0 C 

0 0 ô 
0 C, 0 

"' 
-.:, <= 

C <"> 
0 

C, 
C 
00 

\ ', 
"\: j ' 

..•.. -'-·· 1 ::::.Hf1 __)g.OOS.0<10 .T. 
_; _; ..; _; _; ..; ..; _; 

0 0 0 0 0 0 0 ~ 0 0 0 0 0 0 0 
C 

0 0 0 0 0 0 0 

,-, 0 0 0 0 C, C, 0 
0 C, ; C, ; 0 Cl 

<") &1 '<I'. "" "'. 0 G'l ~ 0 . 
G-1 G'1 G'I 

' iGJJ:8.ooo.F.: 
1..,..,;"'" ' 

""1- .••. 
~ '-+,F'., ~.&19.l!~ 

_; ..; ~ .,_; 
0 C, 0 0 0 
0 " 0 0 g 0 0 0 0 
0 0 0 

"" 
0 

c• 0 8 C 0 
0 00 (t~ -<!' 
G-1 G-1 \<"; 10 ·~ 

l'ourles 01111écs onlél'icurc, li rnno, A· VA"· h-s comptes 1·c111lu5 tic 188i pngr. i\O, de 1885 pnsc 3~ cl de 190-i pngc 21i. 
Il) Y comi•1·is 208101111cs de lirl qucltcs eorrcspouduut ù une valeurde ,1,ii00 ïruncs. 
(~) - 3,UIIO - ' - - n,~00 - 
(31 - 2037:I - - - 614,000 
{4) - 67,7~~ - - - 1,66~,600 
(~) - t 10,600 -- - - 2,042,(i00 
/ti) - rn:.1.~10 -- - - 2,s11,Goo 
(7) - 205,m - - - 3,r,n,G00 ,s, - !!llv,!1~5 - -· - ,,sor,,500 
rn) - 3~9,101 - cl gullletcrle - 6,868,900 
(10) - &:i7,-W7 - - - 9,û78,~00 
N. JJ, Les 11uonlllls in<liquérs au prëscn; dillgrammr représcntont los ehnrbcns menus, les charbons gullleteux 

les hrlquctrcs N la galllc1t1·ic r11u11l s, • 
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§ ·IO. - Co.\11JUSTIHJ:E ~CONSO.\l.\ll~ P.\ll-l.RS f.OCOUOrtVES (cUAIUJONS 

ET HIHQUETH:S). 

L'annexe XXVI donne le poids et la valeur du combustible consommé 
dans les foyers des locomotives. Les charbons menus demi-gras ont été 
employés purs et les charbons menus maigres et menus gras, en mélange. 

Les consommations s'expriment comme il suit, par unité de trafic : 

F.n 1907- Mn 1906. 

Par train-kilomètre { Quantité . 2ä".13 25".74 
Valeur . W.427 of .555 

Par locomotive-kilomètre a vee \ Quantité . 2( K.89 20".9~ 
lrain. Valeur . or .57'2 a T .'i94 
Parlocornotive-kilornètre avec I Quantité. ·f 6'' .7~ 16". ·l;; 

train, à vide et en manœu vres. V aleur . OV.284 o•·.221 

§ H. - ÉcurnAGE. 

É Bï S[MASA[é : { L'éclairage électrique des stations, ateliers, etc., compor­ 
tait. fin 1907, cinquante-neuf installations comprenant ·12,2;:,4 lampes 
(9,H8 incandescences et 5,·156 arcs), soit 1,869 de plus qu'en i906. ' :TVAM 
détail annexe XXVHI.) 

En ·1907, l'éclairage électrique a été établi clans les gares de Suvcnthern, 
de Zele et à l'atelier des locomotives de Louvain. 

L'annexe XXVll donne les prix de revient de l'énergie électrique produite 
par les usines du chemin de fer en ·l 907. 

L'éclairage électrique des trains, d'après le système Stone, appliqué à 
,t ,274 voitures, comporte 20,51>9 lampes à incandescence. 

Gaz. - L'éclairage au gaz a été étendu dans 49 stations, ateliers. etc. 
L'extension comportefiââ becsf Auer et ordinaires); d'autre part, t ,417 brù­ 
leurs ont été su pp rimés dans différentes installations; le nombre total des 
hees, qui était de 27,232 fin 1906, sr. chiffre ainsi au 51 décembre -f 907 
à 26,447 unités. 

Ces brûleurs ont consommé 4,788,198 mètres cubes de gaz pendant 
l'exercice 1907; la dépense s'est élevée à fr. J79,197JW~ soit fr. 0.12-1 par 
mètre cube. ' :TVD· annexe XXVIII.) 

En 1907, il y a e11 484 trains éclairés S\ YPk MASDï : Cet éclairage a coûté 
en gaz fr. 581,649.01, soit fr. 0.220 pur mètre cube. 'v VAB· annexe XXIX.) 

Pétrole. - L'éclairage au pétrole au moyen de lampes belges a été étendu 
dans 152 stations; il a été placé 758 appareils en extension et 78 en l'empla­ 
cement. de lampes ancien modèle, à mèche plate. 
H 7 lampes de ce dernier modèle ont été placées, en extension, clans 56 

stations) haltes et points d'arrêt. 
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Les consommations de pétrole, d'huile de colza épurée et de torches­ 
falots, ainsi que les dépenses y relatives, sont représentées comme il suit : 

l!n HJ07, En {00(1. 

Pétrole • • . 
Huile de colza épurée. 
Torches-falots . 

Quontir;s. Voleurs. 
8,540,567 litres. F. 750,655 67 
803,8!57 kilogr. ?588,487 65 
7,875 pièces. 5,956 !50 

Ensemble. . F. 1,525,057 80 

Q,,ontit,.,. 

7, 950,2Mi litres. 
769,507 kilogr, 
10,594 pièces. 

\'•!ours. 
F. 625,500 78 
415,8·10 24 

4,157 60 

t·. 1,041,268 62 

L'augmentation de la consommation d'huile de pétrole est due, notam­ 
ment, à la majoration du nombre des appareils et à l'amélioration générale 
de l'éclairage ; quant à l'augmentation de la consommation d'huile de colza 
épurée, elle provient de l'extension du trafic. 

§ 12. - CHAUFFAGE DES TllAINS. 

Au 51 décembre 1907, il existait 4~,422 chaufferettes pour voitures à 
voyageurs et i ,315 calorifères de voitures de trains légers, soit !52 chaul­ 
Ierettes et i85 calorifères de plus qu'en !906. 

§ i 3. - GuAISSAGE. 

Les consommations d'huiles, suif et graisses sont indiquées ci-après : 

l Huiles .••. Graissage du matériel do trac- Suif et graisses. 
tion. 

Totaux. • • 

Graissage des véhicules ...•• Huiles 

Graissage des machines, oppa-i Huiles 
reils et excentriques daus les Suif et graisses. 
ateliers, sta Lions, dépôts, ëco- 
nomats, voies et bâtiments. Totaux. 

Ensemble, , • 
Soit pour ,J907 •••••••. 

1 
En 1907. 1 En 1906, 

QUANTITÉS, 1 VALEURS, QUANTITÉS. , Vol.LEURS. 

Kil, Fr. .. Kil, Fr. . . 
!S,ti82,569 1,167,321 H 4-,972,929 915,568 OIS, 

304,774 262,901 56 270,783 ~83,509 61 

IS,987,340 5,!43,712 1,430,222 67 1,099,077 691 

(1) 531,6!'i0 {90,833 68 (') 515,358 439,593 2~ 

433,467 220,098 80 (') 389,898 (3)1H,945 301 

6,075 4,331 68 7,984- -i,877 02 

439,M2 224,4-30 48 (') 397 ,8$2 (3) H 9,822 32 

6,958,532 f .~~5,486 83 (3)6,HS6,9~~ 
(') 1 
1,358,493 23i 

+ 801,580 + 486,993 60 - - l 
§ f4. - APPllOVISIONNE~lENTS EN MAGASIN. 

L'annexe XXX donne le détail des approvisionnements du service de'[la 
traction. 

(t) Non compris 1:20,766 kilogrammes d'huile de remploi, 
(2) - 125,41 t 
(3) Chiffres modifiés. 
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Il. - Anléllo1•atlons et Innovations h1tl•od1dtes dans Ie service 
de la t1•actlon et du maté••lcl. 

pVSV\ V[AVï !: { L'administration a mis en service, en f 907, une locomotive 
express à voyageurs, à 6 roues couplées de {m,98 et à bogie, à 4 cylindres 
égaux et à surchauffe. · 

Aux essais, elle s'est montrée supérieure aux · [BP9[AS LV\ <Vç94 sous le 
rapport de la vitesse et de l'économie de combustible. Elit est prompte 
au démarrage et conserve une stabilité parfaite aux très grandes vitesses. 

L'administration, de plus en plus satisfaite des résultats fournis par la 
surchauffe, en a étendu l'application, en !907, à 60 locomotives. 

BMVA[çMï !: { L'administration a mis en activité à Schaerbeek une instal­ 
lation de nettoyage des voitures par Ie vide, laquelle donne toute satisfac­ 
tion. Elle a fait transformer en 5e classe des compartiments de 2e classe de 
566 voitures anciennes qui ne présentaient plus tout le confort désirable. 

x PYV9!: { Il a été mis en service 40 wagons de 53 tonnes destinés en 
ordre principal au transport de pièces de grande longueur. 

ÉLECTRICITÉ. 

A. É SBPAMPYï 4ï ! YPMï ! ï [ 4é <ï 94P9Sï !: { Un système d'éclairage remplis­ 
sant la double condition d'hygiène et de sécurité a été mis à la disposition 
des ouvriers chargés de l'entretien et de la réparation des foyers des loco­ 
motives; ce système comporte une batterie d'accumulateurs de 4 éléments 
fournissant l'énergie à une lampe de f O bougies, 8 volts. Tous les ateliers 
situés à proximité d'une source d'énergie électrique permettant la recharge 
des accumulateurs ont été munis de plusieurs de ces appareils qui donnent 
pleine satisfaction. 

* 
* * 

Il a été passé des conventions avec Ja société d'électricité d' Antoing et 
du Tournaisis, avec la société d'électricité du bassin de Charleroy et avec 
}'administration communale de Tamines pour la fourniture de l'énergie élec­ 
trique aux gares de Tournai, La Sambre et Tamines. 

B. É SBPAMPYï 4ï ! [MPA9!: { Au 5i décembre 1907, l'administration dis­ 
posait de i ,27 4 voitures (dont une voiture postale) pourvues de l'éclairage 
électrique système « Stone », soit nO de plus qu'en 1906. 

* 
-1' * 

L'effectif du matériel équipé à l'éclairage « série parallèle » a été augmenté 
de 7 Jocomoti ves, de 14 voit ures de 2° classe, de { 7 voitures de 5° classe, 
d'une voiture-salon et de 4 fourgons. 

* 
-1' -1' 
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Un nouvèau système d'éclairage électrique des voitures a été mis à l'essai; 
il s'agit du système <c Aichelé » appliqué à f> voitures de 2e classe. 

C. · <<BASP[AV9! 4A$ïM!ï !: { Quatre pompes centrifuges ont été comman­ 
dées pour le nouveau service hydraulique à établir pour desservir fes gares 
de Namur, Ronet et l'atelier central de Namur. 

ÉCLAlllAGE PAR PROCÉDÉS AUTRES QUE L
7
ÊLECTRICITÉ. 

L'amélioration de l'éclairage au gaz fait l'objet de soins particuliers. Les 
services ont été organisés pour une vérification et un contrôle très fréquents 
des appareils. Des essais systématiques sont entamés en vue de l'application 
du procédé à l'incandescence qui s'appliquerait le mieux à notre système 
cl' exploitation. 

* 

L'éclairage à incandescence par le pétrole donnant de bons résultats, il a 
été étendu dans les stations de Sterpenich, Tubize et Bruxelles ( rue Rogier). 

* * * 
L'élévation du prix des huiles grasses d'éclairage a déterminé l'administra­ 

tion à pousser plus loin encore la substitution du pétrole à ces huiles. 



CHA PITRE IV. 
EXPLOITATION ET RECETTES. 

1. - Mouvement et recette. 

§ 1". - VovAGKuns. 

Les résultats comparatifs des transports de voyageurs, pendant les deux derniers 
exercices: sont résumés dans le tableau suivant : 

NOMBRE Dilfüenm färcoun moyen 
DE \'OV..GIWRS. 

RECETTES Dilfirenm r:eceUe n101enn1' 
por pu 

pour pour •01:-ige. ,oy;,ge. 

eu 1 en 
1 HOï. -1906. 4907- en iO0î. en rno6. rno1. en ., en en I en 

1907. rnoli. 1907. 1906. 

a) >ABBï [! !A\ <Bï !: 

, •• c1 •••• (1). 
2• - 
3• - 

TolAUI et moytnnu .. 

1 ,;,. '"· , .. •·r. 
2u.n 2:?8.2~,+ 15,1161 l,Hl?,919 81 ,,r,,œ, "I + 10-~,83& 71 8-i.OJ 84.BI 7 .916 7 .99~ 

~.0Cl6,54:i 1.00l>,75~ + ui~,711.'> 6,W-4,0',9 52 G. 7II0,9~8 39 + 3!l,101 1:1 45.8-1 4~,91 l.027 3.031 
12,11:n ou 12~~111,0~1( 130,l)SI; rn,21Z_:~ 9,1151.723 ?7 + 261,16;'; ZA 20.74 20,4~ 0.8"8 o, 791' 
14,1111>,71J2 14,6:13,0IS + 2~?,721 18,219,868 -•• ll,5:W,1tJ,! I A" + tj8:i,1Ul bti 15.Jti 24.77 L2:!.\ l"T.îïi, 

b) >ABBï[! PBBï M ï [ Mï[VçM" 
lnclosse(IJ. I 421,8'41 39?,llOI+ 29,6HI 1,999,917 601 l,871,IJ02 371+ %• - • • 6.ll0,65l S,640,500 + 270,ll~ O,li-l~,5211 5~ D.175,07J 60 + 
3• - •• 4'2:t0l2.90! 40.678,181. + 1,3$fi, 'J'!O 2\,922.S!IB 9.l 2.1,.SRS,.760 02 + 

T•l•ux ï [ n1oyonncs •• ~ ~ + 1,656,5•3 :16,51î8,841 o; ~~ + 
123,91, 2JI 62.0SI lil.Ml 4,7401 i. 1ï0 4711,~5~ !J~ JO 41 3U.27 1,679 1,6111 

1,033,636 ~, rn.41 19;!5 o 5,i3 o.~s, 
1,63:1,IOij 0~ tLl9 To9; ëi':m 0.74á 

--- ·---····-··~---- -·-·- 

c) e 9!ï \ 6Bï 4ï ! 6ABBï[! !A\ <Bï ! ï[ PBBï M ï[ Mï [VçM" 
ln •••• "S ' 1). 
:?• - 
3• - 

Tot.11111. et moyennn •. 

237,7~3 94170.69 71.2'11 5.905 ~ 1156'1 781,ij57 07 3~.2:1 34.p 1 917 l.93~ 
1,W~,802 73 19 73 19,53 0.643 U.63~ 
2,ll6,~13 74 :îÎ2 2ï.ij;; u.iiii3 0.Mj 

d) >ABBï [! à <MA» I · é 4çA[!: 
llilil•iru, l Ir• elasse {IJ 
enf,mts1 :!• - • 

tlc-c,euu, ete, 3• - • 

) 
ll••cla,,e(I) ~ ordinaire■, 2• - • 

" 3c:- - • 
~ lr<elo,sc(l) 
~ 4'Hdiun., •. ! 2• - • A (3e - • 
< d"onnieu. 1 3• - . 

Dl:t~ns _tt inra 1 :i- , _ 
g3;rd1,ms. • 

1-:migr:rnta • 1 3• - 

t 
, ..•.•.• , (1) 

Seciétalres • • ::?• - • 
3ie- - • 

T ·n -{ I" clos•• (l) r■I S ;1,• oJe 
de plaisir.-~ i, : : 
. YoJ•!(U {i:•cl.:_'sc(_11 
etreularres , 3, [ {Z % 

Tot>I { lu d,SJ,(1) 
des liillea.s '!• - • 

àpnx réduits. 3• - . -~ To11u1 el mejennes , 

16,9491 15,798 + 1,151 48,126 74 41.904 17 + 3,n? 57 lill.48 60.s, 2.8,0 2,8,IZ 
295,231 301,849 - 6,615 ~U6,9JI 6ll 400,8-17 ~4 - J,915 76 41.86 41,37 l.l44 1,328 

l,1!»,358 l,6'.!ö,89-J - 31,541 1,481,~71 47 l,S67,821 95 - C• "I Z; •s 42.67 44.41 0,815 0,858 
sz,,o:?6 .~.006 + 67,800 1,us1,s1a I I 909,877 o, + 1n,1:is 2, ~ •. 12 ,1.21 z.om 1.986 

5,931,948 5,5lt,5l4 + 4'.!S,42$ li,939,\lt Sf; 6,404,138 12 + 53';.276 74 44 lU 44,21 1,169 1,162 
12 00l,t136 ll,5?2,890 + US,916 7,3~4,%73 48 6,!17Z,036 !!.~ + 382,436 60 36.69 30,51 11.613 0.605

1 
1s.~n2 11,676 + I \ li,4W 38 1,012 I I" { 556 37 :i.l.4~ 21.D6 o.m o.ao1- 

2, I _I "I I ~ 1,89i.MO + 232,018 361,1171 44 U~,515 46 + 1~.~35 \J8 15.IO 16,?2 0.172 0.181: 
:!,178,0118 2,1721620 + 5.47R 246,375 19 ?U,:i62 76 + 1>,012 41 11.76 Il 72 0.113 O.IH 

~0,071,491 ~3,441,45& + 5,617,015 8,735,53113 7,851,873 20 + 883,664 53 17.25 l7.2ó 0.126 0.114
1 

1 
71,20? ill,180 + 1,022 178,761 ~ 176,867 95 + 1,896 30 53.5~ 53,85 1.013 1.018' 

IS0,689 111,405 + 33,284 314,4lî 42 255,357 91 + 89,059 51 90.U 93.41 2.186 2.17~1 

1 ,0:11 718 + 319 8,fl45 77 •,451 • + 4,391 1: 1ao.a1 131 74 a.sso s. mu'. 
41,0!0 39,415 + 4,5-15 lll,3S5 14 130,212 6" + 1,082 46 87.56 96,<12 2.981 3.300 

. l,t,U,834 1,101,912 + 68,592 1,275,756111 1,176,003 6l +' 99,7:;3 U 56.6~ 65,41 1.090 J,0071' 
• ,, 60 - 60 b 720 40 - no 4ri (1 2M.l2 ,. 12.001 
. 19,?H 17,26? + 2,MO 61,Z'..5 75 55,758 40 + 5,467 3'; 89 48 93,46 3,097 3.2.10, 
, 120,221 11:t,4;s + 6,764 JIIG,095 4; 175,761 J7 + 10,334 au 78.11 1u.16 1.548 1.s.9

1 . n,S3i 81,152 - H,416 43&,512 !>3 530,214 82 - 41,702 29 86,35 86,32 6.528 6.526 
. 23.!,45:, 25l,;).j3 - 20.898 1,131,786 64 1,100,UïS 01 - 62,1,'li! ~A 66,3l 83,55 4.8!!.\ 4,7361 
• s;,1113 s:1,212 + 1,791 263,065 St 25~,727 YS+ 7,3!7 86 Sl,7~ s~.111 3.094 3 073, 
. 637,140 5,3.570 + es.e.o l.li05.~4 511 l,4Y7,181 03 + J0~,373 51 57.40 58,l/ö 2.510 2.ÎÎÎÜ' 
, 8,B~7,141 6,020,143 + 6,l7,0U4 9,031,685 51 d,f.411,527 Il+ 4Yl,15~ 41, 38,66 3\1,0!> 1.0-13 1.065( 
, <6_1;u,;u 80,45~,012:+ r.,lUl,611 20,0li0,057 !Hl 16,67!,813 0 + l,3U3,2O 17 21.19 21.3U 0.2.10 0.231\ 

~5,939,030 6~,ll-16,1!15j+ ij,89~,245 30,703,Z!!l 76 2!1,71U,521 68 + 1,9:J2.776 08 2:1 • 23.13 0.319 0.3111 

c) Ré !çB[P[! Yé 9é MPç7: 
I" cbur.(1). 
2• - 
3• - 

T1Hauxcl moycnnes sur lcs It .• 
gnu li ëeertemem normal . 

T,ckl!lU 1.fentrl!-t dans Jf5 sir,~ 
lions .•.•.•• • . , • 

Aill,as d;Ji,r4, I ilmrlrs • 
sur le wicinol de .1.. tl R. 
Moru 6 IJouuu. Al,onneru- 

Rl,ollalE SénétlUl, , , . , 

1.303,202 1,191,005 + 109,197 51S38,392 02 5,192,266 57 + 310,127 45 
16, 174,:141 15,761,407 + l,fll?,~lÎ 21,n2,2H z I 23,4ïi ,4SY Il> + 1 ,27~,815 4; 
~ 133,633, li 1 + 7,6711,3;) =15,20~ 52,51~, 796 7~ + 2,688,0~6 00 ----- ------ 
159,3~0.~34 1)0,5&8. 723 + 8,801,511 ~5,4112,010 27 81,183,020 45 + 4,308,1189 81 . . . 281,126 60 271 , 6112 6(i + 12,52~ , 

851,629 764;694 + €6, 93; 12, ,337 5'; 115,136 61• + 9,200 g; 
818,460 7,IJ,810 + 7; ,GIil l~.341 œ 116,973 OC + 9,374 • 
11-1, 100 1 n.sss + 51• 8,317 56 7,8H 57 + 472 ll\l 

io1;ïiï~~b°33 ~ + B,DIG,59, . ~Î3903 81,693,rnii + 4,340,561 76 _I 

.19164.9214.250 

.5~ 36.œ, 1,4111 
,6~ 20,611 0,391 

.651 22.63 . 
0 146 O.Ul 
0 151 0.1$4 
o.on o.1\69 

.osl ""n.ij:,I u ,s31 o,s.4 

(1) Sonl considérés comme i,. classe, lcs « réservés • du service Intérieur. 
N.B. Les billets • aller cl retour • sont comptés pour deux 1·oyRgcs. 
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Du tableau qui précède, il résulte que, par rapport à {906, l'année i907 

a produit: 
Pour les billets simples . 

et aller et retour >> 

en plus . fr. 
en plus. 

685,iO?S 66 
t,655,f0S 08 

Pour l'ensemble des billets simples et 
" aller et retour », • • • • en plus . fr. 2,3f6,2f 3 74 
Pour l'ensemble des prix réduits autres 

que les billets « aller et retour ,1 • • en plus . 1,992,776 08 
Pour la totalité des transports de 

voyageurs . . . en plus. . fr. 
====-==;.;;;;:a 

4,508.989 82 (1) 

Les voyageurs munis de billets cc aller et retour", pour lesquels il est accordé 
une réduction de 20 p. e., dominent dans les proportions suivantes: 

Nombre. • 

Billets simples.: Billets ci aller el retour )>. Ensemble. 
(20 p.c. de réduction.) 

!4,88~, 762 48,56fS,442 6ä,4tH, 204 
Si l'on y ajoute le mouvement des 

abonnés, des sociétaires et émigrants, 
des trains de plaisir, <les voyages circu­ 
laires, des enfants, des militaires, etc. 
soit . . 

Ensemble. 
9!'.l,939,050 
!44-,ts04,472 

9~,959,050 
HS9,59U,234 

l'on constate que sur Hi9,590,234 VO)'agcs, '.144,~04,472, soit 91 p. c., 
ont été effectués à prix réduits. Cette proportion était de 90 p. c. en i 906. 

Les abonnements (voyageurs, étudiants et ouvriers) (2) ont progressé en 
dehors de toute proportion avec le mouvement général des voyageurs non 
abonnés: 

Nombre. Nombre. Augmentation. 
1872. 1907. Nombre, 

Voyages par abonnement. . i,23i,H2 91 ,86!,409 90,650,297 
Autres voyages • . 2f ,966JH f 67.!>28$2ö 4~.ä62,5f i 

Ensemble. . . 23, ! 97,623 HS9,590,254 i56,t92,6H 

Les voyageurs, non compris ceux de la ligne vicinale de Mons à Boussu, 
ont parcouru le nombre de kilomètres ci-après: 

En première classe 
En deuxième classe 
En troisième classe . 

Ensemble. 
En plus pour ! 907 

1907. 
85,6ä5,599 
61~,IJ24,926 

!,914,t-09.435 

1906. 
77/$09,023 

IJ77 , 685 l t,7 5 
2,7ö2,258,ö00 

3,6 t0,687, 7f'$8 5,407 ,45! ,096 --------- 203~2~6,66:2 

(i) Sans tenir compte: des recettes afférentes aux tickets d'entrée dans les stations et aux 
billets délivrés sur la ligne vicinale à traction électrique de Mons à Boussu. 

· (2) l'oir les transports par abonnement, annexes XXXI, XX.XII el :XXXlll. 
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Rï Sï [[ï ! \ Vj ï 99ï ! <PI · IwVj PYï çM ï \ 6PM0çé : 

1 

PC.ODUIT MOYEN PRODUIT MOYEN rRODUIT BIOUN 
,1.~i'llt:E!il. A~~t:t-:8. A.!W!IÉE8. 

PAR VOT.lGJrnR. PAR VOf,lliKUII, PAR VOT.tGIIIJII. 

Fr. ~'r. Fr. 
1865 ..• 1.37 1880 ..• 0.88 1895 .•• 0.66 

1866 ••• t.15 1881 ••. 0.82 1896 ••• 0.64 

1867 •.. 1.19 1882 . 0.81 1897 ..• 0.62 

1868 ... L19 t88:5 ... 0.79 1898 . , . 0.59 

1869 .•. 1. 18 188.t •.. 0.78 1899 •.. 0.56 

1870 .•. 1.14 18811 ... 0.81 1900 •.. 0.:'>51 

1871 •.. 1.12 1886 ••• 0.75 1001 ••• o.sas 
1872 •.. 0.05 1887 ... 0.74 1002 ... 0.350 

1873 •. , 0.87 1888 .•. 0.75 1001> . - • 0.344 

187'. 0.8.J 1889 ..• 0.72 1904 ..• 0.:î,U 

187tS ... 0.84 1890 ... 0.70 1005 ..• 0.555 

18i6 ... 0.80 1891 •.. 0.68 1906 •.. 0,534, 

1877 ..• 0.78 1892 ••. 0.68 t90î •. , 0.551 

18i8 ... 0.76 1895 •.. 0.06 

1879 ..• 0 ~-- 1894 ... 0.69 .,a 

Sauf quelques relèvements exceptionnels dus à des expositions, à des 
modifications de tarifs, etc., la recette moyenne par voyageur a continué 
à fléchir. 

Cela provient surtout des causes suivantes : augmentation continuelle des 
voyages à prix réduits, suppression de la surtaxe Jes express, diminution 
du prix des abonnements, fixation à deux jours « VçVMP6Bï ! » de la durée 
de validité des billets « PBBï M ï [ Mï [VçM "": 

§ 2. - MooVEl\lENT DES MARCDANJHSES TRANSPORTÉES PAR LES LIGNES 

DE L'ÉTAT, EN 1907. - Pancouns :MOYEN 

Une statistique des transports de certaines grosses marchandises <P[% 
SDPMYï \ ï 9[! SV\ <Bï [!" -de chevaux, bestiaux, etc., effectués par les lignes 
de l'État en J907, fait l'objet des tableaux annexes XXXIV à XXXIX. Le 
mouvement y est renseigné par services (intérieur, mixtes, internationaux 
el de transit). 

Le parcours moyen d'une tonne des grosses marchandises transportées 
par charges complètes fait l'objet de l'annexe XL. 
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§ 5. - ENSEMIILE DU MOUVEMENT ET DES RECETTES. 

Le mouvement et les recettes en général se résument comme suit : 

Voyageurs . 

Tickets d'entrée. 

Petltes marehnrnltses. 

Grosses 

1-"in■ntri. 
F.qoipagu .••.•• 

Cheyaux tl hestiaux , 

Produits extraordin •• 

Ensemble 

Produits dirers . , . 

MOUVEMENT. RECETTES. 

1 1 1 

OilMrcn••• 

1 1 

Différences 
Unilb, 1907. f906. pour 1907. rsoc, pour 

1907. 1907. 

Voyoge. 161,18~,533 1621237,9il + 8,9,6,59! 85,750,012 43 81,421,974 67 + 4,328,037 76 

Coupon. 2,811,266 2,716,0'.U) + 12i,2t0 284, 12. so 271,602 60 + 1:!,52-l ,, 

Quintal. 532,194 491,069 + 41,JO:; 2,3l6,7U4 74 ·2,231,084 12 + 115,710 62 

Id. 5,897,012 5,802, !BI + 04,&il 17,834,320 19 17,517,073 33 + 317,25, 86 

Tonne (IJ. 53,013,048 52,20-1, 722 + 71s,3i6 151,893,!37 ~8 152,164,158 16 + 2,729,079 62 
- - (2) - (2) - t,5!,330 13 444,242 55 + 8,087 ~8 

NomLrc- 6,786 4,36; + 2,419 113,891 61 Jll,833 70 + 2,lillO 91 

R1péJi1ion. U9,0i2 !13,ii4 -1- 6,WS ~,835,051 ?9 2,783,670 87 + 51,380 92 

- -· - - 369,656 H 1,889,310 01 - 1 ,51S,65l 67 

. . . . . . . . . . . . . . .. .. . . . . . . . . . . . 264 ,Sï9, 431 71 U8,8l3,9á•l li + 6,045,483 60 
........................... 660,433 23 716,420 24 - 155,087 01 

To tau 1. 265,439,866 94 259,550,370 35 + ~.889,4116 59 

Les diverses sources de recettes se décomposent par nature de service, 
savoir: 

Voy~geuu .••. , ••• fr, 

Tickels d1(1nlr~e dans les sla- 
tiona. 

Bagages. . • • • , • 

P~lite.s mnrebandises , 

Grouu 

Finance, 

É'JUÏp•gcs .•••• 

Che,au1 ï [ he,1inu1 

Produil.!1 e1lraordinaire.s .. 

Ensemble • • • LM" 

rrodulu dhcu, . 

• ee,. Ff~· .. ·· SEI\VICE 

1 
Sl,I\VICES 1 SERVICES 1 s1m_v E~Vl.CES 

lntérleur. nalxtes. luternatlon111.u;a:;. rea re1rn1s. 

Sommes. Sommes. Sommes, S0111mcs. Sommes 

60,056,920 01 14,477 ,230:69 11,215,861 73 85,750,012 43 81,4?1,974 67 

284,126 60 . • 284,126 60 271,601 60 

951,229 96 76,881 02 1,319,663 76 2,346,794 74 2,231,0Si Il 

l2,346,i46 97 1,104,837 31 4,382,7H 91 17 ,B31,3W 19 17,511,073 33 

84,058,019 57 13,8\6,179 24 56,988,118 97 154,893,237 78 !i>2,J61,]58 ID 

363,895 70 20,ou 3s 68,392 96 ~52,330 13 444,U! 6:\ 

86,029 7l 3,616 49 H,24B 41 113,894 61 111,633 70 

3,0W,IU 59 Ul,028 71 711,908 ;9 2,835,051 79 2, 7t!3 ,670 87 

309,656 ,~ . . 369,656 44 J,8SS,ll0 01 

160,515,659 64 29,621,814 84 H,710,059 23 204,879.'433 71 2ii8,833,9j() li 

• ; • • • • • , • , , • • • • • , • • • , • • 4 • • • f r, óBU,433 2J 716,420 24 

Total. , . r. 265,439,866 Ol 2-g,&50,370 35 

(') Non compris Ic mouvement sur les embranchements industriels. 
(') L'absence d'indications relatives au mouvement d'expéditions « finances , résulte de 

co que celle rubrique comporte, outre les expéditions de finances proprement dites, celles 
d'œuvres d'art, d'objets précieux, cie. (taxes au poids et à la valeur cumulées), ainsi que les 
« rembeursements ,, . 
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La répartition proportionnelle pour cent des recettes correspondant à ces 
trois natures de service était : 

Fï MVASï ! N intérieur, mixtes, Internationaux, 

En i906, de . 60.85 t t .04 28.f5 
Elle est, en !907, de . . . 60.6i H.t8 28.2{ 

Différences pour f 907. . . . - 0.22 + 0.{4 +0.08 

§ 4. - PRODUITS EXTRAORDINAIRES. 

Les produits extraordinaires se répartissent comme suit. 

Garde de bagages. . fr. 
Loyer des huif ï [!: 
Droit d'affichag~ . • 
Remise à domicile de colis postaux et non postaux 
Amendes pour surcharge 
Formalités en douane • • • . • . • 
Dépôt et magasinage • • • • . • 
Retard dans le chargement et Ic déchargement. 
Location de locomotives, tenders, matériel, etc. 
- de tapissières. • . • • • • 

Déchargement d'office • 
Entretien et traction sm· raccordements. 
Redevances pour usage de quais • 
Location de terrains, vidanges, cie. • . 
Redevances pour utilisation du matériel de l'État sur 

des lignes étrangères; usage foncier de stations de l'État 
par des sociétés • -2,U6,070 515 -i,2!S4-,814 96 

Surtaxes non remboursées . . • • • 1 , 282 4 8 1 , 098 42 
Recettes diverses • • • • 1H 7, ~76 62 887, 1548 68 

En 1907- 

-15(;, 700 !i!'i 
-128,296 79 
26,000 " 

252,842 915 
24,705 58 

571,516 88 
15G,22t 54 
68!),777 78 

7,281 29 
1!0:1 !50 

52,010 1515 
575,2151 7?> 

ö,282 08 
80,678 8!i 

En 1906. 

14-9,189 i!5 
127,?530 82 
26,000 1 

221 ,58(i 50 
27,567 56 

560,581> 59 
-133, 17t 10 
695,99~ 815 
28,H~ Ot 

520 40 
54,464 9t.i 

567,510 87 
4,811S 96 

78,425,U 

Total. • fr. 569,6!56 U 1,888,510 Of 

§ f>. - PRODUITS DIVERS. 

Les produits divers encaissés par l'administration des domaines, pour· 
compte de l'exploitation du chemin de fer, du chef de loyer de bâtiments 
provisoirement inutiles et de la vente d'herbages, de plantations, d'objets 
non réclamés ou hors d'usage, ete., se sont En 1007. En 1000. 

élevés ( $VA­ % annexe VII.) à fr. . . 560,453 23 7 f 6,420 24 

§ 6. - RÉDUCTIONS CONSENTIES SUR LES PRIX DE TRANSPORT, 

La réduction accordée sur les prix de tsansport représente - non com­ 
pris les cc aller et retour», les transports gratuits, en service, pa1· abonnement, 
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taxés à des prix conventionnels, ni ceux qui bénéficient des tarifs spéciaux 
ou exceptionnels, - une diminution de recette à concurrence des sommes 
ci-après : 

Enfants, électeurs, militaires payants, etc. • 
Ouvriers allant travailler hors frcntiêre 
Détenus et Jeurs gardiens ( !) 
Émigrants . • ·• . 
Sociétaires • 

- Trains de plaisir 

. . fr ... 

{ Hommes 
Transports mili- l Chevaux: 

taires en débet. • ( Bagages et matériel de guerre. • 

Transports mili- i 
taires soldés par les ~ag~ges et mobiliers. 
intéressés • • . Equipages el chevaux • • 

Chevaux de courses • • • • • • 
Transports d'ob- ! départements ministériels . • • 

jets et d'approvi- armée et prisons. • • 
sionnemcnts pour • divers • • • • • • , 

Ensemble. • f,· 

En 1907. En 1906. 

1,2Oj,865 52 1 , f!l3, 605 7 8 
160,1615 11 i::17,655 87 
178,76~ 2:S !76,867 95 
5,., ,,11 42 ~!Sti,3157 91 

i ,4tti,91S7 72 i ,5tO, 727 51S 
2i7,32{ 22 252,259 !)7 

562,GOi 26 662,55!5 91 
U,597 95 45,'i50 20 

-IOI ,4<.5 81 H7,777 56 

12,571 • 
4,!S59 50 

6O,l'i85 ;j!S 

24.,;82 20 
.J77,674 20 

6,647 4!S 

·1!:i,1>75 60 
!5,800 415 

?15,20!1 95 
27,592 70 

170,979 !S5 
4,8i5 20 

4,M:S,5!Sl 96 ft,427 ,!Hi 75 

Il. - 81aalon8. 

Le nombre de stations, haltes, points d'arrêt, etc., du réseau exploité par 
l'État était, au 5:1 décembre : 

l907. 1906 
Différences 
en 1907. 

Stations (2) . 
Dépendances . . . . 
Bureaux intérieurs (bureaux de ville el 

bureaux auxiliaires) (3). 
Haltes . 
Points d'arrêt ( 4 ). . . 

740 
68 

759 
68 

+ 1 

~8 
257 
260 

27 
236 
2ä6 

+ { 
+ { 
+ 4 

Ensemble. !,553 J,526 + 7 

(1) Y compris, pour 1907, une somme de rr. '106,662.50, et pour t906, une somme de 
fr. 10~,434.25, repré~entnnt les frais de transport de voitures cellulaires. 

(2) Non compris les bureaux intérieurs indépendants. 
(3) Y compris H- stations en t!J07 et f5 en i906 (bureaux indépendants) el le bureaubelge 

de Douvres. 
(4) Non compris les ! 9 points d'arrêt de la ligne vicinale à traction électrique aérienne de 

!\Ions â Boussu. 
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Ces différences s'expliquent comme il suit ( f) : 
EN PLUS : EN MOINS : 

F[P[AV9! N Bruxelles (Tour et 
Taxis), Neckerspoel .- . -121 Bruxelles (Allée-Verte'. . 

Diff•rencn 
pour 190Ï. 

>çMï Pç7 A95é MAï çM! N Bruxelles 
(rue du Frontispice), Bruxelles 
irue de la Régence) . . . , l 21 Bruxelles (Ixelles) 

� é <ï 94P9Sï !N Bruxelles (Allée-1 1 Ostende (bassin d'évolution), 
Verte), Alost (Kerrebroeck) . 2 Bruxelles (Tour et Taxis) . 12 )) 

d PB[ï !N Braibant, Waerloos, te- 
deberg (Atelier) . . • . -151 Neckerspoel, Anhée-Jonction . 12 1 + f 

v VA9[! 4JPMMé [Nq$VAM (Carrières), 
Nivezé, Bornedries, Holsbeek, 
Penteville . . . . . . . 1 ö I Braibant . 

• • 1 f 1 + f 
Il existe 27 stations et :f. point d'arrêt communs ou d'échange gérés par 

l'État, ainsi que 2ä stations (2), 1 halte et--2 points d'arrêt communs ou 
d'échange gérés par d'autres exploitations de chemins de fer. 

* • • 
La section d'Evrehailles-Bauche à Anhée, ainsi que la section de Wilryck 

vers Hoboken et vers Anvers (Sud) à la bifurcation de Neckerspoel, ont été 
livrées à l'exploitation. 

* • 

Des extensions de service ont été réalisées aux stations de Morialmé, 
Gerpinnes, Ligne, Waerschoot, ainsi qu'aux haltes de Eede, Gemmenich et 
Wihéries et aux dépendances de Bruges (Maritime) et Gand (Maritime). 

* * • 

La halte de Petit-Rosière, qui relevait de Ramillies, dépend actuellement 
de Perwez. 

( J) Les créations nouvelles sont indiquées en caractères gras, 
(2) Les stations d'Herbesthal et de Trois-Vierges ne sont pas comprises dans ce nombre. 
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lil. - ilméllo1•aU011s et hu1ovntlo11s a1lportées ,ltUl8 le 8ea•vlce 
dea traaspo■•ts. 

§ L - CAMIONNAGE. 

Les dépenses pour le camionnage, la remise à domicile des colis par por­ 
teurs el par la poste cl le port des avis d'arrivée se sont élevées en j 907 à 
fr, 2,0~0,t>2L4ti contre fr. 2,Oto},42.4O en f 906. 

Ces dépenses se détaillent comme il suit 

a) Camionnage (déclarations) . fr. 
b) Van Gend (art. 10 de la convention 

de 1867) . . . . . . 
St Remise à domicile des colis par 

porteurs à Alost et à Bruxelles . 
d) Port à domicile des colis par exprès 

dans les autres localités et remise d'avis 
d'arrivée. 

e) Remise à domicile par la poste 

Totaux. 

En i907. 
t, 7 4rs,44S 05 

60,555 )) 

58,HH !58 

191,468 44 
f:5,i20 40 

. fr. 2,0:'i0,ö2t 4!$ 

En rno6. 
f,726,676 5:2 

6O,iO2 )} 

5!S,2ä7 i8 

{74,928 68 
15,578 22 

2,010,542 40 

* * .• 

Un service de camionnage a été installé : 
A Anderlues et à Pont-à-Celles, le fer mars i 907; 
A Forest (Midi) et à Ransart, le i er septembre -1907. 
Ces quatre nouveaux services entrent pour fr. 10,0;j6.12 dans l'augmen­ 

tation de 59,979.0ä que les dépenses de camionnage ont subie en !907 com­ 
parativement à l'exercice '.1906. Le surplus de l'augmentation (fr. 29,922.93) 
se rapporte au développement des services existant en i906. 

§ 2. - ÎBAINS DE VOYAGEURS. 

Afin de faire face à l'augmentation du trafic et pour donner satisfaction 
aux demandes du public, de nouveaux trains de voyageurs ont été créés, 
tant pour les besoins du trafic international que pour ceux .du trafic 
intérieur. 

Les améliorations ci-après ont, en outre, été introduites dans le service : 

· 1er \ PA: 

Le train n" 9, circulant de Bâle à Ostende (Quai), a été légèrement retardé 
de façon à relever une nouvelle correspondance de Milan (départ de Milan 
à 8 h. 4t'>, de Lucerne à 4 h. ö0 soir et de Bâle à 7 h. 2ö soir, pour arriver Ie 
lendemain à Ostende (Quai)1 à 7 li. 28). 

Le train n° 1254, quittant Bruxelles (Nord) à i2 h. { J, a été prolongé 
d'Arlon à Luxembourg et mis en correspondance, dans celte dernière ville, 
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avec l'express se dirigeant vers Strasbourg à 6 h. !>O soir. En sens inverse, Ic 
train n° -1279, qui partait d'Arlon pour Jemelle à 18 h. 7: a été retardé et son 
point d'origine a été transféré à Luxembourg, où une nouvelle correspon­ 
dance a été établie avec le train express arrivant de Trèves à 6 h. soir (H.c.). 

Les communications entre Bruxelles et Valenciennes ont été rendues plus 
rapides et plus commodes par le transfert de Mons à Valenciennes: 
{
0 du point terminus des trains nos 2426 et 2440 quittant Bruxelles 

(Midi) respectivement à 6 h. !:,7 et à 15 h. 6; · 
2° du point d'origine des trains n°" 24H5, 2441 et 2461 arrivant respecti­ 

vement à Bruxelles (Midi) à 8 h. i C" à i5 h. 58 et à f 8 h. 24. 
Il a été créé, en outre, un train nouveau parlant de Mons pour Valen­ 

ciennes à f 9 h. 4 et relevant, dan, la première de ces gares, la correspon­ 
dance du train n° t50 quittant Bruxelles (Midi) à 18 h. {. 

i i \ PA: 

te service hebdomadaire Hull-Zee-Brugge-Bruxelles et retour, cree 
depuis le 2 juin ! 906 en vue <l'établir des relations rapides et économiques 

· entre le nord de I' Angleterre et le continent, a été rendu hi-hebdomadaire 
jusqu'au 50 juin, puis tri-hebdomadaire en juillet, août et septembre; il est 
redevenu bi-hebdomadaire à dater du {er octobre. 

l cr [uillet, 

LC's relations entre Tournai et Paris viâ Lille ont été facilitées par la 
création de deux. trains nouveaux : le premier part de Tournai à 8 h. t pour 
aboutir à Lille à 8 h. ö8 matin et y donner correspondance au train rapide 
atteignant Paris à midi!'>; le second quitte Lille à 7 h. 53 soir avec la corres­ 
pondance du train arrivant de Paris à 7 h. soir; il est rendu à Tournai à 
':20 h. 24. 

Un accord est intervenu entre les diverses administrations intéressées 
pour accélérer, pendant la période du 1er mai au 50 septembre de chaque 
année, le deuxième service fonctionnant entre Londres et Bruxelles viâ 
Calais-Lille. Cette mesure a été mise en vigueur à partir du !er juillet {9071 et 
à cet effet, le train n° 2226 Nord/ 163 État qui, en dehors de la dite période, 
est expédié de Lille à ?j h. 2 soir, a été avancé de 25 minutes au départ de 
cette ville et rendu direct de Tournai à Bruxelles (Midi) . 

Pour maintenir les correspondances importantes assurées par ce train 
à Lille, Leuze, Ath et Enghien, un train nouveau, suivant exactement 
l'ancien horaire du train n° 2226 Nord/!65 État, a été mis en marche entre 
Lille et Bruxelles (Midi). 

Il a été, en outre, tiré parti de la circulation en sens inverse du matériel 
et du personnel pour organiser, durant les trois mois précités, un train 
semi-direct quittant Bruxelles (Midi) à 20 h. 5 et arrivant à Lille à 
{ 0 h. 55 soir. 

* * 'f 
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Les stations d'Anvers (Gare centrale), de Blankenberghe, de Bruges, de 
Bruxelles (Midi), de Bruxelles (Nord), de Bruxelles (Quartier Léopold), de 
Gand (Sud), de Heyst, de Liége (Guillemins}, de Louvain, de Namur, 
d'Ostende, d'Ostende (Quai), de Spa et de Tournai ont été pourvues d'un 
escalier pliant destiné à faciliter l'embarquement et le débarquement des 
voyageurs auxquels il est malaisé de se servir des marchepieds pour monter 
dans les voitures ou en descendre. 

On peut obtenir gratuitement l'usage <l'un de ces escaliers dans une sta­ 
tion quelconque du réseau de l'État, pourvu qu'on en fasse la demande au 
moins vingt-quatre heures à l'avance. 

* . ,,. 

Un nouvel appareil automatique pour la distribution des tickets d'entrée 
dans les stations a été mis à l'essai à la station de Bruxelles (Nord). 

Cet appareil, qui est actionné par l'électricité, imprime Ja date sur les 
tickets délivrés. 

• • 
Dans le hut de réprimer les offres de service incessantes et importunes 

faites aux voyageurs par des personnes exerçant la profession de guides, de· 
courriers d'hôtel, de commissionnaires publics ou de loueurs de voitures, 
l'article 2 de l'arrêté royal du 4 avril 189~ - formant règlement de police 
- a été complété comme il suit, par l'arrêté royal du 8 mars f907 : 

Art. 2. - Il est défendu : 

« f.) de se livrer dans les trains ou dans l'enceinte des stations, haltes ou 
« points d'arrêt et de leurs dépendances, à l'exercice d'une profession quel­ 
« conque, de faire aux voyageurs des offresjde service, si ce n'est avec l'au­ 
c< torisation de l'administration et dans les conditions de cette autorisation.» 

* 
4 ' 

Le travail d'aménagement, dans les fourgons des trains de voyageurs, 
d'une armoire solidement blindée - armoire destinée à recevoir et à pré­ 
server contre les risques de vol, les transports importants de valeurs - a 
été poursuivi pendant toute l'année B 907. 

§ 5. - ÎllAINS DE MAI\CIIANDlSES. 

Dans leurs grandes lignes, les améliorations introduites dans le service 
des trains de marchandises se résument ainsi qu'il suit : 

1° Détournement de iO trains de marchandises par les lignes de la 
Molîgnée et d'Athus à la Meuse, à 1~ décharge de la grande ligne du Luxem­ 
bourg. 

A cet effet, le service de nuit a été organisé sur toute la voie d'Athus à 
Tamines, ainsi que dans les stations de Halanzy, Yirton-Saint-Mard, Belle­ 
fontaine, Florenville, Bertrix, Paliseul, Graide, Vonêche, Beauraing, Houyet, 
Gcndron-Ce!les, Anhée, Falaën, Dénée-êîaredsous , Ermeton-sur-Biert, 

.Mettet, Saint-Gérard, Fosse et Falisolle. 
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Les trains détournés enlèvent, d'une part, Ia majeure partie des transports 
(notamment les minerais et les fontes) entrant en Belgique par Athus et 
Lamorteau pour la direction de Charlcroy, et d'antre part, la presque tota­ 
lité des charbons et des cokes en pro,•enance des bassins de Mons, du Centre 
et de Charleroy pour la France viâ Lamorteau, Signeulx, Halanzy, Athus et 
les lignes de l'Est et du Prince-Henri, viâ Athus. 

Cette mesure a eu pour corollaire la suppression de 6 trains d'Arlon vers 
Charleroy et de 5 trains en sens inverse, et elle a soulagé d'une façon sensible 
le travail des stations de Rouet, de Namur et d'Arlon, qui ont pu ainsi assurer 
un service lrès satisfaisant pendant les journées difficiles de l'hiver f 907- 
1908. 

2° Création, à titre d'essai, de -4 trains de marchandises en triple traction, 
entre Arlon et Ronel et vice-versa, en vue de rechercher expérimentalement 
la possibilité de réorganiser le service de la ligne du Luxembourg dans le 
sens d'une réduction notable de la circulation par l'emploi de trains (forte· 
charge. 

A la fin de f907, cet essai n'avait encore donné lieu à aucun mécompte. 
5° Utilisation, l, partir du i6 avril 1907, de Ja ligne nouvelle de Muysen 

à Anvers (Sud) et de ses courbes de raccordements directs avec les lignes de 
et vers Tcrmonde et d'Anvers (Zurenberg) pour détourner de la ligne 
Malines-Duffel-Anvers : 

f 4 trains vers Anvers (Sud) venant des directions de Schaerbeek et de 
Louvain; 
22 trains vers Anvers (Zurenberg) venant des mêmes directions; 
24 trains d'Anvers (Zurenberg) vers Schaerbeek et Louvain ; 
4 trains de la direction de Termonde pour Anvers (Sud); 
2 trains d'Anvers (Sud) vers Schaerbeek; 

soit au total 66 trains réguliers et facultatifs. 
Il a été prescrit, en outre, d'acheminer par la voie nouvelle tous les trains 

extraordinaires de marchandises de et vers Anvers (Zurenberg), ainsi que 
ceux vers Anvers (Sud). 

4-0 Transfert de Bruxelles (Allée-Verte) à Bruxelles (Tour-et-Taxis), à 
partir du 5 juin 1907, du point d'arrivée ou de départ de 58 trains de 
messageries et de transbordement. 

Ces modifications ont été réalisées par suite de la mise en exploitation des 
hangars de Bruxelles {Tour-et-Taxis) et de la désaffectation de Bruxelles 
(Allée-Verte) au service des marchandises de détail. 

~
0 Transfert complémentaire de Bruxelles (Allée-Verte) à Bruxelles 

(Tour-et-Taxis), à partir du 1 cr décembre, du point d'arrivée ou de départ 
de 9 trains, à l'occasion de la mise en service du nouvel entrepôt. 

6° Transfert d'Anvers (Zurenbcrg) à Austruweel du point de départ de 
7 trains pour diverses directions, la première de ces dépendances ayant été 
dégagée sur la seconde du trafic des Bassins intercalaires, du Bassin América 
cl d'une partie du Bassin Lefebvre. 

7° Transfert de Tamines et de Montignies (Formation) il Jemeppe-sur- 
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Sambre du point d'arrivée ou de départ de 8 trains, en vue de faciliter le 
service des stations précitées. 

8° Mise. en service définitive de la dépendance d' Angleur (Aguesses) 
destinée à décharger les sta lions cl' Angleur, de Liége (Guillemins) et de 
Kinkempois d'une partie de leurs obligations relatives à la formation 
des trains; ces nouvelles installations sont actuellement desservies par 
26 trains dont 9 à l'arrivée, 9 au départ et 8 en passage . 

9° Organisation de trains spécialement affectés aux transports de 
bétail : 

De Bruges à Ostende, le mardi; 
De Sysscele à Gand (Champ des Manœuvres), le mercredi et le jeudi; 
De Bruges à Mcirelbeke: le lundi. 
10° Organisation de quelques trains nouveaux el modifications nom­ 

breuses à l'itinéraire et à l'horaire de trains existants, en vue de· supprimer 
. des escales dans les gares de formation. 

* 'f 'f 

FïM$ASï 4ï 9çA[: 

Le service de nuit complet a été organisé sur la ligne nouvelle de Muysen 
à Anvers (Sud), dès le début de sa mise. en exploitation. 

Il a aussi été organisé dans les stations de Boom, Habay, Jemeppe­ 
sur-Sambre et Rivage, ainsi qu'à Ja dépendance d'Angleur (Aguesses). 

(Voir, en outre, le i 0, 2° alinéa, dü § 3, pnge 40.) 

* * 'f 

AhhVç$ï \ ï 9[: 

Malgré les brouillards fréquents et persistants qui ont marqué la période 
d'hiver 1907~1908, le service a été assuré sur tout le réseau d'une façon 
satisfaisante. 

Les évènements ont toutefois démontré qu'il serait utile de décharger la 
ligne de l'Est entre Louvain et Liége , à cet effet, l'administration recherche 
la possibilité d'assurer partiellement les relations entre Anvers et la ligne de 
la Vesdrc el vice-versa parla voie d'Aersehot-Hasselt-Liers-Liége (Vivegnis); 
elle compte réaliser celte mesure dans le courant de l'année t 908 et l'étendre 
ultérieurement à d'autres courants de transport. 

L'administration s'est également préoccupée d'assurer régulièrement les 
transports des minerais pour la Belgique en provenance du bassin de Briey. 

Elle s'est entendue, dans ce but, avec la compagnie des chemins de fer de 
l'Est pour détourner de la voie de Givet-Doische les minerais pour Couillet 
el pour l'ouest de Charleroy en les faisant acheminer par la ligne de Vireux­ 
Walcourt-La Sambre , ce dernier itinéraire présente d'ailleurs un profil plus. 
favorable que l'autre, et partant, des conditions d'exploitation plus écono­ 
miques; à la faveur de celle mesure, la voie de Givet. sera réservée au trafic 
en destination de la région de Chátelincau-Chátclet. 
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§ 4. l\'IESURl!:S DIVERSES PRISES OANS ÙNTRRÉT DU SBRVlCB ET OU PUBLIC. 

Comme les années antérieures, de nouvelles et nombreuses mesures ont 
été prises au cours de l'année 1907 dans le but : 

JO D'assurer le transport des marchandises en général avec plus de célé­ 
rité el de régularité, notamment des expéditions de détail, des transports de 
chevaux, de bétail, de volaille, de poissons, de pigeons voyaijeurs, de fruits, 
de légumes, de denrées alimentaires, de dépêches postales, ctc., 

2° De développer le trafic de transit, notamment par les ports de mer 
belges; 

5° De mieux garantir la sécurité du transport des produits explosifs; 
4° D'améliorer les conditions de réexpédition de certaines stations fron­ 

tières, après accomplissement des formalités en douane, des marchandises en 
provenance de l'étranger; 
ä0 D'assurer la sécurité de la circulation, sur nos lignes, des transports de 

fers et de poutrelles en provenance de l'Alsace-Lorraine et du Grand-Duché 
de Luxembourg; 

6° De diminuer les causes de manutention, en cours de route, des colis 
expédiés par les trains de transbordement et de réduire ainsi les risques 
d' . avaries; 

7° D'enrayer l'importation des journaux et publications présentant un 
. caractère pornographique, immoral ou licencieux. 

* 
"' "' 

En vue de rendre moins pénible le service des ouvriers transbordeurs qui, 
précédemment, étaient constamment utilisés la nuit, il a été décidé de les 
faire alterner, par quinzaine, avec leurs collègues ou avec les ouvriers char­ 
geurs-des services de jour. 

Certains ouvriers transbordeurs continuent toutefois, à leur demande, à 
assurer d'une façon permanente le service de nuit. 

Un service accéléré a été organisé pour le transport des marchandises 
amenées à Zee-Brugge par le bateau de Hull ou destinées à être embarquées 
à Zee-Brugge pour le nord de l'Angleterre. 

~ ~. - TARlll DES VOYAGEURS ET DES BAGAGES, 

a) FïM$ASï A9[é MAï çM" 

Admission, sans formalité, au transport gratuit dans les voitures on au 
transport, comme bagage, des colis de viandes destinés ou non à la consom­ 
mation personnelle du voyRgeur. 
Publication d'un 5a supplément aux conditions réglementaires et prix pour 

le transport des voyageurs el des bagages en service intérieur de l'État; 
modifications diverses. 
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Mise en distribution : 
jo Dans certaines relations avec les stations de Heyst-op-den-Berg et de 

Malines, de billets « aller et retour » permettant de s'embarquer à l'une de 
ces deux stations indifféremment; 
2° Par les stations de Turnhout et de Moll, de billets cc aller et retour» pour 

Anvers (Gare centrale) permettant de descendre, au retour, à Turnhout ou 
à Moll, au gré du voyageur; 

5° Par la station de Mol!, de billets « aller et retour » valables indifférem­ 
ment, au retour, pour MÓll ou Sichem. 

Les billets « aller et retour »~d'Anvers (Gare centrale) à Sichem et ceux de 
Sichem à Anvers (Gare centrale) •. sonl rendus valables pour ou de Sichem ou 
Moll, sans augmentation de prix. 

b) Fï M$ASï ! \ A7[ï !: 

Publication d'un 4e supplément an tarif mixte avec Ie Nord-Belge. 

c) Fï M$ASï ! A9[ï M9P[AV9Pç7: 

Modification aux conditions de transport réglant l'emploi des billets 
combinables internationaux; prolongation de la durée de validité de ces 
billets. 
Publication : 
{
0 D'un 5e supplément au tarif belge-français; 

-2° D'un Jer supplément au tarif entre la Belgique, l'Angleterre et les 
Pays-Bas, d'une part, le Grand-Duché de Luxembourg, l'Alsace-Lorraine et 
la Suisse, d'autre part; 

5° Du recueil des tarifs spéciaux des voyages circulaires (fascicule II) et de 
deux suppléments à ce recueil. 

Modifications aux prix des billets simples en service belge-allemand. 
Conventions pour la vente de billets avec M. L.-J. Rivet, à Montréal. 

d) é ï !\ · ï ! [ï \ <VMPAMï !" 

Octroi de certaines réductions de prix de transport à l'occasion de i'expo­ 
silion provinciale du Limbourg à_ Saint-Trond et de l'exposition de chasse et 
de pêche à Anvers. 

§ 6. - TARIJIS POOll MARCHANDISES. 

a) Fï M$ASï ! A9[é MAï çM ï B \ A7[ï !: 

Coodltlon11 réglc111cnlah'es. 

Les additions et modifications reconnues nécessaires ont été apportées aux 
conditions réglementaires des tarifs intérieur et mixte. 

ctaulftcntlon géa~ratc de" marchaodlH1111. 

9 janvier. Classification du SPM6çMï 4ï SPBSAç\ 'ï 9 6BVS! ou ï 9 5MPY­ 
\ ï 9[!t" à la 2e classe. 



24 janvier. 

-18 février. 

20 février. 

2-l mars. 

"d à avril. 

H mai. 

27 mai. 
,[ei- juin. 
21- juin. 

-1! juillet. 

! 0 août. 

16 août. 

t 6 septembre. 

20 novembre. 
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Classification des SPBSPAMï ! \ VçBç!" à la 4e classe et aux 
tarifs spéciaux n°8 2~ !>, 24, 56 et 57. 

Classification de la 4VBV\ Aï 5MA[[é ï el YVç4MV99é ï " à la 
4e classe et au tarif spécial n° 24. 

Classification des 4PBBï ! 6Mç[ï ! Vç 6VçSDPM4é ï !" à la 
4° classe. 

Classification des 6VM4çMï ! 4ï 5MV[[VAM!" au tarif spécial 
Jlo 2. 

Déclassement des 4PBBï ! ï9 <AïMMï Vç ï 9 \ PM6Mï ainsi que 
des <Aï MMï !" sciées sur plusieurs faces, mais non taillées ni 

- polies, ayant i.6 centimètres ou plus <l'épaisseur, de la 
5• classe et du tarif spécial n° -12, à la 4° classe. 

i\fodilicalions diverses à la classification des SPMMï Pç7 
et des 4PBBï ! ï 9 <AïMMï Vç ï 9 \ PM6Mï " de façon à la rendre 
plus précise daas l'intérêt du commerce et de l'industrie. 

Classification des SPMMï Pç7 4ï Mï$ê [ï \ ï 9[ ï 9 $ïMMï \ VçBï 
à la 2c classe et au tarif spécial n° 9. 

Classification du !çB5P[ï 4ï <BV\ 6 A\ <çM <MV$ï 9P9[ 4ï BP 
bP6MASP[AV9 4ïBJ PSA4ï !çB[çMA0çï " à la 4c classe. 

Classification des SDPM6V9! \ PAYMï ! 4ï ![A9é ! à BP SçA!!V9 
du SA\ ï 9[" au tarif spécial n° 42. 

Classification des 6BVS! ï9 5V9[ï <VçM 5Mï A9!t à la 5° classe. 
Classification de Ja 4VBV\ Aï 6Mç[ï au tarif spécial n° 2. 
Substitution de la dénomination cc [VçM[ï Pç7 ï9 <BP9SDï !" 

ï9 \ Vt· Sï Pç7 ï [ ï 9 <Vç4Mï » à celle de « tourteaux» et déclas­ 
sement de la 5PMA9ï 4ï BA9 9V9 6Bç[é ï " 4ï ![A9é ï à BJPBA\ ï 9­ 
[P[AV9 4ç 6é [PAB" de la 5e à la 4111 classe et au tarif spécial 
n° 50, par assimilation aux tourteaux en planches, etc. 

Classification du \ â ï DïAïM '!SVMAï ! ï[ Sï 94Mé ï ! PYYBç[A9é ï !t" 
aux tarifs spéciaux n°• 4, 23, 24, 2ö et 26. 

Classification des Sï 94Mï ! 4ï 5VJMYï !" au tarif spécial n° 57. 
Classification des [MïABBPYï ! ï 9 5AB 4ï 5ïM" à la 2° classe et au 

tarif spécial n° 9. 
Classification des SA4Mï ! ï9 SPA!!ï ! ou ï 9 <P9AïM!" à la 

!re classe et au tarif spécial n° 50. 
Classification de l' VB6P9A[ï " à la 4° classe et au tarif spécial 

no~- 
Classification des <BP0çï ! 4ï MïVè [ï \ ï 9[ ï 9 $ï MI · ï ' \ PM\ V­ 

rite, opaline, $ïMMï {<VMSï BPA9ï w ï [S:t" à la fro classe et aux 
tarifs spéciaux 11°s 6 et 7. 

Classification des 5AB! 4ï àç[ï !A\ <Bï ! é SMç!" au tarif spé­ 
cial n° 6. 

Classilication des 6â [ï ! 4ï YMPA9! Vç 4ï YMPA9ï !" à la 
5e classe. 

Classification des <PABBV9! ' ï 9$ïBV<<ï ! 4ï 6Vç[ïABBï !t ï 9 
MV!ï Pç7 ou ï 9 <PABBï ï 9 6PBBï ! <Mï !! é ï !" à la 5• c!asse. 
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20 novembre. Classification du [P9" au tarif spécial n° f 2. 
Classification de la paraffine, à la 5e classe. 
Déclassement de ôBJPB0çA5Vç7" de la 5e à la 4c classe et au 

tarif spécial n° 25. 
Classification des V6àï [! ï 9 PSAï M Vç$Mé 9V9 4é 9V\ \ é !" à 

Ja 2e classe cl aux tarifs spéciaux n°5 9 et 56. 
Classification des PSAï M! ï \ 6PBBé ! ï [ 4ï BJ PSAï M Vç$Mé " aux 

tarifs spéciaux n°s 9 et 56. 
'25 novembre. Concession d'une réduction de 50 p. c. sur les prix nor- 

maux du tarif aux locomotives et voitures de la société 
nationale des chemins de fer vicinaux, transférées d'une 
ligne vicinale vers une autre ligne vicinale en service inté­ 
rieur de l'Élat et en service commun avec les chemins de fer 
du Nord-Belge et de la Flandre Occidentale. 

. r. décembre. Classification du 6A!çB5A[« 4JPBç\ A9ï " à la 2c classe. 

Tarlt11 l'péclaux. 

OPMA5! !<é SAPç7 1/' 1, _" i w z " 61 7~ C" o" I I " I _" I ~" I i " I z " I • " I H" I C1 I o": 
21, 22. 23, 48 ï [ 54. 

23 juillet. Extension des tarifs au port de Zee-Brugge .. 

ö avril. 
1., juillet. 

O\ · A5 !<é SAPB 11° I ~: 

Extension du tarif à la station de Fontaine-l'Evêque. 
Extension du tarif à la station de Franière. 

11 mars. 

OPMA5 !<é SAPB 9:0 _I : 

Extension du tarif à la station de Hemixem et au point 
tarifé de Tilly (Société anonyme des verreries de Tilly). 

Extension du tarif à la gare privée d'Anvers (Bassins et 
Entrepôt) (Merxem). 

OPMA5 !<é SAPB 9° _• : 

22 avril. Extension du tarif à la relation Courrière à Marcinelle 
( Etablissements raccordés). 

26 septembre. . Extension du tarif à la relation Hasselt (Bassin) à Liége 
(Vivegnis). 

J2juin. 

~ avril. 

OPMA5 !<é SAPB 1,0 _C: 

Extension du tarif au point tarifé de Montignies (Forma­ 
tion) (société anonyme métallurgique de Sambre et Moselle). 

OPMA5 !<é SAPB 1i0 _o: 

20 novembre. Extension du ·tarif à Monceau (charbonnage de Mar- 
chienne). 
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OPMA5 !<é SAPB n° 4~. 

i 4 septembre. Extension du tarif à Ja dépendance de Zee-Brugge 
(Quai). 

25 mai. 

29 juin. 

OPMA5 !<é SAPB 11° ~8. 

Le tarif est rendu applicable au départ et en destination 
des stations du chemin de fer de Malines-Terneuzen. 

OPMA5 !<é SAPB n° 60. 

Création d'un tarif applicable en service intérieur de 
l'État et en service commun avec les chemins de fer du Nord­ 
Belge, de Chimay, de Maeseyck, de Malines-Terneuzen, de 
Gand-Terneuzen et de Termonde-Saint-Nicolas, aux expé­ 
ditions 4ï <V\ \ ï ! 4ï [ïMMï par charges complètes de 
i 0,000 kilogrammes, ou payant la taxe pour ce poids. 

Ta.-irs cxeeplionneJ• 11ro1'lsoll"e11. 

25 juillet. 

OPMAù ï7Sï <[AV99ï B <MV$A!VAMï I Z0 6. 

Extension du tarif aux relations avec Zee-Brugge (Quai). 

O\ · A5 ï7Sï<[AV99ï B <MVVA!VAMï 9» 82. 

Création d'un tarif applicable aux transports de SA\ ï 9[ et 
de SDPç7 ï 9 <Vç4Mï " à effectuer par quantités d'au moins 
~0,000 kilogrammes au départ d'Allain, d' Antoing, de 
Chercq, de Péronnes et de Vaulx, à destination de Zee­ 
Brugge (Quai). 

b) SERVICES JNTBBNATIONAUX. 

Fï M$ASï 6ï BYï {9é ï:I · BP94PA!: 
condUlon111 réglementaires, 

Diverses additions et modifications ont été apportées aux 
prescriptions générales concernant l'application du tarif. 

iO août. 
f 6 septembre, 
H> décembre. 

Classification des [I · SABBPYï ! ï 9 fil 4ï fer, à la 3c section: 
Classification de qPBPP9A[ï " au tarif spécial n° I. 
Classification de la 6ï 9kA9ï ï [ Pç[Mï ! DçABï ! Bé Yè Mï ! ï7[MPA[ï ! 

4ç YV[[4MV9 4ï YPk Vç 4ï DVçABBï " à la f re section. 
Classification de la SDASVMé ï ï 9 YMPA9! Vç en <Vç4Mï" à la 

2c section. 
Classification de BJï !!ï 9Sï 4ï <é [MVBï ï 9 5û [!" à la 

f re section. 
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H5 décembre. Classification du YPBA<V[ 'Mé !A9ï t" à la 5e section. 
Classtlication de la YBçSV!ï '<çMï Vç 4é 9P[çMé ï t" à la 

2c section. 
Classification <le la YMPA!!ï 4ï Mé !A9ï 9VAMï 'o\ A!:!ï <VçM 

voitm·f's), à la 2e section. 
Classification des \ P![AS! à 6P!ï 4JDçABï " à la 2e section. 
Classification du 9P<=ABï " à la tr0 section. 
Déclassement des PSAïM! ï \ 6PBBé ! ï [ 4ï BJPSAï M Vç$Mé Vç 

<VBAw" de la 2e à la 5fl section. 
Déclassement de l'alqui{<,ux) de la 5e section au tarif 

spécial n° I. 
Déclassement de BJPMYABï " de la 4e section au tarif spécial 

n° ll. 
Classification des 6â [ï ! 4ï YMPA9! Vç 4ï Y\ A9ï ! Pç[Mï ! 0çï 

4ï YMPA9ï ! 4ï BA9" à la 5e section. 
Déclassement du 6PMj [ï ï9 <AïMMï ! Vç ï9 <Vç4Mï " de la 

46 section au tarif spécial 11° l. 
Déclassement du 6A[ç\ ï " de la 241 à la ;'je section. 
Classification du 6MPA ![é PMA0çï et du 6MPA $é Yé [PB Vç 

Mé !A9ï 6Mç[ï " à la 5e section. 
Déclassement du 6MPA YMP! 'Mé !A9ï YMP!!ï t" de la 2e à la 

5e section. 
C_lassificalion des 6MA0çï ! Mé 5MPS[PAMï ! ï 9 \ PY9é !A[ï " à la 

5c section. 
Déclassement de Ia SMPAï 6MçAï '<DV!<DP[é ï Vç 9V9t" de la 

4e section au tarif spécial n° 11. 
Déclassement de la SMé V!V[ï ï 9 5û [!N de la 2" à la 

5e section. 
Déclassement des \ P[Aè Mï ! 6AAç\ A9ï ç!ï!w de la 2° à la 

5° section. 
Déclassement du \ PkVç[" de la 5e à la 4e section et aux 

tarifs spéciaux nos XIII et XX. 
Classification des Mé !A4ç! 9VAM! JMï ![P9[ 4P9! Bï ! SVM9çï ! 4ï 

4A![ABBP[AV9 4ç <é [I J; Bï 6Mç[ P<Mè ! ï7[MPS[AV9 4ï ! DçABï! BP\ ­ 
<P9[ï ! ï[ 4ï ! DçABï ! \ PAYMï!" à la 4° section et aux tarifs spé­ 
ciaux n°s XUI, XX et XXVII. 

Classification des V6àï [» ï 9 PSAï M" 9V9 4é 9V\ \ é !" à la 
5c section. 

Déclassement du !çB5P[ï 4ï 5ïM" de la 2° section au tarif 
spécial n° I. 

Déclassement du [P9" de la 5e à lu 4• section. 
Déclassement des [ïMMï ! à <V[ï MAï t du tarif spécial 11° 1 au 

tarif spécial n° 11. 
Déclassement du $A[MAVB $ïM[" de la 2e section au tarif 

spécial n° I. 
Modifications diverses à la classification des DçABï! et de 

la \ PMYZMA9ï : 
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Tarlf11 1<péelaux. 

15 décembre. 

1 ?5 av ril. 

! cr octobre. 

OPMA5 !<é SAPB 9° cU: 

Extension du tarif à la station d'Oostroosebeke. 

OPMA5 !<é SAPB 9° cè : 

Extension du tarif à la station de Delfzijl. 

OPMA5 !<é SAPB 9° XJJ. 

Extension du tarif aux stations de Delfzijl et Alost (Est). 

OPMA5 !<é SAPB 9° è c M: 
Extension du tarif à la station de Delfzijl. 

OPMA5 !<é SAPB 9° è è c U: 

Extension du tarif aux stations d' Amersfoort, Hoogezand­ 
Sappemeer, Nieuwe-Schans, Scheemda, Winschoten et 
Zuidbroek. 

OPMA5 ï7Sï<[AV99ï B <MVVçVAMï · : 

Extension du tarif à diverses stations belges. 

SERVICE FRANCO·BELGE-NÉERLANDAIS, 

Réimpression du tarif franco-belge-néerlandais compre­ 
nant de notables déclassements en faveur d'un grand 
nombre de produits. 

S1mv1CES ANGJ,O·DELGES. 

OVMAù $Aâ a ![ï 94ï {OAB6çMj : 

()ln,,111l0ent.lon dc!I 111nrahnnlll■c11. 

7 février. Classification des \ V[ï û · ! <VçM \ V[VSj SBï !" à la 56 section. 

OPMAù $Aâ · 9$ï M!{d PMû ASD: 

()ondl!lons 1·églClDICDtnlrcl!I, 

H mars. Certaines modifications ont été apportées aux prescrip­ 
tions générales concernant l'application du tarif. 

c•Jnulficntlon dos mnrch11ndlsc11, 

H mars. Classification des \ V[ï çM! <V\ · \ V[VSj SBï !" à la 5e section. 
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81rnVICBS DEI.GES-AJ.U,JANOS sr DELGES·J.UXElJDOURGEOIS. 

fer mars. Admission des produits suivants: 
BBj 4MV!çB5 çMï 4ï !V4Aç\ au tarif spécial II pour les envois 

de la Belgique vers l'Allemagne, et au tarif spécial lil pour 
ceux destinés à l'exportation maritime; SV0çï ! 4JPMPï DA4ï ï " 
4é SDï [! ï [ Mé !A4ç! 4ï <VA!!V9! au tarif spécial JU; <BP9[ï ! ï 9 
<Vç4Mï pom· BP <Mé <PMP[AV9 4ï BP \ é BP!!ï 4ï ![A9é ï à BJPBA­ 
\ ï 9[P[AV9 4ç 6é [PAB et <VA!!V9! !é SDé ! ï [ <çB$é [JA!é ! <VçM 
9VçMMA[çMï 4JP9A\ Pç7t au tarif spécial III pour l'exporta­ 
tion maritime et au tarif exceptionnel n° 4 en tra fic local; 
SV!!ï ! 4ï SPSPV" <ïBçMï ! 4ï SPSPV et YBç 4ï ![A9é ï à BP 4ï ![MçS­ 
[AV9 4ï ! SDï 9ABBï !t au tarif exceptionnel n° 4. 

1. er décembre. Admission des articles ci-après : 
é é BP9Yï 4JPSA4ï ! (produit formé d'un mélange d'acide 

sulfurique et d'acide nitrique) au tarif spécial I; SMè \ ï <Vû · 
SDPç!!çMï! destinée à l'exportation maritime, au tarif 
spécial I; 6VMPVçï \ ï 9A! ï9 6VA! et SV9![MçS[AV9! P9PBVYçï ! 
4é \ V9[é !" à l'état neuf, au tarif spécial II et, à l'état usagé 
au tarif exceptionnel n° 4; P<<PMïAB! à <BPSïM Bï ! Yï M6ï !" 
P<<PMï AB! à 4é SDA0çï [ï M BP <PABBï " [PMPMï ! ï [ SV9SP!!ï çM!" le 
tout ayant servi, SDPç7 YMP9çBé ï " <çB$é MA!é ï ou ï 9 \ VA· :% 
Sï Pç7 710m· ï 9YMPA!" SV!!ï ! 4ï MASA9 <VçM \ VMPA!" SMï ç!ï [! 
4ï YMP<DA[ï réduits en poudre, BVSV\ V6ABï ! ï [ BVSV\ V[A$ï ! 
ayant servi, 9VAM pou.1· \ VçBï ! 4ï 5V94ïMAï !" <Aï MMï ! 4ï SV9{ 
I [I · çS[AV9" sciées sur plusieurs faces, ayant 1.6 centimètres 
ou plus d'épaisseur, au tarif spécial III; oI · çPç 4ï <V\ \ ï ! 
4ï [ï MMï et !ï \ VçBï 4ï <V\ \ ï ! 4ï [ïMMï au tarif exceptionnel 
n° 2; !çB5P[ï 4ï <BV\ 6 A\ <çM provenant de la fabrication 
de l'acide sulfurique an tarif exceptionnel n° 5; V! 4ï ![A9é ! 
à 4JPç[Mï ! ç!PYï ! 0çï BP 5P6I · ASP[AV9 4ï ! ï 9Y\ A!Pç tarif excep­ 
tionnel n° 4; SPMMï Pç7 ï 9 SA\ ï 9[ à BP \ PY9é "J5Aï " SPM6V9P[ï 
4ï \ PY9é !Aï el \ PY9é !A[ï SPBSA9é ï ï [\ VçBçï pour l'exportation 
maritime au tarif spécial III; Bï !!A$ï 4ï u çB5çMï de !V4Aç\ 
au tarif spécial III pour l'exportation maritime et au tarif 
spécial IJ pour le trafic de la Belgique vers l'Allemagne. 

Déclassement de BJPSA4ï !çB5\ · ï ç7 P9Dj 4Mï et du BAè Yï 
respectivement du tarif exceptionnel n° 2 et du tarif spé­ 
cial II au tarif exceptionnel n° 4; de la/ PMA9ï 4ï [VçM[ï Pç7 
VBé PYA9ï ç71 des [VçM[ï Pç7 VBé PYA9ï ç7 6I · Vj é !" de la 5PMA9ï 4ï 
YMPA9ï ! 4A![ABBé ï ! et de la 5PMA9ï 4ï [VçM[ï Pç7 4ï \ Pï ! en 
trafic local au tarif spécial )JI; de BJPSA4ï \ çMAP[A0çï et du 
YJMA! 4ï kA9S à l'exportation maritime au tarif spécial III. 
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SERVICE DEJ.GE-A J,LEM'A.ND. 

Ta.-lt général. 

Extension du tarif à de nouvelles stations belges el alle­ 
mandes el: notamment, à Zee-Brugge (Quai) transit, 

Tarll11 ":r.ceptlonnel11. 
! 

1er février. Mise en vigueur des nouveaux tarifs ci-après : n° !011 

pour le transport <le <V\ \ ï ! 4ï terre, n° mu pour le trans­ 
port de !SVMAï ! 4ï <ç44BPYï " ï [S: et n° 29111 pour le transport 
de <VA!!V9! [rais. 

Extension des tarifs exceptionnels n°• 6, 7, J ·11, i 111, J 2, 
U, 18, rn\ 21\ 2111~ 231, 2511, 28', 50 et 56 à diverses 
stations belges et allemandes. 

J cr novembre. Mise en vigueur d'un nouveau tarif exceptionnel n° 21 m 
pour Ic transport de 6Bï 94ï ! YMABBé ï !: Extension des tarifs 
exceptionnels n°5 8, H1, H11, 12, 1311, i8, Hl1, f9H~ 2P, 
25', 2511, 281 et 52 ainsi que du tarif exceptionnel pour 
le transport de $é DASçBï ! 4ï SDï \ A9! 4ï bïM à diverses 
stations belges el allemandes. 

Tarification de Zee-Brugge (Quai) transit. 

Tnrlr cln tor moi teea 1•0111• Jo tranapor, d'aoln1nu:1 ~lv11nt■. 

jerjnin. Extension du tarif à la station allemande .d'Erkelenz, 
pour le transport de SDï $Pç7" <V9ï j ! ï [ <VçBPA9!: 

Tm·lr du t•r dé,cmhro t909 pour le tr&lll8(10l'i clc ho11Ulci,, eokc11 et llrlciuc&te11 
de charbon. 

{er février. Extension de ces tarifs à diverses stations belges et alle­ 
mandes. 

S1rnVICES DELGR~SUD·OUEST ALLEMAND ET BBJ.GE-PRINCE-ffENRI. 

'tarit géné1•a1. 

Extension du tarif [P de nouvelles stations allemandes et 
belges, notamment à Zee-Brugge (Quai) transit. 

Tarit" cxcepilonnele. 

i cr février. 

Extension de divers tarifs exceptionnels à de nouvelles 
stations allemandes et belges, notamment à Zee-Brugge 
(Quai) transit. 

Mise en vigueur de nouveaux tarifs exceptionnels pour le 
transport 4ï ! !SV[Aï ! bï MMA5ë Mï ! de la Belgique vers le 
Grand-Duché de Luxembourg et l' Alsacc•Lorraine. 



{ er février. 

i er mars. 
id. 
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Mise en vigueur de nouveaux tarifs exceptionnels pour le 
transport 4ï ! DVçABBï !" SV2ï ! ï [ 6MA0çï ü ï ! 4ï SDPM6V9 de 
stations belges et de Terneuzen en destination : 

i O des stations du chemin de fer Prince-Henri; 
2° des stations dés chemins de fer Guillaume-Luxem- 

bourg et alsaciens-lorrains; 
1er septembre. 5° du Wurtemberg. 

18et23 novembre. Extension aux !SVMAï ! bï MMA5è Mï ! ï [ \ P9YPI I é :ZA5è Mï ! du 
tarif exceptionnel pour le transport des minerais de fer et de 
manganèse des ports belges et celui de Terneuzen en desti­ 
nation de stations des chemins de fer Guillaume-Luxem­ 
bourg et alsaciens-lorrains. 

SERVICES NIGEHUNDO-SUD-OUEST AT.LEMAND ET NÊERLANDO ·PRINCE-HENRI, EN 

TRANSl'f PAIi LA BELGIQUE. 

f cr janvier t . , . 
1 r • t Mochhcat10ns au règlement. et e aou . 

1 cr et 20 janvier ( Additions et modifications aux prescriptions générales 
et concernant l'application des tarifs et à la classification 

1er et fO déc'". générale des marchandises. · 
1er mai et } Additions et modifications à la nomenclature des mar­ 
{ö octobre. ~ chan dises jouissant de tarifs exceptionnels. 

1er mai. · Mise en vigueur de taxes exceptionnelles pour le trans- 
port 4ï ! 5V9[ï ! ï [ 'ïM! 6Mç[! entre les stations des chemins 
de fer Guillaume-Luxembourg et alsaciens-lorrains, d'une 
part, les Pays-Bas, d'autre part. 

SKU\IICE DELGE-DANUBE DE RÉBXPÉDITION. 

f ••· juin. Mise en vigueur d'un nouveau tarif belge-Danube pour 
le transport des marchandises avec transbordement aux 
stations bavaroises. 

) 

Ratisbonne (Regensburg) ~ 
de Deggendorf Quais du Danube. 

Passau 

Sim \'ICE BELGE• AUSTlW-HONGllOIS. 

OMP 5AS P$ï S BJ· ç[MASDï : 

1ä novembre. Introduction des stations de Bruges el de Zee-Brugge 
dans le tarif général et dans la plupart des tarifs excep­ 
tionnels. 

Création de nouveaux tarifs exceptionnels applicables aux 
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envois de $VA[çMï » ï [ û PYV9! 4ï SDï \ A9! 4ï 5ïM ï[ 4ï [M9\ ­ 
û Pj !N de kA9S" de 6VA! et de <AïMMï ! Mé 5MPS[PAMï!: 

SERVICR BELGE· A LLE~IAND-RUSSR. 

1 cr novembre. Introduction de Zee-Brugge dans le tarif exceptionnel 
nQ 8 belge-russe et dans le tarif de réexpédition 4ï ! BA9! ï[ 
SDP9$Mï! Mç!!ï ! et remaniement de taxes figurant dans 
ces deux tarifs en tenant compte de l'ouverture de la nou­ 
velle ligne de Skalmierzyce. 

Ssnvrcs HELGE-SUISSE, 

1er mars. 

23 juillet. 

Publication d'un nouveau fascicule A (f ro partie) pour le 
trafic échangé entre la Belgique, Givet et les stations néer­ 
landaises des chemins de fer de Malines-Terneuzen et de 
Gand-Terneuzen, d'une part, et la Suisse, d'autre part. 

Mise en vigueur d'un nouveau tarif exceptionnel direct 
pour le transport des· produits métallurgiques entre la 
Belgique et la Suisse. 

Introduction de Zee-Brugge dans le tarif belge-suisse 
orientale (fascicules II et lil). 

SEUVlCE CELGE-ITAUEN. 

28 janvier. Iutrcductiun 4ï taxes pour voitures de chemins de fer 
de Maricmont et Nivelles (Nord) à Pino (transit) dans le 
tarif belge-italien viâ Gothard (fascicule 2). 

H> février. Mise en vigueur de prix réduits pour le transport des 
wagons à destination de l'Italie viâ Modane et viâ Pino. 

1er mai. Extension du tarif à diverses marchandises et introduc- 
tion de Comblain-au-Pont dans le tarif exceptionnel 23 
(fers) (fascicules 1 et 2 du tarif belge-italien viâ Gothard). 

1er septembre. Introduction de taxes pour Zee-Brugge dans le fasci- 
cule 2 du tarif précité. 

H, - Introduction de Bruges (Mal'itime), Gand (Maritime) et 
Zee-Brugge dans le tarif exceptionnel pour le transport 
accéléré des denrées alimentaires par wagons complets, viâ 
Gothard et viâ Brenner, du 1er avril i90ä. 

SERVICE ll'RANCO·DELGE•NORD. 

23 juillet. Introduction de Zee-Brugge dans le tarif franco ... belge- 
nord. 

1er septembre. Mise en vigueur d'un 4° supplément au fascicule I (règle- 
ment des tarifs franco-belge-nord et franco-belge-est). 
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Mise en vigueur d'un 4° supplément à chacun des fasci­ 
cules li, III: IV et V du tarif. 

SERVICE FBANCO-BELGE·EST. 

US mars. 

23 juillet. 

! cr août. 

Mise en vigueur d'un 2e supplément aux fascicules Il et lil 
du tarif. 
Introduction de Zee-Brugge dans le tarif franco-belge­ 

est. 
Mise en vigueur d'un 5c supplément au fascicule II du 

tarif. · 

u; avril. 

1er mars. 

OPMA5 Yé 9é MPB SV\ \ ç9 A9[ï M9P[AV9PB 4ï YMP94ï $A[ï !!ï : 

Mise en vigueur d'un 1er supplément à ce tarif. 

OPMA5! SV\ 6A9é ! P$ï S des !ï M$ASï ! 4ï 9P$AYP[AV9: 

Modifications des frets figurant dans le tarif combiné avec 
le u hVD9!ç\ Line. » 

OPMA5 4ï BJü 9AV9 <V![PBï ç9A$ï M!ï BBï · <VçM Bï [MP9!<VM[ 4ï ! SVBA! <V![Pç » : 

1 cr octobre. Publication d'une nouvelle édition de ce tarir. 
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IV. - .leeldeut•. 

F[P[A![A0çï SV\ <PMP[A$ï : 

Les accidents sont classés en trois catégories : 
i. Collisions et déraillements de trains ; 
2. Accidents aux personne:;, dus aux collisions et déraillements de trains; 
5. Aècidcnts aux personnes, dus à d'autres causes qu'à des collisions et 

déraillements de trains. 

§ fer. - COU.ISIONS ET DÉRAILLEMENTS DE TRA.INS. 

Le tableau suivant résume ces renseignements pour chacun des exercices 
i898 à 1907. 

TR!INS .,; 
TRAINS Dl TOYAORURS. BK MA RCUA.HDISRS. ENSEMBLE. Ë NOMBRE 

~ ll)'i de 
- .. Un accident -u Un aceldcnt - " Un accident ô c=·► PV.RSONNES .. ..., .. .., u..., ; C. tJ'I .. .. .. ~E.., tuées. ;:: .. par "'" por C., par - u-C 

ANNl~ES. 
,,_ o- ,,_ ~NNNNN: ·- C: •- C ·- C: 11'ê.!!. ~s .... .!l • :e =6 !~ë 0 •• •• 0 •• ... ,i 0 •• 

l'.! . ~ "= ~i u:= "= .. '- C -:·ë . J.; .:ïi . .. .. ... ··- ~-~ ' " .Q Cl►. •• ...•. .. .. "f. .... - .., . " {$NN Nw:{NN C,; i::- c _ • •. ë: u-0 "· EC i;:.., "'V w • E.!è •..... E.!! ·-"' 0 U" ':' •. ._.,. C ·;; s ._-c, C .• 6 .. ,, " '"B :,: ·- -" ·- oë, ~~ ..• ·- 0 "- ~ .. ..:, ·- 0 Q. !:~ f >-, ,., 
e•f :: K s•: :: M e Cl~ =M: 0 .•. 
o""- ..•.. :;; o""- ..... :;; o-0 - ..... ..• > .. :,: ;,; ,<: .,, 

18911 ••••••••••••• 41 00,1 716, l01 !14 68,4 398,UJ 9li Jg,o 63~,521 Ill . 1 

1699 ••••••••••••. 18 83,6 674,161 67 59,9 Jj0,623 us 34,!l 4~,665 27 23 1 

IOOll ••••••••••••• 51 79.0 661 ,:?SY 59 68,3 420,100 110 36,6 531,0?l 36 . 5 

1001 .•.. , , . , •...• ~8 Ill,~ 701,803 zI 70,5 442,29-1 105 38,3 563,676 25 . 2 

1002 .•.•.•.•.•..• 61 6j,9 $74,308 62 61,9 431,203 l'.!3 32,7 503,182 30 . 2 

1903 •....•••.•.•• 53 75,9 688,628 79 50,9 3:;0,761 132 30,4 486,436 35 . . 
190t ....••... , ... 46 87, 1 812,25!> 11 5?,I 367,~6 IZ3 32,6 533;1m 43 3 1 

1905 •..••••••••• , 58 69,3 661171~ 68 59,1 02,91~ IW 31,9 545,010 33 . 1 

1906 •.•..•••.•.• , 56 72,1 711,345 6; 62,I 448,85, 121 33,4 501,611 40 . 4 

1907 •.....••••••• GI 66,6 660,824 119 41,1 321l,DS7 160 2.'i,4 454,262 37 . . 
-- -- --- -- -- --- -- -- -- -- 

!Joycnn<J du ~i• années . 52 77,3 6!17,143 69 &9,7 393,183 121 33,5 r.:!3,144 33 

Les causes des collisions et déraillements de trains survenus pendant les 
années !906 et 1.907 sont indiquées en détail dans l'annexe XLI. Il a paru 
intéressant de rapprocher pareils renseignements dans le tableau ci-après 
pour la période de i886 à i907. 
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•"oml>re de kilomètres exploités (longueur moyenne) • • • . • • 
Nombre de voyageurs embarqués ••••.••.. (milliers). 

Nombre I Voya&eurs •.•.••.. 
ile trains-kilomètres. \ Yoyageurs et marchandises. 

Nombre { de voyageurs •• 
de collisions de_trains de marchandises 

). 
). 

Ensemble 

Nombre de déraille- j de voyar,eurs .. 
ment(de trains ~ de marchandises 

Ensemble 

Total général des collisions et déraillements de trains ••. 

Rails cassés • 
Défectuosité des appareils spéciaux de la voie • . • 
Défectuosité du tracé de la voie; surhaussement mal 

• =1 J établi (variation trop brusque dans Ic niveau relatif ~ l drs deux Oies de rails) • . • • • • . • • . . • . 
Imprudences commises lors des travaux de réïecüon 
de la voie (absence ou insuflisanee de signaux). 

lllauvais état 1:énéral de la voie ,111 aux fortes pluies, 
au déi;el ou à d'autres circonstances . • . • • • • D. 

~ 

Attelages rompus ou déraits. . . • • - . . , • • • t i: 
A varies aux essieux • . . . . . • . • • . • . D. 

~ Avaries ou dérangements au mécanisme des frl!ins • • { g: 
ö Avaries aux bandages; décalages de roues ou de ban- 
_:: dages, bris de roues • , • • , • • • • • • . • . D. 
-~ ( Mauvaise répartition de la charge sur les essieux de 
~ la locomotive • . . . • • . • • • . . . . . . • o. 
:il Avaries survenues au_x ressorts ou aux colonnes des 

ressorts de suspension • • • • • . • • . • • • • D. 
Aulres déïectuosltés ou avaries au matériel roulant . • { ii: 

D. 
C 
o. 

Fausse position ou manœuvre intempestive des aiguilles 
placées dans la voie parcourue par le train ou don­ 
nant accès à celle voie. 

Voie principale occupée et non protégée Oil protégée 
irrégulièrement par des signaux fixes ou à la main. 

Autres ïautes commises clans la manœuvre rles signaux 
fixes. 

lllauvais fonclionnement des appareils de signaux Oil 
d'enclenchement. 

Signaux <l'arrêt correctement donnés, mais non res­ 
pectés par le Ira in. 

Fautes commises dans les manœuvrcs de gare : mise 
en marche de machines sans ordre rér,ulicr, inob­ 
servance des signaux d'arrêt ou arrêt tardif. 

Trains entrant en gare avec trop de vitesse ou dépas­ 
sant, pour tout autre motif, leur point de stationne­ 
ment habituel. 

Collisions avec des véhicules placés trop près d'un 
croisement sur une voie convergente . 

Autres né&ligences .••••• 

Causes diverses el indéterminées. 
Nombre de cas où les circonstances atmosphériques 
ont lnOué sur la production des accidents. 

D. 
{ c. D. 

j c. 
1 D. 
j c. 
l D. 
J C. 
1 o. 
j C. 
l D. 
J c. 
l D. 
) c. l o. 
j c. l D. 

c. 
{ 
C. 
D. 

{ c. D. 

{ c. D. 

t81l0 
1 

188i 
1 

1888 
1 

18891 18!!01 1KOI 

3,1ï1 3,188 5,108 3,207 5,220 5,241 
51,658 5.J,OM 57,8lH 59,95ï 6j,2:!I) 67,43:! 

17,947 10,401 20,7i8 2l ,5i8 22,335 2-2,950 
5~,.J52 55,262 äi,588 30,03;:; :;!),032 40,252 - -- 

9 8 J9 13 21 f7 
4'.! -40 36 61 59 50 

51 48 55 ï i { 80 67 - 21 SI 51 · 19 29 26 .u 55 50 57 65 65 -- 
62 66 81 76 9.J 91 - - 115 tu 136 f50 174 158 

> 
5 

• 
• 
• 

, 
6 

0 

• 

5 

13 
14 
22 

, 
1 
1 
t 

• 
• 
• 
tO 

,. 

• 

• 

13 

• 

2 
1 

7 
2 
5 

• 
2 

8 
t6 
o 

3 ,, 

» 

2 
• 
7 

8 
13 
3 
2 

22 
6 
4 

• 

3 

3 
6 
1 
6 

• 

0 
20 
12 , 
1 

12 

2 

8 ç 
5 
2 

33 
ti 
G 

• 

2 
1 
1 

5 
2 
7 

5 

0 

• 

7 

6 
) 

2 , 
to 

9 

ï u 
9 
3 

16 
il 
i { 

1 
1 
6 

3 
3 
1 
5 

6 

15 

2 
1 
:s 
lï 
26 
2.1 

5 

G 

6 

ï 
1 

16 
19 
!I 
0 

23 
12 
5 

i 
1 
2 

2 
4 
5 , 
4- 

16 

2 

t 

18 
28 
Il 
,. 
,) ,. 

14- 
" 
3 
1 

10 
11 
4- 
1 

18 
8 

10 

C : Collision. 
D : Déraillement. 
* Non compris les sections appartenant à des cnmpaanies et parcourues en transit par des trains d.e l'État, ni les lignes 

rachetées en 1800 el 1807, aussi longtemps qu'elles ont été exploitées pour compte de l'État 
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t892 ! 180511s9.1- J 1s95 I 1soo 1 1soï \ tses ! 1s99 1 rn~o I rno1 1902 11903 J 1001 l •oos I rnoo ! rno1 

3,217 5,250 3,260 5,270 3,502 5,511 5,605 4,011 .J,O:H 4,020 4,021 -',02.J 4,008 4,010 4,036 4,064 
88,51(1 70,970 74,775 ï6,93ï 82,677 01,360 101,o;;s 114,858 123,710 124,454, 127,110 132,60:J 136,.uo U5,f12 llS!,2.18 (6f ,t8tl 

'22,881 22,95ä 23,960 24,810 2v,569 26,784 29,360 32,260 33.726 53,974 35,033 36,620 37,564 :iS,553 39,835 40,51C 
39,9ti4 40,508 41,287 42,635 ,U,544 46,691 50,874 55,851 58,512 1:i!l,185 61.891 0l,340 65,6,ö 68.072 71,613 7~.68S -- -- - - -- -- - - - - - - - - 

t4 11 li 15 14 8 19 20 20 18 26 t9 HS t8 27 L 
52 :u 54 19 27 29 27 52 27 24 31 56 9~ 20 3-i ,i.j _., 
-- -- -- -- -- -- --- -- --- --- --- --- -- -- -- -- 

66 !5 .fü 52 41 57 46 52 47 42 57 55 38 58 61 5f -- -- -- -- - -- - - - - - - - - - 30 26 8 29 17 52 22 28 31 50 55 3l 31 40 20 4~ 
49 50 16 .51î 27 55 . 27 35 52 51> -~-~1~~ 31 5~ 

------ 
79 6:! 24 (l.J ,U 67 49 63 6:5 63 66 77 8 88 60 101 - - - -- ---;;;1~1---;; ~ - 145 107 69 96 85 104 91:i ws 110 101:i Hl 160 

:\'ombre de fols q11'clle11 oot été eon11tateel!I ('). 

2 1 5 
1 

, 
1 

• 2 1 • t . 2 1 ö 2 2 

1 

4 

1 

4 
• J • D • D . J t J J 1 1 1 1 1 

2 2 1 • 1 1 • t 5 ,i ,i 2 8 

2 1 1 

1 : 1 
2 » » , » 1) » . 1 2 0 

• J 1 . 1 » • » , 1 , • , , 
» 3 1 2 2 ' :l 1 1 1 1 6 3 2 

4 1 1 5 1 2 » » 1 f 0 5 1 4 5 
5 8 4 2 3 5 2 2 5 3 0 5 5 3 5 5 
5 1 » 1 1 • • J ) , J J 2 t 1 • 
7 12 3 4 3 8 7 9 9 0 9 12 16 ç 0 :, 

» • • 1 5 1 t 1 • t IJ f » J 1 1 
7 4 » 2 5 2 2 1 2 1 2 1 4 

2 10 5 15 3 8 4 13 6 8 1:2 3 8 5 5 1 8 

• • J • • , ) • ) 

5 1 1 , » 1 1 2 t 1 5 t 2 2 
1 1 D ·» » 1 » J » » t , J 1 1 • 
4 4 2 1 1 1 3 4 2 ,l, t - 5 3 ·I 2 4 

22 9 9 0 t'i 2 9 5 i5 8 1:l Il 5 12 5 12 
53 21 7 15 15 18 I:! 14 13 14 20 9•· 22 21 15 33 ~.J 

19 17 u ç 15 9 15 11> 9 10 21 13 16 16 IO t6 
1 . » j f » » . » 1 t J • , 1 
1 4 5 J » 2 1 3 1 )) 9 8 4 A 8 9 

» » 1 1 1 1 » 1 J J 1 1 , 1 ' » 1 2 5 » 3 » 1 » 1 J 1 » 1 2 4 2 

" » 1 » » 1 » 1 )) 1 2 • 1 , J 

10 1 5 1 1 0 7 7 H 10 3 7 6 .f, , 
JO IO 

1 » ) 1 » J » » » 1 J j • 1 • 
» 5 » 3 1 5 8 0 3 4 9 Hi 11 5 ç 9 

1 )) )) » )) J J 1 1 J , • , 1 • 
JB 1 5 5 5 1 3 4 2 1 2 0 , 2 7 3 

>) • » 5 » )) » J 4 1 1 , J • • J 

18 ;i (l )) •• ., . » 2 • 2 5 i 4 1 !) ,; 
Il 3 .{ 5 1 5 4 2 3 1 9 22 1 l rs 30 18 
7 1 2 2 1 :5 )) 2 1 2 1 ;; 4 8 0 11 

» 1 » 2 3 » 2 5 2 4 :2 • J Il J 1 
5 ,t. ,. 

10 ï 19 18 lï 2! rn 12 21 IO 2~ 1 as ,) 

9 3 3 ti 2 8 :5 I" 1 ;j il ö l:i ., 1 0 $ 
i J » 3 • 2 2 ) 1 J 6 1 4 • 2 

( IJ Le même accldeur oeut ëtrc atlribué à plusieurs causes déterminantes. 
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§ 2. - Acctl>ENTS DE PEllSONNES ATTRIBUABLES AUX COLLISIONS 

ET AUX DÉRAILLIIUENTS D.B TllAINS. 

Des {60 collisions et déraillements de trains constatés en i907, 57 ont 
fait des victimes, savoir (annexe XLl) : 

i907. Hl06. l Tués. . )) 1) 

Voyageurs Blessés . 54 { 

, Contusionnés . . . . 89 ·74 
-- -- 

Totaux. :t23 7ö . l Tués . . . )) 4 
Agents du chemm B é 10 'J7 d [ less s . . e cr . . . C . 47 70 ontusionnés . 

-- 
Totaux, . . . f>7 101 

-- - 
Ensemble. . . 180 :t76 

§ 5. - ACCIDENTS DE PEllSONNES DUS A D
1
AUTI\ES CAUSES ou'A DES COLLISIONS 

ET DÉRAU.LEMENTS DE TRAINS. 

A. Voyageurs (vofr annexe XLII, littéra A): 
1907. 1806, 

Tués. . . . . 5 7 
Blessés . . ·14 20 
Contusionnés . 287 224 

- - 
Totaux. . . 504 2fH 

B. Personnes étrangères au service, autres que des voyageurs, à l'exclusion 
des cas d'ivresse, de folie et de suicide ( $VAM annexe XLII, littéra B) : 

1907. 1906. 

Tuées . . . . . 52 50 
Blessées. . . . . . . 5ä 4i 
Contusionnées. . 45 47 

Totaux. . . HO H8 

L : Agents du chemin de fer (voi1· annexe XLII, liuéra Ç): 

Hl07. 1906. 

Tués. . . . . . 66 4ä 
Blessés . . . . . . . 85 80 
Contusionnés . . . 580 ö29 - - Totaux. . . H29 6H4 
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Le tableau ci-après indique, en spécialisant la nature de leur travail, ete., 
le nombre d'agents tués pendant les dix dernières années : 

Dans les stations . • 

Dans les ateliers • 

En accrochant des vé­ 
hicules ••..•• 

En décrochant des vé- 
hicules .••• 

Cardes-barrières • 

Gardes-route. • • 

Gardes chargés du con- 
trôle des coupons , 
tombés ou atteints .. 

Autresagentsdestrains: 
chefs-gardes, gardes­ 
bagar,es,machinistes, 
chauffeurs, etc., tom­ 
bés ou atteints . • . 

Agents atteints en de­ 
hors de tout service. 

En réparant les voies et 
les bâtiments. . • • 

Agents d'autres admi­ 
nistralions. • . 

Ensemble •• 

1898 j 1890 1 rnoo j rno1 j rno2 11903 j rnoi j ises j 1000 j 1001 

u 18 t8 20 9 7 6 12 ç 22 

2 l 1 » J 1 1 ,, » t 

t 6 t 3 1 2 , 2 5 5 

2 1 ' 3 . • D J i > 

4 1 5 5 2 ) 1 1 l 2 
5 ;i 5 2 i t 2 5 3 ) 

) 1 t 2 2 » ) . , 2 

1 5 ~ 5 1 2 3 5 ;i 8 

6 0 10 6 7 10 7 10 10 20 

0 :; 2 1 8 4 7 7 7 5 

, ~ J 1 » ;; 2 li t :; -- --- -- -- -- -- -- -- -- -- 
42 50 46 46 31 30 28 40 i z 66 

Ré !ç\ é <VçM 1907. 
Les accidents relevés aux§§ 2 et 5 se résument comme suit pour l'année 

Voyageurs atteints •• 

Employés et ouvriers 
du chemin de fer 
atteints 

dans les collisions et dóraillements 
de trains. • . • • . . • • • . 

par leur imprudence, par la faute 
des agents de l'adminlslratioa on 
par suite de défauts d'iustalla­ 
llons ou de défectuosités au ma- 
tériel • • • • • • • • • • . . 

dans les collisions et déraillements 
de trains • . • . . . . . . . 

dans les stations, ateliers ou sur la 
voie par leur imprudence, défaut 
d<: précautiou, manquement aux 
instructions, par suite de causes 
qu'aucune mesure ne pourrait 
guère prévenir, défaut d'installa­ 
ticn.d'outitlage ou de défectuo­ 
sités au ma lériel . • • • • . . 

Personnes atteintes en circulant le long de la voie ou entraver­ 
sant les passages à niveau, etc., par suite d'infractions au 
règlement sur la police des chemine de fer ou par Ia foute 
des agents de l'administration • • . • , • 

1 vres$e, folie et suicide • • • • • • • • . • • • • • • , . 

Ensemble pour l'année 1907 ••• 

Tuis. Blmis. Coutnsionoós. TOTAL. 

• 34 89 1:23 

3 u 287 304 

» to 47 57 

66 ll5 380 !i29 

3~ :51l -ll 110 

28 4 > 32 

---· --- 
i:lO 180. 8113 J . 11>1'.i 
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Pour les années antérieures, $VAM l'annexe XUII. 
En comparant le nombre de personnes atteintes chaque année à l'imper­ 

tance du trafic, on obtient Ic tableau suivant : 

NOMBRE DES PERSONNES(!) NOltlBHE DE TRAlNS-KILOl\lÈTIIES 
POUi U"B PIRSO""B 

.llUilÉl-:8, .. .. .. • ... ... 
" :l'i .. C L 

. : .. " C .. .., E .. .., ë ... 0 ~ .; .., 3 .. ., ... .. -~ ~ 
" ::: .. ::! .. 

" "' - :.;; i: C 3 ë "' C 
A 0 •. ... 

IS9S •••••••••• 72 7?3 413 1,208 706,~9 70,366 113,183 42,115 

1~99 .••..•..•. 118 1187 1,U6 1,8~1 473,317 9-~,147 48,736 30,174 

1000 •••...•••. S!I 418 l,'?&t 1,111 657,435 13~,980 46,2!1I 33,039 

1001 .Ij .....•... ~o I • • 9;0 1,316 739,816 222,501 61,016 ,U,974 

1002 •••••••••• Bi 407 s·2 1,343 967,053 152,067 70,976 46,084 

1903 •••• , ••••• ~ 283 766 1,1117 1,109,308 227,349 83,995 58,121 

111')4 •..•••.•.. Sil 245 939 1,240 1,172,715 268;051 69,939 52,U62 

1005 ••.••••••• &; 13t 92\ 1,1?3 1,024,955 512,477 74,320 81,042 

1906 •• , ••• , ••• &t; 169 9~& 1,109 832,707 42:1,70 75,861 59,727 

1907 •• , ••. , , .. 101 lîll 1146 1,123 710,623 412,0•i6 M,912 64,711 

--- --- --- 
)loJ<nne pour 10 onnlu. 79 341 

1 
oœ t,32~ 8~0,353 252,465 74,023 49,WG 

1 

(1) A l'eiclQsion do u, d'itr<H•, de folio el de suicide. 

§ 4, ~ PERSONriES TUÉES DKPU1S f 83(>. 

Depuis l'origine des chemins de fer de l'État, il y a eu { 67 personnes tuées 
dans Jes collisions et les déraillements de trains, c'est-à-dire <P[ Bï 5PA[ 4ç 
!ï M$ASï " savoir: Si voyageurs et 86 agents de l'administration (annexe XLIII). 

Quant aux tués dans les gares ou en pleine voie, par suite de leur inatten­ 
tion ou de leur imprudence, etc., on compte 24?> voyageurs et 2,ö73 agents 
de l'administration ( { ). 

En dehors des voyageurs el des agents du chemin de fer, f "i H• personnes 
ont été tuées en traversant les passages à niveau, en circulant le long de la 
voie et sur les quais où se font les manœuvres, etc.; 9ö2 autres, par suite 
d'ivresse.folie et suicide H). 

,: f) Pour l'année i907, l'annexe XLII donne des détails circonstanciés au sujet de ces 
accidents. 
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l'. - Coadraventlon•. 

Pendant l'année ! 907, il a été constaté sur les rhemins de fer exploités 
par l'État J, ·l04 contraventions aux lois et aux règlements de police, savoir : 

Circulation illégale sur les voies ferrées et entraves apportées à la circula- 
tion des trains. . . . . . . . . . . . . . . . 151 
Plantations, dépôts, constructions, etc., dans les zones asservies 

du chemin de fer. . . . . . . 7 
Fausses déclarations sur l'espèce, Ic poids, la quantité, l'origine ou 

la destination des marchandises expédiées . . . . . . . f4 
Contraventions diverses non comprises dans les trois catégories 

indiquées ci-dessus . · . . . . . . 43 
Voyageurs dépourvus de billets réguliers . . . . . 209 
Voyageurs ayant sauté sur un train en marche ou ayant descendu 

du train avant l'arrêt, ou du côté opposé au quai de débarquement. 95 
Voyageurs ayant pris place dans les voitures dont l'accès leur est 

interdit. . . . . . . . . . . . . . 26 
Voyageurs ayant commis d'autres contraventions relatives à la 

police des trains de voyageurs . . . . ~79 

Total. . . f, f 04 

Les contraventions constatées en 1906 étaient un nombre de 982. Il y a 
donc eu, en 1907, une augmentation de f 22 cont.raventions. 

- 





2e SECTION. 

CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR•DES COMPAGNIES. 

I. 

SHuatlon des ligues en exploitation. 

§ 1er. - LoNGUllUII DES LIGNllS EXPLOITÉES AU 5J DÉCE!IIBIIE f907 (1). 

Chimay •••• , . 

Flandre Occidentale 

Gand à Terneuzen . 

Hasselt à Maeseyck, 

Malines à Terneuzen • 

Nord.Belge •••.. 

Taviers à Embresin (2) 

Termonde à Saint-Nicolas. 

Longueur totale exploitée(•) (voir annexe XLlV). 

MÉTUES COlJIIANTS. 

SSCTIONS Prolongem1nts 
••r Ensemble. 

belges. territoire étranger. 

159,868 59,868 

163,970 H-,72'2 178,692 

%,\Stl H,590 il,078 

40,567 . ~0,567 

43,900 23,586 67,486 

16~,626 3,400 Hi9,0'2b 

9,,33 . 9,433 

2l,H6 . '21,H,6 

530,998 56,:!98 587,'296 

(1) li n'est pas tenu compte des tronçons de lignes de l\fenin à la frontière vors Tourcoing 
(1,200 mètres) cl de Comines à la frontière vers Lille (t ,0!'50 mètres), exploites par la Compagnie 
du chemin de fer Nord-Français, ni des lignes d' Autelbas à Clémency (3,850 mètres) et d' Athus 
à Ilodange (I ,~ 17 mètres), appartenant à la Société luxembourgeoise des chemins de fer et 
minières Prince-Henri. 

(') Chemin de fer d'intérêt local. 
(3) Pour l'ótabllssement de cette longueur, les parties de lignes co11w1wics à pfusieura 

co111pc1g11ies ont été portées en compte à chacune des udminlstratlons qui les coexploitent, 
La longueur de ces voies communes était de 88,570 mètres à ln fln de l'exercice 1007. 
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Le réseau des compagnies comprenait au 51 décembre 1907 : 

Srctions belges. 

tlltres, I' .• , •. 

Prolon~1•riu!nts 
sur' territoire étrnngt•r. --------- Jlt!tres. P. •/,, 

R4!:scau emle r. 
~ 

,,.,,... J> •• , •• 

-t0 Parties affectées au transport 
des voyageurs et des marchen- 
dises . !S28,9?>7 99.62 !S6,298 100 ' !)85,2155 99.615 

2° Parties utilisées au trafic des 
marchandises seulement 2,04{ 0.58 " li 2,0,~t 0.51> 

--- -~ - 
Totaux. 550,998 100 • !'.16,298 100 • 587,296 rno Il - - •.. 

Ce réseau se trouve établi à double voie sur une étendue de 149,H0i> mètres, 
représentant 2f>.4ä p. c. de la longueur totale, et à simple voie sur une 
étendue de 457,791 mètres, représentant 74.ffü p.· c. de cette longueur. 

L'annexe XLIV donne la subdivision, par ligne et par compagnie.des che­ 
mins de frr concédés. Elle indique, en outre, les parties posées à simple voie 
et celles qui sont établies à double voie, puis les sections affectées au trans­ 
port des voyageurs et des marchandises et celles qui sont utilisées au trafic 
des marchandises seulement. 

§ 2. - 0Énn.OPPE.lHENT DES VOIES FERUÉl.:S. 

Le développement total en voies simples des lignes exploitées par des 
compagnies comportait, à la fin de l'année, y compris les voies de garage et · 
de manœu vre : 

Longueur en mêu-es , -- En 1907. lln 1006. 

l Sections belges . . . . . . • , 
Voies . . , Prolongements sur terruoire etranger , 

principales. 
Ensemble. . 

Voies accessoires, de garage, de service, etc. 

Totaux. 

680,503 
ö6,298 

736,801 
318,400 

680,503 
56,298 
-- 

736,81)1 
5i 7 ,4!;13 

1,055,201 1,054,~94 

Les voies principales pa1·courucs par les trains représentent 6!.J.85 p. c. et 
les voies accessoires 50.f 7 p.c. du réseau exploité en !907. 

§ 5. - STATlONS, DAI.TES BT POINTS o'AtUt~T. 

L'annexe XL V indique, par compagnie, Ic nombre de bureaux existant 
sui· les chemins de fer concédée â la fin de l'année -1907. 
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En voici les chiffres totaux, comparés aux données correspondantes 
de 1906: 

Stations • 

Haltes • • 

Points d'arrêt, 

Totaux. 

SUll SUR Ensemble. 
1 u. sretioi\S bdgu:. les seetions itrangérPs. 

190, 1 •eoe 190-, 1 U)O& 100, 1 1908 1 Di[i1enc11 
1,our 1907 

p~ ni Hl i5 137 137 • 
f9 Hl • • ·19 -19 1 

59 59 t ., 60 60 . 
--- --- --- 

iOO 'lOO 16 l6 216 2Iô t 

Les J57 stations existant fin 1907 comprennent :>5 (1) YPMï ! SV\ \ ç9ï !" 
utlisées par plusieurs administrations. 

§ 4. - GARBS Plll\'ÉES ET nACCOlll>BHENTS INDl'STHIELS. 

L'annexe XLV montre, pat· compagnie, le nombre des établissements 
industriels reliés aux chemins de fer concédés à la fin de l'année !907. 

Elle peut se résumer comme il suit : 

Établissements raccordés aux chemins de for en pleine voie (gares privées). 

E:tablissements reliés aux stations des compagnies. 

Totaux. 

1190, tOOti Difüenm 
JI011tl9f17 . 

. rn 40 li 

l<S 88 J 

---- 
-128 ·128 • 

Ces établissements se trouvent en Belgique, à l'exception de trois raccor­ 
dements industriels reliés à la section étrangère du chemin <le fer de Gand ù 
Terneuzen, et un relié à la section étrangère du chemin de for de Malines 
à Terneuzen. 

§ 5. - HACCOUOE~JENTS ET Tll.\VERS.ÉES A 'Nl\'IL\U DE l.lG~ES \ïCINAI.ES. 

Il y avait, au 5l décembre i 907, huil raccordements de lignes vicinales 
aux chemins de fer concédés et on complait dix t ruvcrsécs il niveau par des 
vicinaux. Celle situation est la même qu'en 190!,. 

(1) Pour la formation de cc nombre, les !ççAV9! SV\ I Iû I IS! ont été portées en compte à 
chacune des compagnies qui les cocxploitcnt. 
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ll. 

8Uuailon du matériel l"oulaat. 

L'annexe XLVI donne, par compagnie et par catégorie de véhicules, le 
relevé général du matériel roulant servant à la traction et aux transports des 
voyageur:s et des marchandises sur les chemins de fer concédés. 
L'effectif <le ce matériel comprenait, à la fin de l'année : 

Dilfir,110, • 
Er. 1907. En l"4l6. pou 1907. 

Locomotives . . . . . 302 300 + 2 
Tenders. . . . . . . 215 210 + 5 
Voitures à vapeur. . 7 7 " - - 

à voyageurs . . . . 485 476 + 7 
à bngnges . . . . . 222 ~24 - 2 

Vd,icuks } à marchandises . . . 8,300 7,261 + 1,mm 
pour services divers . . . 36 36 • -- 

Ensemble . 9,04i 7,9»7 + i,044 

Relativement à la longueur ï a Jï S[A$ï totale exploitée à la fin de l'année 
(f>87\296) il y avait : 

Par kilomètre de ligue. --- En 1907. En 1906. 

Matériel de i Locomotives (1) . . . . . 0.52 0.52 
traction. Tenders . . . . . . 0.56 0.55 - 

Voitures à voyageurs(") . . . . 0.82 0.81 
Fourgons à bngage>s • . . 0.58 0.38 

Matériel de ! Wagons à marchandises 14.15 12.56 . . . . 
transport. 0.06 0.06 Véhicules divers . . . . . . . . - - 

Ensemble. . . iä.59 t5.6t 

(1) Y compris les voitures à vapeur. 
(i) Non compris les voilures à vapeur. 
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III. 

Parcours de8 train•. 

L'annexe XLVJI montre, par compagnie et par nature d'emploi, le par• 
conrs kilométrique effectué, en i 907, par les trains des chemins de Ie: 
concédés. 

Elle peut se résumer comme il suit : 

\ 

En 4907. 
Trains de voyageurs •••• 

Eo f906, 

Différences pour 4907 ••• 

f 
En i907. 

'Crains de marchandises •. 
Eo -1906. 

Différences pour 4907. • . 

En 4907. 
Trains mixtes. • • · · • • ) En -1906 • 

Différences pour 4907. • 

I 
En 1907, 

ÎOTAVX, , • 

En -1906. 

Différences pour ~ 907. 

PARCOURS KILOllÉTRIQUE EFFECTUt 

ltJII LES Llll~U 

exploitées I aboutis.,a11tcs Ensemble. 
par les ou 

eompagnies. étrangères. 

3,939,3t3 3➔,47·1 3,973,ï9i 

3,933,90'2 3'2,32() 3,966_, 2!t 

+ !S,421 + i,-151 + 1,1m 

2,121,990 -l't,270 2, 13.\.,260 

'2,U0,933 -l't,081 2,153,0H 

- 18,943 + 189 - 18,711\ 

t!l2,2M, 30,684 48~ ,938 

.U6,t05 '27,740 473,845 

+ 6,H-9 + 2,9a + 9,093 

6,IHJ,567 77,421S 6,590,992 

6,1120,9-iù 72,Ht 6,1193,081 

- 7,373 + IS,284 - 2,089 
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IV. 

lllonvemcut et recette des h•au8ports (t). 

Au point de vue de l'exploitation, la situation· des railways administrés 
par des compagnies a subi, en J 907, la modification soi vante : 

La convention conclue le ö mai 1906, en vue du rachat, par le Gouverne­ 
ment belge, des chemins de fer de la Flandre Occidentale, a été approuvée 
par la loi du J 8 août J 9071 rendue exécutoire à partir du 5l octobre J 907, 
jour de sa publication au é V9A[ï çM: 

Eu suite d'une décision ministérielle, la reprise effective de ces railways 
n'a eu lieu que le ter janvier !908. Dès lors, ils ont encore continué d'être 
exploités, en 1907, par la Société concessionnaire pour compte du Trésor. 

* * .. 
Le mouvement et la recette des diverses catégories de transports en -1907, 

se rapportant aux chemins de fer concédés gérés par des compagnies, y com­ 
pris, comme en 1906, le réseau de la Flandre Occidentale, s'établissent de 
la manière suivante: 

§fer. - VoYAGEUllS. 

Les résultats généraux des transports de voyageurs, en 1907 et en i 906, 
se résument ainsi ' $VAI · annexe XLVIII): 

I'• ctessc . • • · · · 

~c - ..•. 

1-'.ns:t'mble, . 

MOUVEMENT. RECETTE. PRODUIT MOYEN 
par voyageur. 

1907. 
1 

1906. 1 Dilfórcncos ~ 907. l ~ 906. Dilfóroncos 1907. i 1906, \ Dilfórence1 
pour 1907. pour 1907. 1 pour 1907. 

402,0',6 :-1,n,112 + 3r,, 874 782,:H 1 745 ,33'\ + 36,r,n t. 916 :1.041 - o.oo; 
2,1-lfii ,5!)6 2,119,51G + 4B8,050 2,171,773 1,985,732 + 186,041 0.814 0.011 - 0.097 

1t1,96'.'!, ,a:1 15,0]1,329 +1 ,IJO\,hlO 6,011 ,89~ 5,%4,144 + lh7,H8 0.356 o.sso - 0.033 
-- ·--- 

20.0~l. 781 17,602,017 +2 ~ /429, 7fi~ 8,995,976 8,585,211, + 410,,(i~ 0.419 0.488 -O.o:19 

En !907 Ic 1rno11veme11t et la recette des voyageurs ont augmenté, res­ 
pectivement , de 15.80 p. c. et de 4. 78 p. c., comparativement aux données 
correspondantes <le 1906. 

Le nombre de voyageurs a progressé, en 1907, sur les six railways con­ 
cédés suivants : Nord-Belge (2.2ö0, 171 voyageurs ï 9 <Bç!t" Malines à Ter­ 
neuzen (!;%1869 voyageurs), Flandre Occidenlale (54,998 voyageurs), Gaud 
à Terneuzen (3JS~7 voyageurs), Hasselt à Macseyck (1,038 voyageurs) et 
Taviers à Embresin (6 voyageurs). Par contre, ce mouvement a fléchi sut· 
les deux autres chemins de fer concédés : Chimay ('l 1~407 voyageurs ï 9 
\ VA9!t el Ter-monde à Saint-Nicolas (ö,468 voyageurs). 

(4) 'fous les chiffres mentionnés dans cc chapitre cl duns ceux qui Ic suivent se rapportent 
non seulement aux lignes coneédèes exploitées en Belgique, mais à leurs compléments, d'une 
étendue de 1'ili, '298 mètres en UJ07 et en 1906, établis sur territoire étranger. Faule de compta­ 
bilités distinctes, les 111oye11nes ont dû être calculées sui· l'ensemble de l'exploitation. 
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Quant aux recettes provenant du transport des voyageurs, elles se sont 
accrues. en f 907, sur six· lignes, notamment sur celles du Nord-Belge 
(3~ l, f 612 francs ï 9 <Bç!t et de la Flandre Occidentale (f:H .976 francs), puis 
sur celles de Gand à Terneuzen (6,09-1 francs), <le Hasselt à Maeseyck (5,000 
francs), de Malines à Terneuzen (i ,30!> francs), et de Taviers à Embresin 
c66 francs ). 

Une diminution de ces recettes ne s'est produite, en {907, que sur les 
lignes de Termoude i1 Saint-Nicolas (-1, 730 francs ï 9 \ VA9! t" et de Chimay 
(t,i08 francs). 

Par rapport à la longueur \ Vj ï 99ï exploitée pendant l'année, on trouve : 

Hou~cment. lleee11e. 

En 1907 
En 1906 

Voyogeu,s. Froncs. 

34;108 15,317 62 
29,971 U,618 20 

Augmentation pour 1907. 4,·137 699 42 

· La répartition proportionnelle par classe de voiture s'établit comme ceci · 
!louYerntnt. äeeette. 

~ 
En iV07. F.n HJ()5. En 1907. E11 1906. 

1 '" classe. 2.01 "fo 2.08 °/0 8.70 ·/. 8.68 °/. 
2' - 13.31 °/. 12.38 °/. 24.14 °/0 23.15 °/0 
3c - 84.68 °/o 85.~,i ·;. fi7.16 °/. 68. t9 °/. 

100. " 100. " 100. " 100. " 

La recette des voyageurs représente 26. 70 p. c. du produit total de 
l'exploitation en 1907 et 26.48 p. c. en 1906. 

§ 2. - BAGAGES. 

Le service des bagages a donné les résultats ci-après '$VAM annexe XLVIII): 

~ taxés au minimum (colis). 
Transport. ) 

1 - au poids (quintaux). 

MOUVEMENT. RECETTE. 

i90ï. 
1 

1900. l Diférencea 1907. 
1 

1906. 1 Différence 
pour 1907. pour 1907. 

1 
:52,435 31 ,,1-32 + 1,001 ~ 

302,40,1. 3ï2,002 +rn,502 
W0,721 127,1)33 +22,,1:18 

1 

Le produit de ces transports s'est accru, en ! 907 ~ de 19~!)02 francs ou de 
ä.25 p. c.; il entre pour -1.17 p. c. dans la recette générale de l'exploita­ 
tion Cil rno7 et pour Li~ p. C. en ·1906. 



A 

( 70 ,) 

§ 3. - PBTJTES MARCBANDJSBS. 

Les résultats des expéditions de petites marchandises peuvent se résumer 
comme il suit '$VAM annexe XLVIII): 

~ 

taxés au mioimum (colis). 
Envois 

- au polds(quintaux) .• 

MOUVEMENT • RECETTE. 

1 
1 Difirmu ' 

i901. t906. 1907. 
1 

i.906. 1 Diffërenu 
. pourl907. pour 1907. 

-146.6-38 .•• ·"" I_ ,. , •• ! .1 - 
\2,102 00~

1

1,93~,9!6 +t69,037 
t,05:S,5:S9 1,009,757 + 41S,802 

l 
La recette produite par cette catégorie de transports a progressé en {907 

de -169,037 francs ou de 8.74 p. c.; elle forme 6.24p. c. de la recette totale 
en -1907 et ts.97 p.c. en f906. 

§ 4. - GnosSBS MARCHANDISES. 

Le trafic des grosses marchandises a comporté les résultats suivants ' $VAM 
annexe XLVIII) : 

' \ taxées au minimum (nombre). 

S / - au poids • • (lonnu). 

MOUVEMENT. RECETTE. 

1907. 
1 

1906. 1 Dillërmu 1907. 
1 

1906. 1 Dillërmt 
pour 1907, pour 1907. 

57,öSi l'S7,-l18+ 219! 1 
'10,072,0iî 18, 7:H,8-i-8 + ;il7, 169 

18,ö\>,J,190 17,1136,558 + ,föï,652\ 
1 

La recette provenant des grosses marchandises, en 1907, a donc aug­ 
menté de 317,169 francs ou de f.69 p.c. par rapport au chiffre corres­ 
pondant de 1906. 

En 1907 ~ il y a eu accroissement de produits s111· cinq chemins de fer 
coucédés, principalement sur les lignes du Nord-Belge (5t4,~9t, francs ï 9 
<BçCt" ensuite sur celles de Malines à Terneuzen (68,866 francs), de Hasselt 
à Maeseyck (;)2.823 francs), de Terrnonde à Saint-Nicolas (9,f 78 francs) et de 
Chimay (8,tHH francs). Il y a ru diminution de recettes sur les railways de 
la FI and l'e Occidentale] l '21,?;7!1 francsrn \ VA9!t" de Gand à Terneuzen ( H,,444 
francs) et de Taviers à Embresin (9,[S2{ francs). 

* • • 
Le produit du trafic des grosses marchandises constitue ö6.61 p. c. de la 

recette générale de l'exploitation en HJO7 et f:>7 .8~ p. c. en f 906. 
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s ~. - FINANCES. 

Les transports de fonds peuvent se résumer comme il suit (voir 
annexe XLVIII): 

Group1 . • • • · · · • · · 

MOUVEMENT. RECETTE. 

f907. f 9()6. Dillërent• f 907. 1 f 906. l Difirtnct 
pour 1907 pour 180, 

110,2M 115,1166 + 3,:116 21,188 20,2116 + 9:12 

La recette des articles de finances correspond à 0.06 p. c. du produit 
total de l'exploitation en !907 comme en f906. 

§ 6. - ÉQUIPAGES. 

Les résultats des transports d'équipages sont les suivants ' $VAM 
annexe XI..Vlll) : 

, f tnn•portés l gronde •lieue . • . . • . • , • 
Equip•gu 

- 6 pcthe - ...••.•••• 

En,ernble ••• 

MOUVEMENT. RECETTE. 

f907. f906. 1 Oifümea 1907. 4 906_ 1 Difinqaa 
pourl907 pour1907 

5 9 - 4 137 239 - 10? 

2.562 2.u~ + 124 18,~S-• 17,413 + 1,137 

--- --- --- - --- --- 
:?,567 2,4U + 120 18,657 17,651 + 1_,o:is 

Le produit des expéditions d'équipages représente 0.06 p. c. de la recette 
générale en 1907 comme en i 906. 

§ 7. - CaBVAUX ET BESTIAUX. 

Les transports de chevaux et de bestiaux ont donné les résultats ci-après 
'$VAM annexe XL VIII) : 

rranJporlS 

effectués 
(1) 

6 grande ~ t,nb ,,or tnYoi lc:,;r4ditiona) . 

viteue j - par lite (enimou,) ... 

6 petite \ io,ós por en•oi (e•pc!dllfons) 

yÎt,•He / - par t~lt' (nnimr.u1.J . , 

)
. tués por ,n,oi (,rpéditions) • 

Enocmbl,: Traneports 
/ - pnr t!le (anim•u•) •.• 

MOUVEMENT, RECETTE. 

f!l0î. 1 ! 906 1 Diférenm 
pour 1907 

f 907. .1~:;;o~ ·1· DiD'trme1 
pour 1907 

7,814 

16,900 

11,108 

16,900 

1 
."' 1 - -'ï 
6,304 1 + 1,áill• 

16,200 1 + 700 

s.su 
16,200 

4,493 

+ 1,4u1 l 
+ 

100 
, 137,624 

1 

4, î86 I - 2\13 

121,692 1 + 11,4-lU 

1:!6,47~ 1 + 11,146 

(f.) Les transports d'animaux sont taxés <PM "Z[ï sur les lignes du Nord-Belge. Sur les autres 
chemins de for concédés, ils sont tarifés <PM ï 7<é 4A[AV9 ou <PM û PYV9: 
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La recette afférente aux transports d'animaux entre pour 0.40 p. c. dans 
le produit total de l'exploitation en· 1907 et pour 0.:i9 p.c. en i906. 

§ 8. - PnoDUITS EXTIIAOHDINAIIIIIS. 

d . , , i en 1907, à . . . fr. 2,!)47,861 
Ces pro uits se sont élevés : A 9 )6 . 2 r 11 -s':!'. en 1 ( , a . . , > ,.-'.> '-' 

Augmentation en -1907 . fr. 336,478 
Les produits extraordinaires forment 8.7!> p.c. de la recette totale en t907 

et 8.0~ p. c. en 1906. 

§ 9. - RÉCAPITUJ.ATION DHS IŒCETTES. 

La comparaison des produits de toute nature peut se résumer comme il 
suit ' $VAM annexe XLVIII) : DilJ6rtncu 

t:11 l!/1)7. lin l!l06. poor 19U7. 

Voyageurs. . fr. 8 99ä 976 1 8,~85,214 + 4t0,7fi2 1 , 

Bagages. 592,404 57-1,902 · + i9,~02 
M 1 d" \ petites . 2,102,965 1~933,926 + ·j 69,057 
arc ian ises / i9,072,0i7 18,754,848 + 5i 7,-169 grosses. 

Finances 21,188 20,~66 + 92:2 
Équipages . 18,687 i 7 ,6~2 + 1,05!> 
Chevaux et bestiaux. 157,6'24 f 26,478 + H,146 

Ensemble . fr. 50,740,8~9 29,8H,'286 + 929,575 
Produits extraordinaires 2,947,861 2 6H 585 + 556,478 ' , 

Totaux . . fr. 55,688~720 52,4'.22,669 + 1,2ö6,05f 
Les recettes totales opérées en t 907 ont ainsi augmenté de t 1266,0J I francs 

oude 5.90 p. c., comparativement à celles qui ont été réalisées en !906. 
Les recettes encaissées par chacune des compagnies en _f 907 présentent, 

par rapport aux produits perçus en ·19fl6, les différences ci-après: 

Chimay .••... 
Fkmdru-Decidentale • 
Gand-Tcrneuzeu .• 
JlassPlt-Macséyck • 
Malines-Terneuzen 
Nerd-Helge. . • . 
Taviera-Emhrcsin . 
Termonde-Saint-Nicolas 

Tnrxux , 

MONTANT TOTAL DES RECETTES. Dilrir&nm pour U07. 

' 
· 1 Proporlionoellrs. ES ~907. 

1 
t:N mor,. Absolnes. 

francs. Frnncs. Franca. P.'/ •. 
8H,öOJ 8H,62i> + 28,679 + 3.40 

4, 45-i, 81lï 4,50,i,8,i() -: 49,982 - 1.1 t 
755,5,1.5 757,666 - ~,ö'.!I - O.ài 
31'.2,G0,1. 25ti, 130 + 57,465 + 2:Ui2 

:l,:5H,545 '.2,':H2,Uä + 102, \00 + s.ss 
U,578,480 23,.UJ,102 t 1,l5-i,3ï8 + -i.84 

52,109 60,070 - 7,901 - 13.25 
318,466 3U,ï7o + S 693 + 1.lï 

53, 6t~B·, 720 ö2,422.û69 + 1,266,0al + 3.00 

Comme Je montre cc tableau, les produits bruts de l'exploitation, en i 907, 
se sont accrus sur cinq lignes concédées, principalement sur celles du Nord­ 
Belge (l,134,578 francs en plus), ensuite sur celles de Malines à Terneuzen 
(!02,100 francs), el de Husselt à Maesl'yck (~7,46ü francs). 

Ces produits ont fléchi sur trois railways, notamment sur ceux de la 
Flandre Occidentale (49,982 francs ï 9 \ VA9!t: 
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Proportionnellement, la progression des produits de toute nature, en {907, 
a été la plus notable sur le railway de Hasselt à Maeseyck (22.f)2 p. c. 
ï 9 <Bç!t" puis sur ceux du Nord-Belge (4.84 p. c.) et de Malines à Terneuzen 
(4.:$;5 p.c.). 

La diminution constatée sur trois lignes n'a été sensible que ~ur celle de 
Taviers à Embresin ({5.2;'> p. c. ï 9 \ VA9!t: 

Une recette de iO0 lrancs, répartie à raison de l'importance des transports, 
donne les résultats suivants : 

En 1907. En 1006. 

Voyageurs. 26.70 26.48 
Bagages. 1.17 ·1.15 
M h d' { petites. 6.24 5.97 arc an rses 

5661 57.Sö I rco grosses. 100. • Finances 0.06 0.06 1 .. 
Équipages. '-' 0.06 0.05 
Chevaux et bestiaux . 0.4·1 0.59 . 

1 

Produits extraordinaires. 8.75 8.05 ; 

V. 

Dépen•cs d'es:ploUatlóa. 

L'annexe XLVIII donne la répartition, par compagnie, des dépenses 
d'exploitation effectuées en i 907. 

Ces dépenses sont ci-après comparées aux chiffres correspondants de 1906: 

Chimay • 

Flandre Occidentule. 

Gand-Terneuzen . 

Hasselt-Maesoyck . 

Malines Terneuzen 

Nord-Helge .•.. 

Taviers-Embresin • 

Termondu-Sutnt-Nicclas, 

TOTAUX, 

MONTANT TOTAL OES DÉPENSES UIFF&IIF.NCKS rouR 1907. 

llN ·1907. 
1 

EN •I 906. füqlues. 1 Proporlionnell11. 

Francs, Rrance. l1'rane1. P. •f•· 
498,183 fi.GS, 7% + 2Y,388 + 6.'.!7 

'2, 66·•, 563 '2,443, ,1.37 + !21, 126 + 9.05 

479,639 .~93, 1108 - 13,86\1 - 'l.81 

ZIAo"I MI 251,90ti + 37,892 + rn.01, 
i ,3H, 115 1,240,268 + 83,847 + 6.,6 

0,9•3,294 8,803,915 +1 ,139,3ï9 + -1'2.9.\. 

3i,730 3'2,9.\.4 + i, 78fi + 5.43 

i82,H-> no,006 + 12,HB + 7.,13 

Hl,'110,H~ 13,904 ,î78 +1,t1tl,66'i + 10.87 

Ainsi que le montre cc tableau.I'augmcntnrion totale des dépenses en l9O7, 
par rapport à celles de 1906, est donc de l 1~J 1,667 francs ou de 10.87 p.c. 
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Les frais de l'exploitation se sont accrus, en i 907, sur sept chemins de 
fer concédés, principalement sur les lignès du Nord-Belge (i, t59,579 francs 
ï 9 <Bç!t" puis sur celles de la Flandre Occidentale (2'2J, 126 francs), et de 
Malines â Terneuzen (83,847 francs). 

Ces frais n'ont diminué que sur le railway de Gand ä Terneuzen 
(f3.869 francs ï 9 \ VA9!t: 

Proportionnellement, les accroissements de dépenses de l'exploitation en 
i 907 sont attribuables notamment aux lignes de Hasselt. à Maeseyck 
(H,.04 p.c. ï 9 <Bç!t et du Nord-Bclg e (t2.94 pv c.). 

VI. 

ProdQlt8 net• de l'es:ploltntloa. 

L'annexe XL VIII indique le montant des recettes nettes de l'exploitation 
encaissées en 1907 par chacune des compagnies. . 

Ces produits nets sont ci-dessous comparés à ceux de l'exercice i 906. 

Chimay ••.... 

Flandre Occidentale. 

Gand-Terneuaen • 

Hasselt-äîaeseyek . 

Ma linea-Terneuzen 

Nord-Belge. . •. 

'J'aviers-Embresin . 

Termnnde-Salnt-Nicolas • 

Toraux . 

MONTANT TOTAL DES RECETTES 
NETTES. DIFFtRENCES POUR l 907- 

gil i90i. 
1 

En 1906. lb1ol1e1. 
1 

Proporlionoellea. 

Fra.nes. frane1. francs. P. '/•· 

3ï-l,121 :;ï,1.,830 - ï09 -- o. 19 
1, ïU0,304 ':1,001,4(·2 - 2il, 108 - lä.15 

2ï5,ï06 ':l64, (58 + H,518 + "B::ô A 

22,80ï :3,~tH + rn,5n + 605.23 

1,020,430 1,00:!,17ï + 18,253 + 1.82 

U,635.180 14,640,tsï - 5,001 - 0 03 

1 i,379 27,120 - 9,ï47 -· 35.93 

i3G,:H2 1.U,767 - 8,,i':l:.l - 5.82 

l8,2ï2.2ï5 18,517 ,8()1 - 2fü,616 - 1.35 

Le décroissement total des produits nets, en 1907, eu comparaison de 
ceux de 1906, est de 24~,616 francs ou de 1.53 p. c. 

Les bénéfices obtenus en i907 ont augmenté, par rapport au rendement 
de l'exploitation en 1906, sur trois railways concédés : Hasselt à Maeseyck 
(l9,f>75 francs ï 9 <Bç!t" Malines à Terneuzen (t812!>3 francs) et Gand à 
Terneuzen (1 t,ä48 francs). Ces bénéfices ont baissé sur les cinq autres 
chemins de fer, notamment sm· ceux de la Flandre Occidentale (27t,{08 fr. 
ï 9 \ VA9!t" ensuite sur ceux de Taviers à Embresin (9,747 francs) et de 
Termonde à Saint-Nicolas (8,4~?> francs). 
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Proportionnellement la progression des recettes nettes a été très sen­ 
sible sur la Hgne de Hasselt à .Maeseyck (605.25 p. c. ï 9 <Bç!t: 

Quant à ia dépression de ces recettes, elle s'applique principalement au 
chemin de fer de Taviers à Embresin (5~.95 p. c. ï 9 \ VA9!t et a ceux de la 
Flandre Occidentale ( fö. !~ p. c.). 

vn. 
Coefficlenfs de l'esploltatloo. 

Le rapport proportionnel des dépenses totales aux recet.tes brutes de l'ex­ 
ploitation, en t.907, est indiqué à l'annexe XLVIII, pour chaque compagnie 
intéressée. 
Voici la comparaison de ces proportions aux mêmes données de 1906: 

Chimay • . • • • . . . • • • • • • • 

Flandre Occldeutale •••••••.•. 

Gand-Terneuzen ••...••.•..•• 

llassell-Maeseyck • . . . . • . . . . 

Ma li nes-Terneuzen 

Nord-Belge. .•• 

Taviers-Emhresin . . • . . • . • . . . • . 

Termonde-Saint-Nieolas • . • . • • • • . • 

Réseaux réunis, • • 

· COEFFICIENTS 
DIFf6fttNCts POUR 1007. 

D:& L'.Eltl'LOJT.ATIO!V. 

En U!Oï. 
1 

J.:r1 UJ06. En plus. 1 fü1 moins. 

J>. C. P.C. J>. c. P.C. 

f>7 .1 l ss.sr UH , 

59.81 5i.24 5.5ï ' 
63.50 65.1.3 • 1 es 

92.70 98.75 , 6 os 

!S6.,lfi 55.51 1. 17 " 

40.-iO 3ï.55 2.!)I • 

66.65 5.i.8-i 11.81 , 

5î .18 54.0l 5.t7 , 

45.76 4'.!.87 2.89 l 

D'après les chiffres de ce tableau le rapport pour cent des frais de l'exploi­ 
tation aux recettes brutes totales de ¾907, comparativement aux ·résultats de 
l'exercice 1906, a augmenté sur six chemins de fer concédés, notamment 
sur ceux de Taviers à Ernbresin (li .81 p. c. ï 9 <Bç!t et de la Flandre Occi­ 
dentale (5.ä7 p. c.). Le coefficient d'exploitation a décru sur les lignes de 
Hasselt à Maeseyck (6.03 p. c. ï 9 \ VA9!t et Gand à Terneuzen (-1.63 p. c. ). 



A 

( 76 ) 

VIU. 

Résultats gé11érttns: de l'cxploUatlon. 

Les résultats généraux de l'année f907, comparés à ceux de l'exercice 
précédent, peuvent se résumer comme il snit : 

En 1%7. 

Longueur kilométrique \ Vj ï 99ï exploitée • 5371.m.296 
Parcours kilométrique des trains (vofr 

annexe XLVII) 

Recettes brutes ( voir annexe XL V 111) • fr. 
'Dépenses d'exploitation ( - ) . 
Recettes nettes { - ) . . fr. 
Bapport proportionnel des dépenses d'exploi- 
tation au Lo lal génél'al des recettes. '•1:i. 71> p. 0/0 

E11 19W. 
Uifr,~rtncll!'S 
pour l!t07. 

(>. :)!)0.9!l2krn (j. !)'l;>,08 tkm _ 2,089km 

5.3,ö~s, 120 52,1.12,659 + 1, ~6ti, 051 
Hi,416,li41S 15 ,90'•· 778 +1.511 ,667 
18,27t,:·,!7/:1 18, 15 l 7,891 - ~.V.5,616 

42, 87 p. 0/0 + 2.89 p. 0/,. 

Par unité de travail, ces résultats donnent, en t 907: pour chacune des 
compagnies exploitantes et pour l'ensemble de leurs lignes, les chiffres 
suivants : 

Chimay •••..•• 

Flandre Oecidentale, 

Gand à Terneuzen .• 

llassett à lllae.;cyck . 

Ma linos à Terueuzen 

Nord-Belge ...• 

Taviers à Embresin 

'fermonde à Saint-Nicolas 

Pour i En 1907. 
l'unsemhle 
des lignes. En Hl06, 

Diflé1 en ces en 1907. 

PAR KILOMtTRE EXPLOITt : PAR TRAIN·KllOMtTRE : 

Heceltc. I IJépt!nse. \ Béuéûcc. Hecette. j 1>épense.1 Béneûce. 

1-'rancg, Fra nes. Francs. Francs. ~·rancs. Prancs, 

-14,570 8,3lH 6,2.W 2.663ï f.5213 4.t,H4 

'24,030 H,!HI 10,019 2.8506 t .7050 f .f.HW 

18,383 H,676 6,712 3. !S:393 2.2474 L29Hl 

7,705 7, !43 562 2.2i-W 2.0506 O.l6H 

31-,74-f ~ 9,620 15,H~ 3. 9255 2.2170 1.7O3:S 

l-H,,i1! 58,S:!7 86,535 6.8lS30 2 1n, L0806 

ö,5'H 3,682 1,8U f .3027 0.8682 0.'345 

1!5,06') 8,613 6,Hï 2.606'2 t • .\90i l .H58 

57,36'2 26,2~0 31 ,11'2 ö.H13 2.3390 '2.î723 

ö5,207 23,öiô 3f ,531 .\.91i7 2.!090 2.808î 

+ 2,l55 + 2,574 - 4-19 +0.~936 +0.2300 -0.036.\ 

lX. 
Personnel. 

L'annexe XLJX présente la situation numérique, par compagnie, du per­ 
sonnel utilisé. par les chemins de fer concédés à la fin de l'année 1907. 
En voici les chiffres totaux comparés aux données correspondantes 

de 1906: 
En 19• 6. 

En ~lu< 
En l\!07. pour 1907. 

Fonctionnaires et employés de tous grades. !~458 J,.f.lO 28 
Agents divers et ouvriers . . . . 4,8;22 4,660 !62 -- - 

Totaux. . . . 6 ':260 6,070 190 ' 
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X. 

Accidents. 

L'annexe L donne le relevé, par compagnie, des accidents survenus aux 
personnes, en !907, sur les chemins de fer concédés. Ce relevé, comparé à 
celui des accidents qui se sont produits en 1906, peut se résumer comme 
il suit : 

) 

Voyageurs .•••.• 
A. Par le fait du service Agents des compagnies 

(collisions et déraillements) Personnes étrangères au service, 
autres quo des ,·oyageurs • • • • 

Î En 1907 · 
Ensemble. ! En 1906, 

Différences pour HI07. 

B. Par le lait des victimes { 
ou de circonstances di-) 
verses (imprudence, sui-) 
cide, etc.) l 

Voyageurs 

Agents des compagnies. 

Personnes étrangères au service, 
autres que des voyageurs. 

En 1907. · 
Ensemble·. { En 1906, • 

Différences pour 1907 .•• 

f En ◄907. 
TOTAUX • • ~ En -1906 

Différences pour 1907. . • 

NOMBHE DE VICTIMES 

Tuées. l Blessin. jcntulmlu.j Total. 

)J • 5 5 

• J • J 

~ '2 '2 l 

--- --- 
~ :! 7· 9 

4 B H 20 

- i -3 - 4 -H 

1 6 2 9 

6 Hi 28 49 

10 '• ~ rn 
--- ---- - 

17 ~!S 31 73 

H 3t 36 80 

+ 4 - 6 - B - 7 

◄7 27 38 82 

f7 36 47 ◄00 

J - 9 - 9 - 18 
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XL 

tontraYeotlon•. 

Le nombre des contraventions aux lois et aux règlements de police, con­ 
statées pendant les années 1907 et f 906 su; les chemins de fer concédés, 
est indiqué ci-après : 

Circulation illégale sur les voies ferrées et dans les stations. 
Entraves apportées à la circulation des trains. 
Abandon d'attelages dans les stations ou dans les dépen­ 

dances des railways. 
Érection d'établissements prohibés dans la zone asservie des 

chemins de fer . . . . . . . . • • . . • • 
Contraventions aux mesures de précaution à observer par 

les usagers des passages à niveau privés . . 
Voyageurs dépourvus de billets ou munis de coupons irré- 

guliers . . . . . . . . . . • . . 
Voyageurs descendus des trains en marche ou du côté op­ 

posé à celui qui est indiqué par l'administration . 
Voyag.eurs ayant pris place dans un train avec une arme 

chargée ou avec des objets qui sout de nature à incommoder 
les voyagt•urs. • . 

Voyageurs ayant pris place dans des compartiments réservés 
aux dames ou dans des véhicules dont l'accès est interdit au 
public . , . . • . . . . . . . . • 

Voyageurs ayant fumé dans les voitures non réservées à cet 
USR ge . . . . . . ., . . . . - . . . 

Voyageurs ayant commis d'autres contraventions' relatives à 
la police des trains de voyageurs. . • . 
Fausses déclarations sur l'espèce, le poids ou la quantité Jes 

marchandises expédiées . . • . . . . . . . 

Totaux . 
Diminution pour 1907. 

Kn 1007. En 1900. 

2f 54 
i2 5 

f 5 

t t 

f )) 

i9 5i 

9 ~ 

2 )) 

f )) 

5 6 

5 2 

)) )) 

- - 
73 85 ~---- 
i~ 

XII. 

Les principales améliorations et innovations réalisées en 4907, dans les 
divers services des lignes concédées, sont les suivantes : 

CnmAY. 

Introduction d'un supplément au tarif intérieur de la Société, pour le 
trafic des marchandises, tapissières, valeurs, œuvres d'art objets précieux, 
équipages, dépouilles mcrtelles et animaux vivants. 
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Pose d'un pont à peser de 40 tonnes avec tablier métallique, à la station 
de Matagne-la-Grande, en remplacement d'un appareil de 30 tonnes. 

Amélioration de l'éclairage des voies dt•s stations de Momignies et de 
Chimay, par la pose des lampes « Nieuwenhuys » de grande intensité, à · 
globes lenticulaires. 

Construction, à la station de Seloignes-Monceau, de 40 mètres de mur de 
quai pour le chargement des arbres en grume, baliveaux, etc. 

Chauffage des trains de voyageurs par aspiration de la vapeur d'échappe­ 
ment. 

Emploi de boisseaux et pistons en acier coulé pour les appareils de choc 
des wagons. 

Reconstruction avec longerons en fer, de trois wagons à charbon de 
10 tonnes, à brancards en bois. 
Raccordement, à -la station de Chimay, de la conduite d'eau de l'État à 

celle reliant les ateliers de la compagnie. 

FI.ANDRE OCCIDENTALE. 

Adoption de toutes les modifications el extensions de tarifs proposées en. 
service mixte avec le réseau de l'Etat Belge, pour le transport des voyageurs 
et des marchandises. 
Établissement de 78t$ · mètres courants de nouvelles voies : 70i mètres 

à Menin et 84 à Poperinghe. 
Amélioration de l'éclairage par l'addition de lampes Washington et autres, 

à Roulers et à Menin. 
Détournement d'un chemin traversant les voies et suppression d'un pas­ 

sage à niveau à la station de Lichtervelde. 
Extension des pavages des deux cours aux marchandises; modification à 

Ja signalisation et installation de disques de sortie, construction d'une nou­ 
velle rampe de chargement en maçonnerie, à la station de Menin. 

Transformation de i2 voitures, 4 fourgons et 26 wagons. 
Construction de 6 voitures de 5e classe et de ~O wagons couverts de grande 

capacité. 

GAND A ÎIRNEUZEN. 

Introduction d'un supplément au tarif intérieur belge de la Société, pour 
Je trafic des marchandises, tapissières, etc. 

Hssssrr A M.usBYCK. 

Introduction d'un supplément au tnrif intérieur de la Société, pour le 
transport des marchandises, tapissières, etc. 

Mise en œuvre de i82 rails en acier de 9 mètres en remplacement de 
rails en fer de 6 mètres. 
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c mplacement de 5.558 billes en chêne par des traverses de même 
essence. 

Mise en œuvre d'un changement de voie et d'un croisement en acier, en 
- remplacement d'appareils en fer. 

MALINES A ÎER.NBUZHN. 

Introduction d'un supplément au tarif intérieur belge de la Société, pour 
le transport des voyageurs et des bagages, et d'un supplément au tarif 
pour le trafic des marchandises, tapissières, etc. 

NoRn-BELGE. 

Création d'un tarif d'abonnement pour voyageurs, en service mixte avec 
Ie chemin de fer du Nord-Français. 
Réédition du tarif de l'Union postale universelle. 
Introduction d'un supplément au livret réglementaire pour le transport en 

service intérieur belge de la compagnie, des marchandises, tapissières, etc. 
Prolongement jusqu'à Givet, du parcours des trains n°5 ~4 et 2ä, en vue 

d'améliorer les relations entre Bruxelles et les Ardennes françaises. 
Organisation des trains-tramways nouveaux : nos -t 2~{ et 12~2, entre 

Hastière et Yvoir (du 4er mars au t~• novembre); n° 2i9 S.O. entre le passage 
à niveau, rue de la Meuse (Flémalle-Haute), el Liége (Longdoz). 
Prolongement du parcours de quatre trains-tramways, n°• ä6, ~7, 68 et 

25~, en vue de faciliter le déplacement des ouvriers abonnés à la semaine. 
Octrois d'arrêts nouveaux : au train express 11° 28, à Andenne; au train 

n° 9, à Java; au train n° -1215, à Herrneton , aux trains n°• -1206, 12091 1212 
et 12H>, à Waulsort-Vrllage (pendant l'été); au train 11° H3, à Erquelinnes­ 
VilJage et au train n° rno, à Jambe-de-Bois. 

Contrôle électrique de_signaux et d'aiguilles à Seraing et à Frameries. 
Installation d'un cabestan électrique à Erquelinnes. 
Construction de : 
f 2 locomotives c< Compound » à 5 essieux accouplés. 
5 wagons plats de 40 tonnes à châssis de fSm?JO de longueur. 
200 wagons couverts de. 20 tonnes, à frein à main; 
200 tombereaux de 20 tonnes, à guérite et frein à vis; 
600 tombereaux de 20 tonnes, à 2 freins à main. 
Application du frein à vide à 6 machines ä marchandises à 4 essieux, et à 

! ä fourgons à marchandises de f 2 tonnes. 
Substitution -de 275 essieux en acier aux essieux en fer de wagons de 

f O tonnes. 
Construction d'un groupe de 4 logements dans la cité ouvrière de Kin- 

kempois. 
Allongement desvoies de débranchement et de triage de Kinkempois. 
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Agrandissement du bureau de la petite vitesse de la station d'Ougrée. 
Amélioration de la distribution du bâtiment des voyageurs de Statte. 
Amélioration du service local de Quévy, 
Substitution de rails de 4;, kilogrammes aux rails de 50 kilogrammes 

sur 8,ö95 mètres de voie, et substitution complète de traverses sur 7,626 
mètres de voie. 

TAVIERS ,\ EMDRESIN. 

Introduction d'un supplément au tarif intérieur du railway pour le trafic 
des marchandises, tapissières, etc. 
Adaptation aux trains d'une boîte aux lettres pour le service public. 
Placement à la gare du dépôt d'Emhresin d'un château d'eau supplémen­ 

taire d'une contenance de ~,000 litres. 

T1rnJHONDE A SA1NT-Nicous. 

Publication d'un nouveau livret réglementaire pour Ic transport des 
voyageurs et des bagages en service intérieur de la Société. 
Introduction d'un supplément au tarif intérieur de la Société, pour le 

transport des marchandises, tapissières, etc. 
Adhésion à toutes les modifications de tarifs et de classification des 

marchandises, proposées en service mixte avec le réseau de l'État Belge. 
Consolidation des talus entre Hamme et Sombeke. 
Nivellement du terrain situé à gauche entre la station de Belcele el ~a 

barrière à bascule. 
Remplacement de·4 longrines au pont sur la Ourme. 

-C-~··------- 
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ACTIF. N° I. -- Bilan Yé 9é MPB 

A. - lignes construites directement par l'État : 

a) Lignes en exploltation I'( parach~vemeot y relatif 
b) - en eonstructiou . 

· c) Travaux en cours d'exëcutlon . 
[Bt Aliénations d'immeubles, subsides, etc 

B. - Lignes construites à fotlalt : 

a) U1p1es en exploitalion • 
b) Parachèvement . travaux Iivrés à l'erpleltation 

l - en cours d'exécution 

C. - Lignes racheté&S : 

a) CoM iles licnes . . . s travaux livrés à J'cxplo1lal1011. 
b) Parachèvement Y elTrclué par l'Élal l _ en cours d'exécution . 

811, 133,!S92 63 
Jö0,334,ti02 2-i 
3,572,078 05 

D. - Lignes exploitées moyennant redevance fiKe ou paris des recettes : 

S travaux livrés à I'explultatlon . 
a) Parachèvement effectué par l'Élal l _ en cours d'exécution • 

Commandê par l'ÉlaL . 
llepris aux compJt:nies. 

536,031,789 50 ! 
51,830,800 5-1 
18,860,600 86 
i0,3ö0,5'i3 20 . 

l!S6,007,t24 10 1 
19,0W.536 10 

Oï,OïO 21) 

1 

1 

1 
1 

9,803,:51>4 i5 

E. - Sommes appliquées aux dépendances des staiions de tout le réseau exploité : slgnaux, 
excentriques, rai rs mobiles, èvlremenu, plates-formes 1011 rnan tes, réservolrs , colonnes 
J1ydraulioucs, ca11détahres, pavage, éclairage électrique et au rroz, etc. 

F. - Dépenses générales pour études de proleh de construction do lignes : pcrsuunel , mohilicr 
et frais tie bureau. etc. . 

G. - Matériel de traction, de transport el de camionnago, machines fixas, oulillage et Installations 
électriques des services de la traction (ateliers, dépôts, etc.) : 

5'7 ,455,588 51 
03,719,00;i 05 

: #[J" 

617,056,775 Hl 

171:i, 1,1!), 739 ;i8 

O:i-l.O-it.172 !JO 

,a , us1 , OH 13 

fi, l43, ':!'i;'i 3\l 

Rnsemble dri SPhtABPB de <Mï \ Aï M é [P6BA!!ï \ ï 9[ : 

u. 1•é1,cnsc" ch, pa1•achl'.\1·c111cnt lmputéoi, 1mr Jo• budgotl'I ,Ic l'c1pl0Uatlon (1) 

■ll. Rccclto•· 
nc-cttes brules ,te l'exploitation. (llccoi1vrc111c11ls effectués) 6,1!J:l,.{(l3,,fö0 31) 
Versement dfrclue par l:1 ,ocii:ré anonyme de la ~·1andra Occnlentale, à 

valoir sui· les 111·oduils nets d,! l'exptoltauon tic ses li3ncs pour compie de 
l'~lal 11e111ta11l les cxcrr.iccs IOOO <'l tOOï • .J,096,-1:rn 3K 1 0,208,00ll1469 06 

rrodults ,ftq:r; ,·nca1ssé; par l'udrninistraüon des domaines puur Ic compte 
du chemin de f,,r. 8,H61!>80 20 

Il'. ,lppro1·J,'lloutlcmonl.!l en t1é111Hs. (ànnexe.~ XVII cl XXX.) 

OV[PB 4V BJPS[A5 : . fr. 

_""AC; "~N_•"; Hi ~• 

1l ,OD0,438 71J 

8,759,139,983 Ot,. 

(IJ Voir aunexc VIII ,ln eomnte rcu,lu de l!l~i', 
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Pç 31 [Bé Sï \ DMï 1907. PASSIF. 

1. ~apltal. 

Dotation dont le Trésor a disposé pour l'amorllssement : 

a) Delle consolidée • fr 

BAt Annuités { Ane. réseau . .tS,536,ù:59 02 f 
ile rachat . . FI anti. oc,:111. i ,21ï ,500 , 

Amortissements indirects 

:i03,3-U,802 68 t 

10,330,5i3 20 \ 

Resto à amorllr : 

a) Delle consolidée. , . · 

b) Annuités de rachat. • 

255,5{10,652 i6' 

"·'"'·'" ., 1 

1,811,772,~16 8~ (2,160,650.608 .(8 
514,878,501 6, 

A-/011tanl 4I[ SP<A[PB 4ï premier é [P6BA!!ï \ ï 9B: . fr. 

1 ntérëts el amortissement 
f Ancien réseau 

l Flandre Occldentale, 
. rr. 2,t56.570,221 ~3 i 2,160,905,20ï 81 

.t,328,0~6 58 ~ 

111. Rcde,·Rnc,!H et loyèri,. (Annexe V.} 

Parts des recettes attribuées aux sociétés dont l'État exploite les lignes . 

Loyer de la ligne de Spa à la frontière • • 

Quote-part du loyer de la ligne d'Anvers â Rollerdam 

IV, Dépcn11es. (Annexe I\'-) 

. fr. 

Dépenses d'exploitation. 

Pensions des anciens fonctionnaires et employés imputées sur le bu,ti;el de la delle publique • 

Pour f 
balance. { 

Parachèvement sur compte d'exploitation . , 

Approvisioni1emenls ch réserve dans les dépôts 

Soldr. aclif fin 1907 

:51Zi,6i5,405 88 

_"i C;":JhI •"; H[" ~• 

Zx A" 183,158 i7 

IS,50t ,ö38 83 

8,263,480 • 

3, 72t. '.!67 ,41,0 47 

20, 7:!I ,316 , 

OV[P[ 4ç <P!!A5 . fr. 1 C"• z; "I • C"9:I w-" _i 

fr. li ,090,4:IB ï9 

( :;o,717,000 S5 l08,9il,9-17 80 

38,16{,ti08 t8 

C"Hzo"I ~o"oF~ ; i 
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. DHEMSES. N° Il. ·- LV\ <[ï 4é 5A9A[A5 4ï 

Traitements el indemnltéa . 
Salai l'es des 3(~t'nls payés à la tâche, à la journée ou prr mois. 
"aléricl el fournitures ile hureau . 
Subsides à la caisse d'as-urance el de retraue des fonctionnaires el ëmpleyés du Grand Central 

R,ilgc. • • 
Suhside la la cai-se des ouvriers de I'admlnistraüou (pal'l du chemin de f~r). 
Secours aux ouvriers . 
Tr aitements des fonctlonnaires el emp'oyés en disponibililé • • • 
Conférences tirs chemins de fer helgPs e!. conférences int, rnationales • • 

s entretien • 
Trailemenls cl indemnités ? c instructlon 
Salaires des agenls p.~yés ,) la táche, à Ja jou ruée ou p:ir mots. 
Oilles, rails ('l accessolres, matériel fixe tenant à la voe 
Travaux d'entretien d d'améliorattou • 

T1•11ulllln et nu,térlel, 

Traitements et iudemnités 
Salaires cles ~r,cnts payés à la tache, à la jo111 née ou par mois. 
Primes d'économie 1!l de régularité. 
Comlntstihles et autres objets de consommation pour la traction des convois 
Entretieu el rcnouveuement du matériel • 

JF:i:pllllt11Uon. 

Traitements cl indrmnités 
Salaires des ag•)nls payé, à la lûche, à la journée on pu mols; camionnage. 
Primes pour encourager la marche régulière des convols • 
Frais d'cxploitutlon • 
Puhlicilé commerciale 
Perles et ava, ies 
Primes pour conslatation rie fuusses ûéclaratlons • 

1•1!1•ce11flo11 deH a•ec«-Um, et conlrille11, 

Traitements cl indemnités • 
Salaires des agents payes il la lâche, à la journée ou par mois. 

E11se111ble. • fr. 
A ù~duil'e pour ètre reporté au capital 

B,•ste pour les dépenses définitives lie 1000 . • • 
Pensions des anciens foncriounaires et em11loyé,; imputées sur Ic budget de la Delle p11!Jli1111e 

e 9!ï \ 6Bï 4ï ! 4ë <ï [çï !" 
Excédent des recettes sur les dépenses 

TofCll. 

• fr 

. fr. 

553,0it 52 
165,560 , 
003,745 ~ 

ss.ono ~ 
2,363, 1!!9 • 

tS.J.500 . 
80, 7~'2 fö 
9,ït5 68 

4,"53,373 55 

(1) 2,5it,691 86 
(':!) 381,992 53 

8,250,6!$6 Oi 
6,301,007 811 

12,2,'2,41ii !8 

29,748,805 60 

2,831,000 -43 
26,t\58,082 40 
t,.U7,ï6-' 50 

20,067 4H 40 
':19,3'27,ti6 , 
8i,t03,S03 73 

Hi,701,678 l'i 
U.484,375 35 

701,119 i ; 
4. 550,806 95 

306, 19!'> 77 
(3) 4,8i2,i!i :19 

9.ill,5 70 

40,579,898 93 

2,.U.l,8ï0 23 
190,782 t 

2,605,658 ~ 

·16if,.f91,12!) !! 
.~092 53 

l6-l,i00,137 31 
l,49ï,809 • 

165.607,ooo a, 
!13 1 9.j3. 36.i 04 

25fl,{i50,,1i0 :J;j 

{l~ Y ·compri« une dépense ,Ic 114,7.ï5 frnncs provenant d'un cxerclce clos- 
(2.' .Celle tlcpmsc, bleu que li<p1idëc ù cl111rgc tl,1 bu,lgd ordinaire, est tlé,h1ilc ci-dessous Ju compte d'cx11loi1nlion 11011r être rattachée au 

l'11piiul.an1J11cl elle Incombe. 
(DJ :\' 1,om1wls ene tl11pcuse ,Id l ,ll:S3,0UO rrunc.; provenant d'un rsc1·clcc clos 



A 

( 87) 

f ï7<BVA[P[AV9Z { e 7ïMSASï · 1906. RECETTES· 

Pr11dult11 do l'o:s:ploUatlon. 

Recettes 

du 

trafic, 

Voyageurs • 
Tickets d'entrée dans les stations 
Bagages • 

Petites marchandises 
Grosses marchandises 
Finances. 

Er1uipages • 

Chevaux et besuaur 
Produits extraordinaires 

Produils divers : localion de terrain~, de t,àliments, etc., venle d'herbages, d'ohjf'l~ trouvés, elc., 
encaissés par le département des finances pour compte du chemin ile fer (1;oir annexe VII) 

[ç« : . rr. 

81,421,974 67 
271,602 60 

2,~31,084 t2 
17,ä\7,073 55 

152, ta.i, 138 hl 
444,242 65 
Hl,855 70 

2,783,670 Si 

1,888,310 Ot 

21S8,833,950 11 

716,420 'U 

2S9,550,370 35 
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DHENSES. LV\ <[ï P<<MV7A\ P[A5 4ï 

i't(Wl'iCCH con11111111111 

Traitements et indemnités 
Salaires des agents payés à le tâche, à la journée ou par mois • 
Matériel et fournitures de bureau. • 
Subsides à la caisse d'assurance et de retraite des fonctionnaires et employés du Grand 

Central Belge. 
Subside à la caisse des ouvriers de l'administration (part du chemin de fer). 
Secours aux ouvriers • 
Traitements des fonctionnaires et employés eo disponibilité 
Conférences des chemins de fer belges et conférences internationales 

. . . j entretien Traitements et Indemnttés 
1 1. cons rue 10n 

Salaires des agents payés à la tâche, à la Journée ou par mois. 
Billes, rails et accessoires, matériel fixe tenant à la voie 
Travaux d'entretien et d'amélioration 

'l'rnction et mntériel. 

Tralternents cl indcmnltás. 
Salaires des agents payés à la tâche, à la journée ou par mois 
Prunes d'économie et de régularité 
Combust-bles et autres objets de consomrnatlon pour la traction des convois 
Entretien et renouvellement du matériel. 

1Ex1Jloi Cation. 

Traitements et indemnités. • • 
Salaires des agents payés à la täche, à la journée ou par mois; camionnage 
Primes pour encourager la marche régulière des convois . 
Frais d'ex ploitatlon. • 
Publicité commerciale • • • • 
Pertes et avaries. 
Primes pour cunstatatinn de fausses déclarations 

Traltements et lndernnités. 
!':,alaires des agents payés à la táehe, à la journée ou par mois 

e I I!ï I I I6Bï : • fr. 
A déduire pour être reporté au capital •• 

Beste pour les dépenses approximatives de i 907 
Pensions des anciens fonctionnaires el employés imputées sur le budget de Ja Delle publique • 

e 9!ï \ 6Bï 4ï ! dépenses. . fr. 
Excédent des recettes sur les dépenses . • 

1'otal . . . . . . fr. 

566,100 l 

163,2î0 J 

( 1) 1,135,795 » 

82.000 l 

( 2) 3, 399,74_3 )1 

(3) 195,Ht 
92,453 • 
13,9.35 )) 

5,648,657 • 

2,4-73,307 2/~ 
(4) 4-17, 792 îü 

8, 7i0,918 , 
6,568,718 . 

(15) 12,359,453 • 
30,1530,l89 " 

2,887,000 " 
'29,l99,M5 " 
1,505,007 " 

35,Stll ,iOO • 
30,947,1123 " 

-100,390,175 )) 

i 6,401,300 » 
15,947,761 • 

852,306 ' (6) ö,626,980 J 

319,357 " 
(7) 4,609,000 » 

10,000 » 

43,766,704- » 

2,ö\1,000 » 
2H,li87 • 

2,731,l\87 ) - 183,067,3,/2 » 
417,79276 --- 

182, 649,!H9 2.\, 
1,576317 D - 184,225.836 .2/i 

8t,2H,030 70 

265,4/19,866 94 

111 Y compi-ls une dépense de 34,7/l0 francs provenant d'un exercice dos. 
·(2) Y compris une dépense ,k 388,80li francs repo1·1éc li I' ex crelce 1907. . 
(3/ Y comprls une ,lépcns,: de !111 froues provenant d'1111 exercice clos. . 
c•l Celle dep •. nsc, bien que Hquldéc à charge dil budget ordlunlre est dddulte ci-dessous du compie .t•c~ploilnlion 11011r èrrc 1•,111n1:hée 
\ nu capllul nuque! elle incombe. 
151 Y compris une dépense do 83,691 Irnncs 1•cporti'c ù I'excrclce 1907. 
6) Y compris une dépense ile IH,780 frnnr.s provenant 1!'1111 cxerclce clos. 

(7) Y compris une dépense de 1, lii'l,ISllO fruncs provenu nt rl'e xerclces clos. 
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r ï 7<BVA[P[AV9: { e 7ïMSASï 1907. RECETTES. 

Recetles 
du 

trafic. 

Voyageurs 

Tickets d'entrée dans les stauons. 
Bagages. • • 
Petites marchandises. 

Grosses marchandises 
Finances • 

l:qulpage$. 

Chevaux et IJesllaux • 
Produits estraordinalres. • 

Produits divers : localloo rie terrains, de bättments, etc., vente d'hermges, d'objets trouvés, etc., 
encaissés par le département des finances pour compte du chemin de rer. (Voir annexe Vil) 

î'offll [,·. 

Pour mémoire : 

Versement eflectué par la Société anonyme de la Flandre Occidentale, à valoir sur les produits 
nets de l'exploitalion de ses lignes pour compte de l'Etat 11eodanl les exercices 1906 et 1907, 
lr , BA"; o•"BA"JhF ~C: 

81S,7!SO,0H 4-3 
ctsi,n6 6t> 

2,346,79i 74 

-17,834,329 ~9 
t 15,i., 893 ,'~31 78 

45~,330 f3 

-113,894 61 
2,835,0:St 79 

369,656 H 

26,i.,8i9,,33 7t 

"60,.\33 23 

Z• z "i ~o"C• • &d 



DOl-T. N° JIJ. - LV\ <[ï 4ï <M· V5A[! ï [ <ï M[ï !" { e ï ï MSASï 1907. AVOIR. 

-- -· - 

Flandre Flandre 
Ancien réseau. Ancien réseau. 

Occldentale (J). Occtdentale (i ). 

Dépenses approxlmnüves de l'exploitation (an- Produits de l'exploitation (annexe IJl* 1 264,879,-133 7f 
nexe IJ~i•). . . . . . • . . . . 182,6.f.9,519 24 

Produits dlvers (annexe Ubls) . !560,M!3 ~3 
Pensions des anciens Iunctionnaires et employés 

Imputées sur le budget de ln dette publique. . ·1,576,317 )) 

Versement effectué par la soclétè anonyme de 
ln Flandre Occidentale, à valolr sur cï ! <MV{ 

~ Intèrêts. . ~H-,976, 7-19 82 71,138 58 duttJ nttl de BJSNu <A{aASPBAV[[ de ses lignes 
de la dette pour compte de l'État pendant les exercices 

. 1 consol l d ëe. \ ·1906 et 1907 . 4-,096, l38 38 
C - ' ámorusscment. ~ :> 18, i50,.U5 12 cê :l ~ "' ..... 
f."' ~ 1 •• <:-1 = ! lntêréts • . ·H , 027 , 952 ·I 9 3,03-i,5-48 Il 
œ < 
Q - des annunès e 9I ï \ 6Bï 4ç ruelles . fr. 165,-1.19,866 9,1 ;l,096,-l,'fl? 38 

de rachat. 
Amortissement. . 2,895,120 )) 1,2J7 ,300 l) 

v ï M[ï 9ï [[ï (approximative) cJe l'exercice . • "zHC" F:I_ a F :23:,5-18 _; 

Parts des recettes des sociétés dont l'État exploue 
les lignes et loyer de la ligne de Spa ~ l:1 fron- 

5,742,625 65 uère Grand-Ducale • . • . • . . . 

1 

e9!ï \ 6Bï 4ï ! 4é <ï 9!ï ! SB chal'!Jt's . • [1' . kï _"; IC"• oo ; N_ i "~_C"oC• zC OV[PB: fr. _I_"; IC"• oo a& .j , ~N[A­ " :oC• &AC 

i (·1) Exercices i906 el 1907. 

i 1> - 
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4ï<çA! IC~z àç:{"0çï 5A9 Io; H: COEFFICIENT »'EXPI.Oll'ATION. 
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RÉSULTATS FINANCIERS 4ï BJï 7<BVA[P[AV9 4ï ! SDï \ A9! 4ï 5ïM 
DËPRNSES 
EPPfiCTU8V.3 

à la 
ri n de chaque 
exercice. 
(Capital de 
premier éta­ 
hlissument.] 

3 

nsosrrss 
au 

profit 
du Trésor. 

PARTS 
Dl-:S IU:Ct,TTES 

versées 
aux sociétés 
conees­ 

sinnnaues. 

PI\ODUll'S 

DIVF.RS, 

EN"SEMC!LE 
Oil 

recettes 
brutes. 

DÉPENSr-:S 

BUDGÉTAIRES. 

8 

PENSfONS.I ENSEMBLE. 

10 

181S 
1831i 
18Ji 
18.1S 
IH.19 
ISlO 
1~41 
1842 
1~13 
18H 
184S 
184ij 
18-~, 
1818 
1849 
11150 
1851 
18!>2 
IM3 
IS.~~ 
l8Sf, 
l8Sf; 
1867 
18~8 
185'1 
l61iU 
1661 
1862 
l&n 
1861 
J8fö 
IK6G 
1867 
ises 
IK69 
1810 
1871 
18H 
J8i3 
18H 
1875 
181!; 
1877 
1878 
111m 
18~0 
1881 
1682 
18>3 
1884 
lti&i 
1886 
1887 
1888 
1889 
1690 
1891 
1892 
1893 
1894 
189; 
1696 
1897 
18''8 
18!/9 
1900 
l!IOI 
1002 
10113 
190,'i 
190.; 

(2) mor. , 
![79 tZ{ 

1/ 
/1 

13.5 
3!1.7 
90.8 

201.ö 
273.3 
324 .7 
340.5 
398.5 
485,5 
5,9 8 
5,;9,8 
5S0.8 
sns.o 
6~4.9 
fi24.6 
624.6 
024,6 
624.'> 
631.4 
636.6 
052.4 
713, I 
744.6 
Hri.7 
745.7 
747 .2 
H8.6 
7/jS.6 
7,8.6 
7-18.G 
~49.2 
~89.8 
8fi!, 7 
8G2.i 
862 1 
868.'i 

l 1412.2 
l,41i9.6 
1,871.1 
J ,025. 1 
l,9f:6.5 
2,05~.2 
2,144.7 
2,Hö,3 
2,552.0 
2,72,.0 
2,8litl.5 
3,004.0 
3,074.1 
3,129.0 
3. li3. I 
J, 109.0 
3~216.6 
3,226.8 
31235A 
3,2,8.6 
3,269.4 
3,2i5.8 
3,278, 7 
3,288.6 
3,2\)8.8 
3,502.1 
3,9,1 ,6 
4,003.9 
4,009,6 
4,000.1 
4,048.r> 
4101H,,3 
, •• 05:1.u 
4,037 ·" 
4,ll;7,5 
•l,003. I 
I "MA&[:J="I 

I Bg "c 

(IJ 4.914,4(>8 02 
13,48S,•~8 2U 
26,~00,676 0~ 
40,274,444 34 
51,25,,021 n 
n,ll08,806 12 
I02,801,14U IJ6 
J2a,Oïlt,405 45 
137 ,f,72,~:!I 22 
l,H,711::.,810 :!IJ 
140,713,614 3~, 
151),292,01 ! 06 
IG0,23i;,1i6 63 
J63151516H :?3 
11.6/11~,658 6:.! 
lf;?_,'1117,:,H>J U2 
16718;77,l:!!'i 71 
)6~,920,0lU 16 
110,147 ,4?7 32 
174 ,1120,037 56 
170,1109,720 56 
1s2,:mg.~10 66 
l99,87B,747 89 
20:!,0I 1,870 81 
204,0181.UO ,, 
206, 36Q, 879 80 
211,122.1 l4 09 
217, l 11,582 47 
2'!'.J,m>2,41M 90 
229,:?0.1,813 14 
238,!71,015 1~ 
~52,10117'.W 15 
2GI, lll!i,0~7 ?'J 
265,ólS,727 1~ 
270,31(),548 1, 
17it,t.02,UU~ 88 
319 ,4'.$2, 101 55 
359,547 ,9~8 43 
MS,684,018 93 
580,060,072 88 
óU7, 500,ïUO 10 
Gïl ,~50,062 60 
OUO,U25,334 03 
954,381,150 (17 
m.14121:i,727 56 

l ,OU,ä86,8H 26 
1.1U9,fi3~,052 ù:{ 
1,171,:!.Hl>Œ.Hi JI 
1,201, uu,:131 99 
l ,220,f>74 ,Ol3 M 
l,:.!32.288,669 4J 
1, 24~, f.>37, 019 .24 
1 ,257,689,3110 2U 
l,27U,925,0US 25 
1,285,ibM,556 01 
l,303,UB6,42J 33 
1,320,270,48:J 5~ 
l,33U, l93,U33 45 
l,352,!J1JS,485 54 
1,376,~30,700 ,. 
113\J4,683,0~G 02 
l,ó,3,QOl,550 30 
l,775,~~12.f12J 51 
1,8lfi,168,915 R3 
1,862,99111691 2tf 
!,90,104,501 2{1 

.!>00816fi513î6 20 
2,"12,6~0,9~0 35 
.!,U:;,233,11!17 5h 
2,2oq15J2,a34 I _ 

:2,275,JIU,283 IO 
J,:JJO,f.72,010 77 
2.,121,622,oï1 ar; 
t,:i,8U.7I •ilX) 11 

2fJS,1J97 so 
&2,,132 85 

1,416, 9S2 0,1 
3,(lil7,8)3 40 
4,2á9,825 Oi 
5,335,167 05 
6,226,333 66 
7,1158,71/4 2U 
8,99,'i ,439 3:J 

11,216,310 87 
>2,'fOl,750 .22 
la,5ï2,573 OJ 
14,bSo,:~67 30 
1:?,0?7,885 03 
n,o:n.vw 91 
14,663,625 IO 
15,885,468 47 
16.91:l,W7 54 
JU,010,468 !O 
2J,î07,885 !19 
23,23~,;43 73 
:.!3,0ta.1~s 25 
24, 14:!,08! 91 
25 ,G21 ,'.:!38 OU 
26,3l3,:l46 93 
27,760,10• 15 
30,010,5,.14 or, 
301588,840 21 
31 ,;~1,261 37 
33,1-1,s:11 40 
3!'>,608,687 78 
3-i ,li\H ,537 Ul 
3G,8t.,;t;2 40 
3~, 104,890 83 
3\J,840,772 UI 
41,825,030 89 
57, 172,8"4 33 
GS,t,'..Us,5:!6 lG 
ijl,780,2?3 08 
77,1H2.4U& 81 
7ö,3V3,950 G9 
~0,4ï0, 16~ ij? 
87,l?U,918 82 
OU,U09,89U 86 
on, 1s1 ,uu4 41i 
IIJ9,317,Q42 7~ 
108,953,f.00 t? 
115, IH,863 Ai 
JJ7,5YO,:Jfl8 1~ 
116,0!J'J,536 77 
ll517UO,Ol5 10 
ll:J1~671Hl~ '40 
120 .145, 735 50 
127,221,757 71 
132,460,463 73 
136,614,780 22 
138,086130'.? u 

136,268.\!75 JU 
140,73517.lO 88 
Hï,811,210 óU 
1411,,H,634 71 
15:,,079,703 21 
174,754,r.36 76 
182,9IO,OOZ 13 
198,093,969 97 
204, 3:14 , 676 83 
20:1,114,951 23 
210,716,113 33 
1.20,()(Jfi ,OiO 03 
:!'!7 ,'!7~lJ 145 31 
24~,413,523 38 
2ó3,4l4,407 16 
2.:;n 13G,S()S 0G 
(') ·l,(YJG,.JJ.Y X 

41l,3G8 32 
Jt.9,890 58 
305,510 87 
ass, 155 61 
4112, 976 40 
424,031 15 
607, iOO 64 
son, 853 64 

J ,201 ,437 JI z 
1,424,423 90 
l ,ó09,0b0 71 
J ,683,006 08 
1,767 ,6~2 77 
1 ,~OU,37'1 68 
1,900,516 15 
2,0n0,941 IO 
2,147,171 ~2 
2,357,471 16 
ll,,80,~08 34 
3,080,420 Il 
3,37l,30!; 88 
3,071,WI 68 
3,b62.6% 18 
3,473,J32 07 
8,947,687 76 
9,988,803 3l 

10,933,325 51 
10,!)14,315 01 
11,240,308 29 
10,034,765 75 
a,:!61 ,685 10 
3,464,483 63 
3~1>"!0,424 41 
.q,50~,122 30 
,,~100,590 63 
4,210,746 28 
-6,283,3~9 31 
4, 13H,ï!JG H7 
31H:!0,UU8 -44 
3,824,282 90 
4 1 U54, 734 73 
4, 130,U21 43 
4,386,906 14 
4,576,115 53 
4,653,667 91 
4,'a9~,~28 91 
4,780,256 27 
6,07U,797 30 
510831513 H8 
u,:;mo,oso 33 
5,2H:!1707 00 
~. 120,:;.13 66 
6 ,.';30,318 14 
4, 72&,8~8 6-0 
4,595,~ö 56 
4,o~a,aot 9 
4,787,841 117 
t,,o3s,e:t! 01 
5, 125/!08 14 
ó,-i09,G~2 06 
r,,7J?,G2.j G.) 

305 ,> 
461 16 
892 24 
434 26 

83,061 82 
20, i19 33 
55.415 43 
~3,088 20 
~.,:is2 5, 
21 ,14!1 68 
19.~99 9~ 
26,1!!18 10 
79,6,2 48 
7~,050 6~ 
50,096 75 
47,25006 
49,826 6! 
70,8?9 46 
67,683 16 
80,835 29 
114 .os:i 72 
1:m,r1~8 44 
91 .~27 4~ 

102,880 30 
9r),M)9 40 
84,0W 4f> 
81,927 03 

113,/455 61 
107,9i8 72 
no,oi; 32 
I04,fiG6 80 
11'1191.H G4 
165, IG5 7:! 
13J,492 58 
122,274 ;; 
ss, 105 36 
H414U8 47 

172,088 U4 
153,768 14 
125,834 t3 
107 ,h80 78 
109,735 42 
107,6,6 09 
OB, '1U4 6B 
lOJ,708tO<J 
88,;Sö UI 

102,343 GU 
00,131 ;17 
JUi ,ORG ei 
!.l!.11 285 39 
IOl,474 24 
89,88i 36 
79,~8I 89 
87,506 41 
64,714 47 
60,~23 32 
80,314 4g 
80,247 92 
6Z.8"7 08 
8l,R2IJ 1~ 
67,8;,3 73 
80,Ui7 2!l 
ll8,63U 80 
80,417 47 
68,~18 62 
101,~71 41 
l30,2üU 98 
220,212 74 
312,6U4 4; 
408,414 74 
607,371 33 
718,420 24 
r,r.0,-1:13 2-1 

.21;9,362 ~ 
615,5114 01 

1,417,875 1~ 
3,098,167 66 
4,:!82,88:'.i 86 
5,355,946 38 
6,281,809 OH 
7,501,862 49 
9,028,821 CH 
11,247,460 75 
12,420,8.511 21 
!3,fiOY>571 :?2 
14,1711,388 10 
12 ,ao2,82G 20 
13 ,2!JI ,1>2/l b3 
15,mJ!J.OJO 77 
JG,3:18,291 4U 
17,408,068 is 
J9,74!'",,\H2 06 
22,ï.8,574 52 
2'f,5<iU,2G5 20 
24,612,lqO 51! 
25,74:1,400 07 
27,407,)14 47 
28,177,469 10 
'..!.9,16'&.~ ,505 28 
32,mu,057 22 
l2J70J,236 !J2 
33,!Hf;,414 3l 
30,3:!tl,\)16 90 
38, IS3, %2 02 
37,88U,9l9 60 
~0,3f>2,0'.j;j )) 
42 ,OOI ,û15 09 
43,5-l4,64:! 84 
4!:i,:166,359 22 
es, 1ils,0Jo 56 
llS,>90,317 51 
9 ,S6ï ,3f.i6 73 
88.222,55~ W 
87,742,148 76 
90,614,086 14 
90,649,290 91 
94,47,1,169 i. 
oo,orn.191 86 
!13,909,951 J2 
113,6,G,53:, 11 
1 W,431,741 31! 
12l,933,ï54 01 
120,328,619 13 
119,125,487 78 
117,381,461 66 
l2/4,28014.ii2 J2 
131,439,288 55 
136,920,1184 34 
141,251,819 Ol 
142,8~0,3l4 40 
l40,8!t31/a5l 93 
145,5~7,8û4 2-1 
152,075,575 98 
JM,om;,oo~ 42 
160,456,430 11-1 
180.10:,,783 -~ 
168,111.913 16 
201,012,,36 73 
209,162,095 80 
Wl ,816, 1118 7i 
21!\GO:-,J ?2.0 80 
2211, 194,600 4ï 
231,783,182 12 
248, 1~6, I02 83 
250.ä~n,1,11 ~-~ 
oo.;,439_8(',IJ 01 

i x s ""[NIC "JIC 

168.Mï 44 
4ll ,135 67 

1,180,988 ;2 
:!,'768,616 64 
3,082,991 23 
3,U77,9'J4 08 
4,469,387 95 
~ .1'913,399 rn 
5,393,8[>4 5:! 
5,077,027 U3 
Ot'.l-06,~85 H) 
7,153,278 78 
n.wo,u:m 09 
&,857,ól2 47 
8,164,llJt; 7:l 
9, H/4,867 39 
8,GOS,9:!2 H4 
8, 495,31ï 18 

10,013,3611 Uil 
l l ,!!911448 4!1 
1:t.,058,25ri ï a 
!4,6:18,1H8 07 
1-1,620,856 i9 
u,u~ 1 ,97l 94 
U,605,,69 13 
14,272,624 so 
l4,6?3,661 37 
l~,:?09,&5ti 36 
lä,7H3.9ü:J 7U 
17,373, I IG lû 
19,702,28!'. M 
2,l,/401, 11; 07 
2; ,2i2., •G7 Gri 
21,0if,,061 0~ 
2~,6~1,Ji':! 77 
2,),410, 738 87 
3:i,305,23~ OG 
-12, 629, IIJ6 65 
M,9~0,042 29 
60,5ïö,304 01 
58, i8f.l,881 59 
5,7 19~61882 01 
55,436,139 20 
ó6,2tJJ ,5~t< 3i 
á8.660,3fl3 71 
OB,65, ,314 40 
7l ,6la,55t b5 
7>,llot1,90H 32 
73,~71,033 27 
72,424,791 77 
70,454,673 50 
65,U16,550 15 
G5,M7,56'1 41 
69,98,,250 66 
7.1;1111,531 so 
84,045,523 46 
84,22~,f>J,4 ï ; 
82,4~0,428 ïO 
IH,M.131514 flY 
s& .ao7, usa 4~ 
90,s:u t 11; 2s 
91,500,429 18 

10,1,262,6;~ 60 
108,141,324 G~ 
111),871,091 30 
141,034,4ï0 39 
140,41111.210 86 
136,304,948 60 
llt,12.1,878 AC 
138,472,60i 92 
1S3,963,908 33 
Jl>l.109,137 31 
182,GtrJJ,to 21 

ffU " 
ft26 

l ,:!fi.3 » 

l,319 >i 

1,-;r,s 
•,~.no ., 
4~ r 13 •• 
ä,8)1 ., 
5,:\55 •• 
5,3:.?7 » 
5,?Sl 11 

4.7>9 " 
?,3'!5 " 
21,449 
27 ,0~0 ,, 
2;,773 " 
28, 18:J Il 

31,UOl ,, 
32,340 11 

40,317 " 
43,UU ,. 
53/►1!1 
72,0fi4 
8t,O:l6 " 
79.5:!6 
ï8,3!JJ )1 

87:W4 11 

91,907 Il 

91,199 
102J:!:l2 " 
10:!,451 " 
121,~82 
127,747 1, 

143,U>il " 
JSB, 130 "· 
103,161 
WJ,316 " 
202,sn » 

217,0:JO ,. 
2:)8,t07 ,, 
2UG,~2U ., 
309, 2~0 " 
3:iJ, 731 " 
35318iG ,, 
336,JB'.! t1 

437 ,t,17 • 
4Gl ,579 • 
4S2,5SO 11 

500,296 " 
533.218 • 
óSl,20!1 
615,012 • 
615,6'.!0 1, 

7:?4,ll3 ,. 
764,31)6 
809,:J\)à " 
919,020 • 
OOC.,299 " 
960,387 

1, li'O, 78\f " 
1 ,266,31!11 " 
l137â,016 ,1 

1,49''7,FHiU n 

1,r,;c,.1n " 

163,8i7 O 
4~1,135 61 

1, 180,981! 9 
2,ï68,616 ~ 
3,08.!,\1'94 !:l 
3,077,994 08 
4,469,387 95 
,,496,399 13 
5.:!93.854 62 
5.H71,J0'1 os 
6,307,111 is 
1,1541541 78 
9,29::?.?ï[) 09 
8,859,280 47 
B,166,626 73 
9,rns,w.o 3!.I 
8.614, 7;;.3 94 
8,áOO ,67:? 18 

10,0l8,6Sï 08 
11,197, 729 49 
13,063,015 7U 
U,615,613 67 
ll,M2,l07 70 
l4,98U,021 ~l 
14,[133,54:! 13 
a,JU0,767 50 
14,055 ,átJ:! 37 
1~ ,241,0IJ:i 36 
l5,8t4,"!l\O 7U 
11,.16,á:!1115 
l9,Blô,804 54 
2J,.fi3,rii Q'j 

26,324,363 6.S 
24,15i,~90 Il~ 
24, ,59,763 ?7 
:.!f>,S.58,(l3? 8ï 
35 .397, 142 06 
42, 120,ao& 65 
j5.082j '?Î4 29 
60,678,Slá 07 
58,0118,463 59 
5B,Oï4,629 !JJ 
55,áS0,080 29 
50,479,678 37 
58,l\á3,554 71 
118,8;-0,660 40 
11 ,807,39!) 85 
75.025,938 32 
?3,8:!9,'.?40 27 
72,721,320 77 
7D,1G.\913 so 
86,!U>S,::uH 1;►
G7,20l ,03 41 
70,371,Hl 66 
7,, 152,119 80 
81,SIO, 102 46 
s1,10;,osl 76 
1n,osu, I_Z I ! 
62, 1:16, 752 69 
H5,S60,17I 42 
91,H6, 189 25 
92,266,058 18 
lo3.981i,792 60 
I08,!I0.;,6QO 6~ 
1~1,680,,86 .'lit 
l41,9j4,099 30 
141 ,~01,6,J'J 80 
13n1265,315 ~o 
135,39~,61l7 78 
UU,728,~97 92 
155,338,924 ~j 
165,6117 .000 31 
,.,, 22-),,'?;1'; 21 

8,H0,580 W j0,2UB,OOG,40Y ooj3,721,267,459 ~,1~11.121,a1G • p,7-1,988,775 47 

fi) J)onl fr. G41,t1ll ô9 oni;ogoa fin 1834. - 12) r.Joiffro5 dèflultl ïs. - (A) Andcn réseau (rloilTre., oppro,imofif,). - (B\ Cl,rmi11 de fer de I:, J:ln111lre 
Ord,lt"ttt:dc (diiffrt'.~ :ipp10,im11li1~ lie tn11porlrn,t nu, H<-r(•Î<'O Jftlf.1 ri. lf(fl. - (a) YctH111c11l c-llrc-tut; 1.ar Ic rltrmi11 tir fer de Jn Ji'hrndrl' o~chlculnlt a vu101r 
sur IC'll 1•rod11il1 tuf,, d, r,·.,,,fo,luffo,i de stK liJlllr!-1 pour compte dt' l'}:tnt, p~ntlnut lu e.1<cnicrs 1000 N. rno7. 
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<\ · BJÉ [P[" 4ï<çA! f 83~ àç!0çï 5A9 rno7. CoBFFICIBNT D'EXPLOITAT.ION'. 

SOI.DES ACCUâl ULÉS. F- • 
CHARGES SOLl.iES ANNUELS. z~ ..,; ~ i= RECETTES - ◄ '->-1 u 1-- ·C<.1 f(l'fA!{CIÉRBS. ~ ô z 

la<, •• z lfETTIS. 
'-1:l ~ < lVoir annexe V,) ACTIP, P,l6SIF, A.C'J'IF. PA.8S1,. 0 "l u • ., 

li 12 13 14 15 16 17 IR 

ICW,)15 06 123,838 80 . 23,373 74 . 13,373 H 6Z 68 1835 
394,4:18 34 418.6111 27 . 24,'.W2 93 . 0,676 67 52 22 1836 
217,1186 41; 915,800 12 . 6S7,1113 66 . 735,400 33 83 93 1837 
329,1151 (12 l,5l8,G23 611 . 1,188,1172 06 . 1,924,462 39 119 :l6 .l~38 

l,199,892 tl3 :?_:!2.6,269 :!fJ . 1,026,376 66 . 2,950,839 05 71 98 1839 
t,!1i ,9Sl JO 3, 46),617 61 ., 1,187,665 34 4, J38,50t 30 67 47 1840 
lil2,42I U 4,643,351 74 . 2,830,930 80 e, or.v,434 uo 71 Ili 1841 
l,OOl,463 :16 ~,8.l.l,225 38 . 2,827,762 (I:! . 9,797 ,IU7 01 59 94 1842 
3,6-34 .967 35 6,739,179 43 . 3,104,?IZ OH . 12,UOI ,409 U~ 69 74 1843 
~,?i'0,»3 72 6,,37,167 !►1 ' 1,668 ,RI 4 10 . 14,568,223 26 63 14 IM4 
6,113,1n oo 7,223,71,1 4-i . 1,114,975 38 . 15,683,198 tt6 50 78 1845 
6,4~5,r-J U 7,493,267 40 . 1,048,237 S6 . 16,731,136 62 52 . 1846 
5,4S-l, 113 01 7,801,,08 63 . 2,317,Ml5 67 . 19,049,032 29 69 94 1847 3,4u,s,s s2 8,136,145 17 . 4,692,599 65 . 23,741,6:ll 94 89 U4 1848 
s.12.;,so1 80 8,03,57t 05 . 3,308,070 25 27,019, ;02 IU 60 09 1849 s,ooo,uso 311 8,603,0lO 80 . 2,702,!!110 42 . 29, 752,6!12 61 59 93 1850 
7,723,537 ~5 8,612,696 60 " nl9, 159 05 " S0,6Jl,851 U6 51 28 1851 
8,907,395 97 8,721,049 20 186,346 77 . . 30,48~,504 89 t7 46 1852 
9,7:?7,??4 98 8,949,800 07 777,424 91 " " 29,708,019 98 49 57 1853 

JI ,4r.tl7845 03 9,043,474 03 2,407,371 . . " 27,300,708 9S 48 ;2 1854 
11,4ij3,249 50 9,546,362 98 l ,936,tl86 54 . . 25,303,822 H 51 71 1856 
!l,9f.i;,M6 !12 11,061,7116 08 4,750 84 . . 25,359,071 60 511 02 1856 

11,:l:01,18:1 :!JI 111,R06,5'?8 97 394,653 31 . . ?4,964 ,418 9 r.1 53 1867 
1?,418,10:1 !;3 11,111,518 9S l ,306,583 z C . . 23,657,834 71 53 25 1858 
13,6-\3,D:!ll 97 11,171,1118 :!<J 2,3U6,:IOS 6H . " 2l ,291 ,526 03 50 07 1850 
l5,~13,717 78 11,3r.0,61f. 84 3,977,080 01 . . 17,314,445 09 47 57 l86& 
18,336,301 M li, 726, .,,3 116 6,609,930 ~!I ., . 111,704,,14 20 43 74 1861 
)ï ,461 ,331 56 ll,070,:?69 37 s,,112,062 t'\, . 

" 5 ,122,41>2 01 45 80 1862 
18,152,133 61 l~.433,582 50 5,718,65[ 02 " 496,0YU 01 . 40 11 1863 
lll,!IJJ,390 7$ 12,917,Z.JO 70 5,996,150 !!9 . 6,492,250 . . 1<1 70 cRRZ 
13,3i8, 158 3!l 13,:lli~.878 1,6 f>,llll!,279 82 . Il ,507,529 82 " ~l 39 1865 
U,410,740 59 14,~0~.?28 13 . s1 ,,s1 s• 11.~20,042 28 " 611 78 1866 
l0,027 ,091 35 15,316,60-\ 40 711 .csn 95 " 12,131, 12!1 23 " 00 2U 1867 
li ,1317 ,OSS 04 15,008,183 11 1,938,0111 93 . H,070,031 16 . 57 30 18f,8 
18, ;;4 ,879 07 16,0H.064 r,6 2,7~3,814 41 " 16,803,845 67 " 56 JO IB69 
IO,ll0~,326 35 ltl,257,!Vil 63 3,5!>0,384 "_ . 20,354,230 29 . 55 66 18i0 
30.?Sï,IISS 50 23,861,685 16 7,41-3,203 U . 27, ?77 ,433 43 " ~'.! '11 1871 
25,870,llll 86 25,,bl,460 82 86,551 Ol . 27,863, 08~ '7 ' so 57 1872 
17,?!\S,O'J2 4\ 30,613,357 :!.3 . 12,818,264 70 JS,035,719 68 " 72 50 1873 
27,513,740 19 36,(j()~. 1_77 1)3 ., 9,064,436 8l 5,971,282 81 " 69 06 1874 

-2H,l\33,6.~5 17 :{8,0l5,Ll51 W . 9,211,972 03 " 3,240,GSu rn 0~ ,s 11176 
:12 ,!i•l IJ. 056 23 3~,9-IH,715 57 . 7,406,6.19 34 . I0,647 ,348 r,3 63 83 1876 
31,U6~,21Q 62 42,Sh,756 14 " 7,845,MS 52 ' 18,4~2,804 05 61 25 1877 
:n ,!.l'.H,490 110 44,609,732 07 ., 0.616.m 21 . 2ó, 109·, 135 32 es 66 1878 
41,059,613 15 46,880,216 !',3 . 5,820,573 36 . 30,929,708 70 58 68 1870 
.• ä,0j0,2UO 7:! 48,266,304.02 . 3,207,013 30 34,136,712 " 60 03 11180 
~1,179,1;¼ 29 51,069,510 67 . ~,200,40$ 38 . 43,427,127 38 62 I o 1881 
U,408,803 07 53,0i7 ,!,93 85 . 8,668,790 78 . 52,005,918 16 62 5U 1882 
48,15St!il3 M> 55,016,110 7(1 . 8,861,506 t• . 58,957,514 60 60 26 1883 
n,607,298 36 55,88~,053 50 . 8,2'7 ,756 14 " 67 ,235,WU 74 60 16 1884 
48,961,514 28 55,723,819 89 " 6,762,245 61 . 73,997,515 3, 58 96 188$ 
61,113.183 51 51, ns,779 or. . 3,025,595 5:; 77,023,110 90 66 92 188$ 
57 ,070,0:JS 71 [o,l,61!1,403 30 3 1 /i~9 ,605 •• . . 7a,~,50S 40 54 07 1887 
61,007,855 89 6~, 167 ,56t, Az 6,000,270 14 " 6G,6G3,23á 35 53 54 1888 
01, i07,9l4 !H 51i,8'14,IJ:; 68 6.1133,81'1 86 " . 59,729,416 49 54 89 1889 
56,741.716 f,f ~5, ,03,145 90 l ,O-JB,570 71 . . 58,690,845 ï > 59 83 1890 
~11.11a.~49 r,4 5B,~13,3r,o 21 1,Hlm,611-3 41 . 56,790,962 37 59 31 um 
:,7 ,,;r,3, 727 17 56,505 ,04l 81 1,358,683 31 . 55,4321:r.o os 50 27 1893 
63,401,111 :,4 57, 200,S~J 76 6,170,227 78 . 4~,262,051 10 56 40 1893 r.1, 100 . .01 sr. r,7, U65,4r.:I 54 9, 141,2.~3 0? . 40,120,798 23 M 13 1694 
Ol,2◄8,813 17 ~5,0U,21!tl lil 8,101,531 !l8 ' . ~I ,016,266 25 59 20 189~ 
~8, 190,372 65 ~6,517,081 66 l 1,673,287 99 " . 10,142,9î8 26 57 51 1896 
'16,118,901 13 ü0,397,831 23 ll,721,1~9 !lO " " I0,52l ,818 36 61 02 1897 
79,206,21? 48 "'. 93~ ,871 87 11,271.3111 61 " 740,531 25 . 68 87 1898 
8?,U:l2, :UO U 60,U70,4U3 20 12,001,847 17 " 13,711,376 i _ ., 60 47 18119 
07 ,207,1196 41 72, ISH,411 51 . 4,980,415 13 s,73n,ooa 20 . 07 80 tseo 
66,452,27R 91 H, 1,0,518 40 h 7 .esa, 239 49 1,0~2, 723 80 " 6R 05 1001 
79,310,,~ .)0 wZ"~• Z:i I • 32 2,!170,0!la OR " 4,1113, 712 78 " 0l _~ 1002 
89,797,688 00 78 /F,2,912 3~ 11,:!36 ,8i6 30 " 15,2511,580 08 ,, 00 12 1003 
93,0:;4, 184 10 80,o:;:,,012 es 12,00R,571 2!, " 27,H9,l60 3:l 60 0:J IV04 
02,?!17,17H 50 ~3,341,740 13 11,4(,2,489 3i ' a0,801,080 70 ., 62 60 IUO& 
9~,11u,1r,4 o~ ~,,7·\U,06:) 28 8, IH,2118 76 ' 44.~75.8iR ◄q " 6~ 81 HIOG 
fil ~l-1 t,Jf,} 10 :{::w " A9&­ S,j:! i8 .. a r,7\<,• liJ~ OS ;;~JJn/,(J.)fJ JS .. liO 40 f{K)i · = IJ{AJh"{A"I• .'J,'J ·1.-J:,!.~ !.iSII .jS " Z:IM:é "o x ,113I 1,;.1,t,us J8 " -· 

2,4r.6,0!7,6U3 59 2,4?T,8ll, 18~ 0 103,290,977 6~ 165, IZ6,469 f7 



A 

( 9.J ) 

CHARGES DES 

U1n1 COIISOLIDBI, àll~UIT~ DIi R.lCH.tT. 
ANtO'.KS. 

Intérêts- 
- r Montant. 

- Amortissement, Total. Intérêts. Amortissement. Total. Taux. 
1 2 l 1 -j 6 6 7 8 

IIIU 4 39 t!t.96! 08 1,9".h 8'! 1!3,888 80 - 1836 •1 39 403,61;1) 13 H,SOl H 418,661 !7 - ,. . 
1837 4.30 sn,SJ! s1 ·IO,®~ 915,800 I! . .. 
11138 4.3! t.-ili,ti'JO '!'4! 80,93! 1111 f ,518,6!:3 08 . . " 1113? ·i.3! -?, IOt "i&CI i I t:tJ,98! tS ! , !!6, !69 ~ " 
18-iO 4 88 3,~.855 60 179,76!¾4 3,165,617 6-j " 18!1 .1,.a, 4,:1911,8!-i 111 U7,re7 56 •l,6-13,361 7•1 " tSI! 4.8, 6,5'>J.t t63 3! :f!9,1)7! 06 5,833,!!5 3S . 
1813 4.!10 6,337,~ ;5 401,7U 67 6,739,179 ¼3 " ISH i.66 6,i83.J35 70 41;3,6!0 !I ,;,0J1,167 91 . 
1Si5 4.66 6,740,HS 60 ·183,568 81 7,!!8,7t•i ,u .. " .. 
18111 4.811 11,tJIS,610 06 511,6Sll ,H 7,493,'!67 40 . .. .. 
ltk7 4 67 7,!03,335 :12 55!,001 ◄·l 7,766,310 30 . 
1818 ·l.•I 7,~.067 $11 5So,IS7 01 7,986,!S-l 89 . 
18-1? 4.71 7 ,6!0,811 76 607 ,,19 -l! S,1!8,061 18 .. .. " 1850 4,71 7 ,5S0,060 1:0 633,016 09 8,!H,8& rn . 
18:'>I ·i.71 7 ,68;1,ol7 87 656,78~ 33 8, !39,7'!0 !O " .. 
18.'>! 4.73 7,6!\l.!!O ,t.J 676,7$i 61 8, !?7 ,018 OG .. 
1863 4.73 1, fi¼I ,8!6 H 700,~U 71 8,31!,0J:~ 4J . .. 
·18()\ ,.61, 1.~18,711 ~ 7U,SO., 09 8, 143,6~0 39 . . . . 
1855 ,u1 7,686,6ï6 o: 768/!50 l9 8,3U,IJ!5 !I . . " 1856 4-:11 7,7•11,43~ St ,~s.n, 37 8,637 ,37'l f8 .. . ., 
18:>7 cl 51 7,70.5,110 JO S!0,877 96 8,6'.!6,HS !6 061,6-1.J 3,1 W,686 66 eH,330 " 1~ -1.61 7,89!,71!1 39 863,·iS3 •.18 8,756,ISi 87 661,10! 3$ 11,!?7 67 677,330 . 
18S9 •.l.Sl 7,039,006 CH 89$,6~6 88 8,837,635 5! 660,633 03 11,700 07 67!,330 " 1860 ,l, 61 7,%6,!78 • I !!fi ,111;3 ·19 8.'"93,93'? 16 B59,ll36 ?6 t!,303 25 67~,330 " lb61 -t.6,C: 8• lOt pl8'! 81 002.·tJS . 9,063,617 81 eso.son 3:1 13,Œ!O 67 67~,330 " 183t .. ~~ 8,J00,61" 3n 1,0<'6,4.'\1 07 9,305,098 !l 658,650 f7 13,679 SJ 67!,330 . 
18113 4.63 8,560,311 3r, i .OSJ, 707 Oi 0,61-1,~I 37 651,!151 Oi H,37! 39 67!,330 . 
1861 ·l 63 8,7:,.~•ISS 67 1,105,~0 01 9,~87 ,-138 69 657,230 02 15,000 98 Ol<!,330 . 
1866 ~-53 9,055,966 90 1,161,H' 26 I0,!10,MO 't! 656,•165 60 16,801 41 en,330 " 1866 -1.63 0,635,5111 ~ 1,!15,961 !O i0,i3f ,-l78 02 t•65,~2. 1='> 16,66i 55 6ïg,:J30 ., 
1867 4.51 0,976,1,17 40 f .'!96,7'l0 03 tt,'171,007 fö? 651,818 65 17,511 36 67~,330 " 1868 -1.5! 10,!0l,llSf, 7.1, t ,3&.»,005 69 li ,66-1,661 43 653,032 16 ie,307 85 07~,330 " 1)1;9 1.61 10,39!,~ ~7 l,-!U,48~ 81 11,s,m, 130 ,J8 053,000 70 t9,3t0 !-1 67!,330 . 
1870 4.61 t0,6-J~,33.1 35 1,.1;0, 116 31 U, ll'?,-4i8 f,G 65'!,0'l'! '21 Z0,307 70 67~,330 . 
18ÏI ,.60 tl ,630,198 13 1,Ml,-169 47 IJ, tn,f.67 60 t,191,309 13 ·:IS,O~ 87 J,239,330 . 
18it ·l, 6t f~, 736,681 ,::; 1,666,?:,7 43 t•I, 103,GJ.S 6S i,193,:.Ht 61,:169 . l,'l-11,SBO .~,a .J.!!J 16,0!ll,•lOJ 81 1,837,~07 01 11,031,701 9 1,107,037 rn 61,20! 81 f ,':H8,33o " 187-l .1,.10 17,f}J9,3Vi 6'! '!',t~,710 :J!) 10,8,l!,()27 01 ◄,1127,702 ~3 431, t32 07 6,361,835 " 1875 ' !!9 18,601,0¾0 VN" 1,3i<t,~ 88 !0,013,308 ?I •!,000,959 31 .i;;i,oso 69 6 ,36~,0-lO ,. 
1876 ' ';!!) !I ,5$5,Ji7 St 'l,,J.6J.,fJ6'!' . !i,OS0,039 8'! <'.i,~!JI ,J80 28 ,li0,109 72 5,301 ,SSJO . 
18i7 •l 16 ~:?,•IOS,fl3 7':J '!;mo, t3i 63 "!5, ms, 2,18 36 JCJ:,Otl,7•.l'.l ~':? %0,073 38 t3 .sa,,s:?i as 
1878 ~-13 !!3,SSI, td, 96 ~,!>Jl,HI ,J8 16,Sl,,311 4-1 l~,831,G!9 08 998,387 O'! 13,831,037 . 
tsn -1.,3 ~$, 7,3,3\l? 18 3, ti8,76t 36 ~.00,,010 61 11,816,683 JG 1,0H,03'1 't.! 13,857,7~1 68 
1880 3 06 '!.5,ï37,t67 fil 3,303,321 76 ~. 130,,181 •~ l'!,7$1 ,t!91 3J ,,001,020 69 13,83J,012 . 
1881 3 06 $3,001,356 S7 3,,;15,870 ~7 31,IH7,137 81 i,,708,Ho 711 1,li5,GH':? :JO 13,S3J,OI~ .. 
t8S! 3.'l'i 30,09;,901 45 3,019,686 !! 31,0:,s,050 • ï 1t,ti6~,on 9 J 1 170,609 '!3 13,833,307 " IS.-13 3.n Jlt64.8,0'?6 61 ,,~"!,8.1! 3! 35,!JOO,SSS 93 12,a1s,s1s ~o 1,i18,773 7-! -rn,sa.c,o9:? .. 
1881 3.~3 Jt,-HS,388 91 4,159,600 M 36,!11-1,989 53 11.~os,m oo 1, ~7 ,•i76 ,JO 13,833,167 . 
1885 3.~3 3!,87S,6~7 ·H .j,6<11, 757 Ill 37,610,•~I 45 l~,611,600 01 719,880 96 IJ, ~6,,667 . 
1886 3.91 31,700,611 !:I -i,SJ0,51! !JJ 39,5.Ji ,054 fO tf,001 "• ;A 67 m,o~-13 0,770,51~ . 
1887 3 ~7 Jl,515,-~3 15 6,,7?,918 4i 33,'i,5,-iOf 57 8,961,831 93 uoa,63s 01 o,r,1,167 . rsss 3.t,7 33,701,356 3! 5,17G,988 . 39,'l6.~,3H 3i 8,9!8, 13-.1 60 81,2,632 11 0,771,117 . 
1889 3,66 33,998 ,37t 18 á,680,670 36 39,67!1,0}t ~ 1 6,891,362 74 870,081 M o. 771,307 " 1890 3,57 31,Mlt,,Oo ,18 5,895,-lii 89 •",357,911 37 s.sss.ets 30 912,7,11 70 9,771,317 . 
18!11 3 56 31,670,!91 66 6,123,989 60 -J0,70!,!81 3t 8,818,!:Só "';°: 0-!9,366 UI O,i67,0l7 . 
16a! :1,53 JJ,8S8,3i'! 7:J r,,;l5!t, tJO HJ ·li, tl7, !72 92 S,7i6,·l':?5 61 088, 118 30 O, 76-l,G~~ . 
18P3 3 5:.t as, 13S,S!O 00 6,o,,s,,15a 6:3 -J.1 ,739,310 -1~ s, 730,000 6~ l,O':.!B,466 ·1~ 9,76-t,51 A .. 
189l 3.s, :lS,~!'~S,'!l!'I I! 6,8U,013 U •J!,.fOJ, t6'1 ~j 8,69!,0l~ ,til 1,071,010 71 9, 766,09-..: " 1805 3 16 J?,SS7 ,OU 116 71 l'J0,980 '!.j 30,H8,9'!S !I 8,060,176 03 l,IH,166 U7 o. 76-},,Jli " 18!!6 3.tO aJ,350,77, M 7,397,807 81 -10, Hl,',s; a:, 8,60!,Hi !O 1,160,~7•1 71 0,765,017 ' 1807 3. 15 30,970,fiH 06 7,7:;0,·lilO U 17,701,053 IS 11,09-.l,701 71 i,099,678 u 1:l, ;o1,,17o oo 
1$98 3,13 1.0,óOS,·I-Of tS 8,6!0, '153 S3 49, 'IJS, 711 81 t t, 'f'!:l,6:ln 82 ,,l'.16,371 06 13,358,0'11 60 
tS91l 3.13 1'1,3'16,809 35 9,0:!0,138 77 61,3i7, '1·l8 l'i t0,878,885 39 l,OOJ,3'11 61 1'1,873,207 • 1900 3,13 ·13,803,659 87 9,&,t,6$3 6! 63,ll61tt3 29 H,6o0,686 61 'l,!17,053 18 13,8:16, 13» 60 
t~OI 3. 13 "6,H!,1.19 !i 9,061,75•) 0:1 65,-JOJ,987 16 11,691,101 60 !,330,'l.56 IO 13,0\!1,364 69 
!00! 3.1,s !7, 101,00; 10 10,161, '10! 30 51,56!,,!69 -JO tt,S05,•li5 8'1 !,•U8,0iO 37 13,0U,lói l9 
190.1 J. t! 48,600, 16! 7, IO,ilGtl,618 01 69,U35,800 73 11,116,677 o.; !,603,1-11 7-1 13,0I0,7!0 69 ion-1 3.115 60,106,381 co Il, 18:1,861 60 61,779, !33 60 ll,3H,~O 85 2,696,756 3-1 ta,0,1, 107 l9 
1905 3.tl 61,0!S,OJ,1 33 U,031,336 97 6-1,063,311 30 11,,J7,051 &8 i,U~8,G68 11 U,936,019 69 IOO(I 3 tl 6~ 6()7 ,815 68 U,UOi 096 U) •~; tH,ijf'I r,1 tl,131.040 31 1,793,009 35 13 OtS,009 ff9 1,-,;J~ ,? ffA'i N":h"oA•" 7/,9 ,l;;r! 1.1, M""" -11:, "A ,;c_· 127 Ml !'>l f J "; _" NI :Û_ =&t i.~11:,.121, " I "I"; _:h"; H_ I; .1. r,,<. [N !NWF :w! .. HA"="I{F N"! .11n.11,:1,t.1j " l, '2f7,3(XI " J, Zll "F=C " 

1.1a1,r.111,2711 31 !ló3,s,r•,6&2 76 1,7.Jó, --~6,!132 07 366,!lll,ll"lli 82 ·1917á4,23!> lH Uó,IIOS,276 HZ 

N• V. - LDPMYï ! 5A9P9SAè Mï ! 

Ai .A ne icn rcACttll, 
Li) Chemin de ror de IR fl•ndrc llccldcnlalc (clinrgcs s• roprorLAut aux c.terclcc, 1000 et lll07j. 



A 

( ms ) 
4ï <çA! BJV4oA9ï : 

- 
CAPITAUX. 

Parts Loyer Loyer 
E!ISIIIBLB. des compagnles de la de 

conees- ligne de Spa la ligne Total général. ANNÉES. 

slonnalres. li la rrontière. hms-lelfcrdam. 
lntérêts, Amortissement Total. 

9 10 Il u ll li 16 ,,, 
i~l ,~6'! !.18 1 ,9'!5 8::? 1:!3,SSS BO . . . 1"!3,888 60 1835 
103,860 1:1 U,801 U 118,661 '!.7 . . . ·118,661 J&:H !IJ;!~ 
8H,832 &i .j,0,~1a1 ~a !t15►800 i'! . " . Of5t600 tt 1837 

1,/4;J7,6tl0 '!:? 80,!JJ~ Sts t ,615,i:!;l 08 . .. . l,l>l9,6!!3 08 18:tS 
2,IOI,~87 M i'U,98~ i6 ~, '}'f6, ~69 2!.t . .. . ~/?"!6,'?69 ~ 18;!0 
3,285,855 60 li?,7/J'! :11 3,]6:i,617 "·1 .. . . 3,·1116,617 &} UHO 
~,:i9û,3';!1 ·t8 !!-11 ,01:!7 56 -l,6IJ,:<51 7,1 . . . •$,Sl-1,351 74 18-11 
5,50i,t53 32 3'!9,07~ 06 5,833, l,!:!5 38 " - . ó,83:).~5 38 1512 
6,337 ,,J5(l 76 401,72j 67 ö, 739,170 ,13 . . . 6,739,170 ·13 111-13 
6,-183,538 70 ·Jl,3,6'!.9 ~l 6,!!37,167 91 .. - - (l,ln7,t67 ~I 18+1 
6,7JO,t-l5 60 188,568 IH 7, 2!28,7f.J 44 .. . . 7,1!8,7H -!J !81.5 
O,Oï."i,610 9:; 617,656 1-1 I ":"9" i67 -10 . .. . 1,-103,W -10 1516 
7,:!'!J,3:)5 !.'! 652,00j ,i., 7,765,310 36 ·16,368 3:1 .. . 7,801,708 118 1817 
7,100,067 88 680,!87 Dl 7,080,!54 89 IJ0,800 58 . . s, 13ö, t-15 .,1 1518 
7,5'!0,811 71> 607,2-!0 1! 8,t28,06t tS 305,610 87 . - - 8 •. ·l33,6i! 05 1!110 
7,680,~69 ~o 633,016 90 8,Ul,S85 t, 388,155 61 . . 8,603,0·IO 80 l~50 
7,5$3, 937 87 065, 78~ 3J s, 230, 7't0 20 ,l()2,076 .JI> . .. 8,ll-!2,606 60 1851 
7,6'20,~~'J ·H 076, I CC 61 8,!91,018 05 -J!-J,031 15 . .. 8,721 ,0.1\l !O l662 
7,H11,8~(} 7! 700, ~f2 71 8131':!,0J.O '1-3 607,76!! 61 . - 8,0J0,800 117 !M3 
7,11~. 121 40 7iJ,898 uo 8,HJ,t}!O 3'J 800,863 6J . . O,OJ~,iH 03 185\ 
7,586,675 02 768, !60 to 8,:J.1.j,025 !I 1,~0t,•!37 75 " . 0,616,36:? 00 1856 
7, 7,J.t ,4'i2 St 705,0J~ 37 8,637,372 ,s l,4H ·J~ 00 " " ~.961,706 08 1856 
8,156,883 6i 810,66-J 6! 9,'!97,4-18 ~IJ. 1,500,090 71 " .. 10,806,5'!8 07 18$7 
s,55~,s:11 9 87-l,68i 15 9,129,612 87 1,683,006 08 .. .. 11,111,618 05 1858 
8,6~9,6,J2 67 OI0,1i2 05 0,509, ~06 6';?' t ,7tJ7 ,ti6, 77 - . ll,!77,618 'll) UJ69 
8,6~6,115 ~2 orn,oJa 7.1 o,666, 202 rn t ,soo;11,1 08 . - fi ,3R6,636 8-j 1·60 
8,76o,.J02 U 076,155 67 n,73S,917 St t ,9110,616,tó . - fl,7~6 • .163 00 1861 
8,!l59,t0J 17 1,orn,rnJ se 9,978,3~ !!7 ,,oOO,OH 10 .. - 11.W!l,!60 37 166"! 
9,218,331 98 -1 ,068,0i9 :J'.J I0,'186,-111 37 ~,H-7,i7t ~'l: .. - li,-!33,682 60 18€3 
0,430,lSS 69 l, 120,379 99 I0,559,7ô8 68 ,,367 ,171 18 .. .. t~.017,'!39 76 181"4 
9,7l~,,J31 55 t, 170,038 67 to,8Si,.\ï0 ~? ~,180, WB 3.J. - .. 13,3&!,8Ï8 66 1~'6 

10, 1n1 ,110 _I 1,232,628 75 li ,•!iJ,803 02 a,osn,,1'!0 11 .. - H,601,'!.28 13 1866 
10,631,066 lJ, 1,313,231 38 11,0li,'!)7 Ci! 3,372,~06 88 .. 15,316,60-i -JO 1867 
I0,858,687 80 l ,3ï8,J03 61 l!,\!36,~91 13 3,671,'l~I 68 .. " 15, DIJ8, 1&) 11 1868 
11,015,657 ·13 1,132,812 05 12,178,·119 ·IS 3,665!,605 -18 . .. l~,O~t ,O&i 64; 1669 
l1,!!U1,366 66 l ,•190, i53 10 l\!,781,808 66 3,lî3, 13~ fl7 . .. 16, 257,Q.JI 63 1870 
l~,8i7,507 ~6 1,689,100 31 H,416, 097 60 8,017,687 76 . " 1l,:sô-J,6$ 3& 1871 
1:),020,89~ ~5 1,718/!~6 •.b3 15,618, IJS 6S 9,088,803 31 116.~83 - '!5,783, l~ 8'! 181! 
17,1.:!al,411 . 1,888, ~00 7i ro • isc.on 7~ t0,933,3~5 St 600,000 . .. 30,611,357 '.tl 1873 
'.!:?,577 ,019 65 ~.616,M'! 16 %, IIJl,86:! Ot 10,0H,3tlo Oi w•,ot:o . .. u.eoo, I I I o, 1874 
':!:1,510,07~ ~l·J. 'l,70:1-,3ti~ 67 c:!6,305,318 91 11,!l-0,308 so 600,0oO . - 38,0JS,667 eo 1876 
':!6,•.iïU,858 ro 2,03.5,07f 7-J ":!9,-J.lf1!)~18'1 l0,034,785 75 6'10,()QO > . 31),0Jll,716 57 1876 
35,3:<~,Si\3 os 3,7S!0, '207 'O'J 39,053,071 01 3, :61,685 Ill 600,000 . . ,~.81-1,75'• Ji 18i7 
36,7J5,7I~ 'Jl 3,~'JO,S:!'l so 10,615,ilS ·H 3,*1,183 63 600,1)(10 " . ·H,600, :3~ 07 1878 
Jd,638,097 61 !l,':!'10,'i'JJ. 6-8 •1:!, 76!3", 7-!)'! I'! 3,6'.!0yi!l ~i 600,01;() n . ·16,8811, 1:16 63 1870 
38,áS", 159 18 -l ,•17·l, :14~ .\6 ·!2,963,601,63 ·1,50i,112 30 500,000 . '!!l8,68ù 18, !66,301 0:1 ISSO 
·10,iO'J,616 67 ,J,771,533 27 15,481, l·JO 81 ·1,5~0,690 83 , 500,000 " -J07 ,BOO . 51,069,610 67 1881 
4~,7•J8,6◄)~ 'j~ 5,120,385 35 ,Jï ,86~.017 57 ·i, 2,0, t.IB !8 600,0l'O . 407 ,BO!I . 53,'•77 ,i-SJ3 85 188~ 
-1i,i6J1;J.H Bi 5,171,606 00 4~, ;31,oso 9 ·l,"83,360 31 ~00,000 . -1111,BOO " ss.ors, 110 eJ 188:J 
45,011,370 51 5,7:J7;077 (1~ 50,718,1-06 5:! ·1,138,790 07 600,000 " ,197,BOO > 55,8S5,IJ;3 60 tSS½ 
16,39:1,383 1,~ 5,-111,637 'fi 60,805,0~I {6 3,0t0,098 ·U 50,,00, " i\17,800 . ~5,7~1,SUl 89 168-5 
13,70~,MS 80 6,61 i,1,J:7 36 ·J0,316,6~6 16 3,8'!.1,38~ 00 to 1,000 . •lr.17,800 . 61, 138,?;9 il6 1881l 
4'2,17ï ,;115 Otl 6,08:.1,553 4~1 48,666,868 57 4,0S,J,731 73 5-00,000 . ,197 ,800 . 53,6W,101 ,)O 1887 
12,?~r:i,140 n, e.:nri,v10 ,u ,J.9,03~,ïO-l ;-1.';! 4, 130,0H -~1 600,000 497,soo . H, 167,585 75 1838 
-,::?,80:!, 75.i D:? 0,557 ,B5J f:':! 4D,l60,•JOO M •i,385,006 H 600,000 . 197 ,BOO - li-J..831, 116 68 l880 
-~:l,3"2(,005 78 11,808,16169 60, I'!(), ~30 37 4,576,116 53 600,000 . 4r,7 ~BOO - 55,ï03, 1-ló 00 1890 
43,168,542 J8 7.0ï3,~55 8] 6•l,66l,808 3! •i,653,067 IH 600,,,oo ' 497,800 . 56,~13,366 t3 18)1 
,J3,66'i,Î68 ~i,_L ï 11,7 /HG 68 6t,or~,ou !.l~ 4,495,i~S 01 6110,COO . 497,800 • 611, 6115, 0,3 S.3 l89~ 
43,809,881 5·1 7,G:<3, IH5 U5 61,503,8'17 ,JO -l,781l,':156 ~7 600,000 ► •1!.ti ,80l " 57,'i.'10,883 76 18 3 
•i4;252, 101 M: t A 1 !)15, '.lfij 83 r.:1,168,%4 ,u s,010, n17 JO "!10,00CI ,JR7,8',0 . 67,,>Uó, !SI tl 18fü 
u.ccs, [[V ac 8,~35,IIU,t -i9,:ll3,J67 :lt /ó,083,513 fJ8 "!lf,~600 . -197,8'}(1 . ss,o u, 11!,.9, rn l89~ 
-li ,OUI ,6':11 81 8,IH8,(18~ 6-l f,0,509,001 33 5,'100,080 33 ~•~,600 . -l'.17,80<.J . &6,611,08J,6tl 1696 
51,066,130 8(• u,.9~0.os7 a.; ro,S~6J 6'!i 1-1 -6, 18'1, 707 OIJ ':!t!J,f){-0 . . 00,:i~,7 ,83 f ':!3 1897 
61 ,8'!.B, 111 lil I0,7ôt3,frtHi';!l ll:1,5\1,,739 31 G,l:I0,53:l 66 ~m,,KJO . . ll7,9H,8H 87 1808 
63, i05,6~ 1 71- tl,011,700 3.1 0·.I:, 1'10,•IGS fi 6,530,3l9 1<.I "!liJ,600 " 6~•,'J70,•l03 '!H 1800 
65,503, HO 18 11,730,716 80 U7.'U~,96:I 98 .;,7~5,818 66 ~I0,600 . . i!t,188,•ill &i 1~100 
57,033,:Ho 7'!. 1,:,'"ltii10t I l't 69,3i5,351 81 ,i,5~5,566 66 "!Ul,f";OO . . 74,IW",518 ~O IOOt 
68,6011,5.I~ 9'/. n,870,8i8 67 71,11:!6,•li\ 69 ·1,G03,3~1 73 ':IJO,f;QO . 76,:JCl~,-116 :i:1 190! 
60,08/i,730 67 13,-160,780 75 7~,556,5':IO ·li i,787,SU 07 ilV,600 . . 78,~!,9(;:I 39 !003 
61,6'10,781 01 H,Oi9,608 o 1 1s,100,390 as 6,035,M'l 07 il0,601 . 8~,0li5,tlli 95 t0<H 
63,~66.885 ~t i~1]3;s,065 û8 i7.~~0,9JQ 0~ 6, l'ló,'l08 U ':!ltl,600 . . 83,3H, 719 1:i rnos 
6◄. 738,s.;i; o;! t5.J()l ,0J!6 :to 60, HY,9n 3! 5,Ul'J,ól2 !Ili ~IY,llOO . . tJ..\,76Y,tl65 28 1006 
ŒJ,001 6ï2 01 jlj,01:,,:,,0& 12 C_" (J;JU1 !9 J.'J N"" M[ï :Pk! "wN" ()) . ;.i,1!r.1,&J".! w! & 

gl(Ji ,'J,lff,,;.w,.;.c; l .217,80(1 . .,,.n,ç,n.ç,j ,;# . . . ,,.,- .•. •,..:;,;.J.','it..,.."Z\ 

, l,'57,560,316 13 
------- 

1!1,127,853,185 0-i 303,31-1,89, 06 i,160,005,207 81 !,l5,J83,16B HH 13,501,338 83 8,'163,'80 . 
(l) Co loyer, qul ótBit imputé anf,t<rlcuremcnL~ur Ic budge] do la doue pul,ll,1ue, e,t compris , i, partir de 1~)ï, daut los part, de recolles allouées 

aux compagnies tl ont l'fa•I exploite les liguce, 
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N° Vb••· -· Pona MÉMomtt. - FVB4ï ! P99çï B! 4ï BJï 7<BVA[P[AV9 4P9! BJB[j <V[B[è !ï 4ï BJï 7A![ï 9Sï 
4Jç9 SV\ <[ï {SVçMP9[ 4JA9[é Mê [! PMï S Bï OMé !VM" SV9!A4é I · é SV\ \ ï 6P90çA[I % 4ç SDï \ A9 4ï 5ï M: 

ANNtES. 

Soldes dfm tifs, to11ltts tlép,·nscs 
el charge- liquldé-s. 

ANNUELS. 

ACTIF. 
2 

HSSIF. 
'3 

TAUX 
BALANCE 

du 
COJIIPU o'l!'ITl!RiTS. 

SOLIJE 
en tenant compte des mtérèls 
ANNUELS. 

o'tnTtHir.l 1 1 
ACTIF. 1 PA.SS V, .lCTl1. 1 PAS!IP, 

4 1· s 6 1, s 

ACCU.\IULES. 
rus1r. 

!) 

18:.H.i 
183G 
1837 
18:JS 
183~ 
1840 
18H 
115-1:! 
lö-lJ 
18-11 
1845 
1846 
U,17 

1840 
1840 
18::i0 
1$51 
Hl!;2 
1853 
1854 
18~5 
1S5G 
1857 
18,S 
13~9 
lBGG 
l8Gl 
1862 
1$G3 
JSG4 
lSCri 
lBGG 
1867 
IBG8 
LBG9 
1S70 
1671 
l87:t 
lti,a 
13;; 
)8";5 

l:::iïG 
lSï7 
1~76 
isvo 
ISSO 
1881 
1882 
1S83 
ISM 
Hl8!"1 
1880 
1867 
188~ 
18S0 
l:JOO 
1891 
l~n 
1S93 
1894 
18!15 
189G 
1897 
JS9S 
1599 
1900 
mot 
JQ02 
1903 
1904 
190!i 
1906 

1A, 
JOV71 H. 

.18G,3dG 77 
777,424 ~I 

2,107,371 > 
l ,'J36,S86 !:i-l 

4,750 8-1. 
394,G5:J 31 

l,t«'HJ,583 58 
2,366,308 68 
3,077,080 9~ 
6,G09,030 89 
5,482,062 19 
5,718,551 02 
5,U!)Li, 150 9U 
5,015,270 82 

7ll,0Sli :,.; 
l,V381VOl 9J 
2, 733,81,l 41 
3,iJ!i0,38,i 72 
7,lf2J1203 l•I 

tiG,551 U-t 

311$~,liO~, ·Il 
li/J00,2ï0 1-1 
ti,!l:.i3,8l8 8ti 
1,0:i}l,ri70 71 
J ,8~!118S3 .-11 
l 1:J::i8,t,S;J ;J,I 
ti, l70,227 7ti 
n, 141/l!:iJ oi 
8,20,1,S:Jl U8 

11,G?ö,28] UU 
U,72l,t5n o; 
l1127L,:i1'0 61 
12,\161,847 17 

~ '1J'i0t ~1::3,::; :1~ 
Jl,Z~0,876 au. 
121008,!'Jil z:; 
!J,J52,,J29 37 
s, 1'14,2fl8 76 

2:.1137:J 74 
2d,202 9 

GB7, 913 GG 
l, 188,972 OG 
1,02U,a7G G6 
l,l87,GG5 3.( 
2,830,930 60 
2,S:.t7,762 02 
3,lO..J,212 08 
1,660,Sld 19 
l, ua, 975 as 
l ,0-18, 237 96 
2,317,595 67 
4,602,590 (i5 
3,308,070 25 
2,702, !)00 -i2 

\.IH.I, iso 05 
> 

12,8i8,Z04 7V 
~,06·1,436 84 
t,112n,~ï2 o:.i 
7,-10li,65!J 34 
7, 8.J.5 :,.15 t,2 
G,6Ht,z...Jl 27 
5,820,573 3S 
3,207,01~ 30 
9,2%,405 38 
8,66S,i!)O 78 
G186J,5!tD 4-1 
S,277,75S 1-1 
6,762,245 61 
3,02r,,59;i 55 

4,1.IS0,4.lr) l:J 
7, G88, 2:m 4~ 

6,5;8,8JZ O..~ 
~.'7-J,.t,-t{~ a) 

i.:io 
4.3') 
4.ö9 
4.32 
;_a2 
-1.88 
4 3~ 
-LS!J 
.1.!JO 
4 60 
4.60 
4.66 
4,G7 
,J.71 
4.71 
,1.71 

• -i.7Î 
,). 73 
47a 
,i.!'i4 
4.!i-1 
,l.!i•S 
,f.!il 
,J.r.l 
,J.~l 

-t.:a 
,J.52 
,t.52 
-1..!',;J 
,t .r,:J 
-1.r,:J 
-1.r.:s 

•l ~'t 
-t.ri,1 
,1,r.1 
•1,50 

·• 51 
-1.2!J 
·l.20 
·l.20 

3 52 
:J.16 
a 16 
a lij 
3 13 
:J.13 
a 1:i 
3, 13 
~- IZ!i 
;J 1~ 
3.1 lt, 
3 Il 
3.11 
,1. MV! 
,1 l(J..S 

2t20G 31 
7,7211 10 
a,349 GG 

17,1,:ïii t7 

II :I "ôMZw:ç w 

251 ,!i20 00 

2-1,078 ~1 
!i7,GS:;. 38 
ui, 7fi0 6') 

165,89-1 8, 
283, 26!:l 76 
-120,S66 77 
526,-U7 Oü 
608,970 70 
681,587 ~8 
767,353 17 
!J\JO,S33 49 

l,2~2,577 98 
l,4l!),G77 17 
l,S71,2SO 7:l 
l,GCi8,2!W 31 
l/J:t!,278 5!J 
LU6.J,~0:? 0$ 
l,03ô,St3G 21 
l,6b2."J57 12 
l,iOO,Ci13 SI 
1, ïa5/J~3 10 
1,12c:),6:l::; til 
l,G63 319 Il 
1,490 087 84 
l 1 288,08!) 77 
1,0SS,GIS 02 

S6ti,402 ~7 
G,JS,9:J2 82 
f,5-l,-i53 61J 
552,.1:u (jJ 
~,I0,!)02 :JO 
·12,1,$0:C ;1 
2~-J,,IS•I ~6 
:ll 511 ~O 

23,'YJ:J ;',li 
3ti:ï GJO !)3 
7.J'J,;,0,1 07 

l .cn ,4\)l ~7 
l,2~),l!','J !il 
],5,J.f,Gsa lG 
l ,SiS,:J.1:i 5'1 
l ,058, 7:)7 87 
2,233,02-f 15 
2,030,613 20 
3,055 021 09 
;) A!i'J, 131 OG 
:J,889,,190 53 
.1,22:,,~ .•. , 4() 
:1.9St·247 75 
J,~!J,O'J!) ()CJ 

3 .soc. 281 62 
~,, 7!12, 202 51 
3,S-15, 7,J:J 46 
3,80,1.373 'J8 
J.a10 2ris I ! 
3, 73.1163!: 71 
:J12-i2,3,15 tU 
3,011 2-13 G7 
2,t;nG,0:?7 81 
2.305,675 2~ 
!,013,150 ~2 
1 802,608 80 
2,082,763 03 
2,172,7-11 77 
i.esa, 1:n :17 
1,6-14,878 04 
1,322,517 43 
l,O:i8/J75 3\J 
1 OJ.,,n., 31 

. 
i•l2,S6S U:! 
:l-00 .ouo :l:l 

u:w,ris:! 11 
~,JlJ/;'Gl 83 
5,llO,S.JJ 05 
~, 14:.':J,!)i:.! ,J2 
l,CZ9.93J • 
5,l~!t,7,18 l'!' 
,t,:JG6 ;J,11 ,. 

}!iZ),(j!,~ J:! 
1.J21,m Ga 
2.309 Oil 
:J 255 900 •lû 
7 ,fül 691 fi.S 

Wl,l:t;S 3l 

. 
2.'Jïrt.171 Oà 
J, IJ:J,fi:H :!4 

~1290,%~ •• 
5,◄0G,620 :.n 
4,961,686 lit 
8,002,04-1 32 
7,125,132 M 
8,9Gë.,G74 :JI 

10.~~,6% :!5 

7U81 2.ol4 '.!.l 
u,~s:1, 735 o:; 

10 -153,G~3 21 
8, 129,Qll o, 
7,lU,0~3 37 

:!:1.H.i7 -ta 
JG 473 "3 

(jij.,,:,o.. - 
J,2Hl,OSO 87 
l 0$,i ,O(iZ 0,1 
1.-n~,.1:.~ o~ 
_:\ s2:; .,, 
:l,111,0,1 80 
3,5:?!',,0iS s:-, 
[" 1'.13t231 '2:►
1, î23,94G l-t, 
1 ► 72'.1,S:l!J S.& 
3, 104,9-16 8,1 
5,f.83,•J:s:t ü 
•l,!;30►6·18 23 
.s, 122,tif,7 ~,::, 
t,,IOO,-U~ iS 
l,•ISJ.SS-2 54 

!J-s~,s;>J 613 

l,liJ8,00G :?:S 
i,:ro:.,!JGO 50 

,l:llJ,,leffi 52 

J:!,S~:.!,:!lj-l :J.i 
!'.J,.i;JO,Ot,;7 71 
!l,9(H,-:176 10 
S,4i:S,l!'i0 lil 
'.),07-1,îO:',. OJ 
s, 1~0.oao 4J 
i,6~8,~JS ~2 
5,165,771 li 
lJ ,524,3:2!.l !jJ 
ll 1305,-103 98 
9,!116,623 5J 

11, 7Jfl ,886 20 
10,651 745 ü 
7,251,530 05 

SZ2,G42 3-J 

'2, 7J;3,63I SO 
1 ,!J,1~,SfjQ {JJ 
2,:;Jr.,600 4-1 

6,S4:J,lU 02 
0,771,003 42 

;,(J/2,';;ii ·* 
\ !"!::ôZ ,1-; 

117,200,622 t~ 1 13t,~OL,G83 20 

~l,167 23 
:i7,6-H 26 
îtt,20:. 2t; 

t,~3~.2!.6 IJ 
3,019,31~ 17 
-1,~JJ'i, î-U to 
7,'!%,!'"l-09 69 

J0,-10t; bf)1 -,~ 
1:11,Jl,tiSO :H 
16, l:!'-J,~ll !>~ 
17 ,S,18,~57 7a 
l~.!i7S G!JJ 2:7 
:!:.?16~,,;J2 Il 
26,:Jû7,v.;:. :!á 
32,$~'7,713 .• ~ 
37,020,:Jlil ù7 
J~,StO.li-00 ~~ 
•10, 992 t>:i:l l:> 
.n. ';}38,537 07 
.u,1~:i,6t.S 1s 
.co,so.:;,w; ~2 
,!:!,:i5:3,1)7.j 10 
.fJ:,851,liJ,J (i(J 

,,.1,-.ts,,O.J,J 12 
.fJ.6!".i:.\Jtil :J5 
41,338,~!)~ !",2· 
36,227, 75G ,17 
:.12.oaa, -:J!-1 o~ 
:!; .. ioJ s51 o:, 
_[" 2?•1. H#:l ~:J 
17 :n.n. 7:-;:, 9-J 
18,!"i,t~ r.i,!)i lG 1· 
IS 3!.il 0.J.J ~q ' 

16: ~~:J 0-1:; 21 11. 

1-1,G:;.1 O:J-1 ~I 1 

l l ,JjS, 133 7::, 

3,9~6,-1::! 11 '. 
:1,1;J.;_:na 8(1 · 
tt;,:~7,! .•. is 1:; 
"!V.011 ,G-1!1 'J:! 
J:5 ~7~, l't:t O:! 
-1,1,,1,!;,7, 2î:.! t,j:J 
:,J,t.Jl .~ï7 Gt; 
6J,li9!? !tOS 01 
G9,3-ll•S27 ut 
':-t,507,t.'JS is 
86,031.~~7 71 
n,337,3Jl 69 
l07,:t5J.!.)5S 22 
IIS,:tt>0,8-11 4~ 
l'l,;:t,,&12,fiS6 56 
)36,SVS.J~6 51 
137.~lö,76'1 8:; 
13~.-141,:;~7 &> 
131,:ios,o,-,-0 N:s 
13-1t%l ,6!12 JG 
J;Jti ,007 .~•~2 -Il 
138,~4J ,142 ~:; 
l:Sti,:!5Z,21a :S5 
laù,8-J5,CiJ3 :;.1 
125,883,967 ~o 
11;.~21.nJ os 
ll0,0'J6.790 OC! 
101. 131,116 6$ 
00, U2,42D ~O 
OC,, 985 ,~34 42 

106, 7:iG,537 8-l 
IO~. 158, I Z~ 63 
:JI~, 704,r,:;.f 70 
~, 250,~(jJ 49 
78,l20,9j9 55 
71,002,V26 18 
7/j,t,/.S, H; :I !); 
78, 'lt;J,.;03 I!! 

A. - Anclnu réseau (cfnnrcs .11_1(lrOilmat.lls}, 
B, - Cbe,nin d1 fer rl• la l'landr• Occldtnlale ,ehl[ro, •PIHO~imAllf• •• rapporl&nlau, ourclce, 100,; el 1007), 



N° Vl. - Rï Sï [[ï ! 6Mç[ï ! 4ï BJï 7<BVA[P[AV9 <PM [MPA9! 4ï $Vj PYï çM! 
el trains 4ï \ PMSDP94A!ï !: 

1855-1907. 
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N° VI. - Rï Sï [[ï ! 6MçBï ! 4ï BJï 7<BVA[P[AV9 <\ · 
183ö- 

TRAINS DE VOYAGEURS. 

IOYIO&OI\S 
de 

toalt1 1altgoriu. 
I 

TICKITS 
d'entrée 
dans 

le• 1talion,. 
I 

llAGAGES. 
COI.IS 

joorMUX, 
~ 

COLTS 
par cxprèa. 

{ltrlices 1atmtur 
et mixtes.) 

B 

PKTITll P.IQURTS 
(Service• 

lutornnllononx.) 
7 

FINANCES,! RQOIPAGES. 

Il 0 

1!133 
1836 
IS37 
1838 
1680 
1840 
IMI 
11!4? 
1813 
184t 
184.> 
18t6 
1817 
18t8 
1~9 
1850 
Ul51 
1852 
1853 
1854 
1850 
11138 
1851 
18$11 
IM9 
1116() 
l~I 
1862 
1863 
1664 
1116-~ 
1866 
1667 
18';8 
I8G~ 
11170 
1871 
16ï2 
1673 
187-1 
187~ 
1876 
1877 
18ï8 
1879 
1880 
1681 
1882 
l&l!.l 
1s,. 
188,j 
111'6 
1887 
188.1 
111,10 
1h00 
1~91 
15~2 
189l 
1&94 
lri'.•5 
16\,G 

_1) IS07 
~ •) 1,ns 
1 1890 
· 1000 

IMI 
100? 
l~J3 
IIIOI 
19~:; 

1) 1000 
1, 1sa1 

265,997 60 
6?5, 13! 85 

1,311!>,988 ~ 
2,035,811 73 
3,636,0H ü 
4,016 9:.0 33 
4,113,751 78 
4,682,131 Gt 
s,n,,90'! 10 
6, 166,51S 91 
6,~0),:!09 20 
6,883,0tî 61 
8,835, 7111 1t 
11,007,22.i • 
6,461,47? • 
7,312,521 07 
8,233,610 11 
8, l3~, 3l0 49 
8,7&3,9?2 • 
9,2\8.830 • 
O, HS,7(0 3? 
JO, 100,181 18 
10,-129,311 47 
10,08,462 86 
10,721,1~2 38 
11.~os,sn 53 
11,008,SIO :18 
12,403, 1;2 H 
12,8118, lH ?8 
13,477,305 I o": 
14 ,589,SH 19 
13,335,386 39 
15,013,107 • 
15,~!),UO 78 
16,02~,uo ~s 
16,130,076 7? 
20,468, 16~ 91 
21 ,648,3H 43 
23,258,o<J? 83 
27 ,806,5i9 IG 
:!9,266,1133 s, 
W,60S,G65 55 
:?9,159,910 10 
29,881,415 fil 
30,~76,152 6~ 
37,767.012 3b 
36,168,888 33 
:!li, 7117,890 Ol 
30,115,171 $0 
3CJ,~~u. -;r,,> oo 
41,72i,31;J 05 
38,731,149 66 
40,00J, 119 ~fj 
4?, 13'!, H5 s:1 
431 ll-1,118 YI 
41,939,851 56 
46109J,5:?7 15 
4ff,3',J,2!.i 46 
oi71123,~!ll 8! 
51,36\1,612 14 
50,-l l l ,3~!1 43 
5?,8;7 ,800 Il 
57,16(),21,\ 65 
â!.,Oi7,fi~O 8~ 
64,631,570 72 
IJ8,566,002 6l 
e,,$12,202 113 
70,053,242 59 
72, 181,1116 l:I 
74,27",290 46 
sr1,875,681 :,2 
81,421,1114 m 
ss. no,oi, i ~ 

99,5m :;,1 
121,-177 ltJ 
U:1,565 211 
IH,41. Oil 
151,IOO 60 
H5,8i0 6? 
u;.s1r. 11, 
161,308 I ; 
no.:?3 l 411 
171.nl 00 
182,3!13 HO 
107,517 , 
206,131 8<) 
2n,201 3o 
233,MO 70 
23~,209 IQ 
2J6,5U 10 
:141,1\&\ 20 
240,351 9() 
26!,9,0 31J 
271,1;0! GO 
:vu, 12n r,o 

Jô,1194 36 
IO-l,421 39 
132,511 ,18 
132,253 60 
127,249 40 
297,570 89 
339,UJ 17 
394,731 12 
421,ól!'> 24 
481.13~ 6', 
530,0~0 3) 
4U, 1l!6 8S 
486, 18! • 
6()8,915 ss 
GOJ, 708 46 
817,193 34 
6ll,309 • 
608,193 50 
670,516 42 
6Z3,79~ 21 

. 6?7,0.$.3 ~; 
55(},39"! 61 
5\U,707 31 
51~.015 36 
:'.>'!ZttJ9? Oi 
5\8,59? 6\ 
541,136 59 
557,402 99 
598,940 05 
508,092 10 
&·!8,740 0'1 
640,300 14 
ss.1,2o1 o; 
67tl,39'i 77 
001,W~ 04 
sos,~,·1 H 
749,17t 5'1 
881,511 Bi 
FA!" 118 16 
~3,2% 62 
so·;,<s31 96 
831,R?l 21 
83'1,692 76 
901,27:l 2~ 
000,808 5G 
03: ,051 03 
O?ï,7fJ74"i 

1,fl22J \61 $2 
1,oa,·!r.6 so 
974.131 93 ~r.. 135 10 

l,fJ10,il2 ~r; 
l,O:.!'.J,!J8I 20 
1,080,335 00 
1, 108,91,1 02 
l ,'.?'.J:J,t;31 ~t 
l ,3!16,f)()l 77 
1,r,~1,:::..u til 
J,r,J,;,:19., 6~ 
1,nl,496 17 
1,R77.608 B 
1,sun,2~2 311 
2,018,075 , 
2,157,523 51 
2,032,~JI 36 
2 ,oou, 7~8 00 
1,IJ<J~.838 51 
2,Q2j .4\19 61 
2,h0,100 f,2 
2.231.081 Il 
2.3411, 791 7~ 

J.tr 'lï2 " 
~J,',l'J r,,1 
!8, W6 50 
31, tóó 501 

3~,8W 50 
32, ;,35 eo 
3.j, 1 tj n 
41,7::!S H 

43,064 b 

37,U77 60 
61,6\8 10 
ï~1511} G\ 
oa,910 01 
fi7 ,016 84 
70,,08 07 
77 ,~O.\ OJ 
811,137 20 
85,326 09 
87,882 ló 
91,51-1 07 
Oj,010 Il 
nU,:J50 l)t; 

104,!l,11 11 
Il 1 ,R14 :!'l 
113,~;l iU 

221, 70t 62 
210,,;9i 53 
310,013 07 
325,501 76 
Jäl, ?58 10 
4~0, 116 -lO 
503,232 0.1 
sou, 118 47 
7~?, !),12 22 
822,130 ":[ 
s1:1, 12, sn 
8i6,072 47 
sm, ons or, 
915, :u 7 :19 
96i,9SI • 
9äi,50i 83 
973,618 CI 

1,08:1,36! 73 
1,otlO/IOl, 10 
tltJ9,2t'6 3~ 

l,Oll,4!4 51 
1,m1,1s!> 01 
1,11ä~, 707 41 
J,065,'187 2'J 
1,115,50 _I 
1, U9.37l 76 
1,184,970 17 
1, 191.0~9 39 
l ,'J31,8·>0 05 
1,2:n,11s _& 
1,~H,i,61 5R 
t, ,,oo, '{57 6? 
1,659,9U5 " 
1,710,GIS 52 
1, 7211,:;:i.1 60 
1,121,231 41 
1,757,~42 ?J 
1,841,1111 16 
1 ,U,6.000 00 
1,938,983 01 
2 1•)6,303 U\1 
2, IH,373 45 

. 
5.oo, 12 
33,0$8 95 
59,SllO 34 
4&,7?1 6\ 
01 ,891 us 
IOJ,390 22 
7l/!5S 2? 
62,~93 49 
05,025 29 

1211,0-14 01 
112,169 36 
183,631 37 
2'.l.1,131 IO 
280, 18,t 1t 

32.3,72~ 31 
310,oa2 01 
332,207 3"! 
380,818 93 
31~.~26 30 
417,/491 36 
467,m.ir; o~ 
402,(JIO 87 
491,0:,5 ijl 
4U8,9l8 09 
52~,4á8 84 
578, lUO 2; 
613, :!.1[) 32 
693,795 14 

1, 1-ll,U511 07 
85l,3Uá 23 
371,888 ao 
975,014 61 

1,<)i\,71,l 47 
U6'l, 9­ 72 
873,201 10 
37~,4'!6 81 
3i2,91H 36 

1, 17!1,835 59 
1,331,~,;9 39 
1,411,9i1 91 
:?11~2,7R'l I'.! 
1,1:n,220 2! 
1 .~67 ,6.\2 78 
J ,815,43, 18 
1 ,"11 -'3/,81 7.'i 
1,891,609 ,rn 
l,9H,i9ö 40 
),917,148 51 
2,030,088 I C 
2,07fl, 131 31 
2,la5,17-1 se 
2,'.!J11ti00 U7 
2,00-1,517 16 
i,046,97\ 70 
2, 192,~il'i 0:\ 
2,402,404 00 
'.l, 70,,Q'.l l 60 
l, 08t,8 iO 08 
2,1161,239 W 
3,:U2;8'Jt, 22 
3,4JU,591 02 
J,Gl9,0!ll 31 
J,!IS~,o;:, r,3 
~,2!)7,819 :w 
4,3a,, 7H 91 

4,ö77 61 
2.5, 113 91 
2tl,0U7 • 
1U,'l89 05 
39,016 00 
43,l!fiU 60 
41,~38 07 
48,047 M 
45,035 00 
55,07~ 01 
58,'lH 57 
71,124 52 
76,86.) 79 
75,495 • 
121,0:;4 2-; 
124,601 • 
121,0JJ se 
ll2,496 2(1 
111,41)5 53 
1·,;~, 558 81 
10D,33e :1s 
141,;n 01 
11:1,376 39 
t:ll,976 U3 
14~,9!1) 05 
15~,625 10 
19s, u~~ ~u 
217 ,87- 40 
267,H5 !3 
Ul.501 ;; 
3U,5~8 92 
313,311 87 
331,000 11 
33~,427 ;4 
3?3,ölll 2~ 
311,f>!O iù 
339,157 01 
30!,271 i7 
2G2,o:n ~o 
2.u~aá7 ïb 
228,50:J 52 
2tJ,1)◄~ 73 
:?2~.8i7 ij3 
21;,1;2 17 
2!)3,'.W8 li 
21!/HI 2.¼ 
20G,'.!J.i 2U 
19K,<ill 2:i 
2119,731 11 
218,405 59 
219,083 3~ 
2K07k 9 
1{).?, 9~.t 36 
2ll,3ï8 fi~ 
179,15~ 30 
2t,ti.0'.!6 7'.! 
2ü9,431l 18 
282,~!iS 27 
315,453 50 
349,081 73 
a:,,1,wt 78 
3$416'!!i 50 
361i,6'J2 57 
383,o,;g 8Q 
307,258 5á 
41~,003 5,, 
441, !41 GI 
45'!,310 13 

68,597 50 
123,978 • 
130,118 80 
176,93! • 
110,51; 97 
20}~:J3i » 
102,i79 • 
201.6!!0 30 
170,988 • 
9l, 188 45 
71,976 • 
88,818 8') 
81,7~0 30 
60,3S9 30 
57,508 • 
:H,!l.iG • 
là, 183 • 
'.M.ti08 ., 
21,703 80 
H,173 20 
lf),331 50 
l~,231 00 
W,869 50 
H,Yl9 30 
16,87'1 :10 
H,!123 110 
J;,990 70 
12,156 91 
11,741 GO 
14,890 li 
15, ?J, 17 
16,784 87 
24,48:J,".!2. 
18,117 37 
lll,1,80 ù$ 
24 ,1114 38 
21,G59 0:1 
l~,U6il I> 

18,285 67 
'2210R.O 1-8 
21,364 ,tl 
3~,311 69 
-13,603 ~7 
40,3\~ 20, 
,,8,821 77' 
53.r,m 1,0' 
50,485 1:!1 

45,011 3ij: 
45.780 21 I 
~o.~•10 31; 
47,515 GOJ 
53,0~1 85 
57,~0i 4G 
66,150 ol?j 
G!t,061 61. 
71,403 30; 
63,387 ; z · 
61i,',33 a2

1 

69,849 •31 
?8,071 63i 
86,817 M 
!18,820 62 
861\Gl 04 
91,UOl 7fi 
g51211 O.\ 
99,582 82 
I05,094 16 
111,sn 10 
11:1,SOl 61 

CHEVAUX.\ 

10 1 

17,851 05 
31, ?75 lil 
60,&30 Oj 
61, 766 45 
88,031 85 
88,119 90 
87,017 01 

108,HO 70 
Hl,345 40 
1u,ea; 5$ 
112,'.!:\0 8\ 
119,4d~ 07 

I,1 ,(l'.ll ~O 
51,119 06 
,\9,2H 21 
46,325 30 
4>,161 U 
86,52~ 91 
75,il? 68 
60, lij~ Ol 
66,077 U 
77,116 23 
';J51 l~5 5:> 
94, 11? 24 
91,1131 03 
92,6~2 80 
UIJ,281 48 
110·,073 45 
l \5,158 13 
l\7,2'l0 ~5 
}r>~ tltl7 2;, 
1'0,5H 14 
1•7 ,57á 05 
1111,1i69 21 
167,766 59 
174,1150 ll 
173,570 3!l 
18-1,413 02 
178,744 98 
177,6t6 9M 
191,931 ss 
202 .z,;3 o~ 
19S, 7o~ 76 
207,SJl 0~ 
2lH,659 Bh 

·2,:1,1150 85 
271,292 12 
278,40! ~, 
277,212 73 
2!l8,026 7J 
302,ûO? 27 
313,227 8~ 
3:11,092 BH 
3á2,69I O!J 
350,~0l o,; 

ll,311l,0!1Hil4,Ml,6Hl 2? 8,~o8,G04 25 

(IJ No,t eomprts Ic, recettes des f,'cati,i11s p1·u,i,uircs des lig11os oxplu1tuc• pour compte do l'i;;tat. 
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[MPA9! 4ï $Vj Poï \ · ! ï [ [MPA9! 4ï \ PMSDP94A!ï !: 
1901. 

TUAINS DE DIARCUAJ.'IIDlSES. .. 
1 

ENSEl\lBLE. •• M~S:umtl't .•.. 
fKOIIUITS TOTAL. CROSSES CHEVAUX PRODUITS C: 

TOTAL. C: 
(Peti!à (C.,I. 12 + 17.J < 

utrur411:tlru. (Cól. ~ i, n.) mmbandizu.) marehandlses, et bestiaux, t1lr:wr.Jfoa1res. 1 (Col. 13 ~ 16. ►
Il ,~ 1:1 Il 15 · Hi 17 18 19 

. :?œ,091 60 . . . . . 268,0!!1 00 1113~ . $!5,132 ~ . . . . . 8?5,132 B5 183f, . 1,Hf>,982 91 . . . . . 1,-\IIS ,982 9i 1837 . 3,0l'J, ?33 1:? . 58,!rJI 28 . . áH,5!.H 1" 3,097 ,83J 40 1838 . 3,83-; ,Wl 2? . 411,IS~ 81 . . 41?,16K CI 4,2t9,8~ o, 1839 . 4,l07.7!19 !j.( 9?.4'8 2? OOS,187 51 17,189 40 o,4n 38 1,0?7 ,~OJ 51 &,:IJS, I • I 05 1810 . 4,l9';,$.11; 0$ l\0,015 a Jt l,U6,078 27 4?,il60 !>O 412 ~ 1,8'.!9,4!16 71 8,228,333 66 1841 . ~,135,:tH 53 406,161 Il 1,1!>3,0?1 41 541171 U 53,M6 85 2,273,519 I • 7,•15-q, 774 20 1812 
5,998,8,lf; 41 612,!ljl IJl 2,?61J,9$t ;1 85,660 48 30,9.!3 Jt 2.9<-'5,50! Il! 3,99.,430 33 IBll . 6,83!>,31!1 UI 866,U9 lfl 3,288,tt>~·lf.6 lt4,8l0 • 10; ,1>39 O'! 4,386,090 96 l l, '!?6,310 87 1814 . 7, 10<),1134 :18 Dl9,n8 31 4,lll,21)3 Ili 87,611 8$ 1!3.s.t~ 6l 5,tO?, IIS 81 1?,-iOl ,759 2'? 18'6 . 7,f~.~4 10 OW,3<11) 116 i ,67t, 771 :l.l 01,80~ 110 :!JJt•,i;.o;:a ,. 5,915,638 0:1 13,!'>i? ,513 03 184~ . " :Zï • " I _• 14 9'il),!III 11 !),781.612 I • 98,'Jl.l . rn1,oot so 7,,JZ0,nti!) 48 u.,t;oo, ï:J!', 62 1847 

:?0,J.5,(J • 6,"86,916 61 71!'>,!l'lO 10 4,fi7U,ll4") 54 98,fJJS 61 4r,,1m 60 !l-,!>-10.800 • 12,2?7 "I I . 61 fä4A 
16,?40 , 7 _ 16:?, 20\ 2.l !>??,0?8 7~ 5,M!.t,91:J • •~.•91 . r,1,4tt4 77 fi,01!), :t'!i !)!) ll,?il ,431 78 IRlO 
14,283 ~ 8,1!>5.392 ~t 672,0lf) 611 6,U!t7 ,30:! :!3 IJ:J,S17 . 92,6?8 . 6,3';U,3S7 8!1 15,051, 7(,0 71 IS~II 
14,610 • o, 1811,927 69 6711,101 lil 6,207,501 "' 118,900 Il l'i\,027 63 7 ,(M),537 Ill 16.2!18,~61117 18~1 
15,0'J:! 50 9,1!17,101 4G 621,:lOl 113 7 ,'.!l6,61l2 46 140,056 2!l 116,lll 66 8,150,U4 2.l 17,337,238 6U 18~2 
14,100 • 0,132,635 01 SZ&,219 S~ 8,769,3$5 • 161,189 35 186,130 . 9,945,5~1 89 19,mS,t?'I 90 18~~ 
n,1r,0 • I0,24l,OOO 21 1,91~,"n 8? 11,029,131) • 181,2:!9 ID ?02,73! • l2,42ô,739 01 2?,6iP1730 2:s 1851 
13,0!!7 50 10,~73,438 30 1,IJl,491 OC' ll,88·1,•51 . 1.31),151 9) 211,,~2 50 13,63$,1)78 35 24,510,116 74 1855 
U,462 SP li, ~33,552 30 1,1!7 ,3?1 69 11,6S?,:u2 • 180,90-I SS JH,413 tst 13,3◄1, 9118 O!t 24,~18,MO 38 lR50 
:!1,910 ,. ll,8H,:?JO 00 l,l'll,3U) 0 u,os;,1rJ6 riz 105,152 68 400,9:!7 28 U,853,386 42 2;,507 ,017 32 185.) 
10,98/J " 11.601,716 JI J -N­BA ,o::,o O'J U,ïli,ll.J 60 ?01,S:l:8 2! 519,5-66 93 J.,,67ö,:?OII 90 :11,277 ,92~ 01 165A 
18,629 00 li ,Blli.527 27 1,300,2'1-S 37 "· 128, -~, :10 25$,551 2, Sl/l,!131 52 16, ISll,472 4:1 28,080,999 70 185.0 
:13,200 â5 12,519,113~ 05 l,3!U,3:?1 81', 14,1185,6/oll 00 247,103 07 n~,J20 oo 11,os2,:1sr. 33 :?'J,601 ,9Jt 38 1860 
2l,26l • 13,069,2:?2 H2 1,500, 7~4 19 l7 ,U0,611$ Ili 283,472 60 $:?9,1151 61 19,810,•07 3; 32,füO,o:10 10 IHKI 
I0,9<J5 55 13,6:!8,0llS 23 1 ,61~,757 9; 16,403,~38 52 200,3,~l '3 002,601 Ol 18,920,180 53 32,548,265 76 161)2 
10,161 9<• H,191,549 79 :?,013,9SS JO 16, 75~,0!J.4 87 296.150 91 607,672 12 111,1171;,SM 60 3.l,86~,435 SU lllfl.1 
11,1192 , 14.71>9,2H 27 2,os-;,,31 86 Ul,0&'.1,305 06 352,0U 11 SOS, 197 lil 21,:l0~,758 31 36,1)1)9,00! $8 18(H 
I0,914 !Ill 1) ,810, 456 ;& :?,USS,008 5:, 18.61&,r>?~ ~o -l'.!G,800 !J? i ,276,,92 15 22,·\08, l2-l 42 3!1,:ll8, :8') 18 1s,;5 
10,939 9,, 14.840 J96 6! 1,836.196 y~ 111,760,880 Ot; 480,?39 7Y 1,26.';,26() 9~ 23,318,~77 ,~ 38,lh8,W4 :16 l81iii 
ll,40~ 51 l6,71H,WI IS :!,.Oi2,2t4 68 19,™,601 10 415,S39 10 1.153,774 09 23,'.!38,l~l 77 40,001,3~2 g!) 11167 
13,.41 66 11.11s,n2 45 2,4~8,70l_ 11 21l,53&,40I 9 4H,491 33 1,262,Ull 32 2,,733,lillll ~3 ,tl ,8S2,330 9S 166'1 
17,16'.? . 17,00,;,518 Ol 2,4~.u8 41 20,701,23~ rs 4~,6U 71 l ,805,i'.!3 5S 25,420,741 Ili; o,:1s1 ,:!â4 oo IR6ll 
2l,2ij4 60 18,~65,650 ()I; 2,U:l,424 09 22, 136,6'18 IJ3 481,Y39 &4 1 .94'.•,82; J8 27 ,0'..!01820 :?:! 45,:)06,479 28 16711 
2l, 100 3; 23,Sll,132 U 3,189,6ll os 31,009,811 N7 834,:!30 6~ 4,919,440 30 43,363,126 8S 66.006,2$9 21l 1871 
21,2?4 74 24,1-1:),.83? 41 3.01:?,~ 6i 38,~74, l:?I ,o 615,108 6~ 3,216,lt;i; 03 ,U,41&,456 05 60,664,288 46 1872 
611,612 49 lá,476,401 60 3,7~,1»3 87 40,llti0,6tG 80 Ml0,011 11!1 l ,~71,680 41 47,168,173 03 n,6·14,574 63 1873 

1;6,91~ s: 31 ,Oli>,4?4 2ô 3,76?.SH s, 49,041,Gs1 ~o 1-19, 166 70 2,r,JS,tHl 13 ~6,181,7fi7 81 87,W0.192 Uli 187~ 
,s;l:n~ ~ 3:t,5il,653 83 J,!1!13,t.6 e, 49,950,67:! 21 8ló,22~ S8 1, 731,0~7 9!> 5~,510,lOi 9~ 89,124,045 UI 1875 
210,404 • I 3:t,021, tss n 3,9~9,!170 1; W,926,~!l:3 3l 6?:t,031 33 l,8>81Y7l 7l 57,5\18,167 5:! 90,M9,Y~! 8<I 1876 
23'.!,802 ~ 3t,83l,061 ~ 4,0ó!!,9S9 W W,85~,SS? 12 687,849 12 2,211,1,9 12 51,!116,610 _Nw 90,~09,701 81 t8'l7 
2Jr.,s;:; 67 32,5'i..'Sf2'1..4 6i .\,691,Uö 6~ 53,713,810 ;:, 875,5,l// 39 2 .3j,3 1973 s A 61,617,690 óO !li,205,915 14 1878 
:i:s:,,s~2 s1 33,21J9,9.J6 30 4,01:~,3% 2~ 58,475,819 35 8~5,6?2 07 1,910,813 4? 66,215,650 09 90,4~.~o s~ IX70 
~74,fHS~ 29 41,-ii4,6..~<J ?:? 4,697,16'i ,;,, 61,4116, 188 32 1,062,220 32 i, :20,015 •9 72,352,191 78 113,626,881 . 1880 
360,ISÏ 3'> 40,151,0f~ 61 4,{H5,.Sl5 5'.! «s.sss, 716 n l,003,l~S 07 1,673,681 17 73,149,117 93 113,303,181 5,1 1881 
ln;nu ~h 42,801,823 61 5,Uf>,~<nl 52 6~,~!16,lU U 1 ,011,~o ,~ 1,71d,Oll 26 1u,,a1, ns 67 119,:!/l3.622 31 1881 
3i2,:-i00 ï"J 0,4W 1161 06 5,203,355 9,; 69,276,702 66 t, t 13,BSS 91 J ,8>11,8'8 88 77,452,806 39 121,882,007 46 1s.,1 
~\û,2S'.! Stt H,W<J,fl83 3i 5,703,1110 6~ ti"i ,26V,~i 29 l,lll9,i26 87 l ,Oi&,008 56 'il>,~S:,r.:>o 31 120.l:!8,331 14 1881 
•i)S,~34 22 46,!>5:l,670 92 !l,21~,.on ml 61.8481711 H l,OS6,IUW 1,913,472 • 73,067,'.J.;i':! 62 119.621,013 51 1885 
~13, IU~ JG O,f,OIJ,litil 51 5,l3l,6;C) 78 &1,1,.;,11u 31 1,176,364 00 2,038,646 30 72,721,SU 29 116,3~,402 80 ISB•l 
-liQ.710 2\ H,!Y.?i,1~8 40 ~.H7,896 6l 70,3!i5,$:?1 4:1 1,H6,78J 13 2,32tl,5SS 64 70,276,~;, 83 124,100,4;0 23 11187 
,61,öi:t 71 H,182,113 70 !J ,:'>0~,500 :?t; 75,02?,:itll 9.i 1,199,6118 21 2,H&,45!1 0? 1<4,169,008 4-1 131.351,782 14 188~ 
1;0,716 23 4.~,2h7 ,531 57 5 .~6á,S\; s~ 10,0G~,600 35 l,lllô,361 G!I 2.759,980 96 68, ~87, 788 30 138,855,3ti9 81 18~9 
HS,ï,~ W ~o, t~o,98~ fia 5,S?ü,231 91 61,070,9H 11 1,271,10034 2,s;i ,62a 4t 91,039,005 77 Ul,190,895 75 1600 
H~,Oll 07 51,:;u.;,61'.! !15 6,00:!,~J.jl 65 80,97ó,ll1 59 t,:13%,0Zll 35 3,019,500 69 91,219,,88 :J3 14"!, 736,211 3,l 1891 
U2,6.)0 Uli 5( ,0;û. J2t; 66 Ci, 18.1,680 • 71,ll61,1SS Si 1,22.t,4.60 :!I 2,861,87!1 14 t,7,960,9iS 2'? 130,937,IOI 88 1892 
.5~8,-ni s;:, ô1,Q6J ,;,~~ h3 0,~20,58-l 41 81,856,171 lb 1 .~•:i, 5!!6 63 3,056,604 H \121479,556 16 145,!,17, 13~ 911 1893 
461,301 Hl 5ï,:",3-~17H UK 6,H~,:,Sl 31 H.\,B'.!6,1/'13 4r, t,394,130 68 2,G;0,1154 4ô Oó,3b2,30I 8~ 152,SUl,046 80 189\ 
~39, l(~J 1, Ml,$11 ,s,:l 76 6,r.:,l,180 Gr; 86,302,149 9!I 1,369,618 12 3 ,$37 ,-154 84 97,862,400 61 15i,40o,287 37 ISU(, 
116,918 20 t.1J.lj?,8\7 :?.l 7,0~9,51i3 03 90,0U6,1~7 4~ 1,432,542 H 2,6•;6,41!1 23 101,191,761 4~ 160,~47,651 70 l89ii 
431,910 62 6-1,910,IJl!l\ f,ij 1 .aso, n,1 11 Ul,778,~92 .\9 1,507,148 05 2,767,833 41 100,4l4,Q31 7,1 110,315,oqo 37 ln97 
•41,~ól M 67 ,:!Ill ,33.~ 37 8, 147,:V.5 73 IUJ,050, 988 117 1,681,470 26 3,70\l,3~ 26 116,58!1,l71 22 11!-J, 7113,~09 ~9 1898 
Ul,021 76 12,5,n,2:12 911 8,981, tS5 09 113,7581004 Si 1,869,92-i 26 3191>6,GW 48 128,~0tl,504 20 201,142, 7J7 lit 1809 
~51,?;6 85 70,93; ,435 83 !l,032,971 1g 117,7~,075 23 1,918,030 Il 3,411!1,955 71 lll,160,0l~ :U 201J,OIJ6,S68 07 1900 
t5U "; N:~ HA 761720,llt2 01 8,\i9l,817 US 117,o:»,914 U4 1,010,731 02 2,975,832 5; 130,917,317 86 207,647,?&0 87 1901 
4R1, 1~U ló 78, 726,0:?"! 48 9, [76,206 28 123,20j,ilJ 02 l ,!1!1114;3 611 211731351 IS nG,~4~.05 Il 215,274,477 02 1002 
76i,:?HI Ut! 81,3'i7 ,OBJ 37 9,f,16, 127 :o 129, rn2,l8I ~N" 2,085,079 8$ 2,621,434 G; lfl,&14,813 63 221,881,\112 . 1903 
4r,7 ,5RO 4H 83,528,J37 51 Y,81;(;,ZJI Oô 134,0U,VOI 47 2,rns,un 14 2, 716,3Gt 51 1 +s, 1sa,s29 7; 2:12,114,707 38 1901 
532,22~ 74 Y0,171,76518 10,3&1,UH 117 1u,2r,A,OJZ 20 1,182,110 56 1,1!60,806 83 1 ~. 791,,9611 3: 217,Y,~,?31 l50 19V5 
62&, 100 ~7 91,573,542 81 I 1 ,tMJI .065 9i 152,161,1$~ ltö 2,00,o;u 1a 1,364,lOJ 44 llki, 9 ;o .'1)7 JO 2".ld,833,05(1 Il 1000 
613,810 2.J 96,4Q0,171 01 11,194,3;(! 06 lö4,S~3,231 ;~ 2,475,350 73 - 174,183 s:, 168,3R9,~62 1n 21U ,1119, 4Jl 71 1907 ---- 

14,525.781 07 2,310,797,614 ,~ 274 ,3:i2,ó93 01 a,,1.1,201.212 3v 56,~91 ,3;5 73 I07,1180,5i7 3; 3,861,221,139 31 6,178,019,351 10 



A 

( 100 ) 

N° VH. - · \ VI · [A!:Zï \ ï 9B! indirects .somtraits du, capital. - Produits dioers 
Années 

,lllORTJSS!!:MENTS JNLlll\ECTS 
soustrai1, du oa,-ilttl, LOCATION 

Subsides, 
cestsionlJ 

de bô.timenta 
i\ d'autres 
administra­ 
lioo~ etc. 

Aliénation• l' 
et ventes / 

d"immoub?ea / 
Total. 

de 

terrains. 

5 

de 

bâtlm11nl1. 

6 

4., 
cafés. 

realauranli< 
(~ 

d'herbages, 
d'oseralH, 

ete. 

8 

de 

Tidaagoa. 
(I; 

Il 

PRIX DE VENTE 

du mobilier 
Gtdu 

malllriel 
hors 

d"usage. 
10 

d'objels 

non 
réclamfa. 

Il 

d'arbre,, 
de 

planlalions 
d'her­ 
bages .. 

12 

]83!, 
1836 
1837 
1838 
1639 
1840 
1811 
1842 
1843 
1814 
184S 
1~46 
1sn 
lil!, 
1849 
ISSO 
l~I 
l8j:! 
IR53 
1851 
1855 
185~ 
1857 
rass 
18~9 
rsso 
18fil 
1862 
l!i63 
186-1 
1865 
18~6 
1867 
1808 
1860 
1am 
1871 
1872 
1813 
1874 
l8Jó 
1816 
1877 
1878 
187U 
l8BIJ 
1831 
1882 
1883 
f"81 
1685 
1886 
1887 
1888 
1889 
)890 
isn 
1 ~9? 

I
l 1803 

1804 

il 
H!IU 
1~00 
191)1 
1'102 
]903 
]•JO~ 
;rnu5 
rno6 

IUUi (-l. 

(2)l.~61,80l 90 

278,290 24 

IOt,000 • 
3,000 " 

74tH 
5,118 50 

3j6,070 24 . 
209,400 37 

l .sse, 108 22 

nLu 11 
l4B ,5!5 77 
310,862 Ol 
6~,338 5l 
H7,624 ; • 
305,630 00 
70,619 bi 
50,033 33 
86,6H St 
36,985 90 1 
25J6'1] 17 
2,74~ 511 ' 

'1Já IJ 

-i,53.l 2l 
n,uo 30 
6,385 50 

18,700 H 
43.187 9 
39,003 13 
a~.n9 02 
26,593 03 
1,30G li 
1,905 83 
!"rl,l13 28 
13,306 60 
6,2~6 39 

19,063 ti 
2,805 33 

129,148 73 
H,250 GO 
15,308 .• o 
5,34i 09 
2,423 18 
li ,229 ~ 
71,573 50 

105,708 65 
45,233 89 
227,271 63 
100,057 16 
1n.263 86 
z.;s.1n2 o.; 
l'J4,!G8 63 
111,400 57 
i7,598 36 
80.712 78 
69,653 21 
l61,~6S 43 
111,Hl 3!1 
86,079 63 
ea.iss 35 
~3, 780 79 
37,105 s, 
49,•J!i 05 
52,571 56 
10,617 11 
48,(),17 7!1 
19,706 JS 

, &o,oi; 02 
• 30,728 ll 

(l)-1,311U92 09 19,814 41• 
H,610 81 r,1,101 64 
84,475 93 27,20'>,36 
99,607 20 85, 73~ 5,; 
1H,13l 49 69,~17 7~ 
071609 7il 69,2M , 
21l.9ll 93 28l ,5'J6 60 

206,tlO GU 2,148,f>5R 9 

l5,0t3 31 
218,615 T7 
310,882 07 
63,338 53 

1,1 ,624 o; 
30:>,1130 90 
70,IHO 61 
ii9,on:ia 
8&,6H ~• 
38,~0) 
;.?J,591 17 
2,745 ~o 

775 • 
4,!i33 2·2 
Il, 130 30 
6,385 50 

l •. 380,602. 73 
43,187 9? 

317,JOZ 37 
34,130 02 
26•51.ll 0.1 
l ,30~ 11 

105,905 83 
55.IB 28 
13,J06 60 
6,1)28 53 
2,,:zo1 62 
2,805 33 

129,146 73 
lS,250 69 
IS,JOS ,i~ 
5,.3-14 09 
2,423 48 

11,229 65 
,1,:;73 se 
1•15,708 65 
4S,2.13 89 
2?7,:!71 63 
100,057 16 
JZ.3,263 8~ 
235,102 os 
1•11,2r,a 51 
l?l,460 5; 
77,ó9S 36 
&1,,12 78 
eu ,853 ~1 

161,á,;8 43 
lll.474 39 
80,079 63 
fiJ,16835 
43,750 70 
394,076 12 
49,47U 95 

261,080 93 
19,617 11 

l,9H,1'ill • 
111,706 :)8 
lkl,on 02 
30,72!! n 

-1,342,018 59 
9o,ll03 48 

111.61'.! 34 
1~5,316 7S 
201,011 28 
220,983 76 
Jœ,sr.o sa 

2,351,101 9, 

461 16 
ln JI 
15 • 

I, 170 69 
11.~s 65 
19,891 1~ 
23,571 01 
21,534 91 
16,05'! 50 
15,371 3; 
13,51? 40 
18,988 41 
17,~ 11h 
9,90~ 6$ 
9,~;11 
8,767 r.s 
8,700 l!• 
a.srr ö9 
S,879 40 
9,028 ü 

10,313 8J 
10,463 68 
11,173 32 
IU,1~ 07 
-9,1158 12 
9,llY 6~ 
8,00614 

12.0St 57 
9,3?0 19 
JQ,090 O? 
ll ,417 70 
10,538 98 
0,914 411 
10,559 o:. 
10,970 2-1 
n.sss 57 
11,8?3 2; 
11,417 O? 
l'.!,~41'> '7/J 
12~~9 ~1 
13,867 69 
24,198 77 
32,057 1:; 
2$.:!30 6t 
Z9,26? 6i 
29,06? IwH 
21.00,; 89 
:!8,071 19 
21,MIO 
1',114 1? 
26,219 55 
lll,9111 41 
2~,3W JIJ 
22,137 tIB 
20,976 tlS 
19,783 25 
21,442 9ù 
19,171 5i 
19,520 ZI 
18,430 4r, 
28,531 :JO 
211,706 1; 
70,2?9 66 
70,76? BO 
18,2U9 49 
19,ä90 ~5 
21,471 61 
21,157 14 

1l7,f174 11 
3i,2599~ 
31,530 %_ 
211,m a~ 

8& 50 
35S • 
374114 
241 5; 

3,759 • 
rm 2s 

2,114 34 
l,14~ Bl 
1,247 78 

IIJ• J3 
0,927 O.S 
900 , 

11411S 11 

2,119 68 
1,852 88 
l ,Sót IR 

:Z0,2115 61 
9,2~8 47 
9,~I 29 

16,815 03 
19,453 69 
20,115 79 
18,2;)6 43 
IG,:!!iB 94 
15,175 52 
13,'.?00 13 
14,0'.M • 
18,32~ 39 
l~,5~ :i:, 
17,7$,1 27 
U,'.!9? 91 
14,429 9~ 
11,089 19 
i,7U 07 
ll,404 ~ 
7,129 21 
6,9?1 87 
6,797 8j 
7, 157 43 
7,575 15 

10,8l4 92 
7,9'7 4l 

12,223 :!l• 
li.OU li' 
7,619 01 
30, 93! 21 
H6,2-1I 9.1 
2m,1Joa ~ 
237,325 2.1 
429,311 81 
M2,9ll os 
389,610 Ill 

IS • 
52 • 
28 • 

22,BU t6 
22,168 0 
13,0U ~ 
12,89!1 , 
12,22'1 3; 
2'1,0:!I 117 
,&,815,60 
26,138 65 
28,2J6 6' 
18,2.16 65 
20,870 90 
:?11,14:; 63 
:19,435 58 
30,32ll 75 
3'lpU>i 06 
30,sn 911 
!9,667 1~ 
29,003 57 
3Cl,'!ll 3:? 
50,!?7 59 
61,S.4 &6 
51,~26 111 
$S,653 08 

9,816 98 
6,117 60 
8,918 l~ 
ll,5f> 45 
7,733 35 

10,l~t 10 
10,391 I!> 
1%,:wJS 15 
!?,OSS 3:t 
16,394 05 

11,228 ~o 
11,789 30 
11,41\0 13 
12,".?56 61 
9,U7 76 
I0,6111 2S 
12,!>Sl 38 
I "I ~J % 
I0,63~ 00 
7,~t3 46 
7,683 50 
8,9'11 96 

13,;64 53 
15,5?1 41 
12;!9'7 71 
1:?,39, :!I 
12, ló6 74 
13,UiO 61 
13,?01 os 
21,7.19 18 
21,ua 5!J 
18,516 11 
IG,'188 27 
11,151 ?5 
U,~18 o5 
IJ,?18 95 
JJ,818 41 
13, 1~7 56 
11,865 95 
11,673 3~ 
1'1,0511 96 
7,460 Si 
7,424 75 
7,501 85 
6,309 61 
6,781 45 
7,.32 91 
6,964 &Z 
~,9:!J 10 
0,103 47 
t,868 3l 
4,135 67 
3 ,MJ.1 88 
2,ijl2 63 
3,038 56 
b,138 ,11 
3,32,; 62 
2,4U :n 
3.121 t!I 

106 • 
10 • 
56 31 
Wll6 
306 50 
78? ?4 
11? 18 
500M 
58? !IO 
5,'13 • 
61? so 
562 50 
571 • 
6t7 M 
1IJ:3 • 
813 • 
019 • 

1,1161 • 
1,081 • 
2:,-511 " 
1,1118 63 
l,Olf. " 
l,IOI 50 
J,396 • 
1, '!61 • 
1,241 50 
1,219 37 
.,3:!:! 50 
1,573 75 
3,>179 lO 
2.,609 !6 
2,651 70 
3,086 65 
2,(191 6ö 
2,628 15 
1 ,n.1 83 
2,516 2ll 
7,16) _BB 
2. 12? 45 
1,979 50 
:?,19.t • 
2,55.t • 

3-14 34 

31U • 

30,ll87 IJl) 
8,81& 19 
?4,:U4 9J 
17, 1119 81 
3,110 41) 
2,~M 

:)1) • 
208 • 

?,?11 81) 
IZ,l):19 70 
3,077 S.l 
••• ~ 00 
i,œ& ~ 
5,"140 35 
:?,097 20 
5,171 80 
4,'J6Z 50 

14,5211 lO 
13,!03 70 
Z,151 50 
Z,8113 70 

199 • 
2,461 70 

17,010 !JO 
18,248 30 
11.i~ W 
9,08 ,~ 
11,068 60 

37,591 • 
:!8,759 10 
7,070 10 

20,586 :m 
9,400 • 
9:i,4:18 30 
10,141 ~ 
!4,9~7 '1 
8,!13"! 40 
4,127 • 
16,144 "' 
5,807 ,. 

16,386 "' 
6,:148 SO 
17,~17 lO 
9,M17 • 

16,172 .t5 
6,9'6!! • 
J8,8:?'.! 24 
10,811 50 
11,812 h 

is, ;o; ftl 
io,r,39 ~o 
~.700 , 

19,50/I &2 
6,115 to 

7,556 15 
:!!,J:l.~ 4~ 
4.913 • 

12,007 40 
tl,á~6 • 
16,180 90 
U,9~ 30 

18,171 31 
29,?1Fi • 
tJ,750 14 
3·!,~Uj. 90 
28,:>0I) 5CI 
59,9!1 10 
s,,o~ so 
8!,8i3 12 

----,----- ----l----1----1----1----1----1---- 

~09 26 
893~ 
706 49 

11,21>6 31 
2,:1"..0 68 
&,11$7 14 
2,7119 30 
3,210 46 
%,4'!0 18 
3,6$3 90 
3,479 20 

9,1 • 
1,1u lO 
2,E60 3? 
7,JJ.18 2! 
:?,000 05 
3,146 70 
8,703 411 
1, 11>6 20 
5,119 711 
4,171 50 
3,779 40 
3,4?9 811 
3,:!34 93 
•►o,o t, 
3,812 ZO 
:i:,111;8 30 
,1,HSM 
6,13'7 9:i 
~. 111 • 
l?,OS8 ~ 
9,092 7S 
9,168 60 

13,4~7 76 
16,ftl!) 03 
3:?,1H 70 
40,532 ft3 
23,150 50 
V!,898 ·~ 
22,347 10 
li ,334 80 
lt,314 30 
f,"80 2$ 
l!f, 171 • 
!!,109 70 
H,O;G 20 
J8,!J9 10 
1~,600 70 
JS,507 lO 
12,175 20 
18,417 93 
12,215 73 
15,120 i2 
15,8:U "' 
19,Sn 3~ 
n.eis UI 
IS,Z90 JI 
13,783 9i 
1:,,3251111 
17,737 ;o 
IJ,78ö 01 
~4,IUI :1.1 
it,783 • 
26,775 40 
ll,91!1 52 
'11 .614 S9 
'll,lllll 16 
74,174 8-1 
28,626 73 
30,979 Il 

?,Jl.10 05 
Sljl,10 

3,t50" 
J,o:.~ 83 
3,090 • 
4,917 61) 
'7.5.17 ~:; 
6J,IS9 50 
12,88~ 511 
7,130 ~s, 
s·,R,19 li 
3,!11$ 50 
3,6Di so 
5,075 ~ 
$,?37 20 
3,2>;8 !10 
s.su 27 
3,319 5,() 
4,i55 M 
2,ll:?7 $0 
6,ï61 " 
U,369 , 
11,089 70 
7,i5040 
5,5:H 86 
81926 • 

10,Qll ~O 
5,48J 72 
71I01 41) 
5,495 85 
7,?48 51 
~,lH 66 
7,MO 18 
?,62186 
J,208 g, 

10,721 50 
10,575 8ó 
6,685 70 
4,0'J4 70 
5,!J/l? 01 
2,0;0 &O 
~,161 50 
ti,~33 • 

:t3,0H 16 
5,UO 83 
6,832 Oil 

11,016 ,0 
7,817 75 
$,SS6 20 
7,37? :o 

14,380 l3 
26,5)1 50 
19,?U 40 
10,.09 36 
10,5118 88 
2-1, lU 21 
11,615 85 
:!.1,316 80 
20,184 06 

8,5V7,6l6 001 6,,ai,oia 110 ,10,a10,sn 20 lt,W3,5IO 0512,Ul,427 611100,8')5 ,~ 1 b~S,951 21 1 ;a,940 6311,1:,1,011 s,1817,167 lil 1 378,4&9 :ri 
1 

ill Ces r,·ccllcs ;0111 acrucltcmcnt comnrtscs dnns Ir< rroduhs axtrnordl nalr es. 
(~, (:c&.,1011 de lo secuou Lauden-Salut-Trond, la~1wllc Q élé rtpdst Cil rno~ CIISUlle Ju rachAI ,leln ligne de S 1inl-Tronil à lia~~ cil. 
i3J Chiff.-es provisolrcs. 
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ï 9SPA!! é ! <PM Bï 4é <PM[ï \ ï 9[ 4ï ! 5A9P9Sï ! <VçM SV\ <[ï 4ç SDï \ A9 4ï bïM: 
185n à t907. 

Argent Exeédinb Profoits Redmnm 
Droits A~11ptes lm11ble 

rèsultant des Yer•ós pnr la des produits Droit., de droits des ligneB art. 6 et !12 ville U) 
indirects TOTAUX. w DOO d'encan du de la loi da de Gaod ~ sue fonds surtes mines en rembour- portés en a:: d'affichege. d'ad- Grand 

recette au CR (col. 4 et 20), .z; rèclamè. (!) 
·1,uxembourg 

du magasinage. sèment - judicatio~. 21 avril 1810. (IJ d'avances. (col. 5 n 10). 
B H 15 10 17 18 19 20 21 22 . .. " . 1 " . . ~ . 36$ • 1!'35 
" " " 1 " . . 46l 1e 461 16 18:16 
" " .. .. " . " 8112 24 892 %4 18-17 
" ,, " ' " . . 04 26 43l 26 1638 . " ., ' " . . 33,061 82 33,0fJI 82 uw, ,, . " .. . . 20,719 33 W,119 33 18◄0 
" " " " . . . 55,475 43 10,518 7~ 11141 .. 

" " " 43,088 20 291,61)3. 91 18l2 
" ,, ,, ' . 34,:18? ~4 3l5,2.U GI 1843 

" " " . .. 21,U9 88 84,4ij8 41 1844 
" " " " " . " 19,ll'JII 00 lî6,72I 04 UW!, 
" . " " 10,465 Il " W,998 19 332,0:!9 09 11148 
" " " .. ,, 31,171 64 . ?9,6,S 43 150,172 IY.l 18.\7 
" ' 2,2~5· 44 > .. 16,589 83 " 7~,050 68 134,IJM 00 IS-18 .. . 48 42 > " 10,771 36 . 50,01!6 75 J3~, 748 211 1'49 118 59 " '124'81 " " 13,013 08 " 47,250 06 8~,2.15 90 18\0 81 ?9 .. 101 81 ,, " 9,02:1 • " 40,620 62 '16,411 79 18.\1 
" " , ,, 

" . 5,376 05 . 7/J,820 46 '13,57% 96 1&~2 285 ?7 " " " . 14,381 . " 67,f;lll 16 1111,458 16 IM3 i~6 87 . .. " . 20,493 os . 80,835 to 85,368 ~I 18H 
" . " " " 9,575 13 " 11/4,083 72 123,il4 02 18S.\ 615 ?ij " " .. " 7,082 • I ,, 126,548 44 132,933 u~ 1816 228 611 " " " . 9,300 02 . 111,327 4! f,◄71,030 16 18,7 

2,063 61 " ". " " 30,3i7 10 . 102,"80 30 uo,nu 22 1~38 673 c:a : " . " . 20,222 11 " oo,wo ,u 413,771 77 11159 
902 !l6 " " . . 17,910 02 " 114,076 U 118, !05 ◄? lll60 

1,032 " " " > " 15,411 81 " 81,\J:?7 1)3 108,520 08 1861 
730 ~7 .. " . . 32,4fü 94 ., ll3,4:;s 61 114,761 7:! 1862 
a30 BI " " " " 2?,059 ;7 " 107,9,8 7Z 213,1!84 .~ 1863 

l,U07 50 " .. . 19,998 24 uo,ouo • 230,UH 3l 281,0!7 to 180~ 
270 95 . " . . 9,216 13 20,000 • ICU,1166 80 118,113 40 1~ 
666 59 1,425 GO " " " 730 06 20,UOO • 117,1•61 64 U.1,990 11 18&5 

1,160 60 13,468 85 . " " 189 63 20,000 • 16,,105 71 189,267 3' 1867 
1,509, ?O 16,20B 55 " " . 12? 84 ,, , 135,411? 58 l~,297 91 1868 
1,976 24 19,398 85 " " . 48 » " 121,ia ,s i61,413 48 1869 
7?t 73 " " " . . " ~~, l9!i 311 811,416 05 1870 
511 43 " " . . . . 64,,98 47 79,81)6 96 1&71 

?,920 74 " ., " . . " 172,988 0~ löS,:J.12 13 1872 
2,601 00 ,. 

" 7,483 80 " " . ,J5J, 768 14 l~,191 62 1873 1,32;) 27 .. 
" ~2,223 B7 . . " 125,834 43 137,064 08 IS;t 

2,010 911 " " 22,508 42 " . 107,861 76 17U,463 '.!8 1675 
1,899 94 " " 21,915 47 " 109, 73:; 4l 21&,4u o; 167G 2,e2s si " . . " . .. IUl,656 99 152,890 88 1h17 
1,517 47 " " " . .. " 98, 70i GB 3'.!8,1)61:j 31 1878 
1,556 IIO " .. . . . " 105,708 Y9 205,766 ·~ 1670 
3,255 87 " ,,· 

" " . . 88,783 01 21?,0411117 llld() 
1,:m 46 " " . , " . . i02,~t3 69 337,445 ?l 1881 1, 7füi 67 " " " . . " se, l31 3J 191,~\IIJ 90 1882 
2,177 43 " " " . .. ,, · 101 ,csq Ol :122,51; 10 188,l 
2,119 05 " " " " " " 00,265 3\) 167,1183 75 1864 2,738 65 " " " .. ., . IDl,474 ?1 181,f.81 02 '~ 1,vrn 9 . .. " 323 01 . " 89,587 311 159,740 51 1881 l,9t7 86 " ... h 371 80 . " 79,081 80 241,550 32 1887 1,8D2 •O " " " 461 27 . " 117,506 41 )98,960 80 1888 ,,✓.82 05 

" •> .. M3 88 .. ,, lll,ïl4 47 150,?94 10 ,as~ 
:.\ 127 '.!6 " " " 1112 38 . " 60,923 32 l2t,09l 67 181i0 ~,210 32 " " 2,031 34 . " 8013H '9 · 124,115 28 1811 :?,U,19 G9 ,, 

" " l,~09 00 . " 891247 Yl 483,321 tl~ 189! 2,3.{i5 ss . " " 9711 21 ' " 62,~~1 08 112,337 03 1893 3,176 48 ' " ,, 732 ?3 . . 81,819 16 316,810 Il 1891 a.ues 10 " " . 676 46 . " 8î ,b53 73 81,170114 11.JS ~, 7RI •C " " .. !!112 43 " 8!1,047 2!I 2,020,803 29 1896 3,827 18 .. .. " 206 32 . " 08,63!f 80 88,348 24. lbU7 3,723 25 0 " " ti50 78 . BU,471 47 130,4Y2 i9 1898 2,931 82 . ,, .. 78l 64 . .. 88,118 02 1111,14615 1,911 4,004 33 " . " 1,038 46 " . 101,571 41 -1,2'0,417 18 1000 31!110 40 " " . 2,927 U3 . " 1!8,109 93 231,173 (0 19111 3,366 se . " . 2,068 60 , " 221),112 14 337,895 08 IV02 2,7411 10 .. " " 1,S3ll 82 " 
,, · 312,69~ 47 497,9U 22 190~ 3,077 24 " " 2,376 1-0 . " 41111,414 7~ 671,t20 02 10111 3,30U 23 " . " 1,430 W . . · 007,371 33 · 191,3:,$ 09 1900 ◄,'.!17 ~8 . . " l,ùt 81 " . 110,00 24 1,024,980 71 1906 3,485 se " " ,, 860 62 . . llel),4:1.1 23 2,913,53811 1007 

1121369 ~O 50,689 s; 2,&20 &I 74,131 06 ~.oio o~ 341,037 U 200,000 • s,UO,~IIO 29 1s,1n,,~3 ~u 
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( {02 ) 

N° VIII. cBé <PM[A[Aó 9 ï[ ï9ï PA!{ 

DROITS CONSTATÉS. Il ECO UV llE~IENTS 

ANNHS. I\ECE'fTES Parts des lignes RESTE AU COUI\S Al'RÈS LA FIN 
de concédéea et ex11lollee, 

de 
l'exploitation, par peur Ic Trésor de l'exercice. L'ÉTAT. I'exerclee. 

(a) (b) (al 

Jij35 • 263,097 50 . 268,997 50 268,907 1)() " !~36 • 825,132 8á . s25, 132 s.; 825,U? 85 " 1637 • 1,416,081 94 . 1,416,982 94 1,221,245 06 1so,1n CC 
l~. 3,097,833 ,o " 3,0lll,833 40 2,ï86,901 SI 310,932 09 
l&:19 • 4, 249,8:!5 04 n 4,21U,8?5 Ot 3,845,607 95 40),927 Oil 
1840. UJ335, rn1 o.; . 6,333, tö7 os 5,335, l67 05 . 
1811 • 6,22fj,333 66 " 6,~26,333 6ù 6,225,625 56 70S 10 
)8'12 • 7,458,774 29 " 7,458,774 29 7,458,77<i 29 . 
1$41 • 8,994,439 33 " 8,994,439 33 8,989,284 17 65,155 16 
18\4. 11,226,BlO 87 " Il ,226,310 87 11, 119;~13 60 100,397 27 
1815. 12,101,1~0 9 n 12,401,760 22 12,322,053 18 79,097 Ol 
111~6 • 13,572,~73 03 . 13,512,~73.0J 13,!172,073 03 . 
1847 • 11,6\16,?:15 6~ 46,308 32 14,610,367 30 H.5S7 ,601 70 62,673 00 
1848 . IZ,227,775 61 149,890 58 12,017 ,1185 03 li ,923,332 43 154,5!>? 60 
1sm. 13,241,431 78 305,510 87 12Jo:.fa1t1'.!0 OJ 12,194,467 42 au ,~53 49 
18~0 • . 15,051,780 11 SES, 155 61 14,603,023 10 H ,663 ;s15 10 . 
1851 , l6,288,'iH4 87 4ù2,mo 40 15,885,4811 47 rn,885,488 ~7 ,. 
18i2 • 17,$37,236 69 424,0:ll 15 10,913,207 54 16,lll3,W7 54 ,. 
15;3 . 10,678,228 90 607,700 61 19,070,468 26 10,070,408 26 " 
1851 . 22,ti07, 739 23 899,6~3 111 21, i(ii ,885 59 21,260,0,9 90 6(11,23, G9 
1855 • 2~,510, 110 7' 1,201,437 75 23,308,678 09 22,802,360 83 428,362 00 
ISS6 • . 24,~78,r,~ 38 J,4!4 ,4'23 \JO 2-l,154,116 48 22,4!.3, 171 lil 008,010 0 
1857 , iri,5071017 3:!. 1,509,080 71 23,9118 ,536 81 23,001,930 ,,4 1,081,151 40 
18~8 • ~7,277,926 01 1,68J,OOO 08 25,501,9!0 03 2,,5;9,007 73 1 ,U62,230 36 
18511 • 23,oso,~so 70 1,761 ,65~ 77 26,;!13,346 93 2:i,6~J,g74 37 651,472 56 
1660 , 29,00J ,99t 33 l ,800,374 es 27,801,619 70 • 26,006,040 32 1 ,1~4,0,H 63 
1861 (c) , . 3~,l!I0,030 19 1,990,510 15 30,UlU,514 fJi 2!1,74',328 r,4 1,175,186 40 
1862 , 32 ,MB, ~05 70 2,00o,941 IO 30,517,324 00 29,095,873 ?O 1,4Y2,966 4? 
1863 • 33,868,435 59 2,147,171 22 31,721,264 37 311,242,274 77 1,478;1189 60 
1864 , 36,090.002 59 2,357,471 18 83,Hl,631 40 32,396,931 n 1,341,600,40 
1~5. 88,318,760 18 2, /480,408 34 35,838,371 81 33,714,008 25 l ,80l ,679 53 
rsse.. 33,188,974 36 3,080,tW Il 35,108,55-1 25 a2, sss.sac 01 1,902,707 30 
1867 , ,n,001 ,392 o; 3,372,306 !!8 36,629,088 07 3~,168,933 IJ5 4,645,623 45 
1868 . 4 l ,8~2,330 98 3,671,291 os as, 1s1 ,o3o ~o 36,GM,965 73 l,!>79,925 10 
1869. 0,387, ?54 90 3,562,595 18 3!1,814 ,o~o 12 36,874,~77,82 2,U75,lll.l 09 
ld70 , 4:i,306,479 28 3,473,132 97 41,833,316 31 38,413,318 69 3,411,712 ·20 
IMI, !xi, 906 2;9 29 8,947,687 76 57;9'>8,571 53 19,llœl,9,4 42 7,206,889 91 
1872 • 69,664,268 'i6 9,983,803 31 59,675,485 15 &4,163,427 34 4,265,0VS 82 
1873 • .. 72,614,574 63 lD,933,32.J 51 ljl,711,~49 13 64,095,558 99 6,781,714 09 
1814 . 871200, \Y! 06 I0,914,315 02 7G, 285,877 04 69,611,469 99 7,5M,935 82 
1315 • . 59, 12ó,Ol5 Ill 11,240,308 29 77,683,731 52 n,545,306 ~ 2,a4~,•u JY 
IS76 • UO, ets, 922 84 10,034,785 75 SU,'185, 137 09 ?G,893,078 90 3,5JJ,086 07 
1877 • oa,soo, 11u 84 3,261 ,6P6 10 57,048,019 74 113,873,053 68 3,300,MVO 14 
1878 , 91,20;,915 U a,,s4,483 m 90,741,431 51 86,705,176 35 4,20l,4H $1 
1879 . 00, 42j, 560 39 3,020,424 41 95,8DS, 161 118 01,428,,19 70 4,758,5-H 67 
Ja~o • 113,826,881 ,. 4,504,122 39 ·1tl9,322, 158 61 IOS,123,670 82 4,rnJ,371 so 
1881 , _113, 3U3, 183 5~ 4,590,590 83 108,712,692 7V 103, 75;,592 19 5,187,908 -13 
188? , 119,283,622 31 4,210,746,28 115,072,876 03 H 1,375,879 es 3,?58,184 06 
11183 . 121,1182,667 45 4, '!6:l,359 31 117,5V9,:!08 14 ll3,6l6,501 36 3,1122, 743 78 
1881 , 120,238,333 74 4,138,706 01 !16,0~9,636 77 Il 1,9!7, 708 11 4,171,628 06 
1885 , 110,621,013 54 3,920,\11)8 ,i4 115,700,015 JO 113,200,619 62 2,439,395 4S 
1886, ll6,3Z5,402 80 3,624,382 ~o 112,501,019 90 110,ew,693 s:1 2,BH,500 57 
18~7 , 124,200,410 23 .t;,O~i,73~ 13 120,145,735 50 116,9711,005 90 3, 1?5 ,1)69 60 
1888 , 131,351,?62 H 4, l:J0,024 43 127,221,?ál 71 IH,52~,0~7 90 2,eu1 ,659.st 
IE83 , _130,855,~9 87 4,385,906 14 132,460,~0J 13 128,541,772 27 3,920,691 46 
18~0 • 141,IV0,8~5 75 4,676,115 53 130,614,780 22 113,H~,6~1 31 3,13~,12& 88 
181)) . 142,736,211 33 4,6:.3,661 91 138,082,ótJ 42 135,133, 21U 13 2,7ó3,091 87 
189% • 130,937, IUI 88 4,t95,?t8 UI 135,Ul187l 97 133,143,332 31 3,125,M2 79 
1893 • 145,517,138 119 4, 789,2~6 27 uu, 7;;7 ,882 72 137, l:i3,5ll 61 3,602,209 27 . 
1894 • 1&2,891,016 80 6,079,7~7 30 147,811,249 50 145,330,059 62 2,481,180 SS 
1895 • ló4,400,287 a7 5,0S3,513 UB l49,318, 7i3 39 146,091,265 71 31446,369 • 
1896, 160,347,651 ?O 5,2II0,080 33 155,057,571 37 151 ,~BO, 7.H 14 3,600,018 47 
1697 {d), 180,117,173 39 5,2~2,707 00 174,894,466 30 111 ,Ufi0,874 28 ,1,693,562 50 
1803. . 1111,427,0W 81 6,120,533 50 186,30ll1406 25 177 ,B70,36á 46 5,231,530 67 
18~. 

: I 
'lOl,1421737 10 6,5:J0,3,s u 195,012,388 9~ lll.;,11612-l!I 88 3,817,731 OY 

IYOO • 20d, OUG, 368 07 4,7i~,848 68 200,370,519 61 201,175,034 80 3, IOU,040 97 
1901 • 207,617,259 B7 4,~9),660 66 203,0)1,093 31 lort,783,816 46 3,331,51~ 77 
1902 , 2U, ll4,4i7 62 4 ,663,39\ ï3 210,611,032 69 20v, 198,:il8 48 4,t,J7,59j M 
1003 , .' 224,881 912 " 4,787,811 97 220,094,070 03 216,~28,~IO 21 3,205,059 82 
1904 , 231,314,?01 ~C &,036,621 01 227,279,145 31 2n,91l4,115 90 3,281,9119 41 
1005 • 247 ,&68, 731 60 6,126 208 14 242,443,523 36 2~9,677,216 20 2,768,307 16 
1906 , 258 1 633, 9SO Il 5,409,5U se 253,424,407 l~ 2r,o,2o0,s;1 1a 3,143,549 97 
1001 . { ; 26♦,!1711,433 71 ~,7t2,625 05 259, 136,808,06 250,469,778 IIY 2,6S71029 07 

(1) 4,<>96,UB 38 . 4,006,438 38 2,36.1,615 85 l ,731,802 63 
1111W,~M,48j 72 2i;, 10a, Uti 11 &,~54,a00,3lll 96 

.A. Auclen rëscau, - 1J, Choi-nln 1~0 for de ln I landre Oceldeutale, 
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!ï \ ï 9[ 4ï ! Mï Sï [[ï ! 6Mç[ï !" 

EFPECTUÉS. 

l10Ull 

chnque exerelec. 

OEl'UIS 

L • 0 n IC 1, t:, 

SOJUH:S 

à 

U(;OIJVll&I\. 

Parts du Trésor 
dans les recettes 

clu 

ehernln <le fer. 

!a) 

AN HEES. Ü 6!ï MçP[AV9!: 

263,!1!)1 50 
8:?5,ll:? ~ 

1,41B,982 91 
3,•J!l7,8l.3 40 
4,21!>,a!~ oi 
5,1:1$,U}; 05 
6, ~~ô,.3~J 00 
i,45~,7H. 1!J 
B,!!9414~9 33 
IJ, '?2h,1JO 5; 
11, 1111,150 9 
13,.\72,573 113 
U.650,:l67 30 
12 ,OH ,885 Cl 
IZ,9n,ll?O 01 
1~,fihJ,,;'!á JO 
15,IIIS,,4811 47 
lfl,9U,t07 !>1 
10,070,46:116 
21,767tfl85 ál) 
2J, :!30, 141 7.1 
:!.l,001,IS~ 2ä 
2~,143,1,81 91 
:!:;i,rJ:?1,2.18 09 
16,313,'.till UJ 
:!"l,ifï(',10i 15i 
30,910,~j4 Oi 
;J,t,588,840 :u 
31, 7?1 ,:!M 37 
33,711 ,5ll 40 
3.;,1i03,6S7 78 
31,6\11,537 91 
36,8U,552 40 
38,191,590 g3 
3'J,6-i9, 772 91 
41,8'.!5,030 &O 
57,lï2,844 33 
SS,428,5?6 IB 
GI ,780,:?;3 OS 
n, 1a2,4os at 
7tl,3!1J,9j{I &J 
so.oo, IGI 97 
87,179,918 8:? 
90,009,696 56 
9~,187,00i ~6 
IO!i,317,1.11! 9 
1118,0i,.1,600 61 
115,13.1,863 A 4 
Ili ,;o<J,108 14 
Jl&,1•9J,5l6 77 
1 J!t, 700,015 10 
113,4G7, 194 40 
120, l!5,73ä r,o 
1:.n ,-!21, 75i 11 
ll2,-16V,4fi3 7.l 
136,61$, ïtl,1 2~ 
JJ~.~,302 .• 
ll6,2œ,w; lij 
140, i35, 1 :,u 89 
J,l7,Hll,H9 ~0 
140,54~,631 1t 
U5,0;9, 703 21 
17,,7.i-1,,36 i8 
18?,Ylll,90? 13 
J08,Y93,!lt.U Ol 
!!Oi,3l4,615 8.J 
:?0:J, 114/J!U':?:l 
210,716,IIJ 33 
220,09t,070 03 
2'27,'.?7U,1-15 :U 
!~!,H3.52"1 30 
2)3, ',!4, {0/ 15 
2.;!1,UU,füS l.'G 

,\ ,090,438 3i 

'.!IJS,997 50. 
l ,IJ'.ll,130 3ó 
'.?,511,113 29 
5,l;iJ8,9t6 69 
!>,1158, 771 73 
Ill, 1~3, 1133 I C 
~•.4:!Jl,272 4~ 
2~,i,1~,0l6 73 
3l,!>7:1,b6 06 
49,0'J'), ,~i; 03 
61,!;UI ,~47 15 
,5,IIH,120 18 
611,,24,487 48 

101.so1,:i;2 si 
!H, 71~,2113 42 
129,,\0J,018 5? 
145,'.!87 ,406 00 
162,:?00,t,U 53 
181, ~71 ,082 I o 
203,031,008 :!8 
!!16,21i9,7J:? 11 
2~9,330,0()I) 30 
273,473,~112 30 
:!!l'J,r,~s,nu ao 
315.4Q8,567 32 
353,1~,071 0 
3.'!4,088,lbD 51 
4U,077,nl5 9 
416,3'.ó8,2!l0 00 
4811,IJ0,621 49 
515, 7-18,:;0'J 27 
550,4411,0t? 18 
&'17 ,2;4 ,600 ,s 
6'.!5,U9,500 41 
665,?0!l,273 a! 
W7 .12t ,:IOt 21 
~64,297,148 M 
8!2,1:!.5,674 70 
,681,~05,90 78 
9Sl ,fl68,~SS ~9 

1,o:i.,,0112,3ot ["A 
1, 118,5~2,46~ 15 
1.203,732,-118 Q7 
!,19 J,612.308 93 
l ,'.l!ll,3:?9,3T3.3Y 
t,502,i.16.4IQ li 
1,r,11,100,010 73 
t ,121,2-13,880 U 
1,8il,t133, 188 61 
1,~9,93Z,7%5 38 
2.,01:11113~. no .1s 
1,189,009,031 88 
2.3U!l,245,6iO 3S 
2,4J6,~67,4!8 09 
2,,>66,!/30,891 82 
!?, 11,.;,ss1 ,'>7:? oq 
2,)l-13,GJ7,lHl 01 
~,~n,tl05,9iU 14 
3, IW,6t2, 700 02 
3/!68,4l3,9HJ 52 
3,417,U'Jl,~8~ 23 
3,5;3,077,~87 H 
3,14iiJ'ill,7:!l 21 
3,110, 742,tt:ut 35 
6, LU, 131;,~~·I ~2 
4J3:Ji,071,::i2 J:; 
4,537, 1~1,;:!',!.j 38 
&,ïi7,0U1,tl7 71 
4,!1&1,[.~fl,407 74 
51 t95,:?75,~.n o:; 
5,U7,719,07G 41 
fi,Gal,ll3,4.8l 56 
5 ~ri5~!, 2.SO, '201 G'.! 

4,0!J0,138 36 

77,935 :!li 
1;0,1163 40 
2ó,31ll 18 

41,~15 5~ 
41,515. SS 

119,68~ C6 
6,\ij,?UO 40 
461,2Zl 07 
1,47 ,371 ~, 
-'22,25tl 3~ 
430,5H .77 

1,216,301 97 
2,163,?60 9$ 
2,391,237 • 
1,4~7. 708 ,23 
~.937,495 06 
3,110:?, 407 18 
2,810,&.'l~ · 10 
2,70!,078 75 
,2,320, \1~ .27 
2,3:!.!,h92 16 
2,IIM,llSi 21 
2,1113,S%.ô3 
2,!lil,896 53 
1,023,SJ&.~l-· 
2,02.1,EOB 5:J 
1,057,722 01 
l,Oj7,12? 01 
1,1157, 72! 113 
l ,Oö7, 722 Ol 
1,05r.n2 03 
J,OlJ,1163 .45 
226,85! 32 
2◄8,II03 16 
218,tOl 16 
22,!31 84 

l•0,029 52 
3,53'>,U21 b4 

lôi,Oi2 03 
1Stl,8SG 31 
·120,e2, 39 
21,riua os 
~1,:;~, o; 
21.595 9J 
ll 1695 O:'i 
li ,t.<.l6 95 
21,111a OJ. 

268,997 60 
1,094,130 35 
2,511,113 2~ 
5,608,946 6g 
9 ,3-~8, 7il 73 
u, 191,938 78 
21,4W,272 44 
U,S,9,046 7J 
37,873,4~ Oil 
40,699,7!)'.; 7l 
61,501,547 13 
75,074, 12,, 18 
89,724,487 48 

101,so~,:s12 51 
114,738,,93 42 
1?0, tOl ,918 52 
05,287,406 90 
M"!,200,61,l 53 
l81,171.08ll 70 
203, 03!!, 06~ 311 

·2?6,3l1,6•7 37 
U9,501,;s3 85 
27J,51J0,300 46 
299,0'J5,220 30 
325,40~,567 32 
353,21_0, 187 02 
381,110, 7111 06 
4U,677,025 72 
446,308,?90 09 
480,130,821 0 
M~,97~, 103 3:1 
SSl.t,s~, 7-17 ~8 
587,?J;,833 65 
62s,s~&.s12 o.; 
665,721,532 67 
707,554,8:s us 
?65,313,150 51 
815, ISS.935 66 
ss·;,o,o,1s1 I ! 
~03,IS0,061 St 

l,UH,••sg,799 31 
1, l2l.55~,~16 43 
11W8,f0l,OJ617 
I,~U9,3l4,3n 68 

~1,:J9;,1rn,5H) 05 
l,~Ol,472,30S ­B 
1,r,1:1,1s1,900 w 
1:7!8,2j7 ,771 • 
l,8\!\8)7,0S5 li 

. 1,961,%6,6~! 91 
2 071,f,;G,6'.;7 01 · 
2,100,157 ,65G 91 
2,310, 'JO'l,39! t,J 
2,-iJ7 //!:i,150 12 
,,~ttU,091,613 s; 
1,7•xi,GOU,39l 07 
~,81♦,6!ll,U37 69 
2,~S0,13~,SlO 40 
3,1~0 S~J ,r,9.1 IS 
3,2t8)~2,0I? 68 
J,4IS,010,71G ù7 
3,;n,on,2~1 44 
3,7♦1 .~71,753 H 
3,93t,·.7S,2H 99 
4, 120,SJ0,038 05 
4._aJ♦,201,158 411 
4,,37,al?,85I 17 
4,717,923,034 06 
4,YGs,o.s,oo, 60 
G,n.1J1:m1.1so ,, 
6,07,740,1,'!3 30 
6,0lH, 165,USO 51 
&.Uô0,301,888 r,7 

4,U~6,138 as 

)S:l~ 
!Sl& 
1837 
l83S 
1839 
1840 
1841 
184~ 
l84l 
lSH 
1815 
1846 
18'17 
1Si8 
1819 
IMO 
1851 
1s;2 
1s·,3 
ISJ~ 
18i,j 
185G 
18~7 
1!!>8 
tB!>O 
l8f,o 
18111 
1862 
!SG3 
1881 
18'1~ 
1806 
18fl7 
1868 
186') 
1870 
1871. 
1~72 
1673 
1874 
1875 
1811; 
1817 
18,8 
181!1 
ISSO 
lij81 
1~~2 
IS83 
185/4 
J'IS:; 
188U 
1!8) 
1838 
l8RU 
1800 
l8UJ 
l8J2 
IM3 
18)4 
18U5 
18!10 
18117 
16!18 
18:9 
1.000 
10111 
1902 
111()3 
1004 
1005 
10011 

l ~ 1D07 

1 · 

a) Non compris les produits divers 
Ivoir annelle Vil}. 

b) Non compris jusqu'en 1906 inclus Il< 
les loyers de Spu ù ln frontière cl 
il'Anvers ù Rotlcnlam. A pu1·1ia• de 
1907, Ic loyer de ln ligne Jo Spn ù la 
lrontlère es! compris dans les J)Hl'li des 
compaguies dool l'Élnt exploite les 
lignes. 

c) Y comprls fr. 978,498-72 repré­ 
sentant le boni tic 111 gestion provi • 
soirc de ln ligne de Mons Il Ma.nage. 

rlJ q eomprla'fr. 9,S.,~,173-Œ! pro­ 
venant des gestions provlson-es [AS! 
lignes rcprtses en 18!16 et en 1897. 
(Anvers ÎI Gan,I, Llégeols-Limbour­ 
gcois, ûanu-Eccleo-Bruges el Gr.inti 
Ccnlrnl Belge). Voir page 106 du 

· Co111·p1e gënérnl des Finances pour les 
uuuécs 1898, 1899 el 1!100. 

•) Yevscmeut effectué por lu Soctërë 
,Ic IQ Flandre Ocetdeutale, ù valoir 
sui· les produits nets dc l'cxploitullou 
,Ic ses lignes pour compie de l'Jllal 
pendant les exercices t906 cl 1907. 



N° IX. 

A 
( W4) 

� é SV\ <V!A[AV9 4ç SV\ hmBï 4ï <Mï \ AïM é [P6BAB!ï \ ï 9[ ï [ 4ï <PMPSDè $ï \ ï 9[ 
4ï ! BAY9ï ! ï7<BVABï ï P \ Vj [\ 9P"AB 
Pour les années antérieures t\ -1896, 

. A . Lignes construlle1 directement par l'Etat : 

1 
Promlcr tlllblluern.1nt el tr.u&ux do 

IAgnn p.uachhemcnl llnls /,. l"explolblloo. 
uploltttt 'J'rawau~ d'txl.t!:MIGn D.OB acU,h à tlJ> 

· d•~xerclcc • . ~ • • • • • • 

1.lgnea en eon.atructloa • • • • • • • . • 
f.n1ell!ble pour ligots <oasCruUes dlrect,,,.enl par l't:lat. 

JJ. Lig~es çonalrulles à forfait pour compte de l'Étal : 
l.lgoes cor.5lrulte:s en 1:dcutio~ des corr,entloaa-1o(s du 
31 jaMler/15 man 1873 et tl julllel/'15 "61 l88S, 
1~ dtcembro i87G,i" •126 juin tan el 9-IOjuln 1378: 

P l Tru•u• lin~ Il 1·e1ploltallon • • _ ara- 
chhomf?nt. - ,1•e1.J~'!'~~cÎc."cn ~b•~h . ~ • Jl~ 

Y.n,emble pov llgn •• conatrullu i forfait . 

S: Lignes rachetées: 
!>Ion• 1, Jllanag,, (capital roprhent.llf,la •nnultb). 
Peplo1t..r á Spa {r:l<bol p1r unnlllt •~ lt72 et eomplaol 
.~ 817} • 

Dendre •I W•eJ {rachat I"' ••••lits en 137& et coll!plànl 
•• 1877) . 

S.lnl-Gbblaln i t:,J,lsœul • - . 
Lleru a 1·uraboat . • • •. • 
)1ub1~n á Virton et á LamorLaau., J compris ln pan• 

chHunenta effectuits au moyGn de rt.lanucs. f.3.tle, 1ur lo 
prb d"ath&l . • . • • • • 

Rhe.áU cln Flamlrts, • • • , • • 
Bassin• lloulll•n ( •• pilai r,prbenl•Bf d •• •nn11\1ta) 
l.uxembonrg 
Anvera la GanJ par Sa.lnt-Ni<olu - 
l.ltgtolo-Llmh<,urgool• • 
Gand-Jt:eeloo . 
Grand Contrai Bolgo. 
P!~le.aux de Hern • 
Sichem /t. Monlalgu . 
Lltge/t. Visé 
lha!Jare-Con,lroz:. • 
Sllnl-Trond-HuHII. 
Flandre Occtdentale, 

~ 

Tra.TallX prfnu Ion du rachat . • • • 
Para-: Autres tra,au IITrirs i rexplolt.-tUon • • 

ebëveeeat. Tranux d"u.lensloa non achcrt, à fin 
d'exerelce • . . . • . • • • • 

Ensomhlo pour ligots rac:helte1. 
11. Lignes exploitées moyennant rede•ance file 

ou parts des rBl:etles : 
l'ora- [ T11 •• au1 llnu· i l'cxplollallon • • 

chènmc11t. - nOn lltbuts à fin ,runde-, • 
l-~ns:eml,lc pour Jlg-11Ü lou~e.s p~r rktal . 

F.. Dépendances des slatlons: u«ntriques, <olonne, 
l1Jdnullques, plalêl-formes l.otunanle-,: etc , rhenoirs, 
c.2.nd♦labre,, fflalraga {:Jtc:lrl◄1ue tl a.o g11, etc. . . • 
F, Dépenses générales plut études de projets 

de tonslrucllon. 
Pô Matériel <le traction, de lransporl et de camlen­ 

nage, machines fixes, outillage el fnstllllalions 
"ectrfques des sanlces de la traction (ateliers, 
dépOts. etc.J. 

i- Comooand~ pu 1·~:tat • • 
2• Ru pris aux eompegntes . • 
J-:auemble pour 1~ JZ')alérid roulant, etc 

Total du capital de premier établissement. 
Pour fa.Ire resserur le cap(ta.l on,pge daas Ie domafn~ 
e,:ploilè, H leut dedutre : 

BJ- Pour Ugncs en constroctloD et lra:nu1 d'e,.tenslon een 
1.ch1n·u SVA" litt.era P: ct--dcs1111J • 

2" Pour &lltnaUou d'iraO>fahtes, 111b,ldt.>11 etc · Amortlne• 
m,nt, 1~ llrects) . . • . • . . 

Rest• capll;I utile • • . • fr" 

St l'on f:all abttrattioo dn prli: 

t8•• ... , ··•8 •••• •••• 

379,0~. 180 41 386,~,185 b? ,in,185,917 45 414,IYIZ,610 80 uo,3,1,304 21 

(o) 7,!ll-8,619 '4 (a) 9,2l!Cl,8l8 79 (o) 8,111,280 40 (c) 12,610,510 64 [•) 16,983,136 69 

(a) 5, U9,5U 10 ,.,> 1>,,s2,sn os /11) 9,081 .?16 61 la) 8,324, l!lll 71 (•) 11,316.4~,59 
3\11. 11:1,:u:4 ~l 4114.11-17,kU 4ij .i0.3'8 474 46 4:1.1,0:17. 21Hl ,~ -116.ll-l~,R711 49 

UG,011'7, 1:U lil 158,007,124 10 l!,6,007,1?4 10 156,007, \~4 10 · 156,007, 12-l 10 
10,463,IM 60 li ,880,675 f9 12,60?,MS 93 13,517,953 31 14,651,400 28 

(a) 227,20.l 78 la:l 103,9!¼2 96 , .. , 65,6:;1151 (11) 81,~$ 41 (a} !l,793 JO 
lflll,,;,)7,5U 48 187, 7<11,9!•2 ~\ 16'<.ll7!'>.371 67 18'1.Kl)9 .• _,:! 8) 110.~'!,:il'1 ·" - 
J0.~7, 156 27 10,537,156 27 10.537,156 27 10,537,156 27 10,537,156 'J'I 

6,782,031 09 6,18?,0JI OS 6,18?,03I 08 a,,12,0:11 œ 6,782,031 08 

62,703,00J 51 52,70'.l,069 !Il 52,703,059 &I Si, 703,00Y 51 52,703,069 51 
~,385,0CIO • 2,385,000 • 2,38~,ooo · • 2,38$,000 • 2,385,000 • 
4,396,117 to 4,396,117 40 4,396,117 40 4,396,117 40 4,300,117 40 

8,9r7,&15 50 8,937,815 511 6,937,645 511 6,1137,64~ !19 6,937,645 59 
17,441,982 42 17,441,93? tl 17,01,118242 l7,441,9S2 42 17,441,982 42 

1114, ~03,800 • 191,'.!08,SOO • 19',?0ll,&oO • 1?4,!08 ,800 • 19l,208 ,800 . 
ltî,3~5, 106 EO 127,3.~, 108 80 127,355,100 80 127,3$iU06 80 127,355, 106 80 
U,700,550 • 14,7VO,SMl • U,ï00,550 • U,700,550 .• U,700,~Ml • 
34,9118,416 50 34,9'.18,416 50 34.:l!ll,4l8 50 34,9118,Un !IO 34,998,416 50 . 7,73!,600 • 7.734,600 • 7 ,131,GOO • 7 ,734,eOO • . (IJ 2l8,218,98t 27 21~,218,88t ­NI 218,?I&,~\ ?7 216,218,884 27 . 23,116,11~ 25 23,116, 178 25 23,118,178 ?i> :u, 116,178 2~ . . 353,371 26 3~3,371 2ll 353,371 2$ . . . 10,1114, 788 20 J0,0!4,188 20 . . . . 24,738,160 • . . . . 4,180,600 • . . . . • 13,IOl,9?7 16 13, IUI ,927 16 13,101,927 16 (4) 13,152,112 27 (6) 13, 193,665,38 

L .. , 50,498,380 :!3 (?) 57,765,lt3l 19 62,015,556 56 86,348,SYZ 22 (11 7-i,4811, 16? 58 

1\l!,019 02 (a) &?l,0'13 03 (") 788,UJ? 82 (a) 111tr;s11 os (a) 992,269 39 

1 
l).l>!.!fm.2112 ,(J 79t .,.14 ,:P 1 41 79.\. 77.,,:u.1 "'" 111 fu,211 .:r~a 12 8•1,4M4~ - 

i 13,1121 ,916 2tl •3) 9,114,617 41 9,761,877 07 10,178,036 19 (H) 8,129,218 05 . (al 8,IJOl 9l la) 11,395 07 (a) 61,1187 14 !a) 52. 7119 95 
ll.!1•1,'"11l 28 fl,4•1,~,1 45 --"-- .s"'iiï'fiïïï 111,2:n,.Y•~ :n "-'~1.1)11< . - 
39.~,983 71 40,399,5"4 92 42, 716,9111 08 45.4l9,144 71 411,90'7, 108 74 

11,341.42!1 55 ll,7~,0"i2 22 l?,'.169 ,330 311 12,81~.287 115 13.311. 1).19 93 - - ..., 

,,&,61Z,638 02 260,793,192 30 217,032,100, 19 291,374,981 51 318,336,501 12 
67,009, 47] 28 89,'.1111,0Ji 22 83,381,93! _I 15) IIO, 173,261 63 eo, 113,2114 a:1 

3!~.h:!2,JOY lN .is,•,11 ••• r-u â:? 3611.417, Ji2 Il 3~1,5¼".249 11 41•1,:lW. iM 1f> - 1,,1J,011t,ss~ iu l,7i,,♦!n,6?1 ~I 1111!,1 IG8, !IJ 5 lil 1,862,990,691 28 1,941,704,~1 W 

13,221,406 31 19,476,823 80 111,127,519 44 19,989,723 01 27,348,344 72 

8,0/t6.MO 14 8,100, 2~S S2 8,156,270 s, 8, 18fl,1198 87 (9) 8,AU,1180 08 
11451,1;\f0,603 b2 1,,u,u,o,ua1111 1,78!1,8115,096 85 l,814,813,9ft9 60 11!!07,~II ,236 49 

:1 ~• ~chai du ch•mln de fer dt la Flandre OuldoolAI• (fr. ~r,,MOl.400i Il ,.-.1, pon, le capital utile d• 

(1) Y cmnpri, une somme de fr. 2,716,780-;9 p•yée pour la section rl".li1 a 1, frontiere, •• exéculfon de la co11r.nlion du 15 avril 1897 nec Ic gou- 
•trnomenl i,11ml<n (>rl, 3, S ,, dei• lo; ,le racloa1J. 

(1) Y compris fr. 1,03;,331-39 pour les Fhleoux de Jlerve el fr. 3,811,903-6, pour A1uct1 ~ I• (ronlicre nécrlocd■l10, racbcL,s en 1897, 
,~) lhtluclion failc ,le• lr■nsfcrh ,Joni •jlH!il.iori an ,envoi,. 
(/f} Y tompri~ une ·son1111c tic rr. 50,180-,,, remboursée 1u Gund Central Belge pour trav1ln .l"c-xlen\Ïon, etc., rffrclués pu la compagnie penJ11111l 

U jff5lión pour compie tie f"J::i>l, CIi ICoà: 
(!'j) Y cvmrth une sonune ile fr, ?1699•.)1, rcmhouru:c gr, Gr,nt1 Ccnlral Belge pour acquisirion rle n,atérieJ eu tllitu•_ion peruhnL u gc•llou pour {umpf~ ,JC' l'El,l, en S1lft7• 
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4ç Mé !ï V» P<<PM[ï 9P9[ à BJÉ [P[" y SV\ <[JA! Bï ! BAY9ï ! MPSDï [é ï !: UMPA! 4ï <PMPSDè $ï \ ï 9[ 
<PM[! 4ï ! Mï Sï [[ï ! Vç BVj ï [· : 
voir l'annexe IX du compte rendu de 1905. 

.. 
1 

- 

1 

- 
Différences 1 

1901 :190:t 

1 

t90S :1••- ·••a. •••• 190'1 ,01,. 
1006-1907 

420,221,440 21 ~3,,221,913 99 446,006,019 94 452,929,184 31 486,133, 1118 56 502, 769,0S 23 6U ,?65,l6Z 19 ~ •• ,~,9".A 56 

(a) 9" 106,64' 73 (a) 2;,111,368 04 (a) 28,963,9:19 51 (a) aa,401,909 74 î Pt 26, 6!'>1 ,918 33 (a) '8,981, 18;'; :-.2 (a) IS,660,009 116 (a)-10,126,555 Il& 

(•1 16,279.8~8,70 {a) 18,400,168 65 (al W,91R,705 84 [al 30.~02,012 40 (a) 37,965.072 . (a) 47,2'5,015 75 (a) ~I ,SW,800 ~I fa) t,605,781 70 
4tl,.6'11.IIJ:l 64 41U,3~3,4>0 f;fl i~S.""8,8.i~ 3,. 521,fl.ll, 7116 45 S!U.~so,14~ ll'J !,i9.9At ,6Ut 50 1117.115»,713 19 ;1><,91.~, l~l ftll 

156,007,124 10 1&6,007, 124 10 )56,1)1]7, 12~ JO J5f.,001,l24 10 156,007,124 10 156,001,114 10 l!16,007, IU 10 . 
15,265,006 01 )6,6',1,379 )6 16,273,445 73 17 ,039,0?8 87 17,SIJ.i,4~ 16 18,161,432 .!>T 19,075,336 19 913,103 62 

(a) 21,504 74 la) 98,660 62 . (a) 29,r.OO ijO {a} 60,085 9$ (a) 67,~94 . {a) 01,019 29 (a) - 31~,71 
11.~.119. 7l9 511 ------- J71,2W,1,1;34 t,,5- 111 .1.11, n~:i k8 112.'?"f),~;y )l'.i 113,nn,, 15,:t H:1 IH.931.,;75 21 17~.,'!W,••;')lt K.7 912.1118 !If 

10,537,156 27 10,537,156 27 10,537,156 27 10,537,150 21 10,537,156 27 10,531, 15$ 27 10,537,156 27 . 
6, 1d2,03I 08 6,782,031 08 &, 782,031 08 6,782,031 08 6,782,031 08 6,782,011 os &, 78?,031 OS . 

62,703,069 51 52,703,009 51 !J!,70.'l,Ofi9 51 52,703,009 51 52,703,069 51 62,701.069 &1 ~2,703,069 51 . 
2,385,000 . 2,3S5,000 • 2,385,000 . 2,'.1115,000 . 2,38,.000 . 2.38á,OOO . 2.385,000 . . 
4,396,11? 40 4,396, l 17 40 4,300,111 40 4,396,117 1,0 4,396,117 40 4,396,117 40 4,39!1, 117 40 . 
6,931,045119 6,037,645 59 0,937,845 59 ff, 937,645 59 6.937 ,Ró5 59 6,9'11,645 5g 6,W7,M5 50 . 

17,W ,982 42 17,441,98~ 42 17,441,USl 42 17,441,118? t2 !7,441,UB? 4? 17,Ul,08? 41 17,Hl,98:t 42 . 
l94,20ij,800 " 194,208,800 . 104,208,800 • 191,208,•0') . 191,208,61){) . 194, t08, 8C0 . 104,208,800 . . 
127,355,1()6 80. in,355, 106 se 127,355, IOÓ 80 127,_:{55, IOJ 80 127,~55,1'16 ~ 121,a;;, 106 BO J:!7 ,35!',~ 106 60 " 
J.i• 100,550 " U,700,550 . 14,700,550 . U,Ju0,550 • 14.700,550 . 11, 700,5:>0 . M~"i1>0,5;d» • . 
34, 995,U6 50 31,098,416 50 34,008,416 50 H,UuS,416 50 Sl,911$,41~ 50 34 ,O'JS,416 ~ :U,~B.416 50 . 
7,Hli,600 n 7, 734,tlOO " 7, 73l,Oll0 . 7, 734,liOO . 7,134,600 . 7,1:14,liCO . (11) 7,719,600 . - 15,000 . 

216,218,884 27 21B, 218,884 27 2W,218,83 i 27 216, 'Htl,.RM "'J.7 2111,218,1134 27 216,218,f\84 :!1 216,218,831 27 . 
23,116,178 2; 23,116,178 2; 23, 1 rn, 178 2:, 23,116,178 25 23,116,178 2S 23, 116, \78 15 :n,11e,11s 2$ . 

31;.1,371 26 353 371 26 353,371 26 353,371 16 351,311 26 3~,311 28 353,371 2~ . 
J0,024,788 21) 10,024,788 20 10,024,788 20 l0,024,768 10 IO,IY.?4,788 20 l0,~21,7811 21) 10,024,788 20 . 
2~, 738,160 " 24,738,160 " 2,, 738,100 » 24,738,160 . 24,738,160 • :ll,73i,IEO . a1,ns,100 • . 
,. )80,600 . 4,180,600 . 4,180,f)IJ() » (10) 4,259,165 08 4,2.;9,!!lO 08 4,?59,Jf,8 08 t,259, 16tl 06 . . . . • . . 52,257,569 · • 52,257,~ » 

13,193,665 38 13, JijJ,065 38 13,193,065 38 13,193,665 38 13,193,665 38 13, 193,6115 :18 13,193,665 38 . 
79,609,91!4 44 87,012,003 50 93,567,791 40 100,8Ul ,913 G8 111,184,023 84 117,312,651 411 1'?6, 140,036 86 8,818,285 iO 

(a) 2, 192.,325 76 JPt 2,/457,084 31, (a) 2,075,159 87 (a) 3,185,387 73 (a) 2,-48?,9!6 26 (a) 2,548,783 7 3 (a) 3,572,978 03 (a) 1,02~. 19-t 30 

l\!,~,~08,Hl 1:1 Nl',l,41!\t'!l(I 17 81t7,~.\9,U?4 ~m 8?,;.,lflj. O'lO 4:? >lX6 .m 1, ~31, Il 141,!•!m, l?l :.>fi Y-'-•,ou, 11:r u., tt:t ,llK.-",,CUH 7U l - 
8,316,528 20 B, 449,208, ~8 8,72~,595 42 9,073,281 Il 9,444,483 01 o,Gos,n7 se 9,f!IJJ,35\ ,3 :uiB,006 87 

(4) 13,s,o 62 /•) 8R,6~ï 5!• ' . " . . . 
a,:i111, I IJI{B N~ l",fJ r; ,i-nli 4; H, 71.4:,5••;) 42 Y,07:i:,:VU Il H,4U>4.lill tS7 9.filJ5,lt7 Il>; !-',8·1::t,:{:'i~ 'U :!fV' ,llofi, K7 - - 

·HJ,615t724i fin 52,0l4,9S~ •ó 51,201,IRS 41 5-l,708.Rï, IH 57,finli,fl4:4 1}7 611 .\&l,017 ~ 61,!J;-7,074 43 3,524.,0. •. >'l B? - .,- 
13.614,83t, 79 14,044.3118 3; l4,725,9M 69 U,:ifi5,~?R 49 15,796,113 30 111,216,681 I z 17,143,275 39 !J21l,591 54 - - 

3~7,2IS.,3t,1 83 395,260,030 3i &32,500,681 97 •&'•, 2~~,9!12 76 4~1,005,314 38 soa,03g,022 3:; 517 ,U5,588 51 31l,S95,666 16 
90,173,201 63 ~1),113.261 63 90,173,201 ff3 90, 173,26\ 61 !lil, 17l,21i4 6-1 90.173,21!4 63 93,71!1,09:i • I 3,545,811 . 

44-:; .38,,f'i!lfi c4N& 4~5,4:U,K9:':i " ó 12, 761,'d ,y -o 554,4:1:\,"l:)7 wû ~I t 178,5iU 01 MIK,11::1111Ui ~ ,;41, 15411:Si 14 42,911.497 16 - - 2,oos,005,370 2!I 2,072,6lB,H40 35 21 IJ5, 2:13,1)97 50 2,204,532,83~ 72 2,215,319,283 16 21:1.101612,UJO 77 2,~80.316,0lt 36 14U,l6J,U3 ~9 

40,G'.:!0,004 65 4B,81o,9-09 21 51,957,795 32 n,91s,ino 73 67,100,002 54 78,S'.!8,¾!I 00 74,331,667 72 - 4,496,891 za 
6, 94n S~3 56 7,05'l.66!) 90 1,2a1,m2 65 1,441,92.1 93 7,IJOll,007 6~ 7,917,46~ 22 10,ll0,573 211 + 2,3;3,10,I 08 

l,UUI, 104,488 IH 2,0IM,778,40â 21 2,076,0JB,:!89 69 2,120,171 ,9,0 ou 2, :W0,400,37Z 93 '.1,'U3 ,661, 103 5ó 2,a9,,661,U3l H 151,7116.!r.Z!l 811 

l'ancien réseau, 2.,39.a,.,,s.13 u l ~,1191,Sl!I K!I 

(6) Y compris une somme tic fr, 4 t ,553-1 c, remboursée ou Grobù Central Belge pour 111uu1 ,l'extension, ete., ,1f •• 1ué, par la comp,gnio p•nJanl 
sa gestion pour compte Je l'Elat, en 1898. 

(7) Y co mprls fr. o,313,566·5• ,,our lo ligne do llc16aye-Condro1, rochet•• en 1900. 
(H) llé,lur.tion faite ,Ic fr, z,313,666-51 - - 
{9) Dé,lucllon f•ile ,Ic la somme d,, fr. 1,361,.qg,-99, valeur ,Ic lo ligne do Lan,lco-S•inl•Troml, comprtsc dans lo 1mortiue1nc1111 iudlrccl1 

depuis 1857 cl réintroduite dan, le c•pll•I utile en ,900, ensuite d11 r-achat ,lo la ligne'dc Sainl•Trond ~ lh,selt. 
( 1 o) Règl•m•nl définitif du prix tle rocl,at de ln Itgne S,inl•'r,·on,1-Uauolt. 
(i ,) Dérlucrlen faite 111t10(? somme !le 1!',,000 fr ancs , ponr non e récü tlon f'H l.11 cnmpag nle inl•~rcnée, rlcs clauses prêvuu ,u Jitt12ra B d e l'ut/de g ,le 

h e onvenuon <le radial Ju 11 anil 18!)7, 



N° X. - UVAï ! ï [ [MV7Pç« : { Ré !ç\ é 4ï ! Mè !çB[ç[! <I · A9â <Pç7 4ï BP 4ïM9Aè Mï <é MAV4ï J 0çA90çï 99PBï ({903-!907) 
ï [ 4ï BP 4ïM9Aè Mï P99é ï ' # 902) 4ï BP <é MAV4ï <Mé Sé 4ï9[ï : 

Longueur errscuve, en mètres courants, des lignes exploitées par i'État, ~ double voie· 
au 31 décembre. . . • . . . . • . • • • - · · Î simple veie. 

Ensemble. 

Longueur effective, en mètres courants, au 3i décembre, des lignes ~ double voie. 
appartenant à l'État · l · simp e voie. 

1 Longueur moyenne des Iignes exploitées par l'État. 

!j 
1 Mètres courants 
1 ◄de rails 

en acier 

Ensemble. 

i de 57 kilog. par mètre 

l de 5% - - 

voies principales . • j de 40. 6 - 
de 38 kilog: 

de 35 llilog. el moins par mèt. 

1 
de 57 kilog. par mètre • 

delî2 
voies de garage, de char- 
gemeu tel de décharge- I. de 40.6 - 
ment. 

de 38 kilog. 

en fer 

1 de 3:l ki log. et moins par mèt. 

l de !i7 kilog: par mètre 

'de 5! - ·- 

1 
de 40.6 - - • • 

de ;~B kllog , - • . 

de 35 kllog, et moins par mët. 

) 

voles principales •••.••.. de 38 ki log par mètre. . 

voies de garage, Qe chargement et <le déchargement 

en général • . • . . • . . • . . . • . . 

en général. 

tDH. tl t903. .1 1.90.t. i •90li. 1 -1908. 1 t907. 

1,652,798 

2,59i,567 

4,050,165 

1,485,16[) 

2,281,068 

5,766,237 

4,049,:lïO 

2,754,(520 

1,5:5-i,5i1 

6,592,246 

210,716 

58,190 

9,825 

1,'i:50,265 1 
2,524,253 

4,054,518 

l.,562,656 

2,207,906 

5,770,542 

4,055, 0-lli 

2,868,Ul5 

1,781,172 

6,254.254 

182,150 

51,715 

20,656 

2.095.565 11 s,214,847 

351,108 

2,iï2,710 

1,3H,506 

0,58i,8II 

561,824 

283,830 

1,l127,092 

2,2H ,851 

-iOG,573 

2,900,6~8 

1,801,808 

9,469,101 

t>88,705 

211l.~i92 

1,890,785 

2,118 577 

i,777~159 

2,259,882 

4,057.041 

1,609,550 

2,i43,5S;:.i 

5,755,065 

4,0S7,0'1 

2,925,665 

2,253,008 

!:i,856,550 

168,057 

35,822 

4!,958 

3,498,059 

-i05, 165 

.2.mm,487 

2,294,966 

9,554,569 

57f.202 

131:i,181 

1,865,202 

2,020,473 

1,802,176 

2,245,756 

4,047,912 

1,634,547 

2,129,389 

5,76o,9J6 

4,047,487 

2,926,778 

2,805;:111. 

:S,1H6,j95 

167,492 

~0,45-i 

68,084 

5,598,363 

408,898 

2,967,232 

2,871,195 

8,944,6~6 

576,590 

138,3:S6 

1,831,876 

i,970,232 

i,855,Hl1 

2,258,ïGO 

4,071,921 

1,664,589 

2,·122,415 

5,787,002 

.\,065, 1.58 

2,928,947 

3,416,706 

4,890,938 

128,425 

42,904 

156,852 

4,081,677 

2&9,501 

2,9i1 ,StH 
5,573,538 

8,972,615 

37i,726 

127,2-U 

i,780,lSI! 

t,907,7M 

1,910.285 · 

2,191,891' 

4, i02, ii4 

f ,74!, 7t1 

2,075,301 

5,817,012 

4,093,!37 

6,197 

2,927,861 

4,02:s,.ia 

4,424,552 

126,.iOS 

4t.87! 

171,007 

4,596,.{.0,!. 

24-t ,052 

6, 1ll7 

2,969,732 

4,194,481 

8,820,i56 

307,460 

95,f07 

l, iil>,673 

1,810,780 

~ ~,> .._ 



l qu,ntHéslotol,s (tonnes] , . Zü "; ï C 12,000 36,000 50,000 55,000 51,000 
Consommation annuelle de sommes totales dépensées 5,HiG,2-iG 1 , !'fü8 , 5-43 ,i.,i58,500 3,8~,000 .{., 125,000 6,98';,000 rails d'acier , . 

prix moyen par tonne. . . 151.08 129.88 131.65 !27.50 125.00 1:;7 .00 

voies principales . 6,7i8,806 6,763,-'38 6 , 8,1.3 , 0-::!9 6,8!S9, 12, 6,!H9.87ï 7,000,9~0 
chêne . . < voies accessoires. 2. ':!96,5:52 2,-469,950 2,!Sii ,851 2,GOt,O!:il 2,888,990 3,0-i-t ,OJ8 

Ensemble. 9,0ï5,248 9,255,568 9,-i-'!0.860 9,551,075 9,808,867 10,0-i-1,988 

l Yo_ies princ!p~le:;, 32,655 29,728 25,924 24,918 9,-458 16,557 
Nombre de billes en bois ex+s- ~ sapin 2:H,449 217,6-~ 20ö..ii4 {9.{.,013 182,5'.!2 1 i9, ;:;:; tant dans les voies . . . · f voies accessoires, 

Ensemble. 257,102 2,1.7 ,573 ~2,398 218,931 t9l, 980 196,270 l "I" .,, •• 1,.,.,. 55,625 50,003 57, 28.j, 70,765 105,835 135.5!;2 
hêtre • . voies accessoires. 1,556 1,8;S9 ·1 .859 i.906 2,555 2,682 

-·· Ensemble. 5i, 181 51,862 59,:145 i2,6il 108,188 t38,'z34 
f>ri

1
x moyen (créosotag e compris} des billes en cnéne de 0"'. !6 sur 0m,14. PS0çA%ï u dans 

l année . . . • • . . • . . . . . •. . . . • 6.47 6.54 6.59 6.40 6.27 6.35 

Longueur do, "'" (simples) l ""' prluclpales (mètres courants) 60,i58 57,982 -:1-6,819 29,906 28,952 27,709 
sur longrines et traverses voies accessoires ( - ) U2,ifä t25 .468 128,226 124,560 12-i, ~U2 127,020 
métalliques • . . . . . Ensemble ( - \ 202,8;,3 185,450 175,045 154,~66 t55,f7J, 15-l,ï29 l du block-system ( - ) 1,194,665 1,202 ;60,i. t,22~.043 t ,244,581> 1,425,548 ,,.,.,.,, 1 ~ 

Longueur des lignes armées • ;J> ùe grosses sonneries ( - ) 695,595 695,593 695,595 679,356 615:557 612,557 l munis de barrières manœuvrëes '"' plece "à 1, main. 5,-:1-20 3,569 5,350 5,298 5,271 5/~M. ..._,, 
- - à bascules ou roulantes, manœnvrées 

855 84-1 Nombre de passages il niveau. à distance . • • . • . • 8M5 8~8 848 8;:;o 

ouverts et non surveillés. . . . . . • • . • 2,014 2,010 2,006 2,005 2,002 2,024 

Ensemble. 6,279 6,227 6,189 6,149 6,i~5 6,099 

Dépense annuelle pour le gardiennage des passages à niveau 2,88,1.,210 2,8:U-,167 2,8i.9,-159 2,SB,-:550 :?,862,4~9 3,001,077 

Nombre de passages à niveau supprimés dans l'année . 46 52 38 J5 55 5:? 

Nombre de raccordements et geres privées . i,224 i,!45 1,245 1,2~0 f ,504 f.335 

Nombre de raccordements de lignes vicinales aux stations gén,es par l'li:tat 90 , 95 96 99 i02 103 

Nombre de traversées de voies de l'État par des lignes vielnales . . 7i 85 86 87 89 91 

Valeur au 31 décembre des apprcvisicnnements des voies et travaux . . 17,518,075 15,201,143 15,896,788 17,319,tOti 21,511,{59 54 2-l,893,i99 



N° XI. - OMPS[AV9 et \ P[ï MAï =: { Ré Iç\ é 4ï ! Mé !çB[P[! <MA9SA<Pç7 4ï BP 4ïM9Aè Mï <é MAV4ï 0çA90çï 99PBï (i905 à i907) 
ï [ 4ï BP 4ïM9Aè Mï P99é ï (1902) 4ï BP <é MAV4ï <Mé Sé 4ï9[ï : 

Nombre de locomoli,es. • 

de voitures automotrieea , 

- de tenders (indépendants de la locomotive) • 

Consommation de charbon des locomotives 

......... 
- de voitures il voyacenrs, y compris la partie « voilure , des voitures à vapeur 

ei nes vcitures-fourgons, etc. . . . • . • • . • • . • . . . . . • 

- de véhlcules divers pour trains de voyageurs (rourgons à bagages, wagons 
fermés pour petits colis, boxes, etc.) • . • • • • • • • • • . • • • • 

de voitures motrices pour ligne vicinale électrique • 

de voitures remorquées 

de wagons à marchandises. 

de véhicules pour services divers: pÓur,embranebements de charbonnages, pour 
l'entretien de la roule, wagons de 'seeours. etc., etc. • • • . • ••• , 

de bâches, • • . • • • • . • •.•.••••.•. 

l ~ trains de voyageurs • • • • . 
rarceura kilométri- productifs de recettes. 
que des Iocomcttvea trains de marchandises •.•• 

· de l'Élal 
pour le service ; trains de route, à vide ou en manœuvre 

l ""?" (tonnes) . ·• 

prrx moyen par tonne. 

dépenses ..•..• 

Consommetton de charbon par locomotire- ~ quantités (kilogr.) 
ltilomèLre. en général. dépenses •••• 

t••·· 11· uea. t90.C, , .. ~. ~eea. t907. 

2,96i 

3+ 

2,0iO 

6,565 

1,955 

i2 

20 

65,845 

1,-183 

24,.fiS 

f,528,-ii6 

12 .19 

16,188,38-i 

U.9J 

0,182 

5,088 

28 

2,101> 

0,558 

1,981 

12 

20 

66,J09 

1,♦50 

24-,SiS 

i,599,216 

12.14 

16,985,606 

U.99 

0,182 

5,i86 

24 

2,li0 

6,5i0 

2,0.n 

12 

20 

68,59(\ 

1,501 

22,956 

1,452,139 

12.rn 
17,658,80;5 

U.99 

0, 18! 

5,:509 

24 

2,:531 

6.843 

'?,084 

16 

20 

70,729 

l ,-i9! 

24,686 

1,582,875 

H.91 

18,849,815 

15.02 

0,186 

:S,♦'!'7 

23 

2,öiO 

6,855 

2,092 

16 

20 

71,716 

1,619 

25,615 

1, 714,-i90 

14.05 

2.f.,061,119 

:16. us 
0,227 

~.638 
(1- -ü 

2,a18 

i ,i}79 

2,i96 

16 

20 

i4,ti6!S 

! ,6:52 

iS,297 

56,667 ,451('! 58,600,iSS(') 39,917.859(1} 41,509,:!58('} 41,743,931(') 45,850,66!(') 

52,040,909 35,80♦,~7· 55,122,165 56,564,826 58,♦61,4♦2 39,600,84! 

20,229,652 20,948,175 21,840,322 25,267,058 24,925,405 26,561.976 

1,84!,98+ 

16.99 

31,288,:526 

16.ia 

0,284 

- - 0 
00 > . .__, 



i ·· "''"'"" .. 960,6:H ll89,659 1.008,&lt 

1 

1. 03i ,GOG 1,06:,317 l ,07t>, 00! 

Nombre annuel de trains . . . . . . • . . de marchnndises , 683,110 665,280 679,511 694,886 nt ,553 740.402 

de service. . . • 26,648 26,073 32,GOG 3~,078 3ti,761> 31,588 

~ voyageurs .. 3-i-,928,861(1) ;;o ,512, t76('J :Si ,286, 049('} 38. 474,533{') ;m, 1rn,016(l)I 40,228,0i-l{' 
Parcours des trains, productifs de recettes , 

~6,322,1:i0i '!9,506,374 31,205,015 marchandises . 27,3:59,098 27,809,238 Sl.,716.86• 

Parcours des trains de service . . . . . . . . . . . . . ~ . . . . . . .• .• . . 597,33+ -l2!1,969 5-i8,543 671 ,,'59 652,828 718,449 

nombre d'installations. • . • . • . .. 44 46 !SO til 5(S 59 

de lampes à arc .•.... t .905 1,095 2,278 !,428 2,782 3,136 

. 1 ' électrique. . . . . . - de lampes à incandescence. 4,902 5,387 G,.U! 6,86! 7,603 9.U8 

- total de lampes . . • . • • • , 6,805 ï,39! 8,720 9,290 t0,3~ -12,:!M 

1 pulssance totate des lompe, '"k ilowa us. 1, !,il !,lï5 1,3413 i. '.{8:5 1,6.47 i,987 l nombre •• '"' • • • • . . • • • • , 20,0'8 '26,.i26 26,909 27,063 (!) 27,23! ia .. u7 
tclairage . . . . . , 

4,561,SSO 4,78t,42i t') •• 702.049 +,iSt-1,'198 -· · ga~. . . . . . . • . ecnscmmaticn totale, en mètres cubes .{. ï80, 2118 5,001,2159 

dépense totale . • . . . • . • , , , füs:5.891 57,i,582 6'1.3,~3 l:i79,376 (i) r:iiS,656 579,197 S1> ~ 
~ quantltés consommées, en litres . 6.~89,586 6,687,173 7,006,126 7,049,933 7,950,205 8,3.U,~7 - pétrole ....... 
dépense totale . • • . . . . .• ;j.iQ,90,i 662,030 ;%6,987 -480.100 1 6!:S.3-0i 7S0,63.J 

~ quanutés C'1)sommtles, en kilog, 6-U ,530 084,'21::i:l 607,~09 691 ,ts\7 769,307 803,857 
huile Cie colza ëpurëe , 

dépense totale, • . • . . . . • 372,472 368,538 3:2:S,8!7 337,080 -il:5,810 588,'88 

i consommation totale, en kllog . S,740,3-!2 .{, i60,966 4,5fä,431S 5.~31 ,'220 (2) 6, Hl6,952 6,958,~2 
Graissage [uuttes, aui(et graisses). . . . . 

uépense totale . • . . • • • . 9156,0~ 9!3,049 904,306 1,066,918 (2) 1,358,-i93 1 ,8""$,'87 

Valeur, eu 31 décembre, des epprovisienuemeuts du service Cie la traction et du matériel . 2i,8U,53l i7,095,51ii i8,9U,230 i9,3~,393 29,888,'%09 1 34-,8-.!3,SOS 

(f) l'ion compris 9,872 kilomètres en l907, 10,120 en 1906, tO,iOS en i90~, i,092 en t904, 9,2:'i6 en {903 et l+,270 en 190~ ,e rapportant aux voitures t!lcclriquu ayant circuit sur le réseau principal; 
495,890 kilomètres en i 907, 480,339 en !906, 456,5+3 en HlO~, 4M ,8!7 en 1904, 4!12,lSSI til 1903 et 332,246 ~n i902 se rapportant à 111 lignr. ~ tl'llction électrique de ftlon1 il Boussu. 

(t) Chiffres rectifiés. 



A 

N° XII. - e 7<BVA[P[AV9 et recettes 
Ré !ç\ é 4ï ! Mé !çB[P[! J<MA9ï A<Pç» 4ï BP 4ï M9Aè Mï <é MAV4ï 0çA90çï 99PBï · 

(HO) 

voyageurs l Service lntérieur , 
sur Jes . 

llgnes à ~cà_rlement - mixtes · 
1101 mal, - internntienuux . 

Voyageurs de 1~ ligne vlciuale de Al ons à Boussu 

Ensemble. 

Bagages. l service intérieur • [Ouintau s 

- mixtes • 1 , 

- lnternallouaux 1 » 

Ensemble. 

!'elites 

marchandises. 

Grosses 

marchandises. 

t?inances. 

Ilquipeges. 

Chevaux 

et bestiaux. 

l servlce intérieur . - mixtes. • 

- internationaux 

Ensemble. 

) 

service lutérieur . 

- mixtes. . 

- Internationaux 

Ensemble 

l service in.lérleur - mixtes. 

- ruterneucnaux 

Ensemble. 

l service intérieur 

- mixtes. 

- lnlernalionaux 

Ensemb1ê: 

l Tickets <l'entrée dans les 
stations. 

Autres produits • rrouuns extraordinaires. 

Produits uivers , • • 

Ensemble. 
Il eceues lolo les. 

Recette brute kilométrique 

Dépense d'exploitation kilométrique. 

Iteceue nette kilométrique 

ueceue moyenne par vo~·ageur embarqué . 

Produit moyen par tonne de grosses marchand. 

Nombre de stolions, bolles, po,nts d'orr~t, etc. 
11u ôl décembre. 

URITt. 1 Il 1 
IIOU~EIIINT, I UClnll. !IOU'<IIIIINT. , . RICllTT&. 

Voyages.! 115, 770,tläO 

C" IB2,0~8 

-i,258,712 

Qnin\0111 

'rennes. 

Grou ps. 

Voilures 

• 1 1 

l service iJJ.lérleur . IExpédil. 
- IIllXlCS, , , • 

- inlernalionau x 1 • 

Ensemble . , 

Frnncs. 

121,109,684 I 10,oa3,242 59II 1a2,&04,692 I I_" 1s1.916 33 

'266,:il3 

23,:H! 

444,4951 2,009,748 96 

;;,s12,82ï to, u.1, us 0.1 
.;;;5,98ï 882,0,H 74 

860,0(·8 5,Slî-,SiO 2! 

5,066,822 14,3S9,972 90 5,201,292 16,023,826 95 

!.J,2Z0,i51l 00,003,2,U 03 ~,.t33,i52 ï'.!,'HJ,50-i ,i.9 

-',9{1,fl2 tl,065,s.rn H 5,208,U~ ll,810,'255 04 

t3,.t50,506 .lö,Oïd,82Q 25 13,o.,0,81i ,iä,1!7 ,6!0 .02 

42,611,8191 123,205,423 0211 44,588.7171129, 192,181 35 

(') 

(') 

(') 

(') 

2, 7:!7 

63 

221 

3,011 

;;6,3ï6 

0,097 

iO ,.li5 

53,815,Hi 03 118,518,881 ii5,5.18,S89 01 

7,t:!0,565 o., 8.673.778 7,5:fü,899 71 

8,055,607 12 .J,336,858 8,88!,03i 60 

15;;,s2.1 60 

850,717 U 

65,':!75 77 

1 ,003,i51S 75 

208,0ïll 60 

16,0IG 32 

51,607 65 

366,692 57 

i0,682 .u 
2,800 it! 

18,320 16 

91,901 76 

t,66i,130 08 

iti,IU '25 

5ö8,t~5 St 

76,848 I 2,280,400 42 

2ö0,Mö 10 

'.:l,660,58~ 30 

\Hll/!I~ H 

3,123,308 14 

215,500,690 36 

1 /H5, fï5 

205,854 8i4,412 36 

23,731 Oll,52i 00 

151,525 l,087,8ï2 !)O 

447,110 1,998,838 54 

3,1)67 ,Hi t0.606,451 il 

320,0fH O-H,7i7 32 

003,00.J 3,~70,597 0~ 

(') 

(') 

c11 
(') 

3,.f05 

Ili 

206 

3,908 

103,501 90 

31:!,66~ • 

11. u1 o.a 
S.J., t58 86 

383,959 80 

î:'i,017 61 

;,;,002 ,;o 
t0,201 78 

96,211 95 

Ui.2101 t,ï45,456 08 

10,0851 80.~00 58 

84,732 I 2;387.5lt7 12 

'Hl,664 20 

• 1 

3,929,984 43 
225,194,506 47 

53,210 64 

33,051 82 

t0,56i 8:! 

0 fS50 

2 80 

55,t;Ot 81 

33, 401> s A 

u,100 u 

0 !Hl 

2 !JO 

!,~tl 

(IJ l,'abscncc tl'lndlc;1lio11s relatives nu mouvement d'c1pédhio11, • ûuanecs • résulte de cc que celle rubrique comporte, outre IC8 
• rcmboursenrcnts. • 



A ---- 
· 4JP<Mè ! Bï ! 4MVA[! SV9![P[é » " 
( i 903-i 907) ï [ 4ï BP 4ïM9Aè "· ï P99é ï ' i 902) 4ï BP <é MAV4ï <Mé Sé 4ï 9[ï : 

( tH) 

tN-&. •• •••• 1808. 

ll!OUVUIE!'IT. , RKCETTE, ~IOUVU!ENT. 1 
1 

ltHCUTK. IIOUVUIB~T. l RECITTJt. 11ouv,:u_1N-r - l n1ctn11. 

121,507,038 :S7,t27,231 HS 128;706,107 61,213,10.J 20 151,1167,8.i-i :i"P,OH,4-50 .JO 1311,638,67~ 511,i98,017 85 

8,964,813 7,915,31~ Of 9,915,935 8,880,827 21 15,1i18,Si5 13,füH,48! 90 U,069,020 14,,',ï7,'230 69 

-1,508,786 9.031,4-75 2>5 5,318,357 10,äffü,6[1 00 5,302,507 t0,58-i,082 00 i>,682,530 11,215,861 73 

t ,508,062 205,271 05 t ,lif, 155 216 ,9i8 03 t ,640, 218 258,05-i 2~ f, 70'1, 200 158,0IH 16 

136,409,599 74,279,290 46 145,471,624 80,875,581 52 162,237,941 81,421,974 67 161,184,533 '85,750,012 43 

274,'222 801,923 iO j8l,605 OI0,60;i 00 270,440 005,588 76 310,854 051,~!20 06 

21,3:52 • 08,50l Hi 20,092 74,821 08 28,710 7,5,250 55 27,607 75,881 02 

1;>8,6-iO l,OD1>,07:'> 27 t70,143 1,210,768 5ä 181,021 1,251,258 81 t03,75:i 1,310,683 7B 

457,194 2,025,499 61 484,800 2,196,196 62 491,089 2,231,084 12 632,194 2,346,794 74 

~,144,822 10,052,02-1 30 4,21f!,820 il,40t.800 25 4,418,509 12,121,0::iS Ol .f,51ä,8-lt l2,3I0,7-16 07 

3.f0,~60 000,058 40 534,,fü[l l,020,0:'JI 10 358,223 t,007,5111 to ,föl,7f8 1,104,837_51 

915,786 5,610,001 51 075,258 3,050,055 03 l,Ol5,q50 .J.207,810 20 1,020,513 .J,382,744 01 

5,400,877 15,662,674 01 6,526,543 16,438,697 04 5,802,181 17,517,073 33 6,897,072 17,834,329 19 

25,750 ,.fü2 'i-1,567 ,-10-i 20 26,5fä,612 78 ,03-i ,6 71 20 '.:28 ,802, 690 82,528 ,40 l 85 20,222,688 84. 058, 030 57 

5,-H2,566 H,410,011 79 5,738 507 12,785,0-11 63 6,l8;i.501i 15,751,000 00 0,100,007 15,816,lîO 'H 

U,4~0,051 47,058,,i;,5 50 16,16i,5,16 51,H7,HO .f3 t7,506,füi8 55,885,lH3 71 17,680,~3 ;;6,088,118 Oi 

45,621,869 134,044,961 47 48,448,556 142,266,032 26 62,294,722 152,164,168 16 53,013,048 154,893,237 78 

(') 

(') 

(') 

(1) 

3,267 

100 

206 

3,672 

3U,806 80 

17,975 6~ 

56,476 10 

397,258 55 

76,:rn; 7.J 

5,245 75 

20,025 55 

99,582 82 

05,760 1,790,908 80 

10,152 8-f-,336 88 

11,915 ti87 ,8tH 88 

87,83G 2,472,200 56 

» 210,35& DO 

• 1 3, 183.0lli • 

• 1 408,&14 74 

• 1 3,901,714,64 
• 232,783,182 12 

(') 

(') 

(1) 

(') 

2,069 

90 

368 

3,427 

68,038 1,883,GM 6l 

9,:JB2 SG,812 86 

10,386 UJ2,090 OJ- 

88,906 2,613.203 44 

D 1 202,021) 30 

" 1 2.303,035 51 

, 1 507,371 33 

57,!iUI ~5 

JJ-,011 H 

25 O.lO 00 

0 5-14 

2 l),J- 

1,30:i 

337,816 .,o 
i8,tî03 38 

61,7'3 St 

418,063 59 

79,864 21 

'!i ,800 00 

!05,094 16 

22,027 23 

2 IH 

t,Sl-1- 

5,358 Oti 

( ') 

(') 

(') 

(i) 

3,fHO 

100 

621 

-4,367 

557,270 03 

10,90.J 93 

07 ,067 00 

444,242 65 

8i-,Mi3 20 

5,501 87 

":!5,778 5-i 

111,833 70 

72,355 1,002, ros 72 
10,327 OJ,388 52 

10,581 6!l8, 113 03 

93,2441 2,783,670 87 

11 1 2ï1 ,002 GO 

1 i,888,310 01 

• , 716,-no 2., 

" 1 3 - 223,334 20 
D 248,136,102 83 --------1--------- 

01,300 52 

38.370 '!0 -10,758 55 

23 !09 t:i 1 

0 lfö4 

2 01 

(') 

(') 

(') 

(') 

6,287 

120 

3ï5 

6,786 

3133,895 79 

20,041 38 

68,501 06 

452,330 13 

8~,020 71 

3,ül6 -iO 

':J,1,2-i8 .u 
113,894 61 

72,3431 2,020,tU 50 

{O,iHI 04,028 7t 

16,:'lfü 7H, \l08 49 

99,6421 2,835,051 79 

» 1 28-l, HG 60 

• 1 300,656 -i-1 

, 1 5U0,-1~3 23 

> 1 2,876,332 85 ' 1 1,214,216 27 
li 269,550,370 36 D 265,439,866 94 

03,8!7 86 64,840 08 

,fJ,ô08 47 

111,841 til 

o 1m 
2 02 

1,335 

cxpédi1io11,<lc fr11a11c~~ prup1"cntc111dîlM, cctles dœuvres d'art, d'objets 111·écicux, ctc.ttnxcs au 1rni,lsct il ln valuur cumulés). alosi 1111c les 
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N° XII). - � é $ïBV<<ï \ ï 9[ 4ï ! BAY9ï ! ï 7<BVA[é ï ! à 4Vç6Bï ï [ à !A\ <Bï $VAï (*) . 

:i : Ligne& construites directement par l'ltat. • . 

ç: à rorratt pour son compte 

Monsà Manage .. 
Luxembourg . . 
Bassins-Houillers . 
Pepinster à Spa .. 
nsoore-er-w aes (1) 
Lignes des Flandres 
Seint-Ghislain à Erbisœul 
Anvers à la frontière néer- 

landaise. 
Me rbena n à V Ir ton 

C. Lig nes rachetées. ; l.ierre à Turnhout 
1 
A~ven à Gond('). 
Gand à Eecloo (4). 
Grand Central Belge (1) • 

Liégeois-Limbourgeois 1•J 
Sichem à Mo11taigu .. 
l'luteou:c de Herve (1) 
Hesbaye-Coudrez (1) • 

1 Llêge-L.à Jo rronl.holland. 
Sainl-Trond à llasselt('). 

pV9Yç e111· [VBï [ le SBï % BAY9ï u ap711n·teriat1t lt 1' État . 

ll. Lignes exploltécs 
por l'État 

mo) ennant parts 
des recettes ou loyer. 

Tournai à Jurbise. • . . 
Hal /1 Ath et Tournai ~ la 

frontière. 
nratne-te-Comte à Gond, 
Jonction belge-prussienne 
Spa à la frontière grand- 

ducale. 
Eecloo à Bruges (10), • . 

B. Tronçons de voies appartenant à des compa­ 
guies et exploités c11 comruun avec l'Ittat (") .. 

F. Sections de compagnies, empruntées en transit 
par l'Etat("). 

BV9YçïçM [VBBBBï ï7I IBVA[é ï <P"· BJ BA[PA % : : : : : 

DATES 1 uo~. 
DOUU& YOII• 1 SIIIPLII: vo11. 1 

1008. 
des reprises. ENSEMBLE. 

- 7H ,396 (') !30,4-74 971,870 941,396 

- 8t,90l 632,896 714,801 71¼,517 

1 janv. 1857 !!,Hl . U,441 24,Ut 
1 Ianr , 1873 !61,65':? 4-6,893 _308,M5 308,M5 

1 janv. 1871 2!û, 2!7 379,0%15 605,232 605,!!8 
16 sept. t8a 11,987 D 11,987 -l11987 
1 mai 1876 i00,097 1,61!6 101,723 101,739 

· 1 Jnnv. 1878 !7,693 20!, !65 !!9,958 !29,958 
16 sept. t 879 • 9,!U 9,241 9,241 
1 Juillet 1880 26,010 • !6,910 ~6,910 

15 mars 1881 " a~,ou 32,01! 32,0U 
1 mars t8d! t9' 6 ~! 18,995 38,637 38,687 
i janv. 1896 13,568 36,'l07 40,775 49,775 
1 Janv. 1897 » 14,433 14,433 1-1,433 
1 Janv. 1897 188,280 210,Ht 4:l.~,721 US,673 
1 janv. 1896 • 102,441 fO!,Hf 103,179 
f Juillet 1898 1) 3.594 3,594 3,594 
7 sept. 1897 u 3!!, 7:'9 32,7!9 32,729 

1 Janv. 1900 ,, 71,,228 74, '228 î4, 228 
1 Janv.1.sng 17,913 » 17,913 17,913 
~ juillet 1900 • 17,801 17,801 17,867 

918,410 1,!1-1,931 !,-t30,a41 !, 131 ,0119 

1,7",711 !,07ö,30f 3,817, ou 3,787,00t 

14 juillet 1847 44,099 l 44,099 44,099 

1 déc. 1865 H,878 " U,878 U,878 

'.!O janv. t 861 55, ,.o, IJ 55,404 55,40-\. 

29 iuütet 187! 1G, 134 !,,HO 18 ,55!t 18,554 

16 sept. 1sn 1 54,773 54,7î3 á4, 7î3 

t janv. i 897 ' !6,558 26,5-58. 26,558 

' 
160,516 83,7~1 144,%6 244,~66 

,, 7,057 .B,080 u,t46 11,003 

" 1,000 !7,750 28,750 28,760 

. t,910,!88 !, 1111 ,891 4, I0!,174 4,0H,nt 

(1) Y comprls : A.-2k.382, raccordement de i\lons-Midi ~ Ciply, exploité l'a•· l'!;lal cl lt son pl'Or.t exclusif, c'est-à-dire sans devoir payer de 
redevance 1, la compagnie propriëtairc , IJ. - l.a ligne lie Landen II Saiut-Tt-ond, soit !Ok.286, donnée cujouissunce en 1856 à ln société con­ 
cessionnaire de J111·ùisc~Tour11oi et ensuite à celle de Landen ~ llnsscll. f:llc n clé exploitée rnoyeunaut pn,·t Je recettes uu profit de ln compu­ 
g11ic tic Landen à llosscll,J1ar Ic Granit Centra! Belge, pour compie de l'Elul, cln ter junvicr 18~7 au lrr juillet 1898 cl dircctemcm par 1'.1•;1a1 
jusqu'au t•r juillcl 1900, ale :\ laquelle elle a été repriso pur l'El•I. 

(2) Exploite par n'.101 moyr.uunnt pa,·I de ree elles, Ju 9 juin 18~3 nu fer mai 1876, cl rnchcté à celle dernière dutc. 
(3) Exploilé pour compie ,te l'l(lnl pur ln compogu_ie concessionnnu-e, du hr jou vier 1896 au I cr juillet 18!)7. 
(4; - - - - - , peudunt Ic ter semestre 1897. 
(~l - - - pm- Ic Grnnd Ccnlrnl Belge, du fer janvier. 1897 nu ter juillet 1898. 
(6) - par la Société pour I'cxploltatiou des chemins <Ic fer de l'Etul néerlnndais, Ju te, [nnvier IBU6 au t•r juillet 1898 

moyennant ccrtnirics rrdcvauccs à l'EIJJt Belge. 
(7 J lhploités par l'~lnl moycnnnnt pal'! ,le recettes du 25 juillet 1~72 au 7 septembre 1897 cl rachetés à celle dernière claie. 
(8) Ligne exploitée p111· l'J!lat moyennant part de recettes ,tu 22 novembre 18715 au {cr janvier f!lOO et rachetée ù celle dernière date. 

. (!JJ Exploité moyc,11111111 pa1·l de rcceucs par le Grond Cc1111·al llcll!C pour compie de l'Etnl, du 1•• [anvice 1897 nu l« juillet 1898 par 
l 'Etat du [er jui!lcl 1898 1111 Ier juille.t 1900 et rHd1clri à celle dernlère date. ' 

1101 Exploité 111oyc1111a11l pari de recettes par la Société de Gand-Eecloo, pour compie de l'Etat, pendant le I" semestre 1897. 
(11, Savoir: voies communes dans les stations de Liège (l,onKdlli)~ 1-'lémullc-llaulc, Erquelinnes, Lobbes, Ingelmunster. Thiel], Lichter­ 

relde , Thourout, Ypres, Comines, Chimar, Willcbroeck, Puers, Saint-Gilles (Wucs/, Sclzaete cl Yvolr. 
(fl?J Sections ,Ic Dcyn1.r. D Thidl, d'Y,,,.cs D Comines cl de Frumor+es il Cr11chc1-P cqnnry. 'TVAM p. 17 du Cornptc-reudu de 1893.) 
(') Nu11 comj1ri, Ic, lignes ile B9 Finn.Ire Otchrcutnlo 1·nchclccs lt pulir du I« jnnvier I001:, muis expiollècs 11aJ•la compagnie pour compie 

,Ic l'l:,'tatjusqu'ii ln de l'exercice 1907. · 
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N° XIV. - BBP[é I · Aï B 5A7ï ï7A![P9[ 4P9! Bï ! JTVAï ! Pç 51 4é Sï \ 6Mï 1907 ï [ f 906. 

A. Ball• et blllea. 

Longueur 
en 

mètres 
courants. 

Rails 
en 

acier. 
1 

\'ir,nole de 5i kilog, • 

• tie :si ~ .. 
, tie -10.6 , 

• de 38 

l ltuff de 29 kilo&. divers dr._.7 ,_ 18. ~3, 30, 33, 
34 el 3a kilog ••. 

• Ensemble. 

Rail.s en fur. 
Total 

Nombre de billes 

en chêne. 

en sapin • 

en hélre . 

Tola!. • - • 

100'7. 

Voies I Voies 1 
1906. 

principales. accessoires. Ensemble. 

6,107 " 6,107 • 
2,027,861 41,871 2,9139,732 2,071,851 

4,025,4H 171,007 4,104,481 3,tms.~38 

-l,4':H,352 4,:596,401 8,S~0,756 8,0ï2,6l1:i 

156 1ï5,687 03,813 t76,583 

126,2~2 67 ,56,; 11)3,617 '!01,543 

l 1,508,202 4,850,31H IG,558,626 15,80;;,730 

05,f07 1, 7t5,6i5 i ,8!0,780 i,007,756 
lt,601>,500 6,566,007 18, t60,40tl 17,803,-iBO 

7,000,050 3,041,038 tO,O-i-1 ,088 0,808,867 

10,:!Si 1ï0, 735 i96,2i0 191,080 

t:51:i,;i;;2 2;os~ 138,234 !08, t88 

- 
7, l;i3,050 3,223,455 t0,3iü,402 10, iOO, 03!'i 

B. Voles métalliques. 

Longueur des voies simples sur longrines et traverses métalliques. 

Ell SIRVICB .lU 31 Dif.EllBRl:I 
SYSTÈMES 

1907 1 dt û 6!ï MVP[AV9!" 
Voies Voies 1906. 

VOIES lltT.UI.IQUKS, priaclpalu I acmsoiros I Kosemble. 
(1) {1) 

Longrlnes Hillf • • • . • • • • , ti:S,OOi m,,001 m,s11 

Longrines et traverses Déserres ) UI 1-11 H3 
et Battig , 

Traverses De Soignies • . . • • , 1,0tiO i,059 1,050 

-- WauLberin .• .. 7,810 4'3,408 IH,308 ti6,20=> 4.0k.17 por trarerse. 

-- A en acier, mod, Post. u,u;; lS,877 20,022 22,ö~O Type nëerl. 75 k. par traverse. 

- B - Braet, 4,2i0 O,ti87 15,S0ï 14,280 Type uèerl. 76 k. par traverso. 

- C - Bernard. 1 790 700 1,310 Typo 11écrl.105k, por tra,eue. 

Types divers : G.C.B; L L; etc. (2) 1,534 8,0tl2 O,t;BO ) 

--- --- 
ENs~:MnL1 •.• !i,700 1~7,020 HH,729 llS3,1H 

1 

(!) Mllrcs courant$ do voie slmple, 
(2) ~on r cnselgnés dans les compies rendus antérieurs, 
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1\0 XV. - a. v I · V5AB ï [ ï VçM6ï « 4ï ! $VAï ! <I · ù ASA<PBï!: 

Pentes el rampes • • au-dessus de. 

de t à 5 millimèlres par mètre . • . . . 

l 5 jusqu'à 10 mill. par mètre. 

)10 - Hl - - . 
0Jfä - '!O 

120 - 30 

au-dessus de 30 rnllllmëtres par mètre. 

Paliers • • • . •....•...•..•.•... · .. 

Sections empruntées en transit par l'Etat (oofr annexe XIII) 

Alicnemenls droits 

Courbes à rayon . . 

de 200 mètres el moins 

( 200 à 500 métres. . 

/ 500 à 1SOO - • • 

• ( 500 à 700 

700 mètres 

Sections empruntées en transit par l'État (floir annexe Xlll) 

de plus de .. 

longmr. 
1 

Km p. t, 

2,ï76,003 46 •. -iO 

1 ,Oi:5,-Ht iï.0-t 

553,128 9.25 

317,453 11.51 

-13,837 0.75 

119, t69 t.90 

1. ,001),60;> 18.58 

29,750 . 
(')6,0t2,45i rno. » 

3,ll5J,220 05.76 

35,276 0.56 

85,802 I :i ; 

441,0,U 7.öO 

225,170 3.70 

1,26-i,208 21.13 

29,750 ) 

(')6,012 ,457 100. " 

L. FAY9Pç7 4ï 4A55é Mï 9[! !j ![è \ ï ! é [P6BA! !çI · Bï ! BS90çï ç!« SA{P<Mè ! 

GROUPES DE UGNES 

ayant pour 

Cf;HRt; IJ& Slrn\'ICF. 

LDHGUEUR 
DES LIG:HS AI\Jl&ES 

tl •• tmtritts tklulu 

, •• rtltl ·• 

du 

b1ock syg(em. 1 
de 

grosso sonneries. 1 

aignaux 
slgMnx non 

enclenchés. enelenehës. 

llruxcllc.'i•i'iord. 
Lîégc. 
Ganù . 
Tournai. 
Mons. 
Bruxelles· M itli. 
Charlcroy . 
Namur 
Arlon. 
A t11·ers • • 
llasselt . • 

l5l ,8»-i 
1-ll ,:506 
230,0!;; 
138,712 
98,'.Wi 

210,988 
Ol,!':i!':i7 

134,659 
J20.8ï2 
13,i,-H-l 
es.sso 

1,-to2,mm 

97,,fäB 
132,660 
,U,78ï 
82,595 
57,339 
,;8,-¼0'! 
21,820 
32,155~ 
60,668 

Hi,374 

41 
-rn 
!':i-i 
3G 
61) 
40 
75 
27 
18 
H 
23 

467 

2!l 
oi 
t fä 
i8 
;H 
61 
GO 
70 
6ö 

730 

0 
li 

5 
7 
7 

10 

3 
-----l-----1----1----1---1---1--- 

ïO 

24 
ç 
10 
7 
is 
9 
iO 
11 
8 
5 
,i 

;!;j 

21 
Hi 
19 
rn 
~o 
11 
19 
ö 

200 

(1) Mètres cou ranis de voie simple, non compris les 5,1>37,~!Si mètres de voies d'évitement et 
<le mnnœuvre. 
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N° XVI. - Rï Bï $é 4ï ! <P!!PYï ! à 9A$ï Pç !ç<<MA\ é ! ï 9 l907. 

u'ORUI\B, 

81'l'll,l'l'ION, 

LIG~E. 1 f:NTRB 1,RS ST.1.TIO~S DE 

DÉSIGNATION 

DRS PA.ss,ogs A. IIIVt:A.ll. 

ÉCONOMIE 
,nan1II• 

111u1st11. 

2 

ö 

4 

,. $ 

G 

7 

8 

() 

tO 

Il 

12 

13 

18 

20 

21 

Anvers a Malines. 

Anvers â Esschen. 

Mo1·tscl à Lierre . 

Vieux-Dieu à Termonde, 

Autelbas à la frontièrè fran­ 
çaise. 

Wavre Sain le-Catherine 
et N eckerspoel • 

Anvers-Dam e!Ecckercn. 

Stalion de Bouchout 

Conlich-Villageel lleeth 

Slalion d'Athus . 

Bruxelles-Hidl à · Braine- j1 Waterloo ei llrainc-l'AJ-1 N• :-:, chemin de .lllont- 1 1,405 8(, 
l' Alleu [B: leud , Saint-Pont. 

Laeken à Alost 

Schaerbeek à Malines 

nr. 

Id. 

Id. 

lll. 

Id. 

Id. 

Bruxelles-Nord à Dender­ 
leeuw. 

Mniines à Termomle . 

Laeken el Jelte 

Schaerbeek et Haren- 1 N°f>, ehemlu de Wittem- 
Nord. . herg . 

Vilvorde el Haren-Nord. 

Vilvorde el Eppeghem, 

Id. 

Id • 

. Sla lion tl'Eppeghcm. 

Eppeghem et Weerde 

17 1 Lodelinsart à ~li:1telineau 

Froiruont à Philippeville • 

Id. 

ld. 

Id, 

Id. 

i llruxelles Nord el Lac- 

! 
ken. 

Cappelle-au-Bois el Lon­ 
derzeel -Est. 

Entre Ja hlfurcatlon de 
Froimont el Jamagne 

Id. 

Id. 

lil. 

Chaussée ties i'îr,-eons, 
bloc 16. 

N• 14, chemin privé 

N• 6 , chemin 1\'exp!oi­ 
tatiun. 

No 17, chemin vielnal • 

/\0 lï7, chemin d'exploi- 1 
talion. 

N• 8, rue Fransman. 

~• 0, chaussée de Vil­ 
vorde à t.ouvatn. 

N° 10, sentier ile Vilvor­ 
de à Houthem. 

N• t 1, drève Otto 

N• 12, Kluilingstraal • 

N• 15, chaussée d'Eie­ 
wijl. 

N• U, chemin d'exploi­ 
tation. 

N• U, chaussee tic Vil­ 
vurde , 

N• 24, chemin de dé­ 
charge. 

Montignics el Chäleli- f N• 17, sentier n• 81 cle 
neau. Monlignics-sur-Sam hre 

N• 6, chemin ,rYves 
Gomezée à Jamagne • 

l'\0 î, chemin de vidan1~r.. 

Jamagne el Philippcvilld N• 0, chemin privé. 

N• I01 chemin privé ,. 

N° Il, chemin privé .. 

2,100 99 

SOï 78 

39; 78 

2,2i;') 60 

iO • 

385 68 

A reporter . fr.. l 1.I ,.«13 98 
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0'01101111: 

IHTIJATIO!W. 

LJGl'R. 1 El'ITIIB LIS STATIOIIS Tu 

DÉSIGNATION 

DES l'ASSAGRS A l'IIVEAU. 

ÉCONOMIE! 
anmlle 

RKlLISl!E. 

23 Prolmont à Philippeville. 

Report •.. fr. ll1,-i63 08 

Jamagne el Philippe- 1 N• ts, chemin commu- 
ville. nal. 

24 IJ. Jd. 1 •• 1', ,.,,i;., public 
25 Id. Id. N• t!S, chemin vers Phi- 

Iippevltle. 

26 1 Denderleeuw à Solleghem . Halle d'Eede. . N° 15 . 

. 
27 Id. Id. N• 17. 

28 Sotteghem à Melle Baelegem-sud et Baele- N• 78. 
gem-Village. 

29 1 Bruxelles à Namur Station de Waetermael. 1 N• ts, chemin de \Va- 
termael à soenüael. 

50 1 Courtraf à Renaix. Station d'Avelghem. N° 45, sentier vicinal , - 
n• :S. 

31 Ath l Grammont . Ath et Rebaix N• -13:S . 1,310 311 

32 Ath à '.f ournai Ath et Ligne, N° 30bls, sentier des - 
écoles. 

TOTAL. . fr. lt3,250 il 
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N° X VII. - · <<IJV$A!AV99ï \ ï 9[u 4P9! Bï ! 4é <•[! ï [ à <Aï 4 4J œ ç$I · ï 
Pç 5i 4é Sï \ 6Mï l907. 
Service des voies et travaux. 

Df SIGIUTION DES OBJETS. UNITÉ. QUANTITE 
ou 

TONNAGE. 
VALEUR. 

l • é P[é MAPç7 ï9 6V9 é [P[N '9ï ç5 ï B 
r,mploi): 

Rails 

l l de 57 kilog . • 
de 52 - •. 

en acier 
< de ,o.6 - 

f de 38 - 

\ eu Ier 

Billes eu bois • 

Traver~es métalliques. , 

!lois spéciaux • 

Voies I Rails . . 
système 
ffillf. Longrines 

l en rails de 52 kil. • 
Croiseme!1ts et en rails de to.6 kil. traversees . 

ordinaires. • • •• 

l eo rails de 5i kil. • 

E~cen• id. de t0, 6 kil. , , traques 
id, ordinaires . 

Lattes de calage. . • 

Plaques tournantes. 

Ponts li peser . • . • 

pr rai la de 117 k. 
Accessoires de rails, tels 1 

que boulons, éolia- - IS~ le. 
ses, tire-fonds, ver- 
rous d'e nc le ucb e- - 40.6 k. 
meot, etc. 

1 ordinaires. 

Disques, grues, jauges, sémaphores, 
signaux, candélabres, vannes, con­ 
trepoids, colonnes hydrauliques, 
aiguilles diverses, etc. . ...• 

Objets divers : Pièces de rechange 
pour appareils spéciaux; coussi­ 
nets pour rails, croisements, ex­ 
centriques, etc., etc, 

2• IJ=P[é MAPç7 \ A:! DVM" 4Jç!PYï 

En dépôt fin 4907 

tonne 

id. 

id. 

id. 

id. 

pièce 

tonne 

mètre cube 

tonne 

id. 

pièce 

id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

tonne 
id. 

id, 

id. 

t.710 

5.806 

~3.469 

2t.379 

3.030 

667.645 

648 

H.2~9 

206 

7'! 

4,004 

2,138 

4.'203 

Ui 

ras 
2.740 

428 

2!5 

ma 
830 

3.886 

6,033 

6.352 

l restant à livrer Ir, • , • 
Vendu 

livré (pour mémoire) 1,067,213. 
1 

1 
A la disposition do l'administtalion I nu f907 • , • , , , • , , , . , 

~%· <<I · VZA!AV99ï \ SI I I ! à BP 4A!<V!A[AV"I 
4ï ! !ï S[AV9 î • • • • • • • • • • 

Ensemble fr, • 

!!70.000 

Sli!.840 

L639.970 

2.354.690 

272. 700 

3.338.U5 

68.363 

4. 709.880 

i6,¼00 

6.4.;!0 

4113 .390 

f,387.29f 

f.018.009 

3H.8i0 

31!.270 

7H .498 

8.205 

4.Hl.050 

'283.300 

302.500 

?55.4f8 

f. 246. 789 

t.260.M9 

ti64.9f3 

t.805. 749 

t. 925.1180 
-·--·-·-·----1 11 

'24.027,849 

464.667 

'23,566.48~ 

f ,3'27 .047 

2Ll9i~I 
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N° XVIII. - Effectif' du \ P[é MAï B 

1~07. 1906. 

11.ocomoliTcs â voyaseors . . . . . . 1,007 986 
pour les mixtes (types 28, 50, 5t, 52 et 55) 
lignes muniesdufr~in Westinghouse (1'.. 7H 568 

principales. • à marchandises • . • . . 1,574 1,524 
" de gare . • 404 4-09 - Total. . . 5,499 5.287 

pour les i Locomotives-fourgons [partie « n~oteur D) • 57 58 
Jllolériel ) lisncs , . • tenders 1ype _tl (mixtes}. ('). ·102 102 

de secondaires. Voitures ~ vap~_nr (partie c !"otem·.,,) ..• ·l 7 17 
fraction (t) , • électriques automotrices ( 1d. 1d. ). 6 6 

Total. Hl2 t es 

pour la ligne ; Voilures motrices pour ligne électrique (partie 
vicinale de 1 11 moteur ») lHons à Boussu. 1 · 

Ensemble <les moteurs (') (3) 

t6 

Matériel 
entrantdans 

la 
composition 

<les trains 
de 

voyageurs 

Tenders indépendants (3) • • ( l Salons cl de t •• classe 
1 V ·t (') 2• classe 01 ures . 5• _ 

mixtes. 
Fourgons à bagages. . 

chaudières • 
~ cellulaires 

Voilures. . ) funéraires 
postales . • . 

Wagons fermés pour petits colis. 
Trucks et wagons fermés pour équipages • 
Boxes el wagons pour chevaux . 
Wagons pour le transport de gaz riche . 

Total. (5) 

pom· les 
lignes 

principales. 

pour les 
lignes 

secondaires. 

67 
1,800 
5,877 

/J-013 
·1, 249 

2 
25 
8 

77 
52i 
-157 
510 
26 

16 

5,466 

J_ 570 ) 

66 
1,952 
3,702 

226 
1,169 

2 
25 
8 

76 
525 
Hi7 
284 
26 

• 8,5':!5 

l 1re classe . • > 
. 2• - • 1ti!> 

Voitures -• _ t.75 
lé è ;, . • } s rcs. . mixtes • • i 09 

fourgons • H 8 
Fourgons â bagages indépendants. . . 17 

adhérents aux locomotives. 37 
Voitures à vapeur (partie ,, voiturc ») • • • 17 

éleetriqucsautornotrices [partie << voi- 
ture 11) • 6 

Total (5). ~ 

7,9!14 

" 
H?> 
475 
·l 09 
118 
17 
58 
,J7 

6 

!J55 

pour la ligne I Voitures motrices pour ligne électrique (partie 
, vicinale de l << voilure ») . ·l ö 
1 Mons à Iloussu. t Voitures remorquées . ~ 

ENSEIIBLE POUR TIIA!NS 01:: \'OYAGEURS (S) (6) , 9 .. 291) 

1(j 
20 

8,96ö 

(1) Les locomotives •· mixtes 11 servent indifféremment pour les trains de voyageurs et pour 
les trains de marchandises. · 

(') \'oir annexes n"' ·XXII cl XXI1h1s pour la dénomination, Ic poids cl ln puissance <lu 
matériel de traction. 

(1) Vofr annexe ne XI du com11L1\ rendu de 1890 pour l'effectif de cc matériel depuis l'origine. 
(') Y compris :; voilures pour malades, 
(') l'uir annexe 11° X Il du compte rendu <le i St/0 pour l'effectif de ce matériel depuis l'origine. 
(6) Voir annexe n° XX pour la situation du matériel à voyageurs au point de vue des 

places offertes. 



A 

· ( H9) 

4ï [MPS[AV9 ï[ 4ï [MP9!<VM[: 

&q PYV9! H"V\ · Bï !ï MVAï ï SV\ \ ïMSAPB: 

/ 

1 

Fourgons . 

Wagons fermés . 

l\Ioléricl 
entrant dans 

la 
composition 
des trains 

de 
marcha ndises. 

i '/t 
!S 
to 
1 !S 
to 
i2 
f lS 
10 
12 
tö 
fO 
7 
!S 

12 
t?S 
20 
10 
7 
tlS 

6 - • . i!S 
8 - .. 20 
8 ·- 2!S 
8 - . . . . • . 5!S 

bergeries elp' lronsportde bétail (0uv.) 6 

pour coton cl laine 

pour coke, laine el minerais 

11our charbon . 

plats à 4 roues 

Total pour le service commercial (1) • 

Wagons pour transports spéciaux • . • iO 
pour embranchv de charbonnages. (1) 7 '/1 
pour l'entretien de la route . . (1) 7 t/t 

le transport de ploques to urn. 10 
. ~ 

-· de roues • ~ 10 
transp'deeombust.en paniers " 
vérification de ponts à peser. 

bâches à eau . 
de secours 
citernes pour pétrole. 
freins pour les plans inclinés " 
dynamomètre. • • 
pour expéditions d'approvisionnc­ 

meurs entre les ateliers, dépôts 
cl stations . . • 

Total pour Jes services divers (') . 

ENSEMBLE DES WAGONS (1) (3) 

, 'J'OTAI, GÉNÉRAI, DES VÉHICULES l'OUR l,ES DEUX 

CATÉGORIES DP. TRAINS, 

Bâches pour couvrir les chargements(') 

1907. 1906, 

1,552 1.598 
i.2~ 126 

10,050 9,8H 
6,155 .?S .sos 
795 1,299 
506 " 100 rno 

1,9015 t ,932 
t ,0,9 t, :581 

866 3,t 
19,966 20,958 

i20 15f 
70 74 

1,1m 7,742 
14,452 15,204- 
5,546 2,012 
2,807 ':l,817 

2 2 
t,5!S2 1 , 12:S 

9 9 
t,400 t,352 

~6 !>6 
29 9 

?5 1S - 
74,1>6ti H,716 

8 8 
i,001 1 ,OOI 

115 H4 
i(; t6 

1S 5 
i50 125 
55 53 
12 t2 
25 26 
68 68 
4-1 41 
57 57 
1 -1 

140 13&. - 
1,632 1.619· - 76(197 73,555 

8ö,492 82,500 

28,297 2?>,6rn 

(1) Vofr Annexe no Xlll du compte rendu de 18!10 pour l'clfccli( de ce matériel depuis l'origine. 
(') Tonnage moyen. 
(3) Voir annexe no XXI pour Jo situation du matériel à marchandises nu point de vue du 

tonnage utilisable, 
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(HO) 

N° XJX. - FA[çP[AV9 4ï BJï55ï S[A5J 4ç \ P[é MAï B MVçBP9[: e 7:[ï 9!AV9 ï [ Mï 9Vç$ï BBï \ ï 9[: 

AMNÊES. ENTREES. SORTIES. m11mtio1 EFFECTIF BALAICE 
- H de 

Pour rR~:AIIER 
ou 

3f DtCl!HBRB: les unnée s 4'111Abllsaement~ IIE:-öOUVELLF,MJ;NT. fRBMJgR A Rl!NOUVl!LF.R, RENOUVELLl!lll>IIT 

solérieum ..i eta~l11at11H1t dimiulion 
id89~. g11mim. 1'44.TÉI\IEL < - MATÉIUJ:L du Cl1angemt f., Deranl voir C. n. 0 Chaogem1 

Ide 18'.>6, - de 
1,rmronné. 

f., K1ulaal. fa plu. lnmoia1. de mis hora PARC, 
. rnn. XVIII. !lntériel 

clauileuitt. neuf . lrao1forJ11~- EXISTER. 
neuf. tlmll.,~u. de amict. 

locomotives. 
~885 35 • 46 " St , 33 , 33 + .\8 4, '188 i,161 u • 
1890 '14- • 43 1 H7 • 5 » 5 + H2 f,923 4,936 t 43 

~895 36 j 36 ~ 9 • 21 " 2~ + !Sf 2,130 2,tH 46 • 
4896 28 » 2i? D ISO • 23 ' 23 + 2î 2,t57 2,H2 HS , 

. 
1897 78 J 4-~ )) H9 Il Zo • 49 +rno 2,'l57 2,220 37 1 

-1898 358 , 3 " 361 • 4-î , 4-7 + 3i4 't,5"H 2,578 , 'I 

1899 83 • 4 ' 87 • ,.1 • 4-l + 46 2,617 2,664 • H 

1900 HO • 8 • H8 "· 45 1 4-5 + 73 2,690 2,171 1 81 

l901 -t'l6 » 26 )) 202 47 36 • 153 + 14!l 2,839 '2,930 • 9( 

HI02 (33 )) 65 » ms -t 69 " 70 + -l28 2,967 3,063 • 96 

1903 200 . » . 200 . 79 • 79 +m 3,088 3,263 . ns 
1904 4i3 » » • -t73 » 75 J 75 + 98 3,186 3,436 1 250 

-t901S 70 . 98 )) (68 l ,s 1 4-5 + -t'23 3,309 3,1506 • ~!11 

1906 tl-t » 29 J HO • 2:t . 22 + H8 3,-\:27 3,617 n 190 

moï -t93 )) 32 » 225 " H ' H + !(( 3,638 3,810 ' nct 

Tenders (*). 
-1885 32 ' 8 » 40 n 159 l 59 - rn ·1, 20-t t,269 , 68 

4890 (9 » 9i • H3 » 8 • 8 + 105 -t,301 -t,373 1 69 

rn9!5 31 ' 3i " 65 • H » H + 51 -t,5H t,539 • 't8 

-t8!l6 6fS » 23 » 88 " 28 ) 28 + 60 t,511 t ,60+ ' 33 

-t897 72 l 62 » -t 3i [ 27 ) 27 + 107 1,678 -t ,676 2 ' 
-t898 34'2 J 9 D 351 • 77 ' ?î + '27i -t,952 2,018 • 66 

-1899 82 » H • 93 ~ 61 » 61 + 32 t,98i 2,fO0 , fl6 

1900 -t'il!l 1 (3 • -142 D 49 • 49 + 93 2,077 2,U9 1 HS2 

1901 -tlii ) 3l ' -185 29 30 ) IS9 + U6 !,203 2,35+ • n1 
rno2 208 1) ISO ! '258 -1 61 j 63 + -t9!S 2,3118 2,B62 ,, t6i 

1903 201 • • » 201 ' Hti 6 Ui + 80 '2,li8 2,763 • 285 

rno4 -t85 • l » 1815 " 82 3 SIS + 100 2,578 2,9i8 • 370 

1903 H>3 )1 9:! n Jx z J 58 2 60 + -t85 2,763 3,401 • 338 

{906 63 )) 38 • -10-t D '21S 1 211 + 76 (l)~13H (1)1,666 1 3!5 

1907 476 " 43 )) 218 , 
1 

24 • 2-i -j- 49♦ 3,!>311 3,8.\1 , 306 

\' J Dnns le chiûre cle renouvellement <les tenders. il u éltl te11U compte des loeomotlves-tendcrs démolies cl des leccmotlves-tcnders llnéca sur fonds 
de renouvellement, ln dëmclulon ou ln fourullm·e d'une lucomcuve-tcuden corrcspoudaut bien réellerueut Il la dëurolltlou ou à ln fourniture d'une loec­ 
motive cl d'un tender. 

(IJ Chlfi'i-cs rectlflés. 
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( 121 ) 

N° XIX ' !çA[ï t: { FA[çP[AV9 4ï BJï55ï S[A5 4ç \ P[é MAïB MVçBP9[: { e 7[ï 9!AV9 ï [ Mï 9Vç$ï BBï \ ï 9[: 

1 
ENTRtES. BlLlNCE 1 ANNtES SORTIES. IUUIIUtlt! EFFECTIF 

IU de Pour PREMIF.R ou 
les années 'RENOUVF.LLEIIIENT. PC.~MIER A IIENOUVELEI\. 3-1 DKCUIBRE; I\El\'OUVELLSAIENT 

,6taJllillasem4'af. diminution a11ltricum - lt~hllu,ae1u 
à 189lS, Elimions. MATÉI\IEL - MATÉl\lllL du $VAM C. R. Change111 Changem1 Dennt 

rlc 1896, de 
1 tnmrormó. de mis hors 1 1 . PARC. g1islaal. Enplu1. Rn moins. 

)lat~riel neuf. ~XISTf,l\. , aun.XV/11. n~ur. tbnlltUioa. daul!t.11101. deserri~. lrans ormo. 
l 

Voitures automotrices ( à $SA<ï çM ï [ é Bï S[MA0çï !t: 
i881> 1 • 4 ' ., > ' Il Il + ·1 H H, 1 1 

~890 J) ) '• • 4 " li • ' + 4 M 49 5 » 
4895 • )) ' . Il )j • » )) ' M ,9 5 » 
i896 Il • li • ' li » IJ " t 5-i 49 5 ) 

-l89î )) • " " ,, Il li Il • J M. 49 5 • 
~898 5 " ,, ) ö 1 • • • + 5 69 64- 5 • 
~899 t2 » • ' -12 M » ' ) + l2 î B 66 5 1 

1900 • • " T D ' 5 ' ö - 5 66 66 J • 
1904 • • )) » • ' 15 • 15 - Il 61 66 • 5 
1902 t " > ' 1 ' 46 J Hi - 4 IS 4-6 67 J !t 
rno3 • ,, 1) J ' > 6 " 1) - 6 40 67 ' JB:î 
190i > • ' ' • » 4 " ,. - 4 36 67 ; 31 
1905 ' • ' )1 4 )) > )1 )) + ' 40 7l ; Ji 
mou • • ' )) " . 1 >, 1 - 1 39 71 • 32 
f907 )) »· ' )) • • I> )1 • » 39 7f 1 32 

Véhicules pour trains de voyageurs. · 
1885 77 . 5 ) 82 " 78 IS 

1 

83 - ~ ,, 192 ~,068 U4 • 
f890 .u ~ 78 5 127 • 69 7 76 + 51 4,n6 -i,661S 64 . 
f895 f ?l ' ma ' 364 1 21 2 23 + 34-t 5,6'23 11,306 317 • 
f896 3l7 • 60 • 377 ' 76 • 76 + 30l IS,92-1 5,6'23 304 ' f 89î roe » 2 H us ' 65 D 65 + til 11,975 5,723 :Hl'l • 
f898 783 " • " 783 ' 91 > 91 + 69'2 6,667 6,506 Hif > 
1899 219 )) 5 1 225 • 65 )) 65 + f 60 6,827 6p725 f 02 p 

l9DO 21S8 )) ) ' 21S8 • 5,\. )) 54- -1- 20\. 7,031 6,983 4-8 )) 

490l 649 " 2 26 676 1 93 99 492 + 4-84 7,515 7,632 • l 17 
1902 su » 1 . 846 1 112 '23 ms + 7H 8,226 8,4-77 • 251 
1003 387 . ., • 387 ' 136 22 ms + 2'20 8,4-IS::S 8,864- )) 4ù9 
490i 225 • > • 2'llS • Hi 7 HS + 407 8,IS62 9,089 , 627 
rno::s 401 1 • 1 40'2 1 86 \) 911 + 307 8,869 9,490 • 621 
rno6 53 " J 2 9 82 ' ö9 4 ss + 19 8,888 9,15,3 • 61511 
1!)07 365 )) ~ • 366 > '.!9 6 35 + 331 (')9,219 9,908 • 689 

Véhicules pour trains de marchandises. 
18815 1 ' ~Ot 6 Hl ') 593 ' IHJ3 - 482 H,4H- H,8U, T 1,400 
i890 'ï6\. " HO 24 888 • Hl 9 420 + 468 43,15~3 H,1186 Il i,063 
◄895 583 " 4, l 1$6 3 1,742 " 498 )) 498 -j-1,'ZH 40,390 .\.5,517 873 1 

4896 l,'.!01 " 7.33 • 1,93,\. • 766 » 766 +1,168 47,358 4tl,718 840 • 
1897 'l,1.\.8 " f, 4 9i l5IS :3,H0 D 628 61, 693 -H,101 110,!!0ä .J3,8G6 4,399 • 
4898 8,91+ ' no • 9,6/H • 6!1 R ti2f +9,033 ö9,~9il /57, 781) 1,1518 ) 

4899 'l,07'2 ' ' 3 ~.on, . 825 • 825 +1,250 eo.ess 59,85~ 696 • 
1900 3,627 » 62l 43 1-,2r,1 ' 587 » ll87 +3,67i o&,2t'.! 63,I79 743 J 

f90t t,f80 ' 0 ◄03 1, '.!83 ,, 633 n 61>7 + tH6 04,8-18 6-1.659 189 . 
-1901! 1,H7 ,, 3 ,a 1,t'i6 " 996 ' 096 + .\.80 611,328 66,106 • 7'18 
◄903 3,237 ,, ' 32 3, '.!69 ' 738 \< 738 -f-'2,fS31 67,8ö!l 69,3.\.3 ' f, tSt 
-1904 [" 731 ,, • fO !,7H ) 700 ' îOO +2.0II 69,900 72,074 • 2,ra 
-1905 ll,7'24- 1 ' 47 · 2,7H > 4'H ; 424 -f-2,320 n,'.!20 7i,'i98 1 !,1.>'78 
4906 997 ' rn H2 t,633 ' i93 21S 1118 -j-l Ill lS 73,331S ïl:i,'l91S 1 '2,iöO 
4!l07 2,897 1 130 7 3,03! J ◄'12 , f?ll +?,862 76, M9I ï8,692 • 2,i91S 

(1) Non compris37 Iourgeus ,ulhércnls aux lucomotlvcs (parties Iourgons) cl 311 • parties volturcs • de voitures a rupcur, él~ctriqucb autemutrlccs cl 
motrices pour ligne \'icinalc i'leel.-iquc. 
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N° XX. - FA[çP[AV9 4ç \ P[é MAïB à $Vj PYï çM! 

ENTRÉES : PLACES OF'FERTES. SORTlliS : PLACES OFFERTES. 

,•01-;s,1•:n F.rABr.rss•:!IJ-:&t. 11r."ouv,:,.1.u1►:n. PUUIIHII . ~ nt!(OUV~LP.n. 

ANNÉES. 
lsxleusion. IChangcmc,rl 

ftahfüsemenl 
Mnréricl, TOTAL, - ~latériel. 'XOTAL, 

- de CJIANGEll[ffT 
Malél-iel 1 ! tr•ansf:rmé. de 
neu (. elassificalion. neuf. tlanific~lion. démoli. \ transformé. 

1 t 3 ~ fi 7 R 9 10 

lSH .. ' ,, 1 )) " » • 1 • )) 

1875 ••. 9,510 • 2,7-10 ) 12,056 • 3,055 97 5,132 
1876 .•• 2,594- 1 4-,173 ) 6,707 )) 3,065 » 3,065 !H !M 
1877 .. 2,776 ' 1,538 • 4,1H 1/ 2,087 • 2,687 
l8iS .•. 7,434 ~ 4,783 -~ 12,217 » 1,589 • 1,580 517 517 
1l(i0 • . • 7,5-H • 1,515 > 8,857 )) 2,435 • 2,433 
1880 •.• 9,045 J 1 J ,1,160 » 21,00:S • 2,2fö ~4 2,280 47 47 !}4 47 47 1881 •.• 428 • » 54 402 " 2,702 -iO 2,742 
1882 ..• 5,:!;fä 34 J 340 5,620 )) 1,805 506 2,109 

47 47 i885 •.. 2,611 . fi2 » 2,663 » 1,~26 97 i,523' 
IS8i . , . ~ • ;'i.f, • 5,i » 2,916 t 2,916 
188:i •.. 2,535 !05 385 • 5,·113 )) 1,991 » 1,901 

{j3 {i,1 
1886 ... öOi • 186 IJ ti8à )J 2,132 1 ;03., 5,ï66 ~_z -15 hi ; 
i887 ... 1,110 » .t.,Hi5 • 5,27-1 • 1,812 " 1,S12 31,5 315 
1888 .•. U,880 102 160 t i5,U2 )) 700 1 700 ss 45 
1889 .. 8,252 . 7U 2,9(}4 -11,910 ' t ,4Ul '2,{)49 .f,1>67 
t!\!)0 ••• 2,52{ » 5.206 2,0ï3 7,80:i 1 1,068 2,28G .J,2M 

2/2 :H2 
1801 ... 2/H0 D ' 88 2,1>28 ' t, 108 06 1,204 
1892 •.. O,Oï2 , • 290 9,362 9 "52 208 640 

-· 
18!J1i •.• • " 11i,372 56 15-428 D 1,158 68 t ,206 
180-i ... 9,U8 • " 54 9,20::! )) 98:! " 1182 
1891:i •.. 5,08-l • 10,80~ • 15,940 28,f, 48 3~0, » a~ 
1896 ... 1'1,655 ' 725 24 15,-IU:l )) 2,22:'i " 2,22:; 
1897 , .. 4,174 T, • ; 4,17{ )) t,860 " t.860 
1808 ... lï. 092 » • • 17,09:l .. 3,218 ) 3,218 
1899 •.. 8,8~ï • " ' • 8,837 1) 1, '220 ' 1,220 
1900 . 12,311 • • )> 12,311 )l 1,177 26 1,205 
JOOi .. 2:'l,520 • ' 10 22,342 " 3,081 ' 3,081 
l!l02 • . • 3':l,2!30 ' IJ 1,020 35,:509 • 1,4ï8 ' 1,,ii8 
100;; •.. 13,496 p > 77 13,575 > 2,412 ~ 2,412 
190-i- ..• ti,:"HJ'1 • )) !,U':l (l,,i:H • 2,032 • ~.6:52 
1\JQrj ... 17,()[)6 > )) 70 17,106 l 1,130 " 1,150 
HJOO ••• 1 ,81j0 " " 5~6 2,58() » l ,0t5 :H2 t.öti7 
IO0i , •. Jii,700 " b 0, 160 10,866 b ,fä8 ,,,,20 .J, 158 

(IJ Les chilTrc~ de la colonne H soII1 olucnus en 111.1jo1·11111 0II eu dimluunnt l'oû'cctlf cxistunt l '111111éc prdcédcntc de I'augmcntatlou ou ,Ic la diminution du pure (col. 1 IJ. . 
(2) les chlfl'rcs ,lt ln colonne f3 s'obtiennent c11 ajou111nL1 ti l'dî,Jc!if devant exister l'année précédente, les quantités indlquées daus les colcnucs 2 cl 3, cr en c11 reu'anchaut celles de la colonne 7. 



A - 
( {25 ) 

Pç <V5V[ 4ï T[[ï 4ï ! <BPSï ! V55ïM[ï !: 

EF!-ECl"IF IJALANCE 
Augmentation · T 31 D~Clllll!<F.. &e rmonllemt1i ea plam oferlts. 

ou devant esbter 
diminution cl'aprês a V!ï MVPü V9« : 

du EXISTAl'l1' (')- 
les colonnes En plus. En moine. 

••ne. 2-5-ï (~). 
li I? 13 ,, 15 16 

, 71 .310 60,ms t ,865 ~ 

+ s,02i 80,26-l 73,701 t ,473 J Celle situation comprend les voitures à vapeur 

+ s.ros 83,066 81,385 i 
qul soII1 représentées Pal' les chiffres en itullques. 

+ .?,~ 9,~ 9,', 2,581 • 
+ 1,,J2i 85,393 8l,161 

~ t,':!52 91, 91, • + iO,fi';?S 96,0:?t 01.5!):j I -i,,i26 + ;j/7 61-I 1;11 • 
+ 6,-i:H 102,-U5 09,t:59 B 3,506 lil! 6/1 ~ • 
+ 18,ïtll t21 ,161 !08, 18-' } 12,9ï7 . + ,',.7 658 &!iS 
- 2,281) 118,881 . tOS,612 

~ 10,260 6;)8 l,;jf, • 
+ 1,-iöf) l':20,311 fi 1,001 

~ 8,303 - ;,7 611 /j:j/, .. 
+ t ,1>-iO 121,651 IH,5t2 

~ 7,002 1 •=I • z "î - 2,8112 tt8,760 tH,51:! 
~ .,,210 chB= • :zC " 

+ 1,122 H0,801 117,2-'2 f 2,655 . + :j.J • • "t 6!i.Y 
- ;;;, 18~ 110, ïOS t17,050 

~ 010 + J,W 1,001, !JS,1 • 
+ 3.4!i9 120.107 118, 75,; 

~ 1,455 + h[":JA /,;WJ 1,,1:!i, • 
+ H,.U2 l5J,609 t1i5.7S7 { liOS + .1;; N :!V! 1.:Jn • 
+ 7,;j.i:) U2,tri2 Ul,9110 

~ 204 • ., ,-ï9.1 1,,173 
+ 5,5JO j.fü,701 1-H,495 

~ t ,.Ut • + 212 c"• ; • -1,JÎ:J 
+ f, 12., 1-iG,825 U0,735 ~ -., .. 

1 B"• ; • 1,:J73 1 ->-• 
1 + '·"' rns,:m 155,80:i 

~ » 2!) c "• ; • [ :9! + 12,2:!2 167,7G9 rss ,80:i } B,19ï . , '/J{/6 -1,:Jï,1 
+ 8,2:!0 H5 fü!9 16-i,9rj3 } Il, 2G9 , 

1,606 ·1,:JiJ + 15,61-1- 191.605 170,0Ji { 21 ,79!J , ., ,606 / ,-1i3 + 11,liO 202,ïS-2 18:!,ll0U 
~ 20,:525 • {I"• ; • l ,3ï3 

+ ~,514 205.0!16 186,864 
~ 18,465 ~ f "• ; • B .,'JiJ + iS,Sï-1- 218,9i0 20:;,9:iG ! 15. _{AA • I"• ; • " "N9P 

+ 7,617 226,587 212,71)3 A U,027 ., 
I. GIHi l ,Jï3 1 + tl .i08 237,!H:; 2:l5.111-i A 12,8:H -1,J.ïG 1,373 1 • + 19,261 :füï I AAC 247 ,'.!30 

~ 0, 7;-i9 • HC:Z 1,37.J + SI .831 ~?89,,1-il 2i0,710 
~ 9,510 ,, 

/j/2 I I ,'JiJ + 11,161 301 ,O(l!J :!95,206 ! 6,0ïi:i - l,8.'i I ,,17,1 1 
+ S,80:! ö0-i,U38 208. ,1!18 

~ 5 .-i85 "A=C l,,1ï.1 " + rn,o;;o 320,Hï-~ 31:,,;j()I 
~ -~, .,25 "I =F / ,:Ji,1 • 

+ 1,0:W S22,0:?6 .:; 1 A :: 1;;,1 1, S,tml- " J!lii I ,;li,1 1 
+ 1;;,708 ;;:;; , 73,{ 531,fül 

~ ti,602 " J.'l;'j , ,.'/i.1 
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( f24 ) 

.N° XXI. - FA[çP[AV9 4ç \ P[é MAï B <VçM [MPA9! 4ï 

Af'INtES. 

t 

INTRtKS. SORTIES. 

Pmnin iîaMmimtnl. 

Extension. l Chn~ua,••I Matérif'I. 

Matériel 
neuf. 
2 

de 
tlwificalioo 

3 

neuf. !transformé. 
TOYAi,, 

6 

PIE.1111 
élahlitltaul 

Cba1g1rn1nl 
de 

rlauific,11ion. 
7 

J. RUOUVll,BR. 

3Jalériel. 

démoli. ltraosrormé. 

8 9 

TOTJ.I •. 

to 

f875. 

f876. 

187ï. 

i878. 

18i0. 

1880. 

HHII, 

f88L 

1885. 

1884. 

188:.i, 

1886. 

1887. 

1888. 

t880. 

1890. 

f81)I. 

189:l. 

1893. 

1891, 

189;,i. 

181)6. 

1897. 

1808. 

1800, 

1900. 

1901 

190~- 

1903. 

1904, 

1005. 

1900. 

!007. 

-48,773 '/, 

f1 ,367 !/, 

5,100 

f0,0-i0 

1 10,101 t/, 

3!,81! 

5:5,856 

30,0i8 

-4,651 ,,. 

2,000 

2,700 

7,004 !/, 

7 ,ll6ö '/, 

» 

100 

t ,060 

6,689 

i6,0.t0 

21) ,997 

04, 7:S8 

25,720 

51 ,31H 

11$,12ä 

19,708 

-47,781 

.t1 ,0i7 

-12,060 

7 ,.fat ,,. 

5,!180 

7,676 .,. 

':!,460 

5,200 

75 1 5 

602 ,,.1 1,210 

.J,240 

5,860 

':!,075 

l.7,30û 

1., 5'1'' -, -<> 

H,t02 

-tl ,iOO 

30 

0,200 

-l,6!0 

1.0;;0 

to 

:!17 t/,I SD,265 ,,. 

785 

reo 

56,':!;H Jf,, l ,26-i ''•I 2,006 '/, 

lï,257 t/, , -',5W '/, 

t2,866 .,., 60 1 .J,800 3/, 

13,400 1 5,786 

i5,50f ,,. 

S.i,880 

:%,608 !/, 

8,801 ,,. 

s.ess 
i .liiO 

.100 

100 1 20.tOO 

125 ,1,1 o, 115 
8,905 .,. 

J 1 3.315 

7,347 ,,. :?,300 

1,1-12 JA: 1,60.J 

18,025 525 

11>,150 'f. 5,)0 

0,551 .,. :?3,6!0 

77:j 

f ,270 

2t0 

IOO 

27.646 

0,837 •,, 

J,-t56 1 /, 

f9,6IO 

~2,3:28 ,,. 

-40,100 .,. 

2,212 11,I 46,311 J&" 
105,858 

25,750 

60,!J3,l 

15,000 

21,068 

47,091 

4t,027 

U,i69 

-t5,423 ·,. 

io,oo;; ½I 00,01s 

3,861 !/, 
3,000 t/, 
!,028 ~,. 

3,151 ,,. 

4,3tä 

5,312 !/, 

4,930 

5,761 

;; ,400 ,,. 

2,-H 1 

2,261 'i/, 

20 

30 

to 

3!0 

HO 

13ï I=" 

1,137 ~,. 

• 

600 1 3,600 ,,, 

t , lli5 

630 

805 

260 

27,530 

1 ,5S0 1/t 1 13,108 

3,58t 

-4,950 •/, 

5,816 

3.8ï1 !/, 

3,471 ,,. 

35 1 4,550 

1 t 5,312 ~t 
53 */.1 4,083 ij. 

5,00t 

I _ ,1,1 ;:; ,563 
2,5'8 ~,. 

3,300 

3,,H5 '/, -l'a '/, 3,888 

2,752 2,790 '/, 5,ïlO 1/, 

2. 730 '/, f ,801 '/, -k Ml 

3,839 i ,762 '/, 5,601 .,. 

3,26. ~. 410 3,674 ·~ 

.• ,ou .no 5,39-i 

8,tOï 

6,-i21 

5,7iä .,. 

8.250 

4,980 '/, 

5,.,.i;; 

8.8~0 

6,ö0i 

6,580 

3,77i 

4,519 

9,2ï2 

7,051 

5,7î5 1/, 

a.sse 
4,080 '/, 

5,fl02 

O,ïl>t 

6,507 

6,010 

3,777 

32,Q.IO 

14,787 ½ 
(◄) Les ch11T1·(s de la celonuc 12 sont obtenus en majora ni ou en dhnlnuanl l'clJcclif cxislanl l'aunée précédente de l'augrucn1111!011 

ou de lu diminution du parc (col. 11). 
(21 Les chiffres de IQ colonne t3 •'ob1icn11cnl en ojoutanl, a l'elfoclif dcvanl c1islcr l'année prëcédente, les quaolilés indiquées 

dons Jes colonnes 2 cl S cl en c11 retranchant celles ile ln t clonne 7. 



A 

( f 2!> ) 

\ PMSDP94A!ï ! Pç <VA9[ 4ï $çï 4ç [V99PYï ç[ABA!P6Bï : 

Augmmlation EFFECTIF BALANCE 
AU 51 1Jl::CJ;;i11Bll8, de renouvellement en Lonnes 

ou de capacité. 

OllllNOTIOII j11cvantexister OBSERVATIONS. 
du d'après 

existant (1). les colonnes En plus. En moins. 
PARC. 2-3-7 (2). 

tl 1 'll 13 u 15 i6 

~ 2{ 1,022 190,812 1.i,2to 1 

+ 52,875 3/, 265,895 Z/, 2-H,521 19,57" ~,. 1 

+ E!, ï38 '/, 276,054 2;;:s,688 •1. 20, 0-i,; ,,. » 

+ 7,915 '/, 28,,549 'l/, 260,818 2/, 25,731 » 

+ 7 ,r;s.i 292,153 ,,. 271, 7ti8 2/, ~o,;;m , 
+ tl ,450 503,565 2/, 281,860 21,705 2/, )) 

t 51,198 ,,, 53,1,762 516,671 18,091 )) 

+ 35,51~ ,,. 568,0H t/, 350,527 i7,M7 !!I, » 

+ 55,79.J 405,888 '1./, 589,575 14,295 ~,. ) 

+ 4,Ml 2/, 408,410 · 59,1, 226 '" U,f85 t/, » 

+ 5,552 '1./, •H t ,742 '1./, 596,226 '/, 15,516 • 
- 5,,U5 t/, 408,299 390, 2~6 ,,. 12,072 t/, • 
- 5,61:iä 2/, 404, 6fü !/, 59(1, 226 !/, 8,4Hl • 
- 5,165 -101,48~ ~,. 596,220 n[=" 11,2:iG • 
+ 17,551 'lj, 419,03-i 598,026 'l/, 20,107 !/, )) 

+ 6,316 425,550 405,001 19,359 " 
J... 5,017 .,. 430,367 '/. 413,61>6 1/, 16,711 ~ 1 

- 2,hl-i '/. 427,985 .,J.13 ,6!JO '/, U,306 1/, n 

+ ti,296 '/. 453,259 '/. 413,846 1/, 10,413 IJ 

- 1,165 ,i-32,094 '/, ,H5,476 1/1 16,IHS , 
+ -iä,93ä '/. ,148,050 ,116,556 1/, 5i ,493 '/. » 

+ fij,034 '/, 404,964 '/, ,!23, 2:!t, 'I, 41, 7~9 , 
+ 39,918 '/, :îO-i,81!3 4Z>9, 2Gli 1/, füî ,017 '/, J 

+ 39,2fl0 '/, 544,143 1/. ,lfl0,262 1/, 7-i-,881 » 

+100,os2 1/. 641,2'.:!0 51H,020 1/, 80 120:.i 1 
/, » 

+ 17,500 001,1m ii80,7--IO 1/, iJ .985 '/, ) 

+ ms,tfäs '/, 'i 17' 2ï!J 1 
/. 64·1, 0i4 1/, 70,20:i ' 

+ 9,998 'i2ï,2ï7 '/. G:10. 109 11, 71,0ï8 » 

+ 11,317 ns , :m.t 1 ,, s ï AA" 997 1/, 02,:-i9ï , 
,_ + 41,484 780,078 '/, n3, ns 1/, ti0,300 » 

+ :H,38ï 8U,4ö5 1/, 704,805 1/, 4!1,660 » 

+ 38,302 8:12,B:îï '/, 80\l,8ï4 1/, 45,083 » 

+ tl ,:570 '/, 804,234 818,o;H 46,200 .. 
+ tit,290 % OHUl'H ~2 806,098 1/9 4!J,,UO » 



A 

( 1~6 ) 

N° XXII. - c\ <VM[P9Sï 4ç \ P[é MAïB 4ï [MPS[AV9 ï 9 1907. 
A. - Nomhre, puissance et poids moyen des locomotives et des locomotives-tenders. 

Nombre d'unités (1) • • • • 

Nombre d'essieux moteurs • 

En tout .•.. 

Puissance 
de traction en { l'ar locomotive. 
kilogrammes. 

Par essieu moteur 

Poids moyen en ) 
kllog, portant sur En tout . . .. 
essieux moteurs, 
les Jocomoli ves 
étant en ordre de Par locomotlve. 

marche. 

Poids moyen en ) En tout • . . . 
küog. 

des locomottves 
à vide. l'or locomotive, 

Poids moyen en ~ En tout . • . • 
ktlog, ) 

des locomotives J 
en service. [ Par locomotive. 

LOCOMOTIVES EN G.8N.8RAL. ENSE~lDLE. 

ù à ù Locomotives Locomolim- dcu:t trois quatre Totu111 
il tender essieux essieux essieux tenders. moteurs, moteurs. moteurs, indipendant. ou moyennei. 

710 2,685 240 2,618 1,017 3,635 

1,4-20 8,055 960 7,361 3,074 10,435 

3,269,483 tG,356,377 1,S!i,058 16,905,301 4,5311617 21,436,918 

-i,605 G,092 7,546 6,457 4,456 5,897 

2,302 2,031 1,887 2,297 1,474 2,054 

21,269,290 {06,668,760 14,44-6,900 103,631,440 38,753,510 142,38-1-,950 

29,957 sg,12s 60,105 39,584 38,106 39,171 

30,550,875 99,921,0G5 il, !51, 980 106,036,365 35,687,555 141,723,9!0 

43,0l!9 37,!1.5 46,883 40,503 35,091 38,989 

M,!03,075 Hll,077 ,540 U,492,!60 t 15,791,!4!> 44,981,630 iG0,7721875 

48,173 41,7U 60,384 H,l!20 44,!30 H,229 

n. - Nombre et poltls moyen des tenders indépendants. 

Nombre d'unités , . . . . . . . . . . . ' . . . . . . .• . . . . . . . . i,51S 

l En tout ... . . . ... . . . 35,98!,050 Poids moyen en kilogrammes 
des tenders à vide. 

Par tender . . . . . . ... - . . . U,290 

~ 

En tout . . . . . . . . . .. . . ... 74,902,070 Poids moyen en kilogrammes 
des tenders en service. 

Par tender. . ............. 29,740 

(t) Non compris 30 voitures autornon-lces et 3 Ioeomctlves électriques, (Voir 01111, XIX,) 
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( 1'27 ) 

N° XXJlbis. - OP6Bï Pç 4V99P9[ cPSï MVA!Mï \ ï 9[ <IJVYMï !!A5 4ï BP <çA!!V9ï ï ï [ 
4ç <VçB« 4ï ! BVSV\ V[A$ï !" Bï ! <ïMù ï ï [AV99ï \ ï 9[! P<<VM[é ! à Sï BBï !{SA <VçM ï 9 
Mï 9AVMSï M BP !é SçMA[é " PA9!A 0çï BJPçY\ ï 9[P[AV9 4ï Bï \ · [MP$PAB ç[ABï : 

EFFECTIF Pl:IS~A11CY. POIDS IIOYR!'I l'IOMBRE NOKBRI> N())JOftR NO!!flRI: l'(O)lllllB moyenne ,le <Lo de tie des ile traction des locomotives de chevaux-heures 
des locomotives locomolires équipées locomolircs lo«1mo1im utiles développés AN~tES. lecomouves locomotives en service á bogie au frein $: Compound par les locomotives figurant \f e;ti11ghousc surchauffe au dans l'eüuctit' au au . au au pendant 

li décembre. au ~! décembre. :li dicembrc. au 31 dlccmbre. 31 déeemhre l'exercice considéré. 
(li ~l décembre. 31 dècembro. 

Kg. Kg. 
1880 i ,811 4,018 3i,256 )) 682 )/ » 308,763,478 

1890 1,9:!3 ,i.ï09 57,359 ~ 698 )) )) 529,110,130 

-1801 2.0t6 4,815 37,645 ) 729 )) )) 354,560,000 
1 

1892 2,0S7 4,826 57t877 » 756 )) )) 520, 2i4,783 

1803 2,0;,1 .{,850 57,970 ' 786 )) )) 520,780,45ti 

1894 2,0ï9 4,828 38,120 • 818 )) » 526,1.77,391 

(805 2,150 4,81H 38,150 ) 821 )) • 34ï,946,91l6 

i81J6 2,HSï 4,000 58,509 )) 827 )) » 301,268,261 

1897 2,2t57 4,988 58,611 » 860 )) )) 390,802,174 

1.898 2,5i1 s.ore 59,0f6 5 o;;o )) D 420,642,608 

1899 2,617 5,084 58,8!)2 5 942 • )) 504,522,174 

rnoo 2,090 ;:!,009 :m, rno GO l,OOJ ) )) 858,105,217 

1901 2,854 ~;.091 5!),808 us 1,Hï )) )) 558,468,261 

1902 2,967 ti,~J.f() 40,6Hi f07 1,292 )) )1 596,050,J:fä 

!003 5,088 r>,3~8 41, 18:':i 266 1,400 2 )) 020 ;o.rn, os7 

100-l 5,186 5,50ï ,H,900 310 1,484 3 )) 615B, 267,591 

190:i 5,300 5,601> 42,002 451 1,609 50 H 716,702,174 

1006 ô,425 IUOG 45,.fö0 4,1.rj l,694 65 55 778,803,043 

1 1907 5,635 ti,897 -H,2'29 467 t,890 1 ss ï! 822, 7!4, 783 1 

(IJ Non compris les locomotives éleetrlques el les voitures ä vapeur. 
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( t28) 

NI) XXIII. - FA[çP[AV9 4ç Mï 9Vç$ïBBï \ ï 9[ 4ï ! BVSV\ V[A$ï ! ï [ 4ï ! $VA[çMï ! à 
$P<ï çM 4JP<Mè ! BP <çA!!P9Sï 4ï [MPS[AV9 4ï ! \ V[ï çM!" SPBSçBé ï [P9Yï 9[AïBBï ­ 
\ ï 9[ Pç7 MVçï ! \ V[MASï ! ï [ ï7<MA\ é ï ï 9 2ABVYMP\ \ ï !: 

1 
1 

DATES. E.~ PLUS. EN MOINS. 

1 
BALANCE. 

1 &ILOOHM15, IJ~OCA.:tl•ES. 

31 dëeembre l8U. . ..... . ..... +232,650 
- 187:S. , 20,3'28 +21i,53l 
- t8ï6. . 5-l,708 +177,623 . 
- 187i. , I0,662 +1:s, ,961 
- 1878. , -'3,3SO +1u,a11 
- t8i9. ï.&,3.&2 1 +t88,953 
-- {880. , 41,'!18 1çI"I ~z 
- 1881. 138,156 . +285,891 

- 188~. 68,93l " -1- 554,825 
- 1883. • 22,27-1 +532,551 

- 1ssi. 1 ,o,9oo +29i,045 
- 1885. 103,053 1 +5\H,698 

·- 1886. • 80,683 +3u,015 
- 1887. • fä8,460 +155,:155 

- 1888. 1 139,.(8.J + t6,071 . 1889. 96,478 1 +112,5.f.0 - 
- tsOO. 110,887 , +232,436 

- 1891. 254,-l!H , +486,900 
- 1892. • 30,751) +u7,l4♦
- 1893. 19,396 1 +rna,5.&0 

- 1804. 1 36,668 +-129,872 
- 1895. 79,700 • +509,572 

- 1896. 73,4,70 • +583,042 
- 1897. ':H5,008 1 +798,050 
- 1808. . 174,252 -j-623, 798 
- 1809, • 166,'!30 +.&5i,5~8 

- 1900. • t5!i,Wi +sot.su. 

- 1001. • 30,380 +'2ït ,-i:28 
- f!)f,2. .10,:;9; • +312,0:?5 

- 1!)():'i. 1 S:fü.000 - 13,875 
- tOO!. • !:.!88,550 -so~,425 
- l!JO:.i. 432,809 }, +130,58-l 

- HlOG. IJ::ï,551 • -j-M.j,955 

- rnor. 229,805 • +-113,828 

!!,01'>9, 738 1,818,500 
Balance (période de 18ï:S .à 1807) su, 169 

Report des rémltalsau3I déc. 1874. + '232,659 

Ba lance au 31 décembre 1907 .•• + 473,828 
La pulssanee de traction des moteurs, tangentiellement aux roues motrices, est calculée nu moyen 

671-1,S Pd• l 
d~ la formule 1) dans laquelle : P représente la pression de marche, en atmosphères; 

d - le diamètre iles cylindres, en mètres ; 
l - la course des pistons, en mètres; 
D - le dlamètre de~ roues motrices, en mètres. 

Celle formule donne également le travail en ldlogramu:ièlres des moteurs, pour le parcours d'1u1 mètre, 



A 
( 129 ) 

N° XXIV. - >PBP9Sï 4ï Mï 9Vç$ï BBï \ ï 9[ 4ç: \ P[é MAï B: { UPBï çM r< PMYï 9[ » (1). 

ANNÉES. 

(Pour les 
années 

antérieures 
I ù 1895 
A$VA"· C.B. de 
' 189G, 

auuexcs 
XXI et XXII.) 

DÉMOLIT JON. RENOUVELLEMENT. 

2 

Ensemble. 

6 

Ensemble. 

7 

l 
r' 

BAI.AiXCE. 

VAi.EUR 
00 

AIIGEN;, 

$ 

4880 
rnss 
rsse 
4895 
4896 
4897 
rn9s 
~899 
·1900 
4901 
4902 
H/08 
4904 
mos 
rsoe 
4907 

4880 
488!5 
4890 
~895 
4896 
•B9i 
rn9s 
4899 

•900 
moi 
1902 
4903 
490.\. 

rno1S 
i f/06 
rno? 

42,002,988 
t5,254,404 
23, i95, 326 
26,256,ïM 
27, 500, 2'tfS 
28,827,468 
'29,937,830 

3'.2,04-3,483 
3~, röt ,838 
36,591,6.\.8 

38,669,SîO 
U,738,07'.! 
.\.7,f7tS,437 
51,32'2,20t 
54-,0~3,291 
M,330,1!76 

•S,602,742 
'25,014,0'2,\. 

31,863,000 
37 •• 38,248 
38,255,688 
.J0,,\.33,-1-85 

42,381,349 
H,30!,62i 
46,700,281 
48,462,577 
50,41S3,381 
53,435,699 
56,326,0M 
58,931,732 
60,li'2~,96i 
61,921,696 

597,690 
.,930,094 

285,509 

• ,24'3,521 
t,32î,24-3 
t ,H0,362 
2,rn5,653 
2,-I08,3!fä 
2,'139,840 
'2,078,222 
-i,068,'202 
4,437,065 
4,U7,061S 
2,691,089 

t,316,985 
737,2îl 

t ,424,424 
i ,787,901

1 

1,315,320 
t ,H7,HO 
2, 177,ï97 
4,950,Sü4 
i,918,27\l 

2,39î,660 
, , î62, '296 

•I ,990,804 
2,982,318 
2,890,3/$5 
2,608,678 
1,588, '!31$ 
1,398,729 

636,068 

lllatérlel de traction. 

t,273,4rn 
l,9•l7,372 
1,789,068 
·1, 265, 261:! 
i ,397, 964 
l ,S89,8tti 
1,612,öOS 
1,390,980 
1,390,980 
i ,37î,OH 
l,377,012 
1,377,012 

·1,3ï7 ,Of 2 
l ,377,01'2 
1,380,504 
f,337,436 

42,600,678 
17,-184-,rn8 
23,480,835 
27,500,'225 
28,827,468 
29,937,830 
32,043,483 
a,,HH ,83S 
36,1591,6%8 
38,669,870 
42,733,072 
4-7,475,137 
M ,32!,20! 
54,013,291 
ISfS,~30,276 
116,067,1550 

2l,OOO,IS5'2 
28,749,300 
3+,967,388 
39,520,956 
4-l,S3l,H9 
43,7ï.\.,i65 
tB,9~5,429 
48,0IH, \?61 
.rn,Sö3,M7 
51,830,393 
M,812,îll 
57,';03,066 
60,311,7H 
61,899,979 
63,302,200 
63,895,200 

f6,0H ,073 
~9,-H7,050 
24,02'2,!15'2 

'.l0,262,4v3 
32.095,453 
33,482,853' 
36,4B,t83 
36,629,227 
36 ,86·1,IH2 
37 ,4H ,U1 
39,356,802 
44,332,871 
H,332,877 
.U.,332,877 

1>2,004,887 
5->,419,97"2 

ltlatérlel de traospo1•t. 

25,724,0DI 
3l,Hf,64î 
37, lî3,6-i2 
.\.7, 'H3,86i 
50,81S5,Hi6 
53,300,9-~9 
57,083,48!) 
59,350,97+ 
59 ,-107 ,854 
61,881,668 
61,9î8,668 
62,016,508 
62,015,508 
62,0IIS.1508 
62,0 IB, IS08 
ti3,606,638 

f83,80!! 
'2,389,521 
2,166,rns 
-1,832,750 
4,387,700 
2,960,330 
t86,0-i4- 
232,285 

5'0,672 
~ ,OHS,618 
,i,976,075 

• 
7,672,010 
2,Hll,085 
2,881,24t 

2,321,970 
266,105 

., ,081 ,037 

3,M·l,302 
2,.U.5,783 
3, 782,5H 
2,267,485 

56,575 
2,-Vi3,8H 

9î,OOO 
36,840 

4,591 ,~30 
379, 2(0 

46,f9\,873 + 3,59i,i95 
'li ,836,lm + -i,652,373 ! 
26,189,060 + 2,708,225 
32,095,453 + 4,59\,928 

33,+82,853 + 4,655,385 
30,H3,t83 + 6,l>05,31S3 
36,629,227 + 4,585,144 
36,861,512 + 2,709,674 
a1,.1H, 1s4 + 8rn,s36 
39,356,802 + 686,932 
44,332,877 + !,594,805 
44,332,817 - 2,842,260 
44,332,817 - 6,989,325 
5'2,00-1,887 - 2,008,40-i 
M,H9,972 - !110,304 
57,301,216 + 4,23~,666 

28,045,97! + 7,0l5,4rn 
31,377,752 + 2,628,45~ 
38,254,679 + 3,287,291 
50,855,~66 +11,334,240 
53,300,9!9 +t•,469,ISOO 
~1,083,490 +13,309,325 
59,350,9î4 +13,405,8,ill 
ö9,407,8I9 +11.316,588 
61,881,668 +12,028, 111 
Gl,9ï8,668 +10,t~8,!î5 
62,015,50~ + 7,202,797 
6!,015,508 + 4,312,H2 I 
62,01ö,608 + 1,703,764 
6~,01~,508 + li5,5i9 
63,606,638 + ao+,438 
63,98~,SiS + 90.648 

(IJ Les valeurs tic remploi du matériel démoli sont versées ,\ l'entretien ou nu budget pour ordre, qui scrl d'appoint au budget ordlnai1·f 
pour l'cntrcllcn cl Ic renouvellement. 



A 
( 1:50 ) 

N° XX V. - v PMSVçMï 2ABV\ é [MA0çï 4ï ! BVSV\ V[A$ï ! 4ï r É [P[ ï [ 4ï ! BVSV\ V[A$ï ! é [MP9Yè "· ï ! 
!çM Bï Mé !ï Vç 4ï BJÉ [P[: 

PUiCODI\S OTIL&. 1 PAB.COOIS PODl SUYICI. 1 1mumr PARCOURS 

""""'·I •. , .. OIOJtn 

Trains I Treins I Trains 1 En dea ptr ,nolur 
de de .4 ,ide. 

1 manaunts. l moteurs, voyagcuu. 11,re•ufüea. d c route. (Kil~m.J 

P: LOCOMOTlVEII DE L'l:TAT. 

j ,. '"""" ..... , .... " . . . . 31,99!1,890 871,181 107,2891 1,24tt,OIO 1 1,677,733 f 3.S,002,IO,l l O'l8 f ':rl ,478 Alntéricl 

. pour . - 4 rnorchundisu et 7 ,798,!!80 38,379,681 596,408 5,094,956 1 9,653,905 t 61 ,~28,930 1 1,084 1 31,1112 iea ilgncs pr iucl- mixtes. 
pnlc,. 

- de >%MS %%:%%% 17, 1)8 Z~4,?8i 4,678 378,491 7, IOR,Y57 7,791,5281 ml J9,5:?S l ............................. 2,425,079 63,45.\ 19,657 117,875 313,4,5 2,969,~IO 102 29,113 ,iot,rfcl rompes. 
pour . f 

~70,379 760 29 46,946 56,05-1 674,168 1 37 1 1s,n1 
I' J~or.omolln•!I- ourgollS •••• les rgurs seeon- 
do ires. 

Yoitures à \·~11eur • , , •• 211,016 36 . 135 20,6071 :!3J,794 1 
17 1 13,635' 

L,riomoliYc~ ouimil~cs aux mo teur s léJ1;:1~ts .• 808,199 1,44G 1,152 22.987 63,&32 8!17,446 3~ ZS,841 

Enac111uie pour iU07 ('). , • 
(Il 
43,810,661 39,000,812 

(3) 63,431,503 

Ensemble ponr 1006 .••• 

FçA B" rlunM 4[ l'Êrac. En,-0111blc pour IHOi {2) 

lln&cm~le pour 1906, • 

(4)12,74:1,93'138,4tll,442 

---------- 
{4) 81 ,20~,37J 

729,213 8,9()1,400 
(3) 

18,925,363 ll09,!l'J3,179 

28,1!61,9711 

14) 610,6'.!ll 1 6,518,426117 .• 736,351 106,130,778 

~ 

24,925,405 

b. LOCOMOTIVl:8 ÉTll41'1Gill\E8. 

__::i_:s L . _L3·u:J 
486,44-i 43,063 

371,26~ 1 60,645 • 1 4~,318 1 

----------- 
431 ,9H 4~,318 

529,507 

477,i32 

3,532 

3,832 

31,Hl 

31,66? 

~ llU t Ic résea u . de l'Elut .. 
(') \' <Olll(>ri,. . lo douhlc lra,11011 ••• r1 •• ugnc, 

ll1r•ngérc1 . 
Ie parcours &ur 1r.1 Jignes élron­ 

goros .•. 

( 2) Y compria la douhlc lroclion •••••• , . 

3,260,974 7,409,933 10, 7fi4 . . 10,701,671 . . 
359 172,171 . . . 171,536 . . 

743, 17b 537,674 63,407 . l,3H,256 . . 
30~ 94!.J . . . r.sss . . 

(,3) i'iou eo11111ris o"CH_ kllour~trc, se rapporl•ul oui l'OÓluro, élcotri,1uc• oyont circulé sur le rês<.au printipal tl 4!t.l,H!I0 kilom&lru s, rapportoat é l• lignt 
it rraction elecu-ique do Mon5 à Boussu. 

(4) Non com11ris 10,120 kilo111Hru ,c r•p11orlont 0111 voitures électrique, ay•nt ci reu 1, sur Ic réao,,u priQeipol et tSU,339 kilomêtru "upportant 6 b ligne 6 
troclion él ecte ique dt Mous à Houun. 

a 6!S97çAV9" { Précédemmeut, tous Ic, trains mixto» inrlislioclemenl étaient compris sou; la rubrique : OMPABI. 4ï \ PM­ 
SDP94A!ï !: Oe[lllis le 1er avril -ttW4, ils s011t répartis eutre i<J3 trains de voyageurs el ceux de marchandises, suiraut qu'ils 
out JJOUr affoctalion priucipalo l'un ou l'autre de ces transports. 
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N° XXVI. - · SDP[! ï [ SV9!V\ \ P[AV9 

ACHATS. CONSOl'lliUATIONS TOTALE°'. 
A Dr•:SIGNATION l" -a; PRIX PRIX r. d•• r. 

QUAUITtS. .IIOVliN 
QUANTITtS. MOYEN VALEUR. - VALEUR. C0Jr.lll08TJJIJ.J;II, por par 

TOiNE. TONN~. 

j 1 . i Kilo~nmmes, ~- .. Fr. Kilogromme,. Yr. l'r 

! Cbarboo menu demi-gras. 9i5,497, 100 15 80 ,,,9~'.!,362 29 939,935,000 HS 80 14,850,973 . 
i - menu gras. 215,665,HO Hi 28 3,510,4-ii 45 218,958,000 i6 28 3,1S64-,636 24 1 
' 1 - menu maigre. 355,1!)6,HO 13 93 4,94-7,74-7 • 347,ö87,000 13 93 4,841,886 91 ' 
1 - gailleteux • . 6!,466,500 19 87 f, 24-1,047 90 61, 156-1-, 000 19 87 1,223,276 68 
1 

733,820 07 
1 

- gailleteries pour lo- Ji,261,194 20 83 713,735 65 35,229,000 20 !l3 
comouves 

Briquettes, 1 y pe J • 127,2:S6,000 20 78 2,6U,300 öî 13il,,o~,ooo 20 78 2, 7l>l ,343 56 

i - type Il . 282,087,000 22 9t> 6,473,290 J 269,866,000 22 95 6,l93,42~ 70 
' 1 Totnt de, SBMPM6V9" ,ne,iu, et --- --- 
li r,aillete,u·, gai/ieleriea el 2,oi2,,w,61-1- 17 OB 34,472,900 8G 2,006,öil,OOO li 03 H,11>9,331 rn riq~11tte,. 
1 •• Charbon I anthracite , . . 280,'200 34 63 9,702 70 280,200 34- 63 9,702 70 

- pou_r forges 43,390,000 rn 63 222,684 " ◄3,101,000 t6 03 2,t 7,869 63 

- gaillelios . . 3,'ZM,000 28 85 93,775 , 3,150,000 28 85 93, 7,5 )) 

- pr· fours IJ réchauffer. 9,'250,000 21 U- rnrs,568 • 9,509,000 2! H- '201,020 26 

- pour fours Badelet, 160,000 21 7ö 3,,i80 • 160,000 '2f 75 3,480 » 
60 p.c, de gros. 

Coke industriel . . f ,870,000 24 86 ,iG,.\85 » 4,960,000 24 86 48,725 60 

- pour réchauds.pour usines 8,05',650 26 415 213,087 72 8,05t,61SO 26 .\-5 213,087 72 
et pour trains légers. 

1 Coke spécial lavé pour Iouderie 620,000 32 61 20,220 • 6611,000 32 61 '21,685 6ö 

-- 
Ensemble . 2,059,30,,524 17 43 35,277,903 28 2,0<i'2,520,850 0 ◄2 34,968,677 n - - 

Cbarbon menu demi-gras. 843,775,800 0 31 H ,!33,-166 32 .863,6.J3,000 13 31 ·If , 4-9/S, 088 33 
1 menu gras. 2!0,949,500 43 26 2,930,504 41 223,759,000 43 26 2,967,044 34 1 - 1 
- menu maigre. 3M,137,t00 11 02 4-,013,293 8ö 363 ,03-1 ,000 HO! 4-,000,60i 6'2 

1 - gailleteux . 58,438,500 rn 04 937,201> n IS7,'i6!1,000 t6 0-~ 926,614- 76 

1 - gailleteries pour lo- 4-,1170,775 20 57 94,0':l/l 70 l,690,746 20 57 3J,778 65 

1 

comotives. 
Bnquettes, type 1 . H6,3~3,500 17 '27 2,008,937 37 •I ·14 ,-152,000 17 27 4, 971,4-0ö 0'4. 

1 Briqueltes, type 11. ~45, 430,858 -19 99 4,906,1162 92 :H3, 2ö8, 000 f9 99 -1-,862,727 i2 1 

1 

= OV[ çA 4ï " SDPM6V9! me11us ï B --- -- 
0, YçA=Bï [ï çNS" YPABBï [ï MAï ! ï [ 1,853,6~6,0,33 14- 09 tô,-t23,fi96 41 1,867,302,746 I'} 06 26,'t58,260 -16 ' Cl: 
I"' des brtqueues, 
1 Charbon pour forges 12,I'H ,ooo 13 49 167 ,(ii-5 • 1'!,lS52,000 i3 49 169,326 48 
1 - gai I leti ns . 3,090,000 24 62 76,080 » 3,090,000 24 6'2 76,080 D 

- pTfours à réchauffer, 9,?011,000 n ,6 463,508 • S,9U,OOO 17 76 l58,3l2 Gi 

- pour fours l\adelet, 160,000 19 62 3,H0 q rno,ooo -19 6~ 3,140 . 60 p. c. de gros. 
Colm industr iel • . . . , 1,885,000 !I 69 40,890 , l, '/70, 000 '24 69 3~,391 30 

\ - pour réchauds.pour usines G, i09 ,IS!() 23 08 H3,'296 90 6,209,520 23 08 H3,296 90 i ut. pour trains léfiers. 
Coke spécial levé pour onderie 675,000 28 4-i 19,498 7~ 620,000 28 .'j.4 17,632 80 

1 
-- 

E11scmble. 1,887, x î ,5113 f.f -l? 26,î37,4155 06 t,900,618,'266 H ◄3 26,8û4,440 28 

(Il Po11r les parcours, voir page, jJ cl 2t 
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CONSO~Ul AT ION UES J,OCOlHOTI VES. 

l'III:\ par lr.iia-lilomtlre ( 1). pir ldCOGIOlirt•kilomilre par IO(omotiTi-kilomélre 
avec train {IJ • en gèocral (L). QUANTIT{S. .MOT.tif 

VALEUR. r•r 
Qm:inlité. 1 Ynleur. Quautilé. 1 Valeur. Quanlilé. 1 Valeur. TO!f!l'E. 

1 

J.ilogramrnu. Fr. f,. 1 K t·. K. .. K. ~·. 
81\5, 171,000 i5 ,o 13,669,704 80 

f98,006,800 f6 28 3,%23,550 70 

JH,288,300 13 93 4-,795,936 02 

6,548,400 49 87 f30,fl6 71 
> '21'>.13 O.U1 21.89 0.372 rn.1rs 0.'284- 31/1'28,'zOO 20 83 Ç:I0,483 44 

◄32,H0,700 _; 78 2,745,260 35 

264,630,800 n rs G,073,'!;6 ~6 

1,841,984,200 t6 99 .:u .~8,325 85 

783,922,800 H 3f 10,434,012 +ï 
2i0,759,ISOO f3 26 2,794-,670 97 

1 359,697,900 H 02 3,963,870 86 
1 

IS,i53,700 f6 04- 82,66:S 35 

~,396,200 28, 7f9 83 > 
23,7+ 0.333 t0.9ö 0.29,\. 16. t!:> 0.2~; 20 57 

Hi,H9,600 n _w f,974,363 59 

239.410,1100 49 99 .\., 78?i,8111 90 

f , îH , 490,200 H 03 24,064,t!S 97 

' 
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Annexe XXVII. - v MA7 4ï Mï $Aï 9[ 4ï BJé 9ï MYAï é Bï S[MA0çï 

.. 
DÉPENSES. 

NOMS DES USINES. ChargPs Main- Réparation Entretien 
P.t réparation finaneiëres, Matières. d'œuvre. du matériel. dts bâtimenL~ Frais divers. 

Fr. Pr. Fr. Fr. Fr. Fr 

Quarei;non-Ccnlral 1ï,20;; s~ 57,467 33 12.249 l'SO -'70 6-l - - 
Namur (atelier central) . 15,860 61 15~552 53 3,681 50 3,U8 85 ,15 00 - 
Berchem 17,23, 81 51,802 !I 7 .5U 30 ':!,508 16 -'6:S 12 8i8 00 

Gand 15,046 îO 50,749 60 t0,ö37 20 751 7t - 36 00 

Anvers-Sud 8,,HO 63 -'8,482 66 6.487 60 2,9.f3 81 - - 
Anwrs-Nord . . 10,220 76 28,185 68 -l,087 0-l -l,293 87 125 00 - 
Arlon 7,354 86 29,553 fl4 5,207 60 5,556 5S ISO 00 -- 
Esschen. . . U,631 31 10,985 l'S5 7 ,0-19 .fO 478 -10 48 00 - 
Charleroy • 8,611 33 15,779 89 6,512 43 2,912 15 s, 00 - 

Mon1irrnir.s . . 8,256 19 17 ,2:?7 09 8,463 5-i 835 22 ü > 80 - 

Llége-ûulllemlns . . 7,336 6-i !O,!S32 i5 8,410 30 1,103 i5 - - 
Malines (grande usine) . . 6,057 2t 7,051 57 5.821 00 7-18 71 - -l 80 

Mons. 3,187 75 H,00:S 03 4,S!6 87 3;5 .io - - 
üruxeltesDuaruer-Léopold . 2,700 46 fö,09:? 22 5,636 16 705 53 - - 
Malines (petite u-ine}, . 2,209 Oi 6,762 20 2,135 00 565 42 - - 
Ans. . . 4,004 86 11,001 ZV 6,043 79 595 35 100 00 - 
nonet . . 6,6i8 ü 10,411 89 5,689 40 1.~o 80 - - 
Namur • . 6, ï31 22 13,iOS 91 4,028 10 282 66 - 18!> 36 

Courtrai 5,46ll 17 l0,397 ,U 5,551 10 7 40 33 56 835 23 

WclkenraedL . 6,803 35 9,316 37 5,359 60 15 00 - - 
Genlhr111me (wagons). 4,478 68 15,505 71 7,733 93 1,446 97 270 00 -- 
Bruxel.es-ûuest 6,201 00 8,935 38 4,052 90 367 68 3 45 1,2~4 89 

Luttre • 2,701 >&8 6,276 66 5,700 16 i02 28 46 52 - 
Cuesmes. . . . 2,416 5ll 4,439 89 ':!,636 -15 t98 i9 ';HO 00 - 
Sainl-Xlcelas . t,7,fä 66 4,568 00 5,603 60 - 20 00 - 
Alhus 1,719 43 088 22 006 51 U5 80 S2 00 - 
Marchic1111a-au-Po111 . 5,91-i 77 5,660 22 5,867 01 690 -18 - - 

Ath • 3,i:S6 38 6,916 74 4,878 tl2 ;; so f20 50 - 
Mulincs (voitures] . 6i9 t2 722 13 o:s 90 - 16 12 - 
llcnory • . 2,926 7:J 7 ,..180 41 :5,5U l'H 67 59 - - 
Bruxelles (Alléc-Vcrli-) 4,410 24 2,637 15 2,528 20 - - - 
l,otlclinsarl. . 1,504 13 6,4,17 43 :'i,8!JO 97 6,287 30 iO 00 - 
Tète-de-Flaudre . 1,8ti5 06 6, 101:i 58 3,7i7 70 ~HO 2i - .. 

Louvain (all'lkr central) • 308 08 -121 ::'!6 ,l06 :!O 03 :!8 - - 
Alo,l 1,371 17 5,08-l 78 ~,OIO 00 :no 03 - - 
Ge111brucme (locomolh•es). i,17.l 30 ~,SH 73 801 tO 606 OJ :SIS 00 - 
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<MV4çù ï 4PwA! Bï ! ç!A9ï ! 4ç SDï \ A9 4ï [er ï 9 I o; H: 

-- - 
Puis-ance Production Consomma- Consomma- Coöl 
maxima lion lion du kwh 

Frais totale. en dehors a 6!ï MVP[AV9« " 
déhllée. dans l'usine utile, gé11éra11x. Tour.BS. de l'usine. 

Fr. Fr. 1 Kw . Kwh. Kwh. K»h. Fr, 

5,740 150 93,230 49 ~00 5ï0,752 20,81;:; 540,050 0 170 P.: •. Iode de lmn.,ror- 
mutlon de l'usine. 

1, 70-i- 24 40,091 82 250 386,001 250 386,6!2 0 10, 

4,650 06 85,142 60 160 849,145 8,0i6 SlO, 167 0 101 

4,96ö 96 82,087 17 98 7iti,618 5,;H0 770.:!60 0 10ï 

-i,361 52 70,716 02 9.J.2,1. 501,252 5,425 2015,827 0 230 

2,638 31 49,5!19 66 76 5ô 401,450 e.aio 505,000 0 12ö 

5,105 20 50,907 85 66 149,680 5,952 U5,'i28 0 540 

1 ,48-i 90 54,677 56 60 104,441 24,041 80,390 0 43{ 

2,025 08 55,922 88 60 218,84ti 0,008 200,857 0 ti:l 

2, t:31 04 57,065 78 56.,t. 195,228 8,268 184,060 0 200 

2,403 7,1. 39,787 18 5;i 775 21t'i.OD~ 2 777 :!12,022 0 187 

1,000 08 21,373 37 :s.i 120,612 5,227 117 ,5!i5 0 182 

1,no5 86 2ö,480 81 48 150,017 1,680 154,537 0 1ï5 

1,036 72 25,861 09 45,0i5 120,052 4,771 122,181 0 212 

756 98 12,420 66 44.042 80,6i8 190 80 . .f88 0 11H 

1. 559 75 2f,i0l ti-i 42.8:fü 200,444 2,089 198. füj;:j 0 121> 

1,587 59 26,005 87 58.88 140,517 5,765 156,554 0 IOO 

t ,t>:!13 40 27,30.i fü:l 57.8 1fö,Jï0 4,007 150,473 0 182 

1,80!) 98 29,llOO 88 56 108 !JG .!l'it 2,842 !14,109 0 518 - 
9Gti 57 20,4.59 ö\l ~0 ~ 72 030 1,20,1. 70,736 0 280 D.,o 

1,856 57 29,269 66 52.2 . 130, rno 5,69;:i 126,,füti 0 231 

t ,008 ï $ 21,884 03 28.12;5 66,423 1,410 04,D85 0 53(1 

815 12 15,822 22 28.02 liB, li:! - 68,172 0 203 

580 45 10,511 52 27.68 55,0U S5,074 - 0 290 

735 52 t2,6ï2 58 C)- 75,710 4,470 00,2\0 0 185 -0 

129 56 5,041 52 18.48 11 ,,rnt 42 17,,Uff 0 208 

818 15 10,960 61 18.00;:i G~,898 3,782 62,116 0 273 ,, 
953 51> 10,629 29 li .:î5 ,t.8,792 2,50!3 46,487 0 5!i7 

fl(j 73 1,580 00 15.218 5,236 33 5,205 0 30-i 

887 88 14,913 1i 12. 765 53,0ö8 2,380 51 ,tl58 0 280 

2i0 98 9,786 Oï 12.6 21,989 2,000 10,020 0 401 

1,335 IJG 19,595 40 9.57 50,52:! 801 55,061 0 5.'9 

809 88 12,787 311 9.24 i9,59ï 40- 10,170 0 OG7 111slr.l lallon supprlmée ~, 
• actuellement. 

75 08 1,305 rn 8 8 3,5:lO 3,520 - I} 370 

09! ü il,057 11 0.3 21,321 - 21.ö~I 0 518 

545 75 5,8H Ol 5.0-i 18,930 - tS,930 0 508 
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N° XX VIII. - É SBPAMPYï 4ï ! ![P[AV9!" P[ïBAïM! ï [ 4é <ï 94P9Sï !: 
A. - i,clollra~o éle<'tdquc. 

\ <fi ,,., 
NOMBRE DE LAMPES "' l-' i:,. f- 

E ILI :C 
"' ..J ::: ~ <I; 0 

U') ~·~ A incandescence. A arc. "-' 
,_ ..J 
0 - •... ~ .. 'O ,_ :.<: 

••• c,i= ~ "'"' z: ~g 
f I É 0 "' z: 0~ ~ . - NA .• . A 1 . 

.Ê ! .• Ê ö ~ <Il ~~= ., .. ., :: - ex .-. -~ CG ·.., ·u- - •. ..•. ·~ L cc: ~ .•. .. .., ...... I ~ ~- ""' 0 ö :, ::, ::, g _,::, .,_ .. ,., .,_ 
"" 

.,_ "- ~ 0 " Q _g ~ _g s E c ~ -"' .a "" .c s E C :P ::, -< 
"' ~· " " Q " ~ Q " E Cl..., "' "' "' ~~ "' - - ~· "' ~ " "' co C ..• 0 "' 0 •. •. •. ., ., •. .. - - - OI ~· 0 "' .,, .,, "C ""' •. -= "" .. .,, G •. .. .. .. z N"N .,, " V " "' -c .,, Q 

1885 7 , ' • • • li » • 48 59 )) . 9 ) 'B 2 U-0 68 
f8!)0 49 » ) 2.\9 • » » li • 1\H ft4 29 71 29 '26 2 6-\.8 22i 
1895 32 ' 150 2,04-5 38 76 ) li 27 H2 288 55 ms H~ 31 2 3,424 532 
f896 32 ~ 1 ö5 2,090 38 H7 » » 31 H3 32~ 56 -130 !59 31 2 3,27,I. 638 
i897 33 ) H9 2,271 49 210 )) » 33 180 4-09 71 140 199 21 , 3,732 664 
1898 35 • HO 2,784 145 307 ) p 61 2ü9 4-66 87 133 2l'2 49 • 4,673 817 
1899 37 D 3ö2 3,082 48 312 , » 61 3H 4-86 l63 149 t39 4-8 2 5,21i3 914 
1900 40 ' 395 J,':!67 48 am » )) 89 366 530 202 190 2615 ,1.8 2 tl, 718 l,Oz7 
1901 41 • 885 3,205 48 305 » » 104 338 595 "2◄3 244- 249 u 2 li,230 l 1081 
1902 ,H • 1,106 3,524 45 '227 » )) 118 375 û58 205 231 256 38 2 6,805 l,14·1 
f903 46 38 f,4,1.8 3,620 45 237 • ,, 126 379 69} '201 301 254- 38 î 17,392 i ,115 
1904 50 66 ·i,7H 4,34f 23 249 » 2~ 135 58ti 726 215 3H 26ö 34 2 :8,720 i .346 
-1!)05 51 116 1,862 4,63i 23 254 » 26 128 591 1;[53 2118 298 297 5 8 9, t90 t,i83 
·19Dö 56 66 2,052 5,159 32 265 » '29 12·:i 623 980 t94 ,i-58 zn 4 9 l0,585 4 ,6.\-7 
M9VI !50 ns ·1 ,607 6,566 602 220 î4 33 122 7ll'2 1,l70 303 r.7[\ !91 BA 9 lf:!,2Bi f ,987 

> { i,clnh·age nu J<"1IZ 

' l NOMBRE DE BECS. COMSOMMATIOK. DÉPENSE 
ANNl!ES. - 

Quantités. I Dépenses. 
par 

Voies 1 ,. . 1 · 1 môlre 1uto. 1 1 1 racuon, Trnusports. TOTAL. c ravaux. 

Mènes euuea. t-·r. l.. ..,_ 1,;. 

i885 ••.•. '219 7,281 12,842 20,3112 11,334,962 · 688,lfö9 98 0.HHI 
·1890 ..•.. 597 8,li96 •13,950 23,0i,3 5,477, O-t3 754,704- 31 0.138 
rn95 ..... 674 8,596 H,7'23 2~,993. 5,899,431 ï17,240 58 o. ·122 
·1890 ....• 709 8,781 ~4,985 2.~.,1.71, 5,8'23,578 696,HJ i8 0.120 
4897 ••... 758 8,860 45,168 2.\.,786 5,83'2,8.i2 692,6~5 H O.H9 
1898 .•.•• 78î 9,199 4ö.Bl7 25,n03 ö,8611,455 682,204 4-8 0.H6 
i899 ..... 84-2 9,490 H,-,3,8 25,710 5,6~3,926 61i6,705 05 O.H7 
1900 .•••• i ,O!iO 9,649 f 5,340 26,039 ö,423,075 659,322 54 0.122 
-1901. , •.. 1,196 9,!i53 ·15, '.!fi 26,0% ,1.,969,049 582,736 48 O.H7 rno2 ..... •l,2·17 9,731 15,100 26,048 4-,561,330 IS/15,891 so o. t22 moa ..... 1,'.!H 9;86!) fö,28ô 26, 1,26 4,780,258 574,582 i8 0.120 
i904- .••.. l ,40~ 10,589 H,9H 26,909 5,00-1 ,211!) 61<1,223 22 O.l i3 
·1905 •••.. 1 ,52i 10,588 H,9113 27,065 .\.,781,.\.21 579,3î5 93 0.12·1 
1906 (IJ •. 1 , 393 10,840 H,999 27,-:232 4,70~,049 ll73,ti56 » 0.◄22 
1907 •... l, ~5t 10,9/H 111,039 2ö,H7 .\.,788,198 ll79,Hl7 20 0.121 

N° XXIX. - BSBPAMPj ï 4ï ! [MPA9! Pç YPk MASDï : 

NOMllRE ·•••~t,, Iola, 1 DÉPENSE DE PRODUCTION DE GAZ 
on matières -0t salaires. 

AHltfES. Je ue 

T"AINS IÎCl,AIRf;S, O A z. T0Td.L8. 1 .-INNUELLR PAIi I PAR MÈ'i'RE CUDll 
TMIN. 

M ètras eu hes. Fr. C. li"r. c. Fr. C. 
·188!5 .... 150 288,781 l0!5,i91 72 809 17 0.;)64 
1890 .... 1ffä 56~,i9o H!S,996 80 748 57 0,520 
18!J5 .... 218 453, 25ft H0,0:26 67 !.>04 71 0.2ö4- 
1 S!JO .... '20 '•80, 450 H6, 7155 ru 558 04 0 .21.5 
1807 •. , . 21515 ?îti1LIHi7 i36,::!0:.l 81 b54 1!5 0. ~U-!5 
f 8!18 •.•. ;2!)0 621-;02li 1152,25/i 81.i ü:25 02 0. 21.2 
189!> •. , . 510 692,855 223,155 80 71!) 80 0.5~2 
J 1100 •.•• ii&-8 861,112 298,887 67 8!58 87 0. 5,. 7 
1901 .... 574 !J-Hs,866 266,118 50 I {I I :rn 0.190 
Hl02 .... 59ö 9!58,0'a 220,ovo )) ö!59 57 0.251 
1!)03. . . . /1-5/J 1,076,ti82 2115,726 )) 49ti 92 0.200 
1004 •... 478 1, 1 !J2, 77\J 279,092 )) ti85 87 0,254- 
190!5. . .. ti28 1,408,501. 269,06:-.! l) ti09 ?)8 0,191 
1 HOU •••. b2t 1. 1:154,87ù 522.043 06 619 08 0.~W7 
1907 .•.. I:!A 1,750,8::.\0 381,64~ 01 788 ?!5 0.220 
(li t;hiffrc~ rcctltlés , 
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N° XXX. - · <<MV$Aû V\ kï \ ï 9[! ï [ \ P[é IJAï B ï 9 \ PYP!A9: 

Services de la traction et du matériel el de l'exploitation. 

I • · pprotJi1i<mneme11I• ïB \ P[é MAïB ï ç 
\ Pj PCA9" 4Pç« Bï" dépt,/1, ï B Mï ![P9[ 
à forirnfr sur les marchés de t 907. 

A. IH=P[Aë Mï " et V6àï [! 9ï ç5": 

Malêriel, outils, meubles el ustensiles. 

Comhuslibles. . • 

Huile d'éclairage • 

Hnilr~ et matières de graissage 

Bois de construction. . • 

Pièces de rechange neuves ou de rem­ 
ploi pour locomotives, tenders, voilures 
el wagens •..••• 

Aciers, fontes et fers divers. • . • .• 

Cuivre, bronze, étain, nickel cl autres 
métaux •••••••••••••• 

Couleurs, vernis, drogueries el produits 
chimiques •..••.•..• 

Tissus, crins, fils, laines, cordages, 
toiles pour näches, etc. 

Matières el objets divers •• 

8. "h5P[Aè Mï ! ï [ V6àï [! DVM! d'111age : 

Mitrailles d'acier, de fer et ùe fonte (1) • 

MHrailles de cuivre, de bronze, d'étain, 
de nickel el autres métaux, vieilles 
matières diverses (1). • 

HPROVlslOlil'IKM!t'ITS 

eu magusin el 
dans 

I 
l. f . Jes Jé ôts 1•c;1aI1 u ournu- 

o/ en 1908 sur les 
51 décembre 1907 marchés tie f!l0i. 
(lnrif de 190ï.) 

Totaux. 

CIJIFFRES 
corresnoudants 

pó111· 1906 
(tarif tic 1007), 

t ,~U8,5ï0 ta 
.,2,248 70 

123,088 8,t 

2;:;5,00;; mi 
t ,013,001 22 

6,0,fä, 725 86 

1,112,060 rs 

t ,l!Sl ,610 20 

118,232 03 

tiOl,5:52 02 

2,8ï8. 180 ll7 

525,0iti 00 

1,-il)ï ,560 52 

202 ,55-i SG 

01.200 06 

27,601 81 

2116, us 112 

!H2,2ït iO 

47,484,IH 

35,1138 Oii 

l2ï,801 50 

1i1i8, 11-i ia 

t,4~0,005 101 1,840,166 10 

42,248 70 

2U,288 00 

2113,206 86 

ltil,402 55 

00,056 14 

403,006 20 

2,tïo,23; s,11,uo5,soo 2.i- 

6,587,\J07 5615,44\J,206 24 

1,160,Hi 91) l,oi8,50I) 8-t 

1.981 ,610 201 t ,501,080 tO 

t55,8i0 961 125,891 68 

689' 125 321 715' \),U 54 
{ 0 /t Z· [:% { { %% a,-16,-0a al ~.4a5,404 ni 

1,i\J7,5U9 321 l,057,i53 43 

Tot.11 ••• 1 18,083,800 981 t ,678,0,U 36 1 I0,7112,83:$ 5-1118.564,005 26 

2° · <<[V$AZAV\ Aï \ ï 9[%à BP{4A!<V!A[AV9 
4ïA sernices SV9!V9ç99[ï çM« :{ 

Stations et ateliers. 7,8~0,168 93 » 7,850,HlS 03 7,15l,210 94 

Sections • • • . . . . ïO, 10,l 02 ~ 70,tll-i 02 9l, 138 !JO 

Boues pour locomotives, tenders, voi- 
tures cl wagons. • • • . . . . • • ll,810,037 , . 8,810,G;:;7 J 8,J37,606 » 

Valeur lotalrdesapprovisionnr.mr.ols. 13-i,8:?ö,801 831 1,078,0.U 36 I 36,~0:l,7.lO 10lö-1,0J7.0::ï7 Hl 

(IJ Déchets, tlrhris de pièces brifées, pièces ile rcchcugc hors modèle non utilisables. 
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N° XXXI. - v MV0Mï !!AV9 P99çï BBï 4ç \ Vç$ï \ ï 9[ ï [ 4ï BP JMï Sï [[ï 4ï ! $Vj PYï ! <PM 
P6S\ Aï \ ï 9[!w y SV\ <MAï Bï ! P6V99ï \ ï 9[! 4ï I z t>t 4ï z jonrs. 

1 aJOU\'E&ŒNT. PAltCOURS llOYEN IŒCETTR TOTALE. pn voyageur. 
- 

ANNtES. r: V, A "' ,!i .• 
!& .. . É 

,_ 
-~ ~c Ë " - :, <: ~ C, ~c-t ~ g. ,,. .•• " 1: ·.: " .. ., .., 

~c,J~ !!. $) ] JAA :>, C "' ;, ~ ~ > ~ ~ .a " " ó () l;J, -i.i ö ;;, .,, 'W ·:.: > 0 

1872 •• 2,isS,880 122,03-i 863, IOS :58.35 11 .20 12.15 101,360 ) 20,liOO 60 115,161) 80 

1875 .• 280,1 li 100,203 1,267,573 28,50 10,-!5 13. , 100,622 10 2i ,0-12 87 178,ï20 33 

18H .. 257,GOl 106,68:l 1,720,436 28.:iO 10.45 13. , 204,613 ïO 33,003 80 2:52,511 01 

1875 .. 20.'5.888 228,158 2,32l,1UO 28.50 10..f5 15. t 2211,600 8 35,I07 20 518,021 Hl 

18ï6 •. 314,772 201,712 2,~53,112 26.20 10.95 15.70 244-,705 • 47 ,OIO 80 552,538 42 

1877 .. 380,ä"22 308,008 2,00,,,IJ,!8 25.75 10.00 U.05 285,885 05 50,009 , 547,706 35 

1878 •• -U2,05G ;l8l.030 5,001,IH 2ä.05 u.se 13.45 206,7-10 , 62,015 00 1>00,0.u 50 

18ï0 (') . (')1>15,,180 456,174 2,007.018 28.0;S 10.78 12.14 384,791 tä 74,137 50 356,701 to 
1880 (') . 800,835 615,215 -i.2GG,6ï0 31.75 U.50 12.00. 001,809 , 00,533 , 401,842 ,U 

1881 , . 864,0-18 841,138 ti,285,580 33.15 12.B!i 15.18 IH5,707 i2 150,409 1 734,052 54 

1882 •. 1,-iOl,1ïll l,to.t,0IH 0,285,ùlU 30·.s1 15.27 15,25 1,020,018 08 rrs.ese • 710,1S27 60 

1885 (') . 1,780,802 1,201,700 ï .025,5!)6 51US 12.00 13.80 l,2l3,282 80 192.348 ' 803,229 70 

11lij,l . • 2,008,088 1,~5!,8ï4 7,402,30~ 57.SS 12.03 13.71 1,802,7111 i2 187,317 • 85-1, 102 05 

1885 .• 2,(l:S7,0-18 l,200,-i!2 8,0I0,2(14, 58.~M 12,28 U 80 2,064,600 55 102,020 50 025,8~2 40 

1880 .. 3,520,SUO l ,3'7,180 8,572,SOG 58.50 12,75 1-U>O 2,351,017 10 107,054 55 082,208 18 

1887 •. 3,007,578 1,448,914 0,025,510 58.22 12,02 U.57 2, 7U,712 11 2Hl,758 07 1,112,572 28 

1888 .. 4,146,020 1,550.258 1l,2!H,984 58.27 12 Oi 1-1.04 5,0ï3,053 02 2~8,625 30 1 ,3~7, 707 i!2 

1889 .. 4,417,150 1,028,,1(30 12,514,042 57 .ou 12.0-1 14.llO 3,308, 0-47 04 2I0,880 2/l 1,450,585 15 

1800 .. 4,817,214 l,74l,7SS 14,588,52:! 58.00 12.78 U.70 3,520,320 18 256,080 78 1,723,455 00 

1891 .. 5,2:,s,000 1,780,0IG 10,200, Oï-i 38.00 l:2.0ls t.1.74 4,0:lï,,150 60 270,105 85 1,953,114 1\5 

11!0! .• 5,731,0lt, 1,047,558 17,0i!ï,012 30. 12 13. , U,70 4,387,684 1)0 201,400 05 2,001,845 31 

1895 l'i . 0 ,30-i,G30 2,008,0îO 18,421,574 39.0J 13.02 1,1,ï.f 4 ,980,2!0 -11 504,755 35 :!,2~8,7::!0 10 

1804 •. 7,0U,002 2, 180,Gï4 10. 8-18, 080 3!1.58 12,00 U.75 5,1144,545 28 310,470 95 2,412,71:! 51 

1805 .. 7,288,708 't,2i8,520 2l ,3i5,212 30.25 12.01 U.70 6,0ïl,î26 07 324,518 85 2,598,i9(l 50 

1890 •. 7,701, Ill! 2,,1,88,808 2,i,008,200 S0.3î 12.01 15.01 0,571:i,OG7 77 353,liH 20 Z,H8,740 :20 

180ï ,•, . 8,671,-1:>8 2,501,330 30,183,821 30.24 13.05 lä. 15 6,000,522 56 352/!32 56 5,597,35;:i 8(1 

11808 .. 0,570,710 2,ll:îl ,5!)0 3:5,773,000 50)j.j 12.83 10.05 7,,l,3ï,Oll0 30 401,437 02 4,t70,iö2 39 

1800 .• I0,1i88,~GO 3,20J,250 42,2liï,853 58.9U 13.14 lî.14 ï,786,003 46 425,031 00 5,037,023 ,fü 

1 iOOO , • 11.138, 700 3,2-fö,i.(2 -18.2H,231) 38 ~M 12.05 li 20 8,001,652 12 ~31!,887 01 ä,900.226 50 

mot .. 12,os1,or,2 3,H3,2tll .(7,417,lïö ss.r: IS.2i 17.20 8,000,S.3;, 54 41i!UIO ~O 5,'ii0,015 I); 

190:! .. 1~,IJH,080 :5,5;;3,0J8 -18,5ï8,452 38.86 13 . .U lî.2i 0,009,038 59 48!5,!0i 1G 5,801, l!l5 65 

1003(') . 141 iOï ,028 3, OO!),IJ32 51,,150 ,508 30.21 12 8-1 17.2R 10,871 /l53 ,ID 480,IU 00 Il, 2tH,880 65 

1001 11',205,0IH 3.ï05,0H 52,081, 1 U 39.28 11>.-10 li.25 11,IJSi ,5:H '!0 5:!1,362 01 0,4:H,UOI 05 

100ä . li,41>0,33~ 3,8!:i0,7-IO 58, OliO, -10~ 3tl 04 13.ïl r.),• l4,5il!,100 62 :iM,3illl 01 7,011'.!,HD 8::! 1,-.l 

11)00 li,403,t80 ! ,08:i, OiO 03,_4U,-i50 3IJ 40 13.llG ti.25 U, rsu, 0;,i ! IH :i07,IJIO 00 I ,sa1 .ezs ~o 
1 UJJi • 18, lli~.îlO i,024,'!08 o:,,071,.so1 39.60 13.0~ rr.ss l5,ô,'7,501 til 0ti,8~;; 0t ~,735,:i37 75 

(li A pu1·lir de 187ll, les cufants des 11i,c11l• ,li: l',11l111i11i~lnilio11 f·uuiss,·nl d'une 1-édurlion Je llO I'• c. ,ur les prix J'nl.Jo1111cmc11ls 
Il eu est ,le 111~111,: dt> u11r11b nutut-isés ü hul,11,,,, ltnq•o1·ali·cmt11l c11 tic 101·6 ,1., leur résidence de service. 

(~) IJc IXiU ü 1882 Inclus, les VO}'O/lClfl'> dè CUll!IIJCl'CC JIO)'QÎCIII lllOÏIIS que Ic public onlinairc, du cher <les abcuncmcuts. 
(~, faJ1osiliu11 11alio11olr cl cxlc11,iu11 des ,linn lurirJ d'ubo1111c111c111s. 
n {JA lié uctiou du Inrit ,l'ol,01111c111c111s cl focullé puur f'nbo,rné ,Ic prendre lntlllfércnuncnt les trelus express d les lroins 

orcli11~h-cs. 
(Ö1 lusrltuticu <l'uL01111rmc11ls tic quinze jours, A" partir ,lu,., juin 1893, (l'oir annexe suivaurc.) 
(GJ i\ugmcnlnlion tin., p,ü ,l'uL01111w1c111s de 10 ,,. c. pour ln I"" classe cl lie ts I'• c. pour la ~m• dosse cl 1•~Ju~1îo11 de 10 I'• c. Ju 

pris des nboiincruents ordi uuircs de Sm• classe ui uil que <les ubunueurenls pour euvrlcrs, 
(7) lnstlluticn d'ulreunemcuts lie dnq jours il 11urtir ilu (er eoûll00l, 1f'oir auuexe sulvantc.) 
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N° XXXCI. - é Vç$ï \ ï 9[ el Mï Sï [[ï ! 4ï ! P6V99ï \ ï 9[! 4ï I z el 4ï z jours. 

1 ~ ~ 

- - 
MOUVEMENT RECHTES. ~ "' (Nombre d'ahonnements.] 

ANN HS. SS Z Nw 
;:;, "C = 

1 

C .., 
I'" l'lasstl'!• classe.13• classe.! Ensemble. tu classe 1 

1 
3• classe, l •~nsemlll<-. 

0 
2• classe . •• ◄

1893 (1). 1 
2,i:52 6.248 11,3-18 t9,828 111,000 237 .. ,2., 283,';00 o:;2,a.1 .. • • , t 

1894 .•.• -i,888 15,ïOO 25,8-10 40,407 2H,5i5 » 509,2:H , O-IB.000 , 1 .~0,507 1 

1895 ..•.• 5,428 16,0tl5 ~7,757 50,128 271,400 • 0-H.504 ) 00:5 fäj • 1,600,410 • 
1890 •.••• 0,500 1\J,515 31,009 zI ,oi., 112-1.r;21; • 741,551 • ïî5,225 • I.S.U,?.01 • 
189i (2) ..• 6,301 Hi, 782 43,805 65,078 358 .-i-10 • 1320,708 » 1,018.ftôl • l.087,Sii> • 
1898 ..••. Hi jours 5.506 15.4111 ,jS,715 69,682 302,830 • 018,4-iO • l,H0.-H5 , 2,0-n,rns • 
1899 ..•.. (5) 81)2 22,087 51 .081 a.ooo 49.060 , 88~.480 , 1, 17-1.805 • 2, rnr ,.SQ;s • 
1900 ..... • 25,0~0 40,304 72, 9-14 • O-lä,600 • 1,13:;,uo:? 1 ::! 070,50~ • 
ilJO:l • . • • . (4) ,i:l 27.098 tfü,072 8-!, tl 2 2.520 » 1,083,920 t 1,510,550 • 2,300,790 1 

1902 .•..• 1,ö'H 27,723 03,233 02,280 70,--140 · 1,108,920 , t ,.J5-l,3:S!> ~ :!,6-1:!, ilO , l 15 [ours. 1,465 2:S,40:! 58,735 85,602 8ï,90U t 1,010,680 • 1,;ïäo,005 • :?, 158..18t$ 1 
1903 (5) • . • 5. )) 503 17,585 10,7:SO 07,0!18 Hl,890 , 3-t7.ï00 • 57:?, i~fü , 030,715 , 

~ HS • 1,656 22,400 5{,.{70 ï5,00-l 90,360 , 808,ïOO , t, 18-1 017 , 2,182,137 • 1901 ...• 
5 » 1.50:; 3B,2~4 90.7::16 li5ï .375 41,850 , ï'R-180 , l,l.i7,10l- , l ,015,:S2l ~ 

100·· ; l5 » 2,900 27,001 M,8i0 87,380 17-i,3• O , l .103,-1711 /50 1.307 .-106 so 2,585,285 • ., ..... 
5 ) 5,110 !l0,712 lïll,405 252,317 93,2-iï 50 1,30:S,O-iO , 2,tlO:S,.\30 50 3,550,327 , l 1 •. • 2,430 26,053 :S0,510 88,050 U.i,533 11,020,005 50 1,355,217 50 2,:S28,ll.U 1 1906 , . . • . · :> 
5 ) 2,858 55,282 1-i7 ,436 205 .576 8-i,668 2:? l .052,319 1i0 I .0ï7,081 -18 2,8t.l.Oi2 ':!O 

J . \ 15 jours 120 1,777 3,G.10 5,115:, 7 ,6-15 25 70,101 50 85,01-i 75 100,8-IO 50 8IIVICI' , • 1 

I 5 • 189 2,075 5,605 8,527 5,fj\)\) t2 52.81>1 25 0.,,.,10 02 122,816 00 

Fév rier . . ~ 15 » 87 1,40,i 3,~!58 4,850 5, 15-1 75 50,\115 1 H,110 50 138,28ï ~;i 
5 » p- 2,577 5,915 s.ers 3,6-15 87 50,805 75 Oi,283 12 Bl,822 i-i .,:> 

~ 15 ~ 150 t ,72:! -!,115 5,0i-l 8 ,'235 75 08,010 J OJ .570 71S Hl0,8:25 50 Mars ... 
5 • 2IO 3,453 8,-108 H,151 0/121 2:S 08, H16 ï z IJG,5'23 50 lï0,î-ll 50 

llti n 155 1,866 -',53-i 6,355 7,998 75 73,i07 • 011.598 t>O tso,,m-i ~m Avril , .. 
5 1 2-l:.i 5 064 9,028 13 /!57 A ,2ti8 1':? ï8,28!) J 102,00:5 ~ 18:l,2IO 021 

Mai . . _ j 15 n 155 1,079 4,515 6.G.iü 0, 183 ï5 78, l~O 50 I0:!.716 :!:> UJ0,0iO 50 
5 » 241 4,050 Il ,4ï2 16,572 7,139 62 02,015 25 130.-19-t- ' 2:W,618 Si 

~ l;j ' 277 2,354 4,872 7.á03 16 .412 'fä O:l,985 • 110,838 J '!20,2-iS 25 Juin ..• ,_ ,. • 20!) 4.828 11,931 ii,058 8,85i Si 05,353 135,715 12 23\J,025 00 :::, ,} 
1 

"' l 15 - » 555 5,627 7,000 H,'H2 52,883 75 145,'!60 50 160,615 1 330,765 25 Juillet. • • .. 
:> • ~00 7,~31 20,200 28,540 15,lt'i9 12 11H,662 25 2:!0. î75 t 51}9,5!0 37 

) 1" li 620 ,.0,1 o,05.i 15,aOI 37,000 50 19ii,l00 50 ~25,9!18 50 458,'!:SB 50 Aoùl • . • :> .. 
Il 582 13,185 -!0,206 53,07.3 I A /:!41 7;; 260,403 75 41fi ,3l3 25 73-1.988 75 ' ;) 

} fä ?--1 ö55 2,087 6,509 0,92l 10,8-18 75 117,980 5(1 rso, 127 25 28ï,OO~ 50 Sept.-mhre / 
5 • 3-i7 !J,!92 25.!117 35,-156 10.~rn> 87 181,5-l:! , 2!),1,805 87 -186,027 7--i 

Octobre • • \ 15 ' 15:l 1,078 4,600 6,790 0,006 , 78,131 ' 100,015 • !93,t;;~ • 
) ::i » 2M 4,219 10,280 U,740 7.-106 :W 83,52,j 21i 110,035 ~ 207,606 äO 

1" 1 11;; 1,731 4,184 6,029 6,60à :!5 68,4U D 05,180 t 170/!05 :!S Novembre. ~ " 

\ 
5 ' 228 3,5-16 7 ,50::l 11.166 o.w. 1>0 06,083 50 80.550 ) 150. 107 00 

nëcem bre . ~ 15 • 116 t,;H2 3,057 -i,.'>15 6,87ö t 53,000 , 60,5ill Az 12n, -~:!8 75 ,. » 180 2,007 6,853 1.1,\H0 5,332 50 Hi .413 :!5 77,05:! 87 1-10,008 62 ,J 

--- --- --- ---- -··---- ----- 
Tutaux ~ J.5 jou •. ,. 2.81!1 27,79:1 60,235 90,853 167,0:.!1; 76 l ,ùOS,060 110 1,SïO,ii-16 21> 2,035.-t3:! 50 

pour Hl07. 5 • 3,403 0:!,836 lll3,n:fö 220,764 l00,81_ö 8-l 1,2.if ,Oll I 1,860,000 85 3,201,0::ll 61) - 
Cl) A po1·U1· de juin J893. - 
(2) A11g111c111n1iu11 du prix des ubonnements , do 10 p. e, 11011r lu {re classe el de 5 p.c. pour la deuxième. - Réduction de lO p. e, pour lu 5, elassc, 
(3) Suppression des ahnnnernents de l •• dusse. 
(4) AIJu1111t•mc11ls pour voitures-suions cl comp111'li111cnls réservés, il parllr de décembre WOi. 
15) Crèalion u'uL01111cmc111s de !J jo111·6, nu mois d'août 1903. 
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N° XXXIII. - hBV[û ï \ ï 9[ ï [ Mï Sï [[ï ! 

-· ! 
OUVRIERS DE L'lNDUSl'RIE PRIVÉ•:. - PRIX 

ANNÉES. m, \'OYAGt: SIIIIPLE PAR JOIJII. UN VOY,\G€ C .\LLIR ET IIITOUR • P.\11 JOUR. 

6 jours. 
1 

7 jours 
1 

Total. 6 jours 
1 

7 jours. 
1 

Total. 

A. - i1lo1n·c111c11t 

1806 5,2013 108 5,3U 1 ,f'i5i ,456 11i4,002 t,685,-138 

l89i. il,585 101 6,486 1 ,i!85,Gll7 156,668 2,012,;;:;5 

1808. 1 l ,05tl 4\HI 11,552 2.552,008 i80,905 2,522 oo;,; 

1890. 21,178 885 22,063 ' 2,712,736 20.i,uo 2,0ï6,865 

1900, 21,155 92!5 22,0()8 3,t07,565 2015,375 5,15t,958 

i901. 2-i,315 1,027 2;5,5-12 3,123,906 2.t2,880 3,560,846 

1002 25,9-i2 862 2l,804 3,108,029 242,63i 3,,Ul),066 

1003. 29.029 1,266 30,295 3.3.t2,698 260,22ï 3,602,92?! 

100.t 31,678 1,504 33,2i! 3,.422,030 240,517 5,671,5,0 

1005. 32,,U.1 1,603 54,044 5,7.U,615 280,701 4,025,316 

t906. 33,653 1,598 315,0fH 4,151,954 203,185 4,4215,fl9 
1007. 54,626 1,535 55,91i9 4,595,8?55 280,080 .J,8ï9,0U 

ch: { lie- 

" 18\JO 5,859 00 90 50 ö,940 90 2,.t25,:i54 25 20i,705 iO 2,0;;1 ,25i 3::i 

1897. 4,so, 21> 81 65 ,1.,58;:i 00 2,785,645 61 ~H8,t65 iO 5,005,800 51 

1898. 11,048 55 850 95 11,809 5(1 5,105,207 60 551,11:'- 65 5,456,520 34 

1800. 14,569 0::i 7i0'65 fö.530 iO 5,(il)2,6i1 84 423,2ï8 50 4,115,950 ü 
1900. 15,000 fä 750 80 14, Ui 21:i 4,576,510 59 43i, 016 98 4,808,42i 57 

1901 16,711 50 891 5:'> l7 ,602 615 4,280,8-16 92 590,992 80 4,671.859 72 

1902. Ui,654 45 608 45 16,552 90 4,30l ,04ï 35 586,630 (IÏ 4,777,677 40 

1903, 10,409 rn 1,0;54 60 M,4!5 75 4,608,188 70 4J2, 775 82 1>, 020, 962 fö! 
1904. 21,014 1:S 1,282 70 22,2013 8~ 4,726.4;;5 9~ 507,,HO 20 5 i35,905 12 

190ii. . 21,100 50 f ,274 i5 22,m or, fi,18i,652 8:5 fäi,08:? 60 5,630.5Hi 52 
1906. 21, 71)..j. .fä 1,100 85 22,85ü 50 ö,758,495 54 468,ïïO i,i, 6,207,264 28 

1907, 2~,58:.S 20 1,0815 40 25,470 00 6,400,70ü re 4t>i,50-i 4ï 6,8fl8,209 03 



( i ,t.t ) 

4ï ! P6V99ï \ ï 9[! 4JVç$MAï [· !: 

-- 
NOIIMAUX. .I.Gl\.:ÉS IT OUVI\IIBS DS L1AD'.!IIIIISTI\ATWN. 

Demi-prix. 
TOTAL 

Un voyage Total Un voyage Un voyage Un voyage Total . GK!'IHR.\L. 
«aller el retour» <les simple par jour « aller et retour» « aller et retour, des par jour par semaine par semaine. p1·i1. entiers (6 ou 7 jours). (6 ou 7 jours. (l2déplaccments) demi-prix. 

(nombre de billets]. 

180,688 t,811,,HO 1,596 529,121 2,656 355,173 2,204,fH5 

250,822 2,200,643 t,858 505,298 2,ï9;5 399,051 2,(H)9,59<i 

581,s.n 2.015,402 3,489 ô,15, 798 2,809 352,186 3,267,588 

594,;Hï 5,:i93,475 6,185 S!li,909 3,074 3fll 256 5 ,98-i, 731 

72i ,057 -'· 4.182,053 6,571 390,227 ~,320 408.927 4,1590,980 

687,526 4,070,ïU 5,828 406,811 5,;')18 416,157 4,495,871 

707,073 4, t73,4--i5 6,469 421:$,441 5,977 45~,887 4,609,530 

766,i50 4,300,079 0, 113 -i-85 271 s, rno 497,574 4,897,tî;'i3 

ï83, 195 -i,488,1)41, 9,008 5l0,828 4,647 55•, 183 5,0.J2,:S~6 

860,68:! 4,920,042 9,007 590,6!}5 5,257 004,019 5,524,961 

984,896 1:i,445,066 7,319 617,980 4,812 630,111 6,075,177 

t, t62 854 6,078,75î 6,291 602,689 5,290 614,2ï9 0,695,01i6 

«:ctfcs. 

i86,0ö2 fä 2,822,150 40 !'505 25 280,785 75 6,311 80 296,600 80 3,U8,7-i0 20 

'U5, 783 25 3 ;2ti.i, iï8 46 605 as 336.005 30 6,!l68 25 3-13,177 40 3,507,:itfü 86 

467 ,4-U 55 :'),955,66-i :59 1,408 05 235,870 05 6,189 90 243,468 . 4,179,132 39 

63i,992 -il .i, 766,282 25 2,18775 262,208 915 6,28-i 50 270,741 20 :'i,037 ,023 4:'i 

796,887 52 5 O:l0,006 ö4 2.093 80 276,260 60 7,815 85 286,iïO 25 5,00tl,'226 50 

760.372 ïO ;i,4-1-9,8!5 07 l ,OG8 50 280,739 20 8,005 15 290,800 81:i 5, 740,0Hî 92 

701,.iöl 68 5,585,461 9~ 2,005 50 20,i,459 07 0,289 50 505. 753 67 5,891, 19!'> 65 

Sû4,08o 28 5.906,001 55 5 ,il8 80 335,458 85 11 ,!lit 45 5-lB,789 10 0, 254,880 es 
890,tlOO 68 6,050,892 65 ;:;, 179 00 382,090 80 10,838 60 590,709 50 6,433,601 9:5 

O!H, i66 75 6,6~ts.OS3 52 2,913 45 421,288 70 12,314 55 436,5:16 ~o 7,092,460 82 

1, l61),5(H 82 7,500,681 40 ~,282 60 ,438,582 35 H,320 85 452,101 80 7,8B1,8i5 20 

1,411,280 22 8,205,050 ,il) 2,0~9 90 4::!B,263 915 12, i05 4ö "42,487 28 8, 73:'>_,:l57 75 
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N° XXXIV. - hBBVç$ï \ S9[ Yé 9é MPB 4ï ! [MP9!<VM[! 4ï Sï M[PA9ï ! \ PMSDP9­ 
4A!ï !" ï55ï S[çé ! <PM SDPMYï ! SV\ <Bè [ï ! en !ï "Z$ASï" A9[é MAï çM ï [ É [P[ $ï M! 
û çç" PA9!A 0çJï 9 !ï MVAï ï ! \ A7[ï ! Pç 4é <PM[ ï [ à Oœ MMAVé ï : · 99é ï !907. 

NATUJŒ OES MAHCHANDJSES. 

SERVICES I SERVICES MIXTES RtUIUS 
, ~ T rl n , 11 u R • 1 TOTAUX 

et 
Étal vers État 

(Tonnes). 

1 • ' 1 
Acides chlorhydrique, muriatique, sulfurique. 

l en lingots, en brames, en largets ou 
en bidons (4• classe,T. sp. 13, 28 el 50). 

Acier 
laminé en narres ou en boites, acier 

. ouvré (1'. 11p. 12, i3 cl 56) . . • . • 
:1 
:1 Ard.-,i&cs pour lollurcs (4,• classe) •...•.• 

1 i parl0ton11es(,i•cl.1sseet'f.sp.58). 
Detteravcs 

par 50 tonnes (1'. fi'. 39) • • . 

Ilières en f1Us (ö0 classe). . • . . • . 

de eonstruetton, billes, clappes, douves. 
merrains, etc. (ö• classe). . . . . • 

Il -8 ( Bois divers, vieilles billes, billettes, etc. 01 (i• classe) • • . • • • • . . ••. 

il 

1 
Brai de goullron, de gaz, de houille. de bois, 
d'huiles minérales (4' classe, 5p. j2 et 40). 

1 
à hàlir (4• classe, sp. lil . • . 

Dri11ues 
réfractaires (-i• classe. sp. 5) .• 

de chauffage, broussailles, cie. (4• cl., 
SJt. 36). , . , . • .. • .. 

j et dalles 

en ciment, en grès, en terre céra­ 
mique, en pierre et marbre, etc. 
(S• classe, sp. U). . . • . . . 

en terre cuite (genre Boom), e11 
pierre cl marbre uon polies 
(4• classe, sp, :S). 

Cendrées (4• classe, sp, 56 et 5î) • 

Carreaux 

Chicorée 

Céréaies : avoine, escourgeon, froment, gruau, 
mals, seigle, malt, riz, etc, (S• classe, sp. 46). 

Chaux cl 11làlrc : chaux, ccn-14• er., SJI. 2 et 5 
dr1:s et poussière ile chaux, 
plâtre 1:1 gy p:;c. . • • . . ~P. 50 . • • • 

l. en racines fr;1iches (-1• classe}. • • 

en racluee sèches et en cosseues 
(3• classe, sp , i 2) 

Chiffons (3• classe et 1'. sp. i ~} . . • 

Cimenl(ô• classe, T. sp. el cxccpb) • 

Clous, pointe, cl vis (2' classe 1'. sp. 9 el tl6) • 

C<ilis vides (i •• classe) • . • • • . • • 

95,329 

U7,015 

207,ï!56 

U.0:5!> 

5S2,!lr'i<l- 

53S 

35,685 

.fS0,8i2 

431,040 

202,60l 

174,031 

257, IX2 

51.!li5 

8,527 

275,004 

02i,002 

514 ,-i86 

46,885 

2,18;5 

to,7,i5 

-l7,270 

41t,-109 

22,70tl 

23,083 

nu déport 
des station, 
de l'Étut, 
(Tonnes.) 

A reporter .... 1 4,635,423 

à l'arrivée 
aux stations I GÉftilP.• ux 
de l'f:lllt. 
(Tonnes.) (Tonne■.) 

1ï ,471 

2,008 

15,813 

502 

öB,2.n 

221 

031 

30,406 

4'5,364 

2\l,33,l 

2,675 

14,62i 

13,927 

5,609 

285 

4,3t>O 

6:!,112 

5,1,580 

.f,645 

iO 

ses 
7,702 

17,71>6 

l,U0 

70ll 

öi0,613 

8, t16 

;;Q,493 

54,828 

706 

68,254 

1,758 

l0.H2 

-i4,046 

20.0,l!) 

20 

16,61,î 

50,240 

5,471 

102 

41,128 

87,66:l 

26,124 

U3 

6,821"> 

12,870 

'20,506 

170 

151 

120.0tG 

109,i'.i16 

278,397 

H.i,267 

639,455 

75-! 

38,0tH 

486,720 

2::12.074 

176,7-U 

208,4-fü 

121,670 

63,tl3 

8,014 

321,582 

731>,298 

656, 73,i 

77,654 

2,338 

t7,033 

67,911 

440,46{ 

24.,0öl 

23,914 

5~2,099 1 ~,507,135 
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! NATUIIE DES MARCll,\NDlSES. 

SERVICES SERVICES MIXTES RlUNIS 
l lni Rl Il Uli 11====::::;r=====I 

et 
t:IQI ver; Étnt, 

(Tonne4). 

(id. id. 

Coton brut en halles (2• classe, sp, 18 et -15). 

Cuirs el peaux salés, verls ou secs en pells 
\2' classe, sp. 8 tl t8) . . . . . . . . . • 

Déchets de carrières ~ (-l• classe. sp. 36). . 

el graviers .•.. l (sp. 2, 5, 24 et 37) . 

l déchets d'étoupe, de 
Déchets ,Ic textiles, chanvre, de lin (3• cl. 
de fils d'étoup~, de et sp. 12) . . . • • • 
chanvre, de laine, 
de lin et de coton. déchets de laine etde co­ 

ton (2• cr. et sp 18) .• 

Drëches, pulpes el résidus de distillerie (4• cl. 
~L sp. 36 et !59) • • • • • •.•.•• 

Eaux ammoniacales, eaux de suint, d'exosmose 
(-l0 classe) . . • • • • • • • . • • • • 

IÏpiceries el denrées coloniales (ir• classe) •• 

l •• classe ... Engrais diwr.4 sp. 5 el 36 .. 

sp, 2, 37 el 38. 

Escarbilles (4• classe) 

Étoupes (3• classe). 

Faience el poterie commune en terre cuite 
(2• classe, sp. 9) . . . . . . • • . 

Farine, fécule et son (S• classe, sp. -40) • 

) 

Frrs halins, en ) (2• classe) .• 
barres, laminés, 

Fers fendus, feuil - t3'cl.,sp. 9el56) 
,·n général. lards, fcrronne- 

1 1·ics, fors éhau- (4• cl., ~r- 12, 
cnés, etc. . . • 13 et 56) • 

Fils de laine. de coron, de soie, de lin, de 
chanvre t·t d'étoupe (I" classe, S(>- 6, 7 el 17) 

j 
brutes tl masslaux (•i• classe, ~p. 13, 
28, -t3) .... , • , •.• · , 

Fontes 
moulées d foutes pour ornements 

(il• cla-se , sp. 9) . • . . • • • , 

l Pommes, poires. prunes fraî- 
Fruils ches, etc. (2• classe, sp, 0) •. 
et 

1 ér,umes frais. Oi1;nons, pommes de terre, cie. 
tZi• classe, sp, 12) .•.•• 

an déport à l'arrivée 
des statlons QIIX Sllllions 
de l'Élnl. de l'Élul. 
(Tonnes.) (Tonnes.) 

TOTAUX 

GÊNÉRAQX, 

(Tonnes.) 

Report • • . .!,,635,-i23 

(4• classe, sp. t, 27, 20, 31, 
Combusliblesmi-l 32, -'2)· • · · • • • • 2,530,530 

néraux: houille, (sp. 2) · · · · • · • 2-10, 067 

coke, briquettes (sp. 5-l-) · · • • • • • 115, 7-13 
et boulets de 
houille. • . • (except. provisoire n• 6) t ,310 ,'•S9 

n° 31), 1 S,65l.H9 

21,161 

fö,36-1 

65,1.i!l 

857,SH 

8,':!23 

16,731 

303,;w; 

10,181 

.,, .•. fü 

126,036 

,fäô,998 

182,307 

8,898 

7,570 

13,073 

427 ,5,fä 

36,:!59 

180,281 

12, 1-iO 

272,0~0 

47,H2 

108,952 

A reporte , • . • 1 18,011 , 70! 

Sï0,613 

2,060 

22,,187 

'223,33,i 

.ut,â:H 

181 

622 

lll,.t2-l 

-17,882 

320 

05,i 

li, 126 

75 

4,!Hi 

6,032 

IO 

35,339 

1,117 

127 

564 

;:Si ,!582 

1,021 

1,723,330 

552,090 1 5,567,155 

313, !06 3,177,007 

l ,-16'2 't-13,580 

2,40-i 1-10,60,{ 

137,120 t,071,402 

3~3,092 6,306,005 

35 

1,437 

5,ll08 

81,123 

880 

!i0,130 

871 

i'.i,703 

ï0,038 

72,612 

30 

714 

,H,285 

1,613 

,i,8IJ3 

12,112 

81ï 

93,541 

O, löl 

2,300 

101400 

21,377 

17,123 

00,-!ït 

086,810 

18,138 

21,7711 

,1,5-fö 

130,776 

635,.fäï 

201.0.u 

8,938 

8,430 

13,001 

504,167 

38,980 

170,758 

187,105 

13,527 

,122,003 

58,UB 

2tî,473 

238,63tl 
------ 1-----11 

1,811.017 1 21,lH0,730 
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NATURE DES l\lARCIIANDISES. 

SERVICES I SERVICES IIIIITES RÉUNIS 
1 l'i Tt n IE U 111==========='( 

et 
Üat vers Étal. 

(Tonnes.) 

GU départ 
des stattons 
de l'Élat. 
(Toon os.) 

lt l'orrÏ'rée 
aux stations 
,le l'Ùat. 
('fqnnes.) 

TOTAUX 

ffonne1.) 

Report. • 

Glaces (avec ou sans tain) (ir• classe) .••• 

Goudron de gaz, de houille et d'huiles miné­ 
rales (.t• classe, sp, 4.0). • • 

Graines et semences fourragères (S• classe) • 

Pétrole, naphte, huiles de palme de 
graines alimentaires \i'•classe, 
sp, 6, 17 et 18) .•.•.•• 

Huile de gräiSSJB'e épurée, huiles 
légères minérales (2• els• cl.) .• Huiles 

◄
diverses. Huiles lourdes, huiles ile boghend, 

tle chiste, de goudron, etc. (3• et 
4• classes) . • . . • . . • • 

Hulles brutes ou uöires (3• et :[% cl.) 

1 
Luine peignée ou cardée (Ir• classe). 

Laines. Laine brule et laines autres que la 
laine peignée ou cardée('!• classe). 

Laitier en bloc ou 1;ran11lé (-1• classe, 61). 2, 
2", 36, 37) . 

l teillé ( 2• classe) • . 
Lin 

en lige, (-1• classe). 

Machines el mécaniques montées ou démontées 
(l'"classe,sp.9) ••.•...••• · .• 

! 1:n tranches scellées ou non (l"classe, Marbre sp · 12) • · • · • • • · • · • · 
en blocs (4• classe) . . • . . • • 

Marne et craie brute (4° ei.. sp, 2, 5, 2i, 36, 5i) 

Mélasse ordinaire en fOls (3• classe) .•• 

, de fer, de manganèse et mangané­ 
sifèi-es (4• classe, sp, 2, 5, 25, 
2-i, 25 et 26) . 

Minerais <. de zinc cularnine, minerais de 
plomb x classe, sp 23). 

f d'argent cl autres non dénommés 
(-2.• classe, sp. 23). \ 

l de fer, de foute et d'acier. Ferrailles ~litraille \4° classe. sp. 13 el 28) .••• 
cl 

limaille d'autres métaux et déchets de më- 
taux communs (2• classe, ~p. 8). 

! par iO tonnes (4• cl., sp, ö, Moellons cl 2-l et :iB) · · · • • • • · · 
pierres calcaires par öO tonnes (,I• el., sp, 2, 

24, 26 el 37). • . • . . 

) 

Fourrages verts et secs, fourrages 
Paille el condensés, paille en hottes \3• d.) 
fourraucs. 

Foin (4• classe) , • • • . . •.• 

A reporter , 

18.011,702 

.U,622 

9,78ï 

03,178 

12,318 

IJ,303 

2,2ïl 

-i.820 

140,l~ 

20,02ï 

ss.os: 

26,8,10 

13,GSI 

rnl,7li2 

22,7,3(1 

t(j!), 750 

HH,088 

:!OH.GOS 

8,81{ 

!l0,86[ 

,U4,0i:i0 

78,021 

39,690 

I0,9!0,771.i 

1, n3,5:;o 

t,160 

4,03i 

l,t03 

1,5{9 

888 

100 

t ,O;H 

ï .~;:;o 

2,445 

050 

fO .!10 

19,181 1 
1 

,föi 

350, IU3 

!19,IIO 

21,!J,36 

9,211'.> 

61.8i3 

8.700 

1,00.1 

Z "~• ï ,!i05 

i ,811 617 1 21 ,5'6,,S9 

1. 77ï 

15,701 

055 

1,703 

t ,5i;j 

88 

40i 

00,855 

75i 

~.0-i5 

4,009 

1.20;.i 

:519 

l ,228 

801 

;;ss 

1,0.n 

1)9,0153 

!l,Oïû 

5,583 
-----1----1---- 

57,000 

(1 •• <1··- ;),~.:>• 

11,615 

104, 70,1. 

fä,2H 

I0,5t5 

2,557 

5,026 

205.207 

22,758 

35,312 

15,8:fö 

17,. \01 
1 

'!3,Hlli j 

527 ,G!JI 1 

! 
i8-i,7fl8 ! 

i 
ii,.f!J91 

' 
1 arc, Till l 

9,558 

fl5,153 

587 ,,185 

08.ï81 

4i,i6ï 

2,088,000 f 2,l,372,278 
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NATURE OES MARCHANDISES. 

SERYICi~s SERVICES Mi.XTES RtUNIS 
INTt:IIIF.Ulll 1 

et 
1::1at YCl'S Élnl. 

(Tonnes) 

au départ 
des stutlcus 
de l'État. 
[Tonnes.] 

lt l'u1·rhéc 
aux slalions 
rlc l'Êlill. 
(Tonnes.) 

TOTAUX 

GÉl'fltl\AtJX, 

[Tönnes.] 

Report ..• 

Papier à écrire ou à Imprtmer , papier d'em­ 
liallaG'e el papiers peints (t•• cl., sp. 6, 7, 8). 

PMr. à papier, pàle d1) bois, de paille ou ùe 
chiffons [3• classe). • . . . . .•. , • 

Pavés (-i• classe, sp. 2, t>) • 

) 

Pierres brutes, bouchardées ('n grès 
arlif brutes sciées sur une fäce, 
meulières,' etc. (4• ci., sp. 2, 5) .• 

Pierres. 
Pie1·res en grès artif. taillées, sciées 

sur plusieurs faces, pierres tait­ 
lëes , etc. (5• ct., s11. 12) ...• 

Planches et planchettes (S• crasse, sp 21) . 

Plomb en saumons (2• classe, sp. 9) •..•• 

Prnduits 
sitlérur­ 
gic111c3 .. 

Câbles, ehalnes, charpentes el 
pièces lie pont, essieux, objcls eu 
fer ou foute ouvrés, cie. [2• ~l., 
sp. 9). 

Bandages de roues, longe- J 
rons. • • • . • . . 5• cl. 

poulies et poutrelles, rails 
el locomotives, etc .•• ( S1•- 12. 

accessoires, tuyaux 
fonte, etc •••• en' • Sp.13. 

Pyrites et résidus de pyrites (4• classe, 
sp. 23, '.U, 25 tl 26J, 

1 
par tO tonnes (,i• cl., SJL 5) . • 

Sable 
par 50 lo1111es(4• cl., sp. 2 d 41). 

Scories de forr,e~, de laminoirs, de puddlage 
el de réclraulfär,e. Scories d'acier, etc, (.J• i::I .• 
'JI· 4, 23, 24, 25 cl 26) .• , • , .• , 

~ 

hruL cl ralliné (4• classe, sp. iG). . - • 
Sels 

de soude (carbonate) (5• classe, sp. H). 

Sulfate 

! raffiné cl candi (tr• cl., sp, 6 et 17). 
Sucre . brul, s,~crc cristalllsé (2• el., CX('ep1 

1•rov. tv) • , •.•. _ ... 

) 

ile pola~se el rle soude (.J• classe}. 

de haryte en 11icrrr•s ou en poudre 
x classe , sp, 5) .•••. 

A reporter, 

10,916,775 

:'i.J.,ï57 

.J.6,237 

40ï,377 

192,1.U 

15i,23ä 

O;i,732 

7,009 · 

· {65,804 

~i2. 237 

'12,202 

56,25) 

80,563 

ifü.i,O;it 

775,803 

Hi8,41l~ 

':!2,881 

59,0tl5 

20,200 

Hi4,li85 

,U,9<l2 

:!8,709 

2:l,6\H, 710 

' 

2,507,503 

980 

U,50-i 

U,720 

7,012 

581 

o,.us 

G,956 

fO 

48 

20,ï71 

12,6.J:i 

57,580 

,H,060 

1,005 

3,818 

2,122 

1,610 

2,tmb,,I.IO 

2,088,000 

3,337 

H,351 

3ï, 110 

!UI~ 

S,288 

5,'777 

t,063 

29,259 

101,148 

5,061 

20,018 

4,512 

12,143 

10,-lN 

-t,220 

99ï 

1.1U 

7,562 

11:i 

80 

?JS,9,fä 

58,574 

i09,820 

f;j5,243 

78,fi5I 

9,313 

202,481 

100,321 

HS,333 

76,916 

107,857 

172/.!08 

203,011 

2:S,706 

4.'>, 900 

42,160 

-tM,000 

46,09-i 

2\J. '!BO 

27,1314,7IS 
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NATURE DES 1\IARCHANDISES. 

SERVICES I SERVICES MIXTES RÉÙÎIIS 
, NT~ n r .r. u 1111=====::;:::====::::I 

et 
Élat vers Étal. 

('fonnes.) 

nu dépurt 
des slnlions 
dé l'Éia1. 
(Tonnes.) 

11 l'arrlvée 
aux statlons 
de l'Êlal. 
(Tonnes.) 

TOTA_UX 

GÉNÉI\All:S, 

(Tonnes.) 

Report .• 

) 

Algarobilla, valonées, myrobolans, 
sumac, dividlvi, écorces exnti- 

Tonins : ques (S• classe, sp. t 2) . . . . 

l!corce11 à lar. inlliF,ènes {3• classe, 
-'• classe, sr,. 12) . . . . . . . 

non dénommés (3• clas-e) . 

terreau el terre de bruyère (4• classe, 
8p. 36) . 

1' erres 1 l fores plasliquci, 2 ' p~ltfit1 rHraclRim, par tO 1. (4• cl. 
et ngcl;UCS . . . . eL 1p. 5 ). 

Argile. 
terrils. Tems il piprs, l<Mlin, par 60 1. x cl , 

china-day, hall- sp. 2, th el 
· clar, ck. . . . . mep. pro,. 31 

l par 10 L (4• cl., r.p. 1 el 36J. 
Terril a 

par 50 t. (s11. 2-1 cl 37) ' . 
1

1 l lines, polies cl ordinaires (2• classe, 
sp. 12, l:i et 50). • • . . • . .. 

Tôtes 
f,ntcs cl communes (2• el 3' classes, 

. SJ>. 12, 13 el 5B ) 

Tourteaux (4• classe) 
►
Tuiles el pannes en 'ciment ou en terre cuite, 

(4• classe, s1>. 5) 

Verrrrie . ~ (2• classe) . , 
el 

goheteuerie. (sp. 0 el tl J • 

Verres~ vltres l (2• classe) . 
/ f:t 
i verres spéciaux. (sp. 9 el 12) . • . . . • 

1 Zinc en barres, en. feuilles, laminé. en plJ<(UCS 
ou en saumons (2• classe et sp , 0). 

Marcha1Hföes autres ... 

22,661,716 1 2,598,410 

10,9.ll 

10,371 

27,902 

28,864 

77,561 

62,686 

98,887 

,l/>,2tG 

38,529 

130,856 

IS,270 

1-l, 248' 

21,752 

105,':!87 

35,588 

2,542,5~2 

203 

25 

301 

18,308 

6,7ï6 

ti,671 

ti,610 

4,003 

7,030 

10,831 

12,,230 

2,805,225 

!,551,578 127,614,715 

1,057 

1,800 

80 

2,205 

1H,800 

5,522 

608 

59,476 

2,5!H- 

2,060 

2,135 

u.sn 

20 

11,002 

332,{88 

18,291 

!3,046 

28,007 

51,öiO 

130,i50 

7-t,{)64, 

00,2.&!) 

45.2t6 

U,808 

118,437 

U8,04t$ 

65,6!7 

7,774 

21J,345 

176,158 

tl0,813 

2,998,079 

Ensemble des trausports en services Intérieur ,. · 
et mixtes . . . . . . . , . . . . . • , 20,111), 898- 

------=•-----------....:----....i•t 
2,799,477-I 51.122,aoo 
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( U7) 

N° XXXV. - é Vç$ï \ ï 9[ Yé 9é MPB 4ï Sï M[PA9ï ! GROSSES MAncnAN01sEs 

ï 7<é 4Aé ï ! ï [ Mï ç çï ! <PM Bï ! ![[ü ù \ ! 4ï BJ 6J[P[ Rï '0ï ï9 Mï BP[AV9 4ï !ïM$ASï 
A9[ïM9P[AV9PB: { =c99é ï i 907. 

NATURE 

DES M!RCIIA!'!DISES. 

TIIAFIC LUCAL TIIAFIC MARITllfÈ 

au ,lltp;,rt 
clrs ,co.lioru 
dt l'État. 

i l'i.rrivée I au départ 
a1u. 1toliotu des sl1<io1,1 
,le lï&tat. de l"État. 

à l'arriYée 
11u:1; sl■lious 
de l'État, 

TOT.A.UI:, 

1 

1 Acide pyrollgneux '$AI IPAANwMS de 
hois). 

I Acide sulfurique, nitriquo . . • 

Amidon 

{ 
brules pour loiluri s. 

Ardoises 
en tables. . . • .• 

f 
brule • • • •.. 

Argile • 
calcinée ou grillée. 

Aspballe. 

! Avoine •. 
l . 

Uières en f1Us. 

lloi~d·essen~e~ nelcn poutres, 
~01sa.nl pa, J Ob· co madriers 
Jcl dune exploi- bi ·~ talion toresuere ou eu oes. 

! te~ agricole en en plancbcs. Europe centrale 
~ eu grumes, bäcbes et rondins. 
.r:i clés •••••.• 

perches à houbloo . 

pour mines. , • 

objets en bois. 

1

. 8ri1111es réfractaires • 

Cucao .•••••. 

! caró. • • • • . •. 
1 Céréales [sauf l'avoine}. 

il Céruse. . . •...• 

J Charbon de bois. 
1 

! Chaux •.••.• 

~ 

en racines ou en cos- 
Chicorée selles. 

fabriquée. . ••.. 

Chiffons • 

Chlorure do calcium. 

Chlorure de chaux .• 

Chromate cl bichromate do po­ 
taise; - Chroma le cl blchro­ 
mute de soude • • • • , • , 

A reporter, 

De el ,·ct-1111 l'.l.llemagne, 

1,909 

403 

-10 

6 

10 

75 

ma 
3H 

291 

18 

ms 
i97 

.f,532 

8!19 

101 

6'.16 

4,837 

8,722 

58 

7,!35 

91 

36!) 

60 

7,509 

18 

8411 

43,837 

457 

211 
4,279 

2,931 

4,3H 

2, 2~8 

'228 

l9,492 

6 

20 

rn 
291 

lO 

.f,î88 

36!1 

107 

70 

41,639 IS-1, 163 

17 

905 

405 
91} 

2,307 

109 

185 

276 

.f,2915 

H 

10 

t86 

n.s 

4 11'28 

Hl 

10 
20 

108 

7,.f!l0 

256 

3,-12~ 

27 

IS,OOö 

D,601> 

562 

. 1,0il 

60 

7,803 

28 

1,016 

730 

H-,9Sö 

.f ,Bî8 

4'29 - 
f, 7z4 

s.sa: 
4 ,33J 

2,393 

·1 ,rnG 
28,399 

317 

4, ,s, 
HS, 6i0 

3î7 

6lS7 

5,2-1-3 

8,732 

68 

f3,7.\.2 

.\-10 

70 

il ,683 



A 

( ~48 ) 

NATURE 

DES JIA RCIIAIUJISES. 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MAIUTIM8 

Pç J~put 1 1 l"arri,,e 
Je, .tl~liotu_ aus ll!lion.t 
de l' El•I. de l'Etat. 

au ,l.;rart 
Jes olalions 
de J"Jfaa1. 

j rarriY,:e 
■11.1. sl;,tiuu, 
J~ 1".É1a1. 

TOTAUX. 

lteport . 

Ciment .• 

par ~ 0 tonnes 

par ~5 - 

Coivbustihles ~ par so 
par 400 - 

, parabonnement . 

Coton brul et déchets de coton. 

Crasses de hauts-fourneaux •• 

Créosote •• 

Cuirs 
et peaux 

Dégras, • 
l verts el salés ainsi que séchés. 
tannés ••••. 

Eau minérale. 

Engrais. 

Phospbates mmeraux 
et superphosphates. 

Scories Thomas (sco­ 
ries phosphatées) .• 

Guano ••.•••• 

Salpêtre du Chili (ni­ 
trate de soude), 

\ Autres engrais • • • 

Farines atirneutaires •.•• 

/Ft:!rs et aciers laminés, 
· ï [S: (sauf les tuyaux 

en fer til lts poutrel­ 
les) ...•..•• 

Fer!', 

fonte 

et 

Tuyaux en fer . 

Fonte brute, mitraille. 

Machines agricoles . 

autres machines d 
aciers. J pièces de machines. 

Poutrelles. • • . • • 

Fuel économisers, ra­ 
diateurs ..•• , • 

Fers et aciers ouvrés 
(autres) •• , 

Fibres brules •••.••••• 

1 

de coton, de laine • . 

Fils de lin, de chanvre, de 
jute, de twist e~ d'é­ 
toupes •••• 

Foin •••• 

Fromages • 

A reporter •• 

De ea wer" 1• .1.llenaague (&uite). 

44,639 

H,OJi 

49,H6 

2t, t35 

26,44ï 

» 

40 

t,t06 

02 

39-\. 
f ,li5G 

Hi? 
3,6i8 

'.!O.i 

2,SOî 

f ,301 

20,1¼6 

3,5lf 
• 
408 

f, 1>91 
• 

2,799 

f ,051 

7f0 

579,195 

488,410 

» 

214 ,07-1 

48 

3,t3f) 

!>I 

6,+n 
76 

30 
42,i76 

23 

4'.1,266 

4,!IM 

U,3t19 

73 

H,HO 
59 

35~ 

IJ,859 
42 

f5 

48 

tl 

4,'203,320 

"tl,683 

S35 

f0,i95 

90 

19 

87 

' 21 
a,761 
.f,n9 

U5 

H,UJ 

7! 

3,557 
23 

tl36 

519 
223 

589 

80 

ss 

S8,0t8 

Vi,1143 

501 

755 

37f,t61 

H7 

f,t'.35 

4,369 

65 

f0,59î 
• 
. 

7,3?~ 

33-),400 

fG ,-i89 

2,5'23 

43,'273 
3,625 

'H, 791 
20 

18 

35 

-t 35,3!8 

U.143 

6!9,91 f 

188,410 

'21,135 

21i,U7 

582,'232 

25,O!H 

3,356 

63 

H,658 

t8 

47,41/S 
t, 7153 

t'2,!H3 
M,365 

376 

384,717 

25,7!5 

80, IIH 

3i,781 
3,707 

999 

'i9,760 
285 

1,073 

2,962 

t ,084 

1----1------1----1-----i----- 
8JJS,0li9 '!,3ti9,00I 



A 

( H9) 

NATUflE 

1n;s }!AllCIIANOISl~S. 

TllAFIC LOCAi.. TfiAFIC l\lARITL\IE 

au diparl 
de, 1l11,ious 
de l'Èl•l. 

à !"arrivée 
aux. ,lation, 
,le l"Ét>l. 

· au tlópart 
d~• 1tatioo& 
de l'État. 

1 l"ar,iv~e 
aux station, 
de l'Ét■I. 

TOTA'O:X, 

Do et vers l',lllenaagae (sllite). 

lleport 2H,58\. 1,203,320 98,0iS 853,069 '!,369,001 

· Fruils frais •. H5,932 , 5,817 IS 21, 75~ 

Glace (eau congelée). 1 • 40 , '° Goudron minéral • , 880 .,!17î 218 H9 3,?01- 

1 de bet,Lcraves. • 4,H0 , • 4 ,t69 
Graines 

fourragères . 21 ~3 2·tt 20 305 

i cambouis, saindoux • 39 20 3,051 t 3,110 
Graisses 

suif et autres graisses, 5i9 29 4a!) » t,on 
Groupages . Hi 51'! 810 7,568 8,905 

Houblon .• . . 11 IH . 2,,u 2,1\ij0 

végéta Ils t ,056 • 2,665 , 3,7H 

tie goudron de bouille. 285 775 t74 6'6 1,780 

minérales lourdes •.. 53 t,893 tS4 H7 2,277 
IJ ui/es < minérales demi-lourdes 86 30 s c 81 259 

minérales à graisser . 2,i5 in 3,417 H i,i36 

do pétrole ralll ué et 
napnte , . • , ... 1'>7 668 6,973 1 251 1 7,952 

Jouete et autres articles de Thu- 
riuge, Bohème, Nuremberg et 
Forêt-Noire. • . . . . . . . " •, 2ili J -i,8f3 6,058 

~ brutes lavées el dC- 
Laines _chets de laine. . • 10,0î9 3,622 7,097 Hl 10,919 

l.1111e peignée •••. 6,89b 7-i 600 .. 7,569 

Lait condensé, lait conservé, fJ- 
30 rine' lactée. j IJ • 30 

Lard, jambons . )) ,, jJ2 J Ui 

Légumes secs. . . • . • . . . 8i ' 6'i6 • 710 

Lins, ûlasses de lin, d'étoupes, 
chanvre, ûlasses de chanvre e1 
fils de caret de chanvre .•• !107 980 iB6 ' ~,H3 l eu blocs •..... 2,.\.9~ • U,l6f) • 46,667 

\!arbres 
en tranches ..... 252 • 71 • 323 

Mélasse préparée pour I'alirnen- D )) > • • talion du bétail. 
I de Ier et de r O tonnes. . . 306 5~1 5115 37 f ,il9 
manganèse 
Pyrites de le, .\.5 ou 50 tonnes. f ,323 832 12,0!J0 w H,'n_li 

j '§ .Je zinc cl dc1 t O tonnes .. ' H3 tHO 231 ~ f ,O!J 
~ 1 b ~ Pom -H:Sou5ûtonncs. 6,381 26t 89,717 1n 96,if9 r O tonnes .•. 75 97 160 211 543 

autres 
-~Bou BO tonnes. M3 317 397 J f ,!57 

Nitrate de potasse (salpêtre). 930 71 60 43 i,07~ 

OOuls .. , .•. , •• 2415 2,.\00 4,176 '!3l i,OB! 
·--- 

A reporter. 204 ,öO+ t,2U,0il-l 1 249,ISOIS 1 869,800 1 i160IS,8!13 



- A - c rno ) 

NATURE 

OBS MARCHANDISES. 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MAlUTIME 

•u départ 
,le,. stutlous 
,le l"Étal. 

1 l'a, riw~e 
au1 1htio111 , 
de l'Etat. 

au rléparl 
des stations 
de l'État. 

à l'orri,ée 
aux steüons 
tie l"État. 

TOTAUX. 

Report 

Olgnone comestibles. • 

Objets en ciment 

Os couoassés, 

Paille . • • • 

Pâte de bois.et cellalosc de bols, 
pâte de paille et cellulose de 
paille. • . • . • . . . ••. 

brutes ou de construction • 

ouvrées et pierres taillées de 
toute espèce . • . . • . 

meulières et meules il aigui- 
ser ou à émoudre • 

llthographtques , 

Pavés ••.• , • 

Pierrailles, macadam 

Moellons bruts • 

Castines . 

Plâtre • 

Plomb. 

Pommes de terre • 

Poterie ftne en terre cuite, 
en grès artificiel ou en 
faïence. • • . • • . . • 

Poterie ordinaire en tur re 
cuite ou eu grès artificiel. 

Paves, dalles et carreaux en 
terre cuite, en grès artifi­ 
ciel ou eo faience . 

Briques de revètement, 

Radicelles • • • • • • • • . l Colophane (brai sec 
Résines. végétal) .•• 

Tórébeolhine . . 

Riz brisé, pelé et déchets de riz. 

1 
Chlorure de sodium 

1 (sel gemme) .••• 
Ses. Sol de glauber (sulfate 

d~ soude). . . . • 
Scories autres que pour engrais . 

Son .....•......• 

Soude brute, calcinée, caustique 
et cristallisée (excepté le bicar­ 
bouate de soude) , . , 

Stéarine • • • . , ••• , 

: Sucre brut, sucre de betteraves 
et de cao ne. 

Tabacs .•••. 

A reporter. 

Do et ver• l',.llemngne, (suil~). 

!64,!S04 14,2~2,084 

3,435 

2,736 

258 

» 
45,90 

3,463 

119 

i,6-\5 

3,24{ 

4,7o3 

1188 

4,019 

22,2tl7 

20 

351 

2,297 

2,85ô 

H 
iO 

365 

l> 

352 
2G,rn1 

iü,897 

40 

370,78!! 

91 

77 

4-97 

3,4H 
2,018 

9t 

t. 3112 
iO0 

l\95 

455 

200 

rn 
3,070 

~, 't90 

2,422 

772 

753 

3,629 
·2,777 

32 

206 

3,341 

22,025 
306 

105 

249,505 

H3 

t,288 

5 

335 

43 

6 
rn 

180 

951 
M2 

402 

10 

10 
273 

8,·106 

60 

288 
615 

26'i,782 

869,800 

366 
272 

25 
367 

20. 

197 

137 

4 ,î•H 

21 

22 
1,086 

312 

879,-180 

2,605,893 

3,:Si8 

388 

4,iOt 

755 

4,263 
t 8,278 

3,5:si 

4 ,50t 
467 

8,260 

3,396 

4,963 

40 

4,260 

2,781 

26,25-\ 

2,304- 

2,890 

7,528 
2,969 

3,065 

977 
713 

973 

3,37'2 

22,409 
27,846 

49, t08 

298 
204 

2,781>,IS59 



A 

( HH ) 

NATURE 

DES HARCIJANDJSES. 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MAR.lTIME 

all ,léparl 
des •l•lions 
de l'État. 

l l"arri,ée 
au, atations 
de l'Ét•t. 

a u d~pail 
des statlo m 
rie l'État, 

à l',arr,iiée 
aux stations 
,le rF.tat. 

TOTAUX, 

De êt nm, l',..llemugoc (suite). 

l'auins. 

Report 

! Eau de tan .. ecorces à lao , 

Tanins di;ers. 

-~ 
f-< 1 

Boh de teinture et racines 
de bois d1.1 teinture • 

Extrait de bols de teinture, 
extrait de chataignier . 

Alizarine, cachou, gambier. 

. Terres á porcelaine (kaolin, 
china-elay). • . • • 

Terres ordinaires et terres 
réfructaires . • . • 

Terres à couleurs . 

Sable 

Tissus. 

l V erres à vitres Verres. 
Verrerie creuse 

\'ins. 

Vitriol de fer (vitriol vert) 

Zinc ••.•...• 

Marchandises autres . , 

~:n,emble des transports do el 
vers l'Allemagne. 

31O,1s2 l 1,272,515 

20 

3,012 

2,609 

97 

41 

3,108 

233 

3,0155 

322 

'2,1192 

68 

rn 

8,5'28 

-H, 191 

43!l ,096 

573 

7 

290 

H,17{ 

l,OU 

8,81!5 

96 

171 

5,320 

293 

fl?3 

430 

65,ll~O 

1,368,418 

262,782 

387 

668 

.1 ,626 

245 

206 

868 

.\.,395 

.1•13 

HII 

31 

506 

24 

60 

90 

47,337 

31 !►,539 

879,~80 

23. 

86\. 

191 

537 

209 

3,!J95 

HH 

5 

l,378 

2,78!:i,559 

407 

4-,~53 

4-,258 

6S0 

345 

4,732 

4·,7'26. 

-15,583 

'2,003 

Hl,150 

2,371 

3,163 

9,,H3 

546 

978 

1 o ,oi6 
20'2,883 

93.\.,073 3,0GI ,U6 



A 

( 151 ) 

NATURE 

DES 114RCIIAl'IDIS.l!S. 

TRA PIC LOCAL TRAFIC MARITIME 

au départ 
de• ,htion• 
,le l'Rlol. 

à l'arrivée 
au1. .1l1tlion1 
de l'État. 

au déput 
de, ,1allon1 
de l'Slot. 

à l"arri•h~ 
IUI. .slalion1 
de l'État. 

TOTAUX. 

De e, •er,. l'.._l•ace-Lo.-ralne c& Ic Grar,d-9aché de, l,111c,011to11rg. 

Acide pyroligneux (vinaigre de 
bois) .•••••••. 

Acide sulfunque, nitrique • 

Amidou ••••••• 

l brules pour toitures. Ardoises 
en tables •••.•• 

1 
brute • • • • • • • 

Argile 
calcinée ou grillée • 

Avoine .• 

Bières en (Ols ••••• 

en pou- 
d'essencesne faisan1 tres, en 
pas l'obje~ d'une madriers 
exploitation tores ou eu 
tiilru et agricole en blocs. 
Europe centrnle. en plan- 

ches • 

"' 

.
. g1eo grume, bûches et rondins. 
1 rciés .•..•.••.... 

perches à houblon .•• 

pour mloce. 

1objels en bois 

Uriques réfractaires • 

Cacao •• 

Café •.• ,?1- • • 1 • 

Céréales (~aur l'avoine). 

Céruse. • ••• 

Charbon de bois •• 

Chaux •••.• 

1 
eu racines ou en cos- 

Chicorée selles • . • • . . 
· fabriquée ••..•. 

Chiffons ....•• 

Chlorure de calcium. 

Chlorure do chaux .• 

Chromate et hichromalc do po­ 
tasse. - Chromate el btchro­ 
mate de soude • • •• 

Ciment - .... 
A reporter. 

63 

H 

6f0 

3,871 

611 

.\-f 

-17 

.f ,776 

10 

465 

uso 
•,n8 

175,8?0 

914 
2,0H 

183 

10 

10 

19~,917 

fO 

05 

• 27 

2,436 

f,66~ 

98 

4-89 

n1 
3U 

li 

65 

-1,006 

83 

870 

" • 

13 

25 

IS,f!H 

20 

79 

300 

b'.l 

tl90 

l29 

.,,303 

203 

iG9 

4-2,!S+O 

fO 

57 

» 

fO 

26 

tl 

87 

880 

li 

63 

H 

610 

3,896 

f3 

35 

f 10 

316 

2,7H 

!,5tts 

98 

fH4- 

516 

.\-, '785 

208 

,Vi!) 

43,060 

166 

1,028 

i76,826 

{O 

5,299 

2!:ltl,939 



A 

( f ts3 ) 

NATURE 

nss MARCIUNDISBS. 

TRAFIC LOC.Al, TRAFIC MARITUIE 

1u ,liperl 
·',I•• Jlalion• 

dc.l"É1a1. 

.i l'arri1 ,e I au drparl 
,us ,talions ,.Jea. tlilHon, 
,le l't1.;"1. de l'i!:111. 

i r»rth·ée 
illtlJ thlio1u 
••• l"É111. 

T0TAl1X. 

De ci 't'er• 1•~t11■cc-Lorralne et Je Grand-Buché de Luic111••ars (suiCe), 

lloporl, 

! par •o tonnes Combus- _ 50 _ 
tibles 

- 100 - 

Coton brut et déchets do coton. 

Crasses de hauts-Iourneaua , 

Créosote ..•••• 

Cuirs I verts et salés, ainsi 
et que séchés • . • . 

peaux lancés • • • • , • 

· Dégras 

Eau miuéralo , 

, Phosphates minéraux et su­ 
perphospbates • • • . • 

Scories Thomas (scortcs 
-~ 1 phosphatées) • • • 
~<Guano .•••.•.• 
C û Salpêtre du Chili [nurute de 

soude). 
Autres engrais • 

Farines alimentaires • • • 1 

Fers e~ aciers laminés, de. (sauf 
les tuyaux en for et les pou­ 
trelles ). • . . • • . • 

Tuyaux en fer •.••.• 

Fonte brule, mitraille • ·• , • 

Machines agricoles 

AulreH mochioes cl pièces do ma- 
chines. 

Poutrelles • • • • • . • . • 

Fuel économisera, radiateurs. 

Fers cl aciers ouvrés (au tros). 

Fibres bru los • • 

Fils de coton, de laine. 

Fils de lin, du chanvre, do jute, 
de twist et d'étoupes .­ 

Foin .... 

fromages .. 

Fruits Irais. 

Glace (eau cougelée}. 

Goudron minéral • 

Graines de betteraves .. .. . . 

t92,9l7 

782,'!0IS 

43,41.1 

U9,'!92 

'!Si 

ISW 

'!, 151 

83 

6,Ji3 

2-i!) 
16i 

75 
438 

28'.! 

81 ~ 
95 

358 

6H 

10 

1114- 

tl 

H7 

2()3 
399 

31 

Hil 

7,4'!4- 

35 

3l3 

6 

361 
JBB 

679 

H,1!86 
t 

• 
îOJ 

'!7,3ti5 u 
106,085 

1,7~!) 

28ï 

10 

6 

lii,38~ 

21,620 

'i!,126 

3,3t3 
65 

3,337 
347 

41H 

'!,U5 
535 

7,0¼7 

+7 

3,936 
1 

!Il 

2,219 

571 

+19 

617 
t 

?3 

A reporter. • . • 1 4,162,328 HS9,IS43 

4, '23l 

85 

4,~8G 
10 

30 

86,366 
t 

ss 
H 

39~. ?99 
2,618 

tl ,53i 

5,0H 
49,738 

3,î90 

ti 

113l,36:S 

255,959 

803,StïO 

-i3,HI 

129,395 

2,818 

529 

5,362 
136 

692 

6,363 

99,928 
Hl'> 

423,.U0 
::S,290 

125,0:H 

·1, Ao• 

10,916 
'i!Q,0%7 

i:.!I 

H,830 

582 

b?I 

833 
399 

J,821 

23i 

37 

IS 

1,960,261 



A 

( f ?S,1. ) 

NATURE 
DES IIARCIIANDISES, 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME 

•u dép■rl 
des slalion1 
de l'.Élat. 

à l'arrivte· 
aux. 11aliou1 
de l"É1a1. 

au d,parl 
de, s!Uions 
J,. l'Élal. 

1 l"arriYre 
at11 station, 
de rÉtal, 

TOTAVS. 

1 
Do o& ,·cr• l',Ul'l■ce•l,or,-aino o& Jo Grand-D111·bé do Lnxombourg (.n~ite). 

Iteport , . , t ,rnt,3·2s 

Graines fourragères. . • . , 

Graisses, cambouis, saindoux, . 1 » 

Graisses, suif et autres graisses. 1 so 
Groupages • 

Houblon .• 

Huiles végétales 

- de goudron de bouille • 

- minérclles lourdes. 

- minérales demi-lourdes. 

- minérales à graisser. 

- de pétrole raOinó et 
naphte . 

Jouets et autres articles de Thu­ 
ringe, Bohème, Nuremberg cl 
Forêt-Noire • . . . . . 

Laines brutes lavées et déchets 
de laine. 

Laines peignées. . . . . ..• 

Lail condensé, lait conservé, fa. 
rine lactée • ~- 

Lard, jambons 

Légume; secs. 

Lins, flla,ses de lin, étoupes, 
chauvre,filasses de chanvre cl 
fils de caret de chanvre 

Marbres en blocs 

- en tranches. 

Mélasse préparée pour l'alimen­ 
tation du bétail . . • 

Minèrais de for 1·10 tonnes . 
et de 

manganèse 
pyrites de for 45 ou 50 tonnes. 

~linerais de zioci -10 tonnes. . . . 

et de plomb i .j/1 ou 50 tonnes. 

~ 

fO tonnes • . 
Minerais autres 

-ilS ou öO tonnes 

Nitrate de potasse (salpêtre) 

A reporter. 

646 

36 

115 

'23 

H8 

4-315 

~,756 

i4 

46 

am 
7-1 

781 

1,167,135 

-IIS9,M3 

'290 

106 

~86 

801 

4-,690 

1,704,306 

2,'29! 

'200 

Hl,368 

i ,048 

37 

720 

6-lO 

'2,8H 

4-,068 

2,-13ti 

-10.i 

97 

40 

812 

487,6î8 

Hl 

3311,63! 

53♦,3651 l,960,26t 

59'2 4,140 

• 1 2,292 

" 1 '256 

9,281 

919 

IS 

9,697 

6 

'29,00.f. 

4 ,,ois 
4,694 

73 

835 

663 

2,974 

4,083 

rn,'285 

-1,80~ 

9,697 

68 

90 

693 1 f,723,683 

46 

902 

IS5!i,lilS7 3,îli!l,630 



A 

< rnr; ) 

NATURE 
TRAFIC LOCAL TRAFIC _MARITIME 

au départ 1 ~ l'arri•te 
de, 11a1l0111 ,ur 1t~Lio1u 1 1 
de l'État. Je l'Etat, Il , , , .. 

1 

DES IIARCIU.NDISI!$, 
au départ 

,lei stations 
de l'É1at, 

à r.trrivée 
au1 dation• 
de l'É1a·1. 

TOTAUX, 1 

De c$ vc,·• l',llsacc-Lorr11loc et le Gr•ntl-Dnchó de Lnscnaboui·g (.mite). 

Report • 

OEufs •.•• 

Oignons comestibles 

Objels en ciment 

Os concassés . 

Paille . 

Pâte de bois et cellulose de bois, 
pâle de paille et cellulose de 
paille •.••.•••.•• 

Pierres brutes ou de construction 

ouvrées et pierres taillées 
de toute espèce. • • . • 

meulières ï [ meules à 
aiguiser ou à émoudre 

lithographiques 

Pavés 

Pierrailles, macadam 

~foellons bruts 

Caslioes • 

i'làlre . 

Plomb. 

Pommes do terra 

Poterie fine en terre eu ile, on 
grès artiâole) ou en faience 

Poterie orrtinaire en terre cuite 
ou en grès artificiel . 

Pavés, dalles et carreaux en 
terre cuite, en grèa artificiel 
ou en falen ce. . . . . . . . 

Briques do revëtemont. 

Hadleelles • . • • • 

1 

Colophane (bra i sec vé- 
llèsi nes gétal). • • • • . • 

Téróbenthioe . .. . . 

Riz brisé, pelé et déchets de riz, 

l Chlorure de sodium (sel 
gemme) ••••••• 

Sels 
Sel do ~lauber (sulfate de 
soude) • . • . ••.•• 

1, t67, 135 

H2 

ro 

t75 

2,619 

759 

35 

t2 

35 

25! 

96 

943 

213 

45 

27 

1,101,306 

» 

to 

5,81'>1 

70 

559 

15,590 

10 

6 

l82 

2Sl 

H6 

35 

iO 

3,880 

335,63t 

20 

,to 

10 

352 

H 

67 

37 

33 

40 

51 

to 

30 

41 

6.\-5 

A reporter, •.. 1 t ,t8lS,710 aa1,irso 

55:i,M7 

10 

t6 

H 

46 

ö5 

7 

359 

lfä 

t2 

6 

3,71>9,630 

30 

4'22 

91 

396 

296 

67- 

8,5159 

80 

614 

7 

6,3~9 

,f.5 

t8 i 

496 

252 

ra.ose 

873 

t ,66~ 

303 

32 

7/j 

il5 

58 

t • t 0? 

3,889 

2,0î9 

657,098 3,800,703 



A 

( H,6 ) 

NATURE 

OBS MARCIIANDISF.S. 

TRAFIC LOCAL TIIAFIC MARITIME 

1 • il " 

au tMp:1rt I à l'arrivée 
de, s~i,,tions ólUI !l~tioru 
de 1 (';tut. ,le l'Etat. 

au déport I à l'uri,ée 
dm slalion.s aux stations 
,le l'ÉtaL de l'Étot. 

TOTAUlt, 

l)e e& ve,;• l',U8aec~1.ora-alne et Ic Grand-Duché ,Ie l,ullernlumre; (.HÛ/e). 

Report. • • • 4,485,740 4, 720,l4ö. 

Scories autres que pour engrais. !H,~65 ~,591 

Son . • • • • . • • • • • • · • i, 5/H- 'l!l6 

i Soude bruto, calcinée, caustique 
1 et cristallisée (excepté le bi- 

carbonate de soude) • • • • • , 89 1 1 

Stéarine • . • . . • • • • • . 5 1 • 

Sucre brut, sucre do betteraves 
et do can ne. . • • • . . • . 1 97 1 1 

T.ihacs. 

Ta oins. 
) 

Eau de tan . . 

Écorces à tan • • 

Tanins divers. 

l Jlois ch, teinture el 
racines do bois de 
teïuture •••• 

Teinture/ Exli:mt de boi~ de 
!. teinture, extrait de 

. châtaignier . • . • 

Alizarine, cachou, 
gambier ...• 

Terres à porcelaine 
(kaolin .china-clay) 

Terres ordinaires et 
Terres. < terres réfractaires. 

( Terres à cou leu I'S • • 

S.ible 

Tissus •• 

Yerres 
~ V erres à vi Ires • 

j Verrerie creuse • 

Vins. 

Vitriol de fer {vitriol vert) • • 

Zinc • 

22 

4 ,066 

37 

~, ts81 

!)S4. 

99 

5 

2,792 

29 

35 

05 

Marcliandis1s11ulres , .•• -1 46,MG 

l~nsBmhle des transports de et 
vers I'Alsace « Lorraine el le 
Grand-Duché de Luxornbonrg. l l ,2!H,'l8~ 

406 

5 

35 

32 

26 

-to 

2,81,) 

337,450 

3,862 

404 

29 

f25 

231 

!)J 

H>7 

28 

85 

' 28 

2,206 

18 

287 

4-6 

38 

., , 725,690 

1157 ,098 ,, 3,800,703 

H 25,756 

, 1 8,7i~ 

460 I 353 

• 1 222 

25 

68 

~,746 

H 

4,629 

!81 

4 ,◄69 

tiOO 

1,337 

·100!) 

4,069 

28 

2,3ö6 

5 

1-i,859 

579 

2,864 

4,811} 

'i3 

·106 

31 ,2i6 

l\ö3,73î 3,895,938 



A 

( !57 ) 

NATUlŒ 

IJf.S HMICIIAl"lllS~S. 

TRAPIC 1.0CAL ' TRAFIC MARITIME 

BIJ J,i-p:stl 
,Ict H~hnru 
1h: rÉ:1;,.t. 

;i r .. rrh•;e 
•lil 1,t..,tloni 
de l'Élat. 

11u 1l.fp1rt 
,lu !ola1lo1u 
Je l'Ét•l· 

i rar,hie­ 
•us. •l.tior,, 
Je )'Étal, 

TOTAUX. 

Do c,& vcrH 1• .. ~uCrlebe-llc,ngrie 

. .\midon .•.• 

Arbre-s et arbustes, 

Bière .• 

n,,is pour mines 

1Mque$ réfractaires 

Cellulose. 

Ch ieorèe Pn racines et eossettes , 

Cc,mbuslilill-s. 

Cuirs et peaux 

Eau:i: minérates . 

llcorces à tan. 

Engr11is 

Fers el aciers 

!-'ils. 

Fn1its el marrnelarles 

Graines el semences. 

Graisse et lard 

Graphite. 

Groupages , 

lloublon • 

lluiles. 

Lait condensé, lait conservé. fa­ 
ri oe lactée. . . . . . • . . • 

1 
brules ta vees et déchets 

Laines de laine • . . . • . 

peignées ..•..• 

Malt. ..•.• 

Matières tex li les • • 

Meubles . . . .••. 
Minerais do fer el de manganèse, 
pyrites de fer . • • 

OEufs 

Papiers H cartons. 

l'lilrolc et napbts 

Pierres cl marbre . 

! Sable •• 
,1 Tabac. 

Yerres, glaces el verrerie creuse. 

\'ln .. , 

Volailles et gibiers tués 

MJrchandl.ea nulres. 
Ensemble des transports de <·l 

vers l'Autricht!-Uongric •.• 

330 

347 

26 

fj 

H6 

3,013 

~OIi 

~, '213 

5 

75 

98 

7,692 

51 

51 

H 

21 

20 

40 

i Î 

2,033 

80 

43 

97i 

6,069 

600 

-l ,!122 

6{0 

239 

20 

◄ ,631 

◄ ,66!) 

21 

617 

888 

497 

20 

î83 

~,840 

449 

'279 

ma 
91 

-16 

704 

3,008 

6,671 13, '261 H,991 

80 

ISO 

2, 2-16 

40 

3:10 

10 

692 

90 

'i?,310 

6,'i00 

507 

46 

51 

600 

358 

3,076 

2 .• 

20 

f6 

ln5 

5,341 

783 

·1,85-1 

506 

300 

2,207 

223 

630 

413 

704- 

8,791 

39,6'ill 



A 

( t68 ) 

NATüH.E 
DES )IAIICHANDISES. 

TRAFIC LOCAi. TRAFIC rtlARITlllE 

au Jc\parl 
,lt!a ,talion~ 
de I' Y.lol. 

.\ r■rriYie 
aus •l•liollf 
,lt l'i?lal. 

■u <lépotl 
des slation1 
,le l"État. 

i l'arriTée 
aux ,tatioos 
Je l'Él>!. 

TOT.AUX. 

1 

pyroligneux. Vinaigre 
de bois . • . . • . Acides 

sulfurique Ill nitrlque. 

Asphalte, goudron et résines 

Bellers ves . . . 

à brûler. 

l de construcuon 
toute espèce • 

de 

Bois , 
) de teinture et racine 

de bois do tetnture . 

, autres. . .• 

~ 

à bâtir • . 
Uriques 

réfractaires 

Carreaux en ciment et en lorre 
cuite. • • 

Céréales et tarlne. 

Chiïïons et drilles. 

Cbau:x. 

Ciment. 

Coton brul el déchets de coton 

Cuirs eL peaux ••••• , 

Déchets de carrière et sm vier. 
(Matériaux pour la coustruc­ 
tion et la répara Lion des roules) 

Engrais •• , ••• 

Faïences et polertes • 

De et t·er• la France. 

959 

8,918 

3,620 

ISO 

3,t91 

'l,69i 

8,913 

897 

,,!.l71S 

3,763 

48-i,90-i 

8,31• 

)

10 tonnes ..•• j 4,f36,'i8i 

Comlmslihles ISO tenues ... 1 676,586 

tOO tonnes el plus 1 558,660 

5,687 

4,159 

93,397 

4,209 

Fil de coton, de jute et do lin .. 1 833 

,\ reporter .... 1 'l,756,008 

116 

4,3,H 

3,3M 

4,318 

IS,66i 

43,864 

37 

19,GIIS 

H,30i 

2,339 

2i,666 

43,006 

99? 

IS,O't3 

201,!':i62 

93,556 

8,780 

2,888 

6,276 

G,003 

O,t58 

4,397 

2,372 

6½5 

69 

747 

739 

314 

4,663 

00 

7,'218 

HO 

3,'2114 

8f6 

?5 

!!39 

30î 

5119, 730 

290 

26 

460 

48 

4,300 

70 

'i90 

976 

1,8H 

2.397 

73 

485 

1,978 

'l,638 

4,1WO 

2,5•7 

4,203 

21,665 

-1,165 

7,0U 

t .ass 

91 

81,865 

H,388 

43,505 

3,6i8 

H,676 

' 18,710 

~85,901 

15,781 

l ,3i5,637 

770,'li2 

1170,694 

H,299 

402,113 

96,,06 

IS,'60 

4,880 

3,37J,H5 



A 

( HJ9 ) 

NATURE 

DES t!.\RCIIANDISES. 

TRAFIC I.OCAL TIIAPIC l'tlAfilTl~JE 

an déparl 

1 

~ l'arrh:·4o 

1 
ou ,léport 

1 
à l'orri,éc 1 TOTAUX, 

,lei .stations lll:l st at ioru ,Je, slaHons ilUJ .tl1lion& 
de l'É1ot. ,le l'Élat. de l'Erat, ,le l'État. 

fieporl . 
Fontes et mltratlles . 

Fruits et légumes rra is. 

Gin ces avec ou sans tain 

Graines et semences. 

Luine brute el déchets de laine. 

Légumes secs, • . . . .• 

Lin, chanvre et étoupes • 

Machines et mécaniques 

Minerais ••.•• 

Paille et fourrage . 

Papiers et pâtes a papier. 
' tle constructton, moel­ 

lons, etc. 

Marbres. 
Pierres• 

\ 

Pavós. 

calcaire, dolomie, ·cas­ 
tine, etc. 

Pommes de terre 

Produits métallurgiques . 

Pulpes et drèches . • • 

Scories de forges et de laminoirs. 

Sets et soude . 

Sucre •• 

~ 

en général. • 
Terres 

réfractaires 

Tourteaux • • • • 

Verreries et gobeleueries, 

Vins ••.•..••.•• 

Plomb, zinc el crasses de zinc. 

Mai chan 1ises autres 

De et l'CH la Fl'Alll'(l (auile). 

2,156,008 

~8,630 

2,460 

l,ï!H 

-1,~88 

i,!t911 

i, 1.\ t 

8,01S3 

3,1179 

6,'288 

2,082 

858 

H7,lt9:S 

n,099 

'23,H6 

32,427 

31,49-i 

H,580 

203 

'229 

118,319 

3~ ,4Hi 

8,038 

ö,416 

f91 

f.l ,595 

Gi, 'i92 

Ensemble des transports de et 
versla France • , , •. , .1 3,681,741 

51$9,730 

01,00.\ 

3,'.107 

4,035 

1,371 

33,127 

121 

30,!l32 

1,504 

8,997 

616 

li, 742 

2,'279 

~7 

761 

8,313 

H7,86~ 

1,ö5,i 

51,733 

Hl,321.i 

90 

f>,'2:!!l 

4,651 

û,'220 

4,969 

IS,06i 

4,1555 

84,458 

f ,1132,tM 

3ö,73z 

6,357 

î.i'J 

533 

401 

43,7\5 

3,H3 

31,0lü 

2,f93 

.\6, 140 

37 

t,908 

2,410 

t,812 

78 

113 

7!1 

6,004 

39 

207 

rn 
20 

3,1/50 

43 

268 

30 

89 

679 

20,!70 

176,464 

21 ,6i5 

3,961 

ms 
4,,93 

637 

2,80,{. 

39 

883 

67 

29 

995 

'2,459 

253 

10'! 

211 

416,368 

2~ 

6,330 

27,099 

î!I 

.fil> 

7 

4,'21Sl5 

6,08'2 

40,751 

3,313 ,HlS 

HS8,9:S2 

6,6(/j 

5, us 
3,397 

M,171 

,,.ui 
l 

70,888 j 
i 

9,553 

IS6î,Of8 

H,HIS 

4,377 

47 ,0,1 

56,Hiö 

H,913 

31,775 

'!72,660 

39,f 11 

75,850 

46,64-2 

4ti!S 

128,37î 

ao,i2:s 
H,IS:i!l 

H,670 

·11,4'!6 

27,680 

201;9,1.2 

-----,------1------1-----1------ 
IS,632,3O7 



A 

( 160 ) 

NATUHE 

llllS IIAnCUAl'iDISllS. 

TRAFIC LOCAL THAFJC MAftlTJME 

au ,lépa.rt 
Jes slal10115 
de l'Él•L 

~ l'arrî\'êe 
aus sl:.tlio1u 
de l'É1at. 

au ch~part 
des stulions. 
de l"état. 

à r.arl'l•i:e 
una slaliuas 
,le f'Élal. 

TOTADX. 

Acide pyroligueux (vinaigre dt 
bois) •..••••• · 

Acide sulfurique, nltrique .• 

Amidon •.•.••••.• 

Ardoises brutes pour toitures. 

Ar;;ilo bruto 

Asphalte. 

A'l>'oine •• 

Ili ères en lûts , 

Bois en grume büches.et rondins. 

- sciés •••••• 

- {objets en bois) 

Briquesrélractatros , 

Cacao 

Café. 

Céréales . 

l en racines ou en cos- Chicorée sel~es · • • · • • 
fabriquée ••••. 

Chifl'ollS • • • •• 

Chlorure de chaux. • 

Ciment, 

l par ~ O tonnes, 

Combu6tibles - öO - 

- rno - 
Coton brut et déchets de colon 

Cuirs 
el 

peaux 

Dégras. 
l verts et salés, ainsi quo séchés .•.. 

tannés • • • • .. 

l l'ho,pbales minéraux Engrais. ~l superpbospl_1ules. 
Salpêtre du Ch1l1 .. 
Autres engrais . . . 

Farines alimentaires ..• 

Pers 

fontes 

cl 

aciers. 

Fers cl aciers laminés, 
etc. (sauf lus tuyaux eu 
fer et les poutrelles) • 

< Tuyaux en fer •• 
floute brule, mitraille 

Machinés agricoles , 

A reporter .• 

4io 

208 

30 

'flS 

4l8 

8 

no 

4,846 

◄9, ~87 

40,169 

21S 

87 

3,405 

60 

45 

MJ 

80 

27 

G?,317 

150 

7tl 

41 

l3 

79 

279 

51S 

ö8 

447 

!l64 
HO 

4,/132 

338 

8W 

l13 

4i6 

li8 

482 

340 

31> 

,i.2(1 

tzo 
w 

480 

JO(i 

50 

697 

03 

58 

·17ù 

tll 

25 

4,846 

l 9,4Rî 

40,169 

44'2 

310 

~00 

,,,369 
HO 
GO 

2~ 

s.ua l! 

41ll 

81\'1 

4~3 

~3.m 



A 

( .f6f ) 

NATUllE 

1)1,~ MAIIC:IIANOISf:S. 

TRAF'IC LOCAL TllAFIC.: MARlTlME 

3-u ,l.~p;,rl 
des st:,tioru 
de rfr•t. 

anx. ~lation1 
,le. l'État. 

3U 4Jéparl 
dei Halions 
,le r.Ét•I. 

l t•~l"dvée 
aux. stations 
,le l'l~tat. 

TOTA.Ull.. 

i 
1 
1 

1 
1 Fers 
1 fooles 

el 

lt,~porL . , 

Autres machines et piè­ 
ces de machines 

Fuel économiser s. raoli:i• 
teurs . . • • 

aciers. ( Fers et aciers 011,Tó:. 
autres) . 

Fibres hrutes , • 

1 
rie coton, de laine . ,, 

:Z de lin, de chanvre, do jnle, 
de twist el d'étoupes 

Fromages 
Fruits frais , 
lira in E's fourragères . 

1 
Cambouis saindoux, , 

Graisses · 
Suif et autres graisses. 

nroupag«~~ ~ ~ 

végétales . 
de goudron de houille 

lluilc~ ~ minérales lourdes 
à graisser 

f ûe pétrote rottlné , 

l hrnl e~, lavées et déchets l.a I\C!' de laine. . •...• 

Laine peignée. . . . • 
Lait condensé, lait conservé, fo. 
rine lactée 

Lard, jambons 

Lins, filasses dr. lin, étoupes el 
chanvre, fllnsses do chanvre cl 
fils de caret do chanvre . 

l en blocs. . . 
Marhrc.sl . 

( en tranches . 
~léla~se préparée pour l'alimen- 

tation du bélail • 
l\11nerais tic Ier cl de manganèse, 
l'tlincrai,; de zinc cl. de plomb Hl t. 
i'i1lr,1tc de potasse. 
OEufs • 

Oignons comesubles 

l'Ot.c de bols cl celluloso de bois, 
päte de paille et cellulose de 
p iille 

) 

brules 011 de construction, 

'f_ ouvrée, etpierres taillée; de 
.:f toute espece . 

::.. meulière~ et meules à aigui­ 
sur urr à r mourlre •• 

A reporter. 

De c:t H~r,. la !lilul1t~c (suite), 

67,'.H7 

Vi5 

348 

-to 

2!:i9 

63 

5 

81 

78 

10 

69,437 

» 

468 

5 

i, 25S 

5 

11 

22 

46 

4,869 

717 

12 

45 

16 

'26 

tl,i 12 

275 

207 
172 
21 

25S 

0 

G 

H,'232 

~o 

48 

236 

73,H.\. 

2,07'il 

22 

4't7 

i'2 

4:1 
46 

44 
8,222 

1m 

307 
'lH 
21 

326 

H 

47 

6 

92 

78 

.,893 87,'l77 



( ~ 6'.a ) 

NATUR~ 

DV.S IIARCIIANDISES. 

TRAFIC I.OCAL TRAFIC MÀRIT!ME 1 
au ,1;.parl 

1le1- Jlalioru 
,le ri,.,. 

â, r■rrit-t:f:' 

IUI 1t•tion1 
• •• lï~tol. 

IU ,1,;parl 
Je, ,11Jioos 
,le l'Élat. 

i J'arriwéc 
aux 1eations 
de l"Étol. 

TOTAUX. 

ne N yrrH la H111,..,.e (.mite). 

Beport .• 

Plomb 

Pommes de terre 

1 
Poterie 

et 

foîeor,e. 

1 Poterie a ne en terre 
cuite, en grès artifir,iel 
ou en [alence . . 

Poterie ordinaire eu 
J terre cuite ou en f!rés 

arlificiel . 

JH11ues ile revètemeal, 

Iliz . 

Téréhentblne . 

Sel de r,louber (sulfolo de soude). 

Soude brule, calctnée caustique 
e~ cristallisée (excepté le bi­ 
carbonate de soude) . 

Stéarine . 

Sucre brut, sucre ùo betteraves el 
de canne. 

Tabacs •. 

~ 

Eau do tan .. 
Tanins. 

Tanins divers 

Teinture : alizarine, cachou, 
gambier . 

Terres à couJ eu rs . 

Terres à porcelaine(kaolio,china­ 
clay) •...•..•.... 

Terres ordinnlres l'l terres réfrac­ 
taires. 

Sable 

Tissus 

Verres 3 vitres 

Vins, 

Zinc. 

En~er"l,lti d~~ transporls de el 
vers la· 5trlsso. , . • • • · • 

69,137 

26 

61 

4S 

JBA 

38 

2,◄65 

ll7 

2,0HI 

7!,990 

4,096 

3,HI 

» 

R 

60 

tOO 

H 

7!1 

'iO 

~ ,i71l 

.f ,934 

486 

18,430 

.f,893 

7 

.f ,091 

)) 

87,'277 

4,092 

n 

40 

64 

59 

86 

.f 0 

.f ,G◄9 

38 

3,025 

2,t6!S 

z I 

3,528 

------,------■------ 

rno,696 
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NATURE 

DES alARCHAllll>ISES. 

TRAFIC LOCAi, TRAFIC MAIUTUIE 

■u départ 
,lu station, 
de l"Ét•t. 

a l'•rrivéc 
aux 1talio1u 
de l'É1■1. 

au Mpart 
clts Jlations 
de l"É111. 

1 rarriv,e 
aux Jt11;onJ 
J~ lï!l■t. 

TOTAO:S. 

Ail et oignons • . . • 

Briques réfractaires • 

Chicorée en cossettes ou en ra- 
ci oes ..•••..•.•..•• 

Combustibles. • • • •• 

l beurre, fromal(es I Comestibles Iruits secs, œuts, 
poissons, etc, 

Denrées alimentaires non spécia­ 
lement dénommées • • . • • 

~ { laminés 

] l ouvrés. 
. . 

1 { Fontes brules el mitrailles . 

-~ J Machines agricoles .••• 

Machines autres et pièces de 
machines • . . • . • • 

l de cbanvro, d'étoupe, de 
jute et de lin • • • . . . 

~ de colon et de laine • . . . 

divers •••.••• 

Huile végétale comestible "' l brutes, lavées et déchets de 
~ laine • . • • • • . • 
"' ...J peignées. . • • • • • . . ~ l Chanvre brut ou teillé, • 

] Lin brut ou teillé. • . . 

~ Éloupe et autres textiles. 

i en blocs •••• Marbres 
en tranches. 

l'ornmesde terre • 

Poterie et faience • 

Terres à couleurs , 

Tissus . 

Tresses de paille 

Verres à vi tre , 

Volailles vivantes •• 

Vlas •.•.•• , 

Marchandises antres 

Ensemble des transports de el 
vers l'Italie. • • , . , • • 

·16i 

2,fH 

~ ,iî7 

1,880 

3,919 

t,068 

2,3&5 

207 

26 

30 

!75 

• 

6,H3 

n 

1,463 

331 

i6 

15 

.,o 
809 

ms 

877 

·40 

3,347 

't6 

80 

74 

) 

6 

f ,581 

rn 
f ,'223 

46,095 

988 

30 

U'2 

316 

tO 

3,1311 

0,81S8 '24,166 

6.155 

3,H8 

• 
33 

201 

966 

1520 

f,889 

'20 

58 

46\ 

2,IH 

f ,+7i 

3,575 

4,886 

3,28-i 

t,HI 

f,350 

n,ss1 

15,8';3 

40 

S09 

,o 

f,685 

2,5U 

861 

233 

8'17 

36 

3,347 

,o 
271S 

15i6 

1582 

4,969 

'20 

9,315'! 

43,1117 76,635 
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1NATURE DES MARCHANDISES. 

TRAFIC LOCAL. 
1 

au départ I il l'arrivée 
des st~lions I aux sl~lions 
de l'Etat de l'Et21. 

1°0TAVX. 

ne et ven, 1"11 l'&JN-Oal'I. 

Acides, chlorhydrique [muriatique), sulfurique, ni­ 
trique, etc. 

Asphalte, l Ditumó . . • • • 
bitume, Asphalte . • • 

résines. Goudron mio. 

Amidone! fécules 

~

en tranches scellées, 
Ardoises 

pour toitures • • • 

Bettera ve.s. • • 

Pulpes • • • 

Il 1 "fi . 1 b d j ~ ,.- s•• ' . . ~ eurre nature , art, c,e et eurre e - 
marganne, . ....• , . • • sp. VIII. .. 

Bi ère en Iüts. 

B!end~, ~ 3• s••, sp. Il, XVII et xvur . 
mmerais 
do zinc. par MT., sp , XXI ....••• 

) 

de construction, de charron, eu grume, etc , 
-~ ~re s•m, ~P- X\'lll. .•....... , . , 
çi:i de chauffaae, de houillères· et mines, perches, 

etc., 3• s•a, sp. II •..••.•.•.••. 

Bouteilles vides 

Briques à bâtir et réfractaires 

Café •• 

Cercles en bois, 

. ~ 3• ,•n, sp. XV el X\'J 
Céréales, Iarine, son et riz 

Exc. prov, A 

Chicorée en racines. 

Chiffons et c\rilles • 

Ciment, 
chaux, < 
plàlre, 

calcaires. 
1 

Calcaires broyés, pierres A chaux, 3• s0D, 
sp. Il . . . • . . • • . . • . . • 

Ciment, plâtre el chaux, 3• s0•, sp. Il 

- par 50'1'.,sp.XXIV. 

- par sü T.,sp.XXVJ 

~ 
a• 50a • ' • • 

Clous, boutons, pointes, rivets 
sp, lVetXVIII 

Colis vides 

j 
3• section, sp, 1 J • • 

Combus- 
~i~les par ISO T. sp. XIX, XXVIII 

mineraux 
par !OOT. sp XXV. 

50,896 

HO, 

3,9 

1,751 

826 

20 

20 

•• ,r·. 

A reporter. 

26,883 

42 

2,364 

3,590 

81 

7,666 

Hi 

20 

4!1,650 

H9 

3i2 

20 

81,987 

21.,i0G 

266 

69,63't 

268,40'2 

H3 

387 

~,720 

2,~06 

593 

9!5 

31 

5,462 

M,8Hi 

2,056 

6,697 

593 

755 

ö,366 

~8 

56 

3,197 

2,408 

410 

605 

691 

41,707 

28,620 

ö89,!î06 174,586 

51,038 

563 

766 

2,149 

3,957 

831 

593 

27 ,8t8 

73 

7,826 

58,405 

2,H7 

H-,363 

73i- 

775 

55,0~6 

48 

3,539 

20 

8~,395 

2{ ,616 

3,'259 

957 

111,339 

297,022 
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NATURE DES MA 

·Coton· brut ~ 3° S"'. • 
el déchets 
de coton sp. XXII 

Cuirs et peaux. • • • 

Déchois ~ 3•·~0•, sp. ll. 
de carrières . 
et gravier. par 50 r:, sp. X 

1 Eaux ammoniacales • . • 
1 "' l: non déoommés • . . 
,;; 
~ dénommés •..•• & J Scories en· poudre ou e 

Faience et poterie 

Fils d'étoupe, de jute, etc .• 

Fontes, ~ Fonte ouvrée 
mitrailles et 
scories. - brule, 

~ 

oe soa· 
Fromages • · • · • 

secs sp. XII • • . 

Fruits frais : Pommes, poires 

Glaces, t1• section . 

Graines et semences 

\ 

Graisses, suif 
G raisses.sui f, 

Oléine, stëan 
oléine, etc. 

sp. X •••. 

t ~• s••. . 
Harengs ~ sp. XII . 

'\ sp. XIV. 

1
, . \Huilelourde,2•s•0• 

1 • ., "' 

i 'ê ,,, ~ Pétrole raffin~, huile 
1 ~·Ö 
l' LD ro C:.O 
! ~ L.'~ 
! = .,,;,, 

:::: "' 1 M<1zout par 50 T., sp 

Laine brute et déchets de lai 

Légumes secs • 

~ 

teillé •. 
Lin 

en tiges. 

Paille. . . • . 

Papier et päte à papier . 

'T'RAFIC LOCAL 
.. 

RCHANDISE S. au tlépni·l ù l'arrivée 
des staüons aux stations 'fOîAUX. 

•IC 1'Él:1(. tic 1•i::,n1. 

D~ el vt,rlJ les Pay11-0aN (suite). 

. . . . '.l'e~o.rl: : : : 1 · 
589,öOf} 17\ ',586 

1 
764-,09'2 1 

! 
. ' i '•,359 1, '260 5,619 

öO 
·. 

50 ............ » 

. . . . . . . . . . . 2,789 3,'231 6,020 

........... 8,261 rno 8,411 

Xl\' ..• . . . . . -19,280 .. 49,280 

30 : 1,536 1,1166 . . . . . . . . . . . 
........... 4,881 2,'228 7,109 

........... 15,706 4,'283 · 10,989 

morceaux: par öOT .•. 760 fOO · 860 

........... 2,714 ~'2, 702 rn,H6 

.... ' ...... 2',726 · 46 2,'772 . ., 

. . . . . . . . . . . 3,I6~ 238 . 3,700 
,• 

mitrailles, scories . . . 8,964 33,899 42,863 .. 
...... " .... » f ,0·17 ·1,.017. 

........... ''2ö 4,695 . 4,_720 · 

prunes. • . • . .•• 6,63,\. 1,129 7,763 
A 

. . . . . . . . . . . 2,794 
!.' 5 . 2,799 

............ 1,730 1,417 
' 

3,147 

etc.' JB% 5,•n. ..... 407 186 593 

ie,. 3• s•• . . . ... f8'2 268 450 

........... 40 109 149 

........... 67 rn 288 

...... ' ... 348 'l ,ó28 1,976 

........... ) l,i5 H5 

' ♦ • O • 1 I ♦ f O • » J , 
s maigres, etc., 8• s•n .• 3,088 4,023 7,IH 

JS d'huile, sp. Xlll, XX . ~ ,; D 

. XXVII .•...•.. ) » p 

0 .......... 1,474 4'28 f ,902 

..... " .... ' Jn 1131 863 

.. ' ........ fi! ) n 
•• ' •••••• t • ·IB 8,6116 8,671 

••• 1 ••••••• 811 -1,326 ':l, 137 

••••• ' •••.• 1 ~,213 6,9411 ·11,HSS 

A reporter. . . • 685,660 266,988 9;$2,648 

- brul et résid 
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NATURE DES MARCHANDISES. 

• TRAFIC LOCAL 

au dépnrl 
des stations 
-de l'Étnl. 

Il l'nrrivée 
aux statlons 
de BJÉ [P[: 

Torrux, 

De c& Yer• les P•Y••BH (suite). 

Report. 

1 
3• so11, sp. Il • • . • 

Pavés et moellons 
par 150 T,, sp. XXIV •••••• 

) 

Pierres taillées, gradinëes, sciées sur 
plusieurs fäcrs, marbres en tranches . 

Pierres 
Pierres brules, bouchardées, sciées sur 

el marbres. une face, marbres en blocs. • , • 

Marbres eu blocs par 50 'f. • . , 

Poissons salés oon déuommäs • • , • 

Potasse et sel de potasse. 

Pommes de terre. • . • • • • • • . • 
Acier ouvré, 2• so11 .• 

,6 • • • • 

Chaudronorrie, ferronnerie, objets en fer ou­ 
nés, feuillards, tubes, machines, etc. • • . 

Charpenterie, pièces de ponts, tôles fines, etc. 

Acier laminé, fers battus et laminés( 
eornières • • • , • . • • • • · sp. 1 

Poutres, rails et_ accessoires, tôles et XX V 1. 
fortes, etc. . . . • • . • . . . 

Roseaux ! Rotins, sparte, 3• son. 
et rotins. l Roseaux, 3• s011, sp. IV, • 

i combustible • • . 
Tourbe 

Litière de tourbe • , , • • 

Tourteaux •.•• 

Verres à vitres. . ~ . . . . . . 
Vins •• , •• • . .. .. 
Zinc el plomb .•• 

Marchandises aut. es . 
. . . . . . 

. ... •'. 

Soude et sel de soude •• 

1 
brut . • • • • ••• 

Sucre 
cristallisé non raffiné. 

Ta bac en fouilles. • . 

l Myrobolans valono~es, etc, • , 
Tanins ~ 

,.,corces I tao. • • . . . • • • 

l non dénommées, terres ferrugineuses. 

argile, kaolin, etc. • • • • • . • • • 
Terres 

à poterie • . • • • , . , • 

plastiques et réfractaires • • • • 

. . . 
. . . . . . . . . . . . 

. . . . . . 
.... 

Ensemble des transports de et vers les Pays-Bas. • 

685,660 

H,9i9 

7,640 

27,476 

9,!191 

4,~41 

10 

127 

1,874 

535 

9,969 

2,353 

330 

H3 

ti,7-H 

79 

3,491 

4 64 

2,◄85 

792 

28 

2,637 

H ,178 

26 

3,'i6l 

11}, 719 

209 

1J,î78 

l9,00\ 

896,571S 

~66,988 

,i5 

339 

1,096 

79 

1,0!14 

l 1,063 

• 

2,623 

':!07 

5,862 

l,870 

40 

60 

5 

4-1 

921 

35 

297 

55 

60 

" 
IS36 

rn 
33, 74! 

6,915 

93 

3î 

1,919 

54,315 

890,316 

952,6,8 

n,ou 
7,619 

27,811S 

_ l-1,087 

4,241 

89 

1, 'l'21 

1~,937 

535 

59,822 

330 

4,993 

40 

6,804 

84 

3,532 

4,085 

2,HO 

l,089 

83 

2,697 

11,7H 

10 

33,767 

40,679 

Hi,812 

246 

lij, t 97 

73,319 

1 ,'288,891 
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NATUllE � e F MARCHANDISf,S. 

/ 

TRAFIC LOCAL 

ai, ,Mr><l 
Je• slalions 
,le l"État. 

l 1",rri••• 
isus ,aatiua, 
J• l"Éiat. 

TOTAUX. 

(Tonne•.) 

De tt Yf'r• l'~n;lecerrr. 

Laine •• 

Divers • 

Ensemble des transports de et \"ers l'Angleterre. . • 

437 

4,'HO 

437 

~,3öï ~,357 

De e& ..-era I• Hu.1111>le. 

Cuirs et peaux. • • • • • . • • . . . . . . 1 • 1 rn 1 10 ! ,.,.;,., ........ 1 • 1 • 1 » 
Fers, tontes 

Machinos agricole:. •• 

1 
• 1 • 1 • et aciers 

Pièces de macblues •• . . 10 1 , 1 rn 

Houblon .••••••••••••••• . . . 1 • 1 • 1 , 
1 brutes, lavées et déchets de laine • ... 1 J 

1 

• 
1 

, 
Laines 

peignées. • .••.•.•••• t 27 • 4i7 

Lio et chanvre. • • . . . . . . . . • • 

1 

, 
Voilures de tramways ••• , • 9 J 9 

Marcl1andise11 autres _ • . . • • • . • • · •••. 473 li t?ll 

Ensemble des transports de et vers la Russie . • . . 1 3t9 
1 

45 1 33-i 



N° XXXVI. - é Vç$ï \ ï 9[ 4ï ! [MP9!<VM[! 4ï \ PMSDP94A!ï ! ï 9 [MP9!A[ <PM BP >ïB0AVçï : 
Détail par pays de provenance el de destination. 

· 99é ï 1907. 

CllARGES I i / j 1 11us•1·11u1• CLASSES GÉNÉI\ALES. lll 11 •1• . TARIFS 

inc-0niplèles.1 ' 1 1 . 1 . 1 . 1 CO)!BUSTJBl,S,. 1 1 (Nom!J1·c 
4J: 1 :4J: = >: 1 1. ! 2. 3. 1 4. spéciaux. axceptiunnels, • (Tonnea.) ,l'expi,lilio~s-l 

1 , • 1 

DÉ!!ilG~ A.TION. 

) 

Angleterre. . • • . • • • • . 

Allemagne France. • • • 
et au delà 

vers Pays-Bas. . • . . . . . • 

1 • Grd-Duché de Luxembourg (P. H } 

Ij Anghiterre vers AHemac;ne et au delà . • 

1 t i\llemagne et au delà •••• 
France vers 

Pays-Bas • • • . ••• 

Grand-Duché de Luxembourg } Pays-Bas · 
vers l France • • 

Pays-Bas 
vers 

j France. 
l Suisse •• 

, Italie vers Angleterre . 

1 8ulase vers Pays-Das • 

Totaux généraux du transit de et vers pays 
élranr,n$, <PM to Belgique avec emprunt des 
lignes de l'Êtal • • • • • • • • • • • • • . 

G H O S S E S !Il ,\ H C U A N n I S E S. 

TAI\IFS TOTAUX. 

Gll~\'.IUX 
Ot 

• 
,. 

) 

70 1 ,il) 1 3' 95·; 1 • 1 » 

i5, 156 1 ö, iG::i I G;:; 1 1 , 20/i I M58 

n 1 • 1 » 1 ,, 1 1 A 

• 1 • 1 > 1 • 1 » 

8 1 1 • 1 , 1 > 

4-,28ï 1 ~,6\lS 1 5,61H 1 1 • 

• 1 1 1 • 1 , 1 ·j 1 511 

7,52( i 8,903 

• 

----1----1----,---- 
7,05~ 

i5,0i8 2,160 

• 

;j' 

20 

~ 

O,l.i5j_2,1i5 

12,157 

13 

-i,:!=:lll 

• 
» 

,1,283 l 4,11li 121,30816,405 

82,226 

2,llï1 

15,6-i:5 

•>,1HO 

400 

21,852 

IH 

3,000 

SI, 188 

2,105 

t~8,äi6 

2,220 

2,006 

4,9!)7 

10,ns;; 

20.8:fü 

2,872 

5,380 

201 

91 ,32i 

50,083 

~ 

::;~,083 

7 ,O.fö 

113,-~U! 

-~,810 

31>,0SJ 

2.~28 

20,208 

25,1W3 

11,t~S 

26,8:fö 

.rn .ssa 

::i,580 

aso 

3!0, 10?> 

~,> 
'-✓



N° XXXVJI. - ZAVç$ï \ ï 9[ 4ï ! [MP9!<VM[! 4ï \ PMï DP94A!ï ! ï 9 [MP9!A[ <PM 
Bï! · BAY9ï ! 4ï BJ hBJ[P[: { =B99é ï !907. 

Délai! par Mé !ï Pç» de provenance el de destination. 
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N° XXXVII. - é Vç$ï \ ï 9[ 4ï ! [MP9!<VM[! 4ï \ PM4ç\ 4A!ï « 

Détail par Mé !ï Pç7 de prove 

ltÉSIGN.6.TION. 

TARIF N•:; 

1re classe. 2• classe. 5, classe, 

Transports échangés entre compagnies belees 
(tous services réunis et dans les deux sens). 2,i84 B,71î0 16,51)4 

Classes 
générales. 

Tarifs 
spéciaux. 

Tarifs 
exceplionnels. 

, Allemai;ne • • . 5,172 95,106 24,158-' 

Autriche-Hongrie. D t ,450 1,l>9l 

France .•••• 126,581 177 55,019 

Lignes coucédèes l,el<es ~ Italie •. , . • 2i5 5,7-18 
{tous services réunis), 

fä,'620 vers Pays-Bas Ht.501 } 

Grand-Duché tie 280 ,H,457 0,008 
Luxembourg. 

37 114 Russie .• 70 

, Suisse . . • • • " -46i 5,208 

Totaux •. • UIS,,i.99 250,580 77,565 

Allemagne •••• 

1 

2,587 70,212 87,,1-45 

Aulriche-HongriP. • D 204 33~ 

France •• . . 8~,467 41\),528 36,020 

llalie . • . » 1 1 ,5.41 
ms les lignes l 

Pays-Bas. .. concédées helges · U,655 -i7,GIO 4,2U 
(tous services 

Grand-Duché tic Luxem- réunis) 5 54,411 665,300 
bourg • • . . 

Ruasle. 
. : ) \ 

» 

1 
B 

1 

, 

Suisse .• . 1 )) .\.24 40 

Totaux . 

Tolaux généraux du transit entre llgnes con­ 
cédées belges el lie nes étrangères (dans les 
deux sens) . . • . . . . . . . . . . , 

1)72,1180 793,390 

248,2tl 822,IJ60 8i0,Wll 
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ï 9 [MP9!A[ <PM Bï ! BAY9ï ! 4ï ï [P« : { · 99é ï !907. 

nance et de destination. 

GROSSES 1'I A RCII A.N DISES. 

Tarifs exceptionnels 1 
-1• classe. Tarifs spéciaux. et 

1 

TOTAL. 
conventionnels. (Tonnes.) 

.J0,4-05 
1 

26,802 

1 
73,285 1 i5,8!i 

- -· 
Chevaux Moulons. 

Combustibles. T OTA U l. et 
ln-stiaux, (Nomhre.) 

38,S.3! i6t,i86 2,5tl5 » 

J 5,0~U , 1 

6:!,900 222,4îï 13 » 

705 6.î26 • D 

• t:!7,121 , )} 

10,'!U 60,968 » t 

1 230 • • 
11,530 15,00:S t • 

132,985 606,42i 2,576 , 

--- 

555,0i2 716.21-l 262 28i 

, 536 , , 
GOO 541.714, • 1 

• 1.s,1 • ) 

, 66,487 4,699 1 

1 608,197 J » 

• , , • 
• "°' J ) 

-- 

1556,6132 2,0:25,153 4,061 284 

-- 
680,6-i5 2,631,tSSO 7,v31 284.. 



A 

( i7:2 ) 

. N° XXX\' Ill. -. iJ/ Vç9ï \ ï [ü Yé 9é MPB 4ï ! D· P9!<\ · B! 
ïB É [P[ $ïM! É [P[ ï[ ï9 !ïM$ASï ! \ A7[ï ! ï [ A9[ïM9P[AV9Pç7" 

-- 
smmES ,..,u1-..1c1::,i IIIXT •. :!Of 

ALLE!'UGNE 
.tlll:U!'l"IS 1-t au delà 

IIITilUIIUR 

DÉ81GN.ITION. el au déparl ia rarriv~o au départ à- l'~rrivée 
des aqs. des aux 

1:1almd:1.11. sta lions de stallons de TOTA.Ult, stations de sta lions de 'l'otAnx. 
l'Etat. l'État. rBtat. l'l::tat. 

(Nombre.) (Nombro.) (Nombre.) (Nombre.) tNombro) (Nomb-e.) (Nombre.) 

Chevaux, poulains, ~ Grande vitesse (lêlts). -i.2H , ;s . 6-H &o>'> ~ • ' 
poneys, 

ânes et mulel&.- ·, Peiile vitesse - 3ï,390 :!.289 1,-430 3,ï25 16,000 2,502 18.50:! 

---- 
Totaux (lèlts). .u,6M 2,.f6i 2,080 .1.:m 16,ùOO 2.302 18,502 

/ 1,. { Gros hélall (expéd.] 5,0i3 304 603 00ï t • t 

\ "''"'""'· Mit - - 
6,255 52.i i3I ,150 81,.i 10.052 1 l,74ï 

9• l Gros - - 6,550 258 i63 1,021 t 1 ' 
; catégorie. Pelit _ _ 6,4U 290 f ,)1) 430 • • » 

I 
Deslia111, I 

etc. ~. l Gros - - 12,057 508 1,635 2,~3 , ) J 

calé~orie. Pelil _ _ 1 t ,'!'12 616 o~o 1,556 , • , 
l4,000 138 i,027 t, 165 J ) . 

Î catégorie 
. avec 
' majorntlon, Pclil - - 5,280 348 3.iO ll88 t • . 

Totaur (expéd.). 68,2b0 2,880 5,G-iO 8,5:?9 !115 t0,fl32 11, 74ï 
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4ï SDï $Pç7 SB 4ï 6ï ![APç7t ï [ï :" ï55ï S[çé ! ï9 !ïM$ASï ! A9[é MAïç» 
Pç 4é <PM[ ï [ à BJP9· A$é ï : 'OPMA5! 45Mï SB!:t { =A99é ï -1907. 

FI\ANCI~ PAYS-BAS T01'AUX 

a11 dèpar] à l'arrivêe au départ à l'arrivée ll"SIHU• généraux 
des aux des aux 

stations de stations de 'l'ota111. stations do stations de 'l'ot•ax. 
l'Etat. l'État. l'État. l'l!:tat. 

(Nombre.) (Nombre.) (Nombre.) {Nombre.) (Nombre). (Nombre.) (Nombre.) Nombre.) 

» » ' 5ï 216 253 .,. ... 5,5i0 _;)i) 

ili 008 8215 • :ü l,ï42 :2,586 21,605 62,718 

----- 1$ 
21i 008 821> 081 1,958 '2,650 21,856 68,007 

30 778 808 ç 66 80 888 7,8118 

4,832 • 4,832 » 7 7 18,555 !!S,0-'ï 

» » » u 192 206 206 7,586 

b • • J 5.J lH 54 6,808 

! ' » 25 867 802 802 15,182 

)) » )) 3 526 5'.!9 S29 13,157 

» 1 ) 2 1,966 1,068 t,068 ti, 753 

» » n 6 OOI 607 607 6.57;-i 

,i,862 ï78 5,640 6,1 -i,079 -i,·l-i-3 S"{ :"{{ 100,036 l ..• .:,, .•. ,, 
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N° XXXIX. - hhhVç$ï \ ï 9[ Yé 9é MPB" ï 9 [V99ï !" 4ï ! YMV!!ï ! · \ PMSBç\ 4A!ï ! [MP9!<VM[é ï !" <ï 94P9[ BJP99é ï I o; H" <\ · Bï ! SDï \ A9! 4ï 5ïM 4ï BJÉ [P[ 6ï BYï : 

Services intérieur et mixtes réunis. SERVICES INTERNATIONAUX. !O!cr"kes intérieur TOTAUX GÉNtRAUX. 
mixte• - 

Alsnee-J.ol•r11ine Serdcesintérieur, 
Services Totaux Allemagne. Autrichc•llongl•ie. France Suisse. ltulle. Pays-ons. .4nglctcr1·c. RUA Sie. 1·otnux ties scr"ice.• internntlonnux. et lntea·nntionnnx. mixtes et G1•uod-D11ché de J.uxembonrg - et internntlonnux. NATURE DES i\'IAHCIIAfü)ISES. ' Services intérieur et <les 

1 
1 - Trafics local Trafics local Trafics local Trafics local Trafics local Trafics locaux Trafics locaux. Trafics Trafic Trafics local Trafic Trafic Trafic Trafic Trafic Trafics Elat services intérieur Trafic local. Trafic local. Trafic local. cl Tm fic local. Trafic local. et Trafic local. Trafic local (3). Trafic local (3). Trafic local (3). Tralies locaux. Départ et arrivée locaux et maritimes mixtes. et maritime réunis. mnrltlmcrèunis. et maritime réunis. maritime réunis. et maritime réunis. et maritimes réunis. (Départ et arrivt e) et maritime réunis (3) maritime. maritime. maritime. maritime. maritime. mari Limes. vers Etat. et mixtes (3). maritime. (3) (3) (3) (3) (3) (3) réunis (3). réunis (3). 

Acide chlorhydrique (muriatique et sulfu- ~ Départ (i) · )) Hl,521 )) 13,7:13 36 13,769 250 10 260 )) 

1 
)) )) 9,907 780 10,687 294 81 375 )) )) )) 51,023 )) Il 75,207 907 76,H4 Il 1) 

rlque el autres produits chimiques] . · MMA$é ï (2) . 8 ,.10.9 1,,ï.9.1 5,.10.1 6.896 )) 12 12 )) 
1 

)) )) 1,400 .114 1,714 13 12 '>'' )) l) )) 1,236 )) )) 4,242 5,641 9,883 Il )) Il )) _., 
- ----- --- ---·· ' ------ --- ---- 

Totaux . 1G9,060 27,830 196,890 (0.620) 15,326 5,339 20,665 (0.675) 250 22 272 (0.007J Il 
1 

)) )) H,307 1,0!H 12,401 (0.220) 307 93 400 (0.397) 11 IJ )) 52,259 (-1-.061) )) )) 79,H9 6,518 85,997 (0.610) 276,339 (0 6i0) 282,887 (0.617) - - ---- - -- -- - - j Départ (!) . )) 631 IJ 10 -109 119 H8 58 176 105 386 ,l,91 191 89 280 Il )) J) )) JJ )) 209 Il Il 633 6i2 1,275 )) )) 

Bières et autres boissons . 
· M9$ï S (2) . )1 1,738 Il n,266 2,650 19,916 606 56 662 528 1,685 2,213 5,0f!/. 6,082 11,146 )) )) Il )) 20 20 630 )) )) 24,09•1 10,493 34,:187 )) )) ----- --- -- --~-- ------ ---··-· ---- --- 

Totaux . :15,685 2,369 38,054 (0.120) 17,276 2, 7:i9 20,035 (0.65i; 724 114 838 (0.022, 633 2,071 2,704 (6.821) 5,255 6,171 H,426 (0.203) )) )) )1 Il 20 20 (0,026) 839 (0.065) Il )) 2i,727 il, 135 35,862 (0.254) 62,781 (O.t46; ·73,916 (0.i61) - - - -- -- -- -- - j Départ (1) . Il 3!),.{06 Il 75 905 980 17 79 96 IJ 1) )) 252 747 999 )) Il )) )) Il )) 5,954 )) Il 6,2!l8 1,731 8,029 )1 1) 
Bois de construction . 

· MMA$è S (2J • Il 10,442 Il 4:;1 141 598 14 Il. 14 )) )) Il 43,864 160 44,024 Il )) Il )) Il )) 5,462 Il Il 49,797 301 50.098 )) )) --· 
1 

---- --- ------- 
Totaux • 436,872 .rn,848 486,720 ( l. 534) 532 l ,Oi6 1,578 (0.052J 31 79 HO (0.003) Il Il 1) 44,116 907 45,023 (0.799) l) Il Il )) Il 1) 11,416 (0.887) Il )) 56,091, 2,032 58,127 (0.412) 542,815 (1.2581 544,847 (l.189) 1 - - ---- - -- _,;___ - j Départ ( 1) . )) 83,628 )) 7,82.4 6,229 14.053 5,961 1,945 7,906 1) I' Il 3,252 768 4,020 36 109 145 )) Il )) 3,120 )) )) 20,193 9,051 29,2H )) )) 

Bois divers. 
"AMMA$é ï (2) . )1 72,909 )) 8,831 1,083 9,914 i "C__ 292 5,114 1) Il 1) 85,,H6 1,344 86,660 45 217 262 1) IJ )) 57,782 Il )) 156,796 2,936 159,732 )) 1) --- ·---·- --- 

Totaux . 72G,784 156,537 883.321 (2. 78i) 16,655 7,312 23,967 (O. 783) to, 783 2,237 i3,020 (0.334) Il IJ )) 88,568 ·2, us 90,680 (1.610) 81 326 407 (0.40i) )) )) IJ 60,902 (4.7321 )) Il 176,989 H,987 188,976 (l.341) 1,060,310 (2.457) 1,072.297 (2.340) - - -- - - -- -- - j Départ ( 1 J • )1 28,554 )) 1,532 185 1,717 reo 4,303 4,463 
Il 1 

Il Il H,610 1,777 13,387 418 279 697 164 )) 16i 7,6G6 )) )) 21,55:J 6,5H 28,09i )) )) 
llriques. 

26;682 14,506 6,697 · MMA[%é ï (2) . )) li6',S86 )) 1.?,492 7,190 322 )1 322 10 )) I ; 13,646 860 )) )) )1 )) )) )) )) )) 40,167 8,050 48,217 )) 1) . --- 

10 1 

--- ------ 

1 

Totaux . 3U,676 75,HO 390,116 (I. 230) 21,024 7,375 28,399 (0.928) 482 4·,303 4,785 (0.123) )) 10 (0.0'.25) 25,256 2,637 27,893 (0.495) 418 279 697 (0.692; 164 l) 1Gi (0.214) 14,363 (1.116) )) J) 61,717 B,59i 76,311 (0.5H) 451,833 (1.0471 466,427 (l.018) - -- - - . j Départ (1) . )) 76,987 IJ 18,757 5 18,762 180,279 33 180,312 )) Il 1) 193,218 52 193,2i0 )) IJ ». Il )) 1) 103,213 Il Il 4!)5,467 90 495,557 IJ )) 
Chaux, plâtre et ciment 

· MMA$é ï (2) . )) 134,382 Il 4,071 813 4,884 2,299 10 2,309 )) Il )) 6,015 2,397 8.412 )) )) Il )1 )) IJ 2,818 l) Il 15,203 3,.2.20 18,423 l) )) - --- --- ·---- ------ ------- ------ ------- - Totaux . 972,.ISO 211,369 l ,183,849 (3. 732) 22,828 818 23,6i6 (O. 772/ 182,578 43 182,621 (4.687) Il )) Il ·199, 233 2,449 201,682 (3.581) )J )) )) )) Il )) 106,031 1.8.238) )) )) 510,670 3,310 513,980 (3.6i0) 1,691,519 (3.928) 1,697,829 (3.706) ·---- - ---- ---- - - - - ( Départ (1) )) 375 )) 8,780 )) 8,780 2,935 )) 2,935 330 1 )) 

1 

330 )) )) )) 170 )) 170 2,1.u. )) 2,1H 119 )) )J 14,478 )) B,478 )) Il Chicorée 
· Z · MMA$é ï (2) . 1) 6,9(i8 )) 20 Il 20 )) )) Il )) 1) » )l )) Il Il l) Il )) I' )) 56 1) )) 76 )) 76 )) l) ----- 

1~(0.833) 

--- -- ·- 
Totaux . 12,928 7,:U3 20,271 (0.061-) 8,800 JI 8,800 (0.288) 2,935 )) 2,935 (0.075) 330 )) JI )) )) 170 11 170 (0.169) 2,144 )) 2,H4 (2.798) Ji5 (0.014) 1) Il H,554 Il · 14,55i (0.-103) 34,825 (0.081) 3J,825 (0.076) - - - -- ---- - - \ Départ (i) . )) 8,748 )) 7,235 1,781 9,016 183 124 307 )) )) )) 3,763 130 3,893 10 )) 10 )) )) Il 3i2 )J » 11,533 2,035 13,568 )) )) 

Chiffons cl pâtes :1 papier . 
% ' [AMMA$é ï (2) . )) 21i,2.w )) z" ·B:o&I 3,424 8,623 83 889 . 972 )) 1) )) 13,006 1,811 14,817 41 IJ 41 )) )) Il 3, 19.7 Il Il 21,526 6,-1:N 27,650 1) )) - ----- -- ---- 

1 

------- ------- -------- 
Totaux . !13,507 32,9i8 126,485 (0.399; 12,434 5,205 17,639 (0.576) 266 1,013 1,279 (0.033) )) 1) )) 16,769 1,941 18,710 (0.332) 51 )) 51 (0.051) J) )) )) 3,539 (0.275) )) )) 33,059 8,159 41,218 (0.292) 159,5U (0.370) 167,703 (0 366) - - -- - 

~ Départ (1) . 'I l ,OU, 757 )) 97,344 sm 98, i90 956,836 21,723 978,559 )) )) )) 2,372,030 10,602 2,382,632 61,502 )) 61,502 1,477 )) 1,477 338,031, )) )) 3,827,223 33,171 3,860,39,i Il 1) Combustibles • . 
1 An·iréc (2) . 1) 778, 1:;:i )) .978,686 .17-1,9·16 1,350,602 35 1) 35 1) IJ )) 303,898 73 303,971 )) )) )) )) )) )) 70,327 )) )) 1,352,9.',6 371,989 1,724,93{; )) Il ---· ----- 

1 

--- ------ 
(L927i 

. . . Totaux . !J ,837, 729 1,7!12,!110 11,630,617 (36.6691 l,076,030 n72,7G2 1,448,792 (47.328) 956,871 21,723 978,594(25.121) Il )) )) 2,675,928 10,675 2,686,603 (47.700) 61,502 )) 61, 502( 61,0761 1,477 Il 1,477 i08, 361 (31. 732) )) )) 5,180,169 -i05, 160 5,585,32_9 i39.627) 16,810,816 (38.961) 17,215,976 (37.575) - - - - 28,275 l,175,014 435 2,594,223 2,609,168 3,785 3,785 509,680 - A reporter , . ~ Dèpart (IJ . l, 272,607 155,290 10,096 165,386 1,H6,739 3861 821 H,945 62,430 469 62,899 )) )) 1) 4,472,582 54,171 4,526,753 12,5!!9,729 B,956,353 21,093,782 21,556,707 
"BA{MA$é ï (2) . . -1,084,0/1 1,03{;,6/5 392,520 -1 ,4:28,/35 1 8,181 1,259 9,440 538 1,685 _"__:I 472,209 13,041 485,250 99 229 328 )) 20 20 148,205 )) l) 1,664,8-î1 408,7{;4 2,073,60/ 

( i) Au départ des stations de 1'(~1at. - (2) A l'arrivèc aux stations de l'État. - (3) Les chiffres entre parenthèses Indiquent la proportion des tonnages partiels p:11· rapport au mouvement global <le la colonne. 
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Services intérieur et mixtes réunis. 
1 

SERVICES INTERNATIONAUX. Sc1·,·iccs intél'ieur, TOTAUX GÈNtRAUI. 
' - mixtes Sc1•wlces intél"imu·, 

Alsnce-Lon·aioe 
Services Totaux Allcmni;ne et Grand-Duché clc I,uxcmboitri;. 

A.utrlcbe-Honi;ric France. Sul11sc. Itnllc. 1•nys-Hns. Angleterre. uussle. 'l·ott111x des services lote1·nntloonux. et lnterou tloonux. mlxte11 

NATURE DES l\IARCIJANDISES. Services - - et lnte1•untiooaux. 

intèrieur Cl des 
1 

1 

Tralies locaux. - 
Trafics local Trafics local Tralies local Trafics local Trafics local Tralles locaux Trafics 

Élat services intèrleur Tralie Traûcs local Tralie Tralie et Tralie Tralie Trafic Trafics locaux et maritimes 
mixtes. Trnûc local. I'raflc local. Tralie local. Tra fic local. Trafic local. et Trafic local. Trafic local (3). Trafic local (3). Trafic local (3). Trafics locaux. Départ et arrl véc 

maritime. et maritimeréunis(3). maritime. et maritime réunis. maritime. maritime réunis. maritime. et maritime réunis. marltlme . maritime réunis. 'f rt maritime réunis. maritimes, et maritimes réunis. [Dèpart et arrivée] 
vers État, et mixtes (3). 

1 
(3) (3) (3) (3) mar11111e. (3). (3) réunis (3). réunis (3). 

1 

·12,5!J9,i29 1,272,607 155,290 10,096 165,386 1,146,73!) 2S,2i5 l,175,0U 435 386 821 2,5!J.i,223 14,945 2,609,-168 62,430 469 62,899 3,785 1) 3,785 509,680 )) 1) .1,472,582 54,-lil 4,526,753 21,093,782 21,556,707 
H,956,353 

J,08-i,Ol7 l,035,615 ,1.92,520 l,428.l.15 8,181 1,259 9,440 538 1, (i85 2,223 472;20.9 13,041 485,250 99 229 328 )) :20 20 148,205 )) )) 1,664,8,,7 408,754 2,073,601 -- - --- --- --- --- - --- --- --- - - - 
)) 622 )) 1,168 -10,28::i 1J ,453 531 3,388 3.9l9 )) H 44 4,159 816 4,975 87 13 100 )) )) )) 2,789 )) )) 8,734 H,1H6 2:l,280 )) )) 

Cuirs et peaux 
)) ·/ ,.;37 )) _"_:__ 1,135 3,357 383 1, 1.96 1,579 5 638 . b43 6,276 1,978 8,254 145 165 3/0 )) )) )) 3,23·/ )) 10 I_"_H_ 5,112 17,384 )) )) 

---- ---- ----- --·--- - ---- --- -------· ----- ---- ----- ------------ ------- ------ ----- ---- 
15,36\ 2,05\l 17,423 (0.055) 3,390 1.1 ,420 H,810 (0.48i-) 9H 4,584 5,498 (0.HiJ 5 682 687 (f.734) i0,435 2,794 13,229 (0.235) 232 178 410 (0.407) )) )) )) 6,020 (0.468) )) i0 (~.99.1j 21,006 19,658 40,664 (0.289) 38,429 (0.089) 58,087 (0.126) 

--- --- - - - --- --- --- - - - ---- - - 
)) 122,932 )) 33,306 15,646 48,952 8,095 4,636 12,731 )) ,~3 43 84,643 878 85,521 3,465 1,089 4;554. )) )) )J 21,307 )) )) 150,906 22,292 173,198 J) )) 

Engrais divers 
)) 208, 4[i3 )) 48, !1.95 17,9.97 66,992 13, 60.9 86,496 100,105 47 )) 47 45,712 4,284 49,996 )) )) )) )) J) )) 18,679 )) )) -~7:042 ./08,777 235,8/9 )) )) 

------ ----· ------ ----- ----- ---- ----· ---- -- ----- ----- ---------- ---- ----- ---·-- ------ 
1,178,257 331,385 1,50!l,6i-2 (-U59) 82,301 33,643 115,94-t (3.785) 21, 70.1 91,132 112,836 (2.896) 47 43 90 (0.227) 130,355 5,162 135,517 (2.406) 3,465 1,089 .;,554 (4.522) )) )) )) 40,076 (3.114) )) )) 277,948 131,069 409,017 (2.903) 1,787,590 (4.i42) 1,918,659 (4.188) 

--- -- - - --- - - - - -- - 
1 )) 12,326 )) 1,782 13,474 15,256 953 9,386 10,339 )) 1,922 1,922 )) )) )) 372 765 f, !37 i0 30 40 J) )) )) 3,H7 25,577 28,694 )) )) 

Huiles diverses . 
)) 3,692 )) 3,813 1,071 4,884 17 )) 17 978 476 1,454 )) )) )) )) )) )) )) )) )) 4,400 1) )) 9,208 1,547 10,755 )) )) 

---- ------ ----- ----- ------ --- - --·----- ---- --- -- --- -·--- ·---·---- ------ ------ ·--- 
117,070 Hi,018 133,088 (0.4-19) 5,595 14,545 20,140 (0.658) !)70 9,386 i0,356 (0.2tl6) 978 2.398 3,376 (8.521) )) )) )) 372 765 1,137 (1.129J 10 30 40 (0.052) 4,400 (0.342; )) )) 12,325 21·,1:H 39,4-i!J (0.280, 145,413 (0.337) 172,537 (0.377) 

--- - -- - - - -- - - - - 
)) · 2,443 )) 3,56.i- 3,629 7,193 614 3.983 4.597 t 1 )) )) 3,579 2, 1!13 5,772 1.i5 830 1,005 1,695 17,318 19,013 )) )) )) !l,62i 27,953 37,580 )) )) 

Machines et mécanl 
)) 4,06.? )) ·14, 5·13 13,273 27,786 3,081 5,044 8,125 )) J) )) 1,504 2,277 3,781 '/68 1,012 1,180 17 201 2-18 )) )) )) ·19,283 21,807 ~~!!!!__ __ )) 1) 

------- ---- ------ ---- ---- ---- ----- ----- ----- --·-- ----- ·-------- ------· ---- ------- ----- ----- 
26,8{6 6,512 33,358 (0.105) 18,0i7 16,!l02 34,!l7!l (i.143) 3,695 9,027 i2,722 (0.326) J) )) )) 5,083 4,470 9,553 (0.170) 343 1,842 2,185 (2.170) i,712 -17,519 19,231 (25.094) )) )) )) 28,910 49,760 78,670 (0.558) 62,268 (0.144) H2 ,028 (0.2-i-5) 

--- - - - - --- - --- --- - - - 
)) 7,607 )) 9,17 f,738 2,685 2,258 256 2,514 )) )) )\ 3,ti20 69 3,689 30 10 40 )) )) )) 928 )) )) 7,783 2,073 9,856 )) )) 

Malièrcs bitumlneus 
)) ·15,721 )J 3,013 277 3,290 186 ·/6 202 )) J) )) 3,350 5 3,355 150 )) 150 )) )) )) 2,550 )) )) 9,249 298 9,547 )) )) 

----- --·-- ------ ---- ---- ------ ----- ---- ---· ---- ---- ---- ----- ----- -- ---- ----- --- ------ ----- 
218, «sa 23,328 241,!181 (0.763) 3,960 2,015 5,975 (0.195) 2,444 272 2,716 (0.070) » )) )) 6,970 74 7,04.i (0.125) 180 11) 190 (0.189) )) )) 1) 3,478 (Ó.270) 1) )) 17,032 2,371. -l!l;403 (0.138) 259,013 (0.ti00) 261,384 (0.571) 

--- - -- --- --- --- -- - --- -- -- -- - -- - - -- -- 
J) -l!l, 181 )) )) )) )) )) )) )) )) J) )) )) J) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) J) )) )) 

l\forne et orale brut, 
)) 1,228 J) )) )) )) )) )) )) )) J) )) )) J) )) )) )) )) )) )J )) )) )) 1) )) )) J) )) )) 

---- ------ ---- ----- --- ----- ---- ----- ---- -------------- ----- ------- ----- ----- ---- ------ ------- ----- ----- ---- --·----- ------- 
156,782 20,409 177,191 (0.558) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) 1) )) )) J) )) J) )) 177,i.91 (0.4H) 177,191 (0.387), 

-- - -- -- - ---- - -- - -- --- - - - -- 
.i-90,083 

i 

)) )) 8,771 103,-150 111,921 85 188,.i90 188,575 )) )) )) 6,288 46,140 52,428 12 )) 11! )) )) )) 26,!125 1) )) 42,081 337,780 379,861 )) 1) 

Minerais - 
)) 8,952 1) 2,680 268 2,948 1,540,018 693 1,540,711 51 )) 5'I 424,523 67 424,590 )) )) )) )) )) )) 976 )) J) ~968,248_ 1,028 1,969,276 )) )) 

---- ---- ---- ----- ------- ---- ----- ----- -- ----- ----- ------ ---- --·-- ----- ---- ----- ~--·---- -------- 
42t., 780 4!19,035 923,815 (2.!H2) u,.i51 IOil,418 H4,869 (3.751) ·1, 540,103 189,183 l,729,i86 (41.385) 51 )) 51 (0.129) 430,811 46,207 477,018 (8.470J 12 )) 12 (0.012) )) )) )) 27,903 (2.168) )) )) 2,010,329 338,808 2,349,137 (16.667) 2,93-4,144 (6.801) 3,272,952 (7.143) 

-- -- -- -- -- - -- -- - -- - - - --- - 
)) 851 )) )) )) J) )) J) )) >r )) )) 858 • 1,908 2,766 )) )) )) li )) )) 4,213 )) )) 5,071 1,908 6,979 )) )) 

Papiers et cartons 
)) 3,337 )) )) )) )) 406' )) 406 57 41,9 506 616 9.95 1,6H )) )) )) )) )) ') 6,945 )) )) 8,024 1,444 9,468 )) )) 

---- --- ------ --- ---- ------ ---- ---- ---- ---- --· -----· ---- -- ------ -------- --·------ 
5t.,757 4,188 58,945 (0.186) )) )) )) 406 )) 406 (0.010) 57 44!) 506 (-1.277) 1,474 2,903 . 4,377 (0.078) J) IJ )) )) )) )) H,158 (0.867) )) )) 13,095 3,352 16,447 (0.U7j 72,040 (0.167) 75,392 (0.165) 

-- - -- --- 
' --- --- - - - -- - - - - - --- 
14,7!J:!,238 1,928,652 20i,828 158,018 362,8i6 1,159,27:ï 238,414 1,397,689 435 2,395 2,830 2,697,370 66,949 2,764,319 66,571 3,176 69,747 5,490 17,348 22,838 565,932 )) )) 4,699,901 486,300 5,186,201 26,569,Si0 27,604,937 

18,051,7!!6 
1.330,906 1,110,851 426 ,.54 l 1,53·7,392 1,565,88-1 94, 704 1,660,585 1,676 1 3,248 4,921, 9$4,190 22,647 976,8-37 562 1,406 1,968 17 221 238 184,986 J) ·/0 3,8·18,·/73 548,767 4,366,940 

{i) l'Etat. (2J A l'arrlvèe aux stations de l'État. - (3) Les chiffres cuire parenthèses indiquent la proportion des tonnages paruels par l'apport au mouvement global de la colonne. 



A 
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Services intérieur et ruixtes réunis. SERVICES INTERNATIONAUX. 8e1•vices Intérieur, TOTAUX GENÉRAUX, - mixte• Serdces intérieur, 
,lls11ce l,Ol'l'lline Services Totaux ,1 Jlc1nngnc. .t.ut,•lche-lloni;rle. Fa·nnco. Suisse Italie. l"nys-Uns ,, nglcCc1•1·e. Hus11ie. ToCnnx de11 serl'lces inCcrnationnux. et lnte1·nnlion11ux. naixtes 

NATUHE DES JIAHCllANDISES. 
et G1·nn1l-Duché de Luxembourg. - et internntlonnux. 

interieur et Ser\'iCCS <les 1 
1 

- Trafics locaux. 
Trafic Trafics local Trafic Trafics local Trafic Trafics local Trafic Tra fics local Trafic Trafics local Trafic Trafics local Trafics Trafics locaux Trafics 

Itrat mixtes, services intérieur Trafic local. Trafic local. Trafic local. cl Tra fic local. Trafic local. et Trafic local. Trafic local (3). Trafic local (3). Trafic local (3). Trafics locaux. Départ et arrivèe locaux et maritimes 
maritime. et maritime réunis(3). maritime. et maritime réunis. maritime. marilin(i )·éunis. et maritime réunis. maritime. maritime réunis. maritime. el maritime réunis. maritimes. et maritimes réunis. ( Départ et ani vée) 

vers État. et mixtes (3). (3) 1 maritime. (3) (3J (3) (3) réunis (3). réunis (3). 

~ Départ (1) . 1,928,652 204,828 158,018 362,846 1,159,275 23S,4U 1,397,689 ,135 2, 11\)5 2,830 2,697,370 66,949 2, 764,:119 66,571 3,176 69,747 5,-190 17,348 22,838 565,932 )) )) 4-,699,901 486,300 5,186,201 
Heport . li.792,238 18,051,796 26,569,870 27,60,1.,937 

Arm•t·c (2) . I ":I ~; "o; • B:5B; "Cz I i NI• "z {d ·B"z~H"~:ow& I "z • z"CCI oi " H; i I"• • ; "zCz I"• H• ~"_i C i "oNNü oz i "I o; __"• i H oH• "C~H z• _ I"i ; • I"o• C I H __I _~C =C{I " :oC• )) I ; ~"CI C"I H~ z {IC" 76'7 i "~• • ":oi ; 

----- ----- ----- ----- ----- - -- ----- ----- -- ---- - ---- ----- 
~ Dé pari ( 1) . )) 35,H.I 1) 12,613 15.908 28,521 6,065 10,032 16,097 50 80 130 1,BI 3,113 4.254 -i61 f61 6:22 )) ·126 126 3,303 )) )) 23,633 29,420 53,053 )) )) 

Produits alimentaires. 
J\rrivù (2) . )) BAB "N=; • )) ~"I o• J • _H ~"C_~ ~i • {I i " I ; z I i :i :JA5 ~z _"z "J"c" _"zHo I _I ~o I • ; I I • ~i I i zH H"C~H o"CCC I H"H_z I I "~I o )). )) w&_"oH; _H"z i i z; "z=i )) )) 

---- -------- ---- ---- ------ ---- ----- ----- ----- --·-- ------· ----- --- -- - ------ ------ ------ 
Totaux. -131 .seo 76,720 508,710 (1,603) 15,809 -16,535 32,3H (1,056) 6,411 2i, 137 30,548 (0,784) 85 2,624 2,70!) (G,837) '1,262 3,152 4,414 \0,078) 577 502 ·J ,079 (1,072) 7,837 10,014 17, 85·1 (23,294 î U,622 1.1,136) )) )) 46,603 5ü, 961, ·103,567 (0.735) 555,313 (1,287; 612,277 (1,336) 

- --- --- --- --- -- --- - --- - -- ------ -- -- ------ --- -- 
~ Dèpart (1) . )) 10,915 )) 2,6iil 61 2,731, 1,262 317 1,579 1) )) )) 2,106 307 2,H3 1,455 ii3 1,628 30 10 -i0 2,7U )) )) 10,240 868 H,108 )) )) 

Produits céramiques . 
,1 l'l'lt'CC (2) . )) H"CHH )) C"; J__ z"~_C I~"~i z i oH CCH I"~Ci )) )) )) C"z z i ~"I i I •"• :« 5A )) )) )) )) )) )) I _"H; _ )) )) .2.,, HHz .9, ~z · = ~i "I _• )) )) 

----- ---- ------ ----- --·-- ------ ----- ------ ----- ------ ---- ----- --·----- ---- ------ ---- --- ----- ---- -- ------ 
Totnux , 133,128 18,792 151,920 (0, 479) 10,695 5,38-1- 16,079 (0,525) -1.759 1, 20i 2,963 (0,076) )) )) )) 5,660 a.us 9,108 (0,162) 1,455 173 1,628 (1,617) 30 10 -10 (0,052) 15, 416 ( l , 198) )) )) :lii,015 -10,219 45,234 (0.321) 186,935 (0,!33/ -197 ,154 (O,i30) 

- ----- - -- -- -- - ---- ! Départ ( 1) . )) 226,871 )) 36,83i 14,289 51,123 7,693 1.i7 7,840 1 .srs 239 2,187 620,686 4,428 625,114 423 )1 423 26 )) 26 90,703 )) )) 758,313 -19, 103 777,416 )) )) 

Prodults de carrières • 
1frl'IVl'C (2)· . )) NN­"I i " H&IH )) J "wJAo• H; I 5,2.97 I_"d H I ; C I _" 22.5 HI )) 71 5; "C; _ F"i z_ _• "_"d 6'9 )) • o I ; )) I ; I "• ~z )) )) ~o"z ; ; • "_• I i z"z • I )) )) 

------· ---- ---- ------- ---- ---- ------ ----- ---- ------- ----- ------ ---- -·------- ---· ---·--- ---- ------ --.---- . 
3,576,320 (7,806) Totaux. 2,281,672 471,671 2,753,313 {8,679, H,rno 1.I,!l90 56,420 (1,813) -19,810 255 20,065 (0,515, 2,019 239 2,258 (5,7(1()) 641,488 9,880 651,368 (11,566) 492 )) 492 (0,489J 36 )) 3ü (0,0i7) 92,338 (7,175) )) )) 797,613 25,36.l, 822,977 (5,841) 3,550,956 {8,231) 

- 1 - - ---- ---- -- -- -- -- -- --- --- --- -~-1 ! Départ (1) . )) 13:1, 7!l2 )) 43,SH 15, 28i 59,158 H,091 48,126 62,217 132 10 142 33,971 17,015 50,936 )) -45 -i5 )) )) )) GO, 719 )) )) 152,787 80,480 233,267 )) 

Produits <le l'agriculture. 
· 9· û ï ï (2) . )) BwJA= "wJA&h"à )) i " CwJA:Jh :h":­ C_ C"Ci I I"; i z I "i ; ; _"i i ~ _H_ I "; H_ I "~i i i • "; :I_ I ôoCC i C"; _=h )) )) )) C"CHC z_; ~"Co~ _i "d _ )) )) Ho"oo· = C"o• _ CC ":oz :I )) )) 

---- -----·-- ------ -· .------·-- ----- ------- ---- ---- ·---- ------ ·-·---- ------ ---- -- ------ ------- 
Totaux. 1,509,892 285,386 1,7~15,278 (5,659) .\8, 73:l 19,2fi6 67,999 (2,221) -15, 134 49,526 64,660 (1,660) 404 1,082 1,-486 (3,751) 80,003 Hl,003 99,006 (1,758) )) 4:5 45 (0,045) 3,373 520 3,893 (5,0S0J 85,131 (6,6lï1 )) )) 232,778 89,-H2 322,220 (2,236) 2,028,056 (4,7011 2,117,498 (4,6221 

- -- -- ---- --- - 
--~ 

--- --- -- 
. ~ Départ (1) . )) 155,534 )) 35,500 29,718 65,218 2,135 12,457 14,592 347 977 1,324 62,652 12,040 74,ll92 2,-147 3,765 5,912 5,010 -1,597 6,607 95,505 )) 10 203,306 60,551 263,860 )) )) 

Produits mètallurglques 
Arrit'ée (2) . )) :=C; " [!! )) :­ C" I H_ i ~; "C"J"~ z_C"z I z I :Jg "; CC i ~• "z I ; zH; "NwoC oC CCC oC• _z~"i _; I :I I " ; C; ~Ci "z ; ; z I Cz "I i ; z {I C~ Ci i z"~• C )) )) z~{I"_; _ ooC"oCo I "zz ; "I :JhB )) )) 

------- ---- ------- ---- ---- ----- ------ ------·- ------ ------- ------ ---- ---- ------ ------ ------ 
Totaux. 1, 11:i,o:n (i:15,689 2,iOS,726 (7,593) 1H3,672 .rno, 061 593, 733( 19,396) 136, 2'23 448,()67 585, 190(15,220) 445 1,865 ~,310 (5,830) 316,072 143,120 459,192 (8,152) 2,:152 3,900 6,052 (6,010, 5,061 1,630 6,691 (8,731) 14U,873(10,9i7) )) 10 (2,99-1, 73i,508 l,059,:i-i3 l ,79i,01H (12,729) 3,143,231 (7,286) 4,20~,777 (9,173; 

- - -- - -- --- ---- ------ ------ - - 
~ Départ ( l) . )) 50,225 )) 3,055 31 3,086 H,82i )) H,82t )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) 17,879 31 17,910 )) )) 

Sable . 
"B9· û é S (2) . )) ='"J" ï ! « )) C"Czz NN&:; "o o"; • i ~z (1 ~:JA )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) l) )) )) F"Co; _; o o"; oo l) )) 

------- ---- ------· ---·- ---- ------- ---- ~--- ----- ----- ------- ---- ---- ·------ ---- ---- --- ------ ----- ------ ------ 
Totaux . 930,!lH 66,880 997,79i l3,H5) ·11,910 2iu 12,150 (0,397) H,859 )) 14,859 (0,381) )) )) l) )) . )) i) )) l) )) )) )) )) )) )) )) 26,769 2i0 27,00!) (0,192) 1,02i,563 (2,375) 1,024,803 (2,237) 

- ---- - --- --- - -- ---- -- -- -- ---- 
~ Départ ( l) . )) 12,658 )) 26,309 27:1 26,582 24,69-i, )) 24,691 )) )) )) 11,580 207 11,787 • )) )1 )) l) )) )) )) )) )) 62,583 480 63,063 )) )) 

Scories. 
,fr1'1Vl'C (2) . )) I I _"w"; H )) C" wJA"I i h"; Cs i "• _; I "zoI )) I " zo· = )) )) )) zH"H~~ : • "~~; • i "; • ~ )) )) )) )) )) )) )) )) )) • _"CzC H"i I • H; "_Hi )) )) 

--·-- ----- ------ ---- ----· ---- ---- ----- ----- ---- ------ ---- ---- --- ---- ---- ------ 
Totaux. 583,373 iss.tus 738,538 (2,308) 2\l,8.i/l 1,359 31,202 (1,020) 26,285 )) 26,285 (0,675) )) )) )) 69,313 6,537 75,850 (·l,347) l) )) )) )) )) )) )) )) )) 125,Hl 7,896 133, 3B7 (0, 9.16) 863,979 (2,003, 871,875 (1,903) 

- - ----- ----- -- ----- -- - --- -- ----- ---- -- ---- ---- ---- - 
\ Départ (1) . )) 5, t53 )) 392 80 .i,72 H6 ·101 220 )) 

1 
)) )) 2.03 15 218 )) )) )) )) )) )) 9,83~ )) )) 10,543 199 10,H2 )) )) 

Sels 
• ~ Anivéc (2) . )) 2,217 )) _• "I H; Pzz _• "z_z z"o~z I • • • " ·=a 5 )) )) )) {Io"~_z _H"; oo i =h":I_i )) )) )) )) )) )) • ; )) )) z I " i o; _H"• _; ôô&&ôN&&:&&ôôô: ôô )) )) 

---- ------ ---- ---- ------ ---- ---- ------ ----- ··- ----- ---- ----- --·---- ---- ---- -- ------ ---- ------· ------ 
Totaux. 61 .ssu 7,670 (l!J,606 (0,219) 26,562 .rn5 26,997 (0,882; 6,051 270 6,:121 (0,162) )) )) )) 19,528 27,1-14 46,642 (0,828) )) )) )) )) )) )) 9,892 (0,769) 

__ n __ l___: 62,033 27,819 89,852 (0,638) 131,639 )0,305) 159,458 (0,318) 

- -- - --- --- -- ----- --- -- ---- ---- ---- ---- t Départ (1) . 2,589,517 366,(178 233,662 5!!9,740 1,230,155 309,597 1,539,752 2,!Jl2 3,701 6,613 3.429,709 10i,074 3,533,783 71,057 7,1320 78,377 J0,556 19,081 29,637 828,708 )) 10 5,939,-185 677,-i35 6,616,620 
A reporter. 22, ms, iso 27,475,711 38,051,515 40,367,099 

Anivcc (2) . _"~CC"; ü B:N&:5AC"_zz 86',9 :I • H _" I~H"{I__ ,t, H_I "z~~ zi H"CC; _"_• o"i I ~ _"I z_ H Z-Jt o ":­ ; i I "~zz"I HH I oH"HH• I"z z_":oz~ 752 I "CC_ _"• :I ôi I I "_CC I ; "• • _ _I "oz ; _C; "i C_ )) I ; i "• C:Jh"• "to B"• Cz"I · =o •"_Hi "H• C - ... ) /J~ 

(1) Au départ <les stations de l'État. - (2) A l'arrivée aux stations <le l'État. - (3) Les chiffres entre parenthèses indiquent Ja proportion des tonnages partiels par rapport au mouvement globat de la colonne. 



A 
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... .. ·----- ·- 

Services intérieur et mixtes réunis. SERVICES INTERNATIONAUX. Scr,•Jcc8 intérieur, TOTAUX GÉNÉRAUX, 
mlxte11 - 

ilhlucc•l,01•rninc Servi cc11J Intérieur, 
Services Totaux il.llcnmgno. A.utrlchC•IIOTIJ;l'IC. Frnnco .Snh1se. unHc. Pn3·1f•U1IJIII, ,\11glcterro. RnlöHIO, Totnux tlc111 ,i:cr,·lccl!I lntcrnnUonnux t'lt intornntlonnns. 111h:tc"' et Grnnd-Duchë de I,uxombourg. 

NATUJŒ DES i\lAI\CIIANDJSES. Services - et intcrnntlonnux. 
intérieur et des 

1 

- 
Trafics local Trafics local Trafics local Trafics local Trafics local Traûcs locaux Trafics locaux. Trafics Trafic Trafics local Trafic frafic Trafic Trafic Trafic Trnûca 

Élat mixtes. services intérieur Trafic local. Trafic local. Trafic local. et Trafic local. Trafic local. cl Traûc local. Trafic local (3). Trafic local (3). Trafic local (3). Trafics locaux. Départ et anivèe locaux et maritimes 
et maritime réunis. maritime réunis. et maritime réunis. maritime réunis. et maritime rèunls . . . 1 et maritimes réunis. (Départ et arrtváe] 

~ \'Cl'S État. et mixtes (3). maritime. et marüime rênnis(3). maritime. (3J maritlme . (3) maritime. (3) maritime. (3) maritime. (3) llH\J'JIIIIICS. (3) réunis (3). réunis (3). 

· l Départ (1) . 2,~so ,517 366,078 233,0~2 599,740 1,230,155 309,597 1,539,752 2,912 3,701 6,613 3,,29, 709 10i,0H 3,533,783 71,057 7,320 78,377 -10,556 19,081 29,637 828, 708 )) IO 5,939,185 677,-135 6,616,620 
lleport 22,498.180 27,-iï5, ï-11 38,054,5'5 {0,367,099 

· MMA$é ï (2) . s.sss.o,« l ,268 ,255 C•Z" I•H 2,l37,42.2 ·l,7::H,533 547,880 2,26.?,4·/3 2, ,ffj;! 7,7li2 9 ,lJ04 l,3S5,177 IoH"HH• 1,552,.?53 Hz_ ,f "CC_ 2,634 11,288 I0,662 21,950 2S0,482 )) ha 4,639,6-rn I"•~z"h"=o •"_Hi "H•C 

---- --- ---- ---- 
481 

-------- . ! Départ (1) . li 17,314 li lO 288 298 147 165 312 )) )) )) 229 20 2-i9 11 59 )) )) )) 3,570 li li 4,004 48-i 4,-188 li li 

Sucres et mélasses. 
· MMA$é ï (2) . li S,7;16 )) )) .-17 ~H li )) )) )) )) li :o; 126 _I • )) )) li li )) )) i • )) li {=~• · I• :h _oo li )) --------- ---- - ·------ ---- ---- ----- --- ---- ----- ---- ------ ------ ------ ------- 

Totnux. 203,98-1 26,050 230,031 0.725J iO 325 335 (0.0ll) H7 165 312 ((1.008) " )) )) 319 -146 -165 (0.008) 48 tl 59 (0,059) )) )) )) 3,616,0.281, )) li >,HO 617 ., 787 (0.034) 231,174 (0 513) 23{,821 (0.512) 

---- ---- ---- ---- ---- --- ---- 
1 ! Départ (1) . )) Il li 18 65 83 22 23-> 256 li 20 20 )) li )) )) 79 79 )) )) li 16i Il Il 2U-i 398 602 )) li 

Tabac . 
Arr11:ù (2) . )) Il Il l2/ ___ » __ ·/21 Il 2t; 25 i ; ·=• "I 2()3 )) " )) li H H )) li li o_I Il Il I"; C_ Ioz I"_HH )) li -------- ------- ------ ---- -------- ------ ------ ------ ------ ------ ---- ------ ------- 

Totaux. )) » Il f;J9 65 20,1 (0.007) 22 259 281 ,0.007) 40 183 223 (0.5631 )) )) li li 86 86 (0.085) )) )) li l ,081i(0.08i) )) )) -1 ,286 593 1,879 (0.013) 1,286 (0.003) 1,879 (0.004) 

---- ---- ---- ! Départ /-1) . " 25,432 li 3,495 4,704 8,199 254 2,249 2,503 Il )) )) 152,735 3,793 156,528 182 1.-185 1,667 275 )) 275 13,813 Il )) ·170,78! ·12,23[ 183,015 J) )) 

Terres et terrils 
,l 1'1'1lJl'I! (2) . )) ss.os: )) 21,030 f}/.', 2'1,.?44 ,f 5 )) 15 )) )) J) I ; "CC; 1.94 1-1,074 J) )) )) )) Il J) 65/ ;1 )) 32,:;ï6 ·=" I;C 33,684 Il )) -------- -------- ---- ----- ---- ---- --- ·---- ----- ------ ------ 

Totaux. 30 ,0U6 68.•6U ,109,565 (1.2!)1) 21,525 5,618 30,143 (0.985) 269 2,249. 2,518 (0.065) )) )) Il 163,615 3,987 167,602 (2.9761 182 t ,485 1,667 (1.655) 275 1) 275 (0.359) U,494(1.126J )) J) 203,360 13,3a9 216,699 (1.538) 612,925 (1.121) 626,261 (1.367) 

---- -------- -------- ! llépart ( 1) . Il -11,598 1) 22,609 32,192 5-i,801 3,028 13,214 16,242 3,075 7,309 10,38,1 19,068 47 ,,176 66,5H 225 2,637 2,862 7,539 -1,919 9,488 8,636 )) 127 61,307 10,1, 777 169,084 )) J) 
Textiles. 

ii.fT!t'l'I' (2) . )) 9,202 ' :;,824 c" HCC 7,6,/2 ,J ,·156 · IH• ,J,332 ,f ,4.9.'J I :oi Z{{ • :o"~I :o :; ,37/i Hi "•oi 5 I"; oI I"; o• ~ o• • 3,382 · ca":h:o; {I~H Il .'10, 7-16 .?,5.')I) {I ; ; "~~• )) J) 

1 

-------- --- ___ ,, ---- -------- ---- ------ ------ ------- -------- 
Totaux. ·IHS,r>SI 20,800 159,381 (0.502) 28, ,133 33,980 62,413 (2,010) 4,-ISi 13,390 17,5H (0.i51\ 4,5H 7,503 12,077 (30.,181) 88,387 52,851 141,238 (2.507) 230 3, ï28 3,958 (3.931) !),955 2,915 12,870 (16. 795 19,026(1.479, 137(10.096) 127(38.021.• ·155,053 ·IH,367 269,120 (-1.912) 31!,-134 (0.729) ,128,801 (0.935, 

---- ---- ---- ---- -------- . ! Départ (1) . )) )) )) )) Il )) J) J) )) Il J) )) J) )) " )) )) li J) )) Il 26 )) )) 26 )) 26 1) Il 
Tourbe. 

· [{MA$é ï (2) • )) )) J) Il J) J) )) )) Il )) )) J) )) )) Il )) )) )) )) )) Il ~~"Hzô· I ôô Il " __ 3~7fH " ~~:Hz{[ J) )) ---- ------- ---- ---- ------ ------- ---- ---- ---- ------- ----- -------- ------- ------ ------ ------ ------ 
Totaux. )) Il " )) li Il )) J) J) li )) Il )) )) )) )) )) )) li )) )) 33, 777(2.625) Il )) 33, rn )) 33,777 (0.210, 33,777 (0.078) 33,777 (0.074) 

---- ---- ---- -------- ! Départ (1) . )) -15,;195 li )) " Il )) Il )) )) Il )) 8,038 268 8,306 )) )) Il J) )) Il 3,764 Il li tl, 802 268 12,070 )) )) 

Tourteaux . 
,lniv,:r{2) . Il .2,.w.; )) Il )) )) li ,, )) Il Il )) ~ H •"_"I~ )) Il )) )) )) )) 6,lJ/5 )) Il 1/J,,f ,j/ 7 /.J, I i C J) )) ---- ---- ------- ------ ----- -------- ---- ----- ---- ---- ------- 

Totaux. -130, 8ä6 17,789 118,615 (0..168,- )) Il )) )) Il )) J) )) Il -U,264 275 14,539 (0.258; )) )) )) Il )) )) I0,679,0.829) li Il 24,913 271, 25,218 (0.lï9) 173,588 (0·,1021 173,863 (0.380) 

---- ---- ! Départ (·I) . Il 19,030 )) 2,660 Si 2,7H 2,821 ,16 2,867 492 )) ,192 7,170 563 7,733 2,·165 )) 2,165 582 Il 582 18,59-i J) J) 3.t,481 693 31i, 177 )) )) 

VCITCrics 
· ..-1,:n•v,:e (2) . Il ·/;J, 77;; )) 5,,ffJI i :~H{I .?,s,;2 • • ôôôôô&ôôô"&ô&ô& 1,812 47 :­ {I {I~C •"; ; i •"; i C 12,0:;2 )) )) li )) li )) 2, ·/54 )) )) {I~"H•_ ·l2,2."i6 _•"; IC )) )) ------ ---- ----- ---- ------- ------ ------ ------ ---- - -------- -------- 

'1'01:wx. 211,566 34.801i 276,371 (0.872) 8,151 4,455 12;606 (0.412, 2,887 1, ï92 4,679 (0.120) 53!) 91 630 (l.:j9U) 13,174 6,6H 19,785 (0.351) 2,165 )) 2,165 (2.150) 582 Il 5S2 (0. 759j 20,7481t.613j )) li 48, 2Hi 12,919 61,195 (0.43-1) 321,617 (0.7521 337,566 :o. 736) 

---- ---- ---- - -------- 
j Départ (1) JI ·121, !liW )) 41,226 48,!.iU 92,770 17,861 26,718 H,579 1,213 2,237 3,150 6-i, 792 20,270 85,062 1,313 6,898 8,211 G,143 3,-135 9,278 19,210 )) ·182 -155,000 107,802 262,802 )) JI 

Itnrchnndtscs :1u11·c~ . 
( ,\nivù(2). )) ~"II ":J==o )) •H" •:oH :.n,796 125,493 2,.920 /.J ":o{I; {I • "C~; 2,933 ,l, Ho{I 6,7:H 84,458 32,422 {I I • "CC; 2,.154 I"ICz 3,559 154 ôô cN&&&ôô __!_,04~---- zz"; ; • {I"__; 5 216,747 {I I ; ":o:o"I :-127, 740 )) )) -------- ------ ---- ------ ---- ---- ------ -------- -------- 
Tol aux. 2,56:.i, G35 .i5ï, 25S 3,022,8!13 (9,529) 111,923 106,H0 218,263 (7.-133; 20, i81 40,628 61,409 (1.377. 4,1-!6 G ,028 I0,174 (25.678) -149, 250 52,692 201,942 (3.ti85: 3,667 8,083 11, 750:1-1 .669) 6,297 5,024 11,321 (H.772; 7-i, ~ï6(5. ï72 1, 220(89.901. -187(51i.991) 37J,H7 218, ï95 590,5i2 (4.190) 3,394, 6-10 (7 .869) 3,613:435 (ïfi87j 

---- 
) Dêpnrt ( 1) . 2,803,225 439,096 3!0,539 758,635 1, 25i, 288 352,223 -1 ,606,511 7.692 -13,267 20,959 3,681,741 176;464 3,358,205 74,990 18,430 93,420 25,005 24,-165 49,260 890,575 )) -~19 6,379, 7~6 90i,088 7,283,884 )) JI 

Totaux . 26, 119,8!18 31, i22, GOO 
· BJBJA$é ï (2) . 2, 7.9.?,477 {I"~•C"i IC 934,073 2,302, 4.?1 l, 725,6.?0 z• "I " 7.17 2,'28.?,421 •"•JHB {II":­ :o· I ô 18,662 1,:;32,154 241,948 {I"HHi "{I; _ :h"B{[{I 4,165 H"_H• 1/J,858 =~"z{IH 27,.175 ~:­ ;"~I• 1,357 -IJ 5,0.f l ,!i.'JO -1, 76.9,431 ZZNJ:ô JI )) --- --------- ----- ---- ---- ------- ---- ---·--- ---·----- 

Totaux. 26,119,8!18 ri,G02,702 31,722,600 1,S0ï ,514 1,253,Gl2 3,061,126 2,979,978 915,960 3,895,938 14,363 25,258 39,621 5,213,895 4·18,412 5,632,307 78,101 22,595 ion.nae 38,953 37 ,68~ 76,635 1,286,891 1,357 33-1 l 1,-i21,38G 2,673,519 -U,094, 905 43,143,986 45,817,505 
(1) Au départ des stations de l'fö:11. - (2) A l'arrlvèe aux srations de l'Élat. - (2) Les chiJires entre parenthèses indiquent la proponlon tics tonnages partiels pa rapport au mouvement global de la colonne. 
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N° XL. - Rï Bï $é " <P[· SVç<çMï ! 4ï 4A![P9Sï ! 4ç [V99PYï 4ï ! 0MVï !ï ! \ PMSDP9­ 
4A!ï ! '[PMA5 I I:° ~" SDPM0ï ! SV\ <Bè [ï !t" PA9!A 0çï 4ç 9V\ 6Mï 4ï [V99ï !­ 
2ABV\ è [Mï !: { :B99é ï I o; H: 

1 
1 

1 
Coupures de distances. Tonnes transportées. 'I'enncs-kllömèh-es (1). 

! 
i Kilcmi:lr,·s. 
! 

t 
1 à 10 . . ;j,83!), 10ï 3:l.115,088 

! Il ä 20. . .t.6Sti O!H ï2.018,0IO ! 21 à so. 3,li56.ï0:l 95,2-iS, IOO i 
i 51 à 10. . :5.ïG0.94~ 1iiö,ti15,0ti,i ' 
Î ·" à 50. :2, 9!.);;, (;04 130.208,082 
! ;il à GO. 3,-f60 603 Hl2 ,00~ 46G 1 
1 ül ,l ïO. 2, 1 rn,iu!> H0,618,010 / 
i il à so. 1,461,596 110,1,50,408 1 
l 
! 81 à 90. 3,060,:;1; 261 "• N:Aï " 105 i 
1 01 à 100. 1, 7-~5,850 IG0,:>36,6:U 
1 101 à 111) • 2,;;55,1,1.7 248,468,008 
1 

1 
1l1àt20. 1,002,255 l85,000,fö2 
121 à 130 . 2/~10,09ï 2i8,ijil,Oï;:; 

1;51 à uo . OCO,ï46 122,0~1,083 

1-ll à 150 . ï00,25!) 101,887,084 

1:$1 à 16() • l,0;;0,301 104,208,!lOO 

l61à1i0. l ,1>06,,füï 216,218,655 

171 à ISO . -1. 141, Oï!J 100,417,315 

181 à l{lt) • . 1,20-i,915 ~HO, 200, ïS2 

Hit a 200 . . 272,.füO ss ,263 ,orn 
201 à 210 . -1-80 ,51 ï 93.746,24:5 

':?11 à ':!20 . ,i:.iiJ,8:.iO O!J.OOï,6,5 

2:?i à 230 . çw! orn 32,26:s,o;;s 
231 à 2411 • . 283,ï:!O OG,818,lïO 

' ·:i.11 ~ ':?;,u • 2:2ï,O;i0 t:;:j,fJGI, ï:"!5 
' 
1 ;?;jt à 2li0 . 1,213,0,H ;517 .82ï ,G!J:2 

! - 
261 ~ 2ï0 . 136,2iZi öG,180,-fäl 

1 
':!ïl á 280 . ï5.G50 20,841,föi 

1 
281 à 200 • 51,-illl:i l-i-,701 ,222 

291 à :500 . t.1,320 ,~. 23!-.219 
1 i>OI à 310 . 0.364 ::!,8(\0, i02 
1 

311 à 320 . 6,072 1,915.716 

;;21 à :'>30 . 14\.8!)4 46,l86,49ï 

331 à :5{0 . ;i,:122 1, î wAB ,981 

1 

:541 à 350 . 800 2ï0,-i00 

31:il â 560 . . 1,400 -IOï,700 

361 à 3ï0 . 500 105J,fi;j0 

ToTHX. ,l8,!H0,007 3. \140 ,1317 ,081 

Parcours moyen d'une tonne : so~. 7. 
( 1 l C•·~ 11,,111h1 es 0111 1·1,; oh1,·11u; en nrultiptiuut l,·s 110111hr1·, de tonnes trnnsportées par l.1 lo11i;11cur 111oyN111e de 

cha1111c coupu1,·. 
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N° XLI. - LVBBA!AV9! ï [ 4é MPABBï \ ï 9[! 
Réseau exploité par l'État. 

CAUSES DES COLLISIONS 

\'OIE. .MATÉRIEL ROULANT. 

-· ~~ "'. '-' ., <.> • . " = ~- :, .. "' .; g-~ fo S:A - e• ,<;;; c·g .. = ~ ~ . ,t "'" "' ;.;...:. ::, = E ö - ;;g ,,, - :;... ~ ,_ -:: :; ~ -~ •• ~ g e> "'" ,:•- ... 0,.: ,.. :, .!! ,,. ,,; 0 'l'I ;;; - ,,. = ::::-:..::: i5 " ~~Ë .. ::; = 0~ = =,:,, .: tot = .::<> :wNw ~ u -: ~ 0 • C.) C...i:;., .. ~ -~ ;~c.- . .., ~9 ..:9 :!J =- •• .•. ,. ~ g . o- P = .. ~ ::: Q,::: - = - ~ 
~ :-CC ;-""= = j: - ï!"{ r · r N::: ·,. .. ·-·ö •,: f.:!-1 o: "' .. ,._""' ]fi "" ;.; "' (> ..=:o ~ ,,, -~ c,) ;,.;;, C..O'I NATURE. .,,., .. 

" ê:-Z u::: 0 ,,. ~ 'ë g-~ -: ~ ~ ö -~ a 
·.,!: ö [Z § . lil H·i 

,_ . .. ;g ~ u ,,, ·cv ,,, <, ., ~] ~2 Sw = ,,, •... .!!~i? - •.. ";ü~ .,, ;,,(~ s ,, "' .. ~ c:.·;;; Ë. ~ ~-E = •• - " ::: .., MNN:N{ 0 .•• LpNr (.ê ••. ="' ~ 9" ë: ~~ -:0 Cw tlft•- ]:;~ ëé c., JBJA ~ _&: 1:-~.; ·- 0 C) i= ,. 
If 

o- .,, '.I) .. -:, :::~ g -g__f.!! ë ~-:::: ö ,,, ~,.., ·= 0 •.. " ~~ "' "' ;-;.:~ ::: C: CJ .; ~ g .. -~ - ., -~; =~ = c.) ~ :, ê-e ,:,: "' ;- ~ f--::, ~ ~ ~~= ~.5 "' ;:; .. u C) ê: tD ,;- <> %N:" - " t--= g ~ :, ~- .., ;,. ·f-~ :i~-~ 11 "":,-::: .,.- ,,, ~~ ~ C, -:: :§.~ -= -<: ;; ~ ü .;~; ~~ {Z{r u ö ~-;: Z J&J ,,, = ~ ;:; ~ .... .,. _, 
~ ü g:;;.~ ~-2 , .• "'- < ~ ,,, = -~ <> - =- .. ~-;; -~-= ., 0 ·- 0 - C: i;ë; - ,,, 

~ö "' ,!: ln ,._ <, ~ ~ " ;.. g ~ 'f: =- S:::N 
~ "' ,. <.) 1~ ~ h[ ~E 

:--:-;; -=~ -ê ,,. ;:; -.: :: ~ ., -,: - 
\ i90ï. 1 ' 1 t 1 ) 1 , 1 1 1 t 1 .1 .1 • 1 1 1 1 1 .1 12 1 11 

Collisions aux stations . . t 1906. 
1 

• 1 ' 1 • 
1 

• , • • • 1 • 1 l 1 G I ';; 
)'~'- t • • ) 1 • • • • 1 

2 jCollisfons aux biforculions . 

1006. 1 1 1 • 1 • 1 • 1 ' 1 • 1 " 1 1 1 • 1 , 1 • 1 • 1 • 1 2 

a I Collisicns "' ,.,;,," '";. ) 
1 vn111 sur la même vole, r.11 t!lOï. 1 • 1 • 1 ,, 1 • 1 • 1 • 1 • 1 • 1 ,, 1 ~ 1 • 1 t 1 • 4 

dehors ,Ic la 1.0l1C f)l'Oh'~éc 
par les sign:1ux fixes , es 
'!"lions on des hifllru- f!JOll. . . . 1 • 1 • 1 . 1 • 1 ' 1 • 1 "1 • 1 " 1 ' 1 • 1 • 1 J 1 ;; lions. 

' 1 ''"''""'~ "' ,,.,;,., ~,,,_ ! 190,. 
ehnnt en sens oppose, ,·n 
1lchors ,Ic la menie zoue, 

1906. . . 1 • 1 • 1 < 1 . 1 • 

~ H!Oï. 1 • 1 • 1 . 1 . 1 • 1 ;; 5 Collisions entre les partie~ 
1 11·1111 même truiu, par sui Ic { 

,te r1111l11rc ,l'utlt:l:ii;cs. l!IOü. 
1 • 1 • 1 . 1 ~ 1 t 1 21 • 1 J 1 • 1 • 1 • 1 • 

6 1 Collisions '" ,,,;.,",;"'" ) '°'' .... ' • 1 • 1 • 1 . 
des wagons du service de 
ln roule ou de, wagons 
échappés. 1900. 1 • 1 • 1 • 1 . 1 • 1 11 ) 1 • 1 • 

7 1 Déraillements dans 1111c sl:1. l "" 1 ;;1 7 1 1 1 • 1 2 1 , 1 11 • 1 5 1 1 1 , 1 2 I 3:5 
lion où le traln ~ (ail 011 
,!oil foire 81'l'CI. 

1906. » 1 1 I » 1 • 1 t 1 1 ;; 1 '2 1 ~ 1 ~ 1 • 1 21 • 1 l::i 

8 1 Déraillements en plcincvoic ~ l!IO'; · • · · 1 1 1 • 1 " 1 2 1 ;:; 1 • 1 .il • 1 ;; 1 • 1 1 1 '1 1 » 
011 1l1111s une suuio» 011 Ic 
lr·uin ne ,!oil pas fuire ? 

· urrèt. HJll(l 1 • • . ., ~,~ • 1 :? 

-- - -- --- -- -, 1-:1-, ,-1 "{i { 1 \ IIJOÏ. ., 8 l ::! ,. 51 1i lii 1 tï ,) 
fü1,cml,l,0 •• 

( mee. . . . 1 -1 1 ;; 1 • 1 ., 1 ., 1 ·JI 9 1 , 1 ;; 1 1 1 1 l ;; 1 21 1 lO 

,1) l'our l1•~ nnné-.A 18311 Il tO0i, 11oir nnncxe XLIII. 
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4ï [MPA9!: { :ASSA4ï9[! 4ï <ï I · !V99ï ! y Mï BP[Aù« " 
Années 1907 et -1!106. 

ET D~RAILLEMENTS. 

EXÉCUTION DU SERVICE. 

NOMBRE 
de i:olli..ions 

cl déraillements 
eu général, 

COLLISIONS ET DfRAILLEMENTS 
AYAIIT PAJ'r l>ES VICTIHt:5 . 

;:; 
~ .. , - 

·~ ~ 
t:~ 
~~ 1 AGENT!-, fJ I VOYAGIWBS. Dil L°ADa1.11sn•~10,. li-"'!"'-:--;'-,!I 
C ,C C;; 
C ••• =~ ·-~ n • 

1!1~ 
-~ ~ ~ = C e C 

~i 
te 

.c- 

j~ 

PEllSONNl~S A'l'TEINTES ('). 

-~ 
ö -~ 
ö u 

,,, .., .,, 
~ 
=i 

::N 
0 
i--- 

7 

(i 

9 

9 

2 

2 8 

2 I I t 

4 1 iO 

14 

1) 

3 

7 

7 

0 

g 

12 

21 

2 

2 

2 

t:; 1 l8 

;51 91 J_ 

DI Ill 

31 3 

8 

(l 

ö6 I 12 I Hi 

12 I 521 44 

24 

2 

40 

18 

0 

l1 

GI 

2 

5 

2 

2 

3 

2 

3 

2 

.f. 

:.!8 1 68 I I O I • I ;;.1- I t 8 1 52 

101 37 

27 I se 

15 

2 

3 1 • 

2 

2 

i 

6 

llO 1 1001 37 

t>O I o;; 1 121 1 ,10 

67 

8 

tl71 • 

'1 • 

•• • 

• 11 ' 

11 ,, 

••• 

•• • 

•• • 

• 1 » 

81 • 

Il 

5 

2 

!) 

51 

59 1 52 

:; 

01 ü 

-i 

G 

8 1 12 

A 

;; 

ï 

5 

9 I 20 

tO 1 47 1 ~7 

74 I ?!li 4 I _ï I 70 I 101 

SI IY.>I 08 

:!I Ill ïîl !JO 

51 101 rs 

• 

21 121 14 

81 9 

21 71 9 

-Ultli61l80 

4 j 28lt.UltiG 
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N° XLII. - · SSA4ï 9[! Pç7 <ï M!V99ï ! 4ç! à 4JPç[Mï ! SPç!ï ! 0çJà 4ï ! 
SVBBA!AV9! ï [ à 4ï ! 4é MPABBï \ ï 9[! 4ï [MPA9!: 

Année 1907. 

Accidents exclu- Accidents Accldents 
sivement nurl- 
buës à la faute: aurtbués à la attribués à des 
des personnes défauts atteintes, t lm- fuute 

1 
prudence, im- d'inslollation 

El'{SEllBUI, prévoyance, dé- dPB agents ou à des faut de précau- 
tion et infrae- de défectuosités 

NATURE DES ACCIDENTS. lion ou règle- 
l'admi- du ment de la po- 

lice des ehe- nislration. marériel. 
mins de fer.) 

,,,- .,; ,.; ..; 
""' . ., ""' ..,, 

<n C .,, = s::; 
~ 

C 
~ o'1,l i:t OY ,.,; "" ö .; ..; ~ C 

~ "' 
C :§ ..., "' ,g '4> •• ~ "' 0 -4> 0 

"' ·;;; 0 ·;;; "' ·;;; ::, ~ "' 0 e: "' ::, tl L ::, "' ~ E- ::: E- .8 ... f- 3 E- E-, ;ij ::, o:) ë = s ~ 
C C C 

0 0 0 0 
Q c., tJ c., 

A. .leclde1U11 •urvenm, aull •oya- 
1Clll'8 1 

En descendant d'un: train, 011 P.n y moulant 
aux stations 1 5 6i'S ou ) t 13 14 ,, ) • » 1 4 78 8~ 

En tombant ou en sautant d'un train en 
pleine vole . 1 ~ 5 9 . ~ J » » D • D i 5 3 { 

En circulant à l'intérieur des stations. t 4 8 15 ij » 1 1 D D ) J i 4 0 14 

Lors de 1;1 fermeture des portières. » D 85 81S » • 50 50 » D , • • » 115 1.1~ 

Dans d'autres circonstances. . , » iO 16 , 1 66 6i . ~ , • » 1 8::l 8[ 

"l • 110 "'I . 
., 

TOTAUX. 3 12 177 D D D 3 14 287 30.f 

Il, A.cclde11t• 1111r,,en11■ à de• per11oil- 
ne11éto-angère111111 !!ler•lee, auire11 
cane des voyageur• : 

En traversant le railway à des passages à 101 niveau gar,lés . . 8 D » 8 2 7 3 12 • ) D » 10 7 3 

En traversant le railway à Iles passages à 
12 niveau non gardés. 1:i 1S t t 1 » • 1 1 )l D 1 D 1S 5 2 

En circulant dans les rues, places ou quais 
oit existent des voies de chemins de for. 4 3 6 15 J D " " )) » 1 1 ,i 3 i 1,1 

~n circulant dans les stations 2 2 )) .f " 
, • .. , , D '! 2 • ~ 

- le long ile la voie . 10 10 1 21 ' D » D » ' • ,, 10 10 1 21 

Dans les opliralions tie chargement et ,le 
déchargement ou en aidant aux ma- 

51 nœuvres . 1 I'S 1) ~ 1:i • 1 16 1ï " D ' 1 1 0 21:i 

Eu d'autres circonstances . » t .j. is » " 1 1 • l " 1 . 2 5 7 

Ivresse, folle, suicide ' 28 ,i " 32 J " • 1 ~ D il:! 4 1 3; 

Ton.1;x.. 1:i8 30 21 lOO 2 ij '21 31 • 1 1 2 60 .39 ,B IJ2

1 
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NATURE DBS ACCIDENTS. 

Accidents exclu- Id . 1 é •11 • sivement attrt- Ace ents m 1 - ácei ents attr1-•· 
hué, à Ja faute renta au tra- bués à des dé­ 
des agenls 111- vail spécial de, fuuts d'Instnlla- 
teints. (lrnpru- l t • · d' ·11 
d . é agcn s C qu uu- uoe, ouü agc1 ENSEMBLE ence, 1mp1· • . · 
voyance. défaut eune mesure m· ou il des défec- 
de précaution cl pourrait guère tuosftés du ma- 
( nfrneli~ns aux prévcni r. , éricl. 
tustructtons 1 

~ ~ r,~ 1 ê - -CU VJ 0 
Q ::, en ·- e-- i-- ,.:: ~ PN: { C: 

C u 

·c. .-ccldcnt• 11urvcn11• aux agent11 
de I' A1huialNiraUon : 

t O Dans le, station« : 

En se trouvant sur des véhicules en mou­ 
vement et en se heurtant ainsi à d'au­ 
tres véhicules placés sur une voie adja- 
cente, ou à des obstacles fixes .... 1 'I 41 201 2<11 "I •I 81 81 »I »I »I 'I •I 41 281 32 

En passant au-dessus des buttoirs, ou 
en se tenant sur ceux-ci pendant les 
manœuvres .••......... 1 »I tl 21 51 •I »I »I »1 •I »1 ,1 •·I »1 il 21 31 

l~n descendant ou en tombant de véhi- 
cules en mouvement ou en y montant • 1 11 11 1 101 111 "1 » 1 :SI :S 

Pris entre les buttoirs en passant ou en 
se trouvant entre des véhicules, en 
dehors des opéra lions d'accrochage et 
de décrochage .... · . · ..•. 1 71 71 11 151 »I ni •I »I »I »I »I "I ïl 71 11 tb 

Accidents survenus en d'autres circon- 
stances, occasionnés ou aggravés par Ic 
déplacemeni de véhicules ....•. 1'31 '181 361 "l »1 ,1101 101 »I • 

Accidents indépendants tie Ioule mise 
en mouvement de véhicules el surve­ 
nus pendant les opérations ne charge­ 
ment, de déchargement ou de trans- 
hordemeut des marchandises ••.. 1 »I ,1 41 U tl »I 21 21 111 »I »I ni •I »I 61 6 

Accidents indépendants de toute mise en 
mouvement de véhicules el survenus 
dans d'autres circonstances • 

TOT.Alix 

NN&%� P9!Bï ! P[ï BAïM!N 

En se trouvant sur iles véhicules en mou­ 
vement el en se heurtant aiusi à d'au­ 
tres véhicules placés sur une voie adja­ 
cento ou A" ties ohstactes tixes . • . ➔ • 

Accidents survenus dans d'autres circon­ 
stances, occaslonnés ou acmravés par le 
déplacement de véhicules. · .... 1 tl 21 »I SI ,1 »I »I i,I »I »I »I "I il 21 11 i) 

Tormx. 

3° En accrochant des fJéhiwlcs. 

4° e 9 4é SMVSDVç[ 4ï ! $é DASçBï !: 

5° 4BBï AI I p! $PM d, ! véhicules ï 9 \ VçSï { 
111e11t_~11 faisant Bï serotce 4ï 0çM4ï { 
6ç MMAè Mï" " %:% " " : 

O• · =[ïA9[P <ï M 4ï ! I Né DASçBï ! ï 9 mor,­ 
ve111c11t ï 9 5PA!P9[ Bï !ï M$ASï de 
j çM4ï {MVç[ï : : :% 

• 1 2il 211 t » 1 201 2J I D 

»1 •I 11 li »I 151 t6 

.>1131 181 461 7i 

1 I t 

11 1 »ii " ,, J 

11 31 »I 4J •I ·I ,1 ·1 »I ·I ,1 "I 11 31 ,1 4 

21 415ïl 031 11 2l 31I 341,1 ·1 »I ., si ol ssl 9ï 
»I »I 101 rnl ., 11 11! 121 ·1 »I ·1 »I ·1 ,, 21122 

21 ~I »I 21,,1 11 )li 11 .1 »I »!. »l 21 11 )Il 3 

.1 21 ,! 21 ,! .1 »I ,f ,1 ,1 ,1 ~1,1 21 .1 2: 



A 
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~ATUIIR DES ACCIDENTS. 

AcciJenls exclu- . . . sivemeut atu-i Acei,lcnts inhé- Acc11lc11ls uurr- 
buës à la fout~ rents a~ Ira- buës a des J,\. 
ces agents <11· rnil spéelal des fonts d'instatla- 
ll•inls {ln1p1·u- . . . . deuce, impré- agents et qu au- hoo, ,1 outill:ig•· 
vovauee, tléfa111 cune mesure 11c 011 IJ Jes défcc­ 
dc·1•1·~uutio11e1 pourrait guëre tuosiiés Ju ma- 
~nfractu)n aux préveuir, téri cl. 
111struc11011s.1 

E!(SKl!lll.K 

7° s PM[Bï II SDPMj é ! f/tt SV9[Mô Bï 4ï ! SVç­ 
<V9! = 

Tombés d'un train eu marclw r-n ouvrant 
1111 1:11 fermant une 11111·1it~rr., 1m sortant 
d'une vniture 011 d'un ïourgou, ou en 
y entrant . . • . . . · • • . . ~ , ;j 3 » mI - t ~ J D • o 31 3 

lll~ssés, sans chu le, tians les mëmes eir- 
constances . . . . . . . • . • . . . • , , • • , 2 2 • ~ • o , » 2 2 

'J'oml•ésoublc~s,\s 1:11 tl1:~cc11da11tt1'1111 train 
ou c11 y montant aux stations . . 1 , ,, 1 , " • • • , • l » 1 

Atleints,la11s,l';1utn:Hirco11sl;i11c1!S I tl ':li tl ,il ,1 ,! •I , 1 •I •I ~1 ,111 21 11 ,Il 

Torn~. 

1 8° .d11tresa9c11111d11trtii11s :cl1e(,-qardes, 
MIPA· [Bï !{6I IMIPj ï !" \ çSDAçA![ï !" S6PçùN 
[eurs, ï [S:: 

Tombés d'un train en marche. 

Allcinls en sr. heurtant à desobstaelcs fixes. 

,\tldnls 1•11 se hc111·1a11t à ,l'.iutrcs trains 
ou vêhleules . . . . . . . . 

Tombés ou blessés en ,h:scentlant d'un 
train 011 Cil y montant aux stations 

Allcinls tians 1l';111trcs circonstances . 

Ton.ux. 

O• .Jye11ts P[[ï A9[! ï 9 dehors 4ï tout 11e1·­ 
$ASï N 

En ueseenuaut ou en tomhant 111! véhieu­ 
l rs en monv1•1111•111, ou Cil y montant. 

,\llcillts par iles véhicules 1!11 mouvement 
en circulant sans nécessité dans les mies. 

Acci,tcnts divers 

21 2 I '1 81 • 1 • 1 2 I 21 ~ l • I ., 1 • 1 :! 1 21 u 1 10 

1 1 1 

11 1 ;; ,1 . )) • ,, ' . • • » 1 ww · 

'l j 

5 A • j • 1 • ' . )• l 2 ti 8 

li li 1\) 31 • ;j ~,l 3ï • • , . 6 9 5~ 68i 

·1 2 
'2 -i :, 1 • • )) ' ) 

1 ' 2 2 .j 

» ) Il H 1 j ,Il .j;j " . ) " 1 1 52 5-1 

ï B 1oj 4015ïl 1j 51 ïiil 811 •l ·I ,, ·1 si n;j115i13f\1 7 - --- 
.J ~ j I Î • ' ,,1 • • »I . •. 4 21 t 1 1 

10 6 " 2:l • 1 ,, 1; » • • , 16 6 • :l'.l 

! t 1 1 • ' . ~ J . , • » t 1 ''I i 

:wj ·o, 11 _301 •I •t ·,I ·1.,1 •1 •! ~110I 01 1I ~0 
1 O• -fye111s attei 11/s ,m Mé <çMPç[ Bï !9VAï ! 

Vç 6â [ççS9[! " 

Par de~ véhicules en mouvement, en 
ctrculant ou c11 sr ten an l dans les 
voies ou 11rC, des vol-s, pour iles tra- 
vaux à effectuer aux bâti ments, roi es cl 
dépendaucus • . . • • . . 

Accidents divers occasionnés ou am~ra­ 
vës par Ic 111011 veinent des véhicules 

Accideuts in,lé11endn11ls tl,· Loule mise en 
mou ventent tic véhicules 

Tor A Ut. 

1 I• .1:1e11fs ä JPç[Mï " ((({mini.sfrotio11s: 

Postes, télégraphes, marine, etc. 
Aucnls des stations cornm unes 

ToTAl!lt. 

Ensemble pour Ic lilléra C 

" ~ ;; 12 )) )J 1 1 1 ' ' " " ~ 4 q Z c ~ ' 
1 

~ ~ 2 8 1 1 1 2 • • » • ;; 4 3 tol 
' 1 " 1 . " _ Z • • " . • 1 " - - ù 

51111 ~i 211 ·I 11 ,1 51 "I ·I ·! ·I til 121 °1 :!O 

. 1 

'I 'I î 'l 'I ·1 'I ,j · n n l •121 11 11 J 1 " n t , » - 1 1, " • ' l " » I 

31 1 1 ' 1 11 • I » 1 1 1 1 1 · I D 1 • 1 » 1 3 I t 1 1 I 51 

03l_121211j.;rnl_3l_10jrno11R2j_•j _ ij ,, 11'l6I 8313sol520 
- - -- - · -·- 
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N° XLIII. - � é 9V\ 6Mï \ ï 9[ 4ï! PSSA4ï9[! 

Voyageurs . Employés el ouvriers. Penonnes ., 
:!!:i 
'ö 

P4r leur Circulation ö. Pur le fait Par l& fäit j,ta~!u~!i~t:lsur X du Par leur du . propre fait. "' ,...,. proi;re fait, un.r,rudeace 12 . service, servtce, daus les 4) - em arque- TOTAL. ans les '!'OT,U. r::- collisions collisions $lati4us, lra ver- '!.LI "' .. el ment et el manœuvres, ~èes des z; ~-~ déraille- débar~ue- dèroiJlemenl• les ch2rgcm1
•, pau:,ge• à ni- ;z; o- monta ment, e c. (l) de trains. circulation 

< E •• sur les voielli 1) vean. etc. •• de trai~. 5 Q. 

•• Q')="r.Ó rn3U) ~~~ :<i :[Z:A "'". ;~~ .!: ~~3 "' j -c>4:!.8 "' .. Cl) -c>~-<,, i .., ~-<> "' 
~ 

., .. ~ 
.., _.., 

C !l !g~ ~ ö s:: .., N9 O 0 ~ =o= =Öç;: <> ~ 8ê .: ,.o., 
0 :, " .,.,., [ 0"" " .,.,c :, <>"c " "' ~ 

,...," ...1 b 55~-~ b -~o -~O E-< ~ë·; E-- --o ,... --o " ;~-~ Ill o•;.ö c::ill)·;;; ~ c:i o·~ C:::o•üj 
Th 1 ~ 3 4 5 0 7 8 Il lO 11 12 J3 J.i 16 17 

1835 13 • • • • 1 1 ) 1 l J • . :) . . ► • • 
1836 36 " 1 j . 1 • • • • • • • 1 

1837 91 • , 1 :2 1 J 3 • • 1 ) 1 • l 1 • 
1838 203 • 2 • 4 ) 6 6 2 ~ 3 3 5 5 10 , • 
1831) 273 • " » 2 , 2 2 , • 6 9 6 0 15 t • 
1840 3:!5 ' 2 ':l , 2 2 4 , 1 6 " 6 5 li 1 2 
1841 341 1 

"' • -~ 1 8 0 • 3 2 10 2 j;j 15 1 , 
\8J.2 3\lO • 2 J 1 ) 3 3 • :? •• 2 4 •• 6 2 • 1843 485 J 1 4 13 4- 14 18 • 1 3 i 3 8 Il 5 i 
1844 560 3 0 • 2 3 li 14 1 ;; 1 i 2 10 l:l •• 2 
18-!.5 560 )1 J 2 7 2 7 9 • 5 .J 11 4 16 20 5 2 
1:;,45 500 • » .. 4 • i .\ • , ,. 1i 5 li ':H 8 6 ,) 

t84ï 5ï0 • J • 3 • 3 3 • • 5 1ï 5 li ~H 6 2 
1848 505 ' • • • • 1 ) • • 3 Il 5 11 u 5 ., 
18!9 i:is ~ à 2 .f9 5 16 Î 65 -G) .\ 12 7-1 t75 iS 187 265 68 56 ,_ 
1856 713 
l85i 741i " • J 1 • 1 t 1 l Il 18 I'! 21 33 9 11 
1858 740 • 1 • 3 )1 4 4- • 2 0 q- 0 ., .. 3,i 15 10 _.:, _;, 
1859 746 • 6 • , )) 6 6 • 4 13 Hl 13 22 35 IO 6 
1860 74-ï » )1 )1 , ~ J t • 6 ;j i1 !j 2i 3~ 8 12 
1861 HO • » 2 1 :l 1 3 • 5 0 35 0 -40 .10 Il 12 
H!6:l 740 )) 1 3 • 4 4 , 2 I':! 30 12 -G) "'' 12 j • .:,_ 
1863 i49 > 2 1 4 1 6 j 1 ,l 20 G) •. 21 ':20 50 0 6 . ;, 
1864 740 , • l [i 1 5 6 ' J 30 3,i 30 35 65 7 ï 
180;5 740 , » 2 3 2 3 5 • 2 40 5·) 40 5t 100 21 15 - 1866 iDO • 8 1 7 1 11:i lts 2 14 -i2 ()(j .u 80 12l 20 IO 
1867 803 , t 3 5 3 3 0 ' ~ 53 6:! 53 62 95 :!5 1:- 
1808 803 1 l:l • 6 1 18 19 :! 0 29 ä4 31 63 04 Hl i8 
1869 863 • D 2 3 2 3 5 1 2 41 51 41 53 9-l 22 18 
l8ï0 860 ) J i 2 1 2 3 J J ':!3 36 "23 36 50 ~H 26 
1871 1,4:?:l j 7 2 3 3 10 13 2 16 3H 4,1 i ; 60 100 41 3:! 
1Sï2 1,4i0 ) 11 2 13 2 2.J 2(J ;) 14 55 8fl 60 103 165 30 ss 
1875 1,875 6 20 3 8 0 28 3i J 0 76 128 ro 13ï 213 40 50 
18ï.i 1,920 ,, 43 6 8 0 51 ;jï G 2~ 60 11 ï 66 130 205 36 43 um; f,066 9 3 9 3 18 21 4 26 66 1111 ïO . 136 20l\ 38 <r " _, 
18ï6 'il,053 1 26 6 10 7 42 49 , 13 ;59 Ui 50 JIil) :HO ,j.{! 41 
187i 2,1~5 » -14 1 12 1 26 CJ- 1 23 64 115 6;:. 138 203 30 30 _, 
1878 2,441 J 9 :l 8 2 li 10 ' 20 57 13:i 57 1;;3 2111 J2 30 
1879 'il,55ii 4 "J7 8 17 12 5.i (JG ;j G)-- 8:j 150 oc 18,i ':lï4 -~ 16 -i> ;,_ 
1880 '.:l, 70:l » 28 6 40 6 ï4 HO ;, 53 10:l 28H 105 3~0 4.14 3,1 40 
1881 2,841 2 ;i8 9 52 IJ 110 121 .{ 56 124 ;m 12$ 430 558 40 .j(j 
1882 ~,075 )) 20 Il 5/i fi 7v 86 ;; 34- l00 vïH 114, 013 72.ï 3tl 33 
1885 3,045 • 3 A 03 7 06 7S 2 31 84 40:! 86 .t33 510 35 5-t 
1884 5,100 27 9 4/i 9 72 81 1 26 ïO ~1)9 71 3:Ui 3911 q- -4:! • _, 
1885 3,IH Ji ij 26 /i 6i 7~ 1 G)- o- 31!'! ll-1 5-12 -ee 34 45 )) _, ., 
1886 3, lil ;; 3 40 3 4-3 46 ':1 20 56 2!)i 58 517 3;5 -=> 0{ • ,)_ _, 
181!7 3,181! 1 1 5 43 3 ,U 4i , 14 41 350 ., 30-l ,(Q;j 34 4Ï 
1!:l88 a, 108 • 13 Î 41 7 !'H 61 , 13 58 513 58 5213 58! 5i -i5 
1889 5,':107 l:l 136 8 44 ZV 180 ':100 3 ':18 55 653 58 OBI 7311 58 58 
1890 3,220 ~ 6 6 6v 6 il ii 2 31 00 H:l 62 7ï3 835 50 55 
1891 3;':lH ~ 26 12 . fü) 12 85 !Ji 1 30 65 800 6,i 830 894 35 .'5 
1892 3,2-17 ':1 74 4 53 0 127 133 , 3i 48 706 48 803 851 21 30 
1893 3,250 " 26 j iiO i 82 119 1 ·H 4i 7,16 48 iOU 858 22 41 
1894 3,2(10 » 16 6 05 6 81 Bi 1 :!6 3~ 802 56 8::!8 86J 50 .rn 
1805 3,270 Il) ,~- 6 71 ss 194 219 ;; :Aww 40 90:l 4!> 947 91H 26 ,1.3 _.:, 
1890 5,302 1 !Hl 5 68 6 184- IOO 1 35 51 l ,04J 51 1,(lifl 1,130 2H ,il 
1897 3,311 ,, iO 12 82 12 92 1 o., 1 36 43 1,0:2:l "' 1.01.iB l, 1112 0% Ill _., 
1898 3,605 " 48 10 118 10 IOG f70 1 '.:l6 .n 9011 .13 932 !Jï::i 19 58 
189U 4,011 <,- 2.(0 /i 157 '.'18 383 411 1 40 50 1,~Hï 51 l ,:!8i 1,538 39 65 -i> 
1900 J,031 » 336 Î Ui A 483 -lOO 1i 'il .fü 1,07-1 51 l,U::i 1, 1911 51 5-1 
11101 4,020 • 50 Î 145 'i i.01.i 202 2 ö8 ,IG \).Il) 48 !)tU 1,031 ') .. :iï -•J 
1902 4,021 • 11.i f, iï6 ' F 21)1) 200 2 nO 31 s:m 33 flltl 951 es 71 
10()3 4,024 • 101 4 200 4 30i 311 • 5/i 3() 633 30 G88 718 2,i 1î4 
1904 4,008 3 154 3 [_z 0 377 383 1 Oil 28 6ö0 21! i2.f W:i '21 83 
f9\J1J 4,019 D ril 6 231 u 31:i! 318 1 08 40 011 ,U 6i9 i20 20 07 
1906 4,036 " ï5 î 2,U ï 310 :'i':10 " 07 4~i OOIJ JO ïOO 75') 30 88 
11)07 -',OtH , 123 5 301 3 ,l~., 4:fl 1 lii 66 ,103 ou 520 586 32 78 

ïit 2,310 2,fä ~ö 320- 5,4~6 ts,7~1 -sf 1,-H1J 2,5ï3 20,ilG ::l,fö!J 2:?,t51 ~!.l,810 t , '76 T,oci2 
'·1 Non compris les sr.el ions nppartcnant Il ries compagnie& cl parcourue; en trans il par dos trains de l'Élol, ni les lig11cs rachetées en 

18!16 ~11897 aussi lo11111cmrs 1111 ellr& ont été cx11loitél!.'I pour comr,lo de n:mt, nl ln li@nc ~icirmlc de ~Ions,\ Boussu. 
{I) Pour l'année 1907, l'annexe XLII ,Ion ne l1•s dé1oils circoustaucids au sujel de ces accidents. 
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étrangères à l'Administration, autres 1 

que d,:" voyal,(ellrH, 
NOMBRE TOTAL TRAINS- 

TRAINS- 
lllLOM ÈTR F.S. I rrease, IIKS VOYAGEURS 

Tout. XILOMÈTRES. - folie, suicide. VICTIMES. 
E~IBARQUÉS. - VOT.&.GKUIIS 

"'""' ~ ~ VOY.lGgu11s. et marchandises 1n:::: • :z~ ., .gë~ "' .u-<r. A .; .Q 
0 C) -<>""' " G) .•.. =.., a ~ ~g;: ,,, e.., :8~ l(W"IS, -<> .,oc " .., ., o_. ó ::, 

~ü.2 "' e'.; c,_g ., ,.. 
~Q)-~ 

,... ~ " i":5 q)._ w 18 19 2C 2J V) tt 23 24"' 25 w 27 28 

) " • ' • ~ 1 1 421,439 50,370 50 370 
n . • • J l ' 1 871,307 14ï ,80r; U7,805 
" •> 1 )) 1 3 '2 5 1,584,577 507,970 507,070 ,, u » )) • 5 lt 11\ 2,238.303 tl-18,775 648,7i5 • ' 1 » 1 7 H 18 1,9(12,731 651,,120 872 785 • ' 1 :! 5 9 9 18 2,199,319 655,367 1,181,105 
5 ., .f. » 4 7 'li 28 2,630,744- t ,OIO, 120 t ,491 ,005 1 3 > 3 7 7 14- 2, 72.f., 104- 1,170,0;SO 1,589,090 . . 5 t 6 12 ~5 35 3,085,340 1,396,48::> 1,877,170 
5 . 7 2 9 12 G)• 35 3,581,520 1,652,155 2,4811,305 -v :! » 7 2 0 13 25 38 3,4-70,678 1,512,7ï5 2, 7~6,510 2 • 10 6 ·.16 15 27 42 5,700,!1 l f,6~U.525 3,262,110 
1 1 7 5 !O 12 q- 5fi 5,746,590 1,702, ,25 5.ll00,070 _., 
3 • 8 4 12 tl H.l 26 5,638,965 1,599,8-lO 2,806,985 

28 0 96 56 1 ''<l 181 508 -189 (:!) (2) l:!) ;>~ 

4 ' 13 11 ;l,j 25 35 58 6.458,424 2,555,732 5,282,961 
:l 1 17 11 28 26 40 06 6,640,948 2,EH5,734 5,520,131 
4 ' u 6 20 g- 34 61 7,140,640 2,1m;,050 5,521.514 _, 
D ~ 8 12 20 13 39 52 7,412,i>UI 2,fl3U,890 5,550,':Hï 
2 2 15 14 27 24 55 79 7,849.504 2,011,530 5,746,650 
2 1 14 8 2:? 26 44 70 8,131.085 5,076,146 5,!!96,242 
2 4 1t iO 21 35 45 78 8,818,952 5,408,59ï 6,573,738 
'l 1 9 8 1ï 40 48 88 9,421,032 3,ïlt,49~ 7,458,7H 
1 5 22 18 40 70 7;; 145 10,677,1!05 4,614,983 8,ll56 018 
3 )) C)- 19 42 68 1I4 182 li ,637,417 5,571.382 I0,037.660 _,) 

9 1 54 14- 48 70 ï9 l.f.O 1:l,616,961 4,84-d-,214 9, 6fH, 704 
4 1 "- 19 42 titi 100 rss 12,824,354 4,817,081 9,~48,897 -v ~ 1) !B 18 40 65 74 139 15,577,016 5.069,001 9,658 977 
4 > 26 26 52 50 64 114 14,134,556 5,177 .10.f. 9.874 3113 
6 4 47 36 83 00 106 196 18,28:l 037 6,!152.792 15,5f;,.82i 
9 ;j 39 30 09 101 157 258 23,11.17,625 7,309.473 15,323,2ï8 
!) 1 -i9 51 10() 13~ 216 350 20,101 509 9,040,477 20,832,140 
li 15 öO 1i8 108 122 248 37() ;;2, .f.4-i-, 825 9,~i9,797 :li ,349,36, 
1t 8 49 35 8.l 1'/2 ·189 31 t 3i,\l6l ,012 9,681,909 '.!0,861 ,81JO i (l 12 6;:i ;)3 118 131 ~1>5 386 56,915,'ïOï 10,024,-'42 2t,424,l.l15 
13 2 ,1.:5 32 75 109 19H 30l'l 57,.J21,2~0 10,621,324 22,0;.-u i/li5 
C)- 8 65 38 !03 12.f. 208 35:l .f.0,391,240 IU>6I ,o:!O ~3,420,671 .,) 
1~ 1 50 Hl 66 152 254 406 40,926,♦:lï 12,707,669 25,499,290 
31 3 65 43 10H J'ï6 456 65':l 43,032,882 14,837 ,9:fü 20,4:S0,939 •r ;; 65 .f.9 112 202 589 791 43, 950 , 0·22 16,2:!7,096 32,7:SI IHS _., 
C)· . 65 35 96 188 721 909 47,906,13i 17,706,437 34 9~5,3i5 ~, 
J:l j 47 55 lOJ 140 5tH 69.i .f.9.637,604 16,696,592 '.)3.~47,93{1 
16 1 43 ,1.3· 86 123 440 565 50,JGa,9.f.3 16,917,754 33,268,703 
% 6 50 ,1.0 108 t:!8 .tv8 5~fl vl ,235,224 17.516,850 33,2:!4,545 
21 1 5~ 31 84 114 391 5Q5 :51,657 ,884 · 17,946,659 53.♦5~,567 
19 ö 53 50 103 97 458 5~5 54.06.J,304 19,400,746 35,261,905 H) 2 ~;; 4ï 100 i\8 6C)- 745 57,883,610 20,777,880 37,388,594 _, 
::lt> ~i 63 63 126 141 924 t ,Oti;; 59,057,199 21,548,450 39,033,328 
20 ., 50 58 108 118 902 1,0~0 6.i,228,802 22,5ö~Ui41 39 931,73:5 
22 2 ;j~) 47 102 131 962 1,0~3 67,432,178 22,029,5.U 40,2vl ,8b8 
29 2 50 52 82 104 902 1,0 6 68,:'>15,978 :H,880,637 39,953,073 
3! . 53 41 94 108 913 l ,U~l 70,969,91H 2~,9/H.883 40,387,767 
29 1 59 50 109 101 950 1,000 ï4, ï73.172 23 .960, 196 41 ,'280,780 C) •• ::1 51 4•· 96 121 i ,186 1 ,ö◊ï 76,937,198 2.f.,810 .5,t,J 42,65-2,870 "" ,) 
C)" 2 51 ,1.3 94 109 1,505 1,414 82.676,592 ':!5, 1>68, 913 4-1 , 344, 24-5 "" 32 5 55 64 110 111 l,2U. 1,3~5 {)t,350,843 26,784,0i6 46,690,860 
41 1 00 39 90 113 1, 13ï 1,2~0 fOI, 957, ·;34 20,ôOO, 136 lS0,874,459 
40 5. 79 68 147 l58 1,738 1,890 114,858,·H3 32,550.716 !Jä,851 ,464 
38 3 Go liï 126 iCJ~ l,68~ f,8i2 1'23, 710 ,0,i() 35, 721:1, 7lS4 58.511,677 ~, 
20 2 54 !j9 113 f09 f,238 t. 5,1.7 t24,454AOI 33,974,51>1 :i0,185,~0I 
3~ 1 (i8 72 130 Oî 1,2!10 1,öi7 127,109 084 3:i,032,787 61.891,581> -'l ':l /j(; (56 j 11'2 90 1,051 1,t41 152.60.i,1102 36,GIO, 748 04,330,8i0 .,_ 
27 3 48 80 134 83 l, 187 l,2ïO 136,400,;,I)!) 37,:563.733 O:l,672,610 
30 3 50 70 120 07 1,001 1, iss Uti,471,024 38,553,448 68,67t,970 
ï2 2 52 00 14'2 108 t,i 15 1,2~ö t:52 ,257 ,1141 50,835,3.{4 71,612,818 
28 4 00 82 142 HO l, 020 i,H>tî Uli, t8i,il5:i 40,510,274 72,681,11:18 

Oi52 t3\) 2,,28 2,141 T,ffü9 :i,41:ï 29,ïl8 35,131 ~ - - 1 ('i) Voir l'o11nrxr XXXI tie 1890, 
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2e section. - Chemins· de fer exploités par des com11agnies. 

N° XLIV. - Déoeloppement des lignes. -- Situation au 3{ décembre { 907, 

DtSIGNATION DES LIGNES. 

LONGUEUR EFfECTIVE EXPLOITÉE 

à la fin de l'année. SUBDIVISION DE LA LONGUEUR TOTALE. 

SUIi LE TERRITOIRE ENS&HHLI!.. PAR'f.lllS &TABLIES I rAnTIES ArFliC'fRt:s 
au service des 

1

. 1 1 par 1 1 !voyageurs 1•m•1a1i1es Belge. Ktmger. par liga&. 
1 
.' 

1
. a1loublmie iuimpleroie •t 

1 1 exp elta ron. mmbafüe,. seu emen 

Chimay: Hastière à la frontièn: vers Anor(fra11c1·) 

Fla111lr1!­ 

üccldentale. 

/ Arur,c.!I ù Cuurtrai. • 

Conl'lt·ai 11 l'opt:riughc. 

Poperlughe à Hazehrouckfb'rance] 

lugelmuuster à Deynze, par Thielt 

Roulers ä Ypres. 

\ Roulers 11 Menin. 

Gan11 à Terneuzen (Pays· lias) 

Hasselt à Maeseyck. 

Malini·s à Terneuzen (Pays-Bas) . 

\ No.d-8,,J3•-1 

1 

Charkroy à Erqueliunes. 

aluns à la l'ronti1\re vers llaut­ 
monl (Frauc,•) 

Namur ~ Liége. 

Namur il Gi\'Cl [France}, 

ll~t.cour'•l .\l êt • eeur»] )J~t.courhl,'Ht!t. eu ur1i:l.llél. cou rhl .\1,,. coor1,I ■~t .cou ruil ,tèl. tour'f 

50,808 

52,orn 

5.!l;:;31 U,7221 20,055 

25,438 

22,030 

26,4881 U,500 

40,1i0ï1 » 

45,9001 23,586 

30,801 

rn,soo 

72,113-1 

46,301 

Taviers Il Embresln (ch,·min de Ier 11'inlérèt local) 1 9,433 

Termonile à Sainl-Ni.-olas. . . • . . . . 1 21 , 146 

Longueur totale expleitée t'] .. 1 :530,9081 $,298 

r,~.046 

43,511 

::'!5,438 

22,050 

t~,012 

30,801 

ts.ssu 

72,034 

3,4001 40,~0I 

50,868 

. 178,692 

4f,078I 4,2921 30,7801 4l,Oî8 

40,5671 , 1 40,5671 40,567 

67,4861 9,5~HI 57,0G!I 67,486 

160,026 

587,290 

30,801 

15,890 

n,034 

5!4,8681 50,868 

5~,040 52,040 

43,51 JI 43,tH l 

20,0:,51 20,655 

2t,oso1 22,oso 

15,0121 15,012 

i-i,641)1 35,061 

ti87 ,290 

. 50,035 

15,890 

72,151 

49,701 

o,4331 » 1 o,.t:s:>I 9,433 

. 21, 1461 t ,7261 19,4201 20,550 

768 

483 

-'-•----1----1----,---- 

149,50~l437,79tl 58D,2~5I 2,041 

ö87,296 

700 

·01 Pour I'établissemr-nt de cette longueur, les parties communes il plusieurs compngules 0111 élé portées en compte à ehaeune des 
11,l111i11is1t·u1ions qui les r.oc11J1loilcnl. Lo longueur do ces voies communes <'1:1it de 88,370 mètres Il ln lin de I'exeretce 1907, sAvolr: 
;;1,•:10:; 111è1t•c; c\ double voie cl 1if,i67 mNrc_; c\ simple voie, 
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N° XLV. - Chemins de /ifr exploités par des compagnies. - Relevé de» stctione, haltes,
points d'arrêt et raccordements industriels. - Situation au 5i décembre 1907. 

DÉSIGNATION NOMBRE DE BUREAUX OUVERTS AU SERVICE. mm DK 1acc01rnmm 
iadadriela reliia 3UJ lllil111ya 

sru1011, r.:uL<,ITl(ES .,, .. 
Ju ,.; •.. . .;; "' ,:; 

TERI\ITOIRE 
0 • - - .; ~ ,,; - ~- Ë ..• .. .. o...:. " des ::.~2 ö 

,,, "' 'ô ~ 0 . ~ 
••• le•1ud =-=-~ li " 

.! .; ~ ;;, ~ ~ .. :,. '<J -~ .; en 
""~.,, ci .0"' 0. :.- - .. i:z; e • "' .!1 .. ., 
·i:e•~z ••• V "-~ ••• g Lts SnT10,s. ETC •. .. ~ ::: ~ " - .. ~ 

Q e-;·:: .., " " ·= c.. " COMPAGNIES. i C. ä..,., c: a ·o 0 (J ::, ö -..Qnl ~"' :s-:; ... ~ c.. ö ~ " ,.. ~.; ~ g 0 ~ " ~ 
F.TABLIF.S. ,, .. c., ~ c., 

0 

1 ~ l .l ~ 6 7 s 9 IO Il 

1 •. 
Belge •••• 4 40 H • 4 ~8 3 3 6 

Chimny Élran:;er • • ' ~ • , • • • • •. - ~ . . - --- --- --- --- --- --- --- --- --- 
Ensemble. 4 40 H • 4- 18 3 3 6 - - - - - - - - ) .. ~ •.... H f9 30 3 q .\.6 . 4- 4- 

Flandre Occidentale .• _ . l!trooger · • f 3 ~ . ~ 5 » • . 
--- --- --- --- --- --- --- --- --- 

Ensemble. H ·a JI 3 H 1SI • 4- 4 

1 - - - - - - - - r·· .. '- 3 7 1 • 8 f 4- 5 

Gand a Terneuzen. . . . . ~lraoger .. 2 3 1S • . 1S " 3 3 --- --- --- --- --- --- --- --- --- 
Ensemble. 6 6 4';! ◄ • 43 ◄ 7 8 

1 - - - - - - - - ) n,1,, ... , 4 6 7 , ◄ 8 ~ 1 ~ 
Hasselt à Maescyck . • • • Étranger . - ) ,, J ~ • 1 • • . 

--- --- --- --- --- --- --- --- - I Ensemble, 1 6 7 , ~ 8 1 ~ 2 - --- - - - - - - 
) Belge ••.. 6 4 ~o 2 2 t.\. • 4- 4 

Malinrs il Terneuzen. . _ . ~lraoger • • 2 3 5 . , 1S J 1 ◄--- --- --- --- --- --- --- 
1 

Ensemble. 8 7 15 'l 2 49 J 5 5 - - - - - - - - --- ) .,, ...... l9 28 4-7 7 33 87 30 62 9:! 

Nord-Belge .•.•.• _ . Élraoger . . ◄ , 1 • • 4 , 1) • --- ---- --- --- --- - --- --- --- 
1 

Ensemble. 'lO 28 +8 ·7 33 88 30 ss 92 - - - - - - - - j •. ,,, .... 1 • • ö '- 9 IS 3 8 
Taviers à Embresin . . • . Ëtranger . . 1 • D 1 • 1 , 1 • --- --- - --- --- - --- --- --- 1 Ensemble. 1 ,, , IS 4, 9 5 3 8 - - - - - - - - - ) o,,, •.... 2 fi 7 i 2 40 • 3 3 
Termoode à Saint-Nicolas. . 8tranger •. 1 .. • J • ' p , ) --- --- --- --- --- --- - --- --- Ensemble. 2 ö 7 4 'il ◄O • 3 3 - - - - - _,.__ - - ) .. ,... . . n 7!S i'i!2 19 119 200 40 84 124 

Tou.111 .. . Étranger .• 6 9 HS ~ l ru • 4 4- -- --- --- --- --- ~ --- --- --- 
Ensemble, ~3 84- f 37 49 60 216 40 88 ◄i8 

1 
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1\0 XLVI. - Chemins de [er exploités pœr des compagnies. - JJlatériel roulant.

- Effectif au 5f décembre -1907. 

Comparaison des années i906 et 1907. 

1t1n,~ricl de &rac&Jon. . i eu 4906 Locomotives •• 
en 4 907 

Différences pour rno1 

t 
en t 906 

Tenders. • • . 
en t 90î 

Oifféreoces pour t 901 

Voitures 
à vapeur 

~ en 4906 
l en 4907 

Différencés pour HI07 

Voitures 

Jtla&érlc-1 de &raolfpor&, 

deP•classe. 
de 2• 
de 3• 

à voyageurs 
mixtes. 

Ensemble. 

Fourgons à bagages . 

Wagons 

à marchandises 

\' éhicules divers. • 

ÎOTAUX 
(•éhicnlèa de 
tran!'porl). 

découverts . 
fermés .•• 
pour chevaux. 
pour bétail • . 

Ensemble. 

en 4906 
en t907 

Différences pour t 907 

o•;~IGI.W.-1. TIO~ DE8 (;Olf PAt.ö.WIJE8. 

~ .; .; .; ~ ... -t! .. -~ s = :1 ~ "" ..; ~ - . ~ - :? .. ....• ~ "" :a •.... 1 ~ .. ,;:. ~ a .;; .. ::>i! .,,, E ô5 = t- , .. ..• i ,C ... 
"' i; ~ ...• - .. 
"' !: ""' 1 J 

~ ""' "' C 

"" C ·:; 0 l&.I .. ~ !:! ,;.: = 
""" 

•.... ,;:.

8 M H !S io •9~ ~ 6 300 
8 !.)t 42 !S ~o 197 ;; 6 JO't 
-- --- -- -- - -- 

1 • ~ • 1 + 3 _, • +t-- - -- - 
4 !Sl Hl J 49 ~24 • J '210 
4 !St i :$ • ·19 Hti • • '215 -- --- -- ------ -- • -~ . • • + 5 • » + 5 -- - -- - - 
' 7 t • , • • , 7 
1 7 • • ' • • • 7 -- --- -- -- --- -- 
) ' • , . • , • , - - --- - - 
' f3 3 ' 3 20 , 4 40 

. • ~7 4 • 7 n • '2 57 
s 409 20 5 26 74 ' 9 251 
9 u .\. ~ 9 (') 76 6 3 435 -- --- -- -- 

~î t·) 173 31 9 -H> 187 6 15 483 --- - - - 
7 54 9 .\. 0 ~ 27 3 -1- 22:t -- - -- - - 

t9î 313 Hi 66 809 ö,~3, 61 46 6,9:!0 
~8 182 ~o 30 6 '174 • ·18 -t ,068 

1 ' 7 • 3 
~ 7.\. 

10 , 1 
~ 311 . .\. 13'2 9 42 ISO 4 6 -- --- -- -- -- 

219 634 :!43 Hl 8fl9 6,Uti8 65 71 8,300 -- - - - - 
f 1 3 4 9 (') f·I • 7 36 -- - -- - - 

'2H 83'i 286 105 955 5,~02 74 94 7,997 
244 862 286 t'.!8 957 6,393 7-i 97 9,0H -- --- -·-- -- --- -- • + i5 1 +23 + '2 + !191 1 +3 +1,0H 

(1) D0111 69 atfcr.tèu au service spéch1I .t,~1 lr11iu1-lram"':.v1. 
(i) Non compriJ un,. vou ure f,uu:r:\irc. 
(3) Y compr is 2 lopi><iores pour le lun,porl ries meubles ii Jomicile. 
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N° XLVJI. - Chemins de fer exploités par des compagnies. - Parcours kilométrique

des trains en 1907. 

Comparaison des années i 906 et 1907. 

PARCOURS KILOMÉTRIQUE DES TRAINS(') 1 

DÉSIGNATION sur les lignes exploileea ~ar l& Compagnie sur les lignes abounseantee ou 
( en Belgique el à 'étranger). ètrangères exploitèea exclusive- ENSEMBLE. ment par d'autres administrations 

DES .; .; îf .,; 
~ <> "' c.> .. 

"' .. "' f!OlIP.tGNŒS. ::, :;; .; ..i ; 
"" 

.; ~ ..,, .. ..i 
<> C " -< c.> ~ <> -< C •• ~ co •• •• 1-< co 

"" 
f-, d ;;. 

Cl 0 "' 0 ..<:: =i 0 ,-.. 'E :;; ,-. .:; :;; f-, .. 1-< 0 f- 0 .. â ;;.-- Cl 1-r Cl :.. ;;;. 
., 

;;;; 

Chimoy ••.••••••• (2) 75,007 212,13115 288,20~ . 8,496 30,684 39,lSO 12) IU,103 2~3.369 327,47 

1,179,013 as5,759 _ 20,164 
,~, 

6,1135 l,!lllS,771 1-'1.onilrt Occidentale •.•• 6,03,\ 1,542,607 20,161 " . 1,zuo,011 355,759 

Gand b Terneuzen ••••• ss;245 66,638 63,516 213,419 . . . . 83,245 68,66' 63,5!6 213,41~ 

Jfosscli • &laescyck ••••• 109,4Fl0 1,035 29,910 141,3:?5 . . . . 109,4'i0 1,935 29,930 141,32' 

llalines /i Terneusen ..•• 170,903 32i, 17J 9U,1811 507 ,?6? . . . . 170,901 327.171 \1!1,188 697,262 

Nord-Belge ..•....• 2,315,425 1 ,~71,12.'? . 3,586,547 . " " . 2,315,425 1,271, 12? . 3,!;86,641 

, 
Taviers à Embresin ••• ~ • » . 40,000 40,0110 " . . . ' . 40,000 40,000 

Termonde à Soint~Nieola.s .• 80,377 '.!3, ?38 . lO~, 115 14.307 3_;1, " 18.081 9\,6-S~ ~7,IH2 . 12l,191! 

---- --- --- ---- --- --- ·-- --- --- ---- --- ---- 
Touux pour 1907 •.. 3,939,3~3 2, 121,1190 45:!.25~ 0,513,5fi7 3~ ,471 l2,2ï0 30,684 77,425 3,ll'/3,ï94 z, 134.260 182,\138 6,1190,9!12 

- pour 191!6 • . . 3,933,!lO? 2, 140,!HJ ,446,105 6,áW,1140 32,3?0 12,061 21,HO 7'.l,141 3,966,2?:? Z,1&3,014 113,815 6,~93,081 

--- ---- --- ---- --- --- -- --- ---- ---- --- --- 
OiffCrcnccs pour 11107 ..• + !i,-t21 - Jij,943 + 6,1-19 - 7,373 + 2,151 + 169 + 2,914 + 5,~81 + 7,572 - Jfl,Ï5-' + 9,1,93 - Z,08~ 

(1) Non compris Ic parcours des trnlus de route, à vide el en manœuvres. 
(') l ,H8 kilomètres cücctuës piu· lroins de ln Compagnie du No,.d, oyanl transité entre la frontière et Hnstières , 
(1) Y compris 9-',928 kilomètres parcourus por les vcilurcs à vapeur. 
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N° XLVIII. - Chemins de fer exploités par des compagnies. - Jlouvement
. 

DÉSIGNATION 

NATURE DES TRANSPORTS. CHIMAY. l-'LUIDRI~ OCCIDEftTAl.t. lilAt'flJ i ·n:nznuz►N. fHSSJ!t'I J. IIAf!.St;yi.;s.:. 

llouremeni. l 1:ecetle. Mooremeut. 1 ltccelte. Mommrnt. 1 Recetle. Mournucut. 1 l:ecelte. 

I '" ''""· . [nombre). 'l,52!! ~.0~7 2'2,7521 45,423 2,361 3,574 j, 9'28 '2,759 

Voyageurs 2• - .. ( - } 21,'l86 2t,898 383,707 r.12,649 17,613 16 ,/t93 rn,399 11 ,r.01 

3• - •. ( - ) 354,öH 184,204 2,9-i8,2:J8 t,618,'238 317, '•15 251,511 100,500 68,251 

Ensemble •• ( - ) 378, :l/;8 :!O!l,18!1 3,354,697 t,Oi6,315 33î,389 '271,578 •ll't,8'2, 82,l•H - l taxés au minimum (colis) ~ B '2'2,175~ 
56,582 ~ 

1 , 689/ f,800 900 
Bagages 

1,,76 il, 1j70 5,275\ 
2,145 

- au poids (quinlaux). 4,5811 756 t,M9 

Ensemble. . • • - . - 4-,5811 - 56,582 - 2,145 - 2,449 

Petites t taxiin au minimum (expéditions). . » • 8,242 915 ü,983 2,751 43 29 
mar- 

chandises - au poids (quintaux) 2·1,IH 50,201 H/1-,030 ~27, 90/~ ·19 ,6/•f 19,892 17,936 35,891 

Ensemble .••..• - 50,'201 - '228,8•19 - 2:!,643 - 35,920 

Grosses \ ta1~s aa 1ninimum (up6dilions), • " 35,299 27,973 1,259 1 ,'205 ~ ,636 2,708 
mar- 

chan dises - au poids (tonnes). 401,96-1 546,456 1, ses.oer 't,008, 281 518,398 429,819 161,616 150,809 

Eusemblo ...... - 546,456 - 2,036/lM - 431,02~ - US3,517 

Finances ..•..... (groupe}. 7-15 161 6, 711'2 2,.120 455 713 $ p 

Équi- \ lcansporlid gr1od11ilem (nombre.) » • 5 137 1) • • • 
pages - ; pelile - ( - > 15 349 » )) )) • )) » 

--- 
Ensemble .• ( - ) IÖ 349 6 137 • > » ~ 

- 
Chevaux\ trmporlbi ~,aode 1ilesac (nombre) 54 617 94 t,396 • • • ' el bes· 
tiaux(1) - à petit, - ( - ) ':l,061 20,919 l ,6311 23,549 t,'264 6,87!1 1,225 tll,133 

Ensemble. ( - ) 2,H2 21,536 l, 729 '24,945 t,264 6,8î9 l ,2'25 -15, 133 

Produits extraordinaires . (fr, 39,827 - 29,695 - 20,363 - '23,174 

R1trllt1 brulei d'e1pltilllioa , 
(") 

755,345 3Hl,604 Tolau1 (Ir.) - 872,304 - 4,4iH,867 - - 

Urp1·nsei 
(') 

479,639 289,797 - (Ir) - 498,183 - 'l,66i,563 - - ~-- ---- 
!ui dcnll du mtllc, sur les d,)enm. (lr.l - 374,i'H - 1,790,304 - 275,701j - 22,81)7 

llapporl pnporlioml dei dipem1 101 mettes - 117.H p.,. - 59.Sl p, C, -- 63,l'>O p.c. - 92,70 p, C, 
Lrulu de l'uploilali,o. 

(1) Les chlITl'CS pnrucls de ln recette oc sont qu'approximntifs pour les transports de petites marchandises, tie grosses marchandises, d'équi- 
uctucllcment opéré sur lu totalité des frais <le transport, sa111 disti11ctio11 ,k tarifs; dès lors, il n'est plus possible d'indiquer séparément Ic chilîrc 

(21 Pour Ic chemin de fer Nord-Belge, Ic mouvement iles transports d'uutmaux c:;l cxpl'imi: p~r Ic nombre de Jètes; pour les autres lignes 
(5/ 29-' envols taxés pai• cxpédllio11. 
(') 7,81-' - - - cl 16,900 par t~tc. 
(5) 8,108 - - - - t6,\IOO - 
(6) Y compris une somme de 3G,ti~8 francs rcprésentnnt la redevance payée par ln compngule du chemin de fer ,tu Nord, du chef de 
17) Y compris une somme ,le 12,787 francs dépensée en comùustll,lr.'I rnr la cornpnguie de Chimay, po111· I'expleitnticn du tronçon dont il est 
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el recette (1). - Dépenses el bénéfices de l'exploitation. - Exercice -1907 . 

DES COMPAG:XIES • PROP0&110N P. C. 
relalirement 

M.tl..l!lt.'.S .• ffk!O:u:u.::1. ,onD-UUGt. nvums A e•nnESJ~. 'l'E~WONOE 
ENSEMBLE 4 SAlffT-IIICOUS. A LA 112Cn-rn: 

llommenL 1 &milt. Mou,unenl. 1 &mite. llommenl. l Cmllt. Mouremenl. l P.eçelle. lloure~eo 1. 1 C.ttolle. o< CUQOC 1 , 
l.l!U:MU~. 

1 tAarr. 

1!5,613 H,861 are.sos 7·15,iOO 1î3 !)5 385 407 41)2,0i6 î82;31 I 8.70 2.3'2 

48î,9:!t 9ï,6U l,95G,300 l ,!Si4,68ï 61,650 rn,s51; '28,î20 '21,180 '2,667,596 '2,Ol,773 2-i.-14 6 45 

1, 138,2815 355,!>!H 11,830,172 3. -iti7, :?Hi - , i7'2,983 OG,518 16,9Ji'2,13!J 6,041,S!H 67 16 iî.93 
--- --- 

1,3il ,819 41;5,-i:!9 U,IH,778 5,751;,!)!)ll 61,823 16,9i:i1 :rn-z ,090 HS,105 !0, 0.J 1 , 781 8,99ö,97b 100. » '26.'i0 - - 
5,83ï 3,09î • ' i , 

"' 1 933 j 32,433} 
· .uso,n1 392,-104 ·100. 1 -1.n 

2,'il6 3,HI 118,046 319,066 t0'2 .f23 480 
--- --- --- - 6,5'21 - 319,066 - H3 - 933 - 392,~04 100. D 1.0 - - 

75,050 
69,0iitil 

,• • • • 57,320 '20,H9 H-6,638i 
'2,102,963 100. » 6.24- 

.\-9,';79 770,100 1,650,000 '!.,681 3,698 30,078 22,287 1,055,ÖC'>9 
--- --- --- - 69,04ti - ·1,650,000 -· 3,ll!l8 - .\.2,636 - 2,102,!163 100. » !i.'24- - 

41,431 45,431 ~ • • )) 8,012 5,536 57,637! 
19,072,017 100. • 56.ûl 

1,H!),677 1,467, 92!• 14,!!36,0!JS l4-,'M6,6î9 '!.7,516 29,435 120,893. 139,7115 1s,a9i,rno 
--- --- - 1,4!:t3,361 » 14-,2.\.6,6711 - 29,\.35 - H5;t91 - 19,072,0Vi 100. » ö6.61 - - 

21,902 ,,tM 76,400 n,100 » J ·13 .ese 9.\.0 H9,28i '21, 18~ 100. , 0.06 - - 
' • 1 ~ • » )) • 5 137 0.73 

0,06 
3î ôOi 2,510 ·lï,600 " » p • 'l,562 48,1150 99.27 

--- --- 
37 üOI 't,510 17,600 )) » p i 2,56î 18,68'i 100. • l!.Oó - - 

123 2,32, » • ' • 26 ◄53 (') 4-,4-93 3,26 0.01 

f ,404 t-LtS0 40,900 51,300 " D '225 1,i'it {•) t33,i3l 96.74 0,.\.0 
--- --- 

1,5!i lli,50î tS,900 51,300 , ,, '251 -1 ,324 (5) 137,62-1 100. • O . .\.t -- - - 
- ~.!J8,92 - 2,523,?J~ - 2.902 - 9,237 - 2,94-7,ii61 100. )) 8.75 - - 
- 2,3-H,545 - H ,1178,4-80 - 52,109 - 318,466 - 33,688,720 » 100 

- 1,:12,,Hll - 9,943,294 - 3.\.,730 - 182,124- - HS,4-t6,441i • • 
--- --- 

- 1,020,430 - H,63lS,181i - n,3,0 - t 36,3l'2 - 18,272,271} 

- 116.48 p.c. - 40. i6 p. C. - G6,65 p. r. - 37.18 p. G, - \5, 76 p. C, 

p:ii:cs cl d'nuîrnaux. - Le pnrlngc des taxes appliquées aux expéditions effectuées en service commun avec les ndministrations belges, csl 
exact ,les recettes afféreulcs û clrncunc d,: ces catégories de transports. 
co ncédées, cc mouvement est représenté pnr Ic nombre t1•c~péditio11.t ou de 10ago11,. 

l'cxploi1alio11 de la section frnnçoisc de ~lomignics-fronlièrc u Ano1·, par les trains cl Ic personnel de lu eompagulc de Chi111ny. 
,111c:<tîo11 duns Ic renvoi ((il ci-dessus. 
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N° XLIX. - Chemins de fer exploités par des compagnies.
Comparaison des 

• 
DE81GNATION DIJ PER80NNEL. >-, .. 

. § 
ô 

A. Fonctionnaire, el emplo_l/e.s de tous grades.

~ 1 Chefs de l'exploitation (administrateurs délégués. inspecteurs ~énéraux, directeurs gérants ou 
dïrecteurs). . . . . . . . . . . . , . • . . . . . . . • . • • . . . . , . . • 

2 Chefs de service (inspecteurs principaux, inspecteurs, ingén~eurs en chef, ingénieurs, etc.) 

3 Inspecteurs, ingénieurs, chers de division, sous-inspecteurs, inspecteurs adjoints, etc. 

4 Ageols commerciaux. . . . . . . . . . . . . • . . . . . • . . . . • . . . . . 

Chefi: de la comptahililé ou du contrôle, chefs de bureau, sous-chefs de service, conduc­ 
teurs de travaux. contrôleurs, sous-chefs de bureau, chefs et sous-cheïs de dépôt (magasins), 
surveillants principaux, commis-chefs, vérlûcateurs, etc .•.•.• 

6 1 Chefs, sous-cbeïs et assistants de station; chefs de halle • 

7 

8 

9 

40 

f2 1 Premiers chefs-gardes, chefs-gardes, conducteurs ou gardes-cocvois et serre-freins 

13 

Cbefs-complables, comptables, receveurs, caissiers, etc. 

Chefs de traction, surveillants du service des locomotives et des trains, etc. 

Chefs et sous-chers de section ou de district, surveillants de route ou de la voie, etc .• 

Commis el employés de Ioules catégories, agents spéciaux, dessinateurs, télégraphistes, 
commis agréés, surnuméraires, etc. . . . . . . . . • 

Chefs-facteurs et Iacteurs de station, surveillants de gare, etc. 

Ensemble (rubrique A). 

B. Agents divers el ouvrier,.

A~ents du service de lu traction et du matériel cl hommes de métier {chefs et sous-chefs 
· d'atelier ou de dépôt ou premiers ajusteurs, chers de remise, contremaitres, chefs et· 
sous-chefs ouvriers, chefs-machinistes, mecbinistes, chauffeurs, graisseurs, visiteurs, 
cbeîs-mècaniciens, mécaniciens, èteves-mécaotctena, ajusteurs, forgerons, aides-Iorgerons , 
mouleurs, tourneurs, chaudronniers, fondeurs, ferblantiers, meauisiers, charpentiers, 
scieurs, peintres, garnisseurs, manœuvres, etc.]. . . • . . . . • . . . . .•. , • • . 

Agents de la route (chefs el ouvriers piqueurs, chers et ouvriers piocheurs, chefs cantonniers, 
cantonniers, gardes et gardieunes de barrières. pontonniers, gardes-route, gardes-cabine, 
gardes-signaux ou signaleurs, pa, eurs, etc.) . • • • . . . . . . • . . . . . . • . . . 

Ouvriers de station (annotateurs ou pointeurs, aiguilleurs, gardes-exœntriques, gardes-salles, 
receleurs de coupons, magasiniers, peseurs, chargeurs, transbordeurs, camionneurs, veil­ 
leurs, neuoyeur-. lampistes, porteurs d'avis ou de telégrannnes, chefs et hommes d'équipes, 
maçons, manœuvres, etc.) . . . , 

Gens de service (huissiers, messngcrs, concierges, portiers, garçons de bureau, erc.l. • . . • 

Ensemble (rubrique B). 

Tcrsux (rubriques A et B) pour HIOi. 

pour 4906. 

t ~ 

f 3 

• 4 

• • 

6 20 

•o 31 

• ,1. 

. 
4 2 

27 H9 

.\. 57 

43 71 

--- --- 
63 312 

77 

371 

763 

2-i 21>1 

◄ 4 

- --- 
Hl ◄ ,389 - 
207 j 1 70~ 

218 ~,680 

--- --- 
Dilîérences pour 1907 ... 1 - H 
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- Personnel. - Effectif au 51 décembre 1907. 
années 1907 et 1906. 

DÉ!ô!IGil'4TJO!I' 01-;!il f.JO!IIP.t.G!'WIIE8. 1 TOTAUX. 

C: ~ z <.> .s ,; 
"' "" 

<> "' .., - <> ~ .. ö r~ 11'1 -:, ö 'C ::, - ;.-. 
C: z :.. c.;, 

"' "' "<) " ., <:ai .. '- . 1906. "' = ~ ~ ~ Ë: ~ -~ g ..e::z 4907. 1 
> - 0 t ~~ - . = == 

- .. ~ J:. - 
E-- ""E- .. " ""' ""' .<, z; E-- 

,}5 .,. 

2 2 ~ 2 ~ ., H H 

~ ' 4 3 ·1 '2 f8 f8 

» , • Hi ~ > ~o .f9 

2 • l ~ • 1 4 4 

6 3 5 32 • ~ 71 67 

.fO 6 Vi IS3 • 8- 135 134 

~ ·1 f 87 1 f 97 98 

f , • ) ~ J i f 

t 2 • H • .f 2f 23 
1 

f4 7 52 311 • f3 5'3 524 

7 t 20 83 2 f nö .f73 

n 2 31 201 3 4 342 338 1 

6!5 24 .f32 8û:! 8 32 t,438 f ,4IO 

1 
! 
! 

60 21> 228 f, 't5,1. 4 32 2,016 f ,932 

66 65 rn4 458 3 41S f,661 f,64-7 

'25 8 !H 533 3 19 f ,027 965 

4 f 2 .f 0-i • 2 ff8 H6 

H5 90 538 2,399 lO 98 +,822 4,660 

:110 f'23 tl70 3, 20f 18 f30 6,'260 6,070 

f93 H8 Gil 3,07·1 18 w 6,070 - 
---- 
+ 17 + IS + '29 + f30 • - 1 + 190 - 
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N° L. - Chemins de fer exploités pai· des compagnies.

Comparaison des 

NATURE ET CAUSE DES ACCIDENTS. 

DRSIGNATION PAR LE· FAIT DU SERVICE. PAIi LB FAIT DE!S VJCTIIIU 011 
(Collisions el d~roillenitnlS.) (l111pro.dc11te, circulalion au la reie 

dos Vo1ageur1. Ag&nbde& wmpagaie,. Pinonnes ilrangim Ensemble. ÎOJ&gmJ. Ageahdea cempag■in 
(mm•" lu "'''"") 

tJOMP .•. GIWIU8. ~ ., t .• . 1 .. . ., .•. . ., . ., 
C " . ., 

~.i C: . ., 
" ., ., C 

., 
" ! ., ê .• C .. " -i 

.• " . ., 0 3 ., . ., 
äi œ -~ 'iii .• . ., " .B .•. -~ • . ., .• . ., ., -~ i ·! -~ ... ., -~ :, ., 

"' 8 
., 

ö :, ö :, . Q :, .• ö E,, ... " 0 V :, ... E,, " :, ::, ., ; 0 E,, 0 •... i:i •... ., " t- ;;; t- •.. ;;; t- iii •... CD ê ê i:i e ë ë 0 0 Q 0 0 0 
(,} u (.J u u (.) 

Chimay •. . . Il D » )) » » » J , )) » » • • , » • • -t -t 1 , {I li 

Flandre Occiden- » D J • t 'i » J • » 1 J • ' ) 1 1 2 • 3 t • • ~ 
tale. 

Glind à Terneuzen. D » » » » Il » J D » J 1 J t )) t J J 1 1 1 • • • 

Hasselt à Maeseyck » Il D » » » ) » » • » J 1 J • • 1 1 » 1 1 • , • 
Malines a Terneu- » , » ) D » 1 J D » t , 1 J 1 1 • • ,. • i • Il ~3 
zeo. 

Nord-Belge. ... p » ö 5 , 1 » " 1 2 2 4 J 2 7 9 1 3 ., 4 3 rn 12 '211 

Taviers A Ernbre- )) , » , » » J D ) » » ) ~ J » • ) • , ) J • • • sin. 

'I'ermonde à Saiut- » ) , » ) )) » D » 'I) ) , n ~ J » • f » 1 r IS • Il 
Nicolas. 

- - - - - - - - - - - - - -- - - - - - - - - - - 
ToTAUX pourf907. n V 15 1S » 1 ' » ) 2 2 4 1 2 7 9 ~ 6 ! 9 6 fl5 28 .S.9 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
TOTAUX pour ·1906. 4 3 6 10 3 i J ö ) • 5 IS 4 !S l f 20 4 14 3 21 3 HS 'î6 ,H 

- -- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
IJiffircnw pour l 907 . • -1 -3 -t -15 -a -2 D -ö J +2 -3 -~ -4 -3 -~ 11-3 - 8 -1 -12 +J J +t +Il 

1 



A 

( {97 ) 

- Accidents survenus aux personnes. - Année 1907. 

années -1907 cl 1906. 

TOTAUX GÉNÉRA(}X DES VICTIMES. 
DE CIRCONSTANCES OIVERSF.S. 
nurnœu•rts des trains. ivrcHe,suichlit,ete.) 

Pmonnu étrangêres Ensemble. Voyageurs. 
Personnes étrangères au 

Ag&nls d&s compagnies. service, autres que des Ensemble. 
[11trt,, ,ud"uopit11r,) voyageurs. 

" .• ~ .• . ., .•. .,, '"' 
•. '" ~ C " C ~ 
.•. C: 

C .• C: ~ 
~ C ~ " 

C C: 

" ~ ~ -~ •• .• .•. C ·-;. ~ .•. të .. _ 
0 .. '" -~ 0 ·â •• •. .•. 0 

" -~ .•. ,., ,., .g •c 

'" ö ~ 0 " .• ô :, ö ~ ~ ö .. 
Ë ö 

" ~ " ~ .. f'. " ~ E: 1- ;;; 
,_ " 1- 8 = ,-. E-< ;;; 3 ,- ,_ 

"' ë "' 0 "' "' ,:: 
" " 0 0 0 0 0 

u u u u 0 u u 
1 

)) ~ ~ • li » 6 6 D , " ·1 )) ) 5 5 )/ » )) » » D ü 6 

3 " 1 5 5 3 t 9 1 2 ) 3 " D Il 1 ~ 1 1 5 5 3 1 9 

) , ) N » • i » • » I• D J » » • ·» D ) » J » ) » 

» J » » )) D )) » • » )) » D D » )) )) D )1 D » ')) )) » 

' 
2 • D 2 4 J H 15 » » » » 2 D H 13 2 » )) 2 4 » H rn 

5 2 • 7 8 H, -13 3G » 3 6 n 3 ·10 12 '25 5 .~ 2 11 8 17 'lù 4ö 

1 • ) » )) )) )) )) • D 1) )) » )1 )) » » 1) » » D )) !) D 

~ " » -1 D 7 J 7 D -1 » " li 5 » 5 » 1 » • » Î » 7 

- - - - - - - -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 
-IO ,, -1 15 n '2:S 3-t 73 -1 6 7 ",~ 6 Hl 2B 4[) -10 6 3 rn 17 ~i 38 82 

- - - - - - - - -- -- -- - -- -- -- -- - - -- - - - - -- 
6 ~ 7 15 13 31 36 80 IS ·17 9 31 6 n '26 ~9 {i "2 1 'l '20 0 36 4î .fO0 

- - - - - - - - -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 
+'~ -1-2 -6 ' +~ -6 --5 -'i -4 -tl -2 -l'i )} -2 +2 • +~ +~ -!l -·1 ~ -9 -9 -18 





Annexe "N? L l 
CAPITALTO'l'AL-l1/1'ectë au. l'({~çaa-<_:tploiä:direckmcnhpar lEttrt.ll

.•. 339.860.63~ A
i 

2.243,861-104 

C HEJ\'\.IN DE FER 
2.125.171.IH0 

,,, -----~·----- 
:!.016,038,~1)0. 

♦1q_gran111ie~ 
/1,rv{;t:JJmÎrvn-b ,dryutidl;k11//U';l~oiM,emonf,cb~(UuD

,rxn«J,ew;;éJ JW/ jvwmt'eJueÏzd~zt~~;k fr,,,.
A"JJle~dóve~ff:em//rliJ:b4Jl,a/x/af;d /VO)t'//u:J,eùk.J

,?Ï()d.i&J ,mrvuÁr1,n:i:)f'(}.fi!;.z;b,:1t/;n•df.1/~7U/ll,~r // 
✓, ~,, ~ , VI~// - / { - (<),,✓' > ~0" _fa"r' ~ / -

✓-r,,,t6✓1,f</ ,_7,lrt/llr_/r.e, ::'---{,,,(_,,{,,(_,tf~, ül{,{,,-te. 

ECHELLE DES HAUTEURS\ id 
0;11- 01 

01,11-008 

5 
8 
5 

biver.~ 

~ G __ Ó c; J,,,,;, 

s I' '910 è) 
ÉCHELLE DES ABSClSES oi;noo5 par année. 

0~00Z pourlü millions de francs pour le capital total. 

id _ id iel _ id pour les voies et installations fixes.etc. 
id _ _ id -pour le matériel t-oulanb etc. 
id _ de voyageurs. 

iel_ de to unes de 9rosses marchandises. 

----~ 
/ 1.220.370.893 

1,021.663.5 7 5 

1,204.667.47 
53J Coût 

DU MATÉRir:L ROULANT 
iou Til.L-\GE DE SATELIERSI 

ETC. - 

1.026.147,079 

1,0151\)\ :}:â)ô .. 

1,382.064,21 

2-018.rnHOà 

CoûTnEsVOIES 
ET JNSTALLATIONS FlXES 

ETC. 

MOUVEMENT 
DES VOYAGEURS 

827 .037,958 

·ss.1-210 .sse. 

200,625-61'.Z 

51233.224 

1840 1845 1850 1855 1860 1865 '1870 
1 

1875 
1 

1880 1885 

64.228.892 

1890 1895 
1 

NOMBRE DE TONNES 
DB 

GROSSESMAftCHANDJSfi 

166,040,582 -- 1-11.695,§: 

24-35015l 

1900 \: 1• _ 1 1 1n101 .,..1 C'-1 M --t 1{).<:D 

- TiuphUŒPEPER?•IAA'S{BmrellcsfaiJ 



PARTIE B. 

POSTES 



1 



POSTES 

l. 

l&c11selg11c111c11ts gé11é1•tuu, 

§ f C•, - SERVICE INTEllNATIONAL, 

Les actes du Congrès postal, tenu à Rome en {906, ont été mis à exécution 
le ter octobre 1907. 

De nouveaux arrangements particuliers ont été conclus par la Belgique, 
en i 907, avec l'Allemagne, le Grand-Duché de Luxembourg et les Pays-Bas, 
pour l'échange des correspondances, et avec le Royaume-Uni de Grande­ 
Bretagne et d'Irlande, pour l'échange des mandats-poste. 
li y a lieu de citer, en outre : 
L'établissement du service des abonnements aux journaux avec les Antilles. 

danoises et du service des mandats-poste avec la Crête, le Monténégro et la 
République de Cuba. 

Dans les relations avec la Russie, le relèvement de iOO à 500 roubles du 
maximum des mandats et l'abaissement de la taxe de ces titres à 2~ centimes 
par tiO francs ou fraction de öü francs. Cette taxe était antérieurement de 
2~ centimes par 2ri francs ou fraction de tö francs, 

§ 2. - SERVICE INTÉlllKUR, 

Des carnets contenant ·10 timbres-poste de tO centimes el !Ode~ ont été 
émis le {er octobre 1907; ils sont débités au prix de fr. 2.0ä la pièce. 
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ll. 

!Uatl8tlqne8 des corrcspoud11ncc8. 

§ i er. - MouVE!UENT GÉNÉRAL. 

1, p. n. 16, Le mouvement général des correspondances privées manuscrites corn- 
!'t lil p. B,!O. d pren : 

Lettres de toutes catégories. • • 

En f 907 .• 

En 4906 ••• 

Totaux ••• • , 

Différences en t 907. • 

1 

En 4907 .•••. 

Eu rno6 ..•.. 
Carte, postales •••.•••• 

Différences en rno7. 

Ea 1907 .•.•••• 

En 1906 .• , •••• 

Différences en 19ùi •• 

EN EN 

SERVIÇE SERVICE Ensemble. 
IKTl!RIEUR. IOER~ATIOUL. 

1·19 ,958,460 59,863,610 179,822,070 

1 tl>,15B0,'2ö6 1>6,767,830 -172,3-18,086 

l+ 4,408,20-l + a.nss, 780 + 7,503,984 
Oil+ 3.81 011+ 5.41> ou+ 4.35 

P• •{o p. o/o p. o/o 

80,:JM ,f 93 23,1Sf7,906 103,872,099 

77,H,8,302 2':l,51~,486 99,670,788 

~+ 3,HHî,891 + f,005,42() + ,i,\l0f,3f.l 

ou+ 4.H ou + 4.47 ou+ 4.'2'2 
p .• ,. p. •Jo IJ 01. 

W0,31'2,653 83,381,516 '283,69i,•f69 

19'2,708,558 79,'280,316 '27,f ,988,874 

t 7,60-1-,091:1 + 4,IOf,'200 +t 1,701:1,'295 

ou+ 3.9/S ou+r:s.n ou+ 4.30 
1 p. 0/o p .• ,. p. "l» 

Les cartes de visite sons enveloppe ouverte, affranchies à fr. 0-0?$ pour 
l'intérieur, ne figurent pas au tableau ci-dessus, bien qu'elles puissent porter 
des annotations manuscrites équivalant à une correspondance. Le nombre 
de ces cartes est, pour 1907, de 8;l :IOi700 contre 8,4fü'.>,964 en 1906. C'est, 
pour 1007, une diminution de 5tHJ,264 cartes ou 4 20 p. c. 

11 p. n, tî, E111907, ln poste a, en outre, truusporté 35.G82,f ;j9 lettres de service. 
cilll,p.n,!O. C'est, sur !UOü (3'2,667,3~6), une augmcutauon de t,014i833 lettres ou 

s.u p.c. 
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Le mouvement général des envois postaux autres que les correspondances
manuscrites est indiqué au tableau ci-après : 

En ~907. 

En l!lOv. 

Différences eu 190 i.

JOURNAUX. IMPRIMÉS. ÉCHANTILLONS. rmr.r:s 011,·rm:Ks. 

15'2,t;S!,1ilfi Hl7,570,fi77 9,}15,409 ::1,5•.z, 139 

fö:?,'250,/550 Hlï,75~,%9 9,~ü9,ll'.3 :J,ll5'2,0Hi 

1 + ,i31,9ülj - 18\.,3!H + ·1.\ti,'29ti + '!90,i:!3 
j 011 -f-- O.'l8 p. 0/, ou - 0.09 p .,., 011 + 1 .57 p .,. ou+ s.n p. 0/o 

La décomposition <Ic ces chiffres est donnée à l'annexe Ill. 

§ ~- - LR1"'rnEs OIIIHNAIHES. 

Le nombre des lettres ordinaires échangées entre les bureaux belg,•s était 111, p. 1i, :W

de H3,808,759 en 1906; il est de 118,Hl31749 en 1907; augmentation : 
4,58!),0JO lettres ou 5.8;5 p.c. 

Le nombre total des lettres ordinaires expédié1:s de Belgique à destination
de l'intérieur et de l'étranger est, pou!' 1907, de -146,6~6)':i78. 

C'est une moyenne de ':20.04 lettres par habitant, en prenant pour base 
de calcul la population du royaume au 51 décembre 1907 (7~517,~61 habi­ 
tants). Cette moyenne était de ·I 9 .66 par habitant pour 1906. 

La proportion <les lettres non 011 insullisummeut affranchies a été, c11 ·1H07, 
de D.57 pour mille lettres expédiées (787 ;!)72 sur ·l46,6~6,578). 

En 1907, il l'Sl tombé tu« relnü 56;5,536 letl res et cartes postales originaires 
de Belgique. Sur cc nombre 106:200 lettres et cartes postales (29,07 p. c.) 
ont pu être distribuées après ouverture ou vérification. 

En 1906, il y avait eu 560,·150 lettres et cartes postales-rebut, dont 
·I01, {21 (28.08 p. c.) avaient été replacées, 

Le nombre des lettres réclamées a été; en 19D7, de i1H71 dont182 renfer­ 
maient des valeurs au porteur, montant ensemble à fr. -17,92~.fHJ. Il en a été 
rel rouvé 2/2!)9 ou 32 p. c., parmi lesquelles 21 contenaient pour fr. 810~23 
de valeurs au porteur. 

Le nombre de ces lettres avait été, pour 19061 de (i,890, dont -l 95 conte­ 
uaicut des valeurs au porteur pour la somme totale de fr. 8,766. Sur cc 
nombre, 21 '290 Ict tres ou 5"2.58 p.c., dont ·l 9 renfermaient pour fr. 2,081-60 
de valeurs au porteur, avaient. pu être restituées aux réclunmnts. 

Le 110111brc des lettres ordinaire» inierniüionales était de t)tf.1579,228 en 111, p, u, ~o 
Hl06 ~ il est de ö7 ,0li,1.,077 en 1907, augmenta lion : 2,H84,84!J ou 4.94 p.c. 

111, p. Il, 21. 
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§ 5. - l.er-rnss RECO!\UIANDÉES. 

111, P· B, 20- Le nombre des lettres recommandées privées, en service intérieur, s'est 
élevé de i ,497,96ö en l906 a 1,f52i ,427 en {907, soit 23,462 envois ou 
1.!57 p. c. en plus pour 1907. 

5~ objets recommandés ont été perclus dans le service belge en i 907. 

Le mouvement international a donné lieu, en ¾907, à un échange de 
2i6i2,ä4:i lettres recommandées. C'est, sur !906 (2,-198,(i96), lin accroisse­ 
ment de 4f3,849 ou f8.82 p.c. 

§ 4. - LETTRBS KT BOÎTES AVEC VALEUR DliCf.AIIÉE, 

Il,p.B,.J8eL 
Ill, p. B, ~O. En t907, il a été expédié 245,284 lettres assurées, en provenance et à des­

tination du royaume1 d'une valeur totale de fr. 59~,687,770.45. C'est, sur 
1906, une diminution <le 268 en nombre et de fr. 6~546,021.98 eu valeur. 

Le montant moyen de l'assurance par lettre a été de t ,639 francs pour 
1907; il était de J ,57:5 francs en 1904-, de J ,619 francs en i90J et de 
1,665 francs en 190 6. 

Le produit des primes d'assurance et de la taxe fixe perçues, en {907, sur 
les valeurs à l'intérieur atteint fr. H t ,36::UHL C'est, sur -1906, une diminu­ 
tion de fr. 9ö2.90. Le montant de Ja taxe au poids de ces mêmes envois est 
de fr. 49,625.60 en 1907, contre fr. ~0,56L90 en ¾906, soit une diminution 
de fr. 758.50. 

En service international, il a été échangé 178, 7~t> lettres de l'espèce, valant 
ensemble fr. !6415!J2,1t8.92. Comparativement au mouvement de {906, 
c'est une diminution de 4,0?J2 en nombre et de fr. 4~ü44,44t.79 en valeur. 

Quant au service des boîtes avec valeur déclarée, il a donné lieu, en 1907, 
à un échange de 8,253 boites, dont Ic montant global s'élève à fr. 2,643~9~ö.72. 
C'est, sur 1906, une a ugurentation de f 1 f 34 en nombre et de fr. 482},42.52 
en valeur. 

Le mouvement qénéral des lettres et des boites avec valeur déclarée (ser­ 
vice intérieur et service international) atteint donc, en l907, le nombre de 
450,272 envois, représentant une valeur de fr. 5fü5~683,84;'$.07, avec un 
produit de fr. ':W9;1.ti0.59. 

Deux lettres-valeur ont été perdues en 1907. 

§ " E , :J. - 'NVOIS EX.PRES. 

111, p. u, 21. Le nombre des envois exprès qui ont été remis dans le royaume a été, 
en !907, de 21füi712~4 environ; f 76A~2 envois ont été délivrés par la Poste 
d 21560180~ par le Télégraphe. 

Comparativement au mouvement de ces envois en f 906 (2,460,590·, 
l'augmentation est de 76,864 (ou 3.05 p.c.). 
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IJl. 

Opé1•atlo■18 1•011r «:ompte de tle1•H. 

A. - MANDATS ET BONS DE POSTE. 

§ 1er, - MANDATS (SERVICE JNTÉltlEUII). 

Le nombre des mandats émis s'est élevé, en 1907, à !}950,824 (i) et le 
montant à fr. ~49,774,H>9.90. Dans ces chiffres ne sont pas compris: 
1° 96:485 titres, s'élevant ensemble à fr. 28,978,8;52.7-l, délivrés en liquida­ 
tion de bordereaux d'effets de commerce; 2° une somme de 820,5{6 francs, 
payée, pour compte du Département de l'Agriculture, aux propriétaires des 
bêles bovines reconnues, à l'abatagc, impropres à la consommation, et 5° une 
somme de fr. i ,482,{27 .49 payée, pour compte du Département de la Guerre, 
aux volontaires avec prime. tes deux dernières sommes ont produit une 
taxe respective de fr. 2,655.4ä et fr. 5,047.80. L'augmentation sur l'année 
précédente est de 98,8to mandats (~.59 p. c.), d'une valeur totale de 
fr. !4,868, 176-fH (6.55 p. c. ). 

Le produit des taxes a dépassé de fr. 55,094.tfü (1'5.Sä p.c.) celui de l'exer­ 
cice précédent. 

La valeur moyenne du mandat, qui était de fr. 128:22, en f 906, s'est 
élevée à fr. {29.56 en !907. 

§ 2. - Boss DE POSTE. 

Il a été délivré, en !907, i, 72~1695 bons de poste, d'un montant global 
de i4,686~ä06 francs, soit en plus, sur l'année 1906, ä0\07 4 titres (2. 99 p.c.), 
représentant uue valeur de 4-14,699 francs (2.9t p.c.). 

La recette effectuée du chef des taxes perçues a augmenté de fr. 5_,5i 7. Hi 
(5. f 2 p. c.). 

Il, p. B, 18, 
111, p. B, 20 

et !I, 

li, p. B, f8, 
Ill, p. B, 20 

et 21. 

§ 5, - MANDATS (SERVICE INTERNATIONAL). 

Pendant l'exercice 1907, il a été émis en Belgique n97,9 li mandats inter- 11, P• B, ~s. 
nationaux, d'un montant total de fr. 57,991,060.78. C'est, sur i906, une lil, P· B, 20 

augmentation de 6,406 (i.08 p.c.) pour le nombre et de fr. 2,790,918.57 et21• 

(7. 95 p. c.) pour la valeur des titres. 
Il a été payé, pendant te même exercice, n89,730 mandats de l'étranger, 

d'un montant total de fr. 59,999,034.21; l'augmentation, sur l'exercice 1906, 
est de 23, t94 mandats (4.09 pv c.), d'une valeur totale de fr. 5,9381429.07 
(10.92 p. c.). 

Le produit des taxes a été de fr. 540,929.94, soit une augmentation de 
fr. 2,280.26 (0.67 p.c.) sur l'année précédente. 

(-1) Y compris (i!) ,421 111111Hl11ls émis sans taxe, pour les besoins du service. 
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B. - EFFETS DE CO'.\'.IMERCE 

§ Jer. - AccEPTATION. 

11, p. n, 18, En t 907, 42,597 effets de commerce ont été déposés à l'acceptation et les 
lil, P· B, 20 taxes perçues de ce chef se sont élevées à fr. 8,479.40, soit une augmenta- 

et 
2
'- tion de 4. 75 p. c. comparativement à l'exercice, précédent (40,481 effets 

ayant rapporté fr. 8,096.20 de taxes). 
Il a été fait 289 protêts par huissiers et i 6ä par agents des postes. 

§ 2. - ENCAISSKMENT. 

II, p. B, rs, Il a été déposé, en 1907, 51498,702 effets, s'élevant ensemble à 
1II
' :i·2i~• 

20 fr. 9{0,682,874.~2. C'est, sur 1906, une augmentation de 144,429 en nombre 
(4.5-i p.c.) et de fr. 60:09ö,279.08 (7.07 p.c.) sous le rapport de la valeur. 

Lés taxes perçues se sont élevées à fr. 1,503,Säf.60, dépassant .de 
fr. 70,068, ou t>.68 p.c., le produit de l'exercice précédent. 

Il a été dressé 69,f60 protêts par huissiers et 150,H!> par les agents des 
postes. 

Les sommes versées en compte courant à la Banque nationale de Bel­ 
gique, au profit de déposants d'effets de commerce ou de tiers désignés par 
eux, ont atteint fr. ä6,'270,187.65, chiffre supérieur de fr. 4,714,784.!$8 au 
montant des versements opérés en 1906. 

C. - COUPONS D'ACTIONS ET D'OBLIGATIONS; TITRES AMORTIS 

II,p.B,1.9, 11 a été déposé, en -1907~ 105,703 coupons ('I) et titres amortis, montant 
I11, p. n, 2o ensemble à fr. i,!5D,519.9t. 

et~,. Le nombre de ces valeurs, déposées en 1906, avait été de :f H ,ö80 et le 
montant, de fr. J 1 n9,877 .42. 

Il y a donc eu diminution de 7,877 (7 .06 p. c.) quant au nombre des 
valeurs et de fr. 44)H>7.f>I (5.78 p.c.) quant au montant. 

Le produit de la taxe, qui s'est élevé à fr. 2,267.44 en 1906, n'a atteint, 
en i907, que fr. 2,16ä.l0, soit une différence en moins de fr.102.54 
(4JH p. c.) sur l'exercice écoulé. 

D. - QUITTANCES (SERVICE INTÉRIEUR). 

li, p. B, Hl, 
lll,p.B,'20 

et ~I. 

La progression constatée chaque année <lans le mouvement des quittances 
d'encaissement s'est maintenue en 1907. · 

L'augmentation du nombre des titres déposés (J ·C022,t>50) est de 7W,594 
(6.89 p. c.) et· celle du montant. de ces litres (fr. f>i f 19751803.46), de 
rr.'4~,090,138.56 (9.66 p.c.). 

La recette du chef de la taxe s'est élevée à fr. f 1968,924.6;$, soit une diffé­ 
rence en plus de fr. 14~,088.10 (7.96 p.c.). 

(1} Non compris les coupons des dettes de l'tla!, qui sont payés sans frais et Jont il n'est 
pas passé écriture par les bureaux de poste. 
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Les chiffres indiqués ci-dessus comprennent 89,0~6 quittances de rem­ 
boursement d'une somme de fr. i, 12~~945.48 etqui ont rapporté fr. i 4}>8~.215 
de taxe. 

Les versements en compte courant à la Banque nationale de Belgique 
effectués: en rn07, au profit <les déposants de quittances ou de tiers désignés 
p:1r eux, se sont élevés à fr. 58,834,916.45, contre fr. 52,475,7t.2.0l 
pour i906. 
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E. - RECOUVI\EMENTS DE VALEURS AVEC L'ÉTR:ANGER. 

Le chiffre des dépôts de valeurs de recouvrement, qui se traduisait en n, p. B, _19, 

1906 par 58,4H> titres, a été de 66,ä84 en !907. L'augmentation a donc été 111, p. n, ~ù 

de Si.69 (-15.98 p. c.). et?L 

Le montant de ces dépôts s'est élevé à fr. 4,965,124.76 contre 
fr. 4,280,~$78.98 en 1906, soit une augmentation de fr. 6821~4~.78 
(HL94 p. c.). 

Ces renseignements comprennent .également le nombre et le montant des 
envois contre remboursement. 

Les offices étrangers nous ont transmis f 2f ,226 valeurs, d'où une ang_­ 
mentation de ~ ,940 (f>. H> p. c.); ces valeurs s'élevaient ensemble à 
fr. ti:502,956.58, accusant une augmentation de fr. 297,554.10 (~.94 p. c.). 

La rétribution d'encaissement prélevée en Belgique (Ir. 9,!>75. 90) a 
augmenté de fr. öW.20 (:'L69 p. c.). 

Parmi ces dernières valeurs, figu1·enl 36,820 envois contre remboursement, 
d'un montant global de fr. 8!21964-.93 et pour: lesquels il a été perçu 
fr. 2,996.80 du chef de la taxe d'encaissement des envois recouvrés. 

F. - ABONNEMENTS AUX JOURNAUX. 

Il a été souscrit, en ! 907, 694-,638 abonnements ayant produit une taxe 11. p. B, 4!>, 
proportionnelle de fr. 76.989.01. 111, P· B, !o_ 

' et 'lf. 
Ces chiffres, comparés à ceux de l'exercice 19061 accusent une augmenta- 

tion de 321553 (4.9! p. c.) quant au nombre, et de fr. 2,~8~.M (3.48 p. c.) 
du chef de fa taxe. 

G. - CAISSES D'ÉPARGN~~, DE RETHAITE ET D'ASSURANCES. 

Ainsi qu'il résulte des tableaux ci-après, les opérations faites dans les 
bureaux de poste pour le compte des Caisses d'épargne, de retraite et_ 
d'assurances, ont continué à progresser, sauf, toutefois, en ce qui concerne 
le nombre el le moulant des versements de retrni te. 

La notable diminution constatée dans le nombre de ces dernières opéra­ 
tions est due à ce que les sociétés mutualistes ne versent plus qu'une seule 
fois par année au lieu de quatre; quant à Ja légère réduction du moulant, 
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elle doit être attribuée à ce que des versements importants, qui étaient 
remis précédemment à la poste, sont faits directement à Ja Caisse centrale. 

Caisse d'épargne.

Ea 1907 

En i!lOfi 

Ollffrtnc"' en 1907 ••• 

l,n 1907 

En 1006 

DiO'lroneu fll 1907 .•• 

f.11 1007 •• 

En 1000 •• 

DilT~ren<rs en 1907. • . 

En l:J07 ..• 

En 19011: .. 

Oilférencei on 1907. , • 

VERSEMENTS. REMBOURSRMENTS. 

1 
LimlJ uisLul aa 31 déee.n~rt. 

IIOXBRK. 
1 

■OIIT.lllT. ll'OJIBIII. 1 IIOIIT.lllT. IIOXBRK. 
1 

JIOIIT,UT. 

3,!163,618 ~1.w,002 1,0'"..0, ï53 206,129,218 83 2,106,217 sgt,:.IZ,8~6 03 

3,309,Zll8 23:!,?111,823 1,031,480 20?,ffl,:?.56 46 1,994,130 855,345,370 3-i 

+ :U4,35$ + 2\,'.!18,079 + 19,29l + 3,736,962 38 + 11%,107 +39, 161,m; 69 

ou+ 7.69 p.•(. ou -r 10.~ p. •/• oa + 1.87 p.o/, ou + 1.84 p.•/• ou +s.&:? p.•/• ou + 5.!18 p.•/• 

Achats de fo•ds pahlîcs. Ré31intiou de fonda p1blics. Carne Is de renlea eiisbnlaa 31 dfcemhrr 

IIOJIBRI. 
1 

KOIIT.tllT. l'IOllBU. 1 aOl'IT.lllT. 1'10.IIBRB. 1 
Y.&LIUI\ 

IIO■ll'IALI. 
47,!r.0 811,014, i:?4 811 14,417 35,9:16,2%; :?8 94,423 3-1? ,898, 700 

311,~ 66,537,3á9 r,7 13,93t .36, l:?S,81-1 69 fS,l%8 2U9,l83,100 

+ 8,91Z +13,471,31',4 1,1 + @6 - 100,r,~7 41 +H,IJ75 + 43,415,600 
ou + 21.8? p. •t• ou +w,~ p.•/• óU + 3.49 p. •f• ou - 0.5~ p.•/. ou + 13. ?9 p.•/• ou+ 14.50 p.•(' 

Caisse de retraite.

VERSEMENTS. PAYEMENTS. 
- 

1'10.811. 1 a10IIT.lN?. NOllBRI. 
1 

lllOl'IT.lftT. 
1 

846,MO 6,533,612 29,100 ,,~n.oca 47 
J,150,!'>96 6,5~7,449 :!S,599 1,424.~32 8'1 

----- 
- 504,036 - 23,837 + 3,510 +US,035 63 

ou Oil ou ou 

- 43,81 p. •t• -0.36p.0/, + 13.11 p.•,. + 10.39 p.•/, 

Caisse d'assurances.

\'EIISEM ENTS. PAVEMENTS. 

NOllBRF., 

1 

MONTANT. N01111118, 
1 

MOliTANT, 

5,'!01 5t0,933 ,9 26,913 31 

5,0i9 517,~22 48 22,J~B 54 

+ 723 + 23,711 +1 + 4,566 8(1 
ou + 14.~I p, •/o ou + 4.58 p. •f• ou + 2.08 p.·:. ou + 20.4-1 p.·; •. 
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Des indications plus détaillées figurent dans le compte rendu publié par 
l'Administration de la Caisse générale d'épargne et de rel raite. 

ll. - PERMIS DE Pl~CflE. 

Le nombre de permis délivrés en 1907 s'est élevé it 89,496 el le montant à 
20~,~92 francs. En -1906, ce nombre avait été de 88,25ä et Je montant de 
197 ,tH5 francs. 

On constate donc une augmentation de 1126[ (L45 p.c.) quant au 
nombre et de fr. 4,979 (2.~2 p. c.) quant au montant. 

Le produit de la taxe qui avait été, en 1906, de fi'. 9,263.öO, a atteint, 
en !907, fr. 9·,446.90, soit une augmentation de fr. 183.40 (L98 p. c.) 

Annexes . 
à consulter. 

Il, p. B, ~9, 
Ill, p. B, 20 

el '21, 
VI, ?· B, '2-i. 

I. - TIMBRAGE DE PAPIERS ET DÉBIT DE PAPIERS TUIBUÉS. 

Les droits perçus poul' Ic compte de l'administration de l'enregistrement, 
du chef de papiers à timbrer à l'extraordinaire, se sont élevés, en f 907, à 
fr. 82,450.f0; cette somme est inférieure de fr. 2,28D.0~ ou 2.70 p.c. au 
montant des droits perçus en 1006 (fr. 84,7-Hi.Hj), 

La vente de papiers timbrés et de timbres adhésifs, qui avait été de 
fr. 250,940.00 en 190G, a atteint fr. 234,701.!)2 en -1907~ soif. une augmen­ 
tation de fr. 5,761.52 ou 1.65 p.c. 

J. - PAYEMENT DES ALLOCATIONS ACCORD~ES EN VERTU DE 
L'ARTICLE 9 DE LA LOI DU 10 MAI -1900 sua LES PENSIONS DE 
VIEILLESSE. 

Le montant des payements effectués eH f 907, du chef des allocations de 
vieillesse, s'est élevé à 1.5,~~>6,790 francs. 

IV. 

H111•c:mJ.'. (le po!!ltc c1 boîtes n11x lctt.1•cs. 

Il y avait, à la fin de 1870, 486 bureaux; au 5! décembre 1907, nous 
comptons 1,5~3 bureaux, dont 45 ne pourront ètre mis en activité qu'en 1908. 

Parmi ces f ,593 bureaux se trouvent 4o2 sous-perceptions, 2;:S bureaux 
de dépôt de poste, 204 dépôts-relais et H 9 agences. 

A la fin de 190G il y avait 9 ,t:>59 boîtes aux lettres; en i907, le nombre 
en a été purté à 9,880, soit 54-t nouveaux placements. 

En -1!}07. En 1006. Uiff~l'ence pour 1907. 

Boîtes attachées aux malles-poste. 
aux trains vicinaux. 

Lettres recueillies dans les boîtes des 
malles-poste . 

60 65
190 178 

29.f ,~70 518,ûfä 

5 
+ {2 

- 27,57ä 
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v. 
Dish•ih111ion t\t C■•:ansmission dt•.~ (:01•1•cs1>ondnnccs. 

§ ,Jer. -- S,rnv,cE DE J)JSTI\IJIUTION. 

Le nombre des facteurs chargés d11 service de la distribution des corres­ 
pondances, des levées de holtes, etc., était, en 1906, de 4,,8(59. En 1907, il 
s'est' élevé à Ü) 78; augmeutariou : 509. 

Le nombre de distributions journalières dans les localités pourvues de 
bureaux à attributions complètes a été de 2 dans !H9 localités, de 5 dans 
282 localités, de 4 ou ü dans 22f localités, de 6 ou 7 dans 8 localités, et de 9 
dans i" localité. 

Des 1,~99 communes rurales nonpourvues de bureau ou ayant un bureau 
sans service de distribution (5(H), il y en a 8 qui sont desservies neuf fois 
par jour (faubourgs de Bruxelles), 4 qui sont desservies six fois, 9 cinq fois, 
12 quatre fois, ~4 trois fois, 1,095 deux fois et 4-i 9 une fois. 

Depuis {896, une distribution supplémentaire a été accordée à 1,208 loca­ 
lités. 

§ 2. - SERVICE J)E TRANSllll'SSION. 

Bureau» amlnüenis (wagons-poste). - Les lignes parcourues par les 
bureaux ambulants ont été, en 1907, au nombre de 22, soit une de moins 
qu'en 1906, sur lesquelles ont circulé ti6 bureaux ambulants effectuant cha­ 
cun un voyage quotidien. En i90fi, le nombre des bureaux ambulants était 
de 68. 

Le parcours journalier moyen des wagons-poste était, en 1906, de 
618ü6kilomèl1·cs; en 1907, il a été de 6,7·14kilomèlres; diminution : 92 
kilomètres. 

Services de malles-poste. - Ces services ont été, en 1907, au nombre 
de 64, soit 5 de moins qu'en J 906 (67). 

Le u-ajet journalier m_oycn des malles-poste a été en 1907 de 2,!H 9 kilo­ 
mètres, soit. 80 kilomètres en moins qu'en 1906 (2,v99). 

En !907, les services de malles-poste ont transporté 185,!>9~ voyageurs, 
soit 25,560 en moins qu'en 1906 (':206,9;jä). 

Tous les bureaux de poste établis dans les localités non pourvues d'une 
station de chemin de fel' sont chargés, comme auxiliaires de l'Administra­ 
lion des Chemins de Ier, du service des petits colis jusqu'au poids de f> kilo­ 
grammes. 
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VI. 

Pcr.,01111cl. 

L'effectif comprenait à la fin de l'année : 

fonctionnaires et employés, y compris les 
commis d'ordre et sous-percepteurs .•.. 

Facteurs, gens de service d autres agents su­ 
balternes. . . . . . 

Totaux. . • · · 

Pour mémoire : Agents de dépôt et gérants 
d'agence. . . . . . . . . . . . . 

' F.11 IDO:J. Ell .• 900, Di[ércms pour 1907. 
·-- ---------- 

Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel 

masculin. féminin. masculin. [éminin. m~su1lin. fó111ini11. - 
3,096 '!~!) '2,968 l!5\l + t':!S + '20 
5,tH'2 rnI 5,'210 SS + 332 + lii 

8,6381 
--- 

383 8,Vi8 34ï -f- -\.GO + 36 ------ --------- _ ___,,-..... ___________ 

9,021 8,5'25 + /i96 

39 1 9I /,'21 93 - 31 + 4______._,.-__. ..• ____________________ __...,_ 
i 3,3 135 - 2 

VII. 

llésnUaCs financlc■•s, 

§ 1er. - fü-:CETTE. 

La recette faite en -t907 s'élève à fr. 54~7!5,808.5D, soit une augmenta­ 
tion de fr. 1,24.0,~30.20, on <le 5.7·1 p.c., sur celle de ·1906, qui était 
de fr. 53,475,t,78.iö. 

§ 2. - Dll'ENSE. 

La dépense s'est élevée en 1007 à la somme de fr. 17,fü.>8,964.95, à 
laquelle doit être ajoutée la quote-part des postes dans les frais généraux 
d'adrmnisl ratinn, fixée, pour 1907, à t,38~67~ francs. 

La dépense totale s'étant élevée à fr. 17,897,639.95 et la recette brute à 
fr. 54,7·!3~808.5;:S, le rapport entre ces deux sommes est de äl .ö6 p. c. 
tandis qu'il était en 1 !106 de ö0.83 p. c. 

La recette nette s'élève, pour 1907, à fr. l6,816,l68.4.2. 
Les sommes ci-dessus ne comprennent pas les dépenses qui sont imputées 

sur Je budget de la poste pour les services des paquebots, mais dont i 
incombe à l'Administration de la marine de rendre compte. 
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N° I. - 11/ouvement des correspondances, d'ap,-ès les moyennes

,INNÉF.S. 

LEHIIES PRIVÉES, DE TOUTES CATtGORIES. 

llF. t:T POl!H 1,'tNTliRIEt;n. 1 DE ou roun J.'ÉTI\ANGER. 

NOMBHE. NOMBRE. 

TOTAL. l)E F.T l'OUR L01:'iTÉRIIWR. 

KOl'IIBRE. IOJIQRE. 

18'70. 

1871. 

18'72. 

4873 .• 

l87L 

18,ö, 

l8iG. 

1877. 

4878. 

·1870. 

4880. 

4881. 

188'2. , 

4883. 

18S4. 

IS8!S. , 

18S6. 

4887. 

488$. 

·1889. 

1890. 

·1891. 

1892. 

1893. 

1894. 

4 89:S (1) 

189G, 

l89i. 

4S98. 

rnnn. 
IDOO. 

4!101. 

190:l. 

1903. 

Hl04. 

l 905. 

32,763,835 

3û,393,fk74 

37, ,75,478 

39, J.1.s, oza 
.\-1 ,·106,2"9 

'~2,806,823 

-13,491,9% 

4.L905,003 

,\5,307,469 

-i8,l•56,H3 

50,868,309, 

lH,~09,'277 

57,307,849 

60,314,f89 

61,021, &60 

6:!,'W7 ,599 

62,174,789 

GU563,03G 

68,0ï9,'200 

11. 08 

3,79 

1>.W 

4.Vi 

i.61 

3,25 

0.90 

G.9-i 

-LW 
6.96 

5.33 

ti.\li; 

1 .•17 

2.01, 

Gi,!133,562 1- 0.5I 
0-39 

a.s. 
5,,15 127,388,161 

67,30ij,7961- ·1,13 
68,679,999 2.0~ 

70,'276,390 

7Z,'2%,026 

7!\,HS,796 

18,'25U,3ôt 

77,':!34,038 1- l.3·1 

82,509,866 

86,042,757 

!JI, 112,630 

96,Î!26,602 

IOl,50l,2GO 

IH ,487 ,482 

1906, 1115,550,~öü 
,1907, 1 IQ,958,460 

Augmcntnlinn an nunllo 
JrlO)'OIIUO J'Cn<lnuL los 
ci11r1 dcrnlctc• unnèes. 1 3, 2-:'9 ,02t 

~.32 

l:!,3-18,696 

Hi,7t.1 ,622 

45,41;>,998 

16,306.836 

-IG,902,672 

17 ,715,9-~8 

48,3M,580 

18,736,091 

i9,·1!52,6,H 

20,570,806 

22,5110,749 

23,'21~,2~ 1 

'2+,321,H,0 

26,1-15,H5 

27,182,090 

29,230,MI 

'28,810,(l!l.~ 1- ·1.H 

'24,656,279 -14.42 

'26,377,297 

~8,177,695 2.88 

29,122,556 3.35 

29,018,851 - 0.36 

i,87 30,011,696 

3,90 30,798,815 

4.18 31,664,643 

33,33i, 952 

G 83 35,338,82, 

4.28 36,997,464 

5.89 39,089,!iOï 

5.61 11,391 ,3'26 

5.48 44,213,5\~ 

I03,5G~,351 l 2.03 
106,075,0îö 2.43 

106,0~5,402 - 0.03 

5-13 

4>l,41Jî ,3ïl 

50,20G,00S 

-~9,951,3751- O.öl 
5~,912,816 9.93 

3 '6/1 l ns, îll7. 830 
3.81 69,863,610 

27.79 

- ':!.07 

5.78 

3.05 

,l-.81 

3.()0 

2.08 

2.i!'l 
7,,)0 

!J.63 

2.!JG 

•• 75 

7.37 

.L09 

7.M 

6.!18 

3.83 

,i5, 082, 531 

5':!,05,096 

53, 19-1,4-76 

55,()5-\,859 

58,008,891 

60,522, ,7·1 

61,8,}6,576 

G3.6-.l ,09-• 

6-~.~60,H3 

(i!J,026,949 

7J,4Hl,058 

77,627 ,.\SS 

8t ,62!),:l09 

86,429,304 

SS,'.!03,650 

91,498,i50 

2.02 

-Ll)3 

4.23 

4.33 

2.18 

2.90 

7.0~ 

(,.36 

5.73 

5.16 

IS.SS 

2.05 

3.74 

90,7H,556 1- 0.82 
S6,S31,0G81- L31 l ':M ,416, 1-18 
90,940,333 4.73 23,212,202 

%,46ï,361 

95,48-1,,491 

97,802,51>5 

99,295,2.\1 

3.42 102,307,722 

2.62 105,917,611 

2.81 109,921,005 

5.'27 110,566,990 

6.0':! 117,8~8,690 

4.69 123,040,!21 

5.66 130,202,277 

5.89 137,617,928 

6.82 145,111,SOS 

ü.G2 152,030,722 

3.59 15G,2s1 ,osa 

3.88 llî2,318,0~6 
n.,s 1,9,s22,o,o 

4.37 1 ö,558,i70 

-1-.98 12s,4;:;:3,o,1.3 

0.018 31,014,761 

2.~3 31,no,984 

4.53 32,914,8S2 

3.03 33,320,300 

3.53 35,524,398 

3.î8 37,695,866 

0.59 

6.59 40,4~8,860 

4.41 43,338,048 

5.82 tG.513,542 

5.7P 51,178,010 

5.ss 5~,GGi,ssü 

1.33 

2.80 

155,096,778 1- 0.18 
166,399,998 6.67 

682,05 

3,088 ,ilO 

4 ,6:.7 ,3{1 

5,970,549 

7 .574 ,800 

8,893,340 

·lll,03f ,658 

H,UO,!H2 

a,H6,9rn 
1-~,,78,3:H 

G0,006,l!l2 

63,-104,666 

6;,79i,MS 

îii,'H9,148 

3.~6 1 ïî,l:.S,30~ 
1.35 80,3~4,193 

3á>2.72 

51,32 

28.19 

26.81 

n .. ~s 
n.so 
~0.96 

îG.91 

.•• 61 

.6,730,012 ~3-'ll 

{8,39-~,220 9.:)5 

t8,8S3,i41 2,49 

19, i99,000 5.02 

2~ ,078,720 6,(6 

21,053,916 - 0.12 

(.7'2 

8.39 

22.58 

9.00 

0.50 

!S.59 

1. 2~ 

6.61 

6.11 

:li ,3t•7, 7î2 1- 0.87 

8.27 

7.12 

7.35 

10.00 

S.77 

7.SO 

5.ti6 

6 ,9t 

H .00 

~-M 
4.14 

6.05 

(I) Pour Ic; a1111t'c~ nntérlcurcs ~ 1870, 1>0ir Ic Compte rendu <le 18S!, 01111cxc XCI, 
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fournies par les dénombrements partiele. - Années 1870 à 1907 (t). 

CARTES POSTALES 

DE ou POUR L'f'.rnuàR. TOTAL. 
LETTRES DE SERVICE. JOURNAUX. IMPRlmts. 

NOl~BHC. NOMBRE. NOMBRE. NOMBRE. HOMBRE. 

5,174 

6,591 

16,120 

65,312 1 305. 16 
2î6,~00 323.8·1 7,81•8,600 

1,090,980 29i.H 9,984,320 

J,tî39,638 50.29 H,671,296 

2,0!•5,602 24-.,5 -1j1n6,5H 

2,ti93,73l 26.19 ·16,72û,652 

3,337,906 28.69 ·18,-116,228 

3,571,7ö0 7.0J 20,301,762 

, •• rni,656 n.38 22,11sG,876 

4,117,468 5.36 23,270,tiS! 

4,919,490 12.05 2417,E,490 

5,,t60,624 iü.33 'W,539,34-1- 

5,515,063 

3,!191,091 l-27.63 1~5,'.07,~391 - 4.37 1 H,8·16,16S 

l,27i,3l6 7.051 !7,48~.548 
5,8î8,6%.· 37.liO 3~,331,67~ 

5,850,316 - O.l,8 36,Sû5,0:7 

3.50 1 37,!26,!tJ 

G,315,:Joo 

27.38 

JH.57 

G87,3I!J 

3,095,00J 

1.,ü73,461 

6,035,861 

1.00 126,568,984 

,i. 79 

6,875,466 8.36 40,495,766 

6,977,737 ~ .. ~9 42,ö02, 135 

7,48'2,0!0 7.23 ,5,477,886 

s,oos,5\6 7.o, 45,376,348 

3,961,589 41.90 40,'t'W,ltHI

9,836,'.385 9. 76 53,·174-,1•33 

1-1 ,276,7iG H.64 57,80(),2/lS 

1-1-,206,933 25.98 6ö,384-,9-13 

H,921, 166 5.03 70,586,022 

16,751,9H 12.28 76,759,Hö 

18,2-H-, 746 8.\JO 81,G',9,412 

10,055,204 

~ l, 486, 63!) 

:!2,Sl2,48li 

J3,IH7,!J(l6 

1,35:1,992 

\l.Ot 1 87,810,762 
7.1~ 9G,îjo,78î 

~.77 199,670,788 

L-Vi llü3,87t,099 

7.01 

350. ss 
51 .oo 

29.15 

7,901 ,1,60 

6,851~5ï2 

7,337,252 

'i,!l66,712 

8,139, -177 

30.03 8,499,34:l 4.43 65,1180,000 ~-1.31 

27.21 8,868,500 4.31 08,969,000 5.33 

16.89 9,201,495 ;J.75 72,0118,000 4.48 

~'l.89 'l,867,993 7.21• 6S,4ü5,000 - L99 

26.90 ·10184l ,l/il 9.S6 tl!), 712,000 ·1 .82 

8.35 11,653,'250 7.1.9 7-1 ,830,000 3.03 

,12.06 ,12,891,llB6 -10.63 82,57:l,OOO ·1/4..96 

1L26 ·13,!i-66,891 4.1,6 8S,6751000 7.39 

:l.03 13,189,700 - '2.06 91,319,000 'l.98 

Ü.35 •13;'i93,075 /L57 9/i-,5zî,000 3.51 

7 .~,. l "::J,91î ,560 

O. H H, 123,401 

8.181 Hi,9î7,2lü 
'ti. 01 n;o21,2s·2 

7.38 l 1ü,5ü7,!)ö5 1 - '2.Gli 1 9-l,6:J9,55S 

0.98 I 18,lcfJ1,73i 

- ~6.19 

7.08 

8.5S 

~ü,871,539 

7.60 23,',ö5,92èi 

8,70 ':!l-,119,478 

13,l'l 2::i,365,108 

7.95 !U,365,128 

8.75 27,303,304 

6.37 28,3Ui,P02 

7.59 i9,4UH,7iU 

10.1:l 3l,-H0,48U 

3.03 J2,titi'i ,32û 

4.!! 1 33,6Hi,15Y 

51,'243,101 

52, 1~,1 ,52-\. 

2.~G 1 58,3!5,59S 

0.90 1103,559,000 

1 .118 !)1,39-1,000 - 8.85155, %8,000 
4-.90 9.l-,O~I,000 - 0.39 5ti,665,û00 

7.83 !)5,837,755 l .93 59,%0,S(iz 

6.5'.l 01,lit6,377 - !t.1-81 G8,~i.n,!171f 

11.57 106,287,637 

17,891,763 1 - 3.21 jl00,693,31•6 

2.38 10,103,155 6.77 IOS,2~1,087 7.48 S0,570,743 - S.72 

ö.74 20,578,796 7.72 103,H9,177 - 4-.1.1 82,263,614 2.0!l 

ü.30 20,786,583 ·1.0·1 110,605,533 7.00 SU,061,193 s.se 

o.44 ·20,5g7,1.01 - 0.0-1 101,513,5761- s.ss 91;:n.~,33n 2.1,s 

8.91 :!3,Hö,817 -l:l.37 1110,r:.87,:ll•I 8.9-~ %,-~56;4:!3 5.liS 

,.a, 1122,451,101 

2.83 127,701,208 

5.·17 13/i,7:!4,î!O 5.~0 1·23,6-1-8,551 

5.94 137,755,683 2.25 133.1.9~,970 

3 90 139,TH,G\4 1 .44- I/H,!•92,624 

3.33 134,ü39, 153 - 3.65 lu'.l,97'2,771 

'•··11 138,3H,2\!J 

H.UU 1471760,31G 

3.90 ~!,~5U,550 

3.11 l15t,ö82,51ö 

5.4-0 

3.72 

2.98 

t8,•l'i!ö,•t98 

18 ,.033, 253 

22,018,721. 

':15 ,9ö7 ,383 

41.47 1.30,094,207 

33,335,000 

31,')53,000 

30,!t73,000 

28,6$3,000 

îS,Ot-1 ,000 

36,673,000 

-W,538,000 

!,6,497,000 

'•6,570,000 

M,950,000 

O.% 1 51,4-73,000 i - 6.:J1, 

3.37173,500,161 
1.74 81,978,680 

:-;s, nI,!iï9 

10.731107,960,411 

4.20 116,924,160 

- 0.51 

22.10 

,17 .0:3 

15.89 

-10. 76 

- -~.75 

- 4.03 

- ti.O:l 

- '2.11 

30.78 

-10.5~ 

H.70 

0.16 

18. 0·1 

7.J'ï 

2.53 

5.82 

14-.1, 

7.51 

11.;JS 

7.G<:l 

14.93 

6.45 

7.59 

7.96 

15.73 

2.75 173,535,211 e.,s 
0.80 185,420,049 G.85 

3.U~ 197,75\,069 6.65 

IJ.~8 I l!Jï,l\70,tiî?I -- 0.09 

11----1---1----1---1----1---1----1---1- 1---11 
,, , '25î ,7~1 4, 'l3 ~.ö87,574 1,/H I 8,615,591 5.08 
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N° II. - nloitvement des valeurs confiées à la Poste (').
Comparaison des années J 907 et ~ 906. 

l.cUre11 et boilca al'ec .-alc11r déclarée, 

l O iainni es d •. 1,. Lé.· u { à destination de l'intérieur. 
Nombre r " r ., m I ie r - de l'étrange r 

des lettres Ensemble. 
originaires de l'étranger • • • • • • • . , • • • , 

Ensemble •••. 
Nombre { originaires de l'.i_ntérieur à destination de l'élranger 
des lio1tes ongmauus del otranger .••• , •.•.. 

Ensemble. 

Totaux .• 

Montant l 
des lettres 

criginaires de l'Intérieur J à desttnauon de l'intérieur i - de l'étranger. 
. . . . Ensemble. 

ong,ua,re! de I étranger . • 
Eusemhle ••.• 

Monta_nt, 1 orig!na_ires de 1;i_utérièur à destination de l'étranger 
des boites ong11Hme~ do l etrunger • • • . . • • • • • 

Eusemble. 
Totaux. 

Produit ! ~~~tL ·p,'.opo1-'Li~n;,ei ei. ctrdiL ·n;e ·ró;11;is: : : : 
Totaux. 

Nombró de lettres perdues ou spoliées • • • . • 
fflonlant total des valeurs perdues et remboursées 

llla11dal• e& l>on• de po•tc,, 

l mandats de et à destination de l'intérieur • • •••.• · 
boos de poste • • • • • • • , • • • • • • • • . • • 

Nombre de mandatserigiuairœde l'iulérieur à destina Lion de l'étranger 
Ensemble .••.• 

mandats originaires de l'étranger. • • • • • , • • • • 
Totaux ...•. 

l mandats de CL à destination de l'iulérieur .•.•.•• bous dil poste • • • • . • . • . • • • . • . • • • • 
mandats origtuaires de l'in lérieu r à dusti_ua Lio a do l'étranger 

Ensemble ..••• 
mandais origiualres de l'étranger .•••..•.••. 

Totaux. 

Monlanl 
des 

Produit l Mandats du service intérieur . 
d Bous dt) poste . . • • • . . . • 
e la taxe. :llaudaLs du service luternationat 

Tolaux. 
lllaudate el boas de poste remboursés il j Nombre . 

charge du Trésor. l MoutaoL. 
t:ITcta de conuuercc, 

a. A ceeptution,
Nombre d'effets déposés. 
Produit do la taxe • 
Nombre de protèts . • . 

Nombre d'eliels •• 

Montant dos effets • 
Produit de la taxe . 
Nombre d'etfets protestés. 

par huissiers . . • • 
par agents des postes 

li. E11cni••c111c11I. 
j déposés 
1 encaissés. 
) déposés • 
1 eucaissèe . . . ' .. 

µar buiesiers • 
11ar agents des postes 

.ANNÉES DIFFÉR~NCES 

1 
pour 

teo,. 1908, ... .,. 
213,'l8i 2U,552 - 268 
73,579 75,!fü - i ,643 
316,863 31!1, '17+ - i,9H 
rn5,476 rn1,11s1> - 2,409 
4tî,039 ,1.26, 3:i!J - ,1.,3!0 

641 '118 - 77 
7,!5n 6,381 + t, 21◄
M,2J3 7,099 + 4,i34 

H0,!72 433,458 - 3,486 

398,687,770 +3 405,033,792 4t - 6,346,0tt 98 
8!,905,3ï5 9◄ 81,88,1.,1>79 1 t + l ,0~0,,96 80 

~8t,ö93,H6 34- 48ti,9t8,3î1 52 - ö,325,225 18 
8i ,446,7.\3 01 1!7,0H,981 60 - 5,Mlö,'238 1.19 

5ti3,039,889 3ö f\73,!l:I0,31):{ 42 -10,890,4ö3 77 

-467,1111 67 461 ,4'fü t t 5,72ti 67 
2, 176,80,l. 05 t,699,988 'lO ,l.76,8U5 85 
ll. ti,1.3, HM 72 ~.iöl,413 '211 + i82,542 52 

6fl:l.683,8•5 07 576.091,761, 3z -i0,~01,9H 21\ 

92,,1.11 so 101,135 85 - 8,72+ 05 
4ti6, 7-i 8 59 rn6,H7 3~ + 301 21> 
'l.110, l liO 39 21iï .583 Hl - M,422 kO 

2 10 - 1j 

(') l,282 H! (") 9,3M 93 - 8,074 78 

(') 1,930,8\U l') l,83?,0l4 ! 98,810 
l,7'21S,li93 t ,675,619 50,0î4 

!197,91i ô91,:105 6,406 
4,2M',Ull 4,099,-138 + ◄155,290 

689,730 566,536 23,194 
4-,R44,t58 4,lio/5,(iî.\. + 178,4!14 

(')i10,774,!IS9 90 (")t34,905,983 39 +14,1!68,176 Ill 
14,ti86,506 » H,27·1,807 » +t+,699 • 
37,9:11,060 78 35,200,1U 41 2,790,918 37 
J02,45i ,7!6 6t! ~8~,377,932 llU tl!l,Oî:l,7!/J !l!j 
39,999,034 2t :l6,060,ü0tl H - 3,93d,4'20 07 

342,4B0,7110 89 320,~3X,li37 94 +22,012, 22! 95 
599,145 20 56ti,050 65 ! JJ,09,& 5:S 
109, lit IS 'llS H6,30ll 6v 3,317 HS 
340,929 9+ 338,64-9 68 2,280 26 

1,049,700 89 4 ,01 t ,008 9J +~694-96 

'2~ 46 t 6 
-1,185 40 467 718 40 

n,397 40,484 + ~,916 
tl, .;g 40 .:!,096 20 + 3~3 '20 

289 206 + 83 
~OIS 136 + 29 

3,498,702 3,3M,273 i "'·'" 3,260,981 3,124,0lO 136,971 
9i0,68't,l:lî~ 5~ 850,ll87,t195 44 60,0911,279 Ol\ 
859,47◄ ,031 38 llOt,R30,3i~ ~O ~6,640,656 88 

1") 1,303,851 60 1,2J3,783 60 70,068 
69,tOO 117,273 + f ,8~1 
i:rn.4H\ ◄'in,-4~R + il.li!\? 

/1) Outre les valeurs mc111io1111é-,s uu 1wésc111 tableau, la I'ostc n,cll l907,11·auspo1·lé celles que rcufcrmalcut -4,l;\,ï,»72 lettre, 1·ecomma111ùc1,
:;~ de et• leürcë oui,;,.; pcr,lu,•s du11s Ic service belge, · 

('1 IJ011l fr. 641.0/\ ù cha111c ,lu Trésor, p J 110111 fr. 8,281.!IJ il cl1.11·fl" du Trésor, 
1•1 1~011 cu111111~s : I• Vli,4,1;; 111u11,la1s, s'élevant ù fr. ï8,978,8S2 71 émis cr, liquitlulion de bordereaux tl'clfcts ,Ic commerce ; 2• une 

s0111111c ,Ic fr. b~0.116 (lux,, fr. :1,653.tijJ, l!quitléc, pour eoo1111c du l><i11a1·1c111cnl Jo l'Agl'icultu1·c, uuit Jll'<)pl'iéluircs Jes b ètes bovines 
1 eco111111cs i111pn1p.-cs :'1 1:r cu11.11.1111111aliu11, cl 3• une somme ile fr. 1,,$:1,127.-49 (luxe fr, :ï,U4?.80J payée, pour compte du Département de 
lu Guc1·1·c, uUA ~-olouluhco a•cc 111·io1c. 

,sJ l'ion c••nipris , I • 11,.~!I~ 111u11,luls s'élcfanl ù fr. ~,os:;,5u5.~9, ,imis en li~uitlalion de hurdereuux d'effets ùc cummcrcc , ~• unu scmme 
de fr. ~s,,:;ti7 tw~c fr. !t,735.♦1!1 llquidéc, pour com1•lc ,lu llépa1·1cmcu1 de I Agl'iculiut·c, aux p1·oprié1.1i.-cs des hètes bovines i-ceounucs 
impro,,rc., û f,, co11;ouuuQ(Îo11 cl S• une ijOmmc Je fi•. ,aSS,07:t.lJI (taxe fr, 3,126 •) payée, puur compte Ju Dépurtcment de lu Guc1·,·c, uur 
v0Juulai1·c.; avec pdmc. · t•• \' compd, les laies perçues pour l'envoi d'avis Je 1,ai~mcul ou J., nou-paiement (fr. l,7\17.20;, pour le paierucut, aux fo.clr.ur11 en 
10111-néc, tl'cllhs nou :1oldéo ù p1·é,cnla1lon (fr. iilO •),tl 1,our ln remise, ó. des tiers, de récépls$éo de vcrecmcnt eu compie courant (fr, 4i.70J. 
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N° Il. (Suite.) - fllouvement des valeurs confiées à la Poste.
Comparoison des années 1907 el 1906. 

QuUt•nt'eJJ. 

Encaissement.

Nombre de quittances déposées (service intérieur) • 

{ 
déposées • 

Montant des quittances . . . • . • . _ . 
encarseees 

Produit de la taxe .•••.•.••• 

. f.bonnen1e11t" aus Jo11rnaus. 

\ 

Journaux belges. 
Nombre d'abonnements demandés •• 

- étrangers 

'folaux. 

Montaut des abouncmenrs souscrits 

Produit du la taxe . • • • • • • •• 

1•crn1h1 do pêche. 

Nombre de permis délivrés. • 

Montant des permis délivrés. 

Produit de la taxe • • • • • 

Coupon" d'aellonlf c& 1l'obll~•tlou115 tlh-t'lf Amorll11. 

E11cai.1$ement.

l'i ombre de coupons et de titres amortis déposés 

I dèposés :\lonta11Ldcscouponsetdcs titres amortis . . 
CIICllJSSCS. 

Produit dil la taxe . . • . . . . . . . 

lleco1nreme11t'I de H1leur11 A'l'CC l'ècrauffer. 

Nombre de valeurs déposées 
j originaires de l'intérieur •• 
i - l'étranger .. 

t 
- l'intérieur. 

! a rccouv rer • • • . • 
Montaut - l'étranger. 

des 
va leurs 

t 
- l'iutérieur , 

recouvrées .... 
- l'étraoger . 

Taxes d'encaissement perçues sur les valeurs reçues do l'étranger. 

I 
par huissiers .••. 

Nombre do valeurs protcstéesun llelglque 
par agents des poste; 

A~NÉES. DIFFÉllENCES 

1 

poQr 

t •• ,. u,-. tff'J, 

(')1 l,0'22,530 40,312,136 + 710,39-i 

511,973,803 46 466,883,66!> to +45,090,l38 36 

(')\39, 167,868 61 403,H7,1!)7 n +a6,ozo,6ït 49 

{1) 1,968,924 65 f,823,836 ö5 + rn;,oss rn 

656,-HI 6W,929 + ao,·1112 

(') 38,197 36, lî6 + 2,0:!I 

694,638 G6'?,◄05 + JZ,1133 

2,728,563 02 2,667,045 69 + 61,517 33 

ïG,!189 01 7\,.\03 47 + 2,i:185 54 

89,~05 88,235 + f ,261 

~02 ,402 ·I07,IS13 +, 4,0î9 

9,HG 90 9,263 ISO + f83 40 

·IVJ,ïOJ ·111,!SSO - 7 ,8ï7 

1,135,319 ,, f, 179 ,31ï 42 - -14,55î 51 

·11 IOi-,889 J f,i51,6!)6 40 - 46.~07 U 

<t,165 10 'l,'lû7 4--1 - 10'.! :14 

(') 66,58i- 1}8,.W, +· 8,i69 

(·) f'2i, 'i26 f 15, '!86 + IS,940 

(') 4,96,J,H4 76 . .-, '280, 1578 98 + 68'.!,M5 78 

,•) 5, 30'2, 936 38 IS,0011,582 i8 + t!l7,a:si rn 

(11 3,998,,i93 8f 3,397,9:î5 90 + 600,507 9( 

+,108,08 7ti 3,999,006 H + 209,tU 62 

,·1 9,1.173 90 !1,058 70 + IIIIS 20 

~30 02 - H 
3!) rn - f 

(' J Y compris !l!l,036 riuiltanccs d'envois contre remboursement s'élevant à fr. l .t2~.94;;.48 cl nyant donné un pl'Oôuil de fr. U,58~ ~5. 
(•) Non compris 9G~ Inscriptions ó des journnus français, dont ln taxe.est conïoudue avec celle ,lc:1 m~rulnl1 lnlc1•rlalionnu1. 
(1/ Cc rcnsclj111cmc111, qui ccnmrcnd les envols contre remboursement, fnil 1fèfo11t 11ou1· les valeurs belges ù dc~li,iariou de lo Hongrie, 
1') Y compris 31i,820 envois contre remboursement 1ï'élev,111t il (r, Bl2,!lGi.!l3 cl pour lesquels 011 u perçu fr. 2,~~6.80 du chef de 

UIC d'cncul-scmcn f 1ks CIIVOÏ. recouvrés, • 
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N° Ill. 

DËSIGNATION 1 
LETTltES 

1 
Plll\'ÉES 

ou 
I>E SERVICE 

.. ~ ~ ô ri ., ri -~ ltl O IJ V 1-:ltl 1•:~ 'I'. 1 " ~ :;; .., .,; 
C E ~ s '; :.. 
~ = "' " e 

~ 
.. = E 

0 " ,:: ~ "" 
LU ë 

.., 
0 

,:: .., wt

Renseignements
Comparaison des 

,,; ~ i ~ 
-< ~ i 1- ,,, ., 
0 ~ c... 

~ f;'- . 
1 

r; 'J) "i; >( 
::, t.:.: ~ 
et 1= t ~ ö -< ::; . 1- 

u " t_; ~ 

1
, En l!I07. , •••••• 

1 , . i:n lti06 .••• , , •. okrieur. 

I .,;,,.,,."· . 
1 

En 1~~-. , ••• , • ., 
'0 

-d -~ g. En 1-:ior, . il/ 
i:i DilTcreucc,. • • . . . • 

., 
1
. En 

-e. ~ - "'"' . :~ r 11,n .., = 
"""" "-· 

1 ,:;- l>ilforcn<c• 

En 
< 

génére 1. 

1907 •..•.••• 1 [c) 
1S,GIH,:?\Sj 1,,0:1,or,oj ll~,16S 

"'·"'·'"I 
47,008 17.00\ 6-1,01! 3(),$1,0S~ 11,816,100 

IOU6, ••• , ••• 1 (d) 
:?.ï,S'.Jü,:{:;;f f,15:.t,Ots( J 1:J,!ViG :!ï ,l:i7,~!l~ !)8~1►'.!, 11,856 ne.seo ::7,:!H7,~!JS 10,:J;;(),~J6 

~Il l!)Oi. 

lc:11 191JU •....••• 

Oiffércnccs. 

:!S,!,6:?,6:!t.>J J, 109,!,Hi;I 
(a) 

1!t,'.!:!0 

"·""·"l 50,.iJ~ 3i,501 Si,!l1t ~J, i3-1, t,55 11,691,fsl!G 

~S.18$.Sit,f 1,11~5,G,ISj 
(b) 

1:,,~HIJ ?9,til0,43~ 50,51)."J =~t,l::Ji &~,9'10 ~,69'.>,4<i:? t!,I0:!,'.!50 

- 26,QI, 1+ 6~,S37j- 1, 7101 + 3n, I0'.!1- IGi 1+ :u 16

1

1+ :?,OSI j + 3~,0-:;31- 'i70,H\ 

--- -,--i,---- ·------ - ----1----1----- 

-:---1----1-----1 

(() 
4J1,r.:,s 171,318.0S~I W,6~5,567 _____ , , _ 

8, II0,7UO 

+ 1,1Jr;~,85SI+ Hi,~111- 3,1su1+ 7,~3,!JSil+ us1,1r,7 I+ ~1.r~mH 1,014,sn I+ i;,,1s,1-n1+1,'.!01,a11 1- 355,'.!fli 

(a) Donl 6.(f boucs arec rnl,•111· ilc'dnrér. 
(bj Uoul 718 hollcs avec valeur ili'.-Ja,-.:.-. 
(c1 OC11tl ï,!i!J;! hnilc5 avec valeur ,1,·clar,;c. 
(d: Dont 6,ii8t holtes avec vnlrnr dc'cl~ re',·. 
(c) nom 8,~:ï:ï holtes avec \'al<-11r <léclarù. 
(/J Dont ï,099 hoires avec valeur d,'cl:ll'l'c. 
(g) Y compris 89,115(; qtriunnccs d'envois co nn-e 1·cml,011rsc111c111. 
(/i) Y compl'is les envois coutru rumbóur-scmcm, 

-:i1 " l'.CJJrlf'l'Ï:' :ïG,820 CIIYOÎ5 COIIII'(: rc111lio11r.;c•111cnl. 

(j) 1.~s ahuunurnents aux jourunux belges, pris :"t l'élr;1n31•r. sont compris dans li! mnuvumunt ä l'inlêri1•111·. 
(kj Les lettres ol'ii;inaircs ale l'c11·a11~c1·lo111hées en rciJ111 so111 renvoyées 1lircclc111cnt 1,:1r les h11rc~11x,l'<'cl1:111~c ;an, c11 lcnir nuuchcmcnr. 
(1) Ces chiffres se d,'co111J>0:-e111 co111111c il suil: 

Exprès . 1 re111i:; p;11· ln l'osle . 
·1 - Ic Tél,;firaphc. 

1 iti,fr;! 
::.!,~60,80:! 

Total. . 2,!>3ï ,ttH 
(VJ 1,,1 uumhrc iles c'..prc~ 11ri;.çiu.1i1·cs et,~ i'c!t,.;ur;-;cr est 1;ompris ,fan.; celui ile ~Ji.lï,~~.H li:.;11r;u1t eu 1t!lc ,Ic lu culuuuc. 
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statistiques du mouvement postal.
années 1907 et 1906. 

,,; 
,Z: 
0 
::l 
i::: 
;;,: 
< 
::: u 
-lol 

MAND!TS ET BONS 
de poste. 

.• .. .. 
·:: EFFETS 

de e-0111mme déposés 

" .2 
.; 
ëi. 
0 

! ..• 

" •. 
'/l 2 
lj ,;J 
;,: I! 
<" f--." !--- - ..• ::, .• eti 

0 ... .., 
"" 

ABONMl!ll!ITS 
tt■IU!ts l Ja ,.,to 

i... -.; _., .. 
~ 
" .. " .2, .. ,. .. .. ,. 

" 
! 
'ô ,,. 

(IJ (g) 

136,048,&221 174,097,9471 5,5rn,02012,s40,392I 1,930,8241 1,725,693I 103,70311,m,ml 42,3971 3,498,702111,012,ml 656,4UI • l 244,815IJB:?81 89,496 

135,321,30§1 111,2su,sss1 s,421,13&1'.!,517,8021 1,832,0141 t,675,619l lll,5SOI t,uo,1101 40,mj 3,3M,:ml 10,m,ml 6?5,9201 • l 243,8~P8301 es.~ 

---·--·--- 
+ 121,4541+ 2,a3s,0;01+ 01,SMl+n1,5ool+ 98,swi+ so,0741- 1,s111+1e,llll41+ 1,01s1+ 1H,429l+110,394l+3o,m1 • I+ 7$?1- 21+ 1,:!61 

--•-1-1--1-1---1-,-1--1-1-1-1- 
(hl (j) 

9,024,9501 12,505,08 1,979,565 285,327 597,911 . . 54,381 . . 66,581 . . 120, 7:1 . • 

9,858,0661 15,748,469 1,978,297 343,664 591,505 . . 60,656 . . ll8,U5 (j) • 1111,267 . • 
---- --- --- ·--- --- --- --- --- --- --- -- --- - --- 

- 833,1161- 3,152,991!+ 1,268 - 58,637 + 0,406 . - 6,273 . . + 8,169 ,;;) . + 4,/454 . . 
-----1-----1-1-1-1-1-1---1-1-1-1-1--1---•-1-1 

7,608,7441 10,887,1521 1,916,8211 407,4201 &89,730 (') 

(i) 

121,226 • 138, 1971 (k) 

7,071,1161 10,746,6321 1,863,0801 390,26<11 566,530 115,286 • 136, 176I (kJ 

---- ·---1 --- •----• ---•---1---1----1----1---1--1 --- •-1--- 

+ 537,6281+ 130,5201+ 53,WI+ 17,1601+ 23,194 + 5,940 +t.~111 (k) 

-----r-----1----1-1----,-1-,---,-,-•-•-1-1-,-•- 

1s2,6S2,s101 197,570,~771 o,~15,40Dl3,542, 1au1 \ 11s,40;1 1, 726,6011 103,7031 t,m,ml 42,3971 ~.498,102111,210,3~01 656,uqas,10,1 30.'>,3311118281 89,496 

1s2,2so,5SOI 197, 751,oovi 0,200, 113l3,~s2,ow1 2,0~0.ossl l ,675,flJof 111,s8ol i,511,0111 40,4Stl 3,354,2731 10.m,ml 625,929136, 176I 300,13011sao1 s.s,235 

----1---1-----1-,----1---1---1 ----,---■---1--1---•--1 --- 
+ 431,9601- 184,3921+ 146,20Bl+200,123f+ l2R,4IOI+ 50,0741-- 7,8771+70,59'1+ 1,9161+ 144,429l+724,503l+30,M21+1,0111+ 5,20fll- 21+ 1.261 ~,..........___ 

+ 1?~,4R1 
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N° IV. - Recettes postales de toutes natures. -

thUlll/11 
de, t im bres .. peste TAXE TAIE TAXE TUE TUE 

emplo,r~s à l'•ffrao• sur les effets d'uffl'anchisse- cLi.uement des correa- sui· les 'Sur la 
pondances el des de SUR Lf.S U~ 

ment Yolcun d'encaissem,n\ commerce abv nuemcnts veule des {moino le• effe1s el lea à en espèces 
perr11is de ptcbc), des l'aceeptution des journaux aux permis de Service enveloppes rimbr ées , et à (Abonnements des caries poscalea, 

l'enealssement. - poste), JOURNAUX. pèche. interne. des eaeres-Ieures et 
'1P1t ,.hdlr..-~-C:'1:tPJ1 

Fr. C, fr. c. ,, . c. ~·r. C. Fr. c. Fr. C • ) ,.,, .. 30,~i0,009 H t ,312,:131 ) 786,681 77 76,989 01 9,06,90 604,826 45 
Résullals de l'année • 

1906 .. .. 29,i'28,749 98 1, 'UI ,879 80 750.0'25 61 74,403 47 9, '263 50 57t, 912 iO 

-- ------ 

Différences pour ~907.) 
en plus 1 ,ost, !ö9 rn 70,451 20 36,656 16 2,585 {H. 183 40 3î!,914 35 

en molos. 

1 . 

• » • 1 l J .. 

N° V. - Relevé des valem·s postales d'alft·anchissement

TIMBRES-POSTE. 

1 

l>~ 

1 

••• 
1 

Dll 

1 

D& 1 UE 

os I l>t: 

"" 1 "" f "" 1 centime. 2 cent. 6 cent- 10 cent. 20 cent. ~ent. 36 cent. 60 cent. 1 fmnc. 
1 

2 frants. 

I "'" . · 1 '"·""'·'" 22,176,788 102,210,~02 121,0H,614 ?,811,9~1 20,529,ffH l,032,W2 ll,27!l,ll7~ 4i2, 13) 109, 2·15 
ll~•ullou 
Je l'année, 

!906, . 197,IU9,027 21,878,176 00,629,368 IIU,476,042 7,227,239 20,105,365 1,835,914 '.!,228,M2 • 472,821 115,62.l 

-- --- l en plus. l 3,808,1971598,613 ,, 1- r,,607,0341 4 ,5:8,5721 58:-7121 42:,180 1 11:,2881 SI ,167 . . 
Différ~ncc, 
pour 1007. • . n ., o . 1 G!IO 1 6,118 en mcms. 

l 1907 . 
Rltulhll 

de l'annëe. • 1908 • 

DIITérencu l en plus, 
pour l\!07. , 

en rnoine. 

fr. •·1 Fr, c.l fr. •11
1r. •·1 Fr •·1 Ir, ••1 fr. •·1 fr. •·1 Pr , c. 

·!,010,981 24 449,535 76 51111,820 HL 12,4071461411 11562,390 20 ~,132,411 ~~ 611&,770 70 1,139,83!> 50 672,131 • 

,,971,9ti9 2·11 437,503 so '1,631,468 40lt1,9u,00•20j1,H5,44? suI~.02u,311 2s1 642,5&9 uo 11,1u,2;11 •I 472,821 • 

39,9Sl 97 11,972 26 280,3~1 70 4&9,857 201 ll0,942 40 106,070 • 

----1----1---- 

41,200 sot 25,583 50 

690 ,, 

Vil 

Fr. e. 
218,410 • 

231, 2-iO • 

12,815 • 

(a} Il n'a été porré en rcccltc,en 1907, que Ir. 31,'läl,787-0,1., solt eu rnolnsfr,1,071.8~fi-Il,monlnnlde ln valeur des timbres-poste employés: 
I• pOUI' taxe des non-vulcurs , 2• pour dé11ól à ln Caisse d'épnrgnc, eic., 5° pour rcrnbcursemem nu Télégrupüc des frnis d'exprès représentés eu 
tirnln-cs-posto sur ile; ohjccs rcml- ù 1lo1uicile 11nr les purteurs du Télégraphe; ,. puur ln Iiquidatlon des somme, dont lee bureaux des postes 
soul Il clécouvcrl du chd di: ln remise des corrcspondnuces p11r exprès, et li• pour timbres ajoutés comme appoin: sur les bons de peste. 

lin 1906, li 11v11il été 1101·té eu reccue fr. ii0,679,1193-\t.i, 
('J Les cal'ncll ile tlmbres-postc cl les eoupons-réponse ont élê émis le l" uctoln-e rno7. 
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Comparaison des années -1907 et -1906. 

TUE 
REll0UAT 

DUS DE POSTE. PRODUITS DES DJ!COMPTU 
sur 

aTlC 
les bons Ir, oiti«• ilrongtrs ENSEMBLE. Observations.

Ser-vice d, ulra.irdinairu. en plu•(+) 

lntcrn:ilionol. poste. ou 
eu moins (- ). 

Fr. c. Pr. .. Fr. .. Fr c. rr. c. 

331,654 H 10~,m 15 82,:l:10 58 890,023 33 34-,713,808 31S 

33i,M:t 4-2 106,!0& 60 64,11:10 60 893,673 07 33,473,1178 ~ö 

. J,3f7 f5 17,699 98 • 1 , 240, i30 ~o 

t, 187 . . • 3.6~9,74 , 

vendues: - Comparaison des années 1907 et 1906. 

TITÉ8. 

1l • 
- tO ..., 0 e . 

·.: N 

u, • 
LU ~ 

t~Q~I l -'-;'!'t' ~ SIIIPLES, DOUDLES. 
~ .: U DR DR DB DB or,: DIi Dil 

ffi- :: DK l nr. l n-,. 1 l20D.,. t 10 cent.125cenl. 6cent.l 1ocen1.l2ocent. 60cent,11franc. 6 cent. to cent. 10 een . een . . 

CARTES POSTALES • CARTES-LETTRES. CHIFFRES-TAXES. 

TOTAL. 

15,012 

7,511 

899,531 

70.803 

8,3:!8 

4,733,îfS 1 34,886 l 384,lllil 911,206 l 630,55:t 162,384 1 11,329 

4,6~2,066 1 32,910 1 318,8101 827,881 1 ~68,896 1 89,147 1 13,9~7 

---1-1--1---1---1--1--1---- 
91,809 1,976 1 65,3001 83,32,'; 1 41,656 1 • 

» 1 " 1 • 1 n 1 26, '763 

tSH,683,918 

527,675,008 

.. l+ ,1,oos.010 
'.l,6:\8 ~ 

1 

LEIJR!t. 

fr.• 1 Fr. <-1 t"r. c., Fr. ••1 fr. c. Fr. c. Fr. c.1 l•r, c. Fr. c.l Fr. c. l'r, c. Fr. c. t•r. c. Fr. c. 
lt,117 U 4,203 36 1n.z22,~9 2,589,588 711 256,538 • 29,103 306,063 20 473,376 50 8,721 M rn,20580 91,120 60 126,11040 31,19Z • ll,32<J • 3~,903,613,1 

• 1 • 1 11,o~s oo 2:su,s12 ,~ 263,618 ao 28,210 so 5,240 so 464,206,60 s,221 so 1s,04oso 1:121188 10 111,77920 44,57360 13,987 ..1 J1,nt~10 a: 
---•---1---·-~-----,-1-1--- ,-----1----1---- 1---1----1---1---,-- --- 

8~0 21 

tt,976 55 

7,080 30 

832 811 822 40 !l,169 90 494 •13,165 30I 8,332 WI 8,331 zo 
13,38150 

• l+ 1,110,003 oe 
2,658 .( 

J 
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Relevé des permis de pëehe délivrés.

Comparaison des années i 907 et ·1906. 

Dl~SlGNAT·ION l"IER!IU8 de ts, 

du TOTAL. 
• t z 1 • 

,,. •• MOl!Yf!Ml!JllT. 
(•impies, (do!iblesJ (11imples) (doubles; (simples) (simples) 

QUANTJTBS. 

Résultats i 1907. . • '26,788 2,3î6 +9,0H 6,473 709 4,t36 89,496 
de 

rar,née 1906. • 27,451 't,06î 48,546 5,W! 591 4,448 88,235 

Dilférenc~a) en plus. • • 309 168 74t us 1 i+ 4,261 
pourf90 · en moins, 363 • * • • 42 

1 

VALEURS. 

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr Fr. 

Résultats l i907. . . 16,71!8 4,752 9g,02s 25,892 5,6i! 41,360 202,4-92 
de 

l'année f906 ••. 27,-IISt ,,,ai 97,092 2!,928 4,H8 41,480 ◄9î, (Sla 

Différences I en plus. •. • 6f8 936 2,964 9H- 
»4'20 !+ pour 4 907 en moins. 4,979 

363 , » , ~ 
1 



PARTIE C. 

TÉLÉGRAPHES ET TÉLÉPHONES. 





TÉLÉGRAPHES E'T TÉLÉPHONI~S. 

CHAPlTHE r. 
TÉLÉGRAPHES. 

J. 

He11selg11e111e11ts gé11é1•:un::. 

RELATI.ONS INTEUNATIONALE:-. 

Les relations télégraphiques ont été ouvertes avec 1'11e Tobago (Indes 
occidentales) et le Sak halin japonais. 
Par suite de l'immersion de deux câbles partant de New-York et aboutis­ 

sant, l'un à Colon (République de Panama], l'autre à la Havane (Cuba), de 
nouvelles voies de communication ont été établies entre la Bépublique de 
Panama, l'Amérique du Sud et les Antilles. 

* * • 

Des réductions de taxe ont été accordées pour les télégrammes échangés 
avec l'Afrique occidentale portugaise, le Congo Français, l'Etat Indépendant 
du Congo, l'Abyssinie, l'Érythrée, le Hedjaz (Arabie) et la République de 
Panama. 

* 

La Bolivie a adhéré à l'Union télégraphique internationale. 
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Il. 

~tn1lstlq11e des eor1•espoudn11ce8. 

§ L - TiLÉGRAMIUF.S Pn1v1ts. 

a. Services réunis.

Les résultats, en !907 et en 1906, des deux. services (intérieur et inter­ 
national) sont ci-après résumés et comparés : 

~ -1 !107. 
l\louvcmcnl. l 1 !>OG. 

Différence pour 1 007 . . 

~ 1007, 
Recette. • · ~ 1906. 

Différence pour -1007. 

CORRESPONDANCES 

intérieures. 1 , internationales 

1 ,H Upu1 tl ~ l'artiuie I en ttall$lt. 
TOTAL. 

5,G41, 229 5,(Wj,090 !>57 ,Glit 7,!S23,955 

;>,6:!2, 152 5,352,570 15~,. ,080 7,"78,582 

1+ 1!), Of/7 + 12,720 + 15,!S34 + /.1-15,:Hit 

i OU + 0,:55 °/0 OU + 0.58 °/0 OU + 2.!'58 °/u ou + O.lit 0/0 

21000,,.50 80 2,70'i-,09Ci 415 508,518 09 5. ,102 ,8415 54 

2,090,01.2 0~ 2,686,467 l.1-6 299,554- 99 ts, 07 !'S, 8&.4 !SO 

!+ 588 7~ + 17,628 9!) + 8,!:l85 10 + 27,000 84 

OU + 0 02 °/0 OU ·+ 0.66 "/o 01) + 5.00 °/o OU + 0.55 °/o 

b. Service intérieur,

Les 5,641,229 télégrammes prives, échangés 
belges, comprennent entre autres catégories : 
57.9äi dépêches urgentes ou . 
24Jn9 dépêches-mandats ou . 
~812!H dépêches enregistrées ou 
Le nombre des correspondances 

porteurs du télégraphe, s'élève : 
pou 1· -1907, i• •
- !906, à . 

en !907 entre bureaux 

1,042 sur W0.,000;
667 sur 100,000; 
776 sur 1001000. 

postales avec exprès, distribuées par les 

2,560,80~ 
2.,~96.2Hi 

soit, pour, i 907, une augmentation de 64,ö87 correspondances ou 
de 2.81 p. c. 
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c. Seruice international.

Départ el arrioée :

Par rapport à 1906, le nombre 
des correspondances échangées, en 
! 907, entre la Belgique et les pays de 
l'étranger. a augmenté de 0.58 p.c, 

Bien que relativement minime, 
cette augmentation peul être consi­ 
dérée comme satisfaisante, la crise 
commerciale, industrielle et finan­ 
cière ayant produit d'une manière 
continue, au cours des cinq der­ 
niers mois de 1907, ses effets plus 
ou moins déprimants en matière de 
télégraphie internationale ( départ 
et arrivée). 

Le nombre des télégrammes ur­ 
gents (1), compris dans celui des 
correspondances précitées et qui, 
en 1906, a été de 75,094, s'est élevé, 
en 1907, à 6f>, 688, soit une dimi­ 
n u lion de 7,406 télégrammes ou de 
10. :13 p. c. 

Transü ,

En 1907, le nombre des télé­ 
grammes privés en transit a été su­ 
périeur de 2.1>8 p.c. i\ celui de {906. 

Cc résultat, dû au tralie franco­ 
néerlandais ( via Belgique), est d'au­ 
tant plus appréciable qu'il fait suite 
à de forts accroissements: 7 .Sä p.e. 
en 1906; 9.56 p. c. en i 90ä. 

§ 2. - TÉr.ÉGIIAJIJl\lES 1>:E SERVICE. 

Le nombre des télégrammes de service de l'lttat; émis sans application de 
taxe, s'est élevé. en '1907, à i2,446,650 dont 5H>,5.Uö pour les besoins du 
service des télégraphes. 

Les agents de l'État ont, e;1 outre, transmis et reçu, pour le service des 
chemins de fer concédés, 1füJ,0~0 télégrammes qui n'ont pas non plus donné 
1 ieu à perception de taxe. 

Le nombre lutai des télégrammes de service traités par le personnel de 
l'État, Cil 1907: s'élève par conséquent à t 2,446,6~0 + H>9 ,o~o l 2,6HS)OO. 

Ces chiffres font voir que, à clics seules, les correspondances de service de 
l'Etat constitueut à peu près le mouvement complet de la télégraphie de 
service. 

Le nombre de ces correspondances 
comparé au nombre similaire de l'année précédente . 
accuse une augmentation de . 
correspondances ou de 7.69 p.c. 
En 1907, l'État a donc fait transmettre environ 12 f /2 millions de cor­ 

respondanccs de service. 
Pour les seuls besoins de l'exploitation de ses chemins de for, il en a émis 

9ö.43 p. c. dont la plupart avaient pour hut d'assurer la sécurité et la régu­ 
larité de la marche des trains. 

J2.446,6ä0 
J L:J~8.~H> 

( 1) Les télé_qra11111tcs urgeuts internationaux sont taxés au triple des télégrammes ordinaires. 
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Jll. 

B11ren11:s: (élégraphlq11e11, déYeloppement d11 réseou et oppnreUs. 

§ j. - Bunssux. 

A. Bm·ca11s 01ne1•t9 a11 dép111·& cf. à l'ar-rl'l'éo : 

t• 811-reaux tie l'Euü etobti« :

a. Dans des stations de 1•g1at. 

b, ,le compagnies de chemins de fer. 

c. Dans des bureaux de poste ou au centre des villes 01.1 communes. 

d. Dans des poste, éclusiers .• 

e, - bureaux militaires 

Ensemble, 

i0 Bureau« de compagnie, de clte111i11s do fer. • • • •

Totaux de A. 

B. B1■rcA1■Ji ouverts •11 dépar& saalonn,nl e, é&abll•: 

a. Duns des sta lions de 1•etat. • • . • . • • . . . 

b. - - de compagnies de chemins de fer 

c. - bureaux de poste ou au centre des villes ou communes. 

d. - postes éclusiers ••• 

e. - bureaux militalres. 

f. - bureaux de police. 

Ensemble •••• 

Totaux de A et B •.• 

C. D111•eau:i. do dépôt : 

aJ Dlsposant d'un poste téléphonique deatiuë a la tranemiesion des télé- 
grammes . .. .. . • • . • .•.• , " •• 

b) Non pourvus d'apparells de transmission. • • • . • • . • . . 

Ensemble. .. 

Totaux de A, B et C. 

D. MIU-CllllX OIUCl'tJ!I à •• &rlé(!il'ftphlc de •crl'lce scmleruen, 

Totaux généraux •••••. 

El'I E11 DIVfKP.UCK 
(907. 4906. u:1m. 

8HS 809 + 6 

u n - 
,'38 "3 + 15 

9 8 +• 
8 8 - 
-- - 
f,312 1,280 + jf 

48 18 - 
-- -- 
1,360 1,328 + 32 
-- -- 

85 86 -4 

8 8 - 
'l7 23 + 4 

58 69 -:-• 
4 4 - 
4 4 - 
-- -- 

180 ~78 + 'l

-- -- 
f,IH0 11llû6 + 3~ 
-- -- 

i6 39 + 7 

728 696 + 32 
-- -- 

11~ 735 + 39 
-- -- 
t.314 '!,Ui + î3 
-- 

104 97 + 7 
-- -- 
~.HS t,31fl + so 



C 

( 7 ) 

~ 2. - ÜÉHLOl'Pl,~IENT DU HÉSEAU TBLÉGUAPIJIQOE. 

Longueur des llgnes 

aériennes .• 

souterraines 

sous-fluviales. 

sous-marines (part de la Belgique) (1). 

Totaux .. 

Développement total des 
fits conducteurs 

aériens. . . . 

souterrains .• 

sous-Iluviaux. . 

sous-marins (part de la Belgique) (:!) . 

Totaux. . .• , 

Silufioo au 31 Jieeat~re UIVfÉRKXCM 

f907. 1 ·~906. U 1'01. 

K.ilc•mèlre•. Ji:itom~lre. Kllomèlrts. 

6,87l ü,119-~ + 2-- '' 
46 HS + ~ 

G 6 - 
98 98 - 

--- 
6,99~ G,7l3 + '178 

36,HO 35,938 + 50:! 

1,240 4 ,rn, + î9 

2!) 30 - ~ 

ölî !Hi - 

38,~!6 37,046 + 580 

Ces chiffres ne -comprennent ni 575 kilomètres de lignes (portant 119~6 
kilomètres de fils conducteurs) établies le long des cours d'eau, ni 652 kilo­ 
mètres de fils établis aux frais des concessionnaires de chemins de fer. Ces 
Iils et les appareils qui les desservent sont, pom· la plus grande partie, uti­ 
lisés aux correspondances privées. 

Au 51 décembre rno7, le réseau télégraphique de la Belgique se compo­ 
sait donc de 58,226 + 119ä6 + 652 ou de 40,8i4 kilomètres de fils conduc­ 
teurs. 

Il existe, en outre, à Bruxelles, 5,0ä0 mètres de tubes pneumatiques ser­ 
v ant à relier le bureau central à chacun des bureaux installés à la Bourse, 
à la station du Nord et à Ja station du Midi. 

( 1) li s'agit des deux. câbles reliant la Belgique à la Grande-Bretague. Ces câbles, dont la 
longueur totale est de 1 !J6 kilomètres, appartiennent en commun el par moitié aux gouverne­ 
ments des deux pays. 

(2) Moilie <lu développement complet; l'autre moitié constitue la part de la Grande-Bre­ 
tugne ( voir renvoi précédent). 
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§ 5. - APPAREILS EN URVICE. 

1 a. Système Morse (1) · . 
Nombre d'appareils\ b. - Hughes 

télégraphiques en c.
service. / d. 

· e. Parleurs-récepteurs. 

installés en duplex 
diplex 

Total. 

f~7t>9 
76 
!9 
4 

990 

2,848 

§ 4. - RACCOllDEMENTS TÉLÉGRAPHIQUES PRIVÉS AU HÉSEAU TÉLÉGRAPHIQUE 

DE L'ÉTAT (ARRtTÉ UOYAL DU 6 NOVEl\lBllE {882). 
. ' . ' . 

Au 5J décembre 1907, 6 établissements privés étaient raccordés télégra- 
phiquement à <les bureaux. télégraphiques. 

(1) Non compris les appareils du 'service hydraulique 1JI des particuliers, ni les appareils 
Joués aux con~essionnaires de chemins de fer, ni ceux loués ou appartenant à d'autres admi­ 
nistrations. 



CHAPITRE Il. 
TELf PHONES. 

llcu8elg11cmc11is géué1•mn:. 

A. 'fÉLÉPHONrn LOCALE. 

Nouveaux réseau».-Pendant l'année f 907, l'État a créé quatorze réseaux 
téléphoniques auxiliaires ayant respectivement leur bureau central dans les 
localités suivantes: · · 

Nassogne et Sibret (groupe d'Arlon); Genval (groupe de Bruxelles}; Dotti­ 
gnies (groupe de Courtrai); Cruyshautern (groupe de Gand); Brée et Wych­ 
rnael (groupe de Landen); Wandre (groupe de Liège); Beernem (aruupe du 
Littoral); Hastière, Houyet et Saint-Gérard (groupe de Namur); Frasnes­ 
lez-Buissenal (groupe de Tournai); Herve (groupe de Verviers). 

Le nombre des réseaux est ainsi porté à i 96. 

Trtmsîormction des installations des réseaux. - L'administration a ter­ 
miné la réfection générale du réseau téléphonique de Courtrai, poursuivi 
les travaux de la mise sous terre du réseau d'Anvers et commencé, par le 
doublement des circuits des lignes extra-muros, la transformation du réseau 
verviétois. 

Elle a installé, à Anvers, un bureau central téléphonique provisoire destiné 
à suppléer l'ancien bureau détruit par l'incendie du· 29 octobre !907. 

Bureaux publics. - Des bureaux publics ont été ouverts à Ciney (station), 
Deynze (station), Floreffe (station}, Grammont (station), Haeltert (poste), 
Lessines (station), Liége (palais), Moerbeke (station), Moll (station), Quare­ 
gnon-\Vasmucl (station), Sottegem (station), Termonde (poste), Villers­ 
la-Ville (station), Wavre (station), ce qui porte à f77· le nombre de ces 
bureaux. 

Jtchange télépho11iqU,c de télégrnmmes ent1·e les abonné» et le réseau télégra­
phique de tÉtal.- Ce service s'est étendu, dans le courant de l'année 1907, 
aux bureaux télégraphiques des localités ci-après : Brée, Brugelette, Court­ 
Saint-Étienne, Dottignies-Saint-Léger, Genval, Hastière, Houyet, Herve, 
Quevaucamps, Thuillies et Wandre. 

Les bureaux de poste de Bruxelles [boulevard d'Anvers), de Cureghem 
(rue Rossini), d'Esschen, d'Etterbcek (chaussée Saint-Pierre) et de Salzinnes 
(Namur), ainsi que cinq agences postales installées dans l'agglomération 
bruxelloise, ont été poul'vus d'appareils téléphoniques pour la transmission 
des télégrammes déposés dans ces bureaux. 
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B. TÉLÉPHONIE A GllANDE DISTANCE INTERNE. 

Extension des relations. - Les réseaux de Beernem, Brée: Cruyshautem, 
Dottignies, Frasnes-lez -Buissenal, Genval, Hastière, Herve, Houyet, Nas­ 
sogne, Saint-Gérard, Sibret, Wandre et \Vychmael ont été mis én relation 
avec tous les réseaux belges. 

C. TÉLÉPHONIE INTBBNATIONAJ,E. 

De nombreuses relations nouvelles ont été ouvertes entre les réseaux 
téléphoniques belges et des réseaux sis en Allemagne, en France et dans les 
Pays-Bas. 
Tous les nouveaux réseaux belges, créés dans le courant de l'année -1907, 

ont été mis en correspondance avec tous les postes téléphoniques du Grand­ 
Duché de Luxembourg pourvus de microphones. 

Be1u1elcuemeats sCaU80ques. 

Bureaux centraux téléplioniques.

Bureaux centraux annexés à des bureaux télégraphiques . 
- - postaux . . . . 

installés dans des bâtiments spéciaux, au 
centre des localités • • . . . . . . 

Totaux. 

it dêumbre i,01 31 dium bre 190 ~ DIFFÉRE~CES 
~onr 1907. 

n2 Hi8 + H 
42 12 - 
H H - 

496 18! + 14 

Ces !96 bureaux centraux téléphoniques sont répartis en f 7 exploitations 
téléphoniques locales (groupes ou réseaux). (Yoir ci-après la liste de ces 
exploitations.) 
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É'cltange des télégrammes par- téléphone entre les bureau» télé91·apltiques
et les abonnés des réseaux locaux.

GROUPES OU RÉSEAUX. 

MoovutBIIT, 

Année l006. Différences 
pour 190ï. 

Bruàelles, Braine-I' A lleud, Braine-le-Comte, Cor­ 
tenherg, Cnurt-Salnt-Etlenne, Enghien, Gem­ 
bloux, Genappe, Genval, Grammont, Groenen­ 
dael, Hal, Nivelles, Overyssche, Vilvorde, Virgi­ 
nal, \Vav1•e, . • • . • • • . • 

.dntJer,, Boom, Cappellen, Lierre, Moll, Turn- 
hout . ·• • . • • • • • • • 

Arlon, Bastogne, Bertrix, Bouilloo,Etalle, FI oren­ 
ville, Habay-la-Neuve, Jamoigne, Lavaux, 
Libin, Libramont, Messàncy. Nas-ogne, Neuf­ 
château, Paljseul, Saint-Hubert, Saint-Léger, 
Saint-Médard, Sibret, Tinli1;11y, Virton . • 

Oharteror; Acoz, Bascoup. Beaumont, Binche, 
Châlel•neau, Fleurus, Florennes, Fontaine­ 
I'Evëque, Gosselies, La Buissière, La Louvière, 
Mettet, Nalinnes, Philippeville, Sivry, Som­ 
brelle, Tamines, Thuillies. Thuin, Walcourt. 

Cllimay, Couvin, Mariembourg, l'tiomlgnies, Se- 
loignes . . • • . • . • • · • 

Courtrai, Çomlnes, Do!lir,nies, Harlebeke, lse­ 
p.hem, Menin, Mouscron, Poperlnghe, Boulera, 
Staden, Waereghem, Ypres • • . • . • 

Gand, Aellre, Audenarde, Berchern-lez-Aude­ 
narde, Cruyslwulem, [)r!ynz1\ Eecloo, Gavere, 
Renaix, Sel.zaele, Souegem, Thielt , • 

landen, Brée, Diest, Hannut, Hasselt, Jodoigne, 
Lnoz, Neerpelt, Orp, Saint-Troud, Tirlemont, 
Waremme, Wychrnael. • • • . • . 

liè.ge, Amay, Ander.ne, Engis. Esneux, Fexhe, 
Huy, ~!arche, Modave, Ou OH, Roclcnge,Seraing, 
Soheit-Ttnlot, Sprimont, Tongres, Trooz, Visé, 
Wandre. • · . . • , • 

Groupe du littoral (Bruges, Ostende, Beernem, 
Blankenberghe, Dixmude, Furnes, Ghistelles, 
Handzaerne, Heyst, La. Panne, Middelkerke, 
Nieuport, Oosteamp, 'l'hourout) • 

Louvain. • • . • • •
Alalines • • • • • • • • • • • 
1Uons, Dour, Ecaussinnes, Feluy, Givry, La Bou­ 

verie, Quévy, Quiévrain, Rœulx (Le), Roisin, 
Saint-Ghislain, Soignies • • • . • 

Namur, Beauratng, Ciney, Dinant, Gedinne, 
Gesves, Hastière, Havelange, Houyet, !'lle1111il­ 
Salnt-Blalse, Namêche, Naninue, ~oville-Ta· 
viers, Profondeville, Roehefert, Saint-Gérard, 
Spontin, Vresse, Wellin, Yvoir • • • • 

Termonde, Alr1Bl, Lokeren, Saint-Nicolas. • • 
Tournai, Antoing, A th, Brugelette, Celles, Flo­ 

becq, Frasnes-lez-Buissenal Lesaines , Leuze, 
Pecq, Péruwelz, Quevaucamps, Tamügnles, 
Templeuve. • • . . , • . • • 

re,·viers, Herve, SJ>a, Stavelot, Vielsalm. 

TOTAUX, , 

19 

Il 

12 

1: 1 
23-i,5161 22i,1jj71 + 6,930 

12, =UO 11,8~9 + ,4-:!0 

O 1 50,771 48,212 + 2,550 

11 1 15ï,539 120,2;0 + 8,260 

IO 1 30,20i 1 3ï, 7ï6 + 1,431 

UI HH;668 i 145,208 1 + 9,460 

11 128,4:8 
1 21,850 
t 8,152 

8 W.105 

12 
.j 

8 
5 

3:28,917 

53ä,O;i0 

22,088 

62.088 
54.881 

72,9~5 
82,577 

310,ï50 

563,1;52 

20,,ilH 

tos,mso + 10,510 
22.190 + 660 
5,505 + 2,6-iï 

74,702 + ,1-1}1 

1 

1 
61,1151 -· c:,•· _., 
35,2SH - 357 

76,295 
85,180 

+ 9.1~7 

- 28,082 

+ 2,50-i 

- 3.3.fO 
812 

2,002,819 1,971,429 + 3.1,300 
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Dé·veloppement du réseau téléphonique.

A. - File c.1:cl1111h'cmen, té1éi,honlq11ci,, 

Tétéplumie locale:

Fils aériens, 

Fils des raccordements aux réseaux 
el des circuits rdiant les réseaux 
d'un même groupe. 

sous-Ou viaux . 

souterrains. • 

Total pour la téléphoule locale. • • 

Téléphonie à g,·ande clislunce interne et inlernationale : 

soit à la téléphonie à grande distance 
inte1·11P. seulement, soit à la télé­ 
phonie 1l wande ui-tance interne 

Fils des circuits servant / et à la téléphonie internationale : 

exclusivement à la téléphonie inter­ 
nationale (sections belges). • • • 

TOTAL pour la téléphonie interurhalne el lnternaüonale. 

Insfallalions léléphouiques diverses indépendantes des réseaux 
ou groupe:; • . . • . • .•• , , • • . . • • • • • 

TOTAL des fils exclusivement téléphoniques •. 

B, - l,'lJs télég1•n1•hh1,1e11. 

Fils télé1{r11phiq111•s appropriés à la com-speudanc- téléphonique 
d'a111 i's l" système Van Ryssdberghe cl. reliant les réseaux 
téléphoniques d'un mème groupe. . • • , • . ••••• 

Pils léll:gr,1phiqucs pourvus dudit système el servant, soll à la 
li'·lêph1111iti ,) i:rande distance interne seulement, soit à la 
télépnonre à uruudc distauce Interna el A la téléphonie inter• 
nationale. 

ToTAL des fils lélégràphiques, 

ToTA.lll QÉ"tRAUX, , , • • 

SITUATION AU 31 DtCEMBRE DlrFKmCIS 

1 

pour 
190i. 1906. 1907. 

Kllo111Mros Kllomtb'os KllomMrea 

8.t,982 75,737 + 9,245 

~-fä 229 + 16 

58,,H6 50,7f7 + 7,699 

14~,643 t~6,683 + 16,960 

12,520 H,644 + 885 

(1) 4,915 (2) 4,635 + 280 

-··--· 
t7,H4 . Hl ,',fiO + t.165 

5, 1-il 5,0~8 + 03 

----- 
166,'228 US.OIO + 18.!18 

t09 109 • 

6,907 6,358 + 549 

7,016 O,.J67 + 540 

173,2H ilH,.i77 + i~,767 

li) Y compris ms kllomèlrCll de llls des câbles sous-malins 1crvunl li la lèlé(}honic entre la Dclgiquc cl l'Anglelcrre. 
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Sous la rubrique (< Installations diverses >> ne sont pas compris t;45 kilo­ 
mètres de fils conducteurs téléphoniques dont l'entretien est effectué par 
l'administration des télégraphes, mais qui appartiennent ù d'autres admi­ 
nistrations. 

/JJicrophones. - Au 5{ décembre {907, le nombre des transmetteurs 
microphoniques utilisés dans les diverses installations téléphoniques de 
11État était de 3f>,92f. 

Abonnements aux communications téléplumiques du, public avec les services
établis dans les stations de chemins de fer (arrëté royal du. 30 juillet {89-1 ). 
- Au 5f décembre !907, on comptait 7 abonnés aux comruunieations télé­ 
phoniques du public avec les services établis dans les stations de chemins 
de fer. 

Abonnements au service interurbain. - A la même date, les séances 
d'abonnement au service téléphonique interurbain comportaient quotidien­ 
nement une durée de 22 heures 20 minutes, réparties entre 7n abonnés. 

Abonnements au service téléphonique international.-Les séances d'abon­ 
nement au service téléphonique franco-belge étaient au nombre de. 27, 
comportant quotidiennement une durée <le 6 heures 2f> minutes, réparties 
entre 10 abonnés; dans les relations avec le grand-duché de Luxembourg, 
il y avait 1 abonné disposant de deux séances de 6 minutes et, dans les rela­ 
tions avec Ja Grande-Bretagne, 2 abonnés utilisant, respectivement, une 
séance de 6 et de 9 minutes. 

Bureaux disposant d'installatiom téléphoniques pour la transmission des
dépéches à des bureaux télégraphique.~ voisins. - Au 5f décembre 1907, il 
existait ?SS bureaux pourvus d'appareils téléphoniques pour la transmission 
verbale des dépêches au réseau télégraphique. Parmi ces bureaux, il en est 
deux qui reçoivent, en outre, des télégrammes par la même voie. Dans quel­ 
ques cas, le reliement téléphonique ne sert qu'aceessoirement à l'échange 
des télégrammes, le bureau disposant d'appareils télégraphiques qui sont 
utilisés aux heures principales de la journée. 

Raccordements téléphoniques privés au réseau telég·raphique d~ l'État
(arrêté royal du 6 novembre !882). - Au 51 décembre i 907, 24 établisse­ 
ments privés étaient. raccordés téléphoniquement à des bureaux télégra- 
phiques. 



CHAPITRE Hl. 
TBr.ÉGRAPHES BT TÉLÉPHONES. 

I. 

Pcr1tonnel. 

Le personnel se composait, au 51 décembre f 907, de 4,162 agents, 
répartis comme il suit : 

◄o Fonctionnaires et employés, y comprts les 
commis d'ordre, les auxiliaires, les chels­ 
ïacteurs et les facteurs. . . . . . . • • 

2• Personnel subalterne (i): gens de service, 
ouvciers, ouvriers provisoires et ouvrières. 

Totaux .••.•.• 

Pour mémoire : 

Agents des chemins de fer, des postes, des 
ponts ot chaussées, etc., etc., qui prêtent 
leur concours au service télégraphique et 
au service téléphonique • • . . • • • • 

En 1eo,. •~n te•a. DiJTérenee pour 1907. 

SF.Xis SF.XB SB~E 

mm1lin. 1 féminin. m~mlin. 1 féminin. masculin. j fóminin. 

1,820 438 ~, 719 4- r ~ + 101 + 27 

~,826 78 t ,659 75 + 167 + 3 

3,6~6 516 3,378 486 + 268 + 30 

----- ·- ·--------- 
4,l62 3,866- + 298 

5,155 235 5,028 230 + Ui + 5 

~ ------ -------- 
5,390 ll,'21S8 + ·13'2 

(t) Non compris les agents qui portent les télégrammes à domicile. 
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II. 

RésaUnts 811Rncler8, 

§ f. - RRC8TTBS, 

Les recettes ont atteint, en t907, les chiffres suivants : 
a) Pour le télégraphe : 
i0 Service intérieur . . . . fr. 2,09:>,430 80 

au départi 

l ~ervicc l et à 2,704,096 45 
2° interna- l' . . 

t. l arrivee ronat. 
en transit . 508,518 09 

5,012,414 ~H 
5° Transport par exprès des lettres or- 

dinaires et des cartes postales 50'2,Sä0 83 
4° Adresses écrites sous une forme ahré- 

ä,·l02,84N 54 

géc on convenue. 
f:S0 Redevances pour usage de fils et 

de matériel télégraphiques, et produits 
extraordinaires . 

Total 

74,{83 7~ \l ~81,465 5'2 

4,430 74 

. fr. t>,684,510 66 
b) Pour Ie téléphone : 
1° Service intérieur . . . . .fr. 7,825,468 08 / 
2° Service internatio,nal (parts belges) 635,Sö0 67 \ 8,4f>7,5(8 75 (1) 

Total général. .r-. ·14,141,629 41 

(1) Somme encaissée en 1907. 
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§ 2. - ÜÉPENSES. 

A. Dépenses ordinaires. - Les dépenses ordinaires de l'année 1907, 
soldées par l'administration des télégraphes, s'élèvent à fr. s·~7~8,8()~JS5. 

Celte somme se décompose de la manière indiquée au tableau ci-après : 

Budget du ministère des chemins de fer, postes et télégraplies
pou1· l'exercice 1907. 

ARTICLES. 1 DÉSIG·'IATION DES SERVICES ET DE L'OBJET DES DÉPENSES. 1 11mm DESPÉP&ms. 

,ij 

45 

4~ 

46 

51 

52 

PREIIIÈRE SECTION. - Dépense& orrlintiires. 

CHAPITRE Ill. - Po"tc", télé.i;rapbci, l"i téléphODl).,. 

SECT!Oil Ill. 
Télégraphes et téléphones. 

Traitements el iodemnités des fonctionnaires el employés, 

Salaires des agents payés à la tâche, à la journée ou par mois 

Entretien des lignes et des bureaux; Iournitures diverses •• 

lndemnilés résultant de l'exploltutlon des services lélégraphique el 
téléphonique (occidents aux personues, dommages causés aux 
propriétés, vols de matériel, etc.) • 

Part d'lntervention dans les frais du bureau interoaliooal de Berne 

Quote-part de la Belgique <lans les frais d'entretien el de renouvel­ 
lement des câbles télégraphiques sous marins angio-belges. • . 

5BCTION Jrc. 
Services commu;i,.

Quote-part de l'adminislralion des télégrapbes dans les frais afférents 
aux services comrnuus : 

!>,475,61:S 00 (1)1 
1 

t,ll88,ï87 2! li J 
016,803 2;5 (1,,1 

29,:SOO 00 (l, 

t,085 tO 

10.106 75 

o) Traitements et Indemnités des Ioucuounalres et employés. • • i 
b) Salaires des agents payé .• à la tache, à la journée ou par mois . 

c) Matériel, machines, outils, approslslonnement de papiers, 
d'encre, etc., pour la fabrication des timbres, etc. , • . • _ 

rotai. • fr· 1 

)

(1) 

äSä,918 12 ,~, 
(2. 

8,758,80:S 53 (1) 

Les recettes de la télégraphie et de la téléphonie excèdent donc les 
sorties de caisse précitées, de . . . . . . fr. ä,582:823 88 (1) 

(i) Chiffre epproximatif. 
(2) Celte somme de fr. 53~, 918 t 2 représente 4!S p. c. du total des dépenses imputées sur 

les articles 51, 52 et 53, dépenses s'élevant respectivement à : 
Fr. 172,UO 00 
" 227,5.U. 70 
~ 51.7 ,000 00 

fr. 746,484 70. Total, • 
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Il faut, de plus, tenir compte des dépenses qui ont été supportées par 
d'autres services du département des chemins de fer, postes et télégraphes, 
savoir : 

Part dans les frais généraux du département . . fr. l05,003 » 
Locaux fournis par les chemins de fer de 

l'État : dépense évaluée approximati- 
vement sous forme de loyers . fr. 60,ö6r.S » 

Éclairage payé par les chemins de fer de 
l'État. 1 • fr. 2J ,-191 >> 

Transports effectués gratuitement par 
ces chemins de fer. . . . fr. öä t ,00ä » 

Coopération du personnel des chemins 
de fer de l'État à la transmission des 
correspondances privées. . fr. 193°, U7 )) 

..•. 'vlêmc coopération pour les télégrammes 
de service ('t) . . fr. 1,H)5,977 >> 

fr. 2,0t 9,88ö » 

Total des prestations. 

Les diverses dépenses détaillées ci-dessus ( dépenses ordinaires et dépenses 
en prestations) peuvent être cousidérées comme représentant très approxi­ 
mativement l'ensemble des frais d'administration, de surveillance, de main­ 
d'œuvre, de matériel et d'entretien, au moyen desquels l'administration des 
télégraphes a pourvu, en 1907 1 aux correspondances privées télégraphiques 
et téléphoniques, aux télégrammes de service des chemins <le fer de l'État, 
à Hi9,mm télégrammes transmis et reçus par les agents de l'État pour le 
service des chemins de fer concédés; enfin, à la correspondance de service 
de la poste, de la marine et du télégraphe lui-même. 

B. Dépenses de premier établissement. -~ A la date du 5i décembre i 907, 
le montant des frais de premier établissement et des extensions successives 
des lignes et des appareils télégraphiques et téléphoniques, des locaux, du 
matériel, des accessoires, etc., était de. , • fr. 6/4,iö66,946 91 

Ces frais comprennent.: 
f O Les crédits alloués pour les dé­ 

penses de premier établissement et <l'ex­ 
tension des services télégraphique et té­ 
léphonique et s'élevant, au 31 décembre . 
i907, à . . . . fr. !>5 ~588, t 99 97 

A déduire de cette somme, le mon­ 
tant des crédits alloués pour des travaux 
d'extension non exécutés au 51 décem­ 
bre 1907, soit . . . fr. 

Reste. . • fr. 

( 1) On fuil entrer en ligne de compte les frais de la main-d'œuvre fournie par les chemins 
<le fer de l'État, pour la transmission des télégrammes de lem· propre exploitation, parce que 
ces frais doivent flgu1·er dans l'évaluation du prix de revient de toutes les transmissions effec­ 
tuées par Ic service du télégraphe. 
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Celte somme est mise à charge du budget extraordinaire. 
2° Le montant du capital représentant les diverses 

rentes dues aux ex-concessionnaires des réseaux télépho­ 
niques repris par l'État (dépense supportée par le budget 
de la delle publique). . . . . . . fr. 

5° Les frais généraux de l'administration des télé­ 
graphes, afférents aux travaux de premier établissement 
et d'extension - la plus grande partie de ces frais se 
compose de dépenses liquidées sur les fonds du budget 
ordinaire; l'autre partie comprend des frais supportés par 
d'autres administrations (locaux occupés en commun) et 
des frais d'amortissement (immeubles, mobilier et outil­ 
lage) - . . . fr. 

1 f ,430~~82 24 

4,779.689 67 

Total. . fr. 64,ö66,946 9·i 
Les û-ais de premier établissement et d'extension se répartissent comme 

il suit : · 

DÉSIGNI\ TION DES INSTI\LLA TIONS au 31 déiembre 1906 en 1907 au 31 dicembrn 1907 
(l) (1) (i) 

~ u Service télégraphique.
Lignes (supports, fils conducteurs, acces­ 

soires) y compris les câbles souter­ 
rains, les câbles sous-fluviaux ut les 
câbles sous-marins . • • • t,946,725 37 Hi5,940 23 5,iO'.l,665 60 

Appareils do transmission, piles et l 
accessoires • • . • 

Locaux • • • • . 9,566,~50 9ö 389,003 ~5 9,9ö5,2M 10 

~lobilier • • • • • • 

Totaux du 1° • fr. H,,5•12,976 32 544,943 38 15,057.919 70 

:.!0 Service lélé1ilio11ique local.
Lignes • , 2,1,, 637,198 50 3,747,815 3ö 28,381$, 013 85 
Appareils 9,261,968 85 864,6.\.5 52 · ~O,n6,6H 37 
Locaux • • • • 4,023,861 30 f83,546 64 4,207,407 94 
Mobilier. • •179,'11579 26,0692'2 205,78501 

Totaux du 2°. . fr, 38,l02,7U H 4,822,0,6 73 42,9'24,821 17 

3° Service télépho11ique à grande
distance.

Lignes • • • • 4,368,0l~ :.!5 ö01S,!H8 73 4,873,9!9 98 
Appareils. , 164,286 ':l.7 3,92-1 00 468,'l07 27 

Totaux du 3° • . fr. 4,83'2,'l97 52 509,839 73 5,3H,137 21S 

Totaux des 2° et 3°, • fr. 42,935,041 96 5,331 ,9i6 46 fi8,'l66,958 42 

Totauxdesl0,'l•et3•. ,'fr. ö7,~48,0f8 28 ö,876,859 84- 63,324,8î8 12 

4° Services télégraphiqua
et lèiéphollique,

ApprovisionuemL•nls en magasin • • 789,298 71:i 46'2, 7î0 04- l, M2,068 79 

Totaux généraux. • rr. 58,237,317 03 6,329,629 ll8 64,1566,946 9,1 

( IJ Chill'i-es ddflnltlfs, 



ANNEXES 
DE .LA PA1lTIE C. 



C 

( 20 ) 

N° J. - llépartilion, par 7,ay:; d'échange, des correspondances télégrapltiqucs internationa les
- Comparaison des années 1907 el f906. 

A. - Corr •• ,.ponclaraceH nu d~1u•rC ef à l'nrrh·éf': 
- 

KOIIIBRE OES TtltGRUUIES. RECETTE AU PROFIT OU RÊSEAU BELGE. PRODUIT MOTEN 
llEl,A T IUi'Uli par télégramme. 

tie la ~tJ.1,07" 1 Y.,, 1~07, 
En 1!10!>. 

dirirme dilirem r.n 190;. BELGIQUE AVEC LES PAVS EH tOOï. propor- Elt !lJOï. 1-:11 1006. propor- lln t90G. 
l1011uellc j •ionnellc 0/0. 0/0. 

/ Allemagne. • 4 •••• 1!20,5~0 so;;,.rnä + ;;.22 609,0ïG 5; 574,92J 05 + 5.!H {l.7S,U 0.715~ 

France ........ 81:,,51-2 8H .rrs - S.20 581>,289 s::. HOG,202 Oï - 4.27 0.7135 o.no, 
· lies Britanuiques. . .. âj!\8,0!H 578,56fl + t.08 H:?ï, tril 20 61/j,ïlJI 55 + 1.8-1- 1 .066-1 l.06,i.7 

Luxembourg (Gr:in,1-011- ~0,05-l ~~.:'.60 + 'Liä 16, 10-i 88 16,S61) :?O - '1.60 0.5513 0.5771 
chi'! tl1,). 

Pays Bas . . . • . . . -fO 1,iJ!)I :ï!H,681 + ~-'~ 2:3-i,067 88 :!2i ,-180 1)6 + 2.% 0.5ï80 0.576-i 
..; A utriche-Hongrte. . . . li0,181 70, l l;i - l.:')3 li6,!)!19 811 08,ftPl 5R - 2.,8 0.01185 0.9820 <=- ,, 
~ , Espai;nc et Cilll'altar . . H,021J .16,810 - 5 {l!j -ll,!J5I 7~ .rn,52ï ss - 9.85 0.0,;20 0.0040 

1 ;,, 
ttals des Balkans. . . . 01,:;:!"! 01,200 + o.s,; 81 017 2, 80,:i88 49 + Il i8 0.8i"i:;2 0.8815 

1 :Etats scandinaves ... il0,2:!8 57 .7-10 + -L20 ,;;;,.1t,:! 51 so, 137 i;j + 6 65 0 8Si7 O.8(;82 

Italie r·t île de lllalk .. 71 ,,6;j 72,225 - 0 6-l 60,206 !.59 ll!I, 702 tï - O. ïl O.964--i O.flB~I 

Po1·l118'al .••.... H»,0-18 tä,28O - 1.52 12,850 20 13,0H -'7 - i -12 0.85t5 0.8:i3i

1 Russie . . . . . . . . 91,-iOii IOl ,03f -\1.,U 83,700 15 00,310 'il - 7.21 0.9159 0.8939 
1 

Suisse. • . • . . . . . 5S,2ï-1 5-5,Hi-l + 0.'15 41,-1.iO 91! -U,420 55 + 0.07 0.ïi8t o. 7703 
de l'Afri11uc ... , ••... 27,251 ~U,08.5 + 0 Oï 2ii,ï9:! 41 :!::!,558 i;;; + IL'il 0.0!05 O.!l02H 

de l'Amérique .... ... l:!2,088 122,:IIH J l':t0,-151 lHl 131,tH;; 10 - I.GG I .esse l,Oi03 

de l'Asie. . . . . ...•.• 27.718 25,501 + 8.60 ~>,8'H 71 23,80!) 80 + 0.0:-i 0.8595 0.9:iSi 

ile l'Océanie. . . •..... 5,5:U 5,H~ + 5 .. n ï,5!l5 03 7,2H rn + -i.85 l.3U6 UBH:i - -- --- 
Ton~x ... 3,3.S;j,Q!JO 3,332,370 + 0.38 2,ï04,0!IG 45 :! , D80, -i6ï -Hl + 0.66 0.8084 0.8062 

B, - Cnrre1<po1ulancl·11 "" tran,.11. 

TIIAè\Sl'f; PAIi I.A BELGIQUE. 

l·:n HIUï. En 1900. 

1 t:n I')();, 

l 
,liffircnct 
pr0('0f• 
twn,iello 

0/0. 

RECETTE lU PROFIT DU RÉSEAU BELGE. PôOOUIT MOH~ 
par télégramme. 

En IUO,. En 11)06. 

~:n 190;, 
liilfirenc~ 
propot·· 

Lionnclle 
0/0. 

t:n 190,. 1 Mn 1906 

A111;lo-alkma111les (1) .. 2132,l3i 286,-~5I - t .. rn 20;;,01s 02 206,05.j.531- 0.50,0.ï20I ,0.72~5 

Franco-uéerlaurlaises (:l) 218,2!)0 2~0,;;11 + ; .81 08,000 os 87,5-20 38 + 1:1 Oï 0.3051 0.3800 

A11tr1·s ,,11,; I,·., dt-ux Jll'~céilcn- 
les (3) .... 0,881 7,318 - 5.\Jï ,i ,300 t)!) __ 4,851 281- 11 ro I O.IHIH l°.66:l9 --- ·-- 

Tot U!., 53ï ,61-1 521,080 + 2.(;8 308,518 00 <>oo -- ~ 90 + - oo o ··-·s o ,·11-> ~ ,JJ- i). t)/J .i) - l 
(f) Celle rulu-ique comprend, nou seulement d.-, 1éi,;gra111111cs clé posés en ,\11gldcrre cl destinés l, l'Allcrnagnc cl vice Hl'8~, mais aussi des 

lélé5rnmrncs 11ui 0111 lrnnsilé, ii I'intervrntion dr ln lil'igiq11c: 
al ~oit""'' J",\ngldcrrc, ,oil 11ur l',lllc111ai:1w; 
h) l'ar I' Ani;lc1t1·1·c et l',\111·m:ii111c. ' . 
Le- li'légrn11111ws sp,!cilié~ en •" - érnuncut d'une ,Ir~ ,Jeux contrées y d1:sig111!c., cl ,onl ,lc>linr., il 1111c co ni rée sise au ,lclil ile ln sceondc . 
Cc11~ ,l0111 il ni question 1·11 "/, .. ,011l originaires cl ir ,li;,linalion de pays ~ilnr, ,l'nnc part, en ,Ichors ,Ic l',\nglcii'rrc N, 1l'a111J•c pari, Cil 

dehors "" l'Allcm,ignc. 
f~/ Lire 1·,·111·oi I t) cn v rnhs1i11111111 rc,pr:clirrn,('111 l1•0 noms ,Ic• Frunce • cl• :-ïfrrlamlc •~ecu~ .i~ .. ,l11Blc1t-1-rc" et• Allcmague "• 
(3) lndépemlnuunem de q111•hJll1·~ IL'l1';:n1111mr, 1li'11osi's en llollumle ri 1lr,1i11és i, cc pny.< cl il,· 1,•li'~ra111111cs 1'ma11n11l 1l11 li1·anil-Ouclir. ,te 

l.nxembourg c_l i1 dc.,li1111lior1 do pa~s :mire~ •1ui: la lkl1,i'11JC cl vice 1·c1·,u1 celle ruhriqu« comprend ,Ic, l1'h'p·an11nc, 11ya111 lr,111,ilê, 11 l'lntervcu­ 
ii1111 tl,• la llcfl(IIJIIC: 

u> IJ1111:-, 1111 !,l'tt~, pm· l'Au~lclcJTc ou l'Alfrnrngnc; 
/,) 1Ja11s 1'11ulrc sens, par la F,-aucc ou Jy llollnudc. 
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N° IL .......;... llenseigr,.ements divers concernant les correspondances télé9nt­
phiques. ·_ Comparaison des années 1907 ,1t f 906. 

()orr,:!'lpond&&ncc!'f a•rl'l'cc.,. 

Classement des télégrammes 
par rapport aux delais en- · 
tre l'heure de déröt .et 
l'heure d'arrivée au bu­ 
reau de destination : Pro­ 
purtiou pour cent des télé­ 
r,rammes tra nsmis daus un 
ctelai de 

~ 1 à 4;i' . 

W à 30'. 

311 à 45'. 

46' à 60' 

plus d'une heure 

! 
Télégrammes ordinaires . 

Classement des télégrammes 
par catégorie: Proportion - urgents .... 
pour cent dos 

- spéciaux (1) . 

( 

Dépëches d'État •. 

Nouvelles de bourse 
Classement des télégrammes 
par rapport il leur objet : 1 'l'raosa~tio. os commerciales et in- 
Proportion pour cent des dustrielles. 

Correspondances de [ouruaux . 

Affaires privées ...•....... 

Classement des télégrammes 
par rapport a •l nombre de 
mots : Proportion pour 
cent dus télégrammes de 

~ à 10 mots. 

1 t i1 15 

16 11 <.!O 

21 il 30 

31 il /,0 

Plus do 50 mots 

Nombre d6 mots, eo moyenne, par télégramme .. · •....... 

u,o-,. 1 190&. 

Relations intérieures, 

69.32 'i3.70 

2-\..U 21 .~-i 

5.30 3.97 

LOS O.'i6 

o.rs o.u 

89.3-i 89.-i? 

I.0l 1.07 

!l.62 9.\6 

HELATIONS ~ 

• 1• • 1 inlemli•-1 · lé . 1 isl,rulio• 10 rneurn. ulu. _1a ri,ures. nlu. 

L77 0.46 ·• .73 c.sa 
2-9¼ 6.,6 2.-iJ 9..\2 

äl.05 70.63 46.0!l 65.51 

0.33 o. 7.\ 0.27 O.!H 

43.9·1 ~· -~1 19.48 2~ .ro 

H.91 ir~.rn 12 .. \!) 53.ti6 

56.8-~ ':!6.4.0 56.6!1 '25.91i 

~ts.lll H.rn l8.8S 11,01 

!l.16 7.26 !). 16 6.82 

t .tH- L~9 r.ss i.s: 
0./fo 0.73 0.53 0.5'2 

0.39 U.53 o .. i1 0.4li 

15.63 12 .0l ·15.67 t':l.01 

! IJ Téléi;r:t111111cs c111·,·gi,tré;, télégranuucs d'Ùnl, télégrarumcs-munduta cl télégrnmmes avec opèrutions accessoires 
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IJ. Tableau indiquant, pou,· chaque groupe téléphonique: 1° le nombre des abonnements
locale au départ, en de/tors du régime des abonnements; 4° le mouvement de la
nationale (départ et arrivée).

GROUPES ET Rt~EAUX. 

ABONNEMENTS BUREAUX PUBLICS 

ANNt:us. triennau, s~,11-:~·rR1g1.s. 'fOTAU;< 

Bruxelles, Br~ine-1' Alleud, Braine­ 
le -Comte, Cortr.nheq~. Cuurt­ 
Salut- Étienne, Enr,hieu, Gem­ 
bloux, Genappe, Genval, Gram­ 
mont, Gr·oenendael, Hal, Ni­ 
velles, Overyssche, Vilvorrle, 
Vir~inal, Wavre • • . . .. 

A overs; Boom. Cappellen, Lierre, 
Moll, Turnhout ...••.. 

Arlon, Basloffoc,llerlrix,Bo11illon, 
Étalll!. Florenville, Habay- la­ 
Ne.uve, Jamoigne , Lavaux, Li­ 
bin, Libremont, Messancy, Nas­ 
sogne, Neufchâteau, Paliseul, 
Sain! • Hubert, Saint- Urrer, 
Sili.l•l-1lédard, Sihret,Tintigny, 
Viflon .•...••.. • • 

Charleroy, Acoz, Bascoup, Beau­ 
mo11L,Bi11che,Ch/ltdh1e~u, Fleu­ 
rus, l~lorennes, Foutaine-1' É­ 
vèqne, Gosselies, La Duisslêrc, 
La Louvière, Mellet, Nalinnes, 
Philippeville, Siny,Somhrelfe, 
Tamines, Thuillics,Tllllin, Wal­ 
court . . . . • . . 

Chtmay, Couvin, Mariembourg, 
Mornir,nies, Seloignes • . . . 

Courtrai. Comines, Dollignies, 
Ilartebeke, Iseghern, lllenin, 
Mouscron, Poperi11ghe, Hou­ 
Iers, Staden, Waereghem, 
Ypres ..•.••.. • . • 

Gund , Aeltre, Audeoarde, Ber­ 
ct,crn-lez-Audcnarde. Cruys­ 
hautum, Deyuze, Eëcloo,Gaverc, 
Benaix, Selzaete , Sottegern , 
Thiell. . . • • .•... 

Landen, Brée, Diest.Hannut, llas­ 
selt, Jodotgnt>, Looz, Neerpelt, 
Grp, Salnt-Trond, Th'Ieinuut, 
Waremme. Wychmael .•• 

Liège, Amay, Aruleune , linf;is, 
Esneux, Fexhe, Huy, Marelle, 
I\Jodave, Ouûet. Hocleuge , Sc­ 
raiurr,Soheit-Tinlot, Sprimont, 
Tongres, Trncz, Visé, Wandre. 

Lilloral(Brur,es,O~lendc, llr<!r1wm, 
lfü1 n ken berrrh c, Dixmude, Furnes, 
(j[11stcllcs, Ilaudznerne , Heyst, 
La Panne, Middelkerke, Nie11- 
port.Oostcamp, Tnourout] .• 

Louvain ....• 
Malines .•••.... 
Mous, üour, ~c,1ussinncs, Feluy, 
Giny, L,J llourer1,J.Qul:vy,Quié­ 
vr~in,Rœ11lx(L1!), Hoisiu, Saint­ 
Ghislain, S0iffOÎl!S .....• 

Namur, li~a111·ainu,Ciney, Dinant, 
Gedinne, Gesves, Hastieru, Have­ 
lanr,e, Houyet, Mesnil-Saint• 
Dlai~c, Namècne, Naninne, No­ 
ville - 'l'aviers , Profondeville, 
Rocherort, Saint-Gérard, Spon­ 
tin, Yress«, Wellin, Yvoir , . 

Tcrmonde, Alost, Lokeren, Saint­ 
Nicolas ••.••••• , , • 

1'0lll'Uai,A nloinr,, Alh, Brugelette, 
Celles, .Flohcc1r, Frasnes-lez­ 
lluisserwl .Lessines.! .euze.Pecq, 
Péruwelz, Quevaucamps, Tain- 
1ir,111es, Tcm)lleuvc .••••. 

Vervlers, Herve, Spa, Stavelot, 
Vlelsalm . 

TOTAU~ ••• 

. 1 0,5601 12 

3,034 4091 n 

, 1 :il 461 

" 1 1,7391 )) 

1 1 • 1 006 

~ 1 t ,7{)51 , 

,,. 1 11 3U 

, 1 3,3&21 , 

\JU 

1,201 

2211, 14j 
b JG9 
1 » 

07ï 

2llll ,077 

01 104 

21 8-IS 

1251 D 

fi,:rn;J 1s,ot>til.'i ,001

01 

' ) 
2 

tl!'2

1
9.7;i .• 

1

8,633! +t.12, 

17 4,421 -i,211 + 210 

!) 

'.i7 1 f ,8521 l ,60!1 + tOJ 

6 

1,748 

1-G) ,>_ 

071 

;543 

149,1,SU,1,IIOI+ 198 
6 180 172 + 8 

» IJ3 s:; + s 

10 1 987 

ii311,13(J 

1 lil 

3891 + 

1,r;;s1 + 
1311 -f- 

ïi 

17û 

M-21 + 129 

50-11 +. 44 

0181 + 69 

!1851 + rn1 
165 + k 

ï,tïl + 102 

17 

13 

8 

1-i 

8 

t6 

8 

ï 

iO 

361+ 3 
f6 + 1 

5 

13 

8 

12 1+ 2 

Il 

15 1+ 1 

li) 
2 
1 

7 H- t 

., 1·+· 2 

7 I+ 3 

7 1-1- t 

':W 1 161 1.3071 L2031 + !Oil (l 1 0 1 D 
88 :i71 1.8,9,1(1 26,071 t2,8ïti 177 163 +1-' 
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au seroic« loeal ; 2° le nombre des b1weaux publics; 5° le mouvement d_e la téléphonie
téléphonie interurbaine interne ate départ, 1)0 le mouvement de la télépiionie inte1·-

to11inau1c~lim localu fa1fo. 1 AVIS LOC.AUX. 

DilTirences 

Con1111u11iéation1 
inlrrurbaim inlenm à tm plein•. Alis inlmrbai11s. C1,111111un1cat':on1 

inlemlion~lcg o lm ~l1ine, 

Kn Y.n 

190,. 1 ml. 1 190'- 

'ô Uiffirenm ; Dill'érems :;: ~ ~ ~ 
P.11 !907. in U06. eu Kn 1967. ~n 1901;. Kn 1901 ~u 1906 en 3 8 

~ 1007. ë 1007. i ~ 
Q 

50,0Gll3fl, ;00,+2, 29512, 1:;811,6051+ 1>331302,4681288,0U41+'-',40,I 

7,:i18 ï,OH+ ,fi4 251) 225+ 3l 153,,;o.,u9_34,1+4.t00 

rns1 rnt- 531 4811 .mi+ s110,21;;1 s.s211+ 1,1221 ;;;,ol %;1+ 10;1 2,8821 2,4081+ 4H 

5,!Hïl;; 2111+ ;;;011,4oq1,oso1+ 575187,-153110,0091+10,m 

ii

2,201j 2.70131- 4151 631 

:3 .98ï 
2~0 
!JO 

Oil 

61•1 + ni 001 sil+ 561 4,84BI i,ooo:+ ï58 

97i•- 

210 
.l(j 
3~ 

2,0011+ 241,li5,1501107,0021+8.'1 
428 - 12 107,436 99.2!)6 + 8,110, 

7421 o4ol+ 102113.9Gvl 11,0301+ 2.020 

103 851+ 18 967 7i21+ 19b 

6!)~1- 0-il ':H,8201 25,0281+ 1,801 517 4011+ 1101 1,s2t1 6,2031+ 1,021 

:;, 1801 4,2rn1+ 01u1 592! :m1+ 2101 oo,00a1 60,ss21+ 5,1251 1101 eoo1+ 201 11,41111 8,88öl+ 2,;;21 

1,51\j 1,IOSI+ 2031 5151 5iïl+ 1681 l0,90il 17,1791+ 2,8181 3481 2ätlt !li 51161 . 5031+ 93 

5,tmq :;,5;01+ 3ïl :'\:l5j 5001+ 2;;1 s2.;;:i11 74,H5I+ 8,5ï6I 02s1 5101+ 11s1 u,0781 H,79ol+ 2,888 

ï761+- 1:!3168,Slïl 61,2311+ 7,086 
5 - 1 12.0:!8 10,tU t 1,81-i 
, • 7,1118 0,237 + 1 .281 

6,­ ., 
10\l 
73 

.,H51+ 184 
123 - 11 
-iU + 33 

811!)8 
519 
H:? 

7,3081+ 
ö03 + 
na+ 

800 
12() 
164 

2,0011 :i,rnol+ 4,q ~~91 .fail+ 751 S2,408I 2s,0231+ 5,ï85I J94/ 5251+ 001 4,2651 -t,11s1+ 8~ 

2,otill 1.,s~1+ 011,1 '280I IG!!l-1- 11~1 110,rn1 ;i-!,m,.21+ 1,1;111 57111 5001 + 011 2,4341 2,2;;01+ 18d 

01 soi :i21+ -11 1-1, 1031 rn,3a11+ 1101 2551 21a1+ -ml 2.0051 1,7401 t- 201i 

l,D.151,0'.l~- -!!1 851 8l5+1028,.1812i,O\H+ Bïï 670 tlOl+JOfl 8,9116 7,4il3+1.455 

J,ï;j5 i.nn - tss l:?i 12ti-j- 1 2cl,8~0 2:2.liO+ LG/50 204 169+ 3ti 11,703 o,.rno+2.21i3. 
~l,:ï60 7() cJ;jf +5,::;i•· !J,:fï~ 7,508 +l,fliU 081,:!:.il !lOU,040 ,-74,ôOi'.i 8,0J.7 7,615 +t,33:! 313.281 281,896 +st,38~ 



SER\'ll:B TÉLÉPBONIQVK INTKRNATIONAL. 

IV. Tableau. récapitulatif' et comparatif' du mouvement et de la 'recette, par pays en relation, pendant les années i907 et 1906. 

- .• 
MOU\'EMENT DES COMMUNICATIONS MONTANT DES.PARTS IIF.LG!i:S. PARTS llEl.GES l"AIITS TOTALES DE L•BTAT BELGR. 

PAYS A TAX& PLlmn:. PIIOVt:llA1'T DIIS ABOl'l,,K■KNTS. 

ll'I DIFPÉll!IICE, D lrPÉRKl'ICBS OlrP&!IB!ICKS Dlll'Ftl\llllCIIS 

RF.l..t.TIO:W. El'I !007. ll'I tOOO. on 111'1 1907. 81' 1906. on tN 1907, •-~ 1000. on 11:'l 190ï. ~l'i 1906. en 

100i. Hl07. iOOi. t007. 

France .•.•• 16:5,561 151.488 I+ 8,8i:S 2.51 ,445 20 2-U ,872 55 + 9,572 85 25,ö5l !!5 33,010 10 - i,<i-i8 85 2i6,976 -iö 2i-',882 .i-:j + 2,094 , 

Allemagne ... 71,397 04,~0i + 6,093 142,029 87 H0,289 ) +22,740 87 • • • 142,029 87 110,\!80 » +i2,740 87 

Angleterre . . . i6,0i2 12,ii0I 1 5,ii1 106,:155 • 74,Säi • +st .41>8 • 5,105 • 1i 361 50 - 256 50 t09,.U.O • 78,198 50 +s1,2+1 ~o T 

Hollande ••• ~8, 181 dB, 709 + 11,4ï:l 99,5ùi 62 81,848 50 +11,~o 12 • • • V0,;07 62 81,8!~ 50 +17,450 1!! 

Grand-duché de 4,550 5,994 1 5:56 5,252 75 -1.863 75 + 568 08 864- • t ,0::?:5 60 - 11.m co 6,096 iö 5,1!87 35 + 209 38 
Luxembourg. 1-r 

Toraux .• 315.281 281,896 + 5r,385 604,550 42 522,710 60 +st .659 8::? '.!9,500 ~i öi,395 '.!O - i,804 95 633,S;iO 67 560 10:5 80 +ï5,i44 87 

,-. ~1n - 



N° V. - Tableau comparatif, pa,· réseau ou groupë, des recettes et parts
téléphoniques belges enc~issées pendant le, armées 1907 et 1906.
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N° V. - Tableau comparatif, par réseau ou groupe, des

OBJETS 

STA'flSl'IQUE. Bruxelles. Anvers. Arlon. i Charleroy. 1 Chimay. 1 Courtrai. 

1 

Gand. Landen, 

Avis ~ 
téléphoniques. ~ 

\ 1 

Abonnements. 
..:i 
~ 
0 .., 

J jc,nvo",u,,.,.: 
Carles 

\ payantes, 
\ f » 1906 

ütfïéreuces ■- 

Avis l téléphoulq ucs. 

} Abomment,. l 
1 1 "°'" '"' •• °'". 1 
~\ 1 ~ Abonnements./ 

"' ' = 
~( i /c,,.rnsalloos.J 
if1 

Communications ·i Eu 1!JOï 
du public avec les 
services établls » 10013 

ld~ns les sla lions de 
chemin de fer. Uiflérences 1 + 

En i!JOî 
Produits l 

ertraordlnalres. 

En 190i 

1 100(1 

üiflérences 1 + 
En Hl07 ~,002,231 08 l,0G3,G7i! 'i\! 8ï,562 17 .i21,0l0 rs 2-i,432 45 122,~81 61 399,li5 ,iO i2,761 Ili 

" 1906 2,':l88,380 51 t,120,235 17 i5.4lH 8.t 3ï8,l>02 18 25 203 52 06,f.fä 29 562.i0-1 12 G0,486 48 

Différnnccs +:513,850 57 -56,M0 -i5 + 11,86~ 53 +4i,408 60 - 861 00 t':?6, rse 52 +'.)6,460 37 +12,'2a 59 
En 1907 

» 1900 

Différences 1 + 
En 1007 

En 1007 

» 1006 

Uifléreuces I+ 
E11 1907 

• 1906 

En 100ï 

D HlOO 

» 1900 

537 1 

403 , 

13i •I+ 

10,038 501 1,020 25 

il,484 251 1,79-i 75 

554 2511- 125 50,- 

251 27 

285 » 

53 73,- 

78(3 20 

i02 55 

83 851- 

20,500 2:'3 

5,,395 20 

Différences 1- ï ,89-f, 95 

300 » 

200 » 

100 D 

;itl 05 

81 62 

TOTAUX., 

\ En l007 ..• 

~ » 1000 .• 

l)Jffcl'e nces ' 

Oi • 

50 25 

7 751+ 

ï •

145 00 

rn1 so 

121 , 

120 75 

0 251+ 

192 ':15 

li 501+ 170 501 + 

110 1 

78 55 

6 201+ 57 451+ 

10,043 171 10,104 57 

1s,701 »I 12,03.i 11

Di!Tércnces 1- 2,föï 83I- t ,81>0 80 

1>67 25 

2ï3 75 

93 501 + 14 ·•- 

1,56(; 25 

1,591) ï5 

20 1 

20 , 

260 Hi 

1i6 45) + 
2,080 , 

3,085 • 

- 1,001; » 

En -19071 2iä,235 801220,!)85 131 2,282 201 15,932 08 

1 -1906 238,2:2 ss 194,231 88 l ,Oï5 65 lâ,61:i 68 

22 501 
1 

8 50 

19 25 

rn , 

20 75 

6 SDI+ 

l.60 50 

175 25 

1, w1+ 

HH ,1 136 25 

04 751 05 ,, 

56 251 + 41 25 

581 251 1,372 75 

69i 501 1,1~ï 75 

552 :iO 

296 • 

-1 251- 1 w 251+ 215 •I + 56 50 

»

2 1+ 
180 95 

58 :iOI+ 

1 J5 ,1 5 , 

2 • 1 t 

U5 ,1 + 5 • 

':'!55 ou 
2-il 50 

4'20 ,, 5,555 , 

.J':?O •I -i,666 85 

1:21 80 

Si 85 

12 .JOi + JS 95 

210 1 

- 11111 851- 210 1 

En 100i 523,055 » 165,507 , 10,i23 110 03,183 :50 5,1G5 , 26,00ï 1>0 69,947 50 ~1,1:!3 , 

, 100(3 ·312,032 50 ilH ,4(H 50 9,201 , 81.696 50 4,550 50 24,126 • IH,680 1 18,198 • 

Différences + 1 L020 50 + 4,132 50 +1 ,432 50 +11 ,4Si • + SU. 50 + 1,881 5ù + 5,258 50 +2,9:!5 , 

856 101 6,86~ 351 15,281:i 1311, l ie 61> 
054 • 5,523 05 13,060 13 !151 12 

Différences I+ :5ll,9G3 2;jj+2G,755 2:;1+ 308 5ïl+ s.sro 401 + 18::l tul+ 1,5iö 321+ 2,215 •I + 265 55 

GO 30 

öïï ~71 , !+ 

20 • 

20 15 

12 93 

100 , 

lOO " 

0 -10 

1201+ __ 

. fr. l~,250,087 92l1,462,IJ.:!()3ïjto0,78ï 0:11 55-U40 ,H 
0 40 

208 75 

60 1 

GO • 

f J 

3-i9 56 

uo s11_+ __ l • 
:m,012 2;;1 rno,.rn8 1a1 -rnu,002 52195,6i7 2i 

. fr. 1:1, ooi; ,Oöï os11 ,400,.1~2 001 s;, mi 021 ,1;s. 04;> 701 so ,.rn1 ~ni 12,. 2;;1 r;21 ,.w,005 0111:10, 2s1 45 

Taux p. c. des différences 

-j-5ti3,l-i!J !JI -27,7Tö 72 +t:3,6:18 60 +ti5,-i0-i 65 + HiO OG +20,:WtJ 6-i +.13,126 88,+15,392 82. 

OIi 12, Hi •/• r,u L 87 °/o 011 Hi.65 •f• OIi l 1. 58 0/o ou 0.53 °/0 ou 2"5 •f• ou 9 Oä •/0 Oil l!l. lï0/o l, 
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recettes et parts téléplwniques belges encaissées pendant les années 1907 et 1906. 

Il É8 F..I IJ S. 
. C 
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., tJ 
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... :::: 
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VI. le tableau ci-dessous indique sommairement, pour 1907, les résultats des comptes financiers
de la téléphonie locale proprement dite.

1 MONTANT ! 
1 Q l\JONTANT 
1 ~ DIFFÉRENCE. OBSERVATIONS. 
1 s::: 

i:: du capital engagé. '< des dépenses. des recettes. 
1 

1 

190ï fr. 42,924-,821 1ï fr. t:i,46G,ei7 25 fr. ö,91-1l,6Gl 1.5 (l) + fr. 482,784.18 (1) Comprend une somme de. fr. tt ,592 1 :!, 
montant du produit 11es rernantages, 

! 
1 
! 

,.....,_ 
1 ~!~ 

~ 
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MARINE 

l. 

llc118eigucme1d8 gé11é1•11ux. 

§ i er, - MATÉRIEL. 

Le matériel flottant affecté aux divers services de la marine est indiqué 
ci-après : 

Bateaux à vapeur . . . 

Bateaux-pilotes, bateaux-phares et allèges 

Garde-pêcbe et navires-école 

Embarcation à vapeur . . 

ÎOTAUX. 

Canots. ·. . 

Radeaux-caissons . 

DIVVKRRNCKS 
Fin •907, Fin :IIHHI, 

pour ••os. 

23 23 - 
33 Ji + ! 

' ~ - 
~ ., - 

61 59 + 2 

239 242 - 3 

9 9 - 

§ 2. - PERSONNEL. 

L'effectif du personnel comprenait : 
Différences 

Fin .f007. Fin 4906. pour t907. 

Fonctionnaires, employés et agents . . t,468 t,414 + ~4 
Messagers et gens de service . HS iö 
Ouvriers . . . . . 237 234 + ;) 

- 
TOTAUX. . t,720 i~663 + ~7 
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IJ. 

Sepvlces <l'exploitation. 

~ ,te,. PAQUEBOTS RNTRE OSTENDE ET Douvuss. 

1, p. o. Le mouvement des passagers s'est élevé, en t907, à {~2,84-6 unités, soit 
une augmentation de 9,901 'unités sur le chiffre de l'année précédente. 

Ce dernier exercice ayant lui-même accusé un accroissement assez sensible 
du trafic-voyageur, on peut affirmer que le résultat obtenu en !907 est des 
plus satisfaisants. 

La plus-value constatée porte sur les transports à prix réduits, et princi­ 
palement sur ceux effectués en 2e classe. Elle est attribuable, incontestable­ 
ment, à la création de billets d'excursion de Londres à Ostende, valables 
dix-sept jours, billets qui, dès leur mise en débit, à Londres, ont obtenu la 
faveur du public. 

Il a. en effet, été délivré, en f907, 6,67;) billets de l'espèce, dont 1>, !!f 
de f re et de 2e classe, qui ne comportent aucune réduction sur nos taxes nor­ 
males; conséquemment, ce dernier chiffre de vente, représenté dans le 
relevé ci-annexé par f0,212 unités de voyage, à la rubrique (< Billets à prix. 
réduits », compense à lui seul la diminution de 8, i08 unités accusée au 
mouvement des billets aller et retour à prix normaux, et. apporte, en outre, 
au trafic de la ligne, sans même compter le produit de la 5.e classe, un 
appoint très appréciable. 

Le relevé des billets vendus accuse : 

En trafic angio-belge : ·115,8~9 passagers. 
En trafic de transit : 39 ,O·i 7 passagers. 

ta comparaison de ces chiffres avec ceux de l'année précédente révèle que 
le trafic angio-belge a progressé d'une façon beaucoup plus accentuée que le 
trafic de transit - 9,069 unités contre 832 seulement, 

Toutefois, on ne peut se servir de ces données pour déterminer les fluc­ 
tuations exactes des deux trafics alimentant la ligne : c11 effet, le trafic de 
transit est, en réalité, plus important que ne l'indiquent les chiffres ci-dessus, 
car, à défaut d'un moyen pratique de ventilation, l'administration attribue 
forcément au trafic angio-belge une grande quantité de billets entre Ostende 
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et Douvres délivrés à des voyageurs de transit porteurs de livrets d'agences 
ou de billets combinés du Verein allemand. 

JI a été émis 58,MO billets de 1•~ classe et 94,556 billets de 2e classe; mais 
comme il a, en outre, été distribué à bord des malles et dans les bureaux 
d'agence 67.542 suppléments pour passer de 2e e11 jre classe, il y a eu, en 
réalité, 12~,8:S2 passagers en 1re classe et 26,994 seulement en 211 classe. 

La recette totale encaissée pour le transport des voyageurs et des bagages 
s'est élevée à fr. 1,H>4,451.20, en augmentation de fr. 86,882.0:5 sur celle 
de l'année précédente. 

Annexes 
à cousultr r. 

* .• * 

En ce qui concerne le trafic des colis postaux, des petits paquets et des 1, p. o. 
colis de messagerie, il a donné, pour l'année 1907, une recette de 
fr. 2~2,!H8.i2, supérieure de fr. 1,r.534.76 à celle de 1906. 
Les chiffres du mouvement et de la recette de rn07 présentent sur ceux 

de i 906 les différences suivantes : 

NATURE DES ENVOIS. 

MOUVEMENT. RECETTES 

1'10:!lllRB 01 COLIS I POIDS 

en plus. l eu moins. l on plus. l en moins. 

on plus. 1 en moins. 

Co~is j de 3 kilogrammes et moins . . 
postaux l de plus de 5 à ~ kilogrammes. 

! de 5 kil. et moins . 

_ Exprès de plus de 5 à iO kil 

11~,~~
1
!~s./ de plus de 10 kil .. 

Grande vitesse. • 

r Tarif réduit anglo-belge-suisse 

,~.7891 - 141,367 

1,452 - 4,20B 

70,069( ~ 1237,207 

13,571 

- .~01,1101 - 120,535 37 

25,HJ0 

94,9Ó7 

3,447 211 

716 • 

1, 1 :29 U9 

11,7951 5,082 15 

19,815 90 

7,562 10 

Il résulte de ce tableau que le trafic des colis postaux a sensiblement 
augmenté. 

Le poids des colis « exprès )> de W kilogrammes et moins a diminué de. 
552:~204, kilogrammes (257,207 + 94,997), tandis <1ue celui des colis « exprès» 
de plus de {O kilogrammes a augmenté de öOl,HO kilogrammes. 

.Malgré l'augmentation de !68,906 kilogrammes (f>OJ ,HO - 552,204) sur 
l'ensemble du trafic des colis <c exprès », la recette a subi une légère dépres­ 
sion provenant de ce que les bases des taxes des colis de plus de iO kilo­ 
grammes sont plus réduites que celles des colis de 10 kilogrammes et moins. 

Les transports de chevaux et d'équipages ont procuré des augmentations 
de recettes s'élevant respectivement à fr. t .045.90 et fr. 80.3N. 

Pour les journaux, il existe une augmentation de fr. !6L40. 

1, p D. 

1, p. D 

1, p. l). 
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li, p. D 

En -1907, les paquebots ont accompli 2,{94 traversées, dont la durée 
moyenne a été: 
Pour le paquebot Prineesse Élisabeth . . . 5 heures !0 minutes. 
Pour les paquebots Princesse Clémentine, ,,Jarie-

Henriette et Léopold Jl. . . . . . . . 5 - ~9 
Pour les paquebots Ra]Jide et type Princesse Hen-

riette . . . . . . 5 - 56 
Pour les trois paquebots type Flandre . 5 - 4-7 

L'exploitation du service (fr. 5,5ä9,ffü2.N5) a occasionné, comparative­ 
ment à l'exercice précédent, un accroissement de charges de fr. 88,486.14, 
attribuable à une augmentation de dépenses en combustibles. 

Chaque traversée a ainsi coûté, en moyenne, fr. { ~!S5t .24, tandis qu'elle a 
procuré une recette directe de fr. 644.90; en -1906, ces chiffres avaient été 
de fr. 1,482.80 et de fr. 600.59. 

Le résultat de l'exploitation, en recettes et en dépenses, se traduit, pour 
rn07, par une plus-value de fr. 1,9ä8. 77. 

La distance entre Ostende et Douvres étant de H ~ kilomètres, chaque tra­ 
versée donne en rnoycnue les résultats comparatifs ci-après : 

Dilîérences 
pour 1907. 
+ 0.42 
+ 0.59 

Coût par kilomètre 
Produit direct 

En 1907. 
{5.51 
5.61 

En 1906. 
12.89 
H.22 

§ 2. - PASSAGE n'ssu ENTRR ANVERS BT LA TtTE•DR-FLANDRE. 

11, p. D. Le compte <l'exploitation s'est élevé à fr. 177~748.H, supérieur de 
fr. 2,~2!$.06 au chiffre de 1906. La différence s'explique par une hausse du 
prix des charbons. 

Le tableau ci-après du mouvement des deux exercices indique une dimi­ 
nution dans les transports de passagers et d'animaux, et une augmentation 
du nombre de véhicules : 

Différences 
En Hl07. En 1906. pour 1907. 

Passagers • . 2,751.001 2,807,811. - 76.SIO 
Animaux . -t54,605 J 5~,981 - 4.578 
Colis 2.~91 2 4~'2 + J59 
Véhicules . . i GD,252 j ä6,8~7 + 8.57;$ 

Coupons délivrés 5,055.4'27 3, «is.rm - 7t,H74 
Suppléments . . 17,8U8 2115.3-1 - 5,ö'.23 
Abonnements. 211 167 + 44 

Il, p. D. La recette est restée stationnaire. 

§ 3. - PAS!lAGE n'EAu ENTRB ANvsns HT J,E Ps rs-na- WARS, 

ll. P D Les charges du trafic ont été supérieures de fr. 9,4ö8.ö3 à celles de 1906, 
le matériel flottant ayant nécessité des travaux de réfection plus importants, 
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à consulter . 

§ 4. - PlLOTAGE. 

Le mouvement de la navigation sur Anvers~ entrées et sorties, représenté 
par les navires soumis à l'obligation de prendre un pilote, a été en recul 
pendant l'exercice écoulé. De 12,989 en !906, le nombre est tombé à !2,701 
en { 907, soit 288 bâtiments en moins. 

Par contre, le tonnage général de la navigation dans l'Escaut a conservé 
sa tendance ascendante : de 21 ,622,0~4 tonneaux en 1906, il s'exprime en 
i 907 par 22,406,4i 0 tonneaux, soit une augmentation de 784,5!:>6 tonneaux. 

Cet accroissement de tonnage explique que la recette des droits de pilo­ 
tage a été en progrès (fr. 120/24~.4{ ). 

La dépense s'est élevée à fr. 5,875,579.68, inférieure de fr. !44,~72.62 à 
celle de Pannée précédente (fr. 4,020,H~'.2.50). 

Le renforcement de l'éclairage du littoral de Flandre a été complété par 
la transformation du système d'éclairage du phare de Nieuport. 

Les démarches faites en i 906 auprès du gouvernement néerlandais en vue 
de poursuivre le perfectionnement de l'éclairage et du balisage de l'Escaut, 
dont il était question dans Je dernier compte-rendu, ont abouti à la conclu­ 
sion, le 50 avril j 907, entre les commissaires belges et néerlandais chargés 
de la surveillance permanente de la navigation sur le fleuve, d'un arrange­ 
ment technique, qui a été suivi d'une convention intervenue à La Haye, le 
8 octobre t 907, entre les deux gouvernements. La Convention a été soumise 
aux Chambres législatives belges, et dès qu'elles l'auront approuvée, il sera 
procédé à la mise à exécution du programme envisagé. • 

Les deux flotteurs mouillés, à titre d'essai, en j 906, dans Ja partie Sud de 
la rade d'Anvers, pour par<'r à l'insuffisance des emplacements à quai, ayant 
donné des résultats pratiques satisfaisants, il a été décidé de généraliser le 
système. En conséquence, la fourniture du matériel destiné à constituer les 
corps-morts - pieux à vis, chaines, bouées cylindriques, ancres - a été 
mise en adjudication, et les nouveaux engins d'amarrage pourront être im­ 
mergés dans l'Escaut en t908. 

A l'instar de ce qui se pratique pour Jes bureaux télégraphiques situés le 
long de l'Escaut néerlandais (Flessingue, Terneuzen, Walsoorden et Hans­ 
weert), le gouvernement des Pays-Bas a consenti à rendre le bureau de Ril­ 
land accessible, la nuit, pour la transmission des télégrammes en cas d'acci­ 
dents à des navires. 

Les deux bateaux-pilotes mis en construction en {90ä sont entrés en 
service; ils étaient destinés, l'un aux Bouches de l'Escaut.l'autre à ta station 
d'Ostende. 

Trois nouveaux cutters en bois ont été adjugés en 1907; l'un remplacera 
un bateau-pilote de Flessingue.devenu impropre au service; les deux autres 
seront affectés au nouveau port de Zeebrugge, où un service de pilotage a 
été organisé à partir du ter mars t907. 

Le service du pilotage à Nieuport a été installé dans le local nouvellement 
édifié à son intention. 

li, p. D. 

ll. p. 1). 
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li, p. D. 

li, p. D. 

Il, p; D. 

Il, p. D. 

§ ~- fürnOllQOll sun I.A CÔTE DE FLANDRE. 

tes recettes de la remorque ont produit fr. 22)802.Si ; c'est une augmen­ 
tation de fr. 4-,ö61.09 comparativement à l'année 1906. 

Le coût du service, fr. 99,ö94.0~, dépasse de fr. 6,786.t'.)7 celui de l'exer­ 
cice précédent. L'écart provient d'une. extension de personnel, d'une aug­ 
mentation <les frais généraux d'entretien et de l'achat d'acc~ssoires divers. 

§ 6. Por.ren l\-1Aiut1ME. 

Le produit des actes des commissariats maritimes s'est chiffré, en 1907, 
par une augmentation de fr. 71978.f 9 par rapport à l'exercice antérieur. 

La dépense est restée stationnaire (fr. HfJ,{_26.97). 
Un commissariat maritime a été établi au nouveau port de Zeebrugge. 

Ill. 

§ 1er. P1IA1rns, J1ANAUX BT SiGNAOX. 

11, P· D. En 1906, l'entretien de l'éclairage de l'Escaut et de la côte de Flandre 
avait coûté fr.<i-05,802.17; la dépense a été réduite.en !9071 de fr.144,9~($;08 
(fr. 2ö8,877.09.) • 

Cette différence provient principalement de ce que l'exercice antérieur 
avait supporté les dépenses d'une nouvelle amélioration de l'éclairage de 
l'Escaut et de ses embouchures. 
Des études ont été entreprises en vue de l'application aux bateaux-phares 

de la signalisation, en temps de brume, par cloches sous-marine. Un premier 
feu-Ilottant sera incessamment pourvu de l'appareillage nécessaire à la pro­ 
duction de signaux sous-marins; la mesure sera ensui té étendue successive­ 
ment aux autres bâtiments. 

§ 2. ÉCOLES DE NAVIGATION. 

Le nombre des élèves ayant suivi les cours des écoles de navigation d' An­ 
vers et d'Ostende est de 21D, soit 55 de plus qu'en· !906. Il a été alloué 
öi bourses et 14 demi-bourses d'études, contre ~7 bourses entières l'année 
précédente. 

Diplômes conférés : 
1907. mou. 
- 

Long cours. 69 7l 
Cabotage . . . iO 6 
Patron-pècheur . . f5 j 
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Le cours de navigation institué pour les pêcheurs à Nieuport a. été suivi • 
par 7 élèves, soit i de moins qu'en 1906. 

Les cours spéciaux de machines à vapeur marines ont été. fréquentés par 
76 élèves; il y e_n avait eu 80 en !906. 

Douze diplômes de mécanicien de i" classe de bateau à vapeur et deux de 
mécanicien de 2c classe ont été décernés. 

La dépense résultant de ces diverses institutions (fr. 42,{99.2N) est restée 
la même qu'en {906. 

§ 5. SuRVElLLANCE DE LA PÈCHE DANS u mm DU Nono. 

L'aviso Fille d'Anvers e~ le trois-mâts goélette Fille q,'0:dende ont effectué 
alternativement et d'une manière continue la surveillance des pêcheries 
dans la mer du Nord. 

Les élèves de l'Ecole des mousses ont pris part, par brigades de 50, aux 
campagnes effectuées par les deux bâtiments. 

La dépense s'est !1-ccrue de fr: 40,109.H9, comparativement à celle de 
l'exercice antérieur. L'augmentation provient d'une réfection importante du 
garde-pêche à voiles, de l'exécution de travaux. d'entretien à bord des deux 
croiseurs el de l'acquisition d'objets de matériel. 

§ 4. SAUVETAGE .. 

L'équipage du canot de sauvetage d'Ostende s'est embarqué le i2 aoûti907 
pour porter assistance à une chaloupe de pêche échouée à l'Est du port; il a 
ramené à terre les cinq hommes qui se trouvaient à hord du bateau en 
détresse. 

Une goélette du pilotage, échouée à peu de distance de Knocke, a été 
renflouée avec le concours d'un remorqueur de l'État. · 

Un appareil de va-et-vient a été acquis pour le sauvetage maritime à 
Zeebrugge. 

L'exercice -1906 avait eu à supporter des dépenses relativement élevées 
résultant de primes allouées aux sauveteurs du chef de veilles par gros 
temps, etc.; des circonstances atmosphériques pins favorables ont, en !907, 
fait réaliser une économie sur ce poste du budget. 

La dépense a été ramenée de fr. 64:735.8~ à fr. 61,672-94; différence: 
fr. 5,O6O.9L 

A,nnexe~ 
à consulter. 

II, p. D. 

II, p. D. 

Il, p. D. 
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IV. 

llés11ltat8 011anclers. 

§ 1 ar. fü~CEtTBS. 

11, P• D Les divers services de la marine avaient procuré, en j 906, une recette 
de fr. 6,015,799.50; on constate, pour 1907, une augmentation de 
fr. 22:2,29~.5.f.. 

§ 2. DÉPENSES. 

11, P• D. Les dépenses (fr. 8,5l 2i069.!S7) sont inférieures de fr. U-~,523.01 à celles 
de ¾906 (fr. 8,4~7,592.öS). 

u, P· D. Les résultats généraux, en dépenses et en recettes, se traduisent par une 
différence de fr. 567~618.35 en faveur de t907. 
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N° 1. - Par1uebots-poste entre Ostende et Douvres. - iJJouvcment et recette.
Comparaison des années ·l 90ï cl 1901i. 

Billot• 1!m1'IU. ~ 
lod:usc 

. 2• - 
Id. t l«doso 

pour rn(enh 
!prix rftJuits). • 2• 

V"J'«"11r11. ! 
llilh15 { luel•u• 

11llcr-re1our. 
?• - 

"'· 1 
Jnclaue 

(p<Îx rld~i11). ·, 
2• - 

/,oution de mollo ,p,ciolu . 

Supplimenu de 2i11o 1 ln cbsst. 

1/2 Jd. id. 

f.nhinn spllti:ilu. 

dr hue • 

\ël,,.. , 

F.nJemlol• .••••. 

r.h,,oui ...•.•.....•..• Tite,. 

ChitDI •• 

\"oiturea . • ..• Nombre. 

t'inanct-a: Grcuap,i;: ..•.••••••.•••••• 

Jr-utn;.iut • , ..•••..••••••• liilP«. 

J de 3 lilog. el main<.
t:olii pO!huJ. 

f ,le l ô 5 kilog .••• 

f'ctfl6 colii 

Oito .• • • 

I' ~1 Ê)cle 5 kilog. ,i nooinL • 
:: ;- de plu• de!,• 10 kilo!(, 

! "' ,lepluJde IIHiloit ••• 

1 
r.ran1lt Yiluse. - Poida t11é. 

Tarif rc!duil. Sottie< angio­ 
\ hel ~t-suiue .. 

Produilt nlr:10r1lin1iru ..••.••.• fr. 

NOMBRE. MOUVEMENT. RECETTE. 

,Uflll<ltll. Dilfirmu -'llllÎ!'I!-", Difümu -'lll"Î!I<-". Dilfértoces 

1 
pour 

1 

po11r 

1 

pour 

1907. 4900. rno1. 4907. 4906. t90î. 490;. 1906. ~ 90'7. 

. . . 19.9(;0 20,0i2 - 8? li8,G98 • li7,9UJ 80 + 778 20 

. . . l?,2'.)1 :-o,o;o + 3,227 ~?2,.(,ft:J :?O 200,iláO 40 +~r, ;02 80 

. . . 1):1() FOO + 331) 4,31;7 20 :?,RIJ 36 + l,6f>l 85 

. . . 1.:u;; :?.?,17 + 108 8,2,1)5 40 7,828 80 + 370 60
(1) . . . 12.1(,4 15,r.,o - 3,476 90,021 80 116, IU1) ?I) -?!i,,G~ 40 
( 1) . . . :?4.G.'14 ?<.>,JIii - 4,t;l:? 1~8,:?lll 411 lf.3,:?U0 40 -1!">,060 . 
lil . . . ~;>,4!6 :??.:),t4 + ~.91:? l:?9,21'2 2ä roe.us 90 +H,163 3_; 
(1) 

1111,0'JU IO . . . :i.;,orn 21,/49G + 11,~M S2,537 • +$7,5:,9 10 

. . . . . . . ' . . 
13 I? + 1 . . . 70 . 7S • - 5 . 

r.t,4!11 51,1,-13 + 9,648 . . . 161,?27 50 137,107 50 +2-i,!M . 
~,1!.51 688 + :?,163 . . • 3,5G~ 75 860 • + 2,703 75 

849 ors - 69 . . .. 5,943 . 6,426 • ·- 481 . 
4.~1i 4,1143 -1- !131 . . . 04,078 . 56,60? " + 7,476 . 

r::r. 711 ~ 4i . . . 3 ,511') • 2, 18l • + r,Jtr. . 
4:1 ~l - 8 . . . 3,225 . 3,1i::!5 . - f,()IJ . 

3i? 4!itt - 1\.1 . . . 4169 GO 820 80. - 1:;1 ~o . > > . . . . > . --- - (2) 
1,151,431 20 - - - 1~2,8:6 142,9~,. + 9,901 l ,067 ,á~9 1~ +Bn,882 es - - - - - - 

fi!) fi.l + 20 . . . 3,Si3 J5 2.529 45 +1,01390 

. . . . . . . . . 
2 1 + 1 . . . 160 70 60 35 + 80 :i:; 

l,56S l.äG2 + 6 . . . ,87 10 764 . + 3 10 

. . . 74,!J60 f;9,5S0 + 5,3!:0 ~,:HB BO 2,0/17 40 + !GI 40 

4!8,~77 + 13,769 13) + 41,3r,7 !07,069 :?á 103162:! + 3,,Ui 2:,H~,4"11 1,?81,8-11 1,2U,ir.4 .. 
/li 

W,011! 27,659 + 1,432 87 ,'.!73 f\2,971 + 4,'.!96 1,,&fä 30 n,s29 50 + 711i . 
!?9 ,0:?1 

f:\) 
-2-17,'.!07 8,007 6(1 '.!8,121 ;o -19,813 90 101',0!ll -W.Of;~ 87,0!xi 3:u,a,:s 

,~.710 SS,!11n 
(4) 
- 94,097 8,798 _9:; 16,361 05 -· 7,502 10 '..!6,?SJ - l:l,571 18.1,067 

(5) 
+â01, 1 IO 69,417 52 48,882 15 +20,535 37 .. . . 1,5:-.7.IH 1 05G,031 

(SJ 
'.!i,f}f,8 1R 25.9~8 '.!<J -1- 1,110 !J!) . . . 791 .~,i(l 7öG,38~ t ?.i,1!1(1 

t,4,1)35 
[5) 

5,7!:1!'1 ()IJ!) 91 1,011 68 - 101 77 . . 50,'130 - 
(0) + a,183 ~2 . . . . . . 15,800 91 12,GIG füJ . ' . . . . 1,192 60 4Sl 26 + 73U 35 

--- 
Tot1u1 ••..•• fr. 1,414,911 87 1,324,460 96 -1-90,~H 91 

(IJ Oan• ces chillrcs, lu billcis aller-rereur sont com111és chacun ponr dcu, ••1•gea. 
(2/ l.u hncu coupon, "•nt -ralables pour un mois, et donnont 1• racultó ,Ic st!journu dons Ir, princi~al-. •illcs comr,risr.s don, l'itln~uiro Mlcrmlu,\ 

pa «1 l ivrets, il a'cnsuil qu'un eu11in nombre de <eux-ci, dèlitrés en décc111brr, n'<1n1 élé utili,ts sur 1.,, p•qucbots de l'f:tal qu'en jnn,ier !ui,001. 
p, Poid, m~J<II ••l<ul, i roi,on de 3 lil•~•· µ,r enli,. 

(5J Coli, ht6i au poitl~- 
[6! r.onY•nlion ,1,. ,., jnillel lR!15fR A. n• 1.'187 tl, l'A,lmlnitltllinn ,1,1 1:bemins •le for). 
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N° li. - Receües et dépenses de la ôlarine, - Subdivision par service.
Comparaison des années 1907 el 1906. 

Différences 
S:ElWICES. 1301. 1908. ,.., 

4907. 

RECETTES. 

l'•i~:bYor~/.°'_le. "". ~•-t•~d-c . ''. l,-iM,011'87 l ,3:?•l,41i6 96 + 00,U-\ 91 

Pa11age crenu entre Annu ei l:1 
12S,282 6; Têlc-dc-~1andre . , ....••• l:?5,'126 24 + :,6 41 

Pilou~• .•.••.•.•..•. -i,~66,706 75 4 ,3·.l~,i~t 3-i + 110,:?-\:? .u 
Éclu,u .•.•••..•••.•. ·l,116 4!'.i 5,1111 I? - 911-167 

Remorque sur la eôte de Flandre 22,802 81 18,:?U 72 -1- 4,51il 09 

Poliee maeitime ••..•••. , :?o2,Z7t, li l!ll,198 o:: + ï.tn:.. 10 

Écoles de nnigation • . . . . • • 

Psdche marltiure • _ ••••••. . . . 
Sau,elPg, .. - ......... 

1 
Totnux , • •• (r. 6,236,094 6'I 6,013,70'.) 30 + 22'2,295 3,i 

DÉPEN8E8. 

rt:RSONNSL-1 MàTÉRIEL, 1 TOTAL, 1 rERSO.N~r.i..11tATf.lUt:L. , TOTAL. 

Pnqucbnt&•JIO~te cuire (}:,lcmt,c et 
768,6:il 58 2,&UIJ,fl.60 !•5 l,359,!'>31 53 77,i,i:!:l 49 -.?,.\~i6,!lt-i 00 Uouvres •• , •••.•••• , 3,211,otG:liJ + 81<, il!ti 1-i 

l>ossoµc d'eau \ I• Tétc-de-Ftnndre. SI ,!l23 Ol !lö,825 36 177,746 41 82,175, 92 \12,90 -\3 Ji5;2:?3 3$ + :!,5:!5 06 

entre An\·ers et le PaJ.s de \Vacs, 24,!l!ll 63 .~,á7!l 50 70,574 1:1 15,03\J !O ;m,016 40 61,115 60 + !l,4:i8 53 

Pilotogc •.••.••..•• " • 3,439,!163 32 43$,Glli 36 311175,5i!l es 3,SH,~f.S !7 475,881 O.J ~,O!O, 152 30 - 141,572 6? 

rhores, ~ 1\taira~è el •ig11aus 
2:9,0.'iS 6:! fonnux cl <le 111 côte ....• 30, 18-5 3$ 5!1,'.!37 . !!9,616 80 U,4177 34 53,003 ?O + 6, 14,l 80 

,ignou1. r'.cloiragc de l'Escaut. 133,652 ,, 65,96$ O!I 190,r.~o 09 137,57!) 35 21:1,12962 ~50, 708 97 - 15l,U6S ~8 

llemorque su r 1, côte ,l, Flandre •• 71,531 16 25,062 8!) !l'J,S<JI 05 72,151 54 20,(1;;5 U4 D2,ao1 ~s + 6, 7hG 57 

Police: maritime .......... 96, l'.18 07 18,\)28 90 115,126 !)7 9!1,356 67 IS,940 32 11~,au& 00 - li!IIY.! 

l~colca: de nmtiBo:lion ..••.••• 2Sl•fü3 5'8 13, 13; 67 42,199 25 28,424 78 13,1z;; n -i'.!11.i0 5:? + •lil 73 

Survclf lencc de 111 pèche mürj ti me, 
l~colc des mou.ssrs, etc ....•. 165,254 17 s;,uio 35 2:,1 ,l'i~ 5! 153,6:!:I 38 57 ,:!.11 ~5 ~11,054 113 + 40, 11/9 ,,!) 

Sau,etagc ••••....•.••• 4~,038 16 15,631 i8 61,67:! 94 511,019 W 6.71-1 56 61, ;33 a; - 3,0tiO !Il 

Tola us. •• , • fr. 4,688171R 3 ! :J, fl3,351 23 8,312,069 57 5,110,1,675 7f> a,,:,2,11s ~a R,,1~7 ,3!12 58 - 145,3:!:l 01 

Recel! •• tot~lc& • . fr. 6,236,094 61 6,013, 19'J ;RI + :?22,W5 31 

llépen,u - .... 8,312,06~ ~, x,-157,3!1! ss - 145,313 01 

i de <lépen,u , • • fr. !,075,074 ~3 21.\\3,59.l 2S - 367,618 35 
li•tddent 

<le r«ellU .•. fr. . . . 
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