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MEss11rnns, 

En exécution de l'article 6 de la loi du fer mai -1834~ j'ai l'honneur de 
présenter aux Chamb1·cs législatives le compte rendu des opérations des 
chemins de fer de l'État pendant l'année 190ä. 

A ce travail sont joints des renseignements sur les chemins de fer 
concédés, ainsi que sur les administrations des postes, des télégraphes et 
de la marine, pendant le même exercice. 

Le Ministre des chemins de [er, postes et télégraplies, 

JuL. L11mAEllT. · 
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CHE!IJN. DE FER 

COMPTE RENDU DES OPtRATIONS 
PENDANT L'EXERCICE 1905 

En parcourant les comptes rendus publiés depuis J83~, j'ai pu me con­ 
vaincre qu'à aucune époque, mes prédécesseurs, tout en se conformant 
rigon-cuscrnent à la loi de comptabilité pour les recettes et les dépenses du 
chemin de fer, n'ont suivi, pour l'exposé de sa situation financière, des règles 
identiques à celles de la Trésorerie. 

Bien plus, l'auteur lui-même de la loi de J854, M. Ch. Rogier, estimait 
que Ic compte rendu pouvait se borner à indiquer les recettes et les dépenses 
d'exploitation, ainsi que l'emploi des capitaux mis à la disposition du chemin 
de fer, sans relever les charges financières y afférentes; c'est dans cet ordre 
d'idées que fut rédigé le compte rendu qu'il présenta en -184! pendant son 
passage au département des travaux publics. On y trouve sous la rubrique : 
c< Balance comparative <lu produit net aux capitaux d'établissement », le 
produit net exprimé par le rapport de la recette nette au capital engagé; de 
l'intérêt et de l'amortissement, il est fait totalement abstraction. 

Ce ne fut guère avant 184ö que les comptes rendus furent régulière­ 
meut complétés et redressés à cet égard, mais bientôt surgirent les contro­ 
verses sur la méthode à suivre; on changea plusieurs fois de système, le 
dernier en date est celui de 1878. 
Jamais - il est bon de le constater - la << comptabilité » du chemin de 

fer, c'est-à-dire la tenue des compies imposés par la loi, u'a été trouvée en 
défaut, sa scrupuleuse exactitude n'a pas cessé d'être proclamée; par contre, 
les exposés de situatiou, les statistiques, les évaluations, travaux basés en 
partie sur des éléments (J) dont il n'entre pas dans les attributions légales 
du département des chemins de fer de tenir comptabilité, n'ont pas cessé 
d'être l'objet des plus vÎ\es discussions; on leur a reproché tour à tour, et 

( 1) Intérêts, arnortlssements, an nuites, pensions, etc, 
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parfois simultanément, de· grossir les bénéfices et de les dissimuler, d'être 
trop administratifs, au point de méconnaître les règles d'une exploitation 
industrielle, el de ne l'être pas assez, parce qu'ils s'éloignaient des écritures 
de la Trésorerie. Ce fut un thème inépuisable. 

Les formules nouvelles adoptées en t878 par le département des chemins 
de fer sont caractérisées par leur auteur, M. Sainetelcttc, dans les termes 
suivants : 

u En résumé, j'ai cherché à établir la situation financière du réseau de 
» l'État d'après les règles suivies dans toutes les entreprises industrielles, 
» afin de pouvoir indiqucr,dans toute leur vérité, les résultats de l'exploita­ 
» tion (1). u 

Le ministre de l'époque avait surtout en vue d'établir la valeur relative 
des résultats de l'exploitation (2). Alin de permettre la comparaison des dif­ 
férents exercices entre eux, il mettait en œuvre une mesure commune d'ap­ 
préciation des charges résultant des emprunts (5), mais, à raison même de sa 
stabilité, celle mesure commune s'écartait nécessairement en plus d'un 
point de la réalité des charges incombant au Trésor. La discordance était 
inévitable. 

En résulte-t-il que la méthode soit vicieuse P 
Elle ne répond assurément pas aux vues de ceux que préoccupe unique­ 

ment Ic rendement réel du chemin de fer, mais est-il besoin de faire ressortir 
que ce serait faussement apprécier une entreprise que de l'estimer seulement 
d'après cc qu'elle produit? Une granr'e partie de sa valeur dérive de ce 
qu'elle est capable de produire, Production et productivité sont des notions 
bien différentes. L'histoire du chemin de fer prouve que tour à tour elles 
absorbent l'attention du Parlement. Nous voici une fois de plus à une étape 
d'évnlution. 

Au cours de ces dernières sessions, les discussions du budget des chemins 
de fer et celles de la situation générale du Trésor ont démontré queles 
préoccupations d'autrefois relativement ù la production comparative de notre 
réseau, ont fait pince au désir de connaitre son rendement dans ses éléments 
purement positifs et de voir établir une parfaite concordance entre les don­ 
nées du compte rendu et les écritures du département des finances, tant au 
point, de vue du capital de premier établissement et des charges financières 
qu'à celui du compte d'exploitation. 

C'est à réaliser ce désir que~ d'accord avec mon collègue des finances et 
des travaux publics, je me suis appliqué dans l'élaboration du présent 
compte rendu. 

Les prIncipales causes du défaut de concordance sont exposées ci-après, 
ainsi que les moyens employés pour les faire disparaître : 

Jo Pour ne pas affecter la productivité du réseau pui· des charzes Iinan- r, . 
cièrcs afférentes à des extensions non encore mises à fruit, les capitaux 
avancés par le Trésor étuieut augmentés, dans le compte rendu, d'intérêts 

(1) V. compte rendu de !878, p. G8. 
(2) V. - - - p. 6L 
(5) v. - - p. 61. 
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intercalaires pendant la durée des travaux, et Ic chemin de fer ne prenait 
en charge les capitaux prêtés, augmentés des intérêts, que lors de la mise 
en exploitation des travaux auxquels ils avaient été appliqués. Dans la 
méthode nouvelle, Ic capital productif d'intérêts pendant chacune des années 
est déterminé par le capital engagé au 31 décembre de l'année précédente 
(amortissement déduit), augmenté de la moitié des dépenses échelonnées 
sur les douze mois de l'année courante. C'est la règle proposée par la 
Trésorerie pour la fixation des charges incombant au chemin de fer. 

2° Le taux des intérêts avait été calculé : 

à 4 p. c. pour la période de 
5 i/2 p. c. 
5 f /4 p.c. 

et à 5 p. c. à partir de 190{. 

!83~ à 1886; 
{887 à 1896; 
1897 à HIOO; 

C'étaient évidemment des approximations, car Ic taux de l'intérêt varie 
sans cesse, aussi 1'1. Saiuctelettc disait-il dans le compte rendu de 1878, où il 
exposait sa nouvelle formule: «A la rigueur, si le taux d'intérêt fixé à 4 p. c. 
» paraissait trop faible, chacun pourrait aisément évaluer les résultats do 
)> l'exploitation, en supputant les charges du chemin de fer à un taux plus 
» élevé : l'augmentation à en résulter serait proportionnelle. » 

Les intérêts sont maintenant calculés au taux réel résultant des diverses 
opérations effectuées par Ic Trésor pour l'émission des emprunts contractés . 
depuis l'origine du chemin de fer. Les intérêts des capitaux effectifs sont 
fixés, année par année, en tenant compre de la fluctuation du loyer de 
l'argent, ce qui fait varier l'intérêt moyen annuel de 4,90 p. c. à 5, 11 p. c. 

5° L'amortissement était calculé dans l'hypothèse d'un remboursement en 
90 ans. • 

Désormais; l'amortissement appliqué à la dette 5 p. c., en exécution de la 
loi du 22 décembre t 905 (soit une dotation de fr. 0.50 augmentée des 
intérêts à 5 p. c. des capitaux amortis) est appliqué pour l'amortissement 
<les capitaux dèlinitivement engagés de 1834 â. 1901>, ce qui réduit Ic délai 
d'amortissement à 81 ans environ. 

L'amortissement d'une année est calculé sur le montant des capitaux 
engagés au 51 décembre de l'année précédente. 

Le montant de l'amortissement auquel on aboutit ainsi se rapproche sen~ 
siblcment de l'amortissement réalisé. 

4° Les annuités de rachat avaient été capitalisées conformément à ce qui 
avait été pratiqué dès f 8~8 dans le système Du mon pour Ic rachat de Ia ligne 
de 1\f ons à Mannge ( 1). Les lignes rachetées en capital et cr lies rachetées 
en annuités se trouvaient soumises ainsi à un régime uniforme, à une com­ 
mune mesure au point de vue du calcul de leur productivité. Les capitaux 
représentatifs des auuuités étaient chargés du même intérêt que ceux de l'ern­ 
prnnt cl amortissables dans le même Lerme de 90 ans. 

Dorénavant, les annuités de rachat sont portées en compte (intérêts et 

(1) Voir compte rendu ÙP 18?i8, pngc 2G. 
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amortissement) d'après les tableaux d'amortissement formés à l'origine de 
l'inscription des charges au budget de Ja dette publique. 

~0 Le loyer de la ligne de Spa à la frontière grand-ducale était déduit 
des recettes brutes dans le compte rendu, année par année, depuis f 872; 
pareille déduction ne pouvait être opérée par la Trésorerie, en raison de 
l'imputation de la dépense sur le budget de la dette publique. Ce loyer a 
été rattaché dans le compte rendu aux charges financières, moyennant 
restitution aux recettes des sommes dont elles avaient été diminuées; 

6° Le chemin de fer inscrivait en recettes « les droits constatés », alors 
que la Trésorerie ne renseigne que 11 les reeouurements eff eetués »; il est à 
noter, en effet, que d'après la loi de corn ptabilité, toutes les sommes reçues 
après Ic 5f octobre de l'année suivant l'exercice considéré sont portées en 
recettes au compte de l' exercice eu cours. 

Le nouveau compte rendu financier n'enregistre plus qne les recouvre­ 
ments effectués, sans avoir égard aux droits constatés, lesquels continuent 
néanmoins, à servir de base au calcul du prix des différentes unités de trafic, 
du coefficient d'exploitation, etc. L'annexe n° VIII indique, depuis -1890, par 
année d'une part, le montant des droits conslalés,. et d'autre part, les 
recouvrements effectués. 

7° Le chemin de for prenait en charge, tant en recettes qu'en dépenses, 
la totalité des opérations effectuées par les exploitants des lignes reprises 
pendant la période transitoire de l'exploitation pour compte de l'État; 

La trésorerie ne constatait, pour ces opérations, que le résultat final de 
l'exploitation provisoire, soit en recettes, soit en déficit; les écritures du 
chemin de fer ont été revisées en tenant corn pte de cette circonstance. 
8° Les pensions servies aux anciens fonctionnaires et employés, n'étant 

pas prélevées sur les crédits du budget des chemins fer, n<' figuraient que 
pour mémoire dans les statistiques du compte rendu; elles sont maintenant 
ajoutées aux dépenses d'exploitation. 
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re SECTION. 

CI-IEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR L'ÉTAT 

CHAPITRE lel'. 

1. - 8HnnHou ftnnuclèrc. 

§ icr. - CAPITAL DE PUIUl!Ell ÉTABLISSlrnENT. 

L'exposé de la situation générale du Trésor public au 1er janvier 19061 

état VII, page HHJ, renseigne qt1e les capitaux engagés pour le premier 
établissement du chemin de fer s'élèvent à la somme de fr. 2,27l'.UH9,285-16. 
Les annexes n°a I et IX en donnent la décomposition qui est résumée 
comme suit: 

NAlURE DES DÉPENSfS. 

AU 51 UÉC&l!Bllt 

U:)05. 1004. 
,\.IJG.l!~l'ITATIOil', 

l'reminr ètahhssemeut el parachèvement : 

des liGlll.!8 cousuultes directemen t par 
l'Etat. 

des lignrs construites à forfait pour compto 
de l'Etat 

ries lignes rachetées. 

Parachèvemen t des lignes exploitées moyen­ 
nant redevance fixe ou parts rle recettes. 

Orlp,•nrlanccs des st~ lions de Inut le réseau 
(l'Xcrntriques, colonnes hy drunliques, 
plates-formes, etc.). 

Etudes de projets de construction d_u I ignes : 

personnel, mobilier, Irais de bureau, Pte, 

Malérit'I de traction cl de transpnrt : 

commandé par l'l~lal. 

J,"r~uics. 

füil ,550, 148. 80 

173 931,075 21 

886,051,030.11 

0 ,\.H,.\.83.0ï 

ä7 ,506,tH3.ü7 

1:.i, ïOO, us .30 

401.00;1 ö14,ö8 

Fr.mes. 

521,!l55,7UU.4;i 1 20,716,382.44 

1ï3,075,753.831 855,921 ~8 

876,Hl2 O~O .. J2 9,880,618.69 

51,708,877.051 2,767,766.04 

15,365,878 ,H) 430 23-LSI 

464.240,002.76 1 26,755,321.02 

racheté eux compagnies . . . • . . • 1 90,173,26-i 63 1 00,17ö,'i!i3UJ3 1 " 

1!lont1mt <ln capital do premier établis- 
scmcnt .....• , , l <:!.2ï:ë,3lll,283.i0 12,204,532,!liH.721 70,786,-US.H 
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Voici, par nature de dépenses, la décomposition de l'augmentation de 
fr. 70,786,448 44 renseignée d'autre part : 

1. Lignes nouvelles en cours de eonstrueuon : 

Section d'Evrehailles-Banche à Yvoir . . . . fr. 
- de Wilryck à Malines . . . . . 
- Moysen-Schaerbeek-Hal et doublement des 

voies entre Bruxelles \ Q. L.) et W atermael 
Section de Florennes à Cerfontaine . 
Bertrix vers Muno . • . 
Gand (Saint-Pierre) à Bruxelles (Midi) , 
Jonction Bruxelles (Nord) à Bruxelles (Midi) et gare 

centrale de Bruxelles . 
Bruges à Zee-Brugge . . 
Couillet à Acoz . 
Fexhe-le-Haut-Clocher à Kinkempois . 
Traitements transférés du compte d'exploitation au 

compte capital . • . • . . 

576,978 f4 
1,700,000 00 

5~ i 22,.4-20 00 
997,6HS ö4 
69,545 20 · 

t, 1. 25,474 ffä 

2,08ti,7f)9 56 
577,495 70 
6f,~20 4l 

140,356 os 

5t>7,-M$2 99 

Total. . . 

III. Matériaux acquis en 190ö . 

. . fr. 

II. Travaux d'extension et de parachèvement d U, 1·éseau 
exploité; excentriques, colonne, hydrauliques., plates­ 
formes tournantes, réservoirs, candélabres, éclairage 
électl·ique et au gaz, etc. . 

IV, ~latfricl de traction et de trans port, machines 
fixes, gros outillage de» ateliers, ete., sacoi« : 

Locomotives 
Tenders 
Voitures 
Wagons 
Matériel et outillage. 

. fr. 8,'220,64{ 42 
t,{86,687 85 
8,440,270 04 
8,554,018 58 
~75,698 9f> 

Ensemble des dépenses effectives de ! 90ä. . . fr. 

{OJ,12,075 94 

28,~6! ,2 l8 07 

!J,O?S7,834 St 

26,7~ä,52t 62 

70,786,448 44 
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§ 2. - CAPITAL UTILE. 

Le capital utile représente le coût réel du réseau exploité et de son arme­ 
ment; pour le déterminer, il faut donc déduire du capital de premier établis­ 
sement s'élevant à. . . . . . . . . fr. 2,27fS,3-19/285 i6 

,f O Les sommes liquidées pour les lignes el travaux 
en cours d'exécution (voir p. fi et 
annexe IX) . . . . . . fr. 67 ~ f6 O, 002 ~4 

~0 Les sommes sorties ile l'actif à 
titre d'amortissement indirect (voir 
annexe IX) . . . . . fr. 7,668,907 69 

74,828,9,f O ~3 

Ce qui fait ressortir le capital utile au montant de fr. 
Ce capital s'élevait au 51 décembre 1904 à 

L' augmen tat ion pendant l'exercice ! 90?S a été de 
Elle se répartit comme suit : t Y oir aun. lX). 

~,200,490,372 93 
2,-12~, 17! ,940 06 

75,5i8,432 87 

AU 31 llKCKIIBRR 

100:-. 100-.1 
•..... ,.,,.,. ] 

t 
1 

Prc>m1er établlssement el parachèvement 
,1rs lignes construites 1lirPclcment par 
l'Etat .....••......•• 

1 
Il Premier étabhs-emeut cl parachèvement 

des lir,ncs construites à forf,11l pour 
compte de rEtat • . • • • . • . • 

Coùt iles lignes rachetées el leur para­ 
chèvement . 

Paraehèvement des hgnes el:ploilér& 
moyennant redevance üxe 011 parts de 
recettes ...• 

Dépendances drs stations de tout le réseau 
(exceutrtques, colonnes hydrauli11ucs, 
plates-formes, etc) • • . • . . . . • 

Etmles de projets de construetion de 
lignes : personnel, mobilier, frais de 
bureaux, etc • . . . • . . . .•. 

Matériel de traction et de transport : 

a) commandé par l'füal • 

-186, ï33, 158 äli 

fï;;,8ïl .sso 26 

883,508,il::! 8::i 

O,-'H,483 Oi 

!S7,;i66,6i3 07 

15, 700, 1 i 5 50 

4lll,00~,314 38 

Yranc1 b'rancs 

.fü2,929,7M 31 I 33,803,3ï4 25 

1 ï3, 0-16, l i:>2 07 1 82:U36 20 

872,076,632 60 1 10,502,080 16 

0,073,281 Il 1 371.202 56 

5-i,708.8ï7 03 I 2,767, 76ti Oi 

rn,365,Sïs .m 1 ,fä0.234 s1 

i6},240,P02 76 1 20,75~.521 62 

b) mcheté aux compagntes .•. , , .. 1 OO,li3,26i 63 1 90,li3,264 63 1 t 

Ensemble •.• 12,208 l;i0,280 0'2 2,131,013,803 90 l 7ä,tWi,,U8 03 

<loot a déduire pour les ahénatious d'im- 
meubles, e1c,........ . . . 7,668,00i 09 7,.U.1.923 93 220,083 76 

Resle , .. 12,200,-190,37203 l 2,l:H,171,0-iO Oil l ï:S,318,432 87 
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§ 5. - CO.\IPTE D'l.iXPIOl'r,\TlON. 

La comparaison des résultats des deux derniers exercices, du chef de 
l'exploitation <le l'ensemble du réseau, s'établit comme suit : 

- 
Oifférences 

IJ!tSIGNATION. 1905. 1904. ,. ~~ 
1905. 

,·rancs Fraocs F,aoC3. 
Recettes brutes (aun , Il) 2ii ,568,731 50 :i32 ,31'i, 76 i 38 + 15,253,0tH 12 

Produits divers (mm. VII). . 383.0IJO 27 ~08 -li\ 74- - 85,32-i 47 

ENSBIIUI.E. 217 .951,821 77 23Z,ï83,t8~ U + 15, 16'{.039 6'5 
Dépenses d'exploitation et 155,202,759 • 139,728,097 9! + 15,54,3,ï(H 08 
pension; [ann . Il) • 

Excédent des recettes sur les 
dépenses • . - 9?.!,65!1,06::2 77 !J3,05-¾-, 1 'H 20 - 3":i.121 -l3 

1 

L'augmentation des produits de l'exploitation est duc principalement nu 
mouvement exceptionnel occasionné par l'exposition de Liégc et les fêtes du· 
LXX Ve anniversaire de l'indépendance nationale, ainsi qu'à la prospérité des 
transactions commerciales et industrielles. 

Les principaux facteurs de l'augmentation des dépenses sont l<• dévelop­ 
pement du trafic, l'accroissement de l'effectif du matériel cl du nombre de 
bâtiments, ouvrages d'art, etc. à entretenir et il réparer, l'impulsion plus 
vive donnée aux travaux de reconstruction des bâtiments et dépendances 
et au renouvellement du matériel de traction et de transport à charge de 
l'exploitation. 

§ 4. - llESSOUllCES ET CHAUGES. - A VOIR, 
L'on vient de voir que l'excédent des recettes sur les dépenses cl' exploitation, 

augmentées des pensions, s'élève pour l'exercice 190;"> à fr. 92,6fü),06'2 77 
De l'annexe 11° V donnant le détail des charges, il résulte 

que celles-ci atteignent. . fr. 83,544,749 rn 
L'exercice a donc laissé un boni de . . fr. 9,1l.',,5t5 64 

qui, ajouté aux soldes actifs accumulés des exercices anté- 
rieurs, s'élevant fin 1904 à . fr. 27,5191~60 53 
porte l'avoir du chemin de fer libre de toute c!iarge quel- 
conque à . . fr. 561665,475 97 

. 
§ Ö. -füLAN . 

Le bilan ci-après renseigne, distinctement, les résultats propres à l'exer­ 
cice considéré et. aux exercices antérieurs et,in qlubo)'enscmble des résultats 
depuis l'origine de l'exploitation. (f/ofr ann. 1.) 

Actif. 
Capital d'établissement au 5t décembre 1904. 

augmentation en moi, (voir tro page) . 
Ensemble du capital de premier établissement . 

. fr. 2,204,},5'2,t.;5,f, 72 
. fr. 70,786~448 41, 
. fr. 2,27~,5t9,~83 t6 
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D'autre part . . fr. 2,27:S,5·19~285 ·16 
Dépenses de parachèvement imputées sur les budgets de 

l'exploitation deJ846à1886.(f'"oirC. ll.1897,ann.Vlll.)fr. H,090,458 79 

Approvisionnements en dépôt (annexes XVll et XXIX): 
Au 5·1 décembre 1!l04 . . . . .. fr. /•4,8l0,9fl8 56l 46 662 497 85 
Augmentation en 19015 . . . . . . . ,, ·l ,81H /•99 47 ! ' ' 
Recettes brutes de l'exploitation (recouvrements effec- 

tués) : 
Au 51 décembre _1901~ ..•... fr. 5,424,:_81,551S 0]l~,67f ,n'U,O66 t;7 
En ·l!l05, . . . . . . . . . . n 247,.,68,751 öOj 

Produits encaissés par l'administration des domaines 
pour le compte du chemin de fer : 

Au 5 t décembre 190/1- fr. 
En 1 !J05. u 

G,602,5~5 49l 
585,090 27) 6,98t>,44!5 76 

Total de l'actif 

Passif. 

notation dont le trésor a disposé pour l'amortissement : 
a) pour la dette consolidée . 
b) pour les annuités de l'~chal 
Ilcste ù ! <le la delle consolidée . 
amortir, ~ des annuités de rachat. 
Amortissement indirect · 

,. 227,855,110 6\)} '270 680 961 26 
F7 , ' 42,847,8~0 u 

fr. i,fi9û,::20l,'t53 1!)l1996969 4f4 2f 
,. 500,7ti7,U81 02 ' ' , . 

7,6681907 69 

Ensemble égal au CAPlTAI. DE Pn1rntrm ~TAIILISSEJ\IENT. fr. 2,27f>,5t9,283 -t6 

Charges financières du capital : 
Au 51 décembre 1904 
Pour l'exercice 1!l0ö . 

fr. 1,916,586,120 79t,t,994.586,061 78 
>> 77,D!l9,!H-O U!J j ' 

Parts des recettes versées - aux sociétés dont l'lhat 
exploite les lignes : 

Au 51 décembre 1 !J04 
Pour l'exercice 1001> . 

. . . ' . ' fr. 
)) 

Loye1· de la ligne de Spa à la frontière : 
Au 51 décembre -1904 fr. 
Pour l'exercice 190!) . . . . . . . >1 

Loyer de la ligne d'Anvers à Hotterdam 

Dépenses d'exploitation : 
Jusqu'au 5t décembre 190/i. 
Pour l'exercice 1901:l . . . . 

228,901!,782 021 234,0i>0,990 j 6 
!5,i2tî,208 14 

l 5,0G2,·158 85 I 
219,uoo oot 

fr. 

15,28!,758 85 

8,~651480 00 

Ir. 3,220,ö44,8!l4 1:rnt5,574,462,637 öV 
" 1ö5,917,745 ooi 

Pensions des anciens fonctionnaires et employés : 
Au 51 décembre 1904- 
Pour l'exercice 1901:l • • . 

fr. 
)) 

l 6,'272,-t H. 00 ! 
1,57ri,O-l 6 00 17,647,150 00 

Total du passif 
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D'autre part. . . fr 7,917,591,321 ?i2 

Balance. 

A. Prélèvements imputés sur les budgets de l'exploi­ 
tation : 
f O pour travaux de parachèvement, 

de !846 à 1886. . . fr. 1 f ,090,438 19 
2° pour approvisionnements en dépôt. 46,662,497 83 
B. Avoir: 

au 5! décembre f U04. 27,549,!60 531 56 665 475 97 Augmentation en i 90N. 9,514,513 64 ~ ' ' 

94,416,-'lO ~9 

To lal égal à l'actif'. . fr. 8,0H ,807 ,752 H 

§ 6. - llEVENU DU CAPITAi. UTltE. 

Capital utile engagé fin {904 . 
Moitié de la dépense entrée 

190eol c . § 2) 7ö.5t8,452 87 en 1 ., voir ' 
2 

. fr. 2,12!J)7:l,940 06 
dans le capital utile 

. fr. 57,6!J9,'2i6 45 

' Capital moyen productif. fr. 2,-t6t,85i,tn6 49 
Excédent des recetles sur les dépenses d'exploitation augmentées des 

pensions (voir§ 4) . . fr. 92,6~9,062 77 
A déduire les parts des compagnies et le loyer de la 

ligne de Spa à la frontière . . . . . . . ij,544,808 14 

Beste avant déduction des charges Iinauclrèes : 
77,999,940 99 ( delle consolidée et annuités). . . fr. 
Revenu du capital utile pour i90tl. 

- !904. 

87,5 t4,2n4 65 
4.04 p.c. 
4.18p.c. 

§ 7. - COEJ/FICIENT D
1
EXPLOlTATION. 

Le coefficient d'exploitation, qui se déduit des recettes brutes (droits 
constatés) et des dépenses d'exploitation, se présente pour l'année !90D 
comme il suit : 

Recettes brules de l'exploitation (ann. VIl1). . . fr. 247,nü8, 751 f>0 
Produits divers (ann. VII) . . . . . . fr. 385,090 27 

Ensemble. 

Dépenses d'exploitation y compris les pensions . 

. fr. 247,9öl,82l 77 

HHS,292,7Ml » 

Le coefficient pour 190~ est donc de 62.65 p. c.; il était de 60.03 p. c, 
en !904. Pour les années antérieures, voir l'annexe IV, colonne t7. 
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Il. - Résumé des prh1clpaas résultats •tatl8tlques. 

Exsncics 190ä COAIPAUB A CHLUI DE l 904. 

Paonurrs PAit UNITÉ .DE TnAJ?Ic. -·- Voici, comme d'usage, les résultats de 
l'exploitation du railway de l'État, par unité de travail, pour les exercices 
190~ et 1904: . 

Par kilomètre 
exploité. 1 

Recettes brutes : . . . 
Dépenses d'exploitation 
Recettes nettes . . . 
Recettes brutes • 

Par train-kilo-1 Dépenses d'exploitation 
mètre. Becettes nettes . 

. fr . 

. fr. 

Par locomotive- ! Recettes brutes . . . 
kilomètre remor- Dépenses d'exploitation . 
quant un train. Recettes nettes- . . . 
Les parcours distincts des trains a111s1 

donnent les résultats ci-après : 
Parcours } 

k.1 , . de voyageurs . 
1 ométnque . 

d . (1) l de marchandises es trams \ . 
Parcours { de voyageurs . 

moyen des trains l de marchandises 
Produit par ~ de voyageurs . 

train-kilomètre l de marchandises . 

1905- 1904- 

61,260 99 ?>7,661 83 
58,567 89 54 6H 74 , 
~2,893 i0 25,0?>0 09 

5,6225 5,5.il3 

2 .20,s 2.n11 
{ ,3!',37 i_419r, 

~ 
5.10;0 5.1200 

2.0010 j ,872~ 
{ ,19-10 { .2~72 

que la répartition des produits 

1906, 1904 

58,940,984 57,738:968 
29,D06,574 27,809:258 

5füï1. 56kll. 
42kil. 4:l kll. 

. fr. 2,3310 2.m3 
[),3140 ä ,3503 

PÉRIODE QUINQUENNALE H)Q\-f 90f> ET DF.RNIÈRE ANNÉE DE LA PÉRIODE PRÉCÉ· . 

DENTE. - Afin de faciliter les comparaisons sans devoir recourir aux diffé­ 
rents comptes rendus, il a paru utile de grouper les principaux résultats 
dans des tableaux distincts par grande branche de service, savoir : 

Voies et travaux, annexe nv X. 
Traction et matériel, - n° XI. 
Exploitation et recettes, - n° XII. 
Voir également les tableaux graphiques : 
N°8 XL V Ill à L relatifs aux capitaux utiles affectés aux voies et installa- 

tions fixes, au matériel de traction et de transport, etc. 
N° LI relatif au mouvement des voyageurs. 
N° Lli relatif au mouvement des grosses marchandises. 

PrmsoNNEL - La situation numérique du personnel utilisé par l'adminis- 
tration des chemins de fer de l'État se résume comme il suit, à la date du 
5f décembre de chacun des exercices comparés : 

( 1) Y compris le parcours de quelques trains étrangers sur le réseau de l'État, ainsi que le 
parcours des trains électriques (voir page 22). 
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1 
DÉSIGNATION Ponetlonnaiees Agréés 

1 
Ouvriers 

DBS et employés. cl auxlliaires. 
l SEI\VICES. Ul03 1 1004 :1003 1 11)0,i. 1905 1 1901(1) 

Service géni:ral . 151 155 15 15 Si 84 
Voies el Travaux 707 ïH '! 2 15,720 15,585 
Traction el Matériel. 81-8 828 tij7 t66 27,047 ~5,718 
Exploitation . 0,685 6,501 2,0t,;'> 2,024 6,7::M 6,02:5 
Perception ties recettes et contrôle . . . . 855 8ti5 70 68 85 85 

1 Torxux. 9,516 o. 185 2,307 G) <>-·· 47,66,i . 4~~05 .•.. , ..• ,., 
Ensemble en 1005. 
Ensemble en 100 f.. 

A ugmen la lion 

59,28i 
57,551 

t,no 
CAISSE DE lt!Ult.\lTE ET DB Sl!COUltS DES OUVlllERS. - Les données suivantes 

résument les opérations de l'institution pendant l'exercice ·190ä comparées 
aux résultats de l'exercice précédent : 

Les contributions statutaires des rno~. -100.i. 
affiliés, les subsides de l'lttat, les intérêts 
des capitaux, etc., ont produit. . fr. 4_,005.,18·1 9~ 5,938,6ü5 72 

Il a été liquidé du chef de pensions, 
secours, renies allouées par applica­ 
tion de la loi du 24 décembre 1!103 
sur les accidents du travail, frais de 
traitements, etc .. 

. D'où un excédent de dépenses sur 
les recettes, de . . fr. 

En déduisant l'excédent de dépenses 
ci-dessus de l'avoir en fonds publics 
au i or janvier, s'élevant à . . rr. 
augmenté des capitaux. représentatifs: 
f0 des annuités à payer par l'État, 

jusqu'en 19ö7, du chef de la vali­ 
dation des services du personnel 
ouvrier repris des lignes concé- 
dées et du paiement, à charge de 
la caisse, des pensions allouées par 
les compagnies; 

2° de la valeur actuelle de la con­ 
tribution supplémentaire à acquitter 
par les affiliés) pour Ia validation des 
services dans le passé ; 

5° de l'annuité à payer par le dé­ 
partement de la g11erre jusqu'en {928 
du chef de l'affiliation de ses ouvriers 
civils . 

fr. 

4-, 72 l ,fü34 25 4,0!)7,762 m, 

7{8,5;,2 24 

6;,6,4,1 f )) 
18,170,091 50 

7{8,5ri':2 24 
l'avoir au 5{ décembre était de . fr. !7,4~1,739 06 

1fö),098 55 

t ;$,499,479 65 

20,f 62,~6I 65 
- ·109,098 53 
20,0031465 50 

(1) Chiffres rectifiés. 
(2) Annuité réduite comme conséquence de l'imputation, sm· le subside du trésor, des pen• 

siens des ouvriers à partit· du 1°' janvier 1!106. 
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Du chef de pensions, de secours annuels et dé rentes restant à servir, cet 
avoir est grevé de charges représentées par les capitaux ci-après : 
A. Pour pensions allouées· à d'an­ 

ciens ouvriers du Grand Central Belge, 
à des ouvriers du département de la 
guerre, à d'anciens ouvriers devenus i905. 
agents commissionnés;' à · des veuves, 
orphelins et ascendants . . e) 1.f.,629,807 59 
B. Pour secours annuels alloués 

aux mêmes catégories d'ayants droit . 
C. Pour rentes. 
D. Solde de la dotation constituée 

en 1897 par la compagnie d'Anvers à 
Gand au profit de ceux de ses anciens 
ouvriers repris par _l'État, qui avaient 
dépassé l'âge de tm ans au -1er jan­ 
vier 1896 . 
auxquelles il y a lieu d'ajouter le solde 
du compte courant du Trésor public 
au 5-1 décembre . 

46,~17 88 
-19!:>):HŒ » 

48,000 » 

Fr. 14,919,885 27 
L'avoir constaté ci-dessus étant de 17 ,4~ 1,759 06 

Ja réserve, au 3J décembre { 90fî, pour 
les charges ultérieures est de . . fr. 21~5t ,8f>ö 79 

Au 51 décembre f 904, la dotation 
pour des pensions et secours annuels 
présentait un excédent de charges 
de . . . fr. 

190~. 

26, f ! 3,8~0 88 

54,201 23 

509,408 77 

26,tH 2A8~ 88 
20,005,463 50 

6,~09,022 t,8 

(L'effectif ouvrier affilié à la Caisse a été, en f90ä, de ä7 ,884 12l). 

(1) Les pensions personnelles des ouvriers étant imputées sm· Ic subside du Trésor â partir 
du 1°' janvier {906, celles inscrites au 3! décembre {901> n'ont plus été eapitalisées. 

(i) Cc nombre comprend les ouvriers du chemin de fer, des postes, des télégraphes cl de la 
marine, ainsi que les ouvriers civils du département de la guerre. Le nombre d'affiliés au 
lH décembre 1904- était de äG,25'~. 
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Le compte de dépenses s'établit comme il suit: 

Peesious ••• • • 

Ouvriers . 

Veuves .•••• 

Orphelins •• 

Ascendants. 

Agents commis- 
sionnés •• 

secours annuels . • • 

1 
Ouvriers ..•• 

Veuves ..• 

Orphelins ..•• 

Secours temporaires aux ouvriers . • • • • • • 

Frais de lraitemont: médecins, pharmaciens, höp 

Frais de funérailles . . • • • . • . . • 

IJonificaUon d'intérêts et rrais généraux . 

Parts d'ouvriers remerciés, dans la dotation cons 
d'Anvers à Gaud (intérêts compris) ...••• 

Rtmlea • •. • . • • . • • • . . •••••• , 

Sommes égales aux dépenses annuelles reprises pa 

IIOIIBRE. SOMMES LIOUlOtES. ' 

•9015 1 rno.i 4905 1 rno• 

3,3701 3,075 i,6Z7,633 !Hi 1,.\.3'2,'HS 9î 

3,805 3,375 1,2n,1St6 !I i,151,lilSt !8 

H4 17! 29,406 88 28,158 !H 

i7 30 2,998 !:j 2,700 '20 

n » ~ ,4a8 61 • 

t5 45 2,406 U l,,13i 90 

1 
t82 ~80 25,'276 43 27,.\79 85 

6 9 487 85 789 20 

, •••••••• , • 1,069,491 45 915,090 09 

taux, etc .• , • • • • 660,076 118 497,686 51 

• • . • • . . • • • 49,265 • 46,834 , 

• • • • • • • . • . 3,334 66 3,747 96 

tituée par la compagnie 
, •.. , • • • • • • 8,801 99 49,~22 i5 

, • , •.•.••• ,· 53,691 '1.4 • 

;es .•..•.. rr. ~,'i21,öa4 2a 4,097,î6t ou 
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CHAPITHE II. 
VOIES ET TRAVlUX. 

·r■•avaus: de premier ét:,bll88e■ncnt et de p:1r11cbèvcmc11t Imputés 
snr fonds enpltal. 

§ fer. - LIGNES EN COUllS DE CONSTRUCTION. 

Les dépenses liquidées en 190?> et antérieurement pour achat de terrains 
et travaux en cours d'exécution sont les suivantes : 

Dinant à Yvoir (en communauté avec le Nord-Belge) et 
raccordement d' Anhée vers Yvoir . . fr. 

Section d'Evrehailles-Bauche à Yvoir. 
Wilryck à Malines . 
Muysen-Scliaerbeek-Hal el doublement des 

voies entre Bruxelles (Q.-L.) et Watermael. 
Section de Florennes à Cerfontaine . 
Ligne de Bertrix vers Muno. 
Ligne de Gand (Saint-Pierre) à Bruxelles-êlidi . . 
Jonction Bruxelles-Nord à Bruxelles-Midi cl gare centrale 

de Bruxelles . 

·t , l 4i ,468 ·12 
i,öJ4,984 25 
6,f'>ä0,000 )) 

t l 59;'.) 6~7 66 , ' i:J 

Lö28,i00 24 
2,935,57~ ~20 
2,788,4,58 24 

Bruges à Zee-Brugge. 
Couillet à Acoz. 
Ligne de Fexhe-le-Haut-Clocher à Ki11kcmpois. 
Matériaux destinés aux constructions nouvelles, se trou- 

vant en dépôt au 3! décembre 190~- . 

7,H6,472 19 
7~9,759 70 
74,ŒH 23 

{67,218 9ä 

Total. . fr. 57,960,072 » 

§ 2. - PRINCIPAUX TRAVAUX D'EXTENSION ET DE PA_RACHÈVEMltNT DES LIGNES 

EN EXPLOITATION, 

A. Travaux divers en cours d'exécution. 

Les dépenses liquidées en J 90;'.> et antérieurement pour ces 
résument comme il suit : 

Extension des gares d'Anvers et dépendances 
Travaux <l'art . 

travaux se 

. fr. 

Bâtiments divers . 
Aménagement de stations. 
Construction et agrandissement d'ateliers, remises, cie. 
Extension et amélioration des voies, etc .. 
Gare maritime de Bruxelles. • . 

Total. 

Ensemble des deux paragraphes. 

. fr. 

580,7ä6 67 
f ,245,U:6 H 
628,298 44 

8,578,fH5 44 
641,048 59 

5,99f>,0l6 04 
t5i928,HH 4ä 
29,194,930 t>4 

67, 160,002 ö4 
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ll. Principauo: travaux livrés à l'exploitation. 

Il a été dépensé fr.! l1t801-t3ä-94 en 190~ pour ceux de ces travaux qui 
avaient déjà donné lieu antérieurement à des liquidations. 

Situation des ligues eu exploitation. 

§ fer. - LO~GUIWll DES JJGNKS PIIINCIPAJ.ES EXPLOITÉES AU 5f l>ÉCEIIUllE f90;$(i). 

~ 

directement par n~tat . . . . 
Lignes construites , 

ä forfait pour compte de l'Etat . 

Lignes rachetées par I' Éta L 

(") Longueur des lignes appartenan L à l'Élat - 

(') Lignes exploitées par l'Êt~t, moyennant parts do recettes ou 
loyer. .- 

Sections upparte- { exploitées en commun avec l'Etat 
nant à dus corn· 
pagaies : empruntées eo transit par l'État 

Longueur totale exploitée (voir annexe X fil) ·(t) . 

i\'Èl'RES COUR,\NTS: 

à double reie. 1 à simple voie. 
1 

Ensemble. 

695,612 2rn,1011 915,317 

SI, î90 636,091 7H ,881 

857, 1-1-ö 1, '213,ö93 '2,130,738 

--- 
•I ,63i,IH7 2,1'29,::189 3,763,936 

HlO,ölö 83,7/.\t '2H,'266 

6,-114 4,84G Ill, 960 

l ,000 2î,7/:i0 '28 • 750 

i,80t,176 2,'l4ll,î31i 4,047,912 

Dans l'ensemble, 18fkm. 798 de voies sont affectées exclusivement au 
transport des marchandises. 

En doublant les chiffres de la première colonne et en y 
additionnant ceux de la deuxième, on arrive à un dévelop- 
pement, en voies simples, pouf' la circulation des trains de Ö:8;:îOkm. 088 

En ajoutant les voies d'évitement cl de ruanœuvrc . 3,217km. 462 

l'étendue totale, en voies simples, est de . 9,0Gïkm. Ö~Ü 

{f) Si l'on flabli11 d'après cc tableau, la longueur totale <les files de rails du réseau (postes 
marqués d'un astérisque), on constate une différence en plus de 1.93 p. c. <le celle longueur 
sur celle que donne Ic tableau de l'annexe XIV pour les rails existant dans les voies. Cette diffé­ 
rcncr , qui scruit encore plus grande s'rl n'était pas tenu compte, dans celte dernière longueur, 
tirs contre-rails, s'explique par ln présence duns les voies <les appareils spéciaux, c'est-à-dire les 
croisements, excentriques, plaques touruuutes, ponts à peser, et por l'existence de joints entre les 
rails. 

(1) Celle longueur est établie li l'écnrtcmcnt normal <l1: im.~515 entre les bords intérieurs du 
champignon des rails, à l'exception, toutefois, de ln ligne vicinale <le :Mous ù. Boussu dont l'écar­ 
tement de la voie est de f mètre. 
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§ 2. - Loscusun àlOYHNNE EXPI.OITÉE PAIi ,.'ÉTAT BN 190;$. 

La longueur effective du réseau, fin 190--f., était de . 
Le 1er mai 1901l: a été livré à l'exploitation le 

raccordement de Bruxelles (Tour ('t Taxis) à la 
ligne de ceinture. . . fl'"'.55~ 

A ajouter par suite cle modifications au tracé 
de certaines lignes, de rectifications d'erreurs et 
de mesurages, de constructions de voies pour· 
trains de marchandises à Gand (Port), Anvers 
(Quais du Sud) et Louvain (Bassins) . . 9km .536 

Longueur effective au 51 décembre { 90~ 
( annexe XII 1) . 

Le raccordement de Bruxelles (Tour et Taxis) à 
la ligne de ceinture n'ayant été. exploité qu'une 
partie de l'année, il faut déduire au prorata du 
temps . • . . . . . . 

La longueur moyenne des lignes exploitées par 
l'Etat, en { 90ö, a donc été de 

§ 5. - [tuu. 

La longueur en mètres courants des rails en acier et en fer, existant dans 
les voies principales et accessoires, était de (voir annexe XIV) : 

Acier. mor.. !904. 

Voies principales. . H ,21-5,674 11,203,240 
- occessorrcs 4,t 15;799 5;~)76,984 

i ö,5ä9,475 ·H>,180,224 
Fer, 

Voies principales. !58 5~6 HH5,18I l 

- acCCSSOil'CS . f ,831,876 l ,86t>,29:2 
·1,970;~fö2 2,020A75 

Ensemble. f 7}i29.70ä 17,200,697 , , 

Les il ,'243,674 mètres de rails d'acier représentent 98.78 p.c. de la tota­ 
lité des rails placés dans les voies principales. ~fois, si à cc chiffre l'on ajoute 
les 4,H~:79U mètres de »oies accessoires en rails d'acier, la proportion de 
ceux-ci, par rapport à la totalité des rails en· service, n'est plus que de 
88.65 p. c. 

Les rails d'acier utilisés en 190!> ont une valeur de fr. f '27-,!J0 la tonne; 
ceux utilisés en Hl04 revenaient en moyenne à fr. 13i-63, soit une diminu­ 
tion de 5, f 4 P.· c. 
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Rails. 
Le diagramme ci-après figure: pour t874 et pour les vingt dernières 

années, la quantité, la valeur totale et le prix moyen des rails d'acier. 
Quantités totales consommées 
Sommes totales dépensées 
Prlx moyen par tonne 

++•r+++++++ 

Échr:llti om.002 par 1,000 tonnes). 
(Échelle Om.Ot par 1,000,000 tie rr.,ncs). 
Échelle Qm.002 1•ar 10 fra11c~). 
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Pour les années antérieures à 1886, voir le diagramme de la page 2ö du compte rendu 
de !889. 
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§ ..f.. - Bnr.es ET TRAVERSES. 

a) Billes en bois. 

Le nombre des billes en bois existant clans les voies était le suivant : 
(voir annexe XIV.) 

1001.1. 1004. 

Cl . { voies principales 6,8~9,{24 6,843,029 1ene . - accessmres. 2,69t,9äi 'J,577,831 
S . ~ voies principales 24,918 2e;,924 
apm . - acccsso1res. !94,015 206,474 

H 't f voies principales 70, 76:, f,7,284 
c re . - accessoires t,906 f,8~9 -- 

Ensemble. . 9,842~677 9,712;401. 

Des billes en chêne et en hêtre, de dimensions diverses, ont été acquises, 
pour 1901'$, aux prix indiqués ci-après: 

't; 

1 

1Jimcm1ions. Pa•lx 
ESSENCE. 

/,oNGlltllll. l 1,A.RG KUR 
1 

RAUTELR. JIOYBl'I, 1 GKÉOSOTAOB. j TOTAL. 

Chêne .•... :!.6ù. 0.28 0.14 5.8:i 0 55 11) (L,1,0 

- .. 2.00 0.26 o. 13 5.09 0.47 5.50 

llêlre ... 2.00 0,28 0 14 4.75 1.50 0.31 

- ..... '.! 60 0.26 0.13 4. tO U'i3 5.45 

b) //oies métalliques. 

La longueur des voies simples sur longrines 
51 décembre 190!J, était de . 
Fin ·1904, celte longueur était de 
(voir détails à l'annexe Xl V). 

et traverses métalliques, au 
tö4,2ti6 mètres. 
17ö,04ö 

§ f>. - P1lOFIL ET COURBES. 

Sous le rapport du tracé, des pentes et rampes, des courues, etc., le 
développement des voies prineipales se subdivise ainsi qu'il est indiqué' à 
l'annexe XV, littera a. 

( 1) Les billes en chêne de ces dimensions, acquises pour 1904, avaient coûté en moyenne 
fr. 0-39, créosotage compris. 
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§ 6. - SIGNAUX. 

Les signaux <les différents systèmes sont établis comme le renseigne l'an­ 
nexe XV, littera b. 

§. 7. - PASSAGES A NIVEAU. 

Le nombre de passages à niveau; classés comme il suit, était ~u 5f décem­ 
bre: 

lliff'êronce 
mes. HIO~. era tooi;. 

. d 1 ·; l pu,· un "" deux agent, à 7,osle .1. - l\lun,s c ,arn res ma- . · . . 
1 à 1 /1xe,selonladuréeduserv1ce. 5,1Vr 5,1H - 50 nœuvrées sur pace el a . . . pnr un ouvner destation, pon- main . 1 1 , 

t1>4 iö6 2 tomuer, gan e-tranc tee.etc, - 
IJ.· - Munis de barrières à f 

iar un oste voisin 71/l- 7Hl - rs bascules ou roulantes, ma- \ 1 P . . 
é à d' 1 par une cabine Saxby . 154, 15/i, Il nœuvr es 1s ance 

r:. - Ouverts et non surveillés 2,005 2,006 - 5 
••• Totaux. 6, 14!) 6,·189 - 40(1) 

Les 5,·I ,H passages à niveau existant fin 1.90~ et dont les barrières sont 
manœuvrées par des agents à poste fixe, ont occupé 4,,f 10 personnes dont 
J,867 hommes et 2,245 femmes; f:i24 de ces passages 'sont gardés par un 
homme et une femme. 

Dans l'ensemble, leur gardiennage a occasionné une dépense de 2 mil­ 
lions 814,549-60 francs. 

Ces passages sont gardés comme il suit : 

6ü pendant 
52 

5!:>9 
5-12 
ö79 

-12 heures. 
13 
·14 
rn 
16 

550 pendant 
mm 
IG5 
9!) 

805 

17 heures. 
18 
19 
20 
14 

Aucun passage à niveau n'a été établi en 190;'>. Il en a été supprimé 4~ qui 
sont renseignés à l'annexe XVI. 

§ 8. - HACCOI\DEMENTS INDUSTHIELS ET GAHES PRIVÉES. 

.Le nombre des raccordements industriels et des gares privées a été modifié 
comme suit : 

(i) Au 51 décembre 100ft, il existait 6, l8V passages ù niveau, soit 40 en plus qu'au 5 l dé­ 
cembre 1901>. Le relevé <les passages à niveau supprimés en 190ä renseigne '•tî suppressions. 
La différence de ä unités est due à tics rectiflcations d'erreurs, 
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1 
DA1'ES Dl~ LA SITUATION. Rat!ordtruenls 1 0 . . 1 Totaux: inJodrida. 1 am pnms. 

1 
Au i" janvier t90;5. • . • • . • . • , • , • ...... 1 , rus so i ,2{;:i 

Livrés à l'exploitation pendant l'année . • • . • . . . . 3~ 5 40 

Situés sur licrnes reprises: régularisés ou à réi;ulat'brr ..• 8 J !l 

1 ---- 1 

1 

--·-- 1 
1,208 85 t, 203 

1 Supprimés en 100;;. . • • . . • • • • • • . . . . . . . 10 3 13 

---- ---- 
Situation au 31 décembre 1905 . . . . • • . . . . . . . t, 11)8 82 1,280 

§ 9. - HACCORl>E!IENTS VICINAUX El' 1'RAVEHSÉES VICIN,\LES. 

La situation au 51 décembre 190~ et 1901- se présentait comme il suit : 
1905 190! 

l.ignrs vicinales raccordées aux stations du réseau de l'État. 99 96 
Lignes vicinales raccordées aux stalions communes gérées 

par des compagnies. . . . . . ,t 4 
Lignes vicinales traversant des voies de l'État et des sections 

communes • 87 86 
Lignes vicinales traversant des voies communes gérées par 

des compagnies . f 

§ lO. - APPIIOVISIONNlrnBNTS AU 51 nÉCEl\fDHE 190ä. 

Il existait au 31 décembre 19Œi, dans les dépôts et à pied d'œuvre, des 
matériaux neufs, de remploi et vieux pour une valeur, au prix du jour, de 
t7,519,10n francs, suvoir(anncxcXVll): 

Ilails en acier . 
Hails en fer. 
Accessoires de rails 
Croisements, longrines, tra verses, excentriques 
Billes et bois spéciaux . 
Disques, appareils spéciaux, plaques tournantes, pièces 

de rechange, etc. 

. fr. 4,500l6ö4 )) 
7 l 5l~72 )) 

5,·I 16,738 )) 
2,707 ,D70 >> 

4,_250,017 n 

2,230,8~H >> 

Total 

Tous les vieux matériaux vendus en i90~ ont été livrés et payés <lans le 
courant de l'exercice. 

Pour les approvisionnements du service de la traction et du matériel, 
voir annexe XXIX. 
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CHAPITHE Ill. 

TRACTION ET MATtRIEL. 

1. - Sltontlou, parcoor,- et 11Ull•11tlon dn matériel. - Combaatlble. 
· Éel11lrngc et fll1nuft't1ge. - .l.pprovlaloouement~. 

§ jcr. - .MATÉRIEL DE TRACTION BT DE TRANSPORT. 

L'effectif du matériel de traction et de transport au 5f décembre des 
années f90ö el H)04 se résume comme suit : 

190~. i904. 

.Matériel de traction (locomotives et voitures auto­ 
motrices) . 
Tenders indépendants 
Matériel entrant dans Ja composition des trains de 

voyageurs, y compris la partie " voilure » des voi- 
tures automotrices . . . ·s,947 8~657 

Matériel entrant dans la composition des trains de 
marchandises . . 7:2,2~0 69,900 

_ Pour la dénomination et l'é1iumération détaillées des moteurs et des 
véhicules dont l'effectif précède, consulter l'annexe XVIII. 

La puissance des locomotives, le poids moyen des moteurs et des ten­ 
ders font l'objet de l'annexe XXII. 

5,212 
2,170 

§ '.2. - RENOUVELLKMENT HT EXTENSION DU 1'1ATÉlltEL DE TRACTION 

ET DB TIIAl'-SPOI\T, 

Les unités acquises sur le compte capital en extension de l'effectif', celles 
mises hors service annuellement el remplacées sur Ic compte d'exploitation , 
sont dénombrées à l'annexe XIX. 

L'entretien et le renouvellement en f90~ se résument comme suit : 
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EŒeclH au 31 décembre l_?OL • . • • . . • . • • . •. 
Mise hors d'usage .• 

Faits 

accomplis 

en • 90ti. 

Hes te. 

llenouvellemeut (budget orthnan e] , 

Extension (budget extrtrordiuaire) • 

Effectïr de fin rn05. . . • • . . • . • . • . . . . . 
Les achats Jt()Ur premier étnblissement el extensions ayant 

été de. • • • • . • • • • . . • • • • • • • • . • • 

On trouve les différences suivantes : En moins ..• 

li restait à mettre c11 service au 31 décembre 1903: 
1• sur fonds d'extension (lmrlgct eetraordintüre'; 
2° sur ronds de rnnouvellcmunt (lmdyet orilitwire). 

,,; V~HICULES CIi ~ 
> ~-~ pour trains de ~ l'.! E ~.!:: •• .-~ E 0 "Cl rop"tuu (t) 1 maithan- 0 = :;-'E 0 •• _, ... ,c 0 dim. 

3,186 2,5i8 36 8,562 69,900 

411 60 J 9\. 40-i 

3,tt.1 'l,518 Jll 8,•HS 69,496 

98 92 " » , 
70 l!lJ 4 401 2,7H 

-- 
3,300 2,763 40 8,869 7'l,~20 

3,506 3,i01 71 9 ,-\.90 74,798 

4 97 338 31 621 '!!,5i8 

'!O 
tl 

14 
6 

8 ~li 

Le matériel acquis successioement à titre de renouvellement et imputé 
sur le compte d'exploitation est géné,·alcmenl. d'un effet utile plus grand que 
le matériel retiré du service, auquel il est substitué. 
Ainsi, en ce qui concerne les locomotives, la puissance de traction tangei1- 

tiellc aux roues motrices accuse une balance <·n plus de f50,584 kilo­ 
grammes, par suite de la substitution de moteurs plus puissants à ceux 
retirés du service (voir annexe XXIIl). 

La puissance moyenne des moteurs étant de f>160f> kilogrammes (voir 
,_ d , 1. , . ( 15 > Ji84) annexe XXII), la balance en plus corrt•spon , en rca ité, a °lf(>Uö - 

= 25 locomotives. 
Pour les voitures à voyageurs, la balance en plus correspond, fin J90!S, 

à 4,42D places offertes, cl pour les wagons à marchandises à 4D1983 tonnes 
de chargcmcn t. 

A raison du nombre moyen de 4,7 places pat· voiture et de la capacité 
· moyenne de 121.50 par wagon, celle balance équivaut à 94 voitures à voya­ 
geurs et à 5,738 wagons à marchandises. 

Pour les wagons spéciaux, la balance en moins, estimée en essieux, est 
de 197. 

Les voit ures à voyageurs, les wagons ordinaires et les wagons spec1aux 
achetés à titre de renouvellement ont coûté 1 HJ,&29 francs de plus que 
les uni lés auxquelles ils ont été subsl itués. 

(1) Lo situation est établie en tenant compte de la partie tender des locomotivcs-tenrlcrs. 
(2) Non compris les fourgons des locomotivcs-fourgous, ni les voitures adhérentes à ln 

machine, qui sont comptés respectivement duns l'effectif <les locomotives cl voitures autoruo­ 
trices (voir annexe XIX). 
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§ 5. - WAGONS DE PARTICULIERS. 

Au 51 décembre 1904, le nombre de wagons appartenant à des particu­ 
liers, agréés par l'État et admis à circuler sur ses lignes ainsi que sui· celles 
de ses correspondants, s'élevait. à. . . . . . . . . 1,027 

En 190:51 il en a été agréé 60 et 9 ont été retirés du service . . 51 

L'effectif' au 51 décembre f90ä est donc de 
se répartissant comme suit : 

977 wagons-citernes; 
22 wagons spéciaux pour transport de glaces et verreries; 
~9 wagons à haussettes ; 
1 truck pour chargement de masses indivisibles; 
2 wagons plats dont un pour transport de locomotives à petite section 

et un pour transport d,~ pierres de taille; 
fJ wagons fermés dont 4 pour transport de meubles et f pour transport 

de bière; 
12 wagons réfrigérants pour transport de denrées alimentaires. 

t ,078 

§ .f.. - PAHCOURS KILOMÉTHIQUE DES LOCO:llOTIVES DE L'ÉTAT ET DES LOCOMOTIVES 

ÉTllANGÈnEs. (noir annexe XXV.) 
• Le parcours des locomotives de l'Etat sur le réseau de l'Etat et sur quel- 

~es sections étrangères se résume comme suit : 
IUOll. t904. 

Remorquant des trains de voyageurs.I}. 41,ö09,2ä8 kil. 59,917,839kil. 
de marchandises . 561064\826 u 5ä, 122,165 >) 

de route . . . - 678,!08 i> ;'$t:>1,620 » 

Circulant à vide . 
Faisant des manœuvrcs. 

ö,938,2O7 )) 
16,6;'$0,7,-1,3 » 

ä,ä24,03ä )) 
H,,764,667 ,, 

Ensemble (1). fOi,341,!42 » 96,880~324 ,, 

Le parcours des locomotives étrangères qui ont circulé sur 
l'Etat est réparti comme suil : 

Remorquant des trains de voyageurs. 
de ma rchandiscs . 

Circulant à vide . 
Faisant des manœuvres. 

ö9 4,76 » , 
~0,626 » 

le réseau de 

57~,25ä kil. 
49, 11 l » 

ö2,234 » 

)) )) 

Ensemble . . 498,710 )) 4,76,~80 » 

(1) Non compris to,108 kilomètres en l!JO!:l cl ·l,O!J:.! kilomètres en -1904 se rapportant aux 
voilures électriques ayant circulé sur le réseau principal et 4,!Sfi,M5 kilomètres en 1901:î et 
-' li 1,827 kilomètres en i 904 se rapportant à la ligne à traction électrique de lions à Boussu. 
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§ N. - NOMBRE BT PARCOURS DBS TRA.INS. 

Le nombre et le parcours des trains, par nature d'emploi, ont ét.; les 
suivants : 

· ( da voyageurs ( t) . 
Nombre annuel ) de marchandises . 

des ) de route • . . 
trains de l'ÉlaL \ 

Ensemble. 

Parcours kilomé­ 
triques des 

trains de l'État 

t 
trains lourds. . vo o curs. . . y g trams legers (-2). 

a) sur Ic réseau 1 marchandises . • 
de l'État. 

PARCOURS PRODUCTIFS (2). 
Pour Ic service de la route. 

b) 1 1. . è t voyageurs • sm· es ignes etrang rcs. . 
marchnndiscs 

Parcours total des trains de l'État (2) 

l , , ~ voyageurs • Parcours kilomé- c) sur Ic réseau de l Etal . h d. 
marc an rses triques des 

trains étrangers PARCOURS PRODUCTIFS • 

Résumé. lPARCOURS PRODUCT. P' L'ÉTAT { voyageurs (2) l marchandises 
Autres parcours. . • 

TOTAL GÉNÉRAL (2) . 

l!n 190:S l>n 1904. 

i,037,606. -t ,008,81 t 
69~,886 679,511 
5!'.i,078 52,606 
-- -- 

1,767,570 1,720,728 - 
53,!>fö'?,805 52,20!'S,490 
4,lS21-,19i- 4,7015,524 
29,4-!i-7,065 27,760,551. 

67 ,?:154,060 64,671, t 48 
ti7 l ,MS9 !54-8,1:145 
774,487 718, 19~ 
500,425 2!H,U52 - 69,280,429 66,229,818 

587 ,?:156 571:1,231:1 
1:19,511 48,904 -- 
H6,M7 -J24,15!) - 

58,474,~55 57,28(),0êP 
29,?:IO!i,574 27,809,258 
1,746,569 i ,1:11:18,670 

69,727,276 6G,655,9157 

§ 6. - UTILISATION DU MATÉRIRL A lUARCHANlHiES. 

Nombre de wagons de l'État et des compagnies, expédiés chargés en ser­ 
vices intérieur, mixtes et internationaux : 

Dilîéroucos en plus pour 190!S. 
En IOOll. En rno1. Nombre. an f/., 

Transports } Houille et coke . . 1,482,791 1,467,474 HJ13i 7 { .04 °/0 
taxés. l Autresmnrchan''?" 3,601,742 5,416,ö~>ä f 8;'$, 187 ä.42 °/0 

Transports { Divers . 47!J,54,8 448,514 27,034 fi.05 °/o 
en service. Combustibles . t 44, t 98 i58,65l ~ ö67 4.02 °/o , 

ENSEMBLK. . ij,704,079 ö,470,974 233,rn~ 4 ~6 °/o 

(f) Non compris les trains de ln ligne vicinale de Mons à Boussu, 
(2) Non compris I O, 108 kilomètres en moa et t ,092 kilomètres en i904 se rapportant aux 

voitures électriques ayant circulé sur Ic réseau principal et 4116,545 kilomètres en t!JO~ cl 
MH ,8~7 kilomètres en 1004- se rapportant à la ligne à traction électrique de l\lons à Boussu. 
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§ 7. - ÎEMPS MOYEN QUB COMPORTE L
1
BHPI.OI UTILE D

1
UN WAGON DE L

1
ÉTAT. 

En ne tenant compte que des wagons ) en service intérieur . • . . . 
employés I en services mixtes et internationaux. 

En y comprenant les wagons restés l 
sans emploi et ceux en réparation, en service intérieur . . • • . 
ainsi que les wagons à freins en services mixtes el internationaux. 
lestés. 

Bo 1901S. Bn 190.t 

2; 77 f,P 9~ 
6J 98 6J 07 

2j 9t 5; t2 
7 i 33 GJ i3 

§ 8. - AcnAT DE COMBUSTIBLES. 

L'importance et le coût des fournitures de charbons et de coke effectuées 
en t 90ö et 1 tJ04 pour la traction des trains; le chauffage des bureaux, salles 
d'attente, etc., font l'objet <le l'annexe XXVI. 

Le prix moyen de ces combustibles (charbon gailleteux, menu gras, menu 
maigre, menu demi-gras, cokes divers, etc.), a été en !90~ de fr. t'.:!.05 et 
en !904 de fr. t;;!,36. 

§ 9. - CONSOMAIATION DR COAIBUSTIDLES. 

Le diagramme ci-après figure les consommations de charbons, MENUS BT 

GAILLETKUX et de briquettes (i), de !874 et de chacune des années 1890 
à f90~, ainsi que la dépense annuelle et le prix moyen afférents à chaque/ 
exercice. 

(t) L'emploi des briquettes d'agglomérés de houille a été introduit en i898. 
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Combustible. 

Quaotltés consommees - - - • - • - __ -- -- (Écht•lls 0•,0◄ par ~00,000 tonnes.) 
Sommes dépensées . + f-+++++++++ ( - o•.005 par 1,000,000 de Irancs.] 
Prix moyen par tonne - ---- ·-- ·---- { - o•.00!5 par rranc.) 

..: ~ t.. i..: S.: ..: .; .; .; .; .; .. ~~~~~i~~~~~~i~~~~~~ c.- foi...(.,;...,. c..., tl,- ._q,,.~"""•"""'t.-""" 
0000000000000000000000000000000 oooooöoocoooooooocoooo~ooooo~oo 
0000000000000000000000000000~00 

~~ÔÓÓÖÖoÔÔÔÔÓoôôôôOöôôóôóôOocÔÓ oooooooooooooooooo~ooooooo~ocoo 
0000000000000000000000000000000 ~~~~~~~~~-~~~~~~~=~~~~~~~~i~~~ ----------~~mnmm~~-~~~ 

1874 333 :oooT--;. ~ a,o;ooo F : : ~z .. :-- . '. 
•10 96 "•" ... :9 115 ooQE- - :-;-, 832 'ooo r 
~-i' ,, ' :1 : : ~ 

1 ;·-~·,i , _; ~ 585 o~o r ' ~1137~00T 
1 ,," ' : : / : 

1.,," 1 1 / • 

l- __ ...,....'-=~-.,,.._•...,6~•o3 ooO: F ' 1/ s12 oo'o r '7 1\ 
~ : : 1 : \ ~ 

16 40 204:000F ; : ; !813 OÓOT 
----,--------,--~ 1 ' ,, 

: : 1 1 
1 1 J 1 1 

1 IY VJ 1 1 .- v,,, 0O0 F- 1 : : a2rqooT 
' "' 1 ' 

1 
1 \ • 

,.. : : : \ 
.•. I ' \ 1 1 

1 ,Z-- \ 1 '.6:499 ooóF , , ·8~7000Tj 
. ,t 1 1 1 1 ' : : : : ,: : 

t I t 1 1 
- ~ 

1 ,7,g\, !68/'f:OOOf : 1'9180ÓOT 
• ~~ 1 1 \. : 

1"" 1 \ 
••••• 1 : I \ ; 1 j 1 

1 ()Xp~ •~8Llll/-OOO,F , j ',I0O6~GT , , : 
:\ ~ 1 1 1 1\ 1 1 1 1 

t. ' 1 
\ 1 1 1 

1 J : ••• , 1 1 '\ f : 1 1 1898 dl 1 ' 925\ 1 
' ',!012.IOOOf• 'l•OJlt-Oon'! 1 1 

\ · -, ~ 1 • 1 ' l "I' 1 1 
,.""-... 1'...._ 1 1 

1 .,. 1 1 •••• j • 1 
1 · \ I ~ I 1 1 -.., f 1 1899 l?I 1 : 'li .22J : ' '-:,.~ 13.967000 f' , __}_~1245',.000 T 1 

< ""• .•. t .. ~ ... .,.:.,.. : ~ "'' ~ : 
1 f ••••• __ I "b, 1 

, , , 
4 
~ •• .t ~ t oTl,..OOO'T L__ 1 :2.tt-6072'{"" .•. ~~. : 

1 
1 

1 , : 1 1 

• ; fi : 

23 925 goof;! L:376 ooorr 
1 ..••..•• , ••. * \ t : 

.•...•. ➔"'"' ' 1., : 
o.oop f" : \! 4~ 600T 

' 1 ,, 

1890 

1891 

1892 

180J 

1894 

1895 

1896 

1897 

i 900 Ili 

1901 lil 

10021'•1 

1 !)03 (Cl 

1904 171 

lP05 ,~, 

y174~ ; 
' 

2 

fl.29_ 
' 1 ~ 
1 •• 1 

•• 18 613 oocl F . ' ,Oj 

•• 
!?25' 1 ' :~_!_2."-' _j 

" • 
1197 f 1 i ~ 

1 ~ 

~ ~ ..; ...., ~ ..; ~ .: 
0 S? 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 ö 0 0 0 c:, 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 o. 0 C 0 

ô ó " 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 C, 
13"1 IQ ~ ,,, 

"" ,- Cl.) c;:, 0 - ..,.. .•.. 

r---r--r--t1•2.-l-~-7--7---~--+---L--1~ • • ;•~u, ()O(l_f' • ~ -- 
-;", 
1 ', 

1.1t1:oo~), 0\60~000~ 

1 \ 
1 ' 

15s9boof 

..; ..; ..; -= 
0 0 0 ô 0 0 
0 0 .:::, 0 C) 0 
0 0 0 C, 0 0 

::, 0 0 C, 0 CJ~ 
0 0 0 =:, 0 0 ~· ·~ ..,. :0 ~ •... ~ 

1'0111· lcs années nntéi-lcur es n 18~0, vo,r les compies, en.lus ,Ic 1881, pngc ~!1. il,· (Si~, pngc 'fü, et de 1901, p.,gr 26. 
(1) Y comp ns 208 tonnes tic bnqucur-, con esponrluut i11111r vnleur de 3,t,00 r1n111·, 
<2J - ,i,qoo - - - 1.,,r;oo 
(31 - 20,472 - - -- 014,000 
(4) - 67,735 - - - 1 ,(,6'1,600 
(6J - 1 t0,600 - - - 2,W2,600 
(6) - t:,2,219 - - - 2,817,GOO 
(7) - 201>,175 - - - ii,füJ2 IWO 
(8) - 282,087 - - - .t.li35,000 
N. B. Les quantités Indiquées uu présent d,agrammc reprcscntcnt les charhons menus, chn, bons gnillcteux et 

b, iqueues réunis. 
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§ f o. - C03UJUSfllJLE CONSOMMÉ p,rn LES LOCOMOTIVES (cUAIIIJONS 

~T IIIIIQUETTES). 

L'annexe XXVI donne le poids et la valeur du combustible consommé 
dans les foyers des locomotives. Les charbons menus demi-gras y ont été 
employés purs et les charbons menus maigres et menus gras, en ri,;éiange. 

. Les consommations s'expriment comme il suit, par unité de trafie : 

Par train-kilomètre \ Quantité . 
Valeur 

Par locomotlvc-kilornètre avec ~ Quantité . 
train. Valeur 
Par locomotive-kilomètre avec \ Quantité . 

train, à vide cl en manœuvrcs. Valeur 

ED 1906, En 1904, 

22" .St, 2 l K .93 
W.272 W.267 

20K.fO f9K,2f 
or.239 01 .'254 

1~".62 i4K .99 
o· .186 OF. 182 

• § i 1. - ÉcI.AmAGE. 

Jllecf1•icité. - L'éclairage électrique des stations, ateliers, etc., compor­ 
tait. (in t90ä1 cinquante et une installations comprenant 9,290 foyers. dont 
6,862 lampes à incandescence et 2.4,28 lampes à arc, soit ~70 foyers de plus 

• qu'il n'en existait lin i!l04. J'oir détail annexe XXVII) 
En 190!>1 une nouvelle installation a été établie à Bruxelles (maritime). 
L'éclairage électrique des trains, d'après le système Stone, comporte 

18,915 lampes à incandescence. 
,, 

Gaz. - Ce mode d'éclairage a été étendu <lans ?)5 stations à raison de 
708 becs (Auer et ordinaires); d'autre part, öö2 bruleurs ont été supprimés 
dans différentes installations. 

Le nombre tol al de nos becs à gaz, qui était de ( 1) 26,909 fin i 904, se 
chiffre, au 5i décembre l 90~, à ~7 ,06~ •unités. 

Ces brûleurs ont. consommé 4,7811/4,21 mètres cubes de gaz pendant 
l'exercice 190;5; la dépense s'est élevée à fr. f>79,57ä-93l soit fr. 0.1.21 par 
mètre cube. (Yoù· annexe XXVII.) 

Quant à l'éclairage de ö28 trains au. gaz riche, il a nécessité une dépense 
de 269,062 francs, soit de fr. 0.1!H par mètre cube. (Poi1· annexe XXVIII.) 

Pétrole. - L'éclairage intensif a été étendu dans 164 stations : 
1 ,03;:, lampes out été installées, dont 848 en extension et 187 en remplace­ 
mcnt d'appareils ordinaires. 

f42 lampes ordinaires ont été placées, en extension, dans 48 stations, 
haltes et points d'arrêt. 

(J) Chillre rccufié. 
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Consommation. 
Les consommations de pétrole, d'huile de colza épurée et de torches­ 

falots, ainsi que les dépenses y relatives, sont représentées comme il suit : 
R• IOO!S, lb, {904. 

Pétrole . . . . . 
Huile de colza épurée. 
Torches-falots . 

IJuantit<'I Valeurs • 

7,0lt9,953 litres. F. 480,100 44 
691,?H7 kilogr, 357,066 15 

6, 79?> pièces. 2,510 50 

Q11,mtit"s. V .alcnr.s. 

7,006,126 litres. F 556,987 02 
667,209 kilogr. 523,816 54 

9,255 pièces. 2,9154 51i 

Ensemble. . F. 819,47H 87 •·. 885,7158 12 

L'augmentation de la consommation d'huile de pétrole est due, notam­ 
ment, à la majoration du nombre des appareils et à l'amélioration générale 
de l'éclairage, par l'emploi de nouveaux becs à consommation horaire plus 
élevée , quant à l'augmentation de la consommation d'huile de colza épurée, 
elle provient de l'extension du trafic. 

§ {2. - CHAUt'FAGE DES TRAINS. 

Au 51 décembre i90N, il existait 4!>,887 chaufferettes pour voitures à 
voyageurs et { ~26.f. calorifères de voitures de trains légers, soit 265 chauf­ 
ferettes de plus et H> calorifères de moins qu'en :190{ ('). 

§ { 5. - GRAISSAGE, 

Les consommations d'huiles, suif et graisses sont indiquées ci-après : 

{ 

Huiles • • •• 
Graissage du matériel do trac- Suif et graisses. 

Lion. 
Totaux, •. 

Graissage des véhicules .•.•• Huiles 

Graissage des machines, appa-i Huiles 
reils et excentriques daus les Suif et graisses. 
ateliers, stations, dépôts, éco- 
nomats, voies et bâtiments, Totaux, 

Ensemble. 
Soit pour 1905 ••• 

En 1901S. En 1004. 

Q:ANTITÉS, 1 VALIWRS. QUANTITÉS· I VUEUIIS. 

Kil, Fr. .. Kil. Fr C • 

4-,307,268 698,09'5 82 3,638,097 ö84,IS4-9,Hi 
252,03'2 462,568 20 2!0, 'l+7 U0,834,74 

4,ö!:>9,300 860,664 01 3,853,3H 725,383,89 

(1) 4ts8 ,9'23 H5,9'25 26 (3) 477,676 H9,'233,78 

' 
t94,683 79,638 ~8 473,672 50,%8,-iS 
48,314 t0,690 05 15,743 8,730,22 

212,997 90,ais 61 189,415 S9,68S,70 

5,231,220 1,066,917 89 4,ölli,43!S 904,306 37 

+ 7011,7811 +rn2,6H IS~ 

§ U,. APPROVISIONNEMENTS EN MAGASIN. 

L'annexe XXIX donne le détail des approvisionnements du service de la 
traction. 

( 1) Le chiffre de t, t 21S calorifères indiqué au compte rendu de 19M, comme existant au 
5t décembre de cet exercice, est erroné. Il fallait 1,279 calorifères, cc qui donnait 7ö calorl­ 
ïères de plus qu'en HI03. 

(2) Non compris i 'U,&.06 kilogrammes d'huile de remploi. 
13) - 88,U 1 
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ll. - .l.mélloraClon8 et lnoovatlon• lnfrodaltr8 da■• le •er'dre 
d~ ln h•11etlon et do mntérlel. 

Locomotioes. - L'administration est des plus satisfaite du service fourni 
par les types Compound livrés en j 90ä. 

D'antre part; les types de locomotives à vapeur surchauffée actuellement 
en service ayant continué à donner des résultats favorables au point de vue 
de l'économie du combustible et de l'accroissement de puissance, il a été 
décidé ,r étendre l'application de la surchauffe à cinquante locomotives 
mixtes pouvant assurer inditfércrnmcn] les trains de voyageurs de banlieue 
et les trains de marchandises. 

Deux locomotives-tenders de grande puissance, type 25 à 8 roues accou­ 
plées, ont été équipées au frein Westinghouse et utilisées ensuite à la 
manœuvre des rames de voilures dans les grandes gares à voyageurs. Les 
opérations de mise à quai et d'enlèvement de ces rames ont pu être accé­ 
lérées de façon très appréciable. A Ja suite de ces essais, l'administration a 
décidé d'étendre l'application du frein continu à 50 locomotives de ce type 
actuellement en construetiou. 

Éclafrage.-1.:~ssai des bandes vitrauphaniqucs portant le nom de station 
a donné des résultats satisfaisants. Il sera fait application générale de ces 
bandes; celle-ci aura lieu progressivement. 

Les essais de brûleurs à gaz a incandescence pour voitures se continuent. 
En vue d'éviter les inconvénients qui résultent des émanai ions de gaz lors 

du chargement des fourgons sous les gares couvertes, un nouveau dispositif 
de prise de gaz a été étudié. 

Ce dispositif comporte notamment une conduite d'évacuation pour le gaz 
sous pression contenu dans le boyau après le chargement. Cette conduite 
ramènera le gaz vers le gazomètre de l'usine et , tout en supprimant les 
inconvénients dont il est question ci-dessus, permettra de réduire les pertes 
de gaz. 

Électricité. - Au 51 décembre {90~, l'administration disposait de 
{,172 voitures (dont une voiture-poste) équipées à l'éclairage électrique 
système Stone, soit Wl de plus qu'en 1904. Le nombre de lampes installées 
dans ces voitures est de i8,9i5. 

L'expérience d'autres systèmes d'éclairage électrique des trains (Vicarino, 
Kuil. el série parallèle) entreprise par l'administration s'est poursuivie 
en 190~. 

L'administration a étudié et fait installer, à l'usine d'électricité de fa station 
de Gand (Sud), des générateurs pour actionner, par courant triphasé, les 
ateliers voisins de l'usine et particulièrement le service hydraulique de 
Melle. 
Des essais de manœuvrc et de formation de trains de marchandises par 

locomotives électriques ont été entrepris à Anvers (Sud). . 
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Un réseau aérien de prise de courant pour locomotive électrique a été 
installé à Haut-Pré dans le but d'étudier les conditions économiques de 
manœuvres par locomotive électrique. 

Comme autres applications de l'électricité, il y a lieu de citer : la com­ 
mande de grues électriques pour Anvers (Nord) cl Anvers (Sud); la com­ 
mande de moteurs pour actionner les appareils à descendre les roues à 
Berchem et à Anvers (Nord); la fourniture d'un moteur pour trnetionncr la 
plate-forme servant à virer les locomotives à Bruxelles ( Midi). 
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CHAPITRE IV. 
EXPLOITATION ET RECETTES. 

1. - lllouvement et recette. 

§ 1 •r. - VOYAGEURS. 

Les résultats comparatifs des transports de voyageurs, pendant les deux derniers 
exercices, sont résumés dans le tableau suivant : 

NOMBRE Dilfércnm rarroan moyen 
DE VOYAGFUnS 

RECETTES Diffmnm P.mllemornn 
por por 

pour pour •oy,ge ,oy:-ge 

co l on rno5 
1 

:;..-, 

1905 i90t en 190~. en 1904- mois. <'n I en eo I en 
1905. 190t 1905 190i. 

a) Billets simples. 

l"Ch55c(I) 1 2• - • 
1• - 

Tolil ux cl 1r10'Jl noes ~ 
"Tl. Fr 

23~,49'J 210,167 + 28,111 ' "'· ""'I '' ,M,,~ ~ + IS?, 922 23 8~ 3~ 87 Il 8 006 8 201 
1,90~. 154 1,895,180 f- 12,77l ~ 768,291 ff~ 5,537,019 fi7 + 2.10,612 27 4~ 81' ~4 11 1 02-1 2.9'!1 

12 245 361 12,28,,889 - 39,526 9,679,586 ~6 9 49? ,162 .~ + 1!17,Ui 3-q 20 1~ ~ ~ 0 773 
14,192,016 14--:100,61& + l,?Bl'J 17,~67/206 8K lf,7fl6,.IF-8 11 ~ 601,0IS 88 24 82 24 13 1 206 Tï&i 

l••clnuc(I) 
2• - 
3• - 

Tot·,11.1 et moyenne:1 

b) Billets alle1· et retour, 

1 
411,2141153,,041 f- '>7,7!011,954,973 4911 666,0411 ROI+ 5 888,140 6,676,570 + 211,;64 9,424,1194 7" 8,028,r.4, 66 + 

19,880,,10 38 1110,~qo + 1,110 120 21,1so ;01 82 22,;96,072 es + 
w,11u,064 11,nq,610 + 1,,aq,091 1~.1s•1,i9r; os 3!,691,boS 11 + 

288,012 59163 ni n2 sol 4 7541 , 11 79r.,3~0 11 30 81 29 31 1 601 1.52!: 
l, 103,45~ 17 l!I 51 19 U O ~\17 0 118, 
2/m ,sar 97 1Ï3ï ~ o 102 u.n 

c) Ensemble des billets simples et aller et retour, 
I" clnssc ( 1) 
2• - 
1• - 

Totnux et moyennes 1 
049,713 5611811 + 85,84213,~6\,30I 57 3,'!Ql,llib 611+ 

7 700,!114 7,1>71,066 ~ 224,Jl~ 1<;,19l,lB6 71 14,I0°>,21i4 11 + 
~2,12,,673 50,9J4 4HJ f 1,131 101 13,469,IM 118 12,08!1,2-15 13 f- 
,'•0~71,680 59 110,JOb + l,4d,3i4 5.!52f>,70196 _49~6~1816 11 + 

470,0,I 92171.20 71.7$1 5,918 r,.0161 l,027,02l 311 34 ~I ·n 09 1 11~'1 1 871 
1,380,879 5~ IO 73 19 "3, O.6t2 o 6:!l> 
2,878,850 6á !2Ïii 2ÏÔII 0-567 ~ 

-----· ·---- .. 
d) Billets à pri« réduits, 

&11hlnires, \ Inclo,sc(IJ 
enf'lnt.11 l• - 

èlccteurs , etc, 3• - 

\ 

{ 
L••clo,,c(I) 

~ or1lina1ru 2• - 
~ 3e - 
~ lr' <:\asse ( 1) 
~ d ~tdbo.t1 ~ 2• - • ~ lae - . 
< d Ollfrl("r.8 1 3• - 

Df(UHU lnu 13• - 
gard1• O<;: 

Lm1gront1 1 3• - 

{ 
I•• elaasc (1) 

Socu!t ures 20 - 
3• - 

Trains 
de plo!Slr 

\ OJngc, 
er rculm res 

l l" .1 •••• (1) 2• - 
3• - 

ll"cl•s,e(l) 2• - 
3• - 

Total { ln cl ,s.,(IJ 
des Lillds 2• - 

•prix reduue 3t - 
Totaux et moyennes 

rn,1311 13,3331 r 2,798 47,826 78 38,550 o, + 9,276 73 es.re 61,58 2.96S 2,8011 
110,667 3!0,578 + 89 400,446 10 190,160 85 + 10,08, ,. 40 18 39 18 1.289 1 2~71 

1,768 048 1,859,073 - 71,025 J ,488,028 51 1,637,061 23 - ",,,1s 10 43 05 1s 13 e.ssa 0,881
1 448, 16G 319,7\l! -f- l>R,UH 904,5!5 08 689,809 24 + 214,715 84 ~5 ?!I 56 89 2,017 J,97l 

5,52; 184 4,82,,514 + 700,670 fi/i;:,'>,,V)6 62 ~ 418, igq 67 + 1,ll4,2b8 9!, 44 85 ~4 16 1.18$ 
i•:1 . 11,482 68' 10,030,778 + 1,4,1,IJ()l 71121,l,7 9.! 5,859, ',4~ 35 + 1,261,632 57 32 t2 36 3l 0.620 

21,038 21,248 - 2,21fl 8,8\2 10 7,512 18 + 1,329 92 23 17 18,~5 0.420 0 323 
1,738,59, 1,687,582 -1 51 011 31',h40 82 2q~ 2f>O 98 + lb, 17~ 8~ 15 74 15 63 0.180 0.118 
2,091,114 Z,Odt,814 + b,3011 2'9,841 09 l.23,588 85 + 6,~51 24 li 92 Il 69 0,110 o.107i 

,,8,060,495 52 981,114 ·I 5,079,381 1,on,4u9 si b,4331601 95 + 6J8,8b7 87 17 25 17 25 0,122 0,1211 
71,813 ~0,877 - g,OOi 111 ,9,B 60 189,100 35 - 11,201 75 áJ.66 53 28 1 014 l 0071 
Sö,939 71,781 + 14, 1;6 182,898 77 17, 387 51 + 8,511 28 01.67 105 IO i 12, 2.42'J 

1 1 ,7 .• 5 1,534 + 211 15,367 97 !(; 416 90 - 48 93 186 \J2 212 94 8.!!07 10.050 
4r.,&04 3~ tso + 8, 71 l 110,601 31 Hl,7!10 30 - 1,188 ~9 88 62 107 87 211!13 n~~ 1,1 &- ,9,9 1,0,J, 121 + 104,826 1,179,295 61 1,078 976 Gi + 200,318 99 57 •rJ ~ 7& 1.114 

)4 48 + 0 62b 25 611 dO r U 4'> l4á 44 270 63 Il 597 12 1s1i 
14.011 15,506 - 1,49, 38,885 50 46,875 1~ - 7,090 6, 80 36 68 16 2.77~ 3 023 110,0,, 121!, 744 - 1,710 168,081 64 181,480 01 15,399 30 71 83 77 52 1.412 1 5~J, 
88,WI 71,713 + 14 558 517,834 67 ,21 533 71 + 93,300 96 77 58 76 16 5.86~ !i 758 
'8 ', 760 l3? 141 + ~O hlb 1,208,5!8 08 971 01,0 90 + 237,467 lb 75 J9 73 82 4 2H 4 183 
87,889 ss, 721 r 19 1h11 2H 955 07 185,381 77 + 57,572 3U 71M U 3• 2,761 2 69~ 

575,u, ~ + 1u,un 1,40:-,,~ 1,11a,.a, b6 Î 11s,6sb 97 58 16 68 71 2 597 2 548' 
7,918,lll 7,I08,M4 + 8091607 8,6>3,~68 61 7,2l:14,5~8 BS l,3bU,fll9 711 JO 69 38 58 1 093 1.02,: 

74,'134 013 bS,341,019 + 6,593 914 17 9H,IU9 05 15,96:; 1118 57 2,018,llO 48 20 9l 21 61 o 21Y !)0tll 
8l,H8,800 Î5i!ÏÏÏ3I + 7,517,~78 ~9iiö'63 24,4l&,Ï733ii +:Ï70,,727 23 ï.riiiÏ 23 31 0,337 !Ï31i 

1 

I" classe (1) 
2• - • 
3• - 

To tau s eL,moyi.,Anl'! su r Jes li 
gncs ù ccorte np11l normal 

1ickru J eurréc d1111s lt.~ ah 
llOIU 

n,11,1s Jél,v,,, I sunples 
sur Ic v1cinnl d(! A. et Il 
àlon!l o Boussu Abonncm. 

fü!.,ultn!s géntrou, 

. . 
bgO 91U 001,180+ 3j, 739 
661,5!8 01, 714 + 4ij,814 
112,088 'l2,lr.8 + 20,510 

lao,471 ,624 13111Gi,5U + O,O(H,0.!f> 

c) Résuluus généraux. 
1,225,438 1,025,550 + 100,879 5,Vi9,124 <2 4,569 ?82 53 + "89,6U 89 65,12 05 88 4 373 4,456 

I' 714,41, 14,680,470 + l,OJa,ot5 23 8ah,6J~ 14 21,410 613 18 + 2 396,U42 16 37 12 35 H 1 518 1 461/ 
12?.~10,GJO llq,l'l5508 + 7,715,l'.!I! 'ol,153,•'• 71 lS,0,3,123 7(J + 1,3u9,000 OJ lO,H 20,t.& 0 404 Y:4 
14,,000,489 lll,U41,&37 + !<,'158,952 80,658,603 4U 74,074,019 41 + o,s84,58t 08 22 64 22,57 0 550 0.54J 

261,9W 3U 249, !541011 + 13,674 40 • • • • /, 
104,200 80 98,503 81 + ~,b07 • • • 0 150 0, uJ. 
!Oit 05'1 55 100 ~16, 10 + 5,183 4, • • 0 160 0 1041 
6,717 08 5 BOi ló + 916,53 • • O.OOI, 0 1163 

81,136,510 82 H,528,1145 3h + 6,b09,665 45 u.01 22 ~; U ,~e O,M~ 

(!) Son! considéi é1 comuic ,,. classe, lo, • reset ves • du servlce lutérreu. 
(':l) Clt1fî1C recuüe, 
N.11 Les blllcts • aller cl i ctou: • son! comptés puur doux voyugcs. 
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Du tableau qui précède, il résulte que, par rapport à t904, l'année mors 
a produit: 
Pour les billets simples • • 

<1 aller et retour » • 
en plus . fr. 
en plus 

601 ,0i8 88 
21 '1.77 ,857 97 

Pour l'ensemble des billets simples et 
" aller et retour >). • • • • en plus . fr. 2,878,8~6 8:S 
Pour l'ensemble des prix réduits autres 

que les billets <c aller et retour n • • en plus . 5.70f'.i~ 727 23 
Pour la totalité des transports de 

voyageurs . . en plus . fr. 6.f>84.f>84 08 (1) 

Les voyageurs munis de bill els« aller cf retour», pour lesquels il est accordé 
une réduction de 20 p. c., dominent dans les proportions suivantes: 

Ilillcts simples. Billets « aller et retour >>. Ensemble. 
(20 p._c. de réduction.) 

Nombre. . f4,592,0.f 6 46,179,664 60,~71 ,680 
Si l'on y ajoute le mouvement des 

abonnés, des sociétaires et émigrants, 
des trains de plaisir, des voyages circu­ 
laires, des enfants, des militaires, etc. 
soit . 

Ensemble. 
85,428,809 
i 29,608,475 

85,428,809 
144,000,489 

-l'on constate que sur 144,000,489 voyages, {29,608,473, soit 90 p. c., 
ont été effectués á prix réduits. Cette proportion a été de 89.34 p. c. 
en 1904. 

Les abonnements (voyageurs, étudiants et ouvriers) (2) ont progressé en 
dehors de toute proportion avec le mouvement général des voyageurs non 
abonnés: 

Nombre. Nombre. Augmentation. 
1872. 1905. Nombre. 

Voyages par abonnement. . l,23l ,H2 79,567 ,ö73 78, t 56,46! 
Autres voyages . . 2L966.r.l H 64,632.916 42.666.40ä 

Ensemble. . 23, i 97 ,6'23 144,000,489 J 20,80'2,866 

Les voyageurs, non compris ceux de la ligne vicinale de Mons à Boussu, 
ont parcouru le nombre de kilomètres ci-après: 

1901,. 
79,806,6{6 

t>83,520, 27 4, 
2,ö~7,606,740 

En première classe 
En deuxième classe 
En troisième classe . 

Ensemble. 
En plus pour '190D • 

1904. 
67,062,779 

f>24, 7881493 
2,4~6,083,488 
5.04,8,4,54,760 

( 1) Sans tenir compte : des recettes afférentes aux tickets d'entrée dans les stations et aux 
billets délivrés sur la ligne vicinale à traction électrique de Mons li Boussu. 

(2) l'oir les transports par abonnement, annexes XXX et XXXI. 
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Reeeues moyennes pm· r:oyageur embarqué. 

PRODUIT MOYRN PROOUlT MOYRN PRODUIT Mom 
.-t.li:u::1•:"'. ,1. li~É•:8 . At,olWÉES. 

P.lR \'OUGt:UR. P1R VOTA.OKUl, P.lR VOî.lOHUR. 

1 

Fr. Fr. Fr. 
1865 •.• 1.ö7 1870 ... 0 ~ •. 1805 •.• 0.66 . ,~ 
1866 •.• t. 15 1880 ..• 0.88 180,1 ... 0.69 

1807 ... f. IO 1881 .•. 0.82 1805 ... 0.06 

1868 ... l.fO 1882 . 0.81 1806 •.• 0.64 

1869 .•. t.t8 1883 ••• 0.79 1897 . . 0.62 

1870 ... I.H 188! ... 0.78 1898 .. 0.59 

1871 •.. t.12 l8füS .. 0.81 1890 •.. 0.56 

1872 ... 0.03 - 1880 ••• 0.71i 1000 •.. O.MII 

1873 •.. 0.87 1887 •. 0.74 1901 , •. O,M8 

1874 . O.IH 1888 ••. 0.73 rno2 . . . O.lföO 

1875 ..• 0.84 1889 .•• 0.72 i003 ... 0.5'4 

1876 •.. 0.80 t890 .. 0.70 1004 ..• O.tH-i 

1877 .•• 0.78 1801 •.. 0.68 1005 ... o.sse 
1878 .•• 0.76 1802 .•. 0.68 

Le relèvement du produit moyen par voyageur en !90~ s'explique par le 
fait qu'il s'agit d'une année exceptionnelle. par suite de l'influence de 
l'exposition de Liége et des fêtes du LXXV0 anniversaire de l'indépendance 
nationale. Ces circonstances 01~t provoqué un accroissement du tralie, une 
extension du parcours moyen et une meilleure utilisation des lrains interna­ 
tionaux à taxe kilométrique plus élevée dans la plupart des relations inter­ 
nationales. 

Sauf quelques relèvements exceptionnels dus également à des expositions, 
à des modifications de tarifs, elc., la recette moyenne par voyageur avait 
continué à fléchir jusqu'en 1905. 

Cela provient surtout des causes suivantes : augmentation continuelle des 
voyages à prix réduits, suppression de la surtaxe des express, diminution 

. du prix des abonnements, fixation à deux jours << ouvrables » de la durée 
de validité des billets aller <'l retour. 

§ 2. - Mouv1mENT J>ES JUARCllANDISBS TRANSPOUTBE-; PAll LES LIGNES 

DE L
1
tTAT, EN 190tJ. 

Une statistique des transports de certaines grosses marchandises par 
eharqements complets, de chevaux, bestiaux, etc., effectués par les lignes 
de l'Êtat en 190ü, fait l'objet des tableaux annexes XXXII à XXXVII. Le 
mouvement y est renseigné par services (intérieur, mixtes, internationaux 
et de transit). 
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§ 5. - ENSBJIDLB DU MOUVB1'1ENT ET DES RECETTES. 

Le mouvement et les recettes en général se résument comme suit : 

Vo71geurs •.. 

Tichts d'entrëe, 

B,gages .... 

rc1i1r1 rr.orcl,anJi<u. 

Grohtl 

Financr1. 

É1tuip•11••· 

Cbtr1111 tl bc1liH• . 

l'rodui11 e:11raordi11" 

Ensemble 

rroduhl di,ua ••• 

MOUVEMENT. RECETTES. 

1 1 1 

Difffreneu 

1 1 
DifTlrcncu 

U11it6. IOO!:S, tOO,t. pour 100.S. IOO-t. pour 
toO!S. 100!:S. 

Vopge. 145,471,624 IJO,t1J9,699 + 9,062,0?5 60,875,581 52 74,279,290 46 + 6,596,2111 06 

Coupon, 2,629,W3 2,493,MD + US,70 262,929 30 219,354 00 + 13,674 40 

Q11in1,1. 481,800 457,lOt + 27,606 2,196,100 62 ~,O'.!ä,491! 61 + 170,697 01 

lil. s,~2-l,sta S,4C0,87, + 125,666 16,43S,i97 04 15,562,674 01 + 875,923 03 

Tonne (1). 411,4\8,555 45,621,869 + 2,8!6,686 142,266,032 26 134,044,961 47 + 11,221,010 70 
- - (Z) - (2) - OS,063 59 397,:!SS 65 + ll0,805 o~ 

Nonibre. J,427 3,671! - 215 105,091 16 09,M2 s; + s.su 34 
B1ptdi1ion. 88,900 87,835 + 1,011 2,613,203 44 2,472,200 56 + 141,002 88 

- - - - 2,393,033 57 3,183,945 . - ï00,911 43 

. . . . . . . ~ . . . . . . . •. . . . . . . ~ - . . . 247 ,MS, 731 00 23:?,314,767 38 +15,253,964 12 

. - .. - ................. - .. - ... - 383,090 27 488,414 74 - 85,324 ~7 

Totau. 2'o7,9lJ ,821 77 232,783,181 12 +u,,1ss,a30 65 

Les diverses sources de recettes se décomposent par nature de service, 
savoir : 

f o,•g•ur•. • . • • • • • fr, 

Tick•I• d'entrëe d,ns ies 111- 
lion•- 

Dagoges •...•.. 

Pelites m;1rdu:11ndi1a. 

GroHU 

Équip•g••· •.•• 

Chou~• tl buliau. 

Produi,, eitraordin1ires • 

En5emblt , •• Ir. 

Produit• dirers • . . . , ... 

1 e•&. .. .. ,. 
St:IIVIC.E 

1 
S1'RVICES 1 'l'iER\'ICES 1 SERVICES scnvrces 

lntérh,ul". n,.t•to■ •. laternatlon•ax. réunis. réunis. 

Sommes. Sommes. Sommes. Som mea. Somme• 

61,00,H'.! 32 8,&i9,6l7 21 10,55j,6Jl 99 80,875,MI 52 74,279,290 ~r, 
262,9'.!9 30 . . 262,929 30 249,354 90 

910,805 00 74 ,b22 OS l,2J0,7M 55 21106,lfO 62 2,025,499 61 

Il , 461,890 25 1,020,051 16 3,956,65~ 63 16,438,597 04 15,562,674 01 

7~,034,671 20 12,783,611 63 51,417,749 43 142,266,032 26 IJt,044,Völ 17 

337,816 40 18,503 38 61,?~3 81 418,063 59 397,258 55 

79,tsM 21 3,338_96 21,890 99 105,094 16 99,582 82 

1,883,693 6t 86,812 66 642,696 94 2,613,203 44 2,472,200 56 

2,393,033 57 . • 2,39l,03J 57 3,183,945 > 

156,794,046 88 22,876,%7 28 67,897,117 34 247,568,731 50 232,314,767 38 

•........•..........••.... fr, 38.l,090 'ri 468,414 74 

Total ... fr. 247,951,821 77 232,783,la2 12 

(1) Non compris Ic mouvement sur les embranchements industriels. 
(t) L'absence d'indications relatives au mouvement d'expéditions c finariccs , résulte de 

cc que celle rubrique comporte, outre les expéditions de finances proprement dites, celles 
dœuvrcs d'art, d'objets précieux, cie. (luxes au poids cl à la valeur cumulées), ainsi que les 
cc remboursements ». 
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La répartition proportionnelle pour cent des recettes correspondant à ces 
trois natures de service était: 

Ser,ices : intérieur, • mÎll.les, mternatlonaux, 

En {904, de . 64,.29 9.2~ 26.46 
Elle est, en {90~, de 65.35 9.24 27.45 

Différences pour 1905. . . . - 0.96 - 0.0! +0.97 

§ 4. - PnODUITS EXTRAORDINAIRES. 

Les produits extraordinaires se répartissent comme suit: 

Garde de bagages. 
Loyer des buffels. 
Droit d'affichage . 
Remise à domicile de colis postaux et non postaux 
Amendes pour surcharge 
Formalités en douane • • • • 
Dépôt et magasinage 
Rçtard <lans le chargement et Ic déchargement. 
Location de locomotives, tenders, matériel, etc. 
- de tapissières. • • • • • • 

Déchargement d'office . • • 
Entretien et traction sur raccordements. 
Redevances pour usage de quais . • 
Location de terrains, vidanges, etc •• 
Redevances pour utilisation du matériel de l'faat sur 

des lignes étrangères; usage foncier de stations de l'État 
par des sociétés . • 

. ir. 

Surtaxes non remboursées. 
Recettes diverses . 

En 1906 En 1904 

HH,791i i?> · 135:676 iO 
·129,,.6''" 86 129,795 :;i 
5ti,555 35 • 

21!S,G50 1,0 202,HO 75 
2~,7:.!5 97 20,854 80 
51.17,702 59 524,842 8ts 
147,nSI 75 122,845 60 
483,21i7 9~ 572,51-6 50 

6,715 01 !S.869 55 
1,546 80 .JSO 65 

115,061 rn -109, 271> 6?, 
5ü5,790 97 542,697 41S 

4-,780 80 5,:'H5 70 
76,79;5 i6 77,9!)2 28 

~ 511 ,7'"7 59 
i,659 62 

59J ,384 67 

856, 2r, 1 25 
1,158 50 

496,707 57 

Total. • fr. 2,595,055 1S7 

§ ä. - f>ROOUITS DIVERS. 

Les produits divers encaissés par l'administration des domaines, rom· 
compte de l'exploitation du chemin de Ier, du chef de loyer de bâtiments 
provisoirement inutiles et de la vente d'herbages, de plantations, d'objets 
non réclamés ou hors d'usage, etc., se sont En mou. r:n rno~. 
élevés à fr. . . . 583,090 27 468, 4 i4 7 4 

(voir annexe VII.) 

· § 6. - HtoucrlONS CONSENTIES SUR l.ES l'HIX DR TRANSPOllT. 

La réduction accordée sur les prix de transport représente - non com­ 
pris lcs « aller et retour», les transports gratuits, en service, par abonnement, 
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taxés à des prix conventionnels, ni ceux qui bénéficient des tarifs spéciaux 
ou exceptionnels, - une diminution de recette à concurrence des sommes 
ci-après : 

Enfants, électeurs, militaires payants, etc. 
Ouvriers allant travailler hors frontière 
Détenus cl leurs gardiens ( 1) 
Émigrants • 
Sociétaires • 
Trains de plaisir 

. . fr. 

Transports mili­ 
taires en débet . 

\ Hommes 
) Chevaux 
\ Bagages et matériel de guerre. 

En 1901>. 

1,158,702 56 
1:îU,005 92 
-177 ,!)!58 60 
182,898 77 

1 ,',55, 264 89 
207 ;!'>!)3 59 

659,!95 53 
42,42·1 )) 

107,19029 

Transports mili- } 
tairas soldés pal' les } 
intéressés • • \ 

Chevaux de courses 

Transports d'ob-1 
jets et d'approvi- 
sionnements pour • 

Bagages et mobiliers. 
Équipages et chevaux • 

. . 

départements ministériels . 
armée et prisons. 
divers • 

12. 559 150 
6,60!:i 70 

5G,657 711 
22,58i 11S 

HH5,491 11/5 
?5,7% 21 

En 1904. 

i, 168,796 05 
11.5,086 81 
189,160 55 
174,387 ?St 

1,236,183 82 
250.070 89 

7M,09t 27 
5!,905 ~o 

112.058 50 

rn,,.ts ~o 
6, 91i 45 

. 56,691 45 
22,0St 15 

1715,1'.>52 20 
?S,2!8 715 

Ensemble, • fr. 4,55!>,486 41 lt,525,482 70 

11. - 8ttatlons. 

Le nombre de stations, haltes, points d'arrèt, etc., du réseau exploité par 
l'État était, au 5f décembre : 

Différences 
mois. 19M. en tOOlS. 
- 

Stations (2) . . . . . 757 754 + ·5 
Dépendances . . . . 61) t>9 + 6 
Bureaux intérieurs (bureaux de ville et 

bureaux auxiliaires) "(3). . . 27 ~6 + -i 
Haltes . . . 229 227 + 2 
Points d'arrêt (4). . . 2;)6 2t>9 - 5 

Ensemble. . 1,514 ·J ,50~ + 9 

(1) Y compris pour 190;5, une somme de fr. 10iS,12ü.60 cl pour i!J0.i, une somme de 
fr. 107,718.80 représentant les frais de transport de voilures cellulaires. 

(2) Non compris les bureaux interieurs indépendants. 
(3) Y compris '15 stations (bureaux indépendants) cl Ir. bureau belge de Douvres. 
(4) Non compris les H> points d'arrêt de la ligne vicinale ù traction électrique aérienne de 

1\lons à Boussu. 
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Ces différences s'expliquent comme il suit(') : 

EN PLUS : EN MOINS 
Diffèrencea 
pour 1~05. 

Stations : Ostende (Maritime), 
Bois-de- Breux, Genval . • 1 3 

Dépendances : Angleur (Agues­ 
ses), Bruges (formation), Bru­ 
ges ( Maritime ) , Bruxelles 
(rour et Taxis),Gand (Maritime) 
et Louvain (formation) . . .1 6 

Bureauxintérieurs : Saint-Gilles 
(place du Sud) . 

Haltes : Attenhoven, Aubange'. 
Ernnge, Huy (Saint-Hilaire) et 
Wildert . . . . • . 

Points d'arrêt: Lommel (Usines)· 

1 

Haltes : Bois-de-Breux, Gen­ 
val et Ostende (Maritime). 

t> 

J I Points d'arrêt : Atlenhoven, 
Aubange, Ernage et Wildert 

+ 5 

Il existe 27 stations et l point d'arrêt communs ou d'échange geres pat· 
l'Etat, ainsi que 24 (2) stations, 1 halte et 1 point d'arrêt communs ou 
d'échange gérés par d'autres exploitations de chemins de fer. 

Ors extensions de service ont été réalisées aux stations de Chapelle-à- Wat­ 
tiues, Gilly (Quatre-Bras) et Silenrieux.ainsi qu'aux haltes d'Aeltre-Sainte­ 
.Marie, Beuzet, Masscs-Diarbois et Michelbeke et au bureau intérieur de 
Saint-Gilles (place du Sud). 

* 
'f * 

Des modifications ont été apportées 11 l'affectation de la station de Gand 
(Waes), par suite de la mise en exploitation du raccordement entre les 
stations de Gand (Waes) et de Gand (Champ des mauœuvres), ainsi qu'aux 
haltes de Baelen (Usines) et de Huissignies . 

* .• 'f 

• La dénomination du point d'arrêt de Bencheux-Licmeux a été remplacée 
par celle <le llencheux et la dénomination du bureau intérieur de Bruxelles 
(Saint-Gilles) a été remplacée par celle de Saint-Gilles (Chaussée de Char­ 
leroy), 

( 1) Les créations nouvelles sont indiquées en caractères gras, 
(2) Les sla lions d'Hcrbesthal et de '!'rois-Vierges ne sont pas comprises dans cc nombre. 
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Ill. - Améliorations et lnmnnllou• a1lpo1•féc1J dans le service 
des tran8ports. 

Les dépenses pour le camionnage, la remise à domicile par porteurs et 
par la poste et le port des avis d'arrivée se sont élevées en :l.90ä à 
fr. J,828,?SH5.79 contre fr. !,729,664.7! en !904. 

Ces dépenses se détaillent comme il suit 

a) Camionnage (déclarations) . fr. 
b) Van Gend (art. 1.0 de la convention 

de 1867) . . 
c) Remise à domicile des colis par 

porteurs à Alost, Bruxelles cl Verviers . 
d) Port à domicile des colis par exprès 

dans les autres localités et remise des 
avis d'arrivée . . . 

e) Remise à domicile par Ja poste 

en t901i 
i ,!>6t., f Oä /Jt7 

~ö,224 » 

55,9:2t> tH (f) 

!61,624 Of> 
t2,H56 75 

en t 904- 
i.466,948 23 

?H,72f ~O 

59,569 se 

Totaux. . . fr. f ,828,!51 !5 79 

!60,591 22 
1 t ,234 20 

J 729 664 7i ' , 
* 

* 'f 

Un service de camionnage a été installé aux stations ci-après : 
A Court-Saint-Étienne, le fer janvier t90:5; 
A La Hulpe, le 1er novembre !90?$. 
Le camionnage à la station de Hemixem a été supprimé à partir du 

ter janvier f 90ä. 
§ 2. - 'fRAlNS DE VOYAGEURS, 

Afin de faire face à l'accroissement du trafic et pour satisfaire aux exi­ 
gences du public, de nouveaux trains de voyageurs ont été organisés sur les 
différentes lignes du réseau. 
lis ont été bien accueillis des voyageurs et ont rendu les services qu'on 

était en droit d'en attendre. 
Les améliorations ci-après ont été introduites dans le service interna­ 

tional : 

1°' mai. 

La compagnie du South Eastern and Chatham Itailway ayant ~cporté à 
0 heures matin le départ de Londres qui s'effectuait à fO heures matin, il a 
fallu, pour éviter aux voyageurs une trop longue attente à Douvres et à 
Ostende, avancer dans une certaine mesure le départ de notre bateau et des 
trains qui continuent celte correspondance. 

( 1) Depuis Ie t= janvier 1905, to remise à domicile des petits colis ne se fait plus en régie 
à Verviers. Ln dépense afférente ù celle opération est comprise dans le chiffre sous a. 
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C'est ainsi 'fUe les trains n°' f:'2 et 88, qui partaient d'Ostende (Quai) à 
f 6 heures et à -16 heures HS, en sont maintenant expédiés à 1;, heures 52 et 
à H$ heures ;50. 

Comme coroltaire de ce changement et pour accélérer les relations par Ia 
voie d'Ostende entre Londres, Bruxelles et l'intérieur du pays, un train 
nouveau 11° 94 a été mis en marche qui permet de quiller Ostende (Quai) à 
H, heures 25 (c'est-à-dire aussitôt après l'arrivée <ln bateau) et d'être rendu 
à Bruxelles à 17 heures 6. 

En sens inverse, un nouveau train n° 95 a également été créé de Bruxelles 
(Nord) à Oslenclc (Quai) en correspondance avec Ic bateau quittant Ostende 
it -f 4 heurts 40, cc qui a permis de supprimer. l'entrée à Bruxelles (Nord) du 
train n° 7 de Bâle à Ostende et d'éviter qu'il ne soit, comme les années pré­ 
cédentes, surchargé pendant la saison des forts transports. 

Le train n° 66 en destination de Cologne a été accéléré et son départ de 
Bruxelles (Nord) a été reporté de ;j heures ö6 à 6 heures 131 tant pour 
répondre ü un désir des voyageurs qui trouvaient ce train trop matinal, que 
pour pouvoir relever d'une façon plus régulière et plus certaine la corres­ 
pondance du train n° li1 qui amène à Bruxelles (Nord) à !$ heures ,t. la cor­ 
respondance du train partant de Londres à 9 heures soir. 

Un nouveau train direct n° 49 a été établi entre Anvers (Gare centrale) et 
Esschen (départ à -f5 heures 3) en vue de faciliter et d'accélérer les relations 
entre notre métropole commerciale et les ports de Brême et de Hambourg. 

Pour répondre aux instances réitérées de l'administration communale 
d'Anvers et des chambres de commerce des différents centres de la West­ 
phalie el du bassin de la Ilhur, un nouveau train rapide a été créé entre 
Dusseldorf et Anvers (Gare centrale} et vice-versa. 

Cc train, qui part de Dusseldorf à 7 heures 20 malin, relève à ~h111chen­ 
Gladbach une correspondance de Berlin el de Hambourg et arrive à Anvers 
(Gare centrale) à i0 heures liä. En sens inverse, le départ d'Anvers (Gare 
centrale) est fixé à 18 heures 53 et l'arrivée a lieu à i\lunchcn-Gladbarh à 
1 i heures 15 soir (avant Ie départ, à !-f heures 2t( du train vers Berlin et 
Hambourg) et a Dusseldorf à 12 heures t matin. 

Afin de pouvoir réduire la composition trop forte du train n° 92, qui part 
d'Ostende (Quai) à 20 heures 40 et qui était affecté au transport de toutes 
les voitures directes pour l'Allemagne, tant viâ Hcrbesthal que viâ Beuingen, 
et aussi pour faciliter le service à Bruxelles (Nord) en supprimant les 
mauœuvres nécessitées par la décomposition de ce train, le point de départ 
du train n° 1.0, en destination de Bâle, a été transféré de Bruxelles (Nord) à 
Ostende (Quai). Cc train quille celle dernière gare à 20 heures 46, soit 6 mi­ 
nutes après le train n° 9:2. 
L'heure de départ de Bruxelles (Nord) du train 11° 4, en destination de 

Bûle, était vivement critiquée parce qu'elle était" trop matinale. En vue de 
remédier à cet inconvénient dans la mesure <ln possible, elle a été fixée, 
d'accord avec la Direction gé11érale impériale des chemins de fer del' Alsace­ 
Lorraine, à 6 heures 8 matin au lieu dc â heures 46. 

La durée du trajet Paris-Cologne par le train n° i09/!6!>, quittant Paris à 
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8 heures HS matin, a été réduite de f heure 4ä minutes grâce à une réduc­ 
tion du délai de stationnement de ce train à Verviers (Ouest) et â la mise en 
marche d'un nouveau train d'Herbesthal à Cologne. L'arrivée à celte der­ 
nière gare, qui était autrefois fixée à 7 heures 40 soir, a lieu actuellement à 
ä heures rHi soir, et les voyageurs peuvent ainsi continuer vers les diffé­ 
rentes directions par les trains express quittant Cologne entre 6 heures et 
6 heures 55 soir. 

La direction royale des chemins de fer à Cologne ayant organisé un dédou- · 
blement de son train n° 6, qui quitte Cologne pour Herbesthal à 1 heure 4~ 
soir, les voyageurs pour Bruxelles et pour Paris, tout en ne partant de 
Cologne qu'à 2 heures 50 soir, arriveut à Bruxelles 12 minutes seulement 
plus tard, el à Paris à la même heure qu'autrefois, gràce à un léger retarde­ 
ment de notre train n° 73. 

En outre, le train n° 6 allemand, maintenu à son ancienne heure, a été 
mis en correspondance à Herbesthal avec un train direct nouveau n° 7!, qui 
se dirige vers Gand et Ostende, viâ Malines, Termondc. 

* * * 
En vue de favoriser les relations internationales, les services de voitures 

directes ci-après ont été organisés: 
Du fer mai au 50 septembre: 
a) Une voiture mixte fre~ct 2° classe entre Dusseldorf-Liége et retour 

dans les trains 11°8 46/45 (Dusscldorf, départ 6 heures 48 matin) et 44/47 
(Liége (Guillemins), départ 19 heures 55); 

b) Une voiture mixte :l re, 2° et 5° classe entre Leipzig-Verviers et retour 
dans les trains nos 56/lf 23 (Leipzig, départ 10 heures 1~ soir) et H:26/3~ 
(Verviers, départ f6 heures 2~); , 

c) Une voiture mixte f roet 2° classe et une voiture de 5° classe entre 
Berlin-Anvers et retour - viâ Gladbach - dans les trains n°s f 0/44/ l 7ä/ 
103 (Berlin, départ 9 heures 2~ matin) et 104/482/47/9 (Anvers (Gare cen­ 
trale), départ 18 heures 53). 

ter janvier. 
Le service de wagon-restaurant qui fonctionnait entre Munich-Herbesthal 

et retour dans les trains n°5 93/17'2/D67 (Munich, départ 7 heures matin) et 
D68/171/94 (Herbesthal, départ 10 heures 22 malin) a été organisé égale­ 
ment entre Herbesthal et Bruxelles (Nord)' et retour dans les trains 11°• 7ö/77 
(Herbesthal.départ i S heures48) et 66 (Bruxellcs fNord), départ 6 heures 13). 

r: mai. 
Pour déférer aux sollicitations réitérées des voyageurs du service interna­ 

tional, le service de voiture-salon-restaurant Iouctiounant entre Arlon­ 
Ostende et retour dans Jes trains n°• 7, 92 et 8 a été prolongé jusqu'à 
Strasbourg et inversement: aller, train 11° 7·, Strasbourg, départ 6 heures 
matin; retour, train n° 8, Strasbourg, arrivée 7 heures t>O soir. 
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Le service de wagon-restaurant fonctionnant entre Paris-Bruxelles dans 
le train n° i09 et Anvers-Paris dans le train n° i 12 a été supprimé et reporté 
sur les trains n° 122 (Esschen, départ H heures i4) et n° H?S {Paris, départ 
f 2 heures 40 soir). 

Depuis le Ier octobre, ce service a été prolongé jusqu'à Amsterdam et 
retour, trains n°• 1 t ä/ä4 (Amsterdam, arrivée 9 heures 54 soir) et tH 
(Amsterdam, départ 8 heures 22 matin). Les voyageurs des trains n°• Hf:S et 
f 22 disposent ainsi <l'un wagon-restaurant sur tout le parcours d'Amsterdam 
à Paris et retour. 

Une voiture salon-restaurant a été intercalée dans le train n° -109 au 
départ de Bruxelles (Midi) pour permettre aux voyageurs hollandais de se 
restaurer en cours de route. 

Des nettoyeurs ambulants ont été adjoints à tous les trains de voyageurs 
effectuant un parcours d'au moins 90 kilomètres et composés d'une façon 
homogène de voitures à intercirculation. 

Ces agents ont pour obligations, notamment, de tenir en parfait état d'en­ 
tre tien les water-closets et les garnitures des corn parti ments; de surveiller 
l'éclairage, le chauffage et la ventilation des véhicules, etc., etc. 

* .•. .. 
Le travail d'aménagement, dans les fourgons des lriins de voyageurs, 

d'une armoire solidement blindée - armoire destinée à recevoir et à pré­ 
server contre les risques de vol, les transports importants de fonds et de 
valeurs - a été poursuivi pendant toute l'année f 90~. 

§ 5. - TRAINS DE lUARCHANDISES. 

L'accroissement incessant du trafic a nécessité l'emploi de moyens d'action 
supplémentaires. Des trains directs nouveaux ont été mis en marche; le 
service de nuit a été organisé sur les lignes de Mons à Manage, de Manage à 
Baulers et de Grammont à Melle, ainsi que dans les stations de Baelegem 
(Sud), Bracqucgnies, Bruxelles (Nord-Ouest), Ensival, Gand (Petit Dock), 
Gingelom, Grupont, Haversin, Jelle, La Louvière, Liége(Vivcgnis), Longlier, 
.Marchienne (Usines), Neerwinden et Schellebelle. 

A la faveur du service de nuit organisé entre Grammont et Melle, 
f { trains de rparchandises, qui suivaient précédemment la voie de Meirel­ 
bcke-Alost-Den<lerleeuw-Grammont, ont été détournés par la voie de Sotte­ 
gem, ce qui a eu pour effet de réduire la circulation sur la section très 
chargée d' Alost a Melle, d'assurer la régularité de, la marche des trains de 
voyageurs et de faciliter le travail de la slatioh d' Alost, dont les installations 
sont trop exiguës. 

* .•. . 
Le début de l'année a été marqué en Belgique par un mouvement extra­ 

ordinaire causé par les grèves <les charbonnages du bassin de la Ruhr. Tout 
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a été mis en œuvre pour écouler les nombreux transports de charbon expé­ 
diés à cette occasion de la Belgique et de la France vers l'Allemagne; une 
partie des wagons qui devaient être livrés au service allemand par Her­ 
besthal ont été dirigés par d'autres points-frontières, de manière que les 
ressources qu'offraient chaque station d'échange et la capacité de chaque 
ligne au point de vue de la circulation des trains, ont été utilisées au maxi­ 
mum, la nuit comme le jour. Malgré les mesures prises pour soulager la 
ligne de Liégé à Herbesthal, qui ne pouvait suffire aux besoins d'un trafic 
aussi considérable, il a fallu suspendre et ensuite limiter l'acceptation des 
houilles et des cokes pour l'Allemagne par tous les points-frontières. 

,. .... 
A raison du grand mouvement de voyageurs qui devait. se produire sur la 

ligne de Bruxelles à Welkenraedt à l'occasion de l'exposition de Liége, l'ad­ 
ministration a décidé de n'y laisser passer, pendant l'exercice 190;>, les 
transports de pierrailles pour l'amélioration des chemins vicinaux effectués 
sans frais pour les communes, et en provenance des carrières de l'Ourthe 
et de l'Amblève pour les Flandres, que jusqu'au fer mai; cependant des 
transports de l'espèce ont été effectués, mais détournés par la voie de Marloie 
jusqu'au 1 °' octobre - date à laquelle ces envois prennent fin chaque année 
- et seulement jusqu'à concurrence de WO wagons par jour, les lignes du 
Luxembourg et de Bruxelles a Gancl ne pouvant, à raison de l'intensité de 
la circulation, être chargées d'un accroissement de transports plus consi­ 
dérable. 

k 

• • 
Des difficultés d'exploitation se sont produites à Bruxelles (Ouest), Ronet, 

Couillet, Montignies (Formation) et Welkenraedt pendant la période d'in­ 
tensité des trunsports.En ce qui concerne Bruxelles (Ouest), il a fallu momen­ 
tanément apporter certaines restrictions dans l'acceptation des marchandises 
à charge complète. 

Ces difficultés ne prendront fin qnc le jour où les installations de ces diffé­ 
rentes stations auront pu être mises en rapport avec les besoins du trafic; 
les travaux projetés sont retardés, en tout ou c11 partie, à cause des forma­ 
lités à remplir pom: l'acquisition des terrains. 

* 
* * 

Parmi les mesures qui doivent permettre de faire face dans un certain 
temps à la situation de la station de Bonet et faciliter la circulation sur la 
ligne déjà très chargée de la Basse-Sambre, l'administration compte sur 
l'usage de la section - en construction - qui reliera Acoz et Couillet et qui, 
concurremment avec les lignes de la Molig11ée, de la Lesse cl d'Athus à la 
Meuse, permettra de débarrasser la ligne du Luxembourg de certains trains 
pou1· les bassins de Charleroy, du Centre et de Mous, el inversement. 
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§ 4. - ~hsoRBS 1)1\'BRSES PRISBS l>ANS J,'lNTÉRf:T DU SERVICE ET DU PUBLIC. 

Comme les années antérieures, de nouvelles mesures ont été prises, au 
cours de l'année i90!>: dans le hut: 
!0 D'assurer le transport des marchandises avec plus de célérité et de 

régularité, notamment des expéditions de détail, des transports de chevaux, 
de bétail, de volaille, de poissons, de pigeons voyageurs, de produits explo­ 
sifs, <le denrées alimentaires, de fruits, de légnmes, de viande, de graisse 
fraiche, d~ fromages, d'œufs, de blanc d'œufs frais et de jaune et blanc d'œufs 
frais liquides, de levures.de fleurs, d'arbres et d'arbustes, de journaux, etc.; 

2° De développer le trafic de transit, notamment par les ports de mer 
belges; 

5° D'améliorer les conditions de transport, en Belgique, des marchandises 
expédiées, par charges complètes: en service international; 

4° De garantir la sécurité de Ja circulation des transports de grandes 
dimensions; 

?jo De simplifier l'exécution du service des marchandises dans les stations; 
6° De diminuer les causes de manutention, en cours de transport, des 

colis expédiés par les trains de transbordement et de réduire ainsi les 
risques d'avaries; 

7° D'enrayer l'importation des journaux et publications présentant un 
caractère pornographique. 

* 
* * 

La délivrance en ~are de la margarine a été autorisée le dimanche et 
les jours de fêtes, jusqu'à i 2 heures, dans les mêmes conditions que le 
beurre, le lait, etc. 

§ V. - TARIF DES YOYAGBOllS ET DES DAGAGES, 

a. Service intérieur, 

Publication d'un 2° supplément au tnrif spécial du fer avril 190j appli­ 
cable au transport des ouvriers allant travailler temporairement hors fron­ 
tières. Tarifications nouvelles. 

Fixation de conditions plus larges pour l'utilisation des billets d'abonne­ 
ments hebdomadaires pour ouvriers lorsque la résidence ou le siège du 
travail de l'ouvrier est desservi par plusieurs stations. 

Autorisation donnée aux porteurs d'abonnements hebdomadaires p'lur 
ouvriers de s'embarquer ou de débarquer, à leur choix, pour autant toutefois 
que l'affectation des trains Ic permette, soit à Bruxelles (Nord), soit à 
Bruxelles (Tour et Taxis), soit encore à l'une ou l'autre des stations situées 
sur le parcours de Schaerbeek à Bruxelles {Midi) et de Schaerbeek à 
Bruxelles ((J.-L. ), y compris ces trois gares. . 

Autorisation donnée à la Société belge de bienfaisance de Londres 
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d'émettre des bons pour l'obtention des billets à prix réduits en faveur des 
indigents rapatriés à son intervention. 

Mise en distribution à Ja halte de Baelen-sur-Nèthe, de billets « aller et 
retour » pour Mol!, Gheel et Anvers (Gare centrale), permettant de des­ 
cendre, au retour, à Baelen-Wezel. 

b. Services mixtes. 

Publication d'un 2e supplément au tarif mixte avec le Nord-Belge. 
Généralisation à toutes les lignes de chemins de fer belges (État et com­ 

pagnies) des abonnements de ~ et de H, jours, valables antérieurement sur 
le seul réseau de l'État Belge. Extension de la vente de ces a bon nements à 
l'étranger. 

c Services internationaux, 

Publication : 
{0 D'un nouveau tarif entre la Belgique, les Pays-Bas et l'Angleterre, 

d'une part, et la Suisse, d'autre part; 
2° D'une nouvelle édition du recueil des tarifs spéciaux des voyages cir- 

culaires (fascicules li et Ill). 
Conventions pour la vente de billets avec : 
1° L'American Express Company, il Londres; 
2° Le Heisehureau der Hamburg-Amerika Linie, à Berlin. 

d. IJl esures temporaires 
prises à l'occasion de l'exposition universelle de Liége. 

J. - Service!! lnlèrhmr et mixte!! 

Établissement de tarifications nouvelles entre certains bureaux de l'État 
Belge et Liége (Guillemins et Longdoz), viû Namur. 

Emission, en octobre et novembre, par toutes les stations distantes de plus 
de üO kilomètres de Liégo, de billets « trains de plaisir» à prix réduits pour 
celte ville. 

Octroi de la réduction de !JO p.c. sur le prix des billets simples aux 
ouvriers délégués par les provinces et par les communes pour visiter l'expo­ 
sition. 

11. - /ltr1•1·ice~ in•1wnn•ionn11x. 

1 ° Trafic au départ del' Angleterre : 
Délivrance à Londres, Grimsby et Douvres, de billets à prix réduits pour 

Liégc, valables pendant 7 jours. 
2° Trafic au départ de la France, de l'Allemagne, du Grand-Duché de 

Luxembourg et des Pays-Bas : 
Prolongation il iO jours de la durée de validité des billets aller el retour 

à taxe normale et des billets de sociétaires pour Liége , 
Établissement de tarifications nouvelles pour Li1;ge et mise en distribution 

, de billets à prix réduits pour la dite ville. 
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§ fi. - 'fAllIFS POUll ~fARCUANDISES. 

Services intérieur et mixtes. 

f:011dUlon,1 rt-glemcntaalrcH. 

Les additions et modifications reconnues nécessaires ont été apportées 
aux conditions réglementaires des tarifs intérieur et mixte. 

6 janvier. 

f 6 février. 

28 mars. 
" 
7 août. 
20 août. 

30 septembre. 
i er octobre. 

7 octobre. 

i er décembre. 

{4 décembre. 

Classification du fer en lingots, en brames, en lopins, en 
billettes, en targets ou en bidons à la 4• classe et aux tarifs 
spéciaux n°• t5, 28 et t56. 

Classification des tournures d'acier, de fer ou de [onte 
à la 4e classe et au tarif spécial n° 28. 

Classification des poudres à la-ver à la 2e classe et au tarif 
spécial n° 50. 

Classification des reoêtements en verre (marmorite, verre­ 
porcelaine, ·opaline1 etc.) à laf ro classe et aux tarifs spéciaux 
n°9 6 et 7. ;;,1 

Classification des terres et matériaux de remblais à la 
4e classe et aux tarifs spéciaux n°• 24, 56 et 57. 

Classification des dalles en terre réfractaire à la 2e classe. 
Classific.ation du cm·ton bituminé (carton goud1·onné) non 

recouvert de g1·avier ou de sable à la 211 classe et au tarif 
spécial u0 8. 

Classification d11 carton bituminé (carton goudronné)recou­ 
uert de gravier ou de sable à la 5° classe. 

Déclassement de la dextrine de la·( re à la 211 classe. 
Classification des contrepoids en fonte, bruts, ayant une 

face rugueuse, en wagons découcerts et non bâchés, à la 
511 classe. 
Admission des betteraves au tarif spécial n° ij8. 
Admission des pulpes de beueraves fraiches au tarif spé­ 

cial 11° ü9. 
Classification des ananas et des bananes à la ire classe et 

au tarif spécial 11° 50. 
Classification des locomotices et tenders montés sur roues 

et des wagons montés sur roues à la 2° classe et au tarif 
spécial n° 9. 

7 avril. 

Tarif spécial n° !:>. 

Les scories phosphatées en poudre ou en mo1·ceaux qui, 
pour jouirdu tarif, devaient être embarquées sur navire 
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de mer, sont dorénavant admises au bénéfice du tarif, sans 
distinguer,si elles sont embarquées sur bateaux d'intérieur 
ou sur navires de mer. 

17 mai. 

Tarifs spéciaux n°• 6 el 7. 

Admission de l'm·séniate de soude. 

26 mai. 
14 décembre. 

26 mai. 

Tarif spécial n° 15. 

20 septembre. Extension du tarif à Ja gare privée de Flémalle-Haule 
(Borgnet). 

1er décembre. Extension du tarif aux stations de Haren (Nord), Lode- 
linsart (Ouest) et Trooz. • 

H mai. 
1er octobre. 

11 mai. 

28 mars. 

6 janvier. 

J 6 février. 

Tarif spécial n° 9. 

Admission du sulfure de sodium sec, en plaques opaques. 
Admission des locomotives et tenders montés sur roues et 

des wagons montés sur roues. 

Tarif spécial n° f 2. 

Admission du sulfure de sodium cristallisé. 

Tarif spécial n° 2-1. 

Extension du tarif à la dépendance de Bruges (Maritime). 
Extension du tarif aux stations de Fontaine-l'Évêque et 

Huy (Sud). 

Tarif spécia'l 11° 22. 

Extension du tarif à Ja dépendance de Bruges (Maritime). 

Tarif spécial n° 24. 

Admission des terres et matériau» de remblais. 

Tarif spécial n° 26 .. 

28 mars. Extension du tarif à la relation Hasselt (Bassin) à Seraing. 
50 seplcmbre. Extension du tarif à la relation Hasselt (Bassin) à Angleur 

(Ilaccordements-. 
,f cr octobre. Extension du tarif à la relation Hasselt (Bassin) à Ougrée. 

Tm·if' spécial n° ~8. 

Admission du fer en lingots, en brames, en lopins, en 
billctfrs, en largets ou en bidons, des [ers ébauchés et des 
limaille et tournures cl'atie1·, de fer ou de funle. 
Extension du tarif à la station de Marchienne (Est). 



ter février. 

50 août. 
12 octobre. · 

ter février. 
{6 février. 
{er décembre. 

i er octobre. 

28 mars. 

1er février. 

i er février. 

6 janvier. 

7 octobre. 

7 octobre. 

Tarif spécial n° 29. 

Extension du tarif aux stations d'Angleur et Chaud­ 
fontaine. 

Extension du tarif à Ia halte de Warnant. 
ExtensiÓn du tarif à la halte de Masses-Diarhois(puits n° {5). 

Tari] spéeiol n° 50. 

Admission des débris de vieux cuirs. 
Admission des poudres à laver. 
Admission des ananas et des bananes. 

1'arif spécial n• 54. 

Extension du tarif à la halte de Hayettes et au point tarifé 
de· Flénu (Central) (Raccordement des phosphates de la 
Malogne, exploitation de Cuesmes). 

Tarif spécial n° 57. 

Admission des terres et matériaux de remblais. 

Tarif spécial n° 44. 

Extension du tarif à la station de Gilly (Haies) (nouvelle 
gare). 

Tarif spécial n° 47. 

Exteusion du tarif à la sla lion de Gilly (Haies) (nouvelle · 
gare). 

Tarif spécial n° ö6. 

Admission du [er en lingots, en brames, en lopins, en 
billettes, en targets ou en bidons. 

Tarif special n° ö8. 

Création d'un tarif applicable en service intérieur de 
l'État et en service commun avec les chemins de fer <le· 
Macseyck, de Gand-Terneuzen, de Termonde-Saint-Nicolas 
et de Ja Flandre Occidentale, aux expéditions de betteraves 
comportant au minimum to,000 kilogrammes ou payant 
pour ce poids. 

Tarif spécial n° t,9. 
Création d'un tarif applicable en service intérieur de 

l'État et en service commun a vee les chemins de Ier du 
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Nord-Belge, de Chimay, de Maeseyck, de Gand-Terneuzen, 
de Termonde-Saint-Nleolas et de la Flandre Occldentale, 
aux expéditions de pulpes de betteraves [raiches comportant 
au minimum f 0,000 kilogrammes ou payant pour ce poids 

i r; avril. 

i I mai. 
· 7 juin. 
{ er juillet. 

1 ts avril. 
1.0 octobre. 

23 juin. 

1•r juillet. 

Tarif exceptionnel provisoire n° 6. 
Le tarif est étendu aux relations avec Blankenberghe 

(gare privée Dumon), Gand (Maritime), Lommel (Société 
métallurgique) et Wildcrt. 

Extension du tarir à la dépendance dcBruges(Maritime). 
Extension du tarif à la halte d'Aeltrc-Sainte-Marie. 
Extension du tarif à la halte de Michelbeke, 

Tarif' exceptionnel prooisoire n° 5! quater. 

Extension du tarif à la halte de Hayettes. 
Extension du tarif aux relations avec Flénu (Central) 

(Raccordement des phosphates de la Malogne, exploitation 
de Cuesmes). 

D août. 

Tarif exceptionnel provisoire n• 45h1
•. 

Extension du tarif aux transports de moellons el de pier­ 
railles (pierres concassées et criblées ou non) à effectuer an 
départ de Naast. 

Tari] exceptionnel p1·ovisoire n° 79. 

Création d'un tarif applicable aux transports de fontes 
brutes à effectuer par chargement d'au moins 500,000 kilo­ 
grammes au départ d'Anvers (Bassins et Entrepôt) transit et 
d'Anvers (Sud-Quais) transit: à destination de Couillet 
(Société anonyme métallurgique de Sambre et Moselle). 

Tarif' exceptionnel prouisoir« n° 80. 

Création d'un tarif applicable aux transports de macadam 
à effectuer par chargement d'au moins Hl0,000 kilogrammes 
an départ de Lessines et Lessines (Carrières), à destination 
de Lichtaart. 

SmwlCES lNTEIINATIONAUX. 

Service belge-11éerlandais. 

(:opdUlon" rl'glo111ent11h·e11. 

Diverses additions et modifications ont été apportées aux 
prescriptions générales concernant l'application du tarif. 
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5 février. 

25 juin. 
,ter juillet. 

27 juillet. 

50 septembre. 
-ter décembre. 

1 or juillet. 

5 février. 

1er juillet. 

J cr juillet. 

1 cr juillet. 

1°' j uillct. 

i 6 février. 

'1.7 j uillct. 

Déclassement des essieu» montés, des essieux non montés 
et des roues de wagons, montées ou non montées, de la 
5e section au tarif spécial n° 1. 

Classification des socs »ules ayant servi à Ja 2• section. 
Classification des déchets de faïence à la .{e section. 
Déelassemen t des débris, déchets et rognures de vieux cuirs 

de la 4e section au tarif spécial n° I. 
Classification des ])amies en ciment au tarif spécial n° 1. 
Classification des tuiles en ciment au tarif spécial n° I. 
Déclassement des matières ayaut servi à l'épuration du 

gaz, du tarif spécial u0 I au tarif spécial 11° IL 
Classification de la dextrine à la 2° section. 
Classification du carton bituminé (carton goudronné;, 110n 

recoùcert de gravie,· ou de sable, à la 28 section. 
Classification du carton bituminé (carton goudronné), 

recouvert d,1 gravier oit de sable, à la 5° section. 

Teri] spécial n° /Y. 

Extension du tarif à la station d'Orroir et à la halte de 
,Vielsbeke. 

1'cwif spécial n° X// [ ll. 

Admission de Ja lithopone. 

Tarif' spécial n° XX. 

Extension du tarif à la dépendance d'Anvers (Kiel). 

Tarif spécial u0 XXIII. 

Extension du tarif au point-frontière de Péruwelz. 

Tari] spécial -n° XXIX. 
Admission de la blende (minerais de zinc). 

Tarif exceptionnel provisoire A. 

Extension du tarif à diverses stations belges. 

Services angio-belges. 

Tarif" viâ Ostende-Tilbm·y. 
., 

(.'ln,.i,1lllr11tion géné1•nfo ,11,,. m1u•cbaudlHC1!1. 

Classification des /ifs électriques ( fils de euinre recounerts 
d'une miuière isolante, soie, quüa- percha, ete.) à la 2° sect.ion. 

Classification de lu terre de bruyère à la 4° section. 
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Tari] viâ A,wers-llarwich. 

Classiflca,ion générale des warebandll!IC5, 

{ 7 mai. Classification des bois ouvrés (parquets) à la 4° section. 

Services belges-allemands et belge-luxembourgeois. 

(JlassiOcatlon générale de• marchandises, 

,t_er avril. Publication d'un nouveau fascicule B de la 1~ partie des 
tarifs directs belges-allemands et belge-luxembourgeois 
pour le transport de marchandises. 

Ce fascicule apporte diverses modifications à la dénomi­ 
nation de certains produits et introduit dans la classification 
les articles suivants: 
Poudre insecticide (mélange de soude et de sulfate de 

cuiv1·e) au tarif spécial I; absorbant de poussières (mélange 
de sable, de ciment et d'huile minérale) au tarif spécial II; 
bois-pierre en poudre, boues de cyanure., plâtre vitriolé., au 
tarif spécial III; coton artificiel au tarif exceptionnel n° 2. 

fer septemhre. Admission des produits suivants : 
Lessive d'aluminate de soude au tarif spécial II; chaus­ 

sures vieilles usées et tampons en argile sm· treilles metal­ 
liquee au tarif spécial li 1; sulfite de soude et mattes de zinc 
provenant de la galvanisation au tarif exceptionnel n° 2; 
minium de plomb au tarif exceptionnel n° 1 au départ de la 
Belgique vers l'Allemagne, et au tarif exceptionnel n° 4 à 
l'exportation du territoire douanier allemand ou de l'Au­ 
triche-Hongrie vers les ports de mer belges ou celui de 
Terneuzen. 

Déclassement des articles ci-après : 
Papiers d'emballage admis d'une manière générale au 

tarif spécial I; chlorure de baryum admis au tarif excep­ 
tionnel n° 5 pour les envois destinés à l'exportation par les 
ports de mer belges et celui de Terneuzen; fers à cheval 
ébauchés rangés du tarif spécial I au tarif spécial II pour Ie 
trafic local et au tarif exceptionnel n° 5 pour le trafic de 
transit par les ports de mer belges et celui de Terneuzen ; 
sulf,,re de sodium rangé du tarif spécial I au tarif excep­ 
tion nel n° 2; cornues en terre cuite 011 en terre réfractaire 
pour le trafic local, rangées au tarif exceptionnel n° 4 au 
lieu du tarif spécial I, 

' Service belge-allemand. 
Tarif général. 

Extension du tarif à de nouvelles stations allemandes. 
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'l',1rit11 exce1ttlonneJ11, 

1er février. Mise en vigueur de nouveaux tarifs exceptionnels, n• 25111 
pour le transport de produiu métallurgiques, 11° 5~1 pour 
Jes envois de soude calcinée et n° 59 pour les expéditions de 
brai de goudron de houille. 

Extension à deux stations allemandes du tarif excep­ 
tionnel pom· le transport de véhicules de chemin de fer 

Extension des tarifs exceptionnels n°• ä1, 7, 1 P, f 21 !7, 
t 8, J9, 25n, 2~ et 56 à diverses stations allemandes; n°. 2J. n à 
la station de Baelen (Usines); n° 251 à la station de Amay et à 
certaines gares allemandes; n° 26 à la station de Bruges et 
n° 50 à la station de Bruxelles (Bassin et Entrepôt) transit. 

H, juin. Admission de diverses stations allemandes dans les tarifs 
exceptionnels 11°5 t>1, { l 1, t5r et 15n. 

1er novembre. Publication des tarifs exceptionnels n° jon pour Ie trans- 
port de pommes de terre et 11° f f n pour Jes envois de sel 
gemme. 

Extension dcs,tarifs exceptionnels n°s r:;i, 7, ! P, i2, !51, 
t 8. 22, 23n et 55 à diverses stations allemandes; n° .13rr aux 
stations d' Adinkerke (frontière), ,_.Blandain (frontière), 
Mouscron (frontière) et Obourg; n°5 2111 et 56 à la station 
de Lommel (Société métallurgique); n° 59 aux stations de 
Gand (Entrepôt, Canal de Terneuzen, Champ des Manam­ 
vres, Petit Dock et Bassin au Bois (transit) et de Terneuzen 
(transit); n°9 f 6rr et 19 à diverses gares belges et allemandes; 
n° ~5r aux stations de Jumet (Brûlottc), Jupille et Overpelt 
(Société Unitas-Compagnie des métaux et produits chi­ 
miques). 

Tarifs d11 J.er •eptembre :1900 lHtlll' le t,•ansport de• houille•, eok.e• 
et bl'l<1u0Ue• de cha,·bon. 

1 ö février . 

.fer juin. 

H, février. 

a) Tarif applicable aux envois effectués des stations chor­ 
bonniëres des bassins de Mons, du Ce11t1·e, etc . ., à destination 
de localités des provinces rhénanes-westphaliennes. 
Extension du tarif à diverses stations belges et alle­ 

mandes. 
Extension du tarif à diverses stations allemandes. 
b) Tari] applicable aux envois effectués des bassins d'Aix­ 

la-Chapelle et de la Ruhr vet·s la Belgique.· 
Extension du tarif à diverses stations allemandes. 

Service belge-sud-ouest allemand. 
Tnl'lr générnl, 

Extension du tarif à de nouvelles stations belges et alle­ 
mandes. 
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Tnrlts exce1,tlonnell'!, 

Extension de divers tarifs exceptionnels à de nouvelles 
stations belges et allemandes. 

26 juin. Mise en vigueur d'un tarif exceptionnel pour le transport 
des phosphates minéraux de toute espëee, moulus ou non 
moulus, entre certaines stations belges, d'une part, et 
Theisbergstegcn (gare du Palatinat), d'autre part. 

26 décembre. Introduction de taxes réduites pour le transport des 
terres à porcelaine (china-clay, kaolin) entre les ports de 
mer belges et celui de Terneuzen, d'une part, et certaines 
gares badoises, d'autre part. 

Services belge-bavarois et anglo-bavarois. 

for septembre. Mise en vigueur d'une nouvelle édition du tarif pour le 
transport des animaux vivants entre certaines stations 
belges et Terneuzen, d'une part, et certaines stations du 
chemin de fer de l'État de Bavière, ainsi que Passau (État 
autrichien), d'autre part. 
Mise en vigueur d'un 5e supplément au tarif pour le trans­ 

port des marchandises entre la Belgique et les stations des 
chemins de fer de l'État de Bavière, ainsi que Passau (État 
autrichien). Ce supplément contient, outre des additions et 
modifications diverses, un tarif exceptionnel (n11 20) pour le 
transport de pommes de terre. 

Mise en vigueur d'un f •r supplément au tarif pour le 
transport de houilles, cokes et briquettes de charbon des 
stations belges vers celles des chemins de fer de l'État de 
Bavière. 

Mise en vigueur d'un 1er supplément au tarif pour le 
transport des marchandises entre Londres et les stations 
des chemins de fer de l'État de Bavière, ainsi que Lindau 
et Passau (État autrichien). 

1er novembre. Mise en vigueur d'un ,ter supplément au tarif pour le 
transport des marchandises entre la Belgique, d'une part, 
Lindau (ville) et Lindau (gare de formation), d'autre part. 

Ce supplément comprend l'introduction de tarifs excep­ 
tionnels applicables à diverses marchandises. 

Service belge-a11stro-lwngrois. 

1er avril. Publication d'un 6° supplément au fascicule / de la 
2° partie. 

Mise en vigueur d'un J or supplément au fascicule IJ de la 
f re partie, comportant notamment l'introduction d'articles 
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nouveaux dans la classification des marchandises, tels que 
enregistreurs, machines à écrire, papiers divers, wagonnets 
de terrassement; etc. 

ter août. Publication d'un fer supplément au fascicule A de Ia 
{re partie (règlement). 

{ er décembre. Mise en vigueur d'un ~0 supplément au fascicule B de la 
t re partie, comportant, entre autres, l'introduction de nou­ 
veaux articles dans la classification des marchandises, 
notamment : cap.suies et manehons en terre cuite, en grès et 
en faïence, ven·e. mé~atli/ié, lessive d' alu minute de soude, etc. 

Service belge-allemand-,·u,sse. 

{~ avril. Mise en vigueur d'un nouveau tarif direct (-118, 2e et 
5° parties). 

1 e,. septembre. Publication d'un tarif nouveau applicable aux envois, au 
départ de la Belgique, à réinscrire ou à réexpédier aux 
points-frontières allemands-russes d'Eydtkuhnen, Illowo, 
Mlawa, Prostken, Thorn el Kattowitz, et destinés à l'impor­ 
tation en Russie. 

Jer octobre. .Mise en vigueur d'un -t_or supplément au tarif de réexpé- 
dition à Koenigsberg et à Elbing des lins et chancres de 
provenance 'russe. 

Service belge-italien et italo-anqlcù. 

Publication d'une nouvelle édition du tarif exceptionnel 
pour le transport accéléré des denrées alimentaires par 
wagons complets de l'Italie vers la Belgique et les Pays-Bas 
viâ le Saint-Gothard ou le Brenner. 

Publication d'une nouvelle édition du tarif exceptionnel 
pour le transport accéléré des denrées alimentaires par 
wagons complets de l'Italie vers l'Angleterre. 

Ces publications consacrent, en ce qui concerne les par­ 
cours allemands, suisses et italiens, l'octroi aux expéditions 
par wagon isolé des taxes qui précédemment n'étaient 
appliquées que sous la condition d'expédier annuellement : 

a) 5,000 tonnes pour la Belgique et les Pays-Bas; 
b) 8,000 tonnes pour l'Angleterre. 
Mise en vigueur de taxes exceptionnelles pour le transport: 
a) par chargement de ?S,000 el de t 0,000 kilogrammes, 

des machines et accessoires el des tuyat,x en fonte d' Angleur 
à Locarno et à Lugano; 

b) par wagon complet de l 01000 kilogrammes, des rails 
et accessoires de raits d'Ougrée et Seraing à Locarno. 
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Servie~ belge-suisse. 

•péelal poar le baa•pori de. eombn•tlllale• et minéraux 
aa dépars de la BeJglqae Yer1t la 8alH& orleatale. 

{6 juillet. 

ter juin. 

{~ février. 

ter février. 

f5 février. 

i er juin. 

Mise en vigueur d'un 211 supplément provisoire. 
Ce supplément contient de nonvelles taxes de soudure 

allemandes-suisses. 

Service franco-belge-Ânzin. 

Publication d'un f 5ê supplément au tarif pour le trans- 
port des marchandises. . 

Ce supplément contient des additions et. modifications 
pour mettre le tarif en harmonie avec les dispositions · 
actuelles des tarifs intérieurs_ belges et d' Anzin. 

Seroice f'ranco-belge-nm·d. 

Mise en vigueur d'un 211 supplément au tarif général pour 
le transport des marchandises, finances, voitures, matériel 
roulant, pompes [unëbres et a11imaux vivants. 

Seroice [ranco-belqe-est, 

Mise en vigueur d'un ter supplément au tarif général pour 
le transport des marchandises, finances, voitures,' matériel 
roulant, pompes funèbres et animaux vivants. 

Ta,·ifs combinés avec des services de navigation. 

Publication d'un 7• supplément au tarif combiné avec la 
« Jolmston Line ». _ 

Mise en vigueur d'un Se supplément au même tarif. 

Recueil des tarifs ùüemationou» 
applicables aux colis dits « petits paquets ». 

2~ septembre. Publication d'un 98 supplément au fascicule 1. 

Tari] de l'Union postale universelle pour le transpor! des colis postaux. 

t(lr janvier. 
for décembre. 

Publication d'un 2° supplément. 
Publication d'un 5e supplément. 
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IV. - •eeldenf•. 

Statistique comparative ('). 

Les accidents sont classés en trois catégories : 
i. Collisions et déraillements de trains; 
2. Accidents aux personnes, dus aux collisions et déraillements de trains; 
5. Accidents aux personnes, dus à d'autres causes qu'à des collisions et 

déraillements de trains. 

§ for. - COLLISIONS ET DÉRAILLEMBNTS DE TRAINS. 

Le tableau suivant résume ces renseignements pour chacun des exercices 
1896 à ï90ö. 

I 

TRAINS DE îOYAO~URS. 'l'R!INS ENSEMBLE. = NOMBRE DR M!RGUANDISKS. e .• - dt c.,.~ - .. Un accident - .. Un accident - .. Un accident !!c► PEI\SONNP.S ~.,, . .,, .,.,. . "" - .• .. ::: E., tuées. c •• put· e"' pur g~ por - .,"D 
ANNÉES. 

o- o- ~=:;: 
·- C •- C - C &I·-~ ~ .. Jë. !l<> ::ie :8 -a.:; - 0., 0 •• ., . 

t ~ 

0 •• : . •• .,, C ~ "= E..; . .,_ "= .. &., Cl:.. .. -~ '., -~ff. 
•... ..-- . .. !Ï "::, L!. _ .•. •• !: ...•. --af:. .;~ .• .. ~-,:,. " ~:::: .;.: .,_ c- !;.~ . ~ -Co) ,,. 

90 
c-.. :, u "· il~ """ ::::: ~ e..2 

__ .., 
:' C 

~-., C ·; a ._-., C ·• a •S .. 
-" ·- 00,. = ..2 "' ·- 0 Q. =~ .,, ·- 0 C. ==~ •... "' S "'E :-:: H ~., E :=" e o :! =" :: :! -< 
o""~ ..... :.. g"CI- 

_..., ..• o"" - ..•.. ..• .. ;,-: ;,.: '- "Cl 

1896 ••••••••...•• 31 l06,5 824J804 54 61,1 347,691 85 38,8 521,607 21 l 1 

1897 ••••.••.• • .•• 40 82,8 669,602 64 61,8 311,0U 104 31,8 H8,05I 27 . 1 

1898 •••••••••••.• 41 uo,1 716,101 5\ 68,4 398,41~ 9G 38,9 r.a~,521 Hl . 1 

1&99 ••••••••••••. 48 SJ,e 674,161 67 59,9 350,623 115 34,V 485,665 27 23 l 

1000 ••••••••••.•• 51 79,0 661,280 ~9 68,3 420,100 110 36,6 531,924 36 • 5 

1901 ••••••••• , • , • ~8 83,ï 707,803 57 70,5 402,294 105 33,3 563,610 i:; . 2 

1902 .•••••. , . , •.. 61 65,9 574,308 62 61,0 431,203 123 32,7 503,182 36 . 2 

1903 ... , ..•.•.... ;3 7ö,9 68&,628 70 50,9 aso. 1s1 132 30,4 486,436 35 . • 
1904 ••••••..•••• 46 87, 1 8 l 2,2J5 11 52, 1 367,6·~ 123 32,6 533,92~ 0 3 1 

1905 . , .•.•••••••. 58 69,3 ~6i, 71, 68 59,1 442,91~ 120 31,0 545,016 3~ . 1 

-- -- --- -- -- --- -- -- -- -- 
Moyennes des di, années . 46 82,4 609,307 64 60,7 386,470 112 34, 7 51&,~99 30 

Les causes des collisions et déraillements de trains sont indiquées en détail 
dans l'annexe XXXVlll. Il a paru intéressant de rapprocher pareils rensei­ 
gnements dans le tableau ci-après pour la période de {884 a t90ä. 

•, 
( i) Celte statistique ne comprend pns les accidents survenus sur les lignes rachetées en i 806 

et 1897 pendant la gestion provisoire de ces lignes pour compte de l'État. 
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Nombre de kilomètres exploités (longueur moyenne) "' . 
Nombre de voyageurs embarqués • • • • . • • • (milliers). 

Nombre I Voyageurs. . • • • • . . ( - ). 
de trains-kilomètres. l Voyageurs cl marchandises. ( - ) . 

. Nombre ! de voyageu rs , ·. 
de collisions de trains l de marchandises 

Nombre de déraille- { de voyageurs .. 
ments de trains de marchandises 

Ensemble 

... 
Ensemble 

rotai général des collisions cl déraillements de trains .• 

1884 
1 

1885 ; 1886 1- 1887 
1 

1888 1889 

5, lO0 5,U-i 5,171 5,188 5,198 5,207 
50,466 51,235 51,658 lH,064 57,884 59,057 

16,918 17,517 17,047 19,401 20,778 :!t,518 
55,261) 55,225 55,452 55,262 37,588 59,03~ - 

21 24 9 8 l\l 13 
40 38 42 40 36 61 --- --- 
70 62 51 48 55 ï4 - 50 26 21 51 51 i9 
42 2,i 41 35 50 57 --- -- 
81 50 62 66 81 70 -- 

151 112 113 114 150 11î0 

Cau•c.8 de.8 collblon.11 c, déraJJlemcnt.11, - 

Rails cassés • • • • . • • . • • • • . • • • 
Défectuosité ties appareils spéciaux de la voie • 
Défectuosué du tracé de la voie; surhaussement mal 

.i J établi (variation trop brusque dans Ic niveau reiaur 
~ \ des deux files de rails) • . • • . • . . • 

Imprudences commises lors des travaux de réfectlou 
de la voie (absence ou insuffisance de signaux). 

Mauvais étal général de la voie clû aux fortes pluies, 
an dégel ou à d'autres circonstances . . .•.• 

~ 

Attelages_ rompus ou défaits. . . . . . • . • 
Aval'iea aux essieux . . . . . . . . • . . • . 

Ê Avaries ou dérangements au mécanisme des freins 
g Avaries aux bandages; décalages de roues ou de han­ 
,_, liages, bris de roues • . • . • • . . • • . . • . 
'.§ ( Mauvaise répartition de la charge sur les essieux de 
~ la locomotive . • . . . • • . • • . . . . .•• 
ij Avaries survenues au_x ressorts ou aux colonnes des 

ressorts de suspension • • • . . . . • . . • • . 
Autres défectuosités ou avaries :w matériel roulanr .• 

1 

Fausse position 011 manœuvre intempestive des aiguilles 
placées tians la voie parcourue par Ic train ou don­ 
nant accès à cette voie. 

Voie 11ri11cipal(' occupée cl non protérréc ou protér,ée 
lrrégutlèrement par des signaux fixes ou à la main. 

Autres fautes commises tians la manœuvre des signaux 
fixes. 

Mauvais fouctlonucmcut des appareils de signaux ou 
u'enclanchement. 

Signaux 1l'arrêt correctement donnés, mais non ros­ 
pectés pat· Ic train. 

Fautes commises dans les mauœuvrcs tic gare : mise 
en marche de machines sans ordre régulier, inoh­ 
servance ties signaux d'arrêt 011 arrêt tardif. 

Trains entr.mt en rrarc avec trop lie vitesse 011 dépus­ 
sant, pour tout autre motif, leur poin! de stationne­ 
mout habituel. 

Collisions avec ries véhicules placés trop près d'un 
croisement sur une voir. convcrgeute . 

A11L1·es négtigcnces . 

Causes diverses cl indéterminées. 
Nombre tie cas où les circonstances atmosphériques 

onl inûué sur la production tics accidents. 

D. 

{ 
C. 
D. 

[), 
C 
D. 

D. 
J C. 
~ o. 

D, 
f C. 
} D. 

D. 

D. 

D. 

1 
C. 
D. 

j C. l u. 
{ 
C. 
o. 

J C. 
! D. 
J C. 
l D. 
J C. 
l o. 
j C. 
1 o. 
j C. l o. 

C. 
J C. 
l D. 
{ 
C. 
D. 

{ c. D. 

5 
» 
2 

0 
D 

7 
1 
tO 

3 

2 
» 
5 

12 
23 

, . 
.:.> 

» 
.f. 

7 

7 
3 

!) 
16 
3 
7 
21 
0 
1 

, 
2 

» 
) 

2 

i 
2 
2 
1 
2 
2 

6 

» 

3 

16 
1 !'; 
15 

7 

.J. 

12 

8 
18 
4 
ö 
fä 
:i 
2 

t 
• 
3 

• 

4 
2 
i 
4 , 
6 

0 

2 

3 

13 
u 
22 
)) 

• 
1 
t 
1 

» 
» 

10 

2 
1 

12 
fO 
l.S 
1 
~ 

• t 

» 

2 
i 

7 
2 
8 

15 

2 

8 
iO 
0 

" 3 

5 

2 

7 

8 
13 
5 
2 

22 
6 
4 

5 

2 
» 

" 
3 
6 
1 
6 

r, 
2 

8 

» 

9 
20 
12 
» 
1 

• 
12 

2 

8 
H 
5 
2 
33 
5 
0 

2 
1 
t 

2 
5 
2 
7 
• 
5 

6 

cr ~-> 
20 
7 

0 , 
2 , 
fO. 

0 

7 
1-1 
9 
5 
to 
Il 
4 

C : Collision. 
D : Déraillement. 
* Non eompris les sections apparteuant à des compagnies el parcourues eu transit par des trains de l'Élal, ui les lignes 

rachetées cn 180U cl 1807, aussi longtemps qu'elles ont été exploitées pour compte de l'État. 
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11190 1 1891 ' 1892118051180! 1 1895 180B \ rno1 I 1808 l 1809 \ 1000 1901 
1 

1002 1 1903 1 1004 11005 

3,-:H0 3,2-U 3,217 3/!50 3,260 3,270 3,302 3,311 3,695 4,011 4,031 4,020 4,021 4,024 .J,008 4,010 
G-1, 229 67,43:l! 68,516 70,970 74,77'5 i0,037 82,077 91,360 101,0:18 114,858 1"23, 710 124,454 127,110 132,601'5 136,410 145,472 

22,333 22,930 22,881 22,9:iö 23,060 24,810 25,569 26,784 29,560 32,260 33.726 33,974 es.oss 36,6~0 37,36,1 58,553 
;;~,932 -10,252 39,0:H -i0,308 41,287 42,033 '4,344 46,601 50,8i-i- 55,851 58,512 59, t85 <H.891 64,340 05,0î3 68,072 -- --- -- -- - -- -- -- - - - - - - - 

21 17 14 11 11 13 u 8 10 20 20 18 26 10 HS H 
59 50 52 3-i 3-i H) G)- 29 27 32 27 2-l 31 30 23 20 ~, 

-- --- --- -- -- -- -- --- --- --- --- -- 
80 07 66 ,fä ,l5 52 41 37 46 52 47 42 57 55 38 5E -- -- -- -- - -- -- -- - - - -- - - - 20 26 30 26 8 20 17 32 2~ 28 31 30 3::l 54 31 40 
65 65 4!! 30 16 35 9- 3::l 27 35 32 35 31 ,13 54 ,H .,{ 

--- -- -- -- -- -- -- -- ---- ---- --- --- -- 
0-i 01 70 62 24 0-i -'4 67 40 ü5 63 63 GO 77 8} 88 - -- -- -- -- -- -- -- - - - - - - 

17.f 158 U!'S 107 60 06 85 10.f 95 11~ f 10 10;; 125 132 125 1~6 

!\"ombre de fols f.jU1CIICl'I oot été COU.'1Catée11 (1). 

1 1 2 3 ) . 2 1 , , • 2 1 5 2 2 
1 1 .. , ) , ' • , ) 1 » , } ) 1 
0 2 . • > 2 2 1 • 1 t , t 3 4 4 

- 
• ) 2 i , 2 ) » • D D D - 1 2 6 . . • • • , 1 • D D , D » 1 • » 

1 " " ) 1 5 1 :i! 2 » 1 1 1 1 1 6 

5 i ,i 1 1 5 1 2 » » 1 1 6 5 1 • 
5 2 3 8 4 2 5 5 2 2 5 3 6 5 5 5 
1 4 3 1 ) 1 i " » J > • ) ) 2 1 
5 5 7 12 5 4 5 8 7 9 !) 0 0 12 16 u , , ' » " f 5 1 1 1 » ) » 1 » ) 

6 4 7 4 ) 2 5 2 2 1 2 ! 2 1 "' 
) 

15 t6 2 10 3 rs 5 8 4- 13 6 8 1:2 5 8 
,, ,> 

• • , • ) > , ) , J J » » D » , 
2 2 3 l 1 ' , 1 1 2 1 1 5 1 2 2 
1 » 1 1 , ) D 1 » D » ) D • » 1 
5 t 4 4 2 1 t 1 5 4 2 4 D !'S 3 1 

li 18 22 0 0 0 5 2 1) 5 rn 8 12 li ö 12 
20 28 33 21 7 t3 13 18 t2 14 13 f4 20 25 22 21 
24 Il 10 17 14 u 13 0 i5 rs 9 ro 21 13 16 16 
• " 1 . , • 1 » » . » ) 1 , » 
5 ;; t 4 5 } , 2 1 5 1 )) !) 8 4 7 

• D . » > 1 t 1 1 D 1 D ) 1 1 » 
» 2 • 2 3 D 5 » t » 1 . » 2 » 1 2 
" • " 2 ) 1 » » 1 » 1 » 1 2 » 1 
6 14 10 3 1 t 0 7 7 12 10 3 7 6 4 » 

~ " . 1 D ) 1 D ) » » » 1 » 2 • 
(l 3 • 3 ) 3 1 ,. 8 6 5 4 0 t5 11 5 i) 

• 1 1 ,, D » • )l » ) 1 l J ) , , 
7 3 2 1 ,. 3 ;j 1 3 4 2 1 2 6 2 i) » 
1 • ,, • 1 3 D » D » 4 l t » ~ , 

16 10 18 5 6 • 4 4 • 2 • 2 5 4 4 1 
tO H 11 5 " 5 1 3 4 2 3 1 9 22 11 rn 
n 4 7 1 2 2 . l 3 » 2 1 2 1 3 4 8 
0 1 l 1 , 2 ;:; » 2 3 2 4 2 n » » 

23 18 3 4 ;i to 7 10 18 17 ·2f 10 12 21 tO 22 
12 8 0 3 5 !5 2 8 3 U':5 1 3 11 3 15 4 
•· to 4 , D 3 " 2 2 ) 1 6 1 •• » v ) 

(1) 1,c même accldcnt peul ëtre nttrfbué à plusieurs causes déterminantes, 
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§ IJ. - ACCIDENTS DE PBRSONICH ATTBIBOADLBS AUX COLLISIONS 

ET AUX DÉR.ULLIMBftTS DB TllAINS, 

Des ti6 collisions et déraillements de trains constatés en i 90~, 55 ont 
fait des victimes, savoir (annexe XXXVIII) : 

1905. 1901. l Tués . . . . . . . )) 5 
Voyageurs . . Blessés . . . . . . )) !09 

Contusionnés . . . . 6{ 4ö - -- 
Totaux. . 6t Hi7 - 

A d h . l Tués . . • . . . . ! i gents u c emm BI é ! t3 de f esss .. . . e er . . . C 67 !5~ ontusionnés . . . 
-- -- 

Totaux. . . 69 69 
-- - 

Ensemble. . . Hm !~6 
J 

S 5. - ACCIDENTS DE PERSONNES DUS A »' AllTRES CAUSES QU'A DES COLLISIONS 

ET DÉRAlLLIUUNTS DE TRAINS. 

A. Voyageurs (vofr annexe XXXlX, littéra A) : 

1905. 1004, 

Tués. 
BJessés . 
Contusionnés . 

Totaux. . 

6 
-to 

24! 

2~7 

5 
i8 

20ä 

226 

B. Personnes étrangères au service, autres que des voyageurs, à l'exclusion 
des cas d'ivresse, de folie et de suicide ('voir annexe XXXIX, littéra B) : 

i90lS. 190,\.. 

Tuées . . . . . . . . . ?SO 2i 
Blessées. . . . . . . . . . 2ri 5fS 
Contusionnées. . . . 4ä 48 - 

Totaux. . . i20 f04 

C. Agents du chemin de fer (vofr annexe XXXIX, Iittéra C): 
1005. rno,. 

Tués. . . . . . . . 40 28 
Blessés . . . . . . . . 1.01 70 
Contusionnés . . . ?HO 086 -- - 

Totaux. . • 6Ht 684 
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J..e tableau ci-après indique, en spécialisant la nature de leur travail, etc., 
le nombre d'agents tués pendant les dix dernières années : 

Dans les sta lions . 

Dans les ateliers • • 

En accrochant des vé- 
hicules ••..•• 

En décrochant des vé- 
hicules •... 

Gardes-harrlèrss . 

Gardes-route. • • 

Gardes chargés du con- 
trôle des coupons, 
tombés ou atteints. . 

Autresagentsdeslrains: 
chefs-gardes, gardes­ 
bagages.machtnlstes, 
chauffeurs, eic., tom­ 
bés ou atteints . • . 

Accnls alleinls en de­ 
hors de tout service. 

En réparant les voies et 
les bâtiments. . • • 

Agents d'autres admi­ 
nistra lions. • . . • 

Ensemble •• 

18061 t807 rsss j 1soo \ 1000 1 1001 j. 1002 11903 I rno.i I t005 
17 18 u 18 18 20 0 7 6 12 

1 , 2 t 1 , , t • • 

" 2 t 6 1 3 t 2 , 2 

t 1 2 1 • 3 . • , J 

" 3 .j, l 5 :> 2 , i t 

t 3 3 5 3 2 t t 2 3 

, , , t i 2 2 • , • 

5 7 t 3 5 5 1 ! 3 5 

7 6 6 g 10 6 7 to 7 10 
...• 

7 2 0 3 2 1 s " 7 7 

" 1 , 2 , t , 3 2 • -- -- -- -- --- -- -- -- -- -- 
51 43 42 50 -iO 46 31 30 28 40 

Résu.mé pour 190?>. 
Les accidents relevés aux§§~ et 5 se résument comme suit pour l'année 

Voyageurs atteints •• 

dans les collisions el déraillements 
de trains . . • . . .•. • . 

dans les stations, ateliers ou sur la 
voie par leur imprudence, défaut 
do précaution, manquement aux 
rnstructtcns, par suite de causes 
qu'aucune mesure ne pourrait 
guère prévenir, défaut d'mstalla­ 
tion.d'outttluge ou de defectuo­ 
sités au matériel . • • • • . . 

Personnes atteintes en circulant le long de la voie ou entraver­ 
sant. les passages à niveau, etc., par suite d'in[raclioos au 
règlement sur la police des chemins de Ier ou par la faute 
des agents de l'administration , . • . • • • • . . • • . 

Employés et ouvriers 
du chemin de fer 
atteints 

dans les collisions et déraillements 
de trains. • . . . • . . . .. 

par leur imprudence, par la faute 
des agents de l'adrninlstralloo ou 
par suite de défauts d'Instella­ 
llons ou de défectuosités au ma- 
tériel • • • • • • • • • • • .. 

1 vresse, folle et suicide .•• , • , • • .•••••• , . 

Ensemble pour l'année tOOts. 

Taia. 
1 

Bleué1. C-0nluiouni,, TOTAL. 

» ) 61 61 

G 10 2-H 2:S7 

t t 67 69 

-iO 101 !HO 61ii 

20 2'l 41' 87 

30 3 ) 33 

07 137 ou t, IISS 
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Pour les années antérieures, »oir l'annexe XL. 
En comparant Ic nombre de personnes atteintes chaque année à l'impor­ 

tance du trafic, on obtient le tableau suivant : 

NOMBRE DES PERSONNES (1) NOMBRE DE TRAINS-KILO~Itmrns 
POVB U~B PIRSONNB 

,\l'Wl'WÉElil, ! <» -t 
ri . 

i <= ;; .; " •. .. • E .; •. ,: ë "" s 0 ~ ·! ~ .• •• .•. ; -~ !! .. !! - ::.; ~ C ::i " Lli ë ; ~ 8 

rnœ .•••...... 84 903 400 1,387 S27,908 49,713 110,881 31,971 

1897 ••.•...• , • 79 892 319 1,290 501,024 S2,344 146,366 36,l9~ 

1898 • , •••.••.• 72 723 413 1,208 708,589 70,366 123,183 42,116 

1809 ••••..• , .. 118 687 1,148 1,8~1 673,317 95,147 '8,736 30,174 

1900 ••....• , , • 80 418 l.26t l, 771 667,435 1311,980 46,291 al,039 

1901 • , •.••.• , • so 266 870 1,316 139,8!6 222,~1 61,016 U,1>7' 

1002 , ••••••••• 6l 407 IJ72 1,343 967,053 152,007 70,976 46,064 

1903 .•••••••• , 58 283 766 1,I07 1,100,308 227,349 83,9!15 68,121 

IOQ4 ••••.•.••. &O 215 U30 1,240 1,172, 72~ 268,0M 69,939 52,962 

1905 •• , ••••... 67 134 92\ l ,12j l ,02,l,9ä5 512,477 74,320 61,042 

- 
\loycnne pour 10 années 77 486 801 1,301 797,013 179,000 83,508 43,668 

(1) A l'erelusien des ••• d'IYrcue, de folio el de suicide, 

§ 4. - P1mSONlŒS TUÉKS DllPUlS i83l'$. 

Depuis l'origine des chemins de fer de l'État, il y a eu i65 personnes tuées 
dans les collisions et les déraillements de trains, c'est-à-dire par le fait du 
service, savoir : 81 voyageurs el 82 agents de l'administration (annexe XL). 

Quant aux tués dans les gares ou en pleine voie, par suite de leur inatten­ 
tion ou de leur imprudence, etc., on compte 25ä voyageurs et 2,462 agents 
de l'administration ( 1 ). 

En dehors des voyageurs et des agents du chemin de fer, 1,4t4 personnes 
ont été tuées en traversant les passages à niveau, en circulant le long de la 
voie et sur les quais où se font les manœuvres, c le.; 902 autres, par suite 
d'ivresse, folie el suicide (1). 

( 1) Pom· l'année -190!S, l'annexe XXXIX donne des détails circonstanciés au sujet de ces 
accidenta. 
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1". - C:ootravcutlon•• 

Pendant l'année { 90ö, il a été constaté sur les chemins de fer exploités 
par l'Etat 918 contraventions aux lois et aux règlements de police, savoir: 

Circulation illégale sur les voies ferrées et entraves apportées à la circula- 
tion des trains. . . . . . - . . . . 14ä 
Plantations, dépôts, constructions, etc., dans les zones asservies 

du chemin de fer. . . . . . . , 9 
Fausses déclarations sur l'espèce, le poids, la quantité, l'origine ou 

la destination des marchandises expédiées . . . . . . . 54 
Contraventions diverses non comprises dans les trois catégories 

indiquées ci-dessus . . . . . . . 42 
Voyageurs dépourvus de billets réguliers . 158 
Voyageurs ayant sauté sur un train en marche ou ayant descendu 

du train avant l'arrêt, ou du côté opposé au quai de débarquement. 90 
Voyageurs ayant pris place dans les voitures <lont l'accès lem· est 

interdit. . . . . . . . . . . . ~2 
Voyageurs ayant commis d'autres contraventions relatives à la 

police des trains de voyageurs . . . 458 

Total. 918 

Les contraventions constatées en l904 étaient au nombre de 95!>. Il y a 
donc eu, en f90t>, une diminution de {7 contraventions. 
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2e SECTION. 

CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR DES COMPAGNIES. 

I. 

8Unntlou des ligne• en exploUntlon. 

§ 1er. - LONGUEUR DES LIGNES EXPLOITÉES AU 5i DKŒl\lBllE 190~ (1). 

Chimay ••••••• 

Flandre Occidentale 

Gand à Terneuzen . 

Hasselt à Maeseyck. 

Malines à Terneuzen . 

Nord-Belge ..... 

Taviers a Embresin (') 

Terrnonde à Saint-Nicolas. 

Longueur totale exploitée(') (voir annexe XLI), • 

MÈTRES COURANTS. 

S&CTIONS Prolongemtuh 
sur Ensemble. 

bel1t•. li!rritoire étr&uger, 

1:19,868 . 1>9,868 

163,9î0 a,122 178,692 

'.!6,-ill8 H,690 .\.J ,078 

40,1>67 . -~0,567 

43,900 '.!3,11S6 67,486 

165,626 3,400 169,0'26 

9,433 . 9,433 

'.!l,H6 • '.!l,H6 

530,998 56,!98 587,'.!96 

(t} li n'est pas tenu compte des tronçons de lignes de Menin à la frontière vers Tourcoing 
( 1 ,200 mètres) cl de Comines li la frontière vers Lille ( 1,0150 mètres], exploités pal' la Compagnie 
du chemin de fer Nord-Français, ni des lignes c.l'Autelbos èi Clémency (3,850 mètres) et d'Athus 
à Ilodange (1,417 mètres), appartenant a la Société luxembourgeoise des chemins de fer et 
minières Prince-Henri, 

(1) Chemin de for d'intérè: local. 
(S) Pour I'étnbllssement de celte longueur, les pnrties <le lignes conw11111e.~ ù plusieurs 

co111pag1iies ont été portées en compte à chacune des udmiuistrations qui les coexploltcnt. 
La longueur de ces voies communes était de 8!:i,689 mètres à la fin de l'exercice 190v. 
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Le réseau des compagnies comprenait au 5i décembre {90ö: 

Section. belges. 
Prolo1>g•1t11n1J 

Sllt ltrriloÏ<t ilr&ngn. R~t&ll <nliu. 
~ ,- =--,.,... ~ .,., ..... P, •f•• Hllrt•. P. •/•• 

-1" Parties affectées au transport 
-des voyageurs et des marchan- 
d ises . !S28,!l!S7 09.62 !S6,~298 lOO • !S8!S,2!S!S 99.6!S 

2° Parties utilisées au trafic des 
marchandises seulement • 2,041 0.58 " 2,04t 0.5?1 

Totaux. !:150,998 100 ,. !S6,298 100 • ?S87 ,296 rno " - 

llèlru. P.•/•• 

Ce réseau se trouve établi à double voie sur une étendue de U.9,tH9 mètres, 
représentant 2~.46 p. c. de la longueur totale, et à simple voie sur une 
étendue de 437,777 mètres, représentant 74JS4 p. c. de cette longueur. 

L'annexe XLI donne la subdivision, par ligne et par compagnie, des che­ 
mins de Ier concédés. Elle indique, en outre, les parties posées à simple voie 
et celles qui sont établies à double voie, puis les sections affectées au trans­ 
port des voyageurs et des marchandises et celles qui sont utilisées au trafic 
des marchandises seulement. 

§ 2. · - 0ÉVEI.OPPE&IENT DES VOIES FERRÉES, 

Le développement total en voies simples des Jignes exploitées par des 
compagnies comportait, à la fin de l'année, y compris les voies de garage et 
de rnanœuvrc : 

~ 

Sections belges . . • . • • • 
Voies . . , Prolongcmenls sur territoire etranger , 

principales. · 
Ensemble. . 

Voies accessoires, de garage, de service, etc. 

Totaux. • 

Loogueur en milre,. - En 100~. En 1004. 

680,ö17 680,517 
56;298 56,298 
-- 

736,815 736,815 
510,028 303,305 

1,046,843 1,040, H8 

Les voies principales pa1·courucs par Jes trains représentent 70.58 p, c. et 
les voies accessoires 29.62 p.c. du réseau exploité en ·190.J. 

§ 5. - 8TATIONS1 HALTES BT POINTS D'ARRÊT. 

L'annexe XLII heli que, par compagnie, Ic; nombre de bureaux existant 
sur les chemins de fer concédés a la fin de I'aunée l 90ä. 
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En vorci les chiffres totaux, comparés aux données correspondantes 
de f904: 

Stations • • 

Haltes • • 

Points d'arrêt. 

Totaux. 

SUR SUR Ensemble. 
I••• soc lions belges. le.1 seerions élrang<!re,. . 

tt»Oli \ 100.t 190~ 1 100-1 1001> 1 t9o, Difütnm 
110111· 1905 

f H iii Hl i5 137 t3t. +1 
i!) Hl 1 , rn i9 , 
59 58 t i 60 59 +1 .• . --- --- 

!00 t9S Ui Hi '216 214 +~ 

Les 157 stations existant fin 190~ comprennent ~3 (') gares communes, 
utilisées par· plusieurs administrations. 

§ 4. - GARES Plll\'ÉHS ET l\ACCOHDE!'IJRNTS INDL'STRIELS. 

L'annexe XLII montre, par compaguic, le nombre des établissements 
industriels reliés aux chemins de fer concédés à la fin de l'année l90~. 

Elle peut. se résumer comme il suil 

Êtahlisscmenls raccordés aux chemins de fer en pleine voie (gares privées). 

Etabllssements reliés aux stations des compagnies. 

Totaux. 

1 

1001» 100, Diftërence1 
pour Hl05 

41 3i + -~ 
!IG 8\. +'2 

~-- 
Hî ~ 21 +6 

Ces étabiisscrnents se trouvent. en Belgique, à I'exccption de trois raccor­ 
<lements industriels reliés à la section étrangère du chemin de fer de Gand à 
Terneuzen, et un relié a la section étrangère du chemin de for de Malines 
à Terneuzen. 

§ n. - HACCORUEI\IENTS BT TllAVRRSBBS A NIVl!AU DE LIGNES VICINAtHS. 

JI y avait, au 31 décembre {90~, huit raccordements de ligues vicinales 
aux chemins de fer concédés et on comptait dix. 1 ra versées à niveau par des 
vicinaux. Celte situation est la même qu'en !904. · 

(1) Pour la formation de cc nombre, les stations conwwiies ont été portées en corn pie à 
chacune des corn pagnies qui les coexploitent. 
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II. 

Situation du matériel roulant. 

L'annexe XLIII donne, par compagnie et par catégorie de véhicules, le 
relevé général du matériel roulant servant à la traction et aux transports des 
voyageurs et des marchandises sur les chenfins de fer concédés. 

L'effectif de ce matériel comprenait, à la fin de l'année : 
Difft!re:ncr1 

En 190~. En 1901, pour 1005. 

Locomotives . . . . . . 299 307 - 8 
Tenders. . . . . . . . . 217 227 - 10 
Voitures à vapeur . . . 7 8 - 1 ·- 

à voyageurs . . . . 502 4-85 + 17 
à bagages . . . . ~24 ~27 - 5 

Véhicules J à marchandises ... . . . . 7,187 7,026 + 161 
pour services divers . . . . . 37 27 + {O 

-- 
Ensemble ! . 7,950 7,765 + 185 , 

Relativement à la longueur efl'ective totale exploitée à la fin de l'année 
(l:>87\296) il y avait: 

Par kilomètre de ligne. 
~ 
En ll)OJ, En 190t. 

Matériel de . ~ Locomotives (1) . . 0.3~ 0.54 
traction. Tenders • . ' . . 0.57 0.59 - 

Voitures à voyag~nrs (1) • . 0.85 0.82 
Fourgons à bagages . . . 0.58 0.59 

Matériel de l Wagons à marchandises 12.25 11.96 . 
transport. - 

Véhicules divers • . . . 0.06 0.04 - - 
Ensemble. . i5.ö2 15.21 

(1) Y compris les voilures li vapeur. 
(') Nor;i compris les voilures à vapeur. 
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III. 

Parcours des trains. 

L'annexe XLIV montre, par compagnie et par nature d'emploi, le par­ 
cours kilométrique effectué, en ! 90~, par les trains des chemins de fer 
concédés. 

Elle peut se résumer comme il suit : 

l En490ts. Trains de ,·oysgeurs. . . • 
En <90! .• 

Diffórenccs pour 1905 •.• 

En 1905. 
Trains de marchandises . . f 

l En i904. 

Différences pour i905. . . 

En <905, 
Trains mixtes. • • · • • • ] En 4 90-i • 

Différences pour 4 905. 

~ 

En 19011, 
ÎOTlUX, , • 

En i904. 

Dllrérences pour rno11 •• 

PARCOURS KiLOllÉTRIQUE El-'FECTUÉ 

IUR.U8 Llll~EI 

exploltëee I aboutissuntes Ensemble. 
p~ les ou 

comp gnles. étrangères. 

3,905,616 30,401 3,936,00 

a, n9,_i96 30,1133 3,779,729 

+ 4156,-120 - ·IJl! + H56.'288 

2,013,5811 -12, 081 2,0'25,660 

4,912,377 Hl,822 f ,9315,199 

+ 91,208 - 744 + 90,467 

444,730 '!7,740 4-U,470 

466,1543 27,846 49!,3119 

- 21,80 - 76 - 21,889 

• . 
6,363,93-1 70,22'2 6,434-,H\3 

6,138,H6 71,-17-1 6,209,287 

+ 2t5,815 - 9i9 + 22-i,860 
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l V. 

ltlouvemcnt et l'eceUe de• trnnsporfs ('). 

Au point de vue de l'exploitation, la situation des lignes concédées n'a 
su Li aucune modification en ! 90?.,. 

Le mouvement et Ia recette des diversescatégories de transports se rap­ 
portant à ces lignes s'établissent comme il suit : 

§ 1°r. - VoYAGEUllS. 

Les résultats généraux des transports de voyageurs, ~11 f 90;:, et en J 904, 
se résument ainsi (voir annexe XLV): 

a• 

En,.mble ... 

MOUVEMENT. RECETTE. PRO DUIT )!OYEN 
par voyageur. 

Hl05. 
1 

-1904. 1 Ditrirenm rno5. 
1 

490.\-. Dillërencu t 905.1190.\-. 1 Différences 
pour 1905. pour 1906. pour 1906. 

390,~~C) 31~.or,, + 45,50:, f,02,487 6S0,792 + 121,69, 2.055 1.973 + 0.082 
2,271,321 2,008,URS +, W?,336 2,:2li0,8il 1,915,889 + 314,98! 0.995 0.931 + 0,06\ 
,~.288,603 li,011 ,6111 +1,H~,ïl\5 r.,o,3,561 ~,333,8-12 + 719,719 0 396 0.380 + 0.016 - ·--- .. 
17,!150,313 16, 1"15.7••7 1+1. \'11,6!6 9,116.919 7,940,~23 +1,110,1or. e.ses 0.lo83 + 0.025 

En i90;$, Ic mouvement et la recette des voyageurs ont augmenté res­ 
pcctivcment de 9.08 p.c. et de 14.8'2 p. c., comparativement aux. données 
correspondantes de 190-1.. 

Le nombre de rnyagl'urs a progressé, en 190f:;, sur les six chemins de 
fer concédés suivants : Nord-Belge ( J ,403,048 voyageurs en plus), Flandre 
Occideutalc (40,486 voyageurs), .Malines à Terneuzen (3i ~68ö voyageurs), 
Hasselt à Macscyck ( 19198!) voyageurs), Chimay (6: 117 voyageurs) et Taviers 
à Embresin (3184'2 voyageurs). Par contre, ce mouvement a fléchi sur les 
deux aut res railways concédés : Hand à Terneuzen (8,924 voyageurs en 
moins) et Termoude à Saint-Nicolas (1,617 voyageurs). 

Quant aux recettes provenant du transport des voyageurs, elles se sont 
également accrues, en f90~, sur six lignes, notamment sur celles du 
Nord-Belge ( i, i 34,037 francs e1i plu.,)1 de la Flandre Occi den laie (40,207 
francs) cl de Malines à Terneuzen (ôJJOO francs). U11c diminution de ces 
recel tes s'est produite, en J90~, sur la ligne de Gand à Terneuzen (6,642 fr. 
en moim) et sur celle de Tcrmondc à Saiut-Nicolas (1,567 francs). 

(1) Tous les chiffres mentionnés dans cc chapitre et dans ceux qui le suivent, se rapportent 
non seulement aux lignes concédées exploitées en Belgique, mais ù leurs compléments, d'une 
étendue de 1:i6, 298 mètres en 1 !H>tl et en 1901-, établis sur ten-itorre étranger. Faule de compta­ 
hilités distinctes, les mouetuiee 0111 dû étre calculées sur l'ensemble <le l'exploitation. 
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Par rapport à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, on trouve : 

En 1905 
En 1904 

. Ho0Ye11m1f. Rralle. - - 
Voytgeau. fro11t1. 

. 50,564 15,525 55 
. 28,0~0 15,520 48 
- 
2,5,14 2,005 07 Augmentation pour 1905. 

La répartition proportionnelle par classe de voiture s'établit comme ceci : 

Mouvement. lleutte. 

--------- ---- 
En 190'.i. En 100-s. En tOO::. F. •• ill04 

1 ·• classe. .2,18 4
/. 2.10 °/u 8.80 °/o 8.ö7 ¼ 

2" - . 12.6;:i °/o 12.57 9
/0 24.80 "/0 . 24."26 °/c 

5• - 85.17 °/o 85.35 °/0 66.4<t °/o fJ7.17 °/0 
- 

100. 11 100. ,. iO0. ,, toO. " 

La recette des voyageurs représente 29.97 p. c. du produit total de 
l'exploitation en 190f> et 28.4{ p. c. en 4904. 

§ 2. - BAGAGES. 

Le service des bagages a donné Ies résultats ci-après (voir annexe XLV): ,. . 

l taxés au minimum (colis). 
Transports 

- au poids (quintaux). 

MOUUMENT, RECETTE. 

190::i. 
1 
t90-i. 1 Dil!ïrcnm 1905. 

r 
1904. 1 Dirérme 

pour 1905. pour 1905. 

29,U8 '°·"' - ., .• ( 1 s:s7,ïB2 1 51s,ns +so,ou 
tôl,31-i 118,80~ +H,5:50 . j 

1 1 

Le produit de ces transports entre pour ·I. {8 p. è. dans la recette géné­ 
rale de l'exploitation eu J 90!> et pour L f 4 p. c. en t904. 
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§ 5. PETITES !IARCIIANDISES. 

Les résultats des expéditions de petites marchandises peuvent se résumer 
comme il suit (voir annexe XLV). 

Î 
taxés au minimum (colis). 

Envois 
- au polds(quintaux). 

MOUVEMENT. RECETTE. 

\ 
1 Difiérencea ' 

Hl05. 1904. 1905. l i904. 1 Diférence 
pour 1906. pour 1906. 

1 
149,fü;{ 146,423 + ö,108~ 

1,753,2~7,1,523,827 +220,.m 
!H4,.J27 Sil ,457 +102,0;0 

l 1 

La recette produite par cette catégorie de transports forme :S.76 p. c. de 
la recette totale en J90f> et ö.4ö p. c. en f904. 

§ 4. - GuoSSES J\tAilCHANDISES. 

Le trafic des grosses marchandises a comporté les résultats suivants (voir 
annexe XLV). · 

~ ~ taxées au minimum (nomhr~). 

f1 ? - au poids • ·• (tonnes). 

MOUVEMENT. RECETTE. 

1905. 
1 

1904. 1 Dilfêrenees rons. 
\ 

1904. \ Dillërenie 
pour 1906. pour 1906. 

56,153 52,510 + 3,61,1) 
16,910,633 15,9ï0,41fö +940,17! 

1 (j, ü90,081 H,855,552 +1,134,749\ 
1 · 1 

La recette provenant des grosses marchandises, en 1900, a augmenté de 
94-0, i 78 francs ou det.l. 95 p. c. par rapport au chiffre correspondant de 1904. 

En 19001 il y a eu accroissement de produits sur tous les railways con­ 
cédés, notamment sur les lignes Nord-Belges (69J :757 francs en plus), de la 
Flandre Occidentale (H>4,647 francs), de Malines à Terneuzen (28,2IO francs), 
de Gand à Terneuzen (27, f 44 francs) et <le Taviers à Embresin (23,779 francs). 

* • • 
Le produit du trafic des grosses marchandises constitue ö~.ö9 p. c. <le la 

recette générale de l'exploitation en mm, et. f>7. U p. c. en 190.f.. 
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§ !$. - FINANCES. 

Les transports de fonds peuvent se résumer comme il suit (voir 
annexe XLV) : ' 

Groups , 

MOUVEMENT. RECETTE. 

1905. l90,. Différme 
1905. l ·1904. 1 Diftër~nco 

pour 1906 pour 1905 

li 5,997 118,956 - 2,959 19,184 19,432 - 2i8 

La recette <les articles de finances correspond à 0.06 p. c. du produit 
total de l'exploitation en 190ä et à 0.07 p. c. en 1904. 

§ 6. - ÉQUIPAGES. 

Les résultats des transports d'équipages sont les suivants (voir 
annexe XL V) : 

. . l transport~• Il gronde • lieue • . . . • . 
E<1u1pogea 

- b petite - ••.••.•. , . 

Ensemble ••• 

MOUIIEMENT. RECETTE. 

1905. 190~. 1 Différences 1905. 190~. 1 Dill'órences 
pour1906 pour1906 

12 1~ - 6 1,630 458 + 1,172 

2,~2~ 2,0$7 + 268 16,787 14,7Si + 2,053 
--- --- --- --- --- --- 

2,337 2,075 + 202 fä,417 U,192 + 3,225 

Le produit des expéditions d'équipages représente 0.06 p.c. de la recette 
générale en !90~ comme en 1904. 

§ 7. - CHEVAUX ET DHSTIAOX. 

Les transports de chevaux et de bestiaux ont donné les résultats ci-après 
(voir annexe XLV): 

Transport, 

elf1ctué• 
(1) 

à grande \ lué1 por cnYoi [expéditions) • 

•il•••• j - par l~le {1nimoux) ..• 

A petite \ t••~• per envoi (upéditions) 

•httte / - pu Ille (animau1) . , 

l lué, por cn,oi (ctpédilions) 
En1emhlc: Tran1ports 

- per We [auimaur] , . 

MOUVEMENT. RECETTE. 

190~. 1 1904 1 Différoneos rno5• ! mot. 1 Différenm 
pour 1906 pour 1906 

26~ 322 1 
-:- • 67 } 4,027 5,480 - l,lo58 

" . 
6,491 0, 168 + 323 1 

l2~,416 115,1!7 + ~,298 
15,91)0 14,850 + 1,050 
--- --- --- --- ---- --- 

o,746 6,490 + 2561 128,4l2 120,597 + 7,845 
15,900 14,850 + 1,050 

1 
(') Les transports d'animaux sont taxés pal' tète sur les ligues Nord-Belge. Sur les autres 

chemins de f~r concédés, ils sont tarifés par expddition ou pa,· wagon. 
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La recette afférente aux transports d'animaux entre pour 0.42 p. c. dans 
le produit total de l'exploitation en !90?5 et pour 0.45 p. c. en f 9O4. 

§ 8. - PaoDUITS EXTRAOHDINAlllES. 

j en 1905, à . · 
Ces produits se sont élevés: l en 1901, à • 

Augmentation en 190~ . . fr. 77,584 
Les produits extraordinaires forment 6.96 p. c. de la recette totale en -190~ 

et 7 .50 p. c. en l9O4. 

. fr. 2,118,314 
2,040,730 

§ 9. - fiÉCAPITOLATION DES RECETTES. 

La comparaison des produits de toute nature peut se résumer comme il 
suit (voir annexe XLV) : 

DilTércnces 
h 1911~. En 1!104. pour r,u5. 

Voyageurs. . fr. 9,H6,9f9 7,94O,ä23 + f ,!76,596 
Bagages. . 5~7 ,n,2 5f8,728 + 59,024 
M h d" ~ petites . 1~7n5,2~, 1 ,n23,8':.!7 + 229,430 arc an ises . 16,910,655 HJ,97O,4frn + 940,178 grosses. 
Finances . f 9,184 19,452 - 248 
Équipages . . 18,4,f 7 tö,{92 + 5,22~ 
Chevaux et bestiaux . f 28,442 120,~97 + 7,84-ö 

Ensemble . fr. 28,504,604 2ä,9U8, 7fS4 + 2,59ö,8~0 
Produits extraordinaires 2,H8,5H- 2,040,730 + 77,!'>84 

Totaux . fr. 50,422,9!8 27,949,484 + 2,475,434 
Les recettes totales opérées en t 90ö ont ainsi augmenté dc2,475,454 francs 

ou de 8.8~ p. c., comparativement à celles qui ont été réalisées en 1904. 
Les recettes encaissées par chacune des compagnies en i90ö présentent, 

par rapport aux produits perçus en 1904, les différences ci-après : 

Chimay .• , ... 
Fl,rntlre-Occidentale • 
Gand-Tc·rnenzcn .• 
Hasselt-âiaeseyek . 
M atlnes-Temeuzcn 
Nord-Delge ..•. 
Taviers-Embresin • 
Termonde-Saiut-Nlcolas 

ToTAn. 

MONTANT TOTAL DES RECETTES. Ditrér&nm pour 1905. 

KN 1905. l EN Hl04. Absolues. 1 Proporlionnollis. 

Frnncs , Pranos Franca. P. •/,. 
783,865 768,04l + 15,824 2.06 

4,315,f ,011 4,160,876 + 193,135 4 64 
749,768 i2(),076 + 20,692 2.84 
240,0138 228,711 + 11,3~7 4.97 

2,020,105 1, 1)26,828 + 93,277 4.84 
21,889,417 t9,78-t,6ö0 t 2,iO-i,787 10.0, 

71,-fö2 .f.7,289 + 24,U3 51.05 
3i4,21!'i 304,033 + 10,2111 a.se 

.30,422,018 27,9-i9,i84 +2,-l73,434 8.8~ 

Comme le montre cc tableau, les produits bruts de l'exploitation, en !9Of>, 
se sont accrus sur tous les chemins de fer concédés, principalement. sur ceux 
du Nord-Belge· l2,iO4,787 francs en plu.~), de la Flandre Occidentale 
( f 95, { 3ö francs) et de Malines à Terneuzen (93,277 francs). 
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Proportionnellement, la progression des produits de toute nature, en mms, 
a été la plus sensible sur le railway de Taviers à Embresin (~f .Of> p. c. 
en plus), puis sur les lignés Nord-Belge (10.64 p. c.). 

* . .,. 

Une recette de 100 francs, répartie à raison de l'importance des transports, 
donne les résultats suivants : 

En 1905. f.n l00~. 

Voyageurs. 29.97 
~.41 i Bagages. . 1.18 1.14 

b d" { petites. . .. . 5.76 5.45 
Marc an ises 55.59 57.14. 100. 1 

grosses. 100. n 
Finances . . . 0.06 o.u7 I Équipages. . . . 0.06 0.06 
Chevaux et bestiaux . . .. . 0.4'2 0.43 
Produits extraordinaires. . 6.96 7.50 · 

V. 

Dépeu11es dtexploUntlou. 

L'annexe XLV donne la répartition, par compagnie, des dépenses d'ex­ 
ploitation effectuées en 190f'$. 

Ces dépenses sont ci-après comparées aux chiffres correspondants de l904: 

L!bimay • 

Flandre Occidentale. 

Gand-Terneuzen • 

llnsselt-Maeseyck . 

Ma I i nes-Terneuzen 

i'lord-llelge. . . . 

Taviers-Embresiu • 

Termonde-Satut-Nicolas, 

ÎOTAUJC. 

,'10HTANT TOTAL DES DÉPENSES. UIFVKRRXCKS Pour. 1905. 

Eli 1905. 
1 

F.N ◄90-'. Absqluu. 1 Proportioonellu. 

Franc,. Francs. Fret.nes. I> •• , •• 

467,805 IIOO,f 17 - 3~,3f2 - tj,,i{i 

2,401,0\6 2,449,907 - 48,861 - 1.99 

463,083 460,60.\. + 2,479 + 0.54 

'230,83î '228,019 + 2,818 + L~.\. 

1,149,982 l,0H,6111 + 1011,367 + 10,09 . 
8,,\69,tilS!l 7,?Bl,876 + 747,783 + !U6 

41,247 30,';'116 + f0,491 + 34.tl 
HS7,IS311 Hi3,263 + •i,272 + 2.79 

t 3,381 ,l 9t 12,619,167 + 762,037 G.o, 

L'augmentnt ion totale des dépenses en 190~1 par rapport à celles de t 904, 
est de 7621037 francs ou de 6.04. p. c. 
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D'après les chiffres du tableau qui précède, les frais de l'exploitation se 
sont accrus, en f 90?'.S, sur six chemins de fer concédés, principalement sur 
les lignes du Nord-Belge (7f7,785 francs en 1>lus),puissur celle de Malines à 
Terneuzen (10:S,567 francs). 

Ces frais ont fléchi sur les deux autres railways : Flandre Occidentale 
(48,86i francs en moins), et Chimay (5t ,5i2 francs). 
Proportionnellement, les accroissements de dépenses de l'exploitation en 

i 90;5 sont attribuables notamment à la ligne de Taviers à Embresin 
(54. IJ p. c. en plus), puis à celles de Malines à Terneuzen 00.09 p. c.) 
et du Nord-Belge (9.26 p. c.), alors que les réductions de dépenses se rap­ 
portent surtout à la ligne de Chimay (6.4-6 p. c. en moins). 

VI.. 

Produits nets de l'es-ploltnUon. 

L'annexe XLV indique le montant des recettes nettes de l'exploitation 
encaissées en 190~ par chacune des compagnies. 

Ces produits nets sont ci-dessous comparés à ceux de l'exercice 1904. 

Chimay • • . . . . . .•.•• 

Flandre Occidentale. • 

Gand-Terneuzen .• 

Hasselt-Maeseyck . 

!\la 1 in es-Terneuzen 
- 

Nord-Belge. 

Taviers-Embresin . • . . 

-Terrnonde-Salnt-Nlcolas • 

Tou.ux .•. 

MONTANT TOTAL DES RECETTES 
NETTES. OlfftRENCES POUR 1905. 

En 190~. 
1 

En 190-i. !b1Glm. 
1 

Proporlionuclln. 

~·ranci rr::tntJ. frone,. P. •f•• 

31U,060 26ï ,9:H + ,18,tS6 + lï.Oï 

l .ose.ncs 1,ïl0,069 + su.aoc + f.i.U. 

286,685 208,-H2 + 18,213 + 6.ïS 

9,231 6ff! + 8,539 + l ,2S3.96 

870,123 882.213 - 12,090 - 1 ~37 

15,419,ïi,8 12 052,7:H + l,387,004 + tl 55 

::;o, 185 f0,1l3S + IZi,052 + 82.5i 

151>, 717 isn, no + ;j,9.Jï + ö.9-i 

17 .ou , ,2., 11l,330,32ï + 1 ,il l,59ï + 11.16 
1 

L'accroissement total des produits nets, en t905, en comparaison de ceux 
de 1904, est de i,7H,597 francs ou de H.16 p.c. 

Les bénéfices obtenus en 190ö ont augmenté, par rapport au rendement 
net de l'exploitation en 1904, sur sept railways concédés, particulièrement 
sur le Nord-Bclge(l,587,004 francsenplus),cnsuitesur la Flandre Occiden­ 
tale (241,996 francs); ils n'ont baissé que sur la ligne de Malines à Terneuzen 
(1 ~,090 francs en moins). 
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Proportionnellement, la progression des recettes-nettes a été exception­ 
nellement forte sur le railway de Maeseyck (f ,235.96 p. c. en plus); ensuite 
elle a été la plus sensible sur les lignes de Taviers à Embresin (82.~7 p. c), de 
Chimay (17.97 p. c.), de la Flandre Occidentale l{4.i4 p.c.) et du Nord­ 
Belge ( { f.f>5 p.c.). 

Quant à la dépression de ces recettes, elle s'applique exclusivement à la 
ligne de Malines_ à Terneuzen ( 1.57 p.c. m moins). 

VII. 

Coefficients cle l'exploUntloo. 

Le rapport proportionnel des dépenses totales aux recettes brutes de l'ex­ 
ploitation, en i90ö, est indiqué à l'annexe XLV, pour chaque compagnie 
intéressée. 

Voici la comparaison de ces proportions aux mêmes données de ,{904: 

Chimay •.•...... • • • • • • • • 

·Flantlre Occidentale .•••••.. 

Gand-Terneuzen • 

Hasselt-Maeseyck . 

Malines-TfrncU1,en 

Nord-UCl6C. . • , 

Taviers-Embresln . • • . . • . 

Terrnonde-Saint-Nieolas • 

Réseaux réunis ••• 

COEFFICIENTS 
lllfFllRBl'ICIII POUR 100!S. 

DE L'EXPLOITATION. 

En 1905. 
1 

En t004, En plus. l gn moins. 

P.C. P.C. P. C. P.C. 

59.07 6:'LH 1 5.,U 

55.14 58.88 » 5.74 

61.76 63.17 p t 41 

oe.rs 00.70 ~ s.ss 

;S6.92 fSL21 2.71 , 

38.61) 39.18 , 0.49 

57 .7,1, 65.0.t • 7.30 

ii0.13 t>O .41 ~ 0.28 
"\. 

43.98 ,fö.i5 ) 1.17 

Ce tableau indique que le rapport pour cent <les frais de l'exploitation aux 
recettes brutes totales de 190!>, comparativement aux résultats de l'exercice 
i 904, a décru sur sept chemins de fer concédés, notamment sur ceux de 
Taviers à Embresin (7.50 p. c. en rnoins), de Chimay (fj.44 p. c. )~ de Ja 
Flandre Occidentale (3.7 4 p. c) et de Hasselt à Maeseyck (5. füj p. c.). Le 
coefficient ri'exploitatiou n'a augmenté que sur lu ligne de Malines à Terneu­ 
zen (2.7l p. c. en plus). 
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VIII. 
Résnltat8 géuér,uu: •le l'eiploltatlou. 

Les résultats généraux de l'année f90tl, comparés à ceux de l'exercice 
précédent, peuvent se résumer comme il wit : 

Longueur kilométrique moyenne exploitée • 
Parcours kilométrique des trains (voi1" 

annexe XLIV). 
Recettes brutes (voir annexe XLV) • . fr. 
Dépenses d'exploitation ( - ) 
Recettes n elles ( - ) . • fr. 
Rapport proportionnel des dépenses d'exploi- 
tation au total général des recettes. . • 45. 98 p. 0/o 

En l!/05. 

!587km.2!)6 
En 1904. 

!S87krn,2!)6 

Dill'érence, 
pour 1905. 

li 

G JwH, 1!55km 6,2ù9,287km + 224,866km 

50,4-22,!.1{8 '27, 9~-9, 48/i, + 2,473/t54 
15,381,194 ·12,(H9,157 + 762,057 

17,041 ,.72/i 1!5,550,527 + 1,711,597 

415. Ili p. 0/0 - L-17 p. 01°. 

Par unité de travail, ces résultats donnent, en f 90ö~ pour chacune des 
compagnies exploitantes el pour l'ensemble de leurs lignes, les chiffres 
suivants : 

Chimay ••• 

Flandre Occldenlalo 

Gand à Terneuzen • 

Hasselt à Maeseyck. 

Malines à Terneuzen 

Nord-Btilge . • • • 

Taviers à Embresin , 

'fermondo à Saint-Nicolas . 

Pour I En ~ 905 
l'ensemble 
des 1 ignes. F.n moi 

AugmeDlalions en 1901$. 

PAR KILOMtlRE EXPLOITt : PAR TRAIN·KILOMtTRE : 

Recette. Dépense. J Benéfice. llecdle. 1 Dépense. l lléncfice. 

Prancs, France. Francs. Francs. Francs. Francs. 

0,093 7,8H !S,'i79 2.IS6i6 i.lS301S 1.om 
24,366 13,437 I0,9î!J 2.7667 ~ .11257 .LtHO 

!8,!52 H,273 6,979 3.5313 2. l 8~ ~ L31S02 

5,918 IS,690 228 l. 6287 L5G61 0.0626 

29,933 17,040 12,893 3 3230 L89l9 1.43H 

. 12,9:SO 5,011 7,939 6,3866 2 ,m, 3.9\55 

7,B72 4,372 3,200 l.7857 i . 0311 0.75'1-6 

H,861 7, 41SO 7,411 2.6235 1. 31112 1 3083 

51,801 '22,784 '20,017 4.7283 2.0i97 2.6-i86 

47,590 21,487 26,103 4.5012 2.0323 2 !680 

4-, 'll 1 i, 297 2,914 o. 227◄ o.on, 0.1797 

IX. 
Per•o11uel. 

L'annexe XLVI présente la situation numérique, par compagnie, du per­ 
sonncl utilisé par les chemins de fer concédés à la fin <le l'année f 90ä. 

En voici les chiffres totaux comparés aux données correspondantes 
de 1904: 

En 1905. 
En plu, 

En 1914. pour 1005, 

Fonctionnaires et cm ployés de tous grades. J ,374 1,563 +H 
Agents divers et ouvriers • . . . 4,462 4,428 + 54 -- 

Totaux. . . . . . ~,856 e;,79! + 4~ 
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X . 

.t.eelde11ts. 

L'annexe XLVII donne Ic relevé, par compagnie, des accidents survenus 
aux personnes, en 190?;, sur les chemins de fer concédés. Ce relevé, comparé 
à celui des accidents qui se sont produits en i 904, peut se résumer comme 
il suit : 

l Voyageurs .••. • • 
A. Par le lait du service Agents des compagnies 

colliarons et déraillements) Personocs étrangères au service , 
au tres quo de, voyageurs • • • • 

f Eo l901S. 
Eosumble. l En 4 90~. 

DilJéreoces pour ~ 905. 

B. Par le (ait des victlmes ( 
ou de circonstances di-) 
versos (imprudence, sui- j 
cide, etc.) l 

Voyageurs. . 

Agents des compagnies. 

Personnes étrangères au service, 
autres que des voyageurs. 

Eo mors. 
Ensemble. { En 190i-, 

Différences pour ◄905, .• 

En rno~. 
Toraux • . f En H104, 

Dilîóreoces pour t 90ö. • • 

NOMBHE DE VICTIMES 

Tuées. 1 Blenéea. lcoa1•sl•ul11.1 Total 

1 

» " ~ » 

◄ 1 • '2 

ij • 3 3 

--- 
i 1 3 , tS 

> J 4 • 

+ t + 1 + 2 ·+ 4 

" ,i. 2 6 

,\. iS 0 41 

5 ¼ lS H 

--- - 
9 36 16 61 

2ù 32 17 . 69 

-Il + ,1. - ~ - 8 

to 37 19 66 

20 32 i3 70 

- rn + ó + 1 - •• 
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XI. 

ContraYeatlon•. 

Le nombre de contraventions aux lois et aux règlements de police, con­ 
statées pendant les années 190:5 et ! 904 sur les chemins de for concédés, 
est indiqué ci-après : 

Circulation illégale sur les voies ferrées et dans les stations. 
Entraves apportées à la circulation des trains. 
Abandon d'attelages dans les stations ou dans les dépen­ 

dances des railways. • . 
Erection d'établissements prohibés dans la zone asservie des 

chemins de fer . ' . . . . . . . . 
Voyageurs dépourvus de billets ou munis de coupons irré- 

guliers . . . . . . . • . . . . . . . 
Voyageurs descendus des trains en marche ou du côté op­ 

posé à celui qui est indiqué par l'administration . 
Yoyageurs ayant pris place dans un train avec une arme 

chargée ou avec des objets de nature à incommoder les voya- 
geurs . . . . . . . • . 

Voyageurs ayant pris place dans des compartiments réservés 
aux dames ou dans des véhicules dont l'accès est interdit au 
public . . . . . • . ~ . . . • . . 

Voyageurs ayant fumé dans les voitures non réservées à cet 
usage . . . ~ . . . . . . . . . . . . 

Voyageurs ayant commis d'autres contraventions relatives à 
la police des trains de voyageurs. . • . 
Fausses déclarations sur l'espèce, le poids ou la quantité des 

marchandises expédiées . . . . . . . . . • 
Contraventions aux mesures de précaution à observer par 

les usagers des passages à niveau privés . . 

Totaux . 
Diminution pour !90ä . 

En 1905. ED 100~. 

9 f6 
5 2 

4 2 

9 6 

50 52 

6 9 

)) 

-t f 

7 7 

2 )) 

-t 4 

1 ö - 
75 8ä _____,,,. ---· 

12 

xn. 
Amélioratlou8 et lonowatlons. 

Les prtucipalcs améliorations et innovations réalisées en mm;, dans les - 
divers services des lignes concédées, sont les suivantes; 

Cml\lAV. 

Introduction de deux suppléments au tarif intérieur de la Société, pour le 
trafic des marchandises, tapissières, etc. 
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FLANDRE ÛCClDENTALE, 

Adhésion à toutes les modifications et extensions de tarifs proposées en 
service mixte avec le réseau de l'Etat Belge, pour le transport des voyageurs 
et des marchandises 

Renouvellement de 3,48r5 mètres de voies au moyen de rails Vignoles en 
acier de 58 kilogrammes au mètre courant. 

Renforcement de certaines parties des voies principales de Bruges à Cour­ 
trai, de Comines à Ypres, de Thielt à Deynzc et d'Ypres à Roulers. 
Etablissement à Roulers d'un magasin en bois de ·H> mètres sur ?S mètres 

sur fondations en maçonnerie et couvert en carton, pour y abriter des bois 
de construction. 

Construction de parcs à charbon aux ateliers de &aint-Michel et d'Ypres, 
Installation d'un signal indicateur de position d'aiguille en relation avec 

l'excentrique de la voie de sûreté à l'extrémité de fa station de Lichtervelde 
du côté de Cortemarck. 
Installation d'une nouvelle signalisation, d'appareils de sécurité et d'em­ 

branchements économiques, à la station <le Poperinghe. 
Etablissement, à la station de Wervicq, d'un pont à peser, système Car­ 

ton, en remplacement d'un appareil à romaine. 
Construction de nouvelles rampes de chargement à Lichtervelde et à 

Acrseele. 
Renouvellement en rails Vignoles en acier de 58 kilogrammes, de la tra­ 

versée du chemin de fer vicinal à un passage à niveau, à Courtrai. 
Prolongement de !'.$0 mètres vers Deynze, du trottoir d'embarquement de 

fa halte de ,v outerghem. . 

GAND A TEHNIWZEN. 

Introduction d'un supplément au tarif intérieur belge de la Société, _pour 
Ic trafic des marchandises, tapissières, etc. 

Allongement de la voie d'évitement à Selzaetc et à Philippine. 
Achat d'une locomotive, de 7 voitures à voyageurs et d'un fourgon. 

HASSELT A MAESEYCK. 

Publication d'un nouveau livret réglementaire pour le transport des voya­ 
geurs et des bagages en service intérieur de lu Société. 

Introduction de deux suppléments au tarif intérieur de la Société pour Ic 
trafic des marchandises, tapissières, etc. 

.Mise en œuvrc de 96 rails en acier de 9 mètres en remplacement de rails en 
fer de 6 mètres. 
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. MALINES A. TERNEUZEN. 

Introduction de deux suppléments au tarif intérieur belge de la Société 
pour le transport des marchandises, tapissières, etc. 

Acquisition de terrains pour l'agrandissement des gares de Saint-Nicolas, 
Axel, Kykuit et Sluyskill et construction de nouvelles voies dans ces gares. 

Établissement, à Sluyskill, d'un pont à peser de ~,o tonnes. 
Renouvellement de 4,072 mètres de voies par des rails en acier de 

40 kilog. 6f>0; une autre partie de voies a été renouvelée en rails d'acier de 
50 kilog. !jQ0 (type Nord). 

Nono-BELGE. 

Publication d'un nouveau tarif pour le transport 'des voyageurs et des 
bagages, en service intérieur de la Compagnie, comportant dans les relations 
de la banlieue de Liége : a) une réduction moyenne de 20 p. c. sur le prix 
des 'billets simples et aller-retour; b) l'émission de billets aller-retour au 
départ de tous les points d'arrêt; c) la faculté, pour les porteurs de billets de 
retour, d'emprunter la ligne de la rive gauche de la Meuse ou de la rive droite 
pour le parcours correspondant à celui d'aller. 
Introduction d'un supplément au tarif intérieur de la Compagnie pour le 

transport des voyageurs et des bagages, et de deux suppléments au tarif pour 
Je trafic des marchandises, tapissières, etc. 
Emission d'abonnements de quinze jours, en service intérieur de la Com­ 

pagnie, à l'occasion de l'Exposition universelle de Liège. 
Application de nouveaux tarifs spéciaux à prix réduits pour les abonne­ 

ments ordinaires et pou~ les abonnements d'ouvriers dans la banlieue de 
Liége. 
Adhésion à la généralisation des abonnements de cinq et de quinze jours 

valables sur toutes les lignes belges. 
Publication d'un tarif de réexpédition à la frontière allemande-russe. 

Ouverture : 

1° D'un point d'arrêt à Château-de-Seilles, entre Sclaigneaux et Andenne; 
2° De la station de Val-Saint-Lambert aux envois du tarif n° 3 n'excédant 

pas 2,000 kilogrammes et aux colis ne pesant pas plus de 200 kilogrammes; 
;3° D'une gc1re privée : a) à Engis-Aigremont ( charbonnage du Nord de 

Flémalle; b) à Flémalle-Haute (Usines de .M. Paul Borgnet); 
,i.o de Renory Port. 

Création : 

j0 d'un train express 11° 26 entre Liége (Longdoz) .et Namur, en correspon­ 
dance, à cette dernière gare, avec le train n° 167J. vers Charleroy cl le train 
n° f 5i { vers Bruxelles; 
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2° de deux trains express sur la ligne de Givet à Namur, en coïncidence, 
à cette dernière station, avec le train direct n° ~ allant vers Liége et le train 
express n° 14 venant de Llége ; 

5° d'un nouveau train n° 201 entre Huy cl Liége (Guillemins) desservant 
tous les points d'arrèt , 

4° de 19 trains-tramway nouveaux entre Liégc et Flémalle-Haute 
dont f 4 sur la ligne droite de Ja Meuse et ä sur la Jigne de la rive gauche. 

Admission : 

1° des voyageurs de 5me classe, au train express n° ·167, au départ d'Erque­ 
linnes et de toutes les gares desservies par ce train; , 

,2° des voyageurs de 2m11 classe, au train ra pide 11° 106 pour toutes les loca­ 
lités desservies. 

Installations complémentaires de sécurité réalisées aux gares de Seraing, 
Flémalle Grande, Engis, Stalle et Saint-Martin. 
AIJongemcnt vers Longdoz du quai à voyageul's du bâtiment principal de 

Flémalle-Haute. 

Tsvrsns A EArnHBSIN. 

Introduction de deux suppléments au tarif intérieur du railway, pour le 
trafic des marchandises, tapissières) etc. 

T1rnAtoNDB A SA1NT-N1cous. 

Réimpression du tarif pour le trafic des marchandises, tapissières, etc., eu 
service intérieur de la Société. 

Introduction des abonnements de cinq et de quinze jours pour les stations 
de la Compagnie. 
Adhésion it toutes les modifications de tarifs et de classification des mar­ 

chandises) proposées en service mixte avec le réseau de l'État Belge. 
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ACTIF, N° 1. -- Bilan général 

•. - t•rcmhw 6&nbli'JIH'lllCnt 

A. - Lignes construites directement par l'~tat : 

a) Lignes en exploitatmn et parachèvement y relatif 
b) - en constructlon • 
c) Travaux en cours d'exécution • 
d) Alténat1ons d'immeubles, subsides, etc • 

B . - Lig nes construites à forfait : 

a) 1 igues en exploitatron • 
b) Parachèvement § travaux livrés à l'explortanon 

l - en cours d'exécution 

i:Sll,007,12i t0 
17 ,81U,.J6:> 16 

60,08à 05 

C. - Lignes rachetées : 

a) Cool des lignes • - . • • , • • • • 
5 travaux livrés à t'evplertauon, 

b) Parachèvement y effectué par l'ÉlJl 1 _ en cours d'exécution 

7()8,801,023 63 
12-i,677 ,680 22 

2,-'82,926 26 

D - Lignes exploitées moyennant redevance fi.<e ou part des recetlc s • 

S Ira vaux livrés à l'explortatren 
a) Parachèvement effectué par l'État 1 _ en cours d'exécution • • 

E - Sommes appliquées aux dépendances des slalions de tout le réseau exploité : s1cnaux, 
excentuques, rails mobiles, évucmenta, plates-formes tournantes, réservorr-, colonnes 
hydrauhques, candélabres, pavage, écl.nrage éleetnque et au gaz, etc. • 

F. - Dépenses générales pour études de proJcl; de construdlon de lignes : persunnel , mobilier 
cl frais de bureau, etc • • . • • • 

G. - Malérlol de tract.e», de transport et de camionnage, machines el ouhllage des ateliers, etc. 

Commandé par l'État • 
Ilepns aux compagrues , 

. 
Ensemble du capital th J•• etabllsseme11t 

Hecel Les brutes de I'cxplouauon • • 
1 roduus divers mcaisses 1Mr l'adrnuusu atton ors do111a111es pour lr compte 
du chemin de f~r. 

Total ile l'acti]: • 

4~~·06!,2~ 87 l 
.:,1,96a,07- » 
26 65\.018 33 

7,668,,07 •• 1 

! 
1 

1 

1 
~ 

o,.u,,483 01 

. r,. 
Il Dcpmti!IC'I cli• 11n1•achè1c111ent im1mtéc1t sur lc11 bmlgctH de l'cs11l0Uatlon (11 

b,671,750,060 Ji 

. r, 

1>.>I ,350, H8 sn 

173,01>1,6i1> 21 

886,0:>t.630 t 1 

O,iH,483 Oï 

,)7 ,;ioB,615 Oi 

n,100,11;; 50 

401,001>,314 38 
90,173,261 65 ( á81.li8,âiV 01 

2,2i~,Jl?,281 /6 

lt,0iJ0,438 în 

.to 002, 101 83 

8,0fl,807,712 fi 

(!)\ou annevc VIII du complc1w,lu de f8'l7. 
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au 31 décembre 1905. PASSIF. 

1. (;npltal 

Dotation dont le Trésor a disposé pour l'amortissement : 

a) Delle consolidée 

b) Annuités de rachat 

• fr. 

Resto à amortir : 

a) Delle consolidée. 

b) Annuités de rachat. 

A morlissements in di reels 

l11"0,1ta-nt du capiuü cle premier établissement. • fr. 

11. C:hargcs fl11nncièrc• du capltnl, (Annexu V.) 

Intérêts el amortissement 

221,853,110 oo I 
42,847,850 57 { 

1,606,201,433 to 
300,767,981 02 

270,680,061 26 

. fr. 

IU. HcdCl'IUIC(IH el lnyen. (Annexe V.) 

Parts des recettes attribuées aux sociétés dont l'État exploite les lignes . 

Loyer de la ligne de Spa à la frontière 

Quote-pari du loyer de la ligne d'Anvers à Rotterdam 

1v. Dópen&os (Annexe IV) 

. fr. 

Dépenses d'exploitation. 

Pensions des anciens fonctionnaires et employés imputées sur le hurlget (le la dette publique 

Total <lu pa1sif , . fr. 

Ensemble • • • , fr. 

t 1,006,960,414 21 

1 
7,668,907 60 

2,_'275 ,319,283 16 

f, lHl4 ,386, 061 78 

254,030,090 16 

13,281,738 83 

8,203,480 ~ 

3,374,~62,637 ~o 
17,0.t7,ISO , 

7,917,391,321 52 l Parachèvement ,..,. compte d'exploitation . . fr. 11,090,438.70 
Pour 

Approvlslonnements en réserve dans les dépôts . -l6,662,497 .83 ~ 04,-116,410 50 ha lance. · 
Solde actif fin 190;, . 56,663,473.97 

8,0U,807,732 if 
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DHEKSES. N° II. ·- Compte approximatif de 

8cirdccs COlllllllUIII, 

Traitements et indemnités 
Salaires des agents payés à la täche, à la Journée ou par mois. 
Matériel et fournitures de bureau . 
Subsides à la caisse d'assurance el de retraite des fonctionnaires et employés du Grand Central 

belge. • . . , 
Subside à la caisse de retraite et de secours ties ouvriers de l'administration (part du chemin de fer). 
Secours aux ouvriers . . • 
Trattements des fonctionnaires el employés en disponibilité • 
Conférences des chemins de frr belges et conférences internationales • 

"oleH et ta·nvnux. 

S entretlen • 
Traitements et indemnités 1 construction 
Salaires des agents payés à la lâche, à la journée ou par mols. 
Billes, rails cl accessoires, matériel flxe tenant à la vo'e 
Travaux d'entretien et d'amëltoraüon . 

'J'1•ac&lo11 et matériel. 

Trailements et indemnités . 
Salaires des ar,ents payée il. la täehe, il la journée on par mois . 
Primes d'économie cl de régularité. 
Combustibles et autres objets tie consommation pour la traction des convois 
Entretien el renouvetlernent du matériel , 

J::.,ploitntion. 

Traitements el indemnités 
Salaires des .igeuls payés à la täche, à Ja journée ou par mols; camionnage. 
Primes pour encourager Ia marche régulière des convois • • 
Frais d'exploitation • • • . • 
Publicité commerciale • • 
Pertes el avaries 
Primes pour la conslalalion de fausses déclarations . 

l"erce11Hou de11 •·ecctle!! et co11trôlc11. 

Traitements el indemnités • 
Salaires des agents payés à la lâche, à la journée 011 par mois. 

Ensemble. 
fi. déduire pour être reporté au capital (1) 

• . fr. 

Reste pour les dépensas upproxlmatlves de 190:'i. 
Pensions des anclens fJnctionnaircs et employé, Imputées sur le budget de la Dette publique 

Ensemble ries clépc11se1. 
Excédent des recettes sur les dépenses • 

Total. 

• fr . 

. ·fr. 

!>U,018 " 
l(l~, 516 ' 005,415 )) 

82,000 " 
1, 248,8ï8 Il 

140.031 ,. 
78,508 " 
~H.039 ,, 

3,283,Stiti )) 

2,274,851 ~ 
( 1) 3:S7,4!>3 » 

7,83(1,217 D 
0,301,270 » 

11,fi91,00i " 
28,361,80-i )) 

2, 779,-IOO » 
2,i.,818,15[ » 
1,55f,743 l 

2J ,150 000 » 
51,0l3.45ti » 

81, 1 w, i38 " 

15,530,508 )) 

15,tii4 838 )) 

7:!8,7ï8 » 
3,770,040 ,, 

(2) 3.-i0,412 » 
(3) 5,0BOt90,t. )) 

O.O!H )/ 

38,824,0~H )) 

2,500,308 » 
188,837 ), ---- 

2,680,145 1 

154,275,196 » 
357,4ö3 » 

153,017,743 » 
f ,37ö .016 » 

155, 2.9'2, 7/i!) )) 

!12,050,062 77 - 
247 ,95{ ,82/ 77 

(li Celle ,lépcnsc, bien que Iiquiiléc Il clmrrc lin budget ordinnire, iucomba uu cnpltnl, 
('2) Y compris une dépense <le ~14 frnncs pvovcnnnt d'un exercice clos. 
(3) Y compris une dépense de t ,~62,000 frn nes provounnt d'un exercice clos 
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t exploitation. - Exercice 1905. RECETTES. 

ProdulC.8 de l'c:s1•loUaOoo. 

Recelles 
du 

trafic. 

Tickets d'entrée dans les stations 
8ilga1;e• • , • 
Peliles marchandises 
Grosses marcbandises 
flinan:es. 

Equipages • 

Chevaux et bestiaux 

Produits extraordinaires 

Produits divers : location de terrains, de bâtiments, etc., ven le d'herbages, d'objds trouvés, etc., 
encaissés par le département des finances pour compie du chemin de fer • 

Total. . fr. 

80 ,875,!:181 l:S2 
26:!,020 3 

142,266,01,2 2 

1.0;:1,094 1 

~i,613,203 4 
:!,303,033 5; 

U7,568,73I ~0: 

383,000 27 

2,17,951,821 77 



DOIT. N° lil. - Compte âe profits et pertes. - Exercice 1905. AVOIR. 

1 
' 
: Dépenses approximatives de l'exploitation. (Annexe 11). ·153,9li,i43 )) Produits de l'exp loitati on (annexe If) 24-7,568, 75 l 50 

: 
' Pensions des anciens fonctionnaires et employés imputées 

sur le budget de la dette publique . l,;'ii5.016 )) Produits divers (annexe VII; .. 583,090 27 

\ de Ia dette ) Intérêts . . . ;>2,0-·8,95,i 55 

; Charges consolidée. . 
-- 

"" ,J 2,034,386 9ï 1 Amortissement. 

~ 

: financières Î des , 
11,--37,~)51 5~ ~ 77,999,940 99 1 • • • Intérêts . , . 

: (Ann. V) annuites ~ 
de rachat. . .2 6<J8,668 ·H 1 Amorllssement • 

1 

; Parts de recettes des sociétés dont I'état explolte les lignes. 5,·12ö,208 1,-\. 

: Loyer de la ligne de Spa à la frontière grand ducale ':2-19,GOO • 
1 

l 

1 
Ensemble des dépenses et charges, . fr. 2:58,657,508 l.'5 

1 
1 Bénéfice net (approximatif) de l'exercice. 9,51-1,513 64 
i 

~- 
l 
1 

247,954,821 771 
1 

Total. fr. 247,95 t ,8:U i7 Total. . [,·. 
1 
l 

- 
g; l > 



N° IV.- RÉs~LTATS FINANCIERS de l'exploitation des chemins de fer pa» l' Étal, 
depuis {85tl jusque fin ·l90B. - CoRFl?JCIENT »•1~xP1.01TAT10N. 



N° IV. 

A 

l 88) 

fü;;suJ:rATs FJNANcmns de l'exploitation des chemins de fer 
,r,.- C, . 

OÉPE;'ISES ~ ;]J ê PAHT:i 
rJ.i p-·- BPFf:àuf:ss UECl~TTES IIR RECETHS E.'iSfü\ll!L E 

i::,;;z :,o::tj à la DÉl"ENSES w o.,._, 
versées PIIOIHJI IS Oll ~ ;;:>·:::: • fin de chaque :Ill 

z; (.!)!2,>~ 
aux sociétés PE'.'iSIONS. ENSEMBLE. ;.,: z == ·a> exercice. profil UIHIIS, recettes BUUGtTAIRKS. < ~ §·~ (Capital de COllCéS- brutes. - >.- du Trésor. 0~ prem icr éta- ~ >< stonnatres. C: <,> hlissemeut.) 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

19:15 13.5 (1) 4,914,458 02 ZllS,997 50 " 365 " 269,36~ 50 WS,~1 -H .. 168,8'7 44 
18Jli 3ö.7 l:l,4':38/1f8 '.W 82:i, 132 s, . 41)1 16 825,51!4 01 /431, IJ~ 67 " 431,135 o: 
1817 90.8 26,,i001G76 0-'I , ,. lf:,982 94 n 89? 21 1,lrl7,$H 18 1,189,988 72 " l,tS9,9S8 n 
16'.l8 202.H /401274,44~ :H 3,0V7,8:l:l 4<i " 43e. 2? 3,098,~f}i Oti 2, 71i8, 616 G4 » 2, i6S,6l6 6' 
tS39 273.3 57 ,'.!8.'f,(i21 1.1 4,240,s:w o~ " 33,0ùl 82 4,:IB'.!)88~; 61) 3,082,991 13 " 3,0S'l,99~ 23 
181,0 3'!4.7 77,008,80f'; 12 &,335,167 05 " 20,779 3;1 5,355,9.\6 31' 3107ï,9!.f-i 08 n 3,077 ,09• 08 
IMI 3\0.5 I0'.!18011741> oo 6,221i,3H 66 . 55,47ó -13 0,~81,MU ó:, 4,4!;0,387 95 " ,,,469,'.187 9~ 
18-12 39.i.6 12:l,9iG,40:, 4ó 7,-\58,774 2~ " 43,088 :!O 7, =>01,66'.! 49 4,t,96,390 Il " 4 ,4Y6,390 13 
l~',3 li85,5 137/i72,1!l 21 8,09/i /i3\J 33 " :i1,:is2 54 9,02$,~21 87 :-, , :~in ,854 ái " ~ ,:193 ,854 52 
184!1. 55~.8 1-H,71a$,$10 20 11,220,310 H7 " il,149 88 ll,247,4UO 75 5, 97i ,027 O.l RO . 5,977,107 0:1 
184~ 55~.8 M!l,113,014 ,)fi 1!,401, 700 22 . rn,099 ou J2,,'120,8!;!) 2l 0,30G,2Sá 15 S'!fl . 0,307,111 1:1 
l8~G 559.S J5i;,2tl2,0l'.! Ofi 13,512,r,n ua . 20,998 19 13,599,571 21 7,153,278 78 1,w:1 . 7,lM,511 78 
1S'17 sr.o.r. rno,2a1;,116 o:i u,1;50,367 au 46,368 31 70,652 4S 11,,n,1,:-iss 10 o, 290,9:)6 ()9 1,319 . 9,29:!,27á 09 
18'18 r,YLD 163,515,llH 2~ l~,077 ,R85 03 149,SVO 58 /f}IUjQ fH 12 .~02,8:W 2!1 8,857,ól:! 47 1,;fiS ' 8,859,280 •7 
l8i!J G21.6 1(6,HS,û58 5:! r·!,~:H,U20 91 30!i,f•IO 8i ö0,09r. 75 13,201,~28 53 S, IG-1, 101; 73 l,tr!O " S,166,1)~,; 73 
1850 624.0 Hi7, 407 , 203 U'.! 14,6f;J,025 10 388,155 (H 47,250 00 l:i,OW,o:rn 7J O. l~4,1Vi7 3<J -1, 113 " 0, 198,tlKO 39 
1851 021.0 lü71817, L25 71 t5,8Sf,,4S8 41 t,02,970 40 1,U)826 6'! 16,HS,291 49 8,00819~2 !M 5,8·n ,, 8,614,753 9.1 
1~52 1\2).6 u;q,020,020 Jfi lfl,913,207 f,.i 1i21,o:u 15 70,820 40 17,408,06B 15 8,49~,317 18 :j,a55 .. 8,500,672 18 
185:1 0'.11.4 170, 1,1,7 ,427 :12 I0,070,/468 20 607, 7ô0 IH 07 ,683 11; HJ~71,5.Ul2 oe Ill ,ll13,36!J OR 5,327 " 10,018,687 08 
IR51 630 .G 171,,020.037 56 21,707,885 50 89J ,8:il 04 80,835 20 :!:!,748,571 62 l l .:!9:!,148 •fl 5;'281 " 11,297, 729 ,o 
1856 652.4 l79,U09,12fi 56 23,~0,743 n 1,201,4)7 7,, ll/4,0S3 n 24,540,265 20 l'.l,056,2..SO 70 .r,, 7â9 n IJ,(IBl,01.i 70 
1856 713.1 18~,'.Ui9,~7B 6ti ".l310!jl,1~8 2:i 1,4'.!4,~23 !)() l:.?6,5~8 /44 2/4,0t2, 100 5!i 14 ,63S,~88 G7 7,3'!5 .. 14,615,613 G7 
1667 7-U.G 19~,878, 747 8U 24,143,081 01 1,509,D~07L 91,327 .~ 25;111:i,:,oo o; u ,5~o,s:,s 10 21 ,ii4il " 14,542,307 79 isss 745.7 20'.1,0I 1,810 SI 25,621,'."!3S m.1 1,683,00ll 08 162,880 30 27,407, l'.H !17 14,MI ,071 0-1 27 ,Oâll " 14,989,021 ~-i 
1859 7-1!;.7 20.1,01s,4.10 " 20,313,:J.lü 01 l,7G7~G52 77 9G,4GO ,Hl W,171,',0~ 10 14,505, 7ôU 13 27,773 " 14,~31,~4~ U 
1860 747 .2 200,:109,870 66 '27.,60,104 1:i l ,R00,:17-'o 68 8~,0~G 45 2u1oq4 ,50f> 2fi 14, tï2 ,U'.!•i so 28,16'.l " 11,:100,787 50 
1861 748.G 211,122,114 OD 30,0HJ,51', Ui 1,900,SIG J!', 81,927 03 32.,9!.J! ,Uá7 2? 1-1,611,661 37 31,WI " i!1,b~5,5fi~ 37 
1862 7~R.G 217, 142158~ t1/ 30,588,H)f) 21 2,oao,041 10 11:1,1,,:; GL 3~,703,H6 U~ U,209,a5!i 36 a2,:i.m ,, 15,241,905 36 
181>3 748.6 221,902,418 \JO 3l,'i21,2.6!, 3i i,141.111 n Hl7,978 72 33,!l7G,-11/o 31 15,18.J,UGJ 70 40,:ll7 " l~,824,2SIJ 70 
186\ HS.6 229/W'\,613 14 33, 7lll ,5:!I 40 2,357,471 18 230,911, 32 36,32U,Ul6 00 l7,'.1ï31llO J[I 4:i,410 . 17,416,521; 15 
1865 749.2 238,271 .02r, n 3,;,r,os,GB7 1s 2,4S0,40a 3~ ln.\,8GG 80 :\8, 19:J, U52 0~ 10,7G2,?&) 5~ 53,51!1 . 19,81~.801 5-1 
1866 769.8 252, 70~,720 1:, J4 ,liUl,537 ~I 3,0S0,4'!0 11 117,0ül 64 37,8S~,9!0 6fi 23,,.01,115 07 7~,0fj!j " 23,473,179 07 
1867 662.7 261, tr.5,037 7U 36,814,562 40 s,an,:rnu 88 J(j5, res 7?. 40, 35'.?, 0.1:j ,, 24,242,407 05 81,036 " 24,32!i,343 65 
[868 SG2.7 265,4'.!f;,727 Fi 3S 1 19,'1,800 83 3,Bil ,2,ll 68 J:JJ,,"92 58 ,)2,001 ,675 09 ::?4,0ï~,06', 05 7U,526 " 24,151,590 os 
1669 802.1 2.70t31U,5:i8 17 3\\,8·\9,ÎJ:! ~)I 3,562,5!15 18 l~~1~74 75 43,6l~,ö4:! 8•'i 2,,681,an 77 7813\Jl " 2,,759,763 7i 
1870 Sli8.7 279,402,06-1 8R 41,825,0~0 89 3,'173,132 !)7 6~, \05 36 45,'.tGG,3~,9 2:! 15 ,-tlU, 7:JS 67 87,~!J.\ " 2,,5.>S,032 87 
[871 1,423, 2 ;lJ9/,32,tol 55 57117'.!,SU ;n 8,Y47,687 7(î h41!a!J8 47 66,185,030 51, 35,30~12:lá uo ~1,907 " 35,397,142 06 
1872 1,469.0 359,547 ,9~8 4~ 5S,4~8,5~G ri; Y,98S,BU3 ;;1 n2. 988 111, 6S,!;Qll,117 5, 1,2, G20, 1116 65 91,190 " 42,720,305 65 
18i3 l,81I.I 518,0tM,OIS H3 61,780,213 os L0,!133,315 51 153,708 ,,, n,so1,:rna n 5!,!l8U,U42 29 JO!,~:i2 " :;:;_os2,174 29 
ISH 1,025.1 580,000,912 8' 77, tR2 .40.> Sl I0,~14,315 01 12;,SH 43 88,222,555 2fi 60,576,3fi4 (Ji W},4.H " 60,078,815 07 
187.i l,Ofi6.5 M)J,500,7{:0 iu 7G,3U.'J,960 (i9 li ,240,308 29 i0i,b89 78 87,742,148 7fi 58,JSIJ,881 59 J21,58:! • 58,008,483 50 
187ü 2,05:$.2 (Hl 1450,ffü:! GU ~0,410, 161 U7 IO,fö4,785 7ó 109, 1:15 42 90,Gtfi,68r. 14 57 10'16,882 UI 127 1 71,7 " 58,07fi,629 UI 
1877 2, (.',4.? 900) \.125, 334 03 8i,17U,018 82 3,261,683 10 107,656 Q!J U0,549,2)11 91 5,;,4~(i, 139 29 143,9U " s;,,,so,oso 29 
1878 2,43:>.3 9~4,3~L,ló0 07 uu,~on,soo s;; 3,40l,4~3 03 9~, 7Ul li8 ~4/17:l,IG9 1: s1>,:.w1,;,.18- 3i 188,130 " ~5,470,618 37 
l>17U 2,~52.0 9U4 ,213, 727 5U ua, 1s, ,or;~ 4r> 31!>20,424 41 105, 708,0U 99,913, !07 86 58.üll0,303 71 IIJ3, IGL " 5B,6;3,5~4 71 
1380 2, i24 .0 1 ,04~15SG,8H 26 !O!l,317,0l2 n ,,:,o~.122 :19 68,786 01 113,900,951 11 63,657 ,31• 40 193,J~U » 68,tl,j0,6fi0 40 
1881 2,i:113!),5 1.10u,ua~,u&:! o:) 1 U8 ,953 .ceo 02 •, r,9o ,59U 83 102J34J fi!) 113,61,0,~3; Il, 71,G6i,55'1 85 202,8~5 )) 71,607,390 8; 
1882 :J,004.0 1,iïl,21Jl,OOG li 115,133,863?. ~,2IU,746 2~ 00, 131 ö7 1 IIJ,43l,741 3'i 74,808,00S 32 217,030 . 75,025,938 32 
18>3 3,07U 1,201,140,331 ou 117,590,308 14 4,281,:l5U 31 IDI .osn 62 }21,033,7~1' o, n,:rn ,o:ia ~7 zss, 101 " 73,8~9t2~0 27 
IS8l 3,120.0 1,220,574,053 56 110,099,536 7i 4,13R1i\J6ll7 D0,28ii 3U 120,328,GIO 1, 72,421, 1 791 77 206,52:Y ,, 72,721,320 77 
lilS~ 3, lî3. I 1,:?3'2,'!88,G6U 41 115,700,01,i 10 3.9:>0,993 44 IO~ 14ï4 24 ll9172,i,4S7 78 i0,~5! ,1i73 50 309,240 . 70,76.J,9l3 50 
1886 3,199.9 1 ,2H,637,orn 21 ll'.)/i67,191 !10 ~.R2~,is2 no 89,&17 "6 tl7,3Sl,46't 06 (i,l,UIG,550 15 3;,l,731 " 66,208,281 15 
1887 3,110.6 1,257,680,300 2(.1 120,ll~,735 en ~,051t,731 7:1 79,!)81 69 1:H,'.!S0,45:? 11 G5,8l7 ,567 41 35:l,876 " 67, '.!01 ,~43 41 
1888 3,226.8 l,27U,925,00S 2:; 127,221/,57 71 4, 130,0211 4:! s1,5on 41 131,439,288 5; G9,98à,250 66 :186, 18~ " 70,371 ,4:J2 66 
1889 3,2:35,4 l,'.!8;)1788,551101 132,4GY,4G'.J 73 4,~Rá,90ö 1~ 04,71.4 47 136,020,08.\ 34 7~,711,53~ 80 431,,n; . 'i5,15l,U9 80 
1690 3,246.6 1,303,086,/42.l 3:J 1:16,Gl4,780 22 4,á7U, 115 53 60lH2.l 32 141,2'>1 ,1119 07 84,045 J521 ~6 4Ul,ó79 • 84,5IO,I02 46 
1801 3,209.4 1,3~0,270,.iS3 5~ 138,086,30:! " 4,0á'.J,667 !JI 80,3"4 4Q 142,8201'.H~ oih 8·&1'.J.2.\,514 76 462,&50 \) si,ïo1,001 j(i 
1892 3,275.8 1,33U,IU3,0~3 45 13ö,26S,ll75 IV ft/igj,228 UI 8!.J,~41 9] 140,8:>3 /•~ 1 ~n s2,11~0,1,~s ·;u 509,WG " s2,nso,n'I 7G 
1803 :1,21s. 1 1,'.152,9!J514R5 5,i 140,735,750 88 r, 1 78tli25fl 27 62,857 08 tl,;J,5~7 ,){64 2:1 131,r,ru>5l4 m1 533,t!S " 82, J '.20, 75'! 6!.t 
1804 3, 288.G 1,316,630,709 74 147.8Jt12W 50 5 ,07H, i97 30 tl'l,8:.!Y 18 152,01.;,!n:i 9s öâ.307 ,!fü~ 4"2 561, 20U . 851869, Lil 42 
1s9.; 3,298.8 1 ,394,683,Uifi O:.! 140,54:t 1u:u 11 :,,081,513 9S 07,853 73 HH.û!ll,001 42 90,IHI, 17i 25 61:ï,012 " 91,4/46,189 25 
1806 3,50~. I l,·'173,00l,Sô9 ao 1 f,j ,019, 703 :!I !">,:.mo,oso 33 HO,fH7 2U 160,450,-1;/() ffl UI ,500,,i:::g 18 H1510'.!D " !JZ,266,058 IS 
1sn 3,0Jl,O 1,775,4112,s~, 51 l74,75t,,q36 78 5,zq'.\ 101 09 G8,G3U 8G 180. Hl~ ,781 7:1 101.202,,;;u so 7 !4, 113 . IU3 ,986,702 GO 
1808 4 ,1103.9 1,815, tGS,915 fiJ l8?,Ul01!JO:! I:! 5, 121},5,13 5(j fiU,477 47 188,111,91:J .lb LOS, 141132-i G, 764,366 .. 108,00S,690 68 
18UV 4103U.tl l 180'.?1001116!Jl 2.i; 108,U!l'.l,96!1 97 6,5W,3i8 14 B3,418 G? 2D~,612.ï:m ï:t 120,811,0~I :10 809,30:i . 12l ,li80,4S6 311 
1900 4,0IJO. l 1,Ull, 701.501 10 204,334,676 83 ,f ,725,8.\R 5G 101,571 •li 20tt,H)2,00ä 8f• 14l,03i,470 39 910,620 • 141,0St,009 .19 
IUOI 4,048.~ ~,O:JS1015131fi '.2!.i 10J,11,,u:;~ ~3 ~ ,fi35 \66ü !'it1 130,2C.O 08 207,8',1;,7fl8 77 LIO, i8S ,210 86 90tl,W9 " IH,~Ol,5•i9 86 
1002 4,(HH.:l !,Oî2,(i'1G,flW :~~l 210,116,113 3.1 •l.,0•)3 ,30\ 7.1 226,21:! 'i4 '.H5,fW5, ï2f) S{i 13;, )04, 9•8 60 950,367 ,, 136,265,315 50 
190,1 ,s,os:1.0 !,J:J5,21J,!)~7 5fi :?10,ŒU,070 03 4,ï8718H U1 312,5!J/1 47 22~, 19~ ,606 41 131,223,378 78 l, 170,789 " IJ5,394,6f,7 78 
IUfJ.j 4,037 ,1> !,204,532,83' 72 227,27i\,145 31 5,015,0:!2 07 41l8,t,H 1., Z:\2,781,182 D ll~,412,607 02 I, ~56,300 " 139,728,997 02 
1110,; 4,017.5 z,~;s,:1111,2s1 1G 242,4 \3,,,~~ :!G 5,12â,l08 U 383,0UO 27 ~47 1U,=il 18~1 -;·) l:)l1Ul7,7't'.J ,, 1,375,0IO " 155,2U2,759 ., PJ 

5,417,71U,070 41 23,;,o:m,\1911 rn 6,~185,445 7H :i,6î/l,73;i,fdi 3:; :\,37/4,41)2,fi37 óU li ,Hfl 1130 " 3,302,1119,767 69 

(Il Dont fr. 661,U•IL so ongagùs lin 1834. 
(tJ Chitrros cpproximatits. 



A 

( 89) 

par rïa«, depuis !83:S jusque fin ·190N. CoEFF1c1ENT D'ExPJ.OITATION. 

CHARGES SOLDES ANNUELS SOLDES ACCUMULtS. ~ ~ Cl) C,:j ï:: n~:,~rnns - ◄ ..:i u E, -~ 
Fl!H~Cl>:Rss. ~ ë 2; 

~ETTBS. 
f;<, ~ z ~ ~ ...: 

\Voir annexe V.) P.\SSIP.· 0 "' H .• 'TIF. AGTIP- P.I.SSIF, u • •• 

li IZ f3 1-1 15 16 17 IS 

100,515 OG 1?3,888 60 . 23,373 7/4 . 23,373 H 62 68 1835 
39~ •~58 3-l 41S,61SI 27 . 24,2<12 93 . 47,~76 67 52 22 1836 
'".!27 ,F>St; ,il) Olö.8ao 12 . 0';7,913 1i6 " 73,,490 3~ 83 93 1837 
3W,&>l 02 1,518,623 08 . 1,185,972 06 " 1,921,r,r,2 39 89 :10 1~38 

1,1w,sn 113 :? • 220, !lfü '.!!) . 1,026,376 6f, " 2,950,839 05 71 98 183~ 
1,217 ,0\l :W J,.tnl,617 6'o " 11187 .605 :H " 4, 138,50t 39 57 U IStO 
l ,61!,121 1-1 4,GH,3:il H . 2,830,930 co . 0,06~,-134 !19 ?l 15 !SU 
3,00.,,.\~3. 30 5,83.1,225 3S . 2,8'.!7, itJ2 ()'.? . 9,797,197 UI 59 \1-1 18i2 
3,F;Vi,967 3S 6,7:J!l.Jitl 43 . 3,101,212 08 . 12,901,409 09 ~9 7l 18i3 
!it2i0.353 7-.! 6,037,167 Ut ., 1,IIC6,Rl-1 19 . 1411i58,223 28 ~3 H 1844 
6,113,739 llü 7,22.~,'if.t ,H . 1,ll-1,0ï~ 38 . 15,683, l98 UO 50 78 1845 
6,4i:;,O:?!I ~\ 7.t.~'.J,2fi7 /iO . l ,ll~S,2'.17 ~6 " 16,731,136 oz 52 61 1840 
:;,431,lt:! UI 7,80l,î08 6~ . 2,:117,595 67 . l!l,IH!),032 29 02 89 1847 
l,-Hl,515 52 8,110,l!oá 47 .. ·'1,fl!J:.\f>!>!> 6S . :!3,Hl,Oll 01 72 01 1848 
!) ,125,:,0t 80 8,Hl,512 05 . 3,:JoS,070 25 . :!7,0.\0,702 19 01 41 18/40 
5,!)00,IJ50 38 s,00:1,om liO . 2.10.!.m)o 12 . 29,752,6!12 61 60 02 IBGO 
7,7'.?1,537 55 s.on,600 ,;o » 1119,löU 05 " 30,1171,851 f,0 52 73 1851 
8,907,395 07 8,721,0~9 :!O ,s,;,3i6 11 . .. 30,/48~,504 su lj8 81 1852 
!l.7:?i,:!:!,'. 98 8,fl-19,flllO 07 1;1 ,:t·!•i m " " 29,708,079 0~ ;70 74 1853 
li ,-láll,M5- m 9,0H,!iH 01 '!,.\07 ,Ji 1 . . " 27,300,708 9~ 49 6G J8M 
11 ,,l\\3,'.!40 5:0 9,616,302 96 1,930,860 5/4 . . 23,301182'.! 1,4 53 (Já 1855 
ll,Ol;G,5-16 92 9,9r;1, 1~1J us 4,750 8·~ . . 25,359,071 6•1 5\l 28 1850 
ll ,:101, !Il:! ~'S 111,806.~'!fl 07 391,653 ;11 . . 24,96-i,418 2U 66 81 IS57 
1?,-'.IS,UJ'.! 5:1 Il, 111,518 05 1, 30t;, ~83 58 . " 23,û57,834 71 54 7-l 1B58 
13,llB,0'.!r. 97 11, 177,ijl8 2'J 2,:rnG,:!08 6S " " 21,291,526 03 51 58 l!150 
1:;,313,717 711 li ,3G0,611l &I 3,077,080 9\ . " 17,31,1,4!,5 0~ .\8 17 l86u 
18,336,:191 85 11, 7~6,4fi3 116 6,60O,9:JIJ ~tl ., " lU,70-1,51!& 20 44 42 l!161 
17 ,tfH ,l.11 5ll 1l,~79,2119 37 ~,,4S2.,110'.? Hl . " 5,2~2.,452 Ol 46 67 1862 
IS, 1~2.133 fil l2,,tt3,SR2 !>9 5, ïf8,65l O:? .. 49/i,O!J'J 01 . 4G 57 1863 
18,013,:lOO 7á 12,917,230 71; 5,990,150 OtJ . lJ,49:!,:!LJ0 " . 47 Oi lfi6'& 
18,3:8, 15~ 31> 13 ,3,,? .578 5G 5,015,2ï!J 81 " 11 ,:;o7 ,!>l!J 8'.? " $l 57 1865 
14 .us, 7-10 ~9 U,~01,??~ 13 n 87,481 5t 11,420,042 28 " 61 28 186() 
16,0~7 ,691 35 u,:Jrn,r,o.i .ul ru ,OS'i O!'> ., 12, 131, 12U 23 . 60 50 1867 
li ,SP ,0$5 Q.I 15,00R, 1~3 11 1,918,901 !)3 " 1-1,070,031 W " 57 53 181;8 
18, 7ï4,S79 07 1(),0-H .M-1 IJO 2,Tl1,SI~ 41 n 10,80:1,845 57 " 50 91 1809 
19,SO>i,3:?H 35 16,'lâ7,9,H fjJ :$,550!3:'>4 7:2 " 20,:H.:i >230 20 . 56 33 1870 
30, 1s1 ,11-~s 5o 2J,Srl~.GS5 36 7, 12:1,20:J 1-l . 2), 7i7 ,4:13 -13 " 51 S5 1871 
25,870,1111 86 25, 7~3,460 81 8fi,551 o: " :!7,Hf33,~)8i ~7 ., Ol 17 1872 
17,7S5.0!l2 H :rn,6n,J51 23 " 12,828,26~ 79 l5 ,035 ,119 68 " 75 G6 1873 
27 ,5',3, i-10 19 36,fiO~, 117 03 " !l,064,411i 81 f>,9H,2B'.!8i " 69 49 187!1 
::!.M,833,6"5 17 38,015.65,7 20 . O,:!JI ,97:? O'.l " J,210,oso rn 60 02 1875 
3:?.5:Vl.056 2.1 30,916.715 57 . 7, 4013 ,O.J!l 3~ 10,0-n,:Hs 5:J 64 08 1876 
31,\16~,210 62 42,81,\,75$ 14 " 7,8.',;}~5~5 ~! . 18,402,89, 05 61 47 1877 
37 ,9nl,490 ~o -H,609, 732 07 ' 6.6IG.2il 27 . 2~, 109, I.J5 32 59 8~ 1878 
41,059,613 15 46,880,2J6 !",3 . 5,H20,5il 38 . 30,929,703 70 óO l3 1879 
45,0~9,:!:.t0 ;2 48, 266,30.\ 03 " 3,:!07 ,013 30 . 34,130,722 . GO 4~ 1~80 
41,71!1,JJó 29 51,069,540 67 . ~,290,405 38 . •:1,427,127 38 63 37 1881 
44,408,803 07 51,071,593 85 . 8,668,790 78 . ri2,005,Hl8 10 62 8á 1882 
4S, 15-1,513 ~-0 55,(Jl6, 110 ?-1 . 6 ,8G 1,506 4~ . 58,U57 ,51~ GO 60 52 1883 
47,607 .-~96 3~ ~5,885,053 50 " 8,~77,7~5 14 " 07,235,26~ 74 GO 44 1884 
,\8,951,574 28 ;:,,723,RIO 60 " 6, 7621:?•~5 61 " 13,9'J7,5(:; 35 5U Il 1885 
51,113,ISJ 51 Sl,l~S,770 Oi> D 3,0:!5,:,9â 55 . 11 ,02:1, 110 90 56 ~'.! 1B86 
57 ,079,onq ;1 ~3.nrn,-10~ 3•l 3,45"9.{)0;j 41 . . 73,563,505 .19 54 07 1887 
61,067,855 89 6l,167/1S5 7ó li,!JIXJ,270 14 " . 66,603,:!3j 35 ~3 M 1888 
61, 767,o:u 51 5-1,81-1, 115 6S G,93:J,8 IS BG " . 511, 729,1,16 49 54 89 1880 
56.741,716 GI !,5,î03, l-t!J 00 1,038,.570 71 " ' 58,600,8;; 78 59 8] IH90 
SS, 113,2m 64 !,6,~13,JfiO :.n 1,S~W,883 ,H " " 56, 7911, !)ll·J ~7 59 31 IBQI 
51,sr,J,n1 11 ss,öo:,,on s·1 t,:l58,G8~ 31 . 55,4:t;l,:!it) 03 5~ 27 16113 
63,401,111 5-l ~7.~0.flU 76 ü, 170,227 78 . . H,~6?,051 1~ 5D ~D 1893 
67,100,7111 56 57,!165,451 M 9, l•H 1 253 O:! . . ((0, 120,708 :!3 50 13 169.; 
IJ,l,2~8,813 17 M,041,:!l!I 19 8,201,531 1JH . . 31,910,260 2ó 5~ 2.0 1895 
6S, 19~,371 r,5 56.:,17,081 60 1),67:l,:!87 ~.m " . W,?42,Yi8 20 ä) 51 18\JO 
76,11s,w1 n Gij,307 ,1131 23 !J,i21, 1~0 !1(1 " " I0,52) ,818 36 60 9< 1897 
ï!J,'106,222 48 67 .UJl,87! 87 ll,2ïl,3\IJ 61 " H9,5:ll 26 . Ml 87 18\Ja 
S? ,032, :!50 43 09,970,403 20 12,!161,647 17 " 13,7ll,378 12 " 00 H (SOU 
67 .207,996 41 n,188,411 5\ . 4,080,41~ 13 8,7301\J03 29 " ll7 50 IUOO 
66,l52,2711 91 74,140,518 40 " 7,038,239 4\1 1,012,723 81) " GR OS 1001 
7<J,340;"405 30 70,:l6!),4(f, ~3 2,970,U~S 9R " li,013, 712 78 . 03 23 1V03 

i 80, ,!J:1,88~ 6!1 78/1(;2,902 :l9 l l ,236,8:6 :w " H)125015~9 08 " 00 12 1003 
93,054,181 20 IIO, fü:1,61 :! 9á .1:!,0t1M,ó7l 2:1 " 27,349, !GO 33 . 60 OJ HW~ 
U2.6;,!l,0G2 77 89,34l, 749 1:1 u,:J14,313 fil . 30,IJ(iJ,473 07 " 02 03 IOO~ 

2,~.~o,02s,144 n ::?,24~1,Dli~,210 77 IM,UlS,661 l!i 148,315,o,o 111 
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N° V. - Charges financiin·es · 

AN:'i~ES. 

CHARGl~S [)ES 

Dnn co:rn11,1oti1. 

Intérêts 

Taux. 
2 l l\loniant. 

' 
Amorli1sr!men1. 

·1 

Total. Intérêts. 

6 

Amortissement. Tolal. 

18:$~ 
18:lô 
1$;17 
1838 
1839 
1840 
ISll 
18i! 
!SIJ 
1SH 
ISlá 
1311; 
1:;17 
181S 
18,19 
1$50 
1851 
1$.;! 

-1853 
tS;;I 
1:,;;:; 
ISS~ 
1857 
IS59 
1851 
1860 
l&GI 
1$~ 
18UJ 
1801 
18lr, 
1800 
1$07 
ISliS 
t,60 
1870 
1871 
ISi:1! 
is;J 
ISH 
t&ï5 
187G 
iST; 
11378 
18W 
1$81) 
1$81 
!SS! 
t&,:l 
!SS! ·~ 18SG 
1887 
l88S 
1889 
rsso 
1891 
189:! 
18~3 
JS~l 
1895 
18!)(! 
189ï 
15,,g 
IS\Y.J 
1\100 
l\'01 
ILJO~ 
1!103 
1(10,J 
IOOj 

4 3~ 
.• 3~ 
4.30 
·l.3~ 
-l.3! 
·l.SS 
·1.8'.) 
.J.80 
4.W 
•l,G3 
,1. •. 6 
1.00 
-1.67 
·1. 7i 
4.11 
·l 71 
•17t 
,l.73 
.,.ï:t 
•1-.5, 
., 5-é 
4.51 
·l ,,1 
•l.61 
·l.51 
.J.51 
4.6':! 
4.&':! 
4.53 
-1.53 
·1,53 -~ .:;:~ 
4,5! 
·J.52 
·l.51 
4.6-l 
·l,50 
·l.61 
J.!9 
·J..2~ 
" "!'.) 
4 '.?9 
·l.~6 
1.!3 
·l.~3 
3.% 
J.96 
3.~-- 
3.9:J 
3.~:J 
3.9:j 
3.91 
3.~7 
3.57 
3.56 
3.57 
3.5S 
3.53 
3.52 
3-~~ 
3.16 
3.16 
3.15 
3.l:J 
3. 13 
3.13 
3.13 
3.1~5 

3. ·~ 
3.115 
3.11 

t2l,96! 9S 
-101.a,;•1 13 
87-\,83~ Sl 

i ,437 ,690 il! 
!,fDl/!87 H 
3,~\,855 60 
4,396,3?1 18 
6,~l,153 3~ 
6,337,-M;S ;e 
6,163,533 70 
tl, 1"0, 145 60 
0, !175,&10 00 
7,;!03,335 n 
7,·Jœ,067 88 
7,6'l0,811 70 
7 ,Mlü,9(;9 20 
7,5s:l,,l7 87 
7,6~0,'?'!9 H 
7,ll-ll,S!!OH 
î,HS,72l ,JO 
7,:'.&l.fl75 O':! 
7,7-11,13~ ~I 
7,79.'.>, t-10 31) 

7,$9-?,72i'J 39 
7,939,008 0-l 
7 ,9f~J. ~78 67 
S,tnl,iB~ 81 
s,:<00,5n 3n 
S,:">fi),:l7l- :16 
ll,7~~.158 5ï 
9,r.55,,os 9C 
9, 53& ,516 8è 
!),976,:!-I? •19 
fO,~O\,O!iS 7,J 
l0,392,650 r,7 
IO,OJ!,:133 35 
ll,63G,l!J.~ 13 
12,736,581 '.!:i 
16,Ml,-.103 SI 
li ,61~.~f,; 6~ 
IS,601,0~0 0:1 
':!1,!'.'..S.:;,:'ji7 S! 
H,-lOS, 113 73 
~3,SSI, 169 9G 
i5,ït1,3o9 is 
~5.737,167 S7 
'!S,001 ,366 ~7 
:rn,01:,,0G! i5 
:;i •619,rJt(; fil 
:;2,-115,:3ss r,1 
31,878.~07 •U 
3-1, ï00,5ó 1 23 
:,a,5t5,1.'-3 ts 
33,791,356 3i 
33,998,:17! l8 
3l,J0,.49o ·.18 
3!,670, î9I se 
3!,888,3H i3 
36,133,S~o 96 
35,S58, i10 12 
3i!,367,llô-1 00 
ZJ3,3!W, '179 6~ 
39,970,6>.I 06 
10,598,•WI i$ 
12,3'16,SO!l 3~ 
.11,soJ,ssn -01 
·l5,•H!,23i 1H 
-17, 101,007 10 
-i8,n6n, 1s~ a 
so,:1%,:is1 o~ 
6:1,028,931 33 

l ,38:!,03i,005 ~3 

1,8!S 8~ 
H,801 H 
~,967 !!S 
80,03! 86 
UJ,9S! 15 
t7!l,7ö! ·U 
~47,0!7 56 
:t!9,ö7-! OB 
-IOl ,7t~ 67 
~53,6~ ~t 
•J~.SIIS SI 
517,666 ·H 
55!,00J H 
680,187 01 
007,2-1? H 
033, ?IG ?9 
655,78~ :tl 
076,788 VI 
700/!11 7t 
7~ (,8~8 ~, 
76S.~5U t!> 
195/•;r.l 37 
S!?,877 96 
S63,-15~ •JS 
898,6;!3 88 
~~7,0!°>3 ·l-l 
OtH',-l:_,5 1, 

ltil:1:-io,•l..~I 97 
l,115:l,707 lil 
tttoS,2~0 01 
t,15~,17-i su 
i,~t5,%t ~o 
·l, '?415, ï~O 0:$ 
1,359, ~O;j G9 
1,-11 ~.182 81 
1,-.170, 115 ~ 1 
1,S-11.-109 -li 
i 1fiJO, ~1:;1 -i;$ 
l,$37~':?~.li !JI 
-!1 rse, 710 3!.l 
:.?1l•H,'!;)8 83 
'1:,,.L,(h,fä,i: ,1 

~.7olo,131 03 
'l,'JJt,UI ·lS 
3,178,761 30 
313!1:l,3-!l re 
:!, 'i.J5,870 D7 
:i,919,6-SB 12 
-~, '15':! ,S.H J'l 
1,169,600 0~ 
,J.16til /i57 Cl 
·l,8:10,512 o:l 
ó,979,913 ·H 
5,170,988 , 
5,680,670 30 
5,896,-i,Ji 89 
0,H3, ~if.• 60 
0,:JS9, 13û 19 
6,11~6,189 :,) 
6,8.H,913 H 
7,t'?0.,980 25 
7 ,'J87,S07 81 
î,no,109 12 
S,O•i01i'13 .53 
~.ot0,13S n 
r116i'!,oe:1 6i 
\l,961 ,Ï5·l 93 

10,,01,:101 30 
10, 900,0lS or 
11, ·,8!,862 ÛO 
U,1YH,;tS6 :1i 

1!3,888 80 
·113,001 'a 
915,$'.lO B 

1,518,623 08 
:!,11:!60!69 j!) 
3,~,017 0-i 
.J,(J.!3,351 7<1 
C'i,s:J3/:!:?5 3S 
0,739,{79 13 
fj., 937, i67 !tt 
7 /!!S, 71•1 ·11- 
7,493,~07 ~ 
7,755,310 36 
1,9811,9&1 S9 
S, l!S,061 tS 
8, !tt,,SSS to 
8, '.!30. 7tO !O 
S,!?7,0J8 oG 
8,3.J,'.!t0:1~1 •.KI 
S,H3,(l20 39 
S,J•U,W5 !I 
8,537,:lï~ 18 
8,6:!5, 118 20 
S,75C,tS~ ·sr 
8,S37,U:15 52 
8,'0:l,~39: ilJ 
u,oo:1,n17 si 
1',:.ws,p~)S ~, 
9,611,0SI 3, 
P,~·s;,1:1s 5lJ 

-t(), ~IC,, 1-10 c.!'? 
l0,7.ll,J78 02 
U .~71,967 ó:? 
H ,501,661 13 
l-1,800,139 18 
i:?,11:!,-iiB 60 
f3,H7,•'67 flo 
, .••. rn:1,z:1s os 
17,f.l:Jl,701 7'.? 
19,$3~ ,0!7 01 
'l0,9l3,308 91 
21,050,039 8~ 
,t';,l6S,2JS 30 
:!6,81:!,311 4-1 
~,IJù'i:,0ï0 .$.} 
'!<J, 1:rn,.1s0 G3 
31 ,017.~31 s; 
:u,o:is,H50 Ciï 
35,900,858 93 
'.jf'l,!IIJ,!JS9 53 
37,5tod5~ -15 
a9,637,os110 
::1S1i!l:S11.0I 57 
:io,WS,31'i 32 
39,67ll,1Hi H 
~11,:i57,9n s1 
·l0,79-l,'l8I 92 
Jl,217,-IH 9~ 
-11 ,nr,310 -10 
1}2,,}03,t6'2 2-1 
30,178,926 21 
10, 7,H,=i~n :,;::1 
•17, ïOI ,063 18 
19,~JS,il \ 81 
Gl,~:lï,'218 I:! 
63,,l!l,-.?s:?J 2n 
56,,103,~87 15 
6;, ~,G'!, 2ô~• ·IO 
6'.1,0:J5,8ûû 73 
61,iiD,:tn (j) 
0~,003,3:!I :Ji) 

GOl ,643 a1 
601, IO~ 33 
6U0,6a3 03 
050,!):J6 ï5 
050,:JO!l 33 
US8.'i6tJ -17 
05ï /J.S7 G':? 
057, ~:JO 02 
650,•J65 59 
li55,f:62 1-5 
6M,813 05 
053,932 16 
053,000 7(1 
65-?,02:? ~I 

1,191,:JO~ 13 
l,l'.l,l,:111 
,,rn7,ù37 10 
.4,'~ï,702 93 
,,,909,959 31 
4,'9J,.JS0~8 

·1'?,9'!•.7J9 3'! 
-l~,8H,5J9 98 
1~,815,68S 3G 
l~,751,991 31 
1~,7oS.~J9 7IJ 
H16G2,0~7 7ï 
l~,Gl5,318 % 
H,605,990 GO 
l~,611,686 01 
U,001,607 67 
8,0GJ,831 !'3 
8.9~. '81 60 
8,891,36~ 7-i 
a.85~,676 31, 
8,818,%0 ~~ 
8,77t1,1'!5 61 
8, 73G,060 58 
8,69J,OH 29 
8,660, ~75 03 
S,OOJ,7-12 ~O 

11,094, 7Ui 71 
H,'i~D,61.0 8~ 
10,878,886 39 
ll,6o<J,686 61 
11,691,!0i 60 
11,605,,176 Bi 
11 ,'lltl, 677 g; 
Il ,ai!,•M>O 86 
ll,~~7,?61 68 

H0,720,,,06 29 

W,680 00 
tt,'H7 07 
11,790 07 
,~,3~3 25 
13,0~0 07 
l'l,670 f:J 
H,3n 33 
1s,oo:.1 ~s 
15,861 41 
16,G67 5G 
17,511 36 
18,397 85 
10,3~9 ~-1 
:•o,307 70 
·18,0:!0 87 
61,209 Il 

61,2ll! 81 
131,132 07 
452,0SO 00 
•170,408 72 
960,07:l 36 
998,387 02 

·t ,O'l.'2,033 22 
·1,081,(120 69 
·l,12fi,Otl2 31 
t, 170,699 '!3 
i,218,773 7-! 
·1,:lij] 1,J,7,l ·.10 
7-J~,880 96 
m,o:H ,13 
809,635 01 
s1i,sa2 41 
876,98·1 26 
912, 7•H 70 
9-l0,366 18 
988,110 30 

1,0~,466 •1! 
1,011,0,0 71 
t,IH,106 07 
1,160,27-1 71 
2,090,678 22 
2,n6,S71 08 
l,091,821 61 
2,217,063 18 
2,330,26(1 19 
:!,118,0ï6 37 
s.sna, U! 7,:1 
:!,G00,766 3-1 
~,(1!18,008 11 

H,847,SäO 57 

07~.330 • 
67~.330 
on.aso • 
07'!,330 ]J 

o-.~.330 • 
IJ7i:,~ I.> 

oï~;iso )1 

6:11,330 )1 

671,330 • 
u12,:i3ù )) 
U72,330 " 
ö7~,330 li 

672,330 • 
672,330 • 

J,~;!!J,;j30 
J ,21·1,680 ,. 
l,~18,ó30 I> 

5,301,835 • 
6,3G~,0-IO •· 
fi,:io1 .soG •• 

13,88'1,822 08 
-13,83"!,937 JI 

13,857,721 68 
-rn.s:13,012 lt 

i:l,833,91~ 
13,833,a9, , 
·J:3 ,8:J.a ,O<J2 
l:i,8331:1:67 11 

-13,261,567 
0,77ù,6'J.~ ,, 
0,7H,467 ,. 
0,77-t,-H7 u 
0,77-1,367 \) 
9,771,317 
0,707,8°!7 • 
9,70-:1,5-12 " 
9.713~.51; " 
U,765,092 ., 
9,7&!,H~ 
9,765,017 • 

·13,JOJ,•170 90 
1.3,356,0-24 50 
·U,873,207 IJ 

l3,8~0,730 69 
13,021,381 60 
u,o:1,1.,16t 19 
!3,0J0,719 60 
13,0:ll, 157 ·JO 
-13,IJlO/ii9 60 

383,66$1115 se 
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depuis l'origine. 
-·•-~* 

CAPITAUX 
Parts Loyer Loyer 

El'IS~IIDJ.K ,les compagnies dela de 
Iigne de Spa la lisne Tola! général .\N~ÉF.!;. conces- 

sionnaircs à la Ironüëre. !nnn-lotltrdam. 
Intérêts Amortisscmen · Total 

u 10 JI 12 n li 15 1,; 

i·ll,l)lH t18 4 ,9~ó S:? lt3,8-'>~ SO " . . 1:!3,888 80 lS3& 
,103,SUO 1:1 1-1,SOI 11 11s,tm1 ~, . . . •Jl8,Ç6I 27 183) 
8H.8;l1 ~I 10.~1!7 t:l !H5,600 H .. .. . 915,000 ,~ 1837 

1,,\37,6~0 ~~ so,n~ Sö ·1 ,i, ,,!,f,2:J 0~ - " 1,518,623 f8 1836 
2,101,297 1\ i:!-i,'JS:? 1·, ~,~1!6,!6~ !!!!) . . ~,tW,~9 ~ 1839 
3, 29G,S5~ GO 179.71)~ U :i,165,617 ra . . . :J,165,617 li-l 18-Ml 
-1,:m(),3':!î. tB 2-!7,M7 56 1,6·1:1, '61 7.\ . " -l,8-i:l,351 H 1811 
5, 50-J, 153 33 3:!?,072 06 s,833,2:!5 as .. . ~ 6,133,~.6 38 JIU! 
6,337 •. J56 70 ,101,7'.?'2 fJt li.739. 17~ -13 . . . 6.730,170 -13 1813 
ti,-iS3,538 70 J5:.J,ü:29 2l 6, ~37, 167 ~, .. . . 6,0li, 167 91 18-H 
13,710,115 60 •188,568 81 7,-.?28,ïU ·'i·J " . .. 7,US,7U ·» 1815 
G, Oï5,010 'J'> 517,656 -H 7 ,·l')J,•:Wi -.10 . . . , ,.,n,t67 -10 la\U 
7,W;J,3:J6 ! 2 52,001 -U 7,755,310 30 ·l0,368 3~ . . 7,801,708 68 1847 
7, 100,.007 BS 660,187 01 7,!?S0,2ó4 ao 1-10,800 58 . . 8,136,l-l5 -17 UUII 
7, 620,SJi 7•i 007,~·19 1~ 8,1"!$,001 18 305,6111 87 . . 8,-.13.1,57~ os IIU9 
i ,5SO,B6~ :?0 633, Olö 0~ 8t~ii.&,;; l'J 388,155 01 . . 8,l!03,0I0 80 1S50 
7,583,n7 87 066,782 3:J 8,~:30,'ï-!O :W 401,070 .jll . 

" 9,6-lt,606 eo 1851 
ï ,6~0, ~19 Jl. 076, 788 &I 8,2CJi ,OIS 05 •l~•l,031 16 . ,, 11,7~1 .OJO 20 135t 
i,0Jt,82G 72 700,1!1~ 'i·t S,Jl~,03~ •13 tj07,7UII 61 . . S,OJ9,800 07 18S3 
ï.-H:l,721 10 7H.8'18 9é 8, 1·13,610 3~ 8~9,853 6·1 . 

" 0,013,-17-l 03 18M 
7,5A6,075 0~ 768,'150 19 S,3-H,925 11 i ,~01,-137 75 . 9.6-16,36! 96 1865 
7,7 JJ ,•.Ll2 SJ 7~5. 03~ 37 8,537,H2 13 t , ·.P!-Ll-~3 00 . . 0,061,700 08 1S56 
8,-!5U,SS:J ûl B·J0,51H 62 0, ~07 ,·.1-18 2U t, 500,09!> 7 t . . t0,506,5~ 07 1857 
8,653,831 7~ 87-l,OSI re 9,-l~8,6l~ ~, 1,683,00G 08 . 11,111,618 05 1858 
S,600,51~ 57 DI0,4~'2 05 0,500,0US 5~ i 1 767 ,65~ 77 . . U,2ii,tH8 '?!) 1859 
8,fr?ü1~.H6 '12 D '.0,016 7-1 0,660, ~6-:! Ili 1,,00,:17.1 118 .. . H,3f.6,636 8-l 1~00 
.S,7GO,-JD2 U 076,155 07 9,7:Jf,CJ._l.7 SI 1 ,090,611),15 . . 11,ns,JoJ w t86I 
8,950,163 ·Ji l ,OJO, W-1 60 9/>78,3~ '!7 s.oee.cu 10 . . IJ,9i9,260 l7 1862 
~,"218,3:JI 98 1,06S,Oï0 30 UJ,~80,411 37 'l, l'17, f71 '!":!: . . l~,-JJ3,68~ 60 t~3 
~.,::o,aRR 6D 1,1!0,3'0 DD ·IO,U59,708 ~ ?,36ï ,47-l t:3 . i~,9"17,!!39 jt; 16~1 
~,71'2,·t.ll {i5 1,170,038 Ui rn,s,2,-~ïo 2:? 2,180,-!08 3-1 . 

" 13,36~,SiS 60 18~6 
·ffJ,ftll,f7!1 ~7 J, ~3':?,6:!i 75 11,•H~i,sos o~ 3,08 1,•l:?O t 1 " . f.J,601,~18 13 1006 
lO,fJl,Ofit; 1-! 1,3]3,~31 33 11, lJ.t), ~97 5~ 3,37'!, 'i06 88 " " 15,:116,60-1 -lO 1867 
IO,S5S,68Î 89 J,:Jï8,:JOJ C1 1~,~G1R!t1 -13 3,671,'!'JI 68 . . -16, 018, 183 Il 1668 
11,015,057 JJ -1,.1:i~.s•~ os P.!,.fï81-l69 ·.li 3 ,66'1,695 18 . " l~,0-11,00-l Oil 1860' 
-111'.".!Qi,355 CiU l,JD0,16310 l~,78-i,80$ GO 3,·H::1,13~ 07 . 

" 16,257,911 63 18i0 
·I-J,8~7,507 '.?fi l ,681),,JUO :H 1-.l,•110,DD7 1,11 8,917 ,08i 76 . 

" !l,:!(H,GSS 36 187! 1~.u~o,sn~ l.?5 i,718/!-!6 ,1,3 15,618, I IS G 1 9,088,803 31 116,638 s:• - '!~,,s·,.1:0 S'! iSi! 
J7,':?!11,4U . t,888,590 7'! f!.I, IR0,031 7'1 I0,0~,3~5 !)t r.00.000 . 30,Gl.l,357 ,!,1 f8i3 
22,6ï7 ,OIO fi5 2,Glûl"l42 -J:!l '!.i, l!J:J,86:.! 01 10,!IH,:.H) 0~ 50•,01:o " 3~,600, en O;< 187~ 
';?:i,510,1)7~1 :Ji '!,7~.J.,:J6~ 57 ~t;,:m5,318 01 tl ,'!·10,308 C!l) 500,000 " . 3S,0-15,b57 ~O 18i5 
"e(i, .. Ji ~j, 8GS 10 2) D35 ,ù7f 7-! ".!!),,.Ll 11\1'.?~J 8-.? 10,0ö·l,785 75 600,000 > . 3~.916,715 5i 18iG 
:C&,:tJ~,863 05 3,7:!0,:!07 !)!) 39,0~3,071 Oi 3, ~01 ,G85 111 500,0i)) " . -lt,81,l,75•; u 1877 
86,716,71~ 9.1 3,!1::?0,62"1 60 JO,GJ5,~-lS ·H 3, ·l(H, -.183 1\3 600,000 . . •~l,60~, :3~ 07 1878 
a3,6JS,!mï li-.1 ·1-/:?:W,ï~.L 68 ,J.':!,75U,ï!l~ l~ 3,620,H,111 600,01;0 ., 

" ,16,88 ·, ':!16 53 1879 :1s,.1s ,, 1:,!1 1s ·1,•17,Jr,:H:? ~5 -J.2,N;:i,6ùl,IJ:t ·l,60-1, I:!:! 30 500,000 . 2~s.r.oo 48, 200,:101 02 !8SO 
-H•,îO'J;()Hi 67 !o,771 ,6J3 H •15,JSI, t1fl 81 ·J,590,500 83 500,00u " •1!!7,SCO .. ~1,009,610 07 1881 
,'J".!,7-J8,lj6".? ~2 6, l':!0,385 :ls J7 .~69,017 57 -J,:!to,7-lG ~ 51·0,o, 0 " .19; .son . 53,•77, !)3 8) ISSi 
-1 l,~G:,1~ljl, 87 5,471,•0f, (lG -1~. 131, uso !n •l,ó!83,3SO 31 S00,000 " ~!li,SOO " G!i,(Hff, 110 ~-1 1883 
~5,lllll37!} 61 6, rsr ,Oi7 l,:! 6U, 7-H), ·.150 6:{ ,J, l:'iS,706 97 600,000 ,. 197,800 > 65,885,11:3 50 1881 
1.::i,39:li3t-3 ·18 5,-ll 1,G;i7 ~7 SU,805,0:!I 46 3,!H0,098 ·H 50•,oo;, " 1W,800 " :·6,72:J,SIO R9 1885 .J;~,-;o:?l I rn ~o 6,(jl,1,,,"-.l-7 :1v -19,:JIG,5UB Hi 3,82.J,382 ou 60,•,000 " •J!J7,80o .. 5 \ t:18,779 (I{; 16S1; 
li':!,-J'ï7,:H5 118 6, 08~1) 5.-,;~ •i 1 ·lS,5trn,8G8 57 -.1,051,7::H iJ 600,000 " •197,8 0 n 63,61!1,·lUl ,JO 1887 
•J:!,7~<•, f•JO Hl (i,:H!~,û:.!O J 1 ·.l~.03'.J,7!H :-c2 -1, 130,0:!J -l~ ~00.000 . 1!17,8()0 . IH~ IGi .sss ;5 1838 
·J"=,89:?, 75J ~:! 6,~57,HSJ. f,:.:! -1i,,-1so,.100 64 ·l,386,006 H 600,000 . ,JH7,S(O .. 51,SJJ, 116 68 188~ 
-~::l,:1-21,öGS 78 0, 808, IO·.~ !'i~t 6(1, ren, ~no ::iï -1,676, t 16 63 500,(k)() . 1'.:7,SCO .. 65,ïO'.J, U6 90 18ml 
1;1,.JS8,6H .18 7,073,:15:) fH 50,6til ,808 :l2 ·1,6~3,60; UI 600,11()1) 107,800 " 5~. 213,300 '!;! 1891 
,J:t,ti0,j,7ti8 :J•.! :,317,21G 58 51,012,oH ~,1 ·l,195,'!t8 ~l e o.coe " J\)7,800 56,605,013 8-1 ISO~ 
~a,sGo,ss1 5-1 7,63",9-.lö \)5 Gr ,&o:1,3n .,1,:., ·1,769,%~ 27 500,000 . .,i!,7,,gu,1 . G7,,!l10,6S-J re IS'. J 
,H,'l.52,l;!!JJ -H 7,l>ló,902 83 r,2, ma, ~5-t. ~ 1 6,07!J, ï!J7 :n gJ!J,GQO - -i!Ji .sco . 67 ,~05,-J61 G,J 1801 
11l1nOS,'2::!•l 8!1 81'?:$511-10 :.E: •1D.·!~a,:-:n7 ~• O,U8~,Gl3 08 ~H,,6(N) " ·.W7,S?P GZ,01-l,'·.!~J 11.J 180Co 
•1111)(;1,G:.!I 81 8,648,(18':!: 52 50,51)9,lW-, :!3 5,~D0,()8(1 33 ::?J9,lifJû " -1~,ï .son . fi(i,t,17 ,OS-1,00 JSOU 
Ci 1,'JIJ5 ,13H s,, !t,8~0,0$7 3-1 r:o,si,s,5-!i t..i. ö,~S2,707 O!.I 210,0(;0 " " 66,3!Ji ,831 ~ 189i 
Gf18181lll IO 10, 760,(}l/j, '!I U'2,5!H,. :JO 31 6, f,!0,633 60 ~tü,Gùo . û7,~lj,J,87"l 87 ISOS 
ö:J,~06,UHi 7-.1 11,011,760 :r.-1 61,'.?~0,·155 J:! ~.630,3-18 H sro.ecc - " 6~.~70,-103 !10 f8!J!J 
65, cos, 2J.U 18 11,7:J0,716 BIJ Gï,2!-:?,liG:? !18 1,NS,818 66 2!0,000 " .. 12, 1ss,-:-1u 61 1!100 
57,·:n,:1.10 ,~ 1~,•W'2,0I 1 1~ ov;:H5,3fjt 8-Ji ·l/,~5,50G 60 2111,GOO . " 71,B0,618 10 IOOI 
58,GOfl,!H2 !)'2 lt,870,8i8 G7 71,180,ltl 50 1,603,391 7a ~l'J,000 . . 70,36~,-IIO 3~ l{l(l~ 
60,0B~, 730 07 13,·JG0,78~ 76 7a,665,6W ·U •l,787 ,SJI 9i il \GOO . " 78,60i,ll0~ 30 IVV:J 
lit ,'i~tl, 781 0-1 ,,,J()i!l,608 !IL 75,700,3(1{) SS 6,035,0~2 o, 210,601 . •. 80,056,61! U5 IU<>l 
fi:11':?~i,895 UI 11,73:11Ni5 113 77/i%.J,tHO ~U 6, 1~6,~08 t-l ilO,GllO . . 63,3lJ,î,l\1 1a IOU5 ·-·-· . l,ï·;f:J,ïu5,l00 62 ~701G80,Uli1 20 1,\•Cli,38fiJL)Gt 78 2:H,030,tl!ltJ iO !3,iSl,738 83 8,'l03,t80 . 2,1:HU,~IJi,'i!iO 17 
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N° Vl. - Recettes de l'exploitation du chemin de fer, 
- 

IlECt,;TTJ::S })AU TJ\AINS DE 

A NNHS. rmor.ur.s TICKETS cous COLIS rKTITllPAQU&TS 
do 

d'eutrëe BAGAGES. par exprès u 1rnlt11leu,. FINANCES. r.qmrms. 
Ioules ealégories. dom 

journaux, , &rncu 1cl.tm1r (Ser..-iees 
los stotlons. et ml,tes.) Internatlonaux.] 

189:J •..••... 41,919,856 ns 151,IIJO (l() 1,080,335 QO 41,72.8 11 1,115,543 2; 1,917, 1411 51 219,063 31i 53,031 85 
1691 ....•.• , 46,09'),527 15 l 55,87Q 60 1,108,914 92 43,004 . 1,149,377 76 2,030,0SS 78 ?34,978 ~ 57,0IH 46 
1892, . , •..•.• 46,343,215 46 JS';,546 ru 1,239,631 41 37,917 50 1,18-1,!)79 17 2,07~, 13t 31 ?51,984 36 se, ISO t,7 
1893, • , •.... 47,123,591 8\ 161,~08 70 l ,39G,Q01 77 61,6;8 70 1,191,019 39 z.ree, 1n ~o 214,378 59 ®,061 ~I 
1691 .•••.. , • 51,369,632 14 170,231 .o t,Mt,5H 91 72,516 6', J, 231,S<JO 05 2,231,600 97 119,46-~ 30 72,403 30 
1895 .•••• , •. 50,411,389 43 171,233 90 1,635,394 68 63,911) 07 1,235,118 2! 2,003,677 7(1 ?56.0:?6 7:1' 63,387 05 
1896, •••...• 52,8,7 ,800 11 182,393 60 117231496 17 67,Qt6 SI 1,201,551 5S 2,016,'J7t 7(1 269,416 18 66,"33 6% 
1897 (1) .•..• , . 57,160,274 65 197,517 . 1,871,008 13 70,408 07 1 ,409,3>7 52 2,192,51:; 03 262,868 27 69,849 43 
J8!J8(1) , •.••• 59,077,0W 84 208, IM 80 1 ,sur.,2,2 se 77,~04 03 1,r,sf.1,965 ,, 2,402,t,434 00 315,453 5') 78,0'II 63 
lbO~. ; , •.••• 64,031 ,,70 72 222,201 30 2,0!.8,675 " So,137 20 1,719,613 ~2 2, 70~,021 69 3-W,OSI 73 66,817 SB 
1900 ..••.••. 08,~66,W'.?. 6~ 233,310 70 2,1~7,52:151 8.~,326 ou 1, 7~H, r,3,j 60 2,08i,8l6 08 3;~,261 78 83,820 G'? 
1901 ..•• , ••. O'l,5121202 93 231,209 IIJ 2,032,531 36 67,882 l> 1,1?2,231 41 2,901,239 !19 354,S~ 50 118,461 04 
1902, ••••• , . 70,083,242 69 236,513 ID 2 ,009,7,\8 06 Ol,M4 l;7 1,757,342 7,1 3,:ll2,6:!.i :.?:.? 3f,11,692 57 91,001 76 
1903 ..••.••• 72,181,916 3:1 241,ljij,I 20 1,093.838 51 05,010 JI 1,841,191 16 3, 170,~U7 0? 383,059 80 o~,211 o, 
1904 ..•..... 74 ,21,1,290 .\6 2t.913:jr. 00 2,02;,499 61 99,350 66 1,978,000 90 3,6111,rm 31 397 ,Z->8 !,5 99,~82 82 
1005 ..••.•• 89,873,581 tt:? 26'..\929 30 2, 1"6, 196 62 101,013 Il 1,~38,983 61 3,fl:)1),655 63 411:1,053 59 I0!>,094 16 

(1) Nou comprls la recette des gcstlons pruvlsoires des lignes exploitées pou,· compte .Je l'Etat. 

N° VII. - Produits di-vers encaissés par le département 

LOCATION PRIX Dl~ VENTE 

ANNHS do d'herbages, du mobilier d'ohjoLs ,l'orbres, 
do do do ot du de 

buffets d'oseraies, matèriel non plantations 
torrains hätlmenta. vidanges. hors d'her- et bus-elles. etc d'usnge. 

réclamés. bagas. 
i 2 3 ~ 5 6 7 s 

1890 ..•..•....•.•. 20,U76 68 6,404 56 (l) 7,460 M (1) 5,'iOIJ . 1:-,, 120 42 2,161 50 
1891 .............. JU,783 26 7,129 21 » 7,424 73 . 19,508 62 15,824 . 6,433 . 
1892 •.••.••..•••.. 21,442 90 6,921 87 » 7,601 85 " 6,115 " 19,M3 3S 2-1,0H 16 
1893 .....••..•. . . IU, 171 57 01197 85 " 8,300 61 . 7.1566 15 12,rt~5 Dl s,140 83 
1694 , .••.. · .... t9,5to :n 7, lá7 li3 . 6,781 45 . 22 ,33S 4S IS,290 31 6,832 06 
1895 . , •.•..••.• , .• 18,430 46 1 /•7~ 15 . 7,432 fl2 . 4,013 " 13,783 94 ll,916 'iO 
!690 ••. , . , , , .....• 28,531 30 10184~ 02 " 6,964 82 " 12,097 40 15,315 tl9 7,817 75 
1897 , , , , •• , •• , · , .• 20,796 14 '7,977 42 . 6,023 10 . llt5:!0 . 12,137 50 S,5ö6 20 
1898 •.• , .•••.•• , , • :?0,2:?9 6G 12,223 20 . o, 103 47 . IG,18D 90 13,785 01 7,312 :o 
1899 •.•••••..••••. 20,209 60 ll,011 SS . 4,868 32 . U,9i>0 :10 24, WI 23 H,380 23 
1900 ......•.• , , .•. 18,209 49 7,610 G4 . 4,135 67 . IS, 171 32 21,783 . 26,S51 50 
1901 •.••.. , . . . . . . . 19,500 :"15 :l0,03! 23 . 3,~83 88 " 29,276 ' 26,ii~ -40 !9,244 40 
1902 , , •..•.••••.•• 21,471 61 146,231 ~3 " 2,1112 63 " 14,756 14 :!4,992 5'.! 10,409 36 
l903 , , •..••...•• , , 21,157 14 216,608 68 " 3,038 56 " 32,51S 90 21,614 39 I0,56ù 58 
1904 . , •....••..... 117,674 11 201,n; 23 . 5,138 19 > 28,500 50 ~1 ,lil!! 16 23, l:!5 :?I 
1905 ........... '. 29,331 b9 2:i0,766 30 " 3.3:t2 62 h 59>922 10 24,174 81 tl,545 85 
Autres aunecs •••. , • , • , , 790,9H4 51 WB,820 4B ?01),805 42 41)1).478 73 ~8,010 83 686,671 01 48'i,45â 12 ~t2,S7? 76 

[nSl:.1111:1.f •• , • , •• 1.2.!.U,6\lti Ub 1.30 114IO öfi 70U,80J 42 !i!fü.3hl 41 ~8,tl-'0 b3 t,;'l.li.lt)j 7.! ïhtt, 14'.! lol:$, 615.1!07 61 

(1) Ces reccuc, soul uciuellcmcul comprlscs claus les produits cxu-aordlnaircs. 

N° VIII. Répartiticn et 

Dl\OITS CONSTATÉS 
ANNEES. 

1 
Recettes tie l'exploitar ion. \ Part des Hgoc, eoncedecs ot llc,tc pour le Trésor. 

(a) explouècs par 11k:tn.t. 

1835 à 1880 •... . . . . . 2,7:!~.I00,8i:2 1)0 Hiti, ll)fl ,250 11 2,~'l9,91J.l.,0l3 85 
1890 .•.•.. , •..•.. 141. roc ,sotl 75 4,570, 11 o t.i3 136,0U., 780 22 
1891 .•....•.• , , , , . f.i2,756,2ll 35 4,653,667 91 158,082,543 .H 
1802 •••••..••••• , • 139,037,101 88 4,,iOti,228 1)1 135,4,H ,872 Oï 
18!)5 .••.. , , , •• · . • • US.547, 138 91J 4,781), :156 27 140,757,882 72 
\Sll.i, ••.•... , . • • , . 152 .891 ,Q.i(l 80 5,0îl),71)7 30 U7,8l1,240 50 
18flfi. . . . . , . . , . . . , , foi,400, 2t\i ;; 7 5,083,ùl3 08 U0,316.773 39 
H,\)(l •••••••. ' ...• 160,54ï ,051 70 5, ':HJu, 080 55 15::l,0;,7,ti7I 'ö7 
18!)7 ... . .• . ' ... ' .. 180, tï7, 175 so t,, ~8:::l, 7 07 Uil 1ï.i,804,,i66 30 

1 

181)8 •.•••..•••••.. 11Jt,H7,0'l!O 81 5,1-:20,53'5 50 18ll,300,41.l6 25 
1800 ............ , . 201,112, ,o7 10 r,,ti;-.o,;;rn u rn;;,612.588 06 

' moa .............. 20\l,01J(i,J68 07 ,t,, ï~tl,818 r.;u 204,370,510 51 
1001 .•.•... , .. · . · · 207,047,259 87 4,5o;;,:;uo t:iü 201i,01il ,603 51 
11)02 ..••.••......• 21ti,2H, lïï ll2 .t,665,31H 73 210,611 ,Ot:\2 80 
1003, , . , •• , •• , , , • , 22i ,881 .1112 )J 4,787 ,!141 07 220, 00-i. OiO 03 
i\)04 ...•. , .••• , ..• '.:!32,'514,767 3;:l 5,035,622 07 221, 2w, w; ot 
100;;. , •• , .. , .•• , .• 2ii,~08,731 50 5,125,208 14 242,4-lö,523 36 

ti,07l ,771,0IJ3 ti2 234,030,llOO 16 5,437,7,l0,073 56 

(a) Nou eompl'is les produits divers encaissés pui· 1 c département des Iluances. (Annexe Vil.) 
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par nature de produit«, 

\'OYAGEUll_S. l\ECETTES l',Ul Tl\AINS DE IUAI\CUANDISES. 
1 

PRODUlîS !IRSSAGP,Rl~S. GROSSES CIIEVAUX PRODUITS 1 CHEVAUX. TOTAL. (Petites TOTAL. 
utr:aorfüalru. mmlinndim.) marehundlses, et bestiaux, citriorJinnim. 

1 
18-i,413 fi:? HH17-iS ;H.J ~u,uo,us~, 93 5,8:!B,:t3I 9l 81,070,9~7 Il 1,271,IOO 34 2.811 ,6:W -H 91,0W,905 ni 
178,?H U8 1a,~,o~, ö7 51,600,62:?. 9T, 6,0tll.~11 85 80,0i~, JI t 59 1,232,'l:21) 3~ 3,0l9,506 59 91,229,588 3s; 
177,0jr, 9N 4~1,850 !JO 51,976 121\ 66 r., 18'3,63<) • 78, 290,6;8 . l ~214,460 21 2,8113,8711 14 68,ijSB,017 3;: 
JOi,931 6i> 4~8,42/4 85 51,0671!:>S~ 83 G, ~"!0,56'.l 41 81,856,771 18 •~::14:1,5116 83 3 ,Oä8,G04 74 U2, 479 ,5~6 lti 
202,263 08 401,301 19 5J,538JH 9S u.a~,,~5·1 31 8-1,8'1H,9d3 •1i) 1,394,130 5S 2,mU,6.5.\,47 U5,3:'.>l,30l 8'.!! 
196,;oa 76 41U, 109 17 !:>U,517,8'13 7,; G,653,180 GU 8(),:102, 14!1 99 1,369,618 12 3,537 145!, 84 97,862,403 61: 
201 .sas gs -116,9·,S 20 5~, lá'.!18S7 :n î ,0S9,5S3 03 IJ01006J 13,1 ,V. t,1:l'.!,5421-1 2:j666/•81 :!5 IOl,191,761 4H 
218,6~9 86 4.11 .OIO 62 53,910,969 ,,~ 1 .aeo, n1 11 <J4, 778,'.!92 59 1,507,148 05 2,787,833 H 106,43/4,QJl 7.i: 
243,'950 8!) 441,!>)1 52. 1,1 ,201,:na 11 8, U7,340 7'.l 103,050,985 n7 J,fiSl,470 26 3,109,365 'lÖ 110 589 171 2·> 
:!71,:!9:! 12 Hl,021 76 7:.!,Mli,'.!.3? 90 R,081,ló~OO 113,758,90', 37 l ,Bf.HJ ,0·14 2fj 3,056,020 48 12s:500:50-1 ~u~: 
278_.-iOI 97 la$l,176 85 7B,H3.),4:l~ S3 i,;03~19ïl l9 ll7,7U9,07r, 2:1 l ,918,U30 Il 3,liO!l,955 ï 1 l32, l60,932 24

1 

277 1212 73 4$9,0l3 77 7671'.!!l,9'1'2 or 8,U9',,8:n U:'> 111,033,921, u~ 1,mo,731 02 2.~75,832 ,s:, 130,917,317 86, 
288,\>26 73 487, ~30 15 78,ï2G,022 1,s 9,178,206 28 J1312UJ,423 O'.! 1,001,473 09 2, 17:l,362 J5 136,548,/455 Hl 
302,507 21 i51,2\JI UO 81,357,08~ :11 9,nrn, 12, -;o 120, l\)2, 181 3:) 2,085,019 85 2,621.434 67 143,514,823 63, 
313,227 62 4ij7 ,SRO •U 83,528,137 61 !)t$tjf;.:?31 0:, 134,0:',4,tiül 47 2,158,!17:!. 74 2,7W,3U4 51 14s, 786,52!1 'i7l 
331,092 68 53~, 22 l 7,i W,77l,765 IS I0,36S,Ul/4 G7 lt,'.1, 2fi6 ,O.l'! 2U 2,W2,ll056 1 ,BU0,808 83 t56,70f),06f) 32, 

1 

des finances pour compte de l'exploitation du chemin de /e1·. 

Argent Exeólltnls ProJui!s 
r.e,le1a11eos 

Droi!s 
Acompks 

Droils résultant dos verses par la 
do droits dos iignos art. G et •12 villo 

non d'oncan 
du do ia loi de do (innd TOTAUX, 

sur fenils sur los mines on rambour- d'affichage. d'ad- Grand du scrnent réclamè. magasinage [udicatiou. Luxemnourg 21 avril 1810. d'avances. 
n 10 11 12 13 H 15 111 

'.!., 12.7 26 \Il " . 912 30 (1) " li0,923 3'l 
2,210 31 " " . 2,031 3•i " " S0,344 49 
2,930 01, .. " . 1,409 06 " 89,247 9~ 
'!,34~ 9~ " . , 9ïU 21 . " 62,657 06 
3,176 ~8 " . . n2 n " . 84,8'!9 18 
3,0ri5 10 . . ' 676 46 . " 67 ,853 73 
4,781 68 " " " 282 •3 . 66,647 29 
3,827 18 " 206 32 ,, ' GS,639 86 
3• n:f'2s " " 859 ?8 ,, 80,471 47 
2,931 82 " " ?82 5t ' ' 88,418 62 
4,064 33 " 1,036 .;i; . . 101,571 1,1 
3,040 49 " " . 2,927 03 " " 136,269 98 
3,360 86 ,, " " 2,068 60 " " 226,212 74 
2,749 10 ,, " .. 2,s:{8 82 ,, " 312,594 47 
3,077 Zi ,, " 2,37fl t-.0 . . 468,4t4 14 
3,360 23 " ,, " nn o:; . " 383, UIJO 2i 

.5~,9ï!) 44 ♦ !>U/18!) 8;", 2J>'.?f) ~, ï~, 1:ll ûfi 1,746 sn 3~2 ,037 42 2UO,fl00 " 4,5871053 Hl 
101,666 42 50,i>SO 85 2,5:!0 51 74, IJl (i(j 2?,00U 11 342,031 U zon.ooo . 6,985,445 76 

encaissement des recettes brutes, 

RECOUVREMENT~ EFFECTUtS 

au cours 
rie l'exercice. 1 

après la clöl~·;-1 
de l'exercice. 

pour chaque 
exercice (a). 

depuis 
l'orig me , 

Sommes 
à 

recouvrer. 

Parts du Trésor 
dans les recettes 

du 
chemin de for (a). 

2,4:;9,U24,8!7 OB 
133, .Jï!J, B51 1>4 
11itl.333, 2!0 13 
133.14-3.332 51 
·l3ï .133,MI 01 
l,W ,330,0:;CJ (I::! 
U6,007,2U~ 71 
1:;1 ,,IU9,7:;.I 74 
171,000,87,i 28 
tï7,lli!J ,Slii:i ,H; 
19;;, Jï0,238 88 
201, l 71i ,ü34 8B 
IOfl, 783 ,3ïtl ,W 
200, HJ8,1i18 -1-8 
2Hl,828,.JIO 21 
221,,nfJ-1,145 oo 
25\J,677;216 20 

HJ0,012,0i4 70 
ö, 13ti, J 28 88 
2.7ti3,0\JJ 87 
1>, 125,012 79 
ii,602,209 27 
2,,ŒI, 18\J 88 
ö,-UG,J61l » 
3,GOO.IJl8 -17 
3,603.502 '.iO 
ii,2öi,ti30 Gï 
3,8li,i31 Oil 
3, lfHJ,OiO Oï 
3,331, oïti 77 
si , iH 7, 5!l 1 81i 
3,2(lS,ütiO 82 
;s ,':!8-i' uoo ,IJ 
:!,7(l(l,30i 10 

2,G68,ll5tl,81Jl 82 
13ll,614, 780 22 
138,0813,302 » 
136,268,0i::i 10 
U0,72i5.750 88 
U?,811,2-fä so 
H0,543,634 il 
1~5·2!1l,723 ~1. 
1d,1;)-i,,fo6 11$ 
182,lll0,IJ02 13 
l as, ll03 ,llG9 Oï 
204 ,33,1, ers 83 
203,1 U ,052 23 
21(1, 7 l(J, 113 33 
2-20,01)4,070 03 
2'.:!7, 27\J, 145 3·1 
2-B,-l-fä,ti23 36 

2,5U8,fl3fl,81ll 8:l 
2,70ti,551,G72 04 
~. 8,i~ ,G37, \JU O-l- 
2 ,0iO,HuO,ll41l U 
3,1'20,(H::l,700 02 
3,21l8,J55,ll41l 52 
3,-i-17,007,58-i 23 
3,573,077,287 -H 
5,Hï 1831172,t 2t 
o,Oö0,7.l'l,G2!l 51:i 
4, 120.ï3fl,50li 3~ 
,i,334,071, 272 Ui 
4,f:i37,18G,224 38 
4,74.ï,902,337 7! 
4,9û7,IJ00,407 7-i 
li, l0,i,27ti,titi3 05 
ti,437,710,070 4f 

i, 057 , 722 03 
1. 0ti7 , 7'.H 03 
1., Oti3,003 4ö 
216,801 32 
'.HS,003 16 2.m; 003 io 
'!2, 131 8,{ 

• 
1,iO ,O::l\J 52 

3,;'.>55 ,02;:; us 
Hi,!, 0.,2 0.1 
189,886 31 
120,02ï 3\l 
21,:i\l(l IJ;, 
21,tiOO U;l 
21 ,tiOG !Jij 
21,500 g;; 

2, tiOO, 90-l- ,613 8ti 
2,706,G00,31J4 07 
:l,8,H,001,0:57 -iO 
2:oso,13a,s1u ,o 
3,120,801,603 18 
3,268.702, t).{2 08 
:3,.-H8,010, ïtG 07 
3 :'iïii,Oï7,28i H 
3,747,01l,7ti3 7J 
3,031,278,2-il OU 
4,12ll,800,658 0,'î 
4 ,33,i, 201, iss ,!H 
.f,1i37,312,8fü 77 
4,747;023,!134 (l(l 
4, OU8, 0 l8 ,004 Oil 
;i, lOti, 207, 150 " 
ä,457,110,073 30 
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N° IX - Décomposüion du compie de premier établissement et de parachèvement 
des lignes exploitées moyennant 

(Cette annexe remplace tous les tableaux de même 

A. Lignes conslrultes directement par l'État : 

J 

l-.n•nitr if:l~hliss~mc-nt cl \r~10.ux ,ie- 
l.ignes parac:hl"l"tmcnt li•rés à l'exploi111tlon. 

"~Jlloittcs Turaux J"&.-xrension non ad1trls i fiu 
d'exe retee . • • • • . . • . . 

LiJ;nd ~•• construction 
l::nu·mble peu r li~U('$ COIISlruirc, Jit.:ClèlllClll r:1r1·1~11.1l 

lJ. lignes construites à rorfait pour compte do l'État : 
Ligni:s Cdn,1ruitie1 l'fl eaéeurien l 

&J,,.conrrntion1 .. ft1i,-dt'&lljo11.. En espll)ilalion • 
,ier/ !~ mors 1873 •• ?I juil- 
lc1/i:. ood1 Ul8$, IU d~ce ••• i,re 
11176, I" ~• 26 jui11111117 cl lin eon,1ruetion . 
!/.JIJ jain 1878. 

1• r liYrtl à l'u1,loi1allon . .tri~ 

1 .1.. - J•exltn,jon non otllCYéS à fin 
c h;JCIQitnl.. J•c.icrcitc • • . • 

r.mc1nMc pour lign,s conSlruites 6 forfoil 

C. Lignes rachetées : 
llon1 6 )Jan,,, (capi••I rc~rl!se111011r des annuités] 
l'cpinsler I S(l• (rocl,01 par •nnulltstn 187:?. tl compl•nl 

en 11!77) • • • • • • • • • • • • • • 
Deudee et Wau (raeh11 par annuité, en 187ll cl earup- 
'"'" tn 1~77) • 

Saillt-Gbisl•in 6 t:r~i1œul • 
Lierre 6 Turnhoul 
)lorbd,on l \ïrton c1 à Lemorteau, 7 com11ris J;,~ pu­ 
rachtTcm,rnh cff'l'rtu~s au mo1cn tie retenues faites 
,ur Ic pria d"achll • 
lli!suu I Coi,t. , . • • . • . • , . 

des 1-'loruJru. lttmboursemr:nl dta eaut icnuements . 
llouin, llouiJl,u (<111itol r,pn!1enl1tif dei ennuüës]. 
Lu:iembours 
A11Ter$ 6 G•nJ J»r Saint-i'iicolos 
l.iég~oia-1.ibl buurgcoi s 
Go,ul-E«loo. 
Grond Ct11tr;oJ Helge 
I'Jareaux ile lltrre , 
Sich(m à lJont~igu . 
Lit~o l Yi,ó . 
llrsl»Je-Condr~• • 
.S,in1-Tron,1-llos,dt 

Tr~•11ux prhus lors du racli11l 
Pau• \ Autres lrDT.1ux lh'ré.s A l'c,.ploil3tion 

d,êH:mcml. ~ Tr~~·aux _lrcxlcnsion non achevës û fl1 
( tl C).Crc,cc . • ~ • • .• • • 
Enst"mltlc pour ligllt"S r:idaclécs . 

D. lignes exploitées moyennant redevance fixe ou 
part des recettes , 

l'Gr■•• ~ Tnnux liuisà l"uploilatiou. . . 
el.èe emeut , ~ - nou oc11c'fC, 6 tin d'c.icrcicc. 

t::n1cmblc pou.- lig11cJt. louées par l1ltt.ll . . 

E. Dépendances des stations: ucc111ri<i'"', colonne 
hJ1lnn1lu11i&i.:1, pl.:.tca-formc, rcurnanres, erc., réscr 
,u;nt cru,1ld;1brc1, ttla1r.,gc él~clf ÎC( uc cl au g:,z1 etc 

F. Dépenses générales pour étude de projets d 
construction . 

G. Malérlol de traction, tie transpert el de camion 
nage, machines et outillage des ateliers, etc. 

Ju Commund~ par l'l~tnl. 
2• Uc111is, aua. comp:tgnics 
Etu1•111Llt 11ou r l1! urnlé,icl rou la nt , ni och iurs et uu lifl;,g 

tic?, t11clicr:1, etc. . . . . . . • , • . 

Total du capital de premier établissement. . fr 
Pour faire rt.'i!lut1ir le enp itnl engngé Jans le domoin 

c1ploi1~. il Iaut déduire: 
J• Po11r lignt.t eo ecns+rucrion et tr:ivaux d'ulcusio, 

110n achnós (woir lillër~ a ci-dessus] • • 
2• l'out aliénarion 1lïmrnc11Ulcs, 1ul1r.i,lc~, ere, (Amor 

tis:icmcnt indirect.) • • • . • • • • . 

Reste capital utile. .Ir 

183.f 1835 1836 183'1 ·t838 '18~9 

} . 1,564,480 92 4,714,6!3 .U 14,805,086 ~3 29,051,070 68 38,75~,057 98 

1 
a) 6U,(HI 5~ (a)'!.984.690 47 (a)',673.071 92 (a)S, 147,521i 73 {Q)4,687,'.!.16 33 (a) 7,544,373 57 

H4i.~'•1 ùH ~,5i!l:ll<IJ :c!) 12.387,1,9:; :!fi :!'!.~1~:21hJ;\ ÜÖ :n, 73.<.2H7 01 4K,,UtS,o:<I 5~ 

.. . .. " . 

.. " . .. ;, .. 

~ 
.. .. .. .. .. " 

··- ------ .. " " . , .. 

" . " " " ,. 

" .. . . •> ., 
.. " " .. " ,, 
.. . . " . . 
" " . " " . 
.. " . .. ' " 

i n " " " " " 
n .. " . " » . .. .. .. " " . " " .. " " .. .. . " . " .. " " .. . » 
.. " .. .. .. " .. .. .. .. " ., 
" " .. " . " . .. " .. " ' 
" " .. " . " .. " " .. ,, " .. . .. .. .. " 

1 " " " " " " ! ------ --·-----~- 

1 
.. .. " " .. .. 

~ 
.. " .. .. .. " - - 
" .. .. .. .. .. 

.. .. .. .. .. " ·------- 
" " " , n " 1,5?a,OfiR 16 

" 365,277 63 l,I00,702 90 3,448,062 38 o,536,157 s:1 9,416,123 70 . . " . " . 
. 3ll'i,Fl nl l.100.7~2 90 3,44R,Qfi1 3R 0 ,5:111, 157 ~3 0,41:1. J'!~ 70 

b-H,:J\I !:JU 4,~14,4~~ u~ J3,4b8,,8~ tv z,;,.ou,,m, u, fü1171&,H4 84 57 ,:!ö4 ,ô~l 47 

611,0H ~9 2,984 ,ooo 47 7,ô73,071 02 8, 141,526 73 4,687,216 33 7,544,373 57 

" " " . " » 

" 11\f.llt,Jtn :;a &1111~,410 34 18,z~a. 141! 31 3~16b? ,i1ij ~I ,,u1 ?ttu1t.tt7 uu . 
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du, réseau appartenant à l'État, y compris les ligne.~ rachetées. Frai, de pa,·achèvement 
parts de recettes Ott loyer. 
nature insérés dans les comptes rendus antérleurs.] 

1 

1 

1 1 lS,10 
1 i8,U 1842 1S,t3 

1 
J!U.j 18,'5 1846 1841 1848 

1 1 1 

4i ,9:?-i,~8.J 15 59 .50'.?,3-03 56 ;,;,690,11)') 14 ll5,IJ31,2n ,3 120, 229,t,8 82 123,520/,38 36 128,W6,051 42 131,fi43,S37 03 133,662,470 16 

(a)l5.76,,6~l 15 (a)2i ,206.082 02 (a)18,446,504 88 . ~ . . » . 
ij:s.1;.-;u,1111 :1u &;,illJ,:l~O ~IS lll5,136,61J4 02 11~.08", :!;2 ;;s J:!U1'.!:!!:la.\ÎI\ lJ:! 123.~W.~3!! 3H 1:!lS.NIJfl.11~ 1 42 131 ,114:S,&37 0:1 1:U,l!ll2,470 16 

. . . " . . . " " . 

. . . . . .. " " . 
. .. . . . . . " . 
----· ------ -· ·---- . . . . .. . . . " 

. . . " . . " . . 
n . " " . " " . 
. . " . .. " . n " . " . " . . " . 
" " . . . . . " . 
. . . . . . . " . 
" ... . " . . . . . 
" n . . " . . " " . . " " . . " n " . " . . . . " . " 
" " " . . " . . " . . . . . " " " " .. . " " . " .. n " 
" . . . . " . ., ., 
" " . . . . . ., " 
" ., . . " ., " . " 
" . . " . • . " " . " " " . . . . . 
" . . " . " . . " . . n . " " . " " 

------- 
" . " .. . . " . " 

" . . . " . . " . 
., ------ ------- 

" .. . . " . . " 

635,~!1() 22 753,31-1 OG 1,1120,229 36 1,381,525 19 1,551,859 33 1,561,346 83 1,628.022 50 1,661,870 50 1,749,617 37 -- 
1. 6:.3,,\76 6l ~ .IJ'.!.1. ïOI 4.\ 2,5!15,0.)2 13 3,8911, 164 08 4, 3911,0ll 35 i.780.:!.13 77 4,071,6~0 35 5,144,351 32 5, ,ss,4116 n 

l 1,!J30.:i8t 97 ll,:JJ!,,:UJ f,7 E,,:n~,:,rn !J.'I 17,201,'.!äU 22 18,56GrBB ;o 19,t;,12,493 3U W,8S6287 79 21,781;,717 78 22, U,18, 24~ 07 
" . . " " . " " -----~- ------ ------ 

11.911>.',~I !11 13 31-',.3.n !l7 l:'•~:!:M.:ii!J !14 17 .201, 1.'i!J 2~ IR,56liA:JR ;o 111,11.12.~!13 39 20.!lft6, 2R7 79 21.7Kft,il7,78 22.918,249 07 
ï71\Ju.,1~1Jü J :! IUt,tltJI 1'i4U Utj 11::s.~J'it>,,.,u:, .-,t, l:.i11:.7:t1:!.!I .:J l•H, 7.-.~,lSPJ :!V 14~.ÎIJ.IJI<\ J5 lfJti1:J.tJ:!,Ul'! Uti rnu,z.m,no ,;J 1ttJ,~16,li44 13 

r:ï,764,0:!3 rs 27,W8,0S2 {12 2.~,-146,ii0\~68 " " " . n Il 

" 1,i.0-13 31 :?l'i:t :i~,9 os 574A21 15 li3?. iá~ liS 7!!5,383 7:1 l, 101.0U li'.! 1,171,634.24 1 ,2.H ,567 02 
\i:!, 144,l~.! '1.17 75,!llrt1liM J;t 1 ~6, :!Ho,:i4 l 'l~J 1:-u,,11Ui ,HOO 117 11\-~, IU810;,'",0 r,:! t,,:s,uu,-,2,10 U'! lô;),HIU1\ftt7 .qJ lMl,UU:J,1-1:t 3;, 10~,tM,IJW bi 
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1S.t9 

A. Lignes construites directement par l'État: 

l Premier Hablbscment (?t tra•ans dt ~ 
Lignes parach.~\"emeDt Uvr(:, á l'c~ploitation . 

exploltées Tra.vaux d"e:xtendon non :icht-vts â tira 
tl excrctee . . . . . . . • • 

Lignes en condrucllon. 
J•:nscmbl• pour ligne, construites olirccte:ncnl J13r l'f.l.\t. 
B, lignes construllcs à forfait pour compie de l'État: 
Llgnes construites en exëeutton 
de• conventlons-Iols de, 31 )An· 
vler/15 man 1673 et U jull­ 
lèt/25 nollt 1885, 10 décembre 
1876, l" et 26 Juin 1877 el 
0-10 juin 1878. 
Para- ) Tra.au.~ livrés il J'explolt.atlon • 

cbèvement. ) - d'cJ.~~::~i~e non achevës ft. fitl 

l'.nscmhle pour ligne, eonstruttes â forfait. 

~:a c,ploll.ltlon 

1-:n cooslructlon 

1850 1851 185,t 

Total du capita! de premier établissement. 
l,1our faire rcsscrtlr Je capital cngag<: dans le domninu 

,xplollé, Il foui deûulre : 
r pour ll~n~!. en construction et travaux <l'extension 

non .\ChM'è:i {i:oir Httéra ,, ci~cslll1S} . 

26 pour i\lt~no.tion d'Irnmeuhles, substdes, etc. [Amer­ 
tlsscmoal lndircc_l.). 

Reste capital utile. fr 

13s,rn1,18?96 l 13G,4J4,tH :?fi 1137,tï2,49'J ss 11:11,5&3,1197 89 I 138,~,194 21 

(a) 3,471i 8ï, 1•a) 3,4ï6 M l(a} 3,976 8'i I'"' 1111.004 !>5 ,ia) ;l32,328 24 
136,t!;;J,,:?598? ~~ t37.17U.-=-11S :t4 ~~ •:J~.:u7.:)·.fi 4!t 

------ 
C. Lignes rachetées : 

Mons á. Manage (copllal reprèsontatl! des annultès], 
Peplnster ê Spa (rachat par aonuttes en !872 •t tomptanl 

on 1377). 
Dcnüre ol Wae1 (ratbat par annuttës en J 876 cl com~- 

tnnt eu IB771 , 
Sainl-Ghlslaln à. ErblS<»ul , 
Lterre à. Turnhout . 
Marbohan á. Virion et à Lamorteau. y compris le• pn­ 

racbè vements crier.tub au roovun de retenues faltcs 
sur lo prtx d'achat • 
Réseau l Co,\t . / 

ties J,"Ja.ndrcs. Hembounomoat des cauUonncmcnb . Ç 
nasslns Houillers (capital reprësontattf <le, unnuttês] 
Lu:1c,nbo1irg • 
Aovors à Gan,\ par Safat-Nleolas . 
L1~geols-Lltobourgeol1 , 
Ganû-Eecloc . 
Grand Central B•l~•· 
PJateau1 de llcrvo 
Bicbem á ~!onlalgu 
Llégo á. Viso • 
H esbaye-Oondröz , 
Salut-'frond-lla,sel 1. 

l Travaux pr èvus lors du rachat 
Para- Autres travaux livrés à l'c,ploltatlon • 

cbëverneut Travaux d'c:<lenslon non achevc, á lin ( 
, ü'cxerclco . , , , • . . .

1 
Ensemble pot>r ligues rachetèes , . . , 

D. Lignes exploitées moyennant redevance fixe ou 
part des recettes : 

Para- l Travaux Iivrès Il l'exploitation . . . l 
chëverncnt. 1 -- non achevés it 0.n d'cxerelce . { ir 

Ensembto pour llgnes 10\1(:cs par l'J~tal . ------- 

E. Dépendances des stations: exeeetrtqoes, colonnes 
hydrnullr1ues, 1•Ja1cs-fonnes tournantes. etc , reser­ 
votrs, canëcïabres, éclairage étectrique et ou gaz, ttc. 

F. Dépenses générales pour étude ~a projets de 
construction. . . . . . . . . • • · . 

G, Matériel de tractl: n, de transport cl de camion- 
nage, machines et outlllaqe des a1effers, etc. 

1' Córnmon1lé par !'Étal 
2" Hcpds aux eompngntes . 
Eosemhlc pour Ic matöriel routant, macblces et outllbgo 

des ateliers, etc. 

-------1-------•·------1------1 

______ , _ ·-----1 -----1 

4,5(1~ 1~ 12,4!17 01 l:l,079 U6 

12.4m 111 13.•ri~ 011 

1,fiGl,253 90 

23.97R.Oó0 08 

1.:11s,219 rn 

1,740,173 32 l ,8~1.62l 12 

24,t~6,333 51 

1.8H,053 111 

5, 176,:,73 ll5 

21, iO!J ,638 71 

3,476 66 :l,!lïG 86 

13,:?.17 44 

Îä,Zll 44 

12,217 86 

IZ.217 Xb 

l,!115,3."U 118 ------ 
5. !R7,.\60 07 

25,3.'i7,46.1 29 

2,260 ,r.43 21 

5. ll!O ,438 22 

110,034 55 

1.357 ,205 OG 1 1,382,796 2:l I l ,J8!i,5U n 1 1,386,311! n I l ,390.R49 9~ 
lt;;Jt l.UU,.r.:i~ a11 1 1w,v,u,~:t ou lti014W,~:! tiZ U'7 ,Jo,iU,.f>vl !,1 lbt),b:,l ,u7rS u, 17.l,~~,l>f>V J7 

332,3'.!8 :U 
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1 

r 

1S5:, 1856 1Sli'7 1858 1859 1880 1861 18G~ 1863 

11,060,618 25 142,1179,'!40 80 !44,153,é64 42 144,713,785 90 H5, 170,562 36 116,734,603 77 148,~7~, 169 37 01,818,770 98 lM, 130,053 67 

l) 11') 0{)7 f1~ r1t) ;1n 010 qo " " . " " (<,) 367 50 ta) l, 157,089 81 ----- l4!,l'>~~~800Th 14 j1 ï,i/1 bUJ ï'i 1>8,H15, 1h11 37 151 ,1119, tt.7 48 11,474,U~ 9U h~,l5,~1t.>f>'- 4..! 1-\4,71!,7~1 HU I ,'i 17U,5h! ,lö 15á,4H7 ,143 4ö 

n " " " " " " " . 
. " " " . . ., . 
" ., " " " " " . . 

------ ------- 
" " " ., . 

. ., 10,5J7,]56 27 10,537,H,6 27 10,537,1% 27 10,537,156 27 I0,537, 156 27 l0,537, Jj6 ?7 10,537,156 27 

" . " " " " . " . 
" . " " . " " " . . ., " " " " " " " 
" . " " . " . . . 
" " . " " n " " . 
" " . ' " " " " . . " " " " " . " " 
h " " h " . . ., . 
" . " . " " " 
" " " " . . " • . 
" " " " " " " " " 
" . " " " . " " . 
" " " " " " " . . 
» " " " " . . " " ,, " " . " . " " . 
" . " 

,, 
" " . " " 

" " . " " " " " " 
" . " " " " " " . 
. " " 17, IJ5 " 57,/476 g,; 316,092 70 l,-040,2jl 01 1,140,216 12 1, ?31,607 78 

. " I01 i37, Vib !..7 lll,5M,l71 27 IU,594.63J 13 IO,~b1,l111\ 6u 11, S17 ,1,07 Lij ll,b77,40l .ID ll,770,1b4 0'> 

17,029 57 17 029 bi 2,j85 ~2 8,5IO 31 12,791 35 6.t,268 31 297,018 30 489, 'l96 49 5'H,',64 71 
------ 

17,0,tl 57 17,Ul'J '>7 I 1) 2.58, z.: 8,511! il ---ÎÏ, 7UI 3'> b4,261< 51 l97,Ulb 30 4K~,.;06 4U 534,~64 71 

.,491,J73 21 2,585,290 57 2,888,540 07 2,077 850 01 3,032,685 27 3,40l,487 53 4,050,f81 71 4,824,672 79 5, 2H,44\ 57 

J 192,(124 i2 '>. J91.59'l 08 5,195,250 R4 5, l95,2h0 84 5,105 260 81 5. 19'> ,880 64 5,198,274 14 '>,2l0,38\ 19 5,252,301 57 

•,828,671 16 31,986,302 61\ 34,401,292 83 36,8b1,843 24 37,314,15'i 8l 17,411,011 51 38,~!!j, 211, 0~ 40,U'l,22'! 89 42,884,8;1 :l8 . ,, 2 f>~B.349 24 2,098, 34q 24 2,698,349 24 2,698,H!l 24 2,698,3~9 24 '.!,698, 'H9 2'4 2,698,349 24 ------- ------ 
,ll!~.~n 16 31,986 J02 os 17 101,642 07 19,562 1q2 48 40,0l2,507 o; 40, 1011, 190 75 41,12.1,%129 43,ll!,574 11 4r;, ;s1, 200 ~2 

1lJUY, 1.!0 âb J.ts.!,JbV,ótlJ Ub 1UJ,tl7ts~ J117 8J .!UJ,Ul.l,8/U 8t ..Ju-1,uH1,'t1U " ioo,JUU,l)1U öb lU,1.!l,ll4 Otl !J. J, 14.!,Jo.!. ~7 .!.lJ..,~O.t,4.lo ~O 

41U,097 65 ',I0,010 90 " • . " . 367 30 l,Vi7,0B9 St 

,399, !/80 25 1,'406,36S ?J /2)2,786 'if.8 4H 2, ~10, 156 40 3,147,458 77 ~. 181,597 79 3, l0S, 190 82 3, 20!l,4q~ 91 1,31'1,402 76 

, mu, t.Hts UtJ !8ll,4oJ,LU(J IJl nn,ou1,·1,u 1,, .wu11tti.17l4 -11 LUU1b7\l,~81 t& 2UJ,l~,2,tU U7 .!07,UlJ,\l!J. .ü .!IJ,!!Jt, ?lb U~ 21914.t~,Ulb .sJ - 
rctlou fuite des frais de pnr.rchèvcnreut de la Irgnc de Landen Sn1111-T1 ond, dont 111 concession n été cérléc à ln Socicf.1• de Tournai ù Jurhlse, 
,111 p1·1~ fr. t,::;1;1 ,892 9!J, valeur de l.t lr~nc <Ir Lnnd1•11 i1 Saint-T: oud, cl ,Ir ses parnchèvcrucnts, <lont ri rsi qucstlo u n11 renvoi (ll. 
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A.. Lignes construites dlreeternent par l'État , 

\ 

Premier étoblissunent et tre,aux de 
l.lgne1 parachèvement linéF A l'c,ploi\otion. 

e1pl<lit~ts. Triu·o11x d'exttndon non uchc,é~ à On 
d'cxe rclee . • . . • . • . . 

l.igncs en convtruericn . 
t:,ncmble pour li~nestonslruite, directement por l'l,101 

D. Lignes construites à forfait pour compte de l'État: 
J,ï,nes construites en exéeurion l 
Je, eonventtcne-lo is du3Jjan- En explcitatlon 
vier/li! mors ltl13 el 21 Ju1llel/ 
2~ aofll 188S, 10 décemhrc 1816, 
I" el 26 juin 1~77 et 9-10 juin t.:n cons(ruclion 
1878. 
p j Travaux livré, à J'uplo ilot ion . . 
ara- - d'extenslon non uch&Yés ù fin 

cbèvement d'uacrclec . . . . 
Ensemble pour lignes construites à forfait. 

G. Lignes rachetées: 
bloos Il Manage (upitol représ entnü î des onnullés) 
Pepinster Il Spo (rocliot por •nnuitta en 1672 ei comp- 

1001 rn 1817). . , • • , , , • , • , . 
Otndre et Wau (rachat par annuités en 1876 et eomp- 

tant en ltl77), 
Sa.int-Gl,islaln A llrbiaœul 
Lierre à Turnhout. 
llorl,9!,on à Virion el à l,nmortcnu,y eomprls les parn­ 

ch~,euH•nls effectués uu moyen de retenues faites sur 
le prix d'achat • • • . • , • . . • . , 
Iléseau { Colt • • • . • . . . . . 

des flondrc,. fümbourscmenl des cnuuonnements 
llas,in• Houillers (capital représeulolir des annuités). 
l,uxembourg 
.ln,era à Gon,I par SolnL-Nlcolas 
Llëgeols-L lm bourgeois 
Gand-~;ccloo. • • 
Grand Centrnl Belge 
J>Ja1coux de llcrvc. 
Sichem A aloncolgu 
J,lége à Visé 
Ilesbaye-Condror . 
Soint-Trond-llosstllt • 

~ 

l'ro•nux prévus lors du raehat . . . 
Para- Autr<s lranu• livrés 1l l'exploilntion . 

chèrement- TraYO u x d'extenston non achevés 6 fin 
d'c1crcicc. 
Ensemble p, 11r lignes rnchetées , 

D. Lignes exploitées moyennant redevance fixe 
ou part des recettes : 

Para- 5 Travnux Ji nés fi J't>xploitntion . . 
elièrcmcnt, ? - non aebcvés ~ lin 11·c,1crr.icc. 

Ensomblc pour lignes loufe, par I' l; t~t. 
E. Dépendances des slallons : cxcenrriqces, colonnes 

f,Jtlrouliqucs, plates-Jos mes lohrnantcs, ..-1c., réser­ 
volrs, cnntlt},1bres, étlniraga élre1ri,1uc c1 (IU gaz, «te. 

F. Dépenses générales pour étude de projets 
de constructlon- 

G. Matériel de traction, de transport et de camton- 
nage, machines et outillage des ateliers, etc .. 

I'-' CommnndC par l'Elot . 
2o Rl•pris aux compagnies 
Ensemble pour le mau-r icl roulant, rnncltincs et onl\! .. 
lage des ateliers. clc. 

Total du capital de premier établissement. . fr. 
Jlour foire re~so,tir le cap ital rngîlgë clans Ic tlomnine 
exploité , il r.rnL rlclh1irt•: 

lo Pour lieues en ccnvt r-uction et rrrivaux d't•xtcnslon 
non achcves (voir littera a ci-dessus) . . , . , 

2" Pour alienation il immeubles, suL,idf'!i1 e tc, (.\mor- 
tisseuu:111 iudirecr.] , . . . . . . . . . . 

Reste capital utile. . Ir. 

,- 

1 
1 

1~64 1865 1SGG 1867 188S l 1869 
1 

~ 156,2\JS,013 95 158,239,5~7 86 160,21~,!80 B4 160,918,071 58 167 ,317,HS 0~ 169,038,341 4 

i«\2,402,t62 \l'J a) 4,428,7•2 67 'a) 9,807,531 51 :a\ 6.200,54i 03 (a) U,75f;,028 63 (a)12,s11.032 e 
IOS,1UU,47ö !/4 l62,6ij~,3VU áJ t?U.O:!t, 71:! 35 173, 1~1,61~ fü 177,093;-î~- 181 ,h69,3ï5 1 

., " . .. " " 

" " " " " . 
1 " . ' " . " " 

--- 
" " " " " " 

10,537,156 ~7 10,537,156 27 I0,~37 .156 27 I0,537,15B 27 10,537,156 27 10,537,156 . 

" . . » . . 
» " . . . n . ,, . n » » 

" " » " . " 

" " . " » " 
~ " " » " " . 

" " " n . » 

• " . " . . 
n " " " " . . " " " » " 
" " " . " . 
" " . " " » . » " " » . . " . " . » 

" " . " " " 
" " " . " " 
" " " " . . 
n " " " . " 

1 
1,202,•M 78 l ,356,028 67 1,426,909 r,3 1 A30,458 ?5 1,430,456 75 l,,lll,074 

11 , 799,611 0~ Il ,89~ ,084 94 11.1164, 155 70 ll,Oli7.61f> 02 11,967.615 02 11, 90~,1:J 

633,'74 57' 691,i71 44 915,SH 89 1,0i2,4~t, 73 l,Oli7,IJ57 21 l,JJ%,t0:1 

~47467 bOl ,771 44 Ul5.!\44 llU 1.0~ 1,007,957 11 1,1!94,111:I 

5,532,017 75 5,99:i.82ó 88 7./417,032 33 8.077 ,1139 51 8.215,361 04 8.4IO. 70(' 

5.280,708 29 r,.319 140 17 5,'.ll\3,946 21 5 426,258 13 5,459,15553 6.500.300 

44, :159' 17;, 30 40.003,552 \13 54,:l02,979 43 53,796 015 53 ,s,021,10!143 58,96fl,48~ 
2,698,319 24 2,698,349 24 2,698,349 2i 2.69B.349 24 2 .698,349 24 2,698,341 ------ ------ 

47,257,524 54 51.701.9112 17 57 ,1101 ,328 07 6l ,494.:l64 ?7 61.625,458 67 61.6~7 .831 
lW,2UJ,~13 14 2.!8,211,Us~ 13 ~;z,7Ua,nu 15 261,lbó,1137 711 :tb~,4.!B,7l.7 J5 z1u,aro,5.~ 

2,402,462 911 4 ,42ij,742 67 9,807,531 51 6,209,!i44 05 9,756,028 G3 12,631 ,03'., 

~.~11 ,516 04 3,384,822 fH 3,390.851 17 3\415,052 7U 3,417,858 12 3,5,7 .oo 
213,4~~183~ 11 2,J0,457 ,459 82 :!39,5U:i,3J? '•7 2,,1,641,a40 ro 252,254 ,1140 40 254,132,501 
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1 

1 

1870 1871 1872 18ii3 1874 

1 
1876 '1816 '1877 1878 

,1 ,Sl!l,690 28 ISl,lll0,318 61 19l,8l!i,961! 31 218, 7-8, 103 0~ 217, ~1G,IX7 21 111,15,,530 :> 247,842,650 ~2 261,586,935 18 260,036,301 21 

)17,1!11,5",2 70 (o\14,!)6-\,AfJI '>~ (a)20,4H,987 48 (a) 16, 76-'l,fW. 9q ra)IOll~J.'>8111 (a112.6•0,00t; !I~ 'a)l l.181,4116 Oil (a/2,490,71/l ss (<1) 921! 92 
69,.!IJI H? !/', l~,eu:;, l:?o 11 ll6,.?t,1J.941 iO .!l$,!J1tt,l 1J Ul !18,!th,074 5i J.M,Obá,'>16 '.15 .!'HJ,IJ.?h,05tt 'lb .fü4,•rn ,hr.1 8& 26'1,017 ,211 l!i 

. . . . . . 2,781,760 . 10,505,367 " 21,165,298 88 

. . . . . . (a) 4,061,740 . (a)l6,589, l33 • (a127,9i9,601 12 

. . " . . . » 14,325 56 54,589 06 

- ------ . . . . . 6;~4 l,500 .. .!.1, 108,N.!:> se 49,3b~,4M9 Oh 

10 :;37, 156 27 I0,537, l:;6 27 rn,537, t56 21 10,617,156 li 10,517, J5C, 27 I0,517, 150 27 J0,53i, 156 27 10 5J7, 156 27 10,,17,156 27 . . li,511,lil !)2 6,s14,m1 92 6,514,151 92 6,514,151 92 6,514,151 92 G, 782,031 08 6,781,031 08 . . . . . » 52,703,069 51 62, ?01,0ó!) 51 52,701,069 51 . . . . . " . . " . . . . . . . " . 
. . . . n ' . . . » . . .. . . » . " 17,380,762 72 . . . . • . " 194,208,800 . 1114, 208,800 • . " . 127 ,3!15, 100 80 127,155,106 80 127,355,106 80 1!7,355, 106 80 127,355,106 80 127,355,106 80 . . " . . . " . " . . . . . .. .. .. .. . . . . . .. .. . . . . h n . . " " " . . . " . . " .. " . . . . . . " " " . . . . . . .. . .. .. . . " . .. .. . . . . " . . " . » . . 1,211,111 ~9 2,,00,556 l l 5,761,794 65 10,00'l,980 05 IZ,124,'Jl7 40 12,341,513 70 12,732,944 69 12,734,523 76 

1,n2,01s s2 1,l40,74l .?8 1,46!,0iO 4r; 2,215,147 83 4,U'2, 124 21 j,321,490 ou 1,208,551 12 10,181,931 19 11,314,248 18 

Il, 1169, 17'> 111 13,rn5,0l~ 5~ ~,1:H37, J5.!,40J. 5al 4ï 159,0j&, 719 2'> lb..?,OJ5, ,.t!. 48 llb, 711!,~51 12 '114, 1Lll,U3'1 74 411,016,698 52 •. 
• 
l/!81,80.! 3tS 1,iU,.!i0 !'J~ 2,:?oi ,4l8 11 2,8Gï ,'!SS 12 3, lt,J, 1i8 l.17 1,380,5~~ ,H 2,2.39,!UI 37 l, !21,616 08 2,506,367 09 

J,-zxr,81.!. 3!. J,54,,270 J.! !,107,4IK IJ J,8h1,2>-8 l.! 1, 1111,15ij,n7 3,IH0,5~8 11 2,.HY,lOI J7 2,321,616 08 2, ~Oo,3b7 Oi 

1 
8,671,191 68 9,102,25~ 8'1 ll,O·U,919 41 11,966,\14~ 73 15,',7 l ,31l 18 18,26i,774 20 17,0~l,031 S3 17 ,fi81, 126 86 18,6b~, 197 li 

1 S, 602, iOO ;u ,,,;;s, ;oJ r.& 5,820,3~1 07 6, t09,lt2 3~ 6,2 ,9,801 64 6, u., !04 57 6, SbO, 703 '17 6,740,967 9! 6,836,162 90 
1 

' 
1 
1 59,\fti,.?OO 17 63,56!,022 5.? 71, 1'11,919 :?.; Sl,hflj,:;;\ b8 1>8,271, 140 15 9~,02ij,U15 3< 101,707,681 89 I04,;4J,513 \l7 109,530,194 01 
1 .?,b9.~, HO .?4 ..t<J,744,62\ .fi l~. 1 ,j,4-t'l 05 !j1,!H ,, no, '1-1 :Jg1lf9~,jl,'J ,n 61 ,282,2'!8 21 Gl,193,1131 G, Gl, ï68,5n 95 65,417,810 2l ------- ------ ------ ------- ------ ------ ------ 

62,61">, Sfü 41 93,106,646 î7 101,200,188 36 117,810,86> 2-" 147, 760,~03 60 155, 11U,26l 57 163,001,617 53 168,'il2, ros 91 174,948,004 24 
; û~,~U2,Ubt t>ti .:HV,..c $li 101 (,;, J~~,á4171!J..!a -iJ ~•11,bij<,UI~ ~J !'>~U,UbU,97.l 1111 5U7,5110,7W lu titi ,45U ~l ~O W(J,~io,JJ4 9J \154,.ll!l, 150 07 

17,351,532 70 14,964,801 ~G 10, ,.u,gs; 48 16, i68,U~ 98 I0,841,587 33 12,GIU,006 115 15,145, 1.r, 06 19,070,84U 68 27,950,531 04 

1.~6,,2'i7 St 1,5,0,566 f.13 1,>~S,'110 Il 1,58~,313 611 3,59'J,561 25 3,&71,136 71 3, 77&,813 40 3,82l,079 29 ~,0411,350 92 
\ 1!>6,485,2.H 64 300,886,733 ~b 135,;11,030 63 5.!:l,JZ7,tl3\I 35 5~,619,~~i iO 58l ,ll~,65fl 40 bo2,428,671 H 878,013,40~ ~~ 922,331,268 Il 
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.i . lignes c11nslrultes directement par l'Étal : 

l J•rttr..ltr (·tab\UM'Jn~nl tl tra1raus dt 
l.i~~ P"'J'3-th<vc:menl llno á l"cxplolUt.icB. 

e1plol1to,. Tr:ua.u1 d'c).leD>IOD nou ache•h á fin 
d.'tx.erctce . • • • • . . . 

Llgn"'s co conllrucüoo. 
l':OS<ll'IL!t pour lli;nes cOllllrult.n dlr,ct,,ment po,r l'if.bi 

B. ligne, construites à lorlalt pour compie de l'Élat: 
l.lgnes con1!rulk• til extcutlou · 
des coBY<Dlio,,..Joil .i •• :u jan• 1 ,n e.,,lolutlon • 
vlor/1~ ,,..,. , 87:I et ll' julllti/ , 
2~ao~I 1855, I':> dtc<mbre 18,6 l 
J•< et ~i, Juin 1a,1 et (l..10 juli, •• eo,utructlon. 
18i8 
,. ~ 1'rav:1u1 lint• á l"uploltatlon , . • . r-311\- 

eh~temcnt. - d'e~~,°:~~:lce noo ~h~v•s. fi.. Ij~ 

1-:=inble pour lignes conslrultes â for(~lt • 

c. Lignes rachelhs: 
Mon• à Ma~g• 1c.,pltol rcprtJentallf cl•• a.nnuu.,,; 
PopJnslM ;t Spa {nch.,t pai- llnnultts •n 1872 et corApL•nt 

en 1277) . 
Dc11dre el w •• s (rachat par an Quito en 13,6 tt eoonpbnt 

en •.377) • 
Salnt-Gbl>bln /,. Erblll'1:lll • . 
Lierre :'L 'l'urnbout . 
Marl>than i1 \lrt<>n et â l.a.rnorkllu, J co1nprb les par;\• 

cb\!n1nenlJ tffectuta au moyen ele retenue. t..,ltcs 1ur 
Ic prix tl'ocn.,I. : 

lU••"u [ Co,\ t • . . . . . . • . 
dei Flandres. lt.ernt>ourumenl 1les eautioont.!mcnU 

Bassins lloulll•u (c~plt:Ll re1•rt<entallf tl-. annul~s) 
l.n1embourg • 
An ven à 6>nd p>r S..lnt-~lcol:u . 
l.llgeols-Llmbonrgcoll • 
Gand-t:.Cloo . 
G•~nd Central &!ge 
l>látè1ax de ll•tt• . 
Sichem ÎI ~lon~,lgo . 
Ll/:ge â VIit . 
lleobaye-Londro1. 
S.1lnt-'J"rond-U>.uelt. 

l Travaux privu, tcrs 1Ju r~ch.\l . . 
Para- Autres tr>vau.< li Hts 1' l'explol~1Uon 

chèvr.mc,it, Travaux c.1·e:tteniloa nou :1..:htvfs. i tin 
tl· eaerclee . . . . . . . 

En..,mhlc pour lignes raehetëes. • 

IJ. Lignes exploitées moyennant redevance fixe 
ou pari des recettes: 

l'ara- { 'fra•11>~ ll<r,>s ~ l'uplol~,uon . . • 
cheromeet. - non acbevf, :\. lin d'exerclce • 

~;nsemlilc pour llgno1 Ioules par l'l~lat • . 

,,-. Dépendances des stations : exeentrtques, coloener 
hJdr:1u:\ques, plates-formes touenamcs, ete., rêscr1:olrs 
candélabres, tcla1taoc ëlectrf que et au b~: etc 

F. Dépenses générales pour études de projets 
de construction. 

G, Malèrlel de traction, de transport el de camlen- 
nage, machines et outillage des ateliers, etc. 

1 • Commancl~ par l'~:tat 
:Z.• Repris anx compagnies • • 
P.n5otnblc pour le materie! roulant, mschtnes et outm~:::c 
dts at.diets, etc . 

Total du capital de premier établissement · 
Pour f.lirc ressortir )') ca.rilal cngagl: claus le domaine 
c<plolt~, il faut ~eclulre : 

1• pour Jlgnos en construction et travaux ù'ê1le.n1iion non 
achevës ~•·oir littcra II ci-dessus) 

î' poor altënatlon tl1l11unculil<"ti subsides, etc. (,\morthsc 
ment ludlrcct] • 

Resle capltal utile. 

1s•• 1880 1881 188~ -~ 1884 

I ( a73,:Jœ,~7' 1i 2B0,'.!'.?7,360 70 ?90,265,28-t 95 298,3117,151 50 301,l~,4~2 ~ 3b3,176,059 45 

:"l 200,8~4 oo (al 2-\S,Gfl.1 OT ra) t,638.705 65 (a) 1,747,ns 5tl a) 6.037,08'.! 30 a) 8,035.()1),') 37 
213,512.318 80 2!1t1,4n,9tl:I 17 291,9"'..3,!I\IO 60 ~00,144,887 011 307,160,534 9á 311,211.065 8"! -----,----- 
56,681,853 88 n,GU,9(1:; 88 9?,893,~I 63 ll"l,602,051 62 122,oœ,1s1 63 l32,M7,552 26 

(a) U,!178,946 U (a) l?,~l»,991 12 (a) 14,692,641; 37 (a) 9,505,948 38 (a)13, 753,014 12 a) 9,707,284 34 

297,807 11 1,107,577 0'.! J,%3,533 28 3,615,545 70 4,735,795 58 5,612,848 15 

71,!1511,607 72 91,157,477 O! JIJ0,4.'111,033 :16 130,?.~:l,M5 70 140.5711.!ltil :l:l 147,l\ll7,684 75 

lO,m,156 :!'I 10,537,156 ?7 J0,53i,156 27 IO,S37,156 27 10,537,156 :!'i 10,531,156 27 

6,1&2,o:n os 11,782,031 os 6,762,031 os o,1s2,oa1 os 6,782,031 os ü,1s2,031 os 

52,703,069 M 5?,7113,069 51 52,i03,069 lil 5?,103,069 51 52,703,069 51 52,7031060 51 
2.~.000 • 2,38$,000 • ::?,385,000 • 2,385,000 • 2,385,000 • 2,385,000 • 

• • • 4,396,117 40 4,396,117 40 4,396,117 40 

• • 6,077,269 74 6,360,073 13 U,577 ,711!1 35 6,860,987 35 
l 11 :J80 762 ,~ 17 380 76• 7• 17 380 702 1~ 17 380 762 71 17,380,762 72 t7 ,380, 762 i'i '•• 5 , ' - • • - - ' • ,. ' ' 61,21!) 70 61,219 70 

19t,'.!08,800 • 194,2118,800 • 194,208,800 • !9~,21lS,BOO • Wi,208,800 • 194,208,800 • 
127,355,106 80 127,355,106 SO Jlï,355,106 80 127,355,106 80 127,355,106 80 127,355,106 80 

• ,. 1t )) n n 

,. If 1t- IJ JI >> 

,, ,t Il IJ Il )) 

• " ,, » • r, 
Il' Ill a H Il » 
Jt, H ■ 11 JI n 

•. •• 11 11 n JI 

a, ,. ,. " u n i 

• • ,, " ,. 1) 

12,09.,846 31! 13,101,927 16 IJ,IOl,927 16 I.J,101,927 16 13,101,027 10 13,10),927 16 

~ 12,53a,s11 9!1 15,os-1,076 38 17,6.'l3,4a 53 22,091,os1 67 23,3:it,219 S.'1 1s,oso,s9û Go 

1 
%'.16,8'11,Ul ti!J n11.r,111,u20 \12 4411,170,567 KI •s7.l0:l,ll95 ,. 4~8.843.209 87 46!J,A6l.774 6fl 

., 

! 2,972,366 17 3,:?97,Mî 70 4,2:?9,103 10 5,5:15,136 7á 6,017,692 12 6,293,244 M 

2,972,361117 3,297,647 70 4,229,103 Ill 5,635,736 75 ff.1)17 .692 12 6,2!13,241 84 

19,602,~43 oo 22,212,121 ~ 26,900,934 rn 29,11,1,444 93 30,412,1;51 42 31.425,665 fi-0 

6,990,442 10 7,252,481 sr, 1,s10,ua o; 1,0-10,967 83 8,156,!197 is 11.212,120 31 

116,48♦,719 01 13-1,SU,140 37 155,310,050 55 173,411,794 8-1 183,621,651 89 l88,WJ;774 46 
1!5,811,476 57 65,811,476 .,7 66,010,859 41, 60,:l-18,723 26 66,3-18,72;! 26 66,348,723 :!L 

182,2M,l9;i ••• ~ 200,6'.!.~,616 O.\ ~1,389,910 u 239,7fl0,51A 10 2<19.970,375 15 254,64l.407 ll 
oo,,,,.,m" '•'"•""•"' ~ ,,,o,,œ,,,,, œ '•"'•"'•""" '•"''•"'•"'" '•'"'•"'•"1 

15,185,800 lâ J:!,650,591 19 16,351,354 02 11,253,f,83 94 19,790,096 42 17,742,290• l 
·,:; 

4,149,406 08 4,27?,671 9~ 4,507,773 99 4,612,0-12 62 4,733,503 09 4,81t,10{ 
\IH,818,$1\1 33 1 ,0:!7,663,675 13 1 ,OS!!, ï1â,824 02 1, lá5,425,36'J 6~ 1,176,616,732 48 1,198,010,U:l 

1;,- •. ,;.,. 



A 

( 101 ) 

1 
1 

1 
188.'i l 1888 1887 1888 1889 1880 

1 

1801 1ssi '1893 

312,562,4118 00 315,935,764 46 310,087 ,61! 16 32l,'?'l,576 68 326, 155,!JIS 22 335,741,';1211 340,177 ,2t5 68 347,070,413 !9 350,388,290 15 

(a) 936,403 4'> al 1 ,5611 95! 61 1a) 1,947,702 CJ< , 'a) r, 100,2q<) 'li! (a) 7 ,486.MO 81 (a, 2.716.1416 51 /al l,Sf,6,218 11 (a) '>,•)I~, <l".A 80 al 11,,;.15,,so m 
31 -J,t,88,t:UJt i~ 117,505,717 (), 314,03~ 31~ :, 3?9,067 875 !J8 333,óH~WU 04 138 457,71!1 !~ 34\, 241,411-1 IJ'J 351, IIB, 1~2 09 ,160,0l.!,MO Zl 

140,377,275 60 14l,H2,00Q 10 144,966,721 G5 lloB,272,816 26 1$2,215,06? 01 155,150,62! '31 15\,90'>,757 IJl 155,93-1,412 36 156,002,321 10 

(a) 6,090,0:ib 85 S,44s,on 01 8,22.i,l92 89 6,141, i27 ,i2 3, 197,::,78 41 319,3()1) • . . . 
5,730 567 'i1 6,0I0,882 30 6,472,805 9) fi,89\, 176 Il 7,167,69185 7 ,5t6,66\ o. !1,0ll,~OIJ ~4 8,6!IO, '!6'> 4~ 8,0U,891 76 

- Vil 20l, 9111 9M Je;;; h.!H fP) 1l ) ~•t h61 111 I 4'1 !fil. ';118 ~Il) 7'l rn~ r.oo 112 20 rn.1,2rn.">-,1 !\ 11!1,9111, ,,,,, 4~ 161,611,R.17 S;, 164,1147,?15 h6 

J0,5'l7, 156 27 10,617,156 2i 10,517,150 27 10, '">17, 1:;o i1 IO,i17,l:ib 27 IO,'l37,l:,6 .!i 10,').lï,Vif, 27 10,517, l:iG 27 10,:ï37, 156 27 

6,782,031 08 û,781,011 08 G, 782,031 08 6,782,0ll 08 6,782,031 os 6, 78!,0JI 08 6,782,031 08 6, 78?,0ll OS 1;, 1~2,011 08 

521 70~,U69 51 ;;2,703,069 ,1 51,iO'J,069 51 52,703,069 51 52 701,0f.9 51 '",?, 703,069 51 5?. 701,t869 51 52, 703,06!1 51 5:?,ïOJ,069 51 
2,385,000 . 2,385,0UO ' 2,38,,000 • 2,18l,OOO ,, :?, 185,00ij " 2,385,000 . !,165,000 . :!,:i,,:;,ooo . 1.3S..>,OOO » 
4,300,117 40 1,aoo,11, ~o 4,196,117 40 4,196,117 40 4,196,117 40 4,196,117 40 4,196,117 40 ~.3~ 111 ~o i, 196,117 40 

6,928 623 20 6,020,926 92 6,937,645 30 U,037,6'15 ~9 6,'l37,645 50 6,937 ,r,4; 59 6,937,615 S9 G,917 t6-iS 59 6,937,6~5 59 

17,380,7b2 72 17,Hl,982 42 17,41il,982 42 11,1,1i1,9a242 17,441,9~2 >12 17,411,9~2 42 17,441,9'12 U 17,Hl,!>82 4, li,Hl,08! -12 t,l,~lO 70 
191, , 208,800 . 191,208,8110 » 194,208,800 • 101,208,500 . 191,208,800 • 191,208,800 • IOl,WS,800 " 194,208,800 • 104,208,800 • 

127,355,106 80 127,855, !06 80 )27,35'>, 106 80 121, n5,l06 sn 127,335,106 80 127, n:;, JOG 80 127, 15i, Jl)fj 80 127,3;.S,106 80 127,155,106 8? 

" " " " • " " . • 
" " ' " " ' . " • 
" . " . " . . . " 
" " " " " " . . . 
" n " " . . . " " . " " " n " " " " . " " " . . " " . . . . n . . " 
» " " . " . " . " 

13,101,917 IG 13,101,027 Hl 13,101,<}17 re 13,101,927 IG 13,101,927 16 1 l, 101,927 1G 13,101,927 16 13,!01,927 16 13,101,927 16 

26, n2,4t3 20 :li ,6H ,862 /41 28,64~, 712 16 JI), 491,8\11 72 32, lJ?, 045 67 ll,911,109 3; 17,731,790 SS 40, 49'i, 13!, 06 41, ~41 ,ll6"i 49 

461 IJU,U7 01 161,488 OiY 9; 4&4.491 '>4!! l'J 4nli. 140. 727 <J5 468, 110,1,s1 an 470, 7\IIJ, 145 '>Il 471 581.627 OIi r.711, lil •m 29 478 100.701 72 I 

l 

b,596,513 9i r.,1177,321 03 7,li'l,624 6h 1,4J;,2sb n 8,081,701 jj 8,590,36'.> ï5 S,931,6w li 9,188,962 09 o, 732,014 ~!I 

h,5Uh/il ~ IJ~ 6,<n7,J.tl IH 7 17l,bl4 6b 7 41~ .!!!6 n """söiiï:~, ~.16~~ 8,9,:!,6fö Vi 9, 'lllS,962 119 9, nl,014 59 

11, 72"i 042 19 32,118 170 11 33, l H,014 0'1 12,494 1~7 47 13 f\25 185 06 11, 2'36 WI 20 U,',7~,',71 '1 1:,, ~~q~5-i2 70 "lll,21\2,124 'Il\ 

8,'l61,9Si 34 8 495 186 19 8 540 500 41 8,<;r,J,900 51 'l noo r,1,1 s, 9,110.161 5r, C}/)~l:I:, 122 4S 9 8111,5'>4 48 10,166,476 l'> 

191,589,386 10 rn,,on, 72; 8~ 1%,321,r.r,2 53 199,167,617 10 2/J',,318,001 O¼ 313,127,399 42 ll9,0ï4,746 ~7 225,019,()(l<J 60 2J7,10.'l,15916 

66 118, 7l1 2G 06,148,721 26 66,"-J!iS, ï23 26 66, 1118, 721 2G 68,34~ 723 21\ 66,348,72.1 26 66/148, 7~1 :?6 f,6,3~8,723 26 66,3-~8, 7.!'l 26 
------ 

2a7 ,938 10'1 16 2.GO 192,4~S 14 261 670, 18;", 7() 2ö1ï,r,1»J340 3G 271 .f\66 724 10 279 476 122 !,8 2!1'\,421,470 11 291, 1A7 ,R22 !n 29'\, 157, 1R2 42 

1,2H,288,b69 41 l ,2H,637,019 2• l ,l57,659,300 20 1,270,925,008 25 l ,28'>,788,556 IJl 1,303,086,423 31 1,120,270,483 54 1,119, 1qJ,033 4', 1,%2,90~,485 5~ 

7,026,462 30 10,015,89:i ',? 12, 111,u~; 88 J21 J37,62G 72 IO,t;84,520 2,'i 1,015,486 51 3,866,218 Il ·,,Uiö,928 80 0,615,280 07 

4 &91,114 23 4,961,167 4\ 5' 1221 i1j 81 :i~2~4~210 26 5,320,28~ 89 5,383,458 24 5,427,239 03 5,821.315 lb 5,870, 79'i 10 

1,220, l?0,892 88 1,229,659,086 2~ J ,2..i0,3~-.t,5b8 45 Ï,2H,551, 171 27 1,269,783,736 67 1,294,667,478 58 1,310,077,026 20 1, 328,3'.!.1, 78~ 511 l ,'H7,479,410 J7 



A 

( 102 ) 

Lignes 
exploltêes 

A. lignes construites directement par l'État : 
{ Premier HahJ1sscraanl et travaux de 
1 parachevcmcnt Hvr~li â l'cxplollatton. 
) Travaux û'extcnstcn non nchevès h nn 

d'1·xcrclco . 

189« t8B5 

Ligne, co conslructlon 
Enscrnhlc pour llgnes construttcs ûlrccterncnt par l'l;:tal 

JJ. Lignes construites à forfait pour compte de l'État: 
l,Jgncs construttes on exècuttcn des conventions-lets des 
31 jan,·lor/15 mars 1873 et 21 julllcl/25 aoat 1885. 
JO ,lêccmbro 1876;1" cl 20 Juin J87; cl ~-10 Juin l8ïa: 
co exploitation 

:l(;3, 603, 605 ~3 

I> ) 'l'ravau• livré, à l'cxplol(nllon ara- 
cbcvcment. -- <l'c~1t::~~c~c/on nche~i-li 

J~m:omlJle pour lignes construites :'t forfait 

(al 9,150.624 30 
372. 7~\.189 63 

ISH,007, 12'1 10 

C. Lignes rachetées : 
Mons à. iltanaga (capltat raprésentattf des annuitès]. 
l'oplmlor á Spo. [rachat par annutlès on 18ï2 cl comptant 
en •817J 

Dendre et Waes (rachat par annuités en l 876 et coulptant 
en 1877) . 

Snln( .• Ghtslaln á Erhtsœul . 
Lierre à Tumhout . 
Jilarl>ehan à. Virton et à Lamorteau, y compris les para­ 

chbvemcnls o(Teclu~s nu œoyon •1c retenues Ialtes sur lo 
prix. d'achat 

Itèscau / Cout . . . . . . • . . . 
clos JIJanclrcs. l Remboursement des cauüonnemeuts . 

Basslns Houlllers (capital reprësentattt dos annuttös) 
Luxembourg . 
Anvers b. Gand par Saînt-Nlcolas , 
Llégcoh-Lhnbourgools . 
Gand-Eccloo . 
Grand Ccnlral Belge. 
Plateaux do Herve . 
Slchom à Montalgu , 
Llégo /IV1s6 
Hesbaye-Coud ro1 .. 
Snlnt-Trond-Ilassclt . 

~ 

'fro.vanx prëvbs lors du rachat . . ·• 
Antrts travaux uvres â l'exploitation _. 
Travaux rl'cxtcnstcn non achevès á fin 

c1 'exercice • . . . . . . . . 

Para- 

On ~ !l,271,171 i8 

--------- 1 

cbëvernent, 

1•:nsombli:, pour I lgnoi,: racbotèes 

/). Lignes exploitées moyennant redevance fixe 
ou part des roc ette~: 

Para- j Travaux ltvrës à I'cxptottnüon . 
chèvement. . - non aehevës !\ fin d'exercice 

Enscmblo pour Hg-nos lonèes par \'J~tal 

E, Dépendances des statlons : excentrtques, colon nos 
hydrautlques, plates-formes toumentcs, oie. réservoirs, 
caudelabros, èclnirago èlcctriqne cl au ga1,, etc. . 

P. Dépenses générales pour étude de projets 
de construction. 

G. Matériel de traction, de transport el ~c camion- 
nage, machines et outillage des ateliers. etc. : 

l' Commandé par n:;~,t . 
211 Repris anx compngnfos . 
Ensemble pour Ja matériel roulant, machiucs at ouüuago 

des atcners, etc. . 

Total du capital de premier établissement. 
Pour ralro ressortir le capital engagé dans lo üornalne 

c.s.ploilt, Il fnul déduire: 
1° P~ur lfgncs <!11 construction ot travaux d'oxtonsion non 
achevés 1~11i1· 1iltora (/ ct-dcssus ; , 

".?• Pour alh'1H'tllo11 d'Irnmcubles , subsklos, etc Amorüsse­ 
rncnL tudtrcct, 

J6!L278. 29~ 88 - 
JO, 537, 151l 27 

0, 782,031 08 

5t, 703,06n 51 
2,385,000 • 
4,390,117 40 

6,937 ,6-15 50 

i 17,441,981 42 

19~,208,81)0 " 
127,355,100 80 . 

" . 

>• 

" 
1a,101,n1 11; 

37,156,419 os 

372,054,!4'.? .51 

1 
1 379,0~á' 180 41 
l (a) 7 ,5~8,619 H 

(u) 6,3611.436 181 (tt) á,IM,5H lf) 
378.420,t,78 69 391,713,'.I-I:! !l:, ------ 

366,21).1, Jff:j 62 
{a) 9,-:!K0,6!6 i9 

(a) 9,462,842 0A 
_404,~ 

-&02,185!917 45 
(a) 8, 111,'.!SO 4U 

(a) 0,081.Zill Ill 
U!l.liS.474 4!1 

fleste capital utile . fr. 

1 H,ül9,035 44 

,- 4fill,41i7,1171 67 

( 11,133,025 21 

~2T~I- ·- ···- 

156,007. 1~4 10 1 156,007,124 10 1:;6,007, 124 10 156,007.124 Ill 

9,1140, 761 37 i(«) 
10,463,186 60 11,680,&?~ ~s 12,602.;$8 03 

227,20~ 78 (a) 103,002 96 (a) 65,6.~8 M 
lö~,fi47 .S8ij t,7 lfi6,ll97 ,514 48 rn,, ï91 t9'J:? 5'• l&l.1;7!,.371 57 ,_ - - 
10,537,156 :?? I0,:,1ï,l5G 27 10,53i 1 tss :n IO.ó37,1~6 '.!ï 
6,782,031 08 6,762,031 Ofs 6,782,031 08 61782,031 08 

52,703,069 51 52,703,069 51 52,703,069 .SI 52,703,069 51 
2,385,000 . 2,385,000 " 2,3S5,000 . 2,38,,000 . 
4,39ô,ll7 40 4,396,117 40 4,396,117 40 ~,3911,117 -10 

6,!l31,045 5!) 0,937,0-15 50 6,037,615 5Y 6,937 ,6-15 5Y 

li,441,082 42 17,Hl,082 ~2 17,,i~J ,OS2 4~ 17 ,4-H ,982 42 

IU4, 208,800 . 104, ?OS,800 . 191,208,800 " l!H,10S,6C;() . 
127,355,106 80 127,355, 106 so 127 ,3'>5, 106 80 1~; ,155, 106 so . 14,700,550 " Jt,, 700,550 . 14,700,550 . . 34,998,416 50 34,0!18,416 50 34.il<J8,41fl 50 

" 7,734,600 .. 7 ,7:l!J,600 . 
(1) 116,218,88'- 27 210,218,88-\ !7 

'.!.J, 116, 17'3 2~ :u. 116, li$ t5 . 353,371 26 
h . . . . . h 

13,101,927 16 13,101,!127 16 13,101,927 10 l~,IOl,027 IG 

!i6,!IG1,ij05 02 ~ (a) 50,498,Sl!O 28 
{~) :,; • ïô:ï>~cn t9 6'.!,017>,!'>58 56 

29'!,o:19 O:! (ctj 611,l)n 03 (<i) ïSS,tB7 li:? 

482,810,441 25 1 536,3.JR.2112 (~1 101,oo.1,:n1 ,;.1 79:'J. 77!.,3.12 -~U -----. - - 
l3101U,S62 32 j 13,921,976 2:S •3J !),41!,647 41 !), ï61,8); 97 1 

" (ttl 6,90'.l 9, la) 80,395 U7 
J3,111u,!iG2 3~ 1 13,!J2l,976 2S H,•Ul,~51 :l5 --9-.Si:!.:!7:i n~ i - - - 
38,4öO, 191 • 1 39,ar.9,ns3-n 40,39!), 5~4 !)2 42. 710,9nl os -- - 
IO.IIJ7,l4S lâ ll.:1\1.42\J !iä 11, 729,0'.12 :!2 12,:1Go.:1s11 :iq -----·-- 

23.1, lîO, .;J;! 03 ~38,968,414 t!8 24G,(i12,636 02 260,793,192 30 2;1,m2, wo, rn 
ü6,34B,n3 26 66,348,721 26 B1,ooo,4n 25 89,381,9.32 ~2 89,'.lBi,932 22 

2Q9, srs, ?3!i 29 .105,317, 138 14 3H.R22,l09 28 ssc, \7H, l'U ;,:! ::166.41i,l'.!2 41 - - - l,376,830,7u<J ?4 ·1,3~4,583,046 02 1,473,004,559 30 l,7ï5,4U1,521 51 r.srs, tGS,!t1s :n 

9,150,621 30 6,366,436 18 13, '227, .1Q/j 3-i IU,4'15,G28 so )8, 12ï 15,iS •U 

6,132,776 03 6,152,393 14 R.OR6.:149 14 R, 105,255 5i 8,156,270 54 

1,361,517,30\1 /41 1,382,06~,216 70 1,451,690,003 °til 1,747,910,637 JU 1,788,865,096 8:i 

(1) Y compri, une somme de fr, '-,i 16,180-19 p•yec ('Our ln scctiou ù'A.i< à la l'ronlièrc, en exécution de la Co11vc11tio11 du 15 ,~l'il 1897 avec Ic gou­ 
vcrnemunt p russi en (art. 3, § ·,, ile la loi clc rachat}, 

(,) Y comprii fr. 1,03ï,331-J9 pour le, Plateaux <le Herve racbctés eu 1897. 
(J) n,:,Juctlon Jaito de fr. 1,037,331-39 pour le, I'Iatce ux de Herve rachetés en 189?. 
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1 --:~.. -1 - --- - 
Différences 

■M>O t900 1 l00% t003 100,1 l90á> cutre 

1 190-1-IO0~ 
1 

' L 

1 411,0H,biO SQ 420 1.1, iOI 21 •-!6,2:?1,440 .?l .(fa,221 t9,1 99 44b,OOll,Ol9 04 1,52,~29, 784 31 li$G, 733, 153 5b 33,801,374 2~ 
. r,, l!,O.i0,.>10 6"' a) lb,981, 13•, 6~ (~) l2,I06,644 71 a) 2,, 771, Vi8 01 (a) !8,96J,q2<) ~• (a) l8,lo0l,90U,71 ra) W,651,918 33 (a)-11,749,991 1,1 
i 

' 6,121 10~ 71 (n) 9116.415 '>0 ( 1) 16,27g gllS,70 ("I <8,400,J6q 63 (a) W 018, 70á U'a (al 30,102,072 liO (a) 37,965,072 " (a) 7,662,999 60 
'•H.tH7 !CJO n 4_.h fHh 87f) 49 46, r,01 9Jl 6, 410 ~ 11,1,~o ,Js 495 8~8 61~ 3') ~21,6.n, 76ö ,~:; 551 {50, 141.' 8'J 19,716,Jf'.! H - - - 
t:';6>007 .•21 10 150,007 124 10 bfi,007, 114 10 156,007,U', 10 lM,007,121 10 15(\,007, 124 10 156,007 1~4 10 " 
J'l,517,IJ,3 31 u,&at ,1ioo 2~ 15,26,.Uüb 01 15,6.t ,370 16 l6,173,44ö 7J 17,039,0•8 87 17,8h4,46> 16 82~,'.-l6 ~•l 

,,, 81,10 ,d (a) 1, 7~1 !IJ {a) 27,50-1î4 fa) 98,fiSO t"d (a) . (a) 29,1,00 8~ (a eo 065 lj, («) JU,485 O•> 
lh(~ llO'I,, '.! 8'; l'iO ••h2.117 48 l71,2ij9,fi14 h5 171 747,183 88 172 2k0, %9 ~l 17l,07â, 753 kl 17l 'Ili hh li 85~,q!I !H - - 
J0/>17 F>t, :r IO,á37, 156 17 10, ,17, 156 27 IO,'i37, 156 27 10,537,156 27 J0, '317, IJû 27 JO, '>17, i56 27 " 
6 78!,011 03 r,,-82,011 08 b,7'l2,0JI 08 6,782,031 08 fi, 78',011 08 6,782,031 08 6, 782,0ll OB " 

52/i01700Y r;l 5.?, 7lH,069 'H J2, 7{H, 069 ..)J !P,701t0lHJ 51 J2 7cn,omJ 51 ';2, 703,069, '>1 52 703,069 51 • 
!, 18',,000 . l, 1~5 OOU " 2 1s-;,.ouo » 2, ~q;.ooo " ~, 18:i,000 " 2,385,000 » ~. 185,000 " 

,, 
4, 1~6,117 40 1,1'ffi,117~0 4 3Ju, 117 sO ,,190,117 40 4,196,117 40 4,396,111 rio 4,l96,117 40 " 
6,017 ,r,,;; áU G,017,b'l5 50 6,931.645 69 6,037,G,5 59 0,017 ,6•5 50 h,U'3716h 59 6,937,61!> 59 ' 
li ,-iH ,tl92 ,il 17,4U ,982 l12 17,'i41,082~2 17/1"1,981 42 17,441,982 42 J'7 ,441 /182 42 l71441,U8l 42 .. 

1 n·,, ios ,soo • 10,,108,800 . 191,W~,800 " 19•,208,800 . !04, 208, 600 • 194,108,800 » Jq4,20b,800 . " 
127, 1,5 !06 80 12711;;:;, IO& 80 127,1",'i,106 80 ID,1,;,JO(J 80 127, 15;, 106 80 ll7, h5, !Of, 80 127,15'>,106 80 " 1, 700,,50 . 14,700, 'JSO . 11,7005J0 " f(,,700,550 l 4,700, iaO . 14,700,i50 » 14 700,550 " " 
1l,998, IIG 50 34,99~,t,!6 50 3\,U98,ól6 50 1\,99~ 416 50 14,998,r.16 50 34,<J!JS,41& :;o 34,9'18,416 'iO ' 
7,7H,500 " 7,714 600 " 7,H4,600 ' 7,734,600 , 7, /14,600 " 7, 714,1,00 ' 7,711,600 " » 

216,218,884 27 216,218 88\ 27 2lb,l!S/l8\ 27 21b, .!l8,884 27 21û,218,88• 27 210,218,884 27 !16,218,884,27 " 
23, 111,, 178 2:; 23,116,178 25 JJ,11611,S ~5 .!3, Jl6, 178 2a 23, 1 lb, 178 2o n, l lb, 178 25 23, 1 I&, 178 25 " 

3~3 1ïl 2b !o1, 171 26 l>l,171 16 153 .!71 26 351,371 26 353,371 21, JoJ,?71 26 " 
10,024, 76~ 20 JO 02i,781:J 20 I0,0!4,788 21) 10,0!4, 788 W 10,024, 78B 20 10,021,788 W 10,014,788 20 " 

N 21,718t]60 " 24,738,110 " .M,738,160 24, 73~, uo 24, ns, mo " 14,nS,160 " " 
" 4, ISO ,600 " 4 tse.ceo ,, ., 180,&00 . 4, 180,6)0 . (10) 4 /!~9) l6'i 08 4,259, 16b tJ8 ' 

( t) nln.!1112 21 (6) 11,Hl1,6G:;,is l i, 1')1, f,6, 18 n, 191,665 1s 131103,b65 38 13,193,665 18 13, IU3 ,66} 38 » 

66, 1fü,llL? :!2 (7) 7•~,li8b, HB. f,8 i9,60<J,981 t/4 87,012,003 50 93,567,791 40 rOO,Sl!l,9,1 re 111,48, 021 811 I0,5u2,%0 16 
ln) ll78,87 I 08 (a) H91,269 l() (a1 2,192 )'}~ '"6 'a) 1.,-1~7,0~, 11 (a) 2,01,;, hl! 87 ra} 1,18,,187 7! (a] J1 482, tPó 26 («) - 702,óbl 47 

HW,Zil fil 12 81748,~-1 851,~U8,4H Il 'ibl ,47o,210 î? 8h7 fii,q1fJ74 20 87b, 1~2 020 42 ~86 0,1 f,fü Il 11,889,618 69 -- 
101 li'B,flVl 1U (8) 8 120,2'8 o, 1 ~,&lb,'i'S 10 8, li,fl, 20B, ~8 s, n1,so, 42 !),fl7l, '81 11 9,tit,4,483 67 371,202 56 

a) nr ,Rs1 11i a) 12 711'1 '15 1 {a) 11,6,0 62 (a) 88,bb7 5'l !a) , (al (u) " (a) " 
I0/1nl 9 '1 1.'l 8 181 <)!~ '1 q ·n11 11 x xi K,,n 87fi r.1 li 71~t'>tl'J 42 9,07'l,281 li <) ó\4,4S1 B7 171, '02 56 - 

1 

4,; ,1q 114 ?( 4fi <107 WR 14 1,11,6Vi. 7')4 hO 12 014 q35 "0 :,1 ~1)1, 1fi6 41 54,798 87' 01 >7 Sfifi,ô4'3 97 l. 767,766 q4 - 
410,214 ;I 1 J'\8~';, .!A7 Q? 11 fi1, 'i'l1 7!) 14 0,4 108 1 14 725,Qfifj r,q 1, '-tfi\f;?~ 49 15,7M 1n 10 n 111 01•1 <n - - 

201,r-1,ns, )j 318 116, ,01 l2 )17,!.15,111 ~) l'l1, 0l>O h30 37 412,590.681 97 461, '149,qq2 ]6 -lll,005,111 38 ..!b, 7?5, 321 6.:! 
'i)~o,1-3,w4 63 90 J7S,2C.4 61 90, 171,'.:Ul, fi1 '10,171 261 f\1 '10,171,26" A1 qo, 11'\ ')61 61 qo, 171,2h4 61 " ------ - 
'Hl /HR 249 17 }flS :"i()'l "'!Jr:; ?'} 4;,; 1~q wr, 4G 4lh /4'l1 80:> ., 1;1<> -63,CHO ro 1}51 421 '>17 ,~, 1Rl,178,57<l Ol .,,,,, 775,321 6'J - - - l ,8G:!,D90,b91 28 l,Ud,,0,1561 .W 2,008,hb~,J7b 2~ 2 072,61ö1940 35 2,l.lo,213,907 56 2,204,(>52,834 72 Z,275,3rn,283 16 70,786,448 44 

l!J,980, 721 01 27 V,IJ, 3/i ~ 12 10,b"O,OO~ 55 4G,81 > CJGU 211 ;l,957,701 J2 71,018,970 73 67,160,002 54 - 4,758,968 19 

~ l8n,q98 67 [q) 6,Rt.4 IJ~O OR fi,940 883 56 ? ,052 5füi qo 7 "'U,<ll2 BS 7,441,92.1 93 7,668,907 69 226,083 76 

l ,8!4,811 9Gq 60 1 ,(1(17,, li , 2'16 4!1 1,%1,104,48S 18 2 Olb, 778,400 21 2,07b 0)8 289 5q 2,125,171,940 DG 2,200,490,372 01 75,318,432 87 

( 1) Y c-ompri<. 11nt HHlH Il ile fr '>o 1Ho-111 1 rmbouis c a11 Gt 1nd C1..ol1JI ecJ':'!, pour li rvau x 1.I c x l cn sro n , de- 1 c llectu c s p1r la Co01pa1-,n1c, p(,u tl.tu 
s..i r,c,Lton, r ()lil c.0111plc d( i LL ,l ( Il 19g; 

( ~) Y ru111pr 1,:; uur. sutumc ,1~ fr ? ôq9-'11,. , u11lio1u ,, c 1U (,11rul Ccn LI ,d Ucl bL pou I H 1p11s1l.1 on de mater iel f u c ctonvron pc111hu t s I bt.illon poui 
, orn11, ,ic I Lt ,1 , Il 1~q7 

((J) Y. co1111i11i; une euuuut. dt (1 /1 r 'Vi1 .. , 1 rt mlro ur sec 1u Gr 1n<l Central Dcl.,c pour l111va.ttx d'oxteusrou , ctc , cllectucs par lrt Compagnie pendant 
"itt sut1011 poui ,oniplt (lt I L1~1t , 11 18(fi 

(7) Y1omp1nl1 2,JL356ó•)';J.pourl1}10nc1lcll1lln)è-LO!ld101 r aehctcc ct11900 
(8) D<'1111cou11 fallL lt 11. ,,1t3/iGb ,;? - - 
(9) Dul11clwn '"'" ,1, ln surnm, ,1, 1, t î61 90•• 19 v nl etu d, ln ligne de Luulcn-Suut-I'r oud, comprlsv ,lans Jes amorussc mcu u 1mll1cct, 

l'f!'JI\IIS t857 d n 111l1 o 1111(1! d rn s 1l ,.,1(11luJ uul, r11 i qo o, 1 0~11111 du I tchat 1k la lig:1rn llL ~lunl-1'1 ou,l a llJs.sclL 
(Jo) lieg 1, meut ,1, h1111 ,f d11 I'"'· dt r,rhd L ,1, 1 , l,~uc S JI n L-1', oud Jl"ss,lt 



~" X. - Foies et traoau », - Résumé des résulttus principaux de la dernière période quinouennal« (1901-190()) 
el de la dernière année (1900) de la période précédente. 

' li l 1 \ 
:1900. 1901. 190'1. l t.90:S, :19O.a. 

1 
t.80:S., 

Longueur errecuve, en mètres courants, ces lignes exploitées par l'ÉLnt, ~ double voie· 
1,592,222 l,G22,261 1,652, i!)8 1,,30, 2135 t,77i,15ü t ,802, 176 

' au 31 décembre. . . . . . . . • • • • • • · · • simp!" vole. 2,-"67,861 :l, .i26, 228 2,:507.307 2,5U,:fö3 2,250,882 s.sss, i30 
Eosemble. 4. 000 ,085 4,0.iS,480 .1,,0~0.105 -i-,O?H,518 "4,0:iï .ou 4,04-i,91! 

· · } doubre vole . -t,i:U,503 l ,fä.J, 632 1,.t85,18() l,5G2.65G 1,600,530 f ,05,f,f).{.7 
Longueur enecuve, en mètre; courants, au 31 décembre, des lignes 
appartenant à l'Élal • . • • , . • • · · · · · · · simple voie. 2,:5:$1,::i62 2,509,9~0 2, 281,0GS 2,207,90[) 2,U:3,551, 2,1.20,389 

Ensemble. 3, i76, 155 5, 76-i,561 5,706,237 3,770,542 :;,753,00ti :5,iG:5,936 

Longueur moyenne des lignes exploitées par l'État. . 4,060.08;5 -l,O-iS,480 .i, 0-i9, 2ï0 .f.,053,0-15 4,057,0,1.1 4,0!7,487 

) de 5! kilog. poe mètre . . 2,728,208 2,728,H0 2,73-l,520 2,8G8,H15 2,9:Ui,605 2,026,778 

de .i0.6 - - • • ,455,225 951,592 1 ,35,~, 571. 1,781,172 2,25.3,008 2,803,1.lt 

/ voies principales . G,Oïï,295 6,ï54,055 0,59!,2.{.(l de 3g kltog. - • . 6, 2:54. 25-i- 5,8.10,530 5,3i0,~9;;i 

de 35 ki log. et moins par mèl 556,509 214,556 210, 71G 182,iSO IG8 ,03i 167 ,.fü2 

1 
ue s! kilog. '" mètre • . 27,::i:38 30.602 38,190 51, i15 53.822 40 ,45,l 

i voies de garnge, üa char- de ~O. 6 - - . • 40 2,812 9,82ti 20,630 -il ,0158 68,084, 

en acier , gemen: el ue décharge- 
ment • . . . • • ' tie 38 kilog, - . . 2,555,015 :l,720,46-1 2,H9::i,505 3,2½-i,847 s , .. ms, 039 5,1:iOS,363 

de 35 kilog. et moins par mët. 329,7H 537 ,80.i- 351,108 40G,5ï3 -i05, 1 es 408,898 

ù~ 52 kilog. par mètre 2,755,806 2,758,772 2,7i2,7i0 2,000,628 2,959,487 2,067,252 

Mètres courants 1 

( 
de 40.6 - - ,fü5,263 9~4,404 i,3-H,596 1,801,808 2,294,96(3 2,871, 19;5 

de rails , en général. .. 
de ag kilog , - 9,552,510 9,474,5113 9,587,811 9,469,101 9,55,1.,;569 8,944,6~0 

j de 35 kllog. el moins par mèt. (386,083 :'>52,220 561 ,824- 588,705 5il ,202 576,:590 

j "'" prmcipalës ••...... d • 38 ki log par mètre, . 422,3-i7 3-iï ,2:!5 285,839 218, 592· 155,181 158,356 

\ en fer Voies de garage, de charge!J,lent et de déchargement 2,001,14-l 1,975, 984- t,1327,(HH 1,899,i85 t ,865,292 l,85l,8ï8 

en général • . • • . . . . • . . . • 2,-i-7!5,4-91 2,521,209 2,211,851 '2,118.577 2,010,475 1,970,252 

.,-.,_ ~1~ .._.. 



1l 
1 

1 l ""'"'' tes '°" IO'(toones) , :H,000 2,i-,-i65 ~-~,Oï8 12,000 30,000 30,000 
1 
1 Consommation annuelle ùe sommes lol~les dépensées 3,060,000 :;, 122,7715 a, rno. 2.rn l,5;:iS,543 ,L738,500 3,S!:i,000 
1 rails d'acier 
1 
1 prix moyen par tonne, 1~ï .so 1:H,0-t 131,08 120.8S 13t,03 i~7.:SO 

J voies principales. G,655.310 13,678,5i9 G,7i8,8ll0 û, 7133,,!38 e.se.oso 0,8:S9, 12,i. 
cuëne . voies accessoires. 2,127,::i30 2, IDi.888 2.':!06,3152 2,409,0:50 2,!Sii,831 2.mu,0151 

E11semble. 8,782,8.iQ 8,871, JOi o.on,,2.1s n.233,308 fl,HO 800 ·· o,mst ,Oi5 

1, .. , .. '''"'''"". . 44,750 30,282 a:J,6;'.Îo :W,ï28 ::i.ll2l- 2-i,918 
Nombre de billes ~n bois exls- ~ sapin . voies accesso1res. 2-i7,0-i0 23:5,610 !H,,UV 217,Glti 20ti.4H- 19-1,01:5 

tant dans les voies . . • 
Ensemble. 201. iOO 2U,ü01 ~!)7, 102 ~Hi ,3i3 23:l,398 218,931 

l "'" '""'""". 21 ;021S 20.i-13 315,0~:) tiO,OOö sr.ss. 70,iO!î 

hêtre • . l'0tes accessoires. ose 95G 1,550 1,8:iO t .sso i.OOG 

Ensemble. 21, ll81 30,101 37,181 ::il ,8()2 :.iû,1-13 i2,6il 

l'ri:t moyen (créosoteg e compris) ues billes en chêne rie 0"'.28 sur Om.14 acqu.iats dans 
l'année . . O,O(l 6,Si> 0,-47 0.:'H 11,31) 6,,10 

Longueur "' "'" (slmples) j voies principales (mètres courants) 78,98:l 07 ,2G7 60, i38 öi,98'! -10,810 ~0,900 

sur len~rincs et trnverses voies accessen es l - ) iOJ ,GtO rso, 78:! tH,li:i t~:uos l:?8,':!'26 ti-U00 
métalliques • . . • , Ensemble ( - ) . 240,602 22ï,o.i0 202,853 18:S ,-'50 175,0,1-5 HiJ.,~00 

~ du mock-systeru ( - ) 1,190,335 l, Hl.i-,603 1, 104,0lJS 1, ~02 ,GO-~ l ,2~:,015 ..su.sss ......, 
Il Longueur des lignes armées . _ ll93,595 693,503 ~1 > de sross1:s sonner.es ( - ) i!ti.8-1--l 093,505 003,503 Oi!l,3:îO 
1 

\ mun is de barrières manœuvrées sur place cl li la main. s.srs s,.io:.; 3,,i-20 3,309 3,330 3,~98 1 
.._ 

- - il hu seules ou roulantes, mnnœuvrees 
Nombre de passages a niveau. à distance , • 857 Sö:5 81-5 $i8 ess 848 

· Î ouverts et non surveillés. 1,990 2,008 <z,01,i :!,OIO s.eee 2,003 

Ensemble. 6,550 G,ù~O 0,2iü 0,227 0, 180 6,U9 

Dépense annuelle pour le santit-noni;e des uassnges il ni l'eau . !,93l, 158 2,918,8;51 2,88,i,210 '2,8:U, !Oi :!,8W,-IS9 ~,814,S1i0 

Nombre de passages ù niveau supprimés uans l'année GO 4.i '° 5-l 38 -lti - 
Nombre de raccordements el gnres privées • i, 158 1 19ö f, 2:l,1- l ,:!♦b i,:!-i~ 1,:!!:10 

Nombre de raccordements ùe lignes vicinales au r stations gérées par !'~lat 8! 83 90 91> 01.l 99 

Nombre ue traversées de voies ce l'État par des lignes vtcluales . . ()8 74 77 8:5 80 87 

Valeur au 31 décembre des approvisionnements des voies et travaux 15,7471-U! 17, !JOS, !21 17,S!S,OiS 1::i/lO t , l-1.3 lti,898,708 1 i ,319, 105 



N° XI. - Traction et matériel. - Résumé des résultats principaux de la dernière période quinquennale (i90l à 190ä), 
et de la dernière a-hnée ( 1900) de la période précédente. 

1 f.900. Il tDOI. 
1 

tflOt, 
1 

1003, 
1 

,uo .•. 
1 

1etn. 

Nombre de locomotives. . . . . .. . . . . . ... . . ' . . . . .... 2,690 \ 'i,8~9 2 96ï 3,088 3,18() 3,309 

- de voitures automotrices. • •• , ......... ' .. . .. . . ..... 5! 49 ;;.i 28 24 24 

- de tenders (indépendants de la locomotive) • . . . . . . . .•. ' . . . .... 1,854 i,920 2,070 2,105 2, liO 2,331 

- de voilures :, voyageurs, y compris la partie « voiture , des voitures à vapeur 
et ties voitures-rourgons, etc. . . . .• . . . . . . .• . . ~ . . . . . .. 5.305 5,678 ll,36::i ü,538 6,5ïû 6.845 

i - de véhicules divers pour trains ce voyageurs : (fourgons à bagages, wagons 
fermés pour petits colis, boxes, etc.) • • • • • . • . • . . .• , • , l ,838 1,924 1,9;;5 i,981 2,0-ii 2,08.t. 

i de voitures motrices pour ligne vlcinate électrique . 12 ·! 2 12 12 t2 tO 
' - ....... . . . . . 
1 - de voitures remorquées - . . . . . . . .• . . . . . 12 20 20 20 :W 20 
1 

1 
- de wagons à marcnandtses . • • . ............. . . . .. 62,700 65,3.{.0 GJ,S.1-~ 00,409 68,39!) i0,i29 

- de véhicules pour services divers: pour erubrancbements de charbonnages, µour 
l'entretien ùe la route, wagons de secours. etc., etc ..••••• ..... 1,t)22 i ,508 1,-IBS 1,i50 1,501 1,491 

- de bâches •••....•.•... ~ . . . . . . . . . . . . . . . . . 20, 7'13 23,905 24-,4i8 2-i,SiS ss.cae 2-1-,686 

j l trains de "''""" , , , , . , • • • ;;i,w1,112('J 35,,!>9,225(') 36,GBi ..i31('J :;s, eno. 133(') co, 01;. 8:SO(I) .u .sos, 258(') 
Parcours knomëtrr- productif de receucs . 
que dearocomouves trains de marchandises. . • . • . •. 2[),732,839 30,018, 5.1-9 s2, o.rn, ooo 53,80-t.,557 :rn,122, tos su, tl6,l-, 82û 
de l'lhat 

pour le servlce : trains de route, à vlde ou en manœuvre .••. 18,520,000 rn.,in, 33+ 20,229,632 20.9~,175 21 810,32:l 2S,!07,0lS8 

j ,,,.111és (tonnes) . • • • . . • • • • 1,268,0i9 1,250,095 t,328,,4il3 1,390,21l> 1 ..l,'i:!,l~IJ 1,IS82,87lS 

Consommation de charbon des locomotives • prix moyen par tonne. , . . . . • . • i i 79 t7 3G i:l 10 1i 1-i 12 Hl H 01 

dépenses . . • • • ••.•••••• 2i,51S8,41l2 21,801,520 t0,188,38-i 10,985,606 li .0;)8 .805 18,8!9,SllS 

Consommation de charbon par locomotlvë- ~ quantités (kilogr.) · • • • · • • • • • fö !!8 U 70 H 94 U.- 00 U 00 ts o~ 
kilomètre en général. dépenses . . • • • • • • • • . • • . 0,272 0,!57 0, 182 o. 182 0, )83 0,186 

1 

,....., 

gl> 
-· 



l de voyageurs . • 

Nombre annuel de trains • • • • • . • • . de marcnanntses , 

de service. • . • 

~ 

voyageurs •• 
Parcours des trains, productif de recettes. • 

marchandises 

Parcours des trains de sen ree . . . • • . . . • . , • . . • • . . . • . . • 

Éclairage .. • • 

' électrique .•• 

gaz. 

pétrole . 

nombre d'mstallatlons. 

de lampes a arc .• 

de lampes à incandescence. 

total de foyers. • . • • 

intensité totale des foyers, en ampères. 

) 

nombre de becs • . . • . . . . . •• 

consommation totale, en mètres cubes 

dépense totale. . • • . ••• 

( quantités consommées, en litres 

( dépense totale . , • . • . . •• 

~ 

quantités consommées, en kllog , 
huile de colza épurée. 

dépense totale , • . • • • • . . 

Graissage (huiles, suif et graisses). . . . • } consommation totale, en kllog . 
~ dépense totale, • • •••• 

Valeur, au 3f décembre, des approvisionnements du service de la traction et du matériel 

927,019 

669,705 

28,379 

35,677 ,873(')11 53,95-J.,409(•)1 ö4,928,86{('JI 56,512,176(')1 3ï ,28G,049(')1 38.474,555(') 

24-.459,857 2-!,674.755 26,522,507 27,559,098 27,809,258 1 i9,506,574 

404-,172 

40 

1,692 

4,026 

5,718 

18,554.6 

26,059 

5,423,075 

659,325 

5,2:50,50~ 

876,834 

624-,045 

5H,42ï 

2,728,'.'236 

61:'i,528 

2:'i,744,902 

9-W,062 

667,767 

29,4-56 

ö96,586 

41 

1,787 

4. 44-3 

6,250 

i9,526.2 

26.096 

4,969,049 

582,756 

5,666,271 

650,488 

68G, 172 

422,819 

5,249,776 

8S2,9M 

27,778,572 

960,654 

68i5,HO 

26,648 

597,534- 

44 

1,905 

4,902 

6,805 

20,313.7 

26,0-iS 

4,561,550 

555,891 

6,289,586 

540,904 

6,H,550 

572,472 

3 , 7 40, ::H-2 

956,025 

27,8,U,35! 

989,659 

665,290 

26,075 

421), 960 

46 

1,995 

5,397 

7,592 

21,412 

26,426 

4,780,258 

5H,582 

6,687,ii5 

662,030 

684,252 

568,51>8 

4,160,966 

915, 04-9 

27,095,551 

! ,008,Slt 

679 511 

52 606, 

(2) 

5-!8,:545 

50 

2 278 

6,,Ui! 

(2) 8,720 

(2) 23,88+.5 

(2) 26,909 

(2) 5,001, 2ä9 

(2) 6i5,225 

7,006,i2G 

556,987 

667,'.?09 

325,817 

4-,5fä,43ts 

90&,506 

28,9H,250 

1. 057,1306 

694,886 

5!>,078 

Gii,4-;'i9 

51 

2,428 

8,86'2 

9.290 

25,528 i 

27,0G5 

4,781,42! 

579,5i6 

7.049.931> 

-180.100 

69! ,517 

357,066 

!5,231 ,220 

f,066,IHS 

29,343,393 

...-.. ..•.. 
0 

" 
> 

'-" 

(!) Non compris i0,!08 kilomètres en Hl05, 1,092 en 19;)',, 9,2'i6 en 1903, 14,270 en 1902, 10,169 en i!JOI et 15,991 en !000 se rapportant aux voitures électriques ayant circulé sur le réseau principal; 
-156,345 kitomètrcs en !90:S, 4:SJ ,827 en !901, 452,:581 en 190}, 332,2{6 en 1902, 268,276 en i90l et 272,666 en HlD-0 se rapper-tant à ln ligne à traction électrique de Mons à Boussu. 

(2J Chiffres rectifié~. 
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N° XII. - Exploitation et recettes 
Résumé des résultats p,·incipaux de la dernière période quinquennale 

( 108 ) 

Voyageurs 1 
sur les 

li(;nes à écartement 

Service intérieur. 

mixtes 

internationaux. 

1000. 

UtilTÉ. I Il 1 
MOOVBllEN'T. 1 RKCBTTK. IJOUVIIJENT. 1 RY.CEl'TJ!. 

, 1Voyages.( iil,162,272 

7,451,183 

Surtaxes pour trains el 
voilures de luxe. 

Voyageurs de la ligne viclnate de Mons à lloussu. [Yoyages. 

normal. 

Bagag'es .. 

Petites 

marchandises. 

Grosses 

mercnandtses. 

Finances 

É11uipages. 

Chevaur 

et bestiaux. 

Ensemble. 

l service intérieur . 

- mixtes . 

- Internatlonaux 

Ensemble. 

) 

service in.térieur . 

- nuxtes. . 

- internationaux 

Ensemble. 

) 

service lutérieur . 

- mixtes. . 

- Internationaux 

Ensemble 

) 

service intérieur 

- mixtes. 

- rnternetlonaux 

Ensemble. 

1 

service intérieur 

. - mixtes. 

-- internationaux 

Ensemble. 

l 
Tickets d'entrée dans Jes 

stntinns. 
Autres proriuits • Produits cxtrnortli na ires , 

Produits divers , • • 

Ensemble. 
Recettes totales. 

neceue moyenne par voyageur cmbarqué. 

Produit moyen par ton no de p,rosses marchand. 

Nombre clc stations, holtes, points d'arrêt, etc •. 
au ;-; 1 rlécemhre. 

Quintaux 

Quintaux 

Tonnes. 

Groups 

Voilures 

l service intérieur . IExpéllit. 

- mixtes. . , 1 » 

- internationaux 1 ., 

Ensemble . 

Francs. 

.1,,:;o;-;,1114 

SI0,077 

~ï0,451 

2,t.,618 

179,179 

s.eoe ,279 
428,501 

869,896 

51,559,8ï0 99 ll1ll,ï10,216 

6,255,154 04 

10,S75,178 96 

258,605 60 

130,SU 45 

123,110,04s l 6B,s6s,602 s411124,454,4011 sa,s12,292 93 

848,591 63 

07, 100 26 

1,241,765 62 

474,228 1 2,157,523 51 

9,957,575 82 

895,2116 fü 

2,984,846 98 

4,894,676113,835,678 95 

23,125,010 07,795,020 09 

4,800,180 1 11, 104,ti75 ss 
13,136,940158,811,470 ss 
41,062,742 117,799,075 23 

(') 

(') 

(1) 

(f) 

2,504 

168 

845 

3,517 

ti8, 18.f. 

12,2J7 

77,973 

293,470 73 

16,203.36 

46,:i78 69 

356,261 78 

60,382 44 

2,923 92 

16,514 20 

88,820 62 

1,036,4()8 49 

70,021 80 

48{,8-11 70 

2,197,332 08 

~33,340 70 

3, 801 , 732 tiU 

101,5,1 41 

4,193,016 53 
209,197,939 48 

7,887,280 

4,035,742 

8211 t65 

275,47:i 

'24,412 

155,769 

453,656 

5, 572,5:i1 

407,505 

857,326 

52,602,980 34 

6, G57, o.rn. o; 
8,000,172 42 

î11,987 50 

140,104 80 

8i0,000 52 

67,100 37 

1,00::1,540 47 

2,032,531 36 

9,030,800 57 

868,140 Ili 

2,901,239 09 

4,837,072 13,766,181 53 

23,318,880 67,051,578 24 

4,660,727 i0,870,8~4 01 

12,248,231 58,;,04,521 79 

40,231,838 117,035,924 04 

l') 
(') 

(') 

(') 

2,tiOG 

68 

540 

2,974 

t>ï,8(19 

8,565 

11, 21.0 

77,420 

292,8G7 42 

15,747 78 

46,210 50 

354,825 50 

()9,237 68 

2,841 71 

16,583 G5 

88,463 04 

1,033,0tU 20 

73,88! 54 

481,007 21 

2,187,945 75 

234,200 10 

ü,434,880 02 

150,269 98 

3,790,393 16 

207,783,529 85 

0 ~fül 

2 87 

1,206 

0 ti-18 

2 IH 

1,275. 

(1) l,'ol,scnri, ,l'luclic~lion~ rielntivcs nu mouvement 11'c~p11di1io11s "linanccs" résulte de cc que celte rubrique comporte, outre les 



A 

d' après les droits constatés. 
( J 90i-J 90~) et de la dernière année (1900) de la période précédente. 

( {09 ) 

IODS. 

)IOIHIBIE;-iT. 1 IIECETn:. 

1993. t90-I. :1905, 

llOl!vtllE:-IT. 1 IIECETTE. JJOUVE)IE:'IT. 1 RECETTE, ldOUVRFllBfiT. 1 RECETTE, 

115,7ï0,6-50 1,5,8.t5,2H !1::i 118,5i8,881 ;>;►,5-i8.,i80 !H 121,507,938 ()7,127,231 15 128,766,107 61,215,164 29 

8,IH2,028 7,l:!6,5tl:, 0-f 8.675.778 ,,r;:;;;_8!10 71 8,964,815 ï,OH>,512 01 9.9Ui,955 8,889,827 21 

-i,:?58,712 8,055,607 12 4,556,8:iS 8,88-l,05-i 69 4,568,766 O,Oöl,4î5 35 5,518,557 10,555,611 90 

• 1 , 1 » 1 • 1 » 1 » 1 )) 1 » 

918,20-1- 1:l>,82-i 00 l.2-fö,175 103,501 99 1,568,062 205,':!ïl 05 1,471,155 216,978 05 

127,109,684 70,083,242 59 132,604,692 72,181,916 33 136,409,599 74,279,290 46 145,471,624 80,875,581 52 

:U..6,3-15 850,717 -H 265,85-i IH-i,442 56 274-,222 861,025 10 281,065 010,605 O!l, 

25,221 fö,275 77 23,7511 üll,51-l- 00 2.f,5:52 68,501 i5 26,002 74,822 081 

l:i4,0:5I 1,005,755 ï5 157,525 r.osz ,87::? 00 rn8,6-i0 1,005,0W 2i 176, U3 1,210,768 551 

444,495 2,009,748 96 447,110 1,998,838 54 457, 194 2,025,499 61 484,800 2, 196, 196 621 

:;,872,82ï i0,U.l,U8 0-1 3,967,6-"I- t0,008,451 71 4,i,U,822 10,052,624 30 4,216,829 1l,4Gi,800 2ri 

;:;:;;:; , OSï 882, 0-H 7 4 320,054 0-H, 777 ;;;2 340,260 000, 058 ,10 354,450 1 , 020. 051 W 

860,008 ö,:512,870 22 903,694 5,470,507 92 915,786 3,610,0!ll 31 075,':l58 3,956,6;15 63 

s.oss.eez l t4,339,912 9oJ 5,201,2s21 m,023,a2s 95 I s,400,an 1 rs.ssa.sx 01 5,526,543 I 16,438,597 04; 

:H,220,511 60,065,2-14 03 25,435,7ä2 72,2':U,304 ,iO 25,7:,0,452 74,567,40,1- 20 26,54;ï,612 78,034,671 20: 

4,!H1,H:l 11,0(15,iHO 74 5,208,148 H,8-fü,2J5 04 5,U2,;:;66 12,419,011 70 5,758,597 12,785,611 63 

15,450,596 -1Zi,Oit>,82!l 2;i lö,!H6,8l7 -fä,12ï,620 02 U,420,051 47,058,,fü5 59 10,164,546 51,,14-7,749 45: 

42,611,819 123,205,423 02 44,588,717 129,192,181 35 45,621,869 134,044,961 47 48,448,555 142,266,032 26 

(') 1 208, Oi8 60 

(') Hl ,016 52 

(') i 51,lî!lï füj 

(1) 1 366,692 57 

2,72ï 1 70,082 ,U 

63 2,890 16 

221 1 18 ,5:l9 W 

3,011 91,901 76 

!l,99i i 7:i, IH 23 

76,848 I 2,280,400 42 

(') 

(') 

(') 

(') 

3,4!)5 

117 

296 

3,908 

62,21() 

10,085 

l:l,437 

84,732 

» 1 256,513 10 

312,663 " 

17 ,fäï 94 

5-i, fä8 86 

383,959 BO 

73,0tï 61 

3,092 1)6 

19,201 78 

96,211 95 

1,743,456 08 

80,406 58 

565,ï4~ 46 

2,387,587 12 

241,66-i 20 

r. t 2,060,1i82 ::,o 3,575,725 ïl1 

r. 1 220,212 i-i 512,50,i- 47 

(') 521,806 80 

(') 17,075 65 

(') 56,476 10 

(1) 397,258 55 

5,26ï 1 76,515 74 

109 5,2-i3 73 

2961 20,023 55 

3,~72 99,582 82 

65, 760 1 , 799,998 80 

10,132 84,53G 88 

H, !l.i5 :i87 ,864 88 

87,835 2,472,200 56 

» 240,554 00 

» t 3,183, 9,i;j » 

2,96~ 

90 

368 

3,427 

68,938 

10,380 

88,906 

357,816 40 

iS,503 381 

61, 7"3 81 

418,063 59 

79,864 21 

5,558 Oti 

21,890 99 

105,094 161 

1,885,0M (Hl 
86,812 8û, 

642,696 94 

2,613,203 44 

262,020 50 

2,393,035 5, 

» 1 3,088,265 00 
» 215,500,690 36 

0 sse 
2 81) 

1,284 

» 1 468,414 74 n 383,090 27 

3,896,941 271 » 1 3,876,272,62 )) ~-152,826 98 
225,194',506 47 » 232,783,182 12 Il 247.951,821 77 ----- ----------1•---------111 o ~H o 54-1- o sse 

~ O,i 2 ll0 2 94 

t ,20:.ï t ,30:j 1,31-1 

r,Jlfdilion< ,Ic flnnnres proprement <lilr,, er-lh-s rl'œuvres ,1'a1·1, tl'oltjcls pi-rcir.ux, etc. (taxrs an pohls et ü ln valeur cumulés). 
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(HO) 

N° XIJJ. - Développement des lignes exploitées à double et à simple voie. 

A. Lignes construites clirectement par l'État. . • 

u à forfait pour son compte 

C. Lignes rachetées. 

i\1011s à ~fanage .. 
Luxembourg . . 
Ililssins-llouillers. 
Pepinster à Spa. . 
Demtre-el-Waes{1) 
Lignes des Flanclres 
Soinl-Ghislnin à Erbisœul 
Anvers à la frontière néer- 

landaise. 
~larlJehan à Virton 
Lierre à Turnhout 
An ven à Gent!(') • 
Gant! à Recloo {'). 
Grand-Central belge (S) 
Llégeots-Llmbourguois 1') 
Sichem à Moutaigu . • 
Plateaux de Herve {') . . 
Hesbaye-Condroz (') •. 
Liége-L.à ln rr ont.uoüanu. 
Salut -Trond à Ilasselt I"). 

Longt1e11r 10lt1le des lignta appartenant à l' /Jccit • • 

/J. Lignes exploitées 
por l'État 

mo~ eunaut parts 
tie receues ou loyer. 

Tournai 11 Jurbise. . . . 
liai A Ath et Tournai à Ja 

frontière. 
Braine-Je-Comte à Gand. 
Jonction belge-prussienne 

Spa à la frontière grand- 
ducale. 

Eecloo /J Bruges ('0). • • 

E. Tronçons de voies appartenant à tics cornpa­ 
guies et exploités en commun arec l'l~tat (")- . 

F. Secuons ue compagnies, empruntées en transi 
Jar l'État('')· 

Longueur locale exploiUe 1u11· l'Ùat •..... 

DATES 1 1900. 
des reprises DOUBLR 'l'Ollt- 1 Sllll'l,l VOi!, 1 

1904. 
ENSEMBLE. 

- 695,ûU (') !19,,05 915,317 905,HS 

- 81,790 tiJü,091 71î,881 717,:!3!! 

1 janv. 1857 !t,H.l . !4,Ht U,366 
1 janv. 1873 239,3H G0,231 308,545 308,ä20 
1 Ianv, 1811 !24,2!7 381,1►00 605,227 605,361 

16 sept. 1872 11,91!7 • 11,987 12,508 
1 m,ii 1876 100,09:j 1 ,li42 101,737 JOi ,ï3î 
t janv. :1878 !7 ,693 20!,265 !:19, 958 !îO, 970 

16 sept. 1879 • 9,241 9,%4! 9,241 
1 juillet 1880 !6,910 . !6,910 2:6,910 

!?; mars 1881 • 32,0i2 3~,01! 32,0l! 
t mars t8S! 19,CH 18,995 38,637 38,607 
•1 janv, 1896 13,568 36,132 49,700 49,700 
1. janv. 1897 ,. 14.317 1',377 H,377 
t janv. '1897 {51,355 :l.77,101 U8,45G H'l,494 
t Ianv. 1896 , 103,179 103,i79 103,i79 
f juillet 1898 • 3,594 3,594 3,594 
7 sept. i897 • 3!!,H9 32, 7!9 32,7'!9 
t [anv. 1900 • ?.~,'2~8 'i4,!!8 74, '2'28 
1 Janv. 1899 t7,!H3 ' 1ï .ora 17,913 
1 juil. 1900 • l7 ,867 11,ss; n,867 

857,145 1,273,593 2,130,ï38 '!,130,315 . 1,634 ,5-i7 '!,H!l,389 3,763,!136 3,753,065 

H iulllet 1847 44,099 1 44,099 44,099 

1 liée. 1865 -H,878 ' 44,878 44,878 

'!9 [anv. 1867 55,-i04 ' ,55,40!. 55,40,i 

'!!J juilJ('I 187! 16, 134 2,420 18,55t 18,554 

16 scpt . 187! , ~4, 773 54,7~3 5.S., 773 

t janv. 1897 • !6,558 !G,558 26,558 

160,515 83,ï5l '!44,2ti6 '!44-,266 

" 6,114 4,84G 10,960 10,960 

" 1,000 '!7,750 28,750 28,750 

. 1,80!, 1'ili ~,H::i,736 4,0H,912 4,037,041 
1 

il) Y cornprh ln li1,11r. ,Ic Landen il S:ii11t-Tro111I, soit fOk.281;, do11111'c c11 jouissalJC<' c11 18iîG à la société conccs.,io1111airr. dc_,h11·bisc­ 
Tournai l'l cnsuil« il rdlc de l.andw il llus-elt., Elle a <'i,' 1•~pl11iléc 111oy,:1ma111 Jlarl de n-ccues au prulit di: la c111111,ai:11ic "" l.a11t1,:11_a lla,sl'II, 
pu,· Ic G1·a11d Ctintrnl J,rl,;1·, f'llllr compt« 1h· l'Etat, tin [er janvier IS!lï au {,r j ui lle t lll~S 1·1 din-ciemeut pn1· l'Et.rt j11sq11'n11 [nr Jlllill'l 1!1011, 
date il laquelle til,· a é_lé repl'isc par l'Elal. 

('l) Expluité par l'Etat 111oy1·1111,111l l'",-1 tic ruccttcs, du n juin 18:i~ nu {,r mai IS76, et racl11·k i, celle dernière date. 
(:i) Explo ité pour compie de 1'1'.1111 par ln compngnic concessionnaire, du 1« janvier li\% nu fer juillet lt,97. 
(4; - - - - - • pc111l:111I Ir• fer scmcstr« 18\17. 
(5) - - par Ic Gra111I Ccnlral hclgc, tin [er Jn1'rl·ir1·. l8!.li 1111 fer j11dlc1 180H. . • 
(li) - pur la ~uciêlé pour lcxploitntion des chemins ,Ic rcr ,Ic l'Etat nécrlnmlnis, ,lu ln jnnvicr 18!16 nu ter juillet 18~8 

moyennant certaines redevances ù l'Etat lkl~c. 
{7) Exploités par l'J\1a1111oyrn11a111 J>:11·1 ,Ic l'l'rclks d11 21i j11illc1 1Hï2 nu 7 si•plcrnhn, lfülï cl m1·hN1's a celle d,•rniêi-c dutc •. 
(8) l.ignt: cxploili'c par l'l'.101 mu,\•1·111rn111 p;irl tlc rcrcttcs d112211111·c111hrc fhi;i m1 fer j:111\'it'I' l:lOO et 1·arhctt'c à Ct'IIC dc1:11f_<·1·,· tlall• • 

. (:J) Exploité 111oy;·1111a111 parl de recettes par le (ir.u1d C1·11lral hclgc puur compie de l'Etat, du fer janvier l8~ï au l<r juillc; 1808, par 
)'Etal du lor juillet 1898 ,1u Ier juill1·11000 cl rarl,ch\ à celle dernière date. 

dil) Exploité 111oyc1111n11l par·t il,, 1·ccrllrs par l:i !:iociél,; de Ga11d-Eccioo, pour compie de I'Etar, pcrulaut Ic I« sr1t1r.,ll·c 1807, , 
(11 J Snvoir , voies co1111111111rs dans 1,·s sla lions dr. l.ii'gc il.on~doz), Héumllc-Huutc, E1·q11,·linues, l.ohhr.â, l11gcl111u11stcr, 'I'hiclt, Ltchlcr­ 

vcldr, '1'110111·0111, Ypa·cs, Cu111i11cs, Chimay, Willchrorck, l'ucrs, Saiul-(iillcs (War,) et Sclzaete. 
(12) Sections de Dcy111.c it Thiclt, tl'\'p1·cs i1 Comines r,I de l'rnmcrics it Cr11chcl-l'icqucry. ( Voir p. 17 du Compie-rendu tic 1893.) 



-A 
( 1H ) 

N° XIV. - Matériel fixe existant dans les voies au 5i décembre i90l'S et !904-. 

À. Balla d bllle.11. 

Longueur 
en 

mètres 
courants. 

Halls 
CIi 

acier. 

Nombre ùe billes 

Vignole de 52 kilog. 

de 40.6 t 

de 38 

llllff de 29 kllog . 

divers dr. 7, 18, '15, 30, 33, 
31 et 35 ktlog •.• 

Ensemble. 

llails eu fer . • . • 

j en chêne 

' on Sapin 

1 '"''"" , 

Total 

Tolal. •.• 

t001$. 
1 

Voies I Voies 1 · 1 
1904. 

principales accessoires. Ense~b e. 

2,026,778 40,-l;H 2,907/?3~ 2,050,487 

2,805, t Il 68.084 s.sn , 105 2,294,066 

n,3'6,293 3,;iOS,563 8,0-U,6:S6 9,35-l,M9 

252 t9-t,0:5:> 10-l.28î f07 ,4-15 

167, 2.,0 21-l,863 31l:!.t03 373.ïai 

11, 245,0ï-1 -i, 111i, ïOO 15,351J,-iï3 15,180,2:U 

tSS.356 l,831,SïO f,970,232 2,020,-173 

1 t,382,o;rn 5,0-'7.67:î 17,320,705 17,200,697 

6,850,124 2,601,0:51 0,5'.SI ,075 0,420,860 

24,018 tO.f,013 218,931 232,3!)8 

70,76;i 1,906 i2 .07t 50,143 
- 

,,,,,,0,,1 •. ,,,,,,, 6,9:H,807 2,887,SïO 

B. Voles mélnlllqncs. 

Longueur des voies simples sur longrines et traverses métnlliques, 

EN SltnVICK au 31 DtCEllBRE 
SYSTÈMES 

1905. 
de - Obseroations , 

Voies I Voies 1 1904. 
\'OIES .ll&TALI.IQUKS, printirlea amBSOires ~naemble. 

(1 (!) 

Longrines Hilff. . • . •••• & l 55,ä85 !'i5,585 65,706 

Longrines et traverses Déserres J 141 141 161 
et Uatlig. 

Traverses Do Soignies • . . •• & t ,0:,9 1,050 r.oso . -- Wauther in ...... 7,8-!4 51 .-10.i 50.248 G~,-108 oJ.Ok.17 par trarorse. 

-- A en acier, mod. Post. 1i .530 5,713 25,05'2 28,750 T1po nécrl. 76 k. par trarerse. 

- u - Bract .• ,1.238 8, 3-1-8 12,:586 13,2i0 T1po nèerl. 76 k. pnrtrorcrae. 

- C - Ucrnard, 485 2, HO 2,Ml5 2,001 T1po 11éorl.105 k, par trnerso. 

--- --- --- 
ENsr.itnLI, • • 20,00G l~H,500 l!H,260 t7ti,0,fü 

( 1) ~lèlres cournuts 110 vole simple, 



A 

( f!j ) 

1\0 XV. - a. P1·ofil et courbes des voies 7wincipales 

Pentes el rampes • 

de t à 5 millimèlres par mètre . • • • . 

1 5 jusqu'à t0 mill. par mètre, 

~ tO - 1!:S - - • 
au-dessus dP .• t 15 - '.!0 

10 - 30 

au-dessus de 30 mlllimètres par mètre. 

Paliers • • •.•.• 

Sections empruntée& e11 lr,msit parl'Btat (ooir annexe XIII) 

Alignements droits • • • •• • • + • • • • • • •• • • • • • • • • • • 

de 200 mètres et moins 

( 200 à 300 mètres. 

\ 300 à 500 - . 

I ""· """ 700 mètres 

Sections empruntées en transit par l'État (voir annexe XIII) 

Courbes à rayon 
de plus <le. . 

Longum, 
1 

Rn p. 0/ •. 

2,686,581 46.16 

f ,0;>3,019 {8.00 

552,760 IUSO 

517,390 1U5 

.{.3,836 0.75 

118,101 '.!,03 

t, O,tB, 561 18.02 

29,750 . 
(')5,850,088 tOO. • 

3,832,469 65.85 

33,525 0.58 

77,183 1.35 

453,808 7.-i:S 

216,215 3. 71 

1,227,0-18 21.08 

29,750 • 

(
1)5,8:i0,088 100 , 

L. Signaux de diffé1·ents systèmes établis sm· les lonqueurs ei-oprës 

GllOUPES DE !.IGNES 

ayant pour 

CIIITII Dl SBRV ICR 

LONGUEUR 
DF.S LIGNRS AI\MÉliS 

lo■lre 4• stalim, dt bl!■mllm 
el dl! lnttni~s tltlo:altJ 

1 1 1 

signaux du de signaux non 
btock system. grosses sonneries. enclenchée. euclenehëa. 

Nombre de lcrricrs enclenchés. 

Bruxelles-Nord . 
Liége . 
Gand. 
Tournai. 
Mons. 
llruxeltes-Midi. 
Charleroy. 
Namur 
Arlon. 
Anvers .• 
Hasselt . 

1:if .ssr- 
141,305 
218,100 
156,712 
811,845 

to7,-188 
35,7ö7 
H3,Mî9 
120,872 

100,702 
23,529 

1,'H4,1i83 

97,,fäBm 

144,369 
44,780 

82,595 
57,539 
93,992 

38,620 
3b,355 
60,668 

Hi,374 

670,350 

,o 
40 
51 
36 
60 
40 
71:i 
27 
18 
39 
22 

4ö7 

20 
93 
H5 
78 

33 
60 
05 
77 
02 
n 
52 

753 

6 
17 

12 

7 
7 

10 

3 
------1-----1-----1---1---1----•--- 1 ------ 1--- 

70 

2-1 
u 
10 
7 

15 
0 

1-i 
Il 
8 
7 
.l, 

H 
2i 
23 
21 
15 
tO 
16 
22 
11 

19 
5 

123 i 200 

t,'245 
828 
ï~O 
899 

1,263 
1 025 . 
1,173 

821 
•HlQ 
650 
107 

117 

2-i 
HiO 
55 

-120 
10;:; 
170 
202 
2, 

511) 
81:i 

39 
2211 
3H) 

lii.l 
163 
!08 
117 
12'1 
169 
1-10 
38 

0,200 1 1 .707 1 r,575 

(1) Mclres courants de voie simple, non compris les 5,217,402 mètres de voies d'évitement et de manœuvre • 
• 
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N° XVI. - Relevé des passages à niveau supprimé« en 19Öä. 

t'i•• 

o'oaon~. 

liil'l'll&'l'IOIW. 

LIGl'Y.. , 1 HNTRE LIS STJ.Tl0~8 DE 

DÉSIGNATION 

OES P.USAOl!S A. l'IVE.lU. 

ÉCONOMIE 
.innuelte 

Ri.l.LISÉB . 

2 

,i 

0 

7 

8 

!) 

10 

Il 

13 

t;i 

Hl 

17 

18 

19 

~o 

21 

Bruxelles à Maline.~ 

Id. 

Id, 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Louvain à Tirlemont. 

Liers à Ans. 

M1;lle à Ledeberg . 

Iù. 

Gand (stuf) à Ledeberg. 

Ceinture de Gand 

Garni à Ostende • 

Id. 

Courtrai à la Ironüëre 

Leuze à A ud en arde 

Saint-Ghislain à Mons 

Jumet à Chàtetineau 

Charleroy à Vireux 

Haren et Vilvot·do .. · 1 N~ 8, chemin des Marals, 
à Machelen. 

Eppeghtm el \Veerde. N• 14, chemin d'exploi- 
tation, à Eppeghem. 

hl. 

Station de Wemle. 

Weerde et Malines 

N° 15, l'ile de la Mon­ 
tagne, à Weerde. 

N• 16, Damstraat, à : 
Weerde. j 

N• 17, chemin de l'église, 1 
à Weerde. 

1,077 6:i 

Id. 

111. 

N• 17, Groolenachtslraat,, - 
à Sempst. 

N• 18, chaussée de Wecr-1 1,3113 6~ 
de, :1 Sempst. 

Id. 

Id. 

N• 19, passage particu­ 
lier. 

N• 6, avenue du marquis 
d'ássehe. 

Vertryck el Lovenjoul. 

Station de Racour. 

l'tlelle et Meirelbtke 

Id. 

N• 40 ••••• • 

Chemin du Pireux ,' 

No U 

N• l5 • 

Station de Gand (Sud). 1 N• 20 

Entrée du pays de Waes.] N• t L , 

Gaud-St-Plerre et Trou- 1 N• 4, rue Prá des Oies. 
chiennes. 

Station d'Ostende (Quai),I N° 100, porte de Bruges. 

Station de Mouscron •• l'i• 110, chaussée de Mous-! 5,591 5~ 
cron, à Luinghe. 

Auvainr; d Dergneau. l l'i• 18,chemin d'exploita-] - 
lion. 

Sainl-Ghlsluln cl Quare­ 
guou-Wasmud. 

Station de Gllly-Sart­ 
A llel. 

Traversée de la ligne de 
Mons -Quiévrain ,,ar 
celle du Grand-!l ornu. 

N° 6 ....•.•• 

Station d~ Silenrieux •• 1 N• 161, chemin parlicu­ 
lier. 

2,0!l0 6ii 

· füS5 20 

1,438 4i 

246 50 

t,-i32 99 

i,1!!6 .f9 

5,431 » 

1,303 6!) 

2, l!J0 » 

A reporter • fr. 1 21,027 60 
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81Tli.-l TIO!W. 

o"oRDRI. LIG!!!. J ,;rnu LU STATIOIIS IJE 

D~SIGN A TIO:'i 

DRS PASSAGR• A 111\'F.A.V. 

l~CONOMIE. 
1 annuelle 
1 RKHIH:8. 

20 

27 

20 

30 

31 

32 

33 

36 

öï 

38 

30 

40 

.11 

,12 

43 

Cbarleroy à Vireux 

Id. 

Le Campinaire à Jemeppe- 1 Slalion de Tamines , • 1 N• 126, chemin des call- 1 -i,818 » 
sur-Sambre. Joux. 

A lost à Schellebelle • 

ltl. 

lil. 

Id. 

hl. 

Id. 

Id. 

Id. 

lil. 

Lokeren à Eeeloo . 

Hasselt à Landen 

Id. 

Beverst à Liers • . • 

Jterc11lhala à llamonl 

NiVl'llrs à Fleurus. 

Louvain à Court St-Etienne 

Court St-~lienne à Hansart, 

l<I. 

hl. 

Ici. 

Station de Silenrieux .• 

Id. 

A lost et Lede . 

Id. 

ltl. 

Id. 

Lede el Schellehelle . 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Lokeren el Exaerde 

Velm Cl tanden. 

Id. 

Station tic ltllsen 

Gheel cl Moll , . . • 

Ha Ife de Villers-Perwin. 

Wem-Saint-Georges et 
Florival, 

Marh~is cl Li&ny (car­ 
rières). 

Pieu rus el Wangcnh's. 

Id, 

Wangenies. 

Report •.. fr. 

N° 16~, chemin vicinal. 

N° 163, id. 

N° 7, chemin d'exploita­ 
tion. 

id. 

Privé formant chemin 
d'exploitation. 

Pour piétons. entre les 
passages ó niveau n°• 
13 et U. 

N• 22, chnnin d'exploi­ 
tation. 

Pour piétons entre lts 
passar.c~ à niveau n°• 
'.:12 el 23. 

N° 23, privé. . • 

N• 20. 

Pour piétons eolre les 
passages à niveau o0• 
31 et 32. 

N• 2, chemin communal 
pour voitures. 

N° 5', chaussée de M-On­ 
tenaek-n, 

~• St, chaussée tie Kollc­ 
beren. 

N• ,'4"', chemin de Zeep­ 
st raat. 

N• 011, chemin de Sainte­ 
Dymphe, 

N• 16 ••• 

N• Hi, servltude de jar­ 
din. 

N• SIS, senu-r 11° 16, à 
Ligny, 

N" 04 . 

. . . . . 

21,6~7 60. 

----11 
Tou.t .• fr. 1 26,Uts oo: 
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N° X VII. - ,,.fpp,·ovisionnements dans les dtpMs et à pied d'œuv,·e 
au 5i décembre !90~. 
Service des voies et travaux, 

1 D(SIGNATION DES OBJETS. 
1 

IIEUFS. 
1 

REIPLOI. 
1 

VIEUX. 
1 

TOTAL. 

, de 5î kilcg ••• 9~,405 • 440,89!1 • 7,068 . 2n,01.2 ,. .. "'" ) .. "·' - . . 1,?a!i,887 lt 38,i93 J f 0,'14 . t,78i,8M lt 

Rails 
de 38 - ••. t;0,0116 ' t,'JM,000 . 316,303 ) 2,'lU,359 . 

en fer. . . ..•.• • • 3,127 • '90,442 • no,ooa • 7f3,'i7'i • 
Billes eu bois. . • • • • • . , • • f ,7'8;5'17 • t,Ol0,t61S . Ut,90t'i • 3,030,6*7 • 
Traverses métalliques • • , • . • • ' 429,2157 . 3f,37! • 460,629 . 
Uois spéciaux. • . • . , , • • . • 9?5,060 • 28i,980 , 9,330 • f,'!49,370 • 
\'oies I Rails ... , • . •.• • 26,960 • IS,U'i . 32,372 " s stème 
frn1r. Longrines • . . • . • • • • 7,!97 . .i,61î . H,9n . l .... , .. , ....... !03,'l0'1 . 90,404 • 11,921 ' 299,ISJ? n 

Croisements et eo rails dti40.6 kil. 490,8!8 • 26,817 • HS2 • ISl7,8M • traversées 
ordinaires . • • • 608,!88 • 299,6U • 4,7a t 912,703 • / """' ... , .. ,, •.... flSJ,840 . 57,769 • 848 • 242,457 . 

Excen- . 201,245 9,759 'tH ,004 triques 1d. de 40.6 ill. ..•. . . ) . 
id. ordinaires . • . • f97,fl74 , {81, 7112 • 4,851 J 38t,.\7i ) 

Plaques tournantes • • . • • • • . 3H,99t . -181,664 • .f9,0li2 t 526,îOl lt 
, 

Pon ts à peser. • • • • • . • • • . ~92,395 ) ~ 28,338 ~ 9,307 ) 230,040 ' 
Accessoires do rails.tels renforcés . 372,281 , HG,800 . 20,111, • 539,8311 . 
q"' boulons , écJJ•-i 
ses, lire-fonds, laites pr rails dt 40.H. f, 208,4{3 ' 211,969 ' 2,471 J f,236,lSISJ lt 

de calage, verrous 
d'enclencbemeol,elc. ordinaires. na,ng ) 808,205 • 408,416 0 {,310,3150 ) 

Disques, grues, jauges, sémaphores, 
signaux, candélabres, vannes, con- 
trepoids, colonnes hydrauliques, 
aiguilles diverses, etc. • . • • . • 211'.2,~63 ' .015,SIIS ' 8,7H • 366,789 * 

Objets divers : Pièces de rechange 
pour appareils spéciaux; coussi- 
nets pour rails, croisements, ex- 
centriques, ete., etc. • • • • • p 807,789 ' 'ill0,973 J 88,559 ) 4,407,321 • 

En dépót fin t901S •••.•••• 40,{H,952 , 6,090,Hi6 • t, 1 t6,997 • -f7,3f9,-t05 (') 

(1) Tous les ,irn1 mnlél'laux rendus en 1905 onl été livrés tl payés dans re courant de l'excrelee. 
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N° XVIII. - EOecli{ du matériel 
t,I)~. 190t. 

\ Locomotives • voyageurs . . • . . . 078 902 
pour les " mixtes (types 28,50, 3i, 52cl5?>) 
lignes munies du frcinW estinghouse (1~. 491 .UI 

principales. , â marchandises • . 1,29~ -1,512 
• de gare . 406 590 

Total. . 5,Hi9 3,0415 - 
our les ~ Locomotives-fourgons (portie 1, moteur D) . 58 3!) 

Matériel \ pli nes " tenders type t 1 (mixtes) . ('). • 102 102 
de scco~daircs. Voitures~ vap~ur [partie • !11oteu1:,. ) ... 18 i8 

traction P] { • électriques automotrices ( 1d. 1d. ). 6 6 

Total. . 164 1615 

po_u•: 101 li~ne \ Voitures motrices pour ligne électrique (partie 
vrcma e e u moteur») 16 !\Ions à Boussu. _ 

Ensemble des moteurs (') {3) • 51549 

Tenders indépendants (3) • 

Matériel 
entrantdans 

la 
composition 
des trains 

de 
voyageurs 

pour les 
lignes 

principales. 

pour les 
lignes 

secondaires. 

l Salons et de i., classe 
Voitures (') 2: cl~se • · · • 5 . . • 

mixtes. . . • 
Fourgons à bagages. 

chaudières 

l cellulaires 
Voitures. . funéraires 

postales 
Wngons fermés pour petits colis. • . 
'li&'ucks et wagons fermés pour équipages 

, Boxes et wagons pour chevaux 
Total. (8} 

l 1 •e classe . 
20 - Voilures ~e • 
i) - • 

légères, mixtes . 
fourgons • 

Fourgons à bagages indépendants. 
adhérents aux locomotives. 

Voilures à vapeur (partie "voiture•) . 
électriques automotrices (partie c, voi­ 

ture ") . 

pour la ligne ~ 
vicinale de 

Mons à Boussu. 

'2,55{ 

70 
1,9f8 
3,695 
250 

1,171 
2 
2'l 
8 

7G 
528 
-157 
2!1t) 

7,97-1 

Total (8}. 

Voitures motrices pour ligne électrique (partie 
u voilure ") 

Voilures remorquées 
ENSRIIBl,E roun Tn.\lNS DE VOYAGEURS (5) (6) 

,, 
l!iG 
471i 
109 
120 

17 
38 
18 

fi 

t2 

3,222 

2,{70 

.16!S 
1,752 
5 · '•97 

229 
1,10~ 

25 
8 

7!S 
MO 
1 !S9 
50b 

7 ,6'•5 - 
• 

-162 
485 
109 
122 
21 
5!) 
18 

6 

lii 
'20 

8,.947 

12 
20 - 8,637 

(1) Les locomotives «mixtes » servent indifféremment pour les trains de voyageurs rl pour 
les trains de marchandises. 

(1) l'oir annexe no XXII pnur l11 dénomination, Ic poids et la puissance du matériel de 
traction. 

(') Voii' annexe n« XI du Compte rendu de 1890 pour l'effectif de cc matériel depuis l'origine. 
(•) Y compris 1 voilures pour malades. ·- 
(s) Voir annexe 11° XII du Compie rendu Je 1890 pour l'effectif de cc matériel depuis l'origine. 
(0) Voir annexe n° XX pour la situation du matériel à voyageurs au point de vue des 

places off cries. 
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de traction et de transport. 
fi/ agons pour le service commercial. 

( 117 ) 

.Matériel 
entrant dans 

la 
composition 
des trains 

de 
marchandises. 

Fourgons • • 

Wagons fermés . 

pour coton et laine 

pour coke, laine el minerais 

pour charbon . 

plats à 4 roues 

1 .,, 
IS 

10 
1 ?S 
10 
Hl 
10 
12 
15 
10· 
7 
IS 

12 
f 15 
20 

• 10 
7 

11> 
6 - • • HS 
8 - 20 
8 - 215 
8 - . . . . 50 
8 - .•.••• 5!S 

bergeries et p• transport de bêta il (ouv .) 6 
Total pour le service commercial (1) • 

190:l 1904, 

1,571 -f ,312 
151:i HS2 

9,984 9,988 
4,8!S6 5,9!58 
t,500 1,500 
wo 100 

1,940 1,946 
i , 6215 1 , 6152 

5i2 542 
'20,84-8 20, 1,0, •. 

205 266 
1i1 145 

7;745 7,74?S 
13,2O1S 15,154 
t ,6511 6150 
2,842 2,8?H 

5 7 
l ,0-i4 915 

20 20 
1 , 51S5 1,5t15 

?56 ?l6 
1 2 
7 ,, 
?l ?S - 

70,729 68,599 

Wagons pour services divers. 

Wagons pour transports spéciaux . . . 10 
pour embranchv de charbonnages. (1) 7 1 /1 
pour l'entretien de la route • . (') 7 1 /t. 

le transport de plaques tourn. 10 
' !S 

- de roués • • J 10 
transpvde combust.en paniers 
vérification de ponts à peser. » 

bâches à eau . . • ,. 
de secours 
citernes pour pétrole. . 
freins pour les plans inclinés 
pour transport de gaz riche 
dynamomètre. • • 

" 
)1 

Total pour les services divers (1) • 

ENSEMDLll DllS WAGONS (1) (3) 

TOTAL GÉNÉIIAL DES VÉIIICULES POUR LES DEUX 

CATÉGORIES DE TRAINS, 

Bâches pour couvrir les chargements(') 

8 7 
i ,004 1 , OO?S 

116 158 
f7 i7 
!S 5 

112 HO 
51 51 
H H 
26 24- . 
66 64 
54, 54 
57 5!S 
25 20 
1 ll - 

1,491 1 , 1501 - 72,220 69,900 - - 
8t,i67 78,ä37 - ~ 
24,686 22,936 

(1) Voir annexe nv XIII du Compte rendu 'de 1890 p~ur l'effectif de ce matériel depuis l'origine. 
(1) Tonnage moyen. 
(3) Vnir annexe 11° XXI pour lu situa lion du matériel à marchandises au point de vue du 

tonnage utilisable. 
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~
0 XIX. - Situation de l'effectif du matériel 1·oulant. - Renouvellement et extension. 

AllllfES. ENT BÉES. SORTIES. IICIIITIIIQI EFFECTIF BAUICE - 
au de l'onr PI\E.ilER ou le .•. années- Rll:,jOUVELLF.!IENT . Prn!IKR A RENOUVELER. 31 JH'.CUJBRg; ngNOU VF-LLE)n:~·r 3ntiritDltS 

. , . ., ...... ,...,.,_ 
ttihhasemut diminalitn 

i, 189~. Kdmion1. Cbange111• M-'"TÉRIEL TOTAL - M.&.TEl\lll!L rOTAL. du t·o,r C. Il. Cbangem• Devant de 1896, )l11iriel tie de mis hors 1 . PARC. ~1islanl. Rn pint En moins. 1un.xr111. cbu!ICIIIU- nenf. lransformé. di smice. lran1ror111c. EXISTER. ntur dt11llt1tle■. 

Locomotives. 
4885 35 t 46 ~ 81 » 33 • 33 + 48 1,788 l, 761- 1!4 p 

1890 74 ' 43 , H7 , 5 » 5 + ,ft2 1,923 1,936 ~ 13 
1895 36 t 36 D 12 , '21 » 21 + Ill 2,130 2,H4 16 ) 

1896 28 • 22 J 50 ) 23 ~ 23 + 2i 2,IB7 2,142 iö p 

1897 ,8 • ,H J H9 » .19 » 19 + 100 2,257 2;220 37 » 
1898 3li8 t 3 D 361 • 41 ' 47 + 314 2.571 2,578 D 7 
1899 83 • 4 > 87 • 41 D 41 + 46 2,617 2,661 D H 
1900 HO , 8 • HS » 45 • 45 + 73 2,li90 '2,?71 • 81 
t9()t 476 , 26 ' 20'2 17 36 • 113 + 149 2,839 2,930 • 91 
490'2 U3 • 61S , 198 1 69 » 70 + 128 2,967 3,063 . 96 
t!J03 !00 n • . 200 » 19 » 79 + 121 S,088 3,'263 . ms 
1!)0-i 4ï3 • • ' 473 • 75 t 'll:i + 98 3,186 3,436 1 250 

·1901S 70 . 98 » ms D 45 , 45 + 1'23 3,309 3,~06 • t97 

. 
Tenders(*). 

1 

1 t88ö 32 ) 8 • 40 ' 1S9 ' 59 - rn 4, 20t l, 260 » 68 
1890 t9 ) 94 » 113 • 8 » 8 + 105 1,30~ 1,373 » 69 
4895 31 , 3-1- • 611 D 1-i D l4 + 61 1,511 1,539 J 28 
t896 65 • 23 • 88 • 28 ' 28 + 60 1 ,57i l ,60i ~ 33 1 

' 1897 n & 6z , Hi • 27 J 27 + 107 1,678 1,616 2 • 1:1 
1898 342 , 9 , 351 » 77 • i7 + 274 ·1,952 2,018 ' 06 
1899 82 ' H • 93 

< D 61 » 01 + 32 1,984 2,100 • 116 
t900 129 , 13 » H2 » ~9 D 49 + 93 2,077 2,'229 D 152 
1901 tö~ 1 31 1 t31S 29 30 ' 59 + 126 2,203 2,3M J Hil 
4902 208 • 60 , 2118 1 61 t 63 + 191> 2,3!18 2,1162 • t 61- 
1903 201 » ) " 201 D. H5 G nt + 80 2,.\.î8 2,763 ' 2811 
rno+ t85 • 1 • 18ö 82 3 8ö + !00 2,ö78 '2,948 ~ 370 
1905 153 » 0~ • 2!5 , 1>8 2 60 + 18:S 2,763 3,101 t 338 

("J Dons Ic chiffre ,k renouvellement ,les lcn,lcrs, il a étc lcnu compie ,1,·s locomolivc,;-lcndc1·s démolies cl des lneomoltvcs-iendcrs livrées s111• fonds 
tic rcnouvcltemeur, ln rkmolilion ou ln fourullurc d'une locomoli1c-1,•111lc1• cor1·c,po11,lu111 hielt rëcllemcni 1\ IQ démolluon ou il lu fourniture d'u110 loco­ 
motlvc cl d'un tcuder, 
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N° XIX (.-;uite). - Situation de l'effectif du matériel roulant. - Benoueellemen: el extension. 
--·- - . --· - ---·- - -- - - . 

' 
1 AN~ES ENTRtES. SORTIES. uummn EFFECTIF BALANCE 

•• de Pôur l'Jl..:lHER ou h~ .ruuéc ... 11i;~ocn u r.»E~ r. miuv.r. .l kE:'(OUVF,Ll!(l. 31 DÉCF.lllrnE; f\~:~OUVELLF..IIF.N1 6rAbll•!1!~1:11.eul. diminolioo Jtl!l"Clt-!1(tS . flJ,fülf•Ut 
• 1895 Y.,lmi.m. mATCl\lEL - .MATEIUEL TOTAL. du ro,rC.11. C~Jlgt11• 1 OT.\L, tblugtm' De,:,nl 

de l!l~G. - ,lt 
1 han1for•i. 

,1, 
mis ~rs l lrmrnmi. 

tii~l3ol. Ko plu1. lu moiu 11:altntl PAI\C. ,.. \ vrn. mr. ,.x1snn re,,r. clat1l,Jt.U ~fltNftr1,u. dnm,o. 

Voitures automotrices. 
1885 , • 1 

1 

' 1 

1 
, • 

1 

1 • + .1 H t \ , • 
' i890 • • ~ ' • • • 1 • + 4- IH +9 5 • 
! ~895 • • 1 , 1 • , ' • • 5• i9 5 • 1 
1 rn9G • • 1 • 1 1 1 • • • 04 49 5 , 1 

' 1 
1 

l89ï ' ' 1 ' • , , , ' , M ,19 5 » 
1898 l'.i ' . 1 5 1 , • • + i) 59 15\ !I » 

1899 1:! 1 . . I! . • • • + H 'il 66 5 • ' 
1 1900 • . • . • ' 5 • 5 - 1S 66 66 » • 
1 1901 ' • 1 • ' ' 3 • b - tl 61 66 ' Il 

1902 1 ' ' • 1 • 16 • Hi - 15 46 67 • !I 
1 l90} , • 1 . • 1 • • 6 • 6 - 6 41) 67 • ~7 

19l)i ' ' 

' 
• . 

1 
• , 

-1 
,i • 1- - 4 36 67 • 31 

1 

1 1 1 11 1 1 
1 fa(J/5 ~ • t t .{ " • ' • + 4 40 D 31 : 

Véhicules pour trains de voyageurs. 
1885 

:: 1 

• 5 • SÎ • 7S 

1 

!5 83 - 1 4, 192 -1-,068 424 • 
4S9U • 78 5 t2ï • 60 7 16 f- 51 -1-,72G 4,665 61 D ~ 
f895 171 1 . f93 • 36l 1 • 21 '2 23 + 31-1 5,6?3 ll,306 317 • 
f896 3l7 • 60 • J77 • 76 1 76 + 301 i$ '9"2~ B,6tJ 301 " 

1 rn9î ree • 2 H- 116 ' 65 • 65 + !SI 5,975 5,723 21,2 » 1 

1 1898 783 t 783 • 91 ) 91 + 692 6,667 6,B06 161 » , , 
1 4899 '219 . t, 1 '225 • Gb . 65 + 160 6,827 6,721$ 10'2 • 

J900 258 • 1 • 258 , 5~ • M + '20', 1,031 6,983 48 . 
4!101 649 '2 2b 676 • 93 99 192 + .\.SI- 7,51ts 7,63"2 • 147 
H/02 815 • t . M6 ' ◄ 12 '23 135 + î Il 8,'226 8,4î7 • '2öl 

1903 387 • 1 • • 387 • l 136 22 158 + '2"20 8,4M S,SIH 1 • 409 

i90\ '2~5 

1 
'2?5 

1 

fi◄ Î H8 + tOi R,562 6'27 • • • 1 9,089 1 D 

Hl0/1 401 ' , 1 1 ~oz • 86 !l 1 95 + 3ù7 (')3,869 9,-190 1 \ 621 
! Véhicules pour trains de marchandises. 
' 1885 ~ 1 l0-1- 6 

Hl 1 • 593 ' ö!J.J - 482141,H~ H,8141 • 1,400 
1 1890 îlH • 100 '2~ 888 • 411 9 HO + iG8 43 .~'23 U,1i86 D 1,063 

l8!l5 583 ' 1,1~6 3 l,742 ' 198 ~ ,\98 +t,'2H /16,~90 ó5,IS17 873 • 
1396 1,201 ' 'iJ3 • l ,93~ ' ~66 • î6(i +1,IG8 4î,G5S 46,718 am • 

l 1897 2,H8 ' 1, Hli b5 3,,\00 • 628 G~ C,93 +2,707 50,265 ,1.~,86u 1,390 » 
mis 8,!ll I » 71() • :l,GIH . 621 ,, ûll +9,033 50,298 !17,760 1,1.18 , 
1890 2,07'2 ' , :i 2,0î5 • 81!15 . :-m tl ,~;;o 60,BIS ö0,351 G9ü • 

i 1900 3,627 . (Hl 13 1,%1 ' 1187 • 1587 +J,hî~ M,'n'l 63,479 743 • 
1 1901 1,180 , • 10.1 t, 18.1 • 033 24 657 + 621i 6~,848 IH,6119 180 ' 1 
1 ln02 1,•Hi p 3 26 1, Vif> • 006 . noo + 480 05,328 06, 10() D 778 1 
1 

1 

" tilOl .J, 237 . . 32 .J, 21i9 D 7-38 . n~ +-2,'l31 67,8~9 i.>9,3\J » t, 184 
1004 i, 731 • , 40 2,n, • 700 • ,00 +2,01-1 6!1,900 7!,0îi ' 2,174 
1905 1,7241 9 D n j ~,7.1 1 J Hl • Hl ti,:120 12,2W ?~,708 • 't,1178 

(1; /Ion 10;11111 i., :i8 fo11rgon, n,ll1ücnls 01 
motrices 1,our ligne vicuute élccll'Îljur, 

comulhc, (pnrllus ft>11rgo1u; cl 40 • rarllc! voitures• ,Ic voll111·es h v,,pcur•, êlcclrlqucs nu10111ou·1cc1 
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N° XX. - Situation du matériel à voyageurs 

EN rHiES : PL.\CF.S Oflc'ERTE:$. SORTIE<; ; PLA..:ES OFFEIITES. 

r11t1111:n ÉTABllSSEIIUT. Ri11ou,·nuxE~T. PRltllllll • RUOCYElER 

ANNÉES. t!abli•stmtnl. 
Exrcusion Cliangem,·nl Jllalériel 'JOT AL• - M~tériel TOTAL. - de ,11ucE.'IIUT 
Blatériel 

1 trans~rnu!. 
de 

neuf. da.uificalion. neuf du1ificalion. démoli. \ tran-Iormé. 
1 1 4 1; 7 Il 0 111 

18H ••. , . • . • • , . • 
l8i1:i ••. 0,516 , 2,ï40 • 12,0;50 • 3,0S5 Oi S,IS2 

18ï6 ... 2,504 , 
"· 173 • 6,767 • 3,06:S • 3.065 

9-1 9-i 
1877 •.• 2,776 . l ,3S8 • 4, 11.1 • 2,687 . 2,687 

1878 . , . 7,434 • ,, 783 1 12.217 • 1,580 , 1,580 
517 !j/7 

1870 .. , 7,!SH • t,313 • 8,857 • 2,43S • 2,,133 
1880 » .• 0,045 , 11,060 • 21 ,01)5 • 2,20;; :U 2,280 

l,j l,j 94 47 47 1881 •.. 428 • • 34 462 • 2.702 ,1() 2,7"2 
1882 •. , 3,!55 34 , 340 3 6:!9 • 1,803 306 2,H>O 

47 47 1883 ... 2,611 ' 52 » 2,fi63 J 1,2:!6 07 1,323 

itl8l . • . 1 , 31 • 3-l J 2,9Hl J 2,016 

1885 •.•. 2.53:, 105 585 . ' 3,113 , 1,001 D 1,001 
53 · :;.1 

t8~G •.• 397 • 186 • ;j83 • 2,132 i,6;H 3,71.10 
,125 ,,. sso ,, 

1887 ... 1,110 , .,, 15:S , ~.i11 • l ,81~ " t ,812 
;Jl,ij 3.15 

1888 .•. H,880 102 t60 , 15, t i2 , 700 , 700 4{; , .. .,., 
1889 .. , 8,~32 . 7U t ,oo., 11,910 , 1,-HH t,0.&!) -l,36ï 

lll90 ••• '2,:S':U " 3.206 2,0i3 7 803 J 1,068 ~.286 4,254 
t. I 2 2/i 

1801 ... 2,2,0 J , 88 2,328 ,, 1,108 06 1,204 

180! •.• U,072 1 • 200 0,562 ,, 452 208 6-&0 

1803 • , • • • lö,372 5t} 13 -i28 » 1, ras 68 1.206 

1891 . 9,148 , • 54 0,20! ,, 9tl2 . 982 
1895 ... 5,08.& • 10,862 • 15.9~6 • !8,1 48 332 

1896 ..• 12,653 \ 725 ':U 13,,102 • 2,223 . 2.22:5 
1897 . -l,174 J • , 4, lï,l • 1,860 • 1 860 
1898 . : . 17,092 • 1 1 ii.09! " 5,218 t 3,218 

1899. 8,837 1 • • 8,837 >) t,:!20 • l,'!i!O 
IOOO ... l:2,31t • • ,, l':!,511 » 1 .177 26 1,203 
IOJI . . ~2,32 i • • 16 2f,34-2 • 3,ll81 , 3,U~I 
I002 •. , 32,280 • • l,OW 33,309 • 1 ,-lï8 , i.us 
1903 .. , 13 -l-06 , • ïï 13,;iï3 • 2,412 • 2,H:! 
fUO-i . 5,292 n u 1,IH 6,43l • '2,052 • 2,032 

rses . . 17,096 • • Ï(J 17 166 ' t, löO • 1,130 

(li I.cs chiffre! de l:1 colonne tl sont obtenus c11 rn.ijo rnnt 011 cn,limi111innll'c1T:ctir,·xist:1nl l'annê,:précé,lcnlc rie l'uugmentatinn 
ou de Jo dlminutlou du parc (col. t 1 ). 

(2) Lr s chiffres de la colonne 13 s'obtiennent ru njeutant, à l'elT,:clif devant exister 1·~11nfr prùé,leutc, les rp1nn•ilè; imtirp11!n dans 
es colonnes 2 cl ~. et en en retrauchnnt c-Ilcs ,Ir, l:t colonne 7. 
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au point de vue des places offertes. 

l!:F~ï~CTIF tlALANCll: 
\ugmentation AU 31 b~CUIIIRB de renomllement en places olf'erles 

ou 
dei ant extster 

diminution +'nprès Observations. 
du F.XISTAl'n (') En plus. En moins. 

les colonocs 
J'ARC. 2-5-7 (~) 
li 12 Il ,, 1; lH 

1 71,540 60,475 t ,865 » 

+ 8,024 80,264 78,701 1.<l73 , Ctllc siruatlon comprend les voi,ures à vapeur 
~ qui sont représentées nar les chiffres en Italiques . 

+ 3,702 83,960 81,385 i 2,581 l) + f/4 94 91 
+ 1,-'27 85,303 84,161 

~ 1,132 , 
94 91, 

+ t0,û2R !)0,021 01,1>1)5 i 4,426 • + 517 {jf,f (j/J 
+ 6,424 102,445 09,1:59 

~ 3,300 )) 6/,f 61/ + 18,710 121,161 108,184 
~ 12,977 IJ + 47 658 658 

- 2,280 118,881 108,012 ( 10,269 658 658 " + 1,430 120,311 t li ,{)01 ! 8,303 " - 47 6U 658 
+ l ,340 121,0:51 tU,512 

1 7,092 » (jf,f (i58 - 2,882 t 18,760 · 114,512 
~ 4,210 61-1 658 " 

+ 1,122 lt9,891 117,242 
~ 2,05:S .. + 53 (j(j4 oss - 3, ISJ 110,708 117,639 
~ OlO + 340 ,f ,004 .98,1 l 

+ 3,,fäO 120,107 118, 7!'i5 ! 1,433 " + 34!i 1,349 J ,.128 
+ H,4-'2 134,000 133.737 ! 893 , + /." 1,394 1 .37,1 /,) 

+ 7,;i43 142,152, 1,il ,1)60 
~ 204 » 1,:194 J,;17.1 

+ 3,1Hll IMi,701 144,40ö ! l,Ut D -+ 212 ,, , 606 ,J ,37,1 
+ 1,124 146,825 U0,733 

f 32~ » 1,606 I ,373 + 8,722 Hî5,547 iss.sos l » 25 I ,606 l ,37.1 + 12,222 167,760 155.80:l ! 12,197 • I. 606 -/ ,Jï,1 
+ 8,2'l0 1 ï5 080 1G4,0ti3 ! tl. 200 • 1,606 / ,.J7,1 + Hi,614 101.00;; 170,037 l 21, 71l9 • I ,GOG ,, ,373 
-t- 11,1i9 202,782 182,600 

~ 20,321.i » 1,606' ,J ,37,1 
+ 2,314 205,096 186,804 

f 18,405 Il 1,606' l ,37,1 + 1i5,874 218,070 20;;,950 ! 15,247 • '1,606 1,373 
+ 7,0f7 226,587 212,703 f (3)14,027 1 ·I .606 J ,.173 + 1t ,108 237 ,O-i5 2:fü. 104 ! (3, 12,824 • f ,J{i6 1,373 + 10,261 2!>i, 7ï8 247,450 

~ J) 0, 759 , 78/, J,373 + 31,831 ~80,781 279,710 f (3) 9,510 )) (i/2 1,.n:1 + ti,161 501,00IJ :!05,200 ( (~) 0,075 » 48/j 1,373 
+ 3,802 304,IJ:58 , 208.408 l (31 s,4815 » 418 1,373 + 16,056 320,074 315.1594 

~ 4,425 • li 18 , ,.'J7,'J 

,::;, Chifl'r•cs rcetiflés, - Une erreur de calcul faite en 1899 s'est reproduite jusqu'en rnoi h la pngc 20 o~ 2~ des comptes 
rendus, 
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N°. XXI Situation du matériel pour trains de 
... ., __ 

ENTnÉti:S. SORTIES. 

Premier ólahlissemeol. 111:-,ouVEI.LE.l!EN r. l'R!sl!IEII 1' lll!i'iOU\"Kl,t;R 

Al'l.\l~ES. élahlimmon 1 
Exl-•nsinn. Cliaogemin1 Malériel. - ~laléricl 

TOfA!,, Chaugomeul TOTJI, - de .\laléri,·I neuf. ll'ansformé. de démoli. transformé. neuf. clnssification cla11ific&lion. 
1 2 3 4 1 5 G 7 8 !) til 

18ï4. )) " » » l) D • )) • 
1875. 48,775 ,,. )) 7,481 2/, ) 56,254 .,. f, ',t(j4, 1/. 2,006 '/. 20 3,381 
l8i6. 11 ,36i 't/, » 5,880 w 17,257 "/, » 4,519 '/, ~ 4,1:HO 1/, 

18ii. 5,100 » 7,076 '/, IJ 12,806 '/, 60 4,800 3/. » 4,950 .,. 
18,8 10,0IO " 2,,i.(10 B 13,400 • 5,786 30 5,810 
1870. 10,101 t/, • 1i 200 » 15,301 2/, , 3,861 ·2,. 10 5. 871 !/, 
t88). . 34,811 » 75 3 31-,880 n 3,000 t/, 000 5,690 ?/, 
1881. 33,856 • 002 21, 1,210 i\5,608 2/, l) 2,0;,!8 't/. :H7 1/, 2,350 

i88!. 30,018 , » 217 2/, 30,265 ~,. » 3,151 2/, 3!0 3,.nl ,,, 
1883. 4,651 ~1. » 4,240 » 8,801 2/, » 4,315 35 4,31>0 
1884. 2,000 l) 5,800 7811 8,64;:S » 5,312 2/, , 5,312 !/, 
188::.i, » ) t,tHO ' i.sao D 4,050 55 1/, 4,083 t1, 
t880. » » 2,o;r; 172 21, 2,24ï 2/, , ~ li,701 140 li,001 

1887. » l) • ' 400 400 • 5,400 t/, 72 '/, 3,503 

1888. . 2,700 » 11,;rno 100 20,100 • 2,411 137 ,,, 2,548 2/, 
1889. 7 ,06i 2/, D 2,52;:i 125 î/, 9,715 )> 2,201 21, 1,137 2/, 3,309 

1890. 7 ,60:i '/. » 1,000 240 8,005 ·1. ll 5,415 '/. 4n •1. 3,888 

1891. » li 8 3,3HS 3,315 ij 2. ,52 2.706 1/, 5,ï10 ,,. 

1802. iOO " 7,347 '/, :-.l,300 0,85ï .,. li 2,739 1
/, i,801 '/. 4,/HI 

1803 1,650 " 1,142 'i, 1,66( 4,430 '/, 1) 3,830 1,702 '/. 5,601 1. 
18\H, 1 .000 >) 18,025 525 19,GiO )) 3,26i .,. 410 3,674 '/, 
i80:, G,080 • 15,iöO '/, 51)0 22,3!8 '/, ' .i,O:U 470 5,39-i 

18!)6. rn,orn )) IJ ,;j3I , /, 23, GHI 40. IOO '/, » 8,107 1, t65 0,2i2 

1807, 20,997 • 14,102 2,212 '/, 40.511 1/, • G,.J2t 630 7 ,O!ll 

1808. 0-1-,7:58 » 11,100 » i05,8ö8 » 5,775 '/, , 5,775 '/, 

1800. 25,ï20 » 50 » 25,750 » 8,21>0 )) 8,250 
JllOO 51,531, , 0,200 » G0,1föi » 4,080 1/, p 4,980 '/. 

l!HII 15,12;; » » 775 15,000 D 5,445 .f50 t>,!102 

i002 10,708 D » 1 /2ïO 21,008 » 8,8ö6 805 0,7tH 

1003 4ï. 781 • ~ 210 47,001 D 0,507 , 0,507 
1004, 41,017 • )) » .Jt ,027 » 0,380 260 G,610 
1005, 42,000 l) )1 100 42,100 » 3,777 p 3,777 . 

(i I Le, chiffres tl,• 111 colonne 1~ ~0111 obtenus cil mnjo1·u11l ou cil dlmlnunnt l'cffectlf exiatant l'nnnée précédcn!c ile l'augmentnllon 
ou Il,- la ,li111i1111tio11 1111 porc (col. 11). · 

r2, l.rs l'loini·rs ,Ic ln colonne 1 :ï s'1,h1ic11nr.nl en njoulnnt, il l'eflcctif ,lrvnnl exister l'année précédente, les quantités Indiquées 
duns les colonm-, 2 l'l ;; ,·1 eu c·11 rr+runrbunt c, Iles de ln rolonnc 7. 



A 

( ! 25 ) 

mareluindises alt point de vue du tonnage utilisable. 

lug111tnlalion. E~'FF.CTIF BALANCE 
.UI 31 OJlCB!IUllt:. .le renouvellement en tonnes 

ou de capacité. - 
Ollll:tU'flOl'I l,tcvani exister OBSEHVATIONS, 

du d'après 
existant ( 11 • les colonnes En plus. En moins. 

URC 2-3-7(1). 

tl ·~ 13 u 1 t5 16 

• 21\,022 19ll,8t2 U,210 t 

+ 52,875 3/, 263,89:) ~,. 2,H,521 IIJ,!>74 lf, D 

+ 1~. ï3!l '!. 276,65! 2!5;5,688 •,, 20, 0,1;; !j, n 

+ ï,!)15 2/, 28-i,!>40 <t/. 260,818 '/, 23,731 • 
+ ï ,:i8,1 292,155 2/, 271,758 ~,. :0,575 • 
+ 11,,130 503 503 Y/4 28t,860 21. 703 2f. )) 

+ 51, t!l8 !/, 5,H,702 316,0iï 18,0!)1 ~ 

+ 35,312 t{. 368. Oï.l 2/, 5:i9,52i 17,!'i4i Yj, » 

+ :55,iO-i- -103 .868 2/, 580,57:i H,293 ~/, D 

+ -i,5-11 t/, -!08,-!IO 30-t:, 226 t/, ,.i, 183 t/, D 

+ 3,332 '!/, ,U 1, 7-i2 '1/, 300,226 t/, rs :i10 » 

- 3,.US t/, 408. 20!) 306. 226 2/, l:.!,Oï2 21, ~ 

- 3,ttr, t/, -t04, 015 t/, 506,226 t/, 8,-1-10 )1 

- 5,163 -i0!,48! '!/, 306,226 2;, fi,2ti0 • 
+ 11,551 ,,. 4lll,05-i 508.92(1 2/, 20,107 '1./, )) 

+ 6,316 ,l-25.550 ,i05. llllt I0,550 " 

+ 5,017 '/, .l,30 1367 1 
/, -ll3,651i 1/, IU,711 » 

- 2,h,~ 1/, 427,903 -H3,656 '/, 14,306 '/, » 

t- 5,296 '/. J33,~WO '/' 413. 8-!6 1/, !O,,l.f3 )) 

- 1, IG;j H!,09-i 'J. 411:i,476 1/, 16,618 )) 

t- 15,935 '/, J48,0W 416,556 'i, SI ,-i05 '/, » 

+ ftl,93,i '/, .m.i. 004 /, ,l':23, 2:t, • /, J1,ï39 » 

+ 39,918 '/, 50 ,, 883 ,i39,26ti 1/, 65 617 1 ,. • 
+ 50, 2G0 '/, 5-H,113 '/. .J69,262 1/, 7-i,881 1) 

+100,os~ 1/, 6H,2:'!6 561,0::!0 '/, 15 80 '205 1 
/, )) 

+ 17,500 6ûl, 7 !O 58!), uo '!, (=i) 71. 983 '/. » 

t- 55,553 '/. ï li, 27ü '/, G41,07i '/, (3) 70,20:.; )) 

+ 0,1)98 727,2iï '/, li)G, lü0 1/, (,>) 71,0ï8 » 

+ 11,ólï 738,5lH 1/, Ili:;, 907 '/, 13) 62 ,::,97 ~ 

!· 41,JS.t 780,078 '/, i23,ïî8 1/, (5) ~0,500 » 

+ 3l,38ï s1.i,.J•;5 11, ï6l,805 1/, /öJ l'l, UGO ~ 

+ 38,302 81:i2,8:l7 '/, 806,8H '/, ,i-5,983 » 

(3) Chiffres rcctiûés. - Une Cl'l'CUI' de cuicui fui le en 18P8 s'est rcproduhe jusqu'en l!l0i lt la pugc 20 ou 22 ,les compies rendus. 
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N° XXII. - Importance du matériel de traction en i 90?>. 

A. - Nombre, 11ulssancc et poids moyen ties locomotives et des locomotlvcs-tenders. 

Nombre d"unités l1} • • • • 

Nombre d'essieux moteurs • 

l 
En tout . , •.• 

/ 
Pulssance 

de traction eu Par locomotive. 
kilogrammes. 

Par essieu moteur 

Poids moyen en 
ki log. portant sur l En tout . 
essleux moteurs, 
Jes locomoli ves 
étant en ordre de f Par locomotive. 

marche. 

Pollls moyen en l En tout • . . . 
kilog. 

ties locomotives 
à ville. Par locomotive. 

roills moyen en 
kilog. 

lies locomotives 
en service. 

En tout ..... 

j Par locomotive. 

LOCOMOTIVES EN GltNtiRAL ENSEMBLE 

à à à Loeomolives Locomolires- deux treis quatre Tofaux 
à tender essieux essieux essieux tenders. 

moteurs, moteun. moteurs i11dépendanl. ou moyennes. 

708 i,U9 {5! 2,315 034 3,309 

t,H6 7,347 608 6,636 !,736 9,371 

3,230,073 U,U.9,327 1,066,040 U,744.,811 3,80~156\l 18,545,440 

4,562 5,818 7,013 6,208 4,069 5,605 

î,'!lH t,939 1,7~3 2,2!! 1,389 1,979 

u,100,030 !14,713,390 8,496,500 91,356,030 32,953,890 1U.,309,9!0 

29,802 38,675 55,898 38,887 35,!8l! 87,M4 

30,225,875 88,399,605 6,602:,380 94,083,!05 3t,U4,655 U5,U1,S60 

42,692 36,096 43,437 39,6U 33,345 37,845 

33,846,915 99,573,570 8,541,860 102,790,035 39, f 7!,310 141,96!,345 

47,806 40,658 56,196 43,!80 41,040 42,90! 

n. - Noml>re el poids moyen des tenders tndépendnuts. 

Nombre d'unités. . • • • • • . . . • . . • • • . . . . • . • . . . . . . !,331 

l En tout . • • . • . • • . • • • • • • , 3!,459,310 
Poids moyen en kilogrammes 

des tenders à vide. 
Par tender • • . . • . • ••••••.• 13,931 

~ 

En tout •• f ' • ,. ••••••••••• 67,418,970 
Pold& moyen en kilogrammes 

des tenders en service. 
Par tender . . • • .•••.•••••. 28,961 

11 J Non compris Ica voitures automotrlees, ( Vuir ann, XIX.) 
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N° XXIII. - Situation du renouvellement des locomotives et des voitures à 
vapeur d'après la puissance de traction des moteurs, calculée tmigeut'ielle­ 
ment aux roues motrices et exprimée en kilogrammes. 

EN PLUS. . EN MOINS. 
BALANCE. Dl TES. 

UL0GA111MU llllOCUIIIIE5. 

. 
31 décembre 18i4. ..•.. .• ...... +!32.659 
- 1875. • 20,328 +21'!,131 
- 1876. . 54,708 +171,623 
- 187i. ' 19,662 +157,001 
- 1878. • 43,350 +IU,611 
- 1870. 74,3,12 • +18s,o~ 
- 1880. • 41,218 +u1,135 

- 1881. 138, 15G . +21.l5,89I 

- 1882. 68,03' n +3:H,825 
- 1885. • 22,274 +33:!,551 
·- 1881. • 40,006 +291,6-15 
- 1885. 103,053 • +39.J,608 
- 1886. • 80,683 +3U,Ot5 
- 1887. • 158,460 +t:s5,555 
- 1888. • 139,484 + i0,071 
- i.889. 96,478 • +• 12,5-10 
- i.890. 110,887 • +~32,-136 
- 1891. 254,46.J ) +-l86,000 
- i802. , 30,750. ++11,tu 
- 18113. i9,396 ) +'66,5-10 
- 1894. • 36,668 +.i20,sn 
- 1895. 70,700 • +soo,:;12 
- 1808. 73,470 • +sss,0-12 
- 1897. 215,0(18 • +1os,o:;o 
- 1808. .. 174,252 +023.708 
- 1800, • )66,230 +4il1,508 
- 1900. • 155 75( +sot ,81 i 
- Hl0I. • 30,386 +im,.12s 
- 1902. 40,597 • +312,025 
- HI03. • 521.i.900 - 13,875 
- i.904. , !!88,550 -30'2,425 
- roos. 432,800 , +130,;'',84 

1,710,:!l)4 l ,818,5ti9 
~- 

Balance (période de l8ï1> à HI05) - 102,'275 
Report des résultats au 31 déc. 1874, + 232,659 

Balance au 31 décembre i001S .• , + 150,381 

La pulssance de traction des moteurs, langen üellement aux roues motrices, est calculée au moyen 
67U,5Pd• l 

dl' la formule _ dans laquelle : P r~11réscnle la pression de marche, en atmosphères; 
d - te diamètre des cylindres, en mètres ; 
l - ta course des pistons, en mètres; 
D - le diamètre ,les roues motrices, en mètres. 

Celle formule donne également le travail en kilo{lrammètr,:& des moteurs, pour te parcours d'un mètre. 
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N° XXIV. - Balance de renouvellement du matériel. - Valeur cc argent i> (1). 
···- - 1 

BALANCE. ' 

ANNÉES. 

(Pout- les 
années 

rntêric ures 
à 189~ 

voi1· C. 1\, tic 
iS96, 

annexes 

DÉl\IOLITION. 

XXlclXXII.) 
3 

Ensemble • 

.j 

llENOUVELLEMENT. 

Ensemble. 

7 

VALEUR 
en 

ARGENT, 

8 
lfii;• 

rsee 
4885 

f890 

,f895 

i896 

,f897 

1898 

4899 

·1900 

./!JOi 

1902 

H103 

l!J0-1- 

roes 

,f2,002,988 597,690 

45,25i,f04 l,930,09, 

23,195,326 285,()09 

26,21SG,704 1,243,521 

27,500,2ï5 1,327,243 

28,827,468 t, 140,362 

29,937,830 2,405,653 

J'i!,O-B,483 2,108,355 

34,151,838 2,,39,810 

3û,ö01,6j8 i,OïS,222 

38,069,810 4,068,!02 

4!,738,072 ,,.37,005 

67,f71S,fJ7 4,tt7,061S 

öl ,3'l2,'!0t 2,611,089 

lllntérlel de Cractlon. 

12,600,678 161014,073 f83,80ù 16,Ht4,8î3 + 3,59~,t95 
17,184,198 19,H?,OISO 2,389,521 2f,836,157f + 4-,li52,:Si3 j 

23,4k0,835 24,022,952 2,f66,f08 26,189,060 + 2,708,2i5 

27,500,2ï5 30,262,403 f,832,750 3l,095,f53 + +,594,9iS 

28,82î,➔68 32,095,f53 f,387,700 33,482,853 + 4,655,385 

1!9,937,830 33,,\82,853 

32,0•3,483 36,4i3,183 

,H, 151,838 36,li29,227 

36,591,618 36,861,512 

38,809,870 37,411,f86 

42,738,072 39,350,802 

47,475,137 44,332,877 

5,f,322,~0! 44,332,877 

54.013,291 44,332,87, 

l'llatél'lel «le fr11n8porf. 
!880 1 18,601,~fl I 1,124,4~4 I 1,!73,446 124,000,552 I 25,724,001 

1890 131,863,000 1 1,316,320 1 1,789,068 134,967,388 137,173,642 

4895 

·18% 

i897 

1898 

!899 

1900 

1901 

1902 

f 903 

l 90i 

1905 B8,03~,73z 1 1,sss.~35 1 1,377,0lz 161,890,979 1 62,015.BOH 

2,960,330 3~:··\~,1831+ 6,505,3153 

·186,0H ,36,6;,9,227 + 4,585,îU 
232,2815 36,86l,ISl'2 + 2,709,67-i 

5l!J,67;l 

1,!Hö,618 

--1-,976,075 

7,672,010 

37,411,18~ + 819,536 

39,356,802 + 636,932 

44,332,877 + f,591-,805 

H,33'2,8'i7 - 2,842,~60 

4!,332,877 - 6,989,325 
(') 

52,00.l,887 - 2,008,iOi 

2,321,910 1 :1s,o.1-B,9ït 1+ 7,01-5,419 
266,105 1 31,.3i7,7IS'2 I+ '2,628,452 

1,os1,oa1 1 as,,54,679 I+ a,,s7,291 

37,133,2,\-8 l 1,117,HO 1 1,265,268 I 30,520,956 I \7,'lf3,86.\. 1 3,6H,302 1 50,855,166 l+H,33.\.,210 

38,'~55,688 1 '2,177,î97 l 1,397,964 1,\.1,831,H9150,855,1661 2,H5,78~ 1 53,300,9.\.9 l+11,-i69,500 

,o,1-33,•}8ö 11,oiso,s(H 11,;:;s9,s1ü 1 43,7ï4,1Gö l 53,300,9.rn 1 3,782,5..i I nï,OSJ,.rno 1+13,309,325 

42,384,3.\.9 1l,918,2721f,ti.\.!,5081i5,945,t29157,083,.\.891 2,!67,.\.85 1 59,350,Dî.\. 1+13,105,8,5 

v~,:w2,e21 12,397,660 1 1,390,980 1 48,091,'261 1Ml,350,9741 öG,875 1 ö!l,40:,S,19 1+11,316,588 

,.a,100,,s1 1 1,ï62,~96 1 r,aoo,oso 1 -.!1,853,557 l 59,t.07,sM 1 2,l-î3,SH I ü1,s81,668 l+12,02s,111 

48,i62,57î 1 1,090,so, 1t,37ï,0121 51,830,393 l 61,ss1,üG8 1 9:,ooo 1 61,9îS,66S l+10,14s,rns 

ö0,.\.53,381 12,982,318 1,f,377,0121 iH,812,711 16l,Dî8,6681 Jü,SIO 1 62,015,60~ I+ 7,'W:!,797 

53,435,699 12,soo,31551 t,371.01211:,1,103,o66 f 6~.o,11,1Sos 1 • 1 62,011S,1>os 1+ 1,ar2.H2 

IS6,3'l6,0l'H 12,608,678 1 1,3î7,01'l 1 60,311,7-H 1 6'2,0IB,l\08 1 » 1 6~,0l5,l.l08 I+ t,'703,764 

6~,015.sos 1+ 145,5~9 

({) Les valeurs do remplol du rnutéricl démoli sont versées il t'cutrctlcn 011 an budget pour ordre, qui sel'! d'nppotm nu budget ordlunire 
pour l'eutretlcn cl Ic renouvellement. 

{2) Au 51 •léccrnbrc lltOä, il rcstnlt à fournir pour 8i0,710 frnncs de mutérlcl Jo ll',1CliP11 s111· fonds ,t,: renouvellement de 190:S. 
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Nu XXV. - Parcou1'S kilométrique des locomotives de l'État et des locomotives étrangè1·es 
sm· le réseau de l'État. 

l Locomotins à ,0711geuu , . - • 
,rotériel 

pour _ , merch ändises cl 
ldl1g11u princi• · mb1cs. 

palts. - de inre • . · • • • 

1
1.oromothcs-lendeu pour Iortes 

Half riel rompes. 
pour . 

les ligues seeon- Locomohves-foure;ons ..... 
dai res, 

roituru à vnpeur 

l.ocon1othe11 auimilf'es aux moteues l~gcu. 

Enatnible pour 11105 (1) ••• 

~'.ntemble pour 1904 .•... 

Sw, t, ril,ou d, l'Èlol. P.n,emble pour _lll05(•) . 

En1cmblc pour 1901 •.. 

PARCOURS OTILB. PARCOURS POOR SEBJICB. mmw PlltCOURS 

ENSEMBLE. 
moyen moyen 

Tralns Traint Tr~ins En dei par moteur de de A vide. 
voyageurs. marc~a1dl1e1. de route. m1nœu,rcs. moteurs. (Kilom.) 

a. LOCOMOTlVI:S Dll L'i:TA.'r. 

29,747,5H 775,455 1,8,721 1,080,170 1,520,451 33,178,338 886 37,('7 

7,213,719 35,34b,982 598,657 4,355,318 7,918,618 5s,,,~.2H 1,754 31,617 

4~,818 304,413 21,975 311,611, 6,731,036 7,418,85J 336 10,220 

2,59!), 181 13~,350 8,0~7 110,941 318,81$ 3,169,387 IU2 31,072 

714,622 1,311 " 32,905 50,63J ~05,471 38 21,1!17 

337,061 . . 20,11,; 38,148 30J,1125 18 21,99~ 

817,313 2,315 658 20,64ij 67,042 917,874 35 26,226 

(') [3) 
41,509,258 36,501,826 678,108 5,938,207 16,650,743 101,341,142 3,219 31,(~2 

~,- - - 
(3) 78,074,084 n,261,05s 

(4) 
31,101 ( 4)3U,917,83!11 35, 1~2, !03 551,ll~O l ~,524,035 l 15,7ü4,6ti7 9û,ij80,3i1 3,115 

-~ - 

( 4) 75,010,002 21,B't0,322 

1 
b. LOCOMOTIVES ÉTJ\Al)IG:tau:s. 

388,6081 50,4:6 . 
1 

50,620 

1 
. 408,710 . . 

-~ ,,,..-- - 
448,084 ~0.~26 

375,2351 49,111 . 
1 

52,23-t 

1 
" 476,580 " . 

. ~ - 
424,346 52,234 

~ i•ur Ie réseau ile l'Elol . 
(') y cempris , . Jo douLlc traction iurle&li~nca 

étungt'rca . 
le port0ur1 sur lu lig nu étran­ 

gjr01 .•• 

( 2) Y comprit la double trution .•.••.•. 

2,6i7,378 0,663,569 6,649 • . ll,3l1,ó06 . . 
396 153,771 . . " 154,167 . . 

774,883 454,194 . 48,840 " 1,277 ,9~3 . . 
1,072 165 . . . 1,237 . " 

(3) Xo n compri2'10, IO~ kllomtllrc• se rapportanl uux •oilura, clcetrrques oyunt circulé sur le réseau pran<Ïp•l cl 456,343 kilomóires se rappor1an1 à la ligne 
l trseuon ~l,ctrique de Mons à Boussu. 

(4) Non comprît 1,0~! kilométre, •• rap11orlant oui voilures dlcetrique, ayanl eirculé sur Ic réseau principal el 451,627 kilomètre• 10 ropportanl à lo ligne l 
traction électrique de Mona Il Iloussu, · 

Obsel'va1ion, - Précédem-neut, tous les trains mixtes iudistioctomcut étalent cornprls soua la rubrique : Tfains de mar• 
clia11dise6. Depuis le 1•r avril mot Ils sout répartis autre les trams de voyageurs et ceux de rnarchandises, suwaut qu'ils 
out pour afJoctetioo prlnclpale l'un ou l'sutre do ces transpcrts. 
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N° XXVI. - Achats et consommation 

- 1 

l : ACHATS. COl'4S0-'llHATIONS TOTALE ... 
Dl•:SIGNA'l'ION 

1 "' PRIX PRlj 1 7. Ju 
!10\'EN AIO\'EN 

1 : QUANTIT{S VALEUR. QUAIHtTtS. VALEUR. COMIIUSTIIIL&S. p,r par 

1 TON:CE. TO~Nt. 

l 
Fr, 1 Fr. 

1 

K ih,J;rarn mee , Kilogrommee. Fr, l"r 
/ Charbon menu demi-gras. 776,.\62,000 Il 55 8,96l,802 6î 785, 4'25 ,ooo fi 55 9,071,658 'i5 

1 
- menu gras. . 203,961 .sse H ï8 2,4:H,9'28 66 217 ,9fil ,000 H î8 '2,567,580 58 

! - m1•n11 maigre • 376 ,86, .ssu 9 22 3,.\.î7 ,42'2 8~ 3SO,fi5+,000 9 2! 3,M9,üî9 88 
1 - J?ailleteux . . 48.561,0110 H Si no,,77 '25 51,151,000 ·n. 8\. n9,0l:!O 8.i 1 

1 
Briqo,·lles pour rocomouves 

î5,!lö6,000 H 81 ◄,Hö,flO 71 78,000,000 H 81 1,155,180 00 type 1 • . • . . . . i Brl1111e1 h•s pour loccmotlves i lype Il . . '206,131,.\.SO 17 03 3,50!!,~:-!l 2~ !Oî,935,000 ◄7 03 3,54.1, 133 05 1 

1 . 
--- 

Total desrhurbon» menu, el 1= yailleleu:r: et des brtquette», 1,692,939,!180 11 96 t0,252,631 35 1,721. 126,000 ti 97 20,604,!63 10 ,= ·"' Charbon pour forges . ◄2,01.a.oou lil 73 153,MS 25 

- gatlh-tins • 2,910,000 21) 79 60,.\.90 00 
1 - prfours à réchauffer. 9,285,000 t5 23 141,36900 

- pour fours l\~delet, 2.10 ,000 16 50 3,960 00 
60 p.c. 11e g,os. 

Coke mdustrrel • 1,735,000 1~ 06 31,330 25 
1 - pour réchaurls.pnur usines 5,282,300 19 03 i00,631 BI 

ut pour train~ ll•gers. 
Coke special lavé pour fonderie 6'25,000 2'2 88 t4,'l9;j 7ö 

Ensemble. 117:IIS,060, 180 12 03 20,7/SS,259 11 - Charbon menu demi-gras. 7lS 1 > 73 i l 600 Il 88 8,!)118, ,2ü 38 745,217,000 ~ 1 88 s,soJ,1'i7 96 
- menu gros. . izo8,6rn,8oo l2 1),\. 2,63li,Jt;:! ü3 210, 7 I0,000 HU 2,663,37+ 40 
- menu maigre. . 368,038,500 9 35 3,Ht,274 79 37-2,208,000 9 31S 3,.\.80,f.U. 80 - gailleteux . . 56,045,000 Hi 72 880,9i4 ()î 116,121 ,ooo t5 72 892,222 H 

Br1quelles pour locomotives 215,280,500 n 51 3,7î0,003 'iO 1 205,175,000 n rsi 3,592,614 25 

Tottü de, ehartiov« mema et --- --- 
1 gaillet eux el ties briq nettes, 1 ,601\,?iSI ,400 i2 29 19,7Z8,3t'2 17 ,t ,589,BI ,000 l'il°2ö 19,4ïi,533 53 1 
' • 1 C , ~ ' barbon pour forges • , • 11,706,000 13 75 160,92~ 00 10 , e ·1 . i • - gai letlns . . • • 2,705,0UO 2! 49 60,835 00 

1 - pr fours à réchauffer. 8,6î7,000 rn oi 133,137 50 

1 - pour fours Iladelet, '220,000 17 09 3,760 00 
, 60 p.c. ue gros. 
1 Coko 111cJusLritJI • • . • . 1,710,000 17 83 30,'>07 2B 
' 
1 - pour réchaude.pour usines 5, t 15,650 19 Oö 97 ,HO 56 
i oL pour lrows lógars. 

Coke apeciat lave pour lunderie 4155,000 'l3 36 ~0,627 110 

--- 
~ 1 Ensemble • t,G3û,340,0ö0 1 H 36 20,2"2s,1n 98 

1 

fi) Pour lee pnrcoure, voir pages 2f el 2~. 
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- ·---- - - - -- .. ---~- •.. -- - . -·-. . - . . . -- - ~- •. -- ·- - - - - .. - ·- ........ 
CONSODIJtl ATlON DES l,OCOIUOTI VES. 

rn1x , ••• , •••.••••••• (1). 
par lotolllOlire-lifomèfre par locomofüe•kilomfüe 

HOH:!1 
avec traio (1). en général (1). 

QUAKTITÉS. VALEUR. 
Qu:u11ilé. 1 \':ilcu.-. Qm1lllih:. 1 Quonllté. 1 

p~r 
Yaleur, \'alcur. 

TOIUf, 

1 1 ' I 
1 

1'Uoir.11runu. rr. r,. "· 
t f. J;. ... "· I' . 1 

,-16,513, H10 14 55 8, ~îö,729 Ti 

'105,'200,\00 11 ,8 '2,.\lî,260 îl 1 
- 

3î.J,îo5, 100 9 2·t :J,.H1;,tf.i :!~ 

6,817,300 H 8-i -tOI, 16:-1 73 > ':!'t.SS o.in :!O. 10 0.!39 l!S 62 o.-tSli 

iS,996,600 H 81 , ,f':!5,lHi9 ss 
'20i.5S2,000 n 03 3,~8~,031 ftti 

~ .~8'2,87-\.,8~0 Il !Il 18,8\9,81-\ !H ' 

• 

683,9-i9,t00 -t 1 88 8,.25,3111 31 

-196,8115,ïOO 42 6~ 2,i87,71SO us 

560,U0,400 9 311 3,369,930 'it 

iO,OiS,900 -HS 72 -157,968 71 > 21.93 0.2G7 19,21 0.23i. H,99 ù.-182 

200,904,600 f7 51 3,!;17,839 ISö 

t,4ö2,13S,700 u rn 17,658,804 76 

j 

1 1 1 
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N° XXVII. - Éclafrage des stations, ateliers el dépendances. 
À. - a'.:ct11lr11go élcrCrlquc. 

1 
NOMBRE OE FOYERS ,.,; .,, •.. "' :, "' ..., "'"" .. :2 _, ::: 

"' <- 
.,; ~-~ Lampes à Incandescence. Lampes à arc • "' ... .., 

-0 0 •... ="' •... z ....• == ~ ..., "' :z: :::= s :: ~ .• ~ il t .. .: i i .;_ ö ?:: 'n = O"' .. ~ ., ~ :: 1 !! 1 7..:.= ~-t .. ~ ., ~ .• - "'::: ""' ·-.., ·- ·"-' 
·- ~ ·- .•. -·~ ., ~ ~ ~ z"' ;c.:. "' . .., ... ~::.. "'c.. ~ ... .•. "" ..• ~ -c, ~ ~ = ;:- g ; g s ~ = ..., .., 

"- 
=. C. "- Ê ... ;,. ;. = o E f:j C. ë ,:. 

ê E S E .!:: ,_ C "' .. .a • A " ..: .. E = z ••. .. ~ ::, =. ., "' "'"' ri C'I z~ " .. . .• .. . " .. g - 
~i -;;o -6 -:'IÔ .., ..: .,, 

0 "" 
C !! :!: 0 "' ,,. - Cl ~ . ~ ~ ~ .!! " 

•.. ., .. . z "' ,:: = "C .. .. .. • " Q 9 "" 0 ~ < .,, "" -::, -::, -::, .,, 

1885 7 : ! • ,. • 
: 1 

, • 48 59 · I 9 
J 2·? 2 HO ~.360 

1890 H) J 249 • ) ~ H~ ~'li 29 71 29 :!6 2 6-\x 3,963.-i 
189ö az , H50 '2,0iö 38 76 , 'li lH 28!1 55 128 Ht 31 2 :J,l'll 9,42:U 
iR96 3:1 J 155 2,090 38 H7 , 31 H3 321 56 ·130 159 31 2 3,27-\ 10,067.fi 
1897 33 , H9 2,271 49 210 , 33 180 409 7l HO 199 21 , :J,73? 11,798.3 
1898 35 )) 130 2, ,s,. H5 307 , 61 299 466 87 133 212 49 • i,673 14,,0t.3 
i899 3î » 36:! 3,0112 4R 31:! 9 61 311 -'!i6 rn3 149 !39 48 'l 5,'WJ rs.rse.s 
1900 411 » 395 J, 26î 48 316 J 89 366 530 20l 19() 265 4R '2 5, 7tR 18,35.\.6 
1901 ,I.I J 885 3,205 48 305 , 10♦ 338 595 .!13 2-H 249 .~ 2 6,230 19,326.2 
1902 44 . t,~06 3,524 45 227 " !IX 375 658 '205 2M i5G 38 ! 6,805 t0,3l3.7 
1901 46 , 38 1,44+1, 3,620 45 237 !) 1'26 379 69-~ l 20, 301 '254 38 1 7,39t(t,.H2, 

1904 (') ISO 66 ~ ,7.\ I .\,3-'1 23 2.\9 n 135 58:-1 726 tt5 3tt l '266 3.\ 2 8,720 t3,,.8Ui 
19Ul\ !H 60 1,862 4,63t 23 254 26 128 5!H 853 2.\8 298 t97 5 8 9, "t!lu ~5,:J28.~ 

Il - it:clalragc 011 ,caz . 

•• 
HOMBRE DE BECS. CONSOMMATION. DÉPENSE 

ANN~ES. 
Quantités. 1 Dépenses. 

par 

Voies \ . 1 1 mètre cube. 1 1 Tractiou, Transports. TOTAL. 
C l'QVQUX. 

JliUtS euuea. tr . '-· fr. 1,, 

1885 ••••. 21!) 7,281 t2,8H 20,3~2 .\ ,33-~,962 688,!;59 98 0.159 
1H90 •••.• 597 8,496 13,!l!IO 23,0-\.3 5.477 ,O,i3 75-},70-1- 31 0.138 
l895 ••••. 674 8,596 H,723 23,993 5,~99,4-31 717,240 58 o. 122 
1896 •..•• 709 8,781 14,981> 24,475 5,823,578 696,143 tS O.HO 
{897 •••.. 758 8,860 15,168 'H, 786 5,83'2.8-\'2 69t,641> t 1 O.tl!l 
1898 ••••• 787 9,199 HUSl7 25,503 5,865,455 682, îO-~ 48 0.416 
1899 •• , •• 8~"il 9,\90 t 5,3î8 25,7t0 5,6t3,921i 656,705 05 O.t 17 
1900 ••••• t ,050 9,6~!) tl>,3-'0 26,039 !5,H3,075 659,322 M 0.42ll 
1901 •••.. 1,rnG 9,653 H5,'U7 26,096 4,969,049 582,736 48 O.t 17 
1902 •. , •• 1, '217 9,'i31 ·15, 100 26,0i8 4,561,330 555,&91 50 O.t2ll 
·1903 •.•.• ·1, 271 9,869 15,286 26,426 4,780,258 574,1182 48 O.HO 
1904 (1) • , • 1,409 10,589 H,9fl 26,909 :S,OOt,2~9 613,223 2ll O,U3 
t9U5 ••••• 1,6N 10,588 H,953 27,065 4,781,421 5î9,375 93 o.n, 

N° XXVIII. - J1clai1-age des trains au gaz riche. 

NOMllllE Consommation totale OtPEHSE CORRESPONDANTE 
AHNËES. de de 

TRAINS ÉCLllRÉS, GAIi!. TOTALE. I AM(~ELL~ PAR I PA 1\ IIÈTI\& CUJ)E 
RAI. 

Jlètr,s oUlll'I. fr. G, tr, t.. Fr. l:. 
1881i . . . t50 288 781 fOü,H>I 7-J. 80!) 17 0.561- 
l8!l0 ... H.rn 51i::!,&-90 1115,996 80 11.s 57 0,510 
189ä ••• 218 4-53, ';.!5/• f 10,026 G7 !i01- 71 0.2M 
i 8!JG ••• 217 4-80,430 HG, n>ä 16 !:138 o,. 0.245 
1897 , •• 2!:H:i !rn,,~67 156,202 St !:,~If 1!:, o .2,~rs 
18!)8 .•• 290 624-,026 t tî2, 2/jli. 86 !:12!:I 01 0.24-2 
·18!Hl ••• 510 692,855 223,155 80 71!l 80 0.522 
1000 •.• 548 861, f12 298.887 67 81)8 87 0.547 
1001 . . . 574 9l8,81iG :266;Hs 50 7tl !fö 0.290 
1 !JOj • . • 5!H.I 91J8,O74 220,0~0 Il 1rno 37 0.231 
1005 ... 45ö 1,O76,ti82 211j,7~(i , 405 02 0.200 
19114 •• 478 1, rn2, nu 279,0!J2 ) !!83 87 O.25i- 
1UOB ••• l,28 1,408,504 '26!>,062 )1 5(1!} !î8 0 .1!l l 
(I) Chiffres !'CClifiés, 
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N° XXIX. - Approvisionnements el matérie! en maga$&n, 

Services de la traction cl du matériel cl de l'exploitation. 

1° Approvi1t01me111e11l1 el matériel eu 
maga11in, da11s les tlép6ls, et restunt 
à (ou1·,,ir sur les marcùè« de Hl05. 

A. 11/atière, el obiet» t1e11(s. 

lllaiériel, outils, rneubres et ustensiles. 
Combustibles ••• 

Huile d'éclairage , 

Hulles et matières de graissage 

ilois de construction. . • • • 

Pièces de rechange neuves ou do rem­ 
ploi pour locomotives, tende1·s, voilures 
et wagons • • . • . • . 

Aciers, fontes et fers divers .•...• 

Cuivre, bronze, étain, nickel et autres 
métaux ....•.••. , ..•• ~ 

Couleurs, vernis, drogueries el produits 
chimiques • . . . . . • . . • . . 

Tissus, crins, fils, laines, cordages, 
toiles pour uäches, etc. . • . • , 

Matières el objets divers. . 

B. 1/Iatières et objets hors d'ula[Je : 

l\lilrailles d'acier, tie fer el de fonte (1) • 

-Mitrailles de cuivre, de bronze, <l'étain, 
de nickel et autres métaux, vieilles 
matières diverses (1). , • , • • 

Total. 

2• A pprovisio111iement1à la disposùios, 
de, 1or~icea co1no111111a1eur1 : 

Sla lions el ateliers. 

Seeüous ••••. 

Houes pour locomotives, tenders, voi­ 
tures el wat;ons. • • . . • . . • . 

Valeur totale des approvisionnements , 

APPROVISlONl'IKIIBIUS 

en magasin cl CHIFFRES 
dnns i-c,tant ù rournh- correspoudan Is 

Jes dépôts 
c11 IOOG sur les Totaux. pour 190i au 

51 décembre f90;i marchés tic f 905 (l3rif de 1903). 
(tarif de 190() J 

980,2:H lil l-H,5:!8 02 1, 133, ï6t Il 8ï(},:j56 05 

40,0il fl5 )) .J0,071 55 46,89:; 42 

~6,011) 51 • ï6,0IO 51 i88,0i2 36 

170,40! {16 )) ti0,40{. 06 100,911 13 

1,589,606 72 210,115 20 1,808,812 01 1, 771,7-lO 32 

4,721,680 se 117,050 ~2 ,'-830,031 18 ,i,207 ,380 52 

1 .528,033 81.i " 1,528,033 80 1,427,335 mi .~ 
1,401,188 10 1 1,401,188 1\1 t ,330,5!2 8, 

121 ,·150 20 )) l~l ,450 2U t20,520 80 

478,80:5 04 00,tifB 33 530,,U!) 97 trnî,059 H 

2 . 32 i, 480 88 256,088 92 2,561,,iUO 80 2,790,012 8! 

t95,-fö8 42 - » 195,458 4:! 2ll ,037 56 

484,2U 16 9 -i8i,2U 16 589, 72J ,U 

U,130,iG2 04 7ï_!J, 13i 08 1-1-, 900,000 92 14,308,~85 53 

:.;,772,004 00 » 5,ii2.!l04 00 ä,1i86,0:50 513 

1,018,:.i;'l7 79 » 1 , 0-18, ~fü7 7!) 1,000, 7-i-O 21 

~,3!Jl,Oï7 50 " 8,301,077 t:iO 8,28!l,OtH b 

29,313,302 83 779,137 08 30,!22,ll30 81 20,251-.02i 30 

(') Déchets, débris <le pièces brisées, pièces de rechange hors modèle non utilisables. 
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Proqression annuelle du mouventent et de la recette des voyages par 
ahonmements, y compris les abonnements de 15 ,,t de 5 [onr«, 

ANNtES. 

MOUVEMENT. 

::: 
0 

PARCOURS MOYEN 
par voyageur. RECETTE T01"ALE. 

•n 
i: .•. 
> :, 
0 

1872 

t8ï3 

18i,i 

18ï5 

t8i6 

1877 

245,880 122,034 863,108 38.35 11.20 12. 15 

280, i 17 i 60,263 1 , 207,573 28. 50 io ,15 15. • 

257,602 t0t3,68~ 1,720,436 28.50 i0.45 !3, D 

265.888 228,158 2,321,lOO 28.50 10,,fä 13. » 

31.J,772 201,712 2,l'fü5,tt2 26.20 10,011 ·13.70 

389 !522 308,008 2,00i,048 ss.is 10.90 U.05 

1878 • • 412,056 382.03() 3,001, 17:2 25.05 tt.30 13.~ti 

1879('). (')515,480 ,Hi6,174 2,007018 28.05 t0.7812.U 

1880 (•). 800,835 IH!'S,215 4 206,676 51.75 U.50 12.60 

1881 

1882. 

18815 

1880 

1887 

1888 

1881) 

1800 

1801 

l89~ 

1890 

1898 

1809 

IIJOO 

IIJOI 

1002 

i 1901 
l 100:; 

804,0-181 841,1501 5,285,580 1 33.131 12.85113.18 

t,401, 17011, IO-l,06,ij 6,285,084 1 36.81j 15.271 13.~l'S 11,020,618 08 l 1i8.050 » 

1883(1) • 1 t,780,80211,201,7901 7.023,3()61 30.48, 12.99115.80, ,,275,282801 t92.548 » 

18M .• 2,008,088 l.23.J,874 7,402,50:l 37.88 12.93 13.71 1,802,751 U 187,317 .. , 

2,f/57,04811,290,4121 8,010,264 1 38.241 12.281U8012,004,660 53 l lll:l,020501 025,822 40 

3,320,8001 l,3l7,l80 

5.731,01811,0.H,358 

s.~n2,soo 

101,560 » 20,500 60 tt5,1GO 80 

100,622 10 27, 0-12 87 178,720 33 

204,613 70 35,063 80 252,511 01 

221l,600 » 35,107 20 318,021 i9 

244,705 » 47,010 80 352,538 ,~ 

285,883 03 50,009 t 1 34i,706 35 

17,027,012 

296,7<10 » 62,015 00 360,044 39 

584,791 15 74,157 50 ~56,701 10 

601,800 , 06 ,533 » .\91,8-i-2 41 

i, 791, 18212,488,898 \ 2-i ,908 .200 

1897 \0). 18,671,43812,tHll,33ü 1 50,183,821 

9,570,71012,951,3901 35,773,900 

12,914,0HGI 3,~~~.AIS 118,578,15~ 

38.50 

59.12 

645,707 22 I 130,.fOO > 

12. 751 U.50 12,351,017 tD l 197,954 55 

731,032 1$4 

710,527 60 

803,220 70 

83-i,102 05 

982,208- 18 

3'.097,578 1,448,91-1 0,625,510 3R.~2 12.02 14.57 2,714,712 tl 215,758 07 1,112,372 28 

4,140,020 1,530.258 li, 204,98.J 38. 27 12 07 H.O.{ 5,073,653 02 228,625 39 1,327,767 82 

.J,417,138 l,G28,400 l2,314,ü42 3).90 12.04 14.00 5,508,947 04 240,880 28 1,450,585 13 

4,8i7,2H l,Ul,758 14,588,322 38.60 12.78 14-.iO 3,529,329 18 250,086 î8 1,723,455 00 

5, 2;,s,900 1, ,·s9,0l6 rn, 209,0ï-i 58. sn B. 98 1,1,. 74 4,027,450 en 270, ms 83 t, 953, 11,1 :'i5 

13. »I H.70 f',387,084 oo I 291..f90 95 I 2,001,8.fö 31 

1893('1 -16,304.030 2,066,9i0 18,421,574 l 3!l,04 13.0~ H.7414,1:189,219 11 30-l,755 3~ 2,2'.18,720 19 

1894. . 7,014,002 2,189,ll,4 19 848,080 39.38 12.!lf) U.W 5,8.U,545 28 310,470 05 2,412,71-2 :SI 

1805 .. 7,288,768 2,2i8,tli!O 21,37ti.212 .'i0.21.S 12.91 14.70 6,07l,ï26 97 324.518 815 2,508,iOO 50 

~0.5ïl 1~.o~_, 11:_·01.10,::;ï:i,9:ï ïï1:~3,~H201~•11~,7~:2u 
o!l.2,t. IG.Oi.l L>.15 0,999,5-2 36 .::,;>2,232 50 G,59,,55i.J 86 

:rn.5.tl 12.831 t6.9ii l7,41iï.OM 30l40t,J37 ü214,t79,t52 30 

l0,ti88,400 3,20-1.,250 42,2üï,8;;3 I 58.00 13.1,1.117.14 7,781},003 401421'.i,631 00 t;,037,023 45 

11,158,700 5,2-fü,74:l 48,22~,2;:;9 I :58 ss 12.05117 20 8,091,0t.2 12145\l,887 01 ti,OOB.2i!O so 
12,081,962 :'i,41;;, :BU 47 ;41 î, 17:i 58. 7i 13. 2i 17. :!\ 8, 000,85:i 1i4 459,,IID 20 1$, 7 I0,'615 !)2 

38 8<11 lii.HI lï,27 lll,009,038 39l481i,Hl7 1Gl:j,81Jl.10ii 6ti 

1903(,). p,t.,107,02813,00H,9321 51,,tä0,tst18 1 30 211 1:2 841 li 28 l 10,8ïl,'25ö 40 l 48!J,ti,i O!J I B,251.,880 65 
lä,20;l,OS113.'i9:i,t1HI :i2,\l8I 1141 3\l.281 1;';.,l!)l 17.2ti l'l,IJ87:i:S,120jti:!7,;;(l';l 0\ IO,.f.33,001 0~ 

li,,i:~G.332 ;;,s:;o,,Hl ~ifi 000,,t\lfi 3(U),I 15.il li.:!!i 14,:ii8.IO!JO:l j ti:il,320 01 7,002,400 ss 
(IJ A pnrtir de• 18i9, les cnfnuls des agents de l'aclminlstrntion [oulsscnt duue réducllon de ~Op. c. sur lrs prix d'uheuuemeuts 

Il Cil est ,Ic mèrnc de< ngrlll< nutnrlsds b hnhltr,· tempotatroment Cil dehors M leur résidence <le service. 
1'2) De l!liD ù 1882 Inclus, les voyageurs clc commerce payalen; moins que le public 01·,li11nli·c, du cher iles ahonnemonts. 
1~, Exposition nntionnlc et cxten-Ion des divers tn,•lfs tl'nJ,onncmcnls, 
(il fü:duclio11 du lnrlf ,l'uhonnrmrn!s cl fucull<' 110111• l'nhounô dr prendre intllfTét'ctn111r11l les Imlns express cl les trnins 

01·1linai1·c.5. 
1lî1 lustltutlou ,l'nbouncmrnts de quinze jours, il pnrtlr du 1" juin 1893. ( Voir auucxc sulvantc.) 
(6) Angmcnlnlion de; p1·ix d'nbonncmcms ,Ic IO p. c. pour ln \re classe ri de 5 p. c, pour ln 2"'• clnsse rl réduetion tir 10 I'• C, ,111 

(ll'ix 11.-~ abonnements ordlualrcs de 3m• classe nlnst quo iles ubonuemunts polll' ouvrlèrs. 
(7) Instuuuon d'nhonnemcnts de dn~ Jours il parth- tin 1" août 1903. (Foir annexe suivnute.) 



A 

( f55 ) 

N° XXXL - nlouvemeni el recettes des abonnements de 15 et de 5 [ours, 

1 ~- MOUVEMENT ~ ~ RECETTES. 
AltHH·s. :!t~ (N'lmbre dahonnemrnts.] - - .. ~ - a:; 

Cl "' I••, lass•·l2• classe. 15• classe., Ensembie. tr• classe 1 
1 

3° cl~sse. l Ensemhl,,, C 2• d,ISSIJ. "' ... 

1805 (1) ..•. ! . 
2,~52 6.2-iS 1 t. 5 lS 10,828 111,600 • . 257.424 " 285,700 » 032, 7:H » 

, •• ,. ... · 1 .J,888 15,iGO 25,SlO 46,407 H-i.375 » 5!l9,2:H )) o.rn ooo • l .4X9,l:i07 » , 
1895 ..••• 5,428 lll,9155 27,757 so, 128 271,,lOO ►) 0-H 594 » 003 425 » l ,009.4Hl • 
1800 •.••• e.soe !l),515 51.000 57,0H ,5:H 1i25 " 741,551 • 7ï5.225 0 1 8.fll ,1i01 ~ 
~89i (2). . • . j (UOl 15,782 43 895 05,078 558 .1rn J 020, 1·os " l ,028.G3l ~1.98i,8i5 • 
1808 '. 1,; jours 5.500 15.401 ,{8 il;j 09,082 502,830 » Oltl,4-iO » 1,H0.4-fö 1> 2,0H, 7115- i, ! . . .... ) 
1800 ••• --1 ,5) 802 22,087 51.081 7-i.000 40,0130 " 885 .480 » 1,174,805 , 2 ,·107 ,.rn;5 , 
1901) .•.•. • 25,040 40 .30-l 72,0U Il 9-fö,000 » 1, 153,00~ » 2 079,592 » 
1001 ..•.. :_4) ,B 2ï.ll98 56 972 84, il 2 2.520 )) 1,083,920 )1 1,510,350 )) 2,300,706 » 
1002 .•.•• ', 1 ,:52[ 2i,7:?3 û3 233 92,280 70,HO · 1,108,0W , l .4H,550 » 2,042,710 » 

1 

~ 15 jours. 1,405 25,49:! 58,735 8;:S,602 87,000 )) 1,010,080 • 1,350,005 » 2,158 485 » 
1003 (5) . . • 5 • ;;03 17 ,:585 40,750 Cl7,G~8 1(1,800 D 347.700 1) tm,125 , 936, 7Hi • 

~ I" • 1,050 22 ,.rno 51 ,4i0 'fö 00-t 00,500 ~ 808,760 »1,l8-iQ17 ) 2,182.137 )) 

1 '"' . . . : ~ 1,30:i 30,2H 00,750 157.5i5 41,8~0 )) 72,i ,tBO » 1,U7,IOi » l ,015,U2,l )) 

J . ) 15 jours 00 1,572 5,382 5,0U 5,400 )) 62,880 D 77,780 » t.-1-6,0613 » anv,cr ... i i; » \J:l 1,8:'>0 -L1ï l 6,221 2,700 • 3ï .180 » 49,105 » 89,W, )) 

PóvriH •. l 1
: • 7"5 l ,-Hl2 3,2tiG ,t,821 4,380 » ti0,680 )) 7-i,888 )) 1;,;s, urn )) 

• 71) 1,0.,s 4,400 0,4ii~ 2.250 » 58,0130 D so, 705 50 91,015 !:SU 
15 , 06 l ,;i87 3.G28 5,311 5, 7()0 » (13,480 1 83,-{H ~ 11:12,084 )) 

Mars . . . ) .. 
;J • 116 2,HH 5.002 7,3ï2 5,,180 )) 43,280 )) 58,558 » 105,518 )) 

. 15 " 123 1,691 1i,G20 ;_;,,i3i 7,380 » 67,640 » 83,2GO » 158.280 Avrtl, •• ) .. ,, t . 1-i3 2,707 G 450 IJ.280 .t, 200 » 5-i,UO » 73,945 )) 132, 5ïti ) 

Mai ... ~ 1; » 161 :!.112 -1,5112 6,GOS U,840 » 84,480 » 101.016 )) 1.9:l ,530 )) 

• 108 3.?j3! ï, nt i1 ,fiO 5,0-tO )) ï0,62(1 )) 89,435 50 165.00:'i 50 
~ , ,. • sn 2,386 .{.ï31 7,30i rn.020 )\ 91l,4•i0 • 108,813 220,8î3 ~ Jui11 • • • ~- J 

;~ () J 32ï 5,859 12,010 1~,090 9,810 ,, f 17,180 )) 148,,WI- 50 2ï!J 454 HO :>. ::, . j 15 • 780 0,515 f0,8:H 47,340 142,000 339, ras Juith t. • • .. 3,5:iO » )) 140,845 p J 

;_, » 4iâ 9, fol ::H,1:'8 5;:; 'iOI U,:W0 )) 182,020 )) 27ï ,4ï2 » 4ï5,U2 )) 

) 1 •. 1) 600 5,3H O,Oï8 15 !128 36,3130 213,700 220_.41/.t 479,014 Aoùl , • • ~ " • )) » 
' ;J ,, 02:; 18 :l:U 5,f., 11!) i2,!)ö8 18 i50 )) 30-i, 480 p 0:22 5()8 50 1,005,0!)8 50 
) 1 '" • 38;'i 3,4H O,l\01 10,,100 2;:;, 100 130,500 151,823 311,,183 )1 Sepl1•mhre. I ~ » , p 

:, • ;';53 11,001 30,550 50,9,U fä,9[)0 )) 281,2~0 ' 41H,025 }J 715,235 
i'' » 142 1,820 4,2!)2 0.'!03 8.520 73,100 08,710 180 596 )) Octobre • , ~ 0 )) » )) 

/ 5 ,, 200 5,169 11,818 t7,2l7 7,800 )) ·103,380 )) 135 90ï » ~<i7,0ll7 1 

I" » 93 1,1>05 3,130:l 5, 11)8 5,580 • 00, 120 " 8.2,8HJ • 148,ö-i6 » Novemhre. ) ;) 
1 5 1 HîO 2,6~9 G.Hl8 0,013 ,1,680 )) ;:,;,;, rsn )) 70,!)3:! )) 1 so 592 
1 l'i 68 1, 121 2,8~2 ,t, O~t 4,020 H,270 50 05.!'i05 50 l lö,8i4 nécemhrc • ) ;; ' " » 

~ HO 2,400 G,024 s,;:;o., 4, 1~7 .50 4ï,400 » G8,523 b 120 OiO til• 
---- --·~ --- ---- 

Totaux ~ t;.i [ours. 2,006 27,001 .'ill,8,9 8i,386 tï.J,510 » l, l0:-'.i,4ï0.ti0 f ,307 ,Ml6 tiO 2 sss.sss » 
pon r lOOti il • 3,110 00.?l2 li9,49~. 2ttL3l7 9;5,217 .::JO 1.393,040 D :j 003,4J0 • a.sse 326 se 

il) A partir de juin 1893. • 
l2) Augmc111111lon du prix des abonnements ; de to r, c. pour la [re classe cl ùc 1i I'· c. pour lu deuxième. - Réduction de 10 r, c. pour lu 

3• classe. 
(3, Suppression des nhonnements de Ir< «ln-se. 
(41 Ahunm•mrnl~ pour vohures-sulous et compnrtitucnls rrscrrés, ù pnrlir de décembre 1901. 
(li) Création d'abcnacmcnts de 5 jours, ou mois d'aoü] 1903. 
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N° XXXII. - /Jlouvemmt général des tranapo,·ts de certaines marchan­ 
dines, eff,•ctués par charges complètes en se,•i~ice, intériem· et État vers 
Étal, ain.'ii q,,'en .'lP1'VÎCP& mixtrs au dlpa1·t et à l'm·rivée. Année f 90~. 

TOTAUX! 
NATURE DES MARCHANDISES. 

si::1iv1c.:s 

[Ton nos). 

SERVICES MUTES RtUNIS 
1 NT t Pd 11: CI< 1=====;:===== 

et 
Étl\l vers fhll 

nu déparl à l'arrivée 
des sl111ion~ aux slalions 
de I Élat. · <le 1·t1a1. 
(Tonnes.) (Tonnes.) 

(Tonnes.] 

1 

•• 1 Acides chlorbydrlque, muriatique, sutfurique 

l en lingots, en brames, en la•rreh ou 
en _billons (-i• classe.T. ar,. t3, !8 et~)­ 

Acier 
lamlné en l>arrPs oi1 en bottes, acier 
ouvré (T. ep. 12, t3 d 56) ..•.• 

Ardoises pour toitures (-1• classe) •...•.• 

1 
par to tonnes(-'• classe et sp. 58). 

Betteraves 
par 50 tonnes (T. ~p. 39) ••• 

Bières en fûts (3• classe). . • • . • 

de construcnen, billes, rlappes, douves, 
merrains, etc (ö• classe). . • . • • 

8 .

1 
Dois divers, vieilles billes, billettes etc. 

ois (-'' crasse) • • • • • • • . • • • 
ij 

i.1 de chauffage, hrous~aillt's, etc. (-1• cl., 
: sp. 3G). . • • • • • • • • • • • . 
11 Brai de goudron, dP. r,:iz, tie houille, de bois, 
!j d'huiles minérales (4" classe, ~p. î2 et 40). 

· ~ à bätlr l4• classe, sp. :S) • • 
Briques 

réfractaires (4• classe, sp. lî) • 

1 Carreaux 

et dalles 

en ciment, en grê.t, en terre céra­ 
mique, en pierre et marhrc, etc. 
(3• classe, sp. 12). 

en terre cuite [genre Doom), en 
pierre et marhre non polies 
(-i• classe, sp, 5). . • 

Cendrées:<,,• classe, sp. 56 et 37) • • . • • 

Chicorée 

Céréales : avoine, escourgeon, froment, gruau, 
mals, seigle, malt, riz, etc. (3• classe, sp. -lti). 

Chaux el plâtre : chaux, een- J 4• el., sp. 2 et s 
dr-s et poussière de chaux, 
plâtre et gyp~e. . • • . . 5fl. 36 . • • • 

)

. en racines fraiches (4• classe). • • 

en racines sèches et en cossclles 
(3• classe, sp. 12) .••.•• 

Chiffons (3• classe el T. sp. t2) . 

Ciment (ö• classe, T. sp. et excep'•) 

Clous, pointes et vis (2• classe T. sp. 0 et :SG) . 

C<•lis vides (1•• classe) • • • ,,. • t •• 

84,ï06 

t.10,333 

IS.& ,4:iO 

11 .27î 

882,060 

li ,30l 

.••• 171 

3i0, l-10 

5H7,370 

105,!US 

165,lî5,i 

107,00ä 

;r; .ser 

49,903 

8,280 

270.9a'2 

580,ïïG 

52::i,201> 

ri2,o:n 
1, 10-l 

10,81)8 

-1 ,, 135 

41J8,•fäèi 

23,712 

lil, 1i4 

5,7.15 

t,021 

I0,068 

610 

i3,2l7 

f ,211,j 

23,621 

3,030 

12,Mt 

6,3;i0 

5,783 

G31 

60,012 

56,610 

4,23i 

tO 

482 

ï,086 

16,~68 

1,273 

870 

A reporter .... 1 4,810,88-i 560,fiGO 

t1 ,i02 

-40,8111 

33,0-iO 

101,0U 

102,007 

t98,461 

HO 1 12,366 

85,ï:!6 l,0l2,,Sl8 

3ä,1U 50,726 

1,217 ,{3, 0-iii 

10,063 1 414,068 

.i;>,i82 I 466,808 

23 . o:m 1 2Vi . 50,t 

1 ,103 t 70 ,0~7 

16,066 227,30! 

15,525 9S,~30 

5,0;,3 

81 

57, 75-i 

20,275 

471 

6,110 

11,859 

tï,4013 

10 

194 

59,630 

8,092 

;H6,6i7 

684,830 

639,1.i78 

76,tH9 

t ,G75 

17,490 

63,080 

532,-i,?7 

24,001> 

i0,247 

:1-13, 08G I IS, 723, 030 
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NATURE 

!JES 11,\RCll,\NDISl!S, 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITUIE 

au départ I à l"arri•ie I au diparl 1 1 l'•rri,ie 
des 1tatioo1 aux 1111tio1u de, 1tatioD1 atl& st~ti<>Dt 
de 1•i1a1. de l'État. de l'É:111. de l'El.t. 

TOTAJJll. 

Report. •. 1 4,810,884 

(4• classe, sp. t, 27, 29, sr, 
Combuslibles mi- ' 32, 42)- · • • • • • • 1 2,058, 'li8 

nëraux: houille, 1 (sp. 2) . 
' cokr., briquellcs 

et boulets de 
houille. • • • I 

(sp. IH) 

(except , provlsoire n• 6) 

(id. id. n° 31). 

Coton brul en balles (2• classe, sp, 18 et 43). 

Cuirs el peaux salés, verts ou secs en poils 
(2• classe, sp. 8 et 18). • • . • . •••• 

Déchets ~e carrières j (4• c~assc, sp.130~ .. 
et graviers .•.. l (sp, M, 5, 24 et 31). 

l déchets d'étoupe, do 
Déchets tic textiles, chanvre, de lin (J• cl. 
de fils d'étoupe, de et sp. t2) . • • • • . 
chanvre, de laine, 
de lin et de coton. déchets de laine et de co- 

ton (2• cl. e:t sr 18) .• 

Drèches , pulpes el résidus ile dlsüllcrle (4• cl. 
Sp , 30 et Ml) ..••. , •...••. 

Eaux ammoniacales, eaux de suint, d'exosmose 
(-&• classe) . . • • . • . • • . • • • 

l~piceries et denrées coloniales (Iro classe)··. 

l 4• classe . • . 

Engrais dlvers sp~ 5 et ;O . . 

sp. 2, 37 el 58. 

Escarbilles (4< classe) 

lttoupes (3• classe). 

436,00i 

U,878 

f,303,067 

5,:.570,~92 

fä,809 

18,831 

121,716 

013,022 

ï,631 

H,-i59 

!i2ti,88i 

l l ,O:i3 

os.ses 
-461, rrs 
l:;.t,410 

6,031 

8,228 

faïence el poterte commune en terre cuite 
(2• classe, sp. 9) . . . . . . . . . 11 , 7i S 

Farine, fécule et son (5• classe, sp , 46) • . • 382,106 

l Ftrs battus. en ) (2• classe). • 18,950 
barres, laminés, 

Fers fend us, fou il - l5'cl. ,s11 9cl ;JO) Hl 1 , O;.iG .-n général. lanfs,arronne- 
rics, fers ébau- (4• cl., sp. 1:l, 
ché$,CIC.... t3el!'5G) • 1 208,161 

Fils tic laine, de colon, de soie, de lin, de 
chanvre et d'étoupe (t,cctassr, sp. O, 7el 17) 1 10,-103 

! brutes ~l massiaux (4• classe, ~1•· t3, _ .. 
28, 43) .......•.•.• 1 218,8.il 

Fontes 
moulées cl foules pour ornements 

(2• classe, sp. 0) . • . . • , • . 1 30, H69 

l Pommes, poires, prunes frai- 
Fruits cites, etc. (2• classe, sp. 9). 1 0,8.{3 
et 

1 égurnes frais. Oignons, pommes de terre, etc. 
(3• classe, sp, 12). • . • . 1 16.t, Oï7 

A reporter. . . . 1 t 7, -430, 098 

M0,669 

276,070 

!,950 

.J,,m 

23-i,507 

356,8-f3 

150 

095 

17,60-l 

67ï 

;;,400 

7.J,551 

5,027 

HO 

ïS.1- 

51. 751 

839 

Ill, .f 3ti 

1,107 

21,6:-21 

3,201 

2:?, 120 

l ,~73,6311 

513,086 1 5,725,630 

'!9:?,939 1 2.6~7,287 

870 

WO 

133,270 

202,011 

28 

t ,7i0 

5,8~1 

68,:S'.U 

812 

458 

00/101 

880 

:; 

59,009 

19,287 

G32 

f,760,90-& 

6,0'!8,5i6 

15,087 

21,30:S 

137,77-i 

i07,6l0 

8,579 

H,65:'> 

012,782 

11,901 

2,655 

10i ,40i 

59ä,336 

iï0.330 

fl,274 

9,500 

t6~ I 12,726 

45,317 1 457,177 

t,2001 21,059 

10,:i72 188,063 

'!O, 241 1 220,tîOO 

Ho I u,rn, 

1i0 , 86 7 1 551 , 330 

5,620 1 -48,880 

36,1- 1 10,,fü, 

lll,008 1 207,0U 
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NATURE: DES MARCHANDISES. 

SERVICliS I SERVICES MIXTES RÊUNIS 
1 NT F. n I EU Il 

et 
Êi.11 vers Élnt. 

(Tonnes.) 

ou départ 
des atnllons 
del'Étut. 
[Tonnas.] 

li l'arrivée 
aux station! 
de 1••:1n1. 
(Tonnes.) 

TOTAUX 

Gi:Ni:JIAUX. 

(Toooes.) 

Report. 

Glaces (avec ou sans tain) (t•• classe). 

Goudron de r,az, de houille et d'huiles miné­ 
raies (4e classe, sp. 40). • • . • •••.• 

Oraines et semences fourragères (3• classe). 

Pétrole, naphte, huiles dr. palme de 
&raines alimentaires (1•• classe, 
sp. 6, -t7 et 18) •.••••• 

Huile ile graiss.1ge é11urée, huiles 
légères minérales (2• el 3• cl.). Huiles 

diverses. Huiles lourdes, huiles de boghP:id, 
de chisle, de IJOUdron, etc. (3• el 
4• classes) . • . . • . .••. 

Huiles brules ou noires (3• el 4• cl.) 

) 

Luine peignée ou cardée (I'" classe). 

Laines. Laine brule et laines a utres <J 11e la 
laine peignée ou cardée ('!• classe). 

Laitier en bloc ou granulé (.&• classe, sp. 2, 
2.J, 36, 37). • • • • • • • • 

~ 

teillé ( t• cla ese) • . • • • 
Lin 

en lirres (4• classe). 

MachinPa et mécaniques montées ou démontées 
(1 •• classe, sp. 9) • • • • . • . • • • . • 

1 l 1:n tranches scellées ou non (l••clasae, Marbre sp · 12) • · • • • • • • • · • · 
· en blocs ( 4• classe) . . • • . • • 

Marne el craie brule (4• cl., sp '!, 5, 2.J, 36, 37) 

Mélasse ordinaire en fûts (3• classe). •• 

, de frr, de manganèse et manr,~nr.­ 
s1fèr•f'8 (4• classe, sp. 2, IS, 23, 
24, 25 cl !!6) • . . , , . • . • 

mncrais ~ de zinc calamine, minPrais de 
plomb (4• classe, sp 23). 

d'a•p,Pnl cl autres non dénommés 
(2•cJas;e, sp, 23), 

l de fer.de foule el d'acier. Ferrailles ~1ilraillc (4• classe, sp. 15 et 28) . • •. 
et 

rimaille d'autres métaux et déchets de má- 
taux communs (2• classe, ~p. 8) 

! par 10 Ion nes ( i• cl., sp. tl, Moellons el 2, el j6) · · · • • • · · 
pierres calcaires par ti0 tonnes (.t• cl., ~p. 2, 

24. 26 tl 37), . . . . , 

) 

Fourrages verts et secs, fourra3•s 
Paille cl condensés, paille en bottes (3• cl.) 
fourrages. 

Foin (4" classe) • • • • • . • . , 

A reporter. 

t 7, 130,608 

5i,2i~ 

t0,700 

80,003 

8,G08 

li, 7_ï8 

1,133 

1,048 

. 0,020. 

02.830 

•~. tl 1 

18,08~ 

':22,061 

il ,000 

15,0l\6 

102,S;jl 

10,719 

Wl,ïOO 

H8,G87 

vso 

:210.llûi 

3,140 

03,230 

3Gi,748 

60,2til 

31, i03 

18,0G!J,313 

t ,573,035 

290 

2 ,.rno 
1 ,-llli 

10, 18H 

377 

18 

717 

1,088 

.J,785 

2,1'0 

74::i 

11 520 

14,0:i8 

1 ,Hl 

468,38t 

l05,(158 

-1-3 

li ,082 

i89 

1\ ,-l7ll 

5.80ï 

1. 200 

2,2î0, tt,7 

1,6"8.03-t- 1 20,052,;;o; 
1,6t8 

-~,2\l6 

iOI 

40,, 

ï88 

Si 

10 

32 

7ï7 

t. !07 

--i,027 

2,873 

589 

7 ,OOI 

t\,074 

0,506 

t,07ö 

51,i30 

132 

Il 20f> 

fl\l, ï60 

8,067 

4,071 

30,210 

39.008 

U,088 

0,863 

ï,205 

1,WI 

1,080 

10 f3S 

12;. 2s., 

17,300 

~6.~!10 

2i ,08~ 

1'2,5.&0 

2i 81.J 

12,i .JOO 

'U,51-i 

621,080 

~3:S,418 

620 

%\1,.fiO 

.f ,0ï0 

1\3,901; 

~0ll,00S 

i4.10li 

,jQ,070 



A 

( i37 ) 

NATUIŒ DES MAHCIIANOISES. 

SERVICES 
ll'ITÉIIIZUI\ 

et 
Élal ver; !'.lal. 

(Tonoea). 

SERVICES lllTES RtUIIIS 

au départ ~ I'arrlvëe 
des staucns aux slnlions 
de l'État. de l'État. 
(Toonee.) (Tonne,.) 

TOl"AUX 

GÉNÉI\AV::S:, 

(Tonnes.) 

Report. ••• l 18,0(30,315 I 2,2i0.157 1 1,8i0,1B4 l 23,1'Ü,634 
Papier à écrire ou il Imprlmer , papier d'em- 

t.,alla&e el papiers petuts (1" cl., 1p. 6, 7, 8). 1 ;:;s, iû5 1 581> 1 2,737 1 i2. 085 

Pâte â papier, pàte de bois, de paille ou de 
chiffons (3• classe) ••.•....••.. 1 3S,C05 1 852 1 6.ï09 1 .f0,tJ3-l 

?avés (•I-• classe, sp. 2, 5) •........ 1 381,ïS7 1 1:5, 1,1.43 1 '.fü,508 1 -fiO,UI 

) 

Pierres brutes, bouchardées en grès 
arlif brutes seié-s sur une f.ice, 

. meulières, cie. (4• cl., ap. 2, :-.S) .• J 172,500 1 13,890 1 8,5i0 J 191,~00 
Pierres. 

Pterrrs en r,rès artif taillées, sciées 
sur p'usi-urs faces, pierres tail- 
lées, etc, (3• cl., sp . 12) ••.• 1 IU,032 1 12,860 1 S,5i8 1 HlO,.i70 

Planches et planchettes (ö• classe, sp. 21) ••• 1 118.578 1 6,!jlû 1 1,214 1 ï6,338 

Plomb en saumons (2• classe, sp O} ...• , 1 3,811 1 200 1 826 1 s.sse 

Produits 

Càbles, chaines, charpentes el 
pièces do ponl, essieux, objets en 
fer ou route ouvrés, etc. \!• ~l., 
sp, 0) •..•••.••••• 

sidérur- ) Bandages de roues, longe- J 
\ rons. . • • . . . • . 3• cl. 

~ique;. 
poutres el poutrelles, rails 
el locomotives, etc •• ; 1 Sp.12. 

accessoires, tuyaux en 
fonte, cie. • • • . • • Sp. 13. 

Pyrites et résidus de pyrites (-i• classe, 
ap. 23, :U.,21S tl 20,, ........• 

i par 10 tonnes (4 cl., sp. 5) . Sallie 
par 50 tonnes (-i• cl., sp. 2 et 41). 

Scories de forges, de laminoira, de puddlage 
et de réchanflage. Scorie, d'acier, etc, (4• ol.. 
s p . -i , 23, 2.f., 25 cl 20) . • . • . • • • , 

i hrut el rani ne (4• classe, sp, IO) .... 
Sels 

de soude (carbonate) (11• classe, ~l'- 12). 

! rJfflnó et candi (ir• cl., sp O cl 17) 

Sucre brul, sucre cri-talllsé (2• cl., exccp1 
prov. 13) • . • . • . . . . . 

1 
de potasse cl de soude (4' classe) .. 

Sulfate de haryle en pierres ou en poudre 
(4• classe, sp. !i) • , •• , ••. 

{20,070 

5B !HO 

ï,,UO 

68,602 

50,507 

128,i84 

iH,177 

101,308 

20,3:il 

3ï ,0iO 

10,ll3~ 

101 .oso 
39,200 

2U, 109 

A reporter ..• , l 21,4311,773 

7,517 

7,orn 

08 

2,276 

17, 43! 

10,408 

35,786 

vl,7:17 

1,438 

3,238 

2.-i-73 

2,038 

2,710 

81 

18,796 

77,871 

rn 312 

3 740 

8,138 

10, 71,l- 

830 

1,100 

tiO 

11,538 

31,0 

-142 

140,983 

U2,S26 

12,103 

00, 190 

67,961:i 

U3,031 

758,101 

H3,7i0 

28,019 

"2,0H 

10,163 

210,006 

42, ~87 

29 Ol•2 

-- .. --,-----11 
2,~oo,-1os 1 2,osi,110 120,010,030 



A 

( !58 ) 

NATURE 

OBS IIARCIIAIIDISES. 

TRAFIC LOfJAL TRAFIC MARITIME 

au déparl 1 1 l'arrirée 
ile, sl~liou, aua sl!tloru 
de l'Etot. del Etat. 

au J.fparl 
des Jtat10n1 
de !"Étal. 

1 l'aniYl'e 
aux Jlelio111 
dt l'État. 

TOTAUll:, 

Report •••• 121,455,773 

Tanins: 
) 

Algarobilla, valonées, myrobolans, 
sumac, divldivt, écorces exoti­ 
ques (ó• classe, sp. 12) •.•. 

Écorces à tan ind ir,ènes (3• classe, 
4• classe, sp, 12) .••••.• 

1 Terres 
' et 

terrlls, 

non dénemméa (3• classe) . • • . . 

terreau el terre de bruyère (4• classe, 
lp. 3tJ) , , •• , • , • , ••• 

l Tmt1 pluliques, à ( 
ptluie, réfrulaim, par 10 t. (I• cl. 
,igélalu . • • . el ap. 5). 

Argile. 
Tema à pipa. kaolin, par 50 1. (l• d , 

ChiUI ·Clar, Ball• 'P· 2, U el 
Clay, etc. . . • • emp. pror. 31 

~ 

par IO l. (4• cl., ~p. 1 el 36J. 
Terrila 

\ par :SO t. (sr,. 2• el 37) • • • 

l fines, polies el ordinaires (2• classe, sp. 12, 13 el!IO). • • •••.•. 
îôle& 

furies et communes (2• el 3• classes, 
sp. 12, 13 et 56 ) • • • • . • . . 

Tourteaux (4• classe) . . • 

Tuiles el pannes en ciment ou en terre cuite, 
( -1• classe, sp. 5) . • . . . . . . . • , • 

Verrerie l (21 classe) . 
el 

goheletterle. (&p. 9 et Il) • 

Verres A vitres ) (2• classe) . 
el 

verres spéciaux. (sp. 0 et 12} • • 

13,075 

l5,.W2 

18,057 

18,206 

57,402 

46,713 

Cl,204 

31 ,0-15 

57 ,2HS 

109,131 

117,013 

51,021 

4,243 

U,767 

18,615' 

U3,420 

Zinc en barres, en feuilles, laminé, en plaques 
ou en saumons (2• classe cl sp. 0). • • • . 1 39, 0i0 

2,1500,405 

il 

1,473 

202 

IHO 

9,128 

o,.i73 

21 

il,208 

1,748 

0,110 

10,525 

5,08-i 

16,133 

Ensemble des transports en services intérieur 
et mixtes , • , ....••••..•• 1 22,181,032 . 

2.0~2 770 120,010,036 

215 

2,000 

821 

l,140 

28,0h8 

4-,773 

fO0 

Hi0 

243 

38,28-i 

2,.!08 

t,806 

2,135 

9,ïU 

111 

13 361 

19,825 

19,770 

20,055 

0ä,488 

57,01>9 

0,325 

i6,303 

39,206 

1'.29,0,i6 

57,711 

0.728 

2,i,481 

22,206 

150,56~ 

1 , 601 1 10, 151 1 se, 888 

2,573,SJs 1 ~.1sn,oss 120,012,435 
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N° XXXUI. - 1Jlouvemmt général de certaines GROSSES MARCHANIHSES 

expédiées et reçues pcw les stations de l' /!,'(at Rel!Je en. relation. de service 
international. - ,Innée 190~. 

NATURE 

DES IIARCIIANDJSES. 

TRAflC LOCAL THAFIC MAlllTnlE 

au départ I i l'arri••e I au ,!épart 
de, stlltion, au:i: s.talioo1 des tlalioas 
Je l'État. Je l'Ét•t. ,le l'É11t. 

â rarriyée 
aux :itatioas 
Je l'F.tat. 

TOTAUX. 

Acide pyroligneux (vinaigre de 
bois). 

Acide sul(uriqut.>, nitriqua •· 

1 Amidon •.•••••• 

:1 l brules pour toitures. 
1, Ardo:ses 
1 en tables. . .•.• 
1 

j brule ••.•.. . Argile • 
j calcioéc ou grillée. 
1 

j Asphillle •••.•• 
Avoine •. 

Bières en Iûts, • 

Bois d'essences ""l faisant pas l'ob- en pou trss , 
jet d'une exploi- en madriers 
talion forestière ou e1J blocs. 
el agricole en 
Europe centrale en planches. 

2l{n grumes, bûches et rondins. 

x: sciés •••.•.• 

perches à houblon. • 

pour mines ••• 

i \objets en bois. 
1 
Briques réfractaires •.• 

Cacao 

caré. 
. . •. .. . . . ~ 

Céréales (s,iuf l'.ivoinc) .•• 

Céruse. 

Cbarhon de bois. 

Chaux ..••.• 

~ 

eo racines ou co cos- 
Chicorée selles. 

fabriquée. . .••. 

Chiff'ous ••.•.• 

Chlorure de calcium. 

Chlorure de chaux. 

Chroma le et bichromate dn po­ 
ta-se - Chromate et bichro­ 
mate de SOUllO • • • • • • • 

A reporter. . •• 

53 

!,!9î 

, / 

403 

• 

ms 
H7 

33¼ 

9\3 

3H 

162 

a~ 
!,4H 

IJ,91Sl 

87 

7,1187 

30 

46, '190 

16~ 

115 

5,889 

~5 

406 

1m 
~5,f91 

62 
f ,031 

5,167 

IS, 19¼ 

5,827 

434 

f5, 232 

50 

631 

n 
7 

40 

2,0G9 

f53 

87 

-10 

3,019 

l ,620 

27 
22 

2,843 

31G 

2n 
-1 ,,sa 
f0,öt6 

43 

460 

10 

362 

, 

68 

78 

3,063 

H 

• 
53 

7 

3.311S 

f 118 

4,!81 

77 

î0,H9 

487 

2,354 

6,'ll3 

77 

481 

3,5.H 

45,553 

1,807 

89 
f,U5 

8,i6G 

5,314 

5,827 
1 

1,325 1 
t9,IS54 . 

243 

t,536 

t 1,491 

232 

431 

2,599 

40,952 

.f07 

13,431 

3-il 

4,3ti8 

58,lln !1,l08 438,487 
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( 140 ) 

NATURE 

01!S alARCIIANDISES, 

TRAFIC LOCAL 'fll.\FIC I\IARITIME 

•u M1»rl 
,les .slalionJ 
de l"Étal. 

.â 1•arria-é'.e 
aux. 1t■li,uu 
••• nha1. 

au rlipart 
des 1t•tion• 
de l'État. 

à rarrir.ée 
iun. slalioru 
,le l"ita1. 

TOTAUX. 

Report 

Ciment. • 

1 
par ~ 0 tonnes 

par 45 - 

Cornbustihlss par 50 

par 100 - 

, par abonnement. 

Cotou brul et décbets de colon. 

Crasses de hauts-fourneaux • 

Créosote •• 

Cuirs 
el peaux i 

verts etsalés ainsl 
que séchés. 

tannés. . • • . 

Degras ••. 
Eau minérule , 

1 

Engrais.« 

Phosphates minéraux 
et superphnsphares. 

Scories Thomas .Isco­ 
ries pbospbatées). 

Guano •••••• 

' 

Salpêtre du Chili (ni­ 
trate de s0111.le). 

Aulres engrais 

Farines allmeutaires •••• 

Fer~, 

fonte 

et 

aciers. 

Fers el- aciers laminés, 
etc. {sou( les tuyaux 
en fer cl les poutrel­ 
lrs) 

I'uyaux en for . 

Foute brult>, mitraille. 

Maèbinos agricoles. 
~ 
A.ulres machlnes el 
pièces de machines. 

Poutrelles. • • • •• 

Fuel économisers, ra­ 
diateurs. 

Fers et aciers ouvrés 
. (autres). 

Fibres brules. • •••••.• 

Fils 

Foin .• 

de coton, de laine •. 

l de lin, de chanvre, de jute, do Lwisl oL d'é­ 
toupes. 

Fromages 

A reporter. , •• 

De et 'l't:r• l'All<-n1a.:n<- (.mltr). 

413 ,î90 

8,i86 

'231,SHI 

31,9?2 

f, 106 

f0 

!155 

426 

8 

HS,661S 

f ,32f 

2,36î 

38t 

s.oie 

3g9 

f ,\Hl3 

f ,ti9~ 

M2 

2,018 

38ts,◄65 

58,!53! 

f ,495 

301,150 

-197,90:i 

flSli,fi!J0 

802 

83 

3,367 

ns 
fO 

4,788 

IS,761 

6,072 

40,US 

97 

rn,837 

ISI 

210 

6,ISHJ 

150 

IS 

1-----1----- 
8?0,331 

'21,tOS 

!O 

40,101 

n,stJ 

!95 

8,7~9 

H9 

30 

'tO 

U,867 

439 

!J2 

4,500 

i,:HG 

9,391 

39 

IS, 181 

'261 

467 

fO 

• 

fl,î5î 

70 

li!JI 

u;o 

f ,567 

10 

4,'i.38 

'200 

673 

'.!08,69i 

s.rsn 
1'2,0!)7 

40 

rn,~15 

~, 153i 

IIS6,1'i91 

WI 

46 

138, 18î 

10.0îl 

5î6,'~35 

198,0SO 

21,952 

a1,9n 

Ul,7!10 

f!l,806 

83 

305 

13,762 

513 

fO 

3,!)19 

flS,SH 

40,-U7 

'î,IS83 

f3,470 

13,!Sl"t 

'203 

'Hl,108 

'l0,537 

66,133 

f78 

28,392 

·1,700 

.ai 
llii,962 

467 

2,î30 

3,443 

128,!1!7 t,OU,&09 



A 

( 14{ ) 

NATURE 

l)ES alAllCIIANOISES, 

TRAFIC LOCAL 

au départ 
,Ici 1t1lions 
de l'Élat. 

à l'arrivée 
au,; shtlons 
de l'État. 

TRAFIC MARITIME 

au départ 
1le1 1talion1 
de rihat. 

! l'arriYi!e 
•u:1 1t1tioD1 
de l'État. 

TOT.4lUX. 

ne et verl!I l',lllen,agne (<rri/e). 

lie port. 

Fruits ïrals. • • • 

Glace (eau congelée) •••• 

Goudron minéral . • 

1 
de betleraves , 

Graines 
fourragères • . • . 

l cambouis, saindoux • 
Graisses 

suif et autres graisses, 

Groupages .• 

Houblon .•• 

végétales 

de goudron de houille. 

minérales lourdes. . • 
Huiles minérales demi-lourdes 

minérales à graisser . 

do pétrole raffiné et 
. naphte. 

Jouets el autres articles de Thu­ 
rmgl', Bohème, Nuremberg et 
Forêt-xorra, 

j brutes lavées et dé- 
Lai ties cbets de laine. 

laine peignée • • • • 

Lalt condensé, lait conservé, ra- 
rme lactée. 

Lard, jambons • • • , • , 

Légumes secs. • • • • • 

Lins, ûlasses de lin, d'étoupes, 
chanvre, ûlasses de chanvre ei 
fils de caret de chanvre. 

I eu blocs •• Marbres 
en tranches. 

Mélasse préparée pour l'alimen­ 
tauon du bétail. 
, de fer et de ~I 0 tonnes, .. 
manganèse 
Pyrites de fer l5 ou ISO tonnes, 

-~ lJe zlnc el dd 10 tonnes .. • 
. :: plomb hö ou 50 tonnes. ::;i 

~

10 tonnes ••• 
autres 

t5 ou öO tonnes, \ 

Nitrate de potasse (salpêtre) .•• 

Œufs ••• . . . . . . 
A reporter. 

385,lü5 

20 

40 

429 

ISO 

I> 

805 

405 

38 
., 
800 

98 

71 

·11,237 

6,886 

20 

886 

3,65~ 

240 

2ö 

5,-199 

3~3 

1568 

399 

826,331 

!S 

736 

1,599 

38 

17 

f ,4'22 

478 

2,fS00 

2,'i94 

10 

51 

t ,,H7 

471 

3,325 

6'2 

26 

t, 711 

lï8 

75 

267 

1,128 

2,798 

248 

rn1 
96 

4,003 

BiS,998 

4,l91 

2,958 

3~0 

2,51-3 

12 

1,896 

76 

2,62'7 

6, 1!13 

l,5îl 

599 

83 

9,':!09 

.4 ,1168 

5,064 

211 

66,006 

2ö6 

663 

i,3i·I 

681-,086 

33'2 

to 

12, 7119 

'2,089 

2~9 

33 

4,no 

li3 

66 

t3 

392 

596 

2,0'n,509 

49,003 

736 

t ,629 

H5 

'î,958 

836 

-16, îî4 

2,701 

3,230 

2,87î 

8f0 

2,iî6 

7,681 

4,641 

20,018 

7,618 

13 

.f ,597 

634 

2,680 

o,ou 
253 

f,798 

5,341S 

t ,36.\- 

7i,!03 

t ,!19 

~.,irn 
66~ 

3~940 

1011,too 2,229,704 



A 

( i-i2 ) 

NATURE 

DES tlARCIIANDISl!S. 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME 

au départ 
, Je, ,talions 

,le l'É,,t. 

ù l'arriv,e I au dtpart 
aux stations tie, station, 
,le !"État. de l'Etat. 

à l'arriYéc 
au1 llalion1 
de l°Étil, 

TOTAUX. 

Report. 

Olgaons comestibles, • 

Objets en ciment 

Os concassés • 

Paille • • . • 

Pâte de bois et cellulose de bots, 
pâte de paille et cellulose do 
paille. 
brutes ou de construction. 

ouvrées et pierres taillées du 
toute espèce. 

meulières et meules à aigui­ 
ser ou à émoudre, 

lithographiques. "' C, .. .. .., 
E Pavés .•.••.• , . 

Pierrailles, macadam 

Moêllons bruts •••• 

Castines . , • 

Plâtre • 

Plomb. 

Pommes de terre • 

., Poterie fine en terre cuite, 
g en grès artificiel ou en 
~ tatence. 
.;2 Poterie ordinaire en terre 
~ cuite ou en grès artillciel. 

Pavés, dalles et carreaux en 
-~ terre cuite, en grès artlû- 
~ ciel ou en raten ce. 
f Briques de revêteroen t. 

Radicelles . • ••••• 

j Colophane ( brai sec 
Résines. végétal). 

Térébenthine . 

Riz brisé, petë et déchets de riz. 

l Chlorure de sodium 
{sel gemme). 

Sels. Sel de glauher (sulfate 
de soude). 

Scories autres que pour engrais . 

Son , 

Soude brute, calcinée, caustique 
rt cristallisée (excepté le bicar­ 
bonate de soude). 

Stéarine • . • . • . • • , • • 

Sucre brut, sucre de betteraves 
et de canne. 

Tabacs .•• , .••• 

A reporter. . , 

De c, ,·e, 11 l'illlcmagne (sui/c), 

4:n,19t 

f ,f 60 

H3 

560 

105 

132 

16,933 

3,!34 

~5,1. 

4,115 

3,142 

916 

◄ ,.J09 

!IS, 797 

8/i. 

2(1 

ao 

2,093 

35 

387 

3'21 

9,473 

10,612 

17 

533,896 

848,998 

IS 

285 

7ä 

571 

3,f63 

◄,f98 
36 

1, 2!1 

88 

6:S 

-~,491 

1,796 

◄8,606 

846 

288 

4,30i 

4,'234 

•o 
10 

101 

36ö 

693 

23,414 

f71S 

00 

564- 

27 

911:1,1\99 

243,353 

902 

708 

27 

4l0 

31-1 

IS 

7tl 

25 

11 

·15 

470 

6'20 

f28 

30 

26 

7,3.\2 

78 

2M,1130 

701S,159 

Hl 

311 

◄06 

» 

8i 

333 

)) 

93 

lï3 

rm 
3,'101 

23'2 

1,91H 

6 

23 

90 

241 

22 

712,821 

2,229,70i 

2,077 

463 

f ,34.3 

715 

1,016 

"' 

18,lli3 

4,180 

3,H·t 

916 

5,H3 

3,453 

6~,9tl0 

4-,331 

540 

6,299 

4,234 

2,118 

480 

756 

880 

609 

23,i9i 

9,764 

f !l,0 14 

822 

32 

1011 

'l,~16,8118 



A 

( U3) 

NATURE 

DES KARCHA!'IDISES. 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITI\IE 

a11 d~p•rt 1 ¼ I" ■rri,ée 
JeJ l(IIÏc>ns •u~ lt&lÏOQS: 

de l'.État. de l"État. 

au dipart 
des st■tioos 
de l'Élat. 

i 1'1rriYée 
■UI'. &hlÎOIU. 

de l'État. 

TOT.&Oll:. 

De e, ..-er■ l'&llemagaaa (suit~). 

Report. 

Tanins. l Eau de tan •••. tcorces à tao • 

Taoios divers •••• 

l 
Bols de teinture et racines 

. de bois do teinture. 

~ Extrait de bois de teinture, 
-~ exlrait de chataignier, 
E-< 

.àlizarioe, cachou, gambier. 

Terres á porcelaine (kaolin, 
chtna-cïay), 

1 
Terres ordinaires et terres 
réfractaires. 

Terres à couleurs • 

\ Sable . . •• 

Tissus. • • . • 

l Verrea à vitres Verres. 
V errer ie creuse • 

Vios •.••••••• 

Vitriol de fer (vitriol vert) 

Zioc. • ..•..••• 

Ensemble des transporta de el 
vers l'Allemagne. 

533,896 

18 

'2,990 

f,336 

29 

fl8 

2,48\ 

499 

88 

2,36~ 

6 

6 

8,173 

915,599 

u 
26t 

H 

5 

403 

~o, tao 

4,9!5 

2,067 

'16 

43 

6,741 

'2î0 

938,IS06 

21Si,536 

821 

136 

'Z,3lf 

2u. 

IS,389 

me 

355 

25 

57 

663 

f 38 

167 

67 

f ,916 

'296 

~.706 

H3 

4 ;683 

'2,4fti,81S8 

861 

3,387 

3,71Si 

2H- 

786 

4,239 

5,910 

n,8!5S 

i,64-6 

4,602 

2,12t 

2,749 

9,\94- 

ISSO 

8'29 

40,005 

265,+78 720,633 



A 
( t44 ) 

NATURE 

I.IES HARCHANDISBS, 

TRAFIC LOCAi. TIUFIC MARITIME 

au dépul 
dei J1alio1>• 
de l'.Étal. 

á l'arri•t• 1 au d;parl 
,us ,1ation1 de, st■tioD, 
Je l'État. de l'É111. 

à rarri-..,;e 
eus. 1tallo111 
de l'État. 

TOTAVX. 

- • • 1 

De el Yer• l'Al•ace-l.orrah11e el le Gra11cl-a11ebé de l,11:11emboarg. 

Acide pyroligneux (vioaigre de 
bois). 

Acide sulfurique, nitrique • 

Amidon •••••••• 

\ 

brules pour toitures. 
Ardoises 

en tables •••••• 

1 
brute • • • • • • • 

Argile 
calcinée ou grillée • • 

Asphalte •• 

>.voine, •• 

. . . . . . . . 
. . . . ... 

Bières en nus .• 

~

en pou- 
d'essences ne faiean tres, en 
pas l'objet d'une madriers 
P.lploilaUon Iores ou en 
t,/lrtl et agricole en blocs. 
Europe centra le. en plan- 

ches. 
. ,, 
~ \eo grume, bûches et rondins. 

sciés ••..•.•• 

perches à houblon .. 

pour mines. 

objets en bois 

Briques réfractaires • 

Cacao. 

Café, 

Céréales (sauf l'avoine). 

Céruse. . . . • 

Charbon de bois •• 

Chaux •• 

1 
en raci nes ou en cos- 

Chicorée sertes . 
fabriquée, • 

Chiffons 

Chlorure de calcium. 

Chlorure de chaux. 

Chromate et bichromate de po­ 
tasse. - Chromate et hichro­ 
mato de soude. 

Ciment 

A reporter. 

269 

84 

632 

4,201 

90 

i60 

28 

20 

Hî 

24.3 

2,403 

499,335 

~.ou 
-1, 6t7 

mi 

2,817 

'llll,191 

) 

) 

307 

95 

f,565 

893 

H7 

4.83 

fOS 

rn 

, 
> 

35 

629 

7'.10 

• 
> 

H 

H 

4 ,4.14 

726 

293 

4,038 

475 

636 

37,2B6 

IS, 122 U,809 

• 

» 

IS 

{! 

f7 

419 

969 

269 

8+ 
632 

H 

5 

397 

18,f 55 

-100 

•,490 

f,823 

3,720 

417 

6~3 

8~8 

4,0GS 

n5 

636 

37,3i3 

na 
2,438 

' 499,96+ 

4,00 

f ,617 

1, 2+8 

3,537 

28+,5+9 



A 

( t4?> ) 

'l 

1 
ou Jcport I à l'arrovée I au ,!~part à l'an hé• 1 TOT A '11:11: • j 

Jes 1t~Liou.s MUE statioo~ Ùea, ,talions aus sh1tio01 1 
de I'Etet . ,le l'État. de l'Erat. cl, 1'.Ébt. . 

11:--------------·----------.::.-----------------l 

NATURE 

DES tlARCIIANDISES. 

TIIAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME 

De c& vers l'illHace-l,01·rah1c ei le Grand-Duché de Luxerubonrg (suice}. 

Report. 

l par ~O tonnes 
Combus- _ 150 _ tihles 

- 100 - 

Coton brut et déchets de coton. 

Crasses de hauts-fourneaux. 

Créosote ...•.•• , •.. 

Cuirs 1 verts et salés, ainsi 
et quo séchés. 

peaux tannés . . . •.. 

Dégras 

Eau minérale. 

Phosphates minéraux. cl su­ 
perphosphates. 

Scories Thomas (scories 
phosphatées). 

Guano. • • • . •. , 

Salpêtre du Chili (nitrato de 
soude). 

, Autres engrais • 

Farines allmeutnires 

Fers et aciers laminés, etc. (sauf 
les tuyaux e11 (er et les pou­ 
trelle~). 

Tuyaux en Ier • 

Fonte brule, mitraille . 

Machines agricoles 

Autres machines el pièces de ma- 
chines. 

Poutrelles .••.• 

Fuel économisers, radiateurs. 

Fers et aciers ouvrés (autres). 

Fibres bru les • 

File de coton do laine 

Fils de Jio, do chanvre, de jute, 
de twist et d'étoupes. 

Foiu. 

Fromages .• 

Fruits frais 

Glace (eau congclco}. 

Goudrou miuóral • 

'i?ö,593 

30,0111 

-109,018 

n 
'26 

6,'223 

37•1 

20 

30 

9H- 

352 

323 

65 

,Hl 

6 

H2 

rno 

Graines de betteraves . • ... 1 » 

22 

H3 

A reporter ••.• 1 .f ,H3,512 

no 

709 

l3,7J9 

S7 

-13,450 

5 

241,34.\. 

1,011 

79 

27 

s 

10 

62,809 

t,908 

277,HO 

2,707 

3,193 

.ft2 

5,369 

353 

2,3\8 

.fO 

.f 6:! 

·1, 763 

3·16 

.f:SO 

64- 

to 

70 

63 

.. 
" 

890 

49 

56 

70,279 

316 

~73,0H 

-1,406 

39,835 

2,684 

f3,:H8 

t ,680 

~,935 

GOD,010 

284,5-i-9 

771>,606 

30,051 

409,018 

2,~33 

26 

765 

6,233 

8-i,389 

ro 
3,223 

.f,489 

394 

487,827 

4,626 

'.!86,613 

353 

6,3U 

·13,668 

3,963 

2n 
3(i8 

20i 

4,067 

.f59 

f90 

H:J 

to 

2,H3,628 



A 

( f 46 ) 

NATURE 

DES lIARCllANDISES. 

TRAFIC LOC!L TRAFIC MARITIME 

au départ 
de, 1ta1 ions 
de l'.État. 

i J·arri~ée I au tlép>rt 
•u~ 1tntlons des slation1 
cle l'État, Je l'État. 

~ l'arrivée 
au1t station, 
dt l'État, 

TOTAUX, 

De c& vor11 l',t.l"acc-l.orralne et Ic Grand-Uncbé de l,11xen1bo11rg (suite). 

Report. 

Graines fourragères. . • 

Graisses, cambouis, saindoux. 

Graisses, suif et autres graisses. 

Groupages •• 

Houblon •• 

Huiles végétales 

- de goudron de houille • • 

- minérales lourdes. 

- minérales deml lourdes. 

- minérales à graisser. 

- de pétrole raffiné 
naphte .••.• 

Jouets et autres articles de Tbu­ 
rinse, Bohême, Nuremberg et 
Forêt-No,re • • • . • • . • • 

el 

Laines brutes lavées et déchets 
de laine. . . . . • 

Laines peignées. . • • • . • • 

Lait condensé, lait conservé, fa- 
ri ne lactée • • . • . • . . 

Lard, jambons 

Légumes secs, • 

Lins, âlasses de lin, étoupes, 
chanvre.ûlasses de chanvre et 
Ols de caret de chanvre 

Marbres en blors . • 

en tra ncbes, 

Mélasse préparée pour l'alimeo­ 
tauon du bétail • . • . • . • 

Minerais de fer lm tonnes .•• 
et de 

manganèse 
pyrites de fer 45 ou 50 tonnes. 

~l1nerais de zinc/ 10 tonnes ..• 

et de plomb i 45 ou 50 tonnes 

! tu tonnes •. Minerais autres 
45 ou 50 tonnes 

l,H3,M2 

38 

no 
696 

-180 

12 

!3 

t6 

112 

91 

!S33 

2,¾97 

31 

fO 

46{ 

f0f 

59 

Nitrate de potasse (salpêtre) .. 1 f ,4011 

A reporter. • • . 1 1 1149, lS!J7 

277,4-40 

6'2 

Il 

f7 

578 

5 

t,305 

28 

13 

!00 

8\J 

62 

278 

8'2,730 

f06 

2,073 

HS4 

H,OiO 

627 

öll 

2,869 

15,8113 

6,213 

f 23 

·16\. 

t ,867 

189 

69 

25 

109 

f 36,012 

121 

4-35 

9,M-2 

958 

3,2ti0 

2ti3,399 

6,1 

2,073 

279 

'n,295 

t, 536 

807 

12 

83 

t6 

2,98f 

5,944 

8,05t 

2,320 

3,260 

16,i. 

f,926 

21! 

630 

fO-t 

2/S 

257 

◄,447,420 

399 

l I f1{Q5 

6'24,141 13,618,517 
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( ~ 47 ) 

NATURE 

IJl!$ HARCIIANDISBS. 

TRAFIC LOCAL TIIAFIC MARITIME 

•u départ 

1 

à l'arrivf'e 

1 
au dèpart 

1 

à l'arr-ivèe 1 TOTAUX, 

Jes stations aux sletiou.s des slation1 au,. stations 
,I~ l'RL•l. de l"Étal. ,1~ l'État. ,le l'État. 

De et ver• l'&lsnec-J,or1·al11e et le Grond-Duché de Lnxen1l•o11rg (suite). 

Report •• 

OEufs •.•• 

Oignons comestibles. 

Ohjels en ciment • • 

Os concassés • 

Paille •••• 

Pàte de bois et cellulose de bois, 
pâte de paille et cellulose de 
paille •..•..••..• 

Pierres brutes ou de construction 

ouvrées ei pierres taillées 
de toute espèce. • • . • 

meulières et meules à 
aiguiser ou à émoudre • 

lithographiques 

Pavés • • • • • , • 

Pierrailles, macadam 

Moellons bruts 

Castines 

Plâtre . 

Plomb. 

Pommes de terre 

Poterie flne en terre cuite, en 
grès artificiel ou en faience • 

Poterie nrdiuaire en terre cuite 
ou en grès a rtiûclel . . • 

Pavés, dalles et carreaux en 
terre cuite, en grès artificiel 
ou en faience. 

Briques d<' revêtement. • 

l\adicelles • . . • • • • 

l Colophane (bril i sec vé- f\ésioes gétal] · • • • • · • 
Térébenthine •••. 

Riz brisé, pelé et déchets Ile riz. 

l Chlorure de sodium (sel 
gemme) • • ••••• 

Sels 
Sel de Alauber (sulfate de 

soude) , • • . • • • • 

i,H9,597 

419 

'255 

436 

40 

2,698 

69 

416 

56 

981 

21 

603 

21 

36 

5 

42,789 

· 69-i 

3,052 

262 

n 
3911 

4,7H 

351 

23 

3,,'20 

790 

253,399 

80 

25 

436 

6 

11 

90 

iGI 

10 

436 

6U,144 

7 

H8 

Hi7 

35 

3,618,527 

499 

280 

36 

H6 

15, öOO 

69 

8~7 

3,468 

262 

72 

462 

,Hl 

◄3,'207 

578 

1,129 

40 

◄6◄

4,039 

3,4-'iO 

811 

624,fi0 3;1iG01.\ö2 



A 

( !48 ) 

NATüHE 

Dl-:S MAI\CIIANDISJ::S. 

TI\AFIC I.OCAL TRAFIC MARITIME 

au Mporl 
du ,talions 
Je l'Éut. 

:\ !"arrivée I au ,lép•rt 
au1 •t~llo,u ,lu sl~tloriJ 
de l'Etat. de l'Etat. 

i l'arriYée 
au:i: 1tallons 
de l'État. 

TOTAUX, 

b~ e& 1·er1J l',U1Jaee-1.orralne et le f.rnnd•D11ehé de l,u1ewbo11rg (suite). 

Report. • • • • ,466,622 f ,615,006 

Scories autres que pour engrais. rn,89~ , 
Son • • • • • . • • • • • • • 4,020 27î 

Soude brute, calcinée, caustique 
et ertstallisée (excepté le bi- 
carbonate de soude) • • • • 1 HS 1 , 

Stéarir,e .••..••• 

Sucre brut, sucre de betterave­ 
et de canne. . • • • . . • 

Tabacs. 

Tao ins. l Eau de tao •••• Écorces à tao • • . 

Tanins divers. 

Bois de teinture el 
racines de bois de 
teinture • . ... 

reinture} Ext~all de hois_ ~e 
teinture, e1lra1t oe 
châtaignier .• 

Tissus. 

Verres · 

. . . 

Alizarine, cachou, 
gambier •..• 

( Terres à porcelaine 
\ (kaoliu,china-clay) 

Terres ordinaires et 
Terres, { terres refractaires. 

( Terres à couleurs • 

Sable 

J Verres à vitres 

1 

l Verrerie creuse. 

Vins •• 
! 
Vitriol de for (vitriol vert) , 

Zinc • 

Eosen ible des transports de et 
ver! l'Alsace. Lorraine et le 
Gra,nd-Duché de Luxembourg. 

.\6 

8 

2,316 

~.300 

50 

92 

Vi,616 

216 

i ,6~(j 

28 

rn 

2110 

» 

7 

H 

519 

HO 

40 

» 

1,280 

, 

938 

17 

849 

809 

36 

3f0 

20 

1595 

624,470 

403 

50 

383 

50 

33 

,, ,649 

3,660,4-52 

rn.89i 

5,235 

HS 

~8 

63 

3,137 

5ll!S 

1,619 

iO 

50 

383 

,1 ,330 

1!2 

rn 
n ,7156 

86i 

1,688 

92 

2B5 

t ,21,i,l2i l l ,6Hi,0J4 259,282 626,743 3, 7i6.i83 



A 
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NATURE 

DES IURCIIA.NDJSES, 

TRi\PIC L01:AL rliAPIC MAIIITUIE 

au Jérut 
des 1tatio111 
de l'Éttt. 

~ Patrit'êe 
au:r. 1t1tióoJ 
de l'É111. 

•u Jér•n 
,Ic, ,talfoo• 
de rÉ1at. 

à l'•rriy,e 
aux ilatioa, 
de rital. 

TO't.A.U:X. 

Amidon .•.• 

Arbres et arbustes. 

Bière .••.•. , 

Bois pour mine; • 

Briques réfractaires • 

Cellulose ..••• 

Chicorée en racines el cosseltea. 

Combustibles. • 

Cuirs et peaux • 

Eaux minérales . • , 

Engrais .••• 

Fers et aciers. 

Fils, . , 

Fruits el marmelades 

Graines el semences. 

Graisse et lard • 

Graphite. 

Houblon , 

Huiles ••• 

Lait condensé, lait conservé, fa. 
rioe lactée. . . • .••..• 

j brules la vees et déchets Laines de laine • • • . • . 

peignées •••••• 

Malt. 

Matières textiles 

lleubles 

Minerais de fer et de manganèse, 
pyrites de fer. , • • . • • . 

Œufs .••.•• 

Papiers <:t cartons. • 

Pétrole et naphte •• 

Pierres el marbre • 

Sable •• , 

Tabac • . . . . . 
Verres, glaces et verrerie creuse. 

Vin .• , , •••• 

De e, ver• l'A.uCrlebe-Boagrle. 

• 
4,400 

398 

lt 

40 

4'l7 

~IS 

3r.i6 

» 

5 

t,798 

40 

666 

7,5114 

» 

3n 
36 

IS2 

95 

45 

~30 

6 

32 

,13 

3H 
21S 

488 

'lt 

20 

':!5 

83 

f ,619 

4!lt 

37~ 

73 

481> 

3,083 

• 

, 

IS7 

6î8 

60 

6Jt 

50 

.m 

4,837 

276 

!! 

93 

Volailles el gibiers tués ..• 
Ensemble des transports de et 1----1-----1-----1---­ 

vers l'A·1triche-Hongric •.. 

tO 

7i3 

◄,806 
36 

IS2 

7,491 

41100 

398 

HO 

633 

105 

4 ,IS16 

242 

60 

31S 

40 

HO 

49f 

4,362 

f3 

IS 

63t 

:J,939 

489 

.. 

30 

93 

936 

491S 

743 
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1 

NATURE 

DES MARCHANDISES. 

TBAPIC LOI.AL TIIAPH.: MARITIME 

au clêp..srt 1 :i l'arrivée 
fits stations aux slatfon.1 
de l'État, ,le l'État. 

au tléparl 
,les stations 
,le l'lh~1 

à l'arri,ée 
IUI. ll■tion, 
rie l'État. 

'TOTAUX • 

.\cides l pyroligneux. Vinaigre 
de bois .•..•. 

sulfurique et nitrique. 

Aspbnlle, goudron et résines 

Betteraves • . • 

Bois , 

I li briller. 

de construction 
toute espèce • 

de 

de teinture et racine 
de bois de teinture 

, autres. . • , 

i à bâtir • • 
Briques 

réfractaires 

Carreaux en ciment et en terre 
cuite. . . . . . • . • • 

Céréales et farine. 

Chiffons et drilles. 

Chaux , 

Ciment. • 

Coton brul et déchets de coton 

Cuirs et peaux • • • • • • 

flécbets de carrière et gravier , 
(Maleraau:ic pour la coustruc­ 
l1on ri la rëparatlon des roules) 

Engrais . , •••. 

Faiences et poteries • 

f<'II de coton, de jute el de lin. 

De e& ver• lil ••rance. 

689 

rn, 170 

» 

UH 

3915 

1584 

4,386 

9,978 

778 

2,H1 

467 ,t'26 

'i •• 06 

) 

rn tenues ..•• 1 4 ,O-t t ,3ï7 

Combustibles 50 tonnes . . . 1 1528, 2114- 

100 tonnes et plus 1 568 ,$9,~ 

'2,030 

3,270 

40,679 

33,976 

663 

4,053 

A reporter .... 1 '2;397 ,032 

H7 

3,580 

-i,25'2 

4f,64I 

HîO 

2,007 

91St 

2,007 

43,669 

43,58f 

648 

831 

2M,690 

.f 811,468 

3,439 

.3,l09 

U,427 

2,381 

691:i,98~ 

41 

408 

3'2 

385 

66 

930 

-12,258 

JUS 

344 

5 

6 

3,205 

64 

548 

rn 

181 

403 

2t6 

4 ,0!7 

72 

li,010 

409 

390 

-100 

1,394 

1,809 

a ,n6 
8,370 

2,.J'i2 

68-t 

32,027 

866 

f4,039 

6,63li 

2,079 

4,786 

U,796 

HSO 

M,439 

3,39~ 

H,931 

30,090 

22,390 

42,H6 

1,266,463 

7-13,822 

621,302 

40,065 

40,6-18 

47,2711 

87,!91 

4,H0 

4,298 



A 

NATURE 

DES MARCHANDISES, 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MABITIME 

au Jépart 
des sbtions 
de l'État. 

à l'arrivée 
au1. at21tion.s 
de l'État. 

au clépart 
ries ,1ation, 
cle l'État. 

.\ l1arri•fe 
aux 1tatioo1 
Je I F.llt. 

TOTAUX. 

Report 

Fontes et mitrailles • • 

Fruits et légumes frais. 

Glaces avec ou sans tain . • •• 

Graines et semences. . . • 

Luine brute et déchets de laine. 

Légumes secs, • • • • • • 

Lio, chanvre et étoupes • 

Machines el mécaniques • 

Minerais • • . • • 

Paille et fourrage . 

Papiers et pâles à papier. 

de construction, moel­ 
lons, etc. 

Marbres. 
Pierres, 

\ 

Pavés. 

calcaire, dolomie, cas­ 
tine, etc. 

Pommes de terre . • • 

Produits métallurgiques • 

Pulpes et drècbes .••• 

Scories de forges et de laminoirs. 

Sels et soude . 

Sucre •• 

1 
en généra 1. 

Terres 
réfractaires . , 

Tourteaux •••• 

De et ver@ ta t·ranee (1uile). 

2,397,032 

27,.\.3"2 

t ,486 

1 ,H~6 

1,398 

i,840 

334 

3,68{ 

~ ,598 

2,068 

300 

~2, 772 

35,678 

5,1W 

14,234 

3ö,OIIO 

23,46-1- 

·16,434 

457 

93 

107,071 

22,4-79 

40, 7!H 

Verreries et gobeietterfes. , .. 1 t ,422 

Vins. • • • . • • • • • • • 1 3.\ 

Plomb, zinc el crasses de zinc. . 1 12. 366 

695,982 

H7,806 

2,881 

221 

~ ,5!16 

22,990 

368 

19,632 

1,808 

269,381 

47,718 

389 

H,946 

~,337 

.f'2+ 

s.sta 
.f8,01!S 

95,843 

1,344 

!St ,573 

45,296 

H8 

4,782 

3,288 

9,874 

1,752 

4,67':! 

3,025 

Ensemble des transports de et 
vers la France ••••••. 1 3,093,G20 .f ,379,361 

rn,484 

7,130 

324 

50 

31Si 

H,-i!JO 

3,984 

23,377 

1,009 

8,461:1 

366 

4,560 

238 

3,94.f 

62 

3,854 

7-1 

216 

5 

2,982 

6'.l 

218 

5 

i3 

283 

32,027 

7,825 

393 

5,497 

,HG 

2,06+ 

270 

4 ,ms 
2,sw 

10 

149 

4,039 

201 

~04 

822 

-124 ,9i3 

67 

13,432 

i2,9l'i:2 

103 

435 

26 

IS 

741) 

89,1540 228,981 

3,fU,5215 

-160, 193 

5,08-i 

6,62i 

3,751 

,l.t ,384 

4,91S6 

48,rns 
7,255 

279,924 

18,ö33 

3,40'7 

374,740 

.f8,2/H 

35,906 

7,793 

33,l33 

2116,660 

U,9,6 

81 ,65ö 

2s,,rn 
3t4 

tHS,270 

25,855 

20,845 

rn,u.1 
~3,802 

rn,+H- 

4,791,60'l 



A 

( iö2 ) 

NATURE 

DES IIA RCIIAMDISES. 

TRAFIC LOCH TRAFIC MAllfTJME 

au J,:parl 
<le, station• 
de f"Ét•l. 

i l'artn·éc 
au1. atations 
de l'État. 

au dép&rt 
des shtioos 
de l'État. 

A l'arriv~e 
aux. slalions 
de l'État. 

TOT.&UX, 

Acide pyroligueux (vinaigre de 
bois) . . . . • . .•• 

Acido sulfurique, nitrique •• 

Amidon ..•..• 

Ardoises brutes pour toitures, 

Argile brute, 

Asphalte. 

Avoine .•• 

. . . . . . 
Bières eu lûts. . . . . 
Jlois en grume bûches.et rondins. 

- sciés .••••• 

- (objets on bois) 

Briques réfractaires , 

Cacao • 

Café. 

Céruse, 

! on racines ou en cos- Chicorée settes · • • · • • 
fabriquée ••.•. 

Chiffons ••••••• 

Cblorurode chaux •• 

Ciment •..•••• 

l par ~ O tonnes, 

Combustibles - 50 - 

- {00 - 

Coton brut oL déchois de colon 

Cuirs 
cl 

peaux 

Dégras, 

l verts et salés, ainsi que séchés •••. 

tannés •••• , . 

l Phosphates minéraux 
Engrais. et superphosphates. 

Autres engrais . • • 

Farines alimentaires. . • 

Fors 

fontes 

et 
< Tuyaux en fer . 

Fonte brule, mitrallls 
aciers. 

Fers et aciers lamlnés, 
etc. (saur les tuyaux en 
fer et les poutrelles] • 

lfocbines agricoles 

A reporter. , 

40f • » 1 . . • • • J 

BOS . J . 508 
us , • • H-8 

» » » 5 5 

» 

1 

297 1 » 297 

J • . , • • 
)) 

1 
5 )) J 5 

, • )) rn rn 
t 1 -16-1 , rn 471 

» 1 38 • 38 76 

» 1 » M9 • 209 

• 43 64- 40 87 

• • J J J 

• J • , • 
'USO • )) ~ 21\ù 

» ) • » 

1 1 30 • 87 H7 
1 1 I\O " 87 4 37 

' IS » » ö 
-1,IS112 , • » t ,IS52 

12,1m » » 12,719 
25,1124- » . » 2tl,ö2! 
, 1 • 467 -10 477 

» 162 . 70 23'2 

92 " 53 » 445 

» » » » 1 

2,68+ J 26-1 • 2,940 

568 » » » 1.\68 

• » . ) • 

ll.\5 ' l,164 » t ,3rn 
20 J 37 6 63 

J 343 » 3i3 

J J • » » 

U-,3'24 761 2,1198 333 48,013 



A 

( i ?$5 ) 

NATURE 

l.lES lfAIICIIAt'IDlSES. 

TRAFIC I.OCAL TnAFIC MARITHIE 

au 1Jipul 
,les stalioo1 
dr. l'Ét,t. 

2 J"■rri•ét: 
■ux. stations 
Je l"État. 

au départ 
de-1 slatiO-'U 
Je !"Étal. 

j l'•rr;Y';e 
IUX lhLIODS 

de l'État. 

TOTAUX. 

lleport • . • 1 
Autres macbtues et piè- . 

fers l ces de machines . . 

Ioules 
et 

Fuel ëcouomtsers, radin- 
teura . . • • . . • • 

aciers. 1 Fers et aciers ouvrés 
(autres) • 

Fibres brutes. • • • 

l de coton, de laine •.••• ~ de lin, de chanvre, de jute, 
di, twist et d'étoupes ••• 

Promages 

Fruits Irais , 

Graines fourragères . 

l Cambouis, saindoux .• Graisses 
Suif et autres graisses. 

Groupages •••• 
végétales • 

de goudron de houille 
Huiles · 

minérales lourdes •• 

à graisser .• 
brules, lavées et décbets 
de laine. 

Laine peignée ••••• 

Do c& wer• la 111ul•11e (suite), 

761 

• 

309 

40 

G 

706 
150 

H 

69 

H 

fO 

Lait condensé, lait conservé, ra­ 
rine lactée . 

Lord, jambons • • • • • 

Lins, filasses de lin, étoupes, 
cbauvre, filasses d1;1 chanvre et 
fils de caret de chanvre • 

~ 

en blocs. . • • . • 
. \!arbres 

en tranches .•• 
.\fêlasse préparée pour l'alimen- 
tauon du bétail • . . • . • • 

Minerais de rer et de manganèse. 

Minerais de zino et de plomb f O t. 
Œufs •.••.• 

Oignons comest ibl,•e .• 
I'äte de bols et cellulose de bois, 

pâle do paille et cellulose de 
pnlle . . . . . , . . • . • 

) 

brutes ou de construction. 1 62 

f ouvrées et pierres taillées de f toute espèce • • • . • • . 1 U 

~ meulières el meules à aigui- 
ser ou A émoudre • • • , 

A reporter .•. (~f"i-7 

U9 

5 

H 

• 

• 

H 

6 

24- 

83 

H 

f3 

2,598 

1,953 

> 

» 

375 

55 

403 

rn, 
21 

4,089 

18 

f3 

4-19 

UI 

21 

333 

f33 

'!06 

78 

4-63 

9,897 i,74-9 

48,013 

90! 

IS!S 

2,406 

fO 

-106 

2116 

403 

fOI 

27 

ti,f 70 

·168 

13 

H 

4-88 

181 

10 

78 

H9 

92 

5 

83 

1106 

29 

f3 
60 ,.100 



A 

( !~4 ) 

NATURE 

DES lfARCIIANDISES. 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITl&IB 

•u ,léparl 
des 11olion1 
Je l'Éu1. 

à ••arriw-i~ 
•oit na1i0Ds 
Je rt,.,. 

lU Jiparl 
deJ. ttalioos 
de J'B1a1. 

ä l'1rriYée 
aui st1Uo1u 
,,,. rt,.,. 

TOTAUX. 

Report . 

Pommes de terre • • • • 

1 

Poterie One en terre 
Poterie cuite, en grès arliOciel 

ou eu faïence . . . • 
et 

Poterie ordinaire er, 
fuïence. terre cuite ou en grès 

artificiel . • • . • , 

Rit ••.• 

férébenthioe. 

Sel de clauber (sulfate de soude) . 

Soude brule, calcinée caustique 
et crista llisée (excepté le bi­ 
carbonate de soude) • • • 

Stéarine .••.• 

Sucre brul, sucre do betteraves el 
de canne, .••.• 

Tabacs •.• 

~ 

Eau de tan .• 
Tanins. 

Tanins divers 

Teinture : alizarine, cachou, 
gambier • . ••• 

Terres à couleurs . 

Terres ä porcelaine (kaoltn.cbina­ 
clay) .•.•••.•..• 

Terres ordinaires et lerres réfrac- 
taires. • .••••.••• 

Sable • 

Tissus. 

Verres à vitres • 

Vins. 

Zinc •• 

Ensemble dea transports de el 
ver11 la Suisse. • . . • , 

De c& nr11 la !ilul•11e (s11ile). 

46,127 

7 

473 

» 

fO 

40 

'21 

40 

-t,488 

118 

48,366 

2,3'27 

232 

• 

5 

2,564 

9,897 

20 

960 

4,040 

21 

H,9î2 

» 

• 

4,ó95 

)) 

2,SH 

60,HJ9 

232 

t98 

67 

f,000 

21 

2,rns 

1,1>09 

ISS 

61S,746 



A 

NATURE DES MARCHANDISES. 

TRAFIC LOCAL. 

au départ 
des stations 
de l'État 

1 

1 Il l'a1·rivéc 

1 

aux statlons 
de l'.F.tal. 

Totaux. 

,\cides, chlorhydrique (muriatique), sulfurique, ni- 
trique, etc . • , • • . • • . • 

Asphalte, l Bitumé . . . • . • •.•• 
bitume, Asphalte . • . • 
réstues , , . Goudron min. . • • ••• , •• , 

Amidon et fécules 

~

en tranches scellées. 
Ardoises 

pour toitures • • 

Ilet tera ves. • • • • 

Pulpes • • • • • 

1 
Ciment, 
chaux, , 
plâtre, 

calcaires. 

. . . . l ~ •• s•n / Beurre n~turel, artiâciel et beurre de • · \ 
murgarme. , • .• • • • • · sp. VIII .•• 

Bière en fôts, • • • • • • • . 

B!end~, ~ 3• s••, ap. Il, XVII et XVIII. 
minerais 
de zinc, par ISO T., sp. XXI , . . . • 

1 
de construction, de charron, eu grume, etc , 

-~ 1res•n, sp. XVIII. .•.......... 
~ de chaufîage, de houillères el mines, perches, 

etc., 3• s••, sp. Il • • . • • . • . • . . • . 

Bouterlles ,ides 

Briques à bâtir et réfractaires 

Café •• 

Cereles en bois. 

l 3•s•n, sp. XV et XVI 
Céréales, farine, son et riz 

Exc. prov, A 

Chicorée en racines. 

Cbiffoo:; et drilles . 

Calcaires broyés, pierres à chaux, 3• son, 
sp. Il . , . • . . • • . . • • . • 

Ci men 1, plâtre et chaux, 3• son, sp. Il , , 

- par MT.,sp,XXIV. 

- par50 T.,sp.XXVJ. 

t 
3• son • • • • • 

Clous, boulons, pointes, rivets 
sp. IV et XVIII • 

Colis vides .•.•.•.•.•.• 

l 3• section, sp, Il ••••• Combus- 
~iu,I es par 50 T. sp, XIX, XXVIII 

minéraux 
par 100T. sp. XXV. , , • 

H~,ó\l'2 

81 

602 

2,506 

re 
808 

397 

'2117 

A reporter. • • 

6 

rn,129 

H 

f ,866 

83;5 

5 

5,091 

96 

rn 
36,H-i 

120 

355 

35 

72,666 

430 

lO! 

951 

'250 

90,830 

245,783 

HO 

509,5t9 

477 

367 

'201 

f, 9\lf 

4-,0.\-8 

ro 
f0,120 

6,787 

365 

1,944. 

50 

6,824. 

U-,s2r, 
4,903 

2,852 

II03 

863 

4-,987 

3,637 

705 

21 

822 

3$6 

'23,774. 

6,000 

415,699 

367 

282 

't,5'23 

6,554. 

fO 

8f8 

3ît 

8,690 

45,660 

t,908 

7,9-13 

1199 

873 

4'20 

3,992 

35 

73 ,3îf 

23,4?9 

f30 

f,773 

596 

H4,604- 

'251,783 

HO 

tU,05t 633,lnt 



A 

( HH, ) 

NATURE DES MARCHANDISES. 

TRA FIC LOCAL 

au départ 
des stations 
de l'Étut. 

à l'arnvée 
a ox stations 
de l'É1nt. 

ÎOTAUX. 

De e& wen le11 P11J8-Ba11 (suite). 

llcporl. 

Coton brut 13• s••. • 
et déchets 
de coton ~p. XXII • 

Cuirs el peaux. . • • • • 

Déchets I 3• i,08, sp. ll. • 
de carrières 
et gravier. par 150 T., sp. XXIV . 

. •. .• . . . 

Eaux ammoniacales .. . . . . . . . -~ l non dénommés , • • 
"' ~ dénommés • • • • • • ••• 

~ Scories en poudre ou en morceaux, par BOT. 

Fa rence ot polerie 

Fils d'étoupe, de jute, etc •• 

Fontes, ~ Fonte ouvrée. • . • • • . . . 
mitrailles et 
scories. - brule, mitrailles, scories 

Fromages 
secs 

~ '2• s•o 
l sp. XH 

Fruits frais : Pommes, poires, prunes. 

Glaces, {re section .• 

Graines et semences 

l Graisses, suif, etc., 2e s•n. Graisses,suif, 
Oléine, stéarine, 3• s•0 , • 

oléiue, etc, 
sp. X ••••••••• 

Harengs ! 
2• s0•. • 

sp, XII • 

sp. XIV. 

Huile Jourde, '.!• s0•. 
Pétrole raffiné, bulles maigres, ete., 3• s0• •• 

- brut et résidus d'huile, sp. X Ill, XX. 
::, ~ 
:r: <!) 1 Mnout par 50 r., sp. XXVII. 

Laine brute et déchets de laine 

Légu mes secs • • 

~ 

teillé • . 
Liu 

en lises. 

Paille •••• 

Papier el pàte à papier • . .• 

A reporter. , , • 

IS09,5t9 

3,660 

2,356 

1,224 

16 ,f 89 

H 

4,050 

15,006 

2,809 

2,307 

2,062 

1,9H 

·10 

3,812 

f ,HS9 

859 

24/S 

T2 

673 

234 

9 

2,-iï8 

to 

9H 

135 

39 

5,081 

2,879 

593,937 

.j ,365 

2,725 

" 
1,610 

f,752 

3, f08 

H,045 

152 

32,iM 

76◄

4,rna 
i,563 

·1,637 

57 

f61 

70 

322 

1,125 

39 

7·15 

74-5 

91 

40,670 

◄,726 

4,BIH 

633,571 

1.1,081 

◄ ,365 

rn,f 89 
t ,62i 

5,802 

18,fH 

2,809 

H,352 

2,062 

2,09i 

46,317 

77f 

4,163 

5,375 

302 

233 

743 

556 

f, 425 

39 

9 

7,202 

to 

i ,65!1 

880 

◄30 

◄ O, 670 

6,807 

7,433 

21-1,227 805,16.\ 



A - 
( t57 ) 

NATUR~ DES MARCHANDISES. 

TRA FIC I.OCAL 

au départ 
des stations 
de l't:1nt. 

à l'arrivée 
au, stations 
de l'Étor. 

Tormx. 

De e& 'fer• lelf Pay••B•• (,mite). 

Report. 

1 
3• son, sp. li • • . • 

Pavés et moellons 
par 150 T., sp. XXIV. • • 

l Pierres taillées, gradinées, sciées sur plusieurs races, marbres en tranches • 
Pierres 

Pierres brutes, bouchardées, sciées sur 
cl marbres. une face, marbres en blocs. • • • 

Marbres en blocs par IIO 'r. • • • 
Poissons salés non dénommés . 

Potasse el sel de potasse. 

Pommes de terre. • • • 

Acier ouvré, '!• son. • • • • 

Chaudronnerie, rerronnerie, objets en fer ou­ 
vrés, feuillards, tubes, machines, etc ..•. 

Charpenterie, pièces de ponts, tôles fines, etc. 

Acier laminé, fors bal lus el laminés! 
cornières • • . • • • . . • . . ep. 

1 
Poutres, rails et accessoires, tôles et XX Vl. 
fortes, etc. . • . . . . . . . . 

Roseaux i RoLins, sparte, a• son, 
et rotins. ) Roseaux, 3• s00, sp IV .• 

Soude et sel de soude .• 

~ 

brut . • • • 
Sucre 

cristallisé non raffiné. 

Tabac en feuilles. 

i Myrobolans valonnées, etc. , • , 
Taoins 

:!:corces à tan. • . . . . • 

) 

non dénommées, terres ferrugineuses. 

argile, kaoliu, etc. • ••• 
Terres 

à poterie • . • . • . . • • • 

plastiques et réfractaires • . • 

i combustible • • • • 
Tourbe 

L111ère de tourhe • • •• ..... 
Tourteaux. 

Verres à vitres. 

Yins ••.••• 

Zioc et plomb . • 

. . . . . . 
. . . . . 

. . . . . .• . 

. . .• . . . . . . 
Ensemble des tra nsports de et vers les Paya-Bae • • 

593,937 

H,886 

7,967 

33,357 

8,679 

6,3i8 

9 

98 

U,928 

7,200 

if,701 

> 

4,760 

!533 

3,058 

461 

IS64 

2,43? 

82 

8,555 

20 

4,8'14 

7 

B,'261 

12,705 

2ti7 

H ,t60 

796,173 

214, '!27 

33 

'.!01 

739 

5 

30 

'.!5 

46,865 

2,911 

l,254 

1, fö3 

40 

~,H6 

868 

295 

20 

5 

,i86 

5 

20 

ro 

4-79 

45 

34,89'2 

f,139 

69 

376 

f,ISS0 

805,f 64- 

44-,919 

7,!167 

33,5118 

s.ns 
6,323 

30 

34 

IS!l,969 

98 

rn,839 

8,454 

4-2,SM 

514 

i ,227 

868 

5,045 

!153 

3,063 

6\7 

564 

2,H'2 

102 

8,565 

20 

5,323 

4-5 

34,899 

6,400 

12,774 

643 

12,740 

t, 102,06( 



A 

( !~8 ) 

NATURE 

DES MUCIIA:'!DISES. 

TRAFIC LOCAi, TIIAFIC MAI\ITIME 

•11 départ 
cJe, .statiou, 
,Ic l'É1,1. 

:l l'arrmfe 
eua. ,t■1;0,u 

rie I É1al. 

au départ 
des ,1ahon, 
de l'lltal. 

à l"url-.c 
IUX: S.lltiQIJJ. 

J. J·État. 

TOTAUX. 

A il et oignons • • • • 

Briques réfractaires • 

Chicorée en cossettes ou en ra- 
cines ..•••.•.•.• 

Combustibles, • . • • • • • 

~ 

beurre, froma11es t 
Comestibles fruits secs, œuïs, 

poissons, etc, 

Denrées alimentaires non spécia- 
lement dénommées ••.•• 

§ laminés • • • • • 

~ ouvrés. • •••.. 

~ Fontei brules et mitrailles . 
~ 
~ lllacbines agricoles. • • • 

~ Macbin('s autres et pièces dl' 
.._ machines ••.•.•• 

l de chanvre, d'étoupe, de 
jute et lie lio • . • . . . 

~ lie coton et de laine • • . . 

divers •.••••• 

Huile végétale comestible .., l brules, lavées et déchets de 
--~ laine • . • • • . . • 
"' ..J peiguées , . • • . • • . . 

J! ) Cbauvre brul ou teillé •• ! ~ 
~ Lio brut ou teillé • . . • i Étoupe el autres textiles. 

I en blocs .. Marbres 
en tranches. 

Pommes de terre • 

Poterie et faience • • 

Terres à couleurs , 

Tlssu1 ..• 

Tresses de paille 

Verres à vitre. 

Vlas • 

1;;nsemble des transports de el 
vers l'Italie •••••••• 

De ei Yen l'Ualle, 

6 

299 

2,532 

286 

97i 

277 

2,889 

978 

434 

121 

7 

n 
IH 

,o 

280 

9,661 

• 

86 

.\.1 

'l09 

249 

41SO 

131 

ll'l8 

98 

20 

27 

rss 
rn 

3118 

4,769 

99 

HlO 

78 

40 

21 

404 

7,6f0 

t,318 

56 

331 

478 

92 

299 

2,532 

'286 

43,843 

t ,365 

t ,001 

681 

fO 

358 

ö,'257 

3,331 

,60 

292 

535 

no 
68 

3,468 

10 

31 

104 

ns 
'280 

H,MIS IS,901 9,IS03 36,IS80 
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NATURE DES ~IARCHANDISES. 

TRAFIC LOCAL 

ab d4fpa,L 
dea alations 

clc l"É1at. 

1 l"ar,i-rie 
a11it statloas 
J~ l'Élal. 

TOTA.Vll, 

{Tonne..) 

De c, T~rlJ ••~ngleCcrrc. 

Laine, 

Divers 

Ensemble des transports do eL vers l'Angleterre. . • 

490 

f,f61 

4,351 

490 

4,351 

1 
De c& Ter" la Ku1u,lc. 1 

Cuirs et peaux .•••••.•• . . . 
1 

• 
1 

• 1 • r•m;,., ..... . . 6.\. • 1 6i 
Fers, Contes 

Machines agricoles . 
1 

' 1 ' 1 ' et aciers 
Pièces de machines . . 5 1 • 1 6 

Houblon .•..•..••..• . . . . • • 1 • 1 • 1 • l brutes, lavées et déchets de laine • . J 1 • 1 t 
Laines 

peignées. . . • • . • . • ••. 3tl 

1 
• 

1 
36 

Lio et chanvre. • . . . . . Hl w 
Voilures de tramways • 1 • 1 , 1 • .• 

1~ Ensemble des transports de et "ers la Russie .•.. 1 106 1 H-1 



N° XXXIV. - IJrlçmvement des transports de marchandises en transit par la Belgique. - Année i90ö. 
Détail par pays de provenance et de destination. 

GROSSES .!UARCBAN OISES. Cl!R\'AUX 

"' CHARGES 
CLASSES GÉNÉRALES. lm&TI!Ul.l 

DÉSIGNATION. TARIFS TARl1S TOTAUX. 
incomplètes. 

1 ! 
1 

1 1 l 
co•BOSTIBLBS, (l'iombre 

A'. ..1•. B . 
1 

1. 2. 3. 4. spéciaux. exceptionnels. (Tonnes.) d'upidili-Ons ) 

Angleterre . " 10 5 5,l. ) ., • J , ö,850 , 6,899 
1 

,, 1 ......... 1 

Allemagne l 
France .•. . . ...... . 2,659 • 4,621 1,-186 2:;a .. » 59,626 21,525 > 89,6:53 1 " 

et au delà 
Pays-Bas. . . . . . • •• ■ • D » " " " • ) • • • ~ \. • vers 
Grd-Duché de Luxembourg (P.H.) ) • • » • • • J J » )) • • 

ángleterre vers Allemogne et au delà . . . . . • 5 " . • • 5 . • 5.050 1 3.669 • 1 I Allematrne el au delà • • • • . » 2,159 3, ï41 4,42Ö 681 • ) • 27,94ï 3,254 . <l'!, 1 Sï » 
France vers 

Pays-Bas ..•..• , •.. • ' • " • r.sse i'!,6i>5 2,581 8,408 ï,692 • 52,952 ~ 

Grand-Duché ile Luxembourg l Pays-Bas · • • .. ,, ) • . 155 24.l- ) i, 411 2,9ö2 • 4,ï4'! ) 

vers France • • • • • • ,, . » • » . ,. 21,167 • 21, !6ï H 

Pays-Bas j France •.•.•...•.•. • • " » 2,509 :?,OJO 11,521 1,8!2 4,792 16,45ö • 58,Siï " 
vers Suisse . • • • . . • . • . . . • ,, 

" • • » - • .. » ) ~ " 

Italie vers :\ ngleterre . • . . •.•••••• ' • J • » • • • ) 7,256 • 7,256 . 
~uiase vers Pays-Bas , ... • •• • & • • • " • ) . • 21 • 80 97 ~ 198 .. 

--- --- --- Totaux généraux du transit <le et vers pays ~ --- --- 
étrangr-rs, p_our la Belgique avec emprunt des 
lignes de l'Etat. . • • . . • • ••.••. ) .i ,83:5 I 3, !'rn 9,080 -~,:57G ,i,Oli 2i,2:'l6 ,1-,:593 rn2,2a.i 90 ,66:> » 2.n .eoe ., 

- ~1> 
...._,, 



(AGA) 

N° XXXV. - Mo11vement des ironsport» de marchandises en transit par 
les liqne« de /,'État. - An11ée 190tî. 

Détail pal' réseau« de provenance et de destination. 
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N° XXXV. - !Uouvement des transports de marchasulises 
Détail par réseaux de prove 

DÉSIGNATION. 

l'" classe. 2• classe. 5• classe, 

Transports échangés entre eornpagnies belr,es 
{tous services réuuis et dans le, deux sens). 2,5i0 7,099 18,202 

Classes 
générales. 

Tarifs 
spéciaux. 

Tarifs 
exœptlunnels. 

, Allemagne ••. l, 128 59,hll) 21,203 

A utrlche-Hongrie. ~ to t ,307 

France .•• HS.283 273 21,087 

LIO•e> cencédées belges ~ Iloilo, . , 5 ~ 4,105 
(tous services réunis), 

y ers Pays-Ba a 12,-165 102,688 Il 

Grand-Duché de 550 U6,2äl 3,761 
Luxembourg. 

70 Russie . • • . ,U 158 

, Suisse ..••• 67 482 1,41H 

Totaux. H~,08-1 '!78,937 53,Hfü 

Allemagne •.•••• 

.uuriche-Hongrle .. • l \ 
France. . . ••. 

Italie . • vers lrs lignes 
Pays-Bas. . . • . . • 1 concédées helges i (tous services 
Grand-Duché de Luxcm- réunis), ( 
bourg , •..•.. 

Russie. . . . . . . . 

Suisse . . • . • 

5,211 

131,759 

20 

16,141 

Gl ,638 

518 

2G4,l>!l4 

70,979 

388 

21,681 

t ,037 

35,03G 

H ,07ts 

t5 292 

~,232 

588,018 

40 

383 

Totaux .. , 83,240 1oö,8aö 684-,WB 

Totaux généraux du transit entre lir,nes con- 
cédées lH'lgc-; <:l lignes clran{l1~rcs(1la11s les 

1 1 deux sens) . , , . . • . . . • • • • . 1 228.9H 082,700 757,013 



en transit par les lignes de l' /~'tal. 
nonce el de destination. 
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Année 190~- 

G IWSSES 1t1 A 1\ C Il A :t,i 1) ISE S. 

Tarifs excepueunels 1 
4• classe. Tarifs spéciaux. et 

1 

TOTAL. 
con H111 ion nels. (Tonuea.) 

53,813 

1 
.U,517 -i9 852 11.î3,86! 

7 CIU•\'3U'.( Moutons. 
Combustihlts. TOTAUX. et 

bi-stiaux . (Nnmhre.) 

t5,322 100, U2 . fätl • 
• t ,5i7 • • 

~:!. ;i!l:! 202,~3!S lt ~ 
-l:50 4.600 • • 
• 116. 151 • " 

;'►~,ï22 173,003 • ) 

' 21.ll • • 
4.088 6,071 J , 

12;;, 15~ 602,930 468 ,· 

3S.t,tl!S8 52:L-l86 i29 501 

t 74t • • 
1,810 319,8.U 27 J 

» 1,05î • • 
10 5.i ,5Hl 3,885 t 

) 629,Hï , )} 

• .(5 , • 
• 690 ' ) 

o86,-i78 l ,;'558,3:20 4, Ut 
501 

titi ,632 2,161 ,21:19 4,600 1101 
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N° XXX VI. - ,Jlouvement général des trtmsports 
et État vers État et en services mixtes et internationaue, 

SEtmct:s 1,u,:u·nclo!I!' .HIXT•:" 
ALLRMAGNE 

ftlv.ll!'fllt 
tl au delà 

INTil!lkUR 

DÉSIGl'WA.TIOl.\'. et au dé1>arl à l'arrivée au départ ä l'arrivée 
des aux iles aux 

f.lahmEt.11. stalioue de at.lions de TO'l'.UIS, ijlalionsde elaliOll$de ·1·0,au~. 
l'État. l'État. l'État. r.;;tat. 

(Nombre.) (Nombre.) (Nombre.) (Nombre.) ( Nombre./ (Nomb,o.) [Nombre.) 

Chevaux, poulains, ~ Grande vitesse (lêl es). 2,6.fö 555 50-l 850 • • 1 

poneys, 
ànes et mulets. Petite vitesse - SS,003 1.{108 1,188 3. 186 23,900 2.096 25,005 

Totaux (têtes), -10,738 '2,353 t,002 4,04;; '.!3.009 2.006 25,005 

1 i'" . { Gros bétail (expéd.) 5,001! 3ù2 -139 Hl • • t 

calé~Ol'JC, Peilt - - s.su ltO 8ï 19ï 7ts0 25,51ï 20,273 

<>• t Gros - - 6,318 -'30 G:iO t ,095 1 , , 
catégorle. Pelil - - 5,630 106 132 238 • • t 

Desliaux, J 
etc. I •· l""" - - 12,216 466 · f ,:i33 1,909 t t , 

catégorie. Pelil _ _ 9,0il!J 2-27 383 610 , ) 

t 

3• ) Gros bétail , , , , 15,428 2:?ï ou 8-il • • . 
j catégorie 
, avec ;;_s:a 136 :Hll 382 mBjorolfon. Pr.lil - - J t • 

Totaux (expéd.). 63,3-iO 2,013 4,090 6,105 ï56 j;S,517 26,273 
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de chevaux et de bestiaux, ete., effectués en seruiees intérieur 
au. départ et à l'orrioëe. (Tm·ifs dfrects.) - Année 1901>. 

FRANC8 PA YS-BAS TOTAUX 

au dèpart à I'arrivèe au dèpart a l'arrlvêe &l'SIIIBLR. généraux 
des aux des aux 

st atlons do stations de Totaux. stations de stations do Totaux. 
l'État. l'Etat ri,tat. l'Ètat. 

(Nombre) {Nombre.) (Nombre.) (Nombre.) {Nombre). {Nombre.) (Nombre.) (Nombre.) 

» » )) 0 331 340 340 3,8.H 

586 003 1,480 929 2,544 ö,-173 29,967 71,2,16 

1 
586 003 1,489 938 2,871:i 5,815 30,307 75,000 

li 27 27 18 50 68 05 6,,HI 

)) » D » 13 13 26,28ll 31,694 

)) )) )) 9 178 187 187 7,630 

1, " " )) 51 51 til 5,019 

li • )) ,13 7!)ï 8--IO 810 15,055 

" )) )) J 2i6 'U6 246 0,015 

,, )) ~ ,, 1 ,5.{0 1,540 t ,li40 15,809 

)) )) Il ,, 44-i ,i,U 4H 6.678 

-- 
» "!.7 27 70 3,3!!) 3.389 29,689 00,Ht 
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1906/07 

N9 9 

Mouvement général, en tonnes, de certaines grosses 

marchandises transportées 

pendant l'année 1905, par les chemins de fer de l'état 
Belge 

cfr 35 mm film 

1 plan(s) 
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0 0 0 c:::, 0 c:::, a:, c::, 0:, 0 c::, c::, 
0 c::, 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 C, 0 0 0 0 0 ~ :" .;.. c,: ~ °' ~ ~ c:r. :"" ~ '!"' ~ .. ~ ~ u: . . . . . . . . . . . . . . , 

~ N> 1 - - - ..•. - .. . C w .•. . . •. ... .•. - Rnlls eassës, . .. cr. 1 - ., .. .... . . . . . . . . . • ~ - Défec1uosl1è des app_arclls SJ'lécloux de la 
voie. 

1 
Délfll11o•ilf du lnet\ de la ,oie; 1urbaun•men1 

l-0 0) ... ..•. - cr. .• • . . . . = • •. .. - ., m•I établi (urit1ion lrop bru•q~• dina le --.: 
' ni •• ,n r•l11ir des deux 81 •• de rotlo). 0 

l Imprudences commises lors des travaux de 
;; 

- c::, - "" 
.. Hl . • - . . . . " . ... - . reïeeucn de la voie (absence ou rnsur- 

1 
lisunce de signaux). 

1 

.Mauvais étnl général de ln vole dil oax - ~ - . . ., . - .. .. - .. .. .. .• . .• . fortes pluies, au dégel ou à d'autres cir- 
eenstnnees. 

~ .. 1 .. ..•. t-il - - - Cil Cl - - - . " .. - - Attelai,u rompus ou ùéfäl11 • 

- - l - - Avaries aux essieux. !!:: c::, .. cr. - - C>I .. - . .. - - . .•. . " .• .. .• 
> 

1 
Avaries ou dérangements an mécanisme --1 .. - "" 

. '"' - . - - ~ "' •. . " - t2l- - .• . des freins. :::, 

1 
AvaJ'les nus bandageR; décalages de roues c:: 

ex, ~ QO 01 .. Wl " .. . " ., - "' : . .• .. .• ou de bandogrs; bris de roues. 
c- 
::, ~ 

1 
lllau,aiäe répartition d" la charge sur les 0 •• - .• " ' .• .. = - . .. . - w .. - . ~ ... essieux de Jo Ioeomodve. C: C c- ç,:, 

1 
Avnries survenues aux ressorts on aux > m ~ en l.P K> I,!) ·~ " - ~ .. - . E - "' ,. - . .. .• colonnes des ressorts de suspcnsicn . ~ = 

1 
Autres défeetuosités ou avaries au matériel m 

C>I 1"' Q>I - - - a • w d ~ w ~ - . - .. roulant. en 

~ .J. 
Fausse poslûonou manœnvre intcmpesrive f"' ..•. 0 ~ l,P 

"" des aiguille,plncécsdans la voie parcourue ,- ...• . - "' - D "' " " - .• ., .• .• . Q? , .. ,- par le train ou donnant accès à cette voie. 
"' - 1 

..•. - Voie priocipalt: ceeupëe el non p•ott'gée ou pro- - ë; C Q . - " . ... I.P d " .. • .. .• ..•. - - '-'I lègée irréiuli,remenl par dH 1ignou1 hes ou z à la m,in. <,) 
- 

1 - 
t· !I 

- ...•. 
il> 

2 
C, 

~ 
X 
X < - 
g:i - - t· 

:= 0· 
Q. 
Il) ;::s ~ <;,) 
ID ;: ~ 
(t 

•.•. 
•• -= ~ 
§". ~~ 
~ 
-0 ~ 
ro ~ ..• - i t,,;. ~ ;; •.. 
:- - ~ 
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de trains. - Accidents de personnes y relatifs. 
Années 1905 cl 190'~. 

ET D(RAILLEMENTS. 

EXÈCUTIO:"i DU SERVICE. 

NOMBRE 
de ,olli,ioJIJ 

el déraillements 
Cil générnl. 

COLLISIONS ET OtRAILLEMEfHS 
,U'AIIT F.\IT DES VICTl!IES. 

l>El\SO~NES ATTEINTES ('). 

VOYAGEUHS. AGENTS 
DE L0ADl1111STRHIOff. l!?'l~HDDLII. 

(i 

3 

7 

2 

2 

() 

10 

tl 

2 

• 

2 

t0 1 • 

6 

4 

12 

,i 

0 

18 

35 

26 

5 

i;j I 31 I 20 

13 I '.:!8 I 18 I 3 I 1051 35 ltfä • 

3 

2 

1 

3 

2 

6 

23 I 58 I 10 

181 -BI u 

21> I 30 

36 I .u 

2 

7 

:î8 1 08 1 126 1 33 

40 1 401 • 

• 1 t 

••• 

• 1 ' 

21 I 21 

4 1 10 I t.l 

., ' 

01 I 131 

77 l 123 I 43 I 3 I 1001 -t:S I l:ii 

48 I 48 

.{ I 20 I 30 

5 

5 

Il I 15 

2 1 18 1 20 

3 

s 1 10 

67 I 130 

to I r;:.; 1 oo 

»1 881 88 

3 11001 611 t 73 

3 

51 5 

61 281 3,l 

31 3 

41 51 IO 

IIU81130 

4 112211001220 
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N° XXXIX. - Accidents aux personnes dus à d'autres causes qu'à des 
collisions et à des déraillements de trains . 

.&nuée 1905. 

NATUIIE DES ACCIDENTS. 

\ccidenls exclu- Accidents Accidents slvement allii- 
hués à IJ (aur.- unribuës à la allribut!s 4 dH 
des Jlfl'SOIIO~S défauts au-Intes, 1lm- foule 
prudence, im- d'in~lallotion 

1 pr,1voynncc, ,lé- tl,-5 agcn~s 
ou a\ des E,sF.lllllK. 

faut d~ pré-au- 
tion et infrnc- de dëfeetuesltés 
lion 011 règle- l'adml- du meut ,Ic la po- 
lice ,les ehe- nis11-01ion. mo1ériel. mins de Ier.) 

\Il' ~2 !S ~ ~ 
tl,, 0 - q,, = E- ?- 
C 

8 
,\. A.ccldcn&• •nrvcnnl! 011:1: .-oya- 

5c11r11 1 

En l!Pscenrlanl d'un tram ou en y montant 
aux stations l 11 t 1 461 481 ·1 1 191 191 ., 1 ·l 51 51 11 11 101 1~ 

En tombant ou en sautant d'un train en 
pleine vole . . 3I 2 ô 8 • 1 , 1 1 • 1 3 2 3 8! 

En circulant à l'rntér ieur 1lrs statlöns. 1 5 5 tl • , :s ~ • • lt , 1 5 10 16 
Lors de la fermeture des portières. • 1 81 81 • 1 27 2!! • 1 , , . • t 108 109 
Dam d'autres cireonstances. . 1 1 9 i 1 1 • 41 -il 1 ) t 1 50 52 

Tonux. . 1 6I l 
51 sl 61 iOl~HI l:?Bï T44\150I •I t 1 921 931 •I '1 

Il, ,1.ccldent• 11111r,rc11 "" à dc111 pcr•on 1 1 1 1 1 1 nel!I ót nngère,. nu "erl'lcc, a11h·e11 
•anc de• -.-o:,ngc11r11 : 

En traversant le railway à des passages à 

51 1m eau r,ar1l~s . l 1 I 11 t 1 ~1 ··1 ·'l 51 9\ ·1 • 1 11 ·1 11 61 12 
En traversant le railway à 1lrs passages il 

·191 mvruu non g.irdés f 91 51 ,f 1 1"1 • 1 1 ·1 ·; • 1 ·1 • 1 ~1 -ij Ik 
En ctrculant dans les rues, places ou quais 

où existent tics voies de chemins cl,• frr • 3 1 ,f • • • • 1 9 1 5 1 ,f 

En circulant dans les sta lions 1 -2 2 :J , . " • 1 • 1 i '2 h 

- Ic lonrr de la VOIC tl n ;; 16 J l 1 , • • • K 1> ~ 10 
Dans les opératinns lie clrnr1:rmrnl et ,1,· 

d(>rhaq; •. 111,•nl un en ai1lant aux 111,,. 
1~ {:j nœuvres 1 2 12 9 ' ii5 0 t 1 1 2 G)'' 2!l . ;, _.., 

En d'autres ctrcoustaucos " " 3 3 1 1 • 1 • 1 ' . ,f ,f 

Ivresse. fol lr-, suicide 30 3 5:; > • t " • iO 3 & 53 

'rornn , öO! 21 ! 26l 9il J 41 10! 231.I ,,1 .. ! LI 2J1 -läl 110 
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NATUHE DES ACCIDENTS. 

Accidents exclu- A Id . "é \ .J . ~i,cmcnt attrt- ee ents 11111 - , eer ents ollri- 
hués il ln faut« i·eni, au Ira~ buës à des dé­ 
d4:s agents al- vatl spécial de- fouls d'Installa­ 
tenus. (~mpru- ngtnls et qu nu- lion d'outillage dence, Impré- ' 
voyance. défaut cune q,csurc O\' ou Il des défec- 
de précaution cl pourrait guère tuo,Ué, du ma- 
inrrnctl~ns nui flré~cnir. iérte]. 
i11slruc(1011s , 

E~St:MDL~ • 

.,; ~ 
c::: 
C: 
,!': . ,, 
::, 
c::: 

.. A>eeldcnt"' Hu1•1·cnu11 1un ng<lntH 
de l'.t.dmlnlHl-1•atlon : 

1° Dana les stations : 

li:n se trouvant sur des véhicules en mou­ 
vement el r.11 se heurtant ainsi à d'au­ 
tres véhicules placés sur une voie adja- 
cente, ou à des obstacles ûxes ..•• 11/ 4/ 26/ 311 )l/ »1101 tol »1 »1 )li •1 'I -il 361 ,H 

En passant au-dessus des buttoirs, ou 
e11 se tenant sur ceux-ci pendant les 
m;inœuvres •••• • ..•• , • • 1 »I -tl 51 41 • »I JI •l »1 J 

En descendánt ou en tombant de véhi- 
cules en mouvement ou en y montant • 1 »I 21 31 51 11 11 51 ;i 

Pris en Ire les buttoirs en passant 011 en 
se trouvant cuire des véhicules, 1•11 
dehors des opérations d'accrochage el 
lie décrochage .... • ....•• 1 51 41 21 !l1 bi •I » 

• 1 11 51 4 

»1 11 11 ! I 51 71 11 

Accidents survenus en d'autres circon - 
stances, occasionnés ou ar,r,r;ivés par Ic 
déplacement de véhicules ....•• 171281351681 •1 ;,I JII 111 »1 »1 •·I •171281 -1-11 ï!J 

Accidents indépendauts de toute mise 
en mouvement de véhicules el surve­ 
nus pendant les opérations de charge- 
meut, de déchargement 011 de trans­ 
bordement des marchandises l 1 27 I 271 • }) 

Accidents indépendants tie toute mise en 
mouvement lie véhicutes et survenus 
dans il'uuu-es circonstances • . . • . 1 , 1 • 1 401 461 » 1 » 1 :501 t,111 » 1 11 •• 

2• Dans les aletiers : 

Rn se trouvant sur des véhicules en mou­ 
vement el en se heurtant ainsi à d'au­ 
lrr.s véhicules placés sur une voie adja- 
cente ou à des obstacles fixes . , • • . 1 »: i,: , 

Accidents survenus dans d'autres circon­ 
stances, occasionnés ou a1rnravés par le 
dl\placcmcnl de véhicules . . • . • . 1 • 1 »I 1 

Toraux 

3° En accrochant des véhicules. 

4° En décrochant des oéhicule« • 

5° Atleint.s par des oëhicules en 11wuve· 
me11t .. c11 faisant lu sercice de garde- 
barrière ....• , . . . . .. 

O• Al Jeint, par des cèhicules en moll­ 
oemen! en [uistnu le service de 
garde-route . . , • . . . . • 

»:, l \ l) Il 1 

» 1 •• ' 

111:11 4:ilf31!28\li - I 

•! » 

·I »I 1I 11·1 ·i 11111I "I ,1 »l'1l ·l 2I 2 

2\ 9\ 4,il -5~1-\ 1 l 341351 »\ •\ »\ "I i\ 10J ïRJ vol 

•1 2\ 101 i2l •J •1 u\ 121 · \ •1 11 11 •\ 2\ 2sl 25' 

11 11 .\ 2l »I )ll »I .1.1 .1 ,,\ .f 11 , 1 .1 2 

3111 »I ,Il »I "I »I ,1 •I •' ni . •' :il 11 •' :JI 
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NATURE DES ACCIDllNTS. 

"' 
ui I t "' ,r ..., '<l, .., .,,,= .; Cl 

~ C 
C: - C: 

, 1 ~ ':! ~ ..., ô -<V ..., 
.:i "' =1~ ~ ~ ·~ !;! ~ .., ., = r;, fh .;; = 3 = ., - "' ::, Q.) 0 '.!? C - = -;::: <"' t""' iii = !- c- ~ ::-' ii5 .;:. E-< - = ~ 0 C r:5 ,_ u 

1 . 
ï• Ga, de& cùarçés du contrôle de11 cou- 
pons: 

Tombés ,l'un tram en marche en ouvr.mt 
ou en fermant une pot uëre, en sortant 
d'une voilure ou d'un fourgon, ou en 
y entrant • • • • • ••. 

HIPssés, sans chute, dans les mêmes ctr- 
constances . • . . • • • , . • . . . 

rombésou blessés rn dl'str11clJ11t d'un tram 
ou en y montant aux st.mons ..• 

Atteints dans d'autres errenustunees 

Toun. 

8° .d11tresagenl1J ilet, am~ t cheîs-oar des, 
gaule~-b(l(;ayes, nuiclinuste., ctiau]« 
[eïu», etc. 

Tombés d'un lr,1111 en marche .••• 

Allrints en se heu riant à desobstacles ûxes 

Atlemls 1·11 se heur tJnl à d'autres trams 
ou vélucules • • • 

Tombé, 011 hlessés en descendant d'un 
ll,1111 ou UI y montant aux t,lJIIOllS 

.Uic•mts clans ll\1utn•s eu con-t.rnces 

ÎOTAUX, 

Aceldcnls exclu- . slvement att, l Acel,lcnts lnhë- Accidents auel- 
hués a la f,,ute rents au t, a- hués Il des del­ 
des agents ni• vnll spécial des fouis d'inslnlla- 
temts (Impru- 1 d' Ill den ce, ,m I é- agents el qu nu- 1 on, out ogr 
voyance, dfra ut cane mesure ne ou Il des déföc­ 
de pr écauuon cl pourrait guè1 e tuositës du ma- 
mr, action aux prëveuu-, térlcl. 
Inst: UCIIODS,J 

JII JII )Ij ' )) 1 )) l • " ! )J > l • 1 

Dl "' • 1 » ' • 1 1 » » > )) 1) » t 1 

,1 li ~, » • • 1 1 Jl IJ D )) • i 1 

'I > 1 2 )) » ~ 2 " • )) > » J 4 ~ 

·I ))1 21 21 ·I •I 41 j •I • I · I • 1 • I 1) 61 7 

:1 :1 
3 8 • » 

: 1 

• Jl • ) • il 2 

:1 
8' 

3 3 • J 1 ' IJ > . • • 4 

Il ;) 0 b 1 2 H 47 lJ » » . 2 7 53 S'l! 

"' 1 » 1 ,, • )1 )) » » J » 1 J 1 

''I ' 23 25 Jl . M 1d » D » • » 77 7ï 

41 '-1181 r.111 11 _21 l'IJI 111•)1 '1 • 1 ·1 »I ni 10)ml1n2 
o• ,l1Je11t1 att« nts en âelun s de tout ser­ 

v1ce. 
En descendant ou en tombant de vélucu- 

J c, P11 mouv-m •• nt, ou en y montant. • 3 <: 11 O • » ,,1 » » ,, • 3 2 1 6 
Attr-mts par de, véhicules < 11 mouvement 

(!IICll'Llllantsansné(,lS:.llCddllSleb\OICS. 7 10 t 18" t " »" » » » 7 10 1 18 

A1 culents divers • • >> , 2 2 " » , » 1 » , » , • 2 ~ 

TOT,1.UX. 1101 121 41261 ·I »! »I ,1 1 ·1 ·1 •lto\ 121 41 26 
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

10° Jge11t8 atteints en, éput ani le~t101es 
ou bdlt111c11lb • 

Par des véhicules en mouvement, en 
circulant 011 en sr tenant dans les 
votes ou près drs voies, pour des tra­ 
vaux à effectuer aux bàumenta. voies et 
dépendances • • • • • . /î G 7 18 " " 3 3 'j IJ 1 11 ., 6 tO 21 

Accrdcnrs divn s occasionnés ou aggt a- 
vés par le mouvement des vélncules • 2 6 3 11 • , 2 2 , IJ » » 2 6 5 U 

Acc1dcnls rudépeudants dl' Loule mise en 
mouvement de véluculos , " 1 1 » » O 6 , 1 ,, t , 1 7 8 

Torrux. • 1[ 12\ 111 oui •1 "i tt) 111 •1 tl •! 111) toj 22\ ,i~I 
1 t• Aqenls d'a11/1 e, adm nustr atums [ 

I'ostcs, (élé1;raphes, manne, l'lc l » 4 1> • ~ 2 i " "I "I 'I 'I 21 61 Accnls des stauons communes • ,1 t b ,, » l 1 n » , , , 4 2 O 

lomx. 1 •I s) li 9j "j •I 31 31 •1 »I •1 »I •I 81 41 d 
Ensemble pour Ic hltéra C l38, 9v1~131;170121 blioe\2~1 j 11 21 31•01i011M016~t 



( .Xf~) 

N° XL. - Dé11omb>·ement des accidents de personne« depuis i85;>. 
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N° XL. - Iténombrement de« accidents 

1- 
1 ., Voyageurs. Employés et ouvriers Personnes 

~ 
'.Ë , . 1 p I Crreulatron ~ l ~r Ic faal p., leur l'ar le fuit >r •t 1 unprudente sur 
"' -! ,111 . ( i' du propre a1 ln voie et 

a: => ~ "ion tee propre 3 "• s er-vir-e rn,1,rudcw~c dans les ~ .. , c 11 • 1 emb.-n1u1;- 'I' 11 ~ daas les 'l'or L '&j c ":û c,, i:,iüi).i. 1 ment et oT AL. c,~ t~wns · A • stations traver- 
~ c;, ui et dèbar ue- et rnam.eu;·rt!: · sées~ dei z ~ :.. •l/lrn,lle- ment e~c 'I) d6r»llemeni.s lesch•lrgtem • pass,ges a 111 .,.. E ,. monts 1 • 11 1 crrcu a ,on • Ic .. ._ ~ dt! tr::11nJ1: e rami sur les veres J1 ~ ea», e 

~ .:, 1 = . ~ :; - ~ ::s ~ ==:;= .. "",.== •• ,t ~ ' -Ó~.:, r, ,Ó~~ V- _; ~i A ~ i~! ,,: 1-~4=~ 0: .;=~ ~ OJ .:~i 
c:: ':I ~o= ~ ~cc ~ J! =-1 S -o ~o- -o ,,o: -o ,.0~ ~ g c.oCt: .3 C" -=~~ ~ -=~g E. ~ ~ ~ ~ -~; ë. ~~ê ~ ~~; ~ z: :g~z 
, 2 ~; ;; 1 ~ rtJ; v. ~ "' 7 1 f o :xi ;/ ~ 1 

00 
;; :. ~3 - ;/ fs ;6 ii 7? 

1 ) 

183:; 1 ä • ' • 1 1 J 1 1 1 f • 1 " 1 1 1 ) 
[S3fl 36 • 1 • t • t , 1 " t 1 > 1 f , 
183ï 91 1 , 1 2 1 2 3 • • t , 1 , 1 , » 
8ï8 203 , :! , ., » 6 O 2 2 5 5 => i> 10 t • 
IX10 273 > • , 2 1 ~ 'Z 1 • 6 9 6 0 15 t • 
18iO 31:, • 2 2 1 2 2 4 t 1 0 '~ 6 5 11 1 2 
1811 5JI 1 ,i • 4 1 tl O • 3 2 10 2 13 15 <> • 
1812 500 , 2 » 1 , 5 3 , 2 4 2 4 4 8 - • 
1813 485 , 1 ,t 15 4 U 18 , t 3 7 5 8 11 i> 1 
18H 51>0 3 0 , :? 5 11 U 1 5 1 7 2 10 12 4 2 
1815 560 • , 2 7 2 7 O ~ 5 4 11 4 16 20 5 2 
1 ,f6 560 1 • , 4 1 4 ,i , , 5 1i 5 li 22 8 6 
ltHï ~70 , , 1 5 , 5 3 • • 5 17 5 17 22 6 2 
1818 505 , • , , • 1 , , 1 3 11 5 11 14 5 .J 
1811) 625 \ 

11 à ) 2 40 5 16 ï 65 72 4 12 7.1 175 78 187 26:> 68 b6 
1850 ns 
18:Si 7'5 " , 1 ! 1 1 1 1 3 11 18 12 21 53 9 11 
1 Si>B HO , 1 1 3 , 4 -l , 2 O 25 0 2à 3-l Hi 10 
18~0 746 , 6 1 , • 6 6 , 4 15 11! 13 22 5~ 10 6 
1800 74; ' • 1 ' • J • 1 0 5 21 1> 2ï 3~ 8 12 
1861 7-iO , 1 2 1 2 1 3 , 5 O 3!> O .fO 40 11 12 
1862 7-m , t , 3 , .i 4 , 2 12 :;o 12 32 .u 12 , 
11303 HO , 2 1 .t 1 6 7 1 4 20 25 2 1 20 !>O O 6 
1861 740 , , 1 à t 5 6 , , 50 3a 30 35 6à 7 7 
1865 7.fO 1 1 2 3 2 5 :> • 2 46 52 .. rn !H 100 21 15 
1806 700 , 8 1 7 t 1ä Hl 2 14 i2 66 .,H 80 12-1 20 10 1807 863 , 1 3 3 5 3 6 • , 35 62 33 62 9â ~â 1 :i 
1808 863 1 12 , 6 1 18 10 2 O 20 ;),i 31 63 9,1 19 18 
1869 863 , t 2 3 2 3 â , 2 41 51 ..t I â3 94 22 18 
1 Si O 860 ) , 1 2 t 2 3 , 1 :!5 313 23 36 â9 22 20 
1871 l,.,:22 1 i 2 3 5 10 15 2 16 38 4..S 40 60 100 ,H 32 
1Si2 1,4i0 t 11 2 13 2 21 26 :, U 5:, 80 60 103 163 30 2!J 
18ï.1 1,Sï:; G 20 3 8 9 28 3ï , O 70 128 76 i:s7 213 .JO ôO 
l 8ï l 1, D~O • 43 6 8 Il ;>I ;,ï 6 22 60 117 60 150 20,> 36 43 
1 Ili., l ,OûG " 9 3 9 3 18 21 4 26 6G l tn 70 156 206 38 2ï 
18713 2,0:,5 1 2G G 16 7 42 49 , 13 :,9 Uî so lllO 21!J 40 41 
18ii 2,tfä , H 1 12 1 26 2ï 1 23 64 lt:, 6:, 138 203 ;;o 30 
1878 2,411 t !I 2 8 2 l'i 19 , 20 àï 133 :'>7 l~ä 2IO 42 30 
l8ï0 1,f>:>> 4 1>7 8 lï 12 :,1 66 á 2ä 8:, l;,U 00 IS.{ 27-i 32 16 
!880 2,702 • 28 6 46 6 ï4 80 3 ;,3 10:! 28h 105 3:50 4H 34 40 
lli81 2,RlJ 2 :18 9 :,2 11 110 121 4 50 124 3il 128 ,1:;o sss 40 46 

I l8'l2 :!,'Ji;, ~ 20 11 à,J 11 7:> 86 :, 34 109 /jï!• 1 U 613 rn 36 33 

1
. 1883 5,0,1:, • 3 7 63 7 66 71> 2 51 84 -lO~ 86 433 srn 35 t,4 

1881 3, !00 , 2ï 9 4:, O 72 81 1 26 70 ':!HO 71 3/f> 391; 27 42 
: l88':i 3, 1 Il • ,11 ., 26 !) 6ï 72 1 27 03 311' {l.t 3J2 40fi 54 41> 
111:18~ 3,171 , 3 3 40 3 43 40 2 20 ;,ll 2Hï b8 317 37:, 32 2ï 
1 1887 3,1811 , 1 3 43 3 H 4ï • U 41 3!)11 41 364 40:, 34 47 l l888 3, 11)8 ) 13 Î 41 7 5J 61 • 1;; 1'8 513 58 ;,21} !>84 34 .11, 
1 l880 3,207 12 13fi 8 .U 20 180 200 5 28 :JiJ 6!)3 58 681 75\l 38 b8 

1890 3,220 , G 6 r,:; 6 71 ï7 2 :il 60 74~ 62 7ï3 835 30 1ôb 
l8VI :ï,:HI , 20 12 bO f3 Sä Oï 1 30 03 800 64 830 804 33 ,til 

I l802 3,2lï 2 'H 4 n3 6 127 t33 , 37 48 766 48 803 Säl 21 30 1 1805 3,2:,o , :!B 7 116 ï 82 80 1 ,U 47 U6 48 700 858 22 41 

l l80J 3,:WO • IG 6 61; O 81 8ï 1 26 ss 802 36 828 8(1,i 30 49 
l81l;, 3,2ï0 l!l 123 O 71 21l !04 219 t, 411 .tO 902 411 94i 902 26 43 1801i 3,302 1 JlO !, 68 6 184 190 1 3n 511,013 li:! l,OïK 1,130 26 41 

i l81lï 3,311 , ID 12 82 12 !J2 101 1 30 43 1,0~2 .!.J 1.0;->8 t,1112 23 GI 

1

1808 3,m.m , rs 10 11s ro JO(; 176 1 20 42 001i 4:; 9;;2 on, 10 58 
IHO!I 1,011 23 2m b 13i 28 383 411 1 ,10 M 1,24· til 1,287 1,338 39 63 
rnoo 1,11:::,1 , 330 ï Ili 7 483 400 r, 71 -ill l,071 b1 1,11;) 1,IO(l öl M 

1

1)101 1,020 , sn , w, i rn:; 202 2 ö8 ,iu 0-111 ,13 084 1,0;;2 2:; t>ï 
t,lO:l 1,0:'ll , 114 6 lï6 (1 200 200 2 Ml 31 839 33 918 9t51 2tl 71 
!Oil;:; 1, (l::11 • f 1 Il 1 4 201l 4 30i 311 • ô~ 30 03:i 30 ü88 718 24 M 

1 
1 OIH 1, OOH 3 lt, i 3 t23 6 3;7 383 1 08 28 650 20 724 71::,ô 21 81i 

i 1005 4,orn 1 ,.t e 7.lvl r, 1,12 :;13 t os .to 011 ,1,1 679 120 20 01 
1 81 2,1 til ~;5 il,tJil 316 l,OS;; 4,1100 82 1,201 2,462 19,661 :l,liH 20,0215 23,460 1,414 U-;;ö 

1'1 :\on comprt« les section, nppArfcnant il rie~ comi,ag111r, cl pnreour11c, en lrans1l pnr des 1rnin~ rie l'l,tnl, 01 les llgues mrhrll'CS en 
1806 N 180i n115~l lo11Rlrn1p~ qn elles onr él~ rlp!orrécA pnur compte Jr 111~1. ni ln llguc Yicinnlr de Mons n Boussu, 
(1) Pour I n1111éc IV05, l'unnexe )o. \\l)o. donne h-s ,I,· nil, crrconstnurtcs nu sujet Je ces nceldems. 
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de personnes depui« !85~. 

étrangères à l'Adm1B1slrahon autres 1 

que df'H voya"eur11. NOMBRE TOTAL TRAINS- 
TRAINS- 

J.ILOilÈTRES. 
1 vrcsse , DlS VOYAGIWRS 

Tour.,. KILO\IËTRES. - fohe. surcrde VJCl HfES. 
EMBARQUÉS - ~OTACl!URS 

., := \'Ol AG~t,115. et marchond,sei 
,,, " f "'"' "'" ~ 1 :, á)~Q) "' 

.,~., :ë IP°:! c> -" C) - "' "' "'""' E " -<:,~ ~,o a Rl!I ,15 .., "'0"' C) .,c.., .,, "'0 - C) :: "" - :, ~~ê ~ :! O? 0::: V 

'" 
c,...,.,= r,- J o- ö C: me>-; '° C, 0 r Ä'l;ë. . 18 ro 20 21;;; l:l lJ 25 26 27 28 

, 1) n ' • t 1 t .{21,439 b0,3ï0 &O 370 
0 ' )) J » 1 » 1 871,307 U.ï,60:S t.n ,805 
1) ' 1 li j 5 2 5 1,3R4,5ii 307,070 5óï,070 
) " » ' Il 5 1 l Il\ 2,238 303 1118, iïö 648,775 
' ' 1 " 1 7 H 18 f ,Oi>2, 731 Oi'>f ,HO 872 785 • • 1 'z 3 0 0 18 2, {!)9,310 {155,367 1,181,IO!) ;:; ,1. • 4 7 21 28 2,039,74i 1,010.120 l,.JOl,00'> 
1 ' 3 ' 5 7 7 u 2,71i, IOi 1, 170,0äO 1 580,000 • ij il 1 0 12 23 35 3 08;) 3'8 1,3()0,48'> 1.1577, 170 
3 J) 7 2 9 12 "- 3:> 3,381,:dO 1 0,2 l?S5 2,4!f5 30.:> ~;) 

2 " 7 2 0 13 25 58 3,-U0,678 1,t>l2 nv 2,726,:>to 
2 1, 10 6 16 lt> 27 42 5, ,00.111 1,0:!.i 3:!J 5,':!62, 110 
t 1 7 3 JO 12 25 3/5 3 740,590 1,762,i:!1) :; 809,0ïO 
3 " 8 4 12 1t H, 26 3,1!38,0dä 1 ,1>90,8i0 2,866,085 

28 » 00 ôH iâ2 181 308 489 (:!) (2) t2) 

4 » t3 11 24 21> 33 58 6 ,fä8,42i 2,1>/S/), ï32 5,282,061 
2 1 17 11 28 213 40 66 6,64n,Ot8 2,6-fä, 734 :,,3:!0,131 
4 • 14 6 20 27 5i Ot 7,140,040 2,675,030 11,3:?l.:'>14 
» » 8 12 20 13 30 52 ï ,412,381 2,830,800 ;'},53ll,217 
2 2 i3 14 •r 2,1. t,!'j iO 7,8<l0 MM 2,011,630 ;i.7,'6,0àO _, 
2 1 14 8 2:l 26 .u 70 8,131 08:5 3,0ïB, 140 :,,ll1)0,2i2 
2 4 11 10 21 33 ,fä 78 8,818,01,2 3,408,Mli 6,1)73,738 
2 1 9 8 17 40 48 88 0,421 ,03] 3,î41,40;i 7,458,ïï-i 
i 3 22 IR 40 70 7!} 1 fo 10,07ï,!l03 4,0ti,083 8,mm 018 
5 » 25 10 42 08 114 182 1l,G3i,Hï 1>,371 382 10,0:57 6(10 
9 1 3i 14 48 70 70 1,l,!) 12,610,001 4,8U,'i:U 0,61>f,71H 
4 1 -,- 19 42 â5 100 lf>à f2,8:H,55i 4,817,081 0,248,807 -;J 
», n 22 18 40 65 7.J 130 13, vn 010 à 0(10,001 9,638 Oï7 
4 )l 26 26 :'i2 1)0 04 11,i 14, 1:ïf,3fl6 à,lï7,10i 0.87' 310 
6 ,j. ,17 56 83 90 106 I06 18,282 037 G,113:2,792 13,51!'} ~7 
0 à 59 30 60 101 11>7 2;>,8 23,Hli,623 7,300 -i73 l1>,323,278 
D 1 49 &I 100 Hi~ 21G 3'10 20,101 MO o,orn,111 20,832,140 
li 11> !JO !'18 108 122 248 370 32 ,4.JI- ,823 !l,!SïD,7Dï :H ,3i0,56! H 8 .,o 3:'> Bi 1'12 18() 511 31,1)01,012 !l,681 ,009 20,861,8!)0 
16 12 o, :)3 118 1 ::il '21>;, 336 30,0t3,70ï 10,024,412 21,124,013 
13 2 43 52 75 109 JO(l 30~ 3i,42l ,:HO IO,fi21,3:H 22,031 {/h3 C)~ 8 Gt> 38 103 124 :!08 332 40,301, '2-i() Il ;',(li ,'>'29 '23, l20,6ïl -0 
18 n :,0 rn 6(1 1l'>2 2.J4 40(l 40,0:26,427 12,70ï,fl09 21>, f0!),2!)(l 
51 3 6:') .i,5 tO'l f 76 •if>6 63:2 -13,032,882 14,837 ,O;fü 20,430,930 C)~ ,., 65 4D 112 202 ;,89 701 43,91>0,022 16,-:H7,00G 32,ï;SI 848 _.-, 
C)- J G5 33 PG 188 721 909 47,000,137 l7,706.-i5i 34 0:S5,3ï5 
_, 
12 1 47 t,à 102 uo 551 694 49 65ï,OO, 16,696, '>92 13,R{î,93!:' 
16 1 ~;, 4"> 80 I"- 440 .',03 &0,460,943 16,917,71>! 33,268,703 -> 25 6 so 40 108 l::!8 ,i.',8 :,Sf\ 1>1,23),2:?4 17 Jl6,8&0 33,2:H,;,45 
21 4 /J;'j 31 8.{. 11' 391 501> &l ,Ol'>7,881 17,0iO,(l.',9 33,,ià~,367 
10 5 :'!3 :'JO 103 !li 4&8 i>5.', M 061-,304 i0,400,ïlû 3àJ,201,005 
19 2 53 ,iï 100 118 62ï 74;:, !:,7,883,610 20,777,880 5i,388,;5!),i O)• à 63 63 126 Hl 9:H 1,ou:, M),057, 10!) 21,1H8,4">0 39,033,3:!8 _;:, 
20 5 ;:,o b8 !08 1J8 902 1,020 04,228,602 22,312 !:>41 30 !)31,ï.35 
22 2 ~;, 17 102 131 !)(32 l ,003 07 ,452, 1 i8 22,920,àU i0,251,818 
29 2 ;,O 32 82 10,1. 902 1,000 !J8,vl~,Oi8 21,880,03ï 50, Oà3 ,·073 
51 • t:>3 41 (),1. 108 913 1,021 71J,91l0,0!H ~2,0:,J 883 40,367,707 
20 1 no ;SO IOC) 101 0;,!) 1,0(lQ 7-1-,773 172 23 960,196 41,286, î80 
2;5 2 ;,I .f:, 06 121 1,180 i,50i 7(i,IJ37,l08 2i,810 341 42,632,870 
25 2 ;,f 43 94 109 1,301, 1,41-i 82 Oï0,MJ2 2.'i,MS,013 U,.34-,, 2-I;', 
32 3 bb 04 110 111 1,214 1,32/S !Jl,3à9,845 26,784,0î6 46,0!J0,860 
41 1 00 j!) 90 113 1, 13i 1,%0 101,01>ï,i3' 20,560,130 à0,874,4Ml 
40 t, ïO 68 Hi lt>S 1,758 1,806 114,8;,8 :H3 32 .sso ; 10 MS,8:il ,464 
58 5 GO fi7 1:26 127 1 ,08, 1,812 123,710,0W 35,72,J,7iH ;,8 àll ,077 
20 2 ;,.{ ',0 113 JO!) 1,238 13i7 124,4:S-i -¼Lli 31, OH, ,:il ~9,l8':l,201 ;:;3 1 t,8 72 130 Ui 1,280 1,3iï 1:l7, 109 081 5~,032,iH7 61 891,38) 
32 2 eo NI 112 00 1,0111 1 , 1 il 132 004,(l()'j 30,GHJ, H8 l.l4,3;>;0,8i0 
27 5 .fS 80 134 83 1,187 1,2,0 130, O!l,b!JO 37,303 733 flt>,072,610 
30 5 M 70 120 07 1,001 i,IM 1-il'>, 111,02, 38 ,â:,3, i 18 68,071 ,OiO 

002 133 2,310 \90ÎÏ "1",28) ;) 170 '27 ,1Jï7 32,7i>3 1 - - - 
,:.!) Voh J'annexe XX~I do 1890. 
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2e section. - Chemins de Ier exploités par des compagnies. 

N° XL[. - Développement des lignes. - Situation au 3{ décembre i90~. 

D~SIGNATION DES LIGNES. 

LONGUEUR EFFECTIVE EJPLCITÊE 
à la fin de l'année, SUSl>JVISION DE ll LOft6UEUR TOTALE. 

5UJI. LB TERRITOIRE ENSl!IIBLE PAI\Tll!S ÉTJ.BLIES f r.lRTIES AFFEC'11Îf.S 
au service des 

1
. 1 l a 1 1 !voyageurs 1,...,o,.,;.., Belge. Etranger. par ligno. 

1 
~ r. àdoijblnoie hia1pluoie •t 1 1 1 up 01lat1on. ■mb"ii"- seu emen 

Chimay: If astlèrc ä la frontière vers ,\nor(t'1 ane-) 1 tiO, 808 

Fla11clt·r­ 

Occirlentale. 

, Bruges à Courtrai. 

Courtrul à Poperlnghe . 

Poperinghe à llazchro11ck(Fra11ce) 

l11uclmunsl1·1'à llrynze,parThielt 1 21>,43B 

Rou Iers à Ypres. 

Boulers il lllcnin. 

Gan(l Il Ter11e11zr11 (Pays Ha,) 

Hasselt à Mars~yck. 

Malin1'S à Tt-meuzen (Pays-Bas) 

1 
Charl,•roy à lln1uclinnes. 

Mon, à la frontière vers Haut­ 
monl (Franc") 

Nord l,rlgP.

1 
Namur à Llége, 

Namur il Givcl [France). 

Taviers à Emhresin [chemin de fer u'Intèrèt local) 

Termonde Il Saiut-Nicolas . 

:S2,0l6 

-15,t>I t 

22,030 

fä,012 

20,-1881 14,800 

40,5~7 

45,00DI 23,880 

S0,801 

rn,so~ 

72,f!34 

46,301 

0,433 

21,UO 

2ti,438 

22,030 

30,801 

15,800' 

72,034 

3,4001 40,iOI 

Longueur totale exploitée(') •. 1530,0081 lSG,208 

50,868 

i 178,602 

.Jt,0781 4,2021 36,7861 41,078 

-l0,567 

87,.J86 

!09,026 

9,.J33 

587,200 

O,ti22l 57,9841 07,486 

30,801 

tä,890 

72,034 

5!1,86:-j 59,868 

43,tst 11 43,511 

20,6551 20,655 

211,438) 25,438 

15,0121 tlS,012 

40,:sOïl .io,50ï 

30,033 

US,800 

72,fäl 

14,0541 35,0471 49,701 

9,4331 9,453 

~1, 1461 1. 7261 19,4201 20,3ö6 

768 

-i83 

790 

---1 ------ • --·•----•----•----·---- 

140,5101437,77ïl 585,2551 2,0-11 

587,206 087,200 

(1) Peur l'étahlissnmcnt de celle longueur, les parties communes h plusieurs eompngnice 0111 clé portées en compie lt chacune des 
adruinlstrattons qui les cocxploilc11l. Ln longueur de ces voles commune, ctull de 81i,G89 mètres il lu On de l'cxerclee 1905, savoir . 
Si,1122 métres 1'1 double vole cl ~1,167 mètres ù slmpJc vole. 
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N° XLII. - Chemins de fer exploités par des compagnies. - Relevé de« stations, haltes, 
points d'arrêt et raccordements industriels. - Situation au 5f décembre 190ö. 

DÉSIGNATION NOMIHIE DE llUIIEAUX OUVEIITS AU SEII\ ICE.I N~M81l1'_ IIK ~~Gcom:mn 
indHtmls r1h11 au1 raihray1 

des 

COMPAGNIES. 

Ju 
TV.l\lllTOIRE 

sur lequel 

LES STUIO~S, Y.TC. 

SOJ>l 

F.TABLIES. 

2 

6UTIO~S F-XPLOJTÜS 

3 

' ~ ä ., 0 

\\"". Q.- a> V 
·- --GJ ... " ~ ;s Il tio<Zi ]p_~'C 

8 
.•. 7 

..: 
; ., 

;;; . _.,, ::. : 
" " 0 ô 
2- 

8 !) JO 

~~ 
0 •• 
••• C 

" 0 ö 
~ 
Il 

Chimay . • • • • • 

1 
Belge. 
Étranger 

Ensemble. 

l Belge •••• Flandre Occhlcntale . . . Étranger . • 

1 
Ensemble. 

) 

Belge .••. 

Gand à Terneuzen. . • . . 8traoger •• 

Ensemble, 

1 

l Belge. • .• 

Hasselt à Maesoyck , . . • Étranger 

f Ensemble, 

~ Belge •• 

Malinrs á Terneuzen. . . . ~ Étranger 

1 Ensemble. 

l Belge ..• Étranger 

1 Ensemble. 

Nord-Belge • • • · · • 

\ Belge .••. 
Taviers à Embresin • • • . / Étranger . . 

1 
Ensemble. 

) 

Belge. . •• 
Termonde à Saint-Nicolas. . Étranger • 

Eusembe 

fO H 4 

3 

3 

3 

3 

6 

• 
6 

-,-1-1-1---1---1--1-1- 
H 19 30 3 u 46 • 4 4 

4 3 ,(, . 4 5 » • . 
--- --- --- --- --- --- ---- --- --- 

12 '21 3,1. 3 14 1H • ,\. -' ---- --- -- _,_ ,___.___ -- -- 
4 
2 

3 
3 

7 
5 

8 

ö 
4- 
3 

5 
3 ____ , , , , , , , , _ 

6 6 l3 7 8 
-1-1-1-1,_...,1-1-1-,-- 

• 
6 

" 
6 

7 

7 

8 2 ____ , , , , , , , , _ 
8 2 __,_,._.1----1-1-,-.-,----1-1-----,......._., 

6 
2 

8 

20 

2 

• 

4 
3 

7 
----,~1-1-1-------1-1-1~1- 

't8 

28 

IS 

Il 

-,-,-·-·--·----·-•-1----- 
)) 

7 

7 

2 

2 

7 

5 

5 

2 

2 

33 

33 

4 

2 

14 
5 

49 

87 
4 

88 

9 

9 

31 

3t 

5 

5 

61 

61 

J 

3 

3 

2 

5 

9:2 

8 

8 
-----1-•----•--1-1--.1-..-1---1--- 

2 

2 -------,-,-·-·------·-·-•-1...-.. 
) ,,,.,. . . · 1 " " '" rn 59 '200 41 Bl 123 

Toraur , • • Étranger . • -~ __!_ ~ , l 46 • 4 4 -- -- -- -- -- -- 
Eusernblc, 113 84 437 rn 60 2◄6 41 86 U7 

1 
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N° XLIII. - Chemins de fer exploités par des compaqnies. - /JJ~tériel roulant. 
- Elfectifau 51 décembre l90~. 

Comparaison des années i905 et 1904. 

111a,ér-lcl de &raellon. . l en f905 Locomotives .. 
en 1901 

Dilrêrences pour ~ 905 

t 
en -1905 Tenders, ••. 
en 190\. 

Oilfêrences pour 1 !105 

Voilures 
à vapeur 

J en f905 
1 co 1904 

Différences pour 1905 • 

ltla$órlol do &rAn11po1•c. 

Voilures 
11 voyageurs 

1 

det••ch1sst1 .• 
tlc2• - 
de3• - 
mixtes •• 

Ensemble. 

Fourgons à bagages . 

1 

décou verts · 
formés. • • 

Wagons pour chevaux. 
à marchandises pour bétail. • 

Ensemble. 

\'ébicules divers .• 

Torxux 
(,él,icule, do 

11anspor1). 

l en l905 
en 190.J 

Différences pour 1905 

DÉ81Gl'f ••. 'l'IO~ ltE8 uo1111•.-1mn1,:s. 

i -;:Î '= = -~ 1 H ] î a - .; ~ •.. = :;, ..•. ~ ~ ~ :ë ·s .. ,;:. .;; ~ X i e .!! 0 ..• .., ·"' ..• 
Ê i:. ·"' Q •.. ~ t! ""' .. -g -g 

~ = ""' ~ "' C 
·;;: ~ UJ .. .., ~ .. 5.: c:, = ::ai •..... ~ 

" 
7 51 1'2 4 18 197 4 6 299 
7 50 1~ 4 18 '207 3 6 307 ---- - -- -- --- ---- -- 
) + ~ » • ) - ·10 + 1 D -8 -- - - - 
7 ISI HS , n 1'27 ' , '2i7 
7 50 f5 • 0 t :JS ) b 'H7 ·--- --- -- -- --- , + f • 1 . -H 1 b - fO -- - - -- - 
J 7 1 1 • ) • » 7 
1 7 • • f t » » 8 ·-- --- -- -- --- --- -- • J • ' -4 t » 1 D -1 - - -- - - 
t u 3 t 3 19 t -1 40 

' 'lG ' 1 ö Vi ) 'Z 5, 
7 roe 20 5 26 96 » 9 '263 
ö '2,i ' ,\. 9 ,') 90 G 3 H5 -- --- -- - -- --- -- l '2 l') ltH 31 9 ,\.J '2'2t 6 f5 502 - - -- -- - 
8 ti2 9 ,\. f,\. 130 3 ,1. 122i -- - -- -- - 

~87 313 198 4-8 776 ~,416 61 46 6,045 
rn HS4 40 '23 6 574- p 15 830 

1 7 ) 3 
~ 74 

10 b 1 
~ ait 4 132 9 f '2 !Sil " 6 -- -- -- -- --- -- 

'l09 606 247 86 856 5,0!50 65 6'-1 î, 187 -- - ~ - - 
1 f 3 ,. 9 l'J H » 7 37 - --- - -- - 

'230 '823 1!90 103 922 ö,41-1, 7-i 9t 7,950 
1 230 SOIS 28'2 103 ~07 l>,38-i 7! 80 7,76~ -- --- ,__ ___ -- --·- -- 

1 + 18 +s J + titi + 30 J +14 +ISti 

(1) o,,n, 76 a!Tl."ch:ei au Jet'fice 11,rrial ,1,·, lrwius-lram,";1y1. 
(t) Non cotnprii. 11ne,-·oilnrcf,111ér;,i1·c. 

(3) \' comrd! 1 bph~,r,t, pour le lrMn3,1•11rl _,Jes ,ncuhle.s :. ~fomicilc. 
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N° XLIV. - Chemins ·de fe1· exploités par des compagnies. - Parcours kilométrique 
des trains en {90~-. 

Comparaison des années i90fS cl i904-. 

PARCOURS KILOMf~rRIQUI~ DES TRAINS (') 
DESIGNATION m lu ligm npl~ité1,, r,~r la Compagnie ••1r le• lignes abouliuente.s m1 

. (en Belgique el á 'ilmoger), 61rangllrei oxploitèes exclusive ENSEMBLE. ment par d'autnu ndmini1lralions 
ors 

~ .; ll .; t î! ., ., .. 
...i 

., ...i ., 
..i :; .; "' .; ~ :j COlll'AG~IF.S. ö ~ ., -c .. .. -c -c 

"" ~ 1- tQ .. ;;; •.. ., ;::; E- 
"' 0 .. 0 .,, i 0 ?-, ü :;,,. û 0 .. -. ... 0 .. •.. 1- u E- ► -= 

,,. ~ ;;; -. ::s 

Chimoy •.••• , ••. (Z) 70,091 IIW,!i66 2li9,M7 . 8,3!>2 21,740 36,09, [2J 79,343 226,306 305,64{ 

11,104 17,194 k1l l,!>73,71! Fl<>n,lre Occidentolr • . . • 1,ts~,031 356,371 12,l2~ l ,~Sli.62~ " . 1 ,2 5,225 3$6,371 12,122 

Gond Il T••rneu1cn ••. • .. 82,811 64,867 64,642 212,3211 . . . . 82,811 64,867 64,642 212,321 

llouclt • lloe1,yck •• , •. 116,026 1,435 29,910 147,391 . . . . 116,026 1,435 29,U30 147,391 

3Jaline1 h 'fl•rncu1en .. , . 174,B&i 333,587 9il,4i0 607, 1121 . . . . 174,864 333,687 09,470 607,921 

.Xord,bclge • • . • • • , • 
(4l 

3,427,37' 2,265t425 1, 161,1147 . 3,4:!7,372 . . . . 2,185,42~ l,161,&i7 . 
--- 1 

Ta.tien à F.ml,resin ..... . . 40,000 ,o,ooo . . . . . . 40,000 40,00I 

Termonde A Saint-Nicolas .• 78,4!i9 24,387 . 102,11,s 13.Zl7 S,729 . 16,936 91,666 28,116 • Ill>, 78, 

---- --- -- --- --- --- -- --- --- --- --- - 
Touu I pour l 005 . . . 3.005,616 2,013,585 4U,731l 6,363,931 30,iOI 12,091 :!.7, ;40 70,212 3,936,017 2,1}2&,f,116 •12,411, 6,i34,l~l 

1 

- 1•our 1904 . . . 3,H'l,lfül 1,922,:u; 466,543 6,138,116 30.533 12,822 27,SIG 71,171 3, 7711, 72!1 1,93.'i,109 i9(,S.59 6,209,28, 

--- --- --- ---- -- --- -- --- ---· ---· --- ---· 

Oi!Térences pour 1905 •. + 156,420 + 91,2(18,-21,813 + 225,Slä - 132 - 741 - 76 - Eli9 + 156,288 + II0,467 -~1,88~ + 224,86! 

(1) l'ion compris Ic parcours des trnins de roule, Il vide cl en mnnœuvres. 
(') l'2,098 ktlomètres effectués par Ira ins de la Compagnie du Nord, nyanl lran,ilé entre 1~ froutiêrc el llastières. 
(l) Y compri~ 121:,20:i kilomélrcs parcourus par les vcltures à vapeur. 
(' 1 - 853,033 - - par les trains-trumways. 
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N° XLV. - Chemins de fer exploités par des Compagnies. - Mouvement 

NATURE. DES TRANSPORTS. 

DÉSIGNATION 

CBIUT. 

llouremenL I Recellt. 

FUNIIR( OCClllt.JIUU, UJI06 TU~>:U>N, 

Mommen!. 1 Rmlte. .lloaremenl. 1 Cenllt. lloonmnl. 1 &milt. 

\ 

~ re classe .. (nomhro). 

Voyageurs 2• - .• ( - ) 

3• - •. ( - ) 

Ensemble •. l 

t 
taxés au minimum (colis). 

Bagages 
- au poids Iquiul aux] . 

Ensemble. 

Petite~ t taxies au minimum (11pódition1). 
mar- 

chandises - au poids (quiutaux] 

Ensemble. 

Grosses \ \axées au minimum (npédilions) 
mar- 

chandises - au poids (Lonnes). 

Euscmhle. 

Finances. . • . . ..• [groupa}. 

1~ q . l lran1porli1 à g1Hde ,itme (nombr&.) , UI- 

pages - à petite - (· - ) 

Ensemble .. ( - ) 

Chevaux l lrmporlésà grande 1i1mc (nombre) 
el hos- 
liuux l') - à polile - ( - ) 

Ensemble. 

Produits extraordinaires (fr.) 

Reuuu hrnlu d'exploibliOI . 

Dtpensu - 

( - ) 

Tol,u1 (fr.) 

(fr.) 

Eitideol1 du reccllc, sur IM J,penau. . (Ir.) 

r.apporl proporlimel des dépmu 1u1 recettes 
bruita de \'nploilalion. 

1,998 

23 ,06t, 

:t,91H 

25,620 373,723 

ais,5211173,02&1 2,9t5,0J\l1,52a,747 ____ , , _ 
39,(;52 

4-10,633 

3?3,5Kil !02,610) 3,33i,7tlll ,974,031 

2, 74-~ 

0,tli3 

312,854 

3,961 

45,895 

----1----1----1---- 

--1--1--1---11---1---1---1.--- 

1, <J67 ö,4P 
2f ,09Di ~ 48,228 
49,910_ 

1>,H3 

, 1 • 

20 ,02ül 4-2,504 

42,604 

48,'HR 

332,75!1 

.f,893 

• .89- 

8,17!,I 96-l 

HS.838 49ti,95ï 

{97,9:lf 

5,288 

f6,490 

2,'216 

il,n, 

34-,770 27,043 

355,743j.493,4-7~, t,346,0iOl2,036,38a 

2,063,.\26 

1,4-52 

526,48i 

• ,4-3~ 

4-37,683 

· 4,851 

8,833 

fD:>,300 

415,9~4 

~ ,'l20 

618 

---1---1----1----1----1----1----t---- 
f6,951 

i,358 

1Sl,ti79 

439,ni 

192 6,rn1 

14-6 

146 

H 

H 

·1 ,586 582 805 

3,H! 

i0,281 

G~.:ns 
77,971 

560 

i,332 

-t ,892 

15 

431> 

30,662 

30,800 

~.H'i 

88,978 

91,095 

5 

~,62! 

~,622 

> > 

"I ™ 1,350 12,76~ 

1,394 43,Hi 

83 t,306 

36,493 

2,3071 37,4-99 

451 4-,571i 1,073 

4-,576 4,013 13,301 

26,076 

(•, 
783,!!65 

(') 
(67,801', 

3i6,060 

- 29,697 25,004· 

- •~,3M,0II 

- , 2 , 401 , o,6 

59.67 p. C 

f, 95't, 965 286,68~ 

tsts.a p.c. 61.76 p.c. 

'2i0,068 

230,837 

9,23f 

96.f5 p.('. 

(1) Les chiffres partiels de la reecue ne sont qu'approximaltrs pour les trnnsports de nciltes mnrchnndlses, de grosses marchnndlses, d'équi- 
uetuelh-mcnt opérü sur la totalité des frais de transport, sa111 distinction Ik tari(i; dès lors, il n'est plus pcsslblc d'indiquer sèpnrémrnt le chlfTre 

(2 Pour le chemin de fer Nord-Belge, Ic mouvement des transports d'animaux est exprime\ per le nombre de Wu; pour Jes autres lignes 
(3) :2115 envols taxés put· expédition. • 
('J G,-'01 - •- - et l~.900 pat· tête. 
(!)) ü,7iG - - - - US,900 - 
(6\ Y compris une somme de a,,ti72 francs rcprésontnn; ln redevance payée par la compagnie du chemin do rer du Nord, du chef de 
17) Y C1J111pl'i1 une so1111111) ,te 8,~!14 fr11ni:B ilépeu.i<'c en coml>uatlLl,·s 1111r ·1u c11mp:1g11lc tic Chfmoy, pour l"cxplollJlllon rio tronçon 110111 il c,I 
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et recette (1). - Dépenses et bénéfices de l'exploitation. - Exercice {90ij, 

DES COMPAGNIES PROPORTION P. O. 
nlalircmenl 

nn■o"n~ ENSEMBLE M \Ll?H:5 J TEIC'IEUZt::.. ~011D ... Ot::LCt;. rvvreus • 1-:111.111t:::il:C. .1, SAl!'I r-;,1coL.lS. A LA rucr.·rn: 

1 
Momment. 1 llournnent. l 1lou1emenl.1 llomm1ol. 1 O<C •• Q • 1 .. )lourement. 1 P.eeette. Recelt!. l:.ecelte. ltecelte. Recette. c.11111,u. ., ..•. ,. 

f0,307 4 f ,585! 353,970 7.39,576 247 ◄28 391 /S09 390,469 802,48, 8.80 'UH 

112, 19~ l.l8,1l'l'i 1,648,446 1 ,670,72!1 60,99. 45,7:jl 26,905 '23,175 2,2H ,321 2,260,871 24.SO 7 -~3 

931,H!\ 33:i,l>!lî I0,38t,0.\.I 3,62\,9:10 , 1 W3,40ï 80. tl6\. li-i,189,603 6.0113,561 66 40 l!l.90 
--- --- --- 

1,053,941 i;rn, O!il l 2,3~~.i57 li,035, 2.li 61, 'Z41 151X79 !)(), 701 Hl ,34R 17,950,30:.l 9, f 16,91!' 100.00 29.97 - - 
11,075 2,621 • » ~ t ,,, l ,,, l 29,748 

JIS7,7111 100. , f.rn 
2,799 3,690 Wl,571 292,891 92 ·103 51 t 131,3.U 

--· --- --- - 6,314 - 2!12)l91 - 10:j - 991 - 3117,ï/\2 100. , 1.48 - - 
68.56:- 

62,60.3! 
» 1 ~ & 67,310 23,8% ·149,5311 

_ l, 753, 25i 100. • 5.76 
4t ,546 670,050 ◄ ,350,301, 2,.\.78 3,2~9 2~,0-i8 20, 'i74 !lH,42, 
--- --- --- --- 

- 62,603 - 4,3M,301, -· 3, 28!) - H,669 - 1 , 711:l, 25~ 100. , IS.76 - 
·10 ,6-i3 H,36!! » 1 » ) 7,910 5,466 56,133 

~16,910,633 .100. » M.ö9 
014.474 1,204,891, 12,626,376 12,408,069 49,846 51,904 1 l8, 79î 138,797 115,990,08, 

--- --- 
- t ,'ï-19,z5!< - l:UOS,08~ -- !St, 904 - IH,!63 - 19,910,6'.l~ 100. » 5!S.59 

1 - - 
19,7811 3,7'.Jh 74.300 41,851! , • H,02'2 t ,OiO ◄15,997 -19, 184 100. 1 · 0.06 - - 
I • » » » » 4 8 42 ◄ ,63(l 8.85 ~ 0,06 

21 3~1 2,300 ·16,300 )) • 1 • 2,325 -16, 78î 91.15 
---- ------ 

21 341 2,300 16,300 • » 1 8 2,33i 18,H: 100. » 0.06 - - 
fût 1,911 , » )) » 27 tsn (') 4,02i 3.H 0.01 

4,460 H, 71b Hl,900 H,ô!:10 » » 233 1,212 • 124, 4Hi 96.86 o.4◄l 1 

--- ---- -- --- 
4,261 l3,ti2î 45,900 H,6öû J • 260 4, 37 2 (~) H8,~4~ 100. • 0.42 -- - - 
- 27~,HiH - l,730,l01 - 257 - 10, ö9 I - 2,H8,3U 100. 1 6.96 --- - - - 2,020,lOô - 21,889,4C - 71,432 - 314,252 - 30,,22,n,s ~ 100 ) 

' 8,469,659 ,t.f,2,i7 H\7,535 - 1,149,982 - - - - 13,38t ,494 0 • 
----· --- ---- 

- 870,◄23 - 13,41!),îöf< - 30, 18~ - 156,îl'J - 17,041 ,7'24 
--- 

- !56.92µ. c. - 38,6!)p, C.' - 57,74 p.c. - 50.13 p.», - 43. 98 p. c. 
1 

pugcs el d'animaux, - I.e partage des taxes nppliquécs aux cxpéditious effectuées c11 service commun avec les ndminisiratious belges, est 
exact des ree elles afférentes ù chacune de ces cntcgorics de transports, 
concédées, cc mouvement est représenté pal' Ic nombre d'e:i:pèdllt011s ou de wauo111. 

l'cxplollnlion de lu section frunçaisc de nlomignics-fronllèl'c à Ano,·, pnr les trnlns cl le personnel de la C!bmpngnic tic Chimay. 
questiou dons h· rcnvot (<i' ci-dessus. 
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N° XL VI. - Chemins de fer exploités par des Compagnies. 
Comparaison des 

. 1 
"' "' Q 

"' 0 
Q 

DESIGNATION DIJ PERSONNEL. 

A. Fonctionnaires et employt!s de tous grades. 

~ 1 Chefs de l'exploitation (administrateurs délégués, inspecteurs généraux, directeurs gérants ou 
directeurs]. . • . . . • • . • • . • • • . . • • • • . • • • • • • • . • . • • • 

2 1 Chefs de service (inspecteurs principaux, inspecteurs, ingénieurs en chef, ingénieurs, etc.) 

3 

4- 1 Agents commerciaux •••••.•• 

IS I Chefs de la comptabilité ou du contrôle, chefs do bureau, sous-chefs de service, conduc­ 
teurs de travaux. contrôleurs, sous-chefs d" bureau, chefs et sous-chefs de dépôt (magasins), 
surveillants principaux, commis-chefs, vériûoateurs, etc. • . • . • . • ••••.•.. 

6 1 Chers, sous-chefs et assistants de station ; chefs de halte • 

7 

Inspecteurs, ingénieurs, chefs de division, sous-inspecteurs, inspecteurs adjoints, etc .• 

Chefs-comptables, comptables, receveurs, caissiers, etc. 

8 1 Chefs de traction, surveillants du service des locomotives et des trains, etc. 

9 1 Chefs et sous-chefs de section ou de district, surveillants de route ou de Ja voie, etc •• 

tO 

H I Chefs-facteurs et fucteurs de station, surveillants' de gare, etc ...•..•• 
12 Premiers chefs-gardes, chefs-gardes, conducteurs ou gardes-convois et serre-freins 

13 

14 

15 

16 

Commis et employés do toutes catégories, agents spéciaux, dessinateurs, télégraphistes, 
commis agréés, surnuméraires, etc. • • . . • . • • . • • • . . . ••..•.• 

Ensemble (rubrique A) .• 

B. Agents divers et ouvriers. 

A~eots du service de la traction et du matériel et hommes de métier (chefs et sous-chefs 
d'atelier ou de dépôt ou premrers ajusteurs, chefs de remise, coutremaltres , chefs et 
sous-chefs ouvriers, chefs-machinistes, machinistes, chauffeurs, graisseurs, visiteurs, 
chefs-mécaniciens, mécaniciens, élèves- mécaniciens, ajusteurs, forgerons, aides-forgerons, 
mouleurs, tourneurs, chaudrouuiers. fondeurs, ferblantiers, menuisiers, charpentiers, 
scieurs, peintres, garnisseurs, manœuvres, etc.]. . . • . . . . • . . . . . , • • • 

Agents de lu route (chers et ouvriers piqueurs, chefs et ouvriers piocheurs, chefs cantonniers, 
cantonmers gardes el gardiennes de barrières, pontonniers, gardes-route, gardes-cabine, 
gardes-signaux ou signaleurs, pa, eurs, etc.) . . • • • . . • . . . . . . • . . • 

Ouvriers de station (annotateurs ou pointeurs, aiguilleurs, gardes-excentriques, gardes-salles, 
recoteurs t)(' coupons, magasinlers. peseurs, chargeurs, transbordeurs, camionneurs, veil­ 
leurs, neuoyeur-, lampistes, porteurs d'avis ou de telégramrnes, chefs el hommes d'équipes, 
maçons, munœuvres, etc.) ..• , •.•..•.. , , ..•.•.••.•• 

Gens de service (huissiers, messagers, concierges, portiers, ga rçons de bureau, etc.l. • 

Ensemble (rubrique B) •• 

Toraux (rubriques A et B) pour -19(lll, 

(JOUr rnoL 

1 
Différences pour l 901S 

1 1 

1 3 

• 4 

• • 

5 ¾7 

10 31 

4 ,1. 

. . 
2 2 

26 1H 

3 59 

H 67 

--- --- 
60 30'2 

43 

82 

353 

68!1 

28 210 

1 4 
- -- 

4114 1, '256 - 
214 11,558 

21+ 4,563 

-»-i~ 
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- Personnel. - Effectif au 5! décembre t90N. 
années HJO~ et i90i. 

DÉl!IIG!W~TIO~ DiF,3 «lOIIIP_.(HlilE8. TOTAUX. 

f905. 19M 

2 

1 
2 

1 

t 

1 

2 t t H 9 

-i ' 4 2 t 2 -17 rn 
• 

1 
• » n • ' rn rn 

2 • f • • f 4 ,1. 

6 4 5 29 • t 67 64 

40 6 47 51 ~ • 7 431! •3'2 

f ,f 1 86 1 f 96 96 

f ' ' • • , { ,f 

f 2 • H • t 22 23 

f ,i 5 .tfi 294 ' f0 M9 5lf 

7 t 47 78 2 ,t 168 160 

f.\. 2 30 '200 3 4 331 331 
-- 
62 23 rn2 768 8 29 4,374- t,303 

51 1 Hl 18, 1,162 4 32 i ,850 -t ,8:l9 

52 1 4-2 n8 471 3 H t,561 i ,565 

l 

2f 6 100 IHI 

1 

3 

1 

18 

1 
936 

1 

9H 

4 t 2 101 • 2 t 15 H3 

-- 
◄3( 1 6~ 4ï6 2,27~ fO 96 1 4,462 l 4,428 

-- -- 
493 87 IS98 3,043 18 05 5,836 

1 

5,791 

l93 87 583 3,013 f8 no IS,79f - 
---- 

• • + 41> ·I· 30 • + 5 + .\.tl 1 - 
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N° XL VII. - Chemins de fer exploités par des compagnies. 

Comparaison des 

NATURE ET CAUSE DES ACCIDENTS. 

DKSIOK!TION P.l. LB FUT o·u ~-· y IC&. PAll LE UIT OBS VICTIHIIS Olt 
(Cblli,ion1 <I dir•ill•m•nu.) (lmpr111f.·ne.,.. eircu111tfon 1ur t~ •ÓÎe 

des Jor~•an. .tguis dei e411pagairs. r,mHn ilrangtrt, Ensemble. r,yagmt. Age11h des tOtllpagaiu 
(alrntu •u H~a,ra,,) 

COMl•,U.:!IIE~. ~ .; .: ) :i .., .•. " .•. .: " .• .•. C C C 
:: 

" 'iÎ " C i " .t " ; •• .i .• 
·! u ·: • w -;;; .•. • . ., "' ~ . ., êi . ., 

" 0 .•. ~ " ... 0 .• 
:s 0 -~ ö 

.. ~ ö " .. ·;; ö " .• .• w- t 0 " :s 0 ô E- " 
., 

" E- 0 :, " .§ E- 0 
;;; :s ... i:i = ... ~ C: ë ... ;ij ... E- iä ... p:j ... 

ë ë 0 
;; 

C ô 0 0 
:,) 0 '-' o 0 o 

0 0 

Chimay . . . • ' • • • • • • 1 • 1 • • • 1 ' • 1 • • • 1 4 4 

Flandre Occiden- ' • , , , , • • • • , 1 • , • 1 • • • • ' • • ~ 
tule. 

Gand :i Terneuzen. • • • • ~ t 1 } • • • 1 t • 1 • • 1 , • • , , • • 

Hasselt à Maeseyd • , , J • • , • • • • • , , • • 1 , • , ) , 1 ) 

Malines á Terneu- 1 • 1 , • 1 1 J D • , , , • , • • , • • , , . , 
zeu. 

Nord-Belge. ... 1 • , J 4 4 • ~ ) • 3 3 ' 4 3 5 • f ~ 3 3 ~o " 'li 

Taviers à Emin c- • • , • • J • ~ , , • , 1 • • • J • • 1 , • 1 • 
sin. 

Termonde li Saiut- , • , , t • 1 , , , • , • • 1 • • 3 » 3 • 1- " 1- 
Nicolas. 

- - - - - - - - - - - - - -- - - - - - - - - - 
rouux pour rno11. 1 ~ ) • 4 f ' 'il • t 3 3 f f 3 Il ' .; i 6 • 2ii 9 -il 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
Torr,1:x puur t90L • • f ' • • , ) • • , , . , ' 4 • 4 2 6 Î 20 IO 3i 

- -- - -- - - - - - - - - - - - ·- - - - - - - - - 
Di[ùtnm pour 1105 • . , J -• _, f-1 +l ) +2 ) ) +a +:i +1 +• +2 +• • • ~ • -3 +11 _, +~ 

1 
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- Accidents sm·venus aux personnes. - Année f90~. 

années i 90!.i el 1904. 

- 

TOTAUX GÉNÉRAUX DES VICTIMES. 
(IE CIRCONSTANCB5 DIVERSRS, 
rnanœu •. ree des trains, rveease, suicide,t:h! ) 

r6rsounes élrangèm Personnes 6tr11ng~res au 
Ensemble. ro,ageurB. !gents Ju tompagnie,. service, outres que des Ensemble. 

(mm q114•11oi,1,ar,) voyageurs • 
.. .. .• .; 
" • :J •. -~ -~ . ., . ., .•. 

: C C .. C Il .; C .. <: 
C . :: " ë; C " .. .. C .. 

~ 
,ij .. -~ .. .. 0 ôi .: . •. C öi •. . ., " ji -~ .•. .!! ~ .. :1 ~ .•. .. .. . ., 0 .. .•. ô .. ci .. - .. ·; - .. :J .. 

:J ; ~ " :, :, .. ; Q :J .. 0 :, •. .. 0 .. ; 0 

e.. 1-- iii ,-. '"' .; 1-- E-< ; 1-- E-< iii ::, 1-- E-< ii 1-- 
;ii 0 ë ë ë ê ë 

0 0 0 0 0 
0 

(.) ,:.;, '-' u '-' i:.J 

» 1 ~ » • » ~ 4 » ~ , , » , 4 4 » • • • • J ' l 

t 3 2 () '2 3 3 ls J D t •> 1 , 1 2 l 3 2 6 ! 3 3 8 

J 1 D 1 » 1 » l , D » t J » » D • 1 • 4 , 1 , 1 

D , » » » • » » • » » » D 1 » » • • D , , • • • 

• » 1 J ~ 1 J ~ » » » D • J D J • 1 " • , t • • 
2 , 3 t\ ö 21 !) Jli » 1 2 3 4 '.!t 4 2!) 2 • 6 8 6 22 t 2 40 

~ » , )) » }) » l> • D » }) , » » » » 1 J » 1 1 • , 

, 2 , )) 2 '.! 1 1 )) 1.3 » 3 • 3 • 8 # 8 '.! 1 • 2 2 H • 43 

- - - - - - - - -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 
li 4 t\ H !l 36 lü (jf J 4 2 6 ö '.!9 9 .\.3 (S 4 8 17 10 37 rn tiû 

- - - - - - - - -- - -- - - -- - - - - - - - - - - 
13 8 ö 26 w 32 17 6•• )) 4 3 Î 7 20 40 37 13 8 5 l6 !O 32 f8 70 

- - - - - - - - -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 
-8 -,1. , -12 -11 +4 -1 -8 » » -1 -1 -2 +9 -4 +6 -8 -~ +J -9 -10 +ö +~ -4 
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POSTES 

1. 

BenseA~ne111tint• générnus:. 

· § 1er. - S1mVJCE INTERNATIONAi,. 

Parmi les faits intéressant le service international, il y a lieu de relever, 
en !90~: 

1 ° L'extension du service des letltres assurées à la colonie britannique 
des îles Bermudes, ainsi que celle du service des lettres et des boites assu­ 
rées aux Indes néerlandaises et au protectorat allemand de Togo; 

2• L'extension du service des mandats •. poste à la Turquie, à la Bolivie et 
au protectorat britannique du Somaliland; 

5° La participation des Indes néerlandaises et du protectorat allemand de 
Togo au service des envois assurés grevés de remboursement; 
4° L'adhésion de la République Argentine à Î'arrangement concernant le 

service des abonnements aux journaux. 

§ 2. - 8E&VICB lNTÉRlEUR, 

Aucune modification de quelque importance n'a été apportée, en !90H, 
au régime postal intérieur. 
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ll. 

8tntlstlqne• des corre8po11d11nc~s. 

1, p. B, 16, 
et Ill, p. B,'!O, 

§ 1er. - Mouv,rnENT GÉNÉRAL. 

Le mouvement général des correspondances pt·itJées manuscrites com­ 
prend: 

1 

En rno11 .•.••. 
En moi .••...• 

Lettres de toutes categorles .•. 

Différences on 1905 •• 

Cartes posta ies • • • . • • • . 

'l otaux ••• • • 

En ~ 901$. • • • • • 

En 4904. • ••• 

Différeuces en 1905 •• 

En 1905 .• 

En i904 .• 

Différences en 1905, • 

EN IN 

SERVICE SERVICE Ensemble. 
lllTiRl!OR. IIITl!:lll'UTIOHL, 

fH,487,18'2 Ci4,9l!,8f6 rn6,399,998 

106,0411,4()2 49 ,95t ,376 f55,996,1î8 

1+ IS,¼41,780 + 4,961,~\0 +10,403,'l'tO 

ou+ 5.13 011 + 9,93 ou+ 6.67 
P• •fo p. •/o p .• ,. 

75,2i9,H8 '21,486,639 96,731S,787 

67,79i,51S8 20, 0115, 204 87,M9,7ti2 

t 7,4M,1590 + f ,431 ,43!S + 8,886,025 
ou+H.00 ou+ 7.U ou+ rn.n 

p .• ,. p .• ,., p .• ,. 

186,736,330 76,399,4-M 263,135,785 

n3,839 ,960 70,006,t>SO nJ,846,Mo 

1+1'2,896,370 + 6,39!,875 +rn,'tS9,245 
ou +1.u ou+ 9.13 ou+ 7.90 1 p. 0/0 p .• ,. p •• ,. 

1, p. B, 1~, 
et Ill p. Il, _20. 

Les cartes de visite sous•enveloppe ouverte, affranchies à fr. 0-0ri pour 
l'intérieur, ne figurent pas au tableau ci-dessus, bien qu'elles puissent porter 
des annotations manuscrites équivalant à une correspondance. Le nombre 
de ces cartes est, pour 190;$, de 8)2221!>00 contre 7~ö09,ö80 en i904. C'est, 
pour 100?5, une augmentation de 7!2,920 cartes ou 9.49 p. c. 
En 190?>, la poste a, en outre, transporté 511440,..{ijO lettres de service. 

C'est, sur J 904 (29,468,749), une augmentation de t ,97i ,731 letlres ou 
6.69 p.c. 
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Le mouvement général des envois postaux autres que les correspondances 
manuscrites est indiqué au tableau ci-a près : 

En t905 

En l 90,l.. 

Diffórcnccs en 190:S. 

JOURNAUX IMPRIMÉS. tCHANTILLONS. PAPIERS D'Ab'rAIRRS. 

H?,756,316 185,'►20,949 8,6:sö,47.\ 3,096,SH 

138, 'H"2,'l'•~ 173,5,!5, 247 8,060,9'28 2,77\,720 

f + 9,4H,067 + H ,885,î0:! -f- 595,546 + 5'!2,091 

\ ou t- G. 80 p 0/o ou t 6.85 p "/• ou + 7. 39 p .,. ou +11 .GO p. 0/o 

La décomposition de ces chiffres est donnée à l'annexe III. 

§ 2. - LETUlES OUDlNAIR'ES. 

Le nombre des lettres ordinaires échangées entre les bureaux beiqes était 111, p. n, 20. 
de 104JOi }566 en 1901; il est de ,f 09 :816, 728 en 190D; augmentation : 
~15fö,f62 lettres OU n,09 p. C. 

Le nombre total des lettres ordinaires expédiées de Belgique à destination 
de l'intérieur l'i de l'étranger est, pour i90~, de 157,5!:H>,4~9. 

C'est une moyenne de i 9. f 8 lettres par habitant, en prenant po UI' base 
de calcul la population du royaume au 51 décembre !90~ (71160,t547 habi­ 
tants), Cette moyenne était de JS,23 par habitant pour 1904. 

La proportion des lettres non on iusuflisanunent affranchies a été, en! 90~, 
de t>.45 pour mille lettres expédiées (74,U>4 sur t57,,1;m,4~9). 

En 190~, il est tombé au rebut 340,ö2<i lcll rcs et cartes postales originaires 111, p. n. 21. 
de Belgique. Sur cc nombre 92;897 lettres el cartes postales (27,'28 p.c.) 
ont pu ètrc distribuées après ouverture ou vérification. 

En 1004, il y avait eu 521,663 lettres cl cartes postales-rebut, dont 
100,8ö7 (3{,59 p.c.) avaient été replacées. 

Le nombre des lettres véclamees a été, en !90n, de 6,897, dont 1ö8 renfer­ 
maient des valeurs au porteur, montant ensemble à fr. 7,99t>-73. Il en a été 
retrouvé 2,f>46 ou 36.91 p. c., parmi lesquelles H contenaient pour 
fr. 2{7-80 de valeurs au porteur. 

Le nombre de ces lettres avait été, pour t 904) de (;,093, donl l 7ö conte­ 
naient des valeurs au porteur pour Ja somme totale de fr. ö,299-80. Sur cc 
nombre, 2,585 lettres ou 59 p.c., dont 17 renfermaient pour fr. t>64-50 de 
valeurs au porteur, avaient pu être restituées aux réclamants. 

Le nombre des lettres ordinaires internationales était de 47,8:29,4l8 en 111, p. n, '20. 
1904; il est <le t>2,654,9JD en i90ö, augmentation : 4,80D,H01 ou to.ms p.c. 
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§ 5. - LETTRES HKCOMMANDÉES. 

111. p. u, ,:0, Le nombre des lettres recommandées privées, en service intérieur, s'est 
élevé de 1~509,662 en f904 à 1,4241H67 en f90t>, soit i {4,90!> envois ou 
8.77 p. c. en plus pour !90~. 

Dix objets recommandés ont été perdus dans le service belge en 1905. 
Le mouvement international a donné lieu, en 1901>, à un échange de 

2,088~406 lettres recommandées. C'est, sur f904 (t,958,548), 1111 accroisse­ 
ment de fö0,0~8 ou 7.74 p.c. 

11, p. IJ, 18et 
Ill, p. ll, so. 

§ 4. - LETTRES ET BOÎTES AVEC VALEUll lJÉCl,AIIÉR. 

En 190~, il a été expédié 24ä,887 lettres assurées, en provenance et à des­ 
tination du royaume, d'une valeur totale de fr. 598,061 ,237-70. C'est, sur 
i 904, une augmentation de H,7-13 en nombre et de fr. j9,278,00?i-46 en 
valeur. 

Le montant moyen de l'assurance par lettre a été de f ,619 francs pour 
{90~; il était de J ,fH4 francs en 1902, de f ,fi67 francs en f 903 et de 
i ,~n; francs en 1904. 

Le produit des primes <l'assurance et de la taxe fixe perçues, en i90ti, sur 
les valeurs à l'intérieur atteint fr. H0,965.M,. C'est, sur J904, une augme11- 
ration de fr. ö,448-50. Le montant de la taxe au poids de ces mêmes envois 
est de fr. 49,046-50 en 190~, contre fr. 46,064 en 1904, soit une augmenta­ 
tion de fr. 2198~-50. 

En serviee internatumal; il a été échangé 182,961 lettres de l'espèce, 
valant ensemble fr. J 62,776,02·1-55. Comparativement au mouvement de 
-1904, c'est une augmentation de 4,85!> en nombre et de fr. 7,427,420-7ö 
en valeur. 

Quant au service des boîtes avec valeur déclarée, il a donné lieu, en i90J, 
à un échange de 6))50 boîtes, dont le moulant global s'élève à fr.2,592,0~)7-4~. 
C'est, sur rno4, une augmentation de 1,046 en nombre el de fr. 64,7,H0-13 
en valeur. 

Le n1ouvemeni 9é11éral des lettres et des boîtes avec valeur déclarée (ser­ 
vice intérieur el service international) atteint donc, en i90ü, le nombre de 
45ä,578 envois, représentant une valeur de fr. f>65,229,5!J6-48, avec un 
produit de fr. 2ö6,!:»2ö-42. 
Trois lettres-valeur ont été perdues en f U_O!'.), 

111, p. u, '21. 

§ :>. - ENVOIS EXPRÈS. 

Le nombre des envois exprès qui ont été remis dans le royaume a été, 
en .f 90ö, de 2,59ö,f)6fi environ; i 49,840 envois ont été délivrés par la Poste 
et 2,240,720 par Je Tétégraphe. 
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Comparativement au mouvement de ces envois en rn04 (2,208.644), 
l'augmentation est de 186,92l (ou 7.80 p.c.). 

Annexes 
à rousulter. 

Ill. 

11. - MAi\DATS ET BONS DE POSTE. 

§ ! e~. - :\IANDATS (senvrcs INTÉRIEUR). 

Le nombre des mandats émis s'est élevé, c11 190:-,, à 1,761,968 (!) et Ic 
montant à fr. 2l9,ä.J2,8·H•.8l. Dans ces chiffres ne sont pas compris: 
i0 95:061 titres, s'élevant ensemble à fr. 27,4~0,976.67 délivrés en liquida­ 
tion de bordereaux d'effets de commerce; 2° une somme de 770,247 francs 
payée, pour compte du Département de l'Ag,·!culture, aux. propriétaires des 
bêles bovines reconnues, à l'abatage, impropres à la consommation, et 5° une 
somme de fr. 2,9;57,81>9.47 payée, pou.r compte du Département de la Guerre, 
aux volontaires avec prime. les deux dernières sommes ont produit une 
taxe respective de fr. 2,479.40 et fr. 4,891. L'augmentation sur l'année 
précédente est de 82)984 mandats (4.93 p. c.), d'une valeur totale de 
fr. 16,029, 146-20 (7.88 p. c.). 

Le produit des taxes a dépassé de fr. 28,947.10 (~.73 p.c.) celui de l'exer­ 
cice précédent. 

La valeur moyenne du mandat, qui était de fr. 120.99, en i904, s'est 
élevée à fr. 124.58 en 1905. 

§ 2. - BONS DE POST&. 

Il a été délivré, en 190~, i,601 ,072 bons de poste.d'uu montant. global 
de l5,!i80:10:2 francs, soit en plus, sur l'année -1904, 44,2~5 titres (2.84 p.c.), 
représentant une valeur de 454,782 francs (5.3! p.c.). 

La recette effectuée du chef des taxes perçues a augmenté de fr. 2)949.90 
(5 p. c.). 

11, p. B, 18 
Ill, p. ll, 20 

et ! 1. 

li, p. B, 18, 
III, p. B, 21) 

et 21. 

§ 5. - MANDATS (SEllVICE INTERNATIONAL). 

Pendant l'exercice !905, il a été émis en Belgique tJ6;,,2;,1 mandats inter- II, r- n, 18, 
nationaux, d'un montant total de fr, 52,4n7,{6,'>.20. C'est, sur· 1904, une Ill, ~;2:: 

20 

augmentation de 56,984 (7 p. c.) pour le nombre et de fr. 5,441,077.66 
(! 1.86 p. c.) pour la valeur 'des titres. 
Il a été payé, pendant le même exercice, i'.>39,21 -1 mandats de l'étranger, 

d'un montant total de fr. 52,-f.42,'263.78; l'augmentation, sur l'exercice 1904, 
est tie 59,780 mandats (7.'J7 p.c.), d'une valeur totale de fr. 5,667,004.5ö 
(12.88 p. c.). 

Le produit des taxes a été de fr. 512,123.!H,, soit une augmentation de 
fr. 27 ,0:26.63 (U.48 p.c.) SUI' l'année précédente. 

( 1) Y compris (j3 ,1S88 mandats émis sans taxe, pour les besoins du service. 
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B. - EFFETS DE C0~1MEUCE. 

§ 111r. - AccEPTATION. 

11, p. n, Hl, En !90;,, 56,47i effets de commerce ont été déposés à l'acceptation et les 
Ill, p. B, 20 d 1 1· 'I , . f 7 ai9 J 40 . d" . . ot '.lL taxes perçues e ce c 1c se sont e evees a r. ·-" 'lt. , soit une rminution 

de 1.ä3 p. c. comparativement à l'exercice précédent (57,039 effets ayant 
rapporté fr. 7,407.80 de taxes). 
Il a été fait 23r5 protêts par huissiers et t 42 par agents des postes. 

§ ~. - ENCAISSEMENT. 

11,p.ll,rn, Il a été déposé. en rno;:;l 5.203,236 effets, s'élevant ensemble à 
111
' ~~ 2~'. 

20 
fr. 774,!588,~0!J.59. C'est, sur f904, une augmentation de H7,8f8 en nombre 
(5.82 p.c.) et de fr. 57.501,818.:'>7 (î'i.06 p.c.) sous le rapport de la valeur. 

Les taxes perçues se sont élevées à fr. t,HS0,840.901 dépassant de 
fr. 47,58!J.40, ou 4.29 p.c., le produit de l'exercice précédent. 

Il a été dressé 62,355 protêts par huissiers et 1 ~3,999 par les agents des 
postes. 

Les sommes versées en compte courant à la Banque nationale de Bel­ 
gique, au profit de déposants d'effets de commerce ou de tiers désignés par 
eux, ont atteint fr. 441754,08{ .rn, chiffre inférieur de fr. ;St-8,:523.98 au 
montant des versements opérés en !904. 

JI, p. 8, 19, 
Ill, p. D, 20 

et 2f. 

Il, p. n, 19, 
lil, p. D, 20 

C!l '21. 

C. - COUPONS D'ACTIONS ET D'OBLIGATIONS; TITRES AMORTIS. 

li a été déposé, en 190::,1 13:'>'.711. coupons (i) et titres amortis, montant 
ensemble à fr. 1, -184,094.04. 

Le nombre de ces valeurs, dé-posées en 1904, avait été de U0,i00 et le 
montant, de fr. i,207,9:-8.3!>. 

Il y a donc eu diminution de 4,589 (5.13 p. c.) quant au nombre des 
valeurs et de fr. 231844,.5?.J (1.97 p. c.) quant au montant. 

Le produit de la taxe. qui s'est. élevé à fr. '2,67::2.70 en t904, n'a atteint, 
en i 90t;, que fr. 2)>92.5ö, soit une différence en moins de fr. 80.5~ 
(5.0J p. c.) sur l'exercice écoulé 

D. - QUITTANCES (SERVICE INTEIUEUH). 

La progression constatée chaque année dans le mouvement des quittances 
d'eucaisscment , s'est maintenue en i90:$. 

L'augmeutation du nombre des litres déposés (9,ti2'2.4o4) est de 460,~00 
(ö.09 p. e .) et celle du 111ontu11L de ces titres (fr. 420,223,i5~.88), de 
fr. 20,946,477.78 (o.2ö p.c.). 

La recel le du chef de la taxe s'est élevéeà fr. t ,690,232.5~, soit une diffé­ 
rence en plus de fr. 77,ID9.80 (4.78 p.c.). 

( 1) Nou compris les coupons des doues de l'Élnt, qui sont payés sans frais cl dont il n'est 
pos passé écriture par les bureaux de poste. 
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Les chiffres indiqués ci-dessus comprennent 86,786 quittances de rem­ 
boursement d'une somme de fr. 908,439.02 et qui oot rapporté fr. {5,847.6t> 
de taxe. 

Les versements en compte courant à la Banque nationale de Belgique 
effectués, en 190ti, au profit des déposants de quittances ou de tiers désignés 
par eux, se sont élevés à fr. 28,560,528.24, contre fr. 2~~982,78fS.08 
pour 1904. 

E. - HECOUVREMENTS OE VALEURS AVEC L'ÉTRANGER. 

Le chiffre des dépôts de valeurs de recouvrement, qui SC traduisait en 1::: p: 8;t';o 
1904 par ä9,579 titres, a été de ~8.407 eu 190fi. La diminution a donc été I!~ "21. 

de 972 (L64 p. c.). 
Le montant de ces dépôts s'est élevé à fr. 4,23ä,220.48 contre 

fr. 4,292;454.84 en 1904, soit une diminution <le fr. e,7,214.56 (1.55 p.c.}. 
Ces renseignements comprennent également le nombre et Ic montant des 

envois contre remboursement 
Les Offices étrangers nous ont transmis i t 2,270 valeurs, d'où une dimi­ 

nution de 5,tH6 (5101 p. c.) ; ces valeurs s'élevaient ensemble à 
fr. 4,9251298.~9, accusant une augmenlation de fr. 12~,871.24 (2.62 p. c.). 

La rétribution d'encaissement prélevée en Belgique (fr. 8,820.20) a 
diminué de fr. 197 .i0 (2.19 p.c.). 

Parmi ces dernières valeurs.figurent 29,060 envois contre remboursement, 
d'un montant global de fr. 603~669.55 et P.Our lesquels il a été perçu 
fr. 2,560.10 du chef de la taxe d'encaissement des envois recouvrés. 

F. - ABONNE}IENTS AUX JOURNAUX. 

Il a été souscrit, eu 190ä, ~94: t-14 abonnements ayant produit une taxe 
proportiounelle de fr. 68,622.26. 

Ces chiffres, comparés à ceux de l'exercice i904, accusent une augmenta­ 
tion de 2,827 (0.48 p.c.) quant au nombre et de fr. 4,590.09 (6.85 p.c.) 
du chef de la taxe. 

Anamles 
à eonsutter, 

ll. p. B. 1!1, 
lil, p. IJ, 20 

c~ 21, 
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G. - CAISSES D'ÉPARGNE, DE RETRAITE ET D'ASSURANCES. 

Ainsi qu'il résulte des tableaux ci-après, les services de la Caisse cl' épargne, 
de Ja Caisse de retraite et de la Caisse d'assurances continuent à progresser 
sensiblement. 

Caisse d, épargne. 

En 190::, .•••••.. 

En 190, •.• , ••.. 

DifT<!rencc1 en 1005 • . . 

VERSEMENTS. REM130UHSEMENTS. Limls erislaut an 31 décombrc. 

1'{0.1)111!, 
1 
I0l'4TAl'fT. l'IOMBRB. 

1 
~I0NTAl'IT. liOllBIIK. 

1 

)IOl'ITANT. 

3,105,624 220,707,025 985,216 189,479,510 30 1,~85,857 628,508,054 54 

2,964,138 213,587,183 927,766 181,GH,930 96 t,785,M5 601,309,181 72 

+ 141,48~ + 7,120,4~2 + 57,430 + 7,&34,579 34 + 100,712 +21, 198, 9i2 82 

ou+ 4.77 p •/. ou + 3.33 p, 0/, ou +s l9p.•/• ou+ 4.31 p .• ,. ou +5.61 p •• ,. ou+ 4.sa r.•/, 

En 1905 •... 

En 1904 •• , • 

OifT~rcnee, •11 1905 . 

Aeha!a do fond1 publies. Róalisalions de fonds publies. Carnets do ronlos e1islant~u 31 décembre 

IIO:!IBRII. 

1 

!IONT.I.NT. l'!OaJOIII. 
1 

MONTANT. l'IOJIDRE. 
1 

VALKUIi 
l'IOl!il'fALR. 

351G66 0'),208,6i6 06 12,591 31,906,3:i:i 08 75,389 WS,457,400 

33,436 56,866,432 62 11,IM 28,021,275 35 68,002 239,881,000 

+ 2,130 + 3,402,'.!.3 44 + 1,436 + 3,885,080 63 + 7,387 + 28,570,400 

ou + 6,3ï p. •f• ou + !i,98 p 0/, 011 + 12.87 p .,, nu+ 1.386 p •/, 011 + 10.86 p. 0/. ou+ 11.91 p.•/, 

Caisse de retraite. 

En 190~ .. 

En 190t .. 

Oifflr•nces en 190:,, . • 

En 1905. 

lln 1904. 

IJilférenco• en 1905, , , 

l,hr,t-. uhUnl BREVETS R~l8TANT VERSEMBNTS, PA YEI\IRNTS. ,. nu 31 d~cembro 31 ûecembrc. 

l'IOMDRP.. , 'Sll!IIW~ 1 NOllDRE' 1 
MO!TBT 

,\1 0 \'IT.\ NT. ~IO!'ITANT. NOM BR~. de, 
rr.nluaonnellM" 

1.0~1, 136 G,066,327 22,nu 1,328,810 01 659,899 6,462 1, l!iG,900 94 

l,O:!l,353 5,672, 7n0 21.275 1 ,31 J, 177 60 591,186 5,567 l, 142,772 04 

+ 63,783 + 393,618 + 1,639 + 16,0B:? 35 + 68,713 + 895 + 4,128 ,, 
ou ou 01I ou ou 011 ou 

+0.21 p.•/. + 6 Dl p. 0/, + 7.711 p .• ,. +1,2!p0/, + 11.62 p.0/, + I0,08 p.0/, +036p.•/• 

Caisse d'assurances. 

\'EI\SEMENTS PAYEMENTS. 

N0llBl\1', 
1 

AIONTANT, NOMIIRB, 
1 

AIONTANT. 

' 

~,588 053,352 43 20,000 ai 

4,481 1,017,085 32 5,972 sa 

+ I07 - 3'l3,7:J3 + Il + 20,123 76 
ou+ 2.3\l p, .,. ou - 35, 76 p .,, ou + 34 ,37 , •.• ,. ou+ 3~6.04 I'. '/, 
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Des indications plus détaillées figurent dans le compte rendu publié par 
l'Administration de la Caisse générale d'épargne et de retraite. 

H. - PERMIS DE PÊCHE. 

Le nombre de permis délivrés en i90?>, s'est élevé à 78, {65 et le montant à 
fr. !75,999. En 1904, ce nombre avait été de 74.585 et le montant de 
fr. 165,759. 

On constate donc une augmentation de 5,780 (!5.08 p. c.) quant au 
nombre et de fr. 10,240 (6.2~ p c.) quant au montant. 

Le produit de la taxe qui avait été, en -1904, de fr. 7,667.40, a atteint, 
en 190!>, fr. 8,158.60, soit une augmentation de fr. 471.20 (6 W pv c.). 

Annexes 
à consul ter. 

Il, p. B, rn, 
Ill, p. D, 20 

et 21, 
VI, p. 8, 2i. 

l. - TIMBRAGE DE PAPIERS ET DÉBIT DE PAPIERS TIMBRÉS. 

Les droits perçus pour le compte de l'administration de l'enregistrement, 
du chef de papiers à timbrer à l'extraordinaire, se sont élevés, en 190n, à 
fr. 80,665.80; cette somme est supérieure de fr. 7,0f5.4~ ou 9.f>2 p. c. au 
montant des droits perçus en !904 (Ir. 75,6ö0.55). 

La vente de papiers timbrés el de timbres adhésifs, qui avait atteint 
fr. 241,780.61 en 1904, .a été de fr, 228,988.84 en f90~1 soit une dimi­ 
nution de fr. 12,791.77 ou ~.29 p. c. 

J. - P.\YEMENT DES ALLOCATIONS ACCORDÉES EN VERTU DE 
L'Al\TICLE 9 DE LA LOI ou 10 MAI !900 snu LES PENSIONS DE 
VIEILLESSE. 

Le montant des payements effectués en 190;">, du chef des allocations de 
vieillesse, s'est élevé à i5,5~0,02~ francs. 

IV. 

Bo1•c1un: tie poste et boites aan. lcttre8. 

Il y avait, à la fin de f 87!>, 486 bureaux; au 5f décembre f90f:>, nous 
comptons f ~555 bureaux, donl 2ö ne pourront être mis en activité qu'en f 906. 

Parmi ces !,555 bureaux, se trouvent 598 sous-perceptions, 54 bureaux 
de dépôt de poste, f 75 dépôts-relais et 108 agences. 

A la fin de 1904 il y avait 9,007 boites aux lettres, en f90D, le nombre 
en a été porté à 9,259\ soit 2?$2 nouveaux placements. 

En mots. Eu l90~. Différence pour 190/:i. 

Boîtes attachées aux malles-poste . 
aux trains vicinaux . 

Lettres recueillies dans les boîtes des 
malles-poste . 

6ö 69 
17 f 16() 

550,521> 556, i 6f> 

4 
+ 
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v. 
Dl8•r1tn1Uon et 1r:u1~ml•i.l011 cle• corre8poodaoi:e.8. 

§ fer. - 8BRVICE DK DSTIUBUTION. 

Le nombre des facteurs chargés du service de la distribution des corres­ 
pondances, des levées de boites, etc., était en 1904, de 4,488. En f 905, il 
s'est élevé à 4,7'22, augmentation : 234. 

Le nombre de distributions journalières dans les localités pourvues de 
bureaux à attributions complètes a été de 2 dans f>2 l localités, de 5 dans 
2~8 localités, de 4 ou :> dans 18f localités, de 6 on 7 dans 8 localités, et de 
9 dans 1 localité. 
f perception et t sous-perception n'ont qu'une seule distribution. 
Des t ,6;:;7 communes rurales non pourvues de bureau ou ayant un bureau 

sans service de distribution (290), il y en a 8 qui sont desservies neuf fois 
par jour (faubourgs de Bruxelles), 4 qui sont desservies six fois, 6 cinq fois, 
f5 quatre fois, 4;j trois fois, t,056 deux fois el ö4!> une fois. 

Depuis {896, une distribution supplémentaire a été accordée à f ,060 loca­ 
lités. 

§ 2 - S~ll\'ICE DE TRANS~IISSION. 

Bureaux ambulants (wagons-poste). - Les lignes parcourues par les 
bureaux ambulants ont été, en ! 90,\ comme en 1901-, au nombre de 23, sur 
lesquelles ont circulé 68 bureaux ambulants effectuant chacun un voyage 
quotidien. Rn 19041 le nombre de ces bureaux était de 69. 

Le parcours journalier moyen des wagons-poste était, en tu04, de 
6,95D kilomètres; en f 90!'$, il a été de 6,806 kilomètres , diminution : t 29 ki­ 
lomètres. 

Services de malles-poste. - Ces services ont été, en i 9015, au nombre 
de 69, soit 4 de moins qu'en 1904 (75). 

Le trajet journalier moyen des malles-poste a été, en 190~, de 2,798 kilo­ 
mètres, soit 1 ä7 kilomètres en moins qu'en ! 904 (2,9öö). 

En -190~, les services de malles-poste ont transporté 185,960 voyageurs, 
soit 7>3~94~ en moins qu'en 1904 (217,905), 

Tous les bureaux de poste établis dans les localités non-pourvues d'une 
station de chemin de fer sont chargés, comme auxiliaires de l'Administra­ 
tion des Chemins de fer, du service des petits colis jusqu'au poids de ö kilo­ 
gramm·es. 
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Vl. 

Personnel. 

L'effectif comprenait :i la fin de l'année : 

Fonctionnatrss et employés, y compris. les 
commis d'ordre et sous-percepteurs .••• 

Facteurs.gens de service el autres agonis su bal- 
teruos . • . • . . • • • . . . . • . . 

Totaux. • . . . . 

Pour memoiro : Agents de dépôt cl gérants 
d'agence. · • . • . . . • • • . . . • . 

a,:n IDO~. •:n 199.a, Dilfümu pm 1905. 

Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel 

muculin. riminiu. mastnlin. (éminia. mutnli~. inieia. 

'i!,813 'i!.'i6 2,720 2~9 + 93 +n 

5,026 n -i,1,0 67 + ~56 + 5 

·-- 
7,839 318 ï,490 sss + 349 + '.!l 

---------- ---- --------·------- 
8,157 7,786 + 374 

,\71 !H 5f 1 8Z -- 'I+ rn 
- ----- ---------- 

~39 133 + (j 

VII. 

RésnUnes fton11ch•rs. 

§ {er. - fü~Cl!.TTE. 

La recette faite en H)O~ s'élève à fr. 52, 181.,:>3ä.4t, soit une augmenta­ 
lion de fr. 210891247.271 ou de 6.94 p.c., sur celle de 1904, qui était 
de fr. 50109;,,'288.14. 

. § '2. - DÉPENSE. 

La dépense s'est élevée Cil 190n, à la somme de fr. rn,~HH,567.20, à 
laquelle doit être ajoutée la quote-part des postes dans les frais généraux 
d'administration, fixée, pour 190!1, à 494)H 6 francs. 

La dépense totale s'étant élevée à fi'. ·16,04~,685.20 et la recette brule à 
fr. 32,l84,f>3~.-il, le rapport entre ers deux sommes est de 49.86 p. c., 
tandis qu'il était eu {\)04 do ö0.6!) p.c. 

La recette nette s'élève, pour -190J, à fr. f6,t58,8~2.2t. 
Les sommes ci-dessus ne comprennent pas les dépenses qui sont imputées 

sur le budget de la poste pou1· les services des paquebots, mais dont il 
incombe à l'Administration de la marine de rendre compte. 
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N° J. - Mouvement des correspondances, d'après les moyen1u•s 

.INNÉES. 

LETTRES PRIVÉES, DE TOUTES CATEGORIES. 1 
1 • 1'--------- Oil M r POUII l.'INTl!RIEUI\, 1 OK OU POVII L'J,;TIIA:'lf.l!ll. TOTAL. !lE F.T POUR J.'INTÉRIEUII.. 

IIOMBIIE. NOMBRE. IIOl!IBRE. KOMBRE. 

1870. 

t8n. 
18i2. 

t8i3 .• 

187-L 

1876. 

1876. 

1877. 

1878. 

1879. 

rsse. 
1881. 

1882 .• 

rssa. 
188i. 

18S1'. 

1886. 

t887. 

188iL 
1S89. 

1890. 

1891. 

1892 .• 

1893. 

189i. 

·1895. 

1896. 

189ï. 

1898. 

1809. 

1900. 

l!JO 1 • 

190'2 .• 

IOOJ. 

l!JOL 

,1!)05, 

A11gnicnt0Lir.11 0111111ello 
moyenne j'Cn<lant los 
cinq clornioros nnnèns. 

n.763,835 

.JG,393,11-74 

,37, 775, \78 

:J9,3i8,023 

H, 106,219 

42,806,823 

13,491,996 

-H,905,003 

\5,307,.\-69 

-~S.-~56, 1.\-3 

B0,8û8,309 

M,409,'.!i7 

rn,ao7,819 

so,a1i,rno 

6l ,0'21,460 

6:!,167,599 

6~,563,036 

ss.ors, '.!00 

82,~0!l,866 

86,0-J:!,757 

m .u s.uso 
9ti,226,602 

101,501,'260 

103,!S63,31SI 

IOG,075,0î5 

111 , 487, 18'2 

11.08 

3,7!) 

t.16 

LVi 

1.14 

t .61 

3.25 

0.90 

L8!1 

6.96 23,118,'.!tl 

5,33 '24,321,460 

5.2~ 2G,lt5,tl5 

1.17 '27,182,090 

, .o~ 
61,933,5621- 0.5} 

62,174,789 0.39 

3.Si 

67,306,796 - 1.13 

68,679,999 2.0¼ 

70,276,390 2.32 

7!,29fi,016 2,87 

î~,118,796 3.90 

78,löU,36! 4.18 

77,234,038 - l,3! 

6.83 

4.28 

11.8!) 

5.61 

5.48 

2.03 

U-3 
106,0+ö,401 1- 0.03 

5.13 

t!,318,696 • 

15,741,611 27 79 

15,415,998 -- 2.07 

16,306,836 

1G,90'2,un 

17,715,948 

18,354,580 

rs, 736,091 

l!l,l!H,GH 

20,570.806 

22,!550,7,\,!) 

29,230,1151 

28,810,9!H 1- I.H 

24,656,270 -14.42 

26,377,297 

27,388,lGI 

28,177,695 

'29,122,556 

29,018,851 1- 0.36 

30,0ll,!l!Jü 

30,798 ,lH B 

31,6tH,liH 

33,33'2,!JiH 

35, ;333, 8'2~ 

36,!)07,46-l- 

39,0S!J,!i07 

41 ,391,3~6 

H,213,ö~~ 

48,4ti7 ,371 

1:i0,206,008 

ö.78 

-LSl 

3.60 

2.08 

2.22 

7.40 

9.63 

2.96 77,627,488 

4.76 81,629,309 

7.37 86,429,304 

4.09 88,'203,550 

7.51 

6.!18 

3.83 
2,8S 

3.35 

3.4'2 

'2,62 

2.81 

Mi,082,531 

lf2,H5,0% 

ö3, 191,-i?G 

65,65-i,869 

68,008,891 

60,!î'22,77I 

61,846,576 

63,641,094 

6-i, 460, t 13 

1,9,026,949 

73,~1!)101$8 

91,,}98,150 

90,744,556 

86,831,068 

90,910,333 

95,467,361 

95, lf8-t, 491 

97,802,555 

99,295,241 

102,307,722 

105,917,Gt 1 

109,921,005 

5.27 1110,öü6,990 

6.02 

-i.69 

5.65 

5.89 

(i.32 

9.62 

3. fl9 

-i0,9öl ,3761- O,BI 

ö~,912,816 9.93 

3,0112, us 

Hl 6~ 

2.02 

4.fi3 

-L23 

-i.33 

2. 18 

2,90 

,j '.!9 

7.08 

(i.36 

682,175 

3,088,410 

4,657,341 

5,970,M9 

7,ö7-l,800 

8,893,340 

1ù, 031 ,658 

H ,430,912 

-14,126,918 

H ,778,322 

5,73 16,730,012 

5.16 l8,39i,220 

5 88 18,853,114 

2.05 19,190,000 

3.74 

- 0.82 

- L3f 

'2f ,078,no 

21,0113,9-16 •- 

4.73 1 '23,'212,202 

\.98 ~8,411a,oi8 

0.018 3·1,0H,761 

'2.\3 31,170,98,\. 

1.113 32,914,88~ 

3.03 33,320,300 

3.53 35,524,398 

3.ïS 37,695,866 

0.59 

3.01 2,70,l,'298 5.90 

117,SiS,690 6.59 

123,0~0,211 4,41 

130,202,~77 5,8! 

137,617,918 5.70 

146,71~,808 5.88 

152,030,722 4.33 

156,281,033 2.80 

155,906,778 - 0,l8 

166,309,998 6.67 

.\-0,.\-58,860 

.\-3,338,048 

.\-G,5'23,542 

51,178,010 

55,66,1.,856 

GO, 006, -i!l2 

63,404,666 

67,794,558 

?ti, 2,i!), 148 

352,72 

51 .32 

28.19 

26.81 

n.45 
H.80 

l0,!)6 

26.91 

4,61 

13,21 

9.~IS 

'2,49 

5.02 

6 • .\-ü 

0.12 

L72 

8,30 

22.58 

9.00 

0.50 

ö.59 

i.23 

6 61 

6. Il 
,17,3ti7,772 ,_ 0,87 

8. 27 
7, 12 

7.3~ 

10.00 

8,77 

7.80 

s.ee 
6.92 

l 4 .00 

5, î 56, 41 ~ 3,90 8.03 

11) l'our les nunées anlérlcurc1 à 1870, voir Ir Compie rendu dr. 1881, annexe XCI. 
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fournies par les dénombrements partiels, - rlnnées {870 à 190~ (1)'. 

CARTES POSTALES 

l>f OC POUR L'ÉTUIICER, TOT.AL. 
LETTRES DE SERVICE. JOURNAUX. IMPRIMtS. 

• 1 t I t 

5,174 • 687,349 

6,591 21.38 3,095,001 

16,i:!O H-Lö7 •l,m3,.\61 

65,312 3011.16 6,03ö,S6l 

2;6,~00 323.SI 7,S\3,600 

1,090,980 :19LI-~ 9,98+,3~0 

1,G3!l,63S ö0.29 H,671,296 

'2,0-i5,60'2 'H. i5 1-1, t?G,!)t,i 

1,593,73i !6.79 16,720,65! 

:l,337,!JO& 28.6!'1 ·IS, t 16,228 

3,571,750 7 .01 20,301 ,iti2 
i,192,656 

i,,17,66~ 

,,o,o,,9o 
5,l60,62i 

5,515,06~ 

6,055,257 

6,31!i,300 

t.i,Sî5,-l66 

G,!177, 737 

7,1.8:l,0'20 

8,008,lif6 

S,!)61,580 

!l,836,385 

lf,276,7% 

t ,,206,!)33 

1 i,!lZI, t(q; 

q;, i5î,91,\, 

18,'lH,7H 

'0,0tl5,'20l 

li ,48ti,639 

17.38 22,5~G,Sî6 

5.36 23,!i0,582 

12.05 2\,768,690 

10.33 ~ti,539,3,, 

1.00 :!ti,568,984 

l,!72,316 7.05127,~R~,&is 

lS,Si8,62ti :n.Go 3t,331,6î-~ 

5,S50,316 - 0.-\S 3ti,81i5,077 

3.50 

,Lî!J 

8.3G 

l .-i9 

7 .0-} 

-1 t .90 

9.76 

14.G-i 
25.!)8 

ö.03 

12.28 
8.!)0 

!l. 9 2 

7. 1-\ 

3î,':!21i,'Hf 

:i!l,260,18~ 

,\0, l9ä..-7li6 

H,50~,135 

1.5, 07, SSli 

45,3,6,;JIS 

49,.\-20,,H!J 

BJ, t i-l,,~33 

57,80ù,'ld8 

65,38i,9H 

î0,586,0'l.1 

7ti,759,-~3ti 

81,6Hl,4t'2 

87,8i9,î62 
06,î35,787 

1 ,-l-51l,9-i l 8.65 ô, 270, f t)!) 

;350, 'lx 

51.00 

29.15 

30.03 

27.'21 

rn.s9 
-1'2.89 

'26.90 

8.35 

f 1.06 

3.03 

6.35 

î .'2l 

0.11 

ï,%1 ,.\60 , \ü,~71 ,539 t 

6,S51,5n - t6.i9 I9, \.O'.J,531; 5.1.o 

1,n1 ;252 1 .08 51, 2.13, 101 3. n 
~,966,712 8.5S 52,771,5!l !.9~ 

8,139,lîî 2.11; 5.'l,825,-598 11.47 

8,-\99,JU -L-1-3 ti:i,-\.-0,000 11.31 

8,868,500 4.3\ 68,969,000 5.33 
9,'201 ,495 3.75 7Z,05S,OOO 4.4S 

9,S6î,993 ï.H liS,-\65,000 - 4.99 

10,Sil, Hl !Uiti ti!l,71'2,000 -1 .82 

11,653,:!50 7.J!) îl,830,000 3.0J 

•~.891,656 10,63 8~,5i3,000 1-1-.96 

13,Hili,ll!JI 

IJ, 189,îOO 

13,~93,075 

l:J,91'i ,560 

f~,123,-101 

3,DS'l,091 /-'2î.6:J f ~l.\,~ù7,'23!J 1 - -L3î I ll,816,165 

S.18 l 15,9i7,'216 

'26.91 17,011,18! 

t.as f 11;,56î,%5 I - s.ss l 9-l,&J!l,558 

O.!IS 

5.-16 
2.38 

6.30 

O.H 
8.91 

7.60 

8.îO 

13, 12 

7.95 
8.î5 

6.3î 

r.es 
1 U. 1 t 

IS,.',8,},731 

lî,SOt,763 

f!l,-103,155 

20,578,796 

iO,ïS6,583 

20,59î ,.\-01 

2J,H5,81î 

23,.\-55,925 

2+,H9,-Vi8 
25,365,iOS 

'zü,365,1'28 

2i,393,30i 

2S,30l,!102 

29,iûS,'i¼!l 

31 ,-t\o,iso 

L-\.6 SS,GîB,000 î.39 

- î.Oli 91,31!1,000 2.98 

i.5î 9\,522,000 3.DI 

0.90 103,559,000 9.56 

1.-\S 9~,39-1,000 - S.85 

x.ne 1 !H,0~-1,000 - 0.39 l 5li,665,000 
7.8:1 9.3,S3î,755 t.9:3 50,%0,86'2 

6.53 01 ,5-IG,3îi - LIS GS,.\57,!17-1- 

11.:;ï %,'~87,G:)7 1.î-\. Sf/lîS,680 

- 3.21 100,693,3-\6 -US 88,'l7~,9î!l 

li. ?î 10~, 2~1 , OSï î. -\8 SO ,57!l, 71•3 

1.n '"3,H9, n1 - ,1.,,1.1 s2,'!6J,61i 

1.01 110,605,533 î.00 8(1,061,1!)3 

- 0.91 101,513,576 - S.'l!J 91_,îî,~,339 

i2.3i II0,58î,Hl 8.9-~ 96,456,423 

LJ+ l'H,i51, ïOI 

2.83 12î,701,208 

5.17 13i,7î,,720 

3.9¼ 137,îö5,68J 

3 90 1 an, îH,6H 
3.33113i,fi30,153 ,_ 

,L l 1 138 , 342, 2 rn 
6.60 l~î,756,316 

18,115,198 

18,033,253 

22,018,nl 

2o,91.i7,383 

30,00i, 20î 

33,335,000 

31 ,"i53,000 

30,4,3,000 

'28,638,000 

28,0+t ,000 

36,6î3,000 

10,538,001} 

- O.f51 

22.W 

-17.93 

f5.ll9 

l0.,6 

- i.75 

- .\-.0J 

- ti.02 

- 2.-H 

30.?S 

10.54 

Jti,497,000 14.70 

46,570,000 0.16 

5!t,9ö9,000 t8.0I 

51,473,000 - 6.34 

65,268,000 7.37 

3.37 173,599,ltif 

t0.73 IOi,960,414 

4.!9 11$,921,tGO 

5.~0 li3,6+8155t 

2.15 133,191,970 

4,41 1si,,92,6ii 

J,65 lti~,!)î2,~71 

2.îrs 113,11311,,,1 

0.80 185,i!O,D\9 

'l.63 

B.82 
1 ,,. 1 î 

7.51 

H.:JS 

7.118 

- s.n 
'l.09 

8.26 
2.t8 
5,tig 

H.!)3 

6.itl 

7.B!J 

7.!l6 

lts. 73 

ll.+9 
6.48 

6,811 

4 ,2tlS,0lt .L39 2,606,319 4.92 1 12,3f5~,i80 8.5() 
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LctcrcH c, boiteH uvee l'alcur décl11rée, 

N° II. - Mouvement des valeurs confiées à la Poste (1). 
Comparaison des années i 90!:I cl -t904. 

1r====!!!!!AN!!!!!N""·t=H!!!!!S==--"""""1""D='l"=FP=Ê!!!ll=E=i\=C=ES~. il 

1 
pour 

teo~. 1eo.a. te•~- 

l .. • • d 1,. é .· l à destination de l'intérieur, 
Nombre ongmarres a int rreur \ .....:. de l'étranger. 

dos lettres Ensemble. • . • • 
originaires de l'étra nger . • • • . • • • . • . • . • • 

Ensemble ••• 
Nombre J or~gino!res de 1:intéricur à destination de l'étranger 

des boites l ongunnres de I étranger .••• , •••.. 
Ensemble. 
Totaux. 

Montant l 
des lettres 

originaires de l'lutérleur { à destination do l'intérieur 
- de l'étranger. 
Eusemble. 

originaires do l'étranger 
Ensemble. 

~Iontant I öriginaircs do l'intérieur à destination de l'étranger 
des boites originaires do l'étranger· , • • . . . • • . . . • 

Ensemble. 
'fotaux, 

Prod 'L J port •••...••..••..• , •.. 10 
ui l droit proportionne! et droit fixe réunis. , • • 

Totaux , 

Nombre de lettres perdues ou spoliées . • . . . 
~Ionlout total des valeurs perdues et remboursées 

111111dnt8 el .l>OU!f de l)OlflC, 

1 

mandats de cl à destination de l'intérieur • • ••..• 
bons de poste • • . . . • • • . • • • • • • • • . • 

l'i ombre du mandats originaires del'Intórieur à des li nation de l'étranger 
Ensemble .•••• 

mandais originaires do l'étranger .•.•...•• , • 
Totaux •..•• 

l mandats do et à destination de l'iulórieur . • . • . • • 
bons de poste • . . . • • . • . . • • . . . • . •• 
mandats orlginaires de l'intórieu ril destination de l'étranger 

Ensemble •••• 
mandats originaires do l'étranger ...•..••.•. 

Totaux. 

Montant 
des 

Produit 11\fandaLs du service intértcur .•••.••• 
, Dons de poste. . . . • . . . • . . . • . • 

du la taxe. ~landaLs du service international ..•..• 
Totaux. 

~laudats et boos de poste remboursés á { Nombre • 
charge du Trésor. .Moulant • 

Elle'"' de commerce. 
a. ,t cceptation, 

Nombre d'effets déposés. 
I'rodutt do la taxe , 
Nombre do protêts. , . 

.......... 
par huissiers • • • • 
par ugents des postes 

Nombre d'effets • , 

h. Encaissement, 

{ 
déposés 

• eucaissés. 
j déposés . 

· 1 eucalssés. nlonlant des effets . 
Produü da fa taxe • 
Nombre ri'elîets protestés. 

. " . " ... 
} par huissiers • • 

• l par agents des postes 

245,887 23i,l74 + H,7U 
74,696 74,645 + ISI 
320,1583 301:l,819 + H ;iti-t 
Wll,'t61S t03,48t + -i,78+ Il 
4':!8,~ 412,300 + t6,548 

591 .m + -100 
!,,,939 1,993 + 9-iG 
ö,530 5,-\8+ + t ,O.\ô 

435.3î8 

J98,oo, ,231 ;o 
78,MH,254 84 
\76,612,492 ISi 
St, 22\, 766 49 
560,ll37, 259 03 

368,î83,232 24 +29,2,8,005 46 
77,45~,698 48 + 1,096,556 Jij 

-~hi,23:,930 ît +30,374,561 82 
77,893,002 H• + 6,3,30,86i 39 
5H,i:lt ,ll32 82 +ao,705.Hcl 21 

5lH,OSO 25 
l ,838,01') 20 

303,214 55\+ 250,865 70 
l ,~H, ,?t 6i + 396, 2-H 5:J 

2 ,3!11! ,097 lil) 1,,.H.%7 'ttl+ 6i7,t 10 23 
525.876,820 041+37,352,536 44 

(') 

92,803 55 90,di9 95 + t,923 60 
f63,721 87 HSti,841 9-i + 6,8î9 93 
25ti,52~ '24î,12t 89 ± 8,~0;3 53 Il 

3 3 
2,6fi0 , l") 9,8'27 ISO - 7,437 ISO I 

('J i ,16.\,968 Il") i,6S1 ,98-i 1+ 
1,601,072 i,556,819 + 

ö65, 25i 528, '!67 + 
82,984 
U,253 
36,984 

3,931,'t91 . 3,767,070 + ◄64,221 
ls:39,il-l 499,~31 + 39,780 

~,.\'JO,l'iO! ~,tlj6,b01 + 20\,001 

('J21U,IS32,8H 81 {")t03,503,6US 61 tlti,029,H6 20 
13,580,102 , 13,i.15,320 J 434,782 > 
32,45ï,l65 29 29,016,087 63 3,4~1,077 66 

265,5~0,112 10 Hi>,665,!06 ·24 +1•1,905,005 !!ti 
32,142,%3 ~8 2:,,4~5.259 43 + 3,66ï,OOt 35 
297,11t,3î5 88 tH,140,365 li'i +23,572,010 21 

1m,,1,97 se 11011,550 10 + 28,9,Vi 10 
i01,3H- 411 98,36-1, 5:, -1- 2,949 90 
3t2,H3 9\ fillo,097 31 + 27,026 63 
!H7,936 19 ll89,0l2 55 + 58,923 63 - 8 43 - I'.> 

323 95 455 3-t - i3I 39 

36 472 
1>m 40 

235 
U2 

37,039 i- 7 ,407 se - 
206 + 
4155 - 

567 
H3 .iQ 
29 
~3 

3, soa, 236 
2,979,254 

?7-\,588,505 S9 
i3l,l54,'290 !18 

(6) l,◄50,8.\0 90 
62,3:.IJ 
t2:J.!l99 

3,085,,~18 + Hî,818 
2,870,006 + 109,248 

737,'286,6:lï Ot +:J?,301 ,818 5î 
697,0ll,611 56 +3+,139,619 +:l 

1,IO:J,455 5u + 47,385 40 
60,437 + 1,896 

121,317 + 4 ,6R2 

(<) Outre les valeurs mcnlionni!cs au présent lnhl,1011, lu Poste n,cn t905 transporté celles que renfermaient :i,lH~!l7;; teures rce<>mmanálic$. 
Dix de ces lettres ont èrè 1•crrlucs duus Ic survlcc belge. ' 

1'1 Dont fr. 2,650 à c wrgc du '1'1•,;sor. 
('! Donl fr. tt,rn7.50ù ch"rjicd11T1ùo1·. 
t•) Nou compris : i• 03,062 mandats, s'élevant il fr. 27,,20,97ti-li7 émis en llquiduliou de bordereaux d'effets de commerce ; 20' mie­ 

somme de fr, 770,21-7 (taxe fr. 2,4n-iOJ, liquiclee, pour compie ,!11 Dépnrtcmcnt de l',\gricullurc, aux proprlétaircs des bêtes bovines 
rccouuucs impropres /J lo consouunutiun, et 3• une somme de fr. 'l,9:;7,8~9-47 [taxe fr, 4,89{) payée, pour compte du Départemen; de la 
Guerre, aux vole ni aires avec 111·1111e. 

rs) i'iou compris: 1° 04,J~I muudnts s'élevant h fr. 2ï,68:S,96~-o,, émis en lfr\nf<lolion de bordereaux d'effets de commerce; 2• une somme 
de fr, 757,~00 ttuxe fr. ~.~:ll.90J liquidée, pour· compie du Dépn1·tcmcnt de I Agricnllurc, aux propriétaires des bêles bovines reconnues 
lmprop~c~ i1 ln cousomrnntion et 3• une somme de fr, 2,08:i,~17-ti7 (taxe rr. 5,7HJ-4$) payée , pour compte du Dépurtcmcnt de 1~ Guerre, nui 
voluntntres uvcc pnmc, 

("J Y compris les luxes perçues pour l'envoi d'avis du paiement 011 de non-paiement (fr. t ,'l'~•ïO), pour le pa iemen 1, nux facteurs en 
tournée, d'cflcts non solde! /i préscnlntluu (fr • .U~ 80J,el pour ln remise, à des tiers, de récépissés de vcrserneut en compte co111·n11l (fr,H•60), 



B 

( 19 ) 

N° II. (Suite.) - Mouvement des valeurs confiées à ta Poste. 
Comparaison des années 190ö el i 904-. 

Qul&Canee11. 

Bncausemen«, 
Nombre de quittances déposées (service intérieur) • 

' 

déposées • 
Montant des quittances . • • • . . . . , 

encaiseees 

Produit de la taxe . • . . • . . • • . 

.t.bonnemena• aux Jo11rnau1. 

1 
Journaux belges. 

Nombre d'abonnements demandés •. 
- étrangers 

Tolaux. 

Montant des abonnements souscrits 

Produit de la taxe . . ..•••• 

Permh1 de pi'lebe. 

Nombre de permis clèlivrós •• 

Montant des permis délivrés 

Produit de la taxe ••••• 

Coupon• d'acUon1t et d'ohllgatlou1t, aHr~• amorti•. 

Encaissement. 
Nombre de coupons et de titres amortis déposés • 

{ 
déposés .• 

Montantdescoupons et des titres amortis 
encaissés .• 

Produit de la taxe . • • • • . . . .. . . . . . . . . 
llecouvrcnuinh de valeurs avee ••~&ranger. 

Nombre de valeurs déposées j originaires de l'intérieur. 
l - l'étranger. 

Montaut 
des 

valeurs 
i · '"''""" . 

recouvrées 

1 

.... l 
l'intérieur. 

l'étranger. 

l'io térieur , 

l'étranger. 

Taxes d'encaissement perçues sur les valeurs reçues de l'étranger 

t 
par huissiers • • • . • 

~ombre do valeurs protestées en Belgique 
par agents des postes • 

ANNÉES. DIFFÉI\ENCES 

1 

pour 

•••li. • •••• •e•~- 

(') 9,5'22,½IH 9,061,5:S.\. + 460,900 

4t0,223,-132 88 399,276,655 rn +20,946,477 'l8 

(')l61S,84'2,IS85 91 34ti,4U,858 li9 +110, 397 1 727 35 

(') f,690,'i!32 311 4,613,07'2 IS5 + n, 159 so 

' 1160,080 559,891 + 489 

(') 3,1. ,03-i 31,3!16 + '2,638 

1194-,l 14- 591,'i!tl7 + '2,827 

2,606,80i ö6 2,576,0~I 09 + 30,761 4ï 

68,622 26 64,232 Vi + 4,390 09 

78,-163 7-i,383 + 3,ï80 

173,999 -163, 71S!) + -10,240 

IJ,f3& 60 7,667 40 + +71 20 

05,711 HO,tl)O - 4,389 

l,18~,09-1- 04 l, 207, !).)8 39 - '23,8H 35 

-1, HS9,467 67 -1,rnr,t13 61 - 31,945 94 

'2,592 35 2,672 70 - 80 35 

(•) 58,-\07 59,379 - 972 

(') -112, '270 IHS,786 - 3,516 

(') 4, 2351 !HO 48 4,2n,434 81 - 57,2H 36 

. •) 4,9::!3,'198 59 4-,797,4-'27 35 + Hl!S,811 2~ 

('/ 3,299,503 Oil a,:12a,os9 1S6 - 2+,486 48 

3,888,587 87 3,811,'HI 73 + 77,366 H 
(') 8,820 20 !),017 30 - .197 -10 

159 Hl + 48 

4-2 32 + fO 

('J Y compris 86,786 qurunnccs d'envois contre remboursement s'élevant ù fr. 0O8,439-Oll et nyant donné u11 produit de fr. 13,817-6~. 
l•) Non comp1·is l,11H- Inscriptions ù des journuux français, dont la taxe est confondue nvec celle de, mandot, inlcrnalionnu1, 
(1/ Co renseignement, qui comprend les envols contre remboursement, fail défaut poui- les valeurs belges ù destlnntion de 111 lfongric, 
1•1 Y com11rls :.!9,060 envols contre rcmbom·scmcul s'élevant à fr. 603,669-33 cl pour lesquels on u perçu fr. 2,360-10 du chef de 

luxe d'encaissement des envois recouvrés. 
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N° III. Renseignements 

Comparaison des 

L'ETTllES o-i "' ~ 
DÉSIGltATIOII ;: 

"' ~ ., _, § • -< Q 

PIIIVÊBS DE SERVICli p.. ;;- 0 

'f) ., 
0 "' C. 

ou j;:, o. 
"" 0 ., ri >< 'fJ "' ~ ., .; .!2 

-~ 
.., ., .., ::, "' "' _, ., :.:; " _, 

i .. .. C 
C ., .. " .a ., .., s r:; ,::: 

1110 IJ 'I' I•: ,tl li:111 T. Ê .. m ë E -< ., 
C " Il> " "' 1- -< p 

= ., "' E .,, u '-' 0 1: ., C: .,, C: ., g .• .. 
~ 0 w 0 w ~ 

1 '" ... . . ... 109,816,728 l, 424,567 245,887 li l,487, !St 2ij,5l8,256 2,697,460 31,215,710 142,702,898 75,2\9, 148 8,222,500 

lnt~deur. En 190-i ... ' . • . 104,501,560 1,30!1,662 234,174 106,045,402 26,654,420 2,604,G52 29.250,072 135,304,474 B7, 791,558 7,509,680 

1 o;"""'"· . . . . . . 
----- --- ---- 

+~,315, 1fj2 + 114,~()5 +11,713 +5,141,780 +1 ,863,810 t, !l2,808 +1,~156,64!, -f- 7,398,424 +7,454,590 + 712,0W 

- - - 
\ '" ,... . . . 27,538,731 084,030 

(a) 
28,602,192 Il, 799,975 75,287 28,508,048 59, 2~5 34,999 91, ::!44 . 

~ ., .: (b) H; 1 '" '"" ....... 24,453, ~-iü OOI ,OOIJ 75, 1:rn 25,429,682 71,851 31,434 103,285 25,532,967 11,093,~30 . 

1 

'tl- "., :,..<Q ---- --- ---- 
c:l Dilférencu .•.•.•. +3,085, 185 + 83,03\J + lál +3,16S,36r, - 12,600 + 3_56~ - _9,Ml +1,15(),325 + 706,130 . 

- - - - 
En 1005 .••••••• 25,006, ISS 

(c) 
26;31'1 ,768 13,988 130,520 26,445,288 9,086,661 1,104,376 114,204 1 IG,532 . ., ,, 

fl ~ (d) Cc, 
En 1904 ... , .... 0"" 23,:175,872 1,1137,34~ 10~,474 24, r,21,09~ 89,~08 16,484 IOll,3!.12 24,628,080 8,96l,3f,8 . ·-" -~. 

" !:: 
1 ~~ ----- --- ---- ---- M- ,, 

Oifféren~ts ...... , +l,72U,31G + 67,028 + 5,7:10 +1, 701,074 + 2H,62~ - i,,1U6 + 2'1, 128 -1- 1,817,202 -1- 725,296 . 
- - 

lin lU05 •.•..... 1n2,1i:,1 ,tt/47 
(o) 

1 co, :199, f•98 2,746,447 31,440,480 197,840,478 m,, 135, 1s1 8,22'.!,500 3,512,~173 43'i,:l18 28,614,033 

En En 1904 •....•.• 1:t!,:rm,n81 
r n 

87,S.9, 702 7,509,58IJ · :i,2,s,010 t,]7, 784 15~,,mm,1;s zu.stu, 110 2,G!:i2J,70 20,41i8, 749 185, 46:i ,527 

~•nérnl .. ---- ---- ---- ---- 

Différences .... , .. +io, 120,fifi3 + 2M,Ov3 +11,&u; +10,403,210 +1,871,861 + 93,877 tl,ll71173I -t- 12,3?4,9ôl +B,8.%,025 + 712,920 

(n) Dont 591 boites avec valeur déclnréc. 
(li, Dunt t.!ll holh-s avec valeur déclarée. 
IC, Don: tl,\J.'i!l huiles a\'CC vnlcur déclarée. 
(11. llonl J,,!l:l~ holtes avec vnlcur dt'clarér. 
(c; llo11l 6,ä,0 hoilrs avec ql,·111· ,1,'clnrfr. 
(/, Dont 5,t~l boltr-s avec valeur dt'clnréc. 
(.'J; Y compris 86,7Hli quittances d'envois contre remboursement. 
(h Y comprls les envois conu-c rcmhourscmcut. 
(i \' compris 2:t,060 envois coutre remboursement. 
(i1 l.es nbonncmcnls aux journaux belges, pris it l'élrang<'I', sont compris dans Ic mouvement ù l'lntérlcur. 
(k) Les lettres originuirc- de l'étrunger lom becs en rebut sont renvoyées dlrcctomcut 1,n1· les h111•ca11x 1l'<'ch:ingc sans en tenir auuchernout. 
(1J Ces chiffres se .lécoruposcnt comme il suit: 

1. . { rem is par la l'os le . 
;Xpl'cS , , , 

- Ic Télügrnpho. 
f ~9,8.tO 

2,2Hl,72ä 

Totul, . . 2,50ä,li6ä 
(• J I.e nombre iles exprès origluulrcs de l'étrnngor est compris duns celui do 2,395,565 ûgurant on tète de ln colon no. 
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statistiques du mouvemmt postal. 
années -t 905 cl t 904. 

~ ., 
llUDATS fi' BOSS •. EFl'ETS . ABONliKMKNTS .. .. 

"" ,.,; 
de poste. .; de commme dépoua ë ••• ; .. " 1mulu I la p1111 "' ,,., ~~ :, ê ; h a,,i ;r.; -< ., ,,, " " ,,; ~ ·!3 "' = ~ ~ -" 0 ... . " r.., -- ; 1 "= " :::, "" "" •n" z :1 = "' . - - .., 

-< ::.i -< 0 ~:- •Ill~ ·.; ë •• e = = .. ,, "' c.. ="" =:, -< " .; "" " z; ;;; ~ Q o. _g ,2 " 1- ·" .Q .; '"'., 0 0 .., 
5 z .. 8 ~-i :; a 1- - ••• w .,_.,_ .. C. .,, .; >! • = - .., .. H "'" .... "â 0 :!! < == .. "' ... I:> •• :, :, .; ..J:: .:,:: .., " . o. .!! " ., .. .. .:; "' " 0 "E 'ô " :1 o--!: " "., 8 ., .. :E ë: .. c:, .• .. Q •. .... 0 o" ,.., ::;; " ► ~ C 0 :, :, - _., 

i 
C •. "- .2, 0 -< "' •.. -~ ! o. ~ ... ..• .., .. .. :, :, ~ -,:, ~ n 

(') (g) 

13l,3i6,Ml 157,858,311 5,225,9ill 2,416,$10 1,764,968 l,601,U72 135,711 !,3ts,5U 31\,472 3,:1!)3,23ff 9,522,404 060,080 . 234,783 /813 78,183 

1:!%,793, 72!1 151,877,0-ll 4,~2,632 2,107,169 l,681,!,IH 1,556,819 140,100 uos,m 37,0l9 3,085,418 9,061,554 559,891 • 224,408 1850 74,383 

---- --- ---- ---- --- ---· --- ---- ---- -- -- ---- - --- 
+ 8,:;82,6?2 + 5,081,270 + 373,311) +309,401 + 82,984 + •4,2l3 - 4,38\1 +111.911 - 567 + 117,818 +460,~Ut1 + 169 " +10,37~ -37 + 3,780 

-- - - ---· - --- --- - - --- - --- -- - (11) Ul 
0,.(31,491 15,3)3,:?27 1.635,278 321,249 565,251 . . 55,752 . . 58,407 • . l05, 743 " " 

8,793,:oo 13,1>60,613 l,6'1l,î64 ll7,53~ 528,267 . . 5:?,~52 . .. 69,379 (j) . 07,255 . • 
---- - --- ·--- --- --- --- ---- --- --- -- --- - --- 

+ GH,'?117 + l,1!.l?,614 - 26,486 + 6,711 + 36,9« . » + 2,000 . . - 972 (i) . + 8,488 . . 
- - - - - - - - - - -- - - - (IJ 

6,942,468 12,209,411 1,70:1,248 35~,W2 539,211 . . (•) . . 112,270 . 34,034 (k) . " 

6,75S,3?0 8,0!17,Sll 1,5-16,1132 lS0,013 400,431 . . . . . 115,786 . 31 ,39b (k) . . 
1 

---- --- ---- ---- --- --- --- ---- --- --- -- -- - --- 
+ 187,148 + 4,111,818 + 2-18,710 + 5,979 + 39,780 . . . . . - 3,516 . +1.m (k) . . 
- - ---- - - --- - ----- - - -- - - - 

ln,756,316 l8~,UU,9-\9 s,656,4n 3,096,811 2,869,.'130 1,601,072 135,711 !,Ul,31! Jn,412 3,203,'.!-10 9,693,131 j560,080 34,034 340,526 1813 78, !G.3 

138,341,249 l73,53!i,2n 8,060,9~8 2,774,120 21709,68l 1,556,819 140,100 t,tll,o& 37,039 3,0S!i,418 9,231,71\J 659,691 31,~96 321,663 1850 ,~,383 

--- ----- - ---- --- --- ---- --- --- -- --- -- --- 
+ 9, l",067 +11,sss,102 + 595,54» +122,091 + 159,748 + 44,253 - 4,3S9 +Ut,UI - 567 + 117,618 +456,412 + 1&9J +1,m +18,863 -'lï + 3,780 ~----- + 21H,'IOI 
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N° IV. - Recettes postales de toutes natures. 

du :i:t~.~~1>$1e TUE TAU TU( TUE TAXE ,mployés A l•~rrran- 
sur Ies rlrcl$ ebiucmun dtt corru- d'nlTl'ancbisse,. SUI' les sur la 

pond1nees cl dH de SUR LES •u ment ulcou d'encaisseme,u commerce en esnëees ubonnements vente des (moio, ltt tlTeis cl lts à permi, de p«.be), des I'aeeeptetlon des journaux aux permîsde Service uneloppcs limbrtes, el a (Abonnements du <Brl •• co11•les, l'enealssemcnt. - poste}, JOURNAUX. pêche. interne. do e •• 1,s- tllrH et 
dirs ehitrrrs~l:11~•· 

r,. c. rr. .. ,,. C. fr. .. Jl'r. c • Fr, . . ) ... , .... 28,318,'ltl► 33 1,153,435 30 72(.l,237 5-i.- G8,6t'2 'l6 8,438 60 1:1-\4,868 20 
Hésultats de l'année • 

4904 •••• 26,396,928 71 1,410,863 30 GS0,035 29 6i,'l3'l n 7,667 40 6H ,51S'2 05 

----- --- 

U1fférenccs pour 4005 • 1 
en plus •• t ,921 ,326 62 47,272 , 40,!02 'l5 -i,390 ()9 .m 20 30,816 15 

en moins •. , • , , » . 

N° V. - Releoé des timbres-poste) enoeloppes-leitres, enveloppes timbrées, cartes postales, 

QtJ.IN 

TIMBRES-POSTE, 

1 1 1 1 1 1 

ot: 

1 

O'- 
n& 1 

r.tl:: hE DE DB ,,. 
D& 1 

D& 

1 centlme. 2 cent. 6 cent. 10 cent. 20cent. 26 cent. 36 cent, 60 cent. 1 franc. 2 francs, 

11905 •• 184,5!16,033 22,2li2,481 01,290,~9 115,132,B!JO 6,821 ,Hl6 19,509,814 1,7\JI, 175 2,04!1,35l! 435,071 106,SlG 
lt~suhats 
le l'annëe , . 

1904 
• , 

174,0i2,IW2 19,566,08 83,870,3S9 108,MIO, i56 6,:!26,407 18,228,11~ 1,627,648 l,Ul2,716 394,915 92, IOS 

1 on plus. 10,52.1,581 2,ff.!6,()6.1 7,420,300 6,2~2. 13, 505,41J'J 1,181,'i'0:? 161,527 136,6-12 1,0, 126 14,318 
OilT~renu, 
pour 190!'>, • . . . . . en morns , . . . . . . 

VA. 

Fr. c. Fr. c. rr. C Fr. c. Fr .. Fr. c. h. .. Pr. .. tr .. .. Fr. . . 
llùul101a 1 IOOl •• 1 ,845,U60 83 445,249 62 4,56i,534 45 11,513,269 • l ,38i,:\1•3 20 4,877,453 50 6:6,UII 25 1,021 ,67D . 415,071 " 213,032 • 

de l'année •• 
1904 •• 1,740,125 02 391,328 36 i,I03,M9 45 1 0,hE9,U75 60 J, 245,281 40 4,557,028 • 569,676 80 956,358 • 39i,U45 • 184,396 " 

--~- 
Dili 1 en plu,. t05,23j 81 ,53,!.121 26 371,015 . 624,il3 -40 119,081 80 320,42:; 50 67,234 45 6~,321 . 40,126 ,, 28,636 • ërcnees 

pour 1\/0~ •• 
en moins. n . . . . . . . . . 

- - -- ---· 

(a) li n'a été porté en recette, en rno:;, que fr. ':29,484,528-~, soit rn moins fr.l,02::S.OOG-12, montant de ln valeur des timbres-poste employés 1 
1° puur taxe des non-valcurs , 2° pour déptit Îl ln Cnissc d'épnrguc, etc ; 5° po111· remboursement nu Télégrnphe des frnis d'exprès représentés en 
timbres-poste sur des objets 1·cmi~ i1 dornieile pnr les porteurs du Télcgraphe : .t• pour· la Iiquidntion des sommes do11t les bureaux des postes 
sont ù découvcn du cht-f de ln remise iles correspondances por exprès, et ~0 pour timbres ajoutés comme appolnt sur les bous de poste. 

En tDOi, li nvnit été porté en recette fr. 'l7,51lS,4~9-•t. 
• L'cuveloppc-lcure II été supprimée par arrêté ministértel du 30 juin l90t Lus formules tic cc type ont contlnué ;\ être valnbles 

cl elles ont été écoulées entièrement nu prix de IO centimes pièce durnnt l.1 période du fer août nu ;if décembre t9o,. 
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Comparaison des années {90ö et 1904. 

TUE 
RELIQUAT 

D!TS DB POSTB. PRODUITS DES DtCOMPTU 
sur aree 

les bons les offices Hronacrs ENSEMBLE. Observations. 
Service de exlraordinairu. en plus C+l 

Internntionnl, poste. ou 
en moins(-). 

Fr. <, fr. .. Fr. C, Fr. .. Ir. • .. 
310,877 46 101,3H 45 68,331 26 888,7ö6 Of 3'2,t84,lS35 4t 

2811, 176 83 98,36( 55 56,6!H n 88s,s15 rn 30,095,288 H- 

'211,700 63 '2,949 90 4l ,678 64 4-,!HO 89 2,089, '247 '27 

• . • , t 

cartes-lettres et chiffres-taxes vendus. - Comparaison. des années 190~ et 1904. 

TITÉ8. 

::i . 
~ Cl) ~ 

CARTES POSTALES. CARTES•LETTRES. CHIFFRES-TAXES, Ë i UY!LOrPU 
~ - -leures ~ -~ .s ~ ~ 
• C de Q ~ Q.) :::i TOTAL. E ~ ..J.Q-0 = SIIIPLES. 1 DOUIILES. 
32 11 een- Ill 8 2i 

DK I DB OB I DB I DB DK I DE > -- 
§~ times, z- - OK D>: DR DR 

Lli - , 6 cent. l 10 cent. 10 cent. l 20 cent. ID cent. 26 cent. 6 cent. to cent. 20cent. 60 cent. 1 franc. 

(•) (•) . . . 150,130 ~9,R89,2,\1 ~ ,706,5i6 266,771 28,421 4,504,3VI 38,035 '18?, 100 826,452 828,703 81,10:; 13,659 ~01,118,169 

57,9:lo 4;1508 152,022 4G,630,3i0 2,427,793 252,189 16,009 4,301,601 28,1~7 100,049 7511,341 7fi4,0..0.9 87,190 14,088 470,692,235 

-- ---- --- - --- 
" .. . 3,249,864 278, i83 14,582 2,412 196,607 9,878 82,051 68,105 74,014 f.0!1 • 1 

I + 33,02.5,934 
57,930 4,608 1,892 . . . . . . . . . . 4:?U' 

l 
- 

LEIIHS. 

Er- C, Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. c. l'r. c. Fr. ,. l'r. c. Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. c. :t·r. c, 
" 1) 16,514 30 2,4!14,402 15 270,657 60 2~,6'7 IO 5,681 20 450,4311 10 9,11(18 75 19,IO;; • s2,1as 20 165,740ll0 43,897 50 13,659 • 30,509,534 35 

Cal 
5,793 506 88 16,722 42 2,331,008 95 242, 779,30 25,218 90 5,201 80 430,769 40 7,039 25 t5,00Há 76,834 70 150,937 80 13,595 • 14,088 • 28,487,791 48 

-- --- - - --- --- --- - --- --- . 
" 

. 162,4!13 20 27,878 30 1,458 20 482 40 19,869 70 2,469 ~o 4,102 5~ 6,810 50 14,801 80 302 50 
• ~+2,011,742 s: 

5,793 506 88 208 li . . . " . . . . . ' . ml 
. 
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Relevé des permis de péche délivrés. 

' Comparaison des années i 905 el t 901,.. 

DÉSIGNATION l'EBllll!!i do Cr. 

du TOTAL, 
• • • 1 ' •• • • MOUTliMt-:N'T. 

(simples) (simples) (doubles) (simples) (doubles) (simples) 

QUANTITÉS. 

Résultais j ◄905 •.• U,433 1,753 ,\.3,083 +,666 525 3,703 78,163 
ùe 

l'armée ◄9Qi .•. 23,591 l ,637 41,007 h'265 ~0!') 3,37l! 7,\.,383 
~ 

Différenees ~ en plus. · SH H6 2,076 401 20 325 ! + 3,780 
pour 1905 en moins. )) » » » " » 

1 

VALEURS. 

~·r. J(r. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. 
' 

Résultats l 1905 •.. 21,,\.33 3,506 86,.166 18,664 ,1.,200 37,030 173,999 
de 

l'année 190t ••. 23,591 3,'274 82,0H 17,060 i,o.o 33,7f0 rn3,,59 

Différences~ en plus. ' 842 232 "· 152 t ,60\. rno 3,250 t 
pour rno5 en moins. » » )) » ) 

» + 10,240 
1 
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T~L~GRAPHESETT~LftPHONES 

CHAPITRE rr 
TÉLÉGRAPHES 

I. 

Reo•elgoemeuts cénéran:s. 

RBLA.TIONS INTERNATIONALES, 

Les relations télégraphiques ont été ouvertes avec l'État indépendant du 
Congo ainsi qu'avec l'ile Jap (Carolines). 

Des réductions de taxe ont été accordées pour les correspondances échan­ 
gées avec l'Autriche-Hongrie, l'Égypte, l'ile de Chypre, Aden, Périm, les 
possessions françaises et italiennes de la mer Rouge, l'Abyssinie, l'Yemeo, 
le Boukhara, Jes Indes britanniques: Ceylan, Ia Birmanie et Je Bélouchistan. 
De plus, les taxes applicables aux télégrammes échangés avec la Corée et le 
Japon par la voie des Indes, ont été réduites de façon à les rendre égales à 
celles de la voie Wladiwostock~ 

* • • 
Le gouvernement coréen a confié au gouvernement japonais l'exploitation 

de son service télégraphique. 
* 

Un nouveau cable a été immergé : 
:f0 Entre Brest et Dakar (Sénégal), par le gouvernement francais. Ce câble 

est utilisé, aux mêmes conditions de taxe que par les autres lignes, notam­ 
ment pour la correspondance avec l'Afrique occidentale, l'Afrique du sud et 
l'Afrique centrale ainsi qu'avec l'Amérique du sud; 
!0 Entre Ballinskclligs Bay (Irlande) et Canso (Nouvelle Écosse) par la 

« Commercial Cable C0 »; cette extension porte de quatre à cinq le nombre 
des câbles transatlantiques appartenant à cette compagnie; 

5° Entre Oran et Cadix avec point d'atterrissement à Tanger; 
4° Entre Constantinople et Constantza (Roumanie). 
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II. 

8ta11stlqut1 des correspooda11ces. 

§ L- ÎÉLÉGRAMHES PRIVKS. 

a. Services réunis. 

Les résultats, en -190~ et en 1904, des deux. services (intérieur et inter­ 
national) sont ci-après résumés et comparés : 

~ i 90?:i. • 
Mouvement, l 190i .. 

Dlff ërenee pour 190?:i . . 

i 190!S. · 
Recette ... l 190 4 •. 

Différence pour 190!S. . 

CORRESPONDANCES 

inférieures. 
Internationales 

TOTAL. 
a Op,rl <1 à l'arrlrl, 1 0D transit. 

5,tî89,·1~6 5,205,482 48!S, 91H 7,278,?S/.S!) 

5,3!Sl•,4-58 2,902,184. 46?5,652 6,722,254. 

+ 254,688 + 50t ,298 + 20,519 + 15b6,30:S 
' 
OU + 7 .00 °/0 OU+ 10.58 °/0 OU + 4.56 °/0 OU + 8.27 °/o 

2 ,OH, f>07 O!S 2,!Sö9,278 19 27!S,572 16 4,906,-t?S? 70 

1,950,496 7!S 2,504,645 29 267,761 li 4,502, 90-l HS r W,OIO 30 +2154,G54 90 + 7,611 5!S + 405, 2!S6 IS?S 

OU+ 7.30 °/0 ou+ H .O!S •/o OU + 2.84 °/o OU + 8.9!S 0/o 

b. Service intérieur. 

Les 5,?'.i89, i 26 télégrammes privés, échangés en i 90?$ entre bureaux 
belges, comprennent entre autres catégories : 

5tt,6i2 dépêches urgentes ou • . 
'.2i ,46~ dépêches-mandats ou . . 
~0,806 dépêches enregistrées ou 

. . 99~ sur i00,000; 
• , . ?198 sur 100,000; 

. . . . {$80 sur 100,000. 

Le collationnement (répétition intégrale du télégramme par le bureau qui 
a reçu) ainsi que l'accusé de réception, sont rarement demandés : respecti­ 
vement 9 et i2 cas par 100,000 télégrammes. 

Ces chiffres démontrent que le public n'use que très exceptionnellement 
des mesures de précaution que le règlement met à sa disposition en vue de 
prévenir des erreurs de transmission ou de remise. 
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Le nombre des correspondances postales avec exprès, distribuées par les 
porteurs du télégraphe (1 ), s'élève : 

pom· 190:$, à : . . . . 
- !904, à . 

. 2,24t>,7jlj 
. . 2,07f,r$18 

soit, pour f 90f>, une augmentation de f 74,207 correspondances ou 
de 8.4t p. c. 

c. Service international 

Départ et arrivée : 

Par rapport à f 90-', le nombre 
des correspondances échangées, en 
190~,entrc la Belgique et les pays de 
l'étranger, a augmenté de 10.58 p.c. 

Le nombre des télégrammes ur­ 
gents (2), compris dans celui des 
correspondances précitées et qui, _ 
en 1904, a été de 6'2, f 5~, s'est élevé, 
en f 90~, à 66,684, soit une aug­ 
meotation de 4,!>62 télégrammes on 
de 7.55 p.c. 

Transit: 

En f 90t:>, le nombre des télé­ 
grammes privés en transit a été su­ 
périeur de 4.56 p.c. à celui de { 904. 

Cette augmentation porte notam­ 
ment sur le transit franco-néerlan­ 
dais. 

Les accroissements considérables constatés dans le service interne - télé­ 
grammes et correspondances postales par exprès - ainsi que dans le service 
international, sont, pour une large part, dus à l'exposition universelle de 
Liège. 

En ce qui concerne spécialement les correspondances internationales, on 
remarquera que le nombre de celles-ci tend à augmenter sensiblement, 
malgré l'extension donnée aux communications téléphoniques avec les pays 
VOISIIJS. 

L'annexe 11° I (page ~8) donne, par relation, le mouvement statistique des 
télégrammes par comparaison avec l'année 1904 et montre ainsi sur quels 
pays porte principalement l'augmentation constatée. 

§ 2. - 'féLÉGRAMMES DB SBRVICB. 

Le nombre des télégrammes de service de l'Etat, émis sans application de 
taxe, s'est élevé, en f90ä, à H, {41,580 dont 282,520 pour les besoins du 
service des télégraphes. 

(t) Depuis le 1•r décembre 1887, ce service fonctionne dans toutes les localités du royaume 
pourvues d'un bureau télégraphique. 

(2) Les lélég1·ammes urgents iuternationaux sont taxés au triple des télégrammes ordinaires. 
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Les agents de l'Etat ont, en outre, transmis et reçu, pour le service des 
chemins de fer concédés, HH,5'J0 télégrammes qui n'ont pas non plus donné 
lieu à perception de taxe. 

Le nombre total des télégrammes.de service traités par le personnel de 
l'Etat, en !90?$, s'élève donc à U,t4t,580 + HH,520 ou à H,29:2,700. 

Ces chiffres font voir que, à elles seules, les correspondances de service de 
l'Etat constituent à peu près le mouvement complet de la télégraphie de 
service. 
Le nombre de ces correspondances • . 

comparé au nombre similaire de l'année précédente 
f f ,i4f ,580, 
8,744.,510, 

accuse une augmentation de • 
correspondances ou de 'J7 .4t p. c. 

Cette augmentation, tout à fait anormale, porte principalement sur les 
télégrammes qui ont été émis en vue d'assurer la sécurité de la marche des 
trains. 

Parmi les circonstances qui ont le plus influé sur l'aceroissement de celle 
catégorie de télégrammes de service, il faut noter, d'une part, l'activité 
intense des transports de marchandises et de voyageurs à laquelle ont 
donné lieu les grèves de mineurs du commencement de l'année, l'exposition 
de Liège ainsi que les fêtes du 7öe anniversaire de l'indépendance nationale, 
et, d'autre part, les conditions difficiles dans lesquelles s'est elîectuée l'ex­ 
ploitation des chemins de fer, à certaines périodes de l'année, à raison des 
travaux entrepris aux abords de plusieurs gares importantes. 

2,59.7,040 
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nr. 
B11•ea11x iéh51raphlquea, d.S-.eloppemen1 da r~eeaa et apparella. 

§ i. - BUREAUX. 

A. Bureaa:it owrert• •a dépar, e, • l'arrlwée : 

1° Bureau~ de l'État élablia: 

a. Dans des stations de l'ttat. .• •. . . . . . . . . . 
b. de compagnies de chemins de ter , 

c. Dans des bureaux de poste ou au centre des villes ou communes. 

,t. Dans des postes éclusiers. . . 

e. bureaux militaires •• 

Ensemble. 
20 llurt>auz dtt compc,gnie1 ,te cl1emi111 de fer. • • • . • 

Totaux de A. 

B. 811reau:it 011Yer•• •u dépar& 111ealemen& e& étahlls: 

a. Dans des stations de l'ÊtaL. • • • • • • • . . . 

b. - - de compagnies de chemins de fer 

c. - bureaux de poste ou au centre des villes ou communes. 

d. - postes éclusiers ••• 

e. bureaux militaires. 

f. - bureaux de poli co •• 

Ensemble •••• 

Totaux de A et 13. , 

C. Burea,n: de dépilt: 

a) disposant d'un poste téléphonique desliué à la tranemlsalon des télé- 
grammes . • ••••.••••••••••. 

b) noo pourvus d'apparells de transmission. • • • . • , , ••. 

Ensemble •• 

Totaux de A, B eL C. 

D. llnreau:it on ver&" à la &élégraphlo do •orYlcc 111111lcmoni 

Totaux généraux ••••.. 

EK Ett DIVVÉRKNOR 
1905. f90t. en UOá. 

80.\. 78!} + tlS 
39 39 - 

3ï9 365 +u 
8 8 - 
8 8 - 
-- -- 
f ,'l38 f, 209 + 29 

51 IH - 
-- -- 
i, '289 f, ~60 + '29 
-- -- 

83 86 - 3 

8 8 - 
23 21 + 2 

IS9 liQ - 
1 

~ 2 ,_ 1 

~ 2 -~ 
-- -- 
ms 178 - 3 - 

f ,4-64- ~ ,4-38 + 26 
-- -- 

36 3.\. + 2 

t>tsl 631 + 20 
-- -- 

687 6615 + 22 
-- -- 
2,HH 2,103 + 18 - 

9.\. 91'> -~ 
-- - 
2,'WS 2,◄98 + 47 
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§ 2. - D:intOPPBMEKT DU RÉSEAU TÉLBQRAPHJQUE. 

~

. aërteunee, • . 

Longueur des lignes. • souterraines 

sous-fluviales. . . . . . . . . . . 
Cêbles télégraphiques seus-marlus (part de la Belgique) (t) •• 

Tol.aux .. - 

~ 

aériens ..••.••••• 

Développement total des 
1 souterra os. • • . 

fils conducteurs 

soue-fluvlaux. • . . . • • • • • • • • • 

CA bles télégraphiqÙes sous-marins (parl de ln Belgique} (f) . 

Totaux. • • • • 

8ilcalit1 u 31 li«■•n OJrFtRIKCI 

f901S. 
1 

t90-l. tn l,05. 

l.ilomilreo. &ilo1nt1ro,. llilomf Ire, 

6,ts09 6,ts07 + 2 

n 8 + ' 
6 6 - 

9B 98 - 
6,6111 6,619 + 6 

3l5,.U3 311,'7'0 - '.!93 

f .~tif 383 + 768 

30 33 - a 

IS1'7 tsn - 

37,H3 36,673 + JîO 

Ces chiffres ne comprennent ni 587 kilomètres de lignes (portant 2.f 56 
kilomètres de fils conducteurs) établies le Jong des cours d'eau, ni 654 kilo­ 
mètres de fils établis aux frais des concessionnaires de chemins de fer. 

Ces fils et les appareils qui Jes desservent sont, pour la plus grande partie, 
utilisés aux correspondances privées. 

Au 3J décembre !90~, le réseau télégraphique de la Belgique se compo­ 
sait donc de 57,i45 + 2,156 + 634 ou de 59,9t3 kilomètres de fils conduc­ 
teurs. 

Il existe en outre, à Bruxelles, 5,mm mètres de tubes pneumatiques servant 
à relier le bureau central à chacun des bureaux installés à la Bourse, à la 
station du Nord et à la station du Midi. 

(•) li s'agit des deux câbles reliant la Belgique à la Grande-Bretagne. Ces câbles, dont la 
longueur totale est de 196 kilomètres, appartiennent en commun el par moitié aux gouverne­ 
ments des deux pays. 
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§ 5. - APPARKILS EN SERVICE, 

a. Système Morse (l) 
Nombre d'appareils\ b. - Hughes 
télégraphiques en< c. 
service. d. 

-- ' 
installés en duplex 

diplex 
e. Parleurs-récepteuts. 

Total. 

t,4~7 
74 
~o 
4 

7-12 
2,267 

§ 4. - RACCORDEMENTS TÉLÉGRAPHIQUES PRIVÉS AU RÉSEAU TÊLÉGRAPlllQUE 

DE L'ÉTAT (ARR:tTÉ ROYAL DU 6 NOVEMBRE f882). 

Au 51 décembre i 90i>, 7 établissements privés étaient raccordés télégra­ 
phiquement à Jes bureaux télégraphiques. 

(t) Non compris les appareils des particuliers, du service hydraulique, ni les appareils 
loués aux concessionnaires de chemins de fer, ni ceux loués ou appartenant à d'autres admi­ 
nistrations. 
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CHAPITRE IJ. 
THHHONES, 

Rea•clcàement• &"6nérau:a::. 

A. - TÉLÉPHONIE LOCAU:. 

Nouveaux réseaux. - Pendant l'année 190H, -l'ttat a créé dix-huit réseaux 
téléphoniques auxiliaires ayant respectivement leur bureau central dans les 
localités suivantes : Bouillon, Habay-la-Neuve, Libin, Paliseul et Saint­ 
Médard (groupe d'Arlon); Grammont (groupe de Bruxelles); Bascoup, Châ­ 
telineau et Sombreffe (groupe de Charleroy}, Comines et Staden (groupe 
de Courtrai); Marche, Seraing, Soheit-Tinlot et Tongres (groupe de Liége); 
Oostcamp (croupe du Littoral); Spontin (groupe de Namur); Lessines (groupe 
de Tournai). 

Le nombre des réseaux est ainsi porté à 162. 

Installations temporaires. - Il avait été installé dans I'enceinte de l'expo­ 
sition internationale de Liége ( t 90~), outre un bureau public, un bureau 
central temporaire auquel pouvait être raccordé, à des conditions spéciales 
déterminées dans l'arrêté royal du 21> octobre f 904, tout établissement situé 
dans les bâtiments et dans les dépendances de cette exposition. 

Transformation des installation, des réseaux. - L'administration a pour­ 
suivi : 

f O Les travaux d'extension el de parachèvement du réseau téléphonique 
de Bruxelles (construction de nouvelles canalisations souterraines, établis­ 
sement de poteaux de dispersion, doublement des fils et démolition partielle 
des anciennes installa lions); 

2° La transformation du réseau téléphonique de Liégc. Le bureau central 
de ce réseau a été transféré dans le nouvel hôtel. 

Elle a achevé le doublement des fils des abonnés du réseau de Mons. 

Tœri]s. - Tous les abonnés du réseau de Liégc ont été pourvus indis­ 
tinctement de raccordements bifilaires; malgré cet accroissement de dépense, 
la surtaxe afférente à l'usage d'un second fil de raccordement a été supprimée 
dans ce réseau. 

Bureaux publics. - Des bureaux publics téléphoniques ont été ouverts à 
Bruxelles (halte de la chaussée de Louvain), Châtelineau (station), Enghien 
(station), Haine-Saint-Pierre (station), Jemelle (station), Jumet-Brùlotte 
(station), Koekelberg (station), Libramont (station), Liége (Amereœur), 
Liége (Bourse), Lierre (Centre), Manage (station), Mouscron (station), Otti­ 
gnies (station), Pepinster (station), Saint-Gilles (place du Sud), Schaerbeek 
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(maison communale), Uccle (poste) et-Vielsalm (poste), ce qui porte à f39 le 
nombre de ces bureaux. 

Écl,ange téléphonique de télégrammes. - Ce service s'est étendu dans le 
courant de l'année f905 aux bureaux des localités ci-après : Comines, Gram­ 
mont, Habay-la-Neuve, Marche, Paliseul, Seraing, Sprimont, Tongres et 
Vielsalm. 

Les bureaux de poste de Bruxelles (Chancellerie), de Liégé (Amercœur), 
de Molenbeek-Saint-Jean (rue de la Princesse) et de Thielt ont été pourvus 
d'appareils téléphoniques pour la transmission des télégrammes au réseau 
télégraphique général. Le poste téléphonique qui avait été installé au bureau 
télégraphique de M~no a été remplacé par un appareil télégraphique 
Morse. 

B. - ÎÉLÉPHONIE A GRANDE DISTANCE INTERNE. 

Extension des relations. - Les réseaux de Bascoup, Bouillon, Châteli­ 
neau, Comines, Grammont, Habay-la-Neuve, Lessines, Libin, Marche, 
Oostcamp, Paliseul, Saint-Médard, Seraing, Soheit-Tinlot, Sombreffe, 
Spontin, Staden et Tongres ont été mis en relation avec tous les réseaux 
belges. 

C, - ÎÉLÉPHONIR INTRRNATIONALE, 

I. - Service angio-belge. 

Extensions. - Le service téléphonique angio-belge qui, dans le réseau 
propre de Gand, était limité aux bureaux publics et à quelques postes 
d'abonné appropriés à cette fin, a été étendu, dans les relations ouvertes au 
public, à tous les postes du réseau. 

Les réseaux auxiliaires de Grammont, Marche, Seraing, Soheit-Tinlot et 
Tongres ont, par assimilation aux autres réseaux auxiliaires de leurs 
groupes respectifs, été mis en relation avec le réseau du« comté de Londres >> 

(petit réseau). 
Les abonnés et les bureaux publics de la « National Telephone Company », 

société qui exploite un réseau à Londres et dans Jes alentours, concurrem­ 
ment avec le gouvernement, ont été admis à participer au service télépho­ 
nique angio-belge dans les mêmes limites et aux mêmes conditions que les 
abonnés et les bureaux publics du Post Office. Toutefois, dans les réseaux 
de province de ladite compagnie, comprenant plusieurs bureaux centraux, 
le service est limité aux postes raccordés au bureau central principal du 
réseau. 

II. - Service franco•belge. 

Extensions. - Les réseaux auxiliaires de Ciney, Havelange, Profonde­ 
ville (groupe de Namur) et de Vielsalm (groupe de Verviers) disposent 
actuellement des mêmes relations franco-belges que les autres réseaux 
auxiliaires de leurs groupes respectifs. 



C 

( {2 ) 

Les relations ci-après· ont été ouvertes au public : 
!0 Gt·oupes d'Anvers , Bruxelles, Charleroy, Courtrai, Gand, Landen, 

Liégé, Littoral, Mons, Namur, Termonde, Tournai, Yerviers et réseau» de 
Louvain et de Malines avec Alfortville, Aulnay-sous-Bois, Bagneux, Bagnolet, 
Besançon, Bezons, Bobigny, Bourg-la-Reine, Châtenay, Chatillon-sous­ 
Bagneux, Claye-Souilly, Cormeilles-en-Parisis, Courneuve (La), Dammartin­ 
eu-Goëlle, Deuil, Domont, Ecouen, Ferlé-sous-Jouarre (La), Fontcnay-aux­ 
Roses, Franconville, Garches, Gennevilliers, Herblay, Houdan, Ile-Saint­ 
Denis, Kremlin-Bicêtre. L'Haj , Louveciennes, Louvres, Luzarches, Mans 
(Le): i\lonlfcrmcil, Montsoult., Nantes, Noisy-le-Sec, Perreux (Le), Provins, 
Romainville, Sannois, Sevran, Stains, Vaucresson, Verrières-le-Buisson, 
Ville-d' :\.vray, Villemonble et Villiers-sur-Marne; 

2° Gro111,es d'Anvers, Bruxelles, Charleroy, Courtrai, Gand, Landen, 
Littoral, Tcrmondc, Tournai, Verviers el réseaux de Louvain et de Malines 
avec Reims; 

5° Groupes d'Anvers, Bruxelles; Courtrai, Gand, Littoral, Tournai et 
réseaux 1)ropres de Liége et de Mons arec Hondschoote; 

4° Groupes d'Anvers, Bruxelles, Courtrai, Mons, Tournai et réseaux de 
Louvain et de Malines avec .l\lontigny-cn-Ostrcvént et Quiévy;· 

~
0 Gt·oupes d'Anvers, Bruxelles, Courtrai, Tournai et réseau. propre de 

Liégé avec Annay, Arques, Auchel, Beuvry, Blendecques, Bohain-en-Ver­ 
mandois, Bruay, Caulaincourt, Chocques, Croisilles, Essigny-Ic-Petit, 
Fresnoy-le-Grand, Guines: Guise, Hargicourt, Lesdins, Marquion, Mont­ 
brehain, Neuville-Saint-Amand, Nœux-les-àlines, Origny-Sainte-Benoîte, 
Ribemont, Saint-Laurent-Blangy, Saint-Simon, Seraucourt-le-Grand, Ter­ 
gnier et Vermand; 

6° Groupes d'Anvers, Bruxelles, Courtrai, Tournai, réseaux de Louvain 
et de l\lalines et 1·éseau vropre de Mons avec Ailly-sur-Noye, Boves, Mol­ 
liens-Vidame, Querrieu, Quevauvillers, Roisel, Steenwerck, Villers-Bocage 
et \Vasquehal; 

7° Groupes d'Anvers, Charleroy, Gand, Landen, Littoral, Namur, Te1·­ 
monde, Tournai, V crviers et réseaux de Louvain et de Malines avec Bor­ 
deaux, Dijon et Lyon; 

8° Groupes d'Anvers et de Mons et réseaux de Louvain et de Malines 
avec Chartres ; 

9° ff éseaux propre» d'Anvers, Bruxelles, Courtrai et Tournai avec Tré­ 
port (Le); 

10° Groupe de Bruxelles avec Ablis, Ablon, Andilly, Andrcsy, Angerville, 
Annct-snr-.Marne, Antony, Asnières-sur - Oise, Athis - Mons, Auffargis, 
Auvers-sur-Oise, Avernes, Avon, Bailly, Ballancourt, Barcy, Bessancourt, 
Beynes, Bièvres, Blanc-Mesnil (Le), Bois-Ic-Hoi, Boissière (La), Iloissy-l'Ail­ 
lerie, Boissy-le-Châtel, Boissy-Saint-Léger, Boissy-Saint-Yon, Bonneuil­ 
sur-êlarne, Bonnières, Bordeaux, Bouflémunt, Bouqueval, Bray-sur-Seine , 
Brétigny-sur-Orge, Briis-sous-Forgas, Brou, Bruyères-sur-Oise, Buc, (lar­ 
rières-Suiut-Denis, Celle-Saint-Cloud, Cesson, Chailly, Chulo-Suiut-Mars, 
Chamarande, Chambry, Champs-sur-àlurue, Changis, Chanteloup, Chapelle- 
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Gautier (La), Chars, Chartrettes, Chateaufort, Château-Landon, Châtelet-en­ 
Brie (Le}, ChaulTry, Chaumes, Chaville, Chennevières-les-Louvres, Chenue­ 
, ières-su r-llarne, Chesnay (Le), Chevreuse, Cheny-Cossigny, Clairefontaine, 
Combs-la-Ville, Conflans-Sainte-Honorine, Cormeilles-en-Vex!n, Coubert, 
Crécy-en-Brie, Crosnes, Dammarie-les-Lys, Dammartin-en-Serve, Dam­ 
martin-sur-Tigeaux, Davron, Dounemarie-en-âloutois, Dourdan, Draveil, 
Dugny, Egreville, Ennery, Epinay-sur-Orge, Epinay-sur-Seine, Épône, 
Ermont, Esbly, Essarts-Ie-Hoi (Les), Essonnes, Etang-ln-Ville, Etréchy, 
Evry-Petit-Bourg, Faremoutiers, Ferrières-en-Bric, Ferté-Alais (La), Ferté­ 
Gaucher (La), Fontenay-Ic-Fleuri, Fontenay-les-Louvres, Gagny, Galluis, 
Garancières, Garges, Gcrminy-l'Évêque, Gif', Gometz-le-Châtel, Gonrnny­ 
sur-Marne, Goussainville, Grenoble, Grez-sur-Loing, Groslay, Guérard, 
Guignes-Habutin, Héricy, Houilles, Houssaye (La), Isle-Adam (L'), Jouarre, 
Jouy-en-Josas, Juilly, Lardy, Lesiguy, Limours, Lizy-sur Ourcq, Longju­ 
meau, Longnes: Lorrez-Ic-Bocage, i\lagny-en-Vexin, Mandres, Marcoussis, 
Marines, .l\larlotte-Ilourron, .Marolles-en-Hurepoix, Marolles- sur-Seine, 
Massy, Maule, Mauperthuis, Mennecy, Méréville, àléry-sur-Oise, Mesnil­ 
Amelot, Mesnil-Aubry, .Mesnil-le-Roi, Mcsnil-Snint-Denis, Mesnuls (Les), 
l\lilly, M1try-Mo1·y, Moisselles, .Moissy-Cramayel: .Montesson, Montevrain, 
.Monthyon, Montigny-Lencoup, · Montigny-sur-Loing, .Montlhéry, Mont­ 
Iiguon , Moret-sur-Loing, Morsang-sur-Orge, Moussy-le-Neuf, l\lnreaux (Les), 
Nangis, Nanteuil-les-Meaux, Ncauphlc-Ie-Chàtcau, Neauphle- le-Vieux, 
Nemours, Nézel, Noisy-le-Grand, Noisy-le-Roi, Orgerus, Orgeval, Orly 1 
(Izoir-la-Ferr'ière, Pecq (Le), Persan, Perthes-en-Gatinais, Pierrefitte-sur­ 
Seine, Pierrelaye, Pin (Le), Plaisir, Plessis-Trévise, Pontcarré, Pontchar­ 
train , Ponthierry, Port-Marly, Presles, Pussay, Queue-en-Bric (La),Queuc­ 
les-Yvelines (La), Ilebais, Richebourg, His-Ornngis, Rochefort-en-Yvelines, 
Iluissy-cn-Frnnce, Rosny-sous-Bois, Rosny-sur-Seine, Rozoy-en-Il rie, Saacy­ 
sur-Marne, Saclas, Saint-Arnoult, Saint-Brice-sous Forêt, Saint-Chéron, 
Saint Cyr-l'Ecole, Saint-Üraticn, Saint-Léger-en-Yvelines, Saint-Leu- fa­ 
verny, Saint-Mammès, Saint-Nom-la-Bretèche, Saiut-Ouen-]' Aumône, 
Suint-Prix, Saint-Soupplets, Saint-Vrain, Saints, Samois, Sarcelles, Sar­ 
trouville, Savigny-sur-Orge, Seine-Port, Septeuil, Sivry-Courtry, Soisy­ 
sous-Etiolles, Soisy-sous-àlontmorency, Souppes, Taverny, Thiais, Thieux, 
Thillay (Le), Thoiry, Thomery, Torcy, Touquin, Trcmblny-lcs-Gonessc, 
Triel, Us, Vallangoujard, Valmondois, Vaujours, Vnux-sur-Scine, Velizy, 
Verneuil-sur-Seine, Vernouillet, Viarmes, Vignieux, Vigny, Villeneuve-Ie­ 
Comte, Vrllcneuve-le-Boi, Villeneuve-sous-Dammartin, Yillenenve-sur­ 
Bellot, Villennes-sur-Seine, Villepinte, Villiers-lc-llcl, Villiers-Saiut-Georges, 
Viroflay, Vir) -Cháti lion, Voulx; Yerres; 

f 1° Groupes de Charleroy, Courtrai, Gand, Landen, Mons, Namur, Ter­ 
monde, Tournai, Verviers et réseaux de Louvain et de Malines avec Arcueil. 
Cachan, Argenteuil, Arpajon, Aubervilliers. Beaumont-sur-Oise, Bellevue­ 
Meudon, Bois-Colombes, Bondy, Bougival, Bourgct(Lc), Bric-Comte-Robert, 
Brunoy, Bry-sur-êlarnc, Chumpigny-sur-Marnc, Chatou, Chelles, Choisy-le­ 
Roi, Clamart, Colombes, Courbevoic, Créteil, Croissy, Eaubonne, Enghien- 
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les-Bains, Fontenay-sous-Bois, Gentilly, Gonesse, Issy, Ivry-sur-Seine, 
Joinville-le-Pont, Juvisy-sur-Orge, Lagny, Levallois-Perret, Lilas (Les), 
Livry, Maisons-Alfort, Malakoff, Marly-Ic-Roi, Meulan, Montereau, Montfort­ 
!' Amaury, Montgeron, Montmorency, Montreuil-sous-Bois, Montrouge, 
Nanterre, Neuilly-Plaisance, Neuilly-sur-Marne, Nogent-sur-Marne, Orsay, 
Palaiseau, Pantin, Perray (Le), Poissy, Pré-Saint-Ger-vais, Raincy (Le), 
Rueil, Saint-Mandé, Saint-Maur-les-Fossés, Saint-Maurice, Saint-Michel­ 
sur-Orge, Saint-Ouen, Sceaux, Vanves, Vésinet (Le), Villejuif, Villencuve­ 
Saint-Gcorgcs, Vincennes et Vitry-sur-Seine; 

-n° Groupes de Charleroy, Courtrai, Gand, Landen, Namur, Termonde, 
Verviers et réseaux de Louvain et de Malines avec Orléans; 

15° Groupes de Charleroy , Courtrai, Landen, Mons, Namur, Termonde, 
Tournai, Verviers et réseaux de Louvain et de Malines avec Clichy-la­ 
Garcnne; 

14° Groupes de Charleroy, Gand, Landen, Liégé, Littoral, Namur, Ter­ 
monde, Verviers et réseaux de Louvain et de Malines «uec Saint-Quentin ; 

H>0 Groupes de Charleroy, Gand I Landen, Namur, Termonde, Verviers 
et réseaux de Louvain et <le Malines avec Asnières (Seine), Boulogne-sur­ 
Seine, Charenton, Corbeil, Coulommiers, Étampes, Fontainebleau, Maisons­ 
Laffitte, Mantes, Meaux, Melun, Mortcerf, Neuilly-sur-Seine, Pontoise, 
Puteaux, Rambouillet, Saint-Cloud, Saint-Denis (Seine), Saint-Germaiu-en­ 
Laye, Sèvres, Suresnes et Versailles; 

16° Groupe de Charleroy avec Compiègne; 
17° Réseau propre de Charleroy avec Montigny• en-Ostrevent, Villers-la­ 

Montagne et Wasquehal; 
18° Groupe de Chimay arec Carnières, Cateau (Le), Caudry, Chailvet, 

Corbeny, Couvron, Crépy-en-Laonnois, Festieux, Guignicourt, Liesse, 
Ligny-en-Cambrésis, Marcoing~ ,.Masnières, Mons-en-Laonnois, Montmédy, 
Neufchâtel, Péronne, Quiévy, Saint-Hilaire -Ies-Cambrai, Saint-Quentin, 
Sissonne, Vi vier-au-Court, Walincourt et Wasquehal; 

J 9° Groupe de Courtrai avec Bordeaux et Lyon; 
20° Groupes de Gand, Mons, Termonde, Verviers et reseaux de Louvain 

et de Malines avec Marseille; 
21° Groupe de Gand avec Wasquehal; 
22° Réseau propre de Gand avec Jeumont et Vieux-Berquin; 
25° Groupe de Liège avec Bordeaux; 
24° Réseau prnpre de Liégo.coec Montigny-en-Ostrevent, Quiévy, Steen­ 

werck, Villers-Bocage et Wasquehal; 
2ä0 Groupe du Littoral avec Aniche, Corbehem, Hénin-Liétard, Lens, 

J 

Marchiennes, Montigny-eu-Ostrevent, Orchies, Sin-le-Noble, Somain, Vitry- 
en-Artois et W asque hul ; 

26° Uroupes de Mons et de V crviers avec Tours; 
27° Réseaux auxiliaires du groupe de Mons avec Péronne; 
28° Groicpe de Namur avec Anchamps, Chooz, Fépin, Fromelennes, 

Haybes et Montigny-sur-Meuse; 
29° Réseau propre de V erviers avec Coudekerque-Branche. 
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Les réseaux auxiliaires de Bascoup, Bouillon, Châtelineau, Comines, 
Grammont, Habay-la-Neuve, Lessines, Libin, Marche, Oostcamp, Paliseul, 
Saint-Médard, Seraing, Soheit-Tinlot, Sombreffe, Spontin, Staden et Ton­ 
gres ont été mis en relation avec la France dans les limites adoptées pour les 
autres réseaux auxiliaires des groupes dont ils fout partie . 

III. - Service germano-belge. 

Extensions. - Les réseaux auxiliaires de Berchem (groupe de Gand), 
d'Ecaussinnes et de Feluy (groupe de Mons), de Jodoigne (groupe de Landen), 
de Beauraing, Gedinne, Havelange, Mesnil-Saint-Blaise et Rochefort (groupe 
de Namur) et de Vielsalm (groupe de Verviers), disposent actuellement des 
mêmes relations germano-belgcs que les autres réseaux auxiliaires de leurs 
groupes respectifs. 

Les relai ions suivantes ont été ouvertes au public : 
1° Groupes d'Anvers, Bruxelles, Charleroy, Courtrai, Gand, Landen, Lit­ 

toral, Mons, Namur, Termonde, Tournai, Verviers, réseaux de Louvain et 
de Malines et 1·éseau propre <le Liége avec Gräfrath, Leunep , Ohligs, Rade­ 
vormwald, Honsdorf, Sr-hwclm, Solingen, Vohwinkcl et Wermelskirchen; 
2° Groupes d'Anvers, Bruxelles, Charlcroy, Landen, Namur et Verviers 

avec Siegen; 
5° Groupes d'Anvers, Bruxelles) Gand, Landen et. Verviers avec Gelsen­ 

kirchen; 
4° Groupe» d'Anvers, Bruxelles, Gand, Littoral, Term onde, réseaux de 

Louvain et de Malines et réseau» prop1'es de Charleroy, Courtrai, Landen, 
Liégc, Mous, Namur, Tournai et. Verviers avec Hiltrup , 

tJ0 Gro~1pes <l' Anvers, Bruxelles, Littoral, Namur et Verviers avec Ander­ 
nach , Jforrem et Neucnahr; 

6° Groupes d' An vers, Bruxelles et Verviers avec Durlacli, Erf urt, Ettlingen 
et Hergenrath; 

7° Groupes d'Anvers cl de Bruxelles avec Baden-Baden, Bergheim (Erft), 
Boppard, Elsdorf (Prusse rhénane), Gross-.\'loyeuvrc, Hattingen (Ruhr), 
Iserlohn, Langensch walbach, Nassau ( Lah11) 1 Schönebeck (Elbe), Weinheim 
(Bergstrasse), Westerhusen (Elbe) et Worms; 
8° Groupe d'Anvers avec Dinslakcn, Dresde, Kreuznach, Ludinghausen, 

.Meltman, Nauheim (Bad), Ober-und-Nlederlahnstein, Rombach et Xanten; 
9° Réseau p1·opre d'Anvers avec Bitburg, Cobourg, Herbesthal, Linnich 

et Prum; 
f0° Postes à (tl double du réseau pt·opre d'Anvers avec Colmar, Deubeu, 

Koctzscheubroda, Loschwitz , Mugeln, Niedersedlitz , Pirna, Potschappel, 
Radeberg et Hadebeul-Oberlössnitz , 

1 i0 Postes à fil simple du réseau propre d'Anvers avec Potsdam; 
J 2° lléseaux auxiliaires du groupe d'Anvers avec Charlottenbourg , 
J 5° thoupe« de Bruxelles, Charleroy, Namur et V ei viers avec Bed burg; 
-f 4° Groupe de Bruxelles avec Cannstatt, Carlsruhe (Bade), Degerloch, 

Deubeu, Dresde, Fellbach, Feuerbach, Halle (Saale), Herbesthal, Koetzschen- 
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broda, Linnleh, Loschwitz, Möhringcn-s/ Fildcrn, Mugeln, Niedersedlitz, 
Pirna, Potschappel, Itudeherg, Itadebcul-Oberlössnita, Stuttgart, Untertur k 
heim, Valkingcn-s/ Fildcrn el Zuffenhausen , 

l!'.S0 Réseau propre de Bruxelles avec Bithurg, Cobourg, Colmar, Emden, 
Nord en et Prum; 

16° Postes à fil simple du réseau prop1·e de Bruxelles el réseaux auxiliaires 
du groupe de Bruxelles avec Berlin el Charlot lcnbourg; 

17° Réseaux auxiliaires du groupe de Bruxelles avec Ludinghausen et 
Rombach; 

-18° G·roupes de Charlcroy, Courtrai, Gand, Landen, Littoral, Mons, 
Namur, Termonde, Tournai et réseaux de Louvain et de Matines avec Erke­ 
lenz · ' · 19° G1·oupe de Charleroy arec Horrern ; 

20° Réseau propre de Charleroy avec Gelsenkirchen, Gross-Moyeuvre, 
Ballingen (lluhr), Iserlohn et Rombach; 

~H0 Groupes de Courtrai, Landen, Namur, Tournai et réseaux de Louvain 
et de Malines avec Remscheid ; 

22° Réseaux propres de Courtrai, Mons, Namur et Tournai avec Gelsen­ 
kirchen; 

25° Les relations du réseau propre de Gand avec Brême, qui, dans ledit 
réseau belge, étaient limitées aux postes reliés par fil double, ont été éten­ 
dues à tous les postes de ce réseau; 
24° Réseau propre <le Gand avec Carlsruhe (Bade), Durlach, Ettlingcn et 

Iserlohn · , 
2n° Groupe de Landen avec ~]unchcn-Gladbach et Rheydt; 
26° lléseau p1'opre de Landen avec Bochum, Magdebourg, Schönebeck 

(EILe) et Westerhusen (Elbe); 
27° GYoupe de Liége mJec Hergerirath , 
~8° Réseau prnpre de Liége avec Bedburg, Dingen (Rhin), Carlsruhc 

(Bade), Durlach, Erfurt., Ettlingen, Gelsenkirchen, Herbesthal, Horrem, 
Kehl, Linnich, Neuenahr , Saint-Jean-Surrehruck , Siegen et Strasbourg; 

29° Réseau de Louvain avec Berlin, Coblence, Crefeld, Duiken, Francfort­ 
sur-Mein, Hanovre, Hcdernheim, Lobberieh, ~lagdebourg, Offenbach, Schö­ 
nebeck (Elbe), Suchteln, Uerdingcn, Vicrsen et W csterhusen (Elbe) ; 

50° Réseaux auiciliaires du groupe de Mons avec Hornbcrg (Rhin), Ober­ 
hausen (Rhin), Remscheid el Iluhrort , 
5(0 Grnupe de Verviers avrc Altona, Ilingen (Rhin), Carlsruhe (Bade), 

• Hambourg, Ilerbesthal, Kehl, Linnich, Metz et Strasbourg; 
52° Réseau propre de Verviers atJec Cobourg, Deubeu, Dresde, Hattingen 

(Ruhr), Iserlohn, Koetzschcn broda, Loschwitz, Mugeln, 1'iedersedlitz, 
Pirna, Potschuppel. Iladeberg et Radebeul-Oberlössnitz; 

55° ll{seaux auxiliaires du groupe de Verviers avec Erkelenz. 
Les réseaux auxiliaires de Bascoup, Châtelineau, Comines, Grammont, 

Lessines, Marche, Oostcamp, Seraing, Soheit-Tinlot, Sombreffe, Spontin, 
Staden et Tongres ont été mis en relation avec l'Allemagne dans les limites 
adoptées pour les autres réseaux auxiliaires des groupes dont ils font partie. 
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IV. - Se1-vice née1·lando-bel9e. 

Extensions. - Les relations suivantes ont été ouvertes au public : 
i0 Groupes cl' Anvers, Bruxelles, Charleroy, Courtrai, Gand, Landen, 

Liége, Littoral, Mons, Namur, Termonde, Tournai, Verviers et réseaux de 
Louvain et de Malines avec Akkrum (cabine), Alblasserdam (cabine), Bever­ 
wijk (cabine), Brock-op-Langendijk (cabine), Culcnborg (cabine), Doetin­ 
chem (cabine), Druten (cabine), Elburg (cabine), Epe (cabine), Ginneken 
(cabine), Goor (cabine), 's Gravenzande (cabine), Groenlo (cabine), Har­ 
derwijk (cabine), Heemstede (cabine), Helden (dorp) (cabine), Helden-Pan­ 
ningen ( cabine), Hellevoetsluis (cabine) ,Hcij thuizen ( cabine), Heusden (cabine), 
Hoek-van-Holland ( cabinej.lloogeveen (cabinej.Huizen (cabine)1Hulst ( cabine), 
Kethel (cabine), Koog-Zaandijk (cabine), Krimpen-sur-Lek (cabine), Krim pcn­ 
sur-Llsselïcabiue}, Krommenic(cabi ne), Lochem (cabine), Loosduinen ( cabine), 
.Medemblik (cabine), Middelharnis (cabine), MonnikenJam (cabine), Naarden 
(cabine), Nijkerk (cabine), Noord-Scharwoude(cabine), Oosterhout (cabine), 
Oud-Beyerland (cabine), Overschie (cabine), Pernis (cabine), Pijnacker 
(cabine}, Priucenhage (cabine], Sint-Oedeurode (cabine), Sas-de-Gaud 
(cabine), Schagen (cabine), Scheveningue (cabine), Terneuzen (cabine), 
Veghel (cabine), Velsen (cabine), Voorburg (cabine), Vreeswijk (cabine), 
Weesp (cabine), Wijk-aan-Zee (cabine), Ysselstein (cabine), Zaltbommel 
(cabine), Zuidlaren (cabine) et Zuid-Scharwoude (cabine); 
i0 Groupe» d'Anvers, Bruxelles, Charleroy, Courtrai, Gand, Landen, 

Liégc, Littoral, Mons, Namur, Termonde, Verviers, réseaux de Louvain et 
de Malines et réseau p1·01we de Tournai avec Lekkerkerk (cabine), Steen­ 
bergen (cabine) et Y erseke (cabine); 
5° Grou1Jes d'Anvers, Bruxelles, Chnrleroy, Landen, Liégé, Namur, Ver­ 

viers, réseaux de Louvain et de Malines el réseaux propres de Courtrai, 
Gand, Bruges, Ostende, Mons, Terrnonde, Alost et Tournai avec Weert 
(cabine); 

4° Groupes d'Anvers, Bruxelles, Charleroy, Landen, Liège, Namur, 
Verviers, réseaux de Louvain et de Malines et réseauix prop1·es de Courtrai, 
Gand, Bruges, Ostende, Mons, Termonde, Alost et Tournai avec Mce1·ssen 
(cabine); 

5° Groupes de Bruxelles, Liége, Verviers et réseaux de Louvain et de 
:Malines avec Monslcr (cabine),Oudcnbosch (cabine) et Zevenbergen (cabine); 

6° Groupes de Liégc el de Verviers avec Alfen, Alkmaar(cabine), Almeloo, 
Amersfoort, Apeldoorn, Arnhem, Assen, Baarn, Bergen-op-Zoom (cabine), 
Bussum, Delfzijl (cabine), Deventer (cabine), Doesburg, Dokkum (cabine), 
Doorn (cabine), Edam, Enkhuizen (cabine), Enschede, Flessingue, Fra­ 
neker( cabine), Goes(cabinc), Gorinchem (cabine), Gouda, Harlingen (cabine), 
Heerenveen (cabine), Hengelo, Hoogezand, Hoorn, Kampen, Katwijk, 
Leerdam (cabine), Leeuwarden, Leyde, Lisse, Lobith (cabine), Maarssen 
(cabine), Meppel, Naaldwijk (cabine). Nieuwediep (cabine), Nimègue (cabine), 
Noord wij kbinnen (cabine), Oldenzaal, Punnereud , lthenen, Sliedrecht, 
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Sneek, Steenwijk (cabine), Tiel, Veendam, Wageningen, Wassenaar 
(cabine), Wateringen (cabine), Winschoten, Winterswijk (cabine), Wijk~bij• 
Duurstede, Woerden (cabine), Ymuiden, Zandvoort (cabine), Zeist, Zut­ 
phen et Zwolle; 

7° Groupe de Tournai avec Monster (cabine) et Zevenbergen (cabine); 
8<> Réseaux auxiliaire» du groupe de Tournai avec Bergen-op-Zoom 

(cabine), Flessingue, Goes (cabine), Lekkerkerk (cabine), Oudenbosch 
(cabine), Steenbergen (cabine) et Yerseke (cabine); 

9° Groupe de Verviers avec Amsterdam, Delft, Dordrecht, Groningue, 
Harlem, Hilversum, La Haye, Maassluis, Middelbourg, Rosendaal (cabine), 
Schiedam (cabine), Vlaardingen et Zaandam; 
!0° Le service est actuellement ouvert sans restriction entre le groupe de 

Liégé et Amsterdam, Groningue, Harlem, Hilversum, La Haye et Zaandam; 
H0 Les abonnés raccordés par fil double aux réseaux d'Alkmaar, 

Deventer, Nimègue ci Schiedam ont été mis en relation avec les réseaux 
belges dans les mêmes conditions que les cabines de ces localités; 

12° Les abonnés raccordés par fil double au réseau de Helder communi­ 
quent avec la Belgique dans les mêmes conditions que la cabine de Nieuwe­ 
diep; 
i5° Les relations néerlando-belges attribuées à la cabine de Sneek ont 

été étendues au réseau de eet te localité; 
i4° Le réseau téléphonique de Woerden a été mis en relation avec les 

réseaux belges dans les mêmes limites que la cabine de cette localité. 
Les réseaux auxiliaires de Bascoup, Châtelineau, Comines, Grammont, 

Lessines, .Marche, Oostcamp, Seraing, Soheit-Tinlot, Sombreffe, Spontin, 
Staden et Tongres ont été mis en relation avec la Néerlandc dans les limites 
adoptées pour les autres réseaux auxiliaires de leurs groupes respectifs, 

V. - Service avec le Groïul-Duclié de Luxembourg. 

Les réseaux de Bascoup, Bouillon, Châtelineau, Comines, Grammont, 
Habay-la-Neuve, Lessines, Libin, Marche, Oostcamp, Paliseul, Saint-Médard, 
Seraing, Soheit-Tinlot, Sombreffe, Spontin, Staden et Tongres ont été mis 
en relation avec tous les postes téléphoniques du Grand-Duché pourvus de 
microphones. 
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Bureaux centraux téléphoniques. 

Bureaux centraux annexés A des bureaux telegrapbiques • 

postaux 

installes dans des bâuments speciaur, au 
centre des villes • • • • • • • 

TOtdUX, • 

31 deumbre 1905 , 31 de~mbre U0,1 DIFFÉRENCES 
poar1'0S 

H7 H9 + ~8 

13 13 t 

12 12 > 

H2 iH + 48 

Ces l62 bureaux centraux téléphoniques sont répartis en !7 exploitations 
téléphoniques locales (groupes ou réseaux) (Yofr ci-dessous la liste de ces 
exploitations.) 
É'clwngc des t11légrammes pa1· téléphone entre les bureau» télég1·aphiques 

et ies abonnés des réseaux locaux. 

GROUPES OU néSCAUX. 

1 :a o. !î. ~ 
d 1il 1 j" ~ Année fllO!S Ann~e i90i Différences 
~ .; pour t901S .,, 

MonB\IKIIT 

Bruamttss, Brarnf-l'Alleud, 81 ·11nc le-Comle,Cor 
tenhrq;, Courl-Sarnt Eth nue, J 11r,hirn, Gem 
bluux, Grn~ppc, G1 am mont,(,, oenendael, Hal, 
Nivelles, Onryssthr,V1lvorde,V11g1nJI, \Vevre 

Am:1er,, Boom, Cappellen, Lierre, Moll, 1 urn- 
hout • • • • • • • . • • 

Arlon, Bastogne, Bcrlr1x, Uou1lloo,Clallr, Floren 
v1IIP, H ,tny-la-Neuvr L1,a11x, 111>m Lrln a­ 
mont, Messancy Neufehâte n1, Pahseul, SJ111l 
Hubert, SJ111l-Métl,1rd, Trnll(fny, Virton 

Char/ei o,r, Acoz, Bascoup Beaumont, Binche, 
< hàlehneau, FIPurus, Florennes, Fontaine­ 
l'Evèque, Gosselies, La Bu1,s1i're, La Louvière, 
Nalinnes, Plnnppevrl!e, S1Hy, Sombreûe, TJ­ 
mrnes, Ihtall,es Thum,Walcourt • • 

Cllimay, Couvin, Mariembourg, Moml&n1cs, Se- 
lo1rrnes • 

ûou» liai, Comme", Iseghern, l'IIcmn, Mouscron, 
Poprringhe, Il ou Iers, St iden, Ypres • 

Gand, Audenarde, Berchem lri:--\ udenarde, 
üeynze, Eeeloo, Renaix, Selzaete, Thn lt 

Landen, Diest, lfannut,llasselt, Jodotgne, Looz, 
Orp, Sarnt-'lro11d, Trrk.mont, Waremme . 

Uige, Amay, Andenne, Engis. Esneux, Fexhe, 
Huy, M1rche, Modave, Ouûet, Seramg, Sohert 
lmlot, Sprimont, Tongres, Trooz, Visé 

Groupe du L1ll01al (üruges, Osrende, Blanken­ 
bPrflhP, Dixmude, Furnes, Gh1slrlles, Heyst, 
M1ddelkerkB, Nieuport, Oosteamp, fhouroul) 

Louvain. . • . • • 
Malitic, , • 

11lons, Dour, Ecaussinnes, Feluy, Givry, La Bou­ 
vene, Quévy, Qu1évra111, Ro1s111, Saint Gb1sla111, 
Solgmea • • • • • • • • . • . 

Namu1, Bea111Jln;!, Ciney, Dinant, Gedinne, 
Havelange, l'lleA111l Saint-Blaise, Profondeville, 
Iloehefur], Spontin, Yvoir 

Tet monde, Alost, Lokeren, Samt-Nreolas. • 
Tournai, Antoing, Ath, Brur,cleUc,Celke, Les- 

1111es, LeuzP,..Pecq, Péruwelr, Quevaucamps, 
Tomlegnles, Templeuve, • • • 
rerv1·•1·,, Spa, Stav~Iot, Vielsalm. 

Toruix. 

id 

B 

12 

17 

6 

9 

0 

12 

10 
1 
i 

7 

7 
.j. 

6 

6 

200,013 1 2~7,3JÔ 

~14,410 1 400,7i" 

18,820 1 18,2()0 

2l0, J(l;::, 1 !Si,270 

fi ,9:SI 

42,122 

12ï,11"4 

143,600 

103,471 
20,885 
o,~3~ 

73,005 

/:>7 ,780 

3l,.J61 

69,912 

83,120 

12,731 

un.ers 

12:i,084 

91>,30'! 
t9,0i0 
7,070 

oo,M, 

~1>,il7 

30,722 

61,77B 

72,29.J 

t ,001,6:l3 

+ 58,088 
+47,!lH 

+ 115$ 

+ 31,805 
780 

+ 6,770 

+ 7,982 

- 6,39:S 

+ 18,00!3 

+ 8,160 
+ 1,806 

538 

+ U,721 

+ 4,672 

+ 739 

+ 8,136 

+ 0,832 

+100,isu 
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Développement du réseau téléphonique. 

Téléphonie locale: 

Fils aériens. 

Fils des raccordements aux réseaux 
el des circuils ri-liant les réseaux 
d'un même groupe. 

sous-fluviaux. 

souterrains. . . 

Total pour Ia téléphouic locale •• 

Téléplwn:e à 01·a1ule distance interne et intersuüionalo : 

Fils des circuits servant 

scit à la téléphonie à r,ran1l distance 
interne seulement, soit à la lélé­ 
pho11ie à grnmle ul-tanee inlerne 
et à la léléphoni1: iulcrnalionale . 

exclusivement à la té'éphonle inter­ 
nationale (secüous briffes). • • • 

'l'our. pour la téléphonie interurbaine cl internationale. 

Justallaüons téléphoniques diverses indépendantes lies réseaux 
ou r,rou pes • . . • • • . • • • • • • . . . • . • 

TonL des Ols exclusivement téléphoniques .. 

Fils lélér,r.iphi11111·s approprléa à la correspoudance téléphoniqu 
d'après le système Van Rysselberghe cl reliant les réseau 
téléphoniques d'un mème Broupc. . • • • • • • . • • . 

Fils télégraphlques pourvus dudit système el servant, soit à 1 
lt':lépho11ic ;i r,rande lliata11co interne seulement, solt à 1 
télé11hon1c à grande distance interne cl à la téléphonle inter 
nationale. 

Tom. des ûls télégraplnques •. 

ÎOTADl llkHIIAliX, , , , 

SITUATION AU 31 DtCEMBRE DIF~ÊRENCES 

1 

pour 
101)5. !00,i. 1005. 

Ktlcmëtres Küometres Kltomëtrea 

Oil, 103 G0,622 + 5,571 

- 
saa 220 + 12 

,t5,î85 î9, 10,i + 14,081 

110,216 80,052 + 20,204 

10,263 0, 778 + ,185 

(i) <i,543 (l) 5,980 + 557 

H,806 13,764 + 1,042 

--1,537 4,287 + 250 

---- 
129,550 108,003 + 21.:1;50 

109 100 D 

0,550 6,510 + 2-10 

o.eso 0,410 + '.HO 

130,218 114.422 + 21,790 

( 1) \' comprts lits ldlomèlt·rs de fils des cûbles sous mm Ins •c1·,u11l Il la tclénhoule entre ln Belglquc cl l',\nglclc1·1·c, 
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Sous la rubrique << Installations diverses» ne sont pas compris f 49 kilo­ 
mètres de fils conducteurs téléphoniques dont l'entretien est effectué par 
l'administration des télégraphes, mais qui appartiennent à d'autres admi­ 
nistrations. 

1'licropftones. - Au 51 décembre 190ts, le nombre <les transmetteurs 
microphoniques utilisés dans les diverses installations téléphoniques de 
l'État était de 28.608. 

Abonnements aux communications téléphoniques du public avec les services 
établis dans les stal ions de chemins de fer ( arrëté royal du 30 Juillet i 891 ). 
- Au 5f décembre !90ä, on comptait 6 abonnés aux communications télé­ 
phoniques du public avec les services établis dans les stations de chemins 
de fer. 

Abonnements au service interurbain, - A la rnème date, les séances 
d'abonnement au service téléphonique interurbain comportaient quotidien­ 
nement une durée de 24 heures 4ö minutes, réparties entre 82 abonnés. 

Abonnements au. service téléphonique i11ternational. - Les séances d'abon­ 
nement au service téléphonique franco-belge étaient au nombre de 26, 
comportant quotidiennement une durée de 5 heures 42 minules, réparties 
entre -f 0 abonnés; dans les relations avec le grand-duché de Luxembourg, 
il y avait 2ahonnés disposant de quatre séances de 6 minutes et, dansles rela­ 
tions avec la Grande-Bretagne, un abonné utilisant une séance de 9 minutes. 

Bureaux disposant d'installations téléphoniques pour la trcnsmissio« ve1·­ 
bale des dépêcne« à des bureau» télégi·aphiques voisins. - Au 5i décern­ 
hre 4 90~, il existait /1,~ bureaux pourvus d'appareils téléphoniques pour la 
transmission verbale des dépêches au réseau télégraphique. Parmi ces 
bureaux, il en est deux qui reçoivent en outre, des télégrammes par la 
même voie. 

Raccordements téléphoniques privés au réseau telégrap!iique de l'État 
(arrêté royal tfo 6 novembre {882). - Au 51 décembre t 90ö, i8 établisse­ 
ments privés étaient raccordés téléphoniquement à des bureaux télégra­ 
phiques. 

-----<>o<o><<>!St<>o.---- 
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CHAPITRE III. 
TÉLÉGRAPHES BT TÉLÉPHONES. 

1. 

Personnel. 

Le personnel se composait, au 31 décembre !90N, de 5,N75 agents, 
répartis comme il suit : 

~° Fonctionnaires et employés, y compris les 
commis d'ordre, les auxiliaires, les chefs­ 
racleurs et les facteurs. . . . . • • • • 

2° Personnel subalterne (1); gens de service, 
ouvriers, ouvriers provisoires et ouvrières. 

Totaux ••••.• 

Pour mémoire : 

Agents des chemins de fer, des, 'postes, des 
ponts e~ chaussées, etc., etc., qui prêtent 
leur concours au service télégraphique et 
au service tétépbonique • • • • •••• 

Ea tso:.. t:l!l ••••• Difüuu pour 190~. 

6F.llE SF.Xi SUE 

iusralin. 1 fémi■ie. m:ucalin. féminin. maseolin. 1 féminin. 

~.630 389 f ,576 3'7 + 1H + .u 

1,4S0 7\ ~ ,2;0 69 + 210 + 5 

3,H0 '63 '2,846 lil> + 264 + .1 

---- ______,._-..._r - ------ 
3,5î3 3,262 + 3H 

.,()13 2H 4,8.il> 217 + 68 + 'H 

------------- --- ------ 
5,fH 5,062 + 92 

1 

( i) Non compris les agents qui porten L les télégrammes à domicile. 
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II. 

Bésott11ie ftnanclere. 

§ L - RECETTES. 

Les recettes ont atteint, en i90r$, les chiffres suivants t 
a) Pour le télégraphe : 
!0 Service intérieur. . . . . fr. ~,07! ,n07 O?S 

au départ 1 
1 

Service l et à ~,~f>9,~78 l9 
2° mterna- l' . , 

tional. arrivee 
en transit . ins,572 46 

2,85·.f.,660 6~ 
5° Transport par exprès des lettres or- 

dinaires et des cartes postales . . . 478,559 4-~ 
4° Adresses écrites sous une forme abré- 

géc on convenue. . 
!5° Redevances pour usage de fils et 

de matériel télégraphiques, et produits 
extraordinaires . . . . . , . . 

4,906,HS7 70 

62,579 ~o ~ 644,45~ 5r, 

Total 
b) Pour le téléphone . . 

5,756 45 

. fr. f>,4fS0,6l3 ON 
6~897 ,fU9 ,fä(1) 

Total général. . . fr . .f 2,548,{62 fSO 

1) Produit de la téléphonie locale, interurbaine et internationale (somme encaissée en 1901$. 
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§ 2. - DÉPENSES. 

A. Dépenses ordinaires. - LeJ, dépenses ordinaires de l'année f 90~, 
.soldées par l'administration des télégraphes, s'élèvent à fr. 7,9f 1,409.57. 

Celte. somme se décompose de la manière indiquée an tableau· ci-après 

Budget du ministère des chemins de fer, postes et télégraphes 
pou» l'exercice 190tl. 

DÉSIGNATION DES SERVICES ET DE L'OBJET OES DÉPENSES. 1 ~IOHANT OBS o~msr.s. 

l'RF.AIIÈIIE SECTION. - Dépenses ordinaires, 

CfJAPITRE III. - Poste11, télégrapllu t't téléphones, 

SECTION III' 

Télégraphes et téléphones, 

Traitements et iudemnités des fonctionnaires et employés. • 

Salaires des agents payés à la lâche, à la journée ou par mois 

,1.3 1 Entretien des lignes el des bureaux; fournitures diverses (y compris 
une charge temporalro de '2'2,000 francs) . . • , • . • • . •. 

H I Indemnités résultant de l'exploitation des services télégraphlque el 
téléphonique (accidents aux personnes, dommages causés aux 
propriétés, vols de matériel, eio.) • • . • • • • • . . 

45 1 Part d'lnterventlon dans les frais du bureau international de Berne 

46 Quote-part de la Belgique dans les frais d'entretien et de renouvel- 
lement des câbles telégraphlques sous marins angln-belges, • 

31 

32 

33 

SBCTION [r•, 

Services communs. 

Quote-part de l'administration des télégraphes dans les frais afférents 
aux services commuas : 

4,047-i 50 00 (1 
l 

1,733,500 00 (1, 

00,j 1 000 00 ( 1, 

13,000 00 (IJl 

2,tiO0 0:) 

13,826 5ï (1 

a) Traitements el Iudernnités des fonolionnairos et employés. • • ( 

/;) Salaires des agents payés A la lâche, A la journée ou par mois . 

c) Matériel, machines, outils, approvisionnement de papiers, 
d'encre, etc., pour la fabrication des timbres, etc. • , . •

1 

11 
Total. • fr. 

l( 1) 20i, l;jö 00 Cl 

(2, 

7,011,400 3i (1) 

Les recettes de la télégraphie et de la téléphonie excèdent donc les 
dépenses précitées de. . . . . . . . . . fr. 41456,7~5.-13 (1) 

(1) Chiffre approximatif. 
(2) Cette somme de fr. ~97,-1!55-00 représente 4!5 p. c. du total des dépenses imputées sui· 

les articles 5 l, 52 et 55, dépenses s'élevant respectivement a : 
Fr. ·l ss.sso 00 
" 210,000 00 
n 2\H.i,000 00 

fr. û(i0,540 00. Total. 
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Il fa1_1t, de plus, tenir compte des dépenses qui ont été supportées par 
d'autres services du département des chemins de fer, postes et télégraphes, 
savoir: 
Part dans les frais généraux du département . . fr. 
Locaux fournis par les chemins de fer de 

l'Etat: dépense évaluée approximati- 
vement sous forme de loyers . . fr. 60,954 ,, 

Éclairage payé par les chemins de fer de 
l'État. . . . . . . . fr. 20,945 )> 

Transports effectués gratuitement par 
ces chemins de fer. . . . . fr. 45;$,409 » 

Coopération du personnel des chemins 
de fer de l'Etat à la transmission des 
correspondances privées . • • . fr. 187,791 )> 

Même coopération pour les télégrammes 
de service (1) . . .... fr. 1,068,766 n 

fr. 1,775,845 n 

Total des prestations. . . fr. 1,899,5fH » 

Les diverses dépenses détaillées ci-dessus (dépenses ordinaires et dépenses 
en prestations) peuvent être considérées comme représentant très approxi­ 
mativement l'ensemble des frais d'administration, de surveillance, de main­ 
d'œuvre, de matériel et d'entretien, au moyen desquels l'administration des 
télégraphes a pourvu, en 19Œ>, aux correspondances privées télégraphiques 
et téléphoniques, aux télégrammes de service des chemins de fer de l'Etat, 
à l~i,520 télégrammes transmis et reçus par les agents de l'Êtat pour le 
service des chemins de fer concédés; enfin, à la correspondance de service 
de la poste, de la marine et du télégraphe lui-même. 

12ö,1$08 }) 

B. Dépenses de premier établissement. - A la date du 31 décembre 190~, 
Ic montant des frais de premier établissement et des extensions successives 
des lignes et des appareils télégraphiques et téléphoniques, des locaux, du 
matériel, des accessoires, etc., était de . • . . fr. g412t6i678 81 

Ces f~ais comprennent: 
1 ° Les crédits· alloués pour les dé­ 

penses de premier établissement et d'ex­ 
tension des services télégraphique et té­ 
léphonique ct s'élevaut, au 31 décembre 
!90t,, à . . . . fr. 43,63D\979 74 

A déduire de cette somme, -le mon­ 
tant des crédits alloués pour des travaux 
d'extension non exécutés au 51 dé- 
cembrc f90;,, soit . . fr. 

Reste. . fr. 
4,800,991 23 

.(1) On Init entrer en compte les frais de 1(1 main-d'œuvro fournie pnr les chemins <le fer de 
l'Etat, pour la transmission <les télégrammes de leur propre exploitation, parce que ces frais 
doivent figurer dons l'évaluation <lu prix <le revient de toutes les transmissions effectuées par Ic 
service du télégraphe. 
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Cette somme est mise à charge du budget extraordinaire. 
2° Le montant du capital représentant les diverses ren­ 

tes dues aux ex-concessionnaires des réseaux téléphoni­ 
ques repris par l'État (dépense supportée par le budget de 
la dette publique) . . . . . . . . fr. 
5° Les frais généraux de l'administration des télégra­ 

phes, afférents aux travaux de premier établissement et 
d'extension - la plus grande partie de ces frais se com­ 
pose de dépenses f iquidées sur les fonds du budget ordi­ 
naire; l'autre partie comprend des frais supportés par 
d'autres administrations (locaux occupés en commun) et 
des frais d'amortissement (immeubles, mobilier et outil­ 
lage) - . . • . . • . . . . . fr. 

Total. . . fr. 

1 f ,450,~$2 24 

5,YfH, f 08 06 

ä4,ti6,678 81 
Les frais de premier établissement et d'extension se répartissent comme 

il suit : 

DÉSIGNUION DES INSTALLATIONS au 31 Jéçembre 1901 en 1905 au 31 füembre 1905 
(1) (1) (1) 

< 

~• Ser1Jice Wégraphique. 
Lignes {supports, fils conducteurs, acces- 

sorres] y compris les câbles souter- 
rains, les cAbles sous-fluviaux ut les 
eäbles sous-martus • . . . 4,674,337 .\1) 100,831 311 41784,H!I 80 

Appareils de transmission, piles . ·: ! accessoires . . . 
Locaux . . . . . . . 8,9:H,491 U 336,10,i 46 9,'290,595 89 

~lobili11r • . . . . . . . 
Totaux. du◄• • fr. 0,61!8,828 88 H5,93l'i 81 H,074-,76.\- 69 

i• Service léMpho11iqu11 local. - 
Lignes . . . . . . . 19,f97,î8\l 63 3,282,684 '24 22,t80,473 87 

apparetls . . . . . . . 7,363,6f5 0~ 782,11\7 so 8,H6,rn'2 M 
Locaux • . . • . . . . 3,7H,U6 40 H5,tOB 76 3,889, 211'2 16 

Mobilier , . . t5't,IS71S 62 9,828 8'2 rn2,1oi .u 

Totaux du '2°. • fr. 30,458,4'26 69 4-,220, 166 32 3i,678,IS93 01 

3• Service télépho11iqu11 a grand11 
distance. 

Lignes . . . • . 3,673,692 46 312,.\-83 81 3,986,0î6 '27 

Appareils. . . . . 3~0,24!S 35 119,731 93 41S9,977 28 

Totaux du 30 . . fr. 4,0f3,837 81 432, 2f 5 Î~ 4,,i46,0ö3 5fS 

Totaux des 't• et 3•. • fr ai,412,264 110 4,65'2,382 OG 39,f'H,6\6 ö6 

Totaux des t•, 'l• et 3•. • fr . !8,401,093 38 IS,098,317 87 53,19!1,Ht 25 

4• Services télégraphiqu~ 
et lélépho11ique. 

Approvisfonoement.s co magasin • . 4,421,316 27 - 404,0!8 71 1,017,'267 56 

Totaux généraux. • fr. -'9,!>22,409 61.1 4,69!,'269,16 M-,216,678 BI 

(t) Chiffres déllnllifa. 
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N° 1. - Répartition, par pays d'échange, des correspondances télégraphiqr,es internationales 
- Comparaison des années { 90~ et i 904. 

A. - Corre1tpond1111cc1J an départ et à l'arrlv~e. 

KOMBRE OES TtltGl\lHES. lllt(lT( lU PROflT nu Rtsuu B[l;E, PRODUIT ■OTEII 
ÉCllA.!WGE par tèl6gramme. 

entro la En 1905, itD 190,, 
dill'trence difirc~<t 

BELGIQUE ET L~S PAYS En f005. En toOi. rcropor• En 1905. En 100-i. propor- h1m. EnUl>I. 
t 01111cllc lionnclle 

0/0. 0/0. 

' Allemagne ..•..•• î00,284 71!),242 +H.33 569,090 91 · 510,080 13 + tl.î4 l\.ïUSS 0.713t 

France • , ....•. 811,102 705,200 +:15.02 577,432 80 408,760 06 + 15.7i 0.7tt9 0.'10iS 

lies Brltanniques •••• 514,537 b'25, 104 + 3.70 5U,580 6-1 550,886 fil + 4.30 1.0551 1.0491 

Luxembourg (Grand-Du- 27,6.U 2-t.,397 +15.30 HS,022 t5 13,574 '23 + 17 .30 0.5760 0.554H 
ché de). 

Pays-Bas . . . • • . . 3~817 3ït ,685 + IL-t-0 230,861 50 211,965 21 + 7.30 0.5832 0.5783 
.,; A utriche-llongrle. . • . 6,1.,171 53,606 +t0.7t 63,302 09 51,063 0-i + 2-i.H 0.9878 0.95:!6 ~ 
0 .. 

ö7,140 34,082 40 + 9.i6 0.9fl5 :, Espagne et Gibraltar . . 40,;HO + 9.t5 37,408 41 0.9174 ~ ~ 
États des Balkans. • . . 70,,U7 + 6.00 66,502 00 oo,osa u + 10.78 75,308 0,8838 0.8510 

États scandinaves . . • 57,0811 51,016 +11.00 50,192 50 ,fü,256 83 + J0.00 0.8655 0 8717 

Italie et île de Ma !te • • 01,780 53,650 +1:i.Hi 50,228 00 40,719 02 + t0.t2 0.P586 0.0267 

Portugal .•••.•. 16,127 15,465 +t0.77 13,755 22 11,505 60 + 18.03 0.8520 0.8580 

Russie . . . . . . . . t00,660 00,-lil +t!.27 IH ,311 27 80,08-i 76 + U.02 0.0070 0.8852 

1 Suisse .•••••... 52,0IO 47,752 +10.81 .i1,121 ïo 36,-120 32 + 12.88 0.7iïi 0.7620 

de I' A trique . . . . • • . . . 20,805 18,011 +16.01 10,467 88 i6,31t 55 +. I0.35 0.0317 O.!lO~O 

de l'Amérique . . . . . . . . UI ,2Hi 101,203 + 0.86 i't0,168 01 1~8,900 4t + 10.26 l .080i t.0763 

de l'Asie .••....••.. 22.320 10,318 +15.50 22,-1415 18 i8,-l27 29 + 21.80 1.0052 0.0550 

de l'Océanie . . . • . . • • . -1,HO 3,508 +tï.42 5,-l37 00 4,350 s., + 24.97 1.3!00 i.2402 
-- -- 

Tonux ... 3,!03,-182 2,!JO'l, 184 +10.38 2,550,278 10 2,so,,IH-3 20 + 11.05 0.7080 0.70-U 

D, - Corrc,.pondanccs en tra■u,U. 

TRANSIT, PAR LA BELGIQUE, NOMBRE OES TtltGRAfflMES. RECETTE AU PROFIT ou Rtsuu BHGE. PRODUIT IIOYEH 

DES 
par telégrammc. 

CORRESP0NDANCKS TÉM'.GRAPDIQUES En l~05, Y.n J905, 

échangées différence dilfmnce 
En 1901L En 1004, propor- En 1905. En t!JO.J. propor- Kn 1905. Kn 1901. 

entre les pays ci-dessous. tionnello honncllc 0/0. OiO. 

Anr,letcrre el Allemagne (ahou- 262,560 252,050 + 5.79 i00,ï21i 46 188,tl6 05 + 1.59 ·0.1261 0. 74-37 
lissants compris). 

Pays-Bas et France ( 1) • , .. 217,529 20ï,1U + ä.01 80,8!5 73 70,155 26 + 6.16 0.5716 0.30ï6 

Autres transits (2) . . • . . . . ö,862 5,529 + 6.02 3,801 27 3,48!) 82 + 8.92 o. 6-18-1 0,6312 
------- --- --- 

Tormx ... .f.85,9tH 465,632 + 4.36 275,372 46 267,701 11 + 2.8.J 0.5666 0,5750 

(1) Y compris les télégrammes échangés entre les Pays-Bas, d'une parti l'Espague, l'Italie, ln Suisse, la Turquie, l'Mriquc, l'Amérlqnc, 
l'Asie-el l'ücéenlc, d'n111rc part, 

(2) Entre Ic Orand-Duché de Luxembourg, d'une part, cl les Pays-Bas ou l'Anglclcrrc, d'auire port; plus certains télégrammes détournés 
de leur vole lmbituellc, par suite d'interruption ou d'encombrement. 
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N° Il. - Renseiqnements divers concernant les eorrespoïulances téMgra• 
phiques. - Comparaison des années 190!1 et 1904. 

()orrc11pondauce1t privées. 

l Nombre de télé- Délais entre l'heure de dépôt grammes sur 
et l'heure d'arrivée au bu- 100, transmis 
reau de destination. 1 dans un délai 

de 

1 á 45' 

rn à 30' 

31 à ,W 

46 à 60' 

plus d'une heure 

l 
Télégrammes simples . Classement par catégories : 

Chiffres proportionnels - complexes ..... 
pour cent. 

- urgents •..... 

Classement par rapport au 
nombre des mots: Chiffres 
proportionnels pour cent. 

Télégrammes de: 

! à 40 mots. 

H à HS 

16 à 20 

21 à 30 

31 à 40 

li à ISO 

Classement des télégrammes 
par rapport à leur objet : 
ChiO'res proportionnels pour 

cent. 

... '. 

- ~ .. 

Prus de 50 mots .. 

. .... 

Dépêches d'État . 

Nouvelles de bourse . 

Transactions commerciales et in- 
dustrielles ..•.•.. , .. 

Correspondances de journaux . 

Affaires privées ....•.... 

Longueur moyenne des télé-1 Nombre dos mots ... , ...•.. 
grammes. 

t90$. 1 190~. 

Relations intérieures, 

77.06 78,'lll 

19 .!SI 49,01 

2.85 2 48 

0.50 o.•.u 
0.08 0.05 

84.ISO 8LIS8 

14.tH H.39 

0.99 ~ ,03 

RELATIONS 

. térimu I ialmalio-1jqj6rim s I iohmlio• ,a • nalea. ' t · ui&&. 

. 13.03 M.31S 13.07 M.27 

1$6 .82 25.94 rs6.24 2f.l.87 

18.09 41.05 rn.21 H.01$ 

9H 6.37 9.119 6.30 

L83 1.,0 L83 LIS2 

0.62 0,♦4 0.6f 0.,1 

O.ISO 0,46 0,39 0.11? 

L94 0.6.\. LSO o.u. 
,i.65 8,00 ,i.15&. 7.l8 

49.20 70.63 .rn.n 70.07 
O,M O.îO 0.62 0.86 

~3.67 20.03 47.92 21.45 

rn.79 11 .97 111.63 H.75 
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II. Tableau indiquant) pour chaque groupe téléphonique : i O le nombre des abonnements 
locale au départ, en dehors du régime des abonnements; 4° le mouvement de la 
nationale (départ et arrivée). 

GROUPES ET RÉSÈAUX. 

ABONNEMENTS BUREAUX PUllLlCS 

ANNUELS, triennno1.1 SEIIESTRIELS. TOTAUX 

Bruxelles, Bralne-l' Alleu tl, Braine­ 
Je - Comte, Oortenberg, Court­ 
Sainr- ttienne, Enghien, Gem­ 
hloux, Genappe, Grammont, 
Groenendael, Hal, Nivelles, 
Ovcryssche, Vilvorde, Virginal, 
Wavre ••....• , .•. 

Anvers. Boom, Cappellen, Lierre, 
l\loll, Turnhout . 

Arlon, Oaslogoe,Berlrix,Boulllon, 
Étalle, Florenville, Habay -Ia­ 
Neuve, Lavaux, Libin, Lïbra­ 
mont, Mes~ancy, Neufchâteau, 
Paliseni, Saint- Hubert, Saint­ 
ltlédard, Tintigny, Virton . 

Charleroy, Acoz; Basceup, Beau­ 
mont,Di uche, Chätelineau, F leu - 
rua, Florennes, Fontalne-l't­ 
vëque, Gosselies, La Buissière, 
La Louvière,Nalinnea, Philippe­ 
ville.Sivry.Sornhreffe, Tamiues­ 
Thuillies, Thuin, Walcourl. 

Chimay, Couvin, Mariembourg, 
Momignies, Seloignes • • . . 

Courtrai, Comines, Iseghem, Me­ 
nin, Mouscron,Poperin&he,Hou­ 
Iers, Staden, Ypres •• 

Gand, Audenarde, Berchem-lez. 
Audenarde. Deynie, Eecloo , 
Renaix, Selzaete, Thiell • 

Landen, Diest.Hannut, Hasselt,fo. 
dotgne,Looz, Orp, Salnt-Trond, 
Tirlemont, Waremme •• 

Liége, Amay, Andenne, Enl}is, 
Esneux, Fexhe, Huy, Marche, 
Medave.üullet.Seraing, Soheil, 
Tinlot, Sprimont, Tongres, 
Trooz, Visé . • . . • • 

Littoral( eruges,Ostencle, Blanken­ 
herghe, Dixmude, Furnes, Ghis­ 
telles .Heyst.Middelkerke. Nieu­ 
port, Oostcamp, Thourout) 

Louvain •.•.•••• 
Malines • , • • 
Mona, Dour, Écaus:1innes, Feluy, 
Givry, La Bouverie, Quévy, Quié­ 
vrain, Roisin, Saint- Ghislain, 
Soignies •......•• 

Namur, Beauralng,Ciney, Dinant, 
Gedinne, Havelange, Mesnil­ 
Saint - Blaise, Profondeville, 
Rochefort, Spon lin, Yvoir • 

Ter monde, Alost, Lokeren, Saint­ 
Nicolas .•.••••• , 

Tournai, Antoing, A th, Brugelette, 
Celles, Lessines, Leuze, Pcc11, 
Péruwclz,Quevaucamps,Tain­ 
tegnies, Templeuve • • . • • 

Verviers, Spa, Stavelot, Vielsalm. 

» 

3,520 

. )) 

77 

1,079 

7,374 

333 

0 

1,387 

2 

1,!J02 

2 

2,858 

u 
7 
1 

817 

28 

6 

3 
s.i 

23 

52ti 

i2 

120 

413 

252 

827 
150 

768 

146 

6,17 

Touu:x, .••. 1 -l,ù70JH,424l5,083 

tss 

2 

28 

88 

f30 

5 

42 

5 

115 
6 

10 

22 

3 
10 

7,52716,5811 + o,o 
3,02,1 3,668 + 256 

121 

420 

2:57 

9:H 
163 
80 

8:l7 

818 

153 

2~81 + 74 

1,-10,1.1 1,2231 + 1s1 

1151 + 0 

5341 + 80 

1,544-I 1,4261 + us 

2{51 + 12 

i,9141 2,5751 + 539 

841)1 + 
m+ 
81 - 

'ï-i21 + 
158 + 

I05 
(l 

1 

l,. ,J 

0531 5751 + 80 
1,2(11 -f.12/j + 73 

30 

5 

11 

7 

9 

7 

14 
'il 
1 

6 
15 

23 1+ 7 
1s H-- 1 

2 I+ l 

7 1+ 4 
t 

0 1+ 1 

9 

7 

12 1+ i 

f.f, 
2 
1 

5 

4 1+ t 

6 
5 1+ '! 

--- ,---■---,---■----■----, --- 
42t 125,202120.s11il t2,4t71 100 

)) 

120 l +10 
1 
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au service local; 2° le nombre des bureaux publics; 5° le mouvement de la téléphonie 
téléphonie interurbaine interne au départ; fSo le mouvement de la téléphonie inter- 

• • • Coa11nanitaliou A,· . le b io Communications 1 Com1111n1<illons Ioules lmes. AVIS LOC.AUX. ibftrurbaineair.hmnà lm pleiae. 1110 nir ~ '· ioleroalionales à tue pleine. 

Dil!irum * Difirenm ~ OiAërinm 
Ka &o -;;; ., 

t:a ms. t:n 190'1- rn il Rn 1905. ga 190t en Knt90!>. En 190L i En 1905 ~Il 1901 en 

1005_ ms. 1901. -~ 1905. -~ rcos. 
c b 
Q 0 

35,760 31,20.& +4,-106 l,2U 072 + 2-12 256,321 220,-185 +:515,830 1.7-17 1,217 + sse 10-1,350 97,987 + 6,300 
6,07-1 O,,i2t + 253 20ï 212 - 5 135,803 l2i,O'U +u,781 548 -!07 + UI 84.~fO 7:>.,rn; +H.841 

-13-6 ~-IB + 88 360 307 + 53 7,005 6,887 + 118 145 t:S5 - 10 2,560 2,009 + 270 

3,972 3,185 + i87 828 027 + 201 60,iï6 53,853 +12,3i3 5i8 378 + 200 10,053 8,983 + 1,070 
22 3; - 111 1s ,1 - 20 3,9ï7 3,014 + 63 .11 ..i7 ,, 099 nis - 59 

2,,iïO 2,397 + 73 8:H 827 - G t!l,815 tï,236 + 2,5i!J 591 357 + 34 5,073 4,000 + 46,i 

3,.w 3,05ï + 38-t 26ï tos\+ oo 51,861 .u ,0;;3 +rn,8os O.Jö 510 + iss :,,994 s,o.u + s.sso 
• 1 

t,2ï5 t,280 - U 426 :iï2·- UO U,iOO U,302 + -10,i !HO 231 + Hi 835 i-10 + 8!• 

12,083 .&,530 +7,54-f 28:S IOï + us 72,108 tl3,497 +:18,071 -145 ,135 + 10 12,(1;51 7,tH8 + -4,1>33 

3,3,7 3,007 + 280 899 830 + GO 52,8611 46,092 + ~.877 ,i43 4,13 » 5,517 4,239 + t,07f 
160 180 -- 1ï 2 2 • 8.473 8,,UI + 32 02 67 + 25 550 28! + 06 
80 80 + 0 l 1 ! 5,;.i28 4,630 + 808 19 2S,- 4 120 81 + 50 

1 

1,553 1,512 + 2'0 3,IA 24-1 + 103 2f'S,~5 20,908 + 4,657 239 100 + 40 3,207 2,330 + 877 

i ,OIO 860 + WO 199 183 + i6 28,öOi 21:l,OïO + 3,234 ö:!3- iSG + i37 f ,543 1,271 + 27S 

788 uso + 158 82 :Si+ !W 11,HS 10.484 + AG4 171> 230 - O,i t,232 1,003 + 169 

2,139 2,215 - 70 849 9:H - IO"î 2:l,71i7 20,MO + 2,241 523 400 + 123 0.51ö 5,800 + U55 
1,548 t,0011- UI SS 30- 1 iO,-IOU 16,46l+ö.038 141 ï5+ OG 7,700 7,3~2+ .JU 
-- -- -- -- -- -- --- --- --- -- -- -- -- ~- --- 
70.770 02,514 +U,26:2 ti,840 0,:236 + 60,i 802,097 OSl'S,873 +116,fä 6,747 S,560 +t,5i8 :25i,100 22L2(JO -t-30,80ï 



SERVICE TÉLEPHONIQUE: INTERNATIONAL. 

IV. Tableau, récapitulatif' et comparatif du mouvem.ent et de la receue, par pay.s en relation, pendant les armées i 90~ et 190{.. 

MOUVEMENT DES COMMUNICATIONS MONfAN"T DES PARTS BELGES. P.\RTS BELGES PARTS TOTALES DJ.: L'ÊTAT BELGE. 
PAYS A TA.X& PLBl:'18. PROVEl'Ul'!T DRS ADOll'~RHNTS. 

KIi DIFFi.l\&!ICt;, DIF!'&P.&!ICIIS 111nlRi!ICBS DIFrtl\Bl'l'Cl'iS 

REL .•. TIO~. El'I 100:i. .BIi iOOJ. ou 8:'I 1905 . El'! i!J0-'. en E.~ 1005. •~ HlO,i. ou BN 190:S. lol( i904. CD 

1905. i005. t90fS. i905. 

France .•.•• f.45,807 131,835 I+ 11,972 250,313 40 213,621 50 +t0,691 00 16,i49 7(5 IG,5il 88 + ~ 77 87 ;.!.$.7 ,063 Hi ~O, 195 SS -iG,869 77 

Allemagne •.. 55,551 43,282 + i0,249 96,140 i 1s,;51 ~o +17,582 50 ~ 1 ' 90, tMl • 78,757 50 +t7,SS! 50 
(dont 2405 (ùonl 5UO (-755 
urgentes). urgentes). urgentes). 

Angleterre • . . 10,883 o,.i11 + 1,406 i0,10!! ) 61,~18 • + 8,884. ) ws ;;;3 ~o + !!tl 50 7t ,047 ) 61,951 50 + 0,095 50 

Bellende ••. - 39,205 32,138 + 7,061) 71,019 38 1$7,88? 50 +13, 1:56 88 • t: - i~ 71,019 38 ~7,89t 50 +1:S,t!+ 88 

Grand,ducbé tie 4 __ ,, 4,!SGï + 20ii 6,2:s4 27 ·5,i8I 22 + 473 es i,500 80 ,os 10 + 897 00 7,6l!S 07 6,iU +i + i,370 G!S , J ,_ 

Luxembourg. 

---- ---- ---- ---- ---- ---- -- --- --- 
Tonux .• 2ti2,196 2'21 ,299 + 50,897 47:i,829 0;5 417,260 i! +:s8,568 S5 19,05~ 55 17, i80 58 + l,~74 97 491,88+ 60 +3:S,O+i 30 ~7,8.3 30 

.•....... ~,ô - 



C 
( 55)· 

N° V. - Tableau comparati], pa,• réseau ou groupe, des reeettes et parts 
téléphoniques belges encaissées pendant les années f 90~ et { 904. 
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N° V. - Tableau comparatif, par réseau ou groupe, des 

OBJETS 

1111 LA 

STATISTIQUE. 

11 • a 8 D E8 

Bruxelles. Anvers. Arlon. 1 Charleroy. 1 Chimay. 1 Courtrai. Gand. Landen. 

, l · Avis 
téléphoniques. 

j ) Abooooneols l 
3 

t Je ••• "'""'"· l 
Carles 

payantes. 

En 1905 

t 1004 

Différences 1 + 

En fOOti 

1 

En 1905 

, 190-i 

Différences 1 + 
Avi~ ! téléphoniques. 

I!: i \ Abm,me••· l 
~ 

.i r l 
Convcrsalions. l 

Différences ,_ 

307 50 

2-H !5 

9,192 » 

340 70 

105 » 

184 70,- 

51 75 

53 ) 

t 251+ 

li! , 

77 75 

15 25lt 

207 1 

156 75 

50 25,- 

En HI05 1,076,699 66 t,0t6,683 86 5,,7/Sä 06 340,2Hl 76 22,117 34 74,5•6 57 339,505 61 !'i2,f35 f3 

• 1904 1,748,060 05 \!76,817 Sil 47,92ll 33 300,818 03 21,503 93 60,391 43 310,730 40 49,609 71 

Diffél'ences +2~8,030 01 +eo,805 07 +o,832 73 +s0,598 73 + 608 41 tU,t:S5 u +28,575 t2 +2,525 -H 

1,701 ~ 

p rno, 1 8,035 »1 1 ,03::J M 

Différences + 1, Hî7 , + 05 501+ 

7 » 

tss 641- 283 67 

116 » t,018 75 

02 25 839 1 

23 75 + 200 7:11 - 

4 1 

2 • 

+ 
En fl)O~ OU 45 tol 80 52 'i5 202 80 

» 1004 430 70 U2 45 55 50 152 30 

Différences + 181 75 + 40 55 - 2 75 + 70 501 + 
En 1005 18,000 17 12,125 50 , 3,267 , 

• 100-1 18,702 St 12,381) 17 )) 3,120 » 

+ U7 » 

En 10051 2ï7,il92 •I 1-18,241 »I 7,389 »I 70,397 , 

4 50 

H 75 

7 2:sl+ 

5 50 

9 50 

" ,I+ 

+ 

208 75 

208 25 

0 501+ 

059 50 

6!0 75 

f8 751+ 

2 • 

2 ··- 

Oi 35 

50 • 

17 351 - 38 ,15 

807 , 539 75 

788 25 335 • 

108 75 + -i 75 

2 • 

2 ' 
t6 05 138 10 225 75 86 10 

16 45 1'.H 95 178 50 80 85 

0 50 + 13 15 + 47 25 + 5 25 

» 1 420 1 4,535 • 210 • 

» 1 .f 20 » -1, 985 , 175 , 

.150 ,1 + 35 • 

4,241 pl 20,9w 501 55,3to 5ol rn,612 50 
P 10041238,0iO »113~,464501 7,27350, 57,0U50 

Différences + 39,322 1 +15,770 50 + us'sn +13,372 50j+ 
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recettes et part» télépftonique8 belges encaissées pendant les années ! 901> et 1904. 
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1 1 
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MA1tINE. 

I. 

Renseignements c~oérans. 

§ fer. - MATÉ:lliEL, 

Le matériel flottant affecté aux divers services de la marine est indiqué 
ci-après : 

Bateaux à vapeur • • • • • • • . . 

Bateaux-ptlotes, bateaux-phares et allèges 

Garde-pêche et navires-écolos • 

Embarcation à vaprur . • • 

TOTAUX, 

Canots ei radeaux-caissons (au nombre de 9) . • • • 

l>l~FBRENCES 
Mn :1903, Fin 100«, 

pour 190$, 

23 21 + '2 

30 28 + 2 

4 4 - 

4 4 - 
118 M + 4 

246 '.231 + 15 

§ 2. - PERSONNBL. 

L'effectif du personnel comprenait : 

Fonctionnaires, employés et agents 
Messagers et gens de service . 
Ouvriers . 

ÎOTAUX 

Fin rno5. 
t ,40fi 

t4 
234 

t,6ä5 

Fin rno.s. 
1,577 

t5 
234 

L6~4 

Difl'óreaces 
pour 1905. 

+ 28 
+ 1 

+ 29 
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Il. 

Ser'l'lces d1cs:pl0Uatlon. 

§ {6r. PAQUEBOTS ENTllE ÛST}~NDE ET DOUVRES. 

1, p. n Le mouvement des passagers s'est accru dans des proportions notables 
en i90~. Il était de 121,478 en !904; il a atteint 156,081 en 190:i, soit une 
augmentation de f4,603 unités ou -12 p. c. 

Le relevé des billets vendus accuse : 

En trafic angio-belge : 97,740 voyageurs; 
En trafic de transit : 58,54! voyageurs. 

En comparant ces chiffres à ceux de l'exercice précédent, on constate, en 
trafic angio-belge, une augmentation de i4,f>46 unités, tandis qu'en trafic de 
transit on ne relève qu'une plus-value de ~7 unités. 

Cette progression inégale des deux trafics s'explique aisément si l'on consi­ 
dère les événements qui ont exercé, en {90!>, une influence appréciable sur 
Je rendement de la ligne d'Ostende-Douvres. 

L'année i90?'.S a été marquée par l'Exposition universelle de Liége et par 
les nombreuses fêles et attractious organisées à l'occasion du 7:'$0 anniversaire 
de l'Indépcndance nationale. Ces événements ont attiré en Belgique une 
foule d'étrangers, et, il est évident qu'en ce qui concerne la ligne de Douvres­ 
Ostende, le trafic angio-belge a surtout bénéficié du mouvement exceptionnel 
de voyageurs qui s'est produit en cette circonstance. 

Il est utile d'ajouter que la répartition ci-dessus, par trafic, n'est pas rigou­ 
reusement exacte: car il est all ri hué au trafic angio-belge une quantité de 
billets entre Ostende et Douvres délivrés à des voyageurs internationaux, 
conjointement avec des billets système et Cook >> ou avec des billets combi­ 
nables émis dans les pays limitrophes. 

!H,426 passagers ont effectué la traversée munis de billets de t re classe et 
8 l ,6!>;, ont utilisé des billets de 26 classe; mais si l'on considère qu'il a été 
délivré fü.5,150 suppléments pour passer de 2° en {re classe, il y a eu, e11 réa­ 
lité, J 09,tW6 passagers en l re classe et 26,ö2ö seulement en ~.C classe. 

La recette encaissée du chef du transport des voyageurs et des bagages 
est de fr. 1,051,202.0:5, en augmentation de {0:2,104 francs sur celle de 
l'année précédente. 

Quant au trafic des colis postaux, des petits paquets et des colis de messa­ 
gerie, il nous a procuré, pour l'année i90ö, une recette de fr. 21>4,596.07, 
supérieure de fr. 12,970.53 à celle de 1904. 
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Les chiffres du mouvement et de la recette de f90~ présentent sur ceux 
de i 904 les différences suivantes : 

MOUVEMENT. RRCETfä 

NATURE DES ENVOIS /IOJIBRF. l!I COLIS POIDS 
en phu. en molna. 

~I\ plus I en moins., en plu, 1 en moil\S . 

. 
Colis l de 3 kilogrammes el moins . . 12_3g2 - 37,146 - 3,095 50 - 

postaux cle plus de 3 à 5 kiloi;r.11mmes. : . 1,26~ - 5,780 - 031 00 - l'' • kil. " moins • • • 
20,714 - 62,U2 - 5.218 67 - 

. 1 Exprès de plus ~e 5 à IO kil . • 6.10 - 4,480 - 582 88 - 
Pi:!ils ' 1 1 Il iO kll - - lü0,652 - 5.:500 05 - paquets, ' t e P us e ·1 . • . • 

I Granile vltesse, ........ - - - 83,035 - 2,5ï2 76 

j Tarif anglo-betge-sutsse . • . • - - B,400 - 8°H 00 - 

11 résulte· de ce tableau que l'ensemble du tralie des colis postaux et des 
colis u petits paquets >> a sensiblement augmenté. 

Les envois de finances et de colis journaux ont procuré des augmentations 
de recettes s'élevant respectivement à fr. 72.70 et t 11 francs. 

Quant aux transports de chevaux, ils donnent une augmentation se chif­ 
frant pat· fr. 11045.90. 

11 n'y pas eu de transports d'équipages. 
Les changements ci-après ont été introduits, en i90ö, dans les services 

internationaux en correspondance avec les malles : 
i O La Compagnie du South-Eastern et Chatham railway ayant reporté à 

9 heures matin le départ de Londres qui s'effectuait à fO heures matin, il a 
fallu, pour éviter aux voyageurs une trop longue attente à Douvres el à 
Ostende, avancer dans une certaine mesure le départ de notre bateau et des 
trains qui continuent celle correspondance. C'est ainsi que les trains n° :'>'2 
et n° 881 qui partaient d'Ostende-quai à i6 heures et à f6 h. 1~, en sont 
maintenant expédiés à H, h. 52 el à Hi h. fJO: 

Comme corollaire de ce changement, et pour accélérer les relations, par la 
voie d'Osteudc, entre Londres-Bruxelles et l'intérieur du pays, un train 
nouveau, n° 94~ a été mis en marche, qui permet de quitter Ostende-quai à 
rn h. 2ö, c'est-à-dire aussitôt après l'arrivée du bateau, cl d'être rendu à 
Bruxelles à f 7 h. 6; 

2° En sens inverse, un nouveau train n° 95 a également été créé de 
Bruxelles-Nord à Ostende-quai en correspondance avec Ic bateau quittant 
Ostende a '14 h. 40, cc qui a permis de supprimer l'entrée à Bruxelles-Nord 
du train 11° 7, de Bâle à Ostende, et d'éviter qu'il soit, comme les années pré­ 
cédentes, surchargé pendant Ia saison des forts transports , 
5° Le train n° 66, en destination de Cologne, a été accéléré et son départ 

de Bruxelles-Nord a été reporté de?'> h. rrn à 6 h. t5, tant pour répondre à 
un désir des voyogeurs qui trouvaient ce train trop matinal, que pour pou- 
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voir relever d'une façon plus régulière et plus certaine la correspondance du 
train n.0 4 qui amène à Bruxelles-Nord, à fi h. !~, la correspondance du train 
parlant de Londres à 9 heures soir. 

2,198 traversées ont été effectuées en :1906 entre Ostende et Douvres; 
lem· durée moyenne a été: 
Pour le navire Princesse Élisabeth . • . • . 5 heures 7 minutes. 
Pour les navires Princesse Clémentine, Jllat'ie- 

Henrieue et Léopold JI . . . . • . . . . 5 - 59 
Pour le navire Rapide . . . . • . . . . 5 - 58 
Pour les deux navires type Princesse Henriette . 5 - 4t 
Pour Jes trois navires type Pttmdre . . . • • 5 - ~5 

11, p. o. L'exploitation du service a coûté,cn {905, une somme de fr. ?S,912,066.78, 
soit fr. 2,9261668.~9 de plus que l'année précédente (fr. 2,98?S,597J9) .. 

Cette augmentation provient : · 
i O De l'imputation sur le budget de f 90~ du prix d'acquisition d'un nou­ 

veau paquebot 2,!'>00,000 fr.); 
2° D'un renforcement de personnel et d'une augmentation notable de la 

consommation de combustible par suite de la mise en ligne dé ce navire 
(à turbines) d'un type plus grand et de machines beaucoup plus puissantes 
que le navire qu'il doit remplacer; 

5° Du paiement d'importantes indemnités auxquelles l'État a été condamné 
à la suite de l'abordage, en !897 ~ du yacht P,·iny par la malle-poste !Jlarie­ 
Henriette. 

Chaque traversée a ainsi coûté, en moyenne, fr. 2,689.74, tandis qu'elle 
a procuré une recette de fr. t.88.82; en {90.(., ces chiffres avaient été de 
fr. t,5t>8.23 et fr. !)3f>.57. 

Le résultat de l'explóitation, en recettes et en dépenses, se traduit, pour 
{90~, par une moins-value de fr. 2,809,188.76 comparativement à l'exercice 
précédent. 

La distance entre Ostende et Douvres étant de i Hi kilomètres, chaque 
traversée donne en moyenne les résultats comparatifs ci-après: 

Coût- par kilomètre. 
Produit direct . 

En 1005. 
. 25.59 

~.12 

En 190.i-, 
if .St 
4.6:j 

Différence 
pour 1905. + t 1.t$8 
+ 0.47 

Le nouveau paquebot à turbines, le Princesse Élisabeth, est entré en 
service le if septembre; il a réalisé, aux essais, une vitesse moyenne de 
2~ nœuds, soit 44 kilomètres à l'heure, ce qui constitue le record de vitesse 
pour les navires de la Manche. 

·§ 2. PASSAGE o'KAu ENTRE ANYEns ET LA TtTE-DB-FLANDRR. 

La dépense d'exploitation est descendue de fr. i74,7tJ5.!5, en {904-, à 
fr. 164,64,ri.20, en i90f'L 

La différence (fr. 10,107.88) provient de ce q11e les travaux d'entretien du 
matériel ont ét(moins élevés pendant le dernier exercice. 
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Le mouvement des transports, résumé dans le tableau ci-après, témoigne 
d'une diminution assez notable dans le nombre des passagers; le poste « ani­ 
maux » est, par contre, en légère augmentation. 

Dllfércnce 
1905. 1.904. pour 1905. 

Passagers . 2,494,920 2,;587 ,61.f> - 92169~ 
Animaux 1.28, H,!J -f 23,584 + ,i, 7'7! 
Colis . . . 2,f20 2~07j +· 48 
Véhicules . i42,9f 2 f 44.524 - i.412 

s ,' ,. - 
Coupons.délivrés. 2,768, H)7 2,8f$7 ~59~ - 89,288· 

Suppléments . . t f$~086 Hi,287 - ~01 
Abonnentents . -f.69 ¾66 + 5 

Le relentissemént dans le mouvement des passagers a été, en partie, cause 
d'une diminution de recettes de fr. 2,46ö.71. 

Le pont du bateau de passage Yille de Gand a été muni de tentes-abris. 

§ 5. PAsSAGK n'sau ENTRE ANVERS ET LE PAYS DE WAES. 

Les charges de l'exploitation ont été supérieures de fr. 48,291.92 à celles 
de t904, parce que le matériel flottant a nécessité des travaux de réfection 
plus onéreux que pendant l'année précédente (radoub du vapeur Belgique et 
renouvellement de ses chaudières). li a été aussi installé des tentes-abris sur 
le steamer Baron Prisse. 

La marine n'opère aucune recette du chef de ce service, qui constitue le 
raccordement des trains entre les deux rives de l'Escaut. 

li, p. 0. 

§ 4. PILOTAGE. 

La i:ft,~gression que l'on constate depuis plusieurs années dans le mouve­ 
ment <lila navigation sur Anvers, s'est maintenue et même accentuée en 
J 90!>; il· y a eu, à l'entrée et à la sortie, i 2, t 65 navires astreints à l'obliga­ 
tion de prendre un pilote, soit 48ö bâtiments de plus que l'année pré­ 
cédente. 

Le tonnage général conserve aussi une marche ascendante; il est monté 
de !8~663,023 à 19,6{0,040 tonneaux; différence: 947,017 tonneaux. 

Cet accroissement explique que la recette des droit de pilotage a été en IL p. o. 
progrès de fr. 168,7füL17. 

La dépense s'est également accrue; elle atteint fr. 5,668,67~.0ö, dépassant 11, p. o. 
de fr. {69,951.24 celle de i904. Bien que, pour le matériel, elle soit en aug-- 
men talion, à raison de la commande de deux nouveaux bateaux-pilotes et 
de l'achat d'accessoires divers, la différence résulte cependant, pour une 
notable partie, de l'élévation des remises accordées à titre d'appointements 
aux pilotes, remises qui sont basées sur les recettes que procurent ers 
agents. 

Deux .. nouveaux bateaux-pilotes ont été mis en service, en -l 90ä, à la 
station des Bouches de l'Escaut. Deux. autres bateaux-pilotes, destinés, l'un 
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également aux Bouches de l'Escaut, l'autre à Ostende, ont été adjugés. Ils 
remplaceront des bâtiments qui ne sont plus propres au service de mer. 

L'amélioration de l'éclairage de l'Escaut, qui a fait l'objet de la Convention 
du 27 octobre { 904, entre les commissaires belges et néerlandais chargés de 
la surveillance permanente de la navigation dans l'Escaut, est en voie d'exé­ 
cution. 

Cette améliora lion, qui sera effectuée avant l'hiver ! 906, comporte notam­ 
ment un changement de certains fanaux de l'Escaut, une modification du 
caractère des feux des bateaux-phares, ainsi que Ic mouillage dans le fleuve 
d'une série de bouées lumineuses. 

De même, les changements projetés dans l'éclairage du littoral de Flandre, 
consistant notamment dans une augmentatioh de puissance et une transfor­ 
mation des feux des phares d'Ostende, de Blankcnbe, ghe et de Knocke, 
seront réalisés incessamment. 

§ ?J. RrUORQUE SUR LA CÔTE DE FLANDRE. 

Un nouveau remorqncm-, adjugé dans le courant de f 903, a été mis en 
activité. Ce renforcement de matériel a permis l'établissement d'une station 
de remorque à Nieuport afin d'y touer les bâtiments d'intérieur entre les 
écluses du fond du port et le chenal d'entrée au bassin à flot, ainsi que les 
chaloupes de pêche et les navires à voiles. 

11, p. D. Le service nouveau fonctionne depuis le Hi fé, rier mors. 
11, p. o. La recette en 1900 (fr. 22,060.60) n'a guère dépassé celle de t904 

(fr. 2i,6{4.2t,). 
La dépense en personnel est supérieure de fr. iö,iö1>.HL L'augmentation 

résulte d'une extension nécessitée p3r l'organisation du service à Nieuport. 
Par contre, la dépense de matériel a subi une réduction (fr. i 4,040.49), les 
remorqueurs n'ayant eu à subir, en 100J, que des réparations légères. Le 
coût de l'exploitation est ainsi sensiblement égal à celui de l'exercice pré­ 
cédent. 

§. 6. PoLICE MARITIME. 

La progression du mouvement de l,a navigation a eu pour effet d'accroître 
Ic produit des actes des commissaires maritimes : de fr. i 75,415.84 en !904, 
la recette a monté à fr. 179,687.ö4, soit fr. 6.273.70 en plus. 

La dépense a augmenté également, mais dans des proportions moindres 
(fr. 2,180.88). 



D 

( 9 ) Annexes 
à consulter. 

HI. 

•e•vlcee dhere. 

§ { er. PHARES, FANAUX HT SIGNAUX, 

La dépense, mise en regard de celle de 1904; est restée au même niveau Il, P· D. 
(fr. 206,202.56 contre fr. 206,194.13). 

§ 2. Écous DE NAVIGATION. 

Les cours des écoles de navigation cl' Anvers et d'Ostende ont été suivis 
par 16~ élèves, soit 2 de plus que l'année précédente. Il a été alloué 
36 bourses d'études et { i demi-bourses, contre !J6 bourses el 2 demi-bourses 
en !904. 

Les diplômes de capacité délivrés en {90~ et en 1904 se répartissent 
comme suit : 

1!)0ö. 1904. 

Long cours. 
Cabotage . 
Patron-pêcheur 

64 
8 
4 

72 
4 
2 

6 élèves.v- nombre identique à celui de 1901, - ont fréquenté le cours 
de navigation institué à Nieuport pour les pêcheurs. 

Les cours spéciaux de machines à vapeur marines, rattachés aux écoles de 
navigation, ont été suivis pat· 94 élèves, soit 7 de plus qu'en {904. Il a été 
décerné 5 diplômes de mécanicien de 1'" classe de bateau à vapeur et 6 de 
mécanicien de ~e classe. 

La dépense, fr. 39,öä0.86, est inférieure de. fr. 915.ö6 à celle de 1904 11, p. o. 
(fr. 40,494.42). 

§ 3. SuRVEIUANCK DE LA pf;c1rn DANS LA MEll DU Nono 
ET ÉCOLE DES MOUSSES. 

L'aviso Pille d'Anvers et le trois-mâts goélette //ille d'Ostende ont effectué 
alternativement et d'une manière quasi permanente, la surveillance des 
pêcheries dans la mer du Nord. 

Les élèves de !'École des mousses ont pris part, par brigades de 50, aux 
croisières accomplies par les deux navires. 

Un lavoir à l'usage des élèves a été installé à bord du ponton annexé à 
l'Ecole des mousses. 

L'exercice f904 a été grevé d'une dépense extraordinaire, résultant de 11, p. o. 
l'installation de nouvelles chaudières à bord de l'aviso Yille d' Aniers, Ainsi 
s'explique, pour la plus grande partie, la différence eu moins (fr. f t,771--H) 
que l'on constate dans les dépenses de 1 DOr1. 



Annexe• 
à consulter. 

D 

( {0 ) 

§ 4 SAOVETAGK, 

Le raccordement téléphonique des diverses stations de sauvetage entre 
elles, et. leur reliement à certains postes douaniers de Ia côte, dont l'exécu­ 
tion était projetée depuis plusieurs années, est chose faite. L'établissement 
de ces communications doit permettre d'avertir rapidement le personnel de 
seeours qu'un navire est en détresse, et il présentera cet avantage que des 
efforts pourront être tentés en commun pour aider les naufragés. 

11, p. o. La dépense en personnel dépasse de fr .. 4,708-67 celle de l'exercice 
écoulé. L'écart provient d'une augmentation des primes allouées du chef de 
veilles par gros temps, d'exercices en embarcation. etc. 

11, p. o. La dépense de matériel est également plus élevée de fr. 4,0J9-fü!, par 
suite, notamment, de réparations effectuées aux installations et de l'acquisi­ 
tion d'appareils spéciaux destinés à compléter les moyens de secours de cer­ 
tains postes par l'établissement d'un va-et-vient. 

IV. 

Résultat• ftoaneler•. 

Ir, p. D. 

IJ, P D 

li, p. D. 

§ Jer. RBCKTTES. 

Les divers services de la Marine avaient procuré, en {90,t., une recette 
de fr. f>,2!>21585-SfS; on constate, pour i90?S, une augmentation de 
fr. 290,f>67--86. 

§ 2. DÉPENSES. 

Dcfr. 7;4.f6,55t-2f>en i904, les dépenses sont montées à fr. {0i?>80,4ö2-f 1 
en !90~, soit un accroissement de fr. 5,!54, 120-86. 

Les résultats généraux en dépenses et en recettes, pour les deux exer­ 
cices, font ressortir une différence de 2,845,tH>3 francs en faveur dei 90.f. . 

..... .-. 
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N° I. - Paquebots-poste entre Ostende el Douvres. - Jllouvement et 'recette. 
Comparaison des années 190?5 et 1904. 

Voyogeurs. 

l 1 ••• , •••• 
Dllle15 1lmple1. 

2• - 

Id. t ln cluse 
pour enfants 
(prix rtdults). . 2, 

Billet, 
aller-retour. 

Id. 
(prix r~duits). 

{ lrtcloue 

2• - 

ln classe 

2• 

Abonnemenu 

f,oc1lion Je DIRlle& 1plclole1 • 

Suppl~men11 de 2° i,, \ro cloue. 

1/1 id. Id 

l'elilcs eabine• •. 

Grand,o ••bincl .. 

Cabin •• 1p~ciolc1. 

de luxe 

Vélos .. 

Cbc,nu1 .•.•••• , •••.••• T•1c,, 

Clii,n1, , 

Voilures. • .• Nombre. 

Einances ; Groops ••••••••••••• 

Jou rn,ux • . • • • . • • • . • • K llog 

r,1111 eoli1 

Enseml,Je • 

{ 
de 3 kilog. cl mains .. 

Coli, postaux 
de 3:1 5 Ulog .•• , • 

...:{ ::)"• 5 kllog, cl moin1 •• 

! 'i ::'. de plut de 5 A 10 kilog. 
~i •• de plus de IOUia~ ••• 

Gron,le •iuuc. - Poid• Uli!. 

Tarif réduir, Senicc anglo­ 
J,clre-suiue •. 

Dllo •.•••• , •..• 

Produl11 nlroordin1iru • .îr, 

NOMBRE. MOUVEMENT. RECE'f'fE. 

Al'll'IIKl!fj. Dilfiream .&l'l!111•i.. Dirirmu .&!llláll•. Oifére1u1 

1 

pour 

1 
P4Qr 

1 
pour 

4905. 190-i. 4905. 4905. 4904. -190~. 4905. 4901. 4905. 

. . . 19,283 17,310 + l,!)73 171,298 50 154,431 • +IB,867 SO . . . 18,923 26,309 + 2,6H 2110,I~ 80 18?,$J9 • +11.~80 . ': . 161 SOS - 41 S,600 15 3, 7113 3G - 163 '.!O . . . 1.vo2 J,!.155 - 63 6,653 se 6,836 90 - 183 40 
(1) . . . 14,912 ]3,7!!0 + 1,1'2 111,(•19 90 I0?,439 65 + 8,5SO 25 
fi) . . . 26,754 ",296 + 3,458 160,23? 80 110,946 40 +19,286 40 
(1) . . . 111,434 17,940 + 1,49'\ 0?,874 BO 86,096 40 + 6,778 40 
(1) . . . 2!,076 18,0iO + 4,006 77,61-i_~ 6.1,561 50 +14,0ll • . . . . • . . . • 

?4 3~ - 12 . . . 135 • 211) • - 80 • 

~U96 ~8,3~0 + 5,8\0 . . . 135,400 • 120,800 • +l4,600 > 

034 2,32) ·- 1 ,:i<J5 . . . 1,161 SO 2,911 2) - 1,743 75 

1,061 B!l<J + 162 . . . 7,427 • 6,?93 • + l,13i . 
3,911 3,737 + 234 . . . 55,594 • !>2,3111 • + 3,276 " 

(,5 6~ + 30 . . . 2,65'> • 1,6:ZO • + 840 • 

50 40 + 19 . . . ,.ru • 3,000 • + 11~25 • 
· 452 537 - ~ . . . 813 60 966 60 - 153 . . > > . . . . • . ---- --- --- --(-2) ---,2-, ---- 
- - 138,081 121,478 + U,603 1,031,?02 OS 9:!9.098 05 +I0'.!,106 . - - - - - 

72 46 + 26 . . . 2,B'.10 60 1,846 90 + 1,0.\3 1IO 

. . . . . . . . • 
> 14 - H • • . . 562 lil - 5Gl 10 

ï,055 l ,900 + 155 . . . 1,029 70 957 . + 72 70 

» • . fl.\,150 60,450 + 3,700 l,024 SO 1 ,KI~ 50 + 111 . 
392,781 + 12,18! (~1 40~,113 1,215,330 1,178. 1g: + 37,14~ 101,278 25 98,18? 75 + 3,005 ~o 

t3J - 
25,•68 24,226 + 1,262 76,464 72,67 + 3,786 l?,74' • 12,113 • + 631 . 

150,6l4 +20,114 
(3> + 62,IU 44,440 65 39,191 98 + 6,248 67 171,358 514,074 451,~~2 
(4) 

23,932 43 382 88 40,231 39,501 + 61') 281,617 277,137 -+ 4,480 23,1149 55 + 
(~) 
+106,652 38,331,23 + 5,300 95 . . . 670,842 56.,190 32,970 28 . . . 694,205 777,240 - 83,035 23,961 22 28,lll~ OIi - 2,~72 76 

. . . 40,870 32,470 + 8, ,oo ?71,35 614 !.14 + 156 41 

Il, 136 94 
(6) 

+ 667 68 . . . . . . 8,469 26 

. . . . . . 2,561 15 841 Ill + 1,740 • 

To11u, .•.••• fr. 1,194,224 27 1.116,744 U +117,479 8-1 

(1) non, ces ehlûres, let billets ntler-reteur •ont complés chacun pour deux ,oyogca. 
(2) Le, linctl coupons dlant lDlablH pour un mers, el donnant la fuullé de 1éjourner d)nt les principolu Yillu compr11cs dans l'illnérair• dét•rmlnl 

pnr ces line11, il •'ensuit qu'un ccr11in nombre de eeux-el, dllln,s en dktmbre, n'onl 41t qlllisl1 1ur Ica paquebou,de l'Elat qu'en ju,ier 1uhonl, 
(31 Pol.Js moyen ulcull à rai,on de 3 kiloar. p>r colil, 
(4) - - - 7 
(G) Colis tuis au poid,, 
(OJ Conuntion ,lu ln julllel IK~5 (I', A. n• '.U,81 d• l'Admlnistulion du Chemin■ de fer)- 
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N°. II - Recettes et dépenses de la !Jfarine. - Subdivision par service. 
Compnrnison des années 190!:S et -l 904-. 

Dlffárences 
SERVICES. 1005. 1904, ,.., 

mois, 

RECETTE8. 

Paquebot1-po1te entre Uitende et 
Dou•re, ............ 1,294,224 27 1,176,744 H + 117,479 83 

fl11sst1H,e d'enu entre Anver■ et la 
Tète-dc-Plandre , .....•.• 112,0U 14 114,508 8~ - 2,465 7l 

Pllolo&e ••.•.•.•••.•. 3,927,638 ii2 S,W8,883 a; + 168,755 17 

Éclu1c1 •• , ••• • , , • • • • · 7,207 64 7,18!1 l! + 108 5) 

Remorque sur la cille de Flandre 2'!,060 60 21,614 25 + 410 ~5 

Police maritime , • • • • • • • • 179,687 M 173,413 81 + 6,?73 76 

Écolu de ao•iKotion . . . • . • . 

Pêche maritime .....•.. , . . . 
Sauvetage . • • • . • . • • • , • 

Totaux •••• Ir. 5,542,951 71 5,252,383 85 + 200,!;67 86 

HÉPEN8E8. 

PEIISONNBl,. I Al4TllRIBL, 1 TOTAL, 1 PERSONNb:L.-1 ftlA.Tf;RIF.L.1 TOTAL, 

l'aquebnts-po•l• entre Ostende el 
760,288 33 5,151,777 ,5 5,lll2,065 78 743,6l2 13 2,~41, 765 06 2,955,397 Ill +~,916,668 Ml 1.)ou Tres • • . • • • • • •••• 

Po•~•g• d'eau \ lu Tête-de-Plandre. 82,418 41 82,226 8\ 164,645 25 83,257 57 91,495 56 174,753 13 - 10,107 88 

entre Aniers el Ic Poys do Woei. 25,738 48 78,008 61 103,740 99 25,598 ,3 29,855 94 55,455 07 + ~8,291 92 

l'ilotogc . • . • . • • • . •.•• 3,'.!15,630 16 ,i5Z,84\ 8U 3,668,675 05 3,031,851 67 4~6,872 14 3,498,723 81 + 16),951 24 

Phares ~ 11cloirngc el slgnouJ 
26,225 17 16,371 09 hnaux et de lo cöte .•..• 16,Ul3 60 43,108 77 26,981 00 42,352 ·~ + 816 59 

1ignout. l\elairagc de l'Escaut. H2,!04 94 20,868 65 163,033 59 138,167 30 25,674 65 163,811 95 - 808 36 

llemorque sur la cóte de Flnndre •• 67,17795 27,667 55 91,815 50 52,022 60 41,708 01 ·93, 730 8~ + 1,114 66 

rolice mari&ime ..•.•..... 98,012 33 10,li7 39 !U,1~972 115,416 91 16,561 93 Jll,978 84 + 2,180 8S 

1'.eolea de navigution .•••.••. 27,030 94 12,519 9! 39,550 86 26,3611 60 14,133 82 10,494 42 - gn se 
Suncllloncc de ln pèche morilime, 

158,060 19 157,537 70 68,333 29 225,670 9'J 11,771 41 école des mousses, ere , • • • • , 56,039 39 214,099 58 - 
Sauvetage •.. t •• , ••••• • 55,595 4\) 6,865 53 62,461 01 50,886 82 2,8%6 01 53,732 83 + 6,?28 19 

Totoux •••• Ir , 4,tJjs,M2 :n 5,921,909 72 I0,580,45J IJ 4,490,712 72 2,955,618 53 7,446,331 2~ +311~1. 120 80 

Recolle. 101010& • • fr. s,sn,us1 11 5,2521383 h5 + 290,567 86 

Dépenses - .... 10,580,452 JI 7,416,331 ~ +3,134,IW 86 

1 de dépenses . • • fr. 5,037,500 40 2,103,947 40 f? ,843,553 . 
llxc6denl 

de reeeues ••. fr, . . . 
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1'• SECTION. 
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CHAPITRE 1°'. 
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S 2. Capital utile . A, 5 

§ 5. Compte d'exploitation A, 4 
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Caisse de retraite cl de secours des ouvriers 
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P.l~U- 
XIII de la partie -'• § 1 °•. Longueur des lignes principales exploitées au 5 l déeem- 
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XVI ' s 7. Passages à niveau . . . . . . A, 16 
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A, 25 
A, 25 
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A, 26 
A, 26 
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