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lamer der Volksvertegenwoordigers. 

VERGADERING VAN 8 MAART 1905. 

Uegl'Ooliug van het ftlinisleric van Financiën en 011enbare Werken 
vner het. dienstjaar 1 HOä {1). 

VERSLAG 
NAl\11'.!.'iS DE l\ll0JJENAFDU:LING (~) UITGEBRACHT DOOR OEN HEER VElUIA.EGEN. 

MIJNE HEEREN, 

Het ontwerp van Begroeting van 't Ministerie van Financiën en Openbare 
Werken voor 190l1 bedraagt 56,159:S,!>97 frank. Dal is, vergeleken met de 
kredieten, voor i 904 toegekend, eene verhooging van 592,660 frank, welke 
de lnleidi-ngsnota van het ontwerp uitlegt en rechtvaardigt. 
Wij wijzen hier enkel op eene nieuwe verhooging van '200,000 frank 

onder artikel 53 der Bcgrooting, voor het onderhoud van de wegen. Dat 
krediet zal voor HJOi> de som van 6 millioen bereiken. 

Onderzoek in de Afdeelingen. 

De opmerkingen en vragen der afdeelingen werden door de Midden­ 
afdeeling aandachtig onderzocht. Oen uitslag vau dat onderzoek zal men 
verder vinden. 

Het ontwerp van Begrooting werd aangenomen : 

ln de 1,te Afdeelins met 8 ja i neen 0 onthoudingen. <') 

In de 2• Afdeeling met H >> 0 )) 2 )) 

ln de 5c Afdeeliug met 9 >) 7 )) 0 )) 

ln de 4° Afdceling met 10 » u " 1 )) 

ln de 56 Afde('ling met 10 n 0 )) 2 )) 

ln de 6° Afdeeling met 9 )) 0 )) 4 1) 

- 
Tezamen met D7 ja 8 neen 9 onthoudingen. 

Cl Bcgrooling, n' '1-, :XII. 
('1) De Mi<ldcnafdceling, voo1·gczctcn dool' den heer ll,1.u11GNJE, bestond uit de hoeren 

ilALLEllAG:'lt:, LE PAIGE, Vhl\llAEGEN, verslagy,mer, VANOEWALLE, VAN CAUWENBEI\Gll en PATEl\NO~TEI\, 

H 
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Onderzoek in de Middenafdeeling. 

Zoo min het bestuur Yan Financiën als dit van Bruggen en Wegen gayen 
aanleiding lot algt•meene beraadslaging. 

Eenige bijzondere vraagstukken werden door de .lUiddenafdeeling bestu­ 
deerd : 

l. De scheepvaart op de tichelde, tusschen Vlissingen en Antwerpen; 
Il. De keus van den steen bij bouwwerken; 

111. De zuivering van het water , 
IV. De grieven der schipperij. 
Die vraagstukken worden hierna behandeld. 

DE SCHEEPVAART OP DE SCHELDE TUSSCHEN VLISSINGEN EN ANTWBRPEN. 

ln afwachting dat het vraagstuk der groote doorsnede opgelost zij, 
verdient dit der veiligheid van de scheepvaart voor de stoombooten van 
groote tonnemaat op de Schelde tusschen Vlissi11gen en Antwerpen, de 
bijzonder.' aandacht dt-r Kamer. 

De drukpers hield er zich mede bezig(!); de gesteldheid der Schelde werd 
cr uiteengezet in omzichtige bewoordingen, welke aanvullende inlichtingen 
vergden. Deze werden aan de Middenafdeeling op haar verzoek verstrekt 
door vak kundigen in zake van groote handelsvaart, wier ondervinding en 
achtbaarheid de aandacht afdwingen. 

De stoornschepr-n mr-t grvote tonnemaat, die hunne lading naar Anl­ 
werpen brengen of deze stad verlaten, durven hunnen weg op de Schelde 
niet voortzetten na het vallen van den avond, daar de scheepvaart er niet 
veilig ½enoeg is. 

De ligging der zandbanken verandert op menige plaats; de diepe vaar­ 
geul verplaatst zich en versmalt soms. Ue bakens worden niet spoedig ge11oeg 
verzot, en de lichtboeien duiden de gevaarli_jk geworden plaatsen niet 
aan. In dezen toestand vau den stroom, zouden er een zeker getal nieuwe 
boeien moeten geplaatst worden, om de scheepvaart des nachts volkomen 
,·eilig te maken, wat thans te wenschr-u overlaat. 
\Vorden al de vaste bakens regelmatig verlicht? Sommige belang­ 

hebbenden ontkennen het. Hel is van het hoogste gewicht de schepen des 
nachts merktorkens le verschaffen. De baggerwerken, uitgevoerd in de 
diepr: vaarg1·ul1 blijken soms onvoldoende, zij zouden stelselmatig moeten 
uitgevoerd worden. 

De Middenafdceling acht het nuttig de aandacht van den Mini.ster van 
Financiën en Openbare \Verken op dezen toestand te vestigen. Bestaan de 
aangeduide bezwaren werkelijk, zij moeten voor gevolg hebben tijdverlies 
r n hoogere kosten voor de zeevaartmaatschappijen en zij maken het voor deze 
van minder belang Antwerpen boven andere havens te verkiezen. 

(1) Journal cle Bruxelles, H December 1901..,_ 
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't Is dus van het hoogste gewicht het vraagstuk van nabij te onderzoeken. 
De !Uiddenafdeeling houdt zich overtuigd dat zoo er maatregelen noodig zijn 
om onzen groolen stroom des nachts de wenschelijke veiligheid te verschaf­ 
fen, d<' minister niet zal aarzelen ze le nemen en le voorzien in de behoefte 
van eeue snelle vaart, die in ôe eerste plaats lot het programma der heden­ 
daagsche scheepsreeders behoort. 

ll. KEUS \'AN DEN STEE~ BIJ llOUWWEI\KEN. 

Tc-genstrijdige mr-eningeu werden herhaaldelijk vooruitgezet, betreffende 
de keus van den arduinsteen uit de <'CDf> streek liever dan uit eene andere, 
bij het oprichten van openbare gebouwen. 

De 1'1iddenafdceling acht hel raadzaam dienaangaande eenige beschou­ 
wingen van algemeenen aard onder het oog van het Departement van Open­ 
bare Werken te brengen. 

België bezit arduinsteen ten overvloede, lien vindt er kalksteen, kiezel­ 
kalksteen en zandsteen, gcsr.hikl voor het bouwen. 

l. Als kalksteen kent men, Yolgens den heer 80l1din. in leven leeraar ter 
hoogeschool te Gent (Cours de Technologie, IJ : 

-i0 De korrelsteen. uit de talrijke g.·oeren in Henegouw en in de pro­ 
vincie Luik, een uitmuntend arduin. uiterst bestand legen verbrijzeling en 
wonderwel tegen lucht en vorst, gemakkelijk om kappen en heel fijn te 
bewerken, anderzijds hij groole blokken voorkomende en op de tegenzijde 
kunnende gelegd worden. De kleur ,,:m dien korrelsteen is blauwachtig, en 
wordt mettertijd lichtgrijs of z warthlauw. 
2° De kalksteen met dicht weef-;ef, gewoonlijk Doornikschen. steen g(•noemd, 

naar de streek waar men hem vooral aantreft Die kalksteen is insgelijks een 
heel goede bouwsteen, gemakkelijk fijn te kappen en cr keurig ber-ldwerk 
in te houwen. doch hij vt•rgt eene go<'tl overlegde kens in de lugen. om geene 
stecncn le hebben die harsten door de vorst. 

3° /Je kalksteen met schilfertceefs,.[. inzonderheid blauwen ,Uaas~teen 
gehcelen1 komt voor in de omstreken van Namen en langs de llaa~. Hier 
ook vindt men nogmaals de hoedanigheden van den anderen BPlgischen 
kalksteen orJ voorwaarde door Pene verstandiae uitlczina zekere eroeven te , n n n 
vermijden en in alle groen·n zekere lagen, bestaande uit steen die door de 
vorst barst. 

ll. De Belgische kiezelzandsteen is de steen van Gobertanye, een wille 
steen, voor k leinr lagen, goed bestand li•gen verbrijzeling', Juch! en vorst. 

De Baleqemsche steen, voortkomende van dezelfde aardkundige vorrnimr, 
hes laat niet meer daar de groeYe11 uitgeput zijn. 
lil. De zandsteen komt uit Luxemburg. en levert, bij eene ,Hl overlegd1• 

keus, goeden houw steen met geil' of roosachtige tint, heel behaaglijk voor 
het oog. 

~leu zou talrijk<· monumenten kunnen aanhalen, waarbij Hl'lgische steen 
van bovengPnoemcl1· verschillende herkomst 111el het beste fP'' olg werd 
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grbruikt. Over 't algemeen mag worden gezegd dat. al de oude monumenten, 
waarop België roemt, gebouwd werden met Belgische bouwstoffen. Zoo zij 
nagenoeg alle beschadigd werden ten gevolge van een eeuwenlang beslaan. 
van oorlogen, verwoesting en gemis van onderhoud, uit het onderzoek 
zoowel van de hedendaagschc als van de aloude gebouwen blijkt dat telken­ 
male er eene oordeelkundige keus werd gedaan, die bouwstoffen onver­ 
anderd bleven, 

Alzoo bij voorbeeld le Gent1 waar de monumenten der XIIe en der 
XII le eeuw gebouwd werden met Doornikschen steen (het Gravenkasteel, 
Geeraard Duivelssteen. de Sint-Baafsabdij. de hoofdkerk van Sint-Baafs, enz.), 
zijn d•~ eerst gebrzigd(• bouwstoffen zes eeuwen lang· volkomen bewaard 
gebleven, voor al de gedeelten der monumenten waarvan de steenen zorg­ 
vuldig wrrd en uitgelezeu en waarin ~eene feilen te vinden zijn. 

Daarentegen treft men in onlangs gebouwde monumenten, zooals het 
Justitiepaleis le Brussel, blokken korrelsteen aan, welke niet zorgrnldig 
werden uitgelezen eu reeds strepen met aardachtige zwarte stof en meer 
andere gebreken vertoouen, Hoe uitmuntend de steen ook zij, zullen die 
blokken niet lang weerstaan aan vochtigheid en vorst. 

Het is dus ononlbecrfijk <le arduinsteenen, bestemd voor di• openbare 
gebouwPn, nauwhurig uil te lezen. 

De Middenafd(•eling geeft den heer Minister van Financiën eu van Open­ 
bare werken in br-denking of het niet raadzaam ware naar de steengroeven, 
op 't oogenblik dat de stecnen worden uitgehaald 1•n gekapt, ervaren ambte­ 
naren le sturen. voor eene eerste in ontvang neming en met last al de 
gebrekkige steenen af te wijzen. 

Over uithcernschen steen zegt de hoogleeraar Boudin in zijn hooger aan­ 
gehaald wr rk ; 

c, Die steensoorlen bvzitten op verre na nid de weerstandskracht en de 
onveranderlijkheid van korrelsteun, waarvan de weerga enkel te vinden is 
op tamelijk grooîn1 afslaud van onze grenzen; goed uitgelezen, kunnen zij 
nochtans degelijke bouwstoffen opleveren. Doch de keus is uiterst moeilijk, 
vooral voor willen steen, omdat men in de gropven dikwijls blokken van zeer 
verschillende hoedanigheid aantreft, volgens de lagen. >1 

Voor den steen uit dr-n vreemde, nog meer dao voor Belgischen steen, 
hoeft men uiterst kieskeurig te werk te gaan bij het i11 ontvang nemen, en 
wel om deze drievoudige reJen : 

:1 ° Omdat die si een uit zijn aard veel minder bestand is tegen verbrijzeling 
en 011~l'sladi1,,e luchtgesteldheid dan llelgische steen; 
2° Omdat in Franschen steen overgroot verschil bestaat, volgens de lagen 

waaruit hij voorlkomt; 
5 .• Omdat natuurlijke steen, evenals de dierenrassen, vaak al hunne 

hoedanigheden enkel behouden in streken van waar zij herkomstig zijn. 

Sommige steen bewaart. beter in een gesladinPr, zachter en droger klimaat 
van zekere gewesten in Frankrijk dan in het mistig en zeer veranderlijk 
klimaat van België. 
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Moet men niet allen uitheernschen steen volstrekt af te wijzen, uit de ont­ 
wikkeling van het beginsel zelf, dat daareven werd herinnerd, en de keus 
dier bouwstoffen, blijkt hoezeer het gebruik van dergelijken steen moet 
beperkt worden. Het is immers onmogelijk naar de steengroeven in den 
vreemde Belgische ambtenaren te sturen, met last om de lagen aan te wijzen 
waarvan zij den steen kunnen in ontvang nemen en om aanwezig te zijn 
bij het uithalen en het verzenden. ~lt'n moet zich ver~enoegen met onrecht­ 
streeksche en dienvolgens heel weinig zekere middelen van toezicht. 
Ten slotte is er gezegd dat de tijdskleur van uitheemschcn steen veel 

behaaglijker is dan die van onzen blauwen kalksteen. Ongetwijfeld kan het 
verwerken van blauwen met willen steen goeden indruk maken. Maar om 
willen met blauwen steen te verwerken, is het, niet noodig buiten de groeven 
van 't land Le gaan. En wat de tijdskleur betreft, is er niets algemeen in de 
tinten die zij aan gebouwen geeft. De voet van de Congreskolom bleef 
frischer van tint en heeft een veel behaaglijker voorkomen, alhoewel in 
Belgischen steen gebouwd, dan het bovengedeelte van 't monument, in 
Franschen steen. 

De lUiddcnafdccling bedoelt geenszins een goed doordacht gebruik van 
uithcemschen steen te wraken, doch prijst hierbij de meeste omzichtigheid 
aan, ()0 verzoekt het Departement van Openbare werken zooveel mogelijk 
de \ oorkeur le gevPn aan inlandsche bouwstoffen, en gansch zijne aandacht 
te vestigen op het zorgvuldig uitlezen van den arduinsteen, bestemd voor 
onze openbare gebouwen. 

UI. De ZUIVERING VA~ IIE'f WATER. 

ln een land met veel nijverheid, zooals Beh1;ië, is het vraagstuk der 
gezondmaking vau 't water onzer rivier en van grievend dadelijk bl·lang. 
Jedrren dag wordt het water meer bedorven, ondanks de bestaande wellen, 
ondanks de pogin!-!,en der bestendige Dcputatièn in zake \ an niet bevaarbare 
noch vlotbar« waterloopcn, ondanks het waakzaam toezicht van het bestuur 
van Brugge11 e11 Wegen, over stroomen en rivieren, ondanks het loffelijk 
streven van den dienst der openbare gezondheid. 

't Wordt hoog tijd om, door een volledig onderzoek van het vraagstuk, 
maatregelen te beramen, door middel waarvan het bederven des waters 
emstig geweerd kan worden, ten einde 011ze stroornen. rivieren en beken 
zonder schade voor de nijverheid gezond te maken. 

De J\Iiddenafdeeling acht het raadzaam den heer Minister van Financiën 
en Openbare Werken te verzoeken dit gewichtig vraagstuk onder handen te 
nemen. Het Departement van Openbare Werken heeft hooger toezicht over 
de stroorncu, rivieren en vaarten. Bijg;evolg zou het moeten optreden naast 
den gezondheidsdienl. Behalve rie zuiveringsmiddelen, door de wetenschap 
aan de hand gedaan, en onder welke eenc verstandige keus is te doen, hoeft 
men de maatregelen te bestudeeren die <le hoeveelheid bedorven water, en 
bijgevolg de hoeveelheid water dat gezuiverd hoeft te worden, merkelijk zou 
verminderen. 

1'len mag niet vergeten dat het water van stroornen, rivieren en beken 
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oorspronkelijk zuiver is. E\Cmnin, dat het slijk en de afval, in stroomend 
water gestort in de steden en gemeenten welke IH·t doorloopt, in vervlogen 
eeuwen doorgaans het water niet bedierven. Urt water wordt vooral 
bedorven door de nijverheid. Deze bezigt water voor hare machines, voor 
wasschingen die geene besmetting veroorzaken, maar ook voor het verven, 
wasschen, enz., dat allerhande onreinheid met het water vermengt. 

Kon men vermijden dal zulk verschillend water wordt vermengd voordat 
het uit de fabriek komt, kon men bewerken dat er in de waterloopen geen 
ander water wordt gestort dan datgene wat vergift noch velte stoffen 
beval, men zou, om het vraagstuk op le lossen, niets anders moeten ophou­ 
<l1·11 en zuiveren dan wezenlijk bedorven water. 

Het aanzienlijk belang, dat de zaak oplevert, laat ons hopen Jat de 
Kamer hare medewerking niet zou weigeren voor de maatregelen, welke 
d,· Regeering haar zou voorstellen. 

IV. Ds GRIEVLN DER SCUIPPERIJ. 

Sed,·rl jaren, vraagt dt• Belgische schipperij om eenvoudige afschaffing 
der vaartrechten. 

Tot staving van haren eisch, zi>gt zij dat de vaartrr-chten van denzelfden 
aard zijn als de sedert .f8(i~ al'.~eschafte barreelrechten op Staats wegen. 

()i<' ½elijkt>nis volstaat op verre na niet om op zichzelve de gevraagde 
afschafling le billijken. 

Van W('gen wordt gebruik gemaakt door al de inwoners Hij die zich 
van zijne woning naar eene andere plaats begeeft1 met of zonder last, 
gebruikt de wegen. Het kan ook nid anders. Dus zijn de wegen even nood­ 
zakelijk voor alle inwoners, en i.;; hel goed onderhoud van de wegen en 
dezer kunstwerken tol <'Pil openbaren dienst gemaakt, daarvan heeft de 
~ansr.he gcmecnsdiap genot. Dus kan zij billijk beslissen dat zij de kosten 
daarvan zal dragen. 

Van hevaarbare wegen wordt integendeel slechts gebruik gemaakt door 
1wr&oncn die g<H'dl'rPn rlocn ven oeren door de streken waar die water­ 
,, eucn bestaan. Doet men door de gem<'cn~chap al dr• kosten betalen waaruit 
slechts enkelen harer leden nut trekken, dan 1s het ~eene billijke handel­ 
wijze meer en miskent mrn het beginsel, volgens hetwelk de bewezen dienst 
vergolrlvn moel worden. ZondoendP zou men den Staat. noodzaken om 

< 

insgelijks af te S('hnffon wal men - ditmaal dom· eene onbetwistbare gelijk- 
aardigheid - dl' spoor wegrechten zou k unuen heetcn, 

lleel gemakkelijk be-grijpen en w;ereedl'lijk beamen wij dat de Staat 
tracht zoo veel mogelijk de vaarlrech ten le verminderen, eensdeels uit 
hoofde van de noodwendigheden der internationale mededinging e11 ande­ 
rendecls ten gevolge van zijne zedelijke verplichting om spoorwegvervopr 
niet te begunstigen ten nadeele van vervoer le water. 

Doch de Staal heeft zich niet tegenover de schipperij verplicht tl' achten 
lol afschaffing der rechten op d1' bevaarbare wesen., onkel en alleen omdat 
de barreelrcchten op d(' wegen werden afgeschaft! 
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Verscheidr-ne vragen werden den Minister gesteld. 
Wij laten ze hier volgen, met het antwoord van den achtbaren Minister 

van Financiën en Openbare Werken. 

1e Vraag. 

u Sednt geruimen tijd hadde men de levering van de metalen stukken 
der opheffers aan tie vaart van het Centrum kunnen aanbesteden. De belang­ 
hebbendvn klagen omdat die onontbeerlijke aanvulling der werken zoozeer 
wordt vertraagd. \Vanneer kan de vaart , an het Centrum gebruik maken van 
han- nieuwe toestellen? ,) 

Antwoord. 

« De aanbesteding der metalen stukken voor de drie laatste hijschtuigeu 
op de vaart van hel Centrum ha11½t af van di· naag of de inrichting der 
hijschtoestellen met centrale pers r-u gekoppelde sassen het beste middel is 
om de groote watervallen dei- vaart te vergoeden, en wel of die inrichting 
niet voordeelig is te vcrvang<'n door andere stelsels, bij voorbeeld hellingen. 

» Eerlang wordt eene beslissing genomen, en de Hegeering hoopt dat de 
vaart binnen drie of vier jaar aan 't gebrnik kan worden overgeleverd. » 

2• Vraag. 

<< Wanneer zullen de werken om Mechelen te behoeden l<'gPn overstroo­ 
rning, voltooid zijn ? » 

Antwoord. 

« Naar allen schijn zullen dt- werken, door den Staat te verrichten om 
Mechelen te bevrijden van overstroorning, in 1906 voltrokken zijn. 

11 Harerzijds moet de stad hare rioleering veranderen; dat werk berust 
op haar, luidens eenr overeenkomst met den Staat e11 is de onontbeerlijke 
aanvulling van het nieuw stelsel tot waterafleidiug , >) 

3e Vraag. 

te Wanneer zullen di: werken aan dr-n weg van Aath op Nimy voltooid 
zijn? >) 

Antwoord. 

« Het gedeelte , an Jurbeke tot Nimy is voltooid. Oc werken tusschen 
Aath en Jurbeke worden waarschijnlijk in den loop van mm, aanbesteed. 1> 
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4e Vraag. 

<t Wanneer denkt de Rc•geering een aanvang te maken met de werken tot 
uitdieping en verbreecling der verbindingsvaart van de ~laas naar de Schelde, 
zoo dringend uoodig voor het aanzienlijk vervoer? 1, 

Antwoord. 

,, Ter vergadering van de Kamer der Volksverleg,•nwoordigers, op 
14 Februari laatstleden, gaf de Reg('ering uitleggi11g over het programma 
der werken tot verbetering van d1· verbindingsvaart van de Maas uaar de 
Schelde. 

» Die werken worden in i906 aangevangen; sommige plannen lot grond­ 
afneming worden thans onderzocht en andere opi,;i•maakt. " 

s~ vraag. 
<( Heeft het Departement van Openbare Werken bevolen als proef bij 

schilderwerk het loodwit, van een gevaarlijk gebruik voor de werklieden, 
te vervaugen door zinkwit, dat zonder bezwaar voor de gezondheid kan 
aangewend worden? » 

Antwoord. 

cr Volgens gegeven bevelen, moet voor al het schilderwerk binnen de 
gebouwen, hehoorende lot de vers ch illentle diensten van hel bestuur van 
Bruggen en Wegen, als proef zinkwit worden gebruikt. >> 

6• Vraag. 

<1 Met genocgl'n vernam d1· Middenàfd!!eling rial de Minister plan heeft 
om eerlang het gebouw, waarhiuneu in het Halve-eeuwfeest-park le Brussel 
is opgeslagen het panorama van Caïro, door \Vaulers, li' doen sloopen. Wordt 
dil merkwaardig stuk, eene mild» gift van tien heer Cavvns, tentoongesteld in 
een der museums vau hel Halve-eeuwfeest-park, zoodat het doek zijn aard 
als pa nomma behoudt? 

» Dien wensch drukt de Middcnafdceling uit. » 

Antwoord. 

c1 Tol hiertoe is nog niets beslist L,·11 opzichte der berging van het 
Caïro-panorama. •> 

7e Vraag. 

cc DP ~Jiddcnafd<'eling verlangt kennis te nemen , an de nieuwe organieke 
regeling voor hel werven van tijdelijke helpers en toezieners bij Bruggen en 
Wegt•n~ alsmede van de· uitslagen harer toepassing. » 

Antwoord. 

<< Een exemplaar van het door de Micldenafdeeling gevraagde stuk wordt 
hier bijgC'vocgd. 

>, Een eerste wedstrijd tol het toekennen van dertig plaatsen van tijdelijk 
helper toeziener, waarvan ,·ijfti1·n de kennis der Nederlandsche taal 
vcreischen, had onlangs plaats en leverde goede uitslagen op. Van de dertig 
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toegt>laten candidaten behoorden reeds vijf en twintig tot het bi-stuur, als 
lijdelijke beambten. n 

De Middenafdeeling z1!gl den heer Minister van Financiën e11 Openbare 
Werken dank voor hel orzaniek reulement. dool' hem den 511 Auo-uslus 1904 r, ;, , ë) 

opgemaakl om regPlmalig de lijdelijke helpers opzieners en de toPgevoegde 
helpers hij Bruggen en ,vegen aan te w crven. 

Uitgezonderd de amhlvervnllr-nrle tijdelijke helpers die den Jen Januari 
! 904 meer dan 54 jaar oud waren: moelen jongelingen die verlangen te 
worden benoemd tot lijdclijken helper loez iencr .hij Bruggen e11 Wegen, 
krachtens dat reglement vooraf worden hek waam geoordeeld, ten g«'volgt• 
vau ern wedstrijd. 

De wedstrijd is met dt meeste onpartijdigheid ingericht. 
De candidaten , door· <le jury gerangschikt naar hel gelal punten <lie zij i11 

den wedstrijd verwierven. worden door· den JJinister benoemd naar gelang 
van het gelal te verleencn plaatsen. Eer~t en vooral hebben zij een proeftijd 
van achttien maanden als tijdelijk helper toeziener, met een jaarloon van 
f 1~00 frank. Voldoet de proeflijd1 zij worden benoemd lot toegevoegd toezie­ 
ner, met een aauvangsloon van 1,ü00 frank, en kunnen. naar gclani;; der 
behoeften van het bestuur, worden opgenomen i11 hel kader der· toezieners 
van ~e klasse. 
'l Is te hopen dal. dit inrichlings-l'egl('ment de vragen: door tijdr-lijke 

helpers gericht lot leden dP1' Kamer, bevredigen zal. 

s~ Vraag. 

« Een lid der 6° afdeeling zegde dat n een ministerieele omzendbrief 
bestaat, naar luid waarvan de ontvangers der erfenisrechten geene aangifte 
van erfenis moeten eischcn voor roerende voorwerpen, die hebben behoord 
tot leden van kloostergenootschappen ? 

)) Bestaat die omzendbrief? 
,i Zoo ja, wordt daarin het beginsel rlcr gelijkheid van alle Belgen gcëPr­ 

biedigd? >) 
Antwoord. 

c( Bedoelde omzendbrief is van den Un :Uei 188ï; doch heeft niet de 
heteckenis welke men cr aan toeschrijft. 

>> Deze onderrichting, waarvan een exemplaur hieraan is toegevoegcl ('), is 
uitdrukkelijk gegrond : 

>> f O Op hel mislukken , an de pogrngcn. bij het ger<•cht door het bestuur 

Brussel, 15 )Ici 1887. 
1\J1J1,111,ER m; Ilssi uuuor.n, 

Na;ir luid der omzcudbricvcn vnn i3 .Jan11:11'i 18-1-K en 21 Septcmhcr 1861,, n" 5rJ~ .-11 6!fi, 
,c zijn de vcrecni~ing<'n van pe1·sonP11, ,ool'1,i1•11 hij ;i1·Lil-1·l ':/.0 del' Groudwct , welke ook de 
» stand der leden zij, gcc~l!'lijl,e of' w crcldlijl,«, gcenc 1,edeliJl,c \\ 1·1.cn:, die rcchtspcr ,0011- 
• lijkheid genieten; de goederen Yan welken :1:lf'll onr,, ten gl'l,rn1kc van dt vcrc1·n1i-;irig, lot 
• hel door haar beoogde <loci, hchoorcu hr1zi1 aan hare lcdr-n hrlz1j aan derrie p1·r,011er1, 
,, naar gclnng vun de rl'l'hlc11 drr- ten ln11111<·11 , onl'dc•ek, ol~cn uit de l:1a[qr, aklr·n lol uvr-r­ 
,, dracht of vcd,laring van c1gc1nlo111. lnznnderhcrd, wanneer een or meer leden der verre­ 
• 11igi11g hebben verklaard gocdcrc11 ann te kuopr•n, lt'.<'11111~•'11 le doen, renten 111 le stellen, 

" 
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aangewend om in de nanicdnide gevallen den regel van artikel 2279 
van 't Burgerlijk wetboek le doen toepassen : « in zake van meubelen geldt 
het bezit voor een recht »; 

,, 2° Op het gering geldelijk belang, betrokken in meest alle vervolgingen 
van dien aard. 

>) Er valt op te merken dat. de omzendbrief aan 'rie ontvangers voorschrijft 
het bestuur bekend le maken met de gevallen waarin dergelijke vervolgingen 
zich zouden voordoen onder bijzonder voordceligc omstandigheden. e11 dat 
hij uitdrukkelijk van toepassing is gi'maakt op de erflatingen der leden van 
alle vereenigingeu zonder winstbejag, zoo wereldlijke als geestelijke. n 

Met voldoening onthaalde de Middenafdeeling het denkbeeld om het jaar­ 
lijksch verslag over het ontwerp van begrooting aan te vullen door het over­ 
zicht dat hier volgt. 

De openbare werken in België van 1830 tot 1905. 

De taak welke wij ons hebben gesteld, door te trachten in ecne bijzondere 
opgaaf, C('nige aanduidingen t(~ verzamelen, betreffende <le openbare werken 
in België gedurende de vijf en zeventig jaar van 's lands onafhankelijkheid, is 
eigenlijk niet de veelzijdige taak van een grschiedschrijver. Wij hebben ePn­ 
voudig de leden der Kamer eenige feilen, cijfers en datums onder het oog 
willen brengen. 

Zij zullen volstaan om te loonen met hoeveel verstand, met hoeveel wijs­ 
heid en met hoeveel vaderlandsliefde onze Koningen co onze politieke 
mannen he] land hebben voorgeleid op de baan der stoffelijke outwikkeling. 
De onafhankelijkheid, in {850 veroverd, hebben zij waargenomen om België 
handels- en uijverheidsinrichtingen Le verschaffen, die beantwoorden aan de 
behoeften en de bedrijvigheid der Belge11, en zij hebben die inrichtingen ten 
nutte gemaakl om 's lands onafhankelijkheid te bevestigen en le versterken. 
Zij zijn er in geslaagd van het klein plekje gronds, ons door onze voor­ 
vaderen overgemaakt, <leu zetel le maken van eene grootc nijverheids- en 
handelsmacht, 

" namens de vereeniging, zonder de andere leden aan Ic duiden, moeten <le goe<le1·en worden 
» beschouwd als behoorendc aan de ccrsteu, met uitsluiting der leden welke niet hij name 
» worden aangeduid ». 

111 de jongste tijden zijn pogingen aangewend om in rie a:ingiflen, overgelegd voor de erflating 
van leden dei· hovenhcdocldc vcrccnlgingcn, zoo wereldlijke nis gccst.clijkc, een onverdeeld 
aandeel te doen begrijpen van het rucuhilan-, door de leden gemeenschappelijk bezeten : 
het hcstuu r hericp zich op den regel : in zol:« van meubelen, gc/df het bezi! voor een recht, en 
steunde op a rtikel 22 der wel van -17 December -! 8~i 1. 

Deze pogingen, waarbij het geldelijk ùelan;;; door3aa11s gering was, vond niet steeds bijvnl en 
behalve in bijzondere omstnudighcden, welke men het bestuur wu dienen bekend te maken, 
denkt dît laatste niet langer cischeu le stellen in den hcdochlcn zin, 

Gelicf, Mijnheer <le Bestuurder, vau hovcustaaudc beslissing kennis te geven aan de onder 
uwe bevelen staande ambtenaren. 

Namens den Minister: 
De atqemeene Iles tu urtler, 

(Gel.) DE Scuoor , 
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Bij het vieren van de vijf Pil zeventigste verjaring van 's lands onafhanke­ 
lijkheid. moi-t lwl sedert i8:i0 !,.\"<'za1mnlijk en met eene onvermoeibare stand­ 
va~tigh1..•icl verwczeulijkt werk voor alle burgers verkwikkend zijn, en tevens 
i11 dl' geschicdtinis eene wonderlijke toepassing onzer nationale feus ken­ 
merken, terzelfder tijd als het aan de Belgen eenc veilige richting geeft, om 
den bloei van 't vaderland te handhaven en verder uit le breiden. 

Welzijn en voorspoed zullen onze medeburgers in de toekomst vinden, 
zooals zij die lol hiertoe vonden in de eendracht welke macht maakt, 
alsmede in de geLrouwhl'id aan nationale instcllinge111 die haren proeftijd 
doorstonden. 

De Begrooting van Openbare werken. 

Van 185t tot t857~ maakten de Openbare Werken, met het oog op de 
begroeting. een hoofdstuk uit van de begroeting van 't l\linisterie van Binnen­ 
lamlsche zaken. 

Daarin vindt men de uitgaven voor onderhoud en herstelling van wegm, 
vaarten en rivieren, polders, havens en kusten, bakens en lichtboeien, de 
jaarwedden der ingenif•urs en beambten van Bruggen en "\-Vegen, de paleizen 
en Staats gebouwen, den dienst der mijnen. 
Ziehier de eerste hearootinu van Openbare Werken overzenornen uit den n ~ , ~ 

Algemeenen Staal der uiujaceu en tliensten voor 't jaar 1851, ter Kamer 
voorg1~drageJ1 op 15 September '1851, door den heer Coghen, minister van 
Financiën : 

AFDEELlNG lil. 

OPENIIARE WERKEN, 

Onderhoud en herstelling van de wegen 
Vaart van Charlt'roi op Brussel . 
Vaart van Pommerœul op Antoing . 
Hevaarbaarrnak iug van de Samber . 
Vaart van 's Hertogenbosch op Maastricht. 
Vaart "a11 GP11t naar Sas-van-Gent . 

(1) 911,404 gulden 
t,014,000 }) 

47,900 )) 
4,400 )) 
21,000 )) 
f8,ö00 )) 

1 t6,200 )j Zeel1avcns, zeevaartwerken en sluizen . 
Jaarweddon der ingenieul's en bedienden van Bruggen 

en \\'po-en tl 
Opmaken van plans . 
Dienst der mijnen. 
Herstellingen aan de polders 
Kosten der inhuldiging . 

174,400 
1,000 

41,000 
60:000 
40,000 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

'2,449,804 gulden 
AFDEELING IV. 

STAATS PALEJZEl'i El\ GfllOUWE:'\ 9:f. ,000 gulden 

Zooals men zal zien uil dr tsbel der begrootiogcn voor Openbare Werken 

(1) ~leu zal opmerken dat de hu ldcn nog dient als munteenheid. Tc heginncn mrt 18:i:i, 
wordt die eenheid de l'n111L 

4 
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van -t85i tot 190?$. bedraagt die eerste he~rooting- hoe gering! - de som 
van fr. E,,577,:S:57 .rm. terwijl d-zellde lwg-rooti ng voor 190:5 de som beloopt 
van i 92,f>fi4 .99{j frank! 

Toen Ier Kamer 11 •. ~ezamenlijke hegrootingen voor i8;Ù werden over­ 
gt·l1•!-{d, zette d" Minister nm Financiën. ten aanzien der kredieten voor open­ 
bare werken. de red1•1w11 uiteen van zeker verschil tusschen de nieuwe 
B1•grooli11~ en die welkt, de noegcre rPg1•<·1·i11g aanbood. Ziehier den 
beknopten inhoud van zijn» uitleggingen : 

:1° De uit~aven voor de wegen nm ,tu en van -ze klasse kwamen niet voor 
op Staats bc~rooting; zij werden betaald door het Uitdelgings-Syndicaat, dat 
de inkomsten der we~en inde en geene omstandige rekeningen overlegde. 
Thans, voegt de Minister er- hij, wordt het harrcr-lgeld geïnd ingevolge de 

wet. Het bestuur zal het land kunnen rekenschap geven van de outlerhouds­ 
uitgaven, welke merkelijk lager dan de ontvangsten zullen zijn. 

'2° De gelden; gevraagd "oor het voltooien van de mart van Charleroi, zijn 
slechts een voorschot, waarvan de Staat PCB interest zal trekken. 

5° Omh·r de vroegere rezeering. werden ,Ic kosten van onderhoud, toe­ 
zicht en politie over de marlen, havens, kusten; cnz., betaald met de ont­ 
vangsten en kwamen niet gansch voor in de hegrooting. 
\Vij achtten het regelmatig",. die uitgnve11 bekend te maken, evenals er 

rekenschap wordt g-egeven van de ontvangsten. 
4° De rlicnst der mijnen was, ondr-r dt: vroeg-ere rege1-ring, buiten de alge­ 

meeue uitgaven gelaten. Daar de inkomsten in d(• ontvangsten zijn b<'grepe11, 
scheen het noorlig dP uitgaven op de hegrooting te doen voorkomen. 

~
0 Eindelijk, de divnst der hur~erlijkr ~ebouwcn en van Staats paleizen, 

was gewoonlijk op de b<'grooting 11i!gclrokke11 voor sommen verre beneden 
de wezenlijke uitgaven; 't is niet geweten op welke kredieten die sommen 
waren genomen. 
Reeds bij de eerste overgcle~de he~rooting, dienden orde, klaarheid en 

oprechtheid tot leiddraad bij het opmaken van de staten van uitgav1•n. 
lUen mag zeg~en dat di" hoofdhocdanighcden steeds hebben toegenomen 

en dat onze begrootingen openc boeken zijn, waaruit 's lands financieele toe­ 
stand nauwkeurig voor ieder-en burger le zien is. 

Op 15 Januari f 837., richtte de Koning het ministerie van (Ipenbare 
Werken tot een :ifzonderlijk d(~rarkmrnt in, en benoemde den heer 
Nothomb tol titularis daarvan. De nieuwe minister legde er zich eerst en 
vooral op toe 0111 van de· [(umer te bekomen dat de kosten van bestuur der 
spoorwege11 op de begrooting van Openbare \Vei-ken werden uitgetrokken. 

Te beginnen met 18:'i81 behelst de bcgrooling van het dr-par-tement, behalve 
de eigenlijke openbare werken, dE:' spoorwegen, posterijen en messageries 
en de mijnen, een gering krediet van f /j8,'2J0 frank voor hel middenbestuur, 
en onbeduidende kredieten ,001· lrnrgcrwachl eu militie. 

Die heide laalste kredieten, te zamen -'ilt,clils ':26,600 frank, worden in f 83!) 
1·11_ 1840 op de lw~rootin~en van Ope11barr Werken l)('ho11dcn. 

ln 1841 verdwijnen ze, om ovrr le gaan naar de Bi11ne11la11dsd1c Zukcu. 
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Daarentegen wordt aan de begrooli11g van Openbare Werken 1•Pn nieuw 
hoofdstuk toegevoegd, hel Openbaar Onderwijs, mor hetwelk een krediet 
van t 1703,tiOU frank bij dr- Kamers wordt aanHcvraagd. 
Evenwel blijft die zonderlinge koppeling niet duren, eu reeds in 1842 

behelst de beo-root ine van (Jpenbare Wc•rken nou aller-n de , oleende a ~ n :-, 
bestanddeelen : 

Middenbestuur; 
Openbare werken; 
Spoorwegen en Posterijen; 
Mijnen; 
Onderstand, onvoorziene uitgaven. 

De bevoegdheid van het departement hlijrt onveranderd tot in f 8l'.)3. 
Alleenlijk zijn er eenige nieuwe hoofdstukkr-n bijgevoPgd. D,• ,/ anales ties 

Troxaux publics werden hij koninklijk besluit tot stand ~ehrachl op 
8 November t81-i. De posterijen en telegrafen kr-ijgeu in t87H een afzonder­ 
lijk hoofdstuk. Het zeewezen insgelijks, sedert 18ï8. Hel comiteit voor de 
nieuwere stelsels eu dit der ,1nnales des Tracauo: publics kregen eene plaats 
op de gewone begroeting, evenals de jaarwedden voor î11 heschikhaurheid 
gestelde ambtenaren. De tclephoon wordt in dP bf'grooting vermeld te 
rekenen van ·i ?>98 

Toen op 2-t Februari -1883, het ontwerp tol be1,rooting van ontvaugsten 
en uitaavr-n voor het dienstjaar 1884- werd overaelczd wr-rd ecne veran- r::, ~ D' 
deri11g toegebracht aan de indc1·lin~ van de diensten, lot hiertoe verbonden 
aan 't ministerie van Opmbar« \Ve1·ken : de eigl•nlijke openbare werken, 
waaronder de dienst van bruggen PO wegen, dien rlcr mijnen, dien der bur­ 
gerlijke gebouwe111 <lien der nieuwere stelsels. en der .l uuales des Travaux 
publics, werden verbonden aan het ministerie van Binrwrdandsche Zaken; tie 
spoorwegen, posterijen en telegrafen, het zeewezen en enkele bijzaken, 
bleven voortdurend het departernr-nl van Openbare \Verkeu uilmuken. 

Dat 11i<'UW stelsel hield evenwel geen stand. Huerls i11 den huitenaewonen ., 
zittijd van 18841 werden de Openbare Werken bij ander(• diensten Kevoegd, 
om het ministerie van Landbouw, ~ijverhcid e11 Openban- \Vl'rken uit te 
maken. 

Het ministerie van Openbare Wc•rken kreeg den naam Yan minisl erie van 
Spoorw egen, Postorijen en Telegrafen, en behield al de diensten die er deel 
van uitmaakten onder zijne \oriw· benaming. 

De beerootinc Of) 2ö F<'Lruari 18Ua aanzrehoden \'OOI' het dienstjaar f 896 ::, :M ;-, , 

veranderde den naam van het departement waartoe de Openbare Werken 
behoorden 

Dat laatste wr-rd ~cnoernd het ministerie vau Landbouw, Nijver·hcid, 
Arbeid en Openbare Werken. 

Dl' nieuwe indeeling werd l'Cl'ds op 26 Februari 1896, bij liet aanbieden 
van de lJpn rootinc.-n \"001' 1897 \'('l'\',\O"Cll door €CIi(' Il ieu wc rauusch ikkinc ;"J tl 1 <'I ;-, ll 

van de diensten. liet onlangs ingericht rleparteurent van Nijverheid en Arbeid 
kreef1, in zijne bevoegdht'id den dienst der mijnen, met er nige bijzaken, 
terwijl de hruuccn r-n wezcu en de bur11PrliJ.k1) uebouwen deel bleven uiuna- . ;,:,~ :::i n .,, 
ken van het ministerie van Landbouw en Openbare \Verken. 



[Nr 1 iOJ ( 14 ) 

Eindelijk, op if October t 900, tijdens het aanbieden van de begrootingen 
voor i901, werd er eene laatste indeeling gedaan. 't I:; die welke sedert 
onveranderd bestaat. 

Het ~linislerie van Nijverlwid en Arbeid begrijpt den dienst dei· mijnen. 
Dit van Financiën en Openbare Werken, de bruggen en wi•gen "n ile bur­ 

gedi_jke gebouwen. 
Oit mu Spoorwt>gen, Posterijen en Telegrafen blijft de diensten begrijpen 

die er sedert {885 werden vereenigd. 
Al wat hier voorgaat betreft de gewone hegrootingr-n. De volgende label 

geeft voor elk jaar, sedert !KH 1 de kredieten op, besteed aan de verschil­ 
lende voorwl'rpen welke onder de benaming: Openbare Werken voorkwamen. 
Die tabel betreft enkel de gewone begrootingen, zooals zij ter Kamer werden 
aangeboden door de ministers tot wier bevoegdheid de openbare werken 
sedert i851 hebben behoord. 

Eene bijzondere nota, welke men verder aantreft, wordt gewijd aan de 
buitengewone begroetingen, voor zooveel deze afzonderlijk aan de Kamer 
werden ondcrwor pen. Gedurende een aantal jaren, werden de buitengewone 
uitgaven Lij de gewone uitgavt•n gevo1\gd op de begroetingen voor Openbare 
Werken. Anderzijds werden veel buitengewone kredieten voor een bepaald 
voorweq> afzonderlijk aange\ raagd door de bevoegde ministers, om te 
voorzien in d1·ingcnde werken, die niet waren uitgetrokken op de gewone 
begrooli11g('n of er niet mede in verband stonden. Dat stelsel leverde een in 
het oog vallend v oo rdr-rl op, voor· al wie de geschiedenis der vijf en zeventig 
verloopene jaren doorbladert. Een enkel voorwerp was doorgaans aan hunne 
stemming onderworpen, Heden ten dagr, ten gevolge van het groot getal 
gelijktijdig ondernomen werken, behelst, zooals men weet, een enkel 
wetsontwerp al de gezameulijke buitengewone kredieten, door de Regeering 
aangevraagd, en doen de leden der Kamer met eene enkele &lemming, 
uitspraak over een onverdeelbaar geheel van uitgaven, betreffende voor­ 
werpen van ongelijk belang. 
Ei1Hl<-lijk no~ werden in de eerste jaren meer dan eens buitengewone 

kredieten aao~t'\ raa~d en van de Kamer bekomen, tot hel vereffenen van 
reeds gedane uil3avco, welke ten gevolge van de geringe gewone ontvangsten 
der Schatkist niet konden voorzien worden op de begroetingen. 

Ziehier de tabel der opsomming van de vijf en zevenlig ge,,·one L1·groo­ 
tingen van Openbare Werken, aangeboden door de ministers: sedert t85f, 
achtereenvolgens met dien dienst belast. 

Gewone Begrootingen voor Openbare Werken, ter Kamer 
aangeboden van 1831 tot 1905. 

L Begrooling aangeboden voor f 831 (23 September 185·1): 
illinisterie 1,a11 Binnenlandse/te Zaken. 

Openbare werken . 
Mijnen . 

. fr. 

. . 
!>,290,~Sä 19 

86,772 40 

TOTAAL. . fr. 5/>77 ,5ä7 ~9 
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2. llegrooting aangeboden voor f 852 (5 December f 851) : 
Ministerie 1;an Binnenltnulsch« Zaken. 

Openbare Werken . 
Mijnen. 

To1.,.11. 

. fr. 1,91 i,066 88 
76,t90 40 

--- 
. fr. 1.987,2~7 28 

i>. 8Pgroot.i11g aangeboden voor 1835 (14 Juni t833): 

Jli-nislerie van Binuenlandsclie Zaken. 

Openbare Wer·ken 
i\Jijnen. 

. fr, 5,718,400 l) 

b~,400 )l 

Toi \AL. . fr. ::5,8t3,800 » 

4. Begroeting aangeboden voor 1854, (14 NovPmlJPr 1833): 
1llù,ù1leric von /Jinnf'nlandsche Zalœn. 

Openbare Werken 
Mijnen . 

. fr. ;i_:_)51 :134 » 

8:31000 " 
ToT,\AL. . fr. 3,65(i,534 » 

a. Begrooling aangeboden voor t 85~ : 
IJ-linisterie van Binnenlandse/ie Zaken. 

Openbare Werken . 
l\lijnen . 

. fr. 4,080,129 » 

81>,000 n 

ÎOTAAL. . fr. t~.1 MU 29 » 

G. Begrooting aangeboden voor f836 : 
Ministerie van Binnenlandsche Zaken. 

Openbare \V erken . 
Mijnen. 

. fr. 5,ö85,679 » 

89,410 )) 

TOTAAL. . fr. 5,675,089 n 

7. llegrnoling aangeLoùeu voor 1837 : 

Mmisterie van Binnenlandsche Zuken. 

Opcnba1·e Werken . 
Mijneu. 

TOTAAL. 

Amendement aao~clwden op 20 Februari 1857 : 
Spoorwegen 

G..z,Ulf-.t\LIJK TOTAAi,. 

. fr. 5.211 ,fürn )) 

89,410 )) 

. fr. 3,561,069 )} 

1,1530,000 )) 

. fr. 4,891,069 )) 
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8. llegrooling aangflbodcn voor 1838 : 

lWnisterie van Openbare 1// erken. 
Middenbestuur . 
Burgerwacht en Militie 
Openbare werken 
Spoorwegen . 
Dienst der mijnen 
Posterijen r-n messageries 
Onvoorziene uitgaven • 

. fr. 1 :58,2!)0 )> 

26,(j00 » 

5/i-f.>6,84 9 » 
5,420,000 n 

1 !)0:f.î70 )) 
968,456 )) 
50.000 l) 

TOTAAL. . fr. 8,210,SH> >> 

9. Begrooti ng aangeboden voor 1859 : 
Ministerie van Open/Jare. !Verken. 

Midcf »nbestuur . . . • 
Burgerwacht PO 1\lililie 
Openbare werken 
Spoorwegen . 
Mijnen . 
Posterijen rn messageries. • • 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven. 

ToTAAL. 

t O. Begrooting aangeboden voor t 840 : 

Ministerie van Openbare IJl erken. 
l\liddenhesluur . 
Burgerwacht en ~lilitie 
Openbare werken 
Spoorwegen . 
Mijne11. 
Posterijen en messageries 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven 

TOTJ\AL. 

11. Bearoolincr aanzehoden voor ,t84i <':) 0 i, 

Ministerie van Openbare Werken. 
J\lidd(•nbestuur . 
Openbare werken . 
Spoorwegen, posterijen en messageries 
Mijnen. 
Ondersla11d, onvoorziene uitgavell. 
Openbaar onderwijs . 

TOTAAi,. 

. fr. 158,250 ,. 
26,600 Il 

5,627, 14~ » 

31090,000 )) 
·178,100 Il 

968,;$46 )) 
52,;J00 » 

. fr. 8,081 ,14,f )) 

, fr. rn8~2tJ0 ,, 
26,600 )) 

4,f318,65!5 27 
3,090,000 » 
255,100 )) 
968,546 )) 
3'2,~00 )) 

. fr, 9,œa ,6::>t 2ï 

. fr. 215,000 IJ 

4,748,873 fül 
ö,4HJ,546 n 

246,100 )) 
zit,ooo IJ 

1, 705,ti00 » 

. fr. t-2,5'72,1 i9 öH 
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it. Begrooling aangeboden voor ·i Si-2 : 
Miuislerie van Opeubare Jrerken. 

Middenbestuu1· _ . , 
Opeuùare werken _ . 
Spoorm·geu, posterijen . 
~lijnen . 
Onderstand, onvoorziene uitgaven. 

TOTAAL. 

1:i llegrooting aangeboden voor 1845 : 
t'tlinisterie van Openbare IJ/erken. 

Middenbestuur .. 
Openbare werken . 
Spoonv1~en, pos~rijen 
Mijnen. 
Onderstand~ onvoorziene uitgaven 

TorAAL. 

i 4. Begroeting aangeboden voor 1844 : 

Mini::Jterie van Openbare Werken. 

Middenbestuur . . 
Openbare werken . 
Spoorw(•gcn, posterijen 
Mijnen. 
Onderstand, onvoorziene uitgaven 

TOTAAL. 

. fr. f49,8ä0 » 
4,6f 5,446 )) 
~,öf0,546 1) 

244,100 u 

35,000 )) 

. fr. f 0,!5;52,942 » 

. fr. 25ä,620 » 
4,SJ t,1648 6~ 
6,470,M6 >> 

2~61900 )) 
53,000 » 

. Ir. H ,812,714 6~ 

. fr. t 61 ;4t50 » 
4,986,695 7 4 
6,867,346 )) 
256,900 )) 
55,000 )) 

. fr. 12.50ä,389 i 4 
m. Begroeting aangeboden voor 1845 : 

Miuisterie van Üpenbare If/erken. 

Middenbestuur . . . . . . fr. 
Openbare werken 
Spoorwegen, posterijen 
Mijnen . . . 
PP11siol'11c11, onderstand, onvoorziene uitgaven 

TOTAAL. • fr. 

t6. Begrooting aangeboden voor 1846 : 
Ministerie ran Openbare If/ erken. 

Middenbestuur . . fr. 
Openbare werken 
Spoorwegen, posterijen • • 
Mijnen . 
Pe11sioP11e11, ondersland, onvoorziene uitgaven 

TOTAAL. • • . fr. 

210,650 » 
o, 103,993 7'd 
7,59! ,47 t )) 

:272,600 )> 

73,000 )) 

15,œH ,7 i 4 78 

. 239,770 )J 

~,657,521 74 
7,9Gi ,67~ ,1 

272,600 )) 
89,U0O >> 

i 5,H60,o96 7 4 

5 
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f 7. Begrooting aangeboden voor -1847 : 

Ministerie van Openbare Werkt11 

Mid<lenbestuur . 
Openbare werken . 
Spoorwegen, posterijen 
Mijnen. 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven 

. . fr. 247,770 >) 

5,6:'H ,475 !fä 
9,044,0ä0 ., 
284,600 ,, 
t05,U0U » 

TouAL. . fr. t ~,552,89~ ~5 

t8. Begrooling aangeboden voor t848 : 

Ministerie van Openbare Werken. 

. Middenbestuur . 
Openbare werken . 
Spoorwegen, posterijen 
IHijnen. . . . • 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaYen 

ToTAAL. 

. fr. i85,070 >) 

6,8t0,0t5 95 
9,645,925 » 

i72,800 » 

98,000 » 

. fr. 17,833,60~ 93 

19 . .Begrooting aangeboden voor HH-9 : 

Ministerie van Openbare We,·ken. 

i\lidùeubesluur . 
Openba-c werken . 
Spoorwegen 
Posterijen . 
.Mijnen . 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven 

TOTAAL. 

. fr. átï,ä00 ,, 
~,072,674 15 
9,f40,25t » 
i,ä56,000 ,, 
244,i00 » 

t06,000 » 

. rr. t6,426,~œ> t5 

::?O. Bcgrooting aangeboden voor -f 850 (28 Februari !849) : 

.Ministerie van Openbare Werken. 

MidJPnbesluur . 
Openbare werken 
Spoorwegcu 
Posterijen . 
Mijnen. 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven 

TOTAAL. 

. fr. 4i 9,4ä0 » 

5,f 56,788 56 
8,59t,J t 5 ,, 
i ,626,850 » 

259,267 » 

50,000 » 

. fr. Hi,844,46~ ~6 
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2 ·I. Brgrooting aangeboden voor t8!>f (28 Februari t8f>O) : 

/Jlirlisterie van Openbare Werken. 

Middenbestuur . . • . . . fr. 
Openbare werken 
Spoorwegen 
Posterijen . 
Mijnen . . . . . • 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven 

ÎO'fAAL, • . fr. 

409,4ff0 » 
~,57t,669 95 
8,422, t f 3 » 

{,626,850 )) 
239,267 )) 
30,000 » 

t 6,099,549 95 

22. Begrooting aangeboden voor f 8ä2 (2f Februari 18~H) : 

Ministerie van Openbare Werken. 

Middenbestuur . 
Openbare werken • . . . . . . . 
Mijnen, . 
Spoorwegen, posterijen en telegrafen. 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven 

. fr. 402,4f>0 >> 
6,5i5,Srn 15 
~46,'267 1) 

10,068,963 )) 
50,000 1) 

TOTAAL. • • • fr. !6,061,49~ {3 

23. Begroeting aangeboden voor 18ö5 (7 Februari 18~~) : 

Ministerie van Openbare Werken. 

Middenbestuur . 
Openbare werken 
Mijnen. 
Spoorwegen, posterijen en telegrafen. 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven 

. fr. 649,6W ,, 
~,ä40,?H4 8ä 
246,267 » 

9,801,805 » 

50,000 » 

ÎOTAAL. . . . fr. 16,268,224 85 

24. Begrooting aangeboden voor i 8;:,4 (26 Februari ! 8ö5) : 

Ministerie van Openbare Werken. 

Middenbestuur . 
Openbare werken 
Mijnen . . • . . • 
Spoorwegen, posterijen en telegrafen. . • 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven 

. fr. 671,600 » 
H,907,581 02 
249,955 55 

• 10,257,670 » 
50,000 » 

ÎOTAAL, , . · . fr. t 7,096,587 5~ 

6 
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2!5. Begrooting aangeboden voor t8f>f> (24 Februari 18~4): 

1ltinisterie van Openba,·e Werken. 

.Middenbestuur . 
Openbare werken . . • 
Mijnen . . 
Spoorwegen, posterijen en telegrafen. 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven 

TOTAAL. 

. fr. 67-1 ,600 Il 

6, 164,9O~ 5~ 
249,955 55 

12,0:36,870 )) 
30,000 )) 

. fr. 19,175,5Or. 68 

26. Begrooting aangeboden voor 18~6 (5 Februari 1855): 

Ministerie van Openbare Werken. 

MiddenbPstuur . 
Openbare werken . . . . . 
Mijnen . . . . . . 
Spoorweg,'n, posterijen en telegrafen. 

. • fr. 7Oä,6OO » 

!J,67O,O66 98 
259,553 55 

15,044,670 )) 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven 50,000 i> 

TOTAAL. • • • fr. 19,709,670 5i 

Zelfde begroeting, terechtgewezen door den heer Minis- 
ter van Openbare Werken (7 Februari f 8f56) : 

Middenbestuur . • . . . . fr. 
Openbare werken . . . 
Mijnen . . . 
Spoorwegen, posterijen en telegrafen. 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven 

74:1,tOO >> 

6,äi9,80ll ,t 4 
2rs9,555 55 

17,406,520 )) 
52,000 )) 

TOTAAL. . fr. 251008,öäS 47 

27. Begrooting aangeboden voor 18!>7 (27 November 18ö6): 

Ministerie van Openbare Werken. 

1\-Jiddcnbestuur . 
Openbare werken . 
Mijnen . • . . . 
Spoorwegen, posterijen en telegrafen. 
Wachtgelden. 

'foT,HL. 

. fr. 58ö,98ö Il 

ö,90f>,28f 59 
146,000 I) 

8 ä58 792 )) ' , 
64)>75 n7 

. fr. f 5,2401635 ~6 
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28. Begrooting aangeboden voor 1858 (24 December t8~7): 

iJlinislerie van Openbare fi/erken. 

Middenbestuur . 
Openbare werken . . . 
Mijnen. . . 
Spoorwegen, posterijen en telegrafen. 
Wachtgelden. . . 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven 

704,69ä » 
. . . 6,t8f ,2t.7 67 

2ffä,700 » 

. f 7,2f8,5ä7 )) 
. • 64,575 ~7 

32,000 )) 

. . fr. 

TOTAAL. • • • fr. 24,4ä6,58!> 24 

29. Bcgrooti11g aangeboden voor· 1859 ( 17 April f 81'>8) : 

Ministerie van Openbare Werken. 

Midd,·nbestuur . 
Openbare werken 
Mijnen. . 
Spoorwegen, posterijen en telegra fen. 
Wachtgelden. . . . . • 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven 

. . fr. 704,69;:i » 

6,05!,füfä 86 
2ää,700 » 

f 7, 23 t, t 29 )) 
64,000 )) 
52,000 )) 

'f'01'AAL. . • . fr. 24,519, t 79 86 

30. Bt•grooting aangeboden voor 1860 (28 Februari {8~9) : 

Ministe1·ie van Openbare /Perken. 

.Midde11hestuur . 
Openbare werken 
Mijnen. 
Spoorwegen, posterijen en telegrafou . 
\Vachlgeldcn. . . 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven 

To1'AAL, 

. fr. 724,990 )) 
6, t Oä,?fö9 » 

27t$,790 » 

i 7,922,486 )) 
64,000 » 
;'.>2,000 )) 

. fr. 2f>,l 24,720 )) 

5L Begrooling aangd1oden voor i861 (7 ~[aart 1860) : 

blinisierie van Openbare Werken. 

J\iidde11bPsluur . 
Openbare werken . 
Mijnen . . . 
Spoorwegen, posterijen e11 telegrafen. . . . 
Uitvindingen, Annales des Travaux publics . 
Wachtgelden. 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven 

. fr. 756,tmfi )) 
6,208,4n4 ,i 

276,0öO n 
f 7,887,815 )) 

7,000 )) 
ö9,ö00 u 
52,000 n 

TOTAAL, . fr. 2ö,207,4i 2 )) 
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52. Begrooting aangeboden voor t 86'! (28 Februari t86t) : 
JJJi,nisterie -van Openbare Werken. 

Middenbestuur . 
Openbare werken . 
Mijnen. 
Spoorwegen, posterijen en telegrafen. 
Uitvindingen; Anuate« de« Traoaux publics 
Wachtgelden. . . • 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven. 

ÎOTAAL. 

. fr. 74l,!i9e$ » 
6,2ö~,rn, » 

276,0~0 » 
-18,157,2:50 » 

7,000 » 
N9,f';0O ,, 
52,U0O » 

. fr. 2;5,~08,969 » 

55. Begroeting aangeboden voor j 865 (8 December !862) : 

~Ministerie van Openbare IP erken. 
Middenbestuur . . 
Openbare werken 
~lijnen. 
Spoorwegen, posterijen en telegrafen. . 
Uihindiugen; nnnoles des Trasxua: publics 
Wachl~eldcn. ·~ 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven. 

. fr. Si {,'270 u 

ts,97i,J70 » 
500,~90 n 

. 18,769,iOO » 
7,000 )) 

!59,~00 )) 
55.000 )) 

TOTAAL. • • • fr. 2ti,9ö:2,650 » 

34. Begrooling aangeborh-n voor {864- (27 Februari 1865) : 
Minisrerie van Openbare JVerken. 

Middenbestuur . . . . . fr. 
Openbare werken . 
Mijnen. 
Spoorwegen, posterijen en telegrafen. 
Uih'Ïndi11ge11; Annales des Travaux publics 
\Vachtgel<len. . • 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven. 

842,04ft !) 

ö,199,280 n 
508,150 )) 

i9,002,050 n 
7,000 )) 

59,~00 )} 
53,000 » 

ÎOTAAL, . fr. 26,4~2,00ä » 

3~. lkgrooting aangeboden voor ·1865 (1 September 1864) : 

/Jlinisterie van Upeniiare Ik'erke«, 
Middenbestuur . 
Openbare werken . 
Mijnen. 
Spoorwegen, posterijen en lclegra fen. 
Uih in dingen; Annales des Truoau» publics 
Wachtgelden. 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven. . 

856,870 » 

6,406,490 )) 
512,150 )) 

. ii,709,745 )) 
7,000 J) 

59,ä(J0 1) 

58,000 )) 

. fr. 

TOTAAL. . fr. 29,569,731, » 
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56. Begrooting aangehoden voor 1866 (18 Februari -l86N) : 
Mirti:;l<1rie »on Openbare lf/erkett. 

Middenbestuur . . fr. 
Openbare werken . 
Mijnen . 
SpoorwPg(•n, posterijen en telegrafen. 
Uitvindingen; .l nuales des Travaux publics 
Wachtgelden. 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven 

ÎOTAAL. . 

849,420 » 
6,626,925 ., 
523~550 » 

23,010,on; )) 
7,000 >) 

5!1,~00 ,, 
38,000 >) 

. fr. 50,97 4,'250 )) 

57 liegrooting aangeboden voor 1~67 (26 April i866): 
.Ministerie van Openbare If/ erken, 

Middenbestuur . . 
Openbare werken 
Mijnen. 
Spoorwegen, posterijen en tclt>grnfcn. 
Uitvindingen; Aunales des Travaux publies 
Wachtgelden. 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven 

. . fr. 88i,0:20 ,, 
6,8ä1 ,88;5 » 

523,550 )) 
'27,81-1,015 >) 

7,000 » 

59,500 » 

4l,OOO >> 

ÎOTA.AL. • . fr. 

58. BegrootiJJg aangeboden voor 1868 (20 Maart 1867) : 

Ministerie van Openbare IJ/erken. 
Middenbestuur . 
Openbare werken . 
.Mijnen. 
Spoorwegen, posterijen en tef egrafen. 
Uitvindingen ; ,,J nnales des Travaux publics 
,v achtgelden . 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven 

TOTAAL. 

. fr. 958,60ä » 

6,915,4i5 » 

52i,ù30 » 

5 t ,482,4'20 » 

7,000 » 

~9,~00 " 
4i ,000 "' 

. fr. 39,762,9ti8 » 

39. Begroeting aangeboden voor f 869 (28 Februari 186~): 
Jllinislerie van Openbare IF erken. 

Middenbestuur . 
Openbare werken . 
l\Jijnen . 
Spoorwegen, posterijen en telegrafen. 
Uitvindingen; Annales des Travaux publics 
\Vachtgelden. 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven 

ÎOTAAL. , 

. fr. 966100!, )) 
7,'276,665 » 

5~1,050 )) 
3f, 106,940 ,, 

7,000 ,, 
öU,äOO " 
4·1,000 " 

. fr. 59,778,! 58 n 
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40. Begrooling aangeboden voor 1870 (28 Februari t869) : 
Mini::Jlerie van Openbare !Yerkeu. 

Middenbestuur . 
Opcnban· werken 
Mijnen. 
Spoorwcaen. pesterij en en telearafen ~ . ~ 
Uitvindingen; Annales des Travaux publics 
Wachtgelden. 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven 

TOTAAL. • 

. fr. 985,I0~ » 

7,454,695 » 
528,910 )) 

3i,1H>,170 » 

7,000 1) 

59/.00 » 

48,952 " 

. fr. 59.979,310 /) 

4L Begrooting aangeboden voor· 1871 (24 Januari f87O) ; 

Ministerie van Openbare Werken. 
Middenbestuur . 
Openbare werken . 
Mijnen . • 
Spoorwegen, posterijen en lelr~raf en. 
Uitvindingen; Annales des Traoau» publie» 
Wachtgelden. 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven 

ÎOJ'AAL. 

. fr. 9~7,50t> » 

7,478,979 » 
528,9f0 )) 

'29~~34,920 )) 
7,000 » 

trn;äUO » 

48,932 " 

. fr. 58/1-HS,1'.546 >i 

42. Begrooting aangeboden voor 187~ ('2-7 Februari 1871) : 
Ministerie 1,an Openbare If/ erken. 

Middenbestuur . 
Openbare werken . 
Mijnen . 
Spoorwegen, posterijen en telegrafen. 
Uitvindingen; Annales des Travaux pufJlics 
Wachtgelden. 
Pensioenen, onderstand, onvooi ziene uilgave11 

Tor AAL. 

. fr. 4,14ï,0füi » 

7,!J4t>,609 » 

5281910 u 

58,870,820 » 

7,000 » 
:'J9,f'WO ,, 
äf \932 » 

fr. 48,0t 0,856 » 

45. Begroeting aangeboden voor 1875 (29 Februari f 872): 
Ministerie van Openbare IY erken 

t\liddenbestuur 
Openbare werken 
Mijnen. 
Spoorwegen, posterijen en t!'legraleu 
Uitvindingen; Annales des Traoaux publu» 
Wachtgelden. 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven 

TOTAAL 

. fr. 1,550,t H5 » 

7,91!-8,739 » 
345,910 ,, 

43,436,790 )) 
7,000 » 

~9,~WO ,, 
~6,000 >) 
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44-. Begrooling aangeboden voor i 874 (28 Februari 1873) : 
Ministerie van Openbare Werken. 

Middenb('stuur . 
Openbare werken 
Mijnen. 
Spoorwegen, posterijen, telegrafen en zeewezen . 
Uitvindingen; Annales des Travaux publics 
Wachlgeld1·n . 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven . 

. . fr. i,4~7,96f> ~ 
9,01. 5,859 )) 
5;)9,f60 " 

?5!$,806,997 l) 

7,000 » 

74,000 » 
58}WO ,, 

TOTAAL, . fr. 66,777,46f n 

45. Begrooting aangeboden voor 1875 (':26 Februari l 874_1 : 

Ministerie i·n11 Openbare Werker,. 
Middeubestuur . . fr. 
Openbare werken . 
~lijnen . . 
Spoorwegen, posterijen, telegrafen en zeewezen 
Uitvindingen; Annales des Travaux puf>lzcs 
Wachtgelden . 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven 

i ,677,42ö » 

9,494,269 » 
59!';,010 )) 

71,960,565 » 
7,000 )) 

74,000 )) 
62,500 » 

TOTAAL. fr. 85,670,?567 )) 

41.i. Be1,:n>0ling aangebodrn voor 1876 (24 Februari i 875) : 
nJini.sterie van Openbare Werken. 

Middenbestuur . . • . fr. 
Openbare werken 
Mijm·D . • . 
Spoorwegen, posterijen, telegrafen en zeewezen 
l.litvindingr-n ; Annale» des Travaux publics . 
W ach l~elden . 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven 

t ,692,9HS >) 

!J,799,94{ )) 
59f>i0t0 )) 

70,428,542 » 
7,000 )) 

74,000 )) 
62,!JUO >> 

ÎOTAAL. . fr. 82,41)9,708 )) 

17. Begroeting aangeboden voor 1877 (t{ Februari 1876) : 
~hnisterie van Üpenbare J,Verkcn. 

Middenbestuur . . fr. 
Openbare werken . 
Mijnen . 
Spoorwegen, posterijen. telegrafen en zeewezen 
Uitvindingen; Annales des Travaux publics . 
Wachtgelden. 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven 

TOTAAL, • fr. 

f, 785,675 n 

10,152,982 u 

401,4W » 
70,04fi,097 )) 

7,000 )) 
74,000 )) 
66,f>OO n 

82,~10,664 » 

7 
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48. B1·grooting aangeboden voor i87S (26 Februari t877): 
1J/inisterie van Openbare Werken. 

Middenbestuur . . . . . . 
Openbare werken . 
Mijnen. 
Spoorwegen, posterijen en telegrafen. 

Zeewezen. . 
Uitvindingen; Annales des Travaux publics 
Wachtgelùen . . . 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven 

ToTA.U. 

. fr. 1,805,92!S » 
{0,577,860 )) 

4(H,4-i0 )) 

66,057,i22 )) 

2 962 570 )) ' ' 7,200 )) 

74,000 )) 

66,!)00 )) 

. fr. 81,750,587 )) 

49. Begroeting aangeboden voor 1879 (26 Februari 1878): 

Ministerie van Openbare Werken. 
~lidrlenbesluur . 
Openbare werken 
Mijnen. 
Spoorwegen . 
Posterijen en telegrafen . 
Zeewezen. 
Uitvindingen; Annales des Travaux public« 
Wachtgelden. . . 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven. 

ToTAU. 

fr. f,7{8,845 l) 

10,647,060 )) 

4i0,0i0 )) 

n6,241,5t9 1) 

9,!561,889 )) 

2,960,370 )) 

7,200 )) 

74,000 l) 

es.soo l) 

. fr. 81 .687,195 )) 

!>O. Begrooting aangeboden voor f 880 (28 Februari -1879) : 

Ministerie van Openbare Werken. 
~liddenbestuur . 
Openbare werken 
Mijnen . . . 
Spoor-wegen . 
Posterijen en telegrafen . 
Zeewezen. 
Uitvindiugen , Annales des Traouu» publics . 
Wachtgelden. . . . . 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven 

TOTAAL. • 

. fr. 677,f50 Il 

t 0,91 o, 781'.i )) 
411,0!0 )) 

. ?,8,819, 164 )) 
t 0,045,f,24 )) 
5,148,570 » 

i 2,200 n 

74,000 » 

66,ö00 11 

. fr. 84,162,683 )) 
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~-1. Begrooting aangeboden voor f 88t (~8 Februari 1880) : 

IJl inisterie van Openbare IP erken. 
MiddenbPstuur . 
Openbare werken 
Mijnen . . . . . 
Spoorwegen . 
Posterijf'o en telegrafen 
Zeewezen . • . . • 
Uitvindingen, Annale~ des Travaux public.s 
Wachtgelden. . . 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven. 

. fr. 708,650 » 

t f ,237,983 » 

44~,'!t0 >) 

60,201-,907 » 

10,53~,293 •> 

5,t68,870 " 
t2,200 )) 
74,000 » 

66,~00 » 

TOTAAL. • . . rr. 86,!50,~93 » 

!i2. Begrooting aangeboden voor -t 882 (!7 Februari 188{) : 

Ministerie van Openbare Werken. 
Middenbestuur . . . fr. 
Openbare werken 
Mijnen. 
Spoorwegen . 
Posterijen en telegrafen • 
Zeewezen . . . . . • 
Uitvindingen; .tnnale« des Travaux publics, enz. 
Wachtgelden. . 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven. 

680,050 >) 

f i,58t ,758 ~) 
4!i7,5t0 » 

65,9681:5~0 » 

H,-105,?>93 » 

5,14~,470 » 

22,200 )) 
74,000 » 

70,fü)O » 

TOTAAL. . . fr. 90,903,59-t » 

~3. Begroeting aangeboden voor i883 (28 Februari {882) : 

Ministerie van Openf>are Werken. 

Middenbestuur . . . • . . . 
Openbare werken 
Mijnen . . . . • 
Spoorwegen . 
Posterijen en telegrafen 

772,970 » 

1 i,654,4-68 » 

4~6,560 » 

• 7f>,775,57ts )) 
t ~,205,258 >) 

5,406,24?i )) 

• fr. 

Zeewezen . . • 
Uitvindingen; Annales des Travaux publics, enz. • 
Wachtgelden. . • 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene uitgaven 

16,~00 >) 

74,000 1) 

76,000 11 

TOTAAL. . fr. i04,455,5f>ö )) 

8 



;>4 Begroeting aangeboden voor i884 (2t Februari 1883) : 

1. Ministerie van Openbare Werken. 

Middenbestuur 

Spoorwegen. . 
Posterijen en telegrafen 

Zeewezen , 

. . fr. 

Comiteit voor betwistbare zaken. . 

\Vachtgelden . 

Pensioenen, onderstand, onvoorziene 
uitgaven . 

3tS'.!,6rl0 ,) 
77,293,97f5 )) 
t 2,60à, 7 Hi ,, 
5,476,245 ,, 

fS,000 » 

67,000 )) 

67,275 » 

93,867,860 » 

Il. Ministerie van Binnenlendsch» Zaken. 

Openbare werken 

Mijnen . 

. fr. t t ,850,87ä » 

464,lfü0 » 

Uitvindingen; Annales des Travaux 
publics, enz. H,200 » 

t 2,3~6,635 » 

TOTAAL. . fr. i 06, i 94,49lS » 

Zelfde begrooting terechtgewezen voor t884 (28 Juli 1884) : 

1. Ministerie van Spoorwegen, Posterijen en Tele- 
grafen . . . . . . . . . . . . . fr. 90,6t>9,680 ,, 

11. Ministerie van Landbouw, Nijverheid en Openbare 
Werken. 

Openbare werken 

Mijnen . . 

Uitvindingen; Annales des Travaux 
publics, enz. 

Wachtgelden 

. fr. H,751,on, ., 
464,N60 ., 

t t ,200 » 

f 0,000 » 

12,2i6,83~ )) 

TOTAAL, . . fr. i02,876,tsH> )) 



( 29) [Nr ! iO] 

tfü. Begroeting aangeboden voor 188~ (8 November 1884) : 
1. Ministerie van Spoorwegen, Posteri] en en Telegrafen. 

Middenbestuur. . . fr. 54-2,2:JO » 

Spoorwegen 72,063,4i0 » 
Posterijen en telegrafen. t 2,904,464 " 
Zeewezen . . . 5,;S88,18N » 

Gemeenschappelijk Comiteit van 
wetgeving 

Wachtgelden . . 
Pensioenen, onderstand, onvoor­ 
ziene uitgaven . 

~,000 )) 
67,000 )) 

67,275 » 

89,057 ,~94 )) 

ll. itlinù,terie van Landbouw, Nijverheid en Openbare 
Werken. 

Openbare werken . . . fr. 
Mijnen . 
Uitvindingen; Annales des Travaux 
publics; enz. 

t0,ö7-t ,500 » 
437,990 )) 

10,200 J) 

H,0f 9,490 • 

TOTAAL. . fr. t00,0?i7,08, » 

~56. Bcgrooting aangeboden voor 1886 (':26 Februari f 88:S) : 
1. 1Hinisterie van Spoorwegen, Posterijen en Telegrafen. 

Middenbestuur . fr. 557,2~0 » 

Spoorwegen 71,865,420 ,, 
Posterijen en telegrafen. 15,220,654 11 

Zeewezen . 5,6J6,25f> >) 

Gemeenschappelijk Comiteit van 
wetgeving • . 

Wachtgelden. . . . 
Pensioenen, onderstand, onvoor­ 
ziene uitgaven . 

!>,000 .. 
67,000 n 

67,27~ , 
89,176,814 • 

11 Ministerie van Landbouw, Nijverheid en Openbare 
Werken. 

Openbare werken. . fr. 
~lijnen . 
Uitvindingen; Annales des Travaux 
publics, enz. 

t0,471,9f>0 » 
4t 7,990 )) 

t0,9U0,i40 » 

ÎOTAAL. . fr. 100,076,9?$4 , 
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!'.>7. Bcgrooting aangeboden voor i887 (jä Februari 1886) : 
1. Ministerie van Spoorwegen, Posterijen en Telegrafen. 

Midde11bestuur . . . . . . fr. 557,2t>O » 

Spoorwegen . . . . . . 69,595,99ä •> 

Posterijen en telegrafen. . !5,523,524 » 

Zeewezen . . . . . -i~mH,627 )) 
Gemeeoschappclijk Comiteit van 
wetgeving . 

Wachtgelden 
Pensioenen, onderstand, on voorziene 

uitgaven . . . . . . . • 

EJ,000 ►> 

67,000 1) 

67,27f> » 
87,M5,47i ,> 

ll. Ministerie van Landbouw, N~jverheid en Openbare 
Werken. 

Openbare werken . fr 
Mijnen . 
1.1 il vindingen; Annales des Travaux 
publics 

9,995,Hm •> 

41r,,990 )) 

t0,200 » 

t 0,4f 9,540 • 

TOTAAL. • • . fr. 97,664,810 1) 

58. Begrooting aangeboden voor 1888 (f 7 Februari t887): 
1. Ministerie van Spoorwegen, Posterijen en Telegrafen. 

Middf>nbesluur . fr. 544,6~0 » 
Spoorwegen . 6f>,96ij, 772 n 

Posterijen en telegra fen. t 5,208,792 » 
Zeewezen . • . . 4,t9t,627 » 

Gemeenschappelijk Comiteit van 
wetgeving . . . . 

Wachtgelden . . . . 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene 
uitgaven . • . . . • . • • 

N,000 » 

67,000 )} 

67,27~ » 

8a,8!SO, i t 6 » 

ll. D1inisterie van landbouw, N(jverheid en Openbare 
Werken. 

Openbare werken. 
Mijnen . . . • 
Uitvindtngeu , Annales des Travaux 
publics, c11z . • 

.fr. i0,f00,57!> » 

4"'o,,9o )), 

f0,200 n 

f O,?fö0,86ri ., 

TOTAAL. . fr. 94,380,98f )) 



( 5t ) [Nr HO] 

ä9. Begrooting aangeboden voor i889 (~! Februari f 888) : 
1. Ministerie "Dan Spor>rweyen, Posterijen en Telegrafen. 

Middenbestuur . . . . fr. 548,07:'.l " 
Spoorwegen . . . . . . 69,037,787 » 
Posterijen en telegr-afen. i5,~95,67.f. •> 

Zeewezen . . . . . 4,261 ~:H 7 » 
Gemeenschappelijk. Comiteit vau 

wetgeving 
\Vachtgelden 
Pensioenen, onderstand, onvoor­ 
ziene uitgaven . 

5,000 1) 

67,000 ,, 

68,275 » 

87,581,528 J) 

Il. illinisterie van Landbouw, Nijverheid en Üpenbare 
Jl"erken. 

Openbare werken . fr. f0,59~,i04 •> 

~lijnen . . • 4ti2,8HJ >> 

Uitvindingen, Aniiales des Travaux 
publics, enz. . • · t0,200 >) 

f.0,868,~f 9 )) 

TOTAAL. • . • fr. 98,249,~.&7 » 

60. Begroeting aangeboden voor 1890 (2~ Februari {889): 
I. /Jlinislerie van Spoorwegen, Posterijen en Telegrafen. 

Middenbestuur . . • fr. 548,076 >) 

Spoorwegen • 75,{88,t08 >) 

Posterijen en telegrafen. . i3,947,f 22 D 

Zeewezen • . . 4,270,5t 7 >) 

Gemeenschappelijk Comiteit van 
wetgeving . 

Wachtgelden . . 
Pensioenen, onderstand, onvoor­ 

ziene uitgaven . . 

?S,000 » 
77,000 )) 

68,270 ►> 
9t ,905,897 )) 

Il. Ministerie van Londbouu», Nifuerheid en Openbare 
Werken. 

Openbare werken 
Mijnen . . . 
Uitvindingen; linnales des Travaux 
publics, enz. . . 

. . . fr. 10,229,3to ►) 

tJ38,7jf'; Il 

f 0,200 » 
f 0, 778,22~ )) 

TOTAAL. . fr. 102,682, t 22 )) 



( 52 ) 

6L Bt1grooting aangeboden voor !891 (2S Februari t890): 

1. Ministerie van Spoorwegen, Posterijen en Telegrafen 
Middenbestuur . . fr. 548,07~ » 
Spoorwegen . 77,540,;S~'J » 
Posterijen en telegrafen. i4,25f ,86t » 

Zeewezen . 4,286:9i 7 ,1 
Gemecnschappelljk Comiteit van 
wetgeving . 

Wachtgelden . 
Pensioencn.onderstand,oovoorzient• 
uitgaven . . . 

ä,000 » 
77.000 ., 

fi8,27~ J) 

96,?i:57 '720 1, 

. . 
Jl. Ministerie van Landbouw, A'~j1,erheid en Openbare 

Werken. 
Openbare werken . • . fr. 
l\lijrwn . • 
Uitvindingen , Annales des Traoou» 
publics, enz. . . 

t 0,248,800 » 
~5s,,rn » 

!0,200 " 
f O,797,7{f:. n 

'foTAAL, • . . fr. f 07,55~,45:$ » 

62 Begroot in~ aangeboden voor t 892 (2ä Februari 189{) : 

1. Ministerie van Spoorwegen, Posterijen en Teleqrate». 
l\li<ldenbestuur . . . fr. 51-5,07~ ,1 

Spoorwegen . . . . • . 84,5f'H ,400 » 
Posterijen en telegrafen. • . j 4,433,~96 n 

Zeewezen . . . • . 4,796,7l7 » 
G1·meenschappelijk Comiteit van 

wetgeving 
\Vachtgelclen . . 
Pensioenen.onderstand, onvoorziene 
uitgaven . . • . . • • 

5,000 » 
77,000 )) 

72,275 )) 
f 04,099,065 n 

ll. blinisterie van Landbouw, Nijverheid en Openbare 
Tf/e·rken. 

Openbare werken 
.Mi_j1ll'n . • . ••• 
Uitvindi11gen; Annales des Traoaua 
publics, enz. 

. fr. i0,5~8,ŒW >J 

~44,7W ,, 

10,200 )) 
10,9 t 2,96t> » 

TOTAAL. . • . fr. t H,,Ot 2,028 " 



( 53 ) [Nr HO) 

6:'). Begrooting aangeboden voor 1895 (!S Februari f892) : 

1. Ministerie van Spoorwegen, Pm1ter~jen en Telegrafen. 
Middenbestuur . . . . . fr. 545,07N ,, 
Spoorwegen . . . 85,~62,405 » 
Posterijen en telegrafen . . 14,890,257 » 
Zeewezen. . . . . 4,812,497 » 

Gemeenschappelijk Comiteit van 
wetgeving. . . . . 

Wachtgelden . • . 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene 

uitgaven . . . . . 

,,ooo )) 
77,000 o 

------ -105,462,487 » 

II. Ministerie van Landbouw, Nijverheid en Openbare 
Werken. 

Openbare werken . 
Mijnen. . 
Uitvjndingen; Annales des Travaux 
publics, enz. . 

. . fr. t 0,547,290 " 
t.44,7H1 » 

t0,~00 )) 
t 0,902,20~ )) 

TOTAAi,. . fr. 1 {4,56,,692 » 

64. Begroeting aangeboden voor 1894 (25 Februari 1895): 
I. Ministerie 'Van Spoorwegen, Posterijen en Telegrafen. 

Middenbestuur . . . . . fr. 54!:>,97!> • 
Spoorwegen . • . . 8t ,598,508 » 
Posterijen en telegrafen . 15,428,910 » 
Zeewezen. . • . 4,972,177 » 
Gemeenschappf'lijk Comiteit van 

wetgeving. . • • . 
Wachtgelden. 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene 

uitgaven . . • . * 

ä,000 )) 
77,000 ,, 

72,27ij n 

f 02,299,74!'.; n 

ll. Ministerie van Landbouw, Nijverheid en Openbare 
Werken. 

Openbare werken . . . . fr. 10,587,790 )) 
Mijnen. . . . . . . . . 1'.>42,7tä >> 
Uitvindingen; Annales des Travaux 
publics, enz. . . . . . 101200 » 

{0,940,706 » 

TOTAAL. . fr. H5,~40,4~0 n 

9 
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6~. Bcgrooting aangeboden voor f 89:i (iS Februari {894) : 
1. Ministerie van Spoorwegen, Poster~jen en Telegrafen. 

Middeubest.uur. . . . fr. 264,f 50 » 
Spoorwegen . . . 82,2!4,609 >> 

Posterijen en telegrafen US,859,709 » 
Zeewezen . . . . ?$,ON7 ,9~7 s 

Gemeenschappelijk Comiteit van 
wetgeving . , . . . 

Wachtgelden . 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene 

uitgaven . . . . . . . . 

ts,000 >> 

102,000 >> 

72,276 )) 
{05,fi51,680 ,, 

ll. Ministerie van Landbouw, Nijverheid en Openbare 
Werken. 

Openbare werken . . . . . fr. t0,5tH ,790 •> 
Mijnen . . . . . . . . !lj42,71 ~ •> 

Uitvindingen, Annales des Travaux 
publics, enz. . . . . . 10,200 >> 

TOTAAL. 

10,904,703 » 

. fr. H4,4-ti0,58ä » 

6ü. Bcgrooting aangeboden voor {896 (2~ Februari 189~): 
1. llinisterie van Spoorwegen, Posterijen en Telegrafen. 

Middenbestuur . . . . fr. 262,250 » 

Spoorwegen . . 84,656,720 >l 

Posterijen en telegrafen. i 6,~9t ,987 >> 

Zeewezen . . . ?S,565,402 ,, 
Gemeenschappelijk Comiteit van 

wetgeving . . . . . . 
Wachtgelden . . . 
Pensioenen, onderstand,onvoorziene 

uitgaven . 

fS,OO0 )) 
102,000 » 

72,275 ,, 
------ f06,755,6J4 » 

ll. ministerie van Landbouw, Nijverheid, vart Ai-beid 
en Openbare Werken. 

Openbare werken 
Mijnen . 
Uitvindingen; Annales des Travaux 
publics, enz. 

Uitzonderlijke uitgaven (Openbare 
werken) . . • 

. fr. f 0,2~4,0HIS • 
590,7tl> » 

i0,200 • 

32ö,OOO n 

TOT.A.AL. • 

H ,¾79,970 >> 

. fr. i i 7.,9i5,~84 )) 



fNr HO) 

67. Begrooting aangeboden voor f 897 t'!6 Februari {896': 
J. Ministerie van Spoorwegen, Posterijen en Telegrafen. 

Middenbestuur . fr. 262,250 » 
Spoorwegen . . . . . , . 87,845,{~9 >) 

Posterijen en telegrafen f 7,27?S,9t 7 >) 

Zeewezen . . . . ~,588,002 ,, 
Gemeenschappelijk Comiteit van 

wetgeving . . . . . . 
Wachtgelden • . • . • • • . 
Pensioenen, onderstand, onvoor­ 

ziene uitgaven . . . . . 

?S,000 » 
102,000 "' 

84,07f:i » 
H0,960,585 ,, 

11. Ministerie van Landbouw en Openbare Werken. 
Openbare werken. . fr. t 0,rs86,98~ )) 
Id. Uitzonderlijke uitgaven . 69~,000 ,, 

H ,28t,98t> ,, 
lil. Ministerie van Nijverheid en Arbeid. 

Mijnen . . . . . . . fr. 
Uitvindingen, enz. . . . . . . 

f>9.{, 7 Hi )) 
2,000 )) 

t,96, 7 t !> » 

TOTAAL. 

68. Begrooting aangeboden voor 1898 (2ij Februari 1897) : 

1. Ministerie van Spoorwegen, Posterijen en Telegrafen. 
Middenbestuur . . . . fr. 27{,250 » 
Spoorwegen . . . • 92,fî81, 191 n 

Posterijen, telegrafen en telephoon . 17,787,962 >> 

Zeewezen. . . . !S,496,422 » 

Gemeenschappelijk Comiteit van 
wetgeving . . 

Wachtgelden . . 
Pensioenen, ondcrstand , onvoor- 

ziene uitgaven . . . . . 

~,000 }) 
f 02,000 )) 

94,Ö7ä » 
------ i {6,557,880 » 

Il. .Ministerie van Landbouw en Openbare Werken. 
Openbare werken. . . . . fr. f 0, 7N2,ö5li » 
Id. Uitzonderlijke uitgaven . • t,t0S,000 1) 

t f ,81>7 ,ü5~ » 

111. Ministerie van Nijverheid en Arbeid. 
Mijnen . . fr. 
Uitvindingen, enz. . . 

614,640 )) 
2,000 1) 

6t 6,640 )) 

ToTAAL. • • • Ir. t 2s,st 2,otm » 

10 



[Nr HO] ( 56) 

69. Begrooting aangeboden voor 1899 (16 Februari -1898): 
I. btinisterie van Spoorwegen, Posterijen en Telegrafen. 

l\liddenbestuur . . . . . fr. 27 i, 130 1> 

Spoorwegen . . . • . t07,~)51,12.f. ,, 
Posterijen, telegrafen en telephoon. -f 8,693,489 ,. 
Zeewezen. . . . . !S,649,522 » 
Gemeenschappelijk Comiteit van 

welgt•ving. . . 
Wachtgelden . . ,. 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene 

uitgaven • . ._ 

~,000 )) 
-102,0OO )) 

if 4,7f>O » 

------ 152,567,0t~ l) 

Il. ~Minister-ie van Landbouw en Openbare Werken. 
Openbare werken . . . . fr. f0,848,870 » 

Id. Uitzonderlijke uitgaven . i,ä9ä,000 >> 

i 2,445,870 » 

III. 11Jinisterie van Nijverheid en Arbeid. 
Mijnen. . . . .•.. fr. 
Uitvinclingen, enz. . 

70t>,640 )) 
2,000 » 

707,640 » 

TOTAAL. • • • fr. i4~,?H8,:$2:S » 

70. Begrooting aangeboden voor -f 900 (27 Februari 1899): 
1. Ministerie van Spoorwegen, Posterijen en Telegrafen. 

~liddenbestuur . . . . fr. 27l,t 30 » 
Spoorwegen • . . . . H 2,f)98,709 » 
Posterijen, telegrafen en telcphoon. 19,260,825 » 

Zeewezen. . . t>,786,082 •l 

Gemeenschappelijk Comiteit van 
wetgeving. 

Wachtgelden. 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene 
uitgaven . 

H,00(} ,1 

t t8,D00 ,> 

t 24,7?i0 1) 

158,t 6~,0t'.U . •> 

II. .Ministerie van Landbouw en Openbare Werken. 
Openbare werken . . . . . t0,962,30ö >> 

Id. Uitzonderlijke uitgaven . 2,281,000 >> 

t 5,245,50ä )) 
III. Ministerie van Nijverheid en Arbeid. 

Mijnen. . . . . • . fr. 712,700 » 

Uitvindingen; Comiteit voor de her- 
ziening van de mijnverordeningen, 22~000 » 

754-,700 )) 

TOTAAL, . fr. rn2,t45,0ts9 » 
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7i. Begrooting aangeboden voor f90t (H October 1900). 
1. !llinisterie van Spoonoegen, Posterijen e11 Telegt·afen. 

l\'licldenbestuur . . . • . . fr. 272,250 ,, 
Spoorwegen . . . . . . t55,9f0,~22 ') 
Posterijen, telegrafen en telcphoon . 2t ,0:S!S,868 ,, 
Zeewezen . . . . . . . 6,75!>,042 ,, 
Gemeenschappelijk Comiteit van 

wetgeving • . . 
Wachtgelden . . . . . . 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene 

uitgaven . . . . . 
Uitzonderlijke uitgaven 

,,ooo )) 
f 47,000 n 

f.5.f.,7!i0 )) 
300,000 " 

------ t 64,560,412 )) 
Il. Ministerie van Financiën en Openbare Werken. 
Openbare werken . fr. _ 12,mm,56~ » 
Id. Uitzonderlijke uitgaven . . . 2,640,000 » 

f 4,690,56r, » 

III. irlinisterie van Nijverheid en Arbeid. 
Mijnen . . . . . fr. 
Uitvindingen, enz. . . 

685,000 IJ 

22,!SOO >> 
70?i,~00 » 

ÎOTAAL. . fr. f 79,9~6,277 » 

72 Begroeting aangeboden voor f 902 (9 October f 90f) : 

1. blinisterie van Spoorwegen, Posterijen en Telegrafen. 
Middenbestuur . . . . . . fr. 29{, 750 » 

S poorwegeo . . . . . . ·. i 50,885,9{ 2 )) 
Posterijen, telegrafen en lelephoon. 2t ,866,810 » 
Zeewezen . . . . 6,922,592 » 

Gemeenschappelijk Comiteit van 
wetgeving . . . . . 

Wachtgelden . 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene 
uitgaven. . . . . 

Uitzonderlijke uitgaven. . . . . 

5,000 )) 
Hfü,000 » 

f 59,6f>O » 
6a,OOO » 

160,527,494 )) 
11. 1llinisterie van Financiën en Openbare W erken. 

Openbare werken . . . fr. i ~,0921890 >> 

Id. Uitzonderlijke uitgave~ . . . 2,476>000 1> 

Ill. Ministerie van Nij1Jerheid en Arbeid. 
14,1568,890 » 

MijnE•n. 
Uitvindingen, enz. 

. fr. 695,700 )) 
52,~00 )) 

726,200 » 

ÎOTAAL, . fr. i7N,622,N84 » 
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75. Begroeting aangeboden voor 1905 (HS October i90!): 

1. Ministerie van Spoorwegen, Posterijen en Telegrafen. 

Middenbestuur . . . . . fr. 302,450 » 

Spoorwegen . . . . . . . . f 52,796,NtN >> 
Posterijen, telegrafen en telephoon. 22,404,07f " 
Zeewezen • . . . • . • • • 6,932,974 ,, 
(;emeenschappelijk Comiteit van 

wetgeving . . . . . . . • 
Wachtgelden . . . 
Pensioenen, onderstand, onvoorziene 

uitgaven . . . . . • . • • 
Pensioen- en hulpkas voor de werk- 

lieden. . . . . . . 799,2t0 >) 

Uitzonderlijke uitgaven (Zeewezen). t,61~,000 » 

6,000 )) 
HS5,000 » 

149,6~0 >) 

t 6H, t fS7 ,SM> ,, 
ll .. Ministerie van Financiën en Openbare Werken. 

Openbare werken . . . . . fr. i 5,~71S,5i 2 » 
Id. Uitzonderlijke uitgaven . . . 2,620.000 » 

f 6,f9N,5t~ » 

111. Ministerie van Nijverheid en Arbeid. 

Mijnen . . . . . . fr. 
Uitvindingen, enz. . . . . . . 

706,900 )) 
52,~00 » 

759,400 • 

TOTAAL. • • • fr. f 82,092.66~ » 

74. Begrooting aangeboden voor 1904 (!4 October t 905): 

l. Ministerie van Spoorwegen, Posterijen en Telegrafen. 

Middenbestuur . . . . . fr. 
Spoorwegen . 
Posterijen, telegrafen en telephoon . 
Zeewezen . . . . . . . 
Gemeenschappelijk Comiteit vau 
wetgeving . . . . . • 

Wachtgelden . . • 
Pensioenen, onderstand.onvoorsiene 

uitgaven . . . . . . . • • 
Pensioen- en hulpkas voor de werk- 

lieden. . . . • . . 
Uitzonderlijke uitgaven (Zeewezen). 

506,580 » 
t56,~09,8H » 

22,889,992 » 

6,9~:2,324 » 

5,000 » 

t N5,000 ,1 

fä6,000 » 

910,788 » 
1,420,000 )) 
----- t 69,505,'!9~ » 

ÜVER TE DRAGEN. . . , fr. f69,303,29f> ,, 
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OVERDRACHT, . fr. t69,303,'a9~ 1) 

li ,t1inisterie van Financiën en Openbare Werken . 

Openbare werken. . 
Id. Uitzonderlijke uitgaven . 

. fr. ¾5,f57l>,5t ~ )) 
2,620,000 1) 

{6,t9~,5t2 » 

III. Ministerie van Nijverheid en 4rbeid. 

Mijnen . . • . . . . . fr. 719,867 » 

TOTAAL. . fr. t86,2i8,474 » 

75. Begroeting aangeboden voor -1905 (8 Octoher HJ04) : 

I. Ministerie vatt Spoorwegen, Posterijen en Telegrafen. 

Middenbestuur . . . . . . fr. 506,580 » 

Spoorwegen . . . . U0,26i ,059 >) 

Posterijen, telegrafen en telephoon . ~5,66i,700 » 

Zeewezen . 
Gemeenschappelijk 

welgezing 
Wachtgelden . 

Comiteit 
7,576,959 )) 

van 
5,000 )) 

f f:)5,000 1) 

Pensioenen, onderstand, onvoor­ 
ziene uitgaven . 

Pensioen- en hulpkas voor Je werk­ 
lieden . . 

Uitzonderlijke uitgaven. 

{56,000 » 

927,f 09 » 

2,667,500 » 

----- i75,7i4,707 )1 

Il Ministerie van Financiën en Openbare Werken. 

Openbare werken. . . 
Id. Uitzonderlijke uitgaven 

. fr. {3,89{,422 » 

2,240,000 )) 
{6,f 3t,422 » 

Ill. ~Ministerie van Nijverheid en Arbeid. 

Mijnen . . . . fr. 7t8,867 )) 

TOTAAL. . fr. t 92,ö64,996 » 

De gewone begroetingen van Openbare werken, van t85t et -190~ samen­ 
tellende, komt men voor de vijf en zeventig jaar tot meer dan vuia MLLLIAI\DS 
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Guisl 4,ij59,582,222.58), eene voorwaar aanzienlijke som, maar die enkel 
- het is goed zulks te herinneren - de voorziene kredieten behelst. 

Om volledige inlichtingen te verstrekken, moet de voorgaande tabel 
g,~volgd worden door de lijst der ministers, tot wier bevoegdheid de Openbare 
werken van {83{ tot {905 behoorden. 

Ziehier dat stuk : 

Lijst der Ministers tot wier bevoegdheid de Openbare werken 
behoorden. 

Ministerie van Binnenlendsche Zaken. 

Datum van hun optreden. 

~6 Februari 1851. 

23 Maart 

5 Augustus 

16 Augustus 
21 November 

20 October 1852. 

,i, Augustus 1854. 

Naam der Ministers. 

Tielemans. 

De Sauvage, E. 
De Brouckère, Ch. 

Teiehman, Th. (interim). 

de Theux, .R.-'f. 

Rogier, Charles. 

de Theux, B.-T. 

Ministerie van Openbare Werken. 

15 Januari 1857. Nothomb, J.-8. 

18 April 1840. Rogier, Charles. 

14 April 1841. Desmaisières, L. 

16 April 1845. Dechamps, A. 
50 Juli 184!'.S. d'Hoffschmidt, C. 

31 Maart 1846. De Bavay, G. 
1'1. Augustus 1847. Frère-Orban, W. 
18 Juli 1848. Rolin, IJ. 
1 ;2 Augustus 18!'$0. Vanhoorebeke, E. 

50 Maart 1si:rn. Dumon, A. 

to November 18!'$7. Partoes (Algemeen secretaris), interim. 

'J.7 April 18tl8. Partoes. 

15 Octoher - Frère-Orban, W., interim. 

14 Januari 181i9. Vanderstichelen, Jules. 
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2 Januari 1868. Jamar, A. 

:? Juli 1870. Jacobs, Victor. 

~ Alll;IISIII• - Baron d'Anethan, J., interim. 

12 September - Wasseigc, Armand. 

ï December 1 'Sï 1. Moncheu.-, V. 

23 O,·1ober 1875. Beernaert, A.-l\f..J. 

20 Juni 18ï8. Saincteleue, Charles. 

JJlini.)teâe Vtm Binnenknulsche Zaken. 

4 Augustus 1882. Rolin-Jaequemyns, G . 

.J/illisterie Vlm Lundbouui, 1"ijr:erlteicl en Openbare Werken. 

-16 Juni 

26 Ocrober 

1884-. 

26 Augustus 1888. 

ö Augustus 1899. 

Beernaert, A-l\L-.J. 

lie Moreau, A. 

01• Bruyn, L. 

Mittisterie ran Financieù en Openbare Werken. 

de Smet de Naeycr, P. 

Oe hiernavolgende tnhellen en inlichtingen W(•rdP11 aan de ~liddcnafdeeling 
verstrekt door den heer Minister van Financiën en Openbare Werken. 

Tabel I behelst de uitgan•111 van ·1830 tot f905, betaald met buitengewone 
en nilzonderlijkr- kredieten, voor de volgende voorwerpen : 

Bruggen en ),Vegen. - f/ aarien en rivieren. - IJ avens en kusten. - 
Spoorwegen. - Domeingoederen. - illonum.en(en en gebouwen. 

Tabel Il; in denzelfden zin opgemaakt, helreff de volgende voorwerpen : 
Teleqraa] en teleptioon. - Zeewezen. - Üïulerunjsinrielüinqe» en 

museums. - Krijgskosten. - Financieele verrichtingen. - rlllerluuule 
uitgaven. 

Het totaal der daaraan besleede kredieten overtreft vrnn JIii.LIARDS. 
Bovenvermelde uitgaven werden ~eran!,;schikt bij tijdperken, overeenko­ 

mende met de voornaamste feiten onzer politieke ~eschiedenis. 

Tabel Ill duidt Yan jaar tot jaar, van 183:'5 tot 1905, de gemiddelde le11gte 
aan van Je in België gebruikte spoorwegen. Van f~,l-;') in !83~, stijgt die 
lco~le, in t905, tot 4,0~3 kilometer. 

Hel getal statiën, halles en stoppuntcn van het Staatsnet bedraagt 1,~9~ 
op 3 t December { 903. 

H 
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Wat de wegen betreft, worden de gekasseide en de met steenslag belegde 
banen enkel sedert oenige jaren afzonderlijk vermeld in tie statistiek. 

De tabel, opgemaakt door het Bestuur van Bru~gen en Wegen voor 19041 

geeft de volgende lengte op : 

PHOVINCIËN. Kiezelwegen. 

Aalwerpeu. 

Brabant. 

W est- V laanderen 

Oost-Vlaaatleren 

Luik 

Limburg 

Luxemburg 

Namen. 

Kasseien. 

- 
. • 1 561k600 

678.SOO 

7Di.300 

686.900 

6:l2. 100 

242.800 : 
3:!0.100 

11.000 

137.700 

TOTALEN. 

ln 1830, was de algeheele lengte. 

ln 1004, is zij toeg.:nomeo met . 
Jus met meer dan duizend mijlen van 5 kilometer. 

4,058k700 

16.300 

86.800 

4.000 

207. IOO 

820.200 

4ó0.800 

1,099.600 

1,043.000 

3,692k800 

7,751k:S00 

2,5931:.450 
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TABEL I. - Uiteenzetting van de buitengewone en van· de uitzonderlijke uitgaven gedaan · van 1830 tot 1903. 

LN' HO] 

WEGEN EN DRUGGEN, SPOORWEGEN. SPOORWEGEN. 
DOMEIN. - AANKOOPEN : GRONDEN, DOSSCHEN, DOUWEN VAN IIJONUIIIENTEN ANDERE UITGAVEN. 

BIJIJIITWF.Gl:N E~ orENII.\RF. VAARTEN EN I\JVIEIIEN. HAVENS EN KUSTEN. TOTAAL. TOTAAL PER JAAR. 
Eerste inrichting en aankoop. - HOTELS, ENZ. EN VEIISCIIILLENDE GEBOUWEN. (ZIE TABEL Il.) 

GEZONDUEID. Trekdienst 

JAAR. en materieel. 

Buitengewone Uitzonderlijke lluitengewone Uitzonderlijke Buitengewone Uitzonderlijke IJuitenc;ewone Uitzonderlijke Kapitalen - Buitengewone Uitzonderlijke Kapitalen Duitengewone Uitzonderlijke Duitengewone Uitzonderlijke Kapitalen Buitengewone Uitzonderlijke Kapitalen Buitengewone Uitzonderlijke Kapitalen 

overeenkomende Duitengewone overeenkomende overeenkomende oveeeenkornende overeenkomende 

uitgaven. uitgaven, uitgaven. ultgavcn. ultgaven. uitgaven, uitrraven. uitgaven. met renten. uitgaven. uitgaven. uitgaven. met renten. uitgaven. uitgaven. uitgaven. uiigaven, met renten uitgaven. uitgaven, met renten uitgaven. uitgaven, met renten. 

1 
1830 •• , .• . • . . • . . n • • • • • • • • • n 632,804 23 • • 652,804 23 . . 
1831 •.••• . • " . ,. • • • • • • • . . • . • • 46,205,554 60 • • 46,205,354 6~ • » 

1832 ••..• . . n 2,328,042 52 . • • . • • • • • • • . 2,328,042 32 • 7 4,592,·i.63 76 • • 7 4,5!12,465 76 2,:;2R,n 12 32 • 

1833 ...•• • • . . . • • )) n • • • • n . • • • • • • . . • 

1834 .•••• • . • D n • t 0,000,000. • , • • . 180,000 • " • • 10,000,000 . 180,000 . • • . • 10,000,000 . 180,000 n • 

1835 .••.. . . 1,490,000 . . • • • . . , • . • • n • 1,490,000 • • • • 4,533,716 62 • 1,490,000 . 4,!\~3,716 6:! . 
1836 .•.•. 350,000 • • 500,000 . " " n 14,524,105 74 • . • • • n • • . 15,374,163 74 • . • 315,000 » • 15,574,163 74 315,000 . ll 

1837 .••.. 933,551 4=5 • . • " 2,970,809 13 0,066,448 57 • . 1 • 89,631 82 • . " 10,000,000 \)" '5,069,550.95 . • • . 10,000,000 n 3,069,550 05 • 

1838 ••••• 2,r.77,225 88 ' • • . • 23,200,807 82 • • • • • n • • 25,778,033 70 . • • • • 25,778,033 70 ., » 

1859 ••••. 968,737 15 • • 391,802 47 . • 11,051,262 85 , . • . • 1,481,481 48 » " 12,000,000 • 391,802 47 1,481,481 48 n,896,897 40 • • 15,896,897 40 391,802 47 1,481,481 48 

1840 ...•. 2,593,754 ;n • • 661,:575 66 • . 57,130,903 30 1 • . . 659,445 57 0 • • 50,724,657 63 1,320,821 25 • 3,349,600 n • • 65,074,257 63 1 ,:520,821 25 " 

1841 •.... n . • 061,:575 66 . • n • • • • • . » • . 661,3i5 66 • • 1,847,332 48 . • 2,!108,708 14 • 

1842 •.••• 708,898.47 • 2,601,570 40 661,375 66 • • 16,884,388 73 • . 2,554,336 83 " 159,072 8:5 • 439,~00 65 • 23,278,995 17 820,448 49 • • • • 23,278,995 17 820,448 49 . 
1843 ..•• , 551,560 46 • 250,000 )) 5,127,802 20 • . 898,203 15 )) . " » • 50,557,320 65 • • 1,699,763 61 5,127,802 26 30,557,320 63 n 3,551,258 30 7,624,000 . 1,699,765 61 8,679,060 56 38,181,320 63 

1844 ••••• n • • 1,771,575 66 • . . . . • " 1 " • . • • 1,771,375 66 • 84,656,000 • • " 84,656,000 • 1,771,375 66 • 
1845 •..•• 1,270,835 41 • 6,177,878 31 OIH,375 66 • • 8,872,651 3!) • • 3,146,828 66 • 91,907 22 • 1,060,199 35 • 20,528,593 12 753,282 88 • 823,973 71 1,997,559 40 • 21,552,366 83 2,750,822 28 • 

1846 ••••• 25,170 75 . 1,11!1,109 19 400,011 12 517,682 20 • 3,559,737 05 40,000 . • • » 209,995 43 n » • 5,221,70(, 09 650,006 55 • • 2,299,212 50 • 5,221,700 09 2,949,219 05 . 
1847 •.... • • 2,872,122 .11 )) 370,353 JO . " 36,410 25 • . • 655,000 • . 526,186 54 • 3,768,642 11 691,410 25 • • 787,085 20 • 3,768,642 11 1,478,495 45 • 

1848 .••.. 20,266 12 )) 3,242,208 29 • . • 5,293,570 36 0 • 2Hi,055 96 • • • • " 8,771,100 73 • • 153,380 95 8,799,486 78 • 8,924,490 68 8,799,486 78 • 

1849 ••.•• " • 485,570 36 " 2,317 80 • 461,080 74 • • 0 • • • • • 946,977 90 . » " 500,000 • • 946,977 90 500,000 . . 
1850, ..•. 179,564 21 • 1,295,550 31 • 9,666 !JO • 1,060,810 63 78,935 44 • 323 15 • • " 13,809 09 • 2,559,733 29 78.935 44 ll • 732,015 58 • 2,559,733 29 810,948 82 • 

1851 •• , •• 200,418 98 • 255,55!1 96 . • • 505,078 63 • • • • • n • • 070,053 57 • • 136,091 54 17,897 • • 1,106,145 11 17,897 . • 

1852, •••. 61,000 . 182,834 30 1,078,202 60 0 22,:;64 20 . . 254,235 07 320,658 35 • 451,678 50 • 215,000 • . 97,200 • " 1,964,680 45 718,492 65 • 375,688 56 4,715,918 75 • 2,340,368 99 5,434,411 40 • 

1853 ..•.. 16 . 205,891 58 3,714,880 51 • 7,762 50 » 452,114 52 • • 528,518 09 • • • 10,800 • • 4,714,091 62 205,891 38 • 255,736 14 3,5211,904 59 • 4,969,827 76 3,729,795 97 1 

1854 .•••• • 199,273 70 li,867,079 32 330,358 68 307,550 . • 2,947,542 27 231,000 • • 385,493 02 • )) • . " 9,507,604 61 760,612 38 • 148,635 95 2,129,932 90 • 9,656,300 56 2,890,545 28 • 
1855 .•••• . 9,061 35 5, 179,!530 60 221,754 47 131,491 17 • 3,583,007 75 )) • 1,428,746 12 • • • . • · 1 o,322,575 64 231,415 82 • 311,746 37 2,657,450 • • 10,361,322 01 2,868,845 82 • 

1856 ••••• . 1,830 • "· 138,554 12 44,400 • 248,551 50 1 3,253,94!5 94 0 • 622,401 90 . » • 268,175 15 . 8,531,624 61 46,250 • • 347,254 30 4,768,9110 • • 8,878,878 91 4,815,2!0 • .• 

1857 .•••. • . 3,310,424 35 102,897 03 251,447 01! • 2,551,66!1 70 • 13,235,505 51 1,730,486 40 • • 0 725,131 Ot " 8,569,159 50 ·102,897 95 . 13,235,505 51 522,748 30 288,061 86 « 8,891,907 80 390,959 7!) t 3,235,505 51 

10,449,999 10 599,400 75 45,666,045 88 l 3,~65,927 5r, 1,860,167 41 2,979,890 13 175,551,630 11 707,002 04 13,255,505 51 11,063,868 69 )) 2,260,052 87 32,038,802 1 1 3,141,299 79 • 245,722,011 07 19,910,372 32 45,214,307 62 215,9:55,384 81 45,444,771 76 7,624,000 . 461,657,595 88 63,355,144 08 52,898,307 62 
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TABLEAU I. - Développement des dépenses extraordinaires et des dépenses exceptionnelles effectuées de 1830 à 1903. 

ROUTES ET PONTS, CIIE!IIINS DE FER. CHEMINS DOMAINE. - ACHATS: TERRES, FORtTS, CONSTRUCTION DE MONUMENTS AUTRES DÉPENSES. 
TOTAL PAR ANNÉE. 

VOIRIE VJCJ:IALE ET HYGIÈNE CANAUX ET RIVIÈRES. PORTS ET CÔTES. DB FER. HÔTELS, Ere. TOTAL. 
Premier établissement el rachat. ET DATIIIENTS DIVERS. {Vom TABLU.11 ll.) 

PCBLJQUE, - 
Traction 

ANNÉES. Capitaux el matériel. Capitaux Capitaux Capitaux Capitaux 
Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses - Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses 

correspondant Dépenses correspondant correspondant correspond ani correspondant 

extraordinaires. exceptionnelles extraordinaires exceptionnelles. extraordinaires. exceptionnelles. extraordinaires. exceptionnelles. à des renies. extraordinaires. extraordinaires. exceptionnelles. à des rentes. extraordinaires, exceptionnelles. extraordinaires, exceptionnelles. à cles renies. extraordinaires. exeeptionnelles. à des rentes. extraordinaires. exceptionnelles. à des rentes. 

1 
1830 ••••• . . . . . • . • • • • • 1 • • . 63:!,804 23 • • 632,804 23 . . . 
1831. .••• • " . . • • • • • • • • . . . . • 41\,205,354 60 • 1 46,205,::,54 00 . )) . 
1832 ••..• . " 2,3:18,042 :;2 " • • . • • ,. • • • • . 2,328,04:! 32 • 74,502,463 76 • • 7 4,!192,403 76 2,ö~8,0H 32 • . 
1835. , , •• . . . . • • . )) . • • • • . . " • 1 • . 1 . . • 

1834 .•... • • . . . • 10,000,000 . • . . . 180,000 . • • • 10,000,000 . 180,000 . • • . . 10,000,000 , l~0.000 . • 

1855. , •.. " . 1,400,000 . . • • • . . . . . . • • 1,400,000 . • • • 4,53:5,716 62 . 1,490,000 • 4,53:;,716 62 • 

15,374,163 74 
.. 

1836. , ••. 350,000 . • 500,000 . " . . "14,524,163 74 . . • • • " • • . . • 315,000 • • 15,374,163 74 315,000 . • 
2,070,800 13 O,OOG,448 57 • 80,631 82 • 10,000,000 3,069,550 05 ' 10,000,000 3,060,530 05 1837. , •.. 0:'13,!J51 43 . . • . " • • . ,, • . • • • " • 

1838 •••• , 2,r.77,225 88 • • . • 2-3,200,807 82 " • • • • • • • 25,17!1,03ö 70 • • • . • 25,778,035 70 • • 

1830. , ••. 008,737 15 • " 501,802 47 . • 11,031,262 85 • " • • • 1,481,481 48 • " 12,000,000 • 301,802 47 1,481,481 48 11,806,897 40 n . 15,896,807 40 501,802 47 t,481,481 48 

1840 ••••. 2,50:5, 754 3.3 • n 061,575 06 • • 57,130,003 30 • • • • 650,445 57 • • • 59,724,657 63 1,::;-.!0,821 25 n 3,540,600 . • • 6:S,07 4,257 6:S 1,520,821 23 • 

1841 ••• , . " . • 6131,575 06 • • " • • • • • • ,, • • 061,3i5 66 " • 1,847,332 48 . n 2,!108,708 14 • 
1842 •..•. 708,!!08 47 • . 2,091,570 49 601,:H5 GO • . 10,884,388 73 . . 2,554,336 8;1 " (159,072 83 • 430,1100 05 • 23,27~,!)95 t 7 820,44il 40 • • • • 23,278,905 17 820,448 40 . . 
1843 •. , • , 551,500 46 n 250,000 ,, 5,127,802 20 • ,, 808,:!05 15 .. . ,, • • ùiil 30,557,320 63 . . l ,0~0,763 61 5,127,802 26 il0,557,320 65 . 5,551,258 30 7,624,000 . l ,609,i6il 61 8,670,060 56 38,181,320 63 

1844, •.•. . . • 1,771,375 66 • • . " • . > n • • • • 1,771,375 06 • 84,656,000 • . . ,, 84,656,oro • 1,77l ,ö75 60 • 
1845 •..•• 1,270,835 41 . G,177,878 31 661,375 00 • • 8,872,651 39 • . . 3,1413,828 136 • 01,907 22 ,, 1,060,190 35 • 20,528,:593 12 753,282 88 • 823,073 71 1,997,530 40 • 21,352,366 83 2,750,822 28 • 

1846 .• , , . 25,170 75 " 1,lt!J,100 10 400,011 12 517,li82 20 • 5,550,737 05 -i0,000 . • • • 200,995 43 . • • 5,221,70(., 09 650,006 55 0 • 2,299,212 50 • 5,221,700 00 2,040,210 05 • 
1847. , • , . • • 2,872,122 17 • 370,333 10 . " 36,=HO 25 • . • 655,000 • . 526,186 54 • á,768,64:2 11 091,410 25 • . 787,085 ·20 . 3,768,642 11 1,478,495 45 • 

3,242,208 20 5,203,570 36 21r,,055 OG 8,771,100 73 153,389 95 8,799,486 78 - 8,924,490 68 8,700,486 78 1848, ••.• 20,266 12 " • • • " • , • • • • • • • • 
1840 ••••• . . 483,570 36 " 2,:517 !10 • 401,080 74 • • • • • • • • 04(1,077 00 • • 500,000 • • 046,077 90 500,000 . 
1850 •.. , • 170,564 21 • 1,205,!150 31 • 0,006 00 . 1,060,810 G'.5 78,033 H . 323 15 • • .. 13,800 00 • 2,559,735 20 78.933 44 >) " 732,015 38 • 2,550,733 29 810,048 82 • 

1851. • • • • 200,418 08 . 255,555 06 " . • 505,078 63 • • • • . 1) • • !170,053 57 • • 136,001 54 17,897 • • 1,106,145 11 17,807 . • 
1852, • . • • 61,000 . 182,834 30 1,078,202 GO " 22,304 26 . 254,235 07 320,058 35 • 451,078 50 • 215,000 • . 97,200 • • 1,064,680 43 718,492 65 • 375,088 56 4,715,918 75 • 2,340,368 90 5,434,411 40 • 
185:S ..••• 16 .. 20~,801 38 ll,714,880 51 . 7,762 50 " 452,114 52 " . 528,518 00 , • • 10,800 • • 4,714,091 62 205,891 38 • 255,736 14 3,523,004 50 • 4,069,827 76 3,729,705 97 , 

1854 .•.•. . 109,273 70 l'i,867,079 32 330,538 08 307,!î50 . • 2,947,542 27 231,000 • • 385,493 02 • • t • • !J,507,0li4 61 760,612 38 • 148,6155 05 2,129,932 90 • 9,656,300 56 2,800,545 28_ • 
1855. ; ••• . o,or.1 35 5,170,550 60 221,754 47 131,4\/1 17 • 3,585,007 75 )) . 1,428,7 41i 12 • " • • . 10,3';!.!,575 04 231,415 82 • 38,746 37 2,637,450 . • 10,361,322 01 2,868,845 82 • 

1856 ••••• . 1,830 . 4,138,554 12 44,400 . 2~8,551 50 • 3,25:;,1)43 94 • 1) 622,401 00 >) • • 2G8,I 73 15 • 8,5:S l ,(124 61 46,230 • . 347,254 30 4,768,9~0 • • 8,878,878 91 4,815,210 • • 
1857 .• , •• • . 3,310,424 35 I0:!,807 03 251,447 \)X • 2,551,060 70 • 13,235,505 51 1,730,486 46 • . • 725,131 01 • 8,569,159 50 101,807 93 13,235,505 51 . ö:!2,748 30 288,061 8o ' 8,801,907 80 390,050 79 13,235,505 !11 

- - 
1 

10,449,009 19 500,4!!0 73 43,006,045 88 13,563,927 5:o 1,8G!J,lli7 41 2,970,800 13 175,531,630 11 707,002 04 13,235,50l'i 51 11,063,868 GO 1) 2,200,052 87 32,038,802 11 1 3,141,21!0 7\J • 2~5,7:!2,011 07 10,910,~72 3:2 4:S,27 4,307 62 :115,935,384 81 45,444,771 76 7,624,000 • 401,657,505 881 63,35!>, i 44 ó8 52,898,307 62 
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TABEL i (vervolg). 

[Nr t tO] 

- " 
. 1 

WEGEN EN BRUGGEN, SPOORWEGEN. DOMEIN. - AANKOOPEN: GRONDEN, BOSSCHEN, BOUWEN V AN MONUMENTEN - ANDERE UITGAVEN. 

DDURT\VEGf.1' l'!N OrE!fDARE VAAHTEN EN n!VIEHEN. HAVENS EN KUSTEN. 
SPOORWEGEN. TOTAAL. TOTAAL PER JAAR. 

GEZ0~0IIEID. Eerste inrichtlng en aankoop. - HOTELS, ENZ. EN VERSCIIILLENDB GEBOUWEN. (ZIE TABEL Il.) 
Trek dienst 

JAAR. en materieel. 

lluiteni;ewone Ilitz onderlijke lluitcngewone Uilzonderlijke Buitengewone Uitzonderlijke Buitengewone Uitzonderlijke Kapitalen - Iluitengewone Uitzonderlijke Kapitalen Buitengewone Uitzonderlijke Buitengewone Uitzonderlijke Kapitalen Buitengewone Ilitzonderlijke Kapitalen Buitengewone Uitzonderlijke Kapitalen 

overeenkomende Buitengewone overeenkomende overeenkomende overeenkomende overeenkomende 

uitgaven. uitgaven. uitgaven. uitg aven, uitgaven. uiti;aren. uitgaven. ui1r;aven. met renten. uitgaven. uitgaven. uitgaven. met renten. uitgaven, uitgaven, uitgaven. uitgaven, met renten. uitgaven. uitgaven, met renten. uitgaven. uitgaven, met renten. 

1858 ••.•• . . 1,845,255 62 24,110 42 250,805 05 n 11050,442 2G . • 2,186,510 57 . . • 200,695 84 • 5,525,597 92 24,110 42 • 84,807 74 ~,560,288 14 . 5,610,495 66 2;584,598 50 . 
1859 .••.. 8,328 oo 999,079 75 2,504,558 ~:, ' 567,688 84 . 57i,828 00 " " 424,781 05 • • . 40,446 71 » 3,023,452 53 999,070 75 • 592,062 56 6,954,400 . • 4,515,494 69 7,054,570 75 . 
1800 ..•.. 252,!i80 50 009,851 40 1,000,838 27 " 500,!!44 75 " 2,2;\0,463 94 • • 41,!!54 12 • 257,015 73 . 428,757 04 • 5,104,444 02 1,256,847 15 • 1U,980,162 80 889,200 . • 16,144,607 42 2,146,047 15 " 

1801 .•... 175,121 51 . 3,207,!!25 2-1 • 412,472 04 • 5,625,546 14 . " 056,224 12 . 15,125 21 . 140,i50 24 • 8,516,037 00 15,125 21. • 9,1401970 6!J 2,280,416 44 • 17,657,007 78 ·2,205,541 65 . 
1862 .••.. 518,021) 01 . 4,li27,168 5() • 05Î>,117 28 n 5,085,458 54 n • 1,924,575 55 • • • 764,631 86 . 12,276,857 60 • • 15,474,201 71 5,235,251 40 • 27,751,059 51 5,235,251 40 • 

1865 ..... 1!:l0,2iö 27 . 5,080,250 45 . 02[1,531 40 • 5,570,i55 68 " . 2,765,881 32 • • . 1,265,41!) 58 ,, 15,458,008 70 . . 22,no7,846 52 4,540,548 • ,, .j5,965,IJ45 02 4,549,548 » • 

1864 ••••. l!J,OOG 84 . 5,371,iOO 85 " 714,048 40 . 4, 150,_086 40 ,, • 1,664,51!1 40 200,000 " • ., 1,720,564 51) • 15,849,435 41 . • 18,658,015 211 5,339,971 40 • 52,507,450 69 5,559,971 40 . 
1805 .•..• 184,931 43 • 6,62!),!) 11 04 . 221,128 !)5 . 8,291,382 75 • • 2,143,556 64 6,625 97 n • 1,046,278 02 . 18,523,815 38 • . 15,528,009 63 1,062,027 10 • 52,051,825 01 1,962,027 10 • 

1806 ••... 2,22~,117 60 • 5,7:51l,255 18 . 640,65!) 32 . 9,314,571 78 • • 5,88i ,553 34 1,791 02 • • 2,004,ttl:i 02 · • 2!>,812,844 16 • " 11,011,860 67 580,045 !JI . 57,724,704 83 580,045 01 • 

1867 ..... 1,107,076 80 " 2,727,005 12 . 1 ,-'i7:';,08i ô6 . 4,510,681 00 • • 4,552,898 17 470 40 • • 5,035,899 70 • 17,477,625 00 • • 4,425,985 08 1,650,000 • n 21,905,608 68 1,650,000 . • 

1808 .•.•• 684,062 82 » 5,G81l,151 39 • 1,023,002 08 . 4,500,942 10 • • 157,096 12 1,106 35 . • 2,410,884 67 • 12,275,840 43 • ., 6,947,465 07 . ,, 19,225,511 50 • • 

1860 •••.. 755,642 37 . 5,401,186 û7 • 1,206,603 12 • 4,850,102 31 • • 4,782 52 • ,, . 1,820,701 50 . 14,116,108" 58 • • 15,280,580 55 77,945 70 • 27,596,688 05 77,945 70 • 

1870 .••.. 1,045,450 7 4 • 5,532,i 47 20 • 065,180 14 · • 8,056,144 62 • . 146,958 35 1,269,290 07 . 1 1,202,065 08 • 1!J,O13,854 27 • • 6,050,019 86 23,181,850 n . 25,06~,87 4 15 ~3,181,850 • • 
' 

7,167,r;:;5 55 1,009,811 15 54, 140,7-18 41J 24,110 42 8,800,26\) 51 • !iB,525,255 O!J . • 25,654,701 14 1,479,289 00 272,140 94 >) 16,091,010 01 1 169,0:5:5,998 00 2,296,062 51 . 133,582,075 56 51,061,044 09 • 503,516,0ïö 65 53,1;57,706 60 . 
1871 ••... 1,047,750 18 .. 4,520,527 08 • 780,711 45 . 22,902,934 04 1 13,600,000 . 4,167,880 55 15,708 17 ,, • 2,151,813 21 ., 56,245,331 88 • 15,600,000 • 7,678,784 95 1,995,000 . . 45,!J24;116 81 1,995,000 . rn,600,000 • 

1872 ••••. 1,557,2!)5 57 " 4,554,613 52 • 811,837 04 . 20,475,519 37 • ,, 10,506,61\J 15 0,185 50 • • 2,674,524 92 » 40,580,593 75 • • 10,696,758 42 " • 51,086,552 17 • • 

1873 ..•. , 5,HJ5,081 20 . 14,345,045 05 . 654,401 58 • 86,480,824 40 . 92,726,525 ,, 9,504,074 72 54,882 25 • " 4,097,017 09 ,, ·118,075,216 13 • 92,726,525 . 15,766,400 11 . 1,326,536 61 154,141,616 24 • 94,055,061 61 

1874 ..••. 1,818,320 04 • 5,755,659 06 . 758,050 55 • 29,050,-110 81 • • 5,220,208 70 9,109 04 • • 2,276,711 84 • 43,807,476 11 • • 16,791,724 25 " • 00,590,200 34 • • 

1875 ..•.• 2,040,552 01 • 6,120,060 85 • 1,005,5\13 52 • 10,252,224 65 • • 6,068,210 01 1,65i 43 • • 5,562,2!;0 59 • 20,846,!)64 96 • • 15,317,519 42 ,, • 45,164,484 58 • • 

1876 .•••. 1,876,014 92 . 5,711,004 48 • 222,520 05 • 10,687,567 58 • • 7,500,580 88 444,207 65 • " 4, l!Jl,826 25 • . 34,443,421 47 . • 10,143,181 77 . • 44,586,005 24 • • 
1877 .•••. 1,641 /i53 87 • 3,8\10,051 01 • 528,520 03 1) !J0,057,fi84 70 J08,IOO 50 194,208,800 • 10,102,1i32 69 • • • 4,586,6\l8 68 • 110,807,550 24 108,100 50 194,208,800 • 13,891,2j3 96 • • 124,698,774 20 to8,1 oo 59 194,208,800 • 

1878 •.••. 1,721,045 30 » 2,046,24~ 53 • 5,080,003 . • 48,201,405 90 • • 4,701,610 53 • • • 6,005,865 68 • 08,755,229 83 • • 14,770,722 51 • . 83,532,052 14 • • 

1!i,40Q,318 5\1 • 45,850,302 58 • o,0~8,415 84 . 525,083,655 • 108,100 59 300,555,325 " 50,450,535 30 534,858 02 • • 29,526,708 24 " 482,608,784 57 108,100 50 300,535,525 » 105,065,315 15 1,995,000 • 1,326,556 61 587,734,099 52 2,105,100 50 501,861,861 61 

1870 .••.. 2,100,480 70 • 5,703,900 36 • 6,070,004 55 • 52,101,258 50 ,; • 6,8 t 6,545 60 1,000,000 » • • 7,272,840 26 • 59,830,080 95 » • 10,201,555 22 • • 70,052,543 17 . " ; 

1880 •••.• 2,080,'.!06 00 n 2,515,205 61 • 8,204,407 72 • 35,575,370 01 • • 18,220,154 60 • • • 6,200,376 86 » 71,506,789 95 • • 19,501,985 02 • . 90,898,774 07 • • 

1881. ..•. 1,727,590 60 • 5,545,134 67 • 14,0ll,2K7 65 • 37,001,UIO 81 • . 20,377,015 55 1,146,678 10 • • 0,722,496 22 • 87,221,031 45 • • 12,208,400 • • • 09,490,450 45 1 • 

1882 .•.•. 4,751,085 82 . 8,008,QO!) 02 . 10,502,682 41 • . 41,504,610 51 • • 17,015,547 06 0 • • 4,872,084 12 • 03,516,785 64 • » 13, t 08,867. 23 • • 106,625,652 87 • • 
1885 ...•• 2,178,152 08 • 12,080,010 in 1 1i,6il,190 41 n 27,709,0ïil 63 • • t 0,918,019 25 • . • 5,413,051 46 • 74,060,364 57 • • 1 o,995,707 92 . • 85,065,072 49 " • 

1884 .•..• 1 1,080,007 6t • 7,678,074 70 • 3,035,824 35 • 0,577,700 811 • • 4,054,601 79 • • • ö,374,191 55· . 20,700,~99 89 . • 9,817,642 86 • • 50,526,942 75 • • 

1 

. 

14,823,192 08 0 30,080,274 58 • 06,850,300 07 • 181,:568,004 U5 " • 70,201,884 60 2,146,678 10 • • 51,805,820 47 • 415,045,161 45 • • 75,604,255 25 • • 491,659,410 70 • • 



[N° HOl ( 44 ) [N° HO] 

TABLEAU I (suite). 

ROUTES ET PONTS, CHEMINS DE FER. CHEMINS DOMAINE. - ACHATS: TERRES, FORÊTS, CONSTRUCTION DE MONUMENTS AUTRES DÉPENSES. 
TOTAL PAR ANNÉE. \"OIJIIE \'ICINALE F.T lll'GltNf: CANAUX ET RIVli:RES. PORTS ET CÔTES. DE FER. TOTAL. (V01n TAllLEAU II.) 

PliUI.IQUE. Premier établissement et rachat. - HÔTELS, ETC. ET DATIIIENTS DIVE[IS. 

ANNÉES. 
Traction 

et matériel. Capitaux Capitaux Capitaux Capitaux 
Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Capitaux - Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses 

correspondant Dépenses correspondant correspondant correspondant correspondant 
ex trnnrdinaircs. exceptionnelles. cxtrnordmnir cs . exceptionnelles. extraordinaires. exceptionnelles. extraordinaires. exceptionnelles. extraordinaires. exceptionnelles. à des renies. extraordinaires. exceptionnelles. extraordinaires. exceptionnelles. à des rentes. extraordinaires. exceptionnelles. à des rentes. ex I raordinaires. exceptionnelles à des rentes. à des rentes. extraordinaires. 

1858 ••••• ' 1,84:.,:!:iS O:l 24,110 42 25Ci,8U:i 05 " 1,050,442 20 . • 2,180,510 57 . . • 200.695 84 " 5,521,,5!)7 92 24,110 42 . 84,897 74 :t,500,2M8 14 " 5,610,4115 06 . 2,584,508 56 . 
1850 .••.. 11,:;28 no . 9\Hl,!JiU ir. -:?,r,04,:5r,~ :?:j 0 307,r.8~ 8-1 . r,77,828 oe " . ., 424,781 05 • " 0 40,446 71 )) 3,023,~52. 35 999,07!) 75 • 592,062 56 6,954,400 . • 4,515,404 60 7,U54,57!) 75 . 
1860 .•••. 2:;2,:186 ,;o !)00,851 /i() 1,!JO!J,8:58 27 . 300,U4-l 75 " 2,2:;o,4G5 !H . • 41,854 12 • ';!57,015 75 . 428,757 04 " 5,164,444 02 1,256,847 1:; . 1u,980,102 so 889,200 ' • 16,144,607 42 2, 14Ci,047 1ö " 

1801. ...• ·175, 121 ëil . ii,207,Utii 2-/4 . 412,472 t).j . 3,62:5,546 14 " ,. !J5û,224 1 ':! " 15,125 21 . 140,ï50 24 0 8,516,037 09 15,125 21 • 9,140,970 O!J 2,280,416 44 • 17,657,007 78 2,2%,541 65 . 
1862 .••.• !il!\!J':!li 01 . 4,427,l(iX nn n mrn,111 211 " 3,085,458 54 " . l ,!J:H,575 35 . • . 764,631 80 . 12,':!i0,857 60 • . 15,474,201 71 5,235,251 40 • 27,751,05!1 51 5,235,251 40 . 
1805 ..... 1!10,'liD "li . !i,Oll0,25!J 45 . 61!!,551 40 • ;;,r.10,n5 f>!l. " . 2,703,881 52 . • . 1,26B,41!J 5H " 13,458,098 70 • . 22,1î07,846 52 4,34!1,548 . ,. 55,065,U-45 02 4,:540,548 ' . 
1864 ••••. H',\)Ofi 84 " 5,571 ,ïO!) 83 " 714,048 40 . 4, 1 !i!J,086 4!J " . 1,G64,:51U 4!J 200,000 " . .. 1,720,564 sn . 1ii,84U,455 41 • . 18,658,015 2 ~ 5,559,971 40 . 52,507,450 60 5,55\J,!)71. 40 . 
18ü5 ....• 18-l,!!3I 4:5 . G,0:!!J,\J 11 64 " 221,128 (15 . 8,':!0l/iR2 75 . . 2,t45,55G 64 6,625 97 » . 1,046,2i8 02 " 1 s,r,2;;11:115 58 . . 15,52~,009 65 1,062,927 10 • 52,051,825 01 1,062,927 10 • 
1860 ••••• 2,22~, 117 GO • 5,ï5ü,255 18 . 640,0!\!J 52 . !J,:514,571 78 . " 11,887,555 34 1,7!Jl 02 " • 2,004,11b 92 . 25,812,844 1G • " 11,911,860 67 580,045 91 . 57,724,704 85 580,045 01 . 
18()7 ..... 1,167,()70 sn ,. 2,72ï,005 12 n l ,-17,>,!J8i 1)6 " 4,:i I0,681 60 • >) 4,552,808 17 476 49 • • 5,05:i,l\UU 70 . 17,477,f\25 60 • • 4,425,985 08 1,650,000 " " 21,90:5,608 68 l,650,000 . 
1808 •..•• 08/4,fiO:! H2 • ;;,osn, rn 1 59 Il 1,023,002 us . 4 ,:;OO,U42 10 " . 157,0!JO 12 1,106 55 . • 2,410,884 67 • 12,275,846 45 " )) 0,947,465 07 . » 10,223,511 50 . • 
18fi9 ••••. i55,64:? :;; . 5,4Ul,186 ü7 " 1,200,003 12 0 4,850,192 51 . . n 4,782 52 • )) . 1,820,701 511 . 14,116,108 58 • . 15,280,580 55 77,945 70 • 27,596,688 95 77,945 70 . 
1870 ..•.. 1,04'.;,/i5!1 i-1 • :,,!-;'.52,i 4i 2U . U05, 189 14 . 8,050,144 62 • . .146,958 55 1,209,200 07 . • 1,202,005 08 >) 19,013,854 27 • • 6,050,019 86 25,181,850 " • 25,065,874 15 23,181,850 • • 

------ 
i, lG7,<;'.1;j :55 l,!J!JU,Kl I 1:i 54,14!J,74tl .1\) 24,110 42 8,SGO, 26!1 51 " !18,5:l5,255 O\J . • 2\654,ïOI 14 1,470,289 90 272,140 94 ., 16,0!Jl,OIO 61 • 109,95'.5,908 09 2,200,oli2 51 . 155,582,075 56 51,061,644 ou . 505,516,0iö 65 55,557,706 60 , . 

1871. .... l,04i,75!l 18 • 4,t;::lU,5 ~; 08 . 78!1,711 45 . :22,Uü2,!J54 04 • 15,000,000 ,. 4,167,880 55 15,ï08 17 " • 2,151,815 21 ., 56,245,5ö 1 88 • 15,600,000 • 7,€378,784 9:; 1,995,000 . . 45,924,116 81 1,995,000 " 1:5,600,000 • 
1872 .•••. 1,557,:HJ5 57 " 4155-1,G 15 52 " 811,8:57 U4 . 20,475,519 57 • " 10,506,61 !J 15 9,185 50 • " 2,Ci7 4,524 !J2 )) 40,580,503 75 • • 10,690,758 42 " • 51,086,552 li . n 

1875 .••.• 5,IU.'\,\181 20 ' t 4,:;1i:;,u45 or, . ()34,491 38 • 86,48fi,824 4ü . 0:?,720,525 " !J,\j04,074 72 54,882 25 • " 4,007,017 O!J >) 118,575,216 15 • 92,726,525 . 15,766,400 11 . 1,526,556 61 154,141,616 ~4 • !14,055,061 61 

1874 ..... 1,818,'.i20 (i.j . 5,7 [,5,05!) 66 " i58,ù5!J :;3 • 2!J,!J59,-116 8 l • " 5,22(1,208 7!J O,l!J9 04 • » 2,276,711 84 " 43,807,476 11 » 0 10,791,724 25 " . 00,599,200 54 . • 
1875 ..... 2,040,55:! !11 . 0,120,66ü 85 " 1,005,5\!5 52 . 10,252,2~4 05 . • 6,U08,21 !J 01 1,657 45 • " 5,50:!,2!:,0 59 • 2!!,846,004 96 • • 15,517,519 42 . • 45,164,484 58 )) ,, 
1870 ..... 1,Siû,014 !J2 . 3,ill,(i!J-i 48 • 222,52U U3 • 1ü,68715G7 58 • • 7,50U,580 81! 444,'207 65 • " 4: 1\Jl ,820 25 • 34,445,421 47 . • 10,145,181 77 • . 44,580,605 24 • • 
'(877 .•••• 1,CiH ,">!i5 Si n 5,8UO,U51 01 . 528,5:!!J U:5 )) U0,05i ,f,84 70 108,100 5!J 1 U4,208,800 " 10,102,552 6!J • • • 4,586,698 68 .. 110,807,550 24 108,100 59 l!J4,208,800 • 13,891,2~5 96 • • 124,698,774 20 tos,1 oo 59 194,208,800 • 
1878 ..••. 1,i2l ,045 30 • 2,\J4G,24~ 55 n 5,086,U05 . • 48,201,405 UO • » 4,791,610 55 • • " 6,005,805 08 • 08,ï55,229 85 " • 14,779,722 51 0 . 85,552,952 14 " . 

1r.,rno,:;1s 5!l . 45,85!!,30:! 58 • 9,928,415 84 • :rn\085,60Ci ' 108,100 50 500,555,525 " 56,459,555 50 554,858 02 . • 29,520,708 24 " 482,668,784 57 108,100 59 500,555,325 • 105,065,515 15 1,995,000 • 1,526,556 61 587,734,099 52 2,103,100 59 501,801,861 61 

1879 ••... ;1,10!!,480 7!1 ( 5,iU:51\JOO 3ü • 6,6i0,U04 55 0 52,101,258 59 • 6,81 G,545 60 1,000,000 » • 1) 7,272,840 26 • 59,830,08!) 95 » 0 10,201,555 22 • • 70,032,545 17 . " 
1880 ••..• 2,98Ci/.!GO 06 " 2,513,205 61 1) 8,294,407 72 • 55,575,570 01 n " 18/120, 154 6!) • • • 6,200,376 86 » 71,500,789 95 • 11 19,501,085 02 • . 90,898,774 97 • • 
188 l. . . • . , 1,72i,:5!JU OU . 5,545,151 Oi . H,01 l,:!87 05 . 57,0!Jl,'.Jl9 81 . . 20,:577,015 55 1,146,678 10 • • 6,722,496 22 • 87,221,05( 45 n • 12,208,499 . • • 99,400,4:50 45 • • 
1882 •.... -i,i31,!J85 !\:! . 11,008,•J()U Ot " 16,502,682 41 n -11,364,610 51 . • 17,915,547 90 " " • 4,872,984 12 • 95,5161785 64 0 » 15,108,867 25 • • 106,625,652 Si n • 
1885 .•••• 2,178,152 08 • t 2,08U,O~O 16 » 1i,6il,19U 41 . 27,799,051 65 .. • 10,918,019 25 • • 0 5,413,951 40 • 74,009,364 57 • • 10,995,707 92 • • 85,065,072 49 " • 
1884 .•... 1,08(1,!)0i 04 • i ,Gi 8,074 iG . 5,035,824 55 • 9,577,7!)0 80 . . 4,954,601 79 • . • 3,574,101 55 • 29,70!J,200 89 . " ll,817,642 86 • » 59,526,942 75 • . 

14,825, 1 U2 68 . S!J,fi8U,27-i 58 " 60,850,506 07 • 181,:\GK,004 !J5 " . 70,201,884 60 2,140,078 10 " . 51,865,820 47 • 415,945,161 45 • • 75,694,255 25 . • 491,659,416 70 . • 



[Nr HO] ( 4.~ ) 

TABEL I (vervol9). 

[~r if O] 

SPOORWEGEN, DO~IEI~. - AANKOOPEN: GRONDEN, OOSSt:IIEN, BOUWEN VAN MONUMENTEN ' ANDERE UITGAVEN. WEGEN EN lll\UGGEN, 
HAVENS EN KUSTEN. SPOORWEGEN TOTAAL. TOTAAL PER JAAR. DUUI\T\Vf.Gl'N F.N orr.ND,\llf: VAtd:TEN EN RIVIEIIEN. 

Eerste inrichung en aankoop. - HOTELS, ENZ, E:, VERft:IIILLE:,llE GEROUWE:,. (Zrn ÎABf.L 11.) GEZU~UJIEID, Trekdieust 
en materieel. JAAR. Kapitalen - Uitzonderlijke Kapitalen Buitr ngewone Uitzonderlijke Buitengewone Uitaomlerlijke Kapila'en Uitzonderlijke Kapitalen Buitengewone Uitzonderlijke K~pitalrn 

Buitengewone Uitznnrlcrlijke Huitcngewonc Uitzonderlijke B1'.itenr,ewonc Ilitzonderhjke Buitcngowonc Uitzonderlijke Duitengewone Buitengewone Buitengewone 
overe- nkomernlc overeenkomende overeenkomende overeenkomende overeenkomende 

uitgaven, Il j ( f;J ven. 11iti;a1·c11. uitgaven, uitgaven. uil(!\\\'t?ll. uitgaven, uirgaven, met renlen. uitgaven. uitgaven. uitgaven, met renten, uÏt(;J\'CII, uirgavcn. IIÏl(l'JVCO, uil gaven. met renten. uitgaven. uitgaven, met renlen. ui1r,a1·en, uitgaven. met renten. 

11185 .. 1,7 4; ,030 70 . 0,507,1!!5 93 2,435,527 31 • 11,090,357 53 " " 3,62:!,805 40 " " .. 2,020,1.fï! 50 >) 27,494,8û5 43 9,840,722 15 ., . :;7,:;:;5,587 58 " 1 . . 
1880 ••... 1,001,2:;o 24 7,031,144 !J2 . 1,178,885 70 . 11,558,105 41 2,502,590 59 . » " 1,817,280 58 20,059,318 44 " . !1,7 40,107 97 " . S5,i09,480 41 

1887 ..... 1,744,500 47 0,2-H,012 42 . 494,038 48 ., 12,923,563 77 . " 1,2415,3110 40 87,505 82 . " 2.,80>, 177 40 " 25,540,808 82 " . 11,:',81,397 97 . .. ,.ifl,922,200 79 . ,. 

1888 •.. 1,400, 1 ;;3. ()8 4,121,077 22 " 1,537,'.!()2 50 . 10,034,510 38 ' ' 3,942,857 80 123,120 • 1 . 3,964,003 99 25,013,545 63 " " 16,206,075 18 " . 41,:;09,420 81 . . 
1880 •.... 1,:;02,200 53 • 4,504,557 44 . 2, t 48,û52 22 " !1,234,001 89 .. " 6,106,022 99 90,825 21 " . 1,568,204 i8 24,701,081 06 . 20,550,705 06 . •. 51,111 ,i86 ï2 

1890 •...• 2,210,161 22 • 9,554,577 ce • 5,359,881 24 .. 9,787,227 34 . 7,59-1,748 21 1,007 43 .. ., 2,ti5~,858 44 ., :rn,950,201 M " . 45,705,710 10 . . 82,60:>,0i7 iO . . 
1891 •..•. · 4,231,027 77 . 5,622,747 02 . 1,580, 7ô0 55 " 11,545,056 52 ' .. 5,G56,2~5 7 4 95,674 80 " . ;;,Hl,li9 08 " 3:>, 165,052 68 31 ,2!\1,2f0 58 " 63,H~, 1 !10 26 •' 

18!l2 ...•. 2,700,781 150 . G,500,'.!42 !J2 " 05\l,!J4ëi 78 13,164,079 36 . 5,758,470 55 40i,065 30 " .. 2,85o,:n8 50 " 32,112,001 77 . 32,795,111 ·21 . 64,000,072 1)8 . " 

1~95 •.... 3,3üll,!141 00 . 4,287, 1 IO 43 172,602 54 " 12,074,411 90 . . 2,091,'548 94 48,~815 53 • . 2,388,152 92 " 24,42fl,457 38 . .. 25,599,040 14 854/00 » " 49,828,503 52 1154,500 ,, 

1894 •.. , . 2,9!!1,7\ll 22 " 3,708,008 88 174,385 88 . 11,305,259 . " • 0,261,'.!0Z 72 417,0215 29 • .. 2,781,107 71 . 27,691',850 iO 21,522,065 02 i-!~4,'\00 r 1,50(1,(100 . 49,2111,004 72 884,'iOO . 11!\00,POO . 
25,i52,500 19 . 57,800,!!41 44 . 15,541,740 20 " 112,781,603 16 . 0 44,770,703 40 1,277,105 38 " . 21\'.'SOl,158 081 •> ·!X2,25 l ,\IS2 45 . " 250,50!1,'17 4 04 1,739,000 . 11500,0UO , . 512,540,200 49 l,7S!l,OOO 1,500,000 . 

l 8U5 •. 1,457,885 01 80,000 • 2,o.io,:io4 43 5,050 (i3 G27,025 59 49,106 52 11,101i,901l 88 . 5,955,522 02 2~5,520 46 40,\175 86 0 2,133,.800 !J5 801,217 '.17 2 i,55!\,000 54 988,420 28 . 21,009,175 22 4,'.H0,539 96 .. 45,56 t;:?-35 iO 5,128,91i0 24 ' .. 
1800 ...•• Ï),354, 180 20 8,170,000 1 3,100,448 35 242,280 Ï)8 5,!J72,14!J 71 64,841 55 17,813,727 49 " S3,42t,OOO • 7,74~,ll'.l 57 ö4,194 31 48,22\J 015 . 1,Ï)OS,86-> 82 7;0,23:; 37 30,340,692 45 9,295,585 23 33,4:!1,000 " l!\1713,293 46 11,636,084 78 55,05~,985 91 15,0~1,6i0 Ot 155,421,000 . 
11lU7. . ... 2,"il7,412 31 2,105,:;57 . 4,550,014 41 273,558 72 7,789,003 i1 415,092 59 36,345,100 80 •W,352 22 50,725,518 17 13,011,110 06 139,002 !JO 260,4J8 90 . 869,78'.l 2 i 2,552,078 14 05,609,535 15 5,7iû,437 57 50,i23,5 l 8 17 21•1720,252 O!J 17,967,410 36 . 86,529 ,5~5 24 2:;,74\8-17 93 50,72:j/ll 8 17 

1tHJ8. . • . • 3,770,051 52 140,900 • !i,050,068 00 2;51,!!52 38 IO,'.!Ol ,i55 95 240,40.1 75 221,900,100 . ii0,641 i8 " 10,545,503 51 914,631 21 68ö,568 47 n 1,100,2$7 06 1, 165,\JO.:\ 47 250,552,586 •15 3,232,278 85 • 6,891,845 77 9,849,058 41 " 266,H4,'1:; 1 92 15,0fl 1 ,'>17 26 \) 

189!), •..• ::;,8no,1518 53 105,000 5,0-17,794 08 37l,4U8 87 13,355,831 17 403,9015 74 45,488,570 oz . " 14,807,5!)4 56 510,205 40 to8,7i0 97 • 1,H8,478 50 1,237,760 51 85, 176,û02 32 2,347,000 09 • 33,835,260 29 10,101,783 4!J •l 119,011,862 61 lll,4411,i8:; 58 

l!JUO ..•.• 7,477,7(.l:; 08 570,754 05 4,480,538 72 547,071 84 14,151,575 00 1,607,827 (i4 30,850,724 28 " 28,050,540 • 27,704,521 32 283,351 67 308,873 00 . 1,030,801 85 2,2:?il,':!77 55 80,591,:'I 15 98 t>,:J29,40.f 77 28,0159,540 • 8,511,093 37 10,477,851 50 . 95,102,400 ;;5 11>,so1,2:;o 21 2!1,!•311,~~1) • 
1001 .•••. 7,4GO,OOG 02 12,134 44 7,404,852 05 210,820 36 14,815,911 81 791,410 50 301270,iOI • •· . 36,535,155 06 2,382,094 14 50,490 05 • 1,495,0H 72 1,330,781 95 I00,43:1,016 60 2,404,643 36 . 4,487,418 28 13,480,514 27 ' 104,919,434 88 15,885,157 63 ' 
1!102. . . . • 8,055,488 55 1,'.!04 28 10,535,189 30 1û4,-i51 71 10,500,226 98 870,786 46 24,309,000 97 • " 30,280,109 45 330,573 35 106,561 30 . l,09i>,097 79 1,15:.1,518 77 100,870,776 45 2,35!\,382 52 . 115,505,451 97 13,437,301 49 . 114,260,228 42 15,799,684 01 ! • 
1!10} ..... 10,405,0!!8 78 • 10,250,389 08 24!!,'.140 14 10,111,91)5 47 302,282 49 24,750,48!! 85 . . 37,52û,G19 47 1,060,437' 81 IM,U-H 5:; . l,60~,787 18 ~35,814 07 107,775,816 Oi 1,550,'281 85 ,, 9,249,781 40 11,311,540 72 1 117 ,02!\,508 04 t 2,861,822 551 " 

- ·-- -- 1 
48,7G!J,072 2U 11,280,509 77 59,9!!0,200 88 2,!!06,505 03 99,503,103 51 4,800,709 50 443,021,518 150 820,000 . 113,084,058 17 1 ()9,7!!1,340 82 5,940,507 40 1,937,71!! 70 • 12,808,101 17 12,077,900 iO 861.l,9041000 28 33,2i9, fä4 50 113,084,058 17 135,8tö,571 8!> 103,602,004 98 " l,00:5,717,5i2 g 1130,881,490 48 1 l 5,C84,o5!1 17 

l 20,458,80ü • lll,879,811 65 501,155,515 85 15,084,543 . 20:.>,G4!J,002 54 7,840,608 45 1,290,311,707 01 1,635,102 6:5 420,854,888 011 4141918,U9 !J5 11,5ï8,508 80 4,460,013 51 1 32,1131:1,1102 11 U0,53f,098 96 12,077,!JOO 70 :',4GG,405,887 i 1 55,5915,90\l !J2 4581b93,000 79 894,:'iO!l,876 06 201,842,480 83 10,450,536 01 .j,560,80-i,ï(i4 3; 257,Hll,450 75 409,li44,22i 40 . 
ALGEHE!~L 10THL •... fr. 4,0xi,,H\44:! 52 

Uitgaven voor orde. Bewijzen van uitkeerbare renten, Domein Losreuten genoemd 
Bedrag der op 51 December -1905 beschikbare kredieten 

' 53,7M,'1-M 95 
t i-3,568,807 77 

Algeheel totaal der uitgegeven of aangewende kredieten. (Bijlagen• 5 van den staat der Schatkist op l Januari 190.1,,) fr. 4,2û4,908,G85 24- 



( 4r, ) [N° HO] 

TABLEAU I (suite). 

IIOUTES ET PONTS, CHEMINS DE FER. CHEMINS DOMAINE. - ACHATS : TERRES, FORtTS, CONSTRUCTION DE MONUMENTS AUTRES DÉPENSES. 
TOTAL PAR ANNÉE. VOIRIE VICINALE ET HYGIÈNE CANAUX ET RIVIÈIIES. PORTS ET CÔTES. DE FER. 

HÔTELS, ETC. 
TOTAL. 

(VOIR TABLEAU Il.) PUBLIQUE. Premier établissement et rachat. - BT BATIMENTS DIVB8S. 
' 

Traction 
ANNÉES. 

Capitaux et matériel. Capitaux Capitaux Capitaux Capitaux Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses - Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses 
correspomlant Dépenses correspondant correspondant correspondant correspondant 

extraordinaires. exceptionnelles. extraordinaires exceptionnelles. extraordinaires. exceptionnelles. extraordinaires. · exceptionnelles. à des rentes. extraordinaires. ex lraordinaires. exceptionnelles. à des rentes. extraordinaires. excepüennelles. extraordinaires. exceptionnelles. à des rentes. extraordinaires. exceptionnelles. à des rentes. extraordinaires. exceptionnelles à des rentes. 

1885 .. 1,7 47,0ii0 70 . 6,567,105 03 . 2,435,327 31 . 11,096,557 53 • " 3,62:!,805 40 • . " 2,026,14il 56 )/ 27,494,865 43 • " 9,840,722 15 • . 37,335,587 58 " " . . 
1886 .•... 1,061,256 24 . 7,031,144 02 . 1, 178,885 70 . 11,558,165 41 • " 2,502,500 59 . • • 1,827,286 58 . 26,059,518 44 • • 9,740,167 97 . • 35,700,486 41 . " 
1887 ...•. t, 744,590 47 . 6,244,612 4'i . 494,0i>8 48 n 12,923,563 77 • . 1,243,380 40 87,50!> 82 • ,, 2,803, 177 46 0 95,540,868 82 • • 11,381,507 07 . . 36,922,266 79 . • 
1888 ..... 1,490,133 68 . 4,121,077 22 " 1,337;202 50 . I0,0.H,310 38 . • 3,042,837 86 123,120 . . • • 5,964,603 09 25,013,345 65 " . 16,296,075 18 n 1 . 41,309,420 81 . • 
1880 .•... 1,302,296 53 . 4,304,:;57 44 . 2,148,652 22 • \l,254,661 !!9 " . 0, 106,022 99 96,825 21 . • 1,568,264 78 • 24,761,081 06 " . 20,:;50,105 66 . • 51,111,786 72 • " 
1890 .. , .• 2,210,161 22 • o,=154,377 66 • 5,359,881 24 " 0,787,227 34 • . 7,591,748 21 1,007 43 . • 2,t;54,858 44 ,, 50,059,261 54 " . 45,705,716 16 • . 82,602,977 70 • . 
1891. ..•. 4,231,627 77 . 5,(;22,7 47 62 . l,580,7!i0 55 . 11,545,650 52 . • 5,656,2~5 7 4 95,674 80 • . 5,431,179 68 0 32,163,052 68 . . 51,281,266 58 . ' 63,4415, 190 26 . . 
1892 ...•. 2,706,781 50 . ll,560,242 02 " 650,045 78 . 15,164,070 30 . . 5,758,470 55 407,065 30 " " 2,856,378 56 " 52,112,961 77 . . 32,793,111 21 . . 64,906,072 98 . • 
1893 ••... 3,506,941 06 . 4,287,116 43 " 172,602 54 " 1 i!,074,411 90 . . 2,091 ,'5~8 94 48,1183 53 . . 2,388,152 92 " 24,429,457 38 • n 25,599,046 14 854,500 • . 40,828,503 52 854,500 " 

1894 .•... :!,9!! 1,701 22 • 5,708,008 88 . 1i4,'585 SIS . 11,30:5,259 . • • 6,261,203 72 417,023 29 . " 2,7111,107 71 • 27,6!l0,8:S9 70 . " 21 ,52:.!,065 02 884,500 . 1,500,000 . 49,218,904 72 884,500 . 1,500,000 • 

23,752,590 10 . 57,800,!!41 4-1" . 15,541,740 20 " 112,781,693 Hi . • -14,7i6,703 -10 1,277,105 38 • . 26,301,158 68 )) 282,251,!152 45 • " 230/i08,'.!74 04 . 1,739,000 . 1,500,000 . 512,5-l0,200 49 1,739,000 . 1,500,000 • 

1895 ••... 1,457,883 61 80,000 . 2,000,:504 43 5,030 65 027,025 59 40,196 52 11,1011,!J0ö 88 • 5,95i>,522 62 285,526 40 49,975 86 • 2,135,890 95 804,217 27 24,555,060 54 988,420 21! . 21,009,175 22 4,:;40,53\/ 911 • 45,504,235 i6 5,328,960 24 J 

1896 ..••. ii,354, 189 20 8,1i0,000 . 3,100,448 35 242,280 :;8 5,072,149 71 64,1141 55 l 7,IH:;,727 49 • 53,421,000 • 7,748,11') 57 34,194 31 48,229 03 . 1,3011,863 82 7i0,233 57 30,340,602 45 9,295,585 23 33,421,000 " 15,713,295 46 0,636,084 78 • 55,05-5,985 91 15,931,070 01 33,421,000 • 
1897 •.•.. 2,517,412 31 2,105,357 . 4,536,(i 14 41 273,558 72 7,789,693 77 415,902 50 36,345, 1 QI) 80 40,352 22 50,723,518 17 13,611,110 66 159,602 06 289,498 90 " 869,789 24 2,552,678 14 65,609,533 15 5,7i6,437 57 50,723,518 17 20,720,252 0!l 17,967,410 36 . 86,329,585 24 23,743,847 93 50,723,518 17 
1898 ..••. 3,770,951 52 140,000 • 5,059,0611 !JO 231,952 38 10,201,75:l 95 240,-101 75 221,900, 1 \/0 . i70,647 78 " 16,!>45,503 51 914,651 21 683,368 47 • 1,160,287 06 t,105,!J08 47 259,552,386 15 3,23:?,278 85 • 6,801,845 77 0,840,051:! 41 • 266,444,231 92 13,081,337 20 " l 

16,101,783 4\1 1 1899 •.... 3,81l0,318 53 105,000 5,647,794 98 571,408 87 13,353,831 17 465,963 74 45,488.570 05 • " 14,867,3fJ4 56 510,205 49 to8,7i6 97 J 1,441:!,478 56 1,237,760 51 l:!5, 170,602 32 2,347,000 09 • 33,835,260 29 " 1H>,0Jl,862 61 18,448,783 58 ' 
1900 ..•.. 7,477,703 08 576,754 05 4,486,538 72 547,671 84 14,151,575 06 1,667,827 64 30,850,724 28 . 28,939,540 J 27,704,521 32 283,331 67 308,875· 69 ' 1,636,861 85 2,2211,277 55 86,501,315 98 5,529,404 77 28,939,54_0 . 8,511,093 3i' 10,477,831 5() , !)5, 102,409 35 15,807,236 27 28,939,540 . 
1901 .•... 7,469,066 62 12,1ö4 44 7,464,852 65 210,1120 30 14,815,011 81 70l,411i 56 30,270,791 r " • 36,555,,fö5 66 2,582,094 14 59,4Ó0 05 • 1,403,0-14 72 1,350,781 05 I00,H2,016 60 2,404,04:i M • , 4,487,~ 18 28 13,480,514 27 . 104,919,434 88 15,885, i 57 03 • 
1902 ••... 8,655,488 55 1,264 28 10,535,180 36 164,451 71 16,56!J,226 98 870,786 46 24,399,000 !J7 • ,, 39,289,199 45 330,573 35 166,561 30 • 1,092,007 79 1,152,318 77 100,870,776 45 2,355,382 52 • 13,3!15,451 !)7 13,437,301 49 • 114,260,228 42 15,792,684 01 • 
1903 ..... 10,405,008 78 • 16,250,311\J 08 240,240 14 16,111,995 47 302,282 40 24,7ü0,488 85 . . 37,526,61!) 47 1,060,457 81 162,944 53 " 1,664,787 18 835,814 67 107,775,816 04 J,550,281 83 " 9,240,781 40 11,511,_540 72 117,025,598 04 12,861,822 55 ,. • 

48,709,072 20 11,280,500 77 59,0!J0,200 /l8 2,2U0,5~5 OS 99,593,163 51 4,866,ï0!) 50 443,021,511! 30 8:20,000 • 113,084,058 17 1!)9,781,346 8:l 5,940,507 40 1,037,719 70 . 12,808,101 17 12,017,990 70 869,!)04,000 211 35,2i9,434 50 113,084,058 17 13:S,815,571 85 I0ö,602,064 98 " 1,003,717,572 1i> 156,881,499 48 115,084,058 17 

120,458,806 . 1 :S,879,811 65 301,155,513 85 15,084,543 • 202,649,062 54 7,84f.,li08 43 1,290,511,767 61 1,635,102 63 426,854,888 68 414,\l18,129 95 11,378,508 80 4,469,913 ~' 32,038,802 11 119,534,098 96 12,077,!!90 i0 2,400,405,887 71 55,593,96!) 92 458,895,090 7!J 894,i>98,876 66 201,842,480 83 10,450,536 61 3,360,804,764 57 257,436,450 75 469,344,22i 40 

ITE EXPLICATIVE. 'IOTAL GÉNÉRAL .•... fr. 4,087,585,442 5) 

. fr. 4 087 585,442 52 . ... . . p 
Dépenses pour ordre, Certificats de rentes remboursables dits Domein Losrenten . 
Montant des crédits disponibles au 51 décembre 1905. 

55,754,434 95 
t i5,5(i8.807 77 

Total général des crédits dépensés ou engagés. (Annexe n• 5 de la situation du Trésor au t •• janvier 1904.) . fr. 4,2G4-,908,685 24 
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TABEL II 

UITBREIDING 

der buitengewone en uitzonderlijke uitgaven 
van 1830 tot 1903. 

12 



[Nr HOJ ( 46) 

TABEL II. - Uitbreiding der buitengewone 

Û,1DERWJJSGEST ICIITE~ 
\V~RKfN V,1.N KIJ~sr 

Tt.tFGRHI' •~ ·n:1.u,nool. ZuuEZE:'f, t'I \VETt,'ISCHAP. 
EN MU~E~MS. 

TE, T00:ISHLLI ,\GEN. 

JA,ilt. 
Buite111,cwone Uuzonderlij],« Buitengewone Ilitzondci lijke Buitengewone Uil zonde, l,jke Buitengewone Uitzonderlijke 

uitgaven. uirgavcn, uitt;avcn, uit1;a\'<'O. uilr,n\'CII. uitgaven. uitgnvcn. uitgaven. 

18:50 . . . • . . . • 

t85t . . . . " " " • 
1852 . • • . , • . . • 
185~ J • . • • " • • 
1854 . . . . . ., . . 
t835 • • . • . D . . 
11136 • . • • . • . ~15,000 • 
1837 • • • . . . • . 
1838 . • • . 0 . • • 
1830 . 0 0 . . ,, " . 
1840 • . . ' . •> . . 
1841 • . " 1,847,:,;;2 48 . • . • 
1842 • • . " " " . ' 
1845 • • • " . >) . . 
1844 • • . 0 • ., . . 
11!45 • ) 825,973 71 0 . " » 

1846 , . . " • . • • 
1847 • )1 " " . » " 

1848 • . 153,589 95 . . . • " 
1srn • • . . . • " . 
165(/ . 232,105 , . D • . n . 
1851 • 17,807 . 0 n • • • D 

1852 67,673 82 • ., ,, . 15,018 75 • • 
1R53 77,013 72 • " )) » 54,904 69 • • 
1854 98,503 83 • . • . 39;;,032 90 . • 
1855 51,681 37 • . e 5,875 ) • " . 

- 
1856 42,243 ï4 . . . 504,810 56 . . " 

185ï I0~,555 . . • .. 213,570 26 0 • . 

Hl ,44!! 48 2!\0,000 • 977,363 ee , ,847,'.5~2 4~ 524,064 82 444,756 2,i . 311i,OOO D 



( 47) [Nr HO] 

en uitzonderlijke uitgaven van 1830 tot 1903. 

KRIJG:,-, JH.\\"\f"E.,.,c~- E' ,t:110&0J1il:\ii">- 
f;HllfllJH Vf.~~1Cllll.1r.t.;>. \'F,RSf,IHIHtl)I! UITGIVf.~. TOTAAL. t..osn:,. 

: - 
i · • 1(;. 1 1'1, K,1pi1a!,-11 1:11ikn1;cwone !Jilzon,lcrliJke lluil wi;cwoncl Uuzonderhjke 1!11iten1:ewone Uitzon.lerlijke Kapitalen 1 mtengcwon~Î 1tw111 cr IJ ,. 

r1rtrttnkom, :.1i 01erecnkomen1 
11it1;avcn. 1 Ullr,,1\1:ll met uiri;-wtn. uit1;arnn 11itf;Jve11. 

1 
uï1g.1vc11. uiti;avcn uile;,1ven. met 

1 
renten. renten. 

' 

. . . o:W,804 2:; . . • 632,804 23 . • 

' 
. . . 46,205,'>54 60 . . 46,20:,,554 60 . . 

2ï ,713,040 48 . 46,8ï9,425 28 • . • 7 4,502,46:> 76 • ) 

. . . . • . . . • . 
• . . . . . . . • • 
• . . . 4,1155,710 ü2 ,, • • 4,533,716 62 • 
. • . • . . . . 315,000 • 0 

. • . . • . • • " • . t • • • • • • • • . n . 5,1196,897 40 . " . :;,S!lü,807 40 . D 

• . :;,:rn,,r,oo • , . . s,:;40,000 • • . 
. . " . . . 1,817,:532 48 ., 
. . . " . . . ,, 

n . 7,624.0UO . . s1à51,:15s :;o . . 3,551,258 51) :',6~4,000 • . . . ~4,li?'i6,000 ' ,. . . 84,656,000 . . ,, 
~ . 0 . . . t ,907,5-30 4 0 823,07;5 71 1,907,550 40 D 

n . . . . . 2/2!19,212 50 • ?,29!J,212 50 . . . . 787,085 20 . ï87,085 20 0 

. 6,800,000 & • . . 1,909,486 78 155,589 !)5 8,ï00,486 78 . 
' 500,000 500,000 . • , . . • . . • . 

. . . . • . 4!J9,012 38 • 752,015 138 0 

• . • . 1'.\6.0!)1 5ft . 156,091 :!4 17,S!i7 • » 

.. -'i,700,000 . ' . '.)08.014 74 . S,5,68~ 56 4,715,018 75 • 
3,48!J.OOO ~ . . l78,i22 42 . 2:'i5,no 1-1 3;525,004 50 • . 1,ï~G,000 . . . 50,152 12 148,655 % 2, 120,0,32 90 • . 2,63ï,no . • . 1, HJ0 . • 38,746 37 :l,657,430 » ,, 

. 3,~68,080 . . . • 200 . 1,500,000 . 347,254 30 4,768,080 • • . 2~'\0(il 86 , 5,036 04 . . 322,748 30 288,061 86 . 
-·- 1 - - ·- -- -- - -· - -- 

:lï,713,040 4~ ·H,Ol!l./471 80 7,624,000 • 185,6:l._\ll5 !i5 8.084,074 9~, 674,550 82 0,585,230 20 215,955,:584 81 43,414.771 iO 7,024,000 • 
1 



[Nr HO] ( 4~ ) 

TABEL 

JAAl\. 

'ft.U.GH.U.f' t:~ TU.[PlliW,\ ZEE\HlD 
lhlHll\\ IJSGlSTICll r t., 

t,:\ lU.i!l,,,-.U.Jl:.. 

Wui.t:i Hl i.u:isr 
U Wnf!ISCUU 

Tt., roo.,sTELU~GE!I. 

Buitenr,i-wone I Hitzouderfijke I Uui1cn1;e,rn11c I ri1zono.l1·tlijl.e l!uitcoi;ewom, 1 Uitzon,letliil,, 1 !luitcn1;cwoue 1 1;j1zontlerlájke 

uilgaYen 1 11it~aveo. 1 uitgaven. 1 uitgaven. 

1858 

1859 

1860 

1861 

186:l 

1865 

1864 

1865 

1866 

1867 

1868 

!8û9 

1870 

·lBil 

1872 

1873 

1874 

1875 

1376 

1877 

1878 

1880 

1881 

]882 

1885 

188-1 

53,718 80 

104,695 74 

ïli,080 77 

62,219 17 

36,982 96 

205,266 53 

162,IJ71 45 

109,505 25 

529,005 :!1 

'180,621 58 

115,480 03 

28,45!.l 82 

154,4 l 4 52 

1,8t0,4t-l 83 

327,811 ;;4 

162,647 95 

459,599 87 

100,93(i 20 

-75,6711 03 

0:5,054 31 

105,662 2] 

83,020 22 

(15,217 9!J 

204,551 78 

324,401 77 

116,517 !Hl 

18[),!):50 3:i 

352,81!) 30 

1,513,447 Uil 

66i,G06 IO 

50,820 50 

504,500 • 

306,052 36 

304,500 • 

650,182 " 

014,ï59 oc; 

Bïö,058 Oô 

519,'558 08 

758,421 7ï 

510,000 • 

7,ó!JO 48 

110,740 • 

44,28:? 95 

02,41ö 75 

2,!.ll 6,565 oe 

161,-i-16 08 

145,878 77 

241 ,:'i41 1G 

44,146 17 

76105G 76 

068,8(iU 841 

31,178 j,t 

32,654 79 

3:.5,60'!; 06 

588,86\ 72 

182,280 90 

1,029,096 82 

645,1147 • 

l,565,752 81 

1,715,~75 70 

1,382,005 10 

J,'!;74,0-15 00 

l ,20!!,5-11:l 59 

11,413,Slï 481 
----,-----1-----1 
1,332,315 OIS 

1,69ï ,048 19 

2,056,06;:i 86 

1,87 t ,42/l 52 

4,'!;75,Q'!;7 46 

ó,525,385 o., 
5,l!l2,616 88 

1>,558,411 48 

21,609,206 s 1 

178,267 65 

250,8VG 50 

92,153 30 

!H.l,2hl 33 

20,580 72 

61,673 69 

95,'!;28 93 

34-i,702 03 

79,104 16 

24V,6H 93 

J,fl03,GU3 8'!; 

261=55I 50 

15,210 • 

274,406 58 

362,588 45 

1G3.2l0 52 

153,?46 94 

26~,260 26 

779,413 ('9 

1------1-----1------1------1 1------1------1--·----- 

2,018,99'5 54 

9,ü74,8ii8 58 

G,172,410 05 

5,:i06,040 4 t 

6,801,184 Olt 

6, IG!\413 ;;4 

4,504,GH 87 

718,!}16 Bi 

5,224,551 60 

1,62-i,850 40 

22ö,i54 :55 

141,1i0 02 

!J:5,?27 26 

• 

» 

7,1)811,748 48 
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II \Cen;oly). 

---··· - .. 

f\KIJGS·~ 111.:W.\.l'E:\ÎNGS- E~ \"tUl)l-;JllGJ'.'tt;S ... 
Gt.1.11t:lJJh~ \'Huucu-. 1~,a::\' Vt.n:,;c111u.1:,oe OJTliA\·a-;.,. TOTAAL. KO.Sn!N, 

' 
Huitenge,vone U1lwndc1·lijkc l\apitalen Builen Gewone Uitzonderlijke Huiten{;ewooe ! Hitzondcrtijke lluiti·ni:cwone I Uirzondeelijke k'.api1:1!eu 

overeenkumend ! o,menk,,m~nd 
met 1 met uitrraren uiq~a,·cn. renten. 11itG.11·l'n, ull(Jan~n. uiti:aven. 

1 
ui11;aven u;tga\·eo. i ui11;aie_o. renten. 1 

., 2,560,2811 14 . . 84,897 71 2,560,2118 H . 
389,251 5!) 6,\J54,400 

: ! 
" li4,815 21 . 645 o::; 5!J2,062 ")(; û,954,400 ' . 

l 0,390,061 6i 889,200 ., 148 i5 . • " 10,980,162 80 889,200 . . 
.. 

8,429,990 11 2,280,41G 44 • . " ' " 9,140,970 (i(I 2,280,416 44 . 
15,162,775 55 3,255,251 40 ,. 

" " " . 15,474,201 71 5,255,251 40 " 

8,695,957 !H 4,540,348 . ,, 12,0!)~,867 72 • 3811,447 . . 22,507,846 '.52 -1,::i4!J,34S . . 
7,842,742 50 3,339,071 40 " !J,2:;8,150 55 " 80,017 • . 18,653,0!5 28 3,:';39,971 40 . 
2,8B1 ,757 62 1,962,027 10 " 8,756,804 7/l 31,~36 • . 13,528,00!) 65 1,962,9':!7 10 . 
717,459 08 5X0,045 01 " 8,459,510 01• 

,. 289,781 66 " 11,911,860 67 580,0-15 91 . 
1,513,863 65 1,650,000 " 361,:597 72 . 236,--140 64 . -i,425,0!:I:> 08 t,650,000 ~ • 
4,592,757 60 " 171,075 80 62,(Hl2 24 6,947,465 Oï • . 
5,424,204 74 77,045 70 " 7,352,600 1!) " 245,767 1 !) • li>,280,580 35 77,IJ.i5 70 1 

3,267,464 30 23,181,850 ,. 
" 68,265 81 ,, 185,024 fi:S . 6,050,010 8G 2:5,181,850 ,, . 

----- - 

67,288,Siü ·52 51,061,644 09 ' 46,546,605 5~ 1,!\21,211 ~, " l~,582,075 56 51,061,64-1 os . 
-- 

4,714,492 58 1,01)5,000 13,000 . 390,857 50 . 7,078,784 ');:; 1,995,000 • ' 
2,516,689 40 " . 5,706,442 65 " 79,ö62 15 10,696,758 4:! . " 

2,700,607 04 " 1,526,536 61 0,481,526 04 » 26,774 95 . 15,7(\(i,400 11 . 1,326,5:;I} li.1 

1,070,257 74 " . 11,050,934 4 l " !Jl 0,578 9l h 1 fr,791,7:!4 2-) . • 
3,155,217 0(i . " 7,521,278 3.~ " 38,800 52 15,31ï,519 42 ,. 

4,14!l,008 ou " ' 2, 11 J ,269 7ï ,, 22,205 82 " 10,143,181 ïï ,. " 

6,848,207 {l:l " . 3,177,675 50 . 258,518 54 " l::i,891,225 !Hi . . 
8,211,610 10 . . 1,005,754 55 . 449,090 12 " 14,i79,722 ;:;1 . • 

------ 
~.f,261,180 53 J,905,000 " l ,12fi,5~6 ôl 40,667 ;881 2ï . 2,176,197 51 .. 105,005,315 !5 1,90:5,000 • i ,3:26,53(i fl 1 

:S,8ï8,060 81 l) ' 783,110 53 " 81,ï78 64 . 10;-101,555 22 " . 
4,'588,432 42 . 2,i(Vi,830 71 . 126,781 -18 • 10,501,985 02 . . 
5,503,840 5ï " 1 ,057,RO:? 9:? ,, 504,705 16 . 12,268,409 . . 
3,084,(l·l'} 13 " " 2,175,151 7;, . -i65,:?94 18 . 15,10!!,867 25 . 
3,û42, 1 V4 1;; . , 

' ï06,232 56 . 102,003 35 " IO,\JS5,707 92 " . 
4,609,824 47 . ,, 131,000 • . . . 9,817,642 86 . . 

27,396,{)73 53 " " 7,015,131 4ï " 1,080,652 81 75,f,94,255 2!\ " . 
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TABEL II 

\\'F.HKI. \ YA!\ J.:UNS'f 
Tt:11-:,~tt\At' t:, ·r.ett-,1•uoo.'.\. Zuw1:zr.~. l),o,.n WIJ 5Gts'f1Cll f f,~ E~ \VWrt-:l\Sê.UAP. 

i.x MU ~1-. UllS. Ti-:, n,u,~n.t.Ll~GEi'f. 

JAAR. 1 1 

ltuiteugewoue Ilitzonrler lijk o Bui lcnr;ewonc Uitzourlerlijke BuîteOf,CWOOC Ilitzonderlijkc Buitcnr,-cwonc Ilitzonderfijke 

. uit~avcn 11it1;a,cn uitr;:11·c11. llÎlff.ll'CO uiqpvcn. UÎlf/JVCn. uitgaven. 111tf/a~en 

1 

1885 110,8:!7 68 907,802 55 " 5,678,1!)8 41 • :561,154 51) . 
188(, 150,504 69 • î,217,ü1•l 48 • \055,817 60 " 241,03;:; re • 

: 

18117 255,645 51 ,, 901,472 44 . 2,195,021 28 " 162,952 70 . 
1888 141/!~5 5ï . :5,226,655 87 » 1,555,7 -48 98 . 598,222 -19 • ,, 

l 
188() 266,8~4 30 ,, 190,444 16 ,, 1,766,015 92 . 487,075 75 . 
1890 557,055 44 " 1,i\47,810 48 " 2,673,051 19 . 14,800 56 . 
18\JI 582,ê>77 66 • 500,594 24 . 974,060 55 » 4,,111 10 • 
180:? 575,598 50 • :!,118,887 61 " 1,674,71)2 12 ,, 11i6,655 62 . 
18U3 414,872 19 854,500 • 2,268,71 t 45 n 1,394,135 41 » 452,6ï2 20 . 
18!J4 755,556 40 884,500 " 712,72!5 60 ,. 1,166,589 4ï .. 4\15,!)37 40 " 

:5,1611,993 72 1,739,000 " 15,602,520 86 • 19,tl55,001 il . 5,027,615 97 . 

1ll!l5 1,268,452 95 892,000 •> 2,2i2 " 1,000,000 • 841,045 87 804,586 43 57/il 1 40 24,986 84 

1 hU6 1,:578,:\15 06 968,404 22 185 " 1,280,508 85 9G, 971 58 1,066,855 15 11,%2 51 7-fä,800 • 

18(/i 9,ï6ä,002 25 ,8,877 27 342,317 40 176,94.! 74 269,ll0ï 21 268,805 07 • 594,~89 17 

1898 1.091,563 02 81,038 03 518,649 50 112,974 • 215,412 /41 1,1H2,131 25 . 28U,:523 91 

11109 1,ï53,05!.l 06 72,35~ 35 215,(,15\) 14 188,840 52 73,462 57 1,524,422 i:5 " 816,000 . 
1\)00 5,255,760 04 62,514 70 20,945 !)8 577,0iï 25 2,865,515 82 1,575,5ïtl 54 ' 947,830 !J7 

!!JOi "2,!J84,'2'.30 61 Gt,514 rn 11,:rn; !JO 3GO,ü~7 36 579,%5 67 2,029,'.50:! 95 . 05,000 • 

1902 5,959,467 02 62,514 ïü 40,118 62 62,,88 85 1,507 ,5:55 24 5,800,395 48 . U5,169 10 

1905 2,685,4::15 59 62,514 i9 108,'.!44 30 345,!JG!J 64 2,58!J,50G 60 2,060,255 99 " 142,194 40 

, 
::'.!0,0301124 5ll 2,342,731 05 11050,ï 411 G4 4,105,748 1D 8,8:56,420 8() 15,121,416 77 60,:;74 » "'i,7 45,G94 3V 

57,168,718 72 4,:551,nl 03 22,513,402 li 5,055,080 67 01,\J45,442 32 15,566,1ï3 01 14,000,42:; G2 4,060,694 3\1 . 
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(vervolg). 

K ~IJGS-, Bt:WAP!:'I \&S- l:"I \"[RDF.DIGUG~- 
Gt.1.Dl!LIJU Vt:KRICIITJ~Gt.~. V1.R,r.BILLE:"IDE Vil G~V..:< TOTAAL. K0)7it., ~ 

i Kapitalen 1 
Kapitalen Bui'.engewonel litL:•n•lcrlij~e fluite111;cwone Uitzouclerl1jke Buitengewone' Uitzonderlijke Buitengewone Uirzonderlijke ortmnhmtnd 

uitgaven. 1 uirr,aven 
overeenkomend met uirr,a,·eo. uitgaven. uitgaven uitgaven met uugaven uugaven, 

renten renten. 

• 
211,255 08 4,4a!S,!S64 42 . . 298,9~1 44 . . 9,840,722 151 • 1 . 

3,706,525 77 . • 1,269,793 67 . R,876 . " 9,740,167 971 • 1 • 
6,'.'>17,4ï7 38 . . 1,552,828 ~6 . . . 11,3~1,597 971 • 1 • 
9,US8,tri3 42 • • 1,816,0!59 05 . • ! 16,296,075 181 • 1 • 

17,922,510 95 . • 5,440,7116 28 . 277,050 30 " 26,350,705 661 • 1 • 
33,101,928 52 • . !J,700,925 69 • 2,0't&,:343 48 45,703,716 161 • 1 . 
26,3SO, 124 87 . . 2,709,692 70 • M6,605 611 ' 31,281,266 581 . 1 • 
22,012,340 7 4 • • 4,676,791 08 • 868,26f\ 65 32,793,111 211 • 1 • 
15,067,097 57 • . 5,li07,61S1 12 " 103,028 20 • 25,599,046 14 854,500 • 1 • 
14,313,217 99 • 1,500,000 . 4,046,128 25 . 52,509 82 " 21,522,065 02 884,500 ' 11,500,000 • 

-----··- ----- ------ 
153,1174,~0 631 • 1,500,000 • :;3,209.557 Oi . 3,001,655 21 • 230,308,274 04 1,759,000 • l 1,500,000 . 

4,484,058 42 880 25 . 13,211,71\7 05 725,096 ':!ï . 1,144,147 44 R02,000 li :11,009,175 22 4,:;40,5:W 961 • 
5,188,810 03 1,050,253 08 . 8,6~2,'i!J2 'f,7 576,2ï7 . 414,440 91 orn,n118 r.o 15,715,2!}3 46 6,650,084 781 • 
5,453,761 53 12,623,523 21 4,801,203 n 2,028,!558 69 . 1,2!18,516 21 i!0,7~0,252 09 17,067,410 361 • 
1,2110,043 19 5,937;296 6(1 . 3,088,371 85 1,47-4,155 74 . 765,140 88 6,801,1145 77 0,840,058 411 • 
251,j84 87 11,632,850 02 31,541,834 65 1,506,066 14 , 471,24'.' 7"J 53,835,260 29 16,101,783 491 . 
242,263 20 4,Uû6,24ï 66 . t,126,801 ,33 1,760,875 74 • 578,708 77 8,511,093 37 10,477,8-31 501 • 
329,123 64 6,820,807 60 . 58:S,424 46 2,085,870 7 4 • !,126,'l81 8-'i 4,487,418 211 13,480,514 271 . 

1'8,:S3I 011 6,646,311!i 85 . 8,000,000 . 2,077,040 74 . 69-5,006 70 13,30~,451 97 13,437,301 491 . 
J,04!J,71ï 99 6,265,106 93 . t ,:~73,485 co 2,196,158 7 4 1,44:5,~40 \J,5 230,340 23 9,2-19,781 40 11,311,!\40 721 . 

----- 
111.367,4112 9ül55,041,3!>1 181 " ln,4-59,5nï 5:,j 15,430,001 401 3,001 ,o;;R 2ill 6,913, 11 o 02p,:n,Bt3,571 851 I0'.5,ü02,064 081 

1 
HS,401.~.$ 4!ili:51.019,4fi7 t3J I0,450,!'i3!l filj'.587,103,859 34123,514,91\2 5:!jl':l,~5fi,Olf, 01 lfl,49n,:,;!it ':!111894,398,876 001201,s42.4so 8"ïl10,4~.M6 61 

f5 



[Nr HOl ( 5~) 

TABEL III. - Spoorwegen. 

Tabel der gemiddelde lengte van de gebruikte lijnen, per jaar. 

Hxmmr 1 GIIIIDHLDI CIM IDll!lDl 

JAAR. lf;~GTt JAAR. I..UC?lli .li\AR. U~GTl. 

(kilom-rers] (~iloo,eLer~). (kilo11&1ers). 

1835 13.5 1858. . 745.7 18fll . 2,869.5 

18:56 35.7 1859 . m,.1 1882. . 3,004 0 

1837 !l0.8 1800 • . 747. 2 i883 . 3,074. t 

1838 . ~02.6 1861 . . 748.6 1884 • 3,129.0 

1839 275.i) 1862. . . 748.6 1885 . . :5,173. 1 

1840 324.7 1863. 748.6 1886. 3,199.11 

1841 . 340.5 1864 . 74ll.6 1887 . 5,210.6 

1842 398.5 186!S . . . . 749.2 J888 • 3,226.8 

1843 4115.5 1806 . . 789.8 1889 . S,235 .4 

1844 . !\59.8 1867 . . 862.7 18!10 • 3,248.6 

1845 . . . 550.8 ·!868 . 8fi2.7 1801 • . 3,269.4 

1840 . 559.8 186!) . . 862.7 1892. 3,27!S.8 

1847 . 569.6 1870. . 808.7 11103 • 3,278.7 

1848 . 504.9 1871 . 1,422.2 1894. 3,288.6 

1849 . . 6:14.6 1872. 1,469.6 1895. 3,298.8 

1850 . 624.6 1873 1,871.1 1896. 3,'102.1 

1851 624.6 1874 . 1,925.1 1897 . 3,901.6 

1852 624.6 lli75 . 1,066.5 1898. 4,003.0 

1853 li5L4 1876 . 2,053.2 1809 . 4,039.6 

1854 636.6 1877 . 2,14-1.7 1aoo . 4,000.1 

1855 652.4 18i8 . 2,455.3 1901 . 4,048.5 

1856 . 713.1 11179. 2,552.0 1902. 4,049.3 

1857 . 744.6 1880. . 2,724.0 190'.) . 4,053.0 

STATI~N. 

Hel getal statiën, haltes, stoppunten, enz. op Staats spoorwegnet, bedroeg den 31" Or­ 
cembcr i 905 : 

Statiën. 
A a II hoo righc1len 
Binnenkantoren (stads- en hulpkantoren] 
Haltes . 
Sloppuntcn . . . 

732 
~6 
26 

222 
2~9 

Tti ZAIIBN. i ,29/S 
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Jaarwedden en pensioenen der lagere bedienden. 

ln antwoord op eene vraag van de Middenafdeeling. deelde de heer 
Minister van Financiën en Openbare Werken haar eene tabel mede, betref­ 
fende het bedrag van de jaarwedden, afhoudingen en pensioenen der lagere 
bedienden van het bestuur van Financiën, van t830 tot t905. 

Oie tabel betreft enkel de lagere ambten bij den accijns- en toldienst, 
welke een talrijk personeel telt, met beperkte loopbaan. De Minister achtte 
het onnoodig de aanvangsbetrekkingen op te geven1 zooals die van boven­ 
tallige bij kadaster, belastingen of registratie, wier jaarwedde feitelijk 
over 't algemeen niet 2,000 frank overtreft, maar die d•• eerste trappen zijn 
naar hoogere bestuursbetrekkingen. 
Op de hier bijgevoegde tabel volgt eene nota betreffende de vergoedingeo 

van allen aard, toegekend aan de beambten vau den accijns- eu <leu toldienst. 
Oie vergoedingen l.ehooren tot twee groote klassen. 

De eene zijn vaste vergoedingen en feitelijk eene verhoogde jaarwedde, 
ofschoon er niets van afgehouden mag worden en zij niet worden mede­ 
gerekend voor het pensioen. Vergoedingen van dien aard zijn verbonden: 

:1° Aan zekere bepaalde verblijfplaatsen, hetzij uit hoofde van duur leven 
en buitengewone dienstvervulling, hetzij voor de tolbeambten, uit hoofde 
van de verplichting om gestadig de uni form le dragen; 
2° Aan sommige bepaalde betrekkingen of posten, zooals in de van plaats 

veranderende accijnsafdeelingen, - hel aanstellen als dienstoverste in ecue 
accijnsafdeeling met meer dan zes manschappen, - dienst in buitengewoon 
uitgestrekte accijnsafdeelingen, - bestendigen dienst in suikkerrallinaderijen 
en azijnzuurfabrieken. 

De vergoedingen van het tweede slag zijn veranderlijk en, hoe menig­ 
vuldig ook in sommige gevallen, toevalJiH. Dit zijn de vergoedingen, per dag, 
per uur of per stuk toegestaan voor 'L bewaken van suikerfabrieken, van 
buitengewone lading- of lossingwerken in havens, en voor de optelling 
der tabaksplanten. 

Aan dit tweede soort zijn verbonden de toelagen op het voorbehouden 
fonds van het betwistbare, jaarlijks verleend aan een aanzienlijk getal 
beambten, volgens zekere afwisseling, alsmede de toelagen voor onderstand 
bij ziekte of andere ongelukkige omstandigheden. 

Dezelfde beambten kunnen te gelijker tijd twee of meer verschillende 
vergoedingen trekken, bij voorbeeld; vergoeding voor verblijf en vergoeding 
voor builengewonen dienst i11 havens, vergoeding voor verblijf en vergoe­ 
ding wegens dienst in er-ne suikerraffinaderij. enz. De cijfers, ingeschreven 
in de kolommen c< Getal deelhebbers 11, kunnen dus, streng genomen, niet 
samengeteld worden om overeen te komen met het gansrhe cijfer der 
beambten. 

t4 
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Het totaal der vergoedingen van verschillenden aard, in de tabel opge­ 
geven, is niet het juiste bedrag der uitgave in een bepaald jaar : zekere 
posten moesten worden berekend op den _grondslag van het geregeld kader, 
ondersteld dat dezelfde agenten het gansche jaar door denzelfden dienst 
zouden verrichten. Doelt het tijdelijk onbezet blijven van plaatsen eu de 
personeelswijzigingen in den loop van een jaar kunnen slechts geringen 
invloed uitoefenen op de eindrekening, en het totaal van 908,688 frank mag 
wor den beschouwd a Is een regelmatig jaar. 
Het kwam ons niet onbelangrijk voor, het bedrag der v~rgoediogen voor 

iedereklasse vanbeambten te vergelijken met het bedrag der afhoudingen 
op de jaarwedden, ten voordeele der kas van weduwen en weezen, tijdens het 
laatste jaar waarover de rekening is gesloten (l902). De afhoudingen 
bedragen nauwelijks de helft van de vergoedingen. 

Een aandachtig onderzoek van deze inlichtingen is leerrijk; zoodoende 
kan men zien welke verbeteringen sedert i8~0 werden toegebracht aan de 
jaarwedden der mindere beambten en k.an men nauwkeurig hun tegeuwoor­ 
digen toestand nagaan. 
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VERGELIJKENDE TABEL, 

per tijdvak, van de jaarwedden, afhoudingen en pensioenen 
der mindere accijns- en tolbeambten, van 1830 tot 1905. 



(Nr f fO) ( ?$6 ) 

Vergelijkende tabel, per tijdvak, van de jaarwedden, afhoudingen en 

AFHOUDINGEN t1) 

fen voordeete Ten ten voordeele der kas van weduwen en weezen. 
der gewezen hensioenkas -·--- 

btj et Yoordeefe Algemeenc afhouding. bleerde, e afhouding voor gehuwde 
Departement van Fmanciën, beambten. 

GRAAD -·-- ----- van 
lanim 'J .,,, 5 °/o den Staat ut Sedert Yan Sedert 

2°/o tan l!mttm. 18~1. Mei 18S7 Totaal Totaal 
van Jano,r1 1833 { .,. A llei 1814 ' tot A tot ran mo Jolitm en met 180, ~p op 

llei 1871. tot in 1814 1 t"/o sedert 1874 Tijdiak. EN nn jaarwedden jaarwedden ' op TAn mlo ' Int jaarnd.!en van min l 
tot hcoJtr 1849 Int tfü dan 1,200 fr. dlll 1,200 fr. 1 °/o roer vmehuldig~ •oor 

en met UH. dan 1, 00 fr. 2 •• ,. 3t .,. vmchuldtgd door /oh 113t (Welten B B door gehuwde gehuwde 
((oninkliJk (~oninklijk un op op gehuwde gehuwde JA AH WEDDE. btslu1t bo<lo t 17 februari jaarwedden jaarwedden . (l,glemtnl ,a11 ran 1849 un 1,200 fr. van 1,200 fr. beambten. beambten. beambten . 

•a:1 l;, ~o>Ptnhtr t! ~oremhtr en en meer en meer beambten. 
i, Jlfi 1811.J Hlt) l&lJ.1 g Ipnl a o/. 4 o/o (Koninklijk 

1&:.7.) 
(Koninkhjk {loninklij k besluit [lolommen (Koninklijk (Kolommen nn besluit besluit van beslart 30 April 8 en 9.) van 25 April 8 en H.) Ari:eschafle afhouding. !~harte 29 Der.ember nn 30 April 1m.) 1m.J 

l 1 4 1 5 

a onding. UH.) 1m.) 
! ! ~ 7 8 Il iO if !.t 

Accijnsbeambten : 

) 1 lie klasse 1,140 2:t.lSO '.;4.20 . . 211.50 . . . . 
l'óór 184·• . 2• - 1,0:w -:!ll.40 :'10.60 . . 25.50 ' • . . . 

( ~· - ï60 11,.,0 22.80 • . IV . " . » ) , .• .,_ . 1,200 . - . 12 • 36 . . ' • . l - ln 1846. . 2- - . f,000 . • . 10 • 1 25 • . . • " . ---- 3• - . 800 . . . 8 • 1 20 • • . . . . --- ) ,.,._ l,:}00 .. ~ . . . 52 • 13 ) 65 . . . 
! ln 1857. . 2• - . 1,100 . . . . • 58.50 If • 49.50 • . 

;se - . 000 . . . . . 31.50 9 n 40.50 • • 
f•ie klasse - - l,!SOO . . n . • 60 1 15 . 75 n 22.50 Bi.50 

2• - . 1,200 • . . . 1 48 1 12 . 60 . 18 • 66 • 1 
ln 1862 .. 

3• - . 1,000 . • n • • 35 n 10 . 45 ,\ Hi . 50 . 
-4• - . 900 . • . 1 • 31.50 9 • 40.50 13.l!O 45 • 
111e klasse t,650 • • • n • 68 » • . 24.75 90.75 

2• - . 1,300 ) • • » . 52 • • • 19.50 71,50 
ln 2875 .• 

3• - 1,100 n n . • 1 38.50 • >) 16.50 55 • 
4• - - 1,000 n . • • . 311 ~ • " 15 • 50 • 

. { 1,950 • n • • " 78 • • 1 29.25 .107 25 
1•1e klasse 

1,800 • • • • • 72 n . . 27 • 99 • 

. ~ 
1,650 1 • • n • 66 » ) . 'M.75 90.75 

2• - 
Jo 1898. . 1,500 1 • ' . • 60 ~ J n 22.50 82.50 > 

. i 1,460 • . • • ' 58 , • , 21.75 79.75 
3• - 

l,iSOO • • • • • föl • • . 19,l'i0 71.ISO 

4• - . 1,ioo 1 • 1 • • 48 ,. • " 18 • 66 J 
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pensioenen der mindere accijns- en tolbeambten, van 1830 tot 1905. 

PENSlùENEN (2) 

Heglement 

! ~an 29 Mei f~2. 

Ouder- 

dom. 

Bedrag. 

(f/:! 
•an de taste 
jaar1>edde 

na 
30 dienstjmn 

+ 1/iO• 
un 

die jaarwedde 
per jaar 

bo,en 30.) 

Wet Y3D ':?i Juli 1%4. 

Miriimum. 

Oud-r- 

dom. 

i5 1 

Bedrag. 

{f/;i'Jo 

un 
dcgtmiddclde 
jur'lldde 

dtr 
5 luts!e jaren, 
renncnig­ 
nldigd 
md 

btt gtbl 
fümtjmn.) 

i& 

Ma:um11m. 

Ouder- 

dom. 

17 

Bedrag. 

(3/4 

gtmiddei4t 

junndfe 

der~ laatst.a 

juet!.) 

IS 

Wenen 
nm -17 februari 1849 

CD 
-lO Januari ~836 {3). 

Ouder- 

dom. 

(') 

·~ 

'Kelun un 
l/;i5•. 

'Kd ran fi:!,; 
IJ~ 
un 

de gtmiddeldc 
jaarud(c 

dtr 
>luts~jmn 
,1rmenig,aldigd 
ml het gtlal 
ditrulJart11. 

l11im1111 
314 

,an ~mtlde 
SfDllidelde 
JUnrdi!e. 

,0 

A 11merkingen. 

,, 

684 • 

55 

816 • 

!'i8 If~ l 
i 
1 
1 
1 

-! 
' ! 
1 
1 

- 000 • 

65 

000 • 

975 ~ 

1,125 , 

(i} De afhoudingen, vermeld in de kolommen :ï tot 6 
worden nier meer ~eùaan. 

ln tie kolommen ï 101 12 worden enkel opgegeven de 
gewone afhomliug,•n voor de Kas van weduwen eu weezen 
te weten: 

1° De algemeene :1rho11dinl!, rietdcnde voor al de heamh 
ten, gehuwd or ongehuwd ckol i en 8); 
20 De bijkomPnde albouoing. toegepast op de gehuwde 

beambten (kol. fl en I t ). 
Daarenboven bestaan el' buitengewene of uitzonderlijke 

afhoudingen, die sedert 1 !!30 van aard en bedrag veran 
derden, Thaus wordt afgebouden : 
to Ganscb or de hPlft van de eerste maant! van elke 

jaarwedde, naar !(•'lang deze al or niet l ,'200 frJnk bedraagt 
2• De twee eerste maanden van iedere verhooglng va1 

jaarwedde; 
»0 liet achterstallig<', voor beambten die na hunne 

dienstneming huwen en voor hen rlie, gehuwd zijnde, 
vrori:rre diensten lellen, dit> kunnen medegerekend worden 
voor het pensioen; 

.1° l:t'ne som, uil hoofde van te groot verschil tusschen 
Mn Ireftijd der echtgr-noeten. 

(t) Di- cijfers van pensioen, opgenomen in de kolom 
men 1 .J, 10, 11- en ~o. zijfl herek•nd io de onderstelling da 
de beambten in tliensl traden op den leeftijd van 21 jaar 
en pensioen ~enoten op den door de wet gestelden 
ouderdom. 

1,2~7 " 1 {~) Onder de wel van I M1l, kon hel maximum van he 
pensioen worden brrcikt na 41 jaar en 3 maanden werkc 
lijken dienst. Dus op dm ouderdom van 65 jaar - bepaald 
voor hel pensiouneeren - door beambten die hoogstens 
~fö jaar eu \l maanden nud waren, toen zij in dienst traden. 

Onùer d •• thans van kracht zijnde wet van 1886, verwerf 
men het hoogst!' pensioen 111• denzelfden ouderdom, na 
:\ï 1;, jaar werkzamen d1rnst, dus zelfs beambten die op 
den ouderdom vau -27 1/s jaar in dienst traden. 

1,462 r 1 ('1 De ouderdom, opgtgcveo in de lil• kolom, fa niet 
de leeftijd waarop tie beambte moet, maar wel ka" op 
pensioen worden ge.slt•ld, zonder anrler beding dao 30 jaren 
dienst 



[Nr HO] ( 58 ) 

Tijdvak. 

i 

GRAAD 

EN 

JAARWEDDE. 

H 
.i 

======~==j:======~======='I 
ten voor deele j Ttn I ten roerdeele der bs un weduwen en weezen. ;l 

der gewezen pensioenkas 
bij het 

Departement van financiën. 

AFHOUDINGEN ti) 

'f>°lo 
•an 

Janu ,r, U33 , •/ 
lul ., o 

Juli t832 1 en 111el ISH. op . op 
O? tan jauw111dtn JUr111d_dtn llei tlît 

Jaar~eddtn un mm Uli min 
booger 18" tol lm ùn l,?00 Cr. dan 1,100 fr. 1 •fo 

en met 1UL ,fan 1,100 fr 1 . 2 ½ 0/0 3 i ·/,, ,mc:àaldi~ 
(llttten Il Il dMr 

(Konin~l1jk (Koninklijk t· ,•abn . op op , ,. 
bfslu1t be<lu 1 1 e rean jam,tddtn jurweddto gt•u•uc 

(Reglement 1 1a11 ran !~~ van l,!1,0 Ir. ran !,200 Ir. bumbtt11. 
, an 15 ~ottmber U ~o•c1n~er 3 l" 1 ui mur en meir 

!9 llei 1622.) l83t.) 1833.; u!i'.) :$ °lo 4 °/o 
(Koninklijk 
IMsluil un 

A(gfl(ha~ 1 tf llfflmbtr 
alboading. UH ) 

ran 1830 

wt 

Juli 1832. 

fll) 

lot 

___ _, _ 
Afgeschafte afhouding. 

1 '· 1 

•oordttlt 

den Stut 

Algcmeeoe afhouding. 

hnl!ü 
tot 

li.art !Ui. 

,,(oninkliji 
~lil 

un3Upril 
ifü.) 

31ecrdere afhouding tOl>r gebuwrle 
beambten. 

lm 

llei 1~7 

r.1 in tm 

TOOr 

btambltn. 

lri U:t 

(loniokhJk 
fltsl1i1 1 ((olomlllffl 1 ((eninilijk 
ran áftla1t 

3') !pril Sm 9.) YlllfHfril 
!M.) Uii. 

fi 

I·· 
Tolul i 

ltdert 1m 1 
1 

•oor 

10 tt 

1 

(lolommenl 
Sm 11.) 1 

i 
1 

ti 1 

Vóór 1857, 

In 1857 . 

ln 186!!. 

In 1875 . 

ln 1898 . 

Vóór 1846. 

In 1846 . 

In 1857. 

In 1862. 

ln 1875 . 

ln 18118 . 

Vóór 1846 • 

ln 1 ~q6. 

In 1857 . 

ln 1862 . 

Brigadier bij den 
toldienst: 

1,100 

1,200 

1,400 

1,5!SO 

1,800 

1,600 

Onder-brigadier bij 
den toldienst : 

1140 

900 

1,000 

1,100 

1,200 

1,500 

1,300 

Tolbeambte : 

) 

640 

740 

700 

900 

800 

1,000 

900 

800 

22 • 

18 110 

12.80 

1.f.R() 

33 • 

28.20 

• 

111.20 

2i.'20 

J 

11 • 

• 

!) • 

7 • 

27.50 ---- 

23.50 

22.50 --­ • 

16 • 

18.50 

1i .50 

• 
48 • 

56 • 

62 • 

72 • 

64 • 

35 • 

38.50 

48 • 

60 • 

52 • 

• 

31.50 

~li • 

35 • 

31,50 

!!8 > 

12 • 

14 • 

• 

JO • 

11 • 

9 • 

8 • 

10 • 

g • 

8 • 

60 • 

70 • 1 21 • 

45 • 

49.50 

40.50 

36 • 

45 • 

40.50 

36 • 

16.50 

18 • 

2:L50 

19.50 

• 

15 • 

13.50 

12 • 

77 • 1 

85.2'• 1 

09 

/18 

• 

55 

flfi • 

M:;, 

11. ;o 

~o 

40 



( 59 ) 

1 

il PENSIOENEN (2J 
C 

Wet van ~t Juli 1~/}t Wetten l\eglrment van -f7 Februnri 1849 
van 2~ füi 18'-R ~h •1m11m. Mat11num. CD 

1 -1.0 Januari 188G (S). 
: 

Wet ran 180 
Hedrag. Bedrag. 1/55•. 

(1/,)0• 
.Bedrag. 

Wel van 1886 (f/:l 
van de taste Yall 1/50• Anmerkinqen, (3/4 Ouder• van 
jaarwedde de gemiddelde de gerniddelde 

Ouder- Ouder- jaarwedde Ouder- ran de jam-wedde na der 
30 d1cnstwrn der dom. 5 laatste jaren gemiddelde verrnenigvuldi~d 

dom, + 1/40• dom. 5 laatste jaren, dom. met het geta 
mmenig- jaarwedde (') d:enstjmn. ran - 

die jaarwedde vuldigd_ der 5 laatste 
Ma1imum 

per jaar met 
3/4 het gel&] jaren.) van gemelde IJ'MO 30.) 

diensljaten.) gemiddelde 
jaarwedée. 

·u 1 u -1:. l6 17 18 19 !O 

55 55 5~½ r,5 N. ll. Voor de verwijzi□G naar nota's zie blz. 57. 
- 660 . -- 748 . - 8:15 . - 825 . 
- • - • - . - ooó . 

' 1,050 - - » - . - • : 
- • - • - . - 1,162 • .. 
- ·, - • - . - 1,55ó • 

55 55 58 i/2 ' 65 

- 564 • - 639 • - 705 . - • 
- • - . - » - 675 • 
- )) - ., - . - 750 • 
- • - » - • - 8z5 • 
- • - » - )) - 900 • 

- • - • - " - 1,125 . 

55 55 58¼ 65 

- 444 " - 505 • - 555 . - . 
- • - 1 - • - 625 • 

- . - • - . - 675 . 

- J - • - J - 750 . 



tNr HO) ( 60) 

■
AFHOUDINGEN (1) 

ten voordeete Ten ten voordeele der kas van weduwen en weczen. 
der gewezen ~ensiocnkas --- - 

bij et v,ordeele Algemccne afhouding. Meerdere afhouding voor gehuwde 
Departement van Financiën. beambten. 

GBAAD ------- van --~· 
lan 1&45 

3 °/o '60/o den Staal lol Sedert 1an Swert 
2 •1. ran Haarl 180. m,. !lei 18á1 Totaal Totaal 

,an Januiri i833 { o/o ,\ !lei i81i 
!<JI ,\ tot 

van U30 Juli 1&32 en rnelUU, op op 
Mei 1S7l. tot in 1874 ·l ½0/o sedert !874 

Tijdvak. EN van jaarwedden jaar1112dden op van min tot jaarwedden van mm 
lot hoorr 1&49 tol 1&5 7 dan 1,200 fr. dan 1,200 fr. 1 °/o voor ver1thuldig4 ,oor 

en met18H. dan 1, 00 fr. 2 ½ .,. 'H°lo verschuldigd 
Juli mz. (Wetteii B B door gehuwde 

door 
gehuwde 1·a11 op 

JAARWEDDE. !Koninklijk (Koninklijk 17 Februari 
op gehuwde gehuwde 

besluit be1tu,t 18l9 
jaarwedden jaarwedden 

beambten. beambten. beambten. (Reglement I van van van 1,200 fr. van 1,200 fr. 
van 15 November 12 Nove1nber en en meer en meer beambten. 

29 llei 1822.) 1332.) 1833.l 8 April ;-1 •(o 4, •(o (Komnklijk 
18á1.) (Koninklijk tK~ninklijk besluit (Kolommen (Koninklijk (Kolommen van besluit - . besluit van besluit 30 April 8 en 9.) van 21 April 8 en 11.) 

Afgeschafte afhouding. H~esc1tftt 29 Deumber van 30 April 1851.) 1814.J 

ä 1 ' 1 5 

af ouding. 18H.) i851.) 
1 !l 6 l 8 9 10 Il l!l• 

1 
- 

1 
'l'olbea.mbte ( vervolg) : 

1,100 . . . • • 38.50 • • 16.50 55 

: 1 
ln 1875 . - 1,000 n . . • . 35 . • • 15 1 50 

900 . . • • . 31.50 n • 13.50 45 

\ 1,400 . n • • 1 56 • • • 21 • 17 • 
1,200 . . . • n 48 • n • 18 . 66 . 

Jo 1898 .. - 

! 
) 

1,100 . " " • • 38.50 • • 16.50 55 • 
1,000 • • • • " 35 . • • 15 • 50 » 1 

Matrozen: Il 
l 040 18.80 28.20 • D 23.50 • • • • • 

t Vó6r 18-46 . - 
840 16.80 25.20 • • 21 . " • . ,. • 

l 050 n . . 9.50 23.75 • ~ • ,. • l lo 1846 •. - ------ 
850 • . . 8.50 1 21.26 . • . ,. " 

~ 

1,100 • • • 1 )) 38 50 11 . 49.50 16.50 55 : ! lu 1857 .. - 
1,000 • . • • . 55 • 10 • 45 . 15 » 50 

~ 

1,'.!00 • . • . . 48 . . . 18 ~ 66 : i Jo 1875 . . - 
1,100 • • . . • 38.50 • . 16.110 55 

Il 
1,500 . . • . . 60 • • . ~2.li0 82.50 

1,400 . • • ~ • 56 • • • 21 " 77 • 
In 1896 •. - 1 

1,~00 n . • • • 52 . • • 19.50 71.110 1 

1,200 . . . • • 48 . • • 18 • 66 • 
Scheepsjongens : 

Vóór 1857 . - 500 10 . 15 " • !5 ~ 12 50 • • • ,. • ---------- 
ln 1857 .. - 600 . • . • . 21 n 6 . 27 0 9 • 30 • 
Jo 1875 .• - 700 . • . • " 24.?50 • • 10.50 oll • 
ln 1808 .. - 800 . . • . • 28 • • • 12 • 40 • 



{ 61 ) [N" HO] 

- PENSIOENEN (2) 

Wet san 2-t Juli iS#. \Vellen Reglement van -11 februari -1849 
fan ?J füi -IS-l!. : ~lioimum. lfa:timum. en 

10 Januari i886 (3). 

Wet YlD 0(9 
l>edra1,. Bedrag. -f./55•. 

(1/5/)e 
Bedrag. 

Wet YVI 1886 (-l{'.! 

Ylll dt raste 1 ran 1,r,o. A nmerkinçen; 1 (3/4 Ouder- un 
june«de i dt gtmiddtlde de gtmiddelde 

Ouder- Oudër- , jur.rcddt Ouder- ran de jaarwedde 
111 du 

31) dieortjutn der !lom. S laat.sit jaren 
~ laatste jzren, 

8'middelle rermenigratdt 
dom + IJ,W• dom. dom. met het gita 

nnnenig- jaarwedde (') dienitjaren. •:an 
Tilldigd - 

diejurwefü 1 der5 luutt 

1 
met Jla.timam 

pttjur 3/4 
het gibl jmn.) ral) S!melde fio•co 30.i l 4iriutjm11.} ~middelde 

1 
Jaarwedde. 

f3 u \!'; rs t IT 18 !O '!O - li 1 . 

11 
55 55 581/t. 05 N. 8. Voor de verwijiiog naar nota•, zie blz. 57. ,! 

i 
- • - . - . - 825 

- • - • - • - 1,050 • 

5!5 !55 581/1 65 

- !>64 t - 639 . - 705 • - . 
- • - . - • - 712 • 

- J - . - . - 825 • 
1 
1 

- . - . - . 1 - 900 • 
1 ' 
1 
1 

- • - • - n - 1,125 . 
! 
1 

!>5 1 55 58 1/t 05 

- .;oo . - 340 • - l575 • - . 
- . - • - . - 450 . 
-· • - • - . - 525 • 
- . 

1 
- • - " - 600 • 

t6 



[Nr HO] ( 6~) 

AFHOUDINGEN (-1) 

ten voordecle Ttn 1 ten voordeele der k2s van 1Yrd11wen en weezen. 
der gewezen gcnsioeobs 

lllecnlen aR!ou1llng îo,,r gehuwde t,1j Cl ,oordttle .\lgemcene a(houiling. Depanemeni ran Financiën. beambten. 

GRAAD nn 
ta11Uü 3°/o s-t; an ~Lut lol Stdtrt Tan Stdrrl 

20/o un llurt Uli. 1m. llti J.~1 Tótul Totaal 
no J;uia,ri J!l3 1 .,. ,\ llti Ul~ 

lr.t .\ tol nnU30 Mitm fD Inti [!(I, op op 
llri il7t 14! in tm 1 t .,. 11dert ifü Tijdvak. EN op '2.11 jurwr!Men jur,.t4Jtn 

. hl ja.11,.tUrn uumm un min 
tol boog1-r llOtotmi un 1,too fr. dan i,ZI.IU fr. 1 °/o ,ior msehaldig.J ,oor 

tnmtti!U. dan i,?&J fr. 2t•f• 3t .,. rttr(huldig-4 
JuliU3%. fll'ctltn ,: B door ge&o,.-de 

d®r 
gebawde 

JAARWEDDE. (loninklijk (foninllijk il r:b;~ui op O? grha-dt gihwde 
1,ufua f,c,(o,c H'? j.urwt4<ftn jul"A"eiltt11 

bnn,bttn. hmnbttn. beJmhltn. (leglrmtnt un ran ~~ un l,!IJO fr. un l,!:lO fr. 
-an 1~ ~1>•rmLtr I? ~o•rmbu g lp•il en mttr en n;eer beambten. 

a •Jo 4 °/o (K,,ninklijk !~ lhi U!2.) 1m.) hl3.) mi.) 
(îöninkhjk t[oninklijk bt1!Dil i~olommtn (Koninklijk (lolommen 

. ..-- --- btslail <JI\ l:.tslull ran besluit 
3') lpril gen,.) U,llt) ipril gen il.) Afgeschafte alhoudiug. ,r~bant !~ l'tttmlltr nnl01pril Hái.) 1314.} 

1 1 
a!io~ding. it~l.) m:.J 

1 ~ 3 ~ S ~ 7 Il ~ 10 tl ii .. 
. 

. Onderpatroon (stoom- 
boot): 

! 1,400 • , • . ) 56 • • . 21 • 77.00 l ln 1878 •• - 
1,500 • • • . • 52 • . . to 50 71.50 

Ill 

! 1,500 • . . . . 60 • • • 22 50 82.150 -~ ln 1884 •• - 
1,400 .. • . • . 56 . • . 21 . 77.00 

Il 
f 

1,1100 • • . . . 64 • • . '!4 0 88.00 { 
ln 1001 •• - 

t,500 • . . . . 60 • • • H 50 82.150 
J 

Onderpatroon (verken- 
ningsboot) : 

~ 

1,400 • • • . • 56 . . • 21 " 77.00 ~ In 1886 •• - 
1,500 • • • • • 32 • J • 19 50 71.50 

i 1,600 • . . . • li4 . • • 24 . 88.00 l ln 1901 • - 
1,500 • • . • . 60 • . • 22 50 82.50 

Machinisten-stokers : 

l 1,500 ~ . • . • flO • . • 22 !JO 82.50 l In 1878 •. - 
1 1,400 • • • • • 5G • • • 21 • 77.00 

.. Il 
~ 

1,600 . • • • . 64 • • • 24 • 88.00 ! Jo 1896 . - 
1,500 • • " • • 00 . • • 22 50 82.50 

Il 

) 
1,650 • • . • • 66 • • , 24 75 !)0.75 

ln 1901 •• - 1,600 • , • • • 64 . . 24 . 88.00 

1,500 . . . . • 60 . . • 22 50 82.50 

11, 

!!!! 



( 65 ) [Nr HO] 

- 
PENSIOENEN (2) 

Wet van ::!1 Juh 1 ~/14. Weuen Reglement vau 1i Fctiruari 18Yl 
l'an 29 1'Iei 1821. Minimum. .llarnnum. en 

10 Januari 18,~(; (Z). 

lltl ran fü7 
Bedrag. Bedrag. 1/55•. 

(l/50• 
Bedrag. 

Wet van t8U (1/:! 
lf:i}< A nmerkinqe». van de uste ,·1n (:,,1 1111 

fie gem1ddtlde Ouder- de g~m1ddtlde jaarwedde 
Ouder- Ouder- jaarwedde Ouder- van de Jaan1edde 

na der 
der dom. 5 laatste 1aren 30 dienstjaren gemiddeide ,erme111g1uld1~d 

dom. 1· 1/l0• dom. 5 laatste jaren, dom. met hel gela 
vcnnenig- 1a~rwedd, (-') dienstjaren van - 

die jaarwedde ,uJd1gd der 5 laatste llaimum 
per jaar met 3/4 

het getal jaren.) Tan gemelde 
boren 30.) dienstjaren.) gemiddelde 

jm"cdde. 
i3 u !5 iG 17 18 10 ~o !t 

55 55 !581/,,_ 65 N. Il. -Voor rie ,·Prwijz.ing naar nota's zie bli. 57. 

- . - . - , - 1,050 . 

- . - . - . - 1.125 • 

- . - n -- . - t,200· . 
. 

- . - • - " - 1,050 . 

- • - . - , - 1,20!1 . 

- • - • - . - 1,125 . 

1 
1,200 - . - ., - n - . 

1 

1 
1 
1 
1 - . - " - • - 1,237 • 
1 

1 



[Nr t fO) ( 64) 

Tabel der vergoedingen, toegekend aan 

AARD DER VERGOEDINGEN. 

Verblij rsvergoeding 
plaatsen (i). . ) 

200 frank ! 
in sommige HSO _ volgens de ~lasse waaronder het verblijf is 

• . • gerangschikt. • • • . . . . . 
125 - 

Vergoeding aan tolbeambten die vroeger de uniform moesten dragen en dienst doen in eene 
plaats waar zij geene verblijfsvergoeding genieten : t 00 frank 

ACCUNSBl!AllSTllN. 

Gezamenlijk getal: OSO 

Getal 
-1 

' Uitgaven. 
deelhebbers. , 

1 

1 

l 203 {') 35,600 • 
33 4,350 . 
94 10,ë12 • 

Vergoeding der beambten be- i !J00_ frank wanneer de van plaats veranderlijke dienst is 
boorende tol onvaste accijns- uitgestrekt over cene gansche provincie . . . . • 
afdeelingen . . . . . • 6 f 00 rank in de andere gevallen . 

Vt>rgoedingen aan de dienstoversten van aan- I 250 frank (afdeelingen van minstens 13 man). 
zienlijke aceijnsafdeeliugen. • • . • . 150 frank (afdeeliugeo van minstens 6 man) 

V•,go,dlogo, "" accijnsbeambten ;, sommige zeer uitgestrekte afdeelingen. ) 

Vergoeding voor 't bewaken van suikerfabrieken. 

l 
Dienstoversten. 

Vergoeding voor 't bewakeu van 
sommige suikerraffinaderijen . 

Adjuncten 
l 150 

~ 100 

Vergoeding voor 'l bewaken van azijnzuur-fabrieken : 300 frank . 

Vergoeding voor het optellen der tabaksplanten • 

350 frank. 

300 

250 

! 500 frank 1 

? 200 - , volgens deklasse waarin 
de fabriek is gerang­ 
schikt. 

Vergoeding aan tolbeambten voor het bewaken van buitengewone lading- en lossiogwerkeo aan 
schepen, buiten de geregelde dagen en uren. 

Aandeel in het voorbehouden fonds vau bel betwistbare. 

Bijjaarwedde verleend aan beambten die, ten gevolge van ziekte, familierampen or andere 
dergelijke omstandigheden in een uitzonderlijken toestand verkeeren . • 

Benaderend TOTAAL, per graad, van de verschllleude vergoedingen voor één jaar • 

TOTAAL, per graad, van de afhoudingen op de jaarwedde, ten voordeele der Kas voor weduwen 
en weezen (jaar t 00;:l) • • 

• 

6 

25 

5 

15 

6 

4 

2 

l!O 

3 

to 

19 

477 

143 

5,400 -. 

115,000 • 

1,2110 • 

t,':50 • 

2,100 • 

t ,200 • 

500 • 

6,015 • 

000 • 

2,000 " 

.S,450 > 

5,700 -. 

8,791 • 

7,350 • 

77 12,062 • 

125,150 • 

83,772 • 



( 6?S ) (N~ HO] 

mindere accijns- en tolbeambten. 

BRIGADIERS lllJ DEN TOI.DIENST. ÜNDERBRIGADIERS BIJ ÎOl,BEAMBTEN. DEN TOLDIENST. 
Ge7.3mrnlijk getal : ,!:,3 (:eiamenlijk getal : ï6ï Gezamenlijk getal: 2,ïl0 

1 Aanmerkingen. 
Getal Getal Getal 

Uitgaven. Uitgaven. Uitgaven. 
deelhebbers. deelhebbers. deelhebbers. 

101 (')·!O,'WO . 295 (f) 58,600 • l,:.!111 (') \/0>,000 ,, (i) Vrijµetellen zonder fa- 
milielnst trekken slechts de 

6 lJOO 13 1,9!'>0 • 40 5,025 . helft der verbtijfsvergoe- 
ding. 

10 1,250 . 23 2,S3ï5 . !!5 8,875 

62 6/lOO . 116 11,600 . 154 15,400 • 

. , • • . . 

. . . . • . 

. . )) • • • 
• • • • • . 
. . • • • • . • . • • . 
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• . . . . . 
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28 5,140 • 41 5,155 • 2118 28,419 • 
--- 

566,153 
Algebeele uitgave voor ver 

61,252 • 156,153 . • goedlngen . , 008,688 • 
Totaal der aïhou- 

252,860 
dingen op jaar- 

42,2!6 • 69,718. • • wedden. • • • 448,566 , 
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De eerste spoorweg. 

Toen Leopold l den 8° September t83t den eersten zittijd van de Kamer 
der \' olksvertcgenwoordigers opende, sprak Hij als volgt : 

« ... De crisis, welke het land te doorworstelen had om tot zijne politieke 
herwording Ic geraken, heeft het tijdelijk in een deel zijner stoffelijke 
belangen gekrenkt. Voortaan zullen onze vercenigde pogingen moeten strek­ 
ken om die belangen in de hand te werken, door de nijverheid aan te 
moedigen en den handel nieuwe vertierwegen le verschaffen.>> 

Daarin lag een gansch programma besloten. 

's Konings bezorgdheid voor de stoffelijke belangen van België werd 
enkele dagen later vertolkt dooi· cene naar het schijnt weinig gekende 
daad, welke echter de kiem in zich besloot van het hool<lbeslanddeel onzer 
toekomstige welvaart. 

't \Vas Loen door den !Uinister van Financiën, den heer Coghen, het 
wetsontwerp houdende den Al_qemeenen Staat van uitgaven en diensten. voor 
1851, werd o,·erg1·legd. ~l~n vindt ('r, onder den titel Openbare Werken, een 
artikel 9, luidende als volgt: 

u Kosten voor het opnemen van plans, efîeningswerken en verscheidene 
verrichtingen aan den grond • . . . . . . . 1,000 gulden. 1> 

De uitleggende nota voor dat krediet en de datum van het wetsontwerp 
waarin het voorkomt, doen al het groot gewicht van ·s Konings initiatief 
uitschijnen. Hel wetsontwerp is gedagteekend 23 September f85f. Ziehier 
<le toelichting van artikel 9 : 

« Spoorweg van de Schelde naar den Rhij». 

» De som van i ,000 gulden is bestemd voor de kosten van het opnemen 
van plans, effeningswerken en andere verrichtingen aan den grond voor hel 
leggen van een spoorweg tusschen de Schelde, de Maas en den Hhijn. Inge­ 
nieurs houden zich bezig met die verrichtingen, welke het gevolg zijn ·van 
het ontwerp, irt begi11sel vastgesteld door Zijne Majesteit. De belangrijkheid 
van dien gemeenschapsweg , oor den handel van België met Duitschland, 
Pruisen en Nederland, doet genoeg beseffen hoe nuttig het is zich mel dat 
ontwerp in te laten en in de voorafgaande kosten te voorzien. » 

H.eeds op 21 Maart t852, werd door den heer de Theux, ~linister van 
Binnenlandsche Zaken, lot wiens bevoegdheid de openbare werken behoor­ 
den, een koninklijk besluit ondcrteekend, hem machti~ing verleenende om 
over le gaan tot de openbare aanbesteding van <t de eeuwigdurende vergu11- 
uing van een weg met ijzeren sporen, aan le lesgen tusschen Antwerpen en 
Luik en bestemd om uit le maken het eerste vak van de ijzeren haan van 
Antwerpen op Keulen ». 

« Het plan, voegt het koninklijk besluit rr bij, den i0° Februari opge­ 
maakt door de ingenieurs van Bruggen en Wegen, Simons en De Hidder, 
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alsmede het er bijgevoegd beslek en het kohier van lasten en voorwaarden, 
zijn in beginsel goedgekeurd en zullen tot grondslag dienen voor de aan­ 
besteding van den spoorweg. ,, 

De plakbrief met de aankondiging van de aanbesteding des spoorwegs 
van Antwerpen op Keulen (eerste vak van Antwerpen op Luik), verscheen 
den 27° Maart i8:i2. 

De Regccring had dus geen tijd verloren ! Op dat oogcublik de voorkeur 
gcvc11dc aan het stelsel der eeuwigdurende vergunning bij aanbesteding, ging 
zij klaarblijkelijk uit van den jammerlijken toestand der Schatkist en de 
weinige degelijkheid van 's lands krediet. 

Dat kan men haar niet ten kwade duiden, en men mag niet vergeten dat de 
Omwenteling van f 850 gedeeltelijk te wijten was aan de klachten der Belgen 
over de niet gewettigde overdreven belastingen. Het Voorloopig Bewind 
moest er verschillende afschaffen en de inkomsten verminderden aldus met 
negen millioen, op 't oogenblik dat aanzienlijke krijgsuitgaven op hel land 
drukten. 

Van zijnen kant verminderde het Nationaal Congres de openbare lasten 
met meer dan zes millioen, wat dus eene gezamenlijke vermindering van ont­ 
vangsten uitmaakte van rn millioen. 

Anderzijds genoot België onmiddellijk na de omwenteling nagenoeg geen. 
krediet. De leening, in Octobcr t830 door het Voorloopig Bewind uitgeschre­ 
ven, bracht slechts voor 500,000 gulden inschrijvingen vanwege de bur­ 
gers op. 

Dus is het heel begrijpelijk dat het Voorloopig Bewind, wcnschende België 
een snellen eu goedkoopen gemecnschapsweg te verschaffen tusschen de 
Schelde, de Maas en den Rhijn, en aldus de Nederlandsche waterwegen te ver­ 
vangen, waarvan de Belgische handel vóor de scheiding gebruik maakte, 
eerst eu vooral dacht aan private burgers vergunning te" ge-veu voor het 
aanleggen en beheeren van den spoorweg. Evenwel verhinderde de benarde 
toestand de onmiddellijke verwezenlijking van het zoo ijverig voorbereid 
ontwerp. Het aanleggen van spoorwegen - en ditmaal het aanleggen door 
den Staat - werd eerst bepaald ingevoerd door de wet van i .l\tei 1854. 
lntusschen wedijverden Koning, Kamers en Regeering om de uitvoering 

te verhaasten van een ontwerp waarvan zij de gewichtigheid beseften. 
Uit oflicieelc stukken blijkt duidelijk hoeveel wedijver dienaangaande 

bestond onder de openbare machten. 
In haar antwoord op de Troonrede van i 3 November t832, bevestigt de 

Kamer duidelijk hare inzichten : cc Zij tracht vurig, zegt zij, en met levendig 
ongeduld naar het oogenblik waarop Uwe HajeslC'il hare welwillende ont­ 
werpen zal kunnen verwezenlijken om onze handelsbetrekkingen uit te 
breiden en voor de producten der Belgische nijverheid nieuwe vertierwegen 
in den vreemde te opeoeo. Die punten, het is u bekend, Sire, zijn voor het 
land een levensbelang. » . 

Bij de opening der Kamers: op 7 Juni i853, dringt de Kooi11g nogmaals 
aan op het vraagstuk van den spoorweg: 

(< Tot de allereerste belangen welke u \\-e aandacht dienen te vestigen, 
zegt Zijne Majesteit, behooren die van onze nijverheid en van onzen handel. •. 

17 
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-Het bestuur heeft de noodzakelijkheid gevoeld in dat opzicht onze open­ 
bare werken nieuw leven hij le zetten. Ik vestig de vaderlandslievende aan­ 
dach t der Kamers op het ontwerp van groole gemeenschap van de zee en de 
Schelde naar de Maas en den Rhijn, welke beantwoordt aan de behoeften en 
de wenschen van nagenoeg het gansche land. >> 

Enkele dagen later, werd door den heer Charles Rogier, minister van 
Binncnlandsche Zaken, ter tafel gelrg<l een wetsontwerp waarbij de ,Regeering 
werd gemachtigd eene leening le sluiten voor het aanleggen van hel eerste 
vak van den spoorweg van de zee en de Schelde naar de Maas en den Hhijn . 

De memorie tot toelichting van bedoeld ontwerp getuigt vau heel breede 
opvattingen en van een merkwaardig doorzicht : 

c1 De Koning, die uwe vaderlandsliefde inroept, wordt daarin gezegd, voor 
de groolc gemeenschap van de zee en de Schelde naar de ~laas en den Rhijn, 
heoft mij levens eene taak opgelegd welke het mij ~enoegen doet heden te 
mogen volbrengen door het volgend wetsontwerp aan te bieden ... » 

Twee stelsels worden vooruitgezet : het aanleggen rechtstreeks door den 
Slaat en de lijdelijke of eeuwigdurende vergunning. De Regeering besloot tot 
het eerste stelsel : 

c( In zake van wegen en van vaarten, is het hoofddoel gemakkelijk en 
goedkoop vervoer. Die waarheid, toepasselijk in alle landen, is het vooral in 
België, dat, omringd van drie zeevolken die elkaar onderling mededinging 
aandoeu bij den handel met Duitschland, het vervoer zoo gemakkelijk en 
goedkoop mogelijk moet maken, en die natiën steeds volgen op 't gebied der 
aanmoedigingen welke zij dien handel zouden kunnen schenken. Om <lat 
doel le bereiken, is het noodïg dat de tarieven der vervoerprijzen ten allen 
tijde kunnen gewijzigd worden naar die der naburige landen. >> 

Zich opnieuw tot de Kamer wendende, bij het openen van den zittijd 
van t 835-t854, dringt de Koning andermaal aan op de noodzakelijkheid 
voor 't land van het aanleggen van den spoorweg : 

c< Een grootsch ontwerp van vertier weg, reeds aan uw onderzoek onder­ 
worpen en waarover de beschouwingen der bijzondcrste tolken van den 
handel en <le nijverheid levendig licht hebben verspreid, zal weldra het 
voorwerp uwer beraadslagingen uitmaken. Het land moet er groote voor­ 
deelen uit trekken en uwe gezamenlijke werkzaamheden over dat gewichtig 
puni, zullen getuigen van de bezorgdheid der groote Staalsmachten voor de 
stoffelijke belangen van het rijk. » 

De wet van t Mei :1834 ruirnde de laatste hinderpalen weg en reeds in 
November van hetzelfde jaar kon de Koning bij 't openen van den zittijd 
vaststellen, dal het leggen van den spoorweg heel vlijtig werd voortgezet. 

Aldus was België een der eerste landen die op hun grondgebied snel en 
goe<lkoop vervoer hadden, welk verroei· zijne inwoners het middel moest 
verschaffen om nut te trekken uit de rijkdommen van den ~ronu en uit 
hunne werkdadigheid. 
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Wegen en weggelden. 

Het is van belang hier te herinneren welken weg Regrering en Kamers 
insloegen na het uitroepen onzer onafhankelijkheid, en langzamerhand het 
staathuishoudkundig stelsel voorbereidden dat België thans geniet, en dat 
zijne zonen veroorlooft hunne nijverheid en hunnen handel gestadig uit 
te breiden. 

Het lot stand brengen van wegen, spoorwegen, vaarten, bruggen en 
andere kunstwerken, bij wijze van vergunning, beantwoordde na 1830 aan 
de wenschcn van alle politieke mannen. Zoo kwam het dat de heer <le Theux, 
Minister van Binnenlandsche Zaken, op ~9· Juni i852 een wetsontwerp 
indiende betreffende de , crgunningen en de weggelden. 

Bedoeld ontwerp bepaalde wat volgt: 

t O De weggelden, te vergunnen aan personen of maatschappijen die zich 
belasten met het uitvoeren van openbare werken, worden vastgesteld voor 
den ganscheu duur der , ergunning, 

2° Voor het innen van weggelden zal machtiging verleend worden door 
den Koning, wanneer de vc•rgunning tijdelijk is; 

5° Eeuwigdurende vergunningen worden door eene wet bekrachtigd. 

He denkbeelden van dien tijd, in zake van uitvoering der openbare werken, 
waren ontwikkeld 'in de toelichting : 

« Het uitvoeren van openbare werken, door middel van tolgelden ten 
voordeele van de ondernemers, zegt dal stuk, veroorlooft nieuwe gemeen­ 
schapswegcn te openen, zonder lastenvermeerdering voor de schatplichtigen, 
en levert een nagenoeg onfeilbaren waarborg op voor het nut der onder­ 
neming; wat bewijst dat het op 's lands wel vaart den besten invloed moet 
uitoefenen. Om die wijze van uitvoering mogelijk te maken, moet de 
vergunninghouder de zekerheid hebben dat hij de voordeelen zal genieten 
welke hij verwachtte. >> 

Talrijke amendementen werden voorgesteld en de wet, op i9 Juli 1832 
aangenomen, bepaalde tot negentig jaar het tijdperk gedurende hetwelk 
tolgelden konden vergund worden. De Hegeering werd gemachtigd binnen 
die perken vergunningen te verleenen. 

Behalve den tol op de wegen, bruggen, vaarten, aan private burgers 
vergund, legden de Staat, de provinciën en de gemeenten barreelrechten op 
de hun toehehoorende wegeu. 

De barreelrechten, op Staatswegen geïnd, volstonden toen en ten over­ 
vloede om de onderhoudskosten te dekken. 

Een verslag van den heer De Puydt aan de Kamer doet ons het aanzienlijk 
o,· •. rschot kennen, in de schatkist gestort nadat men de onderhoudskosten 
bad afgetrokken, 

18 
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De label, door den heer De Puydt in zijn verslag opgenomen, is dien­ 
aangaande leerrijk : 

Overschot van de opbrengst der barreelcn in !855. . fr. 
{854. 
185;'$. 

Beschikbaar overschot volgens <le Begroeting voor {856 . 

fr. 

602,000 n 

760,000 )) 
814,000 )) 
864,000 1) 

5,0.{.0,000 )) 

De tabel bewijst dat de tolgelden niet alleen de vergelding waren van een 
bewezen dienst, maar ook ecne wezenlijke belasting, geheven op ùe burgers, 
wier voertuigen of dieren gebruik maakten van de wegen. 

Evenwel bleven Regecring en Kamers overtuigd dat het handhaven van 
de barreelrechten volstrekt billijk en onontbeerlijk was. 

Toen de heer Nothomb, Minister van Openbare Werken, op !$Januari {858 
een wetsontwerp overlegde om het heffen van barreelgelden in het gewoon 
recht te begrijpen, herinnerde hij in zijne memorie vau toelichting dat die 
belasting in België reeds twee eeuwen werd geheven; dat ze in Frankrijk 
werd ingesteld na de verovering van ons land en dat zij daar verscheidene 
jaren lang was geïnd; dat het barreelgeld, zelfs wanneer het. een jaarlijksch 
overschot oplevert, beschikbaar voor het leggen van nieuwe wegen, billijk 
blijft. Dat overschot vertegenwoordigt immers, voegde de Minister er bij, 
maar een heel gering gedeelte van den interest der aanleggingskapitalen. 

Welke zouden de gevolgen zijn van de afschaffing van de harreelgelden, 
vroeg de Minister zich af? E11 hij antwoordde : 

(< Afschaffing van de meest rechtvaardige, van de meest redematige belas­ 
ting, vermits zij geheven wordt voor het onderhoud en de herstelling van het 
voorwerp waarvan hij, die de belasting betaalt, gebruik maakt en dat hij 
daardoor verslijt; 

» Onmogelijkheid om het stelsel van vergunning te handhaven, dat de 
welvaart van Engeland uitmaakt, waaraan België reeds een zeker gelal 
wegen is verschuldigd en dat bestemd is om machtig bij te dragen tot de 
verbetering van 's lands gemeenschapswegen; want het ware voor <le ver­ 
gunde tolwegen onmogelijk de mededinging vol te houden tegen de wegen 
met kosteloos verkeer; 

» Noodzakelijkheid om wezenlijke belastingen in 't leven te roepen, en 
het onderhouden en verbeteren van onze wegen te verzekeren; 

,1 Erge bezwaren, voortspruitende uit de afschaffing van het bijzonder 
fonds voor de wegen, afschaffing waarvan de verderfelijke gevolgen in 
Frankrijk blijken ... 

i> Vertraging en misschien staking vau de werken tot het leggen van 
nieuwe wegen ... 

>> Noodzakelijkheid voor provinciën en gemeenten om af te zien van hel 
leggen van provincie- en gemeentewegen ... 

>> Noodzakelijkheid, als men wil billijk handelen tegenover iedereen, om 
de weggelden af te schaffen op de vaarten en zelfs op de spoorwegen •.. 
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» Er dient vooral aangedrongen te worden op het verband tusschcn de 
wet der barreelen en het stelsel der vergunningen : het barrcclgeld is het 
stelsel der vergunningen, op den Staat toegepast.v. , 

De wet die bepaalt dat de barreclgelden bij voortduring worden geïnd, is 
gedagteekend t 0 Maart f 838. 

De barreelrechten op Staatswegen werden eerst door de wet van W Novem­ 
ber -1866 afgeschaft. 

Men kan zich een denkbeeld vormen van het getal weggelden, in België 
bestaande in -f 858, door de volgende tabel, betreffende de wegen van 1" en 
2c klasse en de provinciale wegen. Oie label werd door den heer Nothomb, 
Minister van Openbare Werken, toegevoegd aan zijn wetsontwerp op <le 
barreelgeldeo. 

Borreelen in 18,î8 op de wegen bestaande. 

- 
i>ROrlNClE. 

Wegen Wegen Provincie- 
van tr klasse. van 2° klasse. wegen. 

Antwerpeo . . . . . . . . . tl 10 27 
Brabant , -') 40 43 . . . . . i>- 
West-Vlaan:lcren . . . . . . 3:i 45 30 
Oost-Vlaanderen. . . . . . 30 36 17 

lfeoe&ouw .• . . . . . 20 1)3 10 
Luik. . . . . . . î~ 54 8 
Limburg. 34 ')- 13 . . . . . . . -i> 
Luxemburg . . . . 45 36 11 

Name11 . . . . . . ::il 30 8 

TOTALE:<. 265 3:.!6 167 

ALGEHE~L TOTAAL: 758 

Het stelsel der weggelden bezorgde aan de schatkist, zooals wij reeds 
herinnerden, onverminderd de henoodigde sommen voor het onderhoud van 
de wegen, aanzienlijke overschotten, welke dienden om nieuwe wegen te 
maken. Daarenboven werden verscheidene leeningen aangegaan, om het getal 
gemeenschapswegen spoedig le vermeerderen. 

Een verslag, in November ·1842 aangeboden door den .Minister van Open­ 
bare Werken, stelt vast dat de Staat op dat oogenblik voor het leggen van 
Staatswegen, provinciewegen, gemeentewegen en vergunde wegen reeds had 
uitgegeven . . . . . . . fr. 16,466,106 » 

Op hetzelfde oogenblik was er besteed gcwordt'n aan het 
onderhoud van Staatswegen . . . . . i ~,299,8ä2_ 99 

Of te zarneu. . fr. 5t ,76~,9~8 99 

Tegenover de redenen, in 1858 door den heer Nothomb ingeroepen om 
de barreelgelden in eene bcstt·rnligc wel op le nemen, hoeven wij diegene te 
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vermelden. welke in f865 werden ontwikkeld door den heer Frère-Orhan, 
.Minister van Financiën. lot staving van het wetsontwerp tot afschaffing van 
d,· harreelrechten op Staatswegen. 

De Minister van 1865 vermeent eerst en vooral dat hij aan de Kamers 
geene wet dient voor te stellen tot afschaffing van de barreelgelden op de 
provinciale, d<' gemeentefijk1• en vergunde \\·1·gcn. De vrijheid van provinciën 
en geml'enten hoeft enkel beperkt te worden, zegt hij, zoo bel bewezen werd 
dal hel openbaar nut zulks dringend vergt. 

Dat be" ijs is niet geleverd. 
Om te <loP11 uitschijnen dat derg •. lijke belasting billijk en rerlematig is, 

herinnert de heer Frère-Orhan de eerste reden, in 1838 door den heer 
Nothomb vooruitgezr-t : << de belasting wordt geheven, zegt hij, voor het 
onderhoud en de herstelling van het voorwerp waarvan hij, die de belasting 
betaalt, gebruik maakt en daardoor verslijt. De inning levert voor de schat­ 
plichtigeJJ minder formaliteiten op dan dit- van het meerendeel der andere 
onrechtstreeksche belastingen. Het nut daarvan als inkomst is onbetwist­ 
baar». 
Waarom wordt door de rege-ring de afschaffing van de barreelgelden op 

Staatswegen voorgesteld? 
Omdat, zegt de Minister. de opoffering van ir4:>0,000 frank, zijnde de 

zuivere opbrengst der barre-el en, niet overdreven is in den huidigen _toestand 
der schatkist; 

Omdat de kosten voor het i1111cn van de barreelgelden op Staatswegen de 
overdreven som van 2-i 0/o beloopt; 

Omdat, eindelijk, de barreeltol feitelijk ophield billijk e11 redematig te 
zijn op Staatswegen. <c Het verker-r op de vaarten 1•11 nog meer op de spoor­ 
wegen, zegt de heer Frère-Orban, gaat gemakkelijk, goedkoop en moral 
snel; het verkeer op de wegen, uit zijn eigen reeds traag, lastig en duur, is 
nog moeilijker gemaakt door het beslaan van dl' bnrreelen .. Welnu, mei 
gemt•cnten bezitten noch vaarten noch spoorwegen, en hebben dus enkel 
ster-nwegcn 0111 in hare behoeften te voorzien.» 

De heer Frère-Orban toont aan dal de schatplichtigen eene Iastenverrnin­ 
dering v an t ,7~W,OOO frank zullen gi·nil'ten, gezi1·11 inningskosten, en dat zij 
zullen verlost zijn Yan de !JOt.> barreelen, than!i bestaande op Staatswegen. 

Het verslag. ter Kamer op 25 Februari i866 aangeboden, door den heer 
Elias. stelt voor het ontwerp der Regeering aan te nemen en roept, op zijne 
lieu ri, eenigc· nieuw c redenen in lol staving nm het afschaffen van de bar­ 
reelen, De inning van de barreelgelden is bijkans altijd toevertrouwd aan 
eene drankslijterij en "ordt aldus «ene oorzaak van zedenbederf en van 
",morde. 

't Is nagPnoeg de landbouw alleen die de belasting draagt, daar nijverheid 
en handel door den band meer gebruik maken van spoorwegen. 

I)(' harreelen zijn derwijze geplaatst dat cl<· stedelingen gewoonlijk ontsnap • 
peu aan het betalen van den lol, lem ijl d,· landlieden er onvermijdelijk 
aan onderworpen zijn. 

De redenen, ingeroepen door den , crslaggever evenals door den Minister, 
rr-chtvaardigden de afschalliru; van de barreelrechtcn. 
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ls het billijk dat <le kosten van N'n hewezr-n dienst gedragen worden door 
hem die er voordeel uit trekt, het is niet minder billijk dat iedereen dr-n last 
draagt van openbare diensten, door alle burgers hcnuttigd en waaruit allen 
iu dezelfde voorwaarden voordeel kunnen trekken. 

Eenige feiten. 

Zooals wij reeds zogden, ligt het niet in onze bedoeling de geschiedenis 
der openbare werken in België te sclu-ijven. 

Het is echter nuttig en belangwekkend zekere feiten, vooral getrokken uit 
de paelemcntaire geschiedenis van de jaren na het uitroepen van 's lands 
onafhankelijkheid, den Kamerleden onder het oog le brengen. 

Hceds in de eerste zittiJJgsjaren der Wetgevende Kamers, worden wetsont­ 
werpen aangeboden voor het uitvoeren van werken hetzij aan de oevers der 
Maas en aan de Ourthe, hetzij om vaarten te graven, om Samber, Lei eu 
Schelde bevaarbaar te maken, om het water der lage gronden weg le leiden, 
om de voor Staatsdiensten henoodigdc gebouwen op ·te richten en vooral 
om nieuwe wegen aan te leggen. 

Op 9 Februari 1838,. wordt door den heer de Theux, ~linister van Binnen­ 
landsche Zaken, een wetsontwerp neergelegd, dat, onder de handtcek ening 
van zijnen opvolger, Jen heer Liedts, de wet wordt van JO April 181-1 op de 
buurtwegen. 

Oen Sn Februari 1840, legt de heer Desmaisières, Uinister van Financiën, 
ren wetsontwerp over, betreffende den afkoop door den Staat van 
4,000 aaudeelen van de Hhijnlandsche maatschappij van Spoorwegen. De 
maatschappij koesterde onder andere het inzicht een spoorweg te leggi~n om 
Keulen met de Belgische grens t<' verbinden. 

De wel wordt goedgekeurd, en belangwekkend is het vast te stellen dat 
ons klein land, lien jaar na geteisterd te zijn geworden door eene wecrga­ 
looze financiecle crisis, bij machte is om eene groot(• naburige mogendheid 
ter hulp te komen en door zijne kapitalen bij te dragen tot de uitbreiding 
der internationale betrekkingen. 

1Uinislers1 nliddcnafdeelingcn en Bijzondere Commissiën wedijveren, die 
eerste jaren, om de Kamerleden al de bestanddeelen te bezorgen, van aard 
om hunne meening over de behandelde vraagstukken te staven. Zoo beslaat 
het verslag der Bijzondere Commissie, besluitende tol het verwerpen van een 
wetsontwerp betreffende de vaart van Charleroi op Brussel, 9ï bladzijden. 

Een nieuw verslag van de Commissie, met het antwoord van den 1'1inistl'r 
er bij, beslaat 154 bladzijden. 

Het verslag, den 4n Mei 1838 overgelegd door den beer Nothomb, Uinister 
van Openbare Werken, over het aanwenden van een krediet, toegekend voor 
het leggen van wegen, beslaat 138 bladzijden. 

Het ontwerp tot verbinding van Schelde en Lei. behelst eene toelichting 
van 264 bladzijden. 

Oit voor den afkoop van de vergunning der vaart van Charleroi, op 
20 Maart t859 aangeboden door den heer Nothomb, gaal gepaard met ecrie 
toelichting van 246 bladzijden. 
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Ecne eerste leening van 6 millîoen wordt door de Kamers besteed aan liet 
1,•ggcn van nieuwe wegen in 1837. 
't Is een bescheiden hc>gin, in verhouding lot Staats geringe geldmiddelen. 
fl! eldra volgen de leuningen elkander op en worden aanzienlijker Het is 

1-r om te doen de uitgaven voor de spoorwegen le betalen. Na den spoorweg 
naar Duitschland, komt die naar Frankrijk, in 1837. 

Men moet ook de wpgen uitbreiden, de vaarten vermenigvuldigen, enz. 
Naarmate België's krediet steviger wordt, slnît men ook meer lecningen. 

Ziehier eene tabel met aanduiding van de uitbreiding \-·a11 Staatswegen 
van je en 2e klasse, van de provinciewegen en van <le vergunde wegen, 
van 1830 tol 1902. 

JA\11 rn::m tB,10 rnso tano J875 J.!)02 

Gelal mijlen van 5,000 meter 648.29 855.2:3 l,M7.21 '·'"·" i '·'"·" 1,888.46 

De koopvaardijvloot. · 

Hceds in j 836, denkt de Kamer aan uitbreiding van België's zeevaart. 
Er-ne Bijzondere Commissie wordt belast met het onderzoek van het 

wetsontwerp, strr-kkcnr!e om prernîën le verleeuen voor 'L bouwen van 
schepen. 

De heer OC' Focre, verslaggever, bewijst de belangrijkheid van het vraag­ 
stuk, alsmede de moeilijkheden der oplossing: (( Elk nationaal schip, zegt 
hij, is ceuc baan welke het land zich aanschaft op de zeeën, om zijne nijver­ 
heid en zijnen handel in gemeenschap te stellen met millioenen uitlandsche 
verbruikers. >i 

De Commissie is niet voor de prcmiên, maar cc zij drukt den wensch uit 
rial de Hcgeering zou uitzien naar rie middelen om onze koopvaardijvloot te 
beschermen door meer doeltreffende maatregelen dan premiën voor 't bouwen 
van schepen. ,, 
ln 1840, spreekt de heer .Mercier, Minister van Financiën, op zijne heurt, 

de Kamer over het tot stand brengen van een dienst met stoomschepen 
lusschcn Bdgiè en Amerika. • 

En het is nogmaals op die behoefte van uithreiding onzer zeevaart dat 
Z. M. Leopold 11, toen hel'log van Brabant, insgelijks aandringt bij de leden 
van den Senaat, op i7 Februari 1860 : « Onze i,600 kilometers spoorwegen, 
de aller-oudste van het vasteland, zegt <le koninklijke redenaar; onze 
f ,:WO mijlen Hl'Oole w!'gen, onze 2,üOO mijlen steenwegen en kiezelwegen 
wachten zij niet ongeduldig <lal de Staal ze aanvult en verlengt door middel 
van ger<'gc>lde vaartlijnen naar de hijzondersu- markten der wereld? Aan hel 
uiteinde dier Belgische vaartlijnen, zoo noodig om den gang van de bestellin­ 
gen, de terugzendingen en den handel over 't aJgemcen le verzekeren, 
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zullen, hoop ik, volgens Je ligging der plaatsen, Belgische huizen of Belgische 
kantoren tot stand komen. » 
Thans dat nagP11oeg vijf en zeventig jaar ons scheiden van hel oogenblik 

waarop de heer De Foere namens de Kamer weuschen uitdrukte voor de 
uitbreiding vau onze koopvaardijvloot, dient de vraag ge:,kl<l te worden of 
het oogenblik niet gekomen is om vau wenschen over te gaan tot daden, 
om de raatlgeviugen van den Ko11ing te volHen1 en ons le herinneren dat elk 
nationaal schip een vei-lengsel zal zijn van onze spoorwegen, onze vaarten en 
onze steenw~gen~ en om, zal helpen dt· talrijke voortbrengselen vau 's lands 
nijverheid aan den man te brengen in vreemde landen. 

Op dal gebied, hoeft men nog meer te vragen aan hijzonrleren onderue­ 
mingsgeest dan aan rechtstreeksche medewerking van den Staat. Zooals 
onlangs werd herinnerd door de Cltroliiq«e industrielle, maritime et com­ 
merciale, is het Duitschland, dat minder rechtstreeksche toelagen verstrekt 
aan <le koopvaardijvloot dan Franhijk ~ Engeland, Husland , Italië, de 
Vereenigde-Staten en Japan, dat beter dan die mogendheden slaagde in het 
aanwakkeren van den ij\·er zijner scheepsbou wers en reeders. Door gunstmaat­ 
rezelen. als daar ÛJ. n verlag-in" van belastinzen en tarieven en verbeterde 
;:, , C, ~ <) ' 

haveninrichtingen, stelde het ze in staat om voldoende winsten te verwezen- 
lijken. Dien weg ook moeten wij betreden. 

Stoffelijke uitbreiding. 

Jn zijne troonrede van f 840, J84i en t845, vat de Koning heel goed de 
reeds bekomen uitslagen samen.alsook het programma van stoffehjke ontwik­ 
keling welke aan het land verschaft dient te worden : 

« De werken aan brnggen en wegrn, zegt hij in rn40, worden ijverig 
voortgezet. De onderneming van Belgische spoorwegen is het voorwerp van 
al de bezorgheid der Regeering. \Veldra zullen nieuwe baanvakken voor het 
verkeer worden geopend en weldra komt de dag dat de Belgische lijnen, 
aangesloten met die uit Ouitschland en uil, Frankrijk, onze betrekkingen 
met die twee groote landen zullen verruenigvuldigen en vergemakkelijken. 

» Gedurende deze tien "t:rvlogene jaren. heeft llelgiè wondere pogingen 
aangewend in 't bt>lang zijn<'r gcmcenschapswe~en. De vaart wegen evenwel 
namen weini~ deel aan die groote beweging. ln dat opzicht blijft er nog veel 
te doen en de llegeering zal niets verwaarloozcn om achtereenvolgens de 
ontworpcne verbeterinpr-n te verwezenlijken. » 

ln 184t : 

c< De tweede tentoonstelling van 's lands nijverheid is komen getuigen 
van nieuwen vooruitgang: met liet oo~ op dien grooten bijval onzer voort­ 
brcngin~, kon het niet anders of de behoefte om onze uitlandsche betrek­ 
kingen uit le breiden, moest zich nou meet· doen gevoelen ... 

~ (.,J 

)> ••• Er zullen u maatreuelen vooruesteld worden. om de med ewcrk.iuz è) ;::, , " 

vau het personeel OllZCI' vloot le bekomen voor hel uitbreiden onzer 
overzeescha postbetrekkiugan, en het vei-keer ,onter ::.pounvege.i te hevor­ 
deren, » 

19 
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En in 1845: 

« Een groot foit is verwezenlijkt; de spoorwegtij Oeil, waartoe werd beslo­ 
ten in 18:>4 en 1857, zijn op hare gansche lengte voor bel verkeer geopend ... 

» ..• ln een nijver en handeldrijvend land als het onze, met zijne talrijke 
verstandige jongelingen, is het eene noodzakelijkheid den ondernemings­ 
•. reest aan te moedieen door uereeelde betrekkineen met verre streken in b <!'> .=, l'> ~ 
't leven le roepen. Eene maatschappij, met dut <loei i,lgericht~ zooals die 
welke eene eeuw geleden lot stand bram, zou <1;.&1l het land de grootste 
diensten bewijzen. » 

Van zijnen kant, toont <le Minister van l?inancien aan tie Kamer dat het 
kapitaal, gcHrg<l voor het bouwen van de spoorlijnen waarvan de Koning 
daareven sprak, 150 millioen bedroeg. 

BclDië leverde dm het bewij- van wonderlijke voortvarendheid. En men 
kan niet 5enoe3 aandring1•n op de diensten, door Leopold I op dat gebied 
aan het land bewezen. 

Na11cnoe11 al ZÏJ. ne troon reden zaan uit v.111 dezelfde uedachte · dat Beleië :;,:, n ~ ., • " 
zich in den vreemde moet uitbreiden. 

Ziehier wal hij ter Kamer zeg<le op ti October 1844 : 

11 Een breed 01>•·c\·al en vriJ.zinni<> stelsel van stapelhuizen rrepaard met :r., )') ' ::, 
nieuw ~cmak voor den doorvoerhandel, ware van aard orn bij te dragen tot 
de uitbreiding van onze internationale betrekkingen : met dat doel zal u een 
wetsontwerp aangebod1•n worden. Nog andere maatregelen, van aard om onze 
betrekkingen en onzen uitvoer in verre streken te bevorderen, zullen 
dienen in aanmerking genorne11 te worden. En in dezelfde troonrede houdt 
<le Koning zich bezig met de uithrerding onzer SfHJOr- en waterwegen. 

ln t84;'.;, YCStigt de Koning de aandacht der Kamer op het stichten van 
eene maatschappij voor uitvoer, en hij voegt er bij : 

u Krachtens eene onlangs getroffen overeenkomst, welke weldra bestendig 
zal bekrachtigd worden, zal de Bel~ische handel in zijne betrekkingen met 
China worden behandeld als de meest bevoordeelde lauden. Onderhan­ 
delingen worden voortgezet met verscheidene naburige natiën, om de 
vertierwegen voor onze producten te verzekeren en uit te breiden. De 
uil~lagen daarvan zullen u medeged~eld worden z oodra 's lands belang het 
toelaat ». 

ln November: t846, stelt de Koning vast dat : u Het vervoer per Staats­ 
spourwen eeue nieuwe c11 wonder-bare u1tlJreidi11g nam. Het. voltooien van 
Je uaui,;elesdc dubbele spoorljj nen en van Je vergun<le spoorwegcu, waar­ 
van de werken op verschillende punten zijn aallgrvangen1 voegde hij er bij, 
zal insgelijks een gun~tigen invloerl uitoefenen op een toestand welke reeds 
zeel' bloeiend is ». 

Hen 1 ':!11 MPi 186'.5~ wordt door toedoen van den heer Hogier, Minister van 
IJ11itenla11dsche Zaken, en dank zij de h1·drl'Yenl1eid van den betreurden 
baron Lambermont, tussclien B1~l3ië en Nederland een verdrag gesloten, lol 
afkoop van rien Scheldetol. Van Jau af dagleckeuL d e wonderlijke uitbreiding 
der zeevaart te Ant\\·erpen, alsmede die van 's lands handel. 
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Bij de opening van den Wetgevenden zittijd voor 1865-1864, spreekt de 

Koning in de volgende bewoordingen over dat aanzienlijk geschiedkundig 
feit : 

c Sedert den verloopen zittijd, kwam eene g<'beurtenis tot stand, die 
billijk en eeuwenlang was betracht : onherrocpeljjk is <le Schr-lde vrij. De 
afschaffing van den lol, die op <le scheepvaart drukte, verwezenlijkt in 
gemeen overleg met Nederland, versterkt onze goed« betrekkingen met Cl'O 
naburig en bevriend land; de volledige vrijheid van onzen heerlijken stroom, 
door alle Mogendheden bekrachtigd, behoort voortaan lol het volkenrecht 
der Zeestaten. » 

Deze aanhalingen en feiten bewijzen ten overvloede dat Leopold I en de 
talrijke minisleriën die het land bestuurden onder zijne r{'geering, zich met 
doorzicht, vastberadenheid en toewijding hebben toegc•legd op de taak 
waarvan het klaar besef van 's lands behoeften en de kennis van den aanlrg 
der Belgen de gewichtigheid deden uitschijnen. 

Derhalve mocht Z. 1U. Leopold Il in hare inhuldigingsrede op -17 Decem­ 
ber t 86~ verklaren : c, Gedurende de vijf en dertig verloopene jaren, heeft 
België zaken zien voltrekken, welke in een land met (JI)Ze uitgestrektheid 
zelden verwezenlijkt werden door· een enkel geslacht >>. 

Het tij<lvak van nagenoeg veertig jaar, dat België heeft doorloopcn sedert 
de troonsbeklimming vau Leopold 11, is te wel gekend door het huidig 
geslacht dan dat het noodig zou wezen anders dan dool' de hooger opgegrnn 
cijfers de waarlijk wonderlijke ontwikkeling van onze openbare werken 
en van onzen stoffelijken toestand te herinneren. 

De buurtspoorwegen. 

België heeft zijne gemeenschapswegen aang1'vuld door het inrichten van 
een uitgebreid net van buurtspoorwegen. De Nationale illaalscflappij voor 
buurtspoorwegen werd. bij de wet van 28 Mei ! 884 (onder handteekeniug 
van den heer Charles Graux, Minister van Financiën) aangesteld om de 
leiding te nemen tot het aanleggen en beheeren van de buurtspoorwegen 
in 'l land. 

De wet van !884 werd aangevuld door die van 24 Juni 188?'.i (onder 
handteekeningen van de heeren Aug. Beernaert, Minister van Financiën, en 
Ridder de Morrau, Minister van Landbouw, Nijverheid en Openbare 
Werken). 

Sedert hare stichting op 5t December i904, heeft de Nationale JJ1aat­ 
schappij voor buurtspoorwegen 2,494 kilometers buurtspoorwegen gelegd en 
aan het verkeer o,·ergrle,·erd. 

Hare jaarlijksche ontvangsten op datzelfde oogenblik klommen tot 
15,457,78~ frank en do kapitalen, beste, ... d aan het fr~gen e11 inrichten van de 
vergunde lijnen, bedroegen i96~800,000 frank. 

De gezamenlijke toegestane vergunningen lwdroei,;cn op 31 Decembcr1904, 
5~58:J kilometers, over t57 verschillende lijnen verdeeld. 

20 
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En men weet dat er talrijke lijnen ter studie liggen, dat andere eerst­ 
daags zullen vergund worden en dat de Nationale i\Iaatschappij met onver­ 
poosde bedrijvigheid werkt om ten allen kante van 't land de lijnen aan te 
leggen voor dewelke zij vergunning bekwam. Rekening houdende met de 
bestaande, de ontworpen en de aangevraagde lijnen, komt men tol 2ö2 buurt­ 
lijnen met eene gezameulijke lengte van 5,{62 kilometer. 

Het Korps van Bruggen en Wegen. 

Na al de bcstanddeelen te hebben verzameld om de groote uitbreiding 
onzer openbare werken in België gedurende de vijf en zeventig vervlogene 
jaren aan te toonen, is het billijk kortbondig hel aandeel te herinneren, 
door het Korps van Bruggen en Wegen genomen in die merkwaardige 
uitbreiding. 

De benaming en de bevoegdheid van het Korps van Bruggen en Wegen 
werden ontleend aan Frankrijk, waar de volledige inrichting van dezen 
dienst dagteekent van het decreet van 10 April 1804. 

Een koninklijk besluit van 5t Augustus 1851 stelde in België een soort­ 
gelijken dienst in. Toen bcst~nd het Korps van Bruggen en Wegen uit 
1 algemeen opziener, -1 opziener, JO hoofdingenieurs, 20 ingenieurs, 
10 onderingenieurs en 80 conducteurs. Deze inrichting werd aangevuld door 
de besluiten van 26 Mei en 24 Juli 1857. 

Thans telt het personeel der ingenieurs van Bruggen en Wegen: f alge­ 
meen bestuurder, 5 algemeen<' opzieners, -t4 bestuurders hoofdingenieurs, 
1 toegevoegd bestuurder hoofdingenieur, ö6 bijzondere ingenieurs en ingc­ 
meurs. 

't Is dat beperkt personeel, geholpen door 142 hoofdconducteurs en 
conducteurs, een conducteur hydrograaf, opzieners, ondergeschikte beambten 
en bedienden, dat onder de hoogere leiding van den Minister van Financiën 
en Openbare Werk1~11 belast is met het besludeeren en opmaken van de 
ontwerpen, met het besturen en nagaan van alle openbare werken, door den 
Staat uit te voeren voor den dienst der steenwegen, vaarten en bevaarbare 
rivieren, havens, kusten en burgerlijke gebouwen. Daarenboven is het belast 
met een aantal zendingen van bestuurlijken aard. 

Het Korps van Bruggen en Wegen volbrengt die veelvuldige taak mel 
eene bevoegdheid, welke zoowel in den vreemde als in België wordt erkend, 
alsmede met ecne wondere bedrijvigheid. 

Zoo de openbare werken· konden uitgebreid en vermenigvuldigd worden, 
zoo die werken het land eene nijverheids- en handclsinr ichting van 
allereerste degelijkheid verschaften, dan is lu-t ruimschoots aan het Korps 
van Bruggen en Wegen dat de Belgen die weldaden te danken hebben. 

* ,,. * 

Het vorenstaande kortbondig vertoog wekt wel reeds oude denkbeelden en 
feiten op~ doch zal niet onbelangrijk schijnen voor het bestudeeren van de 
openbare werken ten huldigen dage. 
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Het zal bij allen de overtuiging versterken dat België onverpoosd moet 
streven naar verbetering van zijne vervoermiddelen, zijne technische kennis 
eu zijne inrichting, opdat het zou kunnen voortbrengen tegen geringen 
prijs, om voordeelig op de wereldmarkten te kunnen wedijveren met zijne 
talrijke mededingers, 

Met vaderlandslievenden trots doet de Middenafdeeling uitschijnen dat 
het jongste tijdvak van de geschiedenis onzer openbare werken alleszins 
de vroegere evenaart, en dat koene ondernemingsgeest, gepaard met vooruit­ 
zicht en wijsheid, de Belgen in 190n zoo goed kenmerkt als in i850. 

* ' . 
De Midt.lenafdeeling kenrde het ontwerp van begrooting goed bij eenpa­ 

righeid der aanwezige leden, en stelt aan de Kamer voor er mede in te 
stemmen. 

De P erslaggever, 
VERHAEGEN. 

De f/oorzitter, 

ALP. HARMIGNIE. 

e:::::::.,og9 
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Chambre des Représentants. 

SÉANCE DU 8 MARS 1905. 

llmlgel. du Hinistère des Finances et des Iravaur publles 
pour l'exercice 1. 901> (1). 

RAPPORT 
l'AIT, AU NOM IJE LA SE,:TION CENTLULI-: (~), !>AH Al VERHAEGEN. 

MESSIEURS, 

Le projet de budget du ministère des Finances et des Travaux publics 
pour t 90a s'élève à 56,~9~,~97 francs. li présente, sur l'ensemble des crédits 
alloués pour t 904, une augmentation de 592,660 francs, <lont la Note préli­ 
minaire qui précède le projet explique et justifie le montant. 
Signalons uniquement ici une nouvelle augmentation de ~00,000 francs à 

l'article 55 du budget, qui est relatif aux routes. Ce crédit atteindra pour 190!> 
la somme de 6 millions. 

Examen en Sections. 

Les observations et les questions formulées par les sections out fait l'objet 
de l'examen attentif de la Section centrale. On trouvera plus loin le résultat 
de cet examen. 

Le projet de budget a été adopté : 

Dans la f re Section par 8 oui 1. non 0 abstention. 
)) 2e Section )) fi 1) 0 1) 2 )) 

\} 50 Section 1) IJ )) 7 )) 0 )) 

)) 40 Section )) iO )) 0 )) f >) 

)) 5 •• Scclion )) {O )) 0 )) 2 )) 

)) 6e Section )) 9 1) 0 l) 4 )) 

- - - 
Au total par ts7 oui 8 non 9 absten lions. 

(1) Budget, n° 4, XIL 
('l) La Section centrale, présidée por l\J, H,rnmc:NIE, était composée de M.H. DALLEIIAGNB 

J 

Li; PA1Lr:, \'1mHAEr;EN, rapporteur, VANDEWALI.E, VA:'I CA.UWl!l'!llBIIGll et PATEIINOSTEII, 
H 
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Examen en Section centrale. 

Ni l'administration des Finances ni celle des Ponts 1•t Chaussées n'ont 
donné lieu à des discussions générales. 

Quelques questions spéciales ont fait l'objet des éludes de la Section 
centrale : 

I. La navigation sur l'Escaut entre Flessingue et Anvers; 
Jl. Le choix de la pierre de taille dans les constructions, 
Ill. L'épuration des eaux; 
l V. Les griefs <le la hatellerie. 
Ces questions sont traitées ci-après. 

1. LA NAVIGATION" sua 1.'EscAUT ENTRE fi'LESSINGUE ET ANn:ns. 

En attendant que la question de Ia grande coupure soit résolue, celle de la 
sécurité d<· la navigation pour les vapeurs de très fort tonnage sur l'Escaut 
actuel, entre Flessingue et Anvers, mérite de fixer l'attention de la Chambre. 

La presse s'en est occupée ('); le régime de l'Escaut y a été exposé en 
termes discrets; qui appelaient des renseignements complémentaires. Ceux-ci 
ont été fournis à la Section centrale, à sa demande, par des professionnels de 
la grall(le navigation commerciale dont l'expérience et l'honorabilité corn­ 
mandent l'allention. 

Les vapeurs de très fort tonnage, qui amènent à Anvers leur chargement 
ou qui quittent celte ville, ne peuvent poursuivre leur marche dans l'Escaut 
après la chute du jour, la navigation n'y étant pas assez sûre. 

On sait que les bancs de sable changent de place; Ic chenal de grande 
profondeur subit, dès lors, lui aussi, des déplacements et parfois des rétrécis­ 
sements. Il arrive que les fanaux ne soient pas déplacés assez rapidement 
et, surtout, que des bouées lumineuses n'indiquent pas certains endroits 
devenus dangereux. Il fondrait, dans l'état actuel du fleuve, des bouées 
nouvelles pour donm-r à la navigation nocturne la sécurité absolue, qui laisse 
à désirer aujourd'hui. 

Tous les feux fixes sont-ils régulièrement allumés? Certains intéressés 
affirment que nou. Il est très important d'offrir, la nuit, des points de repère 
aux navigateurs. Les dragages effectués dans le chenal de grande profondeur 
paraissent parfois insullisants ; ils devraient être pratiqués d'une manière 
méthodique. 

La Section centrale croit utile d'appeler l'attention du ministre des 
Finances Pl des Travaux publics sur la situation. Si les défauts signalés sont 
réels, ils doivent avoir pour effet d'accroître les délais et, par conséquent, de 
grossir les frais qu'ont à supporter les Compagnies de navigation et de 
réduire d'autant l'intérêt que ces compagnies ont à donner à Anvers la pré­ 
férence sur d'autres ports. 

li) Journal <le Bruxelles, 1 i décembre i 904-. 
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li est donc important que la question soit examinée tie près. La Section 
centrale est convaincue quP si des mesures sont nécessaires pour donner à 
notre grand fleuve, pendant la nuil, la sécurité désirable, le ministre n'hési­ 
tera pas à les prendre et à satisfaire au besoin de navigation rapide qui 
figur«· e11 toute première ligne au programme des armateurs modernes. 

Il. Cuo1x DE LA PlEllllE DE TAILLE DANS LES CO.:'i5TRUCTIO~S. 

Des avis contradictoires ont été émis à plusieurs reprises relativement au 
choix qu'il convient de faire de pierres de taille de lelie provenance plutôt 
que de telle autre dans la construction des édifices publics. 

La Section centrale croit devoir signaler au département des Travaux 
publics, à ce propos; quelques considérations générales. 

La Belgique possède des pierres de taille ('n abondance. On y rencontre 
des calcaires, des calcaires siliceux et des grès pouvant servir à la con­ 
struction. 

1. Les calcaires comprennent, d'après M. Boudin, en son vivant professeur 
à l'université de Gaud (cours de Teehnoloqie, J) : 
i" le petit granit, que l'on trouve dans de nombreuses carrières du Hai­ 

naut et de la province de Liége et qui forme une excellente pierre de taille, 
de grande résistance à l'écrasement, remarquable par son inaltérabilité a 
l'air et à la gelée, susceptible d'être sculptée el travaillée avec une grande 
finesse, - offrant, d'autre part, des blocs considérables et pouvant étn- posée 
en délit. La couleur du petit granit est bleuâtre; elle passe avec le temps au 
gris clair ou au bleu noirâtre. 

2" Le calcaire à texture compacte, vulgairement appelé pierre de Tournai, 
du 110m dt~ la région où 011 le rem·nnlre surtout. Ce calcaire forme également 
une très bonne pierre de construcliou, susceptible d'une taille fine et des 
sculptures les plus délicates, mais il exige un choix judicieux des bancs; en 
vue d'éviter les pierres gélives. 

3° Le calcaire à texture sehistcùle, plus particulièrement appelé pierre 
bleue de la Meuse) que l'on rencontre dans 111s environs de Namur et le long 
de la Meuse. Ici encore se retrouvent les qualités des autres calcaires belg1~s, 
à condition d'éliminer, par une sélection i11tellige11ll', certaines carrières et, 
dans toutes les carrières. certains bancs composés de pierres gélives. 

Il. Le calcaire siliceux est représenté en Bvlgique par la pierre de Gober­ 
ta11ge, pierre blanche, de petit appareil, résistant bien à l'écrasement, à l'action 
de l'air et à celle des gelées. 

La pierre de Haeleqem, qui provient de la même formation géologique, 
n'est plus exploitée par suite de l'épuisement. des carrières. 

Ill. Li· grès se rencontre en Luxembourg et fournit, lorsqu'il est l'objet 
d'u11 choix judicieux, de bonnes pierres de construction, dl' tonalité 
jaunùtre ou rose, très agréable à l'œil. 

Il serait aisé de signaler des monuments nombreux dans la construction 
desquels la pierre belc« des diverses provcnuncPs énumérées ci-dessus a été ~ ' 

:t 



[N° t tOJ ( 4 ) 

utilisée avec plein succès. On peut affirmer, d'une manière générale, que 
tous les anciens monuments dont se glorifie la Belgique out été construits 
en matériaux du pays. Si presque tous ont subi des dégradations 
qu'expliquent plusieurs siècles d'existence, ainsi que les gunres, les dévas­ 
tations et le manque d'entretien, l'examen des constructions, tant anciennes 
que modernes, exécutées en pierres belges, démontre que, toutes les fois 
qu'un choix judicieux en a été fait, ces matériaux ont présenté les caractères 
de l'inaltérabilité. 

C'est ainsi qu'à Gand, par exemple, où les monuments des Xlle et 
XIll6 siècles ont été édifiés en pierre <le Tournai (château des Comtes, 
château de Gérard-le-Diable, abbaye de Saint-Bavon, église cathédrale de 
Saint-Bavon, etc.), on cous ta te la conservation parfaite des matériaux primi­ 
tifs, depuis six siècles, dans toutes les parties des monuments dont les 
pierres ont été soigneusement choisies et ne présentent pas de défauts. 
En revanche, on peut voir, dans des monuments récents, tel le Palais de 

Justice de Bruxelles, des blocs de petit granit dont le choix n'a pas été fait 
avec discernement et qui laissent apparaître des limés remplis de matière 
noire terreuse ainsi que d'autres défauts. Ces blocs, malgré l'excellence de la 
pierre, ne résisteront longtemps ni à l'action de l'humidité ni à celle de la 
gelée. 
Il est donc indispensable que les pierres de taille destinées aux monuments 

publics fassent l'objet d'une sélection minutieuse. 
La Section centrale appelle l'attention de M. le ministre des Finances et 

des Travaux publics sur l'utilité qu'il y aurait à envoyer aux carrières, au 
moment de l'extraction et pendant la taille, des fonctionnaires expérimentés, 
avec mission d'y procéder à une première réception et d'y repousser toutes 
les pierres qui présenteraient des défauts. 

Quant aux pierres de provenance étrangère, voici ce qu'en dit M. le profes­ 
seur Boudin, dans l'ouvrage déjà cité : 

c( Ces pierres sont loin d'offrir la résistance et l'inaltérabilité des petits 
granits, dont on 11e trouve l'équivalent qu'à d'assez grandes distances des 
frontières; bien choisies, elles peuvent néanmoins fournir de bons matériaux 
de construction. Seulement le choix en est des plus difficiles, surtout en ce 
qui concerne les pierres blanches, dont les carrières fournissent souvent des 
produits de qualités très diverses selon les bancs exploités. >, 

Il faut donc, pour les pierres <IP provenance étrangère, plus encore que 
pour les pierres belges, un choix judicieux. Il le faut à un triple point de vue : 
t0 Parce que, par leur nature même, ces pierres sont beaucoup moins 

résistantes à l'écrasement et aux intempéries que les pierres belges; 
2° Parce que les pierres dl' provenance française présentent entre elles 

d'énormes différences suivant les bancs d'où elles sont tirées; 
5° Parce que les pierres naturelles semblent souvent prédestinées, comme 

certaines races animales, à ne conserver toutes leurs qualités que dans les 
régions d'où elles sont originaires. 
Telle pierre résiste très bien sous le climat plus égal, plus doux et plus 

sec de certaines parties de la Frauce que sous le climat brumeux et très 
variable de la Belgique. 
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Si l'on ne doit point repousser d'une façon absolue les pierres de prove­ 
nance étrangère, l'énoncé même du principe qui vient d'être rappelé et qui 
est relatif au choix de ces .rnutériaux prouve combien leur usage dort être 
sagement limité. Il est impossible, en effet, d'envoyer dans les carrières 
étrangères des fonctionnaires belges chargés de désigner les bancs dont ils 
pourront accepter les pierres et d'assister à l'extraction et à l'expédition de 
celles-ci. On doit se contenter de moyens indirects et, partant, très peu sûrs 
de contrôle. 

La patine des pierres blanches étrangères a été enfin signalée comme plus 
agréable à l'œil que celle de nos calcaires bleus. Certes, le mélange des 
pierres bleues et blanches peut produire d'heureux effets. 11 ne faut pas, pour 
mêler la pierre blanche à la pierre bleue, sortir des carrières du pays. Quant 
à la patine, il n'y a rien d'absolu dans les teintes dont elle revêt les monu­ 
ments. Le soubassement de la colonne du Congrès est demeuré plus frais de 
teinte et est infiniment plus agréable à l'œil, bien qu'il soit construit en 
pierre belge, que la partie supérieure du monument, qui est édifiée en pierre 
française. 

La Section centrale, sans songer à repousser l'emploi judicieux des pierres 
de provenance étrangère, recommande la plus grande discrétion dans cet 
emploi et invite le département des Travaux publics à donner la préférence, le 
plus souvent possible, aux matériaux du pays et à porter toute son attention 
sur le choix minutieux des pierres de taille destinées aux édifices publics. 

111. L'iPUIIA'l'lON DES EAUX. 

Dans un pays de gra11de industrie comme la Belgique, le problème dr­ 
l'assainissement des eaux dt> nos fleuves, de 110s rivières et de nos cours 
d'eau se pose avec une poignante actualité. De jour en jour, la pollution des 
eaux fait des progrès, malgrr la légi::ilation existante, malgré les efforts des 
Députations permanentes en ce qui concerne les cours d'eaux nou navigables 
ni flottables, malgré la surveillance active de l'udministrution des Ponts el 
Chaussées en ce qui concerne les fleuves el les rivières, malgré les louables 
tentatives <lu service de l'hygiène publique. 

Il n'est que temps <l'aviser, par une étude complète d(• la question, aux 
moyens qui permettraient ck réduire sérieusement la pollution des eaux et 
d'assainir nos fleuves, 110s rivières et nos ruisseaux, sans entraver l'industrie. 

La Section centrale croit bien faire d'inviter M. le ministrt- des Finances et 
des Travaux publics à prendre en mains cette importante question. Le 
département des Travaux publics a la haute surveillance des Ilt-uves, des 
rivières el des canaux. Son intervention est, par conséquent, tout indiquée 
à coté de ce lle du service de l'liygiône. lntlépeudamment des moyens d'épu­ 
ration qu'indique lu science cl entre lesquels il fuul faire des choix judicieux, 
il y a lieu d'étudier les mesures qni auraient pour effet de réduire notable­ 
ment l1· volume des eaux polluées et, parlant, celui des eaux à épurer. 

A cette fin, il fout se souvenir que les eaux des _fleuves .. rivières et ruisseaux 
sont originairement pu1·es. li faut se souvenir également que les boues et 
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déchets déversés dans les eaux courantes par les vil les Pl les communes 
qu'elles traversent n'ont généralement pas amené, pendant les siècles passés, 
la pollution des eaux. Cette pollution provient avant tout de la présence 
d'eaux souillées par l'industrie. Or l'industrie utilise l'eau pour actionner 
ses machines el pour pratiquer des lavages qui n'amènent pas de souillure et 
enfin pour effectuer certaines opérations de teinture, de lavage, etc., qui 
ont pour conséquence de mêler aux eaux des impuretés de toute espèce. 

Si l'on pouvait éviter que ces eaux industrielles de provenance si 
différente fussent mêlées avant de quiller l'usine, si l'on pouvait ne restituer 
aux cours d'eau que celles de res eaux qui ne renferment ni poisons ni 
matières grasses, il suffirait de retenir et d'épurer la quantité relativement 
faible ties eaux réellement souillées pour que le problème fût résolu. 
L'intérêt considérable que présente la question nous fait espérer que la 

Chambre ne refusera pas son concours aux mesures qui lui seraient pro­ 
posées par le Gounrnement. 

IV. Lrs GRIEFS DE LA BATELLERIE. 

La batellerie belge réclame, depuis des années, la suppression pure et 
simple des droits de navigation. 

Elle invoque, pour justifier ~a demande, l'analogie en tre les droits de 
barrière supprimés depuis 1865 sur les roules de l'Etat et les droits de 
navigation. 

Celle analogie est loin d'être suffisante pour justifier, à elle seule, la 
suppression demandée. 

Les routes sont utilisées par tous les habitants. Celui qui quitte sa demeure 
pour se rendre en quelque autre endroit, avec ou sans fardeaux à transporter, 
emprunte les routes. Il lui serait impossible d'en agir autrement. Les routes 
sont donc également nécessaires à tous les habitants, et si le bon entretien 
des routes et de leurs ou, rages d'art constitue un service rendu, la commu­ 
nauté lout entière en profite. Elle peut donc équitablement décider que les 
frais en seront supportés par r-lle. 

Les , oies navigables, au contraire. ne sont utilisées que par des personne& 
ayant des marchandises à faire transporter dans les régions traversées. Faire 
supporter par la communauté l'entièreté de depenses qui ne profitent qu'à 
certains de ses membres, n'est plus une œuvre d'équité; c'est méconnaître le 
principe de la rémunération, par l'intéressé, du service rendu. Ce serail aussi 
amener l'État à supprimer é~alement le paiement de ce que l'on pourrait 
appeler - par une analogie indiscutable, celle-là- les d roits de chemin de fer. 

Que l'État s'efforce de réduire le plus possible les droits de navigation, en 
s'inspirant, d'une part. des nécessites d(· la concurrence internationale et, 
d'autre part, de l'obligation morale qui lui incombe de ne pas avantager les 
transports par chemin de fer au détrirnent des transports par eau, nous le 
compr.enons sans peine el nous y applaudirons volontiers. 

Mais qu'il rn· SP croit- pas tenu. vî::,-à-vis de la batellerie, de supprimer les 
péages sur les voies navigables par le fait qu'il a supprimé les droits de 
barrière sur les routes! 
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• . . 

Plusieurs questions ont été (lOSé(•S au ministre. 
Nous les reproduisons ici avec les réponses que leur a données l'honorable 

chef du département <les Finauces el des Travaux publics. 

1re Question. 

<' Les parties métalliques des ascenseurs destinés au canal du Centre 
auraient pu être mises e11 adjudication depuis un certain temps. Les inté­ 
rossés se plaignent des retards apportés á ce complément indispensable des 
travaux. Quand le canal du Centre pourra-I-il util isvr ses nouvelles instal­ 
lations? >> 

Réponse. 

« La mise eu adjudication des parties métalliques des trois derniers 
ascenseurs du canal du Centre est subordonnée à la question de savoir si le 
dispositif des ascenseurs à presse centrale el à sas jumeaux constitue le 
meilleur moyeu de racheter les grandes chutes du canal et si, notamment, 
ce dispositif ne pourrait pas ètre avantageusement remplacé par d'autres 
systèmes : tel, par exemple, celui comportant des plans inclinés. 

>> Une décision interviendra prochainement, et le Gouvernement espère 
que le canal pourra être mis en service dans un délai de trois à quatre ans. >> 

2e Question. 

« Quand les travaux destinés s préserver Malines des inondations seront­ 
ils terminés ? » 

Réponse. 

« Selon toutes probabilités, les travaux à exécuter par l'État pour mettre 
Malines à l'abri des inondations seront terminés en 1906. 

•> La ville devra, de son côté, transformer son réseau d'égouts, travail qui 
lui incombe aux termes d'une convention conclue avec l'Etat, el qui forme 
le complément indispensable du nouveau régime hydraulique. » 

3e Question. 

« Quand seront terminés les travaux de la route d'Ath à Nimy ? >) 

Réponse. 

,, Les travaux sont terminés sur la section de Jurbise à Nimy. Ceux à 
exécuter entre Ath et Jurbise seront probablement adjugés dans le courant 
de 190~. ,, 
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4° Question. 

c( Quand le Gouvernement se propose-t-il d'entamer les travaux d'approfon­ 
dissement el d'élargissement du canal de jonction de la ~kuse à l'Escaut, 
travaux dont un trafic considérable démontre l'urgenccî » 

Réponse. 

« Le Gouvernement s'est expliqué, quant au programme des travaux 
d'amélioration du canal de jonction de la Meuse à l'Escaut, dans la séance de 
la Chambre des Représentants du l 4 février dernier. 

» Ces travaux seront en lamés dès la campagne de f 906; certains plans 
d'emprise sont soumis à l'enquête, les autres sont en voie de rédaction. » 

5e Question. 

u Le département des Travaux publics a- t-il prescrit de remplacer, à 
titre d'essai, dans les peintures, le blanc de céruse, dont l'usage est dange­ 
reux pour les ouvriers, par le blanc de zinc, qui peut être utilisé sans incon­ 
vénients pour la santé? » 

Réponse. 

a Toutes les peintures à exécuter à l'intérieur des bâtiments ressortissant 
aux divers services de l'administration des Ponts et Chaussées doivent, 
d'après les instructions en vigueur, à titre d'essai, se faire au blanc d1• zinc. J\ 

6• Question. 

« La Section centrale a appris avec satisfaction que le rmrnstre compte 
faire démolir prochainement le bâtiment qu'abrite, au parc du Cinquante­ 
naire, à Bruxelles, Ic panorama du Caire, par Wauters. Cette toile remar­ 
quable, don généreux de lU. Cavens, sera-t-elle installée dans l'un des musées 
du Cinquantenaire, de manière à conserver à l'œuvre sou caractère de 
panorama? 

>) La Section centrale en exprime le vœu. ,> 

Réponse. 

« Rien n'a pu être décidé encore quant à la future installation de la toile 
panoramique du Caire. » 

7e Question. 

n La Section centrale désire avoir communication du nouveau règlement 
organique élaboré 1·n vue du recrutement des aides temporaires et des 
surveillants des Ponts et Chaussées, ainsi que des résultats de sa mise en 
application. ,> 

Réponse. 

t< Un exemplaire du document réclamé par la Section centrale est ·ci-joint. 
>) Un premier concours pour la collation de trente emplois d'aide tempo­ 

raire surveillan t, dont quinze comportant la connaissance de la langue 
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flamande, a eu lieu récemment et a donné d'excellents· résultats. Des trente 
candidats admis, vingt-cinq faisaient déjà partie de l'administration en 
qualité d'agents temporaires. » 

La Section centrale remercie M. le ministre des Finances et des Travaux 
publics du règlement organique qu'il a arrêté, le !J août 1904, en vue <le régu­ 
lariser le recrutement des aides temporaires surveillants et des surveillants 
adjoints des Ponts et Chaussées. 

A l'exception des aides temporaires en fonctions qui avaient dépassé l'âge 
de 54- ans au jer janvier i904, les jeunes gens qui désirent étre nommés 
aides temporaires surveillants des Ponts et Chaussées doivent, au préalable, 
en vertu de ce règlement, avoir été reconnus aptes à la suite d'un concours. 

Le concours est organisé dans les conditions de la plus stricte impartialité. 
Les candidats, classés par le jury d'après le nombre des points qu'ils ont 

obtenus au concours, sont désignés par le ministre dans la limite du nombre 
des emplois à conférer. Ils font tout d'abord un stage de dix-huit mois en 
qualité d'aide temporaire surveillant, au salaire annuel de t,500 francs. Si le 
stage est satisfaisant, ils sont nommés surveillants adjoints, au salaire initial 
de t,600 francs et peuvent être versés, à mesure des besoins de l'administra­ 
tion, dans le cadre des surveillants de 211 classe. 

Ce règlement organique donnera satisfaction, il faut l'espérer, aux 
demandes adressées par les aides temporaires aux membres dé la Chambre. 

se Question. 

c< Un membre de la öe section a signalé l'existence d'une circulaire muus­ 
térielle en vertu de laquelle les receveurs de succession ne devraient pas 
exiger de déclaration de succession poUI' les biens mobiliers ayant appartenu 
aux membres des congr,:,gations religieuses. •> 

>> Cette circulaire exisle-t-clle? 
1> Si elle existe, respecte-t-elle le principe d'égalité entre les Belges? 1> 

Réponse. 

« La circulaire visée est du f 4 mai 1887, mais elle n'a pas la portée qu'on 
lui prêle. 

>) Cette instruction, dont un exemplaire est ci-joint (1), est expressément 
fondée: 

)> ! 0 Sur les échecs judiciaires subis par l'administration dans ses tenta- 

(1) Bruxelles, le i5 mai 1887. 
~IONSIEUR LE Ül!lECTllU111 

Aux termes des circulaires du -15 janvier 1848 cl du 21 septembre 1864, n°• 502 et 693, 
• les associations de personnes prévues par l'article 20 de la Constitution, quelle que soit la con- 
• dition des membres, laïque ou religieuse, ne sont pas des êtres moraux oyant la personnifl- 
• cation civile; les biens quelconques qui sont affectés à l'usage de l'association, au bul qu'elle 
• poursuit, appartiennent soit aux sociétaires, soit à des tiers, dans la mesure des droits 
,, résultant à leur profil des derniers actes translatifs ou déclaratifs de propriété. Spécialement, 
• si un 011 plusieurs sociétaires ont déclaré acquérir des biens, faire des prêts, constituer des 

5 
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rives pour faire triompher, dans les cas indiqués, l'application de la maxime 
de l'article 2279 du Code civil : u en fait de meubles possession vaut titre »; 

•> 2° Sur le faible intérêt pécuniaire engagé dans la plupart des poursuites 
de ce genre. 

>> A noter que la circulaire prescrit aux receveurs de signaler à l'admi­ 
nistration les cas où de telles poursuites se présenteraient dans des conditions 
particulièrement favorables, el qu'elle est formellement déclarée applicable 
aux successions des membres de toutes les associations sans but lucratif, 
ta-nt laïques que religieuses. » 

La Section centrale a accueilli avec satisfaction l'idée de compléter le 
rapport annuel sur h) projet de budget par la revue rétrospective qui va 
suivre. 

Les Travaux publics en Belgique de 1830 à 1905. 

Le rôle que nous nous sommes tracé en cherchant à réunir, dans une 
notice spéciale, quelques indications concernant les travaux publics en 
Belgique pendant les soixante-quinze premières années de l'indépendance 
nationale n'est pas, à proprement parler, le rôle complexe de l'historien. 
Nous avons simplement voulu placer quelques faits, des chiffres et des dates 
sous les yeux des membres de la Chambre. 

Les uns et les autres suffisent à montrer avec quelle intelligence, avec 
quelle sagesse, avec quel patriotisme nos Rois et nos hommes politiques ont 
dirigé le pays dans la voie de l'expansion matérielle. lis ont usé de l'indépen­ 
dance conquise en 1850 pour doter la Belgique d'un outillage économique 
qui répondît aux besoins et à l'activité des Belges, et ils ont usé de l'outil­ 
lage économique dont ils avaient doté le p~ys pour affermir et consolider 
l'indépendance nationale. Ils ont réussi de la sorte à faire du petit coin de· 
terre que nous ont transmis nos pères le siège d'une grande puissance 
industrielle el commerciale. 

, rentes au nom de l'association, sans indiquer les autres membres, les biens doivent être con­ 
• sidérés comme appartenant aux premiers, à l'exclusion des sociétaires pour lesquels on n'a 
b pas nommément stipulé>. . 

Des tentatives out été faites, en ces derniers temps, à fin de faire comprendre dans les décla­ 
rations déposées pour les successions de membres des associations prérappelées, laïques et 
religieuses, une part indivise du mobilier possédé par les sociétaires en commun : I'administra­ 
tion invoquait la règle: en {ait de meubles possession vaut titre et s'appuyait sur l'article 22 de 
la loi du 17 décembre 1851. 

Ces ten loti ves, où l'intérêt pécuniaire engagé était généralement minime, n'ayant JlRS toujours 
été couronnées de succès, l'adrmnistration, à moins de circonstances spéciales qu'il conviendrait 
de lui signaler, n'entend plus élever tics prétentions de la nature dont il s'agit. 

Vous voudrez bien, .Monsieur le Directeur, donner connaissance de la décision qui précède 
aux fonctiounnires placés sous vos ordres 

Au nom du Ministre : 
Le Directeur 9énéral, 

(s,) Ds Scuonr, 
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Au moment de célébrer le soixante-quinzième anniversaire de l'indépen­ 
dance nationale, l'œuvre accomplie en commun depuis i830 avec une inlas­ 
sable persévérance apparait comme un réconfort pour tous les citoyens, en 
même temps qu'elle marque dans l'histoire une merveilleuse application de 
notre devise nationale et qu'elle donne aux Belges une direction sûre pour 
maintenir et étendre encore la prospérité de la patrie. 

Le succès et la prospérité, nos concitoyens les trouveront demain, comme 
ils les ont trouvés jusqu'ici, dans l'unio,i qui fait La force et dans la fidélité 
à des institutions nationales qui ont subi l'épreuve du temps. 

Le budget des Travaux publics. 

De t83t à -1837, les Travaux publics ont formé, au point de vue budgé­ 
taire, un chapitre du budget du ministère de l'Intérieur. 
011 y trouve les dépenses ,l'entretien et de réparation des routes, les 

canaux cl rivières, les polders, les ports et côtes, les phares et fanaux, les 
traitements des ingénieurs et r-rnployés des Ponts cl Chaussées, les palais et 
édifices de l'f~tat, le service des mines. 

Voici le premier budget des Travaux publics, extrait de l'État général des 
dépenses et services pour l'année 1831, présenté à la Chambre, le 15 sep­ 
tembre i83f, par t\l. Coghen, ministre des Finances : 

SECTION Ill. 

TRAVAUX PUBLICS. 

Entretien el réparation des roules 
Canal <le Charleroi à Bruxelles 
Canal de Pommerœul à Antoing . 
Canalisation de la Sambre . 
Canal de Bois-le-Duc à Maestricht 
Canal de Gand au Sas-de-Gand . · . 
Ports de mer, travaux maritimes et écluses. 
Traitements des ingénieurs et employés des Ponts 

Chaussées. 
Levées de plans 
Service des mines. 
Réparations aux polders. 
Frais de l'inauguration . 

(1) 9ti,404 florins 
i ,Of 4,000 1) 

47,900 » 

4,400 u 

2!,000 )) 
t8,HOO » 

f f 6,200 )) 
el 

i 74,400 )) 

i,000 J) 

4f ,000 )) 

60l(){}0 )) 

40,000 )) 

2,44~,804 florins 

SE<.:TION IV. 

PALAIS ET ÉDIFICES DE L
7
ÉTAT 9i ,000 florins 

(1) On remarquera que Ic Ilorin sert encore d'unité monétaire. A partir de 1 855, l'unité 
deviendra le franc. 

4 
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Ainsi qu'on le verra dans le tableau des budgets des Travaux publies 
présentés de t83t à 190ä, ce premier budget - combien modeste! - com­ 
porte, en francs, la somme de fr 5,577,357 .;59, alors que le budget corres­ 
pondant, pour 1905, s'élèvera à la somme de t9'2,564,996 francs! 
Le ministre dr-s Finances, en soumettant á la Chambre l'ensemble des 

budgets pour l85i, fit connaitre. a propos des crédits affectés aux Travaux 
publics, la raison d'être de certaines différences entre le nouveau budget et 
ceux que présentait l'ancien gouvnnement. Voici le résumé de ses expli­ 
cations: 
f • Les dépenses relatives aux routes de t re et de 211 classe ne figuraient 

pas au budget de l'État; elles étaient payees par Ic Syndical d'amortissement, 
qui percevait les revenus des routes et ne rendait pas de comptes détaillés. 

Aujourd'hui, ajoute le ministre, le produit des barrières est légalement, 
perçu. L'administration pourra rendre compte au pays des dépenses d'en­ 
tretien. Celles-ci sont notablement inferieures aux produits. 

~0 Les fonds demandés pour l'achèvement du canal de Charleroi ne sont 
qu'une avance, dont l'État relirr-ra un intérêt. 
59 Sous l'ancien gouYern('mt>nl, les frais d'entretien, tie surveillance el de 

police des canaux, ports, côtes. etc., étaient soldés sur les produits et ne 
6guraiPnt pas entièrement au budget. 

Il a paru plus régulier de faire connaitre ces dépenses, de même qu'il sera 
rendu compte des produits. 

4° Le service dr-s mines était omis. sous le précédent gouvernement, dans 
fes dépenses générales. Les produits figurant aux recettes, il a paru nécessaire 
de faire figurer les dépenses au budget. 

0° Enfin le service des bâtiments civils et des palais de l'ttat figurait ordi­ 
nairement au budget. poul' dos sommes très inférieures aux dépenses réelles; 
on ignore sur quels fonds ces sornnu-s étaient imputées. 

Dès la présentation du premier budget, l'ordre, la clarté et la sincérité 
président à la rédaction des états de dépense. 

On peut dire que ces qualités maitresses n'ont fait que se développer pt 
que nos budgets soul des livres ouverts qui permettent à tout citoyen de se 
rendre un compte exact de la situation matérielle du pays. 

* 
4 * 

Le i5 janvier 1837, le lloi erigea le ministèrr des Travaux. publics en 
département séparé el choisit ~I. Nothomb pour y présider. Un des premiers 
actes du nouveau ministre fut d'obtenir de la Chambre l'inscription au 
budget des Travaux publics des frais cl'administratîou des chemins de fer. 

Dès t 838, le budget du département comprend, indépendamment des 
travaux publics proprement dits, les chemins de fer, postes et. messageries, 
les mmes, un credit relatif a l'administration centrale - crédit peu élevé, de 
t f>8,2!>0 francs - et de légers credits pour la garde civique et la milice. 

Ces deux derniers crédits, qui ne s'élèvent ensemble qu'a 26,600 francs, 
sont maintenus au bud~et des Travaux publics en 1839 el en f 840. 
En 184t, ils disparaissent pour étre rattachés à l'Intérieur. 
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En revanche, le budget des Travaux publics s'accroît d'un chapitre nou­ 
veau, l'instruction publique, au pro lit de laquelle un crédit de { .703,600 francs 
est soumis aux Chambres. 

Toutefois cette étrange juxtaposition ne dure 1rns et, dès IR42, le budget 
des Travaux. publics ne comporte plus que les éléments suivants : 

Administration centrale; 
Travaux publics; 
Chemins de fer et Postes: 
Mines; 
Secours, dépenses imprévues. 

Le département est conservé, sans modification tians ses attributions , 
jusqu'en 1883. 

Seuls quelques chapitres nouveaux sont venus s'y joindre. Les .-/,males 
des Travaux publics ont été créées par arrêté royal, le 8 novembre 1841. Les 
postes et télégraphes forment un chapitre spécial à· parlir de t87Y. La marine 
en forme un également depuis 1878. Le comité des procédés nouveaux et 
celui ùes Annales des Trtmaux public.;; sont venus pren<lrr· place au budget 
ordinaire, ainsi que les traitements de disponibilité, Les téléphones seront 
mentionnés au budget à partir de 1898. 

A l'occasion du dépôt, à la date du it février 1883, du projet dt• budget 
des recette- et dépenses pour l'exercice t884, un changement fut apporté au 
groupement des services réunis jusqu'ici au ministère des Travaux publics : 
les travaux publics proprement dits, comprenant 11• service des ponts et 
chaussées, celui des mines, celui des bâtiments civils, celui des procédés 
nouveaux et des Annales des Travaux publics furent attachés an ministère 
de l'Intérieur; les chemins de fer, les postes el télégraphes, la marim­ 
el quelques accessoires continuèrent à former le département des Travaux 
publics. 
Toutefois ce nouveau régiml' ne dura pas. Dès la session extraordinaire 

de 1884, les Travaux publics furent joints à d'autres services el formèrent avec 
ceux-ci le ministère de l'Agricullure, d,~ l'industrie et <les Travaux publics. 

Le ministère des Travaux publics pril le nom de ministère des Chemins de 
frr, Postes et Télégraphes et conserva tous les services qui en faisaient partie 
sous sa dénomination précédente. 

Le budget, présenté le t?S février \89ö pour l'exercice ·1896 apporta u11 
changement de nom au département comprenant les Travaux publics. 

Ce dernier fut appelé le ministère de l'Agriculture1 de l'industrie, du 
Travail el des Travaux publics. 

Le nouveau groupement fit place, <lès le 26 février f 896, date de la 
présentation des budgets pour f 897, à un autre classement des services. Le 
departement récemment créé de l'industrie et du Travail reçut dans ses 
attributions le service des mines, avec quelques accessoires, tandis que les 
ponts et chaussées el les bâtiments civils continuèrent à faire partir> du 
ministère de l'Agriculturc et des Travaux publics. 
EnH111 le tt octobre 1!100, lors de la présentation des budgets pour t 90f, 
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un dernier classement intervint. C'est celui qui existe sans changement 
depuis lors. 

Le ministère de l'industrie et du Travail comprend le service des mines. 
Celui des Finances et des Travaux publics comprend les ponts et chaussées 

d les bâtiments civils. 
Celui des Chcrnins de fer, Postes el Télégraphes continue à comprendre les 

services qui y ont élé groupés depuis -f 885. 
Tout ce qui précède est relatif aux budgets ordinaires. Le tableau qui suit 

résume pour chaque année, depuis J85f, les crédits affectés aux différents 
objets qui ont figuré sous la rubrique: Travaux publics. Ce tableau concerne 
uniquement les budgets ordinaires tels qu'ils ont été présentés à la Chambre 
par les ministres qui ont eu les travaux publics dans leurs attributions 
depuis i83f. 

One note spéciale, que l'on trouvera plus loin, sera consacrée aux budgets 
extraordinaires, pour autant que ceux-ci aient été soumis séparément à la 
Chambre. Pendant un, bon nombre d'années, les dépenses extraordinaires 
ont été jointes aux dépenses ordinaires dans les budgets des Travaux publics .. 
D'autre part, beaucoup de crédits extraordinaires ont été sollicités spéciale­ 
ment. pour un objet déterminé, par les ministres compétents, en vue de 
pourvoir à des travaux _urgents~ non prévus aux budgets ordinaires ou ne 
rentrant pas dans le cadre óe ceux-ci. Ce système offrait un avantage qui 
saule aux yeux de celui qui parcourt l'histoire des soixante-quinze années 
écoulées. Un seul objet était généralement soumis à leur vote. Aujour­ 
d'hui, pat· suite du grand nombre de travaux entrepris simultanément, il 
ne peut pins en être ainsi : un _projet de loi comprend l'ensemble des 
crédits extraordinaires demandés par le ~ouvernement et les membres de la 
Chambre sont amenés à se prononcer, en un seul vote, sur un ensemble 
indivisible de dépenses concernant <les objets d'inégale importance. 

Enfin, des crédits extraordinaires ont. été plus d'une fois sollicités et 
obtenus de la Chambre, pendant les premières années, en vue de liquider 
des dépenses déjà faites, dépenses que la modicité des ressources ordinaires 
du trésor n'avait pas permis de prévoir aux budgets. 

Voici le tableau résumant les soixante-quinze budgets ordinaires des 
Travaux publics présentés par les ministres successivement chargés de ce 
service depuis !85t. 

Budgets ordinaires des Travaux publics présentés 
à la Chambre de 1831 à 1906. 

1. Hud~et présenté pour !85! (25 septembre t85i): 

Ministère de lhuérieur, 

Travaux publics. 
Mines . 

. fr. !i,i90,ri8t> i ~ 
86,772 40 

TOTAL. . fr. ts,577,3ö7 69 
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!. Budget présen té pour t 852 (5 décembre i 85t) : 
Ministère de l'l-ntérieur. 

Travaux publics. 
Mines . . , . . 

, fr. J,91 i,066 88 
76,190 40 

TOTAL, 

5. Budget présenté pour {855 (14 juin 1855): 

J1inistère de l'Intérieur. 
Travaux publics. 
~lines . . . ~ 

TOTAL. 

. fr i.987,2~7 28 

. fr. 5,728,400 )) 
85,400 l) 

. fr. 5,8i5,800 J) 

4. Budget présenté pour 1854 (14 novembre 1855): 

Ministère de l'Intérieur. 
Travaux publics. 
Mines . . . . . . . . 

. fr. 5,f>!H ,354 •> 

80,000 l) 

ÎOTAL. 

?S. Budget présenté pou! 185~ : 
Ministère de l'Intérieur. 

Travaux publics. 
Mines . • . . . . 

TOTAL. 

6. Budget présenté pour i856 : 
Ministère de L'Intérieur. 

Travaux publics. 
Mines . . . . 

TOTAL. 

. fr. 3,656,554 )) 

. fr. 4,080,129 )) 
8r5,00O Il 

. fr. 4,Hfä,129 » 

. fr. 5,ü85,679 )) 
89i410 )) 

. fr. 5,675,089 )) 

7. Budget présenté pour 1857 : 

Ministère de l'Intérieur. 

Travaux publics . 
Mines . . . . 

TOTAL. 

Amendement présenté le 20 février t837 : 
Chemins de fer . . 

TOTAL GÉNÉRAL. 

. fr. 3,271,6:HJ )) 
8!:},4t0 » 

. fr. 3,56t ,069 )J 

1,ä5O,O0O )) 

. fr. 4,89 l ,069 u 
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8. Budg,~l présenté pour i858 : 

Ministère des Travaux publics. 
Admi11istratio11 centrale 
Garde civique et milice 
Travaux publics. 
Chemins de for . 
Service UPS mines 
Postes el messageries 
Dépenses imprévues . 

. fr. t ~s,~tm 1) 

26,600 1) 

5,4f>6,849 )) 
5,4-20,000 » 

1 ?SO,ä70 » 
968,456 ·» 
J0.000 1) 

ToTAL. 

9. Budget présenté pour !839: 
nlitiistère des Travaux publics. 

Administration centrale 
Garde civique et milice 
Travaux publics. 
Chemins de for . . 
Milll!S • 

Postes Pl messageries • • . 
Pensions, secours, dépenses imprévues 

TOTAL. 

10. BudgPt présenté pour 1840: 
Mitiistère des 'l'ravaux publics. 

Administration centrale . 
Garde civique et milice 
Travaux publics. 
Chemins d<' fer . 
Mines . 
Postes el messageries . 
Pensions, secours, dépenses imprévues 

1'0TAL. 

-t -t. Budget présenté pour { 84-f : 

Ministère des Travaux pr,blics. 
Administration centrale • . 
Travaux publies. . • 
Chemins de fer, postes el messageries 
Mine~ . 
Secours, dépenses imprévues 
1 nstruclion publique . 

To-ru. 

. fr. s,ito,srn ,> 

. fr. t:58,'.!ö0 J) 

26,600 - 5 627 14!} Il , , 
5,090,000 )) 

178,tOO )) 

968,~46 1) 

52,:500 1) 

. fr. 8,08't,f41 )) 

. fr. U.8:21>0 1) 

26,600 » 
4,1:H 8,65~ 27 - 
3,090,000 )) 

!55,{00 )) 

968,ti46 )) 

52,~00. 1) -- 
. fr. 9,027 ,63t 27 

. fr. 215,000 )) 

4,748,873 :59 
!>,41 !5,i>46 )) 

246,iOO )) 

4ö,OOO >) 

t,703,600 1) 

-- 
. fr. t 2,572,t t 9 !>!J 
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1 i. Budget présenté pour -1841 : 
~Ministère des Travaux publics. 

Administraliou centrale . • . 
'f ravaux publics. 
Chemius de fer, postes 
Mines . 
Secours, dépenses imprévues 

ÎOTAL. 

13. Budget présenté pour 1845 : 
Ministère des Traooux publics. 

Administration centrale 
Travaux publics. 
Chemins de fer, postes 
Mines . 
Secours, dépenses imprévues • 

Tor.u. . 
14. Budget présenté pour 1.844 : 

.Ministère des Travaux publics. 
Administration centrale 
Travaux publics 
Chemins de fer, postes 
Mines . 
Secours, dépenses imprévues 

TOTAL. 

m. Budget présenté pour 184:> : 
Ministère des Travaux publics. 

Administration centrale 
Travaux publics. 
Chemins de fer, postes 
Mines . . • 
Pensions, secours, dépenses imprévues 

TOTAL. • 

m. Budget présenté pour 1846 : 
!,Jinistère des Travaux public». 

Administration centrale . 
Travaux publics. • . . . . 
Chemins de fer, postes 
Mines . 
Pensions, secours, dépenses imprévues 

TorAL. • 

. fr. t49,8~0 » 
4,6rn,446 ,, 
N,fH0,546 11 

244,:100 » 
35,0UO » 

. fr. :IO,?S:52,942 » 

. fr. 255,620 )) 
4,8t 6,648 6;S 
6,4-70,~46 » 
256,900 » 

55,000 )) 

. fr. H,8-t2,7i4 tî;S 

. fr. tôi ,4ö0 » 

4,98ö,695 74 
6,867,346 t) _ 

156,900 )) 
53,0UO >) 

. fr. 2t0,65O t) 

5,103,993 78 
7,391,4-71 )) 
272,600 )) 
73,000 )) 

. fr. 239,770 ,, 
ö,637,521 74 
7,96i,67ä » 

272,600 " 
89,UUO- » 

. fr. f3,960,ri96 74 
~ 
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i 7. BuJget présenté pour 1847 : 

Ministère des Travaux publics, 

Administration centrale 
Travaux publics. 
Chemins <le fer, postes 
!Uines . 
Pensions, secours, dépenses imprévues 

. fr. 247,770 » 

5,6~1 ,475 em 
9,044,0:50 ►) 

284,600 " 
-105,000 ,, 

TorAL. . 

18. lludget présenté pour 1848 : 

/JHnistère des Truoaua: publics. 

Administration centrale 
Travaux publics. 
Chemins de Ier, postes 
~Ji nes . . . . . 
Pensions, secours, dépenses imprévues 

ÎO'fAL. • 

f j "' -- ... ) 8(1" ~., . r. ·, .>,Go~, .,a ~o 

. fr. 285,070 » 

6,810,013 93 
9,643,9::!5 )) 
i72,800 » 

98,000 )) 

19. Budget présenté pour 1849 : 

Mini!l(ère des Travaux puhlic«. 

Administration centrale 
Travaux publics. 
Chemins de fer . 
Postes . 
Mines . 
Pensions, secours, dépenses imprévues 

. fr. 52ï ,!)00 » 

5,072,674 15 
9,t/J.0,231 » 

i ,:'55G,00O ,, 
244-;tOO >> 

i06,000 » 

Tor AL. . fr. 16,426,505 15 

20. Budget présenté pour rsso (28 février ·f 84-tl) : 

.Ministère des Travaux publics. 

Administration centrale 
Travaux publics. 
Chemins de fer 
Postes . 
lHines . 
Pensions, secours, dépenses imprévues 

TorAL. 

. fr. 4t9J:j0 )) 
;5,136,788 56 
8,39:2;H3 ,. 
1,626,850 )) 
25!J,267 )) 
30;000 » 

. fr. Hi,844,468 ~6 
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21. 11udgrt présenté pour 18tlt (28 février i8~0) : 

tllinistère des Tranaux publics. 

Administration centrale 
Travaux publics. 
Chemins de fer 
Postes . 
Mines . 
Pensions, secours, dépenses imprévues 

ÎOTAL . 

. fr. 409,4~0 )) 
~,5i i ,üb9 93 
8,422.1 t 3 )) 
1,626,850 )) 
259,'267 » 

50,000 J) 

. fr. i 6,099,349 93 

22. Budget présenté pour 18;52 (2t février 1 S~i) : 

Ministère des Travaux publics. 

Administration centrale 
Travaux publics. 
l\lines ... 
Chemins de fer, postes et télégraphes. 
Pensions: secours, dépenses imprévues 

TOTAL. 

. fr. 402,4~0 » 

~,5rn,s rn 15 
wlJij '"J67 •. 1- ,- )) 

1 0,0f38,~65 >> 

30,000 " 

. fr. !6,061 ,49ö 15 

25. Budget présenté pour 18ü5 (7 février 18~2) : 

Ministère des Travaux publics. 

Administration centrale 
Travaux publics. . 
Mines . • . . 
Chemins de fer, postes et télégraphes. 
Pensions, secours, dépenses imprévues 

ÎOTAL, 

. fr. 649,610 )) 

ö,ö40,ö41.e, 80 
246,267 )) 

9,801,803 J) . 50,000 )) 

- 

. fr. 16 268 224 85 , ' 

24. Budget présenté pour 18ö4 (26 février i8ö5) : 

Ministère des Travaux publics. 

Adrn in istration centrale 
Travaux publics, 
Mines . . . . • • 
Chemins Je fer, postes et télégraphes. 
Pensions, secours, dépenses imprévues 

. fr. 67f ,600 )) 
~,907,581 02 
24-9,935 33 

10,257,670 » 

50,000 )) 

ÎOTAL, , . fr. 11 ,096,a87 5~ 

6 
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2?5. Budget présenté pour t8~H (24 février t 8:li) : 

Ministère des Travaw» publics. 

Administration centrale . 
Travaux publics. . . . . 
Mines . . . . . . . . 
Chemins de fer, postes et télégraphes. 
Pensions, secours, dépenses imprévues 

TOTAL . 

. . fr. 671,600 >) 

6,164,902 5~ 
249,955 55 

t 2,0:î<i,870 )) 

30,000 )) 

. fr. 19,175,505 68 

26. Budget présenté pour 18N6 (5 février f 8rHS) : 

Ministère des Travaux publics. 

Administration centrale 
Travaux publics. . . 
Mines . . . . 
Chemins de fer, postes et télégraphes. 
Pensions, secours, dépenses imprévues 

TO'l'AL, 

. fr. 70f>,600 )) 

f>,670,066 98 
2~9,553 55 

t 5,044-,670 >) 

50,000 )) 

. fr. 19,709,670 51 

Même budget, rectifié par M. le ministre des Travaux 
publics (7 février f 8ti6) : 

Administration centrale . 
Travaux publics. 
Mines . . . 
Chemins de fer, postes et télégraphes. 
Pensions, secours, dépenses imprévues 

TOTAL. 

. fr. 7 4t , 100 )) 
6,l1H 9 ,80~ t 4 
259,555 55 

t7,4~6,320 n 

52,000 )) 

. fr. 25,008,008 47 

27. Budget présenté pour !8ri7 (27 novembre 18!>6) : 

Ministère des Travaux publics. 

Administration centrale . 
Travaux publics. 
Mines • • . . . 
Chemins de fer, postes el télégraphes. 
Traitements de disponibilité. 

Tor AL. 

. fr. ~8ö,98ä )) 

f>,90ä,28! 59 
i 46,000 1) 

8,tfä8,792 )) 

64,;>7ü 1)7 

. fr. J 5,240,635 96 
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~8. Budget présenté pour t8ti8 (24 décembre t8ij7): 

/Jlinistère des Travaux publics. 
Administration centrale . . 
Travaux publics. . . . . 
Mines • . . . . 
Chemins de fer, postes el télégraphes, 
Traitements de disponibilité. . . . 
Pensions, secours, dépenses imprévues 

ToTA.L. 

. fr. 704,69:5 )) 

6,t8i ,2ij7 67 
25~,700 )) 

17,218,5;57 )) 

64,ä75 ;57 
52,000 )) 

. fr. 24,4~6,e$8t; 24 

29. Budget présenté po11r !859 (17 avril f 8~8): 

Ministère des Tratau» publics. 

Administration centrale 
Travaux publics. . • . . . . 
Mines . . . . . . . . . . 
Chemins de fer, postes et télégraphes 
Traitements de disponibilité. . . . 
Pensions, secours, dépenses imprévues 

TOTAL. 

. fr. 704,69n )) 
6,05i,6öt> 86 
2fü,,700 )) 

f 7,251, t 29 » 

6-i,000 )) 
52,000 )) 

. fr. 24,5f9,i79 8ö 

30. Budget présenté pour f860 (28 février f 8!i9) : 

Ministère des Travaux publics. 

Administration centrale 
Travaux publics. . . . . 
Mines . . . . . . . . 
Chemins de fer, postes et télégraphes. 
Traitements de disponibilité. . . 
Pensions, secours, dépenses imprévues 

TOTAL. 

. fr. 724,99ö )) 
6, t 0ö,ffö9 )) 
27~,700 )) 

f 7,922,486 )) 
64,000 )) 
52,000 )) 

. fr. 2f>,t24,720 11 

5L Budgrt présenté pour i861 (7 mars 1860) : 

JJJinistère des Travaux publics. 

Administration centrale . . . • . fr. 
Travaux publics. . . . . 
Mines . . . . . . 
Chemins de for, postes et télégraphes. 
Procédés nouveaux , Annales des Travaux publics 
Traitements de disponibilité. . 
Pensions, secours, dépenses imprévues . 

TOTAL. 

756,59?$ )) 
6,208,4ö4 )) 
276,0!JO >) 

t 7,887,815 )) 
7,000 n 

ö9,öUO )) 
52,000 n 

. fr. 2f>,207,4J2 » 
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52. Budget présenté pour t8fi2 (28 février i86t): 
/Jlinistère des Travaux publics. 

Administration centrale 
Travaux publics. . . . 
Mines ..... 
Chemins de fer, postes et lélégraphes. 
Procédés nouveaux; Annales des Travaux publics 
Traitements <le disponibilité. 
Pensions, secours, dépenses imprévues . 

ÎOTAL. 

. fr. 741,~95 » 
6/2a~,57 ,1 » 

276,050 tl 

18,137,250 )) 
7,00D ., 
59,~îOO >) 

32,000 )) 

55. Budget présenté pour f 865 (8 décembre i862) : 
~Ministère des Traonux publics. 

Administration centrale 
Travaux publics. 
Mines . 
Chemins de fer, postes el télégraphes. 
Procédés nouveaux; Annales des Tranaux publics 
Traitements de disponibilité. 
Pensions, secours, dépenses imprévues . 

TOTAL. 

. fr. SH,'270 >) 

ä,97t,t70 » 
500,~90 )) 

18,7(59,-t()() )) 
7,000 >) 

:59,~00 )) 
55.00() » 

. fr. 25,9:S'.2,650 » 

54. Budget présenté pour t864 (27 février 18fü>): 

Ministère des Traxawx publics. 
Administration centrale . 
Travaux publics , • . 
Mines . 
Chemins de fer, postes et télégraphes. 
Procédés nouveaux; Annales des Travaux publics 
Traitements de disponibilité . . 
Pensions, secours, dépenses imprévues . 

ÎOTAL, 

. fr. 842,011> n 

6,199,280 )1) 

508, 13() n 

i 9~002,05() n 

7,00l) )) 
;'i9,1)00 » 

53,0UO >) 

ML Budget présenté pour 1865 (t cr septembre i864): 
n/inistère des Travaux publics. 

Administration centrale . 
Travaux publics. . . , 
Mines . . 
Chemins de for, postes et télégraphes. 
Procédés nouveaux; Annales des Travaux publics 
Traitements de disponibilité 
Pensions, secours, dépenses imprévues . 

ÎOTAL. 

. . fr. 836,870 )J 

6,406,490 )) 
512,130 )) 

'2t,709,74~ » 
7,00U ,, 

59,~(JÜ t) 

58,000 >) 

. . fr. 29,569,73~ )) 
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36. Budget présenté pour 1866 (:28 février -186~): 

Minùtère des Travaux publics. 
Administration centrale 
Travaux publics 
Mines . 
Chemins de fPr, postes et télégraphes. 
Procédés nou veaux; ..-1 nnales des Travaux publics 
Traitements de d isponibilité. 
Pensions, secour:-;, dépenses imprévues . 

TOTAL. 

. fr. 849,420 n 
6,626,925 ., 
5:t5~530 ,, 

23,010,on, ., 
7,000 •l 

59,500 ., 
38,000 ,, 

. fr. 30,974,250 )~ 

57. Budget présenté pour 1867 (26 avri] f 866) 
Ministère des Travaux publics. 

Administration centrale . . fr. 
Travaux publics 
Mines • . 
Chemins de fer, postes et télégraphes. 
Procédés nouveaux; Annales des Travaux publics 
Traitements de disponibilité 
Pensions, secours, dépenses imprévues . 

ÎOTAL. . 

881,020 )) 
6,8fü. ,885 )) 
523,530 " 

'27,8H,0l5 ,, 
7,000 ,, 

~9,!l00 ,> 

4f,O0O " 

58. Budget présenté pour 1868 (20 mars 1867): 

Ministère des Travaux publics. 
Administration centrale . . 
Travaux publics. 
Mines .. 
Chemins de fer, postes et télégraphes. 
Procédés nouveaux; ;/ nnales des Travaux publics 
Traitements de disponibilité 
Pensions, secours, dépenses imprévues . 

TOTAL. 

. fr. 938,605 » 
6,913,4 f5 )) 
321,030 » 

3 f ,482,420 1) 

7,000 )) 
n9,500 » 
4f ,ooo » 

. fr. 59,762,968 » 

:59. Bu<lget présenté pour {869 (28 février {868): 
JJJinistère des Travaux publics. 

Administration centrale 
Travaux publics. 
Mines . 
Chemins de fer, postes et télégraphes. 
Procédés nouveaux; //nnales des Travaux publics 
Traitements de dispon ibiiité. 
Pensions, secours, dépenses imprévues . 

ÎOTAL. 

. fr. 966,005 » 
7 ;27 6,663 » 

521,030 " 
3·1, l06,940 )) 

7,000 )) 
ä!J,üOO ,, 
41 ,uuo ,, 

. fr. 59,778,Hi8 1) 
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-1-0. Budget prés enté pour 1870 (28 février 1869) : 
Miui~tère des Travaux publics. 

Adminislration centrale . . . fr_ 
Travaux publics. 
Mines . 
Chemins de fer, postes et télégraphes. 
Procédés nouveaux; Annales dee Travaux publics 
Traitements de disponibilité, 
Pensions, secours, dépenses imprévues . 

'foTAL. . fr. 

98!J,t0ä )) 
7,454,695 » 
528,9{0 )) 

31 ,t rn,170 » 

7,000 )) 
59,ä00 ,> 

48,952 )) 

59,979,510 /) 

41. Budget présenté pour t87t (24 janvier f 870) : 
Ministère des Travaux publics. 

Administration centrale 
Travaux publics. . 
Mines ... 
Chemins de fer, postes et télégraphes. 
Procédés nouveaux; Annales des Travaux publics 
Traitements de disponibilité. 
Pensions, secours, dépenses imprévues . 

TOTAL. 

TOTAL. 

. fr. 9ä7,50ä D 

7,478,979 )) 
528,9{0 )) 

29,ä541920 » 
7,000 )) 

59JWO ,, 
48,952 )) 

. fr. 58,41ä,ä46 » 

42. Budget présenté pour 1872 (27 février -t87-t): 
Ministère des Travaux publics. 

Administration centrale 
Travaux publics. 
Mines . . . 
Chemins de fer, postes et télégraphes. 
Procédés nouveaux; Annales des Travaux pu,blics 
Traitements de disponibilité. 
Pensions, secours, dépenses imprévues . 

. fr. {,147,06?:i » 

7,ö4ö.609 » 

528,910 " 
58,870,820 )) 

7,000 » 

D91fWO n 

~t,931 1) 

. fr. 48,0f0,836 )) 

43. Budget présenté pour 1875 (29 février 1872): 
Ministère des Travaux publics. 

Administration centrale 
Travaux publics . 
Mines . 
Chemins de fer, postes et télégraphes 
Procédés nouveaux; Annales des Travaux publics 
Traitements de disponibilité . 
Pensions, secours, dépenses imprévues . 

To-rAL 

. fr. 1 ,550, i H> )) 
7,948,739 )) 
543,910 n 

45,436,790 )) 
7,000 » 

ri9,~00 n 

~6,000 » 
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,U. Budget présenté pour 1874 (28 février ·1875) : 
1}Hnistère des Travaux publics. 

Administration centrale 
Travaux publics. 
Mines . 
Chemins de fer, postes, télégraphes et marine. 
Procédés nouveaux, Annales des Travaux publics 
Traitements de disponibilité. 
Pensions, secours, dépenses imprévues . 

To·rAL 

. fr. 1,4ö7,96~ » 

9,0-t ä,839 » 
559,f60 u 

füS,806,991 l) 

7,000 » 
74,000 1) 

58,ä00 1i 

. fr. 66,777,i6t )) 

4ö. Budget présenté pour 1875 (26 février i 87 4) : 
Ministère des Travaux publics. 

Administration centrale 
Travaux publics. 
Mines . . . 
Chemins de fer, postes, télégraphes et marine. 
Procédés nouveaux; Annales des Travaux publics 
Traitements de disponibilité. 
Pensions, secours, dépenses imprévues . 

TOTAL. 

. fr. t ,677,42~ » 
9,494,169 )) 
59:>,0t0 » 

7 t ,960,565 » 

7,000 1) 

74,000 IJ 

62,500 » 

. fr. 85,670,f-'67 » 

46. Budget présenté pour 1876 (24 février t87ö): 
Ministère des Travaux publics. 

Administration centrale . 
Travaux publics. 
Min~s . 
Chemins de Ier, postes, télégraphes el marine. 
Procédés nouveaux; Annules des Travaux publics 
Traitements de disponibilité. 
Pensions, secours, dépenses imprévues . 

ÎOTAL. 

. fr. i,692,91~ )) 
9,799,941 » 
595,0t0 i) 

70,428,342 /) 
7,000 » 

74,000 )) 
62,l'WO >) 

. fr, 82,4f.l9,708 Il 

47. Budget présenté pour i877 (2-1 février 1876) : 

/Jlinistère des Trooau.c publics. 

Adminis.lration centrale 
Travaux publics. . . 
Mines . 
Chemins de fer, postes. télégraphes et marine. 
Procédés nouveaux; Annales des Travaux publics 
Traitements de disponibilité. 
Pensions, secours, dépenses imprévues . 

. fr. i,785,675 n 

10.15:2,982 l) 

40t,4i0 » 
70,04ö.097 » 

7,000 » 
74,000 }) 
66,500 J) 

TOT.AL. • fr. 8~1!H 0,664- )) 
7 
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48. Budt;et présenté pour f 878 (26 février t 877) : 
~liriistère des Travaux publie» 

Admioislration centrale • . 
Travaux publics. . 
Mines . • . 
Chemins de fer, postes et télégraphes. 
Marin~. 

. fr. f ,803,92ö )) 
f0,577,860 n 

MH,4f0 ,, 
66,057, f ~2 " 
2,962,370 )) 

7,~00 » 

74,000 n 

66,ri00 ,> 

Procédés nouveaux ; Amwle8 des Travaux public.~ 
Traitements de disponibilité 
Pensions, secours, dépenses imprévues . 

TOTAL. . fr. St,750,587 -n 

49. Budget présenté pour -187H (2ti février {878): 

lli11istèt·e des Travaux publics, 
Adrni11istration centrale 
Travaux publics. 
l\Ji nes . . . 
Chemins de fer . 
Postes el télégraphes 
alarine . . . . . 
Procédés nouveaux; Atmale.-; des Travaux publics 
Traitements de disponibilité. 
Pensions, secours, dépenses imprévues . 

TOTAL. 

fr. t,7t8,845 l) 

t0,647,060 l) 

410,0i0 » 

56,24t ~St 9 » 

9,~6t ,889 » 

2,960,370 )) 
7,200 )) 

74,000 » 

66,tiO0 » 

. fr. 8L687,i95 >) 

:50. Budget présenté pour i880 (18 février 1879) : 

A1ittistère des Traoawx publics. 
Administration centrale 
Travaux publics. 
ftlines . 
Chemins de fer . 
Postes el télégraphes 
ftla~ifle . 
Procédés nouveaux; Annales des Traouux publics 
Traitements de disponibilité. 
Pensions, secours, dépenses imprévues 

ToTAL. 

. fr. 677,t30 )) 
t0,910,7815 )) 

411,0iO >) 

~8,8i 9, t 64 » 

i 0,045,ä!4 l) 

3,i48,570 » 

i 2,200 » 

74,000 )) 
66,äOO >> 

. fr. 84,162,685 1) 
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~f. Budget présenté pour f 88t (28 février f880) : 

Ministère des Travaux publics. 

Administration centrait· 
Travaux publics. 
Mines . 
Chemins de fer . 
Postes et télégraphes 
Mariue. 
Procédés nouveaux; Annoie« des Travaux public» 
Traitements de disponibilité. 
Pensions, secours, dépenses imprévues 

. fr. 708,630 ., 
t i ,257 ,983 )) 

44:S,2i0 ,, 
60,20t.,907 >) 

t 0,532,295 » 

5, {68,870 » 

t2,200 1) 

74,000 1) 

66,öOO >> 

'f OTAL. . fr. 86,~50,~95 » 

~2. Budget présenté pour t882 (~7 février 188·1) : 
Ministère des Travaux public», 

Administration centrale. • 
Travaux publics. 
Mines . 
Chemins de for . 
Postes et télégraphes 
Marine. 
Procédés nouveaux; .4·nnales des Travaux publics, etc. 
Traitements de disponibilité. . . . . , 
Pensions, secours, dépenses imprévues . 

TOTAL. 

. fr. 680,050 » 

t i ,58t ,738 ,, 
4~7,5t0 l) 

• . 65,9681;'$ö0 )) 
-l t, W5,;595 » 

5,U~,470 ,> 

~2,200 )) 
74,000 •> 

70,~00 » 

. fr. 90,903,391 » 

~3- Budget présenté pour 1885 (28 février 188'2i : 
Ministère des Traoawx publics. 

Administration centrale 
Travaux publics. 
Mines . 
Chemins de fer . 
Postes et télégrapht>s 
Marine. 
Procédés nouveaux; dnnaies des Travaux publics, etc. 
Traitements de disponibilité 

. fr. 77~,970 Il 

Pensions, secours, dépenses diverses . 

ToTAL. 

1 t,6~4,4,68 ,, 
4~6,560 » 

7ä,775,57~ Il 

t 2,203,258 » 

l,406,24!> ,, 
t6,~00 ,, 
74,000 Il 

76,fj()() , 

. fr. i04,435,5ri6 )) 

8 
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ö4 Budget présenté pour {884 (21 février f 883) : 

1. Mini.stère des Tracaux publics. 

Administration centrale 

Chemins de fer . 

Postes et télégraphes 

Marine . 

. fr. 

Comité du contentieux . 

Traitements de disponibilité 

Pensions, secours, dépenses impré- 
vues . 

5521650 •> 

77,293,97(1 » 

t2,60à,7t5 ,, 
5,476,24ä » 

~.ooo ,, 
67,000 •> 

67,275 ., 
93,867,860 » 

Il. Ministère de l'Intérieur. 

Travaux publics 

Mines 
. fr. H ,Sö0,875 » 

464,tfü0 » 

Procédés nouveaux; Annales des 
Travaux publics, etc. H,200 1, 

i 2,526,65~ )) 

TOTAL. . fr. -t 06, -t 94,49?$ 1) 

Même budget rectifié pour t884 (28 juillet 1884) : 

1. Ministère des Chemin.~ de [er.Poste« et Télégraphes. fr. 90,6N9,680 » 

Il. Ministère del' Agriculture, de l'lmtustrie et des Tra- 
vaux publics. 

Travaux publics . . 

Mines 

.fr. H,751,075 IJ 

464,~,60 IJ 

Procédés nouveaux; Annales des 
Travaux publics, de. 

Traitements de disponibilité . 

H,200 » 

10,000 » 

f 2,2 i 6,85 ?$ » 

ÎOTAL. . fr. !02,876,lHfi >> 
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tm. Budget présenté pour t88~ (8 novembre {884): 
l. Ministère des Chemins de [er, Postes et TélPgraphes. 

Administration een traie 
Chemins de fer 
Postes el télégraphes 
Marine . 
Comité mixte <le législation 
Traitements de disponibilité 
Pensions, secours, dépenses impré- 

. fr. 342,2~0 » 

72,0(q,4~0 )) 
-12,904,464 » 

5,ö88,18N » 

~,000 )) 
67,000 )) 

vues 67,27~ » 

89,037,~94 " 

Il. Ministère del' Agriculture, de l' Industrie et des Tra­ 
vaux p,,blics. 

Travaux publics 
Mines 

. fr. 10,57i ,500 )) 
437,990 )) 

Procédés nouveaux , Annales des 
Travaux publics, etc. 10,200 ,, 

11,019,490 • 

ÎOTAL. . . . fr. f00,0~7,08,{. >> 

~6. Budget présenté pour 1886 (26 février {88;:,): 

1. 1tlinistère des Chemins de fer, Postes et Télégraphe.~. 

Administration· centrale . fr. 
Chemins de fer 
Postes et télégraphes 
Marine . 
Comite mixte ile législation 
Traitements de disponibilité 
Pensions, secours, dépen-es impré- 

vues . 

557,2ä0 » 

71,863,420 " 
t 5,220,634 D 

5,616, 25!'; )) 
ij,O0O " 

67,tJOO n 

67,27ö , 
89,176,814 » 

li illinislère de l' Agriculture, de l'industrie et des Tra- 
1,aux publics. 

Travaux publics 
Mines. 

. fr. 10,47 ! Jlä0 1> 

417,990 » 

Procédés nouveaux; Annales des 
Travaux publics, etc. 10,200 )) 

10,900, t 40 )) 

TOTAL. . . fr. 1Oü,076,9f>4 , 
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~7. Budget présenté pour f 887 (1~ février 1886) : 

1. J.Jlinistère des Chemins de fer, Postes et Télégraphes. 

Administration central •. 
Chemins de fer . . 
Postes et télégraphes 
Marine . 
Comité mixte de législation 
Traitements de disponibilité 
Pensions, secours, dépenses 

vues . 

. fr. 557i2ä0 )) 
. 69,393,99ä )) 

13,515,3!4 )) 
4~0~t,627 » 

e:î,000 » 

67,000 )) 
impré- 

67,i7ä " 
87,24ä,47 t )) 

ll. Ministère de l'Agriculture, de l'industrie et des Tra­ 
vaux publics. 

Travaux publics . 
Mines. 

. . fr. 9,993. tfSO » 

41 !S,990 n 

Procédés nouveaux; Annales des 
Travaux publics . 

t0,4{ 9,540 • 

ToTAL. • • . fr. 97,664,810 » 

58. Budget présenté pour t 888 ( i 7 février t 887) ; 
1. ,Jlillistère des Chemins de fer, Postes et Télégraphes. 

544.6S0 i 

6?>,96!:>,772 » 

i 5,208,792 , 
4, i9f ,627 )) 

ti,000 n 

67,000 » 

Administration centrale 
Chemins de fer . 
Postes et télégraphes 
Marine . 
Comité mixte de lé~islatio11 
Traitements de disponibilité 
Pensions, secours, dépenses irnpré- 

. fr. 

vues . 67,271> )) 
85,8!)0,1 !6 " 

I 1. Ministère de l' A qrieuuure, de l'industrie et des 
Travaux publics. 

Travaux publics . . 
Mines. . 

. . fr. 

Procédés nouveaux; Annales des 
Travaux publics, etc. . 

f 0~f00,57ö » 

ii0,190 » 

f0,200 )) 
t O,!J50,86ti I} 

TOTAL •• . fr. 94,580,98{ )) 
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t59. Budget présenté pour 1889 (fl février f R88) : 

1. Ministère des Chemins de fer, Postes el Télégraphes. 

[N° HO] 

Administration centrale . fr. 
Chemins de fer 
Postes et télégraphes 
ltlarine . . . 
Comité mixte de législation 
Traitements de disponibilité 
Pensions, secours, dépenses impré- 
vues . . . • 

548,07~ » 

69,037,787 )) 
f 5,~93,67 4 ., 
4,~61JH7 » 

5,000 ,, 
67,000 ,, 

II 1'lfoistère de ['Agriculture, de l'J,ndustrie et des 
Tra·vauœ publics. 

Travaux publics 
Mines. 

. fr. 10,395,'204 ., 
4ö2,8lö » 

Procédés nouveaux; Annales des 
Traoau» publics, etc. 10,200 " 

i0,868,219 )) 

'foTA.L. • . . fr. 98,249,~47 n 

60. Budget présenté pour 1890 (2:S février i889) : 

1. iJJinistèJ·e des Chemfos de fer, Poste» et Télégraphes. 

Administration centrale. . fr. 348,075 ., 
Chemins de fer . 75,188,·WS ,, 
Postes et télégraphes. f 3,947,t 22 1> 

Marine . . . . . 4,270,517 n 

Comité mixte de législation ~,000 ,> 

Traitements de disponibilité . 77,000 » 
Pensions, secours, dépenses impré- 

vues . 68,275 )) 
9{,905,897 )) 

ll. iJJinistère del' Agriculture, de l'industrie et des Tra­ 
vaux publics. 

Travaux publics . 
l\ti11es . • . 

. fr. 10,229,510 1) 

~58,7iä » 

Procédés nouveaux ; Annales des 
Travaux publics, etc. . i0,200 » 

{0, 778,22ä » 

TOTAL. . fr. 102,682, t '22 u 
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6i. Budget présenté pom· i89f (2~ février t890): 

1. Minù,tere des Chemins de fer, Postes et Télégraphes 
A<lmi nislration ecu trale . fr. 548,07~ » 

Chemins de fer . 77 ,540,~9~ » 

Postes el télégraphes . !4-,23i,86t •• 
Marine . 4-,286,9i7 >, 

Comile mixte de législation 5,000 " 
Traitements de disponibilité . 77,000 ,, 
Pensions, secours, dépenses inipré- 

vues . 68,27:.i >) 

96,tfö7, 720 » 

Jl. Ministère de l'Agricultm·e, de l'industrie et des Tra­ 
vaux publics. 

Travaux publics . 
Miues . • 

. _ . . fr_ t0,248,800 » 
558,7H$ ,, 

Procédés nouveaux ; Amiales des 
Travaua: publics, etc. tO,200 " 

tO,797){~ )) 

TOTAL • • • fr. 107,~5t>,45~ , 

62 Buùgel présenté pour t892 (2:j février -189!): 

1. 1)1inistère des Chemins de [er, Postes et Télégraphes. 

Adminislratio11 centrale . fr. 
Chemins de fer 
Postes el Télégraphes . 
Marine . • . 
Comité mixte de législation 
Truitements de disponibilité 
Pensions, secours, dépenses impré- 

vues . 

51-5,07~ )) 
84-~3f)i ,400 )) 
f 4,4-33,596 )) 
4,796,7{7 » 

ei,000 Il 

77,000 )) 

12,27r, " 
i 04,099,065 ., 

ll. Ministère de L'Agriculture,de l'/ndustrit: et des Tra­ 
vaux publics. 

Travaux publics 
Mines 

. fr. t 0,5;58~0;j0 )) 
ä44i715 )) 

Procédés uouveaux ; Annales des 
Travaux publics, etc. i0,200 » 

TOTAL, 

f 0,91 t,96~ )) 

. fr. B~,0i2,028 )) 
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65. Budget présenté pour 1895 (!5 février t 892): 

1. 11/inistère des Chemins de fer, Postes et Télégraphes. 

Administration centrale 
Chemins de fer . 
Postes et télégraphes . . 
Marine 
Comité mixte Je fégislatio11 
Traitements (le disponibilité . 
Pensions, secours, dépenses impré- 

545,070 )) 
85,'iö2,4O3 » 

. 14,890,237 /) 
. . . 4,8{2,197 » 

~,000 » 
77,000 IJ 

. rr. 

vues. 72,275 , 
------ 105,462,487 )) 

II. lJ'1inistère de l' Agriculture, de l' Industrie et des 
Travaux publics. 

Travaux publics. 
Uines . . 

. . fr. 10,547,290 » 

544,7t ä » 

Procédés nouveaux; Annales des 
Travaux publics, etc. . 10,200 )) 

f 0,902,20~ » 

TOTAL, . fr. H4,564,692 ,, 

64. Budget présenté pour 1894 (23 février 1895): 

1. Ministère des Chemins de fer, Postes et Télégraphes. 
Administration centrale . . . fr. 
Chemins de fer . 
Postes et Télégraphes . 
Marine. . 
Comité mixte de législation 
Traitements de disponibilité. 
Pensions, secours, dépenses impré- 
vues. 

54;,,97ö J) 

81,598,508 » 
i ä,428,9 t O )) 
4,972,277 )) 

1>,000 )) 
77,000 )) 

7t,27f> )) 
102,299,7.tä » 

ll. Ministère de l'dgriculture, de l'industrie et des 
Travaux publics. 

Travaux publics. 
Mines . 

• • fr. 10,587,790 l) 

5t2,7H> » 

Procedés nouveaux; Annales des 
1 ravaux publics, etc. . 10,200 » 

f 0,940, 70N >) 

TOT,\!,. . fr. t 15,240,41'.S0 n 
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6~. Budget présenté pour t89!'i ('!5 février f 894) : 

l. Ministère des Chemins de fer, Postes et Télégraphes. 
264,150 )) 

S2,2U,~609 n 

t 5,839,709 » 

5,()i'>7 ,.9~1 ,rl 

5,000 1) 

{02,000 o 

Administration centrale. .• 
Chemins de fer • . 
Postes et télégraphes . 
Marine . • . 
Comité mixte de législation · . 
Traitements de disponibilité .. 
Pensions, secours, dépenses impré- 

. fr. 
' . 

vues . .• ' 72,276 » 

f 05,65ts,680 Il 

ll. Ministère de /'Agriculture, de l'industrie et des 
Travaux publics. 

Travaux publics . . . . . fr. 
Mines. 
Procédés nouveaux; Annales des 
Travaux publics) etc. 

tO,ârH ,790 ,> 
542,7H, ,) 

t0,200 n 

t 0,904,705 » 

TOTAL. . fr. i 1 (,460,58ö 1) 

66. Budget présenté pour i 896 (2!'$ février 1895) : 

1. 1"1inistère des Chemins de fer, Postes et Télégraphes. 
Administration centrale. . fr. 
Chemins de fer 
Postes et Télégraphes . 
Marine . . 
Comité mixte de législation 
Traitements de disponibilité . 
Pensions, secours, dépenses. impré- 

vues . 

262,250 l) 

84,656,720 )) 
16,29i,987 .• 

!1)565,402 )) 
:i,000 » 

102,000 )) 

72,275 » 

t06,735,6U, 1> 

ll. Ministère de l' Agriculture, de l'industrie, du Travail 
et des Travaux publics. 

Travaux publics 
Mines . . 

. fr. t 0,2;54,0:fä , 
590,7H, )) 

Procédés nouveaux; Annales des 
Travaux publics, etc. 

Dépenses exceptionnelles (Travaux 
publics) . . 

10.200 » 

~23,000 )) 
i t, t 79,970 1) 

TOTAL. • • . fr. H7,9t5,~84 )) 
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67. Budget présenté pour 1897 (t!i février f 896 
l. Ministère des Chemins de fer, Postes el Télégraphes. 

Administration centrale . • fr. 26:.2,250 » 

Chemins de fer . . . • . 87,845, 159 1) 

Postes et télégraphes .•. t7,27ä,9t7 » 
Marine . . . . . • . f>,588,002 ,> 
Comité mixte de législation • . ~,000 >> 
Traitements de disponibilité . • . 102,000 ,., 
Pensions, secours, dépenses impré- 

vues • . . . . . . . . • •. 
------ H0,960,585 >) 

Il. Ministère <le l'Agriculture et des Traoauœ pu.blies. 
Travaux publics . . . . . • fr. i 0,~8.6,985 » 
Id. Dépenses exceptionnelles. • . 69ä,OOO 1> 

UI. .llinistère de l' Industrie et du 1'-ravail . 
Mines. • • • . 
Procédés nouveaux, etc. 

.r-, 
• 

. !'>9-i,7H> )~ 
2,000 » 

H,28t,98t> » 

ä96,7H> » 

TOTAL. . fr. f22,859,085 » 

68. Budget présenté pour i898 ('2~ février j 897) : 

l. Ministère des Chemins de [er, Postes et 'télégraphes. 
Administration centrale . • fr. 
Chemins de fer . . . . . • . 
Postes, télégraphes et téléphones 
Marine . 
Comité mixte de législation . • 
Traitements de disponibilité . . . 
Pensions, secours, dépenses impré- 
vues . . . • 

"27f ,250 » 
9~,ä81,19l » 

17,787,962 IJ 

~,496,4'22 )) 
5,000 n 

{02,000 )) 

94,075. )) 
·~--- H6,557,880 >> 

11. iJ!inistère de l' Agriculture et des Travaux publics. 
Travaux publics . . . • fr. {0,7~2,~5;, " 
Id. Dépenses exeeptionnelles . ~ . t, tON,000 >> 

t t ,857 ,535 ,, 

Ill. JJlinisière de l'industrie ~t du Travail. 
Mines. . . • . . . . fr. 
Procédés non veaux, etc. 

. tif 4,~40. » 
2,000 » 

616)640 )) 

TOTAL, • • • fr. t28,8i2,0~I> '1) 

to 
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69. Budget présenté pour f 899 (j6 février -1898): 
I. Mfoistfre des Chemin$ de (er, Postes et TPlégrapltes. 

Administration c •. ntrale . . . . ~r. ~7f ,4250 ,, 
Chemins de fer . . . f 07 ,551,224 ,, 
Postes, télégraphes et téléphones ... f 8,693,489 t 

Marine. . . . . . . ~,649,322 » 
Comité mixte de législation . . . 5,000 >> 

Traitements ile disponibilité . . • i02,000 ,, 
Pensions: secours, dépenses impré- 

vues. • H4,7!'.>0 )) 

II. 1Uinistère de l'Agriculiure et des Travaux publics. 
Travaux publics. . fr. -t0,848,870 » 

Id. Dépenses exceptionnelles t ,59!$,000 ,, 
i 2,445,870 » 

III. ~linistère de l' Industrie et du Travail. 
Mines . . fr. 
Procédés J1ouveaux, etc. . ~ . 

705,640 )) 
'2,000 J) 

707,640 • 

ToTAL. . fr. f 4ti,!H8,ij~~ » 

' 
70. Budget présenté pour i 900 (27 février f 899) : 

l. Ministère des Chemins de fer, Postes et Télégraphes. 
Administration centrale . . . fr. 
Chemins de fer . 
Postes, télégraphes et téléphones 
Marine. 
Comité mixte de législation . . 
Traitements de dispouibilité . 
Pensions, secours, dépenses impré- 

vues 

271,130 )) 
1 i 2,~$98, 709 )) 
19,260,823 » 
~,786,081 )) 

;5,000 ,, 
tt8,äOO >) 

124,7ö0 » 
i 58, t 6~,0f54 )) 

Il . .Ministère de !'Agriculture et des Travaux publics. 
Travaux publics. t0,962,50~ ,, 
Id. Dépenses exceptionnelles 2,~8j ,000 >> 

t 3,243,30;S 1) 

III. Ministère de l'industrie et du Travail. 
Mines. • . fr. 
Procédés nouveaux, Comité de revi­ 

sion des règlements miniers 

7 t 2,700 » 

22,000 )) 
75{,700 )) 

TOTAL. . fr. i !>2, 143 , Ots9 ,, 
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7f. Budget présenté pour f 901 (f t octobre 1900). 

1. Ministère des Chemins de fer, Postes et Télégraphes. 
Administration centrale . . . fr. 27'2,250 » 

Chemins de fer . . 135,9{0,~2~ •> 
Postes, télégraphes el téléphones 21,0=HS,868 •> 
Marine . . . . . , . . 6,73~,0,H ,, 
Comité mixte d1• législation . . !S,000 » 

Traitements de disponibilité : . . f 47,000 ,, 
Pensions, secours, dépenses impré- 
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vues . . . 
Dépenses exceptionnelles 

15.f.,750 )) 
300,000 )) 

i64,560,412 )) 
Il. Ministère des Finances et des Travaux publics. 
Travaux publics . . . . fr. t 2~0~0,36!S » 
Id. Dépenses exceptionnelles. . . . 2,640,000 » 

t 4,690,5fü5 » 

III. Ministère de l'industrie et du Travail. 
Mines . fr. 
Procédés nouveaux, etc. . 

685,000 \) 
22,!i00 )) 

1ors,5oo )) 
TOTAL, . fr. t79,9S6,277 » 

72 Budget présenté pour {902 (9 octobre t901): 
l. Ministère des Chemins de fer, Postes et Télég·raphes. 

Administration centrale . . . fr. 291,730 >> 

Chemins de fer . . . . . t30,883,9t2 1> 
Postes, telégraphes et téléphones 21. ,866,8 t O >> 

Marine . . . . . 6,922,592 » 

Comité mixte de législation . . ~,000 » 

Traitements de disponibilité . . H>3,000 » 

Pensions, secours, dépenses impré-. 
vues . 

Dépenses exceptionnelles . 
{59,650 )) 
6:'.),000 )) 

------ 160,527,494 » 

ll. Ministère des Finances et des Travaux publics. 
Travaux publics. . . . . fr. f 2,092,890 )> 

Id. Dépenses exceptionnelles . 2,476,000 " 
t4,!J68,890 » 

Ill. Ministère de l'industrie et du travail. 
Mines . . 
Procédés nouveaux, etc. . 

. fr. 695,700 )) 
52,l>OO >> 

726,200 n 

ÎOTAL, . fr. t 75,62'2,584, )} 
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75. Budget présenté pour 1905 ( t !> octobre l 902) : 
1. Ministère r/,es Chemins de fer, Postes et Télégraphes. 

Administration centrale. . fr 502,450 » 

Chemins de fer . . . . . . . -f52,796,~f~ » 

Postes, télégl'aphes et téléphones 
Marine . • . 
Comité mixte de législation . 
Traitements de disponibilité . 
Pensions, secours, dépenses impré- 

vues . . 
Caisse de retraite et de secours aux 

ouvriers . 
Dépenses exceptionnelles (Marine) . 

22,404,07 t » 

6,952,974 » 

~~000 )) 
·rn5,ooo » 

i49,6!>O » 

799,2-10 )) 
t ,6Hi,00O >) 

------ i6~,t57,850 » 

ll. Ministère des Finances el des Travaux publics. 
Travaux publics . . . . . fr. i 5,!>7!>,5i2 » 
Id. Dépenses exceptionnelles. . . 2,620.00O » 

f 6,t95,5t2 » 

Ill. Ministère de l'industrie et du Travail 
Mines. • . 
Procédés nouveaux, etc. 

. fr. 706,900 )) 
52,~0O » 

759,400 • 

Torn., . . . fr. t 82,09:2.t162 · » 

7 4. Budget présenté pour 1904 (24 octobre 1905) : 

1. Ministère des Chemins de fer, Postes et Télégraphes. 
Administration centrale. . . . fr. 506,580 11 

Chemins de fer . . . i56,ö09,8li. n 

Postes, télégraphes el téléphones . "22,889,992 » 

Marine . . . 
Comité mixte de législation 
Traitements de disponibilité 
Pensions, secours, dépenses irnpré- 

VUl.)S . • . 

Caisse de retraite et de secours aux 
ouvriers • 

6,9fü!,324 )) 
ä,000 )) 

fö5,000 )) 

H>6,UOO ,. 

910,788 )) 
Dépenses exceptionnelles (Marine) . t ,4':20,000 » 

----- i69,305,19~ » 

A REPORTER. . . • fr. i69,303,29f> » 
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REPORT. 

li Ministère des Finances et des Travaux publics. 

Travaux publics . 

1 d. Dépenses exceptionnelles . 

fr. i5,~7tS,5{ 2 1> 

2,620,000 » 

16,19~,512 )) 

III. Ministère de l'industrie et du Travail. 

l\lines . . . fr . 719,867 )J 

TOTAL. . fr. t 86,2t8,47 4 IJ 

75. Budget présenté pour t 905 (8 octobre t 904) : 

1. Ministère des Chef!Jirts de fer, Postes et Télégraphes. 

Administration centrale. 

Chemins de fer . 

Postes, télégraphes et téléphones. 

. fr. 

Marine . 

Comité mixte de législation 

Traitements de disponibilité 

Pensions, secours, dépenses 1mpre- 
vues . . 

506,580 » 

U0,26i ,059 >> 

25,66{,700 )l 

7,576,959 » 

5,000 1) 

1:55,000 » 

H56,000 )> 

Caisse de retraite et de secours des 
ouvriers . . . . . 927,109 )> 

Dépenses exceptionnelles . . . . 21667 ,500 » 

!75,7i4,707 ,, 

Il Ministère des Finances et des Travaux publics. 

Travaux publics . . fr. 15,891,422 n 

Id. Dépenses exceptionnelles. 2,240,000 » 

Hi,iät,422 >> 

li 1. Ministère de l' Industrie et du Travail. 

Mines . . fr. 718,867 n 

ÎOTAL . fr. t 92,564,996 » 

Si l'on additionne les budgets ordinaires des Travaux publics, de f 851 à 
190!':', on arrive, pour les soixante-quinze années, à plus de QUATHE MIUIAIIOS 
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( exactement 4-,659,582/}22.58), somme assurément considérable, mais qui 
n'indique - il est bon de le rappeler - que les prévisions budgétaires. 

Le tableau qui précède. pour offrir des renseignements complets, doit être 
suivi de la liste des ministres qui ont eu les Travaux publics dans leurs 
attributions, de -t83i à f 905. 

Voici ce document : 

Liste des Ministres qui ont eu les Travaux publics 
dans leurs attributions. 

1Jlinistëre de t' intérieur. 

Date de l'entrée en foncliom,. Nome des !Uinistrei,. 

26 février 1851. 

23 mars 

5 août 
16 août 
21 novembre 

20 octobre 1852. 
,¼, août 1834. 

Tielemans. 

De Sauvage, E. 
De Brouckère, Ch. 

Teiehrnan, Th. (intérimaire). 

de Theux, B.-T. 

Rogier, Charles. 

de Theux, 8.-'f. 

Alinistère des Travaux publics. 

15 janvier 1837. Nothomb, .J.-B. 

18 avril 1840. Rogier, Charles. 

U avril 184-1. Desmaisières, L. 

16 avril 1845. Dechamps, A. 

50 juillet 184!i. d'Hoffschrnidt, C. 

51 mars 1846. De Bavay, G. 

i2 aout 1s1.,7. Frère-Orban, W. 

18 juillet 1848. Rolin, IJ. 

12 août 181')0. Vanhoorcbeke, E. 

50 mars 1sm,. Dumon, A. 

10 novembre 18!57. Partoes (Secrétaire général), intérimaire. 

27 avril 18~8. Partoes. 

J 5 octobre - Frère-Orban, W., intérimaire. 

16. janvier 181)9, Vsnderstichelen, Jules. 
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~ janvier 

2 juilkt 

3 aout 

1868. 
1870. 

12 septembre 

7 décembre 1871. 

20 o-tobre 1873. 

20 juin 1878. 

Jamar, A. 

Jacobs, Victor. 

Baron d'Anethan, J., intérimaire. 

Wasseige, Armand. 

Moncl1eur, F. 

Beernaert, A.-M.-J. 
Saineteleue, Charles. 

Jlinistére de r Intérieur, 

4 août 1882. Rolin-Jaequemyns, G. 

11linisti:i-e de l'.-J yricult11re, de l' Industrie et des Travaux publics. 

16 juin 

26 octobre 

26 août 

1884. 

1888. 

Beernaert, A-~1.-J. 

lie Moreau, A. 

D1! Bruyn, L. 

Miuistère des Finances et des Tracaux publics. 

~ août 1890. de Smet de Naeyer, P. 

,. . .. 
Les tableaux et rensr-ignerneuts Cf Ui vont suivre out été fournis à la Section 

centrale par M. le ministre des Finances et des Travaux publics. 

Le tableau I renferme l'indication des dépenses effectuées de 1830 à f905, 
à charge de crédits extraordinaires el exceptionnels, pour les objets suivants : 
Routes et ponts. - Canaux et rivières. - Ports et côtes. - Chemins de 

[er. - Domaines. - Jlonuments et bâtiments. 

Le tableau Il; dressé <lans les mêmes conditions, est relatif aux objets 
suivants : 

Téléqraplies et téléphone . .:;. - Marine. - Établissements d'instruction et 
'musées. - Frais de yuerre - Opérations financières. - Dépenses diverses. 

Le total des crédits affectés à ces objets dépasse QUATRE mLUARDS, 
Les dépenses prérappclées ont été classées pat· périodes qui correspondcn t 

aux grandes lignes de notre histoire politique. 

Le tableau Ill indique, par a1111ee, de HS3~ à 1905, la longueur moyenne 
des lignes de chemins de fer exploitees en Belgique. De 13";'5 en 185~, celle 
longut•ur passe, én 1905, à 4.0~3 kilomètres. 

Le nomLre des stations, haltes. points d'arrêt du réseau exploité par l'État 
est, au 5t decenrhre t~03, de l,'i9J. 

t1 
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Quant aux routes, la statistique ne renseigne séparément les roules pavées 
et les routes empierrées que depuis quelques années. 

Le tableau dressé par l'administration des Ponts et Chaussées pour t 9'04 
donne les longueurs suivantes : 

Routes Routes 
PROVINCES. 

en p1vage. en empierrement 
' 

Anvers . 56tk600 4'-::lOO 

Brabant. 6i8.500 16.500 

Flandre occidentale . iOi.500 86.800 

Flandre orientale. 686.900 4.900 

Ilamaut . 62~.100 2117. lOO 

Liége 242.800 820.200 

' Limbourg • . 5~0.100 400.800 

Luxembourg . . 11. 000 l,090.600 

Namur. . . 137.700 1,045.000 

TOTAUX. .- . 4,0!58k700 3,602k800 

7,75tk500 

En 1850, la longueur totale des routes était <le . 2,593k450 

En 1004, l'accroissement de longueur est de 5,158k050 
c'est-à-dire <le plus de mille lieues <le 5 kilomèn es. 



(43 - 45) 

1904/05 

N° 110 

Tableau 1 - Développement des dépenses extraordinaires et 
des dépenses exceptionelles effectuées de 1830 à 1903 

cfr 35 mm film 

3 plan(s) 
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TABLEAU II 

DÉVELOPPEMENT 

des dépenses extraordinaires et des dépenses exceptionnelles 
effectuées de 1830 à 1903. 

t2 
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TABLEAU II. - Développement des dépenses extraordinaires 

1't1 ÉGR4PIIU H TÜt.PIIO~tS. l\J.lRlai. ET AHL1ssi:11 es rs o•,~sT11oc rio~ Ot-:111·nss o'AnT Er DE screxcss, 
er :U US ÉP.S. EXf'OslTIO~S. 

ANM~ES. 
Dépenses Dépenses Iïépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses 

excep- excep- extraontinalres 1ionnelles. extraordinaires. exceptionnelles. extraontinalrcs. except ionnelles extraordinaires rionnelles. 

18'.)0 . . . , • • • . 
18:;1 . . . . ,, " • • 
183t . • . " • . . • 
18:5:S • • . . • n • • 
1854 . . . . . " • • 
1835 . . . . n . . • 
11SS6 • . . . . • • 515,000 • 
1837 • . • . . . 1 • . 
1838 . • • • . . » " 
1M9 • • • . - n » ,, • 
1840 . • • • . " . . 
1841 . . • l,847i532 48 • • . • 
1842 . . • " . • . ,·, 

1843 • . . . • . • • 
1844 . • • • • • • . 
1845 • 1 825,07/S 71 n . . n • 
1846 " . • . • . • . 
1847 • • • " . » • 
1848 • • 153,380 95 . • . . • 
18i0 • . • . ,, • " " 
1850 . 252,103 J • • • • ,, » 

1851 . 17,897 . . . . • • 
1852 0i,673 82 n . " . 15,918 75 • • 
11!5~ 77,013 72 . . ., ' 34,904 59 • • 
1854 os.sos 81 . . • ,, 503,032 00 • 
1855 31,681 37 . . " 5,875 • • " • 

' 
185G 42,243 ï4 • . . 304,810 56 • . . 
185ï l 04,3~3 . . • . '213,379 '26 n " . 

4:!1,440 48 250,000 • üi7,363 66 ~,847,'.532 48 52-1,064 82 444,756 24 . 315,000 • . .. . 

- 
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et des dépenses exceptionnelles effectuées de 1830 à 1903. 

Fn,1.,:, 01-. 1;tE~nr, o,AH'llt.•1-.!'IY- 
0Pt.tl.\Tlo,s tUUf.ltKES ()f PilSES OIHll$ES TOTAL. 1::1 r,..; ufr[r\Sf., 

' 
l)épenscs l Dépenses CapÎ!ilUX Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Ca11itaux extra- 1 excep- eorrespomla nt cura- CXCCJ•· extra- excep- cura- excep- corre~po1ufar,t 1 
or-Ii naires. i tionncltes à .les rentes ,,r,linair(-, 1ionnelles o>r1lin,1ircs. tionncllcs. ordinaires. tlonnelles. :1 ,tes rentes . 1 r 

. • . 632,804 2,) . . • 632,ll04 25 . • 

. . . 46,'205,:')54 60 . . 46,20$,l>M 60 . . 
ii,713,040 48 ,. 46,8ïO,-t2;_; 28 • . • 7-1,592,46=> 76 • • 

• • . . 1 • . • • . 
• . . . . . . . • • 
• . . . 4,533,ï 16 G2 . • . 4,533,716 62 • 
. " . • . . . . 515,000 . . 
• • . . . . . . . " 
• . . • . . • • • • 
" n ;_;,~O(i,897 40 . . • 3,89G,897 40 . • 
" • • ;;,::;40,1100 • ' . . S,3-40,600 • • . 
" . . " . • . . 1,817,~5~ 48 " . . . . . . • . • ,, 
" . 7,024,000 • • 5,55 l ,t58 30 . . . 3,551,258 30 7,6~.f,000 • . • . ~-t,G!I0,000 . . . . 84,656,000 . • • 
n . . . . t,!)97,539 40 825,073 71 1,907,5:;9 40 . 
. • . . . . 2,2!.l!),:!12 50 1 9,290,212 50 . . . ,. . . . 787,085 20 . 787,085 20 • . G,800,000 . . n . . 1,009,486 7):. 155,380 05 tl,ï00,48(1 i~ . . . . . . J 500,000 . . 500,000 1 . 
" • . . . • 409,012 ss • i3210l5 38 • 
. • . • • ,,.6,001 54 • 156,001 54 17,807 • • 
n 4,ï00,000 ' . . . ;;08,014 7-i • 3i5,688 56 4,715,018 75 • 
., \480,000 . 0 . . 178,722 -12 . ~55,736 14 3,523,904 50 n 

• 1,ï-56,000 . . . . 50,1;;2 12 ' 148,635 !):, 2,120,932 90 • . 2,65ï ,450 . . ' 1.190 . • 38,746 37 2,657,450 » • 
'• -i,~flS,lhlO n . . , • 200 • 1,500,000 . :547,254 30 4,i68,080 T • . :!~ll,01)1 86 !i,0,)(i 04 . . • 322,748 30 288,061 86 . 

-------- --~-. ·-- -- --- --- 

û,713,040 41< 2:!,010.471 86 7,624,000 , 185,625,115 55 8.084,074 02 674,350 82 0,583,2;;0 2 fi !l:i,035,584 8 1 43,444,771 7 6 7,024,000 . 
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TABL~U 

Thf.GIIAl'IIF.S ET lÉLF.PIIOHS MARl~t: 
ÉTAlltJSS►;.llUTS h'l:'ISTIIUCTIO) 1»:ovau u'ART l!T l)f. SCIUUS. 

Et llUSÜS. Eoosrrio:u 

ANNJtES. 
Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses , Dépenses Dépenses Dépenses DépeDSes 

exccp- exup- 
extraordinaires tlonnelles extraordinaires exceptionnelles. extraordinaires exceptionnelles eatraordinaiees 1ionnelles 

1858 53,718 80 . » ' 51,178 !)4 . • . 
1859 104,695 74 D . • 32,654 79 • • . 
1860 76,080 77 }) . • 535,603 96 . li8,267 65 . 
1861 62,219 17 " . . 588,864 72 • 259,896 59 • 
186;! 56,982 96 . . • 182,280 90 . 02,155 50 • 
1865 205,266 53 . ~ . 1,029,096 82 . 96,21i) 35 • 
1864 162,971 45 » 667,606 19 " 645,947 • • 20,580 72 • 
1865 199,595 25 • 50,820 50 • l ,!165175~ 81 • 61,öi'.5 69 • 
1860 329,905 21 D 504,500 • . 1,715,575 10 • 05,528 03 • 
1867 280,621 58 • 306,052 36 . 1,'.58'.!,005 10 . 344,702 05 . 
1868 115,480 05 . 304,500 • .. 1,374,045 00 . 326,04-5 50 • 
l8GU '.!8,459 82 " . 650,182 " • 1,520,055 2!5 . 79,194 16 . 
1870 154,414 52 " 014,750 OG . 1,209,54g 50 . 2,l!J,642 05 . 

1,810,411 85 • 5, 1 \!8,429 11 •' 11,415,517 48 . l,80'.5,695 8~ • 

·18, 1 527,811 M » 873,958 03 . 1,552,515 98 . 2G,55I 50 • 
1872 16?.l,647 95 . 519,558 08 • 1,007,048 10 , . 15,210 . • 
1875 459,599 87 " 758,421 77 ,. 2,056,065 86 • 274,406 58 . 
1874 106,936 20 . 510,000 • • 1,871,428 52 . 362,588 45 • 
1875 75,679 03 " 7,590 48 4,:575,937 46 • . 165.216 52 . 
1876 93,034 31 . 110,740 • ~ 3,525,385 94 ' 133,546 94 • 
1877 105,662 21 . 44,282 95 " 5,192,616 88 • 264,260 26 • 
1878 M,020 22 . 02,41,> 75 • S,558,411 48 • 770,413 (19 • 

----- -- 
1;415,201 15 . 2,016,565 06 . 21,60!),:206 51 • 2,018,995 54 ' 

V 

10,0 65,~H 7 99 . • • 2,674,868 38 . 718,516 87 . 
1880 264,551 78 . 161,446 98 . (),172,410 05 " 5,224,531 60 . 
1881 324,401 77 . 145,878 77 . 5,306,940 41 ., 1,624,830 40 . 
1882 116,517 59 n 241,~41 16 1 6,801,184 09 . 226,754 o3 . 
1883 189,93!1 35 • 44,146 17 . 6,169,413 54 • 14li770 02 . 
1884 352,81U 50 . 76,056 ïf3 . 4,504,014 87 ' 53,:527 2G . 

2,315,447 98 • 668,809 84 • 20,G29,,m 14 . 7,989,748 48 . 
. 

- 
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II (suite). 

f-1tAI~ IH l,liJ.flUI, lt-"'.4.R'tlFUl-:'tT 
Ût'H~ATlO,s I-J~A"'C1F.nF'i l)i....,,s,s 1ll\l.RS2S TOTAL. tl Hl JHIE!"IS}, 

- 
Dép,.u~c, llépcn~, ~ Capitaux Dépense, Dépenses Dépenses 

1 
Dépenses Dépenses Dépenses Capitaux 

"", a- f'XCCj)- con es pon da nt exu a- cxccp- exu a- ' cxcep- extra- exrep- correspondant 
o-rlmnn es tinunelles, à des rentes. ordinaires. tionnelles ordmau es l tionnelles ordinaires. tionnelles à des rentes 

. 2/ill0,288 14 . . . . . 84,897 74 2,560,288 14 . 
389,251 5!) G,954,400 • . 64,811} 21 ' 645 05 ' 592,062 !5() 6,954,400 ,. . 

I0,!5!10,061 67 889,200 " 148 75 . • • 10,980,162 80 889,200 . n 

8,4:10,!)!)0 11 2,280,416 44 . . " . . 9,140,970 69 2,280,416 44 • 
15,162,775 55 !5/255,251 40 • . " • 15,414,201 71 3,235,251 40 .. 
8,695,957 92 4,5•1!1,!548 • n 12,on,so1 12 ' 588,4~7 ' • 22,507,840 !52 4,54\1,348 . . 
7,842,742 ;;9 3,ë,59,971 40 • \1,258,150 53 .. 80,017 . • 18,658,015 28 5,559,971 40 . 
2,861,ï5ï 62 1,!162,027 10 " 8,756,864 76 . 31,556 » . 15,528,00!) 65 1,962,927 10 . 
717,459 08 580,045 01 ' 8,450,510 ou . 289,781 66 " 11,911,860 67 580,045 l:ll . 

1,:ilS,86::i 65 1,650,000 • 1) 361,597 72 . 256,440 64 " 4,425,985 08 1,650,000 • - 
4,:,92,757 60 • . 171,975 80 . 62,662 24 . 6,947,465 Oï • • 
:5,424,294 7 4 7ï,945 70 " 7,552,609 Hl • 245,787 19 • 13,280,580 35 77,9i5 70 » 

3,2117,464 50 25,181,850 ,, ' 68/265 81 " 185,924 65 . 6,050,019 86 25,181,850 " • 
---- - - 

67,~88,57ô 32 51,061,644 09 • 16,546,605 58 " 1,521,241 41 • 155,582,075 56 51,061,644 os . 
4,714,492 58 1,!l95,000 . 13,000 . . 590,857 "50 . 7,678,784 !J5 t,!105,000 . ' 
2,516,680 40 ' . 5,706,442 65 n 79,562 15 • 10,696,758 42 . ., 

2,70!),607 04 " 1,526,556 61 9,481,526 04 • 26,774 95 . 15,766,400 11 • 1,526,5,f. C, • 

1,979,25i 7 4 . • 11,050,954 41 . 910,578 91 " 16,791,724 23 . • 
3,155,217 OG . . 7,521,278 55 " 38,800 52 • 15,317,519 42 " . 
4,146,098 !)9 ,, . 2,111,269 77 ,1 22,205 82 . 10,143,181 77 " . 
G,848,207 62 . . 3,177,675 50 . 258,518 54 n 13,801,223 96 . . 
8,211,610 io • . t,605,754 55 " 4-19,099 12 . 14,779,722 31 • ' 

)4,261,180 53 1,9!)5,000 • l,'.526,556 61 40,66ï,88 I 27 • 2,176,1[)7 51 . 105,065,:515 15 1,995,000 • 1 ,526,5;:iG Il! 

:,/!78,060 81 " n 783,110 53 • 81,7ï8 64 n tO,'.lOl,553 22 n . 
4,'î88,132 42 . . 2,i63,830 71 • 126,781 48 • 10,301,985 02 • . 
5, '\03,840 5i " . 1,057,802 92 ' 504,705 16 . 12,268,499 • • ' 

3,084,Gn 13 n . 2,173,154 75 • 465,294 18 . 15,108,867 25 • . 
3,Gl:!,1!.14 F; . ' ï06,232 56 . 102,003 35 n 10,1135,707 92 . , . 
4,Gll\1,8~4 4ï . " 131,000 • . . . 0,817,642 86 ., n 

- 

tï ,306,973 53 ., " ï,615,131 4ï . 1,080,652 81 " 75,604,255 25 • n 
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TABLEAU II 

- 
ThiG11,1flft., ._., ·1 fti.1•11o~t:s J'llu11~~- J( r1llL1S~Elft:,\TS n't~STRUCTIO:X OEu,•ru:s 11'AHT t·r J>t: scnxcss. 

er JIUSt:f.S Exvos1no~s . 

. \!\iÜ:ES. 
l>épemes Dépenses Dépenses Dépenses Dépenses Ilépenses Dépenses Dépenses 

CACCJ'- l;XCCJ)- extraordinaires tionuelles extraordinaires. exceptionnelles exu-aordinaires exceptionnelles, exu-aordina.res tionnelles. 
1 

11:1$5 110,827 68 .. 907,80:! 55 " 5,678, 1 !)8 41 • 361,154 59 • 
181\(► 150,!'>04 6!1 • 1,217,616 48 • 3,055,81ï 60 • 241,053 76 D 

, 

18~7 2:i3,645 51 • 901,47'.l 44 . 2, 193,0;!) 28 • 1G2,952 70 . 
18118 141,255 3i . 5,22G,655 87 11 1,555,748 98 • 508,222 4!J . 
J!S~!) 266,8:!4 50 " f 90,444 16 ... 1,706,015 92 . 487,075 75 • 
1890 537,955 44 ,, 1,1147,810 48 )) 2,673,0M 19 . 14,800 56 • 
l ls\J 1 382,'.)77 06 • 500,394 24 • 974,960 55 D 47,111 10 • 
18'.J:! 375,'.598 39 . · 2,118,887 !il • 1,674,ilW 12 n 160:65:j 62 . 
18!)3 414,8i2 1!) 85-1,500 , 2,268,711 45 . 1,304,133 41 ~ 452,672 20 • 
18!11 7-35,'.i50 40 884,500 . 712,725 60 ' l,16f3,38!J 47 " /405,037 40 • 

-----·-- --- 
3,lùB,993 H 1,7S!J,OOO ,. 13,692,520 86 ' l 9,IJ33,001 71 . 5,027,613 !li • 

. 

- 

1895 t,268,.f52 05 802,000 . 2,272 .. 1,000,000 . 841,045 87 804,580 45 57,411 49 24,986 84 

! !106 1,578,'.i 15 06 008,404 2-;l 185 . 1,280,508 135 OG,971 58 1,006,855 13 1 l ,!JG2 51 743,800 0 

!l!!lï 9,iOö,002 ~g 78,877 2i 342,517 40 176,94:l 74 26!J,907 21 268,803 07 • 594,'.389 17 

1898 1,!l!l! ,565 02 81,038 05 518,649 50 112,974 . 213,412 41 1,192,131 25 • 286,~23 91 

1119U 1,753,039 06 7:.!,'552 55 215,639 14 188,84!) 52 73,462 57 1,324,422 15 " 816,000 • 
rnoo 3,255,'ïlH) 04 02,514 70 20,945 98 577,077 23 2,805,315 82 1,575,576 34 . 047,850 97 

HIOI ':1,984,230 ûl 62,l\14 79 11,~75 !)0 560,637 56 57!l,'!65 67 2,929,392 !J5 • 95,000 " 
11)02 3,959,/467 02 62,514 7U 40,118 62 ü2,ï88 85 1,507,535 24 . 5,800,095 48 os.roo 10 
IU03 2,()85,485 59 6:!,514 79 108,244 50 545,96!) 6~ 2,580,500 09 2,06U,255 !!9 . 149,104 40 

29,039,124 58 :.!,542,731 03 1,050,743 04 4,105,748 H) 8,836,4~0 8ü l5,l21,411i 77 6!),=i74 • =5,7 45,694 5!) 
' 

5ï,168,7l8 72 4,;">31,731 03 ':!2,513,4\!2 1i 51!>53,0l\O 67 91,\145,442 3:1 l5,5Gü,lï3 01 14,909,425 62 4,060,604 39 

' 
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(suite). 

!!!!! 

fllA15 IJ! GU'-RIIE1 D'ARllUIUT 
0PÉIIATIO:IS fl!U.!ICIÈIU!S 

1 
DËrE!IS!S DITf.RS!S, 1 TOTAL. ET Dg DÉP!~5E. 

1 

1 1 1 

Dépenses ! Dépenses C.1piraux Dépenses Dépenses 1 Dépenses Dépense, Dépenses. 

1 
Dépenses 1 Capitaux extra- vreep- correspondant extra- excep- extra- excep- extra- excep- correspondant ordinaires l llonnellcs à •!el rentes ordinaires. tionnelf,.s. ordinaires, tionnelles ol'dinaii-es. tionnelles. à <les rentes. 

4,455,564 42 . . 298,921 44 . 28/:155 08 . 9,840,722 15 • 
1 

. 
3,796,525 7ï . . 1,269,793 6i . 8,876 . • 9,740,107 97 . 

1 
. 

6,517,477 38 • . 1,552,828 66 • • .. t t,381,397 97 • 
1 

. 
9,158,15~ 42 , • t,816,059 05 . • • 16,296,075 t 8 • 1 • 

17,922,510 95 . • 5,440,786 28 • !77,050 30 . 26,550,705 66 . 1 . 
'.53,101,928 52 • . 5,700,925 69 • 2,026,:,43 48 • 45,703,it 6 161 • 1 . 
26,wo,124 87 .. ~ 2,709,602 70 . 536,605 68 .. 51,281,266 581 . 1 • 
22,012,349 14 . • 4,676,791 08 . 868,268 65 • 32,793,11 t 211 • 1 • 
tl'i,067,097 57 . . 5,ll97,6ö1 12 . 103,928 20 • 25,390,046 14 854,500 •1 • 
14,313,217 001 • , 1,500,000 ·1 4,046,128 25 ~ 52,309 82 • 21,522,065 ~2 884,500 "11,500,000 • 

--·-- 
153,374,950 631 • 1 1,500,000 •133,209,557 041 . 1 3,001,635 211 . . 1230,308,274 041 1,739,000 • l 1,500,000 . 

4,484,058 42 880 25 13,211,787 051 725,996 27J 1,144,147 441 802,090 171'21,000,175 ~1 4,3~0,530 06 

5,188,810 031 1,050,253 08 

5,453,761 53f 12,623,IS23 21 

1,280,043 101 5,937,!96 60 

25 l ,j8.f 87111,632,850 02 

:242,263 201 4,966,247 66 

529,123 641 6,820,807 60 

88,331 091 6,646,385 83 

1,049,717 001 6,265,106 93 

8,622,592 571 576,2ï7 • f 414,440 01 !)49,988 50J 15,713,293 461 6,636,084 78 

4,801,263 72 I 2,928,558 60 1,29_6,316 ~!l,'20,720,252 00j17,967,410 3B 

3,088,377 851 1,47-4,155 74 765,140 881 0,89l,M5 771 0,840,058 41 

31,541,834 651 1,596,066 74 471,242 75133,835,260 29116,101,783 49 

:l,126,801 33j 1,769,875 74 578,708 771 8,511,093 37/10,477,851 ISO 

583,424 461 2,085,879 i4 1,126,281 8SI 4,487,418 2!!'13,480,514 27 

8,000,000 • I 2,077,040 74 69:i,006 10113,395,451 97[ 13,437,301 49 

1,373,485 901 2,196,158 741 1,-H3,340 1151 2501340 231 91
2-19,781 40111

1
511,540 72 

18,1567,402 96155,94~,351 18 

• 

75,439,567 55115,450,007 401 3,001 ,9ö8 281 6,913,116 02115-3,815,571 851103,002,064 98 

:s2s,401.~4 45l1öt,919,401 1a110,4iso,M6 oq!>87,to3,859 54l~3.5t4,982 02112,öoo,016 04116,406,552 281894,098,876 061201,842,430 .s1>110,,i110,5115 61 
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TABLEAU III. - Chemins de fer. 

Tableau indiquant, par année, la longueur moyenne des ligne.s exploitées. 

LONGUEUR LOlSC.UEUR I LOM0EUR 

ANNÉES. •01'1:111E A~NÉES. ■OY!IIU AN~tES. .901!~111!: 

(kilomètres). (kilomètres) (kilomètres), 

1835 . 13.5 1858 . 745.7 1881 . 2,86!l.5 

1836 . . . 35.7 1859. 745.7 1882. . . 3,004.0 

181S7 . 00.8 1860. . 747.2 1883 • 3,074. t 

1838 . . . ~02.6 1861 . 74S.O 1884 . S,129,0 

1830 . . 273.3 1862. . 748.6 1885 . . 3,173.1 

1840 . . 324.7 1863. 748.6 1886 • . 3,190.0 

1841 . M0.5 1854 . 748.6 1887 . S,216.6 

1842 398.5 !865. . 749.2 !888 . 3,226.8 

1843 485.5 18ll6 . . 789.8 1889 . ·. 3,235.4 

1844 . . 550.8 1867 . . 862.7 1800 • . S,248.6 

1845 . . 550.8 1868 . 862.7 1891 . . 3,26{).4 

1846 . . 559,8 1860 . 862.7 1892 . . . 3,275.8 

1847 560.ll 1870 . . 868.7 1893. 3,278.7 

1848 . . 504.!) 1871 . 1,422.'l 1894 . . 3,288.6 

1849 . 624.ll 1872. 1,460.6 1895 . . o,2os.8 

1850 . 624.6 1873 . . 1,871.1 1896 . . 3,502.1 

1851 624.6 1B74 . 1,925.1 1897 . . 3,901.6 

1852 . . 624.6 1875 • 1,066.5 1898. . .. 4,003.0 

185:5 . ljÖJ ,4 1876. . 2,0?i3.2 1890 . 4,039.6 

18!>4 . . 636.6 1877 . 2,14◄.7 1900 . . . 4,060.1 

1855 652.4 1878. . . 2,435.5 1901 . 4,048.5 

1856 713. t 11179. . 2,552.0 1!)02. 4,0•19.3 

1857 744.6 1880. . 2,724.0 1903. . 41053.0 

STATIONS. 

Le nombre des stations, Imites, points d'arrêt, ctc., du réseau exploité pnr l'État était, 
au 3i décembre 1905 : 

Stations • • • . . • . . • . . . 75'! 
Dépendances. • . . 156 
Bureaux intérieurs (bureaux de ville et bureaux auxiliaires) 26 
Haltes • . • . . • . . . . . . • . . 222 
Points d'arrêt • . . • . . 

ENSIIBl,E. 

2159 

1,291'i 
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Traitements et pensions des employés inférieurs. 

M. le ministre des Finances et des Travaux publics a également adressé à 
ia Section centrale, en réponse à la demande qu'elle lui en a faite, un tableau 
relatif au taux des traitements, retenues et pensions des employés inférieurs 
de l'administration des Finances, de t8a0 à 190~. 

Ce tableau concerne uniquement les emplois inférieurs des accises et de 
la douane, qui comportent un personnel nombreux à carrière restreinte. Le 
ministre n'a pas cru devoir relever les emplois de début, tels que ceux de 
surnuméraire du cadastre, des contributions ou de l'enregistrement, dont les 
traitements, à la vérité, ne dépassent généralement pas 2,000 francs, mais 
qui forment les premières étapes vers <les positions administratives plus 
élevées. 

Le tableau, inséré plus loin, est suivi d'une note concernant les indemnités 
de diverses espèces allouées aux employés des accises et de la douane. Ces 
indemnités se divisent en deux grandes catégories. 

Les unes sont fixes et participent. en fait, du caractère de supplément de 
traitement, bien qu'elles ne soient point passibles de retenues et n'entrent 
pas en ligne de compte pour la liquidation des pensions. Les indemnités Je 
cette catégorie sont attachées : 

-t O A certaines résidences déterminées, soit à raison de la cherté de la vie 
et dt- l'assujettissement extraordinaire résultant du service, soit, pour les 
employés des douanes, à raison <le l'obligation de porter habituellement 
l'uniforme; 

2° A certains emplois ou postes déterminés; tels sont le service dans les 
sections ambulantes des accises, - le détachement en qualité de chef de 
service dans une section des accises dont le personnel comporte plus de 
six hommes, - le service dans les sections des accises dont la circonscription 
a une étendue exceptionnelle, - le service de permaneuce dans les rafli­ 
neries de sucre et dans les fabriques d'acide acétique. 

Les indemnités de la seconde catégorie sont variables et ont, quelle que 
soit leur fréquence dans certains cas, un caractère accidentel. Ce sont les 
indemnités allouées à la journée, à l'heure ou à la pièce pour la surveillance 
des fabriques de sucre, pour la surveillance des travaux extraordinaires de 
chargement et de déchargement <lans les ports et pour le recensement des 
plants de tabacs 

A cette seconde catégorie se rattachent les allocations sur Ic fonds réservé 
<lu contentieux, accordées annuellement à un nombre important d'employés, 
suivant un certain roulement, et aussi les allocations à titre de secours du 
chef de maladie ou d'autres circonstances malheureuses. 

Deux ou plusieurs indemnités différentes peuvent être cumulées dans le 
chef des mêmes employés, par exemple : l'indemnité de résidence avec la 
rémunération du service supplémentaire dans les ports, l'indemnité de rési­ 
dence avec l'indemnité de détachement dans une raflinerie de sucre, etc. Les 

14 
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chiffres inscrits dans les colonnes intitulées cc Nombre de participants >> ne 
peuvent donc, à la rigueur, être totalisés pour être mis en rapport avec le 
nombre total des employés. 
Le total des indemnités de diverses espèces accusé par le tableau n'est pas 

le montant exact de la dépense pendant une année déterminée : certains 
postes, en effet, ont dû être calculés sur la base du cadre réglemëntaire en 
supposant les emplois occupés pendant toute l'année par les mêmes agents. 
Mais les vacances momentanées d'emplois et les changements de personnel 
dans le courant d'une année ne peuvent exercer qu'une influence minime sur 
le compte final, et le total de 908,688 francs peut être considéré comme celui • d'une année-type . 
Il a paru intéressant de mettre en regard du total des indemnités, pour 

chaque catégorie d'employés, le montant des retenues prélevées sur les trai­ 
tements, au profit de la caisse des veuves et orphelins, pendant la dernière 
année pour laquelle le compte en est arrêté (1902). Le total des retenues 
atteint à peine la moitié du total des indemnités. 

La lecture attentive de ces renseignements est suggestive; elle permet de 
se rendre compte des améliorations apportées depuis !850 aux traitements 
des employés inférieurs el d'apprécier exactement leur situation actuelle. 
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TABLEAU COMPAl:\ATIF, 

par période, des traitements, des retenues et des pensions 
' . 

des employés inférieurs des accises et des douanes, de 
1830 à 1905. 
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Tableau comparatif, par période, des traitements, des retenues et des pensions 

Périodes. 

GHADES 

ET 

THAlTEl\lENTS. 

RETENUES (i) 
·- - - - =,ccc·- Il 

3U pr,1!it 
de Jancienne caisse de retraite 

du 
Département des Firiances. 

r, .,. 
2•/• 1 3 °/o ! le jan,itr 

1.13311811 
dt UlO I dt j1illrl indu, 

ser 
j I fil! i !SU l tuitmtnls 

1upériturs 
a 1,lOr fr. 

·P.,,;!<ment 
de ti tnai 
il!2.) 

;Arrilé royil;Orr;V, royil 
d~ 1 du 

IS nM,rn~rt1 U norembre 
tilt) j 1Sl3.) 

------ 
Berenue abolie. 

s 

AB 

pro6t 

de l'État 

½ 0/o 
dt 

mHmï 
~~ ~ 

H ~riu 
u~ ~~ 
!=~ 
~J (Arrlti royal 

(brilt royall(JrriU roidi du , 
---- 1 ,{u du SO ami 

2~ d,wnbre 30 lvril mt) 
l8-H.) tm.) 

Retenue 
abohe. 

IJ 

au profit de la caisse des veuves et orphelins. 

Hetenue g&iétale. Retenue supplémentaire appliquée 
aux agents mariés, 

0r1m 
âmm11U. 

A 
sar 

ltaittments 
tnrtt1eurs 
á 1,!flO fr. 
21 °/o 

8 
IDr 

lriilflntnlJ 
de 1.2(10 fr. 
tl plos a~,. 

llepall 
1~7. 
A 

sar 
traitemenlJ 
infénean 
i 1,%00 fr. 
3 t0/o 

B 
sar 

traitements 
de 1,200 fr. 
tl pins 
4 •[o 

8 

Depuis 
mai m1 
jusqu'en 
maimt 

-1. .,. 

due par 
lei agents 
mariés. 

0 

Total 

jusqu'en 187' 1 mai 1314 1 depuis tm 
i t 0/o 

poa, 

lea agents 

mari&. 

10 

Depuis 

dae par 

les agents 

mariés. 

Total 

pour 

les agents 

mariés, 

(C-0lonnes 8 l(ArrèU roial 1 (Colonnu 8 
•• ") da 2~anil etUJ •• •• 1814.) ' 

H 12 

Commis des accises : 

( j re classe 

AVOlll 1846, ) 2• - 

( 3• - 

l Ire classe. En 1846. • 2~ - 

3• - 

l l re classe. En 1857. . 2• - 

3• - 

I•• classe. 

En t862. 

En 1875 •• 

En 1898, 

J re classe. 

1re classe. 

ö• 

1,140 

1,020 

760 

1,200 

1,000 

800 

1,SOO 

1,100 

900 

1,500 

1,200 

1,000 

900 

1,650 

1,500 

1,100 

1,000 

1,950 

1,800 

1,650 

1,500 

1,460 

1,300 

t1i00 

22.80 

20.40 

15.20 

S4.20 

.~0.60 

22.80 

• 

• 

l'l • 

211.50 

25.50 

19 • 

~6 • ---- 10 ,. 1 25 • -- 8 p 1 20 • -- 52 • 

38.50 

St,50 

60 • 

48 • 

55 •' 

31.50 

66 • 

52 • 

38.50 

35 • 

78 

72 • 

66 • 

60 • 

58 • 

52 • 

48 • 

13 • 

11 • 

9 " 

15 • 

12 • 

10 • 

9 • 

• 

65 • 

40.50 

40.50 

75 ,, 

60 • 

45 ,, 

40.50 

• 

18 • 

15 • 

1iUi0 

24.75 

19.50 

16.50 

15 • 

20.25 

27 • 

24.75 

22.50 

21.75 

19.50 

18 • 

: l 
: l 
: ! 

82.50 li 
66 • 

50 >1 

45 • 1 

00.75 ' 

71.50 1 

155 • 

50 • 1 

107 25 

99 • 

90.75 

82.50 

79.75 

71.ÖO 

66 » 



( H7) (N° HOJ 

des employés inférieurs des accises et des douanes, de 1830 à 1905. 

PENSIONS (2) 

llèglcment 

du 2!1 mai 18~1. 

Loi du ~~ juillet c!SM.. 

~lioimum. 

1., 

Taux. 

(1/'! du 
·tr~itemeut fixe 

après 
30 années 

de 
s:trviœ, 

plus ·1/40< 
de te 

traitement 
par 

année 
au delà de 20.) 

H 

Age. 

1S 

Taux. 

(1/;iO• 

1 ,la traitement 

1 

1no5en 
des 

J , derniiret 
années 

multiplié 
par 

le nombre 
d~ 

annit.• 
, dem,iu.) 

1 

~faximum. 

Lois 
du 17 föuier ·1849 

et 
du 10 janvier tSSô (3j. 

Age. 

17 

Taux. 

do traitement i 
i moyen 

des 

S derniire.1 1 

lDDt!S.) 

18 

Age. 

(') 

19 

14, dt nu 
i/55•. 

loi de lm 
1/.'>{lr. 

do traittment 
mo,tu 

des 3 dtrnims 
annit$ 

rnultipli;, 
par le nombre 

des 
années 

de 1tniœ. 

Muimam 
a/4- 

dalit traitement 
meyen. 

! '!Il 

Observatio11s. 

55 

684 • 

55 

816 • 000 • 

65 

900 • 

975 " 

1,125 .. 

l,'237 " 

(1) Les retenues r,!levées clans les colonnes => à fl ont 
cessé d'exister. 

Les colonnes ï :i \:? présentent seulement les retenues 
ordinaires au profit de l~ Caisse des veuves .et orphelins, 
savoir . 

1 ° La retenue générale appliquée à tous les agents, 
mariés ou 11011 (col. 7 el 8); 

;!o La retenue supplémentaire appliquée aux agents 
maries (col. !} et I t ). 

Il existe, en outre, des retenues extraordinaires ou 
exceptionnelles do111 la nature et le taux ont subi diverses 
variations depuis 1 8!)0. Ce sont actuellement : 

10 La retenue ,te la Lolalilé ou de la moitié du premier 
mois cle tout traitement, selon que celui-ci atteint ou 
n'atteint pas 1,200 ff•ncs; 

:1° La retenue des deux premiers mois de toute augmen­ 
tai ion de traüemem ; 

;so ta retenue d'arriéré appliquée aux· agents qui së 
marient après leur eutrée dans l'administration et a ceux 
qui, mariés ;1u moment de leur entrée dans l'administration, 
possèdent des services antérieurs admissibles pour la 
pension; 

.i0 L~ retenue supplémentaire dil chef de disproportion 
cl'àge entre les époux. · 

. {') Les cbilfres de pension inscrits dans [es colonnes 1.i, 
1 r., 18 et 20 ont .élè calculés en supposant les agents admis 
dans l'administration a. l'àge de _:H aos et pensio11nés à 
l'âge légal. 

(l) Sous le régime de la loi de 184\J, le maximum de la 
pension pouvait être aueint après ,U ans et ;5 mois de 
service actif. Ge maximum pouvait donc être obtenu à 
füj ans - àg!' liié pour la mise à fo retraite - par des 
agents entrés dans l'administration à l'âge de 23 ans O mois 
au plus. 

Sous l'empire <le la lol de 18Sr., actuellement en vigueur, 
le maximum de la pension peut étre obtenu, au même äge, 
après :,;; 1j, auuèes de service aclif, clone même par des 

1 .~62 ~ I a1,1cnts entrés à l'âge de 2ï 't« ar-s. 

(•) L'âge indiqué dans la colonne 19 n'est pas .uu âge 
fatal : c'est l'âge où l'agent peut être mis à la pension sans 
autre condition que celle de ;;o années de service. 



[N° HO] ( 58 ) 

Périodes. 

GRADES 

ET 

TRAITEMENTS. 

t 

RETENUES ('I) 1 
1 1 au profit 

de l'ancienne caisse de retraite 
du 

Département des Finances. 

5 °/o 
2 °/. 1 3 °/o I de jamier 

1833 à 1814 
de 1830 1 d1 juillet I inclus, 

[Ut 

à 1 1832 i l!!l I trattunents 
rnpérieors 

juillet m2 1 inelus j a 1,10J fr. 

(Arrtlé royal! l(Arrê~i royal 
du ilu 

15 novembre 12 novembre 
1832.) 1833.) 

i 

(Règlement 
nu 29 mai 

1822.) 

Retenue abolie. 

1a 

profit 

de l'Ù&t 

1 o/o 

de 

18J9 á 13)1 

(Loil 
do 

11 frvrier 
i8!9 
et du 
3 RtriJ 
1851.) 

au profil ,te Ja caisse des reures et orphelin~. 

Retenue générale. 

sar 
traitements 
inférie•rs 
â 1,200 fr. 
2½0/o 

R 

Depuis 
tli7. 
A 
sor 

traitements 
inftmors 
t uoo ît, 
3 •• ,. 

B 

Retenue su1,plénientaire appliquee 
aux agents mariés. 

1-------1---- 
De lm 1 

i mars mi. 
,\ 

Drpais 
mai 1351 
josqu·en 
mli ua. 

sur tur 
traitements traiteménts les agents 
de 1,200 fr. de i,200 fr. mariés. 
el plus et plus 
3 °lo 4 0/o (! rréti ronl 

(Arrêté royal (!rrfü royal da · 
---1 du du 30 uril 

2, déeembre 30 arril 1fü.) 
mt) mt) 

ltctenue 
abolie. 

G 

-l •/o 
~at par 

8 

JU!q•'m lm, mai U;i I dtpais lla 
' 1 t°/o 

les agtnls 

muiés. 

daepu 

lts ~nu 

mui&. 

fttal 

paar 

(C.lonnes & l(!rrili ro)al l (tolooms a 
ett) 4• 23 uril et il) · mtJ 

10 tl ft 

Avant 1857. 

En 18!57 •• 

En 1862. 

En 1875. 

En 1808 .• 

A vant 1846. 

En 1846. 

En 1857. 

En 1862. 

En 1875. 

En 1898. 

Avanl 1840. 

En 1846, 

En 1857. 

En 1802. 

Brigadiers des 
douanes: 

i.reo 
1,200 

1,400 

1,550 

1,800 

1,600 

Sous-brigadiers des 
douanes: 

940 

900 

1,000 

1,100 

1,200 

1,500 

1,300 

Préposés des douanes : 

640 

740 

700 

000 

800 

) 
1,000 

000 

800 

22 • 

0 

18.80 

12.80 

14.80 

35 • 

28.20 

22.20 

11 • 

9 • 

7 ' 

27.50 

25.50 

22.50 ---- 

16 • 

18.50 

17.50 

• 

48 0 

56 • 

62 • 

72 • 

64 • 

•• 
:55 

38.50 

48 • 

60 • 

52 • 

31 .50 

2R , 

35 • 

31.50 

12 • 

14 • 

• 

10 • 

11 • 

9 

8 • 

10 • 

g • 

8 • 

.• 
60 • 

70 • 

• 
• 

45 • 

49.50 

• 

40.50 

56 • 

45 • 

40,!SO 

36 ~ 

21 • 

23.25 

!4 • 

16.50 

18 • 

22.50 

19.50 

15 • 

15.50 

a • 

• 
17 • 

oo • I 
88 • ( 

• 

55 • 

66 • 

8i.lSO l 
71.50 \ 

l 
Il 
f 



( 59) [N° HO] 

- -- ---- .... ~--~--~ 1 

1 PENSIONS (2) 

Loi du 21 juillet 1:H. Lois Règlement du 17 lévrier 1849 
du 29 mai i822. Minimum. ~12ximum. et 

du iO janvier {886 (~). 

loi de fSU 
Taux. Taux. 1/55•. 

Taux. 
(1/~ du ( 1/~0• Loi de 18&~ 

Irartement fixe du traitement 1/~û• Observations. (::1/4 du traitemen; après moyen mo1en 
30 ann~ des du traitement des 5 dèrnieres 

années Age. de Age. 5 dernières Age. Age. melnphé 
serriee, années moyen par le nombre 

plus lf-1Qe tnult;phê (') des 
de te ' 

des mnees par desemce. 
traitement ie nombre 5 dermêres - 

p!t dei Maximum 
annëe années an nies) 3/4 

au del. de 30.) 1 de imite.) 

1 

dndil tra,tcmcnl 
meyen. 

. J:; B 1, 1 ts 17 13 19 20 ~{ 

!S5 55 58 112 65 N. B. Pour les renvois des notes, voir à la page !17. 

- 660 • - 748 . - 8:fü ,, - 825 • 
- • - " - . - 900 • 
- , - " - . - 1,050 • 
- . - •> - . - 1,162 • 

- . - • - • -· 1,350 . 
55 55 58 1/<t. 65 

- 564 . - 659 " - 705 . - • 
- . - • - )) - 075 • 
- • - " - - 750 • 

' - >) - • - " - 825 . 
1 

1 - . - , - " - ()00 • 
[i ,, ., 
11 
- . - • - " -- 1,121> . 

!, 
11 
!! 
11 55 55 511 1 /2 65 11 
1 

1 

i - 444 . - !S03 • - 555 • - ,1 

i! 
525 - ' - J - • - li 

, 

- . - • -- " - 67.5 . 
1 

' 
/1 ,, il - • - • -- . - 750 . 
1 

li 
f5 



[N° HO) ( 60) 

Périoùcs. 

'1 

GRADES 

E1' 

TllAlTEMEl.'\TS. 

RETENUES (1) 

au profit 
de I'aneienne eaisse de retraite 

du 
D~partement des Finances. 

!', •/o 
2 °/,, 1 3 °/o I de janvier 

1833 a18U 
de mo I de juillet indus, 

sur 
â I ifü â 18H I trauernents 

supéneurs 
juillet 1m I indus I a 1,20J fr. 

(Arrêté ro)al /ArrW royal 
du 1 du 

15 novembre 12 novembre 
mi.) j 1833.). 

(ieglement 
du !9 mai 

182!.) 

Retecue abohe. 

Au 

profit 

de l'ttJ.t 

-1. •/o 
de 

1&49 á 1857 

(lois 
du 

11 flmer 
1849 
et du 

8 avril 
m1.) 

au profit de la caisse des veuves et orphelins. 

Retenue générale. 

De 18!5 
à mars tm. 

A 
sor 

traitements 
infömurs 
à 1,200 fr. 
2t°lo 

B 
sur 

traitements 
d~ 1,!00 fr. 
et plus 
30/o 

Depnis 
%1. 
A 
sur 

traitements 
mleneurs 
à 1,200 fr. 
3 ½ 0/o 

l3 
sur 

traitements 
de 1,200 fr. 

et plus 
4 •/. 

(Arrêté royal [(Arrêté ro) al 
---, du du 

29 décembre 30 avril 
1&ll) m1.) 

ge tenue 
abolie. 

li 

Retenue supplémentaire appliquée 
aux agents mariés. 

Depuis 
ma, 1851 
jusqu'en 
mai 18H. 

1 °/o 
doe par 

les agents 
mmés. 

(Arrêté royal 
du 

30 avril 
1357.) 

(t 

Total 

Jusqu'en !81. 

pour 

les agents 

mariés. 

10 

Depuis 

mai!81( 

1 t 0/o 
due par 

les agent! 

mariés. 

(Colonnes 8 l(Arrêté rotai 1 (Colonnes 8 
et 9.) du {t1f~dl et 1t.) 

H 

Total 

depuis 1874 

• pour 

les agents 

marié3. 

·' , 

En 1875. 

En 1898 .• 

Avant 1846. 

En 1846 •• 

En 1857 •• 

En 1875 .• 

En 1896 •• 

Avant 1857. 

En 1~!57. 

En 1875. 

En 1806. 

Préposés des douanes 
(suite): 

Matelots: 

Mousses: 

! 
l 

1,100 

1,000 

900 

1,400 

1,'.!00 

1,100 

1,000 

940 

840 

950 

850 

1,100 

1,000 

l,'.!00 

1,100 

! 1,500 

1,400 

1,300 

1,200 

500 

000 

ïOO 

800 

18.80 

16.80 

10 • 

28.20 

25.20 

15 , 

9.50 

8 50 1 21 % 

• 

5 • 

ss.so 
21 • 

2:\.75 

» 

12 50 

38.50 

35 , 

31.50 

56 " 

4/l • 

i.58 50 

35 • 

48 • 

38.50 

60 • 

51, • 

4H · 

':l l " 

':!4.!iO 

21:1 ,. 

11 

10 • 

6 • 

49.50 

4o • 

'27 l') 

16.50 

15 • 

13.50 

21 • 

18 • 

16.50 

15 • 

16.50 

15 » 

18 , 

16.50 

22 50 

21 " 

19.50 

18 • 

9 • 

10.l>O 

12 • 

Il 
55 • l 
50 • 

45 • 

71 • j 
66 • r 

55 • \ 
50 • 

Il 
: l 

55 • 1 
50 • ) 

66 • l 
55 • ~ 

82,50 

77 • 

71.50 

66 1 

30 , 

35 , 

40 • 



( 6t ) [N° HO] 

i 
PENSIONS ('.!} ! 

1 --- - 
1 

1 
l.oi du ~1 juillel iS4t. l.ois Règlement du n férricr 1819 1 du 23 mai i82t l Mioirnum. ~fa~ianum. Cl 

1. ' 
tlu 10 janvier i8S6 (~). 

-- 

loi dt ½149 
TauL Tau:r. 1/35•. 

'Iaux. .. 
(1(:? de (ip;ot 1oî .ie me 

tuiùmmlfixt la lraillmtnt · 

i ! 1/liO• Obseruuions. W-i da lraittmenl lprts moyen lllflren 
30 ann~; des 1 d, tuittrrifnl dn ~ dernlires 

années h Age, dt Age. • dtrnfüu Age. Age. 111nlt1pfä : RIT1œ, annfts moyen par le nombre 
pla1 1/ii)e mulliplit (') dt! 

des amlfes de œ par dt seuiœ. traittment le 11om~n 5 dm1itm 1 - 
c!e:s 1 par Jlnim,m 

annle J!l/lW 
llll!U6) 3/4 

j aa delHtlO.) 1 deimiu.) ddit traittmtnt 
moyu. 

n H 1~ IS H IS ,. !9 !I 

" 1 ! ,, 
'1 
1 

li 5?; 55 . '"lX 1/! (i:, :-;_ n. Pour les renvois ties noies, voir à la page 57 . 
1: i 
Il ' : 
- . - . - . i - 825 !I i 

i ' 
i 

- • - • - ! . - 1,050 . 
; 

!,15 55 581/t ; 
65 1 

1 
1 
1 - 564 • - 659 . - 705 • 1 - . 
) 

1 

l i - • - . - . 1 - 712 . . 
i 

' 1 - • - . - . - 1 825 • 
1 

- . - . - . - 000 . 
' 

i 
1 - • - • - . i - 1,125 . 
1 
1 
1 
! 

!55 55 51! l/-i 1 0-5 

375 
1 - 300 . - 3-10 • - . 1 - . 

- . - • - . - 450 . ~ - . - • - . 
1 - 525 • 

- . - • - . ' - 600 • 
1 

f6 



[N° HO] ( 6~) 

RETENUES (1) 

au profit w pr.,lit ile la caisse des reures e1 orphelins. 
de I'ancienne caisse de retraite b ------·-- 

du Retenue gl!nér3le. 
Rel(:nue supplémentaire appliquée 

Département des Finances. pr,,fit au~ agents mariés. 

GRADES ·----··-- - - -- 
5 •/. 

de l'Ébl Dt m; iltris 
'1 •Jo 3 •• ,. de jlnritr ,t .,. i lllffli!ti. Ui. llep•is tobl fltpbis lota! 

1833 á UH A A nui U~i 
ât 1830 dt j,illet intl11s, de su !U j~■"tn jll'!lffn lm maitn dtpeis !lil , 

Périndes. traittmtots trai!trntnl! ET SŒf fühl8:,1 inférieurs inftrims mai Uit -1 ½ .,. 

" i!31A18H trailtmtnts à 1,100 fr. ál.!(tO fr. poar (l')•r 

1npénurs (lois ~; •/• 3 •• ,. i o/., d" par 

joilletmi Î[l(iUS at,mrr. du Il ); ~at p3!' le; agtnts lts agtnls les agents ti fc:\'rier sur S!lr . 
TRAlTEMENTS. (.lrrili rejal (Arrilé roui 

1.U traitements traittnrtnts lrs agn.1.1 
tl d~ de iJ1J/J Ir. dt 1,200 !r. muiis. marii$. 111ari!s. 

(Règlement do . . do • D1ariis. S arril tl pins Il plus du 29 mai fj nom~bre IZ no,unbre cfü,.} ~ .,. 4 .,. 
im.} 1832.) 1833.) (lrrrté mal 

Llrrilt mal (Jrritt roJ31 do • (toloones~ (Jrrélé roJal (Col1m11rs ! 

------=---- dtt • dn ti, anil et 9.J to t;mil tl 1 !.) 
Retenue abolie, lteteuue 19 dittmbrt lOmil m;.1 mt) 

1 1 
at.olie. Uli/ tfü.) 

1 ! :; 1 ~ 5 f, ; s 1 1G 1 Il 12 

1 1 
Sous-patrons (steamer) : 

~ 
1,400 . , . . 1 50 • . . 21 • 77. oo l 

En 18ï8 .. - 1 1,500 " • . . • 51 • • . 19 50 71.50 

Il 
1 1,500 . . . . . 60 • . . 22 50 82.50 ~ 

En 1llll4 •. - 1 1,400 .. . . . . 56 . . . 21 . 7i.OO 

u 
l 1,1100 • . . . . 64 • • . 24 • 88.00 ( 

En J!JOI. - 
J,!'iOO . . • . . 60 ,. • . 22 50 82.50 

I 

Sous-patrons (mouches): 

\ 1,400 . . . . . 51, . . . 21 . 77 .00 t 
En 1886 .. - 1 1,500 . . • . ,. 52 • , " 10 50 71.50 

1 1,000 . " . , . fi.( . . ' 24 . 88.00 ~ 
En 1001. ·- ! 1,500 . . . • . (lQ • . , 22 50 82.50 

Machinistes-chauf- ' ' i 
feurs: 

1 1,500 " . " . . 60 . . 2! 50 82.50 l 
En t8ï8. - n.oo l 1 1,400 • . . • . 56 . . • 21 . 

Il 
) 

1,600 n • . . . 64 • • . 24 . sa.ec 
1 En 189!i .. - 

1,500 D . . . • 60 . . • 2~ 50 62.50 

Il 

l 1,650 • . ' . • 66 • . • 24 75 00751 
En 1901 •. - 1.600 • , . . • 64 ' • 24 . 88.00 

(' 

1,600 . . . . • 60 • ' . 22 50 82.50 

Il 



( 63 ) [N° HOJ 

- PENSIONS (2) 

Loi du 21 juillet 18•'14. Lois Hèglerncnt du 11 février l8'19 
<lu 2,l mai 182:1. Minimum. Maximum. et 

i 
du 10 janvier 18SG (l). 

1 

' 
1 Loi de t8l9 1 11:m•. Taux. Taux, 

1 Tau:-.. 1 

(1/:! du ! (l/50° 1 ' Lili de 1SS. 
' 1/iiO• Observations. lraiternenl f, u du traitement ' ,lu tmtemcnl 

après i 1 moyen (:w1 moven 
~O années 

i 
1 des du traitement des 5 dcrnieres 

années 
Age. de Age. 1 5 derntères Age. Age. multiplié 

service, ! années moyen par le nombre 
plus 1/10° multiplié (4). des 

des années de ce 1 par de serrlee. 
traitement 1 ie nombre "dernières - 

par 1 
des fütimum 

année années anuées ) 314 
au delà de 30.) 1 de serviee.) dudit traitement 

moyeu. 
fj u 1;; rn 17 18 1~ 20 !I 

55 55 581J2 m, N. B. Pour les renvois des notes, voir à la page 51. 

- n - • - ;, -- 1,050 ,, 

- . - • -- >) - 1,125 • 
. 

- . - " - " - 1,200 " 

- • - " - " - 1,050 n 

- . . - . - ' - 1,'200 . 

- n - • - . - i,125 . 

- . - •I - " -- 1,'200 " 

.. 
- • - " - • - 1.237 D 



( 64) 

Tableau des indemnités allouées aux employés 

NATUI\E DES INDEMNITÉS. 

COMMIS DES ACCISES. 

Nombre total : 930 

Dépense. 

) 

200 francs 1 

Indemuués de i-~sidence dans 150 _ ( selon la catégorie dans laquelle la localité est 
certaines loeatités (1) • • • raugec • . . . . . . . . . . 

12!:S - 

ludemnité au:1 employés des douanes astreints au port de l'uniforme et exerçant dans une , 
localité où ib ne touchent pas d'indemni1é de résideuce . 100 francs • 

Indemnité des commis ratsant l 90~ francs IO('Sque le -~erl'ice de la section ambulante s'étend 
partie des sections amhu- a une provmce euuere . . 
tantes ties accises • • 600 francs dans les autres cas . 

Iudemnité aux chefs de service des sections l 250 francs (sections de 15 hommes au moins). 
des accises importantes. • • • . ,. . foO francs [sections de G hommes au moins). 

Indemnités allouées aux commis des accises exerçant dans certaines sections ) 
de grande étendue • • • • • • • • • • • • . . • • 

Indemnité pour la surveillance des fabriques de sucre • 

t 
Chefs de service. 

Indemnités pour la surveillance de 
certaines raffineries de sucre • 

4 ~ 150 \ Adjoints . • 
100 

l 500 francs 
l 200 - 

lndemuité pour Ja surveillance des fabriques d'acide acétique : 500 francs 

Indemnité pour le recensement des plants de tabac • • 

Part dans le fonds réservé du contentieux • 

5l'S0 francs 

300 

2l'S0 

selon la catégorie dans 
laquelle l'usine est 
rangée 

Indemnité aux employés de la douane pour la surveillance des travaux extraordinaires de char­ 
gemeut et de déchargement des navires eu dehors des jours ou des heures réglementaires • 

Suppléments de traitement accordés aux employés qui, par suite de maladies, de malheurs de 
famille ou d'autres clrconstanees semblables se trouvent dans une position exceptionnelle . 

TOTAL appreximaüf, par grade, des diverses indemnités, pour une année . 

TOT AL, par grade, ties retenues prélevées sur les trartame11ts au pront de la Caisse des veuves 
et orphelins (a nuée i 902) , • . • • . • • • • • • • . • • • • • 

NomlHe 
de 

parricipants. 
1 
1 

l 205 

33 

94 

1 . 
6 

25 

5 

15 

6 

4 

2 

30 

ö 

10 

23 

19 

477 

. 
143 

77 

(') 35,600 • 
4,350 . 

10,312 • 

5,400 " 
15,000 • 

1,250 • 
i,250 • 

2,100 • 
1,200 . 
500 • 

6,015 " 

900 • 
2,000 • 
3,450 • 

5,700 • 

8,791 • 

. 
7,350 ~ 

12,062 • 
' 

125,150 • 
(1 

83i172 • 



( 6~) 

inférieurs des accises et des douanes. 

' Ht\lG.\IIIEIIS (l~:S norA.:'LES. Sous-BRIGADIERS DES DOUANES. PRÉPOSÉS DES DOUA~ES. 
Numbre tot.,! : ,n:; l'iombre tolal : i67 Nombre total: :.!,710 

- -·•~ --~~ r-•----~ _-_ -•~---- • ·- . 

i'Îllmbre Nombre Nombre Observations. 
de Dépense. ile Dépense. de Dépense. 

,. participants. : participants participants 
! 

101 {') ·!0,'.!00 • 203 (1) 58,600 • l,'118 ( 1) ~o:s,ooo . (1) Les célibataires sans 
charge de famille ne louchent 

Il !100 . 13 1,050 • 40 5,025 . que la moitié de l'indemnité 
de résidence. 

10 1,250 • 2:; 2,875 • 85 8,875 . 
62 6,200 . 116 11,600 . 154 15,400 • 

. • • . . . 
• . . . . • 

. . )J • • • . • • • • • 

. . ,, • • • . • . 1 • " . " • " . 1 

. . 10 2,45!\ • 543 87,481 .. 

• . . • . • . . . • • • 
• . • • • » 

. • . . . • 

28 2t5 • t 1 102 • 55 756 " 

79 23,887 . 237 68,516 . 867 ~07,197 

69 3450 . 98 4,000 . 200 10,000 • 

28 5,140 . 41 5,155 . 2~8 28,419 • 
... .. -- 

01,:152 
Dépense totale en 

• 150,153 . 560,153 " indemniles . • fJ08,688 
Total des rete- 

nues sur traite- 
42,216 • fi0,71!1 • ~52,860 • meurs •• .• 448,l'i6G 
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Le premier chemin de fer. 

En ouvrant, le 8 septembre -1851, la première session de la Chambre des 
Heprésentants, Léopold l= s'exprimait ainsi: 

u ••• La crise que le pays a dû traverser pour arriver à sa régénération 
politique, a momentanément Iroissé une partie de ses intérêts matériels. C'est 
à satisfaire l'es intérêts en encourageant l'industrie et en procurant de nou­ 
veaux débouchés au commerce, que devront tendre désormais nos efforts 
réunis. >> 

C'était là tout un programme. 

La sollicitude du Roi pour les intérêts matériels de la Belgique se traduisit, 
quelques jours plus lard, par un acte peu connu, semble-t-il, mais qui ren­ 
fermait en germe le principal élément de notre prospérité future. 

Ce fut à l'occasion du dépôt, par Ic ministre des Finances, .M. Coghen, du 
projet de loi comprenant l'État général des dépenses et service,') pour 1831. 
On y trouve, sous la rubrique Travaux publics, un article, 9 ainsi libellé : 

<( Frais de levée de plans, nivellements et diverses opérations sur le 
terrain . . . . • . . . f,000 florins. » 

Le commentaire r-xplicatif de ce crédit et la <late du projet de loi qui le 
renferme révèlent toute l'importance de l'initiative royale. Le projet porte la 
date du 25 septembre 185t. Voici le commentaire de l'article 9: 

« Chemi1i en [er de l'Escaut vers le Rhi». 

,> La somme de 1,000 florins est destinée aux frais de levée de plans, nivel­ 
lements et autres opérations sur le terrain pour la eoustruction d'un chemin 
en fer entre l'Escaut, la Meuse et le Rhin. Des ingénieurs s'occupent de ces 
opérations, qui sont le résultat du projet arrêté en principe par Sa Majesté. 
L'importance de celte communication pour k commerce de la Belgique avec 
l'Allemagne, la Prusse t'l la Hollande, fait suffisamment sentir combien il est 
utile de s'occuper de cc projet et de pourvoir aux dépenses préliminaires. 1) 

Dès le 21 mars 1852, M. de Theux, ministre de l'Intérieur, fJUÏ avait dans 
ses attributions les tra vaux publics, contresignait un arrêté ro) al l'autorisant 
à mettre en adjudication publique (c la concession à perpétuité d'un chemin 
à ornières de fer, à ouvrir entre Anvers cl Liége cl destiné à former 
la première section de la roule en fer d'Anvers à Cologue ». 

et L,· plan, ajoute l'arrêté royal, dressé le tO février par les ingénieurs des 
ponts el chaussées, Simons cl De Hiddor, ainsi que le devis estimatif et Ic 
cahier des charges d conditions y annexés, sont approuvés en principe et 
serviront de base à l'adjudication du chemin en fer. >> 

L'aflich« porlanl l'annonce de la mise eu adjudication du chemin 1·n fer 
d'Anvers à Cologne (première section, d'Anvers à Liége). parut le 27 mars 1852. 
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Le gouvernement n'avait donc pas perdu le temps! En donnant à ce 
moment la préférence au système de la concession à perpétuité par voie 
d'adjudication, il s'inspirait manifestement de la fâcheuse situation du trésor 
public et du prn de solidité du crédit national. 
On ne saurait lui en faire un reproche ni oublier que la Révolution 

de f 850 avait été motivée en partie par le fait que les Belges se plaignaient de 
l'élévation injustifiée des impôts. Le gouvernement provisoire se vit forcé 
d'en supprimer plusieurs et de réduire les recettes de neu] millions au 
moment où des dépenses militaires considérables pesaient sur le pays. 

Le Congrès national réduisit de son côté les charges publiques de plus de 
six millions. Voici donc une réduction totale des recettes.de H$ millions! 

D'autre part, le crédit de la Belgique était presque nul au lendemain de 
la révolution. L'emprunt décrété en octobre 1830 par le gouvernement 
provisoire n'amena que 500,000 florins de souscriptions de la part des 
particuliers. 

On conçoit donc parfaitement que le gouvernement provisoire, désireux 
de doler la Belgique d'une voie de communication rapide et économique 
entre l'Escaut, .la Meuse et le Rhin et de remplacer ainsi les communications 
fluviales hollandaises dool le commerce belge profitait avant la séparation, 
ait tout d'abord songé à concéder à des particuliers la construction et l'exploi­ 
tation du premier chemin de fer. Toutefois, les difficultés de la situation 
mirent obstacle à la réalisation immédiate du projet si activement préparé. La 
constructîon de voies ferrées - et, celte fois, la construction par l'État - 
ne fut définitivement. décidée que par le vote de la loi du 1er mai 1834. 

En attendant, le Roi, les Chambres, le gouvernement multiplièrent les 
efforts pour hâler la mise à exécution d'un projet dont. ils comprenaient 
l'importance. 

Les documents officiels montrent clairement l'émulation qui règne à ce 
propos entre les pouvoirs publics. 
En réponse au discours du trône du Hi novembre 1852, la Chambre 

affirme nettement ses vues : c< Elle appelle de tous ses vœux, dit-elle, elle 
attend avec une vive impatience Ic moment où Votre Majesté pourra réaliser 
ses projets bienveillants d'étendre nos relations commerciales et d'ouvrir aux. 
produits de l'industrie belge des débouchés à l'étranger. Ces objets, vous le 
savez, Sire. sont d'un intérêt vital pour le pays. » 

Le Roi, ouvrant les Chambres, le 7 juin f 855, revient à soa tour sur la 
question du chemin de fer: 

« Au premier rang des intérêts qui doivent vous occuper, dit Sa ~lajesté, 
se placent ceux de notre industrie et de notre commerce ... L'administration 
a senti la nécessité de donner (sous ce rapport) aux travaux. publics une 
impulsion nouvelle. Je recommande à l'attention et au patriotisme des 
Chambres le projet de grande communication de la mer et de l'Escaut a la 
Meuse et au Hhiu, que réclament les besoins et les vœux du pays presque 
tout entier. >) 

Quelques jours plus tard, M. Charles llo~ier, ministre de l'Intérieur, déposait 
le projet de loi autorisant Ie gouvernement à contracter un emprunt destiné 
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à l'établissement de la première partie de la route en fer de la mer el de 
l'Escaut à la Meuse et au Rhin. 

L'exposé des motifs qui accompagne ce projet est d'une grande largeur 
d'idées et témoigne chez son auteur d'une clairvoyance remarquable : 

c< Le Roi, dit-il, en recommandant à votre patriotisme la grande commu­ 
nication de la mer et de l'Escaut à la Meuse et au Rhin, m'a imposé en même 
temps une lâche dont je suis heureux de pouvoir m'acquitter aujourd'hui en 
vous présentant le projet de loi suivant ... » 

Deux systèmes sont mis en avant : la construction directe par l'État et la 
concession temporaire ou à perpétuité. Le gouvernement s'est déterminé 
pour le premier : 

« En matière de routes et de canaux, le point essentiel à atteindre est la 
facilité et le bon marché des transports. Cette vérité applicable à tous les 
pays, l'est spécialement à la Belgique, qui, entourée de trois nations mari­ 
times concurren les pour le commerce de l'Allemagne, est obligée d'apporter 
dans les expéditions toute la facilité et l'économie possibles, et de suivre 
toujours ces nations dans la voie des encouragements qu'elles pourraient 
accorder à ·ce commerce. Pour atteindre ce bul, il importe que les tarifs des 
péages puissent toujours se modifier d'après ceux des pays voisins. » 

S'adressant de nouveau à la Chambre, à l'ouverture de la session de 1853- 
1834, le Roi insiste, de son côté, sur la nécessité pour Ic pays de l'exécution 
du chemin de fer : 

« Un vaste projet de communication, déjà soumis à votre examen et sur 
lequel les renseignements des principaux organes du commerce et de l'in­ 
dustrie ont jeté de vives lumières, deviendra bientôt la matière de vos déli­ 
bérations. Le pays doit en recueillir de grands bienfaits et vos communs 
travaux sur cet important objet témoigneront de la sollicitude des grands 
pouvoirs de l'État pour les intérêts matériels du royaume. 1) 

La loi du :ter mai 1854 vint lever les derniers obstacles et, dès Ie mois de 
novembre de la même année, le Roi pouvait constater, en ouvrant la session, 
que l'exécution du chemin de fer se poursuivait avec une grande activité. 

La Belgique fut ainsi l'une des premières à introduire sur son territoire 
les transports rapides et économiques qui allaient fournir à ses habitants Ir 
moyen de tirer parti des richesses du sol et de leur activité au travail. 

Les routes et les péages. 

Il est intéressant de rappeler ici dans quelle voie le gouvernement et les 
Chambres s'engagèrent après la proclamation de l'indépendance, préparant de 
longue main Ic régime économique sous lequel la Belgique vit aujourd'hui, et 
permettant ainsi à ses fils de développer sans cesse leur industrie et leur 
commerce. 
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La construction de routes, de chemins de fer, de canaux, de ponts et d'autres 
oun-ages <l'art par voie de concession était, après 1850, dans les vœux de tous 
les hommes politiques. C'est ainsi que M. de Theux, ministre de l'Intérieur, 
fut amené à déposer, le 29 juin {852, un projet de loi sur les concessions et 
les péages. 

Ce projet s'exprimait ainsi : 

1° Les péages à concéder aux personnes ou sociétés qui se chargent de 
l'exécution de travaux publics, seront fixés pour toute la durée de la con­ 
cession; 

2° La perception des péages sera autorisée par le Roi lorsque la concession 
sera temporaire; 

5° Les concessions à perpétuité seront sanctionnées par une toi. 

Les idées de l'époque, en matière d'exécution des travaux publics, étaient 
développées dans l'exposé des motifs : 

11 L'exécution des travaux publics au moyen de péages en faveur des 
entrepreneurs, dit ce document, permet l'ouverture de communications nou­ 
velles sans surcroît de charges pour les contribuables et donne une garantie 
presque infaillible de l'utilité de l'entreprise; c'est dire qu'elle doit avoir 
sur la prospérité du pays la plus heureuse influence. Pour que ce mode 
d'exécution soit possible, il faut que le concessionnaire ait la certitude de 
jouir des avantages qu'il s'est stipulés. •> 

De nombreux amendements furent proposés et la loi, votée le t9 juillet 1832, 
restreignit à nonante ans le terme pour lequel des péages pourraient être 
concédés. Le gouvernement fut autorisé à accorder des concessions dans ces 
limites. 

Outre les péages sur les routes, les ponts, les canaux concédés à des parti­ 
culiers, l'Etat, les provinces et les communes imposaient encore des droits de 
barrière sur les roules leur appartenant. 

Les droits de barrière perçus sur les routes de l'État suffisaient à cette 
époque, et par delà, à couvrir les frais d'entretien. 

Un rapport de M. De Puydt à la Chambre nous fait, connaître l'excédent 
considérable versé au trésor après que l'on a déduit du produit des barrières 
les dépenses nécessitées par l'entretien. 

Le tableau inséré par M. De Puydt dans son rapport est suggestif à cet 
égard: 

Excédent du produit cles barrières pour {855 
t854 
185;5 

Excédent disponible d'après le budget pour { 856 

. fr. 602,000 )) 
760,000 » 

8i4,000 n 

864,000 )) 

fr. 5,040,000 )) 

Ce tableau montre que les péages formaient non seulement le paiement 
d'un service rendu, comme on le disait alors, mais un véritable impôt pré­ 
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levé sur les citoyens dont les véhicules ou les animaux faisaient usage des 
routes. 
Toutefois, le gouveruement et les Chambres demeuraient convaincus que 

Ic maintien des droits de barrière était absolument équitable et indis­ 
pensable. 

IU. Nothomb, ministre des Travaux publics, ayant déposé, le 5 janvier f 858, 
un projet de loi dont l'objet était de placer l'institution de la taxe des bar­ 
rières dans Je droit commun, rappela dans son exposé des motifs que cette 
taxe était perçue en Belgique depuis deux siècles, qu'elle avait été instaurée 
en France après la conquête dt> notre pays et qu'elle y avait été perçue 
pendant plusieurs années; que la faxe des barrières, même lorsqu'elle fournit 
un excédent annuel disponible JlOUI' la construction de routes nouvelles, 
demeure équitable; cet excédent Ile! représente, en effet, ajoutait le ministre, 
qu'une bien faible partie de l'intérêt <les capitaux d'établissement. 

Quelles seraient, se demandait le ministre, les conséquences de la suppres­ 
sion de la taxe <les barrières? Et il répondait : 

(« Abolition de l'impôt le plus juste, le plus rationnel, puisqu'il se perçoit 
pour l'entretien et l'amélioration de la chose dont celui qui paye l'impôt fait 
usagl' et que• par !à il détériore , 

>> Impossibilité de maintenir le système de concession qui fait la prospé­ 
rité de l'Anglr,te1·re, auquel la Belgique doit déjà un certain nombre de ses 
routes, et qui est appelé à contribuer puissamment au perfectionnement de 
ses enrnmunicalious ; car il serait impossible aux roules concédées ou à 
péages de soutenir la concurrence avec les routes que l'on parcourerait gra­ 
tuitement; 

» ~écessité de créer de véritables impôts pour remplacer le péage des 
barrières, et assurer la conservation el le perfectionnement de nos routes; 

>> Inconvénients graYes, résultant de la suppression d'un fonds spécial aux 
routes, suppression dont les pernicieux effets en France sont signalés ... 

>> Ralentissement et peut-être cessation des travaux de construction de 
routes neuves ... 

» ~éccssilé pour les provinces et les communes de renoncer à la construc­ 
tion d<· roules provinciales et communales ... 

>, Nécessité, si l'on veut être équitable envers tous, de supprimer les 
péages sur les voies dl' navigation et même sur les chemins de fer ... 

» Il m'importe surtout d'insister sur la corrélation qui existe entre la loi 
des barrières el le système des concessions : la taxe des barrières, c'est le 
système des concessions appliqué a l'Etat ... » 

La loi prescrivant que la taxe des barrières continuerait d'être perçue, 
porte la date du tO mars 1858. 

Les droits de barrière sur l1'S roules de l'État ne furent abolis qu'en vertu 
de la loi du Hi novembre f 866. 

On peut se faire u111• idée du nombre de péages qui existaient en Belgique, 
en 1838, par le tableau suivant, relatif aux roules de Jre et de 211 classe et 
aux roules provinciales. Ce tableau fut joint par M. Nothomb, ministre des 
Travaux publics, à s011 projet <l~ loi sur la taxe des barrières. 
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Barrières existant en 18."f 8 sur les routes. 

PROVINCE. 
lto111es Houle. Routes 

de I n classe. de 2• classe provinciales 

,\mers . . tt 10 <r _, 
Brabant . . . 5:! 40 4:; 
Flan,lre occi,lentale. ;;5 45 so 
Flandre orientale . . 30 :S6 17 
Hainaut • . . . ~ r,:; 10 
Liége . . . ,8 ;;4 8 
Limbourg. - .. ;;4 2;; n 
Luxembourg. 45 :;r, 11 
t\"amur • . . . . :il ;;o 8 

Toni:x. . 265 526 l6i - 
TOTAL GÎ:!'ll!RU : 75lS 

Le système des péages fournissait au trésor, nous l'avons rappelé, indé­ 
pendamment des sommes nécessaires pour l'entretien des routes, des excé­ 
dents importants qui furent employés à construire des routes nouvelles. 
En outre, plusieurs emprunts furent contractés en vue de multiplier rapide­ 
ment les voies de communication. 

Un rapport présenté en novembre f 842 par le ministre des Travaux 
publics constate qu'à ce "?ornent ]'État avait déjà dépensé pour la 
construction de roules de l'Etal, tic roules provinciales, communales et 
concédées • . . • . . . fr. -16,466,106 n 

Il avait dépensé, au mème moment, pour l'entretien de ses 
roules . • . • • . . . . . -t 5,299,8fi2 99 

Soit au total. . fr. 5t, 7 6?>,958 99 

Il convient de placer en regard des motifs invoqués en t858 par 
I\I. Nothomb pour inscrire dans une loi définitive les droits de barrière, ceux: 
développés en 1865 par .M. Frère-Orban, ministre des Finances, a l'appui du 
projet de loi abolissant les droits d<' barrière sur les roules de l'État. 

Le ministre de 18fi5 estime tout <l'abord qu'il n'y a pas lieu de proposer aux: 
Chambres l'abolition, par la loi, des droits de barrière sur les routes provin­ 
ciales, les chemins vicinaux el les routes concédées. li ne faudrait limiter la 
liberté des provinces ou des communes, !lil-il, que s'il était démontré que 
l'utilité publique l'exigl' impérieusement. 

Cette démonstration n'est pas faite. 
M. Frèrr-Orban reprend, pom· établir que semblable impôt est équitable 

et rationnel, le premier motif mis en avant en 1838 par ~I. Nothomb : 
« l'impôt se perçoit, dit-il, pour l'entretien et l'amélioration de la chose dont 
celui qui le paie fait usage et que par là il détériore. Sa perception donne 
lieu, pour les contribuables, à moins Je formalités que le recouvrement de 
la plupart des autres impôts indirects. Son utilité comme ressource financière 
est incontestable ». 

t9 
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Pourquoi le gouvernement propose-t-il la suppress,on des droits de 
barrière sur les routes de l'État? 
Parce que, dit le ministre, le sacrifice dP 1~4?50,000 francs, représentant le 

produit net des barrières, n'est pas excessif dans la situation actuelle du 
trésor; 

Parce que les frais de recouvrement de l'impôt des barrières sur les routes 
de l'État ont atteint le taux exorbitant de 24 °/o; 
Enfin: parce qu'en pratique l'impôt des barrières a cessé d'être équitable 

et rationnel sur les routes de l'État. cc La circulation sur les voies navigables 
et plus encore sur les chemins <le fer. dit lU. Frère-Orban, est facile, écono­ 
mique et surtout rapide; la circulation sur les routes, déjà lente, pénible et 
coûteuse par elle-méme, est rendue plus difficile encore par l'existence des 
barrières ... Or, beaucoup de localités sont privées de canaux et tie chemins 
de for et n'ont ainsi que des routes pour satisfaire à leurs besoins. » 

M. Frère-Urban montre que les contribuables bénéficieront d'une dimi­ 
nution totale d'impôts de !,700,000 francs, eu égard aux frais de perception, 
et qu'ils seront délivrés des OOä barrières existant à ce moment sur les 
routes de l'État. 

Le rapport présenlé à la Chambre le 23 février -1866, par ~I. Elias, proposa 
l'adoption du projet du gouvernement et invoqua, à son tour, quelques 
motifs nouveaux à l'appui de la suppression des barrières. La perception de 
l'impôt des barrières est presque toujours l'accessoire d'un débit de boissons 
et elle devient ainsi une cause de démoralisation et de désordre. 

C'est l'agriculture presque seule qui supporte l'impôt, l'industrie et le 
commerce employant plus généralemrnt les chemins de fer. 

Les barrières sont placées de telle sorle que les habitants des villes 
échappent habituellement au paiement de la taxe, tandis que les campa­ 
gnards y sont inévitablement soumis. 

li y avait, dans les motifs invoqués par le rapporteur comme dans ceux 
mis eu avant p1tr le ministre, de quoi justifier la suppression des droits de 
barrière. 

S'il est juste .que les frais du service rendu soient supportés par celui qui 
en profite, il ne l'est pas moins de voir la communauté entière supporter la 
charge de certains services utilisés par tons les citoyens et dont tous sont 
amenés à profiter dans les mêmes conditions. Tol est bien le cas pour les 
routes. Tout le monde les utilise nécessairement, tandis qu'il n'en est pas de 
même des voies navigables, des chemins de fer, des postes, des télégraphes, 
des téléphones. 

Quelques faits. 

Nous l'avons déjà dit : nous ne songeons pas à retracer l'histoire des 
travaux publics en Belgique. 

Mais il est intéressant et utile de mettre sous les yeux des membres de la 
Chambre quelques faits tirés principalement de l'histoire parlementaire des 
années qui suivirent la proclamation de l'indépendance nationale. 
Dès les premières sessions des Chambres législativl~S, des projets de loi 

sont présentés en vue de travaux à exécuter lantót aux rives de la Meuse et 



( 73 ) [N° HO] 

à l'Ourthe, tantôt en vue de creuser des canaux, de canaliser la Sambre, 
l'Escaut. et la Lys, d'écouler les eaux des terres basses, d'édifier les bâtiments 
nécessaires aux services de l'État et, surtout, de construire des routes 
nouvelles. 
Le 9 février f 838, M. de Theux, ministre de l'Intérieur, dépose le projet de 

loi qui deviendra, sous la signature de son successeur, M. Liedts, la loi <lu 
tO avril f 841 sur les chemins vicinaux. 

Le 8 février 1840, M. Desrnaisières, ministre des Finances, dépose un projet 
d<' loi concernant l'achat par l'Etat de 4,000 actions de la Société rhénane 
des chemins de fer. Cette société se proposait de construire, entre autres, un 
chemin de fer reliant Cologne à la frontière brlge. 

La loi est votée et il est intéressant de constater que notre petit pays, dix 
ans après avoir vu s'ouvrir une crise financière sans exemple, est à même 
de venir en aide à une grande puissance voisine et d'aider, par ses capitaux, 
à l'extension des relations internationales. 

Les ministres, les sections centrales et les commissions spéciales rivalisent 
de zèle, en ces. premières années, pour fournir aux membres de la Chambre 
tous les éléments capables de former l'opinion de ceux-ci sur les objets en 
discussion. C'est ainsi que le rapport de la commission spéciale concluant 
an rejet d'un projet de loi relatif au canal de Charleroi à Bruxelles compte 
97 pages. 

Un nouveau rapport de la commission suivi de la réponse du ministre 
compte f 54 pages. 

Le rapport déposé par M. Nothomb, ministre des Travaux publics, le 
4 mai 1858, sur l'emploi d'un crédit volé pour la construction des routes, 
comprend 158 pages! 

Le projet de jonction de l'Escaut et de la Lys comporte un mémoire de 
264 pages. 

Celui du rachat ,!r la concession du canal de Charleroi, présenté le 
20 mars f 859, par .M. Nothomb, fait l'objet d'un exposé de 246 pages. 

Un premier emprunt de 6 millions est affecté par les Chambres à l'exé­ 
cution de routes nouvelles en i 837. 

C'est un humble commencement, en rapport avec la modicité des res­ 
sources de l'État. 

Bientôt les emprunts se succèdent et croissent en importance. Il s'agit de 
solder les dépenses des chemins de fer. Après la voie ferrée vers l'Allemagne, 
vient celle vers la France en 1857. 
Il s'agit aussi d'étendre les routes, de multiplier les canaux, etc. A mesure 

que le crédit de la Belgique s'affermit, les emprunts se multiplient. 
Voici un tableau indiquant le développement qu'ont pris les roules de 

I'(~tat de 1 ra et 2° classe, les routes provinciales et les routes concédées 
de 1850 à 1902. 

A:-;NIŒ::i. rn;:;o t!l'iO t8!SO IBGO rnn; HI0'2 

Nombre de lieues de 5,000 mètres 648.20 8;55.25 l,'Hï.21 l,;550.;;2 1,588.16 1,888.46 
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La marine marchande. 

La Chambre, dès !856, se préoccupe de la question de l'expansion maritime 
de la Belgique. 

Une Commission spéciale est chargée d'examiner le projet de loi tendant à 
accorder des primes aux constructions navales. 

Le rapporteur, M. De Foere, démontre el l'importance de la question et les 
difficultés de la solution : a Chaque navire national, dit-il, est une route que 
le pays s'ouvre sur les mers pour mettre son industrie et son commerce en 
communication avec des millions de consommateurs étrangers. » 
La Commission n'est pas favorable aux primes, mais « elle émet le vœu 

que le Gouvernemellt avise aux moyeus de protéger notre marine marchande 
par des mesures plus efficaces que les primes de construction ,>. 

En -1840, M. Mercier, ministre des Finances, entretient, à son tour, la 
Chambre <le la création d'un service de bateaux à vapeur entre la ,Belgique 
et l'Amérique. · 

Et ce sera encore sur ce besoin d'expansion maritime que S. M. Léopold li, 
alors duc de Brabant, insistera, lui aussi, près des membres du Sénat, le 
i7 février 1860 : « Nos 1,600 kilomètres de chemins de fer, les plus anciens 
du continent, dira le royal orateur; nos 1,300 lieues de grande voirie, nos 
2,~00 lieues de routes pavées et empierrées n'attendent-ils pas impatiemment 
que l'État les complète el les prolonge au moyen de lignes régulières de 
navigation vers les principaux marchés du monde? i\u bout de ces ligues de 
navigation belge, si nécessaires pour assurer la marche des commandes, des 
retours et du commerce en général, naîtront, je l'espère, selon les lieux, soit 
des maisons, soit des comptoirs belges. )) 

Aujourd'hui, que près de soixante-dix ans nous séparent du moment où 
M. De Foere formait des vœux, au nom de la Chambre, en faveur du déve­ 
loppement de notre marine marchande, il fout se demander si le moment 
n'est pas venu de passer des vœux aux actes, de suivre les conseils du Roi et 
de se souvenir que chaque navire national prolongera nos chemins de fer, 
nos canaux et nos rouf es et nous aidera à vendre à l'étranger les nombreux 
produits de notre industrie. 

Dans cet ordre d'idées, c'est plus encore à l'initiative privée qu'au concours 
direct de l'État qu'il faut faire appel. Ainsi que le rappelait récemment la 
Chronique industrielle, maritime et coloniale, l'Allemagne, dont les subven­ 
tions directes à la marine marchande sont inférieures à celles assurées à leurs 
nationaux par la France, l'Angleterre, la Russie, l'Italie, les États-Unis et le 
Japon, a réussi beaucoup mieux que ces puissances à stimuler l'activité de 
ses constructeurs et de ses armateurs. Au moyen de mesures de faveur, telles 
que des allègements d'impôts et de tarifs et des installations maritimes per­ 
fectionnées, elle les a mis à même de réaliser des bénéfices rémunérateurs. 
Telle est ln voie ou il faut entrer. 
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L'expansion matérielle. 

Le Hoi, dans ses discours du trône de 1840, de 1841 et de 1845, résume 
parfaitement les résultats déjà atteints ainsi que le programme de l'expansion 
matérielle qu'il convient d'assurer au pays : 

« LE•s travaux d1•s ponts et chaussées, dit-il en rn40, se poursuivent avec 
activité. L'entreprise uationnle des chemins dl' fer est l'objet de tous les soins 
de mon gouvernement. Bientôt rles sections nouvelles seront livrées à la 
,·irculalion. el le temps n'est plus éloigné où les lignes belges reliées aux 
liglles de l'Allemagne el de la France multiplieront et faciliteront nos rap­ 
ports avec ces deux grancli-s contrées. 

>> Durant ces dix dernières années, la BPlgique a fait d'admirables efforts 
dans l'intérêt dl' ses voies de comrnunication' Toutefois, les voies navigables 
n'ont pris <1ue pt>u de part à ce grand mouvement. Sous ce rapport, il nous 
reste beaucoup à faire, et le gouvernement ne négligera rien pour réaliser 
successivement les améliorations qu'il a conçues. » 

E11 t84t : 
« La deuxième exposition de l'industrie nationale est venue attester de 

nouveuux progrès : 1•0 présence de ces grands succès de la production, Ic 
besoin d'étendre encore nos relations extérieures n'a pu que se faire sentir 
plus vivement... 

» ... Des mesures vous seront soumises pour appeler le concours du per­ 
sonnel de notre marine au développement <le nos relations postales d'outre­ 
mer et favoriser le mouvement de notre chemin de Ier. » 

Et en -1845: 
«c Un grand fait est accornpli ; les lignes de chemins <le fer, décrétées en 

t854 et 1857, sont livrées à la circulation sur toute leur étendue ... 
» ... Dans un pays industrieux et commerçant comme le nôtre, et où Ja 

jeunesse intelligente est nombreuse, c'est une nécessité d'encourager l'esprit 
d'entreprise en organisant des relations régulières avec les contrées loin­ 
taines. Une compagnie créée dans ce but, à l'exemple de celle qui avait été 
instituée il y a un siècle, rendrait les plus grands services au pays. n 

De son côté, le ministre des Finances montre au Parlement que le capital 
absorbé par la construction des lignes de chemin de frr dont vient de parler 
le Hoi. a été de 150 millions. 

La Belgique a donc fait preu"e d'une hardiesse remarquable. Et l'on ne 
saurait lrop insister sur les services qu'a rendus au pays, à ce propos, 
Léopold I0r. 
Presque tous ses discours du trône s'inspirent de la même pensée : il faut 

qui' la Belgique se répande au dehors. 
Voici ce qu'il dit à la Chambre le 22 octobre 1844 : 

cc 011 système d'entrepôt large cl libéral, combiné avec de nouvelles faci­ 
lités <le transit, serait de nature à concourir au développement de nos rap­ 
ports internationaux : u11 projet <le lui ayant ce but vous sera présenté. Il 
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restera encore â prendre en considération d'autres mesures propres à multi­ 
plier nos relations et 11~s Px porta lions lointaiues.» .Et, dans le même discours, 
lé royal orateur s'occupe du développement des chemins de fer et des voies 
navigables. 
En i~4;.5, Ic Hoi entretient la Chambre de la formation d'une société 

d'exportation l'l il ajoute : 
<< En vertu d'un arrangement récent, qui recevra bientôt une sanction 

définitive, Il· commerce belge, dans ses relations avec la Chine, sera traité 
comme le commerce des nations les plus favorisées. Des négociations se 
poursuivent avec plusieurs nations voisines pour assurer et pour agrandir 
les débouchés ouverts à nos produits. Les résultats vous en seront commu­ 
niqués dès que les intérêts du pays le permettront ». 

En novembre J.8461 le Roi constate que « le mouvement des transports 
par le chemin de fer d1· l'État; pris une nouvelle et remarquable extension. 
L'achèvement des doubles voies e11 cours d'exécution et des chemins de fer 
concédés, dool _les travaux sont commencés sur plusieurs points, ajoute­ 
l-il, réagira encore d'une manière favorable sur une situation déjà très 
prospère ». 

Le ·12 mai J.865, à l'intervention de M. Ilogier, ministre des Affaires Étran­ 
gères, el grâce à l'habileté du regretté baron Lambermont, un traité est conclu 
entre la Belgique el les Pays-Bas pour IP rachat du péage de l'Escaut. De 
celte époque date le prodigieux essor du mouvement maritime d'Anvers et 
l'expansion du commerce national. 

Le Roi, lors de l'ouverture de h1 Session législative de f863~J864, apprécie 
dans les termes suivants cc grand fait historique: 

« Depuis la dernière session législative, le pays a vu s'accomplir un évé­ 
nernent qui était l'objet de ses légitimes et séculaires aspirations : l'Escaut 
est irrévocablement affranchi. Opérée de commun accord avec les Pays-Bas, 
la suppression du péage qui grevait la navigation fortifie nos bons rapports 
avec un peuple voisin et ami; la liberté complète de notre beau fleuve, 
sanctionnée par toutes les Puissances, fait désormais partie du droit public 
di-s États maritimes. » 

Ces citations et c1·s faits sulliscnt à montrer que Léopold fer et h-s nombreux 
ministères qui ont gouYerné le pays sous son règne ont poursuivi avec intelli­ 
gence, ténacité el dévouement, la lâche dont la claire vue des besoins du 
pays et Ja connaissance des aptitudes des Belges démontraient l'impor­ 
tance. 

Aussi, S. M. Léopold Il a-t-Elle pu dire dans le discours inaugural qu'Elle 
pro11onça Ic 17 décembre 186~: « Pendant les trente-cinq dernières années, 
la Belgique a YU s'accomplir des choses qui, dans un pays de l'étendue du 
nôtre, ont rarement été réalisées par uue seule génération ». 

La période de près de quarante années que la Bel~ique a traversée depuis 
l'avènement de Léopold li est trop connue de la génération actuelle pour 
qu'il soit nécessaire de rappeler, autrement que par les chiffres signalés 
plus haut, le développement vraiment merveilleux qu'ont pris les travaux 
publics cl l'expansion matérielle de la Belgique. 
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Les chemins de fer vicinaux. 

La Belgique a complété ses moyens de communication par l'établissement 
d'un importaut réseau <le chemins de fer vicinaux, La Société nationale des 
chemins de fer vicinaux a été appelée, par la loi du '28 mai 1884 (qui porte 
la signature de M. Charles Graux, ministre des Finances), à présider à la 
construction el à l'exploitation des lignes vicinales dans le royaume. 

La loi de 1884 fut complétée par celle du 24 juin 188~ (qui porte les 
signatures <le IHM. Aug. Beernaert, ministre des Finances, et chevalier de 
Moreau, ministre de !'Agriculture. de l'Industrie et des Travaux publics). 

Depu is sa constitution jusqu'au 5-f décembre 1904, la Société nationale des 
chemins de fer vicinaux a construit et mis en exploitation 2,4-94- kilomètres 
de lignes vicinales. 

Ses recettes annuelles. au même moment. se sont élevées à 15,457,78~ fr, 
et les capitaux engagés dans la construction et l'armement des lignes con­ 
cédées à 196,800,000 francs. 

L'ensemble des concessions octroyées comportait, au 51 décembre t904, 
3,58~ kilomètres repartis en 137 lignes différentes. 

Et l'on n'ignore pas que de nombreuses lignes sont à l'étude, que d'autres 
sont à la veille d'être concédées cl que la 'Société nationale travaille. avec une 
inlassable activité, à construire sur tous les points du territoire les ligues dont 
elle a obtenu la concession. Si l'on tient compte des lignes existantes, des 
lignes projetées et des lignes sollicitées, on arrive à 2ö2 lignes vicinales d'une 
longueur totale de D,162 kilomètres, 

Le Corps des Ponts et Chaussées. 

li est juste, après avoir réuni des éléments qui montrent le grand déve­ 
loppement qu'ont pris les travaux publics e11 Belgique pendant les soixante­ 
quinze années écoulées, de rappeler brièvement la part que le Corps des 
Ponts et Chaussées a prise à cette remarquable expansion 

La dénomination et les attributions du Corps des Ponts cl Chaussées ont 
été empruntées à la France, où l'organisation eornp lètr- de ce service remonte 
au décret du tO avril 1804. 
Un arrêté royal du 5f août 185i institua en Belgique uu service analogue 

A cette époque, le Corps des ponts et Chaussées SP composait de : J inspr-e­ 
leur général, i inspecteur, tO ingénieurs en chef, 20 ingénieurs, !O sous­ 
ingénieurs et 80 conducteurs. Les arrêtés du 26 mai et du 24 juillet f857 
complétèrent crtte organi:iation. 

Aujourd'hui, Ic personnel des ingénif'urs des Ponts et Chaussées com­ 
prend : ! directeur général, 4 inspecteurs généraux, 14 ingénieurs en chef 
directeurs, 1 ingénieur en chef directeur adjoint au corps, DÛ ingénieurs 
principaux et ingénieurs. 

C'est ce personnel restreint, aidé de i42 conducteurs principaux et con­ 
ducteurs, d'un conducteur hydrographe, de surveillants, d'agents sulbalternes 
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et d'employés, qui est chargé, sous la haute direction du ministre des 
Finances et des Travaux publics, de l'étude et de la rédaction des projets, de 
la direction et dr la surveillance de tous '"" travaux publics à exécuter par 
l'État pour le service des routes, canaux et rivières navigables, ports, côtes 
et bâti men Is civils. Quantité d'attributions d'ordre administratif lui sont en 
outre: dévolues. 

Le Corps des Ponls et Chaussées s'acquitte avec une compétence reconnue 
à l'étranger comme en Belgique et avec une remarquable activité de ces 
tâches nombreuses. 

Si les travaux publics ont pu se développer et se multiplier, s'ils ont assuré 
au pays un outillage économique de première valeur, c'est, pour une large 
part: au Corps des Ponts et Chaussées que les Belges sont redevables de ces 
bienfaits. 

* ,,. . 
'li 

L'exposé sommaire qui précède, bien qu'il évoque des idées et des faits 
déjà anciens, ne paraîtra pas dénué d'intérêt au point de vue de l'étude des 
travaux publics de l'époque actuelle. 

11 fortifiera chez Lous la conviction que la Belgique doit chercher sans 
cesse à développer el à perfectionner ses moyens de transport, ses connais­ 
sauces techniques et son outillage., de manière à conserver à ses produits 
et à ses Iahricats des prix de revient réduits et de façon à pouvoir lutter 
avantageusement, sur les marchés du monde, contre ses nombreux con­ 
currents. 

La Section centrale constate avec une patriotique fierté que la phase la 
plus récente de l'histoire de nos travaux publics est digne, en tous points, 
des phases plus ancir-nnes et que l'esprit d'initiative et l'audace dans les 
entreprises, mêlés à la prévoyance et à la sagesse, caractérisent les Belges 
de t90ö comme ils ont caractérisé ceux de 1850. 

* 'f * 

La Section centrale a adopté le projet de budget à l'unanimité des mem­ 
bres présents et en propose l'adoption à la Chambre. 

Le Rapporteur, 

V ER HAEGEN. 
Le Président, 

ALP. HARMlGNIE. 


