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MBss1Euns, 

En exécution de l'article 6 de la loi du jer mai 1854, j'ai l'honneur de 
présenter aux Chambres Législatives le compte rendu des opérations des 
chemins de fer de l'État pendant l'année i 899. 

A cc travail sont joints des renseignements sur les chemins de fer 
concédés, ainsi que sm· les Administrations des Postes, des Télégraphes et 
de la Marine, pendant le même exercice. 

Le 1'linistre des Chemins de [er, Postes et Télégraphes., 

J. LJEBAEllT. 
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( i ) [ N° m.] 

re SECTION. 
CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR L'ÉTAT. 

CHAPITRE ter. 
1. lliliuatloa 0.■a•clère. - Prloclptn1s résaUate. 

§ fer. - CAPITAL DE PBE811ER ÉTABLISSE~IBNT. 

Pendant l'exercice {899, il a été dépensé à titre de premier établisse­ 
ment, pour constructions nouvelles et travaux de parachèvement du rail­ 
way exploité par l'État ainsi que pour l'extension du matériel de traction 
et de transport, etc., les sommes suivantes, y compris à titre d'intérêts 
intercalaires, une somme dcfr. 704,667-94affectant les§§ I et li : 

1. - Lignes en cours de construction . fr. 1,7f>5,289 29 
Il. - Bâtiments de stations, gares couvertes, hangars, 

ateliers, loges de gardes-route, etc., etc. 
III. - Voies de garage et de mauœuvres, appareils 

de sécurité, développement de l'éclairage des stations, 
ateliers, bureaux, etc., matériel fixe de la voie, pavage, 
rampes de chargement, etc., etc . 

IV. - .Matériel de traction, de transport et de camion­ 
nage, machines fixes, gros outillage des ateliers, etc. ( i ). 

V. - Rachat de Ia ligne de Liége à Visé (voies et 
bâtiments) . 

Vl. - Report au capital des dépenses du personnel 
préposé à la direction et à la surveillance de travaux de 
premier établissement, dépenses qui sont liquidées à 
charge du compte d'exploitation dont elles ont été 
déduites ( voir annexe III) . 

9,62~ ,4.:16 87 

ts, 131,126 76 

rn,024,6äO » 

Ensemble. . fr. 

fä~,51! )) 
48,246,026 fi 

En ajoutant à cc montant le capital qui était engagé 
en f898, soit . . . . • . . fr. t,83ö,787,08f> 4t> 
l'on constate que le total des dépenses de premier éta- _ 
blissement s'élevait fin 1899 à. . . . . . fr. 1,884,035,Hi ö6 

(1) Y compris 781>,655 francs représentant la valeur du matériel de traction cl de transport, 
de l'outillage, etc., rachetés à la compagnie de Liégc li i\laestricbt. 
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§ 2. - CAPITAL UTILE. 

Ce capital comprend toutes les dépenses utilisées par l'exploitation, à 
l'exclusion, par conséquent, de celles appliquées à des travaux en cours 
d'exécution; il sert de base aux charges d'intérêt et d'amortissement du 
compte financier. 

Du compte de premier établissement, tel qu'il est justifié au paragraphe fer 
qui précède, et s'élevant à . • fr. 1,884,035,H 1 ä6 
l'on a donc déduit les sommes engagées dans les travaux 
non encore achevés ( voir page H ), soit fr. 2{, 252,165 22 
ainsi que le produit de l'aliénation de 
certains immeubles, s'élevant à . fr. 6,5t 4,ö70 70 

Ensemble. 
ce qui ramène Je capital utile, à . 

. . fr. . 27,ä46,753 92 
. fr. t ~8;56~486,577 64 

§ 5. - COMPTE D'EXPI.OlTATION. 

Les recettes brutes se sont élevées en {899 à . . fr. 20i,2~9,2·t8 85 
Les dépenses d'exploitation de l'ensemble du réseau 

ont été arrêtées approximatioement à . . • fr. 
L'excédent des recettes est donc d'environ. . . fr. 

HS.661,088 i>9 
8'2,äû8:f 50 24- 

La comparaison entre les résultats des deux derniers exercices accuse les 
diflércnces suivantes : 

t899. 
!898. 

Becettes. 

. fr. 2Ot,2'29,218 85 
. . !9{,:'584,178 70 

Augmcnlalion . . 

Dépenses. 
-t i8,66l ,O88 ~9 
f l 2,9O2.678 62 
ä, 7ä8,409 97 

§ 4. - RESSOURCES, CUARGES1 ENCAISSE. 

Dans le bul de justifier la somme dont le Trésor a disposé, il faut déduire 
de l'excédent des recettes te] qu'il est établi au para­ 
grnphe précédent, soit . . . . . fr. 

a) les parts de recettes remboursées aux sociétés du 
chef des lignes concédées, dont l'Etat a aflerrné l'exploi- 
tation moyennant !50 p. c. des produits, soit 

fr. ä,ä50,548 f 4 
b) Ic loyer pour l'usage de la ligne de 

Spa à la frontière grand-ducale. . fr. 219,600 » 

Ensemble ( annexe V, col. ä). 
Reste. . . fr. 

82,ö68,f 50 24 

ä,749,948 i4 
76,818,182 iO 

En prélevant sur cc montant les charges financières 
du capital utile, s'élevant (annexe IV et V) à . . . fr. 63,195JW7 f,9 
l'on constate, qu'en fin de compte, l'exploitation par l'État 
n laissé à la liure disposition du Trésor . . • . . fr. L5,624,614 !H 

Eu ajoutant à cet excédent de l'année les soldes actifs 
des exercices antérieurs, soit . . . . . . . . fr. 103,064,009 62 
l'encaisse totale, - en écartant les intérêts réciproques 
eu compte courant, ne Iigurant au bilan que pour mé- 
moire, - s'est élevée au Bt décembre !899 à . . . . H7,i88,624 !5 
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§ ~. füuN. 

Le bilan renseigne, distinctement, les résultats propres à l'exercice con­ 
sidéré, ceux des exercices antérieurs et, in globo, l'ensemble des résultats 
depuis l'origine de l'exploitation. 

Actif. 

Le capital utile, tel qu'il est renseigné au paragraphe 2 ci-dessus et par les 
annexes I et XI, comprend : 
i° Construction de lignes par l'État, rachat de lignes concédées, 

travaux de parachèvcment,ctc. . • . . fr. -1,475,919,965 49 L1 8~6 486 577 64 
2• !latériel de traction et de transport. . . . 382,:566,414 115 j ' • ' ' 

Dépenses de pœrachèvement imputées sur les budgets de 
l'exploitation de {846 à {886 .. . . . fr. 

App·rovisionnements en dépôt (annexes XV et XXIV) : 
Jusqu'au 51 décembre -1898 . • fr. 
Augmentation, en 1899, de . . • • 

par suite de variation dans les quantités cl les prix. 

52,9t7,5i2 i5 t 
2,25:S,579 5ä { 

i i ,090,458 79 

5ä, ! 72,69-f 48 

Recettes brutes du compte d'exploitation (annexe I): 
Jusqu'au 5-1 décembre 1898 (ann. Y} . . fr. 4.,Hi0,59?1,780 49 l4 5(H :'.i:38 Jl7 !)9 
Pour l'exercice 1899 (pp. 29 et 52) • . . . 201,142,757 10 f ' , ' 

Intérêts en compte courant avec le Trésor, des recettes 
NETTES qu'il a encaissées) c'est-à-dire déduction faite des 
dépenses d'exploitation qu'il a liquidées (annexe vbr•): 

Jusqu'~u51~écembrei898,fr. 52,~78,9!1> 58~ 55,720.647 so 
Pour l'exercice 1899 • . . 1,oU,7i)2 12f ' 

lntél-èts des soldes actifs accumulés, )''' l88,5ä~ 289 08 
toutes dépenses et charges réglées : ' 
Jusqu',au51 ~éccmbrci898, fr.145,72-1 ,1_~4 6~ l l ä4.654,64f ss 
Pour l exercice 1899 • . . 8, 915,t;i)6 9;> j · 

Produits divers encaisses par l'administration des 
domaines! au profit du compte de l'exploitation : 
Jusqu'au 51 décembre 1898 . . . . fr. ?l,52!J,85i 75 i 
Pour l'exercice 1899 (ann. JH-e-; V). . . . . 86,'•81 75 f ------- 

n,4t2,5f5 46 

Total de l'actif (annexe I) . . fr. 6,4;58;0D~1628 04 

{f) En déduisant de cr, montant les intérêts passifs s'élevant ä fr. 7,lSI 1,o,.t-41, on obtient 
en balance la somme de fr. i80,8Vt,247-67 figurant à l'annexe Vb1•, col. 6, 7 et 8. 



r 1'0 f 9. l 
A 

( 4 ) 

Passif. 
Amortissement des capitaux utiles de premier établissement engagés dans 

l'exploitation, depuis f 83!S jusque fin f899 (annexe 1). fr. f0?S,725,5j8 49 
Car>ital restant à amortir. . . . . Cr. t ,750~765,04-9 U, 

Montant égal an CAPITAL UTILE • • fr. f ,856,486,577 64, 

Cltarges. - Intérêts et amortissement (annexe V) : 
Jusqu'en ,J 898 • • . . . . . . fr. i ,4-16,759,887 50 l f 4-9 935 4:--· ~- ()9 
En i889 . . . . . . . . . • . 65, 195,?.67 59 j ' / ~ ' ~ .,,, 
Parts de recettes versées aux sociétés dont l'État 

exploite les lignes : 
Jusqu'au âi décembre-1898, fr. -19!),787,920 97l20s 518 269 
Pour l'exercice 1899 (ann. IV). ti,Mm,548 -14\ , , 

Loyer œnnuel de la ligne de Spa à la 
frontière grand~ducalc : 
Jusqu'au 5t décembrcl898,fr. H,ïU,~58 85l 
Pourl'exercice ·1899 [ann, IV). 219,600 "j 

Sommes bonifiées aux compagnies 
concessionnaires pour transports en 
service ayant transité par leurs lignes 
avant t88~ (1) • . • . . • . 

218,921,926 !H 

1,659,?HS f>7 ~ 

Dépenses d'exploitation : 
Jusqu'au 51 décembre -1898. 
Pour l'exercice ·lfü•!.I • • . 

. rr. 2,452,2'-5,756 75 l 2.ä!J0,906,82ä 32 
ï 18,661 ,OSS 1$9 J • . 

Intérêts au JJrofit du Trésor : 

t O Du chef d'avances de fonds pour 
constituer un approvisionnement de 
rails : 
Jusqu'au 5t décembre rses, fr. 565,0~5 -19 l ~79 293 t9 Pour l'exercice 1899. . . . t 6,250 • j ;, ' 
2° Pour liquidation au profit des 

sociétés des parts de recettes et de 
loyer: 
Jusqu'auât décembre 18!l8,fr.2,25't,651S :·,H>l 2 548 07! 91 Pour l'exercice i8!l9 . . . 95,456 66 i ' ' 
3° Des soldes passifs accumulés. fr. 4,ï,85,676 5{ 

7 ,äH ,041. 4t 

Total du passif . . . fr. 6,H517t'>9;62ä 97 

(1) Depuis 1886, les dépenses de celle nature sont imputées couramment sur les budgets de 
l'exploitation (voir renvoi (1) de l'annexe I, passif). 
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D'autre part. . . fr. 6,H3,759,62ä 97 

Balance~ 

f O Prélèoements imputés sur les budgets de l'exploitation : 
Travaux de parachèvement, f846- 

i886 (voir à l'actif). . . . fr. f f ,090,458 79 

Approvisionnements : 
Jusqu'au 51 décembre 1898, fr. 52,917,5·12 i3 l 5:-,, f 72 691 48 
Augmentation en 1899. . . ·2,2:55,579 55 j a, ' 

2° Soldes actifs accumulés (an- 
nexe V) : ~ 544- 296.002 07 

Encaisse libre : ' ' 
Jusqu'au 51 décembre 1898,fr. -105,564,009 62 l H 7 ·I SS 624 -15 
Augmentation en 1899. . . {5,624,614 :5t j ' ' 

5° Intérêts en compte courant : 
Jusqu'au âl décembrc1898,fr. i70,69S,fi6~; 28 l fSO 844 247 67 Augmentatión en 1899. • . 101l41S,B82 591 ~ ' 

Total égal à l'actif'. . fr. 6,4~8,0tl!S,628 04 

Voici comment se clôturent les soldes en bénéfice réel d'après la compta­ 
bilité de l'État ; 

L'on constate pat· l'annexe V que, depuis l'origine de l'exploitation par 
l'État, les recettes se sont élevées à . . . fr. 4,148,028,904 !S4 
et les dépenses d'exploitation ainsi que les charges finan- 
cières, à . • • fr. 4,0Z>0,8.i0,280 4f 

D'où il ressort une encaisse de . . . fr. 
Si, à cette encaisse (col. H•), l'on ajoute : 
les amortissements (col. { 0) . 
les approvisionnements en réserve. 
les travaux de premier établissement supportés par les 

budgets de l'exploitation 

i 17,-188,624 15 

i 0~, 7,5,528 49 
55,{72,69{ 48 

i i .090.438 79 ' , 

Le solde en bénéfice réel s'élève à 

Ce même solde était, en {898, comme suit : 
Encaisse ( col. HS) . 
Amortissements ( col. { 0). 
Approvisionnements . 
Travaux. de premier établissement. 

. fr. 269,f7ä,082 89 

. . fr. i.03:?>64,009 62 
99,072,972 84 
52,9{715{2 i5 
if ,090~458 79 

Total. . . fr. 246,644,755 58 
Soit un excédent pour -1899, par rapport à 1898, de 22,1550,549 ~H 

5 
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§ 6. REVENU DU CAPITAi. UTH,B, 

Ce capital, dont le montant est arrêté par le paragraphe ! ci-dessus, 
s'élève, pour l'exercice f 899, à. . . . fr. f ,8~6,486:377 64 

Mais comme les lignes nouvelles ('voir page f 5) et 
certains travaux et fournitures n'ont été remis à l'ex­ 
ploitation que successivement, dans le courant de 
l'exercice, l'on considère que la moitié seulement des 
dépenses y afférentes onl pu être mises à fruit. 

Ces dépenses sont : 
a) Lignes nouvelles. . . fr. ä1!>03,ü70 !J7 
b) Travaux d'extension et de para- 

chèvement . . fr. 4,714,699 78 
c) Y oies d'évitement, matériel fixe 

de la voie, etc. . fr. IO,f>~9, {9{ i 9 
d) Matériel de traction, de trans- 

port, etc . . fr. f.J134[j,495 76 

Ensemble. . fr. 5;j1122~9!>~ 50 
Soit la moitié. . . . fr. f 7 ~tl6i ,477 füj l 

li v a lieu, en outre, de déduire la 
totalité de la dépense de . . . fr. HS'.2,512 ,, 
supportée par Ic compte d'exploitation et reportée, pour 
ordre, au compte capital, comme lui incombant. 

Le capital moyen utile est donc de . . fr. 

cl fait ressortir le revenu pour {899 à 4.f 8 p. c. 
En i898, le capital utile moyen ayant été de fr. 

le revenu s'est élevé à4.f0 p.c. 

-17,715,789 6t> 

1,858,772,~87 99 

-1,789,485,545 44 

11. - Résumé des prlnclpauir résoU.ats statistiques. 

EXERCICE {899 C0~1PARÉ A .f 898. 

Pnonnrrs PAll UNITÉ DE TRAI-'IC. - Voici, comme d'usage, les résultats de 
l'exploitation du railway de l'État, pa1· unité Je travail, pour les exercices 
i899 et i898 

l~\J!l. 1~•18 (rcotiflé). l Recettes brutes . . . . fr. 49,814 22 49,596 ~6 Par kilomètre , . . '29,678 30 29,093 f,6 . i Dépenses d'exploitation . . 
exploite. Recettes nettes . . 20, {5:j 92 20,303 00 

I' 1 . kil l Recettes brutes . . . . fr. 5.6174 5,6310 ar ram- 1 o- 
2.1m 2.1:iss \t Dépenses d'exploitation me re. 
i.m2 Recettes nettes . . . -l.m4 
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Par locomotive-\ Recettes brutes . . . . 
kilomètre rcmor-) Dépenses d'exploitation 
quant un train. { Reccltcs nettes . . 

( NI) f 9.] 
1899. 18118 (~ectlfi6)- 

5.3090 5.339.> 

{ .97U f.ve69 

{ .337G { .3126 

Les parcours distincts des trains ainsi que la répartition des produits 
donnent les résultats ci-après : 

18911. 1898. 

Parcours [ 52~557,ä6ä 29~461,2-f 1 k 1 . . JJOUr voyageurs • . . 
1 omeinques . 

23,070,464 . 2{~200,297 d . (') pour marchandises . es trains · 

Parcours moyen { trains de voyageurs . . 56lil. 57 kil. 
des - de marchandises . 56lil. 57 kil, 

Produit par { pour voyageurs . . . fr. 2.us2 2.ml 
train-kilomètre 11our marchandises . 2.sm 5.5031 

PEnsoNNEL. - La situation numérique du personnel utilisé par l' Adminis­ 
tration des chemins de fer de l'État se résume comme il suit, à la date du 
51 décembre de chacun des exercices comparés : 

1590. 111118, 

Fonctionnaires et employés 
Agréés • 

0 . t permanents uvr1crs .. en regie . • 

Total. 

8,768 
2,033 

46,370 
2,mm 

8,ä80 
i,98~ 

4~,730 
!,862 

!59,226 

CAISSE DE IlETllAITE BT DE SECOUUS DES OUVRIERS. - Les données suivantes 
résument les recettes et les dépenses annuelles ainsi que l'avoir· de l'institu­ 
tion : 

1899. 18U8. 

Les -contributions statutaires des 
affiliés, les intérêts des capitaux, etc., 
ont produit. . . . . fr. 

Il a été liquidé du chef de pensions, 
secours, frais de traitements, ete . . 

D'où un excédent de ressources 

de . fr. 

5,D03,ä28 28 

2,775,007 2ä 

5,0i6,ä8ä 64 

2,42l>,557 06 

73O,ö2f 03 60i,~l48 f)8 

( i) Y compris le parcours <le quelques trains étrangers sur le réseau de l'ÉLat, (vuir page 22). 
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D'autre part. . . fr. 
En ajoutant : 
a) l'avoir en fonds publics et en nu­ 

méraire, qui, au { er janvier, s'élevait à 
6) les capitaux représentatifs : 
!0 des annuités à payer par l'État, 

pendant 59 ans encore, du chef de 
la validation des services du per­ 
sonnel ouvrier repris des lignes con­ 
cédées cl du paiement, à charge de 
la caisse des pensions allouées par 
les compagnies; 
!0 de la valeur actuelle de la con­ 

tribution supplémentaire à acquitter 
par les affiliés~ pour la validation des 
services dans Ic passé . 
l'avoir au 5! décembre était de . fr. 

750,52{ 03 001,248 ss 

¾4,049,81~ 52 
Du chef de pensions et de secours annuels restant à servir, cet avoir est 

grevé de charges représentées par les capitaux ci-après : 

A. Pour pensions allouées à des 
ouvriers, veuves, orphelins et ascen- 
dants. . . fr. !4,928,764 5! 

B. Pour secours annuels alloués 
aux mêmes catégories d'ayants droit . 48,802 77 

C. Solde de la dotation coustit uée 
en {897 par la compagnie d'Anvers à 
Gand au profit de ceux de ses anciens 
ouvriers repris par l'État qui avaient 
dépassé l'âge de fü, ans au i er jan- 
v ie a· i 896 . . { 51 ,!>2ö >) 

Capitaux engagés . . fr. HS,¾09,092 08 
Il restait donc à disposer poul' l' oc- 

troi de pensions et secours aux ?'J0,!>64 
affiliés (1) cl à leurs ayants droit, de 5,904,4f 7 27 
Sommcségalesàl'avoirci-dcssus,fr. t9,0l5,ä09 5f> 

IS~ 189S 

!5,45.f.,492 03 

!54,977 f6 

151,~25 » 

13,620,994 !9 

(2) 428,831 { 5 
{4,049,82~ 52 

(1) Le nombre d'affiliés au 31 décembre 1898 était de 49,081. 
C') Celle réserve, à fin décembre -1898, devrait être portée ù fr. 4,4G8,247~t5 si l'on tenait 

compte: 
1 ° Des capitaux (5,589,766 francs) reprèsentatifs tics annuités à payer par l'État pendnn l 

soixante ans, du chef de la validation des services du personnel ouvrier repris des lignes concé­ 
dées, et du payement, ô charge de la caisse des ouvriers, des pensions allouées par les compagnies. 
L'engagement de servir celle subvention est prévu au budget de 1899 et dans lts crédits 
supplémentaires pour -1898. 

2° De la valeur, ou 51 décembre !898 (61.9,6~0 francs), de to contribution supplémentaire 
à acquitter par les affiliés pour la validation des services dans le passé. 
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Le compte de dépenses s'établit comme il suit: 

! 
Ouniers •. 

Veuves ••• 
Peo&ioos ••••••••• 

Orphelins •• 

Ascendants. 

! 
Ouvriers. 

Secours annuels_· . • • • • Veuves •. 

Orphelins •. 

Secours temporaires aux ouvriers • • • • . 

Frais de traitement ; médecins, pharmaciens, b6p1 

Frais de funórailles • • . • • . • • • 

Uonillcation d'intórélS et frais généraux 

Parts de deux ouvriers dans la dolatioo ccnetituée 
vers à Gand (intérêts compris). • • 

Sommes égales aux dépenses annuelles reprises pa 

lo■BRE. SDIIES LIQUIDÉES. 

t899 1 
.f898 .f899 

1 
4898 

f,363 .f, 186 680,906 H M'l,6n 85 

i,688 'l,530 8U~,6U .\6 î\1,031 , 
438 f31 n,t68 9S 21,311 19 

44 .if 3,81f 25 3,923 • 

35 19 s,!9? ~o 8,330 95 

U3 253 31,784 60 31;,190 58 

.f~ H .f ,0!8 51 .f,.f6? f5 

20,:rn 48,228 li87,:\S6 5t M9,!61 52 

itaux, etc .•••••• Ul,664 90 443,3=,1 f'l 

' .. . •. . •. •. . .. . . t9,t 15 90 t8,501 îO 

•. •. . . •. . •. .. . . . 58,H3 O!l 3,378 96 

par la compagnie d·An- 
!),88i !).~ ■ • • • • • •• - • •• • J 

;e'J •...•.• fr. :!,'173,007 25 !,425,337 06 
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CHAPITRE 11. 
VOIES ET TRAVlUl. 

TPftYAax de premier éfnbllHemea& ei de paraebèweme■at lmp■tts 
ear fonds capital. 

§ {er. CONSTRUCTION DE LIGNES. 

Les dépenses liquidées en -1899 et antérieurement pour études, achat de 
terrains et travaux en cours d'exécution sont les suivantes : 

Dinant à Yvoir (en communauté avec Ic Nord-belge) et 
raccordement d'Anhée vers Yvoir . . fr. -t,i58,0f:'5 -18 

Section de Spontin à Yvoir . 5H,919 42 
Wilryck à Malines -1,9-12~659 08 
Muysen-Schaerbeek-Hal. 2,945,-155 86 
Florennes à Cerfontaine. f 7 60 

Ligne de Bertrix vers Muno . . . . . 18,545 !'$7 

Ensemble fr. 6,524,IOS 7f 
Intérêts intercalaires. ä79~029 29 

Dépense totale au 5'.I décembre -1899 . 6,903,{58 » 

§ 2. PRtNCIP.\UX TRAVAUX n'ExTENSION ET DE PAllACllÈVlmENT DES UGNHS 

EN EXPLOITATION. 

A. Traoaux divers en cours d'exécution. 

Les dépenses liquidées en f 899 et antérieurement pour ces travaux se 
résument comme il suit : 

Extension des gares cl' Anvers et dépendances .. . fr. 
Travaux d'art . 
Bâtiments divers . 
Aménagement de stations 
Construction et agrandissement d'ateliers, remises, etc .. 
Dédoublement de voies, etc. 
Gare maritime de Bruxelles . 

2, {55,488 69 
020,796 79 

1,206,786 6f 
2,ö0:$,60f ä5 
L772,24-t ä4 
t84,84~ 94 

~,54f ,8ä3 20 

Fr. 15,66~16U 50 
Intérêts intercalaires. 665,4..:10 92 

Tor.al fr. J4,529,02l> 22 

Ensemble des deux paragraphes. 2·t ;25'2,,f 65 22 
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ll. Principaux travaux lioré» à l'exploitation. 

Il a été dépensé fr. ~89,!54-64 en -1899 pour ceux de ces travaux qui 
avaient déjà donné lieu antérieurement à des liquidations. 

8itaatlon des ll1nes en esploUa&lon. 

~fer.LONGUEUR DES LIGl'ŒS PRINCIPALES EXPLOITÉES AU 5f DÉCEMBllE 1899 ('I) 

~ 

directement par l'Éta~ • , • . 
Lignes construites . 

ä forfait pour compte de l'Etat. 

Lignes rachetées par l'État. 

(") Longueur des lignes appartenant il l'État •. 

(•) Lignes exploitées par l'État, moyennant parts de recettes ou 
lover. 

Seclioós apparte- \ exploitées en commun avec l'État • 
nant à des com- . 
pagaies empruntées en transit par l'Etat . 

Longueur totale exploitée (voir annexe XII) (1) • • 

MËTRES COURANTS : 

à doable ,oie. 1 i 1imple ,oie. 
1 

Ensemble. 

7~8,258 4 35,i08 853,366 

26,3H 687,738 70,,082 

637,738 ~.470,-!03 2,-!07,841 

~,382,340 2,';!92,949 3,675,289 

U58,367 186,480 3.U,54-7 

6,H4 1,798 fl},912 

t,000 27,750 28,750 

t ,547 ,8'2t 2,5H ,677 ft,059,498 

Dans l'ensemble, 17 pm,4.94 (3) de voies sont affectées exclusivement au 
transport des marchandises. 
En doublant les chiffres (le la première colonne et en y 

ajoutant ceux de la 21:, on arrive à un développement, 
en voies simples, de. 
en ajoutant les voies d'évitement et de manœuvre 

l'étendue totale, en voies simples, est de 

~,607k.5t9 
j,f>52k. 294 

8,i591<.6f5 

(i) Si l'on établit, d'après cc tableau, la longueur totale des files de rails du réseau (postes 
marqués d'un astérisque], on constate une différence en plus de 2.55 p. c. de celle longueur 
sur celle que donne le tableau de l'annexe XIH pour les rails existant dans les voies. Celte diffé­ 
rence, qui serait encore plus grande s'il n'était pas tenu compte, dans cette dernière longueur, 
des ceture-rails, s'explique pal' la présence dans les voies des appareils spéciaux, c'est-à-dire les 
croisements, excentriques, plaques Lou man les, ponts à peser, et par l'existence de joints entre les 
rails . 
(1) Celle longueur est établie à l'écartement normal de f m .451) entre les hords intérieurs de 

champignons de rails, ,i l'exception, toutefois, de lu ligne vicinale de Mous à Boussu ( Voir p. t 5), 
dont l'écartement de la voie est de ·I mètre, 

(3) Lu longueur des voies affectées exclusivement au transport des marchandises était, au 
51 dèeembre ·1898, de f 67km71 :2 au lieu de ·I g7krn~'!68. 
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§ !. LONGOBDR MOYENNE ExPLOITÉE PAR L'ÉTAT EN 1899. 

La longueur effective du réseau Un !898, y compris les lignes 
rachetées, était de . 

La loneueur de la liane de Liéae à la frontière vers Maes- ~ n o 
tricht, rachetée Ic 1er janvier, est de . 

Il a été livré, en outre; à l'exploitation les sections suivantes: 
Je -1er juillet : jonction de la ligne d'Ermeton 

sur Biert ä Florennes, avec celle de Châtelineau 
à Givet . 

le 24 août : Mons à Boussu (ligne vicinale). 
le ter octobre : Pondrôme à Vonèche. 
le 20 décembre : Yonêche á Gedinne·. . 

Ensemble . 
A ajouter, par suite de modifications au tracé 

de certaines lignes et de rectifications de mesu­ 
rages. 

)) ( 10111".745 
7•rn.209 
7•01.872 { 

25'".826 ~ 

2km_297 l 
Longueur effective (annexe XII) . 

Les 28km_125 livrés dans le courant de l'année {899 n'ayant 
été exploités qu'une partie de l'année, il faut déduire, au 
prorata du temps . . 

La longueur moye·,mt des lignes exploitées par l'Etat a donc 
été de 

4.059l"D .498 

§ 5. RAILS. 

La longueur en mètres courante des rails en fer et en acier, existant dans 
les voies principales et accessoires, était de (voir annexe XIII) : 

1sro. 1698. 

A . { voies principales. . . ·10,524,026 9,9t4,!40 c1er. . 2,7::>3~407 2JS70,427 - accessoires. . . 
-13~077,455 12,484;~67 

Fer _ l voies princip~les . o5:S:588 670,927 
- acccssou·cs . l ,976,27tj !,998,1ä2 

2 fH t 665 2,669;079 , ' 
Ensemble. Hq,89i096 15,-l~5,646 

Les 10,524,026 mètres de rails d'acier représentent 9ö.H p.c. de 'ta tota­ 
lité des rails placés dans les voies principales. Mais, si à ce chiffre l'on ajoute 
les 2:755,407 mètres de voies accessoires en rails d'acier, la proportion de 
ceux-ci, par rapport à la totalité des rails en service, n'est plus que de 
85.89 p. C. 

Les rails d'acier utilisés en ·1899 ont une valeur de fr. f27-~0 par tonne; 
ceux utilisés en {898 revenaient en moyenne à fr. f ½7-tm~ soit une augmen­ 
tation de 8.!H p. c. 
Le diagramme d'autre part figure, pour 1874 et pour les quatorze der­ 

nières années, ia quantité, la valeur totale et le prix moyen des rails d'acier 
employés au renouvellement des voies. 
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Quantitéi totales con50tnmffi 
Souunes totalu dépensée$ 
Pri1 moyen par tonne 

.. .. .. ,. •........ •- .. tlkhelle 0-.00! par 1,000 tonne,). 
( - 0-.01 par i,000,000 francs) . 
( - l)•.00:! 1,ar iO fr.mes) . .;: 

0 
0 
0 
ô 
0 
0~ 

~ .f .t. ,l: .!:: ~ .; .1: ~ 
0 Q 0 0 C> C> :; -0 0 0 0 0 0 C> 0 <:> g 0 0 0 C> s 0 0 0 C, 
ci" ô ô C, ,;i g ó ó 0 0 0 0 c:, 0 8 0 <:> 0 0 C, Cl, C 0 0 0 
@Ï ~ ...; ,,., <!:>~ ..: ai c, ó 

(-1874) 

188(> 

{887 

{888 

{889 

f890 

:t89f" 

{892 

:t895 

!89.{. 

{89;5 

{896 

{897 

t898 

{899 

".3-:;;;;,­ 

'f.0.16.0 

: ,k - r 
.:..,,;<f==-+1·mr,~,_ .. -:.: ".r·-'7° 

·· ... 

rz.Joz ·t< I r > 11-t,or 
1 •• 1J ... 

1 d ,21000~•. 1 J~~ ~Qo r 
.'26l-~8 

, 80 9.,00.,., \ ~ r ·· .. f4 4 .JS 
., 5. '.!1: 

l;,8~0-f''' :'ht,. r\,.S:n; IT 

dS6.400_,. :•tSf"o 
,r. 

17ó.1.3ro ; 1dso 

: rS.64LT 

·,sooalr 

'J\" ,;· T .· 
, . .SJo~o~ n f -72À.5o 

.; .; ..; .; 
0 0 0 0 
0 0 0 0 ~ 0 0 Q, . ., ö ,0 -:,· .•. (l'i 

Pour les a nuées antérieure. à -1886, voir le diagramme de la page 25 du compte rendu 
de 1889. 

§ .f.. DILLES ET TRAVERSES. 

a) Bille» en bois. 
Le nombre des billes en Lois'. existant dans les voies, est Ic suivant : 
(!7oir annexe Xlll.) 

1899. 1898. 
Cl . l voies principales 6,624,556 ti,475,!f6 1ene . 

-- acecssorrcs. . 2,t94,9i7 t,444.825 . i voies principales 55,7ä3 ss.sss Sapin . 
- ncccssorres, 246:941 fi) 255 760 \ ) 

Hêtre J voies princip~les. !8,-1-25 {8,44f> 
- accesso1rcs . . 9i>6 89{ 

Ensemble. . . 9,459.ö46 9,258,42~ 
( t) Chiffre rccuué, 
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Les billes en chêne de Om.28 sur Om.f.f, ont été acquises en 1899 au prix 
moyen de fr. [l.645. 

En y ajoutant les frais de créosotagc, s'élevant à fr. O.ä05. leur coût s'est 
élevé à fr. 6.!46, soit en chiffre rond fr. 6.HJ. 

Les billes en chêne des mêmes dimensions, acquises en 1898, avaient 
couté en moyenne, fr. ü.89, eréosotage compris, 

b) Foies métalliques. 

La longueur des voies simples sur longrines et 
51 décembre {899: est 'de . 
Fin ·1898, cette longueur était de 
(Poir détails à l'annexe XIII). 

traverses métalliques, au 
2741168 mètres. 

. 267,67911! 

§ ?5. PllOFIL ET COURBES. 

Sous Ie rapport du tracé, des pentes et rampes: des courbes, etc., Ic 
développement des voies principales se subdivise ainsi qu'il est indiqué à 
l'annexe XIV. 

§ 6. SIGNAUX. 

Les signaux de différents systèmes sont respectivement établis comme le 
renseigne l'annexe XIV, li ttc ra b. 

§ 7. PASSAGES A NIVEAU. 

Au 51 décembre 1899, il existait 6,4!:>6 passages à niveau, classés comme 
il suit: 

j 
par un ou deux agents á poste 

A. - ~run is de lm ni ères manœu- fixe, scion la durée du service. 
vrées sur place et à la main par un 01tvrier destationçpon- 

tonuier, g(lrde-tranchée, etc. 
B. - Munis de barrières à bas- \ 

. f iat· un oste voisin cules ou roulantes, manœuvrees à , I P 
d. t ( par une cabine Saxhy 1s ance J 

C. - Ouverts et non surveillés . 

869 

Nombre égal. 

Les 5,581 pa~sages à niveau dont les barrières sont rnanœuvrées par des 
agents à poste fixe, occupent 415~H personnes, dont ·l 19!:,2 hommes et 
2,599 femmes; DÜ2 · de ces passages sont gardés par un homme et une 
femme. 

Dans l'ensemble, leur gardiennage a occasionné, en 1899, une dépense 
de fr. 2:923,481-H,. 

( 1) Chiffre rectifié. 
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Ces passages sont gardés comme il suit : 
86 pendant 
54 . 

279 
527 
664 

i2 heures. 
!5 
i4 
HS 
{6 

4~7 pendant 
422 
226 
Hi 
755 

. ·17 heures. 
-18 
19 
20 
24 

§ 8. ltACCORDEl\JENTS INDUSTRIEI,S ET GARES PRIVÉES. 

Le nombre des raccordements industriels cl des gares privées a été modifié 
comme suit: 

UATES DE LA SITUATION. Ramrdements 1 Gms prirées, 1 Ensemble. industriels. 

Au ter janvier 189!) (sur l'ancien réseau) .•.....•• 850 1 67 917 

Livrés à l'exploitation pendant l'année (ancien réseau) et 
1 régularisés du Grand Central cl du Ltégeois-Llmbourgeois. 88 3 91 

- ,.,,,,...-.......,___ . . , __ 
Sur lir,nes reprises depuis i806, el non encore régu larisés (i). t28 128 

- ----------- t, t;:ï6 1,156 

Supprimés en 1899. . • • . . • • • • • • . ...••• 9 1 
7 16 

~-------------- 
Situation au 31 décembre 1890 ............. 1,120 1,120 

§ 9. IIACCORDEMENTS VICINAUX ET THAVKRSÉES VICINALES. 

La situation, au 31 décembre :1899 et !898: ~c présente comme il.suit : 

Lignes vicinales raccordées aux stations du réseau de l'État. 
Lignes vicinales raccordées aux stations communes gérées 

par des compagnies . 
Lignes vicinales traversant des voies de l'.État et des sections 

communes. 
Lignes vicinales traversant des voies communes gérées par 

des compagnies 

1899. 1893. 

77 67 

5 5 

64 62 

j 1 

§ 10, STATIONS. 

stations • . . . (') 7241 
dépendances • . . ;56 
bureaux intérieurs 

(bureaux tie ville \ <:) ,. 
e_t _bureaux auxi- 

1
. 1 • 20.> 

liaires). • • 21 
haltes • . . . t73 
points d'arrêt, 251 

l stations . • • G l 
dépendances . 4 · 

Cc nombre s'est accru en 1899 de(') . . . . . . . . . . . . . . . • burtau Interieur. J 52 
halles . . . . -i 
points d'arrêt . . 5ï 

Le nombre de stations, halles, points d'arrêt, eic., exploités par 
l'Élal au 31 décembre 1898, était de. . • . . . . . . . . • . . 

(1) Pour les lignes reprises, il n'a pas encore été établi de distinction entre les raccordements 
industriels et les gares privées. Celle situation sera régularisée. 

(2) Chiffres rectiûés. 
(5) Y compris (i stations, 1 halte et (i points d'arrêt de la ligne de Liégc à Visé, rachetée 

á parth' du 1er janvier. 
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Il a été supprimé, pendant la rnème année : ,f halte : Florennes (État); 
{ point d'arrêt : Embourg, et 2 dépendances : Baseoup (I'Olive) et Bascoup 
(Ouest). 

La halte de Saint-Servais a été transformée en dépendance, et les points 
d'arrêt de Blanmont, Robechies, Warsscnaere, Sart-Moulin, Pérennes, 
Stockem cl Cambron-Casteau ont été convertis en haltes. 

Au 5{ décembre J. 899, il y avait donc 750 stations, !>9 dépendances, 
22 bureaux intérieurs (1), !82 haltes et 260 (%) points d'arrêt. 

Parmi les diverses installations, on compte 26 stations et f point d'arrêt 
communs ou (l'échange gérés par l'État., et 24 stations, i halte et ·l point 
d'arrêt gérés par d'autres administrations de chemin de fer. 

Des extensions de service ont été réalisées aux stations, haltes et points 
d'arrêt d'Allain, Baolen-Wesel, Eename , Florennes (Est), Grand-Leez, Tho­ 
rembais, Gysegem, Handzaeme, Lavaux, Marchiennes (Est), Ooscamp, 
Rixensart, Silly. Westmeerbeek, Hockai, Gemmenich, Punt-Rouge, Ravenne, 
Lichtaert, Lodelinsart. (Ouest), Sart-lez-Spa, Wamont et Strichon. 

§ ·1 { APPROVISIONNEMENTS AU af DÉCEHDRE J. 899, 

Il existait au 5-l décembre 1899, dans les dépôts et à pied d'œuvrc, des 
matériaux neufs, de remploi et vieux pour une valeur, au prix du jour, de 
f4,~001-t87 francs, savoir (annexe XV): 
Rails en acier 
Rails en fer . 

. fr. 

Accessoires de rails. 
Croisements, longrines, traverses, excentriques. 
Billes et bois spéciaux . 
Disques, appareils spéciaux, plaques tournantes, pièces de 

rechange, etc., etc., etc. 

2,6f4,i96 
f ,096,789 
2,0·16;225 
2,8~H;685 
2,492,4~H 

Pour les approvisionnements du service 
voir annexe XXIV. 

5,428,84ä 

Total. . fr. 14,i>00,187 
de la traction et du matériel, 

(1) Y compris onze stations cl le bureau belge de Douvres. 
(2) ~on compris les ·I 7 points d'arrêt <le la ligne vicinale à traetion électrique aérienne 

de Mons ù Boussu. 

6 
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CHA PITRE Ill. 

TRACTION ET MATUIEL. 

l. - !fiUaatlon, pa•eoa•s et atlll8atlon do m11térlel. - Co111J,astlble. - 
f:elalra~e et chaull'a&e. - &pprovislouae1ueal1t. 

§_fer, :\IATÉRIEL DE TRACTION BT DE TRANSPORT. 

L'effectif du 'matériel de traction et de transport au 5 l décembre des 
années 1.899 et 1.898 (voir annexe XVI) était : 

um lS9S 

Locomotives et voitures à vapeur de divers types 
Voitures électriques automotrices . . 
Voitures motrices de la ligne vicinale électrique de 

Mons à Boussu . 
Tenders . 
Voitures à voyageurs . . • . . 
Voitures remorquées de la ligue vicinale 

de Mons à Boussu . 
Véhicules pour trains de voyageurs. 
Wagons à marchandises . 
Véhicules pour services divers 

12 )) 

. . . 1~7ä0 ·1:705 
~,004 1114,87;, 

électrique 
12 " 

!.925 (I) 1 ~892 
59,058 ä7180l 
l ,;j 10 t,497 

La puissance des locomotives, Ic poids des moteurs et des tenders font 
l'objet de l'annexe XVIIl. 

Pour la dénomination et l'énumération détaillées des moteurs et des véhi­ 
cules dont. l'effectif précède, consulter l'annexe XVI. 

§ 2. RENOOVELLE~IENT ET EXTENSION nu )IATÉRIEL DE TRACTION 

ET DB TRANSPORT. 

Les unités acquises sur le compte capital en extension de l'effectif, celles 
mises hors service annuellement et remplacées sur Ic compte d'exploitation, 
sont dénombrées à l'annexe XVII. 

L'entretien et Ic renouvellement en J 899 se résument comme suit : 

( t) Chiffres rectifiés. 
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Effectif renseigné au compte rendu doûn 4898. 

Mise bors d'usage. • . • • 
Faits 

accomplis 

en 4899. 

Reste. 
Renouvellement (budget ordinaire) . 

. Extension (crédits extraordinaires) •• 

Effectif de fin 4 899 . • . • • • • • . • . • . • . . . . 

Les achats pour premier établissement et extensions ayant 
été de. . • • • . • . • • . . . . • . . • • • . • • 

i 
avance 

On trouve les dilf'érences suivantes· . 
retard • 

.; ~~ \l~HICULES •• h •• • . ::: ~ i:C~ pour trains de 'ë "' .,e ~~c 
E .. ••. ..!:: "ë 

"' ,.-,·e j • l m3cchaa- 0 "" u C: ~i; ropgtou ( ) divt. 0 •• ...1 •... -~ ~ .: 
=-- - 

'!,571 -1,95'2 59 6,66î 59,298 

.H 61 • G5 8l5 

--- --- 
2,530 4,891 59 6,60'2 58,\13 

4 H .. 6 3 

83 8'2 , 'lt9 'l,Oî'l 

--- 
z,60 1, 98,i 59 6,8?i ó0,MS 

2,661 2,rno ö~ 6,125 ö9,S5'! 

-- --- 
• • 5 lO'l 696 

H H6 • 1 . 
Il reste à fournir au 51 décembre f 899: 

Sur ronds de renouvellement (budge; ordinaire) • 
Sur fonds d'extension (budget extraordinaire}. . . • .• 93 8,i 

1 , 

n'l 4,316 

Le matériel acquis successivement à titre de renouvellement et imputé 
sur le compte d'exploitation, est généralement d'un effet utile plus grand 
que le matériel démoli auquel il est substitué. 

Ainsi, en ce qui concerne les locomotives, la puissance de traction tangen­ 
tielle aux roues motrices accuse une avance de 41'.,7 ,f>68 kilogrammes, par 
suite de la substitution de moteurs plus puissants à ceux démolis. Si l'on 
considère que !a puissance moyenne de traction des unités remplacées était 

de 5,084 kilogrammes, il a, en réalité, une avance de ( 4~7,~68) = 90 loco- 
\ 5,084 

motives au lieu d'un arriéré de 44 locomotives, chiffre donné par le tableau 
ci-dessus. 
En outre, les locomotives acquises successivement à titre de renouvelle­ 

ment, ont coûté 2,709,674 francs de plus que les moteurs démolis qu'elles 
ont remplacés. 
Pour les voitures à voyageurs, l'avance en renonvcllement correspond, 

fin f 899, à i 6,051 places offertes en plus, et pour les wagons à marchandises, 
à 77,761 tonnes de chargement. A raison <lu nombre moyen de 47 places 
par voilure et de la capacité moyenne de f F.05 par wagon, celle avance 
équivaut à 541 voitures à voyageurs en plus et à 7,mm wagons à marchan­ 
dises en plus. 

(1) La situation est établie en tenant compte <le la partie tender des locomotives-tenders. 
(2) Non compris les fourgons des locomotives-fourgons, ni les voitures adhérentes à la 

machine, qui sont comptés respectivement dans l'effectif des locomotives et voilures automo­ 
trices (voir annexe XVIJ). 
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Pour les wagons spéciaux, l'avance estimée en essieux est de 54~. 
Les voitures à voyageurs, les wagons 'ordinaires et Jes wagons spéciaux 

achetés à titre de renouvellement ont coûté i 1,516,688 francs de plus que 
les unités auxquelles ils ont été substitués. 

En résumé, du chef des renouvellements du matériel de traction et de 
transport, considéré au point de vue de l'effet utile, le compte d'exploitation 
est en avance de _(2,709,67 4 + H ,5!6,688) = 14,026,562 francs. 

§ 5. WAGONS DE PARTICULIERS. 

Au 51 décembre 1898, le nombre des wagons appartenant à des particu­ 
liers, agréés par l'État et admis à circuler sur ses lignes ainsi que sur cell~s 
de ses correspondants; s'élevait à . . . 710 

En 1899, 55 ont été agréés et ~0 retirés du service, ci 5 

L'effectif au 51 décembre est donc de 
se répartissant comme suit : 

626 wagons-citernes ; 
!8 wagons spéciaux pour transport de glaces et verreries; 
?>8 wagons à haussettes ; 
5 boxes pour transport de chevaux; 
2 trucks pour chargements de masses indivisibles ; 
2 wngo11s plats, dont i pour transport de locomotives à petite section 

et -1 pom le transport de pierres de taille; 
4 wagons fermés, dont 5 pour transport de meubles et i pour transport 

de bière. 

7i5 

§ 4. coùr ET U'l'lJ,lSATION J)U i\[,\ TÉRIET. DE TRACTION. 

TYPES ET CATÉGORIES PRIX PARCOURS Unilés rirtaellcs 
EFFECTIF MOTEN MOY lJ N RE•OnQUF.P.S 

tics d'un 
on moyenne 

par par 
JIOYBN. moteur. moteur. locomotive- ■ OT EU 1\ S. 

(Fr). (Kil9m.) kilomètre. 

Locomotive type l. . - . • • . • . • . . 129 54,585 40,624 64 - types II et llbls . . . . . . • . 171 511,i-ii J2,974 fö 
- type IV •••.• ... - .. 91 6-1,390 38,524 m, - - Vl •.• . . ~ . . . - . 52 75,536 31,6-13 70 
- - XII. . • . . . . .. 115 ï;:i,O!ll 40,161 88 - - XVI .....•..•.. CJ- 96,9.U 5i,016 79 ~1 
- - XVII ..•.•••••.. 5 80,600 66,432 110 

Voitnn!s à vapeur. • . • . . . • • . • . • 1H 33,140 20,0,18 2Zi 
Locomotlves-fourgons . . . . . . . . . .• ,il\ 33,089 '28.6!15 2ï - type XI •• , .• , ..... 102 41,188 58,932 31> - - V .•....... 31i 38,364 51,425 30 
Moteurs d'autres types. . . . • • • . . . . 135 4'2,73i 28,420 ~l 

Ensemble des moteurs â. voyageurs • • • . . 943 53,519 57,010 l'l[J 

Locomotive type XX 4;· 82,168 18,700 100 . . . ~ . . . ' ,) - - XXV •••••.••.. .m 60,65,l 31,470 87 - - XX\111 .• , •.•••.. 241 56,797 28,481 68 - - XXIX ~ . . . . . . . . ,H7 47,':'!72 26,088 74 
Moteurs d'autres types. . . . . . . • . , . 180 39,H5 10,007 61 

-- ~ -··------- 
Ensemble des locomoüves à marchandises . . 1,384 53,498 27,581 78 

7 
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§ ~- PARCOURS KU.o:anhRIQOE DES J.OCOMOTIVBS DE L'ÉTAT ET DIS LOCOMOTIVES 

trRANGÈRES. (Voir annexe XXI). 
Le parcours des locomotives de l'État sur le réseau de l'État et sur quelques 

sections étrangères se résume comme snit : 
189\) 1898 

Remorquant des trains de voyageurs .( i) 55~55{ ~ 992 kil. 50, f 65,757 kil. 
de marchandises 27 ~864,787 ». 25,574,591 )> 

de route . . . 469 ,9t 9 » 4·t0~249 >> 

Circulant à vide . 4AmHS29 )) 5,946,270 >> 

Faisant des manœuvrcs. . . • . . 12JJ60,67ä >> 11,584,863 » 

Ensemble .( i) 781852,902 kil. 7i ,479,750 kil. 

Le parcours des locomotives étrangères qui ont circulé sur le réseau de 
l'Etat est réparti comme suit : 

1899 1808 

Remorquant des trains de voyageurs . 
de marchandises 

Circulant à vide. 
Faisant des manœuvres 

i97,8ö0 kil. 
48;081 
20,694 
i,675 

Ensemble. 

i6t, 246 kil. 
56,241 
17 ,60·1 

1,678 
268,298 kil. 2!6, 766 kil. 

§ 6. NO~IBRE ET PARCOUUS DES TRAINS. 

Le nombre et le parcours des trains, par nature d'emploi, ont été les 
suivants : 

)

; de voyageurs . . 

Nombre annuel de marchandises . 
des de roule . • . 

trains de l'État. Ensemble. 

' 
1
11) sur le réseau 

Parcours kilomê- . de l'État 
triques des 

trains de l'Élal. 

l trains lourds. vo •a eurs. . . ) g trams legers . 
marchandises . 

PARCOURS PRODUCTIFS. 

Pour le service de la route. 

b) 1 1. . . { voyageurs . sur es 1gnes etrnngères, . 
1 

. 
marc iandises 

Parcours total des lrains de l'État 

! 
, ~ voyageurs . Parcours kilomé- c) sur le réseau de l'Etat. l 

I 
di 

. d . / marc ian ises triques es 
trains étrangers. PARCOURS PRODUCTIFS . 

Bèsumé . ~ 
• I voyageurs . 

PARCOURS PRODUCT. JI' 1.'ETAT 
marchandises 

< Autres parcours. 
, 'I' . ~ OT.\L GEi'i11RAl, 

En it1!19. En 1898, 

896,671 791,611 
644,566 570,166 
~6,867 28,209 

-- 
1,567,904 1,589,986 

::!i:>,!H4,1:i01 2:?,820,509 
(1) 6,H6,068 6,559,627 

25,022,8ti8 2·1, 1 M-, 788 

. (1) 51:i,285/t27 1>0,15'14,924 
468,890 55!l,55ä 
Ji 7·1 ,81515 5·18,986 
265,81ft 252,907 - . ( 1) 156,487,986 tH,lt26,51>2 

1!)7,849 ·I 01,075 
47,60/i Mi,509 -- 

~Mî,4ti1> 146,584 

.(1) ;:;2,458,,\.18 29,461,211 
23,070,464 21,200,297 
l,~20lt,~59 !H 1,428 
--~--· -------- -·-----~------- 

.( l) tîö, 755,441 15 l ,!î72,ll56 

(1) Non compris G,906 kilomètres se rappcrtun! aux voitures électriques ayant circulé sur 
Ic réseau principal cl !J2,2-"1 kilomètres se rapportant à la ligue à traction électrique de 
Mons â Boussu . 



A 

( 15) [ N° 19.] 

§ 7. UTII.ISATION 1.)0 llATÉRIBL A MARCHANDISES. 

Nombre de wagons de l'État et des compagnies, expédiés chargés en ser­ 
vices intérieur, mixtes et internationaux : 

f899. 18118 ( 1). Ditf6re~e, pour tSW. 

Transports \ Houille et coke t,422:6'23 l :5·171036 1015!!:>87 
taxés. 1 Autres marchandises. 2,909,789 2,615,926 295,865 

Transports J Divers . H:HS,808 ·129 672 26,-156 . , 
en service. 1 Combustibles Hä,5'20 97 691 17,629 ' - 

fümrnBLE. 4,605,540 4, 1~8,52;') 4.1;;,2HSC) 

§ 8 ' , ,, 
• TEAIPS JJOYB~ QUE COJIPORTE L KlJPLOI UTILE D U:-i WAGON DB L ETAT. 

Eu ne tenant compte que tics wagons ) en service intérieur . . . . . 
employés i en services mixtes et internationaux. 

En y comprenant les ,vagons restés ). 
sans emploi èl ecu: m rèparation, en service intérieur . . . . . 
nlnsi que les w. ~ons à freins en services mixtes cl intcruatiouaux. 
lestés. 

En 1800. ED:18'JS. 

~j tl2 5j 00 
6J ,.o 6i 00 

5i_ ·11 5i 20 
(iJ 85 6J 59 

§ 9. ACIIAT DE CO'.\IHUSTIBLES. 

L'importance et Ic coût des fournitures de charbons et de coke, effectuées 
en ·1899 cl 1898 pour la traction des trains, le chautîagt.: des bureaux, salles 
d'attente, etc., font l'objet de l'annexe XXII. 

Le prix moyen de ces combustibles (charbon gaillctcu~1 menu gras, menu 
maigre, menu demi-gras: grosse gailleterie, coke divers, etc.), a été en 1899 
de fr. t 1.51 et en f898 de fr. 9.57. 

§ f 0. CONSOfülATION DE CO-'fBUSTIIJU:S. 

Le diagramme ci-après figure les quantités. les dépenses et prix moyens 

(l) Chiffres rectifiés. 
(!) L'augmentation considérable du nombre de wagons employés en ·l 89!) ccmparativement 

à 1898 est duc, en majeure partie, a cc que les chiffres de 1899 comprennent les wagons char 
gés du 1 •• janvier au ~O juin dans les stations tics lignes reprises, tandis que les chiffres de 
1898 ne comprennent pas les wagons chargés dans ces mèmcs sta lions pendant la période cotres­ 
pondaute de cel exercice. l~n ajoutant ers derniers aux chiffres de 1898, Ic total des fournitures, 
en 18!J8, est de l,1?:i8,:'.i2~ + 242,4-4-8 = lt,'i-00,775. Le nombre de wagons fournis en plus 
en t8!J!J, se réduit ainsi à -i,603,1:l/10- 4,400,ï75= 202,767. 
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des charbons l\rENus ET GAIU.Knox en !874 et, année par année, de ·1886 
à i899 : 

Quauutés consommées -··--· .. ··--·· .. -·-- (€cb~lle Om.ot 1.ar tOO,O!lO tonnes.) 
Sommes dépensées .•...•....•.•.•••.. ( - om.01 par 1,000,000 de r -ancs.] 
Prix moyen par- tonne -------( - (i•.005 par franc.) 

~ . ~ .; .. -= •.. .!; •.... 
0 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 C> 0 0 0 0 

6 - 0 0 0 <:> 0 0 0 0 0 <:> 0 0 0 0 0 0 0 ~. ~ C") -. ,t) ._,, ,- '" 

( !874) 

f886 

1887 

1888 

f889 

1890 

!891 

1892 

1894 

1896 

-1897 

{898 

1899 

6.({o 

1 
1 
! 
! 

17-4' 

m 
~26 

\ 

~ .: .; .:: .; ~ •.... ._ •.... 
0 0 0 0 0 0 
0 0 'O C> 0 0 
0 0 0 ~ 0 0 

0 0 0 0 0 
0 0 0 ö 0 0 
0 0 o_ 0 0 C> . 
C> 0 - no .., ..•. .,. ~ 

3/-i 4-SI 1 1 1 1 1 

...: 
0 
0 
0 

0 
0 «) 

0 
0 
0 

•o 
0 
-4' 

0 
0 
0 ~ 
0 
0 .., 

' 

LW 
..; ..; ...; ..; 
0 0 0 0 
C> 0 0 0 
C> 0 0 e 

0 
A 

0 0 0 
0 0 0 0 
<O ,- 00 C> 

...: ..; ...: _; _, 

0 0 C C C 
0 0 0 0 0 
0 0 0 o. 0 . 
0 0 0 0 0 
g 0 0 0 0 - (Ja ,.,,. .,,. . .• 

Pour les [Innées antérieures à ·1886, voir les comptes rendus de 1881-, page 59, cl de f 881>, 
page ·51>. 
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§ t t. CHAIWO,'4 CONSO~I.\IÉ PAll U:S WCOMOTIVES. 

L'annexe XXH donne le poids et la valeur <ln charbon exclusivement 
consommé dans les foyers des locomotives. Les charbons menus demi-gras 
y ont été employés purs et les charbons menus maigres, mélangés d'environ 
29 p. c. de charbon gras. 

Les consommations s'expriment comme il suit, par unité de trafic : 

lfo 18'l~. En 1893. 

Par train-kilomètre l Quantité. . 20".45 19:..24 
Valeur W.228 W.f76 

Par locomotive-kilomètre avec l Quantité . 18".6~ 1·7 •... 69 
train. Valeur . or .'208 W.f62 

Par loeornotivc-kilornètre avec l Quantité . H:.".64 ·15".89 
train, à vide et en manœuvres. Valeur . W.i65 or .127 

§ -12. HCLAlllAGE. 

lnstal tauons, 

L'éclairage électrique comportait fin f 899, trente-sept installations, com­ 
prenant ~~265 foyers dont 5:804 lampes à incandescence et ! i4!59 lampes à 
arc, soit ~90 foyers de plus qu'il n'en existait fin -1898. (//ofr détail 
annexe XXIII.) 

En 1899, deux nouvelles installations ont été établies, l'une à Gand (Sud), 
l'autre à Ostende (ville). 

Gaz. - Son emploi a été étendu dans 53 stations. 
En outre. il a été substitué dans 28 stations, 592 becs intensifs système 

Auer ù un nombre égal de becs ordinaires. 

L'éclairage au gaz ordinaire dans les bâtiments, les stations, les ateliers 
et leurs dépendances comporte 2~17-10 becs, dont la consommation; en {899, 
a été de ä1623,926 mètres cubes et la dépense de fr. 6;j6,70~-0ö, soit 
fr. 0-H7 par mètre cube. (Voi'I' annexe XXIII). 

Quant à l'éclairage de 5'10 trains au ÇJ(tz riche; il a nécessité une dépense 
de fr. 225,155-80, soit de fr. 0-521 par mètre cube. (f/ofr annexe XXJIJb1•). 

Pétrole. - L'éclairage intensif a été étendu dans 82 stations : 467 lampes 
ont été installées, dont 389 en extension et 78 en remplacement d'appareils 
ordinaires. 
5!)8 lampes ordinaires ont été placées, en extension, dans 66 stations, 

haltes el points d'arrêt. 
8 
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Cm,som.mnfion. 
Les consommations de pétrole, <l'huile de colza épurée et de torches­ 

falots, ainsi que les dépenses y relatives, sont représentées comme il suit 
1:11 1899 F.n 18!18 -­ \'ul~urs. IJu:1nlit,·s. 

Pétrole . . 
Huile de colza épurée. 
Torches-falots . 

4,875,2!.lft litres. I'.- 71i?î,5ti0 57 
(i07 ,2U7 ki logr. 227, 72:ï ·l 2 

6, 11 O pièces. ·l ,16fi 40 

Ensemble. . •·· !J8'f,51'2 09 

- Q11:1nti1f"s \"~lrur5' 

4,1 ï lî,(i8!) li Ires. F. 1i42,!J6!) 57 
5U0,102 kilogr, 5Hi,OO<J 55 

8,G85 pièe:t·.,. 2,!J52 22 
r. 861 ,!)51 54 

L'augmentation des consommations <l'huiles est duc, nntarnmenl , à la 
majoration du nombre des appareils cl à l'améliorntiou générale de l'éclai­ 
rage, par l'emploi de nouveaux becs à consommation horaire plus élevée. 

§ ·f 5. CIIAU1''1,-AGE DES TUA INS. 

Au 51 décembre i899, il existait 56,704 chaufferettes pour voitures à 
voyageurs et 785 calorifères de voilures de trains légers; soit 2,57fi chauf­ 
Icrettes el H9 calorifères deplus qu'en 1898. 

§ U. GnAISSAGE. 

Les consommations d'huiles, suif et graisses sont iuqiquécs ci-après : 

\ Huiles •.•. 
Graissage du matériel de trac-/ Suif et graisses. 
tien. ) 

l 'l'otaux ... 

Graissage des véhicules ••.•• Huiles 

Graissage des machines. appa-i Huiles 
reils et excentriques dans les Suif et graisses. 
ateliers, statious, dépôts, éco- 
nomats, voies et bâtiments. Totaux. 

Ensemble. 
Soit, pour -1899 ..... 

En 1899. EniB~ 

QUAi'iTITits. j l',\l,EURS. QUAäTJTÉS 1 \'Ar.Eens 

1\11, Fr. (, Kil. fr. C. 

·1,677,2~6 20,1.,812 55 l,35~,465 ·16-~,6i3 72 
83,353 45,20:! 33 69, 39·2 33,793 90 

·--·-- 
~.760,59!) 'föO,Oti 88 1,4-21 ,857 108,,1.67 6~ 

(') ld0,71:l H8,0l7 91 (•) 1;1;7,0,Vi •l!S? ,4-6:l 88 

':131, i}8 î8,!l31 !53 '23î,02G so. 18-~ 08 
'28,2R~ 8,53) 85 :li,565 8,003 70 

259,ti30 Sï,4-60 38 26I,59·1 88 ,·187 78 

2,430,8~1 1,65,50'2 ~7 2, 133,4015 li-H,H8 28 
+ 29î,3i() +:11 ,383 89 

§ HL APl'l\OVISlONNE.MENTS EN l'IIAGASlN. 

XXJV donne Ic détail des approvisionnements du service de la L'annexe 
rractiou. 

Au 5f décembre !899, il 
les dépôts pour. 

Il restait à fournir sur le budget de 18tl9. w 

Ensemble. 

existait en magasin et dans 
. fr. 19,94-21t>19 59 

729,98D 09 
. fr. 20,672 .. ~04, 48 

d'après les prix moyens, non compris la valeur du matériel des voies et 
travaux. (roi,· annexe XV.) 

(') Non compris 7ö,0'•9 kilogrammes d'huile de remploi. 
(1) . - tî2,4!:itl 
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Il. Awélloratlo■• el ••••v•••••• ••t•oduUe• da■e leHrYlee tie la Craelloa 
et da matériel. 

Locomotives. - En vue de donner satisfaction aux réclamations qui se 
sont produites, l' Administration a fait modifier un certain nombre de sifilets 
de locomotives de façon ï1 en obtenir, outre le ton fort actuel, un ton forte­ 
ment adouci dont l'usage serait prescrit sous les gares couvertes et aux tra­ 
versées Jes stations à grand mouvement de voyageurs. 

Dans ce but, deux modifications ont été mises à l'essai et les expériences 
se poursuivent en vue d'obtenir les résultats les plus satisfaisants. 

Tenders. - L'Administration fait appliquer sur chacune des parois laté­ 
rales des tenders qu'elle met en construction. u11 appareil indicateur de 
niveau d'eau, afin de permettre aisément le contrôle du [volume d'eau'[dans 
le tender. 

Foiiures. - Les trois voiturés à bogies qui ont été commandées en vue 
de figurer à l'exposition de Paris, seront munies de passerelles garnies de 
soufflets permettant une circulation très facile des gardes et des voyageurs 
d'un bout du train à l'autre. 

Ces voitures, qui paraissent réunir toutes les conditions de confort dési­ 
rables, sont destinées à entrer dans la composition d'un train d'essai qui 
servirait de type pour les trains internationaux et pour les trains rapides du 
service intérieur. 

Le fourgon, également monté sur bogies, répond a toutes les exigences 
du service allemand et servira de type pour les véhicules <le l'espèce des 
trains internationaux. vers l'Allemagne. Il comprend deux guérites très 
confortables permettant aux. gardes de surveiller !a marche du train avec la 
plus grande couunudité et trois compartiments dont un pourra être réservé 
aux colis pour la douane; ce nouveau fourgon poul'l'a remplaeer un fourgon 
orùinaire et un wagon AB. ~ 

La largeur des compartiments de nos nouvelles voitures de 3° classe a été 
notablement augmentée et celles-ci présenteront u11 meilleur confort. 

Il a été décidé de placer une poignée .• montoir à l'intérieur des portières 
de nos voitures, de manière que le voyageur trouve, quand il monte ou 
descend, un point d'appui qui lui facilite cette opération. 

Traction électrique. - Au cours de l'année -1899, l'Administration a mis 
en service des voit ures électriques automotrices dans la banlieue d'Anvers, 
où elles ont assuré convenablement un service local. 

Le 24 août f8991 l'exploitation de la ligne vicinale électrique de Mons à 
Boussu a été inaugurée. · 

Les trains sont composés de deux véhicules. Les voitures motrices sont 
munies d'une perche de trolley qui prend le courant sur un ril de contact 
aérien. 

L'usine centrale d'électricité est installée à Quaregnon-Central. 
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Éclairage electrique. - L'Administrat.ion a appliqué pour essai l'éclairage 
électrique système Stone à une de ses voitures; les résultats favorables de 
cet essai l'ont décidée à étendre l'application à deux cents voitures. 

Wagons. - Les deux wagons spéciaux n05 85196 et 85200 affectés aux 
transports de caisses-glaces ayant été reconnus insuffisants pour l'impor­ 
tance toujours croissante de ces expéditions, l'Atlministration a décidé 
d'augmenter de trois unités l'effectif de ce matériel. A cette occasion, elle a 
étudié un nouveau modèle des véhicules de l'espèce, lesquels pourront 
recevoir des chargements de 6m!SO X 4m35 X 00159. 

Les nouveaux wagons à charbon à caisse en bois et avec frein à main, de 
Hi tonnes et de f 9ni3 J,OO de capacité ont été, en général~ bien accueillis par 
les clients du chemin de fer. 

Afin de maintenir dans l' etTectif de son matériel à marchandises la pro­ 
portion nécessaire de véhicules munis d'un frein à vis, l'Administration a 
fait construire un nouveau type de wagons à charbon de même tonnage et 
de même capacité qne les précédents, à caisse en tôle et portes latérales, 
avec frein à vis et guérite. 
Pour ces véhicules, on a pu maintenir la même hauteur de caisse, la même 

largeur extérieure et le même écartement des essieux qu'aux wagons à frein 
à main. L'augmentation a seulement porté sur la longueur qui est devenue 
7°i4ä au lieu de 7 mètres en ce qui concerne Ic châssis. 

. L' Adm_inistration a également adopté pour les wagons de HS tonnes 
l'essieu à fusées de 20ä X f f Oen remplaecmcnt de celui à fusées de f 70 x97. 

L'effectif du matériel spécial pour Ic transport des masses pesant plus 
<le 20,000 kilogrammes et qui, à raison de leur volume restreint, relative­ 
ment à leurs poids: reposent au centre des wagons, a été augmenté de 
quinze wagons plats de 2~ tonnes, à trains fixes, pouvant 'supporter, au 
besoin, des charges Je 55,000 kilogrammes. 

Le nombre de trucks fermés, appropriés. pour le transport de voitures de 
luxe, reconnu insuffisant, a été augmenté de quinze véhicules. 

Dans le but d'éviter la chute intempestive des battants mobiles des boxes 
et de préserver de réels dangers les ouvriers manœuvres, Ic crochet retenant 
ces battants sera remplacé par un crochet. plus robuste retombant automa­ 
tiquement lorsque le battant mobile est relevé. 
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CHAPITRE IV. 

EXPLOITATION ET RECETTES. 

1. - ltlouvcmcn1 e& recette('). 
§ f••. VOYAGEURS. 

Les résultats comparatifs des transports de voyageurs, pendant les deux derniers 
exercices, sont résumés dans le tableau suivant : 

NOMBRE 
DE VOYAGEUllS, Différences RECETTES 

' Ditrérences 
Parcours mo1en r.ecelle DIOJIDD! 

par per 
•oyng('. 

pour 
•oy11ge. 

en 1 en en 1899.1 en 1898. 

pour 

4899. 4898. 48!19. 4899. en I en en I en 
4 899. 4 891!. 4 899. 4 898. 

tncla,se. 

3• - 

Tot;au~ 1:t inoycnuea, 

)H classe. 
2• 
3• - 

Tot11u1 cl moyennes. 

lb0,5361 413,8281- 
2,0W,2W l ,"343,408 + 

1215.U,446 l:!1 743,562 - HJU,lln 

14,773,211 l 15,000,798, - 

a) Billets simples. 
2,717,337 391- 1,021,405 r,11 
5,103, lfiO m + 976,121 33 
9,99:!,9'.?I ':'\ - 396,593 56 

227,5871 17,371,542 in] 17,813,420 10f = 441,877 1'1 

1,fi!'.:6,931 71 
6,07!l.~8:? 26 
9.596i:t?6 2:? 

Kil. l Kil. , Fr. l Fr. 89.41 68.96 8.499 ti.566 
44.71 41.18 2.996 2.768 
19.06 19.64 0.76ö 0.784 

23.53I 23.s~11.116l1.181 

b) Billets d' aller et retour, 
277 ,06? ™·'" - "'·"1 '·'"-~. ,,,.,,, ... - ,.~.m "r" ... & ·-~ 

3.3991 
5,318,368 4,279,092 + 1 ,069,2i6 8,035,2!16 01 6,090,023 68 + 1,945,272 33 28.54 26.9:J 1.502 1.423 
34.843,222 :~o,753,916 + 4,08!1.ao6 2t1,114,240 1:t 17,45416:u 01 + 2,659,609 1:! 18.á4 18 :!I 0.?»77 0.568 1 ------ 

~1 40,IOR,65~ 35,8!!3,684 + 4,644,968 29,498,935 03 :!6,2.32,431 ~9 + 3,266,503 51 20 IR 19.81 o,;29 

c) Ensemble des billets simples et d' aller et retour. 
tr•clnsse. 

Tol3UI cl moyennes. 

Militaires, l Iee elasse • 
enranls, :!• - • 

t!l~,cteur■, etc. I ::. cl~,?, 
.= crdiuairea, JI:?.• - • 
C 3c - • 
ë ~ t Jrc classe. 
j d'étudiants, :!• - • 
~ 3(' - • 

d'ouvrier,. 1 3• - 
Détenus ~• leurs 13, _ i;ard1t~ni1. 
Émigrants • • • 13" - 

l lr• claue 
:!" - • 
3e - • 

Sociétaires • 

l 1,. clnëse Trains de plaisir. :!• - • 
3• - • 

T11t1111& er moyennes. 

Je - • 

To111u1 et moyrnnrs sn r h-s f i­ 
J:RCI i1 tlc:1rteml'lll normal • 

Tic:kt!lll d'entrée d,111s lt•s stn- 
lions. , • , .•.•..• 

Vni1Urt•1 de Iuxe .•.••. 
llilll'ti 11t1livré.-t sur } :-im11lt·s 
I" vieinu! ,te ~Ions 
i, Duussu (:!). A.. d R. 

Rt'~oh:Hs généraux • 

476,598 1,204.~04 _ ,~7.901il 3.045,330 60 5,405,114 19l- 2,3ö9,783 50 74.71 53 .• 6.390 4.187 
7,377,~97 6,122,500 + 1,255,091 14,114,57~ 27 11,IU3,184 61 + 2,921,:J93 66 32.98 31.22 1.913 1.82& 

47,387,668 43,197,478 + 3,800,190 W,710,568 3!1 27,447,5n 79 + 2,2,;3,015 56 ~ ~ ~ ~ 

55/!41,863 50,8:?41.tis2 + 4,417 .:un ◄6,870,-t77 22 u,o.ts,sst 59 + 2,s2~,ts25 6:\ 21.01 20 96 o.s,~ o.866 

d) Billets à prix réduits. 
13,618 54,978 - 41.360 32, IO'J 00 119,462 95 - 87,353 95 49.37 45.46 2.3M 2.173 
304,60; 251,182 + 53,4·!3 37:!,3'.II 70 299,109 50 + 73,2?2 20 37 .32 36.33 1.222 1.191 

1,706,469 1,50-i,129 + 20:!,'.l40 1 ,'.178,:!57 30 1,255,443 90 + 122,813 40 41.75 43.i; 0.808 0.835 

183, 14& 7:?9,580 - 546,432 264 ,SUU 3ti 1,238,457 86 - 97:1,567 50 46.42 48.79 1.446 1.6~7 
3,561,702 2,6ál,K36 + 912,866 3. 184,532 11 2,741,735 ee + J ,042, 796 32 43 lil 42.45 1.1162 1.0:11 
6,840,616 6,198,300 + 642,316 3,i36,5tlU U3 3,456,902 sa + 2iU,678 34 36.24 :l7.20 0.546 0.55K 

8,126 32,332 - 24,20fi 2,2n 32 17,105 23 - 14,831 91 14.211 :!3,6:? 0.280 0.529 
1,'.!U:!,25:! 965,b:-16 + 236,416 211,&72 R8 166,205 118 + 45,367 KO 15.9:? 14. 75 0,176 0.17:! 
1;003,878 1,953,??S + 40,U51J 211, 7Sö 46 218,127 31 - 6,341 85 11.46 •11. 70 O.IO!i 0.112 

42,267,853 35,773,906 + 6,40·1,un ó,037 ,023 45 4,179, IJ!? 39 + 8~7 ,801 06 17.14 16.9:1 0.1111 0.117 

61,1:!1 64,761 - 3,0.U 19:!, 791 70 193,274 50 - 4S2 81l 55.32 53.31 1.070 1.010 
24,03:! 10,254 + 14,3;5 56.2'.!7 85 29,114 4; + 27,113 38 US.01 1:!4.38 2.:?83 2.839 

2,157 2,642 - 4~5 7,331 füi 10.0:?fi 60 - 2,ti94 95 71.34 7!1,61 3.390 3_;95 
i1 ,660 21,485 + 175 101,3110 31 134,389 97 - 27,089 60 lt!,06 {40.27 3.8iU 4,890 
7J7,3j5 5'.?4,6UO + 192,755 751,445 05 561,951 75 + 189,493 311 51.07 55.32 t .048 1.071 

9ll 2U:! - ~O'.! 1,099 50 2,757 or, - l.f 57 55 ~58.0'.! 199.5~ 12.217 9.4,t? 
13,570 l:!,538 + 1,032 38,794 00 37,707 60 + 1,0S7 30 83.K:! 8"'.62 2.K59 :J.007 
l:!0,144 119,368 + 756 176,556 95 li9,510 5á - 2,953 tiO 73.91 76.36 1,470 1.504 

46,?~:! 59,44; - 13,:!:!5 :!R4,503 42 33!!,768 34 - 48,264 9:? 80.28 72.90 6.155 5.598 
19-i, 732 157,79M + 36,034 703,992 13 602,564 ~7 + 131,427 16 7ff.35 72.5:? 4.077 ·1.198 
46,128 3~. ;411 + 7,388 110,540 39 96,029 7H + 14,5l0 fiO 63 os 65.74 2,396 '1.4i9 ---- ---- ----- -- -- -- -- 2j:J,!i6l 8iU,2il - 625,91IJ 5U:?,:!07 :?5 l,7:!0,578 03 - 1, 128,:mi 78 [t2,02 49.43 :!,:,&37 1.957 

ä,307,521 4,066,675 + 1,240,8~6 5,308,524 15 4,041, 71:! 9~ + l ,:?60,KI 1 18 38.42 37.46 1.000 0.9!14 
5::l,77H,IU6 4.H, 187,306 + 7,M10,8ij() 11.6r,1.2110 oR IO, 169,4&7 ~5 + 1,481,721 gi 20.R8 '20.99 0.214 0.217 ---- --- ------ ------ -- -- -- -- 50,339,078 51,133,252 + K,!!05,tl:!.6 17,551,940 48 15,931,778 ~5 + l,6:W.162 23 22.58 "2?.i9 o.:'91 0,301 

7:!U,H59 2,08'.J, 775 - t ,35:\,81fi J,6:11 ,537 85 7,125,692 22 - 3,488,154 3i 66.11.1 51.5fl 4.98:J 3.420 
12.6S5, 118 IO, IBU, 175 + 2,4Ul,9,i,:l 10,42.a,IO:? 4!? 15,2:i4,8tl7 5H + 4,lKR,!!0-' !U 35.:?6 93.71 1.531 1,195 
t O 1, 165,HM 80,6H4,7H~ +ll,4Ml,OSfl 41,361,717 43 37,617,040 04 + 3,744,737 39 19.~5 •19.115 0.40~ 0,418 
---- ---- ----- -- -- ,_ 
114,5.~0,041 101,m,m + l:?,lï:?:4~207 04,4!?!!,417 70 50,1117 ,619 84 + 4,414,787 86 21.Há "21.88 o.561 0,587 

.. " .. :!:!:?,:.?01 30 2118, 134 8U + 14,066 50 . . . . 
" " 160,flâ'.! 67 . + 1611,05'.! 67 " .. . . 

l73,311~ " " 21, i6K 60 " + 21,1os r.o . .. 11.1611 . 
1113.894 " " :!l ,:J31 75 . + ~l,3:U ';'!', " " O,'.!O.l " ---- ---- ------ ----- -- -- -- -- 

Il\ ,MSR,'.!!?:1 IOl,9á7, 7:14 + 12,ft?:J.20 fi4,F:5J,77'.! Il'.! 60,1~:i,:fH 6\ + 4,6H!-l,U07 :IK :!1.H5 •:!1.H!'I ff.5f0 O,~K7 

e) Résultats qënêrau», 

(1) Non compris le mouvement el la recette des gestions provisoires des lignes exploitées pour 
compte de l'füat pendant le 1"' semestre .j8!l8. 

(~) Depuis lt• :Y. noùt 18!l!l. r;.i ChiJfl'l'S rectifiés. 
9 
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Du tableau qui précède, il résulte que, par rapport à {898, l'année f 899 
a produit: 

Pour les billets simples 
aller et retour . . . 

Pour l'ensemble des billets simples et 
d'aller et retour 

en moins, fr. 
en plus 

en plus . fr. 

44{ .877 91 
5 266 ä03 ä4 , , 

Pour l'ensemble des prix réduits autres 
que les billets ,, aller et retour ,> en plus 1,620,162 25 

Pour la totalité dés transports de 
voyageurs . . en plus . fr. 4,444,787 86(1) 

Les voyageurs munis de billets <f aller et retour, pour lesquels il est accordé 
une réduction de 20 p. c., dominent dans les proportions suivantes: 

Billet, •hnples. Billets d'atree el retour. 
(20 p. C, de rédUcliOD,) 

40,468,652 
Enremble. 

Nombre. . 14,773;21 l 
Si l'on y ajoute le mouvement <les 

abonnés, des sociétaires et émigrants, 
des trains de plaisir, des voyages circu- 
laires, des enfants, des militaires: etc., 
soit . 59,559,078 59,539,078 

Ensemble. 99,807,750 { f 4,ä80;94f 
l'on constate que, sur -114,580,94-1 voyages, 99,807 ;750, soit 87.-i { p. c., 
ont été effectués à prix réduits. Cette proportion a été de Sf>.5 p. c. 
en 1898. 

Les abonnements (voyageurs, étudiants et ouvriers) (2) progressent en 
dehors de toute proportion avec le mouvement général des voyageurs non 
abonnés: 

ä;S,24·1,863 

Nombre. Nombre. Augmentation. 

•!112%. •899. Nombre. 

Voyages par abonnement. l, 231,112 t>6 ,060,ä75 04,829,465 
Autres voyages. . 2-1,966.JH l ~8,?520,566 56,mH>,8~5 

Ensemble. 25,f 97,6~3 f 14,~80,94{ 91 ;585;5-18 
Parcours effectués par les. voyageurs : 

Les voyageurs ont parcouru le nombre de kilomètres ci-après : 

En première classe 
En deuxième classe 
En troisième classe 

Ensemble. 

En plus pour 1899 . 

1898. 

48,784,3{2 f07 ,508,ä05 
447 ~ ~48,096 545,5 U-;889 

'2,008:0.{.0,374 * 1,7ï~),87J,52f 

2,tm41072,1s2 "2,230,69417B -------·, ,-----------. 
275,578,069 

---------------- ---------------- 
(1) Sans tenir compte des suppléments pour voitures de luxe, de l'augmentation des recettes 

afférentes aux tickets d'entrée dans les stations, ni des billets délivrés sur la ligne vicinale à 
traction électrique de ~rons à Boussu. 

\2) Voir ces transports pm· abonnement, annexes XXV el XXVI. 
(*) ChitTl'cs rectifiés. 
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Recettes moyennes per voyageur embarqué. 

PRODUIT MOYEN VRODOIT MOYBN PRODUIT IOYEN 
.IIWIWÉE8. .IIWIWÉl!:8 . .tlfl'fÉE8 . 

Uil VOT.lGK0I. Uil YOY,Uaua. Uil VOY.lGKlla. 

Fr. Fr. Fr. 
1865 .• , 1.37 t877 •.. 0.78 1889 ..• 0.72 

i866 .•• t.15 f8i8 .. 0.76 1890 ..• 0,70 

1867 .•. 1.19 1879 .. 0.75 1891 •.. 0.68 

1868 ••. 1.10 1880 .•. 0.88 1892 ... 0.68 

1869 .•. 1..1.8 1881 .•. 0.8% 1893 •.• 0.66 

1870 .•. 1.U 1882 ••. 0.81 1894 ... 0.69 

1871 ••• LU 1883 ••. 0.79 1895 ... 0.66 

187:! ... 0.93' 188-1 • . . 0.78 1896 ••• 0.6-i 

1873 •.. 0.87 1885 .. 0.81 1897 .. 0.6'2 

1874 .•. 0.8-l 1886 •.•• 0.75 1898 .•. 0.59 

1875 ... 0.84 1887 •. 0.74 1890 ... 0.56 

l8i6 ... 0.80 1888 ••. 0.73 

On voit que, sauf quelques relèvements exceptionnels, la recette moyenne 
par voyageur continue à fléchir d'année en année. 

Cela provient surtout des causes suivantes : augmentation continuelle des 
voyages à prix réduits, suppression de la surtaxe des express, diminu­ 
tion du prix des abonnements, fixation à deux jours « ouvrables» de la durée 
de validité des billets d'aller et retour et, enfin, suppression graduelle de la 
j re classe. 

§ 2. MOUVEMENT DES MARCHANDISES TRANSPORTtES PAR J.ES LIGNES DE 1,'ÉTAT, 

EN {899. 

Une statistique des transports de grosses marchandises, par chargements 
complets, de tapissières, de wagons roulant sur essieux, de chevaux, bes­ 
tiaux, etc., effectués par les lignes de l'État, en ·1899, fait l'objet des tableaux 
annexes XXX à XXXV. Le mouvement y est renseigné par services 
(intérieur, mixtes, internationaux et de transit), 

En voici Ic résumé, pour ce qui concerne l'ensemble des quantités trans­ 
portées: 
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DÉSIGNATION 

des 

TllANSPOIITS. 

UNITÉS. 

Transit par les lignes de l'Élal 
de~ tJ·ansporls échan::és entre 

TOTAUX. 

Groucs marchundtses , 

1'apissit1rc1 • 

Uc1tfoux, etc .•• 

Clievt1u1.,, CIC, 

!loulouw . 

1 
l'onm:s. 1 !!.1,14:;,GJS I t,:.JS-i,112 jo.06Lál:! 1 150,tWO J t,704,66~j 343,934 1 31.i,790,760 

Numhre. 

Id. 

Expéd. 

M. 

:!,38.t. 

5,504 

53,:181 

3:?,IOI 

(2) 

1~4 

3 J,(1!16 

5,01:!. 

54,705 

(1) 

(1) 

(1) 

(IJ 

384 

987 

:?,!>45 

(IJ 

(1) 

138 

6,603 

63,073 

62,387 

57,250 

§ 5. ENSEJIIBLE IJU ~IOUVEMEN'f er DES llECE'f'fES. 

te mouvement et les recettes· en général se résument comme suit 

Voyageurs • 

Ticko1s d'entrée. 

Bagages ••.• 

l'cliles u:archnmliscs. 

fil'OSSl!S 

finances • 

Equipuges, • 

Chevaux et bcsti11u:r., 

l'roduics extraordin•• 

Ensemble 

Produits divers ••. 

MOUVEMENT. RECETTES. 

1 1 1 

Dillérenees 

1 1 

Oitrerences 
Unite. 1899. 1898. pour 1899. 1898. flOUr 

189!1. 1890. 

Voyage. 114,SSS, 223 IOl,957,734 + 12,1100,489 6i,6ll ,5i0 72 59,977,6:!U 84 + 4,653,9l0 88 

Coupon. 2,:!:?:2,01:i :?,081,34h + 140,665 :!2:!,201 30 208,134 80 + )4,066 50 

Quintal. 447,516 416,80 + 30,r.75 2,0~M,675 . 1,800,:!8:?: 30 + 13:!,39:? 70 

Kilogr. 4;0,0.>2, 700 
(3, 

!2, 187,610 66 43ä.20-t,3U(1 + 14,8~8,400 1314~):!,8:!7 ·50 + 1,305,216 84 

Tunue. ao,ss1, 17a (3)35,970, 17H + 3,5!.10,997 113,758,904 37 103,128,218 Oö +10,630,686 31 

-(4) - (4) - (4) - 349,981 73 315,4á:i 50 + 3-t,á:!8 2J 

Nombn•. 3, JO~ 2,631 + 477 86,817 Sti 78,07 l 63 + s. 746 23 

R•Jtéditinn. 75.9311 70,314 + 5,616 2,141,216 33 ),92:t,421 IJ + !?15, 795 27 

- - - ,... 4,430.542 2! 4,tá3,~H6 iö + 27~.625 46 

....................... . . . !?01,142,737 10 183,870,738 68 +17,271,9'-JS 4.! 

........................... 86,4~1 73 79,919 !Ill + 6,561 ~3 

ÎU14lll. •• 20J,2:?9,21ö ö3 !ij3,950,658 48 +17 ,278,560 3ii 

(•) Les transports de tapissières et de wagons roulant sur essieux échangés entre pays étran­ 
gers, en transit par l'État, étant soumis à réinscription aux points frontières, sont compris à la 
5• colonne sous la rubrique "Services internationaux au départ et à l'arrivée «, 
(1) Les expéditions de moutons en services intérieur, État vers État et mixtes sont comptées 

avec celles de bestiaux, etc. 
(1) Chiffres rectifiés. 
(') L'absence d'indications relatives au mouvement d'expéditions • finances • résulte de 

cc que cette rubrique comporte, outre les expéditions .de finances proprement dites, celles 
d'œuvres d'art, d'objets précieux, etc, (taxes au poids el à la valeur cumulées, ainsi que les 
« remboursements "l. · 
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Les diverses sources de recettes se décomposent par nature de service, 
savoir : 

••••• 
1 

18". 

..• 
1 

n 1 C ' SEIIVICES SF.RVll!E!> Sf.RVJt:6 Sf.&WICf,$ Sl;ll\'ICF.5 
s.r6_.l.,ar. "''"'•"· ...... r.•tl•••-,..1 ritiait. rinois. 

Soaund- -l'o ••• ...,._ 1 
Somrrtrs .. Somm;s. So1111t1~•- 

Voyag_,-urs ....•••••....•• ., r,. 49,979.llDI J,.\ !1,!W-l,:?97 (,i; s;:-s1,J;;, 4! ;;.t_r,.11 ,570 1Z ~9,9;7 ,6!9 RI 

Tickets d",rntrl~ ,b11s les ~u11foo:t- .. ?Z!,:?lll :lO . . :?2?,.'201 30 !03,1311111 

8og&ll<5· .•.•••••. !!$0,0111 Ill 1)1,1:.~ 21 1,lli,i!J$1$ '.Ur!'>,61S " 1,S'.16. 2~'.? :lO 

Pe•itl!'t n1it1re!u,ndt, •.. s. 9 ,1188,828 ~ 897,o;r,, !J? :?~705,9?1 69 11,~9l.~27 !iCI 12,187,610 66 

Crusses ll7,l31,7SG :l-1 ll,:?,1:?,4511:1>$ :U,tsl.r,5!) a., lil, 158,9M 37 103,1?8,WI 06 

Finances :?91 ,•Hl O'.? 11,.'.?1:? li7 4'.t,??6 01 ~9,:18113 31!'>,453 !',O 

ÉrJ111ip1ges ••......••.•.•.••.....• 68,!JI0 3-9 '?,00-. -f! U,9;1 05 Sl,;,817 S6 ~6,011 fl.'l 

Cbe•au el l1Ntiaux ••• l ,6~,33-i, ss 16,3411 01 430,5-lt 1l ?,Ul,'.?16 38 1,9~,4:?I Il ,; 

llroduits •~traordin•ire-s .. 4.430,54:! :?4 . . 4.430,5,1? ?4 4,lli'.1,916 ;g --- 
F.ns•ml,!e • • fr. 1 l~,ti&.1,100 !'>I 1 18, 168,S-U 53 1 48,1114,43-1 Of> 1 :?01, U?,737 ID IS-l.870, ,38 68 

l'rod•its cll,er•. • . . • . . . . . . . . •........ . rr. 86,"31 73 79,919 80 

T;,t.ol. ..• fr. 1 201,:?!9,:?1$ 81 

La répartition proportionnelle pour cent des recettes correspondant à ces 
trois natures de service était: 

.-1. • () 

En '.f898, de . . . 66.!54- 10.07 23.59 
Elle est, en j 899, de 66.96 9.05 ~4.0f 

Différences pour {899. + 0.4'2 - -1.04 + 0.frt 

§ ..f,. PllODUITS l~XTR,\OROIN,\IRES. 

Les produits extraordinaires se répartissent comme suit: 

Garde de bagages. , . • . . fr. 
Loyer des buffets. • 
Droit d'nülchagc . 
Remise à domicile de colis postaux cl non postaux 
Amendes pour surcharge • 
Formalités en douane . 
Dépôt et magasinage 
Retard dans Ic chargement et Ic déchnrgemcut. 
Location de locomotives, tenders, matériel, etc. 
- de tapissières. 

Déchargement d'office • 
Entretien et traction sur raccordements. 
Redevances pour usage de quais • 
Locution de terrains, vidanges, cie. . 
Redevances pour utilisation du matériel de l'i-:1at sur 

des lignes étrangères; usage foncier de stations de l'Étal 
par des sociétés . 

Surtaxes non remboursées • 
Recettes diverses cl change 

Toini. • fr. 

r;n l!\<J'J f.nl~. 

112,888 50 IOli /t5a 7;, 
H-2,511 92 16-\,580 !JG 
50,;571; sn 55,089 45 

158 ,,., •. ;; 2;i 158,'.25 58 
-t5,701i 90 ï, 070 5,. 
55ä,71J7 5(1 2fj9,029 01 
7ä ,876 21. os. 051 99 

522,5H -Il> 2~7.581 54- 
S,860 49 8.98G 41 

2?j2 05 57t ~o 
82,;;98 90 75,;;'l7 90 
50!> ,5!l!l 2!1 29:j,816 li5 
lt,IJ0l:l lin ,.,878 80 
, .• ,.. , !jfj8 50 44,226 f.2 

2, 58'2, 622 05 
805 50 

lt0811ilG 62 

'• ,t,511 ,:W:.! 24 

2,550,855 10 
740 25 

541i,66S 55 
4,l63,Ul6 78 

10 
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S !'.f. PRODUITS DIVERS. 

Les produits divers encaissés par l'administration des domaines, pour 
compte du chemin de fer, du chef de loyer de bâtiments provisoirement inu- 
tiles, et de la vente d'herbages, de plantations, d' oh- F.n 1sw. En 1s!IS. 

jets non réclamés ou hors d'usage, se sont élevés à fr. 86,48{ 73 79,9{9 80 
(Yofr annexe X). 

§ 6. RÉDUCTIONS CONSENTIBS SUR U:S PRIX DE TRANSPORT. 

La réduction accordée sur les prix de transport représente - non com­ 
pris les <t aller et retour », Jes transportsgratuits, en service, par abonne­ 
ment, taxés à des prix conventionnels ni ceux bénéficiant des tarifs spéciaux 
ou exceptionnels, - une diminution: de recette à concurrence des sommes 
ci-après : 

Enfants, électeurs, militaires payants, etc. 
Détenus et leurs gardiens 
Émigrants • 
Sociétaires • 
Trains de plaisir 

F.n 1599. 
.fr. f,186,61770 

. {t) ·192, 79t 70 
?.16,227 85 

866,077 07 
2·16,'.1Si 51S 
596,080 50 
29,5:;7 ISO 
92,702 29 

1 
Hommes • 

Transports mili- Chevaux . 
tnires en débet • • { Bagages et matériel de guerre. 

Transports mili- 1 Bagages et mobiliers. 
taires soldés par les Équipages et chevaux 
intéressés • · · 

Chevaux de courses . • • . • • • . 

Transports d'ob-1 
jets et d'approvi­ 
sionnements pour • 

départements ministériels 
armée et prisons. 
divers • • • • • • 

17,541 80 
4,135 10 

4-4,298 ms 
i5,6·12 70 
U-7,259 ,. 

2,65?.I 9?5 

En 1898. 

i,035,845 40 
(1) i!Jä,274 ISO 

29,H4 ,.7 
706,568 52 
219,975 20 
640,-172 91S 
21S,!Sll6 OIS 
t01,IS58 81 

18,71S8 915 
4,51S4 80 

4-3,?162 OIS 
IS2,f50 615 
t52,269 87 
t ,678 HS 

Ensemble. • fr. 5,465,586 96 5,202,798 20 

Il. - A.wélloratlou8 et luno-vntlon!I apporlée8 dans le 8Cl"Tlce des C•11••· 
port8. 

§ { er C.UJIONNAGE. 

Le service du camionnage dans l'agglomération bruxelloise, assuré depuis 
le 1er août 1896, au moyen d'un personnel et d'un matériel appartenant à 
l'État, continue à donner satisfaction, notamment au point de vue de la 
dépense. 

Celle-ci est, en effet, pour l'exercice 1899~ inférieure de 62~9rH francs, à 
celle de f 89~ (ancien régime), malgré la progression normale du trafic, 

{J) Y compris, pour 1890, une somme de fr. -127,361 80 et, pour 1898, une somme 
lie fr. 123,965 60, représentant les frais de transport de voilures cellulaires, 
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laquelle a nécessité une augmentation constante des moyens d'action. 
Le nombre de camions a été augmenté; des véhicules ont été transformés 

et d'autres rélectionnés. 
Pour l'ensemble des services de camionnage, les dépenses s'établissent, 

en f 899 et !898, comme il suit : 

a) Camionnage (déclarations) . . fr. 
b) Van Gend (art. ro de la convention). 
c) Remise à domicile par porteurs à Alost, 

Anvers, Bruges, Bruxelles, Gand, Louvain, 
Malines, Mons, Ostende et Verviers 

d) Port à domicile des colis par exprès 
dans les autres localités, et remise des avis 
d'arrivée . 

e) Remise à domicile par la poste. 

fr. 

En 189!). 

t, 186,455 9~ 
47.äW so 

f 2tt051 76 
6,8{ 0 60 

En 1898(1). 

·I 1H l ,98~ 82 
41, f 04 ;'>0 ' 

f H ~029 t5 
f,~573 50 

i ,457 ~ä87 8f J ,5f>2 ,02:> i 8 

Un service de camionnage a été installé à la station de Maldegem. 
La remise à domicile des bagages a été organisée aux stations de Nieuport 

(ville) et de Nieuport (Lains). 

§ 2. nUFI?ETS ET JIUVBTTES. 

Les redevances des buffets et des buvettes ont produit en ·1899 la 
somme de fr. ·169,574 14, contre fr. -172,494 99 en -1898. 

La diminution de fr. 5,-120 s;; pour {899 est la conséquence de l'inter­ 
diction du débit des boissons alcooliques dans les buffets et buvettes remis 
en adjudication au cours de cet exercice. 

Cc débit n'est plus autorisé que clans quinze buffets et buvettes. 
Le buffet de Hasselt a été transformé en buvette et la buvette de Blandain 

a été supprimée. 

§ 5. TllAINS DR VOYAGEURS. 

L'extension considérable du mouvement des voyageurs a nécessité la 
création, dnns le courant de l'année, de 109 trains nouveaux, dont un cer­ 
tain nombre ont été organisés en vue de faciliter Ic transport, le matin et 
le soir, des ouvriers que l'industrie se trouve obligée de recruter loin du 
siége de leur travail. Les autres ont été mis en marche, soit pour dédoubler 
des trains existants devenus insuffisants, soit pour améliorer les moyens de 
communication sut· certaines lignes <Ill réseau où ceux-ci n'étaient plus en 
rapport avec l'importance du trafic. 

(J) Pour l'année f8!J8, Ic, frais de camionnage aux stntlons des lignes du Grand central 
belge el du Liégenis-Limbuurgeois ne sont entrés en ligne de compte que pour la période 
du 1., juillet (date de reprise effectivel.jusqu'au 51 décembre. 
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En règle générale, ces nouveaux trains ont été bien accueillis par le 
public et quelques uns d'entre eux ont même, dès le début, transporté un 
nombre de voyageurs beaucoup plus élevé que celui auquel on était en droit 
<le s'attendre. U convient de citer, parmi ces derniers, les trains directs 
n°5 !641 et 16ä4 qui partent respectivement de Charleroy pour Bruxelles 
(Midi) à 7 h. 48 et d~ Bruxelles (Midi) pour Charlcroy à 14 h. 44, et les 
trains directs nos 6 tO cl 65;$ quittant Bruxelles (Nord) pour V crviers à 7 h. 38 
cl Verviers pour Bruxelles (Nord) à J6 h. f>O. 
nes modifications fort importantes ont été apportées à l'horaire des trains 

de voyageurs existants, tantôt pour satisfaire, dans la mesure du possible, 
aux demandes incessantes du public, tantôt pour assurer les correspon­ 
dances d'une façon plus parfaite ou apporter plus de 1·égularité dans le 
service. 

L'accroissement du trafic a également nécessité quelques mesures prnprcs 
à améliorer les relations en service international. 

C'est ainsi qu'il a fallu, depuis le i cr mai, supprimer l'entrée à Bruxelles 
(Nord) des trains nos~, -15 et 20 et. les dédoubler, ainsi (JUe le train n° 52, 
par des trains directs nouveaux de Bruxelles (Nord) à Anvers (Gare cen­ 
trale) et retour, chargés d'assurer le tralie local. 

Depuis Ici cr juillet, les trains n°i 124 et H7, qui ne circulaient que deux 
jours par semaine entre Charleroy et Namur et vice-versa, ont été rendus 
journaliers, comme conséquence des changements apportés par la compagnie 
du chemin de fer du Nord aux horaires des trains partant de Paris pour Liégé 
à -1 heure t$0 du soir et de Liége pour Paris, à !O heures 7. Ces trains, dont 
la marche a été sensiblement accélérée, sont chargés, notamment, de trans­ 
porter de cl vers Paris les voyageurs qui utilisent Ic Nord-Express. 
Enfin, d'accord avec la compagnie pour l'exploitation des chemins de fer de 

l'État néerluudais et la compagnie internationale des wagons-lits, des trains 
de luxe ont été créés, depuis le 1 cr octobre, entre Amsterdam et Mons et 
retour, en correspondance, <lans celte dernière station, avec les trains de la 
compagnie du Nord partant pour Puis à i4 heures 4 et arrivant de celle 
ville à !6 heures 48. 

La suppression de la ire classe dans les trains du service intérieur, com­ 
mencée en 1898, a été réalisée entièrement en 1899. 

Des voilures de luxe de la compagnie internationale des wagons-lits ont 
été mises en service, à partir du H, mai, dans un certain nombre de trains 
circulant sur les lignes principales. 

Les voyageurs munis de billets de f re et de 2e classe ont accès dans ces 
voitures moyennant le paiement d'un supplément. 

* 

En vue de faciliter le service de la station de V erviers pendant la période 
active des rnyagcs, des mesures ont été prises afin de dégager cette station 
de la visite douanière des colis bagages amenés <le l'Allemagne par les 
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trains nos 8 allemand, 7~ État7 en destination d'Ostende et de l'Angleterre;· 
du -Jcr juillet au ter octobre, celte visite s'est effectuée à Ostende (quai); il 
en sera ainsi chaque année, pendant la même période. 

• • • 
Depuis le mois de décembre, le parcours du « Nord-Express >} (Ostende­ 

Berlin) a été prolongé, une fois par semaine, entre Berlin et Varsovie et 
vice-versa. 

Le départ d'Ostende pour Varsovie a lieu le jeudi et le retour de Varsovie 
pom· Dstcudc, Ic samedi. 

• 
* • 

Les services de wagon-salon-restaurant qui fonctionnaient entre Paris et 
Lille et entre Paris et Charleroy ont été prolongés, le premier pendant la 
période du ler juillet au J er octobre jusqu'à Ostende et vice-versa; le second, 
d'une façon définitive jusqu'à Liège (Guillemins) et vice versa, 

Ces nouveaux services ont été organisés comme suit : 
Entre Lille et Ostende : 
Départ de Lille par le train n° 509 Nord à 12 h. f O du soir pour arriver à 

Ostende à -14 h. 29. 
En sens inverse : 
Départ d'Ostende par le· train n·1 5408 à -16 h. i6 pour arriver à Lille 

à 6 h. 52 du soir, et à Paris (Nord) à JO h. 5!> du soir. 
Entre Charleroy cl Liège (Guillemins) : 
Départ de Charlcroy par Ic train n° f ·18, à f5 heures pour arriver à l..iége 

(Guillcmins) à HS h. 8. 
En sens inverse : 
Départ de Liége (G•tillcmins) par le train n° f 28b1

• (Nord) à t6 h. 2~ pour 
arriver à Churleroy à f8 h. 30, et à Paris (Nord) à H h. -17 du soir. 

·* 
• * 

Des trains extraordinaires spécialement affectés au transport des chevaux 
de ou vers les champs de courses, ont été organisés à partir du jer mai. 

Cette mesure a eu pour effet de dégager bon nombre de trains de voya­ 
geurs des expéditions de l'espèce et de réduire les manœuvres <l'enlèvement 
et d'échange qui, antérieurement, devaient être effectuées dans certaines 
stations très importantes, telles que Bruxelles (Nord), Anvers (Gare een­ 
trale), Gand (Sud), etc., etc. 

§ 4. TRAINS l>F. ~IAHCIIANDISES. 

Pour parer aux besoins toujours croissants du trafic et accélérer l'envoi 
du matériel vide sur les lieux de chnrgemeut, des trains directs nouveaux 
ont été organisés, notamment en provenance et à destination des bassins 
houillers. 

H 
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Des modifications ont été apportées à l'horaire et à l'effcetation de nom­ 
breux trains, les unes afin de régulariser la marche de ces trains, les autres 
en vue de répondre, dans la mesure du possible, aux désirs exprimés par 
divers clients du chemin de fer. 

Dans le but de mieux faire desservir les stations des lignes reprises du 
Grand Central belge, du Liégeois-Limbourgeois cl de Liége à Visé1 le ser­ 
vice des trains de transbordement et celui des trains de marchandises ordi­ 
naires ont été complétés et remaniés sur ces ligues; au surplus, des trains 
de marchandises en correspondance avec ceux de la ligne principale ont été 
organisés sur les embranchements de Berzée à Laneffe, de ·\Valcourt à 
Morialmé, à Florennes (Sud) cl à Philippeville: de Mariembourg à Couvin, 
parcourus auparavant par des trains mixtes. 
· Il y a lieu de citer, en outre, au nombre des améliorations que 1'011 a 
continué à introduire dans le service du transport des marchandises : 

i~ les modifications à l'alTcctation de nombreux trains en vue d'une célé­ 
rité plus grande ; 

2° l'affectation, dans Ic mèmc hut, au transport des marchandises doua­ 
nées, de quarante-trois trains qui, antérieurement, n'étaient. pas placés sous 
le régime de l'escorte douanière; 

5° l' aflectation au service postal de plusieurs nouveaux trains, dans le 
hut d'accélérer le transport des dépêches postales et des journaux; · 

4° ln révision des horaires suivis par certains transports, pour permettre 
de transformer en trains de voyageurs bon nombre de trains mixtes; 

5° l'organisation, sur les lignes reprises du Grand Central belge et du 
Liégeois-Limbourgeois, d'un service de transbordement, semblable it celui 
de l'ancien réseau de l'État; 

6° les modifications apportées au régime tics expéditions de lait aux lai­ 
teries, en vue de la fabrication du beurre. Ces expéditions bénéficient 
actuellement des prix réduits du tarif de graude vitesse n° ~O~ même lors­ 
qu'elles donnent lieu il transbordement en cours de roule; elles ne sont, par 
contre, transportées par trains de voyageurs qu'à titre tont à fait excep­ 
tionnel et seulement en vertu d'une autorisation préalable. Ces modifications 
ont eu ce double résultat de donner satisfaction aux producteurs de lait el 
de débarrasser les trains de voyageurs d'une catégorie de l rans ports nom­ 
breux qui occasionnaient de fréquents retards aux susdits trains; 

7° l'extension aux produits agricoles destinés à être vendus dans les 
criées publiques, de Ja gratuité de transport dans les conditions déterminées 
pour les mêmes produits destinés à être exposés en vente sur les marchés; 

8° la mise à l'essai, après entente avec le département des finances et des 
travaux publics, d'un nouveau règlement sur Ic service d'escortc, par les 
chefs-gardes, pour les marchandises en douane entrant en Belgiue par les 
bureaux d' Achel, Esschen, La Clinge, Selzacte el Weclde-êlerxplss. 
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§ r>. MESURES DIVERSES PRISES DANS L11NT&atr DU SERVlCB ET DU POUi.iC. 

Le service de nuit a été organisé à Ostende pendant la période balnéaire, 
l'extension du service des voyageurs n'ayant plus permis à cel-te station - 
où d'ailleurs le mouvement des marchandises augmente considérablement­ 
de décomposer et de former ses trains de marchandises pendant les seules 
heures du jour et avec Jes moyens dont elle disposait précédemment. 

* .•. .,,. 

Le transport des marchandises par les trains de voyageurs mixtes a été 
interdit le dimanche, dans le hut d'assurer le repos dominical aux serre­ 
freins qui accompagnaient ces trains. 

·* 
A la demande de l'industrie et du commerce, et afin d'atténuer les effets 

de la crise des transports, Ic chargement et le déchargement des mar­ 
chandises et la mise en marche des trains nécessaires ont été cxcep­ 
tionneJlement autorisés le dimanche, à partir du 22 octobre; toutefois, le 
personnel n'a pas cessé de jouir, comme antérieurement, de deux heures de 
liberté pour l'accomplissement éventuel de ses devoirs religieux. 

* ,,. ,,. 
Le trafic des bassins houillers et des centres industriels ainsi que l'expor­ 

tation des marchandises par le port d' Anvers ont augmenté dans des pro­ 
portions inusitées, surtout vers la fin de l'année. 

Les fortes gelées et les brouillards intenses de celte époque ont rendu 
plus difficileset plus lents les chargements, les déchargements, les manœu­ 
vres et le transport proprement dit. 

La fermeture des canaux a encore accru le nombre des expéditions effec­ 
tuées par chemin de fer. De plus, les brouillards ont fait subir en mer des 
retards importants à des bateaux venant prendre charge à Anvers, et la 
mise à quai de certains navires a même été retardée, à défaut de place; de 
nombreux wagons, dont le chargement était destiné à ces bateaux, se sont 
ainsi accumulés dans les gares d'Anve~-~r p_oint que les wagons de mar­ 
chandises acceptées à l'intérieur <lu pays~~ü;iécs à l'exportation ont dû 
être momentanément retenus aux lieux de chargement. 

Il est. résulté de ces diverses circonstances que la fin de l'année a été 
marquée par un encombrement dans certaines stations du bassin de Char­ 
leroy, à Bruxelles (Allée-Verte), Schaerbeek, Muysen, Anvers (Sud) et 
Anvers (Bassins et Entrepôt), lequel encombrement a donné lieu à une utili­ 
sation imparfaite du matériel de transport, malgré le renforcement du per­ 
sonnel et du nombre de machines de manœuvres et bien que tous les moyens 
d'action, en général, aient été mis en œuvre. 

Le commerce et l'industrie ne nous sont, d'ailleurs, pas venus en aide 
autant que nous étions en droit de l'espérer pour conjurer les effets de cette 
crise car il n'a pour ainsi dire pas été usé de l'autorisation qui a été donnée 
de décharger le dimanche. 

• 
•• • 
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L'organisation du service de secours aux blessés a été successivement 
étendue aux lignes reprises du Grand Central hclgc, du Liégeois-Limbour­ 
geois et de Liége à la frontière vers Jlacstricht. 

En outre, des boîtes de secours ont été placées dans les dépendances 
de ccrtnincs stations, pour permettre de donner sur-Ic-champ tous les soins 
désirnlrlcs aux travailleurs occupés dans ces dépendances et qui seraient 
victimes d'un accident. 
D'autre parti dans Ic but de pouvoir secourir promptement Jes victimes 

d'accidents de chemin de for, les chefs de station ont été autorisés à requérir, 
en cas de besoin, l'aide du service hospitalier de l'armée qui, en vertu d'in­ 
structions de M. Ic Ministre de la guerre~ doit envoyer d'urgence sur le 
lieu de la catastrophe Ic personnel (médecins, infirmiers, etc.) et Ic maté­ 
riel (boîtes de secours, brancards, voilures d'ambulance) dont il peut dis­ 
poser. 

* .• * 

La procédure suivie autrefois pour instruire les plaintes et les réclama­ 
tions des voyageurs a été considérablement simplifiée. 

Les chefs de service ont, en effet, été autorisés à statuer sur toutes les 
plaintes et. réclamations des voyageurs, du moment qu'elles ne soulèvent 
point des questions de principe ou qu'elles ne contiennent pas des propo­ 
sitions dont l'examen exige l'intervention de l'autorité supérieure. 

L'Administration attend les meilleurs résultats de cette application du 
système de décentralisation. 

* .. .. 
Afin de mieux concilier les intérêts de l'industrie et du commerce avec les 

exigences du service du chemin de fer et de pouvoir réprimer les abus, les 
arrêtés royaux des 23 juillet et 2 septembre 1878, qui réglementaient l'en­ 
trée, la circulation et l'arrêt des charrettes dans les stations, ont été rem­ 
placés par· l'arrêté royal du 5·1 décembre i899, lequel s'applique à tous les 
véhicules. 

§ 6. TAllfF DES VOYAGEUHS ET DHS DAGAGBS. 

a. Service intérieur, 

Emission d'abonnements valables entre deux points: par tontes les direc­ 
tions, au prix de l'une d'elles seulement. 

Héduction du délai prévu pour la fourniture des cartes d'abonnements 
scolaires et pour le remplacement des cartes égarées. 

Admission au transport. avec réduction de ~0 p. c., en débet pour le 
compte du département de l'intérieur et de l'instruction publique, des élèves 
de rhétorique des athénées, participant à l'épreuve orale du concours géné­ 
ral de l'enseignement moyen. 

Octroi de Ja réduction de !JO p. c. aux chefs de musique, nou assimilés 
au grade d'officier et voyageant en habits bourgeois. 
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Octroi de la réduction de 50 p. c., en débet pour le compte du départe­ 

ment de l'intérieur et de l'instruction publique, aux gardes civiques partici­ 
pant aux exercices d'ensemble. 

Émission, dans des conditions plus larges qu'auparavant, d'abonnements 
scolaires valables pour plusieurs stations desservant une même localité. 

Publication du quatrième supplément aux conditions réglementaires pom· 
Je transport des voyageur:; cl des bagages en service intérieur de l'État. 
(Dispositions nouvelles relatives au transport des élcctcurs.) 

Admission au bénéfice des abonnements hebdomadaires pour ouvriers, 
des apprentis à toutes les professions, y compris les professions artistiques. 

Autorisation accordée á certains abonnés scolaires d'utiliser régulièrement 
leur abonnement Ic dimanche, jour de congé, lorsque les cours commencent 
Ic lundi à une heure matinale ou finissent tardivement le samedi. 

Émission, duos les relations avec Anvers (Gare centrale), A11vc1·s (Sud) et 
Anvers (Waes), de billets d'aller et retour permettant l'embarquement ou, 
au retour, Je débarquement ù l'une de ces trois gares, au gré du voyageur. 

Délivrance de billets d'aller et retour pat· les bureaux : 
a) de Thy, Fonteny, Biesme et Gougnies pour Bruxclles , valables pour 

l'embarquement, au retour, à Bruxelles (Midi) ou Bruxelles (Quartier-Léo­ 
pold); 

b) de Bruxelles (Midi) et de Bruxelles (Quartier-Léopold) pour Thy, 
Biesme et Gougnies, valables pour le débarquement, au retour, .à Bruxelles 
(Midi) ou Bruxelles (Quartier-Léopold); 

c) de Hamendes : 1° pour Charleroy (Sud), valables, au retour pour Bois­ 
Noël, Ilamcndcs ou .Masscs-Diarbois; 2° pour Bruxelles (Midi), valables, au 
retour de Bruxelles (.\lidi) ou de Bruxelles (Quarlicr-Léopold). 

Octroi d'une réduction de l'>O p. c., pour le transport de leurs bagages, 
aux sous-officiers de l'armée se dépluçunt pour Ic service où ù l'occasion 
d' ' un conge. 

Délivrance à la halte de Bruxelles (me des Palais), de billets directs jus­ 
qu'à destination, aux voyageurs transitant par Bruxelles (Nord) et qui 
empruntent à cette dernière gare un train n'arrêtant pas à la halte susdite. 

b. Services mixtes. 

.Mise en application, en service mixte avec les chemins de fer de la 
Flandre Occidentale, de Malines-Terneuzen et de Termondc à Saint-Nicolas, 
des prix réduits introduits en service intérieur pour les abonnements 
scolaires de 211 classe. 

Émission d'abonnements valables en 28 classe sur Ic parcours fünt 
Leige et, en -f re classe, sur les lignes de compagnies, 

Émission d'abonnements hebdomadaires d'ouvriers : 
·(
0 valables pour un voyage aller et retour pal' semaine, entre les bureaux 

(Ic l'État. et ceux du chemin de Ier de Maliucs-Terneuzrn; 
211 dans les relations entre les bureaux situés ù l'est de Liége) d'une part, 

12 



A 

( 4!) 

Liégé (Longdoz) et Liége (Guillemins), d'autre part, permettant l'embarque­ 
ment ou le débarquement à l'un ou l'autre de ces deux points. 

Autorisation, aux ,·oyageurs munis de billets au départ des stations des 
lignes de Charlcroy et de Chimay, viâ Lobbes, de descendre à l'une des 
deux gares_de Thuin pour reprendre, à l'autre, le train les conduisant à des­ 
tination au moins aussi rapidement que s'ils continuaient par voie ferrée 
jusqu'à Lobbes. 

c. Seroice« inter11alionaux. 

Publication d'un tarif spécial pour le transport. des bagages appartenant 
aux voyageurs porteurs de certains billets émis par les agences Cook, 
Gaze, etc. 

:Mise en distribution, au départ de toutes les stations de l'État, de billets 
d'excursion aller et retour pour Douvres, à prix réduits de f>O p. c., à l'oc­ 
casion du concours agricole de Maidstone. 
Émission de cartes d'abonnement de H$ jours, valables en 1° classe sur le 

réseau de l'État, combinées avec un billet d'aller et retour de f re .classe jus­ 
qu'au point frontière ou entre Douvres et Ostende (suite à la suppression 
des voitures de 1re classe). 

Conventions pour la vente de billets avec les firmes Al° Créa et M° Far­ 
land limited, à Belfast, London et North Western Railway, à Londres, et 
Emil Hess, à Dusseldorf, 

§ 7. T.\RffS POUR MARCHANDISES. 

Services intérieur et mixtes. 
coa•u101u, réglementalre1J. 

i 11r juin. Les fascicules 1 et h des tarifs intérieur et mixtes, con­ 
tenant les conditions réglementaires, la classification des 
marchandises ainsi que les annexes aux conditions régle­ 
mentaires, ont été fusionnés en un seul fascicule. 

Le public et les agents du chemin de fer trouvent 
ainsi réunies, dans un seul tarif, toutes les dispositions 
réglementaires et la classification des marchandises, appli­ 
cables en service intérieur de l'État et en service com­ 
mun, aux chemins de fer de l'Ètat et aux chemins de fer 
concédés du Nord-belge, de Chimay, de Hasselt-Maeseyck, 
de Malines à Terneuzen, de Gand à Terneuzen, de Ter­ 
monde à Saint-Nicolas et de la Flandre Occidentale. 

D'autre part, pour plus de clarté, la classification des 
marchandises· du nouveau tarif indique, en deux colonnes 
distinctes, 1€:'s tarifs généraux et spéciaux à appliquer. 

Ces mesures facilitent beaucoup la consultation du tarif. 
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1~ février. 

22 id. 

20 juillet. 

20 août. 

29 août. 

{ or juin. 

22 février. 
29 août. 

Classification des tubes en acier à la 2e classe et au tarif 
spécial n° 9. 

Déclassement de la couperose -verte, du sulfate de {er et 
du cùrio! vert de la 5c à la .(.c classe, et de la plombagine, 
de la 2° à la 3° classe. 

Classification des colles vé9étales à la 5• classe et de la 
houi lie pulvfrisée :i la 4° classe. 

Déclassement du crin oéqéta! et du zosure de la { re à la 
26 cl_asse et des tarifs spéciaux nu• 6 et 17 aux tarifs spé­ 
ciaux n°• 8 et 18; du varech, de la l re à la !ci classe ; de la 
terre f erruqineuse pour couleurs, de la 511 à la 4° classe. 

Classification des plats eu fer (tôles brutes embouties) en 
wagons découverts, non bâchés, à la 511 classe et aux tarifs 
spéeiauxn= 12 et ·15. 

Classification des scories (crasses) d'acie,- à la 4° classe et 
aux tarifs spéciaux 11°' 4, 25, 24 et 25. 

Les fascicules Jb15 et l8 des tarifs intérieur el mixtes, con­ 
tenant les barèmes et les tarifs spéciaux, ont été réunis en 
un fascicule unique, comme il a été fait des fascicules I et P. 

Dans ce nouveau fascicule, tous les tarifs spéciaux ont été 
groupés à nouveau, de manière à réunir les tarifs d'expor­ 
tation et d'importation maritime. 

D'autre part, les tarifs spéciaux ne sont plus suivis des 
barèmes des prix de transport à percevoir; ces barèmes 
sont réunis en un tableau général, inséré à la lin du fasci­ 
cule Jbis. 

'/1arif spécial n° 2. 

20 juillet. Admission de l'argile) des terres plastiques, des terres à 
pipes, des terres à poterie, des terres [erruqineuses d'ori­ 
gine indigène (terres pour couleurs, etc.) et des terres végé­ 
tales. 

20 septembre. Admission de la craie brute (phosphatée 01, non). 

Tarif spécial n° 4 (actuellement n°5 6 et 1) . 

. Admission des légumes en conserves. 
Admission des scories (crcsses) d'acier" 
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Tarif spécial t.&.0 ä. 

20 jnillct Admission de Yarqile, des terres à poterie., des terres fer- 
rugineuses d'origine indigène (terres pour couleurs, etc.), 
et des terres véqétales. 

20 septembre. Admission <le la marne eu vrac. 

j !:> février. 

20 août 

20 aoùt. 

{4 juin. 

29 août. 

'29 aoùt. 
20 septembre 

29 aout, 

20 juillet. 

20 juillet .. 

20 aoùt. 

22 février. 

Tarif" spécial n° 9. 

Admission des tubes en acier. 

Tarif spécial n° f 2. 

Admission des plats en fer (tôle.s brutes embouties) en 
wagons découverts, non bâchés. 

Tarif spécial ti0 i5. 

Admission des plats en fer (tôles brutes embouties) en 
wagons découverts, non bâchés. 

Tarif spécial n° 2:1. 
Extension du tarif à la station· de Saint-Ghislain (gare 

privée Robctte). 

Tariîepécial n° 25. 

Admission des scories (cmsses) cl'acie1·. 

Tari( spécial n" 24. 
Admission des scories (crasses) d'cicier. 
Admission de la mm·ne en vrac. 

Tarif spécial n° 25. 
Admission des scories (crasses) ,l'acier. 

Tarif spécial n° 28. 

Extension du tarif à la station de La Louvière, (Lami­ 
noirs à tôle de La Louvière. - Hauts-fourneaux et fonde­ 
ries. - Usines et boulonneries). 

Tori] spécial n° 29. 
Extension du tarif aux stations de Courcelles (Puits Périer) 

et de Monceau (Charbonnages du .Nord de Charleroy .) 
Extension du tarif à la station de Gilly (Centre et Héunion) 

(Puits Saint-Bernard de la société des Houillères-Unies). 

Tan'.{ spécial n° 50. 

Admission des confitures et <les légu,mes en conserves. 
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~O septembre. 
Tari] 1pécial n° 56. 

Admission de la marne en vrac. 

fer mars. 

Tarif spécial n° 57. 
Admission de la marne en vrac. 

Tarif'spécial n° 49. 
Création du tarif applicable aux expéditions de lait pur 

et de erême adressées aux laiteries pour la fabrication du 
beurre et aux réexpéditions de lait écrémé et des 1·écipients 
vides, effectuées par ces laiteries. 

Ta..U. exeepil•nael• pn'fl••lrea. 

20 juillet. 

!> mars. 

!O juin. 

f ä juillet. 

20 juin. 

f ä juillet. 

Tarif exceptionnel provisoire n° 5 {. 
Extension aux produits ci-après : 

terres à pipes brutes, terres à poterie brutes, terres f1r­ 
ruqineuses brutes d'origine indigène (tt11-res pour coule1trs), 
terres vé_qétales brutes. 

Tari] exceptionnel provisoiren° ffü. 
Création du tarif applicable aux transports de briques à 

effectuer par quantités d'au moins H>0,000 kilogrammes, au 
départ de Boom ( quai), à destination de Zele. 

Tarif' exceptionnel provisoire n° 67. 
Création du tarif applicable aux transports de terres de 

remblai à effectuer par quantités d'au moins 500,000 kilo­ 
grammes, au départ de Couillet, à destination de Forest 
(Midi). 

Tarif exceptionnel prooisoire n» ~8. 
Création du tarif applicable aux expéditions de rails et 

de cendrées à effectuer par quantités d'au moins !ä0,000 ki­ 
logrammes, au départ de Seraing, à destination de Sichem. 

SERVICE INTERNATIONAUX. 

Service belge-néerlandais. 
Ciu11811aUoa flliéQéralc de• mar11iaaadl11e11. 

Classification des bois exotiques (extra-eu1'opéem) en 
billes, en bûches ou en plateaux, à la 56 section. 

Classification du c1rin végétal et du zostère à la 511 section. 
{5 
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!~ février. 
Tarif spécial X .XI//. 

Extension du tarif à la station de Harlem. 

Service angio-belge viâ /Jnvers-flarwicli. 
CJ•••IJJcaU■a générale des marelaaadl■cl!I, 

jer mai. 

f cr juin. 

Publication d'un supplément comprenant, notamment, un 
nouveau tableau de classification admettant au transport 
direct un grand nombre de produits nouveaux. 

Se1·vice an9lo-bel9e viâ Ostende-Tilbury. 
Publication d'une nouvelle édition du tarif de -f 896. 

Clu•l0ea&lon géaérale des nailrclaandl11elil. 

22 septembre. Classification des déchets de tannerie à la 411 section et au 
tarif spécial n° V .. 

Services belges-allemands et belge-luxembourgeois. 

()lu•Ulea&lon deH marchaadl•e11. 

ter octobre. Classification des châssis . vitrés pour couches, du cirage 
pour chaussures, des cornues en terre réfractaire, des flocons 
de coton (déchets provenant des Iilatures de vigogne), des 
flocons de _jute (déchets provenant des filatures de jute) et 
des pommes de terre torréfiées, en tranches rondes ou rec­ 
tangulaires, des poêles en fer, même démontés (y compris 
les accessoires), pierres réjraetaires, etc., au tarif spécial I; 
de l'antimoine cru (antimoine sulfuré)~ du bois en poudre, 
des objets en béton et des rognures de feutre déchirées, au 
tarif spécial li; des appareils et outils de construction ayant 
servi, des boues calcaires provenant de la fabrication de la 
soude ammoniacale, des briquettes de bois (b1'iqueUes [abri­ 
quées avec des déchets de bois, tels que la sciure de bois, les 
copeaux, etc.)., du coke de pétrole, du compost de vinasses 
(mélm,9e de vinasses el de poussière de tourbe), des déchets 
de salpètre, du fiel de verre, du goudron de stéarine (y com­ 
pris la poix de stéarme)J des poussières de vers à soie et 
de la terre provenant des marais, au tarif spécial III; des 
déchets de soie, au tarif exceptionnel n° -f ; des briquettes de 
charbon de bois non emballées, <les coquilles de lié9e agglo- 
méré, des onglons et sabots de bétail dégraissés et de la 
mousse commune, au tarif exceptionnel n° 4. 
Déclassement de la chaux boracioue, boracite et stassfu1'lite 

et du chlorure de calcium, du tarif spécial I, respectivement 
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for février. 

1er avril. 

j er février. 

aux tarifs spéciaux Il et III; des boia en pout,·es, en madriers 
ou en blocs appartenant à des essences ne faisant pas l'objet 
d'une exploitation forestière ou agricole dans l'Europe cen­ 
trale, du pyrolignite de chau» (acétate de chaux), du 'P!lro­ 
lignite de fer, tie l'liyposul/ile de soude (ar,tichlo1·e), des 
1·ognures de zinc et des tannin, suivants : algarobilla, 
dividivi, écorces de cajola, écorces de manglie1', écorces de 
mimosa el ga,·ouille, du larif spécial 1, au tarif exceptionnel 
n° 2; de l'amidon humide et des résidus humides du lavage 
de l'amidon, de la cellulose de boi, humide, de la cellulose 
de paille humide, des chiffons autres que les blancs, des 
farines de tourteow» oléagineux, des farines de tom·t,aux de 
maïs, des déchets de riz de toute espèce provenant du polis­ 
sage du riz brut ou de la fabrication de l'amidon, issues de 
ris, farint.s de riz, pour foui-1·agcs et son de riz, de la pâte 
de bois humide, de la pâte de paille humide et du sirop de 
beüereoe« non purifié, du tarif spécial II, au tarif exception­ 
nel n° 4; du blanc fixe (sulfate artificiel de baryte), du tarif 
exceptionnel n° 2, au tarif spécial II; du charbo» de bois 
( b1·aises) brut ou moulu, des écorces brutes d'origine belge, 
réunies en bottes et du lin brut (non teillé), du tarif excep­ 
tionnel n° 4 au tarif spécial lil; des chiffons à l'exportation, 
autres que les blancs, des cosses d'arachides et des cosses de 
pois entières oit eu morceaux et des tourteaux oléagineux de 
toute espèce, du tarif spécial Il au tarif spécial III; de la 
poterie e1l terre cuite ou en 91·ès (pots et ustensiles pour le, 
usages domestique, et illdu,triels), à l'exportation du terri­ 
toire douanier allemand vers les ports belges et pour 
d'autres pays que l'Allemagne, du tarif spécial Il au tarif 
exceptionnel n° 4. 

Service belge-rhénan.--westphalien. 
Tarif ~aérai. 

Extension du tarif à de nouvelles stations belges et alle­ 
mandes. 

Mise en vigueur, pour Ic trafic local, de nouveaux prix 
pour les charges incomplètes de la grande et de la petite 
vitesse. 
Idem, pour le trafic de transit. 

Ta.-lffll o:i.ccptlonnelfll. 

jcr avril. 

Extension du tarif exceptionnel n° 7 aux stations de 
Helchteren et de Zonhoven et du tarif exceptionnel n° 29~ 
aux gares d'Anseremme et de Spontin. 

Admission des tresses métalliques au tarif exceptionnel 
n° {4 et de la terre réfractaire au tarif exceptionnel n° 26. 
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fer décembre. Extension des tarifs exceptionnels n"" 6, 7. 9, f5, f.f., .f5, 
f 6, {7, 20, 25, 24, 26 et 34 à diverses gares allemandes, et 
du tarif exceptionnel n" 29 aux stations de Jodoigne. de 
Nessonvaux-Fraipont et de Vielsalm. 

'l'arll• exeeptloaoel» •••Yeaax. 

fer février. N" 34: pour le transport de moellons bruts par quantités 
de ~0,000 kilogrammes au minimum. 

{ er décembre. N° 35, pour le transport de soude cristallisée et de soude 
calcinée en quantité de f 01000 kilogrammes par wagon. 
N° 56, pour Je transport de superplwspl,att de chaux en 

quantité de 10,000 kilogrammes, au minimum, par wagon. 
N° 37 ~ pour le transport de ·pdte de bois, de cellulose de 

bois, de páte de paille et de cellulose de paille en quantité 
de 10,000 kilogrammes, au minimum, par wagon .• 

Service belge-allemand. 

Tarif géaél'Al. 

Extension du tarif à de nouvelles stations beiges et alle­ 
mandes. 

t•r avril. Mi.se en vigueur de nouveaux prix pour les charges 
incomplètes de la grande et de la petite vitesse. 

Admission des tresses métalliques au tarir exceptionnel 
n° 9, de l'extrait de clidtaignie1· et de la marqœrine brute 
au tarif exceptionnel n° i 6. 

i!> décembre. Introduction de diverses gares allemandes dans les tarifs 
exceptionnels 11°• f 4, 24, 26 el 29 et extension des tarifs 
exceptionnels n°s ! 0 et 26 respectivement à Mouscron et à 
Ostende. 

Tarlts excepU01111els oauYeaux. 

{or avril. N° 29, pour le transport des fruits [rais (fruit» à pépins 
ou à noyaux), ainsi que des noix, en quantités de ä,000 et 
10,000 kilogrammes, au minimum, par wagon. 

N° 50, pot~r le transport de laines et de déchets de laine 
par quantité de ~~000 ou de 10,000 kilogrammes par wagon. 

N° 5!, pour le transport de terre réfractaire (plastique) 
en quantité de 10,000 kilogrammes, au minimum, par 
wagon. 

N° 52~ pour le transport de la pdte de bois, de la pâte de 
paille, de la cellulose de bois et de la cellulose de paille en 
quantile de 10:000 kilogrammes, au minimum, par wagon. 

N° 53, pour Ic transport de machines et de pièces de 
machines par charges d'au moins 10,000 kilogrammes. 
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Service belge-sud-ouest allemand. 
Tarit 5é11.6ral. 

Extension du tarif à de nouvelles stations belges et alle­ 
mandes. 

1er août. Introduction dans les fascicules 2b et 5b (trafic local avec 
Bâle et Delle (transit) et les gares des chemins de fer de 
l'Alsace-Lorraine), de nouveaux prix réduits pour le trans­ 
port des charges incomplètes en grande et en petite vitesse. 

1 cr novembre. Introduction dans les fascicules IV3 à IX" et JVb à JXb (trafic 
de transit et trafic local avec les stations de la direction 
royale et grand-ducale hessoise des chemins de fer du Pala­ 
tinat, de l'État de Bade, de l'État de Wurtemberg, de la 
direction royale de Francfort s/Main et du Main-Neckar), 
de nouveaux prix réduits pour lé transport des charges 
incomplètes en grande et en petite vitesse. 

1 ä février. 

jer août. 

Tarifs exceptionnels. 

Extension des tarifs exceptionnels pour Ic transport des 
houilles, cokes et briquettes de charbon à de nouvelles sta­ 
tions belges et allemandes. 

Mise en vigueur d'un tarif exceptionnel pour Je transport 
de la pâte de bois et de la cellulose de bois des stations des 
chemins de fer du Palatinat, de l'État de Bade et de l'État 
de W urtembcrg vers des gares belges et Terneuzen. 

Idem, d'un tarif exceptionnel pour le transport des poires, 
pom,me.s1 prunes et noix fraîches, des stations des chemins 
de fer du Palatinat et ·de l'État de Bade vers les ports de 
mer belges et celui de Terneuzen. 

Idem, d'un tarif exceptionnel pour le transport des 
ponimes de terre entre la Belgique, Givet et les stations 
néerlandaises des chemins de fer de Malines-Terneuzen et 
de Gand-Terneuzen, d'une part, et les stations du chemin 
de fer du Palatinat, d'autre part. 

Idem, d'un tarif exceptionnel pour le transport. du super­ 
phosphate de chaux entre certaines stations· belges, d'une 
part, Bâle et Delle (transit) et certaines gares des chemins 
de fer de l'Alsace-Lorraine, d'autre part. 

Introduction de taxes réduites pour le transport des 
pommes de terre entre la Belgique, d'une part, Bâle et 
Delle (transit), d'autre part. 

Mise en vigueur d'un tarif exceptionnel pour le transport 
du goudron de houille entre .Metz (station des chemins de 
fer de l'Alsace-Lorraine), d'une part, et Selzaete, d'autre 
part. 
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{" août. Mise en vigueurd'un tarif exceptionnel pour le transport 
des crasses de hauts-fourneaux entre Dommeldange (station 
des chemins de fer de l'Alsace-Lorraine), d'une part, et 
Mons (station), d'autre part. 

Idem, d'un tarif exceptionnel pour le transport de la pâte 
de bois et de la cellulose de bois, de Colmar et Ile-Napoléoo 
(stations des chemins de fer de l'Alsace-Lorraine), vers 
certaines stations belges. 

HS août. Introduction de taxes réduites pour le transport d'extrait 
de bois de châtaignier liquide entre les ports de mer belges 
et celui de Terneuzen, d'une part, Bâle et Delle (transit), 
d'autre part. 

.f e• novembre. Mise en vigueur d'un tarif exceptionnel ponr le t.ransport 
des poires, pommes, prunes et noix fraîclles, des stations 
des chemins de fer régis par la direction royale prussienne 
et grand-ducale hessoise et 'des chemins de fer ~fain-Nec,­ 
kar, vers les port.s de mer belges et celui de Terneuzen. 

Mise en vigueur d'un tarif exceptionnel pour le transport 
de la pâte de bais, de la pâte de paille, de la cellulose de 
bois et de la cellulose de paille des stations des chemins de 
for régis par la direction royale prussienne et grand-ducale 
hessoise et des stations de la direction royale à Francfort 
s/Main, vers des gares belges et .Terneuzeu. 

Extension ~ l'extrait de bois de châtaignier, du tarif excep­ 
tionnel pour lt! transport de l'extrait de bois de teinture; etc., 
entre les ports de mer belges et celui de Terneuzen, d'une 
put, et des stations des chemins de fer régis par la direc­ 
tion royale prussienne et grand-ducale hessoise, du Pala­ 
tinat, de l'État de 'Bade, de l'État de Wm·temh<>rg, de Ja 
direction royale à Francfort s/Main et du Mein-Neckar, 
d'autre part. 

Extension à la pâte de paille et à la cellulose de paille du 
tarif exceptionnel pour le transport de la pâte de bois et de 
la cellulose de bois des stations des chemins de fer <lu Pala­ 
tinat et de l'État de Bade, vers des gares belges et Terneu­ 
zen. 

Mise en vigueur d'un tarif exceptionnel pour le transport 
du superphosphate de chaux entre la Belgique et des gares 
de la direction royale prussienne cl grand-ducale hessoise, 
du Palatinat, de l'État de Bade, de la direction royale à 
Francfort s/ Main et du Main-Neckar. 

Service cnqlo-sud-ouest-oliemand. 
Tarif général, 

f cr mars. Introduction de nouveaux prix réduits pour le transport 
des charges incomplètes en grande et en petite vitesse, dans 
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le fascicule 5 (trafic entre Londres et Jes gares des chemins 
. de for de l' Alsaee-Lorraine). 

f •• septembre. Introduction de nouveaux prix réduits dans le tarif pour 
le transport direct des marchandises à grande vitesse entre 
des stations des chemins de fer de l'Alsace-Lorraine, d'une 
part, Londres, Anvers et Ostende, d'autre part. 

f er novembre. Revision du fascicule 7 (trafic entre Londres et les gares 
des chemins de fer de l'État de Wurtemberg). 

Introduction, dans les fascicules 4, f>, 6,8 et 9 (trafic entre 
Londres et les ga1·cs de la direction royale prussienne et 
grand-ducale hessoise, des chemins de fer du Palatinat, de 
l'État de Bade, de la direction royale à Francfort sf Main 
et du 1'Jain-Ne~kar), de nouveaux prix réduits pour le trans­ 
port des charges incomplètes en grande et en petite vitesse. 

Service franco-belge-Nord. 

'l'arl.f général. 

Introduction de diverses stations belges dans le tarif 
franco-belge-Nord. 

Mise en exploitation <le la section française de la ligne 
d'Herseaux à Roubaix-Wattrelos. 

Mode de taxation des transports de ou vers cette section. 
{ cr novembre. Publication d'une nouvelle édition du tu rif généra( 

franco-belge-Nord, remplaçant celle du {0r juillet {888. 

24 avril. 

Tarif epéelal, 

2ä juin. Publication d'un 8° supplément au tarif spécial des houilles 
vers le nord de la France, du ! er juillet 1895. 

Ce supplément contient, outre certaines extensions, des 
modifications aux taxes en vigueur sm· le parcours fran­ 
çais. 

Tarifs eueptlonneJs- 

"l.ï janvier. 

6 avril. 

Abaissement à tf.0 tonnes du muurnum de f>0 tonnes 
prévu par le t.arif commun exceptionnel P. V. n° 5. 

Publication d'un nouveau tarif commun exceptionnel 
P. V. n° 8 (tarif commun d'exportation P. V. n° 506, 
Élat-Orléans-Oucst-CC'inturcs-Nord-chemins de fer belges) 
applicable aux cognacs, eaux-de-vie et vins en caisses} en 
fûts ou en paniers, ainsi qu'aux vinaigres en fûts, expédiés 
d'une gare quelconque de l'un des réseaux français de 
l'füat,~ d'Orléans 011 de l'Ouest, à destination d'une des 
gares belges dénommées au tarif international franco-belge­ 
Nord, de petite vitesse. 
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Service f ranco-~lge-E,t. 

ä mars. 

i lS avril. - 

'J.7 avril. 

6aöût. 

t 1' octobre. 

Alise en vigueur des tarifs spéciaux communs d'exporta­ 
tion (P. V. n°' 50.f.~1$ et 5{ 8"i'), pour le transport_ du sel 
gemme, du carbonate de soude, des cristaux de soude, sel 
de soude, soude brute et caustique et sulfate de soud«. 

Ces deux tarifs remplacent l'ancien tarir spécial commun 
d'exportation P. V. n° 500. 

Publication du g. supplément au tarif spécial des houilles, 
coke,, etc., vers les gares de la compagnie de l'Est. 

Ce supplément contient des modifications résultant de 
réductions de prix accordées sur le parcours français 
(abaissement à {0 tonnes du minimum de fOO tonnes précé­ 
demment exigé pour l'application de certains prix réduits). 

Additions, en ce qui concerne le parcours français, au 
tarif spécial des houdles, cokes, etc., vers les gares de la 
compagnie de l'Est. 

Introduction de Menin, Tirlemont, Wervicq, Hasselt, 
Saint-Trend et Tongres dans le tarif spécial du f"r juil­ 
let f 895, pour le transport des houilles, cokes, etc., vers les 
gores de la compagnie de l'Est. 

Service-franco-belge-dnzn1. 
Tarif géaéral. 

Publication d'un i()e supplément au tarif franco belge­ 
Anzin et modifications aux prescriptions concernant l'ap­ 
plication des tarifs et au tableau des distances en Belgique. 

Tarif de l'IJDleD pe,tJtale 11■1Yer1Jelle. 

Ui mars. Mise en vigueur d'un nouveau tarif de l'Union postale 
universelle contenant de nombreuses améliorations. 

{er novembre. Publication du i er supplément au tarif de l'Union postale 
universelle du H, mars 1899. 

Ce supplément contient diverses additions et modifications 
au dit tarif. 

IMltlnell •• tarif• lacernatl•naax applleable11 aux e•II• dH8 « ,eiU11 paqaet9 :.. 

{" novembre. 

Publication du ,ter supplément au fascicule Il du recueil. 
Ce supplément comprend des additions et modifications à 

la nomenclature des bureaux de poste de l'empire d'Allt~­ 
magne et de l'Autriche-Hongrie coopérant au service des 
petits paquets. 
Publication du 2" supplément au même fascicule II (addi­ 

tions et modifications ù la nomenclature précitée). 



A 

( 53 ) [ N° t9.] 

Service belge-suisse. 

{er mars. 

1er juillet. 

i er juillet. 

Tarif cxecptlonncl ponr Ic traal'lport des houilles, e•IU'l!II et brlqneuei, •o elaarlton. 

ter mai. 

{ er janvier. 

{ cr janvier. 

Mise en vigueur du 4° supplément à lal re partie, fasci­ 
cule A (règlement), du tarif belge-suisse. 

Ce supplément contient de nouvelles dispositions en ce 
qui concerne la perception de la taxe pour déclaration d'in­ 
térêt à la livraison. 

Publication d'un fer supplément au fascicule Il du tarif 
avec la Suisse orientale (trafic de transit). 

Cc supplément contient des additions et modifications sur 
le parcours suisse. 

Service belge-italien. 
Tarir géaéral. 

Introduction de nouvelles taxes applicables, sur le par­ 
cours italien, aux transports de vtlâcules de chemins de fer 
et de tramways. 

Abaissement des taxes applicables aux envois de mar­ 
chandises en grande vitesse. 

Mise en vigueur de taxes réduites pour les transports en 
petite vitesse : 
a) de laine et de déchets de laine, au départ de Mouscron ; 
b) de poissons [umés, séchés ou salés, importés viâ Anvers 

pour l'Italie. 

Extension du tarif aux stations de la ligne de Liége à 
Macstricht. 

Service belge-bava-rois. 

Abai~semcnt des taxes applicables aux transports de 
marchandises en grande et en petite vitesse, par charges 
incomplètes. 

Service belqe-austro-lumqreis, 

a) Mise en vigueur d'une nouvelle édition de lat re partie 
(fascicule B). Cette nouvelle édition, contenant les prescrip­ 
tions générales concernant l'application des tarifs, la classi­ 
fication des marchandises et le tableau des frais accessoires, 
tient compte des modifications apportées en Autriche-Hon­ 
grie et en Allemagne à certaines dispositions réglementaires 
et à la classification des marchandises. 
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b) Mise en vigueur du 8° supplément à la 2° partie, Ias­ 
cicule:! ,.et du 6° supplément à la 2° partie, fascicule 5; ces 
suppléments contiennent de nouvelles taxes pour la grande 
vitesse et les charges incomplètes de la petite vitesse, ainsi 
que pour les tarifs exceptionnels applicables aux transports 
de meubles. · 

1°r mars Mise en vigueur d'un 7e supplément á la 2° partie, fasci- 
cule 5, introduisant de nouvelles taxes pour le tarif excep­ 
tionnel applicable à la volaille et au.gibier tués. 

fer octobre. Mise en vigueur d'un 9° supplément à la 2e partie, fasci- 
cule f, comprenant de nouvelles taxes pour les instruments 
aratoires et Jes machines agricoles, de nouveaux tarifs 
exceptionnels pour cardes végétales et gibier tué et la tarifi­ 
cation directe de diverses stations belges et autrichiennes. 

Mise en vigueur d'un ge supplément à la 2- partie, fasci­ 
cule 5, contenant les tarifs exceptionnels révisés applica­ 
bles aux envois de pierres, marbres, fruits [rais, gibier, 
volailles et ostéocolle, ainsi que la tarification directe de 
nouvelles stations belges et hongroises. 

fer novembre, Mise en vigueur d'un fer supplément à la :fre pari ie, fas- 
cicule B, comprenant diverses modifications aux prescrip­ 
tions générales concernant l'application des tarifs, à la 
classification des marchandises et au tableau des frais acces­ 
soires en Autriche-Hongrie. 

{er 11131'S. 

Service franco-belge-allemand-russe. 

Mise en vigueur du je supplément au tarif exceptionnel 
11° 8, comprenant des changements de dénomination et la 
tarification de diverses stations russes. 

Tarll8 combln68 a,·ce dc11 ecr,tce!f de n1nl5aCion. 

j or mars. Mise en vigueur d'un { er supplément au tarif combiné 
avec la Forenede Dampskibs-Selskah, comprenant des addi­ 
tions et modifications au tableau des prix de transport pour 
le parcours territorial et la classification des marchandises 
ainsi que la tarification d'un nouveau port. 

20 juillet. Augmentation de 10 p. c. des frets figurant au tarif 
combiné avec la Johnston Line. 

fO novembre. Mise en vigueur d'un :fer supplément au tarif combiné 
avec la Jolmston Line, comportant nouvelle augmentation 
de i O p. c. des frets figurant au tarif. Ceux-ci sont donc 
élevés de 20 p. c. 
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Ill. §lnUstlqae compt1Pnth·e. - A.celdenf• (i). 

Les accidents sont classés en trois catégories : 
! . Collisions et déraillements de trains; 
2. Accidents aux personnes, dus aux collisions et déraillements de trains; 
5. Accidents aux personnes, dus à d'autres causes qu'à des collisions et 

déraillements de trains. 
§ for. COLLISIONS ET DÉRAILL&:llENTS DB TRAINS. 

Le tableau suivant résume ces renseignements pour chacun des exercices 
j890 à !899: 

Tr.,ms D& îOYACKUI\S. TRAINS ENSEMBLE. ; 
NOMBRE DR MARCIL\NDISRS. E 

~ ~ 11, - .. - ~ -- ö .·;: 
PEIISON NllS ~~ Un accident u"" lin accident """ Un accident ·;ë ~ . •. ., = " •. tuées. ,: M par ="' par ~= por ] !:; o- -~ = Al1NÉES. -- C: ~i! ":=e áä " ~ :.= = ::: E "u - 0., 0 ii ... .; ou .; •• C: "= ~ . .. u:: u- ~.; ]~~ .. 

-H. .!tS -6r~ • o,w 1., -= .:. t .. .... =~ -~~ - _ .•. •. :: -of. <> ...,,,::. C:.,, 
.., __ 

c: .•• c:- .g; :f .. r,i--U,r. e.., ·- - 0 11 • ..,.., E.2 
__ .., 

C: ,..,, e ee ·; E --:::0 C: c- ·; Ei ._-,, C :! ~ ~ Il, ..0 ·- _2-a. •• 0 "' -- o<:. =~ -"' ·- 0 =- z; "! ,-.. ,. ., 4 ·- .. eof ='"' E~ !! ::: 1111( -~ 0 < Q'"Q !:; ••• u ..• .,-..- ... .., ..• 0 ~ - 
.., ., ..• ;.. ;.,: ;.,: "' 

., 
-e 

1890 .•..•.•.•.... 50 01,4 aS,561 124 26,() 141,929 174 18,5 :l20.4U3 18 . l 

1891 •..••.•••.... 43 75,4 533,245 11:; 28,0 150,629 158 20,5 251, 7~9 27 . l 

Ille? ..... , .. , . , · · 44 ?3,ll 5'.!.0,DU 101 32, 1 169,043 H5 2".?.4 2ïr,,s.m 17 ? . 
111113 .••••.••.• , •. 37 87,R 620,402 ~o 46,4 248,755 107 30,4 377,2611 25 . 1 

1894 •••••••••• , •• 10 17l ,6 l,H!,013 50 05,2 346,532 69 45,6 698,359 23 . 1 

1895 •••••••••..•. 42 77,9 590,723 54 611,6 330,047 96 34, 1 444,092 24 19 5 

IS96 ••••• , •• • • · · • 31 106,5 82,1,80-1 5,\ 61,l 347,691 8j 38,8 521,Sü; 21 1 ' 
1897 •••••..•••.•• 40 82,8 669,602 64 51.8 311,044 10-1 31,8 448,0ál 27 . 1 

1898 ••••••.••.... 41 00,1 716,101 54 08,i 398,413 96 313,9 r.33,521 H, . 1 

l&W •••••••••••.. 48 83,G 674,161 67 ~9,9 350,62,1 us 34,0 485,665 27 23 l 

-- -- --- -- -- --- -- -- -- -- 
)foJenots Jes di, an néo. -10 01,1 6%,768 75 49,!J '.!.i0,471 1!5 32,B 4l7,13i, 23 

Les Hf> collisions ou déraillements de trains survenus en f 899 ne repré­ 
sentent qu'un revers pour -481>,66~ trains-kilomètres, au lieu d'un revers 
pour 229~493 trains-kilomètres en {890. 

Les causes en sont indiquées en détail dans l'annexe XXVII. Il a paru 
intéressant. de rapprocher pareils renseignements dans le tableau suivant, 
pour la période de {!~80 à J899. 

(1) Cette statistique ne comprend pas les accidents survenus sur les lignes rachetées en ·1896 
et 1897 pendant la gestion provisoire de ces lignes pour compte de l'Élal. Elle ne comprend pos 
non plus l'accident survenu, Ic 5 novembre {89(), nu débarcadère de la Tëte-de-Plandre, 
c'est-à-dire en dehors de l'exploitation propremont dite du chemin de fer. 
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Nombre de kilomèlres exploités (longueur moyenne) • • • . . . 
Nombre de YOyag~urs embar11uk ••••••••. (milliers). 

Nombre J Voyageurs •.•..••.• ( - ). 
de lrains-kilom~lrcs. f Voya1:e11rset marchandises réunis( - ). 

Nombre { de \'Oyagturs •••• 
de collisioosde tralns de marchandlses • . 

Ensemble • 

Xoml,re dP. déraille- J de voya1:eurs. . 
ments tie trains l de marchandises 

Ensemble . 

Total général dea collisions el déraillemenl& de lrains. • • 

f880 
1 

i881 188! f883 
.1 

1884 

!,702 2,8,11 2,97!'.S 3,0-i!S 3,100 
"3,033 43,950 47,906 ,9,6:58 50,466 
U,838 16,227 17,706 16,6{17 16,918 
29,440 5?,752 34,955 53,848 33,269 

57 60 ·" 25 21 
116 83 85 64 49 

--- 
173 143 128 89 70 

67 63 ,U 37 59 
H8 89 90 61 42 

--- 
185 152 143 98 81 

3;S8 205 269 t87 151 

Rails cassis • • • • . • • . • • • • . • • • . •. 
Dérectuosilés ties appareils spéciaux de Ja voie • • • . 
Défcctuosilé du tracé de la voie; surhaussement mal 

établi (variation trop brusque dans le niveau relatif 
des 1leux files de rails) • . • • . • . • • . . . • 

Imprudences commises lors des travaux de réfeetion 
ile la voie (absence ou insuffisance de signnux). 

Mauvais ëtat général de la voie 111) aux förles pluies, 
au dl'ffel ou à d'autres circonstances . 

Attelages rompus ou défäils , . • • • . • . • • 
A varies aus essieux . . • . . • . . • . . • 
Avaries ou dérangements au mécanisme des freins 
A\"aries aux bandages; décalages de roues ou tic ban- 

1lagrs, bris de roues • . • . • • • . • • . • • . 
lllauvaise réparlilion de la charge sur les essieux de 

la locomotive • • . • . • . . • • . . . . • . • 
A,·arics survenues aux ressorts ou aux colonnes de 
ressort tic suspension. • • • • • . . • . • , 

Autres dêfeetuosités ou avaries au matériel roulant . • 

Fausse position 011 manœuvre intempestive des aiguilles 
placées dans la voie parcourue par le train ou don­ 
nant accès à celte voie. 

Voie principale occupée et non protégée ou protégée 
irréguliiremenl par des signaux fixes ou à la main. 

Aultl'S fautes commises dans la manœuvre des signaux 
üxes. 

Mauvais fonclionnement des appareils de signaux ou 
1f'e11clanchement. 

Sii;naux d'arrêt correctement donnés, mais non res­ 
pectés par le Ira in. 

Faules commises dans les manœuvres de gare : mise 
en marche de machines sans ordre régulier, innh­ 
servance des signaux d'arrêt ou arrêt tardif. 

Trains entrant en gare avec tmp de vitesse ou dépas­ 
saur, pour 10111 autre mour, leur point de stationne­ 
ment habituel. 

Collistons arec ties véhicules placés trop près d'un 
croisement sur une voie convergente . 

A11l1·es négligences . • . . • • 

Causes diverses cl indéterminées. 
Nombre de cas où les circonstances atmosphfriques 
ont inOué sur la production des accidents. 

D. 

t C. 
D. 

D. 'c. l D. 

D. 
J c. 
! D. 
D. 

{ 
C. 
D. 

D. 

D. 

o. 
J C. 
ID. 
i C. l D. 
j C. 
i D. 
J C. 
1 D. 
l C. 
l D. 
J .c. 
l o. 
j C. l D. 

j C. l D. 

C. 

{ 
C. 
D. 

J C. 
l o. 
J c. 
l D. 

2 
1 
7 

2 
2 
3 

12 
7 
• 
12 
1 

12 

iO 

9 
1 
iO 

,H ~-, 
26 
» 
17 
1 
4 
2 

JO 

8 

8 

31 
33 
12 
() 

35 
• 
» 

n 
8 

5 

11 

5 
5 
t3 
2 

1t 

U, 

5 
» 
10 

3:l 
70 
;52 , 
12 
» 
4 
• 2ä 
2 

5 

!) 
2 

IO 
45 
H 
6 

26 
!,f. 

1 

t 
2 u 

5 
l 
t 

7 
4 

» 
:; 

9 

7 

) 

H 

25 
,15 
51 
t 
6 

3 
3 

15 
2 

2 

1':! 
1 

30 
Hl 
11 
9 

30 
7 
j 

1 
1 
3 

2 

2 
ru 
5 
7 
2 
tO 

f.l 

,f. 

20 
19 
22 , 
3 

» 

" t 
" 

9 
1 

18 
10 
7 
5 

23 
4 

5 
» 
2 

1 
6 

D 
7 
l 

10 

3 

2 
» 
5 

12 
25 
j;, 
» 
5 

7 

7 
3 

9 
t6 
3 
7 

21 
6 
1 

c : Collision. 
D : Déraillemcnl. 
• Non compris les sections awartenant à des compsgnies el parcourues en 1ra11sît ,,~r des trains de l'État, ni les llgnes 

rachetées en 1800 et 1807, aussi longtemps qu'elles ont été exploitées pour compte de I' Etal. 
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18851 i886 I tH87 I 18881 f889 I t890 1 18011 tffl 1893 1 189.J 189511898118971 t8tl8 1899 

5,144 3,iii 3,188 3,108 3,201 3,2:?0 3,2-ll 3,!U7 3,250 3,260 3,2ï0 3,302 3,311 3,693 -1:,!Hi 
51 ,'!33 51,658 r:s,,oo.t :,i ,88-i 59,05ï 6.1-,'HO 67,43:! 68,516 70,970 74,773 76,031 ~,61i 01,360 101,058 IU,858 
17,517 11,947 10,401 20,ii8 :!1,518 H,333 P-,930 ~,881 ff,935 23,060 'U,810 25,560 i6,78" i9,300 32,360 
33, 2:'-5 33,452 35,26:? 37,388 39,03,'\ 39,932 40,232 59,954 .ffl,368 ,U,!!87 42,635 U,3--U '6,691 :I0,814 5.'S,851 -- - -- - - - -- - - - - - - - 

2' 9 8 19 i3 21 17 u ft tl 13 ••• 8 10 20 
38 t2 40 36 61 50 30 51 34 M to 27 29 27 32 -- -- -- -- --· -- -- -- --- --- -- -- -- --- --- 
6'! 51 48 53 ï4 80 67 66 45 --15 32 -'1 37 46 5'! - - -- -- - - - -- - - - - - 26 21 31 31 to 20 26 30 26 8 29 li 32 2! 28 
24 li 35 50 57 rus 65 .,o 36 16 35 27 35 u 35 -- -- -- -- -- -- ·-- -- --- --- -- -- -- ·--- --- 50 ~ 66 81 ~76 o, 01 71) 6! 24 6' •••• 67 49 63 - - - -- - - - - - - - - - us tt3 tu 136 1150 tî4 158 1~ 107 60 00 85 10, 95 ttS 

IW•••re •• fel• ••'elle• ••• ~lé e•••Cecéea (1). 

• t • . 2 t t 2 3 , • 2 t , , 
• , , . 1 l t .. , • • • 1 • , 
2 3 t 3 1 6 2 . • , 2 2 1 , 1 

• , ! 2 • • , 2 1 , 2 , • • • • . t • • . • 1 • • Il 1 . • • 2 • , • 1 l • ,. • t 3 1 :! 2 " 
t ' t 3 2 3 t ' 1 t 5 t 2 • • 2 2 7 6 5 3 2 3 8 " ! 3 3 2 2 2 t 2 f 2 1 ' 3 1 • 1 1 . , • t " 5 6 7 5 3 7 12 3 •• 3 8 7 9 2 • • • • • • • • . 1 3 1 1 t 2 6 1 2 3 6 4- 7 " • 2 5 2 2 1 
6 0 13 8 6 13 16 2 to 3 15 5 8 ' 13 

• • • ,, • • • • • , • , • , D 

3 2 1 1 1 2 2 3 1 t • , t 1 2 • • •• » • 1 • t 1 1 • • 1 " • i 3 2 • 2 :s t ' " '.:! t t 1 3 " 
16 13 8 9 23 ti 18 '.:!2 9 0 6 :s 2 0 5 i:S u. {6 20 26 26 28 33 21 7 13 13 18 l! u 
13 22 9 12 7 ~!-1 Il 10 17 t4- u 13 9 13 l:S • • • • • • • t . , j , 1 • • 7 t 3 t 6 5 5 t ,i 5 , , 2 l 3 • • ~ • • ~ Il . • • 1 t 1 t , 
• t • . 2 • 2 • 2 3 , 3 • t • " 1 • • • • • . 2 • t • , 1 • 4 t 3 12 10 6 14 10 3 1 i 6 7 Î 12 • • •• . . • . . f , ' l ) , • 
2 • 2 " 5 6 3 • 3 • 3 1 5 s 6 • • • • • • 1 1 ~ f • • • • , 

:12 10 7 ':2 0 7 3 2 :1 5 3 5 1 3 ., 
" • 1 • . 1 . • 1 • 3 , • , , 
8 2 8 8 i 16 iO 18 5 6 • " •• • 2 18 t 13 u u 19 H Il 3 " 3 1 3 •• 2 

' 12 3 5 9 !I 4 7 1 2 2 t 3 • 2 3 to 2 2 3 6 i • 1 , 2 3 • 2 3 15 5 2:! 33 16 ~ 18 3 " 5 10 7 19 18 17 5 1 6 5 fi 12 8 9 3 3 5 2 8 3 13 
2 5 4 6 " 5 10 " • J 3 • 2 2 , 

(1) Le même ncdclcnl peul étre allribué à plusieurs couses déterminantes, 
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§ j_ ACCIDENTS DE PIBSOl'IHS ATrBIBUABI.BS AUX COLLISIONS 

ET AUX DÉBAILLEIIIENTS DE TRAlNS. 

Des l f !> collisions et déraillements de trains constatés en f 899~ 27 ont fait 
des victimes, savoir (annexe XXVII): •~. 19tl8. 

~ Tués . . . . ~5 1) 

Voyageurs . . · Blessés . . . . {55 )) ! Contusionnés H{ 48 

Totaux. . . 269 48 - - 
Agen~ du l Tués. . . . f i 

Blessés . . 5 f.{. 
chemin de fer. . 

, Contusionnés 57 f2 -- -- 
Totaux. . . 4f 27 -- -- 

Ensemble. . . 5:10 75 - 
§ 5. ACCIDENTS DE PEllSONNES DUS A D'AUTRES CAUSES QU'A DES COLLISIONS 

ET DÉRAILLEMENTS DE TRAINS. 

A. Les conséquences des accidents survenus aux 
imprudence sont (voir annexe XXVIII, Iittéra A): 

Tués . 
Blessés 
Contusionnés 

Totaux. 

B. Pour les personnes étrangères au service, autres que des voyageurs~ 
on compte, à l'exclusion des cas d'ivresse, de folie el de suicide (voir 
annexe XXVIII, littéra IJ): 

voyageurs par leur 

1119!1. 11196. 

!j !O 
~o 65 
87 !Sä - - {42 {!8 

189!). rsss. 
Tuées. . . . . . . . . . 59 -:19 
Blessées . . 53 ~8 
Contusionnées . . 50 {O - Totaux. . 102 ä7 

C. Le nombre d'agents du chemin de fer, victimes d'accidents, s'est élevé 
à (voir détails, annexe XXVIII, littéra C) : 

189'J 1808. 

Tués . . . . so 42 
Blessés . . . . 566 6f8 
Contusionnés . . 88i 28~ - - Totaux. . f ,297 948 
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Le tableau ci-après indique, en spécialisant la nature de leur travau, etc., 
le nombre d'agents tués pendant les dix dernières années : 

Dans les stations . • 

Dans les)teliers • 

En accrochant des vé­ 
hicules •••.•• 

En décrochant des vé- 
hicules ..•• 

Gardes-barriêres • . • 

Gardes-route. • • • 

Gardes chargés du con- 
tröle des coupons, 
tombés ou attelnts .. 

Autres agentsdestrams: 
chefs-garde,s, gardes­ 
baaagcs,machinistes, 
cbau lieurs, etc., tom­ 
bés ou atteints . • . 

Agents atteints en de­ 
hors de tout service. 

En téparantles voies et 
les bâtiments. . • • 

Agents d'autres admi­ 
nistrations. • . • • 

Ensemble des tués • • 

t890 j 189t 18021{8931 189• 1 1895 1896 1 1897 1 1898 1899 

20 18 9 t8 12 H 17 18 u 18 
2 t ) t 3 • t Il 2 1 

3 5 0 2 » 5 • 2 1 6 

• 2 • • n 1 1 1 '! 1 
8 8 tt 7 :! ) .(. 3 " 1 

3 5 " t 2 6 t 3 3 5 

t • • t ' 2 J , • 1 

8 6 4 1 4 " 5 7 1 3 

12 H t1 tl 6 8 7 6 6 9 

2 5 2 ,i 6 t 7 2 0 3 

2 2 1 2 J 

"' " . t J ! 
-- -- -- -- -- -- -- -- 

60 63 48 47 35 40 51 43 -'2 ISO 

Résumé pour l899. 

Les accidents relevés aux §§ 2 el 5 se résument comme suit pour l'année: 

{ 

dans les _collisions et déraillements 
Voyageurs atteints • • lie trams. · · · · 

par leur imprudence ••.•••• 

Employés et ouvriers t dans les ~ollisîons et déraillements 
du chemin de fer de trams . . . • • . • . . . 
atteints dans les stations, ateliers ou sur lil 

voie. • , . • . • . ~ • • • • 

Personnes atteintes en circulant le long de la voie ou on traver­ 
sa at les passages à niveau, etc. . • . . . . . . • • • . • 

Ivresse, folie, suicide • . • • • • .. . . . . . . . . 

Ensemble pour l'année 1899. . • 

Tués. Blméa. Conluiouia. TOUL. 

23 t3B 111 269 

!:S so 87 1-l2 

1 3 37 -lf 
50 386 881 1, 2Vî 

39 33 50 f02 

,o ' t 4S 

-- 
158 591 f, 147 

1 
1,8110 
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Pour les années antérieures, voir l'annexe XXIX. 
En comparant _le nombre de personnes atteintes chaque année, à l'impor­ 

tance du trafic, on obtient le tableau suivant : 

NOMBRE DES PERSONNES {t) NOMBRE DE TRAINS-KILOMÈTRES 
POUa m~• PIUO~~· 

.._IHÉE8. : .; .. 
li 

.•. .., - s r: :a .; " .. ~ . ., " E i .•. " .•. 
j 0 

"' 
.. 0 " .f ::, .. - "' 
.. ·;; -~ .. - - ~ C - 3 ::, 

-" c Ill 1 ;; •• f .. 

1890 •••••••••. !l8 1165 234 997 (1)7 ,467 60,041! 170,648 40,052 

1891 •••••••••. 109 IJ41 313 1,069 369,28J 62,213 128,tiOO 37,Mt - 

IM .......... 75 6~ 337 l,03~ 532,7!!ll 64,132 117,187 38,!!03 

1893 •••••• ..... 77 615 2'J8 990 ~24,257 65,639 135,462 -IO, 776 

1891 ••••• , .••• 72 667 271 1,030 573,427 60,007 1$2,350 40,0H 

11181> •••••••••• Y& 9'8 :!Jij l,UIO 4U,092 i4,971 190,6'8 33,301 

19115 •••••••••• 84 903 400 1,387 527,908 (9,713 110,851 31,971 

18117 •••.•••••. 79 892 319 l,:!90 591,014 52,344 1'6,366 36,IM 

1898 •••.•••••• 72 723 413 1,208 706,5811 10,366 123,183 42.,11~ 

1899 ••••.•..•. 118 587 1,146 1,851 473,317 95,147 48,736 30,17( 

••1•nne poar 10 annies. · 88 729 397 1,214 515,008 68,467 131,4114 37,091 

{I} A l'uch11ion du eu d'incssc, de folie tL de •~i•ide, 

§ 4. PERSONNES TUÉES DEPUIS i83~. 

Depuis l'origine des chemins de fer de l'État, il y a eu f 4-9 personnes tuées 
dans les collisions et les déraillements de trains, c'est-à-dire par le fait du 
seroiee, savoir: 78 voyageurs et 7{ agents de l'a<lministration(annexe XXIX). 

Quant aux tués dans les gares ou en pleine voie, per suite de leur inat­ 
tention ou de leur imprudence, on compte 202 voyageurs et 2,24t agents 
de l'administration. 

En dehors des voyageurs et des agents du chemin de fer, f ,j68 personnes 
ont été tuées en traversant les passages à niveau, en circulant le long de la 
voie et sur les quais où se font les manœuvres, etc., 7i5 autres, par suite 
d'ivresse, folie et sui, ide. 
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Pendant l'année t899, il a été constaté sur les chemins de fer exploités 
par l'État f ,08! contraventions aux lois el aux règlements de police, 
savoir : 

Circulation illégale sur les voies ferrées et entraves apportées à la circu- 
lation des trains . . . . . . . . . . . . . !t 8 

Plantations, dépôts, constructions, ete., dans les zones asservies 
du'ehemin de fer. . . • . . . . . . . . . . t6 ~ 

Fausses déclarations sur l'espèce, le poids, la quantité, l'origine ou 
la destination des marchandises expédiées . . . . . 76 

Contraventions diverses non comprises dans les trois catégories 
indiquées ci-dessus . . . . . . • . . . . . . • t4t 

Voyageurs dépourvus de billets réguliers . . . . . . . isi 
Voyageurs ayant sauté sui· un train en marche ou ayant descendu 

du train avant l'arrêt, ou du côté opposé au quai ~e débarquement. t t 9 
Voyageurs ayant pris place dans les voitures dont l'accès leur est 

interdit. . . • . . . • . . . . • . . . . ·IO 
Voyageurs ayaut commis d'autres contraventions relatives à la 

police des trains de voyageurs. . • . . . . . . . . ~!70 

Total. . -t,08~ 

Les contraventions constatées en { 898 étaient au nombre de -t ,058. Il y a 
donc eu, en {899~ une augmentation de U contraventions. 

-- 

17 
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2e SECTION. 

CHEMINS DE FER EXPLOITES PAR DES COMPAGNIES. 

I 

8lh1atle■ ~e• llgan ea e-.:pleltatl••· 

~ { er. LONGUEUR DES LIGNBS BXPLOITÉBS AU 5{ DÉCEMBRE f899 (1). 

Chimay ••.••.• 

Flandre Occidentale 

Gand à Terneuzen . 

Hasselt à Maeseyck. 

Malines à Terneusen • 

Nord-Belge . . . .. 

Taviers à Embresin (1) 

Termonde à Saint-Nicolas. 

Longueur totale exploitée (1) (ooir annexe XXXVI) . . . .•. 

MÈTRES COURANTS. 

SICTJONS rNlougt■IIIU 
,or Ensemble. ,.., •.. lerrileirt élmgtr. 

59,868 • 59,868 

rn3,97o li,72~ -178,69! 

26,4118 ~i,590 .6,4,078 

i0,1167 • i0,567 

i3,900 23,586 67,i86 

165,6!6 3.-~oo l69,026 

9,433 . 9,433 

'iH ,446 • 21,4'6 

530.998 56,!98 587,296 

(t) Pour l'établissement de cette longueur, les parties de lignes commune& à plwieurs 
compagnies ont été portées en compte à chacune des administrations qui les coexpleitent. 
La longueur de ces voies communes était de 86,4-i2 mètres à la tin de l'exercice i899, 

(') Chemin de fer d'intérêt local. 
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Le réseau des compagnies comprenait au 3f décembre f899 : 
Prelo•1~1t1ea11 

s■r terrilGire élr1111~r. ----..-. ....• Rélt11• tlllin • ..• 
•tire,. P. 0/o, 

t O Parties affectées au transport 
des voyageurs et des marchan- 
dises . • • . • • • 528,9?S7 99.62 56,298 IOO > 585,2?S!:î 99.6?> 

2" Parties utilisées au trafic des 

••1re1. p •• , •• 

marchandises seulement • 2,0~1 0.58 " 2,0it o.ss 
Totaux. . . !550,998 iOO > ?S6,298 fOO » ?S87 ,296 -IOO. • 

Ce réseau se trouve établi : 

t• A double voie, sur une éten- 
due de. . . . -158,-179 26.02 ,. • 158, t 79 25.55 

2• A simple voie, sur une éten- 
due de. • • • . • • • 592,819 75.98 56,2!!8 100 » 449,117 76.47 

Totaux. i:mo,998 rno » 156,298 100 » 587,296 rno • 
L'annexe XXXVI donne Ia subdivision, par ligne et par compagnie, des 

chemins de fer concédés. Elle indique, en outre, les parties posées à simple 
voie et celles qui sont établies à double voie, puis les sections affectées au 
transport des voyageurs el des marchandises, et celles qui sont utilisées au 
trafic des marchandises seulement. 

§ 2. DÉVBLOPPEMENT DES VOIIS FKRBÉKS. 

Le développement total en voies simples des lignes exploitées par des 
compagnies comportait, à la fin de l'année, y compris les voies de garage et 
de manœuvre (1): 

En 1899. En 1898. 

l Sections belges • • . . . • • 
Voies . . . Prolongements sur terruorre ctranger • 

principales. E bi • nsern e. . 
Voies accessoires, de garage, de service, etc. • • 

Totaux. 

669,-177 
56,298 

725,475 
277,972 

t,005,447 

667,058 
56,~98 
723,556 
274,774 

998,-150 

Les voies principales parcourues par les trains représentent 72,50 p. c. 
et les voies accessoires 27.70 p. c. du réseau exploité en !899. 

§ 5. STATIONS, BAI.TES BT POINTS »'ABRtt .. 

L'annexe XXXVII indique, par compagnie, le nombre de bureaux existant 
sur les chemins de for concédés, à la fin de l'année !899. 

(1) L'on a déduit des chiffres de -1898 ceux correspondant à la ligne de Liége à Maestricht 
reprise par l'État, afin de pouvoir établir la comparaison avec 1899. 
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En voici les chiffres totaux, comparés aux données correspondantes 
de -1898 (1): 

Stations ••••.••.•..• 

Balies •••• 

Poinls d'arrêt. 

Totaux. 

SUll SUR E111emble. 
les 1ee1lo11J bel1es, les oeetions ~1nn1lres. 

.,._ l •s•8 .,._ 1189111 18-1 189111 
lli(émeea 
pour 18~. 

424 n-1 HS 45 rnG 436 • 
48 48 , '1 48 rn --t 

!14 5-t , ' 5-t 51 • 
--- --- --- 

490 490 HS 46 'l05 'l06 - -1 

Les {56 stations existant fin 1899 comprennent t.2 (2) gares communes, 
utilisées par plusieurs administrations. 

§ 4. GARES PRIVÉES BT RACCORDEMENTS INDUSTRIRLS. 

L'annexe XX:X.VII montre, par compagnie, le nombre des établissements 
industriels reliés aux eheminsde fer concédés, à la fin de l'année {899. 
Elle peut se résumer comme il suit (1) : 

Établissements raccordés aux chemins de fer en pleine voie (gares privées). 

etablissements reliés aux stations des compagnies. • • . . • • 

Totaux. • 

18911 U198 Difénnee• 
pour 1899. 

33 32 +1 
69 70 - . 

rn2 rn2 - t 

Ces établissements se trouvent en Belgique, à l'exception d'un raccorde­ 
ment industriel relié à la section étrangère du chemin de fer de Gand à 
Terneuzen. 

§ 5. RACCOBDBMRNTS ET TRAVERSÉES A NlVE.\O DE LIGNES VICINALES, 

II y avait, au 5f décembre :l899, huit raccordements de lignes vicinales 
aux chemins de fer concédés, comme en i 898 à la même date. De même, 
on comptait huit traversées à niveau par des vicinaux, contre sept à la fin de 
l'exercice t898. 

(t) Voir renvoi (•) de la page 64-. 
(') Pour la formation de ce nombre, les stations communes ont été portées en compte à 

chacune des compagnies qui les coe1ploiteat. 
(8 
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II. 

•tt■atle■ 4• ••léPlel •••laat (t). 

L'annexe XXXVUJ donne, par compagnie et par catégorie de véhicules, 
le relevé général du matériel roulant servant à la traction et aux transports 
des voyageurs etdes marchandises sur les chemins de fer concédés. 

L' eff'ectif de ce matériel comprenait, à la fin de r année : 
E:a ll!lll. ED JIii!. 

Locomotives . . . . . . 276 ~9 
Tenders. . . . . 18f 195 
Voitures à vapeur . to to - - 

à •oyageurs . . . . . . . . 4t6 4t8 
à bagages . . . . . . . . tiO nt 

Véhicules J à marchandises . . . . . . 6,028 5,989 
pour services divers • . . . . . 29 29 -- 

Ensemble . . 6,693 6,657 

- t3 
-U 

,. 

- 2 
- t 
+ 59 

" 

+ 36 

Relativement à la longueur effective totale exploitée à la fin de l'année, 
il y a : 

Par kilometre de ligne - . ED lâw. ED 16$6, 

Matériel de i Locomotives (1) 
traction. t Tenders . . 

0.47 0.49 
0.51 0.55 

- 
Matériel de 
transport. 

Voitures à voyageurs (1) . 
Fourgons à bagages • . . 
\Vagons à marchandises • 
Véhicules divers • • • 

Ensemble. • . 

0.7! 0.70 
0.57 0.38 

. i0.2ö t0.20 

. 0.05 0.05 - - 
H.38 H.53 

(•) Voir renvoi (•):de la page 64-. 
(1) Y compris les voitures à vapeur. 
(1) Non compris les Toitures à vapeur. 
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III. 

L'annexe XXXIX montre, par compagnie et par nature d'emploi, le par­ 
cours kilométrique effectué, en ~899, par les trains des chemins de fer 
concédés. 

Elle peut se résumer comme il suit : 

ED t899. · 
Trains de -,orageurs • • ·• t En 489S: • 

Oilférenceti pour 4899 .•. 

1 
En t899 .• 

Traina de marcbandlses • . 
En t89R. 

Oilfercnces pour -t899. . • 

En 4899. • 
trains;mixtes. · • • • • • ~ En 4898 • • 

Différences pour -1899 .• 

En i899. • 
ÎOTA.UX. • • J En 4898. 

Diïïérences pour;t 89!1 . . 

PARCOURS llLOXÉTRIQllE EFFEcrtJt 

Aa LU Ll&IIU 

exploiWei l aho11tiss.inus E-mble. 
par les 011 

eompagnles. é1rang~N$. 

3,376,'Uö 41,683 3,390,918 

3,!66,285 4l,76~ 3,!81,050 

+ 409,960 - S'! f- -109,818 

4.66l,303 f3, ;55 ~ ,6i8,058 

t ,638,916 43,SOi 4 .65!,748 

+ 25,387 - H + '!5,310 

739,007 !l,8l5 763,852 

6'!9,lliO 27,710 657,560 

+ 109,487 - 2.895 + -106,!92 

5,779,555 53,233 5,832,838 

5,535,024 56,307 5,591,3'!:i 

+ '!ii,53+ - 3,024- + 'l'-4,510 

(t) Pour établir la comparaison, les totaux figurant au compte rendu de 1898, ont été dimi­ 
nués des parcours effectués sur la ligne de J,iége à :\laestricht, reprise par l'État. 
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IY. 

••11Te•e■t et .-eeette• dff t ••••••••• ('}. 

Au point de vue de l'exploitation, la situation des lignes concédées exposée 
dans le compte rendu de i898 a subi la modification suivante: 

En vertu de la loi du 16 avril {898, le gouvernement a racheté, à partir 
du {er janvier i899, la concession du chemin de fer de Liégé à la frontière 
néerlandaise dans la direction de Maestricht, conformément à l'article 77 du 
cahier des charges du f 7 juillet t8~6 qui régit cette concession. 

1...e mouvement et la recette des diverses catégories de transports s'appli­ 
quant aux lignes concédées, gérées par des compagnies, s'établissent 
comme il suit ·: 

§ {er. VoYA.GEURS. 

Les résultats généraux des transports de voyageurs, en {899 et en {898, 
se résument ainsi (2) (voir annexe XL) : 

J•• elaue •.•.•.. 

3• - 

Ensemble ••• 

■OUVE■UT. RECETTE. P&ODUIT •Olll'I 
pa, ,o,age11r. 

4899. 
1 

◄898. 1 Dilfümes ~899. ~898. Dilénaus 1soo.J t89s.\!~:! pour 1899. pour 1899. 

393,731 U5',939 - 3:!.208 ?U,163 80~,4l0 - 57 ,'.!-17 l.89l 1.IIM + 0.009 
1,698,837 1,604,624 + !14,213 l,710,11'.!0 1,fl%,632 + 115,3511 1.007 0.9'J4 + 0.013 

12,us~.331 11,3112,1187 + 692,350 4,706,694 4,~l,1136 + 163,858 0.389 o.m -0.010 
-- ---- 

14,177,905 13,42.l,550 + 154,35~ 7,162,847 6,940,878 + :m,1169 o.sos 0.511 - 0.012 

Comparativement aux données correspondantes de i898, le mouvement 
et. la recette des voyageurs, en !899, se sont accrus, respectivement, de 
fS.62 p. c. et de 5.20 p. c. 

Le nombre de voyageurs a progressé.en {899,sur tous les chemins de fer 
concédés ; l'augmentation est principalement due aux transports effectués 
sur les lignes du Nord-Belge (6~2, i 55 voyageurs en plus),puis sur celles de 

(•) Tous les chiffres mentionnés dans ce chapitre et dans ceux qui le suivent, se rapportent 
non seulement aux lignes exploitées en Belgique, mais à leurs compléments, d'une étendue 
de !JG,298 mètres en 1899 et en -1898, établis sur territoire étranger. Faule de comptabilités 
distinctes, les moyennes ont dû être calculées sur l'ensemble de l'exploitation. 

(') Voir renvoi (1) de la page 6,l.. 
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la Flandre~Occidentale ( 57, f f 6 voyageurs) et de Malines à Terneuzen 
('.!9,640 voyageurs). 

Quant à la progression de recettes survenue en· !899, du chef du trafic 
des voyageurs, elle se rapporte particulièrement aux lignes du Nord-Belge 
(!97,62! francs en plus), ensuite aux railways de la Flandre Occidentale 
(f { ,204 francs). 

· Une légère dépression de recettes des voyageurs a été constatée, en 
{899, sur les chemins de fer de Hasselt à Maeseyck (5,498 francs en moins) 
et de Chimay (496 francs). 

Par rapport à la longueurmoye1meexploitéependant l'année, on lrouvt>(1): 

Par kilom,trt 4e llgn• 

En 1899 . 
En t898 . 

Voy11nrt. rraan. 

. 24,Ut 12,196 51 
2~,857 t t ,818 36 

Augmentation pour t 899. i,284 377 95 

La répartition proportionnelle par classe de voitures' établit comme ceci (1) : 
llo,n•m•nt. leeeu,. - --· .._ 

En 1899. En 1898. l::n 11199. E11 1898. 

t •• classe. . . . 2.78 "/0 5.17 °t0 10.40 ••to 11.56 °/o 
2" - . . 11 .98 °/. u.se °/o 23.89 °/. 22.99 "/. 
3e - . . . . 85.24 -t. 84.87 ''/0 65.7i -t. 65.45 "/. 

-- 
100. » fO0. ,, 100. " 100. ,, 

La recette des voyageurs représente 28.58 p. c. du produit total de 
l'exploitation en !899 et 29.60 p. c., en 1898. 

§ 2. DAGAGES. 

Le service des bagages a donné les résultats ci-après C) (voir annexe XL) : 

l taxés au minimum (colis) . 
Transports 

- au poids (quintaux). 

IOUVEMEIIT. RECETTE. 

~899. 
1 

1898. 1 Diréreum 4899. 
1 

~8!)8. 1 Différme 
pour 1899. pour 1899. 

1 
301.i!O 28,050 + 2,370 ( 

303,150 !96,777 + 6,3î3 
iO!l,296 40~,0ilS + +,tl>I 

1 
Le produit de ces transports entre pour l .20 p. c. tians la recette géné­ 

rale del' exploitation en j 899 et pour L26 p. c. en !898. 

(1) Voir renvoi (1) de Ja page 6~. 
{9 
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§ 5. PETITIES BARCRAl.'fDISU. 

Les résultats des expéditions de petites marchandises peuvent se résumer 
comme il suit (1) ( voir annexe XL) : 

1 
taxés au minimum (colis}. 

En1'ois 
- au polds(quintaux). 

MOUVEMENT. RECETTE. 

1 
f 898• 1 Différence, ' 

4899. f899. 
1 

4898. 1 Différence 
· pourl899. pour 1899. 

310,726 301,H,1 + 9,58) 

1 

~~ ,3tï2 ,510 ·1,077 ,519 +'28,~,991 
725,-if3 677 ,931i + vi.vn 

1 

La recette produite par cette catégorie de transports forme t>.40 p. c. de 
la recette totale en !899 et 4.60 p.c. en f 898. 

§ 4. GllOSSES MA llCHANDISES. 

Le trafic des grosses marchandises a comporté les résultats suivants (1) 
(tioir annexe XL) : 

~ ~ taxées au minimum (oomhre) • 
·z. .:3 - au poids . . {lonnu). 

MOUVEMENT. RECETTE. 

1899. 
1 

1808. 1 Dilfircnces 1899. 
1 

1898. 1 DiITércnee 
pour 1899. pour 1899. 

1 ' 

1 
1 30,525 48,ooo + 1,556l 

14, t 18,985 15,215,753 + 003,25~ 
li!,7.U,096 11 , 458,514 +t,'285,ï82\ . 

1 
Par rapport au chiffre correspondant de {898, la recette provenant 

des ~rosses marchandises transportées en 1899, a, donc augmenté de 
905,232 francs ou ti.85 p. c. 

Il y a eu accroissement de recettes en 1899~ principalement sur les lignes 
du Nord-Belge (778.297 francs en plus), puis sur le chemin de fer de Gand 
à Terneuzen (59~220 francs), de la Flandre Occidentale (58,67ä francs), de 
1\lalines à Terneuzen (50,040 francs), de Hasselt à Macscyck (9,078 francs), 
de Taviers à Embresin (7,554 francs) et de Termonde à Saint-Nicolas 
( 4,526 francs). 

Une diminution de recettes des grosses marchandises n'a été constatée, 
en t899, que sur le railway de Chimay (5,958 francs en moins). 

Le produit du trafic des grosses marchandises constitue m,. 94 p. è. de la 
recette générale de l'exploitation en !899, et ö6.57 p. c. en f 898. 

(') Voir renvoi (1) de la page 64. 
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§ ?I. nlf.&1'CIS. 

Les transports de fonds peuvent se résumer comme il snit (1) (1'oi,· 
annexe XL): 

r ~ ~ • 
,,..,., 

IDUIE■EIT. RECETTE. 

f899. 11898. 1 DifértlU f899. 1 f898. 1 Difirmt ,...,, ... pourl899 

lM,883 lSl,:!58 + it,825 :n,226 :!9,7?3 +2,503, 

La recette des articles -de finances correspond à 0.{3 p. c. do produit 
total de J'exploitation en j899 et en {898. 

§ 6. áQOIPA&BS. 

Les résultats des transports d'équipages sont les suivants (1) (voit­ 
annexe XL): 

I 
tr■a1porWs l ,, •• da YllelU , • • . • • • 

t'luipasn 
- lpoû1a - •.•.•••.•• 

Enscmbl~ ••• 

IOUJEIEIT. RECETTE • 

.f899. 1 f898. 1 Difén1ca 1899. 4898_ 1 Difén1œa 
powt899. po11rl899 

13 $ + 8 338 ll\l + 187 

l,Z& 1,3~ + 1113 19,818 11),071 + 9,745 

--- --- --- -·-- --- 
2,272 1,3&1 + 921 llO,lSII 10,2:U + 9,932 

Le produit des expéditions d'équipages représente 0.08 p.c. de la recette 
générale en f899 et 0.04 p. c. en f898. 

(1) f oir renvoi (') de la page 6i. 
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§ 7. CHEVAUX ET B&STIA0X. 

Les transports de chevaux cl de bestiaux ont donné les résultats ci-après (1) 
(voir annexe XL) : 

l 
' grande \ Ulél pu· t■YOi (espldllioH) • 

Tran1ports •f~u• ) - par Ille (111,.,,.us) ••• 

•O"oct111!1 
(•) l pe1i1e ~ Lu6s pu en,oi [upt!di1io11J) • 

,l~se. t - par Ille (a1>imtll1<} ••• 

\ ltXél por euoi ( •• p,dilion~) . 
Ensemble: Trao1pom l . 

/ - p•r tfle (anima •• ,) ... 

■OUVE■EIT. RECETTE. 

4899. 1 ~898. 1 Dirifmn ~ 899. 1 4 898. t Difinaus 
pou,1899- pourt899- 

:?31 m 1 
- . Ml 4,SIS 5,li:I\ - 1,119 . . 

5,l)lS 4,1i9 
+ ml ,m.~ IIS,~S +13,ô3:? 

12.~ 13,U~ - 113:? 

------ 
5.,.'.?t! 4,:1&-t + $7$ l 100,90:? 91,459 +1?,413 
l?,l&S U,111 - 113? 

1 ' 

La recette afférente aux transports d'animaux entre pour 0.42 p. c. dans 
le produit total de l'exploitation en f 899. En {898, cette proportion était 
de 0.40 p. c. 

§ 8. PRODUITS EXTRAOI\DINAIRES. 

,., d . .1 . (') l en ·1899, à . . t.es pro uitsse sont é eves : 
898 

. 
ent , a . . 

Augmentation en 1899 

. fr. 2, 152,845 
1,780,840 

. fr. 552,005 

Les produits extraordinaires forment 8 .45 p. c. de la recette totale en f 899 
et 7 .60 p. c. en f898. · 

§ 9, BÉCAPITOLATION DES RECETTES. 

La comparaison des produits de tonte nature peut se résumer comme il 
suit ("1) (voir annexe XL) : Dill"i!ttDtts eD pla• 

lin 11199. F.n lM. poorl899. 

Voyageurs. . fr. 7, ~ 62,847 6,940,8ï8 22!,969 
Bagages. 503,H>O ~96 777 6,573 ' M 1 d" ~ petites . 1,56'2,tH0 i,07ï,~H9 284,99{ arc ian ises 14,l 18,985 15,2HS,755 905,232 grosses. 
Finances . . . . 52,226 29,723 '2 005 , 
Équipages . . . . 20,H>6 t0,224 9,952 
Chevaux et bestiaux . !06,902 94,489 -f 2,4i5 

Ensemble . . . fr. 23~106,776 21,66ä,563 -f ,44-l ,4t5 
Produits extraordinaires 2,132,845 1,780,840 5~2,0û3 

Totaux . . fr. 2ä,239,6H> 23A46,205 1,793,416 

(•) Voir renvoi {') de la page 64.. 
(') Les transports d'animaux sont taxés par tête sur les lignes Nord belges. Sur les autres 

chemins de fer concédés, ils sont tarifés 71at· expédition ou 7,ar wagon. 
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Les recettes totales opérées en t899 out ainsi augmenté de t, 795,416 francs 
ou de 7 .6?> p. c., comparativement à celles qui ont été réalisées en 4898 ('). 
Par rapport aux recettes encaissées par chacune des compagnies en {899, 

les produits perçus en {898 ·présentent_ les différences ci-après('): 

Chimay ••••.• 
Flandre Occidentale • • 
Gand-Terneuzen. • 
Basselt-êtaeseyek • • • • • 
Malines-Terneuzen 
Nord-Belge •.•. 
Taviera-Ernbresin • 
Termonde-Sainl-Nicolas 

TOTAllX ••• 

■onm rom o,s mrrm. l o, •• ,,..c., POUR '"'· 

I!'( -1899. 1 EN -1898. fätllff. l rltf'(litmllo. 

Franca. Francs. l"rtHlCf. P. '/,. 
591,897 598,670 - 6,7i5 - f.13 

5,65',083 3,582,88-' + 71,199 + t.00 
690,000 6"7,632 + .&3,m + 6.88 
190,6119 ti0.3015 + H,3M + 6.33 

t ,-121 ,698 l,3ï5,i45 + "7.955 + 3,.49 
18,377,903 16,77.i.!St +t,603,6!! + 1US6 

-ltl,523 38,460 + 8.063 + 20.96 
265,01.>G 251 /H6 + U.730 + 5.86 

25,230,019 23,.U0,203 +t,793,.&t6 + 7.6S 

D'après les chiffres de ce tableau, les produits bruts de l'exploitation 
en ½899 se sont accrus sur sept chemins de fer concédés, particulièrement 
sur le réseau Nord-Belge (i ,605,622 francs en plus), puis sur les railways de 
la Flandre Occidentale(7·11i 99 francs), de Malines à Terneuzen( -17,9:$3 francs) 
et de Gand à Terneuzen (45,268 francs). 

Ces produits n'ont diminué que sur une seule ligne, celle de Chimay 
(6,775 francs oui.:f5 p.c. en moins). 

Proportionnellement, la progression des recettes de toute nature, en {899, 
a été la plus forte sur la ligne de Taviers à Embresin (20.96 p. c. en plus), 
ensuite sur celles du Nord-Belge (9,!>6 p.c.), de Gand à Terneuzen (6.68 p.e.), 
de. Hasselt à Maeseyck (6.55 p.c.) et de Termonde à Saint-Nicolas (ri.86 p.c.). 

Une recette de i00 francs, répartie à raison de l'importance des transports, 
donne les résultats suivants (1) : 

En 1899. Ell 18118, 

Voyageurs. 28.58 \ 29.60 1 

Bagages. 1.20 t.261 
.M l tl" I petites . 5 . .W 4.60 arc ian ises ms.9.t 56.371100 grosses. 100. n Finances . . 0.-15 0.13 . • 
Équipages. 0.08 0.04 
Chevaux et bestiaux . 0.42 0.40 

1 
Produits extraordinaires. 8.45 7.60 

(1) Voir renvoi (1) de la page 64-. 
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v. 

Mtie ••••••••••••• u ••. 
L'annexe XL donne la répartition, par compagnie, des dépenses 

d'exploitation effectuées en f899. 
Ces dépenses sont ci-après comparées aux chiff'res correspondants de 

1898 (i):. 

Chimay • • . . • . . . . . ...••. 

Flandre Occidentale .•••••••••• 

Gand-Terneuzen • • • • • . • •.•.• 

ftasselt-llallSeJck . • • • . . , . . . . . 

llalinea-Teroeuzen • • . . . . . . . . • 

Nord-Belge. • . . • • . • . . . . . .• 

Tniers-Embresln • • . . . • . • • . • • 

Termonde-Saint-Nicolas. • • • . . • . . 

TOU.UI, • , 

IOITAIT TOUL DES DÉPENSES. DIFFtREICf:S POUR 1899, 

IN 4899. 
1 

1!11 4898. iliNlaea. 1 rreptrlio11elltl. 

ll'ta11C1. Fr&-DCI. Fran.es. P.•/ •. 

i3i,'!68 4'!0,'!8! + H,986 + !.85 
t,◄U,963 '!,Oi9,866 + 85,097 + ,.-19 

36i,390 320,707 + i4,683 + ◄3.00 

488,908 473,4«7 + 45,791 + 9.4'! 

845,915 845,5U + 380 + 0.05 

6,497,858 ·6,U8,f30 +aiD,ns + 5.69 

i8,497 '!6,6'8 + 4 ,8-1-9 + 6.9, 

137,956 H9ilS8i + 48,37' + 45.37 

40,578,765 40,0113,877 +t>!i,888 + 5.U 

L'accroissement total des dépenses en f 899, par rapport. à celles de {898, 
est de I',24,888 francs ou <le ?$.2'! p. c. 

Ainsi que le montre ie tableau qui précède, les dépenses de l'exploitation 
ont augmenté, en t8U9, sur tous les railways concédés, principalement sur 
les lignes du Nord-Belge (349,728 francs en plus), puis sur celles de la 
Flandre Occidentale (8?>,097 francs) et de Gand à Terneuzen ( -4-f ,685 francs). 

(1) Voir renvoi (1) de la page 6-l,. 
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Vl . 

••••• ,._ aet■ de l'espleHaatea. 

L'annexe XL indique le montant des recettes nettes de l'exploitation 
encaissées, en t899, par chacune des compagnies. 

Ces produits nets sont ci-dessous comparés à ceux de l'exercice t898 (1). 

Chimay .. • • • • • · 

filandre Occidentale .•. 

Gand-Terneuun . 

Rasaelt-Jlaeseyck . . . . . . 

Malines-Tngeuttn . . . 

Nord-Belse. . • . . . . 

TavierrEmbresin . • . . 

Termonde-Saint-rfüolas • 

Touui. ... 

■DNTAIT TOTAL DES RECETTES 
IIETTES. DIFFtREIICES POUR 1899. 

En 11199. 
1 En:t898. lkoltea. 

1 
rRptdita ullea. 

Frace,. franea. fraaà .. P. •f•• 

150,6:!9 178,388 - 18,759 - 10.5'! 

1,~9, t~ t,533,018 - 13,898 - 0.89 

3!8,3t0 326,9!5 + t,585 + 0.49 

t,751 6,188 - -1,437 - 71.70 

605,775 558,20O + .n,575 + 8.5'.! 

1t ,880,0.&3 10,6:!6,fät + 1,255,894 + u.so 

18,026 11,812 + 6,'!U + 52.61 

1'!8,000 151,6« - :s,si; - ~.77 

U,660,85-' 15,3\!2,326 + 1,'!68,:S~ + 9 .. n 

Par rapport au rendement net de l'exploitation en t898, les bénéfices 
obtenus en 1899 ont augmenté sur quatre lignes concédées, principalement 
sur celles du Nord-Belge (J .. 253,894 francs en plus), puis sur le railway de 
Malines à Terneuzen (47)J75 francs), tandis qu'ils ont diminué sur Jes 
quatre autres lignes, notamment sur celles de Chimay (i8,7ü9 fraucs en 
moins) et <le la Flandre Occidentale (13,898 francs). 

(i) Voir renvoi (i) de la page 64-. 
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VII. 

Le rapport proportionnel des dépenses totales aux recettes brutes de 
l'exploitation, en 1899, est indiqué à l'annexe XL, pour chaque compagnie 
intéressée. 

Voici Ja comparaison de ces proportions aux mêmes données de i898 (1) : 

Chimay •.•.•.....••••..• 

Flandre OCtidenlale. • . • . . . . • . . . 

Gand-Terneuztn • . . . . • • . • . • . • 

Hai.selt-llaeserck . 

Malines-Temeuten 

Nord-Belge. • . . . . . • . • • . • • . 

Tniers-Embresin • . • . . • • . . . . , . 

Termonde-Saint-Nicolas • . • . . • • • . • 

Réseau1 réunis, • • 

COEFFICIENTS 
DlHllll!ICIII IOIJI 1899. 

DE L'ZXPLOJT.&TIOS. 

E■ UIW. 
1 

Mn t898. En plus. 1 En moins. 

P.C. P.C. P.C. p. C 

73.00 70.'!0 '!.83 , 

5i.88 se.es i.'!S , 

5'! • .&5 .t9.5'! 2.93 • 
oo.os 96.M '!.5.3 • 
57.39 50.37 • 1.08 

35.36 56.65 • 1.20 

6L~ 69.t9 1 8.0-l- 

51.87 ,67.60 .&.27 , 

-11.0l .&'!.88 ) · 0.97 

Ce tableau montre que, comparativement aux résultats de l'exercice !898, 
le rapport p.c. des frais d'exploitation aux recettes brutes totales de i899 
s'est accru sur cinq chemins de fer concédés, notamment sur celui de 
Termonde à Saint-Nicolas (4.27 p. c. en plus). 
Par contre, ce rapport a baissé sur trois lignes, principalement sur celle 

de Taviers à Embresin (8.04 p. c. en moins). 

(1) l'oir renvoi (1) de la page 6i. 
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Vlll. 

R~8aUats c~uéraus: de res:plelta61o■• 

Les résultats généraux de l'année f 899, comparés à CCU:{ de l'exercice 
précédent ( 1 ), peuvent se résumer comme il suit : 

En 1800. 

Longueur kilométrique moyenne exploitée • 587km.291i 

Parcours kilométrique des trains ( voir 
annexe XXXIX) . . r;,852, 858km 

Recettes hrutes(voir annexe Xq. • . fr. 2?.i,25!J,fil9 

Dépenses d'exploitation ( 

Recettes nettes 

) . 10,578,765 

J • • fr. H,GG0,851. 
Bapport proportionnel des dépenses d'exploi- 
talion nu total général des recettes. . '•i . 91 p. 0/0 

En lll'JS ['J. 
IJilJirtnrts 
poGr16!Y.l. 

1:58ïkrn.2!}6 • 

?5,591,52Slml + ~Hl ,tHOkm, 

25,,Hö,W3 + t,7!>3,4-16 

-10,0/55,877 + !l2-.,888 

·15,5!)2,5:.!6 + 1 ,268,?.i:!8 

4-2.88 I'· 0/o - 0.97 p; "r. 

Itapportés à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, ces résultats 
accusent par kilomètre de ligne: 

f.n lll!l'J. En 1698. Dilft!,tn<ucn plus pour 111'.IO. 

Ilecette. . . . . fr. 42,97~ 97 59,92'2 29 5,0~3 68 
Dépense . 18 012 66 17,118 95 893 75 , 

Bénéfice 24,965 5t 22,803 56 2,rn9 9u 

Relativement au travail fourni par les trains, ces mêmes résultats donnent 
par kilomètre de parcours des trains: 

En 1899. En IS98. 1JilT6ttntu •• plus poar IIIO!I. 

Recette. fr. 4.:Jrt:? 4.1933 0,1339 

Dépense . f.sm L ;981 O.on6 

Bénéfice . . 2.ms 2.l95? 0.11111 

IX. 
Personnel. 

L'annexe XLI présente la situation numérique: par Compagnie, du 
pcrsonnucl utilisé par les· chemins de fer concédés, à la fin de l'année J899. 

· En voici les chilîres totaux comparés aux données correspondantes 
<le1898C): 

Uiffi·s-co('U eu ttlu, 
En 189'.l. En lS9S, pour 18~9. 

Fonctionnaires et employés de tous grades . 
Agents divers et ouvriers. 

Totaux. 

f ,506 
4;178 

öJ84 

1 /29t 
4,0~4 

:>,54ä 

-15 
124 

t59 

(1) Voir renvoi (1) de la page 64. 
21 
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X. 

Aeehte■ts. 

L'annexe XLII donne le relevé, par compagnie, des· accidents survenus 
aux personnes, en f 899, sur les chemins de ·fer concédés. Cc relevé, com­ 
paré à celui des accidents qui se sont produits en {898, peut se résumer 
comme il suit : 

.4. Par le fait du service I \' oyageu·rs. • • . . . • 

(collisions el dêraillemeuls) Agents des compagnies . 

~ En t899. 
Ensemble, l En 4898. 

Différences pour 4899 ••• 

B. Par le fait des victimes 1 
ou de circoostances di- ' 
verses (imprudence, sui- I 
cide, etc.) l 

Voyageurs. . , •.•. 

Agents des compagnies. 

Personnes étrangères au service 
autres que des voyageurs. 

i En 4899. 
Ensemble·• } En f898. 

Différences pour 4899. . . 

En 489!1, 
Touux • • { En 4898. 

Dilfäreoces pour 4899 ••• 

NOMBRE DE VICTJ MES 

T■ëet. 1 Blt,iel. /Ceot• ... ,.. 1 Total. 

» t 1 t 
, J ,f 4 

--- --- --- 
J 4 ,f ! 

f 4 t 2 

- t )) + 4 )) 

• ti > 6 

8 43 24 ~!S 

w 4 4 45 

-- --- 
48 îJ !S 66 

9 4!S IS 59 

+ 9 - 'li + 'lO + 7 

48 24 'z6 GS 

rn 46 5 61 

+ 8 - 22 + 2t + 7 
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XI. 
Coatrin·enllon•. 

Le nombre de contraventions aux lois et aux règlements de police, con­ 
statées pendant les années {899 et !898, sur les chemins de fer concédés, est 
indiqué ci-après (1) : 

Circulation illégale sur les voies ferrées et dans les sations . 
Entraves apportées à la circulation des trains . 
Abandon d'attelages dans les stations ou dans les dépendances 

des railways . · · 
Plantation d'arbres ou érection d'établissements prohibés dans 

la zone asservie des chemins de fer . 
Contravention aux mesures de précaution à observer par les usa- 

gers des passages à niveau privés . . . . . 
Voyageurs dépourvus de billets ou munis de coupons irrégu­ 

liers . 
Voyageurs descendus des trains en marche ou du côté opposé à 

celui qui est indiqué par l'administration 
Fausses déclarations sur l'espèce, le poids ou la quantité des 

marchandises expédiées . . 

Totaux. 

Augmentation en 1899. 

En rn99. Eo rsss. 
35 44 
8 2 

2 l 

2 

35 24 

16 9 

1 

100 

1 

81 

XII. 
.&mamoratlons et lnao-yatfoas. 

Les principales améliorations et innovations réalisées en 1899, dans les divers 
services des lignes concédées, .sont les suivantes : 

ÜIIIMt.Y. 

Emploi de traverses en chêne créosotées en renouvellement des billes en cbêne 
non préparées de la voie principale. Substitution de rails en acier, du modèle Vignole 
en 30 kilos, aux rails de fer de deux voies des stations de Lompret et de Boussu-en­ 
Fagne. -Installation d'un pont à peser de 6m.10 de longueur à la station de Momi­ 
gnies. 
Améliorations diverses aux maisons de garde des passages à niveau n°• 15 et 25. 
Pose de barrières roulantes en fer aux passages à niveau nos 3 et 4. 

* * * 
FLANDRE OCCIDENTALE. 

Renouvellement de 4,296 mètres courants de voies au moyen de rails en acier de 
12 mètres, de 38 kilogrammes par mètre. 
Consolidation de certaines parties de voies par la pose de 17,870 plaques d'assise 

intermédiaires en acier. 

(i) Voir renvoi (1) de la page 6i. 
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Remplacement de 1,937 paires d'éclisses ordinaires plates par des éclisses cornières 
en acier doux, type État belge. 
Établissement de 1,286 mètres courants de voies nouvelles à la station de Roulers 

et extension du pavage de la cour de déchargement de la même gare. 
Remplacement des barrières à lisses par des bar!ières roulantes en fer, à quatre 

passages à niveau. 
Empierrement des parties non pavées des cours aux marchandises des stations de 

Gits, de Beveren et de Moorslede. 
Construction d'une aubette pour le service de la douane, à la station de Wervicq. 
Établissement de quatre appareils de sécurité à la liaison des voies de garage des 

ateliers de Saint-Michel-lez-Bruges avec la voie principale vers Lophem. 
Installation d'un appareil à double transmission au signal à distance couvrant les 

ateliers de Saiut-Michel et placement, au même signal, d'un appareil porte-pétards 
d'un système spécial pour lignes à simple voie. 
l;tablissement de disques d'arrêt à voyants circulaires, pour couvrir les stations de 

Thielt vers Meulebeke et d'Ypres vers Vlamertinghe. 
Placement d'une quatrième palette au signal commandeur de la station de Menin, 

afin de permettre séparément l'entrée des trains de la direction de Roulers et de ceux 
venant de Courtrai. 
Placement d'une jauge de chargement en fer, à la station d'Iseghem. 
Amélioration de l'éclairage aux stations de Meulebeke, de Poperinghe et de 

Roulers: dans cette dernière statu .. n, au moyen de quatre lampes à incandescence par 
le pétrole du système Washington. 

•• 
Augmentation de l'effectif du matériel de transport de dix wagons cavaliers avec 

frein à vis du type État belge. 
Placement de bottes à huile d'une pièce à 39 wagons. 
Renouvellement des châssis de deux tenders. 
Renouvellement de quatre wagons à bestiaux, avec ossatures eu fer, d'après le type 

:t;tat belge. 
Installation d'un ventilateur ù la forge de l'atelier de Courtrai. 
Renouvellement, en toile conoïde, <les garnitures des compartiments d'une voiture 

de 2• classe et d'une voiture mixte. . . 
Mise en vigueur d'un tarif spécial pour._ le transport du sable d'Iseg hem vers les 

stations de Comines, Ypres, Vlamertinghe et Poperinghe. 
. Adhésion à toutes les modifications de tarifs et de classification des marchandises 

proposées en service mixte avec le réseau de l'État belge. 
Création d'un nouveau train de voyageurs et de deux trains de marchandises. 
Extension du parcours dé deux trains de voyageurs. 

GAND A TEnNEUZEN. 

Achèvement de la cour à marchandises et des voies de garage à Selzaete .. 

Achat d'une locomotive, d'un tender, de trois wagons fermés, de huit wagons 
ouverts. Construction d'un fourgon. 

• • 

lfaSSELT A MAF.SEYCK. 

Mise en œuvre de 72 rails en acier de 9 mètres. 
Remplacement six barrières à lisses. 
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Achat d'une locomotive. 
. . 

Adhésion à toutes les modifications de tarifs proposées en service mixte avec le 
réseau de l'État belge. 

Construction d'une voie nouvelle de 90 mètres aux ateliers de la traction. 
Construction d'une voie de 132m.40 pour le déchargement des charbons, à Saint- 

Nicolas. 
Construction de parcs à charbon à Saint-Nicolas. 
Agrandissement des voies de la station d'Eigenloo (166 mètres en plus). 
Construction d'un puits artésien à Saint-Nicolas. 
Construction d'une annexe aux ateliers de Saint-Nicolas. 
Création d'une salle d'attente del'" et de 2e classe à Saint-Gilles-Waes. 
Jonction de la station de Ky kuit au réseau télégraphique. 
Transformation en maisonnettes des logesde garde n» 22 et 32. 
Construction de puits aux maisonnettes n°s 43, 50, 52 et 53. 
Acquisition d'un terrain de 1 hectare 33 ares 68 centiares avec hangar longeant le 

quai de Terneuzen. 
"' • • 

Remplacement de la caisse et du fond à 26 wagons, et du fond à 13 wagons. 
Béparations importantes à un grand nombre de voitures et de wagons. 
Grandes réparations aux locomotives 4 et 5. 
Renouvellement de 9Z bâches. 
Acquisition d'un moteur et pompe à air chaud. 
Acquisition de 20 trains de roues pour wagons. 
Acquisition de 30 chaufferettes. 
Acquisition de tuyaux et seaux pour pompe à incendie. 
Acquisition d'un châssis de voiture grande capacité. 
Acquisition de différents outils et appareils de levage. 

Publication d'un nouveau nvret des prix et conditions réglementaires pour le trans­ 
port des voyageurs et des bagages en service intérieur belge de la Société. 

NORD BELGE. 

LJO)IE DE J,IÉGE A GIVET. 

Foies et traoau». 

Gare de Lonqdos, - Amélioration des cabinets d'aisance. 
Gare de Kinkemz:,oi.8. - Construction d'un hangar d'entretien courant aux ateliers 

et d'un hangar pour le remisage du matériel. 
Gare <l'011,grée. - Amélioration de la distribution du bâtiment des voyageurs. 
Gare de Seraing. - Établissement de deux nouveaux garages. Construction d'un 

passage inférieur de 4 mètres pour le tramway sérésieu. 
Gare de Fal-Saint-Eamôert, - Amélioration de la distribution du bâtiment des voya- 

geurs. 
Arrë: du pont d-u Fal-Benoü, - Construction d'un abri sur le quai de gauche. 
Garerl'BngÜJ. - .Allongement de la voie en impasse, vers Namur. 
Gare rie Statte. - Amélioration des cabinets d'aisance. 
Gare diAndenne. - Installation de l'éclairage au gaz. tJargi~:-:;ement de la cour aux 

marchandises. 
22 
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Gare de Jambes. - Allongement des voies du service local. 
Gare de Lusti1i. - Allongement du quai à voyageurs de gauche. 
Gare d'Yvoir. - Allongement du quai à voyageurs de droite. 
Gare de Dinant. - Amélioration de l'accès à la cour aux marchandises, par le pave­ 

ment de cet accès. 
Gare rle Waulsort. - Construction d'un puits et d'un four à cuire le pain pour le 

chef de halte. 
Gares de Jambes, Lustin, Godinne et Yvoir. - Substitution de tiges de manœuvre à 

ressort aux tringles de connexion des aiguilles de dédoublement, 
Reconstruction de Ja maisonnette de garde au passage à niveau n° 14. 
Agrandissement des logements de garde aux passages à niveau n°5 l6 et 20. 
Agrandissement de l'annexe de la maison du chef de district de Plérnalle-Haute. 
Substitution de plaques tournantes de 4••.80 à d'autres de 4m 20 et suppression de 

plaques inutilisées, dans les gares de Huy, Statte et Andenne. 

1lfatériet tie traction. 

Application de toitures, avec écrans; pour l'abri du personnel, à: 5 machines à 
quatre essieux accouplés, type Nord, 10 machines à macchandtses, à trois essieux 
accouplés, type Creusot. 
Installation du frein à vide sur six machines de fortes rampes, à quatre essieux 

accouplés. 
Montage, sur six machines à voyageurs, d'appareils pour le chauffage des trains 

par la vapeur empruntée à la chaudière de la loeomoti ve. 

J'Iatériel de transport, 

Construction de huit fourgons à bagages de Sm. 70, avec compartiment pour la poste, 
en remplacement de douze fourgons à bagages arrivés à ln limite d'usure. 

Reconstruction, sur châssis en fer, de quinze wagons fermés et il bestiaux, 10 tonnes, 
en- remplacement d'anciens wagons à châssis en bois. 

Reconstruction, sur châssis en fer, de vingt wagons fermés, 10 tonnes, en rempla­ 
cement d'anciens wagons du même type, à châssis en bois, arrivés à la limite 
(l'usure. 

Application du chauffage par thermosiphon i1 une voiture de '[re classe. Améliora­ 
tion de l'intérieur de cinq voitures de 2c classe par nn garnissage plus confortable et 
remplacement, par des lampes à bec rond, des lampes à bec plat donnant un éclai­ 
rage insuffisant. 

LIGNE nr. CnA1tLERoY A. ERQ.UELINNF.s. 

Foies et traoaus . 

füablissement d'une marquise à Solre-sur-Sambre et à Labuisslère. 
Construction d'un magasin à marchandises et d'une guérite-bureau à Fontaine­ 

Valmont. 
Développement du service local de cette station. 
Amélioration du tracé des voies principales et développement des garages du côté 

nord à Thuin. 
Jttablissement d'un passage à niveau pour piétons à Hourpes. 
Installation d'un bureau pour le con1re maitre de l'atelier des forges des ateliers de 

Saint-Martin. 
Construction d'un abri pour les plantons du dépôt à Saint-Martin. 
Établissement d'une fosse à piquer le feu à Saint-Martin. 
Substitution de 7,a80 mètres courants de voie entre Fontaine-Valmont et Thuin. 
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Matériel de traction. 

Application· d'un abri-toiture à treize machines à marchandises, à quatre essieux, 
type Nord. 

Application du frein à vide à une machine de fortes rampes. 

LIGNE DE MONS A HAUTMONT. 

Voies et travaux. 
Amélioration de l'éclairage Ru gaz des voies et de divers bâtiments et installation 

d'appareils de chauffage à gaz dans le corps de garde des conducteurs, à Frameries. 
Report à 220 mètres environ vers Hautmont de la jonction de secours en talon de la 

bifurcation de Cuesmes-Jemappes. 
Renforcement de zk.800 de voie entre les bornes kilométriques 235 et 237".800. 

Matériel de traction. 
Application d'un abri-toiture à une machine à marchandises à quatre essieux, type 

Nord. 
* * * 

Admission des voyageurs de 3e classe au train rapide n° l28bi, pour Paris, entre 
Liége et Charleroy. 
Transport en débet, avec réduction de 50 p. c., des gardes civiques participant aux. 

exercices d'ensemble. 
Application du tarif postal aux colis de 5 à 10 kilogrammes, dans les relations avec 

la France continentale et la Suisse (voie française). 
Réduction de 50 p. c. pour les transports militaires (service du couchage et de 

l'alimentation de l'armée). 
.Extension de la réduction d~ 50 p. c. aux envois en destination des établissements 

pénitentiaires. 
Mise en vigueur d'un nouveau tarif spécial (grande et petite vitesse) pour les 

transports de lait et de crème en services intérieur et mixtes. 
Publication d'un nouveau livret réglementaire pour le transport des marchandises, 

tapissières, valeurs, œuvres d'art, objets précieux, équipages, dépouilles mortelles et 
animaux vivants, en service intérieur de la Société. 
Réimpression: 1° du tarif franco-belge Nord pour le transport des marchandises; 
- 2° des fascicules la et lh du tarif mixte pour le transport des marchandises. 

Création: 1° d'un nouveau train direct 1101 1656 (ttat) et 27 (Nord) pour Liége­ 
Longdoz, en correspondance, à Charleroy, avec le train n• 133 d'Aulnoye , - 2° d'un 
nouveau train-tramway, avec retour, n°s ~8 et 89, entre Liége-Guillemins et Flé­ 
malle, respectivement en correspondance avec les trains-tramways n° 42 arrivant de 
Liége-Longdoz et n° 43 venant de Namur; - 3° d'un nouveau train-tramway n° 1f>77 
de Frameries à Mons, en correspondance, à cette dernière gare, avec un train ponr 
Bruxelles. 
Prévision d'arrêt: 1° du train n° 117, à Hourpes , - 2° du train-tramway n° 60, au 

Pont-du-Val (en semaine); - 3° du train-tramway n" 50, à Renory; - 4° rln train­ 
tramway n° 75, au Petit-Bourgog-ne i-c- 5°du train-tramway n° 07, ü Velaine. 

Mise en corresponrlauce : 1° à Huy, du train-tramway n° 63, venant de Namur, avec 
Ic train n° 4,7 pour Liége , - 2° d11 train-tramway n° 7;3 partant de Plérnalle, avec le 
nouveau train direct n° lô5G (Etnt) et 27 (Nord) pour Liége-Longtloz :-3•, à Charleroy, 
du train n° 133, venant d'Aulnoye, avec le même train direct; -- ,J.0, it Val-Saiut-Larn­ 
bert, du train n• 16, arrivant <le Liége-Lougdoz, avec le train n• H, venant de Cla­ 
vier (vicinal). 

Réfection de deux longerons en chêne du pont de ln Vésoulc. 
Réfection ile 50 mètres de voie au dépôt d'Embresin. 
Renouvellement des billes eu chêne sur une partie de la. voie principale, 
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*** 
Renouvellement en zinc de l'impériale d'une voiture à voyageurs. 
Réfection de plusieurs caisses de wagons ouverts ämarehandises. 

'l'J!B,XONDE Â SAINT-NICOLAS, 

Remplacement de 2,406 billes en chêne. 
Ballastage des stations de la ligne et du raccordement : utilisé 2,350 tonnes de 

cendrées. 
Placement de tuyaux en fer, aux passages à niveau, pour la conduite des fils de 

signaux à distance des stations. 
Peinturage de tous les appareils et badigeonnage de tous les bâtiments du réseau. 
Consolidation du talus depuis la barrière n° 10 jusqu'à la barrière à bascule 0° ll. 
Remplacement des rails de 30 kilogrammes par des rails de 38 kilogrammes dans 

la partie de la courbe comprise entre la barrière n° 10 et la barrière à bascule :no ll. 
Clôture en fil de ronce de la barrière 0° 15 à la barrière n° 16 (un côté). 
Restauration des aqueducs et piies du pont sur la Dunne. 
Placement d'un signal assurant l'ouverture du pont sur la Durrne. 
Peinturage complet de la partie métallique de ce pont. 
Projet de renouvellement de la reconstruction des ducs d'albe en patte d'oie, 

devant les piles de volée du même pont. 
Placement d'une barrière à bascule et pavage à niveau, rue du Gazomètre, à Saint­ 

Nicolas. 
Saint-Nicolas (ouest). - Réparation complète du pavage de la plaine de la station. - 

Peinturage et restauration du pavage de la rampe de chargement. 
Amélioration à la toiture du magasin. 
Renouvellement complet d'un puits de fondation pour réparation des locomotives. 
Belcele. - Restauration du pavage de la cour aux marchandises. - Remplacement 

des chaînes de leviers des signaux à distance. - Confection d'un trottoir autour du 
bâtiment de la station. - Amélioration du quai des voyageurs. 

Wacs»mnster. - Amélioration apportée au bureau du chef de station et à la salle 
d'attente. - Remplacement des rails en fer de la voie directe par des rails en acier 
de 3'3 kilogrammes. - Amélioration du quai des voyageurs. - Mise à niveau et 
ballastage des voies de la station. 
Sombeke. - Amélioration apportée au sentier conduisant à la gare. 
Hamme. - Prolongement de 40 mètres de la seconde voie et de 24 mètres de la voie 

de garage. - R·implacement des rails en fer 'de la voie principale par des rails en 
acier de 30 kilogrammes. - Mise à niveau et ballastage des voies de la statiou. - 
Amélioration <ln quai à voyageurs. - Restauration et relevage du pavage de la cour 
aux marchandises. -· Placement d'une grille en fer forgé à l'entrée de la. cour aux 
marchandises. - Aménagement d'un bureau Uli magasin. - Amélioration de Ja 
toiture du magasin. - Essai d'un éclairage au pétrole (système Washington). 
Moer2e!ce. - Remplacement des rails en fer de la voie principale par des rails 

en acier de 38 kilogrammes. - Mise à niveau et ballastage des voies. 

* ·l!- * 
Réparation des locomotives n°• 1, 3, 4 et 6. - Restauration complète de la voiture 

à voyageurs n° 20. - Réparation et peintnrage de quatre fourgons et de quinze 
voitures à voyageur.;;. - Remplacement des caisses des wagons n"' 31 et 54. - Grande 
réparation aux wagons 55 à 59 et des wagons û0, 61, 64 et 65. - Confection de 
vingt-cinq bâches neuves. 

.;<­ 

* * 
Organisation de denx_ trains de marché, tous les jeudis, entre Hamme et Saint­ 

Nicolas, 
Adhésion à toutes les modifications de tarifs proposées, pour le service mixte, par 

l'Administration des chemins de fer de l'État, 
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ANNEXES 
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ACTIF. No 1. - Bn.u. - Situation générale depuis 

TOTAllS. 

Capitaux uules 
de premier 
étabtlssement 
awli•1ues 

à la construction el au rachat des liçnes, des bâtiments. maté­ 
riel fixe, etc., etc., ainsi 11u•aux traraux de 1•aracl1ère- 
ment . . . . . . . . . • . . . • . ..•....• l ,,'7S,019,963 -10 l 

à racr1uisilion du matériel dP.lr.icliontt de tran~port, outillage 
de;; ateuees, etc.,pour l'.:nkmble du réseau :?'JI ,;jï4,0S., 5-1 1 

36-:?,366,4U 15 
au rachat du matériel des compagnies . . 91, 101,-'!9 6t 

Dépenses de parachëvement imputées sur les budgets de l'exploitation ('). . . • . . . . . . . . 

Approvisionnemenl11 en d~pót ·.•) 

it,000,4:IB 70 

:53,ti2,601 48 

Reeettes brules de l'exploilalion. . . . . . . . . . . . • . • . . . .•. ,,;;sf ,lS38,317 59 ! 
-&,S66,030,831 03 

Produit~ dirers i-r,caissés 11ar l'administration des domaines pour le compte du ~ ~ __ 
chemin de ftr . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .>,41-,.>l-> -16 

Intérêts en compie-courant de l'excédent des recettes sur 11'5 dépenses d'exploi­ 
tation et des soldes actils accumulés . • , . . . . . . . • . . . • • . . . 188,355,280 O!S 

Ensemble (31 •.• fr. 1 6,-4:18,035,628 04 

(IJ Voir annexe VIII du compie rendu ,Ic i89ï. 
('l) - annexes XV cl XXI\'. 
(5) En ,léfolqnanl de l'actif el du pnssif Ies inlfrêls ~n compte-courant ~·élcnnl (actif fr. 18~,'.JSG,211908. - Pa~siHr. 7,511,0,t ") ù 

fr. IS0,8-H,217 Gï, Ic bilan SC clôture QII montant total tic fr. G,m,211 .~o '57. 
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l'o1'i9ine Jusque fin t 899. 

Dotation dont le Trésor a disposé pour l'amorlissement. 

Reste à amortir (ann. Il) . 

[ N" 19. ] 

PASSIF. 

i 
H••M 1 

10T.lLU. - 
• 1 105,723,3!8 .,o 

~ - •. - , l,750,763,049 15 

Capital utile, base des charges, non compris l'amortissement indirect (voir annexe Il) . . . . fr. 1 1 ,85tl,,186,37i 6-1 

Intérêts et amortissement (ann. V, col. 11) ..•.......•.... 

Parts des recettes atlribuées aux sociétés donl l'État exploite les lignes l') . 

Redevance 011 loyer pour l'usage de la ligne de Spa à la tronttère .• 

Dépenses d'exploilation (annexe V) ....•...•.•.•.•• 

206,051. ;s1 63 l 
ll,OM,138 83 \ 

l,-lï9,033,455 09 

218,lnl,O:?G 51 

Pour 

balance 

Parachèvement sur compte d'exploitation. . .. t 1,090 ,-138 ïO ( 

Approvisionnemenls en réserve, liquidés â charge 
des budgets annuels . . . . . . • 3:i, 172,691 48 

l Soldes actifs l en caisse, fin 1899. . . . . . 117, 188,62,t. 13 
accumulés 

(ann. Vet VIis) intérêts en compte courant .....•. t•). 

t,550,906,825 32 

Intérêts : des soldes passifs accumulés, des avances faitrs par le Trésor pour le renouvellement 
de rails ainsi que des loyers et des parts de recettes versés aux compagnies dont l'Etat 
exploite les Ilgnes. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • : . • . . • . . .• 1 1,511,0.U .u 

Total du passif. . . . . fr. 1 6,113,750,625 9ï 

163,451,75-1 .o l 
180,!H-1,247 67 ~ 

3.U,~6,00i Oï 

Ensemble . . . . 1 6,-'58,055,6i8 04 

(1) Y compris, en exécution d'un arrêt de ln cour d'appel eu do11c ilu 26 avril 188:1, fr. 1,639,:118 !17 au profil de socîétés concession­ 
naire;, pour transports en service ayant transité par leurs lignes avnnt 188:;. • 

(i) P'oir page 5. 
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ICTIF. N° ll. - CoMPTB DB PREMIER ÉTABLISSEMENT de l'ensemble du rueau en 

A. Capital de premier établissement et parachèvement des lignes construites 
directement par l'ttat : 

a) Lignes en exploitation • • • • . •.•••• fr. -i-19,384 ,UO .U l 
b) - en construction (roir p. U) . . • . . • . 6,324.,408 74 i32,0t9.8t9 85 
c) Aliénationsd'immeubles,subsides,elc. (roirpassif). 6,34-i,,670 70 

B. Capital de premier établissement des lignes construites à forfait, y compris 
leurparachèvement: 

a) Lignes en exploitation • . ..••••..• rr. 456,009 ,fU rn l t6D,6H ,Ut 8S 
b) Parachèvement y relatif . • . • • . • . • . • • 43,60t,'z98 75 i 

COUT 
4ff 

u•lta U.PLOITUS 
et4e alles 

11 nil ie GelllndiM. 

C. Capital correspondant aux lignes rachetées : 
a) Prix des lignes rachetées • . • • . 
b) Parachèvement y elfectué par l'État. 

1 . rr. 729,iS'z,Ht 85 l 
• • • . • • • . • • • • • 80,377,675 57 j 

D. Dépenses de parachèvernent. spéciales aux lignes exploitées moyennant redevance fixe ou 
parts de recettes. • • . • • • • . . • . . • • • • • . • • • • • • • • • • • • • • • 

E. Intérêts intercalaires des capitaux : 

Lignes en exploitation.. • • • . . • • • .rr. 20,208,810 09 ) 
- et travaui en cours d'exécution • • • • t,Ut,UO it ~ 

F. Sommes appliquées aux dépendances des stations de tout le réseau exploité: signaux, excen­ 
triques, rails mobiles, évitements, plates-Iormes tournantes, réservoirs, colonnes hydrauliques, 
candélabres, pavage, éclairage électrique et au gaz, etc. • • . . . . • . . • . _ • • . • 

G. Dépenses générales pour études de projets de construction de lignes, personnel, mobilier et 
frais de bureau. • . • • • . • • • • • • • • • • • • • • . • • • • • • • • • • • • • • 

H. Matériel de traction, de transport et de i Commandé par l'BtaL. •.• rr. 294 ,374,981- B-1: 
camionnage, machines et outillage des 
ateliers, etc. Repris aux compagnies. . • • 94 ,t94 ,i'Z9 64 

Total du capital de premier établiuement ••••• fr. 

8t>9,859,8t8 42 

f0,239,923 33 

!t,.\5t,t80 30 

45,439,4.\i 7t 

.~.815,287 95 

382,566,Ui 45 

•.ss,,033,tft so 
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exploitation et des travaux en cours d'exécution au 51 décembre {899. PASSIF 

CAPITAUX 

41101\TIS 

ET A UIOI\TIR, 

Dotation 
ponr 

I'amortissement < 
des 

CJ.PITA.UX UTILES 

Amorlisscmonls 

indirects. 

ramenés à une échéance commune pour toute la période ) 
antérieure à l'exercice 4898 ..••.•...•.• rr.:·10tl,M5,872 85 t 

I 

Resle à amerrir. 

\ 

correspondant aux lignes, travaux, etc., livrés à l'exploitation 
en -i898 et en ·1899 .•••..•••.•••.•.•. 

Aliénalions d'immeubles . • . . . fr. ( ') 4, 'lai ,11'.!5 so 

Parttctpauon des villes dans divers travaux . 

Cession gratuite de la ligne de Landen à Saint-Trond 

Travaux 

abandonnés. 

) Anvers à Tilbourg 

( Wavre a Jodoigne . 

Ensemble des amortissements 

Lignes eo exploitation (3) • • • • • • • • • • • • • • • 

Ligues en construction • • . . . . . fr. 6,324,108 'l l 

I Travaux <l'extension en cours d'exécution. •13,6615,614 30 

Intérêts intercalaires (579 ,0?9-'l!l + 663, 410-9~) .... fr. 

~77,4511 6~ 

391,181 Sf,I 

1,361,892 !)!) 

'278,,H!l U 

'78,11\!1 40 / 

.Ir. 

19,989,723 Oi 

·105,î23,3!S 49 

(2) 6,31i,ö70 70 

IH,037 ,899 t!J 

1,7II0,763,0.i9 15 

21,'23'2,163 '22 

Total égal à l'actif •• fr. 1 i ,88l,033, HI titi 

i Dont fr. 3,99:S,H6 ~ (eornprcnant fr. ;ID,ï::;t 08 pour 18!l9j 1\ l'intervention de l'udmlnistrntien des domaines cl fr. 209,~09 57 repré­ 
anl la valeur des immeubles cédés à l'admiuistratiou des télégraphes. 
) Celle somme est déduite, annexe XI, pour étublir le capital utile servant de base aux charges d'intérèt cl ,l'amo1·1issemcnl. 
;) En y ajoutant fr. 105,723,323 49 d'amortissement, on obtient fr. t,8:S6,48G,377 at, montant du capital utile. 

24- 
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DOIT. N° JIJ. - COMPTE DE 

Dépenses 
budgétaires 

el crédits 

~upplémeotalres 

de 4899. 

Sel'l'ices communs. • • • • • • • • • • . • • • . • . • • .îr . 

J 
entrelien, surveillance, etc ..•. 

Yoles et travaux 
construction de lignes et lravau:t . 

Traction el matériel 

Exploitation. . • • • • • • • 

Perceplion et contrôle des recettes et des matières .• 

Crédits supplêmentaires pour exercices clos el périmés. . • . • • 

Oitrérence entre l'énlaalion des dépenses d'exploilation portées au bilan de4898 et 
tesdëpenses a:-lfecfües de cel exercice - arrêtées conformément à la loi de comptabi­ 
lilé de rt1a1, le3t octobee 1899- (ff4,86ï,IS~U -· H0,610,389-55), soit en moins 
{uoir anoe.1e VII). • • . • • • . • • • • • • . • • . . • • ..•• 

2,2fa,o,s 5t 

îö,255,643 ., 
HS?,31'! • 

58,623,809 
) H9,588,76î 51 

• 
30,834,667 t 

2,5H,321 » 

1 

"'·"' OI l - 775.366 !.11 
f,i?ï,200 93 

l\esle • . . • HS,8~3,400 59 
A déduire: 

l!tude el surreillance de travaux de conslruclion de lignes, ete., somme Iiqutdée à charge d11 budget, 
mais incombant au capital • • • • . . • • • . . •...•••..•••••.•. 

Reste. 

Balanœ : recettes nettes de l'exploitation (voir page 2 et ann. \') • • . • . 

~52,312 > 

H8,ti64 ,088 59 

82,568,f:J0 2+ 

Fr. I 204 ,U9,2t8 83 

N° IV. - COMPTE FINANCIER. - 

Ch Du chef de la dette unifiée au l. Intérêts .• fr. 5,,265,209 2f l 1 
ar~es 4-. janvier 4891. (Annexe Vllltt• 60, 778,Vi5 2+ l 

dcsraptlaux de4898). Amortissem1 fr.6,543,266 03 ( 
engagés dans ~ 

Je réseau el des capitaux dépensés à partir l' Intérêts. . . 2,218, 00'2 73 i 
1 ·• · d '898 ( 2,4-45,092 35 

exp ou e • o " • · Amorlissem1• 431,089 6'2 l 1 

Parl.s de recettes versées aux sociétés dont l'lhal exploite les lignes (annexe V) fr. 5,530,3.\.8 44- ( 

Loyer annuel P<'"' l'usage do Jo ligne do Spo ; la Irontière grand-ducole. . • • ••9,600 • i 
93,436 66 l 
f6,250 , 

Intérêts du loyer et des parts de recettes liquidées anuuellement par le Trésor, 
soit, eu égard au temps . • • . . . • • • • • • . . . . . • , . • . • • . 

lhlérêls du chef d'avances faites par le Trésor pour faciliter l'approvisionnement 
des rails. • • . • • • . . . . . . . . . • • . • . • • . . ...•.•. 

Ga,rna,567 59 

5,7+9,9i8 H 

f09,686 66 

Solde pour balance • • . 
( Encaisse, toutes dépenses el charges 
1 le compte d'erptonauoa (') .• 

f Intérêts en compte courant (') . 

Total du débit. . . • 

assumées par 
• H7,488,624- ~3 / 

~80,8~4,'H7 67 ( 

69,053,'ilO'il 39 

298,03'il,874 80 

Fr. 367,086,074- i9 

fi} Yoir page !t. 
(!li y..-,. ann, 1 (actif, t88,3!i!i.'l80 08; pa.~sif, 7,?111,0" 41 ) 
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r:~xPLOJTATION. - Exercice !899. 

Voyageurs • • • • • • • • • • • 

Tickets d'entrée dans les stations· • 

Bagages •••••• 

Recettes I Petites marchandlses. 
de Grosses marchandises 

l'exploitation. Finances • 

Équipages 

Chevaux et bestiaux • 

Produits extraordinaires • 

IVOIII 

.Ir. - 1 66-,634 ,5i0 7! 

'lU,'lOI 30 

2,01S,6ï3 • 
~3, •. 9!,Sî7 50 

H3, 758, 90i,3ï / 201 .~i2;;37 to 
319,981 73 

86,Sfi 86 

'l,Hl,!~6 38 

l,U0,5U n 

Produits divers : Location de terrains, de bâtiments, etc., vente d'herbages, d'objets trouvés, ete., 
encaissés par le département des finances ~ur compte du chemin de fer .....•.•.• fr. 

Fr. 

86,481 73 

'lOl,U0,!•8 83 

Exercice t899. - Charges et ressources. 

l De l'encaisse de l'exploitation . • • 
Solde au 31 décembre ~898 ••. 

Des intérêts en compte courant • 

1 
.Ir. rn3,56i,009 61 l 
•• 4ï0,698,665 28 J 

Recettes nettes de l'exploitation, sur lesquelles sont prélevées les charges du capilal (roir p.! et 
annexe V). • • • • ••••••. , • • • • • • • • •.•.••••••••••• fr. 

Sommes prélevées sur les recettes brutes, par le Trésor, pour liquider le loyer et les paris de 
recettes dus aux sociétés. . . • • • • . • • . . • . • • • . • . • • • • • • . • • . . fr. 

Intérêts de ces sommes. . . . . . • • • • . • • . . • . . • . • • . • •. 

1 ntérêts des soldes actifs accumulés et de l'excédent des recettes sur les dépenses 
d'exploitation. . • . • . . . • • • • • . • . • • • ••.••.•• fr. 

93,.\36 66 t 
to,rnt ,83! 39' 

îîi,?6?,67.\ 90 

Total ••. fr. 

16,8t8,1si rn 

5,7.\9,9i8 H- 

367,086,07i 49 
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N° V. - l\ÉSULTATS FINANCIERS de l'exploitation des chemins de fer 

CAPITAL 

IJTILB, 

3 

RECETTES 
brutes 

Y compris les 
produits 
divers 

encaissés parldes sociétés. 
les domaines. 

1 DÉDUIRE 

parts HESTE. 
DÉPENSES 

d'exploitation. 

7 

EXCÉDENT 
ou 

recettes 
nettes. 

8 

CHARGES FINAN 
DBS CAPITAUX 

Intérêts. 

9 

Dotation 
pour 

amortisse­ 
ment. 

10 

1815 
1836 
1817 
1838 
1819 
1840- 
1841 
18ó2 
1~43 
1846 
1845 
1846 
1847 
1848 
18~9 
1850 
1851 
1852 
1853 
1ss, 
1856 
1856 
1867 
1858 
1859 
1860 
1861 
l86~ 
1663 
1861 
1665 
1866 
1867 
1868 
1869 
18ï0 
1871 
187i 
18ï3 
1874 
1875 
18i6 
1877 
1818 
1117U 
18!!0 
1881 
1882 
18113 
188• 
1885 
)886 
1887 
1888 
ISSU 
1690 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1807 
1898 
1899 

13.5 
35.7 
90.8 
202.6 
273,3 
324.7 
340.5 
398.5 
485.5 
559.8 
559.8 
559.8 
569.6 
594.0 
624.6 
624.0 
624.6 
024.0 
631.4 
636.6 
652.6 
713.1 
74t.6 
745.7 
745.7 
747.2 
748.6 
748.6 
748.6 
748.6 
749.2 
789.8 
862.7 
862.7 
862.7 
868.7 

1,422.2 
1,489.6 
1,871.1 
1,925.1 
1,966.5 
2,05a.2 
2,144.7 
2,635,3 
2,552.0 
2,724.0 
2,809.5 
3,004.0 
3,074.1 
3,129.0 
3,173.1 
3,199.9 
3,216.6 
3,226.11 
3,235.4 
3,248.6 
3,269.4 
3,27l.8 
a,278. 7 
3,288.6 
3,298.8 
3,602.1 
3,991.6 
6,O03.9 
4,039.6 

1,952,224 79 269,362 50 " 2r.9,362 50 168,S.7 44 100,515 06 
5,939,077 03 825,59• 01 • 825,594 01 431,135 67 394,458 34 
l8,IJ9R,753 32 l,417,R75 18 • 1,417,875 18 1,189,988 72 227,886 46 
36,524,192 811 3,098,21i7 06 ., 3,098,267 66 2,768,616 64 329,651 02 
51,024,163 40 4,282,RHO 86 ,, 4,282,886 86 3,082,99l 23 1,199,892 63 
63,647,398 li 5,355,916 38 • 5,355,946 38 3,i!77,994 08 2,277,952 30 
i7,389,100 85 6,281,8119 09 " 6,281,809 O!• 4,4b~,3:,7 !15 1,812,421 14 
97,867,173 80 7,501,862 411 • 7,501,862 49 4,479,47• ;11 3,022,388 18 

142,086,019 83 9,028,821 87 " 9,028,821 87 5,393,854 52 3,634,967 35 
U0,326,333 54 11,247,460 75 " 11,247,460 75 5,977,027 03 5,270,413 72 
U4,2il,233 52 12,420,850 21 » 12,420,850 21 6,306,2!!5 15 6,114,565 06 
160,578,220 91 13,599,571 22 • 13,590,571 22 7,153,278 78 6,446,292 44 
164,522,837 65 14,776,388 10 40,~08 31 14,730,019 78 ·U,501,485 42 5,228,53i 36 
167,775,158 13 12,302,826 29 149,890 58 12, )52,\J35 7 J 8,857,512 47 3,29!>,421 24 
170,631,915 59 13,291,528 53 305,510 !li 12,986,017 66 8,164,100 73 4,821,910 93 
171,590,1115 71 15,106,596 54 388,155 61 14,718,440 9;1 9,194,867 39 5,523,573 M 
172,046,229 41 10,3.18,291 49 402,076 40 15,935,316 09 8,608,922 \14 7,326,392 15 
173,095,717 Oli 17,40S,068 15 424,031 15 10,984,037 00 8,495,317 lb 8,488,719 82 
174,222,383 79 19,745.912 06 607,760 64 19,133,151 42 I0,013,360 0~ 9,124,791 34 
177,893,526 16 22, 748,5,4 52 899,853 64 21,848,120 88 li ,292,448 4!1 t0,550,2n 39 
182,833,758 60 24,623,943 Il 1,201,437 75 21,422,505 36 13,058,256 70 10,364,248 66 
184,707,063 65 24,705,088 82 1,424,423 00 23,280,664 92 i4,638,288 67 8,642,376 2& 
202,775,799 78 25,598,944 74 1,509,0blJ 71 24,089,864 03 f.l,520,858 79 9,569,005 24 
205,887,857 ~~ 27,380,806 31 1,683,IJ06 08 25,697,800 23 14,961,971 94 10,735,828 29 
W6,583,850. 08 28,177,569 10 1,767,652 77 26,409,016 33 14,,505, 769 13 111904, H7 20 
208,929,461 41 29,685,919 55 1,S•l0,374 68 27,8S5,5U s: 14,272,624 5U 13,612,920 37 
213,715,416 59 33,733,191 66 1,990,516 15 31,742,675 51 15,363,895 81 16,3,8,779 70 
219,812,355 65 32,661,721 37 2,000,9U IO 30,660,780 2i 15,208,556 36 15,452,223 91 
22i,934,3o7 69 33,976,414 31 2,u1,111 22 31,s20,243 ou 15,782,963 7u 16,0•n,219 39 
228,918,013 -lil 36,329,916 110 2,357,471 18 33,972,445 72 17,372,116 15 16,600,329 57 
235,993,154 17 38,42S,6ó6 98 2,480,408 3, 35,943,238 60 19,761,285 54 16,181,9:i3 10 
245,125,453 99 38,306,1136 • 3,080,420 Il 35,226,51S 811 23,400,115 07 11,826,400,82 
257,608,356 54 40,166,558 67 S,372,306 88 . 36,794,251 79 24,2•1,407 65 12,552,844 14 
258,344,542 51 41,987,823 56 S,671,Wl 6b 38,316,531 Sb 20,074,064 05 14,242,467 83 
260,362,731 06 43,509,529 65 3,562,595 18 39,916,934 47 24,680,372 77 15,266,561 70 
264,830,589 li 45,374,674 58 3,473,132 97 41,901,541 61 2:i,934.105 42 15,1167,436 19 
aos,2io,~s5 10 66,970,757 76 8,1147,687 71i 58,023,oïO ou 35,303,985 06 22,719,084 94 
343,645,022 69 69,&37,276 50 10,135,342 14 59,701,034 36 4ll,628,IIJ6 65 17,073,827 71 
1137,542,607 18 115,975,964 84 11,433,325 51 74,542,639 33 62,957,378 71 11,585,260 62 
575,865,946 69 87,286,542 19 11,414,315 02 75,872,227 17 60,575,364, 07 15,296,863 10 
591,703,546 93 89,295,936 511 11,740,308 29 77,555,627 30 58,407,009 6~ 19,148,617 62 
663,287,678 83 90,629,658 26 10,534,785 75 80,094,872 51 57,946,882 91 22,147,989 60 
892,620,346 02 90,413,361 83 3,761,685 10 86,651,676 73 55,436,139 29 Sl,215,537 44 
937,241,988 58 95,795,893 60 3,964,683 63 91,83t,409,9i 57,735,136 43 34,096,273 54 
989,881,567 29 100,190,870 33 4. 120,424 41 96,070,415 92 59,446,768 82 3tl,623,677 10 

l,055,404,i94 22 ll3,874,074 41 5,004,122 39 108,869,952 02 68,657,314 40 40,212,637 62 
1,116,864,922 71 113,497,486 96 5,208,268 19 108,289,228 77 n,664,55i b5 36

1
624,668 92 

1,183,836,539 a. 119,346,432 78 4,710,746 28 114,635,686 5o 74,sos,oos 32 39,826,778 1s 
1,205,175,403 46 121,948,739 77 4,933,321 21 117,015,418 56 73,421,071 37 43,594,347 J9 
1,226,758,614 89 120,193,486113 4,83K,796 97 ll~,361,689 56 71,824,791 77 43,529,697 79 
1,249,632,765 J5 119,773,906 23 5,020,998 U 114,7ö2,907 79 70,0M,673 50 44,698,234 29 
1,2~,990,174 46 116,529,508 66 ,,724,382 90 111,805,126 76 S5,916,550 15 45,888,575 61 
l,269,802,7H 20 124,137,746 12 4,712,696 88 119,425,049 24 66,689,605 26 52,735,4l3 98 
1, ~83,043 ,016 " 131,612,616 45 4,613,499 12 126,969, ll7 33 69,97_ 1,318 50 56,097, 7~8 83 
1,299,297,353 20 136,020,084 34 4,886,353 61 132,033,730 73 74,714,632 80 57,319,197 93 
1,324,773,3J;9 ~9 141,251,819 07 5,076,ll5 53 136,175,703 54 84,045,523 46 52,130,180 08 
1,311,245,0H Oó 142,816,5:;5 82 5,153,667 91 137,662,b87 UI 84,224,514 7.6 53,438,3i3,15 
1,358,999,586 19 140,026,309 80 . 4,99ö,228 91 135,03J,120 811 82,4~0,428 76 52,550,692 13 
1,368,270,626 79 145,609,996 07 5,~89,256 27 140,320,739 su 81,593,514 69 58,727,:!:!5 li 
1,392,560,084 37 152,974,889 18 5,29U,397 30 147,675,491 88 86,537,469 39 61,138,022 49 
t,413,061,543 55 1s,,,s7,31iO 51 5,303,113 98 1411,10,,:•.au 53 oo,.as,312 18 5s,n7,921 35 
).,484,901,953 08 162,931,764 88 5,509,660 33 157,422,084 55 Ol,55i,285 30 65,66i,7119 25 
1,768,7a1,a51 66 188,137,185 83 5,72.1,068 07 1s2,u,,111 76 JO<J,904,3411 56 12,609,768 20 
1,810,431,558 42 191,584,178 70 S,840,133 56 UIS,244,045 14 112,902,678 6'1 73,341,366 52 
1,8116,486,377 64 201,229,218 83 6,749,948 14 195,479,270 69 118,661,088 119 (1)76,818,182 10 

1-----l-----11---- 

32,533 49 
132,307 74 
398,152 76 

1,014,857 20 
1,571,717 24 
2,156,650 61 
2,1192,683 89 
3,317,520 47 
4.495,448 06 
5,691,385 64 
5,958,889 18 
6,156,414 87 
6,389,879 4- 
6,549,826 98 
6,666,315 89 
6,756,331 25 
6,777,750 Il 
6,786,905 84 
6,820,956 28 
6,8i3,477 62 
7,046,592 68 
7,109,685 03 
7 ,1172, 108 49 
7,986,487 • 
8,044,561 01 
8,044,748 50 
8,137,531 79 
8,304,849 • 
8,569,436 92 
8, 7SI, 218 39 
8,919,414 50 
9,160,665 92 
9,80l\,630 i6 
9,916,579 72 
9,919,144 54 
9,974,919 02 
11,444,590 n 
12,168,512 51 
19.298,408 30 
21,308,246 05 
22,562, i 18 91 
24,563,931 44 
34,218,570 04 
35,958,616 88 
37 ,311,4t3 • 
39,531,761 30 
42,085,242 95 
0,473,237,84 
46,278,293 65 
47,235,226 65 
48,018,920 116 
48,401,8117 99 
42,656,401 15 
62,929,163 75 
43,334,239 39 
43,810,072 02 
44,387,186 83 
44,975,614 71 
45,232,401 51 
45,736,040 23 
46,236,244 57 
48,813,317 03 
54,668,791 91 
55,147,855 62 
66,543,211 114 

982 52 
4,029 03 

12,228 25 
31,361 41 
49,458 86 
69,501 73 
85,187 72 

116,765 03 
150,968 24 
193,292 25 
209,313 69 
223,923 69 
240,200 33 
254,927 78 
268,950 02 
282,750 71 
2115,042 91 
307,483 46 
311,0911 86 
335,999 91 
355,072 76 
374,326 92 
412,407 82 
430,503 02 
449,1198 48 
468,545 46 
490,656 26 
615,924 \14 
545,173 69 
562,5~4 15 
599,326 53 
631 ,41111 85 
676,825 94 
708,0"4 17 
737,319 13 
769,366 :!6 
845,445 05 
902,142 13 

1,154,535 56 
1,262,858 45 
1,299,453 29 
1,470,608 78 
1,818,867 81 
2,008,434 27 
2,069,960 8! 
2,222,m ,2 
2,393, 103 56 
2,562,072 5~ 
2,518,413 74 
2,854,437 1t 
2,995,624 '8 
3,131,712 39 
3,535,984 89 
3,678,530 07 
3,831,501 lû 
3,995,658 65 
4,169,474 rn 
4,350,783 21 
4,523,675 48 
4,713,360,41 
4,909,833 04 
5,211,882 36 
6,109,ll83 27 
6,3411,613 99 
6,6ö0,855 65 

4,366,950,831 05l21H,ll21,926 51j4,148,028,90t 54l'l,550,906,825 3211,597,122,079 2211,374,210,126001105, 723,328 49 

.._, 
1,679,933,655 09 

(1) Pour ohtenlr la somme de fr, 82,568,130-2-i constituant 1B balance il l'annexe III, Il y n lieu d'Djoutar au mon\allt dee recette, nettea de l'année les 
parts des 1oclét6s {solt f1·. 76,818,18210 + 6,749,94814 = 82,668,130 :U), 



A 
( 9:5) 

par l'État) depuis l83ä jusque fin 1899. CoEFFICIENT D'EXPLOITATION. 

CIÈll.ES 
UTll.,BS. 

Ensemble. 

li 

CHAUGES 

accurnutées. 

12 

801,DES 

ANNUELS ACCU~IULÉS. 

ACTIF. 

13 

PA5S11. 

u 

.lOTIP. 

15 

PASSII!'. 

17 18 

33,516 91 
136,336 17 
4!0,381 Dl 

l,Ot6,218 61 
1,621,176 10 
2,226,152 34 
Z,671,871 61 
3,43~,28ä 50 
4,646,416 30 
5,884.677 89 
6,168,202 87 
6,380,338 56 
6,630,079 77 
6,801,75•l 16 
6,93!:>,21» UI 
7,039,0Rl 116 
7 .072,793 02 
7 ,Ol.\, 389 30 
7,142,055 14 
1,209,477 53 
7,401,665 -\4 
7,574,011 9; 
l:l,JM,516 31 
S,,ltl,9UO 02 
S,.\91,557 ,19 
8,513,203 96 
8,628,186 05 
8,820,173 Ill 
9, 1H,6IO 61 
9,203,7,i2 5.S 
9,518,741 03 
9,798,15\i 77 

10,483,456 70 
10,6~-f,6:?3 89 
10,056,46.1 67 
;o, 74~,285 28 
12,290,035 05 
13,070,654 6-1 
20,453,003 86 
22,5ïl, 10-i so 
21,861,572 20 
26,034,540 22 
36,037,437 5:; 
37,907,051 13 
,19,3!1 l, 403 Si 
41,754,055 7:! 
44,47á,311.ô 51 
47,035,310 3R 
ó8,796, i07 39 
50.o,o,,;63 10 
51,014,545 o, 
51 /1H,600 '.18 
46,192.3-~6 04 
46 .607 ,693 82 
47,168,740 ~9 
47,805,730 G7 
48 ,55&.61î0 99 
4R ,320,397 œ 
49,756,076 09 
:\0,419,4ll0 61, 

51,li6,fJ77 61 
:"14 ,025~ 199 3!1 
no, ïiS,t.75 2'. 
61,496,~61161 
63, l!):1,;r,7 59 

33,516 01 
169,852 78 
580,23:i 70 

1,626,452 40 
3,:!47,628 50 
5,473,780 84 
8,151,652 45 
H 156á,U37 !J,5 
16,332,354 25 
22,117,032 14 
28,21,5,2.15 01 
34,665,573 57 
41, ~!ll,653 34 
48, I00,408 10 
~5,035,674 01 
62,074,755 97 
69,1117,548 99 
76,241,938 20 
83,383,9lU •l'.I 
90,503,471 06 
97,996,137 10 

105,569,11,u 35 
11:1,953,66~ 66 
122,37Q,655 fl8 
no,gr,;,2n 11 
13\l,378,ii07 13 
148,006,693 18 
l 5!1,827 ,467 12 
lli5,942,077 7'l 
176,233,820 27 
18-1,75-1,561 30 
19/o,552, 716 07 
205,036,172 î7 
215,660,796 66 
2'!5,317,260 33 
Z:17,061,545 61 
~49,3S1,580 6•) 
262,421,235 30 
282,875,239 113 
305,,VtG,343 66 
329,307,915 86 
35'>,342,•5-6 08 
3~1 ,379,893 03 
429,:l',S,9.\5 06 
468,723,3-18 BS 
~10,48~,404 60 
5!H,!•60,7t,t Il 
601,0iJ6,061 ,\9 
6;0, ï,12, 76S 88 
700/18!,4'.lZ 67 
751,~U~,977 71 
~113,43U,f>78 09 
srn,G22,Dt),l 13 
896,:.!10,657 9~ 
9-i&,3:1:1,:füs 4~ 
0~1,20S,129 11 

1 .039, 7r,i, 7911 10 
l,U89,0,8,181 02 
1,138,841.265 01 
1.189,291,!iGö 65 
t ,:U0.'1101 743 2t) 
1,2!11,/4G1,fl4'.:! 0:> 
1.355.213,411 89 
l.410.ï:l~,88i 50 
l ,,n!LO:J3,455 09 

66,990 00 
258,121 57 

51,70998 

65,053 88 

253,599 13 
1 ,39'1,330 52 
1,982.735 20 
3,340,70t 81i 
2,U62,583 22 
l,068,3M 30 
l,IIH,488 93 
2,318,838 27 
3,409,589 71 
5,U99,f;20 41 
7,750,593 65 
6,611,419 97 
6,931,668 78 
7,.106,587 03 
0,663,212 07 
2,028,240 05 
2,069,387 4-1 
3,617,8-1:J 94 
4 ,GI0,098 o:J 
5,22.1, 150 UI 

1 O,ti29 ,OIO 89 
-i,003, 173 07 

G,543,057 94 
10,3\J(),095 01 
10. 150,457 44 
4~32'1,449 41 
4.88.t, ?t2 Jr; 
3l224,2ll4 21 
8, !)71.14~ 12 

10,6~8,G:!l 85 
1,,-s1 ,sm '14 

l l,X3H,:,9!t 86 
11,731.292 96 
11,84",ROG 01 
13,624,614 51 

182,49!, 55 
710,567 59 
421,283 47 . 
805,450 47 
411,897 32 

l,OlJ,t,~8 95 
614,244 17 
5:1,637 81 

1,401,545 41 
3,~09, 331 62 
z. 113,354 os 
l ,515 ,508 42 

8,867, 7~3 21 
7,2ï4,':?41 40 
4,'il:!,954 58 
3,881;,,j50 62 
41821, UOI) 41 
3,870.,77 5\l 
2,757, 7:!5 72 
1,541,418 10 
7 ,85-1.67ï 59 
7,208,532 ::?U 
5t'..W:?,360 ::!O 
6,55~).766 u 

6,216.310 75 
5,64j,024 ï? 

200,~24,372 961 89,335,748 83 __ , _ 
117,188,624 13 

66,991) 05 
325,120 62 
142,626 07 

2,137,W,4 23 
5,547,433 9~ 

10,647,061) 35 
18,3P7 ,65( • 
25,029,103 07 
31,960,772 75 
39,267,359 78 
45,930,571 85 
47,958,817 90 
50,023, 205 3-l 
53,646,0~9 28 
58,256,H7 31 
63,479,298 22 
;3.908,34S li 
77,911,521 18 
69,043,7ï7 94 
6l,îf)9,536 54 
57,056,~Bl 90 
53,170,0:lt 34 
48,318,130 93 
H,~77,353 34 
41,719,626 62 
41J, ns, 208 52 
32,32~.sao 03 
25,I W,998 73 
19,013,6:18 53 
13,353,8i2 53 
7,03i,561 78 
1,392,537 01 
7,935,50~ % 

18,325,669 96 
28 1476 ► U7 40 
:12,SOU,5% 81 
37,682.308 91 
4!1,U0G,603 1~ 
49,877,751 30 
60,,66,37:l 15 
GS,148,219 89 
70,987,819 75 
91,719,112 71 

1U3,5ü4,009 62 
117,188,624 13 

573,94l 52 
995,~24 99 
043,-425 03 

1,808,875 50 
·2,'.!:!0, 773 82 
3,232,221 77 
3,846,465 9~ 
3,000, !03 73 
3,834,149 87 
5,235, 69.> 28 
8,7-15,0:!6 80 

10,858,381 78 
12,373,890 20 
12,120,201 07 
10,725,000 55 
6,743,225 35 
5-,396,430 40 
2,433,Scl7 27 
1,365,482 97 

180,991 01 

62 68 
52 22 
83 91 
88 69 
11 80 
57 47 
11 15 
59 71 
59 73 
1:1314 
50 07 
52 14 
61 36 
69 93 
60 07 
50 88 
51 24 
47 42 
49 55 
48 50 
51 f,9 
~7 99 
GI ,1-1 
53 15 
49 97 
47 -18 
44 88 
45 iO 
45 09 
-i7 5B 
~, 25 
60 69 
60 OH 
57 16 
66 12 

50 "' 52 27 
60 H 
72 R~ 
68 U7 
65 1:; 
63 69 
61 09 
60 ()1 
SS 89 
59 88 
62 56 
62 42 
5U 9-i 
59 49 
56 35 
56 66 
;:{ 12 
53 1,; 
54 57 
59 50 
56 97 
58 90 
56 01 
56 57 
58 55 
56 26 
5S 79 
59 13 
5S 97 

1635 
1836 
1837 
U<36 
1839 
1$40 
1811 
1842 
1813 
1844 
1845 
1846 
!847 
1848 
1849 
1860 
1851 
1852 
1853 
185-i 
IS55 
1656 
1857 
185$ 
11159 
166(, 
1861 
IS61 
1863 
1"'3\ 
IM:; 
1861! 
181i7 
18'i8 
1$69 
1870 
!Sil 
187:? 
1873 
um 
1815 
1876 
ISl.7 
187S 
187'1 
1"60 
iss: 
ISB~ 

. 1883 
1884 
18% 
185(1 
1887 
IBS5 
18&9 
1890 
1891 
1893 
1893 
169, 
1695 
18~6 
1897 
18!!8 
189:l 



A 
( 94) 

N° v~, .. - lnÉRtT5 EN OOIIPTE-COIJ'BUT AVEC LE BANQUIER (Trèsor) de, soldtJS annuelsa 
n'affectant pas le bud,qet de 

t 

Soldes effectifs d'après les BIians, toutes dépenses 
el charges llquldtes. {J/ofr annexe n• V.) 

POUR MÉMOIRE.- Intérêts réciproques en campte•CDllrant 
avec le lr6sor. 

a■■■el■. .t.ee11malé111, ,._nnael■. &eeamalé■

.lCTIP. 

! 

P.45811. 

3 

,1CTl1. 

4 

P.lSStr, 

5 

J.CTIP, 

!l 

PJ.SSIP. 

7 

ACTIF. 

s g 

11135 ••• 
IIIJS. • 
1837. 
11138 •• 
16:19. 
lll40 •• 
1141 •• 
184? ••• 
1~3. • • 
184-1. 
lffl. 
lffl. 
1847. 
IIS4S. 
1S~9. 
18.'iO. 
1851. 
185?. 
lti3. 
1854. 
185~. 
IIIM. 
1S57. 
1858. 
1859. 
11164). 
11161. 
1862. 
1863. •~- 
1865 •• 
1866. 
IW,, 
1868. 
186V. 
11170. 
1871. 
1sn. 
1873. 
1874 ••• 
18?5 ••• 
1876. 
1877. 
IS78. 
1879. 
HISO. 
1831. 
1882. 
168-3. 
1884. 
1885. 
1886. 
1837. 
1888, 
1869. 
1800, 
1891, , 
IBV2. 
1893. 
189&, 
18115. 
1896. 
1897 •• 
1898. 
1899. 

ll!l,999 06 
"8,12167 

61,799 96 

. 
• 

182,494 M 
716,587 69 
Ol,2!13 47 

86~,450 '7 
411,897 3? 

l,Oll,4·~ 05 
614,214 17 
6.l,6.17 Ill 

. . 
263,1199 ·~ 

l,~4,330 52 
l,!IS?,735 20 
3,:J-48,'ill& 66 
2,96?,lllll 22 
1,003,364 30 
1,134,488 03 
2,118,a:18 21 
S,4091!18& 71 
6,099,628 n 
7 ,7~0,593 65 
6,6.ll,449 !11 
6,931 ,llvB 78 
7,306,587 11:J 
8,663,212 07 
2,028,2'6 o; 
2,0li9,:JS7 ~, 
3,817,S.l Ol 
4,810,098 03 
5,ffl,150,91 

10,429,040 89 
4,003, 1?3 07 

6,643,057 9j 
10,390,093 01 
101160,457 44 
4,32t,449 41 
4,881,712 16 
3,224/!!U 21 
8,971,148 12 

10,888,6!1 s; 
7,581 .~6 74 

11,839 ,t,99 86 
11.131,2!121!6 
Jl,t:Ji4,696 Hl 
13,62l,014 Gl 

1,401,545 41 
3,509,331 52 
2,113,354 911 
1,515,508 42 

. . 

8,867,7~3 24 
7,274,24.1 tu 
4,112,954 58 
3,S86,550 61 
4,821,900 41 
3,lli0,777 59 
2,757,726 72 
1,541,418 10 
7 ,BS:l,677 59 
7,208,512 20 
5,201,360 ::m 
6,559,700 • 
0,316,310 75 
516M,,0:!4 7? 

IP0,624,372 9fi 89,335,H~ sa - -....l---~------ 
117, 188,624 13 

66,999 05 • 
325,120 62 • 
Ji2,626 OJ • 
• b73,941 52 
• 896,224 VI 
• 043,425 03 
• 1,808,875 00 
• 2,220,772 82 
• 3,232,221 77 
• 3,848,46~ 94 
• 3,ooo,1œ 1s 
• 3,83-t,149 87 
• 6,233,696 28 
• 8,745,02$ 80 
• 10,858,S&I 78 
• 12,373,890 20 
• 1i.120,zo1 01 
1t 10,ïU,960 55 
• 6,743,2:!!) 35 
» ~,300,43<1 4~ 
• 2,i33,847 21 
• 1,365,482 lil 
• 180,90, 01 

2,137,844 23 • 
5,M7 ,433 9-.1 • 

10,547,060 3, • 
18,397,654 • • 
2,,029,103 07 • 
31,960, 77.2 75 • 
39,'.!67,359 78 • 
45,930,571 f6 • 
47,958,817 91! • 
SO,o:28,205 3-i ., 
53,646,049 28 • 
5~, 21>6, 147 31 • 
83,419,z!JS 22 ., 
73,908,3~6 li • 
77,911,521 18 • 
6~,0U,777 94 • 
61,769,536 54 • 
57,056,581 96 • 
>3, 170,031 34 n 
48,318, 130 93 • 
44,477 ,3S3 3, • 
U, 719,621, li! ,. 
40,178,108 52 • 
32, 32~, 530 ~3 • 
2~, 115,9<JS 73 • 
19,913,638 53 • 
13,353,872 53 • 
7,037,561 78 • 
1, 392,~37 01 • 
7,935,694 95 • 

18,325,G89 96 • 
211,476,147 40 • 
32,800,596 Hl • 
37,682,308 97 • 
40,906,603 1~ • 
49,877,751 30 • 
60,566,373 15 , 
68, 148,21!1 89 • 
70,981,~19 7~ • 
01,719,112 71 • 

103,M!,OU!J b2 
117,188,624 13 • 

1 

2,010 JQ 
J0,649 54 
18,088 9~ 
13,527 21 
2,810 0 
7,682 71 
699 39 

823 92 
62,395 12 

136,376 :!2 
25), 701 18 
437,776 77 
715,2<.J() 23 

1,03~.!13 71 
, • 352, 730 35 
1.69s,e1s ;s 
2,046,62.7 16 
2,311,398 14 
2,499,351 Gl 
2,715,654 28 
2,985,230 79 
3, 2U8,853 JO 
3,825,927 76 
4,21J0,7D3 i7 
4,520,031 os 
4,41!;,070 88 
t,377,518 43 
,,.07,0t6 61 
4,536,052 64 
•,577 ,620 OJ 
4,6:>0,37~ 38 
4, 7U8,007 38 
4,850,450 82 
4,75U,422 17 
4,674,882 92 
4,635,~7 05 
4 ,5B7 ,590 20 
4,507,262 62 
4,057,614 21 
4,499,345 20 
ft,013,922 74 
5,439,744 15 
5,788,188 12 
6,127,M7 08 
6,547,403 43 
7,IU,901 34 
7,6ï5,299 71 
8,560,911 05 
8,720,,72 43 
9,398,66S U! 
IO,llS,582 39 

. 
9,691 32 

14,303 27 
n.a~ 641, 
31,235 92 
28,038 11 
50,484 59 
Ufl,238 72 
260,444,14 
340,6~7 08 
378,897 99 
360,676 57 
304,985 33 
206 ,s:m o, 
Bl,OU Oô 

183,080, !l9o 36 2,236,742 69 ------...;,,----- 
180,8'4,247 67 

2,010 30 
12,6511 8J 
30,i28 79 
4.t,256 • 
47,066 43 
M,699 14 
55,398 63 
46,707 21 
31,403 94 
8,778 30 

. 
r.63,232 99 

1,815,963 34 
3,:;ll,G79 12 
5,558,206 2S 
7,869,604 •2 

I0,368,956 115 
13,084,610 33 
10,069,841 12 
19,368,694 22 
2.1,194,fi'.?l 96 
27,485,325 415 
32,005,356 53 
36,420,427 41 
40,7~7,946 84 
45,:?0i,992 45 
49,741,045 Oil 
54,318,655 10 
ss.009,0,0 48 
63,781!,007 86 
68,616,458 68 
73,:JM.880 8ó 
78,0l:l,763 77 
82,679.~51 72 
87,246,841 9? 
91,754,104 Si 
9,,811,778 75 

100,311,121 95 
105 ,325,U46 6!, 
110,704,790 84 
116,553,278 96 
122,680,9&6 04 
129,228,349 47 
136,343,253 81 
144, 0111, 653 52 
152,579,524 57 
IGI, 2119,997 • 
170,691!,605 ~8 
180,8!i4,147 61 

~2.~7 62 
G0,49Ci 73 

100.960 32 
:!47,194 04 
607,636 18 
848,1\15 26 

1,227, 1\1.3 25 
1 ,&87 ,869 82 
1,892,8~5 1~ 
2,099,392 10 
2,181,344 16 
2, 160,~20 24 
2,118,125 12 
1,981,748 00 
1,724,047 71 
1 ,286,!70 115 
570,980 72 
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non compris les pensions liquidée.i à charge du budr,et de la dette publique et 
l'exploitation du chemin tie fer. 

souns ,,uc.\lr.~n:s uf.s li'Htatrs. 

Ann11el•. 

A DÈOUIRE: 

le Rló4bnl ,!~, pmio~, • 

.1.ct1r. 

10 

PASSIP. 

!I 

.lCrlP. ussrr. 
13 

!nmll,,. 

u li lmm1lfo. 

!5 

Soldes dans l'hypolhèst où les Intérêts en compte­ 
courant seraient servis . 

.•. nnucl1J . 

.lt'TIP. 

16 

PlS~lf. 

17 

ACTIF. 

is 
P.lSSlf. 

10 

69,IJO'J ~ 
2118, 171 11 

1,03.l,lill !),:; 
1,677 ;149 8:ï 
3,UCJ,~7 91 
:,881l,6Jl 16 
1,0li9.ISS 22 
l,?-16,IISl 05 
:?,.4!>.5,?l-1 ~9 
3.&;1,?00 89 
5,.5.17,403 IK 
8,tt,5,88.1 S'I 
1,61',5 ,663 68 
B,284,m 11 
9,l}f.!,ZO:? SI 
8, 1119,8.19 2'.I 
4,339,614 10 
4,568,,3'.l o; 
6,333.•!!8 :!:? 
'1,595,l:!8 81 
8,5'?:!,001 01 
l~,2.H.971 w 
81:?9J.,.8i6 Si 

'i06,8,1 .i~ 
l ,69l,6•S 66 
3,15ï,.5;9 26 

o,r,011.,l? 15 
•,889,-UO 21 
5,lllt,:lll() J~ 
9,,64.IOl S8 
O,&i0,2f,u 2S 
~,351 ,\/61 29 
<>,518,5ôl :,; 
7,803,!J'!fi to 
5,257, 1 ,6 !j:) 

~

,400,5;0 UI 
.451, i65 3!! 
,2U-,M5 rn 
,770,196 90 

16i,-\?S fjl) 
70cl,Oi0 JS 
41S,4rl O. 

~6i;m os 
~21,~IIS 6-1 

f,111~,1~2 :?2 
6.16.c&'.>81 
IJ-I.IS,3 13 

J,.\.5?,010 • 
l.t»5-.!W3> :U 
!l ,373, ,!19 I? 
1,W.,l65 ~ 

1:!5,2113 66 

69,00'J ~ 
117,ïSO -l'i 
173,3.H 8" 

rs,;.095 1.1 
:l.~?1,~.:?l 
O,l01,7b!) JO 

17 .S?,;_673 :?-i 
~.~'Y.?,33<; OfJ 
33,ï.~,136 09 
,~_.'1~.91-S !JO 
S.I ,4.~'f,.ii.i Il 
5~.,2.~.4'?:'I '{"! 
611,3(1,, 161 l'J 
G6,7.l0.6S9 61 
1-1,l?.'>,!l!<S 43 
s.?.s:J; .99? .a 
07. lf'2,9,II IYJ 

'Il, f (t. •. l , 3!)6 ,_.$ ir; (Ll 
4,3-17.~I? is !01,019,13~ ~~ 
?,I\Y.l,1.0 5? 9S.IS9.~1 ~; 
3~,436 15 \j; .~51,5'.?7 SO 

• 9S,l;5,0T.l ~O 
2b5.811 7ï !lil,OS!l.176 O? 

9'i,7!Jlli,OJS -.i 
lOO.ö-.S,,;&J 10 
IIXJ,9ili,?lô :i., 

l,IJ0.1,2?6 71111l<l.'.ll?.!h~ 61 
2,4$8~ 110 O:l Y:~ . .;'5.\,879 ~ 
S!f •. n; :!.6 9ï ,~ï ,41J2 li) 

1,9:!-1,278 03 ~•6,1).1:J,I:?~ ~5 
•,7-\S,7:!0 ~5 
1 , 1:11, ';62 IS 

!Ji,~4,'403 ïO 
!J3,U6,•i-~I 5:l 

10.1~,.\;,a-;a ,o 
118,f>.1fi,s13 ~I 
l:l'l,SOl,191 !~J 
lt3.S6:J,l-"i (j:J 
154,~1~15"lï !J3 
tr-'.l.:J>~';' ,5~9 :!~ 
:19, 106,100 ;; 
196,~.r.'..lfl 00 
:!:1~, 1';617'13,~I 
2.12,!.67.:tU 32 
~1.01~.lO'J •J 
2741:?01,f>;.s !IO 
29-,,IJJ?,871 lSO 

lo,ua,?26 451 32,410,3;4 6~ 

298,0)i,8"1 80 

~:!!),fi.,_;~-~ 
11\'l,IS~ :Ili 
S.~,T?.>S") 

l,7~,.\16 91 
1,.175-,U65 l>I 
3,!0ll,1117 83 
3,.&.î7 ,fK, 6-1 
3.9?:?,.$61 37 
3,IJl!.,61$ 60 
5,331;,65.} 60 
3.tJO'?,?:!f>K-i 
11 ,3';6,019 9e 
13,!:!l,11'> -16 
13,:1-11 .~81 l? 
l?,lll.D) :r, 
IO,ll3o,,o,o se 
i ,49.S,8!'.? 5~ 
4,815,llll U 
3,516,IJOJ :?l 
?,?9'),119 16 

80. 
816 • 

l,?6J • 
1,319 • 
1 _1,;-; • 
1,9'!0 • 
4,113 • 
5,8.'U., 
S,'.l5.1 • 
S,3:?î"' 
5."?.il • 
.• ,751 • 
7 ,32~ • 

· 11.il9 • 
Z7,0j()". 
?1.;1.1 cr 

28,1~3 • 
31,!l<ll • 
3?.3~9 • 
,0,317 • 
-ll.~JO • 
5J.!iEf • 
7:!,06~ "" 
81.938 • 
1!.J ,SZ,j • 
ïfl,:l~l ,. 
67,:?9-I • 
91191)i • 
91,199 • 
H'2,2:'i:! • 
I0~.4jl ,. 
1'!1,58'!,. 
127,,U • 
1-13,9-\l • 

so , 
906 • 

:!, 1r,9 • 
3,488 • 
5,?S6 •• 
7,176 • 
11,:?1;9 • 
17,l20 • 
Z2,4i'i5 • 
27,802 • 
33,mi.3 •. 
37 ,81'? • 
4:;,1&; • 
66.618 • 
:>3,6ti,6 • 

1?1,4~ • 
U!),6')~ •• 
181,5113 • 
llJ,t;..'t'? to 

?54.1&9 • 
!97,5-:-9 ~ 
351,tJ!,S •• 
4:?.J,lf;:? • 
!>05,11.18 • 
S84,(jZl" 
6f>3,015 • 
i50,:H)9 • 
8..f2,:!lr," 
!133,~ 11; • 

l ,OJ5~ftlii • 
1,l'.IS,<l'.18 • 
l,?59,6-"41 • 
1 ,38i ,427 •. 
1 .~.11,JtJ5 • 

l~S,llO., J,7JV
1
-i~!'i • 

J'Jl,Jtil • 1,911,6~,9., 
1~:i,3,6 • 2.106.005 • 
:?O:?,s,s •• 1,31JtJ,,;;;o •. 
:?17,0'.i0 •• Z/,'.?..">,:,50 e 

25~,~J7 •. Z.iS.i.08ï •• 

f,!J,fm 35 
?63.771 11 

36,652 17 

l ,IY'..11,?!IS 9, 
1,6i.'.?,-i2"'? 87 
3,1'.l.i,~G 91 
l,8'ij,s;z 16 
l,(61.863 :?.2 
1,22.St-iU os 
2, t?S,1r,1 49 
3,11.19,517 69 
5,509,2.0 18 
8.Hl,W2 SS 
7,6.13,lii 68 
8,!U,O.'r.! 13 
~.9;8, 102 81 
8,6..56,:J?O 23 
4,:!67 ,550 19 
4,•SG.803 o: 
6,t..,l19i:: 22 
,,srn.937 s2 
tl,,31,JIO 01 

1-t, 163,0ïU 6!'> 
8,:?02,677 54 

51~, il::? -f! 
1.6:l'J,.81 es 
J:.1Jf)-11'!(J.) 2'S 

2-J-i,5:!'9 tt 3,080,616 • "' 
31.19,2.0" :J,369,"'56 • 11 

J5l.73t ., J,1.u,s,1. ,, 
:l6l,876" ~,U'J5-,-Url • r□,:?16

1
1:i.'",f; 15 

3.'6118? • .$,,UU,6-l5 • U,503
1
158 ::!1 

_.l;',f;Ji • •,910.:.!G!"' l4,i:?ö,iti-.l Ui 
~6~,679 • 5.:JSl,SH • ~,:!99,6Ji 56 
48:!,5;,J • 5,866,;J!H • IO,h7,6;0 '.!.'l 
509.1!,r, ,. 6,:'HS.~617 ~ A,S.i2,61;5 :?9 
$3:J,238 " 6,UO.S,9'.!5 • 1~ ,91')5,:113 6j 
r,i;1,10J" 1 •. no,1~ •. n.2,.2:,:u, 19 
61~,012 • 8.085, UO • U,612, 114 ,$ 
(,75,8?9 • ti,160,1i5 • 19,7'!-1,U-U 91 
124,113 • 9,4'J.\,68M • 1~,727,0,,2 30 
iG4):tr,,; • 10,2m,2.;t" :?0,47!l,1'J<J 19 
809,3:.,:, • t1,Ul8,&49 • 1:?,tfG0,801 90 

ll,O~,r,1~" 

16.} •. \:?S an 
703.0-10 311 
~IS,-113 JU 

sr,1,1.;1 M 
4'?1,5SS 6l 

1,0?S, 7S2 ?? 
6JG,04~ 81 
!.IS,6!19 73 

1 ,/4~3,:ll'l • 
3,657,J.13 24 
2,37$.119 I? 
l ,360.2;8 50 

131, 12'J 66 

62,4!0 3J 
:s,101,ou 2? 
9,211,181 40 
li ,,H5.170 :?.S 
:?."1,?78,45-i 96 
33,52:?.567 ()IJ 
~?,481 ,:159 90 
58,137,679 Il 
55,405,260 32 
59,B!l2,003 a9 
66, 1~6,035 61 
7:1,661,97:1 43 
s~.w1,ss:1 •• . 19:,, 260, 75i 09 

, IOl,•63,-131 6.l 
-i,H9,9i4 li 100,1)1:1,487 ~7 
1,CJ61 ,f\21 !i~ 

4:;7 ,OIS 1~, 

69,009 35 
337,780 46 
173,351 66 

91,051 ,86.S 95 
96,5!l-l,~17 80 
!J6,!1'4î .59G i9 
9~/,57 ,808 O? 

" U1 ,076,520 4 ~ 
"' 9S,'i76,00S JO 
• 101,810,211 38 

3,'W6,0ïl iî !1S,GJi,119 Gt 
'.!.1;75, lil) 01 95,U!>8~9C-.J(J ~ 

7~,&~4 ~s ~;.11.1,~15 so 
'!/!'.?.0,807 05 
~,0.S7 ,960 5; 
1,-189,ln 15 

92,9:)~,50.~ 2.5 
90,~~-i,SH 70 
89,405.0H 55 
99,651,910 ;o 
111, J6j, tss 91 
1'.!ll,!SSl,~.12 O'J 
13~, ll!I ,516 65 
118,3G!), 196 93 
157 ('.!11 ,66:? :?:! 
171,197,175 71 
t89,439,4n 96 
20-i,OSl,621 41 
22-1,806,SOO 3? 
:?43,:J'.U,221 îl 
~1.013,420 00 
281i,974,22.? 80 

1835 
1836 
JS.ll 

5:!9,68á ~?1 IS.lS 
9-l~, 158 Ml 1819 
68.41, ï'.!5 &9 

l, 1l:t,47t; 9ï 
1, 17S.005 BI 
3,W0,817 83 
3,537.167 64 
3,0:?.l,~ij7 37 
3,W>,61~ 60 
5,3-10, 143 60 
8,Y97,-lW 64 
11,373,1~5 96 
13,133,'174 46 
13,36.1,f,O,j 32 
12,:131;,.m 37 
I0,663,862 so 
7 ,5$,005 59 
-l,GJ3,P:J.1 U 
3,591,170 21 
:!,:tfJ~, i35 16 

1810 
IS.U 
18-1'2 
!RU 
18'1-t 
18-16 
1846 
1847 
1848 
IR~9 
1B50 
1851 
1852 
18;:1 
1851 
1855 
!R56 
1857 
1658 
1859 
1860 
1861 
186':? 
186-3 
1864 
18(,5 
1666 
1867 
1568 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
187-l 
1875 
1876 
!877 
1878 
1~19 
1880 
1881 
1682 
lfiS~ 
1881 
18115 
18.~<; 
188i 
IR88 
18fi~ 
1890 
1891 
IR92 
18113 
1891 
18t);', 
lfüHi 
IROi 
1898 
rn99 



N° Vt.-r. - Cha-rges finaflcières des capitaux utiles. 

CAPITAUX UTILES INTÉRÉTS (2). llOTATlONS pour amortissement dont Ic !leste à amortir Périodes lima à l'e1ploitalion dopuis 1835 jusqao fin 1899. Trésor a dtsposé, 
à 111 

et 

1 1 

An de chaque pério1lr. 
Par période Per période Par périoilc années. et annuellement (1) Accumulés. et annuellement ( 1). Accumulés. cl annuellemeut (1). Accumulés. et annuellement. 

1 2 3 4 5 6 7 8 

1835 à 1586 l,258,900,ii4 46 ,,~8,000,174 46 7~0,739,lSSlS 88 7lS0,730,~!S 88 "3,000,00:! !I .f3,000,00:! 21 t,!15,!99,18:! !5 

1887 à l896 ~lS,914,778 62 t,.f84,00+,0IS3 08 .us, 110,681 10 1,:!07,8!S0,:!07 Oi 4!,0!3,083 37 80,014,6715 :SS t,~08,:!00,!77 30 

189i 2lJ3,S-,!0,308 58 1,768,731,3!51 60 M,008,701 07 l,!0:!,!510,0!SO 04 O, 100,0S:5 27 O!, 72.J, 3lS8 SS l,070,000,00! 81 

1808 41,i00,200 76 1,s 10,.1:s1,:;1>s .i2 !st>,U7,8~ 62 1,317,808,014 00 0,3J8,013 00 oo,on,012 s.i 1, il 1 ,lSlSS,iSSlS 38 

18tl9 J6,0~4,810 22 1,8;S6,486,37i 64 M,ti-13,211 04 1,374,210,120 80 O,Otl0.3ZlS 6:S 101>,7i5,3!8 40 t,iS0.703,040 tS 

l ,8:S61-i80,37i ,0-i 1,574,~I0,126 OQ l05,723,:Si8 -40 

i\lont,,nl des nmerussemmtsjcot. 0), •• tos, ï:?3,328 .,o Reslanl à umortlr (col.8) t,7;S0,78~,040 15 

Total c\r,111 nu cnpilal 
Tout de, ch11rr5cs lln:,nclènJ~ ... 1,4i0,033,,5~ OD utile (col. i) ..... l,8~6,~80,377 0-' 

(1) Pour lrs résultats amiuo/s des périodes de 183~ à 1880 i:l de 1887 ;) 18011, consulter t'annexe n• V. 
(2) Les inlérêts ont été étnhlls nu 1a11x de 4 •to pour la premlùr,• période; cl1• :5 1/! 0/0 pour ln seconde; el à ~ 1/4 ° • à partir 1lt! IRfli (Foir JH1f!P. 8 du cnmple-rer.du de l'NterdCP. 1808). 

,......, 
::;;;: 
0 - ~ 

'--' 

,,,..., 

~l> _, 



N° Vl. - Eomparaison des résultats financiers de l'exploitation pendant la dernière période décennale. 

Recettes brutes •••• , 

Dépenses d'eaploltatton (◄) 

1 
Intéréts ••. 

Charges · 

cap1:ux Amortlsa~meuL 
progrees1 r . • 

Parts de recettes et rede­ 
vance fixe versées aux 
sociétés dont l'État ex­ 
pleite les lignes • • . • 

Dépenses totales. 

Soldes actifs • . • • • • 
Jntérèts tlclits de buoque 

en compte courant evoc 
le T ré&or et portes au 
bilan pr>nr mémoire • . 

Soldes y compris les lnté­ 
~ rëts flcfüs cl-dessus • . 

t89Q. 11891. 1189 •• 18911, 189-1. t89 •. t898. 1891', 11898, 1889. 

14!,21\.1,8-19 Oî 142,816,555 821f,0,026,34D 80 1411,609,!)96 0'7 152,!lî4,8S9 18 154,467,3110 51 162,931,ï64 88 188,◄37,-tSö 83 ◄91,584, 178 70 tO◄ , 229, 'US 83 

- 
84,0411,523 4S 84,'t':!4,!SH 76 82,480,428 ï6 l-ll ,593,1H4 ti9 S6,1537,.rn9 39 90,436,3◄2 •s 9l,lîlî7,t85 JO ◄09,904,349 116 112,902,678 ti~ HS,661,088 59 

43,810,07'2 02 44,387,186 83 44, 975,6i 4 7t 45,'232,40·1 M -i-5,736,o .• o 23 46,'l36,244 57 +s,s.,a,an oa 54,668,791 97 55,a7,8M 62 56,M3,'2H 94 

3,995,658 UI 4,rn9,474 Hl 4,350,783 21 4,523,675 48 4, 7-13, 360 4i -~,909,833 04 5, ~H 1,882 36 6,.09,683 27 6,348,613 99 6,650,33/S 65 

IS,076,t IIS 153 5,iö3,667 91 'l, 995,228 9t 5,289,'256 27 l:S,290,397 30 5,303,il398 ~,M9,680 33 5,723,068 07 lS,340, t 33 56 5, i+9,9i8 a 

136,9!7,369 66 137,934,843 66 136,802,0IHS IS9 ·136,638,847 96 l+2,i86,':lli7 33 146,885,MJ 7ï HSi ,092,461:1 Oi li6,401},89i 87 179,739.'!81 79 187,()0.\,60'- 32 

4,3U,H9 41 4,88t,712 i6 3,Ui,\!94 2l 8,97i,◄48 ➔2 ~ 0, 688,6':I 85 7 ,58~ ,84-6 74 H,839,llfl9 86 H, 73t ,292 96 H ,SU,,869 91 43,624,614 M 

5,439,744 ➔5 5,788,488 12 6,t27,667 08 6,547,403 43 7,lH-,904 3t 7,675,'lll!l 71 8,lS60•97f 011 8,7'!0,479. 43 9,389,668 28 I0,1♦5,1581 20 

9,76i,i93 B6 10,670,200 i8 9 ,35i ,961 ~!J "·''"·'" "I '7, •• , •••• "I "·"'·'" " j0,400,570 91 20,~151 ,765 39 i{,'!43,5615 ~9 23,770, 1!16 90 

(f) !u cc qui concerne les Mptn$rS, cc lnhleuu rcpro,luit J •• , rhifl'rrs npproximnllfä qui ont concouru h J'r1nt,IIHtmrn1 Ms bilons ; les dllTt!rrncc~ rn 11l11s ou en moln,, conslal~t:s Ion du r~gltmtnl dtllnllit dt 
l'exereiee, !Onl rl11ul11rlsérs dons les 11t•pe1m·s ile l'rlcrckc s11iv1111I. {Y oir nnnexes Ill et VII), 

,,-., ~,> 

,_., 
?! - ~ ._, 
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N° VII. - COMPARAISON DES DÉPENSES DE L'EXPLOITATION. - Exercices !899 et 4898. 

DÉSIGNATION DES DÉPENSES. 

Année 1899. Année 1898. 

Dépenses 
approximatives 
de l'exercice. 

Exercices 
clos. 

1 

1 

Totaux 

portés nu bilan. 

Chiffres 
approximatifs 
portés au bilan, 

Chiffres 
définitivement 

arrêtés, 

ltépe■■el!I, 

Services 

communs. 

627,320 1 

~5~ ,804 , 
887,IS32 • 

Voies 

et travaux. 

Traction 

f:t matériel. 

Exploita lion. 

Traitements et indemnités. • • • 
Salaires des agents payés à la tâche, 
à la journée ou par mois • • • 

Matériel et fournitures de bureau. 
Subsides à la caisse d'assurance et 
de retraite des fonctionnaires et 
employés du Grand Central belge. 

Subside l la caisse de retraite et 
de secours des ouvriers de l'ad­ 
ministration • • • • • • . • • 

Secours aux ouvriers • • • • • • 
Traitements des fonctionnaires et 
employés en disponibilité • • • 

Conférences des chemins de for 
belges et coaférences interna­ 
tionales • • • • • • • • . • . 

Traitements et indemnités. • • • 
Salairesdesagentspayésà la tâche, 
à la journée ou pa.r mois • • • • 
Primes d'économie et de régularité. 
Combustibles et autres objets de 
consommation • . • . • • • • 
Entretien et renouvellement du 
matériel ••••••••••• 

Traitements et indemnités. • • • 
Salaires des agents payés à la 
tâche, l la journée ou par mois, 
camionnage. • • • • • • 
Primes • • • • • • • • • • 
Frais d'exploitation. . • • 
Publicité commerciale •• 
Pertes el avaries. • • • • • • 

Perception ) Traitements et indemuités. . • • 
et contrôle Salaires des agents payés à la tâche, 
des recettes el à la journée ou par mois ••• 
des matières. Primes • • • • , • • • • • • . 

88,000 t 

206,000 , 
f50,000 , 

88,389 51 
' 

» 

627,320 " 

HSf ,80,i • 
887,532 • 

ISS0,4-09 • 

flS5,369 • 
962,f02 > 

659,507 09 

40, 7ô9 • 
951,088 77 

U,000 , 280 'li 44,280 'l4 30,0IIS » 30,200 • 
2,243,04-5 l'it 280 'li 2,'!~3,3t1'> 75 2,f97,895 » t,255,iNS 36 

Traitements et { entretlen , . . 2,087,638 > ~ 2,087,638 e 2,0!S6,+19 • 2,063,~118 24, 
indemnités. . construction • (•) f52,3f2 " » rn2,a12 • H6,203 , 416,203 , 

Salaires des agents payés à la tâche, 
llajouroéeouparmois •••. 7,U9,i.f7 » • 7,H9,il7 • 7,237,964 • 7,236,571 • 

Billes, rails et accessoires, matériel 
lh:elenantà la role , • • • . • IS,869,◄09 » • B,869,109 , 5,885,0Si 39 5,869,068 70 

Travaux d'entretien et d'arnélio- 
' ration. • • • • • • • • • • • 9,8i9,4-i9 • P 9,8i9,U9 , 8,9!'S8,80f ilS 8,832,539 SS 

25,,01,92rs , , 25,4o7,9t5 , 2,,28,,,ss si ti,fiï,54o s2 

. 2,i57,6i5 , » 2,41S7,645 •. 2,294,i83 , 2,393,72658 

20,030,IS40 » 4,097 , 20,031,637 • f8,9f0,000 , 18,908,959 54 
f,006,754 , 207 52 ~,006,964 IS2 933,654 65 · 028,273 88 

fi,if8,000 t f0,677,47t 68 f0,632,968 05 

20,740,870 1 20,222,924 56 f9,8li,965 08 
1 .aos 52 l 58,6t5,H3 52 IS3,038,!U7 89 62.688,1!93 f3 

m 
431580,470 t l3,IS90, 773 , 43,053, 7U 83 

H,,it8,000 , 

• 
D 

20,710,870 )1---,-~ 
58,623,809 1 

f3,580,,Î70 • 

10,947,i39 • • 
556,894 1 55 70 

3,360,072 1 f48 55 
260,012 » ,is , 

2,137,080 • 450,000 , 
30,831,667 " 450,249 25 

88,000 , 

206,000 , 
f50,0Q0 D 

öS,389 ISf 

rn,941,,ao » 
556,94-9 70 

3,350,220 55 
260,057 , 

2,587,080 » 

88,000 • 

499,000 , 
HIS,000 , 

68,000 • 

» 

rn,,o5,'74 , 
529,5H , 

3,tt'2,940 06 
23i,363 69 

2,fi'l,339 A 

2,360,740 • 

H6,58t 1 
__ 5,000 » 
2,512,3:H » 

31,281,916 25 

2,360,7i0 • 

U6,58t , 
5,000 » 

30,0f5,400 75 

2,490,4-17 » 

t36,f81 , 
5,000 • 

88,000 • 

.f99,000 • 
Hi,992 83 

67,930 67 

f0,336,701 25 
523,385 '3 

'!,823,272 63 
2't5,73t 52 

2,1,l,f ,932 77 
29,104.748 i3 

2,302,537 81 

t36, 181 , 
5,000 • 

Ensemble ••• llf9,588,767 541\51,83401 

2,IH2,32f , 

120,04-0,604 ö:2 

2,331,IS98 , 2,443, 7t8 Sf 

111,861,soo ,s ltto,64o,3s9 55 

A sousLrairo(Voir ci-contre) !r. f ,227,200 93 
~- t,379,M'2 93 

{') Report au capital .• tö2,3U , , 

Resle pour l'exercice t 899 • • • • fr. \ H 8, 6tH, 088 119 

-.f,227,200 93 

(l) Celle dépense, bien que Ilquldëe à cha.rge du budget de l'cxploitatlon, Incombe au eaphal, (Voer annexe Ill,) 
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N° VIII. - Recettes. - D1·oits constatés et recouv1'ements effectués. 
N° IX. - Recettes brutes de l'eœploitettion pœr trwins de voyageurs et trains 

de march{t,ndises. 
N° X. - P.rocluits clive1·s encaissés parIe Département des Finances 

pom· compte du chemin de (er. 
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N° VIII. - Recettes. - Droits constalés 

AIIIIUS. Dl~OITS CO NST A. TÉS. UECOUVREHENTS 
(Pour les années 

11nlériturea A t89~, REC~:TIES Parts des lignes R.ESTE AU COURS APRÈS 
&?oir C. R. de fS!>-'• de concêdê« eiploitoos U Cl.ÔTOU 

11n11.IX.) l'nploir..lloll (fl. par pour le 'frésor (1/. de l'exercice. do 
J..'iT•T {3J. l'exercice. 

1880 •.•. 113, ïS:S,288 ,li) 4,;SO-l,12:! 39 100,~1,166 01 ·105, 123,670 82 4,193,371 90 
1881:i .• . . 119,669,451 00 3,920,998 -i-1 tlä,7-i8,.f33 55 115,260,619 62 2,439,595 -18 
1890 •... Ut. 190,891> 75 -1.576, 115 53 136,614,780 22 1;;5,4ï9,65t :i4 5,155,128 88 
1805 ••• fä.l,400,287 37 5,083,513 08 · U9,316,ï75 39 146,097,21\5 71 3,-!46,369 • 
1800 (:!1 •.•• 160,3.fi,651 70 5,200,080 33 155,057,5ïi 37 151,469,75,i U 3,609,9-iS 47 
1807 {:!) ... l10,M5,000 :n 5.~82,ïOi 09 165,06':?,293 :!IS 101. 228,701 26 3,693,562 50 
18118 (:!) •.•. lSS,870,738 68 5.00:S.618 59 liS.805,tio 09 115,355,386 a, 3,-140, 735 45 
1809 •..•. ':!01, U:!, 73i rn 5,530,348 U 105,61:! ,388 96 191,822,328 85 5,817,731 09 
Total •tS atlm mits.. 5,01:18,931,506 ., 165.789,088 6i 2,923. U2,.tl7 i-i 

EIISE■BLE, -1 ,:>33,68~.53i 71 205.0i2,51t3 16 "· 128,6-10,9-1-i 61 

AIINHS. TllAINS DE 

{Póur lu onnée1 
TltliETS COC,IS rrms PAQUP.TS 

anléricnrcs li ltl9!1, IOUGKUl:X 1:01.1s 
wir C. Il. de 189•, ,le d'entrée llAG.\GF.S. par exprè$ H 11ufe ,1t1:01, FINAIICES. f!Q UIP A m:s. 

.i •• ns journnux • (jcrurcs ••~nttr (Services 
ann. XI.) l1111lts u!:'?(its. lts &tatil,M. el mixtes.] internationaux.) 

18'!0 .•••. , .. 37,767,01? 36 . 00:?,?12 28 . 964,!ISI . 1,1,9,855 5!1 228,SOO 53 33,311 69 

1~--······ u,n~,313~ . 1,on,:?&1100 '.?8,196 50 009,'!$6 32 1,861,652 78 212,961 :!8 W,485 I! 

18'.lO •••••••• .i\,00!),856 66 151,100 111, 1,080 ,:n:; 00 41,7:?8 . l,115,51.117 l,017,14S 51 219,00 38 53,031 85 

11\9'>. ...••.• 5'>,alill,:W.> U m ,?33 90 •.~,39-168 63,910 07 t12.151 l l8 2! :?,003,!'>17 76 256,o:m n 63,381 0~ 

1~96 (1) ..•... 5!.67r .600 11 16~,393 60 1,i:..t.400 17 r.7 ,016 84 l,'291,S.SI 58 :?,046,9H 76 269,436 18 66,433 8! 

IS!I• 11) •.••.• :.1,100,2a 65 1!11,ál7 . l,6i7,60S 13 10,M! 07 J ,.;09,3>7 51 :?, 192,!',I;; 1)3 2S:!,R68 'J:/ 69,8-19 43 

IMIS(I) •••••• S!l,9.7,6:!'J 6l '.!08,134 se l ,8'.J6,?S? 30 77,SOj 03 1,559,96;', . :?,4tn,49-i 90 315,453 50 78,071 O:S 

1899 •.•.••.• i»,s:u ,s10 n :???,201 30 Z,0:!8,675 . &1,137 W 1,119,613 ,z ?,70~,921 69 349,!ISI 73 86,611 sr. 
Total des ulm anaiu. l,066, Uu,66> 65 l,U?,!16-l 50 37 ,a.;s.un 8!I 3S8,013 8-1 :?I, '!.30, 17!', 43 39,500,•79 111 9,077,177 03 :!,043, 11)4 ~j 

t;Js1•11.1. 1.415,921,'>I:? 39 :?,'11á_-$ ••• 1ó 4g.~5,i00 9-1 S!l.11-t :U 31,5:!ll,S~I IS6 I M,876,62U :!li 11,211,4~lj 6213,5'9,4~? 80 

1 

N° IX. - Recettes brutes de l'exploitation par 

( 1) l'ion compris la reeeue des gestions provisoires tics lignca exploitées pour compte de l'Êtat. 

N° X. - Produits divers encaissés par le département 

ANNtES 
ALIÉSHIOt<:, LOCATIO~ PRIX DE VENTE nbsU1$, tit. 

(l'our les années :sommes 1 d'herbages, du mobilier d'objets I d'ar:;es, 
11 ntéric11rcs à f 891>, soustraites de 

uu capital de de de et du 

voir C. R. de lS9i, à titre b111îcts d'oseraies, matériel ~· I"'"'";,,,' d'amortîsse- terrains. bâtiments. vidanges. hors d'her- 
unn, X.) mcnl cl buvettes. etc. d'usage. rèclamëa. bag es. indirect, 

1 2 3 4 5 6 9 S 9 

18i0 .••.•..• 123,:?63 85 21,261 65 15J 175 !J:? (IJ 15,~:,6 Il :!:,12:?,45 G,3,8 :.0 8,8<!0 !.5 5,174 66 

ISR> .•...... 60,212 1$ 24,IU 12 17,73% ?7 . 13,338 .u (IJ 16,8'.!2 2-i IS.GUO to 10,575 !S'I 

1890 .••...•. 63.1&~ 3; 20,976 &., 6,4r.t 56 . 7,460 51 . 5,ïOIJ . 15,120 42 2,161 50 

189S ..•.••• , 18,911 Il l7,5ï9 0~ 7,583 17 . ; ,43'! 9:! . 4,973 . 13,783 94 11,916 70 

IS96 ..•• , . 48,75'.I 78 29,lS.l 4~ 10.417 32 " 6,%1 91 . 12,097 411 15,126 99 7,803 75 

1111)7 •••••••. 19,556 l',, 19,2M 4$ ll,614 G7 . 5,1176 01 b 1 l,:",:?6 b 12,737 50 s,~;o w 
1898 ••••.• • , $0,0'!0 1~ 20, 12? 24 l2,09'J 60 n 6,141 !li . l6,1,0 ~ 1:1,;s; 01 7,335 W 

l~\19 •••• , ••• 30,731 03 19,9l8 9~ 9,230 36 . 4,!!80 ll2 . 9,9110 30 14.IUl 23 14,417 23 

Total du aulm aonéts 5,313,!>\3 37 1176,1!-ii fil\ :!!11,fH9 36 ;oo,sn; 4'! <97, lllil S~ 56,RIH 3~ ; rn,:n2 ,r! ,,~5,177 7•l 368,007 3! --- 
E,u11u ..... .:;, 74:S, HH ~ 1 ,o;;; ,6-'ll 11 3;9,01~ 63 700,80J 41 oô'l,2l8 ~S !t-..'4.!1.\0 tt3 blU,\160 ?ti 1;.1 ,t.03 ;5 43:J,$62 41 

li) Ces recettes sont actuellement comprises dans les produits extraordinaires. 
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et recouorements effectués. 

EFl'EC'fUÉS. SO!tl!UES Paris du Trésor 
depufs l'origine dans 

POUR DEPUIS à les l'CCCIICS du cite- Observations. 
chaque exercice. L'onlGIIIE. RRCOUVRBR. 

min de fer. 

(1) 

109,317,042 72 1,518,230,2i0 95 2,32ä,892 16 1 ,520, 556,163 11 (fJ Non compl'is les produits divers. 
115,700,015 10 2,091,716,595 32 2,023,896 53 2,093,740,491 85 Voir annexe n• X. 
136,614,780 2:! 2,i2l,G35,526 88 1,057, 7:!2 03 2,722,693,248 91 (2) Non compris la recette des gestions 

149,543,63.J il 3,434,081,439 07 22,131 84 3,434,103,570 91 provisolres des lignes exploitées pour 
compie de l'Élot. 

155,079,703 21 3,589,161,U2 28 J 3,589,161,142 28 (51 Non eompris Ic loyer pour l'usage 
IG,1-,922,263 76 3,754,085,406 04 U0,02fl fö! 3,754,~23,435 56 de la ligne de Spa à la frontière grand- 

178,805,120 09 3,932,888,520 13 U0,029 52 3,933,028,;;:_,i) d5 ducale supporté par Ic budget de la delle 
publique. 

t!J5,640,059 94 4,128,528,580 07 U2,358 54 4,128,640,944 6i 

trains de voyageu1'S et trains de marchandises, 

VOYAGEUllS. TRAINS DE l'UAUCHANDISES. 

PRODUITS MESSAGERIES. GROSSES CHEVAUX PRODUITS 
ENSEMBLE. 

CHEVAUX. TOTAL. /Petites TOTAL. 
ntraordiaalres. mmhau<lisos.) marehundises, cl bestiaux. e1lraordiuairos. 

119,073 46 27~,682 29 4l,4H,689 22 4,697,766 65 6,,4:?4,505 72 1,0fü,220 :J2 2,126,016 4~ n,310,599 1s 113,785,288 4C 
157,575 05 468,934 22 46,551,670 92 5,:!19,047 98 6~,897, nu 89 1,086,111 :!O J,91:l,472 n 73,115,761 07 119,669,431 9! 
lHt,413 62 448,748 29 50,150,989 98 5,826,231 91 81,070,947 li 1,271,100 34 2,871,626 41 91,039,905 77 W,190,895 7f 
193,706 76 4:19, 109 17 56,537,883 76 6,653,180 66 86,302,149 99 1,369,618 12 3,537,454 84 97,862,403 61 154 .400,287 37 
207,835 98 416,9!i8 20 5U,152,887 ~.; 7,089,583 P.1 90,006,157 44 1,432,542 74 2,666,481 25 l01,191,764 46 160,347,651 71 
218,~59 86 431,910 62 63,910,968 5ij 7,360,757 71 94,778,292 59 1,507,148 05 2,787,833 44 I06,434,Q3I 79 170,345,000 37 
:!43,950 85 444,551 52 67,204,338 37 8,147,346 73 103,118,218 06 1,681,470 26 3,709,365 26 116,666,400 31 183,870,738 68 
271,292 12 444,021 76 72,546,232 90 8,981,155 09 113,758,904 37 1,869,921 26 3,98H,520 4R 128,696,504 20 201,142,737 li 

4,178,083 42 6,97ij,711 06 1,189,325. 76ij 42 139,952,5C,II li'.! 1 /i65,b5~,212 33 2i,O~J4,2J9 :?~ 66.6:!i .ff4H U4 l ,i,I00,23:!,842 12 3,089,558,608 54 

5,779,591 12 10,345,617 13 1,646,857,427 '.l9 1\13, 927,630 39 2,:{63,V2L607 50 39,374,3,,4 51 90,22ti,6W li 2,687 ,453.:?:2 31 4,334,310,639 9( 

able. 1 Voi,· annexe III du C. R. de 1892.) •.. - 627, l02 13 

Reste ••• fr. 4,333,681,517 7i 

des finances pour compte du chemin de [er, 

Argent E1eédeuls Produits 
Rc,leraneos Acomptes Knsemble 

Droils résultant des Droits versés par la des produits 
de droits Ensemble TOTAUX. 

des lignes art. 6 et 42 ville indirects 
non d'encan du de la loi de de Gand portés en 

d'affichage. 
sur fonds sur les mines (col. 2 à 14). en rembour- recette au CR (col. 1 et 18). 
d'ad- Grand (col. 15, 16 rèclamè, du magasinage sement 

judica lion, Luxembourg 21 avril 1810, d'avances. et 17). 
10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 

3,265 87 (1) " " " 88,786 01 (1) n . 88,786 01 212,049 87 
2,738 65 " " . . 104,474 24 " " 104,474 24 184,687 02 
2,127 26 " .. . 912 36 60,923 32 " n 60,923 32 12i,09I 67 

3,065 10 " " . 729 29 67,063 14 . " 67,063 14 85,974 25 
4,781 68 . " . 319 07 87,111 56 " " 87,111 56 135,865 34 
3.827 18 " . . 326 47 67,727 48 . . 67,727 48 87,314 05 

3, 7~3 25 ., 
" . 331 63 79,1119 80 . " 79,919 80 129,939 99 

2,931 82 . . . 901 02 86,481 73 " n 811,481 73 117,212 81 

67,647 36 50,58\1 85 :!,5211 :lt 74,131 66 6,563 47 4,227,788 76 342,037 42 200,000 . 4,769,826 lil 10,083,369 55 

M,108 17 50,589 85 2,5:!0 61 74,131 66 10,103 31 4,870,276 04 342,037 42 200,000 . 5,,U2,31S 46 11,160,1i04 55 

'47 
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N° XI. - Compte de premier établissement du réseau apparte11a11t à l'État et 

tl• Lignes construites directement par l'État : 
lî~nes J Premier ti.ahll11e1.ncnt et trrn;,ux de p•rachewe:ment lini1 

e1pfo1léc:1. f TrotauJ. d'r1teosion nop aclie,,, l fin d'exeretee , 
Ligne• en construction. • . . • • • • • • • . • , . . • . _ _ . • . • . 

1 l l'uploffatlon. 

'1885. ·18••· 

E nsembls pour lii;nes canstrui1es directement par l'État. 

B. Lignes construites à forfait pour compte de l'État : 
Li1ne, CQnstruites (•n ,·uculiou des ('Of)Yt>rtlions-1.,js tl,~ 31 jao- { en e,:pfoitalion (1) •• 
•fer/1~ mon 1873 tl 21 juille1p~ oo6L 1~55, IV décembre JH11S, 
I•• et 26 juin 1871 el 11-10 juiu 1878. en eon11ruetion .•. 

i> b I Tra,aux livrés ó r,,ploilr;tlion . • . • • . . • . . • . • . • _ • 
ltl«r lvement. _ d'exten1io11, non ache •. ~, à flo d'exerelee , • • • ·• • • · • 

Ensemble pour lignes constn1it,, '- forf■it. 

C. Lignes rachetées : 
llon1 i Muo1e (capital représen11tif d•• •nnui1t1) ••••••...•. 
Ptpin11er ts,,. (rotl,ot per annuités ,111872 et com1>tan1en 18i7) . 
Dendre el Wau ( - en 1876 - en 1877). 
Saint-Ghhloin à t:rbi1œul •••.•••....... 
Li•rre l Turnhout ••••••••••••.•.••••..• 
An,ua /alo frontière por E5Schen (Htimo1ion•litige) (2) ..••• 
:\larbclnrn à Virton et à Lumorteau y eempels lr.s paracbhcmcnt, dftt&u~s au mo7cn de 
ntcbuc! foj tu sur le pris d'achat. 

ll~1eau des 1-"Jandrt:9.. j Coût · · • · • · · · • • • · · • · · · • · · · · · · • · 
~ Herobouue•ent des eautionnemenls . • . . • • . • • •. 

ll111in1 llouillers (upi11I t<pté,.n111if dea annuités] .•.•••.••. , •• , • 

l 
f>ri1c l aclion, ordinaire, (cc,o,ertiea. en 3 1/2, en 18M) . 

Lu,enrbourr. • en clrarge Mdion• de diridende (cooTtrtie, •• 31/2, ea 1~). 
du primes {eon,erties en 3 1/2. ,.,. IIIM) ...•••. 

Aneu i Gand par Salnt•N ieolu 
Liégooh,-Limbou:rgrois • • • • . 
Ganil•E«loo . . • • . . . . • . . • . . . , . . . . 
Grand Ctblnl Belge. • . . . ·. . . . . . . . . . . . .... 
Pl:ttuu1 de Berre • . • . . • • . • . . • . , . . . . • - . 
fücl,ca à !loolaiJU . . . . . . . . . . . . . . . 
Liége • Vial! • • • • • • • • , • • • • • • • . . • • • • • • 

l 1·r1nui prèsue Ion Ju rachat. . . . ... 
P1r■clil•eme11t. .lutrea traTau1 1i,·rl1 à l'cxp!oi1::Hion •.. 

Trauui d'extension, non nehevës à fin d'esereiee . 

Ensemble pour ligno roch,tées. 
D. Lignes exploitées moyennant redevance fixe ou part de recettes : 

1, lt ~ l Tr•1·1ux lirrés it rexploitalion ....•.•.... 
araci vemen • l - non 11chuéià•find'a1ercicc .•..••........ 

Ensemble pour lignes louées pnr rt1t1:t. 

E. Dépendances des stations: Cxtenfriqun, colonne, hydrauli'I•"• plaies-ror111u reur­ 
nantn, etc., réscnoîr:i, canJClttbre1,~doirage électr-ique tt 1u g11, etc. 

F. Dépenses générales pour étude de projets de construction de lignes, personnel, 
mobilier, frais de bureau, cie. 

G. Matériel do traction, de transport et de camionnage, machines et outillage des 
ateliers, cie.: 

le> Co111111ondé par l1Éta\ • • . • • • .. 
2-- B.epris .1u1. compagnies •• , •.•.. , .••..•••.•.•. , • 

Ensemble pour le matéril:!I roula ne, maebinr1 u outillage dee ateliers. etc. 

ll. Intérêts Intercalaires j 
des capltaux. 

Ensemble du c1pitoux engeg~s par l'Éi,1. 
Idgnes en exploitation ~ .• ~ .....••.••. , 

en eonstruetion el traT.aux d'elten"Sion non ocbné:t. 

Total général de premier établissement ... fr. 
Pour foire ressortir le capital srnont de bnse nui charges du compte ll'e1ploiu1ion, il 
fautdédtJire; 

1• pour lisne.s en ecnerreerlcn et tra,aox d'extension non aeheeés f•oir lith~rH o ci-dessus. 
2• pour allënation d'Iuuneuhles, suhsidus , etc. {Aworlisse111cnt indiru-:l, Yoir annexe ll.) 

Resle capital ulllo .. fr 

31Z,2U,850 00 J:l5,~lr.?,S9-I 71 

•J !l:!8,-i0l 4S a) :?,7UI, IA6 51 

:ll~.1~0. '.!!-►'. :i~ 3:l><,119,fl'll 2? 

U0,~79,2,5 &1 15;;,35?,5:?! .:u 

,i) 6,090,1158 85 a) JJ9,3tJII . 
I 5,736,567 5'.3 1,546,116-1 !H 
\ 

15?. "O\,!JOI 98 ll>l.Wi,:;.~-; 25 

10,52~,0~I ï6 I0,525,0-11 1,; 
B,,112,0.lJ 08 ll,7SZ.03l 0& 

~?,70.l,œ9 51 52,1ln,Ol!U 51 
?,3S~,CIOO . '!,3$$,000 . 
-i .300,C•JO . 4,300,000 . 

12,suo.ouo . J2,5'Jtl,OOO . 
6,!.l:?..1',62.l 20 6,937 ,'»5 511 > 

17,380,76? 12 t7,4U,!IS?4.? 
61,tl!) 70 

19-1, ?08 ,IIOO . 194.~,800 . 
' 

} 12,,3~,100 60 1?1, 355, 106 S0 

. . . . 
• . . . . . . . . .. 

l~,101,9?1111 13,101,927 16 

1 

26,40l,610 60 3.\,S:?t,~I -13 

4,;4, 715, 19:! 61 4-'f.S,l)t;.t,M,5;!', 

t 
6,2l5,31fi 46 ( 1,716,ij:!J 67 

6t:!':1!,.:111; 46 i .1111,1123 f,i 

3l ."i:?5.0r2 l9 33,:?36,31'!) :29 

ll,363,98J 3-1 9,310,163 ~ 

191,5S9,3M 10 :?13, 1 :?'1,3~ 4'.! 
67 .Oïl ,388 :.1 67,071 ~:J.St :!,t 

2.r;.c.:.f>60,.77.f 3-1: 281•,l!lll.787 66 

l,:?4á,Uti6,46-i '48 1,315 ,S&t .218 40 
16,31:1,92-1 95 17,311,S., 56 

c,) !l7,U9 -13 o) 3:?:1,606 90 

, ,:!61 ,;,a; ,3-si t>tJ l ,J.IJ,S?9,7~Z !56 

7,1'!1,'111 iJ 3,~'>'.1,003 41 
4.1m.1mm, !; .~Ul ,'.!19 s,; 

l ,24!1,5821 7ti-i~ l!', l,nt,77l,359 69 

1• Non comj•r.is 5?,885,:JOO francs payés ô la Bnn,111c rie Belgique, à titre ,l'iuclcmnité;, ri pris en charge par Ic ,lérarlrmcnt drs 

i 
finances, 'Eloi ayuut di-trait de leutrcprise Ic; lil(ncs visées pur la loi <111 :16 juin l8ïï, suvuir : llnixcllcs a Londerzeel 

l pal' Zdlick: Brnxcll~2 ou bois de l_o C11mb1·c: Co1111lc1 il ChAlclcl cl Chirnuy à ln frontière Irançnisr-. . . . . : 
( ) 2° Nou comprrs fr. i,l 1.:i,~O(-IG 1·q11·csc111a11l Ic mo111a11t 11t1s en chnri;c part,, d,·pnrlcmcnl ,1,·s fluauc-s. ,1.-.s diverses 111,lt mnth s 

puyfrs aux sociétés rie c1111s1rucl1011 en rnison ,1,· cr, q nc n'.1a1 n dlstrait des conccs-ious octroyées, les lignes oie llcncl 
u Hustièrc, d'll.rslii-rc à Gcdmue cl de llat·onvdle :\ Eprave. 

(21 a somme de 12,500,(100 Irnncs pou,· ln ligue 1L\nnrs a la frontière, compri,c depuis 1880 ,Ion, Ic eapital de r~:1nt oi11'i que dans Ic~ 
chnrges fiuuncièrcs, 11'11, en réalité, été réglée qu'à l'occasion oie ln rcprtsc du Grand Central Belge nuque! elle o, par con~é,1uent, été 
l"alluchèc. 

(3) Chiflres rcctiflés, , . 
1,1 Y compris les 12,500,000 franos faisant l'ohjet du rcnvol ('.!) ci-dessus cl uuesomme ,1., fr. i,7Hi, ïS0-1911ayéc pour la section d Au; 

ÎI lu frontière, en exécution de ln couventiou tin rn avril 1~~7 avec Ic gourcrucmcnl prussien (ut.;;, 5 2, de ln loi de rachat). 
(5) Y compris fr. l ,037.~5l-39 pour Je, l'lutcnux de Il erve rachetée en f.897. 
r(iJ Déducllou faite de fr. t,037,331-3!1 - - - 
tiJ Nu11 cumpris une somme de rr. 78l),65;i, rauacbëc 1111 lit]. G, 2•', 



A 
( t03) [ N• 19.] 

frais de parachëvemeïü des lignes exploitées moyennant parts de recettes ou loye·r. 

'1895. 
1 

'1898. 
1 

1897. 
1 

1898. 
1 

1899. 

1 
3J8,26î ,U8~ 19 :!85.466,994 40 '°1,448,726 23 4l3,D5S,'J.OO liO 

371,317,0!II 29 1 
1 ") 7,5lS,6lU 4• a) 9,:!illl,816 79 à) 8,111,280 40 a) l'.!.,640,~IO 64 

a) 6,:t!l8,431l 18 a) ~.159,514 10 a) 9,462,841 08 •) ll.lJSl,276 6l a) ö,3~4.108 11 

:J,'7 a6"Ï:J,.itn 47 :wo.:,,0,1;;: 7:! 4U4.21U,1;53 'J.7 418,641,!!~;1 :u 43i,Ol9,l!l9 85 

( 1) 156,009, 12• 10 1"6,009, 1"!4 IO 156,(>09,124 10 156,009,124 10 •I 156,009,124 10 . . » . ,. 
9,6-10, 762 37 1 10,.63, 186 60 11,680,875 48 12,602,588 93 1a,s11 ,os:1 31 

) a) :?27,10:J 78 a) 103,992 116 a) 65,658 Si a) 84,345 4-t 

IM,649,S~6 47 166,f-ifltJ,:)14 48 167, 793,99~ M 168,677,371 ~7 Jö~,611,42! M 

435,136,677 16 435,138,677 16 l 
i 1 

(?) 472,oJt,459 rn 

. u,io~.115 41 (3) 719,104,121 59 719,'67 ,4112 8$ . 34, 900,1566 50 1 . . 7,734,600 . . . {3) (4) 216,218.884 27 .. " 23,116,178 2.5 . " . 353,371 26 . " . . (7) 10,024,050 • 
13,101,927 16 13,101,927 16 13,101,027 16 13,101,027 16 13,152,112 27 

~.~14,857 6? 1 54,316,263 90 (5) 57, 76$,S.13 JO 62,015,558 $6 66,846,692 22 
") 2!1~,039 02 a)- 621,073 0:1 a) 788,937 82 a) 878,871 08 

49/!,455,4111 IH 552,2,\1.11119 15 (3) 7!IO,M.l2,95\ 97 (3) 795,361,916 39 809,859,SIH 42 

9,766,309 72 
10,104,072 66 (6) 9,434,647 41 9,761 ,!177 97 10,178,036 19 

œ) " a) fl.003 94 a) 80,395 07 a) 61,887 14 

o, 766,30!) 72 10, 104,1172 H6 9,-141,!>51 35 9,842,273 04 JU,2:l!J.923 33 

JS,450, 191 . 39,369,983 73 40,399,584 92 43,710,961 08 ~,43U, 144 71 

10,017,148 15 11,341,42'J 55 11, 729,0~2 22 12,369,380 3S 12,845,287 95 

• 
:!38,96S,414 SS 246,612,636 02 260,791,192 30 277,032, !90 1~ 1m ,374,984 st 
67,0il.388 24 68,027,638 24 90,403,097 20 (3) 90,403,097 20 91,191 ,42'J 61 

306,03!1,li03 12 314,64•>,~74 2tJ (3) 351.196,289 50 (3) 367,435,'.187 39 382,Sf,6,414 l'i 

1,406,962,287 87 t ,485,376, 116 56 1,775,364,1)78 77 1,815,040,473 09 1,862,681,831 26 
ljj,627, 170 94 18,970,475 72 l!l,076, 721 12 19,602,473 39 20,208,840 09 

•) 552,188 34 A} 491,475 67 <1} l ,006,665 88 11) 9H,138 97 4) l,24t,4W.21 

1,4~6, 141,647 15 1,6Di,S:!8,067 9!> l,79á,447,465 77 1,835,767 ,usli 45 1,884,033,111 56 

6,918,614 52 13,718,M? 01 20,482,294 68 19,071,687 41 :Il, 232,163 22 
6, 165,4i\l OS 6,214,232 86 6,233,819 43 6,283,839 62 6,314,1170 70 

1,413,057,5.3 s:, 1,484,004,953 08 1,768,131,351 66 1,810,431,558 42 1,856,486,377 64 - - 
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N° XII. - Oéveloppeme'nt des lignes exploitées à double et à simple voie. 

A. L11.aes conatruites directe~eot par l'Jhat 

B. - à forfait pour sou compie 

C. Lignes rachetées. 

■ons à Manage .. 
Luxembourg . . 
Bassins• Houillers. 
Pepinster à Spa. . 
Deodre-et-Waes .. 
Lignes des Flandres 
Salol-Ghislain· à Erbisœul 
AnTersà la frontière néer- 

landaise. 
Marbehan à Virion 
Lierre à Turnhoul 
AoYen à Gantl(9). 
Gand à Eecloo (J}. 
Grand-Central belge (4} 
Liégeois-Limbourgeois :~) 

Sichem à llontaigu . . . 
Plateaux de Herve t•). . 
Liége-Là la rrooL.hollnnd. 

tong1u1,r roral~ de. li9fte• apparlmant à rtcat .. 

\ 

Tournai à Jurbise .••• 
Hal à Ath el Tournai à la 

frontière. 
D. Lignes exploitées Braine-le-Comte à Gond. 

par l'~tal ,: Jonction beïge-prussien= 
moyennant parts ' Spa à la frontière grand- 

de receues ou loyer./ ducale. 
Hesbaye-Condroz. . . • 

Recloo à Bruges (') • 
Landen à liasse Ill'). 

E. Tronçons de voies appartenant à des compa­ 
gnies el exploités en commun a He l'État l') .. 

F. Sections lie compagnies, empruntées en transit 
par 1'.Eta1('0). • • • • • • 

LO'Agueur totale exploitée par l'État 

DATES 189&. 

des reprises oou:Lli ,01.11. j s111PLE ,o, •. 1 ENSEMBLE. 
Ui98. 

- (') 718, !58 135,108 853,366 8!0,779(') 

- 26,344 687 1738 714,08~ 715,963(") 

1 Ianv, 1857 !5,3U 5,1U 30,48! 30, 48!(") 
t janJ. 1873 231,987 69,910 308,897 308, 897\•, 
1 Jan". 1871 t7!,15• •67,688 639,84! 640,036(" 

16 sept. :1.872 • U,453 i!,4-53 fl!,453 
9 Juin t853 103,708 510 104,!18 i.04,!35 
t Jan Y. 1878 6,391 231,756 !38, 146 !40,518t') 

16 sept. l 879 • 9,!41 9,!♦t 9,!41 
t juillet t 880 !6 ,911 • !6,911 !6, 9tt 

15 mors 1881 • 31,853 31,853 31,853 
1 mors 181!! • 371196 37,196 37,196 
i janv. 1896 13,5!9 36,171 4-9,700 49,700 
f Ianv. 1807 Il 18,746 18,746 18, 7'6 
1 Janv 1897 3!,804 305,8118 428,70.! 4!1!, 702(') 
t janv. 11:!9G ) H5,44~ 115,441! 115,40(') 
1 Juillet 1 S98 • 3.594 3,594 3,594 
7 sept. 1897 • 34,505 34,505 34,505 
1 [nnv. 1899 f7,913 » 17,915 • 

637,738 1,470.103 !,107,841 !,09!,511 

. t ,38!,3-~0 !,!9!,949 3,675,!89 3,6!9, !53("; 

U juillet 1847 4!,143 J 4!, 143 U,U.3 

1 déc. 1865 43,711 J 43,711 43,714 

!9 Janv. 1867 56,379 ) 56,379 56,376 
~9 juill~I 187! 16,134 !,HO 18,554 tS,554 

16 sept. 187! J 1i.,8n 54,8!2 54,8~! 

H DO\'. -1875 , 74,351 74,351. 7',351 
1 janv. ~ 897 1 26,500 26,500 !6,500 

1 janv. 1897 1 !8,087 !8,087 !8 ,087(') 

158,367 186,180 . 344,547 344,547(' J 

• 6,114 4,798 10,9U 10,912 

,, 1,000 !7, 750 !8,750 !8,750 

. t,547,S!f !,5i1 ,677 4,059,498 4,013,•62 

(1) Non compris la ligne de Landen à Saint-Trend, soit !Ok.220, cédée gratuitement en 1836 il Ja société concessionnaire de Landen 
à llassch. 

Cl) Exploité pour compie de l'Élal pnr la compegnic conccssionnnirc, du lrr janvier 1896 an jcr juillcl i897. 
c=>) - - - - - • J•cndanl Ic ter semestre 1897. 
(41 - - - pnr Ic Gr~ucl Centrnl hclgc, du ltr auvicr, t8!Jï 1111 j<r juillcl 1898. 
(li) - 11ar lu ~uciélé pour l'exploitatiun des chemins de fer tic l'Etnt nécrlanduis, du ,., janvier 18!16 ou jcr juillet 1898. 

moyennant eertalnes redevances IJ rE111L hclgc. 
(6) l::;,,;p loués par l't101 moyennant pari ile rrrrllrs du 25 juiJlrl l~ï2 nu 7 scntcrnhrc 189ï. 
(7) Exploité pour eompte clc n:101 par la Société d,· Gand-Eecloo, pendant Ic lrr ,rnw.,lrc 1897. 
(ll) - par Ir Gr;,nd-Crnlral hcl,:r pour compie de l'Eratdu I•• jnnvicr 1897 ntr ltr juillet 1898, 
(9: Savoir: ,·oiu ccmmnn-s ,fall, h-s stations de l.légc tLonKiioz1. Flémutlc-Iluute, trqudinnt·s, Lobbes, Ingelmunster, Thiel!, Lichin-. 

velde, Thourout, Ypres, C:omi,,c,. Chimay, Willcbrork, l'ucrs, l:iain1-lóillcs-Wocs cl Selznete. 
(I0J Sections ,Ic Deyuze à Thiel 1, d'Ypres à Comines cl de Frameries ù C1·aehct-J>ici1ucry. ( Voir p. 17 du Compte-rendu de lllOJ.) 
(°) Chiffre~ rrctiliés. 
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N° XIII. - /Jlath·iel fixe existant dans les voies au 5! décembre !899. 

A. Balla et ltlllett. 

Longueur 

Nombre 1 
l 

ltails 
en 

en 
mètres · 

courants.) 

( Rails en kr. 

' 1 

acier. 

Vicnole de 51 kilog, • 

, de38 • - 

llilff de 29 kilog . 

divers de 7, f8, :tl, 30 et 52k. 

Total •... 

1 
en chêne. 

en sapin • 

""'" 1 ·• '"'" . 

Ensemble. 

Total. • . • 

1890. 
- 

1 1 
1898. Voies Voies 

prindpales. j accessoires Ensemble. 

2,7f7,.(53 }3,360 2,752,822 'l, 747,776 

7 ,.SOO,.t38 2,43:t,553 9,S.U,971 9,328,717 

i61 :Hl,403 'lil, 167 '.!29,790 

186,571 U,10:! 'lli0,4n 178,284 

I0,524,026 2,755,407 13,077,-133 H,-18',567 

535,388 i,076,273 2,511,663 2,660,079 

I0,8?59,-tU 4,i!0,682 15,589,096 15,t~,6-16 

6,6U,556 2,.i9l,0l7 9,t!0,473 8,020,041 

53,i53 2-m,9.lt 300,694 (i) 319,045 

18,.4'!3 IJ36 10,379 19,356 

6,696,ï52 2,742,SU 9,450,546 o.~.,2i 

B. Voles m.StalllflaH. 
Longueur des voies simples sur longrines et traverses métalliques. 

' f.:C saRVICE j,[i 31 DiCE,tBRE 1 

SYSTÈ~IES 

1 
1899. 

de - Obsen,,t1io1is. 
Voies I Voies 1 1898. 

1 l 
\'OIKS lltTALLIQlillS. pri■<ipalu atttswim Gut11hlo. 

1 (3) (3) 
1 

Longrines Hilff. • • • . • • • 5,5.i6 40f ,256 106,802 W9,i50 

Longrines et traverses Deserres ) ï88 i88 788 
et BaLlig. 

Traverses De Soignies • . . •• 4,059 
1 

1 f ,059 4,0119 

- Waulherin . .... 28,089 53,260 St,3,9 (4)811,884 401<.17 par lraTOrsc. 

- - A en acier, mod. rost. ~t • fSO ff,HO 52,320 43,H9 Trpe nëerl. 76 k. par traverae. 1 

- B - Braet .• 13,819 3,-1-00 f7,2~9 48,092 Trpo nèerl. 76 k. par traverse. 

- C - Bernard. 5,596 2,596 s,rn2 S,990 T;penéerl.106 k. par tranree. 

--- - 
ENSE:tllll,8 •• 94,230 fi3,4!l9 i67,i'l9 'l67 ,679 

1 

(i) Chiffres rectifiés. 
(2) Mèlrcs courants de ,oie simple. 
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N° XIV. a. Profil. et cou1·bu da voiu prforipale,. 

Pentes et rampes • . 

de t à IS mllllmètres par mètre . 

au-dessus de. • 

l 5 jusqu'à 10 mm. par ,aètre. 

\ fO - tlS -· - • 

115 - '!O 

!20 - 30 

au-dessus de 30 millimètrr.s par mètre. 
Paliers ••..•.. 

Sections empruntéea aux compacnie5 (11oir annexe XIJ) • 

(') 

Alignements droiU • 

Courbe, à rayon • . 
de plus de . 

de 200 mètres et moim 

\ 200 à 300 mètres. 

.' 300 à 500 - . 

. f 500 à 70O 
i 700 mètre• 

SectioTK empruntée, aux compagnies (tioir annexe XII) 

(' 

IMgatar. j r, , .• , •. 

2,6tl,i05 -'6.85 1 
t ,003,it6 ii.00 

5.39,Dïï 9.68 

308,806 3.äi 

43,41'! O.ï8 

123,186 'l.!t 

9'6,i07 16.97 

21:1, 750 • 

5,607,319 tOO. • 

3,682,338 68.0! 

3!,617 0.59 

70,ï'!8 l.!7 

-l!0,86-l 7 .:s:; 
107,164 s.n 

t,t63,6!8 !!0.86 

~,750 • 

5,607,319 100. , 

b. Signaux de difféi·ents systèmes établis sur les longueu1·s ci-aprës : 

\•We •t IIJUtll, MJtrUltllS 
.. 

'. LOll;UEUR ~ 
CROUPES DE LIGNES DES LIGNF.S ARIIÉSS tl •• lrmn4ts ridalts i .; . 

"' w .. !:l ~ C. ,... .•. C: ::: 0 :=: .!! .a7ani pour ,:a o ~d .. " " = • .., :i; "" -; :;:; ~ ~ :;( -= "' da 1 de 
de I de eig-n1ox 0 .. 0 s 0 0 

Il: ::, Il: e z ~ Cl"TII Ill SIRHCII algnaox non " blod: 111tn1. gmstllODDfrÎtl. t -= enelanebës. enclanchlls. ._, 
- 

Bruxelles-Nord. • . US,995111 97,,fäSm 3-i 26 5 17 15 
Llége .•..... 129,696 l5l,3U 36 92 u ~ 2ï 
Gand ... ..... 192,598 78,329 42 10ï 1 10 ~ 
Toumal. ..••• l02,ïl2 82,39;'1 30 77 0 9 !3 
Mons •.. ..... 85,8}5 57,330 63 3;5 " :!2 <t- -.:> 
Bru1elles-Midi. •. t0-i,:i02 93,90:! 34 61 3 li 19 
Charleroy, .. .. 38,757 38,620 159 61 7 12 16 
Namur ...... 113,459 35,3:$5 24 71 ;; Il 2t 
Arlon .. ~ . . . t29,872 60,668 u 61 10 8 11 
Anvers •••••• 93,841 . 32 71 J 6 t8 
Hasselt . • . • • • J f!S,374 12 :so » J 1 

. --- -- f, 134,335• 722,84'• 3B0 7H S2 f24 106 

(') Non compris les 2,!S32,296, mètres de voies accessoires d'évilemcnl cl Je manœuvre. 
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N° XV. - Jpprnvisionnements dam les dép6ts et à pied d' amvre 
au 5f décembre f899. 

Service des voies et travaux. 

0BIGIUTI0N DES OBJETS. 
1 

IIEUFS. 
1 

REIPLOI. 
1 

VIEUX. 
1 

TOTAL. 

. ~ de !S-2 kilog, * 866,954- • 87,697 " 2,7n . 9157,363 " ) en acier 
Rails de 38 - •• ö7f,267 • 9f5,352 , 126,64-7 , 4 ,tH3,i66 • 

' en fer • . . . .•..• H,1592 J 628,371 ,. 1116,823 , f,096,789 ,. 
Billes en bois. • • • • . • . • . • 4 ,1ms,6il5 » 889,0fS • H-i,980 , 2,609,6"3 • 
Traverses métalliques : • • • • . • 7156 • 79,631 . 215,599 . fOIS,986 •• 
Bois spéciaux. • . . . • • • . . . 692,619 J H9,6H • 6,9i2 • 849,202 , 
Voies I Rails . • • • • • • . • • • i0,905 . 2,66? • 13,1567 • système 
Hillf. Longrines • • • • • • • • • H,4-55 • 8,450 • 49,905 • 

Croisements el \ renforcés. • • ·• * -i33,-i17 • n,s1s . f ,6'!7 • 507,9t9 " 
traversées ordinaires .•.• 987,445 . 298,i 64 . 20,468 • f ,306,077 • 

Excen- l en rails renforcée • . • • 283,361 • 41,839 • ·176 J 3'25,376 • 
triques en rails ordinaires. • .• aoo,orn ,. U2,4-ï2 • 9,989 • 1532,+71 • 
Plaques tournantes . . . • r ••• ns,996 » 434,079 ., 21,'.796 J 682,8-;'f • 
Pon ts â peser. • . • • . . • . • • 4 SIS,iBO ) ilS,91SO ) 43,617 • uts.on ) 

,\ '""'' "" do m 11,, "'' l que boulons, éctls- renforcés* 660,218 )) 20.987 J 8,282 ) 689,tsn Il 
ses, tirefonds, lattes 
de calage, verrous ordinaires. 6♦6,597 • 624 ,2H ) H2,8ii ) •.aso,665 • d'enolauohement.eie. 

Disques, grues, jauges, sémaphores, 
signaux, candélabres, vannes, con- 
trepoids, colonnes hydrauliques, 
aiguilles diverses, etc. • . . • . • 266,i07 J 40614 08 )) 13,1146 • 386,061 • 

Objets divers : Pièces de rechange 
pour appareils spéciaux; coussi- 
acts pour rails, croisements, ex- 
centriques, etc., etc . .. •. . . •. 877,299 J ~ 63,923 • 137,280 • 4 ,f78,l50i J 

Totaux • fr. 8,886,093 . i,♦99,654 • ◄ ,fH-,4-43 • U-,500,t87 ) 

• La valeur des matériaux de type renforcé s'élève à la somme de 2,t.80, 17l'i francs,dont -U/l'i2, 
soit 667,750 francs, représentant la plus-value sur les matériaux de type ordinaire, ont été 
payés à charge des ressources extraordinaires. 
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N° XVI. - Effectif du matériel 

Matériel 
de 

traction (1) 

!Uatériel 
entrantdans 

la 
composition 
des trains 

de 
voyageurs 

(') 

pour les 
lignes 

principales 

pour les 
lignes 

secondaires. 

l Locomotives f 
Locomotives 

pour 
. fortes rampes. l 

à voyageurs . 
li marchandises • • 
de gare . 
à voyageurs express 

â marchandises . 
Total. 

l Locomotives J r~~~!~-~~i~~n~~.t~s~~:~~;>) : 
Voitures à vapeur (partie • moteur ") 

électriques automotrices ( id. id. 
Total. • 

p~u~ 13
1 
li~ne ~ Voitures motrices pour ligne électrique (partie 

vicma e e l <1 moteur» 
!\Ions à Boussu. f 

Ensemble des moteurs ·(1) C1). • 

1399 1898 

i77. 681:i 
87i 815 
521:i 52Ci 
59 59 

?157 rHO --- 2,t.69 2,425 - 
46 !~6 

{02 t02 
1:i4 54, 
5 5 --- 207 20ï - 

12 
-- 
2,688 2,650 

Tenders indépendants F1) . t,750 t,70f'> 

pour les 
lignes 

principales. 

, l i r• classe • 
Voitures (3). ::_ = : 

mixtes. . 
Fourgons à bagages. 

chaudières . 
\ cellulaires 

Voitures. \ funéraires 
' postales . • 

Wagons fermés pour petits colis. 
Trucks el wagons fermés pour équipages 
Boxes el wagons pour chevaux . 

Total('). 

l 1re classe . 
20 - Voitures ~. • é i) - 1 gères. mixtes : 
fourgons • . • . 

Fourgons à bagages indépendants. 
- - adhérents aux locomotives. 

Voilures à vapeur (partie "voiture•) . 
électriques automotrices ( id. id. ) 

Total. 
pour la ligne l Voitures motrices pour ligne électrique (partie 
vicinale de <c voilure n) . . • • • 

. l\lons àBoussu. Voitures remorquées ( id. id. ) . 

pour les 
lignes 

secondaires. 

248 592 
906 6Ui 

2,377 2,255 
520 681 
91'.i8 9~4 

2 " 19 19 
9 9 

69 67 
404 590 
148 141 
1 !)5 1!)5 ---- 

15,8ä3 !.i,696 -- 
J 1 

167 11>0 
505 4915 
154 160 
149 148 
21 17 
4(; ,.6 
1:î4 ;j4, ~- 15 ;) __, __ 

1,079 1,076 -- 
12 
12 )) 

ENSBMBLB POUR TRAINS DE VOYAGEURS ('). 6,9i:S6 6,772 

(1) l'ofr annexe no XVIII pour la dénomination, le poids et la puissance du matériel de 
traction. 

(1) Voir annexe no Xl du Compte rendu de 1890 pour l'effectif d~ cc matériel depuis l'origine. 
(i) Y compris 5 voitures pour malades. 
('') Voir annexe n- XIJ du Compte rendu de i890 pour l'effectif de ce matériel depuis l'origine. 
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de traction et de transport. 

1// agons pour le service commercial. 

Matériel 
entrant dans 

la 
composition 
des trains 

de 
marchandises. 

Ton•1~• 

Fourgons. . . • 

Wagons fermés . 

pour colon cl laine . . . . 
pour èoke, laine el minerais 

pour charbon . 

plats à ai roues 

. i .,,. 

l7el~1/1 
10 
HS 
10 
i?S 
ro 
12 
t5 
10 
7 
?S 

-12 
,rn 
ro 
7 
!5 
i lS 

6 - . . • . HS 
8 - .•... 20 
8 - .2?S 
8 - ..... 50 

bergeriesetp' troosportde bètail (ouv.) 6 

Total pour le service commercial (t) . 

18<a. 1898. 

970 9i7 
251 145 

6 i2 
iO,-fO!S 9,808 

292 t92 
i ,50i i , 50/S 

100 
2,001 2,009 
-1,901'> i,919 

545 31-3 
21,0iO 21,128 

778 852 
447 /1-78 

71765 7,74.0 
6,769 6,129 
2,958 2,9?S9 

33 40 
6, 22 

787 607 
20 20 

i,160 i ,138 
50 H5 
7 7 
1S 8 

1S9,058 117,801 

Wagons pour services dioers. 

Wagons pour transports spéciaux • . J 
pour embranchemtde charbonnage. 
dits tapissières • • • . • • 
pour l'entretien de la route. • . 

le transport des plaques tourn_. 

de roues ~ 
transpsdc combust. en paniers 
vérification de ponts à peser. 
bêches à can 

de secours. 
citernes pour pétrole . . 
freins pour les plans inclinés 
pour transport de gaz riche. 

Total pour les services divers (1) . 

ENSE~IDLE DES WAGONS (1) • 

ÎOTAI, GtNtRAL DES VÉHICULES POUli LES DEUX 

CATtGORIES DE TRAINS. 

Bâches pour couvrir les chargements ('). 

ro 5 5 
3?S 1 -t 
7 4/t {1) f ,015 1,007 
5 65 65 
7 1 /i (1) HiO 1!H> 

10 17 17 
:1 5 tl 
w 77 77 

52 52 
15 15 

n 6 6 
n Ci7 61 

~2 17 
Il 54 54 
" 7 6 - 

1.öiO 1.497 

60,~48 ~9,298 - 
67,ö04 66,070 

;;;;;;;;;;a 

20,828 22,?>74 

(1) Voir annexe no Xlll du Compte rendu de 18fl0 pour l'clTectiCdc ce matériel depuis l'origine. 
('1) Tonnage moyen. 
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N° XVII. - Situation de l'effectif du matériel roulant. - Renouoeltement et exteneion. 

ANNtES. EIITRtES. SORTIES. IUll!lUltl EFFECTIF BALHCE - - Id de l'our l'IIEIIIEII 
ltS:SOl:\"El.l,UU,l'IT. r i't:lllllMI: ! ou 

Ic; années A IIEl'Oll"ELF.11. ;li IH~CEIIBRE; l\E~Ol.:VELLUlf.N'. 
anUrituro-i 

61a1ttJette•o•t- 
•UIU!ffffl Jimiulioa 

1, 18915. Kitmions. MATér.u:1- 1 TOTAL, - l\t.&Ti:aua. voir C. R. Chugui• Cliug,■' TOTU. du Ut,&Bl 
tlel8:J6, - Je j 1rmmmi.1 J,. mis hQn 1- - K1Ïll3nl. !J311ct. ,lrriüi. Haltrid P.\llf.. 

100.X\'III. n~uf. cluJlh,~oa. ltlf. <1wttu1lH. dt imict. 1raosr.na~. I.XISTF.R. 

' 

Locomotives. 

4880 431 1 ' :; H3 1 n s t:> + 118 ~,267 1,263 4 1 

4885 35 • 46 • 81 J 33 • 33 + ,s t ,788 -1,76-i- 24- 1 

1$90 7-i J n • 1 H'i • 5 1 5 + 112 1,923 1,936 l 13 

1 t;95 36 • 36 t n • 21 • 21 + lil s.rao 2,Hi rn ! 

1896 28 • 2·2 1 50 ) 23 • 23 + 2i 2,157 2,-14'2 45 1 

f S97 78 J -it 1 H9 ) ~9 1 I!) + 100 l,'l5î 2,220 37 1 

1898 358 1 3 • 361 » .\-ï J fi + :JH 'l_,571 2,578 , 7 

1899 83 • .\- 1 l:i7 . :1-1 • ~I + -\6 2,617 'l,664 1 u 

Tenders (1). 

4880 -'9 D • • -\9 1 Î • Î + n 832 920 J 88 

l881S 32 • 8 , \0 , 59 ) 59 - rn ., ,':!01 1 ,':!69 , 68 

1890 19 • 9-i 1 lil 1 lôl 1 8 + 105 t,304- t,3î3 , 69 

4895 31 • 3-1- 1 1;1; 1 H ) H + Ill l ,511 1,539 , 28 

4896 65 • 23 1 ~:1 1 28 1 28 + 60 t,571 1,604- J 33 

1897 n • 6t ' t3~ • 2-; ) 'li + 107 r ,678 t,6';6 2 • 
4898 3-i':! , 9 • 351 ' ÎÎ ~ 77 + tï4 l,95'i! t,018 • 66 . 
1899 8.? , H 1 93 • 61 1 61 + 32 l ,984- 1.100 1 H6 

(1) Dans le chiffre de rc110111·cllcmc111 des tcn,1rr.,, il a clé tenu compte des lccornotives-tenders démolies et des locomotives-tenders livrées sur fonds 
ile rcnou,·ellc111cnl, ln démolition ou la fouruitmc d'une Iccomottve-Iender correspondaut bien réellement à Jo démolilion ou à la fourniture d'une loco­ 
motive cl d'un tender, 
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N° XVII (suite). - Situation de l'effectif rfo matériel roulant. - Renoucellement et extension. 

l 

1 ANNtES ENTRÉES. SORTIES. 1canunt1 EffECTlf Bt\UIICE 
1 - ·~ ,1. 
1 Pour l•R&~IIEII 

~b 

\ les année- 6rabl '""'r.rnitJnt. RE.'iOU\'ELLE~IRNT. PR8lllP.f: ! IIEXOll\'l!Llm. 31 Df;l:Hll&IIF.: :tf.;,iOl!l'f.LU:ilE:11 

1 ,intérieures - tu,liutaur 1li111iantiQQ 
; n 18~:S, ~1tmiou i'1.A.TE~\IEL - f/JATEIUCL ·r1>TAI .. ''" : 1 
: t·oit· c.11. Cbangem1 TOTAL. Clun.,ell\1 °'"'"l-~t .l I J ... 1 
Î tic 1896, ,le l lrsnslormé. 

1 
.i. mis hqrs 1 . PAI\C. Kti,ta,i. r~nu.

1 
mrt. ! 

. ann.XVIIC )lolitiel ntof. ,1mlft<Jti11. dt smii~. lraasffl@ . f.U~lt:!\ 
neuf. chu1Gutio1. 

i 
· Voitures automotrices. l 

1880 ,j ,j 2 • t + t 4-\ li i • • t ' J • 1 
/ 

i885 , ' • 1 ,( • • • ) + 1 f.i li J t ! 
H\90 ) } 4 ~ -1- J • • • + ,} ô~ a\-9 5 t 

~89lS J 0 i J 5 • • ' , t :;i i!) 5 } 

1896 J J • • • • • J ' • 31 \!) 5 • 
l89î ' » n J • • • • J ' IH i9 3 J 

1,898 5 J » . 5 ~ , ' • , 3!J M 5 • 
1899 ' » 1 . • • 1 • • , 59 ~) 5 , 

Voitures motrices et voitures remorquées de la ligne vicinale électrique de Mons à Boussu. l 
Hl99 

1 241 1 1 1 
'.!41 l 1 1 1 ~~ 1 24- 1 2-\1 

1 
' " • . ) • . . , • ! 

1 
Véhicules pour trains de voyageurs ('). 

1 4880 '.!66 '.!84- ~52 702 i 56 152 ':?O!) + 4-93 3,936 3,570 366 ' • 
-1885 77 B 5 1 82 • '78 5 s:J - l -i, 19~ -',068 1~4 • 
"890 44- • 78 ô 127 h 6!) 7 ,Ij ·l- 51 ~. 72ti i,665 61 • 
i 895 171 ~ 193 li 3ti•} • ! 'H 2 23 ' :n1 5,6t3 5,:Jf)li 317 • 

1 
~ 896 liO :Jiî 'ili îfj + 31Ji ii,ni JOl 

1 
317 » )) )) • 5,6t:J • ! 

f 897 400 1 2 H 116 • 65 J 65 + 51 s.ms 5. ït:J ~-H • i 

!lil ' 

1 
~898 78:J • 7ll3 • 91 ·, 91 ·1- 69t 6,667 6,506 ! » )) • 
4899 219 • 5 ·1 225 • ()5 1 , fj;, + 15:l 6,82î ti,îfä 102 ! - ; 

' 1 ; 
' 

Véhicules pour trains de marchandises. 

m~o 3,418 » 8 331 3,'i5î 5~ 31,X 331 

1 

Î-}1 +a.ou; 3-},IS96 3-Ulll • 315 

1885 ~ » 104- 6 If 1 0 !j!)3 • 59;; - 4-l!~ il ,.)I.~ ,ï:!,10.~ • t, voo ! 

~890 76~ )) 100 'tif 888 b .
1111 9 ttO + -168 B,5:!J H,581; ' ! ,063 

489i> 5~3 » 1,156 => 1, 7-?':l " 198 ' sss +1,~H -~6,3!)0 ~5,:51î ~î3 ) 

4896 4,-ZOI î:!3 l ,!J:.l• ~66 1 î6ti +1 ,tfül .1ï,ö!S8 16,718 8.iO • • • • \ 

4897 2, 14-8 n 1, lfl7 55 3,100 • 62li es 693 +2,7(1ï 50, 26:j ¼~,liû(i 1,399 1 

1898 8,91-i . 7~0 , ~.liM » li2 I D tl21 +9,03:.J !S!J. t!JS 57 ,71'0 1,518 1 • 
1 

-189!1 2,072 " 1 • 3 2,075 " ~2ö . ~2::i -H ,~50 so.sts 59,8/H 6% ! • 1 

tl) i"ion compris les fourgons des locomotives-fourgons, ni les voitures adhérentes ù le machine, qui sont comptés rcs1•ectivemeo1 ,lnns l'clTcclif des 
locomottvcs et des voilures nutornotrlccs. 
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N° XVIII. - Importance du matériel de traction en !899. 

A.. - Nombre, puissance et poids moyen des tccomottres et des locomotives-tenders. 

Nombre d'unités (') ••.• 

Nombre d'essieux moteurs • 

l 
En tout . • • . . 

Puissance 
de traction en Par locomotive. 
kilogrammes. 

Par essieu moteur 

Poids moyen en ) 
kllog, portant sur En tout . . . . 
essieux moteurs. 
les locomotives 
étant en ordre de Par locomotive. 

marche. 

l'oids moyen en 
kltog. 

des locomotives 
à vide. 

~ En tout • . . . 

f Par locomotive. 

Poids moyen en ) En tout • . • 
kilog. 

des locomotives 
en service. Par locomotive. 

LOCOIIOTlVES EN GitNtRAL ENSEMBLE 

à à à Il Locomotives 
un deux trois quatre Locomolim• 

essieu essieux essieux essieux Il tender .•. ,. .... 
moteurs tenders. 

moteur. moteurs. moteurs. ou plus. indépendul. 

7 499 1,978 13~ t.883 73-i !,617 

7 998 5,934 534 5, !78 !, 197 i ,"75 

--- 

15,414 1,647,349 10,816,!8! 8!6,678 t0,61!,485 2,693,tl!S U,305,7!3 

!,!O! 3,30f 5,468 6,!U 5,588 8,669 &,084 

!,!O! 1,651 t,823 1,548 2,011 1,%26 1,780 

95,920 U,!U,360 71,788,!65 6,705,490 67,198,705 t4,615,!40 90,SU.,!!3~ 

13,701 24,498 36,!93 50,417 35,687 33,536 34, 70~ 

158,500 16,615,900 67,000,900 5,!17,800 67,303,600 !1,689,500 88,993, 10( 

21,643 33,298 33,873 39,132 35,743 !9,549 34,006 

U4,750 18,76!,!50 76,0~4,065 6,750,850 73,073,455 17.BON,460 HH,781,91~ 

34,964 37,600 38,435 50,758 39,285 37,886 38,892 

n. - :Nombre et poids moyen des tenders tnüépendants. 

Nombre d'unités •.••• , •..•••...•..... 1,750 

) En tout ..... . ......... 18,8,19, 010 
Polus moyen en kilogrammes 

des tenders à vide. f l'ar tender . • . . . ......... 10. 771 

i En tout .... , ~ . . .. " ..... 39,529,170 Poids moyen en kilogrammes 
des tenders en service. 

Par tender. . • • . • • • . • . •••. !!,588 

(f) Non compris lu voilures nutomon-iccs. (Voir ann, XVII,) 
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N° XIX. - Situation du renouvellement des locomotives et des voitures à 
1ïapem· d' après la puissance de traction des moteurs) calculée tangentielle­ 
ment aux roues motrices et exprimée en kiloqrammes. 

AYAIICE ANMUELLE ARRltRÊ ANNUEL 

DATES. exprfmêe exprlmó AVANCE. 

E~ IULOG8J■llES• Ell &ILOGRA■au. 

31 décembre]! sa. . ..... . ... 232.G59 

- 1871S. J 20,328 212,331 

-· 1876. • 5.f.,708 , t7ï ,tl23 

- 187i. ~ 19,0/32 15i, 061 

- 18i8. » 43,551) IU,611 

·- 18i0. 7.(,3-12 J 188,055 

- 1880. 1 41,218 H7,i35 

- 1881. 158,156 • 2!35,891 

- 1882. 08,93.I " 5:H,82::i 

- 1885. J '22,2ï4 53:2,551 

- 188-i. 1 40,006 29J ,64~ 

- 188;'). 103,053 • 304,008 

- 1886. » 80,683 514,015 

- 188ï. 1 158,400 155,;')55 

- 1888. p 139,484 10,071 

- 1880. 00,478 J 112,5,l[) 

- 181)0. 119,887 » 252,-i36 

- fäOI. 2i54,-i6-i Il 480,900 

- 1892. , 30,756 .(47 ,144 

- 1803. 19,396 D 466,540 

- 1894. 1 36,668 4:l0,8ï2 

- 1805. 70,700 • 509,5i2 

- HIOB. 7:5,470 D 585,0H 

- 1897. 215,0(l'l J 798,050 1 

- 1808. )) 174,2;i2 625.798 

- 18911. » 106,230 -tvï,568 

1,242,888 1,0lï,9ï9 
1 - 

Avance •..•.•... 22-l,!109 
Beport des avances au 31 déeem . n~-r.t. 232,059 

Avance totale . . • . •. .157 ,568 1 
1 

La puissance de traction des moteurs, tangentu-llement aux muts motrices. est calculée au moyen 
Oïl45Pd•t 

dt: la formulfi '.. dans laquelle : P représente la pression tie marche, en atrnosphëres ; 
d - Ic diamètre des cylindres, en mëtr-s ; 
l - la course des pistons, en mëtres ; 
D - le üiatnètre des roues motrices, en mètres. 

Celle formule donne également le travail en kllogrnmrnètrcs des moteurs, pour le parcours d'un mètre. 

50 



[ No t9. ) 
A 

( H4) 

N° XX. - Bakmee de renouoellement du matériel. - Yaleur « argent ,, (1). 

DÉMOLITIO~. IlENOUVELLEl\lENT. 

6 

Ensemble. 

7 

BALANCE. 

Avance. 

VALEUIi 
OD 

;tAltGENT. 

8 

aatérlel de traetl••· 

48SO 

f890 

◄ll97 

4898 

·1899 

4880 

4885 

4890 

4895 

4896 

489ï 

4898 
1 

1 489!1 

~2,00?,988 I 597,690 

?3,195,3!6 1 285,~9 

?6,256,iO♦ f t,!13,521 

'l9,937,830 1 t,◄05,653 

• 
• 

42,600,678 1 16,0H,073 1 483,80(1 1 46,49+,873 

n,f84-,f98 1 19,H7,050 f 2,389,521 1 24,836,57~ 

23,480,835 1 t4,0!2,95? 1 2,166,408 1 26,189,060 

?7,500,226 130,26~,1031 ◄,83?,750 1 32,095,~53 

28,S?ï,468 132,095,453 I ◄,387,700 1 33,482,853 

29,937,830 133,482,853 1 2,960,330 1 36,443,~83 

32,043,483 1 36,H3,t83 I ◄86,00 1 36,629,227 

J.\.,151,838l:J6,li29,H71 232,286 f 36,861,512 

lllntérlel de tra■sport. 

tS,GOt,742 1t,124,42411,273,446 I 21,000,652 1 'l5,ï2i,00t 

25,014,024 1t,787,9041 1,947,3:i 128,749,300 1 31,ttt,6iï 

31,863,000 l,3t5,3i0 1 t,:89,0ôS 134,967,388 1 3ï,ti3,G4? 

38,255,688 f 2,177,-;97 1 t,397,964 f 4t,83t,H9 ! 50,S55,Hi6 

42,384,349 1l,918,2î21 t,6!2,508 145,915,429 157,083,489 

44,30!,6!1 1!,397,6601t,390,9801 48,094,l61 159,350,971 

'2,321,970 

2ti6,405 

l,081,037 

3,6H ,302 

2,H-5,783 

3,782,5-H 

'2, ':.!67 ,485 

56,875 

28,045,974 

31,3,7,752 

38,254,679 

i,652,373 

2,708,225 

l,159+,928 

l,655,385 

6,505,353 

+,585,7U 

2,709,674 

7,045,(.f9 

3,'287,291 

53,300,9!9 1 -tt,469,500 

57,083,490 143,309,325 

59,407,849 111,316,688 

(') Les valeurs de remploi Ju mnlêrir.1 démoli sont versées à l'entretien 011 ~u budget pour ordre, qui sert d'appoint au budget ordinaire 
1,our l'cnlrclic11 cl Ic reuouvcllemun. 
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N" XXI. Pareoure kiloméh·ique de« locomotives cle f État ,,t des loeomo- · 
tives étrangères sur le réseau de l'État. 

! 
Locomotiwrs 6 ,071g<urs . . 

lfolóritl 
pour . 

1 tslignts princi.. - 'm:treft:1ndu••· 
palu. 

- de pre .. - , 

l l.o,onu>lit<s•lenilers poor font 
~lallritl rampes. 

pour 
l,a li«nts secon- Lornmoti,u-fourgons • . •. 

dairu. 
\" oilures l •~peur 

LoeomotiYH a•simflkt 11n1 motrun 1,,,.,.. 

Ens,mble pour IRO<J (') •. 

f.ns,mbl• pour IMIS .•..• 

Swr t, ,,,,.,. d, 1't1c1. F.nJemble pour 1899(>) • 

E naemLlc pour 16'.l8 •.• 

i 
i'UCO[IS nlll. PlatOHS NU Sllfltl . 

. 

Trmi11s Troin-i 
(IISE■llE. 

Tr>ios En 
dt "· .l ,iik 

u71gturs. ..,, •••• ta,. de ro111<. m•nœon,, .. 

- 
a. l.OCOIIIOTIVE5 Dl: L'ÉTAT. 

2t,06l,4'i!J ;i;.1,u..ct 18,1?1 1,0llS,li'I '· 111,3;~ ,6,967,3>-I 

!?,"31>,6,5 :!6.51"3,29-i -li:?.~.'; :?.598.:!Gl $.9'll,l-1.l :18,111,SIS 

IZ-3,123 :JIJS,356 3,'W> 2~,!l'JIJ 4,!18?,753 5,70!l,:?8!1 

1 :i,,M»,333 US,9611 -1,:!83 13&,11;:) :uz,1,n 3,œ,;,.ul 

1,iJ.<1,11)5 ~.0,8 !ll1 6,181 511,:?38 l,3l8,6JO 

1189,4.11:1 4,,6:? uo 2$,7$? S9,715 ,.osz,,M:? 

1,1111.11-1 ?,499 5ry3 81,316 104,~?5 1,350,Mi 

lt) (~ :u,531 Jl!J? :?7,81>1, ;57 469,019 ~,,1)3,5:9 12,560,S7;; S,S3'!,90:! 

~- - 
(l) 61,3~6,710 17,.U8, 123 

30,163,7H 1 ?5,5n,591 -110,?l!I I 3,018,!IO 111,:IM,563 71,470,730 

---------- - ·- ~- ------------- 
~;. 7:18,3-1., 15,Hl,:JS? 

b. LOCOMOTIVES ÊTIIU,llGi:IIES. 

1117,850 1 ,\S,081 . 
1 

20,6: 1 1,673 :!68,:!<JS ------- ' - .- - 
::?iä;,931 :!:?',?67 

161,2~6, 3U,:?,U . 
-1 

17,601 1 l,6i6 21G, ;ci; 

---------- ·- 
197,-1S7 19,:liO 1 

i 

~ lso r Ic rùtou rit l1Eu.1 . 
(') y compris. • la double lnctfon ,urletliJ!n•• 

étr•nHtro . 
le p•rtonr, sur Ici lig nu étran­ 

g4r••· 

(•) Y compri1 la double 1ra1tion , • • • . ••. 

;,;,,J,47-1 -1,-181,-15:; 1 1,0:?9 . . 5,~1/).;s 1 
' 91 00,f,(0 . . . oot;.s. l 

4• 1 ,11~!1 3li0,-i,-i . -6l,O!l4 3,410 s;s.02; 

1 4i5 . . . -176 

{:J) Non comrrig B/906 kilomètre• ,e rnpriortnnl ~un Yoituru df'tlrr,11us ~ytnl eirculé s.ur Ic rtse,c;i. prind;,;al et 92,:.!H &ilot11~trc-s- se 
uppor1>n1 .6 , ligne h lr~clion clc,1ri11ue de afon1•Bouuu. 

Observation. - Précudvmmeut, tous les trains mixtes indistinctement étaient compris sous ta rubrique : 
Trains de marcliai1cli.i1Js. A partir du tor avril rn!l-i, H:; sont répartis entre les trains 110 voyageurs et ceux 
do marchandtses, suivant qu'ils out pour alfeclalion prlneipale l'un ou l'autre do ces transports. 
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N° XXII. - Achats de combustibles. - 

DÉSIGNATION 
des 

A.CHATS. 

OUAITITfS 

PRIi 
lf0U/1 
p,r 

TO!l~J:. 

lllEUI. 

i - 

Charbon menu demi-gras . 

menu gras. 

menu maigre 

ga Hl eteux . • 

Briquettes pour lœomotives • 

Total dei charbon, menu, el gailleteux. 

Charbon ponr forges. 

- gailletins 

- pour fours à réchauffer. • 

- pour Cours Badelet, 60 p. c. de gros. 

Coke industriel . . . . • • . • • • 

- pour réchauds, pour usines et pour trains 
légers • 

Coko spécial lavé pour fonderie 

Grosses gailleteries 

. Ensemble. 

/ Charbon menu demi-gras • • • • 

menu gras. 

- menu maigre • 

- gailleteux 

Briquettes pour locomotives . 

Total des charbon, men.us et gaillete11x 

Charbon pour Corges. 

gailletins 

pour fours à réchauffer 

- pour fours Badelet, 60 p.c, de gros. 

Grains lavés 

Coke industriel 

- pour réchaud, pour usines et pour trains 
légers. 

Coke spécial tavé pour fonderie 

Grosses gailleteries . 

Ensemble 

IWogrornmu. 
830,Ul,6-H 

143,13l,OM 

233,813,337 

46,438,iOO 

3,811,363 

Fr. 
H 36 

n 88 
9 î5 

U 50 

f9 35 

Fr. 
9,430,370 158 

t ,465, 236 39 

i,Hïî,745 59 

GU,801 Si 

'14,383 73 

4,227,9'27,598 

H ,236,9i0 

2,rn5,ooo 

5,705,000 

320,000 

4,!>76,051 

4,953,000 

470,000 

~O,.f50 

H 20 

n 37 
20 î0 

t-l77 

fi t3 

24 3i 

2f 89 

27 7f 

30 99 

1,254,30l,7i0 H 31 

.fJ, 7:SG,508 f 3 

438,917 %8 

43,57.\- 43 

8i,'l83 29 

5,578 8S 

33,6i9 65 

.f08,UO 50 

U,024 50 

314- 56 

H, 183,290 9î 

682,6H ,781 

~ f2,380,IJOO 

'U7 ,48t,5!>1 

44,809,00ll 

430,000 

9 65 

.fO SO 

7 3~ 

H 32 

f6 150 

6,587,!93 .f9 

4, l,9,990 00 

.f,809,390 91 

4-73,277 SS 

ï,095 00 

f ,0::;4-,¼4?5,33~ 

.f O ,959 ,000 

2,864,000 

5,690,000 

200,000 

1:185,000 

4 ,.\Ol:i,000 

3,775,000 

390,000 

50,000 

t ,H0,363,332 

9 27 

40 79 

f7 74 

42 05 

H 25 

Ui 53 

rn 89 
n 97 

'lO , 

40,057,UG 98 

H8,2U 61 

50,807 36 

G8,l'i6i 150 

2,850 > 

9,085 05 

23,730 45 

67,836 75 

9,473 10 

1,000 , 

9 37 10,iOS,8,t 80 

(Il Pour les pnrcours, voir pegc 22. 



A 

( 117 l N-19.) 
Consommation de charbon des locomotives. 

CONSOMMATION DES 1, 0 CO MOTIVES 

1•111.\ par lrain-lilomèlre ( 1). par (l)(.Omelire-kilomèlre. pBr l0to111oliu-kilomitn 
avec train (1). ep gên6ral (1). 

QUAIITITts. ,!IIOYM VALEUR. 
por 

Quantité. 1 Vnleur. Quantité. 1 Valeur. Quaotilé. 1 Valeur. TO~~E. 

K.ilog;ra.mrn~s. fr. Fr. 1 IC r. K. F. K. r. 
8◄9,0H,300 H 36 9,30-i,3'20 53 

rn1,:1as,soo 12 88 j ,3-18,123 14 

'216, 1115,-iOO 9 25 2,004,617 411 
20 43 0 218 -18 65 0 208 H- 64 0 163 

H,960,8!\0 t3 50 -t 61 ,.Vi-t 4-8 

3,855,6,iO rn 35 74,606 83 

t,153,913,000 H Ili ,~,863,HO 03 

616,790,350 9 ms 5,9if2,0'26 88 

tHS,604,600 -to 50 t,?13,81-8 30 

2!i5,830,400 7 3'! t ,872,678 53 
4,604,400 H 32 52,12-t 81 -t!) 24 0 06 17 69 0 462 43 89 O H7 

'221,800 16 50 3,659 70 

993,05-t,550 9 i6 9,094,335 22 
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N° XXIII. 

A 

( HS) 

Éclairage des stations, atelier» et dépendances. 
d. - i.::elalr••" éledrl•■e. 

NOMBRE DE FOYERS l'.'. 
i, 
"' "' 
0:: 

=-, 11.1 ..., 
.; .s ..J :: 
g < ••. 

Lampes à Incandescence. Lampes à arc. ., ,_ < ~= "O 0 = = ,_ z 
AINEES. ~::: •11,1 "' - .. "' a~ .• .; ., ., ., é .• ~ ., ~ .t ~ ! - 1 Ê ö t:: 'IJ 

'i!é.~ 
.... .! -~ ~ ~ ~ ~ "'0:: -~]. ·- .., ·- .., -t ~ ~ z ., "'"- ~~ "' .,_ .., ... .., ~ ~ -.:: " - "- "- "- Q. "" uJ :,.. 
.8 ; ; e " ~ 0 " "'- " "" i: i; ~ i: !: ,_ 0 A,. ..Q C .C C !: E ,Q .• ~ " " " z,.. 2d" "'"' N·C'I ~ " 8 - "'"' r. ..: C :! .•. 0 "' - -ô C'I Ô .•. "' ,J, - ~ 01 01 0 v. ., ~ ; .g g -~ 0 " " .; " "' ., " " z •• ...• "' -c Q ., - C .,, -:, -::; ..,, 

""' 

4885 7 ~ » • • . 48 59 ,, 9 )) 2~ 2 140 1,360 

4890 49 n '2,\.9 ,, 
" • 1 '21 1 '21 29 7f 29 26 2 648 3,963.,i 

.f895 32 150 2,0'15 38 76 '2î H2 288 55 128 Hi 31 2 3,Vil'• 9,422.4 

4896 32 155 2,090 38 H7 31 H3 ;122 56 130 159 31 '2 3,'2î4 I0,06î.6 

f89î 33 H9 2,2i1 '•9 ''.HO 33 ,180 1+09 7,t ff•O 199 21 J :3,732 lf,798.3 

f898 (')35 •ao 2,î8➔ Hi> 307 61 299 466 87 133 '2H ,.9 . i,673 14,401.3 

1899 37 3ti2 3,082 48 312 61 3H 486 163 U!J '239 48 2 :5, 263 16,185.6 

J]. - .;;clalrage an I'••· 

NOMBRE DE BECS. CONSOMMATION. Or'.PENSE 
ANN8ES. 

Quantités. 1 
par 

Voies \ • .. 1 1 Dépenses. mètre cubo. 1 1 1 racuon. Trnnsports. TOTAL. 
C l'BVOIIX, 

~l étres eu bes. Fr. c. Fr. C. 
1883 •••.• 202 7,,\06 i 2,537 20,flt5 ·},5-i5,516 795,887 > 0.4715 

4885 •.... 2Hl 7, 28t i2 ,8.i-2 20,3~2 .\.,334,962 688,559 98 O.i59 

rn9o •••.. 597. 8,4-96 43,950 23,0~3 5,477,043 7M,70lt 31 0.138 

4895 ••... 674- 8,596 H,ït3 ·2:i,093 5,899,4-31 î-17, 240 58 O.Hll 

1896 ....• 709 8,78t H,98ö 24,¼75 5,823,578 696,143 rn 0.420 

1897. . . . . 758 8,860 i 5, i68 24-,786 5,832,842 692,6415 H O.H9 
1 

1898 ••••• 787 9,199 1 H,,517 25,503 5,865,4515 682,'204 48 0.Hü 

! 1899 ..... 842 9,,S.90 45,378 '25,710 5,6'23,9~6 61S6,705 05 0.4-17 

N° XXJilbis_ - flclaira9e des trains au gaz riche. 

NOMBRE Consommation totale DÉPENSE CORRESPONDANTE 
ANNEES. de <Ic 

1 Ai'iN~~~~: PAR l PAR MKTnE CUDE, TRAINS i:;cr.AIRÉS. 4,1 ••.. ,.;. TOTALE. 

.111\trc, eu bes, Fr; C. Fr. c . Fr. c. 
1885 •.. 127 .21 •. 0,420 H8,000 • ,929 15 0.481 

1881.i ... 150 288,781 WB,i!>I 7'"1 809 17 0.36~ 
1890 ... HH'i 562,400 1 Hi, !)96 80 ns 57 0.520 

1895 ... 218 455,254 1 I0,026 G7 !JQ,I. 71 0.254 
48!J6 ... 21ï 480,450 {16,7515 16 1558 04, 0.21~5 
!8!)7 .. ~.!!Hi !:H>B,1:l67 156,';!02 81 1:l:-i'• Hi 0.2415 

1898 ••. 290 62,,mw 1?52,2/H 86 52ö 0~ U.24-2 
i89!1 • • . 3f0 692,855 225,155 80 1 7·19 80 o,522 
( 1) Cblffre rccliOé. 



A 

( H9) 

~0 XXIV. - Approvision-ueme-uts en magasin. 

Service de la traetien cl du matériel. 

t• App.-ovi.!io11nement.s e,1 111ag0$i11, 
tla11s les clép6tis, et restant a [ournir 
sur les marches tie 1$99 : 

Matériel, outils, meubles t:\ ustensiles. 

Combustibtes •. 

Huile d'éclairage 

Huiles tl matières de graissage 

Beis de construction. . . . . • 

l'i<:ces de rechanee neuves ou de rem­ 
l)loi des tccomouves, tenders, voit ures 
et wagons ..•••.. 

Aciers, fontes et Cers divers . . . . . 

Cuivre. bronze, étain, nickel et autres 
métaux ••..•.••..... 

Couleurs, veruls, drogueries et produits 
chimiques .••••..•...• 

Tissus, crins, fils, laines, cordages, 
toiles pour bâches, etc. 

.\folièrcs et objets divers .. 

:!• Jfalières et o/Jje1s t•iwx: 

~litrailles d'acier, de Ier cl de fonte (1). 

mtrai!lcs de cuivre, de hronze, d'étain, 
de nickel et autres métaux (1) •• 

Total •.• 

3° ,1ppr1Jvisio11nemenl1 à fa disposition 
des services co11so111maleurs : 

Stations el ateliers 

Sections .•... 

Pièces de rechange el matières de 
remploi :i utiliser pour locorno­ 
uves.teuders, voilures cl wagons. 

Houes pour locomouves, tenders, 
voilures et wagou;; . . . . . . 

\'a leur totale des approvisionnements • 

-'PPKOVISIOS~UIEt'(TS 

en magasin el CIIIFFRES 
daus restant à fournir 

TOTA17J:. 
corrcspoodaots 

les ,lépólS 
c11 1900 sur les pour 1898 au 

:';f décembre 18!!9 marchés de 1899. (tarif de !899). (latff,le IS~.) 

861,039 •.n :!t9,023 90 1,090,063 12 8-H,336 05 

-i9,855 50 . 49,855 50 28,985 47 

73,591 7i; 68,Gî.\. î-i ,n.266 52 HS,816 52 

·a,-;9R 89 ~3,î95 !)9 98,59i 88 7i,'2H 52 

l,!)05,318 55 151,'2\0 -il 1,656,558 96 4,674,201 6-1 

3,'?Sï,S~î 6:! 138,533 13 3,HG,4'20 75 3,54-1,8·17 22 

6S3,:i64 1î • 683,56~ li 689,3'l0 41 

-~13,î-~6 93 • 413,746 93 603,222 93 

1-i7,î09 Oî ·13,836 31 16t,M538 -1110,952 35 

2.\1,022 59 3,091 32 2H,ll3 9-1 35':),,6!8 98 

l .:.lî5,961 5!1 101,789 29 ·1 ,4'i7, 750 87 1 , $;j.~, 729 94 

163,613 21 . Hi3,613 2-1 2l6,612 37 

n,.SIJ 33 . 235,811 33 33B,'i2t 67 
- 
9,H3,9W H î!9,9$5 09 9,8~3,905 53 ., 0,485,590 0,f 

t,nti,902 sn ' :!,736,902 89 3,187,7-\.7 36 

H:!î,ilft 2î .. 827 , .•• 02 27 645,229 70 

!Bt,8:!2 'i!I . 232,822 79 2M,2z7 79 

i ,0:11 ,-Vit l " 7,034 ,+'il ) 7,H7,487 ) 

-· - 
1~1,9..2,519 3~ 'it9,9S5 09 20,67':l,50~ -18 '21,700,281 8_!) 

( ') Déc hels, dèbris <le pièu-s brisées, pièces de rechange hors modèle non utilisnhles, 
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N° XXV. Proqression annuelle du mouvement et de la recette des voyageurs 
abonnés. 

AlllltES. 

a,ouvE&IENT. PARCOURS )10\'EN 
p<lr voyage11r. RECEl'TI-: TOTALE. 

é 

i ~ ;: 
" 0 

1872 2-fö, 880 t 22, o:» sœ, ms 38. 35 

i8ï3 sse.u: HI0,263 1/!67.5ï3 28.50 

1874 . 257,692 t!Jô,68'.l 1,ï29,,IJ6 28.50 

t8ï5 . 26:5.888 228. 158 2,:ï2t, toO 28.50 

t8ï6 • 31-i, 772 201,712 2,553,112 26.20 

18ïï . 580,ä'22 308,008 2,601,9-18 25.ï5 

1878 • 412,656 3!!2,931) 3,001, li:? 2:.i.05 

f8ï0 (') . (')i.i15,480 456, 17-i ::!,O!>ï OIS 28.05 

1880 ('). 800,835 645,215 -i. 2li6,6ï6 3t.7S 

1881 

1882 • 

1883(')., l,ï80,8tJ211,21H,irt61 7.023,3!!6136.,1-.~ 

1s1H . . e,008,0HS 1.2:.1,sa 1,402,:s1H 37.IIB 

1885 

1886 

1887 

1888 

'1880 

1800 

1801 

1802 
' 1803 ('; 
1804 

1805 

1806 

86-1,0181 8-il, 1361 />, 285,!iSO 133.13 

t ,MJI, lïtl t,104-,0[H r.,28:î,!JS.t 36.81 

2,!15i,O,i8I t,21Jl3,-H21 8,0I0,26-t 1 38.U 
s,;;20 .soc 1.::.n, tso s.5,2,soo 38.50 

5.G!l7,5ï8 l ,HS,014 9,623,:HO 31-1. :2 

,i, 146,1320 1,530. :'!:il! 11, 2!H, 08-! 38. :!ï 

4,,U7,t36 1,628,,ili0 12,3U,U2 3ï.\J6 

-i-,8-i7;2U l,î41,ï38 U,588,522 38.66 

5,21i8,00GI l ,iKO,OIH 1 16_20!),07.J 1 38.!lO 
5.,31,orn1 1,0.n ,3ö8 17,027,01:! 30.12 

o .30-i.63012,000,0;0, ,s,.m ,37-i 1 so.o .• 
7,0l.i,062 2, 18!),(li,i I0,8.i!i,086 39.38 

ï ,288, 7681 :!,278,:i20 l 21,3ï:j,2J2 1 :;9_ 25 

1,,:01 ,182 'l,488,898 ';?.t,908 200 3!1.37 

1so1 ("J. 1 s,07t ,438I 2,5fH,3ïG 1 :50, t83,S:?t 1 :m.u 
1808 

1800 I0,1i88,466I 3,20.J,2561 42,:?Hi,853 1 38.0(1 

11.2011:?.15 

10.45115. , 
i0.,i5 15. , 

10.-151 13. , 

I0.951 13.70 

10.00 U..05 

11.30 13.-fä 

10.78 12.u 

H.30 12.60 

t2.!föl 1;-;. t8 

IOl.3tl0 » 20,300 no ll:>,169 811 

160,622 19 27 ,0-i':'? 87 178, 72!) 33 

20.f,613 i9 33,00.1 811 232,511 01 

22ij,660 , S5,tU7 20 318,621 Hl 

2-1-1,705 , -lï,91!) ISO 3:,2,538 42 

285,885 o:; :m. 91m , 3-lï, me 35 
206,HO t 62,01:i HO SU0,0-li 30 

38.f.,WI 15 i4, 137 50 5:>6, 701 10 

601,801) 1 96,533 t -t01,S.i2 41 

13--fü, ïOï ~2 l 130,-10!; 1 

13.271 1::5.251t,0!9,61808, 178.659 , 

12.!l!) 13.80 1,2ï3,28286 192.348 t 

12.031 13.71 11,802,751 U l 187,317 • 

,2.:?SI u 80
1
2.00,.000 53! I0:?,020 ~o 

12.75 U.50 2,551,917 t9 107 ,9;-i,i !55 

73-i,632 5-i 

7I0.52'i 60 

805,220 70 

85-i, I02 05 

023,8:!2 40 

082,208 18 

l:?.l.i21 U.5i ,2,7H,7t2 111215,758 07,i,112,572 28 

t:? Oï U.6-( 5,0ï3,653 02 2:!8,62:; 59 l ,::i27, 76ï !12 

12.6-1 u.se 5,508,!l-lï 6-1 2-J0,8811 2$ 1,-156,58!; 13 

12.78 U.70 5,5~,32018 25il,OSGï8 1,725,45500 

1'L98 U.H .f,02ï,.fä0 60 270,105 85 i,053,IU ;;5 

15. , U.76 4,587 ,68i 00 291,-i!IO !15 2,061 ,8-fä 31 

13.0:? l4.ï-l 1•L989,219 11 301,75,i 55 ::?,:HS,ï20 1!l 

12.00 1'.75 5,1:iH.,j.i;j 28 510,-iiO D5 2,412,712 51 

12.01 H.ïO 6.0ïl. 726 Oï 52-l 518 1:15 2,598,~96 30 

12.n11 rn.01 10,,m;,oo, ,; l 5:ï3,ê>ï.1 :w 1 ;;, 111:1,,.,u 211 

1s.o,;115.t5 lo,0011,:,22 3613:;:?,2;;2 36l3,59ï,3;;;'j se 

0,1!79,ïl612,051,:.!)6I 55,îïJ,006 l 39.5-1 IC)l:!.83116.0J p,.157.0{16 301-f0!,4;:ii G2l-i,lï9.lö2 59 

1;;_1.,1 lï.U lï,îS6,U05-iOl4:?J,631 G6j5,057,0t3-15 

(iJ A partir d~ l8ï!l, les enfants des agents de l'administrntion jouissent d'un~ réduction d~ 50 p. c. sur Ir- prix d'abonnements. 
Il en est de même des ng,•nt, autorisé, à hnhitcr temporairement en dehors ,lt leur résidence de service. 

(2) Di, l~ï!) ù 1882 indus, les voyng-ur- ,te commerce payaient moins 1111i.- Ic public or.linatrc, du chef des abonnements, 
(3) Erposition national- cr cxtcn-ion des rlivers turifs d'abonncmems, 
(4) Iléduction tin tarif d'abonnements cl rnculti! pour l'nhonné tir prendre indifférc111mc111 les trains c~prcss cl les train, 

ordinaires. 
(!51 Insriuuion d'abonnrmcnrs ile quinze jours, i, ,,artir ,ln fer jnin IS!n. rl'oir annexe suivanrc.) 
(6) Augmcntnliou des prix d'abonncme nts de IO p. c. pour la I« classe l'i tic 5 p.c. pour la jn,c clas-c cl réduction de 10 I'· c. du 

prix des abonnements ordinuires ,Ic 5m• cla ,,c ainsi 1111c des abonnements pour ouvriers. 
(ÏJ Chiffre rectifié. 



N° XXVI. - 1Jlouvement et recettes des abonnements de Hi jours. 

~ ~ 

1 ANNÉE !899. ANNÉE t 8 9 U. 

MOIS. MOUVEMENT. RECETTES. MOUVEMENT. RECETTES. 

l1•classr./2• ctass-. / 5• classe.j Total. 11•cJasse.12• classe. / 5• classe. / Total. Jrtc]asse.J2• classe.13• classe./ Total. tr• classe. 12• classe. 13• classe. 1 Total. 

Jo'r. Ji'r. Fr. J,~r. Fr. Pr. F'r. l,'r. 
Janvi-r . . . 157 1, 2::;4 5,375 ,1,786 8,055 50,160 77,025 156,-120 270 1,007 3,089 4,366 U,850 40,280 il,O,Ji t26. li7 

Février. . . 14-i ! ,102 5.120 4,,156 7,920 47,680 71,760 127,360 2-Ul 80:2 2, il:>3 3,U:U J3,llU5 Sö,680 64,000 us, 38J 
~ars .... 161 1,:256 5.,W) 4,860 8,81'35 50, 2,IO iû,327 138.422 298 !,Olt 5,323 s.ess 10.500 40,410 76,-i29 13:5, :!50 

Avril .... 188 1,365 5,576 5,121) 10,540 54,6"0 82,248 147,188 3,t9 1,02ö 5,570 .,,;53 19,iOCi .,1,000 77,717 157,912 

Mai .. IJô 1,572 : .,.ooo 5,ïûS 7,.iso 62,880 9:l,000 1U2,360 572 1 ,0!!0 5,579 5.051 20,400 -',1,200 8:!,517 145,9i7 

Juin .... 04 i, iSO 1 .,, 16,; e.eso 0,110 71,200 01:1,70;:; 172, l6:S 1:ilO 1.IH 5,8tH ~,49-i :?li,380 46,960 87,,i92 l62,ti32 

Juillet . . 4 2,60ö ;';i,088 i 17!:<7 220 ·107 ,800 117,02-l 22::i,O.U 028 t,679 .J,81)9 7,506 lît,040 er, 100 112.6i7 230,8i7 

ÁOÙL ••. 8 3,830 8,146 11,084 4.IO 153,200 187,358 s-o.scs 1,190 2,4:20 7,690 11,315 05,0,fä 00,800 17i ,008 339,ï53 

Septembre . >' 2,713 ll,Oï1i 8,788 • l08,b20 139,725 248, :U;; 683 1,741, 5,98.i s.us 3i ,:i65 09,920 l37,632 2-iS, Ili 

~ Octobre .. ,. 1,802 4,118 ;'.i,U20 . 7~.080 94,71,, !GO, 79-i 273 1,310 .i,0i3 s.ese Hi,015 !:i2,,i.OO 93,079 101,0IH 

t ,600 1 3, iBO 1:i,300 04,000 86,018 iö0,018 207 t, 2.,9 3,002 s,o.,s 1 l ,:i85 49,060 8:!,0tG 14.3,061 1 ,mmb". 
, • 

Décembre • ' 1,02s l 2,20;\ 5,231 • 41, t20 50,000 91,780 i62 800 2,öU S,ä.l:! 8,!ll0 S4,0~0 57,822 l01,3i2 
1 --- --·-· --- 

ss.osr ! t>l ,081 j ;.i,uuo"f 
- 

Totaux .• 802 ,o,ooc, 883,480 1,17,1,803 2,10i ,.J03 5,506 15,-lGI .RJ, i Ili 60,682 302,Bj0 618,.UO 1. t~O,,U!S 2,0-U, il5 

- ~1> .._, 

,..._ 
~ .•. 
i:.c 

..__. 
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N11 XXVII. - Collision$. et déraillements 
Réseau exploité par l'État 1i l'exclusion des lignes 

CAUSES DES COLLISIONS 

VOIE. MATÉRIEL fiOULANT. 

i 

2 

s 

6 

7 

8 

Collisions aux sla lions 
~ 1899. 

I 
\ 

Collisiousnux bffurcnlions 

Collisions rle lrnins se sui­ 
mnt sur IQ 111,!mc vote rn 
dehors de ln zone prott'~éc 
par les signu ux fixes des 
stations ou des bifurca­ 
tions. 

Ilcncon tres d c trains mar­ 
chant en sens opposé 1•11 
deh ors de la mèrnc zone. 

Collisions cuire les parlic§ 
d'un même ll·ain par suite 
tic rupture d'auelages. 

Collisious en pleine voie avec 
des wncons tin service de 
ln r-ouiê 011 des wagons 
6chnppts. 

Déraillements -daus une sta­ 
tion où Ic Ir uiu n fait ou 
doit foire ar: r~I. 

Dëraillcmcnt~ -cn pleine voie 
ou duns une stution oû Ic 
tmin ne "o il pas faire 
an-cl. 

tu,c, mhle. 

1898. 

l 1890. 

1898. 

~ 1800. 

( 1808. 

~ 1899. 

~ 1808. 

l 1899. 1398. 

) 1809. 

( 1898, 

l 1809. 1898. 

~ 1890. 

( 1898. 

r 
\ 1890. 

( 1808. 

t 

,, 

JI 

» 

2 

2 

2 

:l 

:2 

2 

1 

ï 

{i 

2 

15 

13 

,1 

• 

» 

2 

., 
3 

5 12 

9 0 

2 

8 

U) 

:! l 

Il) Vour lèir n11ncc9 rnii;; À 18\J!), voir annexe XXIX. 
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de trains. •- :4ccidents de personnes y relatifs. 
l'Xllloitées pour son compte. - Années 189!) et 1898. 

El DERAILLEMENTS. 

EXl~l:t,; l'IU\ l)t,; ::;En \'ICl·: 

NOMBRE 
de collision., 
tl déraillements 
eu général. 

COLLISIONS ET DÉRAILLEMENTS 
,I.Y.\!IT l'AIT l>ES \'JCTIIIES. 

~~ =.-t -a= 
~; .,. = 
§,; 
C i. 

f~ .,. - 
r., 
"§ 
..:: ,,. 
t 

-< 

i 1 :., g 2 
&. ;:: ~- ·= Tu 
~ 
.,. 
" :: 

-< 

PEil.SONNES A.1"1'.EINTES ('). 

VOYAGEURS. AGENTS 
Dt l'Jl>.IIIISTUTIOl'I, 

- o; 
ö ~ 

• 

. , 

1 

.. 

6 

5 

,; 

t 

1 

» 

12 

7 

6 

8 

• 

6 

8 

5 

• 

2 

1 

,. 

» 

2 

1) 1 » 

2114 

3 

0 

2 

2 

4120liti 

,1.1201 5 

u 

16 

3 

2 

2 

18 

16 

10 

G 

i9 I 35 I 15 

2 

2 

s 

5 

2 

2 

2 

4 

rn 1 5-i 

101 20 

re 123 lt54 noe 12651 , 

5 

l) 1 •> 

2 

u 

48 1 67 I Wil 27 l2Zi llJ() litt 1260 

» 

.. 

47 1 .iil • 

3 

1 

» 

.fi Il 

»1 » 

))1 )) 

... 
•• » 

'' 1 1 

»I •> 

»I o 

))1 )\ 

11 >I 

11 • 

JI » 

.,. 1 

48 I 48 

9 

5 

» 

1 

2 

22 

9 1 18 

8 

1 

2 

8 •· ,, 

3 

" 

4 

2 

14 1 12 I 27 

23 l 15511281286 

• 

1 

91 tilll 65 

11 111 t2 

51 ., 5 

11 1 

» 

1 

11 ., 5 

2 

3 I 37 I 41 l 24113811481510 

141 tJOI 7n 
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N° XXVIII. - 1Jccidtmts · aux pers01mes dus à d'autres causes q1{à· des 
collision« el à des dfrailleme,its de trains. 

Année tS••· 

MATURE DES ACCIDENTS. 

NO~IBRE. 

T11i1. Bltll6S. C~nluioaait. l TeT,u. 

A. Accidents •urrenu, auz 1Jt>)·a9eur1 par leur 
imprudence: 

En descendant d'un train ou en y montant aux stations 
En tombant 011 en sautant ,l'un train, en pleine voie. 
F.u circulant à l'intérieur des ~tations • 
Lors de la fermeture des portières . . • . • • • . • 
En d'autres ctreeastances. . . . . . . . . • . • . 

TOT.t.DX. 

B. Accici1mt11u~e11u.s a des personnes étr.angères au 
sereiee, autres que ties ,;or11ge11rs : 

En traversant le railway à iles passages à niveau gardés. 
En traversant le railway à des 11a:;:,agl's à niveau non g,1rMs. 
Eu circulant dans les rues, places ou quais où. existent des 

voies de chemins tie fer • . • • • . • . . • 
En clreulant dans les stal ions . • . . . . . . • . . • • 

..!. le long de la voie. . • . • • • • • • • • • . 
Dans les 01,érations tie chargement et de déchargement ou 

en aldant aux manœuvres 
En d'autres circonstances • • • • • • 
Ivresse, folie, suicide • , . . • • • • • 

ToTJ.liit. 

1° Dans les slalions : 
En se trouvant sur ties véhicules en mouvement el en se 

heurtant ainsi à d'autres véhicules placés sur une voie 
adjacente, ou à des obslach:s fixe~ . . •••..•• 

En passant au-dessus des buttoirs, ou en se tenant sur 
ceux-ci pendant les ma11œuvr1:s • . • • • 

En descendant ou en tombant des véhicules en mouvement 
011 en y mentant • • • • . • . • • . . . . . • 

Pris entre les huttoirs en passant ou en se trouvant entre 
des véhicules, en rlehörs des opérations d'aecruchage d de 
décrochage, . . . • - • • • - • • • · · · 

Acchlents survenus en d'antres circonslances, occasionnés 
ou agi;ra,·és 11:1r le déplacement cle véhicules . . . . . . 

Accidenls Indépendants de tonte mise en mouvement de 
véhicules t:t survenus pendant lrs opérations ne charge­ 
men t, de déchargement ou de rransbordcment des rnar- 
ehandises . • . . . • • . . . • • • . . 

Acciclcnl$ rndépco,lants cle Ioule mise en mouvement de 
véhicules et survenus en d'autres ctrconsrances . 

TOTAUX. 

2• Dans les ateliers : 
En s,: trouvant sur des véhicules en mouvement cl en se 

heurtant ainsi à d'autres véhicules placés sur une voie 
adjacente 011 â des obstacles fixes , • • . . . . • • . • 

hcci1lr.nt~ surveuss en 1l'a111r1•s circonstances, cccasionnés 
011 a1:irr,n·(,s par Je déplacement de véhicules .• 

Tonux. 

'! 8 28 38 
2 6 6 u 
t 4 6 H ,, 26 3-i 60 

• 6 t3 tO 
5 50 87 1-12 

10 
8 

1 
•• 10 

5 
1 

40 

7 
4 

7 

:5 
• 5 

15 
1. 
"' 

t 
1 
2 

17 
2 
i 

24 
12 

5 
5 

15 

37 
-1 

,fä 
7!1 57 31 U7 

76 
t8 1 211 1-05,f~ 
> 

4 

!SI 

65 

7 

75 

262 

H 

» 

to 

5 12 

uo 

328 

883 

0 
6 
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NATURE DES ACCIDENTS. 

NO\tlHlE. 

T1is. 1 Bitai,. 

3• En accrochant ties véhicules . 

-i• En décrochant des véhicules . 

50 Atteints par ties véhicules en mouvement e11 falsant le 
service de i.:-arde-barriêrcs . • . • • • • • • . . . • 

6• Atteints par ties h·éhlcules en mouvement tu faisant le 
service de e,arde-route. . ...•••••• 

7_• Gar<lPs chargés du contrôle des coupons : 
Tombés du train en marche en ouvrant ou en fermant une 

· portière, en sortant d'une voiture ou d'un fourgon, ou 
:j en y entrant . . . • . • . • • • . . • • • • • . • 
' Blessés, sans chute, dan.:; les 1111!1111,~ eireonstanees . 
Tomt•és ou blessés eu il1:s,e11,l;111t d'un train ou en y montant 
aux stations • • • • • • • • • . • • . • • • • 

Alleints en d'autres elrconstances • • . • • . . 
Ton.ui 

8° Autres agents des trains : chefs-gardes, gartles-bacaues, 
machinistes, chauûeurs, etc. : 

Tombés d'un train en marche, . • • . . 
Allein ts en se heurtant à des obstacles llxi:s 
Atteints ,m se heurtant à d'autres trains 011 \'éhicules 
Tombés ou blessés en descendant d'un lrain ou en y montaut 

aux stations • • . . . . . . . • • . . • 
Atteinls en d'autres circonstances . . • . 

Tor.ux. 

!)o Agents atteints en defiors de tout service : 

En desceudant ou en tombant de véhicules en mouvement, 
ou en y montant . • . • . • • • • • • . • . . • 

Allei11ts 1iar tics véhicules en mouvement en circulant sans 
nécessité dans les voies . . • 

Accidents d ivers . • . . . . . • • • 
Tonnx. 

10° Agents atteints l!n réparant les voies ou bàtiments : 
Par des véhicules en mouvement, en circulant ou en sr 

tenant dans les voles ou près ,tes voies, pour iles travaux 
à effectuer aux hátiments. voies el dépendances .••• 

AccidPnls divers occasionnés ou aggranis. par le mouve- 
ment ties véhicules • • . . . . . . . . . . 

Accid,~nls indèpendauts dl' Loule mise en mouvement de 
véhicules . . . . . . . • . •.. 

TOT&t!X.. 

t1° Agents d'autres admin.stratlons : 

Postes, télégraphes, marine, etc. 
Agents des stations communes . 

TOTAUX, 

Ensemble pour Ic littéra C. . • 

6 33 88 

8 19 

8 

6 12 

• , 

, 
8 

12 

" •• 
ï 
u 

17 

l 
t:? 

Il) 
7 

;;o 

• 
:! 

H 
• 3 

il 120 

16 
2 

10 

50 
t 13 
:!00 

2 

7 

2 6 

50 :'>66 

7 

Il 
t 

18 

5 

! ---·---· 
7° 1 Il 1 
• 4 1 ___ ! 

; '" 1 
1 
! li81 I t ,20ï 
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N" XXIX. - Dénombrement des accidents 

Voyageurs. Employés et ouvriers. Personnes 
Il> 
:!!! 
'ö Par leur Circulation Q, Par le fait Par leur Par le fait propre fait imruùeute sur •• du du i iin J ,rudenco •• ....! proJJre fait a voie et ui .. ~ service, service, dans les dans les taal c- collisions (embarque- TOTAL, collisions manmuvres, TOTAL, stations, tra ver- 'lill C RI ot mont et et les chnrgemv, a,- débarque- sèes des z >-'W déraille- dèraillcmcots circulation passages â ni- z •• =- monts ment, étc.). sur les voies, < e •. '1e trains. veau, etc. 

"' de trains. etc. 1 •• Q. = " .fil~-i 
.:: tO::, Cil •• -~~_gj cn3oo -!~-fil "'". = o:n.::;//) :;; 

:;§~ "" ,;, .:=.t ••• ,;, ., •(l)s:-C> ., •Q,) ~-C., E ,,; 
"' ., E C .., ~oc .., igä -4) ~g~ .a, <O OC -4) :8ê .., ., 

:8g •• ::, a,<JC ::, ::, :il l~.S :, ::, c,<Jc " .., 
-' ... :;~-~ ... ~~-; ... '15~·~ i;: ... -~o ... ~~-~ "' ::, 

"~ 0 " C ... 
c.,:i J:Q.,"' a:; Oëii c.,:i 53 4>-;; 

l 2 3 4 ;') 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 
1 

1 1835 lii » » » 1 1 1 1 » " » )) » )) » » ,. 
1 1836 36 " 1 )) 1 " 1 )) )) \) D » » D D » 

18ii7 91 » t 1 2 1 :! 3 )) » 1 1 1 » 1 1 » 
18ii8 203 )) 2 1 .t )) 6 6 2 2 3 3 5 5 10 D )) 

IR39 27.3 » )) )) 2 D ~ ~ » " 6 !) (1 !) 15 1 » 
l8i0 3:!1i )) 2 2 1 2 2 4 » 1 6 4 6 5 Il 1 2 
1841 5'1 1 4 )) 4 1 8 !) )) 5 2 10 2 j5 15 1 » 
1812 599 » :! • 1 » 3 3 » 2 4 2 4 4 8 2 )) 

IIU3 485 1 1 4 15 4 14 18 » 1 3 7 5 8 Il 5 1 
184-4 560 5 !) » :! 3 Il . 14 1 3 1 ' 2 10 12 4 2 
1845 560 )) » 2 7 2 i !) )) 5 4 11 4 16 20 5 2 
lll46 560 » » » 4 )) 4 4 » » 5 1i 5 1ï :l:! 8 6 
1847 5ï0 » 1 1 5 » 3 3 » • 5 17 5 17 22 6 2 
1848 595 1 )) t )) 1 » » » » 3 11 3 11 14 5 4 
18,9 :25 ~ à 2 49 5 16 7 65 72 4 12 74 175 78 187 265 68 56 
1856 713 
1857 745 )) » » 1 » 1 1 1 3 Il 18 12 21 33 IJ 11 
1858 746 » 1 » 3 » 4 4 )) 2 9 25 9 ')" 3,{ 15 10 -il 
1859 746 )) 6 » 1 )) 6 6 )) 4 13 18 13 22 35 10 r, 
1860 74i » » » 1 • t » » 6 5 21 5 27 32 8 12 
1861 749 )) » 2 1 2 t 3 • 5 9 35 9 40 49 11 12 
1862 749 )) 1 » 3 1 4 4 2 12 30 12 -q 44 12 7 » .,_ 
1863 749 )) 2 1 4 1 6 7 1 4 20 25 21 29 50 9 6 
1864 749 t 1 1 5 1 5 6 » » 50 55 50 35 65 7 7 
18115 749 t )) 2 3 2 5 5 » 2 46 52 46 5{ 100 21 15 
1866 790 1 8 1 7 t 15 lil 2 14 .12 66 44 80 124 20 19 
1867 863 t » 3 3 3 5 6 )) )) 35 62 33 62 95 :?5 1;; 
1868 863 1 12 » 6 1 18 19 2 9 29 fi4 31 63 94 19 18 
1869 863 » 1 2 3 2 5 5 t 2 41 51 41 5:3 94 22 18 
1870 869 • » 1 2 1 2 :5 • » :!5 36 :!3 36 ri\) 22 26 
1871 1,422 1 7 2 3 3 10 13 2 16 58 44 40 60 100 41 32 
1872 1,470 » tl 2 15 2 24 26 5 14 55 89 GO IOii 163 30 25 
1873 1,875 6 20 3 8 9 28 57 » 9 76 128 76 13i 213 40 50 
1874 1,029 )) 43 6 8 6 51 5ï 6 22 60 117 66 139 205 56 43 
1875 1,966 " 9 3 9 5 18 21 4 26 116 110 70 136 soe 38 27 
l8ï6 2,053 1 26 6 16 7 42 49 )) 13 59 147 59 1(\(1 219 49 41 
Hm 2,H5 » u 1 12 1 26 27 t 23 64 115 65 138 203 30 50 
1878 2,441 » 9 2 8 2 17 19 » 20 57 133 57 1,;3 210 42 30 
1879 2,553 4 57 8 17 12 54 66 5 25 8:i 159 !10 184 274 32 16 
1880 2,702 )) 28 6 46 6 ï4 80 3 55 102 286 105 5:;9 444 34 40 
1881 2,841 2 âi8 9 52 11 110 121 4 511 124 3i4 128 430 558 40 .{6 
1882 ':!,IJ75 )) 20 Il 5:i 11 75 86 5 54 109 579 tu 613 i~ï 56 53 
1883 5,045 )) 5 7 63 7 66 73 2 31 84 40~ 86 433 51{) 55 54 
1884 3,100 » 27 9 45 0 -G) 81 t 26 iO :!fi!) 71 5fä 50fl 27 42 ,_ 
1885 5,t44 )) 41 5 26 5 67 72 1 27 63 315 64 3-t::? 400 34 43 
1886 5,171 t 3 3 40 5 43 46 2 20 äli 21)7 58 317 Sit:i -G) 27 •>- 
1887 5, 181:1 » 1 5 43 5 ,U 47 )) u 41 ii50 41 364 405 34 47 
1888 3,108 » 13 7 41 7 M 61 » 13 58 513 51:1 52tl 58{ 34 45 
1881) 3,207 12 15tl 8 44 20 180 200 5 28 ,i5 653 58 681 7:jl:} 38 58 
181)0 3,220 » 6 6 65 6 il 77 2 51 60 74-:'! 62 773 835 30 55 
181)1 5,:!.U » 26 12 59 12 85 9i t 30 63 800 tl.{ 830 894 33 45 
1892 5,247 2 74 4 55 6 Hi 133 » 37 48 766 48 8113 851 21 311 
18!)5 3,250 )) 26 i 56 7 82 89 1 44 4ï i46 48 7911 :--:38' 2i? .u 
181)4 3,2110 . 16 tl 65 6 81 87 1 2lî 3!') 802 36 8:!8 864 50 .f9 
181)5 5,2i0 19 125 tl 71 25 194 219 5 4::; 40 002 4•· 947 9!H 26 45 ,) 

1896 3,302 1 116 5 68 6 184 t!lO 1 35 51 1,043 5·! l ,l>iS , , 1:;o 21l .u 
l81li 5,511 ~ to 12 8:l 12 92 104 1 36 43 1,0:l2 44 1 058 t, t «s G)- (li -·> 
1898 3,695 • 48 to 118 10 l6lî 17ll 1 2ll 42 901\ 45 !)52 ûï;j 19 38 
l81JU 4,011 23 246 5 137 28 383 411 1 -iO 501,247 ;jl 1, 28i 1,538 59 63 

-- -- -- -- -- -- --- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 
78 1,296 202 ,l,423 280 2. il!ll 2,9!)!) 71 1 902 ::l,:Htl li.SS:, ::l,312 15,78i 18,099 t ,2681 _1,450 

(') Nou compris les sections appartenant à des compaguies cl pareourues en transit par des trains de l'Élnl, ni les ligue; rachetées en 
1896 d 1897 aussi longtemps qu elles 0111 lilt! exploitées pour compte de l'Etat. 
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de pe1·sonnes depuis i85~. 

élrangères à l'Administration, autres 1 

que d~s ,·o,·n:l:Cl11·H .. l\O::itnllE TOTAL THAI NS- 
THAINS- 

lH,OllÈTfiES. 
Ivresse, DES VOYAGEURS 

TOT,I.L. llLOMÈlllES. - 
folie. ,11icidc. VICTIMES. 

K\IBAHQUÉS. 
- VOYAGKUKS 

VOY.lGBUIIS, et marchandises 
cr,:::t, ttl = . "' cn:::irn 

1 

~ ~ o- :> "' 
Q ••.•• tr. :E ..; Q~ <:i ,Q 

..,:., :::-o -o=::CJ ::: E 0 Jti " ~ Z"â 0 
., ·~3·~ RtvtllS . <> 

~ 
..,, J o_ = ~ " fii~·* cE (,,1.9: ~ ... 8 

JS !O 20 21~ tt 23 24 25 ~6 21 23 

• )J D 
1 • 1 )) ,, 1 1 1 1 421,459 1 50,570 50,570 

• ' " ;, • 1 » i 871 ,50i Uï,805 147,805 
• ~ 1 • 1 5 2 5 1,584,577 507,070 507,070 
• ' " • " :) 11 Ili 2,258,503 tH8,ïï:i 648,7'ï5 
• ~ 1 b 1 7 11 18 1,952,731 (i5i ,420 872,785 

1 • " 1 2 3 !) !) 1B 2,190 ,51!) 655,567 1,181,105 
;; 1> 4 " 4 7 21 28 2,63!),744- 1,010,120 1,401,065 i 1 .. 5 5 ï 7 14 2,724, 1().i. 1,170,050 l ,580,000 . • 5 1 tl 12 ':!3 55 3,085,540 1,5!!6,485 1,877,H0 
3 , ï 2 !) 12 2;') 5=> 3,581,;>20 1.632, 155 2,48!S,305 
2 • 7 2 !) 15 25 38 3,470,678 1,512.77;i 2,7213,;:ilO 
:? a Ill Il 16 15 27 42 3,700,111 1,624.525 5,262,110 
t 1 7 ;j 10 t:l 2:'i 35 3,740,390 l,702,ï25 5,800,0ïO 
3 " 8 4 12 11 w 26 5,()38,0tlä 1,599,8-lO 2,8()6,9811 

28 ) 96 5H 152 181 308 489 ( t) (t) li) 

.i ' 13 1 l 24 C)"' 33 58 fi.458,424 2,:>55,752 5/182,961 _;J 

:! 1 li 11 2H 26 40 66 !l,6411,!MS 2,64:$,734 t;,520, 131 
.-1, ~ u 6 20 2ï 34 61 7, l-i0,640 2,1,ï;:i,0ii0 t'i,5:H.t'il4 

~ ' 8 12 21J 15 39 :;2 7,412,361 2,8,10,8!!0 5,550,227 
2 ~ 13 1-i 27 2-~ 55 ï!) 7,840.504 2,011,53(1 5,746,650 
2 t l ,t 8 2:l 2G 44 70 8,131.685 3,076,146 5,UU0,242 
2 4 Il 10 21 3;; ,fü 78 8,818,952 3,408,51)7 6,575,738 
2 1 9 8 17 40 48 88 9,421, G:S:l 3, 741,4!)~; 7,4158,77,i. 
1 3 2:l I::! 4U 70 7;) f4;j 10,677,!"63 4,614,083 8,()56.618 
3 ~ 23 f!l 42 68 114 182 11,637,417 5,371.582 10,037.660 
0 1 3i 1-i 48 70 79 14!) B,616,061 4,HH.:H4 9,65.1,711.i ! ,i 1 :fä Hl ,i-2 ;)ti 100 l:i(j 12,824,334 4,817,081 9,248,807 

~ n 22 18 40 65 74 13(1 15,ti7ï.OIO 5,060,001 D,658,9i7 1 ,J » -;2(; 2(1 S2 ~o 64 tl~ 14,134,356 5,177.10,i 9,874.516 
13 4 ,\7 3G 83 uu 106 IO(l 18,282.037 G,:152.792 13,515,827 
!) l; 59 30 O!J 101 l;iï 258 23,1V7,623 i ,369..\.i3 15,323,2i8 
() 1 .I!) ;jl 100 1:5', sro 3:iO 20, t01,:i09 O,M0,47ï 20,832,140 

11 15 ;j(J :>8 108 122 248 370 32,-144,825 0,570,797 '21 ,340,36" 
Il 8 4!) 35 8.1 l:l:! 189 311 1 31,U61,012 9,681,009 20,881,890 
Ill 12 o-- ;j3 118 151 255 336 36,!Jl3,'ïOï 10,024,H:! 21,424,013 .} 

1:i 2 4:'i -g 75 IUO !Uil 30;; 3ï ,421 ,210 10,H21,324 22,031, llli3 .)_ 

:13 8 6:i 38 103 124 :l08 332 40,501,2.il) 11,561,::i'.29 23,420,671 
18 & 50 1H f,6 152 254 406 40,926,.t:lï 12,707,(îö!) ss, ,il)!), 2ü6 
31 3 os 45 10:-i 170 456 632 43,032,88:l 14,837,9:l5 20,439,SJ39 
':?3 ;:; 63 49 1 1 :l :l02 ii89 791 4.),950,022 lll,2:lï ,O!JU 32,751.84~ 
q- J G3 33 !!(j 181-! ï2I 00\J 47,006,137 17,706..t3ï :;.i.,055,;rn3 _, 
12 1 .j7 r>5 10:l 140 55-i ti94 4!J.65ï,604 16,696,592 33,84ï,Sl31J 
llî 1 ,13 ,i;) 8(; 10- 440 563 50,4()1:i,943 16,917, ï54 33,268,i03 _.:, 
~;_j 6 i;n ,{!) 1118 l:l8 •l58 ;;8(l 51,233,224 17.516,850 33,224,545 
:li 4 ;;;; 31 84 IU 391 505 51,857,884 1 ï, 046, o:;o 35,452,367 
10 3 ;;3 ;jO 103 !17 458 55~ 54,064,30-i rn,.rno ,ï46 3;'.;,261,905 
1!1 2 ~)3 47 100 118 627 745 :57 ,883,010 '20,7ïï,889 37,388,3!)4 
':!:} ~ 63 ()3 12() 141 024 1,065 59,957,109 21,548,.fäO 59,033,528 
20 3 ;.iO :;H 108 118 90:! 1,0~0 64,228,802 22,3:'i:l.54I 30. 031, 73ti 
2~ 2 ;-;;) 4ï 102 151 962 1,003 07,-132, 178 22,920 ,;i-U 40,251,8?i8 
2!J 2 ;j() 3:2 82 104 0(l2 1,006 U8,tilti,Vï8 22,880,ö37 39,953,973 
;;1 • 53 ,tl !J.I. !08 013 1,021 ï0,0li9,9!J~ 22,V5L883 40,367,iôi 
20 ·I 5!) ;j() 10!1 101 051} 1,060 H, 773.172 23.fHlO, 196 4-1, 2:--0,780 
q•· 2 :;1 fa l)(j lil 1,186 UiOï 76,113ï,tv8 21,8111.341 42,63:2,87() :.;:, 
G)" 2 :it .\;:; !).~ 100 1,30;; 1,4U 82.0iü,::i\12 ss.ses, n 13 ,H,3-H,2.J:i _,) 

52 3 :;:; 6-i 11U 111 1,21.~ 1,3:fü ~11 ,35H,843 2G,784,0i6 ,i6, son, ll6ll 
1 .11 1 «o :j!) f)!) 113 1, 13ï 1,2,.iO IOl ,9i>ï, 734 20,300,130 ?i0,874,,H:i\) 
1 .10 !î i\) H:-3 1-iï l;'i8 1,738 l ,8UI} 114,858,223 52,359,ilO 55,851 ,46-~ 

l-;;---1-";- ·--- ---· ----- --- - 
1,981 1.:iti!l ::;,:;;;o U.>73 ':!O,Oi5 2i,tl,l8 - 

1 
- 

Cf1 Voir I'anncxr- XXXI de 18~0. 
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N° XXX. - Mouvement genérat des transports effect-wis par chcrqe« 
complètes en services intérieur et Étnt vers k'tat., ainsi qu• en services 
mixtes au dépa,·t et à l'arrieée. Année i899. 

NATURE DES MARCHANDISES. 

SER \'ICE::S SERVICES MIXTES RÉU!IIS I 
TOTAUX lNTf:RIEUR 

11 l'arrivée 
IGÉNÉllAUlt, 

au départ e\ 
des slaUo11$ aux Slations Élal nrs Êllll. 
de l'Élat; de l'État. 1 (Tonne,.) (Tonn8S.) (Tonnes.) ('foDDeJJ.) 

to .W■reba■dl,.e• tr■n,. •• rlée" a11x eondUlon.11 cle11 •uaCre elal!l111e" du farU général. 

Ardoises, pierres, craie, etc. • • . • • • • • 

Armes, machines et mécaniques. etc. 

Bières et autres boissons. • • 

lloi~ de chauffage et de mines. 

lk>i.<; do contlruction, etc. • • • • . • • • • 

Céréales, farines, etc, • • . • 

Chaux, plâtre etmoruer • • • 

Chiffons, os, etc. • 

Colis vides , 

. Cembustibles ••• 
1 
! Engrais ••• 

Fers et aciers ouvrés, etc. 

Pers el aciers non ouvrés. 

Fruits • 

Glaces, ••• 

Houblon •• 

Huiles et goudron. • •• 

Marchandises diverses. 

Matiëres bitumineuses, etc. 

~folasses •••• 

Métaux, etc. 

ltioerais et p, oduits de carrieres non dénommés 

Paille, fourrages et matières textiles. 

Papiers eL cartons .• 

Produits agrtcoles •• 

. . . . 

Produits céramiques, etc. • • 

Produits do carrières 

Sols ••. 

Sucre • • • •• • 4 • 

Terres .•. . . . . . . 
V6biculos divers. 

ÎOTAUX• 

·17,031 

35,465 

387,396 

3:!I ,'186 

962,916 

455,477 

76,319 

·19,350 

1, 937,5iH 

307,289 

Hf ,83-i 

4-77,'151 

9,260 

'l7 ,8111 

510 

iti,067 

349,4-89 

H,570 

2·1 ,IS49 

269,3ll8 

63,546 

51.,88-i­ 

Hi,83-l 

61Jt ,927 

53,141 

948,4-22 

70,067 

163,515 

90,6.\.î 

35,'H7 

·l ,•157 

24-,983 

H,3.\.3 

93,7H, 

46,699 

5;198 

f ,625 

·142,990 

f8,f 01 

27,88.\. 

4-~,580 

312 

87 

5 

f,369 

25,019 

3,012 

337 

rn,928 

4,,i9J 

9,083 

ti61 

rn,a,1.9 
5,2411 

95,585 

3,371 

8,335 

f ,1,874- 

f ,075 

9,865 

2,696 

977 

32,799 

'2-l,f26 

76,43.! 

69,886 

H,262 

879 

2·13, 735 

&,90~ 

30,IH'l 

-139,064 

f ,B89 

rn 

,1.7 

2,070 

32,003 

5i8 

f,09û 

76,365 

f0,!736 

8,125 

7Hl 

.t8, 298 

3,7f:i6 

64,270 

3,033 

9,216 

29,869 

1 ,69ö 

s,t6ï,1m. 676,092 9H,ö59 

225,f?0 

21,370 

37,699 

4.\.5,08 

38H, 755 

·1, t3:~,0ö2 

572,062 

92,779 

21 ,85i 

2, 29.\., 28ü 

3:H,298 

200,330 

65::1,892 

1·1,161 

27,921 

562 

•18,'506 

-1-06,BH 

-15,100 

22,982 

362,ti81 

78,77ö 

70,09~ 

18,2H 

6li9,57'l 

G2,74-2 

1,·108,2î7 

·181 .ose 
-132,,390 

38,SVi 

9,761S,605 



A 

( 12<J ) 

. -========:al TOTAUXl 1 IITl-:lllE'.t:'l 1 

lliI. N'A1'URE DES ~IARCHANDISES. 1 ot uu tlép1trl àl'arri~ée Gi:Ni:R&uxJ 
r.141 Yers Éllll. de$ s'.~lloas aui. s!~hons r 

,le I Etat. de I t.1~1. tTonnos.) ! 
(Tonne11.) ,Tonne•.) f'f1>nne,,.) · 1 

! 

TARlFS. SEllVICES SUIICES lllTES RÉUNIS 

2 
1 
1 2hl• 

';!Ier 

3 
4 
5 

6 

{ibis 

Î 
7blo 

8 
8bl• 
9 

10 
H 
12 
l';!bl• 
13 
1-l 
15 
16 
fî 
18 
Hl 
20 
21 
n 
~.\ 
26 
'2î 
'28 

30 

31 
33 
35 
36 
36bit 
36ler 
3ti 
36 

3î 

38 
39 
+O 
~ 1 
13 

3 
4 
5 

6-7 1 Marchandises diverses • • • • • • 
8 

fi 

·16 
n.ts 

10 

. .. ... 

l. Fruits. . • . • . . • . • • • 

9 Verreries el verres â \·Ures • . 
• clfacbinl's, mécao'.qucs et armes 

Autres marchaudlses • • • . • • 
• Verreries •..•.••..• 
Fers et produits de carrières, etc. . • 
Pers, rails et accessoires de rails, etc. 
Armes, cuivre, borate de chaux • • . • 
Sel gemme 011 sel marin . • • • • . 
MarcbandisL'S diverses . • • • . • . • • 
Objets ,rexposilion, de concours, etc. 
Acier, fonte brute, mitraille •.•.• 28 

2:1-21.2~ 
!li 
29 
31 
27 
32 
33 
3.1, 
35 
20 
111 
2t 
:!I 
n 
4li 

Combustible!'. Terres provenant de char- 
bonnages. 

Combustibles. Produits de carriëres • • .• 
Combustibles • . • • • • . • 
Scories ••••• 
Produits divers •• 

llinerais, cie. • . . . 
Pierres calcaires • . . • 
Cbarbou anthraciteux 
Combustibles • . • 

~larcbandises diverses . • • 

Urai de goudron, de gaz, etc, 
l'lanchelles • • • • • 
~hl rchandises diverses • 
Céréales. • • . • • • 

. .\larcbandises diverses • • 

3 
) Engrais. • .••..• 

0 l Légu mes, tic. • • . • • • 
. \O I Brai do goudron. rie gaz ou rie houille 
. \ t Sable. . • , . • . • • • . . • . . 
H Charbon maigre •••••..••..• 

1 

Engrais, cendrées, produits de c .• 1rrièr<'s. 
36 l.lois. l'rnduils pour l'amélioration des che- 

mins, cie. 
3!1 Betteraves. . . . . . • .••• 
ti t Pu I pes de betteraves . • • 

l Eugrnis .•. 3î :ll.1lériaux d'empierrement. • 
3'1 Bours, immondice- de, villes, gadoue. 
\3 l'roduits .les hauts-Iourneaux •.• 

Avoiuc , 
Colon hrul 
l{aolin 

Tonux .... 

2,i66 

876,7.i6 
55,0J'l 
57,31'2 
H0,265 
37,27i 
i,939 
'2,fä!l 
9,138 
6,~9~ 

6i,68! 
3,332 

266,673 
338,891 

'39 
1 ,2-i6 

93,573 
993 

96,31i5 
763,557 

6,15!1 
9,68} 

~68.56-~ 
H,3H 
~,68t 
5,890 

2n 
3,.8i 

226,040 
190 

86,'212 
35,2;9 
546,92~ 
7,67.\. 

62,907 
5t9 

46,tiJi 
l8,553 

479,'2!9 
9,069 

99;j,2.J2 

:!5,4:!7 
·t,4()0 

15,0:30 
-lîi,i5i 

J 

rn1,:.i1s 
,\.,:!!)3 
2,303 

17,835 

J 

8ï6 
2,97. 
3,62.\ 

' 13 
• 

3,<t65 
i91 

10,239 
6, 18.\. 
31î 
652 

H,533 
40 

'i,092 
5i4, 2-~4 

~,050 
H4,2G0 

792 
·10 

'fil 
. 200 

10 
2,036 

ti 
.us 

2,h9 
120 

• 
2 

627 
3,612 
H,'H5 
+,no 

f30,57î 

:HO 
660 

7,9t4 , 
41,478 

8î, 

300 

5,861 ,1136 1 f ,0115,453 

39.839 
!S,95'2 

'!9,450 
'26,942 

.l.397 
3,65-i 

272 
9,032 
2,287 
7,363 
2,708 
'H,238 
,U,328 

601 
) 

83,350 
H!l,348 
f8,162 

5:J2 
i0,064 

) 

489 
·100 

' 3,992 

• 
991 
30i 

4,505 
J 

5 , 
4 

1,621 
2,693 
2,328 

f9 

109,267 

lii,899 
331 
37 

82,082 
• 
j/fö 
417 

2,130 
863 

f ,OH ,7-10 
6i,H4, 
86,+62 

138,053 
H,6i8 
45,217 
2,161 
rn,1s3 
s,.r1s 
i5,312 
6,:m 

299,150 
389;-\.03 

!H6 
·1,898 

105.707 
1,033 

48f ,R07 
4,.\o7,H9 

211,3ît 
13-\.,576 
479,4-20 
f 1 ,3'22 
2,148 
6,190 

225 
9,215 

226,0i0 
1,205 

86,96,\. 
4'2,233 
547,IH 
7,679 

62,907 
535 

~8,$S2 
M,858 

♦93,'2î2 
f 3,378 

4,235,076 

80,0% 
'l,971 

~1>,1n 
267,763 , 
H2,V51 

•i,79ö 
+,'13.J 

fS,998 

697,'H\l 

54 
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NATURE DES MARCHANDISES. 

SERVICES SERVICES IIXTES RÉUIIS 
1 STt: lt Il> i; Il 1 TOTAUX 

el au déparl ù l'arri~fe I G lêrri:l'I 1\ ,i,r. 
•:1a1 vers f.1a1. ,lu •laliom :un: stanons 

dcl't'.1:11. ,le l't:101. 1 (l'onoes.) 
(Tooue,.) 1T1>rmes.) (TP.DQC$.) 

:1• ,.a,; eeadltle■11 de11 tarlr11 JOJpéelaas preYl11olre11, de" tarHIJ e•eepllo■arlJOJ 
prowl11elre11, er • de,. prht eoa.-eaUo,nne111. 

Tarifs spé- t A' Laine brule, peaux de mou- , lS,6631 • i • claux Ions, etc. 
provisoires. H. Combustibles •.•.••• 5,'i-l5 • 1 

- J 

34,tOS 1 • 1 • 

Tarifs 

5. Ciment .••• 

6. Combustibles • 

8. Ciment .•• 

1 O. Combustibles • 

t2. Combustibles • 
iexceptionocls . 43. Sucre. • .•. 
prorieoires. 

Transports 

convention­ 
nels. 

3t. Combustibles 

31 bia, Terres • 

· ,l.2. Itails, aecessoires, etc. 

\ +B. Chaux, ciment el moellons. 

Combustibles 

Fers el aciers 

Fonte brute . 

Matériaux pour chemins d'in­ 
térêt agricole 

.\fatèriel á pied d'œuvre. 
!divers soumis / llfarnc 

à des prix 
Minerais 

Pavés el pierrailles. • 

Marchandises diverses 

Sucre. 

Sable. 
1 

1 Cendrées 

·I05,'l48 

t,H9,353 

'it, 263 

14,.$36 

H,739 

-~,sn,,:s6 
rn.S62 

1 
j 

95,'i!l9 I ' ; . 1 95,'i!)!J 

1 ·--- ----!---- ----11 
1 
1 ·- 

6.309,iiS 

211i,513 

5H,218 

U,66J ', 

5,7.\1) 1 

3-i,.$08 

137,195 

• 

U,'S,Gl7 

îS,S85 

-Hl ,G!)î 

l,S03,0lil 

14,739 

5,09,>,'iî8 

10,862 

';S,~S5 

'i,'t62,693 

456,353 

2,391 

213 

253,,9S 

5,SH 

H,600 

• 

l,i91 

197 

l5,000 

18,270 

90,9\7 

îi:L062 !)ï,!i!lO 

6,-US 

H,32S 

7,363 

390 

H,719 

î,5,6 

3:H ,3i0 

5,5i2 

12.tiOII 

.J!)O 

J,20i 

5,031 

197 

15,000 

,~.'lïil 

:n,lifH !lOJ,:JOli 

ÎOTAUX- ••• , 1 7.ft6,'fü! 1 tiOS,:-os 1 475,351 1 R, ~oo, \O'i 

Ensemble rles transports effectués par charges f 1 .. 
complètes en services intérieur et mixtes. . ~t, H-5,tJ:JS 'l,'.l00,0:i3 1 ~ ,OlU, 11>!1 1 '.ä,S::.!!1,X::iit 
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N° XXXI. - Mouvement g&néral dit tonnage des GROSSES M.\.I\CRANDISKS 

expédiées et 1·eçues pa1· les stations de l'État belge en relation de service 
international. - Année 1899. 

-·- - --·- - 

TOTAUX. ! THAFIC LOCAL TI\AFIC MAHITl111E 

DÉSIGNATION. au départ à 1'11rrivée ou Mparl a l'arri•ée 
clc.s station.1 anx sta.lion., de, stations aux .sl•lÎODS [Tonnes.) 
de ttÉ1at. ,fc l'.ÉtJl. ,le l'ÉhL ,le l'P.lal. 

De et ver" 1'.411\'m&lfne. 

Classes generale et iecondaire1. ' 
Classe générale B ....•.. ,26,597 5,33·1 3t,198 33, 1 i1 97,303 

- secondaire A' . . .•• 72:! 851 • • 4,573 

- - A2 ...... 2,16!) 1,682 ,, • 3,85t 
- - Sn . . . . .• 6ï2 3ll , . 993 

Totaux. . . 30,460 8,485 3:! ,198 33,117 ·103,110 

1 

Tari{8 .îpéciaua;, 

Bois ....•..••...• ~.200 8,870 2,637 77~ 43,.$.79 

Brai et goudron • . . • . • • • i J 51 6 M 

Céréales. farines, légumes, four- 
rages, etc .••••••••. 19,085 668 2,i86 333 !~,5ï2 

Chaux •.••...••••. 42,US? 3~.Î Hit i80 H,811 

Chiffons • • . . . . . . • . . 2,940 469 94 4,768 5,2ïl 

Combutibles • • . • . . • • • 3,559 -i-,300 4 ,4i7 953 ~o, 259 
Cuirs, peaux, etc • . . . . . • 590 .uo 738 m. f ,932 

Divers •.......••.• 2,0-17 618 84t t,î75 5,25i . 
Engrais • , ........• 22,24(i 4,903 3,995 203 31,347 

Fers et aciers. . • . • . . . . 5,632 i2,46!t l ,lr3t 'ZOI t9,828 

Fruits, légumes, etc. ... . . J 2t3 25 t ,350 ~,588 

Graines, etc. • • . . . . . . , 70 HO 1 ,53::i 38 t, 7ï3 

Ma tières hilumi fleuscs . . . . , G58 2,420 24,272 06 '27,526 

Matières textiles. . . .•.• , 1,965 1,894 5,667 '297 9,823 

Mélaux •••......•. Hi,406 H,792 40,589 372 39, f 59 

Minerais, produits de carrières 
et terres. . . ~ . . . . . . V2,76î '23,"94 n,773 t,583 80,317 

Pâtes à papier, chiffous, papier; 
el en rtons . . • . • . • . . ·1 ,IS5él 8115 8i8 :1,8~1 7,137 

l'roduits céramiques ..... ~ ,389 H,257 700 5,072 21,418 

Sels et acides . ~ . . . . . 4,156 22,871 480 ,H\,i 27,961 

Sucres et mélasses. . . . . .• '20 2!i 29 .. 338 4U 
--------·- - -------. 

Totaux .• 138,410 fl0,696 î0,939 19,870 339,915 
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DÉSIGNATION. 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITD1E 
TOTAUX. 

1 
! 
: 1--~~~~_CJI 

au départ 
des slotioos 
de l'État. 

?. rarr~,ée 
aux stations 
ele l'État. 

au déport 
,les stations 
d~ l'État. 

~ l'arri•ée 
ana: stations 
,Ic l'Érat. 

(Tonnes.) 

•e e& Yers I' ,Ulema,;ae (.suite). 

Ta.ri/1 e:cceptionnela. 
Acides ..•••••••.•• 
Alizarioe el bois de teinture. • • 
Arbres, etc. . • . • 
Articles de Thuringe. 
Avoine. 
Bières. 
Bois .• 
Brai. 
Briques 
Cellulose. 
Céréales, farines, etc •• 
Combustibles. • • . . • 
Cotons et déchets de coton • 
Chicorées en racines. • • • 
Cuirs el peaux • . . 
-Déchets de pierres, pudiogs 
Divers ••..•...• 
Engrais •.•....• 
Graisse, pétrole et huile minérale. 
Jouets. • . • • • 
Kaolin. . . • • ••.• 
Liu ..•.•...•• 
Locomotives, tenders et matériel. 
roulant, . . . . • ...• 

Matières bitumiucuses •.•• 
Matériaux de construction •• 
Matières textiles ..• 
Minerais de fer et pyrites • 
,\liocrais et pruduits de carrières, 
Objets en fer. • . . . . • 
Paille, fourrages, etc. • • 
Pavés, pierrailles, etc.. • 
l'à te de bois. . . • . • 
Perches à houblon. • .• 
Pierres lithographiques 
Pommes de terre • • 
Plomb et zinc ..• 
Produits bitumineux •• 

céramiques. 
métallurgiques 

Sable • 
Scories •.•••.• 
Scories phosphatées . 
Sels et acides. 
Sucre 
Tannins •• 
Véhicules divers. 
Verreries .• 

Totaux 

Ensernhle ries t ransports 
1 vcrsl'Allernagno • 

1 

de el 

!,3!9 
» 
508 
• 

D 

.f ,020 
3-H 
o~o 

7,670 
4-,288 

566 

235 

)) 

2,8111 
rn,,1.20 

851 
r 

2t ,1!>2 
'a°Î,872-- 

)) 

23 
1,32i 
t,390 

-I03 
5,4-18 

R94, 
D 

U.'lîO 
) 

1,1î0 
» 

2,330 
·104- 
ro 

278,595 

,i47,f65 

» 
» 
136 
» 

7,583 
7,00f 

D 

f,650 
f ,036 
2,664- 

596,326 
» 
» 
782 
» 

3,427 
rn,608 
f ,834- 

14 
HO 

1,487 

40 
» 
377 

1 ,'i6t 
2,544- 

» 
263 
11.S 

9î8 
708 
,tùl 
20 

260 
60 

896 
21,308 

D 

4 ,7V1 
T• 

511 

71 
40t 

36 
242 
615 
» , 

H-,503 , 
1,889 

» 
8,630 

» 
<1-,631 

12,300 
» 
» 

J 

rn,64-9 
39 

4-85 
)) 

208 

)) 

4-0,627 
55 
4-5 

H:i,998 
D 

------1------ 
666,683 

7815,664 

82 
D 

2,88!) 
4-9 

114,002 

217,13!) 

» , 
2,023 

~ 
285 
8U 

6 
1 !S. OH 

J 

!h) 
141,888 

f ,326 , 
832 

,tO 
68 

• 
125 

275 
» 
265 

» 
1 

717 

68 
\l'i! 

1, 52/, 
169,850 

6-i0 
16,453 , 
li,öBö 

» 
J 

1 ,0'}5 
D 

359,176 

2,339 
) 

-308 
2.,~9 , 
7,954- 
9,5110 

631 
16,69-i 
~,036 
21,541 ·1 

882,360 ; 
f ,889 1 
1,020 , 

◄·1,082 i 
940 1 

1 

46,560 
H,896 
H, 710 

79 
HO 

f,487 

360 
10 

» 
H,1~2 
1 s, 219 
4,146 

» 
21,663 
J 1,887 

978 
708 
8~1 

1,80 
42,315 

490 
î,88i 

208,050 
6!0 

4'2,467 

7,318 
» 

5,219 
t ,'169 , 

.u, 

·1,418,45G 

----1----1:----1----1----11 

4 ,8ti2,09f 



A 

( f 35) [ N° 19. J 

Di~JG~ATION. 

TRAFIC LOCA 1. TRAPJC MARITIM~ 

au d.:parl I il l'arriyée 
Je• ••~lio11• au1. at1llo1u 
de l'l,1a1. de t•É11t. 

au do!parl 
des s1■tion1 
,le l'État. 

il l'■rrlv.;c 
aux slations 
de l'Élal. 

TOT.&Vll:. 

(Tonnes.) 

lto e& ,·er. 1•~1-ee-Lerral•e et le Gra■d-•■ellé de Luse••••rs. 

1 • 
Cla11e yé11é••ale tl cliu1es seeon- 

daire,. 

Classe géuérate B . . 4,485 rn2 tG, 792 9,082 30,461 

- secondaire A1 •• -1 ,:191 303 1 ,, • ,69~ 

- - A". 3,192 2,672 1 » 5,864 

- - Sn . . . 3.f60 1,H2 1 » +,602 

Tolaux •.. 1 ~2. 2:18 1 4,319 1 re, 1n 1 9,082 1 42,624 

Tarifs spéciau:,;. 

Dois. • • • • . .•••••• 1 'l,531 
1 i ,00î 1 3,108 1 -1,DîO 1 8,616 

Céréales, fafioos, légumes, four- 
rages, oie ••••• 8,675 ms -1,0îti u~ i0,H2 

Chaux •• . . . . . 53,55'l 663 J 1 M,2-15 
Chiffons • . .. . . . . . . rn s, 5 !.m 624 

Combustibles. . 2,00-i- li 311,927 t 37,972 

Cuirs cl peaux, etc .• 21 32i H2 51 5H 

Divers. . ~ ,t96 270 72i -H3 2,633 

Eugrais . . t ,353 380 a,,n -10!) 5,259 

Fruits, légumes, etc, • . . ·1 ,914 rn 39 31 -1,994 

Graines, etc, • • • • . 318 31 274 .s 671 

Yatiërcs textiles .• . . 'l97 'H9 H,573 t6t Hl,'l60 

- bitumineuses. 42 , H:i 1 57 

~inerais, produits de carrières 
1 et terres _ • . . . . . . . • I -13,'l2i 

1 i,490 1 t,rn6 1 2!Jî 19,~37 

Pâles à papier, chiffons, papiers 
el cartons. 5i 31 97 'l6l H3 

Produits céramiques. . 5,347 mg 6,747 -3, '.!30 H,523 

Produits métalliques. . 3,548 '27,806 I0,046 158 41,468 

Sels eL acides. • • . • . 70 6,IH4 670 33 7,317 

Sucres et mélasses. • 426 J 'l6 -i52 
! 

--- 
Totaux . . - ' 9l,B79 1 4!,21\0 1 i°i8,0'll 7 ,-iOi· 1 :H2,2M 

: . - ms 



( N .. t9.) 
A 

( !34 ) 

OiIBIGNATION. 

TRAFIC I.OCAI. nunc MARITBIE 

"" ,liporl 1 .! l"•rri•<'e 
tlès. lllllÎODS ••••. Jlat,ons 
,1,- l"Élal. de 1·.é101. 

•u ,lrpart 
de, ,1a1ions; 
,le l"Érol. 

;l l"arri.-ie 
au1 stations 
,Je 1·t1,1. 

'l"OTAtlX. 

(Tonnes.) 

Tarif, ezuptionnels. 

,\rbres, etc. 

Avoine ••• 

Biéres en mis. . . . . 
Bois •• 

Brai. 

Céréales cl farines. 

Combuslibles. 

Col.on 

Cairs et peaux 

Divers. 

Engrais 

Graisse el pétrole • 

Huile e~ goudron • 

Matières textiles 

Matières bitumineuses. 

Minerais de Ier el pyrites •• 

~liuerais eL produits de carrières. 

l'aille el fourrages. 

Pommes de terre • 

Produits céramiques. 

Produits métallurgiques 

Sable •• 

Scories. 

Sels et acides • 

Tannins ••• 

Véhicules divers 

Verreg à vitres • • • 

5,8:>'i 

• 
"t,5i0 

» 

460 

3,680 

99 

3,i 

46,83-~ 

53 

1,no 
40,704 

1,♦f7 

IS.f 

42,0Sï 

H2 

951 

835 

80 

U7 

• 
10 

'l71 

!,-i8i 

150 

19i 

2î6 

610 

.f ,108,S00 

4,060 

rn 
60 

~I) 

:H,i83 

3,419 

1m. 

Totaux • . . 1 680, i!l8 l,130,401S 

Ensemble des transports de et 
vers J'Als11ce - l.or raiue cl Ic 
Grand-lJuc he 1!,; Luxembourg. 1 'i8ï ,605 l, 19î,fî-t 

HSO 

1.\1 

26,09~ 

•.• ~56 

4, 23:! 

◄,HIS 

8,734 

H-8 
!SS 

5'! 

90.M3 

~o .• 
39 

59 

-~.239 

J 

H:!,435 

23i, 248 

62 

50 

J 

988 

360 

77 

H 

41 

H 

98 

88,\82 

48,2'i2 

423 

• 

109,420 

5,2î6 

355 

8,5,t 

Hl 

29,360 

6'22,zfS 

2,ö74 

i,98(1 

4,t90 

8,922 

699 

229 

259 

1,'H6,4'i7 

f,228 

4,rno 
t0,7rH 

f ,58-~ 

f!H,685 

i2,08î 

24,833 

.f,983 

959 

93 

2,083,058 

125,906 :l ,3,Vi ,933 



A 

( ,135 ) [ N° 19.] 

THH!t: LOCAi. 

' 
TRAFIC MAIIITI\IE 

TUT4UX. 
DI~SfGNATION. :.u t1.;puct ;Î: rarriv«Et: .au ,léparl i l\1rciYt!..: 

1fcs StiitÎùllS ~ux ,talions ,Jr.-J Jl;,tïons iUU Jl.:tlÏOIH tTonntt.} 
de rÉt,,,. .,. rt,,1. ,le l'E<ot. ,1 •• l'é1,1. 

be et .,.,,.,. l'&ufrlebe-llon".-le. 

Classe générale et classes se- 
etnulaires .... . .. 

Classe générale H. . . . . 53 ;) ;!') H3 111 
- secondaires A' el A' •. , n lo 15 rio 18, 
- - C' etc•. .. :!f; l • J 2ti 

Totaux • . . ~56 15 '•IJ 213 H~ l 
Tarifs spëciauui, 

Divers. ...... - .... ?) :iù 31 10 156 
Eaux minérales.: • • ••••. ) J , 'li 2; 
Engrais • • . • • . • . . .. 20 20 10 ; 50 
Fers et aciers. . . . . . . . . J ,o 15 3:! ISi 
Houblon .••.. . . . . . . • , • 80 80 
Huiles minérales . • • .... il 5t J lai5 19, 
Minerais et prodults de carrières. 113 21.J 1 :/1 , ~5. 
Matières bitumineuses . • . • • • • • S:! 8'? 
Produits céramiques. . • .• ~ J . 'l39 239 
Terre à couleur • • • • . . .. ) -1 t) • , fi) -----·--· 

Totaux ••• 4 :38 H!2 lî, li\?; 1,15:! 

Tarifs cxceptionuets, 
Amidon .•. . . . . . •. . 10 V ' • 10 
Ardoises •. . . . . . . . . ss • • • 56 

j Bières . . • . • • •••••• 1 Hô • 698 SOS I Caoutcbouc .••••.•••• • " 59 • 59 
Coton ••....••.••• » , 70 , îO 
Cuirs .•.. •• ♦ •• . . . 1 • -i6 1.1-:3 189 
Divers •..•••• .. . . . +9 H ,61 sss -1 ,41i 
Eaux minérales . • ' ...... » 11> t 410 4<J,• -·> 
Fers et aciers. . .... . . . '.!lî 51 :WO i3 5+1 

! fils •.•••••..•... J 4t8 , > HS i Fil de jute . • • . . • • . •. )) • t30 233 -l63 
I 1: l'U ils _secs . • . . . . .. • • . 1 • • 90î 90~ 
1 l• ùts vides ou retour. • . . . . • ) H3 • IB 
j Huile, gruissc végétale. . . .. » ) J ·15 -15 
1 Kaolin • . • . • • . • . .•. » tiO ) t 60 
Laines •••.•....... -1 ,985 Hi(I 2f5 l\3 ~,41'>2 

: Lait et fromage. . . . • • • ~ ) • 3t13 383 
1 Lin, chanvre • . . . . . . •. î 1 .\-H • 30 5t3 
l ~lalt. • . . . • • . . . . . . • 30 , ISO 210 
1 M .. ~ ïI ) i.1- , , agnoste. . • • . ••.••. ) 

1 Marbres .•..• -t ,tH5 1 51 t -1 ,ti96 ... . . 
Naphte ••..•..•••.. ) • ) 30 30 
Objets de déménagement. • • . n ) '~ô 103 429 
Œufs .......•. .. ' 

,, Hl • 2,599 2,609 
Papier .•. • , 

) 160 HiO - .......... 
Semences . . . . . . ... :18 60 SI 5 174 
Tabac • • • • . . •• . . . . J D 53 ~03 i56 
Term a couleur. . . • . ... 173 J ; iO 2i3 
Verrerie creu~c •.... .. -> :io; J 61 368 
\' erres à vitres . . . .. . . 480 ) 607 1 ïS7 
\lin . ........ • •. • • p 199 17 HO > 616 
Volailles ... . . . . •. . . . • , . 17 870 88ï 

Totaux .•. ~,!ll.3 t, 4!15 ~,669 î,îf6 16,,93 

Ensemble des transports de et 
vers I' Autriche-Ilcngrie .•. ,,,.207 ., 170~ l!.886 s,sn ~8,369 



f N° 19. ) 

A 

( 156) 

DÉSIGNATION. 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME 

au ,léparl 
Jes sta1ion, 
d., l'Él•l. 

:i l'ar,h-ée 
;:uui: sta.tioPs 
rie l'État. 

au départ 
des ,tati<,111 
dt l'État. 

â l'arrivée 
aux station, 
tie l'État. 

TOTAUX. 

:Tonnes.) 

•c c& Ycre la France. 

Tarif gt!néral. 
Acides, soude et _vitriol. 
Arbres, graines, chanvre, etc. 
Ardoises, pierres, craie, etc. 
Armes, machines, etc. 
Baryte, etc. 

Bières et autres boissons • 
Bois de coostruction, etc .• 

Bois de chaulfage et de mines 
Bols ouvrés et de teinture 
Cartons et papiers .• 
Céréales, farines, etc .• 
Chaux, etc • 
Colis vides • 

Combustibles . 
Coton •• 

Créosote, brai, etc. 
Cuirs et peaux 
Divers. 
Engrais 

Fers et. aciers ouvrés 

Fers et, aciers non ouvrés .• 
Fruits cl légumes. 

Glaces ••.••• 

Mar.bres, hou teilles, etc .• 
Matières bitumineuses, etc. 
Matières tannantes ..••• 
Mincr.iis et produits de carrières 
non déuornmés .. 

Paillo, fourrages et matières tex- 
tilee ••..•..•• 

Pâle à papier, chiffons, etc. 

Pétrole, huiles diverses, etc. 
Poissons •••••• 

Produits agricoles. 

céramiques, etc , 
de carrières 

Sels. 
Sel de soude • 
Sucre • 

Terres. 

Yéhicutes divers, o!IC. 

Totaux 

2,f37 

7,605 

.\,33-i 

4 , -172 

270 

3,2·13 

890 

64 

324 

6,026 

f0?,742 

240 

5,285 

62~ 

4,631 

f ,560 

15,069 . 

35,◄25 

24,465 

49,458 

8,437 

772 

.rno 
f ,038 

7,1 

.f6,M8 

6,436 
f,768 

f ,00f 

3,647 

2,4-81 

68,246 

625 

960 

t26 
'27,934 

1 .466 

't,146 

36,i!JO 

87.f 

-1,007 

3H2, .f77 

779 

5,460 

~0,697 

6H 

-i-S-i 
26,43-i 

-1,069 

681 

H2,627 

2,175 

940 

2,847 

f6,.f29 

H,37.f 

6,649 

2,55'2 

8,995 

84- 
2,206 

2,376 

5,369 

6,.f 85 

H,6n 
H,481 

29 

820 

389 

f,666 

f 1,067 

7,981 

2,477 

9i 

3,◄04 
'?,.377 

.f ,099 

.f7,9i5 

259 

f,'!02 

34 

690 

.fO 

7,372 

-10 

375 

691 

,i67 

138 

247 

f3,396 

1,020 

9,0?8 

.f,414 

223 

5 

30 

7l 

837 

~ .su 
960 

238 

25 

14 

3,f 6-i 

':162 

386 

-1,uoo 

3!53,tH 

i60 

+,364 

829 

5,447 

20 

n 
'l03 

96 

-1,H0 

f77 

'73 

570 

46.f 

2,267 

2.\,657 

418 
9,355 

5,577 

-134 

3,533 

.f ,039 

83+ 

564 

986 

2,l87 

5,356 

î7 

t,390 

77 

92 

6,H2 

66,-i0.(. 

6,293 

8,M8 

20 

t,-155 

9,560 

2f ,!j97 

î11 

890 

40,6♦'2 

~08,968 

1,369 

438,603 

3,833 

6,170 

0,92-f 

69,251 

50,!)3.\ 

i9,-\97 

29,00-1 

-17, îfs9 

-i,394 

3,695 

4,'.!ï8 

6,~83 

24,434 

20,2~8 

HS,39S 

~.300 

l,35'2 

4,061 

5,f47 

84-,133,J 

H-,'lU 
3,901} 

f ,6l0 

32,H5 

3,931, 

7/U69 



A 

( 137 ) 

DÎ~SIGN ATION. 

TllAFIC LOCAL 'l'llAFIC MA.lll'l'IME 

au dérarl 
111.·, stnlio1u 
,le l'Élal, 

!a l'arriY,:C 
aux Shi.ions 
,le l'Élal. 

•u ,lq,arl 
des 1-tation.s. 
de l"Élal. 

,1 l'arri,ée 
aux statlons 
,Ic l'Étoi. 

TOTAV:S. 

('l'onnes.) 

•c et YCrl!I la France (suite). 

Tarifs spëciau» et exceptionnels. 

Ardoises, pierres, etc. • . • 

Castines, dolomie, scories, etc. 

:1 Chaux. 

Combusubles .. 

Divers. 

Engrais 

Fers et aciers, 

Glaces el verreries. 

Laine et déchets de coton 

Légumes. 

Matóriaux d'empierrement 

~fioerais, etc. • . . . 

,\Joelloos, boues, déchets, etc. 

Pâtes il papier, chiffons, etc. , 

Pierres de taille brutes, ere, 

Pierres à plàt re, à chaux, etc. 

Plomb, zinc en plaques, etc. , 

Produits céramiques. 

de carrières bruts. 

940 

2,W O ,915 

70 

3'26,908 

HO 

20,807 

lt ,6JI 

b 

Scories de forges . . . • • • . 1 , 

Sets et actdes. • • . . • • • 1 P 

1~7 

3,335 

Sa bic el terres réfractaires . . . 1 39,581 

Ensemble des tra11~ports de et 
vers la France , . , .... 1 J,076,604 

88,519 

" 

D 

" 
J 

5,8015 

96 

2,818 

5,223 

1) 

8,365 

'1,740 

J 

~02,985 IS0,0711 

Hi,580 

» 

f7i 

1 ,OIO 

40 

'i!,998 

'H,103 

7156 

557 

3,8J5 

655 

11515 

2,280 

2,270 

10,lM. 

3,068 

7156 

8,366 

3'i6,908 

41,820 

26,6H 

3,835 

~2,282 

J,3315 

rss 

39,118-t 

IS,088 

-tB,377 

tS,887 

3, ?7f ,333 

56 



A 

[ N° 19. j ( f ;58 ) 

DÉSIGNATION. 

1'RAPIC LOCAL THAFIC MAIHTIME 

ou ,léporl 
,lt-s .stalioni 
,le l"Élal. 

1 l'Prnvée: 
111u: slDlioru 
,le l'Él•I. 

a11 ,lépart 
,1,.:s stations 
,le l'.81al. 

oi l1arri,ée 
aux staf ion s 
,Ic l'lhat. 

TOTAUX, 

(Tunnes.] 

Be et YCr# •• .8■1IIIH!, 

Claue gé11érale tl clas1e1 
1econdairt1. 

Classe générale B. • • . . • • 

Classes secondaires • 

Totaux •• 

~.4(16 

l ,87'J 

fO 

189 

U,776 

650 

f ,101 HS,42G 

Tarif• &p,ciau:&. 

Bois. • . • • . . . • . .• • 1 ~o 
1 

• 1 32 
1 • 1 42 

Céréales, farines, légumes, fro- 
magt'.s, cie. • • . . • . • 311~ , Hi » 397 

Chilfoos, pâtes à papier, etc .•• J fO H l4G rn1 
Cuirs, peaux, etc. .. 61 fO rn 5 86 

Oivers. . •• . . . . rn • l ,252 t f,262 

Engrais . . . . .. 'l3f • rno t 3!)1 

Fers et aciers. . . . . l,369 • 2,007 ) 3,3î6 

Matières bitumineuses. . • t 66 • 66 

Matière& textiles •• . ro t l,174- 1 l ,185 

Métaux •••.•.••• 503 150 3,243 3 3,899 

Minerais,produits de carrières et 
terres ....•••. !jfji • l,33'2 14-9 2,05:S 

Papiers, carton, etc. • • • I:! 13 25 

Produits céramiques. 2,475 3i :l.\!} ~ 2,756 

Sucres el mélasses .• .. 50 1 70 » 1'20 

Totaux • IS,651S '201 9,till3 318 Hl,827 



A 

( t59) 

TltAFIC tOCAL TIUFIC MAlllîUIE 

Di~SIGNATION. 
TOl'AUX. 

au 1léporl :> l'arci••~ •U dóput j rarriYtf-: 
«ll!:s Jla{iOnJ IIUS JtlliOPJ. de., stations aus. .slatioD.t. (Tonnes.) 
,!1tl'.É1o1. de l'État. ,,. ri,.,. ,Ic l'État. 

9e ea -.eno la hlue (suflej. 

Tarifs <1Zceptio1'11el•. 

Asphalte •••..•.•••. • uo . • -130 

Bois. . . • • . • . . . ..• '?5 3:!7 SS WI 631 

Céréales, farines, etc. . . • . . , , na 11 48'" 

Combustibles. . .. . .• . •. . . 85,49t .. , • 85,49? 

Coton brut et déchets de coton. • • 807 , 807 

Cuirs el peaux • • • • • • • • • • 5 315 40 

Divers. • . . • • • . • ••. 91 • 4,'!07 H 4,309 

Fers et aciers. • . . . • . . • 91 • 660 t 65'! 

Fromages et lalt condensé . . • • , • 5,fi 5,447 

Graisses et pétrole •. . .. .. . . . • 'l70 , '!10 

II uile minerale • • • • . • • . 1 • 'l61 • 2'if 

Locomotives de tramways, etc •• • • f3 435 H8 

Matières textiles • • . . • • . • -15 H • 26 

Métaux • • • • . • • • • • • , • 348 2,386 '!,734 

Phosphates, etc. • . . .... :l,605 , • • 2,695 

Produits de carrières. . . • . . 50 , . , BO 

Produits bitumineux • . • • • , . 108 , tos 

- céramiques . . . • • 2,884 . 3 f 2,888 

ltiz, etc. • • . • . . . •.•• 223 • rn • 233 

Sels et acides. • . • • • . . • Hl , ~;;5 5() 346 

Tabac ..•.....•.•. .fO ' , H 'lf 

Véhicules divers • . . ••.. • • 1 , ~ 

Totaux ••. 91,70'.l +7'2 +,020 7,979 f0J:,f73 

Ensemble des transports de er 
vers la Suisse. . . . • . . • 99,i;n 86"2 "25,932 9,398 t35,426 



( N• 19 ] 

A 

uo) 

TRAFIC LOCAL 

D~S16UTION. IIU départ à l'11rriYl!e 

1 
Touui. 

des stations a111 slalions 
de 1'1(1a1. de l'É1111. (Tonars.) 

lie e& Yer• lei, P•Y•---"· 

Tarif g,ndral. 

Arbres, graines, chanvre, etc. • . • • . . . • . • 2,◄51 742 i,893 

Ardoises, pierres, craie, marbre, bouteilles, etc. • • 2,794 14,069 U,863 

Armes, machines, mécaniques. . . .•••.••• 892 613 -1,505 

Baryte, terre, etc. . •. .• . . •. . . ' - .• .. ...... i,06' 76 4,t.2 
Bois de chauffage ou do mine ..••...•••. , 78 78 

Bois de construction, etc. • • . . . . . • • . • . . 4,827 ,,ss, 9,'7H 

Bois ourrés et do teinture. • . • . . . . . •. .• .. 469 576 7t5 

Carton, pâte à papi or, etc. . . . . • • • • • • • • 5U. 'li 6:!~ 

Céréales, farines, etc. • • . . • . . . .' . . . • • J.\,n4 8,11,i H,15S5 

r.biffons, matières tannantes, etc. . • . • • • . . • 2,458 f ,949 .S,lOï 

Colis vides . . • • . . • • . • . • . • . • . . . 597 33g 985 

Créosote, brai, etc. • . . . • . • • . • • . . • • (63 am 782 

Cuirs, peaux, os, etc. • • . ..•••••..•. 2,U2 f ,604 .\,Oi6 

Engrais. • • • • . • • • • . •••• , •. + • ,.. 4,672 4,979 6,651 

Fers et aciers . • • . • . . • . . • . . . . . • • 92 HS9 25f 

Fer (Objets en) • • • . . • . . • . . • . • . . • 8,◄56 f ,ï-i6 9,902 

Fruits . .. . . . . . . . . •. . .. . . .. . .. . . . 3,783 f,8i6 5,609 

Glaces • • • . • • • . . • .••••.•.••. 66 • 66 

Légumes, foin, etc. • . • • • . . . .•••••• 3,838 H,ii!S rs.ese 
Matières bitumineuses • . • • . • . . • • • • • • rn3 73 '236 

Mélasses et sucres . . • . • • . . . • . . • • . . rn,HJ 518 H5,66t 

Métaux, etc. •. . .• . . . . . . . . . . . •. .. . . 5 so 25 

Minerais el produits de carrières non dénommés ••. '23ü .fä 281 

Paille, fourrages et matières textiles • • • • . • . . am 1,458 t,.ïl-i 

Papiers. • • • • . • •••••••.•..••• 2,778 l ,70-i 4,482 

Pétrole, huiles diverses, etc. . . • . • . • . • • • 3,Hlü 4,096 7,252 

Poissons • . • • • • • . . •.••••.•••• 25 5+3 568 

Produits divers. • • • . • . . • • . . • . . • . . H,4.U 4,696 rn, 137 

- céramiques. . . •. . . ••.•••.•. 937 780 l ,7-17 

- de carrières . • • . ........... 04 Hl f09 

Sels et acides • . • • • . • • . • . . • • • • • . 2,516 i53 2,969 

Soude, acides, etc. • . • . • • • . • • . • . • . 6,382 10 6,392 

Véhicules divers . . . • . , , , , . . . • ••.• 876 725 t ,601 

Vitriol, etc. .................. 64 325 3S9 

Totaux ..• ao,aia 63,388 183,701 



A 

( Ui ) [ No 19. 

TRA FIC LOCAL 

ÓtSIGNlTION. nu ùépnrt 

1 
/t l'orriYée TOTAl!ll, 

des stations aux stations 
de n;1n1. 

1 
de l'État. (Tonnes.j 

,lte et Yorat le11 Pa111- •• ,. (suite). 

Tarifs apéciau~. 

Ardoises pour toitures . . • . • . • • . ..••. 3,584 J 3,58t 

Betterares . . . . . . . . . . . . , .• . •. . . . 200 t ,055 4,255 

Beurre, etc. • • • . . . . • • • • • • • . . . • . ~ -t,606 't,606 

Bières eo fO.ts • . . . • . • . . . • . . • • • . • D 4,3 43 

Bois •.•.•.•.•••••.•.•..•.. 476 75,'!57 75,733 

Brai et goudron . . • . . . . . •. •. . . . - .. • ◄ ,1187 ◄ ,587 

Céréales ••••.•..••••..•...•. J 2,835 2,835 

Chicorée •.•.•••........•.••• 451 ◄49 300 

Ciment ...........•..•...••. 290 J 290 

Clous, etc •••.•....••...•....• 3~8 -t8◄ 809 

Combustibles . . • . . . . . . . • • • . • . . • 253,603 10,978 26i,58i 

Coton brut ••.....•.......•... sa , 23 

E ngrais e~ terres. . • . • . . . . . • . . . . . . 48,U-i 36,+9ö 5+,639 

Fers et minerais . . • • . . . . . . . . . . . . . 85,236 34,209 H9,4U 

Harengs saurs et salés • . . . . • . . • . • . . , 9 366 375 

Lin teillé . • • . . • . . . . , . . • . . • . . . » ms f65 

Paille, etc. . . . . . . . . • . • . . . . . • . . 228 3,10·1 3,3î9 

Pétrole • • • . . . • . • • . . . • • . . • . . . 280 1 35 315 

Pierres et. chaux. . . • • . . . . . . •..... 1'25,8'26 4,665 130,491 

Poissons (G. V.) •....•........•.. » rn 45 

Produits de carrières • • • . , . • . . . . . . . . t8,6-t7 6,896 25,5t3 

Soieries. • • . . . •.••..•..•••... » 58 58 

Tabacs .......•.•........•.. 226 460 6S6 

Terres .•••.•••........•. • • • 2,249 8,6!8 40,897 

Vins en Iùts, etc, ................ ras 161$ 297 

Totaux ..• !509,6'28 ◄90, '.!69 699,897 

Eosemblo des transports de et vers les Pays-Bas ••. ·629,94-4 2113,6B7 883,1198 

37 
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TIIAFIC LOCAi, THAFIC MAIIIIHIE 
1 TOTAOX. 

DÉSIGNATION. 1 .1u ,li-pari :\ l'e r rtvée au départ I Ô l'arri,·,'e 
des surions aux shtions di.:.s stations au::,,: stations 1 (Tonnes.) 
.le rF.101. ,Ic l'Éla1. ile i·Étul. j Je l'É1a1. 

■e e, Yer11 l'lt1tlle, 

1 1 1 
Tarif& tlioers, 

Aciers, fers et autres métaux. 86 • 44 1 ) 1 H7 

Beurre et fromage . . • t 9 

1 

3,·13-t 3,43-t 

Chanvre. • . • . • . ) 4,031 » 40 4 ,04~ 

Chapeaux de paille et tissus <le 
paille • , - rn no 180 

Divers. . 't51 57 -t,1i6 8-tÓ 2,294 

fttoupes et déchets d'étoupes • DO 52~ • • 572 

Fil~ de lin et de tissus •• 3,070 '20 4,550 403 5,052 

Fruits • . . . . ... 1 SM » » 856 

Houille, coke et briqueLtos do 
charbon ..•...• 330 ~ » » 330 

Laine et déchets de ;aine. 2,920 200 468 l> 3,588 

Lin .•...•.•.. 448 36 93 » '!.77 

Machines et chaudières .. 271 ~o 6,386 l2 6,679 

Marbres en blocs . • . . • 74 )) » 74 

- en tranches. • • )} 90 )) )) 90 

Objets en for et co font c. 2,-168 » 89 • 2,557 

œurs •.•. 1 3,013 » 78[} 3,802 

Autres denrées • 434 » 771 ,t,205 

Pierres et briques • 2-13 D D D 213 

Pommes de terre . J t ,035 » D t,035 

Ilacines de chicorée • . . l ,481 • » » ,t, i8f 

Rails et accessoires de rails, etc. 1;99 » » D 699 i 

Terre réfractaire • , 20 D '20 

Verres à vitres • 263 » , D 263 

1-----1 ···--~-- 
Ensemble des transports de rt 

vers l'Italie. 12, 25!'1 7,398 û,096 3ti,ö66 
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r--- - 
I 
1 
1 
1 

DÉSIGNATION. 

TRA PIC I.OC:A 1. 

~u ,trp,UI I , f.:trri,.-,Ee 
dt-J. sl~lionJ. ons Jlit.lioos 
de l'~lat. ,le l'Étot. 

TRAf'IC MARITIME 
1 ------------·------ ---- .c.1 · =====I 

au départ 
dr-s 110:tion.J 

de l'État. 

:1 ••• .,,.~. 
u:ux stations 
de l'État. 

TOTAUX, 

(Tonnes.) 

•e ei Yer1t l'ltalle el la liJllllf,.. ré••·· 
(e• 1raa,.1e •• r •~,. llg■etJ •e l'IF.11t-Fraav••• YI& aelle-lUle). 

Classes gé11érale et secondaires . 

Classe générale B •. 

- secondaires, 

ÎOTA!/X .•• 

Tarifs spëciau» . 

Céréall's. farlnes, légumes, four- 
ragt..-s, etc. . • • . • • 

,\latlères bitumineuses ••• 

. \létaux ••••••• 

Miner.li!' et produits de carrières. 

Prodnils céramiques. • . . . • 

TOT.lUX ••• 

Tarifs e:i:ceplionnefs. 
Ard<,ises •••• 

Céréales, farines, etc. • 

Combustibles. 

1 Coton brut. 

'l lli\"er,;. . . • . . 

i Graisses et pétrolo. 

tait condeuse, 

:\lé1aux • 

Pro luits céramiques. 

, l\iz • 
i 

Tahac 

Terre réfractaire 

\' erres a vitres 

Torarx , 

Ensemble des transports de et 
vers l'ltalii; et la Su1,sc réunis 
v1à lJcllu-ll:llo • . . • • 

283 

,tt 

28 

79 

49 

HS 

to 

.1, 

82 

11----11----11----. 1----1----11 

'.lO 

~, l!lO 

51 

to 

67 

-)0 

• 

'238 

t ,636 

2,0.\3 

> 

102 

li 

12 

135 

) 

f5 

12 

328 

615 

39'2 

31 

~o 

390 

!H 

-lil 

20 

20 

H 

3f 

• 

} 

163 

97 

t ,rno 
12 

379 

63~ 

486 

32 

7-1 

10 

~2 

238 

3,H-i 

4,021! 



[ N° t9. ] 

A 

( t«) 

1 
TRAFIC l.OCAL 

1 DÉSIGNATION. 
TOT.&Ol[0 

au ,lifpnl .i l"•rriYie 1 

' J,es ,laliOllJ mu" tlalioos (TOIIDlll.) 1 

1 de 1·É1••· de 1·.É1a1. 1 
: 

9e e& Yen a•.a •• lecerre. 

Laine. • • • . • • . • . • • • • • • • • • • • . • !~? 115,2 

Divers • . . • • • • .••.•••••.•••• • 4,784 4,784 

1 

Eosemble des transporls de el vers r Angleterre. • • • 2,036 !,036 1 
1 

1 

•• el Yen la ••••le, 
Acides • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 'U t !3 

1 Briques réf racla ires • . • . • • • . • . . • . • • l!i t 4!'- 

Fers et aciers • • • • • • • • • • • • • • • • • . 510 510 1 t 
1 

Lnine peignée • • • . • • • • • • • • • • • • • • 75 1 715, 
1 Lin eL chanvre. • • • . • • . . • • • • • • • • • 1 ~70 -170 

Machines et mécaniques •••.•••••..•. H'i ~ U'! 

1 
Minerais • , • • • • • • • . . . . . . . • . . ·. 'lO • !O 1 

1 
' Produits céramiques • . • • . . • • • • . . . • • 40 » ,o 

1 Dlvers • • • • • • • • • • . • • . • • • • • • • 6i • 61- 
1 

I Ensemble des transports de el vers la Russie , • . . 968 no .f ,438 



N° XXXII. - Mouvement des transports de marchandises en transit pai· la Belgique. - Année 1899. 
Détail par pays de provenance et de destination. 

~ 

GROSSES ftlAI\CHAN UJSES. CllfüllX 

CHARGES •• 
CLASSES GENÉIIALES. BRSTIAUI. 

DÉl!iJIGNATION. TAlll,S T.UllfS TOTAUX. ia1omplètes. 

1 1 

1 

1 1 

c;oaBIJSTIUK~- (Nombre 
A', A'. B. 

1 
1. 2. 

1 
3. 4, spéciaux. exceptionnels. {Tonnes). d'expidilim) 

~ An&leterre. . . . . • . • • . » 1,727 5 D 1 » • » 223 7,082 » 9,037 » 
Allemagne France . . • . • • • . • . . D 1,701 3,56::i 2,lH5 1 ,"'3i 2i8 00 .. 27,3i9 l.i,,7.i,3 i0,250 122, 0'.U » 
Pl au delà 

vers f Grand-Duché de Luxembourg • • » " • D • • .. » ~ 8,G!!S 8,0~8 )) 

Pays-Bas .•.•.••... » t1S 75 » 30 5 1 . 5JO 1, nm D 9U09 • ' 1 
Anglelerre vers Allemagne et au dt'là ••.. 2,fä 5 ~ D » • » • . 1 ö,s,o • 5,i"i0S • 

1 Allema3ne el au dP.là. . . . . 10 U2 .HO 6,822 • ) ) • 8,93, o,~!7 • 2!,2~ • France, vers 
Pays-Bas ....... , • , " » J » 3.-189 1,338 10,430 i, 275 t0,620 3,301 • ~ll,151 • 

Grand-Duché de Luxembourg l Pays- Bos · · D ) • • • • • J 1,491 :su ~ ~.ous • 
vers France • , . D » 1 • • . ) • l 81,08: • 91,082 • l All,maon• " '" de!L • • , • " Uli 1215 613 1 • 1 • t,048 4,016 l> 5.9Ml 1 

Pays-Bas France • • • • . . , . . . . • • • • 3,06-i 2 . .i~s 6,5!7 61' •.e11 ,10,.t3! » 33,0iU 1~:'l 
vers 

Suisse. . • . . . . . . . . . » 5 21 H • . • ) 61 !S:5 » :'i:'i! , 
Jl;)lie vers Ani::1,-terro . . • . • . • . . . . . • ) • • • ' • . t0,':!00 • 1 t0.209 • 
Suisse vers Pays-Bas ..•.•....... , . • 1 1 1 • • • t83 02 • 2i5 t 

Tutaux et!nt!raux du transit de el vers pays --- --- --- --- --- --- --- 
étran~n•, pour la Belglque avec emprunt des 

i,81!7 150,83! 133 lignes de l'Et.it . . . • • . • . . . . ••• !~3 3,831 3,90-' 9,06! 7,717 ,.o•o n,0!6 es.sse 78,878 543,9M 
i 

- il> .._,, 

~ 
2 • •• ;.::> 

.....•• 



f N• t9. ] 
A 

( 146) 

N° XXXIII. - jJouvement des transporte de mm·chandù;es 

Détail par réseaux de prove 

DÉ§IGN.&TION.~ 
p• classe. 2• classe. :;• classe. 

Transports échangés entre Compngnl-s belges 
(tous services réunis cl dans les deux sens). 1,5"7 5,4110 

1 

1 

1 
A'. A'. 

1 
B. 1 

, Allem,30< .. · 1 913 2,2W 5,551 1 » 

,Autriche-Hongrie. )) D 

1 

, 
France ..•.. » 20 » 2,075 

LIG•" concédées belges ~ 11,11, •. 1) » » 

1 

J 

(tous services réunis), 
vers Pays-Bas » 1) 1) 1,516 

Grand-Duché ';de » 133 10 1 • 
Luxembourg, 

11 Bussle . 17 30 1 » 

1 Suisse . . • . • 31 27 1 ) 1 » 

Totaux. '2,417 5,571 

15,059 

CLASSES 

1 
2 

l 
~ 

• 
4,9.18 

• 
i ,58-i 

, 
• 
• 

4,48!) 6,53'! 

Allemagne •.•. • 772 1 244. 1 820 1 1 16 
\ 1 

Aulriche-Hon{lrie. 

: ~ 1 
)) )) 1• » 

1 

J 

France. .. sts )1 91 2,258 2,0U 

llalie • • . • vers les lignes D )) » » 1 • .. ,~ ......... · 1 '··"'""·• ,.,,.,. l )) • » l'i4f 1 1,581 (tous services 
Grand-Duché de Luxem- réunis), 3 1 » 1 1 » 1 • bourg ••..•.. 
Russie. • . . . . • . \ » 

1 

l> 

1 

» 1 » 1 

Suisse • • )) > 6 1 » 1 ) 

Totaux . · 1 t ,ooo 244 017 2,790 1 3,611 

-- 
Totaux généraux du transit 1•nt1·c lignes con- 
cédées hdges el lignes étrangères (dans leb 1 2,045 1 2,601 1 4,288 1 7,288 1 0,043 deux Hens) . 



A 
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en transit par les lignes de l' l!.'tat. Annfe {899. 

nanee et de destination. 

GnOSSES lil A Il CIi AN DIS E8. 

i Tarifs exceptionnels i 4• classe. Tarifs spéciaux. 

1 
et 

1 

TOTAL. 
conventionnels. (Tonnes.) 

50,900 58,827 39,237 150,800 

GÉNÉRALES. Chevaux 1 T"Jfs 
1'arifs TOTAUX. el &Ioulons. 

Combustibles. bateaux. 
3 \ 4 spéciaux. eicepüonoela. (Tonnes.) (Nombre.) 

1 (Nombre.) 

' • 101,806 50,042 74,048 2U,f60 ,m . 
1 J u 2,053 • 2,077 » . 

O,ï89 i0,7il 7,129 804 52,620 U9,U5 72 » 

) • " 8,852 290 O,U2 t )) 

0,471 3,6U . Ul,221 • 1 157,!I':! 12 » 

1 • 37,561 UI 71S, 771 113,6!0 15 • 
J • 60 7,655 1 7,779 0 9 

" , 2,169 73{ 8,380 11,358 » J 

----- 

19,260 7-l,300 289,976 ISl,268 212,009 064,4i3 sso . 

• . 00,083 56,381 274,55ä 382,851 268 2,485 

• • tt 101 » H2 ) )) 

H.t67 7,-193 2,003 2,831 380 28,552 t5 » 

J J 100 538 » 638 » • 
2,871 2,272 28,919 1,536 » 57,720 558 60 

J ' 29, t:S6 !!60,-139 138 589,736 » » 

• » 263 U6 » -100 , " 
J • -17 120 , 173 " J 

M---- 

U,038 0,761$ HO,tl82 622,092 275,053 1,0-iO,iOt 82t ~,54!:S 

33,208 84,161 -loo,:ms Oï3,360 487,062 t,704,(10,l 1.371 2.im 



[ N~ f 9 ] 

A 

( i48 ) 

N° XXXI V. - 1'101wem.e11t général des transports de tapissière«, de wagons roulant sw· 
el <m services mixtes el interntüionau«, au, dëpur! 

SKRYltHS 

1 
-.1-:al'1U:l!J .-axTt:~ . . 

ll&IJ:'ll>f I ALLUIAGNE 
JIITlalll!R tl au-ùelà 

DIÉ81GN.ATl01'. 1 
et I au depart A l'arrivèo au départ á l'arrivée 

· du aux des aux 
Elalms t1:1I. stalioJl.S de stations de TOTA.VJ: • stations de stations de 1 'l'o&aus. 

l'f.:tal. l'k:lal. l'f:tat. l'État. 
_ (Nom re.) 1 (Nombre.) (NoJ11bre.) (Nombro.) (Nombre./ [Nombro.] 1 (Nombre.) 

t appartenant à l'État. • . • . 783 22 6 .. l • 1 • ) 
Tapissi~rrs 

t,601 - à des particuliers 66 50 00 » • ) 

-- -- 
Totaui .•. ~.311-1 88 30 e, 9 • , 

- 
Wag,,ns roulant sur essieux • • • . . . . 5,501 5 • 5 ,'58 8 -'66 

Chevaux, poulains, l Granùe ,itesse (tftesJ. s.nu 160 373 533 550 20 370 poneys, 
!$,O:?;; 1.705 2,3U Anes et mulets. Petite vilessc - 639 21 ,Q23 388 21,411 

-- 
Tola UI. (têtes). 5~, ll)l i.sos l,012 2,87ï 21,5i5 -41ï il .700 - 

. ~,. . • f Gros hélait (e1pé1I.) -',510 185 586 560 
, 15 1 b108 1 

J 

/ catcgoru.. Petit _ _ 3,58~ 47 12:-i i72 123 

\ ~ !Gros - - 5,'230 20! -10;; 605 1 • 1 ~ 1 D 

. eatégorie. Petit _ _ .i,«2 t6 !45 261 1 , 1 b 1 , 
Bi•sl1~111., ( Gro· _ _ 10,4l0 225 ï80 i,0O!S 1 • 1 1 ~ ere. 3• i :. 

/ "'"''"''· Mil - - 
s,;;m 41> ,U{) .J9,I 1 • 1 » 1 » 

;;, . 1 Gn» h!bil • • . • 10,705 574 
58ï \ 761 1 • 1 b 1 • 

caléi;nnr. 
1 b 1 ,, 1 • 1 avec 

1 majoration. Petit - - 6,U6 !2 3fï 539 • D • 

Totaux (espéd.), lSS,381 l,tU 3,182 -l,296 15 108 123 - 
Moulons •..•........ (lêtes). (') (') (') (') 1 54,705 5-i, 705 

\ ea,,..,,, ,1 (expéditions). 200 , , • Animaux 
(tarir spécial - B - 2,'l!99 1 . 1 >, 1 " n• 111). 

- C - ~. , l . l ~ 

Totaux (expéditions). 2,652 1 • 1 . 1 • 

('; Les cipédition, de moalAns en ,er,icc intérieur, Éllll rcrs Êlat cl mixtes, sonl confondues avec celles de besfü1ui, cie. 



A 

( U9) ( Nof9.] 

essieux, decheoaux el de bestiauœ, ete., e/J'eclués en servîtes itllérimr et Ét"I uer« Etat 
et à l'an·ivée. (Tat·ifs dfrects.) - ,hmée ·1899. 

li1&•'W■«l1B8 lll''l'F.atli.t.TletliAt.ll:... 

TOTAUX 
fllAL'IC•; PA'iS-IJ.\S SIJISSF. 

all 4'1'&11 , 1·1n1 •••• lil d6part l l'arriYN .•11 d6part i l'arriY •• 
généraux 

lfl5Ul&ol, 
UN aux dH aux du IWl 

atatlo111 de 1lallona de T •••• x. alalloDI de llaliODI de T.._1, ,tatioude etatiooa de T.-a'A8S• 
l'~lat. l't:lat. l'~:tat. r(-:1at. n::1at. 1·t:11t. fNoml,,11.1 

(Nombre.) (Non1hro.) •l'iombre.} ,N,nnbro.) (N,,n,broi. (N,,1nl,ro.) fNombro.) p, .• ,ubre., (Mnmbro. {N'1,snhre.) 

J 1 • 1 • l • J • 1 811 

rn 0 '!5 • 1':! i'! • • • 37 1,711 

·-· ----- ·---- -----·- .... - ·- ----- ---- ---- -----·- .. - 
w IJ 2G ( I::! 1;; • • J ;jff :?,:.lfl 

ffl • ~2 • • • .fllH • .fl)8 1,11!!0 11,111);; 

---·- ·---! 

711:J ;'.;';!8 1,;;~1 IOll 4:; 11;; • • • 1,:--1;; ;;.:,:ï2 

5i0 '"' 1;o, Olá 1,-i."St 2,566 • • • :!l,411 ,;,;,;111 

------ ·-·--- ----- 
t,3t3 67i 1,085 1,015 t,404 2,500 • • • :!ü,21:1-1, 61 ,2112 

• " • 3-l ,U i8 • • • jR :;, 1:iï 

• • • 1 ,fü 46 , , • 161) 3,0:!.1 

J • • il l31 ttsi • lt • t5i 6,077 

• , • • 00 99 • • • O'J -l,80'! 

• ) • ä~ (\!lj w~ • • • 7-1~ 1:1, ln:i 

• , • 2 l ,12~ 1,124 • , J 1, 1?-i !.1,9!).l 

• , • • • • • , • • , 
• • . 10 f,708 1,808 • • 1 1,808 13,2i.t 
,, • • 1 g:;3 ~-' • • • R;;I ï. :!!)!l 

- ---- ----~ -·--- . » .. 1:H J,i65 -i,88~ . • • :;,OH 6:!,mm 

.. • , • . . • • • äi,705 s.t,;o:; 

59 
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A 

( 150 ) 

N° XXXV. - /Jlouvement 

SERVICES MIXTES. NATURE SERVICES 
ALLLEMAGNE. 

INTÉRIEUR 
DES 

et Au départ A l'arrlvée Au départ A l'arrivée 
l\'.lARCicl.ANDISES. ÉTAT vers ÉTAT. des stations aux stations des stations aux stations 

de 1'11lal. de l'État. de l'État. de l'État. 

Rières et autres boissons. . • • • • • 55,465 1,157 Oï7 8(l 7,868 

Bois de construction. . • • . • . • . 556.565 44,545 2ä,63I 212 su 

Bois de chauffage et de mines. . . • • 587,596 2ï ,432 52,ïOII 5.560 17,551 

Chaux, plâtre et ciment . . . • . . . 678,787 46,000 69,886 12,508 505 

Chiffons, os, pâle à papier •... 70,519 5,198 11.262 5,405 8,957 

Combuslibles. . . . . . . . • . . . 9,tiS0,550 880,0fü 059,705 140,152 745,467 

Engrais ........••.•• 1,530.080 U0,540 118,216 50,529 15. 714 

Huiles légères et goudron végétal • • 15,00i 1,569 2,0iO 566 1,854 

Laine et déchets de laine ...••.. 50,711 • 2,150 , )) 

Malièrrs hihrminenses • . . . . . . . 140,535 7,069 5,518 25.704 2,944 

Minerais. . • • . . . . ...••. 8~7, 103 578,738 150,4ï-i 16,408 1,ï61 

Papiers el cartons ......... 10,834 601 716 » » 

Produits céramiques •.•.•..•• 53,741 5,2,Œ 3,75Îl 7,552 2l ,i50 

- de carrières . • • • • , . . 1,610,555 215,040 180,074 89,712 28,410 

- de l'agriculture • . • • •• 1,087,080 125,416 192,056 87,58,l IO,Oi9 

- métallurgiques. • • • . • • 1,722,278 tl0,-105 -l99,0G8 1)5,302 216,4-10 

Sable . , ••.....• · • • • · 404,229 H,7iö 2,528 , 640 

Scories . . . . . . . . . . . . . . . 75,582 . 20,150 24,270 18,197 

Sels et acides. . . . • . . • . • . • 71 .sts 4,023 3,033 8,22ï 29,591 

Sucres et mélasses. . ....... 200,050 . 8,0ï2 10,512 49 563 

Terres. . . . ..•.. • , • • • 110,5.U 12,174 30,75:2 )) 110 

Verreries .•.•. ........ -i0,285 201 tl, 759 10 401 

Véhicules divers. . . • • . . . • . . 35,24i 1 , 071î 1,595 i55 1,116 

Marchandises autres. . • . • • • . . 1,558,050 51,440 81,432 107, i55 00,608 

ÎOTAUX, .. 21,U5,G:'i8 2,500,055 2,08-i, 150 oo.i,so.i 1,107,787 

({) Non compris les transports effectués en transit pnr ln Belgique (voir tableaux XXXII et XXXIII). 
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général, en tonnes, de certaines grosses marchandises transportées, pendant l'année 1899, par les chemins de [er de l'État Belge (1) . 

SERVICES .CNTE RN AT.CON AU X. TOTAUX 
DBB 

ALSACE-LORRAINE TOTAUX et Grand-Dnché de Luxembourg. AUTRICHE-HONGRIE. FRANCE. PAYS-BAS. · SUISSE. ITALIE. ANGLETERRE. RUSSIE. SERVICES INTERNATIONAUX, 

Au départ A l'arrivée Au départ A l'arrivée Au départ A l'arrivée Au départ A l'arrivée Au départ A l'arrivée Au départ A l'arrivée Au départ A l'arrivée Au départ A l'arrivée Au départ A l'arrivée GÉNÉRAUX• 

des stations aux stations des stations aux stations des stations aux stations des stations aux stations des stations aux stations des stations aux stations des stations aux stations des stations aux stations des stations aux stations 
de l'Élal. de l'État. de l'État. de l'État. de l'Élat. de l'Ihat, de l'État. de l'Ét~l. de l'État. de l'État. de l'État. de l'État, de l'État. de l'État. de l'État. de l'État. de l'État. de l'État, 

22 :;35 600 825 504 851 152 208 » )) D D D D » » 1,Hî3 10,085 48,85ï 

11,646 5,5H • )) 5,96i G,5ï0 5,4i2 80,717 155 518 )) » )) » .J )) 21,452 95,950 541,921 

~ )) D » 900 20,697 » 'i8 » » )) » , )) » » 6,260 58,126 492,015 

55,5"2 66:i )) » iOi,849 2,256 200 1 ll )) » » » » » » 173,999 3,4:12 972,795 

165 904 » » 2.728 10,505 2,458 1,949. H 156 50 522 )) ')) • )) 10,875 28,995 151,64ï 

600,149 41 » )) 2,296,891 221,146 255.605 10,978 85.492 )) 1,520 )) » )) '» » 5,446,807 975,632 fö,557,525 

tl,550 1,009 50 20 50.215 17,787 22,816 58,474 5,080 » » » » • » » 101,020 75,094 1,ï72,55(l 

148 551 » 242 1,259' 61 » » 551 » » D 1 » r J 2,484 2,688 23,678 

• )J 2,270 252 9,455 2,745 )) » » )) 5,588 200 D 2ä2 75 ) rs, 186 5,449 ä7,476 

284 175 )) 82 5,857 -1.611 026 t ,Oï9 194 · 150 D )) » » ·» J 52,705 9,919 199,546 

121,924 1,114,618 25-1 20 59,205 6.i49 236 45 1.,917 149 » » Il » 20 • 200,004 t,125,542 2,859,~6I 

• )) » 160 406 484 3,522 1,781 12 15 » » » » • » 5,740 2,458 24,589 . 
15,570 5,537 » 250 2,495 2,807 957 ï80 ä,Oï4 55 ,) )) )) » 16.f. » 50,592 29,146 122,280 

• • 1,752 Ï4 456,709 27,045 Hl0,942 22,64.ä 80 15 215 16.f. » » )) » 079,408 78,960 2,763,557 

75,125 1,709 255 2,105 55,977 .{9,350 ,U,858 55,779 2,231 5,556 0,551. 11,529 » • » 170 248,157 114.147 2,505,416 

18,014 H8,129 452 166 60,0i4 5-1,390 94,708 37,228 8,628 2,702 10,040 22 » )) 622 » 285,820 459,077 5,086,248 

12,087 » » )) 59,581 D • » » )) » )) » » » » 51,668 640 /î60,580 

142 21,691 )) » )) 5,088 » » )) » » )) • D )) » 24,412 44,976 1ï4,120 

t,ï26 7,574 » D 5,469 54, 174- 8,902 788 296 50 » )) )) )) 25 • 24,705 71,97i 175,049 

152 " )) )) 120 1,484 tö,145. 518 120 )) )) )) " Il )) » 15,890 2,565 25ï,269 

p )) 1i5 140 28,954 5,181 6,515 8,7::!4 » 12 » 21) » » • » 55,422 12,187 209,859 

447 )) 787 568 777 4,575 60 D 258 ll 265 »· » , )) » 2,588 ö,14:l 60,0ôä 

95 )) )) )) t ,406 2,460 876 725 » » )) )) » » )) J 2,588 4,;:;10 45,715 

48,961 10,547 f ,575 5,495 56,5711 '94,951 18,199 12,261 19,060 1,500 t ,457 1,057 )) 1,784 64 » 255,Glï '205.151 2,128,582 

1,02-i.855 1,523,080 8,095 10,270 5,191,181 580,152 620,041 253,61>7 127,754 10,524 25,2fl2 13,494 » 2,030 968 170 5,670,:i56 5,591,176 54,591,562 
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2e settion. - Chenains de Ier exploités pur des tompagnies. 

N° XXXVI. - Développemeul des lignes. - Situation au 31 décembre f899. 

DESIUTION OES LIGNES. 

LOIICUEU~ EFFECTIVE EIPLOITÉE 
i la 6n de l'annie. SUBOIWISIOII OE LA LON,UEUR TOTALE. 

sua LI! TEalllTOlllt; IINSll:IIIILIL 

· 1 1 1 rar 1 1 IYoyageural..,,bMi• B!lg~. Étranger. par ligne. 
1
. . Adoubleroie A1i111pluoie ,., 

1 1 up dtlahou. • •••• , •• ,. ••. seu emen 

P.UTl&S lT411Lll:S ll'.&IITl[S AH~cnh,, 
au aer,fc• d" 

Chimay: llastit',rt: à la froulièn, vr-rs Anor (Frauc«) 1 51) ,Hüi, 

Flandre- 
< Occidentale. 

Cou rirai à Poperinghe. 

P111,eri11t_:h1·à llazehru11ck(1''ra11ce) 

l111;eimunal~rà l>e711ze, par Tflielt 

Ho11lers à Y111"es. 

i 
i 
i ; Gand à Terneuzen (Pays 1Ja~1 

Houlns ;·1 Me11i11. 

i Hasselt à Mae54'yck. 
1 

1 Mallm•s à Terneuzen (Pays-Bas) 

\ 
Nortl-lwl1p·. ·,. 

1 

Clwrlcroy à E1·11ueli1111e1. 

Mons à la lronliert: vers Haut­ 
mout (Fr;rnc1·) 

Namur à Liège, 

Namur à Givet (France). 

i 
; "favil!rs à E111l,rtsi11 (chemin tie Ier tl'intérét local) 

Termonde à Saint-Nicolas. . 

f,011,:11eur tutale e~ploill11' (') 

li ~1.1·our1• l ,lèl. co ur01 Jlét.cour11l,Y14!l. cour l llct coor'•I \l~l. cour'• I .Hc:, .cùLtrf>llJi!&.co■r'" 

13,[itl 

~3,,138 

22,o;rn 

U,72':! 

,fü,;.itl7 

-1:'i,!JOOI ~3,58ll 

3(1,801 

-IIJ,301 

11,-133 

~1.U6 

lUOO 

.ï;itl '11!181 ~(I, ::OH 

"43,511 

':!O,tl;j5 

50,868 

t/S,012 

178,602 

-11,078 

.f0.1itlî 

07 ,-Ullil -',5Hti es. ù:!:-il li, ,-tHli 

30,8011 

lfl,Xllll 

71
. 
63

-'\ IOfl,O'.!fi 

-19, 10.} 
9,-13:'i 

fiH7 ,'2\lli 

30,801 

15."'!)I) 

7:!,03.f 

t!,567 

5~,U!li 52,046 

43,5111 -13,511 

2IJ.ü!i5 

:!:!,O:;oj 2:!,U311 

t:S,0121 15,0H 

.it. Oï8I 41,078 

-IU,15071 40,50i 

!iHi, ':!!lO 

30,033 

15,890 

;~. HSi 

37, 1341 40,701 

21, ua1 21, uo1 t, ,201 rn,-1201 !!0,3~ 

768 

79( 

----,----■__ , -----•-1----•----,---- 
1:'iH, 1711! -ll:l, 1171 :i8:i,::1S:,I :!.11~1 

----------------·..__... ... - ------ 
!iH; .:Hfl 

(t) l'our l'étahli •••. ·rucnl de eeue lo1115u1·ur, tea parties communes à plusieurs Compagnies ont été porléea en compie à chacune des 
11,lminl~lruliuns ,1ut les ruc:1ploile11l. la lo11~urur dt ces 1·uit·s conuuunes l'lail de 8ti.'42 111èl1·1·s i1 lu fln de l'exercice ltiV\1. 
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N" XXXVII. - Chemins de {er exploités par des compaqnies, - Relevé des ,'llations, 
hultes, points d'arrèt et raccordements industriels, - Situation au 5{ décembre {899. 

DÉSIGNATION iSO:tlBHE DE BUHE.\.UX ouvenrs AU SERVICE •. NOHSR& DB RACCORDEM&NT8 
j industriels nliés aas railways 

&TlTIOIU txUOITIÎES ., 
" du ... ,.; .. ~- ~ " ~ : : ~ ,!E .,; 

TERftlTOIIIB =~ . ..• ,;, .. ., ",.!.. C .; des :: :::: ö ::: " .«>. ·- ., 0 i; ~ ~~=~ •• Q ., - 
"" -0 öi - 0 "' -::: Hr le11u<l •• Q - "' - .,, ► . ., " C!!:w ei .t:>"' 

~3 > - ., 
E" "' s ö; 0 •• - ~,.. i.. ·; ~ ·g,~ ., -~ ... " LES 51'.lTIO:IS, ne .. ê ë-i~ Cl> • ~ Q ê C •• .,. " .• :: ·~ c.. 0 CO~IPAGNIES. iç.,a.."O C - 'ö 0 "' :, ô SOBl E~i! LIJ~ ö "i=,; .. ~ e 0 c... ~ ::, 

KTULIES. ""' 8 ~ C 
"' 0 . 

1 2 3 ~ 5 6 7 8 9 IO Il 

Belge •... ,i rn a • 2 rn 3 2 5 

Chimay ..•..••.. ' Ëlranger .• ., 1 " • . 1 " q •• --- --- --- --- --- --- --- --- --- 
Ensemble. 4 rn f4 • 2 rn 3 2 IS - - - - - - - - j •• , ••... H -19 30 3 H 4-6 • 2 2 

Ptandee-Occidentete. • . • Étranger · • 4 3 ' • ) 4 ~ • • --- -- --- --- --- --- ------ --- --- 
Ensemble. H 2'2 3,'i, 3 rn !50 • 2 2 - - - - - - - - 

Belge ..•• 4- 3 7 • » 8 ·1 3 fa. 

Gnnd a Terneuzen. . • • • f:traoger •• 2 3 IS • • t', l) 1 1 --- --- --- --- --- --- --- --- --- 
Ensemble, 6 6 ~2 1 J 13 ·1 + 5 - - - - - - - - - 1 

, Belge ••.• • 6 7 1 ) 8 f 1 1 

H, •••• ,àMae,oyok .... i Étranger •. • l) • " • > • 0 • --- --- --- --- --- --- --- --- --- 
Bnsemhle, 1 6 7 1 D 8 1 1 2 - - - - - - - - 

Belge •••• 6 ,i. 40 1 Il 43 • 2 2 

AlolloMH<rn"""· .. · 1 Éhaogo, •. Il 3 t', ,, J fS » • . --- --- --- --- --- ---- --- --- --- 
Ensemble. 8 7 15 1 Il 18 , 2 2 - - - - - --- - - - 

Belge •.•• 18 28 46 7 29 82 211 ti5 80 
Nord-belge • . • . . • . • ! .Étranger . . 1 . J 1 . . 1 1 l) " --- --- --- --- --- --- --- --- --- 

Ensemble. rn 28 •17 7 29 83 2ö 51S 80 

1 Belge .••. 
-- - - - - - - • • . 5 4, 9 3 3 6 

Taviers à Embreain • . • • l Etranger · · • • )/ • • " • » » • --- --- --- --- --- --- ·--- --- --- Ensemble. . » » 5 + 9 3 3 6 

' - - - - - - - Belge •••• 2 IS 7 ) 1 8 » J J 

Termonde • Salnt-Nieolas. • j Et,,oge, • . J » 0 • 0 , » • J --- --- --- --- --- --- --- --- --- 
Ensemble. 2 IS 'î J 1 8 •• J , 

j - - - - - - -- r•·· ... 16 71, ~ 21 ·18 ISf 190 33 68 401 
Toraur •• , Étranger _- • 6 9 HS Il " Hl • f 1 --- --- --- --- --- --- --- - --- Ensemble. 1'>2 84- 136 18 51 205 33 69 102 
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N° XXXVIII. - Chemins de fer exploités par des compagnies. - llatériel roulant, 

- EOectif au 5! décembre -1899. 

Comparaison des années 1899 el 1898. 

••&érlel •e traeU••· . l eu ~899. Locomonves. • 
8 en 489 . 

DHTèrenccs pour t899 

l 
en ~899 . Tenders, • • . 

8 en 189 

Oilréreoces pour t899 

Voitures 
à vapeur 

1 on ~899 • 
1 en 4898 

Différences pour ~899 

\'oiturcs 
à voyageurs 

de!• - 
de 3• 
mixlc,. 

Eusembe • 

Fourgons à bagages . . 

w, ••• , \ 
á marcbaudlses ( 

Véhicules divers. . 

découverts . 
formés ••• 
pour chevaux. 
pour bétail • . 

l~nsemble. 

TOTAUX 
( •~biculc, do 
tr■n•porl). 

J en 1899 
l en 1898 

Difïérences pour 1899 

•Éslc.!'l&T1e• •ES ()e•PA.~l'll.E8. 

~ .. ~ i -~ ~ .!1 ~ ~ .. ~ ~ 
Ê .. t: "' ~ 1 ~ ::t ~" .,. "';' :ö .. .;:. e i;;:; a ~ :e ~ "" E :a ..,, •... ... ..• '"E . .. ... •• c., ! --= :! -~ .;; •• ...,. .., 1 ~ C C "' "' .!!! ~ ..., .. "' ~ .; ~ ;;;: <:,;, :li .;:. 

Î .u H .\ H (1) 488 4- 6 176 
7 •2 40 3 H (') 203 ,i 6 'l89 -- --- -- -- --- --- - • • +1 +~ • -H • , - f3 - - - - 
7 40 8 • 43 H3 • ) ~81 
7 ,41) 7 • ~3 428 • » 195 -- --- -- -- --- -- • • + ~ ' , - HS ) • - 14 - - - - • 7 ) • 3 » • , rn 
• 7 • , 3 • t , rn -- --- -- -- --- ----- --- -- • ) • • ' , J ) ) - - - - - 
) ·US 3 • 5 25 ' 4 +9 
• 26 " , 6 î{ t 2 59 
'j 400 9 6 n 7; ) 9 i215 
5 u 2 'l 8 l') 33 6 3 83 -- - -- -- -12 165 ~8 8 36 156 6 t5 .• 16 - - - - - 
8 4-7 6 2 H -136 3 4 'l20 -- - - - - 

489 3t6 479 ,U. -iW J,86,) 62 32 15,096 
H {42 i6 ◄8 2t 47+ , HS 698 
) 8 -1 2 ) to J> ) 21 
s . 77 4 a 49 50 " 7 'lf J -.--• --- -- --- -- --·-- 

~09 1513 îOO . 78 4f0 -i,398 66 5¼ 6,Ut~ - - - - - 
f ~ 2 4, 8 H • '2 '29 - - - - - 

230 7156 2îli 9:l 53:1 4,701 715 'i5 6,693 
2JO 746 211i 92 IH9 4-,7011 75 75 6,ti57 -- --- --·-···· -- --- -- 

) +rn +H ) +rn - 4 J . + 36 

(1) Dool 11 

(,) - a ) alrrctés u, ,onôœ spécial ,lu lraiDs•lramw•ys- 
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N° XXXIX. - Chemins de fer exploité., par de, compagnies. - Parcours kilomét.1·i'f'4e 
des trains. - tltinée ·1899. 

Comparaison des années -t899 et ,tggs. 

PARCOURS KILOMÉTRIQUE DES TRAINS (') 
DBIGNATION iur lu lignes 1Jploiltts r,ir la Cempagaie 111r les ligne• aboutwanles Oil 

6trangéres exploitée. oselu,iTe • EISEIBLE. (to .IMgiqae tl i 'élmngtr). ment par d'autre& adminî.straUons, 
DES .,; .,; i i .. ~ .. t ,,. 

.J .. ...i 
.,. : -i COllPAGNIES. = :a .,, :, i .. ::, i ., a •• -<: if ~ ~ "' i! to = ~"fi 1- '" •• .., •• ·>< "' •• ,.., ë, ::;; 0 i;' ~ :i ~ •... ..• ;a 0 

0 i- 0 •• 1- .. .. :.. > "' ;;,- •• > -= :.; ::;. ... 
Chimay ••••.••••• C•J m.œ? :!113,:i!', . 60,1.1116 l!IS,0&7 :!.59,08.l . 9,5911 :?i,11,U :i.,. u . 70,585 

Flandre Oeeidcntolc •••• l,13i,~:U ?U,851 101,001 1,450,4~ l.~ 13 51 -1.·> 101,001 l,-00,$11 .. 1,1 .~. :?ll,a,;1 

Gand à Tetneurcn • • • . • lll,007 57,941 80,!ll!O 2:zl,!110 . . . • 83,061 5~.ou 80,900 '!21,91( 

Huseh 6 !ltueyck ••••• IJS 1)72 H!l,639 1211,tO'J . . . . ~ 67? rn,,639 1?11,40! 

!lolines à Tcrneu•en •••• 109,4~8 IYU,.?1!0 f.04,UO 
(1) 

l!l'J,:!'.Hl &'>$,4~ 2f)5,6S? . . . . lll'J,458 '!05,68:! 

(~) ~ 
Nord Oelge ..•..... 1,88-0, 106 1,101,7~? . ?,9'1,018 . . . . l,~,196 1,101,752 . :?,!191,9-ll 

·ruius à Embrc,in, •••• . . :.u.uoo 40,000 . . . • . . ~o,ouo 40,00I 

Tcrmonde à Soint-Nicoln~ .• i8,11r,:1 '!:!~40-i . 101,:JOî ll,615 4,1-13 . IS,78' 93,5411 :?n,Mi . l:!O,O'Y. 

·--- --- --- --- --- --- --- --- - ---· --- ~ 
Tor.01 pour 1899 •.. 3,:j.76,24!> t ,664,lOl no.ooi 5,i79,5!,5 14,683 ll,î:i4 :!i,~ 53,?!13 3 .:ioo. !123 l,ti,8.053 i63,s.;:? 5,83?,~ 

- pour 1893 (5) •• 3,26fi,:?S5 1.638,916 62J,82JI 5,~,0?1 14,76.; l3,ll02 ?l,7-i/l 56,307 3,261,050 t,6->2,l18 1»7 ,560 5,591,3~ 

--- --- --- ---- --- --- -·- --- --- --- --- --- 
OilTër~nces pour 1899 •.• + 1~.000 + :?5,~87 +tn!J,187 + 214,53\ - S? - 47 - :?,695 -3,11'...i + l09,'li8 + :?5,3-IO t106,'.!9:! +?U,511 

(1) Non compris Ic parcours des trains de route, à vide cl en manœurres. 
(
1
) Ces parcou-s onl été clfoctué,; sur la section fr,111ç;1isc de llomi;;nic.s i1 Anor, pour Ic compie de 13 Compagnie du Cheml11 de fer du Nord 

françnis, propriétaire de celle section. 
(3) Y compris U.3,:195 kilomètres parcourus par les voitures à vapeur. 
(4) - 729,4~;2 - - par les trains-tramway«. 
(5J Pour établir la eomparaison, les totaux ligur;rnt au compte rendu de 1898 ont éJ~ diminués des parcours affcelUés sur la ligne de 

l,iégc 11 Muesli-ichl reprise par l'Ùat 
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N° XL. - Chemins de [er exploités par des compagnies. - lloutJtment 

D:äS:J:GN A.TJ:ON" 

NATURE DES TRANSPORTS. CBIUT. rU!IDRE OCCIDEIIHLI. 1 "'"n'"''"· •usnT A ■&UETCI. 

Mommenl. l Recette. llommenl. l Rmlle. ll1111nmul. 1 lteulit. llou11e11. l Rtnllt. l '" classe •• [nombre.) 2,170 1,462 2-i,3611 4-7,9i9 2,01 3,59~ 698 4 • 14-8 

Voyageurs 2• - .. ( - ) 21,023 ~2,854 327,895 36~,9H H,896 t5, 276 6,487 s.-m 
3•- .. (-) 278,62-i 14-11i92 2,74-7,686 1,352,087 '?69,639 200,676 ·Gi,6.\0 -il!,732 

--- ---- 
Ensemble. • t - ) 301 ,80 168,808 3,099,94'l ! ,71H ,94-8 286,6i6 219,M6 71,825 58,tJI 

t taxés au minimum [cclis.) , J 21 .os,~ 
4-4, 'Wî ~ 

l ,013/ l ,f65 58~ 
Daga ges 

2,96-i\ 
4,615 

- au poids (quintaux.) 4,865 5,i!J0 46,608 09 991 
~--~·-- 

Ensemble •.•.•. " 5,4!)0 " 44,207 . t,615 • ·1,573 

Petites 1 taxies sa minim1m (npêdilions.) , » i:S0,3i6 39,2118 3,il6 1 ,5î3 28,'l90 H,H5 
mar- 

chandises - au poidr (quintaux) 21,586 '.!8,531( 176,U!• 2~1,370 17, t92 10,351 U,399 16,940 

Ensemble •••... • tS,538 ~ ~60,658 1 tl ,9!4 • 28,055 

Grosses \ taxées au minimom (e1piditions) J » 33,539 '25,663 , ,'z19 4 .-~05 t,239 !,070 
mar- 

chaoùises - au poi<ils (Lonnes.) 2113,216 360,871 ~,030,090 4,500,630 ,>()2,638 .32,30;, U,M8 n,001 

Ensemble .•...• • 360,871 » 1,526,293 J ~33, 7111 • îl,071 

Finauoes . . • . . . . . (groupa.] 3151 663 til ,G6-~ H ,85'2 526 91,\ 99:, 303 

É I t trmp1rl!a i grude YileS!e (nombre.) » » u 338 , • , J 
,qu - 
pages - á pelile - ( - ) 43 422 ~ ' , • t • 

--- 
Ensemble .. ( - ) i3 ,!.22 i3 338 J • J • 

Chevaux I Lrmportéaà guodnitcm (nombre) 51 741 .or, '2,159 , t , 1 

et bes- 
tiaux (4) - i ()61ile - ( - ) 4,192 10,606 ~,693 27,038 1593 ,.916 'H8 9,28! 

--·-- 
Ensemble ( - ) l ,'.!43 H ,34-7 1,799 ':l9,î9i 159J .\,911.i 718 9.282 

Produ ils extraordinaires . (fr.) • H,058 ~ 21.!l90 » 1s,-r;5 • 49,2U 

(") 
190,659 Ree.elles brules d'o1ploi11lioa . Totau1 (Ir.) )} 391,897 ~ 3,6M,083 , 690,900 • 

(') J62,::rno l88,90lS 111,mn - (Ir.) • 432,'26~ ' t,114-,963 ~ , 
--- ---- 

f.1cédenls dos mclles m les dip,nm. ,1r.) » 159,629 » 1.53!l,H0 1 :128,510 • t ,ï:>1 

Dépmu proporlioml111 au1 recettes l,rul,s d'1.1- • n.oJ p.e. J :n.ss p.c. • 52.~:j p.(' .. • !19.08 p.c. 
ploilalitu. 

(1) Lr-s chiffres partiels de ln receue oc sont qn'Qpp1·oxinrnlifs pour les trnnsports de 11clilr.s marehandises, de grosses mnrchnndises, d'équl- 
actuellcmeut opéré sur ln towlitii des frais de transports, ,•ani rlisti11ctic111 ,:e tnrifs , dès lors, il n'est plus possible d'indiqurr séparémen] Ic chilTrc 

(21 Pour Ic chemin de fer No1·d-bclgc, Ic mouvement des transports d'nnimuux est exprimé p~r Ic nombre de tflc:t; pour les autres lignes 
(5) 23t envois luxés pur expédition. 
(4) !5,008 - - - cl {2,285 par tète. 
(~) !l/H2 - - - - 12,':18~ - 
(6) Y eompris une somme clc 3lS,fl2!l francs rcpréscntnnt ln rcucvnncc pnyl\c pnr ln Comnagnic du chrmi n de rcr du Nord, du chef de 
(7) Y compris une somme de 7,~~ francs dépensée en combustibles par 1~ Comp11gnlc de Chimay, puur l'cxploiloUoo du tronçon dont il est 
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et recette (1). - Dépenses et bénéfices de l'exploitation. 

[ N° 19.] 

Exercice ! 899. 

DES 00::MPAGNIES. PROPORTION P. O. 
relalim1enl 

.u,11:u A TEUli:lilEll. 1 1 ""-· 1 ........ :'IORD BELl.l, TAVIERS à ll■elESI~. A. S.llll'T-!UCOU.S. A 1.A RICETTE 

!01tt■t1I. 1 Recette. MouremeaL 1 Reulle. llouremenl.1 Recel\'.. llommenf.1 Recette. Mom111nt. 1 Recette. D<èUQU,I t . G l&IJ.LI, 
fAllf. 

H,î74 H,873 349,498 670,351 rn9 ◄06 '2,890 3,010 393,731 745,163 ·10.40 2.95 

96,401 76,SSi l,H50,415 f,192,58.j M,880 f 3,091 30,·1+0 '20,H1 f ,698,837 1,,rn,990 23.89 6.';8 

693,335 284,168 ï,805,U9 2,598,779 1 1 t2ö,964- 80,460 t2,085,337 4,706,694 65. 71 48.65 --- --- 
80t, 2f0 375,922 9,3011,362 4,461,714 52,079 13,l97 ~58, 994 l03,158t U,477,905 7, 162,84.î fOO. 1 28.38 - 

6,035 2,66-i . • • ) f ,h~3 562 30,420 
303, 1110 IOO. 1 Li0 

2,î56 3,026 84,572 U6,66i 97 103 48/5 5-i9 ·109, 296 
--- . 5,690 , uo;601 » 103 ' f ,fH " 303,150 100. 1 1.20 - 

75,:104 ! 
69,3001 

, 1 ~ • 112,800 18,744 310,726} 
4,362,!SiO IO0. > 5.40 

40,666 429,025 Oi5 ,286 2,452 2,466 23,669 0,539 725,413 
--- ---- --- --- 

• 69,300 • 9z5,286 1 2,466 » 36,'283 . t ,36'.2,5l0 !00. J 15.tO - 
8,Hi8 H,0f3 J ) 1 D 6,3f0 t,360 50,IS25i 

14,118,985 JO0. » M.9+ 
579,229 sot ,.Ht IO, '215, 9i9 10,764,283 '27,788 30,661 90,608 H2,281 12,744,0!lu 

--- --- 
• 812,455 , 10,76-l,283 , 30,661 » H6,64·1 . ti,HS,985 100. » 55.94 - - 

f8,fi4 3,550 i3,780 H,194- » ~ f0,390 748 f 65,8113 32,226 100. , 0.f3 - , ,. , , » » B ,, f3 338 f .68 ~ 0.08 
6 91 2,240 rn,299 » » ) • 2,259 19,818 98.32 --- --- 
6 97 2,240 rn,299 , ) D J , 2,272 20,Hl6 fOO. , U.08 - - 

43 !lH » » » » 34 201 (') -i,5Hi 4-.22 0.02 

575 5,818 ◄'2, '285 43,-~~9 > J 236 ~ ,228 (·) rn2,as; 915.78 0.i0 
--- --- 

6t9 6,63t f':!,21l5 43,l99 » )) 270 ~ ,429 (') 106,902 100. • o.n -- - 
~ -l 48,u5~ , 1 ,902,96î • 96 ) 6,163 1 2,f32,8i3 100. , 8.45 --- - . f ,-i2f ,698 » 18,377,903 » 46,523 ) 265,956 J W,239,619 , 100. • 

~ SfB,9!5 J 6,497,858 ) 28,497 » ·137,91S6 ) 10,578,765 . " -- ---- 
• 6011,773 , 11,880,045 > 18,026 , f'28,000 J 14,660.854 

.. 57.39 p.c. • J5 .36 p. c. » 16l .21S p.c. • 51.87 p. c. • H,91 p.c. 

pai;cs cl d'animaux. - l.c pnrtngc <les tnxcs appliquées aux cxpédltlous l'ITl'cl11éc, en service commuu avec les admlnlstratlous belges, est 
nact des recettes olTércntcs il chacune ,Ic ces entégorics de trnnspurts. 
couc,'décs, cc 1J1ouvcm1)11I est représenté pur Ic nombre d'c:vpcdilions ou de 11.•auo11s. 

I'cxploüatlcn de la section Irançaisc de Uomignies-frontiè1·c ù Anor, IHU' les trains cl Ic personnel tic lu Compagnie de Chimay. 
q11c,tion clans Ic renvoi(") ci-dessus, 

4i 
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N° XLI. - Chemins de fer ex-ploités par des com'(KJgnies. 
Comparaison des 

•É81GNATION DU PER80NNEL. 

I'! 

1 13 
1 
f 
i 

1 

116 

A. Fonctionnaires et employés de tous gradi:s. 

Chefs de l'exploitation {administrateurs délégués, directeurs généraux, inspecteurs généraux, 
directeurs gérants ou directeurs) ••.••.•.•••.•••.••.•.• 

Chefs de service (inspecteurs principaux, inspecteurs, ingénieurs, etc.) • 

Inspecteurs, ingénieurs, chcfä do division, sous-inspecteurs, inspecteurs adjoints, etc .• 

Agents commerciaux. . . • • • • • • • • • • • . • . • • • • • • .• • • • • • • • 

Cbef$ de la eomptabilitè ou du contröle, chers de bureau, sous-chers de service, conduc­ 
teurs de travaux, coutrëleurs.sous-chefs de bureau. chefs et sous-obels de dépôt (magasins), 
surveillonts principaux, commis-chers, vériûcateurs, etc. • • • • . • . • • • . • 

Chers, sous-chefs et assistants de station; chefs de halle • 

Chefs-tnmptables, comptables; receveurs, caissiers, etc. 

Chers de traction, surveillants du service des locomotives et des trains, etc. 

Chefs el sous-chefs do section ou de district, surveillants de route ou de la voie, etc .• 

Commis cl employés de toutes catégories, agents spéciaux, dessinateurs, télégraphistes, 
commis agréés, surnuméraires, tic. • . . . • • • . • • • . . , . , • 

Cbefs-Iacteurs et facteurs de station, surveillants <le gare, etc ..•••.•• 

Premiers chers-gardes, chefs-gardes, conducteurs ou gardes-convcis et serre-freins 

Ensemble (rubrique A). 

B. A gents divers cl ouvrier,. 

Agents du service de la traction et du matériel et hommes do métier [chers et sous-chefs 
d'atelier ou de dépôt ou premiers ajusteurs, chefs de remise I contremaltres , chefs et 
sous-chefs ouvriers, chefs-machinistes, machinistes, chauffeurs, graisseurs, visiteurs, 
chefs-mécaniciens, mécaniciens, élèves- mécauictens, ajusteurs, forgerons, aides-Iorgerons , 
mouleurs, tourneurs, chaudron uiers, fondeurs, ferblantiers, menuisiers, charpentiers, 
scieurs, peintres, garnisseurs, manœuvrcs, etc. . . . • . . . .•.....••.• 

Agerns de la route {chers et ouvriers piqueurs, chefs et ouvriers piocheurs, chefs cantonniers, 
cautonnters, gardes et gardiennes de barrières, pontonniers, gardes-route, gardes-cabine, 
gardes-signaux ou signaleurs, parnurs, etc. . . • • . . . • . . . . . . • . . . . .. 

Ouvriers de station (annotateurs ou pointeurs, aiguilleurs, gardes-excentriques, gardes-salles, 
récoleurs ,le coupons, magasiniers, peseurs. charseurs, transbordeurs, camionneurs, veil­ 
leurs, ncueyeur«, lampistes, porteurs d'avis ou de telégrarnmes, chefs ot hommes d'équipes, 
maçons, manœuvres, etc. • . • . . . . . . • . , . . . . •.•. , •.•• 

Geos de service (huissiers, messagers, concierges, portiers, garçons de bureau, eic.), • 

Ensemble (rubrique D). 

Totaux (rubriques A et JJ) pour l 899. 

pour i 8D8 (') 

i 4 

1 5 

• • 
• • 

5 Hi 

40 'i19 

4 3 

• • 
'il 4 

21> l2B 

3 53 

9 66 

--- --- 
57 2!18 

40 

80 684 

îOJ 

4 

H6 

203 

489 

1,463 

l ,466 

Dllférenctls pour 4899 .• , 1 + -14 - 3 

(IJ Pour permettre la compnralsen arec 1899, les chiffres totaux flgumnt au compie rendu do 1898 ont été diminués de l'elfecllf 
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- Personnel, - Eflectif ati 5¾ décembre i899. 
années -1899 et -1898 (1). 

è é 
-"' .. ~ .:::: ~ .. .. 

C, :, a g c., Q C c, ., "' ~ g ~ E .., t 
=:;t :E~ !,-o 

-0 "" ..• 

TOTAUI. 1 
1 

1 
1 1 

i89~. 
' 

18!)8 (') i 
j i 

1 
·1 

1 

1 i 1 t • 1 9 !) 

2 • 3 3 1 2 17 n 
4 1 • ,tl • • n H 
2 • • • • -1 .\ 4 

2 4 !5 'l5 • -1 57 53 

9 li 4î ISI • 5 127 125 
) -1 1 83 t 4 91 !)3 

• , • • • • 1 4 

4 2 4 u • • 21 20 

so 3 36 '273 • H 493 493 

7 t !) î5 4 :? 451 H6 
n 2 26 19!) 3 t 31:, 3f!t 

60 1 2~ 1 rno 1 735 1 Î 1 ~8 1 1,:Jô6 1 4, 'i!9t 

46 f65 l,OOï 

5'2 39 5î6 

30 

40 

t,578 

t ,639 -1 ,586 

48 

1 
6 

1 

92 

1 
496 

1 

! 18 

1 
860 85i 

4 1 2 Sï ) '2 4 01 400 
------ 

420 ISS 423 ~.166 tl} 90 4.178 4,0M- - - 
180 î9 523 i!,90t 17 H8 5,48-i 5,3-i5 
480 79 503 2,795 li HG 11,345 - 

-- 
J 1 • 1 + so + 406 t + 'i! + 139 1 . - 

l' ,, 

du personnel du chemin de fer de Liégc li llncstrichl, qu.l a été racheté pu l'tlal Ic tu janvier t899. 
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No XLU. - Cliemins de fer exploités par des compagnie&. 

Comparaison des 

NATURE BT CAUSE DP.S ACCIDENTS. 

P.&a J.E FUT DU 51!AYICE. PU J.E FUT DES "l'ICTIIIU OU 
(Colli1ioll$ et dtrailltmtau.J O•pndu•~t., rircal1:1ioll amr la •oie-. 

DBSIGNA'l'ION DES COIP!OMIES. ÎOJsgtlll. !gt1bdnC•,-gain. Eaemble. ftJlgttn. 4g,1lsdnC•pg1iu 

. ;: .• •• .• .; .. .•. ... .•. 
•• " .i " •• " .. .. •• j .• C .. •• .. •• .; .. " -~ 0 .. 

0 • ·c. 0 i .. .•. ~ i 
.•. 0 ~ .., ... .. .. 

" " :t ; ... :, .. -;; 
1 .. 0 " .. .. ö .. 0 " " ,. 0 D ,. 0 f- " 1- to jii •• f- a ... ~ ;;; ... ~ i:i ë ... 
"' i: ë 

•.. 
i: Ï: 

0 0 0 0 0 
(J u u <J c.> 

Chimay ..••• .. .. . . . , t • t , • • -1 • • -1 1 J , , • • • ~ 4 

Flandre Occidentale •. . .• .. . , • J t • • • • • • • , • J • 3 ' 4 , 5 

Gond à Terneuzen •••.•••. t , • • t 1 , , t • • • , , • , t t t 1 

Hasselt à Maeseyck . . - •... t • , • • , • • • • • • , • • • , , t , 

Malines á Terneuzen . • . • . . • • , • t ,. J , 1 t , • , • J • • , • • 
Nord Belge .• .......... t -1 • -1 , • J , • -1 , t • 3 , 3 ' 40 'l3 37 

'raviers à Embresin .. . . . . . • • • • t • • 1 • J • • t • • • • • • • 
Termonde à Saint-Nicolas ••. . , t • , t • , • • t , , • • , • t 'l , ~ 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
Touux pour 4899 ..•. • 1 ) 1 • • • f J -1 -1 1 t 6 J 6 8 -13 '' 45 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
TOT.aux pour t898 ••.. t J t t 1 t t -1 ~ 4 t 'l J Î J 7 4 3! 5 38 

- -- - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
llilfärences pour t 899 . .. _, +1 » J 1 -t +• J -f J +t J , -t 1 

_, +-; -19 +19 +ï 
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- Accidents survenus aux personnes. - Année f899. 

années -1899 eL -1898. 

TOTAUX GÉNÉRAUX DES VICTIMES. 
DE CIRCONSTANCES DIVERSES. 
m1nœu•rea des trains, ivresse, suieide, ete.] 

Personnes étrangères Er,semble. Agents des Compagnies. 
Personnes ótrangèrcs nu 

Ensemble. non ro7agears. ïopgms. service, autres que des 
voyageurs . 

.; .; .. .. i .•. . ., ... . ., ., .. •• C C a .. . .. 
-~ C .. " .. ; .. C .. ., " .ri -i ,; ., -~ •• .. ·: 0 j! .;: . .., !! .. . ., -~ ~ ., . ., ~ .; .. :i? . ., 

ö -~ .. . ., .. .., .: :, .. 0 :, .. :, .: .. ;§ :, .. 
~ 

0 " " " ; 0 ; 0 :, .. ., .e,. :, 1- E-< iâ .3 1- E-< i,; 1- e-, iil 1- 
., :, e-, iii .... iö:i ;; a ë ë « = 0 0 0 0 

;; 0 
(.J u 0 u 0 u 0 

)) J » » • J f f » ~ » » D 1 ) 2 2 • ~ • R • • 2 2 

4 2 » 6 8 6 » H • 3 D 3 4 -1 D 5 4 2 J 6 8 6 • t, 
D D » )) 0 » D » D !) " )) » » )) \) )) • • • , » t 1) 

D " • " D " » f • » » )) » ) )J D )) •I .Q f • .f • f 

» » D » D )) D D D D D ~ » 1 » • ) ;, • • • 1 • ,. 

6 4 f 8 40 H 24 48 )) 4 • 4 4 rn 23 37 6 4 f 8 -o 45 2, -1-9 

i » J D » » )) » • » » • • » • p ! D • )) D • , t 

» D )) • » 2 » 2 D ,, » » )) 2 )) 2 D D • » ) 2 » 2 

- - ·-- -- - - - - -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- - -- -- -- -- 
10 4 " Hi ·18 23 25 66 D 7 ) 7 8 -13 21:S -i6 10 1 ·) 4 15 18 2-i 116 68 

- - - -;- - - - - ,_ 
8 6 • 14 9 411 ö 119 1 7 ) 8 " 33 5 39 si 6 ) H 10 -i6 15 6i 

- - - -- - - - -- -- -- -- -- _I_ -- -- -- -- - 
+:i -2 +• +1 +9 --22 +20 +7 -1 » ) -1 +1 -'20 +:io +1 +~ -'2 +1 +1 +s -22 +21 +1 

' 
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POSTES. 

I. 

Hensclgocmeut8 généraux. 

§ 1er. SERVICE INTERNATIONAi .. 

Les actes du Congrès postal universel, tenu ù Washingto11 en 1897, ont 
été mis à exécution le ter janvier -f899. 

Depuis cette date, la Belgique participe ~ l'échange international des boites 
avec valeur déclarée dans les relations avec les pays ci-après : l'Allemagne 
et les établissements allemands de Cameroon et de Shang-Haï, la Hépubliquc 
Argentine; l'Autriche-Hongrie et les bureaux autrichiens en Turquie d'Eu­ 
rope et d'Asie, la Bulgarie, le Chili, le Danemark y compris les îles Feroë, 
l'Egypte y compris le Soudan, la France avec l'Algérie et la principauté de 
Monaco ainsi que les colonies françaises el le bureau français à Tanger'. 
l'Italie et la colonie d'Erythrée, le Luxembourg'. les Pays-Bas, Ic Portugal 
avec Madère et les Açores, la Roumanie, la Suisse et la Tunisie. 

Pendant l'année j89U, l'échange des lettres avec valeur déclarée a été 
étendu, savoir : à la Grande-Bretagne, à partir du i er janvier; à l'Inde bri­ 
tannique et à l'île de Ceylan, à partir du (er avril; aux colonies hritanniques 
des îles Falkland, de Gambie, de la Guyane'. de la Jamaïque, de Hong-Kong, 
de Lagos, de Sainte-Hélène, de Terre-Neuve et de la Trinité, à partir du 
i er octobre. 

Depuis le i er janvier i8~)9~ la Belgique échange des envois recommandés 
et des envois assurés, grevés de rcmhoursernenl . avec Ic Portugal et la 
Tunisie, ainsi que des envois assurés, contre remboursement, avec l'Égypte; 
depuis lel cr octobre dt la même année, Ic service des envois recommandés, 
contre remboursement, a dè étendu aux relations :in-c Ic Japon et, depuis 
Ie 2 du même mois, u11 échange de mandats télégraphiques a été organisé 
entre la Belgique et le lloy:111mc-U11i de la Gra,ule-Bretagnc et d'Irlande. 

E11 18!J!J, Ic (;ouvcrnc111t·11t du Honduras a adhéré à l'arrangcnu-ut inter­ 
national concernant l'i utcrvcntion de la poste dans les abonnements aux 
journaux et publications périodiques. 
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§ j, SERVICB 11'TÉRIBUR. 

Dans le courant de l'année f 899, les attributions des agents de dépôt et 
de dépôt-relais ont été étendues à l'expédition des objets recommandés, à la 
distribution des petits paquets et des colis postaux, à l'émission et au paie­ 
ment des bons de poste ainsi que des mandats-poste internes de 500 francs et 
moins, et au paiement des mandats internationaux de 500 francs et moins. 

A partir du 24 juillet i899, en vertu de la loi du 5, même mois, sur la 
pêche fluviale, les bureaux de poste ont été chargés de débiter au public, 
des permis de pêche, au profit du Trésor et pour compte du Département de 
l' Agriculture. 

Du chef de ce nouveau service, l'Administration des postes perçoit an 
profit exclusif de l'État, en sus du coût du permis, une taxe d'encaissement 
de dix centimes par permis. 
Par mesure transitoire, les permis de pêche ont été vendus, en {899, à 

.moitié prix de leur valeur nominale. 

II. 

8&atls1lqae des eorre•pe■cla■ee•. 

§ fer. MOlJVEHBNT GÉNÉRAL, 

1, P• B, 46, Le mouvement général des correspondances privées manuscrite.i. corn- 
et lll,p.B, 20. d · pren : 

) 

En 4899 .•.••. 

En 1898 .•• 
Lettres de toutes catégories . • • 

Ditrérences en 1899. • 

Cartes postales •••.•••• 

En t899 .••• 

En 4898 .• 

Différences en f 899. • 

) 

En 4899, •.•••• 

En 1898, ••• 
'totaux •••• , 

1 Dil'férences en 1899 •• 

EN EN 

SERVICE SERVICE EutlllblL 

1nlian1111. 1•TIUnlOHL, 

9f ,Wl,680 39,089,597 430,202,277 

86,Wi,757 36,997,464 ~23,040, 224 

'+ ll,069,923 + 2,09l1,133 + 7,f62,056 
ou+ ll.89 on+ll.ô1S ou+ 15.82 

P• •to p. o/,_ p. of• 

46,523,542 H,276,746 57,800,288 

43,338,048 9,836,385 53,17l,433 

t 3,f8tl,494 + f,440,364 i+ 4,62ll,855 

ou+ 7.35 ou+H.6-i ou+s.70 
p .• ,. p .• ,. p .• ,. 

437,636,'i!U 110,366,3+3 f88,00i,MII 

4'.!9,380,80ll i6,833,8+9 f76,i44,654 

1+ 8,.'i!llll,447 + 3,1532,494- +n ,787,9H 
ou+ 6.38 ou+ 7.154 ou+ 6.69 1 p •• ,. p. o/o P• •to 
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Les cartes de visite sous enveloppe ouverte, affranchies à fr. 0-0ij pour 
l'intérieur, ne figurent pas au tableau ci-dessus, bien qu'elles puissent porter 
ties annotations manuscrites équivalant à une correspondance. Le nombre 
de ces cartes est, pour 1899, de 6,690,840 contre !>,977 ,ö04 en 1898. C'est, 
pour f899, une augmentation de 715,556 cartes ou H.95 p.c. 

En 1899, la poste a: en outre, transporté 24,H9,478· lettres de service. r. p. B, n, 
C'est, sur i898 (23,4~r>,92~), une augmentation de 663,öö5 lettres ou etlll,p.D, se. 
~.85 p.c. 

Le mouvement général des envois postoua: autres que les correspondances 
manuscrites est indiqué au tableau ci-après : 

1-:n f899 . • • • 

En 4898. 

Dilfórrnces en f 899. 

JDURUUl. IIPRl■ÉS. tCHANTILLOIIS. PAPIERS o·urnm. 

H7,70f,î08 H4,9U,t60 6,699,758 ~ ,878,630 

~U,451,701 407,960,414 6,'!55,470 1,Gs1,1rn 

1 + 5,2U,507 + 6,963,749 + 4H,~88 + rno,91s 
ou + ,\..'!9 p .,. ou+ 6,-15 p. 0/• ou+ 7.rnp 0/o 011 + H . 31 p. •/o 

1 

La décomposition de ces chiffres est donnée à l'annexe III. 
Le mouvement de ces différentes catégories d'envois est en progression. 

S 2. LETTRES ORDINAIRES. 

Le nombre des lettres ordinaires échangées entre les bureaux belges: qui 111, p. u, 20. 
avait été de 84,7701608 eu 1898, s'est élevé à 89,79~,856 en {899, soit en 
plus ä,025/!28 lettres ou ~.95 p. c. 

Le nombre total des lettres ordinaires expédiées de Belgique à destination 
de l'intérieur et de l'étranger est, pour !899, de H0,i85,242. 

C'est une moyenne de 16.54 lettres pat· habitant, en prenant pour base du 
calcul la populatlon du royaume au 5i décembre 1899 (6,744,lfü2 habitants). 
Cette moyenne était de HU; l par habitant pour !898. 

La proportion des lettres non ou insuffisamment affranchies a été, en f 899, 
de 4.85 pour mille lettres expédiées (ö32,2ä9 sur H0,183,242). 

En f899, il est tombé en rebut 224,552 lettres originaires de Belgique. rn, p. B, 2f. 
Sur re nombre !08,422 lettres (48.55 p. c.) ont pu être distribuées après 
ouverture ou vérification. 

En !898, il y avait eu 207,70E> lettres-rebut dont 102,822 (49Jît p. c.) 
avaient été replacées. 

Le nombre des lettres réclamées a été, en !8991 de 4,840 dont f 07 renfer­ 
maient des valeurs au porteur, montant ensemble à fr. 4J64-87. Il en a été 
retrouvé f,~tm ou 52.t5 p.c., parmi lesquelles 8 contenaient pour fr. J9ä-i0 
de valeurs au porteur. 

Le nombre de ces lettres avait été, pour t898, de 4,900, dont 68 conte- 
44 
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naicnt des valeurs au porteur pour la somme totale de fr. 6,7!$6-05. Sur ce 
nombre, i,977 lettres ou 40.34 p. c., dont U, renfermaient pour fr. 568-28 
de valeurs au porteur, avaient pu être restituées aux réclamants. 

Ill, p. B, w. Le nombre des lettres ordinaires internationales était de 5~,4?S2,ts2t en 
i898; il est de ~7,4001038 en !899; augmentation: 1,947,tH7 ou ES.49 p.c. 

§ 5. LETTRES kECOMMANDÉES, 

111,p.n,20. Le nombre des lettres recommandées privées, en service intérieur, s'est 
élevé de i,Oi0,«:2!0 en t898, à -l,067,627 en 1899, soit ?>7,417 envois ou· 
!S.68 p. c. en plus pour f 899. 

Dix objets recommandés ont été perdus dans le service belge en i.899. 
Le mouvement international a donné lieu, en f 899, à un échange de 

i iäf 1,25t lettres recommandées. C'est, sur !898 (f ,576,706), un accroisse­ 
ment de {5ö,54ä ou 9.St> p. c. 

§ ..(.. LITIBES BT BOÎTES AVEC VALEUR DÉCLARÉE. 

tl, p. B, •s, En -1899~ il a été expédié 249~217 lettres assurées en prouencmce et à des­ 
ctlll,p.B,'lO. tinatùm du royaume, d'une valeur totale de fr. 5671975,HH>-H. C'est, sur 

i8981 une diminutiondc-12,722cn nombre et de fr. !O,89?S,O92-22 en valeur. 
Cette diminution doit être attribuée principalement à la réduction de la taxe 
proportionnelle des mandats-poste dépassant !00 francs. 

Le montant moyen de l'assurance par lettre a été de { ,477 francs pour 
f 899; il était de i ,265 francs en !896, de i 128ö francs en !897 et de 
f ,446 francs eu !898. 

Le produit des primes d'assurance et de la taxe fixe perçues, en f 899, sur 
les valeurs à l'intérieur, atteint fr. H0,66{-60. C'est, sur !898, une dimi­ 
nution de fr. 4,609-HL Le montant de la taxe au poids de ces mêmes envois 
est de fr. 47:569-40 en 1899, contre fr. 51~-165-20 en {898, soit une dimi­ 
nution de fr. 5,795-80. 

En service ùuernational, il a été échangé !74,4·12 lettres de l'espèce, 
valant ensemble fr. !67,404,467-79. Comparativement au mouvement de 
1898, c'est une augmentation de 6,!7?> en nombre et de fr. ·15,420,841-9{ 
en valeur. 

Quant au nouveau service des boîtes avec valeur déclarée, inauguré le 
{ er ja mier 1899, il a donné lieu à un échange de 2,896 boîtes dont le mon­ 
tant global s'élève à fr. 686:äSi-80. 

Le mouvement yénéral des lettres et des boîtes avec valeur déclarée (ser­ 
vice intérieur et service international) atteint dune, en {899, le nombre de 
426~525 envois, représentant une valeur de fr. 556,064,204-70, ~vee un 
produit de fr. 2n8,809~77. 

Sept lettres-valeur ont été perdues en f 899. 

§ 6. ENVOIS EXPRÈS, 

111, p. B. 2L Le mouvement des en mis exprès ne cesse de progresser. Le nombre de 
ceux qui ont été remis dans le royaume a été, en !899, de i,8~3,680, dont 
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1, nm.11 !.'> dans le rayon local du bureau de destination et 75,ä6~ (•n. dehors 
tie l'e l'ayo11; 94.419 envois ont été délivrés par la Poste cl f ~729,26J par Ic 
Télé~1·aphe. 

Co111pai·ativc111cnt an mouvement dr ces envois en f 898 ( i .6~·1,229), l'aug­ 
mentation est de 172,4fH (ou i0.45 p.c.). 

IJL 

Opérntlous pour couaptc de Uel"8, 

A. JU NDATS ET HONS DE POSTE. 

§ -(er_ 1\IANDATS (sER\'lCE INTÉRIRUR) 

Le nombre des mandais émis s'est èlcve, en 1899: à -1~309:662 ~t) et Ic u, p. 11- 18; 
. 1· l l'' 219 A71 04 . 91 L.'li . ''I et Ill, ,-.u,_o montant a r. · ,.1-~), · ~ 1-· - , non compns · ,'"~'" titres, s c evaut ensem- et ::1. 

bic il fr. 27,U98J)06~13: délivrés en liquirlntiou lit· hordereaux d'effets de 
commerce: ni 1111c somme de fr. ·1,26ä,o38-3~ payée. pour compte du Dépar- 
tement de I' Agriculture cf. des 'Travaux publics, aux propriétaires des bêtes 
bovines reconnues, à l'abatagc, impropres á la consommation ; celte der- 
nière somme a produit une taxe de fr. 3~620-äO. L'augmentation sue l'année 
précédente est de 78,WI mandats (6-54 p. c.), d'une valeur totale ,Ic 
fr.17:~588:409-ï0(fö.60 p.c.). 

Le produit des luxes a dépassé de ü99-60 (O. H, p. c.) celui de l'exercice 
précédent. 

La valeur moyenne du mandat, lp1i était de fr. ·l05-80, t'II 18981 s'est 
élevée à fr. J t0-881 eu (899 . 

§ 2. DONS 08 POSTE. 

Il ;1 éti~ délivré, en ·189!): t1546,7.f.,f, bous d,~ poste, 11'1111 montant globai 11.p.ll,◄s 
de H.1 ä5.4l 7 francs. soit un j>IU5. sur l'a nuée 1 :-i98. 72.~4-5 titres crum (>- c. \)· l"l Ill, p. Il, :!O 

· · ' ' · ei 21. 
représentant une valeur de 42·1,4~1 francs (3.9'2 p. e.). 

La recel Ic effectuée du ehd des taxes pcr·çues a .u1gmc11té tic fr. 5~69ä-;>ä 
( 4.6! p. c. ). 

§ 5. ll,\~DATS (sEJn'ICE IHERHTIO~AL). 

Pendant l'exercice 1899. il a été émis en Belgique 417,859 mandais inter- 11, p. i3, rs, 
uatiounnx , d'un montant total de fr. 22,-16-t)J~t-0t. C'est, sur -1898, une ct111,1·-B.-zo 

. 1 il o,.,. c- 4u ) l L, 1 f - o,·- "-4-"~ et "I augmcnlat1on , c -t, >:J a. o p. c. pour e nom re et < c r. ;,, oo.oo ou ~ · 
(H>.98 p. c.) pour la valeur des titres. 

Il a été payé, 1u•ndant le mèmc exercice, :394.IO0 mandats de l'étranger, 
d'un montant total de fr.~0:.826,618-70; l'augmentation: sur l'exercice 1898, 
est de 6:573 mandats (-1 .61, p. c1 d'une valeur totale de fr. 2,085,073-:54 
(11. i -f p. c.). 

Le produit des taxes a été de fr. 22ï ,mm-90, soit une diminution de 
fr. irn-87 (0.0i p. c.) sur l'uuué« précédente. Cdlc diminution est la censé- 

( 1) Y compris 3i,839 mandais émis sans taxe, pour les he soins divers du scrv icc. 



Annexes 
à consulter. 

B 

( 8 ) 

quence ch- la réduction apportée au tarif des mundats-poste interuutiouaux, 
à parl.ir duf er janvier !899. 

Il, p. B, is. 
et 111. p. Il, 21 

etn. 

Il, p. B, 48, 
et 111, p. IJ, '.il 

d '22. 

Il, p. D, ~D, 
et Ill, p. B, 20 

et 21. 

Il, p. Il, ~9, 
et 111, p. B. 20 

et 21. 

B. EFFETS DE comIERCE. 

§ 1er. ACCEPTATION. 

En 1899, 411288 effets de commerce ont été déposés à l'acceptation et les 
taxes perçues de cc chef se sont élevées à fr. 8,2~7-t,01 soit une augmenta­ 
tion de 4.8t p. c. comparativement à l'exercice précédent (391593 effets, 
ayant rapporté fr. 7 ,878-û0 de taxes). 

Il a été fait 20~ protêts par huissiers et f 27 pur agents des postes. 

§ 2. ENCAISSEl\lENl'. 

Le service d'encaissement des effets de couuueree a euntinué de progresser. 
li a été déposé, en 1899~ 2~6H>:628 eflets, s'élevant ensemble à 

fr. 6 l ö~OH>;S·l 9-65. C'est, sur 1898, une augmentation de i22,5t6 en 
uomhre (4.91 p.c.) et de fr. 42;514,805-17 (7.5!:J p.c.) sous le rapport de 
la valeur. 

Les taxes perçues se sont élevées à fr. 927,174: dépassant de fr. ä:21986-701 

ou 6.06 p. c., le produit de l'exercice précédent. 
li a été dressé ~0;831 protêts par huissiers cl 92~885 par les agents des 

postes. 

C. COUPONS D'ACTIONS ET D'ODLlGATIONS; TITRES AMOUTIS. 

Il a été déposé, en 1899, 1491 ·I 77 coupons H) et titres amortis, montant. 
ensemble ù fr. { ,464;7Ö4-97. 

LfJ nombre de ces valeurs, déposées en 1898, avait été de f 63,180 et Je 
mnutant, de fr. 1,447 ,6 l 6-0ä. 

JI 'Y a donc eu diminution de 14,005 (8.ä8 p. c.) quant au nombre des 
valeurs, et augmentation de fr. 17,158-92 (LIS p.v.) quant au montant. 

Le produit de la taxe, qui s'est élevé, en !8981 à f!·· 2,886-90, a atteint, 
en 1899, fr. i:Y86-90, soit une différence en plus de :lOO francs (5.46 p.c.) sur 
l'exercice écoulé. 

D. QUITTANCES (SERVICE INTÉRIEUR). 

La forte progression constatée chaque année dans le mouvement des quit­ 
tances d'eneaissement., s'est maintenue e11 ,1899. 

L'augmentation <lu nombre des litres déposés (61329,3~8) est de 6:57 ,t 97 
(H.!>9 p. t!.) cl celle du moutaut_ de ces titres (fr. '282,609,383-95), de 
fr. '27,754,:l70-54 (:l0.88 p.c.). 

La recette du t:hcf de la taxe s'est élevée à fr. :l,-12:l~099-ö0, soit une diffé- 
1·e1H.:e eu plus de fr. 92,öv4-70 (9 p. c. ). 

( 1) Non compris les coupons des Dettes de l'Élnt, qui sont payés sans frais cl dont il n'est 
pus passé écriture pat· les bureaux tie poste. 
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Les chiffres indiqués ci-dessus comprennent 49,797 quittances de rem­ 
boursement d'une somme de fr. 748,ä79.08, et qui ont rapporté fr. 8,239-9?> 
de taxe. 

E. RECOUVREMENTS DE VALEURS AVEC L'ÉTRANGER. 

AnnexK 
à consulter. 

Le chiffre des dépôts de valeurs de recouvrement, qui se traduisait en Il, p. B. rn, 
1898 par 78,226 titres, est tombé à 67 .06f en 1899. La diminution a donc etin;t1t 'iO 
été de H.!6:$ (14.27 p.c.). 

Le montant de ces dépôts s'est élevé à fr. 5,471,704-8{ contre 
fr. 5,2021228-!>8 en 1898, soit une augmentation de fr. 269,476-25 (8.42 p.c.). 

Ces renseignements comprennent également le nombre et Ic montant des 
envois contre remboursement. 

Les Offices étrangers nous ont transmis 84,990 valeurs, d'où une diminu­ 
tion de 10,812 ( H. 29 p. c.); ces valeurs s'élevaient ensemble à 
fr. 5,~41,~68-27, accusant ainsi une augmentation de fr. 55,482-~N 
(0.9~ p. c.). 

La rétribution d'encaissement prélevée en Belgique (fr. 6,781-60) a 
diminué de fr. 5:öfS6-20 (54.40 p.c.). 
Parmi ces dernières valeurs figm·ent 7,8-!9 envois contre remboursement, 

d'un montant global <le fr. 1.57,956-68 et pour lesquels il a été perçu 
fr. 78!-90 du chef de la taxe d'encaissement. 

La diminution du nombre des valeurs provient de ce que, à la suite d'une 
décision du Congrès de Washington, un même pli ne peut plus contenir 
des valeurs sur plus de cinq débiteurs différents; quant à la diminution du 
chiffre de la rétribution d'encaissement, elle est justifiée par l'abaissement 
de cette taxe pour les titres originaires de la France. 

F. ABONNEMENTS AUX JOURNAUX. 

Il a été souscrit, en {899, 449,714 abonnements, ayant produit une taxe 
de fr. ~4,199-58. 

Ces chiffres, comparés à ceux de l'exercice f898, accusent une diminu­ 
tion de 4,!576 (-1.01 p. c.) quant ait nombre, et de fr. 2,143-89 (5.8f p. c.) 
du chef de la taxe. 

Cette diminution n'est qu'apparente; il faut tenir compte de ce 
qu'en !898, la poste a eu à desservir, à l'occasion des élections, plus de 
ä0~000 abonnements temporaires et gratuits. 

11, p. B, f9, 
et 111, p. 8, 20 

etlU. 

G. CAISSES D'ÉPARGNE, DE RETfü\lTE ET D'ASSURANCES. 

Les opérations pour compte de la Caisse d'épargne et de la Caisse de 
retraite ont encore considérablement progressé, ainsi que le démontrent 
les tableaux ci-après, qui résument les diverses opérations accomplies au 
cours des exercices {898 et. ·1899. 
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Caissr! d' épm·yne. 

F,p 11111) •••• 

En 1-~!18 • 

UiO'trrncu on 189!1 . 

VEIISlrnENTS. l\EMBOUHSEMgNTS. Iirrets existant aa 3l'dicembre. 

1 

-· 

j 1'10.fll\&. )IOJfTANT. IIOllllBt. 

1 
!IIONTAIIT. 1'0■81\K . llOl'ITANT. 

. 
2.544,,459 161,666,513 621,577 128, 130,?20 60 1 ,289,6!>9 459,167 ,0,2 52 

2,~:J.~, 7fj,i Hd, 10:?:,8~~ 597,870 l:!'.!:1:!B41.(i~I 67 1,177,423 420,4~6,114 68 

+ 309,~9J + l3,M;:l,li6\ + 23,9117 + 5,61i5,179 03 + 112,236 +38,740,037 8-1 

01>+ 13.86 p. •{o ou+ 8.fiO p.•/• ou + 4 p.•/• ou +-1.sop.•/o ou +o.s:1 p.•/• ou+ 0.21 p.•/• 

f.11 16!1'J . 

f,11 1898 .. 

lliO'lrcn<<s <Il 1699 • . . 

Ach~ls de fon,l~ publics. 1:éiliiations de fonds publits. Carnetsdmn!ts e1isla1tau31 d!cembrr 
- ----"~---····-·- 

1 

t 

!'10}111111, 
1 

llONT.ll'IT. NOllHOt. llONTA.NT. 1'10}181\&. 
1 

VALKUIi 
!'IOall'L\LII. 

U,f>:?4 :!K,GJ:?17.tO OH 5,UDI 13,!Hà, 1f>3 ~9 '.!8,:-J~3 11:1,813,200 

11,174 ~4,'i91i15S6 lil -l,S41 l:l,:\t.9,54/J :15 2~,907 \t0,96:l,700 

+ :!,:l-50 +~.l9li,15!1 48 + :?~3 + 375Jtil'.! 01 + 3/1~6 + 13,819,500 

"" + 21.03 p .• ,. uu+ 1,.1~ p."/• ,1u+ -i.1)1 Il 0(. ou+:!.71 po/. ou+ 13.80 p. •i• ou+ 13,83 p .• ,. 

Caisse d,i retraite. 

lin IB!J'J. 

En 18115 . 

llilTt!rtn«·• en 1699 . • 

l'emm1nts. r,;.,. "'' ,, •• '"· I"" , ...... ,, ,, ""lm. ,,;,.,,' ,, 1m;' "''";"': 

No11B11E.1 •oHJ.liT. NO.IIDRE. l :'110:\T.\iH. NOJJBR[ 1 !IIONT.INT. NOJIIIIIE-1 llONTANT. 

'38,020 2,011,081 16,850 705, 75.; !16 5B.1 83,00ï 91; 17 li2-'J 

216,623 1,540,366 15,362 720,762 6~ 649 66,363 6; in 415 

---- -~-- 
+221 ,41!6 +4ï0,715 + 1,488 +75,02J 44 - 66 -3,3~~ 71 ., - 50 

ou+ ou+ ou+ on+ ou - ou- ou - ou - 
10:!.'.!I p. D/p 30.,6 µ. "/,. !).69 ,, .• , .. 10 41 I'· .,, 10.17 p.•/,, 5.1,6p 0/, 10.5~ I'· •/, l0.5~ p.•/ .. 

Il, p. B. 19, 
111, p. D. ':!IJ cl 
21, et VI, 
p. u. 2i. 

Dans le service de la Caisse d'assura1tC<'S; 011 a effectué :20!) versements de 
primes, s'élevant ensemble à 2D,91>9 francs. En ·1898, ily avait eu 166 verse­ 
mcnts pour 21,020 francs. L'augmentation a doue été de 45 versements 
(2~.90 p. c.) et de 1-,959 francs (23.~0 p. c.). 

Des renseignements plus détaillés .. coucernaut les trois services, figurent 
dans le compte rendu publié par l'Administration de la Caisse générale 
d'épargne cl de retraite. 

H. llElUIIS DE P.ÈCIIE. 

Du 24 juillet !89U1 date de la mise en vigueur du service des permis de 
pêche~ jusqu'à la fin de l'exercice, Ic nombre de permis délivrés s'est élevé 
à 59,428 et Ic montant, à fr. f'W~8ö7-ö0 (Demi-prix). 

Le produit de la taxe a été de fr. 5\942-80. 
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1. TIMBRAGE DF. PAPIERS ET DÉBIT DE PAPIERS Tl~IRRÉS. 

Lt!S droits perçus pour Ic compte cle l'Administration de I'Enregistrcmcnt, 
du ehef de papiers à timbrer à l'extraordinaire, se sont élevés. en f 899~ à • fr. ~8~634-88; cette somme est supérieure de fr. 4,560--15, ou 8.05 p. c., au 
montant des droits perçus en f898 (fr. ~4,~74-7~). 

La vente de papiers timbrés et de timbres adhésifs, qui avait été de 
fr. 232,983-81 en f 898, s'est 'élevée, en f 899, ù fr. 255,534-44, soit une 
augmentation de fr. 3~0-65 ou 0.1~ p. c . 

IV. 

Bareaas de po•te d beite• an• leUre8. 

On a continué à s'occuper de l'extension du nombre des bureaux de 
poste. 
Il n'y avait, à la fin de i875~ que 486 bun-aux , au 5! décembre 1896, il 

y en avait 864-~ et lin 18991 nous comptons t ,06~ bureaux, dont 1~ ne 
pourront être mis eu activité qu'en f 900. 
Parmi ces 1~069 bureaux se trouvent 550 sous-perceptions, j8 bureaux 

de dépôt de poste et {22 dépôts-relais. 
A la fin de !89ï ~ il y avait 7,557 boîtes aux. lcttres , en !898, 280 boîtes 

nouvelles ont été établies; en -1899~ Ic nombre en a été porté à 7:890. Soit 
275 nouveaux placements. 

Boites attachées aux malles-poste. 
aux trains vicinaux . 

Lettres recueillies dans les boîtes des 
malles-poste 

En 1890. 1-:n 1808. Oill'érence pour !809, 
73 7~ - 2 

120 ·l·l-1 + 9 

542.,00~ 542,570 - 56~ 

V. 

Hh•&rlbatloa e& 1r:11u1ml88lon deH eorrespoodnnceH. 

§ fer. SBBVlCE UE DISTRIBD'flON. 

Le nombre des facteurs chargés du service de la distribution des corres­ 
pondances, des levées de boites, etc., était, en {898., <le 5:7HL Eu 1899, il 
s'est élevé à 3,809, augmentation : 94. 

Le nombre des distributions journalières dans les localités pourvues de 
bureaux à attributions complètes, a été de 2 dans ö26 localités, de 5 claus 
204 localités, de 4 ou 5 dans f o9 localités, <le 6 ou 7 dans 7 localités I et <le 
9 dans f localité. 

,f perception el! sous-perception n'ont qu'une seule distribution. 
Des ! ,7'2ä communes rurales non pourvues de bureau ou ayant un 

bureau sans service de distribution ('170), il y eu a 8 qui s011t desservies neuf 
fois par jour (faubourgs de Bruxelles); 4 qui sont desservies sept fuis, comme 
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les grandes villes avee lesquelles elles forment une même agglomération; 
2 sont desservies cinq fois, f 5 quatre fois: 5-1 trois fois, 900 deux fois et 
7U. une fois. 
En !899, 90 communes ont été dolées d'une seconde distribution; t~ de 

ces localités ne bénéfieieront de cet avantage qu'en t900, par suite de la non­ 
ouverture de certains bureaux créés. 

Depuis f896, une distribution supplémentaire a· été accordée à 7~'1 loea­ 
lités, 

Bureaux amb11lm1ts (wagons-poste). - Les lignes parcourues par les 
bureaux ambulants ont été, en t 899, comme en f 898, au nombre de ~O, sur 
lesquelles ont circulé 66 bureaux ambulants effectuant chacun un voyage 
quotidien. 

Le parcours journalier moyen des wagons-poste a été, en t899, comme en 
f 898, de 6,?S50 kilomètres. 
Se1·vices de malles-poste. - Ces services ont été, en {899, au nombre de 

77, soit j de moins qu'en t898 (79). 
Le trajet journalier moyen des malles-poste était, en {898, de 3,635 kilo­ 

mètres; en f 899, il a été de 5,643 kilomètres; augmentation : tO kilo­ 
mètres. 

En !899~ les services de malles-poste ont transporté approximativement 
20t,84ö voyageurs, soit 20,07t> voJageurs de plus qu'en -1898 (1.81~770). 
Tous les bureaux de poste établis dans les localités non pourvues d'une 

station de chemin de fer sont chargés, comme auxiliaires de l' Administra­ 
tion des Chemins de fer, du service des petits colis jusqu'au poids de !> kilo­ 
grammes. 

Vl. 

Peraoaael, 

L'effectif comprenait à la fin de l'année : 

Fonctionnaires et employés, y compds les 
oommis-cauxtliatres, sous=percepteurs et 
agents de dépët . • • . • • • •. , • . • 

Facteurs.gensde service el autres agents subal- 
ternes • ~ .• . . • • • .. • ... . • • .. • 

Totaux •••... 

Ea 189 •• IE• 1898, Difèrma pm 18". 

Personnel Personnel Personnel I Personnel Personnel Personnel 

11u11.lia. rtaiai■• IWCIJiD, [illi1i1. ■asi,liD. fiai1i1. 

!,Ut il7 i,369 rss + 71'; + 29 
+,006 t9 3,903 ~9 + 103 J 

--- - --- 
6,4110 i36 6,!7'l '!07 + l78 + i9 ----- --- 

6,686 6,47!1 + ':!07 

• 
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VII. 

Réeallaü ••••der•. 
§ {er. RBCZ'ITE. 

La recette faite en f 899 s'élève à fr. ~3,99ti,997--49, soit une augmenta- 11, p. B, u, 
tion de fr. f ,56f ,046-58, ou de 6.01 p. c., sur celle de t8981 qui était de eu, P• 

8
• n. 

fr. ~2,654,9Nf-H. 

S '.!. DÉPERSI. 

La dépense s'est élevée en -1899, à la somme de fr. -12,3t7,l'J85-7t, à 
laquelle doit être ajoutée la quote-part des postes dans les frais généraux 
d'administration, fixée, pour -1899, à "89,4-U, francs. 

La dépense totale s'étant élevée à fr. f t,806,997-71 et la recette brute à 
fr. 25,99H,997-4,9, le rapport entre ces deux sommes est de 53.57 p. c., 
tandis qu'il était, en f 898, _de ?S4.89 p. c. 

La recette nette s'élève, pour 1899, à fr. H ,1.88,999-78. 
Les sommes ci-dessus ne comprennent pas les dépenses qui sont imputées 

sur le budget de la poste pour les services des paquebots, mais dont il 
incombe à l'Administration de la marine de rendre compte. 
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( i6) 

N• I. - Alouvement de« correspmidances., d'après les moyennes 

.INNÉES. 

LETTRES PRlltES, DE TOUTES CATtGORIES. 

OE ST POUlt 1.'1:1Táaiz1;i1.1 01, Oil ,oua 1,'hu11c111. TOTAL. "'"~"·· 1 

II0■1II(. lO■IIIE. IIOIBRE. IIOIBRE. 

48i0. 

487t. 

-t87<t. 

4873 •• 

487L 

4875. 

48ï6. • •.• 

JJ,763,835 

36,393,,74 

37,ïi5,U8 

39,3-lS,023 

,f ,I06,if9 
'2,806,8!3 

tJ,,ot.996 

4877 •••..• • 1 .U,905,003 

48711. 

4879- 

4880. 

4884. 

48Bi- •••..• 157,307,849 

4883. 

1ss,. 

4885. 

4886. 

4881 •• , • • · 

4888. 

4889. 

4890. 

4891. 

48!H. , ••• • 

4893 •• 

18!.>4. 

4895. 

4896. 

IS9î. 

189!1. 
A11gmenl.lllion annuelle 
movonne pondanL los 

1 cloqderuiercaann6os. 

45,307,t69 

,s.,56,443 

50,868,309 

M,t.09,tï7 

60,an,tso 

61,024.i60 

62,267,599 

62,474,789 

6i,563,036 

70,276,390 

72,296,026 

,l't,H8,î96 

78, î5ti,:J5i 

82,509,866 

1119::1, . • • • • • 1 86,0U, 767 

9111U,fiSO 

•• 
H.08 

3.î9 

0.90 

6.9t. 

4.89 

6.96 

H,348,ti96 

45,î.\.4,6?! 

45,415,998 1- ?.07 

16,306.836 

,.,1 1 f6,90!,67î 

t7,î15,9t8 

48,354,580 

3.25 1 ~8.î36,091 

49,~!S'l,6-H 

'l0,570,806 

'll,550,7-iO 

?3, 'l48, 141 

5.33 12,,J'lf,,60 

5.25 

L17 

2.04 

3.8i 

68,0î9,2001 5,i5 

67 ,306,ï96 - 1,43 

68,6ï9,999 1 2.04 

't,87 

3.90 

•• 18 

6.83 

'l6,H5,H5 

27,182,090 

29,'l30,554 

'lS,810,994 1- 4.U. 

26,3i7,297 

'l7,388,461 

29,122,556 

30,0H ,696 

30,798,845 

31,66~,6l3 

33,33!,91>1 

35,:338,SU 

4.28 I 36,99î,46i 

'.l9,0S9 ,!i9i 

n.79 

5.78 

45,082,531 

5'?,435,096 

53,191.476 

55,654.859 

3.65 158,008,891 

3.60 16' ,8\6,576 

!.08 63,641,094 

7.40 

9.63 

2.96 

4.75 181,629,309 

7.37 

,i.09 

7.54 

6.98 

3.83 

2.88 

3.35 

6-i,460,H3 

69,0!6,949 

73,419,058 

77,627,188 

86,429,304 

88,203,550 

91 ,498,H50 

90,940,333 

95,46i,361 

95,.~84,491 

97,802,555 

2.32 I 29,018,851 1- 0.36 199,295,241 

3.42 1102,307,722 

t.62 1105,917,611 

2.8! f09,92t,005 

5.27 110,566,990 

6.02 117,848,690 

1,69 123,040,211 

5.~5 130,202.217 

3,rnS,ï77 4,8156.933 

" 

2.02 

4.63 

4.23 

4.33 

2.18 

2.90 110,03t,658 

4. 2!) 

7.08 

6.36 

IS.73 

5.46 118,394,220 

5.88 

'l.05 

3.74 

90,744,536 1- 0.82 

24,4t6,H8 

23,21't,'202 

4.98 28,453,048 

0.018 31,014,764 

2.,a 3f,t70,984 

4,53 32,914,882 

3.03 

.3.53 

3.'i8 

0.59 

6.59 

4.41 

5.8! 

682,n5 

3,088,,10 

',6117 ,3tf 

5,970,549 

7,571,800 

8,893,340 

H ,f30,942 

u,.26,918 

U.,778,322 

46,730,orn 

t8,853,H4 

rn,,99,ooo 
'tf ,OïS,720 

33,320,300 

31S,öU,398 

37,695,866 

40,458,860 

43,3J8,0t8 

46,523,542 

• 
• 

31H.72 

5f ,32 

!8.rn 

26.81 

fi.45 

f2.SO 

40,96 

26.9f 

4.61 

◄a.2~ 
9,:15 

2.49 

5.02 

6.46 

21,053,9f6 1- O.f2 

L72 

8.39 

22.58 

9.00 

0.50 

5.59 

L23 

6.6f 

6.41 

37,367,772 1-- 0.87 

8.27 

7.42 

7.35 

4.24 2,t!l9,829 11.tlO 

'I) Pour lu années aoléricuru A 1870, ooir Ic Compie-rendu de 11181, annexe XCI. 
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( 17 ) 

fournies pai· les dénombrements partiels, - ,1nnées 1870 à f 899 (1). 

CARTES POSTALES 

TOTAL. 
LETTRES DE SERVICE. JOURIAUX. l■PRl■ts. 

NDIBRE. IIOHRE. IIOHllE. IOIIRE • 

• 
637,3'i9 

6,59~ 27.38 3,095,001 

~ô,120 H4.57 4,673,.\61 

65,312 305.16 6,035,861 

276,800 323.81 7,848,600 

·1 ,090,980 29LH- 9,!18-'i,3:W 

l,ü39,63S 50.29 I ll,6":1,296 

:!,U45,6V2 1 24.75 1 13, 17ti,51,i 

~,593,7311 !6.79 116,720,65! 

3,33? ,90!.i 1 28.69 , ·18,t 16,'228 

3,571,750 7.01 20,301,762 

,, , rn2, 656 n .38 22,586,876 

4,4-17,46~ 5.36 t3,:!î0,5lS2 

!,,949,t,90 t·2.05 :!,,î.\8,-'i!JO 

5,460,624 W.331 ·:~•5:~!1,:JH 
-1.UO :.b,568,.18\. 

4,272,356 1 7.05 1 !7,iSi,548 

5,878,626 1 a,.öo I ai,3Jt,6î4 

5,850,316 1- 0.48 1 36,8ü5,0,7 

t,, 055, 257 

6,345,300 

6,875,-'i66 

6,977,767 

7,482,020 

8,008,M6 

8, 961,58!1 

9,836,385 

3. 50 1 Jî, 2!6, 2-~ 1 

4.79 1 39,260,ISt 

8.36 110,195,766 

i.,o 112,5ot,1J5 

7.!S 145 477,886 

7.04 45,376,318 

11.!JO 

9.76 

l,Lti11 

!i9,4tO,H!I 

53,iï4,433 

:\7 ,801), !:lS 

81.S!l,80'2 

î ,9til ,.\60 

6,851,5ît 1- 16.19 
350.~:i 7,337,'!5'! 7.08 5l,'!43,101 3.7:! 2:?,018,îH '!~.10, 

1 

51.00 î,966,ïn 8.58 5?,Trl,5?.\ :t.98 :!5,9ITT,3S3 n.93, 

29.15 8,!39,177 ?.16 5:i,8?5,5~8 11.47 30,094,207 15.8~ 

30.03 8,499,3.\3 .\.43 65,-i:,O,OOo .fl.31 133,335,000 10.76 

27 .:H 8,868,500 4.3i 68,969,000 5.33 31,753,000 - -Lî5 

16.89 9,'!01,195 3.75 ï:?,058,óOO .\.18 30,173,000 - l.OJ 

~2.S9 9,867,993 ï.:?l 68,.\65,000 - .\.99 28,638,000 - 6.0? 

'!6.90 10,Sil,!ll 9.86 69,71?,000 1.82 ~8,0tl,000 - 2 • .f~ 

8.35 11,653,'!50 ï . .\9 71,830,000 3.03 36,673,000 30.78 

l:?.Oti l:!,8!.ll,ô56 10.63 82,5i3,000 H-.!i6 -iü,538,000 ~0.51 

H. '.!1; 13,l66,S91 -L-i6 SS,6ï5,000 i .39 .\6,.\97 ,000 1.\. îO 
1 

:LoJ 13,189,700 - '!.06 !li ,319,000 2.98 .;1,,5-;0,000 0.16 1 

6.35 13,:93,075 -L5i !H,52?,000 3.51 :»,959,000 l~LOI 1 
i 

~ "' '. -·• tJ,91 ï ,560 

0.11 l 1.\,123,.\01 

3/)(11 ,091 l-'27.ü3 1 ~5,.1-u1,n!J 1 - La; 1 14,s16,rn5 

8.f8 1 {5,9ï7,2f6 

2-L91 1 17,021,28:! 

0.98 I 18,4:H,î3f 

8.91 

î.60 

8.70 

10. Il a.ess.sai 

23,145,81, 

:!3,-i55,9~5 

46,Sï 1,539 

0.90 1103,559,00U 

1.-iS 9i,39.\,00U - S.85 55,t6$,000 

i.90 9i,O~-i,OOO - 0.39 56,665,000 

î.83 95,837,755 1.93 59,960,862 

6.5:S 1 91,5.\6,:nï 1 - i . .\S 1 68,\57,97-\ 

7.38 1 lti,5ôî,·165 1 - 2.66 1 !H,639,558 

lf.5î 1 !Jti,287,637 

5.-i6 1 l'i,89l ,ï63 1 - 3.2f 1100,693,J.\6 

t.Ji 1122,ist,,o, 

':?.111 ll'.!7, 701,~08 

• 
5.-iO 

18, lt5, 1981 
•s.o:JJ, 253 

3.37 73,599,iôl 

1.7i 84,9î8,6SO 

i.5 S8,"27i,9î9 

s.ss 
10.73 

kt9 

- 0.51 

î.37 

~.53 

5.82 / 

1-i. lî 

7.51 

u.as 
7.68 

~-~8 :9,1~3,:5~ 1 ~-:î 108,2tl,O:: 1 7.48 80,5~9,7i3 - S.î~ 

.>. 1-i- -0,5,8, ;91i 1. 12 103,-i.►9, l 11 . - .j. •. j.l 82,'!63,614 t.09 

6.30 t0,786,583 1.01 110,695,533 ;.oo 89,061,193 s.16 

Q,,H ':!0,597,->0i - 0.91 IOl,513,5ïti - :L~9 91,27%,339 '.L.\S 

s.sn 1os,n6 I 

96.i56,H3 5.68 l " 1 
IOï,960,411 41,93 I 
tU,9H,f60 tU5 ! 
6,532,;;-;:-j 
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[ ~· 19.] ( 18 ) 
N° II. - ,Uouvemerit des valeurs confiées à la Poste C). 

Compara [son des n nnêes -1899 et ·1898. 

l.t,Urri, el hotte,. a,·ee Tale•r déelaréc,, 

Nombre ~ 
des lettres : l 

Moutant j 
" lettres: } 

originaires de l'intérieur { 

originaires de l'étranger • • 

à destination de l'intérieur. 
de l'étranger. 

Ensëmh!e. 

Ensemble. 
Nombre { originaires de 1:i_ntéricur à d1·stinälion de l'élra11~•• 

des boites : onginarres de I etrauger . • • . . . . . . . 

Ensemble. 
Totaux. 

· · · d 1,- 'é • { il destination de l'intérieur. onginarres e lih rieur _ de l'étranger. 

Ensemble. 
originaires de l'étranger • • . • . • . . • • • . 

Ensemble ••• 
Mont~nt l or_ig_ina_ires de 1:i.ntérieur à destination de l'étranger 

des boues : or1g111a1res del étranger •.....••.. 
Ensemble. 

Totaux. 

Produit j port • • • · • • · • · · • • · · • • · • • 1 droit proportionnel et droit fixe réunis .•.• 
Totaux. 

Nombre de lettres perdues ou spoliées • • . . . 
Mootant total des valeurs perdues et remboursées 

Mandai" .,, bon11 de po11le, 

l 
mandats de.et à destination de l'intérieur . • •...• 
boos de poste • • . . . • . . • . • . • . . • . . . 
ma nda ts originai res de l'intérieur à destina lion de l'étranger 

Nombre rie 
Ensemble ....• 

mandats originaires de l'étranger. 

Montant 
des 

Totaux ...•. 

! mandats de et à destination de l'intérieur • • . • . • . 
bous de poste • • . . . • . • • . • • . • . . . . . 
ma ndats ori g: nai res de l'i n tér icu r à destination de l'étranger 

) Ensemble 
( mandats originaires de l'étranger. 

Totaux, 

Produit i ~lélndats du service intérieur ..•• 
. . Bons de poste. . . . . . . . • . . 

clc la taxe. ~landais du service international •. 
Totaux. 

Maudals et boos do poste remboursé, à { Nombre . 
charge du Trésor. Montant • 

Efl'c&8 de eemmcree, 

n. A cccp!utiu11. 

Nombre d'effets déposés. 
Produit de la luxe • 
Nombre de protêts. . . 

Nombre d'eûets • • 

~lonWnL des effets . 
Produit de la taxe. 
Nombre ll'~IIcts protestés. 

par huissiers • 
par agents des postes 

b. Encaisscmnnt, 

l déposés 
encaissés. 

J déposés • 
l euca tssés . 

par huissiers • 
par ngeuts o.lcs postes 

ANNÉES 1 DIFPE:81::t(CES -- .. poor , .... 1 ••• l!t. •••••• 
\!49,117 iGI ,939 - f'!,7H 
76,li.'l~ 7l,7:1!1 + f,K!)!) 

3?5,SM 336,67.} - t0,8!3 
07,778 93,50l + .\,~-;-r, 

U3,6·29 l:lO.f,6 G.!Slî 

·IOi + ' (') ,o~ 
'.!, 79? • + ~.i92 

2.R!l6 • + '.!,S!l6 

4"!6,525 i:lrt,1';6 - :i,651 

367,9ï3,-11>5 H 3i8,l:!68,2tï 33 - IO,S95,092 'H 
!10.7011,iR? tR !13,739,lif52 6:J + ti,!161},5!) 86 

458,673,34-2 59 462,607,909 96 - 3,93-i,567 J7 
7fo,i0~,2RO :H 70, :H3,953 ~?i + 6,l611,:Jl'i 06 

;;3~,377 ,f>'2t 90 51'?,!1!11,S'n ~I + :!,5?5,i49 69 
31,889 70 (', +- 31,889 70 

6M,,,92 fi) • + 6!.>i,~9t 10 
likti,~I !10 • liSli,!\!11 -o 

:\:lli Oiil. tO\ 70 !l'.l~ ,!l~f . !lï'.l 21 + .l,21~.331 49 

9ti,151 !lt.353 811 + 3,797 f5 
Hl~,6!.>S 7i Hi~,S\5 90 - 2, ISi f3 
!58,809 71 '!57, 199 711 + 1 ,li111 O'.! 

7 3 + i 
(') 5,515 71, (') 3,ll0O + .f ,715 7-i 

(") ·l , 309,662 (') ~,231.51t + 78,151 
f ,JI6,7.H f, '2î-i,'.!01 + 'i'.!,5-1-3 417,S:J!I .w~,,14 + 1LOti5 

3,0î~,'2-l5 2, 9•>9, -~86 + 11;4, 759 
.19~. f(I{) 3Ri,7"2î ' ll,l73 T 

5 • .\.1iS
1
:t,,f\ :t,:"Oi,:?1:-J -t- f'H,132 l 

(')1-1-5,tl!l,~îl 0-1 (')127,831,061 JI- +17,38:,,\09 70 
11,i53,H7 I0,731,96û , + ni,+51 , 
'H , 1 ii-~. 9:;2 Ol l9, llt ,lfî .\1; + 3,os:1,s3~ ss j 
tï8,531,l:i+O 0~ 15ï,1ni,u.1- su +20,863,395 ~51 
'!0 .8%,6111 ÎII f!!,713,5-15 Ili -j- 2,():13,0î3 M 

·r!'9.~fil.-Hi" Î!'► 176,-~17,9S!l !Ili +t~,911.,>liK i'l 

ass.us ISO 385,50 20 + 599 60 
83,'lO'! f>;) ~0,'.!IJ7 tO + 3,69:; 55 
'2'.!î ,:15!1 911 ':!~7,616 'i? - 56 Si ------ 
ii!li.:-i79 35 n93,3't! Oi + ~.'!.1S '.!~ 

fOS 2"'i + SI 
l ,480 66 l, ltifi 43 + 311 53 

41,28~ 39,393 + f,895 
8,251 60 î,l::ï8 60 + 3î9 

~05 310 - 105 
l'l? .135 - s 

2,615,628 ~,493,ll':! +- 42t,51ù 
2,HS,7!1i 2,3~8,tiil + t~il,153 

615,015,81!1 (i3 57:!,îOt,111.~ ,l.ti + l-2,3H ,805 tî 
5~-1, ~55 .:365 !15 513,';IO,'i.lJ S~ +IU,~-ll,6~::! Oli 

1 
(') S:!i,t~i :lî-1,I:\: JI) + . 5t,!1Sli 70 

50,831 l8,00S + ,um 
!)~ .l\t-n 9~,î!t,7 - '.!,!ll<i 

(') Outre h's valeurs 111c111ioo111:ts au présent tableau, l..1 Puste :i,en 18tt9, h·;111.s1rnrh! celles <JUc rcnfcrnraient 2,;;79,S~ teura rccommumi,:s. 
l)is. de Ct'.S lc\11·,'.s ont ,:11: 11cr1lun-" dan,t; Ic service bcli;r. 

("JJ I.e ~c1·Yicc ll1•s hoitcs urrc v.rlcur dculurcc tl CIC inauguré Je irr j1rn\ ier lS~)!). 
(li Boui fr_ 4.!1l!fi-7'. ü cha1•gt• du Tt•t•tim·. 
v\) Dont fr. :ï, 170-J :j ù clial't{C ilu Trésor'. 
t>J Nou couuu-is !JI ,-i~H rnaml;11..;, .-.1dcY;1Ul ä fr.~; ,0!1~ .• tlUli-lJ, Cmi~ eu liqutduriou ,Ic hor,h·rcnux tl'cffds ,Ic cummerce, ui une somme 

,Je,,.. t.':?t.r;,;;3;-:5::l {tiJ:'11: fr, 3,G~U-UOJ, H11uitléc, puor compte du 1Jê11~u·1cn11·11t ,Ic l1:\51·icuhm·c .:1 des Tr.n~u:-.. puhhc:s, i.JUX prur1rië1J,rc.:, alt•.:, 
bûlc:-i ho\Înt·:, rccounur-, ii11prop1·c~ a la cr.111~01u111utio11. 

("! _Non co111p1·b !l~1~J~1~ 11rn111h11~ ~•,~1e_n111t it fr. ·:!6,GGj 0~1-~;3. t:m[j c11 li11uM~tio11 <Ic ltordcr_c_auli. d'cflcts 1!c commerce, !'1.i ~ne somme. Je 
fr. f,'22.:,,97'.J-1'2 iJ.nC Jt·. ,111-'~)-IO, l111u1clcc:,. J11.HII' compte du lkparlcmcuL<lc l ,\gr1cullu1·c cl llcs l rnruux 1u1hl1c:,, aux 1,ruprn:l~11·cs des uëtcs 
lio,·i11,·:-. 1·t·1•01111ut•s i11q11111,n.~~ :'1 l,1 t.~011!-0111111:11iou. e, \' t;{1111Jll"i~ ln, l,l;\t':, ,lll'.l'flh,'."'1 poui· l'c11\0Î 11';1rî~ dt'. p.riemcut Uli ,h: 11011-pa:cm..:11( (Ir. c;;i-:i ,, l'i pour Ic pai1·mt·nt, QU). {aclttJl'a l'U 
IPIIJ'll(.;l', ,rl'lltl!:i IIUJI wldt;t, u Jll'l'~l'lliilliUII (Fr, !;3:.Z~7UJ, 
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N° Il. (Suite.) 

( t9 ) 

Mouvement des valeurs confiées à la Poste. 

Comparaison des années 1899 et i 898. 

r !\O 19.] 

vuutancc ••. 

Encaissement, 

!'\ombre de quiuauces déposées (service intérieur) • 

• Mootaot des quittances 1 
déposées . 

encaissées 

Produit de la taxe 

Ahonnc1111,nh aux Journaux. 

t 
Journaux belges. 

~ombro d'abonnements demandés • . 
- étrangers 

Totaux. 

Montant des abonnements souscrits 

Prod11it dti la taxe . . . . . • . . 

t•crml" de pèel1c. 

Nombre du permi~ d1:l1vrós •• 

Montant des permls délivrés 

Produit de la taxe • . • . . 

E11caissemenl. 

~ombre de coupons et do litres amortis déposés . 

l déposés 
~lontaotdescouponsetdes titres amortis . . 

encaisses. 

Produit de la taxo 

Nombre de valeurs déposées 
\ originaires de.t'intérleur , 

) - l'étranger. 

l'intérieur. 
,tontauL 

des 

valeurs l 
a recouvrer .. 

recou v reus . l 
l'étra rigor. 

l'intérieur. 

l'étra nger , 

Taxes d'encaissement perçues surjes valeurs reçues de l'étranger. 

1 
par huissiers • . • . 

:--ombre do valeurs protcstécsou Belgique 
par agents des postes 

ANNÉES DIFFÉRENCES 

1 

pour 

t899, t898, t899. 

(') 6,329,358 :i,672,16~ + 657 .~ 97 

(')ZS't,609,383 93 ~5i,875,213 59 +n,734,no 34 

'2-H, 987, 15 t 49 221,535,126 91 +23, .\.52,02+ 58 

(') i,121,099 50 t,028,äH- 80 + 9'2,554- 70 

. 
4-24,3!h- ,130,9.\.1 - 6,tsi7 

t·) 23,320 23,3\9 + ~,971 

U,9,714 I~.\., '290 - 4,IS76 

2, 311 , 679 90 2,167,382 01 + tU,297 89 

M,199 38 56,343 27 - 2,H-3 89 

39,428 (') • + 3!),(.28 

50,857 se » + 50,8[i7 50 

3,9H 80 • + 3,9-~2 80 

H9,177 rn3 ,1so - U,003 

1,46I,754 97 i ,07 ,6-16 05 + •17, l 38 92 

1,410,18'2 83 1 , .\.07, 452 16 + 2,730 67 

2,986 90 2,886 90 + rno 

Il 
(') ü? ,061 78,226 - H,H5 

/) 81,990 95,802 - 40,812 

l') 3.~71,îO't SI J,202,'H;:; 58 + '269,4,76 23 

(") 3,Ml,öGS 27 3,5ù8,085 'i2 + 33,482 ll5 

(') 2,83'7,0tH 41 '2,%9, 101i ·11 ' '.!67,959 30 ' 
2,87G,J90 93 2.~:!8,860 83 + 87,530 rn 

(') ti, îSl til! 10,33î 8(1 -- 3,M6 'lO 

93 ·116 - n 
u H - 5 

(') Y compris &!J,70ï quinonccs d'envois eoutrc 1·c1111Jourscmcnl s'élevant á fr. 7/48,ll7!1-08 cl ayant donné 1111 produit tic fr. 8,2:;!1-95. 
(') Non comprts 1,;;;;5 insci-iptious i, ,les journaux frnnçais, dont lu taxe est confnmluc uvec celle des murnlol< i111c1•11u1ïo11uu1. 
(1 J Le service po-rnl des permis dcJH;chc u été i11;,11flu1•,; le ~H juil lel i89~ 
(•) Cc rensciguement, <jUÎ couipren les envois contre rumbourscmcnt, fnil défuut pour les voleurs Lu•lgcs à dcstinntlon de ln Hongrie et ù,, 

Chili. 
. (·')_ Y co,npi-is 7,81a euvois coulrcJ:rcmbourn·mrul s'élrvunt ù f,•. 137,936-68 cl 11our lesquels OJI u prr~u fr. 781-90 du chef de lo tnxe 

11 cuca•~:tcmcJJf. 
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N° III. Renseignements 
Comparaison des 

\ 
·-- ·- ---- -- .... . -- - - -- ·--- -- - ···- -- - -- --- 

t LETTRES ~~ "' •. 
1 DÉSl&UTIOI !- .. 

----· ..., § : 
i 

.. 0 

1'111\"ËES DE SER\'ICE f- ... .. 
' "' . 

0 w "" ! hl' "" Q <>. 
~ ] )( 0 

"' ~ ~ 
i 2 ~ - .; ~ a; ::, "' "' ►
1 

.,, :.; .. -0 '.ä .s !- !- ~ ; u .. " •• ., .•• 1-: .• El'fT. ·; ~ e . ê E 0 i:: i:: 
f ,: ~ 5 ., ,: Cl> ... < .. . 
' :.; E ... 

~ ••• u u "' 
1 ;; 0 C 1: C: :: 
1 !: 11.1 0 l&I 
! !'. 
1 

1 
ED 11199 •. ..... 69,1!15,6311 l ,067 ,G:?i 2,0.~1, YI ,112,6SV 21,00?,504 :!"045,34:S 23,9à7 ,847 115,060,527 46,523,542 6,690,SW 

! '""•ie■,. 
159$ .•..... .. 61,770,r.os 1,010,1io 2611U39 86,0t2,7$7 21,210,~tf) 2,034 ,87!1 :?:l/:~45,419 11.10,288,JW 4l,338,04ij 6,1117 ,604 

1 
----- ---- ---- 

: 
1Jiflrit1ltt"1- . . . • . '\ +~,11-z.;,2~ +517';2,351 + ~, ,,1, -12,12:! +5,069,923 + 691,964 + 10,461 + 702,428 +3,185/194 -!- 713,33H 

- - 
\ , ...•....... !0,3'17 ,406 

{<,) 21,:m,ttw 6,440,746 710,983 71i,73S 21,11~,121 70,li29 26,070 96,690 . •. .., . . 
1 

C" ~ g. 18!18 •••.•••••• 18,661,~17 635,4'6 74,73~ 19,174,3~6 67,789 30,261 118,060 l9,492,U8 5,3~31SGY . 
Hl 
~ !>ilftrdtr•. . . . . . . 

--- ---- 
1 

Il +1,nl,1S9 + i!">,~3'. -1- 2,U03 +1,soo,n~, - 17,160 - 4,191 - 21,351 +1,779,37S -1--1,0117, 177 . 
---- - - ---- 

,~ 
Ell 1890 ••.••••• 17,01?,Gl! 

/~) 17 ,969,40? 4,8111,000 i 801,!IIS 100,!;ïO 17,~14,470 ~~,70,i 20,228 74,932 . 
• .,. -~ i " .. 1898 ..• , •....• ., .. IG,711S,30i 741,!ôU 113,502 17,fi23,006 67,548 24,908 92,456 17,715,522 4,48!,816 . 
-c .-: . ..., .. .•. - c.. .•• 

1 .. - ---- ---- ---- 
1 

~ 
. l)ilflrcnr.s ..... , . + :?!4,328 + 60,00.~ + ?,068 + :!91,,'iO~ - 12,844 - 4,6S0 - J7,ó24 + 273,880 + 353,184 . 

- - -- . .=- ---- 
; 

En lSll'J. l:?i,l~S.t87~ %,57!1,878 
(<J 2:.?,027 ,SJ; :!,IJfJl ,(Vil 2l,l 19,478 ,~t ,321, 755 57,800,288 61690,S{O ..... - 4:W,r>?5 l30,2U::!,:.?77 

~:a IS!l8 .•...... J:?:0,:!~.1:!J 21,365,8ï7 :!,000,0~8 23,~)5,9"'-5 146,996, U6 53,174,433 5,977,00i :?,:J.b.ö,9)li U0,J7ti l:?3,0~0,:!:!J 

gtnlr1L ----- ---- 
DiO'ércnc:cs. . . . _ . . +6,~i:!,7~::, -+ ltt!,OC.:! - 3,651 .. p,16!,0S6 + Œl,960 + 1,593 + 003,553 +7,8:?.5,60'J +4,6!?5,8~5 + 713,336 

(o) l>,,nl 10&. huiles avec valeur déclarée. 
( b1 ))11111 2,79:? Imite.~ avec rnlcur déclarée. 
lc:j Dont 2,89G boitrs uvce vnlcur déclarée. 
(tl) Y compris 49,ï9ï 1111ï11u11ccs d'envois eomrc rcmbourscmeut. 
(~) Y compris les envois eonu-e rcmbcurscmeru. 
if, ,. comrris ï,819 envols contre remboursement. 
(!/1 Les ahonncmcnts aux journaux helges, lll'ÎS à l'étranger, so111 compris tians li: mouvement Il l'intérieur. 
(/1) Les lettres orii;inaircs ,Ic l'éll·.,n;.:crlomhécs en rebut sont renvoyées <lircclcment par Ic bureau d'<'changc suns en tenir aunchement. 
,i Le Scr\·icc pcsinl rl,·s pc1·111is ri,· p~drc" dé inauguré Ic 1H j uillcl 18!19. 
l'J Ces chiffres S<' d,'cvmpo,;cnt comme il suit: 

Exprès pour Ic rayon local. . , 

~:J1m:s en dehors ,Ic cc raycn, . 

remis par la l'este . 
Ic Tèlégraphc . 

remis par ln Poste . 
Ic Télégraphe . 

Tolul. 

St,548 
f,GG!>,~67 

9,871 
Gj,6()t 

1,823,680 
•1 I,~ nombre ,les ct11rè, orii;inaircs de l'étran~,,r est coumrls il:111> celui ile l ,8:H,680 ûgurnnt en tète de ln colonne. 
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~tatistiques du mouvement postal. 
années 1899 et U98. 

' 
. --- . - .• -----•·- ~ ~-· -- ·- .. - - 

1 11mmrr soxs a EFfETS nomnm t 
.,; ... 

ë; w de poste. . t ••ceatm~ . -.il.J ,11,-11 '2. .,; -= = < :.: " (J) i -- ,; 
),é z :; " :.: t ,,i 0 :.,. • .,, .2 li . "' "' = ' 'l) ,e ..• ~ •.. .; ::, 'Ill :.,. z. E. .;a = <.>- .. I ~ .. -- •• :ë < 0 •.•• •• z: - 0:: C .. ,,, •.. 
z i: i= Q IE:..=~ ,:; "' C ... ,; .. f-- •• i! .. 

::> ••• - ~= .!? â t- .• ..• f.. • 
,, 

"- .•.. - 0 _r:-: :.'! • ~ i-- .. . ::, .,,, ; ! - .. .. :Il .,. • « .â :a .. ..• ,., ""'' ~-: : ",; ..: :X -Jt 0 - "" .., ,:; -; e •.. C!! . ~ .. .. û la C •• f ! -;; o-: ;: C • ê ~ C: . "' .. ~ .... g 0., . .,., :a;: C & :, :, 
_., 

< ~ " ~ .. ~ 0 ! "' ;:.. .•. ~ =- •• - .• .., ... .. .. .• "' :, ö .,,. . D = 

t') (dJ (,) 
1 

110,95?,~ 101,915,0ISIJ 3,SllS.74? l,to!l,486 1,309.,662' l,:u6,7U U9,11; un,,so 41,~ 2,&1S,6l8 ll,31'J.l5.'t 421,391 . 160~1:!::! 1631 l9,4:!S 

ltl6,&SJ,9;ll! ~á,6:!1,110 3,537,1-U l,2SS,OG6 l,?31,$ll l,?14,llll 163,181'1 l,Ul,?!t ~,39.l 2,493.11:? 5,67%,101 4311,9'1 . 15:?,814 U71 . 
--- ---- ---- --- --- --- ---- ---- --- -- --- -- --- 

+ 4,068,7:!ll +ti,:!:.13,9.0 +:1:11.~ +1:?1,4?0 + 7S,1$1 + 7?,SU -14,003 +m,,s; + l,S!ll + l?:?,516 ,f(S:,7,19; - 6,517 . + T,:SOS +60 +39,4'.!8 

-- - -· - --- --- - - --- -- - -- - 
,,~:?3,860 J,481 ,714 

(•) 
10,9211,~ :!10,~t 417,83!1 . . 18,l9i . . 61,061 (g) . 6',21U . . 
J0,.088,U!; 6,381,79; 1,30$,1:?:! 181,IJ'JO 403,174 . . 19,038 . - 15,226 I'.,) . S&,891 . . 

---- --- - ·---- --- --- --- - --- --- -- --- - 
+ 83:?,l~ + 161,863 + 176,$!)2 + :dl,5&:! + 14,(16$ . . - su . . - 11,l&S (11) . + &,31i . • 

- - - - - - - - -~ - -- - -- - en 
5,8?;,900 6,tM,U0 1,400,JCN ::tSS,49! 39l,100 . . (•) .. . M,!Y.IO . 2-l,:UO (h) , . 
5,470,308 S,971,54» 1,413,'Wt :?18,~ 337,7.?) . .. . . . $,80! . 23,»~ lh) . . 

--- ---- ---- --- --- --- ---- ---- --- -- --- - --- 
+ 3~8,59? + $07,036 - 3,900 + 39,936 + 6,3i3 . . . . . - 111,81~ . ·H,nr (1>) . . 
- - ---- ---- - --- --- ---- - --- -- - - - 

J:!'l,iOl,'WB 116,9~,160 6,699,'i~ 1,878,630 2,t.?J,C.01 1,3-16,Hl 1~0,1n 1,su,m U,:?SS :?,615,628 G,tlll ,40!; -121,3~.J ?S,3tu t!t,:t32 1631 39,428 

122,45] ,-;01 107,960,411 6,255,410 1,(87,71? :?,023,01:? 1.,17-i,:?C! 163, 1811 1.110.tn 39,393 2,4!.13,11:? !;,816,1&1 llO,MI :J,34i' 207, 70!, láiJ . 
---· ---- ---- --- --- ---- ---- --- -- ---- -- --- 

+ 5,~!1,601 + 6,963,740 + 414,:?118 +190,11111 + 9S.!>S9 + 1::,543 -l-i,003 +nt,6IO + 1,89) + 12:!,5161+635,:1:'.!1> - 6,5,i +1,,11 +1&,6?i +61> +39,428 ______. ------·- 
+ 171,132 1 

4S- 
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N° IV. - Recettes postales de toutes natures. - 
- i rROOUIT TAXE de-J 1i ••• brt'-p0Slt TUE TUE 1 TAIE 

Olllj>IOJli• A l'tl!'rJb• sur les .-ffds ,r alTrnntbis;c-- ! ~tir les ·hi~kmcnt Jc-s COJfC'S- de si:• us ■u 
t><>lldancu et de• mclll 

r.:altur, d.'t-nc,i,scmeo& COIJlnlfrtt en. t."."1,éce-;; ;il,1m11cmc111.; 
(,no,,u 1 •• tlfc1~,. du á 
•·nirdoppcs tin, rt-:f. l'accc(llllliun de-> jouru.iux am:. Service 
Jes c.s1kJ ptJHal~s., et à t.-lbo,111..,n1c11l:s 
d~J CO.rlc->-IC:nra. d rc11cal:1kmi,11I. - f•O,lt). JOCRNAUX. iukrm.,. 
des d,tl'r.:s~liitlH. 

r,. c. l'r. r. r,. c. •... c. h . ... 
1 t899 •.... 20,697,371 51 :,J5,-\31 ce 5H,093 ~5 5-i,f99 38 JS!),~37 30 

Résultats de l'aunée. 
•• ~ 1898 ••••• t9,480,~ä6 53 8$?,01>5 !li) 5t>5,8i8 J;i 56,JlJ 2î 38!>,266 30 

--·-- - 
) en plus .. . . . . ~,llî,215 01 53,365 70 38,2t-i ~o ' .\71 J 

Différences pour -t 899 . • { . 
'!,H3 119 en moms . . J J • . 

N° V. - Relevi des timbres-poste, enveloppes-lettres, enveloppes timbrées, cartes postales, 

TIMBRES-POSTE. 

1 1 
1 

1 1 
A I A 

1 

.\ 1 A 

A 1 
A ,\ ,\ A A 

1 centime. 2 cent. 5 cent. 10 cent. 1 2D cent. 25 cent. 35 cent. 50 cent. 1rr.m. 1 2 rrnti. 

l 1~9~ •. l lä,812,110 13,7?.?,37l 51,0ii,Slti b-~.75ä,6H 4 .s·,o,,ÎMJ 15,~,l!J 1,314,00i J,!,16,197 3:?:!,332 l>I.~~ 
nésuhats 

tic l'année , . St S 1,19,60$, IS-1 13,GSJ,oa:l 46,1'.!9,BU ~5,3~S,8~1 "1,!.30t!,:!:? 15,0-!4 ,i;,,s 1,:?U),rt-00 •.~16,339 ~~.,2, H,7:o 1 9 •. 

----- 
1 en plua. 6, toi,o.rn GJl,HJ -i/J17,~!J:! .1,.,0;,.;.u 3.JS,á-t,, i,l;S,JIS !11,711 Ul,li->11 ?7,~'ub 9,117S 

DiŒéri,ncc, 
.,~., 18\19. . . . . . . . . . . . . en moms 

VA 

h. .. fr. c. fr. C Fr. c. fr. c. rr. c. ,., . c. Fr. . . rr. e. l'r. e. 

fü1uhal1 l 1
899 

• • 
1,153,122 30 21,,01 43 2,5;2,391 80 8,975 ,66. IU 913,~3 20 3,961,!;30 75 460,112 45 75!1,09$ GO ;f'..2,33? • 100,196 . 

de l'1Dnte .• 
1898 •• l ,O'J6,081 M 281,792 66 2,306,497 20 s,s°",i;s9 ;o 005,181 40 3,156,101 25 4:?6,963 60 113,169 :,0 :!!lft,114 . 119,UO . 

---- l en plus. 62,010 46 l!,65181 '.!15,&!14 GO HO,,H 40 67 ,7UII 80 WS,3,!150 33,HS ~ 45,11'.!!I . !7 ,:!OS . l!l,756 . 
UIIT.!rencea 
po~, 181!9. • _ . en morna, . » . . . . . ~ . 

(a) 1111'0 été porté en rcceue, ril 1899, que fr. 21,652,803-U, soil r.n moins fr. S~0,036-0ä, montant de ln valeur ,les lirnbrcs-poslc eruployës . 
i • pour taxe des non-vulcurs , '.!• pour défHil ù la Caisse d'épaq;1u·, etc : :.• pour rembuursement au Télégraphe des rra is d"exprès rcpréscutés en 
timbres-poste sur des obj,•t; remis ù domlcile par les porteurs ,lu Tcl<'graph,·; 4° pour ln liquidation des sommes tlunl les bureaux des postes 
soul o. découvert du clu-f ,Ir la remise des correspondances par exprès, et Il• pour timbres ojoulés comme appoint sur les bons Je poste. 

J'.:11 ltl!JB, il avntt été porté eu recette fr. ~o,s;;::1,~22-'3, 
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Comparaison des années 1899 et 1898. 

TUE 
RELIQUAT 

DATS D6 rOSTE. PRODUITS DES DÉCOMPTES 
sur a,ec 

les bons los offices élronJers , ENSEIBLE. Observations. 
Service de ulraordimaim. en plus(+) 

poste. 
ou 

i nternnttonal, en moins(-). 

Fr. C, rr. .. Fr. c, t'r. C, Jr. .. 
230,0i9 38 83,90265 4-9,339 58 4 ,011.87'2 91 '23,99:l,997 }9 

127,598 04- 1:10,i!07 10 23,896 59 989,539 03 ·t'2, G3i, 951 11 

, 

2,<151 3\. 3.69:5 55 ii:i,H'2 9!J '2'2,333 88 ~ ,364 ,046 38 

. . D 

1 
. 

cartes-lettres et chiffres-taxes vendus. - Comparaison des années 1899 el ·1898. 
Tl'l'ÉS. 

umotns ENVELOPPES CARTES POSTALES. CARTES·LETTRES. CHIFFRES-TAXES. 
-Ierrres 

A timbrées s111r1.ts. 1 oouous. TOTAL. 
11 een- 

A I A ,\1 AIA ,,\,A 
umes, àft centimes. A 6 cent. 1 A 10 cent. A 10 cent. 1 A20cenl. 10 cent. 26 cent. 5 cent. 10 cent .. 20 cent. 60 cent. f franc. 

10,374 137,057 39,087,815 '!,3-U,~05 203,ál~ 1 2/J,112 <,~ij9,l~f ?8,92ti 187.81\l 323,811 517,Há 65,62! 13,311 311,1111,693 

,o.25!'> 142,657 37,141 ,20<J 2,315,330 201,183 24,652 3, 7~~,!lk7 3:J,l't"7 l:*J~,02:J 2,6,968 459,U,\ ut ,89i 13.~78 3H,432,0.\I 

--- --- --- --- --- --- --- 
" . 1,946,608 !),075 2,:l5G . 8.), l6i . 28,000 36,B~:J 5719U . • ( + 19 ,6S-l ,6:>2 

19 581 ~,700 . . . 4,540 . 4, 21\1 n . . 6.21, 567 
1 

LEIJU!!J. 

l' r. C, Fr. C, Fr. C, FI'. C, l'r. r,. Fr. C, l'r. c. Yr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. C, Fr. c 1-'r. C, Fr. "· 
1,141 14 15,176 27 1 ,9ö!,3W 75 :l:J21440 !.iO 20,:J53 9U 4,022 40 386,915 10 7 ,2.1:? ,, !l,3!H,4S 32,363,W lu3,48a • 42,811 • 13,3rl • 22,431,839 IQ 

(a) 

3,328 Oó 15,692 '27 1,857,060 ~5 2·11 ,á3J • 2U,118 30 4,v:m ,u 3ï~,308 10 8, ~86 75 7,946 is 28,698 811 <Jl,89! 811 4~,917 , 13,678 • 21,15t,0:'>6 8:!. 

--- --- --- --- --- ~ ---- --- . . 07 ,330 30 901 su 23ft 60 . 8,516 40 . l,4l5 30 3,6~ 311 11,568 21, . 
~7j + 1,21,,782 37 2,186 91 517 . . . . 908 n . 1,054 75 . . 3,136 • 

1 
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N11 Vl. - Relevé des permis de péclie délivrés en 1899. 

1•.1:••u1 à fr 

• 
(Sim1lle1) • 

C 
(Simples). 1 

•• 
(Simples). 

TOTAL. 

s •. m, j 908 l 22. 775 1 

QUANTITÉS. 

5,509 1 

VALEURS (1). 

t,152 1 2,799 1 59,4:!8 

(1) En t81J9, les permis ont été vendus à moitié prix de leur valeur, 
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TÉLÉGRAPHES ET TÉLÉPHONES. 

CHA p ITRE Jer. 

THEORAPHES. 

I. 

§ j. TA■n·s INTERNATIOISAOX. 

Pendant l'année -f 899, le tarif des correspondances internationales a été 
modifié comme il suit : 

Le Soudan français, les possessions allemandes du sud-ouest de l'Afrique 
et l'île Sainte-Hélène ont été reliés au réseau télégraphique international. 

La Compagnie française des câbles télégraphiques a doublé la communica­ 
tion qu'elle exploitait déjà entre l'Europe cl l'Amérique. en immergeant un 
nouveau câble entre Brest (France) et Cape Cod [Massachusetts (États-Unis)]. 

La taxe des correspondances à transmettre par les câbles transatlantiques 
du Nord a été réduite de 2ä centimes par mot pour toutes les destinations 
américaines ; des réductions nouvelles ont, en outre, été accordées pour la 
plupart des îles des Indes occidentales, pour la Guyanne française et la 
Guyane hollandaise. 

Le tarif pour l'Afrique Méridionale [Colonie du Cap, Natal, Orange (Répu­ 
blique d') et République Sud-Africaine (Transvaalj] a été abaissé de fr. 6,4~ 
à ~ francs par mot. 

§ 2. RÉSULTATS D
1
BXPLOITATION. 

Le perfectionnement de l'outillage est actuellement un fait accompli clans 
tous les bureaux principaux. 

En matière d'écritures, l'Administration a continué à suivre la voie dans 
laquelle elle est entrée depuis quelques années : simplifier Ic plus possible, 
de manière à laisser les préposés se consacrer entièrement, sans préoccupa­ 
tion d'aucune sorte. au travail télégraphique proprement. dit. 

· La proportion des télégrammes internes dont. le délai entre Ic moment du 
dépôt et celui de l'arrivée au bureau de destination n'a pas dépassé 
H, minutes, n'est pas aussi forte qu'en !898(66 f/2 p.c. an lien dc7! 1/2 p.c.), 
mais il s'est produit. en f 899 1111 accroissement extraordinaire cl. imprévu du 
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mouvement des correspondances de toutes catégories. En 1899, le nombre 
de ces correspondances s'est élevé à 12,~tH ,000, alors qu'en !898, il n'était 
que de 10,ü0~,000; l'augmentation a donc été de 19 1/2 p. c. Cet accroisse­ 
ment considérable était tout à fait inattendu, de telle sorte qu'il n'a pas été 
possible d'assurer l'échange des télégrammes avec la même rapidité qu'anté­ 
rieuremenl. Le service a toutefois fonctionné dans de très bonnes conditions, 
grâce au dévouement du personnel. 

II. 

8tnal■tlqae de• eor•e•ponda■ees. 

§ 1. TÉLÉGROIMES PRIVÉS. 

a. Services réunis. 

Les résultats, en i 899 et en {898, des trois services (intérieur, interna­ 
tional et de transit) sont ci-après résumés et comparés : 

l i 899 ••• Mouvement. 
1898 .•• 

Différences pour 1899 

) i899. · 
Recette. · · ) 1898. 

Différences pour 1899 . 

CORRESPONDANCES 

intérieures. \ internationales. 1 en translL 
1 

TOTAL. 

5,500,9U 2, 7!16,607 567,520 6,664-,87i 

5,H5,71!S 2,1525,654 /i,81, 742 6,H9,H1 

): 
187,229 + 272,9115 + 85,1178 + ?S•IS,760 

6.01 "/o + 10.81 °/0 + ·17".76 °/o + 8.92 °/o 

1, 9-HS ,020 50 2,527, 7 ,.o !)/. 527,075 08 4, ?S69, s,.:; 52 
• 

1,81/t,!20 55 2,0~9,769 '•6 21S6,!S75 91 '•· 130,465 72 

' r roo.seu ·~ +267.980 •• +70,1:!0t 17 + lt59,58t 60 

+ 1U5G 0/0 + 15.01 "/o + 27.48 °/0 + 10.64 °/o 

b. Service intérieur. 

Des 5,500,944, télégrammes échangés entre bureaux. belges, il y en a eu : 
58)48 urgents, ou 1,H,6 sm· 100,000; 

5ä8 collationnés, ou H sur ·lO0~000; 
245 accusés de réception, ou 7 sur ·100,000, 

et f 6,493 enregistrements, ou ~00 sur 100,000. 
Les dépêches-mandats ont été an nombre de !4~709. 
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Le nombre des correspondances postales avec exprès, distribuées par les 
porteurs du télégraphe, s'élève à ¾, 729,j6f, soit une augmentation de 
f0.52 p. c. sur l'année !898 C) 

c. Service international. 

De !898 à f899, le nombre des correspondances échangées entre la 
Belgique et Jes pays de l'étranger a augmenté de 10.St p. c. Cet accroisse­ 
ment est dû au développement notable des transactions commerciales et 
industrielles et à l'activité déployée par les nationaux à l'étranger. 

Le nombre des télégrammes urgents (1) s' est élevé de 71, 7 i 5 à 89,862, soit 
une augmentation de 2~.31 p.c., augmentation qui porte principalement sur 
le trafic avec la France, la Néerlande et l'Espagne. 

d. Service de transit. 

De f898 à f 899\ le nombre des correspondances en transit a augmenté 
de !7 .76 p.c. Cet accroissement élevé porte en grande partie sur le transit 
angio-allemand. 

§ 2. TÉLÉGRAMMES DE SERVICE. 

Le nombre des télégrammes de service de l'État, émis sans application de 
taxe, s'est élevé à ~,70l,000 en f 899, dont !88,000 émis pour les besoins du 
service des télégraphes. L'augmentation globale est de 56.28 p. c.; elle 
porte particulièrement sur les nombreuses correspondances provoquées par 
une recrudescence exceptionnelle des transports et sur les télégrammes 
émis par les stations des deux compagnies de chemins de fer concédés - 
Grand-Central belge et Liégeois-Limbourgeois - reprises le fer juillet i898. 

(') Depuis le ter décembre {887, ce service fonctionne dans toutes les localités du royaume 
pourvues d'un bureau télégraphique. 

(1) Les télégrammr.s urgents internationaux sont taxés au triple des télégrammes ordinaires. 

öO 
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Ill. 

••rea■s •éh~c•••••••e•, déYeleppe•e•• da •é•eaa et appareil•. 

§ f. IIUREAUX. 

,t. Hureaux do l'~tot ét.1blis : 

a. Dans des stauoos de l'Ét;,t, 
b. Je compagoies de chemins de fer. 

c. Au centre des villes ou communes. • . • . 

B. Bureaux de compagnies de chemins 116 for • • • 

D. Bureaux de dépôt ..•••.•••••••. 

Ensemble. 

Ensemble. 

C. Bureaux ouverts au départ seulement : 

a. Dans des stations de l'État. • • . 

b. - - de compagnies de chemins de fer 

c. - bureaux de poste • 

d. - postes éclusiers •• 

e. - bureaux de police • 

(. - bureaux militaires. 

Ensemble. 

Totaux. 

EN EN D!Ffj&&NCt:S 
-1899. 4898. en 1899. 

7'29 7t2 + tî 
4'2 ♦1> - 3 

27'2 252 + 20 

-- -- 
.f,Oi3 1,009 + 34- 

.\.8 i9 - ,t 

-- 
t ,09,t f ,058 + 33 - - 

95 815 + to 

15 6 - 4 

16 43 + 3 

158 158 - 
2 2 - 
2 2 - 
- -- 
t,269 t,2U + i5 

669 569 + 100 

-- -- 
t,938 .f ,793 +tu 
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§ 2. OÉ\"ELOVPEllENT PU RÉSEAU. 

Longueur des lignes. • l sur les chemins de fer de l'Élat. sur poteaux - - concédés. 

sur les routes ordinaires 

sous terre da os les villes. • . . . 

sous-Duviales. • • • 

Câbles sous-marins (part de la Belgique}(') • • 

Ensemble ... 

Développemenl total des 
fils conducteurs 

{ sur les chemins de fer de l'l~tal. 

sur poteaux l - - concédés. 

f sur les routes ërdinaires • . • 

$OUS terre dans les villes •. 

sous-ûuriaux. • . 

Cibles sous-marins (part de la Belgique) (') • 

Fils conducteurs téléphoniques (roir détail chapitre 11 : Télëpbones]. 

Ensemble ...•• 

Silufä1n ao ~I cl&t11be omËmcr. 
1 enlm. 1899. ! 4898. 

Xilarnlht:"•· l:.ilomC1,e, . •.. _ .. ~·1 
••l50 r.rss + 165 

-iSS 63:? - 4U 

, •. us 1,06 - 28 

H 41 - 
5 5 - 

fOO 100 - 

6,3n 6,379 - 7 

211,367 !7,96:! + 405 

1,6!7 ~ ,795 ·- 16S I 

?,758 2,671 + 871 
-il9 418 + 1 

33 33 - 
5tï 517 - 

-lî,091 40,589 + 6,502 

80,812 73,985 +6,827 

Ces chiffres ne comprennent ni 387 kilomètres de lignes (comportant 
2, 1 '57 kilomètres de fils conducteurs) établies Ic long des cours d'eau 1 ni 
672 kilomètres de fils établis aux frais des concessionnaires dE> chemins de 
fer, ni tj7 kilomètres de fils établis, d'Uccle it Anvers (nouvel hôtel de la 
Marine), pour le service horaire. 

Ces fils et les appareils qui les desservent sont, pour la plus grande partie, 
utilisés aux correspondances privées. 

Au 5f décembre i899, Ic réseau complet de la Belgique comprenait 
85,698 kilomètres de fils conducteurs. 
Il existe en outre, à Bruxelles, 5~mm mètres de tubes pneumatiques servant 

à relier le bureau central à chacun des bureaux installés à la Bourse, à la 
station du Nord et à la station du Midi. 

(') Il s'agit des câbles entre la Grande-Bretagne et la Belgique qui appartiennent en commun 
et par moitié aux offices des deux pays. 
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Nombre d'appareils 
télégraphiques en 
service. 

§ 5. .lPP.UEILS BK 1&av1c11. 

a. Système Morse (1) 
b. - Hughes 
c. 
d. 

installés en duplex . 
diplex 

e. Parleurs-récepteurs. 

Total. 

§ 4. HACCORORMESTS TÊI.ÉGllAPJIIQUES PlllVÉS AU RÉSEAU T&I.ÉGRAPHIQDE DE 

t'ÉTAT (AllRtTÉ ROYAL DU 6 NOVEl\lBRE t882). 

Au 5i décembre f 899, 8 établissements privés étaient raccordés télégra­ 
phiquement à des bureaux télégraphiques. 

IV. 
Pe•••nael. 

THJ.ÉGB,\PIIES ET TÉI.ÉPUO.NES. 

Le personnel se composait, au 5f décembre f899, de f0,608 agents 
répartis comme il suit : 

l O Personnel supérieur et de I'adrninistratlon 
centrale . . . . • . . . . . .••.. 

20 Nombre des fonctionnaires et employés des 
bureaux télégraphiques et des réseaux 
tétéphouiques. . . . . • , .•••.• 

Total des fonctionnaires et employés, y compris 
les auxiliaires, les élèves, les chefs-Iac­ 
teurs et les facteurs • • . ...• , . 

3° Personnel su hal terne ('); gens de service, 
ouvriers , ouvriers téléphonistes provi­ 
soires, ouvrières et porteurs • • . . . . 

Ensemble .•.... 

~ 0 Agents des chemins de fer, des postes, des 
ponts et chaussées, etc., etc., qui prëten 
leur concours aux transmissions tétégra 
pbi~ucs ..•.•••••.. 

Tor sux .•.•.. 

•:• •899. E■ •898. DifirtlUI peu ,s,,. 

···'""'' 1, ... 00 •• , Personnel Personnel Personnel Personnel 
mmalin. titninia. munlin. riaini1. ■asc■lia. ri■i1i1. 

248 2 Ui ! + 1 J 

i, 129 269 4,090 261 + 39 + 8 

--- 
i ,37î 'fil i ,33î 263 + 40 + 8 

3,85i 95 3,798 90 + 56 + 5 ·- 
5,:?31 366 5,435 353 + 96 + 43 ------ .._ _______...._.., ..........____ --- 5,597 5,488 + 409 

i,817 194 4,367 Hli + 150 + +2 
·- 
f0,0i8 560 9,502 1505 +MG + 55 
- --- ------ 

10,608 f0,007 + 601 

(1) Non compris les appareils des particuliers, du service horaire, du service hydraulique, 
ni les appareils loués aux concessionnaires de chemins de fer, ni ceux loués ou appartenant à 
d'au tres administrations. 

. (') Non compris les agents, assez nombreux, qui portent des télégrammes a domicile sans 
faire de ce service leur occupation exclusive. 
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v. 
Bn■ICaM ••••eten. 

§ j . RECETTES. 

Les recettes ont atteint, en t 899, les chiffres suivants : 

Service intérieur 
international 
de transit . 

Transport par exprès des lettres ordi­ 
naires et des cartes postales. 

Adresses écrites sous une forme abrégée 
ou convenue 

Somme due par les Compagnies pour 
emploi. de fils et d'appareils de l'État, et 
produits extraordinaires . 
Recettes téléphoniques (1). 

. . fr. i,9Hi,020 50 \ 
2,327,749 94 4-,!S69,84?S 52 
527,075 08 

569,~39 ~6 

4~,599 » 4t9,62ä 94 

4,687 68 I 
5,793,54ö ~8 

Total. . . fr. 8,785,0!6 8.f. 

§ 2. DÉPENSES. 

Les dépenses de l'année !899 soldées par le budget 
spécial du Télégraphe. se répartissent comme il suit : 

P l l Traitements fixes, fr. 4,052,700 (2) l ..,05 900 crsonno. S 1 . t 41;:J 200(2) ä,o , •l a aires . . . . , ,>1, 

Quote-part de l'Administration belge 
<lans les frais du bureau international 
de Berne. 

Quote-part de l'Administration belge 
dans les frais de réparation des câbles 
angio-belges . . . . . 

Matériel, objets de consommation 
Part dans les dépenses des services 

communs (Postes et Télégraphes) . 

J ,92ö 52 

Total 

!6,998 !15 
675,000 » (2) 

!77,107 60 ---- 
. fr. 6,372,9iH 4f> (2) 

Les recettes de la télégraphie et de Ia téléphonie excè- 

dent donc Jes dépenses directes de . . . . . fr. 2,4!0,08N 59 (2) 

(1) Produits de la téléphonie locale, interurbaine et internationale (sommes encaissées 
en t899). 

(') Chiff'res appro.1dmatifs. 
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Il faut, de plus, tenir compte : 
A) Des (t·ais de premier établissement et des extension« successive:; des 

lignes et appareils télégraphiques et téléphoniques des locaux, du matériel, 
des accessoires, etc. 

Le coût de premier établissement s'élevait, au 
a. . . 

Cette somme se répartit de la manière suivante : 
Lignes télégraphiques (poteaux, fils conducteurs, sup­ 

ports, accessoires. conducteurs souterrains), y compris les 
câbles sous-marins . . • . . . fr. 4,828,097 57 

Appareils de transmission, piles, acces- 
soires, locaux, mobilier . . . fr. 4)H0~507 75 

Appropriation du réseau à la téléphonie 
et à la télégraphie simultanées • . fr. 251, 7ä9 28 

Montant du capital représentant les di­ 
verses rentes dues aux ex-concessionnaires 
des réseaux téléphoniques repris par 
l'État . . . . . . . . . fr. H ,450~582 24 
l _i. ( Lignes téléphoniques (fils conducteurs, J f ~ J,g l suppo'.·ts,a~cessoires),f~·- !S,?H5,!î25 !SS ,

1 
9 92ä StS 4t 

.!!! 3 "i.) Appareils, piles, accessor- , ~ 
j J I res, locaux, mobilier. fr. 4,'•12,192 85 

Ensemble. . . fr. 50,926,56~ 05 
Approvîsionnements. . fr. 6~,600 4t 
Crédits alloués pour des travaux d'exten- 

sion qui n'étaient pas exécutés au 5f dé- 
cembre -1899 . . . . . fr. f ,t'.22,699 43 

Total égal. . . fr. 32, ,fi 4,864 87 
B) Des dépenses annuelles supportées par d'autres services du Départe­ 

ment des Chemins de fer, Postes et Télégraphes, savoir : 
Part dans les frais généraux du Département . fr. 60~ö6ä » 

Locaux fournis par les chemins de fer de 
l'État: dépense évaluée approximativement 
sous forme de loyers . . fr. 60~ä68 » 
Éclairage payé par les chemins de fer de 

l' . Etat . . . . . fr. ! 9,8.f.t · » 

3t décembre f 899, 
. fr. 5~,t t4,864 87 

Transports effectués gratuitement par 
ces chemins de fer . . . . . . fr. 

Coopération du personnel des chemins 
de fer de l'État à la transmission des cor­ 
respondances privées . . . _ . fr. 

Même coopération pour les télégrammes 
de service C). . . . . . . . fr. 

598,f.H2 )) 

{70,500 )) 

H6.f.,200 » 

fr. 

Total des prestations. . . fr. 
t ,!H 5,42t » 

t ,275,986 )) 

(•) On fail entrer en compte les frais de 111 main-d'œuvre fournie par les chemins de fer de 
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Les dépenses directes imputées sur le budget des Télégraphes et celles 
figurant en B peuvent être considérées comme représentant très aproxima­ 
tivement l'ensemble des frais d'administration, de surveillance, de main­ 
d'œuvre, de matériel et d'entretien, au moyen desquels le service du Télé­ 
graphe a pourvu, en -f899, aux correspondances privées, aux télégrammes 
de service des chemins de fer de l'État, à {8S,00O télégrammes transmis et 
reçus par les agents de l'État pour le service des chemins de fer concédés; 
enfin, à la correspondance de service des Postes, de la Marine et du Télé­ 
graphe lui-même. 

l'État, pour la transmission des télégrammes de leur propre exploitation, parce que ces frais 
doivenl figurer dans l'évaluation du prix de revient de toutes les transmissions effectuées par 
le serviee du Télégraphe. 
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CHAPlTRE II. 

TtHPHONES. 

Bea•elg■ement• c~a~r.tuu1. . 

. 4. TÉLÉPIIONlB I.OCALB. 

Nouveaux réseau», - Pendant l'année ·1899, l'État a créé treize réseaux 
téléphoniques auxiliaires ayant respectivement leur bureau central dans les 
localités suivantes: Audenarde (groupe de ·Gand); Wavre et Court-Saint­ 
Étienne (groupe de Bruxelles); Thourout (groupe du littoral}, Celles et Que­ 
vaucarnps (groupe de Tournai); Andenne et Engis (groupe de Liégé}, 
Écaussinncs (groupe de Mons); Fontaine-l'Evêque et Thuillies (groupe de 
Charleroy) , ~lcssancy (groupe d'Arlon); Mouscron (groupe <le Courtrai). Le 
nombre total des bureaux centraux est ainsi porté à 9f. 
Trœuformation d'installcrtious de 'réseaux. - Tari/s.-L'Administration 

a commencé à constituer en fils doubles aériens les reliements du réseau de 
Louvain; elle a achevé semblable travail clans Ic réseau de Charleroy. 

En vue d'arriver à l'unification des tarifs dans les réseaux d'égale impor­ 
tance, l'État a appliqué ia Louvain les tarifa en vigueur dans le groupe 
d'Arlon. 
Dans le courant de l'année, il a été procédé à l'adjudication des travaux de 

la canalisation souterraine des fils du réseau téléphonique de Bruxelles; ces 
travaux sont en cours d'exécution. 
Bureaux publics. - En !899, des bureaux publics téléphoniques ont été 

ouverts à Arlon (station), Bruxelles (hôtel des téléphones), La Panne, Boom 
(poste); Visé (poste): Tamines (station) et Écaussinnes (carrières), ce qui 
élève à j 00 Ic nombre des bureaux accessibles au public. 

Le bureau public d'Audenardc, qui ne faisait partie d'aucun groupe télé­ 
phonique, a été compris dans Ic groupe de Gand. Le bureau public télépho­ 
nique de Liégc (Outre-Meuse) a été transféré rue Grétry, 5ts, à Liége. 

Un bureau public téléphonique temporaire a fonctionné à l'Exposition pro­ 
vinciale de Gand. 
Avis téléphoniques. - Un arrêté ministériel du 2 octobre !899 décide 

4uc la remise des avis téléphoniques peut être organisée dans tout bureau 
téléphonique, ainsi que dans tout bureau télégraphique disposant d'un 
poste téléphonique raccordé à un réseau, lorsque celle organisation est 
compatible avec l'exécution du service du bureau considéré. Les dispositions 
de cet arrêté ont permis de porter de 56 à 86 le nombre des bureaux distri­ 
buteurs des avis téléphoniques. 
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Échange téléphonique des télégrammes. - Ce service s'est étendu dans 
le courant de l'année à sept localités: Audenarde, Wavre, Thourout, 
Écaussinnes, Fontaine-l'Évèque, Messancy et Mouscron. 

Les bureaux de dépôt des télégrammes de Tongres (poste) et de Boom 
(poste) ont été pourvus d'appareils téléphoniques en vnc de la transmission 
des télégrammes au réseau télégraphique général. 

B. TÉLÉPHONIB A GRANDE DISTANCE IN'T.EBN'B. 

Extemion des relations. - Au cours de l'année, Ic service interurbain a 
été organisé entre les réseaux ·ci-après: 

Anvers - Boom -i Audenarde, Wavre, Thourout, Quevaucamps, Court- 
Cappellen- Saint-Étienne, Celles, Andenne, Écaussinnes, Fontaine- 

Lierre-Turnhout l'Evêque, Engis, Messancy, Mouscron, Thuillies. 
Arlon-Bastogne- ( 
Florenville- J ,.. . ~ud~·n_arde, ~ ~~11·e, Th~urout,.., Qucv~ncamps, Court- 

L.b t N f. j Saint- Etienne, Celles. Andenne, Ecaussinnes, ~·ontainc- 
1 ramon - eu - , . • · . . · . . 
h• t v· t l Evêque, Engis, Mouscron, Thuillies. c a eau- 1r on. . · ' 

Bruxelles- ) 
B • l'AII l Audenarde, Thourout, Quevaucamps, Celles, Andenne, rame- eue - . . . 
H I N. li Ecaussinnes, Fontaine-l'Evêque: Engis, Messancy, Mous- a - ive es- < 

V.1 d cron, Thuillies. 
1 vor e. . 

Charleroy­ 
Binche­ 

La Louvière- 
Tamines. 

Audenarde, Wavre, Thourout, Qnevaur.amps, Court­ 
Saint-Étienne, Celles, Andenne, Écaussinnes, Engis, 
Messancy, Mouscron. 

Chimay-Couvin-1 Audenarde, Wavre, Thonrout, Quevaucamps, Court- 
Maricmbourg- Saint-Étienne, Celles, Andenne, Ecnussinnes, Fontaine- 
Momignics. l'Evèque, Engis, Messancy, Mouscron~ Thuillies. 
Courtrai- 1· Audenarde, \Vavre, Thourout, Quevaucamps, Court- 

Iseghern-àleniu- Saint-Étienne, Celles, Andenne, Écaussinnes, Fontaine­ 
Roulers-Ypres. , l'Evèque, Engis, .Messancy, Thuillies. 

G, l R . l Wavre, Thourout, Quevaucamps, Court-Saint-Étienne, 
d ne - enaix- C 11 \ d E~ . F . l' E. . L, • 

S I e es, 1 n enne. scaussmnes, ontarnc- vcque7 r ... ng1s, 
e zaete. M M ·1·1 illi . 1 essancy, r ouseron, 1m tes. 

Landen- 
Hannut-Hasselt­ 
Jodoigne-Saint- <. 

Trond-Tirlcmont- 
Waremme. 
Liége-Amny­ 
Fexhe-Huy­ 
Trooz-Visé. 

Audenarde'. Wavre, Thourout, Qncvnucarnps, Court­ 
Saint-Étienne, Celles, Andenne, ltcaussinncs~ Fontainc­ 
l'Évèquc, Engis, Messancy, Mouscron~ Thuillies, 

l Audcnarde , WnHc, Quevaucamps. Co11rt-Saint­ 
Étienne, Celles, Écaussiuncs, Fontainc-l'Évèque. Mes­ 
sancy, Mouscron, Thuillies. 
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l Audenarde, Wa~re,Quevaucamps, Court~Saint-Étienne, 
Celles, Andenne, Ecaussinnes, Fontaine-l'Evêque, Engis, 
Messancy, Mouscron, Thuillies. 

l Audenarde, Wavre, Thouront, Quevaucamps, Court­ 
. Saint-Étienne, Celles, Andenne, Écaussiunes, Fontaine­ 

l'Evêque, Engis, Messancy, Mouscron~ Thuillies. 

l Audenarde, Wavre, Thourout, Quevaucamps, Court­ 
. Saint-Étienne, Celles, Andenne, Éeaussinnes, Fontaine­ 

l'Evêque, Engis, Messancy~ Mouscron, Thuillies. 

Mons-Givry­ 
Quévy­ 

Sain t-Gh islain­ 
Soignies. 

~ Audenarde, Wavre, Thourout, Quevaucamps, Court­ 
} Saint-Étienne, Celles, Andenne, Fontaine-l'Êvèque , 
f Engis, Messancy, Mouscron, Thuillies. 

Namur-Ciney- 1· Dinant- Aud_enarde, Wavre, Thourout , Quevaucamps, Court- 
Gemb.loux- J Saint-Etienne, Celles'. AndennL'. Éeaussinnes, Fontaine- 

Havelange-Yvoir r I'Evèque, Engis, Messancy, Mom:cron, Thuillies. 

Termonde-Alost-) Audenarde, Wavre, Thourout, Quevaucamps, Court- 
Lokeren-Saint- Saint-Étienne, Celles, Andenne: Éeaussinnes, Fontaine- 

Nicolas. I'Evêque, Engis, Messancy, Mouscron, Thuillies. 
Tournai-Antoing- · 
Ath-Brugelette­ 

Leuze­ 
Pecq- Péruwelz. 

V erviers-Spa . 

Audenarde . 

Wavre­ 
Court-Saint­ 
Étienne. 

Quevaucamps. 1 
Celles- 

Audenarde~ Wavre, Thourout, Court-Saint-Étienne, 
Andenne, Écaussinucs. Fontnine-l'Évèquc, Engis, Mes­ 
sancy, Mouscron~ Thuillies . 

~ Wavre, Quevaucamps, Court-Saint-Etienne, Celles, 
. ~ Andenne, Ecaussinnes, Fontaine-I'Évèquc, Engis, Mes- 

1 sancy , Mouscron1 Thuillies. 

l Wavre, Quevaucamps, Court-Saint-Étienne, Celles, 
. Andenne, Ecaussinnes. Funtaine-I'Evéquc, Engis, Mes­ 

sancy, Mouscron, Thuillies. 

) Quevaucamps, Celles, Andenne, Éeaussinnes, Fon- 
f taine-l'Evêque, Engis, Messancy, Mouscron, Thuillies. 

d 
L' • j Quevaucamps, Celles, Écaussinncs, Fontainc-l'Évèque, 

An enne-Engis. M M Tl .11. . I essancy~ ouscron, 1m res, 

Fontainc-l'É- ! Quevaucamps. Celles, Écaussinnes, Messancy. Mous­ 
vêque -Thuillies. l cron. 

Ecaussinnes. Messancv. Mouscron. , J , 

Ecaussinnes. . 1 Messancy, Mouscron. 
Messancy . . 1 Mouscron. 
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Verviers . . . 1 Audenarde. 
Spa. . . . . . 1 Audenarde, Renaix, Selzaete. 

En outre, des relations partielles ont été ouvertes entre : 
-1° le réseau de Thourout, d'une part, et les groupes de Liégc cl de 

Verviers, d'autre part; 
2° le réseau d'Ostende et le réseau de Liége. 

C. ÎÉLÉPBONIE INTBRN.\TIONAU. 

i O Relations franco-belges. 

Dans le courant de l'année, un quatrième circuit a été mis en service 
entre Bruxelles el Paris. 
Extensions. - La liste des relations franco-belges a reçu les additions 

suivantes : 

Audenarde, ' 
Wavre, Court- . . . . . . 
S . l E't· L1lle-Annœullm-Seclm-Samt-Amand, Houbaix-Tour- 
am - renne, · C · H I L B · B · 1 C · 

Th Q 

i
, comg- roix- em- ,annoy, a assee, et iune. om mes, ourout. uc- . · ' 

C ·11 Hallum, Dunkerque-Bergues. vaucamps, e es, 
.Mouscron. 

Font.aine-l'É- l 
vêque, Thuillies, l Fourmies-Anor-Avesncs-Étrœungt-Glageon-La Capelle­ 
Wavre? Court- l Hirson-Sains-Trélon- \Vignehies. 
Saint-Etienne. 

Wavre-Court- l A . . \ C b . D · .•. · 1 H • · 
S . t E. t· rmentrères, 1 rras, am rai, ouai-nruc 1e- cnm- am - icone- . . . . . . 
Q Liétard-Lens-Corbehem, Masmeres, Yalenciennes-Denain, uevaucarnps- F • resnes. · Celles-Mouscron. 

A I d t Douai-Aniche-Hénin-Liétard-Lens-Corbehem, Vaten- .nue enar e . . . . crennes. 

Wavre_-Court- J Longwy, Maubeuge-Hautmont-Jeumont, Paris et ses 
Saint-Etienne. l réseaux-annexes. 

Th t 
Armentières, Arras, Calais, Fresnes, Valenciennes- 

ourout .... D . enam. 
Celles- t C 1 . a aas. Quevaucamps. 

Andenne-Engis. l Longwy. 

\ 

Armentières, Arras, Béthune, Calais, Cambrai, Comines, 

E. . Douai, Dunkerque, Fresnes, Halluin, La Bassée, Lille- 
caussmnes. . . A 11· S. 1· S . A d M b Il nnœu m- ee m- amt- man , r au euge- - autmonl- 

Jeumont, Roubaix-Tourcoing, Valenciennes-Denain. 
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\ 
Fresnes, Laon, Liessies (cabine), .Marle~ Maubeuge­ 

Fontaine-PÊ- , Hautmont-Jeumont, Valenciennes-Denain, Lille-Annœul­ 
vêque-Thuillies.) Iin-Séelin-Saint-Amand, lloubaix-Toureoing-Croix-Hem­ 

~ Lannoy, La Bassée. 

l Bar-Ic-Duc, Dombasle, Épinal ~ Longwy. Lunéville, 
Messancy. . . . Nancy, Pont-à-Mousson, Pont-Saint-Vincent, Toul, 

Vézelise. 

~ Relations ge-t'mano-belges. 

Sur la proposuion de l'Office allemand, le régime des communications 
téléphoniques privées urgentes à triple taxe a été étendu à toutes les rela­ 
tions germano-helges. 

Un circuit. téléphonique a été établi en vue de la mise en relation, notam­ 
ment, des réseaux de Bruxelles et d'Anvers avec Berlin. 

Le service germano-belge a reçu les extensions suivantes : 

l Crefeld, Clèves, Goch~ .l\lannheim, \Villich1 Yiersen, 
Dülken , Süchteln , Lobberich, Uerdingen, München­ 
Gladbach, Rheydt. 

Bruxelles 
(groupe). 

Bruxelles 
(réseau). f Hambourg, Altona, \Viesbaden. 

Bruxelles ~ 
(réseau). 

(Postes à fil Berlin, Charlottenbourg, Potsdam, Lübeck. 

clouble seulement} .. 
, ) t Crefcld, Mannheim, Goch, Willich~ Viersen, 

Anvers tgroupe . U d. M.. 1 GI db 1 er rngen, une ren- a ac 1. 
Anvers (réseau). 1 Clèves. Süchteln, Lobberieh, Rheydt. 

Anvers (réseau). ) 1. Cl I b b 
(p. , 1,·z Berm, iar ottcn ourg. Potsdam, Ham ourg, Altona, ~~a,, . . 

d bl l t} 
Wiesbaden. ou eseu emen . 

Dülken, 

Liège(groupe). 

Verviers 
(groupe). 

\ Crefeld, Clèves, Goch, Mannheim~ Viersen, Dülken, 
. ) Süchteln, Lobberich, Uerdingen, München-Gladhach, 
l Hheydt, Willich. 

i Crefeld. Clèves. Goch, Willich, Mannheim, Viersen, 
1 Dülken. Süchtcln, Lobberich, Uerdingen. 
~ Aix-la-Cha pel Ic- Eschwcilcr-Stolberg, Cologne- Oor- 

Charlerov (groupe).\ M .. 11 . Hl • ) · - r magen-t u ieun ( , 1111 • 

Aix-la-Chapellc-Eschweilrr-Stolberg, Cologne-Dor­ 
Wavre-Court- ) magen-Mülheim (llhin), Düren , Düsseldorf-Benrath­ 
Saint-Étienne. Itutingcn-Neuss, Eupen, Francfort s/Mcin-Höchst-Hanau~ 

Offenbach, Juliers. 
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Mons (groupe) • . • l Aix-la-Chapelle-Eschweiler-Stolbcrg. 

Mons (groupe). l 
( Postes à fil double Cologne-Dormagen-âl ü lheim (Rhin). 

seulement). 
i Aix-la-Chapellc-Eschweiler-Stolberg, Cologne-Dor­ 

. } magen-Mülheim (Rhin), Düren , Düsseldorf-Benrath- 
Andenne. Enals. 1R • .Nr E F r t /'I · 11·· 1 t Il · .., l atmgen- euss, upen, rancror s 1, cm- oc 1s - anau- 

r Offenbach, Juliers. 
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5° Relation« néerla1•do-belges. 

Le service néerlando-belge s'est étendu aux relations suivantes : 
A. Le groupe de Landen, le groupe de Liège (postes raccordés par fil double 
seulement) et les réseaux d'Audenarde, de Thourout et de Mc•nscron avec 
Amsterdam et Rotterdam ; 

B. Le réseau de Bruxelles et le groupe d'Anvers avec Groningue; 
C. Les réseaux de Court-Saint-Etienne et de Wavre avec Amsterdam, Dor­ 
drecht, La Haye et Rotterdam ; 

D. Les groupes de Bruxelles, du littoral, de Gan,l et de Courtrai avec 
Utrecht; 

E. Les groupes de Bruxelles et de Liége et le réseau d'Anvers avec 
~laestricht ; 

F. Le groupe d'Anvers avec Utrecht et Arnhem. 

4° Relations atm: le Grand-D11ché de Luxembourg. 

Au cours de l'exercice, les groupes d'Anvers, de Courtrai, de Gand, de 
Landen, du littoral, de Charleroy, de Mons (postes raccordés par fil double 
seulement), de Termonde, de Verviers et de Tournai, et les réseaux de 
Malines, de Wavre, de Court-Saint-Etienne, d' Ancienne, d'Engis et de Mes­ 
sancy, ont été mis en correspondance avec le réseau propre de Luxembourg 
(postes munis de microphones). 
En outre, les groupes de Charleroy et de Landen et les réseaux d'Anvers, 

de Wavre, de Court-Saint-Etienne, d'Andenne, d'Engis et de Messancy ont 
été mis en relation avec les réseaux-annexes du réseau de Luxembourg 
(postes pourvus de microphones). 

D. VALEURS TÉI.ÉPUONlQUES. 

Il a été créé un timbre-téléphone avec reçu, d'une valeur de fr. 5-7~, 
dont l'émission a eu lieu le H, mai {899. 
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Barea■s ee•traas •~•~••••• •• •n. 

Hureaux centraux annexé! à des bureaux télégraphiques. 

postaux .•..• 

- installés dans des bâtiments spéciaux au 
centre des villes. • • . • • • • . • • • • • • • • • • • 

Totaux ••. • . 

DIFFÉIENCf:S 
31 !Z~u1Lrt 1699. 11 dicealrt lffi. 

pou IS9'. 

ô8 59 + 9 

~ 1 7 + 4 

42 n • 

91 78 + 13 

Ces 9t bureaux centraux téléphoniques sont répartis en 17 exploitations 
téléphoniques focales (groupes ou réseaux). (P oir à la page suivante la liste 
de ces exploitations ). 



Tableau indiquant, pom· chaque groupe téléphonique : ·i O te nombre des bureaux publics téléphoniques; 2° le nombre des 
abonnements teiëplumiques locaux. 

(Situa lion ou 51 décembre ·J 899): 

GROUPES ET RÉSEAUX. 

BUREAUX PUHLJCS. ,!J.,liONNEMENTS 

0
. , AN;.1.a:Ls, 1n1t11"1u,;, s6.111>sT111Eln'l. TOTAvx. IDIITé 

:JI décen1bn 1 :JI déctmbre 1 1 O"crcnccsl .· . . . . . renees 
pour Hehements'

1

. Reltcmeuts l\cbcmenls Rehcmcnts\RcllcmcnlS Abouncm~nls 1 !boon1m1ofs 
1890, 18!!8. 1 son pnr pnr par par par ~a 31 dé~mb. au 31 drttmb. 

' fil simpte. lil douhle. fil double. fil simple. fil double. l899. 1S'JS. 

pou:r 

1899. 

Anvers-8oom-Cappefün-lierre-Turnhout • • • • • • • •••.• 
Arlon-Bas<osnc-F!orenvillc-Libramonl•l\Iessancy-Neutchâteau•Virton. 
Bruxelles-Bralne-I' AI Ir ut.1-Court-Sainl-ÉI ienne-Ha 1-Ni vel les- Vilvorde- 

Warre .. • . . . . . . . . . ·• . . • • . • • . . . • 
Charleroy-Binche-Fon laine-I'Evêque-La Louvlère-Tarnine a-Thuillies . 
Chimay-Couvin-Mariembouri;-Momignies . • • . • 
Courlrai-lseghem-Menin-Mouscron-Roulers-Ypres • . . . • 
Gand-At11'enarde-Renaix-Sclzaele. • • . • • • , • • • • • 
Groupe du littoral (Brug~s-Ostrnt!e-Blankenbershe-Furnes-Hcysl- 

Miùùelkerke-Nieuport-Thourout) • . . . • • . • • . • .• 
Landen-Hannut-Ha sselt-Jodoig ne-Sa int-Trend-Tirlemont- Waremme. 
I.U ge-A may-ándenne-Eng ls-Fexhe- Huy-Trooz- Visé. . • , . . • 
Louvaln , • • • • . . . . . . . • • • 
Maline.! ..........•. , . , .•.••.• 
Mons-Éc.r usslnnes- Givry-Quévy-Saint-Ghislain-Soignies. 
Namur-Ciney-Dirwnl-Grmbloux-Havelange-Yvoir •.• 
Termondc-Alosl-Lokrren-Sair,t-Nicolas ••••••• 
Tourn ai-Antoing-A th-Bru ge lel le-Celles-Leuze-Pecq-Péruwelz-Que- 

va uca m ps. • • . .••••••••• 
Verviers-Spa. . • • • . • • • • . • 

Tonux •• 

11 
1 

18 

0 

1 
4 
n 

l5 
7 

8 
2 
1 
4 
2 
5 

5 

3 
IOO 

JO 

li 
5 
1 
4 
9 

12 
i 
7 
2 
1 

3 
2 
5 

5 

5 
03 

+1 
+1 

+1 
+1 

+1 
~ 

+1 
» 

+1 

+1 

2,508 

5,8-U 

945 

1,482 
Hfö 
70 

401 

858 
10,150 

HS5 
5 

310 
606 

1S 
4 
47 

ro 
2 

217 
5 

148 

15 
4 

15 
56 

l,5i6 

ms 

64 
136 

416 
130 

357 
87 

281 

1,580 

30 

72 

33 

28 
2 
2 

6 

} 

18 
l91 

.{. 

7 

i 
1 

80 
1 
H 

1 

5 

t 

5 
117 

2,585 
120 

4,230 
606 
70 
Ut 

1,025 

506 

tS3 
1,738 

181 

72 
555 
57ti 
92 

~94 
017 

15,620 

2,508 
015 

3,8:U + -406 
501 + tOä 

60 + 10 
tt9 + 22 
99-l + 51 

-i5i 
126 

t ';ilii 
t-t8 
66 

1:i05 
32.J 
85 

252 

86' 
12,3'13 

+ t87 
+ 25 

+ 7:S 
+ 7 
+ 187 
+ 15 
+ 6 
+ ~o 
+ 51 

+ 7 

+ ,i2 

+ 55 
1 -f--1,277 

-- ~ln 

,--, 
~ - ~ 

L-.J 
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Écl,ange des télégrammes pœr téléphone entre les bureaux lélégmplliqru;s 
et les abonnés des réseau» locaux. 

GROUPES OU RESEAUX. 

~I dtctmbre 1899. 

MllBIIE ====,====r=:::::-11 de bureaux t.è• 1 1 
lègra11hiluos Différences 
de ~~a:ff,:ice. Ann, e 1899.1 Annele rses. pour 1899. 

1 Aoms-lloom-C,1,,,.ll0,-Uo,u. Turuhout. 
1 

1 Arlon• Baslo&ne-Florenville-Lihramonl- Mes- 
; ~ancy-~eufchâteau-Virlon .... 

Bruxelles-âraine-I' .\lli,ud-Court-SainL-ÉtiPnne- 
! Hal-Nhelles-\'il~onlc-Wan-i: ..•• 

Il Cha~lt•r~~-Bi!1chr.-~·01!tajnc-l'Évèque-La Lou­ 
vière-Tamines-] h1111l1es. ••.••... 

Chim.iy-Cou~in-Mari~rubourç-Momii;nics .• 

Cnurlrai-lSf'&hem-Menin - lllouscron - llouler;- 
Y11res • _ • • • . • . • . • • • • • . • 

Gand-Audenarilt-Renaix-Selzactc 

Groupe du littoral. .• 

1 

L~n_il1•n-lla111111t• l_las~ell-Jo,loig111!-Saint-T1·011d• 
hrlemont•Wa1cm.nc ••..••.•.. 

Uëi;,i •Amay• A111lc11111: - En1;is - Ft•xhc - Huy - 
lrooz-Vi~é . . . • . • . • . . • 

Louvain. 

Malines ..•.•..••• 

Mons-Êcaussi11n1•s-Givry-Qnévy-Sainl-Ghislaio­ 
Soii;11ies •.•••••• 

l'\:imur- Giney- Dinant-Gembloux- llavdange- f Yvoir . . . . . . . . . . . . . . . . . 

1 . 
Termonde-Alnst- Lokeren-Sa in t-Nicolas 

Tournai-A ntoinr;-Alh • Orur,dPllr.-Celles Leuze­ 
l'ec,1 Përuwclz-Quev.0111:;1m1•s. 

V r.rvir.rs-Spa • . • . . . • 

Tor.uix. 

5 

7 

8 

B 

0 

7 

.j 

2 

9,135 

2:?t$,742 

U2,tl5 

8,432 

19,151 

98,Ut 

8~1-Ut 

3.3, 2ï1 

:i,550 

03,578 

-15,418 

22,926 

00,01.il 

58!,92i 1 + 52,557 

5,619 1 + 3,514 

207,540 

109,ïtt 

ll,520 

17,156 

91,408 

75,509 

105,953 

25.,15{} 

5,600 

52,420 

+ 21,202 

+ 52,,102 

+. 1,912 

+ 1,995 

+ 13,755 

+ 8,932 

+ 4,·!~ï 

+ lî ,722 

1i2 

41 

+ I0,9i:i8 

58,523 1 + 5,095 

21 .458 1 -1- 1,488 

52.671 l + ï.390 

1,277,826 1 + 16~,0-IB 
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Dévefoppement des fils téléphoniques de l'État. 

1 
Fils aériens. • . • • 

Fils des réseaux téléphoniques et fils 
des circuits ausiliairr.s reliant les 8 i 
réseaux téléphoniques d'un mëme 1 - sous- uv aux. 
groupe. 

- souterrains. 

Fils télégraphiqur.s appropriés à la eorrespondance téléphoni,1111.' 
d'après 1.- sy5tème Van Rysselberghe cl reliant Ies résta11s 
téléphoniques d'un mëme croup!.'. . • • , . . . . • . • . 

Total ponr la téléphonie locale, •. 

Fils ties circuils exelusivement léléphonirrucs servant, soit à la 
téléphonie à grande dislance interne (elite téléphonie inter­ 
urbaine) seulement, soit à la téléphonie à grande distance 
interne cl à la 1#.léphonie internationale .••••••••• 

Fils 1éléRraphiq11es servant, soit à la t,~léphonie ., r,rande dis­ 
tance interne seulement, soit à b téléphonie à 1;ran,tr. dis­ 
tance lnterne cl il la téléphonie internationale. (Ces fils sonl 
appropriés Il la correspoudanee télépnoniqne 1l'a11rèS le sys- 
tème Van Rysselberi;he.) • . • . • • . . . . 

Fils tleè< circu ils servant e:cch1si\·cmrnt à la téléphonie intrrna­ 
lionalc (sections belees). . • . . • . . • • . • . . . • . 

Total pour la téléphonie interurhaine el internationale. 

Jnslallations téléphoniques diverses indépendautes ,les réseaux 
011 uroupcs • . . , . , • • , • • • • . • . • . • . 

ÎOTA.111 ai:H~IIAUX, . , , • 

SITUlTIOll lU 31 otcEMBRE DIVYY.J:P.XCP.S 

1 

pour 
1890. 1898. t89'J. 

Kilemêtres. Kilomètres. Kilomètres. 

5i 3:U :51,-i30 + 5,8{1.i 

5i 3,5 + 10 

118 ll0 + 8 

100 !06 • 

3i,60:! 31,681 + 5,9''11 

-i,0li :3,B(H + l::i3 

6,908 G,808 + 100 

-~,5ij7 2, IOI + 3ï6 

1;;,,m2 12,863 + 6:lO 

;;,011 2.oao + 52 

lH,105 ' -i7 ,50:3 + 6,60'1 
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Sous la rubrique « Installations diverses» ne sont pas compris HO kilo­ 

mètres de fils conducteurs téléphoniques dont l'entretien est effectué par 
l'Administration des télégraphes, mais qui appartiennent à d'autres Admi• 
nistrations. 

Microphones. - Au 51 décembre !899, le nombre des transmetteurs 
microphoniques utilisés dans les diverses installations téléphoniques de 
l'État était de 16,497. 
Abonnements aux communications téléplumiquee du public avec les seroices 

établis dans les stations de chemins de fer (arrlté 1·oyal du 30 juillet {891). 
- Au 5! décembre {899, on comptait 5 abonnés aux communications télé­ 
phoniques dn public avec les services établis dans les stations de chemins 
de fer. 

Abonnemeus au service interurbain, - A Ja même date, les séances 
d'abonnement au service téléphonique interurbain comportaient quotidien­ 
nement une durée de 21. heures 4ä minutes, réparties entre 70 abonnés. 
Abonnements au se,·vice téléphonique international. - Les séances 

d'abonnement au service téléphonique franco-belge étaient au nombre de 28, 
comportant quotidiennement une durée de 4 heures 40 minutes, réparties 
entre i 2 abonnés; dans les relations avec le Grand-Duché de Luxembourg, 
il y avait un abonné utilisant une séance de 6 minutes. 
Avis téléphoniques. - Le nombre des avis téléphoniques émis s'est élevé 

à 2~047 dans le service local et à 2, -14!:l dans Ic service interurbain interne. 
Bureau» de dépôt de télég1~a·m,mes disposant d,i-nstalù,tions téléplio11iqttes 

pour la transmission verbale des dépécltes á des bureaux télé91·apliiques 
voisins. - Au 5t décembre -1899, il existait 22 bureaux de dépôt de télé­ 
grammes qui étaient pourvus d'appareils téléphoniques pour la transmission 
verbale des dépêches au réseau télégraphique. 
Raccordements TÉLÉPIIONIQUES privés au résem, téle91·apMque de l' lttat 

(arrété royal du 6 novembre 1882). -- Au 51 décembre t899, {8 établisse­ 
ments privés étaient raccordés téléphoniquement à des. bureaux télégra­ 
phiques. 

1'1 ouoemeni des communications téléphoniques à taxe pleine. 

1 l 1 
NATUHE NOMBRK , ....•.. " .. 

iles 1•0 ebs0rva&10■1J 

1 
CO)ll!UNICATIO!'IS. t8ft9. 1 1898. t8". 

1 

1 Service loca 1. • • . • • 4ï,224 i4,556 ' 5,668 (a) Dont 462 communications ur- T 
Hc_latioos interurbaines rentes. 

1 internes ...••.. 387,588 323.636 + 63,932 · (b} Dont 5 commn n ica lions urgentes. 
' Relations franco-belges • 96,Hï 80,531 + 45.616 Le régime des.communications ur- 
Id. germauo-beigcs ••• (a) 48,0rn (IJ) 8,03î + 40,012 gentes dans le service germano-belge 
Id. néerlando-belges • • 43,826 rn,591 + 3,235 a été inauguré à la fia de l'anoée 18981 
Id. avec le Grand-Duché et daos certaines retetions seulement. 
do Luxembourg ••• 2,053 356 + 4,697 1 

1 ! 

----------=-o~o-=.------ 
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N° 1. - Répartition) par pays d'échange, des correspondances télégraphiques internationales 
et en transit. - CompœNtison des années f899 et 1898. 

A. - ()orreHponda11ccs h1ternatloaaleH, 

NOIBRE DE T~L(GRAMIJIES. RECETTE au PROFIT DU RÉSUU BELGE. PRODUIT IOTEN il 
j;(;UJL!fC.:E par tèlögrammo. 

entre la Dillëreoces DilTérentcs 
IlELGIQUE E1 U'.S PA YS En 1809. En 1898. propor- En 1890, En t8D8. proper- ~:o 1899. ~oms. 

tlonnelles. uennelles. 

p.c. p.c. 
Allemagne ..•..•• 6ï6.0û8 OOï,084 +11.55 555,513 t2 4ïl ,OOi- 10 + 13.65 O.ïOIO 0.'77/l!'" 

France .•..•.•. 727, 211 655,H-2 +11.- 530,980 84 466,47.J .U + 13.83 o. 730:2 o. 71?.() 

lies Britanniques. . •• 506,112 452,490 +11.85 5-H,08i 52 470,324 57 + 13.;il 1.0750 1.051>3 

Luxembourg (Grand-Ou- 2fl,5H 25, Il 1 + 5.71 16,052 73 U,01)5 49 + 9.23 0.6047 o.ss•·<> 
ché de). 

Pays Das ..•••.• 337,438 508,686 + 0.51 205,407 08 18:!,524 70 + t 1.56 0.6028 0.590G Il 
i J A utrlche-Hougrie ..•. 56,725 50,5rn +12.20 58,02ï 10 50,264 (H + 17.23 1.0388 0.91:',iO · 
C . .. 
~ Espagne el Gibraltar . . 5i,153 25,036 +48.40 36,821 02 26,571 01 + 59.65 0.9011 I .Oti33. 

-= États des Balkans. • • • 0.8!l,U Il 46,156 48,445 - 4.72 41,972 35 45,516 ,H - 5 10 U.9003 

États scamunaves . . . 43,850 41,555 + :S.57 57,005 67 55,187 52 + 5.17 0.8i59 0.8~"''' .• 

llalie ri ltlallr • . . • • 4G,4H 42,653 + 8.93 44,420 85 41,377 75 + 7.57 0.9500 0.970;; Il 

Portugal .••.... 10,59ï 8,513 +24.48 t0,145 82 8,001 17 + 26.78 0.9572 o.o:-~ 
Russie •••.••..• 107,858 90,618 + 8.27 106,165 40 99,020 52 + 7 .21 0.9843 0.9!140 

Suisse. • • • • . . . . -15,ï86 45,400 + 0.85 31,989 56 53,625 26 + 4.06 O.i0,12 0.7-106 

de I' Afri11uc . . . . . • - • • 14,482 t1, 706 -t-25.ïl U,255 19 10,217 11 + 59.50 0.9842 O.Bï20 

de l'Amérique . . . . . . . . !)9,456 80,~!44 +11.,u !.t8,.f60 25 su, rn, 8!l + 13.50 0.9900 0.0720 

de l'Asie .....•.•... 12,109 10,265 +18.57 f0,058 11 8,747 56 + 25.27 0.0005 1. ,8525 ' 

tie l'Océanie . . . • . . • • . 2,621 2,255 +1i.37 5,700 55 3,0,3 62 + 25.52 1.UG2 1 .5764 1 

ÎOT..ll'X ••• 2,796,G07 2,ä25,0H -t-10.81 2,52ï,740 Di 2,059,7Gû 46 + -13.01 0.83250.81621 

D, - Corre,.po.nd■nlll'8 en lran,.u. 

~ 
TRAi\SIT, l'AII LA BELGIQUE, NOMBRE DE ttltGRAIIIMES. RECETTE AU PROFIT DU f\tSEAU BELGE. •••• ,11 •• ,.. l 

DES 
par télégramme. 

CORBt5P01inANCt-;S Tf:LÉGRAPHIQUSS Différences Diffirmcs échangées En 1809. En 1808. proper- En 1899. En 1898. proper- 1:n 1899. Kn 13'"' 
entre les )ays ci-dessous. tion celles. tionncllcs. 

1 
., 

p.c. (J. C, 

Anv.Mcrre el A Ilemagne (abou- 555,260 275,510 +20.80 2:i;i,304 53 109,-iOO 21.1 + 58.8ö 0.0623 0.0197 
lissants compris). 

Pays-lias et France (1) .•.. 207 ,1);';2 202,9GB + 2.45 88,ï08 80 83,870 61 + 5.77 0.4266 0.4132 

Autres transits (2) . . . . . . 4,108 5,264 -21.96 3,061 05 3,213 04 - 4.70 0.7.fli4 0.6t04 
--- 

Tormx ... 567,520 481,742 +17.76 327,075 08 256,573 01 + 27.48 O.f:î705 0.5526 

(t} Y compris les télégrammes échangés entre les Pays-Uns, <l'une port; l'Espagne, l'Italie, ln Suisse, ln Turqui«, l'Afrique, l'Amérique, 
l'Asie cl l'Océunlc, d'nulrc r,a1·1. 

(2) Entre Ic Graml-J>ucl1é de Luxembourg, d'une pnrt, cl les l'nys-Bas 011 l'Angleterre, d'autre port; plus, certains lélégrnmmcs détournés 
de leur voie hnbltuelle , pol' suite d'Interruption ou d'eucomhrenieur, 
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1\0 ll. - llenseigneme1.is divers concernant les eorrespondances télégra­ 
phiques. - Comparaiso1, des années f 899 et f 898. 

C•~•peat1,u1ec,. prlYt:e•. 

I 
• à ~o mots .•..... 

H à 15 - . 

Classement des télégrammes ~6 il ~O 
par rap~rl au nombre de ï• à 30 ~ . . . 
mots : Cb1trres proportion-/ 

nels pour cent. 31 ~ 4-0 ..... 

-U a ISO - •••.•• 

Au delà de 50 mots .. 

d '"lég ! Télégrammes simples .•..... ClasscmeuL es .., rammes 
parcatégories:Cbifrespro- - complexes .. , .. 
portionnels pour cent. 

- urgents .. 

1 

Dépêches d"Élat . . . . . 

Classement de~ télt\sra~mes ~ouvelles de bourse . 
~r rapport a _leur obJet : Transactions commerciales . 
Ch1tfres proportionnels pour 

cent. Correspondances de journaux . 
\ A•. . . u111res privees . 

Longueur moyenne des télé-1 Nombre de mots . . . . . . .... 
grammes. 

Délais entre 1' heure de dépill 1 
et l'heure d'arrivée au bu­ 
reau de destinauon, des ' 
télégrammes privés inter- /\ 
nes. 

Nombre de télé­ 
grammes sur 
.f 00, transmis 
dans un délai 
de 

·16 à 30' 

a, à w 
46 à 60' 

plus d'une heure 

·8-. 1 9898. 

RELATIONS 

. U . 1 ialtrulit-1 i Il . 1 iatmali,- 11 rcuru. ■ales. • r1eares. ules. 

: 

» 53.55 . 56.02 

6S.30 25.'29 74.07 '24.8.l, 

·19.05 H.70 16.83 i0.5~ 

9.5l 6.72 8.ï5 6.17 

L96 LBO 2.H L45 

0.6f 0.56 0.6·1 0-46 

0.56 o.68 0.60 o.:n 

84-.19 84-.24, 

U.65 ·1+.t,5 
L16 ·L2f 

' t.59 0.50 t.U 0.49 

B.43 H .tQ 5.M· A0.83. 

4-5.i7 1 66.20 ,a.9s 65.07 

0.81 1 0.97 0.79 0.88 
1 

4-7.30 i 21.23 47.75 2!.73 
1 

Hl.~8 ·Î2.04 15.69 H.s1; 

66.113 71.:.iO 

'25-115 22.75 

6 09 4.50 

i.54 1. • 

0.2Î 0.25 



[ No -19.] 

C 

( 26 l 

N° Ill. - Tableau. comparatif; par réseau ou groupe,. des 

OBJETS 

Pl f,A 

STATISTJQUI~ 

llrui!'lles- Anrer:;- Caod- Charleroy- Chimay- Liigt-Amay. Kona- 
lln,inc-1 Allevd- lloom- Audl'narde- Binclw- . _ Andtnne-t:5gi•. . )':cauulnnto- 
14■rt-~l-th•H•- Cap1wllen- R · . ,,.ù,or-rt•~"- C~,uvrn Fexhe--1~1,wl• Louvain, G1ny-Qutyy. 
IM-~lwellr.s- Lierre- .Pnaix- Lit LoDYi~rc- ;1hm~lio~rg- Clocher- Huy- St-Ghislain- 
f1lr0fdt-1fa1rt. Turnluml. Selzaete, 

1
Tai11S-n11Uits Mo11i,i;me~. Trooz-Visé- Solgnies, 

' Année 1809 

I' Avis l léléplionilJtll'S. 1 IS9S 

\ 

l>iOérenc1,s 
en i8!l!l 

Année 1800 

5 .\bonnr.mP.nls./ • 1898 

~ J Différenc1•s 

21·, 1 A,~:é,!~:O 
~ Conversations. . • 1898 

01fftr,•11cP.:1 
C?II 1890 

f 
Année i800 

Cartes , t 808 
payantes. 

Oilférrnr.,·J 
e11 1800 

l Année 1800 , Avis • 1808 

~

. téléphoni1111cs , 
,i bifTérrnces ◄ en 1!S90 
: ) Année i809 j f Abonnements. • i8_98 

~ Dilfére11c~s 
;;:: en 1800 
~ f Annee18{)!1 

rJ) Com·ersations. ) , 1898 

4!1 ;i(I 28 !,O u ,;o 2i 25 1 25 28 ï5 • 25 26 i:S 

3ó ~,o :?l i!j -i- ï5 10 se • îl'S 28 25 • t7 75 

+ IO . + 5 ï5 + 9 75 + 16 ;,; + • 50 + t 50 + • 25 + 8 50 
l ,U88,6ï0 6!) o:;1,2;;0 .io 211,509 i!) 138.6:!I 85 15 286 60 568,ùiO 50 19,513 17 9-l,289 Si 

008,270 17 604,170 77 200,828 10 H0,618 07 f:?,4:» 61 524 578 01 18,51 t .37 88,0.Jfi 72 

+ oo,.«oo ;,'2l+;;o,o;;o ;2t+t0,os1 t;9l+1,,o;:? 881+ ss2 08l+i5,ïOt :;s1+ sot sot+ o,2.i5 -15 

6,08-J 25 ,.~i 75 645 251 r·<> • 15 :;o 1,0.u 75 iu sn 258 50 :,_ 

5,.W8 , 1,278 so ;j55 75 5-i0 ;!; 1- q•· ~,U ï5 20 50 215 75 ;) _;) 

+ 6i6 25 + 10 25 + 91 se + 10:? :?5 + • ~i + 201) •+ 4 •+ 22711 . 
!8! • -' • • • ' , ' 2 • 
~-'t . -' • . 6 ' ) • ) 1 ~·- 

+ 10 . • , - 6 • • , • + 2 • 
16:? 45 02 05 47 ?5 38 15 3 50 Hi 60 Il 65 i8 70 

05 00 35 • 50 .i,5 21 . 3 l=> 60 :10 3 50 21 t 

+ 66 55 + 57 05 + IO 80 + lï 15 + .. S5 + 57 40 + 3 15 + ï 70 

U,333 . 16,0i9 16 '!,750 • 2,326 07 t 7,515 50 t • 
1;,;,s,s so u,20, 50 2,07ï 50 i ,695 50 • 5.2~ï 00 1 10~ J 

+ .is., 511 + '!,7ï4 66 - 22ï 50 + 651 17 • + 2,086 41 • - 105 » 

U2,37R • n,. ;osso :?5,3;,0 50 25.5.U , 1,96-i . 37,077 , 4,360 50 11,852 " 
111), fü3 501 (j.;_2I0 50 23.S.iO 50 lï,li!U • r .sss ,;o 30,3i0 • 3,083 , 10.106 50 

J Dillérences + 2~.0:U ;;ol+IO..l98 •I+ 1,519 •I+ i.R50 •I+ 18 :SOI+ 7,1307 •I+ 6ïï 501+ 1.61.15 50 
{ rn 1899 . 

l Anll~c 1809 I::!, i:!3 110 

: Abonnr.~cnts • 1808 11,91-i SO 

~ Dilf~rrnce, + 608 80 
~ f-D 1800 
~ i Annfr UUJO 140,510 1'6 ,13.-H19 01 1 ,55i 88 t ,009 57 

; C.onversations.J , 1898 tl.i,205 76 S:!.-i87 53 1,S37 .u 872 -iOI 82 601 î31 881 52 801 540 60 

: ) Différences + -16,313 90 +l0,081 68 + ::?20 ,U + t,036 97 + 119 20 + 916 95 + 56 • + 171 93 
r.n l en l 8!JD 

Communications l Année 1899 
du publie avee _ les , 1808 services étahtis 
dans 1~ sla lions de Différences 
chemins tie fer. en 18u9 

l Année 1890 Produits 
, 1808 

extraordlnelrcs. 
DilTérrncr, + 2,20:! flll+ 1,163 W!+ tï9 03,­ 
en 1899 

Annéei809 •. fr. l,-lt7,330 Oi îllll,51.>î 75 ':H3,G4:5 -13 ii0.436 74 15,616 00 419,873 5ï 23.898 Bi 107,8,fü 45 
• 1808 .• fr 1,253,3-'0 79 î:Z0,908 40 231,15'! 72 U:!,832 56 l<i,!>18 1;,1 311-i,.(Oi 45 22,3î7 67 90,814 56 

Différences eo 1800 +163,006 18 +n;,r;;SO ~6 +t:?,400 71 +2; .60-i 18 +1.oos 36 +S1;,3;0 12 + 1,520 00 + 8,030 80 

200 • 

201) > 

• 
• • 

201 80 1,048 81 88 80 71'! 53 

• 
) • 

• • 
li ,9:U 8:! 6,739 20 1,ï59 26 f ,5fï -45 HO 10 3.603 ~; f04 70 69:.i 60 

0,6S~ 66 5.5ï6 H 1,580 23 18 68 2 8!':Si 27 106 50 671 ~u 
Hl 901+ 800 30, - 1 sor+ ~uso 
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recettes téléphoniques encaissées pendant les exercices {899 et 1898. 

1 N° t9. ] 

nt'.:8.F.-'IJX 011 GNOIIP•:,;i. 

Namur- Bruges-Blan- Lllnden-Han- Termnude- Touruai-Antuing- Courtrai- Arlon-&$1.,g11e- TOTÁUJ. Ciney- kenber~he- n11t.Jlaaselt- A1l1-Brugelelle-- lser,hem-Menin- Verviers- Jlcy,t -Os ende Florenville- Dinant- Furnes- Jo,loigne- Alosl- Celle~- Mouscron- Malines. Libn1mont-.i1es- Gembloux- Spa. 8t-'fronù- Lokeren- Leeze-Pecq- Roui •r· 
Havefange- Middelkerke• Tirlemont• . Péeuwels-Que- 1 :.- 

santy-NcurcM. 
Nieuport- Waremme. St-Nicolas. vnucami,s. Ypres. · teau-Ylrteu, Yvok. 'fhou,out. 

20 25 5 75 08 60 3- w· 8 ~ t07 60 20 25 0 50 4 • ~m ..J: .) _;, 
6 75 5 50 76 25 5!) 75 ., 25 60 50 :; ï5 , 0 75 s,s 7~ 

+ 13 50 + 0 2:') + 22 5;:î + 25 ;jQ + 3 75 + 38 10 + u ;jl) + 0 50 + S !5 + 180 7t 

60,879 89 194,078 01 70,,152 56 27,387 65 f.l,026 18 ;H,607 30 21,410 00 8,568 71 18,!)61 16 S,OtlS,201 6{ 

:i0.258 ,U 181,151 00 6ï,69!) 28 23,;jOO 13 13,070 H 41i,68ï 78 18,575 18 7,-i.'>2 50 15,001 01 i!, i00,9:?I 1~ 

+I0.621 ,fü +12,926 H +11.,53 211 +3,788 5:2 +1 ,8i7 07 +ï ,OIO 52 +2,834 91 +1.m n + 5,8,0 15 + 27ï,S.O 5;i 
141 ) 365 D 822 50 204 25 256 t 506 50 t75 ~ 9 50 9 75 12 160 5~ 

i18 » 315 • 768 ,. 220 :50 180 75 328 25 151 75 t(S t • l0,800 51J 

+ 23 i+ 50 •+ 54 50 - <)-- .,.. + 46 25 + 68 25 + q- -·· - '6 :50 + 9 ;,; + i,360 . -v _,, .,) ,::. 

t » 63 50 IJO t 10 t f 2 • , f 423 50 

2 » iO J 5ï • 65 t 5 t & ~ • • •i:!l • 
- 2 »- 10 i+ 6 50 - 5 •+ 5 > , + 2 • , t + 2 50 

16 45 4 00 74 20 17 15 6 30 86 10 26 60 6 60 lï 85 i5:! 3() 

7 70 5 60 38 rn 12 95 6 30 60 30 Il 5!5 0 35 12 1)5 ,l26 0~ 

+ 8 ïii - 0 70 + 36 O!'î + 4 20 • + 25 80 + 15 05 + 615 + 4 00 + S:!6 4~ 

-HO JJ 1,260 D 283 42 140 t 1 1,277 50 • . • .ji ,083 2~ 

78 17 045 , 5i0 92 420 , » 875 , • • , -10,747 U 

+ 341 85 + 315 1 - 8i 50 - 280 • » + 402 50 , • t + 6,356 Oï 

13.741 • U..075 50 25,~l8 50 8,H81 • 6,155 50 13,2H 50 7,438 50 2.596 50 3,347 • · 416 .. 11}1) 51 

12,253 50 11,161 so !8,331i 9 8,708 so ;i,556 • 11,1« • s,.,st , 2,:!il äO :!,250 50 '>-18,,;io • 
+t,48ï 5ll + 2,912 » + 5,382 50 + 272 50 + 599 50 +2.070 50 + 057 50 + 3:i;:i t+ 1,001; 50 + 6ï ,883 5( 

» • 11 D • • . t • 12,723 6( 

J ) » B • • • , 1 tl,9U Sl 

» » ) B • • • J 1 + 80g 80 

170 40 2,617 42 2,313 00 3} 80 463 68 4,488 32 2,526 • • 629 ~ 203,351 6:: 

12 80 l, 73:J 70 1,856 28 » 8.J3 26 4,537 -iO 1,797 so - '!7-l 77 Ul,368 5~ 

+ 157 60 + 881 72 + 4:'>7 62 + 34 80 - 5i9 58 - -iD 08 ..!.. 728 50 . + 351 -'8 t" 61,085 11 1 

)) D " 100 t , • • • J, 300 J 

D D ) 200 , 1 » • , • .fOO ' 
D • D - 100 J , " , ) • - 100 ·l 

848 30 t ,sm 02 80i 27 188 65 282 20 ;'169 55 178 10 9-l o,; !03 0, -, -·~106! .) ,;,:.. ' 1 

419 07 1,479 00 502 82 -2-24 14 216 8.! 657 50 239 87 Ot !)5 120 15 25.938 5~ 

+ 429 23 + ;;;;~ IJ(l + 301 .f;i - 3ä 40 + 65 30 - 87 95 - 61 7î ..L l 10 + 6~ 82 + :j .586 .fol 1 

76,237 '20 214,219 00 107.631 45 37, 1 !H3 i5 22,087 86 74,747 37 31. 7i7 o., 11 :ms 81; 2.3, 1~2 !JI! ;;, ;o;;,5J;; 5j 
63,156 43 190,800 26 89. 70.i 70 33/,18 07 19,900 51 64,350 73 27,262 60 9,803 3ft 17.750 13 3,371,807 5 
+13,080 86 +17,410 34 +17,920 75 +3,Gi7 78 +2. 187 35 +rn,;;s; 6-' + 4,514 ,H + l,'1i'2 ~ï + ;j,403 85 + -!21 , 738 08! 

i 



N° IV. - le tableau ci-dessous indique sommairement, pour ·1899~ 'les résultats des comptes fi·rtanciers de la téléphonie locale 
proprement dite. 

MONTANT MONTANT 

1 DIFFÉRENCE. 
! 

O.BSERV AT IONS. ' 

1 

DU 

CAPITAL F.NGAGÊ, 
DES DÉPENSES. DES RECETTES: 

Fr. Fr. Fr Fr. 

18,244,122 01 2,5!)15,07-15 60 5,162,179 70 767,104 10 Les chiffres ci-contre ne sont qu'approximatifs. 

2 
0 ..•. 
~ 

I.....J 

.---.. 
~ 1 r.; 
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MARINE. 

1. 

Le matériel flottant affecté aux divers services de la .Marine est indiqué 
ci-après: 

Bateaux à npeur • • . . . . . . . . . 

Bateaux-pilotes, bateaux-phares et allèr,rs. 

Garcles-péche et navire-école 

Embarcations à vapeur ... 

Totaux. 

Canots et radeaux-caissons (au nombre de 9). • • . . . 

ll'in 1809. Fin 1808. DIFFIUIU:KS 

PUIJII 1809. 

21 20 + 1 

30 31 - 1 

' ., • 
1 1 • 
--- 

56 56 • 

21ï i21 - " 

§ 2. PERSONNEL 

L'effectif du personnel comprenait : 

Fonctionnaires, employés et agents. 
Messagers et gens de service . 
Ouvriers . 

Totaux 

Dltrtrtnc•• 
~·on 1599. Jl'in 1898. ponr 18911. 

f ,:iOO f ~286 + u.- 
f2 i2 

25i 229 + 2 
-- -- 
l ,ä45 {,ä~7 + f6 
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ll. 

HerYlec8 d'es:pleltatle■. 

§ fer. PAQUEBOTS 6NTllE OSTENDE ET DOUVRBS. 

Le mouvement des passagers s'est notablement accru en ·1899. Il était de 
-119,200 en i898, il a atteint -t241724 en 1899, soit une augmentation de 
6,~24 unités ou 4.6 p. c. 

Le relevé des billets vendus accuse : 

En trafic angio-belge : 83,255 voyageurs ; 
de transit : 4f ,489 

En rapprochant ces chiffres de ceux de l'exercice précédent, on constate 
que Je trafic anglo-belgc, a progressé de 4,960 unités et le trafic de transit 
de D64 seulement. On ne peut, toutefois, se baser sur ces résultats pour 
conclure que le trafic angio-belge augmente clans de plus grandes propor­ 
tions que Ic tralie de transit, car, en réalité, celui-ci est plus important que 
ne l'indiquent les chiffres ci-dessus : bon nombre de billets entre Ostende 
et Douvressont, en effet, attribués au service angio-belge, alors qu'ils ont 
été délivrés à des voyageurs internationaux, conjointement avec d'autres 
billets émanant d'agences à l'étranger ou avec des billets circulaires pour 
Ostende débités en Suisse, en Allemagne ou en Autriche. 
ä2,7ö15 voyageurs ont utilisé des billets de -1re classe el. 7{~969 se sont 

munis de billets de 2e classe; mais comme il n été délivré, à bord des malles 
et dans les agences de débit de billets, öO, 1 fiä suppléments pour passer de la 
2e à la ,Jre classe, il y a eu, en réalité, 10~,918 passagers de -tre classe et 
21,806 de 2e classe. 

La recette totale de la ligne s'est élevée à fr. -l,212:481-ä-t, en augmen­ 
tation de fr. ~~;958-71 sur celle de ·1898. Le service des V0)'ageurs, pris 
isolément, a produit une augmentation de fr. 58,435-50 qui se répartit sur 
presque tous les facteurs de la recette-voyageur. 

Seule, la vente des billets à prix réduits pour enfants accuse une dépres­ 
sion de fr. 4~846-HL 

En général 1 lès résultats sont satisfaisants; ils démontrent que~ mal~ré la 
concurrence active faite par d'autres voies, l'Administration tire largement 
profit. des sacrifices qu'elle s'impose pour améliorer les services et recom­ 
mander cJl1caccmcnt notre route nationale. 

Quant au trafic <les colis postaux: des petits paquets et des colis messa- 
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ge ries, il nous a procuré, pour l'année f 899, une recette de fr. 197 ,826-6f, 
inférieure de fr. 446-72 à celle de -1898. 

Les chiffres du mouvement et de la recette de 1899 présentent notamment, 
sui· ceux de f 898, les différences ci-après: 

NATURE MOUVEMENT. RECETTES. 

DIS t,OMBllE 011: COLIS POIIJS 

ENVOIS. 
1 En moins. 1 Rn moins. 

r.n plus. ~a moins. 
Kn plus. Kn plus. 

1 

Kil<Jgr. Kilogr, Francs. Francs. 
Colis t de 3 kiln1rl'/11ornes. . . • . 1'2, i2O - 3H, 160 - 3,180 » - 

postaux de 3 à 5 kitogramm-s . . 1,129 - 3,387 - 5(H 50 -- 

l ! de 5';1 et molns - 1,9:2~ - 5,7ï5 - 513 51 

Pct~ls Express de 5 à 10 kil. •. - 794 - 5,558 - .,0-1 81 

colts. de plu, de to kil. - 

1 

- - 5.J,364 - 1,819 00 

Grande vitesse. • • . • • • -- - - 30,035 - 267 5:t 

Les indications du tableau ci-dessus se justifient comme suit : 

f ° Colis postaux. - L'augmentation doit être attribuée à la fermeté 
générale du trafic. De plus, le trafic de l'Agencc Continentale et anglaise, 
pour les colis d'un faible poids, doit nécessairement tendre à ~e transformer 
en trafic postal, par suite des facilités de remise au transport, de la simpli­ 
cité des documents postaux, etc. 

2° Colis express et grande vitesse. - La diminution doit être attribuée, 
d'une part, aux motifs indiqués sous -1° et, d'autre part, an développement 
du trafic viá Ostende-Tilbury, qui a dépassé de 200 tonnes, en 1899, le 
trafic de ·f 8!JS. 

Depuis le 1er mai f8991 le départ de Bruxelles-Nord du train n° 104, qui 
était fixé à 7 h. 10, a été avancé jusqu'à ä h .. 48 et la marche de ce train a 
été accélérée sur Ic parcours Bruxelles-Bâle, de telle sorte que les voyageurs 
quittant Londres (Ch. C.) à 9 heures soir (heure anglaise), arrivent actuel­ 
lement à Bâle le lendemain à ;j lt. 2!> soir (heure continentale), alors 
qu'autrefois, ils ne pouvaient y être rendus qu'à 8 heures soir. On a donc 
réalisé un gain de ~ h. 5;:i. 

Aucun autre changement de quelque importance n'a été apporté; pendant 
l'exercice f 899, aux horaires des trains en correspondance avec les malles. 

Depuis quelque temps, Ic service des paquebots rcueontre de réelles 
difficultés à Douvres; par suite des travaux d'extension du pier de l'Ami­ 
runté , lorsque soufflent de forts vents de la région sud à ouest, l'accostage 
<les malles est momentanément très lahnrieux , sinon impossible. A raison 
de celte situation, il a été jugé prudent de supprimer 42 départs d'Ostende 
ou de Douvres , 18 autres ont été effectuées de ou vers Port-Victoria ou 
Queenborough. 

57 
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Les paquebots ont accompli, en !899, ~,3?>'! traversées, dont la durée 
movenne a été entre Ostende et Douvres : ., 

pour lcs!navires;Prineesse-Clémentine., 1Uarie- 
Henriette et Léopold-Il . . . . 5 heures 29 minutes 

pour le navire Rapide . . . 5 - 52 
pour les deux navires type Princesse-Henriette 5 - 41 
pour les trois navires type Flandre. . . 5 - !$5 

11, 11• D. L'cxploitationj'du service, qui avait coûté fr. 2,822,~7f-86 en -t898, a 
occasionné, en f899, une dépense de fr. 5,270,455-65, soit line augmenta­ 
tion de fr. 448, t6:f ,77, qui est due : 

:f O à la hausse considérable du prix des combustibles ; 
2° au renouvellement des chaudières de la Princesse-Henriette et des 

foyers, ctc., du Prince-Albert. 
En 1899, la dépense moyenne par traversée a été de fr. f,590-49 et la 

recette moyenne de fr. ?H!S-:H ; l'année précédente, les mêmes résultats 
avaient étéjfr. 1,!85-85 et fr. 485-93. 

Le résultat de l'exploitation, en recettes et eu dépenses, se traduit pour 
¾899 par une moins-value de fr. 592,~05-06. 

La distance entre Ostende et Douvres étant de 11 ä kilomètres, chaque 
traversée donne en moyenne les résultats comparatifs ci-après : 

Coût par kilomètre. 
Produit direct . 

. . fr. 
lsn 1800. 

fi O~J 
4 49 

10 51 
4 25 

Difl'érenctR 
pour ldOII. 

+ f 78 
+ 0 26 

§ 2. PASSAGE o'EAU ENTRE ANVERS ET LA TJ.~TE-DE-FLANDRE. 

11, p. D. La dépense d'exploitation, qui avait été de fr. ·124,74~-23 en t 898~ a 
atteint fr. 15712~2-52 en f899; augmentation: fr. J.2,~07-09, qu'il faut 
attribuer aux réparations effectuées à trois des steamers en service. 

La progression relevée l'année dernière <lans le trafic entre Anvers et la 
rive gauche de l'Escaut s'est accentuée en f 89!), ainsi que Je montre Ic 
tableau ci-après; parallèlement la recette est supérieure de fr. H,274-52 à 
celle de f 898. 

Différences 
En 1899. En 1898. pour 1899. 

Voyageurs 2.260,ä80 2,060,912 + 199,668 
Animaux . f54-,569 f 30,593 + 5,976 
Colis 2,664 5,226 - ~62 
Véhicules. ·If 0,528 99,2ä0 + f J ,078 

-- 
Coupons délivrés 2,~m7 .941 2 293 781 + 214,160 , ' 
Suppléments. 16 607 H),189 + 6-,4{ ~ 

' 
§ ,. ' • ;J _ PASSAGE U EAU ENTRE ANVERS El' LE PA YS DE WAES. 

Il, p. O. L'exercice J.898 avait eu à supporter, pour l'entretien du matériel, des 
dépenses assez notables dont l'exercice f899 s'est trouvé affranchi : de là, 
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dans le coût de l'exploitation, une diminution de charges de fr. 9,448-fO, 
nonobstant les prix élevés du combustible. 

Les recettes de ce service sont fusionnées avec celles des chemins de fer 
de l'État, ainsi que le mentionne déjà le compie-rendu de l'année dernière. 

§ 4,. PlLOJ'AGB. 

Le mouvement de la navigation sui· Anvers, entrées et sorties, représenté 
par les navires astreints à l'obligation de prendre un pilote, se chiffre, 
en i899, par t0,795 bâtiments'. soit 546 de plus qu'en -1898. 

De même, le tonnage général de ces bâtiments monte de -l~.869,446 ton­ 
neaux en 1898, à f3,~75,122 tonneaux; accroissement, 703'.676 tonneaux. 

Les recettes perçues dans les différents ports se sont élevées à 11, r- o. 
fr. 5~2~5~889-69, dépassant oc fr. ·150/256-92 les sommes encaissées 
en -t898. 

La dépense d'exploitation a été de fr. 5,007,599-41, supérieure de 11, p. o. 
fr. t06,7ä6-07 à celle de i898. La différence s'explique par l'augmentation 
des remises accordées aux pilotes, remises qui suivent le mouvement des 
recettes. 

Un bateau-pilote hors de service a été cédé à l'Administration des douanes, 
pour servir de stationnaire dans l'Escaut. La valeur vénale en a été versée 
au Trésor par le Département des finances. 

Un bâtiment à façade monumentale a été édifié à Ostende, afin de con­ 
centrer dans un même local les services du pilotage et de la police maritime, 
ainsi que l'Écolc de navigation. 

Les travaux, adjugés à la fin de i 897, ont été terminés dans les derniers 
jours de i899. 

§ ä. RKl\lORQUE SUR l.A CÔTE DE FUND BE. 

La recette s'est élevée à fr. 20,049-50; c'est une augmentation de 11, p. o. 
fr. l,i~S-50 comparativement à !898. 

La dépense, fr. 86,{66-99, dépasse de fr. 4--1 ,758-2ö celle de l'année précé- n, p. o. 
dente , la différence s'explique comme suit : -1° extension de personnel 
nécessitée par l'entrée en service du Grand remorqueur dont il a été ques- 
tion <lans Ic compte-rendu de -1898; 2° travaux extraordinaires d'entretien 
et de renouvellement effectués à bord du Remorqueur n° l et 5° dommages-- 
intérêts payés à l'armement d'un steamer étranger pour avaries causées par 
la faute d'un des toueurs. 

§ 6. POLICE lllARITIME. 

Ce service a procuré fr. 5,780-82 de recettes en plus qu'en -1898 u, p. o. 
(fr. -149.,799-44au lieu de fr. -146,018-62). 
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11, p. o. La dépense, fr. {0i,7J5-52, est inférieure de fr. ~,706-67 à celle de 
l'année dernière. 

III. 

SeP•leee •pNla■,r:. 

§ fer. PHARES. FA!'fAlJX ET SIGlfAUX. 

Il. P· D. La dépense a été de fr. 222,908-f4. L'augmentation de fr. f 7~798-f 6 
comparativement à l'année précédente, provient de ce que l'exercice 1899 a 
eu notamment à supporter les frais de construction d'une balise dans Ic 
Nauw de Bath (Escaut)! en remplacement d'un amer du même genre qui 
avait. disparu, ainsi que Je coût de certaines réparations exécutées à des 
fou x-fl ot tants. 

Des signaux avertisseurs de tempêtes ont été installés le long du littoral ; 
les stations ont été établies à Ostende, à Nieuport~ à La Panne (Adinkerke)~ 
à Blankenberghe, à Hcysl et à Knocke. 

L'Observatoire royal d'Uecle fait télégraphier à la côte les avis que lui 
envoie le bureau météorologique de Londres pour annoncer les probabilités 
de tempêtes; dès réception de ces avis, des signaux convent.ionncls et connus 
des marins sont hissés au haut des mâts tout le long du littoral! et maintenus 
aussi longtemps qu'un danger subsiste. 

§ 2. ÉCOJ.BS DB NAVIGATION. 

Le personnel des professeurs à été renforcé en 1899. Ont été adjoints à 
l'École d'Anvers : un professeur d'algèbre. un professeur de droit commer­ 
cial, un professeur de gréement et de manœuvres. A !'École d'Ostende, un 
spécialiste a été agréé pour l'enseignement du droit commercial. 

Les cours de ces établissements ont été fréquentés, en f 899~ par 
f ~I élèves, soit 3 de plus que l'année précédente. 

Il a été alloué 47 bourses d'études, nomhre inférieur d'une unité i1 celui 
de !898. 

Les diplômes de capacité délivrés en ¾899 et f 898 se répartissent comme 
suit : 

Long com·s . . . . 
Cabotage . . 
Patron-pêcheur . 

1699 

!S6 
U, 
8 

8 élèves, soit 5 de moins que l'année dernière, ont suivi le cours institué 
à Nieuport. pour les pêcheurs. 

Les cours spéciaux de machines à vapeur marines, rattachés aux écoles 
de navigation d'Anvers el d'Ostende, ont été suivis par 88 élèves; soit 5 de 
plus qu'en t898. 
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4 diplômes de mécanicien de f ,e classe de bateau à vapeur et un de méca­ 
nicien de 2e classe ont été décernés. 

La dépense, fr. 51,45t-25 ne présente qu'une légère augmentation sur 11, p. o. 
celle de f898 (fr. 5f 1718-64). 

§ 5. COURS DE NOTIONS MARITIMES DANS LBS BCOUS MOYBNllfBS 

DU LITTORAL. 

Un cours de notions maritimes, à l'instar de celui donné à l' Athénée royal 
d'Ostende, a été organisé à I' Athénée royal d'Anvers pour les élèves de cet 
établissement et ceux de l'École moyenne possédant une instruction suffi­ 
sante. 

Le programme comprend deux leçons hebdomadaires d'une heure cha­ 
cune, consacrées l'une à des notions élémentaires de construction navale, 
l'autre à un cours élémentaire de navigation. 

Cet enseignement spécial est confié à deux fonctionnaires de la Marine. 

§ .f.. SURVEILLANCE DE LA PtCHE DA.NS U MER DU NORD 

ET ÉCOU DES MOUSSES. 

La surveillance des pêcheries dans la mer du Nord a été effectuée alterna­ 
tivement et d'une manière pour ainsi dire ininterrompue par le trois-mâts 
Pille d'Ostende et l'aviso à vapeur //ille d'/Jnvers. 

Comme les années précédentes, les élèves de l'École des mousses ont pris 
part, par brigade de 50, aux croisières <le ces deux hâtiments.: 

La dépense, fr. 215,t23-90 n'a dépassé que de fr. i,201-94 celle de f898. 11, r- D. 

§ f>. SAUVETAGE. 

L'année f899 n'a heureusement pas été marquée d'accidents nécessitant le 
recours au dévouement fréquent des agents des stations de sauvetage éta· 
blies sur notre littoral. 
Le personnel à Blankenberghe a ramené à terre trois hommes formant. 

l'équipage d'une chaloupe de pêche jetée à fa côte. 

IV. 

Résultat8 Aaaade••· 

Les divers services de la Marine avaient. procuré, en f898, une recette 
67 

U, p. D. 
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<le fr. 4,~44,l'i0-4i; on constate; pour !899, une augmentation de 
fr. 204,198-64-. 

§ 2. DÉPENSES. 

11, p. o. De fr. 6,62'.2,24ö-H> en !898, les dépenses sont montées à fr. 7,!88,368 98 
en !899, soit un accroissement de fr. !)66,{25-85. 

. I 

11, p. o. Les résultats généraux en dépenses et en recettes, pour les deux exer- 
cices, font ressortir une différence de fr. 56!,925-19 en faveur de -1898. 
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N° 1. - Paquebots-poste entre Ostende et Douw-es. - tJlouvement el recette. 
Comparaison des années -1809 cl i 898. 

. l••eb51e 
Bille~ •ï•plü. )1 • !< - 

Id. 
poar enfHIS 
!pril rtdali.J. 

9111•~ 
•llcr-NIOor. 

. , . 
Id. 1 

(prill rlfdai~}. ·1 :t• _ 

, Aboa~c•cni. 

Location dt ••lies ap4el,les. 

Sgppltmants de l• l I•• elaur •• 

Pditu uhinn •. 

del■H. 

Eau•blt .. 

Vtla •...•••.••••.• 

8,g11n .•...... , • • . . . Kilog. 

Chwau. . . • . . • . . • . . . .• T•tu. 

ChitN •• 

\'oil■res • • •• -~DDlbrt. 

{ 

de l,OOOfr.,1oa-d,uous.Gro■p1. 
finances. 

de plu• de 1,000 frane5. - 

Jou ra1a1 . . . . . . . . . . . . . . K ilog. 

f de 3 kilog. el moins. 
t:olisposlllu, t de H 5 lilog .... 

l'<1ilacoli•. 

. --=i ·i· ,te 5 lilog. ,t moin• .• \ ! ! ,lt plas de!,• ~O ILilog. 
'.. deplu•d• 101ilo~ •.. 

l Grande Yiluse. - l'oida lut. 

r Tarit rédail. :ienice anglo­ 
btlft•saisse .. 

l>i10 , , .. 

l'rod11il1 u1raordfntlru . fr 

NOMBRE. ltlOUYEMENT. 

4899. 1 ~898. 

lnlTirucu 
pour 

4899. 4899. 1. 4898. 

Difümes 
pour 

4899_. 

RECETTE. 

1899. 1 4898. 

Dillëreacu 
pour 

4899. 

3$ 

4,176 

78 

!U 

-11---1--1--1--1-1---1---1---11 

156 

3lï,567 

17,879 

$J,!>S9 

27 •+ 8 

47,666 1+ 2,,111 

126 

3,~93 ,+ 683 

31 + 47 

_$
91~1-· 1-· -1-· (•) (•) 

- l:?4,72\ 119_:!00 + 5,524 11,000,577 SS 

• 1 • 

au,s.1 1+ 11,120 

16,750 1+ 1,129 

55,434 - 1,925 

• 1 • 

• 1 • 

• 1 • 

?1,467 

69'.? 

•.~ 
(') 

18.380 
(') 

?6,511! 
(') 

12,?16 
(•) 

U,891> 

810 

8,250 

21 

3,469 

~, S50 
• 14) 

1,012,701 
(4) 

5-l,6J7 
14) 

lf.0,6i7 
(5) 

24!1, 9()11 
(6) 

61-\,:;sr, 

610,960 

50,560 

l9,Ylk> + l,U71193,757 10 180,595 20 +13,161 90 

'.!7,4~ + l,~29 201,303 20 190,320 W +10,983 • 

911 - 219 3,232 45 4,274 10 - 1,041 65 

2,630 - 1,057 5,396 30 9,200 80 - 3,llO~ 50 
{•) 

17,72} + 6.59 136,~3I • 132,021 45 + 4,009 55 
(') 

2$,009 + 1,573 1-18,8!!9 20 t40,0!>0 40 + 8,SOS 80 
(') 

11,516 + iOO 59,314 60 56,065 90 + 3,248 70 
{'i 

13,993 + 892 52,568 so ,11,as, so + 3,2u • 

?30 • 

1·!s,,01 se 1 110,1ss •• 1+ s,2,2 611 

5,880 • 

140 " I+ 00 • 

8,762 • 1- &!2 • 

58,464 ,. 1 ~,!!02 • 1 + 9,562 • 

2,,s~ • 1 868 • 1+ 1,a16 • 

1,050 • 4,425 " 1+ 2,625 • 
042,144 55 1+58,,133 30 

96! 1- 122 

11,;10 1- 9,470 

21 I+ 

+ 
2,:œ 1+ 100 

49,390 + 2,460 ,., 
974,!>41 + 38,160 

r•; 
00,2SO + 3,387 

l66,45~) - 5,ïi5 
(S) 

~,458 - 5,558 
[6) 

645,920 - 34,364, 

640,1195 1- 30,035 

34,970 1+ 1&,s90 

1,512 • 
(l) 

573 • 

S83 30 

IIO 35 

1,734 50 

1,555 50 

34,391 75 

8,939 50 

14,623 72 

22,668 73 

36,787 88 

20,987 61 

951 67 
(1) 

8,275 75 

7,738 40 

1,731 60 1- 219 60 

1 ,257 ,o - 684 1n 

BU 15 I+ 40 15 

+ 80 3:i 

1 ,354 50 1 + 380 • 

1,481 70 :+ 73 80 

81,211 1s 1+ 3,tso » 

8,375 " 1 + 56-t ~ 

15,33i 23 1- 513 51 

23,163 5-\ 1- ~9~ 81 

31:1,606 971- 1,811! 09 

21 ,2.;S 13 - "JJ37 $2 

658 09 + 293 65 
17) 

9,Gœ 62 - 1,389 87 

9,436 27 - 1,697 87 

To1ou1. ..... r,11,212,451 51 11,1ss,sn so1+ss,o;;s 11 

(') Dons eu chilîrtt, les bil lets aller-rttoar ,ont compies chaoun pour ,le•n ,oyogca. 
(•) 1-"!_ lirrels_~o!'pon~ éta,:,t •dlabl~ rour un mois, tl _donn2nl 11 focolt~ ne 1éj~urncr d•~~ les principeles ,illco co•!•rri,.,. ~an~ l'i1inéraire délcrmlnt 

par cts hfrd•, 111 cn,uu qta 1•n certain nernhre de eeux-cr, dtlnrh en décembre, n ont tdté utrlul!s sur k~ paquebots de I l::tal qu en janvier 3u1vant. 
(') Le ,oy>geurayanl droit ao lnntporl ~rotull d• 2S kilogr. de b1i1gu, eene somm• ne reprt,.1110 que Ic produit rle• 1ue, li bord; Ic chëmin tic fer 

p1rioït, l son. proBt, fe■ t•xu enca.iHlts dan~ ~u 1tatioa1 pour I~• bag:1~c• cnregialrc!t dirccttment. 
(') Poids moy~n calculé 6 raitw d• 3 kiloK•· p•r coli,. 
(Sl - .- - 7 
(') Culi• ca■As ,., poid~ 
lî/ Con,cntion il11 ln juill,t 18!15(11. A. n• Z-;S7 de l'Admlni1tr11ion rlu 1:hcn11n~ rie Ier). 
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N° Il. - Receues et dëpense« de la J/arine. Subdivisi<m pa,· service. 

Comparaison Jes années 1899 el rsas. 

Dffl6'ences 
SERVICES. 189tt. 18.8. ,.., 

f899. 

RECETTE8. 

P•a::':!"l'_°'.le. ~~- ~-&e~d-e. e~ 1,212,481 51 1, 1511,~22 to + 6S,ille71 

Ponai• d"e>u. en Ire A11nu el 1~ The- 
de- l~ndre ..••••• , • • • 9&.61:S l7 87,339 IJiS + 11,27-1 32 

Pilt>toge ••••••.• • ••• • ,.~.~69 3,l?3,11(12 71 + 130,2319? 

ÉelulM!S, •••••••••• • - • e,mn 8,716 20 + 1,111, 51 

Remorque s11r I• e6to de rl•ndre • • 2',0l9 30 23,~I . + 1,n.s 30 

Poliee marilhno. • • • • • • • • , H9,'tll$" 1+8,018 Cl? + a,180 Il:? 

licol• do auiguion. • • • • • • • 

r,ehe maritime. • • • • • • • • • ( . > . 
Sauet1ge ............ ~ 

T •••••.•• "· l 4,748,348 0S 4,IM4,l,O 4& + :!Oi,1118 6' 

DÉPENSES. 

PEIISONl'ilL-111.lTIÏRIBL. 1 TOTAL, PIIIISO.IINEL.1.IIATl'.IUEL. , TOTAL. 

P•.t:~~!~-~o~t•. ~n'.r~ ~~•~d-•. •~ 739,9~7 6-i :?,Sl0,47~ 9'J 3,ZIO,U3 63 ;39,555 71 :!:,082,716 ·~ :!:,8:?2,?71 8li + ffl,161 '11 

Puu{e d'en i la Tète-dc-Flnndre, 71,367 5S 65,88~ 1t 137,~'.! 32 72,18:!: 30 5?,56? ~3 124,745 :?3 + 12,5(17 01, 
entre n•ert et le Paya de Wat1. 25,430 98 28,&M 31 óf,:l-i5 ~ 2.5,4~ 96 38,387 -17 03,713 45 - 9,,$48 10 

Pilotage ••.••••..•••• 2,693,033 92 3U,~49 3,007,399 41 2,588,HI 97 31:?,:1111 37 ?,IU),663 :u + 106,7~ 00' 

Phares i rlctairoge ,1 signou, '.?5,99$ 71 lil,~tO 85 45,436 66 26,764 i1 ?:!:,483 W 4S,US Oti - a.su to 
hnoux et de la cóte ...•• 
1ignau1. Ée!oirage de l'f.1cau1. 126,4-13 21 51,038 21 li7,471 68 1:U,8i? 31 30,889 61 153,1161 11:!: .,. 21,609116 

fiemorqu, sur la cóte de Flandre •• 51,104 3i 35,062 62 86,166 9!I 3U,6i7 31 13,r»I -13 4-&,.u& 7t T 41,738 25 

Police m■rilim• ..•...•.•• 84,051 ~ 17,66:t 28 101,713 32 ~,532 30 19,837 6!1 106,419 98 - 2,111167 

Snwices•spieiaua . . . . • . , • • f ,159 60 13,58i 50 14,ïn lO 1,000 • . 6$,:?65 76 66,265 76 - 51,521 66 

~colu de no,igntion .••••••• !1,768 46 10,li6:t 17 32,431 23 21,:uo 86 10,487 78 31,728 64 + 702$9 

Surveillanee de l• pêebe mnrilime, 
looi• dos moguu, tie ...••. 1~1,190 65 61,933 '.!S 113,12.'J 90 151,561 '19 60,360 17 211,921 96 + 1,201 9" 

Sau,etage. • . • • . ••.•• , . 38,6~8 70 9,191 1'19 47,650 &.I 4:Z, 134 '?7 4.781 93 -16.916 :!O + 11343!1 

Totaux •• , • fr. 4,030,201 92 3,153,167 06 7, 188,368 98 3,oo&,3Jn 07 i, 713,9".4 OS 6,622,:iu IS + 566,123 83 

Rece11., 1011lu • • fr. 4,743,869 08 "·"""· 170 U + l!M,198 6, 
Odpcns,e1 - .... 7,188,:IU 9S 6,622,1'5 15 + 5'66,12363 

Exeidenl 
i de d~ptlltU. . • fr. 2,fJl!,1)9990 2,078,074 71 + aa1,ns 19 
de rceeuss . • • fr. . . . 
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