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MESSIEURS~ 

En exécution de l'article 6 de la loi du l ci· mai 1831-, j'ai l'honneur de 
présenter aux Chambres Législatives le compte rendu des opérations des Chemins 
de fer de l'État, pendant l'année f 882. 

A ce travail sont joints des renseignements sur les Chemins de fer concédés, 
ainsi que sur les Administrations des Postes, des Télégraphes et de la Marfue, 
pendant le même exercice. 

Le IJJinîstre des Travaux Publics, 

X. ÛLIN. 
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PHEMlÈH E PAHTJ E. 

CHEl\1:INS DE FER EXPLOITÉS PAR L'ETA11
• 

RËSULTIITS FINANCiERS. 

§ 1er. ÉTEl'iDUE DU llÉSEAU EXl'LOffli EN 188'2. 

lottl 
au J.l rlèer-mbre, 

Les lignes exploitées par l'État avaient: au 5{ décem­ 
bre i 88f 1 une longueur de 

Les sections de ligne qui ont (,té successivement livrées 
à l'exploitation, ont porté cette Iongueur , fin 1882. à 

Soit en plus pendant l'année 

- 
fil. 1lcJtm•~ ees. 

5,038 

lro,1•nne 
c1p.hlltée-- 
- 

k rlomërres. 

§ 2. COl\lPTE DE PllEHIER ÉTAIILISSEMElH. 

Les capitaux alloués par les différentes lois de crédit, pour la construction de 
lignes de chemins de fer et l'acquisition de matériel ainsi que pour le rachat. an 
comptant, de certaines lignes concédées, s 'élevaient au 51 décembre ·1882, 
à la somme de . . fr. 935.al 8;9~3 90 

v. Sur ces allocations if avait été liquidé i1 r-ette date, 
y compris les avances faites aux sociétés chargées de 
construire pour l'État . . fr. sr,2,591.H~S 59 
dont fr. 62,69~1i60-911 dans le cours de l'exercice 1882. 

Il restait donc disponihle au 1er janvier 1885 . . fr. Si J2'l,29o tï 

i 
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v. Si aux sommes liquidée«, soit . fr. 8!>'2. 591,6158 59 
l'on ajoute le capital représentatif des lignes rachetées 

VI. moyennant payement par annuités: soit . . Ir. 519,798.{>5-t 10 

on obtient Je total de . . fr. '1.'172.190.289 4!1 
dont les charges sont assumées par le compte d'exploitation. 

Cc moulant ne représente pas le capital de premier établissement servant de 
base aux charges financières. 

Pour calculer le capital dont les produits de l'exploitation ont ù servir les 
Intérêts et I'amortissement, il importe d'abord d'ajouter au chiffre des dépenses 
effectuées, le prix de deux lignes dont l'Etat est déjà en possession, snns avoir 
encore liquidé sa dette vis-à-vis des ayant-droit. 
Il convient ensuite de déduire, des sommes dépensées, la valeur des aliéna­ 

tions d'immeubles et d'une cession de ligne; les subsides versés par quelques 
communes à titre de participation dans l'exécution de raccordements locaux; 
enfin, le chiffre des versements effectués par l'Etat, il titre d'avances, pour 
travaux en cours et dont les sociétés de construction sont tenues: par convention. 
de lui rembourser les intérêts jusqu'au jour de la livraison de la ligne. 

Ces rectifications s'opéreront également sur le capital représentatif des 
annuités. 

v. Il faut donc déduire du capital liquidé par l'Etat: soit. fr. 8à2,59·f ~6;i8 59 
,. 1° Les ventes d'immeubles . fr. 2~798,964- J5 

2° La cession de la section de Landen à 
Saint-Trond. .fr. 1:56f1892 99 
5° La participation de villes dans certains 

travaux. .fr. 59f,18i SS 

Fr. 4Jfü2,039 ., 
4° Les avances faites aux sociétés de 

construction, du chef d'acquisitions de ter­ 
rains, d'approvisionnements réunis à pied­ 
d'œuvrc. et de travaux en cours d'exécution. 
mais non encore livrés à l' exploita- 
tation (1). . fr. f ;,,260,054 75 

Soit fr. 

Par contre: au reste de. 

19~8l2.073 7~ 

. Ir. 852,~79,asi 64 

(') Outre ces fr. Hi,260,054-75, - dont les intérêts ont été bonifiés au chemin de fer, mais 
dont l'amortissement, soit fr. 18,450-5 J, est resté il sa charge, - il a été fait des travaux à 
concurrence de fr. 2,250,056-15 qui figurent dans les sommes dépensées (fr. 852,5!11,658-59) 
parce que Je compte d'exploitation en supporte les charges ûnancières, bien que les travaux ne 
soient pas licrés, 
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D'autre part . fr. 8521~79,D84 64 
i I faut ajouter, du chef du rachat des I ignes suivantes, livrées 
à l'explo-itation et portant fruit, bien que le prix n'en ait pas 
encore été payé : 

1. l O ~lnrl>chan â Virton (') 
2° Auvers ù Rouerdam 

. fr. 6,942,299 4i 
,f 2,()00,000 " 

Soit fr. 

œ qui fait ressortir le compte de premier établissement de 
la partie du réseau payable comptant par l'füat, à • fr. 

19 442 299 4·1 , l 

8/l2,O21,884 os 
1. Ce capital se répartit comme suit : 

JO Lignes construites par l'lttat f exploitées . 
ou pour sou compte : 1 non exploitées 

2° Matériel de traction et de transport . 
5° Rachat payé eomptnn; des lignes suivantes : 

a. Dendre et Wacs . 
b. Pepinster à Spa . 
c. Saint-Ghislain tt Erbisœul 
d . .Marbehan à Virton (à-compte). 
e. Lierre à Turnhout. . 
/. Flandres . 
g. Luxembourg ( prix. des actions ordinaires). 

4° Rachat des lignes non encore payées : 
a. Marbehan à Virton . 
b. Anvers à Rotterdam. 

5° Parachèvement des lignes exploitées, à l'exclusion de 
celles construites par n~tat . fr. 

. fr. 4~5,oi'.14,·t97· 69 
2,230:056 '15 

218~0-17,982 65 

Ensemble . fr. 
En déduisant les ventes d'immeubles, etc., etc., soit fr. 

on obtient un montant égal à celui qui est renseigné 

i'>2, 5150,000 » 

li,727,OOO " 
2,580,000 )) 
282 803 59 ) 

4,OllO,OOO )) 
C) 11,590,962 72 
C) 34,98i,6l9 01 

6)942,299 4·1 
12,à00,OO0 " 

Saô,573,925 0~ 
4,f>i'.12,039 }) 

ci-dessus, soit . fr. 8~2,021,884 05 

(l) En dehors de celle samme, il a été payé fr. 282,81.)5-59 qui figurent dans les sommes 
dépensées et renseignées au § 5°, litt. d,. de cette page. 

(1) La va lem· du matériel repris ù celte Compagnie, a été poyée comptant, et figure dans hi 
somme de fr. 218,017,982-65, renseignée au§ 2 de cette page. 

(3) Le prix des actions a été de fr. ;j,( ,965,557-8 l, y compris la valeur du matériel repris a 
la Compagnie du Luxembourg. Cette valeur, s'élevant à fr. l 7,0j5,918-80, a été confondue 
avec le coût du matériel de l'fünt. 
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Le capital représentant les lignes payables par annuités, s'établit de la manière 
suivante : 
a. Ligne de Mons à Manage . 

b. ~ Réseau des bassins houillers ~ Llign_e: · l r ~ atériel 
c. Ligne du Grand-Luxembourg (partie à payer par 

annuités). . fr. (') 92,726,o2rl " 
d. Pepinster à Spa et Dcndre-et-Waes (amortissement 

pur annuités nvant le rachat au comptant). . Ir. 
Ensemble. . fr. 5-19,798,63{ ·IO 

. fr. 15,25;>. oO!J o t 
( 

1)200,028,f>0O » 

13,600~000 » 

208;100 ;>9 

mais il y a lieu d'en déduire le capital correspondant à la part 
d'annuité payée par l'Etat, ù titre d'avance seulement, puisque 
cette part est bonifiée par la Société des Bassins-Houillers 
(eonverniun du ,tei· juin ·1877, voir pages ()5 et 5f6 du 
compte rendu de -1878) . fr. 

Heste 
Si l'on y ajoute les . 

. fr. 
. fr. 

f4J5(7,695 88 
50~,2~0,957 22 
8a2,02t ,884 0D 

figurant ci-dessus pour dépense« payables comptant, on a le 
capital de premier établissement servant de base aux calculs 
des charges de l'exploitation pour l'exercice ·1882, soit. fr. 1,-157 ~272:82t 27 

§ 5. COMPTE DE t'.EXPLOl'fATION. - RECETTES ET DÉPENSES DE L'EXERCICE t 882. 

11 et vu. Recettes. - LPs recettes effectuées en 1882'. du chef des transports de toute 
nature, y compris les produits Indirects. se sont élevées à fr. H9,544,024 7-1 
dont à déduire . 4,2l0,74ti 28 
représentant les parts encaissées pour compte de sociétés 
dont l'Etat exploite les lignes. 
Reste le montant des recettes destinées à faire face, tant 

aux dépenses qu'ont nécessitées les transports, qu'aux charges 
financières . . fr. Ha,155,278 45 

vu. La recette totale de l'exercice -l 88,t, établie dans les 
mêmes conditions, ayant été de , . fr. ·108,907 ,645 93 
L'augmentation des p·rod·u-ifs en {8821 ressortit à. . fr. 612:::?a,654 aO 

11 el IV- Dépenses. - Les dépenses d'exploitntion se sont élevées, en ·i882, - y com- 
pris fr. 5-15) 6-l-48 prélevés sur le budget pour travaux de parachèvement - 
à . . fr. 74;aao1748 ~o 

1v et vu. Ces mêmes dépenses pour l'exercice f88i, - y compris 
fr. fü,8,272-54 pour travaux. de premier établissement - 
ont été de . fr. 721109,720 9a 

L'augmentation des dépenses d'exploitation, en 18821 a 
donc été de . . Fr. 2,44-1,027 aa 

(') La valeur du matériel repris ù cette Compagnie et 7myë comptant, est comprise dans la 
somme tic fr. ':H8,017,982-ti5. 
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En déduisant de l'excédent des recettes, soit 
les dépenses en plus, soit. 

. fr. 6,22~,654 ~o 
2,441,027 ~5 

on constate que les résultats nets de l'exploitation, accu­ 
sent, pour 1882, une au.g111enlation de. _ fr. 5,784,606 9:j 

§ 4. COMPTE J:<'INANCIEll DE L
1
EXEllCICE ·1882. 

li et IV. L'exploitation a réalisé une recette totale, y compris les 
de. _ fr. 
et nécessité une dépense de . 

Les recettes ont donc excédé les dépenses de 
.Mais il faut déduire de ce chiffre. 

représentant les parts de recettes encaissées pur le chemin de 
fer de l'Êtat pour compte de sociétés . 

. fr. 

produits indirects, 
-1-19,544,024 7! 
74,f:W0,748 oO 

44,795,276 21 
4,2-10,746 28 

Le solde net est donc de . fr. 40,582Ji29 95 

Le montant des intérêts et de l'amortissement du capital de 
premier établissement, ainsi que des annuités, y compris la 
redevance fixe pour la section de Spa à la frontière, s'étant 
élevé à . . fr. 

il en résulte un déficit, au 5i décembre -1882, de 
Le déficit avait atteint en J88J 

11 et IU. Si du solde net de l'exploitation, soit. 
l'on déduit les charges résultant : 

~ intérêts . . 
des annuités · . / amorussements 
et de la redevance fixe de 

47 ,6:55;524 o9 

fr. 7.070,794 66 
(') 7,492,645 59 

. fr . 

. fr. •t2,o;;o.629 91 
·J,166,660 49 
;$00,000 )) 

Soit fr. 

v. il reste pour faire face aux charges du capital de 

40/$82,;529 93 

-f 5,7,f 7,290 40 

fr. 8~2,021,884-0~, une somme de. 

ee qui correspond encore à 5.277 p. 0/0 de ce capital. 

. fr. 

Le diagramme suivant résume. depuis l'origine dt• I'exploitation, le rapport du 
capital engagé dans nos chemins de fer. 

(!) Le compte rendu de l'exercice '188·1 portait un chiffre iulér-ieur (fr. 6,452,645-59). Celte 
différence provient d'une erreur tic transcription à I'annexe XXX:111 où la dépense pour com­ 
bustible, etc., figure pour 5,~::n ,200 francs, au lieu de 6,2::H, '200 francs. la rectification 
d'un million et les intérèts à ,i. p. ''f., (4-0,000 Iruncs) donnent le chiffre exact du déficit de 188·1. 

2 
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Dans l'annexe V, et dans le diagramme ci-contre. on n'a ~u en vue que les 
capitaux dépensés ou engagés par l'Étut. 

Dans l'annexe VI1 on porte en 011/l'e le capital représentatif des annuités 
servies, de manière à exprimer le coût de l'ensemble tics chemins de fer de l'lttal. 
Le revenu net du capital de premier étublissement de notre réseau s'est élevé 
ù 5 .¼ p. 0/0 (fr. 5-o62) pour l'année 188'2. 

Le diagramme ci-dessous, donne CP- revenu depuis 1869. 
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§ 0, SOLllE DE J.'EXI>LOl'fATION DEl>UJS J.'OlllGINE. 

En résumant les résultats des comptes financiers depuis 18:iü jusqu'au 
5i décembre 1882. dressés d'après le mode de eomptalnlité appliqué ù partir 
de ·J878, et qui a pour hase, entre autres, ln répartition de l'amortissernent en 
quatre-vingt-dix années et les lntérèis calculés au taux uniforme de 4 p. 0/o, 
on constate des résultats intéressants : 

1v. Les recettes brutes se sont élevées au montant total de. fr. l ,874,8021584 04 
y compris fr. 4~02;î:807-96 du chef de produits indirects 
perçus pour compte du chemin de fer. 

Les dépenses budgétaires pour l'exploitation de tout le 
réseau se sont élevées à . . fr. i,Ha,858,707 62 
y compris fr. 10,26a,992-85 pour trœoau» de parachève- 
ment et les sommes considérables affectées à l'amélioration 
du matériel, fi l'occasion des renouvellements. 

Les recettes ont doue excédé les dépenses d'exploitation 
de. . fr. 7a8,965~ti76 42 

Toutefois, cette somme comprend les recettes pour 
compte de tiers, soit . . fr. ·12ti,4a8;0;$6 J.9 
qai ont été payées aux sociétés intéressées, ce qui réduit le 
solde net pour la période comprise entre ·J 85a et le 5 t dé- 

eemhre 1882, à . fr. 632,~0a,620 25 
Les charges financières portées en compte au chemin de 

fer pendant la même période, sont les suivantes : 

Ill et IV. Intérêts calculés à 4 p. 0/0 des capitaux dépensés par 
l'Etat . . fr. 4g8 ,678,565 ~9 

Intérêts compris dans les annuités pour 
rachat de lignes . . . fr. 

Amortissement des capitaux. 
en annuités . 

Redevance fixe . 

10a,895,75t 48 
2~): 921 , 1 79 96 
8,651,068 02 
a, I46,o58 85 

Les recettes ont donc dépassé les charges de. . fr. 24,254,738 5~ 
et si l'on tient compte du stock des approvisionnements 
existant au 5J décembre 1882 et qui ont été acquis au 
moyen des ressources budgétaires, soit . . fr. 1919S2,89a ·J t 

le solde du compte d'exploitation, toutes charges déduites, 
atteint . . . fr. 44,2! 7,655 46 
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Le stock des approvislonnements restant dans les dépôts de l'mlministration, 
au 5 i décembre {882, se décompose de la manière suivante : 

Billes, rails et accessoires de la voie, l neufs. . . fi'. 
traverses en fer, appareils de mnuœu- de remploi . 
vrc, etc. hors d'usage. 

Bois, métaux et pièces de rechange pour réparation du 
matériel roulant . . fr. 

Petit matériel, outils, ustensiles, mobiliers, etc. 
Combustibles, huiles, graisses et objets divers de consom- 

mation . . fr. 

4 12s 47a s2 1 1 

~- ")(' 1 r,'25 70 ~,- )·1,,) 

965 652 77 ' 
2 2;j2 884 24 l l 

660,858 2:5 

6,7H►,o10 55 
Total . . fr. 

Cette valeur des approvisronnements disponibles a été établie en prenant 
pour base les prix moyens d'achat en 1881, ou, éventuellement, de l'exercice 
précédent pour certains objets non acquis en 1881. 

§ 6. COEflFICIENTS D
1
EXPLOITATlON ('). 

Les coefficients d'exploitation depuis 1870, se déduisent des recettes et des 
dépenses résumées ci-après : 

DËPEKSES 
uesrs P. 0/o 

selde, y tompris les J)llrt~ 
A.tWtWi:1,:s. RECETTES BRUTES. m; llEClTTES des 

(•) u'BXPl,Ol"l'ATION. ptiyées aux Sociétés. 
(') (') 

Dlil'i,:NSE8. 

i 870. • • • . • • . . . 45,378,li81 33 25,337,710 51 20,040,7î0 82 55.84 

,t 87·1 . • . • • • . • . • ût.i,970,238 95 3't-, 955, 6.i,'i, 05 32,014,594 90 52-20 

,(872 ••....•••• 69,835,060 6-i 41,958,736 98 27,8'76,323 56 60.08 

-t873 • • a • a o. ' ., • 85,978,738 49 62,672,766 16 23,305,972 33 72.87 

~874 ••..••.••. 87,286,153 80 59,9-t2,926 23 27,343,227 57 68.67 

1875 ••..•••. , · 89,295,379 39 59,216,580 39 30,01,8,7!19 • 66.35 

·1876 ••••••••.• 90,630,H8 43 5û,854-,596 47 33,775,551 9(i 62.73 

4877 •••.•••• , . 90,4H,053 20 55,665,5!H- 76 34,748,458 44 61.57 

1878 ••••.•.• , • 95,795,560 71 57,6!16,9:l2 98 38,098,637 73 60.25 

-1879 •..•..•... ,J 00, 190,995 90 58,913,740 63 41 , 277, 255 27 58.80 

·1880 ••••••.•.• 113,8î3,37i 63 67 ,u52,IGS 41 46,221,206 22 59.41 

188·1 • • . . . • • • . , ·113,498,23,\. 76 71,\51 ,448 61 42,046,786 ·15 62.95 

-1882 •••.•••• · • -119,3H,O'M- 71 7.1,, 2,17,587 02 45,106,437 69 62.20 

(1) Contrairement ù cc qui a été fait dans les comptes rendus antérieurs, on a calculé les 
coefficients d'exploitation en comprenant dans les recettes, les produits indirects, et dcms les 
dé-penses, les régularisations d'écritures, <le manière ù toujours représenter, dans toutes les 
parties du compte rendu, un même chiffre de recette et de dépense. 
le coefficient n'est notablement modifié que pour 188·1, en raison de la différence d'un million 

signalée ù la note de renvoi (1) de ln page 5. 
Ç'·) Les recettes brutes comprennent les sommes encaissées pour compte des Sociétés dont 

les lignes sont exploitées pat· 1'1-:tat, parce que les frais de perception et de transport y relatifs 
sont compris dans les dépenses d'exploitation. 

C,) Non compris le coût des travaux de parachèvement, prélevé sur les crédits budgétaires. 
5 
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Le diagramme suivant figure ces mêmes coefficients, depuis l'origine de 
l'exploitation jusqu'au 5i décembre 1882, 
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§ 7. RliSULTATS STATISTIQUES DES EXERCICES 1881 er f 882. 

Les recettes et les dépenses, ainsi que l'excédent de recettes, par kilomètre 
moyen exploité et par unité de travail, ont été : 

Itecottc (') par : 
Krlornètre exploité . . . 
Locornotlve-küomètre utile. 
Yèhicule-kllomètre chargé. 
Train-kilomètre . • • . 

En 1882, En 1881, - 
. fr. lic0,08'2 71 30,916 7ü 

3 08727 3 14642 
0 2692:S 0 27338 
3 37483 3 42691 

Dépense (2) par : 

trnomùtrn exploité • . • 
Locomoti ve-kilomètre u tile, 
Yéhicule-kilernètre chargé . 
Traln-kilornètre . • . • 

• fr. 24, !l51 G7 
• , 1 92184- 

0 16760 
2 10085 

2li-,6î5 4-9 
1 94503 
0 16900 
2 .f.18113 

Excédent de recette par : 

Kilomètre exploité • . • 
Locomotiveküomètre utile. 
Vôhicule-kilomètre chargé • 
Train-kilomètre . . . • 

• fr. rn,131 Oi- H5,2H 27 
1 165i3 -i 20t38 
0 ·10163 0 -10438 
1 27398 ,, 308,l,8 

Les charges financières réparties entre les mêmes unités sont les suivantes 

Pm· kilomètre de voie . 
Par locomotlvo-kllomètre utile 
Pat· véhicule-kilomètre chargé. 
Par train-kilomètre . . • 

• fr. fi ,-i31 81 17, 20ü 89 
1 3'.2lH, 4 3563':! 
0 41709 0 41785 
•I 46770 1 4-772'~ 

Les calculs qui précèdent sont ramenés à la longueur moyenne totale du 
réseau exploité. 
Si l'on retranche de cette Iongueur , certaines parties de lignes exclusivement 

affectées au transport des marchandises, on détermine la longueur qui a été 
réellement parcourue par les trains de voyageurs. En divisant donc la recette 
totale par les longueurs respectives, on obtient la recette moyenne par kilomètre 
pour les deux natures de transports C). 

llccette (•) 
Longueur moytmne 

exploitée. totale. t1ioy,mu~ pnr kllomêtre. 

Trains { En •1882 2,830,236 42,45~,052 68 45,000 -18 
t!e voyageurs. En •1881 2,698,994 39,793,880 2!~ 14,'H3 91 

Trains de \ En 4882 2,975,255 74,738,465 5·1 25,120 0~ 
marchandises. ( Eo tS!H 2,840,790 7·1,567 ,396 50 25,192 7o 

(1) Non compris les produits indirects. 
(2) Non compris les dépenses d'amélioration et de parachèvement prélevées sur le budget. 
(~) Non compris les produits extraordinaires, ni les produits indirects. - Les produits 

extraordinaires (Voir p. 27) ont été écartés, parce que l'on manque de base pour les 
répartir entre les deux espèces de trains. 
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CHAPITRE Il. 
VOIES ET TRAVAUX. 

§ ,for. LIGNES EN EXPLOITATION AU 5{ DÉGE!URllE '1882. 

Lignes construites par l'État (1) 
l\lètrcs. 

·l ,249,297 
Lignes construites par des Compagnies : 

,f O rachetées par l'.Êtat. . . 1,465,406 i 1 788 842 2° reprises ou exploitées par l'Etat 5215,436 ) ' ' 
Longueur effective totale du réseau exploité 1m1· l'État, fin. 188'2. 5,058,159 (2) 
Ce réseau comprend : 

1 ° Parties affectées au transport des voyageurs !iWm. 

et des marchandises . 2,891,59{ ou füL17 p. 0/o 
2° Parties affectées au transport des marchan- 

dises seulement . 146,748 ou 4.85 p. 0/o 
Il se trouve établi : 

A l'écartement do 

1m.50 1m.20 

1° à douhlcvoic.sur unc étcnduc dc ·l,'î~H-,271 7,109 
2°à simple voie, - - 1172:5,118 i5,64i 

Ensemble. 

1,501,580 ou 42.85 p."/. 
f ,75.G,759 ou ti7. 17 - 

Totaux 3,017,589 '20,750 3,058,139 

Le développement total des voies ferrées au 51 décembre 1882, comportait 
a,!15-1, f 66 mètres, dont 1,~91,647 mètres ou .26.85 p. 0/0 pour voies accessoires 
et voies des stations. 

Voici la longueur eflèctit,e et la longueur moyenne exploitée des lignes livrées 
à l'exploitation ou rachetées par l'État en -1882 : 

a. Lignes nouvelles. 

fer mars. 

fer mai. 

Longueur 
-=.Œ::--eo-:ti-,e-. -,-uo-ye-,u-lt! ;xp-lo-,t-éi;_d_n,.-:• 1-:'o-nnêe~ 

Lobbes à Thuillies et Beaumont à 31è1rc,. 

Froidchapelle • . 24,51 a 
Dour à Audregnies. ::.,151 

A reporter . . 29,646 

- i\tècrcs. 

20)>52 
5,444 
25,996 

(') Non compris la section de Landen ù Saint-Trond (W,220 mètres), et déduction faite d'un 
kilomètre de voie, en raison de la suppression d'un embranchement et par suite d'un nouveau 
mesurage. 

(;!) Si l'on ajoute ,i ce nombre de • • . 5,058,l59 mètres 
la longueur de fa partie belge des chemins de fer construits et exploités 
par des Compagnies (voir deuxième partie), ci . 1,2515,8215 - 

on trouve que le développement total des chemins de fer en exploitation 
en Belgique, est de • • • • • • • • • • • • • • • . • 4, '293,964 mètres 
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Longueur 

- - 31 êtres. ff'!Jtro•L 

18 mai 
!> juin. 
I\' .) 

12 - 

20 juillet. 

Ileport . 
Auderghem ù Woluwe 
Lessines à Flobecq. 
Renaix. à Pecq . 
Audregnies à la frontière française 
vers Cambrai. 

Gare de .Monceau ù celle du Puits 

29,646 
t,895 
8,144 
11,602 

t5 ,941 

de la Blanchisserie . 
10 août. Froidchapelle à Chimay . 
2-l - Libramont à Bertrix . 
1°1• septembre. Flobecq à Ellezelles 

H5 - Woluwc à Tervuercn . 
fer novembre. Pecq ù Tournai . 

20 - Couillet à Jamioulx 

Ensemble. 

5,Hm 
12,947 
H,442 
a,862 
7,577 
8 r,;·~·1 • , .>;.> 
7l25t5 

115,795 

1er mars. 

b. Ligne rachetée. 

Lierre à Turnhout. 
Accroissement en 1882. 

57,565 
HH 160 l 

25,996 
1,185 
4,686 
6,67ü 

5,504 

t,426 
s.ros 
4,t69 
1,959 
2,185 
t 429 , 
855 

:56,901 

51,525 
88,276 

La longueur moyenne totale des lignes exploitées pm· l'État, en 1882, est donc 
de 2,97a,2a5 mètres; elle avait été de 2,8401790 mètres en -188 t ~ soit 
{54,465 mètres ou 4.75 p. 0/0 de plus en 1882. 

§ 2. STATIONS. 

Nombre au 5l décembre f 881 . 6-12 

! créées sur le réseau exploité fin ,f 88{ . · . • (') 9 
Stations établies sur les lignes nouvelles. • • . (2) 18 

en -1882 { sur la ligne rachetée de Lierre à Turnhout. (3) 6 
Total. 64a 

Station supprimée 

Nombre au 5-1 décembre 1882 . 

• (4) { 

. C) 644 

(') Bois-de-Breux, Bruxelles (place de la Chapelle) [bureau de ville], Chapelle-à-Wattines, 
&cndbrugge (sud), Hornu [halte], Husseignies, Itégissa, Schaerbeek (central) [bureau de ville] 
et Steenhuffel. 

(2) Audregnies, Celles-Bscanaüles, Ellezelles, Flobecq, Froidchapelle, Hérinnes-Warcoing, 
l\larcinelle (Haies), Ogy, Orgeo-Luchy [halte], Pecq, Pottes, Rance, Roisin-Autreppe, Sivry, 
Tervucren, Thuin (ouest), Wcsembeek et ,voluwe. 

(3) Bouwel, Hërenthals, Lichtaert, Nylen, Thielen et Turnhout. 
(4) Bureau de l't:tat à la gare de Wavre (Grand Central belge), où l'administration n'a plus 

qu'un commis au lieu d'un chef de station. 
(3) L'État a, en outre, l'usage de 55 stations gérées par des Compagnies, et celles-ci ont 

l'usage de 52 stations gérées par l'Élat. 
4 
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Cc relevé comprend 18 bwreaux de »ille, H, luilte« dépendant de bureaux 
voisins, cl 32 stations communes gérées par l'l~tat. 

§ 5, uau.s. 

Le nombre de rails en acier, rapporté à la quantité Lo talc de rails en service au 
5f décembre ·1882, est de ti7 .90 p. 0/o, En J88J, cc rapport était de {H.44 p. 0/o, 

Ln longueur des bancs d'acier placées dans les voies principales, repré­ 
sente 75.t>7 p. 0/o de la longueur totale des rails existant dans ces voies, fin 1882. 
En 1881, cette proportion était de 63. H5 p. 0/0• 

Le prix moyen, par tonne, des mils d'acier utilisés, a été de fr. H>9-14 en f 882, 
et de fr. 162-50 en 188 l. 

§ 4. lllLLES. 

En 1882, le nombre de billes en chêne préparées est. de 78.68 fl. 0/o de la 
quantité totale des traverses en bois. Pour ,t881 ~ cette proportion était de 
7:>.08 p. 0/o• 

Le coût moyen des billes utilisées pendant l'année a été : 

Pour les billes 
,,_~- ---- _,,,,....___ _ 

en chêne. eu sapin. 
~ ~ 
En •IS8'2. EIHSSI. 

Prix moyen d'achat . • 
Préparation ( créosotage) 

Ensemble. 

. fr. à.27 
0.59 

. fr. ü.86 

ü.20 
0.6;5 

s.ss 

Eu ·1882. En 4881. 
- - 
2.57 2 .., .... .,, . .>D 
1.55 i.ss ¼ 

- 
5.70 3.90¼ 

Pour les exercices -1880 à 1882, il n'a pas été acheté de traverses métalliques. 

§ a. CESSION DE VIEUX MAT.l!:RIAUX. 

La valeur totale des fers neufs acquis par voie d'échange ou par voie d'achat, 
au moyen du produit <les vieux fers, s'élève, depuis l'origine du chemin de fer 
à 50,80~,a:58 francs. 

§ 6. APPROVISIONNEiUENTS DESTINÉS A I,A VOIE ET PAYÉS sun FONDS BUDGBTAIRES. 

Au 5i décembre ·f 882, il existait dans les dépôts et à pied d'œuvre, des maté­ 
riaux. dont la valeur est donnée ci-après : 
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en acier • 
l\ails 

en fer •• 

t 
en bois .• 

Billes 
en fer .• 

Voies } 
Système 
Hilff. 

Rails •••••••. 

Longrines 

Traverses 

En tretolses, cornières, etc. 

Croisoments et traversées (on acter, 
ea ror ou en foute) • • • • • . • 

Excentriques (sans appareils do ma­ 
nœuvre) et aiguilles d'excentriques 
ûécomposés . , • • • • • • • • • 

Accessoires do la voie non dénommés. 

Ensemble . .Ir. 

A dëauire » Valeur des vieux fers dest 
remboursement do ses avances 

NEUFS. DE REMPLOI. VIEUX. 

1 
TOTAL. 

3fil ,888 'illk ül/5,'l'lû lH ,f 03, 7(,8 29 980,903 05 

108,007 47 '2,020,:!6G S'Z 71 I, ü0'• 80 2,!,W:l,979 09 

1, '-!40,860 5G 815,116/• 98 97 ,ü/15 î3 2,,153,974 27 

• 24V " " 249 • 
33,938 88 4,16,952 H 39 -15 150,930 H 

7,007 73 429,750 50 6,288 2;S 443,0116 48 

2,204 47 47,4H, 60 637 62 20,206 69 

"18,668 47 53,9,12 81 ,15,551 42 ,f 88, 132 70 

2H-,1>12 rn 237,708 H ,l'?,874 'M ,\65, l!H 57 

204,76S 0-1- 401,31,6 ·16 '27,tiSI 55 333,695 7ô 

,, ,836,619 77 4,253,0~2 06 272,tî7 34 3,361 ,~-19 "7 

4, 128,,1,75 82 5,2ül,523 70 ,, , 251 , 168 39 ,fO,IHI ,Hn 91 

inés à ëtre réalisés au profit du Trésor , pour te 
287,535 62 . .. •. . .. .. .• .. .• .. . .. . .• .• .. . . .. . ~ .. 

Heste . , fr. 10,353,632 29 

§ 7. AMÉLIORATIONS. - PRE!\IIEU ÉTAilLISSfüUENT, 

111. Les dépenses faites pour travaux, ouvrages et fournitures incombant au 
premier établissement du railway et prélevées sur les fonds du budget: sont les 
suivantes : 

Prolongement d'aqueducs, établissement de voies de garage, de perrés, de 
murs de soutènement, détournement de cours d'eau, etc. fr. 80.517 ao 

' 
Construction d'abris et d'enclos pour le petit matériel, de 

bâtiments pour la douane et pour bureaux de marchan- 
dises, etc. ; améliorations et extensions aux bâtiments des 
stations, etc. . fr. 

Travaux d'aménagement et de clôture dans les stations, 
signaux; sonneries, etc. . . fr. 

Balastagc des voies au moyen de pierrailles concassées . fr. 

47 ~458 56 

Total . . fr. 

tl8~299 17 
127 ;106 40 

515,HH 48 
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CHAPITRE III. 

TRACTION ET MAT~RIEL. 

§ ,fer, lllATÉRIEL DE THACTION ET DE TllANSPORT. 

Effectif: 

Total. moyen 

En 1882. J.:n 1881. 
- - 

Locomotives . 1,570 1,456 
Tenders. . . . . 1,029 9!)9 
Voitures à vapeur ('). ·15 14 
Voitures à voyageurs. . 5,006 2,9Mi 
Fourgons ù bagages /~69 472 
,vagon<; " vitesse" et wagons A-B (2) • 222 175 
Véhicules divers entrant dans la composition des 

trains de voyageurs . . 505 505 
Wagons à marchandises . 39,G46 56,0/i( 
Wagons divers (0). 1,738 1,77G 
Bâches pour wagons . . -12,068 H,995 

1882. 

1 ~515 
994 
1.4 

2,978 
, .• Gs 

207 

:i04 

57.701 
1,749 

·12,0!!-7 

§ 2. MATÉRIEL EN CONSTRUCTION. 

Au 51 décembre '1882, il y avait en construction : 
Locomotives 
Tenders 
Voitures à voyageurs 
Fourgons à bagages: wagons « vitesse » et wagons A-B (2). 
Wagons à marchandises 

!53 
84 
74 
49 

Les annexes XLVIII et XLIX du compte rendu de ·1881 donnent, en détail, 

(') Ces voitures circulent sur ies chemins de fer de ceinture de Gand et de Bruxelles et sur 
les lignes de Blaton à Bernissart, tic Saint-Ghislain à Jurbise, de Saint-Ghislain à Frameries, 
de Saint-Ghislain à Warquignies et de Dour ù Quiévrain. 

(~) Les wagons marqués A-B, sont des wagons à marchandises transformés en wagons à 
bagages à deux compartiments : l'un pour les colis libres, l'autre pour les colis douaués. 
(•) Non compris 616 wagonnets pour l'entretien de la route, ni 59 wagons de secours. 
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pour la période de i8~9 ù {88·J, la marche progressive du parc du matériel 
roulant, ainsi que les crédits spéciaux et budgétaires y affectés. 

§ 5. WAGONS DE PAllTICULIERS. 

Au 5( décembre i88J, le nombre des wagons de particuliers admis à circuler 
sur les lignes de l'Etat et sur celles de ses correspondants, aux conditions du 
règlement annexé à l'arrêté ministériel du 10 septembre {872, s'élevait à. f86 
Pendant l'année 1882. il en a été agréé . . 17 

Ensemble. . . 205 
Dans le cours de la même année, il en a été retiré de la circulation • 49 

La situation an 51 décembre 1882 est donc de . . 1.a4 

§ 4. TRAINS. 

Nombre annuel de trains : 

de voyageurs • • • • • • • 
de marchandises et mixtes . 
de route ••..• 

Ensemble • 

Moyenlle par jour. • • • • . • • • , • • • • , 

\ 

sur 16 1:éseau { pour le trafic. 
do l'EtaL pour la route . 

P~rcours ~il~~é-_ sur les lignes { pour le trafic. 
trique d~s trains 1 étrangères. pour la roule. 

de rmae. 
{ 
pour le trafic • 

Ensemble. 
pour la route. 

Parcours küométrique journalier par train. • . • 

En 1882. En rssi. 
448,958 417,739 
4-32,li61 385,832 
21,259 26,095 
- --- 

902,878 829,666 

· 2,<i7!~ 2,273 

3!,,;376,822 32,016,212 
578,551 735,636 

.3~1,576. 337,762 
l) ,, 

34,758,393 32,353,9'1,I, 
578,551 735,636 

39 44 

§ 5. EFFBT UTILE OU TR.U'IC PAR. KlLOl\lK'fltE DE VOIE, PAR VÉlllCULE-KILOMÈT RE 

ET PAR TRAIN-KILOMÈTRE. 

Le travail des véhicules et des trains, en transports de voyageurs et de mar­ 
shandises, pendant les exercices 1882 et 1881, se résume comme il suit : 

VOYAGEURS, 

Parcours kilométrique moyen d'un voyageur. 

Rapport entre le nombre 
de voyageurs-kilomè­ 
tre effectifs et le nom- 

1 •0 classe . 

bre de voyageurs-kilo- 
mètre admissibles. l Sur l'ensemble 

lfo l&!~. 

21.2'2 
15.43 p. 0

/0 

18.47 
2- ~•u i),;);) 

En lMI. 

21.17 
15.02p.0/. 
17.77 
23.80 

21.0~ 
a 
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MAI\CIIAN msss. 

Copacité moyenne des wagons (tonnes) • 

l p:w wagon-kilomètre chargé. Nombrcmoyendctonncs- t • kil 't 
k
.
1 

. pat· ram- 1 omc re • • • 
1 ometre par kilomètre de voie (1) 

Ilapport entre le nombre de tonnes-kilomètre effectives 
et le nombre de tonnes-kilomètre admissibles (") 

10.:59 10.04 
~.?$9 f>.77 

95.02 V0.71 
~16,654 501., 14t> 

,~o.91 p.•/. 4UH p. 0
/0 

§ 6. ACHAT DE COMDUS1'1DLES. 

L'importance et le coût des fournitures de charbons et de coke effectuées 
en i 882

1 
pour la traction des trains, le chauffage des bureaux, salles d'attente, ete., 

ainsi que pour les ateliers, sont indiquées ci-après : 

Charbon menu (•) . . • 

gailleteux ('). 

pour forges • • 

en roche .•. 

pour fours à réchauüer. 

Coke industriel. • • • • • • 

Ensemble ••. 

{ 
Charbons menus 

Pom· essais. et garlleteux ('). 
Charbons divers. 

Coke achetéûe la main à la main. 

Totaux .... 

PRIX 
QUANTITÉS 1"0UllNIES l~N 18~ 

S01131KS 
l!lOYBNS Sun !IARCllÊS COtlTRACTt:S 

pu Totaux. LIQUID&GS. 

TON~E. En 1881. 1 En 1882. 

fr. c. Kilogrammes. Kilogrammes. Kilogrammes. Fr. c. 
7.H73 3:54,510,510 217,176,518 551,487,028 3,!)25,152 75 

8.!)184 85,920,750 20,768,750 !Oi,689,500 !)33,671 6-i 

9.2823 5,758,7::SO 2,791,250 8,550,000 79,563 90 

15.7203 1,249,250 617,500 1,866,750 29,3-15 95 

10.6857 (') 570,000 1.,587,000 1,957,000 20,918 0-i 

17.5-160 427,500 408,aOO 856,000 14,668 47 

» ,(26,236,760 245,149,518 669,386,278 5,003,120 75 

- - 100,000 100,000 882 60 

- - 25,000 2':S,000 239 82 

15.81)00 - 1,20.1,000 1,29,i,OOO 20,566 00 

" 426,236,760 94-1,568,518 670,805,278 5,02-1-,800 17 

(<) Ce mouvement est ramené à la longueur moyem1e exploitée des lignes affectées aux 
transports de marchandises. 

(i) Ce rapport est établi sur l'ensemble des expéditions du tarif n° 2 taxées au poids (articles 
de messageries), du tarif n° 5 (articles <le roulage), et du tarif n° 6, petite vitesse (chevaux. et 
bestiaux). 

(') Les charbons menus ou gailleteux ont seuls fait l'objet du diagramme ci-contre. 
(') Fournis sur l'adjudication du 2 novembre 1880. 
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Le diagramme suivant indique les quantités de charbons menus et gailleteux 
fournies et payées, année par année, pendant la période de 1870 ù 1882. 

l~'cltelle dee [runes, 

0 
0 

CJI ..,.. c:;t C, C, 

0 0 0 0 <:.;,C 
0 0 0 0 0 
0 0 0 ? 0 
8 0 0 0 0 

0 0 0 = 0 0 0 0 0 

~~~ i 

- 0 0 
0 

8 

1882 ,.._l,.:lc.i-t,.,_,:;,,a,-.;iooc.:, 
0=0000000 

0000000000 o---~--~------- 000000000 
000000000 
000000 0 0 0 

É:chelle des tonnes. 
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Le diagramme suivant figure les prix moyens, pur tonne.des charbons menus, 
pour la période de ·1870-188~, et ceux des urljudlentions de gaillctcux pour la 
période de i87!>-1882. 

8 MARS 
10MAI 

9AOUT. 

~AVRIL ~ MAI ••• 

~4AOÛT 
4 SEPTEMBRE.. . 

..•.. 
00 •....• 
~ 

- ' 
' - 1 ;------a:: 

·- : 
1 

' 

1 ' 

- 1 1 1 

i- : : : 
- 1 1 

>>----1~8,...,.-f~EV~l=11=E-R--~- ': ' ,__ 
22 A.VR.IL _ 1 ! 1 

1 l Ji 

10 JUIN 
'12 11.0ÛT 

..• ••... - ~ 

iS MARS •• 

3 JUIN. • 10 MAI 

!UAOÜT_ 

6 JUIN _ 
17 AOÙT •• 

-t7 AVRIL_ 
42 JUIN __ 

M21AO0T .. 

! J 1 1 

' 1 ' 
: 1 

' z;i 
!'>jl ·~' 
·~ 1 1 1 
1 1 
: 1 
1 
l 
1 
f 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

l 
1 

' 1 
1 
1 

' 1 : 
1 

ll\)1 
roi 
'b:J' ,~ ( 
1 1 
1 1 
1 1 
1 1 
1 1 
1 1 
1 1 
1 ' 1 1 
1 1 
1 1 
1 1 
1 1 
1 1 
1 1 
1 J 
I 1 
1 1 
1 1 
1 1 
• 1 
1 1 
1 : 
1 1 
1 1 
1 ' J 1 
' 1 : 

.,... 
(J) 

::....... 

:l.2 AVRIL. 

S JUILLET. 

..•.. 
00 
00 
0 
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§ 7. CONSO;,\L'IIATION DE C0,"111JUSTIDLES. 

Les quantités de combustibles consommés ( charbon, coke et bois d'allumage), 
comportent les valeurs ci-après : 

Traction des trains. 
Services divers . 

Ensemble 

. fr . 

. fr. 

En 188'2. 

,1\854, 196 15 
754.8ti9 40 

ti,aG9:0t>f> f>5 

lin •1881. 

s.ess.son 65 
767,27·1 88 

o,820~852 ü l 

soit en moins pour i882, fr. 2tH ,776-98. 

§ 8. KCLAIRAGE AU GAZ. 

Le tableau ci-après présente, pour les années 1882 cl 1881, lu situation <le 
l'éclairage au gaz dans les stations de l'État et à leurs abords, ainsi que dans les 
ateliers. 

t 488'2 
Voies et travaux. • • • • • • • · • · rns1 

l ~882 
Traction • • • • • • • • • • • · • • 1881 

I ·1882 
Exploltation. • • • • • • • • • • • • (831 

j 4882 
TOTAUX • • • • • • • • f ~881 

. 
BECS CONSOMMATIONS DE GAZ. 

~ 

1 GAZ. QU.tl.tTJTliS. DÉPENSES. 

Nombre tlèlres cubes. f'r. o. 
153 34,943 6,357 82 

469 37,2-H 6,868 59 

7,291 4,665,387 302,973 08 

5,953 ~,31-1,816 'oM ,9t.4 97 

42,554 2,867,M9 521,673 85 

11,02.2 2,428,832 .V.7,961 95 

,19,998 4,567,879 831,004 75 

47,144- 3,777,889 696,775 51 

§ 9 , ' • ECLAIUAGE A L HUILE, 

Les consommations d'huile de pétrole et d'huile de colza épurée ont absorbé, 
en f 882, une somme de fr. 468,614-64; en 1881, cette dépense a été de 
fr. a06,4t2-66, soit en moins pour l'éclairage en 1882, fr. 571798-02. 

§ f 0. CIIAUFJ."AGE DES TRAINS. 

Le chauffage des trains, étendu à toutes les classes de voitures depuis {880~ a 
nécessité, en 1882, une nouvelle augmentation de 2,797 chaufferettes. 

Le nombre de ces appareils a été porté à 22~647. 
6 
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L'administration a essuyé de confier à l'industrie privée la manutention et la 
réparation des chaufferettes. 

L'essai a été fait à Bruxelles-Nord et à Braine-le-Comte, pendant l'hiver 
de !882-1885. 

.Malgré les difficultés d'exploitation très sérieuses, le service a été bien fait et la 
dépense a été moindre. 

On ne peut chiffrer dès à présent l'économie réalisée; le compte rendu de 1885 
donnera ù cet égard des renseignements complets. 

§ ·1 '1. GRAISSAGE. 

Les cousommations d'huile, suif et graisses, ont nécessité les dépenses 
ci-après : 

G . ~ des locomotives. rmssn °c , . 
t> des véhicules . 

Emplois divers . 

Ensemble 

soit en plus, pour 1882, fr. f 50,76i-5a. 

En 1882. 

56i,59i 22 
525,526 87 
505,a97 23 

i ,f88,5if> 52 

En 4881. 
a44,75a 20 
279,857 92 
252,980 sa 

i ,Oa7 ,!>~5 97 



Annexes 
il consulter. 

( 25 ) ( N° 241. ] 

CHAPITHE IV. 
EXPLOITATION. 

1. !tlonTcment et rcccUc. 

§ 1 or. VOYAGEURS, 

vm. Voici les résultats oomparatifs, pour les deux derniers exercices, des transports 
de voyageurs : 

a. 1'1 ouvement. 

\ 

Billots simples ..... 

Ensemble .... 

Billets aller-rotonr . . . 

l!nsomblc .... 

lillefs à prix réduits • 

Ensemble ...• 

Totaux .......• 

TOTAUX GBN!iR,WX. 

VOYAGES. Parcours moye11 
DU YOYAG&UI\. 

-- 
Différences pour 1882. K.Honu:lres. 

En 1882. En ,t88i. 
Chilli-cs absolus 1 &apport 811 t8S2. j &n 1881. . p. •/,._ 

1 • .. 726,'24·1 '743,562 - "7,3'21 - 2.33 55.62 51,.37 

2• 2,088,281 2,034,499 + 53,782 + 2.6-i 35.l,2 34.98 

3., 42,288,870 -11,70I,H6 + 584,754 + 4.99 21.42 21.63 

- --- 
" rn,-103,392 H,482,-177 + 15'.H,2·15 + 4.29 25.00 25.,t!) - 

1 '" 
1,070,564 997,288 + 73,276 +1.3-1, 33.iO 32.27 

'.le 3,307,~58 3,023,964, + '283,29,i + 9.36 23.1$ '22.87 

3• rn,6s1,s10 47,482,046 + -1,205,764 + 6.89 16.87 17.05 

L 
-- -- 

23,065,632 21,M3,298 + ~,562,334 + 7.73 "8.53 18.58 - 
3·16,856 239,319 + 77,537 +32.39 40.10 38.91 ! 2• 7-18, 752 496,-197 + 222,555 +i,4.85 34.07 35.37 

3• 8,781,770 7,229,031 + ,1,552,739 +2t.47 20.01 ·19.32 

-- -- 
" 9,8-17 ,378 7 ,!164-,547 + ·1 ,852,831 +23.25 2L70 20.91 

- - -- - 
1 ::· 

2,H3,66·1 .f,9SO,rn9 + ·133,492 + 6.74 4L89 41.37 

6,H4,'29-I 5,5M,,660 + 559,631 +10.0, 28.64- 28.42 

3• :-l9, 758,4-50 36,415,-193 + 3,34-3,257 + 9.·13 iS.97 -18.98 - -- -- ,, 47,986,.\02 43,950,022 -1- 4-,036,380 + 9.18 2,1.22 21.17 
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Le progression du mou vcmcnt est d'autant plus rapide que les prix sont plus 
bas. 

Les billets simples présentent une augmentation <le 4.29 <lu mouvement. 
Le nombre des billets aller-retour 1 avec réduction de 20 p. 0/o, s'est élevé 

<le 7.75 p. 0/a- 
Enfin les transports avec réduction de oO p. 0/ o et pl us 1 clonncn t un accrois- 

sèment de mouvement de 25.2a p. 0/o• 
Au totaJ, on a 9.-18 p. 0/o d'augmentation. 

b. Recettes. 

Billets simples . 

Ensemble . 

Billots aller-retour. . . 

Ensemble ... 

Billets à prix réduits , 

Ensemble •.. 

Totaux . 

TOl.".\UJC GÜH:if\AUX. 

TOTALES. moyonnos 
~Ali VOYAGSUI\. 

,,; 
"' "' Différences pour 1882. '.!l ...• En ,1882. En 1881. Entssi. t)u 1881. u 

Chiffres absolus, j 6aPJt' p. 0• 

FR.. c. FR. C. 

~ ,, .. 3,5't3,H8 49 3,560,925 66 - -17,777 17 - 0.50 4.~78 4.789 

2• 4-,730,684- (l,. 4,511,630 95 + 219,053 69 + 4-.85 2.265 2.'217 

L. 10,503,058 25 -I0,174-,318 7ii + 3'!8,679 !H + 3.'23 O.SM 0.869 

- -- -- -- 
J) ~8,776,891 38 ,13,2-iü,935 35 + 529,956 03 + 2.90 ·1.2~3 1.260 - -- i- 
1ro 2,401,4-'i6 85 '.!,465,102 95 + 236,373 90 +10.91 2. 2t.3 i.111 

\ 2• 3,829,149 4ii- 3,403,882 79 + -i'fü,266 65 +12,49 1 .157 1.126 

1 3, -10, '.!û2,23,l, ii5 9,465,90-i 70 + 79ô,3W 75 + 8./tl o.sss o.m 
-- -- -- . -lü,MJ2,860 74 -15,034,890 -H- +•, 457,970 30 + 9.69 0.715 O.ô!'>9 

- - - - 
l ~~ 4M,927 92 385,607 53 + 69,320 3!) +t?.97 1.435 ·1.612 

596,-tl9 60 4-95,558 29 + rno,861 3i +20.35 0.829 0.998 

3• 2,386,790 39 2,005,896 72 + 380,893 67 +18.98 0.2i2 0.277 

- -- 
., 3,438,13'7 91 2,387,062 54 + 515'1 .075 37 +19.09 0.350 0.362 - - 1- 

,, .. 6,399,553 26 6,H1,636 l,l, + 287,917 ,(2 + ,l,.7-l 3.027 3.087 

~ 2• 9 ,-156, '.!53 68 8,4-1,f ,072 03 + 745,181 65 + 8.85 1.H>1 1. 51-i 

' 3, <13, 152,083 09 21,646,180 16 +1 ,505,902 93 + 6.95 0.582 0.594 

--- -- 
• 38,707,891) 03 36,168,883 33 +2,539,001 70 + 7.02 0.806 0.823 

La recette n'a pas suivi Ja même progression que le mouvement; le parcours 
moyen par voyageur s'est maintenu, mais le produit moyen a diminué. 

Ce résultat s'explique par le développement rapide des voyages à prix 
réduits. 
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L'nugmentution du nombre de ceux-ci est de 25.2~ p. ''/o, tandis que celle des 

autres voyages (simples t:I aller-retour) n'est que de (.i.07 p 0/0• 

En 1879, I<' nombre de voyagt•s it prix réduits représeutuit ·J2 p. ('/0 du 
IIlOUVl'IDCllt total; Cil {880, 16.(iJ p. 0/0; en ·1881, !8 p. 0

/0~ et cu'188.2 
il atteint 20 p. -t; 

C'est principalement sui· les ubouuements que porte l',111µmt1ntation; ils ont 
donné en 1.882. un nccroissement de 1,800,4;')4 voyagL'S, sur (U)90.7G-t soit plus 
de 2!:> p. 0/0 : ils forment i 8 p. 0/o du mouvement total des transports de voya­ 
geurs. tandis que la recette qui en provient n'est que de 4 9J p. -t; 

Le produit moyen par voyageur abonné n'est que de fr. 0-24; celui des autres 
catégories de voyageurs (simples <'l aller-retour), est de fr. 0-92. 

Les trains de plaisir orgauisês ('O 1882? ont été sensiblement plus fructueux. 
que ceux des années précédentes : 

En 1880, 79 trains avec 29:3;5~ voyageurs out rapporté . fr. 68 .. 132 7t) 

1881, 42 
1882. 41 

{5.092 

23,281 

4ü.:ï5a 7~ 
70 .. 038 ~~ 

Dans l'ensemble des produits du chemin <le fer en 1882. la recette tics trans­ 
ports de voyageurs figure pour 32.46 p. 0/0; cette Î>roportion était de 51 .90 p. 0/o 
en 1881. 

§ 2. BAGAGES. 

VIII Les transports de bagages ont produit, en i88:2, fr. 937 1051-0 :i l't c:-1 ,J 88 ( 
fr. 900,808-06. L'augmentation l'St donc de fr. 56.21:!-17 en f 882, soit.{ p. 0/0• 

La recette des bagages représente. ,·n 1882. 0.79 p. "/o du produit total de 
l'exploitation, comme m 1881. 

§ 3. PBTITES llAIICHANüISES. 

vm. Les transports ù grande vitesse ont donné, m 188.? comparativement ù t88 l, 
les résultats suivants . 
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1 
~ ) Jusi1u'à ~ lulog rnolu• 

-g HeOùlU - 

l.1p6d1t10111 par express, j Au-dessus üe 10 k,log 

1~erf1cc1111tër1eur et tuu.lt~) 1 Pouls l,ut! 

1 nsemble (ktlog ) 

Ton( n° l, 

Perus p•<1u•L• ~ 

Jusqu'à 2 Julug 

OeJ ù 5 - 

0~ 6 ù lO - 

(Scnttt& mu.tes i!L mterna- 1 Poids lux~ 
ttou.101.) 

Ensemble (k,log ) . 

IDLIUS 

, _'.; ! Jus,lu?ù 5 fulog. nu lus 
Tarir n° 2 (..rurn.le Vlt8i>SI! ~ 

ô D•Ji> 0 - • Peurs pO<JUeti, N articles tle \ ;;c,; I.! 1 et plu 
mesb..1gL ries. Poids tn:u: 

(!:i-enu:e1 lnti!ru:ur- mu.tes et I 
mternauonaux ) 

1 nst1ublc [ktlog) 

IOT\.lX 

muouu IIOYh~ 
" fflOUIIHtlEHT f\ECE fTE. ()Ill l.x.pei1111un l'i = ~ ~~ par l,lugr 
s "Q - ~ . ==-- B ~ ,.. - Eu 1881 l•,11 1881 Ln 1882 Ln 18/ll lfo 1~82 Ku 1881. ~~ 
0 "-1 1 l 4 '• h 7 

1 141.~7\J Jl7,bH 2:, 1,90b Si'J ~3', LO& lb 0 il1J O 7Jf, 

7 2\J\J t,11, 3Ul,bSI, .!....,7 1.! Hl --1.I :!87,lt9b ;>..,1 0 9ô8 0 U50 

20 hH1171"> tJ5,~04 75l1htl 57 71,178 Ili l OUI l IIO 

Julog U,J~I, i05 h,.2..1:,!.131 1}1.J,!J/lJ 01 JoU, !J!i 71, u u,~ 0 057 

--- 
('; IO,UIO. l8b l1j to,U0'1.4!!U ~71,(>48 67 ll55,lHJb\ 0 UU7 IJ 095 - - 

l JJ., HJ 8:i,8UJ IJ,768 21 ~b,07.! 20 0 4lh 0 Jll4 

Jet 4 :-_.ltl.~S1 JS-,,30l 209J.fü7 J.2 l4l,04I 17 0 J;i 0 3b\l 
' 7 10:!,U62 118 231) 7b,.lbb,48 U0,4:lll 21 0 î41 0 764 

!\,log 1,474,•,8.l l.422.,7l7 100, [46 17 l01,89J b7 0.0oS OOH 

--- 
I') 4,J'U ï&b ('} l,815,4b7 J.11U,b-'t.i-t .?.O JbU,.4.!7 .h o.u~~ 0 0!!4 - 

j 911,mH 818,81• 1S~ ,.li5~> 13.! 3JI ,J97 60 U 4116 0 385 

7 2,-,H,V!Jl .!,mJ,Hh 1,4,!J,hbl 14 l,J94,i.,:;J o ;;sa 0 saz 
l"lug > ~B, )j, 1 tl>ti~ .H1,.!.4.ï,U.1i) '1,319 411 -.1 4, lbb, 'U'.? lh U ois 0.01S 

--- --- 
(11 ..!1,0, lOO,:iOI (') ..!►l,,1.ï5,>.!h û, li8.,Ylti 2.Y .,,h~.IJ,J.61 St, 0 Ol4 O.OlJ 

--- --- 
(') .!ï4,•t->J,4.JJ ('/ l6:.14H,114;,;.J 7 ,SJ.:! ,.?lJ J6 7 ,l.07 .~119 74 U 027 uun 

Ces résultais accusent : 

Une augmentation defr. f 8.~29-24soit l .94p 0/0poudesexpêditions parexpress. 
59 .220-90 -- I0.88 

286,a6~-43- 5.oo - 
du tarifn° l. 

n°2. 
34 L5H5-62soit 4. 78 p 0/0 sur l'ensemble. 

Ces transports entrent, en 1h82, pour 6.55 p. 1'/0 et. en 1881, pour6.5ü p. "/u 

dans lu recette totale. 

§ 4. GllOSSES l\lAllCllANDI:,I.Œ. 

uu, Le mouve.uent des erosses marchandises s'est élevé en 1882 à 21,434,954 ton- 
nes C) et Cil J 8.S 1 Ù J9 _862, 7{i2 tonnes e). soit pour f 882 une augmentation de 
f.:'>72.172 tOOllPS OU 7.92 p. ''/11• 

La receue eorr. spondanr à ce mouvement s'établit comme suit 
tlloyurne 

D1rrert-1H.P!i pour- 188! pdr tonne -------------------------- - ------------- 
En 188! l 11 1881 Cb,llhs absolus Rapport En 1811!. En (SS[ 
- - - P· •(. - - 

Becettes des diüereut- l,mf,, 61>,217,727 40 6J,,i,0li,OJ~ 80 + 2,81J.b!J2 60 + 4. i4 J.089 3. 1!)2 
Fr,ll:, JCCe~-Ollt~ 1,131,198 Si '?,'lH,M! Il + l06,55î 7J + 4 '70 0 109 0.113 

Ensemble L::i,5t,l),'ll& 2~ L:..,o+.-1,hï" 91 + :?,!)20,.(\lJ 3J + 4.4'i J.l!J& 3.305 

( 
1
) Pour consumer ce poids, on a réduit Ies expéditions en kilogrammes, en les multipliant par 

les poids conventionnels respecufs indiqués dans la colonne I. 
F) i.\on lOllljlrl~ l ,0fi5,22f tonnes Cil 1882 et 1,o;:; 1, u.s tonnes en 188·1, représentant les 

transports intérieurs sur les chemins de fer du Flénu et de Saint-ûluslam, 
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En 1882, les transports de grosses marchandises représentent. ~7.49 p. "/o de 
la recette totale. En 188-1, on avait !17.89 p. ¼- 

§ Îj, FINANCES. ÉQUIPAGES. CHEVAUX ET BESTIAUX. 

u111. Les recettes de ces catégories de rrnnsports se sont élevées ù. fr. L426,42o-o3 
en 1882. contre fr. l,454,,U94-2O en 188-t. 

Ce trafic ne s'est pas scnsiblemr-nt modifié en -1882. 

§ 6. PHODUITS EXTRAORlllNAIRES. 

VIII. Les recettes extraordinaires s' élèvent : 

En 1882. à fr. 2.065. 785 22 
et en ·188J, à . ~.03?l,866 D5 

Soit pour -1882 une différence en plus d<.' fr. 29,9·16 69 

La perception de ces produits a pour base : 
Formalités en douane, usage df' noire matériel ù l'étranger. retard dans Je 

chargement et le déchargement des wagons. buffets-restaurants. dépôts et maga­ 
sinages, exploitation des embrnnchements industriels. affichage dans les gares et 
les voilures, etc . etc. 

/ % 7. PRODU1TS INDIRECTS. 

Los produits indirects encaissés par l'administration des Domaines. pour 
compte du chemin de fer, comprennent : 

Fn t:'l'!.! En 1881. 
- 

Des nliénations dirnmeubles. . fr. 10ï,1:i7 M 2~ï,O~ô 45 
Le loyer de divers bûtimr-nts. la vente d'ht-rbagt'~. tk 

plan'ntions. d'objets non réclamés, eu-. 87,723 30 iO:'),lH)I 49 

Eusembh· fr. 1\14,Xfi l 11~ ;ïtrll,lï7 ~l,i, 

Toutefois, la seconde partie est seule portée aux recettes du chemin de 
fer (annexe l l): le produit ile ta vente des immeubles est inscrit à la situation 
générale (annexe l) Pt au compte capital (annexe V), en déduction des avances 
du Trésor. 

-~ S. RECETTE DES TltANSPORTS EFFECTUÉS AVEC RÉDUCTION. 

Le m .ntant ries réductions accordées sur les taxes normales a ét(': 
fi i0\.2, En 1881. Augme11t.itron err 1 ;:;s1. 
- - 

Pour tl',lll'(IOl't~ apparie- 
uant :i dei- ndministrn- 
tiens publiques . . fr. 56ti, 91~4 10 ;i55, 51~2 88 ;:;2, 601 22 

Pour lr,rn~porh apporte- 
nnnt :1 des pnrticuficr,. 71~1, U7 8!) 725.827 75 15,520 -16 

Totaux. . fr. 1 , )07. 0!) 1 !)!) l,~5!),l70 G1 47,!121 ;')8 OU 5.81 p. 0/0 
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~ 9 TRANSPOUT~ PAR NATUUE nE SEHV(CE 

Les tnhleaux suivants indiquent, pour 188~. lu répartition et l'importance 
relative des difhi1c•nl<'S enrégorles de transports entre le service intérieur, les 
services muxle« et IPs services internationaux 

a) Mouvement. 

\' oy•beurs ( ') 

!1o<es au m1111n,u111 (etpéû) 

- au pulds. (quuuuuv' i) !E,prcs•d~011tspa<111ets(kil) 
- Pentes j \rt1cle-,de-mC'~sugenes(qumt) 

:; Gros'=c-s {tonne'-) 

}'111ano<S (groups) 

Éqmp,ges 

Che\BU'< et htst11ui. 

(vuuures}, 

(ètpéû ) 

Sl-..lll'ICl, ~l-1\\ ICbS 
:,t 1\1' 11..l I\ l 1 nu t.u ,.., "" ... "'~I lu.te, o.atlonnu,,t,. 1eun1s. 

Qu 111t ILS I IIJppDrl - Q·11•n:1té• l l\,1ppotl Qu.11\lllé-. l llapport Qua11t11è• 
I' "/ ,, 0/,;, p, •/• 

41,fiH 5'? 1 9f 01 1,5?~, 130 ! tfi l,SW,750 3 81 ('J 47 9S6,40J 
1.i,on U 3.1 19,llll li) 00 3i,4~1 17 h1 105,031 

Il'! 37~ 59 09 lo,bll 7 79 t,6,3/JI 33 11 :!00,351 

$,61>6 hJJ 60 ;12 1;Pi,ih3 922 4,3t2, ,6u 30 2{> 14,li>2 1152 

1,.8, )1U97 71 b2 .!..>J,.6l'2 0 83 ,jS2,J% 16 OJ 2,611[ ,00j 

(') lt t)!lt, IJJ 1 ~! H 2 HO OS, JO 82 b,021:1,613 37 41> '•) 21,131,\Mi 
1 

J~!,SLO 
1 

il7 ~4 ,t,!,9{> S 06 230,49'> Jt ~o bbl>,207 
1 

1,01,6 099 

1 

65 ë,7 181 li, 9!, p;o 17 t,5, 

,1 860 73 )2 3/lU..! 6 ~J ll ,413 19 96 57,ISi 
i 

b) Recette 

Voyageurs 

!'fu'<c~ uu nuunnnm 
llegeges 

-- n u poids 

:l l ( F,pros, rt peut, p quets 
!:? Petiu s ) 
~ ( \rhdL$ Lh, mes -.t~u HS 

~ GroS'tL.5 

Frnances 

Produits cxtrrtordrn"\1res 

1 n••rnble fr 

~Ll\V!Cb 1~1 t Rh ua 

Sounees 
1
11,pport 
p .,. 

::.l:.RVICES ,U"{TE::. 

Sommes 
1 
R,pporl 
p •/• 

!:,1,1\\ !CbS -l ::,~ R\ ICE::. 
Jntorun.tlOlllU.&lC.. renms 

====Il 
Sonnnes I R•pp~rl ~on>t11es 

p •/ 

Produuv mdrreet-, 

3..! tM ;,2 • 29 1 83 O 

10.-2652171 b$ 

4~7 7ll 99 50 94 

010,UU 5- 16 13 

4 69~ ,o:» 13 I '" 03 
3-.a llï-1 '>t.,U '\:) al l5 

li S 17b ~9 7 4 50 

27 ,>JO -5 f b9 1)3 

SJ3 'o1 :;., 1 71 82 

76,,11,11'98J 6'109 

3 8:, 5,06l,41S 06 J 13 08 J JS, 707 890 01 

9,3 6 13 9 52 17,030 '!2; 11)01 9,,1•~ 97 

41,464 47 4 9i :no,521 60 44 1 > S39,7!8 Ub 

6l,71o 30 1 ~1 '!99 ~4S 20 19 Ill 1 173,2;.7 07 

4J8, 111 19 7 42 !,02 ',3'9 77 16 >5 6,178,928 29 

6,50&,00:> l 1 9,.49 26,~86~6►t 65, 'l.J 3) (J.\ 50'-t-,92.h ::!4 

13, '60 -7 5 921 44,240 57 Hl 581 1n,s11 6-1 

li ,89 28 16 08 6 006 14 14 39 40, 'l16 211 

5~,IJJ~3 4h .l:lt,81748 •313 l,160,Wl70 

1 OM,783 22 

1-----1--1-----1 --- 
8,.645,23-i 61 

------,--- 
7 lj. l :n,no,b,3H 1 2S 16 l 119 ''5(\,101 4l 

[r- ~ ,723 10 

Total fr 119,3,l O '4 71 

(') Les coupons aller-retour sont comptt'.:, chacun pour deux voyages. 
(~) Non compn-, 1,065,221 tonnes 1 eprcscutant le~ t1 anspm ts mténeurs sui les chemms de 

fer du Flénu et de Samt-Ghrslain. 
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Ces résultats accusent vis-à-vis de C('UX de 188f, quant aux produits, le~ diffé­ 
rences suivantes : 

Voyageurs . . . . 

Buguges • 

Ptilites rnarcbaudises. 

Grosses 

Fiuauces. 

Équipages 

Chevaux et bestiaux . 

Totaux •• 

Di ffersnres pour l 88~. 

SK!t\lCI•: !XT~HIEUft smw~s mwi,;s Sf:Rl'ICES füEltNATIONAUX 

l t.!11 moi us. 

----- ---- - - ---- 
en plus en plus, l e j muius. eu plus. 

1 
1•11 moins. 

1 

t,.f0'2,989 3-1 " 106, 00-1 Oû " 330,011 30 " 
Hl, 785 32 " 6,972 H8 " 9,48½- 17 " 

282,802 91 1) " 22,ii95 87 8l,108 58 " 

I , 'i I li 1 ~ 1 3 '19 " " 75,327 36 1 , ~ 8 1 , 1 tH 50 " 
l !l,51:3 38 " 1,128 60 1) 6,526 1'2 

" 'l,,H)2 '2ï 2,1•85 91 " " 1,152 71 

37, '!91 1\1, " " ".!,H5li 19 " '22,476 85 j 
--------· 

3,!157,~8.l 30 13,705 65 115,059 95 l0~,008 02 1 '904, 768 55 30. 155 681 
- - ------ -.._.....____~--- ---------......,----.__ __ : 

+ 3,943,5i6 65 + l:l,lf5I 9J + •t ,in,~ ,612 81 
1 

La répartition proportionuelk- p. "/0 des recettes eorrespouduut ;'1 Ct'S trois 
natures de service, étai] : 

En i.881, dt• . 65.!)0 7.61 28.4U 
Elle est eu ·1882 _ d1· . 64.09 ï.2n 28 (iti • - 
Différences l'll 188'2 . + 1"l. l 9 - 0.56 + O.i7 

Il. Principales modlOcatlons apportéc8 dans le service. 

Trains. - Parmi les modifications apportées au service des trains dans le 
courant de l'exercice 1882, il y a lieu de citer la suppression provoquée par l'in­ 
suffisance du trafic, d'un certain nombre de trains de voyageurs représentant 
ensemble un parcours de i ,484 trains-kilomètres par jour. 

Le travail de remaniement des truins de marchandises a continué à se faire 
d'après les bases qui ont servi à la réorganisation de ce service en 1881. 
Il a été créé, à l'instar de ce qui avait été fait pour les expéditions effcetuées 

par wagon complet, des trains de transbordement à long parcours. 
On a cherché à obtenir autant que possible, que les marchandises fussent 

rendues à destination par le train même qui les avait enlevées au départ. 

Camionnage. - Le service du camionnage a été organisé dans les stations 
suivantes : 

Anderlues, Bracquegnies, Feluy-Arquennes, Frameries (État), Nimy 1 Rebecq 
(village), Sombreffe, Ternath et Thuin (Ouest) 

8 
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Ill. A<rcldents de trains et mu pe1•s.on11e!lt, 

§ 1er. ACCIDENTS DF. THAINS. 

X et XI. L<· nombre d'accideuts survenus aux traius <'11 i:<én<;ral, quïl y ait eu ou non 
dommage causé aux. personnes. a été : 

En 1882 de. 
En 1881. 
En 1880. 

269 
29i> 
5;i8 

Comme les années précédentes. les causes les plus fréquentes d'accidents sont 
attribuables à la fausse position ou à la fausse ruanœuvre des aiguilles, ainsi qu'à 
l'absence de signaux réguliers pour protéger une voie principale occupée. Vien­ 
nent ensuite les collisions (fo trains avcc dvs véhicules placés trop près d'un croi­ 
serucut de voie, les signaux d'arrêt forcés par les trains, el les excès de vitesse à 
l'entrée des stations. 

Le nombre d'accidents aux traiu-, en ~énéral, ayant occasionné des dommages 
aux. personnes. en 1882, est de 26 sur 269. 

Pour l'année 1881 les nombres correspondants sont de 57 sur 29~ accidents 
pour les trains en général. 

La comparaison des résultais constatés pour 1882, avec ceux accusés pour 
l'exercice 188-l, permet d'apprécier l'i nflueuce exercée par l'installation des 
appareils Saxby et du Block-systern. 

Oa11s les comptes n-ndus publiés jusqu'à présent, on s'est borné à mettre les 
' résultats d'un excrelce en regard de ceux de l'exercice précédent; pareille com- 

paraison, lorsqu'il s'agit de faits qui ne se présentent pas normalement, peut 
conduire ù des conclusions tout ù fait erronées. Pour apprécier les progrès 
réalisés au point ,Je vue de la sécurité de l'exploitation, il convient de comparer 
les résultats duu exercice déterminé ù l'ensemble des résultats des exercice­ 
antérieurs, en ayant soin, toutefois, de prendre une période d'années pendant 
lesquelles les conditions générak-s d'exploitation n'ont pas suhi de variations 
anomales. 

C'est depuis ·l87H, surtout. que l'on a commencé l'installation d'un grand 
nombre d'appareils denclanchement Saxby et Farmer. pour la mnnœuvre des 
excentriques et des signaux, l'l. que l'on a étendu à un grand nombre de lignes, 
l'application du Bloek-system au moyen des appareils Siemens et Halske 011 

Hodgson , er-st vers la nième époque. que des perfectionnements importants 
ont été apportés au mutéric! roulant et que, notamment, un grand nombre de 
trains ont été successivement munis du frein continu du système Westinghouse. 
C'est , enfin, dans le courant de 1879 que de nouvelles règles ont été tracées pour 
l'instruction des affaires relatives aux accidents. 

Il est donc rationnel de considérer l'année ·(880 comme étant la première 
d'une période dont chaque exercice peut être comparé à l'ensemble des exercices 
précédents. 
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x. Dans l'annexe X h•s chiffres correspondants dt>s années 1880 <'t ·I 8s I sont 
mis en regard des résultats <le I'nunée (882: en outre, les résultats moyens des 
trois années sont i•gulement inscrits et serviront de point de comparaison pour les 
résultats de l'exercice t ~85. 

XI. Pal' l'annexe XI on ütablit une comparaison entre l'année J 882 Pt les deux 
années précédentes, qnant aux diverse» catégories d'accidents. La diminution, 
pour l'année ,J88~1est importante pour les déraillements et les collisions, tant aux 
bif ureatious qu'en pleine voie; elle est assez seusi hle pour les eolllsion s dans les 
stations. La diminution du nombre d'accidents de trains est mieux encore mise eu 
évidence dans le tableau ci-après : 

Tll:\IM:i E:-. Gl~Nt-:HAL. Tlt.\lNS iJE VOYAGEUHS ET ,\JIXTES. 

ANNÉES. tiOffiBRE Un accident sur u11 nombre da tlOll!BRf Un accident sur un nombre de 

lOTU 'fO'rAL 
j 11uios-~ilu11,o! u\cciott~r~. ~,lum\\lr•·• 1 

ll'.IÎIIS tlc: l •mins-kilumc- O'ACCIO~N'l'-,. ki louu1lre, 1 t r tiu~ d,• 
~~l)IUl{é.$ t.l'-.· rre-, de t:iploitci) de ! tr es de 

·1880 358 î.5 :!,019 tlli,808 lt4 21. 8 3,:W6 l2!,H2 

1881 295 9,6 t17lt 1 l'ï ,711 1'2.J t3.5 3,B:.12 1:J:J, ïï 1 

Bn1m1ble et 
moyenne8. ti53 8.5 2,3:rn 1011,îli!) :!4-7 2t.4 J,563 1·27 ,582 

1882 :169 Il . 1 3,'!,5 1:JB,Mi 8lî 35.Q 6,115'2 211 ,:l32 

Rnsambl& &1 
mOJ&nnes. 9':1't 9.'t '!,60-~ 1 H ,6i0 3H 25.7 !., ':!00 lt.8,998 

§ 2. ACCIDENTS AUX l'EltSONNES. 

X. Les accidents de trains ont eu les conséquences suivantes pour les personnes: 
1882. it:!M. 1s,<1. 
- -- l tués . )) 2 )) 

·i" Voyug-urs . . blessés 4 H) f~ 
ooutusionnés 16 59 ·15 i tués . a 4 5 

2° Agents de ludministratiou hlcssés_ . H 24 26 
contusiouues 25 52 27 

Les personnes victimes d'accidents autres que les déraillements et collisions 
de trains, sont au nombre de : 

181,2. 1881. 1880. 

- - - 
\ tués. . u 9 6 

·f O Voyageurs . . ( blessés 23 28 26 
contusionnés . . 52 24 20 
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1~2. 1881. 1880. - -- - ! tués . . -109 124 i02 20 Agents de l'Etat et d'autres blessés . . 277 ,~w f69 administrations . . - ·17:'5 117 contusronnés 502 ! tués . . 63 65 (i;'.$ 
50 Pcrso~ncs circulant dans blessés . . 28 59 32 les VOICS. . • a 10 H con tusion nes 

Parmi IC's causes principales des accidents survenus aux personnes .. on peut 
citer, en ce qui regarde les voyageurs, b circulation illégale dans les voies des 
stations ou de la route, el le fuit d'être monté dans un train ou d'en être descendu 
pendant qu'il était en marche, cc qui est également interdit. 

Les agents de l'État et d'autres services, atteints en de/tors de« aceideuts de 
trains, se répartissent comme il suit : 

t\uu1:'t..' f8.!{2. -- Tués. lllc,sés. Contusionnés. 

Duns les stations et les ateliers. 18 ·120 -190 
En accrochant ou décrochant les wagons. 14 54 25 
Gardes-barrière et gardes-route 28 18 4 
Gardes tombés en contrôlant les coupons. 2 24- 52 
Autres agents tombés des trains 6 4i 28 
En dehors de l'exercice de leurs fonctions. 25 ·15 ~ 
En réparant les voies et les bâtiments 18 2ï 18 

-- - 
Ensemble. 109 277 502 

Ce sont donc, comme précédemment, les agents en service dans les stations 
et les ateliers qui fournissent le plus fort contingent de victimes. 

Le nombre d'agents atteints en décrochant ou en accrochant les véhicules des 
trains, reste considérable, malgré les instructions précises, fréquemment rappe­ 
lées au personnel, sur la manière d'effectuer ces opérations dangereuses, de façon 
à éviter tout accident. Malheureusement, la vie de l'accrocheur dépend aussi du 
plus ou moins de prudence de ses coopérateurs dans la formation des trains. 
Quelle que soit la surveillance exercée: il est pour ainsi dire matériellement 
impossible d'obtenir de tous les agents, qu'ils se conforment toujours, rigoureu­ 
sement, à des instructions qu'ils ont cependant Je plus grand intérêt à observer. 

A part les deux catégories de victimes dont il s'agit, les résultats de ·1882 ne 
diffèrent pas beaucoup de ceux de f 88i. 

1 V. Contravenllous. 

Pendant l'année 1882 il a été constaté, sur les chemins <le fer exploités par 
l'Etat, 822 eoutrnvenuons aux lois et aux règlements de police, savoir : 
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Circulation illégale sur les voies ferrées, cr entraves apportées ù la circulation 
des traîns. . . 524, 

Erection d'établissements prohibés dans la zone asservie du chemin de 
fer. . ;j2 

Voyageurs dépourvus de coupons ou munis de coupons irréguliers . 5;51 
Voyageurs descendus des trains en marche ou du côté opposé au 

bâtiment de la station . 7!) 
Voyageurs ayant pris place dans des voitures dont l'accès leur est 

interdit • • . 6 
Fausse déclaration sur l'espèce, Ir poids ou la q nanti té des marchandises 

expédiées. . 54 

Total égal. 822 

Les contra ventions constatées en !88f, étaient au nombre de 86a. En 1882, 
il y a donc eu une diminution de 45. 

~. PCl':!iOIHlCI, 

La situation numérique du personnel utilisé par I'adrninistralion des chemins 
de fer de l'État, se résumait comme il suit, à la date du 51 décembre. 

En 1SS2. En 1881. Augr11c1ll.ihol\cn \68!~ 

Fonctionnaires, employés et agents nommés 7,410 
Agents subalternes et ouvriers. . 53,82t, 

Total. . 41.2515 

7 216 164 ' 
5571~9 6f.i6 
-- 

40 40~ 830 ' 
Au cours de l'année f 882, on a fait une première application encore fort 

restreinte, des dispositions de l'arrêté royal du 19 décembre 1881, autorisant 
l'admission des femmes en qualité de commis-auxiliaire au service du chemin de 
fer de l'Érn t; quelques auxiliaires féminins ont été essayés à la distribution 
des billets de voyageurs. 

Un concours a en lieu à la fin de -1882, en vue de l'admission de vingt auxi­ 
liaires dans les bureaux de l'administration centrale. 

Le personne] su bat terne comptoir, ù la fin de -I 882, quatorze agents féminins 
préposés au classement des pièces <le comptabilité et à la vérification des 
coupons de voyageurs, dans les bureaux de la direction du contrôle des recettes. 

VI. Caisse de reCraltc d de seeo111•,§ des ouvriers. 

La Caisse de retraite et de secours des ouvriers de l'administration des che- 
9 
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mins de fer possédait, à la fin de I'exercice ·1881, un capital de (Fonds publics 
et encaisse) . . fr. 7, l 28, ~4ü 6a 

Pour t8,q2, on a les résultats suivants : 

Reeeues : Contribution des ouvriers, intérêts du capital. 
retenues pour congés et pénalités . fr. 1,87 t ,870 03 

Dépenses : Pensions . . fr. 
Secours annuels 
Secours temporaires, etc. . 

Ensemble. 

492;241 75 
24}$69 fH 
859,8;52 94 

. fr. 1,5;56,664 18 

Excédent de recetres. . fr. arn,20;3 sa 
Donc, au 51 décembre 1882, l'avoir de la Caisse s'élevait ù fr. 7 ,644,or,2 oO 

Les charges de cc capital sont les suivantes : 

C . { des pensions. . . apital représentatif d 1 es secours annue s 
Réserve pour pensions et secours ultérieurs 

T otal conforme. 

. fr. 4.22{ ,635 73 
5t,911 80 

5,590,r506 97 

. fr. 7,644,0a2 tiO 
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DEUXIÈME PAUTIE. 

CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR DES COMPAGNIES. 

I. 
Desc •• iptlou tin rése1u1. 

§ 1e1•• LIGNES EN EXPLOITATION AU 51 DÉCEMDHE f882. 
l!t!trci, 

XII. Lignes construites par l'État belge C) 
- des Compagnies 0 

Longueur e/Jeclive totale du réseau exploité par des Compa­ 
gnies sur le territoire belge ("), fin 1882 

Cc réseau comprend : 
·1 ° Parties affectées ~m transport des voya- 

geurs et des marchandises . l ,2H>,269m ou 96. 77 p. 0/0 

2·• Parties affectées au transport des mar- 

f0,220 
1,24a,601> (3) 

chandises seulement. 
Il se trouve établi : 

1° A simple voie, sur une étendue de. 
2° A. double voie, - - de. 

l ,066J48m Oll 84.90 p. 0/0 

189,677"' ou H>.IO p. 0/0 

La longueur 1noyenne totale des lignes exploitées, en Belgique Ç'), par des 

(') Section de Landen i1 Saint-Trend, exploitée par le Grand Central belge pour compte de 
la Compagnie de Tournai à Jurbise et de Lnrnlen 11 Hasselt. 

(~) Noo compris la ligne de Menin .'1 Tourcoing exploitée po1· le Nor,1-Est français. La partie 
belge de cette ligne n'cst 11ue de i,200 mètres. 

(3) Longueur au 1'" janvier -1882 . • 
A déduire : 1 ° tignc de Lierre i1 Turnhout, reprise par le Gouver- 

nement belge le ,ter mars ·1882. ~7,li7I~ 
'i0 Différence résultant de modifications appor­ 

tées i1 la longueur des lignes d'Anvers à 
Gladbach, de Namur à Liége, de Pope­ 
ringhe il Hazebrouck et de Turnhout 
à Tilbourg. 91 t 

Reste au 5-I décembre ·1882, chiffre égal 

1 , 28/i.. t 90 mètres. 

58,585 

·1 , 24-~ , 60;5 mètres. 
(~) Les Compagnies concessionnaires exploitent encore, comme complément tic leurs réseaux, 

215,59a mètres cl c chemins de fer établis sur territoire étranger; la longueur effective totale <le 
ces réseaux s'élève ainsi a ·I ,4 71 ,'i20 mètres. En 1881, cette longueur était de 1,508,956 mètres. 

(0) Pour l'étnblissemcnt de cette longueur, les parties de lignes ou de voies communes à 
deux ou à plusieurs exploitations, ont été considérées comme appartenant au réseau exploité 
par chacune des Admiuistrations en cause. - La longueur de ces voies communes est de 
12 t, 1 !':ii mètres. Bn ·I 88·1, clic était de 159,250 mètres. 

(G) En y comprenant les parties de lignes situées sur le territoire étl'anger, la longueur 
moyenne totale est de i ,471,420 mètres en 1882, et de 1,508,956 mètres en 18B1. 

10 
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Compngnies, n été, en f 882, de 1 )~?fü,8215 mètres présentant sur celle de i88i. 
qui était de 1,294.410 mètres, une diminution de 58:t>Sti mètres on de 2.98 p. 0/ri• 

XII. L'annexe XII donne la subdivision, par ligne et par Compagnie, des chemins 
de ·fer concédés en Belgique. Elle indique, en outre, les parties posées à simple 
voie et celles qui sont établies à double voie, les parties affectées au transport 
des voyageurs et des marchandises, et celles qui sont utilisées au trafic des 
marchandises seulement. 

. § 2. STATIONS ET HALTES, 

Le nombre des stations et des haltes existant, au 5i décembre 1881, sur les 
chemins de fer concédés, était de. . 5r54 
Pendant l'année 1882, il en a été ouvert à l'exploitation . (3(1) 

Ensemble. 
Dans le cours de cette même année, il en a été cédé à l'État belge 

Reste au 5i décembre 1882. 

560 
7e) 

555(3) 
Ce nombre comprend tO{i (') stations communes utilisées par deux ou trois 

administrations. 

§ 5. UACCORDEMENTS INDUSTRIELS ET GARES PlllVÉES. 

Le nombre des raccordements industriels et des gares privées existant sur les 
chemins de fer concédés)' à la date du 1er janvier t882, était de. 265 

Dans le courant de celte année, il en a été livré à l'exploitation. l 9 

Ensemble, au 5i décembre 1882. 282 

§ 4. EXPLOITATION . . 
Dans le cours de ·l 8821 la situation du réseau des chemins de fer exploités 

par des Compagnies, n'a subi que la modification suivante : 
La ligne de Lierre à Turnhout a été reprise par l'~:tat, le i er mars. Le déve­ 

loppemcnt de ce chemin de fer est de 57,674 mètres. 

Il. 
Sltnntiou de8 voles (5). 

Le développement des voies ferrées exploitées par des Compagnies comportait : 

(1) Château-de-Cheratte, Cornillon, Sarolay, Souveraîn-Wanrh-e, Souvré et Trou-Louette, 
Ces haltes ont été établies sur la ligne de Lîége à l\Iaestricht, pour le service spécial des trains­ 
tramway à vapeur. 

(î) Bouwel, Hérenthals, Lichtaert, Lierre (stalion commune), Nylen, Thielen et Turnhout, 
situées sur la ligne de Lierre à Turnhout. 

(3) Ce nombre se décompose en 50a stations et 48 haltes. 
(~) Pour la formation de ce nombre, choque station commune a été considérée comme 

appartenant à chacune des Compagnies exploitantes en cause. 
r•) Y compris le développement des voies établies sur territoire étranger. 
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Longueur en mdtres. 

Voies principales. 
accessoires, de station, d'évitement, etc. 

Enseruhle. 

Fin 1883. 

1)688,691&- 
458,629 

Fin 1881. 

t,726,'?l92 
4.24,litil 

DilT6t•n••• 
pour1883( •), 

-57,!'.>98 
+ 1/J.,178 

III. 
Slt1111tlon d11 watérltil ■•oulaut. 

L'effectif de cc matériel comprenait : 
fin 1882. rill 1881. 

Locomotives ~5:5 ~21 
Tenders . 380 376 
Voitures à vapeu1·. l'.> 1:) 

\ ; voyageurs. . 818 827 
à bagages . . 41~9 ,~;:;o 

Véhicules à marchandises 15,87:5 12, 99 t 1 p o" r se" ices <l ivers 4-2 ;58 

Enst•mblc H:i,'182 14,506 

Ol!Tdrence• 
pour 1862 ( 1 ). 

+ 1~ 
+ 4 

" 
9 
1 

+ 882 
+ 4 

+ 876 
Relativement à la longueur effective exploitée à la fin de l'année, il y a : 

Par kilomètre do voie : ------ El\ 1882. En 1881. 

o.~6 o.ss 
0.26 0.2~ 

~latéri~l de ~ 
traction. l 

Locomotives 
Tenders. -- 

Matériel rie 
transport. 

Voitures à voyageurs . 
Fourgons à bagages . 
\Vagons à marchandises 
Véhicules divers . 

Ensemble, 

0.?56 
0.30 
9.45 
0.05 

10.32 

0.;54, 
0.50 
8.61 
0.02 

9.47 

IV. 
i11011vement et H.ecctte (les triu1s1,orh1 (t.). 

§ fer. VOYAGEURS. 

un. Les résultats généraux des transports de voyageurs, en 1882 et en ·188i, sont 
ci-après résumés et comparés : 

( ') Dans ces différences, il a été tenu compte de la reprise, pnr Je Gouvernement belge, de 
la ligne de Lierre à Turnhout. Les voies de cette ligne avaient m, développement total 
de 47,560 mètres, snvoiv : 57,75(; mètres de voies pcineipales et !),60~ mètres de voies 
accessoires. Le rnatfricl roulant comprenait : 7 locomotives, 6 tenders, 2~ voitures à voyageurs, 
li fourgons il bagages et 1:~ wagons à marchandises. 

(~) Tous les chiffres renseignés dans cc paragraphe, se rapportent non seulement aux figues 
exploitées en Belgique, mais à leurs compléments d'une étendue de ::a!l 5,~!)5 mètres établis 
sur territoire étranger. -- Faute de comptahihtés distinctes, les »1()'!ft?J11ies ont dù ètre établies 
sur l'ensemble de l'exploitation. 
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1H eh.ne ~ 

2• 

3• - el prix réduits. 

Eoscmbl, ... 

MOUVEMENT. RECETTE. PftOOUlT AIOYSN 
par voyageur, 

1882, 
1 

4881. 1 Difüonm 188'2. 
1 

1881. 1 Dirrfroneos 188:?, l •t 88 t, 1 Diffôrmes 
(1) pour 1B82. (1) pour 1882, pour 1882. 

D12,317 560,180 - 26,803 l ,2J6,000 1,318,000 - 61,4U0 2.33 2.32 . 
2,003,188 2,041,110 - 37,087 2,487,038 2,6[7,81~ - !.10,SIO 1.24 1.28 - 0.04 

10,005,,15[ 10,010,109 + 28fi,212 ü,7UU,4ü5 O,ï73,708 + 23, 7~7 0,62 0.03 - 0.01 

13,~IO,U~U 13,289,G04 + 221,392 IO,û40, W:J I0,708,61O - 168,Gl,3 0.18 -;;1 - 0.03 
Par rapport à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, on trouve : 

Pn e kilomètre de voio : 

En 1882 • 
En 1881 • 

Augmentation en 1882 . 

La répartition proportionnelle, pur classe de voitures, s'établit comme ceci : 

&Jo1tVOlrtc!'Ot. lt,roue. 

9,·182 7,163 22 
8,807 7,096 49 

- - 
57~ 66 73 

~louveUlrnt. -- - 
En 1882. En 18$1. 

1 ee classe. i~.o, "/., 4-.29 °/o 
2· - . 14.83 °/o 1a.5G °/o 
3• - et prix réduits sr.ie °/. 80 .:i~ "/0 

100 ..• 100. Il 

Recette. 

En l8S2. 

1 U)"l "/o 
23.60 "/o 
64.48 °/o 

100. " 

En 1881. 

12.50 °/0 
2<1-.46 ¼ 
65.21. 0

/0 

100. ,, 

La recette des voyageurs représente 26. 60 p. 0/o du produit total de l'exploi­ 
tation en 18821 et 27 .78 p. 0/o en ·1881. 

§ 2. BAGAGES. 

,111. Le transport des bagages a donné les résultats ci-après : 

t 
taxés au minimum (colis). 

Transports 
- au poids (quintaux). 

MOUVEMENT. RECETTE. 

·1882. 
1 

188!. 1 Différences 1882. 
1 

1881. 1 Dilféreuca 
l') pour 1882. c-, pour 1882. 

1 1 

1 
4-7,3H 48.307 - 

996~ 1 
2M,229

1

2,1-7,352 - 3,·123 
{40,890 ·142,599 - ·1, 709 

(') Y compris les résultats de l'exploitation de ia ligne de Lierre a Turnhout, reprise par 
l'État belge le 1 •• mars i 882, à savoir : 

' 
M'ou,cment. ûeeeue. ) ... """ . 6,.272 17, sss 

2e - . 26,538 5t,56t 
Voyageurs . . :i• - et prix réduits . 1v •. ,47-t -159,96!) 

Ensemble 177.281 229,186 

i taxés au minimum colis, ·t ,654; Bagages. . . 
• - au poids. • quintaux. 1,265 5,05:! 
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§ 5. PETITES MAllCUANDISES. 

XIII. Les résultats des transports de petites mnrchandises peuvent se résumer 
comme il suit : 

Transports 
taxés au minimum (colis). 

- au poids{quintau.x). 

MOUVEMENT. RECETTE. 

1 
l Difii!m1ces 

1 

1 Dilfércnco 1882. ,tHS-1. 1882. 
1 

1881. 
(') pour 1882. (') 1 pour1882. 

1 

1 
654,,315 701,346 - 47,031~ · 

1,414-,686 ·1 ,452, 78\l -38,0\16 
·1 ,08l), 137 ·1,7,1,8,4-'24 -662,287 

1 

§ 4. GROSSES llfARCHANDISES. 

x111. Le trafic des grosses marchandises a donné les résultats suivants : 

l ) taxées au minimum (nombro). 

~ } - ~11 poids .. (luoorsl. 

MOUVEMENT. RECETTE. 

.f88'2. 
1 

1881. 1 Différences 188~. 
1 

18i-,i . l Diffêrenco 
(') pour 1882. (l) pour 1882. 

1 
97,48'2 101,569 - ,.,os1~ 

24,846,595 i3,ïH ,307 +1,134,788 
14,654,'.!23 14-, 2t1., 289 + 439,9341 

§ a. FINANCES. 

x111. Les transports de fonds peuvent se résumer comme il suit; 

Groups ..• • · • · · 

l\lOUVEMENT. RECETTE. 

·188il. 11881. 1 Dill"éronce ·188'.!. 11881. 1 Dîll'éreuce 
(') pour 1882. (1) pour 1882. 

1 

156,433 174,~37 +12,196 40,827 38,977 + 1,850 

(1) Y compris les résultats de l'exploitation tle la ligne de Lierre il Turnhout, reprise par 
l'État belge le f"' mars 188:2, à savoir : 

Petites marchandises I taxées au mi_nimum . l - au poids . 

Crosses marchandises ! 
Finances. 

taxées nu minimum. 
- au poids . 

expéditions . 
. quintaux. 

expéditions. 
tonnes. 

Ensemble 

groups. 

~louvement. Heeeue. 

55,108 { 46,546 28 ,0:Slw - 4,071 a,597 
55,946 110,054, - -- H/5,65-I - - 2,605 729 

H 
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§ 6. ÊQUIPAGES, 

XIII. Les résultats des transports d'équipages sont les suivants : 

{ Grandi, vitfl.sso . 
F.quipage,.) 

( Petlto 

En••mble .. 

MOUVEMENT. RECETTE. 

1882. ,1881. 1 Différences -1882. 188·1 • 1 Diaénnm 
(') pour 1882. (') pour 1882, 

73 143 - 70 2,240 3,012 - 763 

740 140 + 600 5, 10:l 2,620 + 2,482 
--- --- --- --- --- --- 

813 283 + 530 1,351 5,632 + 1,719 

§ 7. CHEVAUX. ET BESTIAUX. 

nu, Les transports de chevaux et de bestiaux. ont donné les résultats ci-après : 

1 
Grande vitesse 

Animo.ux. 
Pe,ite- - 

J::osombl,. . . . 

IYIDUVEMENT. RECETTE. 

1882. 1 -1881. Dift'êrences 1882. 1SS{ _ l Diffôreuces 
(1) pour 1882. (!J pour 1882. 

17,403 I0,965 + 6,438 85,0117 61,831 + 23,266 
255,.663 231,877 + 23,786 319,671 340,317 - 20,446 

----- --- --- ----- --- --- 
~73,066 242,842 + 30,224 40-i,968 402,148 + 2,820 

XIII. 

§ 8. PRODUITS EXTRAORDINAIRKS. 

. { en 1882, ù Ces produits se sont élevés : 
en 188'1 (1), ù 

fr. 2,117,705 
1,980,850 

Augmentation en 1882 . fr. 146,875 

(
1
) Y compris les résultats de l'exploitation de la ligne de Lierre à Turnhout, reprise par­ 

l'État belge le 1 e~ mars 1882, à sa voir : 

Équipages transportés à petite vitesse • 

l. transportés ~ gra~de vitesse. 
- n petite - • 

Ensemble 

Animaux 

Produits extraordinaires • 

lHOQTCment~ llecette. 

nombre. 2 55 - nombre. 51 620 
865 10,559 
~ -- 
894 10,9159 - -I0,899 
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§ 9. UÉCAPITULATION. 

t:0111p11r11bon 1·é1<1nué~ tle11 UlllléCM 188Z el il88t. 

Hépartition des produit« de tou le na ture, 

En 1882. En 1881 {')- lliffdrenoes pour 1881. 

XIII. Voyageurs. . fr. 10,040,105 10, 708,(i46 - 168,045 
Bagages. 244,229 24-7,5!)2 - 5,125 i petites . 1,414,686 1,4!>2,782 - 58,096 
Marclwndises 24,846,;>90 25,7-11,807 + L154,788 grosses . 
Finances 40,827 58,977 + 1,8~0 
Équipages . 7,51'.il ~· (i"'2 + 1,719 ~, 0 

Chevaux et bestiaux . . 404,968 402,-148 + 2,820 

Ensemble . fr. 57,498,7~9 5(UHi7,544 + 95t ,4H> 
Produits extraordinaires . 2, i27,705 1,980;850 + 146.875 

Totaux. . . fr . 59,626,462 58,ü48, ·l 74 + 1,078,288 
Une recette de 100 francs: répartie proportionnellement à l'importance des 

transports, donne les résultats suivants : 

Voyageurs . 
Bagages. . I petites . Marchandises 

grosses. 
Finances . 
Équipages . 
Chevaux el bestiaux 
Produits extraordinaires. 

lin 1882.. 

26.G0 
0.()2 
3.!57 

62.70 
0.10 
0.02 
1.02 
B.57 

tOO. " 

En 1881. 

2~:~~ I' 
3.77 
61 .!51 , 

0.10 1 
0.0'2 
1.04 , 
t>.U / 

100. " 

V. 
Dépeuse.s «l'explo.ltaOoo (Il). 

xm. L'annexe XUI donne la répartition, par Compagnie, du montant des dépenses 
d'exploitation effectuées en 1.882. 

Ces dépenses se sont élevées : 

En 1882. à . . . fr. 2f, i97,f>96 
En J88f (3), à . . . . 21,175,!$29 

Augmentation en 1.882. . fr. 24,067 

(1) Y compris les recettes (fr. 4161855) de la ligne de Lierre à Turnhout, reprise par l'État 
belge le 1er mars 1882. 

(2) Voir note de renvoi (') de la page 57. 
(3) y compris les dépenses d'exploitation (fr. 205,948) de la ligne de Lierre à Turnhout, 

reprise par l'État belge le far mars 1.882. 
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Rapportées à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, ces dépenses 
comportent, pur kilomètre <le voie : 

En 1882. 
En 188L 

Augmentation en ,J 882 

. fr. 14,406 22 
H-1051 45 

. fr. 574 79 

VI. 

llél!;ultats gé11éra11x de l'ex1,R0Uat1011 (1). 

Les résultats généraux de l'année 1882, comparés ù ceux de l'exercice précé­ 
dent, peuvent se résumer comme il suit : 

l!n 188~. lin 1881 (2). Diûérences pour 1882. 

Longueur kilométrique moyenne exploitée. 

XIII. Recettes brutes 

Dépenses brutes 

Recettes nettes 

. fr. 59,626 ,1.li2 58,1:i48,'174 +1,078,288 
21,197,liVG 21,175,529 + 24,067 

. fr. 18,428,8G6 17,571..,,G41:i +J,O54,221 

Rapport de la dépense d'exploitation au total 
général des recettes . . . . . ))5 .49 p. 0/., M .92 p. 0/0 -t ,45 p. 0/0• 

Ramenés à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, ces résultats 
donnent: 

En 18S~. Eu 188!. l)i[éronces pour 1882. 

Recette . fr. 26:950 76 2a,479 21- + t,MH ~2 
Dépense 14,406 22 14,03-t 45 + 574 79 

Bénéfice . fr. 12,e,24 ij4 fi 447 8-1 + 1,076 75 ' 
VII. 

Améliorations. - Innovations. 

Certaines améliorations et extensions ont été réalisées, en 18821 dans les 
divers services des lignes concédées, notamment, savoir : 

ANVERS-GAND. 

Remplacement de 4,723 mètres de rails en fer de 22 et de 24 kilogrammes, 
par des rails en acier de 50 kilogrammes par mètre courant. 

Enclanchement des appareils de manœuvre des signaux. du pont de Lokeren. 
Établissement d'un bureau pour le service de la locomotion à Saint-Nicolas, 

et d'une annexe à la remise aux locomotives à Gand. 

(1) roir note de renvoi ('} de la page 57. 
(~) Y compris la longueur (57,674 mètres) et Ies résultats de l'exploitation (recette brute 

4'I 6,85!5 francs; dépense 21i5,948 francs; recette nette 1 li2,887 francs) de la ligne de Lierre à 
Turnhout, reprise par l'État belge le 1"' mars 1882. 
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Agrandissement du bâtiment de la station de Beveren. 
Construction de 2 voit ures de f re classe à coupés. 
Placement de bacs à sable sur les locomotives (ancien modèle). 
Achat d'un bateau pour le transbordement des marchandises, t\ Anvers. 
Extension de remploi de chaufferettes, aux compartiments de 2111c classe <les 

voitures ù voyageurs. 
Distribution de coupons aller-retour comportant 2a p. 0/0 de réduction, entre 

Gand, Lokeren, Saint-Nicolas: Beveren et Anvers. 
Mise en vigueur d'un nouveau tarif intérieur. 

CHIMAY (ANOR A IIASTIÈRE). 

Remplacement de 8,992 mètres courants de voie en rails de fer, par des rails 
en acier fondu (modèle Vignole). 
Rejointoiemeut complet du viaduc de Virelles, à l'intérieur des voûtes. 

FLANDRE OCCIDEN1'ALE, 

Remplacement de 6~098 billes en chêne et de 4,868 billes en sapin créosotées. 
Renouvellement de 16,00a mètres courants de voie en rails de fer. 
Mise en œuvre de 2,200 mètres cubes de cendrées pour ballast. 
Remplacement de 5 excentriques et de 2 croisements en fer, par des appareils 

en acier. 
Agrandissement du magasin à marchandises, à Roulers. 
Remplacement de 2a barrières à pivot non gardées, par des barrières à bascule 

mues à distance. 
Pose d'un 2c signal à distance et d'un disque à main, à Thielt. 
Installation d'un pont à peser, à Menin. 
Extension du pavage des quais de déchargement, à Ingelmunster, à Roulers 

et à VJamer!iugbe. 
Acquisition de 2 locomotives à 4- roues couplées avec tenders; d'une voiture­ 

salon, d'une voiture mixte de 1. re et de 2e classe, et de 4 voitures à voyageurs, 
toutes à couloir central. 

Application de 2 appareils de chauffage à air (modèle suisse), à une voiture 
de 2e classe et à une voiture de 5° classe à couloir. 
Installation d'un poste télégraphique à la station de Zonnebeke. 
Organisation de trains nouveaux entre Bruges et Courtrai, et création d'un 

service supplémentaire par voitures ù vapeur, entre Roulers et Ypres. 
Déclassement de plusieurs marchandises en service mixte avec l'État belge. 
:Mise en relation de toutes les stations avec les chemins de fer de l'Est-Français, 

de la Bavière, de la Moselle, de Sarrebruck, des États de Bade et de \V urtem­ 
berg , et de certaines stations avec l'Italie. 

GAND· EECLOO-BIWGES. 

Renouvellement de 2,200 mètres courants de voie en rails Vignole en fer. 
Renouvellement de ~,681 billes en chêne et en sapin créosotées. 
Amélioration de divers bâtiments de station et de leurs dépendances. 

12 
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Organisation de plusieurs trains de plaisir sur Ostende, et de trains spéciaux 
de jour et <le nuit, entre Gand, Eecloo et Bruges. 

Chauffage des voilures des trois classes de tous les trains. 

GAND-TERNEUZEN. 

Augmentation de l'effectif du matériel roulant, de 2 locomotives à marchan- 
dises et de 4 wagons ouverts de 10 tonnes. · 

G llAND-CENTllAL-BELGE. 

Renouvellement de 9,465 mètres de rails en Ier et de 7 .965 mètres de rails en 
acier, ainsi que de 68,652 billes en chène et de 59 traverses en fer. 

Construction d'un nouveau bâtiment des recettes, à Weert-Saint-Georges. 
Établissement d'un pavage, à Court-Saint-Étienne (accès au magasin des 

marchandises). 
Construction d'un pont à bascule, à Cour-sur-Heure. 
Agrandissement de la remise aux locomotives, à Hasselt. 
Agrandissement de la station de Saint-Trend (travaux sur le point d'être 

terminés). 

IlASSELT-MAESEYCK. 

Installation d'un gabarit de chargement, à Op-Oeteren-Dllsen. 
Remplacement d'un croisement en fonte, par un appareil en acier, à Maeseyck. 
Mise en vigueur d'un tarif spécial pour le transport des engrais et de la bruyère. 
Adhésion au tarif angle-belge via Ostende et Douvres. 

LIÉGE-MAESTRICHT. 

Construction d'une annexe à la remise aux locomotives, à Visé, et de quais 
d'embarquement aux passages à niveau pour les trains-tramway (travaux en 
cours d'exécution). 

LIÉGEOIS-LIMBOURGEOIS. 

Bcmplncement des rails en fer par des rails en acier de 38 kilogrammes. sur 
une longueur de 91076 mètres courants de voir, et renouvellement de billes 
sur 9,;$00 mètres de voie. 

Construction d'un magasin pour les combustibles du service de la traction, 
à Liége-Vivegnis. 

MALINES-TERNEUZEN. 

Continuation du renouvellement de la voie, avec des rails en acier Bessemer, 
JO billes par rail de 8 mètres et tire-fonds, sur une longueur de 4.648 mètres. 

NORD-BELGE. 

Installation d'horloges dans les maisonnettes et les guérites des gardes et drs 
aieuilleurs, sur les lignes de Charleroi à Erquelinnes, de Mons à Hautmont, de 
Namur à Givet et de Namur à Liégé. 
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Établissement de la hlfurcntlon des ligues de Lobbes ù Chimay et d'Erquclinnes 
à Charleroi, et installation du block-systcm entre cette bifurcation et la station 
de Lobbes. 

Construction de 6 ouvrages d'art, d'un réservoir double de WO mètres cubes, 
et de 11 voies de garage, à Angleur-Kinkempots. 

Conslrnclion d'un bâtiment pour voyageurs, ù Tilleul' et ù Val-Snint-Lurnbert. 
Agrandissement du bâtiment pour voyageurs, à Dinant et à Solre-sur-Snmbre. 
Construction de quais pour voyageurs, d'une passerelle pour piétons, d'un 

portique isolé, d'un égout sous les voies et d'une maison de garde, à Tilleur. 
Prolongement des quais pour voyageurs, à Amay, à Liége (Lougdoz) et ù Solre- 

sur-Sambre. 
Construction de cabinets d'aisance. t\ Liége (Longdoz) et à Tilleur. 
Établissement d'une halle à tuarchandiscs, à Solre-sur-Sambre et ù Tilleur. 
Construction d'un quai pour bestiaux, à Landelies, ù Liége (Longdoz) et à Solre- 

sur-Sambre. 
Empierrement de la cour des marchandises et installation d'un pont à bascule 

de 50 tonnes, ù Landelies. 
Révision générale des signaux, installation d'un poste deuclnnchcment Suxhy 

et Farmer, et établissement d'un pont tournant de 17 mètres pour locomotives, 
à Frameries. 

Construction d'un bâtiment pour divers bureaux, et exécution de travaux 
d'aménagement destinés ù l'éolarruge électrique, ù Saint-êîurtin. 

Installation ,1c l'éclairage nu gaz, ù Dinant. à Lirge(Longdoz) et à Saint-Martin. 
Construction d'un bâtiment pour les bureaux du service de la petite vitesse. 

à l.iége (Longdoz). 
Augmentation de l'effectif du matériel roulant, de 9 locomotives à voyageurs 

à 2 essieux couplés; de 4 machines à marchandises à 4 essieux. couplés; de 
a6a ridelles à coke de fO tonnes, Pt de 590 tombereaux à houille de W tonnes. 
Placement, sur 14 wagons plats de ,f() tonnes, de chevalets pour le chargement 

du marbre en tranches. 
Mise en relation directe, via Lobbes, avec la section de Thuillies à Froidcha­ 

pelle, pour le transport des voyageurs et des bagages. 
Organisation d'un nouveau voyage circulaire pour visiter les châteaux de 

Pierrefonds , Coucy, etc .. 
Iléduetion de 80 centimes à oO centimes. de la taxe de transmission des acquits 

et des duplicatas-certificats. 
Iléduetion de 50 et n, centimes par tonne (au lieu de 4~ et 70 centimes), pour 

les houilles exportées, , fa Givet. par envois de 100 ou de 200 tonnes. 
Mise en vigueur d'an tarif Iranco-belge-Est, pour le transport des marchan­ 

dises. 
Révision du tarif belge-Sud-Ouest-allemand, et du tarif anglo-belge via 

Ostende et Douvres. 
Ouverture, au trafic, de la voie du Salnt-Gothard , 
Adoption du barème de l'État pour les voyageurs par trains express, 
Introduction d'abonnements réduits, valables pour 6 mois cl pour un an, dans 

la banlieue de Liége. 
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Admission lies billets (l tulons-valeurs ,, délivrés pour voyages simples pn1· 
rttal. 

VIII. 
i\cch~c11t~. 

x1u. L'annexe XIV donne le relevé: par Compngnie, <les accidents survenus aux 
personnes, en ·1882, sur les chemins de Ier concédés en Belgique. Cc relevé, 
comparé ù celui des accidents qui se sont produits en 1881, peut se résumer 
comme il suit : 

A. Par lo fait du service { voyageurs. . • • • • . 

(collisionsutdèruillemcnts). Agents des Compaguies . 

} En 1S82. 
Ensemble. } En 488t. 

Dlfférences pour ~ 882. • 

\ 

Voyageurs. • • • · • · · ' · • 
TJ. Pa1· le fait lies victlmes Agents des Compagnies ..••• 

(imprudence, suiclde.etc.) Personnes étrangères au service . 

En i882, · 
Ensomblo. { En t881('). 

Différences pour l 832. 

{ 
En 1882. • 

Touux • • En 1881(1)- 

Différences pour 1882 .•. 

NOMDHE DE VICTIMES 

Tuios, 1 Blmôes. lcoomimtes. Total. 

. .. " • . 2 3 5 

• 2 3 5 

2 8 2 ~2 

- 2 - 6 + ◄ - 7 

◄ ' . 5 

23 67 29 H9 

21 -19 2 42 

-1:5 90 31 ◄66 
46 73 19 ◄38 

- ~ +n + 12 + 28 

45 92 34 ◄71 

48 81 21 150 

--- --- --- 
- 3 +H + ·l'.l +21 

IX. 
Cootl'a-venHons. 

Les contraventions aux lois et règlements de police? constatées, pendant 
l'année 188{, sur les chemins de fer concédés, étaient au nombre de 248. 
Eu f 882, il en a été constaté 275 : augmentation 2~. 

(1) Y compris les résultats ( deux agents tués} des accidents qui se sont produits sur la ligne 
de Lierre à Turnhout, reprise par l'.Éiat belge le 1" mars i 882. 

----~o"'•---- 



TROISIÈME PARTIE. 

POSTES ET TÉLÉGRAPHES. 

CHAPITRE }er. 

POSTES. 

L 

Beu.seiguemeuh1 généraux. 

§ le,· SERVICE INTRBNATIONAI .• 

Le royaume d'Hawaî et la république de Nicaragua sont entrés tians I'U nion 
postale universelle eu 1882. Pendant cette même année, la république dt! Costa­ 
Rica a notifié son adhésion à l'Union. mais cette adhésion ne sortira ses effets 
quà la date du ·( er janvier -1885. 

Depuis le ter ju illct iS82, l'Espagne (y compris les îles Baléares et les îles 
Canaries) participe à l'échange des lettres avec valeur déclarée, établi par 
l'arrangement de Paris du 1.,,. juin ·l878. 

Divers arrangements particuliers ont, en outre, Né conclus entre la Belgique 
et d'autres pays, dans le courant de 1882, savoir : 

.4. Avec le Portugal, les Etats-Ünis et la Suisse, pour l'extension réciproque 
des limites de poids et de dimensions des échantillons transportés par la poste; 

1/. Avre la France : 1° pour permettre aux déposants à la Caisse d'épargne 
de l'un des deux pays. d'obtenir le transfert ou le remboursement de leurs fonds, 
dans l'autre pays ; 2° pour l'admission à l'encaissement, des valeurs sujettes à 
protêt, et pour l'élévation it 2.000 francs du maximum des valeurs à encaisser; 

C. Avec les Étals-Unis d'Amérique, pour l'organisation d'un échange direct 
de rnand •. its de poste, et avec la Grande-Bretagne, pour la réorganisation d'un 
échange analogue et la réduction des taxes applicables aux mandats. 

·f5 
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§ 2. SERVICE INTÉRIEUR. 

Le régime intérieur a été amélioré, en 1882'. par l'introduction des quelques 
mesures ci- après : 

1 ° Admission au transport par la poste, des envois contre encaissement 
(nrrèté royal du 16 mai); 

2° Faculté, pour 1Ps déposants de bordereaux d'effets de commerce'. d'obtenir 
des acomptes de ·l ,000 francs au minimum et jusqu'à concurrence du montant 
des sommes encaissées (arrèt« royal du 5 juin); 

5° llétlnction de fr. 0-oO ù fr. 0-20, par effet, de la taxe à percevoir pour 1a 
présentation des effets de commerce ù l'neceptation (arrêté royal du 28 août); 
4° Création de la carte-lettre (arrêté royal du ü novembre). 

Il. 

U et XVII. 

8tatl8tiqne dc!li correspo1ula11cc8. 

§ J er. MOUVEMENT GKNÉllAI.. 

Le mouvement général des correspondances privées manuscrites comprend 

Lettres do toutes catêgol'ies . . . 

Cartes postales. • • . . . . . , 

En 1882 

~ En •IBSI 

I Augmentation en 1882 . 

En 1882 

En 188,1 

Augrnentation en •188'2 . 

En 1882 .•...• 

) 

En 1881 .•.... 
Totaur ...•.. 

Augmentation en -18S2 

EN EN 

SERVICE SERVICE Ensemble. 
INTÉRIEUR. H'CTEIUO.TIOt'l'!L. 

57,307,849 24, 32·1 , 460 81,629,309 

M,409,277 23,218,211 77,627,488 

~ 2,898,5ï2. 1,103,'249 4,00-l,82t 

ou 5.33 p .• ,. OU<!-. 71> p. 0/o ouo.16p.0/o 

18,39.\,'220 4,192,656 22,586,876 

·16,730,012 3,571,750 20, 30·1 , 762 

} 1,664.208 620,906 2,285,114 

fou9.95p.0/o OU fi.38p. 0/o ou ~ 1 • 26 p. 0/o 

75.702,069 28,M4,H6 !04,2,16,181> 

7·1, ·139, '.!89 26,789,961 97,929,250 

l 4,562,780 1,72•l,HS5 6,286,935 

ou 6.41 p.•/. OU 6.43 p. •/o OU 6.42 p. 0/o 
1 

Les cartes de visite sous envdoppc ouverte; affranchies à fr. 0-0f>, ne figurent 
pas au tableau ci-dessus, bien qu 'elles puissent porter des annotations manus­ 
crites équivalant it une correspondance. Ces cartes ont atteint, en !882, le 
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nombre de 2,522,216 contre 1J76,696 en 1881. L'augmentation pour 1882 
est donc de 84o~!:>20 caries ou a7 .2o p. 0/0. 

xv et rn1. En 1882, ln Poste n; en outre, transporté 15,4G6,891 lettres de service. 
C'est, sur 1881 (12:891,W:Hi), une augmentation de rî7!>125~ ou de 4.46 p. 0/o­ 

Le mouvemout général des envois postaux autres que les correspondances 
manuscrites est indiqué au tableau ci-après. 

Eu 1882. 

En ·1881. 

Différences en 1882 • . 

JOURNAUX. 
1 
~ !CHAKTILLOMS. rAriERS D' ArrAIRES. 

88,675,000 46,497,000 2,778,000 692,000 

82,573,000 40,538,000 3,172,000 579,000 

} + 6,102,000 + 5,959,000 - 39'1-,000 + ,14 3,000 

OU 7 .39 p. 0/o OU H-. 70 p. 0/o. ou rn .42 p. 0/o, ou 19.Ml p. 0/o 
1 

XVII. La décomposition de ces chiffres généraux est donnée à l'annexe XVII. 
Le mouvement des envois autres que les correspondances manuscrites, est en 

progression marquée, sauf en ce qui concerne les échantillons. La statistique de 
cette catégorie d'objets avait donné, en 1881, une augmentation exceptionnelle 
de 4~ p. 0

/ ••• Le mouvement accusé pour 1882, est moindre que celui de 188 l, 
mais encore supérieur à ce qu'il était en 1880. 

§ 2. LETTRES ORDINAlllES, 

xv11. Le nombre des lettres ordinaires échangées entre les bureaux belges> s'est 
accru de f>3,7i8,678 en 188·1, à 061081,018 en l882: soit de 2,862,540 lettres 
ou de 5.53 p. 0/0• 

Le nombre total des lettres ordinaires, expédiées de Belgique à destination 
de l'intérieur et de l'étranger1 s'élève, pour ·1882, à fü).5:i;$,968. 

C'est une moyenne de f 2.41 lettres par habitant. en prenant pour base du 
calcul, la population du royaume :w 51 décembre 1881 UU•8o,S46 habitants). 
Cette moyenne était de ·11.8~ par habitant, pour ·1881. . 

Le nombre des lettres expédiées por habitant et par province a été, en -1882, 
de : 

l 9. 71 dans la province de Brabant; 
f 4.04 - de Liége , 
i5.9 J - d'Anvers; 
-15.70 - de Namur; 
fL69 
tOJH 
8.14 
7.89 
6.97 

de Hainaut; 
de Luxembourg; 
de Limbourg; 
de la Flandre occidentale ; 
de la Flandre orientale, 
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La proportion des lettres non ou insufllsamment aflranchics a été, en 1882, 

de 6.74 pour mille lettres expédiées (467,974 sur G!),53;>.968). 
xv11. Eu f882, il est tombé en rebut 12'::!,967 lettres originaires de Belgique. Sur 

ce nombre, 6/4-,659 lettres (t$2.!57 p. 0/u) ont pu être distrihuécs après ouverture 
ou vérification. 
En 188·1) il y avait 152,fi52 leurcs-rcbut, dont 68.091 (ti1.38 p. 0/o) avaient 

pu être replacées. 
C'est.' en faveur de 1882, une différence de 1.19 p. 0/ ••• 

Le nombre des lettres réclamées a été, en -1882~ de 5,f580, dont {67 renier­ 
ruaient des valeurs au porteur montant ensemble ù fr. 14.fi57-55. Il en a été 
retrouvé 899 ou 2:5. H p. 0/o, parmi lesquelles 25 contenaient pour fr. 49f>-60 
de valeurs au porteur. 

Les lettres ordinaires réclamées en 1881 s'étaient élevées au chiffre de 5,H52, 
dont 16a contenaient des valeurs an porteur pour la somme totale de 
fr. 12,847-47. Sur ce nombre 730 lettres ou 23.16 p. 0/0, dont -18 renfermaient 
pour fr. 470-40 de valeurs au porteur, a vaient pu être restituées aux récla­ 
mants. 

Le nombre des lettres ordinaires internationales était de 22,~~r-;,-150 en ,J 881 :, 
il est de 25,~66,608 en 1882: augmentation f ,01 l ,478 ou 4.48 p. 0/o• 

§ 5. LETTRES llECOiUJUANDb:ES. 

xvn. Les lettres recommandées, privées (4~9,200 en i88f) ont, en f 882, atteint 
le chiffre d~ 484,234 dans le service intérieur, c'est 2ü.054- envois ou 
5.4$ p. 0/o en plus. 

Six lettres recommandées ont été perdues dans le service belge. 

Le mouvement international a, en !882, donné lieu à un échange de 
645:015 lettres recommandées. C'est, sur 188! (~h2}.,42), un accroissement 
de 80,471 ou de ·14.50 p. 0/0• 

§ 4. U:TTHES ASSUUÉES. 

xv1env11. En 1882. il a été expédié 242}97 lettres assurées en proienance et à desti- 
nation du royaume. d'une valeur globale tic fr. 290.7;fü,501-56. C'est, sur !881. 
une augmentation de H ;l 9S en nombre et une diminution de fr. ;5,a94,844-a8 
en valeur. 

Le montant moyen de l'assurance par lettre a étl~ de i, 198 francs pour f 882; 
il était de -1,081 francs en 1879) de (250 francs en 1880 et de 1,280 francs 
en 1881. 

Le produit des primes d'assurance et de la taxe fixe perçues, en -18821 sur les 
valeurs à l'intérieur) atteint fr. ·f 0.2,584-50. Il dépasse de fr. 2,264-50 celui 
de f 88-1. Le montant de la taxe au poids de ces mêmes envois est de 
fr. 58,ffüi-70 en 1882, contre fr. 59,H>8-50 en 188-L 

La diminution du montant total et du montant moyen des lettres assurées de 
l'intérieur pour l'intérieur et celle de la taxe au poids perçue sur ces lettres, 
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proviennent en grande partie de ce que les expéditions importantes (le valeurs­ 
papiers délaissent la voie postale. trop onéreuse pour elles. Ces expéditions 
comprennent le plus souvent des titres sur papier fort; elles sont d'un poids 
considérable et il arrive fréquemment que la taxe au poids (fr. 0-JO par ,fü gr.) 
surpasse le montant de la prime d'assurance. 

Des mesures propres à remédier 11 cette situation sont en cc moment à 
l'étude. 

En service international, il a été échangé i 11 .859 lettres de l'espèce valant 
ensemble fr. !09,986:4tH-aL C'est, sur 18811 une augmentation de H ,500 
pour le nombre de lettres et de fr. 2,675:574-84, pour leur valeur. 

Le mouvement général des lettres assurées (service intérieur et service- inter­ 
national) atteint donc, en t882, le nombre de 5\4J56 envois, représentant une 
valeur de fr. 400.74L7o2-87, avec un produit de fr. 204,4i2~5!>. 

Cinq de ces lettres ont été perdues ou spoliées en 1882. 
Le montant des valeurs disparues a été de 4, 19i'i francs, dont 1: 760 francs 

ont été remboursés par le Trésor, et k surplus (2,430 francs) par les agents en 
défaut. 
Les pertes représentent '10 46/wo centimes par 10,000 francs de valeurs transpor­ 

tées, et les indemnités payées à charge du Trésor, environ fr. 1.23 par 
fOO francs de primes encaissées. 

III. 

Opération~ pour compte de tiers. 

ti. IIIANDATS DE POSTE. 

§ ,fer-. SERVICE INTÉIIIEUll. 

XVI et xvu. Le nombre de mandats était, en 1881 1 de L2 l 8,542; il s'est élevé, en f 882, 
à i,5!52.2l0 (non compris 655:~HiO mandats pour ·t88l et 480,·f4a pour les huit 
premiers mois de i 882, émis d'office, pour Je service des abonnements et des 
eneaissements) (1): augmentation -10.98 p. 0/0• 

xv111. Le montant des mandats délivrés en 1882 (fr. 91>,4~4,609-34), accuse une 
augmentation de fr. 18,786,982-66 (24J54 p. 0/o) sur I'exereice ·l881 
(fr, 76,66716-:!6-68), et le montant des taxes, qui avait été de fr. 2921022-40 
en f88l, a atteint fr. 5071022-60 en f 8821 soit une différence en plus de 
fr. t4,ff00-20 (4.96 p. 0/o) en faveur du dernier exercice. 

La valeur moyenne par mandat, qui était de 65 francs en 1881, s'est élevée 
à 66 francs en 1882. 

(1) Pat> suite d'un nouveau mode de comptabilité, la liquidation des abonnements et des 
encaissements a cessé de se faire par mandats de poste, respectivement le 1 "' avril et le ,ter sep­ 
tembre 1882, 

t4 
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§ 2. SEHVICE INTEHNATIONAI.. 

xv101 xv11. L'émission des mandats de poste internationaux cou li nue ù progresser. 
Oc ·1881 ù -18821 le nombre s'est accru de ·l2~füHI (7.4-6 p. "/.,) et la valeur de 
fr. G29J58-94 (7 .04, p. 0

/.,). 

xv111. Les taxes perçues en Belgique se sont élevées de fr. ·108,807-!)7 en 1881, 
ù fr. 1 t6,54'.t2-89 en -1882 : augmentation fr. 7 Ji54-92 ou G .92 p. "/u. 

xv1. Les décomptes faits avec les orflccs étrangers out produit en taxes fr. '108~503-lo '/2 
en -188{ 1 et fr. ·120,t 45-9"1, 1

/2 en 1882: accroissement fr. l ·1,84,0-79 ou ·IO. 95 p. 0/o• 

/J, EFFETS DE com!EHCE. 

Les services de I'aeceptatiou et de l'encaissement des effets de commerce out 
continué lem· marche ascendante. 

De nouveaux avantages ont été accordés au public: d'une part, les déposants 
ont, depuis le 20 juin 1882, la latitude de demande!' qu'il leur soit payé des 
acomptes, à concurrence des sommes encaissées sur le montant de leurs borde­ 
reaux. D'autre part, la taxe perçue sur les titres remis pour acceptation a été 
réduite, depuis le ·10 septembre, de fr. 0-oO à fr. 0-20 par effet. 

llêsuUats obtenus pendant les e1e1·clees 18!JII et I81!ia!: 

§ ·l =. ACCEPTATION. 

xv1 et xv11. L'Administration a, en ·!882, reçu ·f 9,6~7 effets; en 188 l, il n'en avait été 
déposé que 916815 : augmentation 9,972 ou i02.96 p. 0/o, 

La taxe perçue de ce chef s'est élevée de fr. 4,842-a0 en 188f à fr. 6,779-00 
en 18821 soit en plus fr. 1,956-o0 ou 59.99 p. 0/o• 

§ 2. ENCAISSEl\IENT. 

xv1 et xv11. Le nombre d'effets déposés a été, pour {882, de L180,958 contre t ~074,o08 
en !881, soit -l06i430 ou 9.91 p. 0/0 d'augmentation. 

Le montant des effets déposés, qui était. en ·I 88 l 1 de fr. 27H,404-J27-68, a 
atteint, en 188':2, fr. 5-10,afi4,846-05 : augmentation fr. 54,-160,4{8-57 ou 
12.56 p. 0/0• 

Le droit d'encaissement perçu de ce chef en f 882 (fr. 454,480-70): excède 
de fr. 47:-188-60 ou de 12.-18 p. ''/o le produit de ,J881 (fr. 587~292-10). 

C. QUlTTANCES. 

Service intérieur. 
xvietXVII. Le service de l'encaissement des quittances a été introduit en 1845. 

Il a fonctionné en -f882 d'après les mêmes règles qu'en 188f et a été étendu, 
à partir du 1er septembre 1882, aux quittances accompagnées d'objets à remettre 
contre remboursement. 

Le nomhre des quittances déposées à l'encaissement, qui était de 1,416,152 
en 1881, s'est élevé à f 1767,2-17 en 1882, soit une augmentution de 501,081> 
OU 24.79 p. 0/o• 
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XVI. Le montant des taxes perçues en 1882 (fr. 28f ,281-!o)a excédé defr. !H 1072-f 0 
ou de 22.4f> p. 0/o le produit réalisé en 1881 (fr. 229, 709-0~). 

Dans les chiffres se rapportant à l'exercice 1882, ne sont pas comprises 
5,077 quittances de remboursement, ayant donné un produit de fr. 476-80. 

D. RECOUVREMENTS DE V ALEUHS AVEC L'ÉTRANGEH. 

Le service des recouvrements de valeurs est établi avec la France, l'Allemagne, 
les Pays-Bas, la Boumanic et le Grand-Duché de Luxembourg. 

Dans nos relations avec la France. les effets sujets à protêt ont été admis à 
l'encaissement à dater du ·le,· septembre ·(882, et le maximum des envois 
de valeurs à recouvrer a été élevé. pendant le même exercice, de 1.000 à 
2,000 francs. 

E. ABONNmlENTS A.UX JOURNAUX. 

xv1 et mr, La Poste se charge de l'abonnement aux journaux depuis le 1er janvier {845. 
Ce service n'a subi aucun chaugernent essentiel en 1882. 
De J 881 à 1882, le nombre des abonnements souscrits à la Poste s'est accru 

de 25,2HS (9. lO p. 0/0). 
Le montant des taxes, qui était de fr. fO;:l,4~7-48 en 1881, a été de 

fr. 21,146-70~ en 1882: diminution fr. 84.510-78, 
Cette diminution, qui n'est qu'apparente pour la plus forte part, s'explique 

de la manière suivante : 
1° Pour les abonnements prenant cours le 1er janvier 1882, le minimum de 

la taxe d'abonnement a été abaissé de fr. 0-<i~ ù fr. 0--Ia par inscription, et le 
maximum fixé ù fr. 0-40, fr. 0-80 et fr. 1-aO, respectivement pour les abon­ 
nements n'excédant pas 5, 6 el 12 mois; 

2° A partir du t 01• juillet de la même année, il n'a plus été perçu de taxe du 
chef des abonnements aux. publications officielles; 

5° Par suite <l'un nouveau système de comptabilité, appliqué en 1882, une 
recette d'environ 70:000 francs se trouve reportée de décembre 1882, en 
janvier 1883. 

F. CAISSE D'ÉPARGNE. 

Le compte rendu publié annuellement par l'Administration de la Caisse Générale 
d'épargne et de retraite. indique le mouvement des opérations effectuées par les 
bureaux. de poste pour compte de cette Institution, tant en service intérieur que 
dans les relations établies a vec la Caisse d'épargne fie France par l'arrangement 
du 5'1 mai 1882. 

G. TUIBRAGE DE PAPIERS ET nsnrr DE PAPIERS TDIBRÉS. 

Les sommes perçues pour le timbrage des papiers à vignettes $C sont élevées 
de fr. 161892-30 en ·1881, à fr. 26:06t>-69 en 1882, soit fr. 9,·175-59 ou 
04.51 p. 0/o en plus. 

Une progression assez forte s'est produite également dans le débit des papiers 
timbrés et des timbres adhésifs: le produit de la vente a monté, de 
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fr. 1:50, i6~-78 en 188i, à fr. i70,68i-79 en 1882: augmentation fr. 20,rH9-01 
OU 15.67 p. 0/o• 

IV. 
B11re111u: de po!!llte cf. boitcH a11x lcttre8. 

Il n'y avait, à la fin de 1871>, que 486 bureaux; au 51 décembre ,t882, ce 
nombre s'élevait à 87~ bureaux répartis entre H2o localités. - 24 de ces 
bureaux ont été créés dans le cours de l'année ,{882. 

Parmi ces 872 bureaux se trouvent 209 sous-perceptions, 7~ bureaux de 
dépôt de poste et 24 dépôts-relais. 

140 boîtes aux lettres nouvelles ont été établies en 1882: le nombre en est 
ainsi porté à 5,706. 

En 1682, En 1881. Différ enees µOllr 188?. 

Boîtes attachées à des voitures . 
Lettres recueillies. 

154 
~rn,orn 

140 
f,2;-j,600 

6 
- tO,nsa 

V. 
DbtrlbuUon et trao ..• ual111slo11 de!!! eo1•r1·~1»011tla111ees. 

§ ·f e.-. SEUVICES DE DISTRIBUTION. 

Le nombre des facteurs chargés du service de la distribution des correspon­ 
dances, des levées de boîtes. etc., était, en -l 881, tic 2,643. Il s'est, en 1882, 
élevé à 2,805 : augmentation 160. 

Le nombre des distributions journalières, dans les localités pourvues de 
bureaux à attributions complètes, a été de .2 ou 5 dans 445 localités, de 4 ou 5 
dans i5;$ localités, de 6 ou 7 dans 9 localités et de ,10 dans ,t localité. 

Des 2,000 communes rurales non pourvues de bureau, ou ayant un bureau 
sans service de distribution (207), il en est 8 qui sont desservies dix fois par 
jour (faubourgs de Bruxelles), 4 qui sont desservies sept fois, comme les 
grandes villes avec lesquelles elles forment une même agglomération, -12 sont 
desservies quatre fois, 51 trois fois, 499 deux fois, et ,t ,446 une fois. 

§ 2. SERVICES DE TRANSMISSION. 

Bureaux ambulants (wagons-poste). - Ces bureaux étaient, en ·f88l, au 
nombre de 15, faisant ensemble 49 voyages quotidiens ; en 1882~ le nombre de 
bureaux a été porté à '14 et le nombre de voyages à of par jour. 

Le parcours journalier moyen des wagons-poste était, en ·f 88-l 1 de 4Ji40 kilo­ 
mètres ; en ·1882, il a été porté à 41802 kilomètres 

Services affluents (malles-poste). -- Ces services étaient, en 188:2, au nombre 
de i441 soit D de moins qu'en ·i88·1 (-14~)). 

Le trajet journalier moyen des malles-poste était, en 1881, de 61~99 kilo­ 
mètres; en ·I 882. il a été réduit à 61280 kilomètres : diminution 3-t9 kilo­ 
mètres. 
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En i 882, les services affluents ont transporté npproximativcment448,o8!> voya­ 
geurs, soit f 4,96a voyageurs de plus qu'en 188,t (455,620). 
Tous les bureaux de poste étnhlis dans les localités non pourvues d'une 

station de chemin de frr, sont chargés, comme auxiliain-s de l'Administration 
des chemins de fer, du service des p!'lits colis jusqu'au poids de îi kilogrammes, 

Services des messaqeriee (diligences. chars-à-hunes, omnibus, fourgons, etc.). 
- Ces services de transport étaient, en ,J88L au nombre lie 2l l. En ,f 882, on 
en compte 214, savoir : 7(; à service quotidien, parcourant en moyenne une 
distance de 21480 kilomètres par jour, soit Hi8 kilomètres de plus qu'en 1881 ; 
et ·158 à service non quotidien, faisant 1111 trajet moyen de 7 :H 2 kilomètres par 
semaine, soit ·197 kilomètres de moins qu'en 188·1. 

VI. 

L'effectif comprenait à la lin de l'année : 

Fonctionnalres et employés, )' corupiis les 
uuxihu ires, sous-percepteurs et a12:euts (le 
depôt , • • ••.••• ' .•.• ·- 

Fueteurs, gens cle service et autres agPnt, suba!- 
trrnes. . • . . • • • . . . . . . . . 

Tot.aux ... 

- ....... _ ----·-···-- --· --- ......... ----- -- 

1 
------~-- ! 

..:u l!!IM~. l~ll t 88i . llifli1r,·11c1·& pour ISSZ. 1 

. ' ·· 1 

Personnel. Personnel Personnel I Personnel Personnel I Personnel . 
unsculiu. féminin. masmliu. Cemiuin. 111:isrulin. / frmiuiu. 1 - ""i 

1 
' 

f ,6:10 1;n 1,55;3 IO:l + 71 + :31 

~ ,9lHi 9 12 >î:1'a Î + 172 + 2 

---- 
l ,~:Jli lH !, ,"2R7 + Ill) + t'.!) + 33 _________ ,,_ _ _____,__.. 

------ ------- 
.1 ,1r;9 1.,:w1 + ·z~-~ 

Vil. 

Ré!1111lt11ts ftna11cier8. 

§1er. RECETTE. 

x11111 et m. La recette faite en ·1882~ s'élève fi fr. !2,739,742-69, soit une augmeutation 
de fr. 458,421-78 ou de 3.a6 p. 0/o sur celle de ·t88L qui était de 
fr. 12,501,520-91. 

§ 2, DÉPENSIL 

La dépense s'est élevée, en 188~t i1 la somme de fr. 7,66·1,142-73. En outre, 
le budget a eu à supporter une dépense de fr. 72;j, i:28-66 pour primes de 
vitesse payées à la Compagnie Lamport et Holt, pour complément ile produit 
postal liquidé au profit de I' Internatitmol navigation Company, et pour rem­ 
boursement de droits de pilotage étrangers. 
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A la somme ci-dessus de fr. 7 ,66 t, 142~75, il convient d'ajouter la quote-part 
des Postes dans les frais généraux d'administration, soit fr. 15o,4a!>. 

La dépense s'élève ainsi à fr. 7, 796,;>97-75, soit à 6L 19 p. 0/o de la recette 
brute. La recette nette L'St de fr. 4:945,144--06_. 

En 188!, le rapport de la dépense à la recette étai] de 60.56 p."/.,. 

--~----- 
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Cf)A PITH E Il. 

ÎÊLÈGRAPHES. 

(. 

llenitCll••cauent8 gt.'nêraux. 

~ ·fui·_ lHlVEl.OPPEJIU:Nl' DU U~SEAU. 

Longueur des lig11<'s . . . . . . . . • . 

Développement Lotal tics fils C1HHl11ct1·urs 

SllU!TION AU 31 D&CKIIBllS - EXTENSION 

·188il. 
1 

488L ~;~ tS8'2. 

kiJomèlroa. kilonuHre1. kilomëtrea. 

5,S?H ?5,!it15 158 

26,074. 21:i, 4-04- 670 

Ces chitîres ne comprennent ni 296 kilomètres de lignes comportant 
1,mH kilomètres de fils conducteurs établis le long des cours d'eau, ni 
1,t40 kilomètres de fils établis aux frais des concessionnaires de chemins lie 
fer, ni 327 kilomètres de fils établis pour le compte de I'Observatoire royal de 
Bruxelles, ni :50 kilomètres de fils établis, de Bruxelles à Anvers (Maison Han­ 
séatique). pour le service horaire. 

Or, ces lils et les appareils qui les desservent, sont; pour la plus grande partie, 
utilisés aux correspoudances privées. 
Au 1er janvier ·f883. le réseau complet de la Belgique comprenait donc 

29, 122 kilomètres de fils coud ucteurs ('). 

§ 2. PERSONNEL. 

Le personnel se composait, au 5l décembre, de 4,781 agents, répartis comme 
il suit : 

(') Les lignes lélégt·,tphiq,,e.-; out donné lieu, dans le courant de 1382, à deux contraven­ 
lions, savoir : 

Deux personnes ont été nH1,lamnécs i'1 25 r1•ancs d'amende et a 8 jours de prison, pour avoir 
dégradé une ligne lélégr,1phiq11c [article 56'> du Code pénal). 
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1° Fonc!,0110<11t<'S et ernployes , y < ompr 1s 11:1, 
SUI\ l'lll,lll\t),, le~ uuxuuues. les eteves, 
les ohet--Iacteur ~ et le, facteurs • • • • 

2° Gens <lu ser VICO, OUVI ll'I b, OllVI (()!'("-. et por- 
leurs (') . . • , , , . , 

Eu-emble 

3° Agents des chermn-, do Ier , des postc-; des 
pou! s et chausvees, etc • l't~ • q 111 pr t)ten t 
leur coucour-, au>. l11111,m1~,ions lelegrJ- 
phiques . . . . . . . . .. 

'l otaux . 

- 
lsn 1 !il8i. t:o t8!ill, Dilféreum pour 1682. 

---- - - 

Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel 

uuscuhu, fo1111111u. UlllStulin. léunnin. uisscnhn. fimiu1u. 

970 1'26 (J74- 1 Oil - -1- + tO 

1,:l(J\. 13 1 ,.374- u - 10 + 1~ 

i,3J1i- IJ9 :!,Jl8 !Oil - 11. + 33 

'i/:Wi ,Oi l,'229 83 - \!2 + 48 

t1,5id 2401•, '•, :)'1î 18[) - Jb +:.;1 _ ____..,,..._.........._____ ------- - --------- 
/11781 4,71.,û + 15 

II. 
StntlUl!!tc1ue des cor1•eHpoudnuccH 

§ l er. TfLÉG!tAMi\JES PRIYÊS. 

a. Services réunis. 
Les résultais, en 188"2 et en 1881. des trois services (Intérieur, international 

et de transit) sont ci-après résumés et comparés : 

,\lou vement , 
~ 188;.L 

1 1881. 

D1lTfrences pour l 882. 

188:2. 

Bcceuc, · · ~ 1881. 

Différences pour 1882. 

- l 

CORRESPONDANCES 
1 

intérieures. 1 internationales. 1 en transit. 
1 

TOTAL. 

2, '22~. 0~.1!1- l ,'i0O,SM, 555,54:3 5,979,291 

2,097 ,Mlô 1, lll!J, 1155 lf!J4, 791 5,79f,402 

i: 127,658 + l . t,9!) + 58,!552 + 187,889 

6.08 p. u/o + 0.1I~ p. 0/0 + 11.85 p. 0/0 + 4.96 p. 0/o 

1,288,452 3:0 t ,000, 708 759 559 ,4-56 57' 2,6:lS,597 41 

l ,2~9.072 80 1,056,956 5~ 522,01)9 85 2,658,069 " 

~- 10,620 50 - 56,247 611 +17 ,596 ;521 - 29,471 59 

- 0.82 p. 0/o - 5,bO p. 0/0 + !5.40 p."/,, - 1.H p. 0/o 
1 

('} Non compi is les ugcnts assez nombreux q111 portent des télégrammes à domicile, sans 
faire de ce service leur occupation exclusive. 

(") Non compris 5:5 ouv I ières adrmses, à titre temporaire, dans le courant du mors de 
dccernbre 188~. 
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u. Service intérieur. 
Des 2.t2o.094 télégrammes taxés échangés entre bureaux belges. il y en a eu : 

621~72 d'urgents ou ~-812 sur 100.000; 
79 de collationnés ou 5 '/" sur t 00.000: 

102 accusés de réception ou 4 1/i sur JOü1000; 
l't 8. 950 enregistrements ou 401 1

/.1 sur ·I00,000. 

Les dépèchcs-mandats ont été au nombre de HL988. 
Le tarif des télégrammes échangés à l'intérieur a été modifié. à dater du 

l c1· janvier 1882, par la suppression des exceptions introduites dans le compte 
des mots de l'adresse. En compensation, cinq mots de plus ont dé accordés pour 
la même taxe et, au-delà de cinquante mots, il n'est plus perçu que 10 centimes 
par dix mots supplémentaires au lieu de cinq mots. 

Le public s'est montré géuérulement satisfait de ces modifications, qui lui ont 
fait obtenir un certain dégrèvoment, tout eu rendant le calcul des taxes plus 
simple et plus uniforme. La première année d'application a donné un nombre 
de correspondances qui dépasse de ô p. 0/o le mouvement de l'exercice précé­ 
dent, tandis que la progression ordinaire est de 5 p. 0/o- Le produit moyen par 
télégramme s'est réduit de 62 ù 38 centimes et les correspondants ont profité de 
cet abaissement, sans diminution considérable de la recette brute totale 
(10,620 francs sur -1 ,299,075 francs ou ·1/~ p. 0/o)- 

D'après les résultats des premiers mois de !885. la progression du produit se 
rétablira dès cette année. 

Le nombre des correspondances locales avec exprès, distribuées par les 
porteurs du télégraphe, dans les quatre grandes agglomérations urbaines du 
pays ]"), s'élève à H>2.129.En t88l, cc norubre était de i45,8o3 cartes ou 
lettres; l'augmentation est donc de 8,276, soit S. TS p. 0/u- 

Le mouvement se répartit comme il suit: entre les quatre grand1·s villes : 
Cartes post.1h s i ct1r1•, Lnsc ub!u 

Bruxelles . 7~,529 füL2ï2 140,601 
Anvers. 4,f>G7 5,111 7,678 
Gand o!'>B 45~ 993 

• L .. 1. 757 1.-120 2,8~7 iege 

Totaux 82.191 69,958 !52,129 
Trois réclamations ont été formulées du chef de ce service : deux étaient 

fondées. 

(l) On sait qu'à Bruxelles, Anvers, Gand et Liége, faubourgs compris, une lettre ou une 
carte postale munie, outre le timbre-poste, d'un tirnbrc-rétégraphe de fr. O-tJ, est remise 
par exprès, au mo} eu <lu service de porteurs organisé en vue de la dbtribution des télé­ 
grammes. Ce service se 1·éµal'tit en un certain nombre de postes fixes, mis eu communication 
au moyen des trnmweys. On peut déposer les lettres et les cartes à tous les guichets de la 
Poste et du Télégraphe, dans les boîtes uux lettres et dans les boîtes spéciales attachées aux 
omnibus mêmes. 

Cette organisation date du Ier mai 18H à Bruxelles, du 25 février, du 1 •• mars et du 
2?S mars 1.875, respectivement à Anvers, à Gand et à Liége. 

:16 
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c. S;Jr/)ice internutumal. 
De ·t 88t ù ·t 882. le nombre des correspondances de ia Belgique avec l'étranger 

s'est ucerù de O. H p. "/o. 
Les télégrammes urgents (1) ont diminué de 7,ï,0'26 à o5,füH. c'est-à-dire de 

28 ½ p. 0
/0• 

cl. Service de truusii, 
De 1881 ii. 1882. le nombre des correspondances en transit s'est aecrù 

de 1 ·l .85 p. 0/0• 

§ 2. TÉLKGRA~l~IES DE SERVICE. 

n. Les télégrammes de service, émis sans application dt• taxe. se sont élevés à 
2.755.227 en i880, à 5.070.583 en f88-l et ii 2\927,51o en ·1882 
Pendant les deux dernières années, ils se sont répartis. selon leur objet, dans 

les proportions suivantes : 

Service télégraphique 
,. _ 1 1

. J 
1
_, { Matéri,•1, eireulnriou des trains , 

,,hcn1111,; te er cie l~tat. , , . . . . 1 ransports cg.are-, dévoyés, etc. 
Pos11•, ;\larinc~ Administration centrale , 

1882 
P. '/,. 

':U)9 

lSSI. 
P.•/,, 

2.70 
70·~0 t 82.40 72•46} 83.50 
f I.SO) 10.M 

1/1-.ü I t4.00 

Ill. 
■sés111ta&8 fiuaueie1•s. 

§ ·{ er. RECETTES. 

Les recettes ont. en 18S2. atteint les chiffres suivants . 
Service intérieur . 

international 
de transit . 

fr. 

,.-; 

-!~288,4~2 50 
t,000, 708 7'7)9 
539,45(> 571 

Transport par exprès des lettres ordi- 
naires et des cartes postales. . fr. 

Adresses écrites sous une forme abrégée 
ou convenue . . fr. 
Produit des télégrammes de raccorde- 

ments . . fr. 
Somme due par les Compagnies, pour 

emploi de fils et d'appareils de l'État~ et 
produits extraordinaires . . fr. 

58,052 25 t 

1 

3.010 » 

87 40 

2,628,597 4-1 

Total. 2,674,804 2f (2) 

(1) Les félé9ra11n11es itr9e11t.~ internationaux sont t:nt\'! au triple des télt;grammes ordinaires. 
fis sont admis dans les relations ent-e la Belgique, l',\llcmagne, l'Autriche-Hongrie, la Bosnie­ 
Herzégovine, In Chine, la Cochinchine française, l'Espagne, la France (Algéi-ie , Tunisie et 
Corse comprises), la Grèce, l'ile d'Hclgoland, l'ile <le Malle, l'Italie, le Japon, le Luxembourg, 
les Puys-Bas, le Portugal, la Roumanie, la Hussie , la Sardaigne et la Turquie. 

('} Y compris fr. 0-40, produit des télégrammes reçus en 1881, transmis et bonifiés aux 
offices étrangers en f882. 
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D'autre part. 

§ 2. DÉPENSES. 

Les dépenses de l'année' 1882, soldées pur le budget spécial 
du Télégraphe, se répartissent comme il suit : 

P 1 !Trailemmtsfixcsfr.1.997.85f> " l 5 ()()S J92 6,. ersonne . S . 0 ,....,6 6 . r • , , ·• > alaires . . . . L 10.aa ô) 
Matériel. objets de consommation . 417 ,5 IO " 

Total. 
Les dépenses directes de la télégraphie excèdent donc les 

[~o'Ht.] 

2,674,,804 2i 

recettes, de . . fr. 7o0l698 4;> 

Il faut. de plus, tt•nir compte : 

A. Des [rais dit premier r:1ablis-seme11t et des extensions successioes des 
lignes et appareils télégraphiques, des locaux. du matériel, des accessoires, etc. 

Le coût de premier établissement s'élevait. au ZH décembre ·1882. à. la 
même somme qu'au 51 décembre l ::-8 L soit . fr. 4,547,000 >) C) 

Cette somme se répartit de la manière suivante : 
Lignes télégraphiques (poteaux, fils con­ 

ducteurs, supports, accessoires, conducteurs 
souterrains) . . fr. '2,914,790 Of 

Appareils de transmission. piles. acces- 
soires, locaux. mobilier . fr. 1 .432,2m) 9~J 

'f ota] égal. 

Répartie sur les 26,074 kilomètres de fils conducteurs .. cette dépense de 
4,547 ,OUO franc'> revient à fr. l 66-72 par kilomètre. y compris les frais d'acq ui­ 
sition des appareils et accessoires el tout ce que comporte l'iustallation des 
bureaux. 

B. Des dépenses annuelles supportées par d'autres services du Département 
des Travaux Publics, savoir : 

Part dans les frais généraux. du Département . . fr. 
Locaux fournis par le chemin de fer de l'État dépense 

évaluée approximativement sous forme de 
loyers . fr. 

Éclairage payé par les chemins de fer de 
'lttat . fr. 

(l2,444 45 

9a,o47 )) 

H,754 füj 

A reporter . fr. 101.2s1 m, 62,444 45 

\
1
) Chillr •. uppruxnnuu]'. 

(~) L1: 1·mnplc I r-urlu de 1881 renseigne par erreur 4,5ï2,000 francs comme moulant du coût 
de premier étublrsscment au 511lfrernbn· dudit exercice; il fu«t ,.,54'ï,00O francs. 

1 a répnrtiuun de celte somme est exacte, sauf en ce <JUÏ concerne la valeur des approvision­ 
uernents, laquelle doit être réduite de fr. I Oa, l !l"-5:i ,l l'r. 80,1 !>4--52. 
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. fr. 
Transports effectués gratuitcm-nt pnr ces 

chemins de fer . . fr. 
Coopération du personnel des elu-mins de 

Ier de ntiat, à la transmission dr-s corres­ 
pondances privées. . fr. 

Même coopération pour les télégrammes 
tic service (1) . fr. 

Total des prestatlous des chemins dt• fer. 

107,28-1 f';i) 

248,7Mi 45 

5ti·I ~5~8 » 

Ensemble. 

fr. 

fr. 

799,384 98 

86-f ,8'z9 4,J 

Les dépenses directes, t'l cvlles ligurnnt en Il, peuvent être considérées . 
comme représentant très approximativement l'ensemble des frais d'administration, 
tlt• surveillance, de main-d'œuvre, de matériel et d'entretien, au moyen desquels 
le service du Télrgraphc a pourvu, en 1882, aux correspondances privées, aux 
t(•légrammes de service des chemins de fer de r~:1a1, ù J67.862 télégramrnes 
transmis et reçus par les agents de l'lhat pour le service des chemins de fer 
concédés, enfin, à la correspondance de service des Postes, <le la Marine et du 
Télégraphe lui-même. 

La dépense, en ·f 882, est donc corn posée des éléments suivants : 

Sommes payées pnr le Télégraphe . . fr. 3.4'.2/))JÜ2 66 
par d'autres services 

Ensemble. fr. 

A déduire: produits accessoires C). 
Reste. dépense. fr. 

861.829 41 

4,287:532 07 
46:206 80 

4,~41.-125 27 

Pour répartir la dépense entre lt•s diverses catégories <le correspondances, on 
supposera. comme l'année t!Prnic\re. que chaque télégramme réclame un certain 
nombre d'unités de travail. dans la proportion suivante : 

Télégramme privé interne 
international. 
en transit. 

de service 

-14 unités de dépense. 
8 
4 
H 

En appliquant ces coefficients aux r-orrespondances de ·1882. le travail se 
répartit comme il suit: 

(i) Nous faisons eutrer en compte IPs frais rie la mnin-d'œuvre fournie, par les chemins cle 
fer de l'Élnt, pnur la transmission des t~légrarnmes de k-ur- propre exploitation, parce que ces 
frai, doivent entrer dans l'évaluatiou du prix tic revient de toutes les trnnsmissions dîcctuécs 
par le service du Télégraphe. 
(!) Pour transport rie lettres ou de cartes postales par exprès et pour location de fils et d'appn­ 

rrils. Ces opérations ne pourraient entrer tJUt' très-diffieilement tians l'évuluntion du prix dt: 
revient des télégrnrnmes. Il s'agit d'une somme p1·u importante l't il est plus simple de la 
porlel' en déduction de la déprnse totale. 
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puves Cil u ausu . 
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2,221),094 X 14 - 
1,200,80'1 X 8 = 

bt151343 X 4, - 

[ N"'24-i. ) 

51,1!H,:îl6 
tl,606,832 
2,215,372 

Unues de tr,1,nil nflereures :1 ln télégrnplue privée. . 
Télég1nmmcsdcse1v1cc(1). • 3,007,6'2()x 11 ~ 

42,!)71,?:>20 
53,085,87:5 

Total général • 

A raison d(' cc nombre total d'unités, la dépense totale annuelleûr , 4.241, 12!'.>-27) 
équivaut à fr. 0.ü;W76 par unité et se répartit, entre les diverses catégories de 
correspornlanees , conformément au tableau ci-après 

"' 8 Ol 

1 t a ••• C) ,: .., l.:XC"CD:&Nr 
CATÉGORIES ~ a ::; E Dl.:P.ErlSE 11.ECETTE ,.. e > " ••• E 

"- C _.., "' "'ta ~ e ùela ùùlù de A ai tlJ pn1· p,u 
'-- ~ "' ~ u .., 
C: -s, es ~ ~ n r c e r i s OU'I x s e .,_- f.. - 

COI\RESl10 N DAN ces. :Il ;; ,.: •.. "- •.. catégorie. catégorie. sur l,t S111 L.1 
- d <., " ~ ~I "'"'- - c.. 
C. "' DRPENS~ li 1, C t, l I l, 

Fr e Fr e h h l r l• 

t "''""" . . . li 0.7806 0 5791 f, 737,129 ~,'288,41>2 • H8,617 
Telegrammes 

111te1 nattonaux. 8 0.4461 0 83J3 535,701 ~,000,70!.I 465,003 • 
prives 

en uausi: •• 4 0 2tJ0 0.61J~ 123,HS 339,43b 216,018 • 
-- -- ---- 

IJ81,02t, ,~·1s un 
Touux .••• - - - ':!,396,'t4& 2,628,597 ------ ,,.........._____ 

+ 2H,H9 
Télegrammss de &e1 vice • • H 0.6134 » l,84&,877 • 3 ,.,,, .. ,, 

--- --- ,_ ~ 

{ÊLfGIUJUllfS ES GENUt.<1.1,. • - - - 4,'2~1,125 2,&i!S,597 
- 1,612 1>2S 

Le Télégraphe, considéré dans son ensemble, a dépensé, en 1832, 
1 ~612)l28 francs de plus qu'il n'a produit. Mais plus des deux cinquièmes du 
travail et de la dépense ont été consacrés à des correspondances gratuite'>, essen­ 
tielles à des services de transport gérés par l'Etat1 et qui, d'ailleurs, ont fourni an 
Télégraphe. sur leur propre budget, une quote-part de dépenses de 861,829 francs, 
détaillée plus haut. 

Le compte du Télégraphe avec ces services, serait établi comme 11 suit 

(l) Ce total ne comprend pas 87,~~'.2 télégrammes émis par le service du Télégraohe 
lui-même, et qu'il fout considérer comme moyens de produire el tic vérifier le,, autres 
correspondances, 

17 



[ N° 241. ] ( ü, ) 
'f•l6g,ammeo: l'r~stuio11s Le tolc1c1·apb~ reçoit : 

Ùl'S services ---- Nombre, Dépense, en CUUSC. en plus. R:.U molns, - - - - 
Chemins de fer de l'Tltat. 2,751,717 fr, 1,687,905 fr. 799,581> )) fr, &88,lH8 

- concédés. 167,862 102,967 li li 102,967 
Aut!'cs services . 88,0/.1,() 54,007 62,444 fr. 8,'t-37 " 

-- 
Totaux. . 3,007,625 fr. 1,844,877 fr. 861,829 fr. 8,'i57 fr. !)91,48?> 

En somme, Je 'I'élégraphe reçoit en moins • . • • • • fr. 
En retranchant de cette somme l'excédent affèrent aux télégrammes taxés 

( dépêches d'État et télégraphie privée) • • • • . • fr. 

985,048 

232,349 

on obtient le déficit du service des Télégraphes en 1882 fr. 7o0,69ll 

On obtiendrait le même chiffre, en retranchant du total des dépenses 
imputées sur le budget spécial du Télégraphe • • . • fr. 
les recettes des télègrnmmes • fr. 2,628,lî97 
augmentées des recettes diverses • • 46,207 

Ensemble, • 

Reste, chiffre égal • • 

fr. 

fr. 

2,674,804 

750,699 

Dans ses relations avec les chemins de fer de l'Etat, le Télégraphe dorme 
888,018 francs de plus qu'il ne reçoit. Il ne s'ensuit pas nécessairement que 
l'association lui soit défavorahle. Les moyens d'exploitation t]UC les chemins de 
fer lui fournissent et qui, d'après nos calculs, leur coûtent 7991580 francs, 
eoùteralent beaucoup plus au Télégraphe s'il devait se les procurer. De même, 
et ù plus forte raison, les f ,687 ,905 francs que coùteut , mi Télégraphe, les 
2:7nl,7t7 télégrammes de service, coùteraieut bien plus aux chemins de fer, si 
ceux-ci devaient créer, entretenir et desservir un réseau télégraphique suffisant 
pour faire circuler cette correspondance considérable. 

Ou peut affirmer que ces deux services publics gagnent l'un et l'autre à être 
associés. Seulement, les chemins de fer de l'Etat y gagnent beaucoup plus, car 
ils interviennent dans la eonsommatiou totale à taison de 5012681887 unüés sur 
76,0~~~59~ ou 59.80 p. 0/o, et ils ne contribuent à la dépense totale qu'à. raison 
de 799~58a francs SUI' 4,24J,12a francs ou 18.Sa p. 0/o- 

On peut faire la même observation en ce qui concerne les chemins de fer 
concédés. Les concessionnaires ou leurs agents reçoivent des allocations réglées 
d'après le nombre des télégrammes transmis, reçus et portés ù domicile. Nous 
avons supposé, pour simplifier, que ces allocations avaient la même valeur que 
les prestations en personnel, locaux: appareils, etc. Il y a1 de plus, au profit des 
concessionnaires, des transmissions opérées par les agents spéciaux du Télégra plie 
et qui ont coûté 102,967 franes. :Mais, d'après toutes les probabilités, le Télé­ 
graphe dépenserait plus, s'il devait organiser, sur ces lignes, un réseau spécial 
pour les correspondances du public. 

Ces évaluations se rapportent à la dépense annuelle seulement, et ne tiennent 
pas compte des capitaux engagés. • 



tlUATUIÈME PARTIE. 

MARINE. 

1. 

Hen8el1nemeots générauI. 

§ J =. MATÉRIEL. 

Le matériel flottant affecté aux divers services de la marine est indiqué 
ci-après : 

Bateaux () \'U(lem. • • • • • .• 

Bateaux-pilotes. et bateaux-phares 

Gar-ile-pêche et navire-école- . 

Embarcations il va11e111·. • • 

Totaux . 

Cauots •..••..... _ 

DIFff.ll&NC&S 
~'in 1882. Fin 188L 

POIJR -1882. 

15 13 + 2 

25 22 + 5 

2 2 » 

2 2 .. 
·----- 

44 39 + i) 

ise ·161 - 5 

§ ~. PKRSONN EL. 

L'effectif du personnel comprenait : 
F,n 1682. 

Fonctionnaires et employés . SW 
Huissiers, messagers, gens de service) etc. ·1 -1 
Ouvriers i 59 

Totaux 96a 

L'extension du nombre des fonctionnaires d employés, réalisée en vertu de la 
loi budgétaire .. se subdivise comme il suit: 

t'in 1881. OHTërcnc:l·S pour 183"!. 

786 +29 
·l J )) 

-nm + 4 
- - 

!)52 + 53 

f:quipage du bateau-phare IFa11llelaar 
Equipages de deux nouveaux. remorqueurs 
Surveillance des pêcheurs à Ostende . 
Otficier instructeur pour récole des mousses . 

t 7 agents 
8 
5 
i 

Total. 29 agents 
18 



Annèxe11 
à consulter. 

[ N° ~41. ] ( ô6) 

II. 

Scr't'lccs d'cx11loltatiou. 

§ 1er. PAQUEl.lOTS-POSTE ENTllE OSTENDE ET DOUVRES. 

XXI. L'annexe XXI l'enseigne le mou veinent C't la recette de 1882 et de 1881. 
Les opérations financières de l'exercice écoulé se soldent par une diminution 

de fr. 89.282-03. 
Le développement du trafic des voyageurs, qui se traduisait par une augmen­ 

tation de 5.41'>8 déplacements sur les huit premiers mois, ne s'est pas continué. 
L'exeroiee f 882 a clôturé par un accroissement de 5,241 voyageurs seulement. 

E11 présence de ces résultats, on doit constater qu'une partie des voyageurs 
qui, à lu suite de la réduction des taxes accordée en août 1881, avaient repris 
la roule d'Ostende. abandonne de nouveau cette voie pour emprunter les lignes 
concurrentes. 

Les recettes du chef des transports de voyageurs ont fléchi de 6~.200 francs 
pendant l'année 1882; mais l'accroissement du mouvement a, il est vrai, procuré 
au chemin de fer une augmentation de produits. 

Les seules modifications qui aient été introduites, en 1882. dans le service 
des malles belges entre Ostende et Douvres. sont : 

1° L'organisation d'un train direct entre Milan et Londres et vice-versa: par le 
Gothard, Bâle, Luxembourg. Bruxelles et Ostende; 

2° L'introduction: à dater du fer juillet. de billets directs de l'Italie vers 
Londres, par le Gotha rd et Ostende; 

5° La suppression du poste d'agent-comptable de fa Marine à (Istende, et la 
centralisation, à Ostende ( quai). du service des recettes et de distribution. 
En ·f 882. les paquebots ont effectué, entre Ostende et Douvres et vice-versa. 

i ,465 traversées , la durée moyenne de chacune d'elles a été de 4 heures 
52 minutes. 

xrn. La dépense d'exploitation avait été, en 188(, de fr. f,188A62-4f: elle est 
montée. en 1882. à fr. ,f ,209Ja5-8i. L'augmentation (fr. 20,995-45) est due 
à une hausse dans les prix du combustible et à l'exécution de sept traversées de 
plus qu'en l 88 t . 
Tenant compte de la réduction <les recettes et de l'accroissement des dépenses 

en 1882. on trouve que les résultats de ce dernier exercice se traduisent par un 
écart défavorable de fr. 1 I0.27ü-96 comparativement à l'année antérieure. 

En 1881. chaque traversée avait coûté en moyenne fr. 816-25 el produit 
fr. 440-27: en 1882, le coût moyen a été <le fr. 826-69 et le produit de 
fr. 377-·14. 

Voici les résultats par traversée ( f1 a kilomètres) : 

Ln 18$2 F.n 1881 Ddîênnces pour 1882 ~ 

Coût par kilomètre 
Produit id. 

. fr. 7 18 
. 5 28 

7 09 
5 83 

+o 09 
-0 i>!) 



Anne.tes 
à consulter. ( 67 ) [ i'io "241. ] 

§ 2. PASSAGE o'EAU EN'rRE ANVERS ET I.A Til:TE-DE-FLANDRE. 

XXII. Les fi-ais d'exploitation ont augmenté, en i882, de fr. 2;$,059-85; celle aug- 
mcntation provient : 

i O De répara lions assez importantes à l'un des steamers de passage; 
2° Du transfert, nu budget de la .Mnrirw, des traitements <les agents de la 

recette, lesquels relevaieut aupnravant du Département des Finuuccs. 
Le nombre des passagers a considérablement augmenté en 188:2; néanmoins, 

la recette (fr. 50,217-89) a été inférieure de fr. ·l6,4o9-4t> à celle de ·1881 
(fr. 46.677-54). 

Ce double résultat dans le mouvement et dans la recette est dù à la réduction 
très importante introduite, à partir du { cr janvier t88j, dans les tarifs des trans­ 
ports, en vue d'étendre les relations entre Anvers et la 1·ivf': gauche de l'Escaut. 

§ 5, PILOTAGE. 

. En J882, Je mouvement de !a navigation sur Anvers, représenté par les 
navires astreints à l'obligation de prendre un pilote, a été de 8,J i ~ bàtiments , 
il ne s'était élevé qu'à 7,~90 en 188( : augmentation (i21) navires (7.92 p. 0/0). 

Le tonnage général de la navigation dans l'Escaut, qui, en '18811 avait été de 
a,668:159 tonneaux, a augmenté de l ,08~,274 tonneaux. en 188:2 (ü:71l3,4t5 t'). 

XXII. Cette augmentation du nombre de navires a produit un accroissement de 
reeette de fr. 23i.3ül-~7 ((5.52 p. 0/0). 
Par contre, la dépense d'exploitation. qui avait été en i 881 de fr. i ,688.26 J-98, 

s'est élevée en :1.882 à fr, i,837,89(-50; l'augmentation de fr. ·t49.li29-52 est 
la conséquence du régime adopté depuis longtemps pour les appointements des 
pilotes, appointements qui sont calculés sur les recettes que ces agents procurent. 
Ce mode de rétribution a été imposé par la concurrence du service néerlandais 
dans l'Escaut, qui le pratique également. Les remises basées sur les recettes 
sont un sûr garant de l'activité et de la vigilance des agents , leur intérêt est de 
chercher les navires, de s'offrir les premiers aux capitaines. Sïls étaient payés 
par traitements Iixes, il leur serait iudifferent que le pilote néerlandais obtînt la 
conduite du bâtiment ; et de même si leurs remises étaient limitées à u11 certain 
chiffre: ce maximum atteint, ils n'auraient plus d'intérêt à disputer le champ à 
leurs concurrents. 

Un nouveau bateau-pilote, gréé en cutter, est entré en service en !882. Il a 
remplacé, à Ostende, un autre bateau qui, à cause de sa vétusté, ne pouvait plus 
tenir la mer avec sécurité. 

§ 4. PHARES ET FANAUX. 

nu. Les droits de phares et fanaux ont, en 1882, produit fr. 730,551-56; c'est 
fr. f0fi;152-80 de plus qu'en 1881 (fr. 624;198-ï6). 

L'augmentation est la conséquence d'un tonnage général plus élevé en 1882. 
La dépense (fr. {4f ,5a0-a4) a été supérieure de fr. 54,88(-58 à celle de f88·J 

(fr. 106:468-!)6). 
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L'augmentation s'explique, notamment, par le mouillage d'un nouveau bateau­ 
phare près du banc (c Wandelaar », pour indiquer l'entrée de la pusse principale 
des embouchures de l'Escaut. Cc bateau, qui est muni d'un puissant appareil 
phonique pour avertir du danger en temps de brume, rend d'importants services 
aux navigateurs. 

§ o. REMORQUE sun LA COTE DE FLANDRE. 

Deux. petits remorqueurs destinés principalement à assister les bateaux de 
pêche (loi du 14 aoùt 1881), ont été construits en !882. Un arrêté royal du 
2 août de la même année a fixé un tarif très réduit des taxes t1 payer par les 
chaloupes de pêche qui se feront remorquer. Le grand remorqueur a Ostende 
peut ainsi être employé essentiellement à aider les bâtiments de commerce. ù 
porter secours aux navires en détresse et à ravitailler les bateaux-phares. 

Provisoirement un des petits remorqueurs a été mis à Ia disposition du pilo­ 
tage d'Anvers pour la police de la rade, police qui ne pouvait plus être exercée 
au moyen d'embarcations, du moment où les quais du sud étaient livrés aux 
lignes régulières. 

Ce remorqueur sera rendu à sa destination vraie, dès que l'administration 
disposera à Anvers d'un petit vapeur, pour lequel un crédit est sollicité de la 
Législature. 

nu. Le service de la remorque, qui avait, en 188{, produit 9.844 francs: a procuré 
fr. 15,508-20 en 1882, soit une augmentation de fr. 5,464-20; mais la dépense 
a considérablement augmenté : de fr. 25, { 27-97 qu'elle était en !88 f ~ elle est 
montée à fr. 49.818-96, soit un accroissement de fr. ~6,720-99. dont la cause 
réside dans l'adjonction des deux nouveaux bateaux. 

§ 6. POLICE MARITIME. 

XXII. La progression du mouvement de la navigation sur Anvers, m l 882~ a eu 
pour effet d'augmenter de fr. 9,559-55 la recette de la police maritime, qui de 
fr. 9~L049-83, en 1881, s'est élevée i.1 fr. 104,5S9-t6. 

La dépense s'est accrue de fr. 82,851-47, en i88 f, à fr. 86,808-H, en 1882 . 
augmentation fr. 5,976-64. 

III. 

SerYlce8 18pé«ilaux. - École•. - Sauyetace. 

§ fer. HYDROGRAPHlE. 

Poursuivant ses reconnaissances, Je service hydrographique a publié, 
en 1882, la carte, à l'échelle de 1

/10.,i1Jo, de la partie de l'Escaut comprise entre 
Borsselen et Flessingue. 
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§ 2. icOI.ES DE N.A.VJGATION. 

2-i élèves ont suivi les cours à Anvers en ·i 882; c'est le même nombre 
qu'en 1881. 

A Ostende, les cours ont été fréquentés par 4a élèves, soit 4 de plus que 
l'année précédente. 
Il a été octroyé i5 bourses d'études en 1882; il en avait été accordé H 

en 1881. 
Le nombre de diplômes conférés pour des emplois d'offleier dans la marine 

marchande, a été comme il suit : 
1881. 188/. Ultr~rcact~ IJOUl' U~S'.! 

Long cours. -1~ 4 +8 
Cabotage ~ ~ l) 

§ 5. COUllS DE NAVIGATION A NŒUPORT. 

2o élèves ont, en J 882~ suivi cc cours, spécialement institué pour les pêcheurs; 
en J881~ le nombre- des élèves avait été de 22. 

§ 4. ÉCOLE DES ~tOUSSES. 

Le nouveau garde-pêche a effectué. en 1882, la campagne habituelle dans la 
mer du Nord, pour aider et surveiller nos nombreux pèeheurs , il a embarqué 
60 mousses, au lieu de 2a que précédemment il prenait à bord. pour continuer 
à la mer leur instruction pratique. 

§ :$. COURS DE NOTIONS MARITIMES l>AN-S T.ES ÉCOLES MOYENNES 

ET PRIMAIUES DIT I,ITTOllAL. 

En \'UC <r,lider au recrutement des équipages du commerce et de la pêche, et 
pour ouvrir une perspective à ceux. qui embrassent la carrière Je marin, l'admi­ 
nistration a résolu 1 d'accord avec le Département de l'instruction publique, 
d'instituer dans les écoles moyennes d Ostende, tic Nieuport, de Bruges et de 
Blankenberghe, des cours où les fonctionnaires spéciaux de la marine enseigne­ 
ront des notions sur J'architecture navale (bâtiments à voiles pt à vapeur), sur la 
navigation proprement dite et sur la pratique de la pèche maritime. 

Ces cours ont pu être inaugurés dès ·J882 à l'école moyenne de Bruges, dont 
54 élèves se sont fait inscrire pour les suivre. 

En cc qui concerne les écoles primaires! les instituteurs du Iiuoral devaient, 
aux grandes vacances de ·1882: se réunir à Ostende, pour s'initier à cet ensei­ 
gnement nouveau, afin de pouvoir inculquer ensuite Ics notions à lems élèves; 
mais, par suite de circonstances imprévues, ct•l.tt' combinaison a dù être ajournée 
aux vucances lie 1 S85. 

f9 
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~ fi SAUVETAGE. 

Le matériel de sauvetage de notre littoral a besoin d'être amélioré, pour qu'il 
soit réellement efficace. Des renseignements ont été pris sur les engins que pos­ 
sèdent les services similaires de France et d'Angleterre, et la Chambre est saisie 
d'une demande de crédit pour I'amélioratiou de l'ouiillege de nos stations. 

En 1882, le personnel du sauvetage a recueilli les équipages de deux cha­ 
loupes de pèche naufragées, et les passagers d'un paquebot-poste qui s'était 
échoué à l'ouest d'Ostende. 

Un navire à voiles a été secouru par le même personnel. 
Avec l'assistance du remorqueur, il a été possible de renflouer un brick 

français et deux chaloupes de pêche. 
Une malle belge privée de son gouvernail, a été conduite dans l'Escaut par le 

grand remorqueur de l'État. 

l V. 

RéNultats fi11a11cle.-s. 

§ J =. RECETTES. 

XXII- En {881, les recettes procurées par les divers services de la Marine se 
chiffraient par fr. 5, H,5,882-40; elles ont été, en 1882: de fr. 5,598,458-32, 
eu augmentation par conséquent de fr. ~44~füfü-92 (7. 7ts p. 0

/0). 

§ 2. DÉPENSES. 

nu. Les dépenses qui se montaient en 1881 à fr. 5,296~070-64, se sont élevées 
en 1882 à fr. 5,;558,018-97; la différence eu plus pour ce dernier exercice est 
donc de fr. 261 ~948-35 (7 .9;5 p. °jo). 

Les résultats en dépenses et en recettes pour les deux exercices se résument 
en un écart de fr. 17 ~592-4i au désavantage de ·lR-:2. 

V. 

Lignes po!lltale8 transaU~1otlques. 

XXII! et XXV. 

§ r=. CONSII>~l\ATIONS GÉNÉRAI.ES. 

Les lignes postales sur les. deux Amériques ont, en l882, accompli 191 tra­ 
versées, soit 6 de plus qu'en ·f 881 (l8o). 

Le mouvement général de leurs transports se résume comme il suit : 

En 188:!. En 1~81. l>imiuutfon en l~S~ 

Passagers (nombre) 
'· 

)Iarchandises (tonneaux) 
35,!>97 55,60~ 

504,754 519,022 
2,00;$ OU à.65 p. 0/.,. 

{4,268 Oll-,4,47 p 0/0• 



.tnneleij 
~ consulter. 

( 71 ) l N" ~41. ] 

~ 2. SERVICE POSTAL o'ANVEllS SUR LE DRÉSll, ET LES fiTA'fS DE LA Pl.ATA. 

XXIII. L'annexe XXIII résume le mouvement comparé des marchandises et des passa- 
gers transportés m 188 f et en 1.S82, et reproduit le taux moyen du fret depuis 
l'établissement de nos communications régulières avec le Brésil et la Plata. 

En J 881, il a été transporté, dans les deux sens, 96.5615 tonneaux de 
marchundises. et 66i passagers. En 18;-.,2, les marchandises ont représenté 
8! ~ Wi tonneaux et le nombre des passagers est mon Lé à 7!l6. 

Le taux moyen du fret. à l'exportation d'Anvers, en J 882, a excédé celui de 
l'exercice précèdent. 

A l'importation. le taux moyen du fr('t de la Plata u diminué, mais celui du 
Brésil a haussé dans les mêmes proportions. 

XXIV. L'annexe XXIV renseigne les avantages pécuniaires octroyés aux concession- 
naires, en ! 881 et en 1882. 

Ces avantages se sont chiffrés par fr. 455.;:H':,;J-62 en 18811 et fr. 408,728-7ï 
en f ~82, cc qui donne par traversée respectivement fr. 6,193-oo et 
fr. f>,525-56. 

§ 3. SERVICE l'OSTAL D'ANVERS SUll NEW-YOUK ET SUI\ PHilADELPHlE. 

Une convention nouvelle a été conclue le 14- mars f 882, avec les concession­ 
naires de cc service. Elle n'a modifié le contrat précédent sous aucun autre 
rapport qu'une extension dans les transports. Elle stipule des départs hebdoma­ 
daires vers et de New-York 1 et des départs de six en six semaines de et 
vers Philadelphie qui. à partir du f e~ mai f883, doivent devenir au moins 
mensuels. 

xxv. L'annexe XXV montre l'importance des transports effectués en 1881 et 
en !8821 par la double ligne d'Anvers sur New-York et sur Philadelphie. Elle 
mentionne. eu outre. le taux moyen du fret depuis l'établissement du service. 

Le progrès constaté dans le mouvement général des voyageurs et des marchan­ 
dises s'est quelque peu ralenti. 
En ! 88f 1 exercice où l'on avait constaté un accroissement considérable, ce 

mouvement était représenté par 222,6f>7 tonneaux de marchandises et 
54,930 passagers. te premier de ces chiffres est pour i882. de 2'23,602 ton­ 
neaux. Je second est descendu à 52,801 passagers, résultats qui ont été obtenus 
par ·:l-17 traversées (2 de plus qu'en f881). 

XXVI. Les avantages pécuniaires acquis aux. concessionnaires pendant les deux. exer- 
cices, sont détaillés à l'annexe XXVI. Le montant s'en est élevé à fr. 499.658-94 
en -1881 et à fr. oaS.921-m, en -f 882. ce qui revient respectivement à 
fr. 4,544-68 et à fr. 417ï7-t O par traversée. 

§ 4. SERVICES SUR L'AUSTRALIE ET SUR L'AFRIQUE. 

Deux: conventions ont été conclues en 1~82; pour l'établissement : 1 ° d'un 
service régulier d'Anvers sur Adelaïde, Melbourne et Sydney, et 2° d'un service 
régulier d'Anvers sur le Cap et la côte orientale d'Afrique. 
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Moyentlllnt la ristourne. pendant une période de cinq ans, des droits de 
pilotage et de fanaux acquittés dans l'Escaut, Ies concessionnaires se sont 
engagés à organiser. à titre d'essai, des départs réguliers pour le transport des 
dépêches. des voyageurs et des marchandises. Ils se sont réservé, en l'absence 
de cargaisons suffisantes à Anvers, de charger d'abord ou ensuite dans un port 
étranger. 

Le service sur le Cap a fonctionné à partir du 20 mai i 882; jusqu'à fin 
décembre il a effectué six départs et embarqué, :\ Anvers, a68 tonneaux de 
marchandises (soit 9a en moyenne) et onze passagers. 

Le service sur l'Australie a effectué, d'avril à décembre t 882, neufs départs; 
il a chargé, à Anvers, 6~69f tonneaux de marchandises (moyenne 745 tonneaux) 
et pris 4 passagers, 
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ACTIF. N° T. - Situation 9énfra!e. - 5i décembre f 882. PASSfF. 

,\, Route, Mliments et travaux d'art, 

l eoustriut,s l 1 , exp oitée s (lJ 
Premiar pnr 

élnhl1s<ement •, 
d I l .Etat non cxplortces Ul~M • 

eonstruues poil r compte 
rie l'Etat et explouees , 

Coût des lignes rachc rér-s por l'I'.t.,t. 

Capital dû ) llfor!whn11 il Virion, , 
mars non p~yc ( An, cr, à la fro11!1èrc • 

1 

construrtes pou1· compte 
Parachève- de l'Ctat ' • • 

ment 1 nchotccs par l'Etnt 
des lignes (~) 1 c>.p onces p1r l'f.tat 

rnoycnmnt I cdc1 nnces 

D. Dépendances des stations. 
Exeentr iques, rad, molules, cvrtr monts, 

plates loi mes IO// r-n-mtes, 1•1•,c1 vou s, 
eolonncs hydr ruhquus, c andr Iahres, 
rnarluncs et outill,1~e des .uehers , 
ptn u.s, ore . . , , • , • , . , 

c. Dépenses générales, 
Etudes de p1 ojcts de consu ueuon rie 
hgncs, 1,c1,01 ucl, molul cr et frJJ.S dr 
burcou. 

Cap,tau, cmploycs . ft 

T4LEUB,~ALCULÊE AU ~OWPT&~T, 
DU Cll!WIN DE PER 2T DE SE5 DEP2ffD!NCES, C'D4RGIE~ DU CDE111'\ DE FJEB. 

Vapilaux affoMa, Annuites do raehat 
••pHal rsées TOTAUX, 

503',209,208 44 

2,230,056 !S 

1f1184,7' 95:, 21 
f 18,317,58'! 12 

fi,'l42,299 4-1 
12,Mo,000 " 

4,227,!:>72 4-7 
5;i,107,984 20 

~,676,46J 40 

5D, ~92, lHll 62 

7,!lo:,,022 5fl 

)) 

~ 

291, 6!50,957 22 

l 
1 

» 

)) 

)) 

827,21>ô,~S2 1C 

f9,,U2,21)9 41 

4'1,012,022 07 

50,~92,001 f,:e 

7,90,1,022 5t- 

D Maté!'lol do traction et de transport. 
~lntcr1rl n(Tl-rtc nu ,c1 •, 11 r dn r e scuu c11(1c1 

des chcnnns de fer c,plo1((_> par l'J:(nt l 218,0!7,08:2 ü;:;I 13,ûû0,000 ,.1 231,617,0';2 o-, 
(1) 

8'[' '7~ "'.I"' 0•1-0 '.l'Q /)-- •Nif f(lf ''1A "00 ,r )11111·1-J J ..)1,-),J/,.._ ,),,..i,0 .,.1 

Dette du chemin de fer envers des tiers, 

{ Trésor j Ses avances , , , • 
Il~5le 'public. !cnp,taldû(vo1ract1f) 

Jmo~•tn•. f Dn er-sas Compa;;nics de che­ 
, mrn, de for . . • , , 

Dette du chemin de Ier envers lui-même. 

f 
\ { rcmhotu-so-iu Tr osn- 

So!ùc 'mm- 
usserncnt , en paye pat' annuucs . 

hcnchce 
(~). Env11ss~ dl' l'c.\plo1tal1on dû pa, 

le Tresor • • • • • . • 

\'on-,a!rnrs Serl1011 d Landen .i Sa/Ill· 
Trond, c-rlcc le l•• o IOIJJc 18',h J / 1 
Coinp ld1J1c co1irc•,,10111111re de /a 111,nc 
de Ln11tlc11-~,1111t-'l 1011d , • • • • • , 

\'ente d'1mmr1i1;1<'s 

P,1rlll 1pa!1011 <le , 1l'cs d ans le, la 1, 1u, 
(r CllliHlllr,rmc11I), • , 

Pour Lala nec . f, 

Capiian1 df(dtf1. 

778,4-23,66() 5'i 

rn,4~2,299 41 

29,921,179 9G 

24,254,758 55 

1 , so f , f,92 99 
2,798,9(H 15 

59l, 181 88 

1 

Ànnu1les de rarhat 

1 

TOTAUX 
capHJIJSétS 

î 
I 
,t,O!H,4-SD,834 94 

295,ô!9,Sû9 20\ 

8,65;',0GS 02l('JG2,786,986 53 

\ 

» l 1',);j2,039 " 

s'iû,175,925 OJI 30:;,2~0,937 2211,1G1,i12,,sco 2ï 

(~) Les fr, 1, <le. p,r!lieh\_ \ cn-c n t de, l 1i:,ne., cors 11 t.1t1 s Jrnr I l l, l ,ont eo11rv111I us J\ <' / 1 s d.._ '1< 11,.l Fi de prl nurr ét 1111 s,1 ment fflJ I s dL1 en l 11 fr 30;111fl,'! 14~57 (:!) '\on co111p11-. lt., d c pc 11f.1<i dt, ptir •ehL. c nn n t sur lond~ lwclJti111rL,~ s1rlu 1111 1 Ir 101 >(i 1/J1J~-h1 (vo:r 1nnu1 1 \ J 
(3; L 11 1 Ir 111, h.int ILS IJ, 152,0JJ fr HIC'i rcprcscruanr li:::i •entus d 1mmLliLJL~, substdc s i..l C( -..i,11111 d1.. l1B111...s lVOII 11 J)1 on 110,J\P 11. C'U]nlul d~ 7n e,1110 lULU1.sscmenl 1rr l~JY" 2-2,621-27 1.,onl le corn] te <l caplcu atn n den supporr er I s 

rh 1rh,., fln-mc« rc :-, 
!4:J I aetr ' 1w11rr.,1t u-corc c t r 1uomcn1é ,!~ !:l \~hlJJ dts 1pprO\l"JOJHlLn r11ts 'lCfJU s sur f'ond, Ludf)IJ!rt.s cl s (ll ,Jl1L I fr 1r1 9!:--'2)'J ... l l , dJ1 ') cc ( ,1) 3U11 1 l ._ 1 o._ porter !J dr c so rurne ... J p sqf pour 1.,a-Ln ,._ on 1 ·-!OtJt~n ~r 

,rJlJl 

,-.. 

,--, 
2 e 

il t>!, .;:,- - 1 

1, ....;i . , 
'-'• 
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N° II. - Compte de l'exploitation. - Année !882. 

AVOIR, 

Dép.cnses d'exploitation pl'oprement ç. \ J 
dites , , •••• , •••••. fr, 74,237 1!'l87 0::: / 

~ 

7',H!!0,748 HO 
Dépenses pour travaux de parachèvement 
et d'amélioration ..• , ... , fr. Sl3,i6f 48 ( '78,761,494. 7~ 

Part <le recettes payées à des Compagnies dont les lignes · 
sont exploitées par l'Etat. • . . . . fr: 4,2I0,7.l6 28 

Produit net de I'explcitation . . . . . . . . . . • . . . . . . . fr. 1 40,582, ~29 95 

fr . 1 1 19 , 544. 024 7 1 

1 
Voyageurs . . . . • • . • . • • fr. 58,707, sso 03 ( 
.Bagages . • , • • • • • • 937, mH 03 

Produit brut Pcliles marchandises , • • 7 ,1rn2, 22:î 561 
d Grosses mnrchanùises . 68,?Hi8 ,926 24 
e I Finances. . • • • • 225,8'7? 63 119,2tîô,501 il 

l'exploitation. Bquipages . . . . . . • ,W,546 20 l 
Chevaux et bestleux, t, 160,201 70 

\ Produits extraordinaires, • • • • 2,065,785 22 
Produits indirects : Locution de terrains, de bâtiments, etc,; vente d'objets 

divers,etc .•. ,.,.,,.,., .•• , •...•...•. fr. 1 f!i/,7235( 

Ir. l!t9,54{,024 71 

Charges des capitaux consacrés au premier établissement et redevance fixe. 

-.;J ,...., C'J 

2 
0 

~ ~ - . .__ 

,-.. 

1 1 
50,972,280 25 1 Produit net de l'exploitation • • • • . • • • • • . . •••.•. fr. 4U,!'l82,!l29 95 

2,108,400 . 1 Insuffisance ou excédent des dépenses • . . • • • • • . . . . . • fr . 7,070,794 66 35,956,054 19 
51:Sts,51:S5 96 

(1) 
47, rns,524 fl9 

!S00,000 . 
l 

H!,0~0,629 91 ~ 1 
15,217, ~00 40 

{,{~6,660 49 , 

ligne de Spa à lo frontière grand- 
1100,000 . . . . • . • . • , . . . fr. » 

(1) fr. 47,6!55,524 fl9 fr. 47,6:13,521} 59 

'-" 

Intérêts sur avances du Trésor , • fr, 

Amortissement des avances du Trésor, • 

Charge provi- , Mnrliehan-Virton, . • 
sionnelle pour J 

la li1,nc de / Anvers-Rotterdam , • 

Intérêts sur annuités. 

Amortissement d'annuités. 

Redevance fixe pour l'exploitation de la 
ducale • . . . • • • • • •.•.. 

(IJ Charges correspondant au capi1al dt fr. l,15?,2'72,8?.l,?.1. (foir p. 4,) 
/•) Dedûetlon fui Le ; J• des in1érdt• bonifiés par les 1ociéLé• do 001111ruc1ion, du cbtf d'avances de eopilnux; 2° de la quotc-porl d'annuité aveneëe par l'Étal et booil!ée par la Sociéle du Danios•Bouillen. 
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N° Ill. - Charges financ'ières) de l'oriqine au 5-l décembre 1882. 

lO~GUEUR 
CIIARGES COIUlESPON l>ANT 

.t.ES ol.NNl/l'l'i~ Ut! ll.t.CII.-\T, 
àlu 

ANNF.liS. WOJtUIO .t.UX <'A.l'IT.t.l/S, 
118DEVA~CE FIXE TOTAL 

l 1 

f>UUr lu 
EULOITt:I:. 

.lmorlimmoul. Amortissement. 
ligne do Spa 

G~N~ I\AL, JnUrûts, lulorùli, /J la 
Kllomètrcs. FIIONTl~l\E, 

18.% 
1 

à l - 20B,OS0,352 itl 11,183,201 67 7,807, 2.-12 33 1?0,717 67 . 220,240.514 li 
1868 

1869 863 7,750,335 \18 75~,950 10 653,000 76 19,329 24 u 9,l%,6l6 08 

1870 869 7,891,096 81 794,066 90 652,022 21 W,307 79 u o,:1r,1,49ô 11 

1871 l,422 8,531,642 48. 857,831 3\l l,l\l<J,160 45 40,169 55 " 10,637 ,SOl 87 

1872 1,470 9,732,247 10 932,474 52 1,286, 104 16 51,475 54. 146,iiJS 83 12, 14$,840 45 

1873 1,8?5 13,60;,20:; 94. 1,074,659 22 5,241, !07 •U 4W,567 59 500,000 » 20,8'19,540 10 

1874 1,029 14,744,508 75, 1,143,832 44 5/!23,mm 36 4-H,184 64 500,000 » 22,056,176 19 

1875 1,966 16,444,678 19 1,233.&70 60 5,205,331 17 462,708 83 500,flOO u 23,816,588 79 

1876 2,053 17,414,714.63 1,308,834 59 6,622,25-i 04 6:14,662 62 500,000 u 16,480,465 88 

1877 2,145 21,433,249 ;s 1,475,97$ 99 12,439,193 05 906,418 09 500,UOO u 36,804,836 7 l 

1878 2,441 23,685, !DO 63 I ,~99,382 54 U,745,883 78 994,861 64 500,000 • 38,525,318 59 

1879 2:,553 23,S.75,260 04. 1,690,000 • Jl,IH2,017 33 J ,0:!5, 175 9! 500,000 • 38,912,453 28 

1880 2.>702 26,010,285 14. 1,810,700 R 11,893,316 54 1,077,039 42 500,QOO . 41,291,341 10 

1881 2,841 28,140,959 69 1,955,000 » 11,972,817 68 1,.121,789 . 500,000 ,, 44,290,566 37 

1882. 2.,975 :u,s21,634 rn 2,108,400 • 12,050,62.9 91 1, 166,660 49 500,000 . 47,653,324 59 

l'olaux .•.. fr-, 458,678.363 59 29,921,179 96 105,893, 73-1 48 8,631,068 02 5,146,538 83 608,270,881 SB 
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N° l V. - Compte Je pt·o/ib; et pertes, de l'oriqine au 51 décembre 1882 (1). 

, 
w 

LXl'LOll \l'Hl\. 

IILI..! ! ,L::, 

bruu s 

!,UII l'0N1l> DU1l~t.1Alllt.& 

------ 
f Il \I~ 1 rlll)LUI\KUI! 

d explu1tut1on I et auièhut uttun 

I' Ill! IL~ 
1lh llh<.hllLS 

u nr rhm r s 
IIU'I. liJII ::t Ur:i­ 

...,11t .. 11.lé:,. 

Ill ~ Il 

sohh 1Lll( 

t ll\l\Gl, 

hnonc.1~n.~ 

!iOLDE ANNUEL 

1 \<.i 01 N 1 l'li>Ul FI!:> \l'ILI 

IBJ'I 1 
ù ! Lb!,HOl,bb..\ bSf JJ;;,OIL,J&!l 77 

lhbS 

1Hb9 1 43,'lua,1111, 5!1 2.1,um,uo1 S..! 

ISiO 1 45,378,481 3ll 2j,JJ7,71IJ al 

lb7l 1 ~,,!li0,238 95j 3.l,'t:)5,b!14 o., 

1872 1 69,SJ;,UhO ,~1 •i!,!lJS, 7Jb Oie\ 

1an I s;,918 1.i;. 491 &l hi2.,7uo 11.> 

lb74 1 S ,!86, 153 801 :;9 912 9'.!i.> .!.J 

1s16 1 eu.sso, u1, 431 5G,e,-.,;1w ,.1 

1677 

1818 

18 ') 

1880 

1881 

lh82 

!I0,414,IJ53 20 

~5, 795, ,bO 11 

IOO,IW,995 HO 

!IJ 873,174 6J 

llJ,498,114 76 

ll9,344,0.!., 71 

5a,6G-> l91 ,b 

5S, 913 740 63 

61,bol,lbb 41 

71,451,44) 6t 

!L l,S.30 n 

i0~19U5 » 

411, 77! 9! 

34L,816 u 

J74, l$7 l7 

l.ll, ms JU 

2.01, ~J5 2: 1 

!l5, 113 3-.., 

Jl3 lui 48 

U,71 l,0,0 "'U g 268,51Q,Ol2 78 1 .!2H,210/il1 11 

J 511,,;11 :i6 1 15 7c7,8J I 14 N 9, l,<>,blh 08 

3,4,J,IJ2 97 D H,,21,,,1.;2 bo 1 9,Jo7,,9:; 71 

W,OJ! !1J 51 1 ll,Ol,,8!0 82 1 10,819,540 l& 

ll,~40,108 ~9 I 1$,574,l3~ 41 1 2,,'>-16,5t>6 79 

I0,U,4,785 7J 1 2J,5l8,12! li 1 2o,lb0,4b, SB 

[ ,) 
3,.!ul ,6,~;; 10 

3 610 4!4 41 

4/iO-i, 12.! fü 

4,590,,0J 83 

1,I0,,>;7!,714 7(11 l0,.!b;,9'J.! 83 

Tot.m ll,S74,80i,a,4 041 ________., --- 
1, 115,838,707 61 

JI ,281,'ll~ Ili 

J4,. i l8 - -.0 74 

31 JO .;o-, 7 -io 62: 

Jb~7971922 9~ 

(') 6,50,,,rn 11 

J&>..i.!5,318 59 

JS,912,\5J 28 

41,2<Jl ,J41 IO 

41,'00,5b0 37 

47 b~J,\14 59 

h,lil.! !!7 Ob 

L,907,237 14 

:;,3!!.I soe 88 

---·-------1------ 

IOl,~27,141 87 

2!>,5iS,l2! 8, 

B,82l,709 34 

b,047, 734 53 

0,27.! 256 3~ 

2,91>3, 14J 75 

4, IOb,577 SS 

1,704,713 t,., 

41,787 51 

7 ,49J,641 39 

7 ,f,70, 794 6b 

77,592,403 52 

l.!b,438,0.:,6 rn I U3.!~505~6'.!0 21 1 60S,.!r0,881 6S 1 ~"'/=---- l .----.._._____ 

Bont 21,234,"'3S 3l ('1) 

{1) \bn d'obtenir l'umformtté- dans. les resu Ituts de mème nntu re reprcdurts dan-. ILs nutres comptes, on o Jugé uu h, dt. ne plus faire figurer en 
receues et en dépenses, les mtéréts n1 lu ports d'aunusrés poyc-, à Lttro d'avimct.~ ma,s rembourses pur les soc1étl!.s en cause 
(') Cette rëducuon notable est la consëquenee de lo repnse par l Étut di,s hgues d~ Oendro-et-Wues et de lo Sorn!té des Bossrns-Uouillers, à qui 

I'eaplouanon nllouan une part de recettes qu'elle conserve actuellement 
(l} L1:s charges ftnonctércs som nugmentees, notamment du chef des ennunés qui ont remplacé lu paJ"t. de rcceltes ser,·,t) n Dendre et-,Vacs et au~ 

Dossans-Hot11llers 
(') S, l'on nem compte du stock des rpprovrsrenncments ■cqu,s sur fonJ. budKi!h11rc , on obtient un ,old, de [r 44',217,63.! 1r, (Vo,r p s) 
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N° V. - Capital dépense pat l'État) de l'origine au 31 décembre 188'2, et rn)enit 
correspondant. 

l APIIAI DLPL,\~I' 1 1 A 1 \ \CC-. 1 AIT!'> ,\li\'. so. li Tl'> Dl cov- I IIUL t H)'I L \Pl 1 ~L [> \ltrll:. 

C. 1p1tnu"t 1u.u, ml éa 
dtpe1u~ et eu~mgé de l(.LC!ltC nflte lllPPORT 

C.Al'IIU, A de,lulfl • l\t.':rh.UU eomph. t(nunt rhspomb h, 
A~Nl,11S dépense les ~ll•uJtloos du do bnse uu r ah ul pour h si,1 , rce p ,,. 

ù 11111111 ublt.~ che uuu dl f1.r , ,~~tnnt d• H chug,s 1,,Lnvoncesfu1lë~ el lis pour â n1110,t1s Ensemble des 01µ1lUU'(. (•) 
peud3ull ,uni• sob01d1..s chaque 11n11ét;1 umvrlir Iln umèn.s (1) t.l lOOUt. 

de,) vtlh.s 
1 2 3 4 ~ fi 7 8 u. 10 -, 

18!~ 
ll49,003,0b-i !8 ' 3,417,851 67 Hb,2'5,6U'J 01 235,011!,607 B, 11,1,1,201,67 2~&,275,800 51 116,275,809 51 260, ',ïS,052 78 " 18b8 

lhu9 4,881),8'1 01 1 IU,bh3 13 \, 761 l.!7 89 2~J, 100,705 t ,! ll,93b,!51 77 2'il,0Ji, 017 40 m ,OJ6,\lt7 40 15, us.sœ 14 b 030 

1870 \l,OJt,516 71 17, 71b W q,or,3,soo 41 2..-1 ,J70,5'.!9 l5 12,730,118 t,7 21,0, 100,741 82 2f0,100,747 8~ 13,5!.ll,40.2 83 6 054 

1871 26,453,301 06 15,308 49 2~,418 081 57 272, •1~0, 761) 11 13,568,050 01, 186,518,830 39 2 6, sas.sao au 21,;;21,63~ Il 7 630 

187! 33,590,850 11, 5,144 09 ,13, !l85- 506 07 305,601,811 8b 14 5 10 /;24 j8 310, 12,. !J6 46 320,1!4,116 46 n,986,0!S 50 5 2.16 

187J 8'l,8l5,b90 l 1 2,4!3 4ll 8"1,8tl,2ô~ 6b 391 3 ,2, 119 31 ll,5U5,183 SO 406,937 ,6113 12 406,037 ,60J U J,858, l35 81 l 496 

187~ 21,6 l" ,378 17 11,2w 65 21,h06,148 52 Hl,804,73J JU lb,7JJ,OU, lJ 41S,54J,75t 1,4 428,5H,751 M 0,840,bOb 66 2 a,u 

1sn 38,801,00J lb 1,,a so 16, 796,4~9 66 !149,31.,7 ,-491 46 17,972,b~b 8, 4b7 ,J10, 181 30 4b7,'!40, 181 30 12,406, 192 41 2 763 

1876 Jl,..?~3.5JS 66 1115,608 65 21. 117,930 OJ 4t,9, 17b, !89 !JO 19,lR!,721 41 481:, 408, 111 1J 487,8IO,~l2 83 15,761 ,40:; -i7 3 274 

1877 os, 161,9b9 57 18,877 85 0,,111,091 72 JOJ,StJ.,.J05 ,n 20, 7J7 ,h97 4.! 5S3,571,:?0J n5 l>7l,64S,600 ~, l7,1b7 ,J06 96 3112 

1878 :-,3,455,81, l'• :!.!t,,5--.9 07 51,131,!55 47 bl't,, \5 178 5h 21,3J7 ,079 9b 6lb,80.!.,4a6 J2 617 ,8 '9 7b0 Ol 21,177,995 3! 3 417 

(3) 
0;2,004,211 90 2.4,047,0'79 9> fia2,b0,9SS 3b 1sn JO,~J9, 02.! 50 100,169 16 .iu, 3JS,83a 31 676,111 291 86 23,8bl..t,..:a'l6 J.1) 3 762 

(3) 
7011,9~8,8,9 Do 2, 8J7,779 9, "'~H t 70~1252 52: 4 009 18-'0 50, 7ob, 783 01 Ul,•1'15 83 50,6\5 JJ7 16 7.!b.786 6.!9 0~ .!.7,779 107 hJ 

IMl 
{l) 

2n ,,1So 4-> 58,4 ,4,967 30 îf>-,418,81b ! > 2.71'':,12>770 06 7St, •. :!.3t/l9f> U 78~,.SJ.~, ,51 b! 21,203,316 JO J 081 5'"),.ïU \05i 75 

l~';,.:! 6.,.,W,, 160 91 817 ,918,41!) 13 2!11' ,,21 179 ül> 85.!.,021,884 o, 
(~) 

11)7,137 6\ b, .ess.eaa m 847,819,619 39 !6,86'i,H9 53 l !77 

------ - 
Totaux fr 85.!.,191,658 39 ., i51,0J0 "I S\7,8J9,bl~ 39 1817 918,419 ,3, 29,921 179 9" 847,8J9,6l9 39 852,0!l,884 05 ' " 

(1) Vou pp 5 et 6 
(•) Ces chifh es I cp, <>rntent le I c, cnu pru rappor 1 ,Ill'- u1p1l,1 uv tic l,1 colonne S. 
(') Les ce II t, 11 ès peu rmpoi t,ltlb l\tsl,lllt (nit c tes, lullt t, et LCLI\. COii espondnuls de l'auncve ::\ \.::\1 du eompn 

1 eudu de 18$1, pl ovrcuueut de cc que le IJcp,11 tt rru nt ,le,- l munccs ,, 1 tw,ugnc comme dept nst s toute somme 1m,t 
ù 1,, dr-posrnou tic l'.111tn·nnc Ou cct1011 de l,1 fü 1,;11, 1,11111!, que le clu nnn de let n'.n ait consuler c que le, -ornnu-, 
1 eellenu.nt ,lt pt.n,u,, sun- lum compte d<- l'u1rn,~,e, ,1,1,1111 au 51 ,ku mbt c ,lt chaque cu1 cu,e 

(4) Eu •JOUI.lut u l,1 -onunc de Ir 2b,Sb5,259 J> 
f o Les anuurte .,_ / lntc1èt, 

1 Amor nssemcnt 
r, 12,U ,0,ull9 91 

l,l6b,b60 t9 
~00,000 , 

13,717,290 40 

on I etreuv c le solde nt.t de 11- .io,:s&2,;129 95 

1\ B I c r envor (1) de l'anneve n, explique po111quo, la recette nette, •1111 hgu,c a lu colonne 9 de I'nnnexe V, 
est mlet u.ur e JU~ chuh es tll'J\ donnes ,111 compte rendu de 18~1 1 L 1,1ppo1L p 0/o ,1 varre en cousequenee Les 
recettes et te, depenses po•tt compte ,1., ttc,,, modurcnt le Ull'lll des tannemes p ''/o 1!,111,:, le, comptes I er-dus 
de l878 a l'l81 
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N° VI. -- Revrnu de tou« les capitaux engagés dans les chemins de fer 
de t' État) de l'origme au 5i décembre 1882. 

- - 
Cup1lnl 11L1lu,é, dëducuon Iauc de, sommes "' CAPII .\.I fü•,1ouac, ::1 ï: u1g11gé,;, duns les hg11c, en coui s de i onv- 

d1spomhlcs pout 
"0 Q. 

ussume p111 le l I t',01 11 uct1011 et tlL> u1 111u, fuie, a dLS soucié, 0 " 0-.::, 
puyei lis ,:: - a..:: ANNtES PAIEUUI AU (.upMI ( npual nûecté Cap1tul 
charges 

~~ 
COlllJJIUIII 1 eprésentau: uux l,gnt, l11w11cM1cs 

Q. " t CJ>1é,Lnh1t1f des Q.i:, 
(tOll tableau <Ill ~li. ILOlfL~> l:.\Hllllll '" "' Ù(6 .i:: .• nunuués pll) ëes OU G Jlll) Ul wpttnu~ ., 

11• '1 ser vu s Lomplllul unuuités 
1 2 3 1 5 ,. 7 8 

1835 
1 

• ~ 251,4J3~,Ui1 40 IJ, '.!3J J 505 51 144,154,417 3J 13 ,235,50~ 51 2::r-1 ,J89j9~2 83 15,1~7,833 U 6 191 
HMl 

1810 2b0, 100,141 82 13,235,aO~ ~J Wl,673 4l7 4J 13 ,2J5,M5 51 2bl,9D8,n2 114 lb, 26~, 732 8, 6,311) 

1871 .!8&, ~38,&30 39 ~G,835,5t•;:, 51 J73J4151015 -1.3 26,83à,50, 51 300,251,030 94 22, 1b9,962 14 7 751 

187:! 3~0 t 114,31i; 46 2, ,SJ5 50, 51 JOi,452,491 UO 1( ,8J5,50o 51 331,087,0U? 41 17 ,3,M,2JS 51) 5 509 

1873 40R,93'7,b01 12 110,562 03V 51 389,036,491 28 ll9 56! 030 ~! 506,598,521 70 11,525,830 82 2.347 

1874 4.'8,~4J,7>1 04 119,502 OJO 51 417, 7J~ Ob$ 3i 119,a62,œO ~I 531,294 '-'tJS 8$ 15,006,441 b6 2 946 

1675 4b7 ,340, 181 Jù l!O,56!,O30 J~ 4,6,109,399 9b 119,>b!,030 51 575,171,430 47 18,074,332 41 3.249 

1876 48$,45~,lll 33 119,,562,030 51 476,381,326 20 110,562,0JO 51 597,945, 3a6 11 ~3,0l8,312 13 J 1)20 

1677 583,571,203 05 319, 79•,631 10 ï67,23&, 7% 82 ..!90t7UJ,.?-1J 42 807,940,042 2~ 30 782, 9l8 10 3 752 

)878 615 802,408 52 319,798,631 10 bl7,Bl9,7b0 02 W3,bl2,7&1 16 9ll,44\a42 20 33,!HS, 740 74 J 793 

1879 6lf>,14l :!9! 8b 319,79~,631 10 b>l,U7,0al a3 290,!l'l2,3 . .W 94 9t9,2o9,J72 47 &b,707, 739 6J 3 951 

188() 7'6,7ti6,b29 02 319, 7US,6JI 10 1.M~501, l46 as l\l0,431 ,8,9 70 1 ,023,99J,006 l8 40,749,553 59 4 075 

1861 765,.fol ,596 3.! JIO, 798,631 10 182> azs, ~33 J.> J02,JH,JO~ 4b l,OS4,7b9,75t 81 36 .!97 ,.9.a2 'J8 3 455 

b'i7,SJ9,619 39 
(') (') (3) 

1882 J hl, 7!J8,631 10 849,791,647 ~J 30>, 2,0 ~37 61 r, l..>5,04! 765 53 40,08!,~29 93 3 (Ill! 

- --- 
(l) 1, 167,6Jij,~5O 49 

( 1) L'annexe V (colonne 8} 4.1,mp1 euil c n pltP• fr 2,2.3() 03b t3 1n11n1.1. .. s pa, 1 Étnt, poue les hgnLs en •.. ours do eonstrucnon et dont 
lu rnte:rHs ne sont p1s bonifiés 

(>) En ajoutaut fr 2,.!'J010Jb--1'3, obJel du u.rno• t 1) 011 trouve ln somnu. dL lr l rlS.7,.2:72:,8.!l-27 (,apltt1l dl preureer ctabhasement 
[Ferr p <i) 

(3) ~ 11 ojoutant au chllfre de rr 
lo redevance fiH Ile 

40,082,529 93 
500,000 00 

pour ln h8nc de Spn '-' la Ircntu.re, un retrouve h, solde nlt de 
(4) Dédueuon tnue des -1 a5!,039 fre1nos du chef de non vu leurs, etc 

fr 40,582,529 93 
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N° VII. - Recettes et dépenses de 

DÉSIGNATION DES DÉPENSES. 

1 
Annôo 1881. Année 1682. 

l)IHIÎHENCES POUi\ 1882. 

Eu plus. 1 En moins. 

Services 
communs. 

Voies et 
travaux. 

Tractio11 
et 

matériel. 

Tr-ni temenls et indomnités des fonc- 
tionnai1·es et employés • . • . 

Salaires des oi;ents pnyés ù ln tûche, 
il la journée ou par mois .••. 

l\[all:1·iel et fournitures de h111 eau , 
J Subside à la enisse d c retraite cl de 

secours clcs ouvr-iers de I'adminis­ 
trntion .... , ..•• 

Secours aux ou vriers qui se trouvent 
dans une position malheureuse • 
Traitements lies Icnctiunuaires et 
employés en disponibilité .••• 

Conférences des cheruins de frr bel­ 
\ ges et couférences uuerna tiouales. 

/ 'I'ruitements et indemnités des fonc- 

) 

tiouunires et employés ...•• 
Salaires tics agents payés~ la tûche, 
à la journée on par mois .•.. 

Billes, rails et uccessuir es, matériel 
fixe tenant à lu voie • . . . • • 
Truvaux d'entreticu et d'nmélinm­ 

l t ion, outils, ustensiles , objets 
\ d ivors , loyers de lecau x .... 

/ Traitements et indemnités des fonc­ 
tionnuires cf employés . . • • • 

Salaires des agents payés ù la tâche, 
ù la journée ou par mois •.•• 
Primes 1f'économie et de réguln1·ité. 
Combustibles et autres objets de 
cnnsommntion pour la traction 
des convois . . . . . . • • • • 
Entretien, réparation et renouvel- 
lement du matériel ......• 

/ 

'Traitements et indemnités des fonc­ 
tionnoires cl employés . . . • . 

Suluires des agents pnyés à fo tâche, 

\ 

i, la journée ou ptu· mois. . . . • 
Primes pour encourager- la marche 
régulière des trains. . . . . . . 

. Frais d'exploitation. . . . . . . 
Transpoi ts. , Camionnage : Prise et remise à 

domicile ....•.....• 
Pertes et avaries; indemnités du 
chef d'accidents survenus sui· le 
chemin de for, contentieux . 

t:e,levances aux compngnios pour 
l'usogc de leur matériel. . . . • 

Contrôle ~ 
des r ecettes , t 

Tvaitemeuts et indemnités des fonc­ 
uonnuircs êt employé; . . • . . 

Salaires lies agents jJUJê, à la tâche, 
ù la journée ou pal' mois . . • • 

Liquidation des dépcn,t•, se rattad1ant aux excr­ 
c1cc:1 a11té1·ieun .•. 

Dépenses d'exploitation ( ') . . . . . . . . . fr. 

690,251 81$ 810,000 • 
loR,7150 " 180,791 76 

1, 130,880 . 9~0,000 » 

40,000 • 40,000 • 
32,000 u 32,000 • 
57 ,4(19 31 31,7114 77 

t,900 .. 5,070 6::S 
s.os: .281 16 2.047,li~7 18 - 
t ,586 ,801 15 l,!1215,52:'i » 

!J,5152,970 ., 9,640,770 • 
5,4!Jr5,000 )) 5,692, 100 » 

5, lfüi,84!j ., 1 3,0!.lfi,9~15 • 
17,400,filli li> 17.!)l!S.UO . 
1,517,280 . 1,458,480 . 

14,684,5,U " 115,462,000 . 
451i,3UO " :fü4,800 • 

(') 
!i,221,200 D 6,188,100 • 
9,400,000 D 9,9150,000 » 

s2,o:m.to11 » 5:ï,605,580 • 
8.l7a,060 » 8,7015,2615 . 
ti,15215,000 .. ;; , 725,100 0 

570,0UO . 590,000 • t ,7:H),400 " 1,974,000 » 

1,7115,110:5 5i 1,816,000 . 
750,000 " 674,000 0 

510,0â:5 ::S7 69,5Hi !J8 
18,62::!,;)()0 91 19,5155,680 98 

l ,lSOa,770 . 1,IH0,480 • 
76,860 7!) 81,989 50 

:~,630 79 1.122.,m!J ;;o 

+ ;i!'i;,_:'i8(i !l4 i- !)1,57!1 16 
(') (") 

72, !09,7:?0 1)5 74,:iti0,US ;50 

I IIJ,748 115 1 • 
22,041 76 • 

• 180,880 . 
• • 
• • 
• 5,70.i ~~ 

t, 170 65 • 
--- - 43,623 !)8 

138,1525 85 

287,800 " 

Hl7,IOO • 

- ..... ------------- 
121,200 " 

777,67'J • 
li8,ti00 u 

108,!IOO • 

• 
• 

55,100 » 

ti50,000 n 1 • 

:550,205 ,. 1 • 
200,100 0 1 • 
20,000 " 1 » 
21,,000 D • 

"·~""I • 

156,000 •• 

+ 751,180 07 
15,,710 • 

6,128 71 

+ 159,858 71 

,U;i.166 fO 

+ 2,4il ,0:?7 :55 

(') Par suite d'une erreur de transcription, le compte rendu de 1881 n'a renseigné que 15,22f,il00 francs, soit une différence 
d'un million. 

('} Sans les dépenses de pnrachévcmcue SUI' fonds budgéraires, ou a , fr. 71,4H,U8-6! cl fr. 74,2J7,:j37-0'l. (Voir annexe IV.) 
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l'exploitation en 1881 et en 1882. 

DÉSIGNATION DES RECETTES. !nnéo 1881. Annéo 1882. 
DIFFÉRENCES l'OUH 1882. 

En plus. 1 En moins, 

l•rodults ou ,h•olts consCatéH, 

Grande vitesse: 

Voyageurs. 56,168,888 55 58,707,890 05 

Dagoges ............ 900,808 56 957,051 05 

Petites marchandises . . . - 7,207,909 74 7,l'i1.î2,22a 56 

Finances ...... - . - . 245,045 75 22:5,877 6:i 

Equipages ..... 45,60:i 27 40,546 20 

Produits l Chevaux et bestiaux u.a,rns rn 147,260 9:i 
directs ; de 

l'exploitation: J , •• ,709,4" 76 47 ,6-10,füH 20 
Petite vitesse : 

Grosses marchandises. . . . . • füi,648,671.î 91 68,ijliS,926 24 

2,l'i59,0CII 70 

56,242 47 

544,5115 62 

2, i02 82 

., 

17,'1681.0 

5,259 fJ7 

" 
2,921,662 Hl ------ + '.:?,HOl ,25:ï H 

20,427 t7 

2,920,250 55 " 

Chevaux el bestiaux . . . 1 1,005,185 07 ·I ,012,940 75 9,7!5ti 68 1 )) 

66,6t51,860 98 69,:581,866 90 2,950,006 01 1_ » 
P1'Dduits dive1·s : 

1 2,""3,866 ., 

+ 2.050,006 01 
Produits extraordinaires 2,065,785 22 29,916 69 1 b 

Ensemble • - ... fr. IH5,59:ï,U5 27 ltt9,2156,501 41 

Prodttils indit'ecls: Location de terrains, de bâti­ 
ments, etc.; vente de mobilier, de plantationa, 
d'objets non réclamés, etc. • • • • • • • • • 

A déduire : les parts de recettes payées aux Com­ 
pagnies dont l'Etat exploite les lignes • • •• 

105,091 49 87,723 50 

5,881,118:5 51 1 20,,2117 ------------------ + 5,861, rns 1, 
HS,568 19 

Recettes totales .•. fr. 1115,498,254; 76 ltt9,5,U,024 71 

4,IS00,590 85 4,210,746 28 

1:1,ss1 ,tis,; 51 1 :m,795 56 _________ !.--"" _ 

+ 5,84tl,789 915 
. 1 579,84'- 51.i 

Resle. • •...• fr. l!OS,907,645 95 1115,155,278 _45 + 6,2215,654 50 
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N° VIII. - État général dit mouoement 

NATURE DES TRANSPORTS. 

TRAflC 
DES CIIEl!IINS DE FEIi IIXPLOIT~S 

l'IR L0ÊTA'r (l). 

( Ire dusse 
- '2• - 
( 3• - · i l•• ola,se 

20 - 
3• - 

J 
[ee dosse 
2• - 
3• - 

T . d' • ~ Jro classe rorns or rna•res ••• - 2,c, _ 
( Billets aller-retour ) 3, _ 

Transports de militoires et d'enfonts 

'J"rui11s expres~. - •. 
(llillets stmples.) 

Trains express. 
(llillels aller-retoue.) 

Trains ordinaires 
(llillets simples ) 

~ 

Suciëtaires et émigrnnts. ~ 
ex.traordinaires. Abonnements •••••• 

Ciroula ires • . • • . . • 

Ensemble. 

) Transpor-ts .• _ . . __ . ~ au minimum 
Bagages. l I Qu poids taxë 

Nombre. 

- - - r) - l') 
- (•) 
- - - - (') 
- (') 

- (') 

- - (') 
- (') 

- (') 

- 
Nombre. 

Quintaux. 

Ensemble. / l S . . . • 1 Express . . . . (nomb,3U,519). A.lrranehîs- erv •••~ mtfr~eur et mixtes Grande vitesse . ( - 709,496). 
t (Colis 5 l1I. et moins C t· ù 5 k'I semen avec tiwl,r,..) .o ". e 1. et 

• · . _ . . moins [eouv. obhgnlom. Sereiees mternutionau:< . I ) ( b ?9n 5"') postn e, . • - • nom ·- o, .:.'t • 

1 

Sorvices despetlts cofis et â- { Jusqu'/12 kil .•• ( - 32,:l2l>). 
~llnces entru Fûlleœugne, } Do 2 à 5 _ l _ 341,763). 
l A11p;leterr1>, la Belgique, . . k 1 . ( o• L • 
la l'rnncc et le grand- J Ve6UO .et p us - 1 -,00-). 

A.lf't11nchfa• duché de Lux,mbourg. ( Au poids . . . . • - • • • • • • 
Soruo11t s • • - • ? D• 6 à lO kil .•• (uomb.299,616). cr-.1ces1nlérieuret mt1les. 1 d Ok'I ( 69 17") ~ l I'! 1 ~ 1. De pus cl t- - , :, . ,am la 1• (Lo 1s por express.) Au poids .. _ •. _ _ . __ . . 

Scrvlr~s intéri~url n,i:s.teset ~ De-5kil.et moins {nomb.232,.4S!>). 
rn!er_nattooaux. De6/d0k.etp[us ( -2,531,605). 

(Grande vitesse et ertlc-lts • 
de mese.11geries.t \ Au potds. • .. .. • . .. . • ...•. 

Ensemble. Kitogr. 

f taxées au minimum Tannes. l l~l 
.; â la. l'" classe- . - ~ Il ta 2'" ~ -3 - - 'si Petite vitesse . . . . . . à Iu 3,0, - - c-• 

(Articles de roulng•.J :g â ln 4• ..:;l.., - - c.,. ~ torifs spéeiaut , • - ~ C ta 
E ='E pri:x réduits. (9) • • - 
"' "' abonnement •..•. - "' ... .. - 

Frui.s eccessoires •• , .. \ Char~ement, déchurgement, eumionnage, bul- "' 0 <a 1~11ns, proviS-ions et o.vis d'arrwëe, . . .... 

Ensemble. Tonnes. 

) Tmnspoets . • .. . . .. 
Finances. ( 

~ .te 1,000 francs et nu-dessous ••. 
1 au-dessus de 1,000 francs .•.•. 

Ensemble. 

Équipages. 

l 
Grande vitesse, _ . • •. • 

Chevaux . . · ~· ;,; e:t;g;,i~ : 
et Petite utcsse . . . • .. . . ~ 2.ir _ • 

bestiaux. f 3• - . 

Groups. 

Nombre. 

Expéditions. 

Ensemble. 

Produits extraordinaires- . 

Totaux généraux des recettes. 
l\cgularbu.tious se npportant à des cacreiees autéeicurs (convention du 7 juin 1880} . 

Ensemble ou Reste. 

Pris: réduils ecnsentls sur les troasporl.t (pourmlmoirr) fr. 11301,091-99. 

(l) 
(') 

Mouve-meut 

1 

Hecettc. générnl. 
2 3 

~80.8ü~ 2,313,182 98 
4::.0,355 2,169,178 7a 
550,619 1,113 .~81) 80 
~71, 408 1,166,079 03 
5Qr,,032 l ,358,219 59 
931,802 l, 235,811 .. 
439,:176 l, 19!),1)65 51 

l,637 .sze 2,r,01,505 89 
11, 738,2SI 9,389,771 45 

790:. l5fi J,235,:197 ~3 
2,SOl l2~6 2, \70,929 85 

17,756,008 9,016,4~3 4l 
750,590 1,1.>2,4~3 5-i 
:!61,181 309,0S! V!/ 

8,791,218 l ,9l8,8U4 68 
14,3Sli 77,827 70 ---- 47,()86,402 38,707,890 03 

195,033 97,322 97 
200,351 839,ns oe 

" 9·i7, Qj I oa 
aH,579 253,Uüô 85 

2, l'.!8,488 n7,U2l 37 

748,5?~ 8t,[29 55 
32,3!5 U.768 23 

1,367 ,05'! J:!S,2:n 71 
720,734 71>,366 4S 

1,474,083 100,146 17 
2,U!i7,312 2S7 ,239 41 
1,383,500 75,489 57 
6,187,7% 3j6,953 04 

6,17,455 5.4,734 '.25 
17,12!,S65 1,476,S61 14 
239,551,613; 4,319,411 5'1 

274,153.453 7 ,552,2'.!5 31;. 

62,204 795,385 98 
863,113 6/!U2t89.::i 70 
$27, 7,17 3,fül,SIS 65 

3,032,30~ 12,810,539 99 
9,02'.!t3S2 22,2l8,6>2 89 
71325/!SS 20,060,1169 u 
512,337 812,0:!4 63 
69.,!H4 265,442 2!> 

. 2.3M,l98 84 ---- 
21,434,931 68,5U8,926 24 

:!50,191 136,539 57 
417,716 89,338 06 

ri61>,W1 2~5,877 63 - 1,066 40,346 ta ---- li,i71 147,:W0 95 
3,200 62,469 93 
7,671 101,941 as 

36,536 828,529 44 ---- 
57,184 1,160,201 70 - 
" 2,063,783 22 - . 119,256,301 41 . » - . 1 . 
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et de la recette. - .,.Jnnée 1882. 
~ :- .. - 

PRLL6VLMbNfS IILSIL 
au 111 ohl nu 

dei. TllFSOll 
COllCCbSlOIJIIOll es - 

do ligues Dulu cuu,s 
vxplonëes 1111 entre 

l'Etat les col l cl 4 

4 5 

= 

Obse: v<ttw11s 

40,71-1 02 2,WJ,468 00 
53,lbl 57 ~,116,013 18 
Jl ,sot 16 1,081 482 65 
.l-l, 710 78 l,111,3b2 85 
27,7œ lG 1,3104'753 
l7,067 20 l ,2U8 743 71 
29,66J 85 1,170,lOI h6 
er.rœ 93 2,474,402 9b 

442,003 27 8 OJh,668 18 
JO,07U 13 1 •o5 31s 09 
J6 168 78 2,J74 7bl 07 

474,297 8ô 8 6~2 125 60 
.!2,100 81 l, 110,313 73 

50~ 10 308,5 J 811 
M,286 23 1,665,51S 55 . 77,b27 70 

1,450,379 6! 37 157 510 21 

3,36-> 10 9J,9o7 78 
26,230 74 SIJ,497 32 

29,•9~ 93 907,455 IO 

6,420 9J 247,545 92 
7,168 00 l'0,753 31 

1,453 63 79,b7a 92 
907 32 12,8b0 !)J 
498 84 lTI,738 93 

J ,767 83 74,5911 65 
1,507 S6 98,blS Jl 
7,415 JO 210,824 li 
1,588 76 73,9UO M 
5,928 04 351,0.li> ,, 
1,172 68 uJ,561 f>7 
JS,96.l 62 1,437,b98 52 
lll9,U40 17 4,209,471 36 

184,7,B 04 7,367,49J Jl 

25,7'76 3S 7b9,61l9 bO 
190,925 19 6,011,073 51 
106,702 61 2,04J,lll 14 
.U7,500 33 U,37J,039 ll6 

l ,OOb,229 36 21,l!U,413 53 
368,610 o, 19,692,559 06 
126,306 92 b85, 7[7 71 
77,587 77 IS7,854 48 

48.373 60 2.Jo.!JS.?:i 24 

2,411,812 21 bb,la!,114 OJ 

4,324 36 132,215 21 
2,791 40 86,Mb 66 

7,115 76 218 761 87 

'15761 J9,JSS J9 

4,705 <ib U2,5o5 49 
3,090 OB 79 3,79 85 
2,894 91 99,046 47 

28,458 09 800,071 35 

39,HS 54 1,121,053 16 

ll,421 48 2,0~2,361 74 

4,141,163 39 115,115,138 02 

+ 69,682 89 - 69,582 89 

4,210,746 28 116,046,556 13 (10) 

(') Cu deux colonnes comprennent le mouvement général et ln ruelle toto le tlt s hgnea 
oxplouëes pur 11 lui y ,umpr11 les ehenuus de Ier d, l ournm ~ Jurbise ,te llul t\ Ath 
et de J oumur o. la fro11t11!rtrra11,;a1~1! <le Hrauu, h. Comte à r.0:mt, de lo Jonction belge 
prussienne, des l'loteoux di, llcno Il du Lngeo1• Numuro,s (llesLoye Londrox) 

(') Dans et s dulTres, les ballot, al/et , •lour soul eomptës chacun pour deux voyages 
(', On n coinpté le pouls moyen,\ 1 kil par colts 
(tJ - - 3 - 
(;) - - 4 - 
(6) - - 7 - 
(7) - - 20 - 
(8) - - ~60 - 
(9) Produit iles transports effLctué:, su1\ant eonvenuous ou contr:1t5 - Nou compns 

l OGJ,'21 tonnes represcntant lts. trnnsports intérieurs ellectuës sur tes rhemrns tic ft.t Liu 

l'l~nu et de &omt Glushin 
(") Pour OYOtr lo reeerte tote le [fr 115,133,278 43), 11 rout AJOU ter à ce montant la somme 
de rr 87,723 30 provenunt do Iee-iuon« ù,nrses. ventes Il horbogc~ etc 

25 
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N° IX. - Oi(férences annuelles d'une part mire les produits nets et les charges 
[aumcieres, et d'autre pari) entre les résultats kzïométl'iques de l'exploitation. 

- - 
.i AUOM~NTA'flON ou DllllNUTION mu~Lu:; RHSUL'rAT DE L'J.:Xl'LOIT\TION PAR KILOllE'fRR DR VOU!. a: .i w f< f.ù M 

ANNEES. ;;,, 0 1 '"'""' ('J 
R~CETTES <.:l .J du de; RECETTES l'~lll:, CII.\RGi,;S .!': ncues JIVU r 

0 o. sur IJ!~ 1111.cnn.,. couvrir ..J M l'l\OOVlT NET. charges riu~uiière1 . DRVTBS. fon~• budgé-1 um-lbuëes h!, cùorgh FlnLiCIUlES, loi turres aUl Cowp1101es hnom.:u!rl'S~ 

1 
K,lom~I. l·rnnc,. Franti.. l'rnncs. francs. Prunes. trams .-roues. 

1835 rn - - 20,720 42,988 0 ?,732 45,383 
rn3o J(j + 293,943 + 2'.!6,126 22,933 H ,9'i6 40,957 H,836 
1837 91 - HG,446 + 992,455 15,581 13,075 2,506 HS,589 
1838 203 + 422,319 -f- 1,493,497 15,262 43,536 4,726 12,867 
·1839 2î3 + 853,075 + 589,859 15,688 H,280 ,, 11,40$ H,729 
1840 325 + 1,071.,576 + 252,102 rn,iso 9,1•71 7,009 W,628 
4841 341 - 533,800 + f ,i25,6ûl• 48,4-22 1J,307 5,115 43,430 
18/i.2 399 -1- 1,031,178 + 955,365 18,802 H,84-6 ' 6,956 43,872 
4843 485 + 756,017 + 631 ,O'il7 48,6i6 H,335 " 7,281 12,715 
18•V• fî60 + 2,100,706 + 30i5,265 20,085 10,027 10,058 H,558 
4845 560 + ,.,1-9 ,310 1 200 ,1.29 22,180 H,320 " rn,sGo H,915 r 
1846 560 + 200,244- + 263,016 24,285 13,068 11 .217 12,i$85 
18\1 5ï0 - 859,41i6 + 20'1-,913 25,923 16,J29 81 9,543 12,527 
1848 595 - 2,065,001 + 265,806 20,677 H,7S2 252 li,643 12,448 
1849 620 + 4 ,328,'S21 + 200,821 21,265 13,278 489 7,498 12,472 
4850 6'l~ + 851,015 ··!- 91,397 24,172 14,692 621 S,S59 42,158 
1851 625 + 1,54-7,815 + 9,281 26,11.2 H,,161 645 1-1.336 42,333 
1852 625 + 1,201,016 - 12,412 27,850 13,914- 678 13,258 12,343 
rn53 631 + 1,223,099 -- 51,541 3·1 ,297 15,2H 963 ◄5,070 12,H4 
1854- 637 + 1,120,359 + 1S,61i4- 35,712 n,612 1,413 16,687 12,029 
1855 652 - 438,863 + 78,420 37,767 rn,SJ,i. 4 ,81i3 16,090 H,873 
1856 713 - 1,848,201 + 32,3M, 34-,649 20,530 1,998 42,121 40,903 
1857 745 -f- 1,268,503 + 781 ,244- 34,361 i9 ,03J 2,026 43,303 H,483 
1858 746 + 74-6,530 ' 36,085 36,703 20,161 2,256 14-,286 •l 1,516 ,- 
1859 7,i6 + 977,077 - 400,709 37,772 19,806 2,370 •ll,596 H,381 
i860 747 + ·1,886,10,I - -105,475 39,740 19,230 2,li◄O 18,100 41,224 
1864 74,9 + 2,792,824 -- ,f 10,132 45,038 2(),600 2,658 21,780 11,047 
1862 749 - 670,107 - 19,9S4 43,607 20,050 2,672 20,&S5 f,t ,024 
1863 749 - 688,562 + n,t87 45,389 22,556 2,867 19,966 H,057 
486\ 749 + 4,078,813 - 48,':?0S 48,476 23,923 3,t47 21 ,\.06 40,992 
f865 749 + 444-,494 + 106,757 of, 30J 25,990 3,312 '22,000 11,135 
1866 790 - 3,132,182 + 470,953 4~,'.86 2î,694- 3,899 16,893 11,153 
1867 863 - ,(, 207,695 + 291,04'2 •i6,5i4 2l:i ,571 3 908 14,065 40,547 
1868 863 + ·1,533,688 + 68.76:> 48.652 28,556 4,254 15,8'•2 .f0,62, 
1869 863 + 2,146,106 + 4,751 50,415 28,04-6 4-,0,5 •S,~94 40,632 
1Sï0 869 + 476,900 + 181,880 5~,219 '29,506 3,997 tS,716 -10, 768 
187·1 (2) 1,4l!2 + 6,50b,229 + 1,280,308 4-7,096 24-,791 6,'292 16,013 7,481 
4872 1,470 - 5,299,215 + 1,511,037 47,507 28,827 6,795 H,885 8,265 
4873(3) 1,875 - 5,4,H,917 + 8,700.700 45,855 (3,610 5,831 6,q.l,\. ·H,130 
18î4 1,929 + 3,982,611 + 1 ,:106,636 45,249 [1°) 31,268 5,6::!2 S,299 1◄ ,434 
1875 1.966 + 2,565,891 + 1,,90,413 45, i20 30,255 5,717 9,448 12,129 
4876 2,053 + 4,94.3,990 + 2,633,877 4-4,690 27,802 4,888 H,455 12,898 
•I 877(') 2,145 + 7,764,096 +t0,32i,3îl 42,451 26,046 ,t ,5:!I l~,584- ,f7 ,~58 
4878{') 2,u.1 + 3,•I 35,823 + ~,720,482 39,244 23,721\ 1,419 14, 10() -15,763 
4879(6) 2,553 + 2,788,999 1 387,135 39', 244 23,252 1,418 t~,1574 ,t5,U2 T 
4880(•) 2,702 + 4,0tt,814 -f- 'il,378,888 4.'2, 144 '21>, '211 ,t ,667 15,266 15,282 
488~ (8) 2,841 - 4,451,631 + 2,999,225 39,950 25,3~2 1,616 1'2,95'2 15,590 
4882{9) 2,971, + 3,784,607 + 3.362,758 40,115 '25,059 •l ,,i.15 13,641 16,0.f8 

(1) Dépenses d'exploitntfon el parts de recettes payées aux Compagnies dont l'Etal exploite les lignes. 
(•) Explountion des lignes des Baesins-Hcutllcrs. 
(') Rachat du Luxembourg. 
(4) Ruchnt des Bassins-Houillers, de Dcndrc-et-wues cl de Pépînster à Spa. 
(•) Y compris les deux tiers des lignes rachetées duns les Flandres 
(5) Y compris toutes les ligne• rachetées dans les Flandres 
(7) Rachat d'Anvers à lu frontière nëcrlanduise. 
(8) ltnehat de ~lurbebnn 1t Virion. 
(9) Rachat de Lierre à Turnhout. 
(lo) Cherté des charbons et des fers. 
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N° X. - Relevé, par nature et pttr cause, des accidents survenus aux 
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( N° 241. j ( X ) 

.N° X. - Relevé, par nature et par cause, des accidents survenus aux 

Réseau de l'État. 

-- 
NOMBRE DE OAS DOMMAGES CAUS(S AUX PERSOKNES. 

,- 
"' è:: "' VOYAGEUHS. AGENTS VICTIMES MATÉRIEL .9 "' 1l:, DE L'A.Ol!ll~ISTRATION, E~ G1!1d11AL. g ,!:l 

'-' "' 
DtSIGNI\TIOM <n ;J 6 ., 8,; a e, "' .,, 0 

., 
<Û :::l ~e::î "" 8 :::l 

•.. 0 "' 0 

:g~ :(l,.; Ï:: .. 
'E ~ """ .:! "' c; .,; 

~ ::, -~~~ C '-' "" "' 
-.., C 

..,, ,'.l g ~ ~ 8 
"=' "' 0 "" 

,. 
t,) •.• 

ë' ~"' 
::, ~ "" ::, ::, '"" CD ll6$ fYi "" -~ "' -.,, 

0 -0 CJ ';; Ç) "- "' .,; :(l ::, 1!.,, -"' -e "' 0 "' •.. "':,( c::·- .•.. g~ .,; ê ,,; "' ,,; •S) .,,, ~ :tJ :g ·t: -~ "'"" 0 .; i::: ;a "' '-' s .,, 
~ 

-o·~ a;:; .,; . .., ..,, ..., ,., <':l ::, :,( ~~ ,,, a f:,-4 ..-.c, ..., "' -~ .s 11! ·F,; 
..., 0 a·:;; 

"" ~ 0 -s; "' .•. c.. ::, -~ ~a "' ::, .., 0 :!J ::, "' ·i;; 0 a "" 
<J:.. "' .• •... ixl :::1 •... " l;JJ"- ;f~ ~ "' 'u!"' "' t'" ss é-< i:5 3 f:,-4 0 "' ::: "' .:: ::, .., -a 0 § C :... c; "'"' """' 

<J"O " 8 ·::: "''""' c~ 
OAUSES- "' :g c.:, u :!J "' "" d C 

"' ..., . -0 ..::, "' 
"" CJ "' "' 

l;JJ ~ :,(..::, 
- CJ "' "" :::1 

;:; c.'.:!! -< ~ 0 :::l c; c,"tl 
~ ~-0 ~ :!J th:::, 
•n "' ·5 "0 .., CJ -~ •.. "- .,, ~ < .s .s < 

,f Collisions dans les sta- 
tious _ . .... . . 37 73 ·110 ·18 0 3 l'i ~5 3 10 ·17 30 3 13 29 ,}5 » )) )) " 

2 Collisions aux. bifuroa- 
tiocs . - . - . .. ft 2 6 " . . )) /) " . ,. ,, • " • » » » » » 

3 Bencoutres de trains se 
suivant sur la mëme 
voie, eu dehors de la 
zone protégée par les 
signaux fixes des sta- 
tious ou des bifurca- 
tions . . . . ~ . . » 5 ~ 2 . " . • • ,1 4 5 » 1 4 5 » • ,, » 

4 Rencontres de trains mar- 
chant en sens opposé, 
eo dehors ue la même 
zone. - - ....... . 1) • • » J) • " » • " • • " ,. ., » » " • 

5 Colhstons entre des par- 
ties d'un même train, 
par suite de ruptures 
d'auerages. . • • . . " 4 4 ,( Il • • " • » t ·1 • " 1 t 4 • » u 

6 Collisions, en pleine voie, 
avec des wagonnets du 
service de la route ou 
des wagons échappés 
d'une station. . . . . . ,, ,1 • " » » • " » • ' . » " . » » • • 

7 Déraillements dans une 
station où le train a fuit 
ou tJ01t faire arrët. - . 30 67 97 2 " ·1 • 4 1 » 4 \! 4 1 1 3 » 2 4 1 

8 Déraillements eu pleine 
voie, ou dans une sta- 
uon où le traio ue do, t 
pus faire arrêt • . . H- :3"2 '•6 3 ,, . 4 ,\ ,( ~ u ,( ·1 » 4 5 » 1 5 6 

-- -- -- -- - -- -- - - -- -- -- - - - -- - - -- -- 
Totaux pour H!8'2 85 184 269 '26 . 4 ·16 20 5 t l 23 3!) 5 15 39 59 4 5 !) 7 

Chilfres corres-j '1881 • · 12:~ .f 72 295 37 2 ·19 39 60 4 24 32 60 6 43 7,1 ~20 
pondauts do HlSO •. ·1'2¼ 234 35S 3~ " 15 t3 :!8 3 26 27 51; 3 41 40 8~ 

-- -- -- -- - -- -- - - -- -- -- - - - -- 
Moyennes pour les trois 

·1-101 196; ' 

1 

oirnrmces . - . ... 3071 321 1 .,•2~ 22; 36 4 20} 'i7~ 513 ,i-f 33 50 s,: 
j 3 



~ 

1 

1 

1 
ntauvaisc répartition de !achnr1,csur les 

:;:::; - . - a . , ~ . " 
0 

essieux de ln Iocomotive. C: 

a, 1 .. Avaeles survenues aux ressorts ou aux > 
Cl • " . . e • colonnes des ressorts de suspension. 2 ..., 

.•. 
1 

..,. Autres défectuosités ou avaries au matériel ..,.. ..,. 0 e " . . a " roulant. 

- l . - . ~ ~ • . . Ruils cassés . 

1 . ... Déïectuosités des upparcüs spéciaux de la c:-. .,. " . . • • N, vote . 

..., 
1 

..., & " . " " " 
Dcfectua~ilé du rrceé de f,1 mie i surb.1usscment 

< Cl 
"' mu] cu!Jli (Hirir.1io11 trop hrusquc dans le 

0 •...•. 
n iven u rl·l.11i( tirs J._,.u,. files de rnils}. V, 

l Imprudences commises lors des travaux de 
r:; ë; 

- ... " •• ~ " . . •• réfection de la voie (absence ou insuf- z 
fisanee de signaux). :=> 

-1 
1 ataumis étut général de la voie dû aux 0 

-1 1 "' .., . • • • . " fortes pluies, au dégel ou à d'autres cir- :z 
1 constu nces, C 

l 
m 

~l 
Fausse posiliou ou manœuvrc Imcmpestive ' V, .... C-0 

0 ,;.., ~ " . . . .. .••. des aiguilles placées dans la voie parcourue ~ par le train ou donnant accès à celle voie, p 

1 

C: 

1 
r,; ., .• " " 

\'aie r,nncip;tlc o ·cupé~ ,-1 non prow,;ec: ou pro- Cl) 

"" :égéc 1rré'guliéreu,~·o( pur des sig11.s.uJ. ÜUi' OU m 
'"' .•. 

"" 
w Q:, o 13 main, (1) 

C, 
1 
. : . ~ 

"' 
ç,, 

"" 
~ Autres fautes commises dans l:.i manœuvre 1 

des signaux fixes. 

1 

.:i 

a, . ~ ~lnul'ais fonctionnement des appareils de ~ 
w " ~ • ~ 

"" 
t:".r 

(":l s.gnaux ou d'enclenchement, C: r:,- 

1 
§ a: 

~ -.) • i.Q . . . .•. Signaux d'arrèt correctemeut donnés, mais 
0 "" w non respectés par le train. '< 0 
"' "' 0 0 

~ 

Sfat'.'.hi11,, m,.r1œurr:.u, û:ll1:i lt:s g,,rc►1 s,• m~u.sol z 
:::, 0 en 11,ouvt:tJW(d ,-;ios un or,lre rPJ;ulic?r1 rio? res» ,,, ...• .~ ~ . . " " ~ .• 

"" 
0 r,, .., pectarn µ.os J,.-s sÏJ,:naux d arrêt. ou n a rrétant 

r. c:: 
"" 

CF, p.~s au~si1iH l'ordre rr-çu, 
0 "C 1 Ul 
,::: 0 

1 

Trains entrant en gare avec trop de vitesse, r:, .., 5. ..,. .•. ::= 
;:;; C, o., ~ .•. • ~ • • ~ 

"" 
ou dépassant, 1 our tout autre motif, leur <: 

"' ::, point de statlonnement habüuel. ëi .. 'ijj' .., 
1 

C'J 
0 ::,. Co Ili-ions avec des véhicules placés trop près ;;;- w w 

Cl> 0 " .. . ,. " "' .• 0 d'un croisement, SUI' une 1·01e convergente. 
<!) 
I< 

__,._, 
1 "' w ... Autres négligences • ci .•. .•. 0 .,. _, . .•.. " tl) .•. "' 00 00 ;::;· CO 00 C;,) 

1 - "' <:> - ;; Causes di vertes et iodétei-minècs, 
'f' "" - - C;,) • D ,. 

"" 
00 

1 
~ .•.. • • " - .•. "' Nombre de cos où )cc cl rcon stancs-s otmosphéri- 

que:a eut infl ué sur la p1ollu"ifon des ;iu1dents. 

~ 
\ 

r.:; •.. 
1 

o., 

1 
"" 

l'em[cloi d'appareils d'cnclanchcmcnr, de verrous et .o. r 
"" - ':.< "" .•. l~ >: " " D tl) ~ ile aues de ca}ag,, ou par une meilleure disposition m..E..> ~ .. ~ 

"' 
des signaux ci des appareils d'enelanehcment. ;;cc, 

l 1 1 

le mode d'exploitaticn connu sous le nom de « Block- 
:"è_g .•. w ... ..,..,m 

«> - Q _, . " • • • " w 111::, Z ,i,. system » ou par l'emploi de dispositions pins par- ::;~ ...., faites pour la réalisation du Block-system, •.. ... 

•... .., ~- :::. > == r.n 
O• e ~ 

;;; ..•. 
00 C§. 00 ~ ::, 

e- .., 
~ - 
~ 
<::; (':, ~ •... 
i -. ~ 
E. .... 
C ~ 
l;:;,.. 
(':> 
C'n 

~ 
C g 
si ~ 

<.Q - ~ 
~ "'" 

ô .._ ~ ~ 
"" ~- C'n 

~ •.. 
8 

~ 
~ 
0 ..... 
~ (':> 
(./> 

,--, 
7'. 
0 

~ .;>,- - ,___, 
oc ~ 
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N° XI. - Accidents de trains. - Années 1880, 1881 el 1882. 

NOil!URE DE CAS. 

llt:1H.01u r1:1 lit.. t rmn .•• "~ s, "'"' "'-' v c Il) 

~"" ~~ t~ ~ w CO 0 
,,; .,; SUl" lu m6111C! \011 e n "V~ t ~~3 ~;:; c.. 

dl hur sru- l 1.L0lh .. j)lO 2-e ~-3 ~ :; <':I -; m,I I"' ~ V> .. ~ i:: 11:1 V-1 "' - ANNÏ:\·:S. "' 0 "' 0 
t~g~L 1111 lu, s.gu 1ut ~ ~~ ~ âi~~ >< ~....,~ 0 - lrüs d rs c:.1n11011t. ou 9~ =; <Il::, i:"' :::, "'"'.., - .. ,,_ 
dr>S bifuu 1Uo11~ n ~ e, •. ~~~~ - "' n "" "' ~.., - g._--' ~Ji~~ c:c:-::: 3-a r;; J~CJ :?:;~ ! u:t O ln ~ ~ - tl 1- ...• "' ':; ~..:! E~ C !:: C, 

0 0 ., 
~ 1 - 

c,:., 'U"'=' 1- . - U1 C w 'l'I 0"'!:1!;. :::i ]~~! ~ g:<!! '-' <Il <.> "' " C <:! C '1:1 C:.--' u "'- "'"" lr.l i:î ! ,._ ;i.. •-..C: ~ YI 

::'. E ;"' w." - .,,- 1., c:J 1:.1 u w Q 
~ 0:::: ... ~.g ~ ~ ~ ~ Q" - -.., w - .,. C'!I u ~ t: ">O C ~ Cl C""-...'<:.I 

6 C 0 0" '-' .., _ Q 

1880. 

~881. 

Moyennes des doux années. 1 46,5 
-1882 ••••••••••• 1 37 

Moyennes des trnis anuées , 1 43 '/) 1 4 '}:, 

'l'1•11111s de n1i.1·ellou.dh1e~, u111eltlues, etc. 

rssc. 
1831. 

f8S0 •• 

1881. 

.., •. , •••• , de V(l)'1lge1n•!, Oil mb.tC!f, 

48 

45 

3 

6 

3 

4- 

3.5 

•• 

'2 '/) 

2 

1 

1.5 

8J 

64 

Moyennes des deux années· 173 .15 
l88~. . . • • • . . • . . 7J 

9 

6 

Moyennos des u ois années. 1 73 ''31 5 '[3 

• 1 t 31 

109 

.Moyennes des deux. annees, I IW 

rsss •.......... 11 ro 

12 

12 

6 

Moyenne, des trois années. 11 t 6 '/ 3 I I O 

HJ 

6 

8 

6 

7 

43 

l() 

H5 

5 

» 

0.5 

" 

" 
" 

» 

7 

6 

4 

T1•olns tle toutes cs11èccs. 

3 

'2 

4 '/ l 

7 

5 

6 

4 

/j. 

2,5 

,. 

42 

32 

37 

30 

25 

31 

28 423.5 

85 

1 ·t,I 31 ·1,1 23 '/31 140 ·/, 

6 

'2 

3 

7 

6 

70 

59 

6L5 

67 

112 

9! 

1;.5 1 «n.s 
97 

4 ''"' ren 

48 

30 

39 

3'2 

73 

61 

67 

46 

60 

472 

20J 

184 

358 

326.5 

269 



~X Il Î 
N° XIl. - C!temins de [er exploités par des Compagnies. -:- Déceloppemen: des liynes. 

- Situation au 5i décembre f 882. 

DESIGNATION DES LIGNES. 

LONGUEUR EFFECTIVE EIPLOITÜ 
au SI dforubre !SS~. 

SUBOIVISIOK DE U LONGUEUR TOTALE. 

St'R LE 'fl:HRITOJIIE 

Cdge. 1 Etmnger. 

BNSUIUL'. 

l l'~r 
rar li;at. eiploilnliou 

l'!Rfl~S l1ABLU:S IPAI\TUS AFf'~Cl'Î'E) 
au service ~es 1 

1 1 Voyageurs I u,rcb,od1•••1 
1 suurleroii,.l<loubh·n,i• "' lseulemen\1 
, am th.JDdllt·J. 1 

I lnYtta i Gand, par Saint-Nicolas •I Lokeren 

Chi111a7 : Ht>tôtre l Anor [France) , ... 

/ Bruges à Courtrai - . 

\ Cuurtrni à floperiogba . • . . . . 
Flaodn , 

, , Poprrinshe • llnobrouc\. (Fronce) . 
1 occideo tale· / r lagelmunsler à Deyo1c, pet Tbidt .. 

, Roolert l Ypna. . . . . . . . . , 

Gand - Eeeloo - Bru8'es •• 

'l Go11ol .i Tcrocuzen (P17s-Bos). 

'; / AnT<raà Gl1Jh1eb (Pruuc). 

i 
:1 

u 
l 

Grand­ 

Crn tral 
i i belge, 

Emre- ~ Cbarlerui à ''ireu• (franc,) . 
Sambn~t- Embranchemeot, de Courin, dt 

Mttue. 1--"lorenne,~ de Lau,ITe.,, ,te 
lllorl■lm~ el de Pt11lippcnllc. 

l Lu1noin a Givet (l'rnncc) .... Est-b<,lt•• Loddinsnrt à lhrciMlle. et 
embnmcbemeuts imht)ttnh. 

Landen à ffusoll (') • 

Acrs•hol à !ix-la-Chopell• (PruS1e) 

l Ao.-,rs 6 Louuin. 4 • 

No•d 
de lo Aerscbot t Uoren1hal• . 

Delçique 
Turnboutà Tilbourg(Puys-&s). 

Il .,,,11 ~ !btseycL. 

L16ge i M •• stricbt (Poys-B,s) . 

~ 

Liege à Tio,.elt. • • . . ••.. 
Li~geoi,- 

Uasselt à Eiodho~en [Pays-Bas). 
L1mbourgroi1 1 Liége à Flt!molle et embrond1Cmenu. 

:i \falints à Terneuzen (Pays-llo>). 

! 
Cb,rleroy à E,qu•tinnes 

ltooo • Hautmont (Fraoce) 
Nord-Belge. 

Namur 1,. Liége ..•.. 

IÇ1cmur l Givet (France) 

ÎHitu à Embreain (cbernio de fer d'intérêl tocol) • 

TerDOlldc à S1l11t-:'iioo!A1. . • •• 

'fot1tu1 .. 

llêt. courl•1 \1è, cou roi \Sèt. cuut''l 1let. cour''I \lèl eour''l 'lcL courHI ,:éL. c:uur"I ~lét. cour' 
49

1
'.!0U • "' 49,~110 4!l,:!hU u 40,:?6,J i. 

59,llY 

43,51 t 

5,9J3 

25,4Jb 

2.:?.030 

47, !97 

'!f'i,324 

91,709 

61,819 

4'S.,3-U 

116,(01 

1,,no 
2!!,000 

6.J,18:? 

51,860 

22.,240 

E,600 

(8,153 

5~,555 

4?,388 

~3,900 

?i 1l0i 

t~,611 

74,551 

45, i~4 

9,133 

21,9(1\ 

6,169 

1,8$5 

11,4711 
(') 

21:>,00U 

40,lill l 103,1130 

I0,89!) 

1;,,n 

23, )50 

lOO 

9.:!89 

3,too 

. 1 -t-•1-,--- 
1,~a,6251 215,595 

a:!,O-t6 , 
n.,11 I 
10,1j55,. 

~!>,43S) 

":"' 1 
141,953 

li-i,~.16 

llb,?SG 

57,S&O 

"t'1 
5?,5Sj \ 

59.~•,0 r 
~i~!!7 f 
~7 ,?)7 l 
23.91JO 

7t,~l 

49, JH, 

fx•,'!1$ 

lLl,'80 

40.91• 

(•) 
!l'.!r,, 1u; 

61,250 

174,80? 

9,433 

21,'J~S --- 1.,11,t:?O 

5.!,0iG 

sa.sn 

l3'l, 101; 

411 i37 

41,746 

ne.su 

1~. 146 

28,00H 

Jl,130 

5U.960 

6i,~j0 

43,509 

9,433 

20.,162 

2,050 

1,596 

ï,1i~ 

3,Jlï 

l,166 

41,51 t 

:!.!.OJO 

4!.139 

26,000 

103,630 

$,63~ 

:!!.2\0 

~),l:tO 

40 ~Sf;; 

::;.:•(); 

23 -~10o 

9,433 

21;,11. 11,no.86. 

5,9,6 

10,HS 

l,Ol8 

3,IJS 

{') Y compris IO,~ mètres (section de Landen à Saint-Trend}, constr11its par l'État belge et t1:ploilc6 p•r k Grand Central belge. pour 
compte de la Compatcnie de Totarnui ù Jurbise et de Landen ù Ha-sult, (') Le lougueur reelle du réseau exploit~ par h· Gram! C,•ntrat hcl~e n'est que Je GIO.!lG~ mètres. l.,1 ,liffor1·11cc ,1<· G-2.,.l',ï - lil0.91i9 =. U,f98 mètre, représunte lu tongucur de ,~ partie de route J'.\nver, à l.frrrc, IJUi est eemmune auv lii,ucs 1.l'A111 ers a Louvmu et 11'.\o,cJ·• 
a Gh1dl>acb, cltJui u du être portee ~u compte, daus le pre~eul 1Julcau. a chacune de ce~ lignes. 
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(XIII) 

nATURE DES TRANSPORTS. Al'i\'ERS A GANI>. 1 COl!!AY. 

Mouvement, 1 Recette. 1 Mouvement, 1 Recette. 

{ 1re classe. 

Voyageurs .• J 2• - 

l 3• - et prix réduits • 

• • • (nombrc.) 

. ( - ) 
( 

Ensemble. ( 

{ 
taxés au minimum. • 

Bagages. • • . 
- au poids ••. 

[colis.) 

(quintaux.) 

Ensemble ••••• 

Petites 
marchandises 

Grosses 
marchandises 

Finances. 

Chevaux 
et bestiaux 

j taxées au minimum 

l - au poids • 

j taxées au minimum 

l - au poids •• 

Recettes brutes d'exploitation 

Dépenses - 

Excédent. . . { 

{expéditions.) 

(quintaux.) 

Ensemble . 

• {expéditions.) 

[tonncs .) 

Ensemble. 

{ 
transportés à grande vitesse, 

Equipages •• - a petite - 

l transportés à grande vitesse 
l - à petite - 

Produits extraordinaires • . • . • • . • . • • • • 

des recettes sur les dépenses 

des dépenses sur les recettes 

(groups.) 

(nombre.) 

. ( - ) 

Ensemble. ( - ) 

(nombre.) 

( - ) 

Ensemble. ( - ) 

• Totaux. (francs.) 

( - ) 

. ( - ) 

•.•( - ) 

Ilapport p. 0/o des dépenses aux recettes brutes d'cxploitalion, 

22,619 

rn2, 775 

li51,178 

736,5i2 

6-i ,51,.\. 

24-i ,910 

446,!)66 

753,450 

3,501 

22,322 

216,462 

2.\.2,285 

6,978 

25,871 

132,136 

IG4,9~5 

1,HG 

12,4';3 

30,123 

!)!),735 

824 

7,178 

D 

1,786 4,185 

8,002 4,185 

15,65.\. 

75,356 Hi,442 

!)1,010 

18,!)!)I 

Hi7 .sss 
186,820 

228,8!)4 

2!),322 

29,322 

4!.3,08.\. 

443,084 

3,85!) 

6 

6 

2,012 828 1,182 

9. 

!) 455 

13,<96 

13,196 

25,366 

25,366 1,!)76 

25,097 

666 

2!),5!)2 

30,258 

.\.6,435 

1,091 ,9H 

722,134 

369,777 

D 

719,606 

58ti,43l 

133,05 

66.13 p.0/o 8t.49p.0/o 
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!)5 

f N" 2,1. l 

N• XIII. - Chemins de fer exploités par des Co1iipagnies. - lllonvement et recette. - Dépenses el bénéfices de l'exploitation. - Exercice -1882. 

D~SJ:GN'.ATION' DES COJY.1:P.AGN'J:ES. 

Fl.,\NllfiE OCCIDENT,\LE. I 
Mouvement. ! Recette. 

GAl'iD-1::ECLOO-DII UGF.S, 1 G.\ND A TEll:-.iEUZEN. 1 GI\AND CENTRAL BELGE. 11,\SSEI.T A MAtGt\'CK. I.IÊ.GEOIS-LlllDOUI\GEf1J5. LIEGE A lllAESTfilCIIT. 1 M,\ l.ll'iES A TEUNEUZEN. NOilD DEI.GE, TA \ïERS A E.llllllESIN. TEllllONDE ,\ ST.;•i!COI.AS ENSEMBLE. A LA nECETrE 

1 
Mou,em'"I. 1 Recette. i Mou,cmcol. j Recette. 1 Mouvemcal. 1 Recette. IAouvemenl. 1 Recette. Mouvement. / Recette., Mouvement. 1 Recette. Mouvement._ 1 Recette. Mou,oment. 1 Recette. Mouvement. \ Recette. Mouvement. 1 Recette. Mouvement. 1 Recette. do ,~;~quel générale. 

PROPORTION P.•/, 
relalirtmtnt 

38,G57 I 93,381 1 8,71G 
l93,858 279,45G H5,G90 

•1,488,o.\. 4 1002,szs 30~.4'2I 

45,797 

~2,, 78!J 

'lOI ,999 

7,727 

47,7GO 

-177 ,6i8 

!4,3G5 I H3,522 I 233,2GG 
53,222 4ïti,628 640,222 

-1201323 3,810,495 2,458,437 

1 ,09, 

6,36G 

50,100 

2,745 

4 ,, ,152 

4G,7GG 

U,208 

rn5,077 

401,2·10 

46. 588 ' 26,608 
482,6:-!8 H0,32'2 

3'22, G:i8 ff29 1630 

55·1 ,8N4 766,560 

39,8361 18,H5 
87 ,46·1 75,814 

291,018 169,H9 

4lS.315 563,078 

2-l,02G 1 282, 7621 709,999 
63,510 6H, 714 741,531 

227,57l 2,7H,601 1,482,654 

1,120.68911,375,6651 428,827 312,585 233,ltis l rn1,91014,399,54513,331,925 I 57,560 60,663 s20,495 ---1-------------i---------·--- __ , ,__ 1 -- 

42,987 l l 1,617 981 1,002 21,066 J l 976 4,8 4,791- 2.4$8 • • 2,512 1,260 • • • 911 457 47,311 l ~ 
21,698 1,014 62,162 2'4,2!9 100. • 0.62 

17,514 j 961 t,436 647 35,146 967 1,0G7 4,UO H,6!Jl2 13,472 I0,980 4,370 2,145 51,720 H3,193 • 391 381 110,890 

_ 2-1,698 - 2,4·17 - 1,014 - 1 62,41;2 I - 1,555 - H.1s;r, - I0,980 - 3,105 - 413,4~3 - 838 - 1 24>,229 100. • 0.62 ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ----- 
!85,281 78,523 46,099 49,237 42,583 4,851 492,318 l H,629 5,282 8G,866 32,8110 • • 5,,139 1 ) . . • " 35,272 42,620 65.\,3151 

A9,6U Yin 
221,856 400,074 26,429 22,6H !3,587 2,743 21~ _

1 

7,850 5,020 65,357 t>l,4!119 39,515 31,181 26,903 _' 301,IOO 483,620 2,278 2,626 17,757 41,941 1,086,437 

- 08,597 - 4◄ ,848 - 7,o6¼ __ - 339,644 - 40,302 - UL30!Y - 31 ,18~ __ - 50, 10:? - 483,620 - 2,626 - 2i,561 

22,38, 1 21,484 5,205 6,GOl l,238 356 41,736 10,794,1061 8G9 1,475 H,754 14,103 • 4,177 5,GOO • 2,643 l 2,129 

179,573 965,92G 64,779 -117,197 142,190 127,00G 4,816,815 , 49,847 39,618 630,GJO l,25~,385 3:J9,392 516,283 329,044 M6,837 7,492,579 9,703,596 46,796 24,322 53,590 69,351 

315, 10'7 

450 

4>,800 

----1----•----1----1----1----,---1--- 
45,250 

400 

·10,790 

1,338 

31,132 

IS2,383 

181,853 

1,6751 542,317, 4,256,6001 H.921 3.17 
21,418 2,003,488 2,487,038 23.60 6.28 

63.109 40,965,451 6,790,465 64.18 17.15 

89,232 lJ.510,956 IOO. • 1 26.60 

----1----·•----1----1----1•----1----1----1----1----1----1----·1----1----t 1----1-----1----1----1----,----1---- 
30,305 

4,139 

617 

,t ,756 

100 .• 1 3.57 
---1---1---- 

990,410 

6,H3 

97,482 

1-1,654.223 

1,414,686 100. , 3.5î 

O.IO 
---1---,---1---1---1---1---1---1---1---l---l----1----I---I---I---I----I---I---I---I----I----I---I---I--I-- 

151 

-• 1 ,-,- 813 7,351 lOO. • 0.02 
---1---,---1---1---1---1---1---1---l---1---1----11---1 1---1---l----l---1---1---1----1---1---------- 

o.21 

0,81 

151 

'i-1,861 

5,7i3 

27,634 

18,434 

2,618,712 

l ,426. 786 

◄,rnt,926 

54.19 p .• ,. 

---1----•-----1-----,-----1----1----1-----1-----1-----1----c-----1----1----1----1----1----1----1----1----1----1----I--- 

3,657 

-123, 799 

~ ,066 88 

31 

4,629 

4 ,6GO 

2G 

26 

531 

l7 ,805 

18,336 

334 

334 

35,611 

505,688 

342,486 

223,202 

60.54p.•/• 

t27,362 

278 ◄, 358 

2,143 

2,143 

32 

75 

107 

U,586 

205,◄55 

47,78t 

3-11,052 

2î4, i97 

72,205 

78.99p.•/, 

l0,79,~,41)6 

108 

◄ ,375 

833 

2.208 

~2,976 

H-l,915 

Hiî ,8!M 

435,·19.S 

H-,834-,U2 

7,938,008 

6,896,i34- 

53,5◄ p.0{o 

319 

41,103 

H,383 

516.283 

655 5,422 

.\2.1 

42-1 

6,SG2 

6,562 

1,26G 

2,776 

4,oa 

3ï8 

32 ,02~ 

3,,178 

üû,207 472 

67 

67 

4,779 

2,395 

7,474 

422 

76 

1% 

21,208 

Hl,577 

-153,316 

39,IH 

2,065,404 

4,123,323 

29,232 

1,013,~87 

476,391 

6;2,081 537,496 

552,437 

1,3)'3 

709 

2,933 

44,232 

9f,6,599 

598,220 

368,379 

9. 708,596 

2i,195 2,003 

71,483 

496 186 . .\33 

659 4,H5 

659 

28,951 

28,951 

4,H5 

48,491 
----,----1·----1----1-----1-----1-----1-----1-----1-----1------1-----1-----1-----1-----1-----1-----1----1----1----1----1----1----1---,--- 

48,491 

.\ 

312 

31G 

97 

9i 

31 

1,942 

----1----,----1----1----1----1----1-----1----·1----1----1-----1----1-----1-----1----1-----1----1----1----1----1----1----+----1---1--- 
·1,973 

73 

740 

47,403 

255,663 

4,712,683 
----1----•----,----1----1----1----1----1----1----1----1 1----l----1-----1----1----1----l----l----1-----1----1----1----1---1---, 

15,032,380 

7,-109,439 

38,143 

~I ,021 

5,681 

----1----•----1----1----1-----1----1-----1-----1-----1-----1----1-----1-----1-----1-----1----1 ---1----1---- 

!94,361 

128,244 

1,414,686 

24,8.\6,595 100. • 1 62.70 

24,816,595 , ◄00 .• 1 62.70 ---------- 
40,827 1 100. 

2,2491 30.59 

5,102 69.>I 

85,097 1 21.01 

319,87•1 1 78.99 

401,968 1 400. • 

O,OOë 

o.ors 

!.02 

2,127,703 5,37 

39,6?G,rn2 

21.m.sgs l I Il 
17,422 
----1----,----1----1 

.roü. • 

66, 1-17 

- ' H,739 1 - 1 • 1 - 1 " 1 - 1 • 1 - 1 - - 

1os.29p.•/.. - 6S.91p.•f• - 46.99p.•/• - ôl.89p.•/·1 - l47.29p.•f,I - 1s~.Hp.•t,I - l65.9Sp.•f• 

l 18,-ll8,866 
1~ 
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a'\1:, DES CHEMIN 
c+" s DELA 

---~~---- 

Échelle de 
1 

700.000. 

-t"- 
1 

- ~..Laon 

LÉGIENDlt. 
i.'tallk/9, 
Crond œntral /Jdgr 

1~':~nWc 
Cami àllrugr.rpar.EL'clotJ 
Âllllll/1 ti Gand 
Naluu.r ILTom!u:; .. m, 
ffa.•u{/ à Alaar,yol 
UltYni11 tl,frd~ Ouinny 
Oandà,.Tt'r'IU'U..'U!'n 
Lü_y«,,,J,in,l>owy,ci, 
Ttnnondl!,,ti.r' .• lfœlas 
J,,iig~ à Jfautricllt, 
.Prùu:e.Jkmi, 
Ta,,ur.,à~.,û,. 

IÛ:J!!. 

rnstJtul ca11.09"'1iplûqu" milil.aire, octobre 1IJ63 ::,,:/1.lfitl,4,,.n 
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[ :'\O '.!4- l. ] ( XIV ) 

N° XIV. - Cltemi·ns de [er exploités par des Compagnies. 

Comparaison des 

DÉSl(füTlO~ DES tO.llP.H:x!ES. 

iUTlillE ET CAUSE DES ACCIDE~TS. 

!'An LF. •·uT O i; $•:a v r c s, 1 PAR L~ t'AIT OF.S VICTIH!;S 01; 
(Colhs,ons ,·t Jêr.ull~nu:nts ) t lmprudeuee .• dnul11tion aur 11 ,oit. \ 1-----------------=------· 

Ensemble. fopgms. ,\~eats ~esCompagniu. 

3 :.; J 
s 
0 ... 

Anvers à GanLI. 

Chimay. 

Flaudre occidentale 

Gaud-Eecloo-Bruges . 

Grand Central belge 

Hasselt à ~faeseyck 

Liégé a .llaestrkht . • 

11 Liégeois- Limbourgeois 

1 
1 :\la hues à Terueuzeu ....• 
' 
Nord belge 

Taviers à Embresin. 

Totaux pour !SS~ •• 

D1lfürences pour l 88Z. • 

» 

,, f • 

J) 1" 

Gaud à Terneuzen • . . . . 1 • 1 • 1 • 1 • 

• 

• 1 • 

• 1 •• 

i 
' Termonde a Saiut-Nicolas . • • . 1 • 1 • 1 •• 1 • 
1 
1 

• 1 • 

» 1 1) 

" 1 • 

• 1 » 1 • 

" 
•• 1,, 

3 5 

" 1 ~ 1 u 1 1 

w 1 » 1 » 

3 

• 1 • 

• 1 1 

• 1 » I » 1 • 1 o 

" 1 » 

• 1 • 

5 

-•-•-1-1--1-~-1-1--1-1-•-•--·-•--1-1-1--•--•- 

3 5 ? ! 5 .., 1 

• 1 .• 

• 1 • 

.• 

5 

.. 

9 

,. 
3 

2 

• 1 10 

• 

1 o 1 60 1 ~8 l 08 

1 1 • 

i3l ô, 129 IIH 

(') 
- pour 1881 ('} .• 1 2 1 3 r 1 1 6 1 • 1 5 1 1 1 6 1 2 1 8 1 2 l 1~ I • 1 3 1 • 1 3 1'29 I 5-i I iS (10~ 

-,--,--1-•1--1-1-1-i-1-1-1-■-1-1-1- 

-21-3,-'l-ôl • l-31+21-it-21-ol+~l-ïl+ll+• • 1+~l-6l-ttJlf1tlt•s 

l1J Y compris les accidents survenus sur la ligne de Lierre à Turnhcut, reprise par !'Étai belge le t« man rsss. Ces accidents, dus au 



( XIV ) 

- Accidents survenus aux personnes. 

années 1882 et 188·1. 

·I nnée ·1882. 

TOTAUX GtN~UAUX DES V ICTHIES. 
DE ClllCONSl'ANC&S DIV EIISES. - manoeuvres des truins. h resse, su icide, ~Le.) 

Pmonnts ilrnngères 
Ensemble. V oyI1gcun;. ,\~onls dos Compnguios. 

rmonnes uln1ugilm Ensemble. 
uou ,oyngeui.. non voyageurs. 

..; ri 1 

" .,,, -~ 
è: 

•o, ·~ •c, 
,a ,: C "' .,; " C .; ..; ~ C ,: ~ 

C ~ " ]j ~ . ., C 
:§ " ·5 -~ 

.,. 
·ê li ~ ·s " •e, 0 !1 . . ., 0 

'" ., ~ . ., ~ •,:,: .. .'.: ·s ~ 
E-'! 

Q 0 •.. 0 ;:! . ~ 0 " " 
·,; 0 ~ " 

0 " " :, .=. :, ,-. f... 3 •... 8 0 ,-. 8 ~ .... E-< 1- E-< ;;; 
:o:i ;:_; ;;;- 

" "' "' ~ ô 
0 " 5 ô ~ :J <.) <) CJ CJ 

1 -1 •' 2 ·I 3 . 4- " 1 n ' " 1 " 1 1 1 ,) ~ 1 3 " 1. 

• » D • • 1 • 1 » . ., . " 1 u 1 n . " . .. 1 » 1 
1 

3 ,, p 4 5 2 1 s 1 ·1 .. 2 1 . ., 'i 3 -1 . !i ;\ :! 1 s 

u • " " .. .. ,, .. " ,, " .. " " . . .. .. 1 
• " ,, . .. 

• . " » 0 1 . 1 . ~ . " " 1 " ·1 .. ,, .. " 
,. ·1 ., ·1 

Il li 0 f2 15 8 . '23 . -1 " 1 \) 1 . 10 li (l ,, I" li> s " 23 

. " 0 .. ., .. " .. " . . " .. .. . ,, • . . . " " . 
1 » . 1 1 " " 1 " . . ,, ., . . " 1 " . 1 1 " " 1. 

! ., 2 ., 1 '2 1 5 ,, ô " " " " 1 ;J ,. !. " ~ " ·2 1 ;j " 6 

. • " . 1 . . ·1 . " " • 1 . .. 1 . • .. . 1 . .. -1 

10 9 2 -~ 1 Î') 70 :10 120 " 1 . ,, 1() Id 31 1()3 !O 9 '2 'tl ~() 72 33 l'fü 

' ' 1 
1 

" . ' " " .. . . . .. • .. " .. " . . .. . .. .. ,. " 
,. .. •' 

1 

• • " " ., . " ·1 " " " " 1 ,. ,, 1 . ,, " " ' " D 1 

- -- - - - - - - -- -- -- --- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 
21 ·Hl '2 4'2 ,. .. !)0 ;)I lûô ·1 .;. . ;j '23 li!) 3~ 12-\. 'tl ,19 2 42 .1,5 9Z 3i .f'j 1 

,j;) 

(1) ;, ) (') 
17 16 1 '.14 Hi n ID IJt; '2 li 1 \) :!9 59 19 IOî ·17 Il> 1 Ji .\t, 81 il f 50 1 

j 

- - - - - - - - -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 
+', +i +1 +8 -1 tlî +1'2 ·f-28 -1 ·-'~ ·-1 ~-- ,\ -G +Ili +13 +17 +t +3 +• +s -3 +11 +13 +21 

l 

fait des victimes, nvnicnt occasionné 1:, mort de deux agents de la Compugnic. 

26 
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(XV) 

N° XV. - êlouvemen! des correspondances, d'après les moyennes 

LETTRES PRIVtES, DE TOUTES CA TtGORIES. 

DE BT l'OUI\ L'INTÉRIEUII, 1 06 OU POUi\ L'lhllANGEII. TOTAL. OE ur POUi\ L'INTÉRIEUI\, 

NOMBRE. HOft\BRE. NOMBRE. NOMBRE. 

1870. 

1871. 

1872. 

·1873. 

1874. 

1875. 

4876, 

1877. 

4878. 

4879. 

.t880. 

t881. 

1882. 

32,763,835 

36,393,474- 

37,775,ns 

39,348,023 

42,806,823 

43,49·1 ,996 

44,905,003 

45,307,469 

48,456,H.3 

50,868,309 

t\4,409,277 

57,307 ,8-i9 

Au!!:monlatio11 annuelle 
moyen'îte pondant let cinq 
dernièresaonôcs. • • • 1 2,480,569 

D 

~LOS 

3.19 

U6 

4.47 

L6f 

3.25 

0.90 

6.94 

,L98 

6,96 

5.33 

12,318,696 

15,7H ,622 

15,415,998 

rn,306,836 

·16,902,672 

17,715,948 

18,354,580 

18,736,091 

19,,f52,64,i. 

20,570,806 

22,550,749 

23,218,211 

U,32-t,-i60 

5.02 .f,H7,074, 

27.79 

-'z.07 

5.78 

3.(i5 

LS·I 

3.60 

2.0s 

45,082,53-t 

52,435,096 

53,191,476 

55,6M,859 

58,008,891 

60,522,77·1 

61,Bt6,576 

63,641,094 

7.40 

9.63 

2.!)6 

4.75 

69,026,9,\,9 

73,4-19,058 

77,627,488 

81,629,309 

11.39 3,b91,643 

» 

2.02 

4.63 

4-.23 

4.33 

2.90 

7,08 

6.36 

5.73 

5.rn 

682,•175 

3,088,4-10 

4-,657 ,34-1 

5,970,54-9 

7 ,57,f ,800 

8,893,340 

t0,031 ,658 

11,130,942 

14,426,9·18 

14,778,322 

rn,no,012 

iS,39\-,220 

5.12 

» 

• 
35'2.72 

51.32 

28.,f9 

26.81 

n.45 

12.80 

rn.96 

16.9,f 

4-,61 

,f3,2t 

9.95 

l3 43 

'-,..------------------:- . 
(1) Pout· les années antérieures à 1870, 1100- le Compte rendu de 1831, annexe XCI. 
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( XV ) 

fournies par les dénombrements partiels. - Années 1870 â ,J882 ('). 

CARTES POSTALES 

de ou pour l'olranger. 

NOIIIORE. 

TOTAL. 

·-. . ---==1=,-- ~ 1- ] . 1 
~ ' 1 •• • 1 

e •.. -g -" ~ "' ~ ... 0 Q. 

~ ~ 
"' " ~ " f ~ 

NOMBRE. 

LETTRES DE SERVICE. JOURNAUX. IMPRIMÉS. 

NOMBRE. 

" 
t>,1741 • 1 687,3491 ., 1 6,851,:ml-16,-19149,4,03,536 

6,5911 27.38 1 3,095,001 1 350.28 1 7,337,25~ I 7.08 1 oi,243,fOt 

46,420 I H4.51 1 , •. 673/161 

65,3121 305.46 1 6,035,86·1 

276,soot 3~3.81 1 7,848,600 

,f ,090,9801 29-~.-14- 1 9,984-,320 

,t ,639, 638 l 50. 29 1 H ,67-1, 296 

2,593,7341 26.79 116,720,652 

3,337,906 J 28,69 1 ·IS,HG,228 

3,571,ï501 7.01 120,301,762 

4-,192,6561 -17.38 l 22,586,876 

7,9(H ,4-G0 

51.00 1 7,966,7tî 

27.2[ 1 8,868,500 

16.89 1 ~,20·1 ,ii95 

12.89 1 9,867,993 

26.90 1 -IO,SH,141 

S.35 111,653,25U 

•12 .06 1 ◄ 2, 89•1, 656 

H.26 I 43,466,89·1 

5-10,603 l 20.92 I 1',183,116 853,079 

0 146,871,539 

8.58 152,771,524 

2,461 58,825,598 

4.43 165,480,000 

4.34 168,969,000 

• ■ rn, us, ms 0 

!$. W 1 18, 033, 253 1- 0 . 5·1 

3.72 l 2'l,Ot8,724 1 22 . .io 

s.os 1 25,967,383 1 n. 93 

U . 4 7 1 30 , 094-, 'l07 1 15. 89 

H ,3·1 1 33,335,000 1 W. 7ô 

l;.33 1 3~ ,753,000 1- 4.75 

3.75 172,058,000 i 4.48 1 30,~73,0ùO 1- 4.03 

1.24.- l 68,465,ooo 1- 4.99 1 '.!8,638,ooo 1- 6.02 

9.86 I 69,71'il,OOO I l.82 f 28,041,000 1- 2.H 

7.49 171,830,000 1 3.03 I 36,673,000 1 30.78 

-I0.63 1 82,573,000 1 H.96 1 40,538,000 1 10.5.i 

4.46 188,675,000 7.391 46,497,000 H.70 

7.9~ 1 3,323,!00 6.431 3,204,800 9.57 

. . - 1 1 1 
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[ ~o ~H 1. 1 ( XVI ) 

N° X Vl. - 1JJ01weuwnt des valeurs confiées û la Poste C). 
Comparaison <les années 1882 et ·188-1. 

LllUres a•a•rée11, 

Nombre 
de lettres 
assurées: 

Mon tu nt 
tics lettres 
ussurées . 

l originaires de l'intérieur I ii tlrstination de I'intérlcur. t - de l'étranger. 
Ensemble. 

onginaues de l'ëtrnnger 

or-iginuires de l'étranger. 

Totaux, 
it destiuatiun de l'intl:rieur. 

de l'étranger. 
Ensemble. 

Totaux. 

Pro l it { port · · · • • · • · · · · · 
l u · · tlroit proportionnel et droit fixe réunis 

'I'etaur, 
N'oml,rc de lettres perdues 011 spoliées . . . . 
nfontunl total des valeurs perdues et remboursées 

.11111odae11 de po11Ce. 
· · · l 1•· 1- · (:Hlcstination dcl'intfricur(') or1grnaircs, c III erreur l _ de l'étranger- • 

Ensemble. 
originaires de l'étranger . 

Totaux. 
• · · d 1•· 1 • · (11 destination de l'intéricn1'(4) 

ongmau-es c Ill crieur 1 - de l'étranger • 
Ensemble. 

originaires de I'étranger 

Nombre ' tic 
mandats : t 
Montant ! des 
mandats- 

Produit 
de la taxe. 

se, vice intérieur. 
interuutional 

•• 1 ,. • • 1 1 'l' . ) Nombre n•am ats remuourses a c ia1·ge lu resor. ) ftlùntaut 

Effets de commeree. 
n. ,1 ~ceplalion. 

Nombre d'effets dëposës. 
Produit de la taxe. 

Nombre de protêts 

N: ombre d'effets • 

lllontant des effets. 
Produit de la tnxe , 

Nombre d'effets protestés 

{ 
déposés. 
encaissés 

J déposés. 
l encaissés 

{ 

Totaux. 

Totaux. 

) par huissiers • • 
l par agents des postes 

b. E11cc,isseme11t. 

pur huissiers • 
par agents des postes 

1PnUtonces. 
E 11cnisJe111ent. 

Nom bre de q uittnnees déposées {service intérieur) . 

{ 
li. . 

Montant des quittances • . eposee; · encn1ssees . 
Produit de la taxe. 

,1.t,onne111c11t11 aux Journaux.. 

Nombre 11'abon11cments demnndcs . . ) Jeurnaux ~tclges. 1 - e rangers. 
Totaux. 

l\lonlont des abonuements souscrits 
Produit de la taxe. 

ANNÉES 1 DIFFÉIŒNGES 

1 
pour 

t88:e. 1881, UillU. 

24-2,!S!l7 251,39(1 + t 1, 1!J8 
üU,078 se. Hi2 + 3,1)26 

50i,ci7!; 2S7 ,Mil t tn, li!i. 
ül, 761 H.587 7,574 

5:,4,4;iU 551,951! + i!l!. 4\18 
tl>U, 75~,301 eu tf)ti,5.::îu, 14.::î !!4 - 5 il!H M-4 tns us, 1!U3, 471 18 62,439,997 JO + 1:om;m ss 
3ti4, 2~8, 771 M 5L'i:!,7!JÜ,145 ~4 - 4-,55! ,570 70 
4ü.48:l,980 35 44,873,079 57 + 1 ,üüll ,!/00 96 

{UU,71-I,7ti:l 1:,7 403, eus, :!::!::! li 1 - i!,!!::ll ,4UU 74 
lîl,4t1!/ 10 lill 54l 7;j - ::;7:i lio 

142,!)43 25 uo'.034, Bts + 2,908 60 
2tH,41ll 55 2U2,37ti 40 + 2,()3~ !);j 

:i 4 + 1 
(1) 4,Hlti (3) 6:iO + 5,tj4~ 

1,552,210 1,218,542 t 153 ,$68 
182,:12,f. t69,ü6a 12,(i5f) 

1,~54,454 l,51î7,UU7 + J4lî,():!7 
198,491 175,7!0 + 2,t,781 

1,752,\l:t:i l,5lîl,ti17 + 171,508 
Ytî , ,ia4, IJU!I M 7ti bti7 ti2ô 68 Î11>,no,t>lîl! t,ô 
!J,~6J,ü3{ 81> S'.954'. 19~ 91 ti29,458 94 

IO:ï,018,24-4 i!1 so , t,01, S:i'.t ti!) +w 4tü 4:il tiO 
10, 17S,8till 17 8,895,;ifü 81 + Ùstï:2M se 

l lil • IU7, U!J4 5li !J4,4ll:l,4IS au +20,70l ,67tî 9ti 
507,Uii tiO :i~~ b:2:J 4U 

t 
14,àUU :m 

l') 12U,145 o.q (~) tm:l:505 1~½ H,840 79 
4~7,Hiü 54~ 400,~t5 ,,!5½ + fü,5fü !)!J 

1\i 12 + 4 
2,5!)1) 5!5 772 !52 + t ,517 85 

l9 ,liti7 9 ti81.i t 9,972 
6,ï7V 4>i,t2 !50 1,956 50 

2:-l;I IH t 78 
25i 160 72 

t,t80,058 1,074,lSOS + !06,450 
1,066,878 972,442 Î 94,4J6 

;il0,~64-,S4ti 01$ 276,404,4.G 68 i>4, 160,418 57 
288,\117,849 98 2;'16,687 ,67!1 81i t52,230, 170 12 

43t.,48U 70 5S7 292 10 47,188 60 
IV,288 rn;s5o + 5,458 
ti!l,854 M,896 + 4,958 

1,767,217 1,,rn,1s;2 + 5!H,OS:5 
46,lî W ,(fo8 84 57,988,756 67 + S,6:ï0,922 17 
58,9fi6,06ô 05 51,oat ,Oa2 67 + 7,915,0l:5 56 

281,281 HS 229,709 O1S + ~l,ll7z lO 

2ï2,600 249,964 + 22,656 
<7) ~,ï27 !5,148 + mg 
278,527 i!M,112 + 25,21:l 

2,0i'i2,856 52 1,822,758 44 + 250,007 88 \ 
2l,1467U 10;),4;)7 4:; - (8) 84,5!0 78 

(•) Outre les valeurs rcn=cisn,!es nu p1·éscnt tableau, la Poste a, en 11182, trnnspo1·1é celles c/uc renfermaient l,t2ï ,2G lettres ,·eco11m1m1dèes. 
- G il-Ur~, ile i'espèeo ont t'té pcrcl111·s dans le scnic,• hcl1,I'. l.e Trésor- n eu ù supporter, du c ief tic ces pertes, une somme de 7a trnues. 

(') Dont fr, 1 ,,oV-00 i, d111rg,· ,lu Trésor. 
('I noul fr 171H)) ù charge ,lu Tm-so r. 
(•) Non comfll'Ï> 4)0.H5 munduts pour 1832, cl G5a,960 poui-1881, ëmis d'office poui-Ie service tics ubonnemcms et des encaissements, et dont 

le moulant s\·lèH, l'l'SJICClÏ\'CJI\Clll, à fr. 25,7it,102-t0 el it rr. 41,52~,75t-i2. 
1•) Cc chi ITrc rcsu! te tics décomptes faits uvee les offices ëuuugcrs, tandis que celui qui est indiqué ,, l'annexe XVIU représente les sommes 

pn-çues c11 Bdgic1uc. 
I") Non compris 3,0i7 •(niltanccs d'envois contre enenissemcnt s'élevant ù fr. 2'1,702-10 et nyant donné un produit de fr. 476-80. 
(;) Non compris 1,301 inscriprions ù des juurnnux étrangers (France et l'ays-llns), dont ln taxe est confondue avec celle des mandats 

i ntcrnutionau x. 
b,(,.tt.\") ·voir note(') ,11, l'annexe XVIII, pour explîcutlou de ln dimlnut{on, 



N• XVII. - Re11 seiquemeuts statistiques. du mouvement postal. 

Oouiparaison des années 1882 et 1881. 
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[ N° 241. ) ( XVII ) 

N° xvn. Renseignements 
Comparaison des 

ir==""""""'""""""""""'""?-"'"""""'====""""'"'""""""=====·,-======--=-="""'7==~===;,= 
LETTRES . • 

DÉSIGNATION i-----------------------------1 ; ~ ~ 
l -< ino 

PHI l"l)ES I l!E sravrcu 1;; f;:: : 
nu !================== .::::::::;;:-:::;:. -c;===0cc:==-== O ~ ê;: 

<Il ~ Q. ..2 
"'~ ~ ai ,;; t q,) ~ ~ t3 ::: 
~ 8 i :a ~ -g :o .ff ~ ~~ 

1tlOll'1Eltl~~~·11• ~ Ë ~ ~ -~ E ~ {!. ~ ~ t;i i ~ ~ ~ "E ~ ~ u (,J~ 

0 ~ IJJ O ~ uJ - - 
1$8.!. . • • 56,581,018 464,23~ 212,5\17 57,307,Sfü 12,j87,000 7o1,2ï7 13 3jl,277 70,b59,!26 l8,39i,t20 ~,322,210 

1881. . . . 53,718,678 459,200 2ll,390 04,409,277 n,o;3,!00 7JO,ll6 12,773,216 67,181,495 IG,7J0,0!2 1,476,696 

lntér îeur , 

---- ---- 
\ Différences. +2,862,340 + 2:i,034 +11,rns +'.!,s<JS,572 + 131,900 + 45,159 + 579,05\1 +3,477,631 +1,6G1,20s -,.845,520 

----- -- - 
1 " 1 lf!S~ . . . 12,754,USO 272, !49 60,076 13,087,177 :<4,60o 6,022 30,622 13,117,799 3,041 ,GIO • 

1 :, 
0- 1 
bQ 

~ 1881 .. . . 12,186t01S 243,886 5G, lr>2 1'.!,486.05'> 31>500 61YJ4 .JS,,434 12,524,400 2,587,49-1 » 
0 
-0 ~ ( 
C 1----- ---- ---•!-----•(·----- ----••----- ----- ----- ----- 
~ 
"'­ .. 
<"I D1lfüreuces. + 56$,0:~2 + 28,263 + ~,\126 + 601,121 - G,\100 - 912 - 7,8U + 593,300 + 454,116 " 

0 

.~ 
~ 1-----•I·---- -•-----•■------1-1-----11-----•l•----•I·---- 
_§ 

:; 18-'12. • • . 10,811,658 370,864 5l,761 ll,23i,283 76,100 8,892 8>,%2 11,319,275 1,l5l,046 " 

[ 
t l88l. . • . I0,369,Il2 318,656 44,387 I0,732,IJ5 i7,000 4,004 81,004 10,813,159 9M,256 » .. .._, 
~ 
" -~ ---- ---- ---- 
~ a. 
.:; lhlférenees + 412,546 + 52,208 + 7,3i4 + 502,12& - 000 + 4,SSS + 3,9'!8 + 506,116 + 166,7!10 » 

1------1----- - - 

1
1882 . . • 80,147,626 1,127,247 354,436 Sl,620,309 l2,tiS7 ,700 719,1\11 13,466,891 9S,096,'.!.00 2l,t,;86,S76 2,322,216 

En \1ss1 . . . 76,273,SOS 1,021,742 331,938 7ï,627,48S 12,161,600 730,1)56 12,891,656 90,519,14~ 20,301,762 1,476,696 

général. f •---- , , , , , _ 
1 
fhlfercnces. +:,,s7a,Bl8 +100,505 +22,495 +'-,001 ,821 + 526,100 + 49,135 + 5ï5,235 +4,&17 ,Oj6 +2,285,ll4 + 846,520 

(a) Les mandats d'ubonnemcuts cl d'eneaisscœents on! été supprimés dans le courant de l'exercice i882. 
(h) Non comprrs "J,{Y]ï <1uit1auces d'envois coutre encaissement. 
(c) Les abonnements aux journaux belges, pris il I'étranger, sont compris dnns le mouvement ,\ l'intérieur. 
(dJ Les lettres originaires ùc l'étranger tombées en rebut, sont renvoyées direetement par le bureau d'échange sans en tenir attachement. 
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( XVII ) [ N° 241. ] 

statistiques du mouvement postal. 
années 1882 et 1881. 

~!.\~Ol'J'S UE POS'l't -;-1 mETS Ob: comme}: 
~ dl!pt>i:.O~ 

• ci rr1 .1, -~ = <: ~ ii: g .e .! ~ - ;; 
l:..l .5 ;;_ .,. ~ n "i ., 

:'.: " C ~ 
u "' 

:.... -~ 

ABONNB)!MNTS 
~ souc:nts a la poste 
E ;; 'J'J !. 

IJ.l ~ 
"' 1 'f) ~ ~ 'ê; ~ ,:; (..:1 1-, ~. ~ -~ "'" ;: ~ .1, ,... ~ ,... ~ 

1-"' ..• .. uJ ~ :::; ~ g " .. ...: .,, 

1 

" ~ E 01 'E: "., ~ "" ~ g " .f ,::!_ ,.. M = ;; Q 

80,477,000I 37,558,000 p,Wl,UOO 

141860,0001 aa,814,ooo 11,5,1 ,oou 

1-----1-----1----1 -·---1----1----·I---I·-- -•-•4•• 1----1----1---1~--- ■----1--1 

+ ts,eos,0001+3,744,ooo 1-2~0,000 1 +r,2,0001 +133,868!-113,815 I+ s.eai] + o,on I+ 106,430l+1~1,oss1+22,636 

1-----1----1-1-1-1----1-1----1-1-,---•-•---,--, 

5,'.!31,0001 6,305,000 

4,521,0001 4,104,000 

889,000 

928,000 

36,,0001 1,21s,3',2 

121,000 

96,000 

182,224 

169,565 

1----1----1---1---1 ----1 ·---1---1---1---1---1---1---1---1-- 

+ 101,0001+2,201,ooo l -39,ooo 1-i-2s.0001 + 12,ti59 

----1----1-1-1-1-1--1---1---1--1-1--1--1-- 

2,os1,0001 2,634,000 

3, 180,0001 2,&20,000 

5!:H,000 

667,0(10 

144,0ùO 

118,000 

198,491 

173,710 

- 213,000I + 14,000 1 -60,000 1 +~6,UOOI + 2<i.,7B1 

653,U6IJ 

93,852 

85, l71 

3,:!37 

2,:no 

+918 

3,863 

3,082 

-----1----1----1---1----1----1---1----1----1---1---,---1---1-- 

+781 

la• 
S:.,675,000I 46,497,000 12,778,UOO 1 6~2,0001 J,73:!,U25j 4~0,'H5 1 l00,952 

s2,5n,0001 40,538,ooo 13,112,000 1 :;m,0001 1 ,s61 ,6171 653,960 1 oo,5n 

19,657 

IJ,68j 

(b) 
1,1su,03sp,7a'T,117I 112,bou 

1,074,5081 l,1fü,lJ~I 2l!J,96~ 

2â,2201 (cJ 

7 ,6951 (c) 

+ 17 ,5251 (c) 

'.!l,900 

19,634 

+ 4,266 

93,0H 

99,S38 

-6, 7941 -+32 

20,9:?3 

32,694 

-2,771 

5,727 

5,148 

(dJ 

(cl) 

+ 579 (d) 

1)\3 

ou 

1----1----1-1---1---1---1--1-1---1---1-1---1---1-- 

11>) 
m,657 1 i.rso.oas] 1,816,J.nl :in,6001 :;,121 J 122,0011 943 

0,685 l 1,U74,508ll/il3,/i6ll 249,9641 (),148 f 132,5321 911 

+6,102,0001+5,'959,0110 f-39't,ooo 1+113,0001 +111,3os1-113,s1s 1+10,:iRol +o,un I+ t06,430l+3n,s161+21,636I + 579 I- 9,565(+ 3:! 
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l N• 241. ] ( XVlll et XIX ) 

N° XVIII. - Recettes postales de toutes natures, - 

PRODUIT TAllE TAXE TAXE 
TAIE dev 1imlJr1.:s-110s1u sur les effets d'affranchisse- 

TAXE 
cmpluye:, 1' l"tdf1·t111- de sur les s111· les boites d111ost"111enl J,•s eorrcs- ment 

des lettres 11011- pondnuces, t.ll's eu te- commerce on espèces abonuemouts pour le rctrnlt 
loppes rhubrëes, Il desjourunux. des 

arfra11cl1lcs. des (.'ilrt1:s 1ws111les, I'aeeeptntion 1Abo11110111011ts uux 

rlcs eurres-Ictt rvs l't l'l IL - postc.) JOUI\NAUX. corco1po11daucos, 
(1) 

dl'1:> duffn~-tu,es. I'eucnisscment. 
(') (Sj 

fr. c. Fr. .. Fr , .. Fr. c. Fr .. Fr, ~- 
\ Il:!~::!. . I0,7!0,378 47 Hl.':!:ï!I 70 314,0U7 6ti il, 146 70 11,361 !'50 

lVsultJts ,k 1'111111,;c. • / 

l~l(I. 88,7~(j "7 1 Il, 180, l {2 2(; 5t12, !3i 60 ;;02,0li!l !Hi , o:,, 4,;7 48 16,416 !îO 

v--•- ---••• 

~ en 1,lu~ .• • :ï30,25ti 21 40,(:!:i 10 12,027 69 " " 
Drfféreuees pour 18:S2 ~ . 

88,72:i 47 81,510 78 1î,09a eu 1110111s. . . " • 

NQ XIX. - Relevé des timbres-poste, enveloppes timbrées) cartes postales, cartes­ 

qu&.N 

Résultats de l'année 
i 183!. 
I ISSl ' 

}

, eu plus .. 
Diffërcnl."Js pour 188:2 . _ 

,•n mou,:,. 

TIMBRES-POSTE. 

AI AI AI AI AI AI A 1 
A 

1 centime. 2 centimes. 6 centimes. tO centimes. 20centlmes. 26centlmes. 40centlmes. 50 cent. 

60,511,8341 !1,839,960 l7,7t3,033 53,3<J6,0SO 1,.854,'!35 ll,831,614 407,011, 604,045 

59,256,396 5,216,666 14,0;Q, 711 :'>l,267 ,385 1,676,006 S,446,5.\S 375, 1~5 517,189 

t,255,.438 4,623,:!94 17S,22.0 385,066 31,891 86,856 

Fr. C. Fr. c. Fr. c. 

~ ISS2. 605,11S 34 IIJ6,700 20 885,6:H 6.i 
Ué.,ult:lt.J <Je I'annee •. 

1881. 592.563 9c, I04,3]:$ 32 703,538 5:; 

----- 
) en plus .. t2J'551\ 38 92,4~ 83 1 182,113 10 

Oift'èrenus pour 1832 . 
( en nu.,ins. 1 ~ 1 " 1 . 

VA 

t'r. C, Fr. ,. Fr. c. Fr. C, Fr. c. 
5,330,b06 90 370,~~7 . 2,207,903 50 1s2,sos .rn 302,022 50 

5,126,738 50 3-15,Wi 20 ::!,lll,.637 " 150,050 " :?58,594 10 

-- 
212,960 40 35,645 80 96,W6 50 12,756 40 43,428 » 

. 1 . . 
" 

(a) Supprimées en 1879. - Le restant en mngnsin est vendu nvcc réduction (IO centimes au lieu de t t centimes). 
(b) Créées en 1882 cl mises en usage i\ partir d11 ta décembre. 
(c) Il n'a été porté eu recette, en 1832, que fr. tI,liH,6JS-J7, soil en moins fr. 294,983-66, montant de la valeur- des Cimbres-poste employés 

pour taxe des non-valeurs cl pour dépôts àt la Caisse d'épargne. En 1881, il avait été porté en recettes fr. 10,a79,995-ii6. 
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( X VIH et XfX ) [ .\• '141. J 

, Comparaison des années ·1882 et 1881. 
- 

TAXE RHIQUAT 
sun LES IUNDATS D~: POSTll. PRODUITS MANDATS nss v~c,;o,u11.·ts 

UYCII: 

Observations. l>E POSTE les offices èrrungors ENSEMBLE. 
Service Service edmrJioaires 

PÜUIÉS, 
en plu,(+) 

ou 
lntérteur. intol'llnUonnl. eu onoins (-), 

(4) 

Fr. e. Pr. c. fr. C, Fr. C- ~r. .. Fr, C, 

507,022 60 116,5!2 S9 !l,872 Oti 5,157 10 +so9,12t 03 12,739,742 ti9 ( •) Depuis le ! " novembre 1881, cc p1·oduit 
est compris dans celui de la vente des tirnln-es- 
poste, etc. 

292,ti\l2 ,o 108,807 97 7,7U5 9( 2,(114 iO +804,(i74 26 -f2 ,501, 520 91 (iJ Cette taxe n êté réduite i, pnrtir du 
{cr janvier 18~'.l; elle n ëré supprimée pour 
les nbenuements aux ~ub\icntions olltcidlcs 

---- ,\ JH\I lÎl' du jr, juillet ( ,. 111 lll~IIIC uuuée, - 
E11 0111rc1 pm- suite d'un nouveau système 
de eoruptubtlité appliqué en !882 nu service 

14,tiOO 20 7,ti5' 92 • ~25 D 4,449 77 des nbonnements aux journaux, nue recette 
d'euvtron 70,000 francs se u-ouve nportée + 458,421 7t:> de décembre t8$2 eu jnnvter 188::l. 

(3) Dc1,ui~ le Ier septembre 1882, cc pt·oduit 
• • l ,S45 se . • est eompris dans celui de ln voute des timbres- 

1 
poste. etc. 
(4) Sommes perçues en llt-lgique. 

lettres et cltiffres-taxes vendus. 

TITÉS. 

Comparaison des années 1882 et '.I 881 . 

ENVELOPPES TIMBRÉES, CARTES POSTALES CARTES- CHIFFRES-TAXES. 
L&TTllE~ l 6f~cs. 

SIIIPtES. 1 DOi/BUS. 
TOTAL. 

A A. 
A I A 

1 franc. àntien IJpa ~ 1 Pol il fotmGI. 1 Gcand fotmal. A 6 cent. 1 A JO cent. A IOcent. IA 20 cent. 10 cent. 10 cent. 20 cent. 
(G\ t~) 

234,686 7,937 9,600 176,006 159,703 17,616,335 I,H0,6n 97,329 to,61~ '.!21,03:1 9,638 33,045 173, 141,32? 

195,926 4,171 21,500 18<>.967 159,106 16,449,396 l ,277 ,274 9-l,357 8,986 .. S,001 34,591 159,265,362. 

--- --- ---- 
38,760 3,766 " " 507 1,168,939 133,396 2,972: 1,626 221 ,03~ 1,637 . 

..\,-13 ,SSl ,960 . b 11,900 9,96t . u . . . . . 1,547 

1 1 

I.EURS. 

Fr. c. I,'r. c. l,'r. c. Fr. c. Fr. C, Fr. c. F.-. c. Fr. "· Fr. c. FI'. c. Fr. c. I•"r. c. Fr. c. 
23t,686 . 39,685 • U60 • rn,360 66 17,567 33 880,916 75 14.1,067 '.'.O 9,732 00 '.!,12:! 4.0 22,103 30 963 80 6,609 . t l ,4.~6,621 83 

(r.) 
195,926 • 20,855 » 2,]SO » 20,456 37 · 17,501 66 822,469 80 121 ,n1 4.0 9,435 70 1,197 20 . 800 lU 6,918 40 I0,608,694 66 

--- ---- --- --- 
3S,76'l • 18,8311 » . . 65 67 58,446 95 13,339 Sil W1 '.'.O 3'.l5 '.'.U '.'.1, 103 lO 163 ro 

• ~+837 ,927 17 . . 1,190 • l,O'J5 71 » . .. . . ' 
. 3{1!) 40 

1 

28 
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( XX ) 

N° XX. - Renseignements divers concernant les correspondances télégra­ 
phiques. - Comparaison des années 1882 et 188-1. 

\ 

4 à 10 mots. 

◄ 1 ù ~5 

Classement des télégrammes 16 ù '20 
par rapport au nombre de 21 à 30 
mots : Clliffl'es proportion-! 

nels pour cent. 31 à 4-0 

4-i à BO - •.•. 

. Au delà do 50 mots. . ! Télégrammes simples. Classement des télégrammes 
par catégories: Chiffres pro- -· complexes. 
portionuels pour cent. 

- urgents .. 

Classement des télégrammes 
par rapport à leur objet : 
Chiffres proportionnels pour 

cent. 

Dépêches d'État . . 

Nouvelles de bourse 

Transactions commerciales. 

Correspondances ù~ journaux . 

Affaires privées. . . • . . . . . • 

Longueur moyenne des télé-1 Nombre de mots .•• f taxés· • 
grammes. i effectifs. 

Dépècbea de •enlec. 

Mouvement : Nombre de dépêches transmises (') 

••tu,e dos comœuuicatious ,( 
Propo,lio:.:'. <00 dépè--( 

Service )Mouvement des convois. 

Chdu . Colis égarés ou dévoyés. ernrn 
de fer. Affaires diverses ..••• 

Service du Télégrapbe ••.••• 

de la Poste • 

de la Mari ne. 

188 •. 1 as8a. 1 

RELATIONS 

: lt • l inltrualio-1- l~r' 1 ioleroalio- 1n neures. niles. 1q ieures. nalN. 

1) 43.86 46.02 41 ,5,\, 

7-1.91 28.43 33.I5 28.86 

·18.03 H.80 13.48 HUS 

8.20 S.95 5.47 9.,H; 

•1.40 2.35 -1. i9 2.3ô 

0.21 0.91 0.20 0.87 

o.25 0.70 0.19 0.73 

St .lt5 8-i.58 

·12.76 •l'l.27 

2.79 3.15 

o.si 2.•l9 0.88 2.H 

3.{9 46.96 3,31 ~5.88 

33.95 42.&3 39.77 41.97 

0.79 4.03 0~51 3.74 

56.16 34.39 55.53 36.30 

' 
( 14.79 i3.57 , .. , ! 13.99 

~4.0'2 

~.9'27,315 3,070,583 

70.G ! ,, · i ,t 1.4 9Li- 10.8 94.9 

<1:Li H.7 

a .• !.7 

2.IS 2.3 

0.4 O.f 

rno •.• ma.. ,. 

(') Non compris 167,862 télégrammes en i882 et i5l,592 en 1881, transmis et reçus par les agents tic l'Etat, pour le 
service d'exploîtution des chemins tic fer concédés, 
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( XXI ) 

N° XXI. - Paquebots-poste entre Ostende ee Douvres. 
Comparaison des armées 1882 et l88t. 

1'1loi1vement et recette. 

\rOfDGCUrs • 

{ 

lu ,lis,, 

lhllot, simple,. 
2, 

f;nfant:S 

11,11, •• 
alh.r-retour 

Suppléments de :?• u }rn tinsse 

C.1.b1nu partieuhères .. _ •• _ 

Ensemble 

llogog<s •••• 

Chc,aux. 

Chiens ••••• 

.K,IOl, • 

• • • - ••.• r .1~h:s. 

\ 011uros à quatre roues •••••• l\ombro. 

l di:-1,000 fr erou dcsscus.ûrcups, Finances • 
de plus de 1,000 francs - 

Jcueucux •••.••.•.••.•••.•.• Kdog. 

l'>l!lils cohs 

\ de S k,log. cl mcsus .• - 1 ) ile plus de 5 b l3 k1lug.­ 

l ùe phis de 13 kileg'. • .. l Seeuee nnglo-belge- 
;; suisse~ .•. _ ... - i Tronsports ù~ poisson .- 

~ Trnnsports de ln ure 

Produ•cs cxtro.ordin11ircs • • • • • ••. fr. 

Subside du -Gotu'uotmcnt aog'3is fr 

NOI\IBRE. l\lOUVE.l\lENT. llECETTE. 

Jl~rirt.i-.t:firf. Dtfl'~rouces A.1'~iH11t, lliftërences ~1'~tfLH-. IJ1fil•rQ1tCCS 

1 

pour 

1 

puur 

1 

11our 

min 4881. 1882 1882. 1881 18::!'2. 4882. l 881. 18S~. 

" . !!,470 8,707 - 217 10(1., 170 42 111, JS..<;. 4:; -J9,1lS 03 

" . " 8,883 8,201 + 682 13,6~2 15 911:!!Ll :!5 -17,0JO 1(1 

" " " 11:; 1:;u - 41 53't 7:, 98i 91 - 450 17 

" . ,, 114 1!3 - rn 3\IS 73 619 75 - 281 0~ 

. " . 4,291 3,412 + 862 J5,ül1 50 41,42J: 6J - 3,SU'J o:; 
[') ['J . . " 5,316 3,34.! + 1,971 32,0'14 50 2q, 153 9:; + .S,600 55 

» " " " , ,. " ' . 
~,88!) J .ssa + l,03'l " " . 6, 7\lO 15 1,566 7~ - 771, bO 

l,lbj l,lfJU + M " . . 8,193 30 9,73& 30 - 11543 . 
---- ---- --- ---- ---- ---- 
- - - 27,192 2l,95l -1- J,241 161,008 50 J.!4, 175 9? -U1,'.!07 -4'.! 

(') l') - - - - - - --- ---- ---- 
6:JO 725 - Jj .i2,3:!0 38,:ï-10 - 6,.!20 1 3q9 00 l,U68~ - :;69 J8 

\•, (') 

" " . 6 1 + 5 :!40 90 40 1; + 200 '75 

» .. .. 131 9..~ + 33 60<J l:> 5l7 05 + 71 20 

" .. .. l . + 1 40 15 .. + 40 IS 

,, .. .. 1,16$ ~.358 - 1, !!JO 5S4 . 1)170 . - 50:; . 
.. » .. ssa 13,09:; - 12,202 446 50 6,5-17 50 -6,101 » 

» .. .. 00,0SS 97,t,JO + 1,458 5,606 7$ 6,01!; 40 - 168 67 

!4S,39i l2i,!it:,9 +2l,4U5 445 JSl 37\.957 + 70,215 ,0,6',9 SO 37,t,77 !JO + 2.~1~ 20 
(') (•) 

4~,.&87 41,510 + 61, 296,709 :!\l0.,.l;t7O + 6,U9 ~S,074 :!fJ 31,931 60 - J,8~, J5 
(>) (') 

" . .. 1 ;'b7 0211 11141 .625 +1~5,39;, 74,8.!3 !JO 75,lll 94 - 3t'I I)!, 
(•) (SJ 

" . » 5~,910 59,225 - 4,31:> 1,647 30 1,876 95 - :?!9 65 

. . . ~6,855- 351,.bi"' -124,789 ll,347 7J 17 ,5S2 20 - 6,234 45 

. . » 509,009 1,109,H:! -600,11~ 10,1m ~s H, 194 S-1 -12,00:? 56 

. . " " » » 534 . 3H80 + J9J 20 

" . . . " . 113,.38:; 84 lIJ,76735 - JSl Jl 
(1) 

Totmux .. ~ •• tr. 551,750 ss 6U ,033 15 -S9,:!S'.! 531 
P} Dnns ces cluffru, les hdld:a airer-retour sonl c::omptc.s chacun pour deux voyages 
p, les hvrers coupons éume v1l.d.1I~~ pour un ruo1s, et ,lonu..anl le frlculh· Je sejcurne r dans les rnmc::,pahs edlcs compris~s. Jans r111nerurc dctcrnnnc 

p:ir er s lwrets, ,I s'ence u qu'un cerlorn nomb re ch. ceux-ci, ddiHé en deeembrc , n'ot\l ét,t ultltSlS vu r le-; paquebots. Je I Etat qu'en jan's ser- su rrant , 
(3) Le ,oy:::igcur nyont ùro1, o.u rrnnsport ,;r.itu1t 1(e 15 kdogr de liap.agcs., ci tte sumure ne tl·pnscnle que le 11roùurt dL :.urto.ic à. borcl, Je tl1cn1111 ue fer- 

perçoir, à 5on pro-fit• Je!> surtaxe« enc'ussées dans ses srnuons pour (..s bagJgcs cneegrstrës d1reltlmen~. 
P) Poufs mo.Jln cule nié â rtnson de 1 ~1loç:l' par colh 
(>) -- - - 7 
(61 Colis. tasds. nu pcnls , 
(7) Ct:1h. di111in111ion t esulte de la baisse de valeur de la lnre !.tnlrng \l ms le cours ùe l.i llourse 

29 
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[ l\" 21~1. } ( XXII ) 

N° XXll. - lleceues et dépenses de la 1'larine. - Subdivision 11m· service. 

Comparaison des années 1882 et ·1881. 

SERVICES. 1882. 1881. 
Différoncos 

pbUt 

Hl81. 

Pnqnebots-puste entre Ostende el 
Duuvres 

Pnssa~l! d'eau eut re Anvers et ln Tète- 
<l<-t Jan<ire • • • • • • • • • • , 

l'ilotage , 

Phares et fannux. 

ltemorque sur lo côte d., Flandre 

Potlee maritime-. 

Services spéciaux 

l~colcs Lie navigation. 

Pêehe umririme . 

Sauvetage 

Ul:CE'l"l'E§. 

051, 750 65 1 1m,03:1 18 - 69,~8~ 53 

30,2[7 89 41),677 3'1 - 16,4:i!) 45 

l 1968,~H0 86 l ~ 737 ,Oiü ~9 + 231,361 57 

730,331 56 624, 1\18 76 + 10r.,132 80 

13,308 W 9,641 . + 3,46, 20 

I0-1,3S9 1G 95,049 83 + !1,339 33 

. . - .. : ~ 
- ... ) 

~.:.~ fr.1 . 1, 3,3!18, 438 31 3, 153,8&2 40 + 24.Ja,535 92 

DÉPENSES. 

l'EIISONNKL. [ MATÉRIEL. l TOTAL. 1 PRRSONNEL.1 HA'rÉRIEL. , TOTAL, 

l\1-quchoh-poste entre Ostende et 
1,20!1A55 841 404,416 H 1 tmuvres ••.•..•.. __ 410,540 66 ,98,915 18 7$oi,O<i5 50 ( 1, lSS,462 41 1 + 211,993 43 

Pa ~nJ.!e tl'enu entre Anvers et la 
Tl'tc-ù~-F t.nnlre . 31,015 15 62,5,8 13 9:l.5-J3 28 21,:126 56 41,206 ~9 68,5:13 4; + 25,039 83 

Pilotugo ••••• l,6,IS,6W 41 189,261 SS 1,8.17,8'-Jl 311 l,45:?,&36 61 23;;,125 31 1,il!B,261 98 + 149,629 32 
Pha re s ! Éclair-1ge de la eôte • 19,00S 41 14,006 71 33,015 12 19,100 08 lf>,579 13 3,,670 21 - 1,661 ()<J 

et f.in:uu:. - de l'Escaut. 70,866 22 37,469 20 108,335 42 55,966 25 15,823 50 71,780 75 + 36,5i5 67 

Itcn.oeque sur (n côte de Flandre. 17,352 96 32,490 » 49,648 96 13~325 i7 9,802 20 23, !27 97 + 2H,t20 99 

Police marilime. 68,918 15 17,869 96 86,808 li 67,757 89 15,073 58 82,631 4.7 + 3,9,6 64; 

cervices spéciaux 2ï,257 96 U>,695 24 43,953 20 21,379 18 16,739 3J 3-"<,116 53 + 5,83.\ 67 

Écoic-s de navlgntlcn , 16,087 !12 2,569 68 18,657 60 16,258 21 :?,491 72 18,749 !1.1 - 92 33 

Pècbe maritime •.•.• 39,75,i 63 14,431 02 54,IS;; 67 30,440 33 ll,986 62 44,-i26 05 + 9,768 72 

Sauvetage et, stations de slgnaux • 20,48,5 39 l,80'J 08 22,294 4.7 17,869 82 19,219 17 37,068 99 - lt,79-1 52 

------ ------- 
Tolam fr. 2,369,016 89 1,188,102 os 3,558,018 97 2,126,377 67 1,169,692 97 3,296,070 6i + 261,!148 33 

ltereltes lotelea • 

'.': 1 
3,398,436 32 S, l03,f82 40 1 + 2>ii ,555 92 

Dépenses - 3,558,018 97 3,296,070 64 + 2ûl,9i8 33 

l de dépenses •• fr. 159,580 6j H:?,188 2~ 1+ 17,392 41 
Excédent 

de recettes • fr. » . ,. 



( XXIII ) 

N° XXIII. ~ Service postal d'1lnver,-1 sur le Brésil et sw· les 
ltats de la Plata. 

Mouvement. - Taux moyen du fret. 

MOUVEl'ilENT. 

T Jauge nette anglaise. Chargement. Passagers "' ~ (En tonneaux do ~J.83) En tonneaux de fret(! l.H ou 1,015 kilog.). ~ :; 
--..a !: 
z .: 

1 1 1 1 
1 Mo• z • 

Tolslo. Mo1cnae. BRÉSIL. rLm. 'l'olal. JhJ"DDI Pilr !luœbrt1 .c: .::: 
trn

1 ! lta.fllt~O. lOl•I. 

Jl l'e:ir.portotloo (d'Aluver.!1). 

188·1 3-i- 40,005 ·1 ,176 ''5 8,9"20 '/, 27, 78,i, 36,701 '/, 
'·'" ·1, 1 59:>. 

·1882 38 4-i,404 1,168'0/,9 6,985 J/4 26,478 '/4 33,464, 880 "/, 9 713 

,1. l'lwpo1•tatlo11. 

1881 36 46,769 ·1,299 '/1 2,692 '7/,. 56,967 3/4 59,660 3/5 ., ,657 '{4 75 

rns2 36 48,988 ·1,360 7/9 621 5/., /l7 ,067 '/, ,\ 7 1 688' '/' ., ·1 ,324 '/s 83 

Expo1•tatlou. et huportuUon ré11nles. 

f881 70186,7" •l,239 3'5 H ,613 7/,0 84,751 "/4 96,365 '/,0 1,376 '6/,5 667 

·1882 74. 93,392 1 '262 '/37 7,607 '/6 73,515 3/4 81 , 152' '/, , f ,096 '4/37 79G 

TAUX MOYEN DU FUET. 

Points de départ 
ET DE DESTliJA.TlON •.. 

186u. [ 1s10.11s11. [ 1s12. , 1s13.11s11. ! ms. / ts1G. j 1s11. j 1s1s. j 1s19. j 1s~o. / 1ss1. / 1s 

Exportatlo11. , .. ,, ... ,, .. ,, .. ,1"·'/"' ..,1 •• , •• , ••• ,, •• ,1 .. ·1···1 .. 
Itio-de-Jnueiro . [') ('] [1) ('1 (11 (1) ('Il 43 60 3;1 • 36 35 31 19 38 W 43 75 4; 

D'.\n •• rs •f i 83 5~ 82 10 63 99 78 63 66 76 52 50 50 00 
. Buenos-Ayres . 39 là 36 95 36 35 26 47 40 61 41 H 4: 

lniporCaUon. 

De llio-de-Jnneiro\ ( ('JI (')I (')I (',I ('li (')I l')j 68 951 61 35[ 67 60, 51 35151 84161 1016( à .\nv,rs. l Si> 97 46 s:i 5'! ()(, 56 70 55 33 59 ss 50 ÙO 
De Buenos-,\yces ( • 53 3'J 48 30 38 JO 35 34 38 48 38 60 ;)ij 

( ') L'insuffisance des renselgnements relatifs aux années 1869 i1 187~, n'a pas permis d'é!ahlia- la moyenne du f 
séparément pour le fü•t'sil et pour la Plala. 



No XXIV. - Service postal d'Anvers sur le Brésil et sur les États de la Plata. 
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~ .•.. - 
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Avantages pécuniaires accordés aux concessionnaires. 

vi DROITII .•. !IJll!YDllS l!IOLDJ! Total général w Plllllfllli .!110\'E!O"J! •w 
...:i "' TAXl!II 

DE PILOTAGE pour des .i:; a: des des Années. CQ w Obsercations, - > de retard au départ PRIMES gT AMENDES. 
~~ ET DE FANAUX AVANTAGES. AVANTAGES 

POSTALES. ou dans - 
w IUBIDOURSÉs. RÉGULARITÉ. la durée dei trajets. P = Pr imes. (Déduction faic., des par traversée. Cl A =Amendes. amendes). 

Fr c. !Ir. C. Fr. c. Fr. C. Fr, C, fr. C. Fr. C, ( 1) Une partie de celle somme 
(fr. 9.938 4~) est eonrestee pa r l'offi,e 
Ara•nrîn qui n'•. r•.• accepté lu 
comptes de transu ou celle scmme 

~88~ 70 20, 920 S/2(1} 93,283 38 32~ ,985 83 7,'2~2 50 P. 314,773 33 -1-33, 51:15 62 6,193 6~ ct:iît in~crit.c. 
( .,j On :i prîJo le chi!J're de. ISBJ., Je 

produit de 1882 n'~taat pas encore 
connu. 

~882 74- 20,920 22(J} ~G, 4.77 i3 3i5,9B1 û6 24-,Ci20 84- P, 29i, 330 82 408,728 77 5,523 36 

,-.._ 
:X 
X - < 
._,, 



N° XXV. - Service postal d'Anve-rs sur New-York et sur J>l!iladelpltie. 

Rfouvement. - Taux moyen du fret. 

50 
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[ N'' '.Hl.] ( XXV) 

1'1° XXV. - Service postal d'ilnvers 

l\louvemcnt. - Taux 

1- - - .. -·· - ·- 
A. L'EXl"Oll'f,\'l'ION. ,t L'lrtll~~U.lT,\'l'ION. 

"' Jauge nette anglaise CHARGEMENT "' Jaugo nette anglaisa CHARGEMENT 
-~ en tonneaux de fret PASSAGERS. -~ en tonneaux do fret 

,,i (En tonneaux de 2•.~3.) (11, 14ou l,Ul5 kil.) ,,; ~ (fn tcnneuux de :!l.BS) (Il.l'i 011 1,015 kil.) 

"" ~ "1 Ë .,.,, ~ .,.,, 
z = <!) i<: = 

TOT,\LIL I .IIOYENNU. "' 
-c, i1IOYJiNNE ~ . ~-::B "'· 

...• 1 MUYf.NN!,; 
J;; ~ - :-. !:'! -< TOTALE. 1\10\'l!NNE. TOTAL. ru e "" 

-<l 
â îO'rAL. ,.,a "~ a o C ~ ~ 

traversée. ,.â traversée. z - ~- E 0 .. - ""' 

1. - Ligue sur 

(') 
t88I 47 121.1,491 ':?,H70 • /47 S;';,292 l,8J4H/47 215,188 r:soï 1881 415 (2:5,867 2,7J6" /15 105, t65 2,24:P•/~6 

f882 1i2 148,059 2,847' 5/ 5 > 94.,51 l i,81535/5, 21i,06i 482 188'2 51 H5,9fü 2,s22 6 L 7 109,0,U 2,138 1/,1 

Il. - Ligne sur 

1881 11 27,752 2,1iil '/., li ,fi!J7 1,063 4/, 1 ti,216 .{74 1881 1L 28,768 2,Gla '/., ss.sos 2,045' •f., 

1882 7 15,7150 1,91>4'/7 8,63() 1,232 6/7 2,995 ,!:27 188:! 7 (5,568 1,90!) 5/ 7 11,620 1,660 

Ill. - RésoHat général 

1881 ;i8 rss ,'22~ 2,6)1·15/Sfl !JU,989 I,672'3/58 5(.,iü,t (Hl 1881 a7 IM,63:5 2,712'7/,9 125,668 2,20,i:t•/5, 

1882 ;59 161,m, 2,i423'/H 102,!J.{I 1, 7H'5/ 59 is,o:;ï 475 rsss :i8 1~7,:W8 2,712 •[,~ 120,(it,f 2,08020 f ;a 

TAUX MOYEN 

POUR. L'EXPORTATION. 

1874. 1 1875. 1 1876.11877.1 1878. 11879. , 1880. , 1881. 11882. 

Fr. c. Fr. c. fr. e, Fr. c-. Fr. e. fr. c. Ft. C. f·r .. C- Fr. c. 
Ligne sur ~cw- York . 24 33 2~ 611 2:2 4S 21 51> i!U 86 17 Ili 21 ï!} Ili 2ô I!) ::i;_; 

Ligne sur Phila:l<'lphi,i. 21 51 f7 sn 22 Il t2 05 12 18 16 06 26 89 19 5:S 2~ :5~ 



( XXV) 

Hl 

[ N" 24'1.] 

sur LVew- f 01·k et sur Pkiladelp!âe. 

moyen du Iret, 

- - -- - - .. 

'l'O'I\\.L. 

J~ Jauge nette anglaise CHARGEMENT 
PASSf,GERS. ~ 

un tonneaux de fret PASSAGERS. Observations. 'fi (En tunueuua Je 23.8:L) ( ll.14 011 l .urs kil.) 
"" .El . ...., 

t . 1 ~ ~ z ., 
~·o-r>,u. [ ~10\'~NNE, 

l lllUYENNK ~...: 1 L~ -~ - a..<l-1 :r. -c, 
Ë ~ g Ë -< :::. TOl'.\L- ►A.8, Ë ~ ii Ë 
0 -a ~- -:l 1 u-avorséo. C, - :,_ 1: 

<"'. ~ -!:: ;.,,; 7-, ;. - 

l\'cm·-Yurk. 

5,Œi7 65 1881 93 :l!H,558 2,70214/,' 1ss,4~a 2,02637/91 29,221i 514 (•) Non compris un 11n1·i1·c 1111i 11".1 pu 
ètre ueeepté par la Corn mission tcehui . 
•111,, pa1-rc qu'il ne remphssuit pas les 

4,488 88 1882 103 291,999 i,S:H97/,03 tU3,5;j2 1, 7430/ ,., '29,füi2 2:$6 
coudülons stipulées put· lu cou vcntion. 

Pllllndclphic. 

-'9-~ 44 1881 22 !!6,!100 2,568 '/,, 5~,202 1,fl;H '/ •• 5,710 2tl9 

2a6 56 1882 H 27,tlS 1,9:57 20,2150 1,Uli 6/ ,4 3,249 232 

pour Ies dc11.x Ug■acs. 

5,1!31 61 IS~li lia ~07,<lt!S 2,67ïlf,q 212,6~7 i ''156, 7 I, , s ~4,955 305 

.f,7," 81 1882 117 '.319, ll7 2,727 '/. 225,602 1,911 5/39 32,801 280 

DU :J.ï'RET. 

l'OUR. L'll.Ul'ORT A'fION. 

1874.11876. / 18'16. , 1877. , 18'18. , 1879. ! 1880.11881. 11882. 
Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. c. Ir. c. Fr. c~ fr. c. l'r. c. 

Ligne de New-York .• 51 47 56 1l4 4(j 09 41 76 4r5 60 59 02 56 4;S 27 11! 2~ 7f 

Ligne de Philadclpltic • 40 78 58 01 e-o U9 57 85 45 r:i6 38 H- 54 66 28 46 27 8!1 
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N° XXVI. - Service postal d'A·nvers sur New-York et srn· Philadelphie. 

Avantages pécuniaires accordés aux concessionnaires. 

No01bro Sommes dues DROITS 'l'otal gônôral MOYENNE PRODUIT 
pour parfuire 

,lu 
des avuutages, Années. do ù,s pilotage Amendes. des uvantuges 

!axes postales. 
[c minimum et do apr<!s dëduenon 

tramséos. postal garanti. fanaux remhouraés. des amendes. pur traversée. 

l'r. c. fr. c. F,·. c. Fr. .. Fr. "· fr, c. 

f88l t Hl 1,956 5~ 498,065 ti7 109,089 89 to9,450 9i> -i99,li58 9-i 4,544 68 

1882 tl7 2,082 68 498,07~ 9'.! 129,581 78 70,6Hi S3 11118,921 :fü 4,777 10 


