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MESSIEURS~ 

En exécution de l'article 6 de la loi du ter mai -t 834, j'ai l'honneur de 
présenter aux Chambres Législatives le compte rendu des opérations des Chemins 
de fer de l'État pendant l'année 1877. 

Cc travail est suivi de renseignements sur les Chemins de fer concédés et sur 
les résultats de leur exploitation, ainsi que d'un exposé des opérations des Postes, 
des Télégraphes et de la Marine: pendant Je même exercice. 

Le Alinistre des Travaux Publics, 
A. BEERNAERT. 

N. lJ. Il avait paru désirable d'étendre cc compte rendu à tous les services qui dépendent 
du Département des Travaux Publics, en le complétant par l'exposé de la situation de la 
Belgique en cc qui concerne les Ponts et Chaussées et les Mines, cl par le tableau des travaux 
effectués et des résultats obtenus en 1877, par ces importantes Administrntions. - !\fois au mois 
de juin 1878, les renseignements nécessaires ne se trouvaient pas complélement recueillis cl il 
ne reste donc qu'à remettre à un autre exercice, ln réalisation d'une mesure qui serait 
probablement bien accueillie. 
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PREMIÈRE PARTIE. 

CUEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR L'ÉTAT, 

I. 

Étc11dnc du r~sca11. 

§ i Cl. LIG~ES EN EXPLOITATION AU 3'I DÉCB~IBllE ·l 877. 
\fèlrc; 

1. Lignes construites par l'État C) . 
par des Compagnies et rachetées pnr l'lhat 

Lignes construites par des Compagnies et reprises par l'État, 
moyennant redevances ou parts de recettes e) . 

" 
Longueur cfl'ective totale du réseau exploité par l'État, fin 1877. 

704,72!) 
4;j5,004 

9991014 
2,H:i6,745C) 

Ce réseau comprend : 

1 ° Parties affectées au service des voyageurs et 
des marchandises . 

2" Parties affectées au service des marchandises 
seulement . 

2,001,27'7 OU 92.79 p. 0/0 

H:W,466ou 7.2-1 p. 0/0 

11. L'annexe II indique la répartition du réseau en groupes et en sections, au point 
de vue du service de l'entretien et de la surveillance des voies. 

La longueur effective des lignes livrées à l'exploitation en ,J 877 \ cl la moyenne 

(1) Non compris la section de Landen i1 Saint-Trond exploitée par le Grand-Central Belge. 
(') Non compris la courbe de raccordement de la ligne de Baulers avec le chemin de fer de 

ceinture de Bruxelles (616"' .50), ni l'embranchement d'Hornu-Warquignies 1, Hornu-Wasmes 
(1,828m.40), remis à l'Etat avant le 51 décembre 1877, mais non exploités a celte date. 

(s) La longueur totale des lignes construites et exploitées par des Compagnies (Voir 2°partic, 
p. li8) était nu 5i décembre 1877, de i,728,484 mètres, dont 1,'•87,001 mètres établis sur 
le territoire belge. - L'étendue totale des chemins <le fer en exploitation en Belgique, à 111 

même date, était donc de 5,û45,H.!* mètres, 



[ N° 172. ] ( 12 ) 

de la longueur exploitée, eu égard aux dates d'ouverture de ces lignes, sont les 
suivantes : 

Longueur 

,rr«1ive. moyenne e,1,lollde dsns l'anode - - 
ll•'lr<>. 51ôlres. 

25 janvier. 

1er février. 
rn 
~ mars. 

H, mai. 
24 juin 
~4 juillet. 

50 
1er septembre. 
15 novembre. 

Jcr décembre. 

Buvrinnes-Mont à Faurœulx. 

Modave à Ciney 
GosseHes à Jumet (Brùlotte) . 
Gembloux à Jemeppe-sur-Sam- 

bre . 
Courbe de la station de Malines. 
llelœil ù Ath 
Raccordement vers Fleurus <le la 

ligne de Gilly il Lambusart. 
Signeulx il Gorcy . 
Liége-Ccinturc . 
Raccordement du chnrbonnage de 

Bonne-Espérance à Wasmes. 
Raccordement direct de Bu­ 

vrinnes-Mont ~l Merbrs-Sai ntc- 
Marie 5~4~9 70 (1) 

Raccordement de la station de 
Peissant à la ligne de Piéton à 
Faurœulx . 

Embranchement des charbon­ 
nages de Herve-Wergifosse 

Ensemble. 

) 5;800 Oo tl,H8 68 
(4,781 40(1) 4~060 90 
281026 20 2~,64~ 89 
4J09 90 5,6:59 !JO 

141146 40 
6t 2 " 

9.,MO 40 

7t~ to 
8a9 72 

5;805 60 

667 40 

t ,t>75 90 

H ,704 69 
587 52 

4,992 40 

5H> 45 
560 09 

! ,271. 54 

8t.> 94 

295 84 

• 45 ·i2 

La longueur moyenne totale des lignes exploitées par l'État, en 1877 1 est donc 
de 2~144:756 mètres; elle avait été de 2,0D5~214 mètres en 18761 soit 
9f ,522 mètres ou 4.46 p. 0/o de plus en 1877. 

§ 2. STATIONS. 

Nombre de stations existant au 5t décembre !876 . 
Stations } créées sur le réseau exploité avant !877. 
nouvelles l appartenant aux lignes ouvertes en -1877 

Ensemble. 
En j 877, il a donc été livré à l'exploitation 17 stations nouvelles. 

Stations ---------- 
principile,. lntermédia lrca. Total, 

7ü 568 445 
1) 4 4 
)) 15 rn 

- - n, 58g 460 

(') Celle partie de ligne de 4,781"'.l•0 n'a été exploitée quo jusqu'au 1er décembre 1877, 
dnte à lnquelle clic a été rem pincée par le raccordement direct de Buvrinnes-Mont à Meitbes­ 
Sainte-êlarie. 

(') Voir note(') ci-dessus. 
(') Non compris la longueur effective de ln partie de ligne dont il s'agit dans la note (1) 

ci-dessus. 
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§ 5. RACCOilDE!IENTS INDUSTRIELS ET GARES PRIVÉES. 

En vue de faciliter à l'industrie et au commerce l'accès aux stations des ehe­ 
mins de fer exploités par l'État, on autorise la construction de raccordements el 
de gares privées permettant de conduire les wagons sur les lieux mêmes de 
chargement et de déchargement. 

Toutes les dépenses de construction et d'entretien des voies, tant à l'intérieur 
qu'à l'extérieur des clôtures des stations, sont à la charge des établissements 
raccordés, et ils doivent payer une certaine redevance pour la manœuvre des 
wagons qui en proviennent ou leur sont destinés. 

Rauordements. G,rts pri•ée,. 

Il existait au 3! décembre 1876 . 411 
Dans le courant de l'année 1877, il a été construit et mis 

en exploitation • . . . 20 

Situation au 51 décembre 1877 . . 45-t 

111. L'annexe III donne la nomenclature de ces installations. 

55 

2 
..... 
;):, 

Il. 

8Uaatlon des vole~. 

§ 1 cr. DÉVELOPPEHENT DES VOliS FEllll6ES. 

Longueur en mètres â la fin do l'année. 

En 1&7i l'). f.n !676. Différtnces 
en ph•• pour 1877. 

Voies principales 5,561,675 5,502,584 t,9,289 
accessoires et des stations 1,160,760 1,157,962 22,798 

Ensemble. . . 4,t>22,455 4,440,546 82,087 

Les voies principales représentent 74.55 p. 0/o, et les voies accessoires 
2a.67 p. 0/0 du réseau total exploité en 1877. En 1876, ces chifTrcs étaient 
respectivement de 74.57 J>. 0/0 et de 2:>.65 p. 0/0• La longueur des voies acces­ 
soires est de 54.o5 p. 0/0 des voies principales pour 1877; pour 1876, ce rapport 
était de 54.46 p. 0/0• - 

La-Iongueur effective du réseau de l'Etat en 1877, soit21H>6,745 mètres, 
comprenait : 

A l'écartement do -- Jm.50. )m.w. Ensemble. 

Partie à double voie . 1,197:006 7,829 i,204,855 
Partie à simple voie . . 959,004 12,854 95il908 

Totaux. 2,156,060 20,685 2,H>6;745 

Par rapport à l'étendue totale du réseau, la partie à double voie représente 
rH>.86 p. 0/0, et celle à simple voie 44.14 p. 0/o- 

{') Situation résultant d'un recensement opéré en t 877. 
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§ 2. RAILS. 

Il y avait dans les voies : 
llêlrcs courants do rails. 

Rails en fer : 
Ondulés (de 17 à 22 kilog. par mètre courant). 
Parallèles (de 24 à 27 kilog.) • • . • • • 
A 2 bourrelets inégaux (de 28 ~ et de 54 kilog.). 

symétriques (de 25, 28, 52, 55, 
51:i, 57 .40 et 58 küog.), • . • . . • . . 

Vignoles( de 52-;-, 51., 54.80, 56, 57 et 57 .52 k.}. 
Divers (de 8.70, O, 12, 14, 18, 10, 20, 21, 

22 cl 28 kilog.) • . . • • • . . • 

En 1877 (1). 

20, 1 '• l 
2i,552 

1 , 588, 04?5 

-159.052 
5,062,170 

9,ti06 

f.n 16111. D,Œt!rtnus pour 1877. 

21,582 - 1,441 
59,622 - 18,090 

i,834,024 - 24~,979 

i67,061:i - 28,053 
4,212,557 (1) - 250,167 

2,951 + 6,75:S 

Ensemble, • • 1:i, 740. 1586 6,277 ,5(H (1) - :S36, 97:S 

Rails en acier : 
Vignoles (de 57 etde 58 kilog.) . • . . • 5,0IH ,270 
Rails de 29 kilog. (Ces rails sont posés sur des 

longrines en fer laminé système llilf et reliés par 
des lravers?s de même métal). . . . . 64,759 

Ensemble. . • 5,126,009 

Totaux. . . 8,866,591:i 

2,491,01:i9(') + ?570,211 

,. + 64,759 

2,491 ,0:59(!) + 65lt,9::i0 
8,768,620(1) + 01,on 

Le chiffre de 81866,~m; mètres courants de rails comporte : 

l O Une partie éclissée avec boulons, de 8,6:H ,805 mètres, soit 97.1>8 p. 0/o; 
2° Une partie non éclissée de 2!4,792 mètres, soit 2.42 p. 0/o, 

Le nombre de rails en acier, rapporté à la quantité totale de rails en service au 
5f décembre f 877, est de 5~.26 p. 0/01 et leur longueur représente 46.49 p. 0/0 
de celle des rails placés dans les voies principales. En 1876, ces rapports étaient 
respectivement de 28.55 p. 0/0 el de 57 .72 p. 0/o• 

De f 862 à 18711 les prix d'achat des rails en fer ont varié de fr. 159-~0 à 
fr. 187-90 par tonneau. 

Ces prix se sont élevés en 

1872, de fr. f81 1~ 
1875, - 287 40 
1874, à fr. 282 50 et à 

à fr. 510 » 

- 514 90 
fr. 258 » 

187~, - 20;'; » 

·1876, de fr. f4-9 ~o C) à fr. 164 70C) 
1877, à fr. 15a )) C) et à fr. HS6 50(5) 

(1) Situation résultant d'un recensement opéré en 1877. 
(~) Chiffre rectifié, 
(5) l\Iurchés contractés en 1876, pour les besoins de 1876. 
(') - 1877, - l877. 
(G) - 18761 - 1877, 
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Les prix d'achat des rails en acier vignoles, qui sont employés seulement 
depuis 187 f : 

1872, de fr. 560 60 à fr. 40f 20 
~875, - 56t ~o - 470 ,, 
1874, à fr. 455 24 et à fr. 260 1, 
{875, - 260 n - 259 48 
f 8761 de fr. f 74 95 (') à fr. 250 » (2) 
{877, - ·166 )) (~) - 187 » (') 

Quant au prix des rails en acier pour système Hill, mis en œuvrc en 1877, 
il est de 21 ;'$ francs par tonne ('1). 

Le prix moyen, par tonne, des rails utilisés pendant l'année, s'est élevé : 

se sont élevés en . 

Pour les rails en fer 1 à. 
en acier, à . 

En 1877. 

. fr. 145 7o 
174 95 

[in 1870. 

to8 56 
219 74 

Di !ré ronce, pour 1877 

- 12 6f 
- 44 8f 

§ 5. BILLE~ ET LONG Il INES. 

a. Billes. 
Nombre do billes en service à la fin do l'année. 

En 1877 (1). En 1676. DilTl!rcnccs pour 1877. 

Billes en bois: préparées 5,771,626 5,6611643 (G) + -109,985 
non préparées . 9s2,mm 1,171,562 - 189:507 

Ensemble . 4,755'.681 4,855,00~ (6) - 79;524 
Billes en métal (systèmes divers) 4,ti42 5,924 + 618 

Totaux. 4,708,225 4,856,929 (') - 78,706 

Nature des billes placées dans les voies. 
A ln fin do 1877. A lo lin JJiffüencu 

de pour 
rrt!porées. Non préparées. Ensemble. 187G. 1877. 

Chène . 2,782,1/t-8 980,631 51762,779 31637 ,ti':29 (G) + 12:5,2150 
Sapin 987,167 1,424 988,1'>91 ·1, 18lJ,H8 - '201, 11>7 
Au tres essences 2,511 n 2,511 :î,728 - 5,417 

Ensemble 5,771,626 982,0;:;5 4,7tS5,68 I 4, 833,00:5 (6 / - 7H,524 
Méla) . . 4,1542 5,924 + 618 -- 

Totaux. 4,708,223 4,836,929 (G) - 78,70G 

Sur les 5,771,626 billes en bois préparées, il en existe 5~769,5H> du procédé 
Bethell, et 2,5H de Ili vers autres procédés. 

(1) I\Inrchés contractés en 1876, pour les besoins de 1876. 
(2) - -en 1875, - de 1876. 
(3) - en 1877, - de 1877. 
(') - eu 1876, - de -1877. 
{5) Situation résultant d'un recensement opéré en 1877. 
(0) Chiffre rectifié. 
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Sur les 4,1542 billes en métal, il y en a 5,60i du système HiH, 89 du système 
Denys et 8~2 du système Graven. 

Les prix des billes en chêne non préparées, fournies en 1877 C), ont varié de 
fr. 4-9~ à fr. 5-t>O. Le prix d'achat moye~ des billes employées pendant l'année, 
est de fr. o-48; le créosotage a donné lieu ù une dépense de 65 ¼ centimes par 
bille, de sorte q uc le coût moyen total de la bille de chêne préparée est de 
fr. 6-1 i ½. En i 876, les prix correspoudants étaient de fr. ~-49 par ~ille de 
chêne non préparée, et de fr. 6-10 avec préparation. 

Le prix moyen des billes de sapin, livrées et utilisées en 1877 C): est de 
fr. 2-:>5; leur préparation a coûté fr. 1-tm 1/4 pièce, cc qui porte à fr. 4-08 ¼. 
le coût moyen de la bille de sapin créosotée. En 1876, les prix correspondants 
étaient de fr. 2-89 1

/2 par bille de sapin non préparée, et de fr. 4-50 avec créo­ 
sotage. 

b. Longrines. 
Au 5i décembre 1877, il y avait dans les voies 64,452 mètres courants de 

longrines en fer laminé, avec traverses système Hilf'. 
te prix des longrines et des traverses mises en œuvre en 1877 (1), est de 

fr. 4-Sti par mètre courant, soit fr. 45-4~ par longrine de Sm.96 et fr. i2-61 par 
traverse de ~m.60, non compris les accessoires (entretoises, éclisses, boulons, 
cornières, plaques) (2). 

1v. L'annexe lV donne, pour l'ancien réseau, le résumé statistique de l'emploi et 
de la durée des rails et des billes, depuis l'origine du chemin de fer jusqu'au 
5{ décembre i.877. 

v. L'annexe V présente, pour les réseaux réunis, la situation des dépôts de rails, 
de billes et de longrines, à la même date. 

III. 

VI cl VII. 

S1t11atlon du matériel. 

§ 1 cr. IIATÉRIEL DE TllACTION ET DE TR.lNSPORT. 

L'effectif du matériel roulant était, au 5{ décembre !877, de : 
872 locomotives de route, d'une force moyenne de i 87 chevaux­ 

vapeur par locomotive; 
et {94 locomotives de gare, d'une force moyenne de 76 chevaux­ 

vapeur par locomotive. 
Ensemble J .066. 

I 

2 voilures à vapeur, d'une force moyenne de 20 chevaux- 
vapeur par voiture ; 

781 tenders; 
2,94{ voilures à voyageurs; 

(') Marchés contractés en 1876, pour les besoins de 1877. 
{~} Ers y ecmprcnnnt tous les accessoires, le prix moyen des longrines cl des lravcrscs est 

de fr, 174-7!) pa1• tonne. 
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29,882 wagons à marchandises; 
et !572 véhicules pour services divers. 

Il y avait, en outre, en construction, au 5t décembre t 877, savoir : 
24 locomotives de route; 
t 6 tenders :, 

et 805 véhicules divers pour le service de l'exploitation. 
En comparant cet effectif à celui des exercices précédents, on arrive aux résul­ 

tats suivants : 
Nombre existant à la fin de l'an néo. 

En llr77. F.n 18,6. F.n 1675. sur 1676. sur 1675. l de roule. . . . 87:2 848 789 + 2/t + 85 
Locomotives de gare · · • ·194 1 !)!) rno - ?:i + 4, 

·--- -- -- -- 
Ensemble. . . 1,066 1,047 979 + 19 + 87 

Tenders . . . . . . 781 76!) 669 + 12 + 112 
Voitures à 1:a1,eur . . 2 2 Il n + 2 

~ à vcyageurs. . . . 2, 96-1 2,900 2,797 + 41 + 1/,-/.i. 
li marchandises. • 29,882 29,169 28,1Hi0 + 7i5 + 1,522 

Véliiculcs pour services divers 1:i72 'J77 lt89 - 15 + 85 -- -- --- ·-- 
Ensemble. . 55,595 52,û~G 51,8lt6 + 7'l9 + t,lH9 

Il y avait en réparation, au 5i décembre !877, savoir : 
Locomotives. ! 9.04 p. 0/0 

Tenders . . 8. )) 
Véhicules de transport. 5.50 

Différences de rnn 

Cette situation est sensiblement meilleure que celle des années précédentes et 
spécialement en cc qui concerne les locomotlves, elle doit s'améliorer encore par 
suite de ln mise en service des ateliers de Luttre. 

nu, II a été conclu en 1877, pour l'extension et le renouvellement du matériel de 
traction et de transport; des marchés représentant une dépense de o, 709; 7 48 francs, 
qui se répartit comme il suit : 

~

Loeornolives de dif- 
!faléricl fércnts types ••• 

de 
traction. Tenders de la conte­ 

nance de 7 ,l!OO l. 

Voitures à vapeur ..••.•. 

V <lit ures ~ voya­ 
gcurs .•...•. 

Matériel r= à marchan- 
de dises ••••.•• 

transport. 
Wagonnc\5 pour 
l'entretien de la 
route •••••. • 

Ensemble •• , 

SUR FONDS SUR FONDS ENSEMBLE. 
1 de prt11itr ilablisstmt1l. du badgtb. 

Nombre., Sommes. Nombre.\ Sommes. Nombre.1 Sommes. 

45 1 ,91 t ,899 • • J) 411 1,911,899 • 

41 179,740 • • • 41 179,7MJ " 
tt 269,mlO • • n H 269,ti0D » 

• J) 51 288,50:.5 • :li 288,5015 • 
701.l 1,043,200 • 4~0 1,111,400 » 1,24t5 5,0154,600 • 

fil 3,720 . 8 1,084 • 23 !l,704 • 
-- -- 

" 4-,508,059 » • 1,401,689 • » !l,700,748 " 
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§ 2. SITUATION DE L'EFFECTIF DU lllATKRIEI .. - RBNOUVEU.ElllENTS ET EXTENSIONS. 

IJ. L'annexe JX donne la marche progressive du parc de matériel) et la balance des 
renouvellements, d'année en année: de 18~9 à 1877. 

x. L'annexe X renseigne les crédits spéciaux cl budgétaires affectés au matériel 
roulant, ainsi que l'application qui en a élé faite, pendant la même période. 
Il résulte de l'examen de ces tableaux, que l' Administraûon avait, en 1877, une 

avance de 19 locomotives, de 2 voitures à vapeur, de ~9 voitures à voyageurs, 
de 4!5 wagons à marchandises, et un arriéré de 46 tenders. 

~ 5. !IACBINES FIXES ET LOCOllOBILES. 

Nombre existant au 51 décembre. 
Force en chevaux . 

f.n 1877. 

149 
1_ ,278 

JY. 

En 1s;o. 
·J4t 

1,197 

En plus en 1677. 

8 
81 

llfllle.otlou d11 malé1•lcl routant d com11osltlon de8 trnln.lf. 

§ 1 cr. LOCOMOTIVES. 

F,n llli7. F,n 1876. 

VI ot 11. Parcours l remorquant des trains. . 25,857,470 25,2~7,7!5(2) 
kilornètrique l , . d d 1 L. marc iant à v1 cou manœu- 
CS ocomo IVCS 
de l'Etat(') vrant . . . . . . 7,825,f 82 1,661 ; 155 C) 

Ensemble. 51:66016~2 50:918,848 
{ par locomotive (3) . 29:952 50;~20(2) 

Parcours mo en . . Y par voiture a vapeur 11,061 772 
En !877 les locomotives ont remorqué des trains sur un parcours de 

57917;,7 kilomètres de plus qu'en J876, soit une augmentation de 2.50 p. 0/0• 
Sur -IOO kilomètres parcourus par les locomotives sur Je réseau de l'Etat seule­ 

ment, on compte : 

l { express. . . • • . 
de voyageurs . . . 

Pour les locomotives . ordinaires et spéciaux. . 
remorquant des trains de marchandises . • . . • . • . 

. Ensemble • . • . • . • 
Pour les locomotives en manœuvres et de réserve 

circulant sans charge. . • 

En lll77. En l8i6. 
?L95 5.4,~ 

50.29 29.14 
58.86 40.42 
-- -- 
75.08 7?:I •• 
21,97 22.09 
2.915 2.91 -- --- 

100. " 100. • 

(') Y compris les parcours kilométriques: 
En l8i7. 

1° Des locomolives: 
a) Sur les lignes étrangères, • • • . . 
b) Sur les lignes de Flénu ( Remorque de trains • • • 

et de Saint-Ghislain. } l\lanœuvrcs et cireulation à vide. 
2• De deux voitures li vapeur • • • • • • . . • • • 

(') Chifîrc rectifié. 
e) Cc parcourt est rapporté au nombre effectif moyen des locomotives en service. 

282,06!) 
284,669 

1,057 ,04-9 
22,125 

En \876. 

282,889 
240,797 
908,967 

1,!J4,i. 
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En prenant la locomotive-kilomètre remorquant une charge, comme unité de 

travail effectué, on obtient, par rapport à cette base : 
F,n 1877. F.o 111711, Diffh•n•H po11r 1877. 

Une recette brute de . . fr. 5.78856 5.89204(') - 0.10548 
Une dépense de 2.52070 2.46707 (') - 0.!4657 
Et une recette nette de . fr. i.46786 1 .42497 (') + 0.04289 

1111. La consommation de combustibles et d'huile de graissage a été, savoir : 
Différences en moins de 

4S77 

Par locomotive-kilomètre (kilog. 'En 1817. En 1676. En 181:'>. En 1814 . .- 
iur 1676. aur 1874. 

de charbons • . . . . i.P•.O!S H"A-7 i2k.07 15k.59 0k.52 1 •.. ~,i 
Par locomotive-train-kilomètre 

(kilog. de charbon) . . 15k.88 16k.o8(1) i7k.87 18k.28 0k.70 ~k.t,O 
Par locomotive-kilomètre (dé- 

pense : combustibles et huHc). or.120 or.rn7 or. -196 or,27 t or.057 or.HH 
Par Iocomotivc-tmin-kilorn, (dé- 

pense : combustibles et huile). or.159 or.208 (1) 01.270 01.570 or.049 or.2i 1 

Il y a donc progrès persistant, et diminution considérable dans les différentes 
consommations rapportées à la même unité de comparaison. 

§ 2. V.ÉIIICULES. 

Sur le l avec charge • 
VI oL XI. . Parcou_rs ) réseau i1 vide • • 

kilométrique de l'État E hl 
é'
. 1 nsem c . • des v 11cu es . 

l'E' Sur les lignes étrangères. de lat. 
To1al des véhicules-kilorn. 588,058,2~ 1 585,202,718 

Parcours moyen par véhicule • . . • • H ,!HH) 12,085 

iOO kilomètres parcourus par les véhicules des trains de l'Etat C) se répartis­ 
sent: 

l express . • . . . 
Pour les véhicules des trains de voyageurs ordinaires cl spéciaux. 

Ensemble. . 
de marchandises • . . . . 

R•pporl p. •f• 
En 18i7. En 11\iG. en 1817. en 18i6. 

27G,1580,?H9 272,8~5,606 815.89 86.26 
41.5,423,995 '•5,4~7,2t !) 14.11 15.74 

-- - 
522,OOt,,?jl t,. 516,510,8215 100. n 100. " 
6f o-- r:lf 66,8!H,805 ,, <>.>, :) 

En 18'17. En llPO. 

5.10 4.95 
22.8!) 22.80 
-- -- 
27.()9 27.TJ 
72.01 72.27 
-- - 
100. ,. 100. • 

En rapportant au véhicule-kilomètre chargé, la recette et la dépense totale de 
l'exploitation, on arrive aux moyennes suivantes : 

Différences do rnï7 
En 1877, En 18i6. En 1675, 

sur 1816 . su ISiâ 
Recette brute • fr. 0.52652 o.5317a 0.557l8 - 0.00525 - O.OI096 
Dépense - 0.20001 0.21029 0.22556 - 0.01028 - 0.0255~ 

Recette nette. . • fr . 0.12651 0.12146 0.114{ 2 + 0.00~0~ + 0.0125!) 

( 1) Chiffre rectifié. 
(') Y compris les véhicules étrangers. 
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JYagons des particuliers. - Au 51 décembre t877, Ht> wagons de particu­ 
liers étaient admis à circuler sur les lignes de l'Etat, aux conditions du règlement 
annexé à l'arrêté ministériel du 10 septembre 1872. 

Au 5J décembre 1876, ce nombre s'élevait à rn~ wagons, 10 véhicules 
nouveaux ayant été agréés en 1877. 

§ 5. TRAINS. 

f.n l877. 

XI. Parcours des trains de l'Etat. 22.051.965 / , 

En 1870. 

21,424,9!5 
Oifrértnce pour 1877. 

+ 607,mm 
En ajoutant au parcours des véhicules de l'Etat(§ 2 ci-dessus) celui des véhi­ 

cules étrangers remorqués par les trains de l'Etat, on obtient pour la charge de 
ces trains, savoir : 

!ln 1877, En 1376. Oiffdrenc~ pour 1877. 

Véhicules-kilomètres de l'Etat 522,004 ,!H4 5!6,5f0,825 + !J,695,689 
étrangers ;38,59~,89ti !>8,842,882 - 446,987 
Totaux 580,400:409 57~,105,707 + ~,246,702 

..,. = Trains-kilomètres . . 22,05{ ,965 21,424,915 + 607,0~0 
Nombre moyen de véhicules par 

train-kilomètre. . ! 7v,266 17•.f'.HO - o•.244 

Le nombre moyen de véhicules, par espèces de trains, a été : 

Pour les trains de voyageurs express, de . 
ordinaires el spéciaux, de 

de marchandises, de. 

En 1877. En 1876. 

10·.527 1ov.760 
9'.961 10'.299 
24·.oo~ 25'.78t 

Sur 100 kilomètres parcourus par les trains de l'Etat, on compte : 

• 1 express. • 
Pour les trains de voyageurs ordinaires et spéciaux 

Ensemble. 
de marchandises • • • 

En 1877. P.n 1876. 

8.t52 8.05 
59.69 58.76 

48.21 46.79 
tit.79 t55.21 -- --- 

100. H 100, l! 

m11. Le train-kilomètre étant pris comme unité de travail, on trouve que les recettes 
et ]es dépenses totales, rapportées à celte base, sont : 

Différences de 1877 
En 1817. En 1876. En 1875. En 1874. 

sur 1876. sur 1874. 

Recette brute . . fr. 4.09905 , .•.• 22498 4.27210 4.082::19 - O.i2ti95 + 0.0164~ 
Dépense - . 2.151088 2.678H 2.827ti0 2.80748 - 0.167:25 - 0.29660 

--- 
Recette nette . fr. Uî88Hî U.i4687 1.44460 L27tiH + 0.04128 + 0.5150' 

§ 4, RÉSULTATS DU TRAFIC PAR VÉIIICULE- ET PAU TRAIN-KILOMÈTRE, 

m. Le travail des véhicules et des trains, en transport de voyageurs et de mur- 
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m. chandises, pendant les exercices i 877 et 1876, est détaillé à l'annexe XII et peut 
se résumer comme il suit : 

1·0,·ageur11. 

~ 
par voiture-kilomètre. 

Nombre moyen de voyageurs t . kil , t par ram- 1 omc re . 
Parcours kilométrique moyen d'un voyageur 

( i ro classe 

Rapport des places occupées i 2: 
aux places disponibles. I 5 

~ Sur l'ensemble 
!llareharut•e.11. 

\ 
par wagon-kilom. chargé. 

Nombre moyen de tonnes t . kil . par rmn- 1 ornétrc . 
Parcours kilométrique moyen d'une tonne . 
Rapport entre Je nombre de tonnes-kilomètre transportées 

et la capacité des wagons (') 

En 1877. 

9·.02 
72•.i4 
2Qk,4a 
fa.89 °/o 
19.15 °lo 
2t'>.14 °/o 

En 1876. 

9•.24 
76·.78 
2Qk.8a 
16.8D 0/o 
20.05 °/o 
2::$,8·1 °/o 

22.64 °/0 25.56 °/0 
En 1877. 

15.6-1 
90.87 
70.40 

En 1876. 

s.so 
89.41 
69.22 

41 .85 °/0 41 .40 °/0 

V. 

Siatl8tlqnc du 111onvcme11t et de ln receHe des irRu6ports de 
toute ■mture. 

XIV, XVII, XIX, 
XX, XII, UII, 
UVI, XXVII, 
dlXX. 

XIX. 

§ f cr, VOYAGEURS. 

Les annexes indiquées ci-contre donnent des détails statistiques très-étendus 
concernant le mouvement et la recette des transports de voyageurs de toutes 
catégories. 

L'annexe XlX, qui donne la comparaison du mouvement' et de la recette des 
transports de voyageurs, ainsi que des parcours et des produits moyens par 
voyageur, pour les années 1877 et 1876: peut se résumer comme il suit, 
abstraction faite des transports à prix réduits qui n'entrent que pour 10.96 p. 0j0 
dans le mouvement, et pour o.97 p. 0/0 dans la recette des voyageurs: 

Voyages avec : Produits 
Parcours moyens moyen!. 

Nombre de voyages. He cette. Lieues. Fr. c, . . I en 1877. 15,260,623 rnA751920 44 4.94 1.17 
Billets simples. en 1876_ 15,487,815 16,159,i5D 87 s.es 1.20 

-- 
Différences pour 1877. - 227,190 - 66ü,2rn 45 -0.14 -0.05 

Billets d'aller et ~ en 1877. 20,0nS,f00 1 f :946,r.H4 60 5.45 0.60 
retour. en f 876. 19 ,488,;:$a8 11,858,577 64 5.47 0.61 

-- 
Différences pour 1877. + o69,ü42 + 108,156 96 -0.04 -0.0i 

(1) Cc rapport est établi sur l'ensemble des expéditions du tarif n° 2 taxées nu poids (articles 
de messageries), du tarif n° 5 (articles de roulage), et du tarif n• 6, petite vitesse (chevaux et 
bestiaux). 

6 



Annexes 
à consuller. 

[ ;\· t 'l2. ] ( 22) 

net m. Les annexes XX et XXI font connaître le parcours total et le parcours moyen 
en lieues des voyageurs, ainsi <fUC les produits moyens par catégories de 
voyageurs, par services, par classes de voitures et par zones de parcours. 

A cc point de vue, les résultats généraux obtenus pendant l'exercice i87ï 
1 

sont indiqués ci-après et comparés à ceux de l'exercice !876. 

\'oyagcurs avec billets sim-{ Hm 
pics. •1876 

Yoyai;turs avec billets d'aller j f STJ 
c~ retour. . ! /Sïfi 

. . . { fSîï Enfants et militaires .. tsto 

·. , { fS7i Ahonricmcnts generaua. 
.f8ï6 

fSîi 
d'étudiants. { tsro 

~ 
~ 
>< -.::: 
o. 
-CU 

~ 1 Détenus. • . . C, 
~ 
~ 

. f8îî 
d'ouvriers • { -IS7C 

Emigrants . . . 

_ { f8î7 
1876 

. { fSïi 
1876 

fS77 
Sociétaires, · · · · · · { •/Sïfi 

\' oyages circulaires. • { IS7î 
1876 

fSi7 
Totaux cl moyennes pour { 

1876 

Différences pour f877. . . . . . 

' 
NDIBRE 110118BE tuco~ss tlODtiT TUIV 

I.IE \'OTAGl!S 
, .•• ,,n RECETTE 

llOl'E!I MOVIN llOY EN 

à DE u1tco1ms. ~ruo d'un - TOTALE, perçu 

loalt.1 diiuottr. hJatUII •lim. 11J1Jtlllr, 101s1t1r. Ul Litt;,:; 

f3, 2GO,G?3 65,550,159 4.9~ ◄5,473,920 4~ 4.◄î 0.23( 
·/3 ,-18i ,813 68,489,390 li.OS Ui,139,135 Er7 1.20 0.2.11 

20,058,400 68,î!.H ,808 3.~3 H ,9-16,51,\ GO 0.60 o.o,. 
19,488,558 67,703,371, 3.47 H,838,377 64 0.6·/ 0.1751 

600,352 G,5f9,4GG rn.86 695,H2 81 L16 , .. j 
559,506 5,949,913 /0,63 64/ ,953 47 ,, . 15 0 ·10 · • 1 

389 _;;~2 2,00!.l,Si3 5.15 285,883 03 O.îJ O.Hj 
314,,72 1 ,tnD,:;so 1• .c,}I 244.705 ,, 0.78 0.'14' J.,_., 

0.0761 30S,OOS 6il ,480 ~us 50,909 " o. 47 
z!Jl ,712 640,270 2.·/9 47,919 80 0 ·16 o.ore 

2,GO-~, 918 7,32ï,508 2.Sl 3-Vi,ï9G 35 0. l3 0.0.\-7 
2,553,112 7,005,901, 2.74 352,538 42 0.14 0.051 

Vi .sse 80,SGS 4.GO 75,f-H 80 4.27 0.929 
15,•l25 68,063 ;,.:;o 76,361 70 5.05 1.12i 

2,468 69,707 3'2.f5 7, 70-~ 75 3.65 0-Hj 
J,164 100,3C5 31.72 8,819 C5 2.79 0.08 

473,825 l,925,22!) H.os 226,683 H L30 o.rn~ 
-176,646 1,946,530 11.02 198,855 29 ,f,,JJ 0.10'î 

6,09.\ 295,952 48.56 50,291 18 8.25 o.no 
7,968 38:t,318 1i7.98 59,998 71 7.53 0.15? 

-- --- 
Jî,~2l,220 153,238,050 4.09 29,f59,970 40 0.78 c.rso 
36,898,376 JS.'J,935,7üï 4.17 29,COS,665 55 0.80 0.192. 

- --- 
+ :S22,8H - 697,657 -0.08 - 4i8,695 45 -0.02 -0.002 

Répartition <le 
Voyageurs en : Produit moyen __.._ 

,iou,emtnt. Rcretle. par •oyageor. 100 ,oyagcors. 100 fr. de reecue, 

J '" classe . 1,821,793 :-;,465,294- 08 5 00 4.87 18 74 
2• - . 4,871,D!>5 G,527 /.?56 92 1 34 15.02 22 58 
~c 50,727,834 17,169,459 10 O ~6 82.11 1$8 88 ,) - 

Ensemble. 37,4'21/l20 29, 1 ~9,970 f 0 0 78 100. " 100 Il 
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Zones de parcours de : 
Produll moytn 

Itépartlilon de - ----...,_....__...-- __ 
llout01ntnl. R«tllt, par •01•1••r- 100 woyogor•. 100 fr. de reeeue, 

1 ;) 7 lieues. 31, U79,U69 i3,'!>59,3ï4 " 0 42 as.ss M, 43 
8 â 115 - ,., 172,022 8,797,070 49 2 11 u.rs 30 17 
i 6 il 615 - 1 ,'269,229 ü,8~3.016 61 ;; 58 3.59 23 40 

Ensemble. 37,4':!l,'220 29,H>9,970 10 0 78 100. " 100 " 

m. La recette des voyageurs représente 52.29 p. 0/o de la recette totale en 1877, 
Cl 52.71 p. 0/0 Cil ·1876. 
Sur 100 voyages il en a été effectué, au moyen de billets d'aller et retour : 

•:n um. En 1670. 

Dans la i rc zone. 66 67 
2c - . 46 4;; 
5c - . . . 52 54 

- - 
Sur l'ensemble de la eircu]ation . 65 62 
Les abonnements d'ouvriers, institués en 1870 dans la zone de cinq lieues, ont 

été étendus jusqu'à dix lieues ù partir du Jcr janvier -1876. 
XXII. L'annexe XXII indique les résultats de l'institution depuis son origine. 

Le nombre de voyages faits en 1877 correspond à un mou vement moyen 
journalier (aller et retour) de 4~534 (') ouvriers, se rendant, pour le plus grand 
nombre; dans les localités ci-après : 

! Cl, 
Bruxelles · · · · ' } b. 

~ a. 
Gosselies • • · · • i b. 

,,,. 
Charleroi · · · · ·lb. 

f (1. 
nJorchicnncs · · · · 1 b, 

!a. 
Luttre · • • · · · ( b. 

! "· 
Mons• · · · · • · lb. 

1 a. 
A reporter. . • ) 

b. 

PAR AfiONISl~~IENT l a au prix ordinaire } de 
1 /,. au prix réduit de 50 p.•;. 

1 litnf. 12 lims. 1 ;; lims.11 lit~s. , 5 liem., G lieot1. \7 liruu.\s litut1+ lim.s.\ IOlitrn. 

EJISEMBLE. 

156.6 46-~ 5 4Uï.!5 252.7 298.1 GS.5 f2.6 8.5 5.7 5.4 } 
5.1 15.5 rs.s 9.4 - ,. • •• • • 

• 1,6S4.8 
o .u 

11;.5 50.5 H.• Ü.• f3.7 .{..5 0.!) 0.1 U.6 " l 169.8 
f.5 2 .•• o. f L, • • • » • ,. 

15.8 17 .!I i).{..2 2ti.6 21.!) 14.6 7·7 ',. 0.2 l .iJ • 160.6 
2.6 O.!J 1$.4 6.9 .u: • " " " • 

57.• 43.7 55. t ~-- 5.7 7.6 1.1 0.4 D 0 

J 147.» 
2.7 5.2 4,9 () 9 t.7 • • • • " 
5.2 14.7 22.• 52.4 IUI ,. 0.1 0.7 .. • l Jô+.8 o.u 8 !J 13.5 11.4 5 ..• •• • • " • 

1 !) •• 51.0 8.2 f6 2 7.5 3.7 0.3 • • • } f l0.7 
8.1 12.• 1.8 2 , . 

" • • • " • • i) 

--- -- -- -- -- -- -- -- -- --- 
286.9 022.!) ?521.» 5li .9 556.2 98.1; 22.7 14.• 4.!î 

!U J 
27.4 42.5 41.5 52 1 U.6 • • • • 

» 2,407.7 

(1). Cc mouvement était <le '•,2B!S en -1876. 
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r Report ..• 
b. 

r· Cltalclincau . . . • 
b • 

t· Roux, . • • • . b. 

r Lo Louvière • , . . 
b • 

t' Bourne .•• . • • b. 

{ a. Malines ...... 
b. 

f (1, Braine-le-Comte . . 
( b. 

fr,. 
Anvers • · lb. 

~ li. 

Liégc • · · • · · ·lb. 

j (1. Couillet . 
. b 

{ 

(l, 
Jlou,leng-Gœgnics . 

b. 

( o. 
Bois-du-Luc . . • l 

{ b . 

! (1 Bmcqucgnics. . . • 
b. 

I
CI 

Ostende •..•.. 
b. 

{ r, 
Louvain •.•... h 

Jemappes . • • • . l: 
fa 

,\ reporter. . ' lb 

{ ,,. au prix ordinaire } 
1 PAR ABONNE\IENT b. au prix rèduit do 50 p. •{o do 

ENSE■Blt.1 
1 lime. / 2 lims. l 31iem. , 41ims. j 5 lituts. l Glitat1. ,7 lims.,Hitu11./91ita11.1IO liml. ! 

' 

286.0 622.9 !521 .• 51i.!) :rn,.2 08.!5 2:?.7 H.• ,.:s 1i.4 } 
27.4 42.5 41.3 52.1 14 . .G . • • • • 2,ID7 .7 

17.4 54.4 14.7 ru.n :1.7 1.8 0.5 0.2 • " } 109.3 1.8 2.5 2.8 5.6 7.4 . • • • • 
9 .• lia.2 11.9 4.7 1.!J 3.!) 0.3 • 0.2 • } 101.3 6.:1 10.n 2.15 t.5 0.2 • • " • D 

29.» 24.6 24-.G 1;5.!) 0.7 0.!5 ,. . • o~o } 08.81 1.9 1.4 i.2 0.1 . • • • • 
21.0 -H.9 1.4 1>.4 2.1 " • • • • 

~ 
86.4 0.5 o •• 1.,. 0.,1. • • • • • • 

4.» 57.ti 5. 1 11.2 8.7 ,. • 0.4 • • 
J 

83.• 8 .• 8.0 » 0.6 0.6 • •• 0 ,. • 
8.2 23.8 12.8 7.4 1.4 7.9 0.7 • 0.15 • } 61i.2 0.0 0.5 2 ~ 0.2 0.1 .. D • • • 

22.1 17.6 5.!) 2.7 Lü B • 0.7 2.!) .. l 55.1 0.2 0.11 2.7 • 0.2 0 .. • .. • 
l 

20.5 G.G 2.5 2 !) 2.7 - ,. 
" • " l) 

} 
l ;J.;J ' 

13.!J 0.2 0.1 0.1 
!52.!.!: . ,, " .. • • 

10 .• LI 5 •• H.4 1.6 0.1 o.n ,. • • } 41>.!î 5.5 .. 1 8 4,.4 2.2 • " • " • . 
40.8 1.8 1.6 . U. I • • " .. " ( ,i.:, 1 • 0.2 • • n . ,, • • • 
2::..7 H.• 0.2 • • • " • • • } ,2 .• 
0.7 1.4, • • " ~ • " . • 

28.6 8.6 1.~ 0 4 0.2 •• 1.!) • • .. } ,2 .• 
0.!} • 0.1 • 0,1 • • • • " 
1.2 0.1 1.4 28 8 • 2,n 0.6 • • • } 5t-.1 
» . ' ,, . " • • • •. 
l.2 o., o., 21.o " o .• » • • • 

f 54,., 
• 0.6 • 1.-i- " • • . " " 
m. t 2.7 7.0 2.6 0.2 o. 1 " • • • } 51.IS 
0.7 t.2 1.. J) • 0 » " • • 
--- --- --- --- -- -- -- -- -- - 
ti41 ~- 8!)9.2 605.6 ,rio.2 583.f 127.5 27 .t 11L5 8.1 6.5 J 
66.2 78.3 ti6.5 44.1 2/S.5 • • " • • 5,3:H.2 
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t· Rcporl .•• 
6 . 

Schaerbeek . . . · { :.· 

r· Ni\'Cllcs ••••.• 
b. 

t Cronfcstu . • • • . 
b. 

r- Seneffe .•...• 
b. 

t Uccle ..••.•• 
b • 

r· Ecaussines, • • • • b. 

Pont-ù-Ccllcs ···r- b. 

jCI, 
Tamines. • • • · • i b. 

f 
(1. 

Jcn1eppe s/ Sombre. 
b. 

1 
(1 .• 

Hal ••.••••• 
b. 

i
a. 

Pepinster • . • • • 
b. 

{
a. 

lluysbroeck • • • • 
b. 

~" Saint-Ghislain • • • ~ 
6 

f (1 
Verriers. . • • , • lb 

Namur. , .•• •f: 
! (1 

A reporter. • ' lb 

, { a au prix ordinaire } 
PAR ABONNEMENT û. au prix réduit do 50 p. 0/o de 

ENSEl'IIBLE. 
1 lieue. 2 lieues. 13 lieuts. j ! lim1. j olims. / 6 liem.17 liem.js lieues,1~ lituts., 10 lieues. 

~i-1.4 8!)0.2 60~.6 4:)0.2 383.1 127.5 27 .1 p· - 8.1 6.5 } ;,.,> 

6G.2 78.5 â6.;'5 ,H.t 215.!:S " • • 0 
» 5,554.2 

21.2 2.6 . • 0.1 1) • • 0.2 • } 29.7 
2.2 2.9 • 0.4 0.1 » JI • • . 
(J.6 7.7 8.n 2.5 2.4 t.. • • J) JI 

} 28.9 
• 0.2 • • 0.2 " • • ! 0 

t0.4 1.8 1.5 0.1 0.15 O.ü 8,4 • • 1) 

} 2-t.~ 
0.3 0.6 " • " " )) » D • 
5.2 9.!l ti.1 4.4 f.o " ,, • " • } 23.G • • . )) " . • • • • 

22.0 0.1 o. 1 » 0 )) • 1) • )) 

} 25.1 
" • • )) • ,. )) • • )) 

10.7 !L!J t 5 0.9 0.4 0 • 0.8 " • l 20.» 
D • 1) 1) • " 0 ,, . • 

12.,, 1.6 1.6 0.7 0.2 • • » )) 1) I H).;'.i 2.» 0.2 • 1) 1.2 " • • 1) )) 

7.2 6.2 2.8 l.9 )) • )) p • • } 19.t 
0.8 » • 0.2 • • 1) " 1) • 
8.,, 7.4 2.7 >) 0.9 )) • )) • • } 10 .• • » • )) )) " . " • • 
lf.6 U.3 s.s U.I 0.1 •• • 0.5 • • 

J 18.2 
1) » • , » )) 0 • • 1) 

i f.5 0.6 » • » • • • » )) 

} 17.2 4.4 0.9 , )) » • • • • • 
12.1 5.2 0 0.1 • )) J) • 1) • l 16.i 
0.7 J) J) » • • • 0 • • 
4,2 0.2 t.» o., 0.1 • • • J) " } ts.s 
)) 1.o 0.2 J) • • • " J) • 
3.6 6.4 o.o 0 2 4.4 • • " " " I 11.i.6 
" » o. t . • • 0 • 0 • 
6.1 G. 1 0.9 0.8 0 5 0.1 1) • » • l m., 0.1 0.5 04 J) 0.5 • • • • 1) - --- --- --- -- -- -- -- ~ -- --- 

692.15 968,'2 û37.6 4lii.8 5!13.ti 1'29.» ss.s HU 8.5 6.5 J 
76.7 84.4 ~7.2 44.7 27.3 • • • 0 

• 5,650.,i. 

7 
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{

Cl, 
lleporl ••• 

b. 

{
a. 

Pontainc-l'Evêquo • 
b. 

{
a. 

Le Trooz-A1·al · .•• 
b. 

1 
a. 

Tournay •••.• 
b. 

{

l'I. 
Conticb . 

a. 

l
a. 

Dascoup, •.•.. 
!,. 

{ 
,,. 

Celerocl. . . . . . 

"· 
{

Cl. 
Soignies . 

b. 

LD Dulpe •..•• ja 
Îb. 

f" Antoins •••••• ltJ 

Statiens diverses . • t: 
TontJx ••. \: 

PAH ABONNEMENT { a. au prix ordinaire } do 
I>. au prix. réduit do 50 p. o/ o 

1 litne. l 2 litm. ! s ltm1.14 liem. , 5 lieues. l 6 lieuea. 7 lieues.\8 liem.,9 lieues./ 10 heues. 
E"SEIBLr. 

l.i92.:5 !.l68.2 657 .6 461.8 503,t> 129.» 5!5.5 16.4 8.3 6.5 ' 
76.7 84.4 157.2 «.7 27.5 " ll » • • f 5,659., 
5.2 6.:S 2.15 0 t 0.2 • • • • 0 l U,?.i • • • • • • • • • • 
2.9 10.6 0.4 • • J) • • • » l u.t ,. D o. t • 0.1 • • J) • » 

u, 1 5 t.6 1.i.9 2.5 • • D • » } 12.7 • J) • • 0.1 , • . • » 

2.J 6.5 3.15 0.1 , » • " » » 

J 
12.2 

" • D , » • J) " • • 
1 ) 9.6 0.2 0.9 • • J) J) • • } u.s • 0.1 D • • )) • • .. , 

1.2 5.2 6.7 0.2 • 0.5 • " J) • i 11. ti • • • • • » • J " IJ 

7. t 0.4 0.5 0.7 D 0.5 0.4 » 1) • 
} 11.6 2.1 0.1 0.2 ,. • JJ 0 • •• • 

0.2 5.6 4.4 • • » • • , • } 10.6 
D 2.4 • • • • D » • . 
f.7 0.7 0.5 7.7 " • • • • • l 10.4 • • • • • • • • • • 

152.2 178.2 89., 79.4 +9.7 10.7 8.1' 45 0 7 
0~5 } U8!S.5 10., 8.t> 9.2 5.6 1.. J) • • • - - --- -- -- -- - -- -- --- 847.8 1,188.6 746.5 1fü6.8 4,m.1 140.5 44.4 20.7 9 •• 6.6 

88.8 9?S.5 66.7 48.5 28.1; . " » • » l 4,55d-.2 

XIV,IVII, 
UIII, XXIV, 
XXVI, XXVII, 
et UX. 

Une réduction de f>O p. 0/0 sur les prix de ces abonnements est accordée, 
depuis le f cr juillet i 877, aux agréés et ouvriers de l'Administration, qui sont 
régulièrement autorisés à fixer leur domicile dans un rayon de cinq lieues de la 
localité où ils sont occupés. 

§ 2. DAG.AGES. 

La recette des bagages, en f877, est inférieure à celle de f876 de fr. 46,664-66, 
ou de !;.47 p. 0/0, savoir : 

E 
. l taxés au minimum . fr. agagcs . 

Il,;__ - au poids . . . 
Totaux. . fr. 

En 1877. 

98,Hf 15 
708,019 85 
806,650 96 

En 1876. 

f0J,407 64 
7of ,887 98 
81J5129ü 62 

l>ifTirenct'S en moins 
pour 1877. 

5,296 t,J 
45,568 H> 
46 664 66 ' 
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l '}.ï) l :v 112. l 
m. La recette des bagages cnlrc pour0.89 p. 0/o dans la recette totale. Ce rapport 

était de 0.94 p. 0/0 en !876. · 
XVII cl m11. Les parcours et les produits moyens sont les suivants : 

l:n 1s:1. 

lieues. 7.5 i12.1. 8.1 h2.8 
- 15.8 \ U.5 ~ 

· rr. 0·55~l 5.912 o.1}iH1 5.%i 
. fr. !J,41 .)~ lt.491t\ 
. fr. 0.5l ü 0.50!1 

f.n 1876. 

( par expédition taxée au minimum. 
Parcours moyens i . . • , par q111n111I (poids taxe) • • . • 

! par expédition taxée au minimum . 
Produits moyens par qu~nlal (1:oids taxé) • • • . 

par quintal-lieue • • • . • 

§ 5. COLIS PAR EXPRÈS, PETITS P,\QUETS ET ARTICLES DE MESSAGERIES. 

11v,xv11,11111, Comparée ft celle de l'exercice précédent, la recette de crue catégorie de trans- 
nn, nn. ports, en !877, a diminué de Ir. 46,490-t>7 ou de 0.80 p. 0/.,, savoir: 
IIVIII, un 

el lXI. llrcette. Produits moyens par kilog. 

F-n IS1i. En rsre. -------- 
En 1877. En 1876. 

•.. Colis par exprès . . fr. 
Petits paquets. 
Arlicles de messageries . 

Totaux et moyennes. fr. 
Différence pour 1877 fr. 

825.922 7o 
5~9,980 :$7 575,124 ~8 

4),211076 86 41?:,77 ,676 10 

~,750:252 86 t,1776,725 45 ------------------ - 46 490-57 l 

0.099 
0.i20 
0.021 

0.100 
o. t20 
0.021 

0.020 0.02~ 
)) 

uv. Ce groupe de transports entre pour 6.54 p. 0/o dans la recette totale; en 1876, 
cette proportion était de 6.58 p. 0/0• 

XVII et mu. Le parcours et les produits moyens sont les suivants : 
En 1877. En 1876. 

Parcours moyen . 
Produits moyens~ par expédition . 

1 par tonne-lieue . 

lieues . 
. fr . 
. fr. 

§ 4. GllOSSES MAIICIIANDJSES. 

15.4 
0.f>60 
1.860 

15.!J 
0J>D8 
f .840 

llV,XVII, 
XXIII, XXIV, 
XIV, XXVI, 
llVII I, nn, 

el Ill. 

En 1877 
En 1876 

Différences pour 1877 

N'ornbre dt 1onnr1 expédiées. 

14,524,700 
14,540,878 

- 16J78 

Htccue 

o0,8D8,!:>82 f 2 
50,926,595 55 

- 67,81 f 21 

Produit moyen 
p:,r tonne embarquëe . 

5.fü, 
5.m, 

)) 

Le produit moyen de la conne embarquée a été, en j 868, de fr. 5-09; 
en 1869, de fr. 2-!H; en !8701 de fr. 2-90; en 1871. de fr. 5-14; en 1872, de 
fr. 2-9~; en 1875, de fr. 2-97; en 1874, de fr. 2-96, et en t87n, de fr. 5-~5. 

XIV. Le rapport de la recette des grosses marchandises à la recette totale, en 1877, 
est de ~6.52 p. 0/0 En 1876, celle proportion était de ti6.26 p. 0/o. 

XVII et 11111. Le parcours et les produits moyens sont les suivants : 

Parcours moyen . lieues. 

I> d. . l par tonne embarquée. . fr. ro mts moyens . par tonne-lieue . . . fr. 

En 16)7. En 1870. 

14.1 
5.ü~O 
0.202 
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§ 5. FINANCES: ÉQUIPAGES, CDEVAUX ET )}BSTJADX. 

Recette. Produits moyens. 

XIV,XVll,lllll, Finances . . . . . • (group). 
lllV, XXVI, Equipages . • . • . • (voiture). 
XXVIII, XXIX, Cl b . ( . 1. . ) et XII. 1e,·aux et esuaux • • expc< ilion • 

-- t:n JSrG. En 1877. En 1876, F.11 1877. 

502,271 17 
tS,285 67 

97!),680 75 

Totaux . • . . fr. i ,500,157 ?59 ------------- Différence en plus pour i 877. . . • 24, ï70 0 t 

x1v. Dans la recette totale de l'exploitation, ces catégories de transports entrent 
pour une part correspondant à f.44 p. 0/0 pour !877. Cette par tétait de L4-t p. 0/o 
en 1876. 

559,'t57 01 0.29 0.28 
18,969 • 41.94 4?5.58 

!H7,041 ?57 19.74 20.15 

1,27?5,467 58 

XVII et XXIII. Le parcours et les prix moyens sont les suivants : 
Finances. Équipa~es. CheYaux el bestiaux. ----- --- En 18i7. En 18.V. En 18i7. En 1876. En l8i7. En l8i6 

Parcours moyen • . . . lieues. i6.8 17.0 -12.8 Vt.O -12.4 12.6 
I' 1 . j par expédition , • • fr. 0.292 0.280 41.!HO 4!>.580 19.Hl 20.-129 
roc uits . . . . 0.016 pnr expédition-lieue • fr. 0.0-17 " " " p 

moyens . 5.288 5.25t 0.54-6 0.5~7 par tonne-lieue, . • fr. " n 

§ 6. PRODUITS EXTRAORDJNAIBES. 

x1v, xv, XVII, L'annexe XV renseigne les recettes figurant comme produits extraordinaires 
XXIX et m. dans les comptes de l'année 1877. 

En { 877, ces recettes se sont él evées à . 
Le chiffre correspondant de !876 est de. 

Soit, pour 1877, une augmentation de. 

. fr. 2,4~4~ŒH 2{ 
2,079,577 55 

. fr. 574,675 88 

Cette augmentation est due, notamment, aux recettes diverses provenant de 
redevances acquittées par les Administrations de chemins de fer en relation, et au 
produit de la location de locomotives, tenders et matériel de transport. 

nv, Les recettes ci-dessus correspondent, en 1877, à 2.72 p. 0/o et, en {876, 
à 2.50 p. 0/o de la recette totale. 

§ 7. PRODUITS INDIRECTS. 

xv. Les produits indirects encaissés par l'Administration des domaines, pour 
compte du chemin de fer de l'État1 se sont élevés, en f 877, à fr. HS5,226-2f et, 
en 1876, à fr. 2HJ,854-24, soit, pour 1877, une différence en moins de 
fr. 62;608-051 due notamment à l'importance moins grande des ventes d'exeé- 

· dants d'emprises de terrain. 

§ 8. RECETTE FICTIVE DES TRANSPORTS EFFECTUÉS GRATUITEME!'(T OU AVEC 

llfDUCTlON SUR LES PJ\IX NORMAUX DES TARIFS, 

lVI. Les réductions accordées sur les taxes normales représentent, en 1877, une 
somme de fr. 2,782,279-29, au lieu de fr. 2,758,746-a9 en 1876. 

La différence de fr. 45,052-70 en plus pour 1877, est due notamment à 
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l'importance plus grande des transports, pour compte (lu chemin de fer, pendant 
cet exercice. 

XX, XXIV et 
XXVII u XXX. 

IX, XXIV et 
XXVII à XU. 

§ 9. RELATIONS AVEC r.ss EXPI.OIT~TIONS ÉTUANGÈRES. 

a. Services mixtes. 

La recette provenant des transports en services mixtes s'est élevée, en 1877, 
à fr. 15,770,2815-23 cc qui équivaut à H>.2a p. 0/0 de la recette totale de 
l'exploitation, et donne sur !876, qui a produit fr. 15,481,069-57, une augmen­ 
tation de fr. 289,2H,-86, ou de 2.!;5 p. 0/0• 

b. Services internationaux et de transit. 

Les services internationaux et de transit ont produit, en 1877, une recette 
de fr. 221008;848-48 et en 1876, une recette de Ir. 22,859;6i2-26, soit, 
pour -1877, une diminution de recette de fr. 5!)0,765-78 ou de 1.55 p. 0/o, se 
répartissant de la manière suivante : 

En moiris 

Voyageurs . 
Bagages . 
Petites marchandises 
Grosses marchandises . 
Finances. 
Equipages . 
Chevaux et bestiaux 
Produits extraordinaires 

En plu, 

. fr. 1) 

)) 

)> 

~7,544 08 
)) 

)) 

15,895 78 
)) 

Totaux . . fr. ~51257 86 

t88,497 75 
H> 555 27 l 

90)!';26 6~ 
)) 

6,480 89 
1,6ûi 24 

» 

H~50t 89 
414,00f 64 

Diminution égale . . fr. 5a0,765 78 

Le mouvement et la recette des grosses marchandises transportées en services 
internationaux et de transit, ont présenté, de f 868 à f 877, les fluctuations 
suivantes : 

Mouvement. Recette. -- Années. En plus, En moins En plus. Eri moins. 

1868 sur 1867 tonnes. 9o,248 )) fr. 491,000 •> 

1869 sur 1868 - 200,095 )) - 220:000 )) 

1870 sur 1869. - 4f'>2,807 l) - )) 220:000 
1871 sur !870. - 190,681 )) - 2,215;000 }) 

1872 SUI' f 87J. - t ,82?>,9H> )) - 2,7a5,ooo )) 

1875 sur i 872. ~ 5a2,557 )) - 1,88?>.000 )) 
' . ' 

¾874 sur 1873. - )) 215,0aO - )) 805,000 
1870 sur 1874. - ats,042 _ )) - fi 845 000 )) 

~ ' 
1876 surf 87a. - 95,f 78 >) - 662,000 )) 

t877 sur 1876. - f !,499 )) - 07,000 )) 

1u. L'annexe XXX résume les transports effectués en services intérieur, mixtes, 
internationaux et de transit. 

8 
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VI. 

XXXIX. 

Dépcm,cs. 

En i877, les dépenses d'exploitation, y compris les frais de parachèvement 
et d'amélioration des voies et travaux; ont été inférieures de fr. 2:077 1432-91 
à celles de l'exercice précédent, savoir : 

lilcrvlcc8, En !877. En 1876. Différences pour 1877. 

Voies et travaux . fr. 14,204)>42 )) 14,7591624 !19 - 46;'>,082 t>9 
Traction et matériel 25,75~,imo J) 2f>,462,795 46 - 1,727,265 46 
Transports 16,279,rHO )J 16,1~5,805 42 + 125,704 !'>8 
Services en général et 

régie . t.sisscs o5 1 ~224,099 97 - 10 791 44 ' 
Totaux . fr. 5!:S,1>251590 ~5 ~7 ,600,825 44 - 2,077,452 9f 

XXXVII, 
XXXVIII, XL 
et XLI. 

Cc résultat semble d'autant plus satisfaisant, que les dépenses de 1877 s'appli­ 
quent ù une plus grande longueur de lignes exploitées (7f> kilomètres en plus, 
voir page 12). 

Les dépenses auxquelles a donné lieu, en 1877, le service des capitaux 
engagés, soit pour les lignes construites par l'État, soit pour les lignes rachetées 
ou reprises, sont résumées ci-après : 

En 1877. En 1876 Différences pour 1877. 

Prélèvements sur les recettes, 
ou parts de recettes attribuées 
aux Compagnies dont les lignes 
sont cxploitécs par l'Êtat . fr. 5,261,68?> 10 10,054,78?.S 71'> - G,775,100 615 

Redevances et nnn uités im- 
putées sur le budget de la dette 
publique . • fr. 15,891), 708 14 7, 7156,9i6 66 + 6,158, 7!Jt 1.8 ~ (') 
Emprunts: service des inté- 

rets et de l'amortissement et 
frais y relatifs . . • fr. -16,!S0l,025 96 15,756,550 23 + 2,764,'i95 75 

Totaux. • fr. 55,6t>8,4l7 20 51,528,25'2 64 + 2,150,184 !S6 

DÉTAILS CONCERNANT LES DÉPENSES EN COMUUSTIBLES, EN HUILES ET EN GllAISSES. 

Le tableau ci-contre donne la comparaison, par espèces, des quantités de 
combustibles, de matières d'éclairage et de graissage consommées en 1877 et 
en 1876, ainsi que de leur valeur, calculée sur les prix moyens payés pendant 
chacun de ces deux exercices. 

( 1) Ces différences en plus et en moins résultent principalement de cc que les Compagnies 
des chemins de fer de Dcndre-et-Waes et des Bassins-Houillers ne prélèvent plus de part sur 
les recettes brules du chemin de fer. L'Üat a racheté les droits de la première de ces 
Compagnies, moyennant un capital en delle 4 p. •{o de l'i2,151SO,OOO francs (lois des 
26 février f 872 et 25 juin 1877), et a converti la part revenant à la seconde, en une annuité 
n serv ir jusqu'à l'expiration des concessions (loi du 2G juin 1877). 



( 51 ) [N°17~.] 

CombnHUbleH. 

eu roche. 

pour forges . 

Charbon / gallleleux 

maigre .. 

briquettes 

Ensemb 

Charbon de bois. 

Coke ••. 

Bois d'allumage neuf • 

vieux. 

Fagots .... 

Eoscmb 

Éclairage. 

'ï'orches-Ialots. . . 

Huile de colza épurée 

Huile minérale . . . 

Graissage. 

Graisse pour locomo 
lives et voitures. 

Suif ••.•••. 

II u iles et graisses . 

llfA TlÈRES CONSOMMÉES 

En ,18'J7, l':11 ,t8a'O. 

Unités. 
Qunlilis, l frix l VAl,&Ul\s. QuM1lilés. 1 Prix 1 VALF.VI\S, 

moy<ns, ruoyens 

Too,o,I ,,,w 
1-"r. c. fr. <, Fr, c, Fr. C 

~0.99 30,311. 18 1, 73G 23.9·1 ltl ,513 2G 

- 
(~37,72J ~0.49 ~ ,444,718 56 Hi7,958 ·12.88 2,034,504 76 - 

- 287,80~ 7.65 2, '201 1701 36 275,408 9.97 2,7ft3,719 29 

- 20 22.43 448 57 348 23. • 8,006 3, 

--- -- --- 
le ••• !126,991 8.61 3,677,Œî 67 435 '2110 i-1 .09 4,827, 7lt3 68 

llcctol. 1,358 L70 2,309 20 1,2·21. L7t 2,093 04 

tonne. l ,272 18.20 23, ·158 55 1,805 20.09 36,270 89 

!'tP. i ,920 6.lt7 •l2,4l!.l 19 7,550 6-47 48,848 37 

Id. 29,670 4.rn 123,1'l!l 80 25,101 '•· 15 104,Hi7 17 

Le cool. 3,099 1:L70 45,553 ·10 3,687 H.90 M,938 09 

e .........•.. 206,569 Bi . . . . . . . ~ . . H6,317 56 

ÎCITAUX, •••• 3,883,752 51 . . . . . . . . . . 5,071.,06·1 21 • 

Pièce. 26,H\6 0.36 !l,390 ,, 29, '773 0.36 rn,718 2s 
(') \1) 

Kilog. -i-22,429 0.87 367,936 66 448,978 0.79 3M,2.\-3 64- 
(') (1) 

Id. 763,885 0.36 '278,051, H- 798,97.\- 0.30 239,692 20 

Torxux .... , 655,379 80 ........... 60.\-,6M 12 

(•) (l) 
- Hilog. 28,020 0.5203 14,578 97 76,793 0.6296 40,672 36 

Id. 86,'l8i ~.0270 88,610 59 88,'l.70 i.0030 88,534 81 

Id. ';92,181 0.8096 64-1,330 69 94-0,316 0.7355 691,64-'l 8-1 

TOTAUX, •••• 7411-,620 25 ......... ·1 820,8.\-9 98 

Cette situation présente, pour 1877, une différence en moins de fr. 1: 190 ,508-75 
ou 25.46 p. 0/o, pour les combustibles; une différence en plus de fr. D0,72D-68 
ou 8.59 p. 0/o, pour l'éclairage; et une différence en moins de fr. 76,529-75 
ou 9.50 p. 0/o, pour les matières de graissage. 

(1) Chiffre rectifié. 
(1) Ln différence en moins, pnr rapport /J 1876, provient notamment de cc que, pendant une 

partie de l'année 1877, l'huile a été substituée li la graisse ordinaire pour voitures. 
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La répartition des dépenses: entre les différents services, s'établit comme il 
suit: 

t
.f877 

Direcliou générale el Magasin cent rai. 
~8ï6 

{
~817 

Voi<'S et travaux • . . . . . . . . 
4876 

Transports 

Bureaux,sallesd'alleolo, 
hangars et magasins 
des stetiocs ; wagons I .f 8î7 
cl voilures. • • • . 

f876 

Abords des stations, bu- 
réaux des chefs do 
gare et du service de 
traction, lampistertes 
el dépôts cl'appro,•i-{ fSïî 
sionnemeots . . . • 

f8î6 

. îf8ïi Arsenal de Malin~.. . . . . . . . 
487G 

Ateliers des locomotives dans tes~ 1877 
stations.. . . . . . . •..•. 

1876 

I 1877 Ateliers des voilures dans les stations. 
1Sï6 

Locomotives ('} 

{
f8ï7 

~lacbinos fixes . . . . . . . . . 
f876 

! f~7- Postes {limbrecl bureaux ambulants}. 
4876 

Télégraphes. . . .... . . ~ 4877 

l-tsï6 

f8ï 
fr. j ÎOTAtx • • • . l t87 

Différences pour f877 

COMBUSTIBLES. tCLAIRAGE. GRAISSAGE. ENSEMBLE. l 
25,641:1 79 4,740 3f 25 68 30,384 78 

35,SiM H 4,072 36 27 39 39,923 89 

'H,'280 74- 51,226 69 rn,s39 56 f:33,3i6 99 
87,5Si f9 .(.!),01.f 40 9, 18'l 66 HIS, 780 25 

6-~.210 6~ 240,H.\ 55 198,Brn 03 503,U6 22 

se, 7~7 10 227,596 92 239,7H, lt2 M-8,030 .\i 

/51, î38 tiO Wl,3f2 î6 t,482 88 -tM,1S34- 33 

59,nS 03 87,MO 1î 2,-t06 28 HS,825 08 

92,03i 6I 7,650 H 4-t ,f03 79 Hi ,688 155 

1a1-,Gn a2 7,9.\0 06 4/i.,324 80 -186,009 l8 

87,921 06 :n,Ms Gî 36,482 87 HS6,922 60 

-101,7.i!J 54 2î ,360 23 34- ,46i 5'i! rna,57,1. 29 

l57,986 28 '73,584 40 6,817 30 138,387 74 

67,671 59 65,860 87 22,724 8-t 456,257 27 

3,3:56,616 31 H ,426 09 438,366 86 3,806,009 26 

i,383,730 89 f5,S52 , 460,500 68 4,sso,on 57 
68,078 -13 H9,22,I. 90 -t0,58i- 28 197,887 31 

H0,,i-03 83 104,7:!2 lH 7,803 42 222,920 19 

2,054 'i2 7,022 31 5 • 9,982 03 

6,452 20 8,466 23 - H-,348 43 

4,50G 51 6,859 2-i - -If ,365 75 

6,393 4f 6,530 î,I. - -12, 92,i 45 

3,883,752 51 655,379 80 744,!520 '25 5,283,652 IS6 

5,07\.,061 21 G0\.16M 42 8W,8,)9 98 6,490,565 34 

-f ,HI0,308 73 + 50,725 6 8 - 76,320 7 3 -f,215,912 78 
-· 

(') Voir Annexe XIII, pour Je d étnil des combustibles et des matières de graissage employés 
et rapportés à ln locomotive- et au véhicule-kilomètre. 
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VII. 

UécnpUulotlon. 

f:omp1tral>100 ré11omt'e de,, aooérs tl82'lJ et 18'1'8. 

§ f cr. UÉPAltTITION 06S PRODUITS DE TOUTE !'iATURE. 

XIV à XVII. Voyageurs • • • • . • fr. 
Bagages •• 
Petites marchandises 
Grosses .marehandises 
Finances . • • • 
Equipages. • • • 
Chevaux et bestiaux 
Produits extraordinaires 

. . 

Ensemble • • 
Produits indirects 

Totaux . . • 

. fr • 

. fr. 

Eo 1677. Eo ISill. Dill'enoctJ pour 1877. 

29,H59,97O 10 20,608,661> !SlS - 448,695 ,.5 
806,650 96 855,295 62 - 4-6,664 6G 

5,750,252 86 ~, 776, 72:S 45 - 40,490 !i7 
1>0,858,582 12 1'50,926,595 55 - 67 ,SU 21 

502,271 -t7 559,457 01 - 57,185 M 
18,28ti 67 -18,969 Il - 683 33 

010,Gso n, 917,041 57 + 62,659 18 
2,4?51,-,051 21 2,079,577 55 + 5H,675 88 

90,509,704 84 9O,1H9,922 84- - 210,218 • 
H55,226 21 ~H,,854 24 - 62,608 05 

90,462,951 01> 90,735,757 08 - 272,826 05 
Montant de la réduction accordée 

sur les transports gratuits et à 
prix réduits, effectués pour 
compte d' Administrations publi- 
ques (pour mémoire). • fr. 2,567,625 t8 

Totaux généraux . . rr. n,oso,5~6 25 
2,476,263 ?.St 

95,212,020 59 

+ !)1,561 67 

- 181,464 56 

x1v et rsn. Une recette de iOO francs, répartie proportionnellement it l'importance des 
transports, donne les résultats suivants : 

En 1877. En 1676. 

Voy.agcurs . . . 32 29 '52 71 
Bagages . . . O 89 0 94 
Petites marchandises • . 6 34 

100 
6 58 

Grosses marchandises • . ~6 52 ~G 26 1 100 

Finances, équipages, chevaux cl bestiaux . . f 44 1 41 
Produits extraordinaires • . . 2 72 2 50 

§ 2. RECETTE, DÉPENSE ET BÉNÉFICE, PAR UNITÉS DE TRAVAIL. 

Recette par : Différences de rnn 
En 1877. En 1676. En 1875. En 1874. 

XVIII. 1Œom1ltre exploité • . rr. 42,107 61 
Locornotive-train-kilomèt, 3 788116 
Véhicule-kilomètre O 32652 
Train-kilomètre • . . . 4, 09903 

14,086 94- 45,322 49 45,~86 37 
3 89204-('I 3 97643 4- Oto93 
0 33t 71$ 0 33748 (1) 
4 224-98 4- 27210 4 08259 

sur 1876. 

-l,9W 33 
0 ~034-8 
0 00523 
o rn.1911 

sur 1874. 
-3,0ïS 76 

0 22237 
(") 
0 0·'6U. 

(1) Chiffre rectifié. 
(2) Cc chiffre ne peut ètrc produit, les attachements relatifs aux parcours des véhicules sur 

les lignes du Luxembourg n'ayant pas été tenus en 1874- (Voir p.19 du compte-rendu pour187ti.) 
9 
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Dépense par 
En 1877. En IS7ti, 

( 34 ) 

En 187~. En 1sa. 
Différences de 41111 

IWomôLrccxploité .• fr. 25,793 n 27,945 64- 29,996 63 
Locomotivo-lrain-kilomot. 2 32070 2 46707(1) 2 63181 
Vébicule•kilomètrc O 20004 O 2~02!) 0 22336 
Train·kilomètre . • . . 2 MOSS 2 678H 2 82750 

3i,073 42 
2 î58:H 
(') 
2 807♦8 

••• 1870. 

-2,152 47 
0 H637 
o eross 
0 Hi723 

••• ur.~. 
-5,280 25 

0 43751 
(') 
0 29660 

Bénéfice par : 
Kilomètre exploité • • fr. rn,3◄4 H Hi,Hi 30 45,325 56 H,H2 95 + 
Locomotlve-tratn-kilornèt. ~ 46786 i 42-i97(') i 3,\.rn2 i 252i2 + 
Vobicule-kilomôtre O 4265-1 0 ◄21,I.G O ◄H12 (1) + 
Train-kilomètre . . . . 4 58815 4 5\687 4 H460 4 275H + 

nJ H +2,201 49 
0 Ol289 + 0 jl514 
0 00505 (') 
0 0!428 + 0 3i304 

§ 5. RECETTE PAR KILO.HÈTilE DE VOIE EXPLOITÉ, 

Les calculs ci-dessus, relatifs à toutes les catégories de transports, sont 
rapportés à la longueur moyenne totale du réseau exploité. 

En retranchant de celte longueur certaines parties exclusivement affectées au 
service des marchandises, on obtient la longueur réellement parcourue par les 
trains de voyageurs. Dans ces conditions. les calculs donnent les résultats 
suivants : 

neceue 
l,ongutur moyenne ---- DilTtrtll<tJ 

exploitée. loto le. moj enne par kilom, pour 1:m. 
Trains { rnT7 ~ ,9Sîk.039 32, 100, '26i 50 46,45-i 82 } - 4,36~ i8 

do voyageurs. ~876 ~ ,86Gk. 7n 32,701,350 70 n,517 60 

Trains i 4877 2,H4k,736 55,755,391 43 25,9!16 39 !- 4,450 90 
do marchandises. ' ~8î6 2,053k.2H- 55,739,i94 84 27,H7 M l 

§ 4. COMPARAISON DES RÉSULTATS DE L'EXPLOITATION PENDANT LES 

ANNÉES 1877 ET !876. 

XXXVI, xm1 '· Les résultats de l'année i 877 1 comparés à ceux de l'exercice précédent , 
XXXIX et XLI. 

peuvent se résumer comme il suit: 
En 1877. En 1876. DilTé~ncts pour 1877. 

Longueur kilométrique moyenne exploitée. 2,-fH~.7JG 2,053k.21.i + !llk.!>2;! 

Recettes brules des lignes exploitées fr. 90,309,,o~ si 90,5i9,!n2 Si- - 210,218 . 
Dépenses d'exploitation proprement dites {non 
compris les dépenses d'amélioratiou et de 
paracbèvemen 1). Cr. 55 ,3-19 ,535 'l.9 5î,378,3,9 36 - 2,058,SH o-; 

Iiecettes nettes. [r. 3i,!l9o,rn9 1511 33,Ht,M3 48 + 4,8l8,626 07 
Le produit net de l'exploitation en 1877 étant de 54~990, 169-o?, francs, Je 

rapport de Ja dépense à la recette brute est de 6L24 p. 0/o. Cc rapport était 
en 1874 de 68.77 p. 0

/0, en 1870 de 66.!8 p. 0/r, et en '.1876 de 65.59 p. 0/0• 
Ces proportions seraient plus favorables si, comme il serait juste de le faire; 

on tenait compte de 1a somme de 870,000 francs, montant du minimum d'intérêt 

(') Chiffre rectifié. 
(2) Cc chiffre ne peut être produit, les attachements relntifs aux parcours des véhicules sur 

les lignes du Luxembourg n'oyant pas été tenus en 187'•· (Voir p. 19 du compte rendu 
pour i 87!>.) 
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garanti aux lignes de Spa à la frontière Grand-Ducale, de l'Ourthe, et de Libra­ 
mont à Bastogne. Le rapport de la dépense à la recette brute serait ainsi ramené, 
pour 18771 à 60.67 p. 0

/0• 

VIII. 
Tarifs. 

Les tarifs et les conditions de transport ont été, en 1877: l'objet de différentes 
modifications dont voici les principales : 

§ f =. VOYAGEURS ET BAGAGES. 

1 cr octobre. Extension à la voie de Namur-Sterpenich-Conz et Sterpenich- 
Melz, des relations directes existant par la voie d'Ilerbesthal­ 
Cologne, entre la Belgique et l'Allemagne du Sud. 

10 - Etablissement de relations directes avec l'Allemagne viâ Namur- 
Iluy. - Création, ù cet effet, de livrets directs, valables; tant 
par la voie de Namur que par celle de Louvain, pour Hanovre, 
Hambourg, Leipzig, Dresde; Berlin, Varsovie et Saint-Péters­ 
bourg. 

1er décembre. Création de relations directes entre Londres et Trieste, vùî 
Vienne. 

1 cr janvier. 
1a février. 

-t cr mars. 

§ 2. IUARCUANDISES. 

Etablissement d'un tarif provisoire Belge-Allemand-Russe. 
Mise en vigueur de tarifs spéciaux pour les transports de char­ 
bons, cokes et briquettes, par wagons complets de f 0,000 kilo­ 
grammes, de certaines stations des chemins de fer Rhénan, 
Berg-Marche et Cologne-Minden, d'une part; et la Belgique, 
d'autre part, et réciproquement. 

Introduction, en services Belge-Rhénan et Belge-Allemand, de 
tarifs spéciaux pour les envois de fils de fer par quantités de 
10,000 kilogrammes au moins; entre Düsseldorf, Eschweiler et 
Stolberg, Hamm (Cologne-Minden), Mulheim s/Rhin et Socst, 
d'une part; et Anvers (Bassins transit). d'autre part. 

Etablissement d'un tarif spécial en service Belge-Rhénan, pour 
les expéditions d'ardoises par quantités de f 0;000 kilo­ 
grammes, d'Anvers (Bassins) et de Longlier à Gustav bourg. 

Création, en service Belge-Rhénan, d'un tarif spécial pour les 
transports de fontes brutes par quantités de 10,000 kilo­ 
grammes, d'Engcrs et de Ncuwied (rive droite) vers Athus (fron­ 
tière) et entre Eschweiler, d'une part, et certaines stations 
belges, d'autre part. 

Mise en vigueur d'un tarif spécial pour les charbons et les mine­ 
rais entre Anvers (Bassins) et les stations du Berg-Marche: par 
expédition de ü0,000 kilogrammes ou o wagons de 10 tonnes 
au minimum. 
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i cr mai. Etablissement d'un tarif spécial en service Anglo-Belgc-Berg- 
Murchc , pour les envois de fils de fer par quantités de 
f 0~O00 kilog- au moins, entre les stations d'Altena, Düsseldorf, 
Gcrmcrsheim, Hagen, Hamm, Iscrlohn, Letmœthe, Limbourg, 
Mendon, Neheim-Ilüstcn, Ohligs-Wnld , Schwelrn, Schwerte, 
Soest et Werdohl , d'une part, et Anvers (Bassins transit), 
d'autre part. 

20 juin. l\Iise en vigueur d'un tarif international commun pour le transport, 
à grande et à petite vitesse, des marchandises entre Anvers, 
Bruges, Bruxelles, Louvain, Gand, Ostende et Termondc, 
d'une part; et les stations du Palatinat et du Sarrebrück, 
d'autre part, viâ Sterpenich ou »iâ Ilerbesthal. 

Hi juillet. Assimilation des stations de Ciney, Natoye et Havelange en 
service Hollande-Belge, par Ans-Achel. 

-1 cr août. Introduction d'un tarif spécial pour le transport des charbons et 
des cokes, par chargements complets de 10,000 kilogrammes, 
entre les stations clu chemin de fer industriel d'Aix-la-Chapelle 
et certaines stations de l'Etat belge. 

- - Création d'un tarif spécial pour le transport des laines brutes, 
lavées; filées; peignées· ou cardées, de Givet (Nord Belge) à 
Aix-la-Chapelle (Berg-Marche et Rhénan). 

1er septembre. Etablissement d'un tarif spécial, apportant des réductions impor­ 
tantes pour le transport de certaines marchandises pondéreuses, 
dans le rayon de 20 kilomètres autour de chaque station. 

Mise en vigueur de nouveaux prix pour les produits constituant 
le principal trafic entre-Anvers et Bâle. 

Introduction d'un tarif spécial pour le transport du sel de soude, 
de la pâte de bois, des verres ù vitres et des produits métallur­ 
giques entre certaines stations belges, d'une part, et Bâle, 
d'autre pari, viâ Sterpenich et »iâ Gouvy. 

Création de tarifs spéciaux, grande vitesse, pour l'envoi de l'or 
et autres objets précieux: ainsi que pour le transport, à respon­ 
sabilité limitée, des titres et papiers-valeurs, entre Paris et 
Anvers, Bruxelles, Amsterdam, La Haye, Rotterdam, et réci­ 
proquement. 

20 - Etablissement d'un tarif spécial pour le transport du bétail en 
petite vitesse el par charges complètes, entre les stations de 
Vienne, Lintz , Passau, d'une part, et Anvers (transit), d'autre 
part. 

-1 cr novembre. Introduction d'un tarif spécial direct pour le transport des comes­ 
tibles, au départ de l'Italie vers la Bclqiquc et l'Angleterre, par 
wagon complet. 

1 cr et .H> id. l\lisc en vigueur de nouveaux tarifs spéciaux pour les transports 
de laines brutes, lavées: filées, peignées ou cardées et des 
déchets de laine non graissés, au départ de Givet (Nord-Belge) 
vers Aix-la-Chapelle (Rhénan et Berg-Marche). 

10 
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.f 5 novembre. Etablissement <l'un tarif spécial pour les transports de fontes brutes, 
par quantités de 10,000 kilogrammes, entre Haardt (Berg­ 
l\lnrchc)~ d'une part, cl certaines stations belges, d'autre part. 

1 c• décembre. Mise en vigueur d'un tarif spécial pour le transport des minerais 
du Luxembourg vers les bassins de Liégé, de Charleroi et du 
Centre. 

Introduction d'un tarif spécial applicable aux transports de 
houilles, cokes et briquettes de charbon, à effectuer des divers 
bassins du pays vers Athus (hauts-fourneaux) et Signeulx 
(frontière). 

Révision des tarifs applicables aux transports de houilles, cokes, 
briquettes de charbon et minerais: à effectuer entre la Belgique, 
d'une part: le grand-duché de Luxembourg (lignes du Prince­ 
Henri et du Guillaume-Luxembourg) et l'Alsace-Lorraine, 
d'autre part. 

Application des taxes belges rcvisécs il percevoir pour les expédi­ 
tions de houilles, cokes et briquettes de charbon: à effectuer de 
la Belgique vers l'Est de la France. 

Ces tarifs consacrent sur le parcours belge généralement une 
réduction dr: fr. 0-50 par tonne. 

Etablissement d'un tarif provisoire pour le transport de la laine 
brute et du bois de teinture: d'Anvers (Bassins) vers certaines 
stations de la ligne de l'Est, de la vallée de la V esdre et des 
plateaux de Herve. 

2f 

IX. 
Améllorallons de service. - 11100,·atlon~. 

VOIES. 

Le compte rendu des opérations de l'exereiee 1876 a exposé les travaux en 
cours d'exécution pour l'amélioration des voies. 

cc Etablies, y disait-on, sur des billes en chêne créosotées ou s~r des longrines 
n en fer, - avec un ballast en pierrailles et armées de rails en acier de fort 
» modèle; - les voies des chemins de fer de l'État soutiendront, sans désavantage, 
» la comparaison avec les lignes les mieux construites, et il pourra être réalisé 
u des économies considérables sur les frais d'entretien. On peut compter que ce 
)> dernier résultat sera sensible dès l'exercice 1878. » 

Les diverses améliorations signalées ont été rapidement poursuivies pendant 
l'année t 877 ~ et il n'y a rien à changer à l'appréciation des bons résultats qu'on 
en doit attendre. 
Rails d/ucier, - L'Administration a continué, dans une large mesure, la substi­ 

tution des rails d'acier aux barres de fer, tant dans les voies principales les plus 
parcourues, que dans les voies accessoires des stations où un mouvement impor­ 
tant se produit. 

L'expérience prouve chaque jour davantage la supériorité du rail d'acier sur le 
rail de fer. 

iO 
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Le rapport des barres en acier à la ,pwntité touüe des rails en service dans les 
voies, s'est élevé, en i877, à 55.26 p. 0/o. Ce rapport était de 28.55 p. 0/oen f876, 
et de 20.9~ p. 0/o en !87~. - La proportion est de beaucoup plus de moitié rela­ 
tivement à l'étendu c des voies où il convient de renoncer i1 l'emploi du Ier. 

Rails et billes. - Le remplacement, dans les voies, des rails faibles par des 
rails de fort calibre, et des billes en sapin ou en chêne non préparé par des billes 
en chêne créosotées, a été continué pendant l'exercice t877. 

Les traverses en chêne préparées représentaient, en i 87a et en 1876, rcspec­ 
tivement 44.40 p. 0/o et ~1/26 p. 0/0 du nombre total des billes en bois existant 
dans les voies. A l'expiration de l'année l8i7 ~ cette proportion étai] de 
~S.~5 p. 0/0. 
Longrines en fer. - 4o kilomètres environ de voie devaient être renouvelés 

en 1867, d'après Je système Hilf. (// oir page 50 du compte rendu de I'exer­ 
cicc {876.) Sur cc nombre, 52 kilomètres seulement ont été posés en 1877; les 
{5 kilomètres restant ont été établis dans les premiers mois de 1878. 

Jl a été décidé, d'autre part, que dans le courant de 1878, le renouvellement 
de 7~ kilomètres de voies se ferait encore sur Iongrincs en fer. La commande du 
matériel nécessaire n été faite et les emplacements ont été choisis sur les sections 
de Tirlemont à Ans, Angleur à Murloie, Hal à .Ath, Braine-le-Comte à Quiévrain, 
Bruxelles à Luttre, Charleroi à Namur et Namur ù Arlon. 

Le prix du kilomètre de voie simple établie sur longrines métalliques système 
Hill, est de 20)>50 francs. Comparativement à celui <le la voie posée sur billes 
en chêne avec rails d'acier de 9 mètres, lequel est de 20,440 francs, il ne 
présente qu'une différence en plus de 110 francs par kilomètre. 

Ballastage des voies. - Le travail de ballastage des lignes Ifs plus impor­ 
tantes du réseau a été activement poursuivi en 1877. 

Au 51 décembre de cette année, sur les 2, H,6, 7 45 mètres que comporte 
l'étendue totale du réseau, on comptait : 

Ballastage en ---------- . r, ••.•.• m, •. Gr:1,i<f". Ensemble. 
Lignes à simple voie. mètres courants. 241,151 760 241,891 
- b double voie. - t75/J20 5,82~ 177,0?HS 

-- 
Totaux - . 414,4!>1 4,~8~ 4i8,936 

Il existait, en outre : 
Voies des stations mètres courants. t,912 2,~54 4,446 

SIG!UOX. 

L'Administration continue à généraliser l'emploi des appareils de sécurité les 
plus perfectionnés. 
Black system. •- Le block system a été établi, en 1877, au moyen d'appareils 

Siemens et Halske, sur les sections de Bruxelles (Midi) à Hal, et de Bruxelles 
(Quartier-Léopold) ù La Hulpe. 

Des éludes se poursuivent pour l'application de ce même système sur d'autres 
sections. 

Le block system a été organisé également sur la voie montante entre la bifur­ 
cation de Josaphat à Schaerbeek et la station du Quartier-Léopold. - Entre la 
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bifurcation précitée et la station de la rue Rogler, les signaux sont faits à l'aide 
d'un appareil électrique du système Farmer ctItycr. 
Appareils d'enclanchement des siqnou» et des aiguilles d'exeentriquee ('). 
- L'étahlissernent d'apparèils de l'espèce a été poursuivi pendant l'exercice1877; 
ceux installés aux bifurcations de Burst; Piéton: Jemeppe s/Sambre, Vieux-Dieu, 
Lambusart, Contich, du Pré Catelan à Bruxelles (Nord), d' Alost, de Tirlemont et 
d'Erbisœul ont été mis en service; il en est de même des appareils de sécurité 
établis à la station de Bruxelles (Nord) et qui sont au nombre des plus considé­ 
rables qu'il y ait sur les chemins <le fer du tontinent. 

Dans le courant de 1877, des appareils ont ôté, en outre, construits à Gossehes, 
Roux; Trazegnies, Blaton, Moni-Saint-Gcneviève, Saint-Ghislain, Welkenraedt, 
Neckerspoel, Péruwelz et Louvain; ils seront prochainement mis en service. 

lUATÉRIEL ROULANT. 

Locomotines. - L'Administration a commandé, en :18771 quatre locomotives­ 
tenders d'un nouveau type, ù dix roues dont six. couplées au centre de {m.70 de 
diamètre, et quatre roues porteuses montées sur essieu rayonnant aux extrémités. 
Ces machines puissantes pourront desservir les lignes à fortes rampes avec la 
vitesse ordinaire de nos trains à voyageurs, cl, malgré leurs grandes dimensions; 
elles franchiront sans danger les courbes les plus raides du réseau. Elles seront 
munies d'un approvisionnement considérable d'eau et de charbon; cl leur dispo­ 
sition permettra la marche dans les deux sens: sans avoir recours aux plates­ 
formes. 

Foiture» à vapeur. - (Foir page 5f du compte rendu de !876.) Onze 
nouvelles voilures à vapeur sont en construction, et permettront à l'Administra­ 
tion d'expérimenter, d'une manière complète, l'emploi de cc mode de transport, 
relativement peu coûteux, sur les lignes de .ceinture et sur les sections peu 
parcourues. 

17oitures à voyageurs. - Le type des voitures à voyageurs actuellement en 
usage sur le réseau de l't~tat, a paru susceptible de diverses améliorations au point 
de vue du confort, et il en a été tenu compte lors des dernières adjudications de 
matériel. L'impériale des voitures a, notamment, été surhaussé'! autant que le 
permettent les dimensions du gabarit du matériel roulant, et les voyageurs 
auront ainsi plus d'air et d'espace et une température plus agréable. 

D'autrepart, la mise à l'essai, sur une assez vaste échelle, des voitures à inter­ 
communication a été résolue, et 80 véhicules de cc type ont été commandés. 
Le public pourra juger ainsi des avantages et des inconvénients de ce système, et 
l'Administration appréciera les conditions dans lesquelles il conviendra de l'étendre 
ou de le généraliser. 

L'Administration fait procéder à l'élargissement et à la modification des 
marche-pieds des voitures existantes, de manière à faciliter la circulation des 
gardes chargés, dans les conditions actuelles, du récolement des coupons. 

(1) l'oir nu compte rendu de 1876 (annexe XXIX, pp. tH, i1 H6), le relevé des appareils 
de l'espèce établis sui· les chemins de fer <le l'État, nu 51 décembre 1876. 
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Fourgons à bagages. - Il a été adopté, pour les trains de voyageurs. un 
nouveau modèle de fourgons qui permettra une meilleure surveillance de la part 
du chef-garde. Ces véhicules, dont. plusieurs sont actuellement commandés, sont 
symétriques dans les deux moitiés de la longueur, et ne devront pas, comme 
ceux du modèle actuellement en service, être tournés dans un sens déterminé aux 
points de rebroussement; il en résultera une plus grande sécurité en route et une 
diminution de manœuvres dans les stations. 
Wagons à marchandises. - L'Administration a généralisé l'adoption, pour 

le matériel à marchandises, des dimensions maxima de longueur de caisse et 
d'écartement de roues que permettent nos installations dans les gares à marchan­ 
dises. Déjà un assez grand nombre de wagons ont été commandés sur ces dimen­ 
sions. L'État va mettre en service, à titre d'essai, un nouveau type de wagons de 
même capacité, à hausseues rabattantes, appropriés ù différents genres de char­ 
gement. 
Freins. - En vue d'assurer la sécurité des trains, et conformément aux 

conclusions du rapport de la Commission chargée de suivre les essais des diffé­ 
rents systèmes de freins, il a été décidé d'appliquer le frein automatique de 
W estinghousc.à tout le matériel ù voyageurs, ruais en répartissant la dépense 
que celte mesure occasionnera, sur plusieurs exercices. Les pièces nécessaires 
à son application, à vingt-neuf trains, sont déjà commandées. Ces trains seront 
utilisés pour les express à grand parcours: cl pour les trains ordinaires sur les 
lignes à profil accidenté. 

A:11ÉLIORATIONS ET INNOVATIONS nIVEHSES. 

Doublement de la voie entre 1° .Mont-Saint-Guibert et Chastres; 2° Saint­ 
Denis-Bovesse et Rhisnes, et 5° Baulers et Nivelles (Nord). 

Construction : 
a) D'une passerelle pour piétons, au passnge ù niveau de la rue Bogier, à la 

sortie de la station du Nord à Bruxelles; 
b) De deux viaducs en remplacement des passages à niveau des rues de Rome 

el de la Cité~ à Verviers. 
Installation de barrières roulantes en fer, système Beauvois, à quatre passages 

à niveau (Verviers, Laeken, Schaerbeek et Bruxelles-Quartier-Léopold). 
Vérification douanière immédiate, dès leur arrivée, des primeurs, fruits, 

volailles, et autres marchandises sujettes à prompte corruption, expédiés de Paris 
pour Bruxelles par le train express arrivant à la gare du ~1idi à o heures 5a du 
matin, et qui étaient antérieurement réexpédiés à l'entrepôt. Ces produits 
peuvent ainsi être dirigés en temps utile sur les marchés de la capitale. 

Étnblisserncnt d'un service de camionnage de marchandises aux stations de 
Dour, Jumet (Brùlotte), Morlanwelz et Pâturages. 
Extension, à toutes les classes des trains express de nuit, du chauffage des 

voilures. 
Institution: en faveur des ouvriers de I'Admiuistrntlon, de caries d'abonne­ 

ment avec réduction de ~O p. 0/0 sur les prix des abonnements accordés aux 
ouvriers en général. 
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X. 
.lccldcoh,. 

m1. L'annexe XXXI donne le relevé des accidents survenus, aux personnes, sur le 
chemin de fer de l'État en 18771 ainsi que la comparaison avec les données 
correspondantes de ·1876. 

Les voyageurs victimes d'accidents par le fait du service sont, en { 877; au 
nombre de 14, dont 1 blessé et 15 contusionnés. 

En 1876: sur 27 voyageurs atteints, on comptait 1 tué, 8 blessés et 18 contu­ 
sionnés; en 187~, sur 9 victimes, on comptait 2 blessés et 7 contusionnés .. 
Par rapport au nombre total de voyageurs transportés et au mouvement des 

trains de voyageurs, pendant les trois exercices précités, on obtient les compa­ 
raisons renseignées au tableau ci-dessous : 

l liN VUYAGF.Ull UN VOYAGBUH 

1 ANNÉES. 
un VICTIIR USR VICTl!\K 

tué par 
1 

bltssé par lcontusionni par P,\R tué par 1 hle8sé par \conlusio~nô par P,\R 

\ 

1877 • 37,421,220 2,878,rr:ïti 2,672,!H4 • I0,742,037 826,510 7G7,288 

1871l 56,915,707 4,lil-',215 2,050,761 1,5()7, \74 10,146,467 l ,21\8,308 ti63,û!)3 571i,7D:i 

t875 ., l7,4li0,ti06 4,!l!l4,550 5,884,ti!i7 . 4-,8il ,000 1,585,145 l,07ti,7?8 

- - 
Voyogcurs transportés. Trains-kilomètres. 

En i 8771 le personnel de l'Administration a compté 24 victimes par le fait du 
service; le nombre correspondant pour 1876, était de 15. Pour 187ü, il était 
de 50. 

XI. 

Comptes caplCal et d'exploitation. 

Le réseau exploité par J'État comprend des lignes construites aux frais du 
Trésor, des lignes rachetées; d'autres encore exploitées moyennant un partage de 
recettes. 

Le compte des capitaux mis à ]a disposition du Gouvernement concerne, tout 
à la fois, les frais de construction des lignes directement établies par l'État, le 
montant du rachat des lignes de Dendre-ct-Wacs et de Pepinster à Spa, ainsi que 
des actions ordinaires de Ja Grande Compagnie du Luxembourg; les travaux 
complémentaires ou d'amélioration effectués sur le réseau tout enlier; et le maté­ 
riel affecté à son· exploitation, sauf celui repris à la Société des Bassins-Houillers 
et payé par annuités('). 

(1) Lo diversité des éléments qui figurent 11 l'Actiîdu Bilan et de leur évnluation, entraîne 
certaines difficultés d'appréciation. li semble possible <l'apporter encore plus de clarté et <le 
rigueur dons l'établissement clc la situation financière, et une Commission spéciale -a été 
instituée pour l'étude de cc point. Elle n'a pus terminé ses travaux. 

H 
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On remarquera (vofr plus bas: Compte capital) que, pendant l'année !877, la 
situation s'est notablement modifiée à cet égard : 

D'une part, les annuités restant ducs aux Compagnies de Dendre-et-Waes et 
de Pepinster i1 Spa, jusqu'à l'expiration de leurs concessions, ont été rachetées 
moyennant la remise à ces Compagnies d'un capital en titres de rente 4 p. 0/.,, 
s'élevant, respectivement, à 52,5~0,000 francs et à 6,727,000 francs; -d'autre 
part, les lignes livrées depuis le 1 cr janvier J 877 par la Société de construction, 
en exécution de la convention du 2;; avril 1870 (Bassins-Houillers), sont égale­ 
ment payées en capital en titres de rente 4 p. 0/o, La somme délivrée de ce chef, 
pour 1877, s'élève à 8,17~:200 francs. 

Les comptes d'exploitation portent sur l'ensemble du réseau. 

COl\lPTR CAPITAL OU IHLAN. 

§ j er_ CAPITAUX lUIS A LA DISPOSITION DU GOUVEn?Œ~JENT. 

nm, Les capitaux alloués pour la construction et les extensions successives des 
chemins <le fer exploités par l'État, s'élevaient, à la fin de l'exercice 1876, 
à . . fr. fH0:f,59,905 18 

Une loi du 27 mai 18761 art. {cr,§ 24, a ouvert un crédit 
de 2,5-f01289 francs, en vue de la liquidation de l'actif cl du 
passif de la Compagnie <lu Luxembourg.an 5-1 décembre 1872 
(fr. 5~5,057-21 ), et de l'exploitation par l'Etat des lignes de 
cette Compagnie, en 1875 (fr. 1 ,957,2at-80). La première rle 
ces sommes a été comprise dans les crédits renseignés, au 
montant de fr. 19,l'.H 6,448-20: au compte rendu de 1876 
(page 57); il reste à renseigner. . . . fr. 

Une autre loi, du 17 juillet 1877, a ouvert des crédits 
spéciaux savoir : 
Chemins dr l 

fer en_ §16:Ligned'AthàBlaton fr. 
construction. , 

, § ·17 : Nouvelles installa- 
tions maritimes; nouvelle sta­ 
tion du Sud; raccordement 

T entre celte station et celle de 
ravaux ~ r· . 

d'A Vieux-Dieu ..... fr. 1,000,000 >> nvers. 
Id. id. Partie 

du crédit alloué, pour les 

450,000 » 

i ,9a7,2M 80 

mêmes travaux, par la loi du / 
i7 avril ·1874 . . . . fr. 1,985,88a 52· 

' § 18: Voies et travaux. Tra- 

c) . d ~vaux d'extension cl de com- iemins c 
r plément. Plus-value des rails ter en 
l ·i 1• /d'acier, etc. . . . . fr. 7,000,000 » exp 01 a 10n. • 

§ ! 9: Extension du matériel 
de traction et de transport, fr. 6,700,000 1> 

A reporter . . fr. a29,4H ,040 50 

17,H5,88a 52 
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Report . . fr. ~29,4H ,040 50 
Le Trésor a délivré, en titres de rente 4 p 0/0, en vertu : 
1 ° De ! 'article 2 de la loi du 27 mai t 876 

et de l'article XXV de la convention avec 
la Compagnie des Bassins Houillers du 
5f janvier 18751 pour prix de travaux exé- 
eu tés (sections de Gembloux à la Sambre, 
de Tamines à Ia Meuse, de Jemelle à la 
Meuse, d'Athus à la Meuse~ et de Bastogne 
à Gouvy) . . fr. 41!>35,400 » 

2° De l'article 2 de la loi du 19 dé­ 
cembre 1876, et de la convention avec la 
Banque de Belgique du f 5 novembre de la 
même année, pour prix de travaux exécutés 
(sections de 'I'irlemont à Mollet de Neerlinter 
à Tongres) . . . . fr. 
5° De l'article 5 de la loi du ~6 juin -f 877 ~ 

et de la convention du fer du mèrne mois, 
pour prix de travaux exécutés, depuis le 
i cr janvier 1877 1 par la Société de construc- 
tion, sur les sections de Bassilly à Lessines, 
Gosselies à Noir-Dieu, Bruxelles à Hoboken 
et à 'f ermondc, Londerzeel à Alost, Cour- 
celles à Gosselies,. à Jumet et à Luttre: 
Ransart à,Marcincllc et à Carnpinaire.Lobbcs 
à Sainte-Geneviève . fr. 

4° De l'article 2 de la loi du 23 juin 1877, 
et des conventions des 18 avril et 8 juin de 
la même année, à titre de capitalisation des 
annuités dues : 

a) à la Compagnie de Dendre-et-Waes, fr. 
b) à la Compagnie de Pepinster a Spa, fr. 

par suite du rachat de leurs concessions. 

7 ,::,42,400 ,, 

8, !7?'.S,200 » 

52,500,000 " 
6,727,000 » 

79,;,28,000 )) 

Total au 3t décembre 1877. . fr. 608;959,040 50 

§ 2. EMPLOI DES CAPITAUX ms A :LA DISPOSITION DU GOUVERNEHKNT. 

mu à rnv. Ces capitaux ont été employés, jusqu'à concurrence de fr. !>89/290,074 8a 
comme il suit : · 

Routes, bâtiments, dépendances des stations, dépenses 
générales. . . . fr. 440,490,990 25 

:Matériel de traction et de transport • • . 148~799,084 62 

Total au 5J décembre ·1877. . . fr. !589,~90,074 sr, 
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En y ajoutant : 
f O Les sommes restées disponibles sur les crédits législa- 

tifs. . fr. 18,951,061 ~t> 
2° Les frais d'exploitation prélevés sur Je fonds capital et les 

sommes restées sans emploi, ayant fait retour au Trésor. fr. 7 i7 ,904 20 
on obtient le total du capital employé au 51 décembre 1877, 
soit . fr. 608,959,040 50 

mu. Le passif correspondant à celle dernière somme se décompose en : 

C . lEmprunts. . fr. 402,700,106 14~ apitaux R a· . d cssources or maires u 
, reSlan~ Trésor(') . fr. 79,452.H0 88 ~H>:0921689 17 
a amortir. · Bons du Trésor . . fr. 52,960,442 f ~ 
Subsides des villes . . . fr. 591, 18! 88 
Excédant )Capitaux amortis sur les cm- 

des recettes prunts . . . . . fr. 82,9761tH,9 54l 
sur les Encaisse à porter au compte 

dépenses. du Trésor . . . . fr. 10,478,:';99 91 
Total du passif. . . fr. 

D'autre part . fr. ü89.290.074 8~ ' . 

608,959,040 50 

XXXlletXXXIII. Les dépenses de premier établissement étant, au 51. dé- 
cembre 1.877, de. . fr. f:>89:290,074 8~ 
et celles de fin 1.876 s'étant élevées à . . fr. 492,170:8;55 48 

XXXIV. Je capital de premier établissement s'est donc accru, en !877, 
de . . • . fr. 97,H9,221 57 

Cette somme comprend : - 
i O Liquidation de l'actif et du passif de 

la Compagnie du Luxembourg au 5f dé­ 
cembre 1872 . . fr. 
et de l'exploitation de ses lignes par l'État. fr. 

2° Montant des capitaux en litres de 
rente 4 p. 0/o, délivrés comme il est indiqué 
à la page 45, pour construction de lignes 
nouvelles et pour rachat des lignes de 
Dendre-et-Waes et de Pepinster à Spa . fr. 
· Le surplus a été affecté aux travaux 
ci-après : 

Routes, bâtiments, dépendances des sta- 
tions et dépenses générales . . fr. 

Matériel de traction et de transport . fr. 

5~5,057 21 
1 :9~7 ,2~1 80 

79.028.000 )) ' , 

97,i 19,221 57 

9:5081126 89 
~,972,S0!J 47 i 

------------------ ------------- . - --- -- - 
(1) Les capitaux restant à amortir sur les ressources ordinaires du Trésor 

montent à • • • • • • • • • • • • fr. 80,0I0,740 79 
Mais, en tenant compte de l'encaisse de l'exploitation, à porter nu compte 

du Trésor, soit. • • • • • • • • • • . fr. 10,/i78,?j!)!J 9i 

Ces capitaux se réduisent h • • fr. 7!), 452, 140 88 
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Dans les sommes ci-dessus figurent des dépenses pour travaux non encore 
utilisés par l' Administra lion à la fin de l'année i 877, savoir: 
Pour les sections de : 
! 0 Tamines à la Meuse, Jemelle à la Meuse, Bastogne à 

Gouvy, et Athus à la Meuse . . fr. 
2o Tirlemont à Moll et Neerlinter à Tongres . . fr. 
5° Bassilly à Lessines, Bruxelles à Hoboken età Termonde, 

Londerzeel à Alost , Courcelles à Gosselles , à J urnct et à 
Luttre, Ransart à Marcinelle et à Campinaire . . fr. 

Total. . fr. 

5,8~0,800 » 
7,542,400 )) 

~,400,006 » 

16;195,206 » 

COMPTES D'EXPLOITATION. 

§ i er. COHPTE GÉNÉRAL DEPUIS L'OIUGINB JU:,QU'AU 51 DÉCEJIDRE 1877, 
Doit. 

IXlV, XllVI 
et XXXVIII. 

a. Exploitation : 
1 ° Dépenses d'exploitation impu­ 

tées sur le budget des Travaux 
Publics ( sauf une somme de 
fr. 700,979-58: prélevée sur le 
compte capital) . . . . fr. 
2° Parts de recettes attribuées aux 

Compagnies dont les lignes sont exploi­ 
tée') par l'État . . fr. 

b. Redevance fixe et annuités im­ 
putées sur le budget de la dette 
publique. . fr. 

785,785,571 52 

02,501,245 65 

)) 

)) 

)) 

c. Emprunts: Service des intérêts et 
dcl'amortissernent.ctfraisy relatifs, fr. 382J 9n,739 15 

Total. . fr. 11524,548 ,042 75 
)) 

)) 

JUVetUlVI 

Avoir. 
a. Exploitation : Recette brute de 

l'exploitation, y compris les produits 
indirects (location de terrains, de bâti­ 
ments, etc.) . . fr. 

b. Capitaux amortis sur emprunts 
et annuités . . fr. 
c. Frais d'exploitation prélevés sur 

le compte capital . fr. 700,979 58 \ 
Sommes restées sans 

emploi, ayant fait retour 
au Trésor pour le compte 
du chemin de fer. . fr. 16,924 82 

Solde ou excédant des recettes sur 
les dépenses, au 51 décembre 1877. fr. 

)/ 

)) 

f ,554,108,758 46 

Sa,870,897 50 

)) 7{7,904 20 

96,549,497 2f )) 

Balance. . fr. 1,420,697,559 96 1,420,697,059 96 
12 
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§ 2. COMPTE SPÉCIAL A L'EXER.CICE 1877. 

Doit. 

a. Exploitation : 
J0 Dépenses d'exploitation prélevées sur 

le budget des Travaux Publics . . fr. ~~,~25,590 a5 
2° Parts de recettes attribuées aux Com- 

pagnies dont les lignes sont exploitées par 
l'État . . fr. 5,26i ,68~ 10 

)) 

)) 

b. Redevance fixe et annuités imputées 
sur Je budget de la dette publique • . fr. 15,89~,708 14 » 

c. Emprunts : Service des intérêts et 
de l'amortissement des emprunts: et frais y 
relatifs . . fr. 16,501,025 96 >> 

d. Créances arriérées se rapportant à 
des exercices clos (J87!> et antérieurs) . fr. 656,55~ i4 >> 

Total. . fr. S9~8!8J42 87 1) 

Avoir. 

IIIVII et Ill. a. Exploitation : 
J" Recette brule des lignes exploitées 

par l'État. . fr. 
2° Produits indirects : location de ter­ 

rains cl de bâtiments, vente de matériel et 
de mobilier hors d'usage, etc. (') . . fr. 

Ensemble . . . fr, 

)) 

)) 

)) 

H>5,226 2i 

90,462,951 0~ 

b. Capitaux amortis ( emprunts et an- 
nuités). . fr. » t,697,069 70 

c. Différence entre l'évaluation des frais 
d'exploitation et les dépenses liquidées à la 
clôture de l'exercice 1876 . . fr. » ~90,27f> 67 

Solde ou excédant des recettes sur les 
dépenses au 5f décembre 1877 (2) . fr. 2,652, f55 f,a » 

Balanec . fr. 92,400,276 42 92,4tl0:276 4~ 

(1) Dans ces produits, il n'est pas tenu compte du montant du minimum d'intérêt garanti 
aux lignes concédées de Spn à la frontière grand-ducale, de l'Ourthe, et de Lihramont à Bastogne, 
actuellement exploitées par l'État. Ces garanties, dont le Trésor s'est trouvé dégrévé, s'élevaient 
à 870,000 francs. 

(') Cc solde s'élèverait à fr. 5,!>02,-133-?S!S, si l'on y ajoutait les 870,000 francs dont il est 
question au renvoi (') ci-dessus, 
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§ 5. SITUATION FllfANCIÈRB, - RÉSUMÉ. 

La situation financière, dans son ensemble, se résume comme il suit : 

-t O Les produits du chemin de fer ont couvert l'intérêt de tous les capitaux 
empruntés pour leur établissement ('); 

2" Ils ont permis, en outre; de consacrer à l'amortissement du capital de 
construction les sommes suivantes : 

Fonds consacrés à l'amortissement 
Frais d'amortissement . 
Frais relatifs aux emprunts 

, Ligne de Mons à Manage . 

1 
~ de Pepinster à Spa . 

Amortissement _ de Dendre-et- \Va es 
des annuités dues 

1 
_ du Grand-Luxembourg 

par l'Etat. _ des Bassins-Houillers . 
Matériel repris aux Bassins-Houillers 

Ensemble. 
11111. 

UIVI. 
5° Il reste un excédant de . 

. fr . 

. fr. 96,099,856 72 
. fr. 10,478,t.99 9{ 

4° En outre, il a été prélevé, sur les budgets, des 
dépenses de premier établissement et de parachèvement, 
montant à . . . fr. 
indépendamment de sommes beaucoup plus importantes, 
également imputées sur le budget et consacrées à l'améliora­ 
tion du matériel de traction, du matériel de transport, etc. 
(Pour mémoire.) 

88, t 3t ,mfü 25 
444,454 82 

4,244,295 69 
584,402 22 
::m,05f os 

:155,069 at 
l ,936,62~ » 

~H4,tH2 » 
25~,815 i:$ 

s,162,a24 i8 

Total. . fr. H41740,960 Si 

~0 Les sommes consacrées à l'établissement du chemin de fer de l'État s'élèvent 
aujourd'hui, amortissement déduit, à fr. 5H>,092,689-{7. (Yoir p. 44.) 

mu. Le montant des annuités, restant à payer, quant aux lignes reprises, est établi 
au tableau XXXII. 

(') 11 n'a jamais été porté en compte aucun intérêt pour les sommes affectées à l'établissement 
du chemin de fer et provenant d'excédants des ressources ordinaires du Trésor. Ces sommes 
s'élèvent aujourd'hui Il fr. 89,910,740-79. (Voir p. 44.) 
Par contre, Je Trésor ne bonifie aucun intérêt nu chemin de fer, soit pour ses versements 

journaliers, soit pour les sommes disponibles sur le montant des crédits empruntés qui le 
concernent. 

Si un décompte d'intérêts devait être établi, il conviendrait de faire étal des transports que le 
chemin de fer elleetue gratuitement ou à prix réduits pour les services publies. Les remises <le 
ces deux chefs se sont élevées, pour l'exercice 1877, /i fr, 2,~67,62ts-t8. (Vofr page 55.) 
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DEUXlltME PARTIE. 

cussnxs DE PEU EXPLOl1'8S PAR DES COMPAGNIES. . 

1. 

Étendue do ré•ean. 

§ -fer. LIGNES EN EXPLOITATION AU 5f DÉCEJIIDltE f 877. 

1. Lignes construites par l'Etat belge (') . 
- des Compagnies 

,111, ••. 

10,220 
1,4761781 

Longueur effective totale du réseau exploitée par des Compa- 
.gnies sur le territoire belge, fin i 877 1 J87,00i (2) 

Ce réseau comprend : 

{0 Parties affectées au service des voyageurs 
et des marchandises . 

2° Parties affectées au service des marchan- 
dises seulement . 

Il se trouve établi : 

i O A sim pie voie, sur une étendue de 
2" A double voie, - -- de . 

i ,4152,45! m OU 97 .67 p. 0/0 

f ,280;280m OU 86.i0 p. 0/0 
206,72{ m OU !5.90 p. 0/0 

Le ~ 0 février i 877, la Compagnie de Tcrmonde à Saint-Nicolas a livré à 
l'exploitation la section de Hamme à Saint-Nicolas, ayant un développement de 
H ,086 mètres, ce qui correspond, eu égard à la date d'ouverture, à une longueur 
moyenne exploitée de 9,87f mètres. 

La longueur moyenne totale des lignes exploitées en Belgique (3) par des Compa­ 
gnies est donc, pour 1877, de 1 ;48;5,786 mètres, présentant sur ccl1c de J876. 
qui était de i ,47 4,556 mètres , une augmentation de H A~O mètres , ou 
de 0.78 p. 0/0• 

1. L'annexe I, page 9:S, donne la subdivision, par ligne et par Compagnie: des 
chemins de fer concédés en Belgique, avec indication des parties établies à simple 
et à double voie, et affectées, soit au service des voyageurs et des marchandises, 
soit au trafic des marchandises seulement. 

(1) Section de Landen à Saint-Trond, exploitée 1)ar le Grand-Central belge pour compte de 
la Compagnie de Tournai à Jurbise et de Landen à Hasselt, 

(') Pour l'établissement de celte longueur, les parties de lignes ou de voies communes à deux 
ou plusieurs Compagnies, ont été considérées comme appartenant au réseau exploité par 
chacune des Administrations en cause. - La longueur de ces lignes communes est de 
i02,5?'H mètres. 

Les Compagnies concessionnaires exploitent encore, comme complément de leur réseau, 
24--1,483 mètres de chemin de fer établis sut· territoire étranger, la longueur totale de leur 
réseau s'élevant ainsi il 1, 728,,.84 mètres. 

(1) En y comprenant les parties de lignes situées sur territoire étrnngcr, la longueur 
moyenne totale est de i, 727,269 mètres pour t877, et dei ,7Hi,819 mètres pour !876. 
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§ 2. UACCORDEMENTS INDUSTIUEJ.S ET GARES PRIVÉES, 

De même que pour les chemins de .fer exploités par l'Etat, les industriels sont 
autorisés, sous certaines conditions, à relier leurs établissements aux stations 
des lignes exploitées par des Compagnies. 

Au 51 décembre J 877 1 il existait sur ces lignes 240 raccordements privés. 
111. L'annexe III, page 1 i7, donne le relevé de ces raccordements. 

§ 5. EXPI.OITATION. 

Dans le courant de i 877 1 la situation du réseau des chemins de fer concédés 
a subi quelques modifications. 

La Société des chemins de fer des Bassins-Houillers du Hainaut s'étant 
trouvée dans l'impossibilité de continuer l'exploitation des lignes qu'elle avait 
prises à bail dans les Flandres, les Sociétés concessionnaires en ont repris 
possession au 1er janvier 1877. 

Depuis cette date, Je chemin de fer de Termonde à Saint-Nicolas est exploité 
par la Société concessionnaire elle-même. 

Quant aux autres lignes, on en a assuré provisoirement le service, à partir de 
la même date, au moyen d'un Syndicat d'exploitation. 

Les Compagnies entrées dans ce syndicat sont donc celles des chemins de fer 
de la Flandre occidentale, de Bruges à Blankenberghe, de Lichtervelde à Furnes, 
d'Ostende à Armentières: de Furnes à Dunkerque, de l'Ouest de la Belgique, de 
Lokeren à la frontière des Pays-Bas, d'Eeeloo à Anvers, et de Gand à Terneuzen. 

Au 1 cr août -18771 la Compagnie des chemins de fer de la Flandre occidentale 
a cessé de faire partie de ce syndicat et s'est chargée clic-même, et d'~nc façon 
indépendante, de l'exploitation de ses concessions. -- 

Le syndicat a continué à fonctionner, pour les autres lignes, jusqu'à la fin de 
l'exercice. 

Il. 
Slt11atlo11 de8 volc8 ('). 

Le développement des voies ferrées exploitées par des Compagnies; comporte: 
Longueur en métres, 

OilTtrcncu ,n -------------- 
f"in 1&?7. Fio 1876. plu, pour J8;7. 

Voies principales 1,%t,5·18 1,9~0,252 1 t ,086 
accessoires, de station, d'évitement, etc. 404,002 599,5!>8 4,4-H 

~ 
Ensemble. 2,36:S,~20 2,51.9,790 15,?S5ll 

Les voies principales représentent 82. 92 p. 0/o, et les voies accessoires 
-f 7 .08 p. °la du réseau total exploité m 1877. Pour -1876, ces rapports étaient 

_ de 85 p. 0/., et de 17 p. 0/0• La longueur des voies accessoires est de 20.60 p. 0/o 
des voies principales pour 1877. En 1876, cette proportion était de 20.49 p. 0/o. 

(') Y compris le développement des voies établies sur territoire étranger. 
15 
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III. 

8ltuatlon dn ·matériel. 

XLII. L'effectif du matériel roulant était, au 5! décembre f 877, de : 

49!:S locomotives ; 
552 tenders; 
907 voitures à voyageurs; 

f5,909 wagons à marchandises, fourgons, erc., 
et 56 véhicules pour services divers. 

JI restait à fournir, d'après commandes faites par les diverses Cornpagnies: 

2 locomotives ; 
i voiture à vapeur Belpaire , 
5 voitures à voyageurs; 

et 75 wagons à marchandises, fourgons, etc. 

En comparant cet effectif à celui ~e l'exercice précédent, on arrive aux 
résultats suivants : 

Nombre existant à la fin de l'année. 

En 1877. En 1876, 
Dilrdnnces 
pour 1877. 

Locomotives 49!:i 477 + 18 
Tenders. ' . 352 :318(f) + 14 

\ à voyageurs • . . 907 903 + 4 
à marchandises, fourgons, etc. 15,909 13,961 ~·) - tl2 

Vèhicules. · pour services divers . 36 21 + us -~ 
Ensemble. 14,81)2 14,88!$ - 53 

XLII. L'annexe XLII donne, par Compagnie et par espèce de véhicules, le relevé 
général du matériel roulant au 5f décembre· J 877, comparé à l'effectif existant à 
la fin de l'exercice précédent. 

Par rapport à la longueur effective exploitée à la fin de l'année, il y a : 

Par voie-kilomètre: ---- En 18n. Eo 1876, 

Matériel de ~ Locomotives 0.29 o.~8 
traction. Tenders. . . . 0.19 0.18 - - 

) Voitures à voyageurs . O.!'.l'.2 O.!'S3 

t\1a1ériel de Wagons à marchandises, fourgons, etc. . s.os 8.13 
transport. Véhicules divers . . • . 0.02 0.01 

Ensemble. s.a9 8.67 

(1) Chiffre rectifié, non compris 1o locomotives-tenders comptées, en 1876, comme tenders. 
(') Chiffre rectifié, y compris 564. fourgons non renseignés dans le texte du compte-rendu 

de 1876 . . 
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IV. 

8falh1tlque da 1Donvemeot et de la reeeUe des «raosports 
de ronce nature (1). 

§ jer. VOYAGEURS. 

XLIII. Les résultats généraux des transports de voyageurs, sur les lignes exploitées 
par des Compagnies en t877, comparés à ceux de f 876, sont résumés ci-après : 

l•• clu1e ....•.. 

:Z• 

tl pri1 rlduill 

En1tml>Je ••• 

MOUVEMENT. RECETTE. PRODUITS MOYENS 
par voyageur. 

1877- l 4876. 1 Di~trtDCe& 4877 4876. l Dilférenm 1877.11876. 1 Dilfüences 
pour 1877. pour 1877. pour1877 

llll?,531 ~,952 - 3,421 1,639,038 1 732,563 - 92,625 2.40 2.53 - 0.13 

2,3,9,031 2,234,Olt +m,,on 3,%7,606 2,915,953 + IU,653 1.30 1.30 . 
11,547,353 11,568,1142 - 20,669 7,485,656 7,™,219 - 98,563 0 65 0.66 - 0.01 

---- -- --- 
14,!i7S,915 14,488,008 + 90,907 12,183,200 12,232,735 - 49,535 0.83 0.84 - 0.01 

Par rapport à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, on trouve : 
Par vole-kilemètre : 

!lo0Yemen1. llccette. 

En 1877 
En 1876 

Différences en moins pour t 877 

8,487.51 
8,490.99 

5.68 

7,092 61 
7,169 18 

76 ;57 

La répartition proportionnelle , par classe de voitures, s'établit comme 
ci-après: 

Houvemcnt. llcctllc. ----- - 
En 1877. En 1876 En 1877. En 1876, 

1re classe. . /i-.(i8 "/. 4.75 °/0 15.46 °/o H. t6 "l- 
2" classe. 16.11 °/. 1:5.42 °/. 2::S.10 °/o 25.84 °/o 
3• classe et prix réduits 70.21 °/0 79.8::S °/o 61.44 °/o 62. Il °/o 

- 
100. " 100. " 100. n 100, n 

La recette des voyageurs représente 5t.96 p. 0/o du produit total de l'exploi­ 
tation en 1877, et 51 Ji2 p. 0/0 en t876. 

{') Non compris la Compagnie de Saint-Ghislain à Erbisœul et Jurbise, qui n'a pas fourni les 
résultats d'exploitation de son réseau. Tous les chiffres renseignés dans cc paragraphe se 
rapportent non-seulement aux lignes exploitées en Belgique, mais /1 leur complément d'une 
étendue totale de 2't1 ,483 mètres établis sur territoire étranger. - Faule <le comptabilités 
distinctes, les moyennes ont dû être établies sur l'ensemble de l'exploitation. 
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§ 2. BAGAGES. 

XLIII. Le transport Iles bagages, sur le réseau exploité par des Compaguies, a donné 
les résultats ci-après : 

;\ 
0 172. ) 

~ 

bdt •u aaini111D11l («>lis). 
llaga9u 

- ea poids (qminlaus). 

Enu,ablt • . . 

MOUVEMENT. RECETTE. PnfJlllilTS MOYENS 
par colla ou par quintal. 

48î7, I f876. l [liftrtD«J f8î7. , ◄876. \ Diltrma •sn. l ~876.1 Difüems 
pour 1877. pourfB77. pour 1877, 

• 66,MS 6?,699 + 3,ll89 18,6t7 16,W + 2,378 0.2~ 0.26 + 0,02 
178,~ li8,897 + l,79S ?9i,658 313,907 -19,Z-19 1.65 1.78 - 0,13 

. . 313,~ 1330,1,61-16,871 

Eu égard à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, on obtient : 
Par voie-kilomètre: -------~-------- Mounmtnt. l\rcetlt, 

Eo ~8ï7. 

En •876 . 

{ 
Traosporls taxés au minimum (colis). . . . 38.76 ~O 86 } "' , .d . 3 rn~ ,.o - - au poi s jquintaux) .....• 40!.0 ~7• M 

{ au miuimum (colis) •.• 
au poids (qutntaux). . • 

Dlflérences pour •sn. { 

36.7/5 
403,li7 

9 sa l 
•sa 91 f rn3 so 

an minimum (colis) • . • . . +2 Of 
au poids (quintaux] • . • . . +0.36 

+ 4 33 }-H 40 
-f2 43 

Le produit de ces transports entre pour 0.82 p. n/o dans la recette générale de 
l'exploitation en 1877, et pour 0.8a p. 0/0 en 1876 .. 

$ 5. COLIS PAR EXPRÈS, PETITS PAQUETS ET ARTICLES DE J\IESSAGERIES. 

lllll. Les résultats des transports de petites marchandises, effectués par le réseau 
ferré des Compagnies, peuvent se résumer comme il suit : 

{ 

taxés au minimum (colis). 
Transports 

- au poids (quintaux). 

MOUVEMENT. RECETTE, 

4877. 
1 
rn16. 1 Difirmea rn77. 4876. 1 Ditrérencu _ 

pour 1877. pour 1877. 

1 
785,900 74i,494 + 44,706~ 

4,646,216 4,614 ,5/57 - 21S,3H 
1,320,666 l ,rnS,374 +42!,292 

1 
Proportionnellement à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, il y a : 

Par voie-kilomètre : 

llounrnen,. Ileeette. 

En 1877 
jTr:rnsports taxés au minimum (colis) 
l - - au poids (quintaux) 

F.n 1876 . . . . { 

Différences pour 1877. { 

au minimum (colis) 
au poids (quintaux) 

au minimum (colis) 
au poids (quintaux) • 

4!:>7 .52 
768.84 i 940 92 

456.1 s ~ 
702.51 J 962 07 

+ 21.51l 
+ 66.?SB j - 21 rn 
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La recette produite par ce groupe de transports forme 4.24 p. 0/o de la recette 
totale en 1877 ~ et 4.23 p. 0/0 en i876. ' 

§ 4. GROSSES MARCHANDISES, 

XLIII. Le trafic des grosses marchandises, sur les lignes exploitées par des Compa- 
gnies, a donné les résultats suivants : 

lutta aa minimum (nombre), 

- au poid1 (tono~) .•• 

En•t111ble. . 

l'&OOCITS IIOY.E,s 
IIOUVEIEIIT. RECETTE. par upi4ili61 111 par tout. 

4877. 4 816. 1 fülirtnUI ~811. 4 876. 1 Dirmnw 1877. 1876-1 Difirt■IU 
pour 1877, pout1877. P0lll'1877 

109,J!;ll 101 ,61» + 1,8$3 163,~ 100,11» + 2,868 1.50 1.58 - 0.08 

12,297,181 11,983,800 + 313,381 21,761,'tœ :!2,:n~,312 -~74,'203 1.77 1.6& -0.09 

.............. 21,9"..i,932122,41l6,2671- lm,335 

Par rapport à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, on compte : 
Par voie-kilomètre; - ---------- JloaftlDtDI, 

{ 
Transports lllxés au minimum (expéditions). 63. 7-i 

En ~ 877 , • . 'd (t ) f - - aupo1 s onoes .•.. ,, 118.96 

nuoue. 

95 37 } 
42,668 52 n,763 89 

En 4876 ••• { - - ~u minimum (expéditions) • 59,5::1 9l 33 } - - ~u poids (tonnes). 7,023.35 43,090 06 ~3,-ts+ 39 . 

Différences pour 4 877. { - - au minimum (expéditions). + ♦,19 + 4 Oi } 
- - au poids (tonnes). • +435.61 _ ,21 5• - no tso 

.. Le produit de celle catégorie de transporls correspond à rs7.?>2 p. 0/r, de la 
recette totale en {877, et à ~7.98 p. 0/o en 1876. 

XLIII. 

§ O. FINANCES. 

Les transports de fonds effeetués par les chemins de fer concédés, peuvent se 
résumer comme il suit : 

{ 

tex~• au minimtim 
Groupo 

- i la raleur . 

Ensom\le ••• 

MOllVEMENT. RECETTE. PII0l>tlT.5 JIOYBNS 
par group. 

4877. -1876. Difüinus -1Si7. l 18-;6_ 1 Ditrérenm 4877· 1 •876_, Difirmes 
pour 1877. pour1877, pour1877. 

41,895 41,8!11 + u U,142 12,688 + •.~54 o.a, 0.30 + 0.04 
265,919 525,128 -~,207 44,998 55,127 - 10,1:?II 0.17 O. Il + 0.06 
--- --- --- - --- --- -- -- --- 
31!7,814 567,00'1 -:ZW,193 5&,UO 67,815 , • 8,675 0.19 o.n + 0 07 

-14 
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Eu égard à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, on constate : 

{ 
Transports taxés au minimum. 

En 4877 ••. 
- - à la valeur, • 

En 4876 . . . { 

Différences pour 4877. { 

au minimum •• 
à la valeur •• 

au minimum, 
à la valeur .• 

Par vole-kllomêtre : 
~ 

llo~ua,coi. R-,,ene. 

2,i.,39 8 23 } 
~M-,8-1 } ~79.'10 

'16 'lO 
34 ,a 

U.55} 332,31 1 43 } 39 '74 
301.16 3'! 31 
-- ...____ 

- 0.-16 }- -153,H ~:!~}- 534 - -1152.95 

La recette des articles de finances comporte 0.i6 p. 0/0 du produit total de 
l'exploitation en i877, et O.f 7 p. 0/Q en {876. 

§ 6. ÉQUIPAGES, 

ILIII. Les résultats des transports d'équipages, par les lignes exploitées par des 
Compagnies, sont les suivants : 

, . l grande ,ire,so 
l.<rurpages 

pethe - , 

Ensemble 

"'""""'. 1 RECETTE. PRODUITS MOTINS 
par éq11Jpa9e. 

4877. \ i sts. 1 Difüentes rnn rn;6 1 Dilfirmu 4877 1-1816.1 Dilffrmu 
pour 1877. pour 1877, pour 1877. 

116 98 + 16 3,210 3,121 + 89 :n.67 31.M - 4.18 

156 170 -14 3,312 3,24~ + 70 21.23 19.07 + 2.16 
--- --- --- --- --- --- -- -- --- 

272 266 + 4 6,~12 6,363 + 15\J 23.96 23. ,. + 0.24 

Proportionnellement à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, on 
trouve : 

rar:voie-kilomètre: 

-------------- elourrmtal. Receue. 

.. 1 Transports à grande vitesse . En 48'77 • . . . 
- à pente - 

Eo 4876 ... l 
Dilfürcnccs pour i 877. i 

à grande 
à petite 

à grande 
à petite 

0.01 l 
o.es j o.re 

0.06 t 
0.fO ( 0.~6 

+ 0.04 
- o.o, • 

t .81 l 
L93 j 3.80 

~ .8a l 
4.90 J 3.73 

+ o.o, i-­ 
+ 0.03 j+0.07 

Le produit des expéditions d'équipages représente 0.02 p. Q/0 de la recette 
générale en 1877, et 0.Oi p. 0/o en i876. 

§ 7. CHEVAUX ET D.ESTIAUX. 

XLIII. Les chevaux et les bestiaux, transportés par les railways des Compagnies, ont 
donné les résultats ci-après: 
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f 
grande ~ileHe 

Animaux 
petite - 

Ensemble, 

MOUVEMENT. RECETTE. PIIODUITS lllOYKNS 
par animal, 

i8î7. 1 i8i6. Ditrérenm i877. i876. Dlfrérences i877, I i876,, Difüenm 
pour 1877. pour 1877. , pour1877 

23,120 23,%1 + 63 lô3,5SO 98,628 -j-3%,ll~2 ~.18 4.28 + 1.50 

514,606 519,021 - 4,415 576,518 529,936 +46,580 1.12 1.02 + 0.10 

---- --- - --- - --- -- -- --- 
537,726 542,078 - 4,352 710,096 628,564 -f-81,532 1.32 1.16 +0.16 

Par rapport à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, on obtient : 
Par vore-krlomètre : 

En 4877 . • • \ Transports à grande vitesse 
- petite - 

Eo ~876 .. , { 

Difl'erences pour i 8i7. 

grande 
petite 

grande 
petite 

Mouvem,nt, Ileeette 

i3.46 } 3i3.04 77 76 } ua 39 
299.58 33!\ 63 

~3 5i } 57 80 } 
30U8 

3i7 69 
3i0 !SS 

368 38 

- O.OIS l + i9 96 } 
- 4.60 . - 4.6B + 25 OIS + 41S OI 

La recette afférente aux transports d'animaux. entre pour f .86 p. 0/0 dans le 
produit total de l'exploitation en f877, et pour f.62 p. 0/o en 1876. 

XLIII. 

§ 8. PRODUITS EîTllAORDINAIRES. 

. . . . . ~ en 1877, /1. Les produits extraordinaires sc sont élevés : ~ en 1876, à. 

Différence en moins pour 1877 

Le montant de_ces produits, par kilomètre exploité, a été : 

. fr. 1,505,871 
1,4M,667 

. fr. 100,796 

En !877, de. 
et en !876, de. 

Différence en moins pour t 877 . 

. fr. 7o9 01 
825 25 

. fr. 64 i6 

Les produits extraordinaires forment 5-42 p. 0/0 de la recette totale en !877, 
el 5.62 p. 0/o, en 1876. 

§ 9. RÉCAPITULATION. 

€'omparatson résumée des ann6e11 t8'1'll et t.8'18, 

Répartition des p1·oduits de toute nature. 
En 1877 En 1876. Différences pour 16i7 

Ill Il. Voya6eurs . {2,,f 85,200 t 2,252,750 - 49,a5a 
Bagages . 5t5,50a 550,i76 - 16,87-l 
Petites marchandises 1,616,246 1,6,1,f ,aa7 - 2a,5! f 

A reporter . fr. !4,!f2,7ül 14,204,468 - 91,7{7 
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llolll77, lln 1876 Dllrértncts pour 1877, 

Report . fr. !4lH2,7~t {4,204,468 - 9f ,7{7 
Grosses marchandises. 2t ,924,952 22,496,267 - ~7t,55o 
Finances !S9)40 67,SiN - 8,67!$ 
Equipages . 6J>22 6,565 + HS9 
Chevaux et bestiaux . 7!0,096 628,064- + 8i,~S52 
.Produits extraordinaires . i,505~87{ 1,404,667 - {00,796 

Totaux. . fr. 58,H7,512 58,808,144 - 690,85j 

Une recette de i 00 francs, répartie proportionnelJement à l'importance des 
transports, donne les résultats suivants : 

Voyageurs . . . 
Bagages . • • . . 
Petites marchandises 
Grosses 
Finances. . . . • 
Équipages . 
Chevaux el bestiaux 
Produits extraordinaires 

lln 1817 • 

51.96 
0.82 
4.24 

!>7.?S~ \ ioe ,, 
O.i6 
0.02 
t.86 
5.42 

En 1876. 

51.B':2 
0.8ts 
4.~5 

!S7.98 } fOO 
li 

0.17 
O.Ot 
1.62 
5.62 

V. 
Dépense• d'esploltatlon (1 ). 

u111. Les dépenses d'exploitation des chemins de fer exploités par des Compagnies 
se sont élevées : • 

En 1877, à. 
En {876, à. 

Différence en moins pour f 877. 

. fr. 22,729157! 
22,790,927 

. fr. 61 \006 

Rapportées à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, ces dépenses 
comportent par voie-kilomètre : 

En !877 . . . . fr. 
En !876 • 

Différence en moins pour i 877 . fr. 

!5,251 04 
!5,5o7 os 

!26 04 

XLIII. L'annexe XLIII donne la répartition, par Compagnie, du montant des 
dépenses d'exploitation effectuées en f 877. 

VI. 

Résultats ,le l'e:sploltaUon (1). 

nm, Les résultats de l'année !877 comparés à ceux de l'exercice précédent, 
peuvent se résumer comme il suit : 

(') Voir note de renvoi page 1H. 
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E:n 1877. En 1878. 

Longueur kilométrique moyenne exploitée. 1,717ll.731 1,706k,',l81 

Recrues brutes dL'S lignes exploitées . rr. :38,117,31'2 58,808, 14,. 
Dépenses d'exploitation . . 22,729,571 ':2'2,7!10,927 

Recettes neucs • fr. t~,5~7,941 16,017,~17 

Oilr,rencts pour 1877. 

+ 1 P.4-!'.>0 

(HJ0,852 
6US~6 

6.!9,276 
Rapport de la dépense d'exploltation au 

total général des recettes . . . . . 51l.G5 p. ¼ t>8.67 p. 0
/0 + 0.96 p. 0/0 

Rapportés â la longueur moyenne exploitée pendant l'année, ces résultats 
donnent: 

Recette. 
Dépense 
Bénéllce 

En 1877. En 18i0. llilTfr,ores pour 1877. 

. fr. 22,190 50 221744 29 - :>~5 79 
f5,25l 04 15,5~7 08 - 126 04 

. fr. 8 959 46 H,587 2t - 427 7f> ' 
VII. 

.lméllornllons de 8ervlce. - lnnovu0oo8. 

Certaines améliorations et extensions ont été réalisées, en 1877, dans les 
divers services des lignes concédées, notammen t, savoir : 

A:NVERS~GA:ND. 

Renouvellement de !5,620 mètres courants de voie principale en rails de fer, 
par des rails d'acier de 50 kilogrammes par mètre courant. 

Développement des voies à la 'I'ète-de-Flandre, sur une étendue de 
550 mètres. 

Acquisition de iO arcs -t.9 centiares pour l'établissement d'un bâtiment de 
recettes à Nieukerken, et des terrains nécessaires pour la construction de deux 
maisons de garde. 

Etablissement de signaux pour couvrir 1c pont mobile de Lokeren. 
Placement d'une grue à vapeur sur chariot, à la Tète-de-Flandre. 
Introduction des halles de Loochristy et de Nieukerkcn dans les relations 

mixtes. 
Application des tarifs mixtes des stations de la ligne, avec les stations de 

Termonde à Saint-Nicolas. 
Extension des coupons (aller et retour) il prix plein. 

CHIMAY (ANOR A HASTIÈltE). 

Remplacement de 2,7o2 mètres courants de voie en rails de fer 1 par des rails 
en acier. 

FLANDRE OCCID&NTALE ('). 

Acquisition de deux locomotives mixtes. 
Etablissement d'un poste télégraphique, pour faciliter le croisement des trains 

à Gits. 

(') A partir rlu 1•• aoû! 1877. 
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GAl'iD-EECI.0O-BllUGES. 

Renouvellement de 2~-f 24 mètres courants de voie en rails vignoles (système 
. de l'Etat Belge) cl de ~,fü,6 billes en chêne. 

Agrandissement des ateliers de construction à Eccloo. 
Aménagement de la halte provisoire de Donek. 
Améliorations aux bâtiments des stations de Gand et d'Eccloo, pour le service 

des marchandises. 
Etablissement d'une grue hydraulique à Maldegem . 
Application des appareils G_ilîard aux locomotives. 
Organisation de quatre trains spéciaux sur Ostende, deux trains spéciaux 

entre Gand et Bruges, et trois trains de nuit entre Gand et Eccloo. 
Création d'un bureau intérieur à Gand, pour petites marchandises. 
Extension du service mixte avec Anvers-Gand, à toutes les stations de celle 

ligne. 
GRAND•CENTRAL-DELGE. 

Remplacement en rails d'acier, de 91021 mètres courants de voie en rails 
de fer. 

Renouvellement de 85,084 mètres courants de voie en rails de Ier, et emploi 
de !57, 192 billes neuves. 

Allongement des voies de croisement dans les stations de Court-Saint-Etienne 
et de Botselaer. · 

Construction d'un nouveau bâtiment de recettes à Tllly. 
Construction de hangars à marchandises dans les stations de Court-Saint­ 

Etienne et de Weert-Saint-Georges. 
Mise en service de trois locomotives mixtes à deux paires de roues couplées, 

avec tenders, et de 8 locomotives à marchandises ù 5 paires de roues couplées, 
également avec tenders. 

Mise en exploitation des raccordements des verreries Charles Georges, entre 
les stations de Dcschassis el de Jumet, ainsi que de l'usine de La Charlene à la 
halte de Romedenne. 

Erection de la halte d'Alken, en station. 

BASSELT-~IAESEYCK. 

Consolidation, par empierrement, d'une partie des talus de la grande tranchée, 
au piquet 525. 

LIÉGE-1'1AESTRICDT. 

Construction d'une remise aux voilures dans la gare de Visé. 
Construction, à Visé, de 2 voies nouvelles d'accès à la remise aux voitures. 

UÉGEOIS-Ll,JDOURGEOIS. 

Remplacement en rails d'acier de 57kJ,O, de 9,100 mètres courants de voie en 
rails de fer. (Il y a actuellement, sur la partie belge du Liégeois-Limbourgeois, 
27 \236 mètres courants de voie en rails d'acier.) 

Clôture sèche de la voie, sur Hi,000 mètres courants, et renouvellement de 
600 mètres courants de clôtures de station. 



( ?59) { ~o 17~.) 

Renouvellement de f !:S changements de voie et de 6 erossings en fer, par des 
appareils en acier. 

Erection d'une sa lie d'attente de i ru et de 2e classe, et d'un petit magasin à 
marchandises, à Hoessclt. 

Construction d'un magasin à marchandises à la station de Herstal. 

LIERRE-TURNHOUT. 

Réfection de la voie de la section de Lierre-Hérenthals en rails vignole en fer 
et en acier de 57 kilogrammes, et éclissage des rails à bourrelets inégaux. 

1'I ALI!ŒS-TERNEOZEN. 

Remplacement en rails d'acier, de 2,!598 mètres courants de voie en rails de 
fer. 

Etablissement, à Saint-Nicolas, d'une voie de garage de f 0!5 mètres de 
longueur. 

Remplacement de 22 excentriques et de f 9 crossings en fer, par des appareils 
en acier. 

Etablissement, dans la station aux marchandises à Saint-Nicolas, d'une pompe 
à vapeur avec réservoir et prise d'eau, pour l'alimentation des locomotives. 

NORD-BELGE. 

Rcmplaccmcnt, dans les voies principales, des rails en fer par des rails 
vignoles en acier de 50 kilogrammes, sur les longueurs suivantes : 

Namur-Liége. . sur 
Charleroi-Erquelinnes . 
Mons-Hautmont. 

Ensemble. 

4,400 mètres courants de voie. 
8,800 

25.600 

56,800 

Remplacement de 19:558 traverses et de 25 changements de voie: par des 
appareils du dernier type. 

Remise, au service d'exploitation, des bâtiments des stations de Longdoz et 
d'Engis, ainsi que de la halte aux marchandises d'Ougréc. 

Continuation des travaux d'agrandissement du bâtiment de Bas-Oha, et 
construction de voies nouvelles à Ougrée. 

Modification et agrandissement des voies de la station de Flémalle-Haute. 
Continuation des travaux pour l'établissement des ateliers de la Compagnie, à 

Angleur. 
Remplacement de 5 vieilles machines par des machines de gare construites à 

Saint-Léonard. 
Achat de 4 machines à marchandises à trois essieux couplés, comme augmen­ 

tation d'effectif en décembre 1877. 
Remplacement de 44 wagons anciens à charbon, et de i6 vieux wagons 

fermés de six tonnes. par 60 wagons fermés de dix tonnes. 
Installation, à Angleur, d'un appareil télégraphique (système Morse), en 

remplacement d'un appareil Breguet. 
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Pose d'un nouveau fil télégraphique sur la section de Namur à Givet. 
Ouverture, à la télégraphie privée, du bureau d'Ampsin. 

SA INT-GHISLAIN-ERBISOEUL-JURDJ SE. 

Installation d'un appareil Saxby-Farmer à la bifurcation d'Erbisœul et à la 
bifurcation de Saint-Ghislain. 

SYNDICAT DU RÉSEAU DES FLANDRES. 

Construction d'une annexe à l'atelier de Selzaete. 
Construction d'un four à rebandager et d'une remise pour voitures, sur la 

ligne de Gand-Terneuzen. 

VIRTON. 

Ballastage de la voie: en pierres concassées, sur une longueur de f ,982 mètres 
courants. 
Placement de rails neufs sur une étendue de 64 mètres courants, et de 

!>,Sf 9 billes. 
Construction d'un aqueduc sous la station d'Ethe. 

VIII. 
A.ecldeots (1 ). 

XLIV. L'annexe XLIV donne Je relevé) par Compagnie, des accidents survenus aux 
personnes, en 1877, sur les chemins de fer concédés en Belgique. Ce relevé 
peut se résumer comme il suit : 

A. Par Je fait du service ' Voyageurs. , •••.• 

(collisioosetdéraillemeots). ~ Agents des Compagnies. 

Ensemble. 

\ 

Voyageurs. , • • · · · · • · · 
B. Par le fait des victimes Agents des Compagnies .•.•. 

(imprudencc,suicide,etc.) Personnes étrangères au service. 

Ensemble • 

f En 1877 • • 
Totaux. · • ~ En 1876 • • 

Différences pour 1877. • . 

NOMBRE DE VICTIMES. 

Tuées. 1 Blessées. 1 Gontnsionies. 1 Total. 

• • '2 2 

• 1 • 31 

--- - 
1 1 3 li 

3 1 • ,i. 

H 32 13 56 

29 B 2 4-l 

--- - 
43 46 415 mi 

44- +7 18 409 

55 31 38 124- 

--- --- --- 
-- H +rn - 20 - HS 

(1) l'oir note de renvoi pnge 1:11, 



CHAPITRE 11. 

POSTES ET TtltGRlPHES. 

ORGANISATION. 

Un arrêté royal en date du rn novembre 1877 a séparé l'Administration des 
Postesetdes Télégraphes de celle des Chemins de fer de l'État, et cette mesure 
a été complétée par deux autres arrêtés royaux organiques portant la même 
date. 

L'Administration des Postes et des Télégraphes est aujourd'hui dirigée, sous 
l'autorité immédiate du l\linistrc, par un Directeur général; l'administration 
centrale comprend deux. directions chargées; respectivement, des services des 
Postes et des services des Télégraphes; cl un Inspecteur général est chargé de 
la haute surveillance des services actifs. 

Un Conseil composé, sous la présidence du Ministre, du Secrétaire général du 
Département, vice-président, -du Directeur général, de l'inspecteur général et 
des deux Directeurs, peut être appelé à émettre son avis sur toutes les affaires 
ou questions au sujet desquelles le Ministre juge utile de le consuller. - Les 
propositions générales relatives aux promotions lui sont toujours soumises. 

Les nouvelles règles organiques, ainsi que les dispositions ministérielles qui en 
forment le complément, seront publiées en un seul règlement d'administration, 
qui comprendra ainsi tout cc qui touche à l'organisation des services, en 
remplaçant des dispositions éparses dans un grand nombre d'arrêtés C). 

1. 

Projet de loi relatif a la révision et à la codification de la législation postale. 
<< Le service des Postes est régi par un grand nombre de lois successivement 

» modifiées ou abrogées en partie et dont quelques-unes remontent au siècle 
» dernier. 

» Ces dispositions forment un ensemble disparate et leur application donne 
» fréquemment lieu à des incertitudes et à des difficultés. 

>> Aujourd'hui que, grâce aux. importantes réformes et aux extensions progrcs­ 
» sives dont il a été l'objet, le service des Postes semble pouvoir être constitué 

(1} Cc réglcment, mis en vigueur à dater rlu 8 avril 18781 porte la date rlu t:, mars 
précédent. 

i6 
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>) sur des bases définitives, le moment est venu de procéder à la révision et à la 
» codification de la législation postale. » 
Telles sont les premières lignes de l'exposé des motifs d'un projet de loi 

déposé dans la séance du 15 décembre 1877: et qui est destiné à remplacer, en 
les abrogeant, toutes les lois spéciales concernant la poste aux lettres et la poste 
aux chevaux. 
ta codiûcation proposée assurerait au public l'unité de législation dans le 

régime postal et l'uniformité des conditions applicables à l'ensemble de ses 
correspondances. - Le projet de loi comprend, d'ailleurs, diverses innovations 
dont le hut est, soit une nouvelle extension tics facilités que la Poste assure au 
public, soit une assimilation plus complète du régime intérieur aux règles 
adoptées par l'Union postale. 

Relations internationales. - Union postale. 

L'Union postale établie par le traité de Berne embrassait, au 51 décem­ 
bre 1877, vingt-sept États avec leurs colonies. Elle s'étend à une superficie 
territoriale d'environ 157 1000.000 kilomètres carrés, à la plupart des relations 
maritimes et i1 des populations dont on peut estimer l1· total ù 6801000~000 âmes. 
Pendant l'année 1877; y ont successivement adhéré les colonies britanniques 

de Ceylan, de Lnbouan, les établissements du tlétroit (Penang, .MalarC'a et 
Singapore). Hong-Kong; l'ile l\lauricc et ses dépendances. la Trinité; la Jamaïque, 
la Guyane anglaise et les iles Bermudes: les colonies espagnoles, néerlandaises et 
portugaises, le Japon, le Brésil, la Perse, le Groenland et les Antill<•s danoises. 

Les règles constitutives de l'Union postale seront, dans les premiers mois 
de 1878, soumises à la première révision triennale prévue par le Congrès de 
Berne, et l'on peut attendre de la réunion de cette seconde conférence, la réali­ 
sation de progrès nouveaux. 

Déjà, telle qu'elle est établie, l'Union postale constitue, pour les relations 
intcmationales, l'une des améliorations les plus grandes et les plus extraordi­ 
naircs d'un siècle déjà si fécond en progrès économiques. C'est la première fois 
dans l'histoire du monde que, pour ainsi dire, toutes les nations civilisées se sont 
entendues pour le règlement uniforme d'un intérêt commun. 
Déjà précédée; en 1865; par la constitution de l'Union télégraphique interna­ 

tionale, puisse l'Union postale être suivie bientôt par d'autres mesures écono­ 
miques ayant le même caractère et destinées, clics aussi, à rapprocher les 
nations! 

1\IOUVE)fENT DES CORRESPONDANCES. 

Statistiq11e. 

nv, et L. Malgré la persistance de la crise industrielle et commerciale qui sévit dans 
tous les pays de l'Europe, le mouvement général des correspondances postales 
en Belgique s'est élevé, en 1877, au chiffre de 188,871,569 objets, soit une 
augmentation de 5}>92,188 sur l'année antérieure (5.05 p. "/o)• 
Relativement à l'année 1869, qui a précédé la généralisation de la taxe 
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intérieure à ! 0 centimes et l'introduction de la carte-correspondance C), l'aug­ 
menta lion atteinte en 1877 est de 8-1,475,000 objets transportés, soit 7a.86 p. 0/o• 

Le nombre total des lettres ordinaires expédiées en 1877 à destination de 
l'intérieur et de l'étranger 1 s'élève à ~4,571 ,000 environ. 

Le tableau suivant indique la répartition de cc nombre par province, et pro­ 
portionnellement à la population (2). La dernière colonne indique le degré 
d'instruction respectif de chaque province, tel qu'il ressort des constatations dont 
les miliciens sont l'objet. 

- 
NUll€1\0 

LETTRES POPUl,ATION NmlBRE llE CUSSEME:iT 

PROVINCES. 01\Pl!'l,\II\P.S au OE LF.THH:S 
des pro1lncea 

d'ap,é, lo 

expédiées. 31 di<tm~rt ISiC. par habitant- Mgr~ d'lnstruetion 
des miliciens. 

1 
Brabant •.. . . . •. ~ 14,851,622 956,062 11>.84 ?5 

Anvers .•••.. .. 6,9641724 558.581 12.95 5 

Liége. . . . ... . . . 7 , li-515 , 064 652,228 1-1 .7G 6 

Namur ... ... . . 5,586,422 511:i.7!)6 10.72 2 

Hainaut .... ... . . 8,700,9!52 !156,554 9.0!) 8 

Luxembourg . .. . . . .. 1,819.012 204,201 8.!JO 1 

Limbourg . ' .... . . 1,'"5'J.,85G 2015.257 6.!)!) 4 

Flandre occidentale • . . . /i-,55~,151, 684,'J.68 6.51 7 

Flandre orientale . . .. ?:i,176,808 865,4158 6.00 !) 

Il résulte des données de cc tableau que l'instruction n'exerce sur le mouve­ 
ment épistolaire qu'une influence secondaire, comparativement au développement 
industriel et commercial. 

Dans le nombre total des lettres expédiées en Belgique. il s'en est trouvé 
a521000 environ, dont la taxe a été perçue en tout ou en partie sur les destina­ 
taires, par suite de non affranchissement ou d'insuffisance d'affranchissement. 
Ln proportion des lettres non ou insuffisamment affranchies n'atteint donc 
pas J p. 0/0• Eu égard aux avantages que l'affranchissement procure au public et 
au service, il est heureux que celte utile pratique soit entrée à ce point dans les 
habitudes. 

XLVII et L Les lettres recommandées, dont le nomhrc était il peu près resté stationnaire 
en 1876, ont atteint, pendant la dernière année, le chiffre de 551,762 envois dans 
le service intérieur, soit IJ ,Mfü objets en plus. 

Le droit fixe <le 20 centimes, auquel est soumis tout envoi recommandé en 

(1) D'abord limitée li la circonscription du bureau d'origine, la carte-correspondance a été 
étendue à tout le royaume le 1"' janvier 1872. 

(') Un certain nombre de lettres (286,910 environ) déposées dans les bureaux ambulants en 
cours de voyage, n'ont pu être classées par province. 
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sus du port ordinaire calculé d'après la nature ou le poids de l'objet, a produit 
fr. 6615ti2-40. 

Une seule lettre recommandée a été perdue dans le service belge en !877. 
Trois lettres de l'espèce expédiées de Belgique, ont disparu à l'étranger. 

XLVII et L. Le régime des lettres chm·gées avec déclaration de valeur est resté soumis 
aux conditions fixées par la loi du 29 avril 1868. Toutefois, le droit propor­ 
tionnel, ou prime d'assurance, a été l'objet de réductions successives. 

La dernière a été édictée par arrêté royal du 17 mai !875:, à dater du !er juin 
de la même année, le droit proportionnel a été réduit de 50 centimes 
à 20 centimes par i ,000 francs. 

Par suite, dès 1875, on a constaté une augmentation consldérable dans le mon­ 
tant des déclarations des lettres chargées circulant à l'intérieur du royaume. 
La moyenne du chiffre d'assurance par lettre, qui était de 595 francs pendant les 
cinq premiers mois de { 875, s'est élevée à 789 francs, pendant les sept derniers 
mois de la même année. En 1874, celte moyenne a atteint 836 francs. 

Dès f87;j, le tarif réduit paraît être arrivé à la plénitude de son effet. La valeur 
moyenne du chargement ne s'accroit plus que de üO francs et atteint 886 francs 
En i 876~ elle fléchit légèrement (à 862 francs). Pendant le dernier exercice, la 
moyenne, qui est de 873 francs, n'accuse qu'une augmentation insignifiante. 

Le nombre de plis transportés a subi la mème influence. Après un relèvement 
considérable en 1875 et en f87 4, la progression j pendant les trois dernières 
années, est rentrée dans la voie normale. 

Le total des primes d'assurance perçues, en 1877, sur les valeurs déclarées à 
l'intérieur, s'est élevé à fr. 9D,472-f0. 

En 1872, avant la réduction du tarif à 50 centimes par 1,000 francs; cette 
recette n'atteignait que la somme de 78,734 francs. 

H s'agit d'un produit peu important, mais on doit considérer, comme très­ 
favorable, le résultat d'une mesure qui a dégrévé le public dans la proportion de 
ü à 2, et qui a dù l'engager à assurer les lettres pour une valeur supérieure à celle 
qui était déclarée antérieurement. 

De l'augmentation de i 6,758 francs dans le produit ci-dessus, il faut défal­ 
quer le surcroît de remboursement (fr. 6,711-30) supporté par le Trésor, ce qui 
réduit l'avantage à fr. 101026-80. 
Il y a eu 8 envois de l'espèce perdus ou spoliés, en { 877 ~ dans le service inté­ 

rieur. Ces perles représentent une valeur totale de fr. 8,4{ i-50, soit 46 cen­ 
times sur 10,000 francs de valeurs circulant à l'intérieur du pays. Ceue pro­ 
portion est peu élevée, mais elle n'atteignait que 2{ centimes en 1876. 

Sur le montant total des valeurs perdues, une somme de 9IO francs a été mise 
à la charge des agents en défaut. Une autre somme de 680 francs consistait en 
une ordonnance de payement qui a pu être remplacée sans frais. Restent donc 
fr. 6,7H-50 remboursés aux frais du Trésor, somme qui est à la prime d'assu­ 
rance encaissée dans le rapport de 7 .02 p. 0/0• 

Le service international des chargements avec valeur déclarée n'a donné lieu 
à aucune perte. Il se chiffre par un échange de 80.85~ lettres assurées pour une 
somme de fr. 68,44-2,261-28. L'augmentation sur i876 est de 4~889 lettres, et 
d'une valeur de fr. 2,24-1,958-56. 
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En somme, le mouvement général des lettres avec déclaration de valeur, tant 
à l'intérieur que dans les relations avec l'étranger, a atteint le nombre de 
291,78! envois, représentant une valeur totale de fr. 252'.6~6;2~6-70, pour 
laquelle il a été encaissé, en Belgique, comme prime d'assurance, une somme de 
!54,66! francs environ. 

Si l'on répartit, sur cette dernière somme, le total des pertes (fr. 8, 411-80), on 
trouvera qu'elles n'atteignent que 53 centimes sur 10,000 francs de valeurs 
transportées. 

Les indemnités payées par le Trésor (fr. (i,7! 1-50) représentent environ 
r; p. 0/0 du droit réalisé. 

nv111. L'annexe XLVIII donne le détail des lettres tombées en rebut, ainsi que des 
lettres ordinaires réclamées: retrouvées et non retrouvées, en 1877 .et en 1876. 

XLVI et L. · Le nombre des cartes-correspondance dans le service intérieur belge, a 
augmenté de 8,895:540, en f 876, à 10,051 :608, en f877, soit 12.80 p. 0/0• 

Cette progression, de même que celle que présentait 1876sur 187D, est. moins 
élevée que les augmentations observées précédemment. Cc mode de correspon­ 
dance a dû mettre plusieurs années à entrer dans les habitudes et à atteindre son 
maximum d'expansion Cette période écoulée, la progression d'une année à l'autre 
devait se ralentir. D'un autre côté, le mouvement des cartes postales subit I'in­ 
flucnce des circonstances générales qui agissent sur toutes les correspondances 
indistinctement. 

u.. Leproduit des cartes-correspondance à l'intérieur a atteint fr. 012,272-!JO. Cc 
chiffre est supérieur de fr. 62,~46-40 à celui de 1876. 

Le nombré des cartes expédiées en Belgique, tant pour l'intérieur que pour 
l'étranger, s'est élevé J ,f ,258,604; le tableau ci-dessous en indique la répartition 
par province C). 

CARTES POPULATlON NOMBRE 
PROVINCES. Dl\ DE CARTES 

EXPÉDIÉES, 31 décembre 1816. par habitant. 

Brabant . . . . • . . . . . . . 5,881,826 956,062 4.14, 

Anvers .... . . . . . . . ' 1,558,754 558,581 2.54 

Liége ............. i,!.S07,656 652,228 2.58 

Namur •• t ••••••••• ti81,698 51D, 796 1,M 

Flandre orientale ........ 1,522,586 865,4!:$8 1.153 

Hainaut .... . . . . . . . . 1,526,1156 9156,5M 1,5!) . 

Flandre occidentale ....... 779,480 684,468 ·l .14 

Luxembourg . . . ....... 251,478 204,201 1.15 

Limbourg •....•.. , .. 204,554 2015,257 1. " 

(') le service ambulant a reçu, en outre, le dépôt de 44,876 cartes, qui n'ont pu être 
réparties par province. 

i7 
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XLVli!tL. L'accroissement du mouvement épistolaire international est continu, mais 
il n'accuse point sensiblement l'effet des réductions de taxe introduites par le 
traité de Berne, à partir du i cr juillet i 87;5. 

L'augmentation proportionnelle , en ce qui concerne les lettres , était de 
5.6~ p. 0/0 en 1874, lie 4.8-i p. 0/0 en !87~, et de 5.60 p. 0/0 en -t.876; elle est 
descendue à 2.08 p. 0/0 en 1877. 
Il convient, toutefois, de faire remarquer qu'antérieurement au traité de Berne, 

les cartes-correspondance étaient d'un emploi très-restreint dans les relations 
avec l'étranger; quelques pays seulement en autorisaient l'échange avec lu 
'Belgique. Depuis la mise en vigueur du traité de Berne: qui généralise l'emploi 
des cartes internationales, leur mouvement en Belgique s'est accru dans des 
proportions considérahles : de 6;5,5-i2 qu'il était en 18741 il s'est élevé, en i877, 
ù i ;65!\658. Une partie de ces cartes doit avoir remplacé des lettres, et le 
développement normal de la correspondance close a dù s'en trouver réduit. 
Pour se rendre un compte exact du mouvement épistolaire international, il 

importe donc de comparer entre eux les totaux réunis de ces deux caté­ 
gories. Ces totaux qui s'élèvent, pour 18761 à 19,445,D60, et pour 1877, à 
20,57~;729 objets, font ressortir, il l'avantage de cc dernier exercice, une 
augmentation de 4.78 p. 0/0 sur le mouvement combiné des lettres et des cartes­ 
correspondance. 

Quoi qu'il en soit, le ralentissement des affaires a, en quelque sorte, compensé 
l'e/Tet des réductions de tarif. l\lais il convient de faire remarquer que les corres­ 
pondances internationales ne comportent pas le développement en quelque sorte 
illimité des relations à l'intérieur et que, par suite, les réductions de taxe qui les 
concernent n'entrainent pas la même compensation. 

Lill. Le tableau Lfll donne la statistique comparative du nombre de lettres par 
habitant pour les principaux États de l'Europe, de {86-t à !877. Il en résulte 
que l'augmentation du mouvement épistolaire en Belgique a été plus considé­ 
rable que presque partout ailleurs. De 9.42 lettres par habitant, en 1869, la 
moyenne s'est élevée, en 18771 à H>.67. 

XLVI et L. Des diverses catégories d'envois qui entrent dans la circulation intérieure, 
les imprimés seuls (journaux non compris): accusent: au lieu d'un accroisse­ 
ment, une diminution; ce fait avait déjà été constaté l'année précédente et est la 
conséquence du ralentissement des affaires. 

Le nombre de ces objets s'était réduit, de 1870 à i876; de 1,578:000, soit de 
6.!5 p. 0/o· En 1877, le mouvement des imprimés n'a atteint que le chiffre de 
25:846,000, soit 7.2tl p. 0/0 de moins qu'en 1876. 

XLVI et L. Le mouvement des jourtuuux à l'intérieur du royaume, a été, en 1877, de 
65~486,000, soit une augmentation de 1,177,000 sur le dernier exercice, ou 
4.48 p. 0/o· 

L. La loi du 29 juin 1870 a réduit le port des échantillons de 10 centimes 
à [j centimes par 100 grammes. A la suite de cc dégrèvement, il avait été 
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transporté ·à l'intérieur: en i876~ 776,000 échantillons, tandis qu'en {87~., le 
mouvement n'avait été que de a57,f$00 envois. 

Cet accroissement ne s'est pas maintenu en f 877; Je nombre des échantillons 
transportés à l'intérieur est descendu au chiffre de 6871600 environ. 

L. Pour les papiers d'affaires, dont la Joi de -1870 a abaissé le port de 50 i1 
H, centimes, jusqu'à 500 grammes, il y a eu augmentation pendant les deux 
derniers exercices. 

En 187~, il y avait eu 81,000 envois de papiers d'affaires en service 
intérieur. En 1876~ cc chiffre s'est élevé à t t 1,000~ et, en {877, il 
129,500 envois. 

MANDATS- POSTE. 

XLVII et t. Le service des mandats-poste continue à suivre une progression croissante 
qui démontre à quel point cc mode d'envoi est devenu populaire. 

Le tableau ci-dessous indique, année par année, depuis f 866, le mouvement 
et l'import des mandats à l'intérieur du pays. 

- 
1 NO.\IHI\I~ VALEUIi 

~10:'iTA~î 
ANN(~E'S. moyenQO 

do 
r,UI llASO,\T 

MAXf>.\'rS. 
TOTAi,. 

l . (Fr•nc,). 

1 

·186{; 571t,ll~6 8, MIO ,S 16 79 25 

1867 ,.12 .801 9,81>9.021 06 24 

·1868 '••iB ,864 15, ~Y•8, 8l1-0 22 50 

1869 491., 597 18,457,7!'1 50 57 

1870 7M,677 25, 968, 187 75 -F i);J 

1871 695, t;;4, 30,550,195 02 /1-4 

1872 757,507 56,675,221 86 50 

1875 812,264 45,959,586 6~ 1i4 

1874 !Ht ,099 52, 991 , roo 60 58 

187~ 987.757 58,718,755 58 ;H) 

i876 1,088,606 64-,750,929 72 5!1 

1877 l.204,822 60,108,H8 65 57 

Pendant celle période de douze années, le nombre des mandats a donc plus 
que triplé, tandis que leur montant total a augmenté dans la proportion de i à 8. 

Ce résultat, de même que celui qui a été constaté pour les Jeures avec 
valeur déclarée, doit ètre attribué, en grande partie, à l'abaissement de la taxe. 

Avant le 1 cr mai 1868, le droit était de 10 centimes par 10 francs; à partir de 
cette date, i! a été fixé à 50 centimes pour 100 francs, mais avec réduction à 
10 centimes pour les sommes ne dépassant pas 20 francs. A dater du fer jan- 
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vler -1871, la taxe a été maintenue à JO centimes jusqu'à 20 francs, mais clic 
a été réduite à 20 centimes de 20 i1 ~0 francs. Les 50 centimes ont été main­ 
tenus de !'$0 à J 00 r rancs , au-delà de 100 francs il est ajouté 20 centimes par 
100 francs. 

L'échange des mandats-poste internationaux suit également une marche ascen­ 
dante. 
Il y a eu, en 1877, relativement ù l'exercice précédent, une augmentation de 

27,091 mandats et de fr. 96t>,207-4L 
Le tableau suivant donne, par pays, le nombre et la valeur des mandats inter­ 

nationaux échangés avec la Belgique, pendant l'année 1877. 

MANDATS DE LA BELGIQUE MANDATS DE L'ÉTRANGER 

PAYS. Il DESTl:'i/lTIO:f DE L0ÉTIU:'1Gf.l\. A DESTl:'iATIO:'! OE LA Pf.LGIQUE. 

Nombre. 
1 

Mijn\anl total. Nombre. 
1 

Montant total. 

Allemagne ........•..... 33,395 ~ ,512,821 2-i ~5,515 ~ ,23+,048 20 

France ............... • 45,8î3 ~ , .\_9;j, 052 î6 58,5î8 ~ ,9-i6,930 99 

Grande-Bretagne . . . . . . . . . . . 7,U+ 395,H-8 80 ·5,867 318,rn8 80 

Grand-ducbti de Luxembourg . . . . . 3,021 16ï,1rn 23 5,5H 5Hi,828 85 

1 talle . . . . • . • . . • . • . . . . 2,066 ~65,'238 75 -1,24-!) n0,365 96 

Pays-Bas. . . . . . • . . ...... u.sts 476,639 76 10,886 '7-~,753 9-i 

Suisse •....•......... • 1,738 rn1,6io 35 1,317 ~ 04-,533 3!) 

Des arrangements autorisant l'emploi du télégraphe pour les expéditions de 
fonds par mandats-poste, ont été conclus avec les Administrations postales de 
l'Allemagne: du grand-duché de Luxembourg, des Pays-Bas et de la Suisse. 

EFFETS DE COllMERCE. 

XLVII et L. Le service de l'encaissement des effets de commerce par la Poste, a été auto- 
risé par la loi du -1'2 mai 1876 et organisé à partir du f cr octobre de celte même 
année. Comme première application, il ne fut établi que dans les localités du 
royaume dotées d'un bureau de perception des Postes et où il n'existe pas d'agence 
de la Banque nationale, et la Poste n'accepta f1 l'encaissement que les effets 
remis par cette banque. 

A partir du ·1 cr février 1877 ~ la Poste a admis également les effets déposés par 
les établissements financiers et par les particuliers ayant un compte à la Banque 
nationale, et depuis lors les opérations d'encaissement ont été étendues succes­ 
sivement aux bureaux de sous-perception, aux communes les plus importantes, 
puis enfin ( HS janvier 1878) à toutes les communes du pays (sauf celles où il 
existe un agent de la Banque). 

L'Administration espère pouvoir donner bientôt une nouvelle et considérable 
extension à cet important service, en admettant les effets de toute personne 
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indistinctement, sans exiger la condition d'un compte courant à la Banque. 
Cette mesure sera particulièrement favorable nu petit commerce. 

Le droit d'encaissement avait été fixé d'abord à 20 centimes par JOO francs. 
A partir du Jer septembre !877, cc taux, maintenu jusqu'à i,000 francs? a été 
réduit à f O centimes par 100 francs au-delà de 1,000 francs. Cette réduction 
a influé d'une manière sensible sur le nombre des effets dépassant i ,000 francs 
confiés à la Poste à fin d'encaissement. De 468 en moyenne par mois, Je nombre 
de ces effets s'est élevé en moyenne à 73t, soit une augmentation de ~6 p. 0/o• 

Le nombre total d'effets remis à l'encaissement en 1877 est de 2661070, d'un 
montant total de fr. 67,039,527-8~. De ces effets, il y en avait 170~584 de 1 à 
200 francs, 69,5-19 de 200 à t:>00 francs, f 9,701 de soo à 1~000 francs, 2~972 de 
1,000 francs à i 1;)00 francs: 2,169 de 1 )500 à 2,000 francs, ~21 de 2,000 à 
2,~00 francs, 466 de 2,~00 à 5,000 Irancs, 50t> de 1\000 à 41000 francs, 115 de 
4,000 à !'.>1000 francs, 81 de o,000 à 7,000 francs, 24- de 7,000 à 9~000 francs, 
10 de 9,000 à 11,000 francs, et~ au-dessus de 11,000 francs. 

LI. Le montant des droits perçus au profit du Trésor s'est élevé à fr. H;4,689-80. 
L'Administration a eu à faire protester 14,791 effets, dont 8,226 par huissiers 

et 6,!.>6f.> par ses propres agents. 

Cet important service a fonctionné avec une parfaite régularité; il n'a donné 
lieu à aucune plainte sérieuse, ni même à aucune contestation et il convient, 
à ce sujet, de rendre hommage au dévouement et à l'intelligence dont tout le 
personnel a fait preuve. 

Les particuliers n'ont eu à subir aucune perte; le Trésor est resté également 
indemne jusqu'à ce jour. 

QUITTANCES ORDINAIRES RE!\IISES A L
1
ENCAISSEMENT. 

Let u. Le service de l'encaissement des quittances par la Poste a été établi en 1845. 
Dans le principe, on n'admettait que les quittances émanant des éditeurs de 
journaux et des libraires. 

Le maximum était limité à 500 francs et le droit d'encaissement fixé à n p. 0/0• 
Pour satisfaire à des besoins reconnus, on a admis ensuite (en f 860) toute 

espèce de quittance. 
Le droit a été abaissé à 1 p. 0/0 et le maximum porté à nOO francs. 
Le tableau suivant donne par année, depuis 1860, Je nombre des quittances 

déposées à l'encaissement, ainsi que le montant des droits perçus au profit du 
Trésor. 

~8 
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NO'.IIBHE MONTANT 
ANNÊES. llE QUITTANCES ORS REMISES 

déposées. perçues. 

1860 trn, 752 25,702 18 

18G1 65 ,'~Go 24,588 ,.t, 
18()2 70,407 26,1.415 49 

1 

1865 74,944 28 ,1.59 81 

:18()4 82,282 50,1115 70 

18()!> 125,540 50,2/Hi 17 

1866 187,097 45,202 !57 

1867 220,ti96 !:55,004 7i 

1868 21.s, 122 59,1596 05 1 

1869 21>8,854 64,1H1 08 

1870 '290,026 72, 74r, 50 

1871 295,287 74,771 72 

1872 545,146 88,967 155 

1875 585,545 105,248 45 

:1874 459,967 1Hi,7t2 815 

18715 1500,21:io 155,~915 40 

L.1876 562,886 154-,15!5 44 

! 1877 (!591, 179 tM,251 57 
1 

ABONNEMENTS AUX JOURNAUX, 

L ctiu. Le service des abonnements aux journaux,' par les Postes, fonctionne depuis 
le Jcr janvier 1843. 

Le droit à prélever au profit du Trésor était, à l'origine, de 10 p. 0/0 pour les 
journaux belges et de 20 p. 0

/0 pour les journaux étrangers; ces droits sont 
actuellement réduits de moitié. 

Le tableau suivant indique le montant des droits perçus; pendant les douze 
dernières années. 
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1 
REMISES 

AN~llES. sur 18$ 

ABON:\r.llENTS. 
1 

18(i(; 1 56,06''" 28 li 
1867 1 58,91t> 02 

1868 59,656 ti7 

1869 62,569 91 

1870 77,876 :59 

1871 80,680 , •. 2 

1872 77 ,ti57 91 

1875 78,488 75 

1874- 1 86,121) ?50 

1875 1 !)2,506 16 

1876 1 99,960 76 

1877 1 105,9!)0 19 

CAISSE D'ÉPARGNE. 

nu. Le concours que le service postal prête à la Caisse d'épargne, ne date que 
du i er janvier 1870 et il a suivi la rapide progression établie par le tableau 
ci-dessous : 

1 
NOMBRE l\OMIIRE 

ANNÉES. RECETTES. dt DE LIVRETS 

VERSEIIIE:.TS, nouveaux. 

-1870 i,08!,000 14,589 5,-107 

1871 1,226,000 15,149 2,775 

-1872 1,885,000 17,5815 5,480 

1875 5,255,000 28,897 6,595 

1874 s.aos.con 5?5,064- 6,198 

187;5 5,148,000 '•5,'t88 7,997 

-1876 7,622,000 ,.7, 654 8/i,27 

1877 9,487,000 M,56?5 10,664 

Ces chiffres permettent d'apprécier l'importance du service rendu et la 
confiance que l'organisation postale inspire au public. 
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Les transferts opérés, en t 877) de la Poste i1 la Caisse générale et aux suceur­ 
sales, ont excédé de fr. 488~·H0-05 les transferts de la Caisse générale et des 
succursales aux bureaux de Poste. 

pour rembourse- En 13i7. En 1~71!. l>IITéten«• rour 1877 

La caisse l meuts . • fr. 5,023,G41 J) s,1.02,ot.t 83 + 1,651$,492 79 
a payé pour intérèts sur 

comptes soldés fr. i3,8U5 62 11,8î0 ~t + 2,075 t t 

Ensemble . . fr. ~,037 ,?">:v. 6'2 '5,413,861 5/~ + 1,623,C,72 28 

Les achats de fonds publics, pour compte des déposants, se sont élevés, 
en 1877, à fr. 968,442-57. 

La situatinn générale se résume comme il suit : 

Nombre de livrets exis­ 
tant au 51 décembre . 

Soldes, ù ]a même date, 
des comptes des dépo- 
sants, y compris les inté- 
rêts capitalisés . . fr. 16,!>72,558 HS 12,841,887 40 +5,750,6:S0 7;j 

En um. 

55,2i! 
En 1876. llilTtrencu pour 1877. 

+ 6,HSO 

BUREAUX DE POSTE. 

ns. ll n'y avait à la fin de -1870 que 427 bureaux; au 5! décembre 1877, cc 
nombre s'élevait à !>8?> bureaux répartis entre t>~6 localités. - 18 de ces 
bureaux ont été créés dans Je cours de l'année !877. 
Parmi ces ~8~ bureaux se trouvent 101 sous-perceptions: bureaux à attribu­ 

tions limitées dont l'établissement a été décrété: en principe, par l'arrêté royal 
du 25 août !87!>, au profil des localités qui n'ont pas l'importance voulue pour 
être dotées d'un bureau de perception. 

9o boîtes ii lettres nouvelles ont été établies en 1877 ~ cc qui en porte le 
nombre à fS,082 ('). 

Boîtes attachées à des voitures . 
Lettres recueillies. 

ED 1817. 

H9 
5~6.!51 

En 18~6. 

120 
572)556 

Dilflr•nces pour 1877 

DISTRIBUTION ET TRANSJIHSSION DES CORRESPONDANCES. 

nv. Services de transports. - Le nombre de facteurs des Postes chargés du ser- 
vice de la distribution des correspondances, des levées de boîtes, ctc.; qui était 
en 1876 de 2;424, s'est élevé en i~ 77 à 2,468, soit une augmentation de 44, 
dont 22 pour le service des vi11es et 22 pour celui des communes rurales. 

Le nombre de distributions journalières: dans les localités pourvues de bureaux 
de Poste à attributions complètes, a été de 2 ou 5 dans 589 localités, de 4- ou a 
dans i 20 localités, et de _6 ou 7 dans 11 localités. 

Des 2,0~7 communes rurales dépourvues de bureau de Poste ou ayant un 

(1) A ln fin de 1870, cc nombre s'élevait seulement h ~,52'. 
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bureau de Poste mais sans le service de ln distribution ( celles-ci au nombre de 45)~ 
il en est 8 qui sont desservies 7 fois par jour, comme les grandes villes avec 
lesquelles elles forment une même agglomération, 1 l sont desservies quatre fois, 
24 trois fois, 432 deux fois, et les! 1582 autres une fois. 

uv. Bureaux ambulants (wagons-poste). - Ces bureaux, chargés de la manipu- 
lation des correspondances en cours de transport, étaient. en 1877, au nombre 
de 15, faisant ensemble 47 voyages quotidiens, comme en 1876. 

Le parcours journalier moyen des wagons-poste; qui était de 4,594 kilomètres 
en f 876, n'a pas été modifié en 1877. 

XLV. Services affi:uents (malles-poste). - Ces services. établis sur les roules 
ordinaires pour le transport des dépêches postales, des voyageurs et des petits 
paquets, et destinés à relier aux chemins de fer les bureaux situés en dehors du 
réseau ferré, étaient, en !877 1 au nombre de H54. 

Le trajet journalier moyen des malles-poste était, en 1877, de 6,929 kilo­ 
mètres, soit 92 kilomètres de plus que l'année précédente. 

En 1877; les services affluents ont transporté 544,653 voyageurs, soit 
~;628 voyageurs de plus qu'en 1876. 

Le transport des colis, de même que celui des voyageurs, se fait actuellement 
pour compte et au profit des entrepreneurs. 

XLV. Services des messageries ( diligences) chars-à-bancs, omnibus, fourgons, cte.). 
- Ces services de transports, organisés par l'industrie privée pour desservir 
certaines localités non reliées au chemin de fer, étaient, en f8ï7, comme 
en 1876, au nombre de 2241 savoir : 87 à service quotidien, parcourant en 
moyenne, une distance de 5,106 kilomètres par jour, soit i 72 kilomètres de 
moins qu'en f 876; et 137 à service non quotidien, faisant un trajet moyen de 
71681) kilomètres par semaine, soit 220 kilomètres de moins qu'en 1876. 

Cette diminution, qui va en progressant d'année en année, est la conséquence 
naturelle du développement des chemins de fer. 

PAQUEBOTS-POSTE. 

Deux lignes postales transatlantiques sont patronnées par le Gouvernement, 
savoir : 

1 ° Ligne de navigation à vapeur entre Anvers, le Brésil et les Étals de la 
Plata; 

2° Services entre Anvers et l'Amérique du Nord. 
En ce qui concerne les détails d'organisation de ces lignes, l'intervention de 

l'Administration des Postes, les garanties de minimum de produits, etc. (Voit· 
chapitre III. - Marine, pages 88 à 91 . ) 

PEfü,ONNEL. 

XLVeLLtl. Le personnel des Postes augmente rapidement et s'élevait au 51 décembre 18i7 
à 5,725 agents de toutes catégories. 

Le cadre des facteurs doit être mis incessamment en rapport avec les nécessités 
19 
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d'une circulation toujours plus active. De 2,090en1870, le nombre de ces utiles 
agents était porté, au 51 décembre ,}877, à 2,556 (non compris les facteurs 
surnuméraires ni les piétons entrepreneurs chargés du transport de dépêches. 

De ! 870 à 1877, la position des facteurs des Postes a été améliorée sensible­ 
ment. Les principales mesures prises en leur faveur sont: 

En 1872, augmentation de 50 francs accordée à tous les facteurs et facteurs 
ruraux. 

En {875, allocation, à tout agent nouvellement nommé, d'une indemnité 
de t)Û francs, à titre de frais de premier équipement. · 

Même année, institution de facteurs trieurs pour le service intérieur des 
bureaux. Traitement moyen 1,400 francs. 

En 1874,, relèvement général des traitements dans la proportion de 80 francs, 
en moyenne, pour les facteurs de ville, et de 4,f'> francs, en moyenne, pour les 
facteurs ruraux. 

Octroi aux facteurs chargés de services sédentaires, erc., d'indemnités variant 
• de o à 20 francs par mois, pour leur tenir compte de la perte de certains profits 

acquis aux facteurs distributeurs. 
En 187~, nouvelle augmentation de 2o francs, en moyenne, de tous les traite­ 

ments de facteurs cl à la fin de 1877 la moyenne des traitements était de : 

1 AoO francs pour les trieurs (59 p. 0/0 d'augmentations depuis 1870). 
1,100 francs pour les facteurs (t6 p. 0

/0 

882 francs pour les facteurs ruraux ( { 7 p. 0/0 - 

LI. L'ensemble des recettes effectuées par le service des Postes; en 1877, s'élève 
à fr. 9,930,289-6t>, soit fr. 422,401-14 ou 4.44 p. 0/o d'augmentation; sur 
l'exercice précédent. 

DÉPENSES. 

LII. Le montant des dépenses du service des Postes s'est élevé, en 1877, à la somme 
de fr. (\ 168, 52i-97. Le budget des Postes a eu à supporter 1 en outre, une 
dépense de fr. 1711 i 70~84, montant des indemnités payées à ]a compagnie 
Lamport et Holt , à titre de primes de vitesse, en vertu de ]a convention 
du 20 janvier 18761 en sus des taxes postales abandonnées à ladite compagnie. 
pour les correspondances dont elle a effectué le transport, 

A la somme ci-dessus de fr. 6, !68,521-97, il y a lieu d'ajouter celle de 
526,026 francs représentant la quote-part supposée de la Poste Cf.) clans les frais 
généraux communs aux quatre branches de l'Administration. 

On obtient ainsi un total de dépenses s'élevant à fr. 6A94;547-97, soit 
6tî.40 p. 0/o de la recette brute; la recette nette est de fr. 5,45~.,941-68. 

En 1876, le tantième de dépense était de 6tî.4ü p. 0/0. 
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Il. 

TÉLÉGR.lPBE•. 

RENSEIGNBM'.E.r.TS GÉNÉUAUX. 

UV. Longueur kilométrique des lignes télégraphiques ... 

Développement kilométrique total des fils conducteurs. 

Appareils télégraphiques en service •.....•.. 

SITUUION AU 31 DÉCUBRB_ 1 EXTENSIONS 
' 

~876. F.Nrn77. 

ti,086 

22,569 1 22,081 

1,1M 1,11!) 

88 

488 

515 

Il y avait, en outre, 991 kilomètres de fils établis aux frais des concession­ 
naires de chemins de f cr. 

Ces fils, ainsi que les appareils qui les desservent, sont utilisés, pour la 
presque totalité, aux correspondances privées, comme moyen auxiliaire de 
communication. 

Au i cr janvier :t.878, le réseau télégraphique complet de ]a Belgique 
comprenait donc 25,1'>60 kilomètres de fils conducteurs. 

L'appareil Morse est d'un emploi général dans tous les bureaux de l'État. Les 
bureaux principaux de Bruxelles, d'Anvers, de Charleroi, de Gand, de Mons, 
d'Ostende rt de Liégc emploient en outre l'appareil Hughes; entre eux. et dans 
leurs relations avec I étranger. Quelques bureaux , d'autre part, utilisent des 
appareils à cadran et à lettres pour correspondre avec lés stations de certains 
chemins de f cr concédés. 

uv. La situation des appareils télégraphiques de l'État, au 5t décembre 1877, est 
indiquée à l'annexe LIV. 

LIV. Le nombre des bureaux télégraphiques ouverts au public ne cesse d'aug- 
menter. De 455 en 1869, il s'était élevé à 6f 3 en 18761 et l'ouverture de 
25 nouveaux bureaux, en 1877, en a porté le nombre à 656 ('). 

ü05 localités seulement ont eu plus d'une dépêche par jour, au départ, 
' Le nombre des bureaux télégraphiques ouverts aux correspondances privées, 

dans les divers États de l'Europe, est indiqué ci-après; il comprend les stations 
de chemins de fer dont les appareils sont mis à IH disposition du public, et se 
rapporte aux informations reçues en Belgique à la fin de l'année : 

(') Non compris les bureaux de dépôts de télégrammes, établis dons los pèr11ep1ion!l'ûlls 
Postes et les stations du Chemin-de fer de l'lllat, non-pourvues d'appareils télégraphiques. 
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Empire Germanique 
, France . 
Grande-Bretagne et Irlande 
Autriche-Hongrie 
Italie. 
Suisse 
Belgique. 
Russie 
Espagne . 
Pays-Bas. 
Suède. . 
Norvége . 
Portugal. 
Roumanie 
Danemark 
Turquie d'Europe 
Grèce. 
Serbie 
Luxembourg 
Montenegro . 

rs1475 
4:188 
4.047 
2.775 
1.772 
-1:032 

656 
525 
549 
285 
249 
195 
165 
i54 
129 
87 
75 
40 
56 
4- 

uv. Le personnel de la télégraphie belge se composait, au 51 décembre 1877: 
de 5,497 agents, y compris les employés des Chemins de fer et des Postes 
qui prêtent accessoirement leur concours aux transmissions télégraphiques. 

STATISTIQUE DES CORRESPONDANCES. 

Seroice intérieur. 

LV. Le nombre des télégrammes échangés: en 1877, à l'intérieur du royaume, est 
de 1 :942,9n7 ayant produit·une recette de i ,067 ,855 francs. 

En 1876, ces chiffres étaient respectivement de ! :902,686 télégrammes et 
de fr. 1,0741095-20, ce qui donne, en 1877, une diminution de 0J>O p. 0/opom· 
le mouvement, et de 0.65 p. 0/o pour la recette. 

Service international. 

u. En 1877, les correspondances télégraphiques échangées entre les bureaux du 
pays et ceux de l'étranger, se sont élevées à 7i0,09~; le nombre en était 
de 725,298 en !876, soit une diminution dei .85 p. 0/0 pour 1877. 

La recette de ce· service a atteint: en 1877, fr. 7a7,902-55. Elle présente sur 
celle de 1876, qui était de Cr. 779,!84-24, une diminution de 2.75 p 0/o, 

Service de transit. 

LV etLYI. 247,027 télégrammes ont été expédiés en transit par la Belgique en !877. 
Comparativement à 1876, qui avait amené un mouvement de 254,705 corres­ 
pondances de l'espèce, on constate une augmentation de !, 2ü p. 0/o pour ! 877. 

La recette de ce service, qui en !876 a été de fr. 284,545-!>4, a atteint, 
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en 1877: fr. 515,260-7~ cc qui correspond a une augmentation de i0.·f7 p. 0/o 
sur i876. 

Réeapitul ation, 

LV. Les résultats comparatifs des trois services de correspondances, m 1877 et 
en ·1876, sont résumés ci-après : 

l 1877. Mouvement. 
1876. • 

Diflérenccs pour 1877. 

~ 1877. · 
Bccettc. · · } 1876. 

Différences pour f877. 

CORRESPONDANCES 

Intérieures. l lnlernationales. 1 en transit. 1 TOTAL. 

1, 9,.2, 957 710,09:î 2, .• 1 ,027 2,900,079 

1,9a2,ti86 725, '198 254,705 2,910,687 

- 9,729 - 15,203 + 12,52ft - tO, (i08 

(_ 0.50 J>· 0/o - 1 .$5 p. 0/0 + o.2!) p.·/. - 0.5ô p. 0
/0 

1,067,855 " 7'57,902 53 5t5,2li0 7?5 2,158,!)!)f, 08 

-t ,01,.,:,93 25 779,181.t 24 28'•,1V.t5 M 2,158,1':H 05 

l 

~- 6,760 25 -21,281 91 1+28,917 21 + 8715 015 

-2.75 P• 0/o +10.17 r- 0/o + o.os p. 0/o .- 0.65 p. 0/. 
1 

Les correspondances télégraphiques de la Belgique ont donc été moins nom­ 
breuses, en if 877, que pendant l'année précédente: et l'augmentation du transit 
n'a point suffi à compenser 1a réduction du nombre des dépêches intérieures et 
internationales. C'est 1a première fois que semblable situation se produit. Elle 
s'explique par la stagnation des affaires commerciales. 

CORRESPONDANCES A L'INTÉltIEUR DU ROYAUME. 

Sur les t J)42,9!:>7 télégrammes taxés échangés entre bureaux belges, en 
j 877, il y a CU : 

52,~58 télégrammes urgents ou 2,704 sur 100:000; 
97 - collationnés ou ~ sur :100,000; 

119 accusés de réception ou 6 sur:100:000; 
{ ,040 enregistrements taxés ou !>4 sur 100,000. 

En inscrivant le mot urgent avant l'adresse et en payant la double taxe 
d'un franc, l'expéditeur d'un télégramme interne obtient la priorité sur les au tres 
correspondances privées. Cette surtaxe est obligatoire pour tout télégramme 
privé déposé après 9 heures du soir, s'il doit ètre remis dès l'arrivée, c'est-à­ 
dire, pendant la nuit, avant l'heure réglementaire d'ouverture des bureaux à 

20 
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service de jour complet. Sur t>2}>58 télégrammes urgents de f 877 ~ il y a eu 
618~2 télégrammes de nuit. Les correspondants n'ont donc demamlé l'urgence 
que pour 45~686 télégrammes, soit 2,5al sur 100.000 ou moins de 2 1/"!. p. "/o. 

Le collationnement, c'est-à-dire la répétition intégrale et la vérification du 
télégramme par tous les bureaux qui le reçoivent ou le réexpédient, est obtenu 
moyennant une taxe supplémentaire égale à la moitié de la taxe du télégramme, 
soit 2::S centimes, en Belgique, pour 20 mots. 

Si l'on appelle erreur toute différence <l'orthographe ou de chiffre, entre 
l'original d'un télégramme et la copie remise au destinataire, il se commet en 
moyenne trois erreurs pur 11000 mols transmis. Mais ces différences sont rare­ 
ment préjudiciables et tel est assurément l'avis du public, puisqu'il ne demande, 
en moyenne, qu'un collationnement par 201000 télégrammes. 

Moyennant une surtaxe fixe d'un demi-franc, l'expéditeur obtient un accusé 
de réception lui donnant toute garantie que le télégramme est parvenu et 
mentionnant l'heure de la remise à domicile. En ! 877, le public en a demandé 
un sur f 71000 télégrammes environ. 

Dans le service interne, les télégrammes urgents, collationnés ou avec accusé 
de réception sont enregistrés, c'est-à-dire, que l'Aclministrnlion les inscrit, en 
donne reçu à l'expéditeur .. s'il le dcrnandc, et les conserve pendant six. mois en 
vue des copies ou des renseignements qui pourraient être réclamés ultérieure­ 
ment. Les télégrammes privés non enregistrés ne peu vent être rédigés en 
langage secret ou convenu. Il n'en est pas donné reçu et l'Administration n'est 
pas tenue de donner suite aux demandes de renseignements ou de rembourse­ 
ment de taxe qui concernent les télégrammes. 

Lorsque l'expéditeur d'un télégramme désire qu'il soit enregistré, sans 
demander l'urgence, le collationnement ni l'accusé de réception, il peut obtenir 
l'enregistrement seul; moyennant une surtaxe fixe de 2t> centimes. Cette 
demande s'est produite 1 ~O l 6 fois, indépendamment de 24 autres enregistrements 
obligatoires, parce qu'ils s'appliquaient à des télégrammes rédigés en langage 
convenu. 

De même, sur les 97 collationnements, il y avait 27 télégrammes en chiffres 
secrets pour lesquels Je collationnement est obligatoire. 

Ainsi, sur un mouvement de près de deux millions de télégrammes, les 
correspondants demandent 97 fois - moyennant 2o centimes; des garanties 
d'exactitude; ils demandent 119 fois, moyennant 50 centimes, la garantie de 
l'arrivée; ils demandent 1~O16 fois, moyennant 2o centimes, un reçu et la 
faculté de retrouver la trace de leur télégramme; enfin ils se garantissent 
fü fois, par un langage secret ou convenu, contre la divulgation de leur corres­ 
pondance. 

Les dépêches-mandats ( envois d argent par l'Administra lion des Postes, mais 
avec ordre de payer transmis par télégraphe); ont été an nombre de 14,88D. 
Leur taxe est d'un franc, accusé de réception compris, en sus du droit postal. 

Le nombre des correspondances locales avec exprès, distribuées, en f 877, 
par les porteurs du télégraphe, dans les quatre grandes agglomérations urbaines 
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du puys (1), s'élève à 90,912. En 1876: cc nombre s'élevait à 75,675 cartes ou 
lettres; il y a donc, en 1877, une augmentation de 23.40 p. 0/o. 

Le tableau ci-dessous indique, par nature et par mois, le mouvement de ces 
correspondances. 

MOIS. Cartes• Lettres Ensemble. MOIS. Cartes- Lettres Ensemble. 
eorrespoad.1oe& ordinaires corrupondJnce onliluirc:t. 

Report. .• 23,08:S ':!z,274 -~5,359 

Janvier .•. 3/f58 3,505 ll,963 JuilloL . . ... 3,98_2 3,790 7,7î2 

Février .••... 3,327 3,622 6,949 Août. ...... 3,7î8 3,239 7,on 
Mars .•.•... 3,861 3,888 7, 71.9 Septombro . • . • 3,632 3,·liti 6,808 

Avril. • • . • . , 4,070 3,8·10 7,880 Octobre . . .•. 4,1!)3 3,808 8,001 

Mai .•....• 4,212 3 ,86'• 8,076 Novembre .... 3,9.ifi 3,'195 7,74-1 

Juin •••..•• 4,157 3,585 î ,'i-12 Décembre .•.. 4,077 r.,137 8,214 

--- --- 
A reporter •• 23,085 2\l,'274 45,3B!J ÎOTAUX. , . ft6,6!l3 4-4,219 90,912 

1 

Voici dans quelle proportion cc mouvement est distribué entre les quatre 
villes où Je service est organisé : 

Cartes-correspondance. Lettres. Enscrublc. 

Bruxelles 45;254 40;99i 84,;2215 
Anvers. 1)ü7 1,~>62 5,519 
Gand 289 297 086 
Liégé 1 ~413 1,569 2,782 

Totaux 46,695 44,2l9 90,~H2 

Sept réclamations seulement ont été adressées à l'Administration au sujet du 
service des exprès : trois étaient fondées. 

La remise, aux destinataires, <les correspondances de l'espèce a été clïcctuéc, 
par les principaux bureaux télégraphiques et de dépôt de l'agglomération 
bruxellois~, dans les délais moyens ci-après : 

alinulcs. ~!inules. &linu1u. 
Bruxelles (Bourse] rn ½ Bruxelles (Porto de Schaerbeek). 20 Bruxelles (Luxembourg) . 26 

(Nord). 20 - (Législalif). 2·1 - (Centre) •.•••• 26 

(Ministère) • 20 -- (Midi) .•• 24- - (r.dela Chancellerie). 27 

(Est) ••••• 20 - (Molonbeek) . • • 24- - (St-Josse-Ien -Noodel. 29 

(1) On sait qu'à Bruxelles, Anvers, Garni et Liégé, faubourgs compris, une lettre ou une 
carte-correspondance munie, outre le timbre-poste, d'un timbre-télégraphe <le fr. 0-2?>, est 
remise par exprès au moyen du service de porteurs organisé en vue <le la distribution <les 
télégrammes. Cc service se répartit en un certain nombre de postes fixes mis en communica­ 
tion au moyen des tramways. On peut déposer les lettres et les cartes l1 tous les ½Uicl1cts des 
Postes et Télégraphes, dans les boîtes aux lettres et dans des boites spéciales attachées aux 
omnibus mêmes. 

Cette organisation date dut cr mai 18i 4- à Bruxelles, <les 25 février, 1 cr mars et 2/S murs ·l 87!'.I 
respectivement à Anvers, Gand et Liégé. 
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CORRESPONDANCES INTEnNATIONALES. 

Bien que le nombre des correspondances de la Belgique avec l'étranger ait 
diminué de près de 2 p. 0/o de i876 à i877, le nombre d'avis télégraphiques a 
augmenté de !0,165 à 16i7i7, soit de 64 p. 0/o- Les télégrammes urgents ont 
augmenté de !4,896 à 21,664, c'est-à-dire de plus de4o p. 0/0 C). 

TÉLÉGilAMl\tES DE SERVICE. 

Les télégrammes de service sont émis, sans application de taxe, pour les 
besoins du Télégraphe lui-même et pour Jes branches d'administration, telles que 
les Chemins de fer, les Postes, la Marine, a vec lesquelles il y a échange de 
prestations gratu iles. 

Cet échange existe également avec les Chemins de fer concédés, en vertu de 
conventions spéciales. Le réseau et le personnel des Télégraphes de l'État parti­ 
cipent au service de ces exploitations, soit en transmettant les correspondances à 
longue distance, pour lesquelles les fils et les appareils de leurs stations seraient 
însufflsants, soit dans les bureaux télégraphiques établis aux stations d'embrun­ 
chemeni, qui sont communes aux Chemins de fer de l'Etat cl aux Chemins de fer 
particuliers. Dans ces bureaux, le personnel des Télégraphes de l'ttnt est chargé 
de transmettre et de recevoir, sur le mèrne pied, les télégrammes privés et les 
communications des chemins de fer en relation. 

Les chiffres ci-après ne comprennent pas les télégrammes de service émis pour 
l'exploitation des chemins de fer concédés. 

Nombre de 1~l~gr:unrnt's de service 

1875 
1874 
187ü 
1876 
1877 

t ;006;875 
1,226,!H5 
1 24n a47 , ' 
1 ,·194,080 
t ,441,295 e). 

Ces télégrammes se sunt répartis, selon leur objet; pendant les deux dernières 
années, conformément aux proportions suivantes : 

--- ---- -----------·----------- 

(') L'auis télégraplrigue est limité au maximum de dix mots. JI ne peut contenir ni langage 
chiffré ni langage convenu ; les nombres n'y sont .admis qu'écrits en toutes lettres. L'avis ne 
comporte nucunc opération accessoire, aven 011 sans surtaxe, aucun préambule, aucune répé­ 
tition d'office.' 

Lu luxe de l'avis télégrnphique est égale aux trois cinquièmes de la taxe du télégramme ordi­ 
naire de vingt mots. Elle peut être arrondie. 

Les télégrammes urgents· internationaux sont taxés nu triple des télégrammes ordinan-es, 
lis sont admis dans les relations entre la Belgique, l'Allcmngnc, l'Espagne, la Franee, ln 
Grèce, l'ltnlic, Je Luxembourg, les Pays-Bas, le Portugal, la Houmnnie et la Russie. 

(') Noguère les télégrammes de service circulaires n'étaient comptés dans la statistique que 
pour \Ill seul té.égramme. Ils sont comptés depuis 18ï7 comme autant de services nu déport 
qu'il y o de bureaux auxquels ln circulaire est adressée. C'est cc qui explique I'eugmcntauon 
considérable du nombre des télégrammes de service. 
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1876. 18i7, 

Service télégraphique . 
Chemin_ de fer j matériel, circulation des trains. 

de l'Etat. / transports égarés, dévoyés, etc. 
Poste, rtlarine, Administration centrale 

5¾ 
70¼ 
14¼ 
H¼ 

vt, 
a6 
25'/~ 
143/4 

LV. L'annexe LV donne, par service de correspondances, les éléments d'apprécia- 
lion tic la progression du mouvement et de la recette des correspondances 
télégraphiques, ainsi que l'indication de leurs produits moyens, depuis l'organi­ 
sation du service des télégraphes. 

LVI. L'annexe L YI donne, pour 1877, la répartition, par pays d'échange, du 
mouvement et de la recette des correspondances télégraphiques internationales 
et en transit, et la comparaison avec les résultats de !876. 

LVII. L'annexe LVH donne ccrta ins renseignements au sujet de la composition et de 
la nature des télégrammes échangés en 18771 et la comparaison avec les données 
analogues en !876. 

IRRÉG UI.ARITÉS. 

Pendant l'année !877, le service des correspondances télégraphiques à l'inté­ 
rieur de la Belgique, a reçu deux cent huit réclamations du chef d'omissions, 
de retard ou d'erreurs dans la transmission des correspondances. li a été constaté 
que deux cent cinq de ces réclamations n'étaient pas fondées. 

Restent, sur 1 ,94219~7 télégrammes, trois cas imputables à l'Administration, 
auxquels il convient d'ajouter six remboursements de taxe opérés d'office, sans 
qu'il y eût réclamation, l'Administration ayant constaté les irrégularités par son 
propre contrôle. 

A propos de 9t)7, ! 22 télégrammes internationaux et en transit, l'office belge 
a reçu cent quatre-vingt-cinq réclamations, dont il faut déduire : 

Réclamations non fondées 
Faits imputables exclusivement aux offices étrangers 
Réclamations en instruction à l'étranger 

Total 

111> 
40 
17 

172 

Restent treize irrégularités, imputables à l'office belge. 
Ainsi, il y a eu, à l'iutérieur, une irrégularité constatée sur 200,000 télé­ 

grammes expédiés. Sur j 00,000 télégrammes qui ont franchi nos frontières, le 
chiffre proportionnel est 1.4. 

DÉPENSES ET RECETTES • 

Aucun nouveau crédit, pour la construction cl l'extension des lignes télégra­ 
phiques de l'Etat, n'a été alloué en 1877. Le montant des fonds de premier 
établissement s'élevait donc, au 51 décembre 1877, à la même somme qu'au 
51 décembre 1876, soir. . • • • . fr. 5,8561000 >> 

21 
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D'autre pari . . fr. 
Les fonds dépensés ou engagés se répartissent de la manière 

suivante : 
Lignes télégraphiques (poteaux, fils con­ 

ducteurs, supports, accessoires; conducteurs 
souterrains) . . fr. 2,52;5,259 47 

Appareils de transmission, piles, acces- 
soircs, locaux, mobilier . 1,243~805 58 

Valeur des approvisionnements en ma­ 
gasin . 

Ensemble. 

Somme restant disponible au 51 décembre 1877. 

. fr. 

rr. 
5,804,~00 » 

51 ,::.iOO " 

Répartie sur 22J.iG9 kilomètres de fils conducteurs et valeur des approvi­ 
sionnements déduite, la dépense de 5:801-,;';00 francs fait ressortir à fr. 168-:>7 
le coût moyen du kilomètre. y compris les frais d'acquisition des appareils et 
accessoires: et tout cc que comporte l'installation des bureaux. 

uv. Le montant des dépenses du service des Télégraphes, s'est élevé, en 1877; ü 
ln somme de. fr. 2,528;952 84 (') 

Les recettes de ladite année ont atteint les chiffres sui- 
vants : 

LV. Service intérieur . . fr. 1,0fr7 ;835 ., ,

1 
international n,7,902 35 2, 1581996 08 
de transit 515;~260 7;j , 

Transport par exprès des lettres ordi­ 
naires et des cartes-correspondance . . fr. 
Adresses écrites sous une forme abrégée 

ou convenue. . fr. 
Somme duc par les Compagnies de che­ 

mins de fer eoncédés, pour emploi de fils et 
d'appareils télégraphiques de l'État 

22.728 » ' . 

tHO ,i 

Ensemble. 

Excédant des dépenses sur les recettes 

fr. 2;165;245 7n(2) 

fr. 565;689 09 

(1) Celle dépense ne comprend pas les frais du concours obtenu par le Télégraphe, sous 
forme de locaux, feux, lumière, transports et personnel, notamment de la part des Chemins de 
fer de l'État. - Par contre, rien n'est porté en 7,roduit, comme équivalent des 1,44-1,295 télé­ 
grammes de service, transmis gratuitement par l'Administration des Télégraphes pour d'autres 
Administrations cl parmi lesquels t ,555,821 ont été émis, en 1877, par les divers services des 
Chemins de fer de l'État. 

(~) Y compris fr. 5-18, produit des télégrammes reçus en 1876, transmis cl bonifiés aux 
offices étrangers en 1877. - Non compris : 1" !:i4;18i francs, valeur des timbres télégraphi­ 
ques restant en circulation nu 5{ décembre 1877 ; 2° fr. 29-60, produit des télégrammes 
reçus en 1877, transmis cl 11 bonifier aux offices étrangers en 1878. . 

En vertu <l'une instruction récente, les chefs de stauon ne géraut ni bureau de Poste, ni 
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LVII. 

Jusqu'en 1872, les produits annuels du service des Télégraphes ont été 
supérieurs aux dépenses budgétaires de ce service. Depuis ledit exercice, les 
dépenses ont excédé les recettes de fr. 94,624-55 en i 872, <le fr. 292,404-12 
en 1875: de fr. 50~,659-21 m 1874, de fr. 5!5}578-98 en 1875, de 
fr. 5t.8,f)81-48 en 1876~ et enfin, en 1877, de ln somme de fr. 565.689-09 
renseignée ci-dessus. 

Cette situationest due, notamment, à l'augmentation, pendant les huit dernières 
années, des télégrammes à l'intérieur (7t> 1/4 p. 0/o) dont le produit ne couvre pas 
le prix de revient, augmentation-qui n'a pas été accompagnée d'un accroissement 
égal de correspondances internationales et en transit, les seules productives. 
Celles-ci ne se sont en effet accrues, pendant la même période, que de 66 ¼ p. 0/o 
pour les premières et de 51 ¼ p. 0/0~ seulement pour les secondes. 
Il convient de remarquer, en outre, que le nombre de dépêches transmises 

gratuitement pour les divers services de l'Administration (1,4411295 pour 1877) 
cl notamment pour le Chemin de fer, dépêches dont il importe de tenir compte 
dans l'ensemble du travail .effectué, a plus que quadruplé depuis huit uns, tandis 
que le mouvement des télégrammes taxés ne s'est accru que de 68.56 p. 0/o cl 
la recette correspondante de 6f.67 p. 0/0 seulement. 

bureau télégraphique comptable, mais chargés 1de débiter des formules ou timbres télégra­ 
phiques, ont dû porter en recette, au 5f décembre 1877, toutes les valeurs de cette calégorie 
qui leur restaient en approvisionnement. 

Aucune distinction n'ayant été faîte entre les timbres vendus réellement cl ceux portés en 
recette mais non-vendus, la valeur <les timbres vendus et, p;1r conséquent, de ceux restant en 
circulation au 5·1 décembre 1877, comprend tous les timbres portés en recette. 



CHAPITRE III. 

MARINE. 

Le compte rendu de l'année 1876 a fait connaître la nouvelle organisation 
donnée aux divers services qui dépendent de l'Administration de la Marine. 

L'expérience de l'année écoulée permet d'affirmer que cette organisation 
répond aux besoins, et qu'elle assure au commerce le concours efficace que 
celui-ci a le droit d'attendre de l'Administration. 

Code international de signaux maritimes. - Un progrès important a été 
réalisé dans le cours du dernier exercice. · 
Depuis quelques années, l'attention s'est portée sur le nombre toujours crois­ 

sant des désastres maritimes ; des Parlements étrangers s'en sont émus avec 
raison, et l'on s'est préoccupé des moyens d'assurer à la navigation plus de 
sécurité. 

On a reconnu, notamment, qu'il importait d'adopter pour les signaux de mer 
un alphabet uniforme, de manière à cc que les marins, quelle que soit la langue 
qu'ils parlent, puissent toujours correspondre, soit avec les navires qu'ils rencon­ 
trent, soit avec les côtes en vue desquelles ils naviguent. Que d'accidents, en 
effet, que de désastres qui n'ont eu d'autre cause qu'un signal incompris ou mal 
compris! 

Un code international de signaux maritimes a été rédigé et le même signe 
y répond aux mêmes indications dans toutes les langues. Chaque navire devait 
recevoir., d'autre part, un signe distinctif, et le nombre des postes des signaux à 
terre devait être augmenté. 

La plupart des nations maritimes ont adopté le nouveau code; ce sont, 
notamment: l'Angleterre, la France, les Etats-Unis d'Amérique, le Danemark, 
les Pays-Bas, la Suède et la Norwégc, la Russie, la Grèce, l'Italie, l'Autriche­ 
Hongrie, l'Allemagne, l'Espagne, le Portugal, le Brésil. 

La Belgique n'est point restée en arrière. 
Un arrêté royal du 2{ mars 1877, et des dispositions ministérielles réglant sa 

mise à exécution, ont rendu l'usage du code international obligatoire à bord des 
bâtiments de l'État et déterminé les signes distinctifs de nos navires de commerce. 

L'emploi des signaux et leur traduction ont été introduits dans le programme 
des cours des écoles de navigatlon , ils font désormais partie des examens requis 
pour l'obtention d'un grade d'officier dans la marine marchande. 

Enfin, en exécution de ces mêmes décisions, des mâts de signaux ont été 
érigés à Ostende et à Blankenberghe, pour les avis à donner ou les communica­ 
tions à transmettre aux bâtiments. Le bateau-phare du West-Hinder a été pourvu 
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également <les moyens nécessaires pour communiquer, au besoin, avec les navires 
belges et étrangers. 

Le commerce maritime a accueilli avec faveur ces dispositions, et l'on peut 
affirmer qu'elles ne seront pas sans efficacité pour la sécurité de la navigation. 

LVIII. 11/atfriel. - Le matériel de la Marine comprenait, en 1877, 41 navires à 
vapeur ou à voiles employés au transport des voyageurs, au pilotage, à 
l'éclairage du littoral ou de l'Escaut et à la remorque. L'annexe LVIII en donne 
le détail, et l'état de ces navires est bon. 
Ici encore l'année 1877 a vu se réaliser une sérieuse amélioration. L'Adminis­ 

tration, se préoccupant, avec raison, d'augmenter la sécurité des passagers et de 
ses agents, a muni tous ses navires d'un matériel de sauvetage plus complet , le 
nombre d'embarcations, de bouées et de corsets de sauvetage ont été augmentés 
dans une proportion importante, et l'on a adopté un système nouveau pour le 
lancement rapide des canots à la mer, ainsi que la bouée-signal Holmes, qui 
permet au naufragé de connaître, la nuit, avec certitude, le point vers lequel sont 
dirigées les tentatives pour le recueillir. 
Tout cc qui se rattache ù la sécurité à bord des navires de l'lttat a été étudié 

par le conseil permanent do la Marine; et il est d'avis que, moyennant l'applica­ 
tion des mesures arrêtées, ces bâtiments offrent toutes les ressources de sauvetage 
compatibles avec les exigences de la navigation. 

Les dépenses résultant de ces améliorations ont pu ètre imputées, sans provo­ 
quer d'insuffisance; sur les allocations ordinaires du budget. 

ur, uolles-poete entre Ostende el Douvres. - Cc service a fonctionné avec 
régularité. Le nombre des traversées a été de i ,4tH, et leur durée moyenne de 
4 heures 24 minutes. 

La recette de ·l 877, comparée à celle de l'année précédente; présente une 
diminution de fr. 9a,47·1-5~; ce résultat s'explique par l'étal des affaires et par 
la stagnation commerciale et industrielle qui semble s'accentuer davantage 
d'année en année. 

La dépense d'exploitation a été supérieure de fr. 52,662-90 à celle de {876, 
mais celte augmentation n'est qu'apparente; clic provient de ce que, vers la fin 
de -1877, et sur ses ressources budgétaires, l'Administration a adjugé une paire 
de chaudières nécessaire seulement en i878, et c'est cet exercice qui bénéficiera 
de la dépense faite. En réalité, l'exploitation des malles a coûté un peu moins 
en 1877 qu'en 1876, et il convient de rappeler à cc sujet les chiffres suivants: 

Dépenses de 1875. 
1874. 
1s10. 
1876. 

. fr. i,6521615 61 
1,040,984 9i 
i ,4561605 82 
,t 126(),065 40 

Ces réductions considérables proviennent surtout de l'abaissement du prix des 
charbons et de l'emploi des briquettes d'agglomérés de houille. 

Quoi qu'il en soit, l'exploitation du service des malles-poste entre Ostende et 
Douvres se solde désormais chaque année par un déficit important. Abstraction 
faite du produit des lettres en transit et des correspondances internationales dont 

22 
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il n'est pas fait état: mais aussi sans tenir compte des dépenses d'établissement 
cl de renouvellement, il s'est élevé : 

En 4875, à . fr. 087,780 
- 187..f., il 49~:9H 

187r,1 il 458:H3 
1876; i1 545;262 

Le rapport de la commission instituée en 1868 par le Gouvernement, indique 
les mol ifs qui ont déterminé le maintien et l'amélioration de cc servi cr. 

u. L'annexe LX indique le mouvement: ainsi que la recette détaillée, des puquc- 
hots en i 877 1 et ln comparaison avec les résultats de 1876. 

m. Remorque sur la côte de Flandre. - Le bâtiment auquel était confié cc 
-scrvicc a été remplacé par un navire neuf et d'une force double (loi du i9 Juil­ 
let ·1875). Il est entré en service ù la fin de janvier ·i 8771 et répond parfaitement 
ù sn destination. La dépense, qui était de fr. i9,571-o5 en 1876; s'est réduite 
en 1877 à fr. t 8,842-tH; et, au contraire, la recette s'est élevée de 6,550 francs 
ù 9)j84 francs. Il convient de noter que, dans l'intérêt du port d'Ostende, Ics 
taxes ont été établies à un taux très-modéré. 

ur. .S,!1tvela9e. -- Les accidents de mer n'ont pas été fréquents sur nos côtes pen- 
dant I'exerclcc écoulé; néanmoins le personnel des stations de sauvetage a eu 
l'occasion de recueillir et d'amener ù terre, sains et saufs, les équipages de cinq 
navires en détresse. 

llyd1·oyrapltie. - Cc service; récemment réorganisé, continue activement les 
opérations relatives ù la constatation de la situation de l'Escaut et des modifica­ 
tions qui surviennent dans son régime. 

L'Administration a publié 1a carte à l'échelle de 1/f>OOOc de la partie de l'Escaut 
comprise entre Burght et Hemixcm. Elle fera paraître bientôt les cartes du fleuve 
entre Burght et Anvers, cl entre Ilemixem et Ilupclmondc. 

ur. Écoles de 11aviyation. - Dans ces dernières années, le nombre des élèves 
fréquentant les écoles de navigation d'Anvers et d'Ostende, s'était un peu 
augmenté. De 4a en 1875, de 46 en 1874, de !H en 187::>1 il s'était élevé à 60 
en 18761 mais en 18ï7 1 il est retombé à 29: dont 10 pour l'école d'Anvers et 19 
pour celle d'Ostende. 

Hien ne démontre mieux l'abandon, de plus en plus complet, de la carrière 
maritime dans notre pays, fait profondément regrettable, non-seulement parce 
qu'à une époque où la plupart des professions sont encombrées, il y aurait là un 
utile emploi pour beaucoup d'activités: mais parce qu'il serait d'un grand intérêt 
pour notre industrie rie pouvoir exporter ses produits sous le pavillon national (1). 

--------------- -·-------------- ------- - .. -- -·· 

( 1) Au 51 décembre 1877, le nombre total des navires belges était de 50 cl leur tonnage 
s'élcvnit i, ',8,70!j tonneaux. 
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L'enseignement des écoles de navigation est gratuit cl il est accordé aux élèves 
qui se distinguent, un certain nombre de bourses. 

Cours de naviyation â !\ïeuport. - Cc cours. plus spécialement établi pour 
les pécheurs. n'a été suivi en 1877 que par J5 élèves . en 18761 cc nombre était 
de 28. 

Ecole des mousses. - Vingt-cinq mousses ont été admis il l'école , ils ont 
reçu les premières notions de la navigation sur le ponton qui stationne dans le 
port d'Ostende; ensuite ils on l él1~ embarqués pour être initiés :1 la pratique du 
matclotage, fi bord du navire affr('.té pour la surveillance de la grande pèche du 
Nord pendant les mois de juin: juillet, août et septembre. 

ur. Police maritime. - Le produit des actes des commissariats maritimes 
présente: en i8ï7 ~ une diminution de fr. 5:760-f :j; clic provient de cc que la 
taxe de cinquante centimes par émigrant a été supprimée, par suite de la 
loi nouvelle sur les transports de celle catégorie de voyageurs. 

ur. Phares et fanaux. - La dépense de l'éclairuge de la côte et de l'Escaut a 
augmenté de fr. 5J,7ï-97 en 1877, mais cette di/Térence est corn pensée par un 
accroissement de recette de fr. 81685-1 O. 

L'éclairage de la côte de Flandre a !!li) complété; :'I partir du Jcr juin 1877, 
par l'établissement de deux fanaux de (ic ordre il Blankcnberghe cl ù la Panne 
(Adinkerke); le t cr (feu de port) a une portée d'environ quatre milles marins; le 
second, d'une portée de cinq milles, permet aux pêcheurs d'atterrir de nuit avec 
sécurité. 

L'éclairage de la côte belge et de l'Escaut est aujourd'hui l'un des plus 
complets qui existent. L'éclairage de la côte comprend : 

Un phare de 1 cr ordre ù feu fixe érigé à l'est de l'entrée du JIOrL d'Ostende , 
trois feux de 5c ordre à Nieuport: Blankenbcrghc cl Knocke , et deux fanaux 
colorés (vert) de 6c ordre, pour permettre aux bateaux-pêcheurs d'atterrir à 
Adinkerke et à Ileyst , enfin un bateau-phnre de jcr ordre à éclats rouges et 
blancs, mouillé près de l'extrémité méridionale du banc \Vcst-Hinclcr: à environ 
vingt milles au N.-0. d'Ostende. 

Guidés par cette série de sept feux se succédant depuis le bateau-phare du 
,v est-Hinder jusqu'au feu de Knockc inclusivement, sur un parcours d'environ 
trente et un milles, les capitaines venant de la mer par l'ouest, peuvent atteindre 
avec sécurité l'un ou l'autre de nos JI0rLs de mer ou se diriger sur Flessingue ou 
l'Escaut, par la passe des Wielingen. 

L'éclairage de l'Escaut et de son embouchure n'est pas moins complet. 
L'entrée de ]a passe des \Viclingcn (embouchure de l'Escaut): située à quel­ 

ques milles au large de Blankenberghe et de Knocke, est signalée par un hotcnu­ 
phare de 1 rc classe à révolutions (rouges) qui, combiné avec les deux feux de 
côte de Blankenberghc cl de Knocke, constitue le premier élément de l'éclairage 
proprement dit de l'Escaut et de son embouchure qui longe noire littoral. 

A partir de cc point, et abstraction faite du phare de 1 cr ordre de ,v est-Kapelle, 
qui sert de guide aux navires venant de la mer par le Nord en destination du 
chenal de l'Oost-Gut, l'éclairage du fleuve jusqu'à Anvers comprend vingt-sept 
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feux, dont vingt-deux ont été établis et sont entretenus aux frais de la Belgique, 
qui a consacré à leur étahlissement un capital de plus d'un million. 

Aujourd'hui les navires montant ou descendant le fleuve n'ont plus il subir les 
retards que leur occasionnait jadis un mouillage forcé dès la tombée du jour. 

Le système de l'éclairage de l'Escaut est basé sur la comhinnison de deux. 
principes généralement admis aujourd'hui, savoir : 1° des fanaux i1 écrans avec 
lumière rouge ou blanche qui, en changeant de couleur ou en cessant d'être 
visible, avertit le marin qu'il s'écarte de la voie navigable ou qu'il doit changer 
sa route; et 2° des feux d'alignement qui jalonnent la ligne du Thalweg sur 
laquelle il doit se maintenir, quel que soit le courant qui tend à l'en faire dévier. 

Un ancien bateau-phare de l'Escaut: retiré déflnitivernent de son mouillage, a 
été cédé à l'Administration des Douanes, contre versement au Trésor de la valeur 
estimée, soit 101000 francs . 

LVIII. 11/ouvement de lamtriyationdans l'Escaut.- Pilotage. -Lemouvcmcntdu 
port d'Anvers: entrées et sorties, s'est élevé en 1877: à 8Ji52 navires, soit 299 de 
moins qu'en 1876, et, d'après les données de l'Adrninistrurlon des Douanes; le 
tonnage total était de 4:901 :ÜD2 pour 1877, et de 4;90L506 pour 1876. 
Quarante-trois navires seulement sont entrés ou sortis sans pilotes, cl la propor­ 
tion des navires pilotés par des agents belges cl néerlandais: a été respectivement 
de 89.24 et de 10.76. - La recette du pilotage a été de fr. 1~~90;86:2-091 soit 
fr. 45,710-So de plus qu'en 1876. 

La dépense a été, par contre, de fr. 1 :~27 :~~9-581 soit une majoration sud 876 
de fr. j21676-81. Cette augmentation résulte de la transformation <le trente-cinq 
emplois d'élève-pilote en autant d'emplois de pilote-auxiliaire, mesure com­ 
mandée par les besoins de la navigation. 

Le nombre des cutters en service a été de dix-huit. 

LII. Service entre Anvers et la Tête de Flandre. - La recette de cc service a 
augmenté, en 18771 de fr. 1 ;403-481 mais, par contre.In dépense s'est accrue de 
fr. 81716-97 1 somme qui a été consacrée ù des travaux de répara lion: périodique­ 
ment nécessaires, aux machines et aux chaudières des deux navires qui assurent 
les communications entre les deux rives. 

Lumes postales transatlantiques. - Les affaires relatives aux services trans­ 
atlantiques sont centralisées, depuis t 876, à la direction de la Marine, sauf en 
cc qui concerne le transport des malles et la liquidation des sommes dues aux 
concessionnaires du chef des taxes postales, objets qui ont été maintenus dans les 
attributions de l'Administration des Postes. 

Les questions et affaires mixtes doivent être traitées à l'intervention de la 
Marine et de la Poste. 

Enfin, une commission consultative composée de trois fonctionnaires supé­ 
rieurs du Chemin de fer: de la Poste et de la Marine1 a été instituée pour 
l'examen de toutes difficultés, réclamations, contestations on propositions 
importantes se rapportant à la création ou à l'exploitation de services postaux 
transatlantiques. 
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Les lignes posta]es transatlantiques patronnées par le Gouvernement, sont au 
nombre de deux. et; en indiquant les conditions dans lesquelles c1les fonctionnent 
actuellement, il ne semble pas inutile d'entrer dans quelques détails rétrospectifs. 

f O Ligne de navigation à vapeur entre Anvers) le Brésil et les Etats de 
la Plata. - Le premier service officiel de navigation à vapeur entre Anvers, le 
Brésil et les Etats de la Plata. a été établi. à titre d'essai. au mois de mai 1868. 

I I , I 

par Ml\l. Tait et Ci0• Par une convention du 17 décembre 18671 le Gouverne­ 
ment, sans accorder aucun subside, assurait aux concessionnaires le produit de 
la taxe des lettres et la restitution des droits de pilotage cl de fanaux. Après une 
année d'expérience, les concessionnaires, ayant perdu de fortes sommes, ne 
consentirent à maintenir la ligne en activité qu'à la condition qu'on leur allouât 
un subside. Le courant d'affaires qui commençait ù se développer entre la 
Belgique et l'Amérique du Sud 1 détermina le Gouvernement à ûcmanûer , aux 
Chambres, un crédit budgétaire suffisant, pour garantir fi 1\11\L Tait et (ic un 
produit postal annuel de 2ti0,000 francs: pour un service mensuel (18G9). 

Les concessionnaires continuèrent néanmoins à subir des perles importantes, 
et, en janvier 1870, ils cédèrent leur entreprise; avec l'adhésion du Gouverne­ 
ment, à la c, London-Bclgium-Brazil-ànd-River-Platc•Iloyal-i\lni!-Stcam-Ship­ 
Company. » 

Dès le 9 août de la même année. cette Société déclara qu'elle se trouvait dans 
l'impuissance de continuer son service; et la concession fut accordée à M. Byde, 
à dater du fer septembre 1870. 

Une nouvelle convention avec cc dernier, en date du 26 juin ·1872, avait pour 
but de compléter la ligne existante par l'établissement d'un service régulier entre 
Anvers et le Chili, et éleva, pour les deux lignes réunies, le minimum postal de 
2D0,000 francs à 7001000 francs pendant les huit premières années de l'exploi­ 
tation, et à 700,000 francs pendant les années subséquentes; il devait y avoir 
un service mensuel sur le Chili et un service mensuel sur la Plata. 

MM. Ryde et Cio ne menèrent pas non plus à bonne fin leur entreprise, et la 
Ci0 Lamport et Holt, de Liverpool: offrit, en mars 18741 d'assurer provisoirement 
le transport des malles postales entre Anvers, le Brésil et les Etats de la Plata 
par un service bi-mensuel, 

L'Administration n'eût qu'à se louer de 1a régulari lé cl de la ponctualité 
apportées à l'exécution de cc service, et passa avec la Cie Lamport, le 24 jan­ 
vier 18761 une convention sur les bases principales suivantes : 
A. L'entreprise a pour objet rétablissement ù'un service régulier cle naviga­ 

tion à vapeur entre Anvers et Buenos-Ayres, avec escale obligatoire, :1 l'aller et 
au retour, à Rio-de-Janeiro et à Montevideo. D'autres escales peuvent être auto­ 
risées ou exigées, pour autant toutefois qu'elles ne nécessitent point que le navire 
s'écarte de plus de deux fois vingt-quatre heures de la roule à suivre. 

B. Les navires de la Compagnie peuvent 1 aussi longtemps qu'il n'y a pas 
aliment suffisant à Anvers, compléter leur chargement ù Londres. Le frèt, à 
Anvers, ne peut être supérieur aux prix. moyens de la place de Liverpool. 

C. Les navires, avant d'être mis sur la ligne, doivent avoir été admis par une 
commission composée de fonctionnaires de la Marine. 

23 



[ ;\o 17:2.] ( 90 ) 

D. La durée des traversées est fixée à trente-cinq jours pour le voyage 
d'Anvers à Buenos-Ayres, et à trente-sept jours pour celui de Buenos-Ayres à 
Anvers. La Compagnie reçoit une prime de f>O francs pour chaque heure d'avance 
sur ln durée du trajet; et on lui applique, par heure de retard, une amende égale 
au taux de la prime. 
E. Le nombre des départs a été fixé à deux par mois, tant à l'aller qu'au 

retour, mais le Gouvcrucmcnt peut exiger, dès le 1 or janvier 1878: un troisième 
service mensuel, à condition d'assurer à la Compagnie un minimum de produit 
postal de 2o0._000 francs par an, pendant une période de six années consécu •• 
lives. Le Gouvernement n'a pas encore usé de cette faculté, mais, depuis le 
1er novembre dernier, les concessionnaires effectuent d'initiative, et partant sans 
subside, un départ de dix en dix jours, de chacun des points extrêmes. 
P. A partir du i cr janvier 1878 , les navires desservant la ligne doivent 

porter Je pavillon belge. 
G. L'Administration restitue; aux concessionnaires, le montant des taxes de 

pilotage et de fanaux acquittées pour les steamers, et leur abandonne ln totalité 
de la taxe de poste revenant au Trésor belge, pour le transport des malles par 
cette voie. 
/1. Un commissaire du Gouvernement est chargé de veiller ù l'exécution des 

clauses et conditions de l'entreprise. 
/. Le contrat a une durée de quinze ans. 

2° Services entre Anvers et l' Amérique du Nord. - Ensuite d'une conven­ 
tion datée du je• juillet 1813, et conclue entre le Gouvernement et l'Inter­ 
nntional Navigation Company, de Philadelphie, il a été établi un service 
régulier de navigation à vapeur entre Anvers et New-York et Anvers et Phlla­ 
del phie. 

Cc contrat a été modifié par une seconde convention en date du 14-juillet 1877. 
Les stipulations principales des arrangements en vigueur sont les suivantes: 
Les navires qui desservent ces lignes doivent porter le pavillon belge. 
Les départs ont lieu, alternativement, d'Anvers pour New-York et Philadelphie, 

et de ces deux derniers ports pour Anvers, savoir : 
A. De quinzaine en quinzaine jusqu'au 5f décembre 1878; 
B. De douze en douze jours, du for janvier 1879 au 50 juin 1879; 
C. De dix en dix jours à partir du 1er juillet f879. 
Si le Gouvernement et les concessionnaires sont d'accord, il pourra être établi 

ultérieurement un service hebdomadaire. 
On restitue aux concessionnaires les taxes de pilotage et de fanaux acquittées 

pour les steamers, et il est fait abandon à leur profit des taxes de poste. 
Le Gouvernement garantit aux concessionnaires un minimum de produit 

postal fixé comme il suit: 
A. 250,000 francs par an, à partir de la date de la mise en activité du 

service de douzaine; 
B. 57~,000 francs par an, à partir de la mise en activité du service de 

dizaine; 
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C. t>00,000 francs par an, à partir de l'établissement éventuel du- service 
hebdomadaire. 

La durée du trajet de mer est fixée, d'Anvers à New-York, à trois cents 
heures en été, à trois cent vingt-quatre heures en hiver. 

D'Anvers à Philadelphie, à trois cent trente-six heures en été, à trois cent 
soixante heures en hiver. 

Des amendes sont prévues pour les retards dans les départs, sur les trajets, etc. 

.. --- ,,,,,.__ 88894M: :fiiiizl 
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N° 1. - Chemins de fer exploités par l'Etat. - Chemins de fer concédés 

CIIEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR L'~TA î 

1LlgncM conatrull.-s por l'IÉtai, \') 

Athus A là lfeu1e (section d'Athu, à Signeulx 1.!I àGOt<'y) (') 
Ul~ton à Ath .• , .. , •..•. 
Beaine-Ie-Ccmte 4 lo frontltre rronçslsr,rr.rt \'a/f'ndcnnu:, 
Bruiellt:s à A11,·trs1 1 compris lu embraneb ements , 

à Louvain, pnr Cortenbergh ••.....•. , 
é, 1,uure .• , ••••••.••••.•.• 
à N11mur~ po.r üretne-le-Ccmre el Charlrro7, 1 

compru lc-:1 emùnnchemenl!i , ..•.. _ • 
Ceinture .•• , .•.•..•.•...•.. 

Concich à Lierre •• , , ••• , , .•••••••••. 
Gand à lo rrcnuère. pee .Uousrron,el Mouscron ta Tournay 
- Ctioture .•••. , .•••.••.• 

Gen1blo111: ti Jemeppe-aur-Sambrc (~) .•..••••• 
Liëge-eetruuee. • . ..•.•.•••.... , , , • 
!lalint'J (t ltt (ronlién• de Prusse, art:c tmbranchenae1113 • 
- tl O.uendl\DYCccrnhronchem,nt.'ià Brup;eseLlt Gend 

R11ccordemrnt direct de la ligne de Qu'iéHnin à eette d'Atil 
pris de Ju ebise ..... , .......•..•. 

rtoccordcment, de la nouvelle garo dl! Tournoy à 111 ligne 
vrts Mousr:ron et il celle vr rs J urblsc .....••. 

Rntcordcmcnl du l10.5sin de Hellrcour1 (JJ .•.•... 

l.lgne11 construlte11 por dea Compagnlr,,. 
a. Ra •. hetëes par l' Étal. 

Dendre et ,vu!I rt htunllu vers Gantl, par Alo~t •• , • 
bo0 '°7' l llruull1~sn 111 frnnti~ri: gr:md-Jucule, par Namur 
!:; e n~r, Luxcmhcurg .•..•.....•. , 1 8 Autcl-0.is i. la Ircnttère fronçai,c:, Ytr, Longwy. 
~ ;- Libramont fi Baetogue ...•.••.• , •• 
~ ~ 3Inrloie A An61eur (ligne do l'_Our1be) . , • ~ . 
î,lons 6 ~lnnagc et Ln Luu s lére ô Mariemont cl à Da.scoup 
P,pinstcr à ~pa .• , , ••.•••••••.•.•• 

b. Reprises par l'État, moyennant redevances 
ou parts de recettes. 

Braine-le-Comte à C=-nd • , •.•••• 
llrrndlr~ Ytr, J.illt cl Cabîs (Hal 6 A&h tl Tournnj- à 1 
froMière, r:ir ülandctm ..••.••...•••. 

lfe!ibaye-Cnnclroz [Landen à Cinc1) •••.•..••• 
Jonc1iofl betgc-peusslenne ("'ellu:nracdt à la frontière d 
l'n1,s1:, pa r Ilh•yLt•rs) .•.•....•..••.• 

Jonclion g rand-ducelc {Spa à 111 frontière du g rand-duch 
de Luaembcurg) , ....•••. 

Plateaux de llcrve (section de Lhènéo à Battice) y eompr-i 
l'embranchcmeut de Jlcrvc-\Vcrgifo.sse .....•. 

Tourney ti JurLise, .... , • • . • . • . .... 
An'l'crs- il Douai (setliam d'A1rveu A Boom eve 

umbrunchemcnt vers Contich, eL d" Alost à Ourst) 
naurue à lbrchi,mne, el raccordements de cltor 

bcnnages et d'usines . . .•...• 
Blaton :'I _Ira frontière Irnnçais e [srericn de Blato 

À fltrn1HIUL}, • •. • ..•.. , 
Ch:Jrlero1-Ccinlt1rc Iscerion de Gilly à Lnmbusa 

nvec rncenedcmcnt ver~ Fleurus, Cl cmbranch 
rm-nt nu r.:til-Try) ..•...•. 

Dcndcrlccuw ~ Coortr:\y •••..••..•• 
J'.:c3unin13!'i :\ Erquelinnes, Piéton à l.enl el ru 

cordements de chc rbonnnges ......•• 
f ,nmcriesà Chi1:.,1y N extenaions (1cc1ion.s de ne 
i~o à llcaumot1l cl de 1'1tlona 1-',rnrœulx et b Pei 
sunt, i,.1r Ouvrinncs-)!onl el l'tlerbC)-!:i1•-&Jiiric 

frorucrics fi S11inl-f.hislnin cl à Dour; Dour 
M~ncc:ou, A Thulin CL f.i Quiévnin, '1 corn 
pri, les etuhranehements .•.•..•.. , 

Houdcng .\ :So!guln, par Le P.œu!~ ....•• 
l.Igru-s duflaut et du B■s-Flc!nu cc de S"int·G11isbi 
I.011rc à Ch:itelincou(sccliont de Lu ure fi Jum 

(~ridotr~~),dç ,:'"oir- Uicu aux Haies tic Gilly1et G111y a tlia1t-hne.1u) • , ..•...... 
Mnnt1gc G Piéton et Dascoop-Chapclle O 'fro1.cgnir 
- à \Vt1v1e. . ••.• 

)fon~ 6 1:i1,ly cl à Bonne-Eapéranee .• 
Nivelles À fieu ru, • 
Péruweh: 6 ln Fronriéro dt Frnncc, vcr s An:tin 
Piéton Il Trnz,·Mnics et il Courccllc-s (CenLrti), 
rnecc>rdt'mtnl.5 de cha rbonnnges et d'usine, .. 

Q1.H·n:u1: chemins lie Ier indu:i.trirb ('J. 
nfn:ii.i ô t.:ourtrny ..••.•. , •.. 
t,nint-Gl1i~l111in vers ûand, pnr Leuae, tl Tourn 

Il Ros~clcs .••...•.••. , .• , .• 
Tnminei; à Landen, Cl TirlcmonL 6 N,mur, 

ÎOTUI • , , 

LONGUEUR EHECTIVE EIPLOITtE lU 31 DtC(IIIBRE 1817. 

seuvice Uf.S 

voyageurs marchandises ENSH18LE. 

et marchandises. seulement. Tolawc. 

Double 1oie. 1 Si11ple ,oie. lltuble 1oie,I Si111pli 1oie. Double roie. j Si111pl11oie.1Ensembte. 
llt1.court, .llét.court• Mtt. eeu r1• l '1tr. cour1• tJ~t. tour'• .)l,1.r:ot1rh li lt. cou r11 f )Ill.cou r1• . 13,793 . Sf,O . U.165'~ 14,~3, . 17,6!j6 . . . 17,t>t:6 17,0l>G 1 

~0.392 . . . ~,392 . S01:J9·t 
40,878 . 8,471 1,n1 58,3-19 J ,~7J .W,82fJ 
ZJ,008 . . . 23,90!! . 11,9(J8 
3S,478 . . . 38,478 . 38,4j8 

107,924 1,503 . 1,011 10l,V24 .2,~14 JI0,438 
S,3~~ . . . 8,3~ . 8,JM . 6,539 . . . 6,539 6,~ 

'75,675 . . 15,6ï5 . 75,67.S 704,"1?5 
4,401 . 4,857 . 9.3l8 . 9.:us . 14,146 . . Ui,l46 14,146 
3,80~ " . . 3,804 . 3,8\14 

1:J3,308 . . 1,6/lO 13-"l,308 1,6!!0 134,9"8 
12Jl4"!4 1,ois 2,610 1,118 126,·110 3,~46 11911.JlG . . OIG j . 916 . 916 . . J,~!IO " 3,660 s.sso ; . . . z,œ., . 2,054 :?,05-4. ' 

100,165 1,703 . . 100,165 1,703 101,028' 

176,63; 20,832 . . l76,6.1~ :?0,8.'t2 206.~67 
111'.!0d 1,010 " . 11129R 1,010 12,374, .. 2:7 ,il!JJ . . " 27,UU.1 :ri,963 453,0U . Gl ,596 . . . 61,5% GI ,SOO 
24,710 .. . S,401 21,710 5,401 30,fll 

" 12,565 " . . l?,5ô5 12,r,6!, 

55,771 . . . 55,171 . ~5,771 

43,001 . . . 4.3,fi{}I .. 43,601 . 74,J~l . " " 74,3.Sl H,3.JI 

16,101 . . 2,420 16,IGI 2,420 is.ss] . :,4, 7-i!) ,. . . 54,149 (>.i,;40 

.. 22,116 •. 1,574 . 23,600 2-1,600 
47,655 . .. 47,'.55 . 4;,s,5 . :?0,966 . 3,,$0 .. 24,555 24,555 

18,351 " . 12,005 18,351 12,005 30,356 . 3,57;, . . 3,5i5 3,575 

" 7,007 . J,UJO . 8,497 8,497 .. 50,69'.! ' . . 59,692 59,69:? 

16,69:? 18,008 " 5,402 16,69".t 23,4;10 40,102: 
99!>,014 . 38,321 . .. . ~5,321 38,3::?I 

4,801 I7,fj69 . 5,t,8t ,,so~ 23,153 27,957 . 12,000 . . . )2,000 12,06 1
) 

4,J4t 1,770 u,320 381665 13,861 40,444 54,305 

2,932 9,454 . 2,88.J 2,952 12,JJ? l:i,289 
e.cn 4,282 . 5,107 5,013 9,4ï9 14,492 

04'2 41,177 . .. 042 41,1,7 42,119 
3,180 15,030 . 3,1110 15,030 18,210 . 11,434 . " . 17,-34 17,~34 
" 1,91:l . . . 1,913 1,913 . 10,886 

" ~q,'/4::I . 35,6:?9 35,629 . " " 7,511 . ?,=-,11 7,511 . 26,711 . 5!8 . 27,239 21;,w 
22,488 76,444 ' . 22,488 7G.4o~ 96.032 
" JOt,328 .. . . tu1,:128 101,31/1 --- --···-- --- l,J74,i6 5 826,~12 30,010 l25,39ii 1,:?0~,83$ 051 ~!t08 _ ___,,.._ ------- __ _,,,,.,......._.,_,...,__ __ ------ . 
2,001,271 155,466 2,156,743 

tong~cur cfTcctl,c ,uplo~léc,por t1É1ot 110 3~ d~cerJ?hre 1816 •••• , · •• , •• , • , .••• , , •••• , • • 2.
1
1~~

1
fl,27 mèttes. 

Accro1sscmcn1 de I uplo1hll1on en 1877 ( Yo1rdéla1I page 12) .• , . , •.••• , •••••••• , • • • • • ,.1,,il)J - 

En,cmbl, ..• , • • • :Î,lbo,376 - A d~duiro pour portiu de voie démolie,, mo<lUicotions et rec1iflc:olion1 dinrsu. l Yoir dé1ail anouc Il}, , , , • • • • 23
1
683 -· 

Il este : Longueur cûectlve c2plolt~c par l'J!1n1 nu 31 décembre 1877 (voir pogc 11) • , • , •••••.•• , , • , .• 2~ - 
(') Non compris I0,220 métres de 111 seetlen do Landen 6 S11in1-Tr0Qd, e:iploitée por le Gra.nd-CcnlraJ Jnlgr, pour compte: de Ja Compoanie: de Tournay • Jurbise cl de Landon l IlaueJl. 
(.,,) l.,.;on~lruil pour compte de l'Etat1 par 1.i Compttgnic des Oauin.5-llouillcr, du Hainaut (ccnvention du 31 jnn,icr 1873). 
(3) -- - - par lu Soci1Hés des charbonnages de Moricmonl cl de Oucoup (convention du 22 mai 1872). 
(1J t.:1ploilés pra,isoircmrnr, pour tomptt Ja fE1at, par h Sodélé du corritrcs de Qutnasl (conrcolion du 10 ftrritr 1871). 
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exploités par des Compagnies. - Situation au 51 décembre 1877. 
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CHEMINS us FER CO~CÈ0ES. 

l,tgne• eon•trulte• pnr de"' Con1pnsntc" , 

Anrtrs 6 G,ntl, t•• Saint•Xitolu et Lok•ren 
Cbh11a7 : llaslihe 6 Anor (E"ronre) , ..•• 

~ 

Bmgts à l:011rlr•y , , , . , , • . 

Cour1r-,y t, l'oprringhe . 
Flendre 

t 
l'oprrioibe 1 lln,broutk (France) 

o<eidentale , 
Jogtlmuns1<r 6 Dt7n1e1 par Tbitlc. 

, Roulers à Yprr, . 

Gond - E«loo - Orus•• .• 

Ao •• rs 6 Jtonerdam. (l',y••ll••l 

Entre- ( ct.,rluoi 6 Vircu~ ..... 
Sa1rtbre •. er- } EmlJr1ncbcme1us d~ Couvin, de 

Meun ( t-1orenm:s, Je 1.untfft-, Je 
· )lorlalroé et Je l'l,ill1•r••Uie. 

l l.ou•nln à GiTtt (Fran«) ... 

E5t bdge • Loddlnsarl A llortlnclle, c 
cmltr~ocherutnts lndustrit:ls. 

l.andrn A flo,elt ..... , .... 

Grand, 

Can tr•I 

Arrs<bot l .\11-h,Cbapellc (Pruue) 

) 

An·rtrs 6 J.vu\'DÎn. , 

Arnchol A U6rc:nlhals •• 

Turnhoul 6 Til bourg 

11,u,h i lh•••r•k. . . . 

Nord 
dcb 

Ddgiq••· 

l.iq;c j }locnrirht (l'•)'••ll,s) . 

!.itg• à llosnh. , . . . • . . . 
Li6ï1COÎS· ~ llos1tlt ~ Eindbo«n (l'•ys -Bas). 

Limhpurgeois · 
l.icrs à flémolle ct rmùrunohcn,tnll .. 

1..ic-rrc à Turnhout , • . • , • - . 

!lolines a Temeuaen (1'•71-D-,J .. 

Cbuleroy à Erquel innes .. 

l )Ions A lloutmoot (France) . 
Nord belge .. 

Namur à Litge. • . • . . . 

l'iomur l Gi<et [Franee] 

Saint-Ghlsbin à Erbisœul ,1 !i Jurbise .. 

!Jrug,. è OlonkrnLrrghe cl ! llry,t 
1 
1
1 Eeeloe à Anvers [secticn rie llonbckc 6 Sninc 

Gilic,-Wot>) ..... , .... , , .. 

1 
Ercloo l Lokeren, r;'lr Anel'lttle cl Selraete , 

(;und il Terneuzen (P•J>•Du) .•..... 

Liehttrl'tlde \ Lielnerrelde à Furnes .... 

1 

Dunkerque. i l'uro<> à llunktrque (Fronce) 
O.iende } Ostende à Thonrout. . . • , 

à Tbourout à Ypres , , •.. , 
Armentiirr1 • . 

Commes, Armr.nlu!rr•(f'rancc 

\ OueH ! A1utghcm ~ logclmun.sler . 
. de Ia 
· Belgique. Dixmude à Nieu;,ort#Bain!!. 

SJndicai 
du 

dsuu 
du 

fhndru. 

Tcrmonde a Saint-Xicolu . 
Virton (Htli~n de ,1arbchan O \'irton) . 

'fOl3UJ •• 

LONGUEUR EFFHTIVE EXPLOITtE 
AU 31 décembre 1871. SUBDIVISION DE LA LONGUEUR TOTALE. 

PAIITIES AFFECTi:;EJ SUII LE n:111\ITOIR . t::NSF.!IULE PARTIES tTAllLIES I d 5i 
au serv ce es 

1 1 
rar l Voyageurs! Mmb,0411,a Btlge. ~tranger. rar ligne. 1 .1 • 11impleioie Adoubleroit •• 

1 
t 

np 01 alt1n. ·urch,oolm. seu emen 

)1~1. cour•• ,ré,. court' )té,, cour1• 5.lêl. eourr- ,\lé, ccu rte lléL. cour1,f ,itt. cour'• ~Jét. court• 
,m,r,10 ,, » 40,670 40,UiO ,, 40,67U n 

59.llO 0,159 ,, 6f11276 65,278 I> 65
1
218 » 

5t,D\6 " 52,0fü l 52,046 • 52,0-16 ., 

U,511 •• 41,511 43,51i • 43,511 u 

5,933 14,737 20,670 163,&95 20,670 " 20,670 • 

'.'!l,438 •• ~5,438 251438 » 25,438 1 

23,030 " 2~ ,030 2·2 ,030 1> 2:?,030 » 

47,150 • •• 1 47,450 45,400 2,050 47,450 • 

32,0S0 54,$:Vi 81,8:Jti 62,11? 5,7!2 h7,8H , 

GJ,8:?~ 2,4t,7 04./136 42,125 22,111 6,i,2:16 1) 

3~,9S8 • 39,US8 35,018 4,9~ 37,785 2,203 

116,401 1,68:, 118,?Sfi 105,631 12,652 118,286 n 

14,470 • 11,"70 1>67,591 111,118 4,322 4,322 10,148 

('PH,ooo • 21!,ooo 2s,ooo 28,ooo ., 
Ul,182 40,HR IUJ,030 97,80.'i ~,$2.'> 103,630 " 

s1 .sso ., r,1 .sso 54,323 3,557 5n,s52 1 .œs 
22,•~,iO » 22,ZlO 2:!/!40 11 21,210 1> 

~,600 22,530 31,UO 31,IJO ,, 31,130 ,, 

401567 n o 1 4U,5Gi 4.0,f>67 " 40,567 11 

1s, 1s3 10,suo ,, :w,0:-.2 " 29,082 29,082 ,, 

52,555 ., !:12,555 ~ 52,555 » 4.~,416 3,139 

42,:188 17,;'>7:! 50,Ul>ü 130,74:? 59,960 •> Sg,'960 ,. 

~4,:.?2ï 1> 2-'i,22.7 :l~,221 » 6,f.08 17,529 

a1 ,34G • • 1 31,346 a;,✓.~e 1,~ou 3J ,arn • 
ii:5,900 '!J,:GO " 67,250 67,2!10 " 67,:.?50 ,. 

27,107 IOO 27,207 l 538 2'>,669 27,207 • 

14,!lll 9,isu 23,900 • 23 900 23,900 • 
174,62~ ' 

7!a,376 11 7-Sl'.Ji8 2,167 7:?,211 73,A55 52-l 

•U,744 3,400 4\J,14~ 431509 5,635 40,t.4 1a 

9,538 • • 9,538 u 9,538 0,538 » 

23,'.iGJ ,, 23,363 23,363 • 23,363 ,, 

,~,30G •• 14,30ü 14,306 Il 14,306 u 

412,050 ., 4~,050 4~,050 " 42,050 ~ 

26,567 l<i1o5U 41,221; 41,226 n 41,220 • 

31,66:.? 1) :}3,661 33,66:? >I 33,682 l) 

8,478 10,250 24, 7~8 ~93•589 24, 7:?8 » 21,, 728 • 

23,846 » 23,816 23,806 n 23,8,6 • 

32,17{1 a, 32,174 32,174 ,; 32,17'& » 

11,&% 2,04~ 14,779 u,;w • 14,779 » 

24,~75 ,, 24,575 2"11.575 » 24,575 )) 

18,880 • 18,880 18,880 " 18,880 • 

20,400 • •• 1 20.400 18,000 1,500 20,400 • 

ZS,554 ~ )> 2!>,55i 2q,334 IJ22U 25,55r! D 

---- ·---- ~. ------ ,......________ ---- ---- ---- ---- 
1,487,001 2-U,483 1,728,484 1,4115,f.50 232,834 l,693,Ul4 34,570 

Longueur totnlc de~ lignes e,ploitées pnrdes Comp~gnics (sur le lerritoire belge seulement), 
r,or l'Elat (soir ei-contre] . , • • . . • . , . . . . . 

Total du réseau des chemins de fer en e~plollallon en Belgique, à la fin de 1877. 

(') Y compris 10,no mûlre3 (section de Lnndcn /1 Sainl-Trond) connruit• par !'J;1a1 belge. 

. 1,487,001 mètres, 
, 2,150,743 

• 3,643,744 
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N° II. - Répartition des lignes en y1·oupes et 

1: DU nou,u 1T l>tS SICTIO~S 

ltllklU.11,,,.,1N1,etlm 
LONGUEURS DES VOIES. 1 l'mi. m '"'"'" '" 

ihtrtU mli~I. 

111'..blt,. 1 Simplu. 1 l1n1tmbl1. 1 P.1 pl■s. 1 Y.n ll!OÏD!. 

Obsel"vations. 

· ) Bran litt. Ji Con1icb et rae- J., cotd,rc:iitntdrBrunllH• 
e Nord l BtD1tlluwQuar- 
- " lirr-L#op,oJd . . . . • ~ l latktn à llttle.- )laline,1 
- 6 S<bcll•btU.. - Alost 
A l Lott-rtn. . . . . . ~ 

l Bi(uruHon do Scbaer- 
-é W'tk A KHR!-1..oo, tl 
•... Lifu.rution de JJalin,u 
;. , Tirlcmool (t1clu1iu- 

, •• n1) •......• 

~ i Condc:bj Anwcn, A Licrrt .;l nlBc,om ..•... 

,i S Tirhmont • la,. - L•n• 
.:, l den A Cinc1 •••••• 

i A.01 6 P,:pinutr. -Chl• 
~ nëe • D1llÎC'.. - Kac• 
- <ordtt11tat entre lu 
~a lblions-•t tifJt. -An- 

gl,ar 6 llarlol, •••• .,; l PrfJ:.~;~,~•J,:'ë::~;. 
·- nlch Cl cmbranchemenl 
A de la VieitJr-)loioul!lnt . 

- repinstu • Gou,y. 

!l f j 11,1101 Oslcndt ..•.. .,; { CnmsnantlllelJe.-~nd 
- à Coorlni. - Uendee- 
11 lt'tt1W • S.u,,cm . . . 
~ S Sour-sem ai Courtrai. - 
~ t 1.cuH à La Pinte . • • 

. ~ Biru,oationJ de Jhpli% li f l• froMiht frar,çaise1et 
,;n de Runegnies-Chin A 
11 Mouscron, - Renaix l 
::. Courlrai .•..••. 

l A,h à T11urn•y et l lt 
fronlil:n rnin. çaise ptr 

:E. IJlandaïn. - Leau • 
• S:1ini.-Gbi,bin -Tour- 
r• uy 6 Püu1rd1 e& Ea- 

sëeles- ..•..•.. 

Hal• Ath tl • Jurbitt, - 
Drnt.lc:rl~tuw A Alh. - 
Dr■inc à Grnnaon&. • 

:l .; l • { Braine l Qoil•nin. - , ~ ':' Mons • Bonae-Esp~- 
: ~ ::. eenee .••••.•..• 

, ~ :,i I LlgnH du FIia• tl de 
1 LO ;, ? Sa,tnc-Gh1sl1in •••• 

.Vil, rour1• 1 llir tour" 1 Mit. cour'' lllit tuurb)llit. e<>ur'' 

19.HZ • 

46,0,\3,20 

30,893 60 

JS,612 13 

86,91G 38 

64,334'75 

31,S!l-l ffl 

118,938 1~ 

56,390 0 

18,625 82 

!>59 • 

1.960 • 

1,0)() • 

7♦,3¼U,O:, 

85,48:? '11 

69,134 ,. 

3,648 20 

89,412 10 

26,155 JO 

50,247 SS 

15,230 01 

111,170 •• 203 • 

G~,4%? 11111 • 

u.~ •I 4,0lJ • 

116,376 37 

J0/;,510 UI 1,588 6l 

90,562 ~ 

97 ,;96 95 

89,472 JO 

53 18 

58,3SO 0JIIS,19'1 01 

117,528 801 • 

118,938 181 '79 96 

82,152 28 

4,686 ,. 

11,137 18 

6,099 36 

24537 

18,629 83 

A rtporltr , • 1 708,():14 Gll ( 633,820 47 IJ,331,801 13150,084 25 (/41,934 17 

IJttrc,. 
Au 31 décembre 18111 b longueur 
du 1r, groupe tsL de. , ... , • 263,117. n 

Au 31 dëeembre 18761 elte ét11f1 de, . 2li'.!,96~. >J 

Augnien1.-1ion en 1817. . 1!',:?.. ~ 
Celle diD"ércnce résuhe : 
I" Oc la mise c-n uplolla1iori du 
d~lourntmenl d~ ln ligne de l'Est 
6 Shlincs. c-11 + ... , . . 612 

2° Oiesraecordemtntsde la ligne 
de Otudcrleeuw A Seuegem 
t•lcclltd'Alo,16 UuntdonLil 
n•, pa1 été tenu compte en 
1876, ,n +- . , . . . . . . 203 

3• Ut- la dftnolillon de Yoies au 
ho1JICT3fll du Commerce il 
Anvtrs ......• , •. 

Reste, chiffre égo!, 

Au31 dëceeebre 1877, la longueur du 

AJ·Jrdeu!e;ob~~-~870 til; 4!01ni, ·d; : :i:tit: 
Augmeotollo• ,o 1877 . , 19,279.00 

Celle: différence résulte : ~ 
1° Do-la. miucnuploitalion de nou- 

Yellt, lignes, .savoir: 

•l llodare a l c;ner. . . 27,002.85 
6) Ceinture 

d•. Wgo . 3,803.60 33 280 35 c) f.mbron- , •· 
chement de · 
Hern- 

Wugifo~,c 1,!>"13.90 
~ De 1~ difTércnco en plus 

cons1uee lors du recen- 
sement. . • . . • . • • 757 .83 

Ensemble .. -.-.-. -. 34,038.18 
3• De la neueetle dClimitrition des 

:1,c1ion1 eompoeant Je, :?.•c1 a~ gr., 
longueurs en - .......• • 

Reste, chllfre ëgul, 

Au 31 déeembre 1876, la longueur du 

A};f'd~~~itl:1\3,ci, ;Il~ ~!Il d~ ·. : 
Di minu&ion CB 1871 . • 

Celle différence résultë s 
[1:1 Dt la Icngueur du mecordemeru 
de la ligne d'Alosc ti Duratoppnrte­ 
onnt no lu groupe,soi L • 116.50 

:?1 Do rec1tr,cation, appor­ 
lt~s a,ux longueur, des 
bi Iureat ions de N ederbcu- 
Iaere et de Melle. • . • • 68. 76 

Ecsemble, chiffre égnl 

Au 31 JéctMtiic 1877, 111 longueur 
du 4• groupe ut de ... , . ~ . ~94,St-i.99 

Au 3l décembre 18i6 elte élQil de. . 285.236.36 
Ausmenlation en 1817. 

Celte augmcntacion résulte: 
lo De ln rniae en u.ploitalion dfl la 
section de Uelu:il à A.th da chemin 
Lie ru1lcBll:.lon il Ath,11oiL 9,$-i0.40 

2° Oc- J« birurcau,n de 
GrammoRI vcu üeader­ 
reeue et ·Melle, dorH lu 
longueur n'a po., été 
ren~eignéi, parmi le, 
•oies compoSD.nt le 
i• groupe. . . . . 38.23 

Ensemble, chifüc l!g11I • 

Au 3l déeembt e 1876, Ja longueur du 

A;;f!i0é~~~t~~'~à~;-, ~Il; ~sl d~: ·. ~l~:;~t~ 
Diminution en 1877 • 

Ctllodillérenco 1é1ulic ! 
1° Pottie11 de ligno non_ 
exploitées, ~ ...••. 

2., Vol,s aeeessolrea qul 
oveient èté comprisc5 
en 181&, dans le, voies 
principal ••.••. , . 

3• ModiOcnLions tpportCe, 
■ul veiee •••.•••• 

3,?l2 20 

11,917 .OG 

~ Rce1iflcatioM1 pn1ie1 

~: l:i~:::~~~~é~:t!f:~; 
iota llu reeeeseeenr. , 6J274.09 

Ensemblo •.•• -. -.-.-. 
o, Miw en tx.f.'loilAtion du rneeordc­ 

men, de Oonnc•f.sp~rnncc b. Wa,- 
me1, eo + , .. 

llosi,, chlll'te 18•1- 

815, • 

278,016.88 
:1:n,s.11.63 
~ ----= 

185.25 
ii-=aiiil 

9,578.63 ....__.... 

Î8,sÏ5.20 

IU,612.00 

001 .~o 
IA,87&. 20 - 

). 
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en sections de service au 5i décembJ'e 1877. 

__ _,...ptll>&, 

DF.81G1'.t.Tao:v LONGUEURS DES VOIES. I'- m ,,...,.,.,,. 
"''"" ...,_ Observalio11s. 

DIS CROUPIS B1 DES SICTIOICS, 1====::;1i====:;:1====il===::;::===I 
Do11Wt1. Siœplt1, B111t~lt. Ea plu, ! la IMIU. 

Mit. tour1,. llll co•r"' lfll coow•• lHt tôr,,11 Jltl tour'• 
Rrporc • . • . 7118,034 6'J ~.8211 47 1,311,&ll 13 I0,981 25 jl,03-I 11 lltlrtt. 

! Draulltf à Oral ne - '" 31 di<tmbr, 1&77, 1& loogaeur du 
• Bresne à lbntgo .- C:.. troupe tiil de. ~ • • 1.8,JtSSO fl,O 
• Cbemm de frr de UtB• Au 3 dfcembrt J876, tlle di.,,t Je • :$6•'!:?9 50 ~ a,~1\i:11~s ~r::~JI::. = .\UIIHDtation en JS77. • ~ 

~ - Voiude Ja C·•du Ctntre Cttu 1ug•r•t.1hon n1,J11e: ~ g- A Euas,,nu • • • . TI'.t,613 86 8.~ 30 87.Si9 16 4S7 19 • I• Dela rruuta t-.iplb1tauoa.d.e nou- ~ ~ i Manage à Luttre. - B:iu- 4) "é~:!e~i!:"• '"""" 
• - Jcn 6 Lurrre - t:1n•ge 6 Jumet 
ro 1. à Wur. . • • . • • 2.5,831 %1 ~9,178 U 65,007 ,? OO'I 76 • (Brolouc) 4,109.00 

· 1 Lu Ure 8 Namur - Cb•- b)~,~~!~~~ 
"'2 lehne.au II G1ll7-Su1- eacn1 de 
;, AUel et!, l,1mbuurl - G1'l7-Suc 18,643,00 

T11oloes A llemblou1. 53,145 70 57 ,8.>11>2 111,'lOO 2? 18,76! 29 • Alici nn fi••··· . 71~. 10 c) Jel'Qcpr,c:- 
6 C,m- 
blo01 • . 13,618.0!I J 

2• Pulte d~ .,o,~ eoœ­ 
pnH 1nWrJirurcm1n1 
dan, lo. a.ngator do 

:$- ~.!~~::es ;.~t,ihs 183 • 
lors da rtC"CMtmuu 831 .1~ 

l Eo,.mbl<, thilh~ ~ 

1 

Honagt A llon, or A Morle- Au 31 dfctmbrt 1$17, la loD3.,ar 
mont -- Jlan1ge 4 du 7• groupe c.st de • • • 20?, 7!i5. 78 

i. P1~1on. - fi.lS<oup- Au 3l diécembrt' l&i6, die ln.lt de • 200,48G 13 
V) Chapelle A 'ftur~nto Augm.tnta.honcn t&,71 ~ 
!.. fïu~~~~cÉec!ae::~!; r.cne d,rT~N!'ncr ~suhc · · ' 

6 D~ume - Uoudc-ng d l• De hanes no,ncJfc• 
Soignie5. • . • . • • :U.G87 !M :'s7,ttS1 01 il,7~ 9~ • 2,f$:?2 G& :~':/.~j;f~:~~~:• 

Baumt. à Miarch1tnne1. - Mont 6, la b1forc2- 
P1fl0n i\ 8un1nnts- 1,on Ytrt 1,obbcn itl 
MonL - Emhran~b.,.- dt ce po,n:t a.1,1 uc- 
ment, de Pontalne- nn.leaiertt • F:,u- 
l'Ettqae, du H1rt1ntl ntuh i0,581 4$ 
~fl3,,~~ ~i~:~o.:_'è:u~. d::;l•i16 4, iSI .0 

CD cellc1 lt. Gouellet juJqa.•au 
~ Tr11egn,c1ACourccllo- f•rdtcem• 
2 "t, f-onu - Embranc.he bre lb17. _ 
01 - ment de: Co-urccll••- nutc .!io,5UO.OS 
~ 81 Nord, raccordement du lo) Co11rbu 
,.... puais Perrier. embran- rel11n1Jc, 

chemtnt da [\,uge de ,:talion, 
S.art •. lea-Ilcuhm , gare d• RuTrin• 
de Moncuu, embren- nct-)lont 
chemcnll du 11:::,rhnec à celle de 

·, n•4,de !1onceou-U1lnu- Mcrbel- 
el Range à Moncc■u, l'l 5r•~J1:int 5,6U 40 
!•or.11,bon,u, ,a l'ooiaint 6 16 100 50 57 7~ ~ 7~ 853 OS '13• 90 l,ns,mbl•---. 11,40 ,U 
' 

1 
• • • • • • • ' ' • • • ?• De I• d~molu,onl 

! Pi61on à tn:11 - Raceor t,~ ~~~:;~:l;!: 
dément des chaebcnee- To•r a) emre La 

"'O Rt1d'Andcrlut.1-Lenl J.oa,,trceUbric- 
- lt fa roue Sa1n1c-B~rM' mont :?, 195.94 

cS, der cborbonn:agu de &)Sur l'rm 
)Jtronn~ - Rer1le A t,uncbc 
Thullht•tli>Dcaumool ll,œ ~9 ~,71119 55,16878 5,4?7 61 • m•nld; 8,8;>; 81) 

!~~:: j Fonu11- 
ntU·or- 
tb•es .. 1,167 6/J 

c) .l:.n&rc 
)'1é1on 
tl I cnl !J,532 3~ 

~ De hi p.1rue de 
'Joie passl!e au 6• 
groupe • • • • 183 • 

li• Des d,lîlrtnct, 
con.u .• "es lors du 
rccensemrn, • • _ 9'J ~J 

--9,172 61'1 

Differenc.e, ebi fl're igal -. -.--.. ..:.::!!! 

) 

• 1 Bru •• ll<1{Q-L.)ft Namur h 31 dt«mbro 1877, la Jonsae11r da 
~ Tulemon1 • N•rnur - 8r groupe est Lie • • • • ,. 338-.236 03 ~ !, Landen à Gembloux . • U,??!i 6.1; 03,2.ï5 16 J:J7 ,-00 81 11,906 01 • Au 31 dtc:rmbre 18761 elle ci, •• , de • 318,100 20 e .,; S N.imar f1 Lihr.,monl. _ Augmcnt;;1t1on en 1877 20~ 1 

en i. l J.,bra1nont :\ 03ttogne 77 .607 60 40, 17$ 7!1 118 383 35 • 4 58'.l 05 ceue d1fflrehcc: rbulte ------ à, , ' I" dtJ p~tUes d~ l1gnu mises en 
::!: J L1btamonlnu1. rron11~re, u:to1\at11:m suoir 
1, -Atb1is û VirJon • • 6Z,OM 30 20,305 6Z 82.111 92 • 7 2ï9,08 a)111~!J:G~: .. de la 

Lioux à la 
~>mbrt . 3:!8.31 

b) ll•ccordcmenl 1 311 38 de r. l1gnr d~ • • 
Jfoda,e l Ci- 
n<J' •• , •• 123 35 

c) !:,ecrion de Sl• 
1peulx1Gorc1 8(;9 72 

2° Ou patl1ie, Ût ,.o,u 
a. 11~~/d~fh~~~~!! :~~:~~ 1, 7na. '° 
~o 't! r1:r~~: :eif :n;;,~~~~ 2, 170 ,8:1 1-----1----1----••- _ talion du HctionJ eem­ l)Ofanl let 8o Cl %• sr ••• 

107,0;1 11 50,057 86 I'"• , • · · ••••. U, 7$8 ~8 
Tonu •• , 1,206,~(11 OSl,907 ?2 2,156,74279---...., r-nstmblt,eh11Trelgol ~ W.:.'!! 

+ 51,915 25 2;, 
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N° III. - Tableau général des raccordements industriels et des qares privées 
existant sur les chemins de fer belges. -Situation au 51 décembre ·1877. 

1•0 Partie : Chemla8 de fer exploité• par l'Efae. 

DÉSIGNATION 
DES 

ÉTABLISSE.IIE!ITS !\ACCORDÉS. 

OATES DFS AUTO&L~ATIOSS 
llf.CU~T 

If! coodifions ada1U1! d'npl9ifalion. 
POTh'TS DB R!CCOBDBIR~T. 

A. - Raccordement." industriels. 

,i 1 <:omp11gnle belge. - Construction 122 mai "860 • I do matériel de chemin do fer. 

DesrnoretN•T1m ltllerlo. - Scierie 
à vapeur et magasin de pierres do 
taille. 

2 \ .Uc~IHHcr frèreH. - Dois de construc- ~ 24 juillet 4 8ii8 • • • • • 
t100. 

~1eg11t11. - Marbrerie, . 

31 11011coea11. - Magasin do bois. 
,1. Caullcr-@llapln, - Brasserie. 

IS I TIiie de Druxcllc11. - Usiuo à gaz. 

48 septembre -1872 . 

H février 187,1.. 

"8 janvier i871S. 

6 r.amblotte-'l'Jgacroa. - M3gasin 1 31 janvier 1870. 
de bois. 

7 brappler. - Magasin de pierras de 1 ~ juille], .f870 • 
taille. 

8 1 «Jabany. - Alolicrs de construction. 21 septembro 4 872 . 

Bruxelles (,\liée-\' erte). 

Schaerbeek. 

Bruzelles {rue Rogier). 

Malines. 

0 1 "l'ao 81ntJanfl, - Briqueteries ..• 1 27 jani·ior ·1877 .• • •• , 1 Wavre-Saintc-Calherinc. 

~O 1 11oycr11ocn. - Magasin de perches 
à houblon. 

H 

12 

43 

20 

llfoycr11oen. - Magasin do charbon 
et matériaux do construction. 

Walckenhorgb. -1\Jagasin de char­ 
bon et matériaux de coustruction. 

vme de Termoade, - Entrepôt 
public. 

·,u1e de Lokeren, - Usine à gaz. 

~. 4. Melk.enbecck. - Magasins 

Tanaerle et corrolerle . . . . 

Remy ea «J•. - Usines hydrnuliques 
et à vapeur. 

Ch. (:loetentf, - Scierie de bois à 
vapeur. 

Société do Gr11ud~CcnfroJ~Bclge, 
- Atelier de construction. 

3 juin 48Gi. 

26 août 4863 •• 

rn juillet 1862 . 

8 février rn6o. . 

-t 5 décembre ~ 86i­ 

HS décembre -t 870 

31 aoù] 1866. 

8 août -1868. 

'i!6 juin -t 861 • 

i9 décembre 1863 

Dekcy.11er. - Magasin de bois, char­ 
bon, lattes, etc. 

2-t 1 «JollD.11 c, Ucps, - Magasins , .• 1 2!) ao(lt 4870. 

9 janvier ·1866. 

Tcrnatb. 

Termoode. 

Lokeren. 

Lede. 

Quatrecbt. 

Wijgmaol. 

Louvain ( Raccord' du dé­ 
barcadère du canal.) 

Louvain. 

Louvain(stationcommer­ 
ciale), 
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DÉSIGNATION 
DES 

ÉTAIILISSEIIIENTS ucconofs. 

DATES DES AUTORISATIONS 
Rt'.:GLAN'r 

lts condilioos aduelles d'nploila"'on. 
POINTS 08 RACCORDEME~T. 

'2 \ E•-••·· - &Jago,i" ... • 

B011n1an11 frère11, - Magasins. 

ve..-zyl et' C•. - Fabrique de pro - 
duits chimiques. 

Thlelens et (Je, - Distillerie . . • 
23 

llcnette. - Fabrique do béton com­ 
primé. 

Demane&. - Magasins 

Ralot. - Distillerie •• 

2.\. 1 Gllaln frère111. - Chaudronnerio. 

21S noberty c& c•. - Sucrerie . . . . 9 juillet rn67 . 

26 Snye..-11, B11udoln c& O•. - Sucrorio. 25 juillet 18fH , 

27 V•• .t.lcx. l.oni;doz, - Magasin de 8 novembre 1866 
graines. 

28 l 8octétéd'a&rlcultarclndudrlellc., lS juin ·1868 et 27 juil- 1 Waren,mo. 
- Sucrerie. lot 1878. 

291 Fcrctte. - Magasin de graines. . . 18 août 4862 et 2 mars 1878. 

30 8oa:olé&éd'ngrlcuUare lndusirlclle. 31 mars rn11 et 10 uvril 
- Sucrerie. 18,8. 

3i J. col1Jon. - Magasins de graines. 16 juillet rn10. 

32 Hoalllère de 8art11-au•Berlcur. 22 aoüt 1877. 

33 Houillère de la Bonuc•l'ortunc. 22 août 1877. 

3i I société de Bonne-Fla. - Ilouil- 1 i novembre ~86i 
lère de !'Aumônier. 

35 1 Cbarbonna"cs de La Daye 1 4 aoüt 1871. 

36 Rou li 1ère dQ Paradis • . . 3 aoCIL 4 8û·I • 

371 (',olleUe. - Magasin de bois. . . . ~3 mai 1874- • 

38 Société anonyme de la Vlellle- 18 mai 18i7 . 
nou&agne. - Usines à zinc. 

39 1 Charbonnage du Hasard ... , 47 janvier 1870. 

40 1 Rigny. - Fours à chaux exploités 1 44 octobre 1875 
par M, Gérard. 

4-i I Saréola frères. - Moulin à farine. 1 3 mai 1872 • 

f2 ~ncloa. - Lavoir pour les laines , Etabli sans autorisation 

43 

44 

41S 

46 

Leac:horn. - Saline . 

Cl. or,mnn11. -Magasiu do charbons. 

Baut8•Fourneoux de la 'l'csdrc . 

8oclé&é Anonyme de Montzen~ 
nore1Jnc,. - · Carrières do grès. 

23 novembre 4874 

28 octobro 1875 , 

~7 octobre 1876 

17 aoflt i877. 

18 aoùt 1873. 

~ juillet i863 . 

28 février 1863. 

û janvier 1870. 

21 mai 187B. 

Louvain (station cornmer­ 
cialoJ. 

Tirlemont. 

Gingelom. 

üosoux. 

Remicourt. 

Ans. 

Ans [Embranchement do 
la houillèro do Sarts­ 
au-Derlour .) 

Haut-Pré. 

Llégc. 

Liège (Baccordr du débar­ 
cadère à la Meuso.) 

Chênée. 

Trooz. 

Trooz (Embranchement 
du Hasard.) 

Ensival. 

Verviers. 

Dol bain. 

Montzeu-M orcsnot. 
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D'ÉSIGNATION 
DF.S 

f:TADl,ISSEIIIENTS RACCORDÉS. 

D1TES DES AUTORISATIONS 
I\ÉGl,AI\T 

!&1 c~adilions aduel111 d'exploilalioo. 
· POINTS DB RACCORDEMBNî. 

47 1 SocléCé auonyruc do la Wlelllc­ 
MonCag11e. - Usines à zinc. 

48 1 l..cl1011Ue. - Carrières et fours à 1 0 janvier 4877. 
chaux. 

491 @oeléCé de Dle3·bcrg. • 

50 Cb11rbonna1e de WérlsCer 

ISt I Cbnrboonaae des PréH de Fléron. 1 21 septembre -1876 

I IS2 

53 1 .«.:harbonnagc11 de Molreux el de 
Ba11-Boi1t, dlt11 Crabay. 

1 ! 55 
. 56 

57 

Charbonnage des BOi# do Mlcbe• 
rou:s.. 

Cbarbonnaf(cll de ller,·e-Wer6'1:. 
roN11e. - Fosse ùes Xhawirs. (Em­ 
branchement eu pleine vcte.) 

Plllllcc.-t:réaolre et C•. -Sucrerie. 

t;:odln "' OIH, et J)auCrebandc et 
Thiry.- Fonderie et papeterie. 

9 octobre 187-i- 

16 septembre -ISU . 

31 mars 4875 

2t octobre -187G 

9 juin rn75. 

20 décembre 4 877 

!J février 4 877 .•.••. 1 Braives-Latinnes. 

Convention dut fôvrier 1873 1 lluy-Tillcul. 
avec la C• du chemin de 
fer de llcsbaye-Condroz . 

8onneobcr1 e& t:•. - Scierie de 
marbres. 

Ml I PeUtJean et<:•. - Carrières de pavés 1 2-i août 1877. 

59 1 Behan. - Carrière do granit 

60 

!j 61 I Glllard frères. - Carrière de gros. 

Hl mai i871>. 

!l décembre 1868 

12 décembre 1876 

6 décembre 1877 

62 1 Pernot-:tlllnne. - Fabrique de poin- 1 25 octobro 1872 
tes de Paris ot do fil de Ior , 

631 Tan C1:1yl. - Magasin de guano . • \ 9 octobre 4874 

6¼ Pleha et O•. - Fabrique do ciment. 28 septembre rn7~ . 

691 «:osier frères. - Filature de lin , 1 9 octobre 4874 
70 Blaneq1:1aert. - Fabrique de ton- ~l'i novembre 1877 

neaux. 

71 1 van Caneahem. - .Magasin de bois. 1 22 janvier 1875 

Moresnet-Ncutrn (Cala­ 
mine) . 

Dloyberg. . 
Beyne-fleusay, 

Fléron. 

Micheroux. 

Barse. 

Modave. 

• , Rivage. 

Comblain-au-Pont. 

Comblain-la-Tour. 

Gentbrugge . 

65 1 D11clo11-&11811ndrl. - Magasin de 1 9 octobre 1874 • 
guano. 

66 Pfeffer et fl•. - Magasin do chiffons. ~ 9 avril 1877. • 

67 TIiie de (.;and. - Usine à gaz • . 28 septembre i87,i. •. 

68 Carel# rrèrea. - Ateliers de cou- 6 octobre 1874 et 6 jan- 
struclion de machines. vier 1878 ..• 

72 1 Delva-Catulle. - Magasin de guano, 4 juin 1875. 

731 Sebepens, - Fabrique do plâtre • , 25 janvier 1875. 

74 Tru_lln. - Fabriqua de produits chi- 22 janvier 1875. 
nuques. 

75 1 llru,igeman-oe1chryver. - Chan- 1 22 décembre J87~ 
lier do créosotage. 

Gand (enLrcpôt). 

Gand (potiL dock). 
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76 

17 

18 

79 

80 

DÉSIGNATION 
DES 

ÉTABLJSSElUtl'ITS B.tCCOI\DiS, 

Do Brouckère-r.uN,aulcr et C•. - 
Fabrique do lissage, chantier de 
pierres de taille. 

PannenUer .1 Tan Doei1raerde.n e, C•. - l'ilaluro de colon. 
8oetéc.. anon,-me " l.a l.lè..-c. • 
- Pilalurc de lin. 

•ecbel,-nck rrèrea. - Sucrerie. 

La Buebe. - Sucrerie 

81 1 •· de aenapflnac. - Filature de 1 31 janvier rn1t. 
coton. 

8l I La l.onlataac - Filature de colon. 1 23 octobre f8î7 
831 ""e Boulez. - Carrièro do sable. 
8-i. lllatbye. - Magasin do charbons cl 

de chaux. 

85 1 Teiller e& .,._ - Fabrique do sucre • 

861 l"abrlq110 de •uerc de 11enab. 

87 Ed. Bea"'e· - Fabrique de chicorée 
cl magasins de chiffons. 

88 1 JFabrlque de •acre d•~mouglee . 

90 

9f 

92 

93 

9-i 

95 1 Dapsens. - Fabrique de ciment. • 

97 

81uirerlo de Ba&ècleJJ . . . . 

Ed. Landrlcu. - Briqueteries. 

Bernard Trll-ler e, Charlc.11 Wln- 
cea, OI•. - Carrières cl fours à 
chaux. 

.8oererle de Callenelle • 

Dapscn.a. - Fours à chaux 

99 1 beelercq. - Carrières . • • . • • 

D!Tf.'S D&& !UTORIS!TIO~S 
REGLAXT 

ltt coadilioas adatllts d'up!oilalioa. 

H j uillut ~ 8î6 • • . • • 

6 décembre 4877 

~5 novembre 4877 

6 décembre 4877 

î novembre ~Sn 

9 aoüt f869. 

rn février 4868. 

Convention passée en 4 867 
entre la Soctété H. el F. el 
le sieur Bourlet, ex-direc­ 
teur de la fabrtque. 

28 juin 1Si5 . 

3 aoô.t i8ï2. 

25 juillet f 8i-l 
( B. l.emaa e& C•. - Sucrerie •• 

89 } · ~ ◄7 décembre 4870 
Fortané Blllei.- Magasin de grains 

21 ju\llet 4811 • 

46 novembre f8if 

◄8 août 1875 et convenuon 
approuvée le 28 octobre 
4876. 

43 novembre ◄813 

3 octobre 1871 • 

1 février f8î-L 
96 1 &ug. Le Hon e& C•. - Carrières el 1 '29 janvier 4877 

fours à chaux. 

Cbarbonnase; de Bcrnl11&ar& (fosse 
Sainte-Barbe). 

98 1 Ducblltcau, Coaaln e& Brouette. 1 42 novembre 4859 
- Fabrique de sucre. 

3 janvier t877. . 

7 juin 4872. 

400 1 IU•·lèrc frère• et JfœoH.-Carrières 1 31 mai 1865 . 
de pierres de taille. 

404 1 Broqae& e, ce. - Carrières de pierres 1 30 septembre 4865 
de taille. 

POINTS D& R1CCORD&MBNT. 

Gaud (Petit dock). 

Gand (garo industrielle). 

Gand (Habot). 

Wacreghom. 

Baeleghem. 

Frasnes. 

l\cnaix. 

Amougies. 

lllandain. 

Basècles. 

Basècles-Carrières. 

Callenelle 

Vaulx. 

Bernissart. 

Chiôvres-,Htres. 

l\fafilcs. 

26 
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DÉSIGNATION 
DES 

ÉTA.Br,ISSEIIE!ITS RA.CCOJIDf.S. 

DAT&ii DES AUTOJUSlTlOSS 
nicu.n I POIXTS DB R!CCORDWST. 

lt1 <01dilim adlt!ltt d'tipkifjlioa. 
l 

402 1 Dh'lère frère1141& 11œur11. -Carrières I H juin ~SG9. 
do pierres de taille. 

-1031 Lelren11 «-• c•. - Sucrerie •••• , 20 février 4Sî~. 
rn4 Henri 'l'elllcr père el OJ11. - Fa- n juin 4868. 

brique de sucra. 

-!051 &d. CaHtalgae. - Magasins •• 

rn6 G11r1tce et Dcbaape. - Ateliers de 
construction. 

40î I Fabrique de 11uere d'Engblen. 

408 1 Edmond Del'lelée et Jnlollf l'eferllf. 
- Sucrerte. 

-1091 Durlcu et C•. - Fabrique de sucra. 

HO Enillc Du1111r& et C•. - Fabrique 
do sucre. 

~ H I Hoclét6 anonyme. - Carrièrc-s de 
grès. 

H2 1 Thieu. - Dépôt de la carrière de 
pavés. 

H3 1 '1'11ndeT€'lde, d'Dllr'f'en-, ri f;•. - 
Carrièrea do pavés. 

H4 1 VIIIe de (.rammont. - Usine à 
gaz. 

HB I Ton 8tcenberi.be-Deeoen. - Ma­ 
gasin de charbon et de chaux. 

H6 \ Boro-Durleu et C•. - Fabrique 
ùe sucre. 

H7 1 &I. Yan '11"a!"ye111bereb. - Ateliers 
do construction. 

HS 1 -'· DuqueHnG:,' et Fl. Fonrdln. - 
Scierie de bois et magasins de con­ 
struction. 

H 9 1 V11n ~leowenhol·en. - Fabriquo 
de carions cl do papiers. 

~20 1 Gérard et ~- .,.... Tannerie . 

~2f 1 ,Tlncqz. - Chemin de for concédé 
des carrières. 

422 1 Wlneq•. - Scierio. 

423 1 Pré'f'oi,f. - Carrieres • 

f2i I Bombau11. - Carrières. 

Wlncqz. - Carrières . 

f 27 1 Société anonyme. - Exploitation 
des carrières Rombaux. 

Maffics. 

Drugclctle. 

Lens. 

f3 mars t869 ..•. : 1 Enghien. 
fS mars 487t •• 

45 décembre t867 1 - 
rt tléccmbro -1$i2 - 

11 

6 septembre 1866 . llchai.l. 

!1 3juillet 1811 •. Silly-llelloootq. 

n avril 4861. .. Lessines. 

3 septembre f 873 . - 
40 octobre 48H- - 
2t octobre 1869 . . . . Grammont, 

:U octobre 4859 ..•.. Ninove. 
l 
1 

~5 juin rn;o .. Ath. !; 

28 novembre t8î0 .• 1 - l 
1 

H novembre 1872 . , - ' 

2 juillet 1S73 • 

7 avrit 4870. 

H juin 1847. 

Etabli sans autorisation. 

Santbergen. 

Soignies. 

Chemin do fer concédé 
des carrières de Soi­ 
gnies. 
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DÉSIGNATION 
DES 

ÉTABLISSEIIEl'ITS no\CCORDÉS, 

DATES DES AUTORIS,\TIONS 

lu c~nditions aclutllt1 d111ploitalion. 
rorsrn DR PL\CCORDEIEST. ' 

il 
1 

129 

no 
434 

132 

Société civile. - Exploitation do la 
carrière Hénon, d'Ilarvens et C•. 

navaux - Carrières . . . . . , 

Wlncqz. - Carrières • • 

1331 Huet et Dugnlole. - Magasin 

04 MuererJe de Neufl'llles . 

135 1 8ucrerle de l'IJnlon . . 

136 1 GnntolH et C• - Sucrerie. 

137 1 IJtzHchnelder, Janncz et C•.- Ma- 1 26 novembre rn76 . • 
uufacLuro. 

i38 1 Chorhonnoge dQ !Worddu Flénu. 1 25 fôvricr 18î5. , 

139 1 Cou•ln-nuc1.iuea11. - Sucrerie •. 1 1 mai rn1t . 
HO -.oclété Wcry et C•. -· Usine a gaz. 22 février 1873. 

HI t:harboonairc du Lev ont du Jf'léou 23 mai rn69 . 

1 H De Pntoul et (:oppée. - Bivage pour 27 octobre i866 
dépôts de bois, Ile charbons, etc. 

143 Société eh·lle cleH nalne8 et minci, 
clu Grand-Hornu. - Chantier d<J 
transbordemonLdes mines do bouille. 

Établi sans autorisation . • 

U4 non<'baln. - Moulio à vapeur . 

145 Robert. - Magasins •.•• 
1 

i 4 4-6 .t.tellcr de eon8lrue&lon de BOo8HU 

· H7 Rohctte. - Brasserie . 

HS l llolland. - Gazomètre 
1 ,l.9 Emlle Rollnnd. - Fabrique à effi- 

locher Ja soio. 

j 150 1'alols. - Moulin à farine . 

il 151 ~lin et C•. - Fonderie de fer. 

· 152 Legrand et f!lolkln. - Atelier do 
construction. 

Hl3 1 Ph1mat e& C•. - Sucrerie ••.. , 

1 août 1812. 

7 mai .,sn. 
l'2 décembre ◄8ï2. 
30 avril 1873 .• 

4 M I Fabrltaue de produU11 ehlmh111e8 
de Oyon•t:lply. 

155 1 .Levan& du Flénu. - Fosse n• i . 

- n• 17. 

- n°HS. 

H novembre rn6i 

2'l novembre 4862 

29 juillet 1877 

28 août 1863. 

26 février •1870. 

30 septembre 1869 . 

8 juillet l8î2 . 

rn septembre 4872 . • 

U mars rnn. 
H janvier 1875. 

H mai l872. 

2 décembre 4872 

,, 

füccordcment. Société 
anonyme pour l'exploi­ 
tation des carrières 
Ilombaux, 

Chemin do fer concédé 
des carrières. 

Soignies. 

Neuh·illes. 

Masnuy-Saint-Pierre. 

Jurbise. 

Mons [Bassins). 

Mons. 

Jemappes. 

Saint-Ghlslain. 

Boussu. 

Quiévrain. 

Cuesmes-Tri eu. 

IJyoo-Ciply. 

Branche du Haut du plan 
inchné des lignes du 
Flénu. 

1 

1 
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Di1SIGNATION 

DES 

ÉTAlll,ISSEHENT8 R.lCCOIIDÉS. 

DA'fES D&S AUTORISATIONS 

les conditions aefuelles d'e1ploifalion. 
POINTS DE RACCORDEMENT, 

~68 1 l.cl'ant du f'léllu. - Fosse n• H- 

,t 69 1 Delle-et-Bonne. - Fosse n° 28. 

-t60 - n°26. 

~61 1 Petite Sorcière (puits Modeste). - 1 • , - 
Fosse n• 2. 

Hi2 Doulllère8-Réunles.-F'ossoSainte- 1 • , - 
Barba. 

163 PnUs du !Word du Rien du cœur. 1 21 octobre rn11 et 27 fé- , - 
vrier 1872 

mi I Rornu-e&-Wasme11. - Fosso n° 6 • 1 n I Branche do Wasmes. 

1 
tss 

. i 66 
- n• ~ 
- no3 

,{67 1 Crand-Qorn11. - Fosse no 6. 

168 1 Dornu-et0Wa1m1e11. - Fosse n° 6 

,{ 69 1 Ooaebant du Flénu. - Fosse n° 5 
-t70 

-t7·1 1 A.grappe. - Fosse no 3 

,{72 - n°5 .• 

- no 2 • 1 26 janvier rn1l, 

-t73 1 Bonne "Veine. - Fosse n° 4 .• 
47,1. 

1 

ms 
1 176 

,{77 

,{83 

487 

Seize .t.cUons. - Fosso n• i. 

lllng&-quatre .lcUoni,. - Fosscne+. 

- no3 

-t78 1 Midi do t,'léau (Sainte-Placide). - 
Fosse n° 4-. 

179 1 Midi du Fléau - Fosse no 5. 
(Saint-Florent). 

-t80 1 ProduUa. - Fosse n• 20 ••• 

- n°2-t 

- n• 18 ( Sainte­ 
Henrielle.) 

Fosse n°16 (Saint-Joseph). 

184-1 Belle-et-Donne.- Fosse us ât (cour) 
-t8o fJammaert rrère11. - Ateliers de con· 

strucuon. 

rn6 1 Produits.- Ateliers de construction, 

Fosse no 42 (Salnt-Lcuis) 

• 1 Branche du Haut du plan 
incliné des lignes de 
Flénu. 

20 mai -t871, 27 avril 1872 1 - 
et 17 juin ~874-. 

D 

D 

" 

D Branche du Bas des Pro· 
duits. 

Branche de Saint-Ghis­ 
lain ot du Rieu du cœur. 

Branche spéciale. 
Brauche Sainte-âlarie­ 
Josèphe. 

Branche spéciale. 

Branche des Produits. 

" - 
• .. 1 - 

~ août -t8 73 . .. 1 Branche Sainte-Mario- 
Josèphe. 

~ 1 Branche do ~ramerics. 
J) 
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DÉSIGNATION 
DES 

ÉTABLISSl'!lll!!ITS RACCORDts. 

DATES DBS !UTORIS!TIONS 
RÉGLiNT 

li, iondili~n! adij&ll1s d'&1ploit~lion. 
POINTS DB RACCORDEMENT. 

488 1 Crache& et PIC41aery. - Fosse u• 7. 

489 - 0°11 

490 1 Blea-da-cœar, - llaogar • 

rn• aa •.. Pléua. - Fosse Salate-Julte. 
49? 1.aml111olr• da Borinage . 

493 Crd•-Gérard. - Verreries. 

49-i I DdontaJn" e& c•. - Ateliers do I H juin /4877 • 
construction et fonderie. 

495 I Charbonnage de l'OuesS de Ilona. 1 • 
Fosse n• ~ (Vedette). 

496 1 Charbon-se de l'Ouea& de lllon1J. 1 » 
- Fosse n• 7 (Saint-Antoine). 

497 

498 

499 

200 

Belle-Yae. - Fosse n° 2. . • 

- n• 7. 

- u08. 

204 1 Cbarbonn•ae de Loaaterne-Trl­ 
cbèrc. - fosse no 2. 

202 I Cbarboanaae de l'Ouess de liions. 
- Fosse no, (Sentinelle). 

203 1 Charbonna5ede l'Ooed de llon1J. 
- Fosse no 25 (Alliance). 

204 1 EseoumaaJt. - Fosse n° 4. • • • • 

205 
Antoine). 

- o• 7 (Saint- 

206 1 BOD#IID da Grand BUIIJ80D. - 
Fosse n• 4, machine à feu. 

207 1 Grand Bol11soa. - Fosse no 2. 
i08 - o• 3. 
209 1 Grand-Boalllon.-Fosseu04 

- no~ 

2H 1 - - - n•3(grande 
veine du Bois de Saint-Ghislain). 

24'l I salnte-c1a,bérlaede•CbeYallère1J. 
- Fosse n° 4. 

243 1 8aln&-Cbarleei de• llbeYallères. - 
Fosse oo 2. 

Doullle• gr11i,11e11. - Fosse n• 4 • 

Dour. - Fosse n• .f de la grande ma­ 
chine à feu. 

Don.-. - Fosse Frédéric. 

Long&erne-Pcrrand. -. Fos n• 2. 

I.S février 4 867 . 

-t 9 janvier 1866. 

)) 

t) 

t) 

D 

• 
)) 

• 

t) 

0 

• 

Branche de Frameries. 

Branche spéciale et du 
Hieu du Cœur. 

Jemappes. 

Jemappes (garo charbon­ 
nière). 

Dour(garocharbonnièro). 

Branche do Warquignies. 

Branche du Buisson. 

Sauwartharn (gare), 

Branche des Chevalières. 

Gare des Chevalières. 

Ligne de Quiévrain. 

Dour (gare charbonnière), 

Elouges. 

27 
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. <, ,: 
DÉSIGNATION 

DIS 

Î."UULIS.\EMl!!'ITS !L\CCOROÉS. 

D!TBS DRS !UTORIS!TIOSS 
IBGL4NT 

les wHiliou 1da1Urs d'upl-OiiAlioo. 

POINTS DB R.4CCORDBIENT. 

218 1 tpuenon et Rolund: - Féculerie. 

219 

l 220 
1221 
1 
! 
12~2 1 • 
1 

1 

i 2W 
1 

i 227 
l 
1 

!l 228 

l 229 
1 ~o 
123t 
1 232 

.I 233 
1 

l!m. ! 
1 

il 235 

236 

238 

! 1 

Buber, et DClla'l"oye. - Prod11its 
réfractaires. 

Tbler, el Roland. - Magasin, • • 

HocléCé de Bonnc-F..Hpérance. - 
Fosse n• 2. 

Compaanle lmpél"lalo eonlloea­ 
talc du "az de Loudrea.- Usine. 

Fnbrlcaue de produll11 eblnalqueH. 

WIUouek. - Distillerie de Leeuw­ 
S;ii nt-Pierre. 

"l'an Par,-11. - Magasins de chaux et 
de charbon, 

Fllahll"C de lalnc, tlllllll(CC et tein- 
turerie lie Loth. 

Dcmcur• et 0111. - Papetene . 
llalbeeq. ~ Magasin de charbons 
,·an Tob:em. - Magasin servant de 
dépôt de betteraves. 

Dn,-0111. - Fabrique de savon. • • • 

l.eeoe• e,,()e. -A te lier de construction 

c1ae11. - Sucrerie et distillerie • . • 

l.nmlnolr11, ror5e11 et fonderie de 
Clabecq. 

8oclëlé 81:bérole d'esploUaUon 
de chemina de fer. - Aleliers de 
construction. 

Rolln et C•. - Ateliers de construc­ 
tion. 

4nclenne lllanuractare Parmcn­ 
&ler et C•. - Aloliers de construc­ 
lion. 

237 1 Huart et Drua.-,. - Carrières de 
pierres de taille. 

' 2{3 1 Dclforgc et C•. - Al,dicrs do con­ 
strucuon. 

Chemin de fer.- concédé •e" car­ 
rières de IPeluy, 

3 septembre -18ï3 .•. 

'23 juillet Hm, • • • • • 

7 juillet 4876 • 

t7 aoôl 48i7 ••• 

30 septembre -18ï3 

rn février rn15. 

23 füvricr .• Sî2. 

48 octobre 4859. 

29 août t8î2. 

23 mars 1860. 

4- août tS,3. 

,fJ juin 4813 . 

28 octobre "873 • 

9.7 décembre 486i. 

G révrier -1860. • • 

t3 avril rsna. 

-18 dl)œmbre 4 8ï7 

~ septembre 48GB 

• août rnn. 

Cousin. - Carrières de pierres do 
taille. 

239 l 1.obc&.- Carrières de pierres de taille. 1 26 septembre 4875 . 

45 mai 4864 .••• 

2-iO 1 1..e,.cart8 c& c•. - Sucrerie cl raffi- 1 34 octobre 4876 
ncrie de sucre. 

244 1 Tnadcrborgbtetce.-Gobcletlerie. , 9 avril f866. 

U2 Dougard. - Verrerie et gobeletterie. 42 avril rn6-i. 

rn mars 4877. 

4864,modifio [c27 mai t8i2, 

Saint-Ghislain {Gare du 
Canal). 

Ligno de Frameries à 
Warquignies. 

Forest. 

Ruysbrocck. 

Loth. 

Buysinghen. 

liai. 

Lombccq. 

Tubize. 
' 

Braine-le-Comte. 

Ecaussines. 

Marcbe-lcz-Ecaussines. 

Familleureux. 

Manage, 

Seneffe. 

Foluy-Arquenocs. 
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, 245 

l 2~6 
1247 

il 2i8 
''i.\-9 

250 

2541 Penn1n&-Wlneq1:. - Carrières .. 

252 l.'OIITler rrèreH c& c-. - Carrières 
et scieries. 

253 Pennart-Wlneqz. - Carrières •. 

25-i Pcnnort-"'lncqz.- Fours b chaux, 
carrières cL scieries. 

I' 
ij 255 Pennart-Wlucqz. - Fours à chaux. 
1 256 Tandendooren. - Carrières. 

257 Bréda. - carrières . • , . • 

'l!58 

Canard. - Carrières 

Drancar&. - Carrières 

Canard. - Carrières et scieries. 

'l'andcndooren. - Sucrerie . . 

Lacroix. - Carrières et scieries. 

8oclété anonyme métalh1rglq11c 
et cborbonnlèrc bcl;ie. - Ate­ 
liers do construction. 

259 1 wanborc. - Magasin do charbons et 
de tuiles. 

260 1 'l'an 'l"olsem. - Sucrerie • • 

'I 261 1 llenrlcot. - Forge, foodorio, etc. 

266 

8emal-1.ncrob. - Atr:lier· do con­ 
struclion. 

lttabli saus autorlsation . 

~~ avril ~877 .• 

Convention avec la Compa­ 
goiB do Mauago à Wavre . 

• 
Convenlion avec l'Est-Belge 
et Manage à Wavre passée 
CD 4859. 

~5 mars ~875. 

263 Dumont. - Sucrerie et distillerie. . 42 mai rnn. 
26,i Debaynln. - Fabiquc de briquettes. 42 février f860. 

265 Delooper-Daldln,s, - Usioo des 2 décembre f873 
verreries do Gosselies. 

8oeléeé anonyme de Conrcclles. 
- Fabrique do glaces. 

267 1 Hoclété anonyme. - Charbonnages 1 26 novembre 1861 
de Falnuée. 

rn octobre 1870. • 

î68 I Cbarbonnage do Grand-8ordla. l 3f décembre 4861 • 

269 Charbonnages de nocbclle e& 48 octobre 4859 • 
CharnolM. 

2î0 llonoyer e& ce. - Verreries • . • · 1 1 septembre ~877 

271 ~oclé&é anonyme. -· Cbarbounage 20 décembre -t860. 
do la vallée du Piéton. 

272 Gcrmllln. - Alclicr ùo construction. , 48 octobre t859 

273 Cbarhonnaace dei, Proprlétalrc11 31 octobre 1859 
réuni•. 

Chemin de fer concédé 
des carrières de Feluy. 

- 
1 - 1 

! - 
- 

1 
•• 1 - 

1! 

Raccordement L'Oiivier. 1 

• , Chemin de fer concédé l 
des carrières de Feluy. ! 

1 
1 
l - 

.1 - 
- 

Nivelles {Nord). 

Genappe. 

Court-Sain t-Etien no. 

Nivelles (Est). 

Wagnelée-Saint-Amand. : 

Gossetics-Courcelles. 1 

1 

Roux. 

l\larcb icones. 
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DÉSIGNATION 
DES 

h.\8l,ISSE!lf'ENT8 n/lCCORDt:5. 

D!TES DES AUTORIS!TIONS 
1ufou:n 

lts condilions adotUu d'np!'liisljl)a. 

1 
!: 

ro1sn Df RACCOllDEIR.U. 

1 

l l11dnc.s de !a Providence . 
2î4 

Ports, - Atelier de cooslruction 

2751 François et ()•. - Fours à coke 

· LegrRln et Plecte. - Fours à 
coke. 1 

·8oclété métalluralquc. - Forges 
276 ( et hauts-fourneaux. ( 6 juillet ◄859 •.••.. , _ 

(Jhnl'bonnogc du Poirier, à Monti- 
gny-sur-Sambro. 

' \ ()hul'bonnnge dc l'Espéranee. 
1 

l llslnc de Couillet • . . . . . . . 2i octobre 486-i i 
277 (Jharbonnagc de IIIRrelncllc•~ord 48 OCL~bro 4861S. ~ Couillet. 

. lJslue de Coulllet . . . . . . . . 22 ma, -1869 

278 

279 

280 

284 

282 

283 

284- 

290 

292 

Houillères unle11 du Ba■sln de 
CbRrlerol. 

l!!loh'RY et (J•. - Fabrique do sel de 
soude. 

Société Rnonyme du cburbonnage 
do t'lestau)(. - Puits Sainte-Mario 

DelnUre, &ndré et C•. - Produits 
réfracta ires. 

8ocléCé de :tlontlgny-11ur-S11mbre. 
- Hauts-fourneaux et laminoirs. 

Plérard rrère11 e& C•. - Laminoirs. 

J,amlnolrs de la 'l'leJlle•/!fa1nbro A 
C::hAtelet, 

D11ut11-fourne11u)( nyan& nppnr&e­ 
nus à la 8oclété des Bassins•• 
llonlllers. 

20 juin 48Gi 

'i!2 juin 1866. 

48 novembre ◄859 

1 
( Marchiennes. 

1 
Charleroi. 

31 mars 4869. 

4 juillet 4 86.~ . 

rn juin ◄817. 

7 mai 1861 cl 'i!:'i août 4865 

n octobre i 86l . 

t 9 juin 1813 (il titro provi­ 
soire) cl -17 janvier -1878. 

10 octobre 4 86i 

2/S avril ~862 .• 

286 1 Soeléfo anonyme des HnutH-four• 1 18 moi 1869 
neau)(, llHlncs e, ()harbonnage.s 
de Chiltellueau e& CoulUU. - 
Hauts-fourneaux. 

2871 Laminoirs de la Soclé&é , . . . . 1 n février 486.\. 

~ 

Glll11ln e& C•. - Ilauts-foumeauz et l 
fonderies. 

288 Del pire. - Scieries de marbre • . • Convention du 47 avril 4 864- 

Cador. - Usine à gaz . . • • . . . 

289 1 Cbarbonaagc du DouMer . 

Charbonnage du Gouffre. 9 novembro 4 863 

291 1 De Oorlodot frères. - Laminoirs • 1 'i!3 décembre 4864. 

(Jbarbonuage du Varablnlcr. 9 mai 4877. 

Couillet et Monligny-sur­ 
Sambre. 

Couillet par l'intermé­ 
diai ro do l\lonligoy- 
sur-Sambre. . 

Trieu-Kaisin [gare privée). I 
Yoie industrielle entre 
Couillet et Châtelineau .• , 

Châtelineau. 

Châtelineau, par l'Inter­ 
médiaire do la ligne 
vers Givet. 

'i!8 février 4865. . . . . . 1 Raccordement des Hauts­ 
fourneaux el fonderies 
Gillain et C•. 

Châtelineau. 
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DÉSIGNATION 
uss 

ÉT.-.lltlSSEIIIF.NTS n.tCCORD"É:S. 

DATES DES AUTORISATIONS 
Rf:Gl,AN'l' 

les condilions aelaelles d'exploilation. 
POINTS DE RACCORDBYENT. 

293 

294- 

295 

296 

297 

298 

299 

Société anonyme de ()hitcllne1111, 
- Agglomérés de houille. 

l..amlnoln du Phénix ... 

Société 1111onyrue de11 noulllèreH­ 
IJnles dq ba,."'ln de Charleroi, 
- Embarcadère. 

Charbonnage de lloton-Farclen­ 
ncs. 

ChPrbonnaae de Poat-de-J,oup 
(Sud). 

Rolle. - Fabrique de boulets de char­ 
bon. 

Société anonyme des ebarhon­ 
nage11-Béunls de la Bo1111e- 
8ambre, 

23 septembre rn76 

rn mors 1863 

28 novembre ~860 ot 8 jan­ 
vier -1876. 

28 novembre 1860 . 

27 octobre 4870 

n juillet 1865 . 

300 1 Société des ebarbonna,ie8 de 1 ·11 mai ~ 81Si3 . 
Beauler-noton. 

301 1 SoeiMé de11 charbonnages d'Ar#l- 1 10 mors rsss. 
mont. 

302 1 Société 1tnonymc de11 ehnrbon­ 
nagc11 d'.4.uvelals-Salnt-Roeb, 

303 1 Fabrique de produits chimiques 
d'.t.uvelal11, 

308 

309 

312 llharbonnages des 'l'lvlers-Bé11nlll 
(Puits du MouliuJ. 

313 1 Société anonyme des Qoulllères­ 
lléunleJJ du bnJJNln de Cbarlerol, 
- Charbonnage des Vallées et du 
Peignat. 

31 .\- 1 llarrlère1i1 et rouri, à chaux de 
Mlelmon&. 

l Dupont. - Hauts-fourneaux, forges l et laminoirs. 
315 

Charbonnages de Bol11-d'll11lne 
d de J.•ayt, 

1 

IS septembre ~ S(H • • • 

8 avril 1872. 

30.\- 1 ()barbonuagesbelccsde.11emeppc- 1 23 juillet rn7+ . • .. • 
AU'felals. 

30151 CharboanagedeDam-s11r-8ambre 125 novembre 1869 

306 lllanuraeture de glaces et de pro~ f 7 aoùt 1860. 
dult11 chimiques de FloreO'e. 

307 1 Taek.. - Usines. 1 9 janvier 1876. 

Charbonnage du Peth- Try. - 
Fosse Sainte-Marte. 

Dnponi. - Distillerie et moulin à 
vapeur. 

3!0 1 Fevrler. - Carrières el fours à chaux. 1 rn août rnw • 

◄3 mars 4877. 

7 juillet •1871 

3H I De 'l'ra1:egnles, Delehevalerle 1 24- aoôt 1874-. 
et C•. - Sucrerie. 

17 mars 1877, 

I> novembre ,1862 et 17 oc­ 
tobre 18G4c. 

Châtelineau. 

Carnpinatre. 

Tamines. 

Auvelais. 

Raccordement de la fa­ 
brique do produits chi­ 
miques cl'Auvelais. 

l'tlouslior. 

Floreffe, 

Flawinne. 

Lambusart. 

Sombreffe. 

Gilly-Sart-Allet. 

- 1 Gilly-Haies. (Raccorde- 
ment provisotre.) 

7 avril 4877 ••.•.•• 1 Onoz-Spy. 

La Croyèrc. 

28 
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DÉSIGNATION 
Dl::S 

iTABl,ISSE!UE"ITB MCCORDÉS. 

DATES DBS AUTORISA1'10NS 
R(OLANT 

les condilions aelaefüs d'11ploilahon. 
POINTS DE RACOORDEMKNT, 

316 Coo1pagole belge. - Consu uction 1 -17 ao~t -1801 •••• 1 La Croyère, 
do matérrel do chemins do Cor. 

317 PJi-rard eC (l•. - Laminoirs. 1 -18 septembre -181:l . 1 - 
318 l.amloolr11 du Ceo8re . . . 3i mars 1866 ... 1 Raccordement dos Hauts- 

fourneaux Cambrer, 

319 t:h. ~lcalKc, - Ateliers do fabrlcu- 1 -10 octobre -1875 .. ••• 1 - non de boulons et machines. 

320 aoucquéou. - Laminoirs. . 131 décembre 1863 1 La Louvière. 

I "' (:h11rbonnogcM clc Hor.11- Long- 27 juin 1861 . 

; 322 

champ• et Douvy. 

l\lcabe e& Dc'lcu,e. - Atehcr do 1 21 mai -1863 • • • a 1 - 
construcuon et fonderie. 

323 Hou'4rt. - Verreries ...••.. 1 8 novembre t 861 •••• 1 - 

j 
ChRrbonnnge de l.a l.ou,·lère et \ 
La 1•ah:. 

321 Bo<b r,èm. - Fabnque do Iaroncc. ( "'""' l8'0 

• DaubrCHJJC trèreH, - Verreries .. , 

325 1 t:tanrhonnage de La l.ou'tlère et I i7 septembre 1861 
l.a l'alx. 

326 1 Charbona1tgc du Dell1-d11-l,11c . 1 ◄4 novembre -18G 1 

l t:harbonnngc du Dol11-du-Luc. 327 SocléU• unon1mc Debauque. - 
Larrunorrs. 

14 novembre ,t 8ti 1 

-12 mai ,t 863 . 

328 1 (."harbonnage de l'!ltr('py-Bracque- 1 rn Juillet 1863 
gales. 

3291 Coppée et C•. - Sucrerie .•••. , 43 Ievrrer 186~, 

330 ~oulc& etc•. - Atelier do construc- 6 janvier -1866, 
lion. 

33i 1 (lbarl,onnagc de Dray, Mourage 1 30 mais -1870. 
et Douuolt. 

332 1 Charbonnage d'llavré-'Fllle à la 1 28 novembre ,t 873 
t'!locléCé charbonnière du Bols• 
du-Luc. 

333 1 Monoyer-CaJJtalgnc e& IJ•. - Su- 1 ,t 5 juillet -1870 
crcne. 

33-\ 1 Sucrerie d'Obourg. . . . . . . . ' 30 août 1862. 

335 Cborbonnogedc 15Urépy-Dracquc- ,!er Juillet ~863. 
gnle•. - Magasin à charbons. 

3361 Hoclété de Dous11u. - Charbonnngo.14 7 septembre 1863 
337 l.eca&. - Poterle . . . . . . . . . 31 mai 1877 . 

338 1 Fonderie ca ateliers de con1druc- 1 rn octobi e l 859 
&Ion de Unlnc-!!falnt•Plerre. 

3391 t:oppée, - Fours à coke. • • . l '29 février 1860. 

340 &CcJleri, de eonJJ&rqcUon de 1.a 18 octobre 4859 
'l'errerJe, 

1 a Parx 

\ Dois-du-Luc. 

Bracquegmes 

Ilavre-Yrllu. 

Obourg 

Nimy. 

Houssu. 

Iiame-Samt-Prei ro. 

La Verrerie. 
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DÉSIGNATION 
DF.S 

tTULIS.Sf.JIEllTS IIACCORDt'.5. 

D!T&S DB& AUTORISATIONS 
I\ÉCL.\~T 

ln wndiliKS ad,tlln d't1ploilalion. 
POISTS DB flACCORDEIBNT. 1 

3-i4 1 Fabrique dtqprodult• réfraeCelre11 1 4-i novembre tSG-1. 
do ••• 'l'errerle. 

3.\21 •·errerle de llarle111ou& l 'lt août 4865. 
34-3 Charbou••ito de Balae-8alat- 29 juin 18615. 

Pierre. (Fosso !:;aint-Félix.) 

· 315 

11346 

3-1.7 

30 avril 1863. 

j Cborbooooge de Boln-du-Luc . . ; 
350 l!focléf6 anon71Dle De Rauque. - 

L:1mi1101r. 
1 

351 

~barbODD4~0 de llalno-f!Jaln&­ 
Plerre. (rosses Saint-Atexandre, 
Sainl-[mile, Saiol-Aùolphe, Sainte- 
Alie, et fours â ceke.) 

IForRe" e& lan.duolr• de l'l!nlon .. 1 ?.7 avril 48î5. 

l"oa&aloe. -Atelier de construction. 1 49 décembre 48GJ 

Charbonnage de la Ht>t:létéde Ba11- 1 26 janvier H16L 
coup. (Fesses Suinte-Catheriue, n°J, 
no+, Satnte-Henrlette et do I'Etoile.) 

aroubou. - Fonderie ..•...• 1 Jt mai 18î0 

F, Brleourc. - l\l.igasin de céréales I n mai 1871 
et matérlaux do construction 

l t:borbonnqc de 111on&-~lnte­ 
&ldegoudc, 

Carnlère111 l'!lud et Péronnc11 . 

353 1 CbarbODDA8l'II de ~ra-Long­ 
ebompi, et Bou..-,-. 

3M I Hoclé&é !lletz. - Fours à coke 

351:i I Soclék de Dou1J11u. - Charbonnage 
(fosse o• 6 cL fours a coke). 

356 1 l'ooderlc c& a&clleri, de eoni,truc­ 
iloa de uaumc. 

357 

358 

359 

360 

8oclé&6 centrale pour le tra~·aU 
du fer. - Ateliers, forges et fon­ 
deries. 

ACeller de eon•&roe&len de malé• 
riel de ehemln de fer de !'falnt­ 
Artbur. 

Société dc11 t:horbonnagci, de 
nnrlcruont c& de Bascoup. - 
~·osse de la lléunioa. 

IJ•lne à gaz de Jllorlauwclz. 

• 

352 1 Lccrlnler, - Magasin de charbons. 1 25 septembre 48i2 

i2 juillet Hl73 . 

26 février t 8i3 . 

20 aHil i873. 

i -~ septembre ~Sii 

Convention du 2 novembre 
48(i~ avec la Compagnie 
du Centre. 

La Verrerie. 

Charbonnage do Haine­ 
Salnt-Plerre. 

llaccordt des Charbon­ 
nages de Haine-Satru­ 
Pierre à La V errerie. 

Bascoup-ûhapelle. 

lloudcng. 

Halue-Saint-Paul. 

Baume. 

Saint-Arthur . 

. \Jorlanwclz. 

Raccordement ci-dessus. 

361 1 «:ambler. - Fabrique ùc boulons, 1 18 juillet 48îl 
crampons et ferrements oc wagons 

362 1 Charbonnage du Bol11-dcH-'l'al-1Convcolioo du 22juillel 1861 1 Piéton. 
léc11, repris par la Sociétc do lion- avec la Compagnie du Ccn- 
ceau-Fontatne. , ire. 

Morlauwelz. 
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DÉSIGNATION 
DES 

tTABl,ISStHE!ITS JIACCOnots. 

DATES DES !L:lfORISATIOSS 
RÉCL\ST 

lts coadiliens ad1tlks d'n~oilalioe. 
POIXTS DB R,ICCOBDfillBHT. 

31)3 

364- 

3611 

366 Société aDOP)"DIC des «:bar­ 
boanagca de DAyemonc. - 
llivagc. 

367 1 Fo~~e ahaodonnée de Sainte- 
Suzanue. 

368 1 g I Tcrris,dépôt-deschisle, laiticr,clc. 
a 
" Jo-, 

369 1 ; \ Fosse Saint-Charles • 
C,I 
'a 

3î0 

371 

372 

373 

374 

375 

379 

380 

381 

382 

«:barbon nage dl' Piéton - ('ani­ 
Pftl{nc, repris par la Société de 
:\looccau-FootJine. 

Socléfé houillère de .f'ontalne­ 
J•t,·ëque. 

~oclété anonyme dea (:h11rbonn11- 
ge• de Monceau-Pon Caine cl du 
lllarUnct. - fosse du Alarlincl n• 3, 

..• = " a 
" ,c 
C,I 
A • ,. 
Ill a 
fil 

Ateliers de réparations cl maga­ 
sins. 

Fosse Saint-Auguste. 

Fosse Saint-Henri. 

' 
Parent, - Dépôt de matériaux de 

construction et brasserie . . . . . 

l!locl~té anonynu, de llal'cblenncs­ 
au-Pont. - Forges el laminoirs. 

Boneblll frèrca. - Laminoirs. 

Convention du 6 [èvrier 486\ 
avec la compagnlc d!J Cen­ 
tre. 

Con veu lion du 28 février ◄ SiO 
avec tes Bassius-Ilouillers. 

Coovenuon du ◄2 avril ◄86i 
avec la Compagnie élu Cen­ 
tre 

Convention du rn décem­ 
bre 4 S!il avec la Compagme 
du Centre. 

0 -,:: V, 
- C, 

1 
"'° <:> = C 
0 
~ - . ~, .., 
~ 
'O 

- 0 
1 E •.... 

A 
0 
i:: ., 

- -0 
1 .::; 

ë3 1 
0 
Cil 

f3 octobre -1871. 

3î6 1 como. - Huilerie ..•••.•.. 1 30 novembre -18i2. 

377 1 A.ndrles-Lamber& d C•. - Verrerie. 1 • 

378 1 Balleux et «:•. - Laminoir et tréû-] 27 avril -1872 •• 
lerie, 

!i1011lété anonyme de• eharbonon• 
ges, mines et u .• lnes de 8CrépJ·­ 
Bracquegolca.-ll ivage Je chauw­ 
à-lloc : dépôt de bois. 

8<>clété anonyme de• cbarbonoa­ 
gc"' d' A.nlel'cœ11r,-.f esses de Belle­ 
\'ue et de Naye-â-Bois. 

.Société anonyme. - Charbonnages 
de l'llonceau-Fontainc et du Mar­ 
tinet o• 4. 

Emile t!oo11Can& (bérlClcrll}, - La­ 
minsirs. 

Conventton du 5scplembrc 
4868 avec la Compagnie 
des Bassins-Houiüers. Au­ 
torisation du H mai Hiî.i .. 

Convention du H avril 486-i 
avec la Compagnie du Cen­ 
t re, 

2 mai 4862, complété cl 
modifié par convenuoos du 
-13 novembre -1873 cl du 
-13 OCIOIJrc -18i3. 

Piéton. 

Foolaino-l'Ev~quo. 

Entre Fontaine-l'Evëque 
cl :\larchicnnes. 

Embranchemen t de Baye­ 
mont . 

. { Jonction à -l ,012mde = ! l'origine de rem- 
~ 1 branchement. 
C) ..., 
8 Jonction à~ ,7!S5m de 

l'origino de l'em­ 
branchement, 

Jonction a~ ,7G3mdc 
l'origine de rem­ 
brancbemeut. 

Jonction à 200m de 
l'origine de rem­ 
branchement. 

Jonction à 2.279mdo 
l'origine de t'ern­ 
branchement. 

Jonclioo ai,809mde 
l'origine de l'em­ 
bra nchemen t. 

Marchiennes (usines). 

Embranchement do la 
Providence. 

Embraocbcmcnl d'Amer­ 
cœur. 

Monceau (gare). 

Embranchement de Mon­ 
ceau (gare) â Monceau 
(usiaes). 
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DÉSIGNATION 
DES 

ÉTABLISSEIIIHfT8 IIM:COQDÉS, 

DlTES DKS AUTORIS!TlOHS 
RfoLANT 

let etndilions actuelles 4'tsploila1Îoll. 
'POl!T8 DE B!CCORDEIBNY. 

383 

38~ 

385 

386 

uanrea. - Atelier do construction 
lie machines. 

8obfer, - Laminoirs 

Nlmal et Tblebaut. - Fonderie. 

!!loeléCé anonyme •e llloneeau­ 
"ur-8aml,re. - Haats-Iourneauz , 
laminoirs et forges. 

Pire ea André. - Fabrique de pro­ 
duits réfractaires. 

38S I Pire. - Fabrique de produits réfrac­ 
taires. 

387 

389 1 SOelélé anonyme de• Cbarboll• 
nagea de llloneeau-Foutalae el 
du lllarUne&. - Rivage, 

390 1 Id. -Fosse n• 2, abandonnée, servant 
actuellement d'atelier de réparation 
et de magasin. 

39t ' ••· - Fosse no 12 .••....• 

392 1 Glaee, e& \'crrer&e• du oataau&, 
à •oas. 

393 1 Soelé&é anonyme des ()harbon­ 
nages de 8ar&-lf'z-lllo1llln e& du 
l\"ord de «Jbarleroy. - Rivage. 

39-t I Gare de l't:• •• cade 
395 t Fone n• C. . . . . 

396 1 -Vole d11 dépi& de ebarbon, 

499 

400 

+Of 

Pulle Périer. . . 

Soclélé anonyme dea Cbarbon­ 
na,iea de .no■eeau - Fon&alne 
e& da JllarUne&. - Fosse no 8. 

■d. - Fosse no ~0 . . •. 

U septembre H,71S • • . • 

. - .. ~ 
• 

Conveolioo du i5 décem­ 
bru i8tii- avec in Compa­ 
gale du Centre. 

H septembre 187i 

• 

Convention du H avril 186-~ 
avec la Compagnie du 
Centre. 

i 5 février i 877 . 

28 juin i877 • 

Convoution du 23 novem­ 
bre Hl68 avec les Bassius­ 
Houillers. 

47 jaovior i814. 

397 l Fabrique do slaeea de Roux. - 1 Hr janvier ◄8'13. 
Voie do terrassements. 

398 1 Charbonnages du 1'"ord de ()bor- 1 • 
lerol, - Fosse n• €). 

• 
Convention du H avril rntï4 
avec la Compagnie du Cen­ 
tre. 

{ Fosse no 3 ..••••• 
402 1 • 9 octobre ~87' •.•• al Magasin cl dépôt de bois ~ 

"3 1 S ~ 1 DépOI d, perches • , Convention du '3 juin <86' J J avec les Dassins-llouillcrs. ~-- 
404 1 : f Rivage . . • . . . . . . . • , - 

" ;l ,o. 0 s .i 
iO~ lil ~ \ Dépôt de schistes • , - 

+06 Fosses n•• ~ e~ 3 • • , - 
+07 ll•lae • ••• de «:011reellea • . • l 'Ji juillet i 873 • • . • . , l 

Embranchement do Mon­ 
cesu [eare] à Monceau 

1
. 

(usines). 

= li ! 
Embranchement de Mon­ 
ceau (usines). 

Embrancbemenl de ~lon­ 
ceau-Fcntaiue. 

Embranchement <le Sart­ 
loz-Mouli11. 

Gare de I'Estucade. 

Courcelles. 

Forcbies 

Courcelles. 

Jonction â i!86m do 
l'origine. 

Jonctions à ,9i.iso, 
à68i?.li0cla7Oai. 

Jonction à 996m. 

Jonction à 3,756m. 

Courcelles (ccnlrl.l). 

29 
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DÉSIGNATION 
DIS 

ÉTAlll,ISSEIIIE1'TS IIACCOIIDt&. 

D!TBS DES AUTORISATIONS 
IIÉIILANT 

les eondilioM acl11elle1 d'exploitation. 
POINTS DB R!CCORDElIBNT. 

1 

l Charbonn■5e de la 8oeléeë lloull, 
1ère d'Anderlue111, 

408 
Charbon11•1re dn Couchant de 

Charleroi, - Fosse du Viernoy. 
1 

409 l 

1 
26 mai 487ô • • , , ••• i 

. . ~ Anderlues. 
. H JUID ·1873 •...••. l 

Cbnl'bonna5e de 11tont-8alnte-; Convenuon établie en projet l · 1 ..t.lclc,ionde, avec la Compagnie du Cen- · 
tre, ello n'a jamais 1.1té 
signée par les parties con- Crontastu. 
tractautes, mais elle a été 
exécutée sur la foi du 

«:barbonnn5e de Carnlère11-8od. , projet. 

410 1 Durol!IIICZ e& Henry, - Fabrique de 1 14 juillet rnn 
ciment I'oruand . 

4H I Verrerle11 de Binche. . . . . .. 1 14 octobre 1873, 

1 412 

1

4!3 

414 

l 
4HS 

416 
!1 
417 

423 

4'26 

427 

42S 

429 

430 

l..eroy-Uady,- Brasserie et malterie, 

v•e Dcnls-ll"o.!I, - Sablière . 
llenrloulle, - Sablière . 

Gllber& frèreH et soeurs, - Sablière. 

V. l.edocte - Sucrerie. . 

ca,111art. - Magasin de bois et char­ 
bon. 

Max Ledocte. - Sucrerie . 

Stéwcnar, c& C•, - Sucrerie . 

Artolsond et C•. - Carrières et 
fours à chaux. 

Bane8se, - Carrières . 

llloitard, - Magasin de charbon, 
tuiles, elc, 

société anonyme des 11ut'rerlc8 
centrales, - fülperic. 

F11hrh111c cle prod11U111 chimiques 
de 'l'edrln. 

Dumoulin, Ph·ord et C<,- Sucrerie. 

Peneunhrnl!ler, - Scicrio de bois et 
moulins à écorces. 

March1II e& (!c, - Ponderio . 

Stol'k - Fours à chaux, carrières, 
cl scierie de marbre 

Zoude. - Fabrique de pâte à papier 
[bois]. 

Lamblotte•'l'lgucron. - Scierie do 
bols et chantier de préparauon. 

J 4:31 J IJ,'!lnc à gnz d'Arlon . 

16 mai 1876 

H octobre 1874. 

17 septembre 48î7 

25 août 1870. 

6 avril f877. 

26 septembre 1877 

9 mars rn71. 

'23 juin 4877 • 

9 novembre f 873 

25 mars i873 .• 

20 octobre 187 f 

17 août 1877 . 

7 septembre i87f 

9 mars 1874 

21 janvier f 8ï4. 

l mai Hiî-1 et t2 avril t878. 

7 mai f877 • 

16 mai f876 • 

8 novembre 1877 

Binche. 

Mont-Saint-Guibert. 

Chastre. 

Gembloux. 

Bbtsno. 

Huppayo. 

Ramillies. 

Eghezée. 

Ilhisles. 

Orp-le-Grand. 

Aye. 

Marloic. 

Jemelle. 

Poix. 

Marhehao. 

Mloo. 
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"' DÉSIGNATION DATES DBS AUTORISATIONS 1 

"' 1 C 

"' roim Di 11000RDB1111r.

1 

-~ DES ll~GLANT 

~ >.TAIILISSEIIEIITS I\A.CCORDl:.b les e-0nd1hons aduelles d 'e1plo1lahon 
! 

B. - Gares privées. 

lloulll#Jrc d'&ngleur , 1 

f ~ f!locléfe a11onyme de~rh~"n~('. ~ ( 19 juillet rn6i 
( Ètabhssernents métallurgiques ) 

2 1 8oolét6 anonyme de Ill 'l'lelllc­ 
•ont.ag»e, - Mine~ de z111c. 

3 

4 

Houillère d11 Fond-Plquene . 

Doulllère du Bonn·eo, 

6 1 (Jbalnaye-Lbont et «:•. - Carrières 
et fours <l chaux 

7 1 Godin et Ol.11. - Papeterie 

Angleur (garo pr ivée) 

8 1 Patti DelloJe et Cb, Dello:,c-lla­ 
tbteu e, c•. - Forges 

!l 1 8:,llle-Pau"Wtel• - Forges 

Bonmarlage et ~.-Carrièroàogrcs 

2 JUIO 4860 

7 octobre i 872 

2 rr-ars 1876. 

W décembre ~872 1 l\11ihe1oux (gare pnvoe), 

'.!5 mai i 87b . Moba 

Convention du 1 Juillet 1873 1 Fleury (gare privée). 
avec Id Cornpagtue du che- 
min de fer de Il( sbuy o Cou- 
clroz 

Convonuon du ~ avril i873 M,11chrn (gare pnvce ) 
avec ladrte Cornpagmo. 

Conv enuon du 1 septcm- Begrssa (gn, e pnvee) 
bro 1872 avec ladrto Corn- 
pagrue 

31 januer 187i 

H Barehoi. - 1Js1110 a tôle~ de for 131 octobre 1877 

42 Cou•lo•Prudbosun1c. - fabrique 3f Ju1llot rnGB 
de sucre, 

43 ontelc, el c•. - Marnu:i1 c 126 fovner 18î3. 
H Cbarbonnaae du l:lldl de Mou,.. f 4 Janvier 1874. 

iô I Debroull, - l'.1pclu1e I f f mai 187ô .• 

rn filodeté eharbonnlèr.- dn Trlcu- 6 septembre rn67 
Kalsln, Deux-Forest et (,om- 
blc.11 

n I CharbonnalJC d'Al.11eau-Pre"1e,., 1 2B fevner 18b0. 
cl-deYant Po11t-du Loup ( Plord). 

18 8oeleté IIDOD)DJC de Bonnc-E1Jpé 
rance, - Charbonnages. 

28 juin 18'>9 

) 

l!'Jocleté anonyme de'8nlnf.e-Marle / 
d'Olgnlc11. - J\lanufaclure~ do 

19 glaces et de produits chmuquts 1 mai 186i . 

8oeleté anonyme d'Olgnlcs-,1.l- ' 
seau, - Charbount1g<'s 1 

l"abrlctue de prod11UH ehh11lq11c11 I 
Ile Mou.11Uer-11ur-Hamhre. 

rn juin 1859 

Welkenraedt (gd1 e pn­ 
veo) 

Garo privée de la Société 
do Fond Piquette 

Ilomven t (gare pnveo) 

Cotre Comblam-au-Pont 
e,t Comblain-lu-! our 

Entre Tilff et Esneux 

Irchonwelz [gare pnvee). 

Harrmgmes. 
lj 

Entre Cuesmcs-Trieu et 11 

Pâturages 

Norrhat (halte pnvee), 

Entre Couillet et Cbàte- 
hneau 1 

Entre r arcu.nnes ot.iîa­ 
mmes 

Lnu u Mou~t1Lr et I'ra­ 
uièru 
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DÉSIGNATION 
DIS 

i:TABLISSEIIE!ITS uccoants. 

D.lTllS DBS !b'TO&ISlTlOMS 
IIIÏGJ.Al'IT 

lia tndiliolll 1d.Ur1 d't1ploilati01. 

POillTS DB RACCOBDUBIT. 

!.t I Charbon-se• du ll•••rd et de ◄7 mars i817. • • . • • • Eolro Tamines ot Lam- 
Yallereue. - Pults Sainte-Eugéuie busart. 
el de Bello- \'ue. 

~ l s.elété anon,-me da Cbar•oa- 3 mai 111715 • • • . . • • Entre Gilly-Sart-Allet et 
nas• da lford de Cbalellaeau. Lambusart. 

26 

27 

28 

8oel6'é ourlNIDDl~re da , •• n1 • ., 
GIii)", 

8oelété ebarbi,,aal~re du Bol•­ 
Ci,,-aaal de Flean111. 

86clélé a11on,-m.e do Fleura•• - 
Sucrerie. 

Cam•ler et c;e. - Hauts-fourneaux 
el fouderie. 

flleelélé iAe• ebarbGaaase• do ••­ 
rlemoat e& do aa.coup. - Fosse 
Saiot-Arlhur. 

j C:harbonaase de Be• •• •• . . . . 
29 Cbarboaaaae do LeYal - Trabe- 

5ale•• 

~o novembre 18715. 

27 novembre rn16 

• d_écembre 4874. 

29 septembre .i 863 

Acte passé devant le notaire 
Legrand de Morlanwelz lo 
27 septembre .i863 avec la 
1~01r,pagnio du Centre. 

Convention du 30octob. t861S 
entre la Compagnie du 
Centre et la Société des 
charbon nages de Pérennes. 

f 6 aoClt t874 • 

29 juillot t87i 

Entro La Croyèrc et La 
Louvière. 

Eulrc Baume et Morlan­ 
welz. 

Sainte-Barbe (gare pri­ 
vée). 

Entre Leval et Binche. 

1 
30 f!lemal> uayot e, t:•. - Sucrerie . , 34 mai 48î5 • Donstiennes. 

31 lWOQYCllea, ca9e.-ne• cl'EUerbeek. • 25 a01U -1676. Walermael. 

32 Dullol•, Dellr••, FrUOII el ()•. - 3 février 487, • Sauvenière. 
Sucrerie. 

33 CJoq•la. - Carrières, fours à chaux 24- juin 4859 ..••••• 1 Entre Jemelle et Forri&- 
et scierie. res, 

1 

il 3i Pr6dhomme e& 8toe•• - Carrières 23 mai t8ts9 • •.••••. 1 - 

1 
et fours à chaux. 

35 ■a11te-r-raeaax tl•a.,bu ••.... 1 H~ octobre f87i .....• 1 Athus (birurcatlon de 
Rotlange). 
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1° partie : Chemin• de ter e:splolt.Ss par des Cempagnlea . 

.; 
0:: ,:, 
"' 0 ·i::i 
A 
0 ;<; 

DÉSIGNATION 
DES 

ETAJILISSDll!!ITS RACCORDÉS. 

DATES DES AliTORIS!TIONS 
RÉCUNT 

la uadilius acl•tiks ~••xp1tilatiee. 

POŒTS DB R!CCOBDEIOT. 

CIIJMA1' (BAllTJ&J\:C à 41'0:a). 

4 1 1.a Compaple elle-m@me . • . · 1 20 novembre 41176 ..... , Ilermeton-sur-êleuse, lieu 
dil Mon-lieuse. -- 

l'LAl'l'Dll.:C OCCIDBNT.ALE. 

2 1 t:atuJJe. - Magasin à charbon et à 1 48l8- ....• 1 Ingelmunster. 
grains. 

a Bellea.auc. - Magasin â charbon et 1 4833 •••••• 1 Ypres. 
à chaux. 

4 &meye, - Magasin à charbon • , . 1 48~ï. 1 Thie!L. 
t> Gllllodc.,·aa•Hertn. - Magasin à 4867. Aerseelo 

charbon, à grains, à graines et a 
ehaux. 

6i8oe"t•H•lè~d•-xelles,-I • 1 Roulers. 

! 
Tissage mécanique. 

7 111a.,u.1ll••"•ndewegbc. - Magasin 1 47 avril 4868 • • • • • • 1 - 
à charbon et à chaux. 

8 Tanabu. - :Magasin à charbon et à 1 23 octobre ◄861J. • . - • - - 
chaux. 

9 DuOos-Tereamer. . . . . . . . . 34 mars 48i0 . · . 1 Poperiugbe. 
rn Dufour, -'erc,., .t.erC.•PoUe et Gar- 23seplembrc 4870. Aheelc. 

ee&Ce-•Bouque&. 

4novembre 4876 . ! Ypres. H 1 ()lémen& "onek, - Engrais et char- 
bon. 26,mai f876 ... 

1 1 

G.AllD-TEJlWOE:&EN", 

42 1 T:,da•• e& c,e. - Sucrerie . 
43 1 CaH1or ()oureux ec Her1Jen&. 

• 
2i- mars f87i- . 

n I Tanboorebeke frère11. - Scierie 1 23 avril 4875 . 
de bois de construction. 

HS 

46 

Selzaete. 

Langerbrugge. 

G JI A II D • C: J: JI T J\ Ar. • EL GE. 

a. Anvers à Rotterdam. 

C•rette et Eisen. - Chemin de fer 130 juin 4870 • • 
américain. 

8oeléCé de11 étahllHement• Indu- ) 8 octobre 48î7 · • · • 
•lrlel• e& eommerelau:a:, l 29 mars 4878 ••••• 

1 Merxem. 

: ~ 

50 
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DÉSIGNATION 
DES 

ÉTABLISSEMENTS RACCORDÉ&. 

POINTS DB R!CCORDKlB~T. 

221 
23 

32 

33 

VlaeHeu•. - Magasln à charbon . 

Chantier de l'Éta& belse .. 

8oelété 8anto-Belge. 

Thevent. - Atelier de construcuon. 

'l'aaderclat e& C•. - Expéditions. 

'l'erelet. - llfagasin il charbon . 

Rennes ee o-, - Briqueteries . 

Convention du 20 juin ~866 • 

• 

b. Louvain à Ti/bourg. 

c. LQUvain â Lodelinsart, 

2-i Dehln•ella, - Verreries •. 23 janvier 1860 . 

2B Oldeabo"fe e&C•, - Filature. 23 novembre HijH • 

26 Renrleot e& ()•. - Fonderie . 19 mai i861S .. 

27 (lbarbc,lllDafle de MaHe•Dlarbola, 22 novembre 186B. 

28 - de I' ,t.ppaumée. . . 2-1 août -1866 

29 Barleux e& V•. - ALelier de con- ::t2ao0. L -1866 
strucuon. 

30 Gohbe•Roequemlller. - Verrcries. , 31 mai -1667. 

3-1 &,-.i. Givron, - Sablières. . . . . rn juillet -187-i. 

r,. Dumoua. - Carrières 1 3-1 Juillet ~87-i 

Louis Lambert, - Charbonnages de J ~6jaiivier -18111 . 
Dois de Noël-Sart-Cu/part et verre- 
ries. 3 février 18711 . 

ai I Devlllez et v•. - Carrières .... 1-19 février -1876 
3B Quine&, - Moulin à sulfate de baryte 4 mai 4878. 

et usine à gaz. 

d. Lodelinsart à Jumet. 

36 f «:re11pln rrère11 d f:e. - Laminoirs. 1 flS février i860 

~ 4~ décembre 4862 •. 37 1 .worel. - Verrerie. . . . . . . . . 
Hi mai ~874- ... 

38 De Dorlodo& père d 0111,-- Verrerie. 30 avril i863 . 

39 .iean-Baptlste 1.edou:a:.·- Verrerie. H octobre ~863 

40 8ebruldt frère et 110:mr. - Verrerie. 31 mai 4864- 1 

Esscben-Frontiêre. 

AoYers (Dam). 

1 
Westmeerbeek. 

Ramsel. 

1 
Lodelinsart. 

1 Florival. 
1 

Court-Saiot-füienue. 

Ransart. 

- 
Louvain (Canal) . 

Lodelinsart, 
'I 

• . , Entre Villers•la-Ville et 1: 
Tilly. - 

Ligny. 
1 

~ llansart. 

l Lodelinsart. 

, Fleurus. 

j Près de Lodelinsart. 
( Deschassis. 

Jumet. 

Deschassis, 
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'\ ~ DÉSIGNATION DATBS DBS AUTORISATIONS 
1, -! DES RÉGLANT POINTS DB RACCORDBMRNT. 1 

1 ~ 
ÉTADI.ISS211El'IT8 RACCORDÉS. les conditions adnellea d'exploitation. 

1 

0 z 
1 

1 
i-1 1 CJharbonna1e• r6anla, - Puits 46 juin 4 865 . • . . . • • Deschassls. 

no 9. 

42 Cbarle. l.edo11x, - Verrerie H juillet 1865 . Jumet. 

1 43 Prl■on e, ()•. - Verrerie, •• 46avril1866. Deschassis. 
1 ,, llloa1101er, Defer et c•. - Ver- 20 décembre 1866 . Jumet. 

rerie, 

,5 1 Charbonnage du Bol■-d'Elvllle . 9 janvier 1867 . . 1 - ! '5 Joo,io, , 867 • . . 
46 1 - d1&mereœur . . . . 30 juillet 1873, •• - 

rn décembre 1873 . 1 

47 Renner$ e, Bll'or,, - Verrerie. 20 juillet 1867. . - 
'8 w•• Pré11on. - Carrière de sable -i février 1870. Tilly. 

49 r.tboton "' CJ•. - Usine • . • 23 août 4 872 • . Lodelinsart. 

IIO l.oula Fallear. - Industriel, 11 décembre 1877 . . . Jumet. 

Ill George• frère11. - Yerrerte ·• 9 révrier 4 8i7. ,' . . . Entro Doschassis ot 
Jumet. 

e. Lodelinsart a Gilly. 

52 CJharbonnagc du Trleu Kalsln . 122 juin 1860 . 1 Gilly (Q:tre-nras). 
53 - des'Wlvler11-réun1.,. H- mai 4869. • 

- Puits Sainto-.Marie 

54 Floren, «:erall, - Magasin . 26 juillet 1862. - 
55 ll11lne • s•• eomprlmé . . . 17 octobre 1863 • - 
56 ()barbonaage■-11éua111, - Puits rn juin 1865 1 Cbarloroy (Ville Haute). 

n• 12. 

117 Id, - Puits n° 4. 1 - 1 - 
58 Id, - Puits n• 45 1 - 1 - 
119 Obarbonnagc" de la Réunion~ - 1 5 juillet 1866. 1 Gilly-Centre (Réunion). 

Puits du Moulin. 

60 1 Id, - Puits Sainte-Agnès. • • • . . 1 - - 
64 «Jbarbonnages de Bonne-Espé- 6 février1868 1 Cbarleroy (Ville Haute). 

rance, 

62 1 Charbonnages du tJcntre. - Puits 1 26 mars 1868 ......• 1 Gilly-Centre {Réunion). 
des sept actions. 

63 Id, - Puits Saint-Bernard 1 - - 
64- Id, - Pulls Feigoart. 1 - - 
65 Id, - P,ib V,,U,., . , , , • i - - 
66 Soelé&é de11 .-crrerle11 de ()bar- 3o juillet 1873. 

~ ~ Lodelinsart. lcroy. 28 aoüt 18711 • 
1. 1 
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DÉSIGNATION 
DF.S 

ÉTABLISSEMENTS J\ACCORots. 

DATES DES AUTORISATIONS 
l\t:Gl,ANT 

lu condilion! aeluellu d'uploitalion. 
POINTS DE RACCORDEMENT. 

r. Lodelinsart a Givet. 

67 1 Cluarbonnase Sainte-Harle . 

68 Grand-Mambours­ 
Neuvlllo. 

69 1 - du Poirier, - Puits 
Salol-André. 

70 1 BerœaDt. - Carrière . 

7-t I IFleura••Parldan .. 

72 1 Evrard. - Magasin • 

73 1 Charbonnage GraDd-llambourg- 1 4 !} mars -t 86ti • • 
Bbolu. 

74- 1 Derma,a&. - Carrière • • 

75 De Dorlodot. - Carrière 

iô 

7ï 

- Hauts-fourneaux d'en bas. 

d'en haut. 

î8 1 Laminoir d1.l.eoz, . 

79 

80 

821 IE.-G. et }l. Guyaux. - Usine . 

83 Delacbarlerle, - Briqueterie . 

1 2i mai 4862 .• 
20 février •86-t 

28 février 4 862 

-t5mars4865. 

2ts mai 4870. 
27 août 4 873 

Hi mars l 876 . 

6 avril 4862 . 

9 septembre 4863. 

30 septembre 4 86!. 

29 décembre 4 865 • 

40 juin -1867 

~ 

28 février 18,0 
Charbonnage cl'Ormont . . . . . 

· 3i juillet 4875 •• 

l
i 31 mai -1870. 

F. E-.rard. - Société générale pour 
l'éclairage et le chauffage par le gaz, -tO avril ·1871:i 
et usine de produits rélraciaires. 

9 j uillet ~ 878. . 

81 1 •aDderller, Delllloutou ~• C•. - 1 30 juin 1870 
Usine. 

27 juin 48î0 .. 

22 mai 1877 .. 

1 Charleroy (Villo Haute). 
1 

Montigny-sur-Sambre. 

Bouffioulx. 

Pavillons-Stave. 

Gerpinaes. 

Cbarlcroy. 

Bouffioulx. 

- 
Acoz. 

- 

1 
- 

• ~ Châtelineau. 

1 l Charleroy. 
1 - 
Bouffioulx. 

Romedenne. 

g. Lodelinsart à Virelt$ et â Couvin. 

8~ •audoux ei c,. - Carrières • 22 août 48155 .• Bcauchàteau. 
81$ Re■11IDlf or,. et Dam . . 26 mars 4851S •• . Roly. 
86 t.ambea-, flli,. - Verrerie • 11 janvier 4861 • . . La Planche. 

1 
87 Cbarbonuaiie Slleré-llladame . 10 avril 1862 • , - 
88 De•Crée. - Magasin. . • • • • 6 novembre 4862 • Moriemhourg. 
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DÉSIGNATION l 

DES 

ÉT o\BLISSE.EllT5 RACCOaots. 

. , \' 

DiTKS DBS !UTORIS!TIÔNS 
atcu:n 

lt1 co114iliol! IKhitUu d'nploilalion. 
POIKTS DE RACCORDBIBXT. 

89 1 6Url•e,. - Fourneaux . • • 

90 1 ••roos~. - Fours à chaux. 
9f Cbarbonna1e~ ~élul •• , +Fosse no?. 

25 janvier 486? .• 

30 octobre t 862 • 
,; t , ~ ., t 1 \ 1 

92 1 Blaear-DemoaaUer. - Ilauts- 1 3t mars t865 • 
fourneaux. 

93 1 Jllnear rr~re•. - Hauts-fourneaux. 1 10 mars t865. 
9i ••oadlaax et~- - Carrières • 

rn juin t86~ 

31 octobre t 865 . 

95 , 8ebelllng. - Dépôt de bois •... 130 septembre 1865. 
96 .lllnear rrère•. - Hauts-fourneaux. 29 novemhret866 '. 

l t7 décembre 4866 • 
97 1 Clla.rboaaage de la •é11nloa . 

23 novcmbret875. 

98 Hlmoal•- - Chargement de bols • • 27 décembre ◄866 . 

99 •taearea Goaau~re. - Fourneaux. 29 septembre 4866. 

t 00 De lleaala ar •. - Briquettes-char- 30 novembre t 867 . 
bons d'aggtomérés. 

101 l ••••H!•·L •• •oa e, et. - Briquelles- , - 
charbons d"agglomérés. 

40i 1 "l'letor Glllla11x es c-, - Laminoir. , ~- 

103 1 Blc-he ea C•. - Laminoîr . 
-toi Tbenae,. - Atelier do construction. • 

~05 DeerollUire ea C•. -·Broyeurs. t9 janvier 4867 . 

.j 06 8lrép7-Braeqaegale11. - Carrières. 31 mai 4S67 

rn7 a,rondlaux ea ee. - Hauts-four- H? février t867 • 
neaux. 

4,08 1 llaadou:s e& C•. -Scierie .. 

-1'09 1 Delalou. - Négociant en grains 

.4tl 

443 
' ' 4f+ 
i 
H5 

1 

Ù6 
i 
H7 

-th 

tl9 

no 

t,➔ O j 111near frèr~••• ·:.:_ Carrières 

• 

8 décembre -1867 . 

28 février rn6ï . • 

-1:ff I Bloadlaas e• o. - Hauts-four- 1 27 avril 1868 • 

. Parea&-Legrand . 

neaux. 

Carrières. 

~· .,. •• ' • ~i • • '- •• 
8oeléCé da W'lroln. 

1 
Dearlon, Meu■ler e& Cl•. - Sucrerie. 

G. 1111n 0111. - Fours a chaux. 
Carrlèrc111 de Trelgne• . 

• H.' '• ' 
Colard Daleq. - Fours à chaux 

1 

29 janvier t868 . 

2+ avril 1869 . 
' 31 janvier 4871 

31 mars 1811. 

23 décembre 187+ • • 

9décembre487l. 

-18 juillet t87i • , 

. ,,, C .. , à i· anil -1875 • • Berarand_e& ..,,. - arnere el ,our 
chaux. 20 octobre 1875 .•• 

Plage& l'(ardHe. - Négociant ••• , t'l juin 4875 •• , 

1 

Rossignol. 

~lorialmé (~linière). 

La Planche. 

Marcioello. 

La Sambre. 

Thy-le-Chàlcau. 

Couvin. 

La Sambre. 

Fa lem prise. 

Couvin. 

Marcinelle. 

La Sambre. 

l\lootigny-le-Tilleul. 

Thy-le-Château. 

Walcourt. 

Olloy. 
) 11! 1.1 

Marcinelle. 

La Sambre. 

Neuville. 

Yiervcs. 

Hameau. 
1 

Laneffe. Il 
Entre Vicrves et Vireux. i 

t ~ • " 

Couvm. 

•· 
Frasne. 
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DÉSIGNATION 
DIS 

ÉTABLISSE.IIE!'ITS 1.ACCORJ>BS, 

D!TES DKS Ali'l'OP.IS!TIONS 
IIÉGL4!'1T 

lit tondilioaJ aciullrs d't1pkiblio1. 

•POISTS DB~RACCOrJlDEST. 

l 
l 3t juillet 4 875 • . 

42~ 1 CarrlèttHl&SelerlHdeW1tleo11r, . 
i novembrt>4875, 

4 221 Baruloax et «:•. - Verrerie . . . -134 octobre 4 877. 
U3 tlbarbe•u•ire• ré1nal• de cbarle- n septembre 4877 

•.• ,. - Sié(:e d'exploitation, n• 2 
Sacré-français. 

Hi 1 "I'•• FraDçol• ea~. - Usine. 27 mal 4878 . 

~25 Hoelété pe11r la fallrleaClea méea• 31 janvier 48i8. 
nique del!I fer• • claeval. 

426 1 ()Arrière• e& fOQH à claaax 4e 
lU•me•· 

1 · · ! Beaucbàteau. 
1 
Lodelinsart. 

, Près do lodeliosart. 

1 
Marcinelle. 1 
l\lont-sur-Mar chienne. 

9 juillet 4878 .....• 1 Nismes. 

427 

428 

~2911,. Leelerc"ll• - Gravière .. 

430 adrleDJBaerte111•- - Gravière . 

131 

rn2 
1 
133 

••l•lse. - Tuilerie. • 

l.ambreeba. - Magasin . 

lloulllère_de Wandre 

Roulllère de C:luiraue . 

b. Anvers à Aix-ta-Chapelle. 

28 avril 4869. 

i janvier 4877 . 

BAHELT A M.&.BS:&YCK. 

Pledbœuf.-Établissement industriel. 

ÉtabllHemeD& des l,aJQlriolr• do 
~uplllc. 

ml> 1 Borlon. - Carrière . . . 

~34 

l 23 juillet 48i5 . 

25 octobre ~ 8ï6. 

r 48 soplembre 1862. 

45 février •867 . 

f6 septembre rn&'i • 
~9 novembre~866. 

1 
Scbucleo. 

Berlaer. 

Genck­ 

Ascb. 

LitGE-l!IA.:1:IITll.lCBT. 

H6 , ,1owa, Delbeld e& ()•. - Usine. 

~ 37 llloulllère de la Cla•r,reu•e . 

· · · I à ~ 25 mètres de la station 
•• } de Wandre. 

rn septembre 1870. 
8 lévrier 4 872 • 

23 mars ~87-L • 

l.ltGEOlll•LIM:IOU l\GEOJS. 

Cheratte. 

Jupille. 

Souvré 

Longdcz, 

il 4,925 mètres de la sta­ 
tion de Longdos. 

438 1 Vbarbon11aa:eda Baaneus •. 1 • 1 Bout do la ligne à Vive- 
gnis, 

139 1 - •e I• a.Uerle. 1 26 mars 4868. . . . ..• 1 Bout do la ligne princi- 
pale. 

u.o 1 - c.i•r•nl•tàlloe. . . , 1 • 1 - 
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DÉSIGNATION 
(11,5 

ÉTABLISSEMENTS RACCORDÉS. 

DATES DES AUTORISATIONS 
11~:GLANT 

lu conJilion1 atludi11 4'nploilatioa. 

POINTS DB R!CCORDBIEST. 

-· ~-,-----------...:.------------~• 
H-t I Cbarboaaage de la Bacnure 

◄42 

na 

417 

HS 

H,9 

de 8oDllC-Pol . 

G. Bena!'d e& c•. - Sucrerie .• 
H5 1 Bondrlbaye et 'l'ant>lnk.eroy, frè• '19 octobre -1870. 

re•• - Sablonnière. 

H6 1 CbarboDDage da Beau.Jonc. • . . 30 septembre ◄87-1 

de• 8aru-Berlear. 

deGONOD. 

de Borlo• . 

Société •e• 111lae■ de bouille ~ 20 novembre"8H . 
d'An•· - Nouvelles voies dans la 
paire du charbonnage. 20 avril rn74 . . • 

Flork.la, - Magasin i'l charbon . 

(JbarJu,nnaae du B011nler . . 

de• ,1 r&I■ &e■

Gedla. - Fours à coke. . • 

l!lodété de■ four■àeoke à Jemeppe. 

◄ o novembre 1868 . 
~ 26 mars 48613 . . . 

/ 7 décembre 1871 . 

25 novembre t 869 • 

n novembre 187L 

27 février -187-1 

7 février -1872 . 

5 octobre '1872• 

◄9 février -1873 . 
H juillet -1813 

Ui6 1 8oelëté anonyme à l.lége, - Usioe 1 ◄ 6 octobre 1873 • 
à gaz. 

HS7 I J.-F, Pompeo. - Minerais • • 30 avril ◄874 •• 
-158 Société de■ ehaJ'bGnnage• de 28 septembre 4875 

Benae-Fln, 

LlEl\llE-TUl\l'fHOUT. 

Hi9 1 lleel•· - Minières. . • . . • . . . \ 4 8 septembre -1860. . • . • 1 Licbtaert. 

111.6.1.lRES-TEl\l'JEU~Slf. 

4 60 1 Denayer "' C•. - Papeterie • • 

4 6-1 'l'alea&la e, Ba'8llle, - Usine. l 7 mars 4874. . 

48 octobre ~87'i. 

Bout de ta ligne principale 

NOl\D-JIEUIE, 

a. Namur à Liéç«. 

f 23 décembre -1850. 
rn2 1 1l1JlJ1e à Zlae d" Cerphalle . . . . ha septembre 4 85j 

1 

Bout de l'embranchement 
vers Gossoo. 

Liers. 

Helchteren. 

Bout de l'embranchement 
vers Beaujonc. 

Bout de l'embraocbcment 
vers Doooier. 1 

Doul de l'ombra nehement 
vers Gosson. 1 

Bout de l'embranchement 
vers Horloz. 

Ans. 

Tongres 

Bout de l'cmbraocboment : 
"" Bounier. 1 

Bout de la ligne principale.' 

Jcmeppe. 

Liégo. 

Zonhoven. 

Vivegnis (Liége). 

\ wm,~-- 

\ Amay. 

1 
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·1···--- DÉSJGNATIÔN·' DATES DES AUTORISATIONS'' 
DB5 RÉGf,ANT 

ÉTABLJSSF.!IIENTS' 11Ac'co11nfs, _ iles· conditions aetuellcs d'exploitation.' 

POINTS DR RACCORDEMENT. 

463 

1 ~ . ·1 -·t- -8 1 . 

l 
,.9 J U1 le 4 54 1 

Banéc-rouraeaax •e l'E•péran~è. ~0 juin 4857 • . Sel1aing. 

H- février 187i- , • . 

4M Roulllêre'ile'la '1lellle--Marlbafe', · I 25 avril·rn5i , 
465 Pewendel. - Fours à coke. • 
466 llloulln°R1tai:eur ·. • . . . 29 juillet 187f · ~ 

467 Charbonnage da 'l'al-BenoH . 7 maH85l 

{ 
46 juin rn51 

f68 1 .Établlê.emea& de 8ele.sb:1, , . , 
29 mai 1878 : 

1 

i 30 août 48114 . 
469· I ••amère Braeon'nler . . . . . . • 

U. août ~862 . 
1 . 

,..1,, ..,_ • _l. , {H-juini851 ... 47v Boulllèrc:f de• Boa11-Buve11r.w ou 
de Grlibd'ltomarln-&enale,i, 27 décembré rn65 . 

471 1 Roulllèredelaftlobvelle-lllarlbay~. 125 avril rncli .. 

1

25 octobre l 804 • 

472 1 aonlllère de~'tii-tlste11, -: Apparte-' 42 janvier 4863. nant à la Société de Bclsssin. 1 

9 mars 1866 •• 
1 

473 l ·8oeléié ' de I• ()01111e-Colladlo'f: { 2! j'uili •s1:1'.i! 
Grand11 lllak.ets et '1alenUn-Coeq. _ 

Val-Bei:iotf11 

• \ T,illeur. 

1 i - 
l l J~meppe. 
\ ;léma11e-Gràricili. ,, 

1 
1 
} Jcmtppe. 

474 1 c,arrlère de pierre ,ciutlne, - Ex- 1 4 0 novembre 1852 .•••• 
ploltée actuellement par les, Jadoul, 
précédemment par -le Sr Danthme, 
raccordement de la Société de· 
Sclessin. 

filS I Sprlnguell'~ Magàsin à grains ..• 9 aoM 4852 . 

~76 Soelêté d" la "t'lellle-lllontagnè~'- 26 février i 853 '·, 
Us10e de ZIOC. 

4771 Lai1re11t Rome. - Magasin à grains. 26 février 1853 • 

478 Perard e, ()e àBalalaux, - Usioe. 20 novembre 1853. r· ;, ... " ., .... 
479 1 Boulllère de uald_•;E•Lalore. - 30 décembre 1859 • 

appartenant à la V1eille-Montagoe. 4- décembre t S7i- • 
1 

7 décembre 4 875 • 

480 1 Boalllère de ,t,guei,l,e11 ou Socté,é \ 30 juin 1875 . 
charbonnière d'&ngleur. 

Chokier, près do Flémalle­ 
' Uaùl'è: · 

Huy.": 

Floue, pros dé Ta statibii' 
d'lletmâ.lHf.".' 

Amay. 

Marche-les-Dames. 

48~ 1 uaat11-roarneau11 d'Ougrée. 

~82 1 Établls1n,ment €:ockerlll .. 

\ FL<moll~B•u• 

1 
Angleur. 

~~ septemb. rnB5 . 

\

~()I jûin' 18551' •• 

~83 1 Houillère de GosNOn-LagaHe ; ··. HJ.janvier•i867 . 

8 septemb, \~ 87 4- • 
1 

Ougrée. 

Seraing. l Ti\leu, 
1 
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1 
•• DÉSIGNATION D!TBS DBS !UTORIS!TIONS •• = ô DES IIÉCLANT 1 POINTS DE RACCORDBMB~T. ",::i 
: ÉTABLISSE•E!ITS I\ACCOJIDÉS. lt! condiliona aduefüa d'e1ploitation. z 

1 1 t 28 juillet 1855 •• ! Jemeppe. 48-i I S~léU, de• foars à eoli.e Delesby. 
27 décembre 1861S. 

1 1 
185 1 Ddattre et C•. - Filbriquo de pro- { 27 aoüt 4855· ! Andenne. du ils réfractaires. rn avril 4 865. 

~861 r.amlnolu Dotbée (aetaellemen& 1 rn septemb. 4856. 1 Longdoz. 
8oelété de l't:.péranee). 

~871 Prudhomme-Godin. - Moulin .. 

1 

17 octobre 1856. • Stalle-lez-Huy. 

18S Plrotte. - Atelier de construction 3 scpternb. 1857. Longdoz l " avril lS51. l Ougrée 489 1 lloalllhre dH Hlx~Bonnlera oa de 6 aout 1861. 
8alnt-.4nt-olne. 

2-t avril 1866. 

190 Bodart, - Usine à gaz. • . . . . . 30 mai 4857 • 1 lluy. 
HII Be ri rand et C:•. - Société des terres 6 septembre 1858 Andenne. 

plastiques et des produits rérrac- 
Laires d'Andcnne. 

192 1 Degie e& (:•. - Fabrique de 7 décembre 1859. . . . • 1 Ougrée. 
zinc. 

193 Fabrique de rer d'Ouiirée . . 6 aout -1861 ... - 
/ rn-i J. Donnay. - Dépôt do charbon 3 décembre 186'2. Longdoz. 

! 1!)5 Delesh7-(.:eradon. - Laminoirs. 30 avrit 18Gi. . . Jemeppe, I 196 llllarUn ~utor. - Fonderie de fer 6 décembre 186"2. Huy. 
et de cuivre, 

1 
1 Il 21 avril 1863. • 

~ 97 Crl•tallerlf, d11 Tal-8aln&-Lambert . . .. . : : : ! Val-Saint-Lambert. 
. 20 JUIO l86o, , 

198 1 Houlllère du lllan,- (Tlellle-lllarl- H avril f86t. 1 Seraing 
baye). 

199 &. Eymall. - Produits chimiques •• 26 août 1865. 1 Longtloz. 

200 Legrand, - Ueine . . • . • . . 30 novembre+Bûb. - 
20f P•llon-Tblry. - Fours à chaux . 3f décembre l 866, Pros Namur. 

202 Wl&ry. - Fours à coke . • . . • 30 avril l 867. . Ougrée. 

'l03 8awlnlen-Tralnard. - Usine à gaz. 21 février l 869. Namur. 

1 • { 22 novembre! 869. · · ! Flémalle. 2M v•• 8aeri, - Carrière et fours à 
Chaux. 22 mars t877. 

1 1 
{ 18 mars 1870. 1 Ougrée. 2011 1 OcNl'h8er, Mesdagb et C<. - Maga- 

sin a charbon. 26 juillet f 876 . 
1 
( ~9 mars rn7t . . ! Wanze. 206 1 8uererle111 eenarale11 de Wanze. 
~ 20 mars 1878 

I 2071 Dumoa, e& Ct. - Usine ë zinc . . 

1 

23 janvier f 872. • • 1 Sclaigneaux. 

52 
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DÉSIGNATION 
1)15 

ÉT ULISSEKE!lTS JL\CCOJU>ÉS. 

D!Tt:S DRS AliTORIS!TIOKS 
IÉCL.UT I POIKTS DE R!CCORDEKBHT. 

lts œa4itit,,s ad1dlt1 d'uplvilalitt. 

1 

} 

CODtlllllDe de Flemallc-Baute . . 
208 Braeo11aler, Dor ea (:#. - Carrières 

et fours â chaux et établissement. 

209 

2-10 

2H 

Be Ro•lu•, •••Cor ea ~. - Aci6rie. 

8&elabaeb e& C•. - Fours à coke. 

8celrté de• eb•rbonnase• de 1.111 
Haye. 

f~juio t8n. 

9 avril ◄877. 

1 27 septernb. 48n. 

{ 
30 novembro48i2 .• 

H décembre 1876. 

1 
{ 

23 octobre -f 873 . 

29 novembre 1873 

5 octobre 4877 • 

113 1 •• •••• •.-Tuilerie. (Peme voie ferrée 1 ~O juillet ~8.a . 
pas,;aut sous un aqueduc.J 

2H- 1 Ta•kla, Loado, e, c•. - Fours à I n avril 487-i 
coke. 

211 

248 

!l"leolay e, s •. a •• rur. - Produits 
réfractaires. 

wnmotte, t.eJeunc ea c•. - La­ 
minoirs. 

LléJeole-!'Wamurollf 

ll•lae d'Derbattc . . . . • . . . 

PlreC-Paucbet. - Tannerie el ma­ 
gasin d'écorces. 

220 1 Dumon, rrè •. eiJ. - Usioe. (Chemin 
de fer à petite section. 

224 1 Daw•a• d Orb-. - Laminoirs 
1 

C::barboooagea de ••rlb•ye. -1 
(Chemin de fer à petite secuon.) 

8éré11l•. - Carrière et 
marbre. scierie do l 

2~4 1 Baron. - Fours à chaux •••. 

2~5 1 M•udous. - Carrières et scierie • 

2i octobre 4 874 

se Cévrier ~875. 

f 26 mars ~875 
~ 3f mai f8ï6. 

1 
{ 

47 avril 48W. 

30 avril f8i5. 

2 mars f876 

Jf août 487:S, 

J 2 octobre t 8î5 

l U juin f876 •. 
t8 février 4878. 

b. Namur à Giuet, 

3t janvier f 866. 

6maH86ï •• 

t3 janvier f875. 

20 juin t 872 • • 

7 décembre f872. 

J Flémalle-Hnute. 

226 1 l'lcchct d t:laeit• - Travaux d'en- 1 • mai t8î6 ••• 
treprise. 

'l'!? I Da •• en,,, - Carrières .••.••• J t8 décembre t876. , 

228 PreTo••· -Travaux d'entreprise . • t8 juillet t87i . 

Longdoz. 

l Angleur. 
1 - 

} - 
Bas-Oha. 

Tillellr. 

Andcnoe [Seilles). 

lluy. 

! Flonc. 

1 Namur. 

} - 

Seilles. 

· i Augleur. 
Flémalle. 

l L"'U", "'" dit Tome< 

1 
Yvoir. 

Hastière-Lavaux. 

Dinant. 

Yvoir. 

Entre Waulsort et Bas­ 
tières. 
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DÉSIGNATION 
DE5 

ÉTABLISSEME!ITS aACCOIIOÉS, 

DATES DBS AUTOBIS!TI0NS 
IUiGLANT POM'S DK IUCCO&DUBNT. 

c. Charleroy à Erquelinnei. 

232 

234- 

236 
1 

1237 
1 
238 

(Jbar•o■na11e de 8ala,-llarua, à 
lllarchleaae■, 

Lamlaolr•de •ùae àaarc:hlenne•. 

Rau,s-rauraeaux de Bo11rpe•••ur- 
l!t11mbre, · 

llorgnfe■, - Carrières. 

233 1 De naynht (Jamllle ee ,o•.- Société 
pour la fabrication des briquettes de 
charbon do houllle. 

d. Mons-l/autmont. 

Compagnie de11 ebarbon-ge• 
belge■, - Dommage du puits dit 
du Grand trait. 

231S I Dommage du palu dl& 8ala'8- 
(Jarollae. 

Dommase du paUs dl& .iollae, . 

Dommage du pute.. dit Grl•œull, . 

(Joppée. - Fours à coke . . . • . 

239 1 Co1Dpagale de. ebar•oan&IJe# 
belge•,-Cbarbonoagede l' Agrappe 
el Grisœuil. 

Exploité depuis 485i 

31 juille~ 4864 . 

f ~3 avriHS66 .• 

l 12 octobre 4877 

24,avriH 869. • 

H aoü; f851. • 

3 septembre iS~ . 

43juio !864-. 

47 aoüt 4877 

Marchiennes. 

Thuin. 

t La Buissière. 
Erquellnnes. 

Genly, gare du Temple. 

Frameries. 

~40 1 Céaar vuata. - Magasin à charbon. j 40 octobre 4 877 . . . . . 1 Baudour. 



N° IV. - Résumé statistique de l'emploi et de la durée des rails et des billes J depuis l'origine du chemin de fer jusqu' au 51 décembre 1877. 
[Ancien réseau (a).] 7. 

0 

' . ., ~~.., 
~IJ-'l'WTITÉ8 ~~ /li • 

PÉRIODE 1 ~ ~:;;~.f 
w œ -.:i Q 

EMPLOYÉES EN 1\ÉSER\'B 80..,. ~-~~ ~:, 
d1 Jo' 1 EN SEflVJCE :.!_:! -;;-;;~ 

emp I ' pour OES~:11v1CE, g?-~:::'ê ~ 
à Ja à l'entretlen dan, RRMPLOJ, ôt~u ~ fr~.!?·~ 

06S RAILS., et eu - !-~~,=~ ,,, construction. li I L&S VOIES. DES VOIES. g ~ ~-~ 
Dalla (b) 

ronom emen. (l'ioui.) ~-l:.=.~ 

I') Annëes 

Ondulés, de ~î à 22 kil. • Mèt. courants. ~835 à ~854 9158,686 rn,57S 20,H .. f H 9515.~09 123/5 

) Parallèles, de 25 à 27 kil. .... ~s3s à rn59 
(') - i,26'1.656 H2,23.\. 2i,522 4 ,3H i ,31H ,057 ~ 4' ls 

A deux / inégaux, de 34 il. . Depuis ~84-6 
(') - 1, 75i ,89·1 3,4-5~ ,·165 1,355,633 ~ 68,365 3,6,9,058 H'is 

En fer, 
' bourrelets symétriques, de 38 kil. - - "'1 • 4~,458 ~ ,97-~ ~,417 38,067 9 '/, 

Vignoles, de 37 kil. - - 4860 823,088 2,470,2!16 ~,770,802 100160-1 ◄,4-21,98◄ 6'/, 

\ Divers. de différents poids - (c} 34,94-6 » 34,868 ~ 78 . 
-(.-)- --- 

-Ensetnble et moyenne générale, . · 1 •, 830, '61 6,091.731 3, 'l04.. 9-~0 'l7·1, ïOS 7 ,4..~:S,350 ~2·1. 
(5 

En acier. Vignoles, de 38 kil. ... , •.. Mèt. courants. 1 Depuis ◄871 H-7.595 .f,852,603 1,969,289 7,609 23,300 5 

i.977,862 7,944 ,33,i ?S,n4,'l?9 279,317 7 ,4-68, 650 1 • 
To·u.ux. - .. . . 1~ - ~ - 12,922 ,i96 ◄2,922 ,196 

Ollles (b) - (6) (9) 

En chêne. ... Pièces. ◄,598,420 2,826 .. t03 ~ ,998,9751 • 12,4-25,8481 ◄2 
(7J (IOJ 

- sapin. ... - 99~,681 1,786,408 '776,90-!- • 2,004,185 9'/~ 
--1-S)- --,- •• i 

1 ♦,430,~~3 I 'il,!593,◄01 4-,612,SH 2~~5,8791 » ◄ Q4/s 
ÎOTAUX, - 1-- ••..... ...._ 

7,'l05,9t'i 7,20li,91'i 

Observations. 

(') Non compris ,3,963 m. c" 

(•) - 39,179 - i placés dsn s les voies 
(l) - 43 - <le la seerloe de 
(4) _ ~ - L•nclcn à Saiol• = Tron•l , exploiloc 
(ô) - 33,659 billes par le Gnnd Cea- 
(7) - 1,622 - tr«l l,efK•· 
(8) - ~ - 

(S) Lo compte eendu Je 1876 reose•gne pu erreur 
le chiffre Je . . . . • , , . . . 177,nS 
,,,t'trc.s cour.:anli de raih en •cier Vion oles . 
Ce d,ilf,c cloit être ramené :i • • • • 134,86~ 
Rail.s miJ en œuvre CD t8ï7· 11.-;Jo 

Total ~g•I • 147,595 
{)) Dool ,19,175 non l'rap.rée,, cl 1,ï79,800 prd­ 

pa«;•• :1 I• eréosote (•ystèn,e Déthell), 
(••) Dool 15 seulerneat noo prep-,èo,, 
(") l'ion contpris S5, traverses eu m~hl du ,y,tômo 

Gr.a,·eo. 

-1 
N, 

- ..•. ~ 
00 
'-../ 

(t1) L'Administration ne rourcJont aucun document conc:crn1nl l'entrre el la sor tle clu mlill\;ricl cmploy,: s n r les lignes de l.:a Com1•Ggni<: dt'.i ll:us.ius )1ouillcr.s: 1Ju lbinaul. et sur eelles de Ja Compagnlt tin °Luxemhourg, •••nl 
leur reprise r,ar l'Etat, il n·csL pu pouible d'.i.ppli,1uer ;\ ce.s li;;oes 1, .uatistiquc pr(1prc :li J'ancic:n ,~nau. •l~ti,1ique ,!unl i'ou dl's buts principaux csl la recherche c\c la ,tunfo dt: ser\•lco 1pprosiou1lh·e d~, raih et d.ns Mlle!&. 

(b) Ce r~ e,-é ne comprcod pu les 381374 mél ree c:our.autt de rails ~n e eler, ai Ies 38,,o3 ml:trc.s couranls ,1o Jongrinn en for $OUlcouc-1 11.u- 2,11:8 lt;&\."erJ4!$ n1C:t11Uh1ue.s, l)".Slèmc llilf. mis an œuvre, c:n t8j7, ÙMtU lrJ Jiguc:s tic 
l••nc:iea ré.$,:au~ 

(c) Lo période d'~mplol ,le, nils ùl,cro (pour passagos ;\ ui,eau, pour JlQDIJ mobiles, ctc.], n'èl•oL pas connue. il n·c•L pu poJ>ihJr. ,l'en déterminer l• durée moyenne. 
N. B. Co r~surnê •'•ppliquo aui sectlo as cl,oprès: Ans~ i, Prusse, D•«oup-Chapclfc :l ~hn•ge, Draine J Mello, llr>inc :\ N•mur al Mon> :i lll•u•i:c, Dr•Julle, ;\ An-.n, Druxclfe1 (coinlurd), llrusellcs ,\ Lom•al11, Rrcucll,a l 

Luttre, Dru:.ollc• • Quiénaiu, Chênée li Micbo,oux, Deudr•••t-w •• ,, Gaud;\ 0Jloudc, Gond à Tournai, Hal :l Ath cl::. Dlandoin,lluudens :1 Solgulo,, l'ahfiucs ~ Ao,, Maliuc• .à Coud, !lllcbcroux ~ Dallito, S11110 ~ Alotl•••• Tournai 
:1 Jurbiu, To11raai i Vuab, et Wolko0ra0d1 à GeD1ma0icb, 



N° V. - Sit?.wt-ion des dJpots de rails, de billes et de lonqrines au 5-i décembre -i8ï1. 
< 

Eu fer. 

Balls 
[Ondulés, de 17 à 22 kil . 
\ Parallèles, de 25 à 27 kil. . . . . . 

. ,A deux bourrelets inégaux, de 3~ kil. 
} ,. - . symétriques, de 38 kil. 
, ignotes, lie 37 kil. . 
Divers, de diflérents poids 

Ensemble. 
En acier.\ Vignoles, de 37 et de 38 kil, . . . . . 

(Hilf, de l!9 kil. . • . . . 
Ensemble. 

ÎOTAUX, 

Dllle11 

) 
~ préparées (procédé Bélhell) 

Chêne 1 \ non préparées . . • . . . 
En bois. j Ensemble. 

\ Sapin, préparées (procédé Bélhell) . • • 
ÎOT.\.UX, 

En rer laminé, pol!r voies Hilf . • . . . 
TOTAUX C.ÉN.ÉRAUX. 

M~t. eu. 

EN DÉPOT 
ou 

31 décembre 1876. 

RATI.S 

1iEUFS, î VJRU.\, 

F::"1,l'Qa;:IE, 
ENSEMBLE. 

huroilum, l !IAI_LS 
en 1677, Otes R,\11,S 
de u1l; des ruies -04·--· - 

NEUFS •• i (vieux). SEl/fS. 1 \'IRU:-C. 
(1) 

SORTIE. 

1\.\11.S EllPI.OY!!S 

à la construction. j au renou~elfement. 1 mis hors 

Nombre. 

Longrines 

~ Eli fer Jnroiné, pour voles H1lf. . . . . . . Mèt. c••. 
Ol 

NEUFS. \ VIEUX. !'/EUt'S, 1 \'IEUX. 

-~~ ~ero_;_!j 
~11 JI 

31 décembre 1877.; 
- 1 

RAILS ·1 de sernee 

[vraux}. \ !'/EUFS. 1 VIEUX. 1 Nl!UFS. \ vraux. 

11,\l!.S 1;!'iSEMn1.t,. 

,, ., s54 " sM • » • • s40 ~ s40 ul 
1,,i-9! ·- 6,808 » 8.300 • 18 ~ • 6,646 " 6,664 » 1,6361, 
•"') 1 

53 2S8,370 » 306,394 53 544,764 • G,801 !!9 iOG,3!3 !U.378 !9 357,50! !4187,!6! 
1,313. " 6,~95 " 7,608 " • • 560 5,631 " 6,Hl1 •• -1,4-171' 

45,829 207,128 132.842 733.053 178,671 940,181 18 591 31,697 67.513 !19,9~0 499,666 106,104 751,!83 72,567 188,898 
3.60! !4-,145 6.0!8 34-,734 9,630 58.879 5.ï-i3 774 •1,Go1 1.111 :w,193 7,440 34,738 !,190 !4.u.1) 
-- -r~ -- -- -- -- --- --- --- -- -- --\ 
49.484 472.448 138.870 1,088,138 188.354 1,560,586 2-i,33-i 39.290 89 239 33-i-,571, 783,354 H3.n73 1,1·57,!18 74,7811-1-03,368 
59:Ï60 ~ 601.561 ~G.76o fl61.324 38.HS ~ 1,202 587,358 12,777 ~ 600,4~1 !ï,610 60,!J001· 10,:ïosl 

• • 104,766 • 104,i66 » 14,38! • 50,357 • • 64,739 ,. 4.0.0!7 " 
59,760 11;355 706,3!!7 ~ 766,0871 38,118 :!7.445 1.:!0!637.715 U.777 13,631 665,160 27,6i0t00.9!7 10.5081 

109,!44 483\~~03 845,197 ~ 954.<141,l,598.70·~ 51,779 40,49ll 7~6,!:l54
1
347.351 796,985 778,733

1
1,t84,8!8 ~:413,8761

1

. 
......---.. ----- --------------- --------------- . ----- ---- ----- ------ - ~ ------~ ' 
593,047:~, 1,960,098 t,553,145 92,271 1.074,305 796,985 1,963,561 589,584 . 

E~ DtP0T ENTREE. 1 '"'"'· " """ nu l'OUll~ITURr.~ 1111.LfS ËÏtr1.0Y1iES ou 
Ensemble. 

31 décembre pt"ndnnt a la · ,If 31 décembre 
1876. l'mée 1877. censtrucheu, J r•oou,ellem'. 1 Ensemble. 1877. 

64,890 263,155 328,045 15,26:'> 254,614 269,879 58,166 
717 .. 717 ,, 7 7 710 

65,607 263,155 328.76! 15,265 !54,621 269,886 58,876 
4.036 34,865 3R.901 2, 0!!5 18,352 20.377 18.5~4 

69,643 !98,020 367,663 17,290 !!72,973 lW0,M3 77.400 

" 5,576 5,576 80!! !,199 3.601 1,9~5 ---- 
69,643 303,596 313. !!39 18. 09! 21::i,11! !!93.864 79,375 

» 101,278 iOi.~78 14,318 ~0.1151 G4,433 36,8451 

(') y compris les rails acquis à charge des produits de la cession des vieux fers contre payement de leur valeur en argent, ainsi que ceux obtenus par rernaniege. 
(') ChitJre J'~_ctlflé. 

,-.., -- 1:-.9 ~ 
'.J 

:z 
0 ..•. 

"-:t ~ 
•.....• 
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N° VI. - Traction et transports, - Effectif et parcours du matériel roulant en f 877. 
Comparaison des années 1877 et 1876. 

Lfforuolhe■
A Yoyageurs ••..••• 
A marchandrses .. 
Pou r Cortes rampes. • . • 
De gare et de manœuvres. 

Tender■• 
,ouan-,o • ••peur 

Yéhlrale,o pour ta-aine de .-oyageare 1 

de l s-e classe . 
pour malades • • • • • • • • 
mixtes ••••••• • • • • • , • • • 
de 2• classe . • • • . • . • . • 

l 0011 munies de réservoir de 
queue pour le gaz ..... 

de 3• classe munies de rescrvoir de queue 
pour le gaz .•.•.. 

Ensemble et moyennes 
Bureaux ambulants I appareillés JU f?az 

des postes t non apparentés au gaz 
Voitures cellutarres • . . 
- Iunérasres (') . 

Boxes pour chevaux (2} • • • • 
Truck> pour équ1p,1gcs (') . • • 
Fourgons a bagages ) apparo,lle~ au gaz . . 

non appareilles au gJt 
Wagons fermes marqués vitesse A 8 (') 

vüess« 

Totaux et mcrennes. 
'ébleale• pour train■ de ruarebandbe11 

Fourgons- trems 
Wagons fermés 

pour chev aux et héla1I 
de secours pour les remises . 
a charbon (a haussettes] . • • • . . • 
pour le service spécial des charbonnages 
a coke el à rame • . • • • • • • • • 
specraux pour le transpm tdes combusn bics 
a clapets .•••. 
a trémn-s ••••• 
;ivec bâches a eau . . . • . 
d coke et a mrnerais 
r•our le Ira nsport du balast 
pour l'enu euen de la route (grands) 
plats, a i roues 
pour le transport des plaques lournanles 

- de laques en fonte . 
de secours •. 
,1 PJ\OL 
plais, a 8 roues 
freu s pour les plans inclinés 

To1a11x et moyennes 

Voyageur~ el marchandises · Ensemble. . . 

,.,blcall'a pour a.-nlc•• dl<re.ra 1 

Cam1ons•tap1s~1eres • • • • • . • . • • • 
Wogons pour le service des atelrer« •• 

pour l'entretren de Id roule (poins) 
ÎOTAuX ObNÉRAUX 

NOMBRE PARCOURS KILOMÉTRIQUE 

• . total, au 31 décembre par umte de l'e!l'eehr moyen! 
PARflEL ------- rFrEC1JI total en 1877. 

en ~ moyen El'! 18771 RI! 1876 
1877 1877 187G • ,---------'---\! 

• EN 18 ,7 u ~ur le rlsc1u de rl't,1 
b~ ::iur ks llgn1.s ërrengj.res 

l 1 
303 n) 3t,3o6,',G0 
473 ( ◄ 06G • 04,~ 1 0!>7 ~l•J 282,069 9t, • , ' 1 ' 

~,- 
1 

31,63!3,olO ,~,~ 
ï8l ï~l 769 'iïo 
-1---1---1-1;------1-1---. 

2 2 2 2 -·---1---•-·------1-1-----.1 
us l 

2 ! 
1141 420 

9ib 1 4,489 
2i4 ~,~ 
3i ( 
9 1 

s: 1 
93 

1(16 1 
211 ) 
51 

426 

430 

----•-•---- 

380 
34 

/,28 

llb 
','2;:, 

l ,◄60 

2,128 '.il,143 

47 4û 
!) 9 
4 4 
88 88 
9~ 9~ 
Ji)\. 360 
bl b l 
ni> 426 

345 
3,\. 

1,04- 

2,200 

362 
34 

» 

22,123 

H,,320,422 

4,979,lbb 
H>,513,800 

82,0oi,4 I b 

4,488,11,0.:i 
153,ki3 
46,910 

Gb?,238 
b78,l,70 

19,200,829 
598,100 

1,477,669 

133, 192,'24 2 

2,0H,309 
493,888 

29,661> j so,•m 
267 279 

11,0l,1 

38,0-i3 

43,297 
36,503 

38,b3u 

» 

ru 

38,938 

48,888 
36,65~ 

38, 7b6 
---1---1-----1--- -li 

38,289 38,919 

3Z, J67 31 , 061 
17 ,0;:,0 Hl, 337 
lt,727 40,MS 
7,',69 &,61,9 
6 foi ,l.,ill 

b3,336 Ili ,6o;i 
11 , 727 ro, '>18 
H,727 rn,M8 ------ 

( a) 106,265/,79 36,376 36, b.22 
2,9H 1 2,9,il 2,900 J 2,921 'b) 4,12i,367(') 1,4n 1,b62 

, / H 0, 379,Sit, 37, 788 31! Q',,\. --;;-1--;;--;; ----;;-1 19,500,170 ~ ~ 
4,3i3 

281 ,,,421 4,120 ,1.,211 1>0,os1,962 H,727 rn,orn 
20 1 

rn.197 l 531 
1,691 

45 
1 22,221 121,899 122,060 

5!\ 
1,496 1 

431. 
1,3 I 

':l,f5~ ! 
1 2,2m 

b6 
4 . 

380 
J,\. 

9 • 88 
()3 

J67 

6,038 1 6,3116 

4,758 1 4,b03 

----, ---- •----1-•--------1----1---- 
iS,M1 1 4,50;, 

14,62b H,821 

l•l 2lb,749,035 7,307 7,3b2 
29,882 1 29,882 29,f69 29,'S2t, 16) 61,909,370(') 2,097 2,463 

i 277,h58,40b 9,404 ~ --·- ---- ---- --'------- - - 
1 

\ •)3221001,1:,14,(Gj (),924 !J,9îlt 
32,823 32,823 32,069 32,4~6 / b) 66,033,737(7) 2,03b 2,109 

388,038,251 H ,959 42,083 

48 l 4 572 1 577 
IS20 

33,39~ l 33,391S 1 3:2,646.,l~I • 1--. -1--:- 
674 

!') 1:0 4876 ces voiturru étatent comprises dans les véhicules pour trains de marchandises 
(') Y compris, comme elfect1r et parcours, Ica wagoos de l'espèce qui on l circule dons les trams de marchandises 
(~) Wogoos è marchandrses morgués vüesse, transformés en wagous pour bagages, à deux. comparL1m~11ts A et D • ~ 
(') 4,Ui,367 kil. parcourus par 47,928 véhicules à voyageurs, représentent 86 kil. par unité en 181 ,, centre 7;, kil en 48 ,û 
(~) 61,909,370 - 6î3,0i - 1i marcbanérses. - 92 - - 9G 
l'J Y compris li,IH0,699 véb1cule3-k1lomèlros en service 
(7) 116,033,'137 krl. parcourus par 7ill,06j voh1cule9, représeuten; 92 kil par unllé en 18'J'i, contre !l3 kil en 187G 
(') li n'eu pas taau a!tacherneot du parcours de ces véhicules 
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N° VII. - Traction et transports. - Situation clu matériel 'roulant au 51 décembre 1877. 

Comparaison Iles années i877 et -1876. 

Loc-omollt'e" 

i i l• 4 paire de roues motrices 

f à 2 paires - 

◄ à3 - 

à 3 paires de rOUl'S motrices . 

· l l Filirlie, à 3 paires de roues •. 

" ~ pour fortes rampes, 11 4 paires d 
ii roues motrices. 

Engerth, à 4 paires de roues 

De gare et de manœuvres . • • 

l en ~877 ToTACX 
en .SiG 

Différences pour t 87i 

TemlC"r•. 

{ 
en 48i7 

TOTAUX 
en 1876 

Différences pour rnn 

Voitures a vapeur. 

Télalcule• , 

Pour trains de\ Voilures à voyageurs 
voyageurs, l - diverses . 

Pour trains de marchandises • 

- services divers • . . . . 

{ 
en 18i 

TOTAt:ll 
en ~Si 

Différences pour tll7 

SITUATIOJ KNTRtE. SORTrE. ES COSSTRUL'TIOl 
l:ESmT l!S 

3U - - 
l:tn01rtl• 1 K . 

•ATÉRll!I. TOTAL •·"TÎ!RIEL 
au ltmtol. IlfD!IOD, rtparation 3t di-ct■lm 

31 d«t■Lrt - 
i87G. a1i• \ • füioli. \1rutfon1i. 1877. o smict. lraufo:11t. Au 31 dicembre 1877. 

i4 • • 24 ~ • 23 • • lS 
2!1 • 3 •m 2 • 2U • • 48 

53 5 • 5$ • , 58 .. 8 5 
-l5+ ~!) " 473 • • 473 Jl ◄G !18 

1 ~ • ~ • • ◄ • • • 
' St • • 81 • • 81 " • 18 

H • • 44 • • 4-i " • 3 

◄99 2 • 201 4 3 H).\ " ,, 26 
--- --- -- - --- -- 
f ,Oi7 26 3 ◄,OiG 7 3 ~,066 " 24 203 

9î9 78 2 -f,059 rn 2 t,047 • 3 221 - --- --- --- -- --- --- -- + 68 - 52 + -f + li -3 + 1 + 19 . + 2·1 - 18 - - -- - - 
769 28 • 797 ~6 • 78f " 46 62 

669 H3 . ,82 t3 • ,69 • 3 74 
--- --- --- --- -- --- --- -- 
+ rno - 85 • + f5 +a • +12 • + ~3 - 12 - - - - - 

2 • • 2 • • 2 • H t - - - -- 
'2,128 90 H 2,2t8 60 • 2,Hi8 ,. » 374 

768 us f 784 5 D 779 5 • 65 (1) 
29,na t, 246 • 30,419 B3+ t 29,834 39 71S5 763 

571 2+ " 60t 27 • 674 4 • 15 --- --,,-,- --- ·--- -- --- --- -- 
3:2,646 t ,375 t 34,022 6l6 f 33,395 -i8 755 t ,217 
31,846 t,48+ t 33,331 683 • 32,646 392 480 t,539 

--- -- - --- -- + 800 - mg t + ti9f - 1$9 + ◄ + 749 -m. + 2îB - 3'22 

(1) Non compris tO wagons à marchandises, construits et livrés en 1876, sur los fonds de l'exercice t877. 
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N° VIII. - Traction et-transports. - Commandes de matériel roulant en 1877. 

Comparaison des années f877 et f876. 

Locomofhca 1 

A voyageurs . . . . . 

A marchandises .... 

De gare et de manœuvres 

Locomotives-tenders (poor maoœuvres dans les ateliers}. 

Tenders .... • • • · • · · · · 

VoUure■ à ,·apeur . . . . . . 

Yéblcule• pour Crains de ,·0111gt>ur• , 

:; ~ de 4 •• classe, à '2 caisses et à- 2 coupés. . 
~ . E' mixtes. . . . . . . . . • . . • - • 
j de 2• o!Mse, à- 4 compartiments. 

~\de 3• - , il 1S 

~ ~ Bureaux ambulants des postes . . . . . 

'.i ( Fourgons à bagages, à miroirs l'l à coupé ... 
Ensemble 

Téblcule111 pour trains de niarcllandlsc• , 

Fourgons-freins. . • . . . . . ..•. 

Wagons fermés do 40 tonnes, à ~ portes. 

F.nscmblo. 

à charbon de ~ 0 tonnes . 
plats de iO tonnes, à 4 roues. 

20 - 8 - . 

Ensemble 

Waioos pour l'entretien de la roule (peULs}, , ..•• 

-- - ~-- -- ~-~ - .. 

IIOIBAE OUUTITÉ TOTALE 
ilDpOI~ Jar ronds de matbitl,con,mudh Oilféren~ 

de 

N 1"1. , •• W<. 
pour 

f<rtJal.i~· 4' kdgtl i817. 1 
■tel. 

1 

13 • 43 49 - 6 

32 • 32 21 + H 

• . • rn -- ~o . . . 3 - 3 

--- --- 
-I-IS • 45 53 -- 8 

1 
1 

-~I . 41 60 - Hl 

H • 
1 

li • I+ H 

l . 2 2 10 - 8 

• 2 2 • + 2 . 21 21 25 - 4 

• 8 8 85 - 77 

. 3 3 • + 3 

• H> 15 • + H5 

--- --- 
" 51 51 HO - 69 
•.•... 

• " • 30 - 30 

. • . iOO - 400 

n . " 200 - 200 

î:l5 ~00 1,125 900 + 2~lS 
n . • 200 - 200 

îO 50 no 90 + 30 

--- 
î95 1!SO 1,245 ~ ,820 

~. 15 8 23 21 



N° IX. 

Traction et transports, 
Situation de l'effectif du matériel roulant. - fünouvellements et extensions. 
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"" 

IAHNÉES. 

ENTRÉES. SORTIES. 

PR?..l!IER 
RE:XOU\'ULEJIENT. A IIF.NOU\'t;LEII. 

élab~sem•., MATÉI\IJ.1L 1 

Rxlmions. neuf. j 1rao1forwi. 
TOUL. l'IIATÉl\ll'J. 

diu1oli. l lraosformè. 

TOTAL, 

ICoUll?tTIOI 

ou 

EFFECTIF .. 
3-1 DÉcrnDRB. 

diwinulion 1-------l'------ll 
du Devant 

exister 
d\1pr~s 

colonne 2. 

BALANCE 
de 

IIENOU\'El.LEMEN'J 

At$nt1. 1 Ani/ri. 

1855 Il 
18~8 
18~9 
18()0 
1861 
181i2 
1863 
1804 
1sui; 
18ü6 
1867 
1868 

:1 186!) 
1 1870 
j 1871 
( 1872 

il t875 ' 1874 
l871l 
1876 
1877 

1835 à 
1858 
l8i59 
1860 

l. 18(il 
1862 

1
1863 

• 1BM 
. 1S6~ 
186G 
1867 
1868 
18G9 
1870 
1871 
18ï2 
1873 
1874 
187:; 
i876 
1877 

265 

1 
il 
4 

25 
11 
45 

(') lli7 ~, 
7:i 
86 

(') 205 
78 
26 

21S 
I') IJ 
(') !(; 
(') 14 
(') 7 
(') 15 
(IJ I.{. 

20 
21 
51 

!) . 
(IJ 1 

28 
51) 

(3) t 

4 
8 

14- 
4 
8 
2 
8 
6 

1û 
7 
D 

10 

2 
5 

288 
14 
17 
Hi 
8 

28 
26 
(j~ 
56 
82 
11 
s 
7 

211 
!J6 
ss 
!JG 

205 
80 
29 

1,047 1 21;4 1 104 1 1,40tl --- 5tl8 

locomotives. 

45 

7 
15 
t5 

12 
u 

17 
18 
1:i 
15 
lo 
~ 
5 
,f. 

15 
8 

10 
6 
iO 
7 

4 
8 

14 
4 
8 
2 
8 
li 

1(j 
7 
9 

IO 

----~----•----,----•----•---- 
2 
5 

IO'> 

4i5 

8 
14 
(j 

12 
13 
;!/5 
52 
10 
21 
17 
15 
9 

20 
20 
17 
20 
6 

12 
10 

33!) 

+ 243 
+ + + 

ô 
3 
9 
4 

+ Ili 
+ t 
+ 
+ 
+ 

55 
17 
01 
G 
:s 
2 

+ 19! + 71) 
-1- GB 
+ + + 
+ 

76 
197 
68 
19 

245 

219 
2ti2 
261 
2~7 
272 
273 
50ü 
525 
584 
578 
573 
571 
062 
li,'iS 
7Uü 
782 
079 

1,047 
1,06ü 

263 

263 
2ü3 
265 
21H 
275 
279 
504 
51;i 
5~8 
5~8 
558 
51>8 
li2ti 
!>79 
(W4 
740 
!145 

1,021 
1,047 

2 
8 

2ü 
20 
Hl 
15 
37 
l/9 
~2 
42 
50 
26 
ID 

20 

f4 
11 
2 
7 
5 
6 

(') D~ns cc ch,ITre sont compr ises les locoino!i"·~•, construites à l'Arscnol 1 
do )falines, avec pi~e:c.s principales fournies p.lr l'Jndustr-in, .saroir 6 en 
1859; J,i en JSGO; 6 en l8fJI; 4 en 1862; -4 en 1863; 3 en 186/4; 1 eu 1810. 

{2) Dont 156 reprises à lt11 Suetéré générelc <l'crploitalion. 

(l) Prorcnant de la tr::insrorm:itk,n 1l'un lcnder (S&urock). 
U) lhml 10n vcnnut dus lignes du Ltuc-mbouri;j 50 QC((IIÎJ("!I par rt11u 

en 1874, pour assurer le service sur ce nouveau rëseau ; tl 2 venant de 
111 Compagnie de Hcsbnyc-Eondroz. 

Tenders. 

16 
-17 
50 

23 

(') 5 
(11 2:2 
l'l 20 
(IJ 113 
('J lO 
(l) 51i 

1 

2VJ 

» 

276 

5 
22 
20 
1G 
10 
52 
18 
50 

HS 
15 
rn 

122 
74, 
79 
4,j 

171 
113 
28 

f ,120 

26 

9 
21 
Hl 
20 
13 
20 
12 
18 
15 
11! 
4 

20 
Hi 
22 
20 
21 
21 
i3 
16 
358 

(•) 1 

26 
9 

21 
1{) 
20 
13 
20 
12 
18 
15 ,~ 
4 

20 
l~ 
22 
21 
21 
21 
13 
16 

('J 112 
r;9 
79 
40 

(1) 121 
72 

· 28 
1 1--,-- 827 ···- 1---1---1---1--- 

559 

+ 2BO 

+ 
+ 

(j 

1 
1 
4 
5 

+ 52 + (j + 12 
- 13 

0 

+ fi 
+ t07 + ü2 + ~8 
+ 20 + rno + !00 
-j- 12 

250 
24~ 
2Vi 
24(i 
212 
239 
2il 
277 
28!J 
2ï6 
276 
287 
::.!8.l 
589 
-Hl 
499 

(6J tH9 
669 
769 
781 

2~5 
2:i5 
21i5 
2~3 
2;)3 
253 
2ü9 
286 
516 
516 
516 
51G 
516 
428 
487 
füi6 
606 
727 
799 
827 

2 

5 
9 
8 
7 
fi 
14 

9 
27 
40 
40 
2!) 
54 
59 
46 
ü7 
87 
158 
50 
46 

(') Cta lendcra ont de, eonstrufc.1 6 l'Arsrnal de ~lolinr.s
1 
arec plôces 

prlndpale, Icurnles par 11imluslrie. 
f1J Dont 16 ont été eon;truit.1 !\ J'Aneo.11 Je Molrnt.11 avec piécc.s p1in­ 

cipnle1 tournie3 par l'industrie. 
( ') Pro.,naM de I• Société gënërole d'cxploilolion, 
(') Tender Sluroek lron•formc en loooroolirc de sue, 

(S) Provenant d(l la trausformarlon d'un wegcu. 
(6) Donl 5 cédé; en 1874 AU Luxembourg. 
(7) Venonl de, ligne, du Grand-Lu><mbourg. 
(8) Dont 1 comtrult â l1Arsenal, en utilisant la ealsse de I'anclen Ccnder 

Sturcek, (voir nol, (') ci-,ontr,,) 

1876 

1 " 1 • 1 · 1 (') 
2 

1 · 1 · 1 · 1 + 2 
I 

2 
1 ,, 1 2 1 I 1877 » n ., , • n • » 2 » 2 . ~...:.-~--:..-..::..-.-...:..-._:._--:--:---------11 

Voitures à vapeur. 
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1 i PIIE)IIF.n i ANNÉES. ,.,.1,11 ••••••••• ,. n~:,ou,·E1.1.E11E.ST 

!j l:1kaJ1Qlf.l fhHlrllll' MAT.ta,~L 

11 - 1 - ! lh1,,;d dt: 
'·- , n•uf, <lwallaù1,. Dtlf. l lransformi. 

ENTRÉES. SORTIES. 

TOT.-\L, 

rmm:r. 
IC.llltumutl-------1 

Il nt:I\OîJ\'El.[11 

Cb~ng•m' 1 MATÉRIEL 
dt 

cbu.6ou,1 dim~h. 1 lr&n1fonnt. 

rOTAJ.. 

ILGYl\tJTIOI 

ou 

du 

EFFECTIF 
•• 

31 DÉCEIIBRE, 

BALANCE 
d, 

RENOUVELLEUF.NT, 

E1illanl 
OL\t1nt 

UlSICr 
d'opr!s 

eclonue 2 
A1ancc. \ Arriêri. 

1 

1 rsss l J ;1 ,;,., a 

r 

185S 
165!) 
1860 

! ISül 
i 1862 
j l~ü.> 
J 1Sti-' 

.1 

t~lia 
• 186ti 
f8ti7 
1868 
ISG, 
18i0 

:1· !Sil 
. 11!72 

! 
18i3 
tSn 

i 1875 
:11876 

1877 

9«) 

68 

~fonlnnt des 
sorl ies • • • !i:'i 1 
Reste •• 2,S8,! 

Véhicules pour trains de voyageurs. 

D 

• 47 • 1 Hl • 12 51 43 1+ 
• 4 • 4 17 17 - 
• 22 • 22 • IO?i (2l 50 IH 

4;; • 45 4 !J2 00 (') 13 75 + HJ 
1Si • 61 • 2t> • ,H Q 50 + f!J5 
170 • • • 179 • 73 1 74 + 10~ 
142 • .iJ • t 8~ • 30 • 50 + 15~ 
221 • • • 221 • 25 23 + 19B 
116 • • ('I 2 t 18 • 10 » fO + 0!) 
• • • • • • IO • 10 - 10 
• • 1 • 1 • 10 » ID - 0 
• • 71 15 86 • 24 12 56 

!~) 55( • U !.i 413 • !>5 » i'J3 
150 2Sli l!J • ,H 301 4?5 » 54ti 
18:i 3 5 • 191 22U 7(i » 50:i 
• 52 181 • 213 l6) 1 7!) 17) 2 82 

(11201 f2!) (') 100 • ('>1 :î20 • 72 (IOJ [5 77 
65 • 125 • 186 • Si " 8i 
~ 7 1 ,si:; • 101\ • 6?5 • 6~ 

:l,lllit 4/il !HO 21i 5,53!1 !>51 DOi Hl9 1,Ml ---- ----- -- -- tu ctohhs,t. 5,415 86li 
Excédant des 
entrées sur 
les sorties eu 
31 décembre 
IS!.i8 .••. 203 
Total .• 1,0G!J 

1 
1 C} Dont 6, rrnenJnt de •~ J,snc de )Ions 6 Alan:igc, rcruc1gnb ou compte 1 rendu dt 18$1J, bren qu'utilists tn 18-!J.7. 

(,) Dont JO 11Jtctis au service du rrain royal 

15 
- i22 

+ + 360 
+ 08 

+ 
+ 
+ + 
+ 

115 
443 
iOÎ! 
4t 

(')1,145 

i.srs 
1,202 
1,0SO 
1,090 
t ,2!)2 
1,597 
1.~~2 
1,7b0 
1,8,W 
t ,83!) 
t ,850 
1,880 
2,240 
2,338 
2,224 
2,3b:I 

(' 2,798 
2,900 
2,041 

940 

1,008 
1,008 
1,008 
1,055 
1 ,23?5 
1,414 
1.~~6 
1,777 
f ,8!13 
1,893 
f ,893 
1,893 
2,227 
2,5:il 
2,510 
2,541 
2, 7lil 
2,824 
2,882 

203 

207 
mi 
72 
4ti 
117 

» 

13 
» 

1&, 
(9)37 
76 
?lO 

" 

17 
4 

27 
,u 
?54 
65 
15 

15 
8(, 

(3) Dont 111ITccté nu scr uec du train royal. 
('') Provennm du rrx in F0)1tl 
1'i1 Dont 319 repr ts li b Secrété générnle d'explcuenon. 1;~ -~:aen:r;;~;~ts ~~dl~~~~ !>:~_r rP-tlllm1hon. 

(1) UonL 7 reprts 6 ln Gomp,f!:nl~ llcsb.,,yc-C:ondrox, + 215 rcCil3flt des 2:39 rc(lris, 
fin lbïi, Q l.a Enmpagme du Luumbourg, + 39 nutres OC'IUIS Jllr l tu1t pour n1surcr 
le sen 1cc dts ligne! du Lu aembou rg , 

(9) i'lon conJ11r1s 3 vohuree eenstruues cl livrées en 1875, sur les Ionds de l'exercice 
187fl et dnnt il n éttl tenu compte r.. In suunuon ëtebltc pour 1ts76. 

(lOJ OoJ1t 3 tra:n~formés en bureaux. 

Véhicules pour trains de marchandises. 
185~ ù t 

1 1858 7,556 . . . . 0 0 • n n (') 0,065 7,530 . ::m 
11sto 26 . 19 51 76 • 71 • 71 - !, 6,968 7,5u2 • 5!1-' 
11s&o n " 46 • 46 • ~ï . 'l~ - !l Îl,9~0 7,362 . ,03 

·11861 • . im 25 ~;,2 . 123 (') 6 l29 + 42ï 7,5~2 7,562 20 
;08 1 • 1862 'i77 . 61 12 &:iO • f!)7 ' 201 + orn 8,031 8,139 ,, 

1ffi5 487 • 2 6 49~ » 2i0 • 27!) + 21(i 8,2-'7 8,626 . 57!) 
18(i' (i21i • G2 1 (i8!) . ~2, . :;2:; + 1(,4 ~,411 9,2;,2 . 841 
f86tl 8!11 • 327 • 1,218 . 422 • 422 + 7% 0,20ï JV,145 . 936 
1866 1,füO • 650 . 1 ,li80 . 4;32 • 43i + 1,24~ 10,t.55 11,175 ' 718 
t867 t3:.. . 4 . 159 . (i87 • 687 - ti4l< 0,!J07 11,308 • 1,401 
f868 • • .Q!!) . 480 . 79;; • 79:5 - 5011 !J,(jOI 11,508 • 1,707 
t8(l!) • • 1,001 . t ,llOI • 4:lO . 4:iO + atil 10,Ul2 11,508 . 1,Hl6 
1870 4ï6 • 1,210 12 1,698 • 558 1~ 5:;3 + 1,5,(.) 11,497 11,784 • 287 
1871 <'l0,261 • 596 . !J,6:57 " 2"57 !) 242 + 9,41!, 2ü,!Jl2 21,04~ » 135 
1872 ,'il ,623 501 (j50 . 2,163 2Sü 2:;4 . 640 + 2,0'23 22,!);!.) 22.685 252 • f~i3 41:ll 220 t • 681 5 559 l'l 2 ,H2 + 351) 25,274 23,3GO . 80 
fSH 2J • 6 • 2!) 52 2,0 • 2U - 21:, 23,0:;!J 25,5~1 » 292 
1Sitl 16)5, 163 " (Ï) 789 2 1l,91i4 129 2116 ('J 4 429 ~ l71l, !>2~ (7)28,/,84 28,3H!S (7)190 . 
tsili 1,150 • (~) 615 1 1, 71!5 • 001 • 601 +1,m 29,736 29 .~24 212 • i8i7 523 • ,67 1 1.281 Il bj6 t ûll3 + 718 50,4M 50,041 415 » 

21J,9l17~ ~-8-0- 5o,8T;ï ~ 6,8(i7 ~ 7 ,5b0 
fnétabli~ ~ --o;~- 

Excédnnt des sorties sur 
~lontont des les entrées ou 31 dé- 
SOI IÎCS. 456 ccmbrc i tllî8 . . • 57J --- -- Reste. , , 50,0,1 Toto!. 7,277 

[
1
) Donl G97, pro><n•nl de ln lign, de !Ion, 6 Mono go, rcn,cignés ou• 

\ 

nssurcr ra eeevlee sur les ligne, du Lurcmbourg + 15 ac,1u,~ par Je 111<la:1c pour 
complir:, rtndu, d~ lhW tl dl! tbGO, lm.~n ,1u·utilisés en 1857. 1'anricn rl'"jlU, 

(") Alltclé! ou servree du ,raln roy3J {7) i\oncompri,4f>l wnBon.HOO!Uruits etlnréHn 187:i, sur lu [onds dc I exereiee 1876 
l'I Donl 8,100 rtpr,s 6 la So<illf génlrale d'csplo,111100. et dont il n ëtc tenu eemprc o IB suuenon ol(ll,lie pour lMO. 
(t) - ,., - - - r) Tunsrormé, en ffl1KOS10J 
(11 Tunsrormé, en nug2i,ins. 9) Non eomp ns 10 w,1sons eonstruus et lnn!e en 1810, sur Je, fontis de l'exer- 
(6) Doni 41 repm 6 ln Compo~nic d1 llc,horc-Con,lro, Ïb 3,091 rollanl des •,184 leu 1a;7, ,1 donl ,1 a élé tenu com~lc • I• 1iluo1ro11 étabno pour 1817. 

rtprl1, fia 16n, • la t.omp•g111e <lu Luumbaurg + 2,01 •rquis p,r I t:1,1 pour 
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N° X. - Traction et transports. - Orédits 

ANNÉES. 

\CR!T rr REPRl~E DO JUTÉRIEL. CRÊD!TS Al.1.0UÉS SOIINES PAY€ES PAi\ AN!\tE. 
do 1859 à 1S71 

VÉIUCtlL'ES 

• Dates des lois. Montant. Montant total. 

J>tTAIL :DES DICPl:1'18:CS 

LJ)Q)mobru 
tl ICCUSOlrtS 

\01tum1 wagoms •• 

1859 
isco 
1661 
1862 
1563 

185-l 

1665 

1&66 

1867 
ISGS 
l!WJ 
1810 

1~71 

1672 

1873 

1874 

1876 
1$77 

E1111mble 

1635 6 1858 
ÎOf.a.n 

1 
Il 

4 

Il 

n 

167 

16 

17 

3(l 

112 

79 

40 

121 

179 

142 

116 

139 

185 

?10 

26 

777 
487 

10 •••• , 

18/JO 1 1 ,000 000 • 

1116 i H kplembrt 186-\ ,
1
30 deeembre 1~ 

691 - 
J 030 1 1S rtrr1er J!,61,) 

'l3S 111 .... _ 1866 

;,G 3 JUlh l~O. S 3S 

j 
2~ flmtr 1871, I• 
'.!-\ 1u1llcl 1871 

9,:?JJI :?3 Cérr1rt 1871 

3 1•in 1670 
\ 2 mars 1872, !• 

1,6:?3) 1<1 3• 
3 JUID 1670 

4~1 ) 16 •••• 1673, S 12 
2.l ftvmr 1~71 

23 l - 
1 !3 fimer 1871 
l6 •••ll 1871. ~ 3\ 
9111,II 1675,~5:u 

Cl 25, 

4,()0f'J,000 • 
1,000,000 • 

9,000,~ • ! 
150,000 • 

l,~,l)l)O • 
4,-$.'.>(),(tl)(l •• 

'105,000 » 
11,3111, li, 5~ 
11,600,00() • 

l5,IJ9, :1.~ 
ll1 ïSO <JOO • 
t,100 {1()() ,. 

n 1w. sz 
Q,~,()'J-Oi, 
(') 10 l,?j 60 

51,1'6:'.? M 
17,316 9:;,,; Ol 
12,1001wJO "' 

10 :-.out 161\ ~ 3'\ ,n,1';919.',,', tl 

:?7nun 1~76,SÇ23~i.l'.> 8, Hl,.410 99 
17 JUllJcL 11771 S 19 &.iOO,OW • 

En.,mblc 

183511858 
fuT ..\CX 

437,7i2 es 
41,854 12 

09~,780 :?.? 
1,009,611 15 
2,iM.613 0~ 

l,~.115 il 

,,o:n,674 oi, 
~.1'17 ,817 31 

4,45.1,917 57 
IO!l 776 18 
22,2a -;9 
0~9,6:!-I 42 

3,473-a57 :?-t 

11)13,164,175 50 
1~,1~.000.000 • 
(t) '35,095 ~ 

0,613,682 Sil . 
/4] :.?9, ns 82 
10, 163,füO 68 
(') 10,6:!A 60 
3.:?\'2,4.58 15 
(4) SI ,56? 50 
17,1:!ô,!lM 01 

22-i,153 81 
G,3J7 .:?6-~ 15 

13,113,702 90 
;,5ï9.069 53 
5, ~72,805 47 

11b,1lS 66b 27 

lU,900 , 

46,100 • 
4::11,1>30 50 

:?68,690 45 

J,2:?'.l,712 99 

WS,6-17 05 

:!,ï91,i6l ~, 
S.9,2-H 4? 

29,'l07 5,5 

7 ,,31,269 34 

3,6H 35 

9 723 82 

107,021 59 

3W,!11S 50 
22/J99 04 

!>19,2!l 06 
l,8-\8,V39 80 
J ,!W,b 188I " 

l, 169,487 81 

:2,f,63,077 34 

4,2-14,8&1 30 

1,185 OOl 3.! 
40,6:?C. 31 
2,000 ., 

8S8 865 50 
3,433,695 51 

» 

. 
3 632 211 ,10 

8,505 " 
26?1,625 5-i 

612.GG,95"6 01 11 l 1,070,000 ,.. 
79,blO 1:1 "' l 13,0f>O • 

6,071,00i45- " 11J,3!)~r,1 
4,4m,m 11 138,ooo • s 11n,H61 s2 
1,8.l0,0•)3 1,2 "' 215l5,2tJ6 07 
l1~0i1?'>'-'.'! l1 G1l,7hJ 67 31207,081 03 
i11!'116,hbO zi W5~ 7$,~sY;fïOJ9 

110,1<8 666 27 
36,060,218 35 1 

162,3UD,08, 62 

RENOUVEL 

M \TÊRIEL Dt\101 1 
SUII I.ES FONUS nu RUDGF.T SOMMES 

\IATHI Hl, RFI\OJJ\ H 1 )IATl'lll~I TIHl'obfORlH, .. 
ANHtES. 

.,, VEIIICUU:s .; ::, VÉBJCULES "' VEHICULES Renouvellement "' •• .,; "' ~ a. .. t Z'. > •• .:: 
0 

,_ ~ > 0 "' ë ., 
, 1 4 E "' ~ Budget. E -0 !fv E "'C ,.. 

E -0 à ~l C: 4 = ~ C: "' C 
0 0 =. 0 "' ., 0 ., = ~ u ... --~.; u ... .. ...• :;, ,.. 0 .... -es=:: D\TES DEi, LOIS 

1 
0 roy1gm1 0 ,g r~1mur1 - "ê-§ 0 rorngms -;::----:::. ....1 ~; ....1 ....1 -- 0 •• •• ~ J 

~u :> . 
)859 7 q l! ' 71 n 1 . 47 19 1 h " li 9;4, .• 00 ,> " 1660 13 21 li 

1 

55 16 22 . 4 1r, 1 . . . 682,000 " » 
ls&l 5 19 H)S lH 1\ 20 . .. 5:?'J 1 n . l3 6&" ,000 " . 
!862 12 !!O r,o irn 7 Jij . 41 61 . n 4 12 68.!1000 )o n 
1:-f,3 9 11 41 :27{, Il 10 . fol 2 1 . . G 882,000 n 26 3înl 16fi~ 
l&a 1; 20 n 5:?."t !, 3,;1 .. . h2 B " .. 1 832,000 . 30 décembre 186.j 
18¼ 18 12 30 ~:u 26 1 j " ,jJ &27 Il " . . l,Oh,000 » 15 fihruir 1800 
18",6 15 18 :!.1 H2 21 . 1 . .. G:iO 4 n .. . 1/!00,0r,O ,, n 
1667 13 11 19 667 31 

;5 1 
. . i fi . 2 . l 5101000 ,, n 

rsss 15 15 IO 7!.15 9 h . •89 2 ., . " 1 i'i80,000 » 19 mars 16f,') 
1869 5 4 10 ~50 . 15 i . 1 l,''Ol K " " . Z 310,000 . . 
1870 1 21) 21 1l8 1 JS i . 71 1,210 (1 .. 15 12 2,330,0LO n " 1671 4 I', ,1 217 28 wl . 71 196 ir, . r, ., 2,U'.>7,900 ,, . 
1872 n 22 ,; 25~ 1', l'i i . 19 f,19 7 . . n J,62,,000 " . 
l&H H 21 7;~ 3.JJ 1 

.J 1 
. J 1 0 " . n 2,811,210 }) . 

18il IO 21 70 
1 210 . . IRI ,; 10 . . " 3,0it,9ft0 " ISi', r, 11 ~1 1% . '>(J " (') IOO l',H'I . . ., 2 2 b00,000 11 . 

18ib IO Il S, bOI . 
41 1 2 1!1 (,)b 13 2 1 2,471 ~00 n " 

1 1817 7 )6 (Vi 'VilJ . " . 4~ 7t,7 1 ' n 1 2,471,400 • ' 
1 ê nsemble , Jfüï :iiï -oo, ~ ~ 2701-:Ï 7i,o T,wï lfJi . 2h ~ ~oo; 
rsr,1, 111.';Ji. , • ,r; :?6 " n 25 21 ~ . . . .. . . 
for.4çJ, • ~ ••.• , 2ir7w ------ !'.iT,--t . . 1;, . . " . . " j Il rlance de rcnou•cll•. +1~ -16 +oo +m . ,, +:? • . . " . . 

11
) rruc rnntmc n ~rt4 prélcl-eC-" vur lu "lr,,rndt" :.prl,,1ur"s pour rct,r,lt; 1h~1s fo 11n111.on dt nntencl • 

( ') < r;llt ,01nmr, étr 1,rrk~u. ic,r 1H art,ch.., ,, 1:fofoart• et ,utrchtn ,, 1 ("!- nnt11!rr5 rmJtlo)cl, 0111 eté 1,r,~cA sur le~ opprorrnonnemenn nc'lu11 ,,! rnëy ën de prélève­ 
( ') i\011 rompn1 l Huturc,- llHh t; et constru1(r5 en lfiilj, sur lt't foll(h de I ucrt'lce l/',,7b, t( d(thl 1J 3 cri.' tenu eompre à fa utu1l on ét1l,l1c 1w11r IR,6 
(
1
) - 4fit ··•gau - - - - _,, - - - - - 

l > - 10 - - - 1~7r,, _ 16i7, _ - - pour 1877, 



( 157 ) r .\0 112. J 
spéeiau« el budyétaù·es affectés a-u matériel . 
ÉTAJJJ.ISSE)IENT, 

SOM\IES 
p:iyfrs 

depuis ic 1u m3i 
1834 

j,JS<lu'QU 
Objeb dirm, 1 31 déeeœbrc 

pe1i1 rnat6:r1el, ,le 
ou1111,,,. l'année <011siMri1. 

RtPARTITION DU IIATtRJEL. 

S0\HIES PA"\"f:ES 
Lie 18;,!I ;l lb17, 

Mo niant total. 
Dépense .. , ..... 
p:ar unicl. 

ObservcJtio11$. 

~H 18 36,49;, 001 03 
19,775 08 36,!,''rn,&45 15 
55,rtGS 10 37,a3i,b1:; 37 
75,471 29 3'-t\50L236 52 
53, l9l 55 41,055,840 57 

61,9~7 15 li:J,49j,~'I 9S 

111,023 75 41,519,839 01> 

303,2.,3 0G 52165716:iG 37 

73,808 36 57, IIG,513 ~I 
t>,!109 4:> ~7,2171350 1~ 
20,~-H 79 ~7 ,23?,594 91 
31,WI :11 58,1891%1!1 Jl 
39,81il 73 

30!,:3- 25 { 8S,G62,241 7i 

3ï,095 58 ) 
313,187 3:? 

' j og,305 OG7 4• 
21), 131.J 8'! ) - 
619,612 89 
2,3198~ ! 108,479,811 !)(l 

4R!, 750 98 / 
51,bfi2 50) 11l,711a,l'l:! 7!> 

" ~ 32,563 81 
181 ,s<H 19 US,647,:!0'J U! 
91 6.1J 67 

193,lRO 01 
n1,.rn ,o 

3.~7~,905 13 

J5&,4:W,27!) 1;; 
l62,3W,0S1 G! 

1.oeowoflt·e" 1 

fü:s.:!!i!s 1l~o~il~~:g~i~ ~t~ tss 7,-U'.!,WJ:n i 41.b42 -;5 

J\c11rii tl l.1 Comp:.gnie de 
2 79,~30 • 1 39,;t,5 llc•~•Jc-Condroz • , .• . 

Hcpri, 6 la Cornp,~nic du (•/ (l) 
J,1u:c111b1,Jurs •• 06 0,26;.U5'.l, 01 59.11~ '23 

Achclc! par l'f.101 ..... 5:!0 31,~,4.~9 30 69,718 :!5 

E nsem~IC: ('). ;si 48,4'3,?4~ ~3 Gl,~!11 

'"éhlcule1< , - 
nepri~ ~ l:l r.on111:a~nir: de< 

U11,;~111s houiJlcrs, . , •• 6.404 rn,?Jï ,57-i • 2,1i2 ft.1 

Hepris n f:, Comp,gnie de 
1Jnb1:,t•C...,ndrv1. .•.• 1.s 113,001 . Z,l'.i~ ~:! 

llt'pri<1 n J:1 ConJp.lgnic du (l) 
l,u.1cml,ouq; (') ...•. 3,336 11,0iu,uoo . 3,316 :15 

,\cheté [JDr l'El:u 1'.?,80$ n, $67 ,OS2 19 ~,3!11 Hl --- -- 
Enscrnblo. :!i,632 il,887, 716 l!I 1 !.9"J7 23 - 

Petit l n,uins 1,ouill,,s • 357,01!1 SS 1 » 
m:itérid, 

Jlr:~L,yt-C<lndro?. 32,!,f'>l Si . objc1s 
di,cr, Acl,elé par l'El>I 3,589,3:!".! 00 . 

--- 
Enscmhlc::. ~.978,905 .•. 1 

To1,l .. 126,:JJS.81',0 :!7 

(•) ~oil <oraprJ, ~ locoino1i1u Lléinolic• de-p\li.J I• rrpris.c 
de, lir;nu du Lusu:11,onrg. 
t'l Uiéva,rlition appruiisn3litc de l.a ,omsne de Cnnu. 

17.:JUi,'t~ 01 (roir p 36 dr. li1 c.,n,itnliondu3l jan,iu 1~731 

n• 100 du d<><u11nn" ltghl>1il,). 
(J) tl! tcnd.rrJ, r,r<>'l'îr\:1s.1. dt la ~iHl K,toEnlt d"t~• 

J1loil:tlion1 :JH dt l'Et;Jt tl 1?1 du l.uu·,nboorg, SODJ com.­ 
yri,, 1,our l.t dêp,e-nn, eeec ln 781, locrnnc,1il'es. 

(f.) \':,lc:ur 1liJ 111:atérit::l i11'lrt1turié reprit.\ 1~ Compaig:nic 
clC"1 llilu1nt. l1ou1lltrs et plJt .lb ccunpunt fr. l:?~,6'3.\•71 
(litrc-1 d• b deue -'. 1.2 p. •J,. Lie l"-"11 J, d<'Juc-hon f.:ulc de 
1:. ulciar du m:.Vricl &c!i1;ra,pl1i1luc rC'pris 6 la CtiQ'llpagnic 
dr, JJusinJ ltos,iUu,. wi, r,. :?3,l.H-l~ rtpo11t1 :au 
cotnpk de r A.1l:uini~1u1ion des Tflts;rJphu, 
p} P.utit de uuléricl eédée pu de, 1;01nr-"tsnirf. eenees- 

1io,rniiru dont tes ligne:1, on& eeé tll'prts.ei 1,:.r h Com;t:11,nit 
dt", IJ:1s:,in, lmuilJrrJ, û P-')'4:J" 1•n ,lu an:nqi:t!tt y com,•ri, 
b00.000 fr:.rnu pour le m11érlcl de b, Com111;nic tic Jl.:,n1.se 
à W.i •• re 

(6) l'ctil ma.lérit:\ :atbtt! 1ur l'aun<t de 3,000,000 de 
fn.au de la Gt,,t.)pa,;nic ,les lbnins h~uillu,. 

(') ~on com:pris !~ 1oil1iru C"& 9l 1r,4011, Jtmolia. depuis 
b rtpri•c du 1ignd dn l.iuicm~>urg. 

LEMENT. 

ALLOUÉES. l)IFFl::l\t:N:CES 
Dg'fAIL Dl~PE,';SES 

Mûi'iTANT DES 01rr~1u::-1Ct:S Cl-co,TRE. de rt'nOuTcÎlemtnl ,etf,:cluécs à J'Ar.sC'ul 
.tes e ntr e Ies •• extraordinaire. CU)!>I A~ DES ~OLnmcs all<'uêcJ ~O~MES l non ,omprites dans Ici ,omm~s :1.llouêu à celefTcl. 

impuh.es et le Fonds 
Total. sur ces fonds. monlilnl 1ppliquii~ prilttiu RETOLll~~.S Mon1anl 

MO~T.C\'f, (IIJttr1elnuh:n!.J de 1·imrnua:1ion. auiriwr. llalfriil monU ~n nwni\111il. 
il l"t..ntrt.!licn. sur l'cnlrcll<!n. des dépenses, 

. 9n,,oo ,, 589,%7 • + 3tH,H3 . :J72,{,27 14 . ... ~. ~ l n 8S2,000 " 6!3,Hl 86 + 2.>8,565 . 2.15,170 95 . 23,3~1 19 . &~2.000 ' 730,17l 40 + 151,8.!6 . 130,005 3G . '.!1.;33 21 c~, . 81,2,000 " J .000,8~4 42 - 118,88.i li'.! . 118,8% 42 " 2,3-U .ooo » 37 leeeuretiees d Si tendus. 
1,01:i,OOO " 1,0::;; .ooo " I,7i;l{,ï72 5::? + 1,;a.2~7 -1S 137 ,,95 73 . 30,731 75 (tt) Ce cfrilfre comprend 1.1 l'Jl~ur 
l,IJOJ,OOJ u 1,Si>~.000 . J ,fJ61)JiJj 35 - ;s.o,s 35 " ïS.fil5 :n . nes pi.-cc" d~ncl1ft•sr;•Ji ont été (t1ur- 
1,000,000 . .2,07"1,000 . 2,05(,l 110 JI -(') ll,110 . . " . . ni,;:5 p.ar i'in1lt1•tri.-1 ·1c rnonl.1,;t ,cu1 

" 1,:W0,000 . 9SI ,01', ,O + 2l8,'J~j 5.0 111,~'\:i W . 107,WJ . " 
:.-1~111 ~\<: cd:cuté 1•·u l"Arttt•~I. 

" J ,510,000 ' 1, 701,4:?! ftf, - 171,12!46 . 1;1 ,4'.!1 46 . . 
1,000,(JOO . 2,ï80,00D " :J~411 ,:;11, 80 - UH/124 6-0 . ij}J,;,2,•. 60 . . 

" ::?,130,00il " 2,352 ,ma rn - ~2,t,ï8 l!J " 3?,6i:, ,, . . 
" 2,310,000 " ~lll'2,8'iG 70 + 217,1;3 3~ . . lli.1:;3 JI) 74,56i 01 1 lo,cunotit-c~ 
" 2 ,<J<)7 ,900 2,7fJ11J8'.> li + 203,710 G3 1s,,;19 G"! " IO'J,000 " . 
" ~,f}'!~,900 ,, 2 ,50'..1 )O'J-i . +1 ,o:i.;,rno . Ol2.f-06 . . 83,000 • . . 2187J,2i0 . Jl,~J2 11 +2,8;J'f,705 " 2,,n!.l,iOS . . .. l•i,4~; 12 1 lcndu :,1ur'1.:-k tr~nsrormé en (o. 
" 3,011.ni;o . 1,!i1S,'2D ,, +1 ,5l1,711 " HS,000 . . 1 1ns,;'\l . . comc:ni.-c de c;ae. . 2,600,0oO " i,nr.,or,1 .. -l li65,01!J .. ,\(;'.J,Oi9 . . .. h 

" 2,4711/iOO . 2,Hll ,016 00 + :?S0,381 10 2\0,181 10 . h 41,750 . '! ,oito,cs :1 ,orcur . . 2,471,400 " 2,1)6'.?.f;85 . + 1,08,ïl', . 1~,:;,u;,o • . ~2,765 . . ----- - li,311,;&~Tt l,fl'J1.,J?.) 22 ----- 
('Ji,. 

~ ,075,000 39,813,200 32,58~,230 •7 -~~ -~ 1,96,,',16 31 2,.,.71, ~ 13 
" " Dirlërenec !,,278,fjfj,S 10 --------- ,_ 

Oifürcncc 7 1212:,0f.i!J 53 7 ,2Vi IOiO :;:$ - 1 l, 110 ":. 7 ,'2J2,~•G9 51 l 1 

monts sur l,s sommes allouées Jio.r les ort1ç(ts ci E'ntretim ci rcnoui.clttmrnt ,, 
o:i:•· .,~) 
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N° XI. - Traction et transports. - Utilisation du matériel roulant et composuion 
des trains en 1877 

Comparaison des années 1877 et 1876 

1•aueouri. 11.llometrlque dc.-'I locomotheH ,te l'•·••H 

1 ccomonres k1lomd1rc• 
Pereours sur les Ui,nes l!lr.:1nglt11.s 

Parcours sur le réseau de I Etes, en 
l 1877 
l 1s16 

Différence, pour 1877 

j 1877 
napport p •/• du parcours krlométrrque.cn l 1876 

- - - 
Locomotives ayant remorqué des trains de Locomollves TOTAL 

\OYAGEIJJ\', marthnd1~1 G._IIÉ!tAL 
en manœains cmalul - dt, 

Ordrn111res Ord•••u<s 
EIISFMDLE ou 

Lapreaa <l ., 
en rêscne 

s.ins ,barge par<Olll 
sJ>'c1:1u1 spl!cioux 

J ,673 337 o.r,2,,ss9 u,:µ1,10-, Z.1,817 470 0,69.'J,0,8 92S, l24 31,f,(,0,(;52 

13,Ml 117,507 1,G 2'1 277,410 4,6)() . 28?.uv.> 
J,&9,600 0 50'",,382 12 19,,971 2J aoo,oa1 1, ll'JJ, .o~ o~,1>4 31,318 5S3 
1,667,882 s,u2, s10 12,'l6l !85 22 9,ï,086 0,768 W9 669,11¼ :$0,635,9$9 

+rn1,s14 +,77,5b3 -187 312 +5~!,16, +121,799 +i~.760 +1,2,62~ 

5 93 30 29 3888 75 OS !I 97 2 05 100 • 
a 41 29,14 40 42 75 . 2! 09 :! 91 100 • 

1•11rcour11 kilométrique des H,hlculeM el eompoaUlon deH CralnH. 

\ ouures A ,oyngcurs 

fourgons l l»p~cs cl outres ,1J11culu { ch•rgls 
du trams 6 ,oyegcur, .-.<lu(') 

Wngon, a morchandisu 
Wagons traineaux pour pions mehnés 

Véb1eulcs de I Fiai cl vélnculcs élrnn-{ cbargés 
gers, en 1877, vides 

Vèlncoles kilomètres (4) 
Tra,ns krlonutrea (4) 

J chnrgé• 
l YldCS 

Totaux 
Totaur 

!\ombre moyen de véhieules par 1r11n l 1877 
krlomètrc, en lb76 

!fnlènel { flnpport p •I, du parcours A { l8l? 
~. 1 Etal "~••uporcoun 6.ehorgc,cn 11176 

Véhiculas dans les trains de l'Etat pour Composition moyenne des trains de 

VOUGElJRS marcband,m VOYACElJRS 111ar<haad1m 

- - 
1 Ord1no1rcs Onhnaires &IISE\IDLE 1 Ord1n>1rt1 Ord,no,res 

l:.xprcss Cl Cl E,prcn tl •• spéclau• •péclou1 spiciaux 1pidou1 

\ élucul<S \tl11culo \cb1c11Ju 
1!! 797,2'9 67,728,21>7 4,43,,680 8,,961,•02 0 816 7 7•b 0 3SO 
4,~12,~71 17,87:', :?O, 20,4,S,890 42,746 66S 2 350 2 ou 1 ;93 

.. 014 113 816 11~,;l)J . . 0 010 
2,15°,570 1,381 3.,3 l81,4,5,46l; 181,'lSO 411 1 1 .• 1 0 us 1; 002 

.. 61,709 67,012 H4 67,001, 1~3 . 0 007 5 8i4 
26,766 48,024 419 0<J8 493,888 V 014 0 OOG 0 037 

~} 
---- 

19,380,136 87 ,0.l2,668 0/, 7/J~, 162 113, 1 1, lf,6 JO 1'7 9 051 18 121 
(J) 

o 684 . 62,6:!3 67, 116,b!O 67, "J(tlJ,2-43 " 0 007 

1i51 19,389,136 87,09, ~91 2 J,\H5,782 330,4 0 liOO 10 l21 9 961 2, 005 
1,877 ,93 8,743 711 Il ,410,610 21 U31 '..63 

10v 327 9' 901 2'4V 00.t li• 766 
lOv 760 10• 299 23, BI 17• SIO 

. 0 07 32 47 21 46 . 0 06 30 99 20 61 

Parcours du uu1Cerlel étr11ugcr 1iur le réseau de l'Œ.(ol 

l.oromotlve• 

1 
de,oyagcur• 

f 
donslcs1ro,n,é1rongers 

1 1 1 c c rnnrc mm rses 
Vth,culu l de ,oyogcurs 

dons les trarns de I Ét11 d 
I 

d 
c marc tan 1sea 

Trains { 
de voyageurs 
de marchandises 

l\.1lomttrcr 
286.7~ 

1 027,00, - 
101 663 1 J,t3'l.867 

2,906,787 } 
eh-rrgés 13,703 "60 58,195,895 
vnles 21,785,246 

Tot,1 S'J â.!b ,t,2 

l2'1,713 ! 121,167 2,454 

(1) Trucks pour équipages seulement 
( ) Y comvri• 3 ,04•, 202 véh1culu kllomMrcs en service 
(1) - 2,622,616 
(1) - Je parcours sur certaines 1eL11on, de lignes étrangéres 
(') - o9,52G,?62 •ihlculc3-k1Jomélreft éuangcrs 
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~0 Xll. - Traction et transports. - Utilisation du matériel à voyageurs et à marchandises, 
pœr véhicule- et par train-kilomètre. 

Comparaison des années 1877 et 1876. 

"olturt-s à Toyage11rH. 

Parcours des voitures. . • • . • • 

l disponibles Places-kilomètre • • . 
occupces . 

Voyageurs par voilure-kilomètre. 

Parcours moyen d'un voyageur 

ANNÉES. 1 
1 

1877. 1 1876. 

Différences 
pour 

4877. 

Rapport p 

[{ llomètres. 1 8/i., 96~ , 202 83,279, 133 + 4 , 682,069 

Nombre. 3,384,0'24-,3i2 3,295,066,235 + 88,958,077 
766,490,250 769,678,535 - 3,488,285 

. Nombre moyen. , 9.02 9.2-1- - 0.22 

Kilomètres. 20.,l.5 20.85 - 0.40 

{ 4 •• classe. . 

' 2• classe .. 
0/o des places occupées aux places disponibles ? 

3• classe .• 

en général • 

Tralnti1 de voyageur,11. 

Parcours des trains. 

Voyageurs . 

\ 

embarqués . . . • . . . 

. transportés à 4 kilomètre . 

par train-kilomètre. . . . 

Wagon• à marchandhms, 

( chargés. 
Parcours des wagons } 

, vides .. 

Kilomètres. 

Nombre. 

KilomMres. 

Rapport p. •/o du parcours des wagons vides au parcours total • 

Capacité do chargement des wagons en tonnes-kilomètre disponibles . 1 2,478,976 ,1581 

Tonnes-kilomètre transportées. . . . . . ...•• 

Trains de mRrchandl11e•. 

Parcours des trains .••... 

l chargées ••.•. 

Tonnes. , • • . . . transportées à ,t kilomètre. 

par train· kilomètre. 

Nombro. 

Charge moyenne par wagon chargé et par kilomètre . Tonnes. 

Parcours moyen d'une tonne. . . • . . . . . . . . Kilomètres. 

Rapport p. o/o entre le nombre de tonnes-kilomètre transportées et la 
capacité des wagons. . . . . • . • . • . . . . . . . . • • . . 

Kilomètres. 

Nombre. 

415.89 

m. ra 
25.H- 

22.64 

-10,621 ,32,I. 

37,421,220 

766,190,250 

72 ,,t,i. 

-184-,989,4H 

67,094,453 

26,62 

,t,036,913,850 

5.6,t 

70.40 

H ,410,639 

H-,729,006 

1,036,913,850 

90 87 

rn.sB 
20.03 

25.81 

23.36 

,t0,024,H2 

36,913,707 

769,678,535 

76.78 

485,370,595 , - 386,18,\. 

64-,093,758 + 3,000,695 

25.69 

2,462,rn1,oas 

5.50 

69.22 

H ,400,47,t 

H,727,H7 

1 ,orn,365,09B 

89.41 

0,96 

0.90 

0.67 

0.72 

+ 
+ 

596,882 

507,513 

3,4-88,285 

4,64 

+ 0.93 

+ 46,S69,M3 

,t ,019,3615,09'j 1 + -17,154-8,755 

+ 01-1 

+ ,t 18 

+ 0,43 

+ 
+ ,t ,889 

+ -17,M-8,755 

+ ,t,46 
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N° Xlll.-Traction et transports. =-Consommatian de co'.nbustihles et d' huiles de graissage 

Comparaison des années 

('OD.!rODUua Ucna•. 

{ eo 18î7 · 
Quantités l eu 4 816 . 

DilTércnces pour 4 S77 . . . 

{ 
en 4877 • 

\'aleurs 
en ◄8î6 • 

Différences pour fSï:. 

LOCOMO 

ALI.UMAGE. CHAUFFAGE. 

1 1 

Charbcns 

1 
Charbons 

1 
Bols. Fagots. TOTAi •. 9allleteux. 

TOTAi,. 
menus. 

('1 

,1t1re• cubes. CfomLre. Tonnes. Tonnes. Tounea. 

25,030 289,8R7 • 4(J9,65B 268,825 378,480 

U,81i8 3i6,i58 • 125,910 259,'7'20 385,630 

+ 462 - 56,27i • - 16,255 + !J ,405 - 7,150 

franes Francs. Franes, Franes. Francs. Pranes, 

406,648 4'2,613 H9,2tlt .j ,150,742 2,056,513 3,207,255 

H'1,81t6 M,578 469,424, 1,624-,91i 2,589 ,40-\ 4 ,21'~,315 

- 14,198 - 8,965 - 20,163 - ~74,469 - 532,891 -1,007 ,060 

MOYEN 

t:0011ommnt10011 rnpporCéelf , 

{ 

en 4877 
A la Ioeomotlve-kilernètre .••. 

Cil 1876 

Différences pour 4877 

A l.1 locomotive-traiu-kilomètre .. 
! en ~87, . 

( en 4876 

Differences pour 4877 

{ 

Cil i8,î 
Au véhicutc-ktlomètrc . . . . . 

en 1876 

Différences pour 1817 

f en rn7î 
Au tralu-kilomètre · · · · · · • l mJ ~876 

Dilîércoccs pour ~877 . . 

LOCOMO 

BOIS CHARBON DE TERRE. 

PARCOURS. t<T FAGOTS, 

1 
- Quantités. Valeurs, Valeurs. 

li.ilom~lrcs. C.:entimts. Kllog,. Centimes. 
31,660 ,65'1. 0.0047 H.95 0.101 h' 

30,948,848 0.0055 -12.47 0.136 

+ 74·1 ,80-1- -0.0008 - 0.52 -0,03/S 

23,837,470 0.0063 ~5.88 0,135 

23,257,713 0.0073 16 .ü8 0.•181 

+ 57!:J,75î -0 .00-IO - 0.70 -0.0li6 

380,400,40!) 0.00039 0.905 0,0084 

375,153,707 0.00O!t5 -1 .028 O.OH'2 
----- --- 

+ 5,'2I6,702 -0.00006 - 0.033 -0.0028 

22,031,!l(i3 O.OOGS nrn 0.-tlt5ü 

21,H,i,U13 0.00'î9 18. • 0.1967 

+ 607,0150 -0.00H - 0.82 -0.0511 



( Hl ) l N~ 17i. l 

7wr locomotive-kilomètre, loeomotioe-truin-kilomètre, »éhieuie-kilomètre et train-kilomètre. 

1877 el 1876. 

TI VE S. VOITURES. 

GI\AISSAGE. GltAISSAGE. 
Observc1tions. 

Suif 

1 1 1 
Hulle. TOTAL. Hulle. Graisse. TOTAi •• · 

et graisse. (') 

Kilogs. Kilogs. Kilogt. Kil•K•· •.. ... , .. Kilogs. 

436,588 79,700 516,'?SS 23t,W5 24,145 255,9:SO (•) Il n'a plu• été consommé de bri-1 
quelles en 1871. 

515,512 78,035 593,Mî 'l86,'ll6 5S,461 3H,61î 
(•} L"élé•alion du chilrre Je la Jilfé- 

eenec C<I moin1 ru r>pport ¼ 18;6, pro-1 
iitnl 1lt ce que, ptn(lanl une partie de 
l'année 1877,rl,uilc 3 •'lé rnbstiluéc à 11 I 

- 'l8,9~i + ~ ,665 - î7,~59 - 55,0H -33,716 - 88,727 SUÏUC ordieaiee pour roitures, 

Franes. Francs. F'r■nes. l'une,. Fronu. Fraoes. 

356,536 81,831 438,367 485,496 H,793 rnS,289 

382,679 17,821 ½60,500 206,277 30,466 236,443 

- 26,H3 + 4,010 - 22,433 - 20,781 -n,3ï3 - 38,IM 

NES, 

T IVE S. VOITURES. 

HUILE ET SUIF. IIUILE ET GRAISSE. 
VALEUR Observations. 

1 
Quantités. Valeurs. TOTALJR. Qu1nllt61. Valeurs. 

l 
Kilo~•· Cco1imes .. C(nlhnu~ Kil•&•· Ccntimu. 

0.016 0.0li 0,120 o.oost 0.0063 

0.019 0.015 0,157 0.OIH 0.00ï6 

-0.003 -0.001 -0.037 - 0.,,030 - 0.0013 

0.022 0.018 0,159 · 0.0107 0.0080 

0.026 0.020 0.208 0.0148 0.0102 

1 
-0.00l -0.002 -0.019 - 0.0041 - 0.0022 1 

1 
1 

0.001!. 0.0012 0.0100 0.00067 0.00052 1 

00016 0.0012 0.0129 0.00092 0.00063 

-0.0002 . -0.0029 - 0.00025 - 0.00011 

0.023,} 0.0199 o.n2i 0.0146 0.0090 

0.02îï 0.0215 0.2261 0.0161 0.0110 
. 

-0.00'.3 -0.0016 -0.0539 - 0 00~5 - 0.0020 . 
1 

56 



[ N·' 172.] ( 142 ) 

N° XIV. - État du mou-veinent et de la recette des 

NATURE DES TR~NSPORTS. 

TRAFIC Mouvement des lignes concédéesexploi16es 

CDIED1!18 DE ••• ;RI SOClt:TJ:: 
e,ploil~s p•r rf1,1 ( •). 4e T"'mi â Jarbist. 

SOCIÉTÉ 
dt fiai à .Uh d de T ovaai 
• Il !rttlil<t !r,111•ht. 

!1111• :i•ml.11:Wilt t•iraltl llNT:111tnl. l Y.i:ctlk 
7 

I ! ( I" classe 
~ DillelJ •lmplu ..•• ' 2• - 
et- ( 3• - ., 
~ l"cl11-1e 
·~ Billeud'ollertlrelour.) 2< - 
f:--o 13• -- 
;i l 1 I" elssse -~ Dillets •icnplet. . • • 2• - 
'Ë 3• - 
0 Ir• claHt 
.S DilltlJd'allertlrtlour. { 2• - 
.J=. b· - 
Transports d'enranu . . • • . . 
- mililairts • • • . • • • . • • • • . • . . • 

l Coupons de socitraires . - extraordioaire,. - d·at,onnemcnlJ . 
nme1s cireublres • • . . 

1 EnstmL!e. 

Bagages. ~ Expl!di1ioru. 

( 
< 

...... 1 

'Torir n• 3. 
AriicltJ de r••l•g•. 

Frai, 1cc:euoires 

laxlts ou minimum 
- au poids. 

) 

Jusqu'65 kil. inclas(nomb.41!1,165). 
Exp~dilfons par eiprls. Oc 5a 10 _ { - 126,',17). 
(Senfccs inrdricur el Au•desousdcJOkil.( - 60,S:!:iJ. 

mlucs). Tu~u nu poids . . • • . ..•. 
Tarif oo 1. ~ Ju,qu'6'.!.kil. inclus(nomb.171,570). 

l>tliU paquets, Do 2 A 5 - { - 118,065). 
(Senicu ~iuu tl inr..r0•- Oc 56 JO - ( - l:!5,232). 

11onaus.) Tués au poids ...•...... 
' Tnrir n• 2. ~ Jusqu•~ 5 kil. inclus(notnl:.90~.1:17). 

Pelirs poqum el ~rticlts De 5 A JO _ ( - -151,971 ). 
de mungcr,u. . ,..., 

(Scrvic05 intl!ricur, miitcs Au-do,susdo IOktl.[ -1,133,•-6). 
tl internarionau,.) J.,t, ou poids ...•....•. 

Ensemble. 

Nombre. 

Kil. 

Finances.} 

Équipages. 

Chevaux ! et 
bestiaux. 

'f,rif n• 4, 
Articles de valeur. 

Tari( 11• 5 •• 

T•rirn•B. 

E1p~ditions t.au~cs au mi"imum . Tonneaux. 

) 

- a la 1 '' cloue - 
- 6 la1r - - 
- à~P - - 
- àJa4• - - 
- au1 tarir, spt!cfoux. - 
- à prix rl!duits (1). • • - 
- par abonnement • . . - 

1 Ch1rg,men1, décbargemcnl, nmionnoge, bul­ 
lrtm1, pro,jsions el DfÎJ d·arrÎYle •.••• 

En!emLle. 

j de 1,000 francs el au-d,uout .•. Groups. 
do plus de 1,000 fr•ncs. • . • . . - 

Ens,mble. 

•... \"oitore;. 

~ 

Grande ,itessc ..•••..... fapl!dir. 

~ 

J,c <>~sorie. . • . - 
Pteitc,itcs~ 2~ - • . .. • - 

3• - . . . • - 

Ensemble. 
Produits extraordinaires (9) • • • • • • • • • • • • • • • • 

Totaux généraux des receUes. 
A ojout,r, pour lran,pom gratuits ou l prix rtduiLS {/'(lur nlimoirt). ( Yoir l'ennese X\' 1 

page 1W,), ••••••.•..••••••••••.••••••••••••• 

To •• ai, .•••. 

Fr. .. 
~'92,GiG 2,2:?:!,S:.O 18 
319,l;;l;2 1,lS'J,319 71 
!',01,4-10 9-U,ïOO ?? 

(') :?18,:ISS -;53,~ç 8$ 
(') 3?2,874 W.,!1-i-> JS 
{') 721,·U& 8'>-1,0,9 i• 

~~>11. 110 J ~:??fi.:?Sl :!7 
1,5~7.GW :?,3JJ5, i~ 3? 
l0,1,'.8,4?5 7 ,4&1 .3~1 s, 

(>) G9'J,O"!.', ~~-~i ~r, 
[') 2,~3?,S~4 l,~J.SGO 02 
(1)15,'ijJ,70! G, ï31,-H .. 1 G.5, 

51-i,60') $';5,-632 0G 
8;,7U 119,6'.JO 75 

(') li5.993 '!."H,31'7 8!1 
{'l 3,Jll?,-\73 GS,,5b8 36 
(') G,00\ 511,?91 1G 

37,4:?l ,?Wl:?9,l~J,9i0 IG 

z,,;9(; 
lG,40? 
:!0,250 

Fr. •· 1 
31,Sla ~- 
13,818 13 
Il, 2',7 19· 

9,826 Il ,000 Zï 
~ ,018 i ,373 9~ 

1-1.ii:? 7 ,M2 65 
13,2.!., I0,9;0 J.l 
,. ,485 ~. 157 19 

3!>8,57() 105,698 10 
11,1,;s !I ,530 GJ 
.W,01? :?l,469 !il 
3:?!l,GIS 87,?1>7 51; 
15, 73J 6,3.'l'J !13 
2,~u 
1,520 
l,~2-1 

lil 

'ilH Oi 
68! 0G 
-lZ-1 7-1 
G~ 

.., . c. 
:!8,60> :?IJ,UO 74 
17,478 JJ,!,OS 7& 
??,9i2 11.i»O 8, 
10,922 8,7:.S 2l 
J0,812 6,ll'.l!I 83 
18,73~ 7,512 04 
U,373 11,124 88 
37,533 :?:?, 119 35 
1i3,6i8 JO'J,5H r.ll 

13,451 S,59? &I 
tG,4~ 21,9i:? 34 
319,'.!38 100,610 69 
23,:?il\ !o,43-1~ 

631 U:?83 
6,458 1 ,:io, 34 

-i2,7S2 :?, 183 ,z . . 
---1---1---1----1 

Nombre. , IS!.5561 9.-\, Ill Ill 5,:!!iS, il>G J:11 2,~i-1 
• Quinuu. --•~ 7<,'l,519 l>l __ S,21J6 ~~~ __ 7 /RI 

EDstm~le. . . • • • • 80';,G,,o !)I, • i ,•t!7 'i8 ,. 

----1-----1-1-1-11---- 
0,3~1 76 

(1/ 419,I~ 
t•> tsSO,:rni 
tS) l,~IG,!,00 

6,WJ, 113 
t>) m ,!fi~ 
:61 3:,~,195 
(4; 8:&,621 

115!.l?,271 
[') 2,712.~71 
t4) 3,Utl,ï9i 
l~)2:?,668,52U 

1 S<J, !)'J;j' :!O'J 

- - - 3.:13,li:! .u 2; ,02:? 1,lb7 lil 22 •. ~ 
11!,,!-/,i Il'.) !18,?;'i.l l,OU I:! â'Z,45S 
G7,:i~6 02 l:i0,G60 0ï6 ~ 117 ,5:?0 
3l2.r.G!l 8f; ~.200 1,.\38 !JO !21),41-1 
(iÏ,4:Jl ,\; Sii 21 52 602 
us, 132 :?:l 2,1~ 46 55 3,5:?1 
90.i9:? li& 7,8,5 148 8.l 21,966 

133,6:?:? 01 61666 7~ l)j 14,59G 
3:.6,âiS -H 1$5,579 3,302 ;2 Ul,OSi 
217 .263 !ï; J!t:i,9ï!f 1,;~3 ;9 li?,627 
Gl'.o. ;o! !I~ 1, 1-IS,-ISO 4,171 Ji, !101 ,000 

3,286,451 !)I, I0,5?:l,981 :W,301 t9 9,lï-i,SS!l 

::?,39j, OS 
9S9 16 

J ,OS.. li 
1 ,:us 90 

28 16 
8-1 70 

~3? œ 
170 16 

3,101 51 
l ,!iSl 59 
3,59i1'2 

35,669 00 
-----■----·----•--------- 

(Ïj G-1,WJ 5!13,6!,'J !J:! 
71Jl,79l 5,7,Hi,~aS 97 
iSi ,793 4,f:?U,:?12 ,li 

1,6i2,fl")I 6,Hfl,9\8 113 
6, 198,VOO 18,tJW, 126 10 
~,32?, ï:51 12,617 ,0:,2 73 
485115':! 1 ,t?9,s;s a, 
23,&4? 101,090 UJ . 2,061,817 4!• 

•-·- -1-----1 3,H3 -i,S!tU 0-i :?,~..S 
42,9i0 .$$,512 5;. 36,G94 
36, jOJ ?8,.Sil 3.! 25,%27 
66,6ïJ 45,118 71 42,611 

3S1,ï:;2 l~.Z,(98 9; JGi,359 
102,-117 46,653 23 181,S82 

186 99 lu 477 
1,530 68S W • 

W,479 9:? 

5,8ï4 17 
59,3?4 29 
:!6,556 21 
36,989 52 

106,107 3~ 
78,76f 33 

2'0 78 

13,3:?B ~~ 

u,J:!-i, reo] 50,858,582 121 ~IJio,ruil4ss,s981 
7,121 !il 

3Zl,?ï8 25 
~i6, i74 
759.Gi:? 

1,035,4.S 

8,j5 42 
r.esa 12 
1,929 14 

-i36 

3,011 
6,183 
6,'.!3-l 
3 i ,200 ____ , _ 

- - - IH,~l 3S H,l.66 !fi;j . 11,aO!, 
100,818 b".? 30,ï81 l,OOï 22 28,792 ---- ---- ---- ----- 30'.!,:!71 11 44,837 J ,98? l'.? ~0,:29; - - - - lS,265 6ï 25 lZ5 44 ~ - - - - !11,831 03 256 1,128 27 233 
53,2û2 83 331 579 33 211 
82,204 7G Z.."'J 5;9 :?8 191 
i52,382 13 l,Oï!) 3,338 99 69:! - ---- ---- 97!) ,68(1 7~ 1 I.S!IO 5,t;:!5 8ï 1,327 

1,695 JO 
.6$ 31 
639 19 

3,322 93 

' ... , . ---- --- . ------ ~ ,-:: :: 11----1----- - - -1-----1 
2,4,.\,051 21 • 1 1,7$1 21 • • 4,39!1·25 . , 
00,3\J!l,7()4 8-\ --:--,~--:-- 750,~tf:is 

2,507,625 18 • • •.. • 1--, ---- • 1>2,8i1 ,1130 02 • 1 • • 
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transports de toute nature - Exercice i877. 

par l'Etat et prélèvements, à leur profil, sur les recettes correspondantes. 1 TOTAL RESTE 
--:----------------,---------------\'desprelmmints Au r 110 rn 

au profit ~ 
••• ,oc,nu du Tmor. 

d!&IIDlts cl c•nlre 

:,OCJLIL 
<IL 

Ura111e le Comte u Oanù 
SOCIETE 

dl lo 
Joncl•on belge prusnenne 

SOClhfL 
des plateaux de llerro. 

soeurs 
du L1egeo11 ~arouro11. 

(U1m,, Condro,1 
llerelte, ~ouieruent.l Reulle. 

10 li 

:iloum1tnl 1 
12 

Rmllo. 
11 

l\louremenl.l 
14 

Retefü. 
15 

(Col 1, 7, ~. H. 
Ut10J 

lb 

PROPOIITIOH 

'"'""' 
lllUTJ\'f.1lt:\T 

à la mette 
Drlférences 1 , l 

eutre Je cb~que\ 1 1 1 les col 3 cl lb tarif. 0 a e. 
17 16 l!l 

Obser1Jations. 

1,40~ 
31l'H 

10,801 
1,011, 
2 :i\4 
Il, 128 
:i,014 
26,3)1 

'.:!t.J,418 
ü,(,2, 
41,f)HI 1,i,717 10 
5lb,ohb llJ,8% 01 
13,U:i 

611 
3,811 

9jl ,OSUl239,759 ~01 21J8,UU8I 39,598 63 -1-t-1-1-1-1-1-I 1 
3,2UI 5!0 b~ ~37 6b 2! 1,281 J91 li!J 2/,2.8 5J4 3·, 
2,116 2,01753 2,llib 9:,;71 bOb 3\081 1,U8 8!868 

-1----1-1-- --- - ---- ,---,- lJ't 01 11810 !JI Ïl, 5,H,2 863 O!:, SIJ/.d ~!t Jl2)01U !>~ ~ 5~ 
~U 9U 3,963 00 30 17,0î3 ',25 03 3,2JJ 49 115,761 60 
JO 86 7,ioo 55 71 16,0lO 18~ 1 l 2,7~9 09 G'1,bl6 Ul 
35 21 31,580 160 74 IW,300 749 Oll 4,03l b2 317,738 2G 
2 31 27 2 OG 13 n 88 73 IG 67,360 31 
2 24 75 3 16 33 1 ✓.O 150 Si 67,981 69 
1 80 81 2 32 28 • 51, 603 5, 90,189 32 
1 72 62 l 24 131 2 lb 287 19 1 Jl,.lJl !12 

99 52 14,190 ✓.67 41 2j,5>4 003 6\ 9,233 01 3H ,3,5 13 
71 t,S 18,4!0 261 78 36,0BS 5&7 33 5,2\1 99 212,0~1 5b 
27$ 47 IG0,800 7U 42 Jll,JSO 1,966 03 13 80& 1,1 016,\156 52 

7,512 9! 1,30!,'180 3,6H fo 2,516,110 7,810 lb 100,019 26 3,186,',3! 6', 

ll.,ïfi, 
31,00:; 
:>01lGO 

206,01'1 
303 

h C 
1 004 75 
J,6&~ H 
3,71 & 91 

5'l3 41 
l,O'i& 20 
3,t,01 OJ 
3,113 2'1 

l 1 )1h5 r,t, 
ï4,h12 20 
2,98& l:i 

~10.>G 3b 
!JJ 'i!J 

1,226 1,7 

2,">iS 40 

1,614 17 
bJG 9b 
415 40 

l ,JOO 70 
18 2.1 

1-21 12 49 
BGl 17 9J 

3,0ô7 20 U6 
52,171 1,357 9:, 
G~,,20 6&1 02 

GG!i,210 1,0,7 71 
5,101,902 19,058 33 

9,002 
6,763 

14,827 
2,'.WS 
7,58() 

38,0jQ 
J ,51:, 
s,:,J2 
52,607 

748 
5,~88 

3b,361 
2,1&1 

51 
2 

22,024 

b'•b 
1,358 
1,140 
9,410 

29 
48 
6J 
se 

3,031 
5,810 

57,100 
3,51,;;J,585 

Fr t 
4,/i07 2~ 
2, 1/il 61 
3,381 80 
817 1& 

2,086 0'1 
7,199 b8 

556 OJ 
2 ,34'! 05 
9,j8, 01 

.!lb 2.! 
l ,lûl 81 
5,2.\b 96 

2.!b 51 
,, 45 
• 29 

232 5\ 

1,021 01 

fr c 
26 15 8, 
25 11 5,1 
31 9 33 
18 8 5U 
U 5 Ill 
12 2 86 

3,533 l,711 51 
20,262 7,377 30 
!33,845 29,967 JO 
5,0.fü 

22,50b 
IU'J, 736 
2,106 

3 

1,801 ha 
6,5.!~ 9.'I 
21, 18:! ül 

269 2'J 
• .14 

309 30 

532 50 

2 
2 
1 

10 
16 
10 

!0,06', 
32,330 
218 591 
5,658 
31,260 
255,262 
4,851 

4~9 
576 

Fr • 
l 11 
• 114 
• 30 
4 49 
5 39 1 

2 27 
4 ,55l 43 
I0,901 6& 
51,58'1 8~ 
2,036 15 
8,3Sl 91 

45,993 811 
i.20 31 
48 07 

101 !>3 
25,866I l,OOl 08 

59i,931( l25 ,432 f,t; 

1, 16J 03, 

Fr c 
61,085 .!S 
31,147 Il 
30,000 40 
21 .219 19 
IG,640 ~I 
2~,921 69 
J2,o56 49 
78,0Sl 99 
38\,081 90 
2:,,Jb8 41 
~7 ,271 23 

376,216 5q 
17 0'.!6 3\ 
1,085 55 
3,46? 00 
G,49:; 40 

6 05 

Fr • 
2,159,4b~ !JO 
1,358,lil 00 
on, ,89 82 
73.?,022 65 
650,308 61 
858, l67 79 

1, l~.M 1101 78 
2,221,113 31 
7,077,269 ~ 
est ,î36 05 

1,843,582 70 
6,358,2J7 06 
558,'I0:,,;2 
IIS,G05 20 
230,9'.?!j 80 
678,m2 US 
50,.,?,'35- n 

' 621 4 71 • 
3 2i 
2 58 
2 20 
3 03 
4 21 
7 91 
25 $9 
3 38 
t, 59 
23 09 

1 91 
0 41 
0 80 
2 35 
0 17 

IC., " 

2,415 30 
19,8!0 IO 

ua,&v:, l)J 
6118,10') ;.1 

UIOI Oil 
87 8\ 0 7S 

:2! 22(> tiO 100.1 o se 

2 OS 
l 18 
5 98 
1 18 
1 19 
1 58 
2 'll 
6 !? 
J 60 
li ',1 
57 ,, 

b,l!h,7hJ 281488 !38 3,614,3:il.l 8,"60 4, l,58!.1,701 51&71 5j 1,U'i0,6J5 13,4ï9 ïl --------- 2, l88 u,1il tJll 7~3 730 31 4bJ 732 07 1,238 2,514 51 
27,26\ 54,8i3 6~ 16,138 13,471 (,1, 4,79& 4,937 5,, 26,259 33,006 38 
26,343 17, lîli 31 19,670 12,f,06 3~ J0,26l 8,927 !l 20,f,!;8 20,287 03 
5i,648 68,281 711 18,024 81856 11 14,2~8 ll,Zoï ~4 551887 4G,ij56 1, 

461,fijb 3n,13I Il 158,8b3 7J,991 60 110,852 57,JO<J 90 194 030 117,149 08 
53,272 44,129 31 411,808 139,J(JS 77 11,538 4,3o9 40 29,5~8 16,579 17 
111,875 7,074 51 331 30 19 , • " 
2,020 21Î0JÜ9 » n • IJ D 

148,413 171 5 581 i89 6 11 100 • 

21 ,OBI 78 57l,f,18 1, IH 
li JO 
8 JO 

12 ss 
35 ~7 
21 tll 
2 22 
020 

10,977 % J,iS& l,3 3,613 84 10,499 37 

2H,128 13 5,533,0~i 8', 
134,122 3b 3,98, ,6S9 9J 
2l~,059 i9 6,231 ,•189 1·1 
681,887 0\1 17, J58,2J8 11 
319,6~9 21 12,.187,163 52 

7,4h f>7 1,122,131 ,. 
3,391 50 97,693 ~l 

~7,427 76 2,014,389 71 " o:; 

2 4G 
l ~i 
10-f 
O 83 
0 7!J 
0 98 
1 36 

8 21, 
1 ()<J 
2 13 
7 41• 
0 G', 
0 13 
0 21, 
0 1b 
0 06 

0~ 
on 
000 
038 
om 
oœ 
ow 
0 1~ 
0~ 
02\ 
on 
3~ 

6 3& 

0 bb 
6 37 
4 56 
7 l'i 

19 98 
13 07 
1 2J 
0 Il 

2 28 

(•)Cudeuxeolonnu 
coml)rtnntnl le mou~ 
Yemt'lll tr~,,,r■l et ,. 
1C-<"Clt~ iot,JC' drsl,xnrs 
nplo11,u par 1'11101, T 
tumprn lt~ cb11:m1DJ 
de fer de r ou rn:u • 
Jurb11,, d, llol 6 A1b 
.Cl de fournut la (ron• 
11~rcfr:.uceu,t:.dr Brai­ 
ne-lc•Cortllc~ tz.nJ,de 
Je Jonct,un bclge.-pru.J .• 
11tnnt,.de1 l,bk11ux de 
llcne. rl da 1 1tgc-oh .• 
i',amuro1t (lleJbaye­ 
Condro1j 
l'l O•n• ces cbiJrres, 

ln L1IIL1s d >lier" re­ 
teu r son\ (OmptrJ cb:, ... 
eun pourdru1YOJ.IS,U 
( 1) On D comrl' le 

poids rnoyen A kil. 
1•>r colls 
(1) On • compl~ le 

poids mejen 6 7 lui. 
par coll,. 
(l) On a com~li le 

pouf, ,norrn à 20 kil 
pa r 01plJ111on. 
(') On • comp1l le 

poids moyen ~ J lul 
par colis 
\1) On • comph! le 

po1da 11101en l ?60 lul 
par expédrrlou 
(8)1'ro,lu1t dcslnns­ 

porlJ tfTteluris aunanl 
con,cnhons ou con­ 
tr~u 
(9) Le tll111I des pro­ 

clu1ts utnord,n:urtt 
figure ~ l annexe ~Y, 
p,gc 144 

611l,•6616'J~.ll7 ~01 62,,76!,252,81J 5,1 1:;2,161189,137 ;21 327,67012\6,491 9811,851,533 20149,014.0,8 Oll 100 • ---------------- -1- 4;0 48 Ul 1,300 130 32 3,5~0 381 71 3,158 82 1&8,203 >l 46 80 
1,98; 184 32 3.,5 21 54 4,"19 287 32 2,880 261 1;;7,!138 J6 53 20 

g,62.:, 
9,963 

7,8 31 
296 14 

17,bll 481 100 » 

56 32 

0 16 
0 18 

19,588 J ,074 4j 2,437 ;;-;;; 1,650 !JI b6 ~ bu9 Oh 6,039 08 200,212 0!11 100 " ,• • 14 ----------- -- 5 5a 08 4 2l Bi 2 12 10 3 17 42 674 1\1 

~ ~---; 360W---; --;;:; ~--;;::;-; 4,080 If 87,7,0 ~7 ~ -;;-;; 

26, 716 2l 13 17 08 b 10 98 GU iso 89 t 07! 80 51,290 01 5 411 0 06 
243 9:;s 78 2 3 ~7 4 12 12 4! to8 % 2,3.,2 8Z 79,8ol !Il 8 10 0 O!J 
09t, 5,b8!1 38 1 ,o:;3 G,061 11 175 7.!!i t,9 232 1,185 2.1 21,423 19 730,!l5S !J• i6 ?•1 0 SJ 

0 02 

-----•-----1----1----•----1----■----•---- 
l ,Gl5I 8,362 73 2,0,3( 7,342 l2 752 51 

----------- 
-1----•-1-r-r---...1-1__..1-----1----- 20,b28 97 

2t9j1 3, 
--1-1-1-1-1-1--1-1-----1-----1----1- 

1,8H Oi 10,945 871 l,t,11, lOj '!\ 

8%,237 70 309,232 08 

186 

165,,,75 98 

3481 1 Gl9 41 !1-19,8,t 7~1 100 • 

ao2,021 011 a,2G1,œs w181 ,o4s,ow 74 

l OS 

2 72 

100 • 

,-1----•----1-1----1----1----1-1-----1-----1---•--- . 
.:. • • 1 ( J • 
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N° X V. - Produits euraordinaire« et 

Comparaison des 

PRODUITS 

DÉSIGN A'fION Cartes llépôl Frais Frais Parcours Frais üéelaratiens Amendes Lotation de 
de circulation de bagoge• do chômage de mcgaslnage des wagons grue, engins et 

DES su r les en pour 
sur le dans de et embrnnchem" de ,barrement chômage des 

CBEltlINS DE FER. chemin de fer. les station•. matërlel, de dépôt. partltallm. 
et douane. sureharges. topisslércs. 

de d!ehir1tmn1. 

f:tat • . . . . • • . 2,080 • 50,Hf 17 145,174 !J:S 48,916 41 5!0,709 91 59,830 81 151,920 411 6,753 54 1,908 71! 

Bedevances dues par les Administrations de chemins de fer en relai ion: 

Agence continentale .• • " • • • » • . • 
État néerlandais • • • • . • • • • ,, • • 
Flandre occidentale. • ,, • " . " • . •> " 
Gand à Bruges • , • . • n • " • • ,, 

" • 
Grand Central belge •• • • . • J) " . • • 
Lierre à Turnhout •. . r • • " n " • • ·•-, i ""' ; Q"é•y. . • 1) . • » • " • i'.~ Nord Leige . , - • • . ,, . • " • a., 
c:S= Nord fronçais • • . • • . D • » • 
S•-Ghisloin à Erbisœul. • • . • • • . J) " 
s11&!at •·♦1,1111.111,a (remier " • ,, . ,, • • " " lu chalu •• r,r 

t,u lti tt111ru second • • » ,, . " • • . . 

Résultnls ~ tll77• • 2,080 • 59,1'1 17 143,17, 9lï 48,016 {! 510,709 91 39,850 81 131 '920 " 6,733 " 1,908 7' 1 
dejl 'exercice 18i6, • 2,152 150 56,081 69 179,096 58 lïo,6,s 72 500,000 lïS 40,8~0 40 158,823 20 7,221 SS i,54~ 7!5 

Différences pour 1877. - ~2 tiO +5,Œi9 48 -5\5,921 43 -4,732 51 + 1,709 35 -1,010 ti9 - 6,_902 79 - 488 ti4 +irn:; • 

PI\ODUITS 

Location <le terrains réservés . 
de bâtiments 
d'herbages . 
de vidanges. 

Vente de terrains. 
de mobilier et de matériel hors d'usage. 
d'objets non réclamés, . . • . , . . 
d'arbres, de plantations et d'herbages. 

,\ nt 11011 réclamé. . . 

ToTA1•x. 

Dillércncc pour 1877 .. 



( 14-o ) l IV t 72.] 
produits indirects de "t' exercice i 877. 

années 1877 cl 1876. 

EXTRAORDlNAIRES. 

1 

Sarlues Usage Salaires 2oole-par1 Rao Location Éclairage d•s dts dts lkiffll p,rtbbffll d'3lilDtDIAIÎDQ Con,enlions Recetus 
DOA ,oit>J., 1ta1io111,, dan• les l fournir d~ locomoth·es, 

tl TOTAL. 
quais gudes-uetn· •••.•••• - •• ,111111• • ••• ...,..lià 1,ndcrs direrm. dinrm . rtmbourUos. tl terrains. 1riqacs. d,s tD rtb1loo. et m11friol. th>ufrogo. 

,1,dou-11et. 

9,"7711 12,713 l9 • • 609 !SO 88,571! 12 • 191,580 02 706,70:S 05 1,755,817 ~2 

I • ~ • • • .. • • 2,5!J?S OlS 2,595 0:5 
• • . • " • • » 52,675 00 52,675 90 
• . • • ' • " • 27,532 20 27 ,5:l2 20 

• " • • • . • • 20,952 28 20,9~2 28 

• . • • • • • • 521,546 24 521,546 2-t 
• • • . • . . • 6,5~0 52 6,5150 52 

• • • • . • . 1) 51!,901S 68 5!S,091S 68 

" • • • • • • " 52ti,!S07 78 526,!S07 78 . • • • • • • • 52,!SOo 19 52,!S06 19 

• " u •• • • • • ,W,579 oe 49,570 06 

• . • . . • • 0 129,296 !)3 129,206 03 

• . . • • 1) • • 57,545 51 57,545 51 

Toraux . . . . 1,728,785 07 2,71111,S!l!i 46 
1 r• Di.,,,;,. ,~ Postes do l'empire germanique. . . • . >,3'320 

A d. 1 . Payements clTctlués à la Compagnie du chemin defcr d' Anzin. . . • • • • • 8,165 41 H,79' •~ ci uire à l'Admini~lrnlion du chemin de fer de I'Alsace-Lerrainc. 2,275 59 so1,s,:1 21> 
Rcstilulion faite au service des voies et travaux comme valeur de remploi •....... 287,0~1 21.i 

0,,'17 71 12,713 49 • • 600 150 88,575 t2 • !Ol,ti8092 1,,26,958 72 2,4154,0al 21 

9, ros 91 16,020 015 . • 6IO • 46,868 38 • 182,100 45 l ,0~6,578 4ti 2,079,377 55 

+508 80 - 5,500 ?S6 • • - 0 tiO +41,506 74 " + a.aen 49 +570,b60,26 + 574,673 88 

JNDJRECTS. 

MONTANT· 

ll'I' 1876. 
B!'I f8i7. 

1 Lignes du Luemboug. Ancien réwa. 

' 24,842 • 12,929 86 
20, W!l 18 19,'1-~ 30 
15,260 20 13,1l:S:S Il 
2,li71 6:S 2,:579 6~ 
.~,877 85 fO:S,608 65 <'> 22,,so 86 
:16,2-U ,. ,, 127 ,, 

22/J47 IO 26,8!1!! 1!S 
7,IO) 40 6,540 72 I 
:1,723 83 1,899 o, 

Hi3,226 21 (1) 211.i,834 24 

- 02,608 03 

(') L •.• dé~il, de IG ,ornme de n,~80 86 pro,enanl d,s ligne, du Lu1e01bourg o·onl pas élt! rcloé, 
pour 1876, 

57 
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N° XVI. - Transports effectués gratuitement ou avec réduction 

Comparaison des 

Di~SIG.NATION DES TRANSPORTS. UNITÉS. QUANTITÉS. 
SOlDJES DUES 

DES TAIIIFS. 

1T • f Dépicbes • Transports c ectuës \ 
pour la poste. l Bureaux ambulants. 

' Hemmes .• 

) 

Bagages •. 
Transports militaires. 

Chevoux 

Bestiaux 

\

f ::~:n~:~s. . . . . . . . . . . . . . . . . 
Groins cl fourragespo11t l'orméc, grains et farines 
pour lo boulaùgerie militaire el les maisons de 
détention de Bruxelles cl de Vilvorde .... 

Transperts divers •• 

1 
Olijel.$ pour le chemin de fer. 

hl. pour expositions . • . 

1 Id. en service. 

\ hl. pour les départements ministérirls • 

Nomlire. 

\' oitures-Iieues. 

!Sombre. 

Kilogrammes. 

Expéditions. 

hl. 

Nombre. 

Id. 

Fr. C. 
390,802 234,481 20 

2!S9,788 589,682 ,. 

8~,743 239,581 !î0 

277,000 5,449 72 

!S:56 19,815G so 
5~3 o,,ot s, 

17,1!80 1 150,28!) 60 

15,781 52,587 2tl 

Kilogrammes. t8,M12,490 H0,722 90 

Id. ?5!)6,202, 144 l,GO?:i,57:'> os 
Id. !)7,4!)0 2,313 !)(i 

Id. rn;,600 ~,882 415 

IJ. 1,620,!llO 40,728 .'4, 

Ensemble des transpoi ts pour compte d'Administrutions publiques, ........ , ...... 2,870,242 41 

1 t ) '";'"""· .... Nombre. 2,1G8 15,'°!) 150 

Bagages d'émigrants Kilogrammes. 74,685 8,767 54 
Transports divers • . 

Sociétaires. • • . . l'lombre. 166,183 584,193 74 

\ Chevaux de courses .• Expéditions. 552 f2, 170 50 

Ensemble des transperts divers • 

Transports pour compte d'AdminÎ$lrolions publiques . 

Transports divers • 

420,!140 88 

2,870,24:i! 41 

420,IS40 88 

{
1877. 

Totaux pour 
f876. 

3,290,785 2!l 

5,342,917 88 

Différences pour i877 ••• 1 - 62, ilH 1:19 



( U7) [ l'i' 172. ] 

sur les prix normaux des tarifs, pendant l'année f877. 

années 1877 et 1876. 

- - 
MONTANT 

QUOTITÉ DISPOSITIO~S LÉGALES 
soms mhs. de Observation&. U "l-&YC:: &IUQlCU.Lf 

LA RÉDUCTION DE LA REIIIISE. 
I.CCOll>h. LE GOU\'Ell:'IEJIEST :\ ACCOIIIJf. LES 111'.0Ut:TIONS. 

Fr. C. Fr, c. 
• 2s,148t 20 Gruluit ..• , • Seri ice de l'.\dminisltation. 

• 589,682 " Id • ..... Id. 

119,690 711 110,690 7tl Remise de 50 p. o/. .\ri. '3 de l'arrêté ministériel du 20 mars 1866. 

2,724 86 2,724 86 Id. t,O id. . 0 de la loi du 12 a,·ril 18111. 

9,928 211 9,928 2~ Id. t,O id. • 1 id. 1855. 
3,24!l 92 3,2 .• 1S 92 Id. 110 id. • 1 id. 18". 

ft 

7;S,U4 80 7ts, 14' 80 Id. !10 id. • 9 ,J. 1851. 

0 32,1187 211 Gratuit ..••• • 7 id. 18!>1. 
1 

70,561 4!S 70,561 ,!S I Remise de !'50 p. 0/o . f i,I. 1855 . 

• 1,oots,575 ms Gratuit . • • . • SPn·icc 1!e l'Auminislration. 

f, Hi6 98 f ,15G !18 Remise de !'50 p. 0/o Art. 1 de la loi du 12 avrt] 1855. 
1 

' • 2,882 411 Gratuit • , , , • " 7 id. 1851. 

20,364 22 20,56i 22 Itemisc de !SO p. •/• • 1 id. 1855. 

502,617 23 2,!!67,6211 18 

7,704 711 7,70, 715 Remise de 50 p.•/• Art. 3 de l'orrêlé ministériel du 20 mars 1866. 

)) 8,767 5'- Gratuit ••••• • tO de la loi du 12 avril 1851 

192,096 87 192,096 87 Remise de !S0 p. •/• • 5 de l'arrêté ministériel du 20 mors 1866. 

e.ess rn 6 .œs rn Id. ~o id. Lois du 12 avri] f!s315 cl du 12 avrjl 1851. 

20;!,886 77 214,611411 

PIT1JLA.TIOl'W. 

502,617 25 2,l5G7,62a 18 

2011,886 77 21-',GtH H 

15os,1m, » 2,782,279 29, • 
604,171 29 2,758, 741i !19 

-IW,667 29 + 43,!:l52 70 
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N° XVII. - Transports et 

Comparaison des 

CATÉGORIES DE TRANSPORTS. 
QUANTITtS TRANSPORTtES 

E~ i877. 1 !Hf 1876. 

DIFFtRENCES POUR 1811 

1 
K:f pu:s. I E:I JIOl!fS. 

Voyageurs ...•........ . (Nombre) 3î,42i,220 36,S!•8,3ï6 522,8-H 1 • 

f ""'"" m<u<mum • (Expédtttons) i82,566 2M,988 • 
1 

U,422 
- au poids . . . . . (Quintaux) rno,1>10 167,305 • 6,735 Bagages 

Ensomele ........ 1 0 1 • 1 • 1 • 

Colis par exprès . ., (lŒogrammes) 8,620,097 8,255,9,if 36f.,i56 1 • 
Petits paquets . . • ( - ) 2,994,661 a,rns.255 • H3,59.\ Petites } 

. Articles de messageries( - ) 218,538,997 220, 68-i, i 41 • 2,H5,iH marchandises 
- - - - 

Ensemble. ( - ) 230,153, 7511 23'.l,078.337 - ~ ,92,i,582 

taxéea au minimum. (Tounes) 6\,800 60,99%- 3,801; 1 • 
de i•• classe • . ( - ·) î!H,79i 781,207 13,58+ • 
de '2• - ( - ) 787,793 837,432 " ,9,6S9 
de 3• - ( - ) i ,64-2,69i i ,6?3,837 • 3f ,H6 
do 4• - ( - ) 6,HJS,080 6,705,061 • 506,984 

Grosses r' '"""""''"'· . ( - ) 4,322,751 a,so1 ,rn1 5HS,590 • 
h d. à prix réduits. . . . ( - ) 485,152 422,533 62,619 • marc an ises 

par abonnements . ( - ) 28,64'~ M,653 • i\,011 ·--- Ensemble. . { - ) n,m.,700 H-,3¼0,878 - ·16,178 

Frais accessoires . • 1) • 
1 Totaux ......... H,3:H,700 H-,340,878 - rn,ns 

Finances. . (Groups) 4,031:S,446 i,242,046 • 476,600 
Équipages ,(\'oitures) 436 418 48 • 
Chevaux et bestiaux. (Expéllitions) 4-9,627 4B,51:S8 4,069 1 • 

---- 
Ensemble •.•..•.• • • • • - Produits extraordiuaires . . . . . . . . . ~ " • • - 
ÎO'.rAUX G&NÉRAUX • • fr, ~ JI • • 

N. D. La longueur moyenne exploitée en i877 est de 2,144-,736 mètres el en i876 do 2,0IS3,2H mètres, soit onviron 
,1.. 46 p. 0/o d'augmen tatlon pour 4 877. 
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produits de toute nature. 

années 1877 et 187 6. 

- 
MONTANT DES RECETTES DIFFÉRENCES POUR 1877 PRODUITS MOYENS. RtPARTITION 

Je 100 rram Je rm!I~. 

1 1 
1877. 11876. 1877. 11876. 

Observations. 
&!'1 1877. l!:'1 1876. EN PLUS. l!N .l!OINS. 

lrr. •- Fr. .. Fr. C- •·r. c. Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. c. 
29,t59,9ïo rn 29,608,665 55 • lt48,695 45 0.78 0.80 32.29 32.7i - - - - 

98,H 1 43 rnt,4-07 6-i • 3,296 51 0.M o.sn 0.H 0.H 
708,51!) 83 751,887 98 • 43,368 15 4.It1 4.49 0.78 0.83 

--- -- -- --- 
806,630 9(i $53,295 62 - 46,664 66 " • 0.89 0.94 - - - - 
849,175 43 823,922 75 25,2!$2 68 • o. 10 0.iO 0.94 o. 9,1 l 

359,980 57 375,H4 58 15,H4 01 0.,12 0.H 0.40 O.ftl 
4,524,076 86 .i,5ï7,676 rn • 56,599 24 0.02 0.02 l:S.00 5.06 

- -- - --- -- --- 5,730123~ 86 5,776,723 43 - 46,490 57 O.Oî 0.02 6.34 6 38 - - - --- 
593,699 92 57Z,9î9 38 20,720 M- • 9.16 9.39 0.66 0,63 

5,7,iS,055 9î 5,598,557 0-1 149,498 96 • 7 .23 7 .-17 6.37 6.19 
, 4,H0,212 31 4,668,835 !)8 • 548,623 67 5.23 5.5ft 4.56 5.rn 
6,4¼6,948 93 6,503,036 69 . 56,087 7G 3,92 3.89 7 .H- 7.·18 

rn,040,HG iO 19,138,780 34 " 4,098,654 21 2.91 2.85 H>.98 21.H, 
-12,617,052 ï3 1-1,198,927 86 4,418,424 87 • 2.92 2.94 13 97 12 37 

• ~,H9,5i8 57 1,042,925 42 86,653 .\-5 • 2.33 2.47 L25 1.,f!j 

~04,090 40 203,638 40 • 402,54-8 )) 3.53 3.87 0.H 0,23 
------ 

__,__ - --- --- --- -- 
48,796,764 63 ,1-8 ,927 ,680 45 - 4 30, 915 82 3.44 . 3 .lt1 5-1-.04 5-i-.05 
21061,Sn 49 ~,998,712 88 + 63,104 61 0.14 0.14 2.28 2.21 

--- -- --- 
50,838,582 42 50,926,393 33 - 67 .su 21 3.55 3.5B 56.32 56.26 

- - - - 
302,21• n 339,457 01 37,lSi> 8-1- 0.29 0.28 0.33 0.38 1 • 

- 48,285 67 -18,969 • • 683 33 41.94 45.38 0.02 0.02 
979,680 ,5 917,0-ii 57 62,639 rn • 19.74 20.•13 L09 •1. 0~ --------- -- --- -- --- 

1,300,237 59 1,2i5,467 BS + \l,i,770 Ol . • -1.44 1.41 - - - - 
2,4-M,051 21 2,079,377 33 374,673 88 . . . 2.72 '2.30 

- - - - 
90,309,704 84- 90,519,922 84- 2,200,668 17 2,4-10,886 n " n 100. • 100. • 

- - 
- 'i!10,2f8 ~ 

58 
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N° XVIII. - Recette, dépense et bénéfice de l'exploitation en {877. 

Par ,·oie- et par trala-kllomètre. 

Comparaison des années 1877 e\ 1876. 

RECETTE BRUTE. 

PAR VOJE-KlLO!lltTRE PAR TRAlN-KILOM:tTHE 
CATÉGORIES DE TRANSPORTS. 

parcourue por les trninl 

4t 1oyageu!I. 1 de marchandiies. de ,oyagem. de marchandises. 

1 Voyageurs . . . . . . . . . • . . . . . . H.t:m,.09 . '2.745t'2 • 
j Bagages ..•..•.•••..••.•• 405.95 • 0. 071.19'• n 

1 Petites marchandises. . . . . . . . • • . . 866.25 ~ ,869.'21 0.16'206 0.31i-133 

1 Grosses marchandises, y compris les frais ac- 
23,713.21 4,4-571'.! ccsso1res. . . . . . . . . . . • . . . . • n 

Finances ...........•• • ..• H,2.·12 • 0.028~6 • 
F,quipagcs • • . . . . • • • . . . • . . . 9.20 (') 0. 0017'2 (') 
Cbcvaux el bestiaux . . . . . . . . . . . . 46.'H 413.97 0.00865 o.Oï781 

{ ~877. rn,IM.82 25,996.39 3.02225 ,\..88626 
Totaux pour 

rnï6. n.517.60 27,H7.'l!l 3.26216 ,\..88920 

Différences pour 4877. - 1,362.78 - ~ ,11.10,90 - 0.9.3991 - 0.0029/t 

DÉPENSE Cl 

SERVICES. PAR VOIE-KILOMÈTRE. PAR TRAlN-KILO!IIÈTRE. 

Voies cl travaux . . . . . . . . . . . . . 6,669.89 0.63956 
Traction et rnatérlel . . .......... ·1 t ,066.88 ·1.07732 
Transports. . . . . . . . . . . . . . . . 7,590.~B 0.7389f 
Services en général el régie. . . . . . . . . 61i5.!l5 0.05509 

Totaux pour rnn. 211,793.17 2.51088 

Jlt;SU!!JÉ CO:'IIPAIUTIF DES RECETTES, DES D.ÉPF.NSES ET DES DÉNÉFICES. 

1 

l'AR VOIE-KILOMÈTRE. PAR TRAIN-KlLOMÈTRE. 
ANNÉES. 

Recette ('). 1 Dépense. 
1 

Bénéfice. Recette ( '). 1 Dépense. 
1 

Bénéfice. 

1877 H,107 .6f 25,793 '17 H,,31.\../•/• L09903 '.2,BI088 LIS8811S 
18i6 H,086 9i- 27,9.\,5,64 16,1'1·1.30 4.22498 2.6781-1 i .54-687 

!Différcnc1·spo11r 18ïi - ~ ,979.33 - 2,11.1'2.47 + 473.H - 0.•1'2595 - 0.Hii23 + 0 .04128 1 
1 

Longueur moyenne parcourue ). de voyageurs el do marchandises . 
par les trains de marchandises seulement, . . • 

1871. 
i ,987 ,039m 

H$7,697m 

1876. 
i ,866,771m 

186,443m 

Longueur moyenne exploitée. 2,'144,736m 2,0ISJ,2Hm 

(') Assimilés el compris avec les grosses marchnndises. 
{') Non compris les dépenses d'amélioration et de parachèvement prélevées sur Jo hurlget. . 
(") Y compris la receue des produits extracrdicatres, mais non compris la recette des produits indirects. 
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N° XIX. - Tronsport et produit des voyagem·s., JJar classes de voiture., et pm· 
espèces de trains, 

(s.B'RVJCBS l.l'iTÉRIEUR, MIXTES ET INTBRNATIONAVX RÉUNIS.) 

Comparaison des années 1877 el 1876. 

MOUVEMENT. 

l Par trains express a) A prix normaux. 
(Billets simples.] 

Par trains ordinaires . 

Ensemble el moyennes. 

! 
Par trains express . . 

b) Avec 20 °/o de ré- 
duction. 

( Billets d'aller et re­ 
tour. ) Par tralns ordinaires . 

Ensemble el moyennes. 
c) Uillels h prix réduits : 
(Eorants, mililaircs, soclétaires, etc). . . . . 

TOTAUX ET MOl"&"INES GtriÉR.I.LES. 

RECETTE. 

Catégorle.s de -royagcor11 , 

a) A prix normaux. 
(Billets simples.) 

Par trains express . 

Par trains ordinaires 

Ensemble cl moyennes 

l Par trains express . b) Avec 20 °/o de ro-- 
duct ion. 

(Billets d'aller cl rc- 
tour.) 

Par trains ordinaires 

Ensemble cl moyennes 
c) Billets à prix réduits : 
(Enfants, mililaircs, sociétaires, etc.). . . • 

ÎOTAUX iT AIOYli:1/i&S GIINÉRALE!i 

1 
PARCOURS . .,; NOMBRE DE VOYAGES DlFVÉRBSCES •• ,. •••• u •••• 1 "' .,, par .-o7'•a•ar •. .,, 

< 

1 
pour •877, 

t877., 1876. 
ri a!I 1811. 11'1 181&. 

~ f •• 
292,6ï6 3HS,t8t - 22,505 16.9 n.o 

'l• 319,882 303,'t52 + H,630 12.4 13.2 
3• 501,440 490,683 + rn, ï57 8.3 8.4- 

1 4•• -i58,H0 490,824 - 32,68~ 7.4 7.3 l 2• ~ ,5~1,6i0 t,60S,O-l-6 - 110,406 5.5 5.7 
3• t0,130.8.\.5 t0,2ï-'-,8~7 - ti3,98<l -LO 4.f 

L -- ·- 
f 3,260,623 H,-1-87 ,8t3 - 227 ,-190 4.9 5.l - :- 

218,388 218,8S6 - 498 9.6 9.6 

~ 2• :m,s;4 305,MG + H,328 7.6 7.6 
3• ï.Jf ,458 671,302 + 60, f56 6.7 6.6 1 

699,0U 7H·, 7i0 15,746 ♦-!) IS. t ~ fn - 
2• 2,432,594 2,428.334 + 4,260 3.7 3.8 
3• t!S,653,762 45. 14-9,720 + 504,0U 3.0 3.0 - -- .. 20,oss.rno H,488,558 + 569,542 3.4 3.5 - 1- 
.. ,.rn2,+!l7 3,922,005 + tS0,4!.12 4.6 4.5 -- -- .. 37 ,i2f, 220 36,898,376 + 11u,sa u 4.2 

P.RODUITS 
moyens 

p.-r T07•SCllllr• 1~,;;:,.. ;; , ... ~; .. ,,;. _,,;:; .. ;; Fr. c Fr. c. 

7.59-1- 7.671 
2• t,389,319 71 l,369,9t6 15 + 19,403 56 4.343 ,.rn 
3• 9i3,796 22 926.9S9 30 + 16,806 92 -1.882 ··~1 1 t« t, '216,251 27 l, 'l.95,!382 15 - 69,630 !!8 2.676 2.6-)0 

) 2• 2,305,796 32 2,%5.\.,207 35 -H8,4H 03 -1.480 

"'j 3• 7,386, W6 ï-1- 7 ,61+, 326 06 -288,H 9 32 0.729 0.74î I · ... _.,,_.,, .. "·'"·"'., _ .. , ... , .. t.i67 
~ 

~·· 753,251 8+ 762,056 80 - 8,80• 96 3.4,i!) 3.481 
~ 2• 666,955 15 630,3i4 30 + 36,580 85 2 066 2.063 

3• 88l,089 48 803,496 +O + 80,593 08 t 'l09 -1.rn;! 
1 frt 986,904 46 f ,Oil ,879 82 - 3-i,975 36 L4f2 :::1 i 2• ~,9ï0,860 02 l,969,658 f5 - 48,793 13 0.790 
3• 6,ï3),+53 65 6,630,912 fi +103,54-1 ~8 0 430 0.43 ---- 
•. H,946,BH 60 H,838,377 6-t +1os,H6 96 0.596 0.60î - -, .. f, 739 ,53($ 06 f ,G3f ,-162 04 +10s ,383 Ot 0.4-24 o.4i6 -- .. 29,t59,9ï0 -10 29,608,665 55 -418,695 +5 0.779 0.802 



[ N° 172. l ( 11>2 ) 

N° XX. - Tronsport et produit cles voyageurs pai~ services, 

SERVICES JNTKIIIBURl MIXTES, 

Parcours moyens. - Produits 

1 SEl\\'ICI:: l.'iTÉIIIEUH. 

1 ~ 

1 
1 1 ,mous jRecellu moyenn~ "' C.4.Tf!GOUIIES Dl.: 'l'O".I' 4.Gl-!IJR8. ~ .. 

• 11:or~nt. .; llourtœtul. !l.titllt. , .•. ,-.... .. 1 '" 1 ~· 
p 'OJ&gltr- 

• 
1 
rofai;m. r•yagm. lim. 

1 1 1 1 1 
t•ar clu,111,e• de 'l'otture,,. ! ... 4!12, îOO t .6~3,285 n 4,H9,ni 8.4 3.29 0.393 

à prix normaux (billets simples). . . . 2• 1,533,802 2,552,-ili 46 8,980,381 5.8 4.64 0-284 
3• 9,633,053 7,28!,,053 95 38,924,0i5 4,0 0.76 0.◄87 

--- -- _I, 
Totaux partiels et moyennes. 1 ~ 1 ,6î9 ,555 1 H, ~60, 750 28 1 52,033,5601 

1 

4.5 0.98 0.220 - - --- 
l'" 855,036 f ,a;,:;,095 H l,979,768 5.S U;2 0,3{2 

avec 20 p. of• de réduction (billets d'aller '2• 2,630, 2?j0 2,400,015 H f0,tit6,053 4.0 0.91 0.226 cl retour, comptés pour deux voyages). 

\ J• 
15,986,528 7.3i8,il7 ·15 :;o,2rn,s-H 3A O.•W O.H7 

"' -- --- "' CO 
~ Totaux partiels ~t moyennes rn ,+î2, ï~4 H ,333,52ï îQ 65,806,662 3.+ 0.58 o.n2 > - - - ! , .. H-i-,HS 2J0,53î 05 4,H9,723 s.o UiO 0.201 avec 50 p. •I• de réductinn et autres prix 

réduits, y compris les trains spéciaux 2• 226,628 211,5.~9 n 1,46l ,099 6.5 0.93 o.H5 el de plaisir. 
3,632,583 f ,Hl3,99î 21 f 5,f 00, 4 00 4.2 0.32 0.076 3• 

----- ----- -- 
Totaux partiels et moyeunes. 1 4,003,650 1,1106,0SJ 3S 4î,712,8H , ... o.,o 0,090 -- - - - Totaux généraux el moyennes. 35,455,928 21,390,361 36 435,553,0H 3.9 0.69 0.480 

l"ar aone• do pareour•. ------- -- --- 
l""° do l ; ,1;.,~ Î . 9,517,335 i,95I,653 89 U,602,339 2.6 0.52 0.201 

0 C ~ 

! . "'° billats simples - 8 W -!ri t ,7{4,626 3,9-i6,004 55 tî,52ï,901 40.'il 2.30 0.225 
1 - rnàG:s -~ ,U7,39-i- 'l,560,091 81 9,903,JtO 22.1 5.72 0.259 

-------- -- ---: 
Totaux partiels et moyennes. 1 f f ,6î9,555 1 f t .sso, 750 28 1 52,033,560 •i.:S 0.98 0.220 

lzone de f à 7 licucsl i 
avec bi Ilets d'alter el _ 8 à i5 _ }~ 

retour. -:: -:: 
- 16 à Go - t 

r------1------1-1-1- 

Totaux partiels et moyennes 

n,467,828 

f ,688,t% 

Jrn,Gn 

-----1----- --•------- ·---•---•---- 
19,.\.72,71,~ 

6,881 ,73î f5 

3,f8LOJ8 55 

4,26i,752 • 

l l ,333,527 70 

i2,738,fl4 2.4 0.39 0.161 

f6,70î,022 9,9 f.89 0.491 

s,as1,s26 20.~ 4-. • o.rn9 

61S,S06,662 I 3.4 10.581 0.172 

lzone ùe I à 7 lieues ~ . 
e •• à dilférenl~ prix r6- _ g à Hl - ;J 

duits. ; • 
- 16 à61S - ~ 

Totaux partiels ei moyennes. 

1------11-------l-•-----1-1-1- 
3,-,90,3315 

328,MO 

184,71:!4 

148,70¼ • 

30l,3•8 79 

4116,030 IS9 

1-----1------1-----1-,--,- 
4,003,659 I 4,696,083 38 

rc.eac.eea 2,9 0.21 0.074 

3,387,MO ~0.3 L-19 O.H6 

i,236,2f4 22.9 2.47 0.{08 

17,712,822 1 4.4 10,401 0,090 

Totaux généraux· ol moyennes, 1JIS,155,9281 24,390,364 36 1 135,ISIS3,0H 
1-----11------1-----1-1-,- 

3.9 10.691 0.180 
1 



( i 153 ) [ N° 172.] 

pm· classes de eoitures et par zone» de parcours, en 1877. 

INTERNATIONAUX ET DE TRANSIT. 

moyens. - Yoyagcurs-lleuc. 

SERVJCE5 MIXTES. SEI\VJCES INTERNATIONAUX ET DE TRANSIT. 

PUCOGRS Recettes moyennes PUCDOU Recettes moyenne, 

Momminl. Rmll1. VoJAgeurs-lieae. moyens par Moummt. l\mfü. Voragm1-li100. 
mO.)CAS 

pu r:ar p.-r 
p•r 107a~ecr- p>r fOJA!;tnr~ 

ro1agnr. rorageur. Jirn,. 101ag1ur. roragm. tie11t. 

65,485 221,513 30 1575,461 8.8 3.38 0,38B rn2,s31 ◄ ,604,002 98 3,636,838 18.9 8.:13 0.4,\l 

136,622 2M,365 70 956,063 7.0 1.94 0,277 187,098 8,8,339 -t7 2,619,027 H.O 4.6!) 0.335 

4-i.0,407 457 ,00,} 46 2,5/S6,il73 5.8 1.04 0.179 558,825 587,944, 55 3,172,337 15.7 ◄.05 0.485 

-- -- 
61-2,514 942,883 46 4,088,397 6.4 1.47 0.231 938,Bo4 3,070,28fi 70 9,,1.28, 202 tO.O 3.27 0.326 - - - - - 
21,996 48,726 15 iB0,292 7 3 2.22 0.304 39,480 4 36, 3311 04 391,691 9.9 3.45 0.3.\-8 

52, ~-12 6!l, 126 31S 311,617 6,0 L32 0.222 73,006 H8,6'73 38 4-66,406 6,4 ◄.63 0.2M 

i96,318 140,266 45 1,001,8-13 15.◄ o.n 0.1,1.0 202,374 99,859 53 653,327 3.2 0.'>9 0.153 

-- -- --- --- ----- -- -- 
270,lm 258,HB 95 1,.\73,722 B.IS 0.95 o.rns 31+,860 3M,867 95 ◄ ,511 ,.\'2,1. 4-.8 4.13 0.23!1 

- - -- - 
3,887 9,932 90 M,1,51 H.O 2.1,6 0 .182 5,230 33,866 38 481,709 31.7 6.48 0,436 

7,240 Hl,446 0:1 86,351 H.9 4 -72 O.H4 4,735 20,310 55 425,083 26.4 4.29 0.162 

66,293 58,602 05 642,500 9.7 0.88 0.091 11,4153 8,293 75 93,iG7 8.1 0.72 0.089 
"f -- -- -- -- --- 

77,420 80,981 . 783,302 f0.1 4-05 o. !03 24 ,418 62,470 68 399,059 18. 7 2.!)2 0.156 - -- - - - 
990,460 1,281,983 41 6,345,421 6.4 L30 0.202 t ,274,832 3,.\87,625 33 H ,339,585 8.9 2.74 0.308 

-- I= -- -- -- 
469,376 399,990 t,6 1,877 ,0118 .i.O 0.815 0.213 022,704 298,825 ~5 ~,393,456 2.7 0 157 021.l- 

~25,234 297,642 60 1,262,408 10.◄ 2.33 0.236 2H,IS20 ')8~,212 80 :.l,424,648 H.3 3.6G 0-324 

47,904 24-5,250 30 948,!)31 19.8 5.H 0-258 201,330 ~ .986,2.\.8 75 11,610,093 27.9 9 87 0.35i 

- -- -- -- 
6B,M4 942,883 46 4,088,397 6.4- L47 D.23t 938,554 3,070,286 70 9,,HB,20:>. 10.0 3 27 0 326 - - - - - - o.m1 
220,398 136,909 65 839,694 3.8 0.62 0.163 2'4,126 98,694 30 151)3,442 2.3 0.40 

32,69'2 55,533 46 301>, 940 9.4 ~. 70 0.182 46,172 111,367 45 435,568 9.4 2.41 0.256 

47,436 65,675 85 328,088 48.8 a.n 0.200 2i,562 H4,806 20 IS'2il,4f4 21.3 5.90 0.2i7 

-- -- --- ---- 
270,026 258, H8 95 1,4-73,1'22 6,5 0.95 0.1'75 3H-,860 31H,867 9!1 i ,!IH ,424 4.8 ~ .43 0.235 

- - - - - 
39,!JU 17 .45f 7î rn0,831 4-.5 o.u 0.007 7,903 2,407 IS3 20,5i2 2.6 0.31 0.117 

0,026 HJ,249 33 470,536 10.0 4.13 o. t 13 !,,018 6,684 97 IH,866 !O.◄ t ,33 0,-129 

20,430 44-,'279 90 431,935 :21.t 2.-t7 0,103 8,497 53,38{ 48 3:27,ô!H 38.IS 6.'28 0.163 

-- . -- -- 
77,420 80,981 • 783,30'2 10 .1 1.05 0.103 21,418 6'2,470 68 399,959 rn.7 2,92 0.1BG 

-:-1::-1:;- - - 
990,460 ·1,281,083 41 G,31-v,421 1,274,832 3,487,G'21> 33 H ,330,585 8.9 2,7t 0.308 

59 
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N° XXI. - Transport et produit des voyageurs, par classes de eoitures et pa1· zones de 
parcours, en 1877. 

(SERVICES INTÉRIEUR, MIXTES ET INTEllNATIONAUX RÉUNIS.) 

Parcours moyens. - Produits moyens. - Voyageurs-lieue. 

CATÉGORIES DE VOYAGEURS. 

à prix normaux (billcls simples) • 

l'olaux partiels et moye 

avec 20 p. o/o de réduction (billets d'aller 
et retour, comptés pour deux voyages). 

Totaux partiels et moyen 

I 

avec IIO p. 0/. de réduction et autres prix 
réduits, y compris los trains spéciaux et 
do plaisir. 

Totaux partiels et moye 

Totaux généraux et moye 

b) Par aoncs de pmrcours. 

}

zone do i à 7 lieu 
/ à billets simples. • - 8 à i5 - 

- 16 à Gts - 

Totaux partiels et rnoye 

izone do ~ à 7 lieu 
à billets d'aller el _ 8 à i 5 _ i} retour. _ H à 65 _ 

~ \ Totaux partiels et moye 
r'" 

lzono do ◄ à 7 lieu à di!Jérc~l~ prix ré- _ 8 à 115 _ 
duits. - 16 a 6iS - 

Totaux par liels ot moye 

Totaux généraux et moye 

Voyageurs avec : 

~ 

de i" classe. 
Dillols simples . • • . de 2• - • 

de 3• - • 

~ 

do Ire classe. , 
Billets d'aller oL retour de 2• - • 

do 3• - • 

Totaux et moyennes pour) 

Dilîéréuces pour 

·- 
NOMBHE 

..: 
IIÉPARTITJON ?;: PROLJUITS 'FJ ec 

IJF. .; DK VOYAGES OU DE TI\AIF.TS "'~ ., ::, 0 

1 0 ►
rapportés t.,: ~ moyens 100 Ir. == 100 u ' -< ~ 6 lo "'~ TOTAO:X. par I pnr de 

toute distance. lim do parcom. s '~Jageur. "l'l"'•llm. ,01~rea1s. recetle, s 

,, oynl"u re-Ileue. V.-li,ue 
. 1" 750,816 8,341,433 H.1 3,fi-1-8,801 -i-5 4.59 O.ltl3 6 2'2 
) 2• ~.877,522 {2,555,471 6.6 3,695,146 03 L!)7 0.2!H t/i. 2-i- l 3• i O ,632, 285 H,653,255 -L2 8,330,002 96 0.78 0.187 80 54 ~ -- 
.nes 13,260,623 65,550,159 4-.9 15,473,9'20 Mt 1.i7 0.236 rno rno - - - - 

~ .. 911,412 5,531,751 6.0 i ,740,io() 30 1.!)1) 0.315 4 H 
1 2• 2,755,468 H ,39+,076 4.i 2,587,815 n 0.94 0.227 H 22 
t 3• 16,38;S, 220 51,865,981 3.'l 7,6-18,5-13 13 0.46 O.H7 82 6.\. --- --- -- -- 
nes. 20,058,100 68,791,808 3.4 H, 946,514 60 0.60 o.m. 100 100 - - - - 
• 1re HS3,565 1,385,883 9.0 274,336 33 1.79 0,198 4 16 

~ 2• 238,61)3 1 ,674-,433 7.0 24-4-,305 72 L02 o.us (i ,H. 
3• 3,710,329 15,835,767 4.3 1,220,993 01 0.33 0.077 90 70 -- --- 

nes, 4,rn2,1.91 18,896,083 4-.G 1,739,535 06 0.42 0.092 ·100 {00 - - - - nos . 37,42l,220 Hi3,238,050 4 .1 29 1 159) l/70 1 ù 0.78 o.rsn 100 -100 
-- --- -- 

s~! ~ 10,509,4.fi> '27,872,853 2.7 5,653,469 60 0.54 0.203 79 37 
11 ~ 2,054,380 21,214, 95î '10.3 ts,0'28,859 95 s.ss 0.23ï rn 32 !t 696,828 i G ,462,3'.9 23.6 4, 791 , 590 89 6.88 0.291 5 3~ -- 

nes. 43,260,623 65,550,459 4-.9 i5,473,920 44 1.47 0.236 iOO 400 - - - - r 17,938,202 44,i31 ,200 2./:i 7, 117,34{ iO 0.40 0.16{ 89 60 .;:: {,767,058 n ,'•4B,:s3o 9.9 3,350,93!) 45 1. 90 0.192 9 28 iii ! t 358,690 7 '·2-12 1 020 20.1 1,4731n1i- 05 , •.. 12 0.205 2 12 -- --- --- -- -- 
nes. 20,058,100 68,791,808 3.4 H,%6,oH 60 0.60 0.04 -IOO 100 - - - - 
~~ 

3,538,202 '1Q l 290 ,44•1 'Ul 768,563 30 0.22 0.075 86 44 s il.; 
.:;~ 350,fî84 3,609,942 10.3 417,280 09 1.19 O.H6 !) 24 :1 ~ !"t 2·13,7-11 5,995,700 23.4 553,69·1 67 t.59 0.1H 5 32 -- --- --- -- -- 

mes. 4,•102, 497 18, ses, 083 4.6 ·1, 739, 63B 06 0.42 0.092 100 wo - - - - nes . 37,42-1,220 153 /238, 050 -Li 2!1,Hî9,9îO 10 0.78 0 .190 100 lOO 
--- --- -- -- 

.. 801,373 8,855,960 H.i 3,552,41SO 95 4.43 0.401 2 H .. i ,977, 257 13,465,788 6.8 3,820,567 08 1.94 0.284 Il 13 .. H ,128,4'24 50,204,714 >L5 8,9M,959 33 0.80 0.178 30 31 .. 1,0'.20,lt20 6,~03,10, 6.3 1 , 910,843 i 3 i 37 0.298 3 7 .. 2,894,336 12,458110 t 4.2 2,G97,6ti9 84 0.!)3 0.222 8 9 .. i9,B99,,itO 62,150,292 3.2 8,234-,.\79 n 0.4-2 0 132 52 28 - -- 877. 37,42i,220 HSJ, 238, 050 4.1 29,Hi9,970 iO 0.78 o.rno 100 •l00 
876. 36,898,376 Hi3,931S,î0ï -i.2 29,608,660 M o.so o.rn2 » • -- - -- 8?7. + BH,844- - 697,657 -0.1 - H8,69B 45 -0.02 -0.002 1 • 



( 1tHS ) [ N° 17~.] 

N° XXII. - Transports d'ouvriers par abonnement, depuis l'origine de l'mstitution, 
(H; [éories- 1870.) 

PARCOURS. 

RtDUCTION 
111r 

le pril des billets 

l>lLLEI. n RETOta. 

füRKS. 

IIIOUVEMEIIT. RECETTE. 
I' 

PROGRESSION 
•nnutlle. 

CARTES. ,·oYAGES. 
('i 

Nombro moyen 
d'ouYrÎt'rc 

Hti1tutp>rjo1r. 
(•) 

Différences 
so s ME I pu 

roppQrl au pri, 
payée. des Ldlcl• 

d'aller erretour. 

NOMDRE 
de 

caries. 
p •• , •. 

1 
~ "· .1. 1 lit11. l b. f 20 

• 60 

~•i.160 
A 2 IÎ!tn. l b. ,. 80 

~ a. t 80 
J. 3 lims. l b. • 90 

A t lims. ) a. t 90 
l b .• O!I 

. \ u. 2 • 
J. 5. bm1. ) b. t • 

1' . "Gl1m1. 

! 1 Iims. 

J.8 fims. 

A Heaea. 

.ll0linu. 

2 10 

2 20 

2 50 

2 ,o 

2 ~o 

(') 5,3m ,m, rn2 ü7 4,01a 
6,5.$!.1 71i, 188 f27 7 ,lilO 
t,,482 175,7S'i- 2!JO f7.:ï78 
i8,!)!)6 227,!J:i2 58[) 22,7% 
52,41i!J 51\!l,fi2S Ci49 58/i!JS 
5x,10:; iti4,rno 774 4ti,402 
4-6,01.iû ?i52,792 921 ~li,27!J 

.{ u. 42,589 5l»S,1.iü8 8-i8 tiO,Blii 
b. 4,4i2 113,501, 89 2,lil.i~ 
(S) :s.~7!) 6li,!M8 . 112 8,!J2G 

14,257 170,SH s;; 2217'l9 
l!!J,5~0 551,!.lliO 1:i87 41i,9:Z:i 
2!),0l.iO 548,7ll2 tiSI 4ü,Ll06 
+!.1,!;21 W4,i:i2 0!10 7!J,254 
1)7,!)35 810,5% 1,5:îl 101>,01!5 
O!:i,:;:;v 7!fü,708 1 511 10i,8!J·> 

.f n. !i!l,4:.W 7J5,H8 1!11i!) 9:J,U87 

. 6. 4,i75 !:i7,5UO !!1! 5,820 
(•) 5,071 Sli,852 lit t5,!528 11,0:fü 

7,129 81l,~i8 145 12,~52 25,UGa 
1',57:i 172,50[) 288 2li,87:i 51,7t51 
1~,!J88 2~7.~51.i 380 54,178 68,5~7 
24,755 20G,7uu ,oa «.~10 so,059 
40,505 485,ti56 801.i 72,Mo U!i,091 
59,975 ,1!.l,1.ii6 7!)!J 71,0~1 145,!)02 

1 
a. 57 ,s2, 447,888 741.i 67. 185 i5i,3Liû 1 

'1877 b. 51558 40,0~l.i li7 5,0U4 !~,Oil 11870 (') f,t,:;J 17,+12 20 2,7a7 6,820 
1871 5,457 41,244 li!) Ci,ti50 1li, t::il 
1872 8,'t7ti 99,51i 16J 1:J,724 58,898 

711>. •fo sur 6 60\ 1Sï5 1!.1,SliO 258,5.!0 5!)7 57,754 !Ji,1!42 
187-i l-i,!)5i fU,408 291 27,IHl ü~,50!J 
1875 21i,4U!J 317,0t8 ti2!) ~U,291 124,t.U4 
1876 29,1!.15 550,510 ~84 ~~,471 157,216 

l a. 1!7, 859 554, Ot;8 !lti7 !i2, 89,i. J5l), 843 1 
1· ti!77 b. 2,4W 28,!.l~O 48 ~,2!H 13,!i4~ J 

\ 

tS7o <'> 7ïi; t1 s12 rn 1,111;2 :i, 190 
1871 1,S20 21

1
!HO su 5,640 12,194 

{872 4,7~2 5ï
1

384 05 9,~(i4 52,089 
77p.•/osur 870 1873 f0,!-79 H0'.548 218 21,7;i8 72,880 

1874 12, 18ti Hü 2'20 244 24,57U . 8f ,ü42 
187~ 20 Gli:l 247

1
980 415 41,35U 158,t.2~ 

1876 ;1!;'.077 5oo;9J!4 eiOI !>0,11i4 168,0W 
1 -7 { "· 2l!,28li 267,452 '46 ~4,ti72 14!) .sis 1 81 b. i ,4-25 i7 ,071.i 28 1,425 10 ,Oti7 

" s f876 I ti,146 61,752 to3 10,807 45,226 
BOP· •Jo sur to .,o 11877 7,017 84/.!04 UO 14,751i 1>8,94-3 

778 9,556 f6 1,712 7,621, 
2,222 26,664 '4 4,888 21,776 

646 7,71>2 13 1,486 7,420 
1,054 f2,4U8 21 2,578 1J ,891 

~ ~ 1f!76 126 t ,1112 3 502 1 ,621i s, P· 01° surf~ .>O i 1877 449 li,588 O 1,078 5,702 

l 1876 l!)j 2,520 4 483 2,87ti 
86 P· •lo sur 17 40 1!!77 550 3 860 7 82:5 4,917 ------ - ' ,-,- 

1870 (') 14,223 170,676 28li 22,778 
f871 52,972 59J,li64 660 tî3,M>f 
11'72 71,245 8154,040 1,421.i Wi,470 
1875 Pi, 78!J 1 , 175 ,4t;8 1, 1Jtî6 162,971 
11'74 135,4'2 1,601 ,ô04 2,l.i69 214,556 
1871! 193,67ij 2,5:U,100 3,873 318,621 
1876 212,?~9 2,tî:l5,fli 4,2:ltî 352,~50 
1877 216,712 2,llOO,~,H 4,füH, 347 ,7U --- Ensemble •.•• , . fr, l,ti87,850 

1870 
f~1'1 
1~72 

55 p. •/• sur t 80 ) 18ï3 
1!<ï4 
{87:j 
18ï6 
1877 

11870 
/ 18ïl 

~ 

187::l 
t.2 p. •f• sur 3 30 1 t,75 

187-i - I 18ï~ 
1870 

1 1877 

f,7 - 

76 - 

67 p. •/• sur ~ '° 
85 - 

S!i - 

8!) - 

BIÉ«J&PITIJL&TIOlf (1 ii 10 lieues) , • , 

tS70 
f871 
1~72 
f8ï5 
187-~ 

' 18715 
1876 

5 f876 82 p. •f. sur t2 • l 1877 
- '1876 
83 P· •/o sur t3 80 i 1877 

2,008 
5,80!) 
8,689 

11,5!)7 
19, 2ll9 
23,201 
27,6{0 _ 
2:>,433 t 
!i,5:iO f 
9,48:l • 

24 .sos ( 1)8, 6:ï8 
49,861 l!i,095 
49,412 - 2ti4 
84,185 20,45;i 
il4,80ti· 18,012 
1 Il ,4ti0 -1,974 
101,0:.!9 l f ses 
11,!)38 I - • • 

54,tî67 
82,022 

181,288 
2!H,2!17 
353,474, 
IJ4~ !127 
6!H :002 
701,107 

2,823,774 '------.:------- ~ 

" (")3 ,005 
8,155 
4,!il4 

15,,i.75 
6,256 
7,51il 

7(i!i 

• 
(1)4 ,058 
7,246 
,Ui15 
!i;U!i 
rn,570 
-550 

689 

" " (8) j ,986 157 
4,85!! Hl 
il .~84 :140 
-;) 526 -27 
11 :9,55 !!2 
2,7::lb 10 
f ,01S9 4 

" (11)1,044 
2,902 
6 0!17 
l '.50ti 
8,41'0 
4,412 

l-1,508 

D 

1,871 
» 

1,444 
05ssl 60 
• 1 » 
5~3 2!S6 

• 1371 71 
(") 18,749 
38,275 
2ü,M4 
515,ü~5 
60,255 
l!l,084 
5,91!5 

• 89 
128 
51 
71 
19 
19 
2 

1) 

rntl 

~~ 1 
~~ . 

-3 
-2 

152 
101 
32 
50 
63 
-1 

2 

• 
15!, 
165 
127 
12 
70 
21 
-!S 

f32 
titi 
37 
56 
4ti 
10 
2 

Pour un même mouvement, lo reeeuc, aux prix des billets cl'ollcr et retour, eût été de, • , • • fr. 4,411,60-' 
(1) Douze voyages par carie. 
(
1
) En comptent, par nuvrier, deux voyages pendant trois cents jours pnr an.. . . 

!1) ~•nn1:1éc 1870 peut être laissée en dehors des appréciations, attendu <JUC l'Etat n'exploite les lignes des Bassins Ilouillcrs quo depuis 
le 1° J11nv1cr i871, et qu'en outre l'inlroduclio1\ du \llrif d'abonnement n'a eu Heu 11ue le rn février 1870. 
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N° XXIJ1. - nlolmement el reeeue des bagages., marchandises, 
(SERVICES INTÉRIEOR, MIXTES 

Parcours moyens. Produits 

~ Tués au mfnfmum. 
Bagages, ( 'd 

- po1 5. ' l fosqll'à 5 kilogramm. inclus • • 
Expéditions par esprès. De 5 à tO - • 
(Stnltes ialfri<ar e1 mfurs.) Au-dessus de to kilogromm. 

Taxées au poids • • • • • • 

! 
Ju1qu'à2 kilogrnmm. inclus. 

'f'.orif n• t. . De 2 à !I _ • 
Petits paquets. 

(S.r,ltn 111i11e1 ~• lntnna1l11- De !S Ît 10 - 
nau1.) ,._ •

1 Tax"° au pou s 
Tarif no 2• l Jusqu'L !j ltilogrnmm. inclus . 

Petits paquets et articles De 5 i, !O - • 
de messageries. . 

{S.r,itu intlrleur, mbte1 et i•- Au-dessus de fO k1logromm. 
l('rnaiiona111.) Taxés au poids . • . • • 

ÎOTAU.I ET .IIOYUll'tS. 

E.ipéditioos taxées ou n1i11imum. 
à ln 1., classe. • 
à la 2• 
à la 3• 
Il ln -i• 
au.1 lnrifs spéi:iau.1. 
à prix réduits ••• 
par nl,onncment. 

Transport de 3,-'7+,!!02 tonnes Je marchandises sur les embran­ 
chements industriels . . • • . • • • • • • . . . • . • 

Frais accessoires : char11cmcnt, déchargement, camionnage, hul­ 
lclins, provisions, a,·1s d'arrivée et assuranee ••.•.• 

Tnrif no S. 
Articles de roulogc. 

TfJTll/.1 1T llilOTINNES 

Équipages. 

ChevauK 

et 

besliauK. 

Tarif no,. 
Articles de valeur, 

par exprès 

Torif 110 5 .•• 

Tarif 11• 6 ••• 

( Groups Je 1,000 fr. et au-dessous 
l - de plus de f ,000 francs . 

. 1 de t ,000 f~. et nu-dessous 
de plus de 1,000 francs . 

TOTAi/X 1T 110\'ENliES 

............ 

l Grande vitesse. • . • . • . • 

l t•• catégorie . 
• 2• - Petite vitesse. ~ 

;)C - 

3• (') 

Touux 1\1 IIOTENIIES, 

- • = . 0 C: 
- 0 • = ~ l I EllillbJ\QUl:MEl'IT 
g ~ •o-;;;, . i ê. d'upi4itiou. , 1 Kxpidiüom-lim, 

lllOUVE 

de loon11. 

Kilo,,. 
2) 

.. 
1 l '19,16~ 
7 (all26, 20i 

2t> 60,S2~ 
• 1 • 
t i71,!S70 
3 118,0ll~ 
7 l2!.1,252 
• 1 • 

3 ou,, 157 
7 '51,971 

20 1,133,426 
• 1 • 

2GO 

• 
» 

• 

• 

• 

• • , 1,1151; ,446 

Tonnu. 
1 

6 

◄ij2,666 
T. 

,.116.f.1!.IO 
l6,<Y.S7.000 

(t) 
:i.!.IIO,lil8 

419.tfit! 
(•) 883.-H9 
1 ,21!>.!500 

(b) 6,0'JS.~23 
171.!570 
55,.1!)5 
t\76.ô,?4 

l ,5!•2.272 
2,712.471 
5, 1113. 707 
22,llll8.!.120 

189,994.209 
(<) 

230, rn1 .2!!5 

2,0,256 64,800.000 
7!14, 7!ll.OU0 
787;703.000 

l ,6i2,6!JI .000 
6,198,080.000 
,,322, 7til .000 

48:5,1:!2.000 
28,6i't.OOO 

2,o,25Blt4,32.s,100.ooo 

" 

» 

" 

2ï1>,6n 
71l8,5;i7 

iOI 
;)i)~ • 

5,736,683 
l3,61i3,578 

s:;o 
2,877 

17,403,788 

436.000 

3,011 
6,185 
0,2;;;; 

18,862 
Hl,538 

9,033.000 
9,2ï4.ll00 
iS,600.000 
04-,3IO.OOO 
92,028.000 

49,627 223,5.U.fiOO 

• 

\ 

(a) Au lieu de 126,617 et de 886,51!1 } 
Chiffres rectifiés, (b) - de • • . . • • • 6,008,113 Voir annexe XIV, I'· 1'2. 

(c} ~ de 3,!ll 1,028 et de 230, 1 :;3, 7!!/> 
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finances> équipages, cherantc et bestiaux, pendant l'année 1877. 
ET INTEllNATIONA UX llÉUNJS.) 

moyens. Tonnes-lieue. 

MENT. RECETTES 

' 

upt.Jilion, I loono upidilift.. 1 . 1 i 
' ~ . tmbrq,ét. • lit1t. I lom-titat. 

1 

1 

Tonn&s-lim. PARCOURS 

moyens. 
'l'OTAl.1111. 

! 
I') l"ltl!T,. •rpr.>xin»lif b>St ••• , ·~ poid• COil• 1' 

1't'Plionn.t-l :iiurihué à cbaque ripl.diti""• 
11---------1----1-------1----!----1----{ - . ---,- l'l i-r••• ,rru,o,r,,; l 

Uull1.·1in1 ou tn1e;it1r~ment fr. 405,tn 08 ! 
l'rise à Jo111icile. . &7. 1-t.l fi? ! 
Rc1nÎSiç à domicilt. . . . . 3..'i'9,0:1 4S i 
Compi,ge. . . . . . . , . .U, 71; lll j 
Cbar11•m •• 11 ri dtcb1rgrm,n1. . . 8'll.-~K!', SI 1· 

l'ro.-iiion. . . ":ll • .00 !;0 
AYl1 d'nrri••• . • • . • • • . • . 1?4, 1~7 7$ i 
Auorona, • • . . . . . . . . . . 99,317 41 j 
Jmprh,u. r1hult:rnl d"crt~un (Sur.. 1 

1,1u non t<ml,ourifr•I . . . . • 11.3Gll Il 

Toul •• îr, !,OGl,1117 ~D • 

(') Cu lr>Mporla, iloDI lu prh Mnl ••• ..,..,...1 
tts de 25 p. •;lllf oot eu lieu,. l b dtmtude du ' 
••pldi1eur,, ,!ans dt1 uioP• <n•l~n d,grand Î 
rnodcle, oa 4a• ÙO$ ••&•11• • bc51i,u1 à clcUl 1 
ploocb,rt. 

1 

T. 
53,473.000 

221,4-t!U59~ 

ti,403.{i64 
12,431.5~8 
9,oi-85.ti80 

92,8i0,[i6!) 
!5,8!J6.W2 

J0,71fL2:i7 
58,5/il .7iil 
(ji, 206.515 
5;i, IO!Uo9 
40,618.80:.i 

253,7ti9.740 
2,ri55,723.86!) 

Lieues. 
7.5 

15.8 

12.!J 
14.J 
7.8 

HS.2 
5Li 
50.4 
45.7 
50.1 
1i !J 
l.!.8 
10.:ï 
15.3 

fr. 
98,111 IS 

70tl,!H0 8:i 

520, 17;.! 4, 
118,944 6:i 
G7,o•6 02 

542,712 52 
6ï,455 47 
us, 132 25 
90,7!);! 86 
l:i5,fü2 01 
51ill,a78 -H 
217,285 ti7 
(;60, 7112 os 

3,2811,4/if !JO 

ûbsemaüon«. 

fr. 
0.!54 

fr. 
21.50 
44.13 

Fr. 

0.7G4 763.lilH 
0.945 t;H.68:.i 
1 . rn7 :;15. s1m 
• [i6.1!)(i 

0.595 593.038 
O. 577 !!l2.5:.i8 
0.72;; t03.aïl 

• 85 !JJ!) 
0.5LJ4 
0.481 
0.585 

,, 

5 , oso, 6m::. :.i09 

764,006.000 
1 l ,~61,0:i.3.0UO 
11,2:;s,012.000 

l'i 21, 2G9, 464. 000 
7!1,028,ti6a.OOO 
7ü,40:5,06!l.OOO 
1,420,!588~000 
451,602 .oou 

., 

15.4 

11.8 
14.!5 
14.5 
12.9 
12 8 
17.7 
2.9 

1;;.s 

ti,730,2;ï2 86 

202,W0,51>8.000 

131.41.i!J 
ij8.li78 
2!J H9 
17.298 

" 
• 

" 
o.suo 1 24.li!J8 " 

fr. 
('} 2 ,!)j 

3 20 

)

!j!).2:51 
{') 9.57:l 

7.101 
5.6!)(1 

lti.457 (1) li.556 
2-5tii 
2. l"-\ 

)

fO.l?H 
l') :.s.s.,!I 

2.851 
1 .2<J7 

----•----•----- 
1.SliU 

t5!l5,6!)!) 9! 
5, 7,ii,o;;:i 97 
4-, 120,212 51 
G ,4-4-6,!14-8 93 

18,0W,12(i fO 
12,617,0152 73 

4t2,fül7 GO 
101,0!10 10 

• 1 717,010 97 
~ 

• 12,061,817 ,~ 

2.3~2 

• 
• 

D 

!I. lli·l 
7.2~2 
:;.2;m 
5. !l.21, 
2 .cu 
2.91!) 
0.Sl:10 
3.tii!J 

0.206 

• 
• 
D 

" 

• 

• 

(1) 0.771i 
0.497 
0.566 
0.503 
0.228 
0.16~ 
0.2!.10 
0.2:U 

• 

• 
2.5l:i2 0.252 

" 

I} 

• 

13.ti Hl ,559 3;J 
i8.0 160,630 i2 
8.4 115 • 
S.6 188 ~O 

16.8 502,271 17 

H 1 , 6(i!J .000 
!J5,431U500 

19t,712.00() 
1,148,5150.000 
1,256, ien.ooo 
2,831,557 .?îOO 

o.su 
1). 212 
t.119 
C/.565 

0 

l-----~1----1-----1---1--1----1----1 

0.038 
0.012 
o. 155 
0.066 

0.29'2 » 0.017 

• ,. 
• 

• 
!:l,!561.000 1 ,:--- 1-z.8 18,28!> 67 

Hi.7 
10. I 
10.3 
12.2 
13.7 

1:U 

(') 3.288 

!JI ,851 03 
53,262 83 
82/:.!04 70 

562,!H2 14 
580,860 09 

50.4!)!) 
8.614 

15. 189 
l!J. 21 n 
2!:l.410 

---1-----1---1---1---1---1 
070,680 W I 10,741 

,o 161\ 
1i.U3 
4.396 
5.8,H 
.$.236 

-Ul86 

,, 

,, 

• 

. o.o,s 
l 0.1.110 

(1)} 0.429 
; 0.516 
1 0.5IO 

0.346 
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N° XXIV. - Parcours moyens et produits moyens des bagages, marelunulises , 
finances, équipages, chevaux et bestiaux, pendant l'année 18?7. 

(Services intérieur, mixtes et internationaux.) 

! ÎHéSIU lllini,om . , 
Bagages. . 

-· au poids , .•. 

' lu1qu'i ~ lilogrommff inclua. 
F.1pédi1lon1 par ) D 5 6 10 _ • exprls. • 

(Seni••~ ln1é!iour An-dessua de 10 lilogurnmes. el nuxLqr, 
. Tuées oq poids • • . . . . . 

1 

Ju,qu'à 2 li.ilosrommc, inclus. 
Ta rlr n° 1. 

Pelils paquets. De 2 à ~ - • 
(Sen icc, millrs <l Do 5 4 10 
interao tioamu1.J 

Tuéa ao poidt. 

Pei~!d~:;u~·, et Jusqu'à 5 k.il03rommu inclus. 
arlicle, ~• .,,,. •• ) D 6 ~ 10 _ • geriu. e 
(Scniccs intc!rieur, Au-de,sut de 10 ~ilo1ram.mu. 
n1i,tu et interna- 

1lonou1 .) Tu~• ou poids • • 

I 

Tarir n• 3. ~ . "'"" ..... ,, pî 

llloytnne, 

E1pédllion1 !Uée1 ou minim14m 

à ln l••clas.sr;-. 

6 •• 2' 

4 14 3• 

6 la 4• 

o.ux tarifs ■péci•ui 
à pris rdtiUilt . 

par abonoemenl 

SBRYICB INTÉRIROR. smm:s Mims. s2anci:s 1smmws,. 
PIIODV17S IOY US 

por 

Lieues' Fr. 1 fr. lLieuul Fr. 1 ••,. ILieb"[ Fr. [ fr, Expédi1. , 5.-l O.oO 3.611 7 ,4 0.5-i 2.89 13.4 0.66 1.00 

Tonnes, 11.7 35,02 2.09 10.9 32.88 3.00 18.5 EH.35 3,48 

-,-,-•-1-1---1--1-1--- 

Tnrlf 00 4_ \ Groap, do l,oOOfr.tl aa-dcssoue 

ArlielH de voleur, ! - do plu• do 1,000 ft .. 

Finances. (- - pnr e>pn!,, j de l,0O0rr. el au-dessoas 

de plu, dt l,000(r .• 

PJODUITS IIOU~S 
par 

Espédil.112,9 0.813 63."6 13.0 o.~;o 36.857 12.7 0.448 35,331 

- 14.0 1.019 I0.3Sl 14 ,2 0.551 5.~23 13.1 0,540 5.911 

- 8.0 1.165 7.253 5.7 0,623 5 . .U~ 4.5 0.561 EUS! 

Tonnes. 15,5 01.313 3.000 14.2 37 .986 2.684 27 .1 61,360 2,21$ 

E>r-'dit. 

Ton nu. 

ExpMiL. 

Tonnu. 

Ex~dil. l 11.0 
Tonnes. l 12.6 118.6'.!J 1 1,472 l 12.7 l 16.030 1 1.300 l 19.2 123.&111 1.2H 

Tonnes. 

Moyenne,. ç E,pédil, 
1 Tonnes. 

E,pé,lil, 

12.0 

12.6 

l0.3 

12.5 

0.4!0 

0.501 

0.(,05 

l7.H4 

0,591 

10 762 

5.601 

2.935 

1.367 

13.1 

12.8 

10.2 

12.7 

5,402 1 12.0 

0.263 

0.331 

0.430 

15.611 

--•---1---■--1---1---•--·---1--- 
0.38) 

• 1 3~., 1 0.3~3 

• 1 30.4 1 0.,77 

. 1~.71 0.7~ 
• 39.l 83.019 

6.693 19.4 0.307 

3. 700 15.6 0.690 

2.111 14,0 0.637 

1.232 18,0 20.003 

3.668 1 35.1 0.5-19 

Il ,437 

6.336

1 2.367 

2.1181 

5.2121 
G.329 

2.217 

l.ll4 

,.125 

-1--,--1-1-1--..1--1-1- 
11.3 

13.6 

13,9 

12.3 

11.1 

15.7 

2.9 

15.9 

11.3 \ · 2.535 

11.4 3.463 

13.1 

15.9 

2,5)$ 

7,472 

5.312 

4.092 

2.00S 

2.701 

0.850 

3.836 

0.644 

0.229 

0.823 

0,513 

o."3 
0.332 

0.263 

0.171 

0.289 

0.242 

0.823 

0.304 

0.0,2 

0.014 s.,, 1.1191 o.m 
8.6 0.663 0.066 

11.3 

12.-l 

11.3 

11.4 

11.S 

13.7 

1. 7 

15.7 

11.3 

11.7 

12.7 

13,0 

2.505 

6.255 

4.314 

3.312 

2.490 

2.453 

0.6:!6 

3.400 

2.505 

2.946 

O.-li08 

0,208 

0.848 

"-50~ 

0.380 

0.290 

0.217 

0.181 

0.358 

0.217 

0.848 

0.253 

0.032 

0.016 

12.4 

21.3 

21.7 

2.2.7 

21.J 

18.2 

2,4 

12.4 

19.0 

23.2 

20,7 

1.122 0.~8 

7 .8()8 0.366 

f.1.120 _0.283 

5.357 0.235 

3.937 0.186 

2.975 0.164 

1.:1-11 0,!IZ7 

• 1 • 

--•---•---•--•---1---1--1---1--- 
1.122 

0,321 

0.195 

0.348 

0.181 
---1---1-1-1-1-1-,---.-1- 

0.014 

0.009 

--•---,---•--·---•---1--1---•--- 
&loyennes. 1 E•pédi1. l 14,8 1 0.348 1 0,024, 1 12.9 1 0.315 1 0.02.1 1 20.8 1 0.200 1 0.010 - - - -- - - ::;-1-:.= Equipages 1 Terirn•5 • . . . . . . . . . . . ..... 1 E•p~i1. f 13.o 43.070 3.3:6 11.6 35,951 3.110 13.0 - - - -- - - -- 

~ 

Gr4Adc ,ilcise .. 4 •• , ••• ~:1pédil, 17,8 a1.:m 0.622 11.9 2.l.405 0.655 12.7 28.8.0 0.756 

1 '" .. "'"'' - 10.1 8.726 0.575 9.6 7.2.13 0.500 7.0 0.000 0.863 

Chevaux ~ 
Turif u0 6. 2- - - 10.4 13.515 0.432 8.6 9.88S 0.384 4.0 4.700 0.392 et 

l 
Petite yfles,c .• 

b6atlaux. S• - - 12.2 19.685 0.323 11.8 16.284 0.264 13,7 21.223 0.309 
3•(•) - - 12,7 25.278 0,332 13.2 21.142 0.266 10,7 27 .700 0,217 - - --- -- --- - -- --- --- 

llojt11ncs, 1 l!~péJl1, I 12.0 j 19.317 1 0,360 l 11,7 1 16.922 1 0.291! f 15,9 l l7,112 1 0,304 

(') Yoir h noie(') de lo p. 1~7. 
(•1 - (') 



N° XXV. - Transports, à toutes distances, des principales marchandises 
pondéreuses, pendant l'année 1.877 ('). 

(1) Non compris h•s transports dirigés par les bureaux <le l'Alsoco-Lorroinc cl du Berg-Marche, en 
empruutant les wica de 1'É101, vers les dilTfrcnlcs Compagnies de chemins de fer concédés cl étrangers. 
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DISTANCES. BÙTEROES. 
eo lleuea.. 

BOIS 

Dt co~srnrcTJo~. 
CtRhUS. ÇHAUJ. COH, ENGRAIS. 1 rens LAMINtS. 

i 
2 
ô 

' IJ 
6 
7 
8 
0 
tO 
it 
12 
i3 
H 
tll 

16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 

, 23 

" ss 
26 
27 
28 
29 
50 
Sf 
52 
33 
3• 
515 
56 
57 
58 
l\9 

. '° " ,2 
45 
.u 
4-tl 
46 
'-7 
'8 
40 
~o 
ISI 
152 
55 
5+ 
5/J 
66 
tl7 
r.s 
69 
60 
61 
62 
63 
6l 
6:S 
66 

Tor,111. 

To,uu·,. 
33,417.6 
22,388.6 
'ri ,7:S3.0 
16,t!SIJ.5 
fi ,IJo.,. 1 
17 ,4:S7 .1 
t:S,277.2 
~.:s2,.1 

10,452.8 
3,111!7.ll 

580.5 
99,♦

6f!J .• 
93 .• 

71H.9 

165,08'-1 
247 •• 
81.0 
439.3 

1,~:SI ·• 
HS.7 
lH.5 
60.9 
10 .• 

t,326,3 
231.9 

tl • 
11l.2 

tif.• 

53.ti 
o .• 
20.• 
17 .!S 

501.6 
20.7 

• 
• 
• 

• 
• 

• 
" 

170,452.0 

Tonn.u 
27,829.6 
iO,lm.4 
:t2,2.S9.7 
12,645.7 
t~,2,:s., 
16, 10; .9 
8,636.6 

52,012.2 
8,999.7 

12,863.• 
7,801.9 
0,627 .• 
5 ,8411. t 
7,0!J0 9 
11,27.'i.9 

Tonnu. 
26,li!S0.0 
6:S, 107.4 
33,74:S.3 
50,569.6 
58,868,4 
26,ti69.8 
;,,,87s .• 
20,927.8 
21,506.2 
!9,85fl.• 
14,lll2.• 
u,,87.t 
8,004.5 

50,897.2 
8,157.5 

Tonnu. 
lll,667 •• 
i3,IJ70.7 
511,997.2 
22,977.0 
215,827.!i 
2!>,882.3 
Ill ,11, .• 
u, 169.4 
17,IU0.8 
51,08!5.5 
6,Wi!.4 
O,HS0.2 

12,903.7 
4,0SU 
5,618.» 

102,802.i 
7,2U.t> 

12, 42!S.8 
,,743.!) 
6,5:i2.3 
f0,ti60.5 
6,füll .5 
6,li2ti.lS 
f0,656.o 
~ ,757 .8 
4,990.1 
5,4S!5.ü 
S,010.!i 
2,152.8 
4,879.7 
15,252.9 
5,048.» 
2, tlll .S 

801.tS 
2,522.4 
2,507.8 
1,W!S.• 

{W;.6 
1u., 
851.• 

1,107.2 
f ,006.8 
f ,643.o 
648.8 
294.7 
581 .7 
455.5 
5I0.2 

t ,3ti{.7 
t ,117.!) 
2,05tU 

127.8 
9~6.4 

tiS.5 
il .7 
• 
20 •• 

•• 

1) 

" 
•• 
• 
0 

3l3,63!5. t 

594,737 .u 
10,560 .• 
12,919.5 
9,6H.t5 
7,439.5 
li,46!!. 7 
7,522 1 
0, 18:S.5 

20,815.3 
4,871.8 
0,616.ti 
l'i,924.7 
5,8".7 
2,822.5 
4,879. f 
2,790.9 
4,!511.i.1 
ti,834.2 
1,551.6 
4,795.:5 

8:51.2 
2, 120., 
2,!H!i.-i 
2,4~2.2 
1,4156.8 
f,164.8 
2,58t!.7 
f ,1168.4 
t, 179.5 

1108.3 
t ,{07 ,3 

588.8 
5,4,!:9,6 
f ,454.7 
ftif .2 

24,958.1 
470, •• 

21,877.2 
101.5 

66 .•• 

51.o 
20.2 
10.1 

• 
1.1 •• 
»,7 

30 .• 

IS90,007 .• 

206,986.!5 
5,968.7 
7,246.7 
6,277.4 
6,402.5 
-',55,L5 
6,424. f 
s.ere.s 
5,69:i. f 
!S,ti22.2 
5,010. f 
2,917.G 
4,5;56.!5 
5,659.2 
t,192.9 
517.2 
9tll.1 
027.4 

f, 10:l.4 
60-i.7 
~28.!I 
517.6 
IOO.• 
JO;i •• 
HfUi 
15 .• 
51> ••• 
u~.6 
40.o 

120 •• 
~o .• 

465 •• 
120 •• 

f , 9-'8. • 

5~ .• 

" 
50.~ 

» 

» 

507,702.7 

Tonnes. 
23, I01l.6 
7,307.6 
4,401!.4 

15,805.:S 
84,250 .• 
5,577.1 
8.2110.2 
!S,767.8 
ti,517.8 

!l9U.6 
2,788.2 
t ,888.8 
4,551.7 

14,844.2 
1,120.2 

Tonnes. 
12,~Utl.S 
13,482.0 
6,0{)l),7 
6,047.7 
7,427 •• 
IS,2~0.9 
4,1$18.6 
5,1.,1 .2 
11,602.8 
2,987 •• 
2,859 • 
5,808.9 
t,!J57.9 
s.oss.s 

996.9 

t81,!Sfi4.7 
1,860.8 

16,893.9 
4,499.2 
5,0HS.!S 
2,20:5.4 

4:î5.• 
718 .• 
341 .» 
225.• 
140 .• 
20.4 

120 .• 
60 •• 

32,8i9.4 
38,014.9 
56,63/.î.8 
is, 764.• 
66,189.7 

IJ6.0 

• 
2,4150.» 
2,294.» 
1 ,970 •• 

42,867.» 
160 •• 

415,1174.7 
129,486. • 
24,896. • 
9,305 •• 

21 ,!526.!S 
f ,600 .• 
rn,:rno .• 
50,279.» 

» 

729,80:$,ll 

85,281.7 
2,072.4 
5,271!. 1 
3,'1ï5.7 
5,308.1 
2,702.» 
1,808.t 
2,176.5 
t!,12, .. , 
2,177. l 
1,615.2 

49;:S.7 
772.2 

t,551.2 
421.4 
730.8 
174.5 
651L5 
197.7 
567.• 
t04.8 
86.7 

449.2 
67.2 

103.5 
82.6 

21,.9 
511.5 
76.5 

170,2 
254.5 
m .• 

202 •• 
so., 
s.s 

808.• 
30.' • 

2,040.» 

• 

10., 
6,6 

Tonnes. 
111,564.5 
2,561.7 
7,556.3 
t5,72L2 
9,9154.0 
8,866.8 

15,541:UI 
5,6~9.4 
!l,584.1 
4,977.5 
6,902.2 
ti,061.4 

i0,074.4 
7,549.9 
4,1110.3 

125,669.7 
0,11!!6.8 
!S,217.5 
2,924.• 
4,71!!.,S 
9,11131.5 
!O,S!SH.7 
19,408.8 
H,23!i,3 
i,862.2 
ti,690.7 

206.6 
1l92.8 
577,4 
801.t 

f,582.7 
5,8155 •• 

210.:1 
!Sf6.5 

,,879.7 
5,174.6 

171.3 
:l20.6 
74!!.7 
310 •• 
tl.4 
47.2 

123.4 
ti06.t 
419.f 
M0.8 
4ti2.2 
6.8 

• 
23.6 

5,619., 
• 
186.5 

» 

Jl 

' D 
12~,162,2 2211,300,8 

, 



( f6i ) ( N• f 72.) 

""' ""' .,.:,J "'" IINERllSDEHRI 1 1 SUCRES BRUTS. 
PIERRES I RAILS 

b.E TAILl.ll. 1ST ACC.ESSOIUS. 
TOTAL. 

Tonnts. 
fi ,1H1.i.8 
9,9:ït'.f.7 
!5,♦77.6 
2,187.t 
9,187.S 

12.,so., 
20,990.ll 
a,a55.5 ,,so,., 
5,408.2 
1,901.i.7 

993 •• 
697.6 

7,950.6 
11,., 

Tonrie,. 
l,Olü,7'2.!J 

1176,1119.!) 
,~n.s,o.o 
5!lll,7Cll .7 
i81,!1S9 .• 
286,016.8 
551.1,077.7 
118,609.5 
20,,2,s.2 
407,075.5 
217,920.8 
15~.287.ll 
1116,872.6 
189,057.2 
H52,llll1S.8 

ÎOJUltJ. 
!IIJIJ. t 

2,OS6.5 
1.1,505.2 
9!):S.t 

ll,280.5 
7115.• 
lill.7 
sce.e 
.{06.1.i 
255.8 

t, 120.1.i 
2,1'6.7 
1,517.5 
2,52::., 

212.5 

ToaDU. 
16,791.t 
li,021.7 

70,564.4 
-f,696.7 
f1 ,09-i.1.1 
2~.070.5 
29.928.!$ 
,, 1112., 
8,0.5.ll 

66.2 
f57.f 
273., 
19'2.J 

1,027.6 ,2., 

Tonnt<. 
3,689.5 

!!!S,828.1, 
9,!IO!l.9 
8,419.8 
S,!1115.9 
8,!i59.2 

'3,666.7 
8,!l79.2 

19,601.6 
8,753.(l 

11,$80.6 
6, 158.S 
8,812.5 
tl ,7$!!. 7 
5,727.2 

Toa11,s, 
,,1'3.2 
493. f 

1,,os .• 
-f ,497 .• 

052.1.i 
5;H., 

,,0,2., 
886., 
1>56., 
773.5 
503.t 
729.2 
2IO •• 

2,5!Jll.7 
s2,., 

97,5ü1.i.9 
2,25,.8 
-',653.5 

156.1> 
9,60!1.8 
ll,19:î.7 
6,iO?U 
f ,126.IS 
6,7:53., 

52,800.7 
5,0tll.» 
722., 

5,G20.5 
23!5.8 

1,112.5 
1,186.8 
4,557.» 
2,408.6 
9,601.7 
4,0;i9.5 
f,M8.9 
2,015.5 
Hi,087.9 
46,6:ï,U, 
2,6!51. 2 
6,657.7 
2,5!52.2 
2,482.7 
7,0t>O.o 

11,120.!5 
48.o 

7,380.» 
1U 

12,687.2 
:$9.9 

2,967.2 
60 .• 

7,262 .• 
20 .• 
5!JO .• 
11.0 .• 
10 •• 
!iO.o 

4,0:H,40i .3 
07 ,656.6 
70,007.1 
74,1>42.2 
62,4!10.4 

164,2~6. 1 
1 to,645.S 
111,963.3 
67,052.4 
58,161.5 
26,1)11.9 
li5,9i7.D 
20,~80.5 
t7, 178.4 
19, 10!5.• 
17,063.4 
U,946.• 
10,013.9 
6,2rn., 
22,ffl.1 
f!S,802. 1 
7,96!5.o 
fi ,060., 
f ,1"i00.• 
6,0!15.• 
5,0IO.• 

455 .• 
s:i .• 

9,900.5 
:;o .• 
!)1, .• 

10,72?1 .• 
290.• 

f ,080.o 
55.• 

6,900.» 

10.2 
,o .• 

26,508.• 
1,088.• 

578.6 
493.4 
♦22.9 
1167.7 

f ,OH>.• 
550.8 

5,697.f 
878.4 

9,547.4 
f ,007.IS 
1,187.1 
2,!107.lS 

18,007.0 
6,051.6 
:s,,21.8 
2,131.5 
t ,000.1 
5,660.5 

86.5 
26,l 

408., 
1519 .• 
20.7 

-f 17 •• 
708.6 
120.• 
51.♦

2,876.6 
.2.is •• 
58.f 

680.0 
li52.2 
895.8 
591.8 
57.1 

2,0:m.s 

5.» 

,, 

i7f,9:i0.I 
7.9 

1,027.2 
92. 5 

9,821.1 
2,266.7 
2,608.7 
• 

7,127.15 
58, ss:i .• 
11,819.IS 

20 .• 
248.9 
600 .• 

6.6 
520., 

f ,995 .• 
76,585.6 
s1,rn1., 
!lS,850., 
«.n, .. 
6f ,580.7 

129,1176.3 
81,t+l.t 
f ,020 .• 

L, 
211 .• 
260 .• 
• 
21,0 •• 

• 
10 .• 

•• 
~89.• 
662.9 

59,!5i2 •• 
• 

769,'IIU,/ 

t~,6,8.5 
6,~.,.6 
5,9-U.t 

18,224. f 
2,900.5 
f,7HUI 
2,36-U:i 
f.210.8 
t,797.8 
2,255.3 
t,438.2 
011.7 

t ,!197 .3 
1,0:57.!i 
1,173.2 

533 .• 
2,5:S2.7 

38.6 
270.6 
♦91.l:i 
51!,.2 
70!).!5 
ti13.7 

1,108.8 
l,173.• 

27.2 
271.8 
51.1 

182.!> 
w .• 
7'.6 
Ml.• 

150.3 
-fO •• 

tO.- 

• ,. 

• 

6.2 

Ul,558.7 
176.2 
500.15 
HSï.O 

f ,:S!J8.7 
,. 120.6 
1.428.» 
2, 160.:î 
3,59!).5 

181.9 
586 6 

:ss.o 
557.o 
2!10.t 
22 .• 
m., 
7.• , .. 

159.2 
2,.1 

1,06,.6 
1110.5 
n .• 

f, 198.7 

• 
" 856.2 
o., 

• 
• 

3,276 .• 

40,700.1 

Tonqto, 
5,0116.9 
672.S 
sss.e 

5,006.4- 
f ,518.2 

ll' • .U.7 
791.6 

1,218.5 
i,397 .6 
i ,OUI. t 
1,719. t 
1,872.9 
t,SU.4- 
2,6~.1 
2,353.8 

2,,,so., 
3,oms., 
2,797.9 
2,559.!I 
2,280.(J 
2,501.9 
l,41!:S.3 
1,2:58.1 
2,121.2 
1,301.7 
2,110.11 

!Sti6 .• 
62.0 

158.7 
io., 
57.9 

5,717.11 
60.6 
• 
'87.ll 
526.t 
25.2 ,. 
• 
• 
• 

t.6 

•.9 
51U 
2.• 
f.5 

"·" 1.2 

90.• 

17.• 

• 

" 
• 

Tonne,. 
t,2,2,,tl.3 
7:S?l,S!iG.5 
671,267.8 
,OO,!i!S2,7 
511,91?5.ll 
,sS,496.3 
!171,729.2 
22~.ns., 
517,:SO:S.+ 
+98,602.2 
277,.(0S. l f 
191 ,!.>6'.311 
2~4.29~.tl 1' 

2l:i7,020.5 1 

184,571.8 ! 
6,919,!S!lt.-' 1 

1'2,003.7 i 
fU,2IB.9 ! 
128,338.~ 1 
f21,llll7.• 1i 
216,296.5 i 

1!19,211.l:i I 
157,071.51 
H8,28>.• I 
157,476.6 
83,516.4 
70,606.6 
,o.m.2!

1
, 

55,H~.f . 
84,574.4 
7+,1'11.t 
80,451.71 
43,106.2 

16,, 11i9.8 
76,005.2 ! 
79,41!8 .• ,, 
60, 1a2., 1· 
02,729.9 

187,IH0.• 1 
!16,2411.(5 
14,928.4 
1m,ss:1.2 i 
6,9I0.5 1 

G6,506.7 l 
1':5,25:.!.2 
28,267.71· 
29,'U5.9 
26,1î91.:S - 
20,918.7 
fï,S85.0 
76,218.9 
1,507.8 

7',871 .9 
i!l7.7 
.i5.3 
217.7 
10 .• 
t0i .• 
20.2 

217.S 
f5.0 

D 

.. 
:s .• 
•• ,7 

1,082.1 

207.8 ---- ---- ----1----11 1 
521i,Oli!!.2 l 6,o3o,m.8 I 117,017.11 I -n- _,,. - l-:-::--_-::-::--:--I 1 

1, 112,1 
207.8 

I_ 
!51,0ïtl .•• IJ0,103,{!II) 6 

4i 
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N° XXVI. - 11/ouvement des transports 

(Services intérieur, mixtes 

ANNÉE 

f 
VOYAGEURS. 

IIILLET8 SIMPLES. BJLLJ:TJS D'.ALI.Jll\ ET J\:&TO'O:a. 

DÉNOM!Nmo~ DES STATIONS. TOTAL PRIX ENTIERS, PIIIJ: atDUITS. PRllt E:ITIEftS. ,a1:,; at1>u1n. - - 
1 Trains Hprw Trai111 nprm.. ,Traim ordinaint Trai111 t)prfQ GÉll:É.ll.t.L. 

Trains eipm1. Trains ordinairt1. ,, ~, 
ordin:ilrt1. ordinaires~ 

Acren •••••.•••• IS 7,Gîl ~06 3.\. H,'215-i- 636 49,806 

Aeltre. • • • • • • ••• 2 -14,2-16 IS03 • 47,900 2HS 32,836 
AlosL .•••.•• , , • 6,386 83,476 5,128 9,837 80,509 -ttl,733 201,H9 

Amorcœur ••••••.• . • • ,. • ,. • 
r Amougies ••••.••• • 7,707 -130 i H,44♦ 2US -19,49'1 

Anderlues •••.•••• 35 8,-184 ms 57 5,9i2 996 41S,352 

Angleur .••.••.•• • 3,13-t 9 » 75!1 30 3,925 

- (localité) • . • • • 9 3f ,61S9 358 -t H,767 .668 -H,262 

Ans .••••••.••• 3,340 29,351 î72 4,007 45,34-8 9,979 59,197 

Ansegbem •••••• , . n Hl,080 .601 -10 H,071 ♦58 31,037 

Antoing •.•..•••• 6 as.ses 499 1S 53,15-i 983 87,872 

1 Anvaing ••....•.• 3 H,831 112 • -17,947 -tO? 30,0M 

Anvers (Bassins) • • • . • 2,657 • • . • • ,, 
1 - (Borgerhout). . . • f06,236 -149,608 39,3H 96,37! 73,f84 -tl,9ï6 479,692 
- (Placc-Verle) • • • • • • . • • . • - {Stuyvenbcrg) • • • . • • . • • • 

Arlon •..•.....• f ,300 69,824 4,680 4,914 9,012 66 89,796 
Assesse ••••..••• • f 6, f.~, ~80 . U,701 532 30,65l 
Ath. .......... 2.61'>7 86,6()8 4,016 f,408 47,305 i,257 H6,251 

Allms •.•.•..... • n,sia 251 . 8,98!) 20-i 27,287 

- {Longwy) ....• . • • . • • • 
- (i'llont-Saint-l'tfartio). • • • • • • • 

Auclcgem ••..••••• 6 8,226 H2 61 8,7î4 f,51;3 18,?3~ 

Audenarde . . . • • . . • 184 51,026 3,236 172 3i ,R50 H8 86,896 
A utelhas , .... ' .. • 7,429 70 . -6,320 215 H,OJ.i 
Auvelais .•...•.•• 4 27,815 242 2~ 23,0î6 43,936 65,995 
Avclghcm •....••• • llS,490 267 f f3,i75 468 30,001 
Avennes •.•••.••• • 7,327 ma • 8,025 73!} lG,2H 

A vcruas- Berl rée • , • • • • 3,4H 74 . 2,ii7 . 5,762 

A vms-cu-Condroz. . . • • • 4,H9 ït • 4,,153 • 8,5H 

A reporter, • • -1'20,190 7rn,398 
1 

61,053 H3,90,\. ,\.90,662 Gi,239 1,563,H6 
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au départ des stations de l'État. 

et intcrnatlonaux rêunis.) 

-1877. 

BAGAGES. MARCHA NOISES. ÉOVlPACES. en El AUX ET BESTIAUX. 

TAXf:S TAXÉS Colla Petits paquets Pe!\t:f.~.~~:ts Chevaux 
par exprès, lnxés de Grosses 

Équipages. el Obseroatious, nu .~ taxés nu poids. messageries, marchandises. ltllNJ:IIlfM r-oros. nu poids. tués - BESTIAUX. 

- 1 - - nu poids. - - - - 
Expédit,001. I Quintnux. Kilogramme, Kllogrammes. Kilogrammu Tonnes. )l'ombre. Expdditlonf, 

1 

~ Oi rn 1,020 D 83,760 2,896 • 4-0 

86 60 3,800 • Hi0,'750 ~ ,901 ~ 274- 

~,4-B 6\ 1 46,260 1,696 Sl,181 ,039 rn,74-6 i 76 

• • • " • 192,0lO • .. 
ss 13 1 ,i60 • 23,080 807 • 4 

IH n 1 ,li80 23 311,4-70 2,612 . 4 

3 • 20 » 4-,020 ti,324 • i 

89 41 2,210 4 1 M,850 2,,1.;o " 63 

124- 69 1,'730 rn 99,1100 4-0,910 D 299 

14'2 Bf 3,200 " H6,540 f,608 » ◄2 
4-21 210 5,280 • 95,800 rn,922 • 4 

H-5 60 4,010 0 26,230 2,705 D 32 

)) • " 33/5 299,IS85 765,9U 4 21S 

IS,458 7,382 805,385 8,1138 12,482,465 4- 18 2-ili 

D • 71,61SIS 1 2,101 3,806,990 • D D 

• • 0 • ?rn,090 40,980 ,, 3,926 

2,02,1. f ,69'2 66,HO 382 3ilS,8,l:O 13,085 1 1131 

487 H9 2,450 • 65,610 3,1182 • rn 
1 

~ ,624 733 48,34-0 37 851,930 15,455 1 484 
1 

475 400 950 n 22,8î0 1311,671 • 208 

• • 310 " 85,390 29,029 • 63 i 

• )) • " 440 Hl,039 . . 
26 6 930 " 408,9.\-0 2,718 , 35 

687 482 14-,BBO 29 456,520 5,590 • 40i 

92 12 180 • 4,600 1,287 )) • 
240 M 1,380 ·li 56,820 408,i36 • i 

·161 85 6,.\-80 • 76,575 2,097 • 6 

63 20 2,070 n 26,360 ~,515 • 1 

24- 7 700 )) 12,470 963 -t -t 

13 ~'7 420 • H,330 271 • • . 
13,708 H,190 1,062,250 23,480 22,328,764 -t,4-2ft,H7 26 6,-i62 
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1 

! VOYAGEURS. 1 
1 

1 
BILLl.'l'S 1>'.t.LLEII. l:T l\.ll'l'OUII. 

1 BILLETS SIII.IPU:5, 1 
D~NOlllNATION DF.S STATIONS. 

TOTAL 1 l'IIIX !NTl~RS. PfHX t1i'1UITS. PntX ~NTU:RS. PRIX fttDUITS, 
1 - - 

Traina exprtts. !Trains ordiuairea. Traius eipres., 
Trains ~1press. ,Tr~i11s ordinaires. 

Trains cxpreu GÎ:NEI\AL, 
Ot et 

1 crdluatres , oui i nai rer. 

Report .••. uo.rno 1rn,398 61,053 H3,904 4-90,662 67,239 f ,563,.H6 1 
Ayo ••...•.•.•. . 5,rn2 rn5 ,, 4 ,4-31 » 6,668 

Baeleghern .. ...... H 7,220 152 7 H ,5153 84- -19,0:29 
Baesrode ....•..•. 1\)2 9,989 134 167 6,964- 250 n,606 
Barse • . • . . .•..• • 43,2ü7 70 • rn,1:so 48 24,435 
Darvaux •...•.••. 4 43,818 283 » 6,058 2-i 20,rn4 
Bary-Maulde .....•. 10 H,HO 125 • 4,918 • -19,463 
Dascoup-Cbapello . . • . . 1'>7 10,828 194 2 rn,rn4 2,958 24,233 fr 

1 Basècles (Carrières) . . • • 3 6,4-GO 67 4 7,972 544 H,,047 

- {Station) •.•.. 9 7,(i71 H>9 4 7,1199 491 45,930 
Bassilly ......... 32 8,047 rno 5 8,980 2ft 47,248 

1 Bastogne ••••••••• • 17,619 357 1) 1$,0lO 404 23,390 
Battice ••.••.•.•• 5 H ,7·28 201 4 6,648 » ~8,586 
Baulers •.....••. » 8,894 474 • 3,569 698 13,332 
Baume (Centre) ..... 7 39,468 60,1 10 so.ssa 6,354.- 87,008 
Beaumont ..••..•• • H,911> 'H6 » 5,H9 • 20,260 
Bellem .•••... . . " . 7,315 220 5 42,452 • 49,997 
Bclœil ••••...•.• 26 16,683 265 4 •10, 137 223 27,338 
Berchem (Anvers) • . . • • 4 H,049 2,406 n 9,081 907 23,4.U 
Berchem-Sainte-Agathe . • 5 ~7, 776 rn4 1) 4,846 36 22,857 
llernimont • • • • . • • . • 2,07◄ rn • 961 • 3,048 
Bernissart • • . • . • • • • 3,693 72 • •I ,752 ,, 5,1547 
Berzée ••.•.••..• • 45,653 285 • 5,231 • 21,069 
Deyne ••••.••• , • • 10,0M 130 • 4,2H 48 15,3U 

1 Bierset-A waos . . . . . • • 23,MI 328 • 3,3,87ts 2,029 59,773 
Binche •.••.. • .• • 92 67,804 1,053 6 64,490 2◄ ,724 HSl,,rng 
Blandain •••..•••. ◄,605 20,938 63ts 625 13,230 4,M2 38,485 
Blaton ••••••••.• ◄ 4- 40,466 672 24 36,296 8,648 86,020 
Bleyberg •••.•.••• 2,386 44,465 1,160 8,033 3,5915 61 26,400 
Bloemendacl • • • • • • • •• n,897 471, • 31,780 372 B0,B2.\. 
Dodegbem-Saint-Martin • • ◄I> o,056 6.\. !) G,282 4,443 12,869 
Bois-du-Luc • • . • • • • • 40,991 44.7 n 44,798 1, 70'~ 24,640 ~ 

A reporter .•• f24,IS73 41182,247 72,0815 122,707 878,342 H7,8ôl5 2,497,7119 



( 1 ~~ ) l ~· 1:7t. l 
.. 

BAGAGES _MU~BA~~l,SU. tQL1IPACRS, CBK\'Al!X El BESTIAUX. 

TAXES TAXES Colis Pouts paquetl Pet1tss:r:111ei. Chevaux ltl 8rtiC' Cl par expris, IHèt de Bro11e1 
tqulpag,r. ., Observations. •• aa 

11sl1 
DU poids. messageries, marchand 1101. BE:.ï"IAC x, lll!IIJIO:I!. ro10s. au poids. IH~ 

au poids. - - - - - - - - 
EspHilioM. Qaiallux. ltilograaunH. IWognmma. Kilognm111a. Ton11ts- l'l~mbro, E1plditioP1. 

.... ' - - .. . . ··1 ........ 
◄3,ï08 ◄t,790 t ,06i,250 23,480 n,3?8,7ti4 i,-H4,H7 26 

1 
6,rn2 

62 33 960 • 'l6,l60 6,804 • 1 (H. 

27 5 -1,UO (0 33.950 889 . 2 

49 22 4,690 • 91,740 ~ ,64i • • 
lî rn 950 • iS,570 34,363 • 4 

-100 408 3,460 , 115,580 t ,643 4 22 
80 25 4,390 20 49,6t0 4,886 ,. 40 

H7 3-> 2,7'0 • 31,830 495,890 ,. 2 

45 -15 • • • -19,73-l , . 
-1-3 26 4,730 • 97,520 45,658 • -IO 

72 3? 980 • 33,-lîO 2,051 • 2 

-151 317 22,-180 4GO 496,849 5,900 . 302 

î6 113 2,850 • 469,740 3,523 • 8 
2G 26 120 • H,480 t, 275 • 5 

386 84 5,030 • ◄50,530 6?,832 -1 2 , 

2S8 H5 -rno . 22,410 4,644 » 9 
58 33 t ,330 • 38,360 26 • • 
HO 407 6,300 • l2,570 2,4îS • 4 ' 
84 2t 9,091 30 i0-1,790 M . . 
28 5 650 , 6,-iïO 26 • • 
5 ' 80 • 4,750 U7 • 0 

u 3 390 • H,250 4,554 . • 
329 432 4,890 • t35,690 20,785 • rn 
4i tO f ,630 • 24,690 n,21s • . 
75 6 580 50 21,590 2,16-\ • 1 

4 ,73t 647 34-,510 • 387,870 58,892 • 60,l. 

507 364- 3,t20 l6 46,590 2,791 3 22 

338 !),l. 3.700 37 î8,l60 +,160 2 20 

-157 îlS L400 • 83,280 8,862 " 23 

St ,a 4-,5.iO 0 474-,0-lO t ,559 • 33 

◄6 6 58() . H ,050 218 • 0 

42i 48 2,540 • 25,030 93,485 • • 
1 . ---- ----- 

-18,9'H 14,28} f ,483,861 23,577 U,484,603 2,300,957 33 7 ,2-14 
1 

42 
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VOYAGEURS. 

:SlLLET8 llllllli'Ll:8. 

DÉNOlllNAllOl DBS ST.lllONS. , 
PRIX .t/lTltaS. 

•lLLETS D'ALLEa ■T J\.&TOUJl. 

PAIX .ll'ITIIRS. 

. 1 . . . l Traiu uprw 1 \ . . 1 Trai11 trpna Tr1111 11prm. Tr1111 tÂilairts. . e1. Tll!u npms. TIIÎII OÀIUlttS. . •t. 
or&hnan,u. etrdioauts .. 

TOTAL 

GÉl'IÉJlAL. 

Report . 

Boitsrort. 

Domal. 

Doone-Espérance . 

Boom •.••. 

Boortmeerbeek • 

Boucle-St· Den is(Nederswalm) 

Boussu. 

Bousval 

Bovigny . 

Bracquegnies . 

Drages (Bellingheo) 

Braine-l' Allcud . 

Bratne-Ie-Comte 

Braives•Lalione. 

Brugelette . . . 

Bruges (Bassin) • 

- (Slation). 

Bruxelles (Allée- Verlo) 

(Astronomie) 

(Chartreux) • 

(Ch. de Louvain) . 

(Duquesooy). 

(EnlrepOlJ. 

(Ixelles) •. 

(Josaphat). 

(Midi) ••• 

(MolcobeekJ . 

(Nord). 

(Ouest) . 

(Quarl•-Léopold) • 

(rue de la Loi) • • 

(rue des Palais) .• 

A reporter ..• 

• 
• 
• 
• 

;. 

6 

4 

4 

4,388 

fS,9rn 

• 
• 

• 

.. 

74 

83 

73,369 

24f,'i73 

r,7 

7,97♦

374 

35,96f 

43,268 

H,Wï 

!7,280 

O,UO 

8,756 

23,Uti 

8,lli9 

11,088 

~0,788 

6,839 

40,~02 

Gll,917 

8,260 

•s,oa1 

88,937 

• 

3,772 

" 

IS86,81i 

4,353 

2î6,560 

+,9f8 

40,947 

72,085 

5H 

!U 

93i 

4,533 

209 

235 

6l7 

405 

{H 

3~ 

428 

.m 
2,8t0 

H2 

f89 

.. 
B,720 

• 

• 

98 

28,383 

7f ,H2 

25 

f3,24i 

6f 

')4 

D 

• 
• 

f,608 

" 
H,9~3 

.. 

• 

• 
• 
• 

5 

24,707 

D 

169,364 

36 

3,26:t 

520 

1) 

8ï8,3t! 1 ~47,865 12,497,759 

82,338 

6,330 

40,072 

27,508 

n,oss 
2f ,403 

36,249 

8,245 

2, iOG 

29,269 

5,662 

32,295 

60,303 

H,007 

20,35-i- 

• 

• 

f,372 

• 
• 
• 

• 
373,807 

6815 

ml,'71 

f,564 

5,093 

48,664 

f26 

f ,435 

s.ue 
f ,98i 

f ,279 

7,287 

f ,902 

3,305 

528 

35,Hl 

43,f 38 

• 
• 

H,077 

" 
• 
• 

• 
H6 

f3,000 

• 
35,+0i 

201- 

79 

437,603 

f9,968 

26,9H 

118,436 

28,52f 

34,705 

s1 ,3s8 I' 
48,78f 

7,90:S 

53,7f9 

f3,Hl8 

rnB,700 

H8,rn-i 

49,409 

38,631 

f99,238 

• 
D 

» 

3,862 

865,1595 

D 

~ ,i1s,nt 
2,360 

.,.64,677 

7,434 

rn.rna 
l-----1---•--1-----l--·--I -- ---1-----1 
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- 
BAGAGES M~RCHAKlllSlS, V-0Ull1AGES, ŒBYAUX Eî BESTlHX.. 

TAXÉS TAXÉS Colls Petlls paquets Pellls paquets Chevaux et artlcle.s par exprès, taxe• de Grô&Ses 
Équipages. el Ob,eroation,. au au 

Loxés au poids. messageries, marchandises. Bl!STIA\;X AIINJJWM, POIOS, nu poids, llré< - - nu poids. - - - - - - 
Exp~dilions. Quintau,. K,logrnmmes. Kiloirammu. Kilogrammes. Tonnes. ~om.l,rt-. E,pldi1ion,. 

~8 ,97-1 14,284 1, ma ,861 23,IS77 24,484,603 2,300,057 33 7,2H 

43i 44- 2,850 • 30,840 674- . • . 
75 ISO 2,.\-90 95,060 6,966 -1 21 1 

" 
1 403 4-1 3,220 » 57,750 6,625 • rn 

288 3+7 40,310 . 432,71>0 4.\.,401 • • 
63 rn ~ ,670 ,l.60 35,460 1,731 -1 63 

201 Hi 3,130 D 33,920 ï6f • H 

426 Hi- H-,Ol-0 482 193,440 7,962 • 6 . ' 
92 34 3,2t0 • 3'5,740 2,75i • • 
29 42 -1 , 7ts0 • 1 S ,680 {,378 • 23 

221 57 2,780 40 56,260 22i,320 • 5 

4-5 13 -1 ,500 • 42,550 2,-102 • 4 

188 68 5,770 • 421 ,GIO 4,096 • -19 

720 401 15,030 4,446 616,660 lG,226 • 418 

40 27 -1,210 • 23,2tl5 2,346 • -10 

2.f6 iOO 2,970 20 406,BS0 5,6t3 • 51 

» . 620 rn, 51,110 -16,098 • • 
1,1514 2,240 68,560 4,365 987,465 -14,258 2 932 

~- » • » • -15,682,rno 86,896 » .f,794- 

» n 35,-150 3,130 634,624 • • D 

• n 90,0,1.0 rn,74'2 6,587,505 f ,491 • • 1 

40 )) • • • • D • 
• • 272,7H 46,923 3 ,556,-110 R » • 
• • 3,270 3,77-t !72,tl25 9,955 3 33 

" " 4,l-,420 4,572 842,860 • » • 
5 .j • • » » • • 

-12,U-t 9,468 343,940 7,672 .f 0,0?[S,600 45,367 50 3,35¼ 

• • U,HO 2,537 .f,303,240 " • > 

.f8,0-13 22,704 479,460 4-0,026 3,4-H,529 284 81 28i 

6 2 -10,310 836 6i7, 7'26 HS,693 • 75 

4,M6 4,238 HB,99tl 2,688 2,289,523 7,03i -15 7H 

23 26 • • » • • • 
32 .fO • n » • • " 

58,489 M,393 2,732,377 Hl3,088 72,M0,89!S 2,791,SHS .f86 n,7tlB 
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DRNOMJNATION DES STATIONS. 

VOYAGEURS. 

JIJLLET6 BlMPLES. JIILLJ:T!I D'ALLl:I\ J;T P.l:TOVI\. 

rarx ENTIERS. rAIX il.our,s. PRIX t:NTIEI\S. n1x ntou1rs. 

T • 1 . d' . 1 Trains upnu I T . IT . d' . 1 Traiaa upma rains 11pre13. Trams or 1na1m. . er . ra1ns exprm. ra101 or 1nams. e1 • 
crdlnelees, ordmatn•~ 

TOTAL 

Report. • • 1 471,722 12,930,755 1 207.i30 

Bruxelles (rue Rogier). . 256 8,796 HS6 

(Saint-CTilles) 

Buggenhout • 

Burst , • 

Buvrinnes-Mont. • 

Buysingen • 

Calamine. 

Calevoet . 

Callenelle 

Capelle-au-Bois. 

Carnières (Nord) 

Charleroy 

Chastres . 

Chàlelinea u-Chàtelet. 

Chaudfontaine 

Chênée .. 

Chièvres-Attre 

Ciney . 

Clavier-Terwagne. 

Cognelée .•• 

Comblain-au-Pont. 

Comblmn-la-Tour 

Contich 

- (Ouest). 

Corbeek-Loo • 

Corlenbergh 

Couillet-Montigny. 

Courcelles • 

(Nord). 

Courtrai • 

Court-St-Étienne • • 

A reporter: . 

• 

" 
• 

,. 

83 

5 

2◄3 

44,753 

13,8-iO 

2 

9 

.f 

» 

• 

2 

8 

102 

2 

26 

5,799 

HB 

4,583 

,. 
H ,679 

9,904 

4-,463 

H,3i7 

34,383 

22,296 

-13,066 

H ,883 

267,fl59 

0,491 

426,302 

-16,856 

96,177 

42,912 

4-7,794- 

7,965 

5,9'28 

20,698 

H-,8rn 
◄8,684 

9,5{8 

8,426 

23,-i68 

46,355 

~0,3H 

,, 

538,555 13,904,764 

382 

173 

114 

·145 

328 

335 

317 

227 

19, 14-7 

'282 

4,655 

349 

·1 ,122 

t45 

840 

H2 

401 

364 

H58 

9, ï,7 

270 

96 

57~ 

11199 

H2 

rn,347 

·151 

21.>9,345 

334,4-19 12,102,4341 273,145 16,349,905 

446 4,465 36 ~4.~55 
» 

" 

166 

3 

340 

2 

15,273 

12,392 

5 

3\. 

6 

3 

2,602 

4-3'2 

'2,059 

" 

rn,Mo 
10,560 

2,951 

~ï, 287 

113,746 

23,970 

20,'l94 

46,090 

l23,2H 

14,356 

Bi-,924 

-15,980 

83,019 

9,525 

43,906 

6,i84 

6,73t 

H,330 

7,3'28 

37,Ht 

49,772 

H,782 

37,705 

28,874 

7,138 

75,257 

13,387 

• 
l,551 

,. 
215 

38,359 

D 

rn,oaa 
2,rn4 
3,338 

6:~rn 
46,119 

430 

1,065 

1>.7n 

296 

84 

l ,343 

1,252 

3,519 

5,274 

,s 
47 ,4◄9 

4'2, 742 

1,526 

" 

32,374 

20,6H 

7,680 

67,408 

• 
405,390 

49,0'iO 

37,~8 

34,442 

483,095 

32,51)9 

254,2.fO 

34,2B7 

186,078 

22,589 
1 ' 

62,836 

H,264 

42,852 

36,738 

23,557 

69,Hl4 

31,834 

20,055 

79,196 

97,574 

rn,667 

268,6W 

27,064 
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BAGAGES llARCRANDISES, ÉQUIPAGES, CRtYAUXJT BESTIAUX. 

TAXÉS TAXÉS Colis Petits paquets Petits pa~uets Chevaux 
por exprès, tl aeue es Grosses Obseroatvms, IU IU IUéJ de Équipages. el , .. ~. 

nu poids, messageries, marchandises. lll?(UIIJH, POIDS. nu poids. ta\~S - BESTIAUX. - - 11.u poids. - - - - - 
Eip~~ition.s Qoictn,. 1-.ilogr,mmcs K,logr•mme,. Kilogrammes Tonnes. Nombre. Expéd111ons 

58,489 M,393 2,738,377 US3,088 72,599,895 2,';91 ,815 186 '4,765 
~35 4-1 IS,800 rno f35,660 2,138 )) " 
" • -13,790 269 410,420 75 • • 

95 'l9 3,950 4-7 80,036 f ,~59 • M 
i5 w f,720 ,, 39,990 481 • 26 

32 1 900 0 H-,990 1,88~ ., fa 
Hi9 19 750 î86 55,940 1,980 • 2 

; • . 70 20 7' 'l:10 18,055 » • 
101 25 2,120 0 73,260 564 • " 
187 65 2,930 • 30,360 2,503 • 2 
57 21 f .340 • 45,930 1,843 » ,j 

rn2 n 660 • 41,5(50 » • • 
4,180 2,636 48,520 648 f,635,380 83,628 n 94 
H5 30 4,120 • 95,960 7,395 • 24 

4,457 Gn 22,120 8'l9 690,778 3'H,612 2 70 
223 86 1,860 2~ 63,030 rn,6% " f 
796 279 6,800 H,228 293,5ï0 U,741 • n 
99 u 3,450 100 63,Gio 23,021 » 1 .. 

537 535 U,616 2 935 H ,393 78 29~ ,1'>90 

76 56 2,'l80 » 28,920 2,7H • 4, 

'2 fi 230 !)0 8,130 f ,056 • 4 
143 82 3,710 D 42,080 37,827 ~ 65 
HIS 43 2,UO • 35,790 4,844, • 20 
413 27 4,360 • 38,410 4,704: • 28 
87 f8 2,450 • 2'l,3~0 439 . • 
3'2 42 -1,960 ,. 24,390 838 • IS 
ms 40 2,780 -190 100,29v 2,553 • 238 
269 88 7,090 86 Hi,860 H7,802 4 rn 
i36 58 ,U,O 20 54,080 ,t, 756 • 8 . • 60 • 29,470 555 • • 

2,49+ •, 208 68,180 2,007 3,122,025 32,577 1 1,702 
133 2.\, 4,830 D 412,610 10,438 • 29 - 

70,!S77 60,!S5i 2,96-.,780 172,680 80,431 ,'l7'l 3,IS,i6,306 't,OIS 18,124 

45 
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VOYAGEURS. 

SIi.LETS lUMPLEB. JllLl.ilTB D' ALLEI\ ET 1\llT011l\. 

DBKOIIK!TION DES STATIOKS. TOTAL 
l'RlX E!'ITlllRS. VllX ~(DIHTS- l'i\lX llNTl~RS. HlX ~fo~lTS. - - 

Tlliu exprm. , "" ~rdilaim. 
TraiaJ nprm Trains nprus GÉNÉl\AL. 

tL Tn.i11S e1prm. Trains ordinaim. •l 
orJîn:,ir,s. ordinoirr1. 

Report ••.. 538,555 3,991,764 '.!59,3.$5 368,HS9 2,880,860 4-25,835 8,467,5t8 

Cronfestu •..•.•.. rn n,303 203 2 19,07î 3,~72 39,767 

Cucsmes-Trieu . . .... • H,043 403 • 5,855 764: •17,735 

Cumplicb ......... • 4,359 97 0 4-,04-6 120 8,6'22 

Cureghem ..... - • • ◄95 3,968 48 57 f,756 204- 6,228 

Deerlyk •••...••. • 6,!181 ï7 • HS,984 • 23,012 

Denderleeuw ..... - ... 6H 30,f30 423 534- 52,598 38,310 122,607 

Desselghem, • . • • • • • f 9,081 f66 2 -13,4-H • 22,66$, 

Deurle. • . . .•.••. 9 6,678 f02 13 16,Wl -~08 23,712 

/ Dcyoze •.•...•.. M6 28,348 f,400 430 34,f 66 2,f36 66,726 

Dieghem •.••.•••• • H,IS8l 12!) 0 8,660 f0,030 3ù,400 

Dilbeek ........ - .. - 4- 7,713 H4 f2 7,807 f,038 46,688 

Dolhain .••..•••• 5,6f5 30,6'4- f ,ISSf 3,710 31 ,6îf 3,418 76,630 

Dour •...•..•••. 2-\. 48,679 MG 18 31,ISl9 4-,919 M,735 

' Dulfel •........ • • 45,586 355 • 23,39f rn,359 49,691 

Ëcaussines • . . • . . . . i28 28,516 IS92 301S 37,43-1 3,005 70,277 

Eecke-Nazareth. • . . . . 2 6,543 H-1 » -10, f59 ~ . 46,84-5 
Eeoamc .•..•... • ,t 4,922 89 ,t 3,H4 9-1 8,218 

Eghezée .••...... 48 -13,67-t 23f . n,665 294 26,909 

Elouges .••....• 2-i- 9,79i 2f9 33 45,057 2,41S9 27,1186 

Emptinne .•.••••• • 3,867 68 » -1,42-i- • 5,31S9 

Enghien ....•.•.• 2,628 42,535 2,ISOIS -1,807 33,70:S 6,1Sï6 89,6116 

Ensival .••.•..•. • !H,697 27-1 • rn,-161 894 43,023 
Eppeghem ••.•..•. 6 9,2\!.i- f02 3 22,'289 6,930 38,IS!S4 

Erembodegem • . • . • . 7 7,283 HIS 8 5,667 3,030 -16,-120 
Erpe-Meire. . • • • . • • ,t 7,488 403 • 8,534- 67 -16,t93 
Erquelinnes • . • • . . . 4 24-,233 356 • 8,6~5 30f 33,536 
Erwetegem ••.•.... 4 4,308 8-t 0 6,718 40 H,H8 
Esemael •......•. • 8,490 -19f » 9,597 » -18,'278 

Esneux .••••••••• ~4 26,852 369 2 2-1 ,240 9î2 49,4'9 
Esscbcne-Lombcek • • . • 6 -IO,O'i6 475 2 -12,-125 H,5115 33,939 

---- ---- 
A reporter ... 648,638 4,427,327 '270,307 374,798 3,374,837 536,957 9,H32,864 
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-- 
BAGAGES MARCHA~DISES, &QVlPACES, CHE\'HX BT BESTIAUX. 

TAXÉS TAXtS Colls Petits paquets Petits ~uets Che-raux 
par exprès, 

C'Litrttc c-, Grosses 01>,ervationa. : ou au IUH ••• Équl~os. ., 
l3Jié-S au poids. messagerles, marchandises. ! MINUIVl!. roms. au poids. 1a.1h · - BE:>-Yu.i;x. 

- - - nu poids. - - - - 1 
E1pétli1ions. Qufntaux. Kilogrammu. IWogromm,s. i.ilogramnou. Ton11n. N~111brc. EspN!ilion,. l 

1 

' 
l 

70,5î7 60,5!S-t 2,96~,780 tn,6so 80,Ut ,4-î4 3,5-\6,306 205 -tS,424 

91 t7 t .OïO • 42,»0 8:i!,306 • • 1 
63 24 4,750 • 'U,rn5 2,045 " 4 i 

i 

t -t 450 • 7,430 • • • j 

-15 9 4,670 us '.253,540 3 
i • • l 
l 
1 

! 
35 7 î90 • 48,900 258 • • i 

i 
5.\- 't!i 900 • 4-t,î50 -t,039 • 5 i 

t 

- l 
H 6 t,320 • t6,830 596 s 4 i 

! 

41 20 4,090 • 42,880 63 • 4 1 
i 

230 426 5,850 35 09,050 7,H6 4 267 1 
! 

ss 6 390 • -16,000 4U. • • 1 
36 ' 5 680 • 8,780 467 • • ! 

370 430 5,920 609 2:i!0,220 7,295 -t • i 
1 

277 H-1 3,830 -150 62,590 '2,6i5 4 ·1 i 
465 46 +,rno " 435,280 4,627 " 2 ! ; 

1 
1 

':!!90 92 6,410 20 99,000 93,-197 • 5 1 
27 H 780 • 29,600 278 • • 

1 45 4 700 • 33,260 270 • 3 

4,426 
1 

2US 58 4,530 " 58,900 -t -136 \ 
! 

43,237 
1 

HS5 4-t 3,650 - 5t ,0i0 . 25 
1 

2-i H 440 ,. 3,330 4,UO • • ! 
1 

ti37 31SO 33,560 5-10,750 t0,t39 4H 1 • • l 48! 62 8,820 9U 1106,260 4,247 • 31 

4l 4~ 590 » 29,920 f ,377 0 • 
43 H 4,030 • 49,990 298 » 4 

8 4 490 • 28,330 337 ~ 5 

412 267 43,390 • 497,390 40,23i • 372 

36 8 4,900 • 22,450 309 • • 
28 H wo • 85,1150 4,237 " 45 

233 rn9 2,200 •• 56,990 4,292 " 2t 

27 H 330 • 30,970 237 • " 
---- ---- -- 

7+,269 s2,n6 3,079,620 n4-,lli2 83,53i,789 3,830,245 'log rn,46l 
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VOYAGEURS. 

DÉNOMINATION DES STAJIONS. 1 , 1---------1 
lllLLETS 91Ml'LES. 

PIIU E/l"TU!RS. Pa11t al.001Ts. 

JIILLl:TS D0ALLl:ll l:T I\ETOtJll. 

PRIX UTIEas. ,a,x at.ov1rs. 

. 1 . . . 1 Trauis nprm 1 . -- 1 . . . 1 Traias upna Tra1n1 exprt!I. Trams ord11111rt1. . ., . T111u npms. Tram erduwm. . •1. 
onhna1rl'.s. ord,na1rea .. 

TOTAL 

Report • 

Estinnes-Haulchin 

Etichove . 

Eyne 

Fallais .. 

Familleureux . 

Farciennes • 

Feluy-Arquennes. 

Fexhe .. 
Flawinne. 

Flénu (Central) • 

- (Produits) 

Fléron. 

Fleurus 

Floreffe 

Fontaine-l'Evèqua. 

Forchies-la-Marche . 

Forest •.• 

. 

1 

- (Stalle). 

i Forrières. . 

1/ Fouches . 
. Frameries 

Francorchamps. 

Franière .•. 

Frasnes-lez-Buissenal . 

Frasnes-lez-Gosselies 

Fumal. 

Gammerages . . . . . . • 

Gand (Cb. des manœuvres). 

- (Entrepôt). . . . 

- {Palais de justice). 

A reporter, . 

!ii-8,638 

D 

D 

•• 

" 

" 

8 

2 

983 

.. 
,. 

IS49,739 

~5.018 

i,689 

7,~52 

9,~06 

8,223 

21,403 

20,330 

31, 70j 

43,619 

26,660 

~1,746 

37,056 

30,810 

3i ,984 

8,293 

Hl,2H 

~3,000 

8,570 

3,787 

7,263 

42,336 

7,792 

47,289 

9,orn 
7,725 

7,676 

270,307 

2t5 

402 

457 

~62 

Hi 

263 

321 

399 

257 

• 
264 

2-i9 

347 

509 

527 

479 

439 

93 

427 

8-i 

HJ 

218 

H2 

2~6 

rn 
H7 

0 

» 

374,i98 

Q 

• 
• 

• 
• 
• 

• 

• 

1) 

" 

• 

2 

6 

3,3ï4.S37 

47,519 

6;253 

7,060 

7,259 

8,210 

28,422 

33,985 

28,371 

48,405 

" 
28,023 

t2,2n 

H,79-i 

2}.,864 

46,020 

8,H-5 

20,589 

◄6,202 

2,828 

2,748 

4,9~+ 

4-,410 

H,776 

-17,I-64 

rn,201 

6,550 

8,000 

• 
" 

4,830,7741 275,971 l 37+,943 1 3,764-,ISlSt 

536,957 

866 

430 

no 

396 

2,-1-!2 

H,490 

2,1596 

t ,518 

9,791 

D 

462 

40,69t 

4-,rns 

4 ,!;48 

f ,536 

897 

268 

434- 

24,324 

79 

II02 

87 

600 

• 

9,532,664- 

33,648 

H,47.\ 

H,5CH 

.f6,923 

48,996 

61,288 

117,236 i 
64,98!1 

D 

51,.\-98 

34-,3U 

49,677 

66,872 

85,773 

48,069 

37,476 

30,499 

41,1125 

6,589 

9,618 

48,188 

+2,00, 

35,091 

49,860 

H,+79 

46,428 

• 



( f73 ) [ N° 172.] 

BAGAGES a!AHCBANDISF.8, ÉQUIPAGES, CHEVAUX ET BESTIAUX. 

TAXÉS TAXÉS Corls Petr!s paquets Petits p_aiuets Chevaux 
pur exprès, cl o.roc tS Grosses Observa liO'IIB. IU IU taxé• de Équipages. el 

laxés messageries, 
JUNU!Ull, eoros. nu poids. ou poids. tn:é!J marchandf1e,. BESTIAUX, 

nu poids. - - - - - - - - 
E1pédllions. Quintaux. Kilogrammes. Kllogrommu. KIiogrammes. Tonnes. Nom~re. E1pédi1ions. 

74,269 62,176 3,079,620 n4,572 83,534-,789 3,830,245 209 rn,f64 

~63 28 2,740 • 56,920 40,582 • rn 
rn 6 940 27 f8,360 33.f • • 
43 ~6 770 ,, 62,510 985 » • 

68 19 .f ,440 " 22,960 .f ,538 0 6 

63 40 f ,300 • 39 ,-100 .f ,IS13 " • 
-j 456 35 .f, 760 • î2, 470 7.f ,357 • 3 

-178 82 3,840 -17 66,470 33,377 • 3 

86 24 2,850 • 66,290 4,603 » 46 

20 3 876 H 29,680 ◄ ,627 • .f 

• • • • • 730,872 .. ~ 
1 

47 40 .f, 270 • 46,370 87 • • 
rn1 -19 850 • -125,580 28,819 • » 

291 rnB 4,290 1) -176,600 50, 71!) » 62 ' 
286 -125 6,6t0 630 236,960 9,496 » Hf 

5i9 23~ 9,'760 n 474,950 93,274 • -18 

.f2l 7 9150 • 18,090 .f ,620 . • 
~ 'i9 6 8-fO 4-f M,880 6,625 • .f 

• 31 2 4,290 • -12, 250 495 n " 
4-2 31S 9ti0 >) 58,240 -f0,728 • 6 

35 12 280 ~ 13,340 .f ,262 • 2 

96 36 i ,070 • 20,830 a,443 » • 
210 ~43 4,-i-00 • 52,'•60 4,402 • 34 

25 0 7ô0 • 30,600 197 . 7 

276 H4 2,370 I} 81,460 4,H2 . ~3 

69 32 2,lOO • 25,000 .f ,412 • 22 

32 8 2,210 • ·13,480 i ,0-12 " 4 

2!) H 2,340 • 2/S,6.rn GH n -16 

• • • • 4 ,457,W 27,792 Il 2,286 

• • • 384 176,000 35,623 • • . » 20,970 .f ,035 1,.f94,-f05 239 • • 
---- 

1 
77,4tlts 63,396 3,11S9,455 176,720 88,223,B21S 4.,96ts,928' 209 24 ,81\i 

44 



lN° 172.] ( 17/i-) 

VOYAGEUilS. 

lllLLET8 SIMPl.118. :IILLETII D'ALI.Ell ET l\l&T011l\, 

DKNOtlJNUION DBS STATfONS. - TOTAL Pll!X F.NTIEIIS, PRIX ftgl)UITS. PIIIX ENTISl\8. PRIX RtDl!IT5, - - 
TraiDJ nprea. j Traias ordiaaim. Trains uprm 

Tr1in1 exprm. \Train1 ordin&irea. 
Traina e1pr111 GÉNÉJ\AL, 

tl et 
ordinaires. ordinaires. 

Report , • • . 11,0,739 4-,830,774 275,971 374,943 3,764,IHSI ~H ,407 -I0,407,381S 

Ga od (fia bot) • • • • . . . • • • " • » " - [Statlon] . . • • • . IS6,7HS 326,465 35,465 35,9113 ~ IS8, 220 H,351 624,169 

Gavre-Asper . • • . . . . 2 10,490 '220 6 46,42G 2111 27,3119 

Gembloux ......•. 3 57,613 7H 3 32,3i7 2,293 92,973 

Genappe ••.•..•.. 8 28,466 46t • 24,565 6,3'il8 IS9,820 
Geodbrugge •.•..•. 46 1,866 26 70 359 • 2,367 
Ghislenghten • • • • • • • ·10 8,811 148 • 10,078 696 49,743 1 
Ghlin ....••.•.. Hl H-,507 rno • 14,93J 4,806 34,41SIS 
Gilly (Sart-Allet) . . . . . 1 '16,136 127 t 40,098 568 26,931 
Gingelom . •. •. . . .. . . rn H ,027 180 1 8,210 4,097 20,534 
Godarville ...•.•.. • 6,776 ·132 • 8,620 rn,aoo 25,828 
Gosselies .•••••••. 486 rn,411 379 1,014 rn,4-30 271 40,991 
Gosselies-Courcelles. • • • IS,070 4-6, 230 1,749 4,437 4-4,364- i0,418 H2,268 
Gouvy (Frontière) . . . • • » " • . • • 0 

- (Station) •••••. 426 ~o, 158 208 61 4,5111 • -IIS,104 

Gouy-lez-Piéton • • • • . . 40,626 H5 • H,693 7,613 30,067 

Grammont •.•.•••• 2,00t 60,285 4,864 1,043 55,-107 5,285 425,585 

Grandglise . • • . • • • . 2 3, lO!) 43 • 2,6î7 761 6,592 I' 
Grand-Halleux .•.••. 9 8,962 12-l 3 5,615 520 11S, 230 

Grand-Metz . • . . . • . , 185 • • 333 • IS18 

/ Grand-Beng • . . . . .. • 3,09 76 • 4,565 • 7,820 
1 i Grembergen . . . . . • . • H ,Ct;0 203 1 9,918 43 2i ,811S 

1 Groenendael . . . • . • . 3 22, 'lO-~ 369 7 64,379 '%3, 135 f 10,097 
1 
Grupont .......•• 9 11,457 297 . 2,476 1,512 15,750 

Gysegem ......•.. 16 8.237 H~0 rn H,429 120 20,00f 

Habay ••.••..... " 10, 91SO 267 )) 7,231 465 18,913 

Ilaecht .....•.... 4 8,380 393 ., 22,029 922 32,226 

Haeltert , ..••.••• 511 8,320 182 23 6,741 3,462 18,783 

J llaeren • • . . • ...• f f6,4f1 H6 " 39,070 6,3î9 61,977 

Haine-Saint-Paul. • • • . . • " " • n • 
1 Haine-Saint-Pierre' •••• • • • • . • . 
1 

A reporter, • • 614,333 IS,IS73,f81S 320,2-1(1 
1 

417,616 4,359,984. 709,967 1-1, 991S,30f 



( 17~ ) 

BAGAGES. IIARCBANbISIS, ÉQ~IPACES, CRK\'AUX ET RESTlAl'X. 

TAXf;S 1 TAXÉS Colls PeUls paquets Pe~~~1~:ta Chevaux 
par e:tprès, la.li d• Grosaes 

Équlpagos. •• Ob8ervatiC>116, au 1 IU luh messaKtl"irs, 
.lllNJ.llt;.llo 1 POIDS. au poid.•. au poid5 . 1,.161 marchandises. BESTUUX, 

au poids. - - 1 - - - - - 
E,~i•io~,. ! - 

Quin1au. K ilogruamtt. IWogram111u. I Kilo1nmm,s. Tonn••· Sombre. Elp~di1ion!. 
1 

'17,465 63,396 3,H,9,455 ~76,720 88,U3,525 t,965,928 209 24,851 

• • • f3 631,050 25,593 • • 
6,~92 5,006 ~94,9i5 8,f82 8,275,395 46,385 f2 2if 

78 19 i,050 • 43,070 01 • • 
734. 398 -42,500 HO 255,050 43,910 • 303 

38f f-i6 6,300 • rns,035 5,fi83 f rn, 
2 2 • 70 'i!U,450 2,022 . ·1 

11 6t 32 i90 20 39,870 3,655 . 3 

68 20 660 • H,390 • • • 
2f - 

f05,3XO 96 f,6W 280 3!,884 • • 
90 53 3,890 • 64,!liO 8,013 . n 
32 7 250 • «i.sse 3f2 • • 

337 30f U,630 98 ï5i,f80 8,f75 • 2 

78-i 300 1,070 46 435,2~0 424.~67 1 22 

• • • • 420,iO0 9,021 • 67 

H3 230 9,990 H3 78,070 3,260 • 4 

l\6 26 4,090 3.\0 t;3,092 ·l,074. • 2 

835 408 3? ,f50 f30 f ,•i25, 400 7,293 • 232 

30 45 f ,5i0 • i0,770 38 » • 
55 34 3,680 ,, 50,010 4 ,!130 f 8 

• • • • ,, 
b • . 

49 f7 • . •60 3,8î7 • . 
49 •3 4l0 . 38,820 43 • • 
H2 ~3 f 1 i70 • 32,894 1.S,M6 • 1 

136 182 8,370 16 Wl,9IO 6,490 • 43 

69 20 530 • 29,730 368 . b 

432 lOI 7,-i-10 30 78,020 3,9,H . 407 

lS8 24 f ,l\60 • 9f,890 ., ,790 • 4 
33 H 730 . lS6,580 788 • 1 

79 3 HO 40 i9,320 3,382 • .. 
• • • • ,, ~'27 ,933 • n 

. • 530 • 29,650 76,856 • • 

88,469 70,8f8 3,468,760 486,'iOS 4 ~I, 'l4ll,51St lS,i90,899 1'25 '23,008 



[ N° f72.] ( t76 ) 

VOYAGEURS. 

.Il.LETS SIDll'L.CS. BILI.ET.9 D'ALLEI\ ET l\eTOUJI. 
DÉNOMIKATlON DF.S STATIONS. 

TOTAL PIIIX E!ITltllS. ,a11 uhc1n. l'RIX E:ITlt:11S. •••x olocrTs. - - 
Traiu tiprm. ,Traiu di~airts. Train t1prm 

Traiu npms. ,Traiu ordiaaim. Traiu tJPrfU GÉNE:I\A.L, 
tl <I 

ordin~irtt~ ordi~irc-s. 

ReporL •••. 6fi,3l3 5,5î3 .~85 320,216 417,6◄6 .S.,359,984 î09,967 H ,993,304 
Hal . , •••..•••• 0 86,768 4,295 7 6f ,573 29,361 479,024 
Halanzy •.•..•..• • 5,035 70 • 3,096 • 8,201 
Hamoir ....•.•.. • 48,975 293 • rn,428 2,r,4 34,970 
Hamois-en-Condroz • . • . • s,n1 68 • 3,725 • 9,920 
Hannut .••....•• • 24,206 487 • 42,946 • 34,609 
Hansbeke ••.•••.. • 6,t2t 83 t H,496 2i 20,422 
Ha.rlebeke •...••.. rn 'H-,99ï 459 3 n,452 4-29 43,056 ~ 
Harmignies. • . . . . . . rn H,869 t63 t U,5H 4,792 27,349 
Haut-Pré •••..• • • l,682 î9,6t0 4,847 607 23,Hl6 t ,076 H4,008 
Havelange •..•.•.. • 43,047 22t • 7,847 24 24,139 
Haversin .....•••• • 40,722 46t • 6,622 H2 n,611 
Havinnes .•.....•. 5 a,4-H 402 • HS,51>5 • 30,084 
Havré-Ville. • . . . . . • • 47,766 217 D 26,308 2t ,07t 65,362 
Hennuyères • . . . . . . • 43,745 2m • 20,S07 5,066 39,834 
Henri-Chapelle • . . . . . 793 7,52,S. tJt t,046 5,84-3 82 45,389 
Herbesthal . . . . . . . • 2,991 39,833 f ,371 t ,697 H,r,35 IS06 58,933 
Hérent ..•.•.••.• . 8,419 St • 3,853 IS94 42,950 
Hérinnes ....•.. , . 1 t0,fi3 HS5 • -13,403 6116 2-i,088 

1 Herve •.••.•.... 32 26,270 JSi fi fi,481 • 441184 
Herzele •.....•.. H rn,282 339 6 H,i-94 211S 22,347 
Hockay ••.•.••.•• • 3,69t 3t • 3,998 • 7,720 
Hombeek ..•...... 70 6,t38 74 89 2,688 659 9,718 
Houdeng-Gœgnies. . . • • 429 29,032 478 3 24,539 2,978 57,IIS9 
Uougaerde .......• 2411 12,172 176 4 9,359 275 22,234 
Huccorgne .• , ..••. • 42,497 8{ • H.,607 882 28,067 
Huppaye •••.•...• • 5,873 53 • IS,803 192 H,924 
Huy-Tilleul . . • . . . • • 35,283 502 • 8,691 t,427 45,903 
Hyon-Ciply . . . . • . • • 9,253 86 • 3, '28-l 204 n,s21 

Jdegem •••..••.. -if IS,691 106 2i 12,194 186 18,'.i!i-2 
Isières-Lanquesaint . • • • 2 6,4-1+ 5t 2 7,31S3 2,rn2 16,0U 

Jabbeke ••..•••.• f 9,609 200 • 20,916 1129 31 ,21SIS 

A reporter, •• 623,379 G,141, 769 333,200 Ut,090 4,77i-,630 782,770 13,076,838 



( f 77 ) [ ('iO i72. l 
- 

BAGAGES MARCRA~DISF.S, ÉQ~IPACBS, COBHUX ET BESTIAU. 

TAXÉS TAXÉS Colis Petits paquets Petits paquets Chenux 
par exprès, cl Articld Grosses Ob1er1Jutions. IU ou lUéf rie Équipages. tl 

lUéJ messageeies, 
MINUIUM. POIDS, nu poids. nu poids. Ura:é-i: marchandises. IEST14CX. 

nu poids. - - - - - - - - 
E,pédllion•- Qulnlaur. Kilogramme,. K ilogr•mmu. KUog,ammu. Tonnu, l\"amfJrt. E1pldition1. 

ss,rn9 70,818 3,468,760 486,208. rn1 ,2.\-5,554 5,4-90,899 2'25 23,008 

639 'W 0,350 9H- 468,000 H,'298 • -12'2 

59 H -1,400 • · 21,490 H ,46!1 0 4 

239 mi . 2,380 . 73,060 H,167 • 59 

43 20 290 • -12,350 ':!,On • 20 

289 HO 4,8~0 • H6,420 9,538 • ï7 

-18 5 690 . 37,420 nB • 20 

~- 40 20 2,î40 765 93,690 7,594- • 48 

71 27 ,f ,-160 • i5,,f30 7,357 • 1 

432 W3 -15,310 336 270,220 H0,017 5 4-9 
-!02 93 5,200 • 51,260 -10,397 • 5 

9'2 45 2,330 . 29,040 H ,565 • 33 

66 46 740 • H,560 -1,925 . 3 

-105 39 4,!l60 . 1'52,970 -1,624 • • 
87 23 4-,-100 . -119,800 3,385 • 1 

73 2~ ,f 1 -190 • 43,310 2,075 • f 

497 307 .3,690 413 2i3,770 39,6~2 (i 63 

32 H 6,480 . 43,980 6 • . 
~ 92 10 4,780 • 36,-120 4,065 . 3~ 

304 22~ 8,450 • 3-H,tiH -1 ,739 • 98 

68 17 -1.460 " i39,HO 456 . H 
l 

2i 7 ~ ,020 " t0,31SO 0 • • 
1 ~2 5 5-1-0 • 9,620 15 . • 

3\H t03 6,630 • 42-l,,.235 26.476 • 9 

HO 27 t ,970 • ◄58,580 4,-147 • 7 

63 -i2 ~,(30 . -13,200 ~ ,610 - 't 
2~ 7 1,200 • 42.730 t0,3i3 • 8 

34'7 82 i0,500 432 470,020 rn,Ol6 • 48 

4-8 20 2,380 îO 26,300 5,966 • tO ~· 7 480 4-9 25,150 368 ,. ( 

8 Il BO • 5,620 838 • 7 
1 

20 s MO • 30,440 4,055 0 2 

92,5!)3 7i,667 3,IS78,ISISO l88,IS87 104,JO?S,501 IS,8t0,81SO 236 23,69~ 



[ N° i 72. ] ( 1 i8 ) 

VOYAGEURS. 

BILLETS 6Ull'LES. BILLÈT8 D'ALLER ET IIETOU!I, 

DliNtHllH'IlO~ DES STAUONS. TOTAL 
PRIX lsNTIEIIS, FRl1 Ri.DUITS rarx ENTIERS. PAIX ~tDUITI, -- - 

. 1 . . . Trains exprm Trains expreM. \ T111iH ordinaim. 
Train, t1pm1 GÎ:NÉ11AL, 

Tram uprtll. Trains ord1Da1res. et •• ordinnite1. ordinaires. 

Report . . . . 6'l3,379 G,Hi,769 333,200 42i ,090 4,77i,630 182,î70 t3,0i6,838 

Jauche .......•.. 8 H,581 26-i " 7,427 • 49,984- 

Jemappes ...•...• i22 46,686 î63 17 75,073 40,473 -f32,89i 

Jemelle (Rochefort) .... rn4 26,928 685 H 6,686 43 34-,1538 
1 Jemeppe-sur-Sambre . . . » HS,498 HiO • iO, 764 9,87-i 36,293 

J elle-Saint-Pierre. . . • . 88 3il,992 4i0 99 22,983 i ,402 IS7,97i 

Jodoigne .••...•.. 730 28,7'22 789 3 20,!)80 G35 54,859 

Jumet-Brülotte ...•.. 98 40,i27 217 251 7,821 290 48,80-l 

Jurbise ..• , ..•. , 3 27,W4 430 » 29,83:! 42,1589 69,9158 

1 J uslenville • • . • • . • • i66 7,557 !S? 343 5,360 588 H,074 
1 

Koekelberg. . . ..... 7,$ 3,245 36 ISI 4,747 4,428 6,251 

La Croyère. . . . . ... n Il . » . ts,1n 15,~72 

Ladeuze •...•.... • 6,H>2 -108 2 9,3ï2 915 46,lS49 

Laeken •••••• 11 •• 297 25,787 539 389 9,789 4,425 37,926 

1 

La tlulpe •.•.•••.. • 38,748 749 " 28,f68 39,873 407,538 

La Louvière • . . • . . . 269 51,-107 925 35 4lS,70ll s.ass 404,399 

Lambusart ••.•.••• 80 6,119 9 e 2,348 t ,8i8 40,379 

Landegem •..•.... 7 HS,,l.52 402 2 '22,265 2fS2 38,380 

Landen •••..••.• • B0,8515 3,079 • 20,799 78f 75,5U- 
Landscauter • . . . . . . 3 5,326 83 H- 47, 76i • 23,487 

La Paix .......•. ,, » • • ,, • • 
La Pinte •••.••... " 4,955 86 • 8,582 • -13,623 

La Reid .••...... 2~3 6,167 rn-1 205 4-,965 204 H,865 
Lauwe .. • • • 4 ••• 7 16,688 230 4lS 22,707 • 39,647 

Lavaux .•••••••• • 3,694 404 ,, -1,525 • 6,323 
Lo Carnpinaire • • • • . , 6 9,223 454 -12 8,0M 3,075 20,524: 

Lede ••.••••••• 4 -13,9311 280 -1 48,628 2,842 35,660 

Lembecq .••...••. 4 6,-110 95 • B,873 4-,788 rn,s67 
Lens ........•.. 6 -17,liH -!05 2 13,788 • 3-t,H2 
Lessines ....•.••• 4 30,6-18 696 28 4-t ,263 8-19 73,4-28 

Lo Trooz-A val . • • • • . • 28,400 334 D 118,069 4,624 68,4-27 

A reporter, .. 621l,7ti9 6,690,090 a,is,ooo 4'l.2,636 5,'i82,631 889,408 U.,i55,3t4- 



( 179 ) 

BAGAGES. füRCHA~UISgs, ÉOrmCES. CIIE\'AUX ET BESUAUX. 

TAXl!S TAXÉS Colla Petits paquets PeUts pa1uets Chevaux 
par exprès, t'I •rue ca Gronos aa au laxés de Équipages. ., Obsernatùme. 

IUU messageries, 
YllU.llt;M. POIDS. nu poids. au poids. laJl.t marchandises. Bl!STU,UX. 

nu poids. - 

E,pH~,oos.1 
- - - - - - 

Qu.inlmus. K ilograounes. KIiogramme,. Ktlogrammcs Tonnes. Nombre. Elpéditions. 

92,593 î2,667 3,5,8,550 tS8,IS87 10\,305,501 1:1,810,850 236 '.!3,694 

H?4 55 5,180 " 96,040 3,n1. • H4 

i38 ~28 43,030 8i0 2-i0,450 555,925 '2 H 

231 3:lli 6,780 ·m 125,850 8,216 ~ 30 

27 7 530 " 20,260 7 . • 
f34 25 i,~20 ~ ,633 311,SîO 776 t • 
M3 ♦88 !>, ~ ;o • 316,890 H,429 t 28 

61 i6 2,~50 H H5,520 8,.\-44 • • 
463 61 2,400 • 40,100 4,640 •• 76 

32 4 flO ,. 2,,330 383 • " 

f!> H 6i0 80 rn,890 » • • 

• • t80 ,. 24,070 35,528 • • 
~o 5 320 ~ 29,060 809 • • 
98 49 7,200 3,798 t99,490 H3 t • 

262 H6 2,690 • 88,020 3,223 • 41 . 
661 287 fi,030 221 3î2,671 i07,624- • 9 

6 3 3l0 • 8,5W 59,915 • » ,. 
70 3il ~ ,740 . 455,080 t,697 • 31 

4M• 300 7,8110 • SH,64-0 18,6H 5 f,'.!89 

H2 • 260 • 12,660 219 • ,. 
D • 20 • 4,130 41,620 • • 

25 1 20 • 8,800 32 • • 
48 6 ~80 • H,350 2,279 • 2 

40 5 610 • 7,820 t ,091 • • 
f5 rn 680 • 28,400 2,6Œ • 3 

1,1 20 880 • 24,640 122,014 . • 
54 18 ~,900 • 400,0fO 1,664 1 ~8 

63 ~2 6,220 • 93,520 9,585 • 34- 

ns 94 3,930 20 89,430 4,073 f 5 

528 263 8,500 . 379,740 104,764 • 57 

239 i!S 2,870 14 ~96,860 t38,61S6 • 2 

97,259 7B,rno 3,686,480 ·195,4:!IS rns,oot,618 7,060,309 't49 211,4-64 
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VOYAGEURS. 

otmUNAtlO~ DES STATIONS. 1-------;----1-------;---- 
BILLETS SJMPLEII. 

r111x !!ITll!RS. PlllX R►~'>CITS, 

BILLETS D'ALLEll ET !IETOUJI\ 

PI\IX ENTIF.RS. 

T . 1 . . 1 Trai■s nprtss raiu nprns. Tr.uu ordiuanu. . u. 
ordin:urtt. 

P~IX fttDI/ITS, 

. 1 . 1 Tntios npreis Trains upress. Traras ordinairu. . e,. 
ordinaires. 

TOTAL 

GÉN:i:ll.&.L, 

Ueport 

1 Leupegbem. • 

Leuze ..• 

Leuze-Longchamps. 

Leval et Péronne • 

Libramont .•. 

Liège (Guillemius) •• 

- (Longdoz). 

- (Meuse). 

- (Palais). 

- (Saint- Lambert) . 

- (Sirèoe) .. 

- (Vivegnies) • 

Lierde-Sainte-Marie . 

Lierre. 

Ligne . 

Ligny-Sud. 

Lillois • 

Limal. 

Lincent 

Lokeren . 

Londerzeel. 

Longlier (Neufchateau}. 

Loth ...•• 

Louvain (Bassin) 

- (Central) . 

- {Station) . 

Lumay. 

Luure . 

Machelen 

Mailles •• 

Malderen. 

A reporter .•• 

625,159 

• 
2,438 

•G 

6 

49,906 

• 

,. 

• 

26 

• 
29 

58 

23,9H 

2 

329 

6 

2f7 

6,690,090 

8.953 

62,858 

~6,0i4 

H,685 

297 .270 

74,988 

H,353 

3,086 

H,,nJ 

28,0H 

2~,2ï4 

1,0'25 

43,451 

6,8V2 

8,955 

23,2î7 

rn,sGo 

48,258 

43,075 

• 
H-0,205 

s.roo 
36,376 

5,892 

7,286 

7,-rn5 

345,090 

337 

786 

213 

915 

24,896 

886 

.. 
280 

32 

297 

7,709 

HO 

52 . 

H6 

69 

469 

828 

348 

5HS 

469 

» 

24-,478 

65 

315 

rn6 

29 

191 

422,636 

1,031 

H,987 

q. 

396 

• 

• 

2 

7 

3 

49 

rn,2s2 

406 

6 

5,'282,631 

9,4S6 

34,983 

25,.\-36 

3,092 

109,350 

41,l03 

3,491 

sac 
26,093 

26,01>9 

10,580 

-1-,424 

46,{29 

8,02G 

8,573 

Hi, 184 

14,31' 

4,288 

32,03i 

402,079 

4,067 

29,508 

6.405 

2,605 

7,973 

702,987 1 7,551, 442 1 409,0IH H7,059 

889,408 114, '255,314 

• 
4 ,•i72 

84 

8,385 

6, 7'29 

" 
237 

H9 

30 

2,8î7 

372 

2,621 

31,611 

112 

627 

1,494 

25 

H,176 

.. 
{5,684 

-'7,3'29 

239 

18,777 

iea.ees 
'' ,793 

19,698 

501,î!14 

{23,796 

J) 

13,50-1- 

,, 
3,725 

40,551 

6-\.,6-1-ti 

33,016 

H ,OSO 

32,047 

46,1:184 

n,so9 
39,922 

'27,223 

23,i07 

59,-i52 

,. 

316,642 

9,234 

H-i,263 

12,4-HS 

9,920 

16,247 

6,828,457 11,023,061 jf6,962,057 
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BAGAGES llARCHAMUISSS, KOUIPACES, CRt\'AlJX st BKSTIAUX. 

l'AXÉS TAXÉS Colis Petits paquets Petits paqcets Chewix et a,tidu par exprès, , •• es de Grossta 
Équipages. tl Obsertutions, au •u uxilt au poids. messageries, man:hancllaes. MINl!lU!I- POID3. au poids. ta,k - BES11.u;x. - au poids. - - - - - - 

E,p~di1ion1. Quintaux. Kilogr,mmu. Kllogromme,. Kilogru,rnes. Tonn.,. N..,,bu. Espldi1ioo,. 

97,259 75,400 3,686,fSO 495,+55 .f08,00l,6f8 7,060,309 2'9 25,!6+ l 
58 43 2,500 rno 486,570 2,t58 • " 

4,:m. 628 H,170 +0-1 779,230 10,8\2 2 325 

77 '29 'l,730 • +t,890 3,H8 • 30 

• • • • 43 .sso 7%-,099 . • 
420 487 9,070 •oo HS,550 9,937 • 2U 

9,362 7,H0 429,800 8,056 5,9~+,701 77,651 7 ·60S 

974 a1, D • . Il • • 
• • • • Il 306 . . 

'236 43.\. 21,360 2,882 ,o • • • 
• • 20,230 7,785 4,527,985 228 • • 
• D 46,840 42,663 4,314,625 U3 • • 

40 5 2,800 7+ • • 3 3 

H6 3.\. 7,570 HO 83,950 2,215 • ' 48·1 234 .f3,080 446 594,050 +,2+2 " IH9 

408 407 3,020 210 H2,'70 2,697 • 87 

36 3 .f ,iGo • H,250 7,474- . • 
65 18 2,680 b 31,610 2,089 • 8+ 
37 6 4,050 • 4-t,H0 t ,+3t • • 
83 32 t ,640 • 36,550 3,483 • +9 

3l6 H7 9,020 45 500,2+0 9,+12 • fi6 

H3 35 2,240 /45 90,HO 8tï • 3 

290 Hi 8,660 40 433,460 9,192 t 349 

246 rn t,+60 409 116,470 738 • 2 

1 " • .. • 9,500 ~2,+01 " . 
1 ., • rn,9rn 99 Gl9,900 38 • . 

2,493 s.rss 71,850 8,7H- 3,659,215 66,630 l6 2,592 

28 tl 920 • 31,820 ~,716 • • 
~25 28 t,550 . 51,5!0 6,082 • H 

48 7 360 • H-,930 6~5 " IS 

46 2l ~.070 HO 43,530 2.i-,810 • • 
IJ3 22 20,720 • H7,070 4,002 • 51 

H4,09l 86,907 4,069,940 'l37,084 424,20l,46+ 7 ,UIS,4451 278 30,736 

46 
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VOYAGEURS. 

BU.L:E:T9 9JMPJ.E!I. :an,u:Ts 1>'.a.1.1..EII. ET :AJ:1'0VJI.. 

DRHOllIN!TION DES STATIONS. TOTAL 
PRJX E:-ITIEl\S. PMX ~f PVITS. PRl:it ESTIERS. ,us dDVITS - - 

Train1 expreu.1 Trains ordinaim. 
T111iu uprtu Trains upms ç;fadau.r.. 

., Trains npnn. Train ordina.im. tl 
ordin:,irrs. ordi11airr1. 

Report ...• 702,987 7,55i ,Wl 409,05-1 447,059 5,828,437 i,Oi3,06l 115,962,057 

Malines . . . . • . . .• 39,397 rnl,î2J 27,856 M-,332 407.◄3t 28,6.\7 379,085 

Manage ........• -t,604 57,496 -t ,288 946 30,483 45,0i9 HIS,896 

Marbehan ....•... . 2'1,2?6 -t ,i95 " 7,340 • t9,76I 

Marche~ lez-Ecaussinnes ... ., 9,846 -128 » 40,3i2 2,15150 U,896 

.Marche (Luxembourg) •.. 1 27,908 588 • H,8î9 ~,953 i3,329 

Marchiennes • . ...•• H ,932 H◄,64i 3,8S4 9,432 86,SiO 42,816 236,M:S 

Marchiennes (Usines) ... . • • • ., . • 
Marcinelle . . . . . . • . 11 • • . • • • 
Marcq. , ........ • 856 16 • 73:S • .,607 

Marlemont (Saint-Arthur) . rn H,052 232 20 HS,293 i,008 30,645 

Mariole ••.....•. 40 18,775 440 2 4,609 24 23,860 

Masnuy-Saint-Pierre • . . 3 4-,815 8i • IS,8-~7 054 H,703 

l'tlazy .••••...••• 21 5,374 58 • 3,7H 66 9,230 

Meirelbeke. . . . . • . • n rn,HO •n 4 8,7;8 28 ◄9,091 

Melle •..•...... 38 22,085 1Sî9 28 lS3,354 3,IS27 7!l,6U 

Melreu:x ..•...... • ~7,IS49 m. .. H,514 207 29,684 

Merhes-Sainte-Marie . . . " 4-,ts03 .if • 3,629 2i6 8,419 ~ 
Messancy. ••••.•.• • rn,sn ~30 • 9,'267 670 20.684 

Micheroux .•.....• 2 fi,ts09 245 ,. ~3,070 ◄80 30,976 

Mignault •........ 3 6,38i 97 • 7,049 MO U,043 

Modave •......•. " -I/S,923 rsc • ~5,422 ~08 3f,633 

Moen-Heestert ...... f 12,3i5 625 • 2f,42î 228 34,626 

~Joba . • . . • . . . .• • n,•21 HS » 7 ,46f 408 rn,sas 
Monceau ......... • • ~ • • 0 • 
Mons (Central) .. , ..• » • • • • p Il 

- (Station et bassin) • . 8,06-t 276,499 49,921 '2,477 -ti8, ?69 .flS,603. 474,330 

- {Ville). . . , • . . . ~ 5,462 63 • f ,940 an 7,'177 

Mout-Saint-Guibert • , .• n rn,f5~ 2-16 ,, ◄3,f37 3,f35 32,669 

Monlzen-Moresnet . . . • 2,1120 9,698 211-i 3,4!H 4,109 -i8 20,.f)20 

Moortzeele • • • . • . • • 2 5,633 Hî 7 7,576 72 f3,4t7 

Morhet •... , •••• " 3,5Bll 102 . 3,686 • î .3~6 

Morlanwelz •••.•••• 80 26,458 -183 29 29,316 H,f36 67,502 

1 
----- 

A reporter. . , 766,719 8,-it<l-,787 4L8,539 517,8?7 6,481,172 f,HG,306 17, 7î5,31SO 
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BAGAGES MAKCBANDlSES, ÉQl11PACES, CHEY HX: ET BESIUUX. 

TAXÉS TAXÉS Colis Petits paquets Petrts pa~uets Chevaux 
pnr exprès, t:l ur ue es srosses Observations. ou au li:U~5 de Équipages. el 

lOJtS au poids. messngcrlcs, marchandises. MJNIMU!I, rorns. au poids. to1é'i - DF.5TIAU)(, 

- - - - au poids. - - - 
E•p~dilion,. Quintaux. Kilograrnmes. Ki!ogrommes. Kilogrammes. Tonnes. N,,mbre. Bxpëditlons. 

H4,09l 86,907 4,069,940 237,084 t\!4,20l ,164 7,lt25,415 278 30,736 

4,435 -1,637 41,470 919 2,554,470 34,577 6 2,'218 

322 221 5,310 3154 rn5,l:io 2,589 t -188 

212 315 42,800 • 261,340 16,155 " 372 

56 28 720 • 36,rnO 1,831 • 2 

389 374 9,4.S.O 80 189,860 ~7.415 • 54 

1,H2 335 n,wo 288 l\08,040 287,621 • 324- 

" " • • • 40,009 1) " 
• " • • • HS9,H53 . 3 

7 2 120 • 2,160 3 » • 
169 68 H,900 80 119,160 6,972 n " 
96 127 4,160 . 511970 4,4\.,1 • 80 

22 6 210 . H,4-80 1,675 • • 
39 f2 550 • 17,220 8,5\.7 " 7 

35 19 1,230 • 62,740 232 • 18 

122 83 2,1)30 160 4-9,420 306 Il 26 

172 208 f 3,380 • 138,395 5,516 ,, 77 

35 7 1,290 » 9,640 t ,305 • • 
430 31 L840 • 13,330 2,461 t 2 

' 
61 17 ·1,390 12 73,670 3B,tO:{ 1 3 

48 {6 800 )) 6,930 1,620 • f 

fU 65 ,. , 6î0 • 31 ,3·10 22,722 0 9 

-126 8 630 • H,/•35 ·1, 071 ,, D 

26 9 410 » f 3,610 30,609 • 2 

0 • ,, • • t91,9:-i2 )) . . 
)) • 9,850 H8 2.49, 640 n " • 

4,918 3,IH7 64-,no f ,561 2,0f2,550 24,376 9 657 

t 1S 4 370 • B,4-70 tî60 • 1/t 

Hi8 73 2,'240 • M,470 25,967 • 56 

120 52 f,840 • 26,HO 4,177 • " 
173 6 2W • 20,230 179 " 5 

18 H 7/JO )) 9,330 IH6 . 2 

1S96 3f2 6,390 21 rnB,'240 ,.,419 f • 

f'27,847 94,470 4,arn,ago 2't0,707 13i , 069, 044 8,3b9,IJ511 298 34,8:16 
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VOY AGEU.RS. 

DtNOfüNATION OES STATIO~S. 1--------:-----1-------:------ 
.IIILLET.S SIMPLES. 

PRIX ENTIERS. 

T . 1 . d" . 1 Train, exprm raiaa upren. T111101 or ma1m. _ et . 
ordlnalree. 

BILLETS D'ALLEJ\ ET I\ETOUl\. 

PRIX ENTIERS. PR IX R toUITS. 

. 1 . . 1 Trains exprm Trams express. Trains ordma1rea. . et. 
ordinaires. 

TOTAL 

GÉNÉl\4.L. 

Report ••• 

l'tfouscroo 

Mouslier. 

Naast ••.•. 
Namur (Meuse) . 

- (Station et place du 
Théâlre). 

Naninne .•••.•• 
Natoye .• 

Néchin .• 

Neerwinden 

Nessonvaux • . 

Neufvilles 

Nimy. 

Ninove. 
Nivelles (Est). 

- (Nord). 

Obaix-Buzet 

Obourg 

Okegem 

Olsene. 
Ouoz-Spy 

Ooslcamp • 

Ormeignies. 

Orp-le-Grand 

Orroir •.•• 

Ostende . 

Ottignies. 

Papignies 

Paturages • 

Peissant , 

A reporter •.• 

766,7i9 18,444,787 

4,668 

•• 

" 

" 
3 

W3 

28 

3 

300 

4,109 

» 

• 

4 

63 

~8 

22,407 

3 

Bi ,428 

26,0i3 

7,329 

250,767 

42 ,6HS 

40,399 

31. ,369 

3,771 

2s, 11.s 
42,858 

45,567 

29,407 

38,ilS! 

47,083 

H,093 

45,6.\-0 

5,H4 

H,891 

5,592 

·10,774 

2,937 

8,725 

42,249 

68,700 

42,676 

-i-,384 

48,877 

6,674 

468,539 

3,228 

255 

78 

48,812 

ma 
rn2 

421 

406 

252 

201 

776 

956 

67! 

Hl, 

469 

93 

277 

ma 
222 

33 

Hl 

496 

8,488 

2,46! 

92 

560 

407 

547,827 16,484,472 1 4,i26,306 li7,775,31SO 

1,321 

26 

J) 

» 

25 

1,667 

6 

9 

o,HS6 

3 

2 

67,834 

22,753 

5,867 

74,287 

rn,rn2 
8,072 

34,397 

6,34'2 

30,893 

~5, 589 

H ,867 

32,383 

34,341 

26,301$ 

43,IS86 

~9, 186 

IS,204 

i 5,402 

2,ISOS 

~6,197 

2,739 

,., 945 

9,864 

41,804 

31,370 

l>,227 

30,0.\~ 

6,31!8 

807,4f3 19,23f,3721 1>07,798 

2,424 

22,779 

» 

8,563 

329 

iO\l 

f5! 

430 

4,251 

2,rn; 

fS,565 

894 

7,603 

19,635 

HS,906 

48,255 

3,329 

4,290 

4,f28 

293 

64 

301 

4,674 

9,904 

430 

5,787 

698 

460,600 

7f,856 

n,021 

3615, 748 

2a,269 V 
48,708 

66,516 

f o, 63,i 

Gi,298 

30,925 

33, 20(1 

63,871 

80,797 

93,694 

43,7341 

B3,21Sf 

~3,836 

28,887 

8,203 

28,32f 

6,004 

43,851S 

22,610 

~ 37,629 

86,,1.17 

40,430 

IS!S,285 

~3,807 

IS27,2f0 17,060,632 1 f ,itl0,IS~4 lf9,394,966 
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BAGAGES MARCD.tHDISES. ÉOVIPACES. CREl'AUI ET BBSTIAUX. 

TAXÉS TAXÉS CGUs Petits paquets PeUlll paquets Chewaux 
par exprès, Et articles Grosse, Obseroations, ••• • •• lalft de Équipages. èl 

1a1.lt au poidl. messageries, marchandise 1. .limct.1tll.1t. POIOS. au poidt. IUtl HSîlAVX . 
au poids. - - - - - - - - 

Es~ition•- QuiDl&UI. Kilogr•11mff. Kilogrammes. Kilogra1Dmts Toae.01a. l'l•mhro. Espldltions. 

427,8¼7 94-,470 4,348,390 U0,707 131,069,0H 8,359,554- 298 3-i-,856 
.f,278 807 26,1170 4,063 9U,'200 35,IOf • 34-2 

443 35 f ,2;0 40 4-i!S,H0 48,503 • 76 

30 7 IS30 • 8,380 733 2 • 
• • • • • 6,507 • • 

11,226 4,017 99,320 600 2,600,250 49,4 !3 3 847 

400 24 740 • 22,ï20 n,rn9 • 60 .) 

811 27 4,920 20 25,040 9,723 • f 

302 91 a,rno 30 85,720 2,566 • 3 

43 f 1110 • 20,f 30 2,012 . 4 

227 4-6 3,410 2,1147 203,680 3,2U • 5 

fi4 Of 3,.\-20 HO 46,530 4,307 • 30 

rn2 .u 3,750 uo .f96,IS50 ts,062 • f 

353 296 H,860 • 365,567 ts,591 • 20 

539 25~ 8,790 57 289,3.\-0 3,057 • 22 

b82 329 H,800 430 266,ifO 40,88f 4 38 

{ 47 n 1150 • H-,830 3,420 • 43 

7' 48 f ,490 . 90,0M 4,240 4 Hl 

H 8 20 • 47,620 873 D • 
34 48 3,020 . 48,570 864 • 80 

43 .ff f ,790 • H,690 f0,327 • H 

74 60 f,530 • 24,800 433 . » 

f8 25 270 . 8,450 9 . .. 
46 fli f ,470 . 59,330 3,189 • 31 

7♦ 3~ 3,250 • U,HO 2,705 . • 
4 ,,so a,s,1 357,430 2t,t62 2,389,'UI> 48,989 2 79 

355 438 40,560 • 2M,580 63,956 • 257 

9 ' ~80 . 44,fOO t,JU • . 
488 5i 7,433 • 811,l66 7,36? • • 
45 u 4,080 • US,IS10 3,095 • 2 

~39,592 .fOl,Sti 4,884,583 269,916 -139,354,04 6 8,678,-i99 307 36,786 

47 
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VOYAGEURS. 

•nz.ETS UDIPJ.ES. SJLtBTS 11'.AI.I.El!t ET .llETOUll., 

DÉXOllli!TIOM DIS ST!TIO~S. TOTAL PIIU! 1:llliBU. HIX atD~ITJ. l'IIIX .E~TllJIS, UIX dDCITS. - - 
fraw upms. 1 Traiu oc4iuim. 

Traiu Hlft11 
Traiu nprw. lflliu mairu. Traiu ti,rt11 otnlll\AL. 

tl tl 
ordiœircs. ordiuirrt. 

Report •... 807,-itJ 9,'231,371 507,798 5!7,'2t0 7,060,63! ~ ,260,5-\t 49,391,966 

Pepinster ••.••.•. H,806 ï0,t29 2,176 6,6!5 60,198 7,348 459,!0i 

Péruwelz. . • . . , . . . HIS 14,i64 ..f,358 5 35,479 IS,5U H6,745 
Perwez ..•..•... • '25,'260 -ill • H,'257 t'27 39,055 

Petegbem-lei-Audenarde . 3 7,450 ms • 6,516 215 H,'299 

Piéton .•••...•.• 7 20,036 219 7 H,614 4,tM- 36,037 

Plasschendaele • • . . . . • U,ï:!3 ,39 2 f9,6!l0 353 33,007 

Poix [St-Hubert] •.... 28 ~8,3~9 873 . 2.760 • 22,010 
1 

Pont-à-Celles • • . . . . • n,1ft H-6 • 46,004 · 38,606 66,907 

Poulseur ..••..... • f3,ïi3 lï8 • H,5;o t,6U 27,t36 

Quaregnon. •..•••.. M · 25,392 4.U t6 59 ,t97 6,683 9t, 784 

Quatrecht .•••.•.• 5 7,HSI t29 9 n,01, 306 24,Gn 
Quiévrain .......• f,9H -i9.68t 961 546 36,007 6,023 95,H9 

Ramillies ......••• 9 f8,-if3 29t • t7,0î2 70 35,855 
Rebaix. , •••••.•• ,. 7,381 84 4- 7,9~8 t,m9 47,M6 
Rebecq-Rognon .....• • 13,090 166 • n,66ï t ,087 32,010 

Reelh ••.••••..• t2 7,613 97 8 9,430 250 47,410 ~ 

Remicourt .•..•... 1 28,842 297 • i9,!18 2,2n 50,ï7+ 

Renaix ........•. f3+ U,909 -1 ,189 433 40,33l! t,4'26 88,123 

Rèves .•....•..• f 3,305 84 • 4,H9 630 8,-139 

Rbisne •....•...• • H,î08 -165 • 18,î58 t ,699 . 31 ,3:SO 

Rbode-Saial-Genè5e. • . • • t4,82i H9 • 34,1>95 40,0~3 89,621 

Rivage .......... • • • • • 1 • 
Ilixensart .••..... f n,+s2 t6:S • 9,297 '!9,3H 56,256 

Rœulx. . . . . . . . . . 3 -f2,304 180 • 9,09+ U,li8f 36,262 

Hooborst .....•.•• f 6,f09 96 • 7,532 23 f3,76t 

Rosoux-Goyer . . . . . . • 8,547 t36 • 6,87f 216 f:S, 770 

Roux •....••..• 6,831 159.850 f, 771 13,300 75,662 W,030 f67,444 

Ruysbroeck . • • . • . . 6 25,016 t81S ., 57,36f 6,Sf6 89,385 

Saintes ..•••• , ••• t7 10,12-i -185 8 HS,400 6U 26.378 

-~-·-- ---- 
A reporter ..• 828,357 9,856,748 5'!0,875 · 1547,894 7,703,404 f,U9,287 t0,896,631S 
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BAGAGES füR(HANOISI:S, ÉQUlrAGES, CHE\'AlX st BESTIAUX. 
1 

TAXÉS TAXÉS Colfa Petits paquets Petits p~Îuets Chel'IUX : 
par exprès, t:l u r ne d Grosses . Observations. ' au au U>éS "• Équrpages. tl 

lUl~S nu poids. messageries, rnarchandtses. BESTIAUX, füNIMIJU. roms. nu poids. etué!I - 1 - - - nu poids. - - : - - 
Expéditions. Quintnu,, Kilogrammes. Tonnes. Nttmbre. t:1pidi1lou. 

J 
K,logrammts. Kilogrommu. 

l 
~39,592 rn4-,847 4,884,583 2fi9,916 139,3M,O-t6 8,618,499 301 36,786 ' 1 

i 
819 360 2,S90 824 -191,61'0 2,991 • JI . i 

-t,30-i 551 -17,990 27 397,280 9,250 i 41 1 
1 

240 7,3'20 6,625 79 
i 

H6 • 98,990 n 

1 36 49 -t ,490 • 22, l90 ,f ,-t96 D 5 

409 23 700 • -t9,480 ~m,545 • 3 1 
1 

31 9 BSO • U,7t0 -t ,250 • 68 1 
205 388 H,830 • 203,060 -10,260 D 'HO 

75 40 4,790 • 81,080 4,786 • 2 

89 31 -t ,490 • 34,720 i3,402 • i 

' 334- 65 2,750 240 43,400 1,802 9 ' • i 

26 -10 2,11/S0 • 127,960 ~,008 . ~ 1 
-t,000 ü6,630 46,300 2 'il3fr 

1 
659 -t ,HO ,38,340 

132 Ml 2,730 • 49,300 5,27-t • .. t94 
1 

48 .f7 -t ,0-tO 40 16,990 -t,iîlS • • 
44 21 -t ,620 • 30,070 -t,077 0 4 

.., 48 ·1 220 600 H ,940 226 • • 
86 20 1,200 • 33,480 6,J,'22 • 49 

979 493 4i ,070 4-0 i ,1131,~i'0 6,8111 f i2i 

25 i2 260 • 6,1180 328 • • 
84 M 2,600 • 52,360 49,481 . 3l 

60 19 7,460 • 49,280 2,9'27 • 4 j 
.,, 1 • • • 7,930 . 1 

38 i6 t,000 • B0,460 896 • 2t 

84 60 2,490 • 37,660 i,1130 • t 

15 3 i ,060 • 24,870 23t • " 
92 't.7 2,rno " 73,420 5,~71 " 711 

37fl HO 9,6110 H3 26t ,030 93,'i6f • 22 

H3 20 2,490 isa 79,480 us·,219 n t 

150 27 t ,010 »· 21S,820 t ,048 " H 

"46,403 to8,066 ,• 15,086,633 2-73,toJ H3,687.936 9,220,421 311 38,02-i 
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VOYAGEURS. 

ogNOMINATION DES STATIONS. l-------=---1--------;---- 
llIJ.LJ;TS 81!11Pl.l:8. 

PRIX ENTIERS. PHllt RI.DUIT$. 

. IT . .,. , l Traina upreu Tram expresa. ra,ns oruinatm. ., 
ordh101res. 

1111.1.llTB D1AI.Lll!I. J;T I\J:TOUZI. 

PRIX l!NTll!RS. Pl\11 fttDUITS, 
TOTAL 

Traina exprm. lTraias ord' . 1 Traina eiprw I Gi:111:ilaAL. 
1n11re1. et 

ordinal ru. 

Report . 

Saint-Denis-Bovesse, 

Saint-Denis-Westrem. 

Saint-Ghislain 

Santbergen. 

Saventhem. 

Schaerbeek. 

Scheldewindeke. 

Schellebelle 

Schendelbeke. 

Schoonaerdo • 

Seneffe. 

Sibret. 

Signeulx .•••• 

- (Irontlère) • 

Silly-Hellebecq. 

Soignies . 

Sombreffe 

SoUegem. 

Spa ..• 

Stambruges .• 

Statte • 

Stavelot • 

Sterpenicb (frontière) • • • 

(Luxembourg). 

Strée 

Swcveghem •.• 

Synghem ..... 

, Tamines. 
i 
Taviers 

Templeuve. 

Termonde (Entrepôt) • • 

828,31î7 

• 
4!) 

539 

4,293 

46 

rn 

• 

D 

» 

» 

A reporter. , • 

24 

387 

rn 
4,537 

7,424- 

7 

• 

79 

IS 

472 

• 

» 

62 

6,828 

48 

22 

9,856,718 

HS,683 

7,884 

74,576 

7,391 

47,637 

33,385 

9, 9'50 

7,932 

3,635 

8,1$78 

4!),823 

4,665 

IS,H~6 

• 
5,463 

4-6,822 

24,295 

4-t ,835 

39,251 

H,850 

.U.,483 

49,650 

D 

3,896 

7,717 

47,248 

rn,21>6 

52,997 

7,738 

43,993 

849,849 140,447,307 

oW,87ts 

252 

f3t 

4 ,2+9 

11H 

340 

M? 

2m 
490 

35 

441 

2tst 

70 

57 

• 
98 

1,552 

23l 

9W 

t ,638 

HO 

983 

292 

ll 

776 

63 

426 

t,533 

t9f 

2m 

M7,894 

16 

183 

HS 

40 

liOO 

H 

3,258 

f 

H 

1.133,-t98 

7,703,i0,1.11,i39,287120,896,1.135 

25,828 

49,58,1. 

62,205 

40,749 

27,833 

H,319 

23,409 

9,325 

3,457 

9,817 

rn,968 

5,435 

2,~78 

• 
40,630 

42,8,l.2 

20,001.1 

4-3,295 

27,594 

7 ,274- 

7 ,H2 

8,H8 

J> 

~,9f2 

8,049 

22,063 

19,344 

35,453 

8,404 

US,947 

874- 

7\7 

6,tfH 

f ,068 

24,i9I 

t,268 

912 

299 

rn2 
496 

5,63t 

D 

• 
2 

335 

3,218 

294- 

f ,861 

2,459 

402 

378 

12,687 

• 

36 

348 

2,365 

-42,631 

28,384 

1'5,203 

rn,359 

70,126 

56,007 

34,517 IJ 
17,760 

6,989 

rn,754 

i'i!,673 

(0,470 

7,693 

• 
16,1165 

9-l,861 

4'i!,3'3 

90,614- ,, 

80,540 

19,643 

52,956 

28,09 

• 
7,872 

tlS,U9 

39,175 

30,20~ 

H2,71S6 

rn,382 

32,ISIS~ 

• 

lllS7,IH7 1 8,2·13,1583 1 ~ ,ISOIS,860 fi2,078,0U 



189 ) [N"l7~.J 
- 

DAGAG8S l!ARCBANDISE8, ÉQUIPAGES, CBEVAUX ET BESTIAUX. 

TAXÉS TAXÉS Colla Petits paquets PcUls paquets Chevaux (lnr exprès, tl anitlcs Grones n ••• iuts de Équipages. Cl Observations. lut, 11u poids. mes>llgeries, marchandises. UISUIIJll. ro,os. au poids. tas.,!" Bt:STIAUJL 
au poids. - - - - - - - - 

EspfdlliollS. Qainlau. Kilograrnmu. IWogrammu. Kllogrommu. Tonnes. NomLre. Elpédilions. 

H6,i03 408,066 5,086,633 273,103 143,687,936 9,2ZO,H2 3H 38,0:!4 
458 51 2,630 • 37,480 H-,~31 1) 57 
41 8 21\0 • 27.850 3t . 35 

4,494 618 '1,660 46 f74,585 56,696 4 23 
25 6 4,500 • 38,650 640 . 42 
H9 35 4,5W 883 9¼,060 2,277 • 4 
413 31 2,010 356 35,860 26,9-rn 4 H8 
H5 22 910 • 46,040 569 • H 1 

43 3 420 • 0,8i0 6H • 59 
Î 4- 450 • 8,tiOO 93 " 3 

46 !S 14,9ï0 • 47,740 559 . 49 
4ïil 58 6,970 • H7,000 2,288 ,. 3 
32 43 4,480 0 5,520 2~5 • 3 
63 rn 230 " 2li,670 no " H 

• • . • 800 2,-1-93 • 1) 

101 36 4,650 • 38,~10 4,799 JI 2 
746 356 43,470 4,080 Hl,050 67,663 5 40 
450 4-~ 2,650 • 83,320 12,292 ,. ~o 

1 403 43,590 . 443,830 2,M6 1 97 1 ' 492 7,655 i 2,256 2,'UO 21,510 2,5H H/S,760 3,035 6 60 1 

~=, 45 2,480 • H2,200 2,795 • • ·~ 
2-52 69 2,7-1-0 » rn6,930 4,307 1 8 
388 2-il -12, 790 • 259, 'i60 5,023 • u 

• . -1,370 ,s 10,920 4,074 • . 
1 

42 81 70 • 424,490 40,991 1 289 
79 4- 30 • rn,3;0 2,669 • 1 
27 9 4,340 • 23,030 2,317 ~ • 
47 t2 ·l ,280 • 8t ,960 -1,171 » t 1 

246 -100 4,lt30 H6 -IU,94-2 402,HtS . 40 
420 63 4,530 • !JB,HO 2,886 • 8 
H 28 · 4,390 • 28,270 1,2011 , . 2 . • • » rno 4-0 • • 

HS3.161 H'i!,426 IS,248,353 285,878 H-7,065,64 3 9 ,ISSIS, 231 330 39,0f!) 

48 
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DÉKOllIHTIOl DBS STUIOKS. 

VOYAGEURS • 

• ILt.:&TI 8JMPLJl:9. BILLETS D'ALLEII. ET J\ETOVJ\, 

HIJ ENTIIIIS. PAIX fttDUITS 

,._, If , J:. . 1 T11i111 HprtA 11ull Hpms. lallJ kwalirtl. ri 
ordin,iru. 

PIIIX ENTIERS. PAIX 11tou1u. 

Traiu nprw. ITtains trdinairn,I TraiDJetnpmi 
ordinaire,. - 

TOTAL 

GÉNÉJIAL, 

Heport •••• 1 84-9,84-9 l-t0,417,507 1 533 ,!9S 

Termondo (Slalion) 

Ternatb •• , ••• 

Tbeux .•• . .... 
Tborembais-St-Trond • • 

Thuillies •• 

Thulin. 

Tilff .• 

Tirlemont 

Tournay. 

Trazegnies • 

Trois-Pool!! 

Troncbiennes. 

Tubize •••. 

. . . . . 

Uccle ..•...•... 

Vaulx. 

Védrin 

Vcllhem. 

Vertryck. 

Verviers (Est), 

- (StalionetRécollel&) 

Yiane-ëloerbeke 

Vicbt.e •. 

Viel-Salm • 

Viesville • 

Vieux-Dieu. 

Villc-Pommerœul •• 

Vilvorde •••• • • 

Wacrcgbem •.•. 

Wagnelée-St,.. Amand. 

A reporter ••• 

769 

4 

7U 

• 
• 

D 

6 

8,244 

6,623 

366 

•••• 
30 

•••• 

• 

• 

3 

9 

2 

40,IH9 

• 
t80 

5 

23 

' 6,037 

6 

H 

l>!S,~57 

23,076 

rn,356 

'7,49,i. 

8,482 

9,933 

20,15,i.6 

!n.324 

Ui,667 

42,W-i 

40,325 

U,883 

22,752 

8,666 

,,~26 

40,054 

6,20~ 

H,246 

• 
HH,797 

9,046 

8,259 

45,909 

4,257 

31,915 

22,178 

43,466 

28,725 

40,0¼7 

764 

'llS9 

80 

82 

229 

2-il 

7,ï93 

H,860 

201 

40J 

ill9 

!S99 

90 

H3 

85 

HO 

319 

H,636 

rn1 
,159 

38• 

50 

-l,M4 

321 

6,6◄7 

557,517 18,2t3,5S314,505,8601~2,078,014 

• 
1>98 

• 
• 

-1 ,525 

3,847 

4,052 

D 

• 

2 

2 

2 

3 

27,687 

IS 

45 

u 
rn 
4 

-I0,239 

t0,062 

32,475 

rn,Hl3 

4,635 

IS,032 

24,234 

46,-196 

46,693 

8ü,568 

H,H4 

6,591 

7,-130 

'4,827 

6,220 

~,4H 

43,5H 

6,38i 

32,324- 

Hlil,385 

6,1>73 

2~,H0 

ti,939 

3,520 

,7,901 

22,815 

81S,603 

22,566 

4,986 

3,920 

3,39t 

» 

2,299 

i,307 

42,498 

-1,663 

352 

849 

48 

478 

6 

415,307 

360 

53 

,. 
3,H7 

8,604 

6,UJ 

311,833 

943,560 j44,29G,486 1 1588,lî4 

H0,M3 

63,495 

H.040 

-12,209 

-l 3,IS96 

36, 704 

-H,290 ~ 

-158,777 

335,228 

25,8159 

17,877 

21,282 

sis.am 

9,256 

23,683 .,. 

43;356 

46,918 

372,434 

46,H6 

29,607 

23,427 

40,962 

90,024 

IS .• ,7'22 

187,495 

52,407 

9,870 

603,656 18,965,644 1f,630,608123,996,995 
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. 
:BAGAGES. l!ARCB!NIJISES, É0l'IPACES, CDE\WX ET BBStUrl. 

; 

TAX~S TAXÉS Colls Petlta paquets Pellts p~uets ChtlYIUX 
par exprès, et 1ruc es 6r0$16S ob,err;ation,. an DU taxi!• de Équipages. ., 

IUU au poids. messageries, marchandises. HST!All:l. MINUIU!I, POIDS. au poids. 111,s - - - - - au poid.. - - - 
Expéditions. Quinloux. Kilognmmn. li.llogrammn. Kilo•nrnmu Tonnl'S. N'ombre, E1pHi1ioa.s. 

f 53, f6f 112,426 IS,2f8,31S3 28!S,8i8 ,t ii ,06!S,61J 9,!S85, 23f 330 39,019 

578 439 n,no ..f69 ,t ,216,6915 f!S,312 f 75 

n9 31 4,380 • H2,,t61} ,t ,941 • ~ 
486 80 ,t ,ISSO 6!S 62,6i0 ◄5,960 • 3 

1 23 6 1570 • fO ,960 2 • • 
66 3 • ., ~.060 3,4-01 • • l 474 20 2,6110 • 47,650 -1,938 ,. • 

~ ,191 36 2,790 • 32,980 IS,Oïti • 2 

◄,220 908 29,680 2H 4,Ull,590 21,702 f 4,H, 

s.esa 2,4f3 90,350 f ,689 3,0!Sî,56~ Sf,638 9 494 1 
1 

f8f IS5 2,f90 • 65,400 04,265 • ,f 
! 

M 3-i- ,t,730 • 37,320 ,t ,309 • H 

23 f3 1510 27 26,040 764 • ,f 
1 

,f8f 72 IS,340 438 2◄6,690 203,'lU • HG 

47 8 f ,820 22 H ,f30 39 •• • 

H 6 620 • f3, 230 80,906 • 3 

... 49 IS 570 • HS,070 26,520 • • 
32 6 33Q • f6,600 2,582 • 249 

ISO f6 3,870 ,. 63,tSO 2, i71S • f85 

l) • • • • f ,189 • 4 

5,963 2,6î4 40i,810 ◄0,2i3 4,847,0◄4- 32,'lf6 H 200 

u H 1110 • f9,27to 5H • 2 

66 4 200 • ◄a,3zO 908 • 33 

241 rno t0,850 • f34,350 8,27f • t04 

25 8 ~20 • 7,i60 f,1>~5 • ,f 

f27 62 3,830 • 74-,740 f ,9i9 • rn 
926 36B f,1560 • 66,270 2,31,0 • 6 

MIS 47◄ 42,4-20 HO IS78,640 4,166 • 20 

'lOi 74 4-,820 • t83,740 H,4-02 • 7l 

◄4 lS ◄,no " 110,no 2,399 • 181 

169 ,4-26 H0,14-t IS,5t9,683 298,IS715 IIISO, 267, liî 10,248,80~ 3112 4-4 ,640 
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VOYAGEURS. 

BILI.ETS SIMPLES. 

DÉNOMINATlO~ DES STATIONS. 1----------1---------- 
r»IX t'i'iTIERS. 

BU,I.ETS I>'.&1.1.EII. Je:T I\J:TOUI\ 

1'1111 E:!TIEUS. 

T . 1 . _,. . 1 Traius nprm raina express. Tram o,u1na11t1. • et. 
ordtn3nts~ 

PklX dDIJITS, 

1 

. 1 Traiu upu Traias npms. Trains oriiaa1m. . ••. 
ord1B2tresi. 

TOTAL 

OZ'IIIIP.&I.. 

Report 

Waremme. 

Warquignies 

Wasmes. 

Waterloo. 

Watermael-Berg 

Wavre .• 

Wavre-Sainte-Catherine. 

Weerde ... 

Welkenraedt . 

Wespelaer. 

Wetteren. 

Wichelen 

Wideumont-Dercheux . 

Wygmael 

Zele ..• 

ENSE!IBL€, ••• 

Régularisation des différen­ 
ces dans les comptabilités. 

g~ au départ . . . . . . . 

)( arrivée et transit desClu_ 

913,560 111,295,186 1 588,47¼ 16,603,656 18,965,611 1◄,630j6081~3,996,99~ 

12 

2,520 

36 

6 

41,054. 

6,032 

rn,9io 

37,705 

H,034 

43,225 

6,817 

6,598 

8,382 

40,343 

27,600 

6,,\69 

2,440 

8,171 

23,89.i- 

916,-t6i IH ,5:Sî ,870 1 593,617 

+ 300 

96-t ,464 IH ,558,170 

4 97 ,83,i- 606,0311 

696 

10+ 

492 

3.\.8 

rno 
◄ ,314 

m 
,t06 

308 

206 

803 

i05 

46 

408 

526 

Touux GÉr,É111ux •• 1 -t ,◄ 13,998 ll2,16i, 205 1 6-28,851 

• 
• 

• 

" 
• 

-tO 

9 

t ,505 

40 

4, 

1 

8 

.. 

24-,525 

4,096 

36,058 

28,17-i 

H,973 

29,385 

~2,5H 

6,557 

Hl,597 

-iï.3'27 

8,4-16 

-t .rso 
H,752 

2'\.,935 

8l56 

-i62 

4-,659 

u,orn 
342 

t6,005 

-t ,4-91 

4,095 

H-\. 

971 

t,962 

+76 

• 
3,529 

41.3 

67,431 

rn,69-i 

61,45t 

H0,7-i3 

29,~0 

89,929 

20,973 

26,95t 

~9,4'25 

at. tn 
77,768 

-t5,4ï6 

3,936 

23,56'2 

49,783 

-----•------, ----11-----1------1-----1-----1 

605,233 19,252,151 14,709,929 1'2+,63-i,96+ 

- 67 1+-t-t,0581 + t-t,29t 

593,617 1 
1 

311,23,\. 

(') 
605,233 
(') 

60:S,233 

62,21H 

!') 
9,251!,08.\. 

!') 
9,252,08-~ 

281,2-tl! 

(') 
4,720,987 

l') l36,2U,559 
◄, 720,987 

44,092 1 -t,196,664 

-----•------1-----1 1 •------,------- 

-t,272,720 lt8,785,3&0 13,456,066 137,421,220 

(') Aller. 
(1) Retour. 
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BAGAGES &IARCHANOISES, ÉQUIPAGES, CHBYHX ET BKSTlAUX. 

TAXÉS TAXÉS cons Peuts paquets PetHs pa~uets Chevau~ 
par exprès, et ortie es Grosses Observations. ou ou IPJO de Équlpag~s. el 

lut, nu polds. messageries, marchandises. IIF..STIAUX, IIINUIUH. roms. IIU poids. tarés - - - - ou poids. - - - - 
E1ptdilion1. Quin1ou1. Kilogrammu. Kilogrammes. Kllogr•mmu. Tonnu. Nombre. Eipodillona. 

rn9,426 -t20,Hi 5,519,683 298,575 Hi9,267,f27 rn,248,802 352. 4i,6i0 

1m 247 H ,260 610 280,350 fü,370 2 341 
29 H 640 • ·13,670 478,099 ,. ~ 

rn5 56 4,900 • 89,300 7,013 • n 

442 28 2,530 ,. 223,360 i ,574 • H- 
64 7 5i0 • 6,940 f • • 1 

1 
553 262 8,900 • 397,811 4,364 • 557 

89 71 1,660 f li 27,080 399 • -t 
27 7 1,330 » 38,250 2,363 • a 

94 28 • •• • )) • • 
iOO 97 4,680 27 66,010 S40 i 160 

319 H7 H ,860 480 . 374,840 .t.,oi37 • 207 

40 46 i ,850 • 31,560 HO • rn 

-t2 42 320 Il 13,890 635 • 5 

H- ts 700 110 36,870 8,34-9 " 2 

HVil 44- 3,090 rn 375,9l0 -i-,514 " 82 

m,778 421,-t79 ll,ts73,9t3 199,688 161,232,978 i0,777,197 355 4-2,992 

• • + 570 • - 294,560 + H,1103 • • 

n1,ns f2f, t79 5,1174,483 299,688 160,938,418 10,788,700 3tlil -i2,992 

i0,788 39,391 1123,630 t,292,1184 29,0ISIS,791 3,471,200 81 6,G35 

482;1166 460,1170 6,098,H3 f ,592, 27'2 rn9,99i,209 H,, 259,900 •36 49,627 

49 
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N° XXVJI. - Transport des voyagem·s et des 

RÉCAPITULATION 

(Services intérieur, mixtes, 

DÉSIGNATION 

DIS 

HEBTl(JEH. 

VOTA. 

MUNIS DE COUPONS SllHPLES. 

TRAINS EXPRESS. TRAINS OllDINAIIIES. DIVERS. 

~ re 1 2• 1 3• - , 1" l 2• l 3• l l 
CLASSE. CLASSE!. CLASSli. CI.ASSF., CLASSE. CLASSE. Enfants. Militaires. 1sociélaim. __ _.__.. _ 

IIIOIJVE 

j.. llnlfritur . . . . . . . . . . . . . 
= Éu1 nu cb,111inJ de ltr ronciMs .• 
.:Z Étal Ttrs cbe111in, de Ier internatio- 
R naux ..•••.•..•..•. 

Tl>T&<l. 

•ersconcMés. 
N ,w 
!: 
~ \1n1ernuionan reu É1•1 ..•... 

•• 

,cr• incuna .•. 
tion:.u• .. 

u:u chemins dt ftr 
eeneédés , 

Trantil. 

To1,u • • 

Totaux gén6raux .. 

121,298 209,100 4-13,642 371,402 1,3!,!,,603 9,206,09[ 53t,988 ~m.563 

7,124 6,464 11,607 2'1,612 62,823 21~,213 25,0IJS 1,323 

56,098 43,615 l7 ,087 17,4YO 42,310 271,6()6 5,670 55 

184,~z,, :!59,:1()8 4i2,:l36 ~14,50-1 1 1,419.766 9,693,000 50';,6:;G 2'.>,0:il 

7,~9~ 6,514 U,1,\0 2.1, 777 60,579 198,964 27,340 720 

411 2 . f,6 240 483 89 . 
,123 1,31!0 . 1,989 3,33! 7,;~ 477 . 

47,023 38,150 14,766 15,215 40,937 239,284 5, 1!'>4 818 

2,739 7;7 G 1,5~f) 2,703 8,083 316 . 
47.365 13.756 192 19 84 2 320 . 

60,574 l ' 108,156 29,104 43,636 107,874 ,Y:,i,525 33,6~6 1,533 . 
--------------- ----- 

2'J~1G76 319,862 1 50l ,HO l158, 140 1 ,5j7 ,640 JO, 14R,42.'i 514,6091 85,743 28,499 

~ / Intérieur . . . . . . . . • . . •. 
,,: ' . ◄ lÉtat nrs cl,rminJ de ltrconctdi, .• -= Étal 1'itn chemins de rer intcrn'ltio~ 
A naux .•.••..•. - .• • • 

'foucs. .. 

REt::E'I' 

Cbtminul• Ier eoneédés rers Étal .. 

T,rs concédés 
nu Jnlrrn• •. 
\ionous.. 

Internationaux .ers É111. • • . 
,ers chemin, de Ier 

ecneëdës, 

Transit. 

Touu. 

Totaux généraux 

680,320 48 670,688 74 827,678 . 9~2,064 60 l ,875,52~ 4'2 61532,~20 75 622,095 61 691W3 26 

36,041 90 22,148 45 11,,ss ~o 11,5;2 60 108,788 86 209,324 05 27,292 30 951 40 

4:;1 ,075 65 :?-U,218 05 39,81 l 20 67,956 G5 101, 1311 o; 16~ ,535 35 G,845 45 Ga 05 

1,167,438 03 OU,35:, 2'• 6'15,075 60 I ,082/193 01 2,08.> 1 450 32 7,006,380 15 6:,7, 133 42 10,?60 61 

37,630 40 21,6!0 65 21,92~ 05 7• ,fi08 75 Ill125G 95 '.!07 ,566 21 30,605 26 <170 70 

1,294 (j!j 4 80 . 165 n 456 " 603 75 157 05 . 
lâ,..i3'2 ~ 3,l)S; 90 . 1,728 10 2,?53 45 ~.900 85 324 90 " 
.~1 ,015 !JO zn ,6!;4 07 35,972 02 651:?61 68 l{rl,538 20 235,100 88 5,410 58 1,536 • 

14,008 50 3,325 20 66 " 1,547 70 2,511 25 G,385 70 169 35 " 
605,030 15 165,:JSJ 8:, 758 55 21i6 lO 1\30 15 18 " 1,313 25 " 

l,OS5,ll2 15 445,9ï,4 4ï f,8. 720 62 143,757 3:} 220,HG , 454,971 39 37,\189 39 2,008 70 

1,2u,,2;;1 2112,:ws,wi; 32J1,1,01,35t s,, 
-- -------------~ 

. 2,222,550 18 1,369,319 71 !)43, 706 22 r,15,1,32 œ j 110,Goo 75 72,'l80 31 
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bagages me départ et à l'arrivée. -A nnée ·1877. 

GÉNÉllALE. 

internationaux cl de transit.) 

GEIJRS B:\Gt\.GES. 

!UUNIS DE COUPONS D'ALLER ET RETOUI\ (1). TAXÉS TAXÊS 

TOTAL AU au TOTAL. 
TRAINS EXPRESS. TRAINS ORDINAIRES. DIVERS. m:CIIIU.M. POIDS. 

GtffÉP.AJ.. - - - 
~·· 1 2• 1 3• ~.. 1 2• 

1 
3• Ab I• I Bll,LKTS Sociélair-. Nombre Quintaux. Pofds 

onn · dmlairn. de colis. en quintau,. 
CLASSE. CLASSE. CLASSE. CLASSE, CLASSE. CLASSE, l,l 

ltlENT. 

189,000 284,01'0 6i2,130 666,!IJO 2,346,180 15,314.398 3,294,!IJS . 130,9i(I 35,1$5,028 126,091 94,183 125,706 

2,zœ 3,150 7,040 9,918 21,014 75,870 J,272 9~0 11,075 489,642 9/>ïO 7,465 9,859 

10,2m 12.:?iO 30,288 4,714 11,59:l 32,62:? . 8'2 2,lJt ~78,089 36,111 19,!132 28,560 

---- ---- --- --- 
:!;111,SIS 2'.l\l,400 700,~56 661,562 2,379,716 15,4-i2,800 3,~,810 1,782 Ui,352 36,224,$59 lîl,77S 121,180 164,125 - - 

1,6S8 :?;;tt. 3,152 8,124 :U,404 IIO,:?l6 6,668 34 1,958 -19!) ,527 7,829 7,812 9,769 . . . . ,. . • . • 1,201 63 136 15l . . . . . . . . . 18,018 . 933 933 

15,lJS 20,612 16,f-i!I 9,338 28,474 W0,616 . 1,IIW I, 154 597,383 1,217 18,605 18,909 . . . . . . . . . 16,IH . 883 883 

u 58 . . . . . 2,458 • M,298 1,6i9 IJ,021 ll,4U 

---- --- --- --- ---- 
' 16,S;o 23,381 :?2tt)(}lj 17,'62 52,8i8 210.872 6,C68 4,312 3,112 1,196,661 10,788 39,390 42,087 - 

37,421,220 1 218,388 322,874 731,458 600,ll"'.4 2,432,596 15,6!13, 762 3,3112,478 6,004 Uï,494 182,566 100,570 200,212 

TE. 
621,652 50 566,640 31 S."19,324 -'8 933,02 61 118.13,375 13 6,539,0'.12 67 6&1,713 42 . 146,466 23 2-1,300,3~1 36 63,023 Z,'j 329,802 06 392,825 31 

9,456 75 8, ;50 2..i 9,-174 4S 19,163 Ifl 21,119b 9l> SI 1681) 10 l,830 • 7,052 50 9,459 90 637,780 95 5,32!1 45 25,02? 58 30,351 03 

43,915 10 29,733 95 16,046 35 4,79-i 50 7,813 00 22,024 85 . 5,819 82 2,563 65 1 ,308 ,3i9 47 24,426 35 116,677 66 141,104 01 

---- ---- ---- ~ --- --- 
675,024 35 OOâ, 124 51 S'ï-t,8-15 28 !1:.7,400 21 1,866,:!67 98 6,612,806 62 653,5-U 42 12,892 3? 158,489 i6 26,336,521 78 92,778 os ~71,502 30 564,280 35 - - 

4,MI 65 3,916 35 2,966 00 15,~GS 29,360 80 76,134 85 1,014 96 45 50 2,071 43 &41,521 21 4,0H 85 25,359 41 29,374 26 . . . . . . . . . 2,681 2S 50 25 294 78 345 03 

. . . . . . . . . 20,021 45 . 2,956 2S 2,0S6 2;; 

72,Sll 84 57,129 ~ 16,27G 15 l'.1,939 60 23,211 2-1 •5,512 18 . 13,802 35 1,037 37 1,302,602 90 4.28 ~8 101,617 31 102,045 79 . . . . . . . • • 28,914 • . 2,~52 05 2,~52 05 

;ro 10 781 4~ . . . . . 23,551 01 . 818,707 51 839 50 10-i,337 73 105,177 23 

---- --- --- ---- 
., 78,227 49 61,3'.lO,r,1 111.2~:, 20 29,WI 25 52,572 o, 121,6!,7 f!-3 l ,Oi4 00 37,308 86 3,108 80 2,823,~48 31 l'>,333 08 :m,017 sa 2~2,a,o 61 

---- - - 
800,630 06 l 1 

161,5~8 58129,159,970 Ill i51.2.il 841 G61i.9~ 15 881,089 48 m,0,11,0 1,920,hGO 02 617.l~,453 65 r,31,5ll8 31! W,:291 18 98,lll 13 708,519 83 

(1) Chaque coupon d'aller et retour • été compté pour deux •071gcuu. . 
\1) D1111 ce totol, on a complé le poids moyen des bagages tués au mi11imu111, â 25 •Hosrammu par co_lis. 
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N° XXVIII. Transport des mareiumdise«, finances, 

lllkA PITULATION 

[Services intérieur, mixtes, 

MOUl'E 

- - - 
1 

TAIIIF N° 2. 
1 

TARIF N° 1. 
PETITS PAQUETS. PETITS PAQUETS ET ARTICLES 

Dt: )IESSACEIIIES. 

DÉSIGNHIO~ 
:&11'1\l:S. Sr.ftv1ca l!<Tl!klEl:R • .111.>;Tf.5 ET ll'fTU:<A- PETITS PAQU&TS. 

Sf.~VICf.~ l~Tf.Rltl'ft f.T MIXTU. if.a,•,ct;s MIJ;'Tl;.5 Y..T t:iT~"-:"ATIOS,u.:1. TlO!IAVX. ndss 
DES 

IU 
TAXÉS AU )11~1.llliJI. TAXl:S TAXF.S Ail lll~IIIUI TUf.S T4XM Al: !ll~IJlliM. TAXf.S N oml>rt de" colis ~omhrr d• colis. :'ÎOIOhr< d. ··"~- 111iai111m. SEI\ VICES. ou poid,. au pvid1. ou poids. 

de 5 kil. Id• 6 ~ 1111d• li Ji.il. - dt ~~il. l de~•~\ J.i;_~ 10 - de!i lil. l de 6à101 dt li kil. - - 
Cl tl tl t'l 

moins. Hl. plus. Kilogr. moins. l<1I. lul. Kilogr. moir,,. UI. plus. Kilogr•m111•s. Tonne-, 
(') 

1 

f 

' Étal vers chemins de 
-1-3,931 82,500 9,608 ter concédés . 33, 76"2 -t3, l 15 3,326 SW,-139 • • 0 • 89,896 16,265,212 

J Élat vers chemins 
f-, de fer interuatio- .: naux. . . . . 2lî 89 -t8 6,494 -t8,-l60 ï,:H,4 8,953 . 1,369 7,206 3,7H 7 ,680,69-i 2,213 ., 
"' 1 Chemins ile fer con- ·W 
A cé,lé,nrs chemins 

de fer lnternatio- 
-1,092 68 274 IIUIIX • . " • • 4,830 4 ,23R •t ,991 • 68 932,&IO 

Colis postaux . • . • • 22,518 -15,:Hï H ,766 299,681; • • " • • 
--- -- - --- --- --- --- --- 

Ensemble .• 38,979 U,534 3,3H 8:6,633 42.508 23,929 22,710 299,688 91,333 52,229 86,'l,9 2-~.878,1St6 12,095 

--- - --- - - --- - - - - 
' Chemins de fer con- 

cédés vers Etat. . 21,564 6,853 3,038 -i93,8î0 • • • • 35,867 20,053 59,4-i-8 -t 1,454,026 4,3t3 1 

Chemins ,le fer con- 
cédés vcrschemins 

loi de fer concédés . 72!1 289 93 2l,200 " • • • 4,952 -1,HS 3,026 612,HO 250 w 1 Chemins de fer in- ~ ternntionaux vers 
9,827,330 

p; I Elut . • . . . 309 4î9 2 5,560 22,682 H,624 46,588 • 1,353 2,007 1,2î6 3,!J!J2 .. 
Cl 

Chemins tic fer inter- 
nationaux vcrs chc- 
mins de fer con- 
cédés . D . . b 4,089 3,390 2,868 • • 6'i • 630,470 '203 

, Colis postaux. • . . . 34,752 23,559 ·17,038 2î0,t51 D • .. . • 
--- -- --- --- - --- --- --- --- -- 

Ensemble .. 22,602 7,621 3,~33 523,630 58,523 38,573 36,494 'i!i0,45f 39,Vii! 23,555 63,7:SO 22,223,966 B,788 - - - - - - - - - - - 
Transit international • D • . :m ï39 ~ .326 n . 935 • 5,899,2HS 39 

- postal. D • • " 70,012 5h824 6♦,70l 1,022,1-53 ,, • .. fi • 
--- -- -- ---- --- --- --- - --- --- -- 

Ensemble .. • • • • 70,539 !15,663 66,028 1,œl'-2,4-33 . 935 . 5,899, 2t!S 39 - - - - - - - - - - - 
ÎOTAUX • •• 6f ,58f 21,rn:-; 6,477 1,350,263 47f,570 H8,065 125,232 f,!i92,'l72 f30,505 76,7f9 Œ0,029 53,00f ,697 20,922 

Intérleur •••. 31i7,IS84- !0!l,4G2 51,3♦8 4,747,8150 • • " • 7î3,61>'? 375,25'i! 983,397 f36,992,lil2 4-3,878 - - -- - - --- --- --- --- 
Totaux générauK. 4t9,165 126,617 60,825 6,098, U3 nt,IS70 H8,065 f21S,'i!3i! 1,ll~,272 904,HS7 4:Sf ,97t l,133,i26 489,994-,209 64,800 

(1) On a compté le poids moyen des grosses marcbandlses taxées a111ninimœm, à 260 kilogrammes par e.x.pédfüon. 
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/quiparrs, clurcaua: et bestiaux au dlpart et ti l'orri cée»-: Année i877. 

(l\0 172.J 

internationaux cl de trnnsit.) 

1111:NT. 

TARIF N• l. 
GI\OSSES MARCIIANDlSES. 

TARIF Nu 4. ITARIF 
FINANCES. 1 a•?;. 

TAJ:ÉE8 AU POll>ll. 

1,. 2• 1 5• 1 4• 1 Tarifs I Prix I Abonne• 

ct.rss s , 1 cussR. 1 CLASSK. 1 srr.c1Aux. lnliou1Ts.l ment. 

TOTAL. 

'Tonnes. 

., .. 
b -.i : 0.,, •. ::; 
"' : 

1 TARIF N" 6. . 
CIJEV :\UX ET BESTIAUX. 1 

1 1 
--- 1 

PETITE VITESSE. 
!'ioa1l,rr ,l'upf,liliuns. 

TOTAL. 1 
1 

- 1 
1 

W,K""'•I Noml,r~ 1 \\'11.ions urJinairi:1. 1 rHttH de 
mo,1rJe. w.1JCiao,u. 1 

tltl,808l130,568J.39:j,(i(i9l1,6!i8,918l 134,24-1-1 5,8i9I 20,51i2j2,475,22GI 2f,!S71I -17,Ci:iJI 37 

42,601>! 81!,1411 72,901j 406,05011 ,904,3401 3,529 

3,6581 5,36'1 7,676 

• 1 • 

-·---1---1 1----1-,--- 

2,517,71HI 1,!911129,8011 J' 

289, 26li !.iiHI -11;, 1081 4 

rsJ:JI 40, 7051 , 

JGS 1 2871 ses 

25~1 • 

401 51 • 

• 1 • 1 • 

Slî 

rnu1 4, t!•xl t ,GJo 

ül 

5011 2,HH 

tîî 

•c•; .,.olm,o.,/ '"· '"''• m,,,,I ,, 251 ,,,,1 o .ml 20,w,ls, '"• "'I.:::.'. :::L:.I....: _:/ _:!~ , ,,;,;! '·"''' 1 

1 
6~,38+j 71,589j189,2!S1j 566,UJ:21 51 ,6!13I 21 • 1 948,S!Hl 22,,681 21,62.11 29 l 21ij ••tj :nz1 ◄ ,•,t;j $381 ;J .~l>!l 

1 
;i, 1051 5,1921 H,G35I 38,MOJ "·"1 "'I . H 5 8 62 i(idl 25ï 1 H ,996 • • 601 

50,4-iOI 51,0841 55,25ùl 297,04-4-I 635,617 • • f ,093,427 507 rn,691 29 236 • • 211 1,3061 1,756 

;i '934-1 J' 488 4 ~ 2191 
83,tlû i 1}4, :l!59 • • 'i!J9, 22!1 'i 4,'îOJ ,. 1 'l9 1 

" • 1 
"I o;,I ,) " " . • • • • • 3,021 67,663 • • . u n l r, l l . 

HJ,4-63,lJI ,353 
-- ---------------! 
21;0,:31;5 9815,34'2 843,565 2 • 2,J52,s6s 2u,904 11J,B4ï c;J 4!10 rn;j .J51 2::.>1!1 t.!1-:11

1 

G.226. -- -- ----------•"'---) 
H\,!li8 H,8îlt 10,7◄!) 98,88G 

69: 'fjî~ 1 • 

1 

. 
1 

838, 16; 

• • . • . . 
--- --- --- --- 
~l~l~I 98,88(,1 697,6711~1~ 1 [Js,.u;; 

,.1 4681 n 
7,7li6l so,3191 • 

·l I n 

• 

1 
• 1 12:,1 1-.ir; 

» ,. ;l 
1---1--1--1--1--1--,--1----1 --1--· 

7 1 80i 80, î871 n 4 • • " 1 tij I tlj i 

305,JHIJ(l8,3001747,32013,208,74113,792,7691.9,380120,ü6218,47J,3051~~1:;- ~-:; ~ ~ ~ 10,H6 I 
489,480 ll9,493 895,371 '2,980,339 529,982 471S,77~ 8,080 5,81H ,3!l1S H8,f50 359,774 28, f ,860 5,7f/5 5,674 HS,B61S f0,36î 39,-184 

---•-1--- l-----1-----1----1---1-----1---1----1---,---,---1---·---·---• -i 
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D~SIGNATION DES SERVICES. 

TARIF N° 1. 
PETITS PAQUETS. 

EXPIIÈS. 
SER.VICES tNTtRIEUR ET MIXTES. 

PETITS PAQUETS. 
SERVlC!S MIXTES ET INTEnNA.TIONAUX. 

!l'a::cé■ au minimum. Tasé!I au minimum. 

.. , 1··1·-·· De 1 1 1 Taxés 1 
TOTAi,. 

5 kilogr. De Il kilogr. "d 2 kilogr. De De ;:,,u oids. 
1 : 

el 6 à 10 kil. el au po1 s . el · 3 A 5 kil, 6 à 10 kil. p 
moins. plus. moins. 

( État ,er■ chemin, de fer concédé, . 

~ ' ÉtDI .,,. chemins de fer lnternatlonau r .; l C~emins ~e fer eeneëdës nu chemins de fer 
c:a internattonaua .•••••.•.•••• 

Colis post11u1 •••••••••••••• 

17,W3 951 6,473 19 

80 03 36 72 

1,743 061 24,386 88 

9 65 318 731 I0,182 82J 5,522 87J 9,b95 50 

331 90 334 Il 748 42 

ll,W4 25J 11,435 94J 11,750 94J 26,338 02 

----,---1-1----■---·----1--- 

50,507 08 

26,0iG 32 

1,414 43 

60,729 15 

Ensemble •...•• 117,983 981 6,509 911 1,752 71J 24,735 61121,718 97J 17,292 92J22,391 86J 26,338 021 13S,726 98 

-,-1-1-•-•-1-1-11-----1 

/ Chemin, de fer concédés nr1 Éloi •.•.• I 11,286 36I 4,822 BOi 2,259 95J 26,035 761 • 1 • 1 • 1 . 1 44,404 87 

\""·'"''''""""'"'"'''"'"''""I 1 1 1 1 1 concédés ••• , •• , •••• , • • • • 96 62 45 14 16 50 410 90 • • 1 • 1 . 1 569 16 

r,i 
•F,I !: < Chemins de fer intcrnotion1u1 .,,. 1'.1,1 • _ 1 155 631 91 o,I 1 6oj 379 561 2,063 251 1,673 56I 8,076 541 . 1 12,Ul 18 

r,: r,: ◄ I Chemins de fer interne tionaur ,ers chemins 620 80 

16,0:2 J de fer concédés •••••••••••.• . . . . 331 89 422 87 1,375 56 

\ Colis posta us . • • • • • . • • . • . • • , . • . . 16,410 80 17,411 12 16,628· JO 66,532 70 

- --- --- ---- --- --- --- 
Ensemble • , ..•. 1 11,538 61 4,9:i8 98 2,278 05 26,826 2'.? 18,605 94 19,507 55 25,325 .ul 16,082 681 125,323 47 

-1-,-1-•-1-1-1-1-----1 

62 49 244 96 376 76 684 21 
Transit international .•.••..•• 

- postal ••• 

Ensemble •••. 

26,846 01J31,086 soJ42,695 80J 01,201 31J 101,820 os 

----1----1---1----■----•----,---1----1-----1 

W,908 56J 31,331 76J 43,072 56j 91,201 31! rn2,5l4 19 

-1-1-!-•-:-:-1-1-----1 

ÎOTAt'l, , 29,522 59Jll,4GS SOJ 4,030 76151,56183167,433 47J6S,132 23190,792 86!'33,622 Ol 456,564 64 

lnlérieur •• , ••• , ••• 290,649 85( 107,m !OJ 63,315 26J29I, 108 o:; 752,591 36 

----1----•----1----■----1---·----1-1-----1 
Totaux généraux •••••• l320,1n 44j111,m otJ67,346 02J342,C69 68167,433 47J68,132 23l90,7U2 86Jl3l,622 01(1,209,156" 
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N° XXIX. -Tra11sp01·1 des-muirdumdisés, finances, équipages, chevaux et bestiaux au départ et à îarrioée. -Année i877. 

RÉCAPITULATION GÉNÉRALE. 

(Services intérieur, mixtes, internationaux et de transit.) 

REt::ETTE . 

.. 

HRIF N° 2. TARIF No 3. TARIF No 4. .,; TARIF TARIF N° 6. ...,,; 
"' = PETITS PAQUETS ET ARTICLES GROSSES MARCHANDISES. "' == FINANCES. .,; s gt 5 . CHEVAUX ET BESTIAUX. - DE MESSAGERIES. 

..., .., _, z :z: a: ..• < - 0 a: = = 
SERVICES INTtRIEUR, MIXTES ET Taxées au poids. 

., . .,, ,.., '-' PETITE VITESSE. == TOTAUX " .. z: c:: = INTERNATIONAUX. 
0 C ..,, ,.; -- ..., .. .., ..., ., < 

Tazées .. .:: .., c:, Cl,) :;; ,,; "' Par espédition, == "Cl u "Cl ~ "' •.. 
2'a:a:é■ aa minimum. "' . ~ 8 ..• _, ... "' ci ~ 

"' " "" "' c., ... 0 ~ :, .. :, ..; < - 1"' ,.. 1 2• 1 5• 5• TOTAL. au 
FRIX TOTAL. .: TOTAL. 

V, 1- "' > " TOTAL. GÉNÉR.I.UX, fu 2• 5• ,. TARIFS 0 0 " :;. C> :::.. ~ ...,., 
Taxé■ c:: • ::: "0 1- "' "' .. ca!Egorie, catégerie. calEgorie. talEgorie. ... 

Do De !BONNEMENT " .:: " ., a: '-' s Q •• - 5 lr.ilogr. De Il kilogr. A!INIMOM. 8 5 ... z 0 z "' ::;, 
ou poids. classe. classe. classe. classe. SPÉCIAUX. RÉDUITS. < < - = 

et et 5- !: -~ c:: ,vagons, = 6 à 10 kil ... 0::: 
moins. plus. •. * 

... " Wagons ordinaires. DOQfUQ =- 
"Cl modèle. 

16,733 20 9,129 30 27,833 24 248,187 26 301,883 •. 91,981 41 733,938 05 572,457 38 1,325,410 43 4,079,190 85 413,065 52 3_,387 78 70,095 60 7,289,527 02 8,567 07 3,989 54 12,556 61 196,469 74 7,850.943 45 1,337 92 9,851 20 2,272 26 2,642 48 15,943 64 13,101 43 43,811 01 . 7,896,092 3S 

308 96 5,612 92 2,552 25 175,455 30 · 183,035 43 9,185 56 376,627 23 545,462 95 444,211 19 1,799,867 30 3,921,605 84 4,380 43 . 7,101,340 50 393 49 26,598 31 26,991 80 237 ,8i5 15 7,576,219 20 1,3-19 77 6,907 12 . . 3,849 32 32,552 25 43,308 ()9 . 7,620,877 se 

11 25 569 56 14 91 7,831 86 8,427 58 527 45 20,MO 48 20,135 49 28,233 62 165,858 74 848,716 63 . . 1,084,321 U 38 62 7il 14 80~ 76 48 10 1,095,021 28 18 31 699 87 45 30 . 740 86 2, lf,6 05 3,652 08 . 1,098,691 67 

. . . . . . . . . . . . . . 230 04 10,163 69 IO,a93 73 2,25, 86 73,378 74 . . . . . . . . 73,378 74 

---- ---- ---- ---- --- ---- ---- ---- ---- 
17,053 41 15,317 78 30,400 40 431,474 42 494,246 01 101,694 42 1,131,414 76 1,rn8,055 82 l, 797 ,8,5 24 6,044,916 89 5,183,387 99 7,769 21 70,095 60 15,475,188 93 9,229 22 41,522 68 50,751 90 436,648 85 16,595,562 67 2,706 » 17,458 19 2,317 56 2,642 48 20.533 82 47,819 73 90,771 7~ . 16,689,040 45 

- - - - ---- - - ---- - ---- ---- ---- 
10,657 76 12,415 79 34,210 62 182,858 34 246,142 51 42,871 26 432,839 26 308,097 19 611,746 48 1,478,790 09 65,657 33 273 19 . 2,910,274 80 9,717 43 4,)97 " 13,914 43 73,585 59 3,318,322 20 1,034 83 3,7'l8 87 1,0(6 47 2,818 50 29,165 98 16,806 90 53,626 72 987,177 ro 4,360,161 45 

153 82 115 69 292 30 6,551 57 7,11338 1,001 26 14,703 76 13,913 02 39,538 77 79,442 60 12,758 76 . . 161,318 17 58 72 JO JO 68 82 49 49 169,119 02 . 239 25 29 96 54 89 582 Il 1,952 H 2,858 65 . 171,977 67 

537 50 1,370 30 653 08 W21556 02 195,116 90 18,838 44 367,689 19 307,940 S9 262,770 62 1,202,891 60·3,059,488 27 . . 5,219,619 OJ 229 84 2,902 67 3,132 51 166,588 37 5,596,897 97 1,511 86 7,986 74 . . 4,962 •0 42,765 04 55,714 18 20,107 24 5,674,231 25 

. 24 97 . 4,972 07 4,997 04 387 18 15,596 li 
12,284 "i 11,706 54 194,041 48 596,476 • . . 830,491 4~ 0 85 2i2 84 273 69 9:! 75 837,230 52 !Di 10 458 82 . ( 70 867 92 15,453 48 16,781 92 . 854,11954 

. . " . . . . . 1 . . . . . . l ,484 » 16,897 98 18,381 98 1,201 74 86,116 42 . . . . . . . . 86,116 42 

1 ---- ---- ---- - ---- 
642,235 2; 1 

---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- 
17,349 08 13,92() 75 35,156 )) 386,938 ,, 453,369 83 64,058 14 830,h28 32 924,762 41 2,955,165 77 3,734,380 36 273 19 . 9,151,703 46 Il ,490 84 24,280 59 33,771 43 241,517 !H I0,007 ,686 13 2,650 j!) 12,473 68 1,076 43 2;s,s o9 35,578 41 76,977 86 128,~84 4; I ,OJ7 ,284 94 11,146,606 33 

- ---- - ---- - 1 - - - - - -------- 
. 219 14 . - 119,421 48 119,640 62 75 81 128,203 68 99,148 16 60,768 48 356,432 05 2.267,954 49 . . 2,912,582 67 3 19 66 29 69 48 2,761 38 3,035,738 36 697 03 15 • . . . 3,014 67 3,05U 67 . 3,039,495 06 

. . . . . . . . . . . . . . 2,011 60 12,424 22 14,435 82 14,311 68 220,577 46 . . . . . . . . 220,577 48 

---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- . 219 14 . 119,421 .f.8 119,6.0 62 75 81 128,203 68 99,148 16 60,768 48 356,432 05 2,267,954 49 . » 2,912,582 Oi 2,014 79 12,490 51 14,505 30 17,073 06 3,:?aG,315 84 697 03 45 • . . . 3,014 67 3,059 67 . 3,260,072 54 

- - - - - - ---- - - - - 
34,402 49 29,463 67 05,556 40 937,833 90 1,067,256 46 165,828 37 2,090,446 76 1,879,439 25 2,783,386 13 9,356,514 71 11,185,722 84 8,041 40 70,095 60 27,539,475 06 2~,734 85 78,293,78 IOl,028 63 6%,239 85 29,859,564 (Vi G,oa3 ·s2 20,976 87 3,393 9'J 5,520 57 5ô,112 23 127,812 2fi 22:!,815 U2 1,007,284 9~ 31,095,719 32 

322,175 95 187,819 90 51)5,200 55 2,348,618 • 3,453,820 40 427,871 55 3,G57 ,609 21 2,240,773 06 3,663,562 80 8,6S3,611 39 1.431,329 89 1,121,537 17 30,994 50 21,257,289 57 118,717 50 82,525 04 201,242 54 1,366,577 64 27,031,521 51 12,231 85 61,854 16 ,9,S6S 84 76,684 19 300,399 91 262,057 73 75G18G~ 83 1,416 766 27 29,247,384 46 

---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- 
356,578 44 217,283 5i,660,762 953,286,451904,521,07686 593,699 92 5,748,055 974,120,212 316,446,948 93 l8,0t0,126 10112,617,052 731,129,578 57 101,090 10 48,796,764 63 141,452 35 160,818 82 302,271 17 2,061,817 49 56,891,086 15 18,285 6, 91,831 03 53,262 83 82,20t 76 362,512 U 389,869 99 979,680 75 :!,q54,051 21 60,343,103 78 1 

l . 
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N° XXX. Tablcan comparatif 

(sERV(CES INTirmmn, MIXJ'ES'. 

Rapport p. 0/v du mouvement et de la recette entre les trois 

' 1 

1 

SER \'JC.:E INT,::I\IEUI\. SEIIVICES 

1loa;,·1<Mlll'IT. ■lr.Cl!TTlle IIOl'l'l!all!ITo 
NATURE DES TRANSPORTS. 

J.APl'ORT IUPPOI\T 1 RAl'l'ORT 
(/1/ANTITÉS. SO•.llES. Qll~l'ITITiS. 

p .• ,. p.•:. 
1 

V••/• 

\' oyngcurs. . . . . . . . . . . . 3a,l!j!ï,9.!8 93.!H 2{,3!10,361 31i ~3 li'. !l!J0,4ti0 2 {i!i 

) '"'"" mfo;m,m.(E•t•-). 120.()91 ü!).07 63,023 2~ 0+.24- t7 ,.ms 9.!57 

Oogagcs 

- nu poids. (Q11i11ta11:it)• o,, 183 fü!.titi :i2!J,tt02 06 ,i;.~:, Hi,+13 !).(iO 

Exprès et Peüts pnqucts , (J..ilo:;r.) • 6,930,628 !i!J .67 752Ji!II 36 62.2, l ,6i2,!il3 1,.,0 

Articles lie messageries. (Qui11t3ux). t ,Olli,082 75.!)!j 5,,:;J,~~w ~o 76.39 317,ï22 l,Ui4 

Grosse~ marchandises . (Tonnes) .• :1,851,5!):; ,W.8::. 22,625,867 21 .u.,o 5,405,wS 2'.'° 

Frnances . , .•.•. (Groups} .. !i77,9:!l !i!i.81 201 ,2,2 ;H. lil3.ti8 s,,3ï7 8.15 
j 

Êquipages ..•••. (\'oilurcs). 2s, ti5.U 12,231 8lS 66.8!> (i(i lti.1' 

Chevaux et bestiaux . . (E.xpé1l11.). ,i!.1,181 78.!J~ 7liti,81i, ~3 77.26 !i,927 Il 9~ 

Produits cxtraoi dinaires. . . . . . . • l,Hti,ïlili 27 58.!)1.i . . 
-- 1 

) 1877 ... . • M,l130,!S71 13 50.83 • " 
Touu.1 .• ) 

!H,179,2-U 21 -- 1 187fi ..• . • !j9,8~ • • 
~ 

Différences pour 1877. • . . . - 148,li70 08 - 0 02 

(
1
) ~ f ,757,0l~3 coupons d'aller rt retour ont été comptés chacun pour deux ,oy:ii;~urs. 
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des transports de toute nature. - Année ! 877. 

INTERNATIONAUX ET DE TRANSIT,) 

services. -- Comparaison des années 1877 et i 876. 

MIXTES. SERVICES INTERNATIONAUX ET DE TRANSIT. SERVICES RÉUNIS. 

Bl'.CIITTII• MOIJl'II.BIIT, RIICJIT'J'JI, 

RAPPORT RAPPORT RAPPORT 
•OIJYll■ll!IT, RIRCIITTII, 

SOMlliS, QUANTITÊS, SO!UIES, 
p.•/• p .• ,. p.•/• 

(1) 
f ,28t ,985 ,1 '·'° f ,27,,852 3.,U 5,487,62!S 53 u.ns 57,42f ,220 29, i!:S9,970 10 

!1,593 ms 9.IS7 59,007 21.56 2!S,69, 33 26.19 182,!$66 98,111 13 

tl0,676 77 7.i!I :S0,974 131.7' 528,041 • 46.30 160,!:170 708,tlt9 85 

~ 
O!S,481 11 7.90 3,0lt,617 215.95 561,083 !S5 29.86 ff ,6U,7!:S8 1,209, HS6 • 

trnis, 158 89 12.28 2!S1 ,!S86 tf .!SI 1S12,H7 !S7 i 1.35 2,18:1,390 4, 1121 ,076 86 

10,661,224 81 20.96 4,977,86 54.71S t7,IS73,490 10 3,Um U,52+,700 00,8!18,!l82 12 

26,ij59 86 8.78 373,148 ;;o.o, 74,,88 77 24.6, 1,05!:S,,46 502,271 17 

2,572 7tS 12.118 86 19.72 5,681 07 20.15 436 18,'l!S:S ,;7 

100,296 58 10.24 4,?'HO 9.10 l22,ts!9 rH- 12.t50 49,627 979,680 7!:S 

!187, 177 70 40.23 • 1 20,107 24 U.82 • ~,4!:S4,0!5t 21 

13,770, 28!:S 25 HS.2!:S • » 22,!:SOS,848 .i:s 2.i:.02 • 90,509,70-',M 

"'·""·'" "' 1 
13,481,060 37 14.80 . • 22,8?50,612 26 2l5.26 • 

1 

1 

+ 289,2t6 86 + 0.56 - 5!:S0,765 78 - 0.54 - 210,218 0 
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N° XXXI. - Relevé des accidents surnenus aux personnes, en 1877, 

N.ITIJRE ET C..11181:8 DE8 .ICUDENT8. 

1 Déraillements de trains ou parties de trains •• Par le fait du service . • . / . . . . 
Collisions de trams, de machines ou de wagons. 

l En ~877. Ensemble E 
•n rni6. 

Différences pour t 877. 

Par le fait des victimes 
ou de 

circonstances diverses. 

En descendant d'un traiu ou on y montant. 
" sautant de ou sur un train en marche • 
• descendant d'un wagon en marche. . . 
• sautant de ou sur une locomotive ou des wagons en marche 
• tombant d'un train, d'une locomotive ou de wagons en marche. 
• faisant le contrôle des coupons, tombés d'un train (gardes) •• 
• accrochant ou en décrochant des véhicules, et on aidant aux manœuvres. 

Défaut d'attention daus l'observation des signaux, etc. 
Pris entre les bu uolrs , . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . 
En chargeant ou en déchargeant des marchandises . • . . . . . . • . . . 
» maoœuvraot ou en nettoyant les machines et wagons, en graissant ou en visitant les 

roues, etc .•... 
un signal à distance 
un pont tournant . » 

, serrant un [rein . • . . . . 
• circulant dans les stations . 

sur la voie . . •. 
~ traversant la voie ou en y stationnant 

• à un passage à niveau 
» gardant un passage à niveau (gardes-barrières] 
• voulant sauver un enfant qui traversait les voies. 
" Lravoillant aux voies, aux plates-formes, aux grues ou au relèvement do matériel . 

Tombé d'une échelle ....•.. 
» d'un quai de chargement 

(fans une cave . . . • • . 
Atteint par la barrière roulante d'un passage à niveau. 

lors de la formel ure des portières de wagons 
par un levier en bois utilisé comme frein. 

» par les débris d'une cbarretle . 
» d'un carreau . . 

Explosion du réservoir à gaz d'un train 
Mort subite. • . . ....•.•.. 
Ivresse, folie, etc, 
Suicides . 

Ensemble f Eo rn77. 
} En 1876. 

Différences pour 1877. 

ÎoTAUX GÉNt~AliX on 1877. 
Id. en -srs. 

Différoaces pour 1877. 
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sur le chemin de fer de l'E~ t. - Comparaison des années 1877 et 1876. 

N O :\I UR 1.;: S. 

îOt!&ltlS mm DR L'1Dll'1stRlllO, msoms ttmcÈm îlCTIIBS n GÉ~tm 0 l'Administralion 

Tak. 1 B!wis. j ,:!~.1 TOTAL Îltl, 1 Blei1fs. j 1r.:!:;, \ TOTAL. Toits. 81 , 1 Cnlu- 1 Toits. 1 D1111lu. 1 _Coo't I TOT A t.l eum. sioooéts. 1101 AL. IIODO es. 

• • • • R 6 7 43 • • ,, » • 6 7 13 
• 4 43 H- ◄ 3 7 H • • • ,, 1 4 20 25 --- -- --- -- --- -- -- -- -- --- --- -- -- -- --- -- . -f rn H • !) 1-1- 2-l » • • • -f rn 27 38 
~ 8 -f8 27 • 4 !) ◄3 • » • ., 1 12 27 4-0 --- --- --- -- -- -- -- --- -- -- --- -- -- --- --- --- 

-4 -7 -5 - t3 +• +s +11 + 41 JI . )l • Jl - î n -2 - - - - - - - - - - - - - - --- 1- 
• R . • 2 -f • 3 • . • • 2 4 )) 3 
• 3 6 9 • 1 • 2 • • » JI -f 4 6 -f l 

• » • • • -f • » • • • • 1 • -f ,. • • • • 3 • 3 • • • • • 3 )) 3 
-f • • -f " 4 t 6 • . ~ )l 2 11 ,, 'l 
• • • • -} Î 1!) 30 » R » • ,. Î 19 30 
• • • • !) 13 3 25 • . ,, • 9 13 3 21> 
• • • • " ◄ 2 3 " • • . " 1 2 3 

• • • • 6 5 5 rn ◄ 1 » 2 7 ;. 6 5 18 

• " • • • ·} ◄ 5 t 2 'i 5 1 6 3 10 

• • • • • 2 • a • • . • ,, 2 • 3 
• • • • " • • -f . . . • • 1 • 1 

• • 0 • • • ,, 1 • " • • • • 1 1 
•. • • • • 1 • -f • • » . " 1 • ,j 

• -f . -1 ,. 6 2 ◄2 6 6 2 H- 10 13 4 2'7 

• • • • 7 2 . !J H 5 3 22 21 7 3 31 
D • • • 43 7 8 23 3 4 Il ,l. 46 8 3 27 

• • • . • • " • 5 3 2 10 IS 3 2 rn . • . • Il 3 t 1,J • • " • 11 3 1 -15 . • • • • i . t )) • D • . 1 D -1 
• . • • • 8 ·1 !) • • • • " 8 -1 9 

" . . . . • . • » 3 • 3 • 3 " 3 
n • • • . 1 • 1 0 • . • ~ -1 • ,t 

" . • " . • 1 ., )) . ,, Q " • ·1 ,, . • . • • . » • ·1 • • i ·1 » " i 
., • 2 2 • • » • • • » . » )) 2 2 . 1 • • -t 1 • 2 • Il . • 1 1 • 2 
i, • • • -1 • )) 1 • ., • l) 1 • • 1 

• n • • • 1 • 1 • • • . • 1 n 1 
• • • . • 1 • ., » " " " • 1 . ., 

" • • » 1 • • -1 • . • )) i • » -1 
,, . • • 1 " • 1 4 1 1 6 5 ., 1 7 . • • . 1 • " 1 8 . . 8 9 • • 9 --- --- --- -- --- --- ---- --- -- --- --- -- --- -- - --- 
1 4 8 13 6~ ~,, 40 -179 43 '22 10 75 108 101 !SS 267 ''> 
6 H :; 22 59 91 66 206 6B H 9 H8 130 146 70 346 --- -- --- --- -- --- --- --- -- --- --- --- --- -- - - 
-IS -7 +a -9 +ô - -16 - 16 - 27 -22 - 22 +1 -1,3 - 2'2 - '•5 - -12 -7() - - - - - - --- - - - - - - - - - 1 IS ~· 27 65 84 M '203 n 2t 10 711 10!) -fil 85 30~ 

7 HJ 23 ,'19 5!) 95 65 219 6~ H !) 08 i31 ms 07 386 -- --- --- --- --- --- -- -- --- --- --- -- --- -- --- --- 
-6 -H- -2 - 22 +6 -H -H - 16 - 22 - 22 +,1 - 43 - 22 - 47 - 42 - 8t 
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N° XXXU. - COMPTE CAPITAL. - 
ACTIF. 

PREMIER ÉTABT,ISSEMENT. 

Dépenses pr«:ICTtl'S 
sur 

les fonds 
des emprunts, 

'

,les resseurees orcli111ircs 
et 

des subsidrs. 

Étalilissemcnl de la route. l 
D6t!ments et ilépcndancrs des sta- J'oir pour les 
hons. page 206. 

Dépenses généralu 

lllatéricl de traction 
et 

de transport. 

détails, annexe XXXIII, .uo,,90,990 2s 

{ ~ 

162,JO'J,OM 62 ! 
. I moln• 13,800,~ • à P•Y•: r•t •~nuilts US 799 084 62 
t1 em. / pour un, puu, du m,ttne '"f.r,s 6 lt ' ' 

t:ompa1nle du BuJint Jlouil trs (t'OÎr 
, , plu■ ba•J· 

. Dépenses de premier établissement au 51 décembre 1877 • 

Somme restant Jisponible rnr les crédits léf;islatifs .•.• 

l Fr,is d'exploitation prélevés sur le compte capital en 1$515 et 
Compted'i·:xploillltl<>n. en 1856, nont la formation d'un Dndgcl nnnuel, . . • fr. 

Sommes restées sons emptc], ayant fait retour ~u Trésor. . • 

fr. 

fr. 

---('}-­ 
'589,290,07' 815 

100,019 as 1 
10,924 82 \ 

18,931,061 21i 

717,90.S: 20 

. t:aple&I. de.Ciné au prerulcr é'-blhiKenuint {erédlt11 légl11Jatlf11 l-otéa). fr· 1608, 039, 0{0 50 
Trésor public , • • Encaisse de 1',•:irp!oilatio11 ........• , • , , .. fr. f0,478,lSOO 91 

lh,.A~CB, . fr. J 610,417,6&0 21 

ANNUJTltS CAPITALlSÉES. 

-, Ligne de Mons 1, Mannge [valeur équivalente it l'annuité capitalisée à !S p.•/•) 

i Lignes du Grand Luxembourg (valeur dîeclive des titres amortissahles]. , . 
i5 ,251l,1l0/$ Ill 

7.S:,399,400 • 
Lignes des Bassins llonillers, lirrées 1i )'V.lat antérleun-ment ou fn jsni·itr 1877. - C'.lpital correspon- 
dant à l'annuité de fr. 8,471 ,8.,?, remplaçant la part de la Société dans les recettes brules . . . • . 1 ~9, U6,!$00 " 

Ligne de Pepinster â Spa (ra leur correspondant à lo partie des annuités payéesjnsqu'nu for janvier 1877)('). !JIS,031 08 

Ligne de Dcndre•tt-Wocs (vnle11r correspondant à l'an1111ilé payée au ,., mai 1877) ('} • . • . • • • • 1'55,069 tll 

Moléricl des Sociétés de chemins de fer dont les lignes ont élé rcpri,cs b la Compagnie des Bassins 
Uouillers (partie inventoriée è payer par annuités) ••••••••••.•...••. , •.. 1 13,1100,000 • 

BALANCE, • fr. I :l60,tiS9,1!06 10 

(•) Poirdé1ail ;\ l'•nnttc XXXIII, r•g• 206, 
(') LeJ onnuil~• rell■nl dutr, i, ces date,, ODI ilé r.ditl••· I'" l• remise ,l'un ••pit,I, en titres 4 r• .,. (•olr r•s• 43, litt. 4°). 
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BILAN ARRÊTÉ AU 5·t DÉCEMBRE 1877. 

[N'172.J 

P.l.8§1F. 

RBSSOUACBS ORDINAIHES ET SUBSIDES, 

Al'/1'/IIITÉS. 

CAPITAUX UORTIS. 

Valeur nemlnale, \"1ltur 
3.0. b.ux d"tmî,sion. 

cmnux Rcsunr A UORTIR. F-- j 

1 

TOTAUX. 1 

\
41lcot nominait. \'■leur 

--~,.. t1u1 d1imiJ.sior.._ 

JE:mprunla cc deUe•. 

Emprunt de 1856 (' p. •/o) . fr. 

- tic 1858 (5 p. •/o) . 
Dette de 18~3 ('¼ p. •/•l 
- de i 8!57 (-'½ p, •/•) 

Emprunt de 1860 {'½ p. 0/o). 
- de l86~ ('½ p. 0/o). 
- de 1871 (4 p. •/o). 

Delle de 1871 (-'¼ p. •/o) . 

Emrunpt de 1873 (5 p. 0/o) • • 1 729,705 51 1 ?i7fl,717 59 

ENSKIIDLF.. fr. 9!1,569,08.'l 2ti 82,076,~6!) 54 l'-{6,423,~ 13 I-ID2,700, 100 1, 

Bei,aouree• ordinaire•· 

Crèdits votés • . . . . . • fr. 

Solde dû aux Bassins Houillers. 

Bons du Trésor . 

TOTAUX, fr. 

26,886,,58 U. 2(,?i2,,t63 7' 

,?i,8ti0,9S5 17 52,267,2:i6 59 

~,,590,630 96 23,912,510 77 

180,872 /.17 181,776 67 

215,857 :1, 2Hi,857 54 

368,280 , 372,421 C17 

1156,254 67 !)51.776 ?i7 

t!?i 30 89 40 

• . 
0 . 

97 ,2.ro,'300 13 !13,497,057 67 

1 ,311,06{ 74 1,518,2-23 :;3 

4,054,1'2 Gli , ,m.,, u2 os }40-2,700, 100 1.i 

28,99i ,!S95 • 29,527 ,!S78 93 

112,423,001 2~ 111,88!!, 725 45 

t~,751,000 • 16,508,830 !i:l 

1!11i,Oli5,'36 55 H~,;;2;,;,!lli5 !;9 

• 1 • 1 52,960,.U2 Ili 1 52,000,«2 Hl 
-- -------- ----1----11 

00.~09,oss 201 s2,016,1>tïo 5-i !t:16~120,.sst ,so ~;21.ï,m ,280 os 
Total du Capital (crédits législnlifs votés) restant ii amortir. . fr. J~2!i,571,289 08 

Villes de Uruxcllcs, de Gond, etc. 

89,910,711' 41 

54 71 

[') 
89,011),704 41 

{'l 
51, 58 }122,Bi1, 182 9i 

fr. 

Solde 
du Doil 
IUI' 

l'Avoir-, 

591,181 88 

ENSEMBLE, • fr. !52(1,!)r,2,470 96 

Cnpitnux amortis. (Emprunts) • . . . . . . . . . . . . . . . fr. 82 ,9ï6/;69 ;;4 ) • ". • •. 

l j Excéda ni de recel tes. • . • • . • • • fr. 7, û89, 272 us l ~ 9.> • i,!S, 169 2;, 
) Compte (') 

I du Somme _réservée pour les inléri\ls co!•rus au IO 4ïS ti9!) !Il 
, . 51 décembre 1877, sur les parties 11011 • ' ' 

1 resor. amorties des emprunts, cl payables seule- 
\ ment ou frr mai 1878 .....•. fr. 2,789,327 Sli 

U.uxcF., . fr. 1019,417,6{0 21 

.t.nnuUéi,. 
1 

1 Ligne de Mons à Manage • . fr. . 58.S:,402 22 • 12,831,105 29 j 
1 

- du Grnnd Luxcmboul'g. • 1,i;51,aoo . 72,847,!){)() • 
Lignes des Bassins Houillers. • au,1,12 . . 158,051,!188 

Ligue de Pepinster àSpa • D ti?i,031 08 . • l 

- de Dendre-et- W aes . na,ooo ~• » 

l'dotériel des Bassins Houillers . " 25'.!,813 f~ . 11;;,so,, t86 s~ 
TOTAUX, , r,, " 2,8!H,:'l27 96 • 257 ,09:S, 178 H 

Annuités c~pilaliséci restant ù amortir •.. fr.12117,09~,478 H 

Annuités amorties. • • . . 2,89!,327 !JO 

fütAKCE ••• fr. l2t10,~89,!Kl6 :10 

(1) En tenant cornptc de l'cnnl.tsc Je l'explcltstion de fr, 10,478,599-91, le monlanl clcJ rcuollrècs ordin•ircs Je rC:1l11it d 11 somme 
de r,, 79,qJ,, 1/40-88, 
(2) Cc solde .1'élê,•crkit 5 fr. r 4,930,912a31, si r on y ajoulait rr, t,.45,,322-!10 p.1ur parfaire Je minimum c1'inlérél &airanli par le Trésor aux 

Jigocs ,le Spa ,
1
1 lu frootièrP Grand-Ducale <le l'Ourllic, et de Ltbr ament ~ Dutognc, .-ctucllrmcnl u1,lo1té~J. rar l"ElaL - Ce-tic dernière 

somme se rrpartît commc Il Juil ; 7 

Ligne ,le Spa• Got1•y. 
- Jo l'Ourthe • • • • • 
- de Ltbrnmont h Dastogne 

'J'olaux 

' fr . 

• fr, 

1s1u 1sro. 
1,502,322 t,o 
J 1800,0(10 n 

~so,ouo I') 

3,582,322 ,o 

1877. 
350,000 ,. 

t,50.000 " 
70,ouo " 

"sïo,ooo • 

F,n.,mblo. 
1,85),3l2 4o 
2,250,000 ,. 
3)0,000 " 
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No XXXIII. Dépense: de premier établissement depuis te 1er mai 1854 jusqu'au 
51 décembre 1877. 

NATURE DES DÉPENSES. 
LIG'RS co~rtotES 

LIG\ES COSSTBUlTRS I exploitées par l'État 

par l'État 
m()ytonant 

parl•se du l'tceUe-,1 
piJnt1ie'1111lJfl lies, 

ou nrb:1t 

Dépenses totales. 

A, Etnbll!ll!lement t!e la route, 
Emprises de terrnms , mdemnrtes de récoltes, frais d'aeqursulon, etc • fi, 
Frais de J ustrce . . • • . . • • . • • • • • , ..••••••. 
Terrassements, <>uvrogcs d'art, et pose du rarlway, y compris les <>uvrngcs 

et fou.muu es effectués rn rcg1c , . . . . . . ...•..•.. 
Fournitures spéciales de bille, .•••.••. 

- de rmls et acccsso1res . 
Plantations .. , ..• , •..•.•..••. 
Deponses d'uiauguratron et dépenses diverses 

Ensemble, r,. 

46,,13,228 86 
880,290 86 

9l ,8'!:S,600 88 
fi ,tsl5,97ts s, 
49,M>t>,2CI 74 

401>,5:SI 6ts 
277, tOI Ot 

200, soo, n,o 87 
B. BI\Onaent111 et dépendance• de• slaOons 

Stations, bûuments, constructions et dcpcndances des stnt10(.ls et des 
ateliers. . • . • • • . • . . • . • . . • . • . . . . . . •••• fr. 1 8~,881, 788 01 

l' D6pen111.•8 gcncrales 
Personnel, frais de Lui eau, études de projets, mobihnr-, dépenses impre- 
vues, etc (') •.• , ... , • • . ....• , . • • • • • . • fr. l 6 ,70t;,022 41l 

Totaux (A, Oct C}. f1. 292,477,1561 3~ 

Lignes 
const ruiles 
à forfait ( 
(A, B, l) 

(') 

t 31 Janvier 1873 {Gembloux à la Sambre, Tommes à la~· 
;:i et Meuse, Jemelle n ln Meuse, Athus à 
-c 27 mm 1876. ln Meuse, Bastogue 1i Gouvy, 
~ 15 novembre ct{T1rlcmont :i l\loll, et Neerlinter a 'fon-1 ~ 19 dcc. 1876. gre~ \ 
g !Bassilly à Lessmes, Gosselies à Noir-Dieu, l 
~ Bruxelles à Hoboken et :1 Termonde, 
"' frr et 26 juin Londerzeel a Alos!, Courcelles à Gosse- c: 1877 hes, a Jumet et à Luttre, Ransart :i 
c3 Morcmcllc cl à Campmaue, Lobbes a 

\ Samtc-ûencviève. 

) 1 
Partie des frais de cnnstrucnon (3) 1 

Lignes Grand Luxembourg Lrquidanon de l'0Ll1f cl du passif de la ( 
conccdr cs l:ompo~u•c en 1~72, et de I'explortation 
(A1 B, C). par l'Etat en 1873 

(') Deruh e-ct-Waes .• Bachat. - Lc11 du 33 jum 1877 , •• , • 
Pepinster à Spa. . . Id, - Id 

11,576,900 • 

7,M2,400 • 

8,tW,200 • 

Ensemble, fr. 

" 
» 

1 
21,,002 08 '6,628,131 8' 
b,916 97 886,207 85 

5 ,'S88, ,95 50 97 ,4-34,096 i8 
2,558.620 !15 14,0:12,596 59 

'\'··"'·""' " 60,297,610 66 
~ 205,751 68 600,085 55 

~i • 277,101 o, 
.; 

i I0,294,071i 40 220,184,827 27 
" ' .., 
~ 
C l '·"'···" " 90,200,769 69 

• 6,705,022 Ml 

24-,703,0:58 08 517,180,610 42 

• 

1 
54-,628, ~81 80 i 
2,5!0,289 01 \ 

ti2.~1i0,000 » 

6,727,000 , 

27 ,094,~00 • 

56,938,870 81 

112,!l!JO,OOO • 
6,7.li',000 • 

il!0,':172,061 :u 120,018,928 89 '40,490,990 23 

D naterlel de transport 
Lecomouvns et ac~CSSOll'CS (4) • , • , • , , 
Pièces de rechange .•.. , ...•. , ..... 
Voilures et approvrsronnernents de construeuon y relatifs (4) 
Mctaux, fers cln c1 s, etc 
Das~s°7t.po1ds°': . . . . . • . ..••. , 
Objets de fcrhlnntcne . , . 
Grue,, cries, en bestans , nrIn es, pompcq, tours, outils, etc. 
Marn-d'œuvrn de construcuon , y compris le lrmtement des surveillants ternporan es 
Dcpenscs diverses . , , • • • . , •.•....... 

fr. 

Ensemble (D), fi 

Torsux GfNEMUx (A, n, Cet D). fr. 
Mnténtl des Lompagures I erms .1 !'.état par ln Lomp.rgnro des Ilassins Houillers (paiement par annuités). . • fr. 

Itest« pour les dcpcnses de prcm1c1 crabhwernent au 51 décembre 1877 ... , . , ••. , , , .•• , . , ..• fr, 

60,236,573 99 
1,539,523 39 

91,652,474 99 
2,470,618 ,2 

1'ts,21S, 811 
100,128 ,2 

3,053,702 01 
5,212,1â2 70 
209,07:S Sil 

162,599,084 62 

602,890,0U, 8:l 
13,600,000 • 

~80,2!1U,U74 811 

(1) Y compris les dépenses peu importantes de l'espèce, se mpportnnt aux hgues concédées 
(~) Pour ces hgnes, l'Etat ne possède pas los olemçnts de ln repartruon des dépenses scion les ruhnques A, B et C c1-dcssu~. 
(") Parue des Inns de construction de lu route, des hâumcnts et des dependanccs des stntrons , , • , , , •••• fr. 34,628,681 80 
(4) y I a ter cl repris nu Luxembourg le 31 décembre 1872 { Locomotives et pièces de rechange •• • .. fr. 6,266,9116 01 

compris e m 1 
• V ouures et approv rsionnernents y relatifs fr. H ,070,000 ~ 

Valeur payée comptant, d'une partie des nouons ortlmaires de la Compagnie du Luxembourg. (Vo(r noie (2} 
de la pogc 130 du C. IL de lll7;j) .• , , , , , , , , ..••.••• , ..••.•• , , •• , , •• , • fr. ~fJ)6!S,rî37 81 
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N° XXXIV. - Dépenses de premier établissement effectuées pendant l'année !877. 

NATURE DES DÉPENSES. 

LIONES CONCÉDÉES 
!.IGNES CONSTRUIT8S I exptort,es par l'État 

par l'État. 
muyi:nna11t 

patl•S• des recettes. 
p,1,.111t !',anll!s lm, 

ou ucbot. 

Dépenses totales. 

A. ÉtabllN11emeùt de la route , 
Blotm1 à Ath. 
Bruxelles it Luttre , 
Raccordement des stations des Guillemins et clc Vivegnis à Liégc. 
Installation des établissements maritimes d'Anvers 
Lignes du Grand-Luxembourg. 
Sections di rcrsc_~ 

Toloux. 

fr. 

fr. 

. B. BilUmenC• ,et dépeodanceN ~CH staUons. 

1 

Bruxelles (ftlidi) ••......• 
Bruxelles (Nord}. • • . . . . . . 
Bruxelles {Alléc-\'crtc) et Vilvorde 
Schaerbeek, Ilncren, \\' cerde cl Eppeghem 
Termondc, Cnppelle-au-Bois, Londerzeel, 1\faldcrcn, Buggenhout, 

Sehoeuaerde, /loml,cck et Baesrodc . . 
Tournay . 
Louvain, Haecht, Wcspelncr et Wygmael, 
Gosselies, Marchiennes et Baycmont . 
Etnhlisscmcnts moritimes d'Anvers. 
Dépendances des station; et des ateliers, mntériel perfectionné . 
Stations des Bassins Houillers du Hainaut . 
- du Grand-Luxembourg . 

Stations diverses, 

Totnux. 

fr. 

fr. 

C. Dépen■e11 géoéralert. 
Personnel, frais divers rr. 

2~2 ,895 19 I • l 
456,796 915 . 
Hi6,~!>3 17 • 

1,751,14~ 17 • 
• 2,tHil ,770 82 

514,32:j 215 1J!),l>83 71 

2,8111,71>3 73 2,671 ,5t>4- 153 -- C •.. 
E 

122,0158 64 

t) 
• 

tt51,1>9I 12 • 
190,526 01 . 
106,276 63 . --= ~ 
202,!jOO 157 " ;; • 
159,fi63 63 g_ • . ., 
2tl8,90:i 18 ~ 

" 
1:U,131 115 >) 

5!18,309 09 . 
907,741 26 • 

• 160,092 71 
176,673 09 

5(!0,712 40 74,,772 51 
5, Hi2,2W es \ 411,t539 01 

2~2.893 19 
'56,796 9:S 
11$6,595 17 

1,751, 14:S 17 
2,1>:Sl,770 82 

433,008 96 

122,0118 64 
11:11, tsOI 12 
190,52(1 01 
106,276 65 

202,:mo 1>7 
150,66, 65 
21!8,00:S 18 
124,131 15 
!598,509 09 
907,741 26 
160,002 71 
176,675 99 
4il15,484 71 

3,~73,7114 60 

171,263 9~ i71,265 94 

\ 

51 janvier 18?51 Gembloux 11 la Sambre, Tamines à l 
t la Meuse, Jemelle à la Meuse, ( 

~ 27 ~ l 876. Athus ù la Meuse, Bastogne à ( 
-o moi Gouvy. l 

L' ·z 15 novembre el j Tirlemont à Moll, et Neerlinter à l 
ign~s , J9 liée. 187fi. l Ton,lrcs. 

construites ~ 8 -11 , L · G 1· · ô forfnil , .§ os,s1. y a essmes , ,ossc res n . 
(A IJ. C.).I" No1r-D1eu, Bruxelles a 1Iobokc1_1 

1 ' ~ l 2ü · · et à Trrmonrle, Londerzeel a 

1 

g tu ~877 Jilin Alost, Courcelles à Gosselies, ù 
u · Jumel et il Luttre , Ransart à ( 

Marcinelle cl à Campinnirc, Lob- ' 
1 lies à Sainte-Iieuevièvo. 
1 l,ig!ie~ { Dendrc-et-Wacs, - Bachat. - Loi du 25 juin 1877 . concédées , . 

1 1 (A, /J. C.). 1 epiuster' à Spa. - l1. - Id. . 

1 

1 
Totaux ... fr. 

O. lllaCérlel de tran11port, 

Locomotives et pièces de rechange . . . . . . • . . . . . . fr. 
Voilures el npprovisionncments de construction y relatifs 
I\Jétaux cl engins de chargement. 

4,!535,400 • 

7,!H2,400 • 

8,171i,200 1 

4,ti55,400 » 

7,1542,400 • 

8,175,2()() • 

Totaux 

l 1877 Dépenses totales en 1876 

Différences pour 1~77. 

fr. 
fr. 

fr. 

• 1 ·rs2,titiU,000 • 152, sso, 000 • 
• 6,727,000 • 6,7Z'/,OOO .. 

20,2151 ,000 » 1 !59,277,000 • 79,1528,000 • - 
2,041,503 78 • 2,041,503 78 
5,207,081 95 • 5,207,081 93 

7'24,419 76 • 72{,41!) 76 

ti,972,80~ 47 • ti,!)72,80~ 47 

3t,U9,U38 8;? ü2,5ti!.P,81J5 :54 114,801:!,932 36 
19 ,51 t ,424 51i l ,95~,468 71 21,246,893 07 

+15, 137,614 46 +60,424, 124 &'l +75,!lü2,039 20 

Longueur DÉPENSE DilTércnc,s 
en mètres, Iola le. mcj enne par kilom. pour )677, 

Eonstructio« : t ·I 8i7 (1)714,941.i (1)502,778,81115 3{ 423,499 lH 1 Roule, bâtimcnts , dépendances des stations , frais +1s,m,7 tH 
d'études de proj cts, etc. 1876 (')tl87 ,977 21s,oa,,Ms n, 40'!,441 07 

Eœp/oi{alion .- { 1877 2,1.H,756 162,500,084 62 7fS 1 7f0 ss J _: Motéricl de traction et de transport, plèces de re- 466 20 
change, etc, t876 2,0~3,214 HS6,426,27!11!S 76,186 015 
(•) V compris 10,uo mètres di, l• section clo Landen 1 Salnl-Trond, exploltée pOl le Grand-Central J,clgc. 
(') Non compris, pour les li511c1 0011 encore ullfüéc,, 16,793,206 francs. 
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N° XXXV. - COMPTE Gf:NÉRAL DE L'EXPLOITATION 
DOIT. 

Budget .• 
) 

l>é1~enscsl d'ex ploitatlon proprement . 
<lites () • • • • • • • • • fr. 771S,b20,8'7 14 

· Dé-penses de travaux de parachève- · 
ment et d'améliorn lion , payées 
'"' 1, budget dcs'I'ravaux Publics, 8, !62 ,,u lS l 

Prélèvement ~ 
sur A. Parts de recettes attrihuécs aux Compagnies dont 

les recettes. les lignes sont exploitées par l'Etat • . • fr. 

B. Redevnnce fixe pour l'exploitation de la ligne de 
Spa ù ln frontière gruud-ducalc. (T101té du 
Il juillet 1872J .......•.... fr. 

Li911c1 concédées, exploitées pur l'État. 

Service 
de 

l'eaploltntion 

l 
1 

Emprunts •• 

Poycmcn 1s 
effectués 
par Je 

Département 
des 

Finances. 

Lignes rachetées cl matériel repris ( annztité1). 

Ligne ~e De~drc- ! Intérêts • fr. 2,250,470 40 l 
et-\\ aes ( ). l Amortissement 1o5, 06!) 1H J 

Ligne de Pepinster ~ Intérêts . . . 1,258,218 92 l 
à Spa I"). l Amortissement U~,0~1 08 J 

~ lntérêts ..• 15,7:34,ti27 78 { 

l Amortissement 384,402 22 j 
l,i9ne clc Mons 

11 lllnnagc. 

)

. Intéréts •..•...• 18,4~0,700 "\ 
Lignes . 1 1 G ·n d D'après a va- 

11u ~ n Amor- i leur nominale. 1 !:1551,1100 " 
.ux m- tis- 
bourg. sernent. Prime de rem- 

boursement . 58il,12a o 

Ligne l I utéréts . . • 6, 72J, 0117 80 i 
des 

Bassins Houillers. Amortissement ti14,1H2 o 

Matériel repris à lai Intérêts ... 5,076,186 81:i l 
(:ompagn1c des 
Bessins-Houillers. Amortissement '.:151' ,815 11î 

Solde 
du 
Doit 
sur 

!'Avoir. 

1,,.183,,1, ,, l 
I00,067,688 6' j 

1 
2,646,558 85 1 

1 

2,:583,ti40 • 

1,515,2110 » 

14,118,950 » 

20,il87,4Hl ,, 

7,239 ,1fü9 80 

4,'212,000 » I 

Frais rcl<,li{s nua; c«pilaux de p1·cmiel' établissenunü, 

Intérêts des emprunts el <les bons du Trésor(')· fr. 289,57ti,5:m 59 

Fontis employés à l'amortissement des titres. (Vofr ci­ 
contre la valeur correspondante de fr.82,ll76,1ili9 54) 

Frais relatifs à l'amortissement. •..•.... 

aux emprunt, et aux bons du Trésor 

) 

Capitaux am~rlis. ~Emprunts et annuités) . . . . 

\ 

Excédent de recettes . . . . . fr. 

Compte Somme réservée pour les intérêts 
du courus ou 51 décembre 18i7, sur 

, Trésor. / les parties non nrnorties des cm- 
. prunls_, el payables seulemen t ou 

tu mod878 •• , ••. , • • • 

7,680,272 0~ ( 

2,789,327 86 \ 

88,151,füfü 2B 

444,454 821 
4,244,293 69 

8:5,870,807 50 ! 

rn,m,,9!1 Dt l 

889,SBI ,mm 97 

B2,501,245 03 

582, 19!!,739 rn 

96' 549 1 407 21 

fü.L~NCF, , • , fr, f 1 , 420,697, 1:159 96 

( •) Dtduction faite de fr. 379,87 r 91 1 
(•J - de fr. 1,5ï7,3?9 89 

En~em!.Je. • • 1,9S7,,51 80 

{3) J11s•J1•'•u I" mai 187~. l 
(~) Jusqu'au t" j•nvlcr 1877. ' 

Liquidaûon du compte ile J'e1ploilalion par l'État de, ligne, du Luxembourg, en 1873 
dépense, mi,e5 ,\'ohord ~ charge ,lu compte général de I'esp loitatlon (C. li., de 1875) cl repor­ 
tées, en 1877, an compte de premter étsbllssement, en vertu de la loi du'? mai 1876, 

A partir de ces dotes les annuités ducs aux Compagnies rlc Dcndrc-et-Waes cl de Pepinster il Spa ont 
été opitolisées en vertu de la loi du 23 juin 1877, cl poyécs en titre, 4 p, 0Jo, ruspcctlvement ~u montant 
de 52,550,000 francs el Je 6,727,000 Cranes. (Poir pages 43 et io6.) 
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DEPUIS L'ORIGINE JUSQU'AU 5i DÉCEMBRE f877. 

[ N°t72.) 

1.'VOIB, 

Exploitation •. 

Compte cnpilnl 

! .... 11. ,..,~ ••••• ~. ,._ •••••• m ••• , •• l 
• Produits indirects: location de terrains, de lnitimenls,etc., vente { t ,33,, 108,758 '6 

de matériel hors d'usage, d'objtts non réclamés, ete, li,!Slit, 15:S 72 J 

Emprunts (1·alcur au taux d'émission) • . . . . . . . . . . 82,976,~9 3' I 

Capitaux amortis. 

/ Ligne de Dendre-et- W aes, . 

) 

- de Pepinster à Spa • • 

- de .Mons à Manage • . 
Annuités. 

Lignes du Grond Luxembourg 

- des Bassins-Houiller, . . . . . • . • . • 

l llotéricl repris il la Comp3gnie des Bassins Houillers. 
( Frais d'exploltntion prélevés sur le compte capital en IS.J5 et 
) en 185(;, a1·nnl la form:llion d'un Budget annuel du Départe- 

, ment tics Tro1·aux Publics. . • • • • • • • . • • • , • • 

l Sommes restée, sans emploi, nyanl fait retour au Trésor • . • 

153. 06!) !SI 

5:l,031 08 

3lH,402 22 

t ,li!it ,!S00 • 

514,512 • 

23~.813 U 

700,979 58) 

tu,024 82 ~ 

Sli,870,897 50 

717,904 20 

füLANCI • , fr. 1 t ,,20,697 ,ti31) 06 
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N° XXXVI. - Détail du compte général de l'exploitatio11., 

DOIT. DÉPENSES. 

Il EIPLOITUIDII. 1 El ~ t 
il' Di:PltNSltS LIO!'iES cosdob;s tT LfOlfES EACIIE1'ÉES, 0 .; 

ANXÉES. I ·~ Dtl'El'ISES de explolt6es par l'État. Fonds •IIIPIOJH . ..;_ parachoYemeul 
i;, ~ cl !mités P'Jt,18 jl; •·11,i.tun. d"ami!lloratioo Pri!lt.,in..,1 lntérett payh. • ••• du voie-• HU le, pu 1~ Dtpar1,111ta1 dH Finance•- " ellrua111,pa1tt1 recetctS,1 o profit 1 propremeol dhH- sorlu dtt 

ltutrt!IJ. 1 Amorliu,..,eots. 
l'aaortilstmut 

.i fonds clos budg•IJ eornpa5nies. 

IWom. 
1835 l 1855 ('. 652. 129,~4,SM 87 2,ffl,807 . 4 ,~:?5,964 96 . . 115,787,Ull ~ 33,801,093 46 

1856 713 1',316,322 9:? 311,921 . J,~:U,423 90 . . 6,706,709 O!I 2,143,001 98 

1857 ?~ 13,505,513 37 583,~ 60 1,509,080 71 1181,W 34 10,686 86 8,064,344 ~9 2,330,615 03 

1~8 ?46 14,630, Oi9 50 409,U~ • J.683,000 08 661,1"2 33 11,2?7 67 6,408,788 43 :i,:ua,2-t1 49 
1859 7,16 14,~l,735 57 4:U,~7 . 1,,67,65:? 77 660,533 93 11,796 f:f1 6,769,061 Sil 2,590,629 39 

1800 747 14, 18$,669 60 179,095 » 1,800,374 68 659,936 ;5 12,311325 6,270,363 • 2,466,402 49 
1 ~ 

1861 749 l5,2D3,645 58 225,730 9 1,990,516 15 659,300 33 13,020 67 1,184,611 10 2,768,984 30 

1862 749 14, 7:U, uo 24 283,393 58 2,000,941 10 G58,660 17 13,679 B3 8,077,,~ 67 2,911,597 39 

1863 ?49 16,138,221 40 1:-.6.319 55 2.,l'7,171 22 11$7,957 1)2 14,372 3S 5,912,678 02 2 ,8l8,5l5 24 

1864 749 17,629,887 46 · 68,~ 90 2,357,471 18 6!17 ,230 02 l5,09!1 llS 5,6.'12,592 U 2,~,213 28 
1865 749 lD,397,250 64 69,406 35 2,'80,ffll 34 656,665 Ml 15,8(;4 4J 6,426,6-00 :r, 3,8'3,714 84 

1866 700 21,687,238 16 190,839 69 3,080,4?0 Il 655,662 45 16,li67 5!\ 6,888,000 25 2,846,444 73 

1867 663 24,!>49,43\l 79 107,:169 • 3,!72,306 86 GM,818 65 17,!Hl 35 G,,&3,226 70 %,183,718 41 
1868 863 24,571,580 61 72,396 70 3,671,ZIII 68 6!;3,932 15 18,397 85 6,632,258 OS 1,884,556 98 
1869 863 23,939,901 82 263,830 • 3,516,511 56 6!>3,000 76 19,329 24 6,414 G3I 08 8,529,900 67 

1870 869 25,337 1 710 51 302,900 • 3,473,132 fil 652,022 21 20,307 79 6,203,481 22 1,101,102 42 

1871 1,422 34,955,64(1. 05 296,945 • 8,917 ,GS'I 76 1,200,414 13 47,88S 87 6,204,047 86 1,632,316 53 

1872 1,470 41,958, 736 98 416,772 92 9,988,Ul 31 {') l ,W,982 83 50,136 • 7,812,512 46 1,688,112 OJ 
1873 J,875 62,672,766 16 :346,816 • 10,933,315 51 5,742,394 19 ,z,280 &1 10,606,836 48 3,5:t.t,122 91 

1&74 1 ,92\1 59,942,926 2.3 374,387 :27 10,960,308 64 5,72t,996 76 ü2,838 24 12,475,630 91 IU,029 30 

1875 1,966 59,626,452 30 2.34, 158 .$0 ll,U0,308 29 5,706,?37 41 461,302 511 12,430,r,s oo U6,016 07 

1876 2,0~3 56,854,596 47 222,444 08 10,03-1,765 75 (') 7,2ï5, 795 :Il 480,120 il 13,380,326 65 301,288 32 

1877 2,1'5 (3)55,665,5~ 76 203,855 24 3,261,® 10 12,734,174 12 1,161,534 02 15,6i9,909 31 759,407·01 
(')- 3;9,871 9) . . . . -1 ,S'/7 ,379 69 . 
~20,84714 ·1 

,., 
8,162,524 18 106,067,688 65 49,021,790 67 3,2,9.~:? 96 289,375,355 39 1 88,131,655 25 ---- -· - -- _. 

889,851,059 fil 5?,301,2-U 63 1 382,1$ 

• 

(') Elirait du rapport prfStnlé au, Cbo111brt1 MgiJlallY<J, pat li. le Mini1lre des Trnau1 publiu, le 30 Jeptembre 1857, aur la •itualion flnoncitre du 
chemin de for de l'i1a1 /p. J9J. 

(') Y tompri1 pour l'onni!e 1872 et ,ui>ante&, la rede,aoce li•• de Spa l b rronlilro Grand'dacole, d pour 1876 01 1877 lu pnrlies d"aoouilù payées A la 
Comp•Gnie de Dendre-ea-Wau. 

C,) Dlpen11H d"nploitatioo eomprenanl : 
1• Les cri!once1 arrit!rfes el loJ crtdiu 1opp"m•n1aird de, nerdcu 1875 el arnt!rieau, •• rattacbanl l l'anni!e 1876 es r<!glû di!fini1i,emeo1, 

•noir: Ft. 131-9'.! pour 1871; fr. 3,412-91 pour 1872; fr. 1,107-90 pour 1873; rr. 9~,605-92 pour 1874 01 fr. sr,,076-69 pour 1!175, uil ensemble 
Ulle IOIDl'De de • • • • • • • , ••••••••••••• , • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •••• rr. + 636,336 14 1+ 

346 
06!I t7 

2• Lu dillt!~eacu tolre let Mpenses liquidN!1 el 108 dtpcn11:1 appro•ilDUi,e, portE•• aa eomplo rtndu d• 1875. Fr. - 290,275 67 S ' 
(6) foi,- Ir, IIOICJ (')el(•) dt 11 p1Je 206. 
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depuis l'origine jusqu'au 5j décembre. !877. 

RECETTES. .&.VOIR. 

PRUIITS. EXPLOITATION. EMPRUNTS ET AlillUITtS. 
TOTAL GÉNÉRAL 1 :: TOTAL GÉNÉRAL 

CAPITAUX AlllOIITIS 
Fralsrelatlls des (taux d'émission). du Frais Produfla 

aux Recette brute. 
d'amortissement. DÉPBNSES. IIECETTE$. 

~ INDIRECTS. Emprunts. Amitis. RIIU'I\UNTS, 

1 

!!02,~4 19 2,~13, 741 38 288,374,632 80 2.'lll,7SI ,198 10 2,2~1,219 16 34,0i6,0S6 51 . 267, 118 ,:.00 71 
10,570 Il 20,408 41 24,943,363 41 24,578,5i0 38 13?,75!; 59 1. ,079, 729 70 . 26, 791,0"J ffl 
12,171 30 10,520 Il 24,781,US 61 2l,507 ,617 32 109,998 60 2,25'2, 15:? 69 J0,686 66 %7,680,4113 27 
13,034 a ll>,642 65 26,147,4U 29 27,277,926 01 145,913 65 2,20'J,219 40 11,2.."7 67 29,6H ,311 73 
12,059 18 I0,684 01 26,598,209 48 23,080,9119 70 I»,801 70 2,481,0M 10 11,796 '11 J0,709,G61 57 
12,452 88 61,936 31 25,6$1,613 96 29,601,994 38 117,618 :u 2,315,1117 77 12,393 25 32,0t7 ,Oil 114 
15,127 71 61,942 49 2b, 123,203 33 33,651 ,26i 63 108,701 91 2,~4915~5 52 13,020 li7 36,322,632 76 
13,019 08 20.438 63 26,71316l8 69 3!,54S,265 76 114,685 66 2,621,28-\ 23 13,679 83 35,300,915 48 

12,481,]3 15,626 74 28,473 ,3,3 3~ 33,880,435 59 Ill ,:'>GO 69 2,547,177 14 14,372 33 36,SOO.M2. • 
16,035 51 12,090 93 29,822,691 ,o 36,081 ,002 5S 280,240 21 2,ïOO,S43 20 15,099 !18 39,•.185,88> 07 
16,654 84 268,015 04 32,979,710 U 38,318,780 18 120,418 50 3,311 ,G07 81 15,864 41 41,766,700 90 
13,256 27 57,767 91 35,430,302 12 38,188,974 36 120,5U 8-i 2,575,736 41 16,067 55 40,001,9:?ll 16 
17,826 41 26,373 67 39,692,590 86 40,001 ,39l 95 184,S24 5\ 3,82l,740 62 !7,511 35 44,026,469 46 
9,678 48 l ,319 52 37,515,442 b8 41,&2,330 98 13; ,470 24 1,732,~ 07 18,397 85 43,741,065 Of 

15,446 70 12.467 46 43,3114,919 29 43,387,254 90 240,501 75 7,566,805 50 19,329 24 51,2.'13,~ 39 
16,382 01 7,915 78 37,715,589 91 45,306,419 22 90,718 40 1,827,540 13 20,307 79 47,~-i.046 14 
16,660 ]4 ]70,069 67 53,471,701 01 66,906,259 29 70,288 15 l ,bOl ,281 73 49,255 73 68,726,084 90 

17,100 57 101,338 84 63,465,501 92 69,661,,288 46 176,116 17 1,,,7,591 64 51,388 52 71,6o9,38i i9 
135 35 154,896 87 94,4U,57' 28 S.S,822,196 70 158,965 27 1,467,763 62 355,492 83 87,8().l.,,18 t? 
140 27 255,445 65 90,317 ,9!13 Z7 87,160,707 76 136,675 69 199,31~ 60 310,2-1, G4 87 ,81i6, ~63 89 
145 88 319,000 39 90, res.aso 13 89,124,015 81 li8,907 08 li4,753 13 385,758 83 89,Sll,469 85 
301 28 54,sia as 88,605,273 19 90,519,922 M 215,834 24 304,911 51 401,593 Il 91,442,161 70 
759 39 60,948 25 89,~27 ,867 20 90,309,704 84 153,226 21 779,889 6] J ,070,249 60 92,313,0iO 26 

• " (') -1,957,251 80 . . . . • 
44~,434 82 4,244,293 es l ,324,348,!»2 75 1,328,5~7.582 74 5,551,155 72 82,9'70,569 34 2,834,327 96 1,419,979,635 76 -- --- ,739 15 1,334, l08, 738 46 6~,870,897 30 

Excédant de recettes ....• rr. 96,349,497 21 Frois d'•~loitollon prlJe,;a sur le comple eopital, notamment tn 1835 
717,906 20 ot en 183 , et scm1ne1 restées son, emploi, ayant fait retour ao Tr61or. 

B,u,u:1 •• Ir , 1,420,697,539 96 Buucs .•. fr. 1,420,697,539 96 
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N° XXXVII. - COMPTE SPÉCIAL DE 
DOIT. 

Service 
de 

l'ex ploi tnl ion. 

Budget ... 

-[ 
j Dépenses d'cxploitetlon proprement dites .•....• fr. tHS,5t9,53ti 29 

Dépenses de travaux de parachèvement et d'amélioration, 
. payées sur le budget des Travaux Publics • • • • • • . 203, 8!'>1> 2i 

Lignes concédées, exploitées pr11· l'Élllt, 

A. - lledcvanccs variables ou parts de recettns : 

Tournai à Jurbise • • • . • • . 

fiai à Ath, cl Tournai à ln frontière .. 

Prélèvement ~ Braine-le-Comte ù Gand. • 
sur 

les recettes. Jonction Belge-Prussienne. 

Plateaux do Herve . 

Hesbaye-Condroz. . 

fr. 

B. - Redevance fixe ou part de recettes fixée à forfait : 

· Spa ù la r, entière grand-ducale. • . • . . . . , . . fr. 

li911es ruchetée» et matériel. rirpris (annuités). 

Ligne de Dcndre-et-Wacs {partie d'annuité) (1) ••••• 

Payements 
effectués 
parle 

Département 
des 

Finances, 

Emprunts. ) 

l Intérêts • fr. 
Ligne de Mons /1 llfonngc. 

, Amortissement 

643, ess 64 t 
28,694 36 j 

Solde 

l 
lntérêts •.• · •...... 5 ,6ti9, 14;-, 

Lignes 
du Orand l D'après la va- 
Luxcm- leur nominale 53t>,000 
bourg. Amortissement 

Prime de rem- 
boursement • 83, 11i0 

Lignes 
des 

Bassius-Ilouillers. 

f Intérêts ..• 6,721$,0~7 80 l 
l Amortissement 1:il 4)ît2 » j 

nlotéricl l l ntérêts . . . 
repris à la Compaguic des 

Bassins Houillers. Amortissement 

1,73,026 27 t 
58,973 73 j 

Frais relatifs aux capitaux de premier élablisscmc11t. 

t 
sur emprunts . . . 

J ntérêts payés •.•.. 
sur bons du Trésor. 

Fonds employés ù l'amortissement 

, . . { à l'amortissement 
hais relatifs . . . . . 

aux emprunts . • 

7ti8, 154 55 

7ti0,1i77 58 

886,257 70 

509,232 08 

1ms,,11> 98 

592. 027 61 1 

lî00,000 • 1 

672,530 • 

4,077,2!fü » 

7,239,litiO 80 

lil2,000 n 

1 
fr. H,881, 188 44 

798,720 87 

71îiJ,407 01 

7159 59 

(1) 
tîti,1î23,590 !>3 

Créances arriérées, liquidées en 1876. . . . . , • . . 

) Capitaux amortis (emprunts et annuités). 

' { Excédant de recettes • . . . . . • . . 

5,'l!til .ess fO 

13,89:i,708 14 

(') Voil· détail à I'unnexe XXXIX, page 211>. 
l') Vvirdétail à l'annexe XL, pages 210 cl 217. 

(') 
'16,501,023 06 

- '°:"' _''.1 
f ,607,069 70 1 

!Jil11,063 8~ ' 

• . • . fr. i-9-2 ,-41i_O_, 'n-6-. -,2- 

656,555 U 

2,65ï,153 füj 
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L'EXPLOITATION. - EXERCICE !877. 
~VOIR. 

Produit. 
de 

l'exploita lion. 

/ Voyngcurs. 
' Dageges. . 

Pclitcs marchandises 

Grosses marchandises 

Finances . 

Équipages . 

Chevaux et bestiaux . 

Produits extraordinaires ~ 

!)0,309,70-i 8-i 
502,271 17 

-18,281, 67 

970,680 71' 
(1) 

2,-i/:i+,01'1 2f 

Produits indirects : location de terrains, de bâtiments, etc.; vente de matériel hors d'usage, d'objets 
non réelamés , etc, . . • . . . . • . . . . . . . . . . . 

Capitaux 
( 

Emprunts (valeur 1111 taux d'émission). . 

, Ligne de :\Ions à Manngc . • 

amortis. i \ Lignes du Gra11d Luxembourg 
Annultës / 

/ - des llas,ins-llouillers • 

\ l l\fotériel tic ln Compagnie des Bassins Houillers . 

. fr, 20,11,!),970 10 

806,630 96 

!5,730,232 80 

. ll0,8_:18,582 12 

• Ir , 779,889 6t 

28,69-i 36 

3515,000 D 

!:sH,1!12 • 

58,973 73 

DilTér~nte ci1tre l'évaluation des rrais d'cxploitnlion et les dépenses liquidées définitivement ii lo clôture 
de I exercice t 876 . . . . . . • • • • . . . . . . . . . . • . . . • . • • 

(1) 
1115,226 21 

1,697,069 70 

290,275 67 

llAur;ce .•.. rr.l 92,4H0,276 ~2 

(1) Voir détail à l'annexe XV, page 1-H. 

o4 



N° XXXVIII. - Parts de recettes et redevance fixe payées aux Compaqnies, depuis la reprise de l'exploitation de leurs lignes pm· l'Etat 
jusqu' au 5 l tléeembr« { 877. 

PHf:LÈl"IDJENTS SüU !.ES IŒCETTES DE 1.'EXl'LOITATION. nEOEYANC~ 
6xo 

ANNEES. Tmnar-larbise 1 1 Hal à Hb B. . 1 C I J . Pl ll L C »E aPA Oli$ervatt'o11.~. ' · rame- e- om ~ ont!1on aleam ~uaye- '-0n- , 1 
•• Dendro-et-Waes. •1 , Bassins houillers TOT-\ L A LanJen-R,,ssrl!. T-0umr ;\la froafot. n Gand. belge-prussienne. · Je llerre. droa. · · rm111r,GrinH•••••· 

~8+7 (I} ♦6,368 3~ > O o u ■ ,t N ,1.6 368 n 0 

rn+8 (1} ~4-9,890 58 » » • • 0 • • H!l• 8!l0 ,·g • (•} L• ;""•Il? de, anai.e, ,_S!,; et ◄849 305,/HO Si • • • • 305'510 81 • ,84s.;,., .• ,..,.cnlrclo•m•••i•J·· 
~8110 388 4115 61 • 1 

• ' Nn•·•»lo1111,lr~•. q11I oal r•)'• OUl 
4815 4 Q' ~ • • • • » ~ - 3/>S, Hl/.! 61 • ,clit.>nul,., un i111ô,~1 de 4 I'· ,. 

~ 0~,9,6 40 • • o • • • n ,i0'2,!l?6 40 • ,ur lei 1·.r1èn>oala off«lu•• ju,, 
~852 ♦2,\,03,t i5 1 • • • » • +<il+ 031 l!S • ~u·•u 31 <h'«n,lirc ulftll. 
-f 8113 467 ,406 81 HO, 353 83 • • • • • • 607: 760 64 • 
•85+ 503,598 ,H 3!16, 255 !!:J • • • • p : 899,853 64- ., (•)' L'nploi1>1io11 do 1~ !ii;n• ;l• 
f 8115 55i , 041 36 6110 396 39 • • • • • ~ ':!O I +37 75 • l.an,(•!' a lh,«h •pnt_ ot•. r~nmo 
f856 {2) 570 334 <i>J R5,\. 'oR9 67 • ., • • , 1 ,0, ', ~3 !lO • I'"' l Etot i lo C,"''.l'*K"'• tl /l11•I•• ~S 1 

• ' • l 
1 

" » u -, ,*+••9" ' Ch•1~rllc à- M■ts.1nd11 le ,c-r oeto- 
57 483,88561 4,025,,195t0 • " » • • • ~.509,0807~ • !1rc1S56luou,111e,fefr.57u,J:!~-•J 

•858 1151,86-1 75 1 ,-13,1 ,H,\. 33 • ■ • • • • -1 ,6$3.006 08 • ne <OIIIJ;r<ml pu la reeeue de ceue 
4859 533,979 36 1,183,673 41 • • • • » • -1, ';(i7 ,65'2 77 • l,sn• ,!,. 1« octcbro ou 31 ,l~rtmh. ◄860 6'2L336 41 4 ,4î!l.038 21 • • • •. • • ~ :soo,a-;4 6S • 
•86t 692,869 n •l ,'297 .6.\.6 98 • • • • • , .J.990.516 t5 u (1) _Noe~ compris(r~!•n,11 • litre 
t862 677 9i4 26 1 3"3 005 8' • • • • '-' (I00 9,\.I -10 11 Ir. 1;,o,>1>•18 d~-~omptc clu 

, ,1. • • " t it 4 ,\ -· •· nuhut1un1tl,:re. 
4863 742,72~ 02 1,404,450 20 • • • " n • '2.~.\.7, lit f'2 • (1) 1,1. celle sor•nti â 
◄8~+ 804.61~01 1,5155,858•17 • • • • " » 2,35i,,>i~lS • fr.10!>,4ï<>•.'t4)l'fü•l.ptrl'ar• ◄Soli 824-,8'26 411 ·1 .649,9i2 i6 !:1,609 ~3 • • » ~ n 2 .. \80,,\0S 3-\. " Itele s <le la 
◄866 926,◄47 -!9 -1,823,0îl 01 33~ ,201 9·1 u • • • • ;l,080,HO H • (S) ftl. eonvcntiou du 
◄867 !ln.438 35 4,649,722 45 4·J8,I05 rn 44i,Q40 93 n » n 11 3,3i:,30li ~8 • fr. 4o,<>OO " 9111.rs 18;t. 
◄868 900,039 65 •l,î26,9!l213 4-75.4'28 G8 5GS,83·1 22 • • • • 3 6îC291 68 •· . 'É 
4869 824.853 49 L706,905 99 526,533 79 (1)458,218 29 • 11 11 1 3:516,511 1.IG • (6) für,1~•1Pf'•~1 10;~ p~ri1r_,l11 
4870 607,689 52 LS·IG.2112 68 501,823 38 (1)546,241 -16 1,-126 23 • • • 3,,Vi3,0~ 9i • 1"111•118;6•(t.o1tlui,m•1181'l• 
~87◄ 60~ ,333 tH -1, 9·1 '2,605 91 639, 9H 50 (5) 828,619 30 37. 086 49 4-, 928, ◄ 30 95 n • 8,947, G8i 76 • (7) L• p•rl de l• Comp•gnic ,lan, 
4872 639,989 :o •I .93-i-.095 81 641,326 09 839,777 57 68,887 29 5.843,G-rn .i2 ':!i ,081 43 • !),988,S0:3 31 HG.338 83 , •• eeeetr es la utes , ••l•' rempl•«'• 
~873 686,512 36 2,1-13,603 13 712,928 97 884,62ï 74 494,562 8i 6,23S,788 30 102,30:! 20 » ~0,931,3:!3 51 500,000 • por,I~! ~un1'.il<'•. ;\p•y~q,., l'~i.,, 
f8ï4 681,716 46 2,098,082 26 748,628 40 958,792 86 218,i54 0~ 6,-103.95l 45 450 4ï3 -17 • rn.960,39~ ti4 500,000 • l11"1.ualcx!"'."1'0!'cl«concw,ons. 
➔875 6911.637 75 2.248,58·1 78 758.37·1 42 8i7,393 90 2i5,072 01 6,191.23\ 07 164-:GIO 36 20,4-07 • H,'2.\0.308 :l9 500,000 • (Lo1tlu,G1um 18ïï)· 

l ~876 747,204 99 (0) 700,256 62 74-7,872 58 903,776 28 291,197 22 6,·1,l-6.0li6 55 -16G 805 9i 331 60554 ~0.03,i.785 75 500,000 • 

1
1877 758,13, 35 » 7B0,5i7 38 886,237 70 309,232 08 Fi • 461Ùî5 98 39Ù2ilH 3.'21lt.685 -10 500.000 • 

I Tolau:i:. rn, 777,047 ISO 33 ,4!l.J. 270 95 7,258, 3-lS 38 8, ·1 ll9, 556 95 1, 39/5,918 n 35,45 f ,817 74 770, 7-iS 81 753,040 ·li.i -106. 067 ,GSS 65 'll ,046,538 83 

r--, 
:;,. •. 
'-l ~ 

,-... 
N, - •••• ..._,. 
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N° XXXIX. Dépenses d'exploitation. - Personnel, 
DÙ•El\SES Al'PROX1"ATl\'E!, 

COlllJ><ll'<lJSOll de:, années 1877 cl l sru. 

NATVHB IIE~ Df PEhSlS P.lH AHTICl,E llU BrDCET. 

VOIES ET TR .\V:\ lJX. 
T1 uitements et unlernnites des foncllonnaircset employés. 
Snlmres des agents ,,ayo à ln jou mec ou pnr mors ••..• 
B,llcs, rmls et accessou es, rnnrcucl fixe tcn,111t:i l,1 vore . 
T1 uvaux d'cnl1 cuen cl d'umcltornt1on, outils, ustensiles, 
objets divers, loyers de locaux ..•.••.....•.... 

1:n,rmulc .... fr 
Tll \CTION CT M.\TtRIEL. 

TIU1'iSPOllTS. 
Trarternents et rndcmmtes des fonctronneu-cs et cmploycs 
Salmres des ng~nt, paye~~ la jour nec ou par mors .•...• 
Primes pour c11tot11,,1,cr IJ mau.he reguhèr c des convois • 
Frais d'explortanon • . . • . . . . . . . . . 
Cam101111ogc . . . . • . • • . • . • . • • . • . • . . • • • . . • . , . . • 
Pertes cl am, ies , rudernnuc, Ju chef ,l'ncudcots survenus 

sui le cheuun de rc,, corucutuux . • . . . .••.•. 
Iledev anccs uux compuguies, pour l'usage de leur matcricl 

Ensemble ..•.. f1 • 
SCllVICES CN GlNEll,\L (1) 

Trartemeutset mdcmrutcs des Ioucuonnarres ct cmploycs (1) 
Sularres de, agents payes n JJ JOU1 nec ou pa1 mois. . • . . 
.Matcricl et foui mtures de hui CJU •••••••••••••••••• 
Subside à la caisse de , etrauc cl de secours des ou Hiers 

de l'adunmsu-aucn ..........••••.•...•.•.•..... 
Secours aux ouvucrs <1u1 se trouvent duos une positron 

malheur cu,e . • . • . . • . • . . . . . . ..••••••.•.•....•. 
Trauernents des Ioncuonnarres ct emploj es en drspomlnhte 
Confer eucc des chenuns de fer bcl,;c,, et frais des confe­ 
reuces mteruauonale, ...•..•.......••. , ....••• 

Ensemble ••••• rr. 
ReGIE \1). 

Trauerncnts et 1111lcm111tcs des foncuonnaires cl emploj és , 

Torxux GEI\I-.UJt{4) , • fr , 

MONTANT DES DÉPENSES DI\IF!tRENCES 

1 1 
poar 1877. 1 E!I I E\ 

1,.~ ~Sit, 1877 •S7G. ! 11----------1---+----,--:-~-r-, 
1.72 ·11 

1I.83 
7.01 ! 
s.oe i 

Ei rnïî 

••r C 

1,010,000 • 
6,'>13,5u0 D 

;,,822,H:2 • 

2,')17,SïO • 
l~,t•H. ')'J • 

Traitements et mdcmmtes des foncuonuau es et employés. 
Salau es des agents payes ;, la journée ou pa, mors . • •• 
Primes d'cco11om1c et de 1csulnr11é ••.••••••••••••••• 
Cornhusuhles Ll 01111 es ohJCb de consommauon pour la 

tracuou dcs conv ors ••••••••••••••••••••••• • 1 {,2h0,000 » 11>,-'75,t0O • 
Entretien, r cpar atton et i enouvellcmeut du metenel. : ,2~0.lk_lO • 7,ït~,~~~ n 

f.nsemhlc... . fr. l. >. 7->'l, i >IJ • 2.> ,u,_, t!h 4h 

!)fi,4>0 • 1 90,,8l,6 • 1+ 
I0,!/1,,,l,QO • tl ,OH,hl,7 4t, - 

5)2,100 • 5{5,!>'J;, • + 

7, l0!>,700 • 
~,Mb,hlO • 

21,0,000 • 
l,SS!,000 • 
1,495,00i> • 

Fr c I fr r !:'!>0,1H7 t 19.!•85 » 
6,lSlb,h2'5 ',9 t !)(i,1:)4 41 
4,05ti,912 • - 21{,500 • 

2,91!5, 170 • 
1.,, ï!J'l,h:H S'I 

RAPPORT P. •J. 
l la 

dépense totale 

- 5h7 ,500 • 

1.82 
12 ,~ 

1, 89 

- {h) ,Ill,! !'>''l..!'.2..!..I 2 ,.t,';t I' 

40,!>B •11 70 1 U,71 •~.b87 4b 19.7à 19.12 
8, 10!; • 0.65 0.60 1 

1 
-1,215,2UO ·1 7 1,7 
- :,1:,,0.t, , i:l 9,, 
-1,ïl.7 :-lb5 41> Tt7Î 

6,8i!l,m.>5 • 1+ 285,o~:; • 
4,8{8,171 42 - 1,51.11 42 

280.000 0 ., 

1,909,000 • - 27,000 • 
l,(J0!i,bi9 • - 12,1.179 • 

'l ~li 
11 {::.! ! 
4U!l t _,_ 

12.80 11.8" ! 
8.75 8 42: 
0 ?>0 0.4!J 1 
5 59 5 51, 
2.(i!) ;!.bl 

tiüo,ooo • n:,,ouo " 1- us.oeo »1 1.10 i.ss 1 
1:2.0110 • 15,500 • - 1,soo • 0.02 o.ot l 

111,:lïu. ,10 • 11,,t:,;;,:-o, 4:.! + 1:l,.10, :i!I -;iiJ3t t::, o, l 1------11-----:.--1 .;_ - - 
l 

0.481 
0 25 J 
1.18 1 

260,0tH • 
15o,41.18 • 
6715,:li0 • 

20,000 ,, 

11,800 • 
20,61!3 O:i 

5,000 • 

2U 59:, • •- 
151 :119:, 11 
b78,2W ,. 

20,000 • 

0,000 » J+ 
24,U.8 lil + 

U,591 • 
t ,2l!7 Il 

0.47 
o.~ 
1.2t 

• 0.05 1 

j 
2,800 ·I 0.0-2 0.01 l 
:,,~s;, s,~ . 

0.06 O.O;i 
5,000 • 11 j 

l,"0,4ilS ï2 - :,21Sl! 7ï ~ ~! 
80,612 !>81 84,121 2J - 3,!i08 67 o. 1', o. H, Il 

J!J,525,5\Jll 1>5 .,7,b00.82.3 4-i -2,0ïï ,,52 91 iëiü."7 ~I 

1,135, j!J!., !).) 

PERSONNEL (2). 
Comparaison des années 1877 cl 1876. 

Fonctionnaires et cmployésv.; • . • . • • •.. 
Agents payes 5 la J0•1rncc ou par mois • , •• 

Ensemble •.•.• fr. 

(') Il est à remor11ucr que les sommes reprises dans celte secnon (servrces en grneral),s'appliqucntcgalemcut,cn part,e du moins 
pour 1877, aux services des Postes et des Telcgraphes , cl pour ll<7fi, aux mèmes services, oms1 qu'a l,1 ~larme. 

(2) l\on compris le personnel de l'adn11111slra11ou centrale. ( Vou compte rendu de 18:it!, p. 5~.) 
(5) Les dépenses de chauffage, de fournitures de bureau, etc., sont prclevees sur les allocation, gcnéralcs de !'aJmin1slrat1on 

centrale, depuis que le service de la rcg1e II etc reum a cette adrmmstruuon, 
(1) Y compris les sommes dcpensees pour travaux de parachèvement cl d'amehoratren, payees sur les fonds du budget cl repartie, 

comme 11 suit , 

El't ~8i7 
1 

E:'1 1876 D11ftruuua plus 1 
pour 1877. 

1 ~.091 4,932 H59 1 2-2,018 21,676 âS2 ' 
27,109 2u,b08 aUI 1 

A. 1 • Etabhssement de ln route. • • , • • • • • • • . . • • • • fr. 
2° Plus-value resultnnt du remplacement de rails fo1Llcs par des rails de plus fort calibre • 

D. Bâuments cl depeudances des stauons • • • • • • • • • • . • 
Ensemble , • . • • , • . • • 
Dépenses d'explortatton proprement dites • 
Torrux comme ci-dessus. • • • • • • • 

Ent877 
IS'-,602 67 

126,295 25 
22,9!19 s, 

• fr, 205,t!M, 2i 
• IHJ,5f0,!S5a 20 

, fr. !l::1,~:.!3,5UIJ 115 

En 1876 
!l0,128 34 
il,5,270 f 1 
rn,oia 6ii 
~.!,4# 08 

!i7,578,579 56 
117,000,823 4i 
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Service des emprunts et des annuités. 

N° XL. - Compte du Oéparlenient des Finances avec le chemin de fer 
de l'État. 

SERVICE DES ElllPRUNTS. 

intérêts payés sur les emprunts, ctc., etc. (1) 
sur bons du Trésor. 

. fr. 14,881,188 "' 
798,720 87 

A reporter. • fr. 15,670,909 51 

Dépehl'Jell. 

Intérêts soldés. . . • . . . . . . • . . • Ir. 15,20!1,067 oi 
Intérêts bonifiés, lors du rachat, aux porteurs de titres des emprunts. fr. !S,702 63 
Intérêts du 4" mai au 1•• novembre 1877,bonifiés à la Société de Construc- 

tion de chemins de fer, sur un capital de 780,800 francs i1 "p.•/•, qui lui a 
été délivré avec jouissance du for novembre au lieu du lrr mai [convention­ 
loi des 2~ avril-5 juin 1870) . . . • . . . . . . . . • fr. 

Intérêts du !•• janvier nu 50 avril 1877, bonifiés il la Société du chemin ,le 
fc1· de Pepinster à Spa, sur un capital rle 6, 7'-J.7 ,000 Irancs à 4 p. •/o (art. 2 
de ln convention du 8 juin 1877, approuvée par la loi du 25 du même mois, cl 
art.14 du budget de la Dette publique). . . . . • . . • . . fr. 

Parties d'annuités ducs à la Société de Construction de chemins de fer 
(convention-lol des 2tl avril-f juin 1870, et art. 54 de ln convention du 
1er juin 1877, approuvée par la loi du 20 du même mois) . . . fr. 

Frais divers relatifs nu service des annuités : Grand-Luxembourg, etc, 
chiffre approximatif) . . . . fr. 

HS,706 • 

s!J,603 sr; 

5,5112 • 
ÎOUL . fr. la , il> 1 , 872 !>8 

ReceUe1t, 

Part nITérenlc au chemin de fer dans le montant des intérêts acquis nu 
Trésor en 1877 i 

I• Par suite de prescription (chiffre approximatif) . . fr. ~,000 • 
2° D'un capital de 6,85tl ,000 francs à 5 p. 0/., négocié avec jouissance du 

,,. mai 1876 et délivré le 1" octobre seulement ; et d'un capital de 
fr. 10,104,000 à 5 p. •/•, négocie avec jouissance du fer novembre 1876, et 
délivré le 51 décembre seulement (fr. !52,008 m, + 50,7~2 8?5) •.• fr. 

Intérêts bonifiés au Trésor : 

1° Par la Société de Construction, en raison des titres i p. 0/o qu'elle n 
reçus, du 1 cr novembre 1876 au 31 octobre 1877 (convention-loi des 
51 janvier-If mars 1873, et art. 2 de la loi du 27 mai 1876) . . fr. 

2• Par la même Société, en raison du capital de 6,4152,000 francs en 
titres 4 p. 0/o qui lui o été délivré avec jouissance du fer mai 1877 (convention 
loi des 2a avril-B juin 1870, cl art. 58 de la convention du 1•• juin 1877, 
approuvée par la loi du ~6 même mois). . . . . • . fr. 

3• Par la Bnnque de Belgique sur des li Ires ,S, (>. •f• qui lui ont été délivrés: 
Capital de fr. {, 709,600 : intérêts échus le I cr moi 1877. fr. 04, Hl2 • } 

7,M2,{00 - lefernovcmbrcl877. Hl0,848 • ~ 

Total. • fr. 

82,760 00 

119,8,S,5 24 

12!1,()40 " 

580,684 14- 

Chiffre égal. . fr. 1',881, 188.:« 
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Report. , . fr, tlS,670,909 5t 
Fonds employés ù l'amortissement. (Rrnprunts 4 p.•/• de i87l, et 3 p.•/• 

de i873.} . . . . • . . • . . . • • • . . . • . • • , fr. 765,109 6' 
A déduire : Intérêts bonifiés aux porteurs des titres rachetés . 

Resle : fonds employés ù l'amortissement 
Frais relatifs à l'omortissemout. 

aux emprunts . 

ti,702 63 

7159 59 
60,948 2:i 

Ensemble. 

TOTAL • 

REDEVANCE ET ANNUITÉS . 

. fr. 

Redevance fixe ou quote-part de lu Belgique, du chef du la reprise de la 
ligne de Spa ù ln frontière gran<l-ducnlo (a1•t.'J du traité du 11 juillet l872), fr. 

Annuité tle7,000 francs par kilomètre, sur 770,167 mètres, 
des lignes des Bassins-Houillers , livrées ù l'État antérieu- 
rement nu t•r janvier 1877. (Convention avec la Société de 
Construction en Jale dut•• juin 1877, art. 55, § 1.) . fr. 

Partie de l'annuité de 4,000 francs par kilomètre, due ù 
la dite Société sur les mêmes lignes {art. 53, ~ 2, cl art. 57 
combinés de la mème convention) • . . • • • . fr. 

?S,591, i69 • l 
1,s,s,.wo 80 ~ 

Rente annuelle constttuant le prix de ln cession du chemin de fer de Mons à 
llfonoge • . . . . . . • . . . . . . • , . . . . , . fr. 

Septième annuité duc par l'État à la Compagnie des Bassins Houillers 
(matériel repris) • • • • • • . . . • . . . • . . . • • fr. 

Annuités pour le service des intérêts et de l'amortissement lie; ohligation- 
et des actions privilégiées du Granet Luxembourg : 

Intérêts. • • • . . . ...•.... fr. 5,6~0,14~ " 1 
AmortissemcnL • . • . • • . . . . • . . 4-18,HiO • 
Partie d'annuité de rachat de la concession du chemin de fer de Dendre-et- 

Wnes (ar}. 19 du budget de la dette publique), déduction faite d'une 
somme de fr. li ,026-66 payée en trop en 1876 . . . fr. 

TOTAL. • • • . fr. 

61,707 o, 
fr. fti, HOl ,023 96 

500,000 • 

7,239,1:i69 80 

672,350 • 

612,000 • 

~,077,295 • 

7!H,1:i 15 54. 
13,891!,708 14 

Total général des d6penses. . . . fr. 50,51J6. 752 10 

-- ---------~...,,_--- --~ 
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N° XLI. - Recettes brutes totales de l'exploitation. 

RÉPARTITION ENTRE L
1
ÊTAT ET LES COMPAGNIES. 

Comparaison des années 1877 et i 87 6. 

MONTANT DES RECETTES DIFFÉRENCES POUR 1877 

En 1877. 
1 

En 1876. En plus. ! En moins. 

, Voyageurs ...••.•..•...• 29,HS9,9ï0 10 29,608,66:S !S:S » 4l8,6illS 41S 
Bag11gos ...•••...••...• 806,650 06 81S3,20:S 62 " l6,66' 66 
Petites marchandises, • . . . . . . . :S,730,252 86 1>,776,725 ,3 • 46,490 1>7 
Grosses marchandises • . ...... lS0,81S8,1182 12 00,926,393 35 • 67,811 2i 
Finances. . ............. 302,271 17 539,41>7 01 • 57,18:S a, 
Équipages . . . . . . . . . . . . . . 18,28:S 67 18,969 • " 085 55 
Chevaux et bestiaux ..•. . . 970,680 715 917,0-it lS7 62,659 18 • 
ProJnits extraordinaires .. 2,4M,0:S1 21 2,079,377 33 374,673 88 1 & 

: 
't: 
0 

f 
:i 
: 
i 
a: 1 Toteux (IJ •••.•.•••••••• 190,509,70,841 OO,:S19,922 84 

-----...-....:.------ 
l}ilTérence en moins pour 1877. . . 210,218 • 210,218 » 

••• "' i 
"' .2 - C 0 ... 
"' G> 
ë a, ~- E- oe 
Q "­ .,, .. ~ =. - ... "' - "' -!~ ~a. 
G> >< ~ ., 
ë_ 
"' C: .,, 0 
a, "' ::: ••• u e 
:g 

"Cl 

C 
0 ;: 

=t: :g_ 
"" a:: 

• Étal belge (sa quote-part) . . • . . . 87,048,019 1, 80,'81l, 157 09 6,!!62,882 61> 1 • 
Dendre-et-Waes ('). . . . . ' • 700,2156 62 " 700,2150 62 
Tournay à Jurbise. . . . .• . 7tïs,m. ss 747,20i 99 10,029 '30 • 
Hal à Ath el Tournay à la frontière. 7:S0,:177 38 747,872 !!8 2,70~ 80 li 

Braine-le-Comte à Gand . . .•••• 88!.i,257 70 905,776 28 • 17,!!58 !SS 
Bassins Ilouillers du Hainaut (3} • 6,146,066 1l:S • 6,146,066 15/l 
Jo11ction-l,elge-prussiennc •. 509,252 08 291,107 22 18,05' 86 • 
Plateaux de Herve . . . . • . • • . • i6ti,471l 98 f66,801i 97 

60,:22071 

f ,529 99 
lll'sbaye-Coodroz ........... 592,027 61 331,60:1 li4- 

" - - 
Ilceettcs générales (1) • • 

Dépenses budgétaires l~}. 

• l'roduil net de I'cxploitatian . 

90,509,704 84 

m'S,519,ti5i5 20 

90,519,922 84 

157,57~,57!) 56 

- 210,218 " 

54,990,169 titi + 1,8,8,626 07 

(
1
) Non compris les produits indirects s'élevant 1t fr. H:13,226-21 pour 1877, eth fr. 2B5,854-2~, pour 1876. 

{') Racheté par l'État ii partir du fer mai f8i6. (Loi du 17 mai f872.) 
(
3
) 1,o pari de la Compagnie dans les recettes brutes, a élê remplacée par des nrmuités à payer par l'Ëlat, juS!Jll'ii 

I'cspiratiou des concessions. (Loi du 26 juin 1877.) 
(') Non compris les sommes payées sur les budgets, pour lrava11x de paraehèvcmcm ot cl'nmélioralion, savoir • 

fr. 203,8!511-24 en 1877, cl fr. 222,4i"-08 en 1876. 



. N° XLII. 

Effectif dtt, matériel roulant des chemins de fer concédés, exploités par 

des Compagnies, au 5f décembre f877. 

Comparaison des années 1877 eL i876. 
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Locomo lives . _ _ • _ • ~ en 4 877. 
l en 4876. 

Différences pour 4817 •. 

Tenders • • . _ . . . . \ eo t 877. 
l CO 4876, 

Différences pour 48î7, 

••térlel •e Cl'IID■pDrl, 

· de 4,. classe. 

Voitures h voyagours. . , 

de 2~ 

de 3° 

mixtes 

Ensemble •• 

Fourgons à bagages. , . . . " . . . . . 
ouverts. 

fermés • 

Wagons à marchandises. { pourchevaux 
pour bétail. • 

1 Ensemble •• 

Véhicules divers •.•••..... , 

'fouux (véhicules de 
transport). 

~ 80 4877. 

f en 48î6, 

Di fl'ércnces pour 4 8î7. • 

DtSIGNlTION DES 

.; i ~ 1' :§ "' -cl •• ••. ~ f j •• ~ e c; - 1 c:::, :;- ..• = ] .. -~ .....• j •• ..• Il ~.!. - ... - J g ~ t: ~ l ..• .!ls = i: .•. 
.f ., = ë ..., .. ;;;;: C> C::> :.:3 '..3 

tO 7 28 7 497 3 6 25 

40 7 26 7 489 3 6 25 
--- --- - 

• • +2 • +8 • • • 

. Î 31 3 H9 " 5 22 

• 7 29 3 Ht • 5 22 

--- --- 
• • +2 • +s • • • 

/ 

• . ~3 .\ 45 •• 3 4 

7 • t7 42 4:S • 3 4 

26 7 49 'M 2n 6 9 n 
n G f3 4 u 2 8 43 

--- 
50 42 92 4t 346 8 23 32 

-· 
• 8 39 5 2H 2 8 •• 

48 499 U9 .if 5,774. n 483 737 

48 2 409 32 696 46 26 404 

• • 3 . 6 2- -1 25 

3 8 46 • 6î2 -16 -1 24 
--- --- --- --- 

99 209 58î ï3 7,148 78 2H 890 

4 t . 7 16 • • • 

163 230 7f8 426 7,722 88 242 9n 

f.(.9 230 748 H7 7,'i27 88 24.2 908 - 
1 

+• • • +9 -5 • • +a 

(a) En ~876, les lignes de la Flandre occidentale, du syndicat du réseau des Flandres, et de Termondo à Saint-Nicolas 
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J 

-· - - - - - - - - ----- - - - •h - --- .. - - - -•·• .. ·- - - - ... - . - .. 

' COMPAGNIES. 
l 

----- 1 --- -- --- - - 1 

~ 
,.;. ..; 

~ = ~ ~ t 
-~ 

..., C, <Jb.~arutions. ' = "" ~ ! E ~, -e 'i- ~ ~ 
,.:: ~ '-'-' 1 ~:i ..;;_ .. 

Ensemble. = .2 ~ -~ ...• -:: ~= ~ 
~ ~ ..:; :.-. ::, ~ 

~ 
v~ .-:: ...•• - .. C 

C 

1 
,-. :.ëi ~t: ~ :.::; ~ 'T ;;;; "' t!: l ... 

1 
1 

Î 111 1:d '• Jl :~ ,1 ', !~;') ('J J,1•", f,>H/~lll)t ~IUJt .n,1111.II•" 

Î 
.,u, w ~i;ou, ll'IJ\H~\. 1°11111 10:ud,.ut• 

IO 11/î 3 :J.J 3 3 liî1 dlH'\. l ---- ----- ---- ----- l 
1 

" " +î +1 • " " +rn 

7 IO iOï 1) 21 " . 332 

j •10 10:I • 21 1) " 318 

---- 
,. ,, +'1 " .. . n +n 

! 
J 

'l ,. '2!l • H 1 . 11 :i ,) 

4 8 3î . Hl 4 . 452 

n 4$ ,.- 4 l1fl 5 li -
1iH~ ,) 1 

3 3 !l '2 1fj :1 ,. 1 l 1; 

- ---- • 
20 31 127 r, !)[j 13 10 !IOî 

1 

l 
8 w 1'26 3 41 3 (') 41;:) i 

1 

' 
28 288 2,750 36 300 13 48 11 ,0(18 

8 8 3fi't n t,7 11 ,. 1 '11911 
1 
1 

. " 1; . 1) Î • ~o 1 
1 
! 

Il 'iO :12 " :i.1 " " 8.lli 

47 34li 3,1!:>'2 48 sse 24 !.S2 13,.\.H 

• l 5 " » 2 . 36 
1 
1 

ï5 3,itO !Si 
i 

33q C,17 4-2 G:1 H,852 

75 389 3,Vi 1 47 620 42 62 H,865 

1 +rn -3 l • -1 - üt • » - 3:J 1 
' 

. )- 
l'lai<?11t 1·(·11n1e<; en une seule exptcltaüon, admlnistréc p:;r ln Société des fl;i.,gi11s-l1011ille1,; du ll.1i11a11I. 
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N° XLIII. 

NATURE DES TRANSPORTS. ANVEIIS A GANII. Clll!IAY. 

Mouvement. 1 Recette, Mouvement. 1 Recette. 

! fr• classe. Voyageurs. • 2• - • 

3• - et prix réduits 

f 
taxés au minimum. • 

Bagages. • • . 
- au poids. 

[nornbre.) 

. ( - ) 

( - ) 

Ensemble. ( - ) 

(colis.) 

(qutntaux.) 

Ensemble. 

Petites l taxées au minimum 
marchandises. - au poids •• 

Grosses ( taxées au minimum 
marchandises. ~ - au poids. 

(expéditions.) 

(quintaux.) 

Ensemble •. 

• [expéditions.) 

• • '. (tonnes.) 

Ensemble. 

{ 
do f ,000 francs et au dessous. 

Finauces · •• 
de plus de f ,000 francs. , 

{ 
transportés à grande vitesse ••• 

Equipages •• 
- à petite - 

Chevaux 
et bestiaux 

! transportés ~ gra~de vitesse 

l - a petite - 

Produits extraordinaires , 

Recettes brules d'exploitation. 

Dépenses - 

• • • (groups.) 

Ensemble. ( 

Ensemble. 

[nombre.) 

. ( 

( 

(nombre.) 

( - ) 

Ensemble. ( - ) 

Totaux généraux. 

Excédant. f 
des recettes sur les dépenses 

des dépenses sur les recettes 

Rapport p. •/• des dépenses aux recettes brutes d'exploitation. 

36,394 

210,973 

6-1-4,221 

791,408 

2,091 

n,ot 

H3,308 

328,701 

409,950 

851,959 

f ,f Of 

9,327 

3,97+ 

l8,5fi9 

192,493 

215,036 

f ,765 

7,30f 

22, ms 
HS,609 

148,078 

» 

4,008 

rn.ns 4,008 

7,248 

. 38,699 

2,-i-27 

297 

2,724 

107,190 

24 

H,,623 

H,623 

» 

ff,572 -1 19,446 

mi .rse 

20,823 

2H ,257 

232,080 

464-,157 

19,446 

330,6.\-1 
-----,------ 

330.641 

1 ,29~ 

226 

». 

.u.o 
----,---- 

2-i- 

2,5"7 

2,517 

36,388 

36,38~ 

3.\-,031 

t ,263 

t, 263 

2 

68 

871) 

938 

» 

37 

37, 

l ,305 

13,072 

U-,3ïî 

39,221 

f,2î4,040 

777,898 

-i-96,142 

557,071 

569,653 

f2,582 

61 ,06 p. 0/o 

(a) Non compris la Compagnie de Saint-Ghislain à Erbisœul et Jurbise, qui n'a pas fourni les résultats d'exploitation de 
(b) Du t•r janvier au 31 juillet ~87î, les lignes de la Société du chemin de fer de la Flandre occidentale ont été administrées 
(c) Y compris, du f "janvier au 31 juillet 1877, les lignes de la Flandre occidentale [voir note (b) ci-dessus]. 
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~11 XU\'. Jl,.f<,,,,: tle» tueidrnt« .,;111·1w1111 ..• tt u.r JH•rs1m111•s. t'Jt 1877. 

Co111paraison dh 

.... --· - --•·- .. --·- - - -- 
! 

DES ,\CCIDE~TS. i NATllHE ET C,\\lSES 
--- .. - - - --••·,--·--·--·---- ,.,.. _______________ 

l'A Il u: l'.\IT Ill' Hill\'11:r.. l'Alt 11·. f'AII' 111-:s \'ICTI.IIES OI 
tf:11fii,._î,m~ ri 11,=,.,iflruirsa,\.j ( luq•r-111•·•11•·• 1irc1d.1riou au r- b \:1j,-, 

1 

J;f~u;~.m,,s flH~ l'OllP.\OSIE~. l11p,;•·Ur,<. . \::rr.1,,1., l't•mr,1;11i,,. Ensemble. l11p;•ur, . \;•ni, ,l,;l',,1111i:1;11i1·~ 

1 .;, ~ ,. .,., 
é ·a = = -~- = " ~ . ~ = ~ " l " M •• ~ " ;;; -~ 

-~ 
;; ""' •:.. -~ :a -~ ~ .,.. " ii . , ~ -~ .•. ... ~ :, 0 :, .. ; ô ::, ,, 0 :, ,. Q {:. .E 0 ... '-' " !- '-' " .: E :; ... !- .; ... :, ... ,.. ;; ... ... 

ë = ë := C g " 0 0 " u :..> u (.) u 

i Anvers â (ja111J. . l 1 ·1 • " . Il • • . • • . " . ,. . . . » . 
· Chimay. . " . . " ., " ,, • • . . • ,, . • ,. " . " 
i 
, Flaudrc oci:iôenlall' (/•i. ~ • 2 '2 ~ ., . . • . t 'i 2 . • '2 ,. l " ., 

' 
Ga 11d -Lecloo - Bru~cs . • " . .. ,, . . .. . . . . .. .. " ,, . " 1 1 

: 

1;r,ir11J-Cc1111 al-llelg<' . , . . • .. H . • " • " • 1 " . 1 8 ,, 2 18 
' 

. 11.i~,;dt-~lat>.-eyd, . • Il • u .. . ,. . . • . . • " .. " " " ,, 
' 1 
1 ; 

! Liège à Mnl'sLrichl • • n 1 
" . . • • . • . • • ,, n • • . • j n Il • 

i 
1 [ Liégeois- Linihourgcoi~ . • • • » . • Il • • • • ., • 1 • 1 4 • 2 

, Lierre :i Turnhout • • • • " 1 1 . '2 1 1 • 2 " • . V 
,, A " " 

1 

1 Maliurs /1 Trrne11z~11. • . • " " • • • .. .. .. . • n " " • • . • ! 

: No, ù-Jlcl,;11 . ., . . )> • • ' . ., • • . • • . " • 'l 21 9 3·) 

i 
· Syndic al du réseau des Flamlres , . . . . . . . • • " ., . • " • • , 1 ., 1 

i Termondc ;i Saiol-Nirul,1s . . • . . • 1 1 . " 1 1 .. .. • ., ,. " n ! • 
i y· 1 

i i rrton • • • • . ,, " • • • .. . . " . . • ., 
. 1 » i 1 - -- - - - - - - -- - 

Tc,lilU\ pour 48'i'i . • • 2 2 4 l f 3 4 1 3 ,, 3 4 • 4- H a·t 13156 . . ., 
1 

,, . , 
- pour 48i6 . . . 

1 

llilîé1eoce~ po111 l8i~ 

(a) Non compri« /;J Cornp,11.rnic de Saiot-Ghisfo·n à Erld~ccul 1•1 Jurhisu 'l''i 1,'a pa, fourni les nrnsci~ncmcnls q111 la 
(l,) l111 I" aoüt ;iu :11 1lt'n•111lin· ;roir no:e /,) de la par.ic :l~n 
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sur les chemins de {et· concédés exploités pa,· des Compagnies ("). 

années 1877 cl 1876. 

DE Clf\CONSTANCF.S DIVERSES. 
manœuvres de:1 trains. h re1'SC, suichl,, etc ) 

TOTAUX GÉNÉRAUX D.ES vrcnxes. 

Pmoms étrangères 
non voyageurs. Ensemble. îoyagturs. rtr1<,nnt1 tlran;trU 

non voyageurs. 

. ., 
~ 

_I_ 

~ 
0 >- 

Ensemble. 

·I 

i 1 • 1 , 

» 1 » 1 • 

,f I t 1 • 

14 

~ 1 » 1 n 

2 1 1 1 • 

J) 1,, 1 )) 

u I JJ I J1 

" 1 ,, l » l » 1 " 1 » 

l!l l 23 I i2 

Il I Il 1 • 

,- 1 >) 1 D 1 >I f lt I fi 

,. 1 ,, 1,, 

2 

3 l 38 

7 

,, 1 t} 1 » 1 ti 1 ,. 1 • 1 • 1 .11 1 » 

31-21 21 •I .\1 » 

""1 "1 -. 

• 

5 

• 

• 

» 

» 

8 

» 

• 1 • 

, 

8 

2 I 21 

• 

• 

2 

91 3'il 

• 

" 

18 H 

2 

5 

2 1 4J 1 1-; 1 f8 1 32 1 Gî 1 32 

• 

-~ 

• 

8 

• 

IO 

• 

3 

1 
1 ' 1 • 1 • 1 

• ' 11 1 ! 1 

2 

• 

5 

2 

Î 

2 

2 

29 

2 

31 

• 

2 

3 

• 

• 

10 

5 

2 

38 

1 
• 1 

1 

7 

2 

46 

f ,. ,f 

-1-1---1-1-1--1-1-1-1-1-1-1-1-1-■-1-1-,--1-1--1--,--, 

"1 131 ' 1 ,11431 "I "jlOII 3 1 1 I , I ' I n I 33 1 i< 1 5' 1 " 1 n 1 • 1 u 1 " 1 ,; 1 18 1 "' 

--•--1--1--1--1--1--1--1--1--I--I--I--I---I--I-- 

-3 l -.j 1 • 1-ï l -s l+45l-18I -S 1 -3 I +~il -i 1 • l-111 +rn l -201-45 

concernent 
t)7 
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N° XLV. - Établissement des bureaux de Poste. - Distribution et transmission 
des correspondances. 

Comparaison des années -t877 cl i876. 

!'(ombre de bureaux de poste (') 

Nomhrc 
de 

boites 
à 

lettres l 
principales, él~i,lics oux bureaux de poste . . . . . . . . . 
suliplémenlaircs, pincées dans les villes cl { ho iles-bornes c-11 fonte . . 

ocalités, siéges d'un bureau de poste. - ordinnii es en bois . 
établies dons les communes rurales , • { ou chef-lieu des communes. 

dans les sections. . . . 
mobiles, placées aux voitures alllucnt e,. . . . . . . . 

Ensemble. 

Dl•lrlb1dlen de• cerre•peodaoce". 
.Nombre { de ville . 

dcfoctcurs ruraux . 

Ensemble. 

Nombre f ordinaires 
de tournées de relais 
ru roi es. 

Ensemble- 

Nombre de locnlités pourvues de bureaux de poste, 
ayant por jour 

Nombre de communes non pourvues ile bureaux de 
poste, ayant par jour 

l
' ; distributions. 
t 
(j 

'7 

l 
i distribution. 
: distributions. 
;) - . 
4 - . 
7 - . 

Ensemble. 

Ensemble 

Tranaml••lon de• eotre11pondaoee1t. 
Service des bureaua: ambulanla (wagons-poste). 

Nombre de wogons-postc (effectif moyen). 
Nombre de services quotidiens . 
Nombre de voyages quotidicnsjmoycnne par service; 3'/, pour t877 cl 1876) 
Longueur kilométrique des lignes parcourues . 

P .._ 1 . { onnucl • . . . . . . arcours a.1 oméuique . . . . . 
1
. J0urna ,cr moyen . . . . 

Seruic« de, voitui·es a/fluentes (malles-poste). 
Nombre de services quotidiens . • 
Longueur kilométrique des roules parcourues . 

P L'J • . / onnucl orcours ,.1 ornetrrque • . . 
1
. 

Journa rer moyen 

N li d , { par an. om rc c voyageurs transportés . 
par Jour, en moyenne. 

Seroiee de, messaçeric« (diligences, chrirB à bancs, omnibt1B1 fo11rgo1111 etc.). 

N ,. d . { quotidiens . . 
1 omurc c serv1~cs , , .d. 

non quoti 1ens . 

Parcours kilométrique . . . 

Ensemble 

· annuel des services réunis . • . , . • 
~ journalier moyen des services quotidiens . . l hebdomadaire moyen des services non quotidiens 

ANNÉES oirrtmcJ 
i 

1 

pour 

1877, t87e. 1877. , 

(2} sas l •) 567 + 18 i 
5815 !i67 + 18 
sso 52tl + 22 :m, 587 + 7 

2,2?W 2,247 + 12 
1, t7!i 1,158 + 571 

110 120 - t 
ti,082 4,087 + 01> 

881 850 + 22 
1,587 1 ,!î6tl + 22 

2,4!i8 2,42-4 + 44 
1, ~!11 1,152:î + 26 

56 40 - ' i,587 1,füiti + 2'2 1 
2J4 221 + 15 
11fü t50 + 5 
7/i 7!> D 

4;5 415 • 
6 6 . 
tl :; " 

:520 002 + 18 

1, t58'2 1,60( - 19 
452 426 + {l 
24 24 . 
it 1t • 
8 8 • 

2,oa1 2,070 - 131 
1 

46 46 • 
15 1& • 
47 " • 

1,2:î2 1,2ti2 • 
1,605,810 1,605,810 • 

4,594 4,594 • 

H4 us, D 

·2,100 (3) 2,093 + 16 
2,!î2!J,0~:; 2,495,1505 +s5,11so 

6,920 (3) 6,837 + 92 
54',653 5:J!J,0015 + !S,628 

04' 028 + 16 

87 91 

~ f37 155 ' --- 
D 1 224 224 

f,:!33,310 1,607,~30 -7♦,2201 
3, t06 3,278 - 172 
7,6815 7,90~ - 220 

(
1
) Non compris les bureaux-annexes de Charleroi (Yille-Ilaute], ftlalines (slation), JJeysl-sur-l'tlcr et Nieuporl-liains. 

Ces deux derniers ne fonctionnent que du 'l•r juillet nu 50 septembre, 
(') Dont o:i:sons service de distribution. 
( ") Chiffre rectiûé. 



N° XLVI. 

Mouvement des correspondances, d'après les moyennes fournies par des 

dénombrements partiels. - Années 1847 û {877. 



[ N• 172.] ( 228) 

.ANNÉE~. 

LETTRES DE ET POUR L'IIIT~RIEUR. 

Dm lt rayoa de ~O kilomHm. f Ao ddà ·du ra Jan de 30 kilom • 
LETTRES 

Dl! 011 POUR L'llTRA~GER. 
TOTAL GÉNÉRAL. 

NDll8RE 

Dl! LETTRES 

• 
10 centimes, 

HOMBRE 

Dl! LETTRES 

el au-dessus, 

IIOIBRE. NOMBRE • 

◄84-7-4818. 

◄S49. 
481SO. 
-1854. 
4852. 

j 4853. 
1 
4854, 
4855. 
1856. 
4857. 
4858. 
4859. 
◄860. 
4861. 
4862. 
-4863. 
4864. 
rn6s. 
rnGs. 
t867. 
4868. 
-4869. 

-4870. 
487-4. 
-4872. 
4873. 
-4874-. 
Hl75. 
-4876, 
4877. 

(,) 

2,863,78!l 

3,053.206 
3,455,886 
-i,Oi7,829 
4-,519,WI 
5,3-i0,096 
5,8~9,563 
6,-193,831 
6,3rn,32s 
6,958,203 
6,SW,000 
7,916,7~0 
8,:m,634- 
8,626,592 
9,-18-1 ,fl2 
9,90-t ,-HO 

40,385,-428 
-11,353,680 
n,762,04-8 
-12,503.800 
13,ft00.998 
44-,349,517 

I' .• , •. 
• 

6.61 
n.-19 
-48.00 
40.82 
48. 16 
9 54 
!l 89 
-4,98 

40.-16 
-2.-13 

-16. 25 
7.69 
L-18 
6.43 
7.85 
-1--88 
9.32 
n.-1-0 
-'2.06 

1.n 
7.07 

(') 1 
3,646,555 ---1 
-i-,209,0-H 
-i- ,451 ,650 
4,909,793 
5,728,966 
6.~l6,9S2 
7,080.343 
7 ,,104-.390 
7,869,296 
S,l46,330 
8,375,000 
8,307,'208 
9,006.868 

10,5118,808 
10,589,614 
11·,635,660 

-11,886,680 
-13,-177 ,008 
13,117,416 
-t3,59ï ,511 
14-, rn:1,591 
-14-,632,0M 

P. •{ .•. 

-15.43 
5.76 

40,29 
-iG-68 
-10.26 
12.08 
,Ui8 
6.28 
3.52 
2.81 
-0.80 
8.42 
rr.sa 
2.79 
9.88 
2.i6 

-10.85 
-0.46 

3.66 
4.-iG 
3.30 

TAXB UKIFORllE A 10 C&NTŒ&.~- (Loi du 15 mai ISîO.) 

Augmenlolion ( depui• lfli8 .• 
•nnuefle l ptnd•nl les :-, 
moJrnnc J drrniëres an­ ( nëes •..•• 

NOMBRE l>E LETTRES. Aqgmeniation proportionntll6 
sur J°annt'e preeédente. 

32,ï63,835 
36,393.4ï4 
37.775,4-78 
39,34-8,023 
4-~, !06,219 
42,806,823 
43,491.!196 
H,905.003 

13.05 
-11.08 
3.î9 
U6 
4_47 
4.H­ 
~ 61 
3 '211 

(') 

2.628,362 

~.875,000 
2,987,000 
3,491,436 
3,680,001) 
i-,016,570 
4,4-06,i84 
4-,ï00,000 
4,950,000 
5,-125,000 
5,425,000 
5,5ï3.20½- 
6,4'28,3-H 
7,H4,328 
7,2311,476 
7,912,63:i 
8,09,196 
9,169,836 
9,1129 ,.104 

rn,87'2,862 
4 1 .062,493 
H ,6-1-3,801 

H.3-18,696 
~5,7~~ ,622 
45,4-15,998 
46,306,836 
16,902,672 
17,715,948 
18,3M,580 
18,736,091 

P. "/•· 
» 

(•) 
9 ,-138, 706 

P.•{,. 

9.38 
3.90 

46 89 
5 40 
9.-15 
9.70 
6.67 
(1.32 
3.M 
5,85 
2.73 

15.34 
40.67 
L70 
9.36 
2.86 

12 .66 
3.92 

-14.20 
L71- 
tl.2l> 

/i.79 
't7 .79 
-2.07 

5.78 
3.65 
4.8-1 
3. 60 
2.08 

10,137, '24, 7 
40,894,536 
12,479,063 
-13,928,067 
45,673,648 
17,336,090 
18, '298,'22·1 
,fi) ,135,621 
20,229,533 
20,610,000 
21,797,152 
23,960,846 
116, '299,728 
27,005,992 
29,,1.49,732 
30,411,004 
33,700,5'21 
35,408,568 
36,974.173 
38,627,082 
40,625,:m 

45,082,531 
52,13:S,096 
!S3,l9t ,476 
55,65'\-,859 
58,008,891 
60,522,771 
61,8-~6,!S76 
63,64-t ,094 

rn 93 
7.47 

,t,Ul4- 
H .61 
rn 53 
-10.60 
5.55 ,. 
4.58 
5.72 
1.88 
5. 76 
9.93 
9.76 
2.69 
9.05 3 26 

40.82 
5.07 
4,42 
4-.,i.7 

5. t 7 • , 

-I0.97 
45.64 
2.02 
li-.63 
4-.23 
4.33 
2-18 
2 90 

1,Jl3,918 

~,4'2~.905 

7.20 

3.53 66.\-,019 

7.16 

3.98 

t ,879 ,3931 
2,089,92.\- 

6.99 

3.65 

(1) D'après l'exposé des motifs présenté à la Chambre le 27 avril 18-i-8. - Une statistique prise au commencement de 
pour la correspondance étrangère, '2,751,529 lettres; et pour les chargements 2-~,357; soit un total de 9,0.\-8,886 lettres. 
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CARTES-CORRESPONDANCE 

4e tl fl)lr l'ialinm. de OIi poar l'flrugrr. 
LETTRES DE SERVICE, JOURNAUX. IIPRIMtS. 

NOIBRE. llo■8RE. 1101811(. IOIBIIE. llo■8Af, 

P. •J• , • 3,500,000 
P.•/,. . 

• ,.200,000 
P. •f•­ 
• f ,300,000 

P. •f•• 
• 

• 
• 

• 

» 

» 

• 
» 

• 

• 

,. 

• 

• 

• 

• 
• 
• 

• 

• 

• 

2,7i6,560 
2,H5,793 
't,378,+6-I 
2,51ï,2SO 
2,706,283 
2,î56,300 
2,99l!,ï65 
3,82-t, 2-1-t 
3,85i,i65 
3,933,500 
-1-,321,82+ 

- 20.6ï 
-U.n 

•0.84 
5.51 
7 .51 
f.85 
~-79 

27.+3 
0.88 
2.0.\- 
9.87 

3,995,056 - 7.56 
i,219.956 5-63 
-l-,44f,i20 1.56 
-1-,632,408 6.00 
i,ï35,f20 2.î2 
5,153,720 8.8+ 
5,603,5~0 s.02 
5,518,08+ - -1.54 
6,396,5i0 .5.91 
6,î06,f80 4.8+ 

7,291,000 
8,739,000 

f 1,410,400 
n,000,000 
-1.\,-150,000 
rn,01111,000 
-19,669,000 
2-1,510,227 
22,820,63i 
23,302, îi2 
28,UI ,3-1-8 
26,358,020 , - 
25,493, 7-10 
26,992 ,-160 

73.60 
-19.86 
30.57 
22.70 
L07 
U.46 
22.51 
9.36 
6.09 
2.H 

22 05 
7.33 

- 3.39 
5.88 

26,722,280 - -1 00 
25,837,312 - 3.31 
27 ,925,88-t 8.H 
40,f-19,300 43.66 
38,360,672 - 4.58 
38,966,382 1-58 
40,822,967 4.76 

2,4-75,000 
2,%5,000 

90.38 
-19.80 

3,789,000 \!7.79 
4,000,000 5.57 
4,230,000 5.î!S 
3,244,000 - 23.38 
3,872,000 4~.47 
5,060,407 30.69 
4,8+2,8,, - 4-.30 
5,0i0,621 
5,758,î9i! 
6.668,4-52 
7,794-,950 
9,007,284- 
9,228.232 

-10,965,916 
42,694-,0ll4- 

t2,4t3,2681- 2.fS 
-14-,66,,3,5 -18.04- 
16.485,6~8 
17,980,6i7 

4.08 
4-1-.25 
45.80 
46.89 
45.55 
2.45 

48.83 

12.42 
9.06 

• • • • 7,964 ,-t-60 48.71! 4-6,871,539 .(4, 82 1s, t25,rn8 0.80 
ess.oe • 11, 174- • 6,861,572 - rn.rn 49,i03,536 s.,o 18,033,253 - O.M 

3,088,410 352.'72 6,591 27.38 7,337,252 7.08 51, 24-3,-IOt 3.72 2i!,018,7H 22.-IO 
4,657,341 51.32 46,420 tU 57 î,966,742 8.58 52,174 ,52-1- 2 98 2!S,967,3S3 -17 93 
5,970,5,!.9 28.-1!) 65,312 305.46 8,439,t77 2.-16 58,8l5,598 41.47 30. 09,t, 207 45.89 
7,57-1,800 26.81 276,800 323.81 8.499,343 4.4-3 65,4-80,000 44 .31 33,335,000 40.76 
8,893,340 -17 .,s -t,090,!180 29-i.-14 8,868,500 4.3+ 68,969,000 5.33 31,753,000 - 4.75 

40,03!,658 42.80 -t,639,638 110.19 ~l,201,-1.95 3.75 72,058,000 ld8 30,¼73,01)0 - 4.03 - - 
• 

; 31 1 
• • Hl6,603 3.801 '·"'·"' H.96 4,005,965 1 42.78 

4,388,650 326,609 2't3.(,9 3î2,8i9 4.65 4,t6i,980 7.H 4,690,855 1 7 .t6 

février 484-7, donne pour les lettres li 10 centimes 2,n4,474 lettres; pour les lettres il 20 centtmes, 3,728,526 lettres : 

ri8 
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N° XLVII. - C/wr,gements avec déclaration de valeur, mandats d'articles d' a,•gent, effets de 
commerce à encaisser, objets recommandés et objets ci remettre pa1· exprès . 

• 
Comparaison des années 1877 et 187G. 

<:bargeuumts aTec déclaratlon de T■leur. 
Nombre de { origiuaires de I'rnté- 1 à dcsliuntion de l'intérieur. 
lettres avec rieur l - de l'étranger. 

valeurs dédorées originaires de l'étranger • . . • • • • • • 
Totaux. 

Illon tant des \ originaires de l'inté- 1 à destination de l'intérieur. 
déclnrntious des rieur 1 - de l'étranger, 
lettres chargées originaires de l'élrnngcr • • • • • • . • 

Totaux- 
p d ·t S port. . • . . • • • 
ro Ut • • • • l droit proportionnel et droit fixe réunis 

Ensemble. 
Nombre de lettres perdues ou spoliées • • • • • 
Ill on tant total des cl1arg<·mcnts perdus et remboursés 

Mandata d'■t"Uclea d'argent. 

l N I d I t ~ ordinaires . . . • . • 
om ire é ~ mam a 5 pour le service des abonne- 

mis men tsct des encaissements. 
Service intérieur. E 1,1 ·nsem e. 

Montant des sommes déposées . • • • • . , 
Produit du droit proportionnel • • • • 

N'ombre de mandats I émi~ · 
/ payes. 

Services 
internatiennux, l émis. Montant des mandats payés. 

_ Produit du droit proportionnel . 
Nombre de mandats perdus. • • . • • • . • 
l\Jontant <les nrtlcles <l'argent perdus et remboursés • 

Effel11 de commerce ('). 

Nombre d'effets { déposés · 
CnCOISSCS , 

!Uontant des effets { dépo~és. • CIICOIS~es . 
Produit du droit proportronucl 
Nombre <l'dîcts protestés 

Ensemble. 

Ensemble. 

{ 
par notaires ou huissiers 

• par les agents des postes 

Ordinaires. • 

D'office. . . 

ObJe&s recommandél'J. 

1 
originaires de I'inté- i ~ destination de l'intérieur. 

rieur - de l'étranger. 
' Ensemble. 

originaires de l'étranger • • • . 
Totaux. 

l origineires de l'inlé- ( à destination de l'intérieur. 
l'iCur 1 - de l'étranger. 

• Ensemble. 
originaires de l'étranger . 

Totaux. 
Totaux généraux. 

Nombre d'objets perdus. . . . • . . • . . . • . • . 
lllontnnt des uulemuités pnyées pour objets échangés avec l'étranger. 

obJeC11 à re111cure par e.1.prè11. 

Originaires de l'l'ntéricur. • \ ù destination tic l'mtérieur. 
! - de l'cuaugrr. 

Ensemble. 
de l'étranger. 

Nombre d'ol,jc:s perdus , 
Totaux. 

ANNÉES D!Ff'ÊR~NCES 

1 
pour 

'18'17, '1878, tlH'J. 

210,0,9 ~.973 t !S,976 
l7,oo, l2,713 ,,291 
53,828 5:'>,250 598 
tlll,781 --280~ + 10,Stfü 

18,,213,0!1?5 42 17U,6U4,8-SIS tt + 7,tllJ!l,1'7 20 
:m,784,494 16 57,087,o,i, 72 + 2,1>97,i'8 u 
28,l>l57,71i7 fi! 2!),tl5,277 20 - 4~!S.1î10 IIB 
2~;2,ll:i0,2511711 :Ht,811:i,17t,14 + !1,851,lll!ii 156 

150,U:.IB 20 4~,37:t 83 - !S,~?5~ 57 
t:H,661 lit, (") t31,7!<'.? !SO + 2,87!1 16 
i8?j,?58V ~6 177.1?55 33 + 8,434 ~5 

8 IS • 1 
(1) 8,41 f 50 (0) (') 5,758 40 + ->,6::12 9~ 

027,605 827,074 + 99,620 

277 ,21!) 21i0,1i32 + 16,:.187 
1.204,litl! i,0t-8,61l6 + t IU,216 

li!.1,lUS,118 titi IH,7tiU,!12'J 7'l. + 4,51î7,tlSI! li,> 
1!23,41)1 eo 2H?.i,4llll 70 + 17 ,\HO 00 
S04,IH2 ' 91,4il + 15,371 
!>8,0J?j 8~.1103 + 13,ïiU 

2U5,75:-J lill~ + 27,0IJI 
->,!)10,'t!>7 8!1 4,Ulil,!1110 t4 + 4'tl:l,'t!i7 ti5 
4.72:j,650 13 4,188,7:!0 57 + 536,!/0ll 76 
11,23!>,M:11:I Ut :.;,'t70,ü8U t>I + ll6:.i,W7 41 

72,:537 l!li ti5,038 74-½ + IJ,~,'j !>li 
2 ,~ 5 1 

(1) 208 • (D) (~/ 47,i - - 21itl D 

21i6,070 55,287 + 252,785 
244-,510 51,122 t 215,188 

67,039,5'1.7 85 8,572,710 74 58,6\iü,617 11 
li:.!,l.l28,liti!I 15!, 7,062.71:;! titi 54,Uli5,!156 !14 

1~4,6~!1 X0 IIJ,671 60 + 135,018 20 
8,226 1,144 + 7,082 
6,1ili;'i 50.i + ti,tlil 

' 
531, 7ti2 520,507 + 11,,:15 
18!1,435 lti3,103 + 26,53;? 
5l!I, l!17 .W3,4to + 57,787 
t5!1,ü58 226,000 + 13,538 
71i0,735 709,4!0 + - 51~ 
tl:.!,178 IO::i,175 + 1lJ7,UOJ 

41 f;?I - 80 ------ tlt,21!! 105,'t!lti + 10ti,l.l't3 
676 416 + 260 

•--2-t t-,-8-U:-; - t05, 71 't +ttfi~ 
!175,1,5u tH5, l:l.! + 151!~ 

1 ti - a .• ,. ,. ------ 
40,658 58,202 + 2,456 
i ,282 f ,2:j1} + 27 

-i-1,lltO ~:ru- +-2~ 
l ,O(H 1 ,5t8 + -i136 
i3,M4 --40,9:Sa ~~~ 

JI D D 

(a) Chiffre rectiflé. 
(') IJont fr. G,711-30 6 charge du Trésor. 
(') - fr. 2,1:10.i3 - - 
/3) A chnt~c du Trésor. 
(1) ,., févr1er 18i7. - Admi»ion /o I'encaisscment des clT,u déposés I'"' lu 

é1nl,lis1cmcnt~ (in;mc·us et 1'"r Il!- 1mrlkuHcr:S "ya.n\ un compte éOUr:1ni à ln 
n:111que Ntilionolc Avant tr11r dDk, telle tfcrnictc seule éluil admise 6 Je 
,cnir de la poste puur l"cncn1!-sc1ra•n1 des dîc1,. 

frr 111 rJJ. - E1t~ nsfon du jrfticf' de rcnc.1i.utmcnl A 51 tou1-perctptforu 
cl !1 J2communrs ror:iks. 

1'J Juin - Es tens ion du service de l'•ncaisscrocnt à 41 5DUS·ptrceplions et ô 
!)j commune$ rurale,. 

Ier s,p1embrr. - lléduction du droit (lO eenr. au lieu d~ 20 eenr, par 
sommcdclr. 100 ~u-dessu, dt fr 1,0001, c1u1rnsiond11 nniteà62\lcom­ 
rnunes rurale,. 
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N° XLVIII. - Lettres tombées en t·cbut. Lettres ordinaires réclamées} retrouvées et non 
retrouvées. 

Comparaison des années 1877 et 1876. 

LeUre11 Conibéea en rebui (refusées, adressées à des personnes 
inconnues, non réclamées, etc.). 

0 . . . d 1,. t. . ("\à destination de l'intérieur. • 
ngmmres c Ill er ieur Il _ de l'étranger ('). 

Totaux. 
Lefireit-relnli re1111l1tes ea dlattlbatlon et plaeéel!I après ouver- 

Cure ou vérlOcatton. 

0 . 1 . d 1,. té . {à dcstinatlon de l'intérieur. . . ng narres c in rieur d 1, . ~ c étranger • . . 

Totaux. 

l,tiUrea re■Cée.1 en 11ouft'rance à l'.ldmlnl11ir11Clon belge. 

. . ,. . Î à destination do l'intérieur. • • , 
Originnircs de 1111Lér1eur (1) 1 1,, (') 

~ 1 c étranger . . 

Totaux. 

1 d b I replacés (de l'intérieur pour l'intérieur) • Hnpport p. • o es rc uts . - ou renvoyés (de ou pour l'étranger}. 

i,e.-rel!I ordlnalre11 réclamées, reCro11vée11 et non retrouvéc11. 

l réclamées • . 
retrou vécs , . 

non retrouvées 

Lettres sons valeurs. . • 

Lettres avec valeurs indéterminées. 

Lettres avec valeurs au porteur . 

Lettres avec valeurs nominatives . 

l réclamées • • 
. retrouvées. • 

non retrourées 

{ 
nombre. 

l réclamées • • montant. 

nombre • 
retrouvées • • { montant. 

{
nombre. 

non retrouvées montant. 

J nombre. 

! 
réclamées • · l montant. 

nombre. 
retrouvées · · { montant. 

{ 
nombre • 

non retrouvées montant. 

l réclamées • 
Nombre total de leltres.avec ou sans valeurs retrouvées. 

non retrouvées 

ANN€E.S DIFFÉRENCES 
pout 

t8'1'1. t876, t8'17. 

09,420 92,~73 + 6,8(7 
3l ,'l!17 30,80.{ + ,U5 

130,637 125,377 + 7,260 

.U,l.03 ,fü,811 - 1,,ms · 
19,31)7 18,503 + 1,011.i ------ l 63,760 6->,I 1-> - 3;>4 

llts,017 ,6,762 + 8,2tl15 
11,860 12,1501 - rn 
liti,877 !.i!),265 + 7,61+ 

44.60 4!J.49 - 4.83 
62.01 159.42 + 2.159 

1,574 f ,410 - ,2 
346 -'{9 - f03 ------ 

1,028 967 + 61 - 
85 108 - 2ts 
13 21 - 8 

70 87 - f7 

1'2 151 + 11 
9,1509 15 7,870 92 + t ,638 21 

11 1 + ' 286 17 46 + 240 17 

151 ,2, + 7 
9,222 !16 7,824 92 - i ,598 o, 

870 961 - 91 
629,778 98 ess.sss 87 - 215,7:H 89 

212 21i0 - 58 
158,981 42 115!1,855 26 - HJ0,8151 8-' --- 

6ts8 711 - 153 
1170,797 156 491>,7110 IH + 7!>,096 9!> 

2,469 2,616 - 147 
tl82 727 - t.(tj 

t ,887 i ,889 - 2 

(1) Depuis le 1<11- juillet 18'1tl il n'est plus tenu attachement des rebuts originaires de l'élronger. Aux termes de l'article XVI du 
l'èglcmeut de détllil cl d'ordre pour l'exécution du Imité de Berne portant création d'une Union générale des Postes, les 
correspondances 01 iginaires de l'étranger tombées en rebut sont renvoyées, aussitôt après leur mise c11 rebut, par l'intermédiaire 
des bureaux d'échange respectifs. 

(1) Ilcnvoyées par les offlces étrangers, 
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N° XLIX. - Caisse générale d'épargne. (Opérations dans les bureaux de Poste.) 

Comparaison des années 1877 et 1876. 

CAISSE GÉNÉRALE D'liPAIIGNE. 

1'iou,bre de llnets • 

E:11istnnl au fn janvier • 

Délivrés pendant l'année 

Soldés pendant l'année . 

Rcst11nt au 31 décembre. . . . . • • . . . 

•péraUoil11 de l'année. 

Soldes des comptes des déposants ou t" janv ier • 

Monlant de fa répartition quinquennale. 

Versements opérés pendant l'année . 

Ensemble 

Ensemble. 

Remboursements eflectués pendant l'année , 

Resle pour soldes des comptes des déposants au 51 décembre. 

Iatérêts capitalisés à la môme dole . . • . . . . . . 

Totaux . 

ClaHlfteaClon de• 11.-reC• d'aprè11 leur lmporianee, 

de 1 à 100 fr. (moyenne pour i877, fr. 21! 84). 

de 100 il 1500 • ( - • 245 IHJ. 
Nombre 

~ de de 1100 à i,000 » ( - )) 6'8 26). 
livrets 

de 1,000 à 5,000 • ( - • 1,!1815 08) . 

au-dessus de 5,000 • { - • 6,994 51) • 

Totnus • 

ClanlOea&lon de11 .-er11eme11.t11 d'après leur lmportauee. 

de 1 à 100 fr. (moyenne pour 1877, fr. 17 BO). 

de 100 à 000 . ( - • 263 51). 
Nombre 

~ de de !100 à 1,000 • ( - • 847 08) • 
versements 

de 1,000 à 5,000 • ( 

au-dessus de S, 000 • 

• 2,026 tlO). 

• ts,000 OIS), 

'I'otaux , • 

DIFFÉRENCES 
18J'S, as,e. pour ~s,,. 

27,061 22,1S08 + ,,1m1 
f0,664 8,427 + 2,237 

37,721S 50,951S + 6,790 
4,?514 3,874 + 6'° 
55,211 27,061 + 6, 11SO 

12,841,887 40 9, t78,2ll5 5• +5,665,65& 06 

• 1/:11,786 f2 - 11Sf,786 j2 
(') 

9,209,084 32 7 ,,159,6!12 611 +1,859,451 67 

22, 14-0,071 72 16,780,692 11 +ll,51Sl ,279 61 
(2) 

1S,092,085 57 4,21Sl, 077 65 +1,740,10!11, 

l6, 148,888 St> 12, tl57, 71-' 48 +5,611,173 87 
423,649 80 504,172 92 + t!0,476 88 

16,ts72,ts38 HS 12,841,887 ,o +5,750,fiflO 7B 

18,71S5 HS,622 + 5, t3i 
6,071 1S,5t8 + t ,61i5 
5,104 2,591S + 709 
5,579 2,981 + 398 
1,00, 1,is + 2119 

35,211 27,061 + 6,HSO 

4',?l95 59,60(1 + 4,095 

tl,872 4,898 + 974 
t,965 t ,602 + 363 

:t,41f t,098 + 313 

1524 456 + 88 

t14,56tl 4.7,654 + 6,731 

(') V•rsemtnlJ e!Tcclu•• cl,u los pcrceplcurs des postes. fr.~9.(187,135 15(t) lle1nLour<c,nenls opdré, pendant l'Annéc . • • fr. S,003,641 •(•) 
Arrfragc, Je rentes, <ll<aiué, pour eornpte Je ,léposanls. 67,90B • li.chais de food, public,, , . . . . • . 968,44, 37 
l\éallsalion de nlcurs •••.•••• , • • . • • • • . • • 232,',51i,,2 

EascmLlc. 9,787,494 37 (a) Eo outre, il• été payô: 
A. déduire, du chef de lran,fcrt, •• , ••• , • • • • • • 488,41° o5 Du chef des intérêts sur con•ptcs sot,M1 pendant l'■oaée fr. 13,7~3 67 

1 'lf • 1 f 84 3 Duchcf1lc$ in1érêt1 reslanlùu, sur complcuoldéseo 1876 
l\eitc, •" ro •s• • r, 9,i,99,o • el aqtérlcuromcnt, et rombouné1 eA 1877. , • , • • • • 139 95 

Toto!, fr, 13,893 62 

Total, chllfro égo!. fr, 5,992,083 37 



N"0 L, -Récapihûation des renseignements statistiques concernant le mou:vem.ent postal - Comparaucai des années !877 et 1876. 
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ctlm■ca 

1 
Exp~~IIODs ! ::: 
Btlg qoe 

lllttmcu -;; il ! 1877 ~ . Exp•;::<tons 11!76 

1 Hranger 
tJGftACC 

En générol 

/ 1877 

\ 1'~6 

( Dlllttms 

44,:?6:!,:?9Z) 3$l176Zj zto,\).191 •4,oos,0031~,0~1,600) 21z,11s19,1sa,'"sl 541o:,s ;s1J 10,031,eMJ 63,4.SG,oooJ 231~0.ooo) s.1,11<10! 120.1001 o~, GOJI 2,- 2w1 40 03bl :?OO,o•oj 591 1•91 oo •zoJ :!!!O,,s1 630 

C 006 716 3:?0,107 2~,971 43,4ql 9UG S 707,000 105,000 b,812,000 5! 303 996 !! 893 HO 62,JO-J,OOO :?5,711 000 7 G ()()(1 111,000 SZ7 974 260 032 18,:m 33,~· 56! l,'(I 9!,5"3 Wl,~ • a,, 
+1,395,57& +11 ,;5 + s,o·o +1,413 oo, +z:i4,ouo ~ ~ +1 754 "bS +1,13S,3tb ~ ~- !>S,400 +1s 100 + !l'J 521 +10 5~7 + 2 43G +~2 763 +:ia,~111 + o 817 +10 SG9 • j ---- ------ - - - -----1- - - ---- ---- --- ------- -1 

10,009 194 169,,3.> .,,oo, 10,245,631 19 340 41 I'> 381 10 26'> ou 1,200,9-10 5 ,,1,000 4,103,000 50;,770 31,900 '04 812 • 1 ~- • • 3l,Zl7 [1) • jl' 
9,96t,:?!12 163,101 42 711 10 l"0,10-, 20 000 100 20,100 10,190 208 "bO,\ISO 4 009,000 3,:!:?3 000 ~~4,000 3U,OOO q1 UI • 1 ~ • • 30,IJOI (1) • • 1 

+ 44,002 ~G,"!32 + 4,291 + 75 n., - 600 - 59 - 710 + 7-,,t,06 + 4~,900 +1,-172,00U + bS5,000 - IG,'.?30 + 1,900 + 13 371 u + 27 • • + 411 (1) i--■- • 1 ------ ---- - -- ---- -1---- ---- - - - ------ - - - - --- - 
8,21" ,09~, .!39,53SI 33,b2~, 8 490 4~,, 27,bOO 

7,9$,242 2 6,000 33 ,30 8 18~ 472 36,000 
0"01 :?S,331:\ 8,5lb,79 
400 30,400 s, •20 872 

432,0U~I 3,091,0001 2,519,0001 3"6,6301 4q 6001 9S 923 

310,000 ",651 000 2,819,00() 33( ,000 40 000 !>!i W3 

1 004 • oor, 
J 5:?b ♦,SU:? 

---•---- ,----1---1---1----•----1----1----1---1---1--- •---•---•-•---1---•---,---■-- 
+ 201,~01+13,,JSI+ 5Jb\+ 105,98,j- 8,HO\+ 276\- ~ 00-II+ 297 0221+ l!'.! bUl\+ 4-10 0001- 300 0001+ 40 Glll\+ 9 600\+ 13 720 

---1---•----1-1-1-1- ---1--- 
+ ~36 • 1+ 10, 

----1-:---1-1-1---1-1-1-1-:-1---11 

6'.l,588,~;sl 7bO 13512m s11 u'I 611 ml•j~ 95-,,0001 .12,s9.,j9 "01,4951 n sP,5&JI 11,671,'961 ·2 ess oool 30,,1J,00011 572,oool aro soo11 131 33bl r· 210] ~3,SS•1 268,0·01 ••91 1·01 130 6.17, 210,·3~1 •·9661 83< 

60,SoG, '50 709,-110 !!RO 916 ul b,6 5"G S 76J 000 10:\ ~00 8 SGi, 500 10,·1.,,976 9 !h-.,3>0 68,969 000 31 7~,000 1 63 000 181 000 1 004 6lb ZGO Gll 40 985 33,~8 5v2 SSG 123,3?; ~3,SGI> 4,602 8'! 

---•---1---,---,---1---1---1-- 
+1,13:?,3?Bl+s1,s•5J+10 SwJ+1,")4,516J+•2,,aooJ+10·,3u:,j+ s ,.1.J~j+2 12o,61J!+1 csc o o!+i,uso 000J-1,1so,oooj- G1,000J+"9 soof+1~s ·201+ s ss·t+ 2 Ml9j+:!l2 7b3)+2B,:?93I+ ,,2001+10 sw1+ 1G,\1- 11 

(t) Les eben iements ou.1 Journ~u-. UJges. priJ à l 1ttrangtr, &001 comprJJ daoJ I• moofra,enl b 11nll1aur 

t,!) ~ ~ 
'-' 

,-, 
2 
0 ..•. 

-..i 
W) .. 
'--' 
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N° LI. - Recettes 11ostales de toute nature. - 

LETTRES JOUIINAUl ET IMPRIMtS 0 ROIT UTICLES 
sur 

alfranchlea , .. ,. .. .,. affranchis 1 d'argent 
l,ÉS AIITICLE!t 

tadét. 1 tll rr: oun total. en •n """'"·'"'· I . . ....... 1ln,br•••polle. 1ia1brrs•poS10. up+c-,1. 
d ergenl, 

•.. ,. 1 •.. ,. •.. ,. •.. ,. F,. ,. F,, •• I ,.. ·· 1 •.. ,. 
•) (>) (') • 

1s77 1 t69J59 10 o,963,5:-2 211 7, tss,2+1 lits 1,2.u,m ss 506, rno s1 t,1>50,6" 59 296,~d, o~ 2,ss, 02 
Résull:i15 ~ 
de Pennée 

1870 t rno, 13, 67111,001, 100 4617, 1:11 ,20:s 1:; I' ,oo,,rns 1s12s11,2111 s, I' .5~9,579 621211,ss1 2~ 5,839 66 

- 1 
1 

11so,s61 so 1 20,s93 01 l 201.201 ni 2!!,477 10 
1 

~ •fluil • 1 " 1 ~ :t 
Différences 
pour 1877 

5,7'8201 dlDllaJ 1 20,27.l 9? I ~.O'l3 17 I • 1 • 1 •. 1 ,. 11.,~~ 6,. 
1 .1 

Relevé des timbres-poste, enveloppes timbrées, eartes-correspondanee 

QU.IN 

AI AI AI AI AI AI AI A 1 centime. 2 centimes. I> centimes. 8 centime&. 10 centimes. '20 centime,;. 26 centimes. 30 centimes. 

1 

{ 
1877 •• li6,9S~,~ti3!

1
2,~69,0~017,554,07I 

Bésultats de l'année 
1~76 •• ,ll,8'0,558,2,747,848 6,654,8-U 

Différences pour 
1877 

{ eu pl~s .. 

l en moins. 

TIMBRES-POSTE. 

Di ffércnccs pour 
1877 

f en plus . 
l eu moins, 

150,2115 

• 17~,798 

69!J,2t7 

186,2!0 H,4116, 271 11,522,2801 B,811!,6!17 

45,001,765 l 1,409,024 I !j,~72,781 

i,667 113,2!S6 

516,746 

45~,!)!)2 

245,876 " 

'----...!..---...!..----!.---...!.----....:.----:-..---..:....-------· 

V..1 

t•r. c. Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. c. 

t 
1877 •. 1469,88~ ~5 !H ,581 " ;';67 ,705 :m 14,896 80 4,.s.4!,, 627 10 504,4ti6 n t -l:S!,16-l 2:s 9!S,023 80 

Résultats Je l'année ' 
1876 •• 468,495 58 :.:i.f,9:56 96,552,742 20 U,7(i5 -i4 4,590,176 511281,SOi801,593,19:S 2~ f50,797 60 

1,592 WI • 134,!)16 5!i 

• 1 5,1>7~ 96 • 

155 ii6 ~!S,450 SOI 22,fi:jl 201 60,969 ,. 

m;,175 so 
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Comparaison des années 1877 et 1876. 

1 

1 
DROIT 

RELIQUAT 
DES DtCOJIPTE~ 

sur SERVICES avec. 
tl!IDLUl!IENTS. les offlee• 6trenger1I ENSEMBLE. 

LES EFFl!T$ amants. en plus(+) 

dt ecmmercc , ou 
en moins (-). !...- 

Fr. c. Fr. C, Fr. c. 

+tso;:~so ;; \ 9,9;;:2so ;~ 
(5¾ (61 1!:S,1.,689 80 281S,0 /5 titi t .ze 10 

19,671 601 270,9tl0 ,o 7,018 715 +428,576 50 1 9,~07,888 tll 

13tl,018 20 U:,12tl 56 

(•) v·comprli les produits eitraordioaire.. 
(>) Comprecd lu timbru-p1nle de 10 ccnllmeJ el 1u-Jus11s, les 

enveloppes limbre'es, lu rarte1-corrc,pooJ111ce, les cbill"ru-lnes, 
une somme dt fr. 79,!)58-30, mo111an1 de, l• uleur de, timbrc>·poste 
ou-dessous de 10 ctnlimu ,mployis pour l'aR'road,issemenL ,lc,s 
l•tt••• el le compliment d'alft1nrhi»emeul d,01 •• 11,s-corrcspon­ 
Jan«s - La somme de fr. 420,563-oo, meetloenée au rro,oi ('), 
est dédune du 10111, ain,i quo la somme de rr. 15~,689-So reprri­ 
•cnlant h nltur des llmbn,a-pc.stc appH•1ut'1 sur lu ell'els de 
commerce •. 

(') Compreorl le• limbres-po,te io"rie1Jr1 ;\ 10 uotlmes, et une 
somme rie fr. 4,0,563-oo, moou.111 de I• ule1Jr tlu timbre••ro-te 
rie I o centimes d au-dessus, cm1•loyi• pour l'all'ronchluemenl des 
jouroaux et d •• imprimi,. L■ •omme de fr. 79,958 3o, meotiunnée 
~Il ren,ol (•), est dêdulte du 101al. 

1 1 1 1 (4) Den] fr. u3,401-6o pour le tt<Yicelott'rleur, el fr. 73,463-35 
pour le nrYicl!' intcrDali<tnal. 
(S) Dont fr. 1oS,990-19 pour les rembes sur les obounemHls; 

fr. t64,131-37 pour les rtmises 111r lu encaiucmc11U, el 16,854 fr. 
pot1r droit ,le hotte. 

(6) Dont fr. o.go au drp•rl, cl fr. 1,76o-,o ~ l'arri,é,o. l.■
pluparl ,les ,er,kes ■ftluenu out ceué en 1877 de lr•nsporter les 
pelih 1•1qu,1s cl les arllclu de finances au pro61 de l'Etat. 

" 

15,2~7 61! 
,, 

77,'2~4 117 

O1!18CI\VATI0IU, 

et chiffres-taxes vendus en 1877, el comparaison a·vec Ies résuluus de 1876. 

TITÉ8, 

ENVELOPPES TIMBRÉES! CARTES-CORRESPONDANCE. CHIFFRES-TAXES 

l 
A 1- A I A 1 1 1 • 1 Al°"MJ•u 

TOTAL. 
Pefü formai. Orand fol'lllll. A I A 

40 centimes. ~O cen~lmes. _ 1 franc. 6 centimes. Doul.ks. 1 Simples. 10 centimes. 20 centimes. 

4~6,0991 270, 1251 208,58512:S:S,5~3 178,568 fO, IO!i,794 69,828 ..... " 1, ..... 58,091 1, .....•..•. 
556,75~ 258,824 166,994 282,966 191,,670 8,841,,2~6, 74,633 020,o:r1 1,0:soi ss,o~r HS,46',HSS{ 

"':"" 1 
• 

:t 19 ~964 l 31~2!![) 1 41~5891 • , 1"200,,ss • 184! 
MO ! 

27,613 17,502 " ·,,so:s ,, • + 2,984,2~34 

I.E(JR. 

Fr. c. Fr, c. 
F, •1 F, , F< '\ ,,. ' 

Fr. c. Fr. c. 1:r.. t:- ,,. .. \ .. ' 
182,679 60 13:S,06l DO 208,585 "28,088 85 IO , 620 48 ;50;5, 289 70 6,~182 80 64,687 10 !IU. 40 7,798 20 8,562,!HS 64 

11!1 
134,694 » ,412 • 166,994 • 51,126 2ti 21,:;25 70 '42,262 80 7,465 30 ?-)2,093 70 7!):S 91.1 7,610 20 8,0:SO,!JOa 84 

--- 
47 ,98~ 601 itl,649 ~014-1,589 "I . 1 ,, 1 G3,026 901 a {2,1595 40 18 41, ••• . 1 l 

• • » 3,057 43 1,903 22 • 480 110 • " 
,. I +511 ,65ï 80 - 
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LII. - Personnel et dépenses du service des Postes. 

Comparaison des années i 877 et i 876. 

PERSONNEL. 

Fonctionnaires et employés rétribués • • • . • . • 

Facteurs et autres agents subalternes ( non compris les facteurs suruumé­ 
raires, ni les piétons entrepreneurs chargés du transport des dépêches). • 

Totaux . • . . • 

DÉPENSES. 

Traitements el indemnités des fonctionnaires et employés. 

des Iaetcuts et autre, agents subalternes • . . • . 

Ensemble. . . . , 

Transport des dépêches • . . . . • , . • . . 

Remboursement de valeurs transportées p111· la poste eJ 

Matériel. - Frais de hureau , de régie el de loyer. - Entretien et construc­ 
tion de bureaux ambulants • . . . . . • • • . • . • 

Part d'intervention dans les frais du bureau iuternntional de Berne. 

Totaux . , . • · 

ANN~ES DIFF.Él\ENCf:S 

1 

pour 

•8'1'1, •8-re. 18'1'1, 

t, 187 t,073 (l) + i1' 

2,~56 2,,'73 + ti3 

3,723 5,?H6 + f77 

2,ill:S,099 > 2,orn,1ms 89 + t69,:S23 U 
2,789,260 87 2,7.",?576 81 + IS4,68' 06 

-',974,5:S9 87 -',7ti0,HS2 70 + 22.,207 t7 
IS03,9i>I 21! 458,945 58 + Hl4,987 87 

6,919 50 2,114,f, 23 + -'~571> (Jl 

1101 ,000 • 694,000 • - fO:J,000 • 

2,111 ~:; 2,598 1t - 286 !!6 

6,i68,52f 97 ti,888,0JS 42 + 280,283 lj/j 
1 

('} Y compris 02 auxiliaires, non renseignés au compte rendu de 1876, et dont ln position n été régularisée en f877. 
(
1
) Sous cette rubrique, on comprend les chargements avec déclaration de valeur, les mandais d'articles d'argent et lei objels 

recommandés. - Pour le détail des sommes, voir annexe XLVII, page 230. 
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.,; 
u., ... 
:z: 
z: 
< 

BELGIQUE. 
ALLEMAGNE. 

(Territoire postal de l'Empire.) (AUTRICHE ET HONGRIE. 

POPOLlTIO~ 

LETTRES (a) 

de et pour l'inlirieur, Ide ou pour l'étranger.j de serriee. ENSEMBLE. 

NOMBI\E 

TOTAL, ,~, TOTAL, TOTAL, 

de 

LETTRES, 

f6) 

.. 
0 

~ 
2: c:, 
;: 
◄.. ., 
"' c:, 
"' 

.,. ., 
a:: ... 
tii 
..• ! 
"' l Q • 
.,.a 
= • •• • :a"' c:, 
2: 

!l'ombre 

de 

LB TT BES, 

(c) 

2: c:, 
;: 
◄.. :::, 
"' c:, 
"' 

1861 1 4,782,255 1 19,185,400 1 4.011 7,114,328 1 1.49 1 4,219,956 1 0.88 1 30,519,684 1 6.38 

1862 1 4,836,566 1 19,770,816 1 4,09 I 7,235,116 1 1.49 1 4,4ll,420 1 0.91 1 31,417,412 1 6.49 

1863 14,893,021 1 21,s31,100 1 4,,o 1 1,912,oa2 11.02 1 .t,632,1os I u.ss 1 a4,os1,840 1 6.91 

1804 1 4,940,510 1 22,211,808 1 4.511 8,139,100 11.65 1 4,735,120 1 o.ss I as,u6,12, 1 1.11 

1865 1 4,984,351 1 24,530,688 1 4,92 I 9,169,836 1 lo84 l 5,153,720 1 1.03 1 38,854,244 1 7.79 

1s66 14,s21,8331 25,879,464 1 5.36 I 9,529,104 11.97 1 5,oo3,s20 11.16 1 41,oi2,oss 1 8,49 

)8ü7 1 4,897,794 1 26,101,311 1 5,331 10,872,862 1 2,:!2 I 5,518,084 1 1.13 1 42,492,257 1 8,68 

1868 1 4,961,0H 1 27,564,589 1 5.55 I 11,062,493 12.231 6,396,520 l i.29 1 45,023,602 1 9.07 I 271,791,162 l 30,47 I 8,92 

1809 5,021,336 28,981,576 5.77 11,643,801 2,32 6,706,180 1.33 47,331,557 9.42 297,121,120 30.47 9.751149,416,506 135.01 4.19 

(•J 
lb70 5,087,816 32,763,835 6.44 12,318,696 2.42 7,961,460 1.57 53,043,U91 10.43 299 987,040 30,47 9.84 204,653,000 I 35.6 I 5, 74 
(') 

1871 5,113,680 37,0i5,649 7 25 15,746,i96 3.08 ·6,851,572 1.34 59,674,017 11.67 368,402,l:l4 30,47 12.09 203,641,000 1 35,6 I 5.72 

18721 5,175,037 j 40,863,883 I 7,89I 15,422,589 j 2.98 I 7,337,252 l 1,421 63,623,729 l 12.291502,520,314134.38114.61 l 269,546,844 135.91 7.50 

1873 I 5,253,821 (44,005,364 1 8.,01 16,322,956 1 a.1217,966,71211.s2 168,295,032 113.04' 471,335,406134,38113.71I300,469,963135.91837 

l87415,336,634 1 47,076,iGS 1 8.82116,967,984 l 3,18 I 8,139,177 11.53 172,183,929 l 13.531518,802,800134.38115,!0I 282,650,583 135.91 7.90 

1875 1 5,403,006 1 50,378,623 1 9.331 17,992,748 1 3.33 1 8,499,343 j 1.57 1 76,870,714 114.23 I 560,090,384 135,82115.631 285,250,479 1 35.!l 1 7 ,95 

1816 1 5,336,185 1 52,385,336 1 9.821 19,445,560 1 3.64 1 8,868,soo 1 1.66 1 so.699,396 p5. 121 594,994,310 1as.821 re.si ] 305,867,024 1 37 .3 1 8.20 

1877 15,393,700 154,936,661 1 0,181 20,375,729 13,781 9,201,495 l 1.71 1 84,513,SSS 115.67 . f 

Il 

(a) Lettres ordinaires, lettres avec déclaration de valeur, lettres chargées ou recommandées, objets par exprès et cartes­ 
(b) Lettres ordinaires et recommandées (enregistrées), cartes-correspondance et lettres de service. 
(c) Lettres ordinaires et recommandées, lettres avec échantillons de marchandises, cartes-corresponnance, envois sous 
(d) Lettres ordinaires et lettres chargées ou recommandées. 
(e) Lettres et cartes-correspondance, non compris les expéditions de l'espèce pou,· l'étranger. 
N. B. Saur en ce qui concerne le novaumeünt, le chiffre fourni pour chaque pays comprend, outre le mouvement 
(1) Ce renseignement fait défaut. 
{') Réduction de la taxe des lettres au taux uniforme de 10 centimes à partir du 1" juin. 
(') lutroduclion des cartes-correspondance à partir du 1er janvier. 
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BAVIERE. FRANCE ET ALGERIE. ITALIE. PAYS·BAS. 
ROYAUME-UNI 

de 
Grande-Bretagne el d'Irlande. 

RUSSIE. SUISSE. WURTEMBERG. 

u, •tri •fil •cn •fil •G'l •G'l •v.i •tt, 
.1za "="""' ;~ -;-,1:1;1 -;;---14 -.;-~ -:;-~ -=-~ --;:;-m 
~ ~ .~ =: ,.: Nombre :g :: ,.: .2 :: .: .i :! ,.: -~ :: .: .~ ':: .: -~ :: ,: .~ :! .,. ~ = lVombre ::;: ~ = de ê t; = Nombre S = g !l'ombre 1j ~ = 1"ombre ~ ::; = Jlombre ~ l;; § Xombre P- :; : Komhre ~ ~ g 
..:I• .!!., ,..;i,.. ~ ..:lw ~ ..:i..,. ..__.. ..,.,. - Ww - ..:iw ~ ..:lw - ,..;iw 

z; r,,,i :S de z ~ :S LETTRES ~ 1:1;1 l de z: c:r:i::; de z: r:i1::; de ;i: ~::; de ~ Cd A de ii!: ui::; de z: 0;1 ::; 
g cJ g AJ ~ cj g c,: S cJ ~ cl g cJ S cJ g cj 
t- ._id dt-~ E--~ 1--ei:i t-114 .,. t-~ E- 
j : = tETTRES . j c: = e ~ c: ~ LETTRES. 'j c: = LRTTRBS. j c: = LETTRES. j o.:= LBT TRES. j : ~ LETTRES. ~ = = LETTRES. j : r. 
;! : ;i ~ ; Di SERVICE. f ; i:li ~ ; Dl ~ = A ~ = A ~ ; ci, f ; s:a. ~ ;} ' oo 0o 0o 0c oo oo oo oo 0o 

(b) 1 ., "' (d) ., "- ., " (b) ., "' (a) ., "' (,) ., " ., "' (b) "' "' (b) _::__::::._ 
_ , • , 1 1 , • • 1 1 ■ 1 , ■ 1 • ■ r · 

Nombre 

de 

tETT RES. 

1 
'ëi 

29,169,713 14.711 6.201 275,197,700 l '36.0 1 7.6. 71,523,629 l 22. • 1 3.25 

31,258,653 1 4.11 1 6.6H 2s5,254,100 1 36.o 1 7.92 

33,070,731 ·( 4.71 1 7.021 292,952,579 1 40.0 ( 7.31 

3<i,859,861 1 4.71 1 7.401303,785,870140.01 7.59 

.. 
72,000,000 1 36.0 1 2.00 1 72,Ml,034 l 2".27 I 2.99 

8'3,000,000 I 40.0 1 2.15 

95,000,000 1 40.0 1 2.37 

36,374,238 1 4.81 1 7 .57 I 317,260,954 1 40.0 1 7 .93 1100,000,000 1 40.0 1 2.65 

l'J 

(1) 

(') 

39,473,666 1 4.82 1 8.181 327,541,394 1 40.5 j 8.13 1 lll,000,000 1 40.5 ( 2.74 l' 

42,445,122 1 4.82 1 8.801 346,403,990 1 40.5 1 8.55 1 116,000,600 1 40.5 1 2.86 1 79,780,750 l 24.27 I 3.29 

49,510,736 1 4.82 l 10.26 I 351,500,908 1 40.5 1 8.72 1121,000,000 1 40.5 1 3.00 1 80,919,4"3 l 24.27 1 3.33 

50,536,498 14.82110.47 I 370,102,723 140.519.141132,051,387 1 40.5 1326 I 87,613,348 l 24.27 I 3.61 

48,147,360 1 4.85 1 9.981 285,011,502 1 40.5 1 7.04 1 99,000,000 1 40,5 1 2.44 1 89,430,261 l 24.27 I 3.68 

52,405,188 1 4.86 po.781354,6,7,6821 39.o 1 9.09 

55,348,925 1 4.86 111.381 341,068,378 1 39,0 1 8. 74 

55,513,008 1 4.87 111.401 350,594,000 1 39,0 1 8.99 

57,996,500 1 5.02 l 11.551 365,786,000 1 39.1 1 9.36 

60,739,689 1 5,02 112.091 392,996,000 1 39.9 1 9.85 

bandes croisées et lettres de service. 

intérieur, les correspondances de et pour l'étranger. 

593,240,000129.051 20.u 

605,471 ,000129.051 20.50 

642,324,618129.331 21.90 

679,084,822129. 71 1 22.86 

720,467,007 ( 29. 91 1 24.08 

750,000,000( 30.00 1 24,90 

774,831,000130.031 25 50 

soa, 11810001 30.53 l 26.47 

83I,9i.,000130.16121.00 

86~,722,000131.39 l 27.50 

49,392,110 14.86110.161309,121,609 l 39.o 11.041102,000,0001 39.o) 2.61 1 90,1ris1532I 20.091 3.7o l 4I,658,o43l3.6~111,411 912,ooo,000131.so129.62 

28,713,932 ( 2.60 l 11.04 

30,061,398 1 2.60 l 11.56 

33,311,271 ( 2.60 1 12,81 

34,325,916 1 2,60 1 13.20 

37,045,866 1 2.60 1 14.25 

38,766,295 1 2.60 l 14.91 

40,834,561 1 2.60 1 15. 70 

42,820,318 1 2.60 l 16.47 

46,015,547 12.60111.10117,901,736 l l.78 110.05 

46,262,312 1 2.67 l 17.33 l 19,556,324 1 1.78 1 10.98 

53,913,683 l 2,67 120.19119,149,714 11 78 110.75 

12,000,000 1 39.o 1 1.84 1100,357,619126.801 3. 74 1 44,453,616 1 3.Gs 1 12.111 w1,ooo,000131 .80J30.221 35,626, 11s I G9.361 o.51 1 55,925,334 1 2.67 120.951 23,442,786 1 1.82 1 12.s9 

56,534,500 1 39.0 1 1.44 1104,502,431 126.801 3.00 1 48,703,065 J 3.65 l 13.34 f 979,000,000J 31.80 J 30. 78 f 52,103,349 180.33 f 0.64 f 61,;09, 196 1 2.67 l 23.11 f 22,756,320 1 1.62 1 12.51 

56,535,000 1 39.o 1 1.45 1113,308,-110126.801 4.23 1 si,sss,357 1 3.67 1 u.1011,o,s,uoo,000131.85 J 32.~o 1 55,775,115 183.85 I o. 10 1 63,252,834 1 2.67 l 23.691 23,215,914 1 1.82 1 12. 10 

56,000,000 1 39.1 1 1.43 1119,551,651 127.171 4.40 1 55,181,355 1 3. 77 1 U.63 li ,099,821,900132.40133.951 64,760,175 184.861 o. 76 1 64,075,273 1 2.67 l 24,001 25,072,638 1 1.88 1 13,34 

56,000,000 1 39.9 11.401146,8981100121.401 5.36 I 59,34,,434 1 a.so 115.61p,111,8,0,900132.40 l 34.31 I 11,20u,211 l 89.301 o.ss l 65,o35,WO 1 2.61 12s.011 34,607,376 1 2.00 1 rr.ao 

65,374,646 1 2,67 1 25.14 

correspondance. - A partir de 1874, les envois par exprès n'ont plus été compris dans le mouvement des lettres en Belgique. 
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N° LIV. -.Etablissement des 'J'éltfyraphes. - Personnel, - JJ,:pe11ses. 

Comparaison <les années i877 cl i 87 6. 

8ltuatlon du ré11eau fêléaraphlque. 

Lo~g•1c11r ~ l Sur les chemins tlr Ier de l'Jttnt. 
en k1lo111èli·cs Sur poteaux. - - concédès. 

des . . 
lignes tflt':;r_aphiqucs l Sur 1«:s routes ordiuaires .••. 

établies Sous terre. tians les villes . . . . . . • . ,{ 
Ensemhle . 

ll. 1 t I Sur les chemins tic fer 111! l'litat. 
CVC Oj'.f'~II\CII - - coucédés 
kilométrique . . 

j "I I l 5111' les routes nrdina ircs .... 
t es II s cou, uc eurs, 

Sous terre, dans Je, villes 

Ensemble 111. 

01u·e•1t:1: télé11rapblque.., 011.-crl11 au public. 

. l Dans les sial ions ,le,; cl11:,111i11s de fer de• l'J~t:1r. 
,\pp111'1cnanl i1 l'Elnl.} - - o:onc't:11é.,. 

j Dans les villes ou ~0111m11111!s ...•.... 

Ensemble, 
Slal ions des chemins de fer coneédés où les npparcils sont utilis,•s aux 
rovrcspoudaucœ privées. 

Ensemble. 
Bu rcaux de drpôl de télégrammes (1) . • 

To1,111x. 

.lpp11rell11 télégr11pblquel'$ "" iwenke. 

Système Morse. 
llughes • 
ll1·,;;;uct • 

E11s1'111l,lc. 

Per11onnel. 

Fo11l'lio111wirc; (•l employés 
F,1c11•u 1·s ,a ,;l'êt;s, 110 s<e<t rs, :111 xi I i:1 i rcs ,élè\'C's-tél<:g,·:1 phi sr es. portcu rs (•),cl c 
,\i;t•11ls auxiliaires (5) 

E11s<·r11hlc. 
Di-pen.l!IC.1!1 (G). 

Traitements iles Ionctionnairos cl employés 
Snluires des auxiliaires, dl's tôlèns-lélé;;niphi,11-s, ,l!·s nuvrjers et ile, 

porteurs • • • . . • • 
Entretien des lignes cl du matériel • 

En~cmhlr. 

ANNf.ES 11wrf:mn.-s Î 

2,':!3!1 
i.ssu 
1,3ï0 

!) 

!,,tu 

11;,~;Vi 
:i,:ilH 
l ,!170 

::lllll 

3~S 
l-lÎ 
tlltl 

IO:! 

Ci31i 
51i8 

t 1 0111,. 

2,212 
t 1 !526 
t ,53!) 

!I 

~.us,; 

+ 27 + 511 
+ 31 

+ l-fi 

rn,.tfü 
s,.rni 
l ,!l:)t.i 

'.!110 

+ âli8 + Sli 

+ 3: l 
+ -IXS 1 

3,;3 
81i 
HJ(J 

+ tti 

!il!.I 

!H 

urs 
5lil 

974 

+ l:i 

+ 
8 1 + 13 

+ 7 
+ ::;11 

1, IO!I 
au 
!I 

r.oru 
:i!i 
8 

111H 
1,:mo 
t ,!i,f,:; 

t, ll!J 

li8~ 
1,:mo 
t ,41-4- 

+ il,) 
+ t 
+ t 

+ ;;:; 

- ~8 
+ IOU + :,!J 

+ 131 

l,&12,091 81 

WJ,~11 ,, 
19G,000 • 

l,Cl!0,1,7 i~I+ 11,m 3f. 

"" 'I" '''I+ '" ·1•2 ,, u.r,t,•t •l ~t. l.•I,•:;.. ~~ 
221,711 it - 25,,11 ,t 

-----,----- 

(') Non <,mni,r·i, !1!11 kilomètres ,le fils t;lalilis aux frais des Compagnie, ,l<cs chemins de fer coucédés, cc qui 
por·te à 23,liliO kilouièu-es le d,\1·clo11pcrncnt total des Ilts au t•r jam•icr Hi7!-. 

(') Ces hureuux soul <:l,,hli; rlnns le, pcrcc,ptious el s1111s-pc1·crf1tio11s ,1cs Postes et t!:rns li,s stations du 
Chemin cle fer dt\ l'Etat 11,:JHllH·v111,, cl";'l'l''ll'cil., «Je trnnsmissiun. 1s soul cloar;,•is de l'cxl't;tlitiun des rorrcs­ 
pu11d1111œs du puhlic: an hu1·1•a11 lt'l6grnplti11uc le plus voisin. 

(") N 011 couipris 4li appareils en réserve, dont 52 tin système !tlorsc, t2 du sysrè111c Hughes cl 2 du système 
Breguet. 

(4) No11 compris les 111,1c11ls a~sez 11011il11·cux qui portent <les téléi;rommrs i, dnmicilr, sans faire de cc service 
ICUI' orc11pa\1011 cxelusive. 

(~/ 011 eulc111l par n;.;cnts auxilinires , les employés des Postes et ceux des Chemins 111, fer tir l'Élat ri rlcs 
Co111p:,!-\11ics ruuccssionnai rcs , i'0\11' lcscp1cls la uw11111ulatio11 des npparl'ils 11\:sl ((ll'1111c occupatiou seeundair e. 

\A) La p:11-L i1 at1nlH1c1· au 'l'élép11phl' dans le~ Irais généraux d'administrution (i111p1·i111és, locaux, rcl~iro1,c, 
d1a11ffa1:,1•1 dl'..), 11'c.,t pa~ eompt-ise dans les dépenses. 

Les rrausurissions i:;rulllitcs fournies par le service des Télégraphes a111 antres hrauches ,le l',\d111i11i~lrnlio11 
cl les [rnis de matériel que ,;c service est obligé de foire en vue du chemin de for, tians certains l1111'1:au1 où il 
n'y n pns t.lc correspondances privées, constituent une compensa lion pl us 11uc sufllsante de celle part. 



N° LV. 

Mouvement) recette et produits moyens des téléqranunes, depuis 
l'organisation du service des Télégraphes. 

6{ 
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. 

CORRESPONDANCES 

INTERNES. INTERNATIONALES. 

ANNÉES. AUGIIIENTATIOH AUGMENTATION 
NOIBRE proporlionocllc de PRODUIT NOMBRE proporueunelle <le PRODUIT 

ehaque anuée sur la moyen chaque un née sur la moyen de Recette. précédente. de Recette. l'récéJcntc. 

Mounment./ Recette. 
p or télé- 

Mourement. l Rmt!e. 
por ttlt- 

TÎLtCRUOIES. gramme TÉLBGR.UUI ES gremme. 

p "/o, P.•/•. Fr. e. l' .• , ••• P.'/,. Fr. e. 
18150-ts?St 6,652 29,82, 6q J) • 4 48 6,0:ii 43,,rn2 !SO • • 7 18 

18?52 9,807 51,747 60 47.45 6.415 5 24 10, fOJ li-i,749 50 66.88 48,!)8 6 41 
1853 1',Hi9 ro,soo '° .U.58 415.84 3 27 20,6!Sü 06, 7!111 • !04.4!:i 49.49 4 6!) 

i8ti4 f6,7f9 ?55,025 • 18.08 U..152 3 17 29,49;! f28,51i2 1i0 42.78 52.60 4 511 
1855 17,279 !!2,211 so 5.55 -L53 5 02 54,72.; 147,210 50 17.U 1'.69 4 24 
1S56 52,862 71,286 60 90.18 56.~5 2 17 41i,571i 179,6Ci5 • 50.67 2l!.04 3 9Ci 
18117 41,454 81,647 • 26.08 14.t55 1 97 48,567 17(i,!':,H! 2'. o.~9 -1.7/i s ms 

' 181i8 47,675 89,5U 015 1;5.06 !l.59 t 87 tî8,U9i 187,162 72 20.11 6.03 5 22 
18159 615,465 126,'2!)7 ';)7 57.32 41.41 t 93 83,780 220,032 70 44.21 17.156 2 63 
t860 80,216 142,5H 91 22.155 12.71 1 77 !J:S, l!J!J 25:2,8ï7 28 15.63 tî.84 2 4!1 
1801 01,0,:s 171,221) 78 22.10 20.29 1 715 titi, 121 21>7 ,1,s 06 20.93 10.68 2 24 
1862 to!S,274 176,645 215 7.48 5. lG 1 68 12\l,!)5:.;, 280,449 51 12.87 8.81 2 16 
1865 188,8215 211,065 63 79.57 ID.,W 1 Il! rn2, 178 277,266 28 24.81 -i.15 1 71 
1864 2ti2,501 282,1591 68 55.62 53.8D 1 12 107 ,tH-7 507,9;i(i 4~ 21.81 11 .07 i IS6 
186:S 552,721 34:5,289 42 5i.S7 22.:19 1 04 2;52, 153 540,103 63 27.63 10.'4 1 ms 
1866 t.i92,tl36 407,1532 • 108.U 18.05 • ti9 50û,ti96 569,900 12 21.60 8.76 1 21 

1 1867 817,6~2 469,UO 60 f8.07 i5.27 • :;7 558,918 409,290 77 10.154 iù.615 f 21 
-1868 072,038 549,2Ci5 20 18.88 16.93 • ti7 576,699 42{,158 76 f t. 1!i 5.65 t 15 ( 
f869 f, 108,757 ti98,759 70 1,.00 9.01 • !H 421S,676 4HO,IS76 84 15 .• 6.25 t 06 
1870 1,545,tlS 7'-4.641 • 2f ,14 24.57 » !5!5 ?.i07,446 tl88,161 40 19.21 50.154 1 16 
t87t f ,IS60,675 8ti6,ti85 • 16.20 trî.03 » 151S 662,818 761,850 40 50.62 29.1S5 1 Hi 
f87i f ,1189,544 867,,U:8 21S :l.84 1.27 ~ tl~ 660,ti25 715, 1.15 153 -0.5~ -6.40 1 08 
1873 1,739,817 91S1S,t60 • 9.4-7 ro.u • lfü 676,595 731S,70i 52 2.40 5.17 1 09 
18i4 1,8-'9 ,975 1.10111,400 tJO 6.55 6.51 • 1515 693,1S06 74',079 55 2.113 LU :1 07 
1871S t ,!129,94ti i.,0117 ,209 150 4.52 4.12 • 51S 708,716 761,1!44- 70 2.19 2.51S i 07 
1876 t ,9~2,686 1,ou,r,03 25 1.18 t.6, • !Sti 723,298 779,184 24 2.06 2.52 1 07i 
1877 t ,942,9117 

(6) 
1,067,855 • -o.so -0.63 • !Sll 710,09:J 7157,902 55 -t.83 -2.75 f Olit 

Tori.ox --- --- - -- -- - tl mo7eonu. 18,808,808 tl,1>7♦,965 99 26.811 t!S.28 ~ 62 8,079,4'5 i0,451S,79t 50 21.86 12.481 t 29 

(a) Le, cl,ilfn" de celle colonne JJc comprennent pas le produit du tra asporl, par cxprès , de, lettre, ordinaire, el des cor les-correspondance 
de fils cl d'a['p•rcil, lélégrophi<1uc, de l'État, ni, ~ partir de 1876, le montant des redevances payées par le, particuliers qui ,c font adrcucr leurs 

(b) Foir anucae LVI pour la répartition, par pays d'échange, du mouvement et de la recette de ces ecrrespoudaaces en 1877, et lacomparaisoo 
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PRIHES. 

EN TRANSlT. EN GÉNÉRAL. 

lUG•ENTATIOn AUGIIIEKTATION 
IIO■BRE r•o1,ortionucll• ,le PRODUIT KOIBIIE proporl\onodlc de PRODUIT 

cl111quc année 1ur la 
11(/JfD 

cl1ar1uc .11101..:c sur b. moren de Recette. pn~céJ•mlr-. de Recetfè. ,,,,:ctcltnle. 

lltlTtataL 1 
p>r tilt• 

Mommenl. l Ruelle. 
par télé- 

ThfG1uiu1as. &«tilt. g,1..ruwc. TÉLIGI\A:IUl!S. sr•mmt. [a) 

1 P.•; •. P.•/•· Fr. C•. P.•/•· J•. "/o, l'r. C•. 
t ,519 111,387 l:i!i • • fi 67 H,02:i 8S,674 6~ • • G 52 

7,307 69,+iO 73 455.!>S 551.!H 0 /il 27,217 rn:;,975 os 9,LOG 87.17 6 09 

17,235 122,.rn 01 155.S7 76.25 7 10 1>2,0:m 2ü!i,!i5(i 47 !11.24 t.iD.99 l5 10 

1',20-~ 9!),468 12 - 17.!50 - 18.76 7 • 60,41!> 280,8-rn G2 iG.07 'S.77 ,i (Hi 

0,429 66,1117,67 - 55.62 - 55.15 1 o:; ül ,4-35 21iti,!.159 ti7 f.60 - a.31 4 35 

21,036 fOl!,030 55 i23. 10 65.51 r; 1G V!J,275 5~9,1>79 Da 61 .60 51>.21 5 62 

' 29,2'0 US,MO 45 59.0-f 57.02 i; ()!) t 1!1,0:;o 407,011 67 i!).92 13.19 5 42 
, 

:;0,9119 137,«9 78 56.G2 - 7.66 5 '-~ Hfl,726 413,926 ti] 22.41 1. 70 2 84 

'6,995 f;;!l,67(i 1ï 17 .cr W.17 5 40 i!Jli, 2{0 !iOG,000 44 54.06 22.215 2 1i7 

:so,m. 152,521 ;i.S 7.2:5 - 4.,IB 5 03 225 .sis 527,745 73 rn.01 ,.50 2 5, 

IH>,902 rse.sss s2 10.01 -Uil 2 8ti 268,968 tiS8,!i52 6G tO.ti il .52 2 49 

116,1178 H7,9:ï2 50 L21 - 7.27 2 62 291,787 GOti,OH 80 8.48 2.81 2 07 

65, t 10 12,,oss w is.os - 16.17 1 00 '16,113 6l2,5G5 oi 42.lii 1.21 1 47 

96,640 198,800 06 '8.44 60.5:.? 2 Oli (j.f0,497 78!1,509 07 31.53 28.01 f 4411 

80,183 tso,2,1 so - 7.72 - 9.56 2 02 074,037 86:5,640 4:S 25.5i 9.66 1 28 

128,873 1s,,7so 97 44.W 2.ri2 l 4.3 t, 12S,00ti 962.213 09 (i7.55 t 1.16 • 81i 

t32;U9 102,427 67 2.?;4 ,u, i 46 f ,2S8, 71D 1,071,468 M 14.211 fl.515 • 85 

) i!SS,862 225,700 57 ifi.45 l6.21i t 45 1,;;02.mm 1 , 197, !02 ;,5 16.60 u.zs » 791i 

188,173 275,717 16 22.50 2-2.56 1 4:; t ,722,1i86 (,523,055 70 i4.64 10.ti2 » 77 

147,848 221,2!.i!) 17 - 21.45 - t9.17 f tiO 1,9l18,il2 1,tiM,061 ti7 16.01 i7.46 » 78 

Hi6,77ti 220,771 67 6.04 5.811 t 47 2,5:ID,266 f ,848,20::S 07 19.11 18.93 • 77'S 

157 .rne 1!l2,G70 12 o.se - 16. rn t 22 2,407,563 1,773,251 !)0 1.14 - 4.06 • 75:i 

Hl5,550 fïJ,!lt7 52 - 2.65 - 9.78 1 15 2,:Sti9,~.(0 l ,8(H,681 6, 6.74 !i.16 • 7.15 

206,74{. 258,867 t 1 54.S.S 37.42 t i6 2,750,225 1,998,547 14 7.05 7 .17 • 727 

233,22i) 2611,42:1 O'S 12.81 tl .12 1 14 2,871,8!)0 2,oM,rns 2:s ,.,2 4.29 » 726 

23!,703 2s,, 543 !i.S 0.6:i 7.15 1 211 2,9I0,6S7 2,138,121 03 1.5:S 2.ti!) • 75'5 

24i
6;o'l:l 513,200 75 ?l.2:; I0.17 1 26:t 2,000,079 2,158,906 08 - 0.56 o.o, D 758 

--- --- 
2,U0,768 4,68:S,097 89 Sü.6f 22.591 f 71 2!1,G2!J,019 26,691!, 8~5 2i 2~ .• IL," • 901 

orgoni,é en tS,4, ni,~ l'ar1;, Je b dilc année, le rnootanl Je, rc,le•·•nce, p•Jte• par les Cornp•goi•• Je cbrmia• de fer coocéùéJ, pour emploi 
1éJégr.1mmes a-,e,c f.1(1reue ,:c,Jtc sous une forma abrégée ou ecnrenue. 
n11c le, ré,ultalS de 18j6, 
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N° LVI. - Répartitio», par pays d'échange, des corresponâances télégm­ 
pltiques internationales et en transit, 

Comparaison des années i 877 et -1876. 

a. CORRESPONDANCES INTERNATIONALES. 

IIELATIONS TELEGRAPHIOUES HOMBRE DE ltLÉGRAMIIIES. RECETTE AU PROFIT DU RÉSEAU BELGE. 

DB U Dil'trma 1 Dilirm-ts 
Belgiqne am les pays ci-dt-ssous. EK 4877. ES .f87G. pro- EN 48i1. EN .f876. pro• 

porlloanclln porlionnclle, 

Afrique (ltgy1~te et Algérie). 1,352 i ,231 
P. •J•• 

1,5'2 35 
P. O/,. 

+ 8! 1,31-~ 5~ +11, 
Allemagne (Empire d'). 170,~'.15 HiS,789 + t rns,s,1 rn 171,238 78 -1½ 
Amérique. . . . 15,572 o, 1.ro + '8½ 12,0ü?S ,1:1 7,91:17 01 +51¼ 
Asie Mineure, Perse et Indes. 752 47?:i + 58,t 82:1 96 1531 55 +::m; 
Autrichc-llongrie • 19,492 f:S,7UI + 25! 21,-U2 GIS 17,1:120 • +22i 
Espagne et Portugal li,701 15,580 + 20 6,8H 02 6,579 79 + 7l 
France. .. 189,471 202,40!) - 6½ 216,573 li-~ 231,500 0!5 - 6½ 
llnlie el Moite l~,128 11,498 + ,., 15,:'i41 0:1 15, 1 IO 90 + f¼ . al. 
Luxembourgtûrsnd-duehé de) ro.ens 11,882 - 10g fO,IH-3 1i5 f 1,7:.il 40 -10} 
Pays-Ons • . 138,258 fa9,S~~ - fl 159,191 57 U2,71' 76 - 2½ 
llotumc-Uni (Angleterre, 101,538 107,0ï5 - !i} 115,106 88 tl8110i 20 - -'l seosse et I rlande}. 

16,030 18,247 Bussie • . • • • . • . - 12 rs.sre D 20,!169 10 -Il¾ 
Scandinavie (Suède et Nor- ffi ,1532 l::i,0315 + 51 17,024 8:S 16,0li7 » + 0.5 
vége) cl Danemark. 

4,742 4,(12, 5! 7,097 82 Servie, Roumanie, Turquie et - 6,851 2:S +11 
Grèce. 

Suisse . . o,.ros f l ,IDO - 17½ t0,2J4 D 12,,s:s o.s -fS 

Toloux et moyennes • • 710,09;.i 723,208 - 1.8 7!57,002-53 779,184 24 - 2.7 

b. CORRESPONDANCES EN TRA~S11'. 

TRA11Sll PAR LA BELGIQUE 
~eammpalldaoui lfügnpbiqm 6ùaugw 

ealre les paJ• ti-dwo11. 

NOMBRE DE TÉLÉGRAMMES. RECETTE AU PROFIT DU RÉSEAU BELGE. 

E:f ~87ï. &!'I f8ï6. 
l)ifireum 
rro­ 

porlionnelles 
EN t877. l l)ill'éreocn 

E!'I 4876. pre- 
porlionnellcs: 

Anr;;lcterreet ,\ llcmagne, abou- 
1 ussants compris. 
1 Pays-Bas el Espagne et Portu- 
1 pl. 
- cl France. 

cl Italie 
et Suisse • 

Autres transits(') 

-152,64~ 

6,095 

M,500 
9,75!) 
û,89::i 

17, 115~ 

140,877 

5,538 

se.sœ 
S,056 
7,83!1 
fü,190 

.{.' "L°i 
+ 1'! 
- 5½ 
+ 8i 
- 12 
+ 15 

200,0,, 85 

ti,204 62½ 

79, UI 07 
5,ti78 28 
5,848 52 

19,44-5 62½ 

168,0!Sti 82 +· ib•· 
5,0(5 ~7! + 5! 
82,173 37 - 5f 
5,077 15 + 9¾ 
,,326 47 - fi 

19,665 17~ - 1 

Totaux et moyennes •• 1 2-'7 ,O'l7 1 23i,705 1 + !l.5 1 513,260 75 1 2Si,543 5-i 1 + 10.2 

(1) .Rnlrc le grand-duché de Luxembourg, d'une part, et les Pays-Bos 011 l',\nglctcrrc, d'autre port; entre la 
France et l'Allemagne nord-ouest; entre les l'nys-Bos, d'une part, la Turquie, l'Améric111c, l'Asie cl l'Afrir111c 
par la France, d'autre part; plus certains télégrammes détournés de leur voie habituelle, par su ile 
d'interruption ou d'encombrement. 
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N° LVII. - Renseignements divers. - Comparaison des années ¾877 et ¾876. 

Corre11Jpobdanecs pl'h'~e•. 

1 
4 il 20 mots ..•.....•... 

Classement des télégrammes 21 à 30 - ....•... 
par rapport au nombre de 31 à 4-0 ..•.. 
mot_s : Chiffres proporlion-i , 
nets pour cent. 4-i a 50 - .... 

• Au delà de 50 mots. 

l Télégrammes simples ... , Classement des télégrammes 
par catégories: Chiffres pro- -· complexes .. 
portionnels pour cent. 

- urgents .. 

Dépêches d'Élal .. 

Classement des lélégrammesl Nouvelles do bourse 
par rapport à leur objet : Transactions commerciales. 
Chiffres proporlionnelspour 
cent. Correspondances ÙtJ journaux 

AlJ.iircs privées . 

Longueur moyenne des télé-1 Nombre de mols . 
grammes. 

Erreurs do transmission, de 11'\ombre d'erreurs sur f ,000 mots 
copie. t ransrms ou reçus . 

Dépêebe11 de 11enlee. 

i\louvem\)nl : Nombre de dépêches transmises . 

Nature des communications ,
1 

Proportion sur i 00 dépêJ 
cbes. ·1 

\ 

Service l Mouvement des convois 

Ch~~in Colis égarés ou dévoyés 
de fer. Affaires diverses. . . 

Service <les Télégraphes . 

des Postes .. 

de la Mari ne. 

.. ,,,. 
1 1878. 

RELATIONS 

i1Hrium.1 i1tcruti1- I i1llrîmu.1 i■ttrulit-1 
u!es. ul&J. 

93.if 87.!,;{ 91.0i 86.n 

,.rn 7.86 3.1+ 8 51 
l 4.96 2.97 2H a.re j 

0.25 o.76 0.3+ 0.821 
0.28 0.78 0 Ji o.ss I 

85.61 85.51 
1 H.6!) H.ïl 

1 
2,îO 2 78 

0 53 LU 0.47 L09 

5.19 43.27 4.53 H.58 

30.90 U 15 32.48 45.74- 

0 97 3. t0 4. 1 '2.61 

6~ .. ~-1 1 38.04- 61.52 3!U8 

rn.5g 1 -1!) 40 ~9.46 1 rn.1+ I 

3.-12 3 Oi 

-1 ,Hl ,293 1,-191,0i!O ,. ~ l ~'î 1 -14-.76 93.82 î3.4-7 91.08 

8.73 H.60 

3. 74 5.î9 

2.35 2.98 

0.-12 o.rs 

rno.oo f00.00 

62 
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N° LVIII. - Situation du matériel de la Jflarine. - Personnel. 
bf ouvement de la navigation dans l'Escaut. 

Comparaison .des années i 877 et 1876. 

8UuaUon du wa&érlel. 

Bateaux à vapeur , • • 

Bntcaux-pilotos cl bstenux-pharrs. 

Na1·irc-écolc cl ponton-trnnsport 

fü11l,urcntio11s à vupcur • • • 

Totaux •..•• 

Canots. • 

Per•oaael, 

Fonctionnaires et employéa . • 

Oflicicrs, commandants, ingénieurs cl seconds. 

A1:,c11ts subaltemcs : mécaniciens, matelots, pilotes, etc. 

Ouvriers . 

Totaux . • 

MouYcnien& de la aa11lgallon dan• l'E•eau, (1). 

(Entrée cl sortie.) 

t 
belges. • • 

A l'entrée. 1 Nombre de navires pilotés par des agents 
néerlandais • 

~ 

belges. . 
,\ la sortie, 1 Nombre de navires pilotés par des agents 

. néerlandais 

Ensemble. 
Nombre de nnvires entrés ou sortis sans pilotes • 

Totaux. , , 

f 
belges, • • 

Rapport p, o/o des nnvires pilotés pnr des agents • • 
néerlandais 

A~Nf:ES DlfVRRRliCKS 

t87t. 1 
pour 

1878. ~877. 

HS 1 !S • 
23 2i - 1 

1 2 - 1 

2 2 • 

il 1 45 - 2 1 

U7 1215 + 22 1 
1 

97 97 " 
2, 26 - 2 

701 70t • 
t08 i03 + Il 

930 927 + 5 

5,621 3,088 - 67 

62!) 712 - 83 

3,9:SIS· '1,'117 - 122 
2s, 322 - 38 

i 
8,"89 8,799 - 510 

,3 52 + ft 

8,IS32 8,831 - 299 

89.24 88.2' 1 + 0.99•/J 
10.76 tt.715 - 0,99•/. 

(
1
) D'après les données fournies par l'Admiuislralion des Douanes, le mouvement Je la navigation dans 

1'Escaut, en 1877, so traduit par un tonnage de • • • • • . • • • • t,901,0IS2 tonneaux. 
Celui de 1876, par ••• , ••.••••••••• , •••••.••..••• -',901,1S06 

Différcncr. en moins pour 1877. , . . , . . • . • , 4!l4 
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N° LIX. - Dépenses et reeeues de l'Administration de la Marine. 
Subdivis'-ion par services. 

Corn paraison des années 1877 et 187 6. 

SERVICES. 
1877. 1876. 

1'61\SONNIIL, 1111.1.TÉRIIIL. \ TOTAJ., FEI\SONNEL.1 M,\Tf.l\lEL, I TOTAL. 

Différences 
poar 

DÉPENSES. 

llallu-poste entre Ostemile et Oou- ,oo,oœ 11 888,627 53 SII0,014 90 1,263,003 40 + 32,662 90 Yrt:I • • 1,297,126 :W 37~,048 50 

PIiotage . . • • , • • • • • . . • 1,350, 735 9! 176,823 46 l ,527,559 38 1,301,828 2.'I 203,05i 32 1,504,882 57 + 22,676 81 

J>haru ! Éclaing• de lo côte • 17,9U 00 12,0;3 58 30,568 54 17,579 02 11,416 10 28,906 02 + 1,572 62 

Ci fanou•. - Je l'Escaut. M,U-i » 31,390 60 86,53\ 60 56,383 ~ 26,046 15 82,421) 15 + 4,105 45 

llemorquc ..• ...... 9,681 62 9,160 92 18,842 5'i 11,365 ~o 8,006 13 10,371 53 - 52899 

SaoYetng• et otolion1 do signaux . 17,585 84 5,18~ 48 22,775 32 17,616 31 80-l 60 18,420 93 + 4,354 39 

ParHge d'eau ... 27,768 75 42,483 46 70,252 21 27,439 75 31,095 49 61,535 2~ + 8,716 !Il 

Senices 1pleiau1 . 12,790 ,s 12,020 03 24,811 li 33,521 16 o,su 65 43,062 61 - 18,251 70 

tcolc1 de nnigoliofl. 15,54:1 50 1,707 58 17,253 08 16,464 97 1,485 04 17,950 01 - 096 93 

Plthe maritfme, 30,704 55 21,419 96 52, 12~ 51 28,402 56 21,M4 22 49,946 76 + 2,177 73 

Police Dlllritime. 63,193$ 14,559 39 77,752 97 61,877 s• 13,011 70 74,889 24 + 2,863 73 

~ l'J 
Tolaux fr. 121010,16307 1 1,216,036 59 l 3,220,.00 55 1,947,527 38 1,219,020 30 3,166,347 68 I + 59,65? 88 

llalles-pone entre O.t~nde el Ilou- 
TrtS. 

Pilologo •..• 

Phares el rao1u1 

Remorque 

Saantoge 

P11mgc d'e■n .. 

Senices spéciaux 

Écoles de nnigotioo. 

Pëehe marilim•. 

Police maritime. 

. . 1 

.. ~ 

Totaux fr. 

nccelles 101ale1 

Dépense, - 

tr. 

RECETTES. 

826,32'.} OS 

l ,5901862 09 

537,713 30 

9,584 • 

47,760 07 

91,734 18 

921,801 53 

1,547,151 24 

529,030 20 

6,330 • 

46,356 59 

95,ii9i 33 

- 95,471 55 

+ 43,710 85 

+ 8,683 10 

+ 3,254 » 

+ 1,403 48 

- 3,700 15 

3,103,983 62 3,146,163 89 - <,2,180 27 

3,103,983 62 

3,226,200 56 

3,146,163 89 

3,166,547 68 

- 42,180 Z1 

+ 59,652 88 

122,216 94 20,383 79 + 101 .833 15 r 

(•) Abstraction faite, pour ce qui concerne le ierylcc des maltes-poste, des dépen1e1 d'étoblissemeol el de reuouvellemem, Oo o'iodique, 

\IUDl l ce serYice, que les frais d'esplollalion proprement ,1i11. 
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N° LX. 11/al/Ps-poste entre Ostende et Douvres. - !1/ouvement et recette 

Comparaison des annees 1877 et f87(,. 

MOUVEMENT HECETTE 
- 1 

Différences 

l=1S=i=ï=1 :::::,=8=i6=i ,;;7 1==1S=7=i==:::1=,=18=i==6= 
0lffér11ncei , ... 

1877 

l••dJSS< U •F.2 18,?16 I - 3,554 f 280 8~4 h 1 319,015 0~ 1 - 68 160 80 j 
Jl1llro s1mplu ( 

~ 

( 2, - ;,o.~ s.sio - %5 1 101 ,1, as 1 100,129 40 1 - 1 ,9, os 
,,, (1) 

f 
lrttlosse 2 ,9'! 2,•1,1 1 - 1521 40,13, 21) 1 42,)"!) 10 1 - 2,J04 90 D1ll,11 

daller tl retour (1) fi) 1 
2• - 1,wo I o,o 

1 

+ 2.11J ts.ise .r, l is.sss 10 1 + 2 11s so \opgeors 

( Î 
1« c1.... toGY toa - 31, 4 n, •o 1 ,.es3 :;3 1 - a 1s.i 33 

Fnfonh 

- 1 ,! 192 - 10 1 972 52 j l 228 72 1 - 256 20 

f 
1" ,1 ••• , • :? - 2 1 1 13 33 1 - 15 33 Id 

hlltr tr ttlN1t 1 

!, - • • 1 . 1 

--;-1---;-1· -----i----, i-- 
1 ns~ml,Je 1 27 9'0 32,117 -- 4 117 4,G,Od '12 1 621

1
009 23 1 - 78 927 31 --,- 

Cab,nrs porUtulttru I l,315 l,',"'1 \ - 19, 14 4~, 751 l~,58'16., 1 - 2,101 110 

SuppltmcnUdt~•claucàl«,Jos•• f 1,13.1 1,2281 + IO!', 'l!\31'0 7fs,\120J+ 672, 

\ o,turos \ :! routs 1 • + 1 40 1, + ~O 1~ 

Id b 4 1d 1 _ l , 80 35 _ RO 3, 

ChcT\ui JOS '.l.5 + 6U 41:!170 112120 + 3,109(',(l 
Clnrnf 111 111 - 28 ,23 21) 902 40 - 179 20 

Tran,porls de JOurn•u• {l\llo;; ) 9! 1i'l 66 03G + 5 1,1 7,003 41 O,b02 67 + 400 7 
1 

1'raftSJ>0rl9dcpet11Scohs ('ombredecol15) 201,166 197,151 +16!5 '18 526 1 228,201 16 - 9,672 43 

Id d,r.nancos ctYlleurs (1'ombrcdr 1,768 4 98:, - 1,217 13,0'5 • 20,311 78 - 7,286 78 
groups) 

Produ11s eslraord1ntlrts • • 500 20 1,920 95 _ 1,4'0 75 

:,ubs,deduGourrrntn1rnl>ugl11s 1 • • 11Jl27i2 JIJ,2199, _ 1)i)2,I 
1 ! - --- ------ 
TolOu, 6'6,3W •t~ !lil !101 51 - Oo,471 5J 

(1; Dans cescb,ffrt't ltJ h1llds d :.lier d retour sont com,,r,s eh-tcun pour ,l,·ux ie\y1gcs 
,,, 1 ê mou•tment dee YOJ1,Ct'Urs traluporri, 11 t'lt de ~7 i ,n e n 1877 rt de i., ,21'1 tn 1~16 les lnn.ts coupons ét-mt ,::ilahlr~ pour 

un mou·, ~• donn:m, b r,cul•l de sl,ourncr d3ns ks 1,ru1c1p:1l<"'I ulks con11 r•~rs ibn, 111fntr1rrc ,l"tuminc p1r er s hvrc1.s
1 

11 ~ f nsuu 
qu'nn as.su. gr,nd nombre de eeua-er, ,lé1nrls en ,ltccmhrc ne "Pnl ntrhs<·'t "tir lrA ,,,,,uchou de I Et-u qn en J:in,1cr su,.,ont 
V) Celle dun1nut1on résulte de 1• h•,.•• de Yaleur de 11 Jhrc <1crl,og dnns Je cours de la Bourse 


