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CHAMBRE DES RËPRÉ8ENTANT8. 
SESSION DE ~857-1858. 

CHEMIN DE F:ER.- 

COMPTE UENDU . .DES OPJtRATlONS Dl~ L'EXERCICE ·1857. 

l'IIÉSE~Tt: 

AUX CHAMBRES LlGISLATIVES· PAR M. LE MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS. 

tSruttlles, 
11~~1. DEVROYE, ·LUPRIMEUR. DU ROI, 

IIUI! DE ,.out AIX, 

1818 





Conformément aux prescriptions de l'art. 6 de la loi du i er mai ! 854, j'ai 
l'honneur de remettre à la Cliambre le compte rendu des opérations du chemin 
de fer de l'État, pendant l'année !8rs7, suivi de l'exposé des opérations du télé­ 
graphe, pendant le même exercice. 

Bruxelles, le 4 août !SH8. 

Le Minist·re des T·ravaux Public,, 
P.lBTOE8. 





CHEMIN ·DE FER . 

.COMPTE RENDU -DES OPÉRATIONS 
PEIIDAftT L'EXERCICE 1857. 

' ' 

On se plaint , chaque année, du retard qu'éprouve d'ordinaire la publication 
du compte rendu des opérations du chemin de fer de l'État. Cependant, ce retard 
est, en grande partie, indépendant de la volonté et des efforts de l'administration. 
On sait, en effet, qu'aux tennes de nos lois de eomptabillté, la durée d'un exer­ 
cice budgétaire est flxée à vingt-deux mois; d'où il résulte que le chiffre des 
dépenses d'une année ne peut être déterminé avec exactitude que le 5i octobre 
de l'année suivante, au plus tôt. 

Les indications qui seraient fournies avant cette époque, pour ce qui touche 
aux dépenses , ne pourraient donc être que des évaluations plus ou moins 
approximatives. 
Il n'en est pas de même, toutefois , en cc qui concerne les recettes, dont le 

montant peut être évalué sans long délai. 
Relativement à la publication des faits qui se rattachent au mouvement des 

transports effectués et au montant des recettes qui en sont Ia conséquence, les 
relevés mensuels insérés au 1'l oniteur, constituent déjà une amélioration; ces 
relevés, résumés dans un tableau unique qui embrasse l'ensemble du mouvement 
et du produit de l'année entière, satisfont à un désir exprimé, à différentes 
reprises, dans Je sein des Chambres législatives et ailleurs, On examine, en ce 
'moment même, s'il ne serait pas possible de hâler l'époque de ces publications 
partielles, en les l'approchant de l'expiration de la période mensuelle à laquelle 
chacune d'elles s'applique. 
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Le Département des Travaux Publics fera ainsi tout cc qui dépendra de lui 
pour mettre promptement en lumière les points lesplus saîJlants de l'exploitation_ 
du vaste ins(rÙmètt:i ·de. trlinspoh dôiît là directlôh lul est confiée. 

·-àesvêntfofe'd~ris·îe"but:de satistàii·e; atitâiit qiïe la chose est priiÎicahie, aux 
füstanèes" ·qui se sont procÏÛitès, qtiè i*oii met, cJtte année, un ellipressement inu­ 
sité à foutnfr le èompte .réndu refatif aux opéra Lions d~ Pexereiee 1857. 

Ainsi qu'il est 6bsç&é ))ltisfhatj_t;; 1~ ch~ârê.$;:~~ns~ig~é,s actuellement ne .sont 
.. 'pas défihftifs, sous le rapj>ôÏ·t}ies dépenses;' mrtis.ns··oni cité établis très-approxl­ 
mativement, d'après les éléments que l'administration possède , et en tenant 
eompte aussi bien des eiigagements existantsqüe des faits déjà consommés. 
De cette façon, le travail, sans s'écarter senslblemenrû'une rigourëuse exaeütude, 
mettra fin aux inconvénients signalés et provenant du retard des publlcatieas . 

Au ·s~I'pfüs,, jl ,est à -rémarquer que.les comptes rendus ·antérieurs, quoiqu'ils 
fussènÙoiJ.:r~is·plbs'·taî·diVenièli't à fü tégislatiù·è, 'neeontenaleùt pas non plus des 
cli"H'fres qui fussent absolument .à i'abti de toute variation ultérieure; ils ne pou­ 
vaient pas donner avec certitude le montant des Irnputations à faire sur les por­ 
tions de crédits transférées à ·des budgets subséquents, conformément à l'ai•t. 50 
de Ja loi du: i?:> mai ¾846; ils ne pouvaient, pas plus que le présent compte rendu, 
prévoir, d'une 'maniëre positive, quel serait l'impoit des crédits supplémentalres 
à pétniô~n~1· éventuellement. . _ . 

. Enfin, les. autres éléments du compte rendu sont déjà certains, et permettent 
ainsi de srilisrrifrc c6mpléfeiiiéht aux · p1:èsêriplî'ôhif de l'àrt. 6 de la loi du 
i Ill' mai {834, sauf uniquement en ce qui concerne le chiffre définitif des dépenses. 

Ce sont ces. diverses considérations qui ont engagé l'administration à s'occuper 7 
dès maintenant , du rapport dont· il s'agit ; et l'on compte pouvoir dorénavant 
persévérer dans cette voie. 
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CHAPITRE PREMIER. 
CONSTRUdTÎôN.' - s1rÛATION DE LA VOIE. 

l·· 
·:.,T. 

t:hemias de fer eslstant en Belgique. 

li a ·été cénstrui], en;'ilcÎgiqtï~ttroi~--è~pêéés de cheiriins de· fét =· ceux du 
Gouvernement, ceux des compagnies concessionnaires, et ceux qui sont· annexés 
à de 'grands établissements industriels du pays. _ · 
_· A ladate du ~H décembre i8~7;·1c chemin de l'Éfdt"'triésurttihib~' Iorigüêtir:de 
tf67 kilomètres 24 mètres, savoir = 

iignf. àù Nord. Bruxelles à Anvers 
: · · Bureau d'Anvers à l'Escaut. 

· Brux.elles (Allée-Verte) à l'excentrique (1). . . 
Contieh à Lierre (2) • . - . - • . 

Ligne de l'Ouest. :Malines à Ostende .. 
Gand à la r rentière de France . 
:rtfousèron à Tournay. 

. Bureau de Bruges au bassin. 
Station de Gand à l'entrepêt . 

·ilS:>"477 , 
{2~!-~549 _-; 

·- . '58,722 
. i9,i3!> 

2,67~ 
2,548 

Ligne de l'Est. Malines à la frontière de Prusse. 
Station de Louvain au bassin 
Bureau de Liégeà la Meuse. 
Landen à Saint-Trond . . • . . 

6·t7S' ' 

... 
·155,f 76 

- · 972 - 
7i6 

- :10,220· 

Jlètres. 

20f> 229 ·' 

A reporter . 
145,084 

·_405~790 

(') Cc raccordement nvnît une longueur de J ,907 mètres; dans Je courant de l'année 18!)7, 
il a été supprimé à concurrence de t,520 mètres et. réduit. ainsi à !S87 mètres, La cause de la 
suppression p1•ovicnt de ce qµ'il n fallu établir de n~u~eaux r~çc~rqcments avec les: lignes. de 
Dendrc-et-Wacs et du - Luxembourg. Ces nouveaux raccordements ont ensemble- une longueur 
do i,l87 mètres. 

(•} Ccsl par erreur que l'on a, jusqu'à présent, renseigné ce développement à 6,.Hli8 mètres •. 
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Re}l'ort 
Ligne du Midi. Bruxelles à la frontière de France . 

Braine à Namur . . . . . . • 
Bruxelles (Allée-Verte) à Bruxelles (l\'Iidi) 
Bureau de Namur à la :l\leuse · . 

,uuu. 
405,790 

80.67{ 
78~590 
2,782 
f ,i9i 

Total, comme el-dessus I') . 
165,254 
567 024 

A la même date du 5:l décembre i ·srs1, on comptait, en Belgique, ~ingt che­ 
mins de fer concédés, déjà ouverts à l'exploitation depuis une époque plus ou 
moins éloignée, et ce non compris les chemins encore en voie de construcnon, 
ni ceux qui sont déjà concédés, mais dont les travaux ne sont pas commencés, 
ni enfin ceux dont le Gouvernement est autorisé i, accorder éventuellement 
la concession. 

Les chemins concédés, en exploitatlon au 51 décembre i8~7, sont indiqués 
el-après = · · · 

. Bruxellee à_Gand, par AI~st 
Dendre-ct-W aes. . 
Flandre occidentale • 
Tournay à J~r~ise 
Mons à Manage . 
l\fanage à Wàne 
Ch.arlerof à Louvain 
Erquelinnes à Charleroi 
Entre Sambre-et-êleuse 
:Morialmé à Châtelineau 
Anvers à Gand . 
Anvers à Rotterdam (partie. belge) 

· "Lierre à Turnhout . . 
Saint-Trend ii° la frontière néeriandaise . 
Pepinster· à Spa • 
Luxembourg (Bruxelles à Namm~}f). 
Namur à Liége . 
Audenarde à La Pinte . 
~fons à Haumont · • · • 
Erquelinnes au Centre (Baume) 

. . 

. : 
'... i;_ 

Ensemble. 

Longu,ur .. lfilr . 

'.54,i7{ 
74,H2 
i20,~8~ 
. 47~~0fi 
52,74a 
41,09{ 
75,667 

· 26,o00 
fO?>,o74 
20,m,4 
'49,690 
28,575 
57 575 , . 

42,641 
{2;119 
!:>5,457 
75,444 
1s,200 
26,578 
22,60-1 

942,9,14 

(') li est à observer quri · eé' total dé' ~67 kilomètres et ~4 mètres' rie rcprésent:é~ï1s fa longueur 
exploitét! pnr le Gouvernement; Cette fongu~ur exploitée n étéi ·èid8lS7, de 712 kilomètrc's' 
!i05 mètres, ainsi qu'il est établi plus Join, ehep. Ill, I. · 
(•) Non eomprisIé racèorileincht formant la ceinture de Bruxelles. 
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D'autre part . . . . . . . 942,9·14 
Si-l'on ajoute à cette longueur celle de deux raccordements, mesurant 

ensetnble. . . . . • . . . . . . . . . • . . • . i , t 87 
consîtuits à - la· sortie de la station de l'Alléc-Vcrte, à Bruxelles, par 
les sociétés de Dendre-et-Waes et du Luxembourg, 
on arrive à un total général de. . 

Enfin, il existe quarante et un chemins de fer indust,iels., sur la plupart des­ 
quels le matérici de l'Élat circule, à des conditions et moyennant les prix cl 
redevances fixés par les actes d'octroi de concession. . 

Les plus importants d'entre ces chemins de fer sont : celui du Haut et du 
Bas-Flénu, long de mS,786 mètres, celui des eharbonnages de Saint-Ghislain, qui 
mesure {5 kltomêues, celui des carrières de Quenast, d'un développement de 
7,500 mètres. - Toutefois, il est à remorquer que -ee dernier ehemln n'est pas 
raccordé à celui de l'É&at. 
~s conditions auxquelles ces chemins de fer sont, le cas échéant, reliés au 

railwaY: du Gouvemeinent n'ont, jusqu'à présent, rien eu de tout à fait fixe ; 
l'administrati~n· s'occupe d'un travail qui régularise cet objet dont l'importance 
va. croissant tous les jours. 

Oil peut. dire cependant CJUe les propriétaires des voies raccordées payent 
généralement : . 

:l O Une redevance, pour emploi du matériel, fixée à fr. 0-20 pot~r les wagons 
de moins de iO tonnes, et à fr. 0-50 pour les wagons de iO tonnes et plus; 
jo Une redevance variable de fr. 0-02 pour les premiers de ces wagons et de 

. rr. 0-03 pour ]es seconds, par kilomètre de parcours sur les embranchements ; 
5° Une redevance variant de 200 francs à 820 francs par année, pour frais de 

surveillance des raccordements, manœuvre des excentriques, etc., 
4° Une amende, en cas de retard dans le renvoi du matériel. 
Le tout indépendamment de conditions ou obligations particulières, relatives à 

I'exécutlon des travaux , au mode d'exploitation, aux droits que l'État se 
réserve, etc. C'est principnlement en cc qui touche celte partie des conventions à 
conclure dans l'avenir, que l'on s'occupe d'u!1 travail de régularisation, - ainsi 
qu'il vient d'être annoncé. 

Les chemins indù8triels, quoique aidant considérablement au développement 
du trafic sur les lignes de l'État; desservent des intérêts essentiellement privés; on 
ne croit donc pas devoir s'y arrêter davantage. 

D'après cc qui précède, les railways destinés au transport des personnes et des 
choses, indépendamment des railways industriels, comportent· un développement 
total de {,5H,i2~ mètres savoir: 

Chemins de l'État. . . 
Chemins des compagnies. 

Ensemble. 

a67,0M 
944,i0t 

t ,f'H ,{2?j 

On voit que Je réseau des compagnies dépasse de 577,077 mètres celui du 
Gouvernement. · 

5 
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Au point de vue de l'exploitation, ces cbemins se répartissent ainsi qu'il suit: 

. . .ftra. 

· CbeiÔins dë Ier censtruits et exploités par l'État. . . .• . . ~ 5~6,804 
- par des compagnies et exploités par l'État. ! 66,189 

7¾2,595 
Chemins de fer construits et exploités par des compagliies. 788,3{! 

par l'État et exploités par des 
compagnies. • . to,no 

798,?S52 
i,tHi,!2N 

Sous le rapport ·de-la longueur exploitée, la différence est donc seulement de 
85 kilomètres 959 mètres ên faveur des compagnies. 

Si l'on.jette les yeux sur la carte, on verra que certaines voies concédées foilt 
ou sont situées de manière à faire eoneurrenee nu chemin de l'État. - Ainsi, 
l'ouvè:rthre respective des lignes de Bruxelles à Nainùr, par Ottignies, de Char­ 
lèroi à Louvain, de Namur à Liége, de Bruxelles à Gand, par Alos,, ete., a 
évidemment eu pour conséquence de procurer à ces diverses lignes des iransports 
qui auparavant éiàfoiit exélusivement confiés au chemin de fer national. 

. Pour la concession de èes voies concurrentes, le Gouvememènt s'est trouvé 
dans une nécessité à laquelle il ne pouvait pas se soùstraire; il est; en effet, dans 
l'obligation de protéger, de sauvegarder les intérêts généraux du pays et to"s les 
iniérêts particuliers des localités : à ce doubic point de vue, il ne pouvait pas 
.refuser son homologation aux concessions sollicitées, alors même que ces conces­ 
sions devaient devenir préjudiciables à son propre chemin de fer. Celui-ci a donc 
subi fatalement les conséquences de la nécessité qui a pesé sur le Gouvernement, 
et il serait injuste de ne ·pas avoir égard à cette circonstance dans l'appréciation du 
revenu de l'exploitation et notamment dans l'appréciation de la marche successive 
des 'produits. 

Il 
Doable• TOie• e& •oies aeees•olrea. - Balla. - PaPtla da l'é9eaa 

l'jtabllea aTee ftUue• boal•-ée •. 

Les lignes de l'État étaient, au 5i décembre f Sr;7, établies à double voie sur ·un développement de 504 kilomètres 734 mètres, de sorte qu'il ne restait qu'une 
longueur de 62 kilomètres 290 mètres •à simple voie. 

Les parties à simple voie étaient Jes suivantes : 

Olsene à Harlebeke . 
Mouscron à. Tournay 
Landen à Saint-Trond 
Contich. à Lierre. 

. . . 
. . . . 

LongaHr. 
atares. 
{4,076 
i9,i5N 
{0,220 
6,{7f> - 49,606 
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· .. · .. · . . . . · . D'autre part 
· •,·L,1,-1..'-.· , .... ·, ,., .. -. ' 
Siaiiôif'tlè Louvain an bassin. .- 

. '·:· ··•, ·, : ', ; . ~ : : ',' '; ·,· . . . .. ' ·., . 
. Stâifoii :dé Liége •à là Meuse :,- .. ~;•~ .- .. ).····-~·-··· .;., .... 
$µttiôn ~-e Gand à l'eiiirêpôt . . . . 

-., ·. ~- ..:,. . ; " ' •, ,. : - : . . . . . 
Statiôn · de Bruges au bassin . . ·. _._, :•.,' ,·, .. _, : .. •' '. ... · - ... _ . 
:pg~~ des. bo~,cyàrds, ~ .Brux.elles. . 
:staWih de NaAftlr à 1a lUeùse . • . 
Siatî61i' Jë'. ~~nd au .pbnt dü 'Strop. (1.) • • 
Station d'Ostende ii l'entrée. des fort;hcaiio:ôs 

lUtrc1. . . . . . 49'606 , 
. . . .. . 97~ 
• . . . 716 

" 
. . . 2,5~ 

2,675 
. .. . . . . . 2,782 . - . . i,{9{ 

. . . i,?SOO 
. . . . 500 

Soit . . . . 62,290 

èe dévèlôjjpenient de 6~ • kilotnètres 290 mètres représente seulement 
t0.98 p. 0/0 '!le la iongueü'r ~tale dû rail~ay de ·1jiat; de sorte que ce railway 
est établi à double voie, à eoncuërenéé de 89.·o~i p. 0/o de son éténdue. Et encore, 
il iriïpoitè . de ne pas perdre de :vu.e que. les 62,290 . mètres prëmentlcnnés eom­ 
pr~nnêrit~ d'une part, plus· de i 0:kiloèriêtres de raccordements qui doivent rester à 
sîtiiple v·oi~~ et, d'autre part, i0~220 mètres qui nesont pas exploltés par le Gou­ 
vèrnêiilént; in;ais bien par une cofüpàgniè (Landen à Saint-Trond). Il ne reste que 
59,586 m:ètres doht ·Ja :voie sôii ërièore à dôublèr. 

On remarquera que ces chiffres sont fort sensihlemem lès mêmes que ceux 
qui sont re~seigilés danslé compte rendu de f.8t>6, mais on nè doit pas en inférer 
que la· Voie n'a été dotibléè sur ,àûcurie de ses partiès pendant l'année i8ri7. 
En efi'et,<l'o1r sait que le compté rendu de i8N6 a ~té fait· au mois d'octobre der­ 
nier seulemeut , ce document a· établi la situation telle qu'elle existait à l'époque 
de sa rédactiôii. l\fa.is; ali;•5i décembre {866; la double voie ne s;êtehdait qu'à un 
développëmentde ehëminde . . . • • . . . . . 479;4iS4 mètres; 
elle a.done ~té augmentée de . . . . . . . . . . ~S,280 
pour 'atieihdre le chiffre de 
au Ier'janvier i8S8. 

Le· détai! des travaux relatifs au doublement de la voie, dans le courant 
cie i 8N7, est donné ci-après, chapitre V. , • 

. Partant dès indications qui précèdent, on trouve que le chemin de fer de l'État 
(sans compter 1es lignes concédées de Dendre-et-Waes et de Tournay à Jurbise, 
mais en ayant, par contre,· égard •à l'embranchement de Landen à Saint-Trend, 
lequel est abandonné à une compagnie), devrait mesurer une longueur de 
~,i45;iHff mètres de rails; cette longueur est, ·en réalité, de·2,i49,200 mètres, 
alnsl · (lU'il ressort au tableau annexé. sous le n° XXI. . 

~ La différence de lS,684 mètres qui existe entre ces deux derniers chiffres, pro­ 
vient de ce que les nombres du tableau n° XXI, qui sont d'ailleurs arrondis par· 
centaines de mètres, comprennent une faible partie des voies de garage dans les 
stations. 

Les renseignements que l'on vient de·lire s'appliquent excJusivemènt aux voies 

. •. . " . . t.04~ 754 mètres, 

(') Partie eppartenam à la ligne vers ·courtI·ai. 
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principal"es; reliant entre elles les staüons du réseau, mais, indépendamment de· 
ces voies principales; il existe chcôrc 1c~ que l'on appelle des oofos aëeessoire«. ces 
,lcrnièrcs sont les voies d'évitemént établies dans' iës stâÏÎ6ns Îl6Ür 'les maii01üVres 
d~i matériel. Ces voies accessoires mesuraient, au 5"{ 'décembre 1;8~7 ,'~n 'dév~­ 
Joppement de ·205 kilomètres 600 mèües, si l'on ;y· chmn~chd i~s ligrlês .. de la· 
Dendre, de Bruxelles à Gancl 'par Alost, de 'foubiày à Jt'bi~ et aè.Lahëiën à 
Saint-Trond. Si on laisse de côté les. trois pr~iliièics de èes·Îignës, 6il 'trouve une 
longueur de i 76 kilomètres 700 mètres ; enlln, si l'on s'en tient uniq~eme·nt iux 
voies exploitées par l'État, oil 'trouve 200 kilomètres aOO mètres. 

Ces trois longueurs correspondent respectivement à 407,200 , 565,°400 et 
40{ ,000 mètres de rails coutants. La première équivaut à f 4. 76 p. 0/o du déve­ 
loppement, en mètres courants de rails, des lignes construites par i'État, y.compris 
celle de Sairit--Trond à Landen et les trois lignes concédées èxpl~itées. par le G,ou­ 
vernement ; -. ladeuxlèrne'représente t6.f9 p. 0/o des lignés é_ta~l~.es par l'Êia1, 
non compris les voies de Dendre-et-Waes, de Bruxelles à Gari<t' j,ar Alost et de 
Tournây à Jurbise; - enfin' la troisième correspond à i4.64 p._,0/o dés lignes 
exploitées par le Gouvernement,. non compris celle de Landen à Sàini"."" trond. 

On doit.ne pas perdre-de vue que ces calculs sont établis, en comptant i kilo­ 
mètre de simple voie pour ~,000 mètres de rails, et i kilomètre de double voie 
pour 4,000 mètres. 

Ces rapports ont une grande. signification; ils expliquent l'élévation des frais 
de construction, et il estsurtout essentiel d'en tenir sérieusement compte dans 
l'appréciation de la. valeur. du chemin de fer. On 11e sache pas, au surplus, que 
Jcs proportions ci-dessus mentionnées dc·14.64 à i6.49 p. 0/o aient été atteintes 
dans aucun autre.railway. 

Afin d'éviter de la confusion et de rester , d'ailleurs; dans les limites que le 
présenttravail doit embrasser, on se· bornera, pour les calculs qui vont suivre; à 
prendre pour point de départ ou pour terme de comparaison, la longueur réelle­ 
ment exploîtée par l'État, et comprenant aussi bien les lignes construites par des 
sociétés que les lignes établies par le Gouvernement. 
bes lignes exploitées par l'État, au 5{ décembre i 807, renfermaient ensemble, 

tant dans le~ voies accessoires que dans les voies principales, ·5~155,o'74 mètres 
de rails, savoir : 

•ttru. 

l\ail~ ondulés, de {9 à 22 kilogrammes ... 
- parallèles, de 2tl à 27 kilogrammes . 

à double bourrelet, de 54 kilogrammes . 

i721H , . 

. ·H0f,~84 
2;4!>9,879 

5,i55,H74 

Abstraction faite des sections qui ne doivent pas être immédiatement munies de 
rails du poids de 54 kilogrammes au mètre courant, il ne restait, au i er jan­ 
vier t 868, qu'une longueur de 5-44,020 mètres de voie construite avec des rails 
d'un poids inférieur à celui de 54 kilogrammes. Cette longueur se répartit comme 
suit : 
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Bruxelles à Anvers. • 
Malines à Tirlemont 
Tirlemont à Ans . 
Ans à la Prusse. • 
}lalines à Gand. 
Gàiid à Ostende. 
Gand à llouscron . 

. . . . , . . . . . . 
. . . . . 

• • • • • # • 

Toùrnay à Jurbise. . . . . 
Bruxelles ù Quiévrain. . 

Ensémble. 

JUtres. 

f6,500 
i0,H)0 
tH,~~o 
29 200 , .. 
54,600 

600 
~900 , 

{87,090 
i0,480 

. 544,020 

La longueur du rail étant de 6 mètres, f,7 ,540 rails étaieni néëessaires pour 
le renlorcement complet des pàriics faibles de la voie. 

On sait combien l'emploi des éclisses boulonnées est à désirer dans l'intérêt 
de la· eonservauen des rails, dci la présèrvatlon dli' matériel éi de la séèuri'té des 
tralispbrLs. 

Au 5:1. décembre {857, les rails avaient été consofüiés, au moyen du système 
des éclisses, sur mie longueur de près de 545 kilomètres, savoir : 

Bruxelles à Malines. 
l.\lalir1es à Anvers . 
:l\Ialines à Louvain . 
Louvain à Tirlemont . .• 

. , . 

Tîrlcmont à W aremme. . 
Waremme à Ans. . . 
Ans à la Meuse . . . . 
Liège à Ia frontière de Prusse. 
Malines à Gand. 

· Gand à Ostende. . . . . 
Gand à Courtrai. . . . . . 
Courtrai à Tournay et à 1à frontière de France. 
Bruxelles à Tubise . 
Tubise à Soignies. • 
Soignies à Mons. . . . 
1\f ons à Quiévrain • 
Braine à Namur. . 
Termondc à Lokeren ,, 

Ath à Termonde. . . . . . 
Bruxelles à Denderleeuw • , . . 

)lo!trcs. 

2i,648.?fü 
i0,292.9~ 
6,872.20 
8,699.40 
7,252.00 
7,090~00 
8,382.50 
2i,727.tm 
57,596.i0 
47,796.05 
46,{68.40 
19,092.97 
14,002.50 
8,4:1.-2.0~ 
5,948.70 . 
8,764-.()() 
64,665.60 

6.i2 . .i8 
ia0.62 
40.80 

l Total. • 542,993.{7 
4 
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Ill 
BIiie.. 

Au ter janvier tSt;S, il existait dans les voies de chemin de fer exploitées par 
l'État belge, un nombre de t ,544,254· billes, savoir : 

Billes en chêne • . . 
en sapin. . 

- en autres essences. 
• a • • 

. . {,256,078 
H0,285 
{74,576 

en bois de fer . 
en bois de teck. 
en métal 

f ,N5~,759 
8 
5 

4,484 .. 
Ensemble. . . t,M4,254 

Les billes en bois qui , ainsi qu'il vient d'être indiqué, étaient au nombre 
de i,rJ59,759, se répartissent ainsi qu'il suit, sous le rapport des procédés qui ont 
été suivis pour la préparation à laquelle elles ont été soumises avant d'être 
placées : 

Procédé Boucherie 
Bourdon. . . . 
De Schryver 

-~ Dickschen . 
Huiles pyrogénées, . 
Procédé Van Scvcrcn. . 

Bethell . 
Glu marine ... • 
Plateaux Pouillet. 

, 

.· 

Billes non préparées . 

{42,840 
5{ 

t,609 
76 

{5,786 
6,rs,s 
2·J,5f7 
t,776 
5,000 

195,0tS 
t,546,72·1 
t 059 759 ' , 

On voit, d'une part, que le nombre des billes prépa1·ées qui forme {4.55 p. 0/o 
du nombre des billes non préparées, correspond à 12.fS5 p. 0/o du nombre total 
des traverses en bois, et, d'autre part, que ]es billes préparées d'après le système 
Boucherie représentent 7 p. °/o seulement du nombre total des billes, ou 74 p. 0/o 
du nombre des billes qui ont été soumises à une préparation quelconque. 

Déjà l'administration a eu l'occasion de faire connaître à la Législature que le 
système Boucherie est celui qui, jusqu'à présent, a le mieux répondu à l'attente. 
C'est le système Bethell qui vient en deuxième ligne; mais il n'est pas à prévoir 
que l'on persévère dans cc second mode de préparation. _ 

Le tableau n° li ci-après renferme des indications détaillées sur la situation et 
la durée des billes qui se trouvent clans la voie; cc qui a été fait pour ces objets, 
spécialement pendant l'année -l8t:>7, sera exposé dans la suite du présent rapport 
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IV 
Dé(.léliife• de premle• établl.sement. 

· · If 1~ësiiît~ dü derniér cônipte rendu publié en exécution de l'art. 6 de la loi du 
fer mai 1834; que les fonds mis à l~•disposition du Gouvernement pour couvrir 
les frais de premier 'établissement du chemin de fer de l'État, s'élevaient, au 
5-1 détcnihre i8è>6, à fa somme globale de . . . . fr. i90,i49,657 17 

Dans le courant de l'année f 8~7,- il a été ouvert deux cré­ 
dits nouveaux, savoir : 

. D'une part, la portion rattachée à l'exercice f 8a7 du fonds 
spécial de 9,000,000 de francs, alloué par la loi du 2{ mai f 8a4, 
ci . . . . . . . . . . . . . . . . . fr. 
et, d'autre .part, le erédit de . . . . . . 
a lloué par la loi du· { 9 décembre { 857. 

Ce qui porte à la somme de . . . . . . 

t ,000,000 » 

25N,OOO » 

. fr. {9-i,404,657 ·17 
le total des capitaux votés par la Législature, pour la construction du railway de 
tÉtat, à la date du fer janvier i8a8. · 

A la même date, ces capitaux avaient été absorbés à concur- 
rence de • • . • . . . . . . . . . . fr. 

Il rcs~it un excédant disponible de . 
Ensemble, comme ci-dessus. . fr. 

La somme non dépensée se décomposait ainsi qu'il suit : 
Loi du 20 décembre 18?H . . . • . . . . . fr. 

· Loi 'du 2o avril 18ri5. . 
· Loi du 2-1 mai i 8~4 . . 
Loi du 51 décembre 1806 
Loi 'du 19 décembre {8{';7 

Crédits ouverts à la Régie. 

187,56{,{46 58 
4,045,490 ts9 

rn-t ,404,657 -t 7 

99,690 20 
29,029 ~4 

592,i75 61 
5,20?>,424 61 
2ao,ooo » 

5,98-1,5!7 96 
. fr. 62,f 72 65' 

·Total égal. . fr. 4,045,490 H9 

Quant à la somme de fr. 187,56f ,f46-o8, qui avait déjà été prélevée sur les 
capitaux prémentionnés, clic avait été employée de cette manière: 

Construction proprement dltë . . . . . . . fr. 186,645,242 58 
Frais d'exploitation prélevés sur le· produit des emprunts 

(notamment ceux des années 185a et 1856). . . . . 700,979 58 
Reliquats versés dans les caisses du Trésor, ordonnances 

prescrites, recettes accidentelles par suite du non 'payement 
de sommes ordonnancées, etc. . . . . . . . . . {6,924 82, 

Ensemble. . fr. f87,56f ,U-6 ~8 
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On vient de dire que les dépenses de construction s'élevaient, au 5i déeem- 
bre i8a7, à la somme de . . . . . . . . fr. !86,645,~42 58 

Cè chiffre, comparé à la dépense constatée au 51 décem- 
bre. f 8!56, Iaquclle a été fixée à • . i82,569,~76 66 
présente sur celle-ci une augmentation de.' . . fr. 4,275,66a 72 

Telle est l'importance des ordonnancements faits pendant l'année 18?>7; en 
voici la répartition : 

Route proprement dite. 
Stations et dépendances .. 
Dépenses générales . 
Matériel des transports . 

. fr. ·1;025;801 47 
905,540 H 

5,6~7 76 
2,542,866 58 

fr. 4,275,66~ 72 

Il a été dépensé par l'État, pour des travaux exécutés aux lignes de Dendre­ 
ct-Waes, de Saint-Trend à Hasselt et de Tournay à Jurbise, une somme de 
fr. i 2,954-8!5; de sorte que les lignes du Gouvernement (longueur de ~67 kilo­ 
mètres 24 mètres) n'ont, en réalité, absorbé que fr. i86;m>0,5O7-t>5, ce qui fait 
ressortir le coût d'un kilomètre de chemin, ù fr. 529,159-96, savoir : 

Boute proprement dite. 
Stations êt dépendances 
Dépenses générales . 
~fatériel des transports. 

. fr. 22s,5ia •18 
52 171 ·17 

. ' 
9,i62 51 

~9,49·1 50 
fr. 5291159 96 

Toutefois, en ce qui touche la moyenne du coût du matériel des transports, 
elle est établie ci-dessus d'après la longeur amstruite par l'État; tandis qu'il 
serait beaucoup plus rationnel de la calculer sur la longueur exploitée) c'est­ 
à-dire, sur 7i2 kilomètres 095 mètres et non sur ü67 kilomètres 24 mètres. 
De cette façon, la moyenne susindiquée de fr. n9J91-5O descendrait à 

fr. 47,558-57, soit en moins fr. 12,102-95, ce qui ramènerait à fr. 516,987-05 
· le coût moyen d'un kilomètre de route. 

Il est à remarquer que les sommes renseignées ci-dessus n'ont pas été intégra­ 
lemcnt soldées par le Trésor public, ou du moins qu'une certaine partie doit en 
être remboursée au Gouvernement. Ainsi, la ville de Bruxelles s'est engagée à 
intervenir pour une somme de fr. 278,299-24 dans les dépenses d'établissement 
de la station du Midi; elle est sur le point de payer la deuxième annuité de 
;jû,000 francs, dont elle est -redevable- de ce chef envers le Trésor public. Ainsi 
encore, la ville de Gand est tenue de payer au Gouvernement une somme de 
200,000 francs, dont -eclui-ei a fait l'avance pour les travaux du raccordement 
<le la station de Gand à l'entrepôt de la même ville. 

Il est à observer, d'un autre côté, que les dépenses énumérées plus haut ne 
comprennent aucune clés imputations faites à chargé des crédits de 100,000 francs 
et de 70,000 francs respectivement alloués par les lois du 5-1 décembre i8a6 et 
<lu 50 mars i8o7, pour l'établissement de haies de clôture le long du chemin de fer 
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de Dèndre.:.et-Waes et pour travaux à exécuter à la station de Landen, a.i(ÎnÙ'yên 
de versements équivàients faits dans les caisses du Trésor par les ·soêlétés··~oJi..: · 
cessionnaires de Dcndrè-·et;.;Waes et dé Landêï(à;_,Aix~ïit::Ciifi'pèile. ·Ctls6üfiliï•4e 
véritah,Ies dépens~"pcfor ordre, füite~l pour, Je·_cor\lptê_'.~'üfi 'ïiè~,;.'~ d_è.S .. proj}~~tês. 
qui n'app~riiênnetfr pas, comtne le ehemin de .fë.r de ;l!:Ëtat, au domiiinc 'pifhîic. · 

On tableau détalllé . des '(rais de premier étâh~isselllèn't (lu. clié~fü de _fe,.t; {>âl' 
sectio~ et' par nature de dépenses, se trouve ci-annexé S()ÎiSJ~ n° m. Les données - 
de ce tableaudispensent d'entrer dans de plus amples développements stir la con­ 
struction du réseau et de chacune de ses parties; 

On se bornera do~c à rappeler.,q~ç Jp-piif)Va.Y~1ei_l'État est encore' da:tis ·ùh êtüt 
d'inachèvement qui réclame dé~ nii!Sti\.Jstpi'6in)jtes et- èfficaèès :: <in êstime que 
it$,OOO,OOO de fi-Jncs sont indispensables pour que le chemin sJit dans Ùn.éiat 
eomplet d'exploitation. C'est'.Ja il M . .dépéhsé' dè.v..an1.1 Jâqnelle: le pays 'ne pëÙt. pas' . 
reculer, d'abofd parce que c'est le complément :nécessaire des dé1:knsei <Îéjà. -eon­ 
sommées, et ensuite parce que c'est slmplement Un placement de fonds qui <loit, 
non-seulement produire par lui-même 'de bons résultats , mais qui doit aussi 
rendre les placements antérieurs plus fructueux. Tout le monde- cstauiourd'ltui 
û'aecerd sur cc point. 

,•'J "!."Jî\- •.•. ·: ·;1 •. \. ,,.-,: ·,:·: ',~'.~): ,~ 
' ...• ,. ... ,·, 

'hl )1!'1-r·:- :· ~~,, __ •...... t_ 
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-:SITUATION FINANCIFJ:RE. · 

1 

Les considérations qui précèdent répondent à la première des questions que 
l'on peut se faire sur la situation financière du chemin de fer de l'État. 

Il 

li a été dit, dans le dernier compte ,rendu remis aux Chambres législatives, 
qu~ les opérations du chemin de fer, depuis l'origine jusqu'au 5-l décembre 181:>6, 
soldaient par un déficit de . . . fr. !9,408,466 77 

.Mais l'on a rattaché au budget de 18?>7, des dépenses concer­ 
nant les exercices {8r;5 et 18!>6, à ·con.citfrrènée de . 

•, . 
De sorte que Je défleit réel, au i er janvier 18!>7, était de fr. i 9, 72o,!>85 16 
En 18!>7, cet excédant de dépenses a été réduit de . 5,415,421 Oa 

11 était donc descendu à la somme de 
au ter janvier f8ij8. 

. fr. 16,512,162 H 

Le chiffre de fr. 5,415,421-0!>, qui représente le bénéfice net de l'année 18?>7, 
se décompose ainsi qu'il est indiqué ci-dessous : 

RECETTES, 

Produits de l'exploitation . . . . . . fr. 25,998,t,56 61 
Produits indirects . . . 109,996 60 
Valeur des capitaux amortis . 2,262,859 5a 

Ensemble. . . Cr. 26,57! ,572 06 
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· .;· .,DJiPE~SES. 

Dêp~nsé!fa'ëxplôilaïîort·'· : · . _. .: 
IniétêLs . . · -~ . -~, 1 .' • . • • • • 

Câ~itâux';d;aiiiariiss~meril' ;: '·:: ... 
Frais d'amortissement. . . . . 

·> . tr. t;,;s6i;96-l rss · 
· · .. 6;7!H~9s?'· 85 : 

. .. 215~if~50i 69 
i2,i7i 50 
·16;529 H Autres frais concernant les emprunts 

Partant, excédant de recettes. . fr. 

22,957 79?H ~t 

5.4-15.42-1 O;S , . , 

III 

Le compte général de.l'actif ët du passif accuse un déficit de fr. i7,4a5,?48-58. 
- La différence qui existe entre cc chiffre et celui de fr. f6,5i2,-162-H; ren­ 
seigné el-dessus, représente le montant des intérêts échus au 3-J décembre f 857; 
mais non encore e:r.iyibles, sur les semestres au ·,1er février et au fer mai f 8~8, 
des parues non amorties des emprunts de -1858, de :18?'>2 et de f855, lesquels 
intérêts s'élèvent ù fr. i , f ,H , rsS6-27. 

IV 

La dette du chemin de fer de l'Émt, envers le Trésor public atteignait au 
51 décembre {866, le total de . . . . . . . . . fr. ?>4,8-l 6,4{ 7 78 

En i867, ce total s'est augmenté de. . . . . . . . 5i7,i.!6 59 
du chef de dépenses arriérées de 1866 et de 18~6; ce qui le 
porte à . • . '. • . . . . • ·. . . • . . fr. mS,153,r;54 17 
Par contre, l'année 18ts7 a amené une diminution de • . . f, US0,620 70 
De sorte qu'a~ f cr janvier t8:i8, les avances du Trésor mon- __ 

laient encore au capital de • . . . . . . . . . fr. 55,982,9-15 47 

La diminution constatée pendant l'année -1857 se justifie comme suit : . 

L'excédant des recettes sur les dépenses, a été de . . . fr. 5;4-J.5,42! Oa 
Il a été versé dans les caisses du Trésor, sur les crédits 

ouverts à la.Bégie pour le service de la constructlon. . . . 59 ,; 

Ensemble. • . fr. 5,415,460 Of> 

Mais l'excédant de recettes comprend la valeur des capitaux 
.amortis, et l'amortissement ne constitue pas une recette pour 
le Trésor public, aux termes de l'art. ff de la loi du i er mai '.1854. 
1J y a lieu de retrancher, de ce chef. . . . . fr. ,,~62,839 5a 

Reste . . . fr. i ,HI0,620 70 
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1ProvisO'ir'èrriéiiL·Fôn ·nc tient pas cb'mptc:rdu··tcmboursement de 00,000 francs 

fa~L par la ville de Bruxelles (p; -16), parce que l'on n'~t- pas encore fixé sur 
}'ettïpl6f&e eëiîe somme qui semble. eependant devoir retourner à sa destination 
primiÎi~ê;· ci'est-à-4ir,e ,ê~';~ r~~i-~~ it _I~ dispcsîtlon du ~~P,rl~~~'1i· p~ur. .seryir à 
des :travaux du ch~mi~A~Jer .. ;~11 attendant, on la renseigne p<mr_ mh~jre. i 

_ Les diverses d~~n~ :·qui;· .P:~écèdent sont. gr~u~~ .~a»~ J~~}r,oi,s;,ta~lca.ux 
. suivants: ,: . - ; ,_ · 



TABLEAU N° ! . 
-1 Situation.générale au 51 décembrid8~7. 

ACTIF. P.1.8811'.• 

c,) 

DEPENSES. DEPEHSES TOT-Al RESTE A AMORTIR : 
nas DbUCS'&S 

~• H H<ombrt 038. fa iles en 1857. 11 SI ~-te ◄857: 
î1\e11n-eletlhe., 

lalmt 1111■l1ales. n llnde L'6■1ss!n • 

EmprDDI de 1836 (41 p. 0/o) •• 16,592,517 55 . Ul,134_,670 ~ \ 
. . 

Roule proprement dite. 128 ,449,32:1 20 1,023,601 47 129,473,123 67 - t1e 1838 (3 p: •J•l •• 26,960 601'51 18,909,166 48 

- de 1852 (4 ½ p. •/•l• . 1,399,655" 56 1-,406,65-i 12 

Slalioas el dfyendances. 17,338,533 39 903,340 li 18,241,873 50 CAPITAL ••••••••• < Delle de 1853 (4 ½ p. 0/ol• ..• 1os,s,,,510 ea ·101;s(xi;os·ss· 

COKSTB.llCTIOK. • • • • • • • • • 
_153,0lil,981 61 

( foi,- le d~toil au:r. annexes.) Frais gônlraux .•••. 5,191,593 OS 3,657 76 5,195,250 84 
Ensemble •••.•. 150,830,285 25 · 137,312,913:01: 

Bons du Trésor (4 p. •fol • • , ·. 15,075,()()0•· D . 15,075,000· -;, 

1 Mo t~riel de■ transports. 31,390,127 99 2,342,866 38 33,732,994 37 RessôuretS ordinaires •••••• 628,068"60 628,068·00 · -, 

Tot .•. vx ....• 166,533,353" 60 15s,015;us1 _in._ 

TOT~UJ, ••• 182,369,576 66 4,%73,665 72 · 186,643,243 38 
tORTEOllS D'INSf.RIPTIONS · 1 InliN!ls échu, au 31 décemlire 1867, mais non-encore exigibl,_., sar . HS EIPRUNTS les se!"cs1res ou Jer févri•~ ét. au: l•~?mai'."1858;.a,s ·p~riics-non- 1,141,586 27 • t.mor11es des emprunts de 1838, de 185~ cl de 1853 •• , •••••• 

) v.1,on ,, ••- ••• !• ~-• •• ,, ,,;,., "'""" 62,172 63 YALE OIS ·otlBRSES • • • • • , • d ispenlble sur ses cr~d••• • • • • • . • •• .- •••••••• !UT BllGB 1 Avances faites pour le senica des _dépenses unnuelles, y compris lei- 
, , , , , , • so!'1mes.:ll"ec,1èes l ra'!'orlisscmen!•,,Conformé_mcni à :l'•ri. 5 de-la : 63,~,913 47 

_ Heslalll dispon;b)e 1ur Ica cr,di15 legM11i/s •••.•••• , 3,981,317·96 
)01 du I mai 1834( Voir tablcau'.n ~J .. , .••... , •..•••. ! ....... ,,.,, •·• OM .'00= .,, •• ~. 

- 
B.lLAl'ICB (Voir c1-con1rc, au pamf.) .•••••• , • 1,Ul,586 27 ( _ 

• ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' 1?'453 748 38 
Exeedanl des dépenses nnnuell~a. {Voit- ta• . _., ' 
bluu n• 3.), • ,.,, , '·.' •• , . • . • • • . 16,312,16% Il · 

208, U0,481 35 208,140,481 35 

- ~ - - 

,.... 
2 •• ~ 
I"- ~- 
..:...., 
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TABLEAU N° 2. 

NIT. 

Situation du Trésor public e-nvers le chemin de fer . 
.A.VôïB. 

1157. lleeettes de _l'exploitation· Solde au 51 décembre 1856..... M,816,4i7 78 
(port de l'Etat) .•••• ,.. 23,998,~56 61 

, . · · . Dépenses de· 18!55 rattachées au .. . . 
Produits indirects ••..•. ·• !09,996 60 budget de 18117 ('). _......... 1 l0,027 65 

Rcliqùa.lsdc crédits ,·ersés Id. 18~6 id, (1). 207.088 76 
au ·Trésor ( fonds spé- 
eiaux)... . • • • . . • . • . . • • 59 » · 

Ensemble.. •.....• fül,155,1554 17 
Soldeau5tdécem!Jrei81i7. IS3,082,9f5 47 . 

1857. Dépenses _d'exploitation... :13,861,961 58 

Intérêts de bons du Trésor. 5(H, I06 42 

Intérêts des emprunts.... · 6,561,881 4f 

Càpitaux cl'~mo1·1issement. 2,541,501 69 

F1·11is d'amorlisscmcnt.... · 12, 17-1 50 

Autres frais relatifs aux 
emprunts............. 16,ll29 11 

78,091,485 68 78,001,485 68 

TABLEAU N° 5. 

Compte des recettes ~t des dépenses annuelles _(18a7) . 

••••••• .A.VOIR. 

Solde au 31 décembre 18156 .•.•• to,.t08.,46(i 77 Rcc<ttlcs do I'exploitatien {part de 

Dépenses de 181111 rattachées nu'. !'Eta() •...•••.•.•.. · •..•....•• 25 ,908,!îS~ til 

fiudget de {8117 (1)........... . 1!0,027 65 Produits indirects .... _. ..•.•.•. -I00,996 60 

Id. 1856 id. \1). 207,088 76 Valcurcffcctivc deseapitaux 11mw- 
li~, cnlc?!é~ d_'après·le produit 

10,r.lli,583 16 
réel de I cm1ss1on .•• · .......•. 2·,262,859 5li 

En~emblc .••••••.. 
Solde au· 51 décembre l8ll7 ...•• 

1867. Dépenses d'exploitation •.• t3,86f ,961. !18 
·_16,512,162 H 

Intérêts de bons du Trêsor. 564,106 42 

Intérêts ~es em1,'runts.: •• 6,361,881 4,1 

Capitaux· d'amortissement. 2,5-'t,501 69 

Frais d'an:iortissemcnt .•.• 12,171 30. 

Autres frais relatifs aux - 
emprunts .•••• ·:. , •••• 16,529 H 

42,683,!154 67 42,685,li54 67 
/ 

(1) ~Jontant intégral, pour cc qui ceneerne le chemin de for: 1° des sommes reportées du budget de t81l6 à 
celui de 1867, ~nformémcnt à l'art. 50 de la loi de 'comptabilité; 2° du crédit supplémentaire alloué par la 
loi du 4 mars 18!18; 3o du crédit supplémentaire voté par la loi du ftr juillet 18118. 
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D'après tout ce qui précède, on reconnaît que les recettes de l'exploitation 

proprement dite ont atteint la somme de . . . • . fr. 25,998,f>56 6-1 
en 1857. 

D'un autre côté, les produits indirects recouvrés par Je Dépar­ 
tement des Finances, pour le compte du chemin de fer, mon- 
tant à • . 

il en résulte que la recette brute de 18!>7, abstraction faite des 
parts payées aux Sociétés de Dendre-et-Waes et de Tournay à 
Jurbise, a été de . . . . . . fr. 

Les dépenses de l'exploitation s'étant élevées à. 

109,996 60 

24,108,D55 21 
!5,86:1,961 ;$8 

On constate une recette nette de. 

Cette recette neue a été employée, savoir : 

6~.64 p. 0/o au payement des intérêts . 
22.Se. p. 0/o à l'amortissement . . 
0.28 p. 0/() aux frais d'amortissement et 'autres. 
! i .25 p. 0/o à l'extinction de la créance de l'État. 

. fr. 10,246,071 65 

. fr. 6,720,987 85 
2,541,50! 69 

28,700 4·1 
1,U>0)58f 70 

i00.00 p. 0/o Somme égale . . . fr. 10,246,!>71 65 

La recette nette équivaut: it 5.49 p. 0/o des capitaux déjà employés à la con­ 
struction (fr. 186,645,242-58), - à ~.57 p. 0/o du montant <lesdits capitaux, 
augmenté du restant disponible sur les fonds votés ( ensemble fr. 1.901686, 752-97)1 
à 4.92 p. 0/ode la dette totale ou du passif constaté ci-dessus (fr. 208,140,48-i-5~)- 

A chacun de ces trois points de vue, le tantième du produit net a été réparti 
ainsi qu'il suit : 

Pour cem. l'our eent, Pour cent . 

Intérêts. . 5.60 . 5.~2 5.22 
Amortissement. L2D t.22 f.12 
Frais divers . 0.02 0.02 0.02 
Versement fait au Trésor. . 0.62 0.61 o.ss -- -- - 

o.49 a.37 4.92 

ce qui signifie, dans le premier cas, par exemple, que la recette nette a servi 
à payer : 5;60 p. 0/o d'intérêt sur les fonds employés, L2a p. 0/0 d'amortisse­ 
ment, 0.02 p. 0/o de frais, et 0.62 p. 0/o de dividende. 

Les intérêts servis sur la moyenne des capitaux restant à amortir, représen­ 
tent 4.58 p. 0/o de ces capitaux. 

On a vu que le Trésor public a fait au chemin de fer de l'État des avances, à 
concurrence de fr. D5,982,915-47; mais il importe beaucoup de remarquer que 
cette somme comprend, entre autres, fr. 58)511,128-75 de capitaux et de frais 
d'amortissement. -· Dans le système de la loi du 1er mai 1854, cette dépense 
doit, à la vérité, être supportée pur le railway , mais cc système conduit à cette 
conséquence que le chemin de fer doit se payer au moyen de ses produits, et 
qu'ainsi la Nation doit, en dernière analyse, se trouver un jour en possession 
d'un immeuble qui ne lui aura rien coûté et qui aura une valeur de plus 
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de 200,000,000 de francs. Si l"on défalquait la somme prémentionnée de 
fr. 38,6H,f28-73, du montant des avances, on· reconnaitrai& que éelles..ci ne . 
s'élèvent en réalité qu'au chi.lîre de fr . .US,4.7! ,784-74, c'est-à-dire à un· chiffre 

· inférieur au déficit· constaté. · · 
Ce déficit lui-même serait considérablement atténué si l'on tenait compte de tous 

les o~jèts d'approvisionnement qui n'ont pas encore reçu leur destination, et si 
l'on avait égard à la plus-value que le chemin de fer a puisée dans les dépenses. 
de premier établissement qui ont été. supportées par le budget' de l'exploitation. 
On estime que cette plus-value est d'environ fO p. 0/o; il suffirait qu'elle fûl de 
8.25 à 8.24 p. 0/0 pour que le Trésor public fût entièrement couvert de ses avances 
'de fr. it>,47!,784-74. 

Les tableaux ci-dessus assignent aux capitaux restant à amortir, une valeur 
équivalente à celle résultant du taux auquel l'émission des emprunts a eu lieu. 
Et, en effet, jusqu'à présent les opérations de l'amortissement se sont effectuées 
dans des conditions telles que les capitaux rachetés n'ont coûté, y compris les frais 
de commissions debanque, que fr. {22,473-f 7 de plus que le produit effectif de 
l'émission des titres. La base adoptée se justifie 'donc pleinement ; d'ailleurs, tout 
autre mode de procéder ne présemerait pas plus d'cxaclilude, puisqu'il n'est pas 
possible de déterminer quels seront les résultats définilifs de l'amortissement, 
lorsque eelui-el aura sueèessivement éteint tous les titres. 
. De .{854 à la tin de 18~1, c'cst-à-dfrc dans l'espace de dlx-hnit années, le 
défiéit a toujours été en croissant. Au i er janvier f 852, il s'élevait à la somme 
de . . . . . • . . . . . . . • . . . fr. 5i ,N98,498 84 

En six ans, d~ i8N2 à i~7, cette somme s'est réduite de près 
de ~Op. 0/(), soit de . . . . . . . . . . • . US,286,~36 75 
el c'est ainsi qu'il est descendu à . . . • . fr. i6,5:l2;i62 i i 

' Ce sont là des chiffres plus éloquents que tous les raisonnements; ils per- 
mettent de dire que le temps des déficit est passé, et de prévoir que dans six à 
sept ans, l'arriéré aura disparu en entier, pour faire place à un excédant de 
recette. ·Tous les esprits seront frappés d~ ce résultat. 



CHAPITRE III. 
EXPLOITATION. 

I 

I.on1aear es:ploHée en 1857'. 

_ t~Êtât bèi"g~ é~pfoite, comme on le sait, les lignes qu'il a construites 
Iui-même, el qui mit une longueur de . . . . . . . . 
Sâiif seulement la section d~ Landen à Saint-Trend, laquelle mesure. 

llli!lres. 

567,024 
{0,220 · 

Reste. · • . ... · 556,804 

. l/État belge ~~ploite, en outre, les lignes concédées : 
-- 

De Bi"uxelfés:-à• Çartd, "par Alost 
De Dehdrë~e'i~Wàè~. . '~ . . . , 
De Tournay à Jurbise . ' . . , . 

Ce qui donne en tout. 

54,{7·1 
74,H2 
47,506 

. 7-12,595 

,Mais comme ·1a ligne de C~îltiéh à Lierre n'a •été ouverte à l'exploitation qu'à 
dater <Jµ ! er .févr.içr :18~7, e~ comme, d'un autre côté, la branche de raccordement 
-d~ la stàtjo~ 'de_" Gand .à i'entrepôt n'a été livrée à la circulation qu'à partir. du 
i er avril :l 8ij7 ~ les longueurs respectives de ces lignes (6, 17~ et 2,548 mètres) 
doiveht être diminuées au prora.ta de la durée de l'exploltation réelle, pour le 
.calcul de Ja longueur moyen_ne exploitée. Il en résulte que cette longueur, 
moyenne exploitée a éié de 711 Ki~oMÈTRijS 491 °MÈTRES pendant l'année 18o7, 
soit 1,o02 mètres de moins qu'en 1856. · 

La dib'ér~nëe provient de ce que l'État a exploité en plus les deux 
. . . . . . 

sc~tions qui viennent d'ètre indiquées et qui donnent, ensemble, 'une amres. 
augméntatlon de longueur moyenne de . . . . • 7 ,42{ 
~nsuite, les lignes de la Dendre qui n'avaient été exploitées que pen- 

dant· une partie de l'année 18fi6 ont été 'exploitées en entier, du 1er jan- 
vier au 51 décembre ·1807; cc qui donne en plus . . . . . , . i5;05i 

Ci. . . i0,4N~ 
7 
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. . D'autre ·pari .. _ ~ . . • 
Mais;·par contre, la IiW:i~ · de 'Landen à Hasselt, qui comptait 

dans l'exploitatiènde i8a6 pour unelongueur moyenne de. . 
n'a plus été exploitée en i8o7; et l'on a vu (p·. 7) que la seeûon 
de raceoedement de l' Allée-Verte à Pexeentrique a été raccour- 
cie de . . . . . . . .· · • . . . • . 

11 y dolic à déduire. 
Ce qui donne la différence signalée 

20,654 

i,520 

Subdivisée par lignes, la longueur moyenne se présente ainsi : 
lf~trés. 

?S2,9fül 
. {65,254 
360,45f 

.. ~54,864- 

7H~49! 

Une loi du 8juillèt t8~8, insérée au Moniteur du 5t du même mois, fait 
entrer 'la ligne concédée' de Mons à Manage dans l'exploitation de l'État, à parti,· 
dtt 1er janvier i 8~7. Toutefois, les résultats de cette nouvelle ligne ne sont pas 
compris dans le présent rapport, parce que l'exploitation en a eu Jieu sur des 
bases autres que celles qui sont appliquées au réseau de l'Ét~J, et parce que cette 
exploitation constitue, au moins pour l'année i8f>7, une opération tout à fait 
spéciale. 

Nord. 
Midi. 

. . . . . . 

Ottest. 
Est . . 

JI 

On a vu ~éjà que la recette brute du chemin de fer, pour ce qui concerne 
seulementla part attribuée au Trésor public, s'est élevée, e~ i8a7, .à Ill somme 
de. . . . . . . ~ . . . . . . . . fr. 25,998,556 6i 
non eomprls le produit de l'exploitation des lignes télégraphi- 
ques .. ·A: cette somme, il y a lieu d'ajouter celle qui a été boni- 
fiée aux compagnles concessionnaires des chemins de fer de 
Tournay à Jurbise et de Dendre-et-Waes, ci. . . . . . i,509,080 7! 

. . 

, O~ arrive ainsi à une recette totale de . . . . . fr. 2?>,507 ,6{ 7 52 
Les }lépenses d'exploitation s'étant élevées à • , • . • '.\5,86{ ;961 N8 

il _rcsté·poùr le service exclusif de l'exploitation, une recette 
nette de. . . . . • . . . . . . . . . . fr. H,64ti,6or, 74 

M~s l'on sait que des dépenses n:ff érentes à la construction 
sont imputées sur le budget annuel du Département des Tra- 
vaux Publics. 
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. D'autre part .... fr. it,64N,65~ 74 
Le .rapport présenté n-ux Chambres· léglslatives, sous la date 

du 50.septembre :1srs_7; · con~~qn~ -ta &il~i.\9n.,, 4~ancièr~ :.d_u_ • 
: .chemin,deA~r ·de tÉtât, èxpÏiqÛé· ces iilip~tations; èi .···en .''tàit . 
~onna\tre :le~ eensëquenées. En· t8H7, il 11 été préièvé une 

•.. 

1

8.QIQJlltt.de..· ..•. '"· -· "'.~ .. , , .. ·••--~,. ~, .. , ..• _. , .. , ·:-·•--·· : •• ·•-··. d.,.-.;. ·r ••••.• , .·•· ••• .' •. 583,.~64 .. 6.0 
sur ic bûdgèt annuel, pour solder de véritables travaux de pre­ 
·miér. éiabiissement. 
i •' .. 

La· recette: nette de l'exp~oitation a donc été, Cl) réallté, de fr. f 2,229,jjQ ~4 . . . 
'SH'oil pi-ehd le chiffre de fr. t t ,&45,6tUJ-74, cômnïe,ireprésentant la reeéite iiette­ 

~tf i887; on :irouve que lés dépenses ont atteint: ?$4$4 P• 0/o d~ la recettè"htûte; 
si l'on-prend, au contraire, Je .chift'rè-de fr; '.12;-j!9,~54 pourbase du-calcul, 
ia prppor&ion est. seulement de ijj.Qfj p. 0/o; soi& ~t09 p. 0/o en moins. · · . 

:_On Jrouvera plus loin, ~~ns la P.~tie.s~t~sii(fl)~ du présèni rapport, la réparti~ 
· ·tioµ·d~~ recettes et des dépenses par kilomètre d;exvic,itatioJI, par kilomètre de 

·j)arcoûrs desi machines ou des convois, etc. . . .. . . 
. Voici le _tqbleau développé du-mouvement dëstrânspo:rts_et de la recet~ géné- 

. r~l~:~~X~~ploitation-en {8?S7,-y compris le Iilontârit des transports gratuitsou à 
,priJÇ,_ ~éduits,: etr~ç,~és. pou;r: .cl~~ Adijlinfotrafüms publiques, trttnsporis dont il n'a 
é.té tc~ti aucun compte. d,ms.l.e!.1,cqJ~µJs p;réa~ntés ci-dessus, bien que .ç~J obje.t.ai~ 
u~~ ·i-~p_or~ce .~e P.rès de 2~9Qq;_QOO ~e fr.~o~, si l'on évalüe.les réduè~ons de 
1a~e$ aceordées au~dites aûmlnistrëtiens, 'd'après. les bases normales des tarifs 
(voir l;annexe n° IV)_:. . . . . 
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ÈXPl.01 

-"----'- _ .••. -~_;J:~ ! .- !".'.• 

•• ,t.llè■lèWtil(~)·., .. lecette. 
-i. · 3 

1 

. 1 t•• classe ••••••••• , •..•••••••••.••••••••• , •••• 
Trains e:spress ••••... 

2e id. . ,, ...•..... , , . 

tr1 classe .••...•••.• • ...••.•.•••. ••• .. •••••••••• • 

Trains ordinaires.,- ••• 

• 

2• id ,,,..· , ......................• 

3• id. . . ~ ..... • ..... !" ••••••••••••••••••••••• 

Transports militaires ••• : ••••••.••••••••••••••••• 

Id. . ex.traordioaires •• ; · •••••••.••••....••• 

Id. 'd'enrants ~ •.• ." •••.•• : •••. ~ •••• • ••••• 

2'9,072 ,·: .. 
37,6117 
ffi,61SIS 

t,on;~ 
,,~88,1197 .· 

.HB,906 
23,682 

17,826 

1,861,806 69 

193,689 70 

f ,301,303 ISO 

t,8811,887 ï, 
,,,,5,76, ~ 

tSl,850 89 

611,6116 75 

40,203 52 

ToTADX du tarif des voyagèùrs ••• , •• ~ ••.••••••••• ~..... • • • • • • • _ 6,-lis8 ,,~ 

i Quintaux ••.....•. , ••...•••..•.• , •.•••. , . • . . . . ttf , 606 
Tarif des bagages............ . · _ · 

Colis •••..••••.•.•.. ,,, •.••.... , •• , ......• , .•.. ~. 96,089 . .. . . ' ' 1 · · · i Colis soumis à li taxe uniforme (quintau:1) (') ...••• - · · ·2;279 oo,'oo, 66 
mi~~ Grande vitesse....... Colis lax.ésau minlmuna'(quintaux) (2) •••••••••••• 3,2~7 - 29i859 Ill 

11 J.1 (Pe111,·paqa,c11.) - _ .- . . _ - · - , . s)-: _ · Id. a~po1ds(qumtaux).'.................. _t2,879 133,071 O'..? 

~ ! ; . . l Esp&litionstadesauminfmum(quintaux) (>) •••••• 50,187 66,009 90 
a1 •• Service aecét.!rc...... . . . _ _ _ a Ê (Article, Je 111wagerie.) Id. toxées au poids (qu1ot11ux)............. 7311,802 1, ft0,517 57 

TOT,111x des tarifs n•• t et 2. (Petites marchandises) •.••••.• ,.... 784,W t ,5Q!S,262 '6 
'. 1 

· ) tre classe (tonneaux)............................ 591,076 5,033,860 03 

.,; 2- id. ( id. ).. • • • . • . •. •• •. •• • • • . • • . . • • • • ' :I08,006 2,!162,2~7 91 
m ! --:- Petite vitesse • • • • • • • • . . . · i'i:'I (Artielesdero11l1ge.) S- 1d. ( 1d. )............................ t,883,H11, 4,878,1177-'3 c,; • C: ,. 
2 'â 1: 5• id. par abonnement (tonnenux) • • • • • • • • • • • • • 51!0 4-:1:S ,. 
0 J,,{!. 1 , . â - Frais accessoires • •• • • Chargement, déchargement, camionnage et bulleûns. ,. 936,232 4,7 

' 1 
To1,ox du tarif n• 3. (Grosses marchandises).................. 2,785,076 i i,411,582 '84 'I 

UO,ti8' 57 

SI ;5211 10 

Tarif des flnancea (par groups de 1,000 francs) .•..•••••.•••.•..•••.•••..•....••.•• , , _ 
Tarif des équipages (par voiture) ••••.••.•••••.•.••••.•...•• : ••.•••••••. - ••••..•• 

282,800 

,.. ~ Grande vitesse (par expédition) .••.•.•••••••••••.•.•..••.•••••••••••.... 

g ! ! fn cotégorie (par r:tpédition) ••••..•• · •••••.•.•... ► 'tl 
j ,8 Petite yilcssc........ 2• id. ( id. ) •...•.••.••..••..... 
c;,;) •• 

(,) 5• id. ( id. ) ••.•...••..•..•..•.• 

Tou.us du tarir des chevaux et bestiaux •••.•••..•••.• , ....••• 

Prodtdts extraordinaires .............•...•...•.... - ..••. , , . 

Recettes du chemin de fer.' ..••........•...•......... , ..•.......•............ 
A ajouter, pour transports gratuils ou ô prix réduits. (Pour memoîre.)., .••.• , .• , ••.•.. 

TOT,\UX., ........••.............. , . 

2,1178 

2,59.2 

2,022 

7,961 

U,0:J3- 

81,663 IS2 

20,187 62 

27,8!0 70 

U9,082 07 

278,743 Of 

" 5112,IHf 06 

fl 

20,1JOs;isaa 01 
l ,826,IJ32 59 

21l',S2tl,069 . • 
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TATION P.lB l.'ÉTAT. TOTAUX ·· PROPORTION 
GÉNÉRAUX ~U«lll 

Pm DE u soè1tre P111T DÙ.\ S0CIKT& REL.\TlVE!IENT 
ou àbrmue, Obse,·vations. DE DÉNDRE-ET-w.u:s. DE TOI/RiU\' /1. JVRBISE. l\ECETTES, 

Mo~1:mtol. l - 
ltmment. , Reiette. Rmtte. (Colonnes 3, 5 et ï ) da cll41u,r1r., t0ms. 

. 4 5 7 8 9 10 . 
Pour cent. l'our uns. 

1,000 4,,H5 59 :1,,,rn · 5,468 • i,869,718 08 -17.95 7.53 (•j On • <0111ph, le pohls moyen I kH . 
p.tr colis. 

~ 41 81> 6!)2 i ,210 • -rn, ,94t tm i.87 0.76 (1) On o comr1~ le foids moyen 4 kil. 
pu colis. 

25,850 , 57,520 01 21,577 29,142 05 1,5fj7,771 es 15.11 s.ss (l) On • comr,të le poids milytn '.!O kil. 
1••r colis. 

92,9,6 82,944 62 ll9,693 4ti,880 60 2,014,712 eu :19.52 7.90 (&) Celle colonne comprend le mouve- 

122,449 87 
mont stnér•I du ligr,,:s cxploi1ées par 

462,090 294,247 77 299,936 4,670,4;,1 S4 #.78 iS.51 l'f.101, y compris le ehemln de rer de 

5,471 H 
O,n,lre·et•W•c• et e<lui de Tourn)y" 

20,ll96 rn,im; 20 to,1100 200,817 2!) i.95 0.79 Jurbise. 

o. • ,,402 2,15:l lJO 67,792 23 0.6:S 0.26 

6,018 2,9HS 91S » • 45,it!) 47 · 0.41 0.t7 

607,045 41>7,434 88 598,155 207,7lJ7 f5 i0,429,524 .{.7 I00.00 so.se 

2,869 !i,48lJ 08 tl,472 6,963 715 627,045 24 100.00 2.46 

209 4,082 53 HIS t,093 77 61,18096 4.12 o.ss 
554 :1,866 t8 250 427 4:S 52,Hi3 H 2.17 0.15 

:l,6i7 5,608 81> 1,748 1,lJ95 40 158,275 27 O.;H o.e:1 
3;750 :s;ri47 71,, 1,454 892 49 72,·ŒO 15 4.88 0.28 

. r:18;077 60,804 25: 62,704 t9,8lJ6 68 1, :180,978 28 79.52 4.(i5 

65,997 61l;Ob9 !55 66,274 25,865 79 1,4815,03ti 78 t00.00 t;.82 
.. ' 

· 29,907 116,660 43 59,986 68,251:1 42 5,218,781 83 26.65 i2.62 

25,922 92,4-51 23: M,142 70,661 !17 2,72:i,5150 71 22.5:i i0.68 

67,714 199,952 42 114,728 90,024 27 1S,t6S,ti54 12 
42.77 20.27 

» JI D " 4151'i » 

9,lJ515 48 ·- • 27,106 56 D 0-72,874 SI 8.0;$ 5.S1 
.. . 

123,IU.3 456, f56 44 208,81l6 258,471i 7' 12,08?:i,006 02 100.00 47.58 

9,rnt :1 ,597 48 7,047 [jf$ 5;5 H2,,'96 20 100.00 O.:S6 

7 219 30 t4 1;5!) 40 21,705 SO 100.00 0.09 

2lJ9 4,2154 155 274 2,too so 88,017 8:5 50.05 0.5!5 ' 
1.~9 452 159 169 ,so 26 21,0:50 47 7.18 o.os 
:162 726 21S iO~ 577 90 28,914 94 9.86 u.u 
773 3,851 M ti68 2,275 66 HVi5,i87 27 152.05 0.61 

f,5153 9,244 91 1,116 s, f!JI 71 293,180 55 100.00 1.Hi . 
l) 6!)',567· 48 • 01i8 74 422,857 28 t00.00 1.06 

)) 1,02;;, 19:J 10 » 483,88~ lil 2ti,l'i07,617 52 " 100.00 

• • " D i ,826,ti52 59 • )) 

1,02;;, 105 tu 485,SS~ 61 27,534,U!J 71 • l) • l) » , 8 
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__ Les. annexes _n°1 V à XII fournissent le détail des · transports relevés dans le 

tableau qui préeède, en les renseignant, d'une part, suivant les stations où la 
pèÙ~éptfo#dê la taxe a eu-lfou, et, d'autre part, suiva1it les iliOÎS pen_dant lesquels 
ies ·e~p_édiiions se sont •êfYeçtuées. En d'autres termes, ces annexes donnent, -sous 
le\J~pporî de Iareeeue ét des tr~nspôfts,- ia mesure de'l'impôrtanêe relative de 
èhtiqlie sîâiion du chemin de fer et de chaque mois de l'année. 

·:Biéni que ce . paragraphe ne çoiÏccrné que· l'cxpioitâtîon proprement' dite, fi 
semble.que l'indication des produitsIndirects du railway, recouvrés à-l'intetven­ 
tion du Département des Finances, peut également y trouver place. 

Or; on a vu, dans les tableaux relatifs à la siti.làiion financière du chemin de 
fer (p .. ~2.), que ces produits indirects se sont élevés, en 1857, à la somme de 
fr. _{ 09,996~60. Cette .somme se répartit ainsi : 

Locations de bâtiments. . 
de terrains réservés. . . . . 
cle cafés et buffets-restaurants , 
d'herbages 
de vidanges 

· Argent non réclamé 
Ventes de terrains . .. . . . 

de mobilier et matériel. hors d'usage . 
d'objets non réclamés • . 
d'arbres, plantations, herbages, etc 

, Droits de magasin du hangar d'Anvers 

. . . 

Total égal. 

5fül » 

10,425 68 
26,870 90. 
{2,088 52 

815 » 

228 60 
.18,709 '.18 
{5,205 70 
H,H9 70 

{2,884 50 
9,500 02· 

. fr. {09,996 60 

. fr. 

Qtiàrit aux dépenses d'exploitation, connues actuellement, en y comprenant les 
engagements pris et les commandes faites, elles ont aucint, en {867, là somme de 
fr;·{5,~6'i,96t~r;s, savoir: · 
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NATURE QE Ll DEPENSE. 
'PAR ARTICLE 

·du bdget. l':\R St:C.TlON. 

RlPl'ORT 
4 ln 

'DÉPENSE 

totale. 

votas ET TRAVAUX. 
. . . . . . . . . . . •, . . . . -~ . .. 
Tl·oit~ments et: indemnités des fonctionnaires et employés. 21 f ,54S » 

Salàires des ug~n ts payés à la joarnè~ •••••••• ~ ••• ·, • • • • 1,606, ~91> 83 
31aiériel (hi!lcs, roils, engins, outils, ustensile;)..... • • • • f ,67 ,,su 68 
Travaux et fournitures.............................. !171 ,826 !12 

TRACTION ET ARSENAL. 

Tl'o.itements et Indemnités des fonctioimo.iros et employés. 

Solairl?s des agents payés il la journée ••••••••••••••••• 

· Primes d'économie èt de régularité •••••••• , ••••..••••• 

. Combustibles et consommations pour la traction ••.••••• 

Entretien; réparation et renouvellement du matériel ••••• . . 
Redevances aux compagnies •••••••• ~ ••••••••••••• , •• 

TUANSPORTS. 

Traiteménts·et indemnités des fonctionnaires et employés. 

Salaires des agents ppyés ù la journée •• , •••••••.•••••• 

Frais d'exploitation .••.•••••••••• ~• ••••••.••••.•••.• 

Camionnage:, •.•••.•........•..••.•••.•.•. , ..•....... 

Pertes et avaries •.....•...•..•..•..•........•.•.. ~ • 

SERVICES EN GÉNÉRAL (1). 

Trilitements t>t indemnités des fonctionnaires et employés. 

. Snlaire~ des agents payés à la journée •••••• , • , •.•••.•• 

lllatériel et fournitures de bureau .•.••••••••••...••••• 

Subside 'à Ja caisse de retraite des ouvriers ••••••••••••• 

Traitements des fonctiounnires et employés en disponihililé • 

RÉGIE. 

Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés. 

Frais de bureau et do loyer •..•••• , ..••••••..••..•••• 

,,06,,r.ioo 03 1 29.52 

1 
180,810 » 

l,880,t187 3, 

60,721> 111 

1,917,580 62 
2,W0,91S7 !!6 

160,971 00 
6,397,.f.32 17 1 46,16 

1 
931>,276 » 

1,21H,539 85 

'31,600 • 

530,000 • 

75,6'1' OIS • 
5,Ô21,86l 78 1 ·21.79 

1 
48,8!:IO • 

46,409 ,rs 
191$,378 58 
20,000 » 

' 27,601$ 8{ 
558,2'5 a, 1 2 . .u 

36,600 » 

5,233 96 
59,833 96 

Tolo! •••.••.• ,., ••••••• 

Ponrcent. 

0.29 

13,86f,961 ISS 100.00 

L'annexe n° XIII fournit la désignation et l'évaluation des travaux de parachè­ 
vement et d'amélioration eïïeetués en i8o7, sur les fonds du budget. - Le 

(') Non compris le personnel de l'administration centrale. 
Il est à remarquer que les sommes reprises dans celte sèetion (services en général} s'eppllqueu] également, 

en partie du moins, aux services des postes et des télogrophcs. 
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montant en est de fr. 585,a64-60, ~insi qu'ila déjà été indiqué. -· Cette_somfüë 
représente· environ 4.2f_ p. 0/,:; de la dépense totalé de fr. ¼5-,861,96!-!58·; elle 
devrait v~nir en dédû~ti~n, de eelle-ei, · c6niriie•-aftêrèliteJi~lüsitëftfen"t l. '1a 'con- 

- s&rU(}liori. ·_èf cirnlfüè"ayiür"~~i à êôû~rir"-ilès fta.1s· de· priµîl"ëf étilblissefüëiiJ. · . · 
On remàrqüëra qûei dàî,is" _l<(chïqfit'pré~it_é dê fr; "885}i64.::~~' îl · ftgûfo li6~ 

sommede fr. 566,774;60 (62~_8H:-p.{ô/~)"dû 'êhêf ·de là plÛ:s-value,résti'ttant dé la 
~ubstilution de' tjuls dù. poids de 54~ ktlt>gràmmes, par" înèÏ:r~,,. snns 'éclisses; -~ù.ï · 
rails de plus faible calibré remplaeéa dans les voies pendant Pannée f8~7, 
soit j ,86i ,800 kilogrammes à i 97 franes le tonneau. .. 



: CHAPITRE IV. 

1 

l 

Au 5-1 décembre t857, l'exploitation des chemins. de fer de l'Éiat employait . . . ~ . 

54 machines fixes ayant ensemble une force de 497 chevaux. - Elle possédait, 
en outre, une machine fixe, non montée, de la force de 5 chevaux, et 2 géné­ 
rateurs servant au chauffage des bâtiments des stations de Gand et de Bruxelles 
(Nord). 

La machine la plus: (orle est celle qui existe' à Haut-Pré et qui sert à remor- 
quer les convois surles plans inellnës ; elle a une force de 520 chevaux. · 
Vieunent'clisuite trois machines, de .U,, 28 et 57 chevaux, établies à l'arsenal 

dë Maïiiies. ·:..:. 1:a foi-ëè""dê' cbaèünè des âù.ires machines n'excède pas 6 chevaux; 
et elles sont ptjt1eipalemeJ1t eniployées nu service. des pompes· des· stations· ou à 
celui des forges et ateliers de réparation. . 

Le nombre des locomotives, qui étàit de m·au· ~:r \Jéc~tnbrtts66, a ~té 
· porté à !55 en t8ts7. - Ces !55 Joeomotives ont enseilibfü 'une force de 20,200 
chevaux-vapeur ('), soit en moyenne 86. 7 chevaux par remorqueur. 
Indépendamment des machines précitées, i 7 Ioeomotives étaient en construc­ 

tion au 5{ décembre i8lS7 : i6 de 406 millimètres et une de. 420 millimètres. 
L'annexe n° XIV donne la répartition des locomotives, suivantIes dimensions . . . ' , : . . . . ~ ; . ' 

' ·(•) Il n de soi que cette .indieation n'n rien d'absolu. 
Le travail utile des locomotives est évalué d'après 'la formule suivante, extraite de l'Aide- 

mémoire de mécanique pratique, d'Arthur Mon1N : . . . :: -: i 
tl· 
60 8190 v (p - .j ,035). 

n est le nombre de coups de pistons simples en une minute ; v, ·1c volume en mètres cubes 
engendré par le piston dans une course simple; p, lu pression. de la vapèur surun centimètre 
carré. - La formule représente l'effet utile des muchines .cxprim~:CQ l,ilo9r(i!11mes élevés à tm 
mètre par seconde. Pour obtenir ln forr.e c11 cl11ri:a11x, on divise le produit pnr 75, la [orce-eke­ 
val étant évaluée ù 75 kllogrnmmea élevés l1 un mètre en une seconde. 

9 
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des cylindres, et indique, en même temps, les transformations qu'une partie de cc 
matériel a subies dans Je courant de i8ES7. 

En !857, les locomotives ont fait un parcours de 5,572,258kilomètres, savoir: 

Locomotives attelées aux trains de voyageurs (express) . . 
(ordinaires). 
(spéciaux) . 

marchaudlses {ordinaires). 
(spéciaux) 

a54 !97 , 
2,001 ,47-1 

27,626 
2,füHi264 

1~7,680 

Ensemble. 

Ce parcours s'est effectué de la manière suivante : 

'fr:ii1;s dè 'voyageurs (express) .•• locom. iilo•. 

(ordinoircs). 

(spéciaux}. 

marchendises (ordinaires]. - 

(spéciaux}. - 

Totaux . 

uaoumu 
NORD. EST. OUEST. MIDI. •u 

.~ 
i 

kalmrk 

·108,06() ntl,997 89,790 1'2,350 . 
' 2-20,732. 5150,0St 7~5 • .S56 628,202 • 

.,. 
,,i64, 6,78_:ï 12,657 ,,o.w . 

:, . 
2ll0,8~3 ll54,778 988,87-i- 85l>,6!1ts 21,ou, 

12,s,3 ll3,2,9 16,147 ti~,56., 22,!i77 

t, 16'1,890 
., 

t5!J6, ili2 t .000.00, 1665.651 45,041 
: 

· Le travail des machines a donc été absorbépar le servicedes trains : 

De voyageurs (express), à concurrencé de 
. ,, " 

(ordinaires), 

(spéciaux), 

8.72 p. 0/o 
58.48 

47.20 
0.?H · 

47.7! 
De . marchandises (ordinaires), 

(spéciaux), 

La ligne du Nord a pris . • 
de l'Est . 
de l'Ouest 
du Midi . 

Le raccordement des boulevards. 

Unité. . 

49.56 p. 0/o 
2.95 - ~2.29 

i0O.00 

i i .09 p. 0/ o du mouvement. 
'2L74 
5r,,59 
50.97 
· 0.8! 

· ·!00.00 



1,a ligne :dn~-N<>rd a été parcourue 
.-· . · de rEst. 

·--- . · de l'Oticst . 
. •..;.;_. · < d·u :Midi. -: 

... • .... 
. . . 

et le •résen.u entier l'a été . 

( 3!S ) 

if ,jà6 fois dans toute sa longueur . 
~-,6~9 
t>,274 -- 

. . i0,f50 ...,... 
7,t>Nl 

:.Les.}épênses d'expi6it_~~io.~ s·'étartt élevées à fr.!5,861196i-{j8, ehaqueloco­ 
moâve transportée à un kilomètre de distance a coûté, en moyenne, fr. 2JS8029; 
en prenant cette base pour faire l'évaluation des dépenses, on trouverait que 
l'exploi~lion a coûté, en {857: . 

· 'Sût· la Hgn(dû Nôrd . 
de l'Est. . 

· ~e l'Ouest. · 

vards] 
d~ Midi lY compris ·1e raccordement des boule- 

. • . . . . . . . . . . . .4,40H,5-17 2~ 
Toial. . . . . . fr. US,861,96·1 58 

. fr. ! ,558,!49 ~w 
5,0US,~0i 29 
4,904,895 79 

11 va- de s~i que ces ~bifîres n'ont qu'une valeur purement statistique : ils 
reposent ·d,~~QÏ'd sur Une moyenne générale, qui peut fQrL bien être loin de repré­ 
senter la dépense ·réellê de chaque ligne prise séparément; et, en second lieu, .. on 
a vu que la dépense globale de Ir. {5,861,961-~8 comprend 4.21 p. 0/o de frais 
de construction , ce qui réduit la dépense effective de la locomotive-kilomètre 
de fr. 2.~8029 à fr. 2.471.66, et fait tomber la dépense : 

De. là lignedu Nord, à. 
· Celle de la ligne de l;Est, à. 

de l'Ouest, à· • 
du Midi, à . 

Et èiifin celle du réseau entier, ù. . . .. 

. fr. i ,475,49-l 60 
2,886,657 95 
4,698,406 ·W 
4,2·19 ,86i 50 

. fr. i 5,278,596 98 

· La rëèeïtc totale appliquée au nombre de locomotives-kilomètres, donne une 
recette de fr. 4. 74804 par unité; cc qui laisse un bénéfice de fr. 2.1677f> ou de 
fr: !.27638, suivant que l'on prend fr. 2.1>8029 ou fr. 2.47166, pour base de 
là dépense. 

Il 
. lftatérlel des transpo••s (•oUares), 

Au i er [anvier i 807, l'exploitation du chemin de fer disposait de 6,HH voi­ 
tures, .savoir : f ,05-l pour le service des voyageurs, 440 pour divers services 
(bureaux-ambulants, voitures cellulaires, wagons à freins, etc.), et 4,680 pour 
le _transport des marchandises. Au { er janvier {8~8, ces nombres étaient respec­ 
tivement de f ,091, iH4 et ?>,065, soit en total 6,668 voitures. - L'augmenta­ 
tion est de 60 véhicules pour ce qui concerne le service des voyageurs, de 74 
pour ce qui touche aux services divers et de 583 quant au service des marchan­ 
dises. 
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. D.~J,11>.Je• coura~Lde l'àJijJ.~e. f 857, H·. a .é.lé, introqùi~ c.l~ns.,.rexploilation .tm 
matériël entièremeût 11,euf d'e,A~ dillgenéès , - .. 5.a .wMo,it•·à· bagages, - 
2 wâg?~s. de.secours p~ûr :r~ihise, -. _72 lagons P.oûr te;transport; âu :coke de 
l'administration, -:- Ha WJig~friS: fe1•ôié~, à 4 roues, de )4; :à :6. tonnes, - 
7i wagons fermés, de iO tonnes, - 4~ wagons plàtsile-1O-tonnès,:-·. i- wagon. 
il bausses thés, de !> à 7 tonnes et ·Hi9 wagons 'i1 hausses fixes, de .fo tonnes ; 
~'ènsèmbië 559· \iùittites~;-:De plus/,8\Vagôns"à •Uét.-iil oiit été tra'nsf6rmés en 
'\V~gôils d'une· capacité de o à 7· fo:im'és, do~t 6 wagons plals 'cl deux il hniissès ' 
ûxes. 

Par contre, il a été mis hors cl~ service pour càùsri· de vêtùst~· :' 1 dtligenèè, - 
i char à banc, - ~ Wagons couverts (à voyageurs),_;_ i wagon ~-é~ouv~rt (tgalc­ 
ment. à -~oyàgeurs), - 2 wagons à bagages?-·5 ,vagons_ii'héLail, ~ 2 wagons 
fermés, de.·4 _à_6· tonnes, - 2 wagons plats, de ts à 7 tonnés, -. et o wagons à 
haussès fixes; ayant aussi une capacité de o ~ 7. tonnes ;-cnscm.b]c, 22 voitures. 
Ce nombre . serait· porté à . 50 si ·ro~ comptait' les . 8 wrigon; à bétail qui ont été 
transformés, ainsi.qu'il est diL ci-dessus. 

Là. différônce ûnale est donc de tH 7 wagons en phis. - Les indications qui 
précèdent .sont données, avec développements, dans Je tableau annexé au présent 
rapport ~~ùsîe n° XV. Cc tàbléau niontrè, Cil. o~lre, 'qhe -~29 vriÎlÛrès é'tai~nt en 
consi'ruèÙcin. au' -fer janvier '.I 858; · ces. voitti.~;cs' ·. aehevées, le nombre to'tüf . sera 
de 7~197; savoir' : 

1,1.69 pour le service dés voyageurs; 
~H6 pour divers services; 

f>1~~2 PC?Ur le service des marchandises. 

En. f 8fj7,, il a été dépensé ou engagé sur les allocations du budget ou .sur les 
c1idils spéciaux, une somme globale de fr. 2,840,994-06 pour compléter et amé- 
liorer Je matériel des voitures. · 
Sur Ies allocations du budget; il a été adjugé : rn diligences, pour 12~.,000 fr. 

(8;400 'Irancs chacune); 18, chars-à-bancs, pour 89,94<) francs (4,99tl. francs 
chacun) , et 50 voitures-mixtes, . pour 209,000 francs ( prix moyen de 
fr. 6,966-66) . . . 

Les prélèvements faits ou à faire sur les fonds spéciaux, en suite des- marchés 
conclus en ! 807, pour le màtériel des voitures, s'élèvent à fr. 2i42l:S,~~fS6, 
savoir: 

! 0 diligences à 8,4-00 francs, ci 
l voiture-tapissière. 

· O~jets pour 400 wagons à charbon (!O tonnes). 
200 - plats de Iû'tonnes . 
-t 80 - formés de fO tonnes 
20· - fermés, à·frêins. 
10 - à bagages ; . . 
2~ - plats à 8 roues, de· HS tonnes, 

. fr . 

• fr. 

84~000 » 
2,000 » 

! ,00f ,Mi 75 
oH,495 65 

. ·-rfü7 ;594 · 25 
75~!j-57 40· 
45;651' 80 
rnf,!s~ 7l$ 

fr. j;426,084 tl6 
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Le-:matériel a falt, pendrint l'année !8N7, un_ parcours de 7t;, {-55;Q28:kilomè..: 
tres, se répartissant ainsi : · 

A ctiMge·. 
A vide 

. •ari!riel i ,oyageurs. 

{'7 ,586;25·1 
6ri4;H0.7 

{8,240,758 

• •: ·, .. •. • • ·~ . (~•r~,::·:, ' . 
!loti!ri\l à_ ni~réb~ndises, 

44 {76))27· . ? . L 
f2;610~·9l5 · 
?>6~696,840 

74,957,~78 
rnr;,4?So 

7ô,155,028 

Dans les calculs qui vont suivre, on lai~sera de côté le parcoûrs des frei)1s­ 
traineà1.tx qui doivent ne pas entrer en ligne de compte pour apprécier le travail 
du. matériel.des transports proprement dit. 
Les 74,957 ,ri78 voitures-kilomètres comprenaient, comme ce)a résulte des 

chiffres qui viennent d'être posés, d'une part 6f ,765,1?>8 voitures transportées à 
charge et !5, i 74;420 voitures transportées à vide. Ce dernier nombre correspond 
à {_7 .~8 p. "/o du mouvement total. 

En se plaçant à un troisième point de tue, on trouve que : 

Freins-traîneaux . 

les convois de voyageurs express ont comporté en f 857 
ordinaires . . . . . . . 
spéciaux. • . 

et que les convois de marchandises ordinaires ont comporté en 1807.­ 
spéciaux. . 

Total égal. 

Ces chiffres se subdivisent ainsi qu'il suit : 

Voll.-kllom. 

5,ij67,9{9 
17,978,947 

552,946 
o0,72t,0f.t 
2,556,7ffü 

74,957,078 

Convois de voyageurs express . 
ordinaires 
spéciaux. 

Convois de marchandises ordinaires 
1 

spéciaux. 

llfo1,rlcl à charge. 

5,567,9{9 
-17,9{ ! ,96f. 

270,998 
. 58,74! ,998 
i 260 282 ' , 

61 ,765,HSS 

!lalo!rlel l ,ide. 

)) 

66,986 
?>6,948 

H,979,0t5 
·{,071,475 

15,174,420 

En rapprochant ces chiffres du nombre des Ioeomotives-kilomètres · constaté 
dans 1~ paragraphe précédent, on arrive à cc résultat que chaque locomotive : 

D'un convoi de voyageurs (express) a traîné 
(ordinaires) . . 
(spéciaux) . 

D'un convoi de marchandises (ordinaires) 
(spéciaux). . . . 

D'un· convoi quelconque (l'ensemble) . 

6.68 voitures chargées. 
8.94 
9.99 

{4.61 
8.02 
{f..49 

Or, une locomotive transportée à un kilomètre coûtant en moyenne fr. 2.47{66, 
iO 
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il s'ensuit que la traction d'une voiture chargée, à. la distancé d'Uli kilomètre, 
revient, tous frais payés, à fr. 0.2{ 1/z pour l'ensemble du réseau, abstraction 
faite dù matériel circulant à· vîde. 

Dans le même ordre d'idées, une v9iture-kilomètre, .. chargée, rapporte, en 
moyenne, fr. 0.415, et laisse, par conséquent, un boni de fr. 0.{98. . . 

III 

Convoi•• 

En i8H7, l'on a compté a,282,96{ convois-kilomètres, savoir : 

Trains de voyageurs express • 
ordinaires. 
spéciaux . . 

Trains de marchandises ordinaires. . 
spéciaux . 

Total égal. 

~42;957 
1.,986,750 

.26,Q6f) 
. 2,?>70,822 

-ta6,401_ 
N,282,96! 

Celle quantité de mouvement s'est répartie ainsi qu'il suit : 

)

, Express .... 

Trains _de voyageurs.. . Ordinaires •• 

Spé~ioux ••• 

l Onlinaires .• Trains de marchandist.s . 
. Spéciaux .•. 

Totaux ••••••••• 

B■liraa1hemeals 
NORD. MIDI. OUEST. EST,, de, 

IOULIT.laos. 

Con~is-kilom, Con•ois,kilom. Con,ols-ldlom. Convois-kllom, Convoia-lr.ilom. 

108,040. 202,7ll7 89,700 142,51SO •• 

213,336 572,00l 776,ISl7 62',786 • 

5,.{08 6,7fi1 12,02:i 3,921J • •• 
227,41>7 lli'S,512 052,0-!9 812,062 2Q,9l2 

tl ,276 53,745 fü,844 52,966 22,577 

563,516 1,2·15,612 1,826,221> 1,656,0S9 43,tslO 

D'après ces chiffres: le parcours des convois s'est appliqué : 
A la ligne du Nord, à concurrence de. . 

de l'Est, 
de l'Ouest, 
du Midi, 

A l'embranchement des boulevards . . . . . . 

!0.67 p. 
22.97 

• • • . . • . 54.H7 
• . . 50.97 

0.82 
Unité. . . . {00.00 

. ~ 
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. Et d'un .autre eëté, les trains se elasseni ainsi sous le rapport de leur imper­ 
tance, en nombre : 

Trai~s de marchandises ordinaires 
voya.geurs orciinàires . 

express. 
marchandises spéciaux 
voyageurs spéciaux 

Ensemble. 

48.66 p. 0/o•. 
37.6·1 
10.28 
2.96 
0.49 

t00.00 

Ces proportions sont fort sensiblement les mêmes que celles constatées ci-dessus 
(page 54), pour ce qui concerne la répartition du parcours des locomotives. 
La fréquentation annuelle de chaque ligne ressort du tableau suivant, lequel 

indique combien de fois chaque ligne a été parcourue, dans Ioule son étendue, 
par les convois, toutes espèces de trains réunies. 

CONVOIS DE· VOYAGEURS. 1 COIIVOIS DE IA~HAIIOISES. ENSIUt:rBLB. 

LIGNES. ,.,, 1 •..•. Soh N'ombre l'l'Olllbff Soil 
de par l.llomflre de par I.Uomflre de par kllono~ire 

con,ofs-iilom4t. de ,oit. con,oi1-Ulo11111. de YOie. ffbTOit-kilo,nll. de ,oie • 

•. 
Nord ••.••.•.•••• 52-',78' 6,f52 238,732 4,507 1$63,510 10,630 

Est ..••..•• , •... 581,!S!SlS 3,563 652,057 3,872 i,215,612 7,,3!'> 

Ouest ..•••.•.••• 878,532 2.,00 9,7,805 2,630 i,826,ffl :i,066 

Midi ....•...••.. 77-1,061 · 5,717 (11) 908,547 6,7S7 f,679,608 12,-'li-' 

Lo réseau, •.•• 2,555,7~2 3,1502 2,ffl,229 5,833 5,282,961 .7,42!S 

Ce renseignement est fourni, pour les années ¾8fH à ¾806, à Ja page i7 d'un 
travail distribué aux Chambres législatives dans le courant de leur dernière 
session et qui a pour titre : « Renseignements statistiques recueillis par le 
)> Département des Trœoeu» Pu.blics (i8~6). " 

On a vu précédemment (page 54) que l'on a compté, en t8a7, un nombre 
de. . . . . . • . . . . • . . . . • loc.-kilom. à,572,238 
D'un autre côté , on vient de voir que, dans la même année, il y 

a eu . . . . . • . . . . . . convois-kilom. l$,282,96i 

La, comparaison de ces chiffres conduit à une différence de kilom, 89,277 

(a) Y compris le mouvement appartenant à l'embranchement des boulevards, à Bruxelles. 
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"laquelle · représente · les. trajé~ faits par les trains 'i'cmorqués par deux ma­ 
chines. 
. .L~ .. riiptfrpt~emènt, ~ës tabl~ux tracés el-dessus fait ressortir, ainsi qu'il suit, 
1a tépatÎitfon' de la diff ére-nce qui vient d'étré' signalée. . · - 

l 
Express •••• 

:Tr~i11s de voyageurs·... . Ordinaires •• 

Spéciaux ••• 

! Ordinaires .• Tnï'ns de morchnndises. · 
Spéciaux •••• 

Totaux ••••.••• , 

. 
oussr. l l■lnaœ1■111ts 

NORD. EST.· .Uli>I. do 
IOtL&rillL 

Dift"i!rente. Dill'i!renee. Difdrence. Diférenn. Dllri!fflltt. 

+ 20 - 8,700 • • • 

+ 7,396 - 15,010 + 16,9;;9 + 3,&16· 
" 

+ 7!!6 + 78 + Gl2 + tllf • 

+ 23,596 - 23,5:U +.116,82$ + 23,635 + 122 

+ t,068 - ,oo + 503 + 308 • 

1 
+ 52,636- - ,:s,,22 \ + 1,,019 + 27,1162 + 122 

·En· d'au très termes, le nombre de_ Ioeomotives-ktlornètres comparé au nombre 
ûe c_onvois-kilomètres, présente, relativement à celui-ci les différences ci-après : . 

Ti·ains de voyageurs express . 
ordinaires 
spéciaux. . 

Trains de marchandises ordinaires 
spééiaux . 

En plu. En aoil\l. 

)) 8,740 
1:4 74f · )) , 
i,56f )) 

·. . 80,#t )) 

i,275 )l -- --- 
98,0{7 8,740 ------------- 

En plus. . . 89,277 

Au premier abord , il semble que le parcours· des locomotives doit être , dans 
tous lès cas , plus considérable que le parcours des trains; et, en effet, il en est 
ainsi pour toutes les lignes, sauf pour celle de rEst, où Ja différence se présente 
en sens Inverse; cela s'explique par cette circonstance que les trains franchissent 
les plans inclinés de Haut-Pré, sans le secours des machines. 
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Voici quelle. a été,. en t 857, la composition moyenne des convois : 
. . ' . - 

.... 
NDMBRt IOiBliE . : IDÎllBRE TOtlL. 

.DE VOITURES DB VOl%RES 

DlSIGUTION DES TRÀINS. CliAROtBS, 
cn°Ano!ks,. 

DE VÔITÙRl!S - 
POUll BAGAGES 

tOH it-r VOITURES. VIDES. 
VOYAOIUI\S. màrdiaadiiu. 

, 

. . Express .. 4.089 · 2.4-82 0.024 . ~-~95 

Ordinaires . 6 .49,Î. 2~!S22 0.060 9.076 
Trains de voyageurs. • " 

Spéciaux .• 8,70!S i.885 2.198 i2~786 

Ensemble .. 6 .OOtl 2,507 0.07H 8,?S87 

, Ordinaires . 0.831 U..259 4.708 . f 9.778· .,. 

Trains de marchandises. Spéciaux .• 0,64?S 7.44ti. 6.863 ·14. 9!S5 

Bnsemble .. 15 .s·4b , '·. 
o.8~t 4-,832 10·.rsœi 

Tous les trai~s réunis. • . . .. . . . . . .5.529 8-362 s.sso -14.221 
r 

1 
- •. . . 

On a vu (p .. 58)-qu'iine voiture chargée, transportée à un-kilomètre de distance, 
rapporte fr. 0.4i5 et coûte fr. 0.2!5. - Appliquant ces prix à la composition 
moyenrie de chaque convef', on· tronvë qu'un convoi-ki16iii~tre · coûte, ou du 
moins a coùté en ·i8M fr. 2.9t5, et a produit fr~ 4.8~8, œ quilaisse un excé­ 
dant de • . : ·. . . • . . • . . . . . . • . fr, !.5H, 

Le bénéfice de fa locoliiotive-kilomètre éttint de· (p. 5t>) . 2.276 
. . 

Il s'ensuit que le travail des machines d'allége revient à. 
par kilomètre de parCOUJ'S, 

0.059 

IV 

Vayagen••· 

• . Le nombre absolu -des voyageurs a déjà été renseigné, p. 28. - Cependant 
on rappellera qu'il a été transporté, en 4887 : 

Trains express. ire classe 
je 

,,, 
. . 
A reporter. . 

. Voyageurs. 

. . . . 
249,072 
57,657 
286,7j9 

H 
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Rèpott .. _ Voyageurs. 
Trains ordinaires . .f re classe 

je - 
50 -· 

. . 

Militaires 
Extraordinaires. . . 
Enfants . . . • . 

Yeyagèurs. 

Ensemble 

·286-729' . - , ... 
572 6~o '. . - .. : :?- .:•~.,:: -~ 

i,022~Q29. 
4~588;~Q7~ 
H6;906' 
25,682· 
47,826 

6,4~8,424 

On sait que les prix des tarifs, pour le transport des voyageurs ordinaires, 
e'est-à-dire abstraction faite des militaires et des enfants , est, par kilomètre 
de parcours et par convoi ordinaire : 

De fr. 0.08 pour la t re classe 1 
De fr. 0-06 - 2e 
De fr. 0-04 - 5c 

On sait, en outre, que ces prix sont augmentés de 2~ p. 0/o, pour les convois 
express, ce qui donne : 

Fr. 0-{0 pour les diligences, . 
et fr. 0-07ts pour les chars à banc. 

Or, les voyageurs transportés en l 857 ont payé : 
. En trains express { re classe 

20 -· 
En trains ordinaires { re classe • . 

20 

• . . . . . . fr. i,869,7{8 08 
. . . . . . t94,~4i E>o 
. . . . . . 1,567,77{ 6~ 

. . . 2,014,7{2 56 
. . 4,670,4fH ·84 

En divisant ces nombres par les hases respectives du tarif, on aura la quantité 
de voyageurs de chacune descinq catégories indiquées, qui ont été, enmoyenne, 
transportés à la distance d'un kilomètre, Le quotient s'éloignera quelque peu de 
la réalité, parce que 'les tarjfs 'ne sont pas appliqués à la distance effective, mais 
à la distance légale, et parce qu'il existe un minimum de taxe. Toutefois, le 
résultat · présentera, semble-t-il, une exactiiude suffisante pour des recherches 
purement statistiques. 

En procédant de cette façon, on arrive aux résultats que voici : 
l'ion1brc 

Trains express ire classe 
2e 

Trains ordinaires 1 ro classe . . . • • 
2e . - • • 

46 tO)J(tlrf-til111tlres. 

. • . . • . . . . . . '.18,697,iSi 
2,599,!20 
t7,091,i4o 

. . • • • 55,f.S78,857 
. . . . . . . . .. H6,76J,296, 
Ensemble. . . • {88,75.5,579 

Cela fait ressortir·comme suit la distance moyenne franchie et la taxe moyenne 
payée par chaquevoyageur. . 



( 43) 

Trains express ire classe. 
je 

Trafns ordinaires ,tre classe. 
2e - . 

. . . .. . 

L'ensemble. 

,, . . ,, . 

. 

Pal'COllrs 111oyen. 

kil. 7o.06 
~9.02 
45.88· 
5•a.s·N 
2~.4E$ 
50.iO 

Pri.l 111oyep. 

7- tH 
5 {8 
5 67 
t 97 
t 02. 
i 6{ 

Dans un nombre de { ,000 voyageurs, l'on comptait, en :18fS7 : 
Trains express 1re classe. 

2e - ('). 
Trains ordinaires f re classe . 

2c 
~ 
militaires 1 
extraordinaires . 
enfants. . 

58.6 voyageurs. 
a.s 

rJ7.7 
{1>8.2 
7i0.N 
!8.i 
5.7 
7.4 

i,000.0 
E, dans une recéue de { ,000 francs; les voyageurs 
Des trains express { re classe, figuraient pour 

•j8 
. fr. 

Des trains ordinaires { re classe, 
2e 
3c - 

Les militaires figuraient pour . 
Les voyageurs extraordinaires pour 
Les enfants pour" . . . . . 

. ·, 

:179 50 
f8 70' 

{5{ 10 
493·.20 
447~80 
t9 50 
6 t'>O 
4 10 

Fr. t ,000 00· 

V 

Le tarif des bagages ne comporte que deux hases : un minimum de fr. 0-tsO par 
colis, et une taxe de fr. 0-06 par quintal-kilomètre. . 

En t8N7, 9?S,089colis ont été taxés au minimum ;ils ont produit fr. 47,t)44-tm 
dont: 

Au profit de l'État . • . . . • . . • . 
Au profit de la compagnie de Dendre-et-Waes . 

. Au profit de la compagnie de Tournay à Jurbise . 

. fr. 45,i i_O 62 
i,638 58 
2,79N so 

Fr. 47,644 so 

(1} On soil que 1o plupart des trains-express n'oni qu'une classe de voitures, 
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La tarification au pojds a été appliquée à 12{ ,596 quintaux de bagages,_pou1· 
lesquels il a été perçu : · 

Au profit de l'État. . . . . . . . . • . . \. fr. 57!,~83 79 
Au profit de la compagnie de Dendrc-et-Waes. . . 5,846 70 
Au profit de la compagnie ,de Tournay à Jurbise • . . . 4,168 2~ 

Fr. 579,498 74 
Cette dernière somme correspond à une quantité de 9,6lS8,5{2 quintaux­ 

kilomètres ayant parcouru , en moyenne, une distance de 79 .45 kilomètres et 
ayant payé fr. 4-76 1/2. 

En résumé, la recette provenant du transport des bagages s'est élevée à 
fr. 627 ;045-24, somme qui représente 2.46 p. 0/o de la recette totale. 

VI 

111orebandl•es. 

a.) PETITS PAQUETS ET ARTICLES DE MESSAGERIES. 

Dans le courant de l'année 18tn, le chemin de fer de l'État a transporté : 
!0 A la taxe uniforme de fr. 0-50 (1) par expédinon, 2i7,952 colis (petits 

paquets), ce qui, à raison d'un poids moyen de -i kilogramme par colis, repré­ 
sente un poids total de. • . . . . . . . . . quintaux. 2,279 
. ·cette catégorie de transports se compose exclusivement de colis 
pesant, au maximum, ~ kilogrammes chacun et des lettres pesant 
·10 ~1·ammes ou moins. 

2° A la taxe de fr. 0-05 par kilogramme et par zone de 37 1 /2 kilo­ 
mètres, plus fr. 0:-25 de remise il domicile, !,287,977 kilogrammes de 
petits paquets du poids de 2 à f() kilogrammes, soit . . quintaux. U!~879 

5° A la taxe minima de fr.· 0-60 (1) pour un parcours de i à 7f> kilo­ 
mètres, de fr. 0-76 (1) pour un parcours de 76 à Hm kilomètres et de 
fr. !-00 (1) pour tout parcours dépassant HS0 kllomètres, une quantité · 
de 8:1,459 colis (petits paquets) du même poids que ceux indiqués sous 
le 11° 2 (2 à 10 kilogrammes), soit, sur le pied de 4 kilogrammes par 
co1is . . . . , . . . . . . . . . quintaux. 5,2r;7 
4° A.

0 

la taxe de fr. 0.002 par kilomètre et par iO kilogrammes 
plus fr. 0-20 pour remise à domicile et Cr. 0-20 de frais fixes par expé­ 
dition et par i00 kilogrammes, des colis du poids de :10 à 600 kilogr., 
comportant ensemble . . . . . . . . . . quintaux. 7So.,802 
a0 A la taxé minima de fr. 0-60 par colis, (y compris fr. 0-20 pour 

remise à domicile) une quantité de Hfü,956 expéditions, de f 0 à 
500 kilogrammes, ce qui, en évaluant le poids moyen d'un colis à 
20 kilogrammes donne un poids total cle . . . . quintaux. 50,187 

Total. . . . . 784,404 
. quintaux de petits paquets et articles de messageries. 

(1) Y compris fr. 0-21S de taxe cbligatolre pour remise à domicile. 
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Ces transports ont rapporté" : 

. Ceux de. Ïa .f re catégorie . 
. . ' . 

,2«' 
5e, 
4e 

.. . 
• fr. 

où a.82 p. 0/0 dela recette totale de i867. 

6l,i80 96 
52,1~5 i4 
!58,275 27 
72,M>O i5 

,J,!80~978 28 

Soit ensemble. i ,48~,05~ 78 

Ces chiffres font ressortirle prix perçu, NON coaears la remise à domicile, 
savoir : 

Pour les trânspt>t.ts de lai re catégorie, à fr. 0-26 par colis ou fr. 26-00 le quintal. 
: 2e - - - 10-74 

5e 
4e 
!je 

pour l'ensemble de ces transports, 
1 •• 

0-59 

0-49 

9-76 
!-601/2 
2-4a 
!-89 

Les différences existant entre ces moyennes et celles qui, au premier abord, 
semblent devoir résulter de l'application des taxes mentionnées ci-dessus, pro­ 
vi~tlneht uniquement de ce que les quantités transportées sont déterminées 
d'après des évaluations générales. 
Un calcul assez approximatif et qui offre autant de garanties d'exactitude qu'on 

peuten exiger en celte matière, a fait reconnaître que les petites marchandises ont 
effectué, en i8a7, un parcours correspondant à 46,782,2oa quintaux-kilomètres. 
JI -en résulte que chaque quintal de petites marchandises a parcouru, en 

moyenne, ij9.64 kilomètres, pour chacun desquels il a été payé de fr. 0-05-t 
à fr. p.:.05~, les frais de remise à domicile non compris. 

b.) GROSSES MARCHANDISES. 

Indépendamment des frais d'enregistrement (fr. 0-20 par expédition, taxe obli­ 
gatoire), de remise à domicile (fr. 0-20 taxe facultative), de chargement et de 
déchargement (fr. 0-10 taxe obligatoire) (1)1 etc., les grosses marchandises, c'est­ 
à-dire, celles .dont le pofçls excède oOO kilogrammes, sont soumises aux taxes 
suivantes: 

Chaque tonne embarquée paye/ en tout état de choses, une somme de i franc 
pour frais fixes. Cette somme n'est pas proportionnelle au pareours ; elle con­ 
stitue une perception unique; elle est réduite à fr. 0-oO pour les transports de 

(1} Toutefois, Je chargement et le déchargement des marchandises en vrac ou non susceptibles 
tl'èlre chargées avec d'autres, 'et en général de toutes les marchandises qui se chargent à la pelle, 
ainsi que les tonneaux ou colis vides autres que ceux en retour, ne sont pas obligatolrcs. (At-t. Hl 
du livret réglementaire.) 

·12 
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houille, de minerais et autres marchandises, etc, (1J,:,qµi;~e:fQl\~,.~n,sen1ice J)lÎUe 
~~ec, 4~s R~emins. de fe(_eil relation, c;e_st~à-d~rë p~~r.Jr~~ .. ,t~n~pèi-~ ~~ houille, 
dO,:Wlt: :~~~4:iro':~ •;:~'."!::a:~•:11t.:~\~î ·~ittf ::; ~jeis 
a~pa'ttiinih~tU, Soit fr •. 0-!0, soit fr. 0-~, soit Jr. · 0-06; pour ~hâqtie kilomètre 
de:pâikbûrs. - Toutefois, les tarifs sont appliqués par demi-myriamètre, ou lieue 
de a;OOO mètres.. . --· · . 
:·.on:~êffèrti .que signaler là ~1·ffi~tion exceptlonnelle du cubage, laquelle s'ap­ 

plique ~ii transportdes objets de toute classe, dontIe '.cvoti,iro~. }ll"ése~~ un poids 
moindre que celui correspondant à 200 kilogrnmmes par mètre cube. - 'tes pro­ 
dtÜis: dë' cette· tarlûeatiôn- ne sont pas renseignés sépa:télruénn : ,. · · :. 

Enfin, on sâit qu'il existe une faculté d:j:r.bonnement ou de location de wagons, 
moyennan; ,.c payemc~t d'u~e. redevance ûxe ~c ,f> ~rarcs_.,p~r j_9ur pourchaque 

I t . ,.~ : J • . . • ! . ; ' . , , . • . • . ,. . , . • i , I . • f j •. • • ., • . , . wàgôti. de ?S ·io1i'ries,. indépendamment des. frais· de'tràction de staûon' à station. 
C'est sous 'l'empire de ces règles de taxes normales, que farinée 18H7 s'est 

écoulée tout entière et a amené les 'transports suivants: 

!~classe. 
20 
5e - • •· • 

- Abonnèment. . 

l' I• 

Tonnes. 59{,076 
• . . - t,08,096' 

i,885;5~4 
. • ... ,,. .. . --~ . .-:.''' -5ao 

Ensembl~ ' .. •: .. 7.· .•·,· 2,785~076 

Ces transports ont produit respectivement : 
. ~ . . . 

Ceux de la- i r~ catégorie . 
20,. 

-.-. 

.· . .fr. 

. . . . 

3,218,78{ 88· 
2,:12a,5a0 •7! 
H,i68,a54 ·12 

4fü; ,> 

Chargement, -déchargement ,' camionnage et bulletins d'ins- 
cription . . . ·. · 

. B~H5,i2i 7-t 

972,874 51 

Total, · . ·. ·:,. :·fr:: '!2,085,996· 02 
Ou 47 .58 .p'. 0/o de la recette totale· de l'éxplÔitaÙon~ 

D'après ces chiffres; la moyennedu prix perçu· pour'èbà:qû'e 'toilne·êmbarqùéè 
(abstraction faite des frais accessoîres), ressort: · 

' : ~ i ' •. : , • 

(4) Les tarifs spéciaux comprennent ]es marchandises ci-après indiquées : 
Se"roice mixte dès che1ni11s cle fer de la Flandre occidentale· et' de Lichtervelde à Furnes. - 

Houille, coke, chaux, céréales, engrais, se] brut et pommes de t11rr~. 
Sei-vice mixte d~s: clfct1ii?i~.~~ (e1' de Nanm,· à Liége et de Charleroi 4 Erqu~Û~nes, - Houille, 

coke, 'minerais et ·rontc~ brutes. . . . ' . . : . ' 
Servi'ce mixte de Pep1:nstc1· à Spa. - Minerais. 
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Pour· la· jre classe, à • . . ·,,. . . . .. , . 
. ~ . je - .; • • .• '· ... · .. · .. ::• .; ;-. 

.•.... 50 : -: ·: '• 
Pour. les abonnements, à : . · : . . ; . . •: · 

. . 
•·· 

• • j • 

• • 1. • .• 

Pour 'Ï'cnséinhie, à ·. • . . . • . . . • . . . 
~ •• : • • • • • ' • • • ) ' • : ;., • 1 • 

La tnoycn~c. dès frais .a~cesso~res est~. par tonne, de· 
De ·sorte· que la' moyenne perçue s 'élève à. . 
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, fr. 8 i5 
?S 56' 
2·-74 

. . · i: 50 

. fr,': ~f 99 
')~ 5~ 

. ff .. 4 54. 

La quantité de tonnes d'artièles <le roulage, transportées à { kllomètre, oupour 
.empioyer l'exprêsston consacrée; le· n6m:61;ë de tonhes~A'ilorhÙtes de gros~ês mar- . 
cÎiamliscs iransportée~, en {8?>7, ·a'éi{apprüii'Iilatfvemtiht' d~ i0{~909,000; cc 
qui donne, pour chaque tonne confiée au chemin 4è' fer, un parcours moyen 
de 5'6:'fi(i 5.6~62 kilbfuèires. . . · ·. ·: : . · ·. · . · ·. . 
. La· n1oyé~nt{ de la. taxé'p~rçué par' îonnè~iüibirièiile sdrai'f ainsi dè ·rr .. .0.118. 

. Mais les calculs qui précèdent reposent' en partie, sur. 'des éléments dont il 
importe· :dé ·fai·rc ·abstrâction, pour ile· pns'_àltérer 'sensfblétnént ·rexà~titudë des 
résultats obienüs. On veut parler des expéditîous de ~hàrborts 'c& 'de 'coke· qui se 
font du bassin dri Mons vers la France, par Erquelinnes et par Quié~1-ain:, ainsi 
qü~ des quilntités de minerais envoyées de l'.Entrc-Safubte.:.et~l\foùsc: en destina­ 
liorÎ'dcs usines 'de. Montigny et de ·coûillJt, . . 

A raison du court trajet qu'elles parcourent; -·eu éghrd"'à é~rté'èirconstàncc 
qu'elles se·foht.âu moyéri d'un matériel étranger, -·eu'êgard encore aux condi­ 
tions spéciales qui les entourent. quant à ia taxe, - ces expéditions doivent être 
considérées comme formant une véritable exception dans 'l'esploitation, et cc sont 
les rêgles et non lés exeepuon« qu'il s'agit ici de détermlner.' 

Or, en laissant ces transports de côté, on trotive : 
Que chaque tÔililc transportée à la 5e classe du tarif' des grosses marehàndises 

rapporteIr. 5-45' (au lieu de fr. 2-74); · · 
Que chaque tonne du tarif n° 5, en opérant sur- l'ensemble dès articles de l'OU- 

lage, produit fr. t>-4:4 (au lieu de fr. 4-54); . 
Que le parcours moyen d'une tonne est de 42.81 kilomètres (au lieu de 56.6{ 

à 56.62 kilomètres); 
Enfin, que le produit moyen d'une- tonne-kilomètre 'peut être évalué à fr 0-15 

(au lieu de fr. O.H8). 
Les transports exceptionnels dont il vient d'être· parlé sont renseignés dans les 

deux tableaux ·annexés sub n°s XVII et XVIII. 
Cependant ces expéditions ne sont pas les seules qui ont été effectuées, en ·18~7, 

en· dehors· des' conditions générales des tarifs, telles qu'elles: ont été succincte- 
ment définiês· plushaut. ' 

Sans parler des réductions ordinaires de taxes accordées 'en cas d'expositions 
publiques, de concours agricoles on de circonstances analogues, J'admtnlstration 
a passé l'année dernière, une série assez nombreuse de traités :spéciaux dont 
il paraît utile de faire mention. . · 
Par ces traités, l'expéditeur s'engageait à fournir au railway de l'État, une <Juan­ 

tiié déterminée de transports, à effectuer entre des points fixés: Chaque contrat 
avait une durée qui variait suivant les cas. 
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De son côté, l'administration accordait .au contractant une réduction sur . les 

tarifs;· eeue rl-duction était tant~t de !~ p. 0/0, tantôt de _50, 5~ ou_ 50 p~ 0/~· ,Elle 
était invariable pour tous les transports qui s'opéraient en vertu. d'un même con­ 
trat; mais chaque traité avait, sous ce rapport, une base qt.iHui .éiait propr~. '. . 
L'administration était entrée dans celle voie, à la fois, dans •~ büt d'aÙircr les 

transports et par eonséquent d'augmc~ter les produits· . du cliemirt. de r er, et dans 
le but de s'assurer les moyens d'utiliser les retours à. vide 'cîe sôn·: ihatêriel. 
Au fond, c'était introduire dans rexploilation le système des tarifs différen­ 

tiels. 
L'efficacité eJ l'opportunité de ce système ont .donné lieu à de sérieuses con­ 

troverses, au milieu desquelles l'administration belge n'a pas encore pu fixer son 
opinion d'une manière définitive. . . . .. ; . , 
On recherche le moyen d'arriver à Uri système qui concilié à la, fois les intérêts 

du ehemin de fer et ceux des particuliers, sans présenter le~ ir~con✓éiiiènts résul- 
tant dès traités spéciaux. . 

En aucndant, l'on a cru devoir abandonner le-système des contrats partieuliers. 
Ceux qui ne sont pas arrivés à l'expira lion du. terme qui leur a_ été assigné con­ 
tinuent nécessairement de sortir Jeurs eïïets , il s'en fait même de nouveaux 
dans des conditions analogues et pour une durée calculée sur le temps pendant 
lequel les contrats existants on, encore à courir, liais ils doivent prendre fous· fin. · 
au 5{ décembre {858, au plus lard. . · ·. 
Pour le moment, on se bornera à la publication des résultats obtenus en {8~7, 

en suite des traités spéciaux. Cette puhlleation satisfait, ~ux prescriptions de 
l'art. {4 de l'arrêté royal du 8 [uin i8t>5, concernant lès hases des 'tarifs ù appli­ 
quer aux transports des marchandises par le chemin de fer de l'État. 

Cet article autorise le l\linistre des Travaux. Publics à accorder des réductions 
de taxes, dans des 'eirconstanees spéciales ou en vue d'un aeeroissemeni de-pro­ 
duits; mais 'cette autorisation esi accompagnée de l'obligation de rendre aux 
Chambres législatives un COJI!ptc de l'usage qui aura été fait de la faculté de 
réduire les prix de transport. On s'acquitte de cette obligation en donnant 
ci-après le tableau n° XlX. 

VII 
l'hmuc:es, éqalpagc8, cihe'l"ami: et beeitlau~. 

Pour le transport des finances, le tarif divise le chemin de fer en zènes de 
2o kilomètres ehaeune , la taxe est de fr. 0-2tJ pour un group de i,000 francs 
transporté dans la première zone, avec augmentation de fr 0-0,n .pour chaque 
zone au delà, plus 20 centimes de remise à domicile et éventuellement U5 cen­ 
times de prise à domicile. 
tes équipage., payent 5 francs de frais fixes, et fr. 0-60 de frais variables, 

pour chaque kilomètre de parcours. 
Les chevaux et bestiaux payent : 
.-1 ° A la grande vitesse ( charge complète de wagon, et transport par train ordi­ 

nalre de voyageurs), un taxe calculée à raison de 6 francs de frais fixes et Ir. 0-.40 
par kilomètre de parcours ; 
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2a A la ~lite vitesse, { re classe (1 eheval, t ou ~ bœufs ou vaches, i à H porcs 
ou veaux, ·t à-iO .meutens), 5 francs de frais fixes el fr. _0-tj par kllemètre de 

• paœours, .. :.· .• , • ·,:: .• .. 
5° A la petite vitesse, 2e classe (.2 chevaux, 5: ou 4 bœuîs ou vaches, ~ à 

!O porcs 011;_-;v~~~x, if .à,20,inoutons); fr •. 4-,o de frais fixes- et fr, 0-iS deIrais 
variables pour ehaquekilemètre de parcours ; 

4° A la petite vitesse, 5° classe (5-chevaux, fS ou 6 bœufs ou vaches, ! wagon 
de petit bétail), 6 francs de frais fixes et fr. 0-M. par kilomètre de parcours. 

Le tout sans compter une taxe de fr. 0-~ d'enregistrement pour chaque expé­ 
dition. 

La taxe est perçue par demi-myriamètre et non par kilomètre. 
En {8~7, 282,800 groups de ·1,000 francs ont été transportés par le chemin 

d~ "fer; Ils Ont prodÜit ensemble tf. {4~~495.:.20, soit fr. 0-H6 p. 0/o de la recette 
totale. c'fi~q\"ie· groh1?a· payé~ enmoyenne, 'fr. o.~0587, ce qui eorrespondà un· 
pard!urs':nioyel\ d~-f50 à USO kilotnètfcl(26 ft 50 demi-myriamètres). 

539 équipages · ont été remis au chemin de fer ; leur transport a produit 
fr. ~{, ?00-80, soit, en moyenne, fr. 60-45 de recette, et 90 kilomètres de par- 
cours, par voiture. . . i , · . · 

..... --~~ ~blf~!! d~ !':'- p~g~ -~~ ~~~-~~e r~~~~_èation d~ transports de bestiaux et de. 
chevaux,_ alnsi que .. le .. ~èlèvé dés recettes Iaites pour chaque catégorie de ces 
transports. L'ehselJ.)ble dë' ces recettes s'est élevé à fr. 293, i80-r>5, soit t-1 rs p. 0/o 
de Îa re~;tte tJtal~ ~)S~f , • ·-. · . : . 

.· ..... Y.oici. la. co~~sonÎ,k~~J'.~e.eit~sJ~j~~ _pg.r !r.f],•ç~t . (non corrrnris la P.~!! dç~ 
Sociétés de De~dre-:-el_-\Vaes et de Tournay à Jurbise), pendant l'année 18N6, 
d'un côté-, et péndan.t l'année i8ts7, de l'autre, pour cc qui concerne les transports 
de finances; d'~quipages,= deehevaux el bestiaux : 

·, . ' . . . '. . : ·:1~ .-. . 

.... 

. (. 
Finances .. ., ~. : . • . . . . 

. i. . 
.. -Équipages ..••.•... -:n·•· ••r.-. ••.•••.•••. 

· Çheviux e.t ~11tiau1.:::: ::: .. ;: : ... : : 

,, 
.. ,., ... -- ..... 

. ~ . ' , 

~il -~n. J>lus, en __ 1~~?-. :.: : .. :_:··: 

DIFFÉRENCE : 
1856. 1851. - 

EN PLUS. EN HOINS. 

' 

f21,068 29 U0,118' 57 IO,!itG'OS 0 

. ~,006 'D . 21,3211 tO " 2,731 17 

'üi,MS9 '3 · 278,7'5 91 56,~ '8 • . . ; • ~ i 

-~~,IS85 99 1 "0,653 58 tiS,800 ?i6 2,751 17 - - - 
'. 63,069 39 53,009 39 

J, •• _,.,,.r -.. •••. ··• . .,. . -· ....... . . . . 

VIII 

Pll'Odait• e:draoNlaalres. 

Il reste à mentionner les produits dits extraordinaires, dérivant à la vérité de 
l'exploitation, mais ne provenant cependant point du servlce des transports. Ce 

!5 



'sont' des fràis1dé 'magaàhlàge etdé ,dépôi,·,fos tedèvaôces pour usage des-voies, 
'bâtimëô.œ/ôiatéiièi;·ëtc.; des sûrtllxés''hob rètnboursées; déduction· fàite ûes sut­ 

. ·taxes 'rériiliôurséès; le produit de là· vente des livrets réglemenaà.ires, le- produit_ 
'déf'eàrœs"·<ie' ~trê#tatfütl· sù"l· i~: vôiè-{ eti·:; :·eic. - :. 
.. -Tôds·'~s~prôcfü.its :~ktrao'rdiMÎrèS réÙnis•;·se sôili·élevés à-là somme ·neue' de 
fr. 4~2,857-28, Iaquetle représente l-66ï1.:'0/c,de:fa recette totale.· 

JX 

Cemparal •• • avee 185& • 

:Î,a, :compàra,is~n :d~s produits d~ r~rinée-,4857 avec ~ux.4~-l'~pnéç i8H6 peut 
p,9r\è1;,_ d'une manière générale, sur irois po1.nt~ essentiels; Ie mw~ement,la 
récétte et la d,éptmse. De simples ~blr..aux f~ront," mieux que les ra~s~nnements1 
r~ss.ofi~r· ~ès. dÜTérencès. · · · · 

. . ·• \ ~ 
MOijVEMENT BT RECETTE. 

' - 

ucims 
:: . 

11,iRi1m ·l1 ~857, -- - t1 ~U. f tl INÎIJ. 

. . ·: r•:.;..;., .-: ' 
.i24.~ 621,717 " 2,57=> ··a,1et,31Ïio. a;ie3,)ioa· " 21,243112 

' .:. . . ~.: : i. • : .. .-· I · 1 ,018.,209 . 1,059,688 · :'3-,ffl 
.\ 

: 2;~,s7Ùt' • 2)0la'1i'TÎ3U _: •1,eeua • Voyageurs .• 
4C8,lil~- a,e19;~_AA &,253,756 20 3c •• - .• 4,li0,481 4,588,597; • 33?;877 99 • 

E11raordinaires. 181,714 1ss,,u 6,700 " 835,21748 287,891 lt • 47,!'>26 3J 

Bai;ap·,-,-.··.-.,-, .• ·llfalm..-,· . .U'1,000 -.121,596 •.~- ... '°8,90211 11&,llltü 5,602 2, ,. 
Équi~gu . - , •. · •.••.••. , 620 369 • er ~,058%1 21,m 10 • 2,731 17 . ,,: . ,. 
Ani_m_,u~ •• - .- .,. ,_ . .- . ~~pj,lldoa~_. .. 12,~ u.~ :1,&10 ... 242,459-13 27&,7"3 91 36,28'. " 
Fin1qca. •.••••• kaipl •• 2",_934 282,800 67,866 • J2J,llll8 29 H0,58tr7 111,518 08 • 
Pttï!i'.~q~~Ï.:- .-. , , : Qli1;..., .- 12,603 18,05 5,912 • 2JJ,31887 211,IIS519 &,SI& 32 • 
Pe1il~~ ~i~bàndÏa~iÏ .' · -'- 70!J,505 765)89 56,484 • 1;H1,9&097 t,178,23'1 27 36,386 30 • 
Gro~s marcloandises; t,11.un . 2,Gffi,,200 1.783,076 2.3~ ,87~ • l~,971,203 31 11,411,382 84 440,179 53 • 
.Pro,111ilt ulra~diuirc, ; .•.. . . • • a51i,71679 ·351,·111 œ • 6,205"?3 

P111s du J9Ciét~ de Dendn~1-Wae1 H de Tournay l lurllise ••.••• 

2',156,116 • 123,llll!S,5.16 81 
1,w,m so 1,u,œo 11 

920,128 ~ 
... · ... 
M,856 81 

75,'lll6 26 

• 

i.,1178,560 38 f 21,607,617 32 1 l,lm,783 18 ( 75,706 U 
---- prv .,!n---- -- , ..•.. ~..... ,...., 

, : + 129,078 9' + 929,07891 
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~ ··.::, :· ~- .• - '···, .. ·•DtPBNSE,· · 

.. . ... . . 

. . .. 
DtPENSE 

. ~~ ..... : ~ . ~ ,.:;·. ::. ~- · . 
.. DIFFERENCE EN 18371 

. NilûRÈ DE ~· DtPENSE. - f E■···l8.57, - Ili:, PJ.V8;· f . ~~ ;;~l~S.- .... .. .. , .... 
il■ 18H . 

!·. -: .. , 

' .. 
: Voies et tra:vnuie •.••• :· .•••••... 5,941:!, 71S3 1D 4,064,590 03 H!S,836 8-' • » 

, .. . '. 
; Traction et arsenal •••..•....•... 7,389,toS 34 6!597 ,'32 {'7 0 991,076 17 

'Transports ••••.••••••. ·. ·_ ; ...• 2,987,28~ 61 3,001,861 78 54,675 17 ,. 
: Senici!; :en général •• : .•.. · .•.•• 59',·817· !lO . 538,j'3 64 • is,,1173 86 

. i Régie.,. ;, .•.. J ••••••••••.• , .,' •••• . 3~,u~. 'D 39,:833 96 ' ... • . -t.60.51 

1,·:,;~{001 91 15,861,9611:18 üo,,fo 1>r . f,0'6,Ù05' 
~ • : j • . -:·· ' 

.._, ~ .. ' ~ .•.•• ~ l;,... :: : :.:- 

,),,·l 
: :: .. - 896,000 35 I 

-~ .&96,000 55 
•. .. 

: : Ahi~; . ea t ~'7, la. recette a .augmenté de . .• . ,: . 
<it la dépense a .diminué 4e.. . . .. . • . • • . . 

, ... ~ 
· .Différerice· finale. 

.• fJ.' .• ·. ·: 929;076 9.f 
. . . 896,000 35 · 

. fr, :t ,82rs,o,1 !.l· 

La pÎtis e;ra~de pat,~e de lp. diminuiion kles dépenses ~si applicable au se'4ieè de 
J~ ·<« traètiQn e~ ~~:,l'.àr:s~n~•- t ~,~ ~ffe~, }~ 1dép~~~e du,combustibU de: l~arinéè 1837 
~- été iriférieur.e de fr. 478,74{-96 à la dépense correspondante de l'année :1866; 
éf il s'en êst f~làdë fr. 695,'6'07~28 ë1ûe: l'ëiitrëticn, 'la repàrâWm et le rèiioti­ 
vellement tl,u matériel ~sofb~ssen.t, .~n t8!>7 ,, la même somme qu'en :l 8~6. . . 

. 0~ ~ vu que la longueur. moyenne, exploitée en {807, ·est de 7Ù kiloinêtres 
49{ mètre~ (p. 25); que la recëtte brute a auëintla somme ·de fr. :2N;507;6i7-52 
(l>· !6}'; que la dépense d'exploitation, après déduction des sommes prélesées. sur 
1~ h~(Jget polir couvrir des iraî~ de premier établissement, a at~i~t. Je çbHJre de. 
ff. t~,~~-l596-98._~e.~ do~n~es.tondùisent à cette triple conséquence : que la 
r;.ecetle brüte, par kllomètre.de'voic, a été de fr. 5~,800-95; que'la dépen8e, éga­ 
lémëiït 'par kîfomètre· de VQie; a été de fr. {·i,662-77, ce qui laisse une recette. 
n~ite de-fr,' :l7~i8g.;J6/ · • • :·. . : . 

ôn' à·;ü .. iiüssî ; ... -· ... 
!0 Qu'rine loconiotive-kiloinètré ;rapporté fi~ 4.74804 et coûte fr. ! . .f.7!66 

(p. ··5~) ~ . . .. . . . , .. 

j0 .QÛ'Qn convoi-kilomètre rapporte Ir. 4.8~ et coûte fr. 2JH5,(p.,4i); 
· 3° (lu',~ne voitfüe:.kilomètre 'chargée .rapporte f1;~· 10.4{5 et coûte '.fr. O.t·lo 

(p. 58)~ · · · · .;. · · · .... ····-- '· · .. · ·•·-·••--·••· ·:· .. 
· .Ces différentes unité~ de recettes et de dépenses s_e r~arliss~nt ainsi ~u'il · suit : 
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BECETTE BRUTE ( 18N7). 

NUUl\f Di LA BECETTB. PÂii · · ·1 · · P.AR · · 1 PAR· · -· 1 ··. P~il. ··.·: 
. ,oit are-kilomètre 
kilomètre exploité.' Jocoaiolite-lilèm. conni-kilomèlre:· . 

C■AROi:E. 

··voyagêürs·~ .. "i • ~ • 'tr~ Î 'f4:li~~-- sffl .. f :o,to(f" 1 .. { .·974. --i · 'ëf.t688 

Bagages •••••••••• 

Petites maeebandises . 

88,f 9"5 

~.086 52 

Gro~es marehandises . • • 1 ·16, 986. 17 1 , · 2 .24962 

Finances· •••••• 

. ~qQipngcs ~ • . . • 

· Chevaux el· bestiaux • • • • 

Produils ertraerdiuaires .- 

Totau·x· • 
. - ... i,. 

200 77 

52 27 

!S9!S 12 

0.11680 

0~27654 

0.00427 ·, 

,U2 29 I .. 0 .054-60 

0.07882 

0.H9 

0.28t 

2.287 1 .. O.f9!S7 

0.027 

0.004 

0.0!S6 

o.oso 

0.0259 

0.0023 

0,0004, 

0.0048 

0.0069 

a?S,s?SO 95 ' i.7.\804 

· DÉPENSE. ( 18t>7). 
. ' 

. ·:; ' 
~-. · ,l(!TUI\R. DB Ll. DiPBM8B • 

PAR I PAR I PAR , . . PAR: ' ·: 
. . . , ,oitare-kil111èlre 

kilomètre exploité. lm11,~n-lilèi1. con,oi:.lilom'èlré'. · · · : · 
· · C■~I\OiE. 

Yoie!/~t-Îravaux , ••• fr·. -1 '!:l,47t 92 1 o:72469 
. . . •.. ~ ; '. ·., : ... 
}:1:~ction et arsenal • • • 

· Transports • • • • . • . • 

·ser~i~és' en ·~énéral: ', · ... 

a ... . . ~t51e. ..• ·~- . ·• . " • . . • .. 
~--':, .._ If. •• • •• 

8,614 74 

4,066 6~.?-: 

4~~'57 

-f.14092, 

0:.-55857" 

'o'.oéo:n· 
0.007f7 

·o.757 

t.i60 
O.M-8 

o·~oot 
1 

0,007 
:· .i· 

'J .. 

0.0992 

· Q.0J69:: 
. o ♦-00~5: , 
<i.t .. 

,0.0006 . 
• ' •• : '.. ••. • .•• 1 • '. ~. 

Totaux •••• 1 18,662 77 2.47166 
1 i· 1 ;;·;· ·,: 

,1 ;: i 

~' ! RECETTE .NETTE • . ;·· . ;.;:.,? 

l PAR.. PAR . P.AR ...•..•.. «',~r, .;~• · .. · .. · .. ,oilàrè-1ùomèlfè 
,lilo11füe exploité, Jecomolife-kiloll':· con,oï.l_ilometJ:e._ ·cb.u1Cit';:. -•i: 

,. ,i .i;• 

1857 •• . . • fr. 
H ,. 
/ 

17,188 t6 2.276~8 2.5~~- I 0.1980 



CHAPITRE V.· 
PRINCIPALES DÉPENSES DE 1857. ( DÉVELOPPEMENTS. ) 

I 

Balls et fers de la voie. 

Dans le courant de l'année 18N7, la voie a été doublée sur une étendue de 
2'5 kilomètres ~80 mètres: f'S kilomètres de la ligne de Gand à Courtrai, et 21 kilo­ 
mètres 600 mètres de la ligne du :Midi, section de Braine-le-Comte à Namur; - 
ensemble 26 kilomètres 600 mètres, dont à déduire la longueur de 1,520 mètres 
de voie supprimés à la sortie de la station de l'Allée-Verte (p. 7); reste 2o kilo­ 
mètres 280 mètres. 

_ Les quantités de fer que ces travaux ont exigées sont comprises dans celles 
renseignées ci-dessous comme ayant été employées en 18o7. 

A1,15f. décembre 1856, il existait en dépôt 
mètres courants de rails neufs, et . 
mètres courants de vieux rails de remploi. 

Ensemble. 

12,74"o.62 
69,981.88 

82,727.o0 

En i8:,7, le remaniage des vieux rails et les fournitures faites à 
l'administration ont mis à la disposition du service une quantité de ' 294,464.9~ 
mètres de rails neufs. 

De plus, il a été ôté des voies. . . . 288,221.40 
mètres de rails. 

Ce qui donne un totaJ de . 
mètres de rails, se composant de : 

rails neufs , à concurrence de 
et de vieux rails, à concurrence de . 

66!>,4·!5.Sü 

507,210,;57 
. 5ü8,205.28 

6fü,,4J 5.So 
J4 
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Il a été employé ~- 

( ?j4 ) 

Aux renouvellements : rails neufs . 
vieux rails : 

Aux voies nouvelles : rails neufs . 
vieux rails. 

Jlfl~c•. 

. 232,689.77 
Nt,596.60 Ni-1re,. 

59,645.90 
f5i850.65 

284,086.57 

Parmi les rails ôtés des voies, une quantité de. 

a été mise hors de service. 

'15,474.N5 
. i95,28N.85 

t..5~,846.75 

Soit : rails neufs. 
- vieux rails 

JJl!lrcs. 

. !92,555.67 
260,5:15.06 

N~2,846.75 

Au ,ter- janvier {8~8; il restait donc en dépôt : 

Balls neufs 

Vieux rails . 

Jlf1res. 

{4,876.90 

~7,690.22 
B2,567.12 

Les tableaux annexés sous les 11°• 1, XX et XXI, fournissent la répartition 
de ces rails, suivant leur poids et leur espèce . 

En {8f>7, le prix des rails a varié entre fr. 184-90 et fr. 209-40 letonneau 
de :1 ~0QO kilogrammes. ~c prix moyen, appliqué aux achats de toute l'année, a 
été de 197 francs. - En ·18?>6, cc prix moyen avait été 2H francs, d'où résulte 
. une ilifTérence de 14 francs en faveur de ·J8f>7. 

Il a été remis aux entrepreneurs du remaniage une quantité de ts,90{ ,589 kilo­ 
~rammes de vieux rails, en échange desquels ces entrepreneurs ont fourni à 
l'administration 4,289~919 kilogrammes de rails neufs; cc qui fait ressortir le 
rendement du remaniage à 726.90 kilogrammes par tonneau. 

On a ôté des voies, en i8ti7, {95,286 mètres courants de rails, savoir : 
., 

Rails ondulés, de {9 à 22 kilogrammes 
parallèles, de 2f> à 27 
à double bourrelet, de 54 

80,{96 
92~576. 
20,7:14 

{95,286 

Les rails de la première catégorie avaient servi pendant une durée moyenne de 
dix-sept ans sept mois ; ceux de la seconde, pendant seize ans et un mois; ceux 
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de la troisième pendant dix ans deux mois. La durée moyenne de la totalité 
des {95,186 mètres avait été de quinze ans onze mois. 

La durée rêelle de tous ces rails se présentaitainsi : 
. . 

... · . ·•iiaiu :. . RAILS : .. ; :_ ·RAILS- '. ., ' . 
DURtE. . , ... A ••• ; TOTll. 

ONDULlls. PARALLÉLES. · 00~~u ~uaaau.1. · · 
.. • . ·< ,.' •. . 

Ans. Hc!tres. &Wrcs. Jlc!tres. llll!lrn. 

, 5 1,21.0 i,254 • 2,4-4-4 

8 • i. 940 91 . · '2,05·1 

. !I ,· • .• 6 ,.. . •• 'GL--- · . . .. . " " o, ➔i> . o, .• .,. 
tO .• · .. " 9~8t3 .. 9,815 

H s. 79t 278 7,-t'67 i5,236 

~2 " 560 " 5GO 

15 " 520 •· . 520 

·14 2,500 -19,0{6 • 21,5·16 

U .. . :·6 .. ()2·1· H,286 ., .. Ùiis. 
I•' •• • 

f6 , .. 80: · -· t0,685 • t0,76ls" ... 

11 . . ,; , 1~5 1 ,~1rn ., t'~.~h 
.. i8 41,58I~ 5·1,405 • -!~,7~!. 

19· 1t;,•169 8,500 " 25,469 

20 480 n • 480 

To·TAvx • • 80, -196 92,576 20, 7h 195,286 

_ . Ces calculs. et renseignements ne concernent que les rails mis hors de service 
penda11fl'ai\[ée i'Srn; sll'on Ôp~re,~ur:,t9us les rails ~tés.de la yé>ie' depuis i85r,­ 
jusqu'au 1eqânvier rsss, · on .trpµ~~- q~'ù~'ont e_u, en moyenne, u_ne duré~ -de 
douze ans. · ··· · · · · 

De même, on irouve que tous les rails existant dans le · chemin de fer au 
51 décembre {807; y gisaient ·déjà depuis six ~ns. · 

Lés· p~ix des fers ont été sensiblement inférieurs. à ceu~-dès années préeé­ 
demes : le. tonneau de coussinets n'a été payé, en moyenne, que {5?$ francs, et la 
tonne de chevilles et clavettes est restée au taux moyen de 2fSO francs. · 

Quant aux coins en bois, qu'on renseignera ici comme l'accessoire indispensable 
· des ·fers de la voie, le coût en a varié de fr. 0.0796 à fr. 0-09 la pièce. Ces prix 
sont ceux qui avaient déjà été constatés en !806; ils sont un peu moins élevés 
que ceux de 1 St>N. 
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Il 

BIiies. 
,Billu.' 

Au -ter janvier f 8~7., il restait en réserve une quantité de . . 
y compris 1,441 traverses en métal. 

En i 8à7, il a été acheté 

25 227 ' 

Ensemble 

156,607 

161,854 

Ces billes ont été employées : 
' . 1 • 

Aux remplacements, à concurrence de . • i t2,82t 
Et à l'établissement de voies d'évitement et de doubles 

voies, à concurrence de . . . 57,!'.>76 

La réserve comprenait donc au 1er janvier J 8a8 . 

f~0,597 

t 1,457 
' . 

Les i i2,82i billes qui ont servi à l'entretien proprement dit, ont remplacé 
118,869 billes et traverses mises hors d'usage. La différence qui existe entre ces 
deux chiffres 'provient de ce que les. rails anciens auxquelles les billes retirées de 
la voie servaient d'appui, n'avaient qu'une portée de Om,90, tandis que la 
portée des r~ils nouveaux est de 1 m;02. 

Les 1 {8,869 billes hors de service se composaient : 

De !i5,485 
de 5,541 

et de 4t:> 

billes en chêne, 
d'autres essences, 

- en métal. 

118,869 

:La durée moyenne des 115,485 billes en chêne avait été de douzeans , les 
a,541 billes d'essences diverses ont duré, l'une portant l'autre, treize ans cinq 
mois'; la durée moyenne, calculée sur l'ensemble de ces traverses a été de 
douze ans un mois. 

Qu~nt à là durée réellè de tous ces bois, elle est indiquée dans le tableau qui , 
suit, déduit de l'état ci-annexé sous le n° II rapproché du relevé analogue qui se 
trouve joint au compte rendu de -!806 : 
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BILLES BILLES •• DUIIU; de TOTAL. 
EH CB~E. 

DIUIISH ISH11cs,. 

Ans: : 

f .. fO • -to· - 
4 • 56 56 
?S • .. _3! . ôt 

<: 

6 t_,t78 - • t ,-178 
7 t,945 n 1,945· 

8 7,355 • 7 7_5§5 • . 
9 4-,Ut 480 4,90{ 

to tO,tolS 2,256 12,561 : 
H 2.5,t~5 . 25, t23 

, u· i.5,UI ~ t5,t4t 

9,929 
... 

9,929 -15 • 
-14 18, 9:S6 " t8,9l>6 

us i7,7tlt 225 t7,~76 . i 

! 

rn 5,571 · 6(.::.1 . 4,2t5 

18 Il 54t 54t 

19 · · Il 1,550 t 1,330 
' 1 

'1. : .. .- 

TOTAUX •• HS,483 5,54t 118,824 

- . - 

La durée moyenne de la totalité des billes existant dans les voies, au ! oi- jan- 
vier i8N8, était dé èinq âhs six· mois. · • . 
. Le .prix moyen des billes achetées dans Je courant de {_8~7. a été _de (1·_. _fS.004, 
en comprenant 'dans les. bases· du calcul 2,000 plateaux Cil chêne du système 
P~mil\èt gui ont coûté (r. 7-~a pi~~- AbsLrac~i.on faitede ces plateaux, le prix 
moyen descend f fr. 4-97. .. · · 
· .. :L~: tahleaux .n°•.X~II.et XXIII contiennent sui' la durée et l'emploi dès billes 
des indications utiles à consulter. 

"Hl 

Combnstlble. 

Un <.l~,obje~1quj, dans l'exploitation 'des.chemina deé(er, doivent le.plus spéeia- 
• Jeroe(l.t:fi~er - l'attentlon.. à cause de -l'impor.tance. des sommes qui y. sont.engagées, 
fcs.t laeonsommation du comb1,!stible et: notammenr-la-eonsommatlon du com- , . , 

husJUlle d~ la-trticiion. ; . ,: . 
·ns 
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On a vu, pagc5·1, que ies charbons et autres consommations de la traction, ont 
absorbé, en t8a7, une somme de fr. 1,9-17,580-62. Voici quel a été l'emploi de 
cette sommé : 

20,498,8!0 kilogrammes de coke fournis par l'industrie . . fr. 
35,028. :14 mètres cubes de charbon pour la fabrication du coke 

dans les fours de l'administration . . . . 
966,4i5 kilogrammes de houilles et gailleteries employées à 

l'alimentation des locomotives. . . . . . 
5)2-1.5 mètres cubes de houille en roche pour les. machines 

fixes des plans inclinés de Haut-Pré. . . 
22~ ·194,~f 5 kilogrammes de briquettes de charbon aggloméré. . 

Bois d'allumage et fagots . . . . 

Ensemble. . .•. fr. 

Droits d'entrée en Prusse sur la houille destinée à la station 
d'Herbesthal . . . . . . . . . . . . . . 

Salaire des ouvriers employés à la fabrication du coke dans les 
fours de l'administration, etc. . . . . . . 

So_it pour le combustible. . . . fr. 
Les huiles et graisses ont coûté . 
Sel de soude , sel ammoniac, etc. . . . 

5N5,726 a8 

a9.59a 40 I 

582,!67 10 
29,169 '18 

f ~476,655 !5 

Total égal. . fr. 

·l,6?52 57 

58,t7o 7!> 
f ,~i 6,465 25 
597,406 12 

5,fHf 2[$ 

f ,9-17 ,580 62 

An moyen des chifîres qui viennent d'être indiqués on peut calculer le prix 
de revient de chaque espèce de combustible' employée. C'est ainsi que l'on 
trouve : 

Puœillt •n. 
a. Pour le coke, un prix moyen de . . . . fr. 27 1 f 

' b, Pour le charbon destiné à la fabrication du coke, un prix moyen de i 2 89 . . 

Pn œ~t. cabe. 

c. Pour la houille et les gailleteries, un prix moyen de. . 

d. Pour la houille des machines fixes, 1111 prix moyen de . 

c. Et pour les briquettes, un prix moyen de. . . _. ·. 

Par,millo kil. 

2rs ss 
l'ar mil. c1&bo, 

iO 58 

i7 22 

Le charbon pèse environ Si kilogrammes par hectolitre ou Si O kilogrammes 
par mètre cube; cette donnée permet de réduire en kilogrammes les quantités 
énoncées ci-dessus en mètres cubes, et l'on est ainsi mis à même d'établir le prix 
moyen de l'ensemble du combustible, toutes les qualités réunies: Ce prix moyen 
ressort à fr. f 9-29 par tonne, pour ce qui touche aux prix soldés aux fournisseurs, 
c'est-à-dire, non compris les frais occasionnés par la fabrication du· coke. 

Si l'on fait abstraction des charbons destinés aux machines de Haut-Pré, le 
prix moyen monte à fr. 20-28 ou à fr. 19.:.7{, suivant que Ton ~ égard ou que 
l'on n'a pas égard aux salaires des ouvriers employés à la fabrication du coke. 
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Il résulte du tableau annexé sous le n° XXIV. que 52,4H>m1 ,94 de charbon ont 
été employés , en 18~7, à la fabrication du coke, dans les fours etc .\lalincs, 
Hal, Ans et Jemmapes. . · 

Ce charbon a étonné ·20, 72~ ,086 kilogrammes de coke, sans compter le menu 
coke ~t les cendres; le rendement moyen par mètre cube de charbon (S·fO kilo­ 
grammes) a été de 6~9.4 kilogrammes de coke. Le prix de revient du coke est 
de fr.: 22-19, par tonne, et de 24-66, si l'on y comprend les frais de transport 
,. que l'administration a dû supporter, en comptant sur le pied de fr. 0-03 par 
mètre cube et par kilomètre de parcours. 

Le prix du coke fabriqué par l'administration· reste donc, au minimum: de 
fr. 2-4~ au-dessous de celui du. coke fourni par l'inclus trie; la différence serait 
de fr.' 4.:.92 si l'on n'avait pas égard aux frais de transport. Toutefois, cette dlflé­ 
renee ne constitue pas un bénéfice net, puisqu'elle doit couvrir les traitements des 
surveillants de Haut-Pré; l'intérêt et l'amortissement du coùt d'établissement des 
fours à coke, les frais généraux, etc. 

Le . tableau annexé sous le n° XXV, renseigne les quantités de combustible 
consommées en t8~7, tant pour l'allumage et pour le stationnement, _que 
pour là traction même. Il résulte de ce tableau que les locomotives ont brûlé 
66,67a,4i8 kilogrammes de combustible, cc qui correspond ù une consommation: 

De f 2.41 kilogrammes par locomotive-kilomètre ('), 
de i2:62 kilogrammes par convoi-kilomètre, 

et de 0.89 kilogrammes par voiture-kilomètre, 

Quant aux bois et fagots servant à l'allumage; on a vu que la dépense faite de 
oechef en 1887, s'est élevée à fr. 29,{69-78. 

Mais cette somme ne comprend pas la valeur des fagots provenant des plan­ 
tations existant ·1e long de la voie, ni la valeur 'des vieilles billes mises hors de 
service. 

· On compte que chaque allumage exige 1
/ 3 de mètre cube de bois et deux fagots. 

Si l'on calcule l'ensemble des dépenses de combustible; on trouve que la 
moyenne peut· être évaluée : 

A fr. 0.2822 par locomotive-kilomètre, 
0.2870 par convoi-kilomètre, 

et 0.0_202 _par voiture-kilomètre. 

Le rapport de cet.te dépense est à la dépense totale dans la proportion de 
{ { ,42 p. 0/o• 

(') D'après le compte rendu de 185:i, la consommation par locomotive-kilomètre aurait été 
seulement de 8.98 kilogrammes en 18M et de 7.88 kilogrammes en 18fü,; ces chiffres pré­ 
sentent, relativement à ceux renseignés ci-dessus, une différence qui n besoin d'être expliquée, 
attendu qu'il est constant que ln consommation diminue, nu lieu d'augmenter. Cette différence 
provient exclusivement de cc que, jusqu'en -t8!:i7, ou a suivi une marche vicieuse pour déter­ 
miner le parcours et notamment le travail dit travail improductif des locomotives. Une nou­ 
velle eomptabllité a été introduite 11 cet égard, et les résultats qu'elle accuse sont beaucoup plus 
exacts que ceux constatés par le molle antérieur. 
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. _. Voilà pour- ce qui eonœmete combustible de· la traction; Mais-il a, en outre, 
. été payé sur lebudgët de i8H7 : · 

·-'·· . . _L 
A. Polir· Je service de l'entretien du matériel (forgés et ate- 

liers f èl'Û'fiè'"~ârt ·5;8i2. 7 mètres cubes de charbon gaillete-.:ix, 
ayaïït cioiité"éiîsemble . . . • . . . • · . . . . . fr. ,86,024 iO 
'et d;rtlitré pari 706,½4a kilogrammes de' même cliarbon, pour 
une somme de . • . . • . . -, . • .· • . • • . • · t7~8'7 !6 

fr. . t 0ii,87! :56 

B. ·Pour le service de l'exploitation.proprément dite (bureaux, 
salles €f.àtterité; ete.), 5·;{27 .2 mètres ·cubes de gailleteries, coû- 
tarit 44,405 59 

fr. !48,174 '15. 
•1' • ••• • ' ' • :· • • • ' 

Ce qui, avec les dépenses renseignées pour la traetion, ci . . t,?H6,463 2fS 

. . 

porte à . < . · . . . . . . . . . . . . . . . fr. -1,664, 738 00 
. . 

le chiffre d~ la somme employée par. le ehemin de fer de l'Et~t à l'acha_t et à la 
préparation des combustibles de toute nature. 

IV 

Balles et c•al■ses. 

On ne s'occupera dans ce paragraphe que des huiles et des graisses employées 
auservicedela traction. · 

Or, on a vu, page t>8, que · ces huiles et .graisses ont coûté en {8~7, 'une 
somme de fr. 597 ,406-12. 

II a · été acheté : 
. . 

1° i00,a60.o0 kilogrammes de suif de bœuf fondu, à .raison de fr. i-~8 le 
157,85! ss • kilogramme, ci. . . .• . . . . . . . .• . . . fr. 

2° 54,900 kilogrammes d'huile 'de palmier, sur le pied de 
fr. i-17 le kilogramme . . . . . . ·. ·. . . . . .' .. 

5° i65,6_4!U,O kilogrammes d'huile de gr~issâge, à fr. i-~9 Je 
kilogramme . · .. · . . . . . . . · . . . . , . · . . ·. . ; ·. 

.-{.ci 7,292 kilogrammes d'huile de colza non épurée, à fr. -.1-H le 
kilogramme . . : . . . . . . . • . . . . . 

4J,mm 21 

2t0,458 67 

8,080 65 
Fr. 597~406 12 

Cette· dépense· est inférieure de fr. i2,65i-0o à celle· qui a été constatée 
en '-1866, 'laquelle montait à" fr. 4i0~057-·J7. 
llélativ'cinent aux prix de· {8rl6, _ les prix de i857 ont offert une hausse 

_ ~.e fr_. Q.;.0~ _ par kilo_grarnme clc suif de bœur· fondu ; .par contre, ils ont offeri une 
bàis~e, au kilogramme, de fr. 0-07 sur l'huile de palÎniçf,·.dë fr.·.o;o~, sur l'huile 
de graissage et de fr. 0-08 sur l'huilè de colza. . 1 
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· Les quantités aehetées ont été à peu près les mêmes en !807 qu'en t856. Dans · 

le courant de. la première de ces années, elles ont dépassé.les fournitutes fai&es 
pendant la seecnde: · 

D~ '592.HO :Jdibgramm~; pôiif lè ·stiif; 
de. 4 ,2$7~50 - pdutt~ûile1 de palmier', 

et de · ! ~285 . · - : pour•J'p.µil~ dè •.c~iza .. 
. _.· . . .~ . .· ~<;;., ~ · ... .1 t·~. ::. '~ ~ ;: .. i ·;.·~) . ' -· ·, ..... 

:&l~s les-fourilitùres de i8a7 sont- restées de !6;'705.o0 kilogrammes au-des- 
sou~ de ëelles de {806-.pour,;ce qui-eoncerne I'hulle de graissage, 

. . . ' ,. . . . . . . ,• 

·...a•••a 

16 
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· CHEMINS "I>É. FER EN llELATlOl( >: 

I 

Les seules conventions avenues en 18;'$7 pour régler ou modifier les relations 
de service du chemin de fer de l'État belge avec des chemins appartenant à des. 
compagnies, concernent : 

{0 Le chemin de fer de Lierre à Turnhout , 
2° Celui de l\lons à Hautmont, et 
5° Celui.de Pepinster à Spa. 

Lierre ci Turnhout. - ta station de Lierre est déclarée commune aux deux 
exploitations, qui supportent chacune la moitié des dépenses, soit d'appropriation' 
au double service, soit d'entretien, soit de réparation. Cependant le service inté­ 
rieur de la station se fait sous la direction exclusive du chef de la station de l'État. 
La compagnie paye la moitié des traitements et salaires du personnel de ladite . ., 
station. 

Un tarif mixte est arrêté de commun accord. 
Le service entre Lierre et Anvers est réglé de manière à se trouver en coïn­ 

cidence à Contich avec les trains donnant. la correspondance de ou vers Bruxelles. 
Le trajet entre Lierre et Anvers est direct quand les convois ne peuvent être mis 
à Contich, dans le délai de trente minutes, en correspondance de ou vers Anvers; 

Les wagons à marchandises des deux administrations sont admis à chm·ge 
complète, jusqu'à destination. . 

Chaque administration reçoit pour l'emploi fait clc son matériel sur Jcs lignes 
en relation, tant pour la circulation à vide que pour la circulation à charge, par 
kilomètre de parcours : 

Pour une locomotive ail umée 
Pour une diligence à 4 roues . 
Pour un char à banc ou un wagon à voyageurs, à 4 roues. 
Pour un wagon à bagages ( 4 roues) . 

. fr. i..00 
0-046 
0-054- 
0-054 

Pour les voitures à plus de 4 roues? les prix sont augmentés· de 
fr. 0-~0 p. 0/o par paire de roues. 
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Pour toute autre voilure, de moins de f O tonnes de capacité. . . fr. 0-0! 
Pour toute autre voiture, de iO tonnes et plus. . . . . · .· . . 0.03 
Ces dispositions ont pris cours à parlir dli { cr février {8~7. 

... ~ ... ,·;:' ·i·~,•/ ... i_ • ;,.-'"·~-:.-,., ~.:. :'·f;.·~,·,:;,:·~ . 
Mons à llautmoKCL'é èhèrinïf de Ja Compagnié'cst ·raccordé à la station de 

Mons, aux frais de la. Sooiété, qui supporte ÇP,lement toutes Jcs·,dépènses d'entre- 
ti~~, a,if.~~·;,~~}f ~1~~1'.Ç ,9.c~·-~id~~?f~Cn~riq~~S-;P.}~~~~- S~;~.l~ ~ic~i~~~~nt.: . .- . 
Les machinistes, chautleu~,. g~rdc5: ~i. ~~et:fr~\,t d.ç, ~°'i GRmtw&o,i~ .s,m~J?". pour 

ce qui touche au service du raccordement, soumis à l'agréation de l'administra- 
tion de l~Éiat. ·:·: ,:, · ,, . ·· ··· _,.. ·: i· ·,•: 

• · 1.a·:compagnie paye pour Je parcours des voies de i'Étai: enire le point de 
raceordemèn~ et la staüoa, dans l'un-ou dans l'autre sens . ·:.t-',: '•;.: 

P~\..i~~_motive . . . . . . . . .. ·_',; ,"_·;-~.-i:,·i:· • fr. f fO 
iar'v.ôilure à voyageurs (à charge ou à vide) . .. ,, · .,. ;·• · ... 

. Piitwagon à marchandises '(à charge ou à vide) .. · .... ·.:• , .. , . 
• 1 • ' - • - • • ; ~ • : • , •• •\ '• 

La station de llons· est commune aux· deux exploitatlons.il.a Cempagnic sup­ 
j>orfè•)1es·:t,ais d'appropriation de celle slalio~:, .tam :pour-Je;;préscnt que pour 
Ta:vénir .. L'.État est chargé de l'entrelùm de toutes les parties de cette même 
· st~tjQ1{. : .. · · · · · · · 

. :r.:~ 'étiilipâgnic pa1;e une double redevance anriticlfo;. savÔit : ... : . , . 

» Oa 
,,·05 

Pdur ·1,~aif d'aÙ°~cntatfon . . . . . . ~ '-"~ ..ri< 750 • Pour l'usage de la statlon.. .:- .•.. : · •.. · •·· ·,,.· ·: .. ·;. ·.H·. •.;,···.·,,6,iOO 

Ces iridémnités·:seraient modifiées en cas d'amélioralions,:dflp·otbfos a\Jx,·httti­ 
ments,voiës et constructions affectés au double service. 

Le servicedcla-slationesi:sons·lnditeéli<ni del'Étni:: == ;.:>"-•i.: ! · .-,:: .. · 

La Compagnie paye 1/a des traitements et salaires du • personnel dè 'ëétte 
station ... ;,•·· 
~:;~y~~oir~me0:t, u n'cxis(I!' pas de tarif mixte. . . .: : .. ; . : . , . , .. -~ 
L'emploi réciproque du matériel est placé sous les mêmes conditions que celles 

stlpulées poil~ la 'ligne de Lierre à Turnhout. 
Ces di~p~siti9ns,;~P~:~~ ,!Ili~e~ en vigueur à partir .d~ ~2 ~~~im;J~~7:, .date 

de l'ouverture de la ligne concédée. . . 
•. ' -, . . . : . . . ..• ·:·:•:,1 .. ; ' . 

Pepi_1,i_stt! à Sp«: Une eonvention du 4 juin-¾807~ porte =. . . ,,:-,,._ 
. . Que:•~ Compagnie de Pepinster à Spa construira .. ç~-c,~t.retjcn~ra .unenouvellc 
voie de raccordeme_nt reconnue utile au service de l'exploitation ; · . · 

Que .. ia 1rampe conduisant à la station de Pepinster, ainsi -~ue _I~ hâtiment con- 
. • • , ·r 1 !·-, •;•:, t· · , •.. { • •, • - 

strùit i,ar l'Etat'~ seront , it l'avenir, entretenus par celui-éi , ·1cs'' travaux de 
renouvellement et de réparation restant à frais communs; 

Que Ja Compagnie ne payera plus la moitié, mais seulement le tiers des 
·dépenses 'de traltements et de salaires du personnelde fa staiio.fi'dëtPëpînsièr. . . 

• • . .·•-: . · .• ••·,1·· . ·. 

Les transports et les recettes provenant des sérviees.mlxtés, enrelation avec le 
. çhc1n.ip dc...{er de J'Ét.at, sont détaillés dans les, tableaux annexés -sous .les n'?~ V à 
Xlt-ct-:après,.au moyen desquels on peut déterminer l'importnnée.de chacun de 
ces services considéré comme affluent. 



[ N~ 222. 1 ( 64 ) 

• >· 

Il 

Transie et eePTlee• lnteraatloaa■s. 

Les: tablëâüx'1If°' XXVI et XXVÏI éomprènnent fo tèlevé dû mouvement et de 
la recette· iles services internationaux et du transit, avec la comparaison de ces 
transports . relative~~Iit à ceux du service intérieur. 

Le service franco-belge a produit 
belge-rhénan . . . 
belge-prussien 
prusso-néerlando-helge. 

- hollande-belge. . . 
franco-belge-rhénan. 
angle-belge-rhénan . 

-- des financés et petits paquets ( transports interna- 
tionaux et transit). . . . . 

Ensemble 

. fr.· 2,2!8,606 22 
,1 ,704,571 88 
!98,?594 59 
649,52N 5i 
!62,24N 96 

· 708,:l25 94 
77,284 80 

Le service intérieur comporte . 
Ensemble, pour tous les services réunis . 

La· recette totale se répartit donc ainsi qu'il suit : 
Services internationaux . 
Transit, . . . . . 

!22,803 25 
~,8.U,5?$7 73 

:l 9,666,2~9 ?59 

. fr. 25,507,6i7 52 

. fr . 

. ·. . fr. 

Finances et petits paquets des services internationaux et du 
transit. 

f 9 54 p. 0/o 
5 08 

» 48 
Fr. 

Service intérieur 
22 90 tp. 0/o 
77 {0 

Fr. {00 » p. 0/0 

En· 18~6, Ia répartition s'est produite ainsi qu'ilest indiqué ci-dessous : 
Services internationaux . . . . . . fr. -17 O~ p. 0/0 

Transit . . . . . . . ·. . . . J ?'>7 - 
Finances et petits paquets, etc. . . n ?H - 

Fr. 
Service intérieur . 

20 J5 p. 0/o 
79 87 - 

Fr. 100 » p. 0/o 

Les transports internationaux et en transit sont spécialement considérables 
pour ce qui concerné los voyageurs de 1 re classe, les bagages, les équipages et les 
finances; cela s'explique naturellement. 

En 1806, les services internationaux et le transit ont produit ensemble une 
recette de 4,949,62-4 francs, ce qui accuse une augmentation de fr. 891,755-75 
en 18~7. 



( es ) 
· Il y a augmentanon de . . . . . . 
sur les produîis des services internatiènaux, et de. 
Sur les produits du transit. 

Ensemble, 
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. . fr. 742,9{6. 76 
1H5,025 74 

. fr. 89f>,942 00 
Par contre, ilya eu dimlliûtfoh de. · -. . . ,_ . . ·. . . . 4,208 77 

sur.Ie produit du transport ·des ûnanees et des petits paquets, 
pour. eequl concerne les services belge-prussîen , anglo-helge , 
triuièo~heige-prussien et anglo-belge-prusslen, . 

Reste une augmentation de. . . . fr. 89i,755 75 

Pour ·1es services intérieurs, l'augmentation a été seulement de fr. '57 ,545-21. 

L'~ùgmentrition de fr. 891,755-75 mentionnée ci-dessus, se répartit ainsi qu'il 
suit: · 

. . . ' . 

Joyageurs et bagages. . . . . . 
. , , •. .~.:.('l • . • ', . • . •• •. 

. Eqttipàges,-finances .et bestiaux . . 
· Péti'tsii1t'4tiets·ét'petites marchandises . 
Grosses·· marchandises, . 
P:rodüi.ts extraordinalres. 

Somme égale. 

. fr. 5! i ,220 84 
38,596 52 
56~Q4l 54 
480,975 f5 
24,000 10 

. fr. 891., 755 75 

La recette des services Internatlonaux et du transit s'applique : 

.Au produit du transport des voyageurs et bagages, à concurrence de. 
·· des équipages, finances et bestiaux . . 

. ....- . des petits paquets et des petites marchandises. 
, . . .•...... des grosses marchandises 

et aux produits extraordlnalres, à concurrence de 

Pour eenr, 

42.0t 
2.94 
o.r14 
46.?S9 

.2.92 
f 00.00 

.. 
Les cinq espèces de produits qui viennent d'être indiquées représentent. respec­ 

tivement; 
Le premier, 21.99 p. -t, du produit total du transport des voyageurs et bagages. 

les services· intérieur, internationaux et du transit réunis; 
:Le deuxième, 57 .06 p. 0/o du produit total du transport des équipages, finances 

et-bestiaux, les mêmes services réunis ; 
· Le trolsième, 2:l .80 p. 0/ o du produit total du transport des petits paquets et des 

petites marchandises, les mêmes services réunis; 
të quatrième, 22.?H p. "l» du produit total du transport des grosses marehan .•. 

dises,'les mêmes services réunis; · · 
Le einqulème , 40.59 p. 0/o de l'ensemble des produits extraordinaires, les 

• rnêmès services· réunis .. 

-@el 

{7 



. CHAPITRE V.II~ 
. - - 

AOOJl)ENTS • 

Qu~~~ o~ swigç ~41': qQrohreu&es et effrayantes causes de dangers· que l'explèi­ 
tation d'un chemin de fer sème autour d'elle avec une inévitable fatalité, on ne 
peut.se défendre d'un sentiment de satisfaction et d'étonnement, en voyant com­ 
bien les accidents sont rares sur le chemin de fer de l'État belge. - On pourrait 
presque dire que les accidenJs y sont inconnus. . 
Ai~i, ~~ f 8~7, nos· voitures ont transporté 6,4,~8,424 personnes , .urie seule 

a été tuée, une sur' 6,MSS,424 ! et encore ·raccidcn,t est-il ~ù ~ l'imprudence de 
la vic\l!Iie. . 

Les ~çci4cnt.s survenus à des per~onnes cfrculant stir la voie ont fait, en ~857, 
24 victimes : HS morts et 9 blessés;-· l'imprudcnee, l'ivresseet le stiicidc sont 
les causes. de la presque totalité des événements. . 

Mais 1'administr~t~o:g ~ à ~tp)orer la mort de ·17 de ses agents ; 16 autres 
employés ont été blessés dans l'exercice de leurs fonctions. 

En résumé, pendant {807, on a constaté au chemin d~ fer de l'État, 55 morts 
et itLcas de blessures. (Yofr, annexe XXVIII.) 

Du· fer janvier !849 (1) au 5-1 décembre J8o7, on n'a eu à enregistrer que 
2{2 décès et 5.58 cas de blessures, soit, en moyenne, · 25 décès et 57 cas de bles­ 
sures par année. 

Dans cet espace de temps, deux voyageurs seulement ont été tués par le fait 
du service. Voici, au surplus, les chiffres exacts; ils parlent d'eux-mêmes : 

Accidents survenus au chemin de [er de l'État, depuis le t= janvier ·f849 
· ju~qu-:'au 1ei: janvier ·lSHS. 

• Bleuit, 

A des voyageurs par le fait du service . 
par leur propre fait . 1 

A des personnes circulant sur la voie . 
Aux employés de l'administration . . . 

2 49 
t; 17 

Hfj- 67 
. . . . . 90 20:j 

~i:2 558 
Sur les 49 voyageurs blessés, on en compte 5!5 pour l'année 18?1.4; c'est alors 

qq'est survenu l'accident de Rosoux (o mars i 804). Il reste donc U, blessés pour 
les huit autres années indlqées, c'est-à-dire moins de deux par année. 

(l) On a pris l'année 4849 pour point de déport parce que c'est depuis cette année quo les 
comptes rendus ont cessé de donner le releré des accidents survenus au chemin de fer. 



CHAPITRE VIIL 

Chaque année, l'admtnistradon publie, à l'appui du projet de loi relatif à Ja 
taxe des eorresponûanccs télégraphiques, un rapport détaillé sur le service des 
télégraphes. 

Ce serait faire u~ véritable double emploi que de ne pas se borner ici à un 
simple résumé des faits constatés dans le rapport précité. 
Voici le résumé du travail fait sur l'annéc,18~7 : 
En 18?S7, aucun crédit nouveau n'a été mis à la disposition du Gouvernement 

pour la construction et l'établissement des lignes. télégraphiques : les crédits 
ouverts, jusqu'à ce jour, s'élèvent donc, comme an 5{ décembre ·J 856, à la 
somme de 7t10,Q()() francs. 

Ceue somme avait été absorbée, au 111~ janvier 18~, à concur ... 
rence de. . . . . . • . . . . . . . . . . . fr: · îj68;·190 86 

Sur l'excédant, il a été dépensé . . . . . . . . . ·107,667 ·74' 
en -18~7; de sorte que les imputations faites, à la date du fer jan­ 
vier -1868, montaient ensemble, à: . . . . . . . -. . fr. 
et q\l'à la même date il existait encore un restant disponible de. 

Total, égal 

Les fonds employés avaient été appliqués : 
A 'rétablissement de 868 kilomètres de lignes, mesurant un 

développement de 3,0t6 kilomètres de fils, . . . . . . fr. 
A l'achat d'appareils, piles, mobiliers, etc. . . . . . . . 
Au rachat des lignes concédées de Bruxelles à Anvers et de Ver­ 

viers à la frontière de Prusse ( dont le développement est compris 
dans les 868 kilomètres comptés ci-dessus). 

Approvisionnements divers. . . . . . . . . . 

. fr. 

67a,m,s 60 
74,44-1 40 

·7r,o.ooo » 
, I 

400,489 $1 
HH,629 45 

Fr. 

72,000 )) 
41,459 56 

67fJ;oo8 60' 

Le coût d'un kilomètre de fils revient ainsi à fr. 225-99 en moyenne. 
Le· restant dlsponible est destiné à l'établissement des lignes télégraphiques sur 

Je chemin de fer du Luxembourg (Bruxelles à Arlon), e& sur le chemin de lions 
à Hautmont, sans compter le raccordement intérieur de Liégc. 
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La dépense d'exploitation des lignes télégraphiques s'est élevée, en l 8ES7, à. la 
somme de fr. i 77 ,672-94, savoir : 
Traitements des employés 
Salaires des ouvriers . 
Entretien . . • . . 

•. 

. fr. 
. . .. 

124,0~o » 
27,654 96 
25,987 98 

Fr. . 177,672 94. 

Toutelois ; il est à remarquer que ces chiffres ne comportent pas certaines 
dépenses qui augmenteraient les charges· dû service des télégraphes,.·si celui-ci 
n'avait pas en quelque sorte été associé au chemin de fer. Ainsi l'administration 
générale est commune aux. deux services ; les terrains et une grande partie des 
locaux affectés aux télégraphes appartiennent au chemin de fer ou, du moins, ont 
été payés sur les fonds qui lui étaient destinés, etc. 

Ces circonsiances n'ont pas augmenté les dépenses du chemin de fer, mais 
elles ont diminué celles qui, sans cela, eussent pesé sur les télégraphes. 
Les recettes de 18~7 se sont élevées à 'fr. 407,01 i-67, se composant du produit: 

Du service intérieur . • 
foternàtional . . . . . . . . 
en transit . . . . .· . . . . • . 

Des décomptes et rectifications des offices étrangers 

. . rr . 

. 

8·1 ,647 ,, 
i75,454 91 
:146,2~N 88 

S,675 88 
Fr. 407 ,01 t 67 

D'où il.résulte que la r~cette nette est de fr. 229,558•75, soit fr. 55-95 p. ·°/o 
des fonds employés au premier établissement. 

Depuis la mise en exploitation de ce service, il n produit une 
recette de. . . . . . • . . . . . . . . . . fr. f,8iS4,207 7 4 

Les dépenses de la même période (18tH-:18t>7) ne se· sont 
élevées qu'à . . • . . . . . • . . . . . . . . 69~,2f>2 69 
ce qui conduit à un excédant de recette, de . 

Les frais de construction, qui montent à . 
. fr. i ,f58,9~r. 0~ 

. 676,fü,8 60 
sont. donc couverts; il reste mème. encore mi surplus de· . . fr. 485,596 4ll 

Soit en chiffres ronds, 56~,000 francs, si l'on retranche l'intérêt ci l'amortisse- 
ment du capital. - 

Le nombre des. dépêches transmises par la télégraphie électrique, en i 8f>7) 
a été: 

_41,454 
48,567 
29,249 

1i9,ürî0 

U a été envoyé l59,o71 dépêches de service pour l'adminisiration:des chemins 
de fer, postes et télégraphes, ce qui porte le nombre· total des communications 
à i78,62J. 

Pour le service intérieur, de. 
International, de. 
du transit, de 
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L~ bureau de Bruxelles (Nord) a reçu ou transmis, pendant la m,it, 15,795 dé­ 
pêches • 

Le· produit moyen d'üôc dépêche, tous les services réunis, a été de fr. 5-58 . 
II existe 62 bureaux télégrapbiqués.èn Belgique, lesquels sont en reloiion avec 

~ ,699 bureaux ·ét_~ahgers; - l'administration belge possède ·158 appareils qui 
. fünci1onnent, et ·1e travail est assuré par f f 5 télégra phistcs. 

Les dépêehes se .répartissent comme suit : 

. Co,nmunicatit?~S ~u Gouverilcmenl . 
. NQuvell~ de .bourse , .. 

· . Trànsaciions .eommeretales. · . 
Affaires privées . . . . . . 
Correspondànce .dés· jriurnaux . 

5p. °lo 
56 
59 
f6 
6 

-100 

En f856, ces einq chiffres preportionnels avaient été respectivement de 2, 3~, 
' :-40_,. -16 et 8, ce qui accuse, pour l 8îS7, d'une part, une ~ugmenaation dans le 
n6fiibrë des œmmunleatiens du Gouvernement, des nouvelles de bourse el des 
dépêchés 'privées, et, d'autre part, · une diminution dans le nombre des dépêches · 
relatives aux transactions commerciales et des correspondances des journaux. 
Les .chiffres suivants indiquent le mouvement des six dernières années pour 

, )'ensemble du service ~c la télégraphie. Ils accusent une progression constante : · 

·En f8H2. 
:_ f855.· 
- -18H4. 

· - i8ts?t 
- {856. . 
-· t857. 

I • 27,217 dépêches. 
51,mm 
60,4·15 
61,455 
99,275 

-119,050 

{8 
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.Ct;)NCLUSIC:,11'. 

'; ~ 1 _, 

• 1 .-.· 

C'est ici q:ue le c01npte rendu des opérations du chemin de fer et des télégra­ 
phes .se termine. - On a pu voi I' que l'a:nilée .... , 8ti1tW,àtqiiètâ. ptiVfüi 'Iés plus 
fructâéuses de l'exploitation. - ta situation financière chd·aihva:f na:ii,;md s'est 
se~'sÜ,Ierneïit améllorée , les recettes ont augmenté, et· surtout, .les: dépenses 'ont 
diminué.dans de notablesproportions. .· ,,· .. .. ) ~ . . . . . - . 

L'administration· a eu la première à se féliciter ~e cet heurçu_x_résµIt.~t ;_ elle ne 
, ; '.• . •. t1 ~ •: ; ·, ; . ,~ r ; , • • .: • • •• • • ; 

peut" que_ prendre l'engagement de faire tous ses efforts pour maintenir le chemin 
de fer dans la voie de prospérité où il semble être entré d'une manière déllnlrive. 
C'est pour elle un devoir; elle saura ne pas y faillir. 



ANN_EXES. 



Résumé statistique de l'emploi des rails et accessoires pour les voies exploitées par l'Éuü, au 31 décembre 1857. 

MllllRB DÉYELOPPE)\ENT MÈTIIES COURANTS DE RAILS E)!PLOYÉS RAILS HORS DE SERVICE OTÉS DES VOIES. 
DE KILOllJ(Tn ES DES VOIES EXPLOITÙ,S PAR .&:-;NÉE, PRIX PAR. ANNÉE n PAG TONNEAU. !!ËTRES COURANTS DE RAILS EN SERVICE, AU 3f DÉCEMBRE i857. 

ANNÉES. 
EXPLOITÉS, {11ÈTRES COUR.l~TS,) A LA CONSTRUCTION •. A L'ENTRETIEN. (IIIÈTRES COURA:'!TS,) 

·-1 •• 2• VOIES VOIES A DOUDLB A DOUBLE CHEVILLES COINS EN BOIS, A DOUBLE ONDULÉS PARALLÈLES .\ DOODLB 

PRINCIPALES .lCCESSOIRES TOTAL. ONDULÉS, PARALLÈLES, BOUl\1\ELET, ONDULÉS, PAIi.ALLÈLES, RAILS, COUSSINETS, ONDULÉS, PARALLÈLES TOTAL. BOURRELET TOTAL. 
VOIE, VOIE, ttdouLles10ie,. etdessut/001. 

BOURRELET, ET CLAVETTES, (PUii. ua J>Jic~.) BOURII.ELET, dl t9 à SI lilogr. de !H 17 liloç. dt 31 lilor,. - - 
rn:rn 20 • 20,500 I0,'200 30,'iOO GI ,300 • • • . • 300 fr. à 380 [r. 255 fr. à 2G5 fr. 550 fr. à 600 fr. • . • . • Voies principales .••.••. ; .•......•.. 9ï,879 283,!80 2,351,896 2,733,255 

IUSll 2-i • ,H,iOO 41,300 i;G,000 51,000 • • • • . HO • à 450 • 315 • à 325 • no • à 730 • • • • • • Voies accessoires el des stations ...... 74,232 248,404 407,983 4oo,3rn 

rn:;1 !Hl 2 ◄16,000 15,000 rn1 ,ooo 211 .000 • • • • • ,ll8 • à 457 50 320 • à 367 50 700 • à 74-0 • . • • • • Rails de remploi en réservo ....•....• 2,l8i- '.i!>,i20 45,786 97,690 

1838 H3 -H 30.\.,000 33,000 337,000 317,-ilG 33,920 • • • • 3i0 • à 4·18 • 250 D à 328 • 590 • à 708 • • . • . • 

13:;9 1i3 27 38G,OOO 45,000 431 .ooo H8,101i -132,91-6 • . . • 340 • à ,l,16 • 2-1,5 • à 302 • 590 • à 692 • • • • • • ÎOT.I.UX,,,, .••.•..• 4741295 584,30! 2,475,G65 3,234 ,26+ 

:1840 23 4f ,Hï,000 !i0,000 ~!)ï.000 rn,800 . rn, 73! • 226 2,i89 . 239 • à 2!0 • 449 • à 304 50 4i5 • à 600 • • 2,979 36 . 3,015 

18.lil 4G î8 5i0,000 53,000 623,000 · 32,400 218,792 • 296 9,122 • 239 • à 257 • H!l • à i64 • 400 • à 489 • . 9,42-1 297 • 9,448 

Ul.li2 78 6 G5G,OOO G!l,000 i25,000 50,617 452,055 • 9,i8!l il ,949 • 231- 456 D à 472 • 414 • à 1~89 . . 80,901 837 . 84,738 

Ul.li3 100 39 i!JG,000 iG,000 8i2,000 i2,89-I- 221,848 • t ,935 4,985 . 491 • à 252 25 125 • à 474 90 3"5 • à 4:?0 • • 2,493 ,1 ,427 • . 3,920 

Ul4.!i • 5 799,000 i!l,000 878,000 • H ,300 • 233 3,637 . • • . • 1,085 2,785 . 3,870 

!IVW • • 799,000 ï!l,000 878,000 • • • 531 5,493. • 29i • il 321 • 2•15 • à 234 • 351 0.10 à O 12 t ,377 4,347 . 5,724 

18-iG • 59 858,000 91,000 9W, 000 12,000 Gl,6G3 69,0G7 84-9 9,435 18,596 320 194 90 à 209 80 371:l 0.-IO à 0,12i5 20,orn 8,564 • 28,580 

1847 JO 1,9 939,000 •I Oi ,600 4,016,600 • 7-i,518 400,200 • 27 129,668 21,1- 90 à 320 • ·153 94 à 484 . 367 • à 3i0 • 0.09 98,096 31,599 • 129,695 

1848 35 H, 987,500 121,iOO .1,rn9,200 • 91,206 72,029 2,405 2,84-l 98,996 190 -153 292 50 à 298 • 0,09 93,540 to,702 U7 to4,389 

:1849 • 3.\- 1 ,O:W,800 130,700 4,151,500 7,000 2,850 66,000 • 3,462 79,866 470 • à 490 • 128 • à 143 . 2!!8 • à 299 • 0 08 à 0.09 60,628 21,928 625 83,181 

rsuo » 52 1,076,GOO 4JG,700 4,213,300 • 91i,299 8,000 . 644 ·109,133 470 

1 
·128 285 0.095 52,267 49,~72 26,I. 71,703 

mut • • 4,0iG,GOO f.1.3,iOO ·1,220,300 • . • • 386 401,097 172 • 24,i • à 285 • 0.075 à 0.10 57,645 71,830 836 i30,3H 

rnu2 • !) 4, lOI ,GOO 449,800 1,251,400 29,700 21,000 51,000 • 30 450,282 164 • à 480 • 128 295 0.09 53,851 79,79:2 777 134,420 

mu:; • JI. 1,115,-100 155,iOO l,2il,IOO • • 31,500 . 464 10,1-,267· 222 • à 2.1-0 • 138 • à 163 50 282 ~ à 294 0.07i5 à O.H75 44,134 4-7,494 3,428 95,056 • 

!81,4 • 7 .f ,121 ,400 16G,500 1,28i,900 50,1, 7,H3 46,2i0 • 92 ff2,H3 206 50 à 234 • HS 80 à 174 90 2i0 80 à 279 80 0,125 43,969 7l,H2 5,957 121,068 

11urn JI 28 1 ,H-7,500 4i5,500 i ,323, 000 . • 69,6G6 • • 157,696 205 • à 220 • H7 • à 150 278 80 à 288 0.095 à 0.09î5 6·1 ,650 86,185 7,668 155,503 • • 

:181.iG • • 1 ,4-l-i,500 490,300 ·1 ,33î ,800 • • 5,!!07 • 217 fi0,862 .207 40 à 220 30 153 70 2G7 80 à 289 96 0.08 à 0.09 37,79+ H6,285 7,416 461,495 

:181.i7 nG ·138 -l ,JG!J,000 200,500 f,5G!l,500 1 612 53!l,H7 1 452 232,238 48,I. 90 à 209 40 431 60 à 138 67 227 • à 267 80 0.0796 à 0.09 80,496 92,376 20, 7•14 493,286 

--- --- 1 

1 
737 GGJ 983,736 1 ,-175,rn6 f,028,i26 rn,2G4 H2,125 f ,4!!!,844 801 1 742 666,i98 47,8:12 1,516,372 

q• • ,\ déduire pour Landen à Hasselt. .•• 23,963 39 ,fi9 43 • • • ., 

i-10 GG3 Reste ••••••••.••••••••••• 959,773 1,135,977 f.028,683 16,264 H2,425 4 ,4!l4,8f.i. -- 
1,373 3,124,433 4,623,203 

4-,747,G3G 



N° I (suite). ------ 
Yl EUX FERS REMANIÉS. PRODUlTS DU REMANIAGE. VALEUR DES PIIOIIUITS EN SEIIVICE DES RAILS OTÉS DES VOIES. SEI\VICE DÉH FAIT DES RAILS Il ESTANT DANS LES YOIES, 

(KILOGnA~llES.) TEIIME 
{MÈTRES COURINTS.) T conrms LES RAILS DE RÉSER\'E. 

ANNÉES. DE Übseroatume. 
CllEVILLES RAILS, COUSSINETS, CHEVILLES \ 

.l DOUBLE A DOUDLR 
RAILS, COUSSIN:CTS, n 

1 1 

CHEVILLES, CLA VX:TTES, POIDS, RAILS, COUSSINETS, n TOTAL. SERVICE, ONDULÉS, PARALLÈLES, TOTAL. ONDULÉS, PARALLÈLES, TOTAL. 
CLAVETTES, NOllDRE. POIDS. CLA\'ETTES. BOURRELET, BOURRELET, NOllDn&. roms . 

. Fr. Fr. •·r. Fr. 
J.34U ., ,,l.78,425 l5!J,8,\.I » 7,373 t ,03-\.,905 40,300 403,323 • • • 332,200 23,900 • 356,400 ½ • • » • » .\.64 294.870 292,33,1. 

• 
iMG 50,000 ,1.69,478 " ViO 2!!,650 20,800 208,657 . • » !J,500 42,800 Il 52,300 1 23 755 435 9,13 )) 917 526,886 527,803 

J.347 2,621 ,71!) ·1 ,fHI ,66'2 • S,9i0 4 ,SH,099 99,331 998,862 >) . . 497,300 ~5!!,800 • 6tl7,f00 2 922 2,373 530 3,825 " • a.io,5-1-6 310,546 

1348 3,3-Vi,rn'2 -1 ,479,.\.62 88,998 12,260 2,126,524 HJ,967 f ,l55,825 » 103,097 29,675 457,200 08,000 8,900 64,i ,100 3 2,H4 3,594 384 6,092 504 5,705 rn8,315 164-,524 

i849 2,069,278 7:H,982 H4,f00 8,220 ~ ,.\.37, 9!J7 54,645 54-/.,277 63,068 74,780 36,768 24-i,500 6!!,700 4-1 ,000 325,200 :1- 17,019 8,877 525 26 ,4-21 » 1,164 rn4,93o 483,094 

rauo 1,.\.0-i,-H8 722,88!) 112,617 4,760 S!Jû,055 52,201 1iü5,204 :15,906 57,892 26,0,I.O rni,aoo 72,300 7 ,.\.-00 232,000 5 48,143 f0,120 .f ,069 59,332 22,690 16,796 201,194 240,680 

" . 
101,066 JUIH 2,210,027 927,433 129,783 7,268 l ,262,8;i8 59,0\.6 639,620 43,940 57,160 30,2-13 217,200 8!,900 7,500 306,600 6 69,466 rn,082 2,4-79 89,727 • 386 fOI ,452 

iUlS2 3, 903,4--16 4,840,943 Hü,588 f2,H9 2,H0,031 407,34-2 1,H5, 725 31,060 52,940 25,.\.17 379,800 142,800 7,500 i;30 ,100 7 30,504- 44-,229 5,2-14 4-9,947 • 95,920 H7 ,067 212,987 

l31.i3 2,417 ,.\-26 860,655 409,804 6,182 4 , Oi4, 407 55,092 614,753 'i2,335 51,765 36,080 25i,900 92,200 !l,200 . 359,300 8 ◄6,.\.36 3.\.,950 8,000 59,386 7,000 3,939 H5,775 156,7-14 

iU!.14 3,010,775 ·1 ,313,80-1- 408,453 8,727 4,500,669 90,693 996,032 fOG,H-1- 31,800 38,9H- 360,200 109,500 40,700 4-80,4-00 9 .\-0,.\.33 58,553 10,000 108,986 • 93,952 ◄67,035 260,987 

rauu 3,304,688 4, 729,-177 432,09!) 43,530 2,327 ,46-~ H6,8l6 4,282,772 407,960 4-7,967 51,785 -l,89 ,100 ~89,900 14,500 693,500 40 73,582 '•9,912 42,329 135,823 1) 33,327 ~02,671 235,998 

rauc 2,805,421 4,303,630 80,986 9,-168 1,901,777 97,M8 4,004,334 !H ,300 44,330 37,990 .\.06 ,600 rn1-,600 H ,200 572,.\.00 H 6¼-,4-4-0 69,133 7,167 H0,74-0 7,053 69,516 71 ,3·10 -147,879 - 
l8U7 5,904,589 2. 77.\.,475 482,814 24 ,152 4,289,9-19 495,379 2,189,562 234-,229 81,665 89,537 8¼4,100 295,600 22 .roe f ,461 ,800 12 .\.3,4-99 69,599 • 113,098 522 3,888 • 4,4-10 

473,287 188 43,636 rn,824 43 62,733 H0,554 )) » 

34,553,734- rn,8.rn,1 J, 4,176,239 ~20, 22!) 21,536,355 l ,Oi0,160 H ,4-18,946 785,912 597,396 402,4-i!J 4,647,900 ~,613,000 H0,000 6,370,900 
-14 63,936 76,84-4- • U0,780 9,538 69,493 1) 78,73f 

~5 63,4-05 29,800 • 93,205 19,.\.92 67,591 » 87,083 

46 55,0!5.\. 34-,564- 1) 89,618 3·1,8!)3 84,.\.74 » H6,367 

47 63,030 33,656 • 96,686 12,003 12,776 • 2.\.;779 

18 71,28,I. 32,903 • -I04-,187 17,.\.96 7,660 » 25,156 

19 45,539 8,300 • 23,839 4-1,166 • • , •. 1, 466 

20 480 • » 480 4-,760 • » .\., 750 

ÎOTAUX •• 801,74-2 666,798 47,832 1,516,372 174-,295 581,304 2,-i-75,665 3,231,264- 
.~ 

1.\. t H } .\. .! 
... , .. 

Darée moyenne. 12 ans. 12 -f. 8 1 12 ~ ' .. 6 ; 

1 



Résumé statistique de· l' emploi des billes poiw les voies exploitées par l' État, au 31 décembre 1857. 

--- ·--- -- -- ·-·· - - ·-- ... -· 

No,rnnE DÉ\'ELOPPE\IENT NOllBIIE DE BILLES E)IPLOYÉES NOAIBRE DE BILLES HORS DE SERVICE SERVICE DES BIIJLES OTÉES DES vorns. SERVICE DÉJA FAIT 
DE KILOllÈTRES DES VOIES EXPLOITÉES l'An ANNÉE. PRIX DES BILLES PAR ANNÉE. TEllllE DES BILLES RESTANT DANS LES VOIES. NOllBRE DE BILLES EN SERVICE AU t •• JANVIER. 18a8. 

ExrLOITÉS. (MhRES COURANTS.) OTÉES DES VOIES, {NOIIDRE DE DILLES,) (NOMBRE DE BILLES.) ANNÉES. A LA CONSTRUC'rION. A L'ENTRETIEN. 

•• 
tre 2• VOIES VOIES AUTRES AUTRES ESSENCES AUTRES AUTRES AUTRES AUTRES BOIS BOIS TOTAL. SEl\VICE, TOTAL. TOTAL. TOTAL. PRINClrALES ACCESSOIRES TOTAL. CHÊNE, CHÊNE, CHÈNE, CBÈNE, CHÊNE, CBÈNE, CHÈNE, SAPIN, MÉTAL• VOIE, VOIE, ttdouhles,oies. tidesstnions . ESSENCES. ESSENCES. TENDRES, ESSENCES, ESSENCES, ESSENCES, ESSENCES. DE P ER, DE TECK, 

. 
Francs. Francs. 

1835 20 0 20,tiOO t0,200 50,700 • 52,745 Il Il • 5 57 • . . .!. )) • >) 78,t92 . 72,tûO H!0,552 Non préparées ••••••••••••• f ,251,aD3 82,278 52,850 s 5 . 1,5i6,i32 ~ 

1836 2{ 0 ,U.,700 11,500 li6,000 Il 27,SD4 " ,, ti 88 5 4li à 5 70 • Il Il t 1,029 li,588. 6,417 220,470 56,568 2:i6,858 { Boucherie •••.•••• 6,524 li,786 150,75a • . . 142,S,rn 

!ID 2 {46,000 rn,ooo 10,000 10:..,000 5 n à 5 54 5,to6 16,li74 tti5,872 51 51 1831 161,000 . • 4 8D • 1) >) 2 -19,680 98,147 lia,725 Bourdon •.•.•.•••• >) " . . . 
1838 ua 4{. 50{.,000 55,000 537,000 40,74!) U2,6D:i • • 4 50 5 24 1) " • 5 88:i 24,561 25,446 57,0ti5 29,D04 66,Dii7 De Schryvcr •• , ••• >) i,609 )) " Il 1,60!) 

1839 ··- 27 586,000 .(5,000 451,000 52,!ltii 102,801 4,1iD4 016 4 66 5 61 1) !i,210 li,210 4 H,6!0 59,002 ii0,6f2 82,01.i!) 1i,ti15I 87,6!0 Dickschcn ••••••.•• 20 liO 6 . » . 76 
,h> 

Préparées. 
1840 25 41 ,H-7,000 li0,000 4D7,000 f0,20!) 25,7!)6 f0,442 1,D04 4 O!) 4 Oa • 12,546 12,546 li :I0,458 78,057 88,47ti 69,ititi 17,287 86,,'42 Huiles pyrogénées , Hi,141 625 22 . . 1) 1!5,'786 

1841 46 78 ti70,000 !i:ï,000. 625,000 7f ,ow 01, t(i!) f7,52D 5,02!) 5 üO à 4 tiO " " se.sss 20,5;i8 0 14,573 67,2:iO 81,623 45,755 2,459 46, ID2 Van Severen .••... • )) 6,578 • . ,, 6,l.i78 

1842 78 6 Ofüi,000 OD,000 72:i,000 5!J,722 11,nr; 5D, 152 6,560 54011450 5 49 1>.076 40,616 41i,G!J2 7 54,12{. f01i,(i01 f5D,72l'i 125,526 2,716 126,042 Bethell •.•.••.•.•• )) 21,517 )) >) >) • 21,517 

1843 100 59 796,000 76,000 872,000 122,515 51,477 ,U .reo u 5 !îO ù 4 70 5 52 5,alS 57,672 41,l!JO 8 55,570 85,707 157, t67 H0,075 4,212 iU,281i Glu marine .••.•.• )) 251 f ,!î41i • )) • f ,776 

1844 • ,. 
7!JD,OOO 7D,OOO 878,000 (i,000 • !iD,407 • 5 20 à a 28 ti38 58,D:i!) ü!J,J.97 9 28,75{. 79,Stî6 fOS,610 fl7,81i8 25,675 t43,l.i51 Plateaar. Pouillet ••••••.•.• 2,000 1,000 • » • 5,000 

a " » 

1845 >) • 7!JD,OOO 7!J,OOO 878,000 " • (i6,.(!)5 )) 4 46 ù li 7!i >) 5,81D 62,<i74 66,4D5 10 roo, us tî7,!l!l0 rns,rn~ 84,112. 24,762 fOS,874 Poncelet; ••..••... )) • n )) >) t 1. 

1846 " tiD s:i8,0JO 91,000 94!l,OOO 71,tiOO • 84, t72 )) 4 !W ù 6 75 " 27,0DO !iï,082 84,172 tl 100,617 58,4:i2 139,069 94,445 )) D4,445 Gobert •.•.•.•..•. • " 
,, ~ " • )) 

1847 üO 4!) 950,000 107,GOO f .orc.eœ 89,508 ,, 5ti,ti44 47,2!)6 ri » à G 25 2 75 à 5 70 7,7riS 7!.i,282 85,040 f2 70,!JU4 16,084 86,588 20,ûDJ • 20,691 Marchal •...•••••• )) • " Il n li ?.i 
s,stème •. 

1848 5:i 14 987,tiOO 121,700 1, IO!l,200 82,SliS 2,UOO ti2,6Gti 54,51)0 4 79 ù ri (i0 2 75 20,719 <i7,9G8 88,687 15 78,475 7,9{5 86,416 f7, 714 • 17,714 A plateaux ...•..•• " • • • . 2,755 2,755 
,::- 

1849 • 54 1,020,800 130,700 1, Hil .soo 58,000 • 81,424 4,509 5 97 à 4 88 2 75 à s !la 29 540 59,750 S!J,OiO, 14 as.sss 5,050 48,418 lit,762 79 !il ,841 Barlow .......•••• ~ » fl n . 471 471 

1850 • ti2 1,076,GOO 150,700 i,215,:'iOO !il ,8ti2 ,, 74,ti82 2,749 5 94 ù 4 67 Il 2!),54û ,W,790 76,156 Hl 25,561 5,4D7 2<i,81l8 (i,290 t ,751 8,021 Graven ..•••...... " . Il . » t ,274 f ,274 

1851 " n t ,076,GOO U.5,700 t ,220,500 )) » 41i,!J~O 2,,'119 5 4ti à 4 to 257à24a 2D,720 18,704 48,424 s,a71 · 4,505 7,874 25 tG Q 9- _;) 

1852 fl !) t, l01,<iOO 149,800 f, 2tit ,400 26,tiOO )) 45,448 18,264 5 '4 ù 4 (iti 2 GD à 5 6:5 45,ti28 25,542 (i!),070 17 )) 2,7ü6 2,756 Il n • TOTAUX •••••••••• f,25:l,078 t10,281î 174,576 8 5 4,4~4, f ,1i44,254 

51 Hi,1i00 49,ti72 
1 

1853 . 1, uu.roo füti,700 f ,271, 100 )) 1i,ti87 442ùtî28 2 68 48,618 iti,4D9 04, 117 18 )) 1,<iOI t ,601 ,, 4,410 4,4l0 

1854 • 7 t, 121,400 Hi6,1i00 t,287,DOO 6,745 4,444 50,502 2G,2:ia , ~o à u '° 2 60 à 4 (jtj 49,616 t0,688 60,504. f!) li 1,550 t ,550 Il f ,601 1,601 

1855 " 28 f, 147,tiOO 171î,tiû0 1,525,000 G,71.ia 2,i,41i8 51 ,75D 22,1.iOa 4 48 à li 50 5 90 à 4 05 73,150 9,!îG5 84,695 

1856 " )) 1, 147,tiOO iD0,500 1,557,800 4,9li2 sco 1i5,78!) 5ti,79D 4 70 it 5 79 5 74 à 4 90 92,422 7,028 99,4ti0 TOTAUX ••• bï0,721 657,0li2 t ,2lü,771l f ,2:lti,078 284,<ilil f ,559,75!) 

1857 116 158 f,569,000 200, üOO f ,ti!i9,1i00 247,518 19,216 !i2,0i0 60,70G 429à5G!) 5 fO i1 4 !);j f 15,485 ü,541 tf8,824 

--- --- 
Durle mo,enne. fO -i- ans. 7 ! !) 6 ans. - 5 !i L ;) 7 , 757 GG5 974,2D4 Oü0,DD7 894,164 272,558 579,721 657,0a2 J, 211i,ï75 

27 • ,\ tl1•,h1ir,\ pnut· Landen à Hasselt ..•• 55,Œi!J 1,622 Q " 
--- 

710 (i(ij 940,651.i fü!l,57ü 5D4, mi 272,558 
.. _ __,,.--...,_........____ - ~ - - " 

1 ,:;-;:; 1,15!10,0IO 1, 1û6,1i02 

2,7ti6,!il2 



Dépenses de premier éiahliesemcn: du chemin de [eï: de rûu«, depuis 'le 11 cr mai 1834 jusqu'au. 311 décembre 1857. 

D~SIGNATION DES SECTIONS. 

LONGUEUR 
DES SECTIONS.! DE Tl,nnAINS, 

f:iiOE~l~ITi:S 

(îoles prlucip,iu.) 

Ef~PRISES 

DE nl~COLTES 1 

rr.1lsd'uquisi1io11. 

FRAIS 

DE JUSTICE. 

TERRASSEMENTS, 
oun:1gcs d'art 

tT eose DU 11,,\ILWU, 

y compris 
les oun:ges tl roaroilnre1 

tlfectufsnrt'gie. 

FOURNITURES SPEciALES. 

U,IJLS 
1 

ET ACCESSOIRES. 

PLAflTATIONS. 
DEPENSES 

D'INAUGUUATION. 

rnorlTANT 

l'An SE.CTION. 

MOYEHflE 

PAU KILOmirnE. 

A. - ROUTE PfiOPfiE~IENT DITE. 

LIGNE DU NOI\D, 

Bruxelles à Malines .••.••.....••• , ..•. , •.• ,.,.•. 

l\fnlincs à Anvers ..••.•....••.••••.•.•.•••...••• 

Embranchement de Lierre .• , •• , •..•••..•.••• , ..• 

1'otal. ••••...• , .••• ,. 

LIGNE DE L'OUEST• 

llralincs à Tcrmonùe .•..•..•.......••.•..••.•.••. 

Tcrmoudc 11 Garn], y compris la branche de raccorde­ 
ment de la station de Gand à l'entrepôt .•....•... 

Gand ù Bruges .•••.••..•..•.•..••.••..•••••.... 

Bruges i1 Ostende, y compris la branche de raccorde­ 
mcnt de la station ùc llrugcs au bassin du commerce. 

ElJDRANCIIE:IIENT vans LILLE F.T TOUR:S,\Y. 

Gand i1 Dcynze-Peteghcm, ..••........•.....•..• 

Dcynze-I'ctcghcm à Courtray ..•..........•.•.... 

Courtray à la frontière de France •.••..•..•....... 

Mouscron à Tournay ••••......•••.•.••••.......• 

Total •.•.••..••..• , •• 

EllDD,INCIIElllENT nu LllllDOUDO, 

Landen ù Saint-Trend •..•..••....•..•....•.•.... 

Total ..••••.•..•.•••. 

LIGNE DU MIDI, 

Bruxelles à Tu bise .•...•...•••.••....•..•....••• 

Tubisc à Soignies ..•.•..........•......•........ 

Soignies à Mons .......•••..•.•......•...•..•.•. 

!\Ions ù la frontière clc France .••.•••.••.•..••..•. 
Branche de raccordement des stations du Nord et du 

Jllidi 11 Bruxelles et nouvelle station du Nord •••.. 

El\lDR,INCIIE!IENT DE J'IAJIUR, 

Braine-le-Comte ù Clrnrlcroy •••....••..•..••..... 
Charleroy.à Namur ..••...•........ , . 

Toini. •.•.•••......•• 

Mètres. 

20,982 

26,520 

6, 11;; 

1i5,477 

2G,2a4 

51,88S 

,u,trns 

24,G72 

45,GGO 

iti,OG2 
rn,15;; 

Fr. C. 

!)50,1i24 22 

!Jl7,1ü0 • 

101,2:iO GG 

Fr. C. 

21,473 17 
57,41i2 SS 

4,0:i2 15 

1,948,024 88 05,878 18 

Fr. C. 

1,014,0!)7 78 

2,076,411 715 

10G, 129 !J!J 

Fr. C. 

508,0!);; 76 

2G8,5!J:i 71i 

52,5!i2 !iO 

5, rso.esn u2 008,844 01 

5!J1i,220 84 

1,740,151 52 

1 ,i!J!l,7G2 41 

1i!J0,1i0û !)8 

523,802 25 

717,UI (i2 

G71i, rno 52 

!)22, 151 45 

i:1,668 5!) 

45,7.{!) 27 

ti5, 107 01 

11 ,GGO 75 

tli,UGS GG 

8,005 77 

41,81i0 82 

O,ti!lli 1!J 

1,244,4{!) 0~ 

1,1ill.i,220 57 

2,256,!>Sti 89 

f ,51.i!J,555 IO 

mm,8G7 18 

f ,015, !(i8 5!) 

f ,rn;,8rn 40 
1,mm,111 o:; 

272,!JiO 05 

507,472 Hi 

421,7!Jti 85 

281,292 G!J 

147,448 27 

267,005 " 

259,USO " 
10:i,884 ,, 

20:i,22!) G,füi5,887 Hi 101i,20!) 84 110,!)20,084 42 

LIG?IE D:& L'EST, 

l\Ialincs à Louvain .•.••••..•....•.•... , ... : . , • • • 

Louvain à Tirlemont ••.•.••...••..•......... - • , . 

Tirlemont à Waremme ............•.....•••...•• 

Waremme à Ans .••...•...•...•••.•....•.•...• 

~ 

Roule proprement dite .•.....• • i· 
Ans à la 1'Icusc. Bâtiments, IJ!llcl\in~s et accessoires 

des plans inclinés .••••••.•••• 

Pont du Val-Ilcnoit •••.••.•.•••••••.••••••.•••.•. 

De la l\Icusc à la frontière de Prusse ••.•.•.••••.•• 

23,ti85 

i!J,071 

27,024 

fS,!J!JO 

G,Ci!O 

5!J,1i80 

10,220 

8a5,0(H IS 

748,75:i 01 

ti-1-!J,lll.i 27 
aOa,182 ,1.9 

1,564,8!)4 29 

5,Gû!J,878 62 

2G2,2!J4 22 

14,!JGO 67 

7,020 58 

1 .~û!) os 
2ti,658 G8 

t!J,5!JS 01 

1,7{4,005 72 

4,055,874 • 

s.suouo Ga 

1, 71i0,4l!J 24 

1,913,776 1i5 

1,liûl,677 5:; 

1,431,016 86 

tOû,869 80 117,575,078 14 

!),711 14 1 li7û,1i{.7 70 

Wi,084 7,!J:i5,iû4 08 18:i,Hi7 76 1 55,207 ,ti44 10 

10,li!O 

17,085 

2i-,li:ï5 

rn,tim 

2,782 

41,000 

58,181 

2,08li,Oû7 78 

SGI ,G1i4 51i 

f ,O!Jli,250 GJ. 

1,424,liOI 55 

œr, 112 25 

2,224,Uû 51i 

f,J.ïa,,u4 84 

2!l,Oli5 ûl 

7,li48 GO 

50,û!J4 ;i5 

4J.,Ol!J 52 

11,517 75 

4G,08!J 70 

26,GSG 40 

105,25{. 0,827, 17G ti2 

t,ûï0,1i50 li8 

5,008,ûliS 50 

2,li21,!JSG 51 

1,Sli5,802 20 

222,840 O{ 

t!JG,50!J 78 118,710,080 !JO 

2,o,s,u14 1i7 110,5u2,20, 71 

282,421) 83 

f!H,884 1i4 

2G2,561i 82 

25ri,4Ua » 

08,271 85 

» 

li!J4,55tl 72 

ti9,24ti 81 

1 , 72G, Oi f titi 

Fr, C. 

1,555,740 ,{.[i 

1,458,2!4 ûl 

120,122 8ti 

Fr. C. 

11,140 tG 

f8,5Hi 23 

" 

Fr. C. 

5!J,171i 82 

55,728 41 
)) 

2,8!J2,I07 01 

1,J.88,!JIS GO 

1 ,64;.i,014 01 

2,0t4,261 72 

1,1iGI, t!)l 72 

2,l48,2liV 92 

!)1.i0,225 88 

!ît4,55{. 80 

2!J,41ia 50 

U,07ti 20 

Hi ,014 !iG 

10,571 !JO 

u.sss 4ti 

!l71 20 

421 52 

ti2 50 

1,111 20 

(l2,U!i 42 

1 , ,rno, ,1?; 05 
t,OGS,002 4ti 
t,208,Gû5 tiû 

miG,5!Jl 43 
600,Hi2 80 

1) 

1,740,!J5G 2,{. 

500,720 û7 

8,87t, 80 

iû,098 04 

rn,GS7 rn 

G,104 51i 

5,874 Oa 

)) 

5,90G 41 

7 ,1i04 Oti 

7,4H,2t5 08 05,040 75 

557,458 00 

scs.sts 44 
202,503 20 

262,058 Oti 

20,180 80 

2,018,51.i,{. !JO 

1,182,057 72 

878,7til 61 

1,550,4:it 25 

1,140,00ti 1V 

210,4[)0 7!J 

8,8:m,004 ou 

S,G!J2 OS 

f ,170 2G 

11,640 24 

74,004 25 

2ül • 

23,!l28 70 

4,448 25 

5,01i8 47 

!l,501 1i1i 

1i,5!Jl titi 

1i00 » 

f,0!2 40 

4:S,411 00 

Fr. C. 

5,füi8,247 50 

4,701,G!JS 05 

51H,rns rn 

8,814,71!4 12 

5,428, ll.i5 70 

ü,290,150 47 

ti,!l70,755 08 

5,Sl!J,472 14 

ti,208,100 6G 

5,51i5,2ti8 !J2 

5,114,11007 

501192 '!)t,0 -10 

f5, 160 27 

2,2ti!J 7ü 
)) 

1) 

!l, 102 GO 

)) 

18,171 05 

5,040 71> 

Fr, C. 

174,5til !li 

182,0ti1i 42 

!l0,078 24 

104,852 62 

150,576 43 

f(lü,807 21 

154,201 :lt 

11i4,80!J 09 

110,287 (j!) 

222,630 50 

162,7,H t!J 

4,586,866 40 

G,075,27ti 07 

ü,058,141 !il 

5,47!>, 101 ie 

0,908,764 52 

25,507,770 !iG 

f ,228, f(jQ 54 

147,11858 

18û,018 IG 
518,4tiG 05 

186,452 12 

185, la5 88 

1 .sss, 14:; 72 

ti!J5,!J50 os 

120,172 2{. 

41,741 n ti0,712,175 5!J 54!l,ti3û Oti 

fi ,4li0 Oa 
241 ,m 

16,8641.iti 
)) 

84,257 05 

fH.i,045 82 

!l,555,870 1i8 

4,020,240 !JO 

li,2!17,550 2G 

4,751i,2G6·ov 

1,222,178 62 

50,740,500 21 

288,571 4S 
21t.i,951i 24 

242,2iii 06 

45!J,316 li{. 

2J5,4l:iû 02 

RÉCAPITULATION. 

Ligne du Nord .• , •••••.•••.•.•......••.•••....• 

- de l'Ouest •.•••.•••••.......•..•..••..••• 

- de l'Est •••.•..•.•..••...•... , ..••.•.••••. 

- du Midi •...•..•.••••..•••••.••••.••....• 

Total (n) ...•.•.•••••• 

Dcndre-ct-Wacs (ù) •••••••••••••••••••••••••••• 

Saint-Trend 1i Hasselt (b) •.•••••.•...•••.•••.•••• 

Tournay à Jurbise (ù) ••••••••••••••••••••••••••• 

TOTAL GÉNliML (I,) •• , •• ,,,,. 

ti5,477 

201.i,220 

Hli,08I­ 

fû5,2ii4 

1,0iS,!J24 88 

û,!iG5,SS7 W 
7, o;;;;, rn, os 
0,827,176 ti2 

05,878 18 

t!Jti,20!) 84 

181i,41i7 70 

f06,50!) 78 

5, IOli,650 ti2 

t0,920,!J84 42 

5~,207,ti44 19 

·J8,7Jû,G80 00 

608,844 Of 

2,0'.5,til4 ti7 

-'\1,726,074 titi 

2,0l8,5ti4 00 

2,892,107 !)! 

to,5li2,204 71 

7,4!4,245 08 

8,8ti5,094 01.i 

29,4tfü 5!) 

02,746 42 

65,040 75 

fi ,640 2, 

74,!)04 25 

41i,411 0!) 

41,741 » 

uu.oss 82 

[.iû7,024 20,205,tti2 05 

780 72 

040,861.i se 

)) 

6û,140,84!J 05 

10!J ss 
7,522 80 

• 

DÉ.ilGNATION 

DES LIGNES. 
ors1GHATION DES STATIONS. 

n,:m,o8s o5 

4,721 81 

)) 

20,1i45,6',!) 715 

üG7,024 2û,2!J5,055 5li GW,86li se j Gû,148,281 51.i 6,402,400 84 1 20,ti,{.5,6{!) 7ti 

166,882 78 

., 

277,101 04 

" 

S,SIJ.,7l:i4 12 

50,192,039 10 

ti0,712,17ti 50 

50,740,500 21 

120,.wo, 188 s2 

109 52 

12,044 ül 

780 72 

1û4,S52 02 

147,118 53 

540,556 o:; 
245,456 02 

228,5Jti 18 

)) 

)) 

iûû,882 78 277,101 04 1 120,475,125 67 ~28,51ti 18 

MONTANT. 

DES DllPENSES. 

TOTAL 

PAn LIGNE.· 

MOYENNE 
PAR 

KILOJIÈTRE. 

NATU~E DES D~PENSES. 
MONTANT 

.DES DÉPENSES. 

fi10YEIINE 
PAR 

KII.Olll>TRE. 
Observction», 

Mono .•.. 

275,591 62 1 MIDI. •••••• 

n. - STATIONS, BATIMENTS, CON­ 
Sl'fiUCTIONS DIVERSES ET DÉPEN­ 
DANCES DES STATIONS ET ATELIERS. 

Bruxelles (bureau central), rue Duquesnoy. 

Druxclles (nouvelle station du Nord) .....• 

Bruxelles (Allée-Verte). - Vilvorde ..•... 

l\Ialines •••••...•.•••••.•.•...•....•.• 

r Anvers, Duffel, Vieux-Dieu ••.••.••.•..• 

Conticli, Lierre ••••..•.• , .•••.••.•••.• 

Tcrmonde, Capelle, Londerzeel, Malderen, 
Iluggenhout... . .••.••..•.••••...• 

Gand, Wettcecu, Audcghem, l\Iclle .•••.• 

Bruges, Hansbeke Acltrc, Illoemcndael ... 

Ostende, Jabbeke, Plasschendael •...•.... 
I 

OUEST • • • · · · ., Deynzc, J\lclle, Nazareth .••••..•..•.... , 

Courtray, Ilarlcbcke, Wacrcghem . 

l\Iouscron .•.•.•••..••• , •...•••...•.•• 

Templeuve •....•••.......••........•.• 

Tournay •..•...•.•••..•..•••..•.• ;, .. 

EST ..•. , .• 

Louvain, Ilaccht, \V espclaer ..•••..•...• 
"I'irlemont, Vertryck ••••..••.•••...•••• 

\Varemme .•••.•.•••••....• ; .•..•.... 

Ans, Fexhe ••••.••••••••.• , •.••..••... 

Liége •.•••.• , •••••.•••••• ·, .•• , •• , · •· 

Ch~uc!fo_ntainc, Nessonvaux, Pepinster, 
Chenee ••..•..•••.................. 

Dolhain, Ilerbcsthal ••...........•....•. 

Verviers •••.•••.••••••.•...••.•.••••• 

Saint-Trend, Landen •.........••....... 

Hasselt ....••••.•.....•...••...••.•... 

Bruxelles (Midi) .•••.....•..•...••..... 

Hal, Tubisc, Lcmbccq, •...•.••.....•.•• 

Braine-lc-Comto .••.••...•.•..•...•...• 

Soignies .••••...•.....•..••.......•... 

Jurblse . . .•........•••.•.........•.. , 

Jlfons .....••..•.....••............... 

Jemmapes, Saint-Ghislain, Boussu, Thulin, 
Quiévrain .•••........•..•...... : ... 

lllanagc, Ecaussines, Luttre, Iloux , Gosse- 
lies, Marchiennes ....••.............. 

Couillet ••..••...•••...............••• 

Charlcroy •••.•...•................... 

Florclîe, Tamines, Châtclincnn .. , .•...•• 

Namur •.•...•......•...•••...•...•..• 

Ath, Leuze ••••.•. , ......•......•..••• 
l:i,045,745 lia !S5!J,û1i7 04 2,lil4,640 85 1,072 GO 81iJ n I0,571,104 1Ci 2{0,505581 1 
4,27(i, to!J 82 482,ti22 51 1 ,tiOl ,216 68 704 70 1,596 76 7,854,001 1il 20:-i,706 80 OEKDRE-ET-WAES. Tcrnath .••••....••...•..•..•.•..••... 

Excentriques, rails mobiles, évitements, plates-formes tour- 
nantes, etc ••.•••..•••.••..••.....••• , • . . . . . ....•.• 

Réservoirs, ••.•..•.•••••.•••••••.•......••....••...•.. 

Colonnes hydrauliques et machines ù pomper .•.•........•. 

Candélabres, réverbères, tuyaux à gaz .... , ....•......••• 

Machines à vapeur de l'atelier ........................•. 
Enclumes, étaux, creusets, etc ....•.....••.....•......•.. 

Pompes à incendie .•.......•........................•.. 

l\Iontage et outillage d'un atelier à l\Ialincs •..............•. 

Pavés •••••••....•.••... , •. •, • • .... • • • • • • • • • • •. · • • •. • 

Ensemble pour dépendances . 

ToT.11 , 

Fr. C. 

rn,,1.on 21, 

1,807 ,ûl!S Hi 

477,54!.i 65 

1,966,678 22 

2,44ti,7û!J 57 

t!J,771J 0:5 

170,427 O:i 

1,258,014 38 

458,105 1i6 

475,905 88 

50,811 75 

28û,21!J 68 

191,964 16 

fi, 728 50 

274,285 48 

277,205 2:i 

2!14,941 40 

!)8,027 02 

520,041 U 
554,898 0!) 

166,6!)4 95 

58,584 46 

1i51i,404 46 

119,128 58 

s.uso 06 

506,ti50 54 

2W,921 !JG 

18!) ,Olt 20 
09,788 29 

!)3,585 51 

45l ,G1J4 f6 

548,090 Sti 

16ü,051 68 

50,241 01 

ti15,1il2 4!l 

1 l!J,5!115 52 

80,2tH 02 

1,6-i4 ti8 

2,162,080 98 

228,004 52 

157,684 06 

152,!120 H 

206,715 51 

4!:it,404 !J1i 

91,4-06 70 

12,180 20 

111i,ti45 " 

Fr. c. 

5,142,140 H 

2,188,875 78 

2,(il0,562 ,W 
!JO 40 

Fr c. 

Personnel ••••.•••.•..•••••.•••••.••.. 

Frais de bureau, impressions, reliures, achat 
de livres, etc •••••••..•.•••••••••.... 

Êluclcs de projets, frais d'enquêtes, levées 
de plans ..•.•.••...•••..•...•..... • .. 

~lobilicr, instruments, etc .•.••......... 

Secours ..••••••.••••• , .•.••.•...•.•.. 

G,752,oOO 21î l 12ti,800 05 1 Dépenses imprévues et extraordinaires ••. 

rs.aro &;; 

rn,080 !14 

10,0rn G7 

C. - DÉPENSES GENÉRALES. 

TOTAL, •• •,• ••••••••••• 

D. - l\lATÉfilEL DES TfiANSPOfiTS. 

Locomotives et accessoires .•.••••.•••.•. 

Pièces de rechange ...........••••.••.. 

Voitures et approvisionnements de con- 
structious y relatifs ...•.••..........• 

lllélnux, fers divers, etc .•••••.••....•.. 

Brouettes, charrettes et canots .•......... 

Bascules et poids •.••.•. , ....•....•••.. 

Paniers pour le transport des marchandises. 

Oh jets de Ierhlauterie ••..••..••.••••••. 

Grues, cries, cabestans, arbres, pompes, 
tours, outils, clc •••••.•••••••••••••. 

Transport de matériel anglais ••.•.••••.•• 

Main-<l'.œuvrc de construction, y compris le 
traitement des surveillants temporaires. 

TOTAL, ••••••••••••••• 

Fr. C. 

4,5S8,4!Jû O!:i 

j[20,268 42 

201,950 O!l 

Hi7,81i5 11 

15,992 00 

205,705 67 

Fr. C. 

7,750 ti2 

40,{. 54 

5ti0 15 

27S 59 

24 68 

5:i9 25 

u, IO:i,250 84 9,162 51 

ll,8Hi,299 21 

528,8i8 96 

16,472,028 ti8 

t /i50, 1 rn 58 
28,2!)0 ti5 

f 10,420 ,., 

20,900 " 

G_::i,181 iî5 

1ii2,S!J8 i5 

77,527 10 

2,715,753 f1J 

55,732,!J!lt 57 

!JSO US 

2,714 57 

4!) 89 

21U (i0 

ti2 il 

114 !)j 

15(i 57 

4,785 !):.i 

ti!J,401 50 

RÉC.I.Pl'l'UL.1.TION GÊNÉR,U.~. 

NATURE DES DtPENSES. 

MONTAIIT 
DE LA DÉPE~SE 

AU 

31 dicm~re 1857. 

fAOïEirnE 

KIL01:ETIIE. 

Ensemble pour bâtiments et constructions. 1 • • • • • • • • •• • • 1 14,6!<5,02j 97 25,804 81 

5,815 os 
405 GO 

242 82 

260 08 

' 564 56 
7!l6 10 

iûl 20 

21 40 

205 77 

5,titi8,S47 !.l5 6,270 56 

18,241,875 so 52,171 17 

f0 Établissement de ln route •..•••.••••. 

2o Construction des bâtiments et dépen­ 
dances des stations ••••.•.••••.••• 

5o Dépenses générales (personnel, frais de 
conduite et de bureau) .•...•.••.•• 

4° Matériel des transports •.••....•..•.. 

TOT.IL ET ~!OYENNE •••.•••••• 

Fr. c. 

120,475,125 G7 

18,241,875 so 

ti, t!Jii , 21i0 84 

Fr. C. 

22S,5Hi J8 

32,171 17 

O,IG2 51 

152,010,248 01 

55,752,094 57 

26!J,GJ.8 66 

(e) 

!J0,4!11 50 

(c) 

186,GJii, :M2 58 l ;i:2!), f;i!J !}fi 

(11) Non compris les voies ac­ 
ccssoircs. 

(/,) Ligne construite pnr une 
compagnie et explo_itéc par l'J\tat. 

(r.) Voir une observation im­ 
portante, p. Hi. 
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Tableau ]»·éseniant l' évaluaiion de.i; ·. transports effectués gmtûitement ,. ou 
avec rétluction sur le prix des tarifs, pendant l'année f85?· 

IIIDICATIOII DES TRANSPORTS. QD.lXtlltS. 
SOUIS D1l!S 

DES TARIFS. 

SOIIIU 

PAYÉES. 

IOlTHT 
DEL,\ REJIIS& 1 Obitn:atio11a. 

Convois spéciaux ...•...••.••.. • 1 " 1 
192.~t ool 

• 
1 

,. rnltlil. ~.... ! """'""· . . . . . . . . . . . . .. .. 5JlG • 192,081 60 Id. 

r.ll'ttln& pont .hureamc ambulants .•.. 
..1 1 p s1e . 1,031 ,!füO 509,455 " » ~09,.S?i?i Id. 

1 0 • Yoilures-kilomètres •••• . ! u,,. ••••.............. 1 • • . " l Trusports . Id. Bagages •••.•..•..••.• " ,. • " mililaires. 
· . Chevoux ••.•........•. ,, ., " •• ! u, ••••••.............. 117,HII -402,019 68 201,009 8' 201 , 009 fi'' 

Id. Bngagcs •.•.•.•••••..• .S3,070 1,000 i0 50001$ 500 œ}Remilc dtliO p.•/~ 
. . 

Chevoux ...•.•••....• 512 6,229 fO 5,tU ti!I 3,tU til$ 

de détenus ••.•..•.•.•• u,o,s t03,092 » tll ,906 • !Jl,996 ,, lil. 

d'émigrants .•.•.••.•. ·• 2;507 15,758 71, 6,869 5ï 0,869 57 Id. 

.- ............ 9, i2' 49,!SOB 10 20,264 06 20,2-U (U Remise de "6.81 
llil. p .• , •. 

de bagages d'émigrants. 41U,IS50 7,775 H ,, 7,775 11 Graluh. 

de douaniers .••••••••• 26,859 :51,997 110 • 5t,997 50 Id. 

d'indigents ophtalmiques. 569 1,101 ts S;j{) :!9 Sl:iO 59 l\c111isedeOO p.•J-. 

de grains et farines pour 2,745,670 H,5i0 20 7,188 IO 7,t88 tO Jd. 
Jo boulangerie mitiloire 
et Ill maison de déten- 

Tmip!lrls { lion de Bruxelles el 
Vilvorde. 

de denrées alimentaires. • • » • Gn11ai1 . 

- - " • " • Remise de50 p. •f •. 

d'objets pour le-chemin 2".U,2'-22,000 970,57:l 15 • 970,375 13 Gralull. 
de fer. 

en service ••••••.••••• sse, -100 5,li79 75 " 5,579 7vl Id. 

d'objets pour expositions. ?S2,820 020 ,. ,oo ,. '60 •rlemisede50p.•/o- 

sœurs de charité ••.•••• 270 77' 46 587 25 587 23 Id. 

divers ••.•.••••••••••• s,0,11,s i ,476 08 758 o, ,755 0,1 '"· 
Trvupta ! voyageurs •..•••••• , .• ms t,257 05 so, 57 452 66 Rt111ln de36 p.•/. 

iqueslm. bagages •••• , •.•.••••• 279,SOtl 4-,050 55 2,947,7!1 -t,702 7' Id. 

Jardiniers et maréchaux ferrants •• 2,9-'ï '5,562 i6 2,681 08 2,681,08 Rtmitrdt50p.•/• 

Voitures louées à des sociétaires. , li7!1 to,«s .w 7,UlO ,. ô,MS Ml Id. de36 p •/• 

Trains de plaisir •••••••••..•• , .• is,,oo 5~,,50 • 17,228 • .17,228 • Id. ddOp.0/.,. 

~ 
Totaux ... ,~ ..... ,. t•• 2, 10;, 171 85 555,139 Oi 1,So~,o;;:2 1s 

19 





( 73 ) 

·tt1tt ·:réciiljiitülàtif, ·"ï,~ùl. ·si'~rfo:N"s; dù. mottveriient aee voyagem•s et bagctges, 
pendant l'an1~e !-8~7. · 

, ... 
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DÉSIGNATION 
DIS 

STATIONS. 
TRAINS ÈXPRÉSS. 

;:CLASSB-l i•C~B- 
2 3 

TOT.AI.; 14"' CLASSE.! 2•CLASSB, f 3• CJ.ASSI, 
4 

TRAÎNS ··oitDINAÎR:i~. 

6 7 

TOTAL, 

8 

, Bruxelles (Nord) ........•.•..••• 

Vilvordo ..••••••••..•.•....•..• 
!\laiines •.•••••........ ~ ..... • • • 

Â J DulTel. .••.•••...............• 
i ) Contich .•••....•......••.....•. 

· Vieux-Dieu •.......•...•.....•• 
Anvers ..•.....•............... 
Lierre ••• 

/ Audeghem •.••.•........•...... : 
Cnpello •.•••.•.•.•....•.....••. 

Londerzeel •....•............... 

ltlalderon •.•...••.•..••.......•• 

Buggenhout ..••.••...........••• 
Zèle ••..•.••..•.•.............. 

Lokeren .••.•..... 

'rermonde ...•..... 

Gyscghem •.•.•••..•......•..•. 

Alost. . . 
Lede •••.•..•............... - . - 

Schellebelle •................... 

Denderleeuw . 

Temath . 
Rebaix .•••••... ~ .•............ . 
Ninove .••••.•••....•.......... 
Santbergen . • • . . . . . . . . . . . 

Ideghem ..••••.•.•............. 

Grammont ••••.••••............ 
Acre11 •••••••••.••••••••.••.... 

Lessines .•.•....•.............. 
Papignies ••••••...•...... 

Wichelen .•••..•....•.... 

A reporter •.... , ..... 

IS0,14!.I 

3,004- 

42,862 

» 

" 
• 

26,774 

• 

ÎO':!'AUX .• • • ., ••••• , • J 02, 786 

5,634 65,780 68,310 4-16,433 392,532 677,00IS 

• 3,00-i i,495 45,634 68,020 88,-146 

4 ,an u,4'io ~a,ao1 &0,6-io 455,.\82 2o!i,t!a 
» • s,, 3,008 48,5i7 22,099 

» t » 1 1,075 .(.,550 '}.7 ;61SO 33,275 

• 1 » 1 587 3,0~7 23,208 . 26,842 
397 27,468 . 28,6H 36,248 466,439 21S0,998 

,, • 4,084 · 6,693 26,777 33,IS&t · 

7,3~ 1 4_00,434 j HS,0-14- j 2'5,920 j 877,375 j4 ,2i4 ,309 
; 

" 

Il 

D 

• 

" 

n 

•• 

» 

•• 

)) 

0 

,. 

,, 

•• 
0 

» 

» 

» 

• 

» 

1 n 

" 

" 
• 

» 

)) 

,, 

)) 

)) 

» 

0 

» 

,, 

33 

260 

162 

483 

493 

257 

4,399· 

3,986 

438 

5f3 

2 

765 

80 

ISf 

4,616 

H2 

192 

H 
2!.I 

-~8 

4,1Si3 

4,367 

669 

4 ,aii 
a,,8~ 
,i.,626 

42,780 

497 4,662 

5,308 46,1Sf8 

221 2,433 

33. 289 

i,7,i.2 

39,6 

'71S 

)) 

a, 704 · ,,0011 

45, 7i,8 47,624 

40,863 42,682 

tî,853 . 6,705 

9,914, 44 ,4-24 

.H, 787 46,IS26 

H,424 

65,226' 

4-,647 

77,~Bf 

9,230 

2,079 

4 ,9~7 46,060 

2,7H 44,73,f 

3i9 .(.,092 

IS,938. 29,805 

747 4,909 

83i 6,842 

7,200 36,289 

643 6,932 

25,096 

3,387 

fS,373 

20,U-5 

84 ,99'.2 
6,4-76 · 

99,007 

H,687 

2,4-0t 

48,HIS 

n,oM 
.(.,443 

36,608 

6,706 

6,697 

.U,035 

7,657 

30,330 

3,797 

5,877 



( i1 > l N" 22~.) 

< ... B.\G.i\GES. 
.. 

... . ·: ·, Obse1·vettio11s. 
EXTRA• TOTAL AV AV 

■li.iTÀiRES. . ËNFANTS. ainti:a.t.t.. · 111N1•UH • POIDS TAXÉ. 
ORDINAIRES. (Col. !I" 4, &, 9, - - .. .. JO el Il.) HllCOUS. QCIIT&H. 

-~- , . t ,. .. . .'. JO •· JJ 12. 1i 14 

f!,995 3,7i9 5,786 G55,3t5 4-1,508 n,45l 
627 9 9i9 9!,635 50i .f03 

1;013 !71 2,367 233,319 3,"17 ,t,758 

67 " -f79 ,22,315 ~G.f 72 

39 35 !88 33,637 ♦34 75 
. .f.f 43 3-1:'J 27,-183 • » 

H,19.i - !80 2,690 291,630 5,5?3 8,7l9 

t,523 48 784. 35,876 28' .f'll 

~.'119 i,381 43,390 .f,391,9.\0 2-1,8" !8,313 

» ·• 8 4,073 " • 
30 " -145 n,696 80 20 

6 f 99 .f?,788 76 59 
, 

.fG Il 6-i . G,785 46 n 
29 8 .fl5 H,573 7! 28 

86 
"° 

88 .iS,690 93 i4 
- 

fil 8! .f7f i0,612 23t 94 

· 8,196. 79 !596 9!,708 7lU 306 

7 • 53 6,536 .fO 20 

4,300 SS éos . -I0l,.fi3 f,032 ,\93 

.fi .f8 409 H,728 70 20 

• • !) 2,U0 • " 
à4 25 H'! -18,296 58 3 

1 
! !7 7 479 48,468 97 n 

-40 • 23 4,'76 ' 2 

. 80 51 . 274- 36,92f 373 -17·1 

3 ., • 38 5,74i n rn 
~'! .f5 n 6,766 23 2 

305 63 .. 290 45,693 ,i6.i, 305 
' 

? .,f Hl 7,789 49 i 

63 25 !83 · 30, 70f 333 -153 

6 " 97 3,899 49 ' ' 5,9!6 7 . ,, 42 • • 

·H;OH··· .,, · •8f · 3;779 4-88,161 3,884 ,1 ,7i6 

20 
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DÉSIGNATION 'VOYA.GEUBS. 
rii 
ril . z: 1)1$ TRAINS EXPI\ESS. TRAINS ORDI.NAÎRBS. ~ 
3 . 

StlTIONS. - - - 
ae CL4SSS,_ 1 TOT~ ~••CLASSE. !•CLA~SI!. TO'l'.U.. .fRCLASSII, ~CL.16SS. 

' 2 3 4 5 8 ' !J .. 

Report .••.•.•...•.•• .f,!,\IS " -t,ti5 46,ti'l '12,561 ffi,809 -'7-1,648 

\Velteren ...••.•••.•... •· .....• ,. ,. ,. t,169 i,330 38,572 ,n,47.1 

.Melle .•••••••....•••.•.•...•.•• ,. D ,. 688 i,758. 48,496 !3,o,o 
Gand .••.••.•.•.••••...•••..••• 5,47-i 21 5,493 t4,-'05 57,917 t4',706 297,028 

Landeghem .••.••.••..••. ., •••• • » ,. 2'8 -l,3.f3 9,53-t U,091 

Hansbeke ...•••••••......•••..•• . 
.f67 989 IS,ili G,IS98 ,. • ,. 

Aeltre •• ~ •••••.••.•....•..• ." .•. ,. . • • ~-' t,833 46,llGO .f!l,707 

Dloemeridael ••••••.•. ; ...•••.•.• •• • • 370 " .f,?ISi U,368 46,,90 

Oostcamp •••••••••••••••.•••••• • ,. ,. ' !8 426 '58 

Bruges •••••••••••••.••••..••••• 6,.fli » s,u, 8,690 ft,'18·1 'ai,886 ·H6;31S7 

Jabbeke ••••••.•••.•••••••..... ,. 1) ,. !59 807 H,-101 42,467 
Plasscbendael ••••.••••••••••••• ,. " • .f.i.S 4,479 H,881S 43,tn 

Ostende .••••••••••••••••.••••.• 6,780 ·n 6,793 40,353 '!f,4l>t 50,805 82,309 

Noiârelh •••••••.••••••••.•....• • .. ,. 43-1 508 i,077 4,7-16 

Deynie .•••.••.••••••••...••••• 39 • 39 .f ,04!1 6,6'5. 37,889 ilS,553 

-~ Machelen ••••••••••.••••.••.••. • • ,. -t3 :oo· -HS i9·1 
-~ Oisème ••.••..•.••••••••.••. : .• • • • 159 370 3,760 4,489 
i: W aoreghem ...••••••••••.• , ..•• '87 2,857 30,853 a,.~97 Ill • D • "1 I> 
0 Haerlebeko •.•.••..••.•••••• , .•.• • 1) • 49!1 2,0Gt 45, 1,6 . ~8,006 

Courtrai .••••.••....•..•.•....• , , 23 • 23 4-,755 20,821 82,-19&. . -107,770 

Mouscron ••••••••.•••.••••••.•• :e ,. IJ 2,7~ 8,8U 60,2-12 11,768 

Néchin .••••••..•.•••..••..••. _ •• D ,. • .f7~ .f,091 49,50! 20,770 

Templeuve .•••••.••••.•.•....•• D * • .f99 9-flS 8,88i 9,998 

Tournai •••.••....••••........•. • 2 2 8,050 20,1582 96,.f!IO -~21S,722 

Havinnes •••.••••.••.•.•..•.••• " • • 2 20, 3,'45 3,681 

Bary-Mnulde •••••...••..•.•..•. • • • 389 · 6.17 7,378 8,,o, 

Leuze •••.•••.•••••.•••.•.•..•• " • If .f ,656 8,213 -'0,0G6 i!l,936 

Ligne ••••.••••••••......•.••.•. • ,, .. .600 .f,492 40.989 .f2,78t 

AUl ••••••••••.•.•••.•.••.. , ••. •• " ,, 2,H7 9,562 IM,9'3 76,GU · 

u Marnes .••••... , •.• , •.•..•....•. " " • 483 6112 3,464 t,336 
1 
1 Chièvres-cl-AUres •••.••••.••••. 257 4,636 7,-UIS 
1 " • J) 9,338 

Brugelette .•• .: •••••••••.•••• , •• ,. • • 578 2,762 HS,li80 ~8,919 

Î.A:?11S. • •• ••., •• • • • •. • • • · • • • • • • • ,. • • 235 · 2,492 H,408 .f3,535 

ÎOT.AtlX ,, , •, •• ,,.,. • rn,Gn 3ï 49,709 87,937 281,25S t·,383,800 -1,755,998 

- 



( 79 ) 

. ' 
. , ., B.\GA.GES • ,;· ... . . 

.. . ·,. .. TOTAL ·AU" . AU Ob$e1·vatio11s. EXTil"A:. 
MILITAIRES.· • • •.. ·,• ·! • .: B.NFANTS, a-i:sta.AL •. . IIINIHU!I. . POIDS TAXt. 

'. ORDIN.URES • . (Col. n• 4, 8, 9, - . .. · · lOel"JJ;)'' H•_cous • vu1•-i•ux- 
.. 9 

... .. 10 11 12 .. . J3 H 
: 

-H-;0O 4~4 a·,779 i88, 16i 3,884- .f, 7,i6 
' i7-l ·U,6iH 9,1 ,i25 312 278 

' : . · 37 .. 
205 24,197 -15 ~ . !3 .. 

'. 9·,329 4,0.;3 2,:Ï60 ·art,osa 4-,755 5,'256 . 
. . 

.f7 48 · 136 H,263 38 7 .. 

' 8 29., 95 6,730 io 45 

427 H, 444, · 19,962 · 97 63 
76'• 7 4-13 46,686 48 26 

,. ., 2 ,i60 • • .. •· 
,,376 441 4;0110 ·428,009 4,793 4,935 

.f '77 l) .· 6{. .f2,i08 ,, J) 

. .f~ • H3 43,3-it 21 3 
.. 9.f ,900- 

1 
-~19H .f 796 ,1,701 4-,91.f 

,. 
~ . . '» 60 4,780 » • 

t,205 50. ' 34-8 i8,.f95 52~- 214- 

JI ... ·8 499 l) • 
• ... 32 4-,22-1 ·I) • . . 

.fl!0. 48 487 34-,lilS2 22a 69 
•, 

39 Il 56 48,40•1 8-1 .f8 
• 

.f ~619 .f~à i91 :Ho;to6 · 4,4-'U 767 

92 409 . 11;14- 72,483 .f ,090 7'2 

~8 85 · 70 20,9:Si 60 H, 

46 rn ·6-~ f0,088 38 · 48 

' 3;397 &~O . 861 .f30,li31S 2,i5~ 4,720 
., • 47 .3,699 :0 1) 

3! . ·,. 73 8,509 45 20 

HG 36 315 ISO,i02 9113 509 

H 3 .f07 · 42,902 73 78 ... 

4,483 67 toi : 78,364- 839 1186 ,. 
1) :-t 39 i,376 !U . ~o 

43 .f 71 , 9 ,4-20 8~ 23 

.f6 tlt 457 49,'407 45'1- 92 

43 4 H,i 43,663 HS i7 

·-aa;-t07 · 2,988' 42,901 ~ .~7-, 'iO,f · 20;967 ~0,24-t. 
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.. 
DtSIGNATION 

DES 

STATIONS. 

VO"l'i\GÈIJJ\S • 

-l•tè:LASSB.I 2ecLASSB. 
2 3 

1 · Baecht ..•............•.... - ....• 

.\V espclner ..••••..............•. 
' ' 

Louvain .•.•• ; . '. , .. ·; ••.• 

Vertryck •.••......••......••.•. 

~~Ai,',1•re:cu.s~,t1·2ecuss1.' 1- ·3• cu.ss1. ·1- TOT.&J., 

_4·· 5 6 ·7. 8 

Tirlemont · .. ·, . 

EsemacJ .•••••.••..•.••.......•. 

Landen ••••••.•....••..••.•.••• 

Velm •••.••.••.•.•.•.••...•.••.• 

Saint-Trond •....•.•............ 

Cortcnbosch ••.•..•••••...•..•.• 

1lken .•.....•••...........••.. ,. 

Hasselt •.••••.•••..•.•.••..• - ..•• 

Gingelom •••••• , • , ••••.•.....•• 

Rosonx ••••••.•••..••••.•• · •.•.• 

~ < \varcmnie .•••..••.......•. · .•••. 
14 ' 

Fexhe ..•.•.•••••.........• ~ •... 

Ans ..•••.•.•.•.••••.....•.•.•• 

Haut-Pré •••••••••••......•..•• 

Liége, · •• · • '. •••..•••••.•..•...••• 

Chênée ..••.••.•.•••.••..•.....• 

Chaudfontaine .•••..•..•••..•••• 

Trooz-Aval. .•••••.•.• .- .••.•. :;. 

Nessonvaux ••...•...••.....• : ; . 

Pepinster , •••..••.••...•.. ; .... 

·Ensival .•.•...........•....•.... .. 
Verviers •.••••.•••..•.•.•.•.•.• 

- Dolhain ••.•.•••.•.•..•..•.•....• 

Herbestbal., ••.•.•...••.•.. : ..•.. 

• 
» 

G,.uo 
• 

2,.US6 

• 

. n 

• 

• 
" 
• 
• 
n 

• 
a,o 

• 
40,008 

• 
li 

li 

,02 

• 

ToT!ux. • . • • • • . • . • 1 _aa, 2j9 

» 

2,920 

• 
4,697 

• 
273 

JI 

• 
•• 

• 
• 
• 
• 

ms· 

• 

• 
• 1 420 ,02 

9-,36~ 4-1 ,920_ 24-,097- 

,. . 339 4 ,51.8, 

.1:,453 '3,,700 9,3«. 

• 

li 

" 

• 
• 
• 
• 
• 
• 

• 
•• 

•• 

» 

._,. 

98 

·81 

_4 ,455 

203 

us 1 !57 
,·1 .',,· 

• 

2,747 

3,273' 

t,402 

4,677 

i,QOS. 

44,690 

977 _-t,4-99 

oo,,oir us,,26 
~ô;438 42,025 

6-t ,573 6i,647 

248· 

3,486· 1 49,9l~ 

a I• » 

• 1 • 

• 1 » 

~' 1 • 

...... ,. 
,oo:.

1 
2 ;554. 

489 _ 2,286 

25,656 

24,359 

4J,202 

38,487 

47,859 

2,503 

24,525 

» 

• 
• 
» 

J) 

S,439 . 

2,859 

30,081 

23,961 

2~ ,436 

u,oa, 
4 ,8f3 1 H ,!!if 1 48,126 1 38,245_ 1 4!1,970 1 48t ,liH 

Il 

Il 

•• 
0,6i6 1 ·4 ,503 

• 
,. 

• ·1 ;2,600 

.. 
• 

• 
H,H8 

608 

~6 

6,62J 

677 

8,80 

6,333·1 37,IS.i0 

7,585· 20,464 

2,(66· 
1 .• 

i,290' 

24 ,4;76 ! HIS,6'7 

s.ser 25,1sd 
2,863:, ~9,6119 

' ··1--- 
s,406 H ,-.,fiais 1 5S,28a· I ua.,opo 

7,805 

,5,"37 

30,316 

2,;ssis 
23,289 

9,472 

U3,U7 1: 

29,429 f 
t 

2a,,ot 

'.732,466 1 ··9'9,409 
! 



( 81 ) J N°222. 1 
.... -· 

BA.G&GES • 
.. . ' .. .,, 

. . 

TOTAL '' · Obsertatio11s. EXTRA~ AV AU 
JIILITAIRES. l!IUANTS. GÉNÉllÀI.. llll'CIIIUIII. POIDSTAX~. 

ORDINAIRES. (Co-._ n• 418, 9, - - 
lOdl .) QOIMTAU:<. 

t'A&tOLJI. 
9 JO Il I:? 13 14 

!? 46 2'H 48,468 H3 52 

,. • 33 f ,532 • » 

3,605 460 .f ,469 no,'720 2,664 2,036 

.f8 5 93 42,.f.U 57 f'i! 

6H 5 538 69,92' .f,333 878 

:2 • 42 2,617 Il D 

52 6'i! 300 '17,773 .W5 200 

• • " •• • D 

• • • • • • 
• ,. 

J) " • • 
• • » • " • . 
" • " •• D ,, 

• ,. 29 3,-l68 • " 

' • 30 2,893 • » 

48 49 '274 30,425 528 IU 

20 ,. 490 '2-\,fi-4- .f08 .flS 

i,m '75 423 21-,030 n1 36 

263 4 337 U,636 ti63 420 

'1,228 48 .f ,405 2~,f ,8f3 4,88!1 5,677 

: 53 .1,19 507 4:s,srn 25f 277 

' • IH6 30,866 408 2m 
3' " 270 24,938 475 23 

5 • rnG 23,190 H!7 48 , 

64 4'3 372 45,6H i7,i n, . ' 

8 , J) 8f 9,26,1 98 28 

64-f 465 f,Ol5 rna,,.rn 5,272 2,650 .. 
• • 427 29,i83 234 89 

40 'J) 479 24-,7'·1 645 H,4, 

.. 
·n,9o9 8f8 7,797 994,568 fS,43~ f'i!,666 

21 
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DÉSIGNATION 'VOYAGEIJRS. • 1 .. 

DES TRAINS EXPRESS. TRAINS ORDINAIRÉS. 
••• ..a STATIONS. - 

.f""cussc.l 2•cusse. l TOl'.&L.' fttcusss. 2•cusss. 3" cusss. TOT.At.. 
1 2 3 · 6 5 6 1 8 ,, 

45,755 3,66,\ -t9,i-t9 ,!!8,45-1 i7,729 200,007 275,887. Bruxelles (Mid,1 •••••.••.•..•.••• 
Forest •••••••••••.•••.•.•••....• • " • 1 55 607 3,645 '1,307 
Ruysbroeek .••••••..••..•.•..•.. .. " .. . 388 4-,651 28,772 33,SH 
Loth ........................... D " " 808 939 H,57.f 43,848 
Hal. .•••.••••.•..........•••.•. .. ,. • 3,89¼ -t0,519 88,-it2 -102,825 
Lembecq •.••••••••••. • ·• ·• ·· ·• · • li • 369 698 .3,306 . 4,373 
Tubise .•••.••••• • •• • .•.• •· • • • • • " • " -t,390 3,028 26,765 3-t ,-183 · 
Brninc-le-Comte ••••.•.•••.•••.. 483 -t,rn2 -t,375 4 ►4-38 4,9-1.2 45,33·1 5·1,68-t 
Écnussines •••••.•.•••.•.•••..••. • » ,. 552 2,097 45,366 48,0HS 
Manage •••••••••••• • •• •·•·••·•• D • • 6,030 .n,805 63,7i4 82;559 
Gou)·-lez-Piéton •••.••...•...••. • • .. Uf 936 . 6,357 7,it' 
Pont-a-Celles •••..•.••...••••.. " • • . i2 IS92 7,436 8,050 
Luttre ..•.•••.•.••...•.•.••.... • • • -t78 4,097 · H,403 42,678 
Gosselies ••••.••••••.•••..••••.. .. • • .f,663 5,897 36,69-f u.2~ 
Roux ••••.••••••••••...•.•.•••• • • D 367 3,074 25,668 29,406 ..; .\larchiconcs .•••••••..•.••••.•.• • D 1) .f,525 6,76-f 36,IS56 .U,84,-t ~ 1 Charlcroy ••••••• , •••••.••• • •••• 455 ms 263 9,375 37,866 421S,9f3- 473,454 l:i 
Cbfttclinrou .••••••••••.••••••.. • • • 3,~28 27,ISOi 91,200 .f2.f ,8~2: 
Farciennes • : •.•.••••.•.•••.•.•. • • " ua 2,24-6 -t8,U4 24,430 
Tamines ••• , ••••..••....•••••.• • • " 93·1 6,DH 37,666 · u,~01 
Auvelais •••.....•.••.•.•••..•.. • " ,, 488 4,4-i9 28,994 30,634 
llloustier ••.•.•....••.•••.•..•.. • • • 368 4,377 27,2H 28,966. 
Floreffe .•.••.•••.•••.•••.•.••.• ,. " l) 76.\. 3,4H 32,234- 36,409 
Namur ....•....•••.•.•••.•.••.• 6 " 6 5,778 20,044 73,024 98,84-0 
Soignies ••.•.••.••.•••.•••••••. •• •• • 4,793 6,188 28,!l-t5 . '36,898 
Jurbise ...••.•..••••..•.•...... • D • 606 2,468 it,234 27,30! 
llonll .•.•...••.••••.•..•••.•.•. 5,-160 2,301 7,560 40,699 35,477 465,486 !!H,062 
Jemmapes •••••••••••••••••••••• •• • " 809 43,87•1 69,277 73,957 
Saint-Ghislain •••..•.•..•..••.•. • • » 4,71H H,628 57,23.i 70,643 
Boussu •.•.•.••.••.•.•....•••••. • • •• .f,052 7,800 23,9-16 31,768 
Thulin .••.•••.•...•••••..•••... • • li 69~ 3,874 48,423. 22,885 
Quiévrain .•..••••••.••.•.•. : •.. 4,U2 727 2,469 4,493 6,080 37,1543 U,8-16 

TOTAUX de la ligne du Midi ..•..••... 2'2,7,10 8,08i 30,79'2 86,U-1 293,2'27 4,460,443 4,840,064 - - de l'Est. ...••••.• 33,!19 8,406 il ,635 53,283 .f.\3,960 1a2,rn6 929,409 - - de l'Ouesl .••••••. 49,672 37 49,709 87,937 284,255 4,383,806 4,755,998. - - du Nord .••••.•••• 92,786 7,345 rno,-13-1 4-18,0U 245,020 877,376 _4,2U,309 

ÎO'l'AtJX •• • • • •. •. • • • • • • • • rnR,397 23.870 .f92,267 345,655 967,362 4,'53,760 15,766,777 

' l"russo-Néderlando-Belge ...••••••• 4,977 2 4,979 2,737 6,7-6.8 22,296 34,784 
De Lierre à Turnhout.. •••••••.•.• •• " • -t,355 6,626 49,087 26,068 
De la Flandre occidentale ...••..... • Il • i,.f46 IS,376 ◄0,605 . 47,997 
De Mons à Manage ...•.••..••..•. " • • " 1) . 

" • 
De l'Entre-Sambre-eL-Mcuse .•.•.. " 1) 1) l) » . : » 

1 Du Nord- Belge .••••...•.••••.• , .• 43,401 4.613 -48,0U. 2,569 3,768 7,73' H-,064_ H Franco-Uc1gc, par Mouscron •••••. 6,-'27 2,-UIS 8,672 7,2U H,727 32,008 50,979 
~ Rhénan-Belge .••••..••.••.•.•.•. 31,21S-i- 318 31,57'! 3,6M 8,232 4'i,871S iU,76t 
~ Franco-Belge, par Quit.'vrain •••.•• 45,80'2 4-,H6 49,9-18 4,766 ·i,,.u s,s,s 43,0IS3 

Prusso-Belge ••••••••••.•••••.••. 880 2-1 901 78 266 435 779 
Anglo-Bclgc-Rhénan •...•..•...•• 2,8H 501 a.a,s ,, • • li 
Du South Eastern Railway ..•.••.•• 3,073 4,861 ,,9a, • ,, • • 
De Pepinster à Spa •.•.•.•.••••••• 3,21-1 437 3,318 ,,655 7,637 H,074 3',3-63 

\ De Ch:irlcroy à Louvaln •••••..•.•. • " • ~ " " ' Uolla.odo--Bclgc •.•.•..••••.•••••• 4,806 73 :f ,879 834 816 9110 2,660 
ÎOTAltX. •, • • • ••.• •; •, ••• 2-io,on 37,657 286,729 371,655 4,0i'2,0!9 4,IS88,IS97· G,983,28-1 
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BAGA.GES • 
. . 

Bli:'tRA•. TOTAL AU AU Observations. 
111i:m1nss. J!l'fFANTS, Gtll'i::aAr.. IIINUlUII, POIDS TAXÉ. 

ORDINAIRES. 1éo1. n• 4, 8, 0, - - 
JO et U.) PA& COtll. trin~n. 

.9 10 li 12 13 Jol 

3,076 767 •l,862 30• ,OH 6,U7 :f.1,306 
Il " 9 4,3:16 7 • . . 
7 287 34,.f05 52 » 5 
» • 73 43,39.f " • 

407 H 063 .f03,906 8~ 361 
2 • 33 4,408 26 2 

36 3 310 3-1,532 208 58 
60 63 38-1 53,560 610 313 
45 9 U7 ,18,486 .f38 Gi 

204 .f'29 5-15 83,407 .f,232 657 
H • .fO,I '1,526 • • 
40 • us 8,478 • » 
-48 40 07 .f2,803 83 2-1 
'M 5 326 ,H,633 466 ,159 
,t6 7 333 29,462 .f57 49 ' 
42 H 227 45,U.f 373 433 

4,383 . Of 808 rns,669 2,868 .f,S.H 
67 38 6-19 ,tfl,ts56 .f,026 305 
5 3 ,t07 2.f,24.5 87 30 

20 99 205 .U,83-f ·248 46 
,t7 "74 78 30,897 89 H 
,t_8 " H7 20,09,t 81 .f8 
42 • Hf 36,562 257 51 

5,569 85 64-1 -105,U.f •l,i~ 4,552 
70 46·1 348 37,477 606 287 
90 H .f84 27,589 496 48 

IS,218 ,t73 934 22.i,047 3,278 ., ,669 
.88: 2 528 7.\,575 320 83 
68 •• 392 7.f ,073 845 202 
2' ,f 33-1 33,42' !îO 61 
27 • -190 23,-102 ni .u. 
21 47 an 47,370 4,72! 4,-l-90 

46,-382 4,867 H,602 f ,900, 79,i 23,.\ISO 20,869 
-44,90~ 8·18 7,797 994-,568 48,43-1 n,656 

·35;407 2,988 U,99'2 ,t ,8ll7,794 20,967 49,241 
. · 33/729 4,38·1 43,390 4 ,30i,940 24 ,844- 28,3t3 . 
.40t ,427 40,0IS-i- 45.874 6,HG,096 8-\.,692 81,080 

43,363 l) 2i3 .47,386 793 4,879 
2,H6 " ,, 26,068 63t 304 

• 2,6~9 ,. 23,0U 757 788 ,, • • • ,. • 
" " • • • • 
" I> • 32,0ilS 537 8,012 
• ,, I> 59,BSt ~ ,522 4,868 
• 9,42-i- " 65,457 t ,793 45;086 
• ,. ,, 3!,97t ~ ,619 6,888 
• Jt ,. t,680 2 431 
• ,, 

l) 3,3.\.5 580 H-0 
• " l) 4,93-i- 377 437 
" 4,885 4,682 -il ,278 4,630 t,981 ,. ,. 

" ll H 35 ,, I> " 4,530 U.IS 967 

UG,90~ 23.682 47,826 61408,-i-U 911,089 "1t,S96 





( 8/S } 

Etat .récapitulatif, .PAR ~IOiS, d11, rrioo,vem~nt '<:les· V01.Jageurs .et btigane;~ 
. . . . p~ant l'année ·_!8~7. ·: .·. 
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.. 

.... . 

DÉSiàNATION .. VO't-.&GEÏJR~ti 
:· ·, 

DES 'fRAINS EXPRESS. TRAIN$ ORDiNAIRES. ... 
r. 

1'11018. :"""·l"·:::.I •.•• : .~"-'"'i"'""'· ""''"· 1- .. ~ 1 1 2 ,3 . 4 . ' 5 6 7 , •' 8_ r 

1857. ·JANVIER .••. .' •• ; ••••• , ••••••. 43,9H- 2,198 46,H2 2à;p80 67,94-4 297,669 389;390 

.. 
37i,15~ FtVRIEB ..••.••.•.•....•..•.• .f3,942 2,.S9 46,071 23,682 6-1,610 '!88,866 

MARS ••••.•••••..••••••.•..•• 45,5.l-6 2,1566 18,4-12 26,046 68,289 338,035 432,3-i-O 

A\'RIL ...•..•........•.•..... 47,596 2,949 20,5-ilS ,s·,s2s 83.242 363,759 475,626 

MAf .•••••.• _ ••••••••.••.••..•. 20·.~36 ·3,504 23,·937 3◄ ,036 83,712 398J93 lH3,2&0 

,,.:·-· ... i t· .. · . ' •' . . . .. ' ' .. . . . . , " . . . 
JUIN .••.•••.••••..•.........• 21,7&6 a,soo: 25,636 34;539 . 87,777 · Uâ,996 633,4°42 

' 

JUILLET .•••••.•.••.•.... : . - ' 26,538 4,455 30,693 36,776 95,370 425,238 557,384- 

.. 
AOU1' ••••••.••••••••••••••••• 33,259 i;.\_04 37,660 li2,377 Hoi,620 '473,772 630,760 

SEPTEMBRE •.•.••••..•.•...•• 3-l ,-i-54 4,4U 35,!176 42,974 U0,689 . 489,883 653,546 

OCTOBRE •••••.•••••....•..•• 22,695. a.rse 25,825 33,rn6 93,7~9 424,9&3 66-1,838 

NOVEl'tfDllE .••••.••...•..•••• 47 ,34-9. 2,4H- ·rn,7sa 27,265 73,607 354,64<) ,1ss;3s2 

DÉCEMBRE •••.•.•••••.•.•.••• U.,627 2,473 -16,800 25,420 74,543 349,333 ..u'6,296 

TOTAUX ....•.• 2♦9,072 37,657 '286,729 372,656 ~,022,029 i-,!188;697 IS,083.284 



( 87 ) l N:· _222. 1 

BAGAGES. 
, . 

ENFANTS TOTAL A.V AU Obsertmtions. 
fllLITo\lRBS. 1T ailria.1.1,. anm1u11. POIDSTAXB, 
.. (Col. 11• 4. &, t, - - 

11tratr4iaains. JO et Il.) HIC011S- IUIUH, 

9 JO Il lZ ti 

-t,"520 2,562 409,58-i 5,!67 5,~33 

.,,0,9 2,373 393,Gls.t IS,ii8 5,192 

.. 
4,3.f.l 6,955 l57,748 6,HS &;616 

2,696 8,865 _IS0î,53! 7,858 8,Uf 

H,,2î8 6,778 558,233 8,467 9,79-1 

48,-176 6,467 G-13,391 8,640 40,907 

47,0-tS 8,566 &13,661 9,692 H,090 

) 

6,968 H,037 686,43,i. H ,517 48,947 . 
7 ,6'27 · 9,602 706,440 H,737 47,2'26 

9,796 lS,21!9 1192,688 9,021 . 42,rn1 

2,269 2,627 . 480,0ii 6,·'295 7,302 

. 4,298 -1,687 139,084 5,~9 5,531 

H&,906 74,508 G,458,i!i 95,089 -12-1,596 





( 89) 

. ' . . 

· État-récapitulâtif, PAn STATIONS, de la receue de$ transports de v011age11,1•s 
· · · · et bagages, 'pendant l'année ·1s~1, 



[ N° 222. l ( 90 ) 

DÉSIGNATION. 
DBS 

s'Uil0NS. 

VOYA.GIIJBS. 

'fl\ÀINS EXPRESS. 

4re CLASSE. 
,2 

TOTAL. 

4 

TRAINS OiÜ)ÎNAÎRÈS. 

je i::ussa. 1 · 3e CLASSE •• 
6 1 

TOTAL, 

8 

1 . 
, Bn11cll<1 (NQf'dJ, 

~ 

VIIYorde 

Halines. 

= D~Œel , 
i Contitb •• 

Vicù1-Dieu 

Anvers • 

\ Lierre 

TOTAUX. 

/ Audegbcm •• 

Cappelle. 

Looderieel • 

llo.ldere'n • 

Dbli8enhout 
Zéle • 

· Lokeren. 

Termondc • 

Gyscghcm 

Alost • 
Lede. 

Schellebelle 

Denderleeuw 

Teroatb. 

Rebab: 

Ninove 

Santbcrgen. 

Idegbem, 

Gr~mmont. 

.r\cren. 

Lessines. 

Popisnies 

Wichelen 

Weuereo 

Melle. 

G~nd. 

Ln~deshcm. 

Unoabeke 
Acllrc 

Dloemeodnel 

Oo11cnmp 

llrugto • 

Jabbeke. 

l'lnsscbendacl. 

. A reporter . 
1 

296.818 • 

3,77!) • 

38,i77 95 

153,027 95 

20,382 35 

3,113 10 

• 

2,~90 

" 

319,200 35 

3,779 » 

41,891 05 

" 

• 
155,693 85 

300,085 8o 1 330,924 » 

4;837 40 

32.,056 10 

1,02680 

1,670 lO 

l,470 » 

112,75110 

· 2,417 80 

12,088 40 

65,716 10 

3,305 JO 

4,325 90 

2,175 JO 

146,455 50 

9,866 €0 

625,511 01 r 1,256,527 s2 
35,_457 30 

145,665 75 

H,998 03 

16,in4 SS 

.9,214 55 

242;19395 

22,688 85 

521383 JO, 

243;"37 ~ 

16,329116. 
22,210 35. 

12,859 06. 

501,400 55 

34,973 55 

494,400 90 26;161 33 520,564 25 l 456,511S 151 574,837 » J 1,108,750 77 2,140,122 92 

" 

» 

4,6~3 20 

" 

» 

.. 
» 

» 

41,460 60 

27,247 60 

» 

.. 

" 

" 

» 

" 

93 40 

)1 

73,330 -iO 93 40 

" 
" 

4,622 20 

" 

" 
» 

» 

» 

" 

41,554 » 

" 

" 
27,247 60 

56 » 

674 30 

1,371 40 

562 40 

540 60 

3t3 JO 

2,561 40 

8,503 15 

544 25 

12,281 40 

448 40 

'10 60 

280 95 

845 00 

4 90 

J,578 90 

~085 

190 05 

5,234 90 

340 » 

1,546 10 

21 95 

70 10 

2,530 50 

J,309 55 

100,8i4 55 

399 50 

350 40 

9$!? 50 

J,128 60 

22 10 

35,208 90 
440 SO 

319 » 

286 » 2,403 '.fi 

2,114 JO 12,230· 45 

2,10s 30 . s,361 œ 
1,225 so s,O!n' 15 

· 2,080 60 7,062 15 

2,998 30 7,275 66 

6,501 10 

20,266 60 

1,680 95 

20,-100 55 

2,6:!1 15 

276 80 

2,(18610 

2,877 40 

293 45 

8,940 35 

970 00 

1,028 60 

14,530 75 

68~ 40 

7,704 40 

418 55 

533 llO 

5,373 JO 

5,if.:i 00 
1'8,?74 40 

1,654 9-0 

J ,063 90 

4,628 70 

2,299 " 

96 60 

58,606 90 

667 30 

1,225 90 

13,029 10 

61,675 89 

2,610 03 

70,!œ 95 

6,673 57 

1,575 70 

10,446°30 

9,831 63 

·2,110 90 

26,813 67 

3,740 69 

4,lOl 64 

38,269 30 

4,344 56 

22,778 70 

2,039 14 

3,647'65 

29,732 :!3 

8,918 51 

313,544.19 

6,746 52 

s.en 85 
15,697 65 

11,056 59 

319 40 

103,901 JO 

5,240 20 

7,495 26 

2,745 27 

15,068 85 

'11,931 65 

6,880 35 

10,5112 35·. 

J0,611 oo· 
22,091 60 

90,345 64 

4,833 23 

J09,296 90 

9,638 12 

1,1123 10 

12,813 35 
13,l!M 93 

2,409 25 

s1;sa2 Da 
4,032 14 

5;321 29 

58,034 95 

5,369 !l6. 

32,029 20 

2,479 64 

4,251 65 
37,635 83 

15,787 96_ 

563,193 14 

,8,800 42 

5,226 16 

:11,1os 85 

14,483 19 

438 JO 

J95,866 00 

·6,357 » 

. 9,0-10 15 

?3,423 80 181,930 70 336,279 f5 834,222 64 1 1,352,433 00 



( 91 ) 

B&G.&GES. 

TOTAL Observations. EXTR&. AU AU 
MILITAIRES, · &'iFAl'ltS. SÉSBUL. TOTAL. ORDINAIRES, (Col. "° 4\ s, 9, Mll'IUIUII. POIDS. 

. 10.tl .) 
·9 10 Il J3 .. 13 14 15 

1$~99 18,JOI! 28 7,710 72 1,615,0'14 14 5,680 50 90,381 48 00,001 98 
389 81 180 337 68 Ll&,891 19 253 51) 271 25 624 75 

8.Sll J8 ma 10 J,66:1 75 • 296,761 63 1,706 25 5,928 " 7,634 25 . 
'16 8t •• 8& JO 16,411! 89 80 50 00 62 . 180 12 
18 23 37 87 130 26 !2,396 71 %17 • lot llO 411 90 
5 31 1515 '18 58 12,958 60 " » » 

,1,60049 411823 2,008 42 682,121 M 2,761 25 39,6" 31 42,405 56 
2,038 60 MIN 602 27 :s7 ,120 Ll6 142 ,. 321 89 -l63 89 

U,f7445 17,6CJ895 13,618 78 2,'160,417 3$ 10,841 • 138,Ml 45 147,682 45 

• " 3 23 3,748 50 ,, • " 
2028 " 878l 15,15803 40 • '° 65 8686 
786 ••• 5038 ll,IJ903! 38 • J!!I) 83 167 83 

13 08 • 3588 6,929 07 Z} Il 36 li 59 n 
2610 6 " 60 17 10,685 22 36 • 6560 101 60 
C!Got '1380 3499 10,780 60 47 25 01 01 108 26 
278 23 24430 133 34 22,743 47 JJ5 ,, 230 21 345 21 

10,'81 67 58 JO 4M G3 108,362 13 375 25 775 10 1,150 35 : 
7 45 " 28 47 4,871 15 Il 60 6639 65 89 ' 

l,380 10 32 01 1154 Si lll,273 55 512 » 1,0"..0 16 1,532 16 

075 10 50 51 62 ll,'iOO 8ll 34 25 30 20 64 45 

1,928 15 1 • • 6 05 " .. .. 
45 49 12 • 61 08 12,931 92 !!8 75 8 41 37 16 

1315 293 'il 8S 13,642 86 48 25 24 Ill '13 16 

18 911 • 10 56 2,438 75 3 n 3 31 5 31 

108 '18 76 68 155 17 37,673 55 166 " 2118 20 484 26 

6 'i6 • 11 09 4,059 99 11 ,, W 9:! 31 92 

2396 J2 • 22 10 5,379 35 li " 8 29 19 29 

'48 9'i J» 23 238 41 58,857 56 218 50 736 18 054 68 

18 31 1 n 401)3 5,4:!S 20 7 75 14 48 22 23 

120 lia 28 03 1118 63 32,378 39 14450 321 21 465 ?1 

JI 33 " 29 32 2,520:!11 6 • 10 73 16 73 

6 08 • 18 83 4,270 56 ,. . " 
- 115 '18 86 • 135 33 37,9i0 9-t 155 75 a> 18 575 ll3 

6&25 2 23 77'n J5,9U 19 42 " 185 44 227 44 

16,719 04 1,913 18 2,584 27 625,ilf!S63 2,372 75 20,855 85 23,228 60 . 
3255 7 66 57 71 8,898 32 19 ,, 9 47 28 47 
20 40 10 15 4606 5,30? 76 22 f,0 :n °" 60 "' 

~ 
203 62 6 72 80 31 21,405 50 '860 180 18 228 68 

167 61 47G 5U0 14,?10 06 24 " 121 21 145 21 

" n _. 75 43885 n ~ ,, 
8,717 55 153 65 1,215 09 233,199 Oil 81)7 ,, 7,'i72 21 8,669 21 

441 55 D 16 06 6,814 61 ,. . " 
44 69 • 53 04 9,lfl 88 10 50 18 70 20 29 

40,0fO 16 2,876 48 6,674 lill J ,475,f•O 12 5,488 » 33,490 43 38,985 43 



LN° i22.] ( 92 ) 

DÉSIGNA'flON 
DIS 

STATIONS. 

VOYA.GEIJRS. 

1'RAINS EXPRESS • 

.frecuss,. TOTAL, 

' 

'J'RAINS ORDINAIRES, 
,. 1 1 - 

TOTAL, 

6 7 8 

Report • 

; Oarende. 
1 

t'C,uueth 

Pernze. 
l!ae •• len 

Olsfnc 

Waoreghem 

Bacrl•l>elt. 

Courtrai. 

Hooscron 
Nfcbio 

Templea••· 

Tournoi. 

IIDYinnes 

Bary-Maqlde • 

Le111e 

l.igne 

.-\lb 

Cblfrrea-el•Allre, • 

8rageleue. 
l.ens. 

Touu. 

13,330 40 

81,06:i 80 

3i7 70 

41i 00 

934&. 

1-'60 
., 
.. 

5 

:J • 

.. 

.. 

'13,4%3 80 

Si,11040 

" 
sn 10 
• 

,. 

3 

181,ll'JO 701 

56,695 85. 

2:111 21) 

2:,832 60 

2340 

118 » 

1,135 » 

595 70 

$,%89 40 

.8,104 60 
•. .ü'r" oo·• · · 
485 35 

:n,s1 10 

8 50 

516 20 

4,51!6 75 

1,818 :!$ 

6,207 45 

463 30 

693 60 

1,114 86 

~•o 

33&,'19 &$· 83-i,ffl M 1,352,433 09, 
·68,85!! 70. 81,219 115 200,768 50· 

491 20 :t,480 ~ 3, 19'7 60 '. 
10,005 JO 34,939 90 47,~77 64f 

62 30 36$ 30 441 • 

510 90 

4,3111 60 

2,1os ~o 

3&,8:17 :z,· 
1$,0:M 15 

797 75 

41,&.16 80 

109 40 

528 70 

11,259 40 

00065 

12,li,6 20 

586 95 

1,984 65 

3,42'7 20 

2,500 06 

2,780 30 

24,988 33 

10,068 81 

80,912 72 

s;,396 42 

.\,Oil 85 

IIS,II02 so 
66i 53 

4,184 91 

29,818 45 

4,972 Il 

48,US 93 

2,337 08 

5,195 73 

8,94:! 58 

6,560 97 

3,400 20. 

·M,507 95: 

12,';s<J Ill' 

134,039 '31 

81,425:17. 
:~ 

12,127 75. 

s,moo 
168,790 70 

785 43i 

11,289 81; ·, 
45,722 60' 

7,781 !!) · 

06,&30 55; 

3,387 33' 

7,873 88 

U,086 03; 
9,619 12 

·'· 

J~,:!15 80 Ill • 158,327 80 :JJ6.735 8U ~2,979 40 1 l,:lii0,78:! 18 1 2,220,477 38 



( 9:5) 
... ,. . ... - .. .... . . 

.. 
, . •r, .. ~ ... ~ :·~- . ~-. , · BàGllGES. , ~ .. , ·-~~: -~ .. :' . . . ·. ;,_ . C .. ~ 

.•: TOTAL Ohservc.tions. . ExraA- AU J.U, 
: &11Liù1itt"s: ËNFANTS. GÉNBII.ÀL. .• TOTAL. ORDINAIRES:- ., . . , . (Col. o~-t, 819, ~IINl)IU,i. POIDS. 

'. ' l0elll) _ 
" ..... :- .. 9 , ,·,. , ,' .:. io '• 11 .. 12 .. , 13 u ,. 15 .., 

1 
; , ~0,0_4!) :'''· ,- -21874 48 . 6,674 59 J,47l'>,446 ]2 5,~. 33,499 43 38,985 43 

4;177·12,. 2 50 i,449 61 297,108 73 850 50 40,611 •. 41,461 llO 
: • t . • • ~. . ·21;0 ' ~ 27 3,222 57 " " . " 
· ::, · ;t;901 39 24 08 .. 34681 52,~20 58 264 50 ~i611 114121 

•• . 3 26 4-U 26 • . .. 
. . . . ;, 15 U> 3;424 33 11 • .. .,. 
.. , ;: -~~·!l'i JO 80 . _106 78 ~.-897 07 11-1. 155 55 269 55 

· 1s M . 21 66 12:890 21 40 llO 48 93 $!14.l 
· : .' s';à,~ '°. .. . 426 14. '·. ';, <131 45 139,135 26 i01 • , 2,480 39 3,IS7 39 

f 

". 2!i341' , .. ,- .273 80 ,". 335 35 '82,242 82 .52i • 2,581 66 3,108 66 
44 70 197 80 ' 17 12 12,387 07 28S 00 45 11870 

40 70 22 • 21 :!3 5,318 88 16 • 4826 6f 26 
,.6,558 69 · . 1,232 30 771 96 177,356 85 074 " ~,139 Ill 6,11:t 01 

• ·61 . 2 35 788 4li " . . 
.. 45 3-i . 24 38 ~,359 53 Il :la 59 20 70~ ,• •, 

.. ·., 2,~-"- 42 55 178 12 46,160 01 2.,11 23 J,175 O., 1,413 3.l 
,18 '4 .• 4 29 30 22 7,834 16 18 25 2.33 51 271 8l ,, 

1,11!(1 32 71 79 299 58 60,09!! !!7 263 25, J,253 i-1 l,51ij 99 
, ..... ..~ . • 80 15 55 3,403 68 6 • 26 68 l:l 6S 

. J~-~ 1 23 38 26 , 7,93006 20 50 50 53 il 03 
' . 1: ~- 2o 66' 2.2. 21 67 39 14,194 89 38 50 250 73, 28'J :tJ .. 

··~ .,: .. 1_2·90 1 10 49 25 9,662 $7 29 50 JOB 63 f:1313 

-: -si,&i2u li,!12 86 . :. 10,828 91 · :t,ffi,710 09 9:633 231 as,:no M 98,012.80 
1 

24 



( 94 ) 

.. VOTA.GEU&S • 
DÉSIGNATION .. .. . . ,. 

'wi .. 

1 TRAINS EXPRESS. : TRAINS ORDINAIRES .. 
~ 

DES . - ~ Si'UIÔNS. 
~ re CLA,SSB. , 2e CLA,SSR. · \ ;,. CLASSll-:1 i• CLASSE. 

- 
.. 

3e CLASH •. TOTAJ.; TOT.6.l.. '. 
2 3 4 

; I> . 6 ~ 8 1 

.I 
.. 

805 :!O 3,ffl SO ll,919~ 16,11&7 G5 Uocebl , . . • 
Wespelacr. ·. Il » . 236 90 1>n;o 8-1\1 •• 1,658 60 

Lo11Y11in. 2.1,!WI M. B,431 3() 30,379 1iO 36,39& 30 ~.587 20 )16,148 7$ :!06;it2 ~ 

,•ertryck:- • Il • • 885 10 1,737 40 6,510 65 9,1113 15 

Tirlemont . 9,238 90 .• -,549 10 13,788 • 12,343 10 20.~ 60 62,30' 60 11-l,8;3 30 

Esemael. . . • 480 60 369 80 1,e:n 15 2,681 55 . 
-Landen • 14,357 ?O 69110 15,068 80 4,274 50 9,3M 70 28,265 IIO 41,1184 70 

Velm. . .. . • • • • 
Saint-Trond •.. . • Il • .. " . 
Corienboseb .. • . • • . ,. . . 
Alken. .. • Il • " " • • .. 
Umelt. • . • ,. • • . 
Gingelom • » • . 3118 90 676 20 2,G-1955 3,034 ~ 

Rosoux •• .. • • . 198 90 691 30 1,752 90 2,663 JO 

.; Waremme·. » " • 3,190 71) 5,415 » :!3,861 50 32,(07 20 . .,, 
w 

Feihe. IJ • • Gl9.50 2,388 'iO 12,111 30 1s,019 50 

,\os . .. 1,77-i 30 50.I JO 2,278 tO 9i3 70 2,101 60 18,311 55 21,358 85 

Haut-Pré .. .. . . . » • 3,511 40 J0,68860 45,83-1 80 60,035 » 

Llëge. 62,760 20 8,187 40 70,947 60 75,945 (li 85,732 30 IM,39285 328,0iO 55 

• .. 
Cb~néc , .. IJ • • 3,783 25 4,707 20 ~,131150 30,6:!0 95 

Cbaadlontalne . . .. .. .. 4,810 ,. 5,3S3 30 7,361 5$ 17,52' ~ 

Trooz-Aval . • . . • » ,, 941 10 1,644 90 9,506 15 11,092 15 
' 

Ndson,aus. • » . - 843 30 1,940 JO 9,3;0 85 12,lM ~ 

Pepinster •• .. J,371 70 73 60 1 ,44ll 30 2,740 40 3,999 20 17,SM JO 24,<IM 10 

Enainl. . . . - • • • 750 ,. · 929 iO 4,695 45 6,3i5 15 

Verviers. • .. 35,130 " 9,0QO Il 44,130 • 18,915 80 29,~ 70 89,34( 55 137,744 05 

llolbain •• . . 227 " • 217 » 1,684 10 Ù75 70 J0,6&] 80 14,741 60 

llerbt~l.bal . . . 2,074 20 . 2,974 20 2,371 30 -6,317 10 18,320 30 2G,008 70 

1 

Touox. . . .. 151,782 60 29,436 00 181,2111' JO 176,8711 45 U2,1!5 ,. 683,279 90 1,112,27" 35 

' 



( 95 ) l N• 2~2. J 

BA.GAGES. 

- Observations. 
EXTRA- TOTAL AV AU 

NILITAIRES. 
01\DIIUIRES. 

l)'FANTS.· G:él'IZJlAL; . '. TOTAL . 
(Col. D•418,9, 

IIINUiÜM. 'porns. .. . lOell ;) 

9 JO JI 12 13 14 15 

·. 18 40 10 40 H2 U · 16,738 49 ·$50 i., 98 201 40 . 
' • . 19 01 l,6i7 61 !' • " 

4,llliO 22 29t 40 1,150 2' 240,796 91 1,3!!3 50 6,100 97 7,424 47 

20 n '65 4:l 66 9,263 5!1 28 50 31 17 59 67 

~39 5 40 523 64 . 109,753 73 626 75 2,220 29 2,84.7~ 

1 BO • 8 63 2,69208 • • .. 
: 11~ l!6 3& 522 80 ~7,630 49 227 50 676 89 oo, 39 

• •• • • • . • 
,. . • " • . . 
" . • • " . . " 

" • • li • • • 
" " ., . " • . 

.. .. . 23 92 3,058 57 . » li 

7 20 • 1'47 2,GtU 77 • • • 
62 84 30 _97 180 95 32,741 96 261 50 335 44 596 94 

. •. 
31 82 . 61 08 15,112 60 5ii » 48 08 102 08 

r.;ae2 20 316 " 1~5 23 29,638 68 70 • 174 73 244 73 
.. 

640 88 . 2 05 275 85 60,953 78 274 25 553 !lO 828 15 

· JG,1139 57 . 321 85 1,596 49 414,576 06 2,333 .• 21,430 56 23,763 56 

.. 111 65 288 67' 1 180 23 31,201 70 133 75 1,323 98 1,457 73 
.. 

., 15 • J56fl2 17,692 62 203 • 675 24 878 :U 

6 30 • 52·g3 12,161 'sa 87 50 · 80 56 168 06 

. Jl '16 . " l50 81 12,216 82. 63 50 47 33 110 83 

1_27 43 392 26 134 91 26,504 59 2.31 'i5 567 02 799 37 

19 71 .. 36 94 6,431 80 49 • 103 13 152 13 

'· 
645 32 m23 1,159 83 184,153 43 1,983 • 7,392 95 9,375 95 

, 
69 31 15,037 91 109 25 181 17 290 42 ,. • 

30 73 • )53 35 28,166 98 213 so 410 17 743 67 

' 
; 28,445 66. 2,227 21 6,?00 o, 1,330,866 35 8,389 75 ,H,559 U 50,9'8 89 

' : 



( 96 ) 

DÉSIGNATION 
DÉS 

STATIONS. 

TRAINS EXPRESS. 

,Ire CLASSE. 

2 
··~;~ l - '.!'OTAI.. 

4, 

TRAINS ·ottD!NAiREs: 

~•"CLASSE.! 2ecuSSE. 1 3e·cL.ASSB. 

5 ~,6~---L~ 
TOTAL • 

. _6 ... 

A 
i 

1 Brntllts (.f!i,ti). 
ForH. 
R•ysbrotek. 
Lolla, 
Rai 
Lembetq. 
Tubiro 
Braine-le• Comte. 
F.c111s,in,s. 
Manage ; 
G0taJ-ltr-Pi~1on . 
Po111-l-Cellcs. 
L•nn .. 
G-lirs. 
Reux. 
!111reliie11n,s .• 
Cbulrroy .­ 
Cb61elincau. 
Fareiennrt • 
Tamines. 
Aunlois. 
Xo11s1ier • 
tto,efrc. 
Namur . 
Soignlrs 
Jurt.ise • 
Jfons. 
Jemmopet 
:Saint-Ghisl3in. 
BOU!SU • 

Thulin • 
\ Quii1ni11 

Tourx de la ligne du Midi • 
de l'E,1. 
de l'Ouut 
da :"lord. 

Toun. 

Prasso-nëerlondo-1,elgc • 
i De l.irrre ,1 Turnhout . 

Do I• Floodre occidentale. 
De lions a atonngc • . 
De l"Entre-Sambre-<1-M•u••· 
De Nord-litige. • • . , ; 

H J Fr•nco-belgt, par Moiuctrm.. ►

1 
Rhln■n-belgc_;. . • • • . 

~ Fr:in,o-bdgr, par Q,,iicnaia. 
• Prouo-bclgi, • • . • . . ' 

Allglo-b<lge•rhin,n. • , • 
Du South Eatltrn niihuy 
De r,pi nster A Spa • • • 

1 De Ch~rlcroy 6 l.ouuin 
llollRndo-b.lge 

Touu. 
J rjftltr 1, PIII •• ,. Scd!ll •• TOtnsJ t Jer.lse 

Touvi. 

J:?0,6ït 40 
,. 

704 40 

1,151 30 

:?2,142 ~o 

7,038 • 

17,997 70 

,. 
3,306 30 

" ,. 

,. 

571 80 

" 

" 

.. 
3,351 • 

1311,672 10 

4,100 70 

1,723 10 

86 35 

:!7,:?77 70 

10,389 ., 

ll6,19o 70 
6&60 

431 70 · 
677 70 

5,123 75' 
, 56:? 5:/ 
2,3611 30 
3·,503 55 

. l,5U 20 
16,560 ,. 

325 » 

52 60 

.591 60 

4,54455 
986 20 

4,868 30 
29,680 30 
7,673 10 
9:?3 30 

11828 DO. 
368 20 

618 10 
1,304 20 
l!1,095 70 
4,643 z:; 

, l,lf4 15 
32,993 60 
2,435 » 

3,607. 50 
2,U3 05 
1,100 20 
3,701 35 

152,488 85 
151,782 50 

l~,216 80 
~,-I02 90 

056,891 05 

12,401 00 

9:J,184 45 
119,981 15 
3!!0,2tO 43 
129,!)83 20 
l:!,312 70 
65,039 25 
00,819 10 
19,082 30 

10,:!61 8l 

29,762 10 
29,436 60 

Ill 11 

26,161 3!1 

182,2.0 05 
181,219 10 
153,327 80 
520,564 23 

275,796 50 · 
176,879 4!1 
316,735 80 
436,515 15 

126,363 30 
254 70 

2,11! 65 
559 50 

11,278 t5 
.··00490 
3,845_40 
7,998 35 
3,123 30 
25,703 05 
1,213 65 

741 55 
l,Ml3 65 
8,577 25 
3,633 10· 
8,678 50 
51,441 20 
21,~76 45" 
1,640 05 
s.tœ 75 
1 ,5511 30 
l,59'J 80 
3,450 10 
41,872 40 
10.264 35 
:!,773 93 
48,5:14 90 
o,545 œ 
9,UOS 15 
s,m :iô 
4,049 2:'> 
0,ssi so· 

270,080 53 
J,129 59_ 
9,555 20 
4,427 13 
65,877 53 
2,028 32· 
21,11/ 18· 
42,406·42," 
,12,$28 83,. 
71,439 48 
4,630 41 

4,617 69 
7,560 43 

33,7St 00_ 
18,6'9 ~5 
28,~92 91 

111i,soo sà' 
u3·,32e M 
8,(53 35 
10,?:?8 02 
14,923 86 
!6,547 58 
17,964 'i6 
75,460 M 
28,858 77 
17,716 69' 

133,731 10 
':!6,866 76 
31,017 44 
13,831 14 
O,UU3 71 
45,04~ 75 

439,257 JO 

252,il5 " 
552,9ï9 40 
:574,857 • 

i,:z10,341 23 -l",9311,894 83 
~.~10 oo 1,u~,2J4 as. 

1,350,762 18 2,220,477 3S 
1,1os,1so 77 ·2,uo;122 02 

1 
85,471 os 11,042,3521011,225,926.901 1~810,208501-t,363,634 os, 'i,403~769 48 

,; 70 

.. 
» 

17,593 20 
26,480 05 
3,939 95 
23,666 60 

196 • 
8,703 40 
27,265 40 

Ill 70 

• 
201 50 

12,408 30 

» 

110,777 65 
148,467 20 
394,2:IO 38 
153,601 80 
. 13,508 70 
73,762 &;; 
84,084 50 
19,19-4 • 

10,554 33 

11,690 20 
:1,893 50 
7,363 30 

" 
9,235 40 
32,"504 75 
20,495 40 
6,6t2 40 
600 10 
820 3S 

17,401 80 
8 00 

3,040 90_ 

21,082 40 
7,710 60 

12,6i8 • 

9,24315 
30,474 60 
37,028 60 
l~,202 ,. 
1,445 JO 

13 &1 

·• 
13,823 30 

2,324 n 

41,391 05 
16,436 25 
17,261 60 

9,921 5-i 
40,743 30 
33,176 55 
3,771 80 
i.eœ 75 

• 
18,739 20 

1,000 85 

510,634 53_ 
1,453 oli' 

' J:?,099 55· 
5,664 33 

72,!!81 73 
3,255 17 
27,329 66 
54,000 32: 

':: 17,193 33 . 
115,692 6.1 

. : : 6,369 0G 
5,411 84, 
;9,745&3; 
46,876 79 
23,240 66: 
U,239 ?I · 

200,0_18 33 ; 
82,676 09 
11,022 70 
27,665 87 
16,851 36 
18,705 48 
22,719 06 
136,428 64 
~3,766 37 
21,614° 79 

~!5,2i0 50 
38,866 81 
44,533 Oil 
:!2,688 49 
15,203 16 
58,421 'eo -·--- 

74,166 6o 

27,040 35 
· 37;302 llO 

.,. » 

~'.400 09 
103,722 65 
91,298 55 
'23,616 20 
3,053 95 

833 86 

(!l,964 30 
8_Jj0_ 

7,:!!l5 75 
1,866,:!i,0 08 

3,468 n 

1,869, i18 08 

193,731 50 l ·2,069,981 G3 
1.210 • 4.676 • 
-;---1---11---1 

Jlli,041 ûS ! 2,0l»,6311 63, 

1, 1as162i.l tlO 
20,142 05 

1,908,831 76 
4&,880 00 

4,618,001 117-1 ?,853,-463-33 
122,449 87 197 ,4ii 52 



( 97 ) [N• 222, 1 

B!G&GES. 

TOTAL Obsm:atio11s. EXTRA- Ali AU 
IIÎILIT4rRES. Ji~FAXTS. GÉJl'Él\AJ.. TOTAL. ORDl!C&lllES. (Col. ,,. 4, B, 9, lllll'IUIIJJI. POIDS. 

~Ot& U.j . 
9 10 li 12 J3 1-i 13 

4,648 :!;l 1,607 50 1,008 11 flœ,170 .$3 2,825 » '9,61à 9G !>2,ffl!JG ,. • I IIJ J,*72. 3 50 • 98 44$ 
J:? 75 . 57 73 12,17003 ~75 U46 40 :?I .. • 15 79 5,GSO 12 .. • • 
03~ 3 30 367 16 72,100 76 •UO 50 456 31 S66 81 
• 70 " 13 82 3,269 69 12 50 60ll 1853 

:u os 325 U7 61 .21,501 99 10:? 75 117 18 ?1!)93 
47 n 40 4-i :!57 IS 58,415 79 311 25 f Gll.UI 006 66 
11 82 6 7~ 8' 12 17,298 Ol 67 50 150 99 :?18 -$9 

180 41 J63 JO 33$51 116,431 55 807 • l,Sli7 98 2,~98 
Jl " .. 57 83 6,Ui89 .. • • 
12 39 . 62 15 5,486 38 . • . 
2010 12115 50 52 9,82915 41 U 5551 116 76 

. IS.110 615 U,56 47,193 60 :!3075 468 60 6!l9 3S 
2! 2.7 875 247~ 23,ffl~ 78~ 176 23 25443 
~08 13 75 148 6-i U,t5:? 18 nos 40t 71 S..'3 96 

l,IDl42 88 '15 580 li5 :ioa,0111 25 J,CI 75 f>,771 51 'i,192 26 
89 18 251 " 25457 83,110 8l 1112 • 682 18 1,111-1 18 
JI~ 4 35 41-tZ Jl,079 89 43 50· 60 4-l 1œ04 
27 'iO "950 87 73 .27,830 62 1?3 15 lOl GI Z!7 36. 
!!9 .• 90 " ;j& 77 18,997 13 4430 33 4S 76 9S . 
23 60 •• 45 18 18,834 26 40 50 35 ;o 76 20 
51 55 ,. 50 59 22,821 20 l:!S 50 1214.\ 249 9i 

12,186 24 111181 501 90 149,491 94 86:? 50 4,4i8 73 5,3'1 2S 
GO 16 247 20 215 86 44,285 59 28& 25 liliO 55 S.t6 80 
7:? 10 li •• 91 01 21,788 90 'i5 75 8850 16323 

10,037 61 2S9 17 fl86 511 1'3,~.58 J,'80:ts 4,3811 31 5,866 56 
215 85 G 30 J7130 :iD,259 26 lM 25 233 63 mr.., 
106 66 • 181 73 -M,8:!7 48 400~ 303 47 Sin 72 
37 4$ 145 138 79 22,1164 18 12:9 25 IIIB 17 311 42 
.U26 • 93 50 151338 !n 8615 150 43 236 GS 
3828 1998 40U 91 G9,3M es 847 75 6,3M 55 7,:?:J? 30 

29,808 48 3,150·15 7,62541 2,158,529 8l 11,340 25 -,,,4;9 09 BS,819 3-~ 
28,445 65 2,i:27 21 6,700 04 1,330,886 35 6,339 75 42,559 14 50,94889 
81,872 Il 5,212 86 10,828 04 2,436,719 09 9,633 25 68,37!1 55 ~.012 80 
48,474 45 17,608 95 13,6'6 78 2,7~,41135 10,8u • 136,MI 45 Ui,68! 45 . 
168,600 69 !!8,1119 17 38,601 17 8,688,532 81 40,241 :?6 345,2.ii!l23 ~.,63 48 

22,070 31 • 367 76 109,013 118 232 75 7,185 63 7,418 3S 
• • . 27,0IO 35 318 • Ml 19 857 19 

6,875 12 2,470 JO . 46,4-18 12 311 50 1,773 6$ 2,145 15 
• • . " " • • ,. ,, • • • • . ,, " ,. 1311,177 74 26S50 0,769 fi 31,037 61 
•• • . 230,189 8$ 'i38 25 :M,291 13 33,D:!9 38 
•• 29,764 06 • s13,m99 44$ 25 ll0,1i2 68 111,220 93 . • • ;117,289 • 809 50 27,272 52 2.,,mœ 
•• • . 15,56% 65 "50 3,307 44 3,3tl7 94 ,. • " 7t,576 51 290 • 1,402 20 J,802 20 ,. • • 84,0M 50 188 50 1,:m 70 1,566 20 .. 5,22340 4,150 51 78,~2 24 803 • 8,464 30 9,267 30 

" • • 860 5 50 101 Il 106 61 

• .. • 17,840 10 7250 2,812 60 2,SSS IO 

197,346 18 65,668 73 '3,119 4i7 10,221,567 34 «. 749 • 575,330 49 820,079 49 
3,471 li 2,135 50 • 207,751 13 

1
~ 75 8,003 73 

2CI0,817 29 87,7~ 23 43,119 41 lO,titl,324 47 627,063 24 627,0U 24 2J 





( 99-)- 

N° \Till. 

$iàt rêcapitulàtif; PAR .MOIS, de la recette des 'transporis de voyàgeu,rs 
et bagages, pendant l'année i 8ts7. 



( ·100 ) 

DÉSIGNATION "VOY.&GlflJ.RS. 
,., .. •, · ... ·· 

DIS TRAiNs EXPilfu;s. TRAhvs 6itôîNÂiÏ\Ês; . 
.. , 

llièïS. 
~e C~ASù. l ~OT.AL, . 

., 
4re CL.USE. ~rectÀssE. je CLÀSSB. 3• CLASSE.· TOTAL. 

J .2 . ~ . 4 5 6 7 .. , 8 

JANVIER •.•••.••••••.•••••• 86,924 30 10,368 80· 97,293 10 82,780 70 123,014 80 277,SM 66 482,680 16 
,. 

PBVRIER ••.•.••.•• _ .•••. ••,•. 86,112 20 9,656 811 'Y'/ ,767 » 81,469 76 iIZ,098 75 :?84,786 58 478,355 08 
' 

MARS ..••.•...•.......... ,. 102,W 90 12,tno se. 114,486 "6 91,321·93 124,997 80 3;!5,234 62 50,554 37 

AVRIL ••••..•••••.•.••.••.•• uo·,061 3;; 13,686 55 132,747 90 102,430 83 160,403 03 370,744 19 633,578 08 . 
~IAI •• : .•..••••••.•••.•••••• 144,710 65 18,258 ;5 J~,969 » 107,526 110 155,626 JO 395,037 40 858,190 ,. 

JUiN •••.•...••.••..••••••.•• .. 
18,~ ee 401,949 85 

. 184,IMM 20 1&1;846 85 107,907 50 163~832 15 813,689 50 

-· JUILLET ••.•••.•••• : •••.••• XH,416 "· __ 23,474 80 '. · 2\7,890 so· . 1~4,2811 05 ·. 193,894 ~--, 435,516 56 783,694 01, -:: ·.• ; ' ,• ',' 
AOUT •••••• _. •••••••••• _: •••• · . àot',œè:30 ·.-.·23,939 JÔ :325,g71i _ltlJ ' 170,976 35 244,50'1 25 482,830 80 898,314 50 

SEPTEMBRE •••••••••••••••• :l66 ,301 28 . 25,508 80 291,810 08 162,9'8 65 2-19,694 90 499,53J 71 912,170 28 

OCTOBRE •••••••••••••••••• 164,847110 J7,034 20 181,882 JO 114,871 35 JSl,793 .20 423,919 44 720,583 90 

NOVEMBRE •••••..•••.••••• 109,827 30 11,347 60 121,174 00 93,035 45 133,727 2i :346,195 60 5711008 20 

OÉCEtlBRE ••.•..••.•••..•.• 93,049 70 9,805 40 102,855 JO 69,075 50 126,242 21. 305,371 5!' · 520,689 27 

TOTAUX •••.•••• 1,866,250 08 Ul3,731 55 1,059,981 83 1,338,~9 60 J,OOB,831 76 '4 ,548,00) 97 7,855,463 33 

!ajouter la pari do la Soci~l6doToaraay àJnrbise S,468 • 1,210 • 4,678 • 29,142 05 43,880 60 122,4t9 8? 197,472 5~ 

- 
TOTAUX •••••••• 1,869,718 08 194,941 55 2,084,659 63 1,367,771 o.; 2,014,71! 38 4,B70,ts1 a, 8,052,935 85 



( tOt ) ( N° 2~2.] 

Bi\GilGES~ 

\ Observations. ENFANTS TOTAL AV .LU 
illLIUIRÈS, n GB■■ilÂL. TOTAL-. 

nll'Mrfinins. (Col • ..-4,8,11, Mll'OJIUS!. POIDS. 
I0e1 U.) 

9 10 il 12 13 u 
.. 

2,œ121 2,m0t 1184,&&i 51 :?,498 50 23,623 46 26,121 96 

1,333 06 2,921 J4 ISII0,376 :!8 2,683 • 24,346 20 26,!Y.!9 :?O 

· 1,153$ 68 9,461) 06 1!61,:n6 s1 :?,!O! 00 29,561 53 32,464 03 

3,582 ••• 15,117 51 785,185 70 3,689 50 37,410 57 U,080 117 

20,80592 10,838 63 8118,591 55 3,8:!7 75 45,040 '1.'l 48,668 47 

- 79,324 36 7,096 39 OU,667 ID 4,032 75 52,706 79 56,738 M 

32,:!91 41 12,516 46 1 ,GISG,393 58 4,536 25 71,014 81 76,451 116 

Ji,574 t! :u;mu 1,259,590 87 5,41J.l 50 OS,690 O!) 104,094 59 

U,749 • 13,'IM 58 J ,2:!9,518 92 5,5-U 75 85,681 76 91,224 ~. 

,. 

il,Mt 32 6,029 08 925,320 39 4,255 50 5%.,587 28 56,84Z 78 - 
3,339,70 2,712 36 699,185 16 2,981 75 30,013 M 32,995 29 

6,828 ll6 1,385 U 831,758 77 2,514 :?5 23,754 74 26,268 119 

197,346 18 108,776 20 10,221,567 34 44,749 • 515,330 49 620,070 49 

s;è1 Il 2,135 50 207,757 13 6,963 75 6,963 75 

200,817 29 110,911 JO J,0429,324 47 6:!'i,043 2( G2i,043 24 

!6 





( 10~ ) [ i'i0 222. l 

1\0 IX. 

- Ïktat récapitul{{,tif~ PAR STATIONS, llu rrwuvement général des tr{tnsports 
- de.ma?'chandises, finances ,,.,,équipages, ch~vanœ et bestiaux, pendant 
l' année 18?j7. 



( N° 212. J ( 104 ) 

TARIF N° 1. TARIF 11° 2. 

UÉSIGN ifl'ION 
1 PETITS PAQUETS. PETITES MARCHANDISES. 

• Ile 2 à 1 0 kiiog. et pias. wo:111:aaal· De U il 500 lilog. w ~om•:u: 
li!: C, DES Dl -- n1 :3 COLIS. lll'OM•&E POIDS COLIS De iOO kifo:. el IIIÎIS. b•ÛllllS 

STàTIOÎIS. •• uxts. - ~ .... .,,,,,..-,..--- 
- COLIS T.t.XÛ 110:111,a H 

P()ll>S, 
TUh - GII D'UtÏD~TIO:SJ. l0O~ilo;. 

T11u ftU - - - 
a~•CIPOl\111. !1111"1:\IU!II. lilog11ame,. JU:U:UU.11, Qllatm. 4'lltu1l. QIIIIIII. 

1 1 

1 . . 1_ 

. 
Bruxelles (No,·tl) ..•......... ~- 6,7 ,448 9,33-i 267,407 45,71S3 79,723 40,792 70,420 

Vilvorde .•.•..••.•..........• 723. SM 5, ous 4,257 2,056 4,0'7 3,206 

Malines ••.....••..........• '. 3,320 3,467 20,!128 3,995 9,014 4,927 'i,960 

Â \ Dulfel •...... • ............... 34-5 259 1196 300 406 267 553 
~ . 

25ft 45j 330 ™ 260 !tss • Contieh ....................•• 39l, 

Vioux-J)ieu .....•..... a . . ...• 97 n 2U U,8 482 93 64 

Lierre •.........•............ 4,4M 4:89 3,443 576 4 ,o46 505 7H 
1 . \ 28,475 ,S,,031 99,8m 7,685 40,374 27,401 50,438 Anyers ....•.... , •....... • • • •· - 

ÎOT!ÙX- .•••••• • ..• ~04 ,843. 48;253 397,479 1 30,0tO 1 {33,00~ 1 7i.993 1 433,007 

<· 
/ Ternath, ••....•••••.....•.... 
1 

Lede ..•.....................• 

Schellebelle •................. 

Capelle ..•... • ..............• • 

Londerzeel .•............... • • 

Malderen .......•.......• •· .• 

Buggenhout . 

Tèrmonde ....•....•........•. 

Zole ....•••..•.. • • .:. • • • 

Lokeren : , • • 
1 . 

i Audeghem ......••..••...•... 
. I fi < Gyseghem ......•..........•.• 

g \ Alost ...•.....•.......... • • • 
Denderleeuw ....•..••...•.•.. 

Ninove •.••..............•.••• 

Santbergen •..•.......••..•.•• 

Jdeghem ...•. •·. •· .. •· • • • • · • • 

Grommont .•........•....•••. 

Acren .••.•......•... • •, .. • •.• 

Lessines ...•.•.. • •.•.. ,.•• .. • 

\ 

Papignies :_. ••.••••.•..•••.••• 

Rebaix ••..•..••••.•••..•• , .•• 

Wichelen •..••..•..••••••••• •· 

Wetteren : •• 

A reporter ••.•••••••••• 

494 84 509 . 266 237 437 ◄97 
38l 74 l07 422 ·23~ 434 it! 

247 3 4 IS3 46 33 47 43 

HO 69 2,395 457 IS98 -l63 2'7 

68 88 306 21S2 IS54 348 34S . 
40.i 65 70 448 323 200 5!5 

iw 84- 7H 482 774 -l96 683 

2,li81S, 609 4:,1148 2,393 ,,o,o 2,59-t ,l..769 

20, 96 739 302 4 ,l54 795 4,624 

469 383 3,364 628 2,300 4,407 4,7H 

72 H 46 33 85 65 SG 

49 27 H9 449 Ul9 83 ,1 
2,246 4,679 H,789 3 ,04-1 IS,9!5 3,293 6,862 

94 56 345 HO !03 436 287 

4,066 t ,4-20 .i,89i 4,632 4, 728 933 4,520 

36 29 579 IS7 400 50 49 

7-i 5:2 203 17 439 ?7 6-i 
4 ,8Q6 789 9,l78 2,809 4,761S 2,i82 2,SU 

64 27 498 71S 284 -U8 .f8t 

678 263 2,9114 1170 2,346 .f ,272 2,869 
·9 H 84 ,2 85 52 IS9 

42 0 07 ,o 96 63 4'9 . 
ISIS 48 434 407 H7 72 2l8 

4,049 293 i,383 661S -1,orn 4 ,4511 .f,389 

H,SHS 6,232 i6,IS16 43,9112 H,,'59 f6,.f36 27,460 



( mis ) [ N° 222.] 

.. _,, ._TARIF N° 3. 
GRO~BS -M~RC~ANDJSES (500 ·kilog'. -et plw). 

1. - -, . 1---~·l , . . . .. . , =Il 
•BTlTE VlTllB&i: Prù: par ~oo lil,g. 

tH •1 · 2• 1 ·. 3- 
CU.,$1, CLUSI, CLUSI, 

- - . - 
TtllWIJ. 1 r,ums. 1 toaaeau. 

TARIF 
114dal. · 

Boaillu, 
elc. 

.TOUL. 

Twem. 

tiRIF ITAillF 
a• 4. ' 1 ao S. 

TARIF N° 6. 
cnEvAux ET _BESTIAux: 

,:.a anhi'r1ôn. 
'~ 

TOTAL. 

i9,36·1 45,340 

897 4,043 

7,!!5 7,69-i 

257 

450 

.f7 

7i8 

360 

539 

45 
830 

150,388 1 38,873 

9,.U3 

477 

!'78 

a3 

lS-1 

• 
40 

95 

,, 

,, 

" 
" 
5 

39,092 1 9,858 

. 89,073 1 64,69i 1 · 49,05i f 9,9118 

• 
• 

• 
". 
" 
,, 

,, 

" 

• 
,, 

64,479 I !iH,202·1 99 

2,H7 

45,-&97 1 4,489 

650 

740 

62 

.f,623 

46 

20 

74- 

438,2H 1 8,340 

,, 

6 

66 

8 I 838 I 227 I 416 1 63f 14,872 

» 

2 

n 

2 

,, 
5 

" 

93 

D 

» 

2 
,, 

3 

9 

» 

» 

·17 

" 1 20a I H7 1 437 1~.rsoo l'l,056. 
1,---1---1----1,---1--1-.-1 1 1--1--1--1--1--1-- 

2f2, 779 1 30,988 1 H3 14 ,Hil 477 1 :l-f0 12,W.f l .\,399 

57 

205 283 

-t1 n 
30-i- 4·,039 

87 .18() 

260 1 • 

!82 1 3i7 

7,f.87 i,59f 

"689 715 

4,836 .f ,394 

37 i 

rn .37 

3,612 2,739 

436 452 

828 2,663 

49 rn9 

62 387 

4 ,2-!3 · f ,949 

298 Hl 

3,-253 : 2,ii5 

78 4 

ms 
9 

·-l',063 

436 

• 
646 

,. 
• 
• 
" 
ts 

• 
· 488 

5 

40 

• 
» 

475 

5 

m 
!5 

. rn 
110 

• 
6,967 

" 
• 
,, 
• 

6,028 

" 
• 
,; 

,. 
• 
• 
" 
JI 

• 
40 

• 
Il 

• 

" 

• 

" 
• 
• 
• 
,. 

1) 

• 
• 

1) 

• 
" 
• 

" 
" 
·,. 
,. 
» 

11 

" ,. 
• 
• 

:• 

,. 
• 

• 
» 

• 
• 
• 
" 
•• 
• 
• 
• 
• 
,. 
0 

" 
• 
• 
,. 

573 

488 

44 

4,3'-3 

567 

290 

829 

!l,966 

769 

3,247 

'" 

27,4 

9 

4,679 

26 

35 

~9 

42 

65 

56 

766 

31S 

468 

4 

47 4 

6,868 901 

i92 2~ 

3,622 493 

243 43 

UO H 

3,182 3,030 

429 34 

H,6-iiS 273 

82 7 

" 

-,--1---1:---1---1-1-1--- 
f.6,9711 1 6,424. 

" 

» 

» 

Il 

8 

,. 
•• 

» 1 411 

• 1 • 

" 1 li8 

• 1 ,. 

•• 1 » 

4 I 76 

11· I f 

2 I 49 

• 1 , • 

• I 0 

2 1 45 

• 1 ' 

,. 1 " 

• • 

• 1 49 

Il 

2 

4 

» 

H 

4 

30 

2 

rn 
• 
,. 

• 

9 

4 

" 

.. 
21 

• 

• 
2 

JI 

53 

28 

• 
.. 
3 

4 

IS 

Il 

4 

HS 

• 
a 
JI 

JI 

• 
0 

·" 

·" 
» .. 
" 

» 

» 

6 

" 
&.91 ,131.i 

8129153 
35 fO,i- 18i 

60 1 462 

"1 li) 

• , a 

» 1 ,. 

26 I 65 

li 1 11 

6 .. , 46 

1) 1 • 

• ,. 
• 1 • 

54 1 403 -•--·---·-·-·---,-' 
s 1 2s2 1 ~20 1 rnlS-J a111 1 042 



[ N° 222. J ( 106 ) 

1 
TARIF N° 2. ' TARIF N• 1. 

1 DÉSIGNATIQN 
PETITS PAQUETS.· PETITES ·MARCHANDÎSÉS. 

.. ... . . . . .. ,, ·•• .. , ... , .. . 
l'I) NOll'lBJP,ll_ De 2 à 1 O kilog. ·ef plns. NOMBllÈ De :to;-~ isoo··kilog: w z DES H : J)J ... ' -~--- 

"'- e - ------- --- - COLIS ·ne iOOi.iÎog. et moins. :Au-dessus t ~ COLIS, NOM:Sl\E POIDS 

STATIONS. Dl ~ - 
COLIS TAXÉ, IAlÊI 

NOMÙR& · •• - POIDS, .. 
1'U:Î:S - ou o'EX.tÎPl~lOI& 100 kilog. 

Tms au - - - MIISUIUU. 
OSIFOllllH, MINIMUM. · lllograrvm. Qalù1m. • Q1ln1m. Qalai,u . 

13,952 
, .. 

Report. ........... H,815 6,232 46,1>'16 28,4159 ~6,136 27,150 

/ Melie ._ •••..•..•.............. 292 87 680 208 1,016 384 282 

Gand .•••••....•.•.....•..... 13,346 6,rn9 73,077 6,1554 34,999 19,346 40,279 . 

landeghem .•.•...••..•...•... 30 36 282 76 234 153 630 

Hansbeke .•••••••..••••....•• 92 63 442 .i6 86 42 105 

Aeltre •.•.•••..•..•..•....... 272 24'1 ~,479 313 · 1,294 603 1,H7 

Bloemendael .....•........... 185 H2 3-i-1 H-5 469 239 478 

Oostcamp .•.••...••.•.•..••.. 3 1 7 1) 7 ,i. )) 

Bruges (~talion) .•••.....•....• 4,299 2,204 13,120 2,006 6,63-1 3,fül , 6,007 

Bruges (Bassin) ..•.•.••.....•. )) ~ 10 27 72 51 84 

Jabbeke ••.•••.•.•.........•. 30 7 1815 Hi3 62 30 . 30 
I 

Plasschendael ••.•..•...•..... 45 29 235 108 204 1H 205 

Ostende .••••••.............•• 3,2i0 2,365 27,130 1,849 H-,t85 10,448 8,38,1 

Nazareth: ..•••..•....•.....•• 24- •10 79 3,i M 25 15 

Deynze ••••••••.•.•........•• (>39 285 4,6615 543 1,650 943 2,332 

1 Machelen ..•.•••.•............ 4 • ,, 7 7 4 " 
' -~ 1 Olsène •.•.....•............•. 1:l 10 63 83 68 36 1 50 
' ~ ' 1 Wareghcm ••...•............• 492 ~ 247 •173 730 334 ·870 2,006 • 

"' Haerlebeke •..•.•............. 99 oH 736 386 603 ' R ms 3t4 ::, 
0 

Courtrai. ......•.•..•........• 2,432 4,063 rn,205 1,810 B,268 3;f06 5,847 . 
' Mouscron ••.....•........ , ... 892 ,HG 8,4611 . 4,382 2,776 4,635 2,856 

Néchin .••.•.••. · ..•........... · 406 17 630 74 236 130 282 

1 
.. Templeuve •••••.............• 108 68 603 7t 526 435 96 

! Tournay .•.•................• 3,243 1,566 16,483. 1,782 8,032 4,rns 6,783· 
·, 

Havinnes .••.................. 10 ,j ,.11 411 26 13 45 

Bary-Mautde •.•••........•.•.. 68 56 225 45 446 60 50 

Leuze ..•••.••.•..••.... : ..... 1,3H 636 11,4-110 4,400 8,457 3,844 3·,9.10 

Péruwelz .•.•.•••........ , .... 180 102 2,460 • )l >l • 
Ligne .•.••.•••.••••.........• 400 92 763 405 37 163 226 

Ath ••••• · ••••••••••••......•• 1,081 484 6,960 4,737 3,21S7 t, 786 3,0t-2 ' 

Maffics ••.•.•...•....... : ..... HO 18 186 64 173 90 t?B : 

Chièvres-A tires ••..•.......•.. 183 , 38 1,028 4BO 4811 245 24-1 
. . 

Brugelette ••.•••....•......... 224 5B 1,067 307 809· 4BO 496 

\Lens., •.•.•••• ► •• "' • .,. ••••••••• 448 611 7,t/1 442 IS85 335 am 
TOTAUX •.•..•.••••. U,899 22,740 230,~37 36,133 424,883 68,992 11'4,054 

" 



( t07 ) [ N° 222.] 

TARIF ll0 3. TARIF TARIF TARIF 1l0 6. 
GROSSES MARCHANDISES (SOO kllog. et plus) . ··~- 105 • CHEVAUX ET BESTIAUX. 

. . . . ... " . -···· - .. 
Prix par 4 oo· lilog. TARIF .UODDHlfDl. t: A •.sTJTll VITBSH1 .. • • HII nrttlTIOY, 

.. Sl&bJ. ' • = M • • - - --- TOTAL. M,.. o: =- - ; §. ◄~ •• 0 

{re 2- 5- POIDS ►~ T0T.ll, 11'.0llllll ◄,., ••• 0 A ÏI' lo■i1111, - .... : t •• 2• s, 
,.ut. li: •• 1:) = A= CLASSI. Cl.ASSE. cussa. ete. de " .. h::: Cl,. ,. . 

- - :., i/f ◄ Alfslrit. allprlt. a14orft, - - - Tigtl$. 0 " Tonneinx 
. 

• Tonnea1111. Tonneaux. Toaae■ux. Tonnnu Tonneaas. .. 0 
. 

24 ,_959 48,066 6,928 2'2 • » .\6,975 G,Ui 5 252 420 465 ·375 9-12 

-t07 5 " • • n -I-Î2 79 " " » • • J) 

2,,a31 6,970 4,,.f30 .f ,4.f8 " • 36°,835 6,7!·1 48 H7 456 484, 512 969 

304 36 ,, • •• " 3.\0 7 •• " • 3 » a 
302 80 • " " ,. 382 40 ,. •• .f 4 G H 

. 4,H3 573 » ,. » " -t,686 457 " • 20 33 .f0 63 

56.\ 70i 
. 

4,'i!68 26 7 ' ' Hi • ,. • • ,. • 
Il " • " • • • •• n • • • • ,. 

-t,is-H 779 77 Il ,. • 2,367 2,269 • -'5 5-i. 5-1 333 483 

488 4,04.f 2,988 6,963 " » ~, •. ,so •• • Il • lt • " 
3 426 " 396 • • 525 D • • .f ·,1 • 2 

a, .H6 " .f,225 ,. • 4,3i5 9 • • • 11" • " 1) .. 
,,,67 420 663 ,,s,1 • • .f0,·197 2,486 G 5 .fG 6 .i, 31 

43 5 . Il Il • • ,18 .f " • ,. 1) l) )1 

76J. .f,.f96 " " • ,. f,9l.S7 89 • 42 3-i- 60 82 !US 

• >) 1) 1) n • " •• • • • 1) " " 
~ Il •• • • " 3i • " Il » " • • 

752 .f,326 846 -19 Il • 2,9,i3 .fGlS " 3 6 2 li H 

' is6 2,056 H7 4,570 • • • • Il •• 6 Il 7 43 

9,233 4,330 .f ,rn.i • Il • n,697 4,469 2 75 -i-1 59 2&8 ,l-23 . 
: -,f ,'777 4,007 .f,492 613 Il " 4,589 t,955 2 21! n -Il 4- .\9 

363 61!•1 36 5 1) • 4,025 66 " » n " " » 
i ~ 

79 .f ,_830 " ·IIS .. • 4,924 .f.i " ,f 2 n ,, 3 

. 9,426 H,3~ 9,355 32,0H Il .. 6.\,826 752 2 20 53 48 499 292 

; 23 2.\9 " • n • 272 Il J) •• » » ,. Il 

1 93 2,0.\6 ~ " • Il 2,◄39 28 Il 
,, 2 • " 3 

1-,076 9,195 776 26 • » H-,073 ,i75 ,, 5 8 7 48 38 

» " • » " " • 83 ,. D " • " • 
289 4 ,1506 40 ,, » • .f,805 47 • ., 4 3 1) 5 

. , 

1 2,834- 3,MS2 2,242 n " u 8,528 583 ,f 8 6~ &-5 66 .f80 

874- is,,os 688 35 • • 7,002 .\ » • ., * D ,f 

5-1 4,332 -4:,tOO • JI " 5,i83 97 • " Il li » " 
4;tu .f ,497 65' 40 n " 2,1m 432 ·1 2 " 2 .flS 23 

; . 239 .f,305 2m Il Il Il ◄,760 ◄23 " Il 2 " " 2 . •. - - - -- -- - -- - 
87,036 80,7H 35,U6 ,1:7,605 " ·• 250,800 23,850 37 599 6-10 658 .f,883 a,1110 



[ N• 222.] ( 108) 
.. 

TARIF 1° 1. TARIF N• 2. 
_-DÉSlGNATION . PETITS PAQUETS. PETITES M,ARCBANDIS~. 

. ~.: ... . .. -~~ •· Jl'OJ!,ISJU: De % à • i lilog. el plu. De U à Sèt lil1g. 5 •. Jl'OMS&J: 
.. · · DRS •s -- .•.. .....,,. .'."":"'t- Dl - ::i cous. SOIDU POIDS ÇOLIS "'.•• lilt:- el •• .b-4ans • • ,o: .. .., • · STITIOIIS • Ill r.1iis. - - COLIS nsb IIOJIBU Dl POIDS, .. T•J:h - Ill D'llldD11'10H ~00llllog. 

Tues 011 - - - ••• ,o ••••. 11111111,ux. 11.-. Kllllll.VU. GIIIIUU. Qolalua • 111111m • 
. . . , ·· .. 

Haecht •••• · •. ; •..•••.•.••.••• .f74 f36. ,3! !61 516 !'J6 130 

· · ,vespelacr .•.•.•.••..•.••...•• _ ~G 3i i-7 36 79 38 H 
• Louvain (Station) .• , ••••• • ••..• ,,u1 !,HO 23,2·18 2,~79 ,f,t,49f 6,49~ 46,8'8 

.. 
, Louvain (Ba8sin) ••••• : •••• ~ •• il JO JI • • • JI . . 

. ·~ Vertryck •••.•••••.•••..•••••• ?J 93 609 H5 233 H3 480 · 

Tirlemont •.• .- ...•.•••.••..•.. 4,790 823 ri,368 ,t,4t7 6,,58 3,i-tG '8,6-i-9 

Jodoigne •••••••.••••••.•••.•. · 4'-1 !IJ 43' JI " " D 

Esemacl ••••••••.••.••.•.•.•• 42 ,.·s u .• 7,i, 407 t-13 398 
r Landen •• .......... - ....... M3 GU 4,851 493 ·1,368 7,i0 951 

Gingelom: ••• · .•••.•.••....••• 43 438 916 20,\ 2!0 HO f60 
. ' 

. . nosoux .. " ...... , •........... " 363 40-1 50 52 208 499 425 

Waremme •••.•••••••••••••••• 532 389 3,008 G38 ·1 ,125 691 .f,i-23 

~ 5 Fe:r.he •••••••••.••••.••.••••• 73 ·~ 762 292 "7,I. 96 499 

Ans ...•.•....•.............. Sf 49 -1,48! 496 &92 262 362 
1 

Haut-Pré •• · ••••••••..••••• , •• 382 685 6,432 601S 4,087 785 868 ,. 

' Liés,o (Station) •••• ; •••..•••• , • 8,:S'n &,f38 68,795 6,406 49,9.1-6 ~3,869 35,396 
' ,. 

Liége (,Yeus.e)., •••••.••.•••••• • • » ,. ,. " • 
Chênée .•••...•••.••.••. ; •...• top 280 3,77-i i21S 9-1& 678 4,695 

Chaudfontaine , ••••...•.•••••• 87 59 826 4fl 4!8 88 4H 

Trooz .••.•. -~ ...•.•...•...... 50 55 81S2 ·!-17 468 -IOIS !3-i 

Nessonvaux ••.••••.•.•.•••.•. 96 22 3,730 î69 497 -156 3H 

Pepinster ••••••••••••••• :, .•• 264 H9 -t,695 -13' 609 &73 681 

Ensival •••••••••••.•••.•..••• 208 Hi 940 Ut ~,M2 789 881 

Verviers •.•.•••••...•••.••.•• 4,065_ 9:26 ti,288 ,,oo, 42,678 ~9,493 •a,IH3 

Dolhain ••.•••••••••• · •.••••••. m .f60 995 !16 805 465 GUS. • 
Herbesthal ., •...••••..••••••• · !76 3f 289 73 t77 !12 381 

ÎOT,UIX,.,, ••••••• 22,336 H,467 (69,240 49,311-i- 61,423 89,691 81,72'! 
' . - 



( 109 ) 

TARIF 1° 3. 1. TAlilFI :TARIF 
. ... ... ~~?SS~~--~AR~iIA~~!S~ (_ÉiOO_kilog. _et pius). · ~.' 005. 

Prix par 100 lil,g. 

fn· 
cr.,usa •. 

flUIIU. 

2• · ··1 · 3e 
CLÂ&SI,: CLA~I. 

faalNlU. · 1 To-. 

TÀRIF 

loailla, 
etc ... 

TOIIIUU. 

AhonnemenL· 

1'0Hl&E 

de 

ng11111. 

POIDS 
uxi. 

TolatllS. 

TOTAL. 

Teuau. 

TARIF N° 6 • 
CHEVAUX ET BESTIAUX. 

l'ETlTB VlTES8lll 
P.&A ISPÎlllTJOJ. ---~ 

111 2•., 3• TOTlL 

402 

(0,932 

Il 

.4 ,IS37 

1) 

'26,6,6 

3,3031 U,948 

4,746 

·,i,882 1 13,905 

• 
607 1 ,3,364 

~ ,so2 , .s;684 

•70 · ,t ,86f 

m r -t,347 

779 1 7,307 

82-1 

49,93, 1 H ,-163 

,68 1 . • ,6721 

3,85!S I H ,794- 

57 2,200 

424 1 1150 

66 1 93 

646 I 4,597 

460 I 439 

6,840 1 21632 

i28 1 296 

369 I 3,HH 

~7 ,IHO IH7 ,ts!Sf 

•· 
1) 

5,87' 

46 

597 

• 
IS 

396 

,, 

• 
435 

4,248 

62,380 

i,864 

!0,986 

H ,993 

21,030 

977 

• 
Il 

20 

" 

" 
li 

Il 

• 
,, 

281S 

44 

260 

25 

562 

» 

• 
JI 

» 

» 

" 
" 1 • » 

• 
1) 

• 
• 
» 

• 
• 
• 

• 
,. 
Il 

1166 1 4 ,(09 1 , Il 

Ho 1 896 1 • 

262 1. .u 1 .• 

'20 I IS 1 » 

2,686 1 4,6+,J 1 ,, 

8,544 1 6,763 1 1) 

2-1 ,698 1 42,362 1 " 

• 

,, 

li 

Il 

• 
1) 

• 
,, 

• 
» 

• 
D 

D 

Il 

" 
» 

» 

1) 

D: 

1) 

• 

Il 

1) 

• 

Il 

-t,639 

4,788 

rn,IS21S 1 4,0SIS 

Il 

3,976 

7,879 

2,33,J. 

,t ,IS-18 

3,149 

64,834 

6,H2 

IS4 

• 
4,705 

» 

72 

428 

ll 

1) 

" 

• 
Il 

• 
J) 

4 1 20 1 n9 1 456 1 433 1 794 

D 

• 1 » 1 » 

1162 1 » 1 47 

JI I Il I JI 

D 1 ' Il I Il 

774 1 Il 1 2 

425 

466 

li 

1) 

72,097 1 IS,090 1 42 1 H4 

44,393 1 1) 1 • 1 • 

37,70~ 1 250 I » I t 

3,796 J 7 I 4 1 • 

,t ,068 I 20 

~3,769 1 4,738 

4/S, 798 1 490 

37,973 1 HS7 

• 1 1) 

• 1 1) 

,, 1 • 

IS I 25 

" 1 •. 

• 1 1) 

H 

.. 
-160 

" 

1) 

30 

• 
JI 

59 

• 
7 

» 

6 

D 

,, 

26 

• 
426 

D 

.. 

75 

» 

" 

• 

H2 

• 
473 

1) 

a 

,. 
Il I » 1 'O 

33 1 407 1 487 

» 1 • 1 " 

» 1 11 1 • 

46 I 22 1 99 

,1) 1 1) 1 8 

• 
2 

• 
2 

1) 

6 

• 
• 

26 I 2-12 

» 1 11 

2/S 1 38 

'O 1 » 

,, 

,f 

• 

3 

4 

D 

60 

• 
,, 

1' 11----1----1'----i.._, , , , __ , __ , ,_, __ --•---1 

• 1 1 , 1,, , ■ ■ 1 1 
38/S,2!6 1 Hl,tl0,i I u 1 208 1 560 1 "63 H ,ous 12,-186 

28 



LN° 222. 1 (HO) 

TIRIF N° 1. . ;··tARIF N° 2. - ? 

DÉSÎGNATION 
PtTITS PAQUETS .. - J>Jï:'tlT~S :.~~itCHAN'DÎSÊ$~ · . . . .. . . ~ .. .. ··• .. . . ,., .. . --- . .. .; 1rom•:a~ De % à f o kilog. et plù~: ile U 'à: S& 0 ki_log, i 1 NOIUl\ll ' 

" DES D)l ~ · DE .. [ - ~ •• . .. ;De IOOkilog. el ■oias • ~ cous. NOM.BJl.:E P91DS COLIS An-desaqs . STATIONS, '. 
Dl ' .. - cous TAXÉS; TAXb-· · - iloaiBRB Ill 

.. POIDS• ÎOOldlog. 
;~ 

TA;ds - au •'111iDITI01'S 
Tm, llU - - - ' . ,;au·on1is. )Jll'Ji~UM, liloar.u,11111. llll'lllllUIII, QlllllaUJ. Q1ld/-Ç. Qolatau~. : · 

.. . '. 1 • • • • ,. a 

·. 
Bruxelles (lJfi~i), •.....•••.•.•• 45,878 . h4&t ·- 4~4 ,454 4,482 23,·462 H-,1«2: '33,709 

Forest .•••••.•.•••••••••••.••• H, rn .f33 400 ~6i 97 293 

Ruysbroeck .•••••••.••.•••.•.• ~55 ~6 4,286 462 4H• 242 331 ., 
,. ;,·:~ : 

Loth .•••••••.••••• ; •••.••••.• M- 24 107 209 n2 ~o~ 299 

Hal .•..••....•...• ~ .. , .....•• 570 Ui-· 4,594 .f,Ü,3 2,008 . 4 ,-~74 4 ',-7·11 

Lembccq .•••. , ... •, • •. •· •· • • • 488 IH Wl 470 234 Hl! 526 
î . Tubiso •.•.••••••.•.•••••••••• 618 35•1. 6,473 A,378 1,~82 921'> 2,480_ 

Hennuyères •••.••••. , ..••.••• 
,. 

» ,. » " )) " » ' 
' '< Draine-le-Comte, •....••.•.••• 59~ 6U" 2,764 2,9-67 , 3,342 12,089 3,430 t . i 

Écaussines •••••••• ~ ...••.•.•• 477 257 ~ ,U2 389 · 787 ,s2 607 ) 

:Manage ••••••••••• · ••••.•••.•• 
~ 

~ ,244 : 604. 6,757. 4,204 : 2,,1!5 4,234. · ~.0-1~ : 

Gouy-lez-Piéton .••••••••.•••• 39 ,t2 664 430 394 f42_ .1i6 ( 
! 

Pont-à-Celles .•..•••••••.•••.• 20 40 297 83 268 460 226 ; 

Luttro ••••••••.•.•.••.•••••• 206 405 4,854 
; 

385 376 '· 279 200 

Gosselies ••••••...••.•.. , ••..• 4,286 95 3,266. 4,686 2,~U- 4,334 2·,66·1 
s 

Roux ..•••••.•.••••••..••.•.•• 505 rn7 2,407 607 4,U·i 660 4,278 
..; Marchiennes .••••.•••••.•••... 767 28·1 IS,0H 8}9 4,861 9~8 j,l:lf2 . .A ... 

6,rn7 ; JI Charieroy ..••••..•••.....••.•. 4,429 4,800 47,92·1 3;827 6;384 2,949 

Châtelineau ••••••....•••••..• •I ,245 846 8,08-1 3, f24 2,450 :,1 ,25-1 2,692 r 
Farciennes •..••.....•.. •-.: ••.. 485 2 4,287 402 •. 276 ms . 435· i 

Tamines ••••••.••....••.•••.• 4-27 45f 620 1194- _384 22·1 1352 · 

Auvelais ..•.•.••........ : •...• 96 75 367 498 2H- ~3'5 rn~ ., 
Moustier ..•••••... · ••....•...• -190 453 ,t ,797 -i28 493 am 34' 
Floreffe .••.••.•...... · .....•.• 349 429 2,508 ,t ,()02 965 iiao • ,rn-1.- . 
Namur (S!ation) .•.....•...•... 4-,669 a,2H· '- 24,234 • 3,666' s;siH 4,739 o,·08-1 .. 

-Namùr (Meuse} ••..•• , ....•... ~ »: - » » " ,, 
Soignies ••••.•••.•••...•. , •... 859 6-12 2,~52 ·,t,032 2,,B3 ,t,~8-1 4,9H . 

Jurbise •• , ••••.......•. • ...•. 86 99 374 220 234- 46-1 rn2 

Mons ..• - ••.••..... • ...... • ... • ..• 6,260 2,494 rn,869 :IS,033 48,427 5, f 20 7,.621S ' 

Jemmapes ...••.••.....•...... 799 H4' 2,876 116~ 4,838 960 4,338 ; 
Saint-Ghislain •• - • , ........... 683 a.2- . 2,686,' 890 4,697 89? 2,H,3 

Boussu .•.•.••..•..........•. 47:2 n2. 2,723 1147 749 644 894 : 

'l'hulin .••• ~-·· •....• , .••...•• rea 4.-4- 608_ 231- 418. ~39 6'.23 
Quiévrain .•..•.•...•....•..•• 74'2 470· 4,31H 6H 2,8HS -4 ,340 2,059 

. . , , .. · .. 
ToTAtJx.·, •• , ••.... 44,207 H-,972 '.!JIS,363 37,904 89,~45 41S,363 90,633 



( t lt ) [ N° 222.] 

tiRIF N° 3. · TÀRlf TARIF TARIF N° 6. 
GROSSES MARCHANDISES· (800 kilo:. et plu,). ... ,. ..~. CHEY AUX ET BESTIAUX . 

= 
PrÎl par 4 00 lilog. TARIF Ahnnement. . r4 PETITE VITEHI: .. Ill ua 1nb1-r10«. ,,.,,... = • 

TDTÀL. IO ,. A,1 a . - - .. n .. 0 •• t, li - 
. jre !e ·5e POIDS • §. ◄~ ► ! IIOlllftl "'0 TOTAL, Boailla, - ◄ ... .. ,. A,. i•• 2• 5• 

TUi. 1P; • ~ = ·cr.us.r. CLASH. CU551, ·~ de· .. .• A;! ,., : 0, •• ~ - - - - - .. fol caUcme. eal!cttfa. Clll(œll. , pPIIS. 0 1G ·t-. 
, __ 

t_,_ '1-. i_,_ IM-1. • " " 

.i'7,3U 6,ti~ !,8-\.7 • » 1) 26,392 38,89f 4G 96 2-f9 229 674 4,248 

-WS 68 • • 1) • -483 • • ,. )) » • 1) 

·1 ,475 M .f,219 
,_ 

8-1 ,. )) " • » » 1) 1) 1) 1) 

-4.29 Ut -t7 • • ,. 288 • • • " • » • ; 

· !,005 i,526 H-3 -17 » 1) G,691 460 • 6 .J2 4 43 35 

. -4 ,3.f2 61'- » " •• • .J,9?6 62 ,. li • • 0 ,. 
3,ifM 5,596 4,688 • ,. " -43,438 450 ,. J) 44 36 83 460 - 

,, • • 483 • • • 483 • " • » • " • 
2,316 !,M7 501 270 • " 5,564 4,367 4 381 27 "~ 33 H6 

_ 4,769 27,38f IS,850 6,6!4 •• • 4·1,624 420 » 1) 4 » » ,i, 

i,507· 3,867 !O,.f91 2,-192 • • 30,757 4,970 3 3 47 6 41 67 

-488 291 • » • • 480 1 " • ,. 1) • )) 

- .. 
if91- » • • Il " 494 3 " " l) » Il • : .. 
692 .f ,395 409, • • • 2,396 76 4 » )) 4 3 4 

·: 2,383 6,ii-i 39,790 34,477 • )) 82,89-i 599 li » ,, 4 42 .f3 
, 

387 674 .f,208 .f9,6H n,u, • • 3lS,937 • ,, •I ,, )) ,f 

.fO,OU 2',05 33,207 2,333 70 .350 70,087 2-i-3 • )1 " .f 2 3 

; 8!1HP 25,743 86,794 26,347 • • H7,36-I 2,n2 4- 8 H .6 47 42 

a,,e s_,a,2 37,0SS 66,200 • • WS,089 .f ,301 D 8 6 ~ 3 48 

· 96 258· H,981 27,250 » ,, 39,586 18 ., • 2 D • 2 

: 2,368 3,499 7,736 ,t5,576 ,. • 29,-179 495 )1 )) • 4 2'2 23 

.f,H4 .f,3"25 473 350 " )J 2,964 2-i 0 • 2 )) ., 2 

990 2,039 443 705 D Il 3,897 40 D 4 5 
"' 46 22 

.f,407 2,376 306 • " » 4,089 ws ., J) ,i, 2 » 6 

5,639 - 9,5¾3 7,535 .fO,U2 " • '32,929 '2,tl04 ,f 3•1 H: 7 53 ,f05 

1-27 4-,46i 228 6 ,, ,, 4,824 • » " •• " • J) 

.f,99IS 3-1 ,3î7 3,568 40 • • 36,900 20-1 2 6 ,f5 6 3-1 58 

.fH .f,457 5 • • • .f,273 41 -1 2 9 5 25 4i 

4-,311.S 4-, 3·1 IS 2,099 2,808 " » ,f3,S37 4,400 6 29 J·f 35 477 272 
.. 

.f,763 .f ,461:1 56,929 rni,1so ., • 25-i,946 316 " ,. 2 D 3 5 

2.997 ,,1n 6,339 488,523 " " 202,80~ f,281 » ,f IS 2 7 ,f5 

4,818 i78 287 4,736 ,. • 7,.329 476 n • • ,f ,, f 

4,477 liU 80,~ 22,527 ., " 25,0ISO 230 0 D 2 • ,f 3 

. .f,635 _ .f ,.f3G 3,744 ,t,085 " " 7,570 3,H3 a 40 rn 4 20 .u 
- -- -- ~j .. ,2a6 l 2,2so IJ7,743 -186,681 353,663 6lU,480 70 350 t,'U0,787 GO,CZ30 68 239 439 



[ N• 222.] ( 112 ) 

llÉCA:Pl'l'UX.ATION 

;TARIF 11°1. TARIF N•· 2. 
DÉSIGNATION· PETITS PAQUETS. . , PETITES MARCHANDISES • 

L ... • •011111u: De 2 à t 9 liJ,g. el plu. De tO à5 U lilog. ~ . •o--•• DES H ~ " . - ' Dl - 3 COLIS, womaaa POIDS COLIS Dt -t• lillc, et moias. . lwessu STATIONS. •• - ~...-:: - - COLIS ruis. -r.uts 
l!Ollllllt Dl 

POIDS. -r.uu - 111 0;'n•j•n•~s• lOOlllog. ' ,_ •ia - - - HlfOHIS, NIIIJJIU.11, li. llognm■es . .1111111.IIUJI, Qulnlallll, Quinlauz. Q~iJIIIQ~. 

.IU DÊP..IBT. 

- l Nord _______ •• __ ·-·· ____ •••• _ ,U)l,843 -18,253 397,-l79 30,040 433,309 7-',993 -133,007 . ' .: 
. 1 = Ouest .....••• " •...•....••....• ü,899 fl;MO 230-,-437 36,433 42.f ,883 68,992 Hi,OM · 1:-M 
! ~ Est ..•.•.•....•••....•....•••. !2,336 H,-16'7 ~69,2'0 .t9,35i 6-t ,.f23 39,692 Si-,712 "'i ltlidi .•••••••••••••••••••• • •• • .U,!07 44,971 2i5,363 37,994 89,'45 &5,363 90,633 

TOTAUX •••••••••••• iU,'!ISIS 67,431 -t,oa;2rn .f23,49.f 105,760 229,040 iH,+16 

.& 1.'.IRRIVÉE. 

- 
C 

Flandro occidentale ••.•••.•••• 2,200 4,iH .f.f,690 !,-102 IS,276 . 2;87! 6,46' • Mons à Manago •••••••..•••••• 906 1-47 3,277 4-,837 4,9-t.f .f,iH 3,3#0 lil 
fc 
M 1 &mbre et Meuse ••••••••••••.• • • • • 1) 'D ,, .. • . ' Nord-belge •••••.•••••.•..•••• 2,s,o 2,i8i 8,67& 6-,392 6,106- i0,557 5,1102 li1 
0 

1 Pepinster à Spa ••••••.•••.••• • 563 97i ·2;ios 
.. 

37-1 2,(93 896 U9 
p 
Ill 

3t9 
fol Charleroi à Louvain ••••••.•..• 96 47 '46 432 259 4ilS • 

Lierre à Turnhout ••••.••••••.• 878 ISH i,&75 4 ,404- 4,662 96t f,249 
' Rhénan-belge (par llerbestbal) •• • •• Il 3,378 JJ 8,928 ,, ,. 
Prussien-belge (id.) ••••••.•••• • " • (,296 D 7,466 » 

I> 

= Fraoco-belgo (par Mouscron) .••• (,!20 2,022 ,, 1,359 ,. 4,729 • 
0 .. 
fc 

Franco-belge (par Quiévrain) .•. 3,824 G,rn, 6,736 H,524 ' ◄ • • » • 
"' Hollando-helge •••••.••••••••• .432 (90 2,379 60-i 2,395 
lil 1 

• • fc ,: 
Pnwo-néerlando-belgo (p.artu,ea) 2,021 879 47,430 633 11;339 !,4-70 4-,686 

.. ., 
tJ Prus.,o-belge (petits paquel11) ••• " • i.f ,1194 • • •• .. .. p, 
1111 Anglo-belge (id.), •.•••••.•••.• • • . 42,505 • • • • 
w •• 

\ Transit (id.) ••••.•••••••••.••• • • 4&2,928 • • • 'Il 

Touux oltHtuux,., •.. !27,932 84 ,,39 4 ,i87,777 (60,936 +17,307 !89,748 ,U6,0M 



( f t3 ) 

. GÉllÉB.ALB •. 

-TlitiF. i1° 3. . 
GROSSES MARCÙANDlSES (300 kllog. et plus). 

TARIF ITÀlilF 
go'-- no 5, 

TARlF N° 6. 
CDEVAUX ET. BESTIAUX. 

Prix fir 100 kilog. 

CLASSE. 1 CL.t.851. 1 CLASSI, 
Btlillea, 
ete, 

Îlllt.111, 

füinement. 

ff0M9U' POiDS 

de 

IIJDU. 
THIIIIL 

TOTAL 

r,unn. 

• N. 0: ◄:: 
"' 0 •• > 
p. 
O';: 
1"t 

, .•• urbmo,. --~ 
1,. 

catl&W. 1 cilAprlt. 1 QlfSWlt. 

TOTAL 

89,073 M,69i 49,0IS& 9,91S8 JI • 5142,779 30,988 -H3 •,H·I ,n 4-10 2.~ 4,39S 
87,0.36. 80,ffl 3is,,,6_ i-7,605 • • 2ft0,809 23,8~0 37 IS99 6-10 658 f,883 3,7,U 
a1;1uo· 4,17,ISlSf f86,0i9 2&,uo· • • 385,!U6 .12,iSO, 2, 208 IS60 ,oa ·1,0.US 2,.86 
~~;7~3 486,ISSf 353,663 624,4-80 70 31SO f ,2i9,787 60,239 68 . 239 -i39 366 f,236 2,t80 - - -- -- --, 

32-1 ;~32 1-i&o,·rsis l6u,2•2 1 703,no l_:j~ 2,098,624 427,ISS. 2i2 2,.f57 2,086 ~,837 G,IS31S 42,641! - - - - - - 1 1 . 
' 

··9;031S f ;932 ,276- 40,887 • • !1,◄28 1 f ,M6 I 
: 1 :1 H:1 ": 1 22: 1 

39~ 

. 9,6~& n,isas '2,373 487,790 • " 2fi,321S 833 ~ 
D " • » l) D • 1) » • ..• D • ,, 

·20,86!1 20,938 ilS,6H 207,259 D • 29i-,677 H,251 27 f3i fO 9 f3i 'tSil 
668 309 SIS 3f,6if 1) • 32,703 .m. 9 49 8 48 -17 6ll 

. · 287 ~66 )) • • • 453 25 • • 1) • 6 Il 
636" 933 • • ~- • ~,!69 89 • 4 .6 ~2 63 8l1 

9,H·I • !6,894 • • . ,, 56,002 • 43 77 . " ,. 71 
· s·,,79 · » 6,775 • • " 42,21Si- • ~ 27 ,. h • 27 

4,840 • . i,6US H6 • " 6,cm IS,670 42 " ~ " 1) & 

. -i,69,i. » 6,389 1;668 D • n,654 U3,n3 46 7 • • • 7 
'.I !37 2U 3,807 82 • 4,670 81 5 •• IS7 43 IStlS m il )) 

:, 
7,49• 49,4-88· 26,682 682 ' H:6 400 55 476 777 1 • D " • l 

• • » • • • » 7,Mf 1 ,. 1 .. , • 1 "1 " 1 • 
• • • • • • n li • • )) 1 • 1 "1 • . ' . ' . ' . ' . . Î ..... • • • " "1 • 

894,076 l6os,o9a l,, .. ,oa2 l•,.,42,ISti 1--;--;- t,783,076 282,soo 

___. - -- 
1,001 lu,msal 3119 2,678 2,39! 2,012 

29 





N° X.· 

- État réc_apitul,atif, P~1:1. lio1s, du m~vement général des . trt1/nspo1rts de 
marclJ,àndises, finances, équipages, chevaum et bestuuu», pendant l'n:n.;, 
née :18tJ7. 



( x• 222 •. J ( 116 ) 

DESIGIITIOII DES 101S. 

TARIF 1° 1 ~ 
PETl'fS PAQUETS. 

Tlfll°F N° 2. 
PETITES .MARdilANDiSES. - 

--~- -- -- 
•o-..:àB De 2 à 4 0 kileg. et p)o~ iromus· De 4 0 · à 5ÔÔ' ktiog, 

•• - 
DO 

119 ¾00 kiltg. ét moiai. cous. ll'O •• aa 
COLIS AU-DISSUS 

ea PUIDS TAxiS, _-;...._. - Dl. - ffOÜBIÎJ. COLIS TUb l'OIDS. JOO_kilog. - i>',uj"omou. Tans- 1 T&lh ·aa mi1im1111.- - '-- - i,nlforhles. aa mi1ia1a. lllqnnn. Q1l1ti1.1. 4a1111m. QIIIUU. 

1157. JANVIER, •••. · •••.•.••••• if7,0-ia 6,636 Hl,977 rn,ŒS 27,ilSIS 49,846 32,M3 

FÉVRIER ••••••.•.•••••.• U,79i 4-,6U 82,97'7 9,699 29,374 24,2U 33,8-13 

MARS •••.••.•••.•••.•..• 48,338 6,4!. 95,172 42,260 3&,&88 SIIS,-i-38 37,9.U 

AVRIL ••••.•.•• - •.•.•.•• .fS,587•. 6,lSIS7 i05,346 n,isa-1 36,977 21,8-1& 37,&IS& 

MAl ••..•••.•.••....• , .... !4_,76~ 1 C:. 8,768. .f.f6,457 '43,16-17 · iG;rni '2&;~2 37,592 

' JUIN, ••.• - ••..•.••• •• ..• , i0,&38 6,743 -t0!,656 .f2,4~ 32,777 n,5+i 31S,61S6 

JUILLET ••.••.•••...•..•• 49,7lSO 6,&89 443,793 43,f6i 31S,8H 23,876 l8,U5 

AOUT •••••••••••••••••••• 49,430 8,032 WJ,943 42,99.\ • 36,788 , !i,783 38,0&9" 

SEPTEMBRE .•••••••••••• 49,475 7,226 H9,9U 43,823 37,790 26,624 39,248 

OCTOBRE •••••••••••••••• 20.~5-I 7,485 420",634 45,006 IS0,032 29,62i 4-2,497 

NOVEMBRE •••••••••••••• 49,341 6,684 403,606 4i,"91S0 · 35;225 23,974 37,8&6 

_DÉCEMB~E •••••••••• , ••• 49.U9· 7,H6 .f04 ,1133 42,261 3-i,474 22;,28 as.èoa 

TOTAUX ••••••• -.1 221,sai I st,us·l 4,287,777, 460,936 1 i27,307 1 2~9,718 1 446,051 



( 117) 

TIIIIF I• 3. TIIIF TARIF TIIIF •• 1. 
GROSSF.s IIARCHANDISF..S (lSOO ldlog. et plu). . ,. •S. CBEV AUX ET BFSrIAUX • 

Pris ,ar t 00 liltg. TIIIF Akneae1t. li 1 D'fnllw:rnull - • ta AftlimlL •••• .. " . li ,- mu. li •= - ~i tn it a- 11oil111t POIDS TOTAL. •••• - •• I; fn te Se 
cr..uss. CI.ASS&, CU.ISI, •• de ?.ad. I! = Sa !: •• 5 o, • - •• •••••• •••• •••••••• - - - - ••••• 0 
, __ 

ra-. '-· '-· '-· .,__ • • • 

34. 7.f3 3i,'79! 116,!36 97,088 • • t.f9,8i9 i9,.9i 26 47-t 470 .fU '80 9ilS 

3%,640 37,Htr- 17,!7.f 86,331 • • 113,364 21,201 43 490 484 ,U8 ·m .f,076 

36,606 ü,ft& 19,i'19 86,ffl • • ffl,886 tt,tU .f6 499 !.f3 .fti 693 .f,299 

3t,t64 ü,766 151,,l.10 '1l,O.f9 • • 103.'86 tf,OIH 20 U5 !78 .f88 807 4 ,5f8 

31,968 lS,'7~ U,4'1! 74,0US • • 2.f0,9.f8 49,697 "4 U9 2'18 m 850 .f,611 

1 

!8,938 '3,691· 60,279 7.f,904 . ' • tot,808 47,979 i'1 nt toi 499 951 4,i97 

. 
30,120 U,.faa 63,481 76,3?.f • • tfi,336 16,696 39 147 ,œ 489 MG 4,4156 

. 
30,931 if,913 .60,631 83,7'13 • • 2471285 !5,646 M 10, 469 451 &13 4,078 

31,800 iJ,831 &,on 409,9158 • • t5i,"6! 17,'31 60 495 47'1 435 7U 4,i36 

38,738 '-',,n 70,735 4it,'10i • • '177,907 23,'781S "' 308 480 458 700 -1,354 

33,566 i0,706 74,841 4!9,937 156 t80 F,6,30.f '!t,4H tO 23t . .,, 44' is,s t,098 

34,395 37,i43 6&,738 43i,90f u 70 167,1547 19.,St 49 m 463 4116 ISU 4,087 

- - - -- - 
394,076 GOS,096 'J'-4,031 .f.4H,Sfl 70 . 3150 2,783,076 282,800 319 i,IS78 t,392 1,on '7,964 U,91S3 



État 1•écctpitulati(, ;PAll STATIONS, de let receue des h•ans)101·ts de smurchandises, fhwnces, équipages, cheuuux, besiùuux , etc., pendrmt l'œnnée •1857. 

DtSIGNA.TION 

"" 
STATIONS. 

TARIF Il' 1. 
PETITS PAQUETS. 

TARIF N' 2. 
PETITES MARCHANDISES. 

De2rn. De2à IOlil1g.tlplas. 

EXN!DlTIO:-,'STA:O.lles TOTH, 

DelOà 500 lil1g.d1lu. 

11pHi1iu. 

Dl 100 1moo.1 ,Ul·IIU5UI 

m1i11. [iOO ~il1;riu11. 

TARIF Il' 3. 
GROSSES MARCRANDISES (UOO kllogr:unmcs cl plus). 

(•• 

CLASSE, 

•· 
CL.\SSE, 

ABO~NE.\IENT. 

~•,11t11e■1a1. I d1\m:1pert. 

TOTll, 

TARIF 
,•t FRAIS ACCESSOIRES. 

1 .. TOUL, 

10m 
TARIF 
••S. 

TARIF N' 6. 
CUEVAUX ET DESTJAUX 

mm 
\'ITE5SB. 

PUITE VITESSE. 

i• 1 l• 1 I• 
Galigorie. ultg1rit. ,CJ\tgor!e. 

TOUL. 

TOTAL. 
TOTAL 

CÉNÈRAL, 

IDru:,;cl\cs .••••...••••.•.• 
vüvordc .••••..•.• , •• ,,. 
i\lnllnc1 •..••.•••• , ••.•.. 

t8,0(i!i eu '-,300 61 'l3,381 05 ~ô,M? St ,,na 65 7[;,808 78 ◄03,1!65 Ot tSG,'.!77 3,1. ~?G,'.!6!) !)9 
HIS 4t l!-13 03 2611a '103 08 ~66 60 t,683 41 2,0121 4,!84 !2 IU91 70 
96(102 4,038 T~ f,'lJG 00 3,231 63 l,03'2 65 6,SU H 8,U7 62 ◄G,60-1 38 111,'l'l,I- 06 
!J.\ 1!3 74. ti!- 3'l (i.\ l!OG 41 03 20 1!57 41 ,oo 60 877 H 4,US 80 

Conlld1................. GJ 43 40 00 48'10 4!? 63 4ô3 60 332 OG ◄77 4-7 G63 63 63:SIIO 
Yicux-Dlcu , ••.•• .' U ta 7 • rn 86 48 o, tl9 '.!O Hi? 48 72 ;3 1!81 41 H':! ms 
J.lcrrc.. .•. .•••... ••..•• 361 99 Ut 2? !!li O! HO !3 230 ,o 830 01 9,59 3? l!,0!6 33 ' O,f71 07 1 . 3,6n 721 " • 1 37 
tinvers •••••••••.••••.••• 7,814 U '.!,091 to H,453 GG l!t,38!l 48 J,9G!l 70 Gl,279 il 83,596 37 U8,8,s 48 681-,480 02 305,7.\7 09 JC.5,817 77 61,!l'!9 35 

l---\---1--- --- ------------ --- --- --- ----+---1--- 
416,118776 !lî,GOl48 

Duffel..., ..• 

ÎOTAI/X •• , ••• 27,li0703 8.0277! 

80,9G97t 
3,7i!971i 

37,83003 
4,3UH 
3,070"10 

1!9180 

36,li'.!9 llli I n,26\. 81 (U,7118 9o !U.7,l!U3 77 jl!l8,839 l!3 1 31i9.861901 875,885 48 l 436.5n 38 

48,M303 
!1331i0 

4,U61i8 
4238 
6630 

63183 3M,lll7 56 U,6!)5 87 9,Gi!9 40 3,'!117 80 G8,4U t3 !7.1114 01 ll,436 !4 t,591 ss U!!,59? 87 'i,18,8!6 '5 6,5G7 • '!,306 • 4,!0l 50 l,33! 67 3,'!liB 27 8,tlt U O,UO • 74'!.61\ 80 ~G,0!3 • 789,1167 89 
0,11515 06 (i,I. 95 2!4 '!O !,l03 37 67? 75 ms H t 6! 3,UO 05 f7,717 86 48 ,o 48 40 43tl 70 f7,871 96 !)6 !10 ◄7,068 46 
01,031 60 381 67 t,9?2 ïO an 23 7,8U 30 8,098 OIS GIG o, mi! 88 tB,965 !5 t30,214 uu 56? 80 31,GIIS ôO t,722 75 2,0M 69 H,!63 !O 46,GiiG t♦ 4,G09 74 479,043 t7 4,6'14 60 t80,617 77 
t:,515 !9 1) • 61 40 6-U 22 1!?6 7! 7 49 ! 99 0!5 Si! 4,tl~9 GJ 4,tl'.!9 GJ 4,529 GJ 
3,771 90 6 !U 5! 60 331 48 427 GJ !7 !4 7 01 M5 66 !S,UO tJ U • 60 20 ':!:O 80 ':!:9 60 t!4 60 !l7 07 tl,331 80 0,331 80 

.f.043!1 440 41890 4!89 •t'l7 43GB! 8736? 8736! 8736? 
!l,808 69 ':!:095 420 ôO • 30 4,009 85 7ti1 35 !3 H 8 45 !,003 66 ◄4.118386 "20 3~80 4980 463 • !61 80 4! f7 U,85783 39 44,80683 

4,308,00,I. !3 8,907 80 43,3714-7 G36 35 3.\-,930 29 73,039 75 5,088 40 4,0HI 89 428,089 46 4,615.!36 45 4HI 8,4'10 411 4,277 70 !,009 H 31,360 9! 4J,H8 U !,480 06 4,660,949 39 G~,':!:8! 95 4,7!5,!3! 34 

(,'781,608 80 !3,987 ,o !IS,3!JO 47 +,!36 es \rn1,M1 35 410,HJ tG H,006 03 !,791 • !{i9,369" !,M7,09? !9 7,514 80 12,,00 m 4,308 35 5,'37 07 ~ 08,!90 66 U,l7,I. 1, 2,Gi!G,40:! 39 W!,915 95 !,739,018 341 

1 ~::~'.l.1 .. .-:.-.-:::::::::::: 
Schellcbcllo ..•••.•••.••. 
C.1ppello ••••••.• 
Londerzeel •••. ,., •.•• , •. 
Mnlllcren .• , .•.•••••.•••• 
Uu;;i;coliout •.••• , , , ••.• , 
Tcrmondo .•..•..•.•.•••• 
Zl:lo .•.••.•••.•••.•••.•• 
Lokeren .•.••••..••..•••• 
Aullci;hcm .••••.•••.••.•• 
Grscgllcm •••• , •.•••..••• 
Alost ••••••••..••••••••• 
Denderlcuw ..•••••.••.•• 
Nlncvc .• ,,., •••••••.•••• 
Snnlbcrghen ...•.•••.•••• 
hlcgbcm •••..••..••••.•• 
Gr:immont ...••...•• , •.•• 
Acren .•. , ••••••.. ,, .•••• 
Lessines •.••.•••••.•.••• 
r:1pii;nlcs .• , 
neuatx .••• .- ....•.....•.. 
wichelen .•.••...•••••.•. 
Wetteren .•• , ••..•••••.. 
Mello •••••.••.•.••. 
Gand •. , •••.••••••••...• 
Landegbem. ••••.•••.••.• 

~ } lfansbccko ••••••••••.•.• g \ AcltrQ ••••••••••.•..•.. 
JJ!ocmemlac[., •.•••. 
Oos!c:imr••······· 
Urui;c1, •••.•.•. ,,,.,, .•• 
Dru;;c-s (Ba,uin)., 
Jabbecke .•••• ,, •••• , •••• 
Plneschendaclc •..••. 
Oslendo ..•••••..• 
N:iz:1rclh .••.• 
Doyuzo •••.••..••••.••.. 

:•1 ~;s~llll~~~:: :: : : . : : :~ ::: : : 
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1 H!i 8-1- 2:!l U2 35-1- 3-1- 729 70 196 !JO 1 ,-178 64 4 ,2,fO 50 2,5~6 04 43,520 57 27,404 34- 2,131 H )) )) . • 43,056 05 1!JO !JO 43-1- 85 )) 1 , 192 • 1,489 67 165 94 H 34 3,296 80 49 ,85!) 4-!J )) 590 • 283 80 408 GO 2,373 40 3,655 80 31ft 24- 53,82!) 53 2-1-G 50 M,076 03 Landen ••••••• •,.,•,.•,, 
• • )) )) • • )) )) . )) )) )) • )) »· )) )) • 1) • • • )) • )) )) )) " • 320 '• 320 0 Saint-Trontl ••••.•...... , n • • 
• )) • • ,, n » • » " )) )) » • )) • 0 )) » » .~ D • )) n n n • • » 381 » 381 )) Hasselt •••..•.•..•••.•.•• » )) » 

10 68 35 21; 35 50 81 43 81 GO 451 35 461 97 3!J-I- !J2 2,357 83 7,!Jl8 18 )) )) )) " 40,276 01 • 89 » » 20-1- 30 153 24 -13 50 1 7!) 461 83 H,214- 1!J )) )) )) » l) • • H,2H- 19 • H,2U. 19 Gingelom ..•..•••••.•...• 
Ilosoux •.••••••••....... 12 H H 50 48 8() ,rn 50 78 " HG 52 407. 84 · 302 36 5"5 86 ,1.,,.rn 4.2 • . , )) ,, 4,961 28 • 75 20 • 15!J 86 153 73 )) 1 21 390 • 5,69!J 14 )) • » )) • . • 5,(i()9 ,f(t ,, 5,699 14 
,varemmc .•............• HO 03 -116 38 1G9 G7 426 08 2H 80 734 !l8 1 ,404 !J6 2,384 7/t 3,!l!JO 46 29,528 2G 332 95 " )) » 33,851 37 2Ci3 G:l 512 )) )) 1,0i3 70 5GO 30 30 96 rn 38 2,187 3-1- 39,H3 15 )) 32 • 400 40 159 40 405 GO !J!Jî 40 35!) 83 4-0,470 38 105 50 10,575 88 

[~ Fexhe .•••..•.•..•...... 17 GO Hi 75 45 24- 78 59 !)!) 80 H!J 18 16,1 88 380 86 1.81212 3,G2!J 10 2.!J20 18 H4 • 1) )) 8,!.75 40 33 GO f,8 80 )) 186 48 226 44 7 73 1 50 GOO 95 !J,569 40 )) 6G 40 29 20 • • 95 GO • · 9,GG5 )) » 9,G65 • ., w 22 02 Hi ss 80 6-1- H8 28 78 40 371 !J2 375 33 825 G5 lt,1H 31 4-,31)!) 78 20!J,3!)0 ,t3 2~8 1) 1) )) 2-18,098 22 M; 70 1,!Jî9 ,1-0 " 302 70 1,121 58 H-0 90 2-1- 88 3,569 4-6 22'.2,657 31 J) 92 )) 251 • rno 30 3,770 80 4,30-1, 10 1,092 73 228,05.i H G.l, • 228,HS H Ans ••••.•• , •...•.••.• ,. 
Ilnut-Pré •••...•..••..•• 98 30 201 92 3-H 43 GH- G5 2:w 40 f, 163 75 !JIO 4-0 2,330 55 2,88/i 33 2,G27 62 1G,825 28 8 )) ,, ;) 22,3m 23 84- 75 297 20 J) 9-17 '•5 336 69 36 21, 66 25 1,653 83 27,060 0,1 )) • 103 20 53 80 135 60 292 60 61 G7 27,4-H- 28 )) 27,4.f.l.- 28 
Liégo (S/alion) •..••..• : •• 2,270 47 1,G!J5 60 ü,9[;4 98 9,!!21 05 2,837 5!) 22,750 31 43,ü73 56 69,161 45 ,176,890 84 81,089 4-4 14-0,2,12 71- 29 82 • )) 398,252 8-1- 2,406 55 5,34-2 )) 3,377 04 ,17,458 21 22,925 41 1,875 83 1,620 70 52,60,1 -19 · 532,343 08 395 40 2,6-16 95 5i2 70 238 40 421- 70 3,882 75 2,259 29 538,880 52 6,57!; 62 545,455 H- 
Li égo (il/cusr) .•••..••...• ,,. • )) » 3,Gi3 GO 7,24-\- 58 41,l:iGI :JO 208 )) )) )) 1i2,688 08 • 338 40 • . 61 . 17 04 · » 52 4-14 9G 1i3,,l03 01- • )) • )) " n )) 53,,103 04- • 53,103 04 )) • ,, " 
Chênée ••••••••..•. • •.•• 10!! 27 -106 !).\. 285 13 501 34 1G9 88 1,062 4-8 2,MG 05 3,778 41 3G,763 05 H0,291, 35 53,701 43 20 n • )) 200,îi8i83 88 80 -1,585 GO ))· 70 89G 08 13,730 86 161 68 205 82 16,580 74 221,728 12 )) H-i- • 38 GO 32 40 704- 80 9-19 80 239 52 222,887 ,l..i. 80 50 222,967 94 
Chaudfontaine ..•.••.•••. 2S 61 16 [)!) 52 !JO !!8 50 50 !)0 461 63 608 27 820 80 509 15 9,306 G7 2,607 06 481 8-i- " )) 12,904 72 2 95 126 70 .. 255 15 45 90 25 54 4 95 458 33 H-,285 30 2-\. 20 • . . )) » 203 96 H-,513 46 J) H,5-13 -l-6 
Lo Trooz ..•.•..•.•...••. -12 74 -18 " 47 87 78 61 85 50 10';' 3'• -151 8-i 3\.-1- 68 6·15 O!J ,t,rnG 81- 1,272 20 1,220 23 n n 4,304 36 n 25 68 )) • -lù3 80 91 23 2 80 » 73 3~(i 5G 5,05.\. 46 • )) 4 80 15 )) n 19 80 • 5,0îi- 26 • 5,074- 26 
Nessonvaux ..•.••.•.•••. 21. 05 8 2!) 151 05 183 35 10G 80 221 53 237 04 · 5G5 37 2G4- 34 230 ,.o 25 70 1,253 . " )) -1 ,773 4-4 '6 60 46 )) )) 224 86 48 78 4 40 13 32 · 337 36 2,8G6 ·12 » n 8 1) 1) )) 8 J) 132 95 3,007 07 )) 3,007 07 
Pepinster .....•••.•.....• G9 76 51! GO 13{ il 2Li7 07 171 lt5 929 23 1,268 26 2,368 9.\. G,HS GCi 7,253 04 1,532 37 420 37 )) " Hi,32-1- H 59 60 3H 70 " 527 80 4-95 94 98 3.\. 27 51 1,49-i 29 19,504- 31, -18 20 -16 » î!J 20 25 50 42 60 1G3 30 1$.I, 7G 19,870 60 H.f 50 20,012 10 
Spa .•.••......•.....•.... • )) )) • - n » " • » . • ,, n • " • • )) " n " • ,, " J) » )) \\ )) » )) 1,701 50 1, 70•1 50 
Ensival •..••.••......••. 51 21 39 1)8 96 13 18G 92 -IGS 80 -t ,892 46 1, 75G 82 3,817 78 ,1 .168 85 405 32 ,,o 57 \) ,, . n 1,Gl4 74- 33 GO G7 70 • 20 7H 26 HO 4-9 8 53 3!) 33 947 51 6,600 55 )) • )) • " » Hl 40 G,74-t 95 . Ci,74-,I 95 
Verviers ..•••.•....•.•.. ·1,020 96 484 5.1, 2,578 09 4,0!J2 5!l 1,530 45 rn,no rn 2,'l,166 M. 44,/tG7 3-1- 66,053 52 19,077 23 5,7,13 33 3,281 21 " » 94,-120 29 ,f ,809 LiO 2,391 70 Hi:! 10 8,109 28 5,287 79 7G9 78 626 83 17,337 48 161,832 20 130 • 688 " -1!)!) 20 125 60 453 6G r.sce 4G 2,!Jl2 79 rn6,3.1,,1 rn 2,4-36 50 -168,îîî 95 
Dolhain .••••••••.••••••• 58 (j(j 50 7!) 81- !.iO 493 95 87 50 1,080 48 4,383 73 2,551 71 -t ,7JG rn 2,61-7 36 12,332 9-1- -17 .SH 78 " " 3-1-,558 rn 70_ 95 385 20 " G31 74 237 41 3 O·I 33 51 1,290 87 38,G65 G6 " " )) . 20 l) 20 • 6.\- 33 38,7-1') 99 » 38,71-9 !)9 
Herbesthal •...•....•.... 72 2!) H 25 21 72 108 22 29 55 338 35 G!J8 51, 1,06G 4-.\. 3,993 73 24,213 40 fi9 ,.533 08 3éi,875 4-0 " )) 133,G15 G1 57 90 597 H " 294 05 3;s4 .. rn B GI 1o 25 1,275 50 13G,123 67 n 1) • " )) ·• 826 97 136,!)50 61- » 136,950 61, 

TOTAUX .....• 6,040 09 4 ,-123 78 13, 0-1-·I 3,\. 23.20Li 21 7,856 08 67,4--10 28 113,593 26 188,889 G2 470,089 M 636,010 89 588,838 81 G2,0!J2 43 1) )) i,757,031 G7 G,235 13 20,061 76 3,927 04- 49, 304- n G5.298 55 4-,683 67 3,7-15 -15 146,990 -17 2,·122,351 80 736 80 5,4-13 GO 5,.rn7 55 5,Li75 47 23,310 31 39,736 93 12, oo,, 62 2,-17!,,827 -15 15,GIG (j;l 2,190,4i-3 77 

/ Bruxelles (,lficli) .••••.••.. 4,031 04 633 58 7,2!17 30 H ,962 01 1,!l-1-2 88 23,29!) 55 45,253 21- 70,495 67 121,881 62 32,339 20 -13,3!!5 71 1 • " " 
467,616 53 15,354 20 6,400 31 l ,4-73 50 19,~87 9.1, 15,5-lO 45 J.,54-5 ,f7 4-1-1 4,1, H,858 81 3-10,287 22 2,415 40 3,426 60 1,965 75 2-;-!J81 87 13,129 61 21,Li03 83 58,508 78 392,715 23 3,365 50 396,080 73 

Forest •...•.......•..... 3 32 4 25 8 24 15 81 40 )) Hl G2 328 -12 5!0 0-1- 788 52 207 48 ,, • • 996 n • 17 )) • 167 75 1û7 81, H 01 • 31 303 9·1 ~ ,825 76 )) • • • " • • -1,825 76 • 1,825 76 . 
Iluyshroeck ..•.•......... 37 !li Hi 38 'i9 30 432 5!) G4 80 333 48 377 75 776 03 8,937 5-1 257 H . )) • " 9, i!J4 G5 25 10 Hl\ 40 )) 32,1 55 -1,08.6 80 10 08 1 87 1,6H 70 H, 743 07 )) • l) )) " . H-1 80 H ,881, 87 ,, H ,88-1- 87 
Loth ..•......••.•.•..... 12 69 ,. ')'' 7 !)!) 25 93 83 GO 4GO 08 3!J2 55 63G 23 1,170 -13 5!.H• 50 22 10 )) " » 4 ,'i4G 7_3 )) 31 80 )) 4!J!l 35 131 9-1 " -t rn 364- 22 i,773 H J) . » )) . • • 2,773 1-1 • 2,îi3 11 1) ..,i) 

liai. •.••.••••....•...••• rsn H- H2 98 253 57 51G 69 456 GO 1,/iGO H 1,708 63 3,G25 64 ,12,843 70 HJ.5G5 !)6 350 10 3!l GO )) " 32,7!)!) 36 50 ,.9 463 ü5 • 1,4-82 95 1,880 88 H9 42 15 68 3,9G2 58 40,954 76 .. 8.\. • 105 • 35 1) 4!)2 1) 4f(j )) 513 21 4·1,883 97 106 50 41,090 '47 
183 4~ 8,10 0-1- 7,3!)!) 55 2,7-16 70 ' rn,HG 25 20 50 -182 80 8-Vt- 85 1,2ï8 73 13 GO 6 51 2,32G 52 43,443 09 - 13.413 09 )) ,13,413 09 Lembecq .•••...••.•..• , • 46 !JO H18 -18 70 79 78 G8 " 588 56 . . )) )) • " • " » » )) )) 

Tubise ..••.•...•..••..•• -160 G2 93 93 320 4-G 575 01 550 60 1,-138 6î 2,256 o,. 3,!!115 31 17 ,G7-I 21t 20,272 35 1!J,!J80 21 1) " n 57,923.80 41 80 6G4 10 " 1, 7,13 !l5 2 ,!i82 73 58 2-i- 230 rn 5,H!J 14 G7,G35 06 ,, )) 262 35 380 70 ~,WJ 4a . 1,812 45 463 72 G9,GH 23 70 50 69, 68-1 73 
Hennuyères ••.•.•••.•.•• • " )) " " • )) .. " )) 1 ,5H 60 » )) » 1,514 GO )) 4 20 )) • . . . 4 20 1,5"8 80 )) • n " • » " 4,548 80 )) -1 ,5,\.8 80 
Draine'. ••..•••••.••••... H4 35 -IG-1- 41 H3 H 451 90 -l ,,f()5 55 2,122 10 2,873 67 G,161 32 . 42,34-!J 14 !l,175 85 2,35G 20 1,080 )) " " 24,9(j,f 19 416 15 70!i- 05 Li5 30 2,882 ;,5 2,,lï9 49 88 27 12 48 5,921 94 37,9-12 50 54 20 776 • -186 90 1îî 95 492 30 1,633 15 932 43 40,532 28 225 50 40,757 78 
Ecaussines ......•.•.•..•. 420 4G 68 2-1- 58 35 247 0[; 153 25 53/i- O!.i 509 72 1,·197 02 G,420 16 127,040 83 19.H1 05 7,3':19 n • " 160,231 21 35 !!5 1,391 G5 . 64-9 96 928 08 73 35 2 GO 3,0.\.5 64- 164,756 87 » » 27 20 )) • 27 20 5G2 70 165,346 77 " 165,346 77 
Manage ••••...•...•...•. 32.7 44 1()\. 22 382 4-1- 874 ,10 48.1- !JO 1,500 26 2,31-1- 27 4,299 ,13 26,127 50 22,259 24- 70,-ISG 84 8,351 30 " )) 127,221. 88 625 23 -1,2,W 10 4 '10 2,782 ,.3 2,738 27 468 7-1 835 34- 8,06G 25 H·l ,089 89 . 99 60 82 • 164 85 72 40 669 40 988 65 931 GG 143,109 80 334- 50 143,44-4 30 
Gouy-lez-Piéton •.•.••.•• 9 Li-1- H GI 3-1- 03 55 i8 52 . 257 16 450 72 459 88 944 78 1,497 42 )) • • " 2,H2 20 » 35 41 40 1) 187 30 229 02 1 • )) 7.t 45!) 4G 3,417 07 )) )) " » " » )) 3,417 07 -·,> 3,4-17 07 
Pont-à-Celles .•••..•.••.. 4 86 H 43 19 57 35 8G 33 20 186 68 2G4 21 484- 00 973 02 " . 1) • . 973 02 1 05 5-1 20 )) 153 90 19-1- 44 .. 4 o,, 400 55 1,894- 57 • " . " • • • 1,89,1- 57 1) 4 ,89-1- 57 
Luttre .•••••...•.•• ~ ..•. 51 02 28 0-~ H-1- 98 f94 04 1-H 40 312 rn 373 77 797 33 3,524 91 7,430 84 2,028 • IJ " • 12,983 75 23 54 1-H 55 3 -15 354 70 !!58 39 G ,i(i 3 73 1.438 28 45,43G !!4 15 20 )) " 9 20 53 40 62 60 59 88 -15,574 62 . 15,574 62 
Gosselies •••••••••••.•••• 383 rn 32 76 201 90 Gl7 8:! Gî5 10 1,901 67 2,!!23 83 !.i,500 60 19,!!08 34 40,395 42 1()3,358 31 5G;376 50 280,038 57 222 90 1,82515 ~-· 2.463 10 G.783 87 108 89 20 3,1 10,91-1 07 297,290 96 ,. 42 60 495 40 208 )) 2,,!94 86 299,G93 82 318 50 300,042 32 " " » ,n " )) 

Houx •.•••.••..••••...•. H6 82 52 25 uo 34 33!) , •• 2!•2 80 1,H5 !JO 1,231. 03 2,592 73 5,-170 76 !J,56!J 52 87,575 G5 18,618 30 . " 120,934 23 -133 36 7G3 30 • 957 91 1,9G8 53 6-1 75 26 73 3,778 22 127, rrt 95 J) " - 6 80 • ,. 6 80 531 35 128,316 rn ,,_ 128,316 10 
Marchienno •.•••••.•.••. 219 82 79 03 31G 96 Gl5 St 310 30 1,589 46 3,rno 72 5,090 -18 78,773 04 128,622 5-i- 123,252 35 1!J,834 )) 350 " 105 )) 350,!!36 93 85 27 ~.870 20 )) 1,718 65 8,7G6 10 8.\864 431 26 H,334- 85 37f ,063 04- )) J) • -16 20 43 60 59 80 2, 2-l,6 4f 373,369 25 497 .. 373,566 25 r.i 

M , Charleroi. .•••.••..••••••• 1,207 07 517 45 1,175 Li8 2,900 -IO 1,4!l!J 28 -1-,727 _79 6,102 78 12,32!) 85 56,730 09' 400,06!) 8-i- 183,HG 46 4!!,0-10 08 " . 388,956 -17 682 o.\. 3,082 55 33 41 5,785 33 7,523 51 f ,418 05 23,365 76 H ,208 G1 446,076 77 155 30 H2 GO 420 25 76 » 329 10 667 95 7,352 30 .m.,252 32 -1,962 50 456,214- 82 :;i 
Cbàtellncau .•••••.•.•.•.. 328 87 227 71 392 90 94-9 48 1,2;;4 rn 1,7lG 30 1,842 98 4,813 38 2·1,880 50 33,72G 28 13.1, ,189 38 45,303 12 )) . 235,099 28 490 !!6 1, !JG2 90 62 95 3,093 66 1,804 23 220 87 2,49l, 57 9,G39 18 250,992 28 )) 86 60 55 35 19 50 54- 50 215 95 4,22f 98 255,430 2f 32f » 255,751 24 
Farciennes ••••••.••.•..• M 33 1 18 62 06 H7 57 161 50 213 76 4-16 G3 79,189 48G M 7G7 56 ,i(),9,12 98 38,G47 84 " " 86,8-14- 92 6 4-0 5G5 75 )) 303 80 76 48 ltO 4·1 4-G O·I 1,032 45 88,763 23 .. » 26 20 • n 26 20 962 03 89,751 4G • 89,75~ 46 
Tamines ••••••••••.••.•• H5 -18 · +8 SG 42 5-1 20G 55 238 30 2U 76 250 19 742 25 ~7, 773 29 11 ,94-3 39 18,429 84 24,257 • . " 72,403 52 77 !!9 6i3 45 » 25 482 80 1,-182 38 95 50 1,16!) 75 3,604 13 77,034 44- )) n n 26 -IO 661 20 687 30 f,6G9 54 79,391 28 52 50 79,443 78 
Auvelais ••••.•••••.•••.• 24 68 22 86 22 65 70 rn 199 20 H9 G4- 40!) 97 428 81 8,195 78 4,3GI 82 3G8 50 490 • N )) 13 ,l,16 10 9 82 f7-f 60 " 308 75 934 H !J 31 f 98 1,426 08 rn,351 J) » )) 9 40 • J) !J 40 » 15,360 40 » -15,360 40 
Moustier ..•••••••.•.•.••• 47 65 51 29 76 33 f75 27 no 80 295 69 199 H G65 63 6,392 02 40,360 06 325 28 4,407 » " • 18,484- 36 13 92 1 !l7 GO )) 370 65 889 75 3,\. 85 3 09 1,495 94 20,835 12 )) 48 )) 2G 80 J) 223 60 268 -1-0 1,13G 61 22,240 13 60 D 22,300 f3 

' Floreffe .••••••••.•••••••. f0.1, 09 46 29 437 25 287 63 402 40 825 10 1,778 70 3,006 20 12,861 86 7,740 59 321 02 • • " 20,!!23 47 55 )) 289 70 • -1,214 10 1,021 79 28 59 8 05 2,562 23 26,83-1- 53 " • 45 62 8 30 )) 53 !):l -1,-160 3! 28,057 77 126 50 28,-184 27 
Namur .•.••..•.••••••..• 1,47-1- 10 · 4,262 01 4 ,594 12 4,030 23 1,450 15 8,390 15 H ,512 67 21,352 97 48,462 23 4-9,1-1-5 48 3G,û!JO 97 2-1,, 719 75 )) 1\ 158,718 43 891 26 1,842 12 208 75 8,!J3!) 77 4,651 12 7,13 40 90 28 16,445 44 201,438 33 27 20 1,-107 40 16i 85 101- 22 1,380 D 2,753 47 2,0i!J 9:) 206,238 95 1,971 » 208,209 95 
Namur (.llfeusc) ••••••••••• )) )) )) • 1) D n n - 4,GG7 82 2l ,H3 69 lt29 08 ltî 50 )) " 26,258 09 )) 93 GO . . 137 72 G2 86 554- 299 72 26,557 8-1 » )) • • • » )) 26,557 81 n 26,557 81 
Soignies .••••..• ; •••..••. 218 05 rno w 1 r,1 !JS 520 GS 404 84 1,·574 9G 1,978 76 3,955 56 H ,033 16 -149,56S 74 16,306 4--1 46 20 )) • 176,954 5,1 64 20· -1,375 '•5 233 85 1,663 19 1,704 97 3-15 41 rn 85 5,303 72 486,798 67 GO 40 198 " 98 85 71 50 455 30 823 G5 4,286 3~ rns,9G9 rn 49 50 189 ,OIS 60 

1 Jurbise .••••••••..••••..• 18 35 2.1, rn 22 74- 65 19 77 GO -132 ,f!) 136 34 346 13 540 58 7,625 GO (i6 » )) • • 8,232 18 H 52 67 05 . 209 70 120 9,1 3 96 43 15 lt23 77 9,078 79 36 20 75 " 63 75 11 rn 391 40 GOI 25 55 ::o 9,771 4-1- 65 50 9,836 9,1, 
liions ••••••••.•.•••••.• • 1,GIS 2G 820 GS f ,197 32 3,GG6 26 2,0-10 70 8,6()3 47 8,-137 17 18,84-1 34- 27,310 39 19,-IGO !J2 4-,931 23 G,245 70 " " 57,948 24 4,256 10 1,879 n 238 l,B 8,711 84 3,505 • 806 G9 36 35 15,177 33 96,88!) 27 196 20 G23 50 2ü6 rn 33!) 20 2,488 D 3,416 8!J 4,273 97 101,776 33 s.srs 50 403,994- 83 
Jcmmapes .•••••••••.•••. 19-1- 53 41 45 -190 ,15 4-26 43 2-U GO 1,a50 !JG 1,488 87 3,084 43 13,3,\.7 23 8,2G4 82 208,299 34 230.102 G3 " • 460.0"4 02· 100 84 3,757 79 )) 4,813 37 1,529 96 322 69 63 46 7,487 27 471,H2 99 " » 2,1 GO )) 18 40 40 • 2,108 05 473,261 04- 306 50 473,567 5-1- 
Saint-Ghislain .••••.••.•. 464 57 107 82 19,i 60 4G6 !J9 380 O!J 4 ,-H3 85 2, 73i- 27 4,558 21 30,18·1 41 27, 7'i8 7-i 25,359 G9 209,0G!J 20 • • 292,389 04 444 35 2,774 15 " 1,6':28 95 2,738 78 466 93 20 13 7.328 9-1, - 305,187 53 • 3.\. • 33 35 3.1, 80 H6 70 2,885 1,382 04- 306,818 42 338 • 307,156 42 
Boussu .•••••••••••••.••. 422 51 B3 08 4G-I- !!3 3-1-0 52 266 35 Gï8 25 955 29 _ 1,899 89 16,20·1 G9 2,330 95 950 92 3,872 80 • >) 23,35G 36 165 62 391 GO . 1,128 • 1 .826 58 39 20 H8 86 3,534 24- 29,296 63 )) )) • -14 60 • H 60 263 83 29,575 06 1) 29,575 06 
Thulin •..••...••.... '. ... 40 67 H- 22 36 1!J !Jt 08 9'> "''' 356 üG l,GG 80 911l Cil 12,675 4G 3,474 21 1,G03 G9 35,868 9G 82 07 42G 70 » 30 39,013 26 

\ 
8 80 7 ,.o rn 20 513 37 39,5-1-2 83 » 39,M2 83 ~ ~<> -18,H5 GO n • 432 85 1,157 48 31 70 6 51 2,055 5i • " » 

Quiévrain ..••••.••.••..•• 16-1- 92 183 32 414 81 7G3 05 •. 235 58 2,563 46 3,4--13 2.1, 6,212 28 · H-,!!22 56 8,!JI4 65 H.55G 4-3 ll,013 7·1 )) " 44-,437 35 1,169 50 563 50 • 50 2,039 30 1,864- 47 1,130 3.\. 24 35 5,622 4-6 58,20.I, 64 14·1 60 34!) 20 103 60 65 40 280 60 798 80 2H 90 59,356 94- 243 50 59,600 44 

TOTA.UX, .... , H,-1-77 !J:l 5,074- 51 15,2G3 78 31,8lG 21 -1/.1,582 72 . G9,530 32 10G,242 931 191,355 97 G28,2-IG 53 8S8,Gl2 33 1,19G,G78 01- 768,!!77 " 3!i0 )) 105 " 3,482.968 90 22,5117 48 37,07,1 37 2,312 86 74-,·194 70 79,93-1, 12 8,855 35 29,218 99 231,587 39 3,960,285 95 3,201 30 7,002 90 3,îGO 37 4,516 73 22,081 31 37,361 31 !)2,4-13 27 4;093,26-t 83 12,3,33 • lt,405,594 83 
1 

.. 
RÉCAPITULATION GÉNÉRALE. 

AU DtPART. 
HG,587 76 1 > { No,a •••.••.•••••..••.•. 27,G07 53 8,027 72 3G,G29 5G 72,264- 81 13,758 90 l-lî,2G3 77 1!!8,839 23 35!!.SGI 90 875,885 48 436,534 38 52,601 18 )) )) f,78-1,608 80 23,987 49 25,390 47 -1-,236 68 H5,50f 35 H0,443 16 H ,006 63 2,79-1 • 26!J,3G9 29 2,507,092 29 7,5-1-4 80 42,4GO Hi 4,308 35 5,437 07 46,0819!) 9~,290 56 13,17-1- 74 2,626, ,, 02 39 H2,!Jt5 95 2,739,018 3i- .,< :ti Ouest. •.......••••.•..•• 1-1,1,80 72 7,467 10 18,015 G3 3G,9G3 45 ,f 5,538 OG •I 3G, 237 20 15G,,W4 4-8 308,239 7-1- 6G7,282 65 379,487 39 H5,94-2 19 !J5,830 56 • " 1,258,542 79 8,603 31 23,183 03 -1 ,428 94- 91,723 60 7-1-,7'28 38 4,680 19 4,687 49 200,431 63 1,8,12, 780 92 2,0-1-2 50 17,HiO • 4,9S0 49 8,078 55 3-1,,317 30 64,526 34 4-l-,H6 06 4,893,465 82 23,645 96 1,917,-IH 78 

~ :i Est .•...••• : •••••..••••• 6,MO 00 4,123 78 13, 01-1 3-1- 23,205 2,, 7,856 08 67,HO 28 H3,5!J3 2G 188,889 62 470,08!) 54 G3fl,OIO 89 588,838 81 G2,092 43 . » 1,'757,031 67 G,235 13 20,061 76 3,927 04 49,30'• 11 G5.2!J8 55 4,683 67 3,715 15 146.990 17 2,122,351 80 736 80 5,4-13 60 5,-107 55 5,575 47 23,3-10 31 39,73G 93 12,001 G2 2,174,827 15 15,G-16 62 2,-190,443 77 
.i~ Midi ..•.•••••••••••.••• H /•77 !J2 5,07-1- 51 15,263 78 31,816 21 1t;,;)82 72 69,530 32 106, 24-2 93 -191 ,355 97 628,24G 53 888,Gl2 33 1,19G,Gî8 04 7G8,977 " 350 " -105 )) 3,482,968 90 22,557 48 37,071 37 2,3,12. 86 74-,19-i 70 79.934 12 8,855 J!j 29,2,18 99 23-1,587 39 3,960,285 95 3,201 30 7,002 90 3,7GO 37 4,5-16 73 22,081 31 37,361 31 !)2,413 27 4,003.261 83 12,333 " -l-,-I05,5!J4 83 

TOTA(;x ...•.. üG,GOG 26 24,603 H 82,950 31 -IG1-,249 68 /j2,735 7G 420,471 57 57ü, ,130 90 -1,048,31•7 23 2,641,504 20 2,340,644 99 2,318,04-G 80 979,501 -17 350 " 105 )) 8,280,152 16 61,383 ,.1 405,706 63 H ,905 52 330,723 65 330,404 21 29,225 84. 40,412 63 848,378 48 I0,402,510 9G 13,525 40 72,056 65 ·18,456 76 23,G07 82 ,, 25,793 9-1 239,915 H 131,705 69 -I0,787,G57 19 ·164,511 53 ·10,!J52,1G8 72 

A L"ARRIHE . 
.,; ' fbndre occidtnble ...•••..••.• !>7-1 96 519 H 726 37 1,Slî 47 830 77 4,894 02 7,838 i6 13,5G3 25 40,2!!5 25 8,847 33 4,13 70 40,887 08 • " 90,433 36 507 60 • • 4,106 63 4,025 90 " )) 8,132 53 H4,45i- 21 • 10-1- • 727 50 3ti8 20 2,993 40 4,183 -10 31,419 90 . 150,057 2-1 )) 450,057 2·1 
1\1 lloas à lbu;e ....•.......... 223 48 H5 95 188 18 527 GI 709 60 1,4Gi- 2G 3,338 17 5,512 03 59,776 52 73,~85 80 8,0!JG 96 5!)6,394 67 738,153 95 287 44- 2,645 'i9 2,927 65 5,573 4-1- 750,0M 47 33 GO 33 60 18,448 02 768 536 09 )) 768,53G 09 i< " )) • n • • )) )) )) 1) 
l'4 SamLre tl lleuso .•.•••..•.••.• 41-,-1--14 53 44,4H- 53 44,414, 53 i » )) )) • • )) )) )) )) • )) )) )) 1) • .. • 1) . • >• • • )) • » 1) • )) • 1) ., ' Nord-Lclio ..•....•... '. •.••• 633 Ot GO!J 72 1,065 42 2,308 -18 2,755 30 41,743 23 G,îül- 38 5l,2G2 91 154,1-20 25 123,G-14 'i3 459,SGI 83 530,232 99 )) )) 968.129 80 3,854 78 )) )) 4,191 -IO 6,520 42 • )) -IO,îH 22 1,036,266 80 1,122 • 4,-170 80 61- 80 103 70 2,174- 10 G,513 40 80,632 35 1,124,53.\. 6-i )) f ,12,1-,534 (i-1, w u Pepinster à Spa ...•.•.••••.•• 14'2 50 -132 80 209 !)9 485 20 371 20 833 82 3,3Gl 29 4,56G 31 G,461 16 942 30 -1-72 92 53,274 28 Gl ,HiO GG 425 45 1 ,25û 74 361 rn 1,6-17 8.\. 67,945 55 573 794- 4-5 H4 90 -l!J9 80 1,183 70 4,782 80 74,485 05 " 74,485 05 ï: n )) • • )) 1) )) • )) 

s:: Chuleroi à Lomiu .•.••.••••.• 23 75 12 25 23 81 !i!J 81 52 80 213 58 /,16 80 G83 48 1,~88 36 G03 70 ,, 1) • )) 2,392 06 . 7 (i5 )) Il 2,12 30 HS 4G )) )) 360 46 3,503 1G " J) . • 60 )) 60 )) 52,92'.i 06 56,4-88 22 )) 56,488 22 1\1 ' "' 1 Lierre à Turaliout •••.••••••••. 2.19 08 137 Li7 139 rn 495 84 4H GO 1,310 34- 1,G92 S!J 3,H-4 83 2,960 86 3,43G 76 )) " • • 6,397 62 25 20 )) • 1,378 30 250 07 1) • 1,628 37 H ,991 86 • J) 40:l GO 406 20 747 30 95G rn 1,385 94 H,333 90 • H,333 !JO 
' Rl1ém-ielie (par llerLcslLJI) ••• , • )) )) )) 3,4G1 90 22,340 H • 25,802 04 75,579 88 • 259,763 47 n " )) 335,343 35 )) -1,49·1 50 " 2,530 85 12,535 15 .. 2,047 18 18,60-~ 68 379,750 07 4-,020 • 2,758 • • )) )) 2,758 )) J) 389,147 91- )) 389,147 9,i 

M Prussien-he'ge ( id. ) .... » • » • 1,49\. 87 23,898 84 '. )) 25,393 7f 50,289 )) • 44,781, 06 1) • • 95,073 06 )) GH 72. )) 1,59:2 45 2,-1/H 4-0 2,709 47 7,095 04 427,561 8,f 30 )) 1,420 • )) )) . )) 1,420 » 2,619 87 129,0H 8-t )) 129,0H 81 r;, )) ., Frmo-bclge (par llouscron) ..•••• • 292 37 f, 2,19 03 • 1 .531 40 3,250 40 4,391 59 )) 7,641 99 15,528 G4 • -19,721 73 255 92 35,506 29 2,036 85 2,768 25 3,180 68 5,948 93 52,665 4G 1,020 168 • • 168 )) 22,705 98 7G,559 44- • ?f.,559,-1-4 .,;i: )) • » • n » • » " wo Frmo-belge (pJr Qui!rraio) .••••• 952 58 3,875 99 s.ros 82 2G, 053 2f 3'2,059 03 4ï,519 07 42,542 49 !l4,!Jl2 16 32,576 43 5,3GI 34 
. 2Gf. ,, 2-19,517 30 • 2-19,517 30 U"' • 4,828 57 • ,, ,. ,850 60 n 1) 48,637 77 )) » n n 37,937 77 218,375 30 876 • 266 )) • • • )) Mi-< 

~: < Rollando-b,l~c ....• , ••••••••• 109 13 G9 G8 185 82 3G4 G3 201 60 4,979 5G )) 5,rni rn 2,452 7G 832 15 -18,762 rn MG 99 )) ,, 22,69-1- 09 29 )) ,, . 1,207 85 2,H6 93 )) n 3,324 78 31,5!)3 66 207 " 80 40 522 )) 3,56G rn 12,082 80 46,251 30 44 35 48,09G 31 )) 48,096,34 
~ ~ ) l'russo-nierbJdo-Lelge (par Landen). 313 04 320 -1-5 1,155 07 1,788 !.iG 14G 02 3,458 60 !.i,Gt6 95 9,221 57 51,!JGO 51 -IO·I, 881 38 • )) " • Hi3,84-1 89 173 75 " )) 4,142 78 3,976 76 » )) 8,H9 54 173,H5 31 17-1 • 4-,100 20 70·1 55 650 03 8,828 70 14,280 48 2,7H 99 Hl0,308 78 » 490,308 78 t Prusso-Lelge .•..••.•••••••.• . )) 12,758 GO -12,758 GO )) 1) )) )) n " )) » 1) )) • 13,745 90 • )) 5,405 25 )) n . 5,405 25 31,909 75 • n )) • • )) )) 3-1 ,!!09 75 • 31,909 715 .. 

Anglo•Lelge ..•• , ••.••••••••• " • 2,170 0-1 2,170 01 )) )) • " 1) )) • . • » )) 64, " )) )) 1i00 50 )) ,, . 500 50 2,73-1, Lit )) )) )) ,, )) )) 1) 2,73-1, 51 » 2, 734- 54 
Tnosil •••••••. , •••..•••.. )) • 35,107 rn 35,107 10 n Il " )) )) . 1) )) )) 1) • H .roa 05 • )) " )) ,, » )) 46,2m 15 )) 1) " • • • • ,rn,210 15 . 46,210 rn 

' . { '""""· .................. • )) )) Il • " 1) )) 1) )) ;, 
" • )) • )) • )) • " )) . " • • • » )) )) • • • )) 4!J,42!J 70 49,429 70 ·ww . 

78,805 96 78,80ti 96 ..,111 Aaglais ••••••••••.••••.••• » » )) )) • )) )) )) )) " " . 1) " • n )) )) )) • )) )) • • ,, • )) )) )) )J • • 
-~ ~ Alltmlads .•.• , ••••••• , • , • , • • • 1) )) • )) • • )) • . )) • • " • " )) • )) • )) • • • n n )) • • • • 77,708 77 77,708 77 s:: 

Ill Uollaodais .••••••••.••.•..•• )) )) )) 1) » )) " • • 1) )) J) )) " " » )) » )) . )) . )) ,, • • • • • n )) • • 3G,555 7f 36,555 71 
Compagaio da Lu1emLoug .•••.• , .••••• • » )) . )) • )) • » • • • n 1) • • )) J) )) )) » ,, • • • )) " )) » • 28,082 06 28,082 06 • 28,082 06 

Torxux •.•••• G0,087 1 !J 31,725 liO -t3G,G7!J 87 228,492 75 7·1,557 6-i 556,952 76 G04,168 84 1,232,679 24 3,-150,526 4G 2,654,689 H- 2,872;466 rn 2.206,043 70 350 )) 105 )) -I0,884,180 45 1,1.,1 ,98-1 85 ,107,839 85 H ,905 52 395,238 87 373,959 47 29,225 8-\. 45,169 28 963,338 83 13,450,673 12 21,544 40 85,918 05 20,620 21 28,536 95 -152,!)13 61 287,988 82 -1-2-1,878 li¼ 14,-182,08-i 88 407,0H 67 ·14,589,096 55 
A ajouter la pari de Il Sociél, d, IouroaJ l Jurbise, 3,H4 62 - - 958 74 269,16-1- 73 269,-164 73 1,003 77 427 45 1,503 40 802 49 19,85G GS 20,749 17 68,255 42 70,GG1 57 !J0,02¾ 27 )) )) 228,94·1 26 514 35 9,535 48 9,535 48 262,854- 88 rn9 40 2,109 80 430 2G 377 99 2,273 66 5,191 71 J) ---- 

72,450 131 ToT,\UX GÉNÏ;RAUX, .•... , 61,180 !J6 32,153 -14- 138,273 27 23-1,607 37 1, -ISO, 978 28 1,253,428 41 3,218,781 88 2,725,350 71 5,-168,534 12 350 )) 105 J) H,1-13,121 71 142,49G 20 972,874 31 972,874, 31 13,713,52~ )) 2·1,703 80 88,027 85 2·1,050 '•7 28,914 94 155,1-87 27 293,!80 53 422,837 28 14,451 ,2l9 6-1 -107,0H 67 44,858,2Gl 28 



É lat récapiluluti!, PAn :\I01s, de la recette des transports de marcluuulises, {ùuinces, équipages., chevaux et bestiau» , perulan! l'année 1185 7. N° XII. -- 
TARIF N° 1. TARIF N° 2. TARIF N° 3. TARIF TARIF TARIF N° 6. 00 

FRAIS ACCESSOifiES. ""' = PETITS PA.QUE TS. PETITES ~1Al\CIIANDISES. GROSSES MARCIIANDISES ( liOO kllogrammcs et plus). n° t rnTAL n• t CHEVAUX ET BESTIAUX. - if) ..., ~ ~ 
DÉSIGNATION GÉNÉRAL = = TOTAL 

"' PETITE \'ITESS E. ~ ~ 
De 2 kil. De 2 à l O kilog. el plus. Ile l O à 5 0 0 li log. el plus. AllONNE)IENT. o.> GRINOR ...,., ~ 

~ 
o.> .:: 00 lies -- = TOTAL. i:::: -i ,: = en ,_ 

cl - - ~ - - - ~ - u5 "' 
,:: ... 

{.LI YITESSE. PAn l)XPÉOITJON. ~ (:) - pc 2· 3• TAIIIF ~ -~ ~ ~ = ·- '"'4.> FINANCES l"'l "' ïi~ "= ••• (.!) ·:;;;l GÉNÉRAL. ... "'"' DES MOIS. AU•DESSOUS, EXl'llDJTIONS TAX~ES <:..l "' a = 0 :; e .,: 
TOTAL or, 100 KILOG, TOTAL. TOTAL z ~ 0 "= "' •... .,., - TOTAL ""' .,_J 

;\JJ~IAll'~I AU·UESSUS = ""' .,., "' •.. ·- TOTAL. cl p.. ,_ 
·:;;;l - DROIT FRAIS ..,: _.., .,: '- ..c: ... ~ ·rJ 5 f rc 20 '3• ....• 

~ "a "" "' 0 = E-o de CLASSE. CLASSE. CLASSE. SPÉCIAL, ~ ..= --a.> ... 
l'or = ru ri ~ """' 

o.> <.:>-=> i::.. .,,,..;:; Cl 
Tnxc "' ·a U,\nCUANDISES. -~ = d'abonnement. de lransporl. ·c: ,:: 

catégorie. catégorie. catégorie. = uniforme. AU lllNJ!IUII, Au rorns. ctpldilian. moins. {00 kilogr~mmcs. ,=.. o.> ~ bQ CU WAGON, i::.. = C: ~ 

JAN VIEIL •.•...•.. 4,481 47 2, ms !JS I0,012 ;;!) lû,GG2 81, 4,780 78 40,t:il 4~ ,Œ,Sal !J:i 8S,7G4 la 2r.i1i,liOG 4!) 185,452 84 217,412 2ôl 17(),465 74 Il n 852,!)Hî 52 12,G.f.6 2S 8,257 16 725 70 50,427 sn ss.ose 74 2,25G 02 5,255 al 76,!JIS ta 1,027,!JOG 74 1 ,U87 20 ti,281 21.i 1,405 so 1,ti42 81 8,!)07 95 17,15ti 49 5S,GH 07 1 ,OStl,274 10 21;srn 20 1,115,0S!J 50 

fÉVRIEil.. ........ 5,!125 !JI 1,800 !)5 10,orn m; lti, 744 rm 4,U92 08 45,11070 ,W,584 !JS !J4,0!H 42 2GO,H5 01 !!JI ,07G !J4 252,208 27 Hi!J, 71iti lti )) Il S45,485 57 f l ,!JOI O:î 8,211 74 807 84 28,!i85 Oti 51,870, Gtl 2,HI 04 2,!J1iG O!J 74,841 31 l ,040,0û4 ~{ ti{.2 Il !i,,{12 10 t ,til 1 71i t,792 00 to,412 af f!J, f2!) 26 21;,4W ss t .ess, rnt ms 2!1,586 83 f,f14,!i5S 4S 

MARS •.••••....•.. 4,802 40 2,442 7!1 ff ,2!11 ü.{. 18, ti:i(i 75 ü,828 81 r.;o,mH !JG ti2, 12{ 27 108,tilS Oi 2!):i,892 18 251,665 9:; 250,2:îû 5S lû4,4G4 21 Il J) !H2,2iû 72 10,582 78 !J,550 4ti 91,4 27 52,38!) ti4 Sti,5lt 6tl 2,ti!J8 20 3,717 !)4 8i,so2 o:; f, !G,!.,016 52 98!) GO 6,s:;7 70 t,SGO !JO 2,002 06 13,SOti SS 2i,OOG al SI ,40!) 82 f ,221,022 2S 2!J,Hi5 2ti 1,2ao,1n ns 

AVfill,,, •.••.••••• 4-,8!)8 70 2,ti61 17 fi ,l!l3 GG f8,(iti5 sa ti,980 1i2 4-7,nm 70 tiO,OGti 50 f0{.,4-0t ti2 270,!H5 14 21H.i,!)!J6 GG 210,7.f,7 54. f4.lî,9!JI 25 Il " 863,678 57 10,tfüti 07 8,601 85 1,082 !>7 52,tlGG 70 50,44ii Oti 2,040 07 5,2!)1 52 78,634 14 t ,07li,923 23 7!)7 40 7,984 00 2,2!!0 08 2,4-47 04 10,845 GI 2!J,ti(j(I 25 27,972 04. I, 13,!.,21i8 !JO 28,588 üO 1,102,647 .{.0 

l\lAI ............... li,G!Jl! 61. 5,tiOO 12 f2,titi8 üti 21,71i4 28 G,!i:i7 74. 41i,042 01 til. 155 4,.{. !02,785 7!) 2û7,0!l5 00 2G0,7a0 !J!) 225,1i80 62 15!), 18!1 OG )) )) 890,020 27 I0,204 82 D,Oti!J 1G 1,087 07 55,!JG!l 00 51,508 8ti 2,721.1 f6 5,021 14 81,231 04 1, I06,ti!)4 20 t,9ti4 20 8,542,20 2,4H 82 5,02:î !JI 1G,4!J5 -iO 50,505 58 26,872 42 t , ies, 724 20 54,7S!J D 1,200,tH5 20 

JUIN .............. li,572 !)(j 2,G07 12 lt,175 24 io, IU5 52 ti,774 al 41,4ti:l 7ti 48,iOJ 21 91l,!l5lî 47 2H,5ti8 su 227,4-07 58 224,5!)8 44 14-2,71!) ss • ,, 858,883 92 S,74-8 !)I 8,54'.2 40 f ,044 47 5t,21i8 ,'9 28,9a7 01 2,24-ti 01 2,!)80 !);j 715,020 83 t,037,7til 411 1,!)55 !)0 4,GO:J 70 f ,S82 26 2,4!)5 18 16,249 4-2 211,250 [i(I 2!J,ti!)6 42 1 ,O!JI-,512 55 52,871 )) f,127,585 55 

JUILLET •••.•..••.• ti,240 li 2,ti71 54 12,577 ;i!) 20,188 84 G,107 29 4-ti, HiO 85 til ,GG!l titi I02,!l27 07 2tl4.,G!l5 43 252,21a !JO 255,lHO 84 tLlS,487 81 • • 878,757 98 8,292 53 8,815 5!) 1,060 27 52,614 71 29,100 71 2,537 9!) 5,7!J7 üS 77,724 6ti J,087,871 47 2,4!)7 70 G,851 2iî 1,788 80 2,s21 ms fO,GS!) 20 21,ŒiO 80 28,Œitl 4!1 t,140,Gtiti 40 54,7ti5 50 f,f7ti,40S !!6 

AOUT .••..•••.•••• ü,0S4- 54 2,!J1i0 17 12,GGS 97 20,703 4-8 6,4.{0 4-7 4-6,519 S5 al ,250 115 103,9!!0 85 24-9,0:iO 1i3 213,470 !lti 214,112 74- toti,4-71i 88 )) • 842,000 fO 11 ,4tl8 70 8,749 !)ti 1,06ti !16 5{,,208 7(1 29,240 37 2,204 57 4,505 51 7!!,772 72 1,0tlS,021 85 5,780 80 o,886 to 1,472 titi 2,056 4ti 11,088 60 22,085 70 25,61,6 O!J 1,f07,lî42 42 5l!,6l7 90 f,14-5,100 SS 

SEPTEMllUE •.••••• 4,!)()3 40 2,780 46 12,00(1 27 19,7ti0 15 G,a25 ,{.J ti0,!>28 Ü{, ü5, f!l!) l5 uo.esa OS 267,048 ti2 254,070 85 21.il ,084. 27 21ti,00ti 82 )) " 967,20!) .{.,f, f2,1iO!J 8ti !J,408 22 f, f(iti 9ü 54,i7S G8 51,32ti 85 2,54.!J 21 ti,270 85 84,298 72 1, t!J,!.,427 22 2,07!) 60 7,558 GO 1,ü55 2ti 4,0!JI f6 12,GSG !JO 20,210 Dl 20,867 ti5 f,21i0,f!l4 20 57,087 n 1,287,281 26 

OCTODUE •.• ,., •••• 1>,:w511 2,!J09 87 12,5G4 80 20,Gl!J 02 7,0!17 70 üG,Gl!J 52 ü6,G5ti !JO 120,5ti2 98 282,S!J2 !JO 255,812 GO 2Gti,SS5 12 2'4,0-H i7 • • 1,026,035 59 t1 ,900 10 10,082 f6 1,097 47 57,tHG 47 55, rsc 75 2,(i2!) 88 4,ti!J7 so S!J, 110 21 1,2G8,Gitl 70 2,081 GO f0,9Gü 20 f ,4!)1 • f,907 22 14,884 (j(j 2!J,247 98 51 ,!)!)5 ti!) 1,552,ü!JS 87 58,008 üO f,570,667 57 

NOVEMDllE •. ,, .••• ti,124 r,4 2,014. 84 10,174 72 17,!)14 20 0,075 71 4a,451i ütl üO,G!JI en 102,201 22 2tii Olü 58 212,84!) su 27.f,,770 07 247,üSO SD 51.iO S4 989,0tiG 19 12,541 71.i 9,51G 12 8!JU !12 55,205 51 5(),011 0~ 2,G67 08 5,771i il 80,050 so 1,202,145 !fü t, l!lû .f.O 7,998 40 f ,ül7 4tl 1,Sti4 25 I0,!)55 50 22,505 58 71,910 24 f ,2!)7,titi5 97 56,182 70 f,555,756 07 

DÊC.:EMDUE .•.••••• ü,21ü 50 2,811 !JO f0,77S 79 18,SOti !)!J a,797 oo 44,451 4-7 47,820 (j.{. 98,0tiO 07 248,ti08 45 101,02, 21, 274,0711 81 246,86tl S!J » 21 9G7,!l!Jtl ml 20,!!79 GI !1,287 27 !Jl!I 57 55,550 14 51,110 !)5 2,ti75 71 4.,224 • 8l1,U1i 4-2 f ,187 ,270 47 !JO.{. )) 7,414. !JO 1,4-2!! 95 1,822 44 9,SGS 50 20,ti5l so ti8,884. 5S 1,267,ü!Jij 44 42,8!)8 25 f ,5I0,4!J4 67 
' 

---- 
ÎOTAUX ••• ,,, , , 00,087 I!) 5l,72ii G!J 15G,G7!J 87 228,4!12 7!S 71,titii Gi ti:iG,!Jti2 76 r:oi,1os s, t ,252,07!) 24 5,Hi0,ti20 I.G 2,Gri4-,Gi!J f4 2,872,470 115 2,206,045 70 5:îO IOa 10,884-,fSO 4ü 141,!>81 Sa f07,S5!J 8ti 11,nor; r;2 5!la,258 87 575,91.i!) 47 20,22a 84 4ü,1G!) 28 !J65,55S 85 t5,4ti0,G75 12 21,tiH 4-0 Sti,!118 os 20,020 21 28,ti56 !)tl tti2,9J5 61 287,!188 82 4-21,878 !'j.{. 14,182,084. 88 407,011 G7 U.,ti89,0!l6 titi 

,\ ~jouter la part de la - - Socillé do ToamJ à Jurbise. f ,0!)5 77 427 ,!.:i l,ti!l5 40 5,H4 G2 8!)2 4,!) 19,81;6 08 20,749 17 G8,2titi 42 70,061 ti7 90,024 27 " Il 228,941 26 ti14 5l! O,ti55 48 o.uss 48 2G2,8li4 SS Hi!) 40 2,to!J 80 450 2G 577 !)!) 2,275 GO ü,f!lf 71 958 74 26!),164 75 ~ 20!), 164 73 

Tormx •.•.•.•. 01,180 DG 52,lü5 14 15S,275 27 251,f,07 57 12,tr;o rn 1,180,978 28 t ,2ti5,428 41 5,218,781 88 2,72ti,540 71 li,108,ti44 12 51.iO 1015 If ,115,121 i'J 14-2,490 20 !)72,874 51 972,874 51 15,7·15,ti28 n 21,705 80 88,027 ss 21,01.iO 47 28,914 !).{. f1il>,187 27 2!J5,tSO ti5 422,857 2S 14,4til,24!J 01 407,011 67 14,81l8,2GI 2S 
l 1 
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nn 
Désignation et évaluation des travauœ de parachèvement et d' améli01·ation 

payés sur le btidget de 18!$1. · 

8T.I.TION8.· 

! 
Appropriation de locaux (salles de réception) • • 

BraxeUes (Nord) • • • · Ate!icr de lampistes • • • • • • • . • • • • • • 

Fermeture en vitres d'une partie des ventilateurs 
de la remise. . . . . . . . . . . . . . . . . 

Établissement d'un ·grenier dons .le bâtiment des 
. .recettes . • • . . . . . • . . . • . . • • . . 

Braxéllès (Ulée-Yerte ) Élargi~mcnt d'une porte de hangar •••..• 
et eatrepat). 

Barraque pour les ouvriers à l'entrepôt • • • • • 

Voie 'et plate-forme pour tourner les locomotives. 

. ~ Pont à bascule (pincement) (a} ••• Y1horde • • • • • 
Pavàge aux abords de la 'rampe (b) • 

l Tambours vitrés au bureau des marchandises. • 

Maiines (Stalion). • • Puits svec'pompe ••••••• · ••••••••• 

Pavage de deux chemins à travers les voies (b-) • 

! Deux bureaux viirés dans les ateliers. • • • • • 

!Ialines (Arsenal) • • : De~x P?rtcs aux bâtiments de ln fonderie et de 
latcher des forges. • . •. • • • • . . • . • ._ 

Malines (Alagasin. cen­ 
tral). 

Appropriation d'un local pour la commission de 
réception •••••••..•••••. 

Dulîel •• 

Auers .. 

• • • • • Agrandissement du bâtiment des rccett~s • 

· ~ Pont à bascule (placement) (a) . . • 

· · · · · l Trottoir pavé entre les voies (6) • • 

! Voie nouvelle dans la station •••• Lmaiil ( Slation' ell- . Voies nouvelles dans l'entrepôt • • 
treROt et canal). 

• Voies nouvelles au canal. ••••• 

. . . . . 

· 1irlemoul. • • . • • Trottoir au bâtiment des recettes. . . • • 

Esemael . Voie d'évitement nouvelle ••••••..••• 

Linden. • • . • Grue de chargement de 1S tonn. (placement) (a}. 

f ,990 l 
-180 2,610 li 

440 

2nn ~ 
75 7,!550 n 

600 

6,600 / 

42:S ~ 
M-1> " 1.20· . 

rno l 
280 680 ,, 

2ti0 

f ,040. ! 
-t,540 " 

500 

900 900 " 

2,6!$0 2,mso ,, 
42?S ~ !SOIS li 

80 

4,800 l 
5,060 12,710 n 

4-,800 

?HO lHO li 

4,000_ 4,000 11 

i70 -170 ,, 

Areportcr •.••.••.• fr. M,-1150 ,. 

(a) Le mécanisme a éLé acheté sur fonds spéciaux. 
(b) t..ca pavés ont été achetés sur fonds spéciaux. 
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Report •••.••••• fr. 

Ans . . . . • . • . Agrandissement du bâtiment des recettes • • • • 670 

Haul-Pl'é. • • . . • Forge·dèrriêre le bàtifuenf des châudières. • • • 720 
Cl1êriée. • . • Remblai pour" agrandissement de fa staiion. • • ,t ,ooo 

. . 
Chaudfontaine • Auvent au bâtiment dès recettes • • • • ~ ·• • 2 ,45ts 

· Nessonmx . . • Trottoir au bâtiment des recettes (a) . • • • • • 100 

fmiers •.•.•• 

llolhain •. 

Herbeslhal . 

Wetteren. 

~!elle . • 

Aellre . . 

Plasschemlaele. 

Delnze. . .· 

Waereghem. • 

. . 
- ... 

Appropriation du logement du chef de station. • 

Un pont à bascule (placement) (b). • 

Gand ••.••• 

Bruges. . . . . 

Prolongement du 'bâtiment des recettes • • • 

Passerelles sur les toits de la gare. . • • 

Deux réservoirs nouveaux et tuyaux dans la 
remise aux locomotives. . • • • • • • • • • • 

Cloisons et guichets au bureau des marchandises. 

Établissement d'un entresol au · bâtiment oecupé 
par le receveur des douanes • • • • • • • • . 

Treiilage· en · fer aux fenêtres de la remise aux 
locomotives • • • • • ·• • • • • • • • • • • • t 80 

Nouvelle chaudière pourla machine fixe • • • • 1,300 

Un pont à bascule (placement) (b). • • • • • • • 800 

• ~ Un pont à bascule (placement) (b) •• 

l Garde-cor1ls à la rampe. • • • • • • 

Voie d'évitement. • • • 

• Un pont à bascule (placement) (b). 

. .. . . . . 

~ 

Êtablisse!Dent d'un guichet au bureau des mar- 
· chaud rses . . . • • • • . . • . • . • • • . • 

· Treillis aux fenêtres de la remise ••••.•• 

Voies nouvelles • • • • • • • • • • • • • • • • 

~,lS!SO 

1,t20 

6,1:100 

471> 

720 

300 

t,OISO 

· 470) 

230 ~ 

4-,!St0 

11S ~ 
280 

4,?SO0 

470 

Deux aubettes à l'entrée de la station · vers 
Ostende . . . . . . . . ·. . . .• . . • • . . . 2; 690 

Pompe et tuyaux pour alimentation d'eau, et 
modifications au bâtiment des recettes • • . • 

Un pont à bascule (placement} (b) ••••• ' .. 
~ Agrandissement du bureau du télégraphe, . 

~ Un pont à bascule [placement) (b): .•.. 

670 

Voie nouvelle et deux 'plates-formes au 1:1~ in de 
l'entrepôt •••••• .- • • • • • • • • •. • • • 2,2~0 

Citerne et pompe • • • • • • • • • • • • • • • 570 

470 

A reporter • ~. • • • • • f1•. 

34,USO " 
670 n 

720," 

1,000 " 
2,.f.35 n 

too .. 

15,645 » 

500 Il 

t ,OISO » 

700 )1 

4,?HO ,1 

4,79!S D 

470 Il 

IS,610 Il 

570 n 

47Ô Il 

7i, !S50 " 

(a) Les pavés ont été achetés sur fonds spéciaux. 
(li) Le mécanisme a été acheté sur fonds spéciaux. 
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Report • 
Haerltlele . . , • . Agrandissemeni du bureau des recettes • • 

i Appropriation d'un local des marchandises. 
• J Un pont à bntcule et une . grue de , tonneaux 
l (placcment){a). • • • • • . • • • • • • 

. ~ Voies nou~eJJes et une grue hydra~liquc . • 
l Un pont à bascule (plaeemenr) (a). ·• . . . • 

Cmtrai •... 

Mo■scnn ·• ·• 

·lmnay . 

le■pleare 

Néc•in •• 

Uièrres-Altres . • 

~ 

Bureaux dans Je hangar aux marchandises. ,\li. . . . . . . . ' 
Deux plates-formes dcv!lnt la remise • • • 

Leue 

l,minnes. 

Bal. •..•. 

Braine .. 

~OÎJDÎU • 

t••lin. 
Lattre . 

Gmelits. 

Rou .. 

"\ 

Marchiennes. . • • 

Un pont h bascule (placement et mécanisme). 

~ Lah'ine et puits avec pompe. • , . . • . • 

l Volets au bi\Liment des recettes. • •· • • . • 
Voie d'évitement ••••.•.. 

Placement d'une cloche. • • • • • • • • • 

Puvnge (b) •••••• 

Pavege (b) . 

' Latrines pour ouvriers . . • . • . • 
!IISI . . • • • • . \ Deux pompes . • • . • . • • • • • • . 

( Cases· pour dépôi de coke et briquettes . 

J,ohren. • . . . Appropriation d'un local pour bureau du télé- 
graphe •.••..• ; . • ••...•.•• 

Brmlles (Midi) ·. . . Appareils et conduits pour l'éclairage pnr le gaz. 

. ~ Voie de raccordement •.••••...•••• 

l Pavage (b) • . • • . • • • • • • • . . • • • . 

) Voie nouvelle avec plate-forme ....•..•• 

( Un pont à bascule (placement et mécanisme). • . 

Pavage •...•...•...•.. - 

l\fodification de voies et extension ... 

Grenier dans le bâtiment des recettes . • 

Prolongement d'une voie de réserve • 

Allon,gemcn& d'un aqueduc • • • • . 

1 Agrandissement du bdtimci:tt des recettes 

. ~ Raccordement et prolongement <le voie • • 

) Pavages •...•..••.••.•.••.• 

( Un pont à bascule (placement et mécanisme} 

A reporter • 

[ N° 222.] 

• fr. 7-t,650 » 

540 540 • 

ssè l 
1,890 Il 

1~640 

6, ?SOO · ~ · · 6,970 li 

470 

2,450 2,450 11 

505 -! 1S5!S li 

50 

9tl0 9?SO " 
10 to " 

260 i 6,260 » 
6,000 

200 200 Il 

. 460 460 1, 

200 l 
250 tHti l> 

?S?S 

. 2t1S .21 IS " 
-15,870 '13,870 u 

1,2~0 ~ 1, 51SO " 
11.SO 

2,7?>0 ~ ?S,H?S " 2,56?S 

2,000 2,000, • 

t,51SO 1,360 n 

29!S 29:S Il 

2,900 2,900 " 

860 860 u 

2,025 \ 

4,0M ~ 
!S_,740 u.;195 1) 

2,580 . 

fr. 154,240 " 

(a) Le mécanisme a 6l6 achet6 sur fonds spéclaux, 
(b) Les pavés ont été achetés sur fonds spéciaux. 

3l 
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Report ..••.• 

tharlerei. 

Couillet. . . 

ChâleJinëaa . . • • 

Farciennes • 

Namu. 

Stations en général. 

Atelier de lampistes 
Clôture en ·palissade . • 

Placement d'un réservoir supplémenJaire . 

Un pont b bascule. (placement et mécanisme) • • 

Pinte-forme de 5• ,55 de diamètre pour le han- 
gar aux marcbandisès • . • • . . • • • . • • 

Voie de raccordement sur l'accotement de la route 
de Philippeville • . • . . • • • . . • • 

Raccordement. entre les voies principales . 

j 
Clôture en palissade • • • • . • • . • . . 

·· -1\Iodifications du voies. - Établissement d'une 
plate-forme • • • . . . . • • . . • • • 

Voie nouvelle et rampe. 

.. Allongement et npprop1·intion de hangars. • • • 

li A~;.:fu~at~o~ -~~ ~o~a~ ~c~u.p~ ~a~ ~e. c~~f -d~ 

Tuyaux pour nliment.ation d'eau. 

. Pavage nux abords du bureau. • . 

f Lignes de l' Est.-Appropriation de plates-formes 

) 

· pour tourner les wagons à 
grand écartement . . • . . 

Li91tes du Jl!idi. - Id. Id. 
\ Lignes cle l'Ouest. -Tl'Olti>irs entre les voies: • 

• fr. tM,240 li 

950. 

2,490 

1,060 

2,400110,955 li 

i,200 

l 
} 2 ,8?S?S ; 

2,200 2,200 " 

2,400 ! 
7,Hi0 " 

4,700 

2,700 2,700 •• 
1,680 . \ 

.• ,090 I 4,400 " 

. sao \ 
·1 ,280 : 

\. 

980 i 
5,070 " 

~ ,6:SO' 

440 .1 

- 
t64,7H:i Il 

R81J'IE!i. 

Établissement d'une trin-erse près de la station de 
Bruxelles (Nord). . • . . . . . . . . • • . • 790 

Indemnité pour abattage d'arbres croissant ti-op 
près de la voie dans une propriété privée, à 
Vilvorde • . • • • • • ~ • • • . . • • • . . 900 

Ligne du Nord-Esl . . l Ilelèvement de voies et oppr<ifondisseme~t du 
coffre sur divers points de la section de Tirlè- 
mont à Ans •••• · .•• , . . • . . . . • • 7,600 

Établissement d'un garde-corps sur le pont n° t5, 
au Trooz • . • . . . • • • . • . • • • lSl:10 

Plantations de haies de clôture. . . . . . . . . 6,0rJ0 

rn,s9o " 

A reporter . . • . . • • fr. 180,.608 11 
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Report . 

Lig11es 
ile l'Ouest. 

. fr. 

Dendre 
; et Waes. 

Lignes du Midi. . 

24 latrines, 21 puits, une citerne et t7 pom­ 
pes à des maisons de gardes-route sur les sec- 
tlons de Malines à Ostende . t. • • . • • • • . 12 ,4-20 

Indemnités p!)ur substitution d'une toiture en 
dur à une toiture en chaume, à Deynze • • • 90 

Ferrements pour fixer les drapeaux sur des 
maisonnettes du chemin de fer de Dendre-et- 
\Vacs . • . • • • . . . • . . . • . . . . .. 100 

[ N" 222.] 

180,60~ " 

Indemnités pour substitution de toitures en due \ Hi, 7S5 " 
à des toitures enehaume d'habitlttions qui se ' 
trouvent près du railway à Papignies, Over- 
boelaere et Seheedelbeke. . . . • • . • . . • ·1 , t40 

Ballast pour Je recouvrement des voies à l'effet 
d'empêcher le soulèvement de ln poussière. . . 2, 87â 

Placement d'une cloche de signal à la barrière, 
n·• 57 . . . . . . . . . . . . • 80 

Bétablîssement d'un chemin. . • . . . . . . . 5('1 

Établissement de perrés de soutènement dans des 
tranchées de la section de Bruxelles à Quiévrain. 

Id. Id. /1 l\larchiennes et Oignies. 

Id. d'une barrière mobile manœu­ 
vrant à distance, près IJruxcJlcs. 

Id. d'un garde-corps sur un viaduc, 
i1 Farciennes . . . . . • . . 

Id. de deux chemins n Flawinne .. 

Plantation de baies de clôture. . • . . 

o·:: l 
540 f 10,450 " 

690 ( 

490 l 
i0,·185 / 

Lignes en général. 

\ 

Différcrice ou plus-value résultant de ln substitution de l 
rails éclissés, de 54 kilogrammes par mètre, aux rails 

. de plus faible calibre remplacés dans les voies pendant 566,774 fHI 
l'exercice ·181!7, soit ·1,SlH,800 kilogrammes à 197 fr. 
le tonneau. . 

Total général . • • . . . fr. !i851 a64. 60 
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LOCOIOTIVES 

oh ~ ,,; :i è,i ri "' .'c,j ~ ":i -rf :: a: à .. -·· . Cl), 
14 •• •• Id . r,i· . a: ,: 0:: = 1G =- f:;• " "' .<Il ,:: . ,:: . .., -a: 

ÉPOQIJE8._ .t "' 
. ,,. .t 1- .t .t· .. ·.t .t· j .t' ":t ...., 

""' 
,{Il ,<e· ,{Il ,w Q 

,i :a lll :If ·:ii li! ::Il :Il ! ::1 li! .:a ·~ ;i z:. 
:l . ::; ;::; 3 ::; ;::; 3 ~ .. .;::; . ;::; ...• ::. 

~ . ...., = ::? = .. .. .. .., .. .. ...:r .. 
;:;; ::; :=. :ii i i ii • ii iii ii ii i ;ij 0 ~ 
C> C> 0 ~ <0 C> M - <0 CO ~ 0 00 . .., t, .., ...•. ..., C> 0 Q) ~ OQ .. ,., .•.. c::, .... .. .. .. .. .,e, <') Cl') ..,., M ,., .., CO 

•• 14 "' •• •• •• "' 14 "' ~ "' w •• Il 
a Q Q Q 0 " A Q i:i A Q A r:i 

; 

8 27 47 
-. 

12 ,2 s 22, AU 1•• JANVIElt 1SlS7 ..... • ~ s 1 2 M ·1 9 226 

• FÉVRIER lt •••••. • 8 7 3 27 t 2 64 47 1 -12 42 9 5 226 226 

• MARS ~ ... ·-. • 8 8 5 27. f . 2 64 47 1 12 42 B 5 227 226 

,. A \'RIL . . ..... ., 8 ·10 5 28 f 2 65 4,7 ·1 11 42 9 5 250 226 

• MAI " ......... • 8 to 5 18 f 2 66 47 t u ,2 g 5. 2iH 226 

• JUIN I+ ••••.•. • 8 10 6 28 f 2 67 47 { f1 ,1 9 3 23, 226 

•• JUILLET » ••..•... " 8 10 6 28 { 2 67 47 1 H 41 9 s 23' 226 

• AOUT .. ...... t s 10 6 28 f 2 69 47 f. 10 38 7 5 2it 226 

• SEPTEMBRE . ..... 2 8 10 6 28 f 2 69 47 1 10 38 7 3 2S2 226 

OC.'TOBRE 
.. fi f ro 6 28 1 2 ·70 46 :'1' tô · 38 7 -5 232 220 • .,.. ....... 

,. NOVE31BRE •....... 5 8 to 6 29 1 2 70 ,s 1 10 58 7 5 234 226 

» DÉCE&IBRE •....... 5 8 11 7 29 1 2 72 .{6 t to 511 7 t 255 2'Zl 

~ JANVIER 18l!S ••••• s 8 Il 7 50 t 2 75 41S 1 10 M 7 t 253 228 

8Uaaf1011 clu matériel aa1 1•• janwler 1811. 

En bon ét11t •••••••••••••••••• . 8 ' i 20 •• 2 ti3 SI 1 10 21S ' 5 162 i88 

En réparation •.•.••.••.....•• • 11 1 2 7 1 • H i6 ., 2. 17 . !l • 62 58 

En construction .•........ , .... ,, • i$ IS 2 • » f » • • >l • » 15 • 

8ltaatloil d11 matériel au 1er janvier 1858. 

En bon état ..•.•.........•.. 5 7 fO 7 22 ,, i li7 50 • 6 21 • )) HIS 179 

En réparation ....••...• , ....•. ,, 1 1 • 1:1 f t t6 . . -t;f 1 " t5 3 t 6!S ,9 
En construr.tion .......• : .•••.. • Il 0 1 16 • " 

., • " ,. • ., • 17 12 

Comparal•on de la sllaatlon nn t•• JaoTler 1857" et au i•• janvier 1858. 

Au -1..- janvier 18!17, •••• .' •••••• • 8 1$ 3 27 1 2 s, t.7 1 12 ,2 0 5 22.f: 226 

Au ter janeier lffi ............ 5 8 If 7 30 -t 2 75. 'li i 10 5+ 7 t 235 2-28 

~ en plus • 5 • G • 5 • )) 9 ,, • Il 1) ,. ,. 0 2. 
Piftreaamter jutier t858. . 

2 2 8 2 2 · eomoms. • • • • • " ,, • ,. • ,. 
.4 JI n C D " ,, E F ,. G Il 1 J " K 

. 
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..• 

A) 3 locomotives de ,1!0 millimètres fournies par la Société Saint-Léonard (20-83-~]. 

B) ' t 
t 

C!X"kerill (22,'l-226-227-228]. 
Haine-Saint-Pierre [-t30). 

(t7~ qui était de 406. 

Total . • • • 6 en plus. 

C). 
D) 

, locomotives de ,20 
2 - 406 
t - 406 

Total . . . • , en plus. 
Mais ... ,. t locomôtive de 400 

Rcstt.; •. 3 - 406 

El t - 3St 
Il - 581 
t - 581 
t - 581 
1 - SSt - 

Total. . . • 9 en plus. 

F) l locomotive de olro 
t - 5~6 

To&al. ••• 2 

G) t 
l 

Total •••• 2 

-· 

fournies par Couillet [216-217-218--219]. 
Zeman et Comp. (231-ffi]. 
Couillet ['258). 
Saint-Uonard (2•2). 

[t7t>J a été portée ii '30. 

en plus, 

provient d'une locomotive de 318 transformée (28]. 
de locomotires de 350 transformées (lt2-!S~71-106 et 109]. 
d'une locomofü-e de 3'3 tnn:sformée [!S7). 

556 - [71S]. 
fournie par Saint-Léonard [3]. 

0) 3 
5 

Total .••• 8 

l) 

1) 

3 
t 

Total .••• -' 
Uais, •••• 2 

Différrucè 2 

2 

S56 

:5'3 
5'5 

3'3 

SS() 
~o 

- 530 

St8 
518 

a été démolie (125). 
a été transformée en locomotive de 381. 

en moins. 

a été démolie [83). 
a été traDsformée en locomotive de 581 • 

en moins. 

ont ét.é démolies [93-95-117). 
ont été transformées en Iecometives de SSt. 

en moins. 

ont été démolies [20-29-411]. 
a été transformée en locomotive de 581. 

518 _, en moins. 
qui étaient portées~ 50lS [!5 et 21S) ont ét6 ajoutées à celles de 2°18. 

de 318 millimètre.• en moins. 

srs étaient portées à 50:S. 

K) t tender fourni p~r Couillet (.227). 
t - Saint-Léonard [2ot). 

Total •••• 2 



Situuiùm, PAR Mots, tlu nuüériel ( voitu'J'es), pendant l'année 1857. 
Nil XV. 

ÉPOQUES. 

SERVICE DES VOYAGEURS. 
- -1-···· 

,,, 
u 
" -< =· 1 .., 
J, 
"' g 

SERVICES DIVERS. 
.-·- 

WAGONS 
~ --. -- . 

w I rour l'tulrclien ~ dl'laroate v..-__,,..__.... 

" .. ;:: 
"' .. 

TRANSPORT DES MARCHANDISES. 
-----------------------,·---- 

WAGONS 

..• 
:. .. ..• 
"' 
"' ... 
"' :, 
0 

"' 

FERMJlS ------ 
~ Q 'hJtJ ii;i 

Hâ H~ H; 
: '! 1: ; :-: ::-;; 

Obserixüions, 

1\U !cr JA~VIEH 

FJiVHllm 

MAHS 

AVIIH, 

MAI 

JUIN 

,JUILI.E1' 

AOUT 

18a7. 

SEPTEMIIIIE » 

» OCTODilE 

NOVEMllilE 

DÉCEnIDills 

En réparation ..••.•...... 

En construction ••........ 

207 

207 

215 

217 

211i 

216 

216 

221 

221 

221 

212 

222 

222 

221 

221 

221 

221 

221 

221 

sss 
52S 

528 

527 

;m 
;>27 

527 

76 

76 

76 

7G 

7G 

7G 

7G 

76 

7a 

7ti 

12 

12 

12 

12 

12 

12 

12 

12 

12 

186 

l!JO 

-t!JO 

t!J 1 

l!J2 

t!)J 

201 

20.{. 

1,051 

1,0;;:; 

1 ,0,1 

1,04:.i 

l ,04i 

1,0,t.i 

i.œs 
f ,01i!) 

1,085 

1,088 

5!1 

:m 
:m 

5!) 

5!) 

5!) 

221 1221 152:i 17G 112 , 20S 1 1 .eus , 5!1 
221 221 52:i 76 12 2H t ,06!1 5!> 

5!) 

5!) 

" J ANY Hm rsus. 1 221 1 221 1 525 1 7a I t2 i 2:ï!I 1 1 ,ŒJI 1 :ï!J 

8 

8 

8 

8 

8 

8 

8 

2t.i 

20 

2(i 

2(i 

27 

8127121 1 1!1015!1 1 lt.i!J 1501t.il5152144150012a5 1 1,055 
S 27. 21 190 50 l;i!l 50 t.15 32 ,U 500 21i5 1,035 

8 

8 

27 

27 

21 

21 

21 

21 

21 

21 

21 

21 

21 

21 

1 Hl 

12G 

15S 

174 

17!1 

IDO 

l!JO 

t!J0 

t!J0 

l!J0 

5!) 

3!) 

59 

:m 
:m 
ii!l 

5l) 

5!) 

fij!) 

ta!I 

f;j!) 

l!i!J 

l,i!) 

Hi!I 

Hi!l 

lt.i!) 

J(j!) 

lt;!) 

:iO 

so 
50 

50 

:;o 
50 

50 

50 

50 

4{0 

447 

4ti!l 

4!/ü 

UOI 

al2 

ül2 

t.15 

Ul5 

t.15 

52 

52 

52 

52 

52 

52 

44 

44 

502 

502 

502 

2;.ï!} 

21i7 

500 l 2t.i7 
500 2aü 

500 I 2üü 

500 1 2:;u 

500 

500 

500 

2;.ï5 

2:iO 

2ü0 

En hon état ..•.•......... 

En réparation •..••• , ..... 

En construction .•..•• , ..• 

Au 1tr janvier 18ti7 ..... ,. 

Au 1•• janvier 18ü8 ..••... 

Différences ~ en plus . . 
au 1"jaur.1St.8. . en moins. 

!)l!l 

!)2!) 

!)4ti 

Vil 

!)!)0 

1,020 

1,02:J 

l ,02ü 

f ,0~2 

l,o:52 

)) 

8 

8 1 27 1 21 1 1VJ 1 50 1 W9 1 50 1 1il4 1 52 1 44 1 500 1 2ü0 1 1,032 1 71 

12 

12 

12 

12 

12 

12 

12 

12 

12 

12 

855 

853 

S54 

S5ü 

ssu 
85G 

856 

121 S5G 1 102 
12 8:ï6 102 

85:i 

85ti 

101 

l01 

!Of 

l01 

102 

!02 

t02 

102 

IOli 

117 

12 1 85!.i I HiO 

t!J 

rn 
l!l 

IV 

IO 

I!) 

l!) 

1!) 

I!) 

I!) 

t.i{, 

;;4 

1,600 

l ,G!J0 

1,G!J0 

1,û!)I 

1,6!)0 

1,GlJO 

1,600 

l ,G!II 

101t.i41 1,691 142214,708 
j!) ü4 1,6!11 46ü 4,841 

t.i4 

1,687 

1,6S7 

417 

417 1· 4,6!!0 

417 4, 70G 

417 

418 

418 

418 

418 

tit2 

4,GSO 

4,752 

4,71i2 

4,782 

4,787 

4,787 

4,890 

4,9üti 

I!) 1 ü4 1 1,688 j ti7Ci j t;,063 

En bon état ....•......•.. 1 171 1 104 1 280 1 76 

56 

1!14 

27 

2!.l 

28 

l!H 

2i 

12 

48 

:iOü 

18 

)) 

7ü 

0 1 17!.l 

5 

10 

2 

» 1 50 

fi 

10 

202 

57 

ft 

1 

Situation <Ill mnté1•icl nu ••• janviel' 181i7. 1 - charbon. 
Tolol..... :! wagons pour chevaux et bétail en moins. 

!lOa I sn 

126 

IO 

!ISO 

111 

78 

5!) 

7 1 2ü 1 21 1 1 1 G I 5!1 1 Hi!l 1 50 1 45G 1 50 1 45 1 500 1 24a 

,. 
,J 

5 

27 

2 

)) 

21 

ïO 

18'.-! 

!) 

)) 

)) 

58 

" 

f(j7 

2 

:m 

4 

70 

Sihmtion cln mnté1•icl nn 1•• jn11vle1• 1Sli8, 

4!)0 

lti 

2 

2 

28 

4 

)) 

41 

5 

)) 

2 

287 

15 

254 

1(j 

!JOI 

18 

!)j(j 71 

» 112!) 

IO I i!>a 
2 

1 1 1 -----.:..--::....-..:.--..:.--..:.--!--..:.---..l.--..!.---1 J} 115 wagons fermés à 4 roues mis en service, neufs, 
2 -· ont été démolis. 

7 

56 

786 

4-!) 

8 

14!J 

18 1 ü2 1 1 ,Cit2 !· 414 1 4,a45 11) 

4 

2 

uo 

48 

1,fü(i 

;;2 

5 

r;70 

li 

" 1 14;; 

157 

207 

221 

222 

221 

528 

525 

7G 

71.i 

Comparaison <le ln situation nu 1°' janvie1• 1857 et au t•• j:un icr 1858, 

121 186 
12 25!1 

f ,051 150 
f ,001 5!) 

8 

8 

2a 

27 

21 

21 

1 rn 
1!JI 

50 

Hi!I 

;,;o 
~o 

410152 
ül4 52 

44 502 

zoo 
2r;o 
2ti0 

A Il 

.. ., 
l' 1 D 

,.~ ,h> 

1) 

E 

GO )) 2 

F 

72 

G 

74 

2 

Il 

!) 

I 

orn 
1,052 

)) 

71 

12 

12 

851 

851i 

101 

iso 
1!) 

I!) ti4 

f ,G90 

l .oss t.i76 

4,680 

1i,OG5 

115 

J 

71 

)) )) 

L 

4!) 

,11 

2 

N 

UiO 

() 

585 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 I 1 1 I 1 1 .,, , , ---·---·------------------------ 

SERVICE DES VOYAGEURS, 

A) 15 diligences mises en service, cnlièrcmcnt neuves. 
,rais...... 1 3 Clé démolie pour C3USC de vétusté. 

Différence 11 diliscnccs en plus. 
ll) 1 ehar-ô-bancs a élé démoli po~r cause Je vétusté , 
C) 5 w:igons eeuvcrts ont «!té démolis. 
D) 1 wagon découvert a élé démoli. 

E) 55 w:.gons pour L:tg3p;cs mis en service, neufs. 
~lais . . . . . !! ont été démolis pour en use <le vétusté. 

DiiT<!rcncc 53 w:igons pour b:lgagcs en plus. 

F) 
G) 

Il/ 

~ wagons tic secours pour remise mis en service, neufs. 
72 w~sons pour le transport du coke mis en service, ncu Is. 

1 ~·agon pour chevaux cl bét3il transformé en wa:;on plat 6 4 roues. 

5 "·osons pour bél:lil, transformés en \Y3Stons plats. 
1 - - ~ cl1arbo11, 

3 

Tolal..... !l 

Différence 113 

K) 
L) 

Tola!..... fi 
Mais , . . • . 2 ont été Jémolis. 

Tolol. .. ,. 

Mais ....•. 

Différence 

0) 

SEI\VICES DIVERS, 

TRANSPORT DES MAI\COANDISES, 

démolis. 

en moins. 

en plus, 

à hausses fixes pour 

71 wagons fermés pour transport de 10,000 kilogr , mis en service, neufs. 
5 proviennent <le wagons pour bétail transformés. 
I provient <l'un "·:1s;on pour chevaux et héto.il transformé. 

Ileste. •. ,. 4 wogons phlS en plus. 
JI) 49 wagons plats pour transport Lie 10 tonnes mis en service, entièrement neufs. 

!\') 1 wagon à hausses fixes pour charl.Jon de a a 7,000 kilosrammcs, construlr. 
2. proviennent ile wagons à bétail transformés. 

5 wagons on~ tt!S démolis. 

2 wogcns à hausses fixes pour charbon Je 5 à 7,000 kilogr:imru,s Nt moins. 
159 wagons à hausses fixes pour transport de charbon, de 10,000 kilogrammes, 

mis ~n service, tnli~r('mcnt neufs. 



Tableau du pa1·cou1·s kilométrique des convois et du matériel des trunsporte , pendant l'année 1857. 

CONVOIS DE VOYAGEURS CONVOIS CONVOIS DE MARCHANDISES ET MIXTES CONYOIS 
de de TOTAUX - '-- - MARCHANDISES VOYAGEURS 

DÉSIGNATION DES VOITURES. EXPRESS. ORDINAIRES. SPHIAUX. express, ORDINAIRES. SP~CIAUX. el miites, l'AR 

01\DINAlfiES 01\DINAIRES 

1 1 

el Embrmhcment Embranchement cl CATCGORIE, 
NOnD. EST. OUEST. 111101. ENSEMBLE, Nono. EST. OUEST. J\IIDI. ENSEMDLE, NORD. EST. OUEST. lllIDI. ENSEMBLE., ~l'ÉCIAUX, Nono. EST. OUEST. J\IIDI. DES E?lSEMBLE, NORD. EST. OUEST. J\IIDI. DES ENSEMBLE, SPÉCIAUX. 

I\OULEYAI\DS . I\OUl,EYAI\DS. 

Diligences et voitures mixtes ••.••.•••.•.• ,. • 55111!)8 lil0,115 287 1700 · [i(i!l 1122!),0!2 571,S0ti 057121m 11112,orn 0118,SiS 2,78!1,!124 [l 1211) 7,127 181771i c.osn 57,174 4,0:i0,740 0017m 1!)1707 298,850 471ti50 • 4lli1707 1,48a 211 Gal !lS Il 2,2tî!l 4t!l,0a6 4,47a,7!l6 
,,; ... Chnrs-à-lmncs .•••• · ••••... , •••...• , •...• , • 141888 87,227 (j!Jl885 ti2018Sa 180 H:5 5,til2 58 5,8ti4 li50,750 5,002,270 ~ • 1711008 !i08,5fi0 G4ti,412 1,000,088 710,775 218711255 5,08~ 71ti70 15,827 5,215 28,500 5,0711!;51 501422 a01!l8a 5851,U2 ti4,050 )) », 
bO .,, 

Wagons ••••.•••.•••••.••...•.•.......•..• ;..-. • • » 702,000 l ,t00,!l04 2,1241tiül 11020,215 (il921il078 19,620 ti2,!l7a 67,ti!l7 H,117 rni,500 6,07!J,!l87 14015to 00,518 772,211l 108,655 f0,5ti4 1115018:>0 1, Hi0 54,,U0 51,510 27,00!) 2~ !lt,G58 1,22ti,408 7,im:i,4üfi Q » .• •.. 
•C':I Voitures-bureaux ile poste ••••.•••.•.••..•. {j,800 175,740 80,7!)0 86,ü0:i 503,851i b78 1i78 t,020,Sl!l - iS,SW 86,870 2:H17G:l 228,851 G26,5l0 • >) 90 " !JO f 1020,241 )) 1) ti04 74 » • • • . • . ., 
] Id. cellulaires .• , ••..•.••. , •••.••• , . , J) • )) 5,811 5,811 17,4!)0 251574 ,W,006 51,417 112,2!)5 1) )) 1) • J) 116,104 1,198 420 ti75 67 1) 2,21i8 » • ,, • 1) Il 2,2ü8 118,562 C':I ;:;;;; 

\ Id. étrangères .• , •..•.•.•••••...•..•• )) ti7,4U0 l, 107 562,000 421,201> 200 sss.ou 82,()00 157,065 1i7li,480 110 808 51517 2,602 7,023 1,005,706 287 46,246 10,001> 5,121 Il ti0,740 24 4ti • ü J) 74 lî!l,825 1,065,U20 

. 
TOTAUX .•••••••••••• 580,880 !)28,480 578,(i(ij ti23,460 2,220,48!) 1,758,708 2,Sa7,820 4,li07,630 s,100,1,rn 12,!l00,!llS 28,050 6Slti70 105,612 20,078 226,!J02 rn,548,500 228,952 210,676 11467,668 215,467 10,5ti4 2,157,007 2,8ti7 541651 55,475 27,840 24 100,82ti 2,257,022 17,aSG,251 

\Vngons fermés, à bagages cl à marchandises. 215,2H (il0,460 100,077 156,405 1,0021784 2Sti,-!52 871l,058 1182l .nn 1,2951148 4,27li,157 4,552 10,tOG 14,128 4,480 551mm ti,570,!)76 1, 151i,fi57 5,186,002 5,0!l5,6Dti 2,ti!i81724 49,288 t0,0201806 53,o5t 04,822 ti,!)50 50,020 1.iG, t!l!l fOl,077 10,810,885 10,187,Sti!I 

ltl. à chnrhons, ii équipages, ctc., chargés 
de diverses marchandises ••• , •. ,, )) • )) • " 2,80t 0,80!) 11,241 401274 (if, 128 144 ti0S ato 60 11228 62,5ti0 1,008,271 4,065,604 5,7011100 r;,oso,799 158,015 14101.il,!l45 56,104 79,804 8,487 41,544 100,772 266,!llt 14,918,424 14,!l80,780 

~ ltl. chargés de charbons ,; , •••••.••••.• 1) 55 85 Il 121 187 187 508 :î5,646 746,108 441,181 1,121,581 06,81.il 2,429,to7 1,072 101541 , 1,040 5,411 2,5ti5 18,825 2,447,!l!J0 2,448,298 :.;; 1) 1) • • )) • 1) )) = "" Id. id. d'équipages .•• , •. , ..•• ,,.,. 60 "B Il " 57 !17 2,tilG 14,878 0,78S 5,771 27,!lli5 428 884 402 1) 1,714 20,704 5,!l07 2,755 7,447 5,047 24 18,058 769 aa • 1) 6 8:i0 18,888 48,Ga2 ... 
"' - e Id, id. de bestiaux •.•. , •••• , •••••• 1) 1) 71988 7,704 G7,1.i!J0 5,662 86,M.f: 414 414 87,558 56,8ti4 66150!) !08,250 02,752 258 274,fi72 5,024 140 14,!i8;i Hi 22 tS,586 2!l2,!lti8 580,516 
,C':I • Il . 1) )) )) - Id. id. de chevaux ••• , •.•••. , •..•• 80,5IO 5,55ti !l,293 4 10,201 102,511 1U4, 765 "' • • " n )) ti,684 20,055 101818 61027 42,ü62 !)56 1,905 4,üS0 21271 !l,690 ti212ü2 17 ,2ü5 18,447 24,744 2!$,803 05 750 85!l :s ~ Id. id, de coke pour service ...••.•• JI JI 168 177 106 S3 a44 108 108 6ü2 54,!l40 44,2l!l 1231710 H41582 7,050 s2a,596 2,ü00 f 1078 t02 266 1,552 a,278 5:i0,074 551,:520 .--. ' 1) » 1) • • • 

Id. id. pour service.,, ••• ,, •••. , .• • • n • • 248 412 1,460 1Hi 2,241 • 1) ü8 ,, r;s 2,299 156,!JJ!l 2Hi ,05i 278,998 515,587 14,188 !l70, t20 ti1906 05174a !l2,!la4 109,!l:57 2,040 274,ü82 1,2a5, 711 1,21.i0,010 

1,1. étrangers .•...........•.. r ••••••• tO0 6a,58G f?i,!lD0 20:3,075 284,ti-W 4,828 280,069 55,205 f!lG,225 tit4,4,t5 580 1,555 744 t8ti 2,642 ,8011004 0661548 2,028,180 9221427 5,1ii7,217 20,178 7 ,2141ti1i0 50,li57 148,411 0,426 155,t47 48,U8 572,7G!l 7,ü87,5l!l 8,5S8,!l25 

" 
TOTAUX ..•..•.•.••.• 21:5,404 tiSl ,SfO 212,(iü7 559,al:3 1,547,450 500,068 l1201i,tliS t ,!la2,!loi 1,5451258 a,0111045 61220 . 14,754 21,ts7 7,001, 49,090 G,407,ti69 5,77:51881 101572,0!:i!J !l,505,607 1218118, ti72 200,782 · 56,004,001 12ti,478 509,120 tS0,975 528,042 2!0,856 t,164,4ti7 57,76!l,5ü8 44,170,!l27 

• { Voitures de l'État ..•••.. • 1) • • )) 10,760 a,2tt 25,t!l5 1,511 46,455 121772 151917 11i,465 6,919 4!l,071 !l1i,ti00 21,520 !l2,562 265,526 H0,501 75ll 4S8,0H -ID,248 5,582 6,!l!J6 5,ti65 2,088 5:i,477 li25,ti2I 610,027 \ ",,,.,, .. ,.,, ... 
.,,; Id. étrangères ..••.. )) 1) ,, » )1 144 2{0 11052 21508 5,820 280 37 461 !i!l7 1,57ti u, f!la 1,084 17,077 s.oss 6,701 4 28,081 452 2ti • S.f.l (l 1,504 50,28:i 51i,480 -=' ·;::: 

{ Wagons de l'État ••...... ~ li n >I • • 5,:i60 02!l 6,867 füîl 11,705 1,064 1,246 5,!l7G >I 61286 17,!lS!l 428,!l22 1,752,a88 ·I ,259, tO0 2,400,:i2(i 70,ü0S ll,871,0-U rn1011 ·187,407 -140,870 21ti,025 4i,sos 605,270 G,474,9U ü,402,!l05 
·;:: / à marchaudises, ,., Ici. étrangers .•••..• 51041.i r;,02s 216 ll1244 412,8fül 1,.f.46,414 750,187 . tiO,ü0S ti,li!l0,5.f.4 25,902 15!l,222 14,457 229,0211 24,770 451,422 6,021,760 6,027,010 ~ • 1) . >) n 544, 171 1,408 1) " 1) 210 2,9211280 ;;;;; 

Freins-traineaux. , •• , • , •• , , . , , . ·. , ••••••.. • 13,140 1) • 151140 • li5,a68 • n r;s,568 1) 550 • 1) 550 071058 )) 120,5!)6 • . )1 126,590 • 21016 » 1) 'n 2,016 128,412 f!la,4:i0 

TorAux,. ••• ,,, .••.• • 15,140 . 1) 15,140 20,808 r;o,821 52,ti20 7,,Wa 120,üti.f. 141552 rs.sso l!J,!l0O 7,\JIG ü7,278 t!l0,!!72 864,101 5,414,857 2,2Gti,0G8 ti,458,868 121,8.f.ti 12, toal40!1 58,715. 552,542 to2,50!l 44S,41î2 71,675 i ,075,480 15,178,808 15,569,Si0 . ---- ---- 
TOTAUX Gi:NËllAUX , , , • 005,2!)0 111i25,46ü (i!)l1550 8û2,!l75 a.ssr.osn 2,0û0, 18{. 4, 1221800 61ti85,125 5121.i7,408 ts 10521 r; w 40,188 98,840 f44,Ci40 401ti!l!) 5:55,276 211040,81i0 4,807,004 14,005,!i72 15,050,!)45 181til01!l07 .128,081 ti0,847,407 187 1048 756,0!J!J 528,7a7 804,554 282,ti55 2,558,771 ss, ISG, 178 7ti, 155,02S 

Parcours des convois .• , •....•..•..•••••.•• tOS,0.f.O 20217;';7 S!J,790 f42,5ti0 li42,!l37 215,550 572,0!lt 770,til7 624,786 11!l8ü,750 5,408 Ci,707 12,02!$ s,02a 26,0Gti 2,m.ml752 227,4ti7 li7815l2 !)52,040 812,062 20,!H2 21ti70,822 11,27ti ti5,745 Hi,SH ti2,!lG0 22,1i77 1~0,407, 2,727,220 li,2S2,!lû1 

ltl. des locomotives •.••............. , 108,0ü0 1!l5 ,!l!J7 80,790 142,51i0 a54,197 220,752 5ti!l,081 795,41i6 028,202 2,001,471 4,f(i4 o,7Sa -12,057 41040 · 27,620 211i05120~ 2a0,Slï5 1i1i4,778 9S8,SU S5a160:; 21,004 2,Œî1,2G4 12,515 ti5,210 16,147 ti5,5ü4 22,1i77 Hi7,6S0 2,S0S,!l!4 ti,572,258 

COlUPOSITION lUOYENNE DES CONVOIS. l Express • • • . . . • . • .,., .,;i •• rcs. l 
Convois de voyageurs . . . . . . . . . Ordinaires ...•••. 9,076 - S,087 ! 

. Spéciaux. , ••.... 12,78Ci - 
141221 - l Ordinaires ..• , , .. 1!l,778 - 

~ 1!),,i02 Convois de marchandises et mixtes. . . ''" 
Spéciaux .•.•••.• 14,0:.ia - 

- 
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N°_ XVII. 

Relevé clés quantités de charbons et de cok» eœpélliées des stations clésignées 
ci-après,-en destinatwn ~e la France, pendant °l'annéé iF.~7. 

DISTANCES 
IS PAR QlJIÉ"Vl\AIN. PAR ERQUELINNES. kilomltres. - - ,,; ·- 

STÀTIOiS ll'EXPÉDITlÔt li!:. Ill 
QUUT!l'H8 QUANTITÉS a: POIDS RECETTE POIDS RECÉnB ::;; l'!; = :::i o• Dl > Ill tut (Pari de rtbt) tué. (Pari de l'&lil) -w g mouerueol. mou,e■eal. s c:, I 

0 = - - .. - ... ~ - - Ill = = Tonn,s-ldlom. Tonn.-kilom. ~ -< Tonnes. Francs. Tonnes. l'rancs. ::. 

1 
Gosselies ............... 71S 5 3,610 270,'i50 U,801 t!),400 07,{1!0 16,066 

Roux •• , •••....• · ••.•••• 711 5 ,,orn 715,750 4,4-H i0,590 ISl,91i0 8,312 

6hm·hic1111e •••••••••••• 7ts " 1,434 f07,IS1SD 7,709 0 • » 
1 

Chnlcroi •...•.... , •••• 71> • 4,530 524,7li0. 20,51,f • • " 
Chatclinenu .••.•.•••..• 80 6 60 4,800 556 50,9-'6 11>4, 750 29,fili.1 

Fnreiennes •••••••...•.• 90 10 2,470 .22.2,500 10,871) 24,080 2!0,800 26,488 . 
Tamines ......••...•••• 00 HS 520 46,800 2,006 U,7!SO 221,2:iO i0,1550 

Au\°elais .......•.....•. 90 fü » • " 5{0 15,IOO 476 

illouslier •.•.•••••.•••• m, 2lS • D • 61SO 16.200 1,500 

Société de ~Ions ÎI ftlanoge. 20 2~ 28,057 1Sï8,7&0 47,4156 6,2'70 1a6,7!SO 12,u,ro 

31ons ..•••••. , ••.••••• 20 • 2,3JO 46,200 '-,OM • • ,, 

Jemmapes ............• il5 D 190,531 2,8M,06!S 200,50' • • • 
Sai11L-Ghisl11in •••••••••• 10 " 187,745 f,877,430 206,521 • » . 
Boussu ..••••.•.••••••• ?i • 4,7:16 25,680 5,771 . J) ,, 

Thulin ••••••••.••.•••• , . • 22,1Sf2 1-12,1>60 18,009 • • ., • 
' 

TOTAUX •••••••••••• U0,083 6,1:>40, t7!S mm,201 106,016 O-U,280 1Hi,OJ7 

- - - - - 
Psrcours moyen en kilomètres. 14.!i0 8.00 

53 
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~
0 XVIII. 

Relevé des qtULntités de minerais expédiées de l'Entre-Sœinbre-et-Mëuse vers 
les usines de Couillet et de 'A1ontigny, pendànt l'année 18~7. 

EIPtDITIONS 
Pl 

8018. l'!URl~lllt-lT-IIUS& Observations. - 
T0BDC4UI, 

Jonvicr . - - . - . 5,H8 

Février . - . . . . i,027 

Mars. . . . 783 

Avril • . . . 907 

Moi . . . f,460 

Juin . . ! . 1,ti5!S 

Juillet . . . . . 2,770 

Août • . . . . 2,?S03 

Septembre . . . i,727 
' 

Octobre . . . . . 2,072 

Novembre . . 2,58a 

Décembre . 2,609 

ÎOTAL • . . 22,896. 
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N° XIX. · 

Relevé des transpo,rts effectués en vettu cle contrats pti-rt-iC'ltliers, du 
{ er janvie,• au 31 · décembt•e 18t>7. 
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" to ◄ TONIIISE PAR CLISSE DU TARIF. RECEM Pli CLISSE DU TARIF. = •• •• UtiJRB DES TRANSPORTS • "' 
l••cLun,2e cusss. 3e CLASH. 'Tarif lf&b', 

u 
"' •• lncussa 2• CUSSI. 5e CLo\SSI, Tarif Sfécial. Q 
C a: 

, Tonne,. Tonaes. Tonats. Tonnts, Francs. ,,._, Fr111,a. l"n11es. 
t Pierres de tonnerre •.•• _ ••..•••• ,. 3~ " • ~ t~ • " 
2 lllinc1·ais . , ...•••••.•.•.•.•••• •• .. • 0,3.!U • • • lJ0,2,1 
5 Zinc et plomb .•••••••••...••.• •• 2,582 " • • 19,995 • • 
4 Spiritueux en fûts ..•••••...••• HO " •• • ·l,O~f •' " • 
s 6W tonneaux china-eley ••.••• : » 8~ •• • •• 6,761 • " 
6 580 tonneaux mines de cuivre •.• » •• 260 • • • 2,006 • 
7 lllurchandises diverses •••.••••.• 115 •• • • 611 " •• " 
8 Charbons ..••.•.••.••.••.••..• JI • 5,t-'3 " • " 22,71$7 " .. 

5,012 9 Belternves •.•.••••••••••••.••. 9:i6 • • 1 • ,. • 
i.O Charbons ••.•.••.•••••.••••..• 1 " 1,040 • • • 5,ôU " 
H Betteraves ••••••••••.•••.••... 2,511 D • •• 6,666 " • • 
12 Pierres calealres •.••...•.••...• ,. 6,611'.S .. • • 7,5ï9 • lt 

fS ô,000 tonneaux charbons ..•..•• " IJ ,,.!12 " . • 10,500 • 
H 2,600 à 2,800 tonneaux clous ... • 889 " N • 7,tHO • • 
115 llOO ù 000 wogons chaux •. , •.•.• " 400 • • • .U! • •• 
i6 Charbons .•••.•.•.••..•..•...• • " r:s,+~ •• • •• 0,003 " - 
{7 6,llOO tonneaux rails •.••••••••• • ,,530 • " • 12,130 • ,, 
·18 Cendres •.... , •••.•. -~ ..•.••.• " . 6!)8 • " • m • 
t9 Rails et accessoires .•••••.••...• " t,218 " • • lt,778 • • 

Trnnsports d'arbres ••.•...•...• ;' 

U,508 20 » ,,mu » •• ,, •• ,,_ 
21 ll,000 tonneaux fontes ••..•..... . ~ » 3,634 D • • 8,592 " 
22 Fontes el tuyaux de fonte ••.•.• " • Sï.t ,, . " • IS,093 • 
23 670 ton neaux fontes .•••.••.•••• " • 66!) • " • ,,286 " 
2, Charbons pour la France ••.••.• » " • 2,520 • • • f0,818 
21.l t wogon houille par jour .••.•••• " • ,, tao • " " t7t 

26 Minerais ..•••.••••••.• , •.•. , .• • ,, f0,567 " • • 211,450 " 
27 lllincrnis pour Ilaumout .. ,., .•. , • D 1,969 • " • ,,210 
2S Pierres bouchardées •.•........ D 686 . " • ,,201 • • 
29 t:harbo11s,, •.••••• , .•. , .••...• • .. !SlO " " • 2,40& • 
50 Chn1•bons pour la Hollande .•...• • . 2,635 • ,, n i0,'->"'7 .. 
31 Terres plastiques ...•.•.••.• , .• • n i,407 » ,. " ,.,~ • 
52 .ftlioerais, ..•...•...•..••..•.. • • • 0,040 . • • 20,50! 

55 1,1100 tonneaux minerais, ••..• • " n &32 " " • 920 
5, t0,000 charbons .•... , 16,037 

! 
20,l!OO - • 1) • • • • 

51; {,000 - Iontes. • •..•. , . " • 1,0:m . . D " 2,,10 

..,. ,\ reporter •....•• , , 5,.S:Oll 21,tl02 57,277 ,1,,,1 15,576 t'G,Sill 108,ISOO HO,fï3 
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... -·· ... 
. 

-IIOIBRE DE TONNES TRÀISP.ORTtES . PRODUIT IOY(ll PAR TONNE 
- à u duii-~1mmltre. . . . el ;a, dèll)i:r.jria■liro. . • 

. Observatiotis. ·-· . . 

Ire cùssi;I ~• cussli:· S• c~uH. 
: 

Tarir ~pléialt •.••. ci::us~. 2• CL-,S~B. ·5, CLÀSSI: Tari! ip!tial. 
.. {.• ... ,.. ... , ·•.•· • .. , ... .. 

. " · 50?.I • :.,: • ' 0.2(:1'.0 • p .. n • 2rn,u2· » • n, 0.25.2 

• 59,586 • ., » 0.53.6 • " 
2,8~ • • .. 0.36.7 • " " . , ' 

• 10,688 .. . »: • p.54-.5 • i, 

" • ~.oso » ~ • • 0.54.0 • 
' ' 2,?199 • • » 0.2.i,.8 • • p 

)) • 7!5,856 »· • • · 0.50.0 " . 
H,1188 '. 

. . • ,, •: ll.45.2 . . • . . 
\ ;-· 

10,MS5 
: • • '" • . : 0.5::U • 

12,·4-{3 o.ts3.h 
: 

• • .• • . • 
' 

.. 
)),•· 15,250· •» n; " O.ti~.O • • . .. 
» .». 31,4.U . .. , . » :- 0.52.8 n 

20;,47_ . · .. ' • • .. • 0.57.4 " • : 
' 

)) 400 • "· " t.OlS,Q ~ • 
,. .' 

• • 27,240 1\ " • 0.53.f )) .. ! .; 
. 00,510'. o.,o.o ,· • • .. • Il )J 

" 

• ,, !!08 »: • . • 0.91.0 JI 

• 10,962 • »· . )) 0.5,U .. 
' ....... - . 

: . ,.• » : 05,._li~. · .. ·• :- )f . • i : Il ; · 0.20:.0 • • : ~ 1 •• 

" .• .,; . .' - Il.' 2a;,ss ))~ ' '• • » ., . 0.52.8 • .. ,. : . , :13;osi .! 
• ,'. • . 0.56.4 . }) 
» » 16,72lS • " n o.ss.e /1 .. ; . 

0.26.2 Il " • 42,840. ,. • » 

,, • " -~ • » • 0.27.tl 

•••• -~-- .,Il\ .••. »- . . . -. -~ .. ~ ...• , • . . 84,1136 .. ...... "'.·'•:. _,, __ ... -• 0.50.0 » -.· 

" ' • t5,715 Il ,, " 0.50.7 

» tl ,662 • ,, • 0.5!S.9 " • 
: 

" 7,~~il 0.51.5 » n • • " 
" • 60,60lS .. 11· • 0.20.0 . 
• ,. 12,!ilti . " • 0 5!1.6 " 
,, • • 63,280 • n• 1) 0.50.7 

• » " 3,024 • » • 0.50.7 

" » • Hs,mm • • • 0.25.7 
,, • " 1,:ïs:; • n . o.;;;u; 

20,486 2;){1,!füj ;;7;;,02, · ,i{i{., !i43 Il n /1 . 
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-~·~ 
... ·- .. . .. .... -. ..... ·- 

< ·rliilNAGE ~PAR., f!~ilsst 1bültARIF. :ttiéfflt .:Pi11 :ir:iss~ iiu tâirf- "' '• •• f NATURE DEST~ANSPORTS. 
. ' .: .. ; ~ . , . ' : , ~ -.. . 

- ~·- .. .. u , .... . -- - :! • ' T~r~Îpfûai: · -= l••ciiuss_ 2•cuss", 5"<.us•; Tatif~ial- ,, • .èi.~ss;& 2• èiASN1;'. s'•·ûiu•:- ~ 
.. ··- ... ,, ., ,,. . ·•·.,.' ,.,.,~. r . . . 

: .. _,. .. 
neporl." •........•. 3,l99 2i ,662 37-,'Z17 4t,.U7; 13,376 -86,SHS 108,666 ft9,{73 

56 t ,fflJO tonneaux grains ...•.• _..· •• • •Hi· • ,· •·' f ,176 •. • " 
57 700 li 800 ionn. rails pnr mois fll un 

11,650 million kilogrammes f~nle ; •.• • • n » 53,533 » " .. 
58 2,500-tonncaùx charbons ••.•• D • • 5,490'. ,, • l) 10,874' 
59 2 wogons charbons par jour. : .. 770\ ~ . .. • • • 8'7' ; ' 
"° 

5, ,oo tonn. •·oils et aeeessoires.' • 2,52~ » " » 13,733 • » 

~ houille ... : •. L •• 
. .41 - )J • • 600 • )) " 2,011() 

42 20 - minerais par jour. " • ·• 2,630. " 0 • 5,mm 
43 1,200 ... • s;s61t. 19,243. - minerais ...•••••• • "· " J) • 
.u t0,000 ltilog, minerais par jour. • • • ' "° " • " . 0'6 
41> 2lS~OOO ;,_ - • • • IS()() • " " _ 1,071> 

600 tonn. fers et tôles .•.•.• 
. ·. ·, 

-'6 . » 216 • », J) ~,.- • • : ·4,7 i .sœ - fers en barres ; .•• • 9~ " .. • _2,7f6 " » , 
,s 6,00O - minerais .•••. ,.,; • ". D. i ,!i8!f • • " 2,956 
~9 5,000 - pierres •.•••• '. ••• • 21St " • • 686 11 • 
IIO 5,000 - ·- calcaires •. • 638 ~ "' ,. 702 11 " 
!if f,000 - fers ••....... : .•• » IS02 .. " ,. i;cuo li .. » 

IS2 ~,000,000 de frnncs ....•.••.•• M 326 • • • f,'6f. " .» )) 

·, . ,. . 
TOTAUX •••••••• '.' •• u,s2, 32,652 37;'117 61,&28' U,857 U0,7,U ·'f08,ti66 't72,7t9 

.• 

Tonux GiNÉRAux •••. . . i5!S,t81 '56,865 
< 

Parcoil~s moyen. , ••••.• . . ' .. 
. . 

•, 
.. 

' 
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•. 
ÏOIBRE DE TOIIIIES THffSPORTtES PRODUIT IOYEI PAR TON"E 

l 11 tlt■i••JriaMlre. et par dtmi•■1ria11étr.:. 
Obsn··l'alions. ;u .,..,._ •. =•li;."""'• - ,- ·---- .. 

Tuif~. Ire GUS&B, je CL.\'-1• ;;, CLUSI. tarir sphiaL 

iD,486 2!i9,8!S5 573,02-' MU,IUS ,. ... . " (n) On :, compté tO,OUO francs 
S,t6' • •• .. 0.57.0 conimc l'éq11lv11lcnt d'une Ioune, • • » 

,. 129;!00 • • .. 0.25.6 . • 
" •· .. 76,860 ,. ,. . 0.55.lS 

• • . ~ t,540 . •• ,, 0.!;11.0 

flS,6" • " 0.26.6 : • ,. . » 

• • • 1,t:SO " ,. • 0.21>.6 

• .. • t5,'i80 ,, • . 0.5!i.8 

" • ,. . 66,928 • " • 0.28.7 

" • ,. 2,6'0 • • • o.5a.s .. 
• .,. • 3,~ • " • o .. 30.7 
• f,IH2 • • • 0.5~.7 • " 
" 6,67f • ~ " 0.,0.1 • • 
,. • • fD,280 " • " 0.28.7 

" t,182. " • • o.1m.1 " • . 
• t,!76 ,. 

• • O,ll!S.O " " 
• 3,0f2 " ,. ,. e.ss.o ,. • 
5 ,li:25 • • • 0,26., l1 • " 
35,0H '60~t6' 373,024 6'3,22t 0.,2.3 0.00.!S 0.29.t 0.26.8 

t;rHt,,20 Produit moyen 0.28.2 

8.20 j u ,oo 1 · !o·.oo i0.'6 

H.tO 
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~
0 XX. 

RAILS. - Fou1'nil'ltres, emploi, situation âe« clépôts en i857. 

DÉ81GN.l'1'10l'V. 

NATURE 

DES 

li.AILS. 

MURES COURIIITS DE RAILS. 

ONDULtS. l ùable 
P'lRllltLES. l 8ouRRELET. 

De 19 4 22 lilog.lDe 26 6 27 lr.ilog.l · De :U kilog. 
por milrt. par mflre. par iùlfe. 

TO}'AL. 

1 Neufs. 
En dépôt au ln jam•iet i857 •••••... ~l 

Vieux. 
Fournitures faites en 1857 et produiJs 
du remaniage................. . Neuf,;. 

Rails ôtés des voies................ Vieux. ,. 

\ Neufs. 
J-:11su111u. • • • • • • • • • l · l v;,,,,. ,-----1--- 

î
. Neurs. 

J,:mployés aux renouvellements •.••.• 
Vjcux. 

Employés ù l'établissement de voies( Neufs. 
nouvelles. j Vieux. 

Rails mis hors de service .•.•.•..•.. 1 Yieux. 

) 
Ncurs. 

fü'ISBJIRI.& •• , •• , , ••• 
Vieux.· 

! Nèufs. 
En dépôt au Jn jun,·i~r 18a8 ..•••.• : i 

l \'icux. 

156,lili 071 
,. 1 · -12,745 62 12,1,:s 62 • 7 ,sis, i9 6,5Ui 72 09,981 88 

" f ,, 129-',-'li' 9~ 20,,.w, 91'S 

28,225 72 212·,073 26 : 47,022 42 288,221' 40 

-- 
,. 1 ,. 507,2l0 57 507,21~ 'J7 

M,55'7 69 · 219,427 4a 114,258 U. 5115,203 28 - - .. . \ ,. . 252,680 77 2.'i2, 680 77 

., ,1r,1 oo si,,o.i. ,o ; -US, U;S 08 !li ,596 60 

» • 59,645 90 69,1143 Oil 

401 te 12,856 99 2,1102 5.t 15,850 63. 
80,1911 48 92,5i6 " •20,714 5:J 103,281$ 85 

--- ' 
N 1 . O 1292,553 67- 292 ,a,:;3 67 

... 1 .. 
· s2:aa5 6'. · 1so,101 ,a .. ss,,iù 01 2tiO,lH3 06 

• 1 » 1.t4,S7600 l4,87tii 90 
2,tM ms 79,720 ,, · rn,7S6 t7 97,690;~~ 

·~ ., .. ,. .. ..... 
l\'. /J. Le prix moyen des rails adjugés en l8lS7 a érê de 197 francs par tenue de i,000 ki!ogrammes. 

P•odnlfs d11 remnnlage en 1857. 
; 

JI n été délivré aux entrepreneurs du remaniage !S,001,580 kilcgrammes de vieux rails qui 
ont produit, d'après les résultats de l'adjudicaticn, une quantité de 4,289,9-19· kilogrammes 
de rails neufs, dont le montent est compris dans les fournilurcs faites eu f8!S7 et renseignées 
:1u tableau ci-dessus, 
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i\0 XXI. 
. : ~ .. ' . : ·'. !' •' . • 

Ta6leaù présenton; la sitiutt-iorï des voies et l'-inèlication des 1'enou,vellements 
--, . _ _ ,,' _ ~ ~ _ de ràiis, elfecttt'é.s kU, 'l er j a,n~ie ,. 18ti8. - - 

' ' ' 
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oii 
DÉVÈLOl1P6l!ENt c::, .. ÊTEKDUE RAILS D!NS LES YOIES; ;:; .. ..,., 

. El'I . :D:i:S·VOJJlS .. :ô· 
~-it:, itù,ti.it-r~i- . i:-i Jti:TÀIS ·co_ti■Àns. .llJ-fU JAl'IVÏH ·)858, 

"CIJ ~- 
8Ef.'i'101' .. 8. Zz: ~ ~---- - ..., z:; ••• 

-< ••• VOIE~ ; · VOIES· · rn ••• 2• jc~somas ADOULl Ë PQIJltlPAUS- ·ol'innis. PAIULLÎLIS, .. _, VOIE. VOit, ·n u IOO&IIL&T. ... DOOILir.S TOIII. Dts ITA.TJOH. ,' c:, 
L ~- 

1 1 1 . ! ,~i 20 ~l .• 

Bruxelles à lllâliucs .. , •. • - - • - .. • • • • • 1858 » 46,800_ 50,100· ,1,100 311,700 77,000 . ' ' 
. 1~1 lS 

'1856 iu -~ l .· '. ., \ . 

M,tiOO 9,200 1!:1,000 17,tOO 93,00O' Malines ù Anvers .............••.•. ·,. l :: . " 
3 . 

:-., • ! l&n u .: l ,Malines à Louvain.-................. 1839 ., 48,900 ti,800 9,400 9,600 90,-'00 
. 1841 l> 12 

1 ·. . . !'m t9 .H _Louvain à Tirlemont ..•••• , •.••..• •, · f8~9 l> 5_8,700 s;too 9,000 5,000 71,600 
. . f8't • 

. . ·. j ·~ 26 . q Tirlem~ntà Wuemmc •••.•. ; • .-..... 1839 " 112,000 · 4,300 U,900. 20,000 77,700 
J8't ,, 13 

. 20 .; r ,o .• ~ - ... 
.Waremme à Ans ..•.••..••......•.•• 1838 

. 15,900 t!S,900 60,600 18" • H,200 

Ans à la l\feuse .......•..••..•••• ; • 18'2 6 6 · H,1!00 H,l!OQ fÔ,700 1',500 20,800 

' Liégeà la frontière .....•. .' •..•...•• 18,2 ' • I 
18'5, 5:S 59 \ 77,100 U,900_ 8,000 26,600 U5,000 

Contich à Lierre •.•..•......••...•.• 181:i!S 6 .. 6,200 f,800 " 700 16,000' ! !W il6 • ' ' 

. . f~ • 53 
12,500 l\Ialmes à Gand..................... · 

23 i.15,500 s.sœ SH,000 -188,000 · · ts,-t " 
181>7 2 .. 
f858 (Y1 D 

t~6 ,. 6 
· 18'9 " f3 : 

f8!î0 " " Gand à Ostende .......•....•..••..• 
1852 8 1311,000 6,800 -12,80() ,.. i70,000 " 
t8!S3 •• . 7 
i8!14 " 7 
'185tl • 22 

' 
' 1859 '3 . l • 
t&ffl Il ·7 

Gand à CourLraî ..••.••••..•.•••••.• 18113 " ; •~,100 6,000 1,too 1,!00 1113,000 
f86H lt 

1867 • . . 

A "P"'"" •••• , •.•• , . 300 . "'3 l 69i,.soo tOi,000 -170,900 tll7 ,100 1,262,100'. 
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RAILS MIS HORS D_E SERVICE. ---~-:----- ·······----­ 

ONDULÉS. l',\RALLÈf,ES. A PliUBlE BOURRELET. 
-.....- ~ _ ~---...;.___.,.... TOTAL. . Observations. 

1840 1840 1840 
il 1857. 'l'OT.tr.. à 1857, 'l"OTt\L, · 6 1857, TOT.\f,. Gél'ÉII.U. 

1866. 1866. 1856. 

65,300 2,580 65,81!0 20,000 10,791 6l,2<JI 2,900 -1 ,090 ;;,990 101, IOI ~ ~ ~ , ~ ~ 1 ~ 
- :s~i s ~ re •. a-:_-.u;. ~ ~ CC?. ~~m g· g: ~ 

·--~· 
95,800 ,,WO -100,0ïO 2,ml> • 2,,WO t ,350 1,!S30 2,880 tOlS,550 · · · ~ ~ ~ · 

.. '• i~~ . 
~ : : gf ~~t : . .. 
i:: ••••• 

'IS0,390 1,380 60,770. i0,·10O • fO,IO0 1,160 - t,-160 72,030 , . i · - · · · · 
:; . . . . . 
.g ..• - . 
~., •••• ?.i 
~-1 . ~ . - QS " ~~ •·Ô··:: ~,770 · 480 54,2110· 23,000 8,610 52,~IO 2,500 ·l ,270 5,570 70,050 "! ~ . Î . . ·g 

.,,~ ·.:... .. -~ . ] i ·. :;, .. ! ~ -~ - = .. ~ 
· ,, ,200 sœ "' .100 21,000 1 460 22 460 s &70 uo ,,s10 . os,,10 ~i : ~ : : i . , , , •• ~ r-- ..., 

':-; -,1.:. "a 
i~-:a~~. ~ .• ~ ~ .•• az ~ 
tr s:: ~ ê -~ ·o ::: 

58,810 {,000 50,900. 8,000 2 290. 10,200 Ô ~(Q 2,.{.09 5,949 56,159 -~ ::! Ill::'.;~: ,: 
, • ., f i: "d~ 

·t i -a Jl ~ 
1,600 f ,2IO 8,870 7,000 5 220 i2 220 t60 • -160 21 ,2110 ; :;;' i ~ ~ 

t > , o CO ~ :, ::, 

' .i~ ·itg_ . 
7t,63lS 2,500 7ô,95ti 28,1100 iO 050 58 550 6 ,{()() 3,780 9 tS0 t2t·,64li ,Î ·i . j} - 

' . t t l g ~ _!! ~ 
-.2 "'"~I 

. l~ ~~ ' 
• •. » • • » » ,., • Il) l" ]~ 

1'3,1&0 '°,004 i83,t," ll0,900 560 ~1,260 500 1,530 1,li50 236,06'- 

,., 

ta,,211 12,is20 1'6,71H ,,200· s·,ofü 1,2.w 770 sso 1,100 um, 1st 

t,0'1S 2,06fj ,,010 a,,500 SI .ess 91S, 7i.m 160 920 1,0EO 100,s,:s 

1---~1----1----•----·----1----1- - 

600,llll 68,300 7ll9,520 240,700 73,0~0 3J3,7!S6 21,l>IO ts,ioo 3li_,009 1,108,0811 
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8ECTION8. 

,. 
~ ÉTENDUS ..• •.. . . 
- Ill 9 . 

~ ,:_' IUt.OÙTIIJ:S. 
~lil ~:5 . ..-,.,,,..- 
_< ~, ,,~ 1 , 
; ,ou;. Yohi. 
••• c:, 

DÉVBLOPP&itEKT - . 
' »JU VOIJ:8 · 

Elf IIÏTRIS COÙftAll'TS. 

RAILS DAN$ LBS YOiES , 

oota&.11 -vo1ls.1 ll!U s·u-r,o,s . 

Re1>ort ••••••••• 

l 1842 
Courtrai il •rournay et Mouscron à l:i ) i847 fronlière de Fronce. J . . l 1SM; 

. . . I 1847 
Tournay à Jurl•iJC.. . • . . . . . . . . . . • . . • ) t8'S 

. . i ( 1850 

{ 1853 
Dcmlrr Cll \Vacs et Bruxelles à Gand, \ 1855 par ,\losl. ) 

l 1sa6 

"'""'"'. TOM •••.••••.•.••.•.••• 1 :: l 1846· 

Tuhise à Soignies.•·•··············· 1 ::! 
, ~ 1841 
~oignics à i\Jons ••• : .•.•..•.•••••..• l :~~ . . - l 1842 
llo~1s,i1 Q1ii,\vrui11 c~ Quiénain 11 la Irou- · 1846 tiëre cle·Ftam:c. • 

1847 

1846 
Braine à ;samur ...................• \ 1847· 

1849 
181i2 
18!i7 

560 

" 
13 
s:s 
• 

20 
D 

• 
-17 
n 

• 

20 
» 

18+2 I ·U 
1S45 6:$ 

JI 

" 
• 
" 
• 

• I 
~ ) 

. i; l 

:~ ! 

6 
19 
21 
0 

2;; 

97,{00 

207,700 

59,6U0 

, '8,10~ 

·Hi8,2C0 

IOI ;00O 

5,200 

6,00() 

20,~ 

i:5,500 

. 7,600 

15,800 

H,·too 

20,,00 

170,000 

f00 

» 

• 

205,700 

" 

27,600 1 . 78,!iOO I' ' ' 

iS,900 

., 

-12,000.· 

2a 600 ·' 

. mS,iioo 

5,000. 

4'J7,600 
,. 

·- •?· 

J, ·~ 

Ot,llOO 

78,ll00· 1,- 

Torn:1- ...•...••.• ~, 663 11;mi0,000 I· 200,liOO ( ,;2,-!o~ l ll0l,600 Î 2,,00,~ôo''I 
---.-,1,----1 ' 1 

i ,5i3 

.. •lt 

4i,7oo 1 329 ,ooo •· 
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, 
RAILS MIS HORS DE SERVICE. -- .. _____ 

ONDUL~. PA llALLÉL.BS. A DOUBLE 80URRllET. ·. Obsei·bations . -- ~---- •.•.. .-------:- ~~- -.· - _____,;,__ - . - 
-- ..; 'l'OTAL -,- - 

IÎAO 1840 ••~o 
' 1857. TOTAL. 6 1157. • 1857. CÉ!IÉM.L. TOT.If,. TOTAL, 

1856. 1856. .. 1868 . 

600,921 68,-599' 7!19,500 240,700 7o,OlS6 5t5,7rf6 21,IU0 t3,499 I oo,009 t,108,085 
' 

t7,9lSO . ,,si7 22,767 '6,000 5,920 "9,920 IS()O 9.W t,.UO 74,127 

' . 
• ,, • 4;200 • ,,200 100 • 100 4,500 

J) •J) - ,, • • .. • • • - 
' 
2,000· 6,000. 8,000 28,000 6,020 s,,620 51JO 490 1,0,0 '5,660 

tuo 80 fflJO . 40,000 • 40,0iJO j ,lîOO &00 1,900 42,400 '· 

200 1) . 200 42,600 · 100 42,7'00 700 • 700 '5,000 

il{ . ,, ~ 52,000 • 112,000 '°° 5,0llS s,,fü 56,11111 

. 
.. 

iOO ·ooo· i,000 158,2'2 8,680 U6,ffi t,8118 2,370 ,,228 i?S2,Ui0 

.. 

- - .. 
7tt,881' so;fa& . 'IJY'l,077 1172,6'2 92,576 6611,0iS .27,HS 20,7U 47,832 l,!Sm,927 

36 



l N° 222.] { 142) 

N° XXII.- 

BILLES. - Fom;;iitures, emploi, situation. des dépôts en i8ts7. 

BILI.E8 ___....- . 
,OUfl#lts EIPLOTtES· RESTllT 

Di81G.LH.TIO.N. IN ;11'1D.UCT L.Aild1. 
~ --........-.... ~Il 

RtsERVE = it~i · oi,llT e i;,-:: au "e Guantités. Pru. -·. H :! ;à·~i:~ f•• jlllltr. 'ii,. .i!ii'i a,,...._ 
! ~,:s!!~ ..• 

Billes en chêne non-préparées •••••••••••.•• Hl, 183 61$, 167 '9:S !Sl,070 23,122 ,,u1s 

- en hëtee préparées (procédé Boucherie). 52,500 '95 
8,603 > 56,970 9,0,1 IS,002 

- en bois blanc - ~ 11,W ''10 

- en sapin préparées (procédé Bethell) • h• I •. ; ••• lj i9 ' 
'. 

- en hêtre - - " t,500 4 46 1 23,2iJ6 1,0f5 29t 

j - en bois blanc - . - t ,ISOO 4 56 

Plateaux en chêne du sy~lèmé Pouillet .' ••••. • 2,000 ·7 2ll i,000 t ,000 " 

- en hêtre - . . . . . . u t,000 '9lS 000 500 • 

Traverses en métal ..••• : •••••••••••••.• , • ; 
f ·'" 

• lt " • f,300 

, To1,u11. ••• · •••••••. 2!S.~ 136,607 tl2,821 57,676 11,'37 

. - ~ 
ENSl!.KBLS, •••••••• 161,83, 111Q;m 
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N° XXIII. 

BILLES.:- Renouvellements effectués pendant l'exercice 18~7. · 



[ N" 22_2.) (-tu) 
.. 

Jer TRIMESTRE. ,~ TRIMESTRE. 
I.IGNl:8, 8ÈCTIO:N8. ' - . ,.,. ~ - ~ 

CHtiE. SIPII. ,iituii CHtNE. ., Hl'IN.· AU'l'RIS · 
E5SEIICES. · ESSÉIICÈ~. 

. ! B,u,dto,; MoHn •••.••...... nu. 175 112 t,0,11 162 16 
l'l'OlllL . • . . • . 

, llfolines à Anvers •.••....•••• uu fU 8 1,897 tœ 21> 
I 

Contich à Lierre •.••.•...•.•• » • • • D » 

; Malines il Louvaiq ••••••••••• 320 » 122 t,1153 ' i 
\ Louvain à Tirlemont ••••••• · •• 52.2 ~ 1) 988 200 » 

JIIST •....• , · 
/ Tirlemont à Waremme ••••..•. 29!1 22 » t,5'6' IJ' 7 
\. Waremme ô Ans ••.•••••..•• ~ JI • t,221J 70 50 

. . 

~ Ans à la Meuse., .•.•.•••. , • , 887 '' ~ t,7~6' iO 1) 
1'ZHl1'E ... , 

. Liégc ù la frontière •• , ••••••• 1,uo • • .S,640 •• » 

,. .. 
, l\lalincs à Gand •••••..•.••••• S,IIO& ·• 1 2,6!7 • » 

. 
Gand· à Ostende .••••••.•••••• f,2'1 22 "3 6H f3 ·" OVE8T. , ... 1 Gand à Courtrai •••••••.••••• 2,,26 • " 5,'io, • .. 
Courtrai à Tournay •...••••.• » • , "' 166 " • 
Tournny à Jurbise .••.•••..•. » :,, • . t ,061 .. • 

Dendre-et-Waes •.••..•••.••• • • » li " . » 

, 

, Bruxelles à Tubise.: •••• , ..•• 998 » • 2,956 • » 

Tu bise à Soignies ••••••••.••• t ,029 " • f,8'9 • 1) MIDI ...... . • Soign!es à .&Jons •••••••••.••• 520 . D ue i ,t_0f t· .559 
Mons à _Quiévrain •••••••••••• 697 » li ·i,t69 f1l • . 

l'(.l.lllV.a , , , , Braine â Namur ...•.•..••.•• 2,037 1) • 5,201: tJ • 
.. 

f7,02.3 877 3,2 36,!,ti 8112 ffl 
- -- 

i7,7,2 . S7,H79 



( U?S) 

a• TRIMESTRE. -4• TRIMESTRE. 
,ë 

TOTAUX, ••••• ••• ~---- - -- .• - - - ~ •••• Observatioi11 • - - - - 
.&DYIU APTIQ CIIIIE. AUTaH f3 

CKhE. IAPII, CKIIE. SAPIN. SAPIN. _, 
ESSEIICES ... ESSHCES ESSHClS ii 

t,509 103 CH 3,IIU 2-~ 81 7,202 005 ~ • ilretlllttD·d•ji61,•ulér 1111-.·. 
j1DY. 18ii7, 11D DUmbre de 25,227 

œ tOl ' •~010 t'9 H ,,691 "9 '8 MS Il a é" (011rcl eli 18117 •• 134,607 -- EDieiillle ••••• 161,836 
· Lé namllre dn billes 

,. • • • • ,. Il ,. • • tmploJilH ails reaoià,iel• ........... ,,,.,,l 
011 • emploi' 

poilr _. ••~&riae- 150 397 
1,686 66 71 2,00'! 28 6' lJ,iS'6 98 2!18 lionclnolad"" ' , Il Yitemeatet doa- 

1,815 eu. • 991 ~ • ,.u, t,333 • .. llla ,oiq.. ••• . 37,1176 __ ·_ 

Il NSII n appio,ilioa• 
1,939 $1 1 l,lUD 203 j() 5,tt6 S66 28 •• MIDtDI H 1 •• jl&Y. ll!M ll,C'T 

•' ~ 
687 1, •• f,250 fG.2 • '5,76i 216 St) • t.dlll'l!ie•c•q11el'on remarque 

taire lt cflllre de i 18,868 llllle. 
tmploym el celai d• 112,821 bll.:. 

2,6i3 
l11 c_•ploJftS il l_nr rea_placè- 

• ' 81 • • " 11!1 SI • meat, pro,leat dt l' •• ploi ·•• 
nlls A doàble booirrelet, ·•••' iè. 

1,706 • • .2,2!7 • " U,715 ,. • " ponlef ••t d1 l•,02 ea 111oj-ea11t, 
salldia qa• ln po114u des nlls 
111cleu _a'oàl qait" 0-,90. 
Lts .billes -,101• H eompo- 

IS,939 - ns 751 s 7 i2,8il !OlS ISO ,. HDlde: 
76, 1112 111 1W11t. 

t,83! • SIS 303 78 53 3,989 HJ ms • 46,911 llftre el liola bianç 

6,'81 
priplnt, (Pro- 

• ,. f,890 • • t6,631 • • • ~' Boiadlerle.) 

f11 
24,ZD upia, ll&etihi• • • ,,536 it tS 4,861S !fi ts • 111 •• , pr4paril. 

(.Pr..if ••• 176 • • t,36' • • S,tOI • ,. • IUJI.} 
s,oao_ plateau •• 171- 

--Po•illet. . 45 I •.• TIINt Ill ■flllJ • • • • to • • tO ,. • ,. - , 
Toial lS0,397 - 

S,0'7 • • S,4" • • i0,'81S • • • 
• • • SI! • • S,2U • • • 

.'86 • 19 i90 • 170 2,!07. I· oo, • 
m • • -'10 • • 2,553 67 • li 

1 

!,667 • • f,079 • • 8,98, • • • 

SS,096 t,2'8 8'0 t7,U9 f,BOS S99 US,'83 S,'178 t,IJ63 " - ... - - . 
5',88! !8,821 HS,869 

57 



État géné1·al de la fab1·ication du coke, pctulanl l'année 1857 .. N" XXIV. 

11110D UIIS OBTENUS llES Cl ! llllilNS l1RODUlT DÉPEN§füi DE F.\IliUC:i\TION.· PRODUIT DE REVIENT 
QUANTlTÉS DU COKE. moyto ------------------- - OU COKE 

.. 
"- ----- DC 

par 
FRAIS SALAIRE A DtOUIRE RESTE PAR P.\R DnAIL DES FRAIS DE TRACTION. Observations. LIEUX DE FABRICATIOfJ. CHARBONS mètre cube VALEUR DES CHARBONS. FRAIS DE RtPARATIDN 

COKE. IIENU COKE m11F.S. de DE TRACTIO:V TOTAL pour valeur de 1,000 kilog. 1,000 kileg, - DES OUVRIERS menu coke il FOUr 
,mploJles. thHLoa. :1 rr. o.oa ~ DIÏPlll'iSll 

par kilomètre employés fr. 0.40 l'l1cc- l compris non compris - - - - - Ida GÉNÉRAL. tolitrc, et des de el por les les Ilcetcf itrcs PRIX lJ'ACll.lT, FRAIS DIVERS TOTAi .. D'OUTILS. DE rouas. cendres ,i 0.10 faLricJlioo. MNrcs cubes. Kilogrammes. :\ Ilcctolitrcs. Kilogram , mètre cube. FURICATIO:V. l'hectolitre. TRANSPORTS. TRA.l!'SPORTS. 45 kilog. 

Mét. cubes. Fr. c. 
AW. cub. f ,872.70 d'Ans à l\Jaliucs (88 kilomèt.) à fr. 2-64 le m3, fr. 4,945 9:5 (n) Dont 57!) 17 pour chargement et déchargement à Jcm- 

Charbon "'" '""" ,, ""'"' '" '" janvier 18!,7.... ,.,.,0 l _ 6!J9.!J4 de Liégc à - (94 - ) - 2-82 - 1,975 85 mapes, Ans cl Liégo Par suite tic non-exé- 
(a) 

66.00 du Haut-Pré à (92 ) 2-76 f82 16 rution <le deux m3rchés 
12,457, ;j;it s.nos 10,85,i !iU 20 2,i2,280 ti2 1,265 :57 255 ,ti.{-5 89 45,71H 4-8 f:i,866 1!J 2,4.{,5 t;; 2,541 ti5 5l!J,946 2i 5,286 70 516,<i1.i9 ti4 25 i6 21 78 - - - - ti!H, 20 pour déchargement à Malines · et pour les CS!-3Ï:; de dt- t9,a06.S4 

tO.tiO de Jemmapcs à - (!JO - ) - 2-70 - 28 5ti 
1i0 00 pour location cl réparation d'un lavoir 

vrrs ~ystèmcs lie fours 
IIIALINES,. - reçu et employé en 18ti7 •.•.•.......•.•..•. 18,700.54 

11 , 867. 20 de li la nage à (70 ) 2-10 24,!J21 f2 ,\ coke. - - - - 
5,!J7Lto de St-Ghislain à - (911 - ) - 2-85 - ff ,517 64 2rn 00 pour main-d'œuvre de lavage de charbon , 

- reçu en f8ti7 cl restant :m t•• janvier 18ti8 •.•• 579.80 81°9.40 de Boussu à - (97 - ) - 2-91 - 2,:584 4ti 
f ,265 57 

19,506.8' 45,71il 48 

267.70 
(f,) Dont 498 85 pour déchargement :1 Jcrnmapcs de l ,!J!J0.80 à fr. 0-2ti le m3• 

Charbon reçu en f856 cl restant au 1tr janvier 18li7 .••• 6,018.0!J de St-Ghislain à Jcmmapes] 5 kilomèt.) à fr. 0-Hi le m3, fr. !J02 81; 
258 !JO ~ à liai tic 1,!J!J0.80 - 0-12 - 

tl,O!l2.00 7,0lli,1i7ti 5, 7!J!) t I, :i70 oss.ro t no, 620 !)5 ,, Hi0,li20 !J5 t, 968 1!) 12,072 51l 5l!J IO 404, GS 1Gti,581i 21i 2,G78 80 11i2,706 4tl 25 tü 22 88 -- 
.mmtAPES. ' - reçu et employé en l81i7 .•••••.•.•••••••.•• 10,824.50 ti,075.01 <le Boussu à - (7 - ) - 0-21 - f ,06ti Sil 757 1:s 

•' 11,092.00 f ,!J68 f9 - reçu en f8lî7 et restant nu f,r janvier 181.iS •••• 742.üO (c) l\lain-d'œuvrc pour essais de fours 11 coke à Malines, déduction faite d'une somme 
de fr. 514-88 pour déchargement cl lavage de chnrbons. 

Charbon reçu en 181.iG et restant au fer janvier 18157 •.•• ,, 200.00 de St-Ghislain ù Hal (1i6 kilomèt.) à fr. 1-68 le m3, fr. 5:56 • (d) Ilcstant à amortir sur les dépenses effectuées aux appareils d'Ans en f8[i7. 
(b) 

) 1,!l!J0.80 l ,2,i2,G!J:i 71:; 1,!J2(i G;i5.ü0 2{,.{.!)7 !J4 757 7ti 2!.i,25ti û!) 5,41i1 !J!J 2,121 70 f07 J5 2r,7 80 31,184 51 477 so 50,706 [jJ 2{, us 21 76 
IIAr, ....... - reçu cl employé en 18ti7 ...•........•••....• 1 ,9!J0.80 t , 7!JO. 80 de Boussu à - (:i8 - ) - 1-ï4 - s.uu D!l 

1 

1 1,990.80 5,-fül 99 
1 - reçu en f81i7 et restant au lrr janvier 18ti8 •..• !Jti. se 

C:l1arl,on reçu en f~ü cl restant au l•r jnm·icr 18a7 .•.• " 
1 

26.50 12,ti6ti 21 57 ,!-77.80 sos 20 " 568 20 4 75 fj;j " ti50 50 liG tH 1,094 77 12 10 1,082 (17 86 17 su 79 26.05 de Liégc à Ans ( 6 kilomèt.) à fr. 0-18 le m', fr. 4 75 
ANS ..•.... • - reçu et employé en f8a7 ...••......•.......• 2H.50 

- reçu en 1Sli7 cl restant :111 I•• janvier 1~:i8 ..•. 222.10 

Torsux ET Mon:r.r.Es ••.••••.• 52,4W.94 20,729,0S!i 10,041 24,568 G59.40 427 ,7r.7 1i!J 2,001 12 .{,29,7G8 71 1i1,17G51J 50,t!Jt! 24 5,5!)!) 68 5,070 1i!j r.il7,G10 1i7 6,41.iti 40 1il1,W:l 17 24 (]fi 22 1!J 
(c) 

Malines .•.•••.•...•.••••..•.••••••• ,. n • . " " . " " n 4,9li5 92 • " 4,905 !J2 " " • • 
(d) 

Ans •......•... •·.••,••,••,•••••·•••• . • " " • " " •. ,, . " ,, f8,01iti 95 18,0:HI 95 . " • • 
--- 

TOTAUX ET !IOVF.~N~S ••••••••• 52,41ti.9{. 20,72!J,OSG 10,0U 2t,5G8 fi5!l.40 ,{,27, 767 1i9 2,001 12 429,768 71 1il, 176 5!l 5:i' tti!J Hi :5,599 68 21,126 48 1ii0,G:i0 .f-2 6,.{.r;:, 40 ti5.{., 17!,i 02 2:; 77 25 51 

1 
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N° XXV. 

Combu'stibles employés en 1867. 



LN° 222.] (us) 

- 
IRATAIL DES LOC01l01IVBS. SEI\TIClS DIYIUlS. 

--- - 
•018. 

BRIOUETTÉS. CHARIÎOil. CillE. BRIOUEtTES. CHARBON. COKE: 
- - - TOTAUX. - - - TOTAUX, 

Kilog. Kilog. Kilol!, Kilog. Kilog. ltilog .. 
I 

1857. 
.. 

JANVIER •..•. 5,!121,680 f,809,U0 401,620 6,{32,7.ffl 59,900 68{ 8211 ,,,.wo 
- 

FÉVRIER , •••. 5,.(68,780 f,71!7,520 f74,6-'0 li,400,U0 ,{,2,2-JO f ,278 ffi '5,8(0 

MARS ••••••• 5,1!57,680 t,8M,9Ml 7,{,,,WO 11,767,020 ilS,22~ 100 to,'50 21S,7!Sl> 
.. 

AVRIL ••.•••• 5,.ro5;mm 1,712,760 65,600 li, 179,4-10 U,52!S 5,000 120 f7,M:J 
. I 

IIAI ••.••..• s,sio,tms 1,688,280 63,800 IS,062,271S t7,800 s.iœ IS,f33 26,083 

JUiN ••••••. 5,069,850 t,722,460 100,1120 4,892,850 i0,900 t,000 ,,su 16,S0t 
, 

JUILLET •.•.•. 5,42D,47ll 1,724,t00 9J ,280 IS,244,91!1 U,5110 {5,000 ISlf,'53 77,983 

AOUT •••..•• 5,8{7,486 1,678,1,0 . 111,400 IS,lSU,023 58,170 7,200 2f,31t 66,681 

SEPTEIIDRE. . • • 5,967,f.Oll 1,751,020 •• ll,698,f2~ 55,97!S 500 Il 36,2711 

OCTOBRE .•••• 5,898,6110 2,061,700 )) IS,960,IJIS0 49,970 708 .. 00,6i8 

NOVEMBRE ••.• 5,646,265 2,109,740 )) IS,7li6,00II IS!J, t2!S 7 ,2to » 62,5311 

DÉCEMBRE •••• 5,770,601S 2,299,580 )) 6,069,9811 tllS,68ll 2,859 • ISS, IS2-' 

,· 

Tor.1.11x, •••• '3,640,818 22,U9,S40 98!$,260 66,676,"8. 587,f7ll 40,4J6 91S,881S ~,,76 · 



( U.9) [ N° 222. ] 

1 DËCl!tS, JlEINT!S, 18NIFICAilO!S, ETC. SORTIE IOULE DES DÉPOTS. 
1 
! - - j 

8RIOUETTÉS. Observations. COI[. 1111gunns. CHARIOi. COIE. CHARIOi. - - - TOTAUX. - - - TOTAUX. 
KJ103. ltilog. ltllog. .l.ilog. ltllog. Kilog. 

5,920 1:l(K) 13,79!5 t8,2llS 5,963,000 t,810,621 ,H6,2ffl 6,192,561 (a) Ce cbilfre comprend 
235,060 lr.ilog. de coke 
OIIH!Jli ,i l'arseaill par ,~ 

U,875 SS,615 '8,'88 5,S2!S,86lS t,7?18,tl98 208,rn?S lS,495,058 11.uio11 de lhlin,,. • 
(6i Ce cbifFro eo111prenù 

2,2'0 5,000 • tl,240 5,8?S!J,U!S t,8:SS,0'° s,,sso 5,798,0HS 75,430 kilog. de cborboa, 
e11•01~• l l'une1131 par la 
1111io11 de Li<«e. 

t,960 .. t7,99t ~9,9?11 5,,t9,!S5lS t,7US,760 8t,7H 6,217,006 

. !,ffl !,2'7 • ,,1122 5,530,520 t ,603,627 68,935 6,00-2,880 

3,9i0 " • 3,920 5,08,,760 1,723,400 tol,851 4,9t5,01H 

661S lOO • t,063 5,Ut,600 t,757,!!60 fU,7f5 ~,523,963 

3,671S • • 3,67lS 5,8119,528 t ,6811,3'0 56,7ft f>,!!81,379 . 
6!,328 • • 62,528 ,,oœs,,os t,731,520 a 6,706,728 

67,'30 • • 61,450 4,016,0IIO 2,062,408 • o,01s,,iss - 

910 • • 910 5,702,500 2,H6,0IIO • l>,819,2:SO 
•• 

4,300 1'5,300 • {'9,600 5,830,llOO 2,U7,~f9 .. 6,278,109 

- 
168,,98 t6t,U7 63,399 585,SU u,000,,01 22,341,203 t,U6,Hf' 67,lIB,,258 

1 
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Importance des seroices: isuertuuiotuuuuc et du transit, pendant l'année 1857. N° XXVI. 

FIHAHCES ET PETITS PAQUETS 

PRUSSO·NÉERLANDO· 
-- 

BELGE·RHÉNAN. FRilNCO·BELG E ·RHtNAN. AHGLO·BELGE·RHÉNAN. 
Belge .• prussien, TOTAUX. 

FRANCO·BELGE. BELGE·PRUSSIEN. BELGE. HOLLANDO·BELGE. Anglo-br.l,c, 
Franco-be gc-prusslen, 

NATURE DES TRANSPORTS. - 

et Anglo-bclge-rrussien. 

- - ~ - - --- ~ - 
llonTemenl. RECETTE, lloUTem,nt. RECETTt:. l!ournmenl. RECETTE, l10111em1nl. RECETTE, Uommeol. RECETTE. llou1ernenl. RECETTE. llouunienl. RECETTE, Uounmenl. RECETTE, llon,emint. RECETTE. 

j t• "'"" . " . 58,752 515,271 61i 51i,876 ,27,546 ::10 f ,261 19,075 • 2,664 17,!'JU • 2,008 fi .585 !JO 26,949 5l7,514 05 2,945 G7, t1i2 )) )) !l H0,455 ·l ,2O5,0iil 78 

Trains express • . 

2• classe •.•. to,957 72,1544 O1i f6tl 9?57 • 4 i6 60 2 6 70 75 291 so 4,66a 57,;.iU 80 sos 8,71i6 90 ~ • ·IG,51il 120,177 :Hi 

Yoyngcurs. · t,. classe • • . • 22,612 98,701 60 7,722 49,790 80 115 990 70 !i,814 2a,tiS4 10 s,sa2 H,789 )) • • . )) ,, • 59,615 186,81i6 20 

Trains ordinaires. 2• classe • , .• 57,492 to2,596 911 t6,Hl4 76,857 70 555 t ,977 )) 14,106 4{,651 40 2,752 7,507 50 . n )) )) • n 70,817 255,170 51i 

, 5• classe •..• 88,279 H2,261 79 29,655 69,006 85 490 1,512 55 47,258 S7 ,947 60 5,853 6,507 21i » )) • • • !l 169,495 276,85lî 84 

extraordinaires . , • • . • . , . • • , • 2 t 25 6,848 24, Hî4 • • • 21i,9~9 41,1i5O 90 )) )) 2,276 tl,6IO 06 • • )) • 51i,O65 71,2!!6 t9 

Bagages ••.• ; . '· •.•..•.• (Quintaux) •.• 22,?lO?l to4,245 f7 20,456 rn5,!iüG 07 62!) ti,571 25 5,!l85 U,O24 42 2,457 6,887 50 H,2i8 77,128 84 SI i,571i !JO !l • 60,949 562,!i96 95 

Équipages. • • , • • • . . . • • • • (Voilures) • , • 6?:I 5,f91, eo 82 7,254 40 8 605 80 H 45{ 40 9 527 80 22 f ,li84 • )) • )) • f97 15,5!!7 » 

Animaux ..• , . , • , ..• , , . (Expéditions) •• fti2 .f.,4ti9 .40 229 8,?l45 !51> 60 2,6û4 .40 835 14,9~1 04 592 Hi,798 90 Hi 6 re so )) ,, • » t ,881 47,045 79 

Finances .•.......•..•.• (Groups) .... 176,69?:I 68,950 61 )) • )) • t ,661 452 4li 785 SGO 50 • )) )) ,, 21,404 41,ûla 17 2OO,li45 t 11,558 us 

Petits paquets ....•..••• , • (½ kilogramme). • )) )) >) )) . • )) • )) • ,, ,, • . 682,598 71l,218 51 682,U!JS 7a,218 51 

Petites marchandises ••.•.•.• (Quintaux). , . 26, 1 Hi 78,042 40 lti,157 ss.ses !JI !l,174 22,985 67 211,736 4O,oao rn 4,714 9,622 59 25,687 41i,2U 51 • . • )) IOO,l:i85 248,1107 OJ 

Grosses marchandises ; •..•.. , (Tonneaux). , . 629,986 1,-171i,2O2 65 144,812 7!12,705 9?i 25,l'iO2 {55,745 tlî 7!i,708 545,628 81 15,101 Sa,OaG !12 2t,89li 190,759 07 • " • • 912,0O4 2,721,074 15 

Produits extraordinaires , •.• , ....•.•. , . • 85,stla 14 » 41,ll67 ,HS » !J,828 49 » ·J8,lî41l 54 • 7,113 60 . 2,514 55 " • • ?i,!!69 7li . 17O,79i 10 

TOTAUX, •..•••••. ...... 2,218,606 22 . .... 1,704,571 88 . ... t98,tî94 59 . . . . G49,52?:I 51 . . . . 162,2.f.?j 9() . ... 708, 1215 9,t . ... 77,284 80 . . . . . f22,8O5 23 . .... a,841 ,5:i7 75 



( HH) l N" 222. l 

N° XXVII. 

Résultats comparls des services intérie,1,r et internatiom1,uœ. 
( Exercice i 8~7.} • 

SERVICE INTtRIEUR. SERVICES IIITERHlTIOlllUX SERVICES RtUNIS • 
.IT Tll4!YSIT. 

N.tTURE 068 TRANSPORTS. . - - - - - - 
l11reaea1. Bt:CETJl!S. l•m•at.· BECUTl!S. letrUltll, aECBTT.1!5. 

I•• cloqe •.•. 4il,681 1 ,Sn ,1181 16 150,04& l,389,IJ0'7 96 Ql,1%i 3,:!31,6-89 73 

2e classa •••• 9'12,1'>18 1,856,306 01 87,168 353,3'7 90 1,œ:>,686 2,209,653 91 

Ve1yage11u •. 

3• el1ue .••• it,419,104 6,31)3,610 ,. 169,411:l 21&,s:J5 SI 4,5SS,!I07 4,670,4$) St 

Elitraordinnira .• 1$3,7.f.t %40,43280 3$,06$ 71,296 10 lSS,814 3U,'iU99 
• 

Bagogts. • • , • , • (QlllnlUQX) •. 60,647 :!64,448 31 60,949 :J62,S06 !13 121,$96 627,0U24 

Éq11i113ge1 ••••. (Expcfdi1ion1). 162 S,300 80 . 197 13,397 ,. 330 21,1œ ao 

Animaux . • . . • • (Expfdilions). 13,072 246,136 74 J,SSI 47,013 79 U,OS3 293,180 53 

Financés •.••. • • (Groul"l• •• 82,257 31,157 67 200,543 111,338 53 282,800 142,t9620 

PelÎfl pafJUels .•.• ('J, kilog.), l,89!!,956 228,~ 19 682,598 75,218 31 2,!>75,SM 304,œ; so 

Peilles 111orehandises. (Quintaux). • 635,219 932,n1 25 100,583 :US,507 03 733,802 1,180,978 28 

G ro5tt• muebondisu. (Tonneaps) .. 1,871,072 9,364,921 89 912,0M 2,7!1,0~4 13 2,.tl3,0i6 12,085,996 02 

ProdaflS ;s,raol'llinaires. • • • . • • 25!?,00 18 . lf0,79.110 . 422,831 28 

' 
ToTUl •••••• . .... 19,006,259 59 . . . . . S,Mt ,3$7 73 . .. - . 2$,$07,617 32 
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·N° XXVIII. 

Beleoé âes accidents arrivés au chemin de {~1· de l'État, vendant 
l'année 18a7. 
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DATES. 
DÉSIGNATION 

DIS 

-;~cT1m1u. 
CAUSES DBS .&CCIDJNTS • 

• 

23 avril ••••.• 

12 janvier •••• 

t7 

tt 

21 

- ..... 
- .... 

28 - 

tl -,:, 

1 

Un iuilitnire .•••..•.••• ,,, 

Un garde-frein •••.•••.• 

Un ouvrier •••••••••.•• 

Un garde-frein ••••• , ••• 

Un employé •••••••..••• 

.lceldeata 11nnena• -.s ••1acea•• 
I· Néant • • .•••••••.•.•••••• , •••• : • • • • · • • • · · • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • '. • • • 1 

.l.eeldeau •anena• aax YoJagea•• 

.leel•enu sanena11 au empleJfll et 

Tombé à la renverse sur la ,oie, âvce ia portièro d'un wagon à 1I11rcliondises 
qu'il ,oulait ouvrir pendant le lrajel du convoi • 

Pris entre les buttoirs Cil accrocbant un wogon •••••.•••••••••••••••••••• 

Tombé en. circil.lant io.long' des VQitures •• ~ ••••••••• · •••••••••••••••••••• 

Renversé et tu6 par ln locomotive en voulant trnverser la voie.~ ••••••••••• 

tO février..... Un ouvrier ••• • •.•. •••• Pris entre les buttoirs en nttaebant un wagon ••••••••••••••••••••• :~ i • •• 

t7 avril...... Un cbauff'eur •••• • •• •.. A eu le bras pris entre les rayons d'une roue de locomotiYc qu'il graissait ••• 

26 - • . • • . . Un garde-frein, ••••• ,•, Tombé sur la voie en circulant Je long des voitures ••••••••••••••••••••••• 

'D - .. .-. . . Un garde-barrière •• •,•. Atteint par une locoinotiYeen ,oulant en êviter une autre ••.•••••••••••••• 

t mai....... Un ounier............ Pris entre les buttoirs eu voulant passer entre deux wagons pendant les 
manœuyres. 

23 __ .. , . . . Un ouvrier •••• •.•.:.•• Pris entre les buttoirs d~ ~gons qu'il poussait.,.~ .••••••. ~ •••••• •,• •••••• 

1' juin...... Un ouvrier •• •··•••,•,• ·Tombé sur los rails en sautont d'un convoi en marche ••••••••• .- ••••••••• 
2lS - • • •• • • Un piqueur •••••••••• ,. Alleint par un lrain on eircûlont au milie1i dé la voie •••••••••••.•••••••••• 

2' juillet •••• • 1 Un ouvrier •• _ •••••••••• \ Pris entre deus: ~iltloir~enacerocbontdeswo~ns •••••••••••• _ •••••••••• · •• 

i8 - .. • • • Un garde-rrem......... Tombé sur la ,oie en circulant le long des voilures, •••••••••••••••.••••• 

Un machiniste •••••••••• 

IS - • • •• • • 1 Un chauffeur ••••••.•.• • 

IS - 

15 - 

8 - . 
8 - . 
t, - . 

-' septembre • 

' 

Un garde-c~nvoi •••••.• 

Uo 011vrier ••••.•••.••• 

Un garde-barrière, •• ~ •• 

Un ouvrier ••••.•.....• 

Un chcl' piocheur ••••••• 

Un ouvrier de la reute.. 

Tombé '""' J., ,.;, • .,. "' ""'""' monter ••• .,, eenvei on OW<ho ••••• • 1 

Tombé de lo. locomo.~ive .• , ..... • .....•....••.•••.•• -: • , • , •.•••••••.•••. 

tl août•·· •• • 1 Un garde-convoi: •••••• • 1 Atteint par les échafaudages d'un viaduc en circulant le long dés voitures ••• 
IS •••• • • Un machiniste.......... Renversé de la locomotive par suite d'un déraillement ••••••.•••••• •• •••••• 

. . . ... . . . . . . . . . . . . . . . 
Blessé par suite du même accident ........•.•.....••..•.••• ,, ..•••.•••••• 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Tombé entre deux wagon, eha.rgés de sable ••••••••••••.•••• _- ••••••••••.•• 

Atteint par le convoi en traversant la voie:.•.• • ." •••••••••••••••••••• · •••• 

Atteint par une bille qu'il déchargeait d'un_ wagon ••••••••••••••••••••••• 

Renversé par un convoi pendant le eroisement do deux tr!lins •••••••• , ••• 

i ••••••••••• 
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N&TIJI\B DES ACCIDENTS, 
LIEUX 

OV r.E8 ACCJDl:NTIS 

SOIC'? .HIIIV4S. 

Obsen,ations. 

pap le ftllt •• •e••lee . 

• • 

p •• lewr pnpre tale~ 

1 ·- •.•.... ;.r,,,. •••••••••••..... · · · 11,oun; · . 

· Pliiefli lalêteeU la lèvre •••••••••••••••••• 1 lllouscron. 

• • 1 Déeétlé le mème jour. Cet accident esl dù à l'lm­ 
prudence de l:1 viètimc qu'un ouvrier a voulu 
cmpècher de monter au convoi et qui s'est 
échap1iée ponr courir après le train. 

Décédé peu ,près.. . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . • . Bruxelles (Allée-Verte) 

Épaule démbe eiblwurc â la jambe......... llachelen. 

àlort instanlanée ••••.•••.. • . . . . . . . . • . . . • . . • Verviers. 

Pouce gauche emporté •••••••••••..••••••••• 1 Jurbise. 
:Luxation.du eoude ••••••••••••••••••••••••• 1 lllalines. 

Jamhedroite broyée ••••••••••••••••••••••• 1 Forest ..••.•••••..••• 1 Décédé le tO ma'isuivont,ap1·ès amputation, 

Bort inslanlanée ••• ••.• ••••••••••••••••• , •• 1 Boortmeerbeek. 

Contusionr graves •••••• , •••••••••••••••••• 1 Contich. 

Contusions grues au venlre ••••••.••••••••• • 1 lloerlêbele. 

Jambes écrasées. • • ••••••••••••••• : • ••••• • 1 Conticb • , • • • . • • • • . • • 1 Décédé le 10 juin. 
Mort instantanée •••••.•••••••.•.•••••••••• 

Blessures morlellcs et contusions graves...... Dol bain .••..•..••••. 1 Décédé peu après l'accident, 
· Contusions à la faee cl à l'épaule gauche...... Liége, 

Blessures légères à la Mte.. • • • • • • • • • • • • • • • • • Moustier. 

Contusions au hros................ ... . . . . . . Ensival. 

Mort instantanée •••••••••••••••••••••••••• 1 Auvelais • 

. Blessûres graves à la jambe droite., •••• '. •••• 

Blessures grayes ...•••••••••. , •.• , •••.••.•• 

Blessures et contusiom .••••••••••••••••• :·~·: 

Chatelineou, ••••••••• 1 Cet accident est dû ù I'imprudenœ de la vic­ 
time. 

, • •,.,. • ••• , 1 Déc:édê le mime jour, après amputation. 

Main gauche écrasée; amputation de deux doigts. 1 31ochcten. 

Mort instanlanée, ••••••••••••••••••••••••• 1 Termonde. 

Fracture de la cheville droite •••••••• , •••• , •• 1 Machelen. 

Blessures mortelles •.•••.•••••••.••••••..•• 

- - ••••••.••••• ' ••••• ; , •••• 1. 

Farciennes ••••••••••• 

• • • • • • • 1 • , • 

Décédé! le méme jour, Cet accident est dû à 
l'imprudence des victimes. 



( 156 ) 

DATES .. 
DÉSIGNATION 

DIS 

, 'YIC.1L'Jaz•. 

C&VSES DES ACCIDENTS·. 

21 septemhre . 1 Un garde-ri-ein ••••••••. 1 Tombé en eireul,mt le long des ,oitures ••••••••••••••••••••••••••••••• 

1 Un garde-route ••••••••• 1 Rem·ersé au m(m1ent du croisemeni de deu:x tr1ins ••••••••••••••••••••• 

30 octobre •.. • 1 Un Ttillenr· de nuit .••• • 1 Atteint par un eonroi en allant porter une dc!pêche télégophique •••••••••• 

iS nevembre., Un garde-frein......... Tombé 1ur 12 voie eu circubnt le long des voitures •.•••••••••••••••••••• 

...:. 

30 

Un ouvrier •••••••••.•• 

Un ouvrier ••••••••••.• 

U décembre •• 1 Un garde-route ••••••••• 1 Trouvé sur la voie après le croisement de deux trains •••••••••.••••••••••• 

Un garde--route ••.•••.•• 

22 janvier ••• -. 

22 mars •••••. 

29 - ••••• 

26 avril, ••••• 

:1 juin •••••• 

2l - •••.•• 

20 - ••.••• 

:18 juillet.. ••• 

.... 

Tom~ sous les _roues 11'1n~ wagon en ,oulant étarter avec la pied un ~bslacle 
qua se lrouva1t sur le nil. · . • · · 

Pris entre les buttoirs en aecraehant un wagon ••..•••••.••••.••.•.•••.•. 

Voulant se garer d'un. train, a été rennrsé par un :1utre train qui croisait ••• 

H - .... 

- .... 
5i - .... 
17 septembre • 

so \ 

8 - ...• 

Un ouvrier étranger à 
radmiuislration ••• · ••• 

Un homme ••.•.••••••• 

Une femme .•••.••.•••. 

Un homme •••.•••••••• 

Un oùnier c!tranger à 
l'ad,ninistration. 

Un homme ••••.•.••••• 

Un ouvrier étranger ù 
l'adminislralipn. 

Un enfant de buitans, •• 

Un cofaut de dix ans ••• 

Une femme •••• , •.••••• 

Un homme •••••••••.•• 

Un ounier étranger à 
l'adminislra&ion. 

Un ouvrier étranger l l 0Appur.é eontr.e un hulloir,. été pris entré de~~ wigons que' l'on manœu- 
l'administration. vra1t. . . . . 

Un homme ....•..•••.• 

Un homme ••.•• , •••••• 

Pris entre dc111 wagons en attachant une biche •••••••• , •••••••••••••••• 

Renversé par 1a Jocomoti\'e., •••••••••••••• ,. •••••••••• · •••••••••••••••• 

:\lleinle d'ophlhalmie et de su·rd·ilé, renversée par le con-roi ~n traversant la 
voie. · 

'l'rouvé mort sur la voie, ayant dtt. atteint par une.locomotiTe,·.·• •••••••• · •.• 

Tra,·emit la ,oie O\'CC un camion; Il été renversé .Pl' un train •••••••••••• ·: 

Se lrom·nil dans nn charriot qui tranl'Sllil la'.. voio au moment du pas~e d'un 
train. 

Tombé entre lu -roit11~ en voulant sauter sur. le marche pied de l'une d'elle• 
que l'on changeait de voie. 

Tombé sous les roues d'un wagon ,·ide qu•ïi s~amusait à puusser sur la plaine 
de déchargement hors la stalion. 

S'ét:iil introduit (urlinment dans la station et a éW renversé par des wagons 
que des ouvriers pouuaienl. 

Sc trounil assise sur te'bont du talii, et s'est jetée &Ill' la voie.lors d11· passage. 
du train. . 

) 

Renversé par la ]ocomoli,e 'du triin français, en voulant traverser la voie 
malgré les ell'orts du garde-:barriàre. . . . . 

Etait assis sur u.n buttoir et a e11 la jambe prise uitre deux hlittoin, pendant 
les manœunes. · 

S'était gliss6 sous la barriire et avaiL ,oulv. travenel' la ,oie au moment du 
passage d'un train. · 

Trouvé sans vie sur ta voie, après lè paS$11ge il'uo iraio. ~ ••••••••••• ~. :· •••• 

6 octobre. • • • 1 U no femme.. • • • • • • • • • • 1 Tombée sur la voie en voulant se garer d'un· irain. ·• •••••••••••••••••• ;, •• · 

Un homme ••••••••• ' • • 1 Co!'duisani 110 cliar-l~ban~,. a piiss~ ~us la "liarrim; qui était r~~û ·., s'est 
Jeté a11-devant d'un train qua arr,.vaa&, · 
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LIEUX 11 

ov w Acc1uz11Ts Observations. . 

1 
. .. .. . . . ,, SONT All81Yfs. ·11 

1 . 1 

N-ATURE DES ACCiDENTS . 

. Épaule démlsè • .- • · •••• ............................. 
M~rt instaiÎl~néè;· •••• · .•••.••••••.•.•...•.• I Vilvorde. .. _, 
Bl~~~~e grave à la tcinpe gauche ...••••...•• , Saiut-Gbis/aiu . 

. Contusions légè1·es......................... Roux . 

Pièd' broyé~.· •..•.•.••...••••.••....•.•.•• 

~ontusions grav·es à'la hanche gauche .•••••••• 

Jambe gaùç~e lractùrf$8 er ~ntusions au dos .•. 

' elrêlilanl 8DP la -YOie. 

Écuussines. 

Anvc1•s .....••......• 
• 

Landen •••••...•••••. 

Liége •........••..•. 

1'1ort instantanée •.••••••••••••••••••••...••. 1 Thulin , 

1 

·çontus_ions graves. -~ .. , •••.• : •.••••• ; ••••.•• 
' . ' 

~~o~t insi~~tan;;;; .•••• ; •.••••••••...••.•• : • 
. . . . ' 

Fr,:ui_t.uré éi blessure à la [ambe droite •• , • _. .•• 

. Friictû~itdu liras:· •.••••...•••.••.•.•.• , •• , 

·Mor~-instnnlaliéc; ••.•••••••.•.•••..•••••••• 

Mort ·iosiantanée, •••••. , •••• , ••••.• , .•••.• 

Anvers •.•...•. ,.•••• 

Soignies .•••.•....•.. 

. :&Jort :ï,'fooribiiléih. . . . . . . . • . • • . . . . . . . . . . • . . 1 Tubize. 

,. 
~Jiirt i!)stanianéc ••••••....••.. · ••• ; ••.••••• 1 Rebaix. 

_Jàmbc.gauchc·ècroséc. A1iijiutatioi, •.• : .•••• 1 Ilaerlebeke. 

c~(~~ r~cturée •••• : • : ••.•••••••••.•••.•••• 1 Ninove. 

Contusions au bas ventre. •••••..•••.•.•.••• 1 Courcelles. 

Pied gauche broyé ••••••••••••••••••••• , • • • 1 Tamines, 

Décédé le même jour, après emputatien, 

Décédé, le même jour. 

Décédé peu aprèJ l'accident, 

, 
Décédé le lendemain. 

Al'oit depuis longtemps manifesté des intentions 
de suicide. . 

· M6rf izistaiÎtonéc., •••.•••••• , •• , •••••.••.• 1 Moustier•• • • • • • • • •, • 1 011 présume que ln victime était en élal d'i­ 
vresse. 

Î>êux jambes broyées •••.••••••••••••••• t •• 1 A11ve1·s •..•••.••••••• ·I Décédé le' juin. 

Anvers •... , •,., • ••• , 1 Décédé le , juillet. Cet accident est dû à l'im­ 
prudence de la victime. 

Louvain •.....••.••.• -1 Avait déjà élé chassé plusieurs fois de la plalne 
de déchargement où il s'élaH inlroiluit de 
nouveau. 

Malines •••...•• , • L,. 1 Celle femme, qui était atteinte d'nliémllion men­ 
tale, a,·llil tlrjù essayé de se précipiter sous un 
nuite train. 

Mouscron .. , .•.. , ••. • 1 Cet accident C$l dû à l'imprudence de la vic­ 
time. 

Mo.rt ,~ns(imtanée •••••••••.•• , •• : ..• , ..••• • 1 War~mme •••••.••••• j Suicide, 
Mort mslantanéc .•• , •••• , •••••.••. ,,...... Farciennes. 

Jombe fracturée,,.,,· • , , .•••• , •••.••....•• 1 Oostcnmp, 

40 
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DATES. 
D~SIGNATION 

vu:TUll°ES, 

, CAVSES DÈS. ACCID~NTS. - 

8 octobre.. • • 1 Un homme. . . . • . . .. . •. 1 S~ tro',lvÎlit dans - la voiture conduite par la personne mentionnée au bas des 
pogcs l!S6 et 11>7. 

17 

20 

• Hl novembre •. 1 Un liomme ......••.. ,, l Assistant nu déehar~emèut de ses meubles, a été prisentre deux wagons peu- 
dant les manœnVl'es. · 

·28 

6 

Uii, QU~l'i~r étranger ÎI llenversé par la locomotive du train hollandais, en voulan"t se" garer d'uri IIUll"C 
1 administratiou. trtiin. 

Un homme, •, •,. • • • •, • Trouvé sur la voie, ln tête séparée du trolle et la maln séparée du bl'Ds, • •• • • • 

Uo ouvrier étrougcr ù I Prls·c.nlrc les· lmtt~irs de.deux wagons .•.. '. ••·•·• ..•. !.·······: 
l'udministration. · 

4 décembre .. 1 Un homme ... , .•....•. 1 Attclnt pnr un convoi en eirculaut sur hi route pour se rendre à son domicile. 

Un enfant de onze ans ••. Se trouvait le dos oppnyé contre· un w'o~on vide qu'il s'efforçait de mettre en 
mouvement, lorsqu'il eut la poltrinè éeraséc par une voiture que-se, cama­ 
rades poussaient dans le même sens,_ 

' 
RÉCAPITULATION. 

Des aêcidënls sunelii1s·, pendant l'année 1857. 

A DES VOYAGEURS A DES. EMPLDY~S A DES PERSONNES 
I OJJ agents cirtulut TOTAL. 

, . Par le lait:du amice, Par leur propre rai!. DR L1ADl!JNIST8ATJOII. SUI\ L.ol "VOIB. 

......---..__-':'-------- ~1- ------- •·:::-1 B=ÉS. - 11011Ts. l llLESSÉs._ MORTS. Br,ESSÉS. UORTS, I Bl,1!6.SÉS_.. llORTS. IILKSSRS. 

• • 1 . 17 16 {[S 9 53 2:, 

1 . 
. 

1 
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NATURE DES ACCIDENTS. 
LIEUX 

OV I.EI ACCIDENTS 

SONT ARRIV!lS, 

Obse->"Vations. 

Contusions graves , . . .. . . . . . . . 1 Oostcamp. 

Pied écrasé _.... . . . 1 Anvers, 

31ort h1sla11to11ée .•........................ 

Décédé peu après l'accident ..•••.•.....••.•. 

Leuze ..•.•..•....•.. 1 La victime, 11ui avoit été vue en élut complet 
d'h·rcssc, est tombée sur la voie et s'y est en­ 
dormie. 

• 1 L . . ' d . · Louvain. . • . . • . • . . . . . a v1et1~c n o tenu aucun compte es mv1ta- 
lions réitérées qui lui avaient été feites, pour 
qu'elle eût à se retirer. 

l\lort inslonlanéc .•........................ 1 Dolhain. 

Blessure grove ü la jambe. Amputation .•... - · 1 \Vuren11nc. 

!\fort inslanran,•e ,. . . . . . . . . . . . . Louvain 1 1.'ncl'ident a eu lieu il lu plaine de déehargement 
d'où le garde-barrière avait chassé les enfants. 

-ù dirnrscs reprises. · 
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