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RAPPORT SUR L'EXPLOITATION EN 1844 • 

• 

CHAPITRE III. 

Chen••n tk- fer. 

La subdivision qui a été admise pour la répartition du budget du chemin de 
fer de l'exercice 1844, a été maintenue dans les popositions relatives au budget 
de 1845 ; ainsi le projet de budget pour l'exploitation du chemin de fer en 
1845, est divisé en t l articles, libellés de la manière suivante : 

§ l or. - A dministrati·on gene'rale. 

An'r t«. Traiternentsetindemnités des fonctionnaires, employés 
et gens de service. . . fr. 

ART. 2. Main-d'œuvre, travaux, fournitures, etc. 

.216,000 

146,000 

§ :!. -·- Service de l'entretien des routes et stations. 

AnT. 3. Traitements des fonctionnaires et employés. 

An,. 4. Main-d'œuvre, travaux, fournitures, etc. . 

ART. 5. Renouvellement des billes et fers. 

A reporter. 

J22,12â 

11097 ,000 

360~000 

. fr. 1,941.,125 
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lteport , .fr. l.,91!.12:5 

§ 3. Service de locomotion et d'entretien t/11, matérùd. 

ART, 6. Traitements et indemnités des fonctionnaires et em- 
ployés. . . . 127 ,000 

AnT. 7. Main-d'œuvre, travaux, fournitures, etc. 2,78;51000- 

§ 4, - Service des transports. 

ÂRT. H. Trailernenls el indemnités des fonctionnaires el em- 
ployés. • 

ART. 9. Main-d'œuvre , travaux, indemnités pour perles et ava­ 
ries, camionnage, etc .. ~73,000 

§ 5. - Fnu's de perception, 

ART. 10. Traitements el indemnités des fonctionnaires et em­ 
ployés. 

ART, 11. Loyer de locaux. 

198 500· ' 
7,800 

Total. . fr. 6 010 925 ' ' 

Les développements nécessaires à la justification détaillée de chacune de 
ces allocations sont présentés plus loin dans le même ordre el sous la même 
forme que ceux produits à l'appui du budget <le l'année IB4-1:. 

J'aurai à faire connaître la situation des dépenses <lu chemin de fer, le mou­ 
vement des transports de voyageurs et de marchandises, les produits de ces 
transports et enfin l'excédant des recettes sur les dépenses. 

A Ja suite de ces résultats généraux prendront place les renseignements sur 
le matériel des transports, sur les accidents qu'on a eu à déplorer, sur les 
fournitures et le camionnage, sur le renouvellement des rails et sur les écono­ 
mies apportées dans lu consommation du coak. 

Les dépenses de l'exploitation du chemin de fer en 1845, sont évaluées à fa 
somme de. • . . . fr. 6,010,9!5 )> 

Celles de 1844 s'élèveront à. 

Augmentation en 1845. 

. 5,765,430 80 

. fr. :2-45,-494 20 
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Le t.rhleau ci-après présente la cornparau,on1 ar uclc pa1 a rl rcl« ., de~ Jépe111:,<•~ 
de l'année 1844 avec les allocations demandées pour 18,fü. 

NATURE DE LA DtPENSE. 

DF,PC1\~LS 

l>F 

I E'I.F,IILlC~ 18d I ro li Il !8'.'li 

t l ". - i\ Dl\lI'IISTllA1 ION C:.LNlcR \1,1;, 

A11T. 1er Truucmcnts el indernruté s <les fonc- 
t mnnnu es, etc .•.......•.... 

AR.1' 2 illuin-d'œ11v1e, trnv auv, Iorn mtures, otc , 

2 - SEIIVH,E Dl' l.'Fi\'1'111 flEl\ JH,S IIOUIFS 
1,r DlS S1ATIONS. 

AR r 3 T, nu ements et indemnités des omp loyés 

ART 4 iUum rlœ uv i e , tt a vuuv, fo ut rn tur es , de 

1\RT. 5. Renom e llement do lnl les et Iei s . 

§ 3 -- SI llVICE or l,OC'O\IOTIOl'I ET D~Ul1 I\C­ 
TILlll IIU llft\lLIIH,L. 

Anr 6. Tr m tomcnts et mdermutés des fo ncuon­ 
nuu es et employé,.. . . . . . . , .. 

$ 4 - SEIIVICI; DLS fll,\l\Sl'OllTS, 

Ai\T, 8 Trnitemcnts et indemmt és de, Io nctron­ 
nau es , ern plcj és et gm dcs-cuuvors .• 

ART 9 l\lam cl'œuvre, travaux, Io urnltures, ru­ 
demmtes pom pertes et avar ies , , 

~ 5 - FRAIS DE l'ERCEl•l'ION, 

Au IO Traitements et mdemmtés des fonc­ 
tionnau es et employes , •......... 

\K1 11 Loyer de locaux . 

A11gment,1tion 

r, 

207,336 68 

150,106 88 

ll4,280 9G 

216,100 00 

125,718 09 

377,775 29 

578,548 'd7 

196,'277 39 

7,519 84 

ALL0CA.'llON~ 

lll:ll~NURES 

DIFI Lf\El'(CL 

AIJ llUIH,Cl llE 1813 

l'r 1, 

216,000 00 

140,000 00 

122,125 00 

1 , (l(,9, G90 38 1 1 , 097, 000 00 

8,6ü3 ,l2 1 • 

• 1 10,166 88 

7,844 04 

2ï,309 G3 

360,000 00 1 143,900 00 

127,000 00 

Aar. 7 Mam-d'œuvre, uavnux, Iourrutui ea, etc. 1 2,716,016 42 12,785,000 00 

573,000 00 

198,500 00 

7,800 00 

1,281 91 

68,983 58 

724 71 

2,222 61 

280 16 

Fr 

5.548 87 

5,765,430 80 16,010,925 00 1 261,209 95 1 15,715 75 

5,765,430 80 

245,494 20 

15,715 75 

245,494 20 

Ce tableau fait voir que la majeure partie de l'augmentation demandée poul' 
1845 résulte: 

1 ° Du renouvellement de billes et fers ; 
2° De la main -d'œuvre et des travaux de locomotion el d'entretien du 

matériel, et 
:1° Des travaux <le l'entretien des routes et stations. 

b 
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Les causes de ces augmentations peu considérables sont faciles à apprécier. 

Le renouvellement des billes et des rails, pendant plusieurs années encore, 
devra être considéré non comme un travail ordinaire d'entretien 1 mais comme 
une dépense extraordinaire. Les billes dans le principe ont été choisies dans 
toutes les essences, coupées en Loule saison et leur pose sur plusieurs lignes 
a été faite d'une manière ponr ainsi dire provisoire; de là la nécessité d'un 
rcnouvellcmen t exceptionnel. · 

Les rails trop faibles qu'on avait admis dans les premières années de l'exploi­ 
ration, ont eu aussi une durée moins Iongue que lem durée normale. 

Le service de locomotion cl d'entretien du matériel a exigé de plus fortes 
dépenses proportionnellement à l'augmentation rnêrue des transports. 

Plusieurs ligues nouvelles n'ayant été livrées à l'exploitation et mises à l'état 
d'entretien que dans les derniers mois de 11343, les frais d'entretien des roules 
et des stations ont dù être relativement augmentés. 

L'on trouvera au tableau ci-annexé sous le n° XL VI, le relevé général des 
dépenses de 1844 et la comparaison de ces dépenses avec les allocations 
demandées pour 18-1~, cl l'on pourra se convaincre par l'examen de ce tableau 
que, sauf quelques augmentations qui sont , du reste, suffisamment justifiées 
dans les développements du budget, le Gouvernement a basé ffénéralernent les 
allocations de 18-Hi sur les dépenses effectives de 1B44. 

fi ne faut pas perdre de vue que ces comparaisons portent non point sur les 
allocations du budget <le l'exercice l8-H1 mais bien sur les dépenses effectives 
de cet exercice, dépenses qui diffèrent assez sensiblement des allocations du 
budget, lesquelles n'étaient en réalité que des prévisions. 

Le petit tableau ci-dessous présente, pour chacun des articles <lu budget 
ayanl trait au personnel du chemin de fer, l'indication des sornmes allouées au 
budget de Hl44, le montant des dépenses réelles de 1844 et enfin les allocations 
demandées pour· 1845. 

TRAITEMENTS ET INDE\INITÉS Süt\IMES DÉPENSES ALLOCATIONS 
nss HLOU4F.S U'FECTI\ES DEIIIA1'D.ÉES 

FONCT10NNAIR"ES ET EllPLOYES. AU llUJJC.F.î Oil 111-14. DE !S44. POUR 1845. 

ART. 1 cr. Administration générale . . • 19'3,000 00 207,i~ô 68 '.216,000 00 

1' ü, Entretien des routes et stations. 1-4'.2,310 00 114,280 96 12'.2, l~o 00 

,. 6. Locomotion et entretien du 
matériel ...•.....• 120,460 00 125,71809 127,000 00 

)t 8. Service des transports . . , . ist,!SOO 00 377, 77ô 29 378,ISOO 00 

!) 10. Frais de perception. . . . , . ~22,010 00 196,277 b9 108,aOO 00 

Totaux .•• fr. 1,067 ,3-IO 00 1.0~1, :ms 41 1,042,125 00 
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Il ressort de ce tableau que le personnel du chemin de fer pour lequel il n 
été alloué par le bt1df:jel de 18-14 une somme de. . fr. 1,067)340 00 
ne coùter a , en réalité, en 18441 que . . . 1,0'.21,388 41 

II a donc été réalisé, depuis la discussion du budget de 1844, 
une économie de. . . . . fr. ,fü,H;:H ::H) 

malgré la rrrnndc extension du transport des marchandises. 

Les allocations demandées pour le personnel en 184:5 sont inférieures à celles 
accordées en 1844, de fr. 2iS1215 )J. Si ces mêmes allocations demandées pou,· 
1845 sont quelque peu supérieures aux dépenses réelles de Hl-14, nolamrncnt 
celles des articles l cr el 3, c'est, d'une part, parce que le traitement du Chef de 
la division des routes à la direction sera, en 18--tS, imputé sur le budget, alors 
qu'il a été prélevé sur le fonds de l'emprunt en 18-44 l ce traitement s'élève en 
totalité à fr. 81000 ,> ), et, <l'autre part, parce que l'entretien <le la ligne de 
Braine-le-Comte à Namur occasionnera, en 1845, des dépenses imputables sur 
le bud3etel qui, en 1844, ont été prélevées sur le fonds de l'emprunt. 

Le budget de l'exercice 1845 devant être soumis à la discussion des cham­ 
bres avant la fin de l'année 1841 et par conséquent avant que le compte rendu 
des opérations <lu chemin de fer pendant celle année puisse être terminé 

1 

le Gou-vernement a cru qu'il serait utile de communiquer aux Chambres, avec 
les développements du budget, les résultats principaux <le l'exploitation obtenus 
pendant chacun des mois écoulés. 

Ces résultats font l'objet des tableaux ci-annexés sous les n°s XLVll à LXH. 

l'fous avons vu que la dépense totale de l'exploitation du chemin de fer en 
1844 s'élèvera à la somme <le fr. 51765,430-BO ('). 

(•) Ces dépenses comprennent les frais extraordinaires ci-après qui ne sont pas de nature ù 
se reproduire annuellement , savoir : 

1 ° lnclemnité pour iucoudic de deux maisons situées à Scmpst, en 1840 (en 
exécution d'une décision judiciaire). • • . • . fr. 17,04!S 87 

Cet te somme est comprise dans les fr. 1,069,690-38 dépensés pour le service de 
l'entretien des routes et stations, travaux et fournitures. - Ces deux maisons out 
été incendiées par les étincelles projetées par la cheminée d'une locomotive. 

'.2° Ilenouvellemcnt du câble du plan incliné supérieur de Liége, • 18,000 
Le premier câble était en chanvre. Après plusieurs ruptures successives, qui 

n'ont d'ailleurs occasionné aucun accident, l'on a reconnu la nécessité de le rem- 
placer par un câble en fil <le fer, dont la durée sera probablement bien plus 
Iong ue que celle du premier. 
i0 Indemnité allouée pour perfectionnements apportés aux locomotives par 

Mr I'Ingénieur en chef mécanicien Cubry. . • • • • . o,000 
Et enfin 4° loyer des bureaux de la Jircction à l' Allée-Verte. . . 5,300 

En 1644, Je chemin de fer a supporté une double dépense de cc chef en payant en mème 
temps le loyer du local de la porte de Schaerbeek, les bureaux du ministèrn n'oyant pu quitter 
ce dernier local que vers 1a fin de septembre. 
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Le parcours des locomotives ou des convois pendant les neuf premiers mois 
de l'année a éLé de 363J>OS lieues de i:S kilomètres. L'on estime que les quatre 
derniers mois fourniront un pai·cours d'euviron 1 t:5,29:2 lieues; de sorte que 
le parconrs total des convois de Loule espèce en lU4-1 est évalué ù 478,897 
lieues de (5 kilomètres. 

La dépense Lola le d'exploits lion s'élèvern donc approximativement en 
moyenne, it fr. 1'.2-03 pai- lieue de pa1·cou1·s. 

Cc chiffre qui comprend, comme nous venons de le voir, des dépenses extra­ 
ordinaires, est cependant inférieur à la dépense moyenuc des années antérieures. 
En effet l'ex ploitatiou <lu chemin tic fer a coùté : 

En 18--H. 
En 1842. 

Et en 1843. 

. fr. 4,:539,fü,9 17 
4,700,3~7 08 
t>,475,793 39 

Le parcoul'S des convois pendant ces mêmes années a été 

En 1841, de 
En 1842, de . 

El en 11143, de 

289,726 lieues de 5 kilorn. 
317,818 id. 
375,434 id. 

La dépense moyenne pal' lieu de parcoul's s'est donc élevée 

En HHI, à 
En 1842, à 

EL en 1843, ù 

. fr. HS 67 
14 79 
14 58 

Si l'on établit une comparaison entre la dépense d'exploitation de 1844 el 
celle des années antérieures, en raison du développement du railway exploité 
respectivement pendant ces années, on trouve encore que la dépense de l H44 
est moindre que celle des années précédentes; en effet, il a été constaté, par les 
rensejgoements qui ont été mis entre les mains des membres de la législature, 
c1ue le nombre de lieues de railway exploitées a été successivement, 

En 1841, de 67 ¾ lieues de 5 kilom. 
En 1842, de 79 /0 id. 
En 1843, de . 96 1 jd . 2 

En 1844, de ll l /0 id. 

La dépense d'exploitation d'une lieue de chemin de fer pendant une année 
entière, s'est par conséquent élevée, 

En 1841, à 
En 1842, à 
En 1843, à 

. fr. 67,006 04 
59,347 ~6 
56,743 97; 

tandis qu'en 1844, la dépense par lieue exploitée ne s'est élevée qu'à fr. 51 ,569-14. 
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L'on doit donc reconnaitre que, sous quelque rapport qu'on le considère, la 
dépense de l'exploitation de notre réseau de chemin de fer a été moindre eu 
18~4 que pendant les années antérieures. 

Le chemin de fer a été fréquenté pendant les neuf premiers mois de l'année 
1844, par 2,632~223 voyarrern·s. 

Si le mouvement des voya{feurs pendant les trois derniers mois de l'année 
était seulement égal à celui des trois mois correspondants de l'année 18-43, qui 
ont fourni ensemble 73:.2,6-4tS voyacreurs, le chemin de fer aurait SC'l'VÎ en 1844 
à transporter dans toutes les directions 3,364,868 voyageurs, ce qui fait appro­ 
ximativement 10,000 voyaB'eurs, terme moyen, pnr jour. 

Les 2,632,<!223 voyageurs des neuf premiers mois se sont répartis comme 
suit dans les trois classes de voilures; 

Ire classe. 
2e n 

3~ )) 

285,580 OU 11 p, 0/0 

712,956 OU 27 D 

. 1,633,687 ou 62 )) 

2,632,223 ou 100 )) 

L'examen qui précède ne comprend ni les transports militaires ni les trans­ 
ports extraordinaires consistant pour· les neuf premiers mois de 1844 en 12,811 
voyageurs. 

Le produit du transport des voyageurs pendant les 9 premiers mois 
de l'année a été cle fr. 4,821,933-35 (non compris fr. 21,095, produit des 
transports militaires et extraordinaires). Si la recette des trois derniers 
mois est égale à celle des mêmes mois de l'année 1843 ou à fr. 1,297,162, le 
produit du transport des voyageurs s'élèvera approximativement, en 1844, 
à fr. 6, 119,09l>-35. Le produit correspondant des voyageurs ne s'était élevé, 
en lB-43, qu'à fr. 5,457 ,962-45; il y aura donc de ce chef une augmentation, 
en 18-44, de fr. 661,13'.2-90. 

Le produit du transport des voyageurs pendant les neuf premiers mois de 
l 84-4 se répartit de la manière suivante entre les trois classes de voitures : 

f re classe . . . . . . . . fr. 1,260,884 2!5 ou 26 p. 0
/0 

2e )) . . . 1,716,291 25 ou 36 l) 

3e )) . . . 1,844,757 85 ou 38 )) 

Total. . fr. 4,821,933 35 ou 100 )) 

C'est surtout le transport des marchandises de roulage qui a pris une 
extension vraiment remarquable en 1844. 

Le chemin de fer a transporté, pendant les neuf premiers mois de l'année, 
C 



- X- 

375~639,399 kilogr. marchandises de roulage; si le mouvement de chacun des 
trois derniers mois se maintient, comme le mois de septembre, à 47,000,000 
kilog. en viron , le mouvement de l'année entière sera Je plus de ü l 61000 ~000 
kilou,, c'est-à-dire de tj;:i p. "/o ou plus de la moitié eu sus des quantités 
transportées en 1B43, lesquelles avaient été de 3:33,4t53,820 kilon. 

Le produit du transport des marchandises de roulage pendant les neuf 
premiers mois de l B4li- a été de fr. 2,:-s-40,23~-65; si les trois derniers mois 
de l'année fournissent chacun une recette de fr. 3B3,000, éHale à celle du 
neuvième mois, et celle hypothèse est très-vraisemblable, le transport des 
marchandisos produira pendant l'année l B44 une recette totale d'environ 
fr. 3,"1lrn,ooo. 

Le produit de ce transport a été 

En 1843. de . 

L'augmentation eu 1844 sera donc de 

. fr. 2/~47 ,000 

. fr. 1,242.1000 

c'est-à-dire de 5lJ p. 0/o ou de plus de la moitié de la recette de 1843. 

A deux époques différentes les mesures douanières prises par le Zollverein> 
ont donné lieu à des expéditions énormes de fer de fonte en n:ueuses, de 
Belgique en Allemagne. 

Ces expéditions furent faites en novembre et décembre 1843, et pendant 
les mois de juillet et aoùt 1844, et eurent Liége pour point de départ, bien 
que les fonles exportées provinssent non-seulement <les usines de Liégé, mais 
aussi de celles de Charleroy, qui y étaient amenées par la navigation à la 
descente, de la Sambre et de la Meuse. 

L'on verra certainement avec intérêt l'importance du débouché nouveau 
ouvert par le chemin de fer à l'une de nos principales industries. 

C'est à celte fin que l'on a annexé au présent rapport le relevé u0 Ll des 
expéditions de fonte qui ont eu lieu Je LiétJe en Allemagne, depuis le mois de 
novembre Ul-4:1 jusqu'au mois d'août 1844. 

La quantité Je fonte exportée en Allemagne pendant ces dix mois est de 
plus de 27,000,000 kilog., dont plus de l:2,000,000 kilog, ont été expédiés en 
novembre et décembre I IU:3, et plus de 9,000,000 kilo3'. pendant les mois de 
juillet et aoùt 1844. 

Ces renseignements feront apprécier toute l'activité qui a dù être mise en 
œuvre par l'administration pour pourvoir à ces transports extraordinaires, sans 
laisser en souffrance le service ordinaire des transports, déjà si important. 

L'on n'ignore pas, d'ailleurs, que le Gouvernement, pour détruire l'effet 
fâc~eux <le l'augmentation de droits sur les fontes importées de Belgique dans 
les Etats de l'union allemande, s'était empressé de réduire de 50 p. 0/0les frais de 
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1 ransport sm: le railway belge des fers exportés en Allemagne pendant les mois 
d'août el septembre 1844. 

Les 37;5,6391399 kiloa, de marchandises rle roulage transportés pendant les 
neuf premiers mois de l'année IH44, se répartissent entre les diverses classes 
de la manière suivante : 

1 re classe '.29:1,409,800 kil. ou 7B p. -t: 
:?o )) 46,66:1.,;2:10 n Oil 12 -1 )) 

'2 

:~e )) . 3~47 1,630 )) ou l )) 

Location de wag~ons, comprenant toute 
espèce de marchandises 

Total égal. :175,639,399 >) ou 100 )) 

Ainsi plus des trois quarts des marchandises de roulage transportées 
appartiennent il la Jra classe du tarif; un huitième seulement fait partre de la 
'.2° classe et seulement un centième <le la 311 classe; le reste, ou moins d'un 
onzième, a été transporté par location de wag1}ons et consiste indistinctement 
en marchandises <le toutes les classes. 

Le produit <lu transport des marchandises de roulage pendant les neuf 
premiers mois de l'année 1H44 se subsidivise comme suit entre les diverses 
classes : 

La 1re classe a produit. . fr. l,3!.18,7156 13 ou :58 P• -t. 
Laze )) )) . . 548,065 14 ou ~3 J. )) 2 

La 3° )) )) . . 47,B65 16 ou 2 )) 

Et la location de waggons . . 385,549 22 ou 16 i )) 2 

Total. . . . 2,340,23;5 65 ou 100 )) 

La troisième classe de marchandises qui a produit 2 p. 0/0 de la recette des 
marchandises de roulage, n'a fourni que 1 p. 0/o des quantités transportées. 

La :ze classe a fourni moins du quart de la recette totale, et la première plus 
de la moitié; le complément a été donné parla location de waggons, qui admet, 
comme nous l'avons déjà fait remarquer, des marchandises <le toute espèce. 

En somme, le produit total du chemin de fer, pendant les neuf premiers mois 
de l'année 1844, s'est élevé à fr. 8,477 ,958-03 ('), savoir: 

(•) Les renseignements statistiques qni précèdent sont extraits des tableaux ci-annexés, 
n°• XLVll, XLVIII, XUX et L. 
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{ Civils .. , , , , .•. , .. 4,821,033 35 ou 06 ,8/,; p. 0/0 \ 

Voyngeurs • • 57 p.0/0 
Militaires cl extraordinaires. '.21 ,09o 00 ou 11 ~ id. i 

l O 0 

Ragages . . . . . . . , , , . • . , . • • , , • JH 1 ,871 41 on .••.•. 3-;- id. 

Grosses marchandises on mar- 
chandises de roulage . • • '.2, 31.0, '23o 60 ou 27 

1
6
0
°0 id, 

Petites marchandises on mur- 
ohandises de messageries. 61.3,008 34 ou 7..2..!:... id. 

l U 0 

1'1archaudiscs, < Chevaux et bestiaux . 90 ,78i 00 ou l 7k id. / 39 i id. 
Équipages. . 160,076 00 ou l /'/}o id . 

Finances, • . . . 28, iso 10 ou n_!_i_ id . l O 0 

Produits divers et cxtracrd.i- 
naires, .. , . . . . , , . .. oo,27o 1a ou n -1.2-.. id. l ou 

Total égal . . • . . • . • 8, -477, 908 03 100 

Ainsi le produit du chemin de fer pendant les neuf premiers mois de 
l'année 184-4 se répartit approximativement de la manière suivante : 

Transport des voyageurs et bagarres. 60 p. 0/0 du produit total. 
Id. des grosses marchandises. 28 p. 0/0 l 
Id. des petites marchandises, 40 p. 0/o id. 

fonds et valeurs, équipages, etc., etc. 12 p. 0/0 
Les trois derniers mois de 1843 ont fourni une recette 

totale de. . . • . . . . . fr. 2,~51,0 l:2 29 
On peut, sans exagération, espérer que les trois derniers mois 

de 1844 offriront, du chef de l'extension du transport des mar­ 
chandises, une augmentation de 146,000 00 

Le produit des trois derniers mois de 1844 peut donc être 
évalué à • 

Si l'on y ajoute la recette des neuf premiers mois, ou 

On trouve que le produit total <lu chemin de fer, en 1844, 
s'élèvera approximativement à . 

Soit en nombre rond. • • . . fr. 

2,597,000 00 
8,477,958 03 

11,074,958 03 

11,075,000 00 

Nous avons vu que la dépense totale de l'exploitation s'élèvera, en 1844, à la 
somme de fr.~, 765,430-80. L'excédant des recettes sur les dépenses de Ul-4-4 
s'élèvera, par conséquent, à environ fr. v,310,000. 

Le parcours total des convois , en 1844 , sera approximativement 
<le 478,897 lieues; de sorte que le produit total par Iieue de parcours, s'élèvera 
à environ fr. 23-121 et l'excédant des recettes sur les dépenses à fr. 11-09. 

Le produit total par lieue de parcours a été respectivement, pendant les 
années antérieures : 



xru 

En Hl41, de. . . fi'. 21 ./49 
En lll-12, de. 23 47 
En Ul-131 de . 23 9~, 

L'excédant des recettes sur les dépenses a été, pendant ces mêmes e xcr'ciees , 

En 1 B4 l, de 
En 1842. de 

1 

:En 184~1 de 

. fr. ;5 8:2 
8 on 
9 37 

Ainsi, sous ce rapport, le plus important de tous, le résultat de l'exploitation 
en 1844 sera bien supérieur à celui des années précédentes. 

D'après les données que nous avons déj,\ éuu nrér ées plus haut, chaque lieur 
de chemin de fer ex ploitée a produit 

En 1841. . . fr. 9l ,90t GO 
En 1B42. . 94,211 t53 
En 1lH3. . 9:1,::!OG 62 

Et ('n HVi4. . 99,0GO 82 

Sous ce rapport encore l'année lü44 sera plus aranlaw·use qu'aucune des 
années précédentes. 

D'après les prévisions du budget des voies el moyens, les recettes du chemin 
de fer, pendant l'année étaient évaluées à • . f'. 10,600,000 

Nous venons de voir qu'elles s'élèvcrout e11 réalité à environ . 11.,07:5:000 

Ainsi les produits de l fM4 dépasseront les prévisions d'en- 
vtron. . fr. 

Les recettes pendant l'année IH-1:J sont portées au bud({el 
des voies et moyens pour l.:i somme de . fr. 

Les dépenses pour . 

Di fférence . , f1· 

11,300,000 
6,010,925 

~,289,075 

L'excédant <les recettes sur les dépeusr-s s'élèvera donc 1 d'après les prévi­ 
sions du budget de l fl4~5; à fr. :5,'2U9,O7J. 

Le parcours total des convois pendant les neuf premiers mots de 1B4i a été 
de363,605 lieues del> kilom., qui se répartissent Je la manière suivante eutro 
le service des voyn3et1rs et celui des marchandises : 

Service des -voya{}ems. 
id. des marchandises 

Total étr11I. 

:.24;3 .ssa lieues ou 67 p. 0/0 
120,:2-17 n ou 33 )) 

363,605 lieues ou l 00 ,, 

Nous avons déjà n1 que le produit total obtenu pendant ces neuf mois se 
répartissait en üO p. 0/o du chef du transport des voyaffeurs et ba~aues, 

en 'ff:!H n id. des 1rrosses marchandises, 
et en 12 ,i id. des petites marchandises, elc. 

<l 
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On peul en conclure que les prnduits du l rnnspo rt des voynGctu's cl des 
marchandises sont proportionnels aux services effectués ou au nombre de 
lieues parcourues respect i vemeut pour chacun des deux services. 

Le tableau ci-dessous indique pour les neuf premiers mois de 18-H ~ la 
répartition d li parcours. 

- . --- 
SEHVICE UES 

nÉSIGNATION DES :MOlS. ---- -~ ------ 

VOYA<,J:l!f\S, i~IAllClfANDISES, 

Obse» vations; 
TOTAL. 

r - 

Janvier . , . . . . . , .. 26, ors 1'2,816 63,831 

février. . . . . , . . ... 24, !J23 11,807 se, ;~;w 
1\Jars. • • • .. • t • , , , • 28,2tJO 11,203 :rn, 463 
Avril. .•........• 2ü,5Qli. 12,798 38,302 

Mai • • • • • • . . , ..• 27,531 12,404 39,931.j 

Juin ....•.. , , , . , 26,'.261:i 13,272 b9, o:J7 

Juillet , .......... 28,174 14,466 42,640 

Août ...........• 28,l'.22 l 6, l Oô 44, '227 

Septembre •... , ... , 28,964 1o ,376 H,340 
-- 

Total •..• 2Ji3,ü58 120,247 363,600 

Le tableau ci-annexé sous le 11° Lli présente la situation du matériel des 
transport, à la date du le•· Je chacun <les mois écoulés de 18-14. L'ad111inis­ 
tration possédait au l er septembre 18-H : 

144 locomotives et tenders; 
ü21 voitures pour voyageurs ; 

1781 watmoas pour marchandises; 
et 36.2 waggons divers poul' service. 

JI y avait, en outre, en construction à la même date : 

Locomotives, 2 

Voilures pour voyas-eurs, 40 f 

Id. pour marchandises, 232 

14 
:26 

1315 
8 

el 64 

diligences; 
waggons découverts; 
wam:JODS pour fers, bois, ballots; 

id. pour bétail; 
id. pour hagases; 
id. fermés pour marchandises. 
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Si l'on compare la situation du mntér-iol au Jcr septembre, avec celle au l('r 
janvier <le l'année, on voit que, pendant les huit premiers mois, le matériel 
s'est auumenlé 

de 1 locomotive, 

6 tenders, 

1;î l'OÎL11r,~s pou!' voyag-curs, 
196 Wll{}{;OUS pour marchan.liscs, 

el 3:5 warn3ons divers pour service, 

Toutes les locomotives en usage sur nos chemins de fer sont à 6 roues et 
construites d'après les systèmes admis sur les chemins de fer anglais. 

Le Gouvernement a cru qu'il serait utile, et pour le service de l'exploitation 
el pou,· les constructeurs du pays, de faire l'acquisition d'une locomotive 
semblable à celles en usar,e sur les chemins de fer ù' Amérique, et il a, à cet 
effet, conclu avec la maison Norris cl Cc, à Philadelphie, un contrat pour la 
livraison d'une locomotive système américuin , celle locomotive vient d'arriver 
à Anvers et sera très incessamment mise en service. 

Depuis l'organisation du trausport des marchandises sur nos chemins de 
fol', le ma tériel affecté spécialement ù ce service a dù conliuucllemenl ètre 
augmenté d'année eu année dans une très forte proportion pour faire face à 
l'ex tension continuelle prise par ces transports; le nombre total de waa- 
5ons à marchandises, qui était de 67:3 au Ier janvier 1841, sern, au Jer jan­ 
vier 134;5, lorsque le matériel en construction sera achevé, de plus de 
2000 wa3uons de Loule espèce, c'est-à-dire du triple de ce qu'il était à la 
première de ces dates. 

l\falsré celte augmentation considérable, le matériel actuel des marchandises 
ne suffit pas pour effectuer résulièœment tous les transports, et si, comme tout 
le fait espérer, le service des marchandises continue à prendre du développe­ 
ment le moment est arrivé où l'on devra aviser à l'augmenter encore, sous peine 
de laisser le commerce el l'iudusuie en souffrance. 

Le relevé ci-annexé sous le n° Lill, fait connaître les accidents survenus sur· 
le chemin de fer pendant les neuf premiers mois de l'année IB4/4. 

Le petit tableau suivant présente L1 récapitulation el le classement de ces 
accidents : 
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Accrnr vr s A1A'T otrAs1u~,K I Aurn1N1s A\A~r O(Ll~t(1\"' 
1\ 1'1UllT l f l'l)U\\"i'l ~1R.F ])l~DJIS:SUJtF', 'PLU, OU 'lfOll"f9 

ATfl\Jll\,LS ~hAVl,FTPOU\\NCÎTIIEA7· 

il l'1n1p111tlf'11tr I i tir" ut, 011"it11Hl" 
,1,., 1nd(p1nd1n!c" 

,1llt11,., il( toute p1l, mon 

l'll iuurs 

,l l 1mp1utlt11cc la il<'" cu cnnstn nee s 
dt" 111<11 pendantr !> 

,u.lw1c-1i tic toute ptr,1,:;1on 

VoyaGcw·~ ...... • • • • • B " 1 " 1 '2 1 1) •> 

Personnes atteintes Jitu· les convo is r-n 

1 

ci rcu Lint Mil" ln route ..... h /) 1 1 1 ,, 

Oui 1 ior« et ,iw·11tr, tk I aduumstrn tion , 1 l 1 (j 1 1 

Suiculcs • . . . . . . • . . . . . .. 2 

1 

" 1 l) 1 li 

- -·· - --:--1 -- 
Totuu-, • ..... 1 7 

1 

ü 10 
'1.'1.10IH 

L'nccident survenu au Vieux-Dieu le 17 mai 1844, a occasionné la mort de 
trois Yo:ya{}<'lll s et donné des blessurc s plus ou moins graves ù neuf autres. 

Des réclamations nombreuses 011l <:Lé adressées au Gouvernement à l'effet 
d'obtenir des indemnités en réparation des dommages de Ioule espèce causés 
par cet accident; mais le Gouverncnwnt se• fondant sur cc que cet événement 
n'a été amené ni par la faute, ni par la nép,ligence de I'arlministration , muis 
qu'il est le résultat <l'un concours <le circonstances fortuites en dehors des 
prévisions dt' la prudence humaiue et qu'il doit ainsi ètr-e rPffardé comme un 
cas de force majeure, a refusé de reconnaître aux victimes de cet accident le 
droit de 1·éclamer une indemnité ù sa chai ffC, 

Cependant , comme quelques-unes de ces v rctrrnes se trouvaient dans une 
position malheureuse, le Gouve, nement a consenti à accorder ù celles-ci des 
secours, ù titre de don grnluil, dont il s'est réservé de déterminer lui-même 
l'i mporlanec. 

Celte décision est conforme aux avis donnés sur cet objet important pal' 
l'avocat de l'administrat ion. 

Les travaux el les fournitures .1 effectuer pour le service de l'exploita lion 
Font p,énéralemeol l'ohjet d'adjudications publiques; 11 n'existe d'exception à 
celle rrgle que pour quelques travaux ou fournitures de minime importance 
et pour ceu x qui, par leur nature, ne sont pas susceptibles d'être mis en 
adjucliralion; le tableau ci-annexé, n° LlV, indique le prix d'adjudication des 
hilles sur les diverses sections en lB-44 el pendant les années antérieures. Ce 
prix a varié. en lB-4-1, selon les localités, de fr. 3-:20 à fr. 5-315. 

te service du camionnage el du factaae des marchaudiscs dans toutes les 



-- XVll -- 

stations a fait l'objet d'une nouvelle adjudicatiou publi que, qui a eu lieu le 
Jcr mai IIU4. Les nouveaux marchés conclus à la suite de cette adjudication 
publique ont été mis à exécution à dater du 1 cr aoùt 1 B H. Le tableau n° LV 
ci-annexé indique, pom Lou Les les stations, les prix auxquels s'effectue actuelle­ 
ment le ca mionnage et ceux que l'administration devait payer aux entrepre­ 
neurs avant le Jcr août HH-1. L'on y verra que l'adjudication du 1°1• mai a 
amené de fortes réel uct ions dans ces prix. 

Enfin l'état ci-annexé? n° LVI~ indique les quantités de mils el accessoires 
qui ont été remplacés pendant le premier semestre 1 B H-, pour cause d'usure 
et de rupture. 

11 a été remplace poiw cause de rupture, pendant ces 6 mois, IJ77 rails, 
comprenant ensemble 218:H portées de Om,91 el formant, par conséquent , 
ensemble une longueur lolalc de 2)S9-i mèt. 

Le remplacement puur cause d'usure comprend HûO rails, formant ensemble 
4,293 portées de om,91 et 3,906 mèt , de IOD3'UCU1'. 

On a donc renouvelé, pendant ces 6 mois, 6,500 mèt , de rails. 

Des réductions très importantes ont encore été apportées, pendant les neuf 
premiers mois de 1844, tians la consommaLion du coak par les loco moti ves ; 
on voit en effet, dans le tableau n° LV[I, que la consommation totale parlieue 
de parcours de5 kilom., a été réduite respectivcment , pendant les mois de juin, 
juillet, août et septembre, il kil. t>~.26 ~ 50. 9ï ~ 51.3B et -18. 9.1 (de 12 à 13 kil. 
par kilom. ). 

Ces chiffres comprennent le transport des YoyaBeurs el des marchnudises 1 

ainsi que l'allu mage, le stationnement et. la consommation des locomotives <le 
1 éserve , et doivent être renardés comme extrêmement satisfaisants. 

L'on remarquera que la consommation de coak qui, pendant les cinq premiers 
mois -de l'année, s'était élevée, de 60 à 68 kilorr, par lieue, s'est trouvée tout à 
coup récluite , en j11 in el les mois suivants, à !5:,? kilou. cl moins. 

Celle réduction importante doit être attribuée. en r,-rande partie, à la déci­ 
sion prise sous la date du Ü mai 18-4~ et mise à exécution à dater du ter juin, 
el en vertu de laquelle l<>s chefs d'ateliers des stations 011l été admis à parti­ 
ciper aux primes dejù accor décs précédemment aux machinistes du chef des 
économies de combustible. 

L'arrêté ministériel du 6 mai 181-1 est ci-annexé sous le n° LVI l[, L'expé­ 
rience a pleinement justifié, nous venons de le voir, le considérant de cet arrêté, 
qui est ainsi conçu : 

(< Considérant qne, si les économies que réalisent les machinistes dépendent 
>> principalement de l'intelligence que mettent ceux-ci dans la conduite des 
» machines, le bon état d'entretien des locomotives contribue aussi pour une 
i> bonne part à la réalisation de ces économies, el que1 par conséquent, il 

e 
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)> importe d'intéresser les chefs d'ateliers chargés de l'entretien <les macliiues , 
>> ,'t les maintenir dans le meilleur état d'entretien possible. )) 

Les primes accordées aux chefs d'ateliers sont le quarl de celles obtenues pa1· 
les machinistes de leur ressort. 

Nous avons dit que la réducl ion sirr11alée des mois de ,i11i111 juillet, aoùt et 
septembre doit être al t ribuée en nrnn<lc partie aux dispostions précitées, 
parce qu'il a été constaté que, pat· l'effet de la lem péra lure. la cousommnl iou 
est toujours moindre l'été q1tc l'hiver. 

La cousornrnal ion nior('lllW JXll' lieue de par·cours a été. pendant les neuf 
premiers mois de l'auuéc , de kil.:m 1'.2; elle s'était élevée pour les mêmes mois 
<l I' ' 1 ° l 3 1 1 l . . . l ,. ' . ' ' · l ' l . ' e anuec wî, 1 a ors que es 111nc r mrstes avru cut t eJa tut érèt a a 1·ec. ui re , a 
kil. 6fi.B9. 
li y a donc eu, pendant les neuf premiers mois de lB--H, une nouvelle 

économie de kil. 8.77 par lieue ou de plus de 1:} p. 0/,1• 
La quuutité totalo de coak économisée pendant les nou f premiers mois de IH-H, 

comparativement aux mêmes mois de 1843, est de 310(-;3,000 kilO{J· 

Nous voyons~ à l'élut ci-annexé sous le n° LIX, que l'administrntion a fabriqué 
dans ses divers fours. pendant les neuf premiers mois de lB-H ~ 507 1-U:S hectol, 
ou 17 :760)1ï:5 kilog , de coak , dont le prix moyc>n est de fr. '.2-1--HJ les 1000 
kil or,.; maiu-d'œuvre cl surveillance compris. Il a été livré dans différentes 
stations, pendant la même période, 3,598,300 kilog, de coak , d'une valeur totale 
de fr. G0,:234-03. Le prix moyen <lu coak pendant ces neuf mois est donc de 
fr. '.;2:{-60 les mille kilog. 

Le coak économisé pendant les neuf mois comparativement ù lB t3, repré­ 
sente ù ce prix une valeur totale do fr-, 7.2,:287. 

Le montnut lolal des primes accordées aux machinistes cl aux chefs d'ateliers, 
pendant ces neuf mois est <le fr. '.21,217-36. 

Voir l'état ci-annexé n° LX. 

L'économie totale réalisée pendant les neuf premiers mois de 18-1 ~ comparn­ 
t ivr ment aux neuf premiers mois de 184:-L, s'élève. pa1· conséquent, après dé­ 
duction des primes , à la somme de fr. 4B,OOO, sans tenir compte des primes 
accordées pour le même objet , qui se sont élevées, pendant les neuf mois 
de 1 B43, à fr. 17 ,,H.:::-7 O. 

Le prix moyen du coak ernployé pendant les neuf premiers mois de IU-U 
est de fr. :23-60. Le prix moyen, en 18-t1, ayant été de fr. 26-09, il y a clone 
eu, en 18-H, une réduction de prix de fr. 2--49 par 1,000 kiloff., ou de plus 
de 9 p. 0/0• Celle réduction de prix est due en 3ran<le partie aux prix 
auxquels ont été adjugés les charbons nécessaires en IB-44. Le tableau ci­ 
annexé uo LXI, indique le prix d'adjudication des charbons pom la fabrication 
du coak pendant les cinq années de l8-10 à 1 H-1-1. 

Il pourra êlre curieux rie connaître les sommes qui onl été dépensées pendant 
les années écoulées poul' achat de houille el de coak pour l'exploitation des 
chemins de fer. Voici quelles ont Hé ces dépenses : 
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En 18.37 . 
Eu 1H38 . 
fü11H3H. 

En 1 B-10 . 
En 18-H 
En 1B 12 
En18•U. 
En 1 fl44 . 

Et on dc111nndt> llOUr 18'1/i. 

. fr. :202,186 3H 
"-'!'~ 1.-6 ° l uu,)1·f/ o 

~Sf.W~478 ro 
60-1,079 7 '2. 
fl~O,~W) 91 
730,~77 78 
fü5H,J,ïB 78 
700,000 00 
700,000 00 

Aius: l'achat de la houille el du coak ne coùte pülll' l'exploitation des 
1 J .2 lieues de chemins de for nctuetlcmcnt achevées qu'environ ce qu'il ooùt ait 
CO nna alors fjllC .',() lieues seulement éta ie nt livrées à l'exploitation. 

Si l'on cxnminc dans leur ensemble les résultats généraux de I'exploitutiou 
du chemin de fol' en UH-1, tels que nous les indiquent les renseignements 
puisés Jans les faits des neuf premiers mois, on devra rcconnaiu-e que ces 
résultats so nt satisfaisants , sous quelque point de nie qu'on les envisage. 

Le mouve ment des transports, celui des marchandises surtout, a pris une 
extension à laquelle on était loin de s'attendre, il y a quelques années. Les 
marchandises de roulage, qui avaient atteint, en 1 B-1:2, le chiffre de 19-11000 ton­ 
nes, dépasseront celui de (500,000 tonnes en 1814. 

Les produits qui sont évalués à plus del l millions, s'élèveront ù près d'uu 
demi million au-delà des prévisions <lu dernier budget des voies et moyens. 

Si, d'un côté, la somme des recettes aui;mente, <l'un autre côté, celle des 
dépenses diminue, soit qu'on la considère d'après le nombre de lieues parcoll­ 
rues, ou d'après le nombre de lieues exploitées. 

L'excédant de la recette sur les dépenses présente, dès-lors, une balance 
financière plus favorable que les années antérieures. 

Cet excédant par lieue de parcours n'avait été que de fr. 11-8.2 en 18 H il 
sera de fr. 11-09 en 1814. 

Si celte situation prospère s'améliore encore par les économies nouvelles ù 
introduire, par les meilleures conditions d'exploitation que pro<luironl l'établis­ 
sement <les doubles voies, le complément des stations el du matériel des 
transports, el par les réformes à faire aux tarifs, tous les avantages politiques 
et matériels que le pays recueille de l'établissement de notre réseau de chemins 
de fer seront obtenus sans charges pour le trésor public. 

Nous voyons, en effet, par le relevé ci-annexé, n° LXII, que les dépenses 
de construction du chemin de fer s'élevaient à la date du 1er octobre 18-H, à la 
somme de fr. 143,2.21,9~9-70. 
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L'excédant des recettes sur les dépenses <l'exploitation sera, en 18 H1 <le 
fr. t5~310i000. 

Si les dépenses totales de construction s'élèvcnt , ii la fin <le l'année, à 
fr. 144,000,000, I'excédant de recette représentera à peu près 4 p. 0/0 du capital 
dépensé. 


