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SENAT DE BELGIQUE

SESSION DE 1968-1969.

6 FEVRIER 1969.

Projet de loi portant approbation des actes inter-
nationaux suivants :

1. Convention n° 125 concernant les brevets de
capacité des pécheurs;

2. Convention n’ 126 concernant le logement a
bord des bateaux de péche,

adoptées a Genéve le 21 juin 1966 par la Con-
férence générale de I’Organisation interna-
tionale du travail au cours de sa cinquantiéme
session.

EXPOSE DES MOTIFS

MESSIEURS,

l.es conventions que le Gouvernement a I'honneur
I'honneur de soumettre 4 volire assentiment concer-
nenl les bhrevets de capacité des pécheurs el le
fogement & bord des bateaux de péche; ces conven-
tions ont été adoplées par la Conférence Internationale
du Travail, & sa cinquantiéme session, le 21 juin
1966,

Convention n° 125 concernant les brevets de capacité
des pécheurs.

l.es brevets de capacil¢ dans la navigation maritime
sont importants, car ils sanctionnent le niveau de for-
mation atteint par les gens de mer : plus les exigen-
ces requises pour la remise d’'un brevet sont rigou-
reuses, meilleure sera la formation. Les brevets de
capacilé jouent aussi un role direct dans la sauvegarde
de la vie humaine en mer.

Depuis longlemps il a été reconnu que la respon-
sabilit¢ des gens de mer a I’égard de’ la sécurité de
leur navire, de leur cargaison et de leurs collégues ne
saurait étre assumcée d’une maniére satisfaisante si
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BELGISCHE SENAAT

ZITTING 1968-1969.

6 FEBRUARI 1969.

Ontwerp van wet houdende goedkeuring van vol-
gende internationale akten :

1. Verdrag n' 125 betreffende de bewijzen van
bekwaamheid van vissers;

2. Verdrag n" 126 betreffende de accommodatie
aan boord van vissersschepen,

aangenomen te Genéve op 21 juni 1966, door
de Algemene Conferentie van de Internationale
Arbeidsorganisatie tijdens haar vijftigste zit-
ting.

MEMORIE VAN TOELICHTING

MIJNE HEREN,

De verdragen welke de Regering de eer heeft U ter
goedkeuring voor e leggen, hebben betrekking op de
bewijzen van bekwaamheid van vissers en op de
accommodatic aan boord van vissersschepen; deze ver-
dragen werden door de Internationale Arbeidsconfe-
rentie op 21 juni 1966, in haar vijftigste zitting aange-
nomen.

Verdrag n” 125 betreffende de bewijzen van bekwaamheid
van vissers.

De bewijzen van bekwaamheid ter zake van zeevaart
zijn belangrijk, want zij bekrachtigen het door de zee-
lieden bereikte peil van opleiding : hoe strenger de
vereisten voor het bekomen van een bewijs zijn, des
te beter zal de opleiding zijn. De bewijzen van
bekwaamheid spelen ook een rechtstreekse rol bij de
vrijwaring van mensenlevens op zee.

Sinds lang is erkend dat de verantwoordelijkheid
van de zeelieden ten aanzien van de veiligheid van
hun schip, hun lading en hun collega’s niet op vol-
doende wijze zou kunnen worden opgenomen, indien
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leur capacité¢ d’accomplir les tAches exigées d’eux
n’¢fail garantie au moyen de normes nationales régis-
sunl les examens el la remise des brevets. Cependant
ce principe raisonnable n’a pas toujours été appliqué
aux pécheurs, el dans de nombreux pays les bateaux
de péche peuvent partir en mer sans avoir a bord
aucun personnel titulaire de brevet.

A Pinstar de ce qui a déja ¢té fait depuis de nom-
breuses anndes pour les officiers et marins de la
marine marchande, la Convention n°® 125 fixe les con-
ditions minima des qualifications requises pour 1’ob-
lention d’un brevel de capacité habilitant son titulaive
a servir en qualit¢ de palron, de second ou de méca-
nicien a bord d’un bateau de péche, notamment aux
points de vue age minimum, connaissances et expé-
rience professionnelle. )

Notre réglementation nationale répond depuis de
longue date enti¢rement aux dispositions de la Con-
vention,

Convention n° 126 concernant le logement 3 bord des
bateaux de péche.

La question du logement 4 bord des bateaux de
peéche porte sur des domaines tels que Pemplacement,
la disposition générale et la construction des postes de
couchage; la superficie allouée a chaque personne; le
nombre d’occupants par poste de couchage; les instal-
lations sanitaires a bord; les réfectoires ainsi que la
ventilation, le chauffage et Péclairage. Malgré les dif-
férences multiples qui existent entre les dimensions
el les ulilisations des diverses catégories de bateaux
de peche, et malgré tout ce qui les distingue des navi-
res marchands (pour lesquels des normes minima
existenl déja), I'Organisation Internationale du Tra-
vail a estimé que des normes internationales minima
pour le logement a bord pouvaient et devaient étre
¢lablies, pour contribuer & ameéliorer la condition de
lous les pécheurs,

Ces normes font I'objet de la présente Convention.

.a Convention s’appliquera aux bateaux de péche
de 75 tonneaux et plus ou de 24,4 m. de long et plus,
dont la quille aura élé posée ultérieurement a Ia mise
en vigueur de la Convention pour le territoire dans
lequel le baleau est immatriculé. Certaines dispositions
pourront toutefois élre d’application pour des bati-
menls existants,

Iin Belgique cette question est réglée par I’arrété
royal du 12 décembre 1957 portant réglement sur 1'in-
spection maritime. A quelques détails prés, qui font
"objet d’'un examen des services compétents, le texte
du réglement de inspection maritime répond aux dis-
posilions de la Convention.

(2)

de bekwaamheid om de van hen gevergde taken te
vervullen nict was gewaarborgd door middel van na-
tionale normen die voor de examens en het bekomen
van de bewijzen gelden. Dat redelijke principe is
nochtans niet steeds op de vissers toegepast en in tal
van landen kunnen vissersschepen zee kiezen zonder
dat enig personeel in het bezit van een bewijs, aan
boord is.

In navolging van wat reeds sinds vele jarven is
gedaan voor de officieren en de zeelieden ler koop-
vaardij, stelt het Verdrag nv 125 vast aan welke mini-
mumvoorwaarden, inzonderheid in verband met de
minimumleeftijd, de beroepskennis en de beroepser-
varing, voldaan moet worden voor het bekomen van
een bewijs van bekwaamheid dat bevoegdheid geefl
om als schipper, stuurman of machinist dienst te doen
aan boord van vissersschepen.

Onze nationale reglementering beantwoordt sederl
lang helemaal aan de bepalingen van het Verdrag.

Verdrag n" 126 betreffende de accommodatie aan boord
van vissersschepen.

De accommodatie aan boord van vissersschepen
heeft betrekking op kweslies als de ligging, de algeme-
ne inrichting en de bouw van de slaapvertrekken, het
vloeroppervlak per persoon, het aantal personen per
slaapvertrek, de sanitaire voorzieningen aan boord, de
eetvertrekken alsmede de ventilatie, de ver arming
en de verlichting. Ondanks de menigvuldige verschil-
len die qua afmetingen en gebruik tussen de ver-
schillende categorieén van vissersschepen bestaat en
ondanks al wat ze onderscheidl van de koopvaardij-
schepen (waarvoor reeds minimumnormen bestaan),
heeft de Internationale Arbeidsorganisatie gemeend
dat internationale minimumnormen betreffende de
accomodatie aan boord konden en moesten worden
vastgesteld om bij te dragen tot de verbetering van
de toestand van alle vissers.

Die normen komen voor in het onderhavige Ver-
drag.

Het Verdrag zal van toepassing zijn op de vissers-
schepen van 75 ton en meer of met een lengte van
24,4 m. en meer, waarvan het kiel gelegd wordt nadat
het Verdrag van kracht is geworden in het registrafic-
gebied. Zekere bepalingen zullen evenwel op de be-
staande schepen van toepassing kunnen zijn.

In Belgié is die kwestie geregeld bij het koninklijk
besluit van 12 december 1957 houdende zeevaartin-
spectiereglement. Afgezien van enkele details, die door
de bevoegde diensten worden onderzocht, beant-
woordt de tekst van het zeevaartinspectiereglement
aan de bepalingen van het Verdrag.
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Tel est, Messieurs, ’objet des deux Conventions que
le Gouvernemen! a Phonneur de soumettre a votre
sssenliment, :

Le Ministre des Affaires Etrangéres,

P. HARMEL.

L.e Ministre des Communications,

A. BERTRAND.

Le Minisire de PEmploi et du Traoail,

L. MAJOR.

Dal is, Mijne Heren, het doel van de twee Verdragen
welke de Regering de eer heeft U ter goedkeuring voor
te leggen.

De Minister van Buitenlandse Zaken,

P. HARMEL.

De Minister van Verkeerswezen,

A. BERTRAND.

De Minister van Tewerkstelling en Arbeid,

L. MAJOR.
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PROJET DE LOI

BAUDOUIN,

ROl DES BELGES,
A lous, présents et a venir, SALUT.

Sur la proposition de Notre Ministre des Affaires
¢trangeres, de Notre Ministre des Communications et
de Notre Ministre de ’'Emploi et du Travail,

Nous AVONS ARRETE ET ARRETONS :

Notre Ministre des Affaires étrangéres, Notre Mi-
nistre des Communications et Notre Ministre de ’Em-
ploi et du Travail sont chargés de présenter, en Notre

nom, aux Chambres législalives, le projet de loi dont
la teneur suit :

ARTICLE UNIQUE.
l.es actes internationaux suivants :

1. Convention n° 125 concernant les brevets de capa-
cit¢ des pécheurs;

2. Convention n° 126 concernant le logement 4 bord
des bateaux de péche,

adoptées a Genéve le 21 juin 1966, par la Conférence
générale de I’Organisation internationale du Travail
au cours de sa cinquantiéme session, sortiront leur
plein et entier effet.

Donné a Bruxelles, le 5 février 1969.

BAUDOUIN,

Par le Roi :

Le Ministre des Affaires étrangeéres,

P. HARMEL.

Le Ministre des Communications,

A. BERTRAND.

Le Ministre de PEmploi et du Travail,

L. MaJor.
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ONTWERP VAN WET

BOUDEWIJN,

KONING DER BELGEN,

Aan allen, die nu zi jn en hierna wezen zullen,
ONzZE GROET.

Op de voordracht van Onze Minister van Buiten-
landse Zaken, van Onze Minister van Verkeerswezen
en van Onze Minister van Tewerkstelling en Arbheid,

HEBBEN WIJ BESLOTEN EN BESLUITEN WU :

Onze Minister van Buitenlandse Zaken, Onze Mi-
nister van Verkeerswezen en Onze Minister van Te-
werkstelling en Arbeid zijn gelast, in Onze naam, bij

de Welgevende Kamers het wetsontwerp in te dienen,
waarvan de tekst volgt :

ENIG ARTIKEL.
Volgende internationale akten :

1. Verdrag n* 125 betreffende de bewijzen van
bekwaamheid van vissers;

2. Verdrag n* 126 betreffende de accommodatie aan
boord van vissersschepen,

aangenomen te Genéve op 21 juni 1966, door de
Algemene Conferentie van de Internationale Arbeids-
organisatie tijdens haar vijftigste zitting, zullen vol-
komen uitwerking hebben.

Gegeven te Brussel, 5 februari 1969.

BOUDEWIJN.

Van Koningswege :
De Minister van Buitenlandse Zaken,

P. HARMEL.

De Minister van Verkeerswezen,

A. BERTRAND,

De Minister van Tewerkstelling en Arbeid,

L. Major.
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AVIS DU CONSEIL D’ETAT.

Le CONSEIL D’ETAT, section de législation, deuxiéme cham-
bre saisi par le Ministre des Affaires étrangéres, le 30 décem-
bre 1968, d’'une demande d’avis sur un projet de loi « portant
approbation des actes internationaux suivants :

I. convention n° 125 concernant les brevets de capacité des
pécheurs;

2. convention n°® 126 concernant le logement A bord des
bateaux de péche,

adoptées 4 Genéve le 21 juin 1966 par la Conférence générale
de I'Organisation internationale du travail au cours de sa cin-
quanti¢me session », a donné le 15 janvier 1969 ’avis suivant :

Le projet n’appelle pas d’observation.
La Chambre était composée de :

M. G.-Van BunneN, conseiller d’Etat, président; Mme G. Cise-
LET, M. J. MASQUELIN, conseillers d’Etat; MM. P. DE VISSCHER,
(i. ARONSTEIN, assesseurs de la section de législation; G. DE
Lruvzg, greffier adjoint, greffier.

La concordance entre la version francaise et la version
néerlandaise a été vérifiée sous le controle M. G. VaAx BUNNEN.

Le rapport a été présenté par M. W. LaHave, auditeur géné-
ral adjoint.

Le Greffier,
(s.) G. DE LEUZE.

Le Président,
(s.) VAN BUNNEN.
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ADVIES VAN DE RAAD VAN STATE.

De RAAD VAN STATE, afdeling wetgeving, tweede kamer,
de 30° december 1968 door de Minister van Buitenlandse Zaken
verzocht hem van advies te dienen over een ontwerp van wet
c<houdende goedkeuring van volgende internationale akten :

1. verdrag nr 125 betreffende de bewijzen van bekwaamheid
van vissers;

2. verdrag nr 126 betreffende de accommodatie aan boord van
vissersschepen,

aangenomen te Geneéve op 21 juni 1966, door de Algemene Con-
ferentie van de Internationale Arbeidsorganisatie tijdens haar
vijftigste zitting », heeft de 15° januari 1969 het volgend advies
gegeven :

Bij het ontwerp zijn geen opmerkingen te maken.
De Kamer was samengesteld uit :

De heer G. Van BUNNEN, staatsraad, voorzitter; Mevrouw
G. CISELET, de heer J. MAsQUELIN, staatsraden; de heren P. De
VisscHER, G. ARONSTEIN, bijzitters van de afdeling wetge-
ving; G. DE LEuzE, adjunct-griffier, griffier.

De overeenstemming tussen de Franse en de Nederlandse
tekst werd nagezien onder toezicht van de heer G. VAN BUNNEN.

Het verslag werd uitgebracht door de heer W. LaHAYE,
adjunct-auditeur-generaal.

De Griffier,
(get.) G. DE LEUZE.

De Voor:zitter,
(get.) VAN BUNNEN.
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ANNEXE.

Convention 125 concernant les brevets de capacité
des pécheurs.

La Conférence générale de 1’Organisation interna-
tionale du Travail,

Convoquée a Genéve par le Conseil d’administra-
tion du Bureau international du Travail, et s’v étant
réunie le 1 juin 1966, en sa cinquantiéme session;

Apres avoir décidé d’adopter diverses propositions
relalives aux brevets de capacité des pécheurs, ques-
tion qui est comprise dans le sixiéme point 4 'ordre
du jour de la session;

Avant noté les termes de la convention sur les bre-
vels de capacité des officiers, 1936, selon laquelle nul
ne peul exercer ou étre engagé pour exercer a bord
d’un navire auquel s’applique ladite convention les
fonctions de capitaine ou patron, d’officier de pont
chef de quart, de chef mécanicien et d’officier méea-
nicien chef de quarl sans étre titulaire d'un brevet,
constatant sa capacité d’exercer ces fonctions, délivré
cu approuvé par Paulorité publique du territoire ol
le navire est immatriculé;

Considérant que Pexpérience a montré qu’il serait
souhaitable de prévoir des normes internationales
supplémentaires relatives aux condilions minima qui
doivent étre remplies pour Pobtention (’un brevet de
capacilé autorisant son ttulaire a servir 4 bord de
haleaux de péche;

Apres avoir déeidé que ces propositions prendraient
laforme d’une convention internationale,

Adopte, ce vingt ¢t unicme jour de juin mil neuf
cent soixante-six, la convention ci-aprés, qui sera
dénommée Convention sur les brevets de capacité des
pécheurs, 1966

artic 1. — Champ d’application et définitions.
Article 1.

Aux fins de la présente convention, Pexpression
« baleaux de péche » vise tous les navires et bateaux,
quels qu'ils soient, de propri¢lé publique ou privée,
affectés & la péche marvitime dans les eaux salées et
immadriculés duns un territoire pour lequel cette
convention est en vigueur, & 'exception :

@) des navires el baleaux d’une jauge brute enre-
gistrée inférieure a 25 tonneaux;

b) des navires et bateaux affeclés a4 la chasse a la
haleine ou & des opéralions analogues;

¢) des navires et baleaux utilisés pour la péche
sportive ou de plaisance;

d) des navires de recherche ou de protection des
pecheries.
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BIJLAGE.

Vertaling.

Verdrag 125 betreffende de bewijzen van bekwaamheid
van vissers. -

De Algemene Conferentie van de Internalionale
Arbeidsorganisatie,

Door de Raad van Beheer van het Internationaal
Arbeidsbureau bijeengeroepen te Genéve en aldaar
bijeengekomen op 1 juni 1966 in haar vijftigste zitting;

Besloten hebbende tot het aanvaarden van bepaalde
voorstellen met betrekking tot de bewijzen van be-
kwaamheid van vissers, welln onderwerp het zesde
punt van de agenda der zitting vormt;

Kennis genomen hebbende van de bepalingen van
het Verdrag betreffende de bewijzen van bekwaam-
heid van officieren, 1936, volgens hetwelk aan boord
van een schip waarop het van toepassing is niemand
de functie van kapitein of schipper, van stuurman
van de wacht, van eersle machinist en machinist van
de wacht kan uitoefenen of kan worden aangeworven
om deze funclies uit te oefenen zonder in het bezil fe
zijn van een bewijs waaruit zijn bekwaamheid blijk!
tot het uitoefenen daarvan en dat is afgegeven of goed-
gekeurd door de openbare autoriteit van het land
waar het schip is geregistreerd;

Overwegende dat de ervaring heefl aangetoond dat
het wenselijk is aanvullende internationale normen
vasl te stelien met minimumvoorwaarden, waaraan
dient te worden voldaan om een bewijs van bekwaam-
heid te verkrijgen dat de bevoegdheid geeft aan boord
van vissersschepen dienst te doen;

Besloten hebbende dat deze voorstellen de vorm
van een internationaal Verdrag zullen aannemen;

Neemt heden, de 21*° juni 1966, het volgende Ver-
drag aan, dat kan worden aangehaald als het « Ver-
drag betreffende de bewijzen van bekwaamheid van
vissers, 1966 ».

Deel 1. — Strekking en begripsomschrijoingen.

Artikel 1.

In dit Verdrag heeft de term « vissersvaartuigen »
betrekking op alle soorten schepen en boten, in open-
baar dan wel particulier eigendom, die bestemd zijn
of gebruikt worden voor de zeevisserij in zout water
en die zijn geregistreerd op een grondgebied waar dit
Verdrag van kracht is, met uitzondering van :

a) schepen en boten met een geregistreerde brulo
fonnenmaat van minder dan 25 ton;

b) schepen en boten die gebruikt worden voor de

~walvisvaart of soortgelijke doeleinden;

c) schepen en boten die gebruikt worden voor de
sportvisserij of voor de pleziervaart;

d) vaartuigen voor visserijonderzoek of vaartuigen
dienende ter bescherming van visgronden.
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Article 2.

1. autorit¢ compélente peul, aprés consultation des
organisations d’armateurs a4 la péche et des organi-
salions de pécheurs, §’il en existe, prévoir des déroga-
tions a la présente convention pour les navires de
péche coliere au sens de la législation nationale.

Article 3.

Aux [ins de la présente convention, les termes sui-
vants devraient étre entendus comme signifiant :

a) patron : loute personne chargée du commande-
ment d’un bateau de péche;

b) sccond : toute personne chargée en second du
commandement d’un bateau de péche, y compris les
personnes, autres que les pilotes, pouvant étre a tout
maoment chargées d’assurer la navigaltion;

¢) mécanicien : toute personne ayant la direction
permanente du service assurant la propulsion méca-
nique d'un bateau de péche.

Yartie I, — Délivrance des brevets.
Article 4.

Tout Membre qui ratifie la présente convention doit
¢labliv des normes relatives aux qualifications requi-
ses pour obtenir un brevet de capacité habilitant son
titulaire a exercer les fonctions de patron, de second
ou de mécanicien a bord d’un bateau de péche.

Article 5.

I. Tous les bateaux de péche auxquels la présente
convention s’applique devront obligatoirement embar-
quer un patron breveté.

2. Tous les bateaux de péche d’une jauge brute enre-
gistrée supérieure & 100 tonneaux, affectés a4 des opé-
rations ou & des zones qui devront éire définies
par la législation nationale, devront obligatoirement
cmbarquer un second breveté.

3. Tous les bateaux de péche dont le moteur déve-
loppe une puissance supérieure a celle qui sera déter-
mince par Paulorité compétente aprés consultation
des organisalions d’armateurs 4 la péche et des orga-
nisations de pécheurs, s’il en existe, devront obliga-
loirement embarquer un mécanicien brevelé, étant
entendu toutefois que le patron ou le second du bateau
de peéche peut faire fonction de mécanicien dans cer-
fains cas et sous réserve qu’il soit titulaire d’un brevet
de mécanicien.

I. Les brevels délivrés aux patrons, seconds et
meéeaniciens pourront étre des brevets complets ou
restreints, en fonction des dimensions et du type du
bateau de péche, de la nature de la péche pratiquée
¢t des zones de péche, selon ce qui sera déterminé
par la 1¢gislation nationale,

181

Artikel 2.

De bevoegde autoriteit kan, na overleg met de or-
ganisalies van reders ter visserij en de organisaties
van vissers, indien er zodanige organisaties bestaan,
voorzien in uitzonderingen van de toepassing van dit
Verdrag voor vissersvaartuigen die de kustvisserij in
de zin van de nationale wetgeving beoefenen.

Artikel 3.
In dit Verdrag hebben de volgende termen de daar-
aan hierbij toegekende betekenis :

a) schipper : ieder die is belast met het bevel over
een vissersvaartuig;

b) stuurman : ieder die als plaatsvervanger is be-
last met het bevel over een vissersvaartuig, met inbe-
grip van personen die, geen loodsen zijnde, op ieder
ogenblik op een zodanig schip belast kunnen worden

met de navigatie;

¢) machinist : ieder die is belast met de voortdu-
rende leiding van de dienst door welke de mechani-
sche voortstuwing van een vissersvaartuig wordt ver-
zekerd.

Deel 1. — Afgifte van diploma’s.
Artikel 4.

<1k Lid dat dit Verdrag bekrachtigt stelt normen vast
met betrekking tot de eisen voor het verkrijgen van
cen bewijs van bekwaamheid dat bevoegdheid ver-
leent tot het uitoefenen van de functies van schipper,
van stuurman of van machinist aan boord van een
vissersvaartuig.

Artikel 5.

1. De aanwezigheid aan boord van een bevoegd
schipper is ten aanzien van elk vissersvaartuig ver-
plicht. -

2. De aanwezigheid van een bevoegd stuurman aan
boord is verplicht ten aanzien van elk vissersvaartuig
van een geregistreerde bruto.tonnenmaat van meer
dan 100 ton dat in de vaart is, dan wel in gebieden
verkeert als omschreven in de nationale wetgeving.

3. De aanwezigheid aan boord van een bevoegd
machinist is verplicht ten aanzien van elk vissersvaar-
tuig met een eigen motorvermogen, dat groter is dan

het vermogen dat — na overleg met de organisaties
van reders ter visserij en met die van de vissers,
indien er zodanige organisaties bestaan — door de

bevoegde autoriteit wordt vastgesteld, met dien ver-
slande evenwel dat de schipper of de stuurman van
het vissersvaartuig in bepaalde gevallen als machinist
mag optreden, mits hij in het bezit is van een diploma
als machinist.

4. De diploma’s van schippers, stuurlieden of ma-
chinisten kunnen, in aanmerking nemende de afme-
tingen en de soort van het vissersvaartuig, de aard
van de uitgeoefende visserij en de visserijgebieden,
volledige of beperkte bevoegdheid verlenen, al naar
ter zake door de nationale wetgeving wordt bepaald.



181

5. L’autoriié¢ compétente pourra, dans des cas par-
liculiers, autoriser un bateau de péche a prendre la
mer sans avoir 4 bord une équipe compléte de per-
sonnel breveté, si ladite autorité considére que des
personnes possédant les qualifications voulues ne sont
pas disponibles el que, compte tenu de toutes les cir-
constances de I'espéce, aucun risque n’est encouru en

permettant au bateau de prendre la mer.

Article 6.

1. L’age minimum prescrit par la législation natio-
nale pour la délivrance d’un brevet de capacité ne
doit pas étre inférieur a :

a) vingt ans pour les patrons;
b) dix-neuf ans pour les seconds;

¢) vingt ans pour les mécaniciens.

2. L’age minimum peut toutefois étre fixé a dix-huit
ans pour les patrons et les seconds servant a bord
d’un bateau affect¢ a la péche cotiére, et pour les
mécaniciens servant & bord d’un petit bateau de péche
dont le moteur développe une puissance inférieure a
celle qui sera déterminée par Pautorité compétente
aprés consultation des organisations d’armateurs a la
péche et des organisations de pécheurs, s’il en existe.

Article 7.

Le minimum d’expérience professionnelle requis
par la législation nationale pour la délivrance d’un
brevet de second ne doit pas étre inférieur a trois
années de navigation au service du pont.

Article 8.

1. Le minimum d’expérience professionnelle requis
par la législation nationale pour la délivrance d’un
brevet de patron ne doit pas étre inférieur & quatre
annces de navigation au service du pont. .

2. L’autorité compétente pourra, aprés consultation

des organisations d’armateurs a la péche et des orga-

nisations de pécheurs, s’il en existe, exiger qu’une
partie de ce service ait ¢té accomplie en qualité de
second breveté; si, aux termes de la législation natio-
nale, la délivrance de brevels de capacité de divers
degrés, complets ou restreints, est prévue pour les
palrons de péche, la nature des services accomplis en
qualité de second breveté ou la nature du dipléme
dé¢tenu lors de Paccomplissement de ces services peut
varier en conséquence.

Article 9.

1. Le minimum d’expérience professionnelle requis
par la législation nationale pour la délivrance d’un
brevet de mécanicien ne doit pas étre inférieur i trois
annces de navigation dans la salle des machines.
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5. De bevoegde autoriteit kan in bijzondere geval-
len toestaan dat een vissersvaartuig zee kiest, zonder
een volledige bemanning van bevoegd personeel aan
boord te hebben, indien bedoelde autoriteit van me-
ning is, dat zodanig personeel niet beschikbaar is en
dat, rekening houdende met alle ter zake dienende
omstandigheden, geen risico gelopen wordt, indien aan
het schip wordt toegestaan zee te kiezen.

Artikel 6.

1. De door de nationale wetgeving voor te schrijven
minimumleeftijd voor de afgifte van een bewijs van
bekwaaimheid mag niet lager zijn dan :

a) twintig jaar voor schippers;
b) negentien jaar voor stuurlieden;

¢) twintig jaar voor machinisten.

2. Evenwel kan, voor schippers en voor stuurlieden
aan boord van een vaartuig voor de kustvisserij en
voor machinisten aan boord van een klein vissers-
vaartuig met een motorvermogen dat minder is dan
het door de bevoegde autoriteit, in overleg met de
organisaties van reders ter visserij en met die van
vissers, indien er zulke organisaties bestaan, vast te
stellen vermogen de minimumleeftijd worden vast-
gesteld op achttien jaar.

Artikel 7.

Voor het verstrekken van een diploma als stuur-
man wordt in de nationale wetgeving een vaartijd
aan dek van ten minste 3 jaren vereist.

Artikel 8.

1. Voor het verstrekken van een diploma als schip-
per wordt in de nationale wetgeving een vaartijd aan
dek van ten minste 4 jaren vereist.

2. In overleg met de organisaties van reders ter
visserij en met die van vissers, indien er zulke organi-
saties bestaan, kan de bevoegde autoriteit verlangen
dat een deel van deze vaartijd wordt vervuld in de
hoedanigheid van gediplomeerd stuurman; indien de
nationale wetgeving voorziet in de afgifte van bewij-
zen van bekwaambheid van verschillende graden — vol-
ledige of beperkte — voor schippers ter visserij, kan
dienovereenkomstig de aard van de vaartijden verricht
in de hoedanigheid van gediplomeerd stuurman of
de aard van het diploma, dat betrokkene tijdens het
verrichten van die vaartijden bezit, variéren.

Artikel 9.

1. Voor hel verstrekken van een diploma als ma-
chinist wordt in de nationale wetgeving een vaartijd
in de machinekamer van ten minste 3 jaren vereist.
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2, Une période plus courte de navigation peut éire
fixce lorsqu’il s’agit d’un patron ou d’un second
breveté.

3. Dans le cas des petils bateaux de péche dont il
est question a I’article 6, paragraphe 2, ci-dessus, ’au-
torité¢ compétente peut, aprés consultation des organi-
sations d’armateurs a la péche et des organisations
de pécheurs, s’il en existe, fixer une période de navi-
galion limitée 4 douze mois.

1. Le cas échéant, une partie des temps de navigation
requis conformément aux paragraphes précédents
peur éire remplacée par la période durant laquelle le
candidat au brevet a travaillé dans un atelier de méca-
nique.

Article 10.

Le temps passé par les candidats dans un cours de
formation professionnelle agréé peut élre défalqué
des périodes de navigalion exigées en vertu des arti-
cles 7, 8 ¢t 9 ci-dessus, mais & concurrence de douze
mois sculement.

Partie III. — Examens.
Article 11.

Les examens, organisés et contrélés par l'autorité
compétente afin de s’assurer que les candidats aux
divers brevets ont les qualifications nécessaires pour
exercer les fonctions correspondant a ces derniers,
doivent permettre de vérifier que ces candidats ont
une connaissance suffisante — correspondant a la
catégorie et au degré du brevet qu’ils veulent oblenir

de matiéres telles que :

«) pour les patrons et seconds :

1. disciplines nautiques générales, y compris le mate-
lotage, la manceuvre du bateau, la sécurité de la vie
humaine en mer et une bonne connaissance des Régles
internationales pour prévenir les abordages en mer;

2. navigation pratique, v compris 'usage d’instru-
ments ¢f de systémes de navigation électroniques ou
meécaniques;

3. séeurité du travail, nolamment dans la manipula-
tion des engins de péche;

b) pour les mécaniciens :
1. théorie, conduite, entretien et réparation des

machines a vapeur ou des moteurs 4 combustion
interne, ainsi que des engins auxiliaires;

2. utilisation, cntretien el réparation des installa-

lions de véfrigération, des pompes d’incendie, des
lreuils de pont, ainsi que des autres installations méca-
niques ¢quipant les bateaux de péche, y compris les
cffets sur la stabilité;
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2. Een kortere vaartijd kan worden bepaald indien
het een gediplomeerde schipper of een gediplomeerde
stuurman betreft.

3. Betreft het kleine vissersvaartuigen, bedoeld in
artikel 6, tweede lid, van dit Verdrag, dan kan de
bevoegde autoriteit, in overleg met de organisaties
van reders ter visserij en met die van vissers, indien
er zulke organisaties bestaan, een vaartijd vaststellen
die tot twaalf maanden is beperkt.

4. In voorkomend geval kan arbeid, verricht in een
machinefabriek, voor een deel van de in de leden 1
tot en met 3 van dit artikel bedoelde periode gedu-
rende welke de kandidaat voor het diploma heefi
gewerkt, worden gelijkgesteld met vaartijd op zee.

Artikel 10.

De tijd die door de kandidaten wordt doorgebracht
bij een erkende beroepsopleiding kan van de krachtens
de artikelen 7, 8 en 9 van dit Verdrag vereiste vaar-
tijden worden afgetrokken, maar slechts voor ten
hoogste twaalf maanden.

Deel 1II. -—— Examens.
Artikel 11.

Bij de examens, die door de bevoegde autoriteit
worden georganiseerd en gecontroleerd ten einde te
onderzoeken of de kandidaten voor de verschillende
diploma’s de bekwaamheden bezitten die-noodzake-
lijk zijn voor de functies waarop deze diploma’s be-
trekking hebben, dienen de kandidaten blijk te geven
over voldoende kennis te beschikken, afhankelijk van
de categorie en de graad van het diploma, van vakken
als :

a) voor schippers en stuurlieden :

1. algemene nautische onderwerpen, met inbegrip
van zeemanschap, beveiliging van mensenlevens op
zee en behoorlijke kennis van de Bepalingen ter voor-
koming van aanvaringen op zee;

2. praktische navigatie, met inbegrip van het ge-
bruik van clektronische en mechanische hulpmiddelen
bij de navigatie;

3. bedrijfsveiligheid, in het bijzonder wat betreft de
bediening van het vistuig;

b) voor machinisten :

1. theorie, bediening, onderhoud en herstel van de
stoommachines of van verbrandingsmotoren, even-
als van de hulpwerktuigen;

2. gebruik, onderhoud en herstel van de koelinstal-
laties, van pompen, van deklieren, evenals van de
andere mechanische installaties, waarmee vissersvaar-
tuigen zijn uitgerust, en enige kennis van de stabili-
teitsleer:
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4. notions fondamenlales sur les installations élec-
lviques du baleau; entretien et réparation des machi-
nes ct des appareils ¢lectriques ¢quipant les bateaux
de péche;

. mesures de séeurité techniques et manceuvres de
sauvetage, ¥ compris 'usage des engins de sauvetage
ct du matériel de lutle contre le feu. ‘

Article 12.

Les examens pour I'obtention de brevets pour les
palrons et seconds, prévus a Particle 11, alinéa a),
peuvent également porler sur les matiéres suivantes :

a) techniques de péche, v compris, s’il v a lieu,
utilisalion des appareils éleclroniques de détection des
poissons, et ulilisation, entretien et réparation des
cngins de péche;

b) stockage, lavage el traitement du poisson a bord.

Article 13.

Pendant la période de trois ans qui suivra la date
de 'entrée en vigueur de la législation nationale don-
nant effet aux dispositions de la présente convention,
des brevets de capacité pourront étre délivrés aux per-
sonnes qui n’auront pas passé Pun des examens
mentionnés aux articles 11 et 12 ci-dessus, mais qui
possedent en fail une expérience pratique suffisante
de la fonction correspondant aux brevets, dont il
s’agit. pourvu qu’aucune faute technique grave n’ait
¢teé relevée contre ces personnes.

Partie IV. - Mesures de mise en application.

Article 14.

I. Tout Membre devra assurer, par un syvstéme
Minspection efficace, Papplication effective de la légis-
Itlion nationa’e donnant offel aux dispositions de la
preésente convention,

2. La législation nationale donnant effet aux dispo-
stlions de la présente convention devra prévoir les
cas dans lesquels les autorilés d’un Membre peuvent
arréler tout baleau immatriculé dans son lerritoire
cnoraison d'une infraction a ladite Iégislation.

Article 15,

1. La législalion nalionale donnant effet aux dispo-
sitions de la présente convention devra déterminer
les sanctions pénales ou disciplinaires a appliquer
dans les cas ol cette 1égislation ne serait pas respec-

tée.
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3. grondbegrippen betreffende de elektrische instal-
laties, die zich aan boord van het vaartuig bevinden;
onderhoud en herstel van elektrische installaties en
uitrusting waarmede vissersvaartuigen zijn uitgerust;

4. technische veiligheidsmaatregelen en noodvoor-
zieningen, met inbegrip van het gebruik van de red-
dingstoestellen en van het materiaal dienende ter
bestrijding van brand.

Artikel 12.

De examens ter verkrijging van diploma’s voor
schippers en stuurlieden, bedoeld in artikel 11, onder
a, kunnen eveneens betrekking hebben op de volgende
vakken :

a) vistechnieken, waaronder eventueel begrepen
het gebruik van elekironische apparaluur ter opspo-
ring van vissen, alsmede gebruik, onderhoud en herstel
an vistuig;

b) opslag, schoonmaken en behandeling van de vis
aan boord.

Artikel 13.

Gedurende een tijdvak van drie jaren, te rekenen
van de datum van inwerkingtreding van de nationale
wetgeving die aan de bepalingen van dit Verdrag uil-
voering geeft, kunnen diploma’s worden uitgereikl
aan hen die cen van de in de artikelen 11 en 12 van
dit Verdrag bedoelde examens niet hebben afgelegd,
maar die in feite voldoende praktische ervaring heb-
ben in de functie die overeenstemt met het desbe-
treffende diploma, op voorwaarde dat betrokkenen,
voor zover bekend, geen ernstige technische fouten
hebben gemaakt.

Deel IV. — Uitvoeringsmaatregelen.
Artikel 14.

1. Elk Lid verzekert, door middel van een doel-
matig stelsel van controlemaatregelen, de naleving
van de nationale welgeving die aan de bepalingen van
dit Verdrag uitvoering geeft.

2. De nationale wetgeving die uitvoering geeft aan
de bepalingen van dit Verdrag dient te voorzien in
gevallen waarin de autoriteiten van een Lid op het
grondgebied van dat Lid geregistreerde vaartuigen
kunnen aanhouden ter zake van overtreding van be-
doelde wetten.

Artikel 15.

1. De nationale wetgeving die uitvoering geeft aan
de bepalingen van dit Verdrag stelt de strafrechtelijke
of disciplinaire sancties vast die worden toegepast in-
geval bedoelde wettén niet worden nageleefd.
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2. Ces sanclions pénales ou disciplinaires devront
¢tre prévues nolamment contre :

«) armaleur ou son agenl, ou le palron engageant
une personne non titulaive du brevet exigé;

b) unce personne obtenant par fraude ou fausses
picces un engagement pour exercer des fonctions
exigeant un brevel sans étre titulaive du brevet requis
a ceteffet.

Partie V. - Disposilions finales.

Article 16.

l.es ratifications formelles de la présente conven-
ion seront communigquées au Directeur général du
Burcau international du Travail et par lui enregis-

irées.,

Article 17.

1. La présenle convention ne liera que les Membres
de 'Organisation internationale du Travail dont la
ratification aura ¢lé enrvegistrée pav le Directeur géneé-
ral.

2. Elle entrera en vigucur douze mois apres que
les ralifications de deux Membres auront ¢té enregis-
(rées par le Directeur général.

3. Par la suite, celte convention entrera en vigueur
pour chaque Membre douze mois apres la date ol sa
ratificalion aura ¢té enregistrée.

Article 18.

1. Toul Membre avant ralifié la présenle conven-
tion peut la dénoncer a Pexpiration d’une période
de dix anndes apres la date de la mise en vigueur
initiale de la convention, par un acte communiqué
au Directeur général du Bureau international du Tra-
vail el par lui enregistré, La dénonciation ne prendra
effel qu'une année apres avoir été enregistrée.

2. Toul Membre avant ratifi¢ la présente convenlion
qui, dans le délai d’une année aprés Pexpiration de
la periode de dix annces mentionnée au paragraphe
précedent, ne fera pas usage de la faculte de dénon-
cialion prévue par le présent article sera lié pour une
notvelle période de dix années et, par la suite, pourra
dénoneer la proésente convention & Pexpiralion de
chaque période de dix années dans les conditions
prévues au present arlicle,

Article 19.

1. Le Direcleur général du Bureau internalional du
Travail notifiera & tous les Membres de I’Organisation
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2. In het bijzonder zullen deze strafrechtelijke of
disciplinaire sancties worden vastgesteld voor geval-
len waarin :

a) de reder of zijn vertegenwoordiger, of de schip-
per een persoon aanwerft of in dienst neemt, die geen
houder is van het vereiste diploma;

b) een persoon, die door middel van fraude (be-
driegelijke handeling) of met behulp van valse
papieren, een verbintenis verkrijgt tot het uitoefenen
van enige functie waarvoor een diploma vereist is,
zonder houder te zijn van het ter zake vereiste di-
ploma.

Deel V. — Slotbepalingen.
Artikel 16.

De formele bekrachtigingen van dit Verdrag wor-
den medegedeeld aan de Directeur-Generaal van hel
Internationaal Arbeidsbureau en door hem gere-
gistreerd.

Artikel 17.

1. Dit Verdrag is slechts verbindend voor de Leden
van de Internationale Arbeidsorganisatie die hun
bekrachtigingen door de Directeur-Generaal hebben
doen registreren.

2. Het treedt in werking twaalf maanden nadal de
bekrachtigingen van twee Leden door de Directeur-
Gieneraal zijn geregistreerd. ’

3. Vervolgens treedt dit Verdrag ten aanzien van
ieder Lid in werking (waall maanden na de datum
waarop zijn bekrachtiging is geregistreerd.

Artikel 18.

1. Elk Lid dat dit Verdrag heef! bekrachtigd, kan hel
opzeggen na verloop van een termijn van tien jaar
na de datum waarop dit Verdrag in werking is ge-
treden, door middel van een aan de Directeur-Gene-
raal van het Internationaal Arbeidsburecau gerichte en
door deze te registreren schriftelijke kennisgeving. De
opzegging wordt eerst van kracht een jaar nadat zij is
geregistreerd.

2. Elk Lid dat dit Verdrag heeft bekrachtigd en niet
binnen een jaar na verloop van de termijn van tien
jaar, bedoeld in het vorige lid, gebruik maakt van de
bevoegdheid tot opzegging voorzien in dit artikel, is
voor een nieuwe termijn van tien jaar gebonden en
kan .daarna dit Verdrag opzeggen na afloop van elke
termijn van tien jaar, onder de voorwaarden bedoeld

in dit artikel.

Artikel 19.

1. De Directeur-Generaal van het Internationaal
Arbeidsbureau geeft aan alle Leden van de Internatio-
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internationale du Travail enregistrement de toutes
les ratifications et dénonciations qui lui seront com-
muniquées par les Membres de I’Organisation.

2. En notifiant aux Membres de 1’Organisation l’en-
registrement de la deuxit¢me ratification qui lui aura
¢té communiquée, le Directeur général appellera at-
lention des Membres de I’Organisation sur la date
a laquelle la présente convention entrera en vigueur.

Article 20.

Le Directeur général du Bureau international du
Travail communiquera au Secrétaire général des
Nations Unies, aux fins d’enregistrement, conformsé-
ment a Particle 102 de la Charte des Nations Unies,
des renseignements complets au sujet de toutes rati-
fications et de tous actes de dénonciation qu’il aura
enregistrés conformément aux articles précédents.

Article 21.

Chaque fois qu’il le jugera nécessaire, le Conseil
d’administration du Bureau international du Travail
présentera a la Conférence générale un rapport sur
Papplication de la présente convention et examinera
s'il y a lieu d’inserire & Pordre du jour de la Confé-
rence la question de sa revision totale ou partielle.

Article 22.

1. Au cas ol la Conférence adopterait une nouvelle
convention portant revision totale ou partielle de la
présente convention, et 4 moins que la nouvelle
convention ne dispose autrement :

«) la ratification par un Membre de la nouvelle
convention portant revision entrainerait de plein
droil, nonobstant P’article 18 ci-dessus, dénonciation
immeédiate de la présente convention, sous réserve que
la nouvelle convention portant revision soit entrée en
vigueur;

b) & partir de la date de Pentrée en vigueur de la
nouvelle convention portant revision, la présente
convention cesserait d’étre ouverte & la ratification des
Membres.

2. La présente convention demeurerait en lout cas
en vigueur dans sa forme et teneur pour les Membres
(qui Pauraient ratifiée et qui ne ratifieraient pas la
convention portant revision.

Article 23.

Les versions francaise et anglaise du texte de la
présente convention font également foi,
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nale Arbeidsorganisatie kennis van de registratie van
alle bekrachtigingen en opzeggingen die hem door de
Leden van de Organisatie worden medegedeeld.

2. Bij de kennisgeving aan de Leden van de Orga-
nisatie van de registratie van de tweede hem mede-
gedeelde bekrachtiging, vestigt de Directeur-Generaal
de aandacht van de Leden der Organisatie op de
datum waarop dit Verdrag in werking treedt.

Artikel 20.

De Directeur-Generaal van het Internationaal
Arbeidsbureau doet aan de Secretaris-Generaal der
Verenigde Naties mededeling, ter registratie overeen-
komstig artikel 102 van het Handvest der Verenigde
Naties, van de volledige bijzonderheden betreffende
alle bekrachtigingen en opzeggingen, welke door hem
overeenkomstig de voorgaande artikelen zijn gere-
gistreerd.

Artikel 21.

Telkens wanneer de Raad van Beheer van het Inter-
nationaal Arbeidsbureau zulks nodig oordeelt, brengt
deze Raad aan de Algemenc Conferentic verslag uit
over de toepassing van dit Verdrag en onderzoekt of
het wenselijk is de gehele of gedeeltelijke herziening
ervan op de agenda der Conferentie te plaatsen.

Artikel 22,

1. Indien de Conferentie een nieuw Verdrag aan-
neemt, houdende gehele of gedeeltelijke herziening
van het onderhavige Verdrag, zal, tenzij het nieuwe
Verdrag anders bepaalt :

@) de bekrachtiging door een Lid van het nieuwe
Verdrag, houdende herziening, ipso jure onmiddellijke
opzegging van het onderhavige Verdrag medebrengen,
niettegenstaande het bepaalde in artikel 18, zodra hel
nieuwe Verdrag, houdende herziening, in werking is
getreden;

b) met ingang van de datum waarop het nieuwe
Verdrag, houdende herziening, in werking treedt, het
onderhavige Verdrag niet langer door de Leden be-
krachtigd kunnen worden.

2. Het onderhavige Verdrag blijft echter in elk
geval naar vorm en inhoud van kracht voor de Leden
die het hebben bekrachtigd en die het nieuwe Ver-
drag, houdende herziening, niet bekrachtigen.

Artikel 23.

De Engelse en de Franse tekst van dit Verdrag zijn
gelijkelijk authentiek, ‘
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Convention 126 concernant le logement a bord des bateaux
de péche.

La Conférence générale de I'Organisation interna-
tionale du Travail,

Convoquée a Genéve par le Conseil d’administra-
tion du Bureau international du Travail, et s’y étant
réunie le 17 juin 1966, en sa cinquanticme session;

Apreés avoir décidé d’adopter diverses propositions
concernant le logement a bord des bateaux de péche,
question qui est comprise dans le sixiéme point a,
IPordre du jour de la session;

Apres avoir décidé que c¢es propositions pren-
draient la forme d’une convention internationale,

Adopte, ce vingl et uni¢me jour de juin mil neuf
cent soixante-six, la convenlion eci-apres, qui sera
dénommedée Convention sur le logement a bord des
baleaux de péche, 1966,

Partie 1. — Dispositions générales,
Article 1.

1. La présente convention s’applique a tous les
navires et bateaux de mer a propulsion mécanique,
quels qu’ils soient, de propriété publique ou privée,
affectés i la péche maritime dans les eaux salées et
immatriculés dans un territoire pour lequel cette
convention est en vigueur.

2. La législation nationale déterminera les condi-
lions dans lesquelles les navires et bateaux seront
répulés navires et bateaux de mer aux fins de ’ap-
plication de la présente convention.

3. La présente convention ne s’applique pas aux
navires et bateaux jaugeant moins de 75 tonneaux;
toutefois, lorsque I'autorité compétente décide, aprés
consultation des organisations d’armateurs a la péche
el des organisations de pécheurs, s’il en existe, que
cela est raisonnable et réalisable, la convention s’ap-
pliquera aux navires et bateaux jaugeant de 25 a
70 tonneaux.

1. L’autorité compétente peut, aprés consultation
des organisations d'armateurs a la péche et des orga-
nisations de pécheurs, s’il en existe, utiliser comme
critére la longueur au lieu du tonnage aux fins de
la présenle convention; dans ce cas, la convention ne
s'applique pas aux navires et bateaux d’une longueur
inféricure a 21,4 métres (80 pieds). Toutefois, lorsque
"autorité décide, aprés consultation des organisations
d'armateurs a4 la péche et des organisations de
péchenrs, s’il en existe, que cela est raisonnable et
rcalisable, la convention s’appliquera aux navires et
hateaux longs de 13,7 4 24,4 metres (45 a 80 pieds).

5. La convention ne s’applique pas :

a) aux navires et bateaux utilisés normalement
pour la péche sportive ou de plaisance;
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Vertaling.

Verdrag 126 betreffende de accommodatie aan boord
van vissersschepen.

De algemene Conferentie van de Internationale
Arbeidsorganisatie,

Door de Raad van Beheer van het Internationaal
Arbceidsbureau bijeengeroepen te Genéve en aldaar
bijeengekomen op 1 juni 1966 in haar vijftigste zitting;

Besloten hebbende bepaalde voorstellen aan te
nemen betreffende de accommodatie aan boord van
vissersschepen, welk onderwerp een onderdeel is van
het zesde punt van de agenda der zitting;

Besloten hebbende dat deze voorstellen de vorm
van een internationaal verdrag zullen aannemen,

Neemt heden, de 21° juni 1966, hel volgende Ver-
drag aan, dat kan worden aangehaald als het « Ver-
drag betreffende de Accommodatic van Scheepsbe-
manningen (Vissers), 1966 »:

Deel I. - Algemene bepalingen.
Artikel 1.

1. Dit Verdrag is van toepassing op alle mechanisch
voortgestuwde zeeschepen van welke aard ook, hetzij
openbaar, hetzij particulier eigendom, die de zeevis-
serij beoefenen, en die geregistreerd zijn in een
grondgebied ten aanzien waarvan dit Verdrag van
kracht is.

2. De nationale wetgeving bepaalt wanneer schepen
en vaartuigen dienen te worden beschouwd als zee-
schepen in de zin van dit Verdrag.

3. Dit Verdrag is niet van toepassing op schepen en
vaartuigen van minder dan 75 ton, zij het dat het
Verdrag wel wordt toegepast op schepen en vaartui-
gen van 25 tot 75 ton, indien de bevoegde autoriteit,
na overleg met de organisaties van de reders en de
vissers, zo die er zijn, oordeelt dat dit redelijk en
mogelijk is.

4. Voor de toepassing van dit Verdrag kan de
bevoegde autoriteit, na overleg met de organisaties
van de reders en de vissers, zo die er zijn, de lengte
in plaats van de tonnage als criterium nemen; in dit
geval is het Verdrag niet van toepassing op schepen
en vaartuigen met een lengte van minder dan 80 voet
(24,4 meter), zij het dat het verdrag wel wordt toege-
past op 'schepen en vaartuigen met een lengle van
45 tot 80 voet (13,7 tot 24,4 meter), indien de bevoegde
autoriteit, na overleg met de organisaties van de reders
en de vissers, zo die er zijn, oordeelt dat dit redelijk
en mogelijk is. ‘

5. Dit Verdrag is niet van toepassing op :

a) schepen en vaartuigen die gewoonlijk voor de
sportvisserij of voor ontspanning worden gebruikt;
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b) aux navires el bateaux donl la voile est le prin-
cipal moyen de propulsion, mais qui sonl ¢équipés
de moleurs auxiliaires; .

¢) aux navires el bateaux affeclés a la chasse a la
haleine ou a des opérations analogues;

d) aux navires de recherche ou de protection des

pécheries.

6. Les dispositions suivantes de la présente conven-
tion ne s’appliquent pas aux bateaux qui, normale-
mentl. ne retournent pas a leur port d’attache pen-
dant des périodes inférieures a irente-six heures et
dont I’équipage ne vit pas en permanence a bord
lorsqu’ils sont au port :

a) article 9, paragraphe 1;
b) article 10;
¢) article 11;
d) article 12;
¢) article 13,
[) article 14;
g) article 16.

paragraphe 1;

Toutefois, les bateaux susvisés devront étre équipés
d’installations sanitaires suffisantes et des aménage-
ments nécessaires pour que I’équipage puisse prendre
ses repas, préparer des aliments et se reposer.

7. Il pourra étre dérogé a la pleine application des
dispositions de la partie III de la présente convention
a Pégard de tout bateau si, aprés consultation des

organisations d’armateurs a la péche et des organisa-

lions de pécheurs, s’il en existe, I'autorité compétente
eslime que les modalités de la dérogation entraine-
ront des avantages avant pour effet d’établir des
conditions qui, dans I’ensemble, ne seront pas moins
favorables que celles qui auraient découlé de la pleine
application de la convention. Des détails sur toutes
les dérogations de cetle nalure seront communiqués
par le Membre intéressé au Dirccteur général du
Bureau international du Travail, qui en informera les
Membres de I'Organisation internationale du Travail.

Article 2.

Aux fins de la présente convention :

a) les termes «baleau de péche» ou «bateau»
désignent loul navire ou bateau auquel la convention
s'applique;

b) le terme «tonneaux» signifie les tonneaux de
jauge brute;

¢) le terme «longueur » signifie la distance entre,
@’une part, le point d’intersection de I’avant de
I"¢lrave el de Ia ligne prolongeant le pont, et, d’autre
part, Parricre de la téte de I’étambot, ou Pavant de la
mcécehe du gouvernail lorsqu’il n’y a pas d’étambot;

d) le terme «officier » signifie toute personne, a
Fexelusion du patron, ayant rang d’officier d’apreés la
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b) schepen en vaartuigen die in hoofdzaak door
middel van zeilen worden voortgestuwd, doch die zijn
uitgerust met een hulpmotor;

c) schepen of vaartuigen die de walvisvaart of een
soortgelijke visserij uitoefenen;

d) schepen voor visserijonderzoek of visserijbe-
schermingsvaartuigen.

6. De hiernavolgende bepalingen van dit Verdrag
zijn niet van toepassing op schepen die gewoonlijk
minder dan 36 uur uit hun thuishavens wegblijven en
waarop de bemanning niet ononderbroken aan boord
verblijft als zij in de haven liggen :

a) Artikel 9, vierde lid;
b) Artikel 10;
¢) Artikel 11;
d) Artikel 12;
e) Artkej 13, eerste lid;
f) Artikel 14;
g) Artikel 16,

mits de sanitaire voorzieningen op zulke schepen
afdoende zijn en er eet- en kookgelegenheid, alsimede
ruimte om te rusten is.

7. Van de bepalingen vervat in Deel III van dit
Verdrag kan ten aanzien van elk schip worden afge-
weken, indien de bevoegde autoriteit, na overleg met
de organisaties van de reders en de vissers, zo dic
er zijn, ervan overtuigd is dat indien van bedoelde
bepalingen wordt afgeweken, dit voordelen oplevert
in die zin dat de omstandigheden in hun geheel
daardoor niet minder gunstig worden dan die welke
zich zouden voordoen, indien de bepalingen van dit
Verdrag volledig zouden zijn toegepast; telkens wan-
neer aldus van de bedoelde bepalingen wordt afgewe-
ken, dienen de bijzonderheden door het Lid ter kennis
te worden gebracht van de Directeur-Generaal van het
Internationaal Arbeidsbureau, die er de Leden van de
Internationale Arbeidsorganisaties van in kennis stelt.

Artikel 2.

In dit Verdrag

a) wordt onder de term « visserschip » of «schip »
cen schip of vaartuig verstaan waarop het Verdrag
van toepassing is;

b) wordt onder de term «ton» bruto registerton
verstaan;

¢) wordt onder de term «lengle» verstaan de
afstand gemeten tussen de voorzijde van de voorste-
ven ter hoogte van het bakdek en de achterzijde van
de achtersteven of de voorkant van de roerkoning,
indien er geen achtersteven is;

d) heeft de term « officier » betrekking op een per-
soon, niet zijnde de schipper, die volgens de nationale
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législalion nationale ou, & défaul d’une lelle législa-
tion, d'aprés les convenlions colleetives ou la cou-
lume;

¢) le terme « personnel suballerne s signifie tout
membre de I'équipage aulre quun officier;

/) le terme «logement de I’équipage » comprend les
postes de couchage, réfectoires et installations sanitai-
res prévus pour édre ulilisés par équipage;

g) le terme « prescrit » signifie preserit par la légis-
lation nationale ou par Pauforité compétente;

h) le terme «approuvé» signifie approuvé par
PPautorité compétente;

i) le terme « nouvelle immatriculation » signifie une
nouvelle immatriculation a PPoccasion d'un change-
ment simultané de pavillon et de propriété d'un
bateau.

Article 3.

1. Tout Membre pour lequel la présenle conven-
lion est en vigueur s’engage a mainlenir en vigueur
unc législation propre a assurer Papplication des dis-
positions contenues dans les parlies II, III et IV de
la convention. ’

2. Ladile législation :

a) obligera 'autorité compétente a notifier a tous
les intéressés les dispositions qui seront prises;

b) précisera les personues qui sont chargées d’en
assurer "application;

¢) prévoira Pinstitution et le maintien d’un régime
d’inspection propre a assurer effectivement I’obser-
valion des dispositions prises;

d) prescrira des sanctions adéquates pour toute
infraction;

¢) obligera P'aulorité compétente & consulter pério-
diquement les organisations d’armateurs a la péche
¢l les organisalions de pécheurs, s’il en existe, en
vue d’¢laborer les réglements et de collaborer dans
toule la mesure possible avec les parties intéressées

ala mise en application de ces réglements.

Partie TI. — Elablissement des plans et
conlréle du logement de Péquipage.

Article 4.

Avant que ne soit commencée la construction d’un
bhatleau de péche et avant que ne soit modifié d’une
manicre importante, ou recoonstruit, le logement de
I'¢quipage & bord d’un bateau de péche existant, les
plans détaillés de ce logement, accompagnés de tous
renseignements utiles, seront soumis pour approba-
tion & aulorilé compétenle.
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wetgeving of, zo daaromlrent geen nationale wetten
bestaan, volgens onderlinge overeenkomst of gebruik
de rang van officier heeft;

e) wordt onder de term «scheepsgezel » verstaan
een lid van de bemanning niet zijnde een officier;

f) heeft de term «verblijven van de bemanning »
mede betrekking op de slaapverblijven, de messrooms
en de sanitaire voorzieningen, die de bemanning ler
beschikking staan;

g) belekent de term « voorgeschreven », voorgeschre-
ven door de nationale wetgeving of door de bevoegde
autoriteit;

h) betekent de term « goedgekeurd », goedgekeurd
door de bevoegde auloriteit;

1) betekent de term «opnieuw ingeschreven », op-
nieww ingeschreven ter gelegenheid van een gelijktij-
dige verandering van vlag en van eigenaar van het
vaartuig.

Artikel 3.

1. Elk Lid waarvoor dit Verdrag van kracht is
neemt de verplichting op zich wetten of voorschriften
te handhaven die de toepassing van de bepalingen
van Deel II, III en IV van dit Verdrag waarborgen.

2. Bedoelde wetten en voorschriften

a) verplichten de bevoegde autorileit ze onder de
aandacht te brengen van alle betrokkenen;

b) stellen vast wie voor de naleving ervan verant-
woordelijk zijn;

¢) voorzien in het instellen en onderhouden van een
deugdelijk controleapparaat dat de maleving ervan
waarborgt;

d) stellen passende straffen vast voor het overlre-
den daarvan;

e) verplichten de bevoegde autoriteit regelmatig
overleg te plegen met de organisaties van de reders
en de vissers, zo die er zijn, inzake hel formuleren
van voorschriften en, voor zover mogelijk, met de
betrokken partijen samen te werken bij het bindend
maken daarvan.

Deel II. — Ontwerpen van en controle op de
verblijven van de bemanning.

Artikel 4.

Alvorens een aanvang wordt gemaakt met de bouw
van een vissersschip, en alvorens de verblijven van
de bemanning van een bestaand vaartuig ingrijpend
worden gewijzigd of opnieuw worden gebouwd, die-
nen tot in bijzonderheden uitgewerkte ontwerpen van
en gegevens omtrent deze verblijven ter goedkeuring
aan de bevoegde autoriteit te worden voorgelegd.



Article 5.

1. L’aulorit¢ compétente inspectera tout bateau de
peéche el s’assurera que le logement de Péquipage est
conforme aux conditions exigées par la législation
lorsque :

«) il sera procédé¢ a la premiére immatriculation ou
i une nouvelle immatriculation du bateau;

b) le logement de l’équipage aura été modifié
d’une manié¢re importante ou reconstruit;

¢) soit une organisation de pécheurs reconnue et
representant tout ou partie de Péquipage, soit un
nombre ou un pourcentage prescrit des membres de
I’équipage, se sera plaint a 'autorité compétente, dans
la forme prescrite et assez tot pour éviter tout retard
au bateau de péche, que le logement de I’équipage
n’est pas conforme aux dispositions de la convention.

2. L’autorit¢ compétente pourra procéder a des
inspections périodiques chaque fois qu’elle le sou-
haitera.

Partie III. -— Prescriptions relatives au logement
de léquipage.

Article 6.

1. I’emplacement, les moyens d’accés, la construc-
lion et la disposition du logement de I’équipage par
rapport aux autres parties du bateau de péche seront
tels qu’ils assureront une sécurité suffisante, une pro-
lection contre les intempéries et la mer, ainsi qu’un
isolement contre la chaleur, le froid, le bruit excessif
ct les odeurs ou émanations provenant des autres
parties du bateau.

2. Les différentes parties du logement de Péquipage
devront étre pourvues d’issues de secours pour
autant que cela sera nécessaire. :

3. Sera ¢évilée, dans toute la mesure possible, toute
ouverture direcle reliant les postes de couchage aux
cales & poisson ou a farine de poisson, aux salles
de machines et chaufferies, aux cuisines, 4 la lam-
pisterie, aux magasins a peinlure, aux magasins du
pont et de la machine et autres magasins généraux,
aux séchoirs, aux locaux affectés aux soins de pro-
prelé en commun ou aux water-closets. Les parties de
cloisons séparant ces locaux des postes de couchage,
ainsi que les cloisons extérieures de ceux-ci seront con-
venablement construiles en acier ou en tout autre
matériau approuvé, ct elles seront imperméables i
Peau el aux gaz.

I. Les parois extéricures des postes de couchage et
des réfectoires seront convenablement calorifugées.
Les encaissements de machines, ainsi que les cloisons
(qui limitent les cuisines ou les autres locaux déga-
geant de la chaleur seront convenablement calori-
fugés chaque fois que cette chaleur pourra incom-
moder dans les aménagements et les coursives adja-
centes. Des dispositions seront également prises pour
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Artikel 5.

1. De bevocgde autoriteit inspecteert het vissers-
schip en overtuigt zich ervan dat de verblijven van
de bemanning voldoen aan de wettelijke eisen en aan
de voorschriften, telkens wanneer :

a) een vissersschip wordt ingeschreven of opnieuw
wordt ingeschreven;

b) de verblijven van de bemanning ingrijpend zijn
gewijzigd of opnieuw zijn gebouwd; ‘

¢) hetzij een erkende organisatie van vissers die de
gehele bemanning of een deel ervan vertegenwoordigt,
hetzij een voorgeschreven aantal of percentage van de
bemanningsleden er zich, in een daartoe voorgeschre-
ven vorm €n op een zodanig tijdstip dat vertraging
van het schip wordt voorkomen, bij de bevoegde auto-
riteit over beklaagt dat de verblijven van de beman-
ning niet voldoen aan de bepalingen van dit Verdrag.

2. Naar goeddunken van de bevoegde autoriteit
kunnen periodieke controles worden uitgevoerd.

Deel III. — Eisen te stellen
aan de bemanningsverblijven.

Artikel 6.

1. De ligging, de constructie en de indeling van,
alsmede de toegang tot de bemanningsverblijven ten
opzichte van andere ruimten, dienen zodanig te zijn
dat veiligheid, bescherming tegen weersinvioeden en
tegen zeewater, isolering tegen hitte en koude, als-
mede bescherming tegen overmatig lawaai of uitwase-
ming van andere ruimten voldoende worden gewaar-
borgd.

2. Voor zover noodzakelijk dienen alle bemannings-
verblijven van nooduitgangen te worden voorzien.

3. Indien enigszins mogelijk dienen rechtstreekse
open verbindingen tussen de nachtverblijven en vis-
ruimten, opslagruimten voor vismeel, ruimten waar
machines zijn opgesteld, kombuizen, opslagplaatsen
voor lantaarns en verf, opslagplaatsen voor machines,
opslagplaatsen aan dek en andere algemene bergplaat-
sen, droogruimten, gemeenschappelijke wasgelegen-
heden en W.C.’s te worden vermeden. Het schot dat
deze ruimten scheidt van de nachtverblijven en verder
naar buiten gelegen schotten dienen op degelijke wijze
te zijn vervaardigd van staal of ander deugdelijk
materiaal en dienen water- en gasdicht te zijn.

4. Buitenschotten van slaap- en eetruimten dienen
een behoorlijk isolerend vermogen te hebben. De
schotten van de machinekamer, alsmede alle buiten-
schotten van kombuizen en andere ruimten waarin
zich warmte ontwikkelt, dienen een behoorlijk isole-
rend vermogen te hebben, indien de mogelijkheid
bestaat dat deze warmte kan doordringen in de aan-
grenzende verblijven of gangen. Tevens dienen voor-
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réaliser une protection contre la chaleur dégagée par
les canalisations de vapeur et d’eau chaude.

5. Les cloisons intérieures seront construiles en un
matériau approuvé, non susceptible d’abriter de la
vermine.

6. Les postes de couchage, les réfectoires, les salles
de récréation et les coursives situées & Pintérieur du
logement de I’équipage seront convenablement isolés
de facon a éviter toute condensation ou toute chaleur

excessive.

7. Les tuyauteries principales de vapeur et d’échap-
pement des treuils et autres appareils auxiliaires sem-
blables ne devront pas passer par le logement de
I’équipage ni par les coursives conduisant a ce loge-
ment, & moins qu’il ne soit techniquement impossible
de Téviter. Dans ce dernier cas, les tuyauteries
devront étre convenablement calorifugées et placées
dans un encaissement,

8. Les panneaux ou vaigrages intérieurs seront
fails d’un matérian dont la surface puisse aisément
étre maintenue en état de propreté. Les planches
assemblées a rainure et A languette ou toute autre
forme de construction susceptible d’abriter de la ver-
mine ne devront pas étre utilisées.

9. L’autorité¢ compétente décidera dans quelle
mesure des dispositions tendant A prévenir Pincendie
ou a en retarder la propagation devront étre prises
dans la construction du logement.

10. Les parois et plafonds des postes de couchage
et réfectoires devront pouvoir étre maintenus aisé-
ment en état de propreté et devront, s’ils sont peints,
étre d’une couleur claire; PPemploi d’enduits & la
chaux sera interdit. -

11. Les parois inlérieures seront refaites ou réparées
quand la nécessité s’en fera sentir.

12. Les matériaux et le mode de construction des
revétements de pont dans tout local affecté au loge-
ment de Péquipage devront étre approuvés; ces revé-
tements devront étre imperméables 4 T"humidité et
leur maintien en état de propreté devra étre aisé.

13. Les ponts découverts recouvrant le logement de
’équipage seront revétus d’une isolation en bois ou
¢n matériau analogue.

14. Lorsque les revétements de pont seront en
matiére composite, le raccordement avec les parois
scra arrondi de manicre a éviter les fentes.

15. Des dispositifs suffisants seront prévus pour
I’écoulement des eaux.

16. Toutes les mesures possibles seront prises pour
empécher les mouches et autres insectes de pénétrer
dans le logement de I’équipage.

181

zieningen te worden getroffen die bescherming
waarborgen tegen warmte die wordt uitgestraald door
stoom- en/of warmwaterleidingen.

5. Binnenschotten dienen van goedgekeurd mate-
riaal te zijn vervaardigd, dat onvatbaar is voor onge-
dierte.

6. Om te voorkomen dat zich condenswater vormt
en ter voorkoming van oververhitting, moeten nacht-
en dagverblijven, ontspanningsruimten en gangen
binnen de ruimte die door de bemanningsverblijven
wordt ingenomen, behoorlijk geisoleerd zijn.

7. De stoomtoe- en afvoerleidingen van lieren en
dergelijke werktuigen mogen, wanneer dit technisch
mogelijk is, niet door de verblijven van de bemanning
lopen, of door de daarmede in verbinding staande
gangen. Moeten deze leidingen echter toch door deze
verblijven of gangen worden gelegd, dan dienen zij
behoorlijk geisoleerd te zijn en door kokers te lopen.

8. Panelen in en de bekleding van het interieur
dienen te bestaan uit materiaal waarvan het oppervlak
gemakkelijk kan worden schoongemaakt. Beschot met
groef en messing of iedere andere constructievorm,
waarin ongedierte kan binnendringen, mag niet wor-
den gebruikt.

9. De bevoegde autoriteit heslist in hoeverre er bij
de bouw van de verblijven brandwerende of brand-
vertragende voorzieningen dienen te worden getroffen.

10. De schotten en het onderdeks van de nacht- en
dagverblijven dienen gemakkelijk te kunnen worden
schoongehouden en, indien zij zijn geverfd, licht van
kleur te zijn; er mag geen witkalk voor worden
gebruikt.

11. De bekleding van schotten wordt, indien nodig,
vernieuwd of hersteld.

12. Het dek van alle bemanningsverblijven dient
van daarvoor goedgekeurd materiaal te zijn vervaar-
digd, waarvan het oppervlak vochtbestendig en gemak-
kelijk te reinigen is; de constructie van de dekken
dient eveneens te worden goedgekeurd.

13. Open dekken boven bemanningsverblijven dic-
nen te worden bekleed met hout of ander even sterk
isolerend materiaal.

14. Bij gebruik van compositievloeren dienen de
verbindingen met de schotten te worden afgerond
om spleten te vermijden.

15. Er dient voor voldoende afvoer te worden
gezorgd.

16. Alles dient in het werk te worden gesteld om te
voorkomen dat vliegen en andere insecten binnen-
dringen in de verblijven van de bemanning.
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Article 7.

1. Les postes de couchage et les réfectoires seront
convenablement ventilés.

2. Le systtme de venlilation sera réglable de facon
4 maintenir Pair dans des conditions satisfaisantes et
& cn assurer une circulation suffisantes par tous les
temps et sous tous les climats,

3. Tout bateau de péche, affecté d’une facon régu-
licre & la navigation sous les tropiques ou dans
d’autres régions oll régnent des conditions climati-
ques similaires, sera pourvu, dans la mesure ot les-
dites conditions I’exigent, &4 la fois de moyens méca-
niques de ventilation et de ventilateurs électriques,
¢tant entendu qu’un seul de ces moyvens pourra étre
employé dans les endroits olt ce moyen assurera une
ventilation satisfaisante.

I. Tout baleau de péche affecté & la navigation en
dehors de ces régions sera pourvu soit d’un systéme
de ventilation mécanique, soit de ventilateurs élec-
triques. L’autorité compétente pourra exempter de
celte disposition tout bateau naviguant normalement
dans les mers froides des hémispheéres nord ou sud.

5. La force motrice nécessaire pour faire fonction-
ner les systemes de ventilation prévus aux paragra-
phes 3 et 4 devra étre disponible, dans la mesure ot
cela est praticable, pendant tout le temps ou I’équi-
page habite ou travaille & bord, et si les circonstances
I’exigent.

Article 8.

1. Une installation convenable de chauffage sera
prévue pour le logement de I’équipage dans la
mesure ott les conditions climatiques ’exigent.

2, L’installation de chauffage devra fonctionner,
dans la mesure ot cela sera praticable, quand I’équi-
lage vit ou travaille & bord et si les circonstances
I’exigent,

3. Les systémes de chauffage a flamme nue seront
interdits.

. I’installation de chauffage devra étre en mesure
de maintenir dans le logement de I’équipage la tem-
péralure & un niveau satisfaisant dans les conditions
normales de temps et de climat que le bateau est
susceptible de rencontrer en cours de navigation;
Pautorité compétente devra prescrire les conditions
a realiser,

9. Les radialeurs et autres appareils de chauffage
seront placés — et au besoin pourvus d’une protec-
lion et équipés de dispositifs de sécurité — de
maniére a éviter le risque d’incendie et 4 ne pas
constituer une source de danger ou d’incommodité
pour les occupants des locaux.
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Artikel 7.

1. De slaap- en dagverblijven dienen behoorlijk te
worden geventileerd.

2. De luchtverversing dient zodanig geregeld te
kunnen worden dat de lucht steeds aan daaraan te
stellen eisen voldoet en er onder alle weersomstan-
digheden en in elk klimaat een voldoende luchtcircu-

latie wordt gewaarborgd.

3. Vissersschepen waarmede geregeld in de tropen
en in andere gebieden met een soortgelijk klimaat de
visvangst wordt uitgeoefend dienen, wanneer het kli-
maat dit noodzakelijk maakt, te zijn uitgerust zowel
met mechanische luchverversingsmiddelen als met
elektrisch aangedreven ventilatoren, met dien ver-
stande dat met slechts cen van deze beide kan worden
volstaan in ruimten waar op deze wijze de lucht reeds
afdoende wordt ververst.

4. Vissersschepen waarmede elders. de visvangst
wordt uitgeoefend dienen te zijn uitgerust hetzij met

mechanische luchtverversingsmiddelen, hetzij met
elektrisch aangedreven ventilatoren. De bevoegde

autorileit kan vissersschepen die gewoonlijk in de
koude zeeén van het noordelijk of zuidelijk halfrond
voor de visvangst worden gebruikt, van deze eis uit-
zonderen.

5. De drijfkracht die nodig is voor de aandrijving
van de luchtverversingstoestellen bedoeld in het derde
en vierde lid van dit artikel, dient zo mogelijk, zolang
de bemanning aan boord verblijft of werkt, en de
omstandigheden dit nodig maken, beschikbaar te zijn.

Artikel 8.

1. Er dient voor een doelmatige installatie voor ver-
warming van de bemanningsverblijven te worden
gezorgd, die is aangepast aan de klimatologische
omstandigheden.

2. Zo mogelijk, dient deze verwarmingsinstallatie,
zolang de bemanning aan boord verblijft of daar
arbeid verricht, en indien de omstandigheden dit gebie-
den, in werking te zijn.

3. Verwarming door middel van open vuren is ver-
boden.

4. De verwarmingsinstallatie dient, wat weer en
klimaat betreft, onder normale praktijkomstandighe-
den de temperatuur in de bemanningsverblijven op
cen- redelijk niveau te kunnen houden; de bevoegde
autoriteit schrijft hiervoor de normen voor.

5. Radiatoren en andere verwarmingsapparaten die-
nen zodanig te worden opgesteld en, zo nodig, afge-
schermd en van beveiligingsmiddelen voorzien, dat er
voor de opvarenden geen brandgevaar of ander gevaar
of ongerief ontstaat. :
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Article 9.

1. Tous les locaux réservés a I'équipage seront
convenablement éclairés. I.°éclairage naturel dans les
locaux d’habitation devra permetire 4 une personne
d’acuité visuelle normale de lire, par temps clair et
en plein jour, un journal imprimé ordinaire en tout
point de Pespace disponible pour circuler. Un sys-
téme d’¢clairage artificiel donnant le méme résultat
sera installé lorsqu’il ne. sera pas possible d’obtenir
un ¢clairage naturel convenable.

2. Tout bateau sera pourvu aulant que possible
d'une installation permettant d’éclairer a V’électricité
le logement de I’équipage. S’il n’existe pas a bord
deux sources indépendantes de production d’élec-
{ricité, un systeme supplémentaire d’éclairage de
secours sera prévu au moyen de lampes ou d’appa-
reils d’éclairage de modéle appropric.

3. L’éclairage artificiel sera disposé¢ de maniére que
les occupants du local en bénéficient au maximum.

4. En plus de I'éclairage normal de la cabine, il
devra y avoir pour chaque couchette un ¢éclairage
individuel permettant Ia lecture.

5. Un éclairage bleuté permanent devra en outre
¢tre prévu dans les postes de couchage pendant la
nuit.

Article 10.

1. Les postes de couchage seront situés au milieu
ou a I'arricre du baleau; dans des cas particuliers,
Paulorité compétenle pourra auloriser Pinstallation
des postes de couchage a4 P'avant du bateau — mais
en aucun cas au-deld de la cloison d’abordage -
lorsque tout autre emplacement ne serait pas raison-
nable ou pratique en raison du type du bateau, de
ses dimensions ou du service auquel il est destiné.

3. La superficie par occupant de tout poste de
couchage, déduction faile de la superficie occupée
par les couchettes et les armoires, ne sera pas infé-
rieure aux chiffres suivants :

@) & bord des bateaux dont la jauge est égale ou
supérieure a 25 tonneaux, mais inférieure a4 50 ton-
neaux : 0,5 meétre carré (5,4 pieds carrés) ;

D) i bord des bateaux dont la jauge est égale ou
supérieure a 50 tonneaux, mais inférieure 4 100 ton-
neaux : 0,75 meétre carré (8,1 pieds carrés);

¢) & bord des bateaux dont la jauge est égale ou
supcricure & 100 tonneaux, mais inférieure 4 250 ton-
neaux : 0,9 métre carré (9,7 pieds carrés) ;

d) a bord des bateaux dont la jauge est égale ou

supéricure & 250 tonneaux : 1 metre carré (10,8 pieds
carrés).

3. Si Tautorité compétente décide, conformément
a Particle 1, paragraphe 4, d’employer, aux fins de

Artikel 9.

1. Alle bemanningsverblijven dienen behoorlijk te
zijn verlicht. De minimumnorm voor de hoeveelheid
in dagverblijven doordringend daglicht is een zodanige
dat iemand met een normaal gezichtsvermogen bij
helder weer overal in het desbetreffende verblijf
waar men zich vrij kan bewegen een gewone krant
kan lezen. Indien het niet mogelijk is voldoende dag-
licht toe te laten, dient er voor kunstlicht te worden
gezorgd dal aan de hierboven bedoelde minimumeis
voldoet.

2. Op alle schepen dient, zo mogelijk, in de beman-
ningsverblijven elektrisch licht te worden aangelegd.
Indien er geen twee van elkaar onafhankelijke elek-
triciteitsbronnen zijn voor de verlichting, dan dient
voor noodgevallen over extra lampen of verlichtings-
apparatuur van deugdelijke makelij te kunnen wor-
den beschikt.

3. De elektrische lampen dienen zodanig te worden
aangebracht, dat zij degenen die in het verblijf aan-
wezig zijn het maximum aan rendement geven.

4. Behalve de normale verlichting van de hut, dient
er voor elke kooi een leeslamp van voldoende sterkte
te worden gemonteerd.

5. Bovendien dient gedurende de gehele nacht in
het nachtverblijf een blauwe lamp te branden.

Artikel 10.

1. De slaapverblijven dienen midscheeps of in het
achterschip te worden ondergebracht. In bijzondere
gevallen, indien in verband met de afmetingen of het
type van het schip of met het doel waarvoor het is
gebouwd, de ligging elders onredelijk of onmogelijk
zou zijn, kan de bevoegde autoriteit toestaan dat de
nachlverblijven in het voorschip worden onderge-
bracht, doch onder geen beding vo6r het aanvarings-
schot.

2. Het vloeroppervlak per persoon in de slaapver-
blijven, waaronder niet begrepen de ruimte die door
kooien en kasten wordt ingenomen, mag niet minder
bedragen dan :

a) 5,4 vierkante voet (0,5 m*) voor schepen van
25 ton en met 49 ton;

b) 8,1 vierkante voet (0,75 m?) voor schepen van
50 tot en met 99 ton;

¢) 9,7 vierkante voet (0,9 m?) voor schepen van 100
tot en met 249 ton;

d) 10,8 vierkante voet (1 m?) voor schepen van
250 ton of meer.

3. Indien de bevoegde autoriteit, overeenkomstig
het bepaalde in artikel 1, vierde lid, van dit Verdrag,
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la presenle convention, le critére de la longueur, la
superficie par occupant de tout poste de couchage,
deduelion faite de la superficie occupée par les cou-
chetles et les armoires, ne sera pas inférieure aux
chiffres suivants :

«) & bord des bateaux dont la longueur est égale
ou supérieure 4 13,7 mélres (45 pieds), mais infé-
rieure a 19,8 métres (65 pieds) : 0,5 metre carré
(5,1 pieds carrés);

b) a bord des bateaux dont la longueur est égale
ou supérieure a 19,8 metres (65 pieds), mais infé-
rieure a 26,8 métres (88 pieds) : 0,75 meétre carré
(8,1 pieds carrés);

¢) a bord des bateaux dont la longueur est égale
ou supérieure a 26,8 metres (88 pieds), mais infé-
ricure a 35,1 métres (115 pieds) : 0,9 meétre carré
(Y,7 pieds carrés) ;

d) a bord des bateaux dont la longueur est égale
ou supérieure 4 33,1 métres (115 pieds) : 1 métre carré
(10,8 pieds carrés).

4. La hauteur libre des postes de couchage de
I'¢quipage devra étre, dans tous les cas oil cela sera
possible, d’au moins 1,9 meétre (6 pieds 3 pouces).

5. Les posles de couchage seront en nombre suffi-
sant pour que chaque service de I’équipage dispose
d’un ou plusieurs postes distinets; toutefois, I’autorité
compétente pourra accorder des dérogations a cette
disposition en ce qui concerne les bateaux de faible
tonnage.

6. Le nombre de personnes autorisées & occuper
chaque poste de couchage ne dépassera pas les chiffres
maxima suivants :

a) officiers : un occupant par cabine si possible, et
en aucun cas plus de deux;

b) personnel subalterne : deux ou trois personnes
par posle si possible, le nombre des occupants ne
devant en aucun cas dépasser les chiffres suivants :

(i) & bord des navires dont la jauge est égale ou
supéricure i 250 tonneaux : quatre personnes;

(ii) 4 bord des navires jaugeant moins de 250 ton-
neaux SiX l)(‘.I‘SOl]ﬂ(‘S.

7. Si I'autorité compétente décide, conformément a
I'article 1, paragraphe 4, d’employer, aux fins de la
présente convention, le critére de la longueur, le nom-
bre des membres du personnel subalterne auforisés a
occuper chaque poste de couchage ne devra en aucun
cas dépasser les chiffres suivants :

«) 4 bord des bateaux dont la longueur est égale ou

supcrieure a 33,1 metres (115 pieds) : quatre person-
nes;

b) a bord des bateaux dont la longueur est infé-
ricure a 35,1 metres (115 pieds) : six personnes.

8. Dans des cas particuliers, I’autorité compétenie
pourra autoriser des dérogations aux dispositions des
paragraphes 6 et 7, lorsque, en raison du type du
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beslist dat de lengte het criterium is voor de toepas-
sing van dit Verdrag mag het vloeroppervlak per
persoon in de slaapverblijven, waaronder niet begre-
pen de ruimte die door kooien en kasten wordi
ingenomen, niet minder bedragen dan :

a) 5,4 vierkante voet (0,5 m?) voor schepen met een
lengte vanaf 45 voet (13,7 m), doch minder dan 65 voet
(19,8 m);

b) 8,1 vierkante voet (0,75 m?) voor schepen met
een lengte vanaf 65 voet (19,8 m), doch minder dan
88 voet (26,8 m);

¢) 9,7 vierkante voet (0,9 m?) voor schepen met een
lengte vanaf 88 voet (26,8 m), doch minder dan
115 voet (35,1 m);

d) 10,8 vierkante voet (1 m?) voor schepen met een
lengte van 115 voet (35,1 m) of meer.

4. De vrije hoogte in het slaapverblijf van de beman-
ning mag, zo mogelijk, niet minder zijn dan 6 voet
3 duim (1,90),

5. Er dient een zo groot aantal slaapverblijven te
zijn dat elke afdeling haar eigen verblijf of verblijven
heeft, met dien verstande dat de bevoegde auloriteit
deze eis, wat kleine schepen betreft, kan verzachten.

6. Het aantal personen per slaapverblijf mag de
hierna volgende maxima niet overschrijden :

a) officieren : zo mogelijk, één persoon per hut,
doch onder geen beding meer dan twee;

b) scheepsgezellen : zo mogelijk, twee of drie per-
sonen per hut, doch onder geen beding meer dan de
volgende aantallen :

(i) op schepen van 250 ton en meer, vier personen;

(ii) op schepen van minder dan 250 ton, zes per-
sonen.

7. Indien de bevoegde autoriteit, overeenkomstig het
bepaalde in artikel 1, vierde lid, van dit Verslag, beslist
dat de lengte het criterium is voor de toepassing van
dit Verdrag, mag het aantal scheepsgezellen dat in een
slaapverblijf mag worden ondergebracht niet meer
bedragen dan :

a) op schepen met een lengte van 115 voet (35,1 m)
of meer, vier personen;

b) op schepen met een lengte van minder dan
115 voet (35,1 m), zes personen.

8. In bijzondere gevallen, indien in verband met de
afmetingen of het type van het schip of met het doel
waarvoor het is gebouwd, deze eisen onredelijk of
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hateau, de ses dimensions ou du service auquel il est
desting, Papplication de ces dispositions ne serait pas
raisonnable ou pralique.

. L.e nombre maximum de personnes & loger par
poste de couchage sera indiqué, d’une maniére lisible
ct indélébile, en un endroit du poste ol I'inscription
pourra étre vue aisément.

10. Les membres de I'équipage disposeront de cou-
chetles individuelles,

11. Les couchettes ne seront pas placées cote a cote
d'une facon telle qu’on ne puisse accéder a Iune
d’clles qu’en passant au-dessus d’une autre.

12. La superposition de plus de deux couchettes sera
interdite. Dans le cas oli des couchettes sont placées
le long de la muraille du bateau, il sera interdit de
superposer des couchettes 4 ’endroit ot un hublot est
silué¢ au-dessus d’une couchette,

13. Lorsque des coucheltes sont superposées, la
couchette inférieure ne sera pas placée 4 moins de
0.3 métre (12 pouces) au-dessus du plancher; la cou-
chelle supérieure sera disposée 4 mi-hauteur environ
entre le fond de la couchette inférieure et le dessous
des barrots du plafond.

11. Les dimensions intérieures minima d’une cou-
chette seront autant que possible de 1,9 métre sur
0.68 metre (6 pieds 3 pouces sur 2 pieds 3 pouces).

15. Le cadre d’une couchette et, le cas échéant, 1a
planche de roulis seront d’un matériau approuvé, dur,
lisse et non susceptible de se corroder ou d’abriter
de la vermine.

16. Si des cadres tubulaires sont utilisés dans la
construction des couchettes, ils seront absolument fer-
mdés et sans perforations pouvant constituer un acces
pour la vermine.

17. Toute couchette sera pourvue soit d’un sommier
¢lastique, soit d’un fond élastique et d’un matelas rem-
bowrré, Pun et I'autre étant d’une matiére approuvée.
I’utilisation, pour le rembourrage, de paille ou d’autre
maticre de nature a abriter de la vermine sera inter-
dite.

I8. Lorsque des couchelles sont superposées, un
fond imperméable & la poussiére, en bois, en toile ou
en une autre maticre convenable, sera fixé en dessous
de Ia couchelte supérieure,

19, Tout poste de couchage sera aménagé et meublé
de maniére a en faciliter 1a bonne tenue et & assurer
un confort raisonnable &4 ses occupants.

20. Le mobilier comprendra pour chaque occupant
tine armoire pourvue d’un dispositif de fermeture par
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onuitvoerbaar zouden zijn, kan de bevoegde autoriteit
uitzonderingen foestaan op de eisen genoemd in het
zesde en zevende lid van dit artikel.

9. Het maximumaantal personen dat in één nacht-
verblijf mag worden ondergebracht dient op een plaats
in dat verblijf waar het gemakkelijk kan worden
gezien, in leesbaar en onuitwisbaar schrift te worden
aangegeven.

10. Elk lid van de bemanning dient zijn eigen kooi
te hebben. :

11. Kooien mogen niet zodanig naast elkaar worden
geplaatst dat een ervan slechts via een andere kan
worden bereikt.

12. Kooien mogen niet meer dan twee hoog worden
aangebracht; indien het kooien betreft die in de zijde
van het schip zijn opgesteld, mag, waar zich een
patrijspoort boven een kooi bevindt, geen tweede kooi
boven een andere worden aangebracht.

13. Indien de kooien twee hoog staan opgesteld, dan
dient de onderste zich op ten minste 12 duim (0.30 m)
boven de grond te bevinden; de bovenste kooi dient
ongeveer halverwege de onderziide van de onderste
kooi en de onderkant van de dekbalken te worden
aangebracht.

14. Zo mogelijk, dient de binnenwerkse maat van
een kooi ten minste 6 voet 3 duim bij 2 voet 3 duim
(1,90 m bij 0,68 m) te zijn.

15. Het geraamte van een kooi en, zo die aanwezig
is, de kooiplank, dienen te zijn vervaardigd van daar-
voor goedgekeurd materiaal, dat hard en glad is en
bestand tegen roestvorming en ongedierte.

16. Indien voor het vervaardigen van kooien een
uit buis samengesteld geraamte wordt gebruikt, dan
dient deze buis een gesloten geheel te vormen zonder
openingen waardoorheen ongedierte naar binnen kan

- komen.

17. Elke kooi moet zijn voorzien van een spring-
verenmatras van goedgekeurd materiaal of van een
springbak en een matras van goedgekeurd materiaal.
Als vulling mag geen stro of ander voor ongedierte
vatbaar materiaal worden gebruikt.

18. Indien een kooi boven een andere wordt aan-
gebracht, dient de bovenste te zijn voorzien van een
stofvrije bodem van hout, zeildoek of ander geschikt
materiaal.

19. De slaapverblijven dienen zodanig te zijn inge-
deeld en ingericht dat zij voor de opvarenden redelijk
gerieflijk zijn en het zindelijk houden ervan verge-
makkelijken.

20. Het meubilair dient mede een kleerkast voor
iedere opvarende te omvatten, die ,is voorzien van



cadenas et d’une tringle permettant de suspendre les
vétements a des cintres, L’autorité compétente veillera
a ce que ces armoires soient aussi spacieuses que pos-
sible.

21. Tout poste de couchage sera pourvu d’une table
ou d’un bureau, de modéle fixe, rabattable ou a cou-
lisses, et, en fonction des besoins, de siéges confor-
tables.

22. Le mobilier sera construit en un matériau lisse
et dur, non susceptible de se déformer ou de se corro-
der ou d’abriter de la vermine.

23. L’ameublement comprendra pour chaque occu-
pant un tiroir ou un espace équivalent d’une capacité,
si possible, au moins égale & 0,056 métre cube (2 pieds
cubes).

24. Les hublots des postes de couchage seront garnis
de rideaux.

25. Tout poste de couchage sera pourvu d’une glace,
de petits placards pour les articles de toilette, d’une
étagére a livres et d’un nombre suffisant de patéres.

26. Dans la mesure du possible, les couchettes
seront réparties de facon & séparer les quarts et a
éviter qu’un homme de jour ne partage le méme poste
que des hommes prenant le quart.

Article 11.

1. Des réfectoires séparés des postes de couchage
seront installés & bord de tous les bateaux de péche
ayant un équipage de plus de dix personnes. Chaque
fois que cela sera possible, il devra en étre de méme
sur les bateaux ayant un équipage moins nombreux;
loutefois, si cela n’est pas possible, le réfectoire pourra
étre combiné avec le poste de couchage.

2. A bord des bateaux pratiquant la péche hautu-
ricre et ayant un équipage de plus de vingt personnes,
un réfectoire séparé pourra étre prévu pour le patron
et les officiers.

3. Les dimensions et I'équipement des réfectoirves
devront étre suffisants pour le nombre probable de
personnes qui les utiliseront en méme temps.

1. Tout réfectoire sera pourvu de tables et de siéges
approuvés en nombre suffisant pour le nombre pro-
bable de personnes qui les utiliseront en méme temps.

d. Les réfectoires seront placés aussi prés que pos-
sible de la cuisine.

6. Une installation convenable pour le lavage des
ustensiles de table, ainsi que des placards suffisants
pour v ranger ces ustensiles, seront prévus lorsque les
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een beugel voor het aanbrengen van een hangslol en
een roe waaraan door middel van klerenhangers
kledingstukken kunnen worden opgehangen. De be-
voegde autoriteit ziet erop toe dat de kastruimte zo
groot mogelijk is.

21. In elk slaapverblijf dient zich een tafel of lesse-
naar te bevinden, hetzij van het vaste, neerklapbare of
uitschuifbare type, waaraan men gemakkelijk moet
kunnen zitten.

22. Het meubilair dient te zijn vervaardigd van
glad afgewerkt, hard materiaal dat niet kan krom
trekken of roesten en onvatbaar is voor ongedierte.

23. Het meubilair dient per opvarende mede een
lade of daarmede vergelijkbare bergruimte te omvat-
ten die, zo mogelijk, ten minste 2 kubieke voet
(0,056 m®) inhoud heeft.

24. De palrijspoorten in de slaapverblijven dienen
van gordijnen te zijn voorzien.

25. De slaapverblijven dienen te zijn voorzien van
een spiegel, kastjes voor toiletartikelen, een boeken-
rek en een voldoende aantal kleerhaken.

26. Indien mogelijk, dient de indeling van de
kooien zodanig te zijn dat de wachten gescheiden
worden gehouden en dat zij die overdag werken geen
verblijf delen met hen die wachtdienst hebben.

Artikel 11.

1. Op schepen met een bemanning van meer dan
tien personen dient de messroom gescheiden te zijn
van de slaapverblijven. Zo mogelijk, dient dit even-
eens het geval te zijn op schepen met een kleinere
bemanning. Indien dit evenwel niet mogelijk is, kan
de messroom met het nachtverblijf in één ruimte
worden ondergebracht.

2. Op schepen die de visvangst in volle zee uitoefe-
nen en die een bemanning hebben van meer dan
20 personen, kan een afzonderlijke messroom voor de
schipper en de officieren worden ingericht.

3. De afmetingen en de inrichting van elke mess-
room dienen zodanig te zijn dat deze in overeenstem-
ming zijn met het aantal personen dat doorgaans tege-
lijk van een messroom gebruik maakt.

4. Messrooms dienen te zijn uitgerust met tafels en
goedgekeurde zitplaatsen, waarvan het aantal in over-
eenstemming dient te zijn met het aantal personen
dat doorgaans tegelijk van een messroom gebruik
maakt.

5. De messrooms dienen zo dicht mogelijk bij de
kombuis te zijn gelegen.

6. Indien de pantries niet rechtstreeks met de mess-
rooms in verbinding staan, dan dient er voldoende
kastruimte voor het opbergen van het eetgerei en een



offices ne sont pas directement accessibles des réfec-
toires.

7. Les dessus des lables et des si¢ges seront d’une
matiere résistant & Phumidilé, sans craquelures et d’un
nettoyage aisé.

8. Dans la mesure du possible, les réfectoires seront
congus, meublés et aménagés de facon 4 pouvoir ser-
vir de salles de récréation.

Article 12.

1. Des installations sanitaires suffisantes, compre-
nant des lavabos, ainsi que des baignoires ou des
douches, seront aménagées a bord de tout bateau de
péche.

2. Des installations sanitaires pour tous les mem-
bres de I’équipage qui n’occupent pas des cabines ou
des postes comportant une installation sanitaire privée
seront, dans la mesure ol cela est possible, prévues
pour chaque service, a raison de :

«) une baignoire ou une douche par huit personnes
ou moins;

b) un water-closet par huit personnes ou moins; s

¢) un lavabo par six personnes ou moins.

Toutefois, si le nombre des personnes d’un service
dépasse de moins de la moitié du nombre indiqué
un multiple exact de ce nombre, I’excédent pourra
¢tre négligé pour Papplication de la présente disposi-
lion.

3. L’eau douce, chaude et froide, ou des moyens de
chauffer Peau seront fournis dans tous les locaux
communs affectés aux soins de propreté. L’autorité
compélente aura la faculté de fixer, aprés consultation
des organisations d’armateurs a la péche et des orga-
nisations de pécheurs, s’il en existe, la quantité mini-
mum d’eau douce a fournir par homme et par jour.

1. Les lavabos et les baignoires seront de dimen-
sions suffisantes et d’un matériau approuvé, a sur-
face lisse, non susceptible de se fissurer, de s’écailler
ou de se corroder.,

. L’aération de toul water-closet se fera par com-
munication directe avee ’aiv libre, indépendamment
de loutle autre partie des locaux d’habitation.

6. 1’¢quipement sanilaire placé dans les water-clo-
sets sera d’un modcle approuvé et pourvu d’une chasse
d’eau puissante, en ¢tat constant de fonctionner a tout
moment et qui puisse étre actionnée individuellement.

7. Les tuyaux de descente et de décharge seront de
dimensions suffisantes et installés de maniére &
réduire au minimum les risques d’obstruction et & en
faciliter le nettoyage. Ils ne devront pas traverser des
réservoirs d’eau douce ou d’eau potable ni, si possible,
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behoorlijke gelegenheid voor het afwassen daarvan te
worden geschapen.

7. De tafelbladen en de bovenzijde van de zittingen
dienen van vochiwerend materiaal te zijn vervaardigd.
geen scheuren te vertonen en gemakkelijk schoon te
houden te zijn.

8. Indien mogelijk, dienen de messrooms zodanig
te zijn ingedeeld, gemeubileerd en ingericht dat zij
als ontspanningsruimten kunnen worden gebruikt.

Artikel 12.

1. Op alle schepen dient voldoende sanitair, met
inbegrip van wastafels en badkuipen en/of douches
aanwezig te zijn.

2. Overeenkomstig de onderstaande specificatie
dient er voor elke afdeling van de bemanning voor
alle leden daarvan die niet over een hut beschikken
waaraan eigen sanitair is verbonden, zo mogelijk, sani-
tair beschikbaar te zijn :

@) één badkuip en/of douche per acht personen of
minder;

b) één toilet per acht personen of minder;

¢) één wastafel per zes personen of minder,

met dien verstande dat indien het aantal personen
in een afdeling een even veelvoud van het opgegeven
aantal met minder dan de helft van het opgegeven
aantal overschrijdt, dit overschot voor de toepassing
van dit lid buiten beschouwing kan blijven.

3. Op alle gemeenschappelijke wasplaatsen dient
koud zoet water en warm zoet water of verwarmings-
toestellen voor water beschikbaar te zijn. De bevoegde
autoriteit kan, in overleg met de organisaties van
visserijreders en vissers, zo die er zijn, de minimum-
hoeveelheid zoet water vaststellen die dagelijks per
man dient te worden verstrekt.

4. De wasbakken en badkuipen dienen van behoor-
lijke afmetingen te zijn en te zijn vervaardigd van
goedgekeurd materiaal met een glad oppervlak dat
niet scheurt, schilfert of kan roesten.

5. Alle toiletten dienen buiten alle andere delen van
de verblijven een eigen luchtafvoer naar de open lucht
te hebben.

6. Het sanitair op de toiletten dient van een goed-
gekeurd model te zijn en te zijn voorzien van een
grote stortbak, die onder alle omstandigheden functio-
neert en een afzonderlijke eenheid vormt.

7. De afvoerpijpen dienen een behoorlijke door-
snede te hebben en dienen zodanig te zijn geconstru-
eerd dat het gevaar van verstopping uiterst gering is
en ze gemakkelijk kunnen worden gereinigd. Zij
mogen niet door tanks lopen waarin zich zoet water
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passer sous les plafonds des réfectoires et des postes
de couchage,

8. Les inslallations sanitaires destinées & étre utili-
sées par plus d’une personne seront conformes aux
prescriptions suivantes :

a) les revétements du sol seront d’un matériau
durable approuvé, faciles 4 nettoyer et imperméables
4 humidité; ils seront pourvus d’un systéme efficace
d’écoulement des eaux;

h) les cloisons seront en acier ou en tout autre
matériau approuvé et étanches sur une hauteur d’au
moins 0,23 métre (9 pouces) a partir du pont;

c) les locaux seront suffisamment éclairés, chauffés
el aérés;

d) les water-closets seront situés en un endroit
aisément accessible des postes de couchage et des
locaux affectés aux soins de propreté, mais ils en
seront séparés; ils ne donneront pas directement sur
les postes de couchage ni sur un passage qui con-
stituerait seulement un accés entre poste de couchage
et water-closets; toutefois, cette derniére disposition
ne sera pas applicable aux water-closets situés entre
deux postes de couchage dont le nombre total d’occu-
pantis ne dépasse pas quatre;

e) si plusieurs water-closets sont installés dans un
méme local, ils seront suffisamment enclos pour en
assurer isolement.

9. Des moyens de lavage et de séchage du linge
seront prévus dans une proportion correspondant a
Peffectif de Péquipage et a4 la durée normale du
vovage.

10. Le matériel de lavage comprendra les bassins
adaptés, dotés d’un dispositif d’écoulement, qui pour-
ront ¢tre installés dans les locaux affectés aux soins
de propreté s’il n’est pas pratiquement possible d’amé-
nager une buanderie séparée, Les bassins seront suffi-
samment alimentés en eau douce, chaude et froide. A
défaut d’eau chaude, des movens de chauffer I’eau
seront prévus.

11. Les moyens de séchage seront aménagés dans
un local séparé des postes de couchage, des réfec-
toires et des water-closels, suffisamment aéré et
chauffé et pourvu de cordes & linge ou d’autres dis-
positifs d’¢tendage.

Article 13.

I. Dans la mesure du possible, une cabine spéciale
isolée sera prévue pour le cas oll un membre de
I'équipage serait bless¢ ou tomberait malade. Une in-
firmerie sera prévue sur les bateaux jaugeant au moins
70 tonneaux. Si Pautorité compétente décide, confor-
mément & Particle 1, paragraphe 4, d’employer aux
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of drink;vater bevindt, noch mogen zij, zo dit niel
strikt nodig is, in messrooms of slaapverblijven onder-
deks worden gelegd.

8. Toiletruimten besteind voor gebruik door meer
dan één persoon dienen aan de volgende eisen te vol-
doen :

«) de vloeren dienen uit goedgekeurd, duurzaam
materiaal te bestaan dat gemakkelijk kan worden ge-
reinigd en vochtbestendig is; zij dienen een goed
functionerende afvoer te hebben;

b) schotten dienen te zijn vervaardigd van staal
of ander goedgekeurd materiaal en dienen tot een
hoogte van ten minste 9 duim (0,23 m) boven het
niveau van het dek waterdicht te zijn;

¢) de ruimte dient naar behoren te worden verlicht,
verwarmd en geventileerd;

d) de toiletten dienen dicht bij de slaapverblijven
en de wasruimtien te liggen, doch daarvan gescheiden
te zijn; zij mogen niet uitkomen op de slaapverblijven
of .op een gang tussen de slaapverblijven en de toi-
letten die niet langs andere weg kan worden bereikt,
met dien verstande dat deze eis niet geldt voor een
toilet dat tussen twee slaapverblijven ligt waarin ten
hoogste vier personen zijn ondergebracht;

e) indien er zich meer dan één toilet in een afdeling
bevindt, dienen deze zodanig te zijn afgeschermd dat
men er zich volkomen afgezonderd voelt.

9. Gelegenheid voor het wassen en drogen van
kledingstukken dient te worden geboden en te zijn af-
gestemd op het aantal bemanningsleden en de nor-
male duur van de reis.

10. Gelegenheid voor het wassen van kledingstuk-
ken dient mede van een afvoerbuis voorziene goot-
stenen te omvatten, die in de wasruimte dienen te
worden aangebracht, indien een afzonderlijke gele-
genheid voor het doen van de was in redelijkheid
niet kan worden geschapen. Bij de gootstenen dient
een ruime toevoer te zijn van koud zoet water en
warm zoet water, of een toestel aanwezig te zijn voor
het verwarmen van water.

11. Gelegenheid voor het drogen van kledingstuk-
ken dient te worden geboden in een afdeling die niet
grenst aan slaapruimten, messrooms en toiletten, daar-
naast behoorlijk geventileerd en verwarmd kan wor-
den en die is uitgerust met lijnen of andere middelen
om kledingstukken aan op te hangen.

Artikel 13.

1. Indien mogelijk, dient er een afzonderlijke, uit
de buurt van de andere, gelegen hut beschikbaar te
zijn voor een bemanningslid dat ziek of gewond is.
Op schepen van 500 ton of meer dient er een zieken-
boeg te zijn. Ingeval de bevoegde autoriteit, overeen-
komstig het bepaalde in artikel 1, vierde lid, van dit
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fins de la présente convention le critére de la lon-
gucur, une infirmerie sera prévue sur les bateaux dont
la longueur est au moins de 45,7 meétres (150 pieds).

2. Tout bateau de péche qui n’embarque pas de
medecin devra étre pourvu d’une pharmacie de bord,
d’un type approuvé, accompagnée d’instructions aisé-
menl compréhensibles. L’autorité¢ compétente devra
tenir compte a cet égard de la recommandation sur
les pharmacies de bord, 1958, et de la recommandation
sur les consultations médicales en mer, 1958.

Article 14.

Des penderies suffisantes et convenablement aérées
destinées a recevoir les cirés seront aménagées a 1’ex-
térieur des postes de couchage, mais elles seront aisé-
ment accessibles de ces derniers.

Article 15.

Le logement de I’équipage sera mainlenu en étal
de propreté el dans des conditions d’habitabilité con-
venables; il ne servira pas de lieu d’emmagasinage de
marchandises ou d’approvisionnements qui ne sont
pas la propriété personnelle de ses occupants,

Article 16.

1. Les bateaux de péche seront équipés d’installa-
tions adéquates pour la préparation des aliments, pla-
cées si possible dans une cuisine séparée.

2. La cuisine aura des dimensions suffisantes et
sera bien éclairée et ventilée.

3. La cuisine sera équipée des ustensiles voulus, du
nombre nécessaire de placards et d’étagéres, d’éviers
et d’égouttoirs 4 vaisselle faits d’'une matiére inoxy-
dable et dotés d’un dispositif d’écoulement satisfaisant.
La cuisine sera alimentée en eau potable par des con-
duites; lorsque ’alimentation a lieu sous pression, des
dispositions devront étre prises pour éviter les refou-
lements. Si la cuisine n’est pas alimentée en eau
chaude, elle sera dotée d’une installation de chauf-
fage de 'eau.

L La cuisine sera équipée du matériel voulu pour
préparer & tout moment des boissons chaudes pour
Péquipage.

5. Une cambuse d’un volume adéquat sera prévue;
clle devra étre ventilée, et pouvoir étre maintenue
scche et fraiche, pour éviter que les provisions ne se
gilenl. Au besoin, des réfrigérateurs ou autres moyens
de slockage & basse température seront prévus.

6. Les bouteilles de gaz butane ou propane utilisées,
le cas ¢chéant, pour la cuisine devront étre placées
sur le pont ouvert,
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Verdrag, beslist dat de lengte het criterium is voor
de toepassing van dit Verdrag, dient er een zieken-
boeg te zijn op schepen met een lengte van 150 voel
(15,7 m) of meer.

2. Op elk schip dat geen arts aan boord heeft dient
een goedgekeurde miedicijnkist met gemakkelijk te
begrijpen instructies aanwezig te zijn. In dit verband
laat de bevoegde autoriteit zich leiden door de « Aan-
beveling betreffende de inhoud van de scheepsapo-
theek », 1958 en de « Aanbeveling betreffende medisch
advies per radio aan schepen op zee » 1958.

Artikel 14.

Buiten de slaapverblijven, doch van daaruit gemak-
kelijk bereikbaar, dient er voldoende, behoorlijk ge-
ventileerde ruimte te zijn voor het ophangen van olie-
goed.,

Artikel 15.

De bemanningsverblijven dienen schoon en in een
goed bewoonbare staat te worden gehouden; er mogen
geen goederen en scheepsbenodigdheden in worden
opgeslagen, die niet tot de persoonlijke bezittingen
van de opvarenden behoren.

Artikel 16.

1. Er dienen zich aan boord voldoende kooktoe-
stellen te bevinden; zo mogelijk, dienen deze in een
afzonderlijke kombuis te worden opgesteld.

2. Derhalve dient de kombuis van behoorlijke af-
metingen te zijn, goed verlicht en goed geventileerd.

3. De kombuis dient te zijn uitgerust met keuken-
gerei, het nodige aantal kasten en planken, gootstenen
en bordenrekken van roestvrij materiaal en voldoende
afvoermogelijkheden. Drinkwater dient via leidingen
naar de kombuis te'worden gevoerd. Indien dit onder
druk geschiedt, dan dienen voorzieningen tegen terug-
stroming te worden getroffen. Indien er geen warm
water naar de kombuis wordt gevoerd, dan dient er
een toestel te zijn waarmede water kan worden ver-
warmd.

4. De kombuis dient zodanig te zijn ingericht, dat
op elk ogenblik voor de bemanning warme dranken
kunnen worden gemaakt.

5. Er dient een behoorlijk ruim magazijn voor de
opslag van levensmiddelen te zijn; dit dient droog
en koel gehouden te kunnen worden en goed geven-
tileerd te zijn, ter voorkoming van bederf van de
voorraden. Zo mogelijk, dienen er koelkasten of
andere opbergruimnte waarin de lucht kan worden
gekoeld, aanwezig te zijn.

6. Ingeval voor het koken in de kombuis gebruik
wordt gemaakt van butaan- of propaangas, dienen de
gasflessen bovendeks te worden gehouden.



Yavtie IV. - - Application de la convention
aux baleanx de péche existants.

Article 17.

1. Sous réserve des dispositions des paragraphes 2,
3 et 1 du présent article, la présente convention s’ap-
pliquera aux bateaux de péche sont la quille aura ¢té
posée ultérieurement a la mise en vigueur de la con-
vention pour le lerritoire dans lequel le bateau est
immatriculé,

2. Dans le cas d’un baleau de péche complétement
lermind & la date a laquelle la convention entrera en
vigueur dans le ferritoire oli le bateau est immatriculé
et qui est au-dessous des prescriptions formulées a la
partie III de la convention, Pautorit¢ compétente
pourra, aprés consultation des organisations d’arma-
teurs a la péche et des organisations de pécheurs, s’il
en existe, exiger que soient apportées au bateau, pour
te Taire répondre aux prescriptions de la convention,
telles modifications qu’elle estimera possibles, compte
tenu des problémes pratiques qui entreront en jeu,
lorsque :

«) le bateau sera immatriculé de nouveau;

b) d’importantes modifications de structure ou des
réparations majeures seront faites au bateau par suite
de Papplication d’un plan préétabli, et non a la suite
d’un accident ou d’un cas d'urgence.

3. Dans le cas d’un bateau de péche en construction
ot en transformation a la date ol la présente conven-
lion entrera en vigueur pour le terriloire ou il est
immatriculé, I"autorité compélente pourra, apres con-
sultation des organisations d’armateurs a la péche et
des organisations de pécheurs, s’il en existe, exiger
que soient apportées au bateau, pour le faive répon-
dre aux prescriptions de la convention, telles modifi-
ations qu’elle estimera possibles, compte tenu des
problemes pratiques qui entreront en jeu; ces modifi-
-ations constitueront une application définitive des
termes de la convention, & moins qu’il ne soit procédé
a une nouvelle immatriculation du bateau.

L. Lorsqu’un baleau de péche - 4 moins qu’il ne
s'agisse d’un bateau dont il est fait mention aux para-
graphes 2 et 3 du présent article ou auquel la présente
convenlion était applicable au cours de la construction

est immalriculé de nouveau dans un territoire
apres ta date a laquelle la présente convention v est
enlrée en vigueur, Pautorité compétente pourra, apres
consultation des organisations d’armateurs a la péche
et des organisations de pécheurs, s’il en existe, exiger
que soient apportées au bateau, en vue de le rendre
conforme aux prescriptions de la convention, telles
modifications qu’elle estimera possibles, compte tenu
des problémes pratiques qui entreront en jeu. Ces
modifications constilueront une application définitive
des lermes de la convention, & moins qu’il ne soit
procc¢dé & une nouvelle immatriculation du bateau.

(26)

Deel 1IV. — Toepassing op bestaande schepen.

Artikel 17.

1. Met inachtneming van de bepalingen vervat in
het tweede, derde en vierde lid van dit artikel, is dit
Verdrag van toepassing op schepen waarvan de kiel
na de inwerkingtreding van het Verdrag voor het
gebied van registratie wordt gelegd.

2. Betreft het een schip dat op het tijdstip van in-
werkingtreding van dit Verdrag voor het gebied van
registratie in zijn geheel is voltooid, en dat niet vol-
doet aan de norm, beschreven in Deel III van dil
Verdrag, dan kan de bevoegde autoriteit, in overleg
met de organisaties van de visserijreders en de vissers,
zo die er zijn, verlangen dat, ten einde het schip te
doen beantwoorden aan de voorwaarden van dit Ver-
drag, die veranderingen worden aangebracht die zij,
gelet op de zich daarbij voordoende problemen van
praktische aard, mogelijk oordeelt; deze verande-
ringen dienen te worden aangebracht wanneer :

@) het schip opnieuw wordt geregistreerd;

b) ter uitvoering van reeds lang daarvoor gemaakte
plannen, en niet tengevolge van een ongeluk of een
noodtoestand, het schip wordt verbouwd of er om-
vangrijke reparaties aan worden uitgevoerd.

3. Betreft het een schip dat op het tijdstip van in-
werkingtreding van dit Verdrag voor het gebied van
registratie nog wordt gebouwd en/of omgebouwd, dan
kan de bevoegde autoriteit in overleg met de orga-
nisaties van de visserijreders en de vissers, zo die er
zijn, verlangen dat, ten einde het schip te doen beant-
woorden aan de voorwaarden van dit Verdrag, die
veranderingen worden aangebracht die zij, gelet op
de zich daarbij voordoende problemen van praktische
aard, mogelijk oordeelt; nadat die veranderingen zijn
aangebracht, dient het schip te voldoen aan de eisen
neergelegd in dit Verdrag, tenzij en totdat het schip
opnieuw wordt geregistreerd.

4. Betreft het een schip, niet zijnde een schip zoals
bedoeld in het tweede en derde lid van dit artikel
of een schip waarop de bepalingen van dit Verdrag
van toepassing waren toen het werd gebouwd, dat
na het tijdstip van inwerkingtreding van dit Verdrag
voor een bepaald grondgebied, op dat grondgebied
opnieuw wordt geregistreerd, dan kan de bevoegde
autoriteit, in overleg met de organisaties van de vis-
serijreders en de vissers, zo die er zijn, verlangen
dat, ten einde het schip te doen beantwoorden aan
de voorwaarden van dit Verdrag, die veranderingen
worden aangebracht die zij, gelet op de zich daarbij
voordoende problemen van praktische aard, mogelijk
oordeelt; nadat die veranderingen zijn aangebracht,
dient het schip te voldoen aan de eisen neergelegd in
dit Verdrag, tenzij en totdat het schip andermaal
opnieuw wordt geregistreerd.



Partie V. -— Disposttions finales.

Article 18.

Rien dans la présente convention n’affectera aucune
loi, sentence, coutume ou accord entre les armateurs
a la péche et les pécheurs qui assurent des conditions
plus favorables que celles prévues par la convention.

Article 19.

Les ratifications formelles de la présenle conven-
lion seront communiquées au Directeur général du
Bureau international du Travail et par lui enregis-
trées.

Article 20.

1. La présenle convention ne liera que les Membres
de I’Organisation internationale du Travail dont la
alification aura été enregistrée par le Directeur
général,

. Elle entrera en vigueur douze mois aprés que
lvs l‘lllfu ations de deux Membres auront été enregis-
trées par le Directeur général.

3. Par la suite, cette convention entrera en vigueur
pour chaque Membre douze mois apres Ia date ou
sa ratification aura été enregistrée.

Article 21.

. Tout membre avant ralifié la présente conven-
tion peut la dénoncer a I'expiration d’une période
de dix années apreés la date de la mise en vigueur
iniliale de la convention, par un acte communiqué
au Directeur général du Bureau international du
Travail et par lui enregistré. La dénonciation ne pren-
dra effet qu’une année apres avoir été enregistrée.

Tout Membre ayant ratifié la présente conven-
tion qui, dans le délai d’une année aprés expira-
lion de la période de dix années mentionnée au
paragraphe précédent, ne fera pas usage de la faculté
de dénonciation prévue par le présent article sera lié
pour une nouvelle période de dix années el, par la
suite, pourra dénoncer la présente convention a 1'ex-
piration de chaque période de dix années dans les
condilions prévues au présent article,

Article 22,

1. Le Directeur général du Bureau international du
Travail notifiera a tous les membres de I’Organisation
internationale du Travail Penrvegistrement de toutes
les ratifications et dénonciations qui lui seront com-
muniquées par les Membres de 1’Organisation.

2. Fn notifiant aux Membres de ’Organisation I’en-
registrement de la deuxiéme ratification qui lui aura
¢t¢ communiquée, le Directeur général appellera I’at-
tention des Membres de I’Organisation sur la date
a laquelle la présente convention entrera en vigueur.
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Deel V. — Slotbepalingen.

Artikel 18.

Dit Verdrag laat onverlet elke wet, uitspraak, elk
gebruik of elke overeenkomst waarbij reders van
vissersschepen en vissers zijn betrokken, voor zover
daaraan gunstlger voorwaarden zijn verbonden dan
die welke in dit Verdrag zijn vervat.

Artikel 19.

De formele bekrachtigingen van dit Verdrag wor-
den medegedeeld aan de Directeur-Generaal van het
Internationaal Arbeidsbureau en door hem gere-
gistreerd.

Artikel 20.

1. Dit Verdrag is slechts verbindend voor de Leden
van de Internationale Arbeidsorganisatie, die hun
bekrachtigingen door de Directeur-Generaal hebben
doen registreren.

2. Het treedt in werking twaalf maanden nadat de
bekrachtigingen van twee Leden door de Directeur-
Generaal zijn geregistreerd.

3. Vervolgens treedt dit Verdrag ten aanzien van
ieder Lid in werking twaalf maanden na de datum
waarop zijn bekrachtiging is geregistreerd.

Artikel 21.

1. Elk Lid dat dit Verdrag heeft bekrachtigd, kan
het opzeggen na verloop van een termijn van tien
jaar te rekenen van de datum waarop dit Verdrag in
werking is getreden, door middel van een aan de
Directeur-Generaal van het Internationaal Arbeidsbu-
reau gerichte en door deze te registreren schriftelijke
kennisgeving. De opzegging wordt eerst van krachlt
een jaar nadat zij is geregistreerd.

2. Elk Lid dat dit Verdrag heeft bekrachtigd en niet
binnen een jaar na verloop van de termijn van tien
jaar, bedoeld in het vorige lid, gebruik maakt van de
bevoegdheid tot opzegging voorzien in dit artikel, is
voor een nieuwe termijn van tien jaar gebonden en
kan daarna dit Verdrag opzeggen na afloop van elke
termijn van tien jaar onder de voorwaarden bedoeld
in dit artikel.

Artikel 22.

1. De Directeur-Generaal van het Internationaal
Arbeidsbureau geeft aan alle Leden van de Interna-
tionale Arbeidsorganisatie kennis van de registratie
van alle bekrachtigingen en opzeggingen die hem door
de Leden van de Organisatie worden medegedeeld.

2. Bij de kennisgeving aan de Leden van de Orga-
nisatie van de registratie van de tweede hem mede-
gedeelde bekrachtiging, vestigt de Directeur-Generaal
de aandacht van de Leden der Organisatie op de
datum waarop dit Verdrag in werking treedt.



Article 23.

Le Directeur général du Bureau international du
Travail communiquera au Secrétaire général des
Nations Unies, aux fins d’em‘egistrement, conformé-
menti a Particle 102 de la Charte des Nations Unies,
des renseignements complets au sujet de toutes rati-
fications et de tous acles de dénonciation qu’il aura
enregistrés conformément aux articles précédents.

Article 24.

Chaque fois qu’il le jugera nécessaire, le Conseil
d’administration du Bureau international du Travail
présentera a la Conférence générale un rapport sur
I'application de la présente convention et examinera
s’il y a lieu d’inscrire 4 I'ordre du jour de la Confé-
rence la question de sa revision totale ou partielle.

Article 25.

1. Au cas ol la Conférence adopterait une nou-
velle convention portant revision totale ou partielle
de la présente convention, et & moins que la nouvelle
convention ne dispose autrement :

a) la rafificalion par un Membre de la nouvelle
convention portant revision entrainerait de plein
droil, nonobstant Particle 21 ci-dessus, dénonciation
immeédiate de la présente convention, sous réserve
que la nouvelle convention portant revision soit
entrée en vigueur;

b) a partir de la date de I’entrée en vigueur de la
nouvelle convention portant revision, la présente
convention cesserail d’étre ouverte i la ratification des
Membres.

2. La présenle convention demeurerait en tout cas
en vigueur dans sa forme et teneur pour les Mem-
bres qui Pauraient ratifiée et qui ne ratifieraient pas
la convention portant revision.

Article 26.

Les versions francaise et anglaise du texte de la
présente convenlion font également foi.

(28)

Artikel 23.

De Directeur-Generaal van het Internationaal Ar-
beidsbureau doet aan de Secretaris-Generaal der
Verenigde Naties mededeling, ter registratie overeen-
komstig artikel 102 van het Handvest der Verenigde
Naties, van de volledige bijzonderheden betreffende
alle bekrachtigingen en opzeggingen, welke door hem
overeenkomstig de voorgaande artikelen zijn geregi-
streerd.

Artikel 24.

Telkens wanneer de Raad van Beheer van het Inter-
nationaal Arbeidsbureau zulks modig oordeelt, brengt
deze Raad aan de Algemene Conferentie verslag uit
over de toepassing van dit Verdrag en onderzoekt
of het wenselijk is de kwestie van de gehele of gedeel-
telijke herziening ervan op de agenda der Conferentie
te plaatsen.

Artikel 25.

1. Indien de Conferentie een nieuw Verdrag aan-
neemt, houdende gehele of gedeeltelijke herziening
van het onderhavige Verdrag, zal, tenzij het nieuwe
Verdrag anders bepaalt :

a) de bekrachtiging door een Lid van het nieuwe
Verdrag, houdende herziening, ipso jure onmiddellijke
opzegging van het onderhavige Verdrag medebrengen,
niettegenstaande het bepaalde in artikel 21, zodra het
nieuwe Verdrag, houdende herziening, in werking is
getreden;

b) met ingang van de datum waarop het nieuwe
Verdrag, houdende herziening, in werking treedt, het
onderhavige Verdrag niet langer door de Leden be-
krachtigd kunnen worden.

2. Het onderhavige Verdrag blijft echter in elk
geval naar vorm en inhoud van kracht voor de Leden
die het hebben bekrachtigd en die het nieuwe Verdrag,
houdende herziening, niet bekrachtigen.

Artikel 26.

De Franse en de Engelse tekst van dit Verdrag zijn
gelijkelijk authentiek.

21.738 —  E. Guyot, s.a., Bruxelles.



