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SENAT DE BELGIQUE

SEANCE DU 25 JANVIER 1928

Rapporl de la Commission des Chemins de fer, chargée de I'examen du Budget
des Administrations de la Marine, des Postes, Télégraphes, Téléphones et Aéro-

nautique pour I'exercice 1928,

(Voir le n° 5-XVII du Sénat.)

Présents : MM. Rosikr, nrisident; le baron Casier, FRAITURE, MOLET,
QuincHoN, le vicomte Adrien Vicaix XINI et HiceurT, rapporteur.

MADAME, MESSIEURS,

“Avant d’aborder I’examen des chiffres
du Budget de nos différentes Reégies,
nous avons estimé qu’il serait intéressant
de communiquer au Sénat quelques
renseignements généraux relatifs a la
situation des différents services et aux
réformes a y apporter pendant I'exercice
envisage.

1. — Péréquation.

Les augmentations de dépenses dues
&4 la péréquation des traitements et
salaires ne sont pas prévues dans les
chiffres du budget, et I’évaluation de
la dépense pour tout le Département
peut se chilfrer 4 32 millions approxi-
mativement au lieu de 45,000,000 prévus
au projet de Budget.

2. — Réduction des cadres.

Le travail de réduction des cadres
n’est complétement terminé pour le
Département qu’'en ce qui concerne les
Administrations centrales. L’arrété royal
du 16 décembre 1927 a établi les nou-

veauy cadres y relatifs. Le tableau 1
ci-annexé donne les chiffres par admi-
nistration et par cadre.

Au total, le nombre d’agents sera
réduit de 1983 a 1930 unités. Cependant,
en vertu de I'article 4 de 'arrété royal
du 16 décembre 1927, les agents en
surcadre seront maintenus transitoire-
ment, mais rien ne sera négligé pour
réaliser au plus tot l'effectif réglemen-
taire.

D’autre part, il résulte d’'une dépéche
du Premier Ministre, du 25 décembre
1927, que la Commission chargée d’étu-
dier le fonctionnement des services de
I’Etat va s’occuper incessamment de la
revision des cadres des services exté-
rieurs. 1l est a remarquer toutefois que
les recrutements ont été suspendus depuis
plusieurs années déja, alors que les
services du Département : Postes, Télé-
graphes,- Téléphones et Aéronautique,
doivent faire face aux exigences crois-
santes du trafic, et qu’on ne peut donc,
semble-t-il, escompter d’'importantes ré-
ductions dans ces services; ceci est dit
sans préjuger évidemment des résultats
du travail de la Commission précitée.

Passons maintenant en revue les ques-
tions intéressantes des diverses parties
du Département.
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MARINE.

PaguEeBoTs. — En vue de parer aux
nécessités croissantes du trafic entre
Ostende et Douvres pendant la saison
touristique et de poursuivre le rajeunis-
sement de la flottille de I'Etat, I"'Admi-
nistration a prévu la mise en chantier
d'une unité moderne & plus grande
capacité de transport.

Afin d’améliorer le confort des voya-
geurs pendant I'hiver et de les mettre a
'abri des embruns et des intempéries,
des abris latéraux en tole, avec glaces,
seront construits & l'avant du pont-
promenade du paquebot Pieter De Co-
ninck; cette installation existe déja
sur les autres unités.

De nouvelles relations, directes et
rapides, entre Anvers (Central) et Lon-
dres, via Ostende-Douvres, seront créées
a partir du 1€T février.

Des facilités nouvelles pour le trans-
port des automobiles et des colis en
petite vitesse sont a I’étude.

Unification des services maritimes de
I'Escaut. — La Commission chargée,
sous la présidence de M. le baron
Holvoet, Gouverneur de la province
d’Anvers, d’examiner I’organisation des
services administratifs de 1’Escaut, est
arrivée 4 la conclusion que, dans un but
d’'intérét général, il était nécessaire de
concentrer, sous l'autorité d'un seul
département ministériel, les services
d’exécution relatifs a ce fleuve et qui
étaient répartis entre le Département

des Travaux Publics (Ponts et Chaussées, .

et celui de la Marine (Pilotage). La fusion
s'est faite sous 1'égide de ce dernier
Département par la création d’une direc-
tion des services maritimes de 1’Escaut.

La nouvelle direction centralise les
services ci-aprés : hydrographie et dra-
gages d’entretien, pilotage et passages
d’eau Anvers-Téte de Flandre, construc-

tions et inspection maritimes, relévement

des épaves.

Cette concentration est de nature
a faire disparaitre les divergences de

vues qui pouvaient exister autrefois
entre les différents chefs des services
fusionnés, quant a la meilleure maniére
d’assurer la conservation des passes et
la sécurité de la navigation.

Balisage. — Alin de compléter et de
moderniser le balisage, un nouveau
bateau-phare et une série de boudes
lumineuses, commandés en compte « Ré-
parations », seront mis a la disposition
de cette branche de service.

Remorgue. — La revision des tarifs
est a Pexamen; un projet d’arrété sera
soumis incessamment a l'approbation
du Chef du Département.

Passage d’eau Anvers-Sainte-Anne. —
Un bateau moderne, de grande capacité,
actionné par deux moteurs Diesel, est
en commande, sur plan Dawes. Il est
destiné a remplacer un batiment age,
dont la surface des ponts de roulage
est devenue insuffisante pour laire face
aux besoins du trafic entre les deux
rives de I’Escaut.

Enseignement maritime. — Une ré-
forme profonde et importante pour
I’avenir de la marine marchande es}
soumise aux délibérations d’une com-
mission présidée par M. le Gouverneur
de la province d’Anvers; elle sera vrai-
semblablement mise en application des
Pouverture de I'année scolaire 1928-29.

Sécurité maritime. — L’arrété royal
formant réglement sur la sécurité des
navires exige, de méme que pour les
autres nations maritimes, une mise au
point périodique, qui fait, en ce moment,
I'objet d’un projet d’arrété royal.

Les décisions adoptées a la récente
conférence de Washington et celles qui
seront prises a Londres, en automne
prochain, & la Conférence internationale
pour la sauvegarde de la vie humaine en
mer, donneront lieu a de nouvelles
modifications & notre réglement na-
tional.
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Dans un but hautement humanitaire,
une organisation spéciale vient d’étre
créée pour faciliter I'échange de consul-
tations radio-médicales avec les navires
pouvant se metire en rapport avec nos
stations terrestres de T. S. F.

TELEGRAPHE ET TELEPHONE.

Le Budget prévoit Uinstallation d’un
poste de T. S. F. & ondes courtes a
Ruyvsselede.

Provisoirement, on correspond avec
le Congo par deux postes mis & notre
disposition : 19 par la Société Belge
Radioélectrique (Forest); 20 par M. Gold-
schmidt (Machelen) moyennant rede-
vances. Les contrats sont résiliables
moyennant préavis de quinze jours.

Les essais avec le Congo par le poste
4 ondes longues de Ruysselede sont en
cours; mais méme s'ils sont satisfaisants,
il faudra compléter par un poste &

ondes courtes. Le Département des |

Colonies a mis provisoirement & notre
disposition un poste & ondes courtes
qui est installé; les essais sont en cours.
Mais on va réaliser une installation
définitive de l'espece & Ruysselede.

On ¢tudie également I'installation d’un
poste 2 ondes courtes pour le trafic avec
I’Amérique du Sud.

*
® %

On continue l'installation de commu-
tateurs téléphoniques automatiques.

A Bruxelles, existent quatre bureaux
automatiques, et deux manuels. Ces
deux derniers seront transformés en
automatique. 1'un incessamment (Lint-
hout), l'autre (Paille), fin d’année. De
cette facon, tout le réseau de Bruxelles
sera automatique.
~ Mais 'extension du nombre des abon-
nés exige l'ouverture de nouveaux bu-
reaux de lespéce; au début de 1929,
s'ouvrira celui d’Ixelles, rue Borrens;

si possible, en 1929, celui de Saint-Gilles,
rue Steens, et en 1930, celui du Marais |
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(rue du Marais). Tous ces bureaux ont
une capacité de 10,000 abonnés.

A Anvers,il existe :

Un bureau central manuel de 12,000
abonnés;

Un bureau central automatique de
10.000 abonnés.

Deux autres bureaux centraux auto-
matiques sont prévus pour 1928, I'un
au Sud, déja en montage, 'autre au
centre, ce qui permettra la suppression
du manuel.

En outre, on prévoit un quatriéme
bureau central automatique pour Ber-
chem en 1929 et un cinquiéme pour
Borgerhout en 1930.

Tous ces bureaux ont une capacité de
10,000 abonnés.

Liége. — Les installations manuelles
seront remplacées par deux bureaux
centraux automatiques d’une capacité
de 10,000 abonnés chacun, a installer
dans les locaux que l'on construit en
extension au centre, et en outre par
cing bureaux plus petits a installer a
Seraing (3000), Herstal (3,000), Chénge
(2.000), Ans (2,000) et Jupille (1,500).

Gand. — Le commutateur manuel
actuel sera remplacé prochainement
(pour 1929), par un automatique, capa-
cité 10,000 lignes.

Charleroi. — Le remplacement de
I'équipement manuel du réseau de Char-
leroi par un équipement automatique
est & I’étude. )

Des petits bureaux centraux auto-
matiques sont installés & Remicourt,
Pepinster, Loochristi et Raeren. D’autres
sont commandés pour Tervueren, Reck-
heim, Kieldrecht et Court-Saint-Etienne.

Les appareils ont été commandés a
différents fournisseurs, afin de nous
documenter pratiquement sur leur valeur
relative.

L’emploi des petits bureaux centraux
automatiques pourra s’accroitre dans
I’avenir.
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Mise en souterrain des raccordemerits.—
A Bruxelles. on poursuit systématique-
ment la mise en souterrain compléte
des raccordements des abonnés au moyen
de cables qui entourent des «blocs »
d'immeubles. Cest un travail de trés
fongue haleine qui est en cours.

A Anvers et a Liége, on poursuit le
méme bul, mais la mise en souterrain
intégrale ne se fait que la ou des motifs
spéciaux rendent cette mesure indis-
pensable.

Grands cdbles inlernationaux et inter-
wrbains :

La Panne-Bruxelles;
Bruxelles-Hergenrath;
Bruxelles-Roosendael;
Bruxelles-Lille;
Bruxelles-Charleroi-Mons
Bruxelles-Namur-Luxembourg.

Tous les travaux sont terminés, sauf
pour le cable Bruxelles-Luxembourg,
dont la pose est en cours; le travail
est terminé de Bruxelles 8 Habay.

Les cables La Panne-Bruxelles, Bru-
xelles-Hergenrath, Bruxelles-Roosendael
et Bruxelles-Charleroi et Mons sont en
service.

Pour le Bruxelles-Lille, qui doit donner
des relations complétement souterraines
jusque Paris, la mise en service est
subordonnée & I’achévement, par 1’Office
francais, de la section frontiére franco-
belge a Lille.

Le cable Bruxelles-Namur-Luxem-
bourg sera mis complétement en service
pour fin de 1928, aussitot que les sta-
tions de relais de Jemelle et d’Aubange
auront pu étre terminées. La partie
Bruxelles-Namur fonctionnera incessam-
ment.

Nous disposerons alors d’un réseau
moderne et complet de lignes télépho-
niques souterraines interurbaines et inter-
nationales donnant les meilleures com-
munications tant au point de vue inten-
sité et clarté qu'a celui de 1’absence de
bruits parasites. :

OFFICE DE L’ELECTRICITE.

[l a été décidé que ce service serait
rattaché, a trés bref délai, au Ministére
des Travaux Publies. Les modalités
de ce rattachement sont a I'’examen.

POSTES.

Les améliorations suivantes sont a
I’étude ou seront entreprises en 1928 :

1. Extension de l'utilisation des distri-
buteurs automatiques de timbres-poste.

2. Tri mécanique des correspondances.

3. Installation de quatre machines
a dépoussiérer les sacs a dépéches (bu-
reaux de Bruxelles-Midi, Charleroi, Mons
et Namur).

Bruxelles-Centre posséde un appareil
de lespéce depuis 1924, et Anvers
depuis 1927. '

4. Installation a Bruxelles-Centre de
deux rubans sans fin et de tapis roulants
en vue d’économiser la main-d’ceuvre
et de permettre la suppression de pa-
niers, etc., servant au transport de
correspondances & l'intérieur du bureau.

5. Organisation d’un service de trans-
port de marchandises de faible poids
(jusque 1 kilogr.) dans les- relations

intérieures et internationales.

6. Réorganisation des transports aé-
riens, suivant les principes arrétés par
la récente conférence de La Haye sur
la poste aérienne.

AERONAUTIQUE.

Budget ordinaire.

La Belgique, pays de transit par
excellence, ne peut se désintéresser de la
navigation aérienne. Raison pour la-
quelle jusqu’ici des crédits relativement
importants furent alloués a 1’Aéronau-
tique.
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Certains postes du Budget accusent
des majorations par rapport a I'exercice
1926. Elles se justifient entiérement,
notamment pour ce qui concerne le
personnel. En effet, des modifications
profondes sont & introduire dans I'orga-
nisation de Padministration de I’Aéro-
nautique méme, si on veul mettre
’aviation belge au niveau des aéronau-
tiques étrangéres et suivre le développe-
ment rapide de l'aviation commerciale;
d’une autre part, étant donné le carac-
tére international que revét Paviation
commerciale, certaines dépenses doivent
étre envisagées a leffet de permettre
aux autorités aéronautiques belges de
participer aux travaux des commissions
internationales réglementant le trafic
aérien.

En ce qui concerne l'augmentation
des sommes [ixées comme part d’inter-
vention de I'Etat dans le déficit éventuel
de la SABENA. elle découle de la loi
du 17 aont 1927 réglant l'intervention
financiere de I'Etat dans la société
précitée. La SABENA exploitera durant
l'exercice 1928 la ligne Londres-Bruxel-
les-Cologne en été, et 'hiver le parcours
Londres-Bruxelles. 11 est vraisemblable
que cette année encore Anvers sera
relié par des communications aériennes

au réseau international de Bruxelles.

Pour ce qui regarde I'organisation de
Vinfrastructure du réseau aérien, des
crédits sont indispensables a 1'effet non
seulement d’entretenir les installations
existantes, mais de les maintenir a la
hauteur de celles dont sont dotés les
services similaires étrangers.

Quant au service technique et a
I'industrie des constructions aéronau-
tiques, I’ouverture de larges crédits seuls
nous permettra de mener & bien 'ceuvre
entreprise, ¢’est-a-dire créer une industrie
nationale indépendante de l’emprise
étrangere.

Un avion métallique de transport
(20 passagers) de conception et construc-
tion belges, sera terminé en 1928.

Il en est a la période des essais sta-
“tiques lesquels ont été entiérement satis-
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faisants. 1 en est de méme pour un
avion de chasse; en plus, un moteur
original de 200 HP est en construction,
un projet de moteur de 400 HP est a
Pétude.

Des recherches portant dans le do-
maine aéronautique permettent de
orandes esnérances et les travaux de
notre Service technique font 1'objet
d’appréciations flatteuses de la part
des services similaires élrangers.

Enfin, nous avens fait de grands
efforts de vulgarisation et nous devons
continuer cette politique, d’autant plus
que les effets obienus & ce jour sont
hautement satisfaisants. .

L’appréhension du Belge pour P’avion
disparait de plus en plus, et comme I'on
s’est adressé spécialement & la jeunesse
de seize 4 vingt et un ans, nous pouvons
espérer les résultats les meilleurs de
Pavenir.

il est & noter que grace a notre
action dans ce domaine, I'aviation de
tourisme semble devoir prendre son
essor prochainement en Belgique. Un
club ayant pour but le développement
du tourisme aérien, vient de se fonder
4 Anvers. 11 est de notre devoir d’encou-
rager pécuniérement semblables initia-
tives.

Budget extraordinaire.

De par sa position géographique, la
Belgique est appelée naturellement a
étre le noeud des lignes de navigation
aérienne reliant les pays d’Europe Occi-
dentale. Elle ne peut donc se désinté-
resser de la navigation aérienne mar-
chande et de larges ¢rédits doivent étre
prévus en vue de doter le réseau aérien
belge des moyens dont disposent les
services analogues étrangers. _

Comme dans la majorité des pays,
I’Etat a a sa charge linfrastructure
des lignes (aérodromes, postes radio-
glectriques et de météorologie, balisage
et signalisation tant nocturnes que diur-
nes). Cette infrastructure, jusqu’ilsy a
un an, était trés rudimentaire et ne
répondait pas aux nécessités.
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Des progrés notables furent réalisés
en 1927; c’est ainsi notamment que
Paérogare d’Ostende fut pourvue d’un

poste de téléphonie sans fil destiné &

garantir la sécurité des lignes Amsterdam
Ostende-Londres et Bruxelles-Ostende-
Londres; qu’a Paérogare de Bruxelles,
un poste de télégraphie sans fil per-
mettant 1’échange de communications
réguliéres avec les aérogares dtrangéres
a été installé; que le batiment devant
abriter les services d’exploitation a ¢été
terminé en partie; qu’une aire d’embar-
quement pour passagers a été partielle-
ment aménagée.

En plus, le balisage électrique de
Paérodrome a 6té entamé. Il reste
cependant encore beaucoup & faire pour
réaliser le programme complet des instal-
lations nécessaires.

Les crédits prévus au budget extra-
ordinaire de 1928 se rapportent en
majeure partie a ’achévement de tra-
vaux actuellement en cours a laéro-

drome de Bruxelles, ainsi qu'a Péquipe-

ment des lignes aériennes, en vue des
vols de nuit. L’importance du trafic
aérien nocturne est indiscutable et in-
discutée. Sans lui, en effet, 'avion ne
peut lutter avantageusement avec les
autres moyens de transport.

11 est done de toute nécessité de
prévoir des sommes suflisantes pour
murnir linfrastructure de nos lignes
aériennes des moyens propres a effectuer
des vols de Pespdce.

Pour ce qui concerne les postes de

Exercice 192%7.

météorologie, leur nécessité est hors de
doute, la météorologie étant a la base
de la navigation aérienne.

Le Budget extraordinaire de 1928
prévoit un montant de 1,500,000 francs
a effet d’ériger a Bruxelles un hangar
pour avions de fort tonnage. Pareil
travail devait étre elfectué depuis 1926;
pour des raisons budgétaires, il fut
reporté a plus tard. A heure actuelle,
sa réalisation s’impose d’autant plus
impérieusement que, déja durant I'exer-
cice écoulé, par suite du développement
du trafic aérien, il fut impossible de
garer la totalité des-avions ayant atterri
a Bruxelles.

Enfin, lextension des services de
T. S. F. (télégraphie,-téléphonie, gonio-
métrie), nécessite le complétement des
installations du Service technique.

\,%u
w W

Passons maintenant & I’examen des
chiffres du Budget des Administrations
dela Marine, ces Postes, Télégraphes,
Tél¢phones et Aéronautique.

§ 1. -— Dépenses et Receties ordinaires.

Le tableau ci-apres présente, pour ces
régies, ’état comparatif des recettes et
des dépenses d’exploitation de 1927 et
de 1928.

i,’Office de I'Electricité n’y est plus
compris. Pour sa presque totalité, il a
été repris par la Société Nationale des
Chemins de fer.

Dépenses (y com- DIFFERENCES. !
ADMINISTRATIONS. pris les crédits tecettes. :
supplémentaires. Boni. Détieit. ]
|
Services centraux 13,4 0,160 v 11,615,833 » v 1,804,327 »
Marine . 82,051,360 » | . 59,878,800 - » » 28,172..60 »

: Postes S . L] 288,505,435 » | 259,9%2,501 » » 98,622,934 »

- Télégraphes et téléphones. | 207,005,423  » 254,712,040 » | 41,617,817 » )
Office central des imprimds. 20,979,470 » | ~ 29,979,470 » » »
Aéronautique . .~ ., 10,160,047 - » 400,000 »- » 9,760,047 » 1

Toraux . . fr.| 637,311,895 » | 616,561,644 » 47,617,617 »- 68,359.868 » !
. N — e - -
bEFicrr. oL fre 20,742,251 »- , i
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Exercice. 1928.

Les allocations pour la péréquation
n’entrainant qu'une dépense de 32 mil-
lions au lieu de 45 millions, le déficit & pré-
voirpour 1928 sera ramené a 10,153,690 1r.

Ce tableau appelle les cbservations
suivantes:

Au moment de I’élaboration du Bud-
oet de 1927, celui-ci présentait, en ce
qui concerne les régies, un boni de
13,649,000 francs. Le tableau qui pre-
céde fait apparaitre la substitution d'un
déficit de plus de 20 millions au boni
qui avait éié prevu.

Ce résultal est imputable au fait que
les tarifs du Service de la Marine et du
Service postal n'ont pas, au COUrs de
Pexercice 1927, suivi parallélement la
hausse des fre - d’exploitation.

2. — Receites el Dépenses
extraordinaires.

V7

Les crédits extraordinaires (dépenses
de premier établissement) prévus pour
1998 g’élevent a 109,500,000 franes.
Ils seront affectés, a concurrence de
85,845,000 [ranes, & Pamélioration de
nos services téléphoniques. ~

Le surplus des crédits demandés se
répartit comme suit entre les autres
régies :

Services centraux Cfe. 1,330,000

e ———— s —————
1 DIFFEERENCES. J
E ADMINISTRATIONS. Dépenses, Recettes. == :
‘1 Boui. Déficit.
Services centrauyx . 12,668,000 » 114,657,600 » » 1,014,000 »
 Marine . 83,049,900 » 51,510,000 » » 32,439,900 »
CPostes . . . o - 207,903,851 » 920,615.001 » 92,621,150 ». »

' Télegraphes et téléphones. 216,339,080 & 262,109,500 » 45,770,420 » »

! Office central desimprimés. 33,273,700 » 33,273,700 » » »

h Aéronautique 13,594,360 » 500,000 » » 13,094,360 »:

b Charges de lap 45,000,000 » » » 45,000,000 »

\\ Toravx. 702,818,891 » 679,6 45,201 » 68.391.570 » 91,545,260 »

’l e — - ———

tl Derar. .. M. 23,153,690 »

Les crédits demandés pour 1927, ¥
compris les  crédits supplémentaires,
s’élevaient, savoir:

Services centraux . . i, 853,000
Marine - 8,201,000
Postes . . . . . . 3,427,000
Talégraphes et Téléphones. 146,816,000
Aéronautique .. 1,440,000

_fr. 160,737,000

Total.

Le Budget extraordinaire des régies
de 1928 est done de plus de 50 millions
inférieur & celui de 1927, compte tenu
d'une recette de 800,000 [ranes & pro-
venir de travaux et fournitures effectués
par les Télégraphes et Téléphones pour
des tiers. '

il ressort de I'examen de ce tableau
que, pour ce qui concerne les Services
centraux, les dépenses sont inférieures
de 752,000 francs comparées a celles
de 1927; que d’autre part, les recettes
sont supérieures de 41,000 francs, chiffres
ronds; en conséquence, le déficit est
diminué de 793,000 francs.

Pour la marine, les dépenses sont
diminuées de 4,100,000 francs, tandis
que les recettes sont diminuées de
8,369,000 francs; le déficit augmente
en conséquence et se monte a 32,439,900

Marine . . . - e - 10,500,000 francs au lieu de 28,172,560 francs.
Postes .+ . . o« o o+ %025,000 Le déficit constaté s’explique du fait
Aéronautique « . 7,800,000 | que cette régie comporte, g coté des
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services a péage, qui produisent des
recettes compensatoires, des dépenses

des services d’utilité générale qui col-
tent cher et ne rapportent rien.

Pour les Postes, I'exercice 1927 Jaissait
un déficit probable de 28,622,934 francs;
le projet de Budget pour 1928 prévoit
un boni de 22,621,150 francs, d’ou une
différence en plus de 51,244,084 francs,
qui provient des relévements des tarifs
au 1er janvier 1928.

Chéques poslaux. — Aux recettes des
Pcestes, nous ne trouvons aucun article
relatif & une bonification d'intérét du
chef des comptes cheques. Cela avait
¢ependant ét¢é promis par le Département
des Finances, qui profite seul et con-
trairement & toute justice, des intéréts
des sommes énormes formant lactif de
Pensemble des comptes. (Voir a ce sujet
le rapport de la Commission des Finances
sur le Budget des Recettes et des Dé-
penses pour ordre, page 1.)

Pour les Télégraphes el Téléphones,
les dépenses ont augmenté de 9 millions
250,000 francs, chiffres ronds; les re-
cettes, de 7,400,000 francs. Le boni est
ainsi diminué de 1,850,000 francs en-
viron. '

Enfin, pour ce qui concerne I’ Aéro-
nautique, les dépenses ont augmenté de
3,434,000 francs, comportant trois postes
importants, soit 791,200 francs pour les
traitements (art. 133); 115,000 francs
(art. 135), et 2,450,000 francs (art. 138)
par application de laloi du 16 aont 1927,
autorisant la Société Anonyme Belge
d’Exploitation de la Navigation Aérienne
a augmenter son capital et & modifier
ses statuts.

Un poste nouveau figure au Budget
de 1928 : Charges de la Péréquation,
45 millions.

Ce poste sera ramené a 32,000,000 de
franes, d’aprés les renseignements’ four-
nis par le Département (voir réponse a
la question 2 publiée en annexe).

De ce fait, le déficit prévu pour
'ensemble des Régies, au montant de
23,153,690 francs, se raméne a 10 millions
153,690 franes.

Tenant compte du fait que le déficit
de I'Administration de la Marine se
monte a 32,440,000 franes, & raison de
la situation spéciale de cette administra-
tion, on peut en conclure & une situation
favorable de nos régies qui sont arrivées
& couvrir seules toutes leurs dépenses.

C’est le but vers lequel ont tendu
tous les efforts. ainsi que nous l’avons
dit et répété a loccasion de tous les
budgets des années antérieures depuis
Parmistice.

Budget extraordinai:e

Nous en avons parlé assez longuement
dans les considérations au début de
ce rapport. Rien de plus spécial & dire
quant & ce tableau.

Les développements du tableau III
sont suffisamment explicites et fourni-
ront aux membres du Sénat tous ren-
seignements désirables.

Votre Commission, par 4 voix contre 3,
vous propose d’adopter le projet tel
qu’il vous est soumis.

Le Président,
Arr. ROSIER.

Le Rapporteur,
G. HICGUET.
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Questions posées par la Commission et Réponses du Gouvernement.

{re. QUESTION. —— Traitements. —
Ceux-cisont-ils calculés en tenant compte
de Pindice 300 et en ¥ ajoutant une
partie mobile conforme & I'augmentation
de I'index-number ? '

Riéproxse. — Conformément aux in-
structions du Département des Finances,
en ce qui concerne le projet de Budget
pour Iexercice 1928, les crédits relatifs
aux traitements et salaires sont calculés
sur la base de l'indice 300 en'y ajoutant
17 tranches pour la partie mobile et
3 tranches pour l'augmentation provi-
soire accordée en attendant la pére-
quation définitive.

2¢ QUESTION. — Les chiffres des
dépenses prévus au Budget ne seront-ils

pas modifiés par Papplication de la

nouvelle péréquation

Riponse. — Les crédits étant cal-
culés comme il est dit au 19, devront
done étre modifiés pour tenir compte
de la péréquation. Le supplément de

dépenses sera approximativement de.

32 millions pour
tement.

Pensemble du Dépar-

3e QuusTION. — Exposé des résultats
globaux des exercices 1924, 1925 et 1926,
tant en recettes qu’en dépenses.

RfpronsE. — Résultats globaux en

dépenses et en recettes des exercices
1924, 1925 et 1926.

ADMINISTRATION DE LA MARINE.

A. — Budget ordinaire.

[. — DEPENSES.
Crédits votés par la législature,

y compris
les cpédits supplémentaiies.

58, 484, 4k

Dépenses réelles.

1924 54,630,510
1025 . 56.846.402 53,974,245
1926 . 66.951.815 65,619,790

11. — RECETTES.

Prévisions de la Loi du Budget. Recettes réelles.

16,040, 000 93,803,840

1924

1925 25, 295,000 24,849,016

1926 44,749,500 39,999, 349
B. — Budget extraordinaire.

Crédits votés, y comnpris les
¢rédits extraordinuires.

Dépenses réelles.

19,200

1924 160,000
1925 170,000 153, 649
1926 2,672,500 1,744,623

ADMINISTRATION DES POSTES.

A. — Budget crdinaire.
I. — DEPENSES.

Crédits votés, y compris les

ot . . )épenses réelles.
crédits supplémentaires. Dépenses reetles

. 180,307,441 168,751,046

1924

1925 . 197,979,589 ’196,46‘2,796

1926 . 228,138,993 222,003, 265
11. — RECETTES.

Prévisions de la Loi d1 Budget. Recettes réelles.

1994 . 146,250,000 144,183,685

1995 . 181,709,500 176,462,855
1926 . 234,288,500 221,324,845

B. — Budget extraordinaire.

Crédits votés y compris C. S, Dépenses réelles.

9,077,262

1924 4,837,062
1925 6, 144,917 3,688,887
1926 3,772,233 9,149, 304
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ADMINISTRATION DES
TELEGRAPHES.

A. — Budget ordinaire.
[. —— DEPENSES.

Crédits votés, y compris G 5. Dépenses réelles.

1924 . 103,543,245 100,108,424

1926 . 142,324 117 (1) 150,465,390

1926 . 197 434,937 182,700,187
[I. — RECETTES.

Prévisions de la Loi. l:ecettes réelles.

| 116,690,472

1924 . 105,935,113 *’104,266,111

154,098, 688

1925 . 135,000,000 *127,894,106

: 292,600,577

1926 . 180,767,600 *182,952,861
B. — Budget extraordinaire.

I. — DEPENSES.

Cré lits votds, y compris C. 8 Dépenses réelles.

1924 . 142,587,526 (2) 73,569,988
1925 . 179.518.587 (2) 89,616,882
1996 . 192,081,171 (2) 112,320,741

(1) Crédit dépassé du chef des frais résultant de
perte de change (art 62 du budget) L'article sup-
portant cette dépense était non limitatif, le dépas-
sement de crédit sera régularisé par la Loi des
Comptes. S

(2) Le Budget extraordinaire des. Télégraphes
comporte, en ces derniéres années, des dépenses pour
grands travaux, dont les crédits sont sollicités par

tranches avec autorisation d’engager la dépense
fwhite] 7

totale dés qu’elle apparait pour la premiére fois au
budget. La dépense réelle ne pouvant étre déter-
minée qu'en fin d’entreprise, les chiffres ci-dessus
sont done sujet & revision.

(*) Recette nette au profit du Trésor, déduction
faite des frais de change.

11. — RECETTES.

Recettes réelles.

716,206

Prévisions de la Loi.

1924 . 427,000
1925 1,984,000 1,088, 434
1926 845,000 615,277

ADMINISTRATION DE

L’AERONAUTIQUE.
A. — Budget ordinaire.
I. — DEPENSES.

Crédits votés, y compris C. S. Dépenses rielles.

5,587, 640

£1924 . 5,792,590
%192 . 6,548,440 5,337,663
1996 . 8,070,161 7,182, 659

II. — RECETTES.

/

Recettes réelles.

123,948

Prévisions de la l.oi.

*1924 . —

*1925 . — 150,777

1926 . 150, 000 279,181
B. — Budget extraord naire

Dépenses réelles.

870,000

Gr_édits votés.

1924 . 870,000 |
1925 . 3,070,000 1,626,414
1926 . 2,770,000 9,340, 154

(*) En 1924 et 19 5, I’'Administration de 1'Aéro-
nautique relevait du Dé;artement de 1a Guerre.
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BELGISCHE SENAAT

VERGADERING VAN 25 JANUARI 1928

Verslag uit naam der Commissie van Spoorwegen, belast met het onderzoek der
Begrooting van de Beheeren van Zeewezen, Posterijen, Telegrafen, Telefonen

en Luchtvaart voor het dienstjaar 1928.

(Zie n* 5-XVII van den Senaat.)

Aanwezig :

de heeren RosiEr, voorzitter; Baron CAsiER, FRrAITURE, MoOLET,

QuincHoN, Burggraaf Adrien Vicamn XIIII en Hiccukr, verslaggever.

MEVROUW, MIJNE HEEREN,

Vooraleer het onderzoek aan te vatten
van de Begrooting onzer onderscheiden
Staatsbedrijven, hebben wij geoordeeld
dat het belangwekkend zou zijn aan
den Senaat enkele algemeene inlich-
tingen mede te deelen betreffende den
toestand der verschillende diensten en
de in den loop van het dienstjaar te
verwezenlijken hervormingen.

1. — Perequatie.

De verhoogingen van uitgaven, voort-
vloeiende uit de aanpassing der wedden
en loonen, zijn in de cijfers der Begroo-
ting niet begrepen, en de uitgave voor
heel het Departement kan geraamd
worden op ongeveer 32 millioen, instede
van 45 millioen, zooals in het ontwerp
van Begrooting wordt voorzien.

2. — Vermindering van de
kaders.

De vermindering van de kaders is
voor het Departement slechts een vol-
dongen feit bij de hoofdbesturen. Het
Koninklijk besluit van 16 December
1927 heeft de nieuwe kaders dezer

hoofdbesturen vastgesteld. Bijgaande
tabel 1 geeft de cijfers aan per beheer
en per kader.

In het geheel zal het aantal bedienden
gebracht worden van 1983 op 1930 een-
heden. Nochtans, krachtens artikel 4
van het Koninklijk besluit van 16 De-
cember 1927, zullen de agenten buiten
het kader voorloopig worden in dienst
behouden; er zal echter niets worden
verwaarloosd opdat men ten spoedigste
kome tot de bij het reglement voor-
ziene getalsterkte.

Anderdeels blijkt uit eene aanschrij-
ving van den Eerste Minister, dd. 25 De-
cember 1927, dat de Commissie belast
met de studie van de werking der
Staatsdiensten, zich eerlang zal bezig-
houden met de herziening der kaders
van de buitendiensten. Er valt echter
op te merken dat de aanwerving van
personeel reeds sedert ettelijke jaren
werd stopgezet, terwijl de diensten van
het Departement Posterijen, Tele-
grafen, Telefonen en Luchtvaart het
hoofd moeten bieden aan de steeds
toenemende eischen van het verkeer.
Het schijnt dus dat men niet mag
rekenen op aanzienlijke verminderingen
van personeel in deze diensten. Dit
weze gezegd zonder in het minst vooruit
te loopen op den uitslag waartoe voor-
melde Commissie zal komen.
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Geven wij thans een overzicht van
de belangrijke vraagstukken die de
onderscheiden beheeren van het Depar-
tement aanbelangen.

ZEEWEZEN.

PAxETBOOTEN. — Ten einde het steeds
toenemend verkeer tusschen Oostende
en Dover te verzekeren tijdens het
zomerseizoen, en de Staatsvloot te ver-
nieuwen, heeft het beheer den aanbouw
voorzien eener moderne eenheid met
grooter vervoervermogen.

Om tijdens den Winter aan de reizi-
gers meer comfort te verzekeren en ze
te beschermen tegen water en wind,
zullen er voor op het wandeldek van
de pakethoot Picter De Coninck zijde-
beschuttingen in plaatijzer en met ramen
voorzien, worden aangebracht, zooals
op de andere eenheden reeds bestaat.

Vanaf | Februari zullen er nieuwe
rechtstreeksche snelverbindingen worden
ingelegd tusschen Antwerpen (Centraal)
en Londen, over Oostende-Dover.

Men ziet er naar uit het vervoer van
autcs en colli als vrachtgoed te verge-
makkelijken.

Eenmaking der Scheldediensten.
De Commissie die onder voorzitterschap
van Baron Holvoet, goeverneur der
provincie Antwerpen, gelast is de in-
richting der administratieve diensten
van de Schelde te onderzoeken, is tot
het besluit gekomen d&dt het in het
algemeen belang noodig is de uitvoe-
rende diensten betreffende dezen stroom,
die verdeeld waren over het Departe-
ment van Openbare Werken (Bruggen
en Wegen) en dit van Zeewezen (Loods-
wezen), te doen afhangen van één enkel
ministerieel departement. Hiertoe werd
door laatstgenoemd departement over-
gegaan door de oprichting van een
bestuur der Scheldediensten.

Dit nieuwe bestuur groepeert onder-
staande diensten : hydrographie, bag-
gerwerken, loodswezen, overzetdiensten

Antwerpen-Vlaamsch Hoofd, zeevaart-
‘Houwwerken en -toezicht, het wedervlot-
brengen van wrakken.

Deze concentratie is van aard de
meeningsverschillen-te doen verdwijnen
die vroeger konden bestaan tusschen
de onderscheiden oversten der versmol-
ten diensten, wat betrelt de beste wijze
om het behoud der vaargeulen en de
veiligheid der scheepvaart te verzekeren,

Afbakening. — Ten einde dezen dienst
aan te vullen en te moderniseeren, wer-
den er een nieuw lichtschip en eene
reels lichtbceien besteld op de herstel-
rekening. Zij zullen ter beschikking van
dit dienstvak worden gesteld.

Sleepdienst. De herziening der
tarieven ligt ter studie; een ontwerp
van besluit zal eerlang aan het hoofd
van het Departement ter goedkeuring
worden voorgelegd.

Overzetdienst Antwerpen-Sint-Anna. —
Een modern schip van groote afme-
tingen en gedreven door twee Diesel-
motoren is besteld op het Dawesplan.
Het is bestemd om een verouderd vaar-
tuig te vervangen wiens rijtuigendek
ontoereikend is geworden om het ver-
keer tusschen beide Scheldeoevers te
verzekeren.

Zeevaartonderwijs. — Eene grondige
hervorming, die belangrijk is voor de
toekomst der koopvaardij, is thans
onderworpen aan de beraadslagingen
eener Commissie, voorgezeten door den
Goeverneur der provincie Antwerpen.
Zij zal waarschijnlijk worden toegepast
vanal de opening van het schooljaar
1028-1929.

Veiligheid der scheepvaart. — Het
Koninklijk besluit houdende het regle-
ment betreffende de veiligheid der sche-
per, vergt, zooals trouwens ook voor de
ancere landen het geval is, eene perio-
dieize herziening, die thans het voor-
werp uitmaakt van een ontwerp van
Koninklijk besluit.
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De beslissingen die werden getroffen
op de jongste conferentie te Washing-
ton, en die welke in den aanstaanden
Herfst zullen worden getroffen te Londen
op de internationale conferentie voor
’s menschen bescherming op zee, zullen
aanleiding geven tot nieuwe wijzigingen
van ons reglement.

Met een verheven menschlievend doel
is een bijzondere inrichting tot stand
gekomen om de wisseling van radio-
geneeskundige raadplegingen te ver-
gemakkelijken met de schepen die zich
kunnen in betrekking stellen met onze
draadlooze stations op vasten grond.

TELEGRAAF EN TELEFOON.

De Begrooting voorziet de inrichting
van een post voor D. T. met korte golf-
lengte te Ruysselede.

Voorloopig zijn wij in verbinding
met Congo langs twee posten die tot
onze beschikking werden gesteld : 1odoor
de « Société Belge Radioélectrique »
(Vorst); 20 door den heer Goldschmidt
(Machelen), mits retributies. De con-
tracten kunnen verbroken worden mits
opzegging veertien dagen vooral.

De proefnemingen met Congo langs
den post met lange golilengte te Ruys-
selede zijn aan gang; doch zelis indien
zij voldoening geven, moeten zij aan-

gevuld worden met een post met korte ;

golflengte. Het Departement van Kolo-
nien heeft voorloopig een post met korte
golflengte tot onze beschikking gesteld;
de proefnemingen zijn aan gang. Men
gaat echter een definitieve instelling te
Ruysselede oprichten.

Men bestudeert insgelijks de inrich-
ting van een post met korte golflengte
voor het verkeer met Zuid-Amerika.

5%
MR

Het plaatsen van automatische tele-
fooninschakelaars wordt voortgezet.

Te Brussel bestaan vier automatische
kantoren en twee niet-automatische.

[N* 51.]

Beide laatste zullen automatisch ge-
maakt worden, het eerste eerlang (Lint-
hout), het andere (Stroostraat), bij het

einde van het jaar. Derwijze zal gansch
het Brusselsch net automatisch zijn.

De aangroei echter van het aantal
abonnenten vergt het openen van nieuwe
dergelijke kantoren; begin 1929 zal dit
van Elsene, Borrensstraat, geopend wor-
den; dit van Sint-Gillis, Steensstraat,
zoo mogelijk in 1929, en in 1930 dit van
het Broek (Broekstraat). Al deze kan-
toren kunnen 10,000 abonnenten be-
dienen.

Te Antwerpen bestaan: een centraal
niet-automatisch kantoor voor 12,000
abonnenten; een centraal automatisch
kantoor voor 10,000 abonnenten.

Twee andere centrale automatische
kantoren worden voorzien voor 1928,
het eene voor Zuid, reeds in opbouw,
het andere in het centrum, dat het niet-

-automatische zal vervangen.

Bovendien wordt een vierde centraal
automatisch kantoor voorzien voor Ber-
chem in 1929, en een vijide voor Borger-
hout voor 1930.

Al deze kantoren tellen 10,000 abon-
nenten.

Luik. — Ue niet-automatische inrich-
tingen zullen vervangen worden door
twee automatische centrale kantoren
met elk 10,000 abonnenten, aan te leg-
gen in de lokalen die thans ter vergroo-
ting aan het centrum worden toege-
voegd en daarnevens door vijf kleinere
kantoren, op te richten te Seraing
(3,000), Herstal (3,000), Chénée (2,000),
Ans (2,000) en Jupille (1,500).

Gent. — De huidige niet-automatische
inschakelaar zal eerlang vervangen wor-
den (1929) door een automatische voor
10,000 lijnen.

Charleroi. — De vervanging van de
niet-automatische uitrusting voor het
net Charleroi door een automatische
uitrusting, ligt ter studie. ‘
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Kleine automatische kantoren zijn
ingericht te Remicourt, Pepinster, Loo-
christi en Haren. Andere zijn besteld
voor Tervueren, Reckheim, Kieldrecht
en Court-Saint-Etienne.

De toestellen werden aan verschil-
lende leveranciers besteld, ten einde
ons practisch te doen kennis nemen van
hun betrekkelijke waarde.

Het bezigen van kleine centrale auto-
matische kantoren kan in de toekomst
uitgebreid worden.

Ondergrondsche aanleg der  aanslui-
tingen. — Te Brussel zet men stelsel-
matig den volledigen ondergrondschen
aanleg voort van de aansluitingen der
abonnenten door middel van kabels die
« blokken » huizen omringen. Dit is een
werk van zeer langen adem.

Te Antwerpen en te Luik beoogt men
hetzelfde doel, doch de ondergrondsche
aanleg geschiedt enkel daar waar bij-
zondere redenen dit volstrekt noodzake-
lijk maken.

Groote internationale en interurbane
kabels :

De Panne-Brussel;
Brussel-Hergenrath;
Brussel-Roosendaal;
Brussel-Rijsel;
Brussel-Charleroi-Bergen;
Brussel-Namen-Luxemburg.

Al de werken zijn klaar, behalve die
voor den kabel Brussel-Luxemburg, die
aan den gang zijn; het werk is klaar
van Brussel tot Habay.

De kabels De Panne-Brussel, Brussel-
Hergenrath, Brussel- Roosendaal en Brus-
sel-Charleroi en Bergen zijn in dienst.

Voor Brussel-Rijsel, die volledige on-
dergrondsche aansluiting moet geven
tot Parijs, wordt de inbedrijineming
afhankelijk gesteld van de voltooiing
door den Franschen dienst, van het vak
Fransch-Belgische grens tot Rijsel.

De kabel Brussel-Namen-Luxemburg
zal geheel in bedrijf zijn tegen einde

1928, zoodra de overdraagstations van
Jemelle en Aubange zullen klaar zijn.
Het vak Brussel-Namen zal eerlang
werken.

Alsdan zullen wij beschikken over
een volledig net moderne interurbane
en internationale telefoonlijnen, die de
beste aansluitingen geven zoowel wat

. betreft de duidelijkheid als het gemis

van storingen.

DIENST DER ELECTRICITEIT.

Beslist werd dat deze dienst eerlang
zou worden gehecht aan het Ministerie
van Openbare Werken. Men onderzoekt
de wijze waarop dit zal geschieden.

POSTERIJEN.

De volgende verbeteringen worden
onderzocht of zullen in 1928 worden
ondernomen :

1. Grooter benuttiging van zelfwer-
kende toestellen voor postzegelverkoop.

2. Mechanische sorteering der post-
stukken.

3. Installatie van vier stofzuigers voor
de postzakken (kantoren van Brussel-
Zuid, Charleroi, Bergen en Namen).

Brussel-Centrum bezit reeds dergelijk
toestel .sedert 1924 en Antwerpen sedert
1927. .

4. Installatie te Brussel-Centrum van
twee riemen zonder eind en rollende
tapijten om handenarbeid te bezuinigen
en manden af te schaffen voor het
vervoer der poststukken in het kantoor
zelve.

5. Inrichting van een vervoerdienst
van lichte goederen (tot 1 kilogr.)
in binnen- en buitenlandsch verkeer.

6. Herinrichting van het luchtverkeer,
volgens de beginselen vastgelegd op de
jongste luchtpostconferentie in den
Haag.
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LUCHTVAART.
Gewone Begrooting.

Belgié, d t bij uitstek een transitoland
is, moet belang stellen in de luchtvaart.
Derhalve werden betrekkelijk hooge cre-
dieten aan de Luchtvaart toegekend.

Sommige posten der Begrooting boe-
ken verhoogingen in vergelijking met
1926. Zij zijn volkomen gewettigd, na-
melijk voor wat het personeel aangaat.
Inderdaad, grondige wijzigingen zijn
geboden bij het beheer van de Lucht-
vaart zelf, indien men het DBelgisch
vliegbedriji op het peil wil brengen van
het buitenlandsche vliegwezen en de
ontwikkeling wil volgen van het handels-
vliegwezen; gelet op het internationaal
karakter van het handelsvliegwezen,
moeten daarbij uitgaven overwogen wor-
den om de Belgische leiders van het
vliegwezen toe te laten, deel te nemen
aan de internationale commissies tot
regeling van het luchtverkeer.

De verhooging van het bedrag, be-
paald als aandeel van den Staat in het
gebeurlijke tekort van de SABENA,
oeschiedt ingevolge de wet van 17 Au-
gustus 1927 tot regeling van de iinan-
cieele tusschenkomst van den Staat bij
voormelde maatschappij. De SABENA
zal gedurende het dienstjaar 1923 de
liijn Londen-Brussel-Keulen in bedrijf
nemen in den Zomer en in den Winter
de lijn Londen-Brussel. Waarschijnlijk
zal Antwerpen nog dit jaar door een
vliegdienst verbonden zijn met het inter-
nationaal net van Brussel.

Voor de inrichting van den onder-
bouw van het luchtvaartnet worden
de onmisbare kredieten gevraagd, niet
alleen om de bestaande instellingen te
onderhouden, doch om ze ook op het

peil te houden van de inrichtingen der-

gelijkaardige diensten in het buitenland.
_ Betreffende den technischen dienst
en den nijverheidstak der luchtvaart,
zal het inschrijven van aanzienlijke
kredieten alleen ons toelaten de onder-

nomen taak tot een goed einde te |

brengen, dat wil zeggen een nationalen
nijverheidstak in het leven te roepen
buiten vreemde inmenging.

[N" 51.]

Een metalen vervoervliegtuig (20 pas-
sagiers), van Belgische uitvinding en
bouw, zal in 1928 voltooid zijn. Thans
worden statische proeven er mee ge-
nomen die volkomen bevredigen. Het-
zellde geldt voor een aanvalsvliegtuig;
daarbij is een oorspronkelijke motor van
200 PK in opbouw en wordt het ontwerp
van een motor van 400 PK bestudeerd.

Nasporingen op het gebied der lucht-
vaart laten het beste verhopen en de
werken van onzen technischen. dienst
zijn het voorwerp van vleiende beoor-
deeling vanwege de gelijkaardige buiten-
landsche diensten.

Wij hebben bovendien ernstig vulga-
risatiewerk verricht en moeten die poli-
tiek voortzetten, des te meer daar de
verkregen uitslagen zeer bevredigend
zZijn.

De argwaan van den Belg voor het
vliegtuig verdwijnt van langs om meer,
en vermits men zich vooral gericht heeft
tot de jeugd van zestien tot een en
twintig jaar, kunnen wij het beste
verhopen voor de toekomst.

Er valt op te merken dat, dank zij
onze bedrijvigheid op dit gebied, het
luchtverkeer als toerisme eerlang uit-
breiding zal nemen in Belgié. Een club,
met het doel dit toerisme uit te breiden,
kwam onlangs te Antwerpen tot stand.
Het is onze plicht dergelijke aanstich-
tingen geldelijk te steunen.

Buitengewone Begrooting.

~ Door zijn geografische ligging is Belgié
natuurlijk geroepen de knoop te worden
van de luchtvaartlijnen, die de landen
van West-Europa verbinden. Ons land
mag derhalve niet onverschillig blijven
ten opzichte van de handelsluchtvaart
en ruime kredieten moeten voorzien
worden om het Belgisch vliegnet te
voorzien van de middelen waarover
de soortgelijke vreemde diensten be-
schikken. ~ :
Zooals in de meeste landen, draagt
de Staat den last van den onderbouw
der lijnen (vliegvelden, radio-electrische
en weerkundige posten, afbakening en
seinstelsel, zoowel bij dag als bij nacht).
' Deze onderbouw was tot voor een jaar
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zeer ontoereikend en beantwoordde niet
aan de noodwendigheden.

Groote vorderingen werden gemaakt
in 1927: aldus werd de luchthaven van
Oostende voorzien van den draadloozen
telefoonpost  veor de veilighcid  der
lijnen Amsterdam-Oostende-Londen en
Brussel-Oostende-Londen; aldus  werd
de luchthaven te Brussel voorzien van
cen radio-post voor regelmalige aan-
sluiting mel buitenlandsche luchtha-
vens: aidus werd het gebouw voor de
ex ploitatiediensten gedeeltelijk voltooid,
en werd een ruimte voor de inscheping
der rveizigers gedeeltelijk aangelegd.

Bovendien werd met de electrische
bebakening van het vliegplein een aan-
vang genomen. Er blijit echter nog veel
te doen om het volledige programma der
noodige installaties le verwezenlijken.

De credieten voorzien op de Buiten-
gewone Begrooting voor 1928 hebben
grootendeels betrekking op de voltooting
van de werken die thans aan den gang

zijn in de Brusselsche luchthaven, alsook

op de uitrusting van de luchtlijnen met
het oog op nachtvluchten. Het belang
van het nachtverkeer valt buiten kijf.
Zonder nachtverkeer kan het vliegtuig
niet concurreeren met de overige ver-
voermiddelen.

Men moet dus volstrekt de noodige
sommen voorzien om de luchtlijnen zoc
uit te rusten dat nachtvluchten moge-
lijk zijn.

De noodzakelijkheid van de weer-
kundige stations is onbetwistbaar daar
de meteorologie aan den grondslag van
de luchtvaart ligt.

Je Buitengewone Begrooting voor
1998 voorziet een bedrag van 1.500,000
frank tot oprichting te Brussel van een
loods voor zware vliegtuigen. Dergelijk
werk moest sedert 1926 uitgevoerd
zijn ; het werd uitgesteld om redenen
van begrooting. Thans is zijne uit-
voering dringend, te meer daar tijdens
het verloopen dienstjaar. uit hoofde van
de toeneming van het luchiverkeer, het

onmogelijk was al de vliegtuigen die te

. Brussel zijn geland, te bergen.

e uitbreiding der radio-diensten (tele-

 orafie,telefonie,goniometrie) vergt nieuwe

|
|

l

installaties voor den technischen dienst. -
%
S
Wij gaan nu de cijfers onderzoeken
van de Begrootina der Beheeren van Zee-
wegen, Posterijen, Telegrafen, Telefonen
en Luchtvaart.

$ 1. — Gewone Ontvangsten en Uitgaven.

Onderstaande tabel geelt voor deze
Staatsbedrijven de vergelijking der ex-
ploitatie-ontvangsten en uitgaven voor
1927 en 1928.

De Dienst der Electriciteit is daarin

" niet begrepen. Hij werd in zijn geheel
. overgenomen door de Nationale Maat-

schappij der Spoorwegen.

Dienstjaar 1927.

r:__.
Uitgaven (met inbe- VERSCHILLEN.
BEHEEREN. - grip der aanvul- Ontvangsten.
lende credieten). Boni. Tekort.
Hoofdbestuur 13,420,160 » 11,615,833 » » 1,804,327
Zeewezen . . 88,051,360 » 59,878,800 » » 28,172,560 »
Posterijen . . . . 988,605,435 » | 259,952,501 » » 28,622,934 »
Telegrafen en telefonen 907,095,423 » | 254,713,040 » 47,617,617 . » »
Centrale dienst voor druk-
werk . . 29,979,470 » 29,979,470 » » »

Luchtvaart . 10,160,047 » 400,000 » » 9,760,047 »

ToraaL., . . fr.| 637,311,895 » 616,564,644 » 47,617,617 » 68,359.868 »-

Tegort . . .fr- | 20,742,251 »




Dienstjaar 1928.

Telegrafen en telvf.uneﬁ 216.339,080 » |

@ | VERSCHILLEN. \ :

& BEHEEREN. Uitgaven Ontvangsten. — ———»..__—————»——\ .
' k Joni. \ Tekort. i

| | |

1. \ |

| Hoofdbestuur 12,668,000 » 11 657,000 v » 1,011,000 ».

| Leewezen 83,949,900 » ! 51,510,000 » » 32,439,900 »

| Posterijen . . 997.993,851 » ! 390,615,001 » 92,621,150 » . )

962,100,500 »

45,170,420 »

De perequatie brengt maar een tekort
mee van 52 millicen in plaats van bR
het voor 1928 te voorzien tekort wordt
tot 10,153,690 frank verminderd.

Deze tabel lokt de volgende aanmer-.

kingen uit :

Bij de opmaking van de Begroating
voor 1927 boekten de Staatsbedrijven
een boni van 13,649,000 frank. Boven-
staande tabel vervangt het voorziene
boni door een tekort van meer dan 20 mil-
lioen.

Dit is te wijten aan het feit dat de
dienst van hel Zeewezen €n de Post-
dienst in den loop van 1927 geen gelijken
tred hebben gehouden met de stijging
der exploitatiekosten.

§ 2. — Buitengewone Ontvangsten
en Uitgaven.

De buitengewone credieten (uitgaven
voor eerste inrichting) voor 1928 voor-
zien, bedragen tot 109,500,000 {rank.
7ij zullen dienen, tot 85,845,000 frank,
voor de verbetering onzer telefoon-
diensten.:

Het overige der aangevraagde cre-
dieten wordt als volgt over de overige
Staatsbedrijven verdeeld :

Hoofddiensten . . fr. 1,330,000
© Zeewezen . . 10,500,000
Posterijen . . . -« - 4,025,000
Luchtvaart. . . « 7,800,000

r !
! l t
. Centrale dienst voor druk- | : {
| werk . . 33,273,700 » I83,273,700 » » »
".Lunhtvaurt . 13,593,360 » | 501,000 » » : ‘ 13,094,360 »
!I Perequatie . 45,000,000 » \ » » T 45,000,000 »
| —_— | e T T :
\ ToraAL. . . Ir. 702,818,891 » ‘ 679,605,201 » 68,391.570 » | 91,545,260 ». \r .
\ Texorr. . -fr. | 23,453,690 » |

. i)
De voor 1927 aangevraagde credieten
met inbegrip van de aanvullende ¢re-
dieten bedroegen : ot

Hoofddiensten . . . fr. 853,000
Zeewezen 8,201,000 ,
Posterijen S 3,427,000 :
Telegralen en Telefonen 146,816,000,
Luchtvaart . 1,440,000,

Totaal. . fr. . 16(;),737,()0.@?

De Buitengewone Begrooting der
Staatsbedrijven voor 1928 is dus 50 mil-
lioen lager dan die voor 1927, rekening
gehouden met een ontvangst van 800,000
frank wegens werken en leveringen door,
de Telegrafen en Telefonen voor reke-
ning van derden. : :

Uit deze tabel blijkt dat, wat betrélt
de centrale diensten, de uitgaven 752,000
frank minder bedragen danin 1927 dat,
anderzijds, de ontvangsten 41,000 {rank’
meer bedragen in ronde cijfers; het
tekort is dus met 793,000 frank afge-
nomen. ’ ‘

Voor het zeewezen zijn de uitgaven
verminderd met 4,100,000 frank terwijl
de ontvangsten met 8,369,000 frank zijn
afgenomen; het tekort is dus grooter
geworden en bedraagt 32,439,900 frank
in plaats van 28,172,560 frank.

Het vastgesteld tekort is het gevolg
van het feit dat deze regie, benevens
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den dienst voor weggelden, die in-
komsten ter vergoeding opbrengen, uit-
gaven bedraagt voor de diensten van
algemeen nut die duur kosten en nieis
opleveren.

Bij de Posterijen, liet het dienstjaar
1927 een waarschijnlijk tekort van
28,622,934 Irank; het Begrootingsont-
werp voor 1928 voorziet een honi van
22,621,150 frank, zijnde een verschil
van-meer dan-51,440,084 frank, hetgeen
het gevolg is van de verhooging der
tarieven sedert 1 Januari 1928.

Postchecks. — Bij de ontvangsten
van.de posterijen, treffen wij geen enkel
artikel aan betreffende een intrest-
vergoeding uit hoofde van de postchecks.
Nochtans was dit beloofd geworden
door het Ministerie van Financién dat
er, tegen alle rechtvaardigheid in, alleen
baat: uit: haalt- en de interesten heeft

opgestreken van de ontzaglijke sommen

dre het: actief van de rekening over haar
geheel® uitmaken. (Zie in dit opzicht
het: verslag van de Commissie van
Financién over de Begrooting van Ont-
vangstem en Uitgaven voor order, bl. 1).

Voar: de Telegrafen en Telefonen, zijn
de . uitgaven. gestegen met ongeveer
9,250,000 frank; de ontvangsten met
7,400,000 frank. Het boni is derhalve
verminderd met ongeveer 1,850,000 fr.

Wat; ten slotte de Luchtvaart betreft,
hier zijn. de- uitgaven gestegen met
3/434,000 frank, over drie belangrijke
posten;. en: wel 791,200 frank voor de
wedden; (art. 133), 115,000 frank (art.
13b).. en;, 2,450,000 - frank. (art. 138), 1n
uitvoering van de wet van 16 Augustus
1927, waarbij de SABENA gemachtigd
wordt: haar kapitaal te verhoogen en
haarstatuten te wijzigen.

Een nieuwe post komt op de Begroo-
ting van 1928 voor : Perequatie, 45 mil-
lioen.

Deze post zal teruggebracht worden
op 32,000,000 frank, volgens de in-
lichtingen verstrekt door het Departe-
ment (zie antwoord op de tweede vraag,
Bijlage). Dienvolgens zal het tekort
voorzien voor de bedrijven over hun
geheel, van 23,153,690 frank dalen tot:
10,153,690 frank.

Wanneer: men rekening houdt met
het feit dat het tekort van het Beheer
van. Zeewezen. 32,440,000 frank be-

“draagt, uit hoofde van den bijzonderen

toestand van dit beheer, dan kan men
besluiten dat onze Staatsbedrijven zich
gunstig voordoen,waar zij er toe gekomen
zijn hun eigen uitgaven te dekken.

Het is het doel waarop alle inspan-
ningen gericht waren, zooals wij. het
hebben gezegd en herhaald bij al de
vorige Begrootingen sedert den wapen-
stilstand.

Buitengewone Begrooting.

Wij hebben er uitvoerig genoeg over
uitgewijd in de beschouwingen van den
aanvang van dit verslag,

De toelichtingen van tabel III zijn
uitdrukkelijk genoeg en zullen aan de
leden van den Senaat al de gewensehte
inlichtingen geven.

Uw Commissie stelt: U, met 4 tegen
3 stemmen, voor het. ontwerp aan te
nemen zooals het U wopdt voorgelegd.

De: Vobrzitter,
Air. {ROSIER.
De Verslaggever,
G. BICGUET:
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Vragen door de Commissie gesteld met de Antwoorden van de Regeering.

1ste Vpaaa., — Wedden. — Worden
deze ber: *I\(nd op het index- (13‘01‘ 300
met toevoeging van een veranderlijk
gedeelte volgens de stijging van het
index-cijfer ?

A NTWOORD. Overeenkomstig de
onderrichtingen van het Ministerie van
Financién, wat betreit het ontwerp van
Begrooting voor 1928, worden de cre-
dieten voor \\eddeﬂ en loonen berekend
on Liet inde <-cijfer 300 met toevoeging
van 17 qchmen voor het velandelll]l
gedeelte en 3 schijven voor de voor-
l()oplpe verhooging toegestaan in ai-
wachting van de definitieve aanpassing.

2% VRAAG. — Zullen de uitgaven op
de Boomolmg voorzien, niet worden
gewijzigd donr de toepasqmo van de
},)()I‘e(,glldtj(?

ANTWOORD. — lraar de credieten
berekend worden zooals gezegd in het
eerste antwoord, zoo zullen zij moeten
worden gew gngd om rekening te houden
met de perequatie. e muwul ende uit-
cave zal ongeveer 32 mililoen voor het
geheele Departement bedragen.

3¢ Vraac. — Uliteenzetting der glo-
bale uitslagen van de dienstjaren 1924,
1925 en 1926 zoo voor de ontvangsten
als voor de uitgaven.

Anxtwoorp. — Globale u1tslagen van

ontvangsten en uitgaven over de dienst-
jaren 1924, 1925 en 1926.

BEHEER VAN ZEEWEZEN.
/1. — Gewone Begrooting.
I. — UrrGAvENn.
Credieten gestemd

door de Kamers, met inbegrip

‘Werkelijke uitgaven,
der bijkomende credieten.

1924 . 58,484, 444 54,630, 510
1925 . 56.846,402 53,974, 245
1926 . 66,951,815 65. 619,790

11. — ONTVANGSTEN.

Vooraitzichten
der Begrooting.

We:kelijke
outvangsiels.

1924 16,040,000 23,803, 840

1925 25,295,000 %, 849,016

1926 44, T4 9,000 39,999, 349
B. — Buitengzwone Iegrooting.

Gestemde credieten met inhegrip
der buitengewone credicten.

Werkelijke
uitgaven.

1924 160, 000 19,200
1925 170,000 153, 649
1926 2,672,500 1,746,623

BEHEER VAN POSTERIJEN.

A. — Geworne Begrooting.
I. — Urrcaven.

Gestemde credieten. met inbegrip ’ Werlkelijke
der bhijkomende credieteun. uitgaven.
1924 180,307, 441 168,751,046
1925 197,979, 589 196,462,796
1926 . 228,138,993 222,003, 265
I1. — ONTVANGSTEN.

Vooraitzichten Werlelijke

der Begrooting. qntvangsten.
1924 . 146,250,000 144,183,685
1925 181,709, 500 176,462,855
1926 . 234,288,500 221,324,845

B. — Buaitengewone Begrooting.

Gestemde credieten, met inbegrip

Werkelijke
der bijzondere credieten.

uitgaven .

1924 4,837,062 2,077,262
1925 6, 144, 917 3,688,887
1926 3,772,233 2,149, 304
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BRHEER DER TELEGRAFEN.
A. — Gewone Begrooting.
I. — UITGAVEN.

Gost 1nde credieten. et inbegrip
der bijzondere credicten.

Werkelijke
nitgaven.

1924 . 103,543,245 100,108, 424
1925 . 142,324,117 (1) 150,465,390
1926 . 197,434,937 182,700, 187

[l. — ONTVANGSTEN.

Werkelijke

Vooruitzichten der Wet.
ontvangsteu.

116, 690, 472
1924 . 105,935,113 *104,266,111
154,098, 688
1925 . 135,000,000  #127,894,106
9222600, 577
1926 . 180,767,600  *182,952,861
B. — Buitengewone Begrooting.
I. — UITGAVEN.
Gestemde credieten, met inbegrip Werkelijke

der bijzondere credieten. ontvangsten.

1924 . 142,587,526 (2) 73,569,988
1925 . 179,518,587 (2) 89,616,882
1926 . 192/081.171 (2) 112,320,741

(1) Dit crediet werd overschreden wegens de on-
kosten voortvloeiende uit het valutavérlies (art. 62
der iiegrooting). Het artikel waarbij deze uitgave
wordt afgeschaft was onbeperkt ; de credietoverschrij-
ding zal geregeld worden bij de wet op de rekeningen.

(2) De Buitengewone Begrooting der Telegrafen
behelst, in deze laatste jaren, uitgaven wegens groote
werken, waarvoor de credieten per schijven worden
aangevraagd, met toclating de algeheele uitgave
betaalbaar te stellen zoodra zij voor de eersie maal
op de Begrooting voorkomt, daar de werkelijke
uitgave slechts na afloop der werken kan worden
vastgesteld. Bovenstaande cijférs zijn dus vatbaar
voor herziening.

(*) Netto-ontvangst ten bate der Schatkist, na
aftrek der valutakosten.

11. — ONTVANGSTEN.

Vooruitzichten der Wet, omszl:)lglsli]é;;
1924 427,000 716,206
1925 1,984,000 1,088, 434
1926 845,000 615, 277

BEHEER DER LUCHTVAART.
A. — Gewone Begrooting.
I. — UITGAVEN.

Gestemde credieten, met inbegrip Werkelijke

der bijzondere credieten. uiigaven.
¥1924 . 5,792,590 5,587, 640
*1925 . 6,548,440 5,337,663
1926 . 8,070,161

7,182,659

11. — ONTVANGSTEN.

Vooruitzichten der Wet. o\gte\lal; eg::\x!;g
#1924 . — 123,948
#1925 . — 150,777

1926 . 150,000 279, 181
B. — Buitengewone Begrooting.

N ar il
Gestemde credieten. Werkelijke

uitgaven.
*1924 . 870,000 870,000
%1995 . 3,070,000 1,626,414
2,340,154

1926 . 2,770,000

(*) In 1924 en 1925 hing het Beheer der Lucht-
vaart af van het Departement van Landsverdediging.
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