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BELGISCHE SENAAT

VERGADERING VAN 28 JULI 1926

Wetsontwerp houdende herziening van het fucht- en strafwetboek
voor de koopvaardij en de zeevisscherij (Wet van 21 Juni 1849).

MEMORIE VAN TOELICHTING

MEVROUW, MIJNE HEEREN,

De harde noodwendigheden van het
gevaarvol bestaan der zeelieden geven
dezen recht op de blijvende bezorgdheid
van den wetgever,

Indien zij nochtans, in de maatschap-
pelijke hervormingen welke ten hate
van de groote meerderheid der arbeiders
tijdens de laatste 25 juren verwezenlijkt
werden, wellicht niet altijd het aandeel
bekomen hebben, waarop zij mochten
aanspraak maken, dan komt dit wijl
de gewone wettea Dbetreffende den
arbeid te lande onvolkomen passen bij
de levens- en arbeidsvoorwaarden der
zeelieden en de vernieuwing van het
bijzondere statuut, dat hun toestand
moet beheerschen, een veelzijdig en
ingewikkeld vraagstuk is.

De billijkheid vergt, dat het recht-
matig streven van de zeelieden nict
verwaarloosd blijft.

Een eerste verbetering werd in 1920
tot stand gebracht door het aannemen
van de wet op de veiligheid der schepen;
bovendien hebt gij pas de noodzake-
lijkheid erkend van het instellen van
eenen Onderzoeksraad voor de Scheep-
vaart, welke, met de wet van 25 Augus-
tus 1920 en den dienst voor de insj.ectie
der schepen, bij die wet in het leven

geroepen, voor doel heeft de met de
zeevaart verbonden gevaren en meteen
het heroepsrisico voor de bemanningen
in de ruimste mate te verminderen.

Wij stellen U thans voor het eigen-
lijk statuut van den zeeman om te
werken enaan te vullen, en onderwerpen
te dien einde aan uwe beraadslagingen,
samen met dit wetsontwerp betreffende
de regelen in zake huishouding en tucht
aan boord van de schepen, de gezamen-
lijke regelen van de overeenkomst,
waarnaar in ’t vervolg reeders en zeelie-
den zich in hunne wederzijdsche betrek-
kingen dienen te gedragen.

Er bestaat tusschen die twee onder-
werpen een des te nauwer verband,
dat de strengheid van de straffen, voor
elke inbreuk op de verbintenissen
voorzien, noodzakelijk moet gewettigd
zijn door den aard en den omvang van
de verplichtingen, welke voor het
voeren en het behoud van het schip aan
de bemanning zijn opgelegd.

Overigens geeft de ontwikkeling van
diezelfde oorzaken een uitleg voor den
verouderden aard en van de strafbepa-
lingen en van de bepalingen in zake
scheepvaartovereenkomsten ; zij maakt
gelijktijdige herziening daarvan moge-
lijk en bevordert ze.

De scheepvaart heeft inderdaad de
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laatste stadiums van hare omvorming
in een betrekkelijk korten tijd doorge-
maakt; volledig veranderd, heeft zij
hare vroegere bemanningen door een
gansch nieuw personeel vervangen.
Nevens de matrozen hebben plaats
genomen de manschappen van de
machines, de stokers, het personeel van
den algemeenen dienst. De aard van den
arbeid der scheepslieden heeft de voor-
waarden van hunne aanwerving en van
hunne verbintenissen gewijzigd ; gelijk-
tijdig heeft de snelheid van de reizen
en de menigvuldigheid van de aanlegha-
vens hen nader bij de overheden van
het land gebracht en hen, in zekere
mate, opnieuw onder de wetten van de
politie te land geplaatst.

Terzeltder tijd als wij hebben ook
andere landen, voor den zeeman het
nieaw statuut opgemaakt, dat door de
hedendaagsche wijze van in bedrijf
nemen van zeeschepen mogelijk is
geworden.

In dit opzicht zijn de Deensche,
Zweedsche, Noorsche en Finsche wet-
gevingen de nieuwste; Frankrijk en
Itali¢ staan op het punt te dier zake
met nieuwe wetten te worden begiftigd,

Wij hebben ons in ruime mate liten
leiden door de in het buitenland,
onder andere, door de Scandinavische
landen, duidelijk bekrachtigde strek-
kingen, evenals door de werken van
het Internationaal Arbeidsburcel en
door de documentatie, welke dit bureel,
met het oog op den negenden zittijd
van de Internationale Arbeidsconfe-
rentie, omtrent voorliggende kwestie
heeft bijeengebracht.

De werking van het Internationaal
Arbeidsbureel heeft ons, bij de voor-
bereiding van de door ons voorgestelde
hervormingen, tot prikkel en leiding
cediend.

De bekrachtiging door de Staten van
de op zijn initiatief opgemaakte con-

venties zal noodzakelijk de interna-
tionale eenmaking van de sociale wet-

geving in zake zeevaart bespoedigen.
Door gelijke rechten te verleenen aan

de zeelieden, onder welke vlag zij ook
varen, door de lasten welke er uit
voortspruiten voor allen op cen zelfde
peil te brengen en ze aldus aan het
vraagstuk der mededinging te onttrek-
ken, zal ddie eenmaking tot vrijwaring
dienen van de belangen van ons zeever-
voerbedrijf.

Onderhavig wetsontwerp evenals het
ontwerp betretfende de regeling van de
arbeidscvereenkomst  voor zeelieden
werd onderworpen aan de beraadsla-
gingen van den Hoogzeren Raad voor de
Scheepvaart, in  wiens schoot al de
scheepvaartbelangen vertegenwoordigd
zijn; reeders, zeeieden en officieren
hebben er in volle vrijheid hunne op-
merkingen kunnen voordragen, hunne
verlangens te kennen geven. Ruim-
schoots werd er rekening meegehouden;
de teksten, welke wij U voorleggen,

. =il
hebben hun volle goedkeuring hekomen.

*
* *

De bemanning en de passagiers van
een schip maken tijdens de reis eene
gemeenschap uit, welke door cen
gemeenschappelijk, hooger belang, de
aankomst in  behouden haven, le-
heersent wordt.

Het handhaven van een strenge tucht
aan hoord, de onderwerping aan het
gezag van den kapitein, de eerbeid voor
de uaangegane verbintenissen blijven
hoofdvoorwaarden voor het welslagen
van de reis en het behoort dan ook
tot de taak van den wetgever het schip
en de daarop varende gemcenschap
tegen elken aanslag op hunne veiligheid,
van binnen uit, door doelmatige sanc-
tics te beschermen, zooals hij ze
beschermt tegen de gevaren van de
scheepvaart,

Te dien aanzien zijn de gewone straf-
wetten, waarbij de mensch alleen in de
normale toestanden van de samenleving
wordt beschouwd, ontoereikend : het
leven aan boord brengt bijzondere
plichten mee, waarvan de scheunding
door buitengewone bepalingen als mis-
drijf dient gestraft.
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Er zijn aldus misdrijven die uiteraard
scheepsvaartmisdrijven zijn; van een
anderen kantzijnzekeretekortkomingen
ten opzichte van de orde, wanneer zij
aan boord worden begaan, van mcer
ernstigen aard en rechtvaardigen zij
strengere straffen dan die vin het
gemeen recht.

Dit is eene noodzakelijkheid van
openbare orde welke zich blijit opdrin-
gen ondanks al den vooruitgang in het
scheepvaartbedrijf bewerkt en waarvan
al de landen de gegrondheid erkennen.

Daarin ligt ook de rechtvaardiging
van het aan de arbeidsovereenkomst
voor zeelieden eigen stel=el. Zoo schen-
ding van deverbintenissen eener gewone
arbeidsovereenkomst wegens dienst-
verkuring of voor bedienden enkel bur-
gerlijke veroordeelingen, wil zeggen,
vergoeding van de veroorzaakte schade
medebr-ngt, in scheepvaartzaken kun-
nen diezelfde feiten aanleiding geven
tot zulkdanige gevolgen, dat het noudig
is ze te voorkomen, door ze als misdrijt,
waarop straf staat, te bestempelen.

Ons tucht- en strafwetbhoek voor de
koopvaardij en de zeevisscherij, dat
sedert meer dan vijf en zeventig jaar
van kracht is, beantwoordt niet meer
aan de vereischten van onzen tijd.

De aard en de inrichting van het werk
aan boord der schepen, onze sociale
opvattingen en de strafwetenschap zelt
hebben zich zoodanig ontwikkeld, dat
een groot aantal bepalingen van de wet
van 1849, welke was opgemaakt in den
geest van de toen van kracht zijnde
wetgeving van het gemeen recht, wil
zeggen, van het Strafwetboek van het
Keizerrijk, nog maar zelden van toepus-
sing zijn, ondanks de verzachtingen
voorzien bij de wet van 413 April 4851,
waarbij zekere lijfstraffen werden afge-
schaft. Overigens geschiedde deze eerste
herziening zelf voor het aannemen van
ons Strafwetboek van 1867.

Dit wetboek met zijn nieunwe theo-
rieén over beteugeling en zijne wijzi-
gingen in de vroegere strafrechtelijke
terminologie, al matigde het de streng-
heid van de straffen, heeft het onderling
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verband tusschen de strafwetgeving
voor de scheepvaart van 1849 en het
gemeen recht verbroken. .

Van den anderen kant is de zeeman
bewust geworden van zijne rechten;
zonder den bijzonderen aard van zijne
verplichtingen tegenover het schip
waarop hij dient te ontkennen, komt hij
in opstand tegen elke buitensporige,
willekeurige of vernederende sanctie.
Hij eischt voor zich al de vrijheid op.
welke vereenigbaar is inet de noodwen-
digheden van de exploitatie van het
schip en dezes veiligheid.

*
¥ K

Uit vorenstaande algemeene beschou-
wingen blijken voldoende de strekking
en de geest van ons ontwerp. Nadere
uitleg bij elk der artikelen wordt aldus
overbodig.

Wij behouden de herziene wet in het
kader van het oude Wetboek van 1849,

Het gebied, waarin zij van toepassing
is, strekt zich uit tot dezclfde klassen
van personen.

In dit opzicht dienen de artikelen 3
en D van ons ontwerp, evenwel, tegen-
over elkaar gesteld. Terwijl in het
eerste de categorieén van personen
worden opgenoemd, die strafbaar zijn
et de bij ue scheepvaartstrafwel inge-
stelde sancties en stratlen, te weten :
alleen de personen ingescheept om de
reis te doen, worden, integendeel, hij
artikel 5, aan het gezag van den kapi-
tein, meester op het schip, al de per-
sonen onderworpen die zich om gelijk
welke reden in de havens aan boord
aanbieden, zooals de bedienden van de
inladers, de leveranciers en de gewone
bezoekers; te hunnen opzichte heeft de
kapitein evenwel geen disciplinaire
rechtsmacht en geen beteugelende actie
als tegenover zeelieden is voorzien.

Hoewel het buitengewoon beteuge-
lingsstelsel, van een anderen kant, in
beginsel slechts de personen moet
tretfen die eene zeereis meemaken,
betioorden de daarbij ingestelde straffen
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ook toepasselijk te wezen op de per-
sonen die, geen passagiers of zeelieden
zijnde, zich schuldig maken aan som-
mige op de scheepvaart betrekking
hebbende misdrijven, zooals aanzetting
tot het verbreken van de arbeids-
overeenkomst, samenspanning tegen
den kapitein, verholen inscheping.

Wij hebben er aan gehouden den
terugkeer tot het gemeen recht, inzon-
derheid bij het vaststellen van de straf-
fen, scherper te doen uitkomen.

‘Wij hebben afgezien van de veroudere
tuchtmaatregelen : onthouding van het
rantsoen sterken drank, uitkijk in de
mars of op de bramzaling, boeien en
kot, licht of streng arrest, die, hoewel
tot heden nog bij het oude wetboek
voorzien, zelfs afgekeurd werden door
hen, die bevoegd waren om ze uit te
spreken.

Zoo ook is inscheping voor een
bepaald tijdperk op een Staatsschip een
overblijfsel van een sedert lang vervallen
stelsel.

Eenparig werd aangenomen, dat
alleen inhouding van loon of wedde een
doelmatige ¢n practisch toepasselijke
tuchtmaatregel 1s.

Nog hebben wijalsstraf, toe te passen
krachtens deze wet, de schorsing of de
ontzetting afgeschaft van het recht om
als gezagvoerder of als officier te varen.
Dit zijn maatregelen welke niet tot
beteugeling, doch enkel in het belang
van de veiligheid der scheepvaart moe-
ten uitgesproken worden. Zij behooren
uiteraard tot de bevoegdheid van den
Onderzoeksraad voor de Scheepvaart,
welke een bestendig toezicht uitoefent
over de bexoepsbelwvaamheld en de
lichaamsgeschiktheid van de personen
die van de staven onzer schepen deel
uitmaken.

Ten slotte, wanneer een scheepvaart-
misdrijf overeenkomt met een bij het
gemeen strafrecht voorzien misdrijf,
hebben wij er ons op toegelegd er, voor
zoover mogelijk, slechts de bijde gewone
strafwet vastgestelde straffen op toe te
passen. Deze regel werd in acht geno-

men voor de wederspannigheid (art. 29),
waarop wij de bij het wethoek van 1867
wegens algemeene wederspannlgheld
tegen de ucstelflc overheid voorziene
straffen t(,.\epaswn, evenzoo in zake fei-
telijkheden (art. 31). hoewel wij bij ons
artikel 34 zwaardere straffen voorzien
ter zake van gewelddaden, die bestendig
lichamelijk letsel voor %volﬂ hehben

ook nog in zake door den’ lmpltem
wepleend misbruik van macht (art 39)
en in zake aan boord begane dll‘ls'[d“en
(art. 1), welke wij met_huisdie!stallen
gelijkstellen

In artikel  van het ontwerp worden
de meest voorkomende vergrijpen tegen
de tucht opgesomd. De lichte overtre-
dingen van de beroepsplichten, van de
belanoen der scheepsgemeenschap, de
lichte tekor tkomingen ten opzichte van
de orde, de tucht, de hiérarchie moeten
slechts door lichte, doch onmiddellijk
werkende sancties beteugeld worden.

Zij kunnen zich onder menigvuldige
vormen voordoen, en het bvhnmt (Lm
ook tot de bevoegdheid van de zeevaart-
overheid te oordeelen, of de omstandig-
heden waardoor ze nul\enmex kt wor (len,
van aard zijn om de zwaarte er van te
vergrooten of te matigen.

Om aan den wensch der zeelieden zelf
te beantwoorden, hebben wij een alge-
meene verzwaring der tuchtsancties
voorzien voor al de vergrijpen in zee
begaan, dan wanneer de toewijding en
de medehulp van allen noodig is om de
gevaren te ontgaan waaraan het schip is
blootgesteld. Dit is het doel van het
eindlid van bedocld artikel.

Herhaling van de vergrijpen tegen de
tucht na oplegging van een eerste sanc-
tie, is een tarten van de overheid door
den schuldige en wijst op een kwaad-
willigen en gevaarlijken geest van insu-
bordinatie; zij blijft stratbaar met cor-
rectioneele straffen.

Evenzoo worden het meerendeel van
de vergrijpen, ter beteugeling waarvan
een eenvoudige disciplinaire straf vol-
staat, wanneer zij niet gepaard gaanmet
verzwarende omstandigheden, in som-
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mige gevallen van zulk belung, dat
zij scheepvaartwanbebrijven of zelfs
scheepvaartmisdaden worden, waarop
werkelijke straffen dienen toegepast.
Zulks is, onder andere, het geval voor
ongehoorzaamheid, wanneer daarbij
halsstarrig veirzet wordt getoond of
wanneer zij gepaard gaat met belee-
digingen of bedreigingen. met de weige-
ring te voldoen aan een voor het bestu-
ren van het schip of den goeden afloop
van de reis gezeven bevel (art. 25, 26,
27); voor gezamenlijke ongehoo:zaam-
heid (art 28) of voor wezenlijke weder-
spannigheid (art. 29). Het Wethoek van
1849 voorzag reeds dit onderscheid in de
beteugeling.

Zulks is nog het geval voor het afwe-
zig zijn van de wacht, waarvoor meer
dan een ecpvoudige inhouding van loon
wordt vereischt, wanneer eecn uitkijk-
of bedieningspost, zonder meer, op onge-
rechtvaardigde wijze verlaten wordt
(art. 26 ; voor dronkenschap in dienst en
onregelmatige afwezigheid van boord,
waarop wij verder zullen terugkomen.

Van den anderen kant hebhen wij
het wetboek van 1849 aangevuld door er
zckere scheepvaartmisdrijven in op te
newen, die door het goedkeuren van
latere wetten in het leven werden geroe-
pen. Artikel 41 laat toe de vroegere
wetsbepalingen, houdende beteugeling
van het onregelma'ig waarnemen, aan
boord van een Belgisch schip, van eene
bedieninz, waarvoor, bij bijzondere
teksten, het bezit van cen hrevet, een
diploma of eene vergunning voorge-
schreven is, als ingetrokken te beschou-
wen ; de wet van 28 Juli 1923 betreffende
de geheime inschepingen wordt vervan-
gen door artikelen 44, 45 en 46, een oud
bevelschrift van Koning Willem van
15 Maart 1820 door artikel 56, arti-
kelen 255 en 265 van Boek II van het
Wetboek van koophandel der artike-
len 61 en 62.

Ten slotte zijn wij er toegebracht
geworden het niet-naleven van nieuwe
wetsbepalingen als nieuwe wanbedrij-
ven aan te zien. Het verbod zeelieden
aan te werven uit winstbejag werd afge-
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kondigd bij eene overeenkomst opge-
maakt door de cerste Internationale
Conferentie voor den Arbeid ter Zee

(Genua 1920) en goedgekeurd bij de

wet van 6 September 1921, Het wordt
bekrachtigd bij artikel 43 van het ont-
werp. Bij artikelen 48, 49 en 50 wordt
de kapitein gestraft, die zijne beman-
ning gedurende de overvaart niet van
voldoende en behoorlijke levensmid-
delen voorziet, overeenkocmstig een
onlangs tot stand gekomen regeling.
Verder hebben wij nog tot wanbedrijf
gemaakt het feit, dat de kapitein een
zieken of gewonden schepeling in den
vreemde uchterlaat zonder voor zijne
terugreis naar de haven van inscheping
gezorgd te hebben (art. 47), alsmede elk
bedrog of elke valschheid gepleegd om
van de zeevaartoverheden eenig getuig-
schrift of verklaring te bekomen (art. 59
en 60).

Twee artikelen van het ontwerp ver-
gen nadere omschrijving ten aanzien
an de wijze waarop zij uit te leggen
zijn,

In artikel 44 worden correctioneele
straffen gesteld tegen hem, die aan
hoord van een Belgisch =chip, om het
even waar dit zich bevindt, of aan
boord van een vreemd schip, gedurende
dezes verblijf in de Belgische wateren,
wordt aangetroffen « zonder zijne tegen-
woordigheid aldaar te kunnen recht-
vaardigen ». Het ligt natuurlijk op den
weg van de rechtbanken of, in voor-
komend geval, van de met de vaststel-
ling van dergelijke wanbedrijf belaste
bedienden om het inzicht van den
schuldige na te gaan en op te maken of
zijn opzet strafwaardig is en vervolging
vereischt. In artikel 44 worden hoofd-
zakelijk de personen bedoeld, die aan
boord sluipen met het oogmerk om een
onrechtmatige daad, bijvoorbeeld dief-
stal, te plegen of wel, er zich te ver-
schuilen om in ’t geheim eene reis te
doen.

In het eindlid van artikel 63 wordt
verder de kapitein gestraft, die, ge-
dwongen zijnde zijn schip te verlaten,
« niet de laatste aan boord is gebleven ».
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Het spreekt vanzelf dat de omstandig-
heden in elk geval in het bijzonder
zullen moeten uitmaken of de kapitein

de hem bij die bepaling opgelegde -

verplichting niet heeft nageleefd. Ken
kapitein kan er natuurlijk toe gebracht
worden zijn zinkend schip te verlaten,
daarbij in de verschoonbare onweten-
heid verkeerend dat er schepelingen of
passagiers na hem aan boord zijn
gebleven.

De leer van het positief strafrecht
betreffende de strafrechtelijke verant-
woordelijkheid op grond waarvan het
misdrijf als dusdanig wordt aangezien
zal, in elk geval, aan den rechter zijn
vonnis ingeven. Overigens is het klaar,
dat die wet maar moet toegepast
worden met inachtneming van de
grondbeginselen van de rechtsregelen,
welke Boek I van het Wetboek van 1867
uitmaken.

Er blijft ons over een der hoofd-
punten van het ontwerp van herziening
te onderzoeken, namelijk het nieuwe
beteugelingsstelsel ten aanzien van het
wanbedrijf, tot heden gewoonweg weg-
looping of desertie van scheepslieden
genoemd.

Het wanbedrijf van weglooping van
scheepslieden dagteckent van de oude
Fransche bevelschriften van 1681 en
1784, waarbij het klassenstelsel, grond-
slag van de nog in Frankrijk bestaande
inschrijving voor de zeemilitie, werd
ingericht. Dit stelsel had geen ander
doel dan de aanwerving van het effec-
tief der oorlogsvloot te verzekeren,
door het te nemen uit de bemanningen
der handelsvioot. De Fransche zeeman
blijft in de zeevlootregisters inge-
schreven. Vandaar de strikt omschre-
ven plichten die hem zijn opgelegd en:
de strengheid van de beteugeling waar-
aan hij, namelijk in geval van weg-
looping, onderworpen is gebleven.

Dit begrip van militaire desertie van
scheepslieden is in onze eizen scheep-
vaartinrichting niet gerechtvaardigd.

Is de benaming verouderd, zoe blijft
het stratbaar feit toch bestaan en

maakt-een dikwijls voorkomend scheep-
vaartmisdrijf uit, waarvan de belang-
rijkheid in sommige gevallen niet te
ontkennen is. Nochtans is het noodig
deze naar de tegenwoordige tijdsom-
standigheden tot hare juiste verhouding
terug te brengen, met aanpassing van
een rechtvaardige beteugeling.
Weglooping was voorzien bij artike-
len 16 tot 19, medeplichtigheid aan
weglooping bij artikel 20 van het
Wetboek van 1849. Volgens dit stelsel
onderscheidt men weglooping in het
land van weglooping in den vreemde;
rekening wordt gehouden met het feit,
dat de zeeman al dan niet aan boord
kon teruggebracht worden; gestraft
wordt met berooving van de vervallen
loonen, met gevangenisstraf en met
gedwongen inscheping op een Staats-
schip. Laatstgenoemde straf is evenwel
feitelijk niet meer toe te passen en
aanhouding van den weggeloopen zee-
man om hem aan boord terug te
brengen, geschiedt bijna niet meer,
wijl de kapiteins er in het geheel niet
op gesteld zijn een onruststoker onder
hunne bemanning te doen terugkomen.

De schijnbare strengheid van het
stelsel dekt aldus ondoelmatige sanc-
ties, zoodat het door meer passeunde en
meer moderne bepalingen diende ver-
vangen te worden.

In werkelijkheid geldt het hier een
eenvoudige verbreking van de arbeids-
overeenkomst wegens dienstverhuring,
welke in beginsel aanleiding geeft
tot een burgerlijke rechtsvordering tot
schadevergoeding. Doch deze burger-
lijke sanctie moet worden aangevuld
met eene disciplinaire of strafrechte-
lijke sanctie, omdat de zeeman met het
lot van zijn schip verbonden is en de
belangen van heel de onderneming van
zijne getrouwheid afhangen; de open-
bare orde vereischt, dat hij zijne
verbintenissen dienaangaande naleeft.
~ Strafrechtclijke beteugeling is ge-
rechtvaardigd wammeer het verbreken
van de verbintenis de veiligheid van het
schip en: den mormalen loop van den
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zeetocht in gevaar brengt, wanneer de
zeeman wien aan boord een post van
vertrouwen is toegewezen, dien post
verlaat, of wel, wanneer hij ontbreekt
bij de afvaart van het schip. Buiten
die gevallen is een inbreuk op de
beroepsverplichtingen, zooals de onre-
gelmatige afwezigheid van boord der
van wacht vrijgestelde zeelieden tijdens
het verblijf in eene aanleghaven of het
te laat terugkeeren aan boord na afwe-
zigheid met verlof, feitelijk slechts
eene tekortkoming ten opzichte van de
orde en de tucht, die kan gestraft
worden met inhouding van loon of
wedde en eerst bij herhaling een wan-
bedrijt wordt.

Deze overwegingen hebben de bepa-
lingen van artiken 9, 7° en 22 van het
ontwerp ingegeven.

Wij zijn er van overtuigd, dat ecne
beteugeling die beter in verhouding
staat tot de zwaarte van het vergrijp,
maar zeker wordt toegepast, een
grootere voorbehoedende kracht zal
hebben dan het oude stelsel, waartegen
vele bezwaren werden geuit.

Waar het gaat over medeplichtigheid
aan het wanbedrijf van onregelmatige
afwezigheid, hebben wij er aan ge-
houden ten bate van de gewone mede-
plichtigen tot het gemeen recht terug
te keeren; doch wij hebben miet
geaarzeld zwaarder straffen te stellen
voor diegenen, welke kwaadwillig en
over het algemeen uit winstbejag tot
verbreking van het contract aanzetten.
Het was niet mogelijk die personen
ongestraft te laten, terwijl de zeeman
de gevolgen ondergaat van de schaam-
telooze uitbuiting, waarvan hij het
eerste slachtoffer is geweest. Daar
dergelijk wanbedrijt dikwijls gepleegd
wordt in het buitenland, bleek het ons
noodig, ten ecinde den uaanstoker te
kunnen treffen, hicr van den alge-
meenen regel van de territorialiteit der
strafwet af te wijken (art. 23).

Geen merkelijke wijziging werd in de
bij het Wetbock van 1849 vastgestelde
regelen in zake bevoegdheid en rechts-
pleging aangebracht. Ter vermijding
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van alle willekeur vanwege den kapi-
tein bij het toepassen van disciplinaire
straffen, wordt in artikel 75 de ver-
plichting gehandhaafd om in het
scheepsjournaal al de opgelegde straf-
fen in te schrijven en ze in de cerste
haven door de zeevaartoverheid te doen
bekrachtigen ; overigens de tijdens de
reis opgelegde straflen eerst definitief
na goedkeuring door den consul of den
zeecommissaris (art. 71 en 75); ieder
van die ambtenaars kan de door den
kapitein uitgesproken straffen matigen
of verzwaren. Kan, van een andcren
kant, de zeecommissaris niet tusschen-
beide komen om eene reeds door eenen
consul bekrachtigde of gewijzigde straf
te beoordeelen, zoo laat de praktijk
evenwel toe, dat eene opgelegde en
reeds door een consul bekrachtigde
straf nadien door den kapitein vermin-
derd wordt wegens het verder voor-
beeldig gedrag van den schuldige, en
wordt die vermindering op hare beurt
door den zeecommissaris bij den terug-
keer van het schip bekrachtigd.
* * *

Het stelsel dat wij U voorleggen
werd ingegeven door de strekkingen
van de hedendaagsche wetgeving zoo-
wel in zake straflen als in zake over-
eenkomsten : handhaving van de orde
en eerbied voor de overheid, maximum
van vrijheid vereenigbaar met de tucht
aan boord en de veiligheid van het schip.

Het staat in niets achter bij het
beteugelingsstelsel dat op de schepen
van de voornaamste zeevarende natién
van kracht is en komt volkomen
overeen met het algemeen belang.

Wij vragen U, Mevrouw, Mijne
Heeren, dit werk van vooruitgang door
uwe stem te bekrachtigen.

De Minister van Spoorwegen, Zee-
wezen, Posterijen, Telegrafen,
Telefonen en Luchtvaart,

ANSEELE.

De Minister van Buitenlandsche Zaken,
HYMANS.
De Minister van Justitie,
VANDERVELDE.






ANNEXE AU Ne 237.

SENAT DE BELGIQUE.

Sesston de 1925-1926

Projet de loi portan: revision du code
disciplinaire et pénal pour la marine
marchande et la péche maritime.

(Lot du 21 juin 1849).

Albert,

ROI DES BELGES,

A tous présents et a venir, SALUT !

Sur la proposition de Notre Ministre
des Chemins de fer, Marine, Postes,
Télégraphes, Teléphones et Aéronau-
tique, de Nos Ministres des Affaires
Etrangéres et de la Justice,

NOUS AVONS ARRETE ET ARRETONS :

Nos Ministres des Chemins de fer,
Marine, Postes, Télégraphes, Téléphones
et Aéronautique, des Alfuires Etran-
geres et de la Justice, sont chargés de
présenter en Notre nom aux Chambres
legislatives le projet de loi dont la
teneur suit :

DISPOSITIONS PRELIMINAIRES.

ARTICLE 1°.

Les infractions établies par le pré-
sent code sont des infractions mari-
times.

Les infractions qu’il punit de peines
disciplinaires sont des fautes de disci-
pline.

Les infractions qu’il punit de peines
correctionnelles sont des délits.

BIJLAGE BIJ Nr 237.

BELGISCHE SENAAT

Zitting 1925-1926

Wetsontwerp houdende herziening van het
bijzonder tucht- en strafwetboek voor de
koopvaardij en de zeevisscherij.

(Wet van 21 Juni 1849).

Albert,

HKONING DER BELGEN,

Aan allen, tegemwoordigen en toeko-
menden, HEIL!

Op de voordracht van Onzen Minister
van Spoorwegen, Zeewezen, Posterijen,
Telegrafen, Telefonen en Luchtvaart,
Onze Ministers van Buitenlandsche
Zaken en van Rechtswezen,

W 1JHEBBEN BESLOTEN EN W) BESLUITEN

Onze Ministers van Spoorwegen, Zee-
wezen, Posterijen, Telegrafen, Tele-
fonen en Luchtvaart, van Buitenland-
sche Zaken en van Rechtswezen zijn
gelast, in Onzen naam, bij de Wetge-
vende Kamers, het ontwerp van wet
warvan de inhoud volgt, in te dienen :

INLEIDENDE BEPALINGEN.

ARTIKEL 1.

De misdrijven, bij dit wetboek voor-
zien, zijn scheepvaartmisdrijven.

De misdrijven, welke het straft met
disciplinaire straffen zijn vergrijpen
tegen de tucht.

De misdrijven, welke het straft met
correctioneele straffen zijn wanbedrij-
ven.
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Les infractions qu’il punit de peines
criminelles sont des crimes.

Agr. 2.

Les contraventions, délits et crimes
non énoncés dans le présent code,
seront constatés et punis conformément
aux lois ordinaires.

ART. 3.

Sont assujetties aux dispositions du
présent code, toutes les personnes
inscrites au role d’équipage d’un navire
belge de commerce ou de péche ou
recues a bord en vue d’effectuer le
voyage.

Lespersonnes inscritesaurole d’équi-
page y sont assujetties a partir du
moment fixé pour le commencement de
leur service 2 bord, jusqueset y compris
le moment de leur débarquement régu-
lier.

Les passagers ne sont assujettis a la
juridiction et aux peines en matiére de
discipline que pendant le temps de leur
séjour a4 bord, qu’ils seront toujours
libres de quitter, &4 moins qu’ils n’y
soient retenus pour étre livrés a la
justice comme auteurs, ou complices
d’un crime ou d’un délit grave.

Les personnes mentionnéesal’alinéa
du present article continuent d’étre
placées sous ce régime en cas de perte
du navire par naufrage, chance de
guerre ou- autre cause, jusqu’a ce
qu’elles aient pu étre remises a une
autorité belge.

Il en est de méme des personnes qui
sur Pordre d’une autorité belge auront

été embarquées pour étre rapatriées.

Par dérogation a T’alinéa 1°" du pré-
sent article, les peines comminées par
les articles 19, 20, 23, 32, 33, 41, 43 a
45,56, 59 et 60 ci-aprés sont applicables
a toutespersonnes coupablesdes infrac-
tions y prévues. _

De misdrijven, welke het straft met
crimineele straffen, zijn misdaden.

ARrr, 2.

De overtredingen, wanbedrijven en
misdaden, in dit wetboek niet opge-
noemd, worden vastgesteld en gestraft
overeenkomstig de gewone wetten.

Anr. 3.

Aan de bepalingen van dit wetboek
zijn onderworpen al de personen, op de
monsterrol van een Belgisch koop-
vaardij- of visschersvaartuig ingeschre-
ven of aan boord toegelaten om de reis
te doen.

De op de monsterrol ingeschreven
personen zijn er aan onderworpen te
rekenen van het oogenblik vastgesteld
voor den aanvang van hunnen dienst
aan boord tot en met het oogenblik van
hunne regelmatige ontscheping.

De passagiers zijn aan de rechts-
macht en aan de straffen in zake tucht
slechts onderworpen gedurende den tijd
van hun verblijt aan boord van het
schip, dat zij altijd vrij mogen verlaten,
tenware zij er worden opgehouden om
aan het gerecht te worden overgeleverd
als dader van of medeplichtige aan eene
misdaad of een zwaar wanbedrijf.

De in het 2° lid van dit artikel
bedoelde personen blijven aan deze
regeling onderworpen in geval van ver-
lies van het schip door schipbreuk, oor-
logsteiten of elk andere oorzaak, totdat
zij aan een Belzische overheid kunnen
overgegeven worden.

Hetzelfde geldt voor de personen, die,
op bevel van een Belgische overheid,
worden ingescheept om naar het vader-
land teruguevoerd te worden.

In afwijking van het bepaalde bij het
1° lid van dit artikel, zijn de straffen,
gesteld bij de verderstaande arti-
kelen 19, 20, 23, 32, 33, 41, 43 tot 45,
56, 59 en 60, toepasselijk op al de per-

“sonen, schuldig aan de aldaar voorziene
~misdrijven.
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Arr. 4.
Pour I'application du présent code :

e terme « capitaine » désigne toute
personne a qui est confié ou exerce en
fait le commandement du navire.

Le terme « officier » désigne outre le
second, les lieutenants et les meécani-
ciens, les chefs commissaires de bord,
les médecins, les radio-télégraphistes,
ainsi que toute personne portée comme
officier au réle d’équipage.

L’expression « hommes d’equipage »
désigne toutes les personnes inscrites
au rdle d’équipage, y compris les ofti-
ciers.

Le terme « marin » désigne toutes les
personnes inscrites au réle d’équipage,
a Pexclusion des officiers. -

Le terme « passagers » désigne toutes
les personnes qui, sans faire partie de
'équipage, sont admises & bord en vue
d’etfectuer le voyage.

L’expression « personnes embar-
quées » désigne a la fois les hommes
d’é.juipage et les passagers.

L’expression «a bord » désigne le
navire, et ses moyens de communica-
tion fixes ou mobiles avec la terre.

ARrT. 5.

Le capitaine a, sur quiconque se
trouve a bord, ’autorité que comportent
le maintien de lordre, la sécurité du
navire, des personnes et de la cargaison,
ainsi que la bonne fin de Pexpedition.

Il peut employer a ces fins tous les
moyens utiles de coercition et requérir
quiconque se trouve a bord de lui préter
main forte.

Dans les ports, le capitaine agit avec
le concours du commissaire maritime
ou du consul de Belgique. Il peut, en
cas de nécessité, demander Finterven-
tion de Lautorité locale.
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ART. 4

Voor de toepassing van dit wetboek
wordt verstaan :

Onder « kapitein », elke persoon,
aan wien het bevel op het schip is toe-
vertrouwd of die dit bevel feitelijk
voert.

Onder « officieren », benevens de
eerste stuurman, de overige stuurlieden
en de mecaniciens, de hoofdscheeps-
commissarissen, de geneesheeren, de
radiotelegrafisten, alsmede elke per-
soon, als officier op de monsterrol
ingeschreven,

Onder « schepelingen », al de op de
monsterrol ingeschreven personen, de
ofticieren mede inbegrepen.

Onder « zeelieden », al de op de mon-
sterrol ingeschreven personen, met uit-
sluiting van de officieren.

Onder « pas=agiers », al de personen,
die, zonder lid te zijn van de beman-
ning, aan hoord zijn toegelaten om de
reis te doen.

Onder «opvarenden », tegelijkertijd
de schepelingen en de passagiers.

Onder de uitdrukking « aan boord »,
het schip en zijne vaste of niet vaste
middelen tot verbinding met den wal.

Arr. 5.

De kapitein heeft over al wie zich
aan boord bevindt het gezag vereischt
voor de handhaving van de orde, voor
de veiligheid van het schip, personen
en lading, alsmede voor den goeden
afloop van den tocht.

Hij mag te dien einde alle nuttige
middelen van dwang gebruiken en al
wie zich aan boord bevindt, opvorderen
om hem daarbij behulpzaam te zijn.

In de havens handelt hij in samen-
werking met den zeecommissaris of den
consul van Belgié. Zoo noodig kan hij
de hulp inroepen van de plaatselijke
overheid. "



(4)

TITRE PREMIER.
De la pénalite.

CHAPITRE PREMIER.
Des peines.

ARr. 6.

Les peines applicables aux fautes de
discipline sont :
A. Pour les marins :
La retenue de un a dix jours de salaire,
ou de dix & cent franes si I'équipage
est engagé a la part.

B. Pour les officiers :
La retenie de un i quinze jours de
traitement.
C. Pour les passagers :
Passagers de cabine : la consigne en
chambre pendant quatre jours au plus.
Passagers d’entrepont : I’interdiction
de monter sur le pont plus de deux
heures par jour pendant quatre jours
au plus.
Arr. 7.

Les peines correctionnelles sont 'em-
prisonnement de huit jours a cinq ans
et I'amende de vingt-six francs au
moins.

ARrt. 8.

Les peines en matiére criminelle sont

les mémes que celles spécifiées a l’ar-
ticle 7 du Code Pénal.

CHAPITRE 1I.

Des infractions et de leur répression.
SECTION 1.
Des fautes de discipline.

ART. 9.

Les fautes de discipline sont :
1° La désobéissance simple;

TITEL EEN.
Strafbepalingen.

HOOFDSTUK EEN.

Straffen.
ART. 6.

De straffen, op vergrijpen tegen te

tucht, toepasselijk, zijn :
A. Voor de zeelieden :

Inhouding van een tot tien dagen
loon, of van tien tot honderd frank, zoo
de bemanningop aandeel is aangeno-
men.

_ B. Voor de officieren :

Inhouding van een tot vijftien dagen
wedde.

G. Voor de passagiers :

Hutpassagiers : kamerarrest gedu-
rende ten hoogste vier dagen.

Tusschendekpassagiers : verbod, ge-
durende ten hoog-te vier dagen, meer
dan twee uren per dag op het dek te
komen,

ArtT. 7.

De correctioneele straften zi jn gevan-
genisstraf van acht dagen tot vijt jaar
en geldboete van ten minste zes en
twintig trank,

Art. 8.
De straffen in crimineele zaken zijn

die, opgenoemd in artikel 7 van het
Wetboek van Strafrecht.

HOOFDSTUK 1I.

Misdrijven en beteugeling van misdrijven.
AFDEELING 1.
Vergrijpen tegen de tucht.
ART. 9.

De vergrijpen tegen de tucht zZijn :
1° Gewone ongehoorzaamheid ;
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2* La négligence 4 prendre son poste:

3° Le manque au quart;

4° Le défaut de vigilance pendant le
quart, et notamment le fait de s’étre
endormi étant i la harre, en vigie, de
service dans les machines ou en service
(juelconque de garde ;

9" Livresse sansdésordre en service;

6" Les disputes en mer ouen service;
1° L’absence irréguliére du bord, hors
les cas prévus i larticle 22 ci-apres ;

8° L’embarquement clandestin  de
boissons fortes ou de vin pour la con-
sommation & bord ;

9° La dégradation volontaire de maté-
riel du bord, hors le cas prevu a larti-
cle 15 ci-aprés:

10° L’emploi sans autorisation du
matériel du bord ;

11° Le manque de respect aux supé-
rieurs, et généralement tout fait prove-
nant de négligence ou de paresse, ainsi
(que tout manquement 4 Pordre ou au
service du navire, qui ne constitue
gu’une faute légére.

Ces fautes seront punies des peines
specifices a Particle 6 ci-dessus au choix
des autorités désignées a I’article 70
ci-apres,

Toutefois, la retenue de salaire ou de
traitement ne peut étre inférienre 3
trois jours ou & cinquante francs pour
les fautes de discipline specifiées sous
les 1° a4 6°, 10° et 11° ci-dessus, lors-
qu’elles ont été commises en mer-.

SEcrioN II.

Des délits et des crimes maritimes.

Art. 10.

Les hommes d’équipage coupables de
fautes disciplinaires réitérées seront
panis d’un emprisonnement de huit

5
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2° Verzuim tijdig op post te zijn ;

3° Afwezigheid van de wacht ;

4 Gebrek aan waakzaamheid op de
wacht, en namelijk het feit in te slapen
aan het roer, op den uitkijk, van dienst
zijnde bij de machines of in om het even
welken wachtdienst ;

5° Dronkenschap zonder rustversto-
ring in dienst;

6° Twist op zee of in dienst ;

7° Onregelmatige afwezigheid van
boord, buiten de gevallen voorzien bij
artikel 22 hierna;

8° Geheime inlading van sterke dran-
ken of wijn voor het verbruik aan boord ;

9° Vrijwillige beschadiging  van
scheepsmaterieel, buiten het geval
voorzien bij artikel 15 hierna; '

10° Zonder toelating gebruik maken
van het scheepsmaterieel ;

11° Oneerbiedigheid Jegens meerde-
ren in rang en, over het algemeen, elk
feit voortvloeiende uit nalatigheid of
luibeid, alsmede elke inbreuk op de
orde of den dienst van het schip,
welke slechts een licht vergrijp uit-
maakt.

Die vergrijpen worden gestraft met
de bij artikel 6 hiervoren opgegeven
straffen, naar keuze van de overheden,
in verderstaand artikel 70 vermeld,

Inhouding van loon of van wedde
mag evenwel niet minder bedragen dan
drie dagen of vijftig frank voor de ver-
grijpen tegen de tucht, opgenoemd
onder 1° tot 6°, 10° en 11° hiervoren,
wanneer zij op zee worden begaan.

AFDEELING II.

Scheepvaartwanbedrijven en scheep-
vaartmisdaden.

ArT. 10.

De schepelingen, schuldig aan her-
haalde vergrijpen tegen de tucht, wor-
den gestraft met gevangenisstraf van
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jours 4 un mois et d’'une amende de
vingt-six francs & trois cents francs ou
d’une de ces peines seulement.

Art. 11.

L’ivresse avec désordre a bord ou en
service sera punie d’un emprisonne-
ment de huit jours a trois mois, et
d’une amende de cinquante francs a
trois cents francs ou d’ane de ces peines
seulement.

Art. 12.

Tout capitaine qui s’enivre pendant
quil est chargé de la conduite du
navire, sera puni d’un emprisonnement
de quinze jours & six mois et d’une
amende de cent francs & trois cents
francs ou d’une de ces peinesseulement.

ArT. 13.

Le fait d’avoir allumé des feux, ou
d’avoir circulé dans les lieux ou cela
est interdit, 4 bord, avec du feu on des
objets ou matiéres pouvant causer un
incendie, sera puni d’un emprisonne-
ment de huit jours & un mois et d’une
amende de vingt-six francs a trois cents
francs ou d’une de ces peines seulement.

Art. 14.

Si le fait a ea pour conséquence un
incendie a bord, le coupable sera puni
d’un empriconnement de six mois a
deux ans et d’une amende de cinquante
francs a mille francs ou d’une de ces
peines seulement.

Art. 15.

La destruction, la mise hors d’usage
ou l’abandon de matériel du bord,
commis voloutairement, sera puni d’un
emprisonnement de quinze jours 2
un an et d’'une amende de cinquante

acht dagen tot eene maand en met
geldboete van zes en twintig frank tot
driehonderd frank of met een van die
straffen alleen. '

Agt. 11.

Dronkenschap met rustverstoringaan
boord of in dienst wordt gestraft met
gevangenisstraf van acht dagen tot drie
maand en met geldboete van vijftig
frank tot driehonderd frank of met een
van die straffen alleen.

Arr 12.

Elke kapitein, die zich bedrinkt,
terwijl hij belast is met het voeren van
het schip, wordt gestraft met gevan-
genisstrat van vijftien dagen tot zes
maand en met geldboete van honderd
frank tot driechonde:rd frank of met een
van die straffen alleen.

ARrt. 13.

Het feit vuur te hebben aangestoken
of met vaur of voorwerpen of stoffen,
die brand kunnen veroorzaken, te zijn
rondgegaan in de plaatsen waar zulks
aan boord verboden is, wordt gestrait
met gevangenisstral van acht dagen tot
eene maand en met geldboete van zes en
twintig frank tot drichonderd frank of
met een van die straffen alleen.

Arr. 14

Indien ten gevolge van het feit aan
boord brand is ontstaan, wordt de schul-
dige gestraft met gevangenisstraf van
zes maand tot twee jaar en met geld-
boete van vijftig frank tot duizend
frank of met een van die straffen alleen.

Arr. 15.

Vrijwillige vernieling, buitengebruik-
stelling of achterlating van scheeps-
materieel wordt gestraft met gevange-
nisstraf van vijftien dagen tot een jaar
en met geldboete van vijftig frank tot
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francs a trois cents francs ou d’une de
ces peines seulement.

Ant. 16.

Tout capitaine ou officier qui volon-
tairement aura dégradé ou laisser
dégrader le matériel du bord sera puni
d’an emprisonnement d’un mois 4 un
an et d’une amende de cinquante francs
a trois cents francs ou d’une de ces
peines seulement.

Art. 17.

Toute personne embarquée qui, a
Pinsu du capitaine ou de l'armateur,
aura embarque, détenu ou débarqué des
objets dont la saisie constituerait le
capitaine ou l’armateur en frais et
dommages, sera punie d’un emprison-
nement de huit jours a six mois et
d’une amende de vingt-six francs a
trois cents francs ou dune de ces
peines senlement.

Le capitaine pourra saisir ou faire
jeter & la mer les objets de fraude ou
de contrebande, ainsi que les armes et
munitions embarquées clandestine-
ment, des qu’il aura connai-sance de
leur prézence & bord.

Anr. 18.

Tout. capitaine qui en faisant ou en
autorisant la fraude ou la contrebande
a 'insu des armateurs, auradonné lieu
soit a la confiscation du navire ou de
tout ou partie de la cargaison, soit a
une amende a charge du navire, sera
condamné a un emprisonnement de
trois mois a trois ans.

Art. 19.

Les vols commis & bord seront punis
des peines comminées par le Code pénal
ordinaire selon les distinctions établies
par ce Code, sans que toutefols ces pei-
nes puissent étre inférieures a celles
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driehonderd frank of met een van die
straffen allen.

ART. 16.

Elke kapitein of officier, die het
materieel van het schip vrijwillig be-
schadigt of laat beschadigen, wordt
gestraft met gevangenisstraf van een
maand tot een jaar en met geldboete
van vijftig frank tot driehonderd frank
of met een van die straffen alleen.

Art. 17.

Elke opvarende, die buiten weten van
den kapitein of van den reeder, voor-
werpen, waarvan de inbeslagneming
den kapitein of den reeder in kosten en
schaden zou brengen, inlaadt. in bezit
heeft of ontscheept, wordt gestrait met
gevangenisstraf van acht dagen tot zes
maand en met geldboete van zes en
twintig frank tot driehonderd frank of
met een van die straffen alleen.

De kapitein mag de sluik of smok-
kelwaar al:mede de geheim inge-
scheepte wapens en munitie aanslaan
of over boord doen werpen, zoodra hij
kennis heeft van hunne aanwezigheid
aan boord.

Arr. 18.

Elke kapitein die, buiten weten van
de reeders sluik of smokkelhandel drij-
vend of toelatend, aldus aanleiding
geeft hetzij tot de verbeurdverklaring
van het schip of van geheel de lading of
een gedeelte daarvan, hetzij tot het
opleggen eener geliiboete ten laste van
het schip, wordt veroordeeld tot gevan-
genisstraf van drie maand tot drie jaar.

Arr. 19.
De diefstallen, aan boord gepleegd,

worden gestraft met de straffen, voor
het gewoon Wetboek van Strafrecht

“gesteld volgens de bij dat Wetboek be-

paalde onderscheidingen, zonder dat
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prévues pour les vols domestiques, si
le délit est commis par le capitaine ou
les hommes d’équipage.

Arr, 20.

L’altération volontaire de vivres par
le mélange de matiéres non malfaisante
sera punie d’'un emprisonnement e
huit jours & un an et d’une amende de
vingt-six francs a trois cents francs ou
d’une de ces peines seulement.

Si Paltération o été commise a I’aide
de matiéres malfaisantes, ’lemprisonne-
ment sera de six mois 4 trois ans et
Pamende de cinquante francs a cing
cents francs.

ArT. 21.

Tout homme d’équipage qui, étant
a la barre ou en vigie ou a un poste de
manceuvre ou de garde, aura quitté son
poste avant d’avoir été releve, sera puni
d’un emprisonnement de huit jours a
deux ans.

ArT. 22,

Toute absence du bord d’un homme
d’équipage chargeé d’un service de garde
ou de sécurité et toute absence du bord
apreés le moment fixé pour le commen-
cement des opérations d’appareillage,
sera punie d’un emprisonnement de
quinze jours & trois mois et d’une
amende de cinquante francs a trois
cents francs ou d’une de ces peines
seulement.

Agrt. 23.

Sans préjudice des dispositions des
articles 66, 67 et 69 alinéa 2 du Code
pénal, sera puni des peines établies par
Particle précédent, tout Belge ou tout
étranger qui par dons, promesses,
menaces, abus d’autorité ou de pouvoir,
machinations ou artifices coupables,
aura, méme hors du territoire du

die straffen evenwel lager mogen zijn
dan die, voor huisdiefstallen voorzien,
indien het wanbedrijf gepleegd is door
den kapitein of de schepelingen.

Arr. 20.

Vrijwillige vervalsching van levens-
middelen voor vermenging met niet
nadeelige stoffen, wordt gestraft met
gevangenisstraf van acht dagen tot een
jaar en met geldboete van zes en twin-
tig frank tot driehonderd frank of met
een van die straffen alleen.

Werd de vervalsching gepleegd door
middel van nadeelige stoffen, dan is
de gevangenisstraf zes maand tot drie
jaar en de geldboete vijftig frank tot
vijfhonderd frank.

ArT. 21.

Elke schepeling die, aan het roer,
op den uitkijk of op eenen bedienings-
of wachtpost zijnde, zijn post verlaat
alvorens afgelost te zijn, wordt gestraft
met gevangenisstraf van acht dagen tot
twee jaar.

ART. 22.

Elke afwezigheid van boord van een
schepeling. belast met een wacht- of
veiligheidsdienst en elke afwezigheid
van boord na het oogenblik gesteld door
den aanvang van de afvaartverrichtin-
gen, wordt gestraft met gevangenisstraf
van vijftien dagen tot drie maand en
met geldboete van vijftig frank tot drie-
honderd frank of met een van die strat-
fen alleen.

ArT. 23.

Onverminderd de bepalingen van de
artikelen 66, 67 en 69, 2° lid van het
Wetboek van Strafrecht, wordt gestraft
met de straffen, bij het vorig artikel
gesteld, elke Belg of elke vreemdeling,
die; door giften, beloften, bedreigin-
gen, misbruik van gezag of van macht,
schuldige kuiperijen of arglistigheden,
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royaume, incité au délit prévu par
Particle précédent ou encouragé a le
-commettre.

ArT. 24.

Tout capitaine qui, hors le cas de
force majeure, aura rompu son contrat
et abandonné son navire sera puni : si
le navire était en sécurité dans un port,
.d’un emprisonnement d’un mois a deux
ans ; si le navire était en rade foraine,
d’un emprisonnement de six mois a
trois ans ; et si le navire était en mer
.d’un emprisonnement d’un an a cing
-ans.

ARrrt. 25.

La désobéissance a4 un ordre donné
pour le service du navire, avec refus
tormel d’obéir ou avec injures ou
mmenaces sera punie d’un emprisonne-
ment de huit jours 2 trois mois et d’une
amende de vingt-six francs a trois
cents francs ou d’une de ces peines
seulement.

Qi le navire était en sécurité dans un
port au moment ou les faits visés a
Valinéa précédent ont été commis,
I'emprisonnement sera de un mois au
plus.

Art. 26.

Sera puni d’un emprisonnement de
huit jours & six mois et d’une amende
de vingt-six francs a trois ceuts francs
ou d’une de ces peines seulement, tout
homme d’équipage qui aura formelle-
ment refusé d’obéir aux ordres donnés
pour assurer la manceuvre du batiment
ou pour maintenir le bon ordre.

L’emprisonnement pourra étre porté
jusqu'a cing ans et Pamende jusqu’a
cing cents francs, siles ordres ont été
donnés pour le salut du navire, des
personnes embarguées ou de cargaison.
Cette dernitre disposition est également
applicable aux passagers.
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zelfs buiten het grondgebied van hot
Rijk tot het bij het vorig artikel voor-
zien wanbedrijt aanzet of tot het ple-
gen daarvan aanmoedigt.

Arr. 24.

Elke kapitein die, buiten he: geval
van overmacht, zijn contract verbreekt
en zijn schip verlaat, wordt gestraft :
zoo het schip veilig in een haven ligt,
met gevangenisstraf van eene muand
tot twee juar; zoo het schip in een open
haven ligt, met gevangenisstral van zes
maand tot drie jaar ; en zoo het schip in
zee is, met gevangenisstraf van een
jaar tot vijf jaar.

ArT. 25.

Ongehoorzaamheid aan een voor den
dienst van het schip gegeven bevel, met
uitdrukkelijke weigering van te gehoor-
zamen of met beleedigingen of bedrei-
gingen, wordt gestraft met gevangenis-
straf van acht dagen tot drie maand en
met geldboete van zes en twintig frank
tot driehonderd frank of met een van
die straffen alleen.

Lag het schip, o het oogenblik dat
de in het vorig lid bedoelde feiten
gepleegd werden, veilig in eene haven,
dan is de gevangenisstraf ten hoogste
een maand.

Arr. 26.

Wordt gestraft met g:vangenisstraf
van acht dagen tot zes maand en met
geldboete van zes en twintig frank tot
driehonderd frank of met een van die
straffen alleen, clke schepeling, die
uitdrukkelijk weigert te gehoorzame:
aan de bevelen, gegeven met het oog
op het besturen van het schip of tot
handhaving van de goede orde.

De gevangenisstraf kan verhoogd
worden tot vijf jaar en de geldboete tot
vijfhonderd frank, zoo de bevelen cege-
ven zijn voor het behoud van het schip,
van de opvarende of van de lading.
Deze laatste bepaling is insgelijks van
 toepassing op de passagiers.
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Arr. 27.

Dans le cas des articles 25 et 26
ci-dessus, le minimum de peine sera
porté & un mois d’emprisonnement et
cent francs d’amende, si le coupable est
un officier.

ART. 28.

Les hommes d’équipage qui collec-
tivement se seront rendus coupables
des délits visés aux articles 25 et 26
ci-dessus seront punis : les officiers de
la réclusion, les autres, d’un emprison-
nement d’un an a cinq ans.

Arr. 29,

La rebellion contre le capitaine ou
contre un officier du bord, telle qu’elle
est qualifiée par Particle 269 du Code
Pénal, sera punie des peines prévues
aux articles 271, 272 et 274 du méme
Code, suivant les distinctions y établies.

La rébellion commise par plus du
tiers de I'équipage sera punie de la
réclusion.

ARrT. 30.

Toute personne embarquée qui aura
outragé par paroles, faits, gestes ou
menaces le capitaine, un officier du
bord, le commissaire maritime ou le
consul, dans ’exercice de leurs fonc-
tions ou a l'occasion de I’exercice de
leurs fonctions sera punie d’un empri-
sonnement de huit jours & six mois et
d’'une amende de vingt-six francs 2
trois cents francs ou d’une de ces peines
seulement.

Art. 31.

Sera punie des peines prévues aux
articles 280 et 281 du Code Pénal
suivant les distinctions y établies, et
sans préjudice de Dapplication des
articles 399, alinéa 2, 400 et 401 du

Art. 27.

In het geval voorzien bij vorenstaande
artikelen 25 en 26, is het minimum van
de straf gesteld op eene maand gevan-
genis en honderd frank geldboete, zoo
de schuldige een officier is.

ARrr. 28.

De schepelingen, die zich gezamenlijk
schuldig maken aan de bij de arti-
kelen 25 en 26 hiervoren bedoelde
wanbedrijven, worden gestraft : de offi-
cieren, met opsluiting, de overigen, met
gevangenisstraf van een jaar tot vijf jaar.

ART. 29,

Wederspannigheid, jegens den kapi-
tein of jegens een officier van het schip,
zooals zij omschreven is bij artikel 269
van het Wetboek van Strafrecht, wordt
gestraft met de stralfen voorzien bij de
artikelen 271, 272 en 274 van hetzelfde
Wethoek, volgens de aldaar vastge-
stelde onderscheidingen.,

Wederspannigheid, gepleegd: door
meer dan een derde van de bemanning,
wordt met opsluiting gestraft.

Art. 30.

Elke opvarende, die den kapitein,
een officier van het schip, den zeecom-
missaris of den consul in de nitoefening
of ter gelegenheid van de uitoefening
van hun bediening door woorden,
daden, gebaren of bedreigingen smaadt,
wordt gestraft met gevangenisstraf van
acht dagen tot zes maand en met geld-
boete van zes en twintig frank tot drie-
honderd frank of met een van die
straffen alleen.

Art. 31. -

Wordt gestraft met de straffen, ge-
steld bij de artikelen 280 en 281 van
het Wetboek van Strafrecht naar de
aldaar voorziene onderscheidingen, en
onverminderd de toepassing van de
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méme Code, toute personne embarquée
qui aura frappé lune des personnes
spécifiées a larticle précédent, dans
Pexercice ou a l'occasion de I’exercice
de ses fonctions.

Art, 32,

Celui qui aura fait partie d’un com-
plot contre la stireté, la liberté ou
Pautorité du capitaine, sera puni d’un
emprisonnement de six mois 3 cing ans.

On entend par complot la résolution
d’agir, concertée et arrétée entre plu-
sieurs personnes dont deux au moins
sont embarquées 4 bord du navire.

ArT. 33.

Ceux qui par fraude, violence ou
menaces envers le capitaine, s’empare-
ront du navire seront punis de travaux
forcés de dix ans & quinze ans.

S'ils sont officiers ou chefs du com-
plot, ils seront passibles des travaux
forcés de quinze ans a vingt ans.

ARrr. 34.

Dans le cas prévu par Particle 33
ci-dessus les peines seront celles des
travaux forcés de quinze ans 2 vingt ans
ou celles des travaux forcés a per-
pétuité, si les violences ou les menaces
ont causé soit une maladie paraissant
incurable, soit une incapacité perma-
nente de travail personnel, soit la perte
de I'usage absolu d’un organe, soit une
mutilation grave.

Les mémes peines seront appliquées
si les coupables ont soumis  les per-
sonnes 4 des tortures corporelles.

ARrt. 35.

Si les violences ou les menaces exer-
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artikelen 399, 2° lid, 400 en 401 van
hetzeltde Wethoek, elke opvarende, die
een van de in het vorig artikel opge-
noemde personen in de uitoefening of
ter gelegenheid van de uitoefening van
zijn bediening slaat.

ARrT. 32.

Hij die deel uitmaakt van eene samen-
spanning tegen de veiligheid, de v 'ij-
heid of het gezag van den kapitein,
wordt gestraft met gevangenisstraf van
zes maand tot vijf jaar.

Onder samenspanning wordt verstaan
het besluit om te handelen, afgesproken
en getroffen onder verscheiden per-
sonen, waarvan ten minste twee op het
schip zijn ingescheept.

ArT. 33.

Zij die zich, door bedrog, geweld of
bedreigingen jegens den kapitein,
meester maken van het schip, worden
gestraft met dwangarbeid van tien jaar
tot vijftien jaar,

Zijn zijofficier of leider van de samen-
spanning, dan worden zij gestraft met
dwangarbeid van vijftien jaar tot twintig
jaar.

Arr. 34.

In het geval bij artikel 33 hiervoren
voorzien, zijn de straffen dwangarbeid
van vijftien jaar tot twintig jaar of
levenslange dwangarbeid, indien het
geweld of de bedreiging hetzij een
ongeneesbaar schijnende ziekte, hetzij
een bestendige onbekwaamheid tot per-
soonlijken arbeid, hetzij het verlies
van het volle gebruik van een orgaan,
het zij een zware verminking heeft ver-
oorzaakt.

Dezelfde straffen worden toegepast,
indien de schuldigen de personen aan
lichamelijke folteringen hebben onder-
worpen.

Arr. 35.

Indien het geweld of de bedreiging,
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cées sans intention de donner la mort,

lont pourtant causée, les coupables °

seront condamnés selon la distinction
établie par larticle 33 ci-dessus aux
travaux forcés a perpétuité ou a la
peine de mort.

ArT. 36.

Le meurtre commis pour faciliter le
crime préva a l'article 33 sera puni de
mort.

Artr. 37.

Les peines comminées par les ar-
ticles 33 et 36 ci-dessus seront appli-
quées lors méme que la consomination
du crime aura été empéchée par des
circonstances indépendantes de la vo-
lonté des coupable=.

Art. 38.

1l ne sera promoncé aucune peine
conilre ceux qui ayant pris part aux
faits énoncés aux articles 28, 29, 32
et 33 ci-dessus, sans les avoir fomentés
ou en avoir pris la direction se seront
retirés au premier avertissement du
capitaine ou d’un officier.

Dans le cas des articles 29, 32 et 33
ci-dessus les actes de résistance du
capitaine et des personies qui loi sont
restées fidéles peuvent, eu égard des
circonstances, étre considérés comme
accomplis en état de légitime défense.

ArT. 39.

Tout capitaine, tout officier ou toute
autre persoune investie d’une autorité
a bord qui aura abusé de son autorite
ou qui aura ordonné, autorise ou toleré
un abus d’autorité a I’égard d’une per-
sonne embarquée, sera puni d’'un em-
prisonnement de huit jours a4 six mois
et d'une amende de vingt-six francs &
trois cents francs ou d’une de ces peines
seulement.

gepleegd zonder het oogmerk om te-
dooden, toch den dood veroorzaken,
worden de schuldigen, volgens het bij
artikel 33 hiervoren gemaakte onder--
scheid, veroordeeld tot levenslange
dwangarbeid of tot de doodstraf.

. ArTt. 36.

Doodslag, gepleegd om de misdaad
voorzien bij artikei 33, te vergemakke-
lijken, wordt gestratt met den dood.

Art. 37.

De straffen, bij de artikelen 33 en 36-
hiervoren gesteld, worden toegepast
zelfs dan als de voltooiing van de mis-
daad wordt verhinderd door omstan--
digheden, onathankelijk van den wil
van de schuldigen.

Art. 38.

Geen straf wordt uitgesproken tegen
hen die, na aan de feiten, opgenoemd in
de artikelen 28, 29,32 en 33 hiervoren,
te hebben deelgenomen, zonder daartoe
te hebben opgeruid of er de leiding
van te hebben genomen, zich terug-
trekken bij de eerste waarschuwing van
den kapitein of van een officier.

In het geval, bij de artikelen 29, 32.
en 33 hiervoren voorzien, kunnen de
daden van verzet van den kapitein
en van de personen, die hem getrouw
zijn gebleven, gelet op de omstandig-
heden, beschouwd worden als verricht
in staat van wettige zelfverdediging.

Arr. 39.

Elke kapitein, elke officier of elk
andere persoon, met eenig gezag aan
boord bekleed, die misbruik maakt van
zijn gezag of die misbruik van gezag
beveelt, toelaat of duldt ten opzichte
van een der opvarenden, wordt gestraft
met gevangenisstraf van acht dagen tot
zes maand en met geldboete van zes en
twintig frank tot driehonderd frank

‘of met een van die straffen alleen.
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Sera puni des mémes peines le capi-
taine, Dofficier ou toute autre personne
investie d’une autorité a bord qui se
sera rendu coupable d’outrage par
paroles, faits, gestes ou menaces envers
une personne embarqueée.

Tout capitaine qui saus motifs légi-
times aura, dans ’exercice ou a 'occa-
sion de ’exercice de ses fonctions usé,
fait ou laissé user de violence, sera puni
conformément aux articles 257 et 266
du Code Pénal.

ARrT. 40.

Tout capitaine qui aura favorisé soit
expressément, soit tacitement, usur-
pation de I’exercice du commandement
asonbord, en ce quitouche la manceuvre
et la direction du navire et aura consenti
a n’étre que porteur d’expédition, sera
puni d’un emprisonnement de huit
jours a trois mois et d'une amende de
cinquante francs a trois cents francs
ou d’une de ces peines seulement.

Anrr. 41.

Quiconque aura indament pris le
commandement d’un navire ou y aura
indiment exercé des fonctions pour
lesquelles un diplome ou une licence est
requis, sera puni d’un emprisonnement
de huit jours a trois mois et d’une
amende de vingt-six francs a trois cents
francs ou d’une de ces peines seulement.

La méme peine sera prononcée con-
tre le propriétaire ou I'armateur qui se
sera rendu complice des faits prévus a
Palinéa précédent.

ART. 42,

Tout capitaine qui, irréguliérement,
embarquera ou débarquera un homme
d’équipage, ou admettra un passager a
son bord, sera puni d’'un emprisonne-
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Met dezelfde straffen wordt gestraft
de kapitein, de officier of elk andere
persoon, met eenig gezag aan hboord
bekleed, die zich jegens een der opva-
renden schuldig maakt aan smaad door
woorden, daden, gebaren of bedrei-
gingen.

Elke kapitein die, zonder wettige
redenen, in de uitoefening of ter gele-
genheid van de uitoefening van zijne
bediening geweld gebruikt, doet of laat
gebruiken, wordt gestraft overeen-
komstig de artikelen 257 en 266 van
het Wetboek van Strafrecht.

Art. 40.

Elke kapiteindie, hetzij uitdrukkelijk,
hetzij stilzwijgend de aanmatiging
bevordert van het recht tot bevelvoering
op zijn schip wat het besturen en het
voeren er van betreft, en aldus er in
toestemt slechts bij naam kapitein
te zijn, wordt gestraft met gevangenis-
straf van acht dagen tot drie maand en
met geldboete van vijftig frank tot
driehonderd frank of met een van die
straffen alleen.

ART. 41.

Hij die wederrechtelijk het bevel van
een schip neemt of wederrechtelijk aan
boord in eene bediening vaart, waarvoor
een diploma of eene vergunning wordt
vereischt, wordt gestraft met gevange-
nisstraf van acht dagen tot drie maand
en met geldboete van zes en twintig
irank tot driehonderd frank of met een
van die straffen alleen.

Dezelfde straf wordt uitgesproken
tegen den cigenaar of den reeder, die
medeplichtig is aan de feiten, bij het
vorige lid voorzien.

ART. 42.

Elke kapitein die op onregelmatige
wijze een schepeling inscheept of ont-
scheept of een passagier aan boord van
zijn schip toelaat, wordt gestraft met
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ment de huit jours a trois mois et d’une
amende de vingt-six francs 4 trois cents
francs ou d’une de ces peines seulement.

Arr. 43.

Sera puni d’un emprisonnement de
huit jours & six mois et d’une amende
de cinquante francs a cing cents francs
ou d’une de ces peines seulement, qui-
conque, dans un but de lucre, se sera
livré au placement des marins ou aura
procuré ou fait procurer un emploi a
bord d’un navire.

ART. 44.

Quiconque sera trouvé a bord d’un
navire belge en quelque lieu que ce soit,
ou a bord d’un navire étranger dans les
eaux du royaume, sans pouvoir y justi-
fier sa présence, sera puni d’un empri-
sonnement de huit jours a six mois et
d’une amende de vingt-six francs 3 trois
cents francs ou d’une de ces peines
seulement.

ART. 45.

Quiconque aura par quelque moyen
que ce soit favorisé ’embarquement, le
séjour a bord ou le débarquement d’une
personne qui se sera trouvée a bord
dans les conditions indiquées a I’article
précédent, sera puni des mémes peines.

ART. 46.

Lorsque le délinquant trouvé a bord
d’un navire belge dans les conditions
indiquées a Particle 44 ci-dessus, ne
peut étre débarqué immédiatement, il
sera pour toute la durée de sa présence
a bord, considéré comme marin et sou-
mis aux dispositions du présent code.
Il pourra en outre étre astreint sans
rémunération, 4 un travail en rapport
vec ses aptitudes.

gevangenisstraf van acht dagen tot drie
maand en met geldboete van zes en
twintig frank tot driehonderd frank of
met een van die straffen alleen.

ArT. 43.

Hij die zich uit winstbejag met het
plaatsen van zeclieden bezig houdt of
een bediening aan boord van een schip
bezorgt of doet bezorgen, wordt gestraft
met gevangenisstraf van acht dagen tot
zes maand en met geldboete van vijftig
frank tot vijfhonderd frank of met een
van die straffen alleen.

ArtT. 44.

Hij die, te welker plaatse ook, aan
boord van een Belgisch schip of, in de
wateren van het Rijk, aan boord van
een vreemd schip wordt gevonden,
zonder zijne tegenwoerdigheid aldaar te
kunnen rechtvaardigen, wordt gestraft
met gevangenisstraf van acht dagen tot
zes maand en met geldboete van zes en
twintig frank tot driehonderd frank of
met een van die straffen alleen.

ART. 4.

Hij die, door om het even welk mid-
del, de inscheping, het verblijf aan
boord of de ontscheping heeft bevorderd
van eenen persoon, die zich aan boord
bevindt in de voorwaarden, bij het vorig
artikel opgegeven, wordt met dezelfde
straffen gestraft.

ART. 46.

Wanneer de overtreder, aan boord
van een Belgisch schip gevonden in de
voorwaarden, opgegeven bij artikel 44
hiervoren, niet onmiddellijk kan ont-
scheept worden, wordt hij voor gansch
den duur van zijne tegenwoordigheid
aan boord, als zeeman beschouwd en is
hij aan de bepalingen van dit Wetboek
onderworpen. Bovendien kan hij zonder
bezoldiging - gedwongen worden tot het
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Anr. 47.

Tout capitaine qui aura laissé & terre,
a létranger, sans en aviser I'autorité
consulaire, ou, a défaut, Pautorité lo-
cale, un homme d’¢quipage malade ou
blessé, ou ne lui aura pas procureé,
lorsqu’il y était tenu, le moyen d’assu-
rer le traitement ou son rapatriement.
sera puni d’un emprisonnement de huit
jours i trois mois et d’une amende de
vingt-six francs a trois cents francs ou
d’une de ces peines seulement.

La méme peine sera applicable au
capitaine qui ayant laissé a terre, avant
qu’ilait atteint le port de sa destination,
un passager malade ou blessé, n’en
aura pas avisé I'autorité consulaire, ou,
a défaut, Pautorité locale.

ART. 48.

Sera puni d’une amende de vingt-six
francs a cinq cents francs, le capitaine
d’un navire de commerce qui aura
appareillé sans avoir a bord les appro-
visionnements en vivres suffisants pour
les besoins de I’équipage.

En cas de récidive dans les deux
années a compter d’une premiére con-
damnation, Pemprisonnement, de huit
jours a six mois pourra de plus étre
prononce.

Art. 49,

Est passible des peines établies par
Particle 501 du Code Pénal, le capitaine
d’un navire de commerce qui aura em-
barqué pour la consommation de son
équipage des comestibles, denrées,
boissons ou substances reconnues par
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verrichten van werk volgens zijne be-
kwaambheid.

Anr. 47.

Elke kapitein die een zieken of ge-
kwetsten schepeling in het buitenland
aan wal achterlaat zonder de consulaire
overheid of, bij gebreke van deze, de
plaatselijke overheid daarvan kennis te
geven, of die hem de noodige middelen
voor de behandeling of de terugreis
naar de haven van iuscheping niet ver-
schaft, wanneer hij daartoe gehouden
is, wordt gestraft et gevangenisstraf
van acht dagen tot dr:e maand en met
geldboete van zes en twintig frank tot
driehonderd frank of met een van die
straffen alleen.

Dezelfde straf is toepasselijk op den
kapitein die, een zieken of gckwetsten
passagier aan wal achterlatend, voor-
dat deze de haven van zijne bestemming
heeft bereikt, daarvan geen kennis geelt
aan de consulaire overheid of, bij ge-
breke van deze aan de plaatselijke over-
heid.

Anrt. 48,

Wordt gestraft met geldboete van zes
en twintig frank tot vijthonderd frank,
de kapitein van een koopvaardijschip
die zee kiest zonder voldoende voor-
raden levensmiddelen voor de behoef-
ten van de bemanning aan boord te
hebben.

Ingeval van herhaling binnen twee
Jjaar te rekenen van een eerste veroor-
deeling, kan bovendien gevangenisstraf
van acht dagen tot zes maand uitge-
sproken worden.

ARrT. 49.

Wordt gestraft met de straffen, bij
artikel 501 van het Wetboek van Straf-
recht gesteld, de kapitein van een koop-
vaardijschip, die, ten behoeve van het
verbruik door zijne bemanning, eet
waren, waren, dranken of zelfstandig-
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Pautorité compétente falsifiés, gatés ou
corrompus.

Est passible d’une amende de vingt-
six francs a deux cents franes, le capi-
taine d’an navire de commerce dont les
instruments de pesage, servant a la
composition des rations de P'équipage,
sont reconnus faux.

Art. 50.

Tout capitaine d’un navire de com-
merce qui s’est opposé ou a fait obstacle
aux visites 4 bord des agents chargés
du controle des approvisionnements en
vivres ou a l'accomplissement de leur
mis~ion est passible des peines édictées
par larticle 7 de la loi du 4 aott 1890.

Arrt. 51.

Sera puni d’un emprisonnement de
trois jours a trois mois et d’une amende
de vingt-six francs & trois cents francs,
ou d’une de ces peines seulement, a
moins qu’une sanction plus forte ne reé-
sulte de I'application d’une loi particu-
liére, tout capitaine ou homme d’équi-
page qui aura contrevenu aux lois et
reglements de police maritime.

ART. 52.

Sera puni des mémes peines, 3 moins
qu’une sanction plus forte ne résulte
de lapplication d’une loi particuliére,
tout capitaine ou tout officier de quart
qui se sera rendu coupable d’une con-
travention aux lois et réglements relatifs
a la sécurité de la navigation.

Arr. 53.

Le pilote coupable des infractions
visées aux articles 51 et 52 ci-dessus
est passible des peines y prévues,

heden heeft ingescheept, door de be-
voegde overheid als vervalscht, bescha-
digd of bedorven gevonden.

Wordt gestraft met geldboete van
zes en twintig frank tot tweehonderd
frank, de kapitein van een koopvaar-
dijschip, wiens weegtuigen, bij het
samenstellen van de rantsoenen der
bemanning gebruikt, valsch bevonden
worden. ‘

ARrr. 50.

lilke kapitein van een koopvaardij-
schip, die zich tegen de bezoeken aan
boord van de agenten, belast met het
toezicht op de levensmiddelenvoorra-
den, of tegen het vervullen van hunne
opdracht verzet of dezelve bemoeilijkt,
wordt  gestraft met de straften, bij
artikel 7 van de wet van 4 Augustus
1390 voorzien.

Arr. 51.

Wordt gestraft met gevangenisstraf
van drie dagen tot drie maand en met
geldboete van zes en twintig frank tot
drichonderd frank of met cen van die
stratlen alleen, tenzij toepassing van
een bijzondere wet een zwaardere straf
ten gevolge heeft, elke kapitein of
schepeling die de wetten en verordenin-
gen betreffende de zeepolitie overtreedt,.

ART. 52,

Wordt met dezelfde straffen gestraft,
tenzij toepassing van een bijzondere
wet een zwaardere straf ten gevolge
heeft, elke kapitein of elke wachtheb-
bende officier, die zich schuldig maakt
aan eene overtreding van de wetten en
verordeningen betreffende de veiligheid
van de scheepvaart.

ARt. 53.

De loods schuldig aan de in de
artikelen 51 en 52 hiervoren bedoclde
misdrijven, wordt gestraft met de
aldaar voorziene stratfen.
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Art. 54.

Tout capitaine qui aura refusé d’obéir
aux ordres des consuls ou des commis-
saires maritimes ou gui les aura outra-
gés par paroles, faits, gestes ou menaces,
dans Pexercice de leurs fonctions ou 2
Poccasion de leurs fonctions, sera puni
d’un emprisonnement de huit jours a
un an et d’une amende de vingt-six
francs & trois cents francs ou d’'une de
ces peines seulement.

ArT. 5.

Le capitaine d’un navire ét1anger qui,
dans les eaux du royaume, se rendra
coupable des infractions visées aux
articles 51 et 54 ci-dessus, sera passible
de peines y prévues.

ART. 56.

Sera punie d’un emprisonnement de
huit jours & un mois, et d’une amende
de vingt-six francs a cing cents francs
ou d’une de ces peines seulement,
toute personne qui par défaut de
prévoyance ou de précaution a causé
Ja destruction, la détérioration, le deé-
placement ou Parrachement des balises,
feux ou bouées ou de tous autres engins
servant a la sécurite de la navigation.

Si ces faits ont été commis intention-
nellement, le coupable sera puni des
peines prévues par larticle 526 du Code
Pénal.

Sile coupable a néuligé, dés quil le
pouvait, d’informer l'autorité compe-
tente des dommages qu’il a causé, I'em-
prisonnement sera de quinze jours et
amende de deux cents francs au moins.

Sans préjudice des dispositions ci-
dessus, les balisex, feux, bouées ou
autres engins y visés, détruits, empor-
tés, endommagés, déplacés ou arrachés
seront remplacés aux frais des person-
nes presumees coupables 4 moins
qu'elles ne prouvent que le dommage
résulte d’un cas de force majeure.

[N° 237.]

ArtT. 54.

Elke kapitein, die weigert aan de
bevelen van de consuls of van de zee-
commissarissen te gehoorzamen of die
hen door woorden, daden, gebaren of
bedreigingen, smaadt in de anitoefening
of ter gelegenheid van de uitoefening
van hun bediening, wordt gestraft met
gevangenisstraf van acht dagen tot een
jaar en met geldboete van zes en twin-
tig frank tot driehonderd frank of met
een van die straffen alleen.

ART. 55.

De kapitein van een vreemd schip die
zich in de wateren van het Rijk schuldig
maakt aan de bij de artikelen 51 en 54
hiervoren bedoelde misdrijven wordt
gestraft met de aldaarvoorziene straffen.

ART‘. H6.

Wordt gestraft met gevangenisstraf
van acht dagen tot een maand en met
geldboete van zes ¢n twintig frank tot
vijfhonderd frank of met cen van die
straffen alleen, al wie bij gebrek aan
vooruitzicht of voorzorg de vernieling,
de beschadiging, de verplaatsing of het
losrukken veroorzaakt van de bakens,
lichten of boeien of van alle andere
toestellen, dienende tot veiligheid van
de scheepvaart.

Indien die feiten opzettelijk worden
gepleegd, wordt de schuldige gestraft
op de wijze, voorzien hij artikel 256 van
het Wethoek van Strafrecht.

Indien de schuldige verzuimt aan de
bevoegde overheid. zoodra bij kan,
kennis te geven van de door bem ver-
oorzaakte schade, is de gevangenisstraf
ten minste vijftien dagen en de geld-
boete ten minste tweehonderd frank.

Overminderd vorenstaande bepalin-
gen, worden de aldaar bedoelde ver-
nielde, beschadigde, meegesleepte, ver-
plaatste of losgerukte bakens, lichten,
boeien of andere toestellen op kosten
van de vermoedelijk schuldige personen
vervangen, tenzij zij bewijzen dat de
schade een gevolg is van overmacht.
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Arr. 57.

Sera puni d’une amende de cinquante
francs 4 deux mille francs, tout capi-
taine dont le navire ne portera pas les
marques extérieures d’idendité requises
par les réglements.

L’emprisonnement de huit jours a six
mois pourra en outre étre prononcé
contre le capitaine qui, volontairement
aura effacé, altéré ou masqué ces
marques.

ART. 58,

Sera puni d’un emprisonnement de
huit jours a trois mnois et d’une amende
de cinquante francs 4 cinq mille francs
ou d’une de ces peines seulement, tout
capitaine qui aura contrevenu aux
dispositions des articles 61, 63 et 64 du
Livre II du Code de Commerce, des
articles 59, 61, 86, 87, 988 et 998 du
Code Civil, des articles 76 4 80 dn pré-
sent Code, ainsi qu’aux prescriptions
legales et réglementaires maritimes ne
faisant pas’objet de sanctionsspéciales.

Arr, 59,

Celui qui se fera remettre ou fera
dresser des documents de bord au
moyen de piéces qu’il sait falsifiées ou
erronées ou au moyen de fausses décla-
rations sera puni d’'un emprisonnement
d’un mois & deux ans et d’une amende
de cing cents francs 4 cinq mille francs
ou d’une de ces peines seulement.

ART. 60.

Quiconque aura contrefait ou falsifié
un livret de marin ou un document simi-
laire ou aura fait usage d’un livret de
marin ou de documents similaires
contrefaits ou falsifiés sera puni d’un
emprisonnement d’un mois 4 un an.

ART. 37.

Wordt gestraft met geldboete van
vijttig frank tot twee duizend frank,
elke kapitein, wiens schip niet voor-
zien is van de bij de reglementen ver-
eischte uitwendige identiteitsmerken.

Bovendien kan gevangenisstraf van
acht dagen tot zes maand uitgesproken
worden tegen den kapitein die bedoelde
merken vrijwillig uitwischt, wijzigt of
bedekt.

Arr. 58.

Wordt gestraft met gevangenisstraf
van acht dagen tot drie maand en met
geldboete van vijftig frank tot vijf
duizend frank of meteen van die straffen
alleen, elke kapitein die de bepalingen
overtreedt van de artikelen 61, 63 en 64
van Boek IT van het Wetboek van Koop-
handel, van de artikelen 59, 61, 86, 87,
988 en 498 van het Burgerlijk Wetboek,
van de artikelen 76 tot 80 van dit Wet-
hoek, alsmede de voorschriften van
de scheepvaartwetten en reglementen
waarop geen bijzondere sancties zijn
gesteld.

ART. 59,

Hij die zich scheepsbescheiden doet
afgeven of zulke bescheiden doet op-
makan door middel van stukken,
wetende dat deze vervalscht of onjuist
zijn, of door middel van valsche ver-
klaringen, wordt gestraft met gevange-
nisstrat van een maand tot twee jaar en
met geldhoete van vijfhonderd frank
tot vijt duizend frank of met een van
die straffen alleen.

Arr. 60.

Hij die een zeemansboekje of een
gelijkaardig stuk namaakt of vervalscht
of van een nagemaakt of vervalscht zee-
mansboekje of gelijkaardig stuk gebruik
maakt, wordt gestraft met gevangenis-
straf van een maand tot een jaar.
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ART. 61.

Tout capitaine qui, autant qu’il peut
le faire sans danger sérieux pour son
navire, ou pour les personnes em-
barquées, n’a pas prété assistance a
toute personne, méme ennemie, trouvée
en mer ou dans les eaux maritimes en
danger de se perdre, sera puni d’un
emprisonnement d’'un mois a deux ans
et d’'une amende de cing cents francs 4
cinq mille francs.

ARr. 62,

Toutcapitainequi, aprésunabordage,
et autant qu’il peut le faire sans danger
sérieux pour le navire ou pour les per-
sonnes embarquées n’a pas mis en
ceuvre tous les moyens dont il dispose
pour sauver l'autre navire, son équipage
ou ses passagers, sera puni d’un em-
prisonnement d’un mois a deux ans et
d’'une amende de cinq cents francs &
cing mille francs.

Sera puni des mémes peines, tout
capitaine qui aprés un abordage aura
omis de faire connaitre a 'autre navire
le nom et lanationalité de son batiment.
?lli“Si que les lieux d'ou il vient et ol
il va.

ARrt. 63.

Sera puni d'un emprisonnement de
SIX mois & trois ans tout capitaine qui
pendant le voyage, alors que son navire
se trouve en danger, 'aura abandonné
sans necessité ou sans avoir pris I'avis
des officiers ou principaux de ’équipage.

Sera puni des mémes peines, tout
capitaine qui, en abandonnant son
navire, aura négligé de sauver les per-
sonnes embarquées, ainsi que les docu-
ments et I’argent du bord, les objets et
marchandises les plus précieux.

Sera puni d’un emprisonnement d’un
mois a six mois et d’'une amende de
cinquante francs a cinq cents francs,

[N° 237.]
ARrT. 61.

Elke kapitein die, voor zoover hij
het wel kan doen zonder ernstig gevaar
voor zijn schip of voor de opvarenden,
geen hulp verleent aan om het even
welken persoon, zij het zelfs een vijand,
in zee of in zeewateren aangetroffen in
gevaar van om te komen, wordt gestraft
met gevangenisstraf van een maand tot
twee jaar en met geldboete van vijf-
honderd frank tot vijt duizend frank.

Art. 62,

Elke kapitein die, na eene aanvaring,
voor zoover hij het wel kan doen zonder
ernstig gevaar voor het schip of voor
de opvarenden, niet al de middelen
waarover hij beschikt in het werk stelt
om het andere schip, zijne bemanning
of zijne passagiers te redden, wordt
gestraft met gevangenisstraf van een
maand tot twee juar en met geldhoete
van vijfhonderd frank tot vijf duizend
frank.

Wordt met dezelfde straffen gestraft,
elke kapitein die, na een aanvaring,
nalaat aan het andere schip den naam
en de nationaliteit van zijn vaartuig op
te geven, benevens de plaats van waar
hij komt en die waarheen hij gaat.

ART. 63.

Wordt gestraft met gevangenisstraf
van zes maand tot drie jaar elke kapitein
die, tijdens de reis, zijn schip wanneer
dit in gevaar verkeert, zonder noodzaak
of zonder den raad van de officieren of
voornaamsten van de bemanning te
hebben ingewonnen, verlaat.

Met dezelfde straffen wordt gestraft
elke kapitein, die bij het verlaten van
zijn schip, nalaat de opvarenden, als-
mede de scheepsbescheiden en de
scheepskas, de kostbaarste voorwerpen
en goederen te redden.

Wordt gestraft met gevangenisstraf
van een maand tot zes maand en met
geldboete van vijftig frank tot vijf
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tout capitaine qui, forcé d’abandonner
son navire, ne sera pas resté a bord le
dernier.

ART. 64.

Tout capitaine qui, dans une inten-
tion frauduleuse, se rendra coupable de
Pun des faits énoncés & larticle 72
du Livre II du Code de Commerce,
ou vendra, hors le cas de l'article 73 du
méme Code, le navire dont la conduite
lui était confiée, sera puni d’un em-
prisounement de trois mois a cinq ans
et d’une amende de cinquante francs a
cing cents francs, ou d’une de ces peines
seulement.

ART. 63.

Tout capitaine chargé de la conduite
d’un navire, qui, dans une intention
frauduleuse, le détournera a son profit
sera puni des travaux forcés de dix ans
a quinze ans. '

Sera puni de la méme peine tout
capitaine qui, dans une intention crimi-
nelle ou a dessein de nuire, jettera a la
mer ou détruira, sans nécessité, tout ou
partie du chargement, des vivres ou
effets du bord, ou fera fausse route.

ART. 66.

Tout capitaine ou pilote chargé de la
conduite d’'un navire qui, dans une
intention criminelle, l'aura échoué,
détruit ou perdu, ou gravement endom-
magé par tout moyen autre que l’in-
cendie, sera puni des peines prévues
aux articles 510, 511, 513, 514 et 518
du Code Pénal suivant les distinctions
y établies.

Les personnes embarquées reconnues
coupables de ces crimes encourent la
peine immédiatement inférieure.

Les]peines prévues a Particle 510 du

honderd frank, elke kapitein die, ge-
dwongen zijnde zijn schip te verlaten,
niet de laatste aan boord is gebleven.

ARrt. 64.

Elke kapitein die, met bedrieglijk
opzet, zich schuldig maakt aan een van
de feiten opgenoemd bij artikel 72 van
Boek Il van het Wethoek van Koop-
handel op het schip, waarvan de leiding
hem is toevertrouwd, buiten het geval,
bij artikel 73 van hetzelfde Wethoek
voorzien, verkoopt, wordt gestraft met
gevangenisstraf van drie maand tot vijf
Jaar en met geldboete van vijftig frank
tot- vijffhonderd frank of met een van
die straffen alleen.

Art. 65.

Elke kapitein, belast met het voeren
van een schip, die het, met bedrieglijk
opzet, te zijnen bate afwendt, wordt
gestraft met dwangarbeid van tien jaar
tot vijftien jaar.

Wordt met dezelfde straf gestraft de
kapitein die met misdadig opzet of met
het oogmerk om te schaden de lading,
geheel of gedeeltelijk, al de levens-
middelen of voorwerpen van boord of
een gedeelte daarvan zonder noodzaak
werpt of vernielt, of wel een verkeerden
koers houdt.

ArT. 66.

Elke kapitein of loods, belast met
het voeren van een schip, die het, met
misdadig opzet doet stianden, vernielt
of doet verloren gaan of door elk ander
middel dan brand zwaar beschadigt,
wordt gstraft met de straffen, voorzien
bij de artikelen 510, 511, 513, 514 en
518 van het Wethoek van Strafrecht,
naar de aldaar gemaakte onderschei-
dingen.

De opvarenden, aan die misdaden
schuldig bevonden, loopen de onmid-
dellijk mindere straf op.

De straffen, bij artikel 510 van het
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Code Pénal seront applicables a qui-
conque ayan! eu connaissance du carac-
tére volontaire, des faits visés a 'alinea
premier du présent article en aura
retiré un profit.

Les peines prévues a article 516 du
Code Pénal seront applicables a ceux
qui auront, dans une intention crimi-
nelle, provoqué ou instigué les faits
visés aux alinéas 1 en 2 du présent
article.

"ArT. 67.

Tout capitaine qui aura commis des
actes de piraterie sera puni des travaux
forcés de quinze ans & vingt ans.

Les personnes embarquées coupables
des mémes faits seront punies des
travaux forcés de dix ans a quinze ans.

Si, dans le cas des alinéas précédents,
il y a eu homicide involontaire, la peine
sera les travaux forcés a perpétuite.

Sl y a eu homicide volontaire les
coupables seront punis de mort.

ARrr. 68.

Sera puni de mort le capitaine qui
aura volontairement livié son navire
aux pirates.

Ses complices seront punis de la
peine immédiatement inférieure.

Seront punis de la méme peine les
hommes d’équipage qui, contre le gré
du capitaine, auront livré le navire aux
pirates.

Art. 69.

Tout propriétaire ou armateur d’un
navire belge qui, sans cemmission de
Pautorité compétente, l’aura arme ou
laissé armer en course ou en guerre
sera puni de la réclusion.

Sera puni d’'un emprisonnement de
trois ans a cinq ans, tout homme
d’équipage qui, sciemment, aura prété
ses services 4 un navire illégalement
armeé en course ou en guerre.

[Ne 237.]

Wetboek van Strafrecht voorzien, zijn
toepasselijk op al wie, keanis gehad
hebbende van den vrijwilligen aard der
in het eerste lid van dit artikel bedoelde
feiten, daarvan eenig voordeel getrokken
heeit.

De straffen, bij artikel 516 van het
Wethoek van Strafiecht voorzicn, zijn
toepasselijk op hen die, met misdadig
opret, de in het 1° en 2° lid van dit
artikel bedoelde feiten uitlokken of er
toe aanzetten.

Art. 67.

Elke kapitein, die daden van zeeroo-
verij pleegt, wordt gestraft met dwang-
arbeid van vijftien jaar tot twintig jaar.

De opvarenden, schuldig aan dezelfde
feiten, worden gestraft met dwang-
arbeid van tien jaar tot vijftien jaar.

Indien er, in het geval bij de vorige
leden voorzien, onvrijwillige dooding
geschiedt, is de straf levenslange dwang-
arbeid.

Is er vrijwillig dooding, dan worden
de schuldigen gestraft met den dood.

ART. 08,

Wordt gestraft met den dood de
kapitein die zijn schip vrijwillig aan de
zeeroovers overlevert.

Zijne wedeplichtigen worden gestraft
met de onmiddellijk mindere straf.

Worden met dezelfde straf gestraft
de schepelingen die, tegen den wil van
den kapitein, het schip aande zeervovers
overleveren.

ArtT. 69.

Elke eigenaar of reeder van een bel-
gisch schip die het, zonder opdracht
van de bevoegde overheid, voor de kaap-
vaart of den oorlog uitrust of laat uit-
rusten, wordt met opsluiting gestraft.

Wordt gestraft met gevangenissiraf
van drie jaar tot vijf jaar, elke schepe-
ling die willens en wetens zijne diensten
verleent aan een wederrechtelijk voor
de kaapvaart of den oorlog uitgerust
schip.
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TITRE 1.
De la Juridiction.

CHAPITRE PREMIER.

De la juridiction en matiére de discipline.

Art. 70.

Le droit de statuer sur les fautes de
discipline et de prononcer les peines est
attribue, sansrecours :

1° Aux commissaires maritimes ;
2° Aux consuls ;
3¢ Aux capitaines de navires.

ArT. 71.

Ce droit s’exerce de la maniére sui-
vante :

1° Quand le navire est dans un port
belge, le droit de discipline appartient
au commissaire maritime et c’est a lui
que le capitaine doit adresser la plainte ;

2° Quand le navire est dans un port
étranger, le droit de discipline appar-
tient au Consul de Belgique, 4 qui la
plainte doit étre adressée par le capi-
taine ; .

3° En mer et méme dans un port en
Pabsence des autorités ci-dessus dénom-
mées, le capitaine du navire applique
les peines de discipline, saut & en
rendre compte au commissaire mari-
time du port d’arrivée en Belgique, et
dans I’entretemps au consul du premier
port ou il relichera.

Les commissaires maritimes des
ports du royaume prononcent les peines
pour toutes fautes de discipline com-
mizes an cours du voyage et sur
lesquelles les consuls n’ont pas statué.

CHAPITRE II.

De la juridiction en matiére de délits
et crimes maritimes.

Arr. 72.
Les infractions commises & bord d’un

TITEL II.
De Rechtsmacht.

HOOFDSTUK EEN.
De rechtsmacht in zake tucht.

Arr. 70.

Het recht om over vergrijpen tegen
de tucht te beslissen en de straffen uit
te spreken is, zonder verhaal, toe-
gekend : r

1° Aan de zeecommissarissen;

2° Aan de consuls;

3° Aan de scheepskapiteins.

Art. 71.

Dit recht wordt op de volgende wijze
uitgeoefend :

1° Wanneer het schip in een Bel-
gische haven ligt, behoort het recht van
tucht aan den zeecommissaris en moet
de kapitein bij hem de klachtindienen ;

2° Wanneer het schip in een vreemde
haven ligt, behoort het recht van tucht
aan den Consul van Belgié, bij wien de
kapitein de klacht moet indienen ;

3° Op zee en zelfs in eene haven,
bij afwezigheid van de hierboven ge-
noemde overheden, past de kapitein
van het schip de disciplinaire strafien
toe, met dien verstande dat hij er
rekenschap van geeft aan den zeecom-
missaris van de haven van aankomst in
Belgié en, in den tusschentijd, aan den
consul van de eerste haven waar hij
binnenloopt.

De zeecommissarissen van de havens
van het Rijk spreken de straffen uit
voor alle, tijdens de reis begane ver-
grijpen tegen de tucht, waaromtrent de
consuls niet hebben beslist

HOOFDSTUK 1I.

De rechtsmacht in zake scheepvaartwan-
bedrijven en scheepvaartmisdaden.

ArT. 72. ;
De misdrijven aan boord van een
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navire belge sont réputées commises
sur le territoire du royaume.

Pourra étre poursuivi en Belgique
tout capitaine ou homme d’équipage
d’un navire belge qui hors du territoire
du royaume se sera rendu coupable des
infractions prévues par la présente loi.

Pourra de méme étre poursuivi en
Belgique, tout Belge ou tout étranger
qui hors du territoire du royaume se
sera rendu coupable des infractions
prévues par les articles 23, 32, 33, 43,
44 et 45 de la présente loi.

Les poursuites visées au présent
article pourront avoir liew méme si
Pinculpé n’est pas trouvé sur le terri-
toire du royaume.

Art. 73.

La Cour d’Assises et les tribunaux
correctionnels connaitront des crimes
et délits maritimes conformément aux
prescriptions des lois en vigueur,

Sont également compétents: le juge
du lieu de Pinfraction, celui du lieu de
la résidence de Pinculpé ou de sa der-
ni¢re résidence connue; celui du lieu
ou il aura été trouvé et celui dans le
ressort duquel se trouve le port d’atta-
che du navire.

A leur défaut, la connaissance du
délit appartiendra au tribunal correc-
tionnel de Bruxelles ou a la Cour
d’Assises du Brabant.

Anrt. 74.

Si le fait déféré au tribunal correc-
tionnel ne constitue qu’une faute de
discipline, le juge appliquera la peine
disciplinaire.

Si le fait constitue un crime, le
tribunal se conformera a P’article 198
du Code d’instruction criminelle.
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Belgisch schip gepleegd, worden geacht
gepleegd te zijn op het grondgebied van
het Rijk.

Kan in Belgié vervolgd worden, elke
kapitein of schepeling van een Belgisch
schip, die zich, buiten het grondge-
bied van het Rijk, schuldig maakt aan
de misdrijven, bij deze wet voorzien.

Kan eveneens in Belgi¢ vervolgd
worden, elke Belg of elke vreemdeling
die zich, buiten het grondgebied van
het Rijk, schuldig maakt aan de mis-
drijven bij artikelen 23, 32, 33, 43, 44
en 45 van deze wet voorzien.

De bij dit artikel bedoelde vervol-
gingen kunnen plaats vinden, zelfs
indien de verdachte nict op het grondge-
bied van het Rijk wordt aangetroffen.

Art. 73.

Het Hof van assisen en de correc-
tioneele rechtbanken nemen kennis van
de scheepvaartmisdaden en scheep-
vaartwanbedrijven overeenkomstig de
voorschriften van de van kracht zijnde
wetten.

Zijn eveneens hevoegd : de rechter
van de plaats van het misdrijf, die van
de verblijfplaats van den verdachte of
van zijn laatste gekende verblijfplaats ;
die van de plaats waar hij wordt aan-
getroffen en die binnen wiens rechtsge-
bied de thuishaven van het schip
gelegen is.

Bij ontstentenis, behoort de kennis-
neming van het wanbedrijf aan de
correctioneele rechtbank van Brussel of
aan het Hof van assisen van Brabant.

ARrT. 74.

Indien het voor de correctioneele
rechtbank gebrachte feit slechts een
vergrijp is tegen de tucht, past de
rechter de disciplinaire straf toe.

Is het feit een misdaad, dan gedraagt
de rechtbank zich overeenkomstig arti-
kel 198 van het Wetboek van Straf-
vordering.
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TITRE III.
De la forme de procéder.

CHAPITRE PREMIER.

De la forme de procéder
en matiére de fautes de discipline.

ARrt. 75.

Toute faute de discipline sera men-
tionuée par le capitaine dans le registre
de bord prescrit par larticle 61 du
Livre II du Code de Commerce.

L’autorité qui aura statué y inscrira
sa décision aprés avoir entendu le
coupable. Celui-ci sera requis de signer.
Si le coupable ne sait ou refuse de
signer, il en sera fait mention.

CHAPITRE II.

De la forme de procéder en matiére
de crimes ou de délits maritimes.

Arr. 76.

Lorsqu’un crime ou délit aura été
commis pendant le voyage, le capitaine
assisté de l'officier qui aura fait rapport
procédera aussitdt 4 une instruction
sommaire et préparatoire, recevra les
dépositions des témoins.

Il sera dressé procés-verbal du tout
signé par le capitaine et 'officier décla-
rant et mention en sera faite sur le
registre de bord.

Art. 77.

Au premier port étranger ou le capi-
taine abordera, il rendra compte du
fait au consul, qui complétera au besoin
Vinstruction et fera, s’il le juge néces-
saire, débarquer le prévenu pour l’en-

TITEL II1.
De rechtspleging.
HOOFDSTUK EEN.

De rechtspleging in zake vergrijpen
tegen de tucht.

ART. 75.

Elk vergrijp tezen de tucht wordt
door den kapitein vermeld op het
scheepsregister, bij artikel 61 van
Boek II van het Wetboek van Koophan-
del voorgeschreven.

De overheid die uitspraak doet,
schrijft hare beslissing op dat register
na den schuldige gehoord te hebben.
Deze wordt verzocht te teekenen. Indien
de schuldige niet kan teekenen of wei-
gert het te doen, wordt hiervan melding
gemaakt.

HOOFDSTUK 11.

De rechtspleging in zake scheepvaartmis-
daden en scheepvaartwanbedrijven.

Art. 76.

Wanneer er tijdens de reis een mis-
daad of een wanbedrijf wordt gepleegd,
gaat de kapitein, bijgestaan door den
oflicier, die verslag uitgebracht heeft,
over tot een summier en voorbereidend
onderzoek en neemt de verklaringen
van de getuigen af.

Van dit alles wordt een proces-
verbaal opgemaakt, dat door den kapi-
tein en den aangevenden officier wordt
onderteekend en melding wordt daarvan
gemaakt op het scheepsregister.

Art. 77.

In de eerste vreemde haven welke
de kapitein aandoet, brengt hij verslag
uit over het feit aan den consul, die
het onderzoek desnoods voortzet en den
beklaagde, zoo hij het noodig oordeelt,
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voyer avec les pieces du procés dans
un port du royaume.

Arr. 78.

Au premier port belge ot le capitaine
abordera, il rendra compte du fait au
commissaire maritime qui en informera
immeédiatement le procureur du Roi de
Parrondissement, et fera, s’il le juge
nécessaire, emprisonner le prévenu,
en attendant une décision.

Art. 79.

Si les faits se sont passés en Belgi-
que, le capitaine déposera sa plainte
auprés du commissaire maritime au
plus tard le lendemain du jour ou le
crime ou le délit aura été découvert;
s’ils se sont passés a ’étranger, dans
une localité ou réside un consul, il la
déposera dans le méme délai auprés de
cet agent et si les faits ont eu lieu soit
pendant ou aprés Pappareillage, soit en
mer, soit dans une localité étrangere ou
il 0’y a pas de consul de Belgique, il la
déposera dans le méme délai aupres du
commissaire maritime ou du consul du
premier port ol le navire abordera.

ART. 80.

Les consuls et les commissaires mari-
times dresseront procés-verbal de la
plainte du capitaine qui devra laffirmer
sous serment; ils feront mention de
Paccomplissement de cette formalité au
bas de la piéce, qui fera foi de son con-
tenu, jusqu’'a preuve contraire.

Les procés-verbaux dressés par les
consuls seront enregistrés a la chan-
cellerie du consulat et transmis ensuite
an Ministére qui les fera parvenir au
procureur du Roi compétent.
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doet ontschepen om hem met de stukken
van het geding naar een haven van het
Rijk te zenden.

ART. 78.

In de eerste Belgische haven, welke
de kapitein aandoet, brengt hij over
het feit verslag uit bij den zeecommis-
saris, die er den procureur des Konings
van het arrondissement onmiddellijk
mede in kennis stelt en, zoo hij het
noodig oordeelt, den beklaagde doet
opsluiten in afwachting van eene be-
slissing.

Art. 79.

Indien de feiten in Belgié zijn bedre-
ven, dient de kapitein de klacht in bij
den zeecommissaris uiterlijk den dag
na dien waarop de misdaad of het wan-
bedrijf werd ontdekt; indien zij bedre-
ven z)jn in het buitenland, in een plaats
waar een consul verblijf houdt, dient
hij ze binnen hetzelfde tijdverloop bij
dien ambtenaar in en hebben zij plaats
gehad hetzij tijdens of na de afvaart,
hetzij op zee, hetzij in een buitenland-
sche plaats, waar er geen Belgische
consul is, dan dient hij ze binnen het-
zellde tijdsverloop in bij den zeecom-
missaris of den consul van de eerste
haven, waar het schip binnenloopt.

Art. 80.

De consuls en de zeecommissarissen
maken proces-verbaal op van de klacht
van den kapitein, welke deze onder eed
moet bevestigen; van de vervulling van
die formaliteit wordt meldig gemaakt
onder aan het stuk, waarvan de inhoud
rechtsgeldig is tot het bewijs van het
tegendeel.

De door de consuls opgemaakte pro-
cessen-verbaal worden ingeschreven op
de kanselarij van het consulaat en ver-
volgens aan het Ministerie gezonden,
dat ze aan den bevoegden procureur des
Konings doet geworden.
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Une expédition certifiée sera, en
outre, délivrée par le consul au capi-
taine, lequel sera tenu de la déposer
dans les vingt-quatre heures chez le
commissaire maritime du port d’arrivée.

Art. 81.

Les commissaires maritimes et les
consuls, ainsi que les agents de I’auto-
rité compétente agissant d’office ou
sur dénonciation, procéderont a une
instruction sommaire et préparatoire et
transmettront d’urgence leur rapport
au procureur du Roi ou au Ministre.

Les commissaires maritimes et les
consuls poursuivant d’office ou sur
dénonciation les infractions commises
par les capitaines, procéderont comme
il est dit a l’alinéa précédent.

ART. 82,

Le commissaire maritime ou le consul
fera débarquer le capitaine coupable,
si par suite de la gravité des faits qui
lui sont reprochés, la sécurité du navire
au des personnes embarquées l'exige.

Le consul assurera son renvoi dans
un port du Royaume par la voie la plus
rapide.

Le commissaire maritime ou le consul
prendra autant que possible d’accord
avec l'armement, les mesures néces-
saires au remplacement du capitaine
ainsi débarqué.

DISPOSITIONS SPECIALES.

Arr. 83.

A défaut de dispositions contraires
dans la présente loi, toutes les dispo-
sitions du Livre I du Code Pénal

sont applicables aux infractions: mari-

times.
Lorsque la retenue de salaire: ou de

Bovendien wordt een gewaarmerkte
uitgitte door den consul uitgereikt aan

' den kapitein, die gehouden is ze binnen

vier en twintig uur neer te leggen hij
den zeecommissaris van de haven van
aankomst.

ARrr. 81.

De zeecommissaris en de consul,
alsmede de ambtenaren van het be-
voegde gezag, handelende van ambts-
wege of op aaugifte, gaan over tot een
summier- en voorbereidend onderzoek
en zenden hun verslag bij hoogdrin-
gendheid aan den procureur des Konings
of aan den Minister.

De zeecommissarissen en de consuls,
die ambtshalve of op aangifte de door
kapiteins gepleegde misdrijven vervol-
gen, handelen zooals gezegd is in het
vorig lid.

Arr. 82.

De zeecommissaris of de consul doet
den schuldigen zeekapitein ontschepen,
indien dit, ten gevolge van de zwaarte
van de hem te laste gelegde feiten, voor
de veiligheid van het schip of van de
opvarenden wordt vereischt.

De consul zorgt voor zijne terugzen-
ding naar eene haven van het Rijk langs
den snelsten weg.

De zeecommissaris of de consul treft,
voor zoover mogelijk in overleg met de
reederij, de maatregelen welke noodig
zijn om in de vervanging van den aldus
ontscheepten kapitein te voorzien.

ALLERLEI BEPALINGEN.

Arrt. 83.

Bij gebreke aan andersluidende bepa-
lingen van deze wet, zijn al de bepa-
lingen van Boek I van het Wetboek
van Strafrecht toepasselijk op descheep-
vaartmisdrijven.

Wanneer inhouding van loon of van
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traitement prononcée en vertu de la
présente loi, ne peut étre opérée sur
des gages déja acquis, elle sera imputée
sur les gages ultérieures dus par suite
d’un engagementsubséquent, 3 ’homme
d’équipage coupable.

Art. 84.

Le produit des retenues sur les
traitements et les salaires opérées en
vertu de la présente loi, sera versé par
les soins des commissaires maritimes
a la Caisse de secours et de prévoyance
en faveur des marins naviguant sous
pavillon belge, sous déduction, au profit
du propriétaire ou de I’armateur, des
frais ou demmages-intéréts qui seront
éventuellement fixés par le tribunal
compétent.

Art. 85.

Le propriétaire ou P’armateur four-
nira au commissaire maritime un
compte sommaire des somrmes qui pour-
ront lui étre dues du chef d’avances et
frais; il y joindra les piéces justifica-
tives, Les commissaires maritimes véri-
fieront ce compte; ils 'approuveront ou
le réduiront §'il y a lieu.

En cas de réduction non admise par
le propriétaire ou par P’armateur, le
compte sera soumis avec les piéces a
Pappui au Conseil des prud’hcmmes
dans le ressort duquel se trouve le com-
missariat maritime du port de débar-
quement du marin, qui arrétera défi-
nitivement.

Arr. 86.

Les crimes et les délits maritimes se
prescriront respectivement par dix an-

nées et par cing années révolues a

compter du jour de Pinfraction, selon
les régles établies par Particle 21 de
la loi du 17 avril 1878.

En matiére disciplinaire, la prescrip-
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wedde, uitgesproken krachtens deze
wet, niet op reeds verworven gages kan
geschieden, wordt het in te houden
bedrag verhaald op de gages, welkelater,
naar aanleiding van een volgende ver-
bintenis, aan den schuldigen schepeling
zullen verschuldigd zijn.

ARrT. 84.

De opbrengst van de krachtens deze
wet gedane kortingen op wedden en
loonen wordt door de zorg van de zee-
commissarissen in de Hulp- en Voor-
zieningskuas voor zeelieden varende on-
der Belgische vlag gestort, na aftrek,
ten bate van den eigenaar of van den
reeder, van de kosten en schadevergoe-
dingen, welke, in voorkomend geval,
door de bevoegde rechtbank worden
vastgesteld.

ArT. 85.

De eigenaar of de reeder bezorgt aan
den zeecommissaris een beknopte reke-
ning van de sommen, welke hem uit
hootde van voorschotten enkosten kun-
nen verschuldigd zijn; hij voegt er de
bewijsstukken bij. De zeecommissa-
rissen zien die rekening na; zij keuren
ze goed of verminderen ze, zoo daartoe
reden is.

In geval van door den eigenaar of
denreeder nietaanvaarde vermindering,
wordt de rekening met de stukken ter
staving onderworpen aan den Werk-
rechtersraad, in wiens gebied zich het
zeecommissariaat van de haven van ont-
scheping van denzeeman bevindt, welke
raad de rekening definitief afsluit.

ArT. 86.

De scheepvaartmisdaden en de scheep-
vaartwanbedrijven verjaren onderschei-
denlijk na verloop van tien jaar en van
vijf jaar, te rekenen van den dag van
het misdrijf, volgens de regelen vast-
gesteld bij artikel 21 van de wet van
17 April 1878,

In zake tucht verjaart de straf na
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tion de la peine est d’une année. Celle
des poursuites est de six mois 4 compter
du jour ol la faute a été commise.

Art. 87.

Sont abrogés par la présente loi, les
lois du 21 juin 1849, formant le code
disciplinaire et pénal pour la marine
marchande et la péche maritime, les
lois des 13 avril 1851 et 23 mai 1854
modifiant la précédente, laloidu 28 juil-
let 1923 portant répression des embar-
quements en fraude de personnes, les
alinéas 3, 4 et 5 de Iarticle 255 du
Livre I du Code de Commerce, 1’ali-
néa 2 de larticle 265 du Livre II du
méme Code, les articles 17 et 18 de la
loi du 20 septembre 1903 sur les lettres
de mer, les alinéas 1 et 2 de ’article 138
de la loi du 31 décembre 1851, sur les
consulats et la juridiction consulaire, la
loi du 27 mai 1890 relative a ’exercice
de la profession de patron pécheur.

Donné a Bruxelles, le 27 juillet 1926.

verloop van één jaar. Voor de vervol-
gingen geschiedt verjaring na verloop
van zes maand, te rekenen van den dag
waarop de fout werd hegaan.

Arr. 87.

Bij deze wet worden ingetrokken,
de wetten van 21 Juni 1849, vormende
het tucht- en stratwethoek voor de
koopvaardij en de zeevisscherij, de
wetten van 13 April 1851 en 23 Mei
1854, houdende wijziging van de vorige
wet, de wet van 28 Juli 1923 tot beteu-
geling van het ter sluik inschepen van
personen, het 3°, 4°en5° lid van arti-
kel 255 van Boek II van het Weiboek
van Koophandel, het 2°1lid van arti-
kel 265 van Boek II van hetzelfde Wet-
boek, de artikelen 17 en 18 van de wet
ven 20 September 1903 op de zeebrieven,
het 1¢en 2° lid van artikel 138 van de
wet van 31 December 1851, op de con-
sulaten en de consulaire rechtsmacht,
de wet van 27 Mei 1890 betreffende het
uitoefenen van het beroep van schip-
per ter visscherij.

Gegeven te Brussel,den 27" Juli 1926,

ALBERT.

Par le Roi :

Van ’s Koningswege :

Le Ministre des Chemins de fer, Marine, | De Minister van Sposrwegen, Zeewezen,

Postes, Télégraphes, Téléphones et
Aéronautique,

Posterijein, Telegrafen, Telefonen en
Luchtvaart,

ANSEELE.

Le Ministre des A ffaires étrangéres,

| De Minister van Buitenlandsche Zaken,

VANDERVELDE.

Le Ministre de la Justice,

| De Minister van Justitie,

HyMANs.



