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Kamer

der Volksvertegenwoordigers

3 mars 1949.

PROJET DE L0}
relatif an compte de prévision de POffice National
pour PAchévement de la Jonction Nord-Midi pour
Pexercice 1949,

RAPPORT
FAIL, AU NOM DE LA
COMMISSION DES COMMUNICATIONS (1),
PAR M. GREGOIRE, M.-H.

Mespames, MEssiEURs,

Le compte de prévision en question est considéré
comme adopié en vertu des stipulations de Particle 6,
5 4, de la loi du 11 juillet 1935 créanl le dil Office,
du fait que les Chambres n'ont pu voler ce compte
avant le 17 janvier.

Votre Commission n'en a pas moins disculé lon-
guemenl, lant elle estime devoir suivre avec la plus
vigilante allention el voir ruener désormais rapide-
ment & bien celte entreprise imporiante.

Des indicalions de cette discussion et des renscigne-
menls complémentaires gre nous avoons réclamés,
nous croyons utile de retenir les éléments ci-apres :

. Etat d’avancement des travaux de la Jonction
a la fin de P‘année 1949.

A. — TRAVAUX EXEGCUTES PAR L’O.N.J.

Ces travaux comporlent, en ordre principal, un
iunnel de 2 km. de longueur environ, allant de V'an-

(1Y Compaosition de la Commission: M. Brunfaul, président:
MM. Clerckx, De Paepe, Goetghebeur, Jaminet, f.00s, Marck,
Vaes, Van Acker (Benoit), Vandenberghe (Omer), Vergels.
Verhamme., — Anseele, De Bruyn, Debunne, De Kinder, Fromont,
Grégoire (Marcel-H.), Uens, Samyn. ~ I'rtre, Van den Bergh
(FFélix). — Demuyter, Yan Glabbeke.

Voir :
55 ! Projet de loi.

3 MaanT 1949,

ONTWEBP YAN WET
betreffende de ramingen van het Nationaal Bureau
voor de Voltooiing der Noord-Zuid-Verbinding voor
‘ het dienstjaar 1949.

VERSLAG
NAMENS DI COMMISSIE
VOOR HET VERKEERSWEZEN (*), UITGEBRACHT
DOGR DE HEER GREGOIRE, M.-H.

Mevrouwey, Mune Herew,

Op grond van het bepaalde hij artikel 6, § 4, van
de wel van 11 Juli 1985 tot optichting van dit
Bureau, worden bedoelde ramingen geacht e zijn
aangenomen indien de Kamers die rekening niet heb-
ben kunnen kunnen goedkeuren voér 1 Januari.

Uw Commissie heefl niellemin hel wetsontwerp
breedvoerig behandeld, daav zij van oordeel is dat
dic belangrijke onderneming met de meest waak-
zame aandachl moet gevolgd worden en wenst dat
#ij zo spoedig mogelijk ol een goed einde worde
gebracht.

Wij achlen het nullig, vil de aanwijzingen van die
bespreking cn uil de aanvullende inlichtingen die wij
fichben gevraagd, hicronder volgende gegevens mede
fe delen :

1. Stand van de werken van de Verbinding
op het einde van 1949,

A. — WERKEN UITGEVOERD DOOR HET N.B.V.

Die werken omvalten hoofdzakelijk een tunnel van
ongeveer 2 km? lengle, zich vitstrekkend van de vroe-

(1) Samenstelling van de Conumissie: de heer Brunfaut, voor-
zitter; de heren Clerckx, De Paepe, Goetghebeur, Jaminet, Loos,
Marck, Vaes, Van Acker (E’enoit)’, Vandenberghe (Omer), Vergels,
Verhainme., — Anseele, De Bruyn, Debunne, De Kinder, Fromont,
Grégoire (Marcel-IL), Hens, Samyn., -~ Fréve, Yaun den Bergh
(Félix). — Demuyter, Van Glabbeke.

Zie:
55 : Wetsontwerp.
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cienne rue Sainl-Lazare i I'église de la Chapelle,
prolongé au Nord par un viaduc de 200 m. de lon-
gucur reliant fa téte nord du tunnel & la nouvelle
gare du Nord surélevée et, au Sud, par un viadue de
900 m. de longueur reliant la téte sud du tannel &
la nouvelle gare du Midi surélevée.

Font également partie des travaux exéeutés par
IO.N.. les travaux relatifs an bitiment des recettes
de la Halte Centrale ainsi que les Haltes Chapelle et
Congres. ’

A Ia fin de Pannée 1949, la silvation des travaux se
présentera comme sait ¢

a) Tunnel : travaux de gros-ceuvre complétement
ferminés, ainsi qu'une bonne partie des centrales de
ventilation,

b) Viaduc Nord : travaux de gros-ceuvre comple-
fement terminés.

¢) Viadue Sud : travaux de gros-ccuvre terminés

entre P'église de Notre-Dame de la.Chapelle et le hou-

levard du Midi.

Pont mélalligue du boulevard du Midi : travaux en
Cours.

Premier quadrilatire d’épanouissement des voies :
travaux de gros-ccuvre terminés.

Sccond quadritative d'épanonissement des voies
tranche Ouest terminde permettant la pose de deux
voies.

d) Les travaux de gros-cenvre ct de mise hors d'cau
du batiment de la Halie Centrale sont terminés. Les
iravaux de parachivemenl des dages ferroviaires,
qui permetivont une exploitation partielle du pertuis
Est de Ja Jonction (ligne Bruxelles-Anvers) jusqu'a
Ja Halle Centrale au cours de l'année 1950, seront
en grande partic terminés & la fin de Pannée 1949.

¢) Pendant le dernier trimesire 1949, la S.N.G.B.
procédera i la pose des voies, ballast, signalisa-
tion, cte. dans le tunnel.

B. — TRAVAUX EXECUTES PAR LA 8.N.C.B.

a) Gore du Midi (22 voies). — Au 17 avril 1949,
Fancienne gare basse sera désaffectée el lous les ser-
vices passeront en gare haule, ruc de France, ou
12 voics sont actucllement exploitées au niveau sur-
slevé. Seule la ligne de Charleroi sera exploitée par
unc gare hasse spéciale avec entrée 48, avenuc
Fonsny.

Les travaux en cours seront conduits de fagon a
melire en service, au mois de septembre 1949, 4 nou-
velles voies hautes pour la ligne électrigque de Ghar-
leroi.

[2]

gere Sint-Lazarussiraat tot de Kapellekerk, ten Noor-
den verlengd mel een viaduet van 200 m., die het
noordelijk hoofd van de tunnel verbindt met het
nieuwe verhoogd Noordstation, en ten. Zuiden' door
een viaduct van 900 m., die het zuidelijk hoofd van
de tunnel verbindt mel het nicuw verhoogd Zuidsta-
tion. '

De werken betreffende het ontvangstengebouw van
de Centrale ;l-Ifilte, alsméde de Halten van Kapellekerk .
en Congreskolom, maken deel uit van de door het
N.B.V. uvitgevoerde werken.

~ Op het einde van het, jaar 1949. zal de stand van de
werken er als volgl witzien :

@) Tannel : rawwerk volledig beéindigd, alsmede
cen gvoot gedeelte van de ventilatiecentrales.

b) Noorder-viaduct : rowwerk volledig be€indigd.
¢) Zuider-viaduct : ruwwerk volledig begindigd
tussen Kapellekerk en-Zuidlaan.

Metalen brig van de Znidlaan, werk aan de gang.

Eerste vierhoek voor oniplooiing van de sporen :
ruwwerk beéindigd.

Tweede vierhock voor ontplooiing van de sporen :
westelijk vak is bedindigd, zodat Lwee sporen kun-
nen worden gelegd. '

4y Ruwwerk en onder dak hrengen van het
ochouw vaih de Centrale Halte zijn begindigd. De vol-
looiing van de spoorverdiepingen, die een gedeclte-
lijke exploitatie van de oostelijke opening van de
Verbinding (Iijn Brussel-Antwerpen) lot de Centrale
Halte tijdens het joar 1950 zullen loclaten, zal einde
1949 bijna volledig klaar zijn.

¢) Tijdens hel Jaatste kwartaal van 1949 zal de
N.M.B.S. overgaan 1ot het leggen van de sporen, de
ballast, de scinen, enz. in de tunnel.

B. — WERKEN UITGEVOERi) DOOR DE N.M.B.S,

a) Zuidstation (22 sporen). — Op 1 April 1949, zal
het vroeger oud station buiten dienst worden gesteld
en al de dienslen zullen worden overgebrachl naar
hel verhoogd station, Frankrijksivaal, waar thans
12 verhoogde sporen worden geéxploiteerd; alleen de
lijn naar Charleroi zal nog verder worden geéxploi-
teerd door cen speciaal laag station mel ingang langs
de Fonsnylaan, 48.

De werken zullen zo worden geregeld dat, in de
maand Seplember 1949, 4 nicuwe verhoogde sporen
voor de electrische lijn naar Charleroi kunnen wor-
den in gebruik genomen. '
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b) Gare de Bruxelles-Nord (12 voies). — A Vheure
actuelle, les lrois premitres voies, ¢6lé rue d’Aer-
schot, sont relevées et servent i l'exploitation de la
ligne Bruxellés-Anvers. Le premier liers du hitiment
des receites rue du Progrés est terminé. Les travaux
cffectués au cours de Vannée 1949 comporteront,
notamment, la surélévation de trois nouvelles voies
(anciennes voies basses électriques Bruxelles-Anvers),
dont Yachévement est prévu au cours de 'année 1950,
el le battage des picux de fondation du restant du
batiment des recettes de la rue du Progres.

2. Dépenses effectuées jusgu’a la fin de P’année 1949.

A la fin de I'année 1948, les dépenses effectudes
depuis 1935 se présentent comme suit (chiffres comp-
tables) :

a) Dépenses d'udministration .. .. ... .. ..
{Personnel, frois de
divers, etc.)

AP

gestion,  matdriel,

b} Dépenses pour {raviaux :
Travaux O.N.L
Travaux S.N.C.H.

[RUY RAwSdrrs ]
R TR sx

LS04y 80 27

L2058 07

¢; Dépenses pour expropriations

Tog.. .. fr. 1.750.356.58

Si nous ajoutons & ce total de 1,750,000,0600 de
francs, ¢n chiffres vonds, le erédit de 500 millions
prévu pour 1949, indispensable pour cffectuer les
travaux en 1 ci-dessus, nous arrivons & un total de
2,250,000,000 de francs.

Comme on a pu le voir an § 1 ci-dessus, les travaux
de la Jonction sont en bonne voic ¢t sont poussés a
Pallare maximum compatible avee les conlingences
actuelles ¢t les erédits allouds annuellement.

1l saute aux yeux qu’il est indispensable de termi-
ner les travaux le plus vile possible et, pour ce faire,
&’y affecter les crédits nécessaires.

Les raisons en sont bien simples :

a) A fin 1949, les travaux auront cotit¢ une somme
de deux milliards et quart. ce qui représente, au point
de vue des intéréts intercalaires, une somme annuelle
de 80 4 112 millions.

b) L'achévement des lravaux est indispensable
pour metire fin a la période des démolitions de la
Ville de Bruxclles. Les travaux lerminés, les terrains,
propriétés de 'O.N.J., pourront éire revendus (les
sommes produites par ces ventes viendront en déduc-
tion du cott des travaux), des immecubles pourront
étre reconstruits, ramenant ainsi de la population sur
le territoire de Bruxelles, avec toules les conséquences
qui en découlent, notamment au poinl de vue des
impots. '

24
b Noordstation (12 sporeh). ~— Thans zijn de
cersie drie sporen, langs de kant van de Aarschot-
straat. opgehoogd; zij dienen yoor de exploitatie van
de lijn Brussel-Antwerpen. Het eerste derde van het
ontvangstengebouw in de Vooruitgangstraat is begin-
digd. In 1949, zullen onder meer volgende werken
worden uitgevoerd : de ophoging van drie nienwe
sporen {de vroegere lage sporen van de eleclrische
Jijn Brussel-Antwerpen) waarvan de voltooiing wordt
voorzien tijdens hel jaar 1950 en het heien van de
arondveslingspalen voor hel overige van het ont-
vangstengebouw in de Vooruiigangstraat.

2. Uitgaven tot einde 1949.

Finde 1948, was de toestand van de sedevt 1935 -
gedane uitgaven als volgt (boekhoudingscijfers) .

@) Bestuorstititgaven [P OR 1 4 45,612,952 06
(Personeel, beheerskosten, materiaal, diver-
sen, enz.)

1) Uitgaven voor werken :
Werken N.B.V.

. 1.043,752,77) 30
Werken N.M.B.S.

520.785,005 &5
— 1,543,537,785 27

¢) Uitgaven voor onleigeningen 161,205,849 07

Totaal... .. fr. 1,750,356,586 40

Indien wij bij dit fotaal van 1,750,000,000 frank
(in ronde cijfers), het voor 1949 voorziene krediet
van 500 millioen voegen, dat noodzakelijk is voor de
uitvoering van de werken onder 1 hierboven, berei-
ken wij cen totaal van 2,250,000,000 frank.

Zoals men in de eerste paragraaf heeft kunnen
sien, vorderen de werken aan de Verbinding goed
en worden zij doorgedreven mel de maximum-snoel-
heid die verenigbaar is met de huidige omstandighe-
den en mel de jaarlijks verleende kredieten.

Het valt dadelijk op, dat het volstrekt noodzakelijk
is zo snel mogelijk de werken te beéindigen en, te
dien cinde, er de nodige kredieten aan te besteden.

De redenen hiervan zijn eenvoudig :

@) Einde 1949, zullen de werken twee en een kwart
milliard hebben gekost, hetgeen, in het opzicht van
de geintercaleerde interesten, een jaarlijks bedrag
van 90 tot 112 milliven vertegenwoordigt;

b) De voltooiing der werken is volstrekt noodzake-
lijk om ecn einde te maken aan de afbraakperiode der
Stad Brussel. Eens de werken voltrokken, zullen de
gronden, diec de eigendom zijn van het N.B.V., ver-
kocht kunnen worden (de door die verkopingen opge-
leverde sommen zullen in mindering komen van de
kostprijs der werken), gebouwen zullen kunnen
worden heropgetrokken, waardoor de bevolking
opnieuw naar het Brussels grondgebied za kunnen
terugkeren, met al de gevolgen die daaruit voorti-
vlocien, o.m. in hel opzicht van de belastingen;
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¢) L’achévemeni des travaux de surélévation des
gares du Nord et du Midi permeltra une exploita-
tion rationnelle de celles-ci et supprimera, pour les
voyageurs, les inconvénients des gares expleitées 3
deux niveaux différents, comme & Iheure actuelle.

3. Travaux a exécuter au cours des années 1950
et suivantes.

a) TRAVAUX EXEGUTES PAR L'O.N. 4.

Terminaison du pont boulevard du Midi.

Second quadrilatére d’épanouissement des voies i
effectuer au cours des années 1950 ct 1951.

Centrales de ventilation : travaux du gros-ceuvre
et des parachévements, ainsi que la partic mécanique
a terminer au cours de 'annéde 1950.

Paracheévement du bitiment des recettes de la Halte
Centrale a effectuer au cours de Fannée 1950.

Achévement de la voirie, remisc en élat du Jardin
botanique, parachévemenl des Haltes Chapelle et
Congres, ainsi que de certains ouvrages des viaducs

Nord el Sud & effectuer au cours des années 1950 3
1952,

b) TRAVAUX EXECUTES l;AR LA S.N.C.B.

1. Gare du Midi. — A la fin de Yannée 1950, la
gare du Midi comportera 16 voies relevées a longueur
définitive. L'année 1951 verra s’effectuer les travaux
de surélévation de 4 voies supplémentaires, I'achieve-
ment du passage inléricur de la rue Théodore Ver-
haegen, de murs de souténement avenue TFonsny,
travaux de voie, signalisation, elc.

Au cours de l'année 1952, la S.N.C.B. procédera
a la construction de différenls bitiments avenue
Fonsny, ainsi qu'a l'équipement du grand grill

d’entrée de Bruxelles-Midi (second quadrilatere) et a
son électrification,

1

2. Gare da Nord. — A la fin de 1950, la gare com-
portera 6 voies surélevées en exploitation.

Au cours de 'année 1951, la S.N.C.B. procédera
aux travaux de relevement de 2 voics supplémentaires
ainsi qu'a la continuation des lravaux du hatiment
des receties, rue du Progris.

A la fin de 1952, la gare comportera 8§ voies sur-
clevées en exploilation pour toutes les lignes, A
I'exception des voies de Termonde i Alost.

L’année 1953 verra 'achévement du haAtiment des
recettes ainsi que les travaux de reltvement des
4 dernitres voies, dernitre phase qui sera achevée en

1954,

*
*

[4]

¢) De voltooiing van de ophogingswerken in het
Noord- en het Znidstalion zullen een rationeler
exploitatic van beide stations mogelijk maken en
zullen, voor de reizigers, de bezwaren uit de weg
ruimen van de slations die op verschillende hoogten
worden geéexploiteerd, zoals thans het geval is.

3. Werken uit te voeren tijdens de jaren 1950
en voigende.

i} WERKEN UITGEVOERD DOOR HET N.B.V,

Yollooiing van de Zuidlaan-brug:

Tweede vierhoek van de onlplooiing der sporen,
aan te leggen tijdens de jaren 1950 en 1951;

Ventilatie-centrales : ruwbouw- en voltooiingswer-
ken, alsook het in 1950 le voltooien mechanisch
medeelte;

Voltnoiing van het ontvangstengebouw der Con-
“trale Halte, vil te voeren in de loop van 1950;

Vollooiing van de wegen, het weer in golde toc-
sland brengen van de Kluultum voltooung van de
Halten l\apellc en Congres halten, alsook van som-
mige werken van de Noord en Zuidviaduocten, uil te
voeren tijdens de jaren 1950 tot 1952.

b) WERKEN UITGEVOERD DOOR DE N.M.B.S,

1. Zuidstotion. —- Einde 1950, zal het Zuidslation
16 sporen tellen die tot op de definilieve lengtc wer-
den verhoogd. Tijdens hel jaar 1951 zal worden over-
gegaan tol de ophogingswerken voor 4 bijkomende
sporen, tol de voltooiing van de ondergrondse door-
gang van de Theodore Verhaegenstiraat,
steunmuren aan de Fonsny-laan
werken, enz.

Tijdens het jaar 1952 zal de N M B.S. overgaan toi
het optrekken van verschillende gebouwen aan de
Fonsnv-laan, alsook tol de uitrusting van de loe-
gangs-grill van Brussel-Zuid (iweede vierhoek) en
tot de electrificalie er van.

van de
, van spoor- en sein-

2. Noordstalion. — Einde 1950 zullen in dit station
6 verhoogde sporen worden geéxploiteerd.

Tijdens het jaar 1951 zal de N.M.B.S. overgaan fot
de ophogingswerken voor twee bijkomende sporen,
alsook tot de voortzetting van de werken aan het
ontvangsiengebouw, Vooruitgangsiraal.

Finde 1952 zal hel station 8 verhoogde sporen
tellen voor «de exploilatie van al de lijnen, mel uil-
zondering van de sporen van Dendermonde naar
Aalst.

In 1958 zal het ontvangstengebouw worden vol-
tooid en zullen de ophogingswerken doorgaan van de

laatste vier sporen, laalste stadium, dat in 1945 zal
zijn voltooid.

*
* ¥
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L'Office sollicitait & Yorigine un crédit de 700 mil-
lions.

Votre Commission s'était grandement émue lors-
qu'il n’était question que d’une tranche de crédit de
250 millions, avec promesse d'octroi ultérieur d'une
tranche supplémentaire de méme import.

Le crédit demandé aujourd’hui totalise ces deux
tranches, soit '500-millions.

C’est assurément le minimum compatible avec
I'évolution rationnelle de 'entreprise.

Votre Commission émet le veeu qu'da l'avenir de
“néuveaux retards rie soient pas provoqués par une
affectation insuffisante de crédits.

Le présent rapporl a 6él¢ approuvé 4 Punanimité.

Le Rapporteur,
M.-H. GREGOIRE.

Le Président,
IF. BRUNFAUT.
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Het Nationaal Bureau vroeg eerst een krediet van
700 millioen.

" Uw Commissie was ten zeerste onder de indruk
van het feil, dat er slechis sprake was van een krediet
van 250 millicen frank, met toezegging van latere
toekenning van een bijkomende schijf van hetzelfde
bedrag.

Het thans aangevraagd krediet vormt het totaal van
die beide schijven, zegge 500 millioen.

'D_it is voorzeker het minimum dat verenigbaar is
met de rationele ontwikkeling van de onderneming.

Uw Commissie spreekt de wens uit, dat in de toe-
komst geen nieuwe verlragingen zouden worden
veroorzaakl door een ontoereikende aanwending van
kredieten:

Dit verslag werd eenparig goedgekeurd.

De Versluggever,
M.-H. GREGOIRE.

De VYoorzitter,
F. BRUNFAUT.




