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RAPPORT
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DE FER, POSTES, TELEGRAPHES ET NAVIGATION (),
PAR M. GEUENS.

Mapame, MEessiEUuRs,

Le projel de loi sommis aux délibérations de Ja
Chambre régle d'une facon systématique el ralion-
nelle les rapporls contractuels qui lienl I’armateur ou
patron propri¢laire de biliments de navigalion inté-
iteure d’une parl, el e personnel employé pour la
navigalion de ces baleaux d’aulre part.

Le contral d’engagement au service des navires est
régle; il imporle qu'a son tour le contral d’engage-
ment de la navigalion fluviale soil soumis & des
rigles fixes el précises.

Jusqu’ici l'usage el quelques dispositions législa-
tives générales régissaicnt la malicre. Celle impn"ci-
sion donnait lien i des conflils el il est compré-
hensible que les intéressés aient réclamé depuis
longtemps une charte définissant leurs droits el leurs
devoirs réciproques.

Le projet de loi déposé par le Gouvernement est le
résultal d’un long travail préparaloire, auquel onl
collaboré tant les représentants des armements [lu-
viaux, des patvons baleliers que cenx des baleliers.

Yers la fin de Vannde 1927, M. Je Ministre Anscele
institue auprés de PAdministration de la Marine une
Clommission.

Celle-ci estime que son premicr ravail doil tendre
a régler le contral dlengagement au service
haleaux.

des

Elic élabore un projel qui esl sonmis ensuile d
l'examen d'tme Commission du Conseil supérienr
de la navigation intéeieure, qui & son tour, en sa

(") La Commission des Chemins de fer, Postes, Télé-
graphes et Navigation, présidée par M. Hallel, est composée
de MM. Adam, Coussens, Delacollette, Dewonck, Gelens,
Mayeur, Van Hecke, Vouloir. - Bouilly, Fromonl, Gel-
ders, Goffaux, Jamar, Pelit, Renier, Samyn, Smets.
“Briart, Marquet, Pierco. -~ Leuridan,

WETSONTWERP
ap de arbeidsovercenkomst wegens dienst
op binnenschepen.

VERSLAG
NAMENS DE COMMISSIE VOOR DE SPOORWEGEN,
POSTERIJEN, TELEGRAFEN EN SCHEEPVAART (Y,
UITGEBRACHT DOOR DEN HEER GEUENS.

Mevrouw, Muse HeERsn,

Hel welsonlwerp dat aan de Kamer wordl voorge-
legd, voorziel cen sielselmalige en asngepaste regle-
menleering ten aanzien van de conlractucele betrek-
kingen tusschen de reeders of zelfvarende eigenaars
van binnenschepen, eenerzijds, en het in de binnen-
schecpvaart gebezigd personeel, anderzijds.

De arbeidsover cenkomst wegens dienst op zeesche-
pen is geregeld; de axbudsovelccnkomst voor den
dienst op binnenschepen moet op hare beurt onder-
worpen worden aan vaste en bepaalde voorschriften.

Tot nog loe, werd deze stof geregeld door de
gebruiken en enkele ulgemeence welsbepalingen. Hel
vage lhiervan gaf aanle:dmo tot conflicten en men
l\dll hegrijpen dal de beuokl\enen sedert Jang cen
keure eischlen tol bepaling van hun wedeux]dachc
rechten en plichien.

Het wetsontwerp door de Regeering mnml]uld
hel resultaal van lange voorbercidende \\Ctkmdm—
heden, waaraan deelnamen zoowel de vertegenwoor-
digers van de binnenvaartreederijen, van de eigen-
schippers als van de zetschippers.

Op het einde van het jaar 1927, wordt door den
heer Minisler Anseele bij het Beheer van het Zeewe-

zen een Commissie aangesteld.

Deze is van meening dal zij in de eerste plaals
haar andachi dient te wijden aan de reglemenleering
van de arbeidsovereenkomst voor den dienst op bin-
nenschepen.

Zi) maakl een welsontwerp op, dal (mea onder-
zocht wordt door een Commissie van den lloogen
Raad voor de Binnenscheepvaart, die in voltallige

(') De Commissie voor de Spoorwegen, Posterijen, Tele-
grafen en Scheepvaart, voorgezeten door den Heer Max
Hallet, bestaat uit de Heeren Adam, Coussens, Delacollette,
Dewonck, Getiens, Mayeur, Van Hecke, Vouloir. — Bouilly,
Fromont, Gelders, Goffaux, Jamar, Pelit, Renier, Samyn,
Smets. — Briart, Mardguet, Pierco. - Leuridan.

H



S A T A it

vt

2 CHAMBRE DES REPRESENTANTS | N 38 | Session de 1934-1935.

séance pléniere du 3 février 1933 y marqua son en-
ticre approbation.

Nous zommes done en présence d'une ccavre ¢la-
borde par nne Commission paritaire, qui tient comple
des différenls aspects de da guestion, des inléréts tant
des pabrons que des ouveiers; qui n'a pas fa préten-
tion al'élre une aquvee parfaile, mais g a réussi A
francher par la coneilialion et ka lransaclion des con-
flits gui mellaient aux prises des intéréls divergents.

Certes, e Parlement a le droil dlapporter aux dis-
posilions qui lui sont soumises bes snodifications dont
un examen altentif démontre la néeessité. Mais les
membrez de la commission ont estimé qu’il y avail
Heu de se montrer trés praddent dans élaboration ou
le vole d’amiendements pouvant modifier &’ unc fagon
dangereuse un reglement d'inléréls qui n'a pas é1¢
arrété sans difficuliés,

Le projel délimite strictement le chamyp d applica-
tion de la loi; il donne & certaines  disposilions le
caractére d'ordre public; il exige que le conbrat d’en-
gagement soil écrit; le commencement ct la fin de la
convention doivent 8tre slipnlés; les obligations réci-
proques de Yarmaleur el du batelier sont ¢noncés; le
réglement des salaires est préva; le terme de Penga-
gement est délimilé; les congés sonk & leur tour
réglés; les frais de rappalriement & charge de Parma-
teur sonl imposés dans qualre cas limitativement
déerils; les conséquences gqu’entraine pour le préposé
Paccident de travail ou la maladie ou la blessure
échappant & la réparation des dommages résultant
des accidents du travail sont énoncées; enfin les sanc-
Lions qui garantissent Pobservalion des dispositions
de la loi sont prévues. En urr mot le projet de loi
délimite les différents aspects de ce contrat qui lic le
patron et Pouvricer dans les enlreprises de navigation
fluviale.

i

Clest & juste litre que "Exposé des motifs conchut
en affirmant que le vole de ce pmjcl de loi servira
heurcusement les intérdls engagés dans les entre-
prises de navigation fluviale en consacrant définiti:
vement les vsages qui y sont observés, en prévenant
ou toul au moins cn rendant moins fréquents les
conflits professionnels qui ne naissent généralement
que de Pimprécision des droils des parties et de ]cms
conventions. :

Le travail de la Commission a consisté avant foul
dans 'examen des amendements déposés par un de
ses membres, qui avant participé au travail prépara-
toire de Pélaboration de la doi aeslimdé qu’il y avail
ficu de corriger ou de compléler Panvre de la Com-
mission parvitaire.

L'arcticte premicer, pour délimiter siriclement le
champ dapplication de fa loi, définil ce qu'il faut

zitting van 3 Februari 1933 op hare beurl volle
inslemming beluigde.

Wij staan hier dus voor een onlwerp, opgemaakl
door cen paritaire commissie, dic rekening houdl
met de verschillende hanten van hel vraagsluk, mel
de belangen zoowel van werkgevers als van werk-
nemers; dat niet beweerl volmaaki Le zijn, doch er in
geslaagd is door legemoctkoming en loegevingen,
de conflicten op te lossen, die oprezen lusschen uil-
eenloopende belangen.

itet Parlement heelt, ongetwijfeld, het vecht aan
de bepalingen welke hem voorgelegd worden de wij-
zigingen toe te brengen, welke bij een aandachlig
onderzoek noodzakelijk gebleken zijn. De teden van
de Commissie ziju, evenwel, van oordeel dat men
zeer voorzichlig moest te werk gaan bij het opstellen
van of het stemmen over amendementen waardoor op
gevaarlijhe wijze cen regeling van belangen zou kun-
nen gewijzigd worden, welke nict zonder moeilijk-
heden opgemaakt werd.

Het ontwerp bakent de loepassingssfeer van de wet
nanwkeurig al; van sommige bepalingen maakl het
Lepalingen van openbare orde; het eischl dat de
overeenkomst bij geschrifte vastgesteld worde; de
dalum waarop de overeenkomst ingaal en dezc
waarop zij afloopt moelen bepaald worden; de weder-
7ijdsche verplichlingen van reeder en schipper wor-
den nader omschreven; het voorziet de regeling van
de foonen; de duir van de overeenkomst wordt afge-
bakend; de verlofdagen worden op hun beurt gere-
geld: de rapalriceringskosien ten laste van den rvee-
der worden opgelegd in vier binnen zekere grenzen
vastgestelde gevallen; de gevolgen welke voor den
angeworvene voortvloeien uit \\crl\.ongcv'xl, ziekte
of kwetsuren welke niet voor schadeloosstelling
wegens arbeldsongevallen in aanmerking komen,
worden nader opgesomd; len slolle voorziet het sanc-
ties welke de naleving van de bepalingen van de wet
verzekeren. Kortom, het ontwerp bakent de verschil-
lende zijden al van deze overeenkomst tusschen
werkgever en werknemer in de binnenscheepvaart-
ondernemingen.

Tereeht besluil de memorie van toelichting mel de
verklaring dat door de aanneming van dit onlwerp
van wel de bij de bmnenacheepvmrt betrokken
belangen zullen gediend worden, omdat daardoor de
hestaande gebruiken definiticf zullen werden vast-
gelegd en de conflicten dic over het algemeen ont-
staan uit de onnauwkenrige omschrijving van de
rechten en de overcenkomsten der partijen, zullen
worden voorkomen of althans minder talrijk zullen
oprijzen.

Het werk van de Comumissie heeft, in de eerste
plaats, bestaan in het onderzock van de amendemen-
len door een van haar leden voorgesteld, die aan het
voorbereidend werk van de wet deelgenomen  heef!
en van oordeel was dat het werk van de paritaire
Commissic moest verbeterd of aangevuld worden.

Ten cinde de toepassingssfeer van de wel nauw-
keurig af te bakenen, bepaalt artikel 1 wat men ver-
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entendre par « halcau », par « armaleur », par
« contremaitre balelier ». La Commission a voulu ¥
ajouter a définilion do « matelot ». Gest ponrguot
clle propose de compléter Particle premier par un
gquatriéme alinéa rédigé comme suil :

« 4 Par malelot : toute personne gui moyennant
paiement d’un salaive s’engage a aider & conduire un
bateau ».

L’article 4 stipule que les texies frangais et flamand
de la présente loi seronl lenns & bord de lout baleau
& la disposilion des membres de 'éguipage.

Rien de plus légitime. 11 faut que les intéressés
puissent & toal moment se rendre compte de leurs
droits ¢t de leurs obligations, el consulter a cet égard
les textes qui constituent leur charte.

Un membre avail proposé de remplacer les mols
« seront tenus 4 bord » par « zeront affichés d'une
manidre visible & hord ».

Certes les inlentions de nolre collrue Haient excel-
Jenles. Tt voulait éviter que le bul visé par le legisla-
teur ne soil ludé, soit gue le texte de ka loi soil déposé
dans un endroil quasi inaccessible, soit que pour le
consuller il faille demander & awtrui la permission
d’en prendre communication.

Mais P'affichage tel qu’il le prévoil est-il bien pra-
tique et & son lour ne peut-il donner lieu & des
difficullés?

La Commission v a reponcé el a eslima qu’il élait
préférable d’ajouter & Varticle 4 tel qu'il cst rédigd -
« ¢t déposé dans un endroit ol & tonl moment il sera
possible d’en prendre connaissance, sans devoir solhi-
ciler la permission ou 'inlervention d’aulrut ».

A Varticle 6 un membre propose de supprimer
« ou des bateaux » et de ne laisser que « le nom du
bateau ».

Que signifie cclte suppression?

Iarticle 6 prévoyait notamment le cas d’un arma-
teur, qui propriétaire d’unc [loitille désire pouvoir
attacher indifféremament un matelot i Fun ou I'autre
de ses baleaux d’apres les besoins du service.

La Commission a estimé que celte faculte devait
élre interdite, parce que pour les différentes catégories
de bateaux, le service exige des capacités spéeiales ot
qu’il n’est dés lors que naturel que fe matelot engagé
sache exactemenl la poriée des obligations quiil
assume.

La Commission décide d’ajouler & Varticle 6 Vali-
néa suivant :

« 11 sera conelu un conlreal particalier entre 'arma-
teur et chaque malelol ».

Pourquoi cet amendement a-t-il été proposé?

Actunellement dans la majorilé des cas Parmateur

engage le contremaitre batelier ct celui-ci & son tour
engage los matelots.

staan moet onder « binnenschip », onder « reeder »,
onder « zelschipper ». De Commissie heeft er de
hepaling willen aan tocvoegen van « matroos ». Om
deze reden, stell zij voor het eersle artikel aan te yul-
len mel een vierde alinea in dezer voege :

« 4" Onder matroos : clke persoon die, mils bela-
ling van cen salaris, zich verbindt ecn boot te helpen
varen. »

Artikel 4 bepaalt dat de Nederlandsche en de Fran-
sche tekst van deze wel aan boord van elk binnen-
schip ter beschikking van de leden der bemanning
moeten gehouden worden.

Niets s meer gewettigd. De  belanghebbenden
moelen zich op ieder oogenblik lc!\enscimp kunnen
geven van hun rechien en verplichtingen cn met het
oog hierop de tcksten raadplegen welke hun keure
zijn.

Een lid had voorgesteld de woorden « moelen aan
hoord gehonden worden » le vervangen door « zullen
op zichtbare wijze aon boord aangeplakt worden ».

De bedoeling van onzen collega, is, ongebwijfeld,
uitstekend. Bij wilde voorkomen dat hel door den
welgever nagestreelde doel niet zow onldoken wor-
den, hetzij dat de tekst van de wel neergelegd werd
in cen bijna ontoegankelijke plaats, hetzij dat men
om hem te raadplegen aan cen ander de toclating zou
macten vragen.

Maar is dﬁll]’)]'ll\l\lll“ zooals hij voorziet wel prac-
tisch en zou zij, op haar beurt, geen aanleiding
ecven tol moceilijkheden ?

De Commissie heeft er van afgezien en was van
oordeel dal hel verkicslijker was aan arlikel 4, zooals
het opgesteld is, toe le voegen : « en necrgelead
cen plaats waar, op elk cogenblik er kan kennis van
worden genomen, zonder een anders toelating ol tus-
schenkomst te moeten vragen ».

Bij arlikel 8, stell cen lid voor de woorden « of van
de hinnenschepen » te schrappen en slechts « den
naam van hel binnenschip » e schrijven.

Welke beleekenis heeft die schrapping?

In artikel 6. wordt inzonderheid het geval voor-
zien van ecn veeder die, cigenaar zijnde van cen
kleine vioot, cen malroos, dan op het ecne, dan op
het anderc zijner schepen zou willen plaalsen, naar
gclang de diensinoodwendigheden.

De Commissie is van oordeel geweest, dat verbod
diende gesleld op dergelijke regeling daar, voor elke
soort van hoolen, de dienst bijzondere geschiktheden
vergl en dat het, hijeevolp, slechis logisch is dat de
aangeworven matroos nanwkenrig wete hoe verre de
door hem na le komen verplichlingen: strekken,

De Commissic beslist, aan artikel 6 volgende alinea
loe fe voegen :

« Tusschen den reeder en ieder matroos, wordi een
arbeidsovereenkomst aangegaan. »

Waarom werd dit amendement voorgesicld?

Thans wordl in de meeste gevallen door den recder
cen onderzetschipper aangeworven die, op zijne

beurt. de matrozen aanwerft. ,
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Mais dans de nombreux cas le contremaitre bale-
lier abuse de sa situation. Il impose aux matelots qu'il
prend & son service un salaire dérisoire. La Commis-
sion a voulu meltre fin & cetle exploitalion; elle «
fait bon accueil au cahier des griefs des matelols
viclimes de manatuvres pareilles. Clest explication
de Vamendemenl gu’elle a aceneilli.

Pour Particle 11 du projet, la Commission a adopté
la rédaction que voict :

« Si le contral expire au cowrs du voyage, sauf le
cas oll 'engagé aurait conclu ponr celle date un aulre
contrat, el a4 condilion gu’il ail averti Narmateur un
mois au moins avant Pexpiralion du conlral, les
obligalions réciproques seronl répuldes prorogies
Jusqu’d avcrivée du baleau au porl de destination ou
jusqu’a son relour & son porl d’aliache ».

L'amendement lient compic d'une double préoc.
cupation : ne pas priver le malelol do hénéfice dun
nouvel engagemenl qu’il a conclu pour une dale i
laquelle il croyail élre libre; et d’autre part permetire
a Pavmaleur de prendre & lemps les mesures néces-
saires pour la conduile du baleau en dictanl & 'en-
gagé 'obligation d’averlir son palron au moins un
mois a4 l'avance.

A Vartiele 15, un membre avail proposé de rempla-
cer alinéa 1 par un nouvean texie :

« De quiller ke bord sans avoir mix son baleau sous
surveillance efficace. Cependant les matelotls doiveni
avoir "aulorisation de Parmateur ou de son repré-
sentant, pour quiller le bord ».

Pratiquement celte disposilion en revienl & per-
metire au contremative batelier de quitier fe balean
guand hon lui semble, du moment qu’il estime avoir
assnré la garde du bateau.

Disposition incontestablement dangereuse. Lorsque
I"armateur confie la divection de son baleau a un
conlremajilre batelier, c’est parce qu'il le connail,
parce qu’il a confiance en lui. Or, permellre A ce
dernier de quitler peul-étre pour un caprice son
bateau, c’esl enlever au propriétaire celte garantic
primordiale gu’d toul moment il y aura & bord du
batean homme qui, par ses qualilés, @ mérité sa
confiance et a pris sur lui la responsabilité de con-
duire ef de garder embarcation. Mais, d'autre part,
on a fait observer que cet amendement ne faisail que
préciser un usage conslant, et qu'il n'était, d’aulre
part, gutre admissible d’enchainer le conlremaitre
balelier & son baleau.

L'usage e celle maticre n'a fait que confirmer une
regle de bon sens; et il a dés lors para opporiun de

Docly, in vele gevallen, maakt de onderzetschipper
mishruik van dien toestand. Aan de matrozen dic hij
in zijnen dienst neemt, verieent hij slechls cen
uiterst gering loon. Aan dit misbruik heell de Com-
missie een einde willen maken; zij heelt hare welwil-
lende aandacht gewijd aan de grievenlijst van de
matrozen die de slachtoffers waren van dergelijhe
handelingen. Dit is hel doel van hel donr haar aan-
vaarde amendement,

Voor artikel 11 van hel ontwerp, heeft de Commis-
sic volgenden lekst aangenomen :

« Indien de overeenkomst lijdens de reis afloopt,
behoudens hel geval waarin de aangeworvene, voor
dien datum, een andere overeenkomst zou hebhen
aangegaan en, onder voorwaarde van den reeder ten
minste een maand vo66r hel afloopen der overeen-
komst gewaarschuwd le hebben, worden de weder-
zijdsche verplichtingen geacht verlengd te worden
ol de aankomst van het schip in de haven van
bestemmming of ot den lerngkeer er van in zijn
thuishaven. »

Het amendement beantwoordt aan eene dubbele
beweegreden : den matroos niel te berooven van Jde
niewwe werkovereenkomst dic hij gesloten heeft voor
een dalum waarop hij meende veij te zijn: ander
sijds, aan den reeder toe e laten, tijdig de noodige
maatregelen te treffen voor hel varen van hel
schip, door aan den aangeworvene de verplichling
op te leggen zijn patroon minstens ¢én maand op
voorhand te verwiltigen.

Bij artikel 15, had een lid voorgesteld, de cersle ali-
nea door volgenden nicuiwen fekst te vervangen :

« Yan boord te gaan zonder zijn bool onder docl-
matige bewaking te hebben gesteld. De matrozen
dienen nochlans de loclating fe bekomen van den
reeder of van dezes vertegenwoordiger, om van boord
e gaan. »

In werkelijkheid, komt deze bepaling er op necr.
aan den onderzetschipper de mogelijkheid te ver-
feenen het schip te verlaten wanoeer hij dil ver-
Kiest, van 't oogenblik of dal hij meent de bewaking
van het schip verackerd te hebben.

Dit is ongetwijfeld cenc gevaarlijke hepaling. Een
reeder verfrouwt het bestuur van zijn schip toc aan
eert onderzetschipper, omdat hij hem kent en volle
vertrouwen in hem hecft. Door aan dezen laalsle foe
fe slaan, misschien uit willekeur, zijn schip te ver-
laten, herooft men den eigenaar van den bijzonderen
waarborg die hestaal in het feit dat hij steeds aan
hoord van het schip den man heeft die, door zijne
hoedanigheden, zijn vertrouwen heell verworven en
op zich de verantwoordelijkheid heelt genomen om
de bool 1e varen cn le bewaken. Doch, anderzijds,
deed men opmerken dal door dit amendement slechts
eene beslaande gewoonte nader werd omschreven, en
dat het, anderzijds, niet redelijk zou zijn, den onder-
zelschipper aan zijn schip vasl te kluisteren.

De ter zake geldende gewoonte heeft slechis eene
op het gezond verstand steunende regeling hevestigd;
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supprimer le premier alinéa de Parlicle 15, ce qui
mmiplique la permanence d’un usage incontesté.

A larlicle 16 qui déerit les obligations de Parma-
leur, le paragraphe 2 ¢nonce d’une fagon générale
que celui-ci a Pobligation d'engager un personnel
suffisant pour la manceuvre du bateau et de pourvoir
celui-ci du matériel nécessaire. Un meémbre de ta
Commission ne s’est pas conlenté de cette prescrip-
lion générale. 1 a voulu la préciser et fixer pour
chaque catégorie de bateaux, en lenant comple du
tonnage et des chevaux-vapeur, les personnes qui
doivent éire engagées.

La Commission estime que ce serail la, a Uheure
actuclle, une innovation dangereuse,

Pourquoi dans un projel qui vise les slipulations
du contrat d’engagement vouloir préeiser les condi-
tions qui visenl avant toul la sécurilé du bateau?

Iy la matiere &’ un nouveau projel de loi, dont
les disposilions ne pourraienl Slie arrétées guapres
un examen contradicloire entre armaleurs et pré-
Osés.

Faule d’examen sulfisant, on risquerail d'wrréler
des etipudations qui poureaient nuive & Uceuvre pour-

suivic el provoquer de nouveaux conflits.

La Commission a cependant eslimé que Je lexte du
projel de loi concernant la séeurilé ¢était trop vague,
aqu’it y avail licu de le compléter, mais que ¢'élait la
liche du Gouvernement, apres avoir recucilli les
venseignemenls nécessaires, d'arréler le code de la
seeurité, Blle a des Jors déeidé dajouler & arlicle 18,
paragraphe 2, lu stipulalion que voici :

« Un arrélé roval déterminera au plus tard un an
apres Ta pubfication de o loi aw Mondeur, e per-
sonnel qui doit &tre engagé pour chaque lyvpe de
bateaux ».

Au paragraphe 4 de Particle 16, a la suile d’une
proposition d’un membre, la Commission déeide de
remplacer les mols « Caccorder Jes jours de congd
usuel » par « d'accorder an moins douze jours de
congd par an a =on choix ».

La Commission a estimé que les fatigues du Lravail
fourni par le personnel des bateaux, el les conditions
misérables dans lesquelles its exercent lear métier,
sont de telle nalure gue le droit qui leur cstalloud de
jouir de douze jours de congd par an n'est guunc
faible compensalion desSfaligues auxquelles ils ont &
fatre face.

La Commission décide, au paragraphe & du méme
articlte de rtemplacer le mat « préposés » par celui de
« personnel ».

Larticte 18 est supprimé par lo Coronission. Celle-
ei eslime qu’il estinutile de rappeler les conséquences
d'un principe qui domine ensemble des conven-
ions @ la force majeure.

en, dienvolgens, leek het wenschelijk de cerste ali-
nea van artikel 15 te schrappen, die slechis de
bevestiging vormt van eene onbetwisle gewoonle.

Bij artikel 16 dat de verplichtingen opsoml van
den reeder, voorziet de tweede paragraal in 't alge-
meen dat deze verplicht is een voldoend personecl
aan fe werven voor het hesturen van het hinnenschip
en dit laatste van het noodig materieel le voorzien.
Een tid der Commissic had geen vrede met dit alge-
meen voorschrilt, Hij heelt het willen nauwkenrig
bepalen en voor elk soort binnenschepen rekening
houdend met de lonnemaal en de paardekracht,
de personen opsommen die moeelen aangeworven
worden.

De Commissie is van oordeel dat dit, althans, cen
gevaarlijke nieuwigheid zou zijn.

‘Waarom in een ontwerp, dul de bepalingen beoogl
van de arbeidsovereenkomst, voorschrillen willen
opleggen, die vooral de veiligheid van hel binnen-
schip beoogen P

Dil is stof voor een nienw welsontwerp, waarvan
de bepalingen slechts zouden mogen vastgesield wor-
den na een onderzoek op legenspraak door recders
en aangestelden.

Moest dit onderzoek onvoldoende zijn, zou men
gevaar loopen  bepalingen voor e schrijven dic
heoogde doel tegenwerken en nicuwe conflicten doen
ontstaamn.

De Commissie was nochlans van meening dal de
lekst van het welsonlwerp belreffende de veiligheid
te vang was, dal hij diende aangevaold te worden,
doch dal het de taak was der Regeering, na de noo-
dige inlichtingen te hebben ingewonnen, de veilio-
heidscode op le slellen. Zij heeft dan ook beslist
aan artikel /16, paragraal 2, volgende bepaling toc
lec voegen :

« Fen Koninklijk besluil zal niterlijk cen jaar pa
de bekendmaking der wet in den Monileur, het voor
clk type van vaartuig aan (e werven personcel bepa-
len. »

Bij parugraafl 4 van arlikel 16, op voorstel van cen
lid, beslisl de Commissie de woorden « de gebrui-
kelijke dagen verlof te verleenen » te vervangen door
« ten minste twaalf dagen verlof, naar zijn keuze.
per jaar le verleenen ».

De Commissie was van gevoelen, dat de vermocic-
nissen van den dienst van hel scheepspersoneel, en
de ongunstige omstandigheden  waarin zij hun
ambacht uitoefenen, van zulken aard Zijn dat bet
tin verleende recht op een jaarlijksch verlof van
12 dagen slechts cen klcine vergelding vormt voor
de moeilijkheden waarmede zij le kampen hebben.

De Commissic besluil, in puragraaf 5 van hel-
selfde artikel, het woord « bedicnden » le vervangen
door « personeel », '

Artikel 18 wordt door de Commissie geschrapt. Zij
is van oordeel, dat het onnoodig is te wijzen op de
gevolgen van cen beginsel dal alle overcenkomsien
Iicheerseht, le welen : de overmacht.
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A Tarticle 19 la Commission décide de remplacer |

« 'engagé » par « les engagts ». L'article d’ailleurs
ne vise pas un individua isolé.

Au paragraphe 3 de Particle 22 la Commission
décide que la faculté de payer Pengagé dans la mon-
naie du pays ot il est opéré, doit prendre le caractére
d’une obligation. Le mot « doit » remplacera donc
celui de « peut ».

La Commission décide de supprimer le premier
alinéa de I'article 26 parce qu’il ne fait que sanction-
ner un usage que la nature méme du contrai a imposé
depuis longlemps aux parties contraclanles.

A l'article 30 la Commission décide, qu’exception
faite du contremailre batelier ou de lout autre engagé
marié Jogeant & bord avee sa famille, le préavis signi-
fiant la résiliation du contrat d'engagement doit &tre
non de huit jours, mais de quinze jours.

Huit jours lui ont paru insuffisant. Glest le motil
pour lequel elle a imposé un préavis de quinze jours.

A Particle 32 la Commission décide que la pénalité
doil étre non de la moitié du salaire, mais du salaire
entier correspondant soit & la durée du délai de préa-
vis, soit & fa partic de ce délai reslant & couvrir.

La Commission a adopld le projel avee les amen-
dements ei les modifications déerits ci-dessus 2
I'unanimité.

Le Rupporteur,

EY
GEUENS

I.e Prisident,
M. HALLET

TEXTE AMENDE PAR LA COMMISSION

(Les amendements soni imprimés en ilalique. — Les
suppressions sont indiguées soit en note, soit a4 larticle
méme).

Article premier.
Pour I'application de la présente loi, on entend ;

1° Par batenu : toul bitimen! de plus de 3 tonnes
- métrigues de jauge, quel que soil son mode de pro-
pulsion, affecté habituellement & des opérations lucra-
tives de navigation dans les caux intéricures, y com-
pris les remorqueurs, halcaux de passage, radeaux,
dragueurs, élévatenrs et grues flottantes ou fous bati-
menis analogues el les bateanx momentanément fré-
tés en séjour, mais a P'exclusion des hateaux de péche
cHlicre et fluviale;

2° Par armateur : toute personne physique ou
morale qui exploile im bateau, quel que soit le titre
Juridigue qu'elle posséde sur celui-ci;

In artikel 19, besluit de Commissie « de aangewor-
vene » le vervangen door « de aangeworvenen », Dil
artikel beoogt, trouwens, geen afzonderlijk persoon.

Bij paragraal 3 van artikel 22, beslist de Commis-
sie dat het vermogen : den” aangeworvene te belalen
in de munt van het land waar zij geschicdt, als eenc
verplichting dient opgevat te .worden. Het woord
« moet » zal dus in de plaats komen van « kan ».

De Commissic besluit het eerste alinea van arti-
kel 26 te schrappen, daar het slechis cene gewoonte
bevestizgt welke, door den aard der overeenkomst,
sederl lang aan de overeenkomende partijen wordt
opgelegd.

Bij artikel 30, besluit de Commissie dat, uitge-
zonderd voor den zetschipper of elk ander gehuwd
aangeworvene die aan hoord met zijn gezin een
onderkomen vindt, voor de verhreking van een
arbeidsovereenkomst, een termijn van vijftien dagen,
instede van achl dagen; dient in acht genomen.

Acht dagen leken haar te weinig. Daarom heefl
zij vijftien dagen voorzien.

Bij artikel 82, is de Commissie van oordeel, dat de
schadevergoeding niet de helft moel bedragen van
het toon, maar hel volle loon overcenstemmend mel
den duvr van den opzeggingstermijn, of met hel
overblijvende gedeclte van dien termijn.

De Commissic heefl hal ontwerp geamendeerd en
gewijzigd sooals hooger aangeduid, eenparig gocd-
gekeurd.

De Versluggever,
A
GEUENS

De Voorzitter,
M. HALLET

TEKST GEAMENDEERD DOOR DE COMMISSIE

(De amendementen zijn cursief gedrukt. -— De weg-
latingen zijn ofwel in nota, ofwel in het wrtikel zelf ann-
geduwid).

Lerste artikel.

Voor de tocpassing van deze wet wordt verslaan :

1° Onder binnenschip : elk onverschillig op welke
wijze voorthewogen vaartuig van meer dan 8 me-
trieke ton inhond, dat gewoonlijk voor winstgevende
scheepvaartverrichtingen op de binnenwateren wordt
gebezigd, daarin begrepen de sleephooten, veerboo-
len, vlotten, haggervaartuigen, elevators en kraan-
schepen en alle dergelijke vaartuigen, zoomede de
tijdelijk op liggen bevrachle binnenschepen, doch
niet de schepen bestemd voor de kust- en de rivier-
visscherij;

2° Onder reeder : elk natuwlijke of rechispersoon
die cen hiunenschip exploiteert, onverschillig welke
rechistitel hij op dal schip bezit;
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3" Par coniremaitre-belelier : loute personne qui
assume la conduite d'un balean pour comple (aulrni;
4" Par muielot : loute personne qui moyennant
piement d'un salaire s'engage @ nider @ conduire un
batean.
Art. 2.

Les disposilions de la présente loi s'¢lendent & tout
contrat d’engagemenlt pour le service de la nayvigation
d’un bateau belge, quels que soienl Je lien de 'enga-
gement el la nationalilé de lengugé.

Elles ne &'élendent pas an contrat d’engagement
pour le service d'un bateau ¢tranger, méme si ce con-
trat est concli dons le Rovanme par une personne de
nalionalité belge.

Art. 3.

Les clauses des engagements contraires aux dispo-
sitions des articles D, 6, alindas 1 et 2, el 21 4 38 de |

la présente loi sonl nulles de plein droit.

Arxt. 4.

Les dextes Trancais et flamand de la présente loi
seront lenus a bord de toul bateau i la disposilion des
membres de Péquipage et déposés dans un endroif oi
a tout moment il sera possible d’en prendre connais-
sance, sans devoir solliciter la permission ou Uinter-
vention d’autrai.

Avt. 5.

Tout engagement conbracté pour le service de la
navigation d'un bateau doit, sous peine de nullité,
&lre constaté par un éerit.

Le contral doit étre établi en double exemplaire et,
an gré de U'engagé, en francais ou en flamand; il doit
¢tre dalé et porter la signature des parties ou un signe
marguant feur accord, certifi¢ pay denx témoins.,

Art. 6.

Le conlral d’engagement doit énoncer les nom el
prénoms el domicile des parties, le nom du bateau
ct In nalurc des services pour lesquels Fengagement
esl contraclé. 1 doit stipnler si 'engagement est con-
el pour un ou plusienrs vovages, pour une duorfe
délerminée on pour une durée indéterminée.

Il énonce, en oulre, e montant du salaire convenn
et le mode de paiement de celui-ci, ainsi que, le cas
cehdant, la rémunération afférente anx prestations
fournies en dehors de T durdée normale du travail: Ie
licu el o date da commencement des serviees, le Heu
of T date de In conelusion de Pengagement.

8” Onder zetschipper : elke persoon die voor reke-
ning van een ander mel een binnenschip vaart;

4° Onder malroos : elke persoon die, mils betaling
van ¢en sularis, zich verbindt een boot te helpen
varen.

Art. 2.

De bepalingen van deze wet zijn toepasselijk op
elke arbeidsovereenkomst wegens dienst op een Bel-
gisch binnenschip, onverschillig waar de overeen-
komsi wordt gesloten en van welke nationaliteit de
aangeworvene is.

Zij #zijn niet tocpasselijk op arbeidsovereenkomst

I weoens diensl op een vreemd binnenschip, zelfs

ndien de overcenkomst hinnen het Rijk door een
persoon van Belgische nationaliteit gesloten wordt.

Art. 3.

De bepalingen der arbeidsovereenkomsten, die in
strijd zijn met het hepaalde bij artikelen 5, 6, ali-
nea's 1en 2, en 21 tol 38 van deze wet, zijn nietig van
rechiswege.

Art. 4.

De Nederlandsche en de Fransche teksl van dezc
wel moeten aan hoord van - elk binnenschip ter
heschikking van de leden der bemanning gehouden
worden en neergelegd in cen plaats wadr, op elk
oogenblik er kan kennis van worden genomen, zon-
der een anders toelating of tusschenkomst {e moelen
vragen.

Axt. b.

Elke arbheidsovercenkomst wegens diensl op ecn
hinncnschip moet, op stral van nietigheid, bij
geschriltc vaslgesteld worden.

De overcenkomst moet in dubbel worden opge-
maakt in hel Nederlandsch of in hel Fransch, naar
verkiczen van den aangeworvene; zij moet gedaglec-
kend zijn ¢n door partijen onderteekend of, tot betui-
ging van hun insteraming, voorzien van cen tecken,
dat door Lwee geluigen wordt gewaarmerkt.

Art. 6.

De arbeidsovereenkomst moet vermelden : -den
naam, de voornamen en de woonplaats van partijen,
den naam van het binnenschip en den aard van de
dienslen waarvoor de verbintenis wordt aangegaan,
zoomede of de overcenkomst gesloten is voor een of
mecr reizen, voor ecn bepaalden of voor een onbe-
paalden tijd.

7ij vermeldt, bovendien, het bedrag van het over-
cengekomen loon en de wijze van betaling van dit
loon, zoomede, in voorkomend geval, de bezoldiging
voor den arbeid geleverd buiten den normalen
arbeidsduur, de plaats waar en den datum waarop de
dienst aanvangt, de plaals waar en den datum waarop
de verbinienis is aangegaan. ’
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Un aerété roval fixera un miodele de contrat-type |
d'engagement au service d’un bateau.

I sera conelu un contrat d’engagement particulier
entbre Farmatenr et ehaque matelol.

Art. 7.

Le countral d’engagement conciu pour un ou plu-
sieurs vovages doit stipuler le lieu et la date du com-
mencement du voyage ou du premier vovage, le lien
olt le vovage ou le dernier vovage prendra fin, ainsi
gue la durée présumdée de Nengagement.

Art. 8.

Le contral d’engagement coneln pour wune durée
déterminée doil slipuler de maniére expresse la date
a laquelle U'engagement commence et celle a laquelle
il'prend fin. :

Lorsque le contrat ne fixe pas la date & laquelle il
prend fin, il est véputé conelu pour une durée indé-
terminée.

Art. 9.

Le contral d'engagement i Pessai esl assimilé an
contrat conclu pour une durée délerminée. 1l ne penl
avoir une durée supéricure i trois mois,

Art. 10.

Le conlrat d’engagement conclu pour une durde
indéterminde doit stipuier le délai de préavis moyen-
nant lequel les parties pourront v metire fin.

Ce délai doit &tre égal pour chucune des parties, $'il
éfail stipulé des délais d’'inégale longucor, e délai le
plus Jong ferait loi & Pégard de chacune des parlics.

Act. 11.

Sile contrat expire an cours du vovage, sauf le cas
ot Pengagé aurail conclu powr celle dale un autre
contrat, ¢t a condition qu’il ait averti Uarmatewr un
mois au moins avanl Ueepivation du contral, les obli-
gations réciproques seront réputées provogées jusqu'a
Parrivée du balean aur porl de destination ou jusqu'a
son retour a son port d’atlache.

Arl. 12.

La personne engagée pour le service de la naviga-
lion d’un hateau est tenue de se metire a la disposition
de Tarmateur ou de son représentant aux jour, hewre
el lieu convenus pour le commencement des services.

Een model van type-arbeidsovereenkomst wegens
dienst op een binnenschip wordl vastgesteld bij
Koninklijk besluil.

Tusschen den reeder en ieder matroos, wordt cen
arbeidsovereenkomst aangegaan.

Art, 7.

De voor een of meer reizen gesloten arbeidsover-
cenkomst moel hepalen : de plaats en den datum van
aanvang van de reis of van de eerste reis, de plaats
waar de reis of de laalste veis zal cindigen, zoomede
den vermoedelijken duor van de verbintenis,

Art. 8.

In de voor een hepaalden 1ijd geslolen arbeidsover-
cenkomst, moeten witdrukkelijk zijn aangewezen de
datum waarop de verbinlenis ecn aanvang neemt en
de datum waarop zij ten cinde loopl.

Bepuall de overeenkomst nicl den datum waarop
zij ten einde loopt, dan wordl zij geacht voor cen
onbepaaiden tijd e zijn aangegaan.

Art. 9.

De arbeidsovereenkomst op de proef wordt gelijk-
gesteld met de voor cen bepaalden lijd  gesloten
arbeidsovercenkomst. Zij mag voor nict meer dan
dric maanden aangegaan worden.

Art. 10.

De voor cen onbepaalden tijd gesloten arbeidsover-
cenkomsl moet den termijn van opzegging bepalen,
welke door partijen in achl moet worden genomen
om ze¢ e verbreken.

Deze termijn van opzegging moet dezelfde zijn
voor clke der pavtijen. Mochlen termijnen van ver-
schillenden duur bepaald zijn, dan is de langste ter-
mijn bindend voor elke der partijen.

Art. 11.

Indien de overcenkomsl tijdens de veis afloopt,

trehoudens hel geval wanrin de aangeworvene, voor

dien datum, cen andere overeenkomst zou hebben
sangeqaan en, onder voorwaarde van den reeder len
minste een maand védr hel ufloopen der overcen-
komst gewaarschuwd te hebben,.worden de weder-
zijdsche verplichtingen geacht verlengd te worden tol
de aankomst van het schip in de haven van bestem-
ming of tof den terugkeer er van in zijn thuishaven.

Art. 12.

De voor den dienst op cen binnenschip aangewor-
ven persoon is gehouden zich ler beschikking van
den reeder of dezes verlegenwoordiger te stellen op
dag, uur en plsats overcengckomen voor het bhegin-
nen van zijn dienst.



M

KAMER DER. VOLKSVERTEGENWOORDIGERS [ N* 38 | Z

Zillingsjaar 1934-1935. 9.

Sauf le cas de force majeure, tout retard apporté
par lengagé dans la prise de son service pourra étre
considéré par Parmateur ou son représentant comme
une juste cause de vésiliation du contrat,

En aucun cas il ne doit &lre sursis au déparl du
bateau du fait do retard apporté par Fengaigé dans la
prise de son service.

Art. 13.

L'engagé esl tenu d’accomplir son service avec soin
et diligence, conformément aux conditions détermi-
nées par le contrat, ou, & défaut de stipulations parti-
culieres, conformément aux prescriptions de la pré-
sente loi ¢l aux réglements ou usages en vigueur.

It est fenu notamment :

1° D’obtempérer on toul temps aux ordres
Parmaleunr ou de son représentant:

de

2° D’assurer 'entretion du bateau el des logements,
la conservalion des engins de bord el de I'inventaire;
de restiluer celui-ci intégralement, que
maticres restées sans emploi;

ainsi les

3" De donner tous scs soins i fa bonne conserva-
lion du chargement;

4° D'assurer la manceuvre des Lreuils nécessaires
pour le chargement ou le déchargement aux licux ol
Je travail ne pourrail &tre effectué au moyen de grues
ou par un personnel spécialisé dans le chargement ou
le déchargement;

5" De participer & tout travail rendu néeessaire par
suite de la baisse des caux ou de lout cas fortuit on de

force majeure, alin d’assurer Vexpédition du baleau
ou de la cargaison.

Art. 14.

Lorsque 'engagement esl conclu pour le service
d'un bateau déterminé, I'engagé ne peat &lre tenu,
sauf convention conltraire, d’exéeunter ou de poursui-

vie Pexéeution de son contrat au service d'un aulre
bhaleau.

Art. 15,

I estinterdil & Pengagé () embarguer des mar-
chandises pour son comple personnel, sauf autori-
sation expresse de 'armateur on de son représentant.

Uengagé est lenu de faive connaflre, en vue des
déclaralions en douane, ¥ 'armalenr ou & son repré-
sentant, la nature el la quantité exacles des objels de
consommation personnelle qui sont en sa possession.

"

« 1° de quitter Je bord sans autorisation de Par
de son représentant ».

Suppression de la phrase suivante :

mateur ou

1

Behoudens gevallen van overmacht, kan elke ver-
{raging vanwege den aangeworvene in het beginnen
van zijn dienst door den reeder ol dezes vertegen-
woordiger als cen rechtmatige oorzaak van verbre-
king van de overcenkomst worden beschouwd.

Hel vertrek van hel schip moet in geen geval wor-
den uitgesteld wegens het feit dat de aanzeworvene
zijn dienst niet op den gesiclden tijd begint.

Art. 13.

De aangeworvene is gehouden zijn dicnsl met ijver
en vlijt te verrichten, overcenkomslig de voorwaarden
bepaald bij de overeenkomst of, zoo daaromirenl
niels is overcengekomen, volgens de voorschriften

van deze wel en de van kracht zijnde reglementen of
gebruiken.

Hij is onder meer gehonden :

1¢ Te alten tijde le gehoorzamen aan de bevelen
van den reeder of dezes verlegenwoordiger;

2° el schip eo het logies te ondechourden; voor het
hehoud van het scheepstuig en van den inboedel fe
zorgen; den inboedel gaaf terug te geven, alsmede de
ongebruikt gebleven stoffen;

3° Zijn beste zorgen te hesleden aan het in goeden
staat bewaren van de Jading;

4° De licren te bedienen voor hel laden of hel
lossen op de plaalsen waar dal werk niet zou kunien
verricht worden mel behulp vam kranen of door
geschoolde laders of lossers;

5° Te helpen bij elk werk, dat ten gevolge van hel
vallen van het water of door heirkracht of overmacht
noodzakelijk is tot bevordering van het schip of van
de Tading.

Art. 14,

Is de verbinlenis voor den dienst op een hepaald
binncnschip aangegaan, dan kan aangeworvene,
hehoudens andersiuidend beding, niel verplicht wor-
den de overeenkomst op een ander binnenschip uil
te voeren of e verlengen.

15.

Het is den aangeworvene verboden () voor eigen
rekening goederen in te taden, zonder uvitdrukkelijke
machtiging van den reeder of dezes verlegenwoor-
diger. '

De aangeworvene is, mel hel oog op hel in- en uitf-
klaren bij de lolburcelen, gehouden han den reeder
ol dezes verlegenwoordiger kennis te geven van den
juisten aard en de juisle hoeveelheid van de artike-
len voor eigen verbruik dic in zijn hezit zijn.

"

« 1°

Den volgenden volzin weglaten :

van hoord te gaan, zonder verlof van den reeder of

| dezes verlegenwoordiger ».
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L’engagé qui contrevient aux dispositions du pre-

mier alinéa est responsable de loules amendes et
peines fiscales subies de ce chefl par le bateau, sans
préjudice du droit de Parmatenr ou de son représen-
tant de délruire les objets ou marchandises qui
auraient fait I'objet d’'une tentative de fraude.

Art. 16.

L’armateur a Fobligation :

1° De veiller & la parfaite navigabilité du haleau et
de prendre toute mesure & celle fin;

2° D’engager un personnel suffisant poor la ma-
nceuvre du bateau et de pourvoir celui-ci du matériel
nécessaire : « un arréié royal déterminera aun plus
tard un an aprés la publication de la loi au Moniteur,
le personnel qui doit élre engagé pour chaque type de
bateauz »;

3° De [ournir & Pengagé un logement salubre el,
st le contrat met & sa charge la nourriture de son
préposé, des aliments de bonne qualité en quantilé
suffisante;

4° De paver les salaives el acomples aux lermes
convenus ou fixés par les usages et d’accorder au
moins douze jours de congé par an & son choiz;

5° D’assurer, conformément anx prescriptions 1¢-
gales en vigueur, les risques d’accidents du travail de
son personnel et d’'opérer e versement des cotisations
gui lui sont imposées par les lois relatives aux assu-
rances sociales;

6° En cas de naufrage, incendic & bhord ou autre

cas de force majeure, d'indemniser Vengagé pour
toute perte d’effels, saul si celte perte est la consé-
aguence d’'une faule ou négligence de Vengagé;

7° De donner a 'engagé, dans les ports ou licux ol
le bateau stalionne, le temps nécessaire pour remplir
les devoirs de son culle, les dimanches et autres jours
fériés, ainsi que les obligations civiques résullant de
la loi.

Art. 17,
L'engagement au  voyage peut &lre  rémunéré

moyennani une somme forfaitaire; celle-ci doit étre
liquidée au ferme de chaque voyage convenu, sous
déduction des avances qui peuvent &tre consenties en
cours de voyage.

Art. 18.
(Suppression de l'art. 18) ().

(13 L*article 18 était libellé comme il suit:

II n’y a pas lieu & augmentation de la rémunération
forfaitaire en cas de prolongation du voyage ou de sa durée,
si eette prolongation est due & un cas de force majeure ou
& nn fait indépendant de ta volonté de Varmateur ou de
son représentant.

De aangeworvene die het bepaalde onder de eersle
alinea hiervoren overtreedt, is aansprakelijk voor alle
fiskale geldboeten of straffen, door het binnenschip
uit dien hoofde opgeloopen, zulks onverminderd het
recht van den reeder of dezes vertegenwoordiger om
de voorwerpen of Koopwaren te vernietigen, welke
hij poogt te smokkelen.

Art. 16.
De reeder is verplicht :
1° Voor de deugdelijkheid van het binnenschip e
waken en te dien cinde alle noodige maatregelen fe
nemen;

2° Een voldoend personcel aan te werven voor hel
besturen van het binnenschip en dit laatste van hel
noodig materieel e voorzien : « een Koninklijk besluit
zal, uiterlijl één joar ne de bekendmaking der wet
in den Moniteur, het voor elk type van voertuig aan
te werven personeel bepalen »;

3° Den aangeworvene een gezond logies, en indicen
de voeding van zijn bediende bij de overeenkomsl te
zijnen laste gelegd is, voldoende voedsel van goede
hocdanigheid te verschaffen;

4° De loonen en voorschotten op de overeengeko-
men of door het gehruik bepaalde tijdstippen te bela-
Ien en ten minste twaalf dagen verlof, naar zijn
keuze, per jaar te verleenen;

5° Zijn bedienden legen het risico van arbeidson-
gevallen te verzekercn, overcenkomstig de van krachi
zijnde welsbepalingen, en de bijdragen te storten dic
hem door de wetten op de maalschappelijke verzeke-
ringen zijn opgelegd;

6° In geval van schipbreuk, brand aan boord of in
clk ander geval van overmacht, den aangeworvene
schadeloos te stellen voor alle verlies van klecding-
stukken, hehalve indien dat verlies voortvloeit uit een
fout of nit de nalaligheid van den aangeworvene;

7° In de havens of de plaatsen waar het binnen-
schip verblijfl, den aangeworvene over den noodigen
tijd 1e lalen beschikken voor hei vervullen van zijn
godsdienstplichlen op Zondagen en andere feestda-
gen, alsmede voor het vervullen van zijn wettelijke
burgerplichten.
Art. 17.

De verbinlenis bij de reis kan tegen een {orfaitaire
bezoldiging aangegaan worden; deze forfaitaire som
moet hetaald worden op hel einde van de overeenge-
komen rveis, onder altrek van de voorschotten, dic
lijdens de reis kunnen verleend worden.

Art. 18.
{Art, 18 weglaten) (1).

(1) Artikel 18 luidde als voigt:

Br bestaat geen verplichting tot verhooging van de foi-
faitaire bezoldiging in geval van verlenging van de veis of
van haar diur, indien die verlenging te wijten is aan
overmacht of aan een feit dat onafhankelijk is van den
wil van den reeder of dezes vertegenwoordiger.
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Art. 19.

Si ka durée présnmée du voyage est prolongée pour
la convenance de I'armaleur, les engagés ont droit,
en sus de leur rémunération forfaitaire, 2 une indem-
nité proportionnelle complée au taux des salaires
pavés & la journde, A la semaine, & la quinzaine ou au
mois & bord des bateaux de méme catégorie et trafic.

Art. 20.

1I ne peut étre opéré aucune réduction de la rému-
nération forfaitaire convenue en cas d’abréviation du
voyage, pour quelque cause que ce soit.

Art. 21.

Lorsque 'engagement est conclu pour une durée
déterminée ou indéterminée, le contrat d’engagement
doit stipuler si la rémunération est convenue a la
jonrnde, a la semaine, & la quinzaine ou au mois.

L'engagé doit étre rémundré a concurrence de ses
journées de service.

Toule journée commencée est due en entier.

Avt. 22.

Tout paiement de salaire ae peal étre fait que con-
tre quittance.

Les salaires doivent &tre payvés en monnaie avant
cours légal en Belgique.

Si le paiement est effectué & Uétranger, il doit dtve
fait, & la demande de U'engagé, dans la monnaie du
pays oti il est opéré au lanx du change du jonr du
paiement.

Art. 23.

Les paicments dc salaires ne peuvent &tre faits dans
les cabarvets, débits de boissons,  magasins, boutigues
ou dans les locaux v attenants.

Art. 24.

Toutes stipulations des convenlions d’engagement
de nature & priver Uengagé de 1a libre jouissance de
son salaive sont nulles de plein droit.

Art. 25 .

Sauf co qui esl préva & Parvticle ci-aprés, il ne peut
&tre fait sur le salaire de Vengagé avcune retenue, si
ce west & raison de perte ou détérioration d’objets
"inventaire, par suite de faute ou négligence grave,
de perte non juslifidée ou de consommation abusive
de maltidres. Les refenues opérées conformément 4 la
présente disposition ne peuvent étre supéricures
un tiers des sommes reslant i paver.

Art. 19.

Wordt de vermoedelijke duur van de reis verlengd
voor de gepastheid van den veeder, dan hebben de
sangeworvenen, buiten en behalve hun forfaitaire
bezoldiging, recht op een cvenredige vergoeding,
berekend op den voet van de loonen die per dag, per
week, per vijftien dagen of per maand betaald wor-
den op voor hetzelfde verkecr gebezigde binnensche-
pen van dezelfde categorie.

Art. 20.

De overeengekomen {orfaitaire bezoldiging mag in
geenen deele verminderd worden in geval de reis, om
welke reden ook, wordt verkort.

Art. 21.

Wordt de verbintenis voor een bepaalden of cen
onhepaalden tijd aangegaan, dan moel de arbeids-
overeenkomst bepalen of het loon per dag, per week,
per vijftien dagen of per maand is bedongen.

De aangeworvene moet bezoldigd worden voor al
de dagen gedurende welke hij in diensl is geweest.

Elke begonnen dag is geheel verschuldigd.

Arvt. 22.

Betaling van loonen mag enkel geschieden tegen
kywijtschrift.

De loonen moeten betaald worden in in Belgié
sangbare munt.

[eeft de betaling plaats in het buitenland, dan
moet 7ij, op aanvraag van den aangeworvene, gedaan
worden in de munt van het land waar zij geschiedt,
legen den wisselkoers van den dag der belaling.

Art. 23.

De uithetaling van de loonen mag niet geschieden
in herbergen, drankslijlerijen, magazijnen, winkels
of in de aanpalende lokalen.

Art. 24,

Alle bepalingen der arbeidsovercenkomsten die
van aard zijn om den aangeworvene de vrije beschik-
king over zijn loon tc onttrekken, zijn nietig van
rechtswege.

Arl. 25,

Behoudens hel bepaalde bij het volgende artikel,
mogen op het loon van den aungeworvene geen
afhoudingen worden gedaan tenzij wegens verlies of
beschadiging van inventarisvoorwerpen, ingevolge
zware schuld of nalatigheid, ongcerechtvaardigd ver-
lies of wederrechtelijk verbruik van stoffen. De
wfloudingen overeenkomstig deze bepaling, mogen
niet meer bedragen dan een derde van de¢ nog le
betalen sommen.
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Arl. 26
{Suppression de VPalinéa ¥+ de l'art. 26) {1}.
Labsence de moins de six hewres ponrra dtre
décomptée comme wne demi-jonrnée; celle de plus de
=ix hewres comme nne absenee dhvne journdée entitre,

En cas de déees ou de disparition de U'engagé pen-
dant la journée de son contral, ses gages sonl dus i
ses avant-droil jusquan jour dn décts ou jusquiau
jour ot Ja disparition @ ¢t¢ constalée,

Art. 28,

Les disposilions en vigucur relatives & Fincessibi-
Lité el a Vinsaisissabilité des salaires des ouvriers sont
applicables aux salaives du eontremaitre-balelier de
bateau et de toul engagé.

Les effels ¢l objels queleonques appartenant a 'en-
gagé sont insaisissables, pour quelgue cause que ce
soil.

Art. 29,

Le conlrat d'engagement au service dun baleau
st
prend fin -
1° Par la mort de P'engagd;

2" Par la perle on Pinnavigabilité fortuile dn
bateau;

3" Par In misc en détention de Vengagé comme
aitewr ou complice d'une infraction;

4° Par la résolution prononcée pur jugement cn
verin des dispositions de Uirticle 1184 du Code civil
ou toute aulre voie judiciaire;

5° Par le débarquement de Uengagé pour cause de
maladie ou de blessure:

6° Par I'application des dixposilions de Parlicle 12
ci-dessus;

7° Par I'échéance du lerme:

8" Par le consenlemen! mutuel des patties;

9° Par Pexpiration du délai de préavis, réeulitre-
menl donnd par une partic & Navtre.

(1) Cet alinéa 8tait congu comme il suit:

I'engagé qui, pendant la durée de son engagement,
s'absente sans antorisation, perd le droil & son salaire pour
la durée de son abgence.

Art. 26.

(Alinea 1 van art. 26 weglaten) ().

Yoor een afwezigheid van minder dan zes uren, kan
cen halve dag en, voor cen afwezigheid van meer dan
zes uven, cen heelen dag worden afgetrokken.

Art. 27.

Koml de aangeworvene tijdens den loop van zijn
overeenkomst te overlijden of te verdwijnen, dan is
zijn loon aan zijn rechthebbenden verschuldigd. tol
op den dag van het overlijden of tot op den dag dal
de verdwijning werd vastgesteld.

Art. 28 .

De van kracht zijnde bepalingen hetreffende de
onvatbaarheid voor beslag en overdracht van de loo-
nen der werklicden, zijn toepasselijk fen aanzien van
hel Joon van den zetschipper en van clk anderen aan-
geworvene.

De kleederen en voorwerpen van allen aard, die
hel cigendom zijn van den aungeworvene, kunnen,
om welke reden ook, niel in bestag genomen worden.

Art. 29.

De arbeidsovereenkomsi wegens dienst op cen bin-
nenschip loopl ten cinde :

1¢ Door den dood van den aangeworvenc;

2 Door het verlies of de foevallige nict-zeewaar-
digheid van het binnenschip;

3° Door hel in hechienis nemen van den aange-
worvene als dader van ol medeplichtige aan cen
misdrijf;

4> Door de verbreking uilgesproken bij vonnis
krachiens de hepalingen van avtikel 1184 van hel
Burgerlijk Wethoek of door alle andere rechi=mid-
delen;

5° Door het onfschepen van den aangeworvenc
wegens zickte of verwonding;

6° Bij toepassing van de bepalingen van voren-
staand artikel 12;

7 Door hel versirijken van den tijd waacvoor de
verbintenis is aangegaan;

8° Bij wederzijdsche toestemming van parlijen;

9¢ Door hel verstrijken van den termijn der regel-
malig door cen der partijen aan de andere beteckende

opzegging.

(v) Dat alinea luidde als vogt:

De aangeworvene die zich tijdens den duur zijner vee-
hintenis zonder verlof vaun hoord verwijdert, verliesl het
recht op zijn loont voor den duur van zijn alwezigheid.
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Art. 30.

Le eontral d'engagement conchu por une dide
indéterninte peal étre résilié it ot moment par
Pune on Pasltre partie moyennant un préavis dont la
durée ne peal &tee inféricure & un mois pour le con-
tremaitre-batelier ou tont autre engagé marié logeant
i bord avee sa Famille ef & guinze jours ponr lout

aulre engagé,

Art. 31.

Toultefois, chacune des parties « le droit de mettre
fin an contral, guelle gqu’en soit Ia natnre, avant
Pexpiration du terme ou sans préavis, en cas de fante
gl‘:l\-'c de Faulre pill'“() O (if) n'l;lll(!llﬁn’lL‘.lll grave oses
obligations.

Art. 32.

La purlic qui rompl le contral sans motif 1égilime,
en omellant de donner le préavis de congé ou sans
attendre U'expiration du délai de préavis, est tenue de
payer & lautre partic une indemnité égale au salaire
entier correspondant soit 4 Ja durée du délai de
préavis, soit & la parlic de ce'délai restant i courir.

Art. 33.

Toute indemnité el tous dommages-intéréls dus par
Pengagé du chef de rvuplure de I'engagement sont
impulables sur ses salaires.

Arl. 34.

Lengugt a droil anx frais de retonr au licu de Ven-
gagement :

1° Lorsque je conlrat est résilié par armateur ou
son représentant on par le contremaitre-batelier, 'saul
si la résilialion est justifiée par une faule ou un man-
gquement grave de Pengagé & ses obligations;

2° Lovsque lo contral est résilié par engagé par
fahitel
suile de faule on de manguement grave 4 ses obliga-
tions de Vasmateur on son représeniant;

3" Lorsque Vengage esl débargué par suile de mia-
fadie on de blessure non atlribuable & sa faute;

4" Lorsque e levme du contreal échoit en un autre
fien que eelui de Vengagement ou que le lien eonvenu
pour le débirquement,

Art. ;30.

De voor cen onbepaalden tijd gesloten arbeidsover-
cenkomst kan Le allen tijde door de eene of de aodere
partij verbroken worden, door opzegging, mel hacht-
neming van cen fermijn van len minste een maand
voor den zetschipper of etk anderen gehuwden aan-
geworvene die mel zijn gezin ogies aan hoord
geniet, en van {en minste vijftien dagen voor olk
illlll(!l'(?ll :Iilllg(‘\\'l)l'\(lll(ﬁ.

Art. 31.

Elke partij heefl nochtans hel reelt de overcen-
Komst, van welken aarvd zi) ook weze, te doen eindi-
gen, voor het verstrijken van den tijd waarvoor zij
i5 aangegaan of zonder opregyging, wanneer de andere
parlij zich schuldig maakt aan een zware fout of op
ernstige wijze tekort komt aan haar verplichtingen.

Art. 32

De partij die builen het bestaan van een wellige
reden de overeenkomst verbreekt, zonder ze op te zeg-
gen of vaor hel verstrijken van den opreggingster-
mijn, is gehouden aan de andere partij schadever-
goeding te betalen ten bedrage van hel geheele loon
loopende hetzij over den opzeggingstermijn, helzij
over het nog resteerend gedeelte van dien termijn.

Act. 33.

Alle vergoedingen en schadeloosslelling, door den
aangeworvene verschuldigd uit hoofde van het ver-
breken van de overcenkomsl, worden van zijn loon
afgeschreven.

Art. 34..

De aangeworvene heelt recht op de kosten van de
lerugreiz naar de plaats van aanwerving :

1" Wanneer de overeenkomsi verbroken wordl
door den reeder of dezes verlegenwoordiger of door
den zetschipper, behalve indien de verbreking gewet-
tigd is door een zware foul van den aangeworvene of
door een ernsiige tekortkoming in zijn verplich-
lingen;

2° Wanneer de overeenkomst door den aangewor-
vene verbroken wordt, ten gevolge van een zware fonl
van den reeder of dezes vertegenwoordiger;

3° Wanneer de anangeworvene ontscheept wordt ten

gevolge van zickle of verwonding wanrann hij geen
schuld heeft;

4" Wanneer de overcenkomst ten einde loopt in
cen andere plaats dan de plaals der aanwerving of de

L voor de ontscheping overeengekomen plaats.
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Art. 35.

Les [rais de relour comprennent les frais de trans-
port de Vengagé, de sa femme, de ses enfanls et du
mobilier embarqué depuis le lien du débarguement
jusqu’au lieu de engagement. '

Arl. 36,

Les frais de retour ne sonl pas dus si Vengagé valide
ne retourne pas au lieuw de U'engagement ou s'il s'est
procuréd un autre engagement au licu de débarque-
ment.

Art. 37.

Les droits de Pengagé blessé ou'tombé malade au
cours de son engagement dans les conditions prévues
par la législation sur la véparation des accidents du
travail sont réglés conformément aux dispositions de
cette lol,

Art, 38.

En cours de voyage, le conducleur du baleau est
tenu de fournir & 'engagé malade ou bless¢ les soins
que nécessile son état. Il le débarguera au hesoin et
dans ce cas il est lenu d’assurer son transfert dans un
établissement d’hospitalisation,

Toutefois, les frais de cette hospitalisation ne sont
4 charge de 'armaleur que dans les conditions éta-
blies par la loi visée & l'article précédent.

Art. 39.

Toules les dispositions de la présente loi, sauf celles
qui sont propres aux autres catégories d'engagés ou
'armateur, sont applicables au contremaitee-bate-
l. I .

ier.

Les dispositions qui suivent lui soni particulitres.

Art. 40

En cas d’accident survenant au bateau, a la cargai-
son ou aun personnel du bord, le contremaitre-batelicr
est tenu de conslater I'événement au moyen d'un rap-
port dressé sur-le-champ et aflirmd par denx témoins
au moins.

Ce rapport. doit indiquer le nom des personnes qui
se trouvaient & bord et des Lémoins de l'accident, le
momertt précis oft il est survenu, ses causes, les
moyens mis en ceuvre pour en aiténuer les consé-
quences ou pour procéder au sauvelage eb, d'unc
manitre gdénérale, toutes indications de nature &
éclairer les parties intéressées. Copie doit en étre
expédide immédiatement A 'armateur.

Art, 35.

fn de kosten voor de lerugreis zijn begrepen de
kosten van het vervoer van de plaats van onlscheping
tot de plaals van aanwerving, van den aangeworvene,
zoomede van zijn aan boord gevestigde vrouw cn
kinderen en van zijn mobilair.

Art, 36.

De kosten voor de terugreis zijn niel verschuldigd,
indien de valide aangeworvene niel naar de plaals van
aanwerving terugkeert of indien hij ter plaats van de
ontscheping een andere verbintenis heell nangegaan.

Arl. 37.

De rechten van den aangeworvene die in den loop
van zijn veebinlenis gewond wordt of ziek valt onder
de voorwaarden voorzien bij de wellen op de vergoe-
ding van schade voortspruitende nit arbeidsongeval-
len, worden geregeld overcenkomstig de bepalingen
van die wet.

Art. 38.

De gerzagvoerder is gehonden den zicken of gewon-
den aangeworvene, tijdens de reis, de door zijn toc-
sland vereischle zorgen te verschaffen. Desnoods, ont-
scheept hij hem; in dit geval is hij gebouden voor
hel vervoer naar cen verplegingsinrichling te zorgen.

De kosten van de verpleging aldaar komen echier
enkel ten laste van den reeder, in de voorwaarden
voorzien bij de in het vorige artikel vermelde wel.

Art. 89.

Al de bepalingen van deze wet, behalve die welke
bijzonder voor de andere calegoricén van aangewor-
venen of voor den recder gelden, zijn foepasselijk op
den zelschipper.

De volgende bepalingen gelden enkel ten aanzien
van dezen laalste.

Art. 40

Overkomt een ongeval aan het binnenschip, de
lading of de bemanning, dan is de zelschipper gehou-
den dadelijk van het voorval een verslag op tc maken,
dat door ten minste lwee geluigen wordt bevestigd.

Dit verslag moet opgeven : den naam van de per-
sonen die zich aan boord bevonden en van de getui-
een van het ongeval, het juiste oogenblik waarop hel
gebeurd is, de corzaken van hel ongeval, de middelen
in hel werk gesteld om de gevolgen er van te vermin-
deren of de redding te bewerken en, in het algemeen,
alle aanwijzingen van aard om de betrokken partijen
voor le lichten. Een afschrift van het verslag dient
onmiddellijk aan den reeder gezonden.
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Art. 41,

Les dispositions de Particle 54 du Livre 1 du Code
de Commerce cesscront d’étre applicables au contre-
mallre-halelier & daler de Pentrée en vigueur de la
présente loi

Art. 42.

Les contraventions aux prescriptions des articles 22
i 25 de la présente loi sont punis d'unc amende de
50 francs 4 2,000 francs.

Toutefois, les préposés qui, sans y avoir un intérét
personnel, se seront rendus coupables de ces contra-
ventions, d’aprts les instruclions de armateur ou du
représentant de celoi-ci, ayant aulorité sur eux, ne
sont passibles que d’une amende de 26 & 100 francs.

Le Livre I" du Code pénal, sans exception du cho-
- pitre VII et de Particle 85, st applicable aux infrac-
tions ci-dessus visdes.

Toute action du chel de ces infractions sera pres-
crile par six mois & dater dis jour o Uinfraction aura
¢té commise.

Art, 41,

De bepalingen van artikel 54 van Boek II van hel
Wetboek van Koophandel zijn op den zetschipper niet
meer toepasselijk, te rekenen van den datum waarop
deze wel van kracht wordl. ‘

Art. 42.

Overtreding van de bepalingen van artikel 22 tot 25
van deze wet worden gestraflt met cen geldboetle van
50 tot 2,000 frank.

Echter zijn de bedienden die, zonder er persoonlijk
belang bij te hebben, zich aan die overtredingen heb-
ben schuldig gemaakt, ingevolge onderrichtingen
van den recder of dezes vertegenwoordiger die over
hen gezag heeft, slechts strafbaar met een geldbocte
van 26 tot 100 frank.

Boek I van het Wetbock van Strafrecht, met inbe-
grip van hoofdstuk VII en van artikel 85, vindt toe-
passing ten aanzien van vorenbedoelde overtredingen.

Flke rechisvordering uit hoofde van die overtredin-
gen, verjaart door verloop varn zes maanden, te reke-
nen van den dag waarop de overtreding begaan werd.




