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EXPOSE DES MOTIFS

Manpase, MESSIEURS,

Les rapports conlractuels qui se nouent entre les

op binnenschepen.

MEMORIE VAN TOELICHTING

Mevrouw, Mune HEenrew,

Tol regeling van de contractuecle betrekkingen,

armaleurs ou palrons propriélaires des bitiments de | welke ontstaan tusschen de reeders of zelfvareade

navigalion intérieure, d’une part, ct lc personnel cm-
ployé pour la navigation de ces bdliments, d'autre
part, n’ont fail jusqu’d présenl 'objet d’aucunc
réglementation particulidre.

Ces rapports sont régis, dans la mdsure Lroés pré-
caire oi1 il esl possible de les y adapier, pav les dis-
positions législalives générales relatives au travail ct,
en oulre, en ce qui concerne le contre-maitre bate-
lier, par cerlaines régles intéressant les capilaines de
navire.

I n'en csl pas différemment dans la pluparl des
autres pays; en Allemagne sculement existenl en
cetle malidre des preseriplions précises fixdées par les
lois des 15 juin 1895 et 20 mai 1908, par quelques

dispositions du Livee 1V du Code de Commerce el -

par quelques arrétés el ordonnances de police,

De méme qu’il a &té¢ jugé nécessaire de procéder a
une réglementation systématique et ralionnelle des
conditions de Pengagement au service des navires,
Popportunité s'est manifestée d'une initialive analo-

“gue dans le domaine de Ia navigalion fluviale.

Clest dans cette pensée que M. e Ministre Anseele
instita, vers la fin de Vannde 1927, aupres de I'Ad-
ministration de la Marine, une Commission compo-

sée, nolamment, de représentants des armements fiu-

viaux, des palrons-bateliers ol des hateliers et qui
regut pour mission d’examiner 'ensemble des dispo-
silions législalives exislanles inféressant le personnel
naviganl des enbreprises de bransports par eaux inté-
rieurcs ¢l de faire toules proposilions utiles en vue
de la revision éventuclle de ces disposilions.

Cetle Commission reconnul que ses premiers cf-
forts devaient lendre vers une réglementation sysié-
malique du coniral d’engagement au scrvice des
baleaux. '

cigenaars van binnenschepen, eenerzijds, en het in
de binnenscheepvaart gebezigd personcel, anderzijds,
werden lot nog toe geen bijzondere voorschriften op-
gemaakt.

Voor zoover zulkdanige aanpassing mogelijk is,
gelden voor die betrekkingen de algemeene wetsbe-
palingen aangaande den arbeid, mitsgaders, waar het
de zetschippers betreft, enkele regelen die tocpasse-
lijk zijn op de kapiteins van zeeschepen.

Nicts anders is de toestand in de meeste andere lan-
den; alleen in Duitschland bestaan er te dien aanzien
nauwkeurige voorschriften, opgenomen in de wetten
van 15 Juni 1895 en 20 Mei 1908, in enkele bepalin-
gen van Boek IV van het Welboek van Koophandel en
in enkele politiebesluiten en verordeningen.

Evenals het noodig werd bevonden cen stelselma-
lige en aangepaste reglementeering op te maken ten
aanzien van de arbeidsovereenkomst wegens dienst
op zeeschepeu, is het nutlig gebleken naar een gelijk-
aardige regeling le zocken voor de binnenscheep-
vaart.

In dicn gedachlengang werd door den heer Minis-
ter Ansecle op het einde van het jaar 1927 bij hel
Beheer van het Zeewezen cen Commissic aangesteld,
waarvan, onder ander verlegenwoordigers van de
binnenvaartreederijen, van de cigenschippers en van
de zelschippers deel nitmaaklen en die opdracht kreeg
het geheel der beslaande wetsbepalingen betreffende
het personeel der binnenscheepvaarlondernemingen
te onderzocken en met het oog op een cventueele her-
ziening van dic bepalingen alle dienstige voorstellen
te doen.

Die Commissic crkende dat zij in de eerste plaats
haar aandacht diende e wijden aan con stelselmalige
reglementeering van de arbeidzovereenkomst voor
den dienst op binnenschepen.

H
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Grice & I'esprit de coneiliation qui n’a cessé d’ani-
mer ses membres, clle aboutit & I"élaboration du pro-
jet de loi ci-joint, qui, d’une part, consacre par des
formules simples ¢t non équivoques les usages obser-
vés dans les rapports de préposés & employeurs de la
navigation fluviale el, d’autre parl, emprunlant au
droit commun les principes qui peuvent suppléer a
Vinsuffisance des usages, détermine avec précision
les droils el les obligalions des parties.

Le projet de loi ainsi élaboré ful examiné ensuile
par une Commission du Conseil Supérieur de la Navi-
gation Intéricure, qui, en séance plénicre du 3 février
1933, y marqua a son tour son entiére approbation.

La réglementation proposée élant exceptionnelle ¢l
destinée & unc industric particulitre, il importe d'en
délimiter strictement le champ d’application.

Cette délimitation est fixée par les articles premier
et 2 du projet de loi.

L’article 2 précise qu'il ne s’agil de régir que les
contrats d’engagement au service des balcaux belges.
Il faut entendre par bateau suivant la définilion ins-
crite sous Iarticle prermicr @ « tout biitiment de plus
de trois lonnes métriques de jauge... affeclé habituel-
lement 4 des opéralions lucralives de navigation dans
les eaux intérieures... »; il esl spécifi¢ que sont, d'une
part, soumis aux dispositions nouvelles les engage-
ments au service nolamment des remorqueurs, ba-
léaux de passage, dragucurs el bitiments de méme
espéce, des radeaux et bafeaux frétés momeniandé-
menl en séjour, mais que sonl exclus de leur appli-
cation Jes bateaux de péche cdtitre el fluviale.

Ces bitirnents seront répulés belges lorsqu’ils ap-
partiennent pour plus de la moilié de feur valeur &
des personnes de nationalité belge ou & des sociéiés
remplissant toutes conditions prescrites pour Slre
cousidérées comme belges. Ce critére de la nationalité
des bateaux ne vésulle, il est vrai, d'aucun texte 1égis-
latif, mais un projet de loi aclucllement i I’étude, ct
qui sera sous pew soumis aux Chambres, tend i
melttre un terme a toute conlroverse 4 cet égard.

Les disposilions nouvelles seront observées, quel
que soit le lieu de 'engagement ou la nationalité mé-
me des personnes engagées. Elles s"imposeront gucelle
rue soit la qualification du personnel engagé @ mari-
niers chargés de la diveclion du hateau, chauffeurs
ou mécaniciens chargés de 'alimentation et de 'en-
tretien des machines.

Les définitions inscriles sous l'article premier com-
plétent, au reste, les précisions de l'article 2.

Il convient cependant d’ajouter que les équipages
familiaux ne sont pas soumis & la loi nouvelle. Le pa-

Dank zij den geest van wederzijdsche legemoetko-
ming van haar leden, hebben deze werkzaamheden
geleid-fot hel opmaken van hel hievbijgaand ontwerp
van wel waarin, eenerzijds, in cenvoudige, oadubbel-
zinnige formules de in de binnenscheepvaart voor de
betrekkingen tusschen werknemers en werkgevers
bestaande gebruiken zijn opgenomen en, anderzijis,
door loepassing van de beginselen van hel gemeen-
rechit daar, waar de gebruiken onvoldoende vaststaan,
de rechten en de verplichtingen van de partijen
nauwkeurig worden omschreven.

Hel aldus opgemaakle wetsonlwerp werd daarna
onderzochit door een Commissic van den Hoogen
Raad voor de Binnenscheepvaart, die in voltallige
zitting van 3 Februari 1933 op zijn beurt volle
instemming hetuigde.

Wijl de voorgestelde reglementeering een builen-
gewoon karakier draagt en voor cen gansch bijzonder
bedrijf moel dienen, is het van belang hare drang-
wijdte duidelijk af te bakenen.

Dit is voorzien in artikelen ¢én en 2 van het wels-
onlwerp.

T artikel 2 wordt nader bepaald dat de regeling
enkel geldl voor de arbeidsovercenkomslen wegens
dicnst op Belgische binnenschepen. Volgens de om-
schrijving gegeven in artikel één dient onder binnen-
schip verstaan : « elk... vaartuig van meer dan drie
metrieke ton inhoud, dal gewoonlijk voor scheep-
vaartverrichtingen op de binnenwateren wordt gebe-
zigd... »; voorgeschreven wordl, anderzijds, dal de
niewwe bepalingen toepasselijk zijn op de dienstover-
cenkomslen, namelijk, voor spleepboolen, veerboo-
ten, baggervaartuigen en dergelijke vaartuigen op
vlollen, benevens op Lijdelijk op liggen bevrachie
binnenschepen, doch dal zij geen locpassing vinden
ten aanzien van schepen bestemd voor de kust- en de
riviervisscherij.

Binnenschepen worden als Belgische schepen be-
schouwd, wanncer zij voor meer dan de helft van
hun waarde tochehooren aan personen van Belgische
natiodaliteit of aan vennoolscliappen dic alle gestelde
voorwaarden vervullen om als Belgische vennool-
schappen anzien te worden. Hel criterium der natio-
naliteit van binnenschepen vlocil, wel is waar, niel
voorl uil cenigen wetstekst, doch cen thans ter studie
liggend van ontwerp van wet, dal binnen korl bij de
Kamers zal ingediend worden, heeft len doel aan alle
belwisling dicnaangaande cen cinde te maken.

De nicuwe bepalingen dienen nagekomen, onver-
schillig waar de aanwerving geschiedl of van welke
nationalileil de aangeworven personen zijn. Zij zijn
loepasselijk om hel cven welke benaming aan deze
laalsten wordi gegeven @ varcnsgezellen belast met het
besturen van het binnenschip, stokers of machinisien
aangesteld voor het bedienen en hel onderhoud van
de machines.

De andere verklaringen in artikel één zijn trouwens
een aanvulling van de_voorschriften van artikel 2.

Nochtans dient hieraan loegevoegd dat familicon-
dernemingen niet aan de nicuwe wel onderworpen
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tron batelier qui exploite avec ses enfants ou proches
parents <ont propre hatcau on un baleau loué par lui,
ne doit pas &hre entrave dans la faculté d'user 3 son
eré du concours de ceux dont il assure 'existenee;
vouloir assujetliv dans ee cas i des conditions d’enga-
gemenl el de résiliation de contrat, de paicent de
gages, la coopération au Lravail, serail pénétrer inu-
tilement dans un domaine impropre & la contrainte.

11 y a licu encore d’observer que le patron hatelier
(eigenschipper) visé ci-dessus, propri¢laire du bateau
gu'il exploile ¢i conduit lni-méme, doit &tre compris,
pour interprétation dues disposilions du projet de loi
sous les Llermes « armaleitr », par opposition au ferme
« conlre-maitre-batelier » (zetsehipper) (art. 1, § 3);
cchui-ci n’est & bord qu’un préposé du propriclaire ou
de 'armateur.

La loi proposce ne doit pas &lre considérée comme
une énoncialion de disposilions intangibles, andan-
tissant la liberlé contracluelle des parties. Elle ne
s'impose & celles-ci gue pour suppléer a Uinsuffisance
de leurs contratls, Elle ¢dicle des obligalions minima
ot il demeure loisible aux inléressés dlarréler entre
cux des conventions plus avantageuses que les slipu-
lations de la réglementation nouvelle,

Cerlaines dispositions cependanl sont,
cle 3 du projet, décrétées d'ordre public, dans Uinté-
rél méme des parties, pour la sauvegarde de leurs
droits ci la régularilé de leurs engagemenls,

par larli-

De méme la Commission dont émane le projet a
estimé & Punanimilé que beaucoup de conleslations
seraient ¢vilées si ces engagements étaient obligaloi-
rement constalés par un éeril. Larticle D en consacre
I"obligalion, en délerminant avee Particle 6 la forme
du contrat el les menlions qu’il doit porfer,

Plus prévise, en effel, sera la convention des par-
fies, plus rares scront les oceasions de conflits. On
peul escompler que Vusage s"introduira sans retard
de contrals-type mvee lesquels ce persounel se fami-
liarisera, ef dont il apprendra rapidement & connaitre
la portée cf les clauses: Vuniformité de celles-ci con-
stituera un gage de bonne compréhiension par lous.

L’adoplion de conlrats-type e recommande encore
A raison de la multiplicilé des mentions que doit con-
fenir le conlral éeril pour &lre cfficace ef alteindre
vraiment son but.

Trois modes 'engagement sont pratiqués dans la
navigation intéricure : Pengagement an voyage, en-
gagement pour une durée fixée i Vavance ot enga-
gemenlt d durée indélerminée.

Quelle que soit la modalité adopltée enlre
ties, la convention doit obligaloirement

les par-

zijn. De eigenschipper, die met zijne kinderen of
nabestaanden zijn eigen of cen door hem gehuurd
schip in bedrijf heeft, mag nict belemmerd worden
in zijn vrijheid naar goedvinden gebruik le maken
van de hulp van deze voor wier bestaan hij zorgt;
door die medewerking, ondergeschikt te willen ma-
ken aan voorwaarden betreffende aanwerving, opzeg-
ging van de overeenkomst; belaling van loon, zou
nutteloos worden binnengedrongen in een domein,
waar geen dwang is Locgelaten.

Nog dicnt opgemerkt dal de hiervoren bedoelde
cigenschipper, cigenaar van het schip dat hij in be-
drijf heeft en zelf bestuurt, volgens de bepalingen
van het ontwerp van wel mocl begrepen worden
onder de benaming « reeder », in legenstelling met
den « zetschipper » (art. 1, § 3) die aan boord slechts
de aangestelde is van den eigenaar of den reeder.

De bepalingen die voorkomen in voorgestelde wet
moeten niet zonder meer beschouwd worden als on-
veranderlijk enoin strijd mel het principe der contrac-
tucele vrijheid van de parlijen. Zij worden hun
slechits opgelegd om aan ie vullen wal in hun con-
tracten ontbreekt. Zij voorzien minimum verplich-
lingen en het staal belanghebbenden steeds vrij onder
elkander overeenkomslen le sluilen, die grooler voor-
declen bieden dan de hepalingen vai de nieuwe ICO']C-
menteering.,

.\‘ochl.ans zijn bij artikel 83 van het ontwerp
sommige bepalingen bestempeld als rakende de open-
bare orde, zulks in hel belang zelf van de partijen,
lot vrijwaring van hun rechlen en voor de regelma-
tighcid van hun verbintenissen.

Zoo ook heell de Commissic, van wic het ontwerp
wiltgaat, cenparing geoordeeld dal vele belwistingen
zowden vermeden worden, indien de verbintenissen
schriflelijk moceslen vaslgesteld worden, Actikel 5
voorziel die verplichting en bepaall, samen met arti-
kel 6, den vorm van het conlract en de ver mclclmfrcn
dic er in moeten voorkomen.

Inderdaad, hoe duidelijkeér dé overcenkomsl der
parvtijen is opgemaakl, hoc zeldzamer de gelegen-

“heden van conflict zullen zijn. Verwacht mag worden

dat het gebruik van model-overcenkomsten, waar-
mee hel personeel vertrouwd zal geraken en waarvan
het spoedig de draam\fijdle en de bepalingen zal lee-
ren kennen, onverwijld ingang zal vinden; de een-
vormigheid van de h('palnmen dier overeenkomsten
zal een waarborg er voor zijn datl zij door allen goed
worden verslaan.

Hel invoeren van model-overeenkomstien verdient
nog aanbeveling met het oog op het groot aantal ver-
meldingen welke in de geschreven overeenkomst
moelen voorkomen, wil deze werkelijk haar doel bc-
reiken.

In de hinnenscheepvaart beslaan er drie soorten van
verbintenissen : de verbinlenis voor eene reis, de ver-
bialenis voor cen vooraf bepaalden termijn en de ver-
hintenis voor ecn-onbepaalden termijn.

Welke ook de verbinlenis zij, welke door de par-

stipuler | tijen werd aangegaan, steeds moet de overcenkomst
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quand el comment commencent les services, quand et
comment ils prennent fin.

S’il g’agit d'engagement au voyage, les parties doi-
vent convenir de la dale et du poinl de départ du
voyage, ainsi que du licu de destination finale.

Dans les contrals conclus i lemps, clles slipuleront
la dale convenue pour le commencemenl des servi-
ces, le laps de temps pendant leque! 1'engagement
courra ou la dale & laquelle il preadra fin; lc contrat
sans limile de durée devra comporter le préavis qui
v mettra fin et un délai & Pexpiration duquel, aprés
préavis, les partics seront délices.

L’engagement 4 l'essai n’est pas exclu. Dans la
limile de sa durée, qui ne pent élre supérienre a Lrois
mois, il doit étre en tous points assimilé & un contral
conclu & temps.

Ces stipulations font I'objet des articles 6 & 11 du
projet.

Les articles 12, 13 ct 15 fixent les devoirs résultant
pour 'engagé de son entrée au serviee du balcau el
I'article 18 énonce les devoirs correspondants de Mar-
mateur. Ces obligalions réciproques dérivent indluc-
tablement de Ja conclusion de 'engagemend; elles
s"imposent, quelle que soit la nature de celui-ci, com-
me des regles absolues auxquelles les partics ne sau-
raient se sousiraire.

Le réglement des salaives est en ce domaine, com-
me dans Uexéculion de toul contral de fravail,
source la plus abondante de conflits; ceux-ci seront
d’autant moins fréquents que les prescriptions rela-
tives aux gages seront plus préeises.

L'engagement au vovage est surtoul de nature
susciter des confestations. Les gages dans ce genve
de contrat constiluenl généralement un forfait. Les
parties, en cffet, supputent Ta durée approximalive
des services que nécessilera le parcours du batean
d’un point & un autre, en tenant comple des aléas
qu’elles acceptent & Pavance, de la navigation.

Ainsi gqu’il est préva sous Parlicle 18 du projel,
Vengagé court, avec «on emploveur, les rvisques de
prolongation de ses services; celle-ci ne loi ouvrirail,
au lermes de Uarticle 19, wn droit 4 un complément
de salaire, que si ¢lle a sa cause dans les convenances
personnelles ou la faide de Varmateur; co complé-
ment de salaire s'établiva suivant le lanx de rému-
néralion des engagés de méme calégoric payés an
mois, A la quinzaine ou A la semaine.

De méme article 20 stipule, commn fe commande
I'équité, que le forfail, une fois conclu, demeure ac-
guis, & tout événement, d I'engagé, & (on(hllon toute-
fois que le contral ail regcu un commencement d'exé-
cution.

La rémunération des engagements & lemps se pw

noodzakelijk vermelden wanneer en hoe de dienst-
verrichtingen beginnen, en wanncer en hoe i cin-
digen.

Bij een verbinlenis voor eene reis, moeten de par-
tijen overeenkomen omirent den aanvangsdatum en
het vertrekpunt van de reis, zoomede omlrent de
cindbestemming.

In overcenkomslen voor een bepaalden Llijd, ver-
melden zij den voor den aanvang van de diensien
overeengekomen datum, benevens den tijd waarvoor
de verbinlenis wordt aangegaan of den datum waarop
#i) eindigl; de O\CIQanomst zondier bepaalden duur
moel den lermijn van opzegging bepalen, die aan de
overeenkomst ecen cinde stelt en een termijn na ver-
strijking waarvan de partijen, na opzegging, van
hun verplichtingen worden ontheven.

De verbintenis op de proef is niet vilgesloten. Haar
geldigheidsduur mag niel meer dan dric maanden
bedragen; zij wordt gelijk gesteld met cen voor cen
bepaalden lijd gesloten overeenkomst.

Die hedingen zijn vorzien in artikelen 6 tot 11 van
het onlwerp.

Artikelen 12, 13 en 15 omschrijven de plichten die
voor den aangeworvene uil zijn dienslovercenkomst
voortvloeien, terwijl artikel 16 de daartcgenover
staande plichten van den reeder opgeeft. Die weder-
zijdsche verplichtingen zijn ecn onafwendbaar gevolg
van het aangaan der verbinlenissen; zij moelen on-
geacht den aard dezer laalste, als absolule regelen
beschouwd worden waaraan dc partijen zich nict
zouden kunnen ontlrekken.

Evenals bij de uilvoering van elke arbeidsovereen-
komst geeft ook hier de loonregeling het meest aan-
leiding fot conflicten; deze dus le minder talrijk zijn
naarmate de voorschriften betreffende de loonen aan
duidelijkheid zullen winnen.

Vooral de verbinlenis voor cene reis is van aard om
betwistingen te doen ontstaan. Bij dergelijke overcen-
komst wordl over het algemeen als loon een forfaitair
bedrag bedongen. Parlijen berckenen inderdaad bij
benadering den dour der diensten, welke de reis van
het schip van het vertrekpunt tot het eindpunt zal
vergen, rekening gehouden mel de wisselvalligheden
der scheepvaarl, die zij bij voorbaal aanvaarden.

Zooals voorzien is bij arlikel 18 van het onlwerp,
loopt de aangeworvene evenals de werkgever, hel
risico van de verlenging van zijn dienslen; die verlen-
ging zal hem, luidens artikel 19, slechis recht geven
op cen toeslag van loon, wanneer zij geschiedt in hel
persoonlijk belang of dom de schuld van den reeder,
die toeslag wordt bu ckend op den voel van de bezol-
diging toegekend per maand, per veertien dagen of
per week aan personcel van dezelfde eategorie.

Zoo ook bepaaldl artikel 20, naar billijkheid, dat
et voor de geheele reis overcengekomen loon in alle
omstandigheden ten goede komi van den aangewor-
vene, op voorwaarde dat er nog cen begin van uitvoe-
ring van de overecnkomst is geweesl.

Bu verbintlenissen voor cen tijd heeft hel vraagstuk

sente différemment; Tes salairex, dans ce eas, s'éta- o der bezoldiging con ander-uilzicht; in dit geval wmdl,



e _________J

KAMER DER VOLKSVERTEGENWOORDIGERS [ K- 211 ] Zitlingsjaar 1933-1934. [

blissent ainsi qu’il est prévu sous I'article 21, & con-
currcnice des services effectifs. I suffit que les parties
conviennent du mode de paiement @ & la journée, a
la semaine, & la quinzaine ou au mois,

Les principes généraux qui régissent le paiement
des salaires sont confirmés en faveur du personnel de
la balelleric par les arlicles 22, 23, 24, 25 ct 27 du
projet de loi; il est prévu, en outre, scus article 20,
que toul paicment doit se fairc contre remise d’une
quittance.

La suspension du salaive pour la durée d'une ab-
sence irrégulicre du bord a été pwvuc sous Varticle 26
dans la pensée que cette mesure s'imposail dans Vin-
térét de la discipline, nécessaire aussi bien parmi les
équipages de bateaux que parmi les équipages de
navires.

Tout contrat d’engagement doil stipuler, notam-

ment, le moment et le liew de son expiration, mais
des circonstances imprévues peuvent surgir, empé-

chant I'exécution de la convention jJusquau ferme
convenu.

Ces cireonstances sont énoneées sous Varticle 29 el
les arlicles 82 el suivants en délerminent les effels
au point de vue des dvoits de 'engagd.

Un délai de préavis plus long est preserit en faveur
des préposés mariés et logds 4 bord du baleau avee
teur famille, & raison des difficuliés qu'ils rencontrent
dans leur :wnrvmemcnl ou dans la réinstallalion de
leur ménage a terre.

En ce qui concerne le lerme de 'engagement au
voyage, qui prend normalement fin & Parrivée du ba-
teau & sa destination convenue, il y a lieu de se réfé-
rer aux hypothéses prévues par les articles 18,19 ¢t 20,
qui onl eovisagd les cas d’abréviation ct de prolonga-
tion du voyage. Si le poinl exlréme du voyage esl
accidentellement ¢loigné apres la conclusion du con-
trat, il est évident que 'engagé devra poursuivre le
voyage jusqu’d ce poinl extréme: il en est de méme
lorsque te voyage est prolongé pour les convenances
ow par la faute de Parmateur, mais dans ce cas un
complément de rémunération s’impose.

Cependant, cetle prolongation ne pourrail éire tetle
qu’elle constitue un nouveau vovage auquel Vengagé
serail astreint & Uencontre de sa convention d’enga-
gement.

En cas de raccourcissement du voyage, indépen-
damment de la volonté de I'employeur, 'engagement
prendra fin & 'endroil ot le voyage esl interrompu,
bien que le bateau n'ail pas alleint sa destination pri-
mijtivement convenuc.

Les conirals & durée limilée prennent nalurelle-
ment fin & Ja date convenue pour leur expiration.

Les engagemenls & durée indéterminée Taissent A
'une et a aulre partic la faculté d’y mellre fin a
son gré el & lont moment, mais sous la double réserve
d’une dénoncialion préalable el de Vohservalion d’un
délai.

het loon — zie artikel 21 — bepaald op grond van
de werkelijke bewezen diensten. Hetl volstaat dat de
partijen overeenkomen omtrent de wijze van uitbeta-
ling : per dag, per week, per veertien dagen of per
maand.

De algemeence beginselen, welke voor de uitbeta-
ling van de loonen gelden, worden len aanzién van
lict personeel der schipperij overgenomen in artike-
len 22, 23, 24, 25 en 27 van het wetsontwerp; boven-
dien wordt bij artikel 20 voorzien dal alle betaling
legen kwijtschrifl moet geschieden.

Schorsing van het loon voor den duur ecner onre-
gelmatige afwezigheid van boord werd bij arvtikel 26
voorzien. Dergelijke maatregel werd getroffen in het
belang van de bandhaving der tucht, welke zoowel
op binncenschepen als op zeeschepen cen noodzake-
lijke vereischte is.

Iedere dienstoverecnkomst moet, onder meer, het
oogenblik en de plaats bepalen waar zij eindigt; on-
voorziene omstandigheden kunnen echter beletten
dal dc overcenkomst tol den overeengckomen dag
wordl nilgevoerd.

Die omstandigheden worden opgesomd in arti-
kel 29, terwijl arlikelen 32 en volgende bepalen
welke uitwerking zij hebben ten aanzien van de rech-
ten van den aangeworvene.

Een langere termijn van opzegging is voorgeschre-
ven len bate van gchuwde en met hun gezin aan
boord \crbluvcndc aangestelden, dit op rrzond van
de moeilijkheden \\clkc zij ondervinden bij het zoe-
ken naar éen nieuwe verbintenis of bij het onder dak
brengen van hun gezin aan wal.

Ten opzichle van het einde van de dicnstovereen-
komsl voor cenc reis, die normaal afloopt bij de aan-
komsl van het schip ter overcengckomen bestem-
ming, komen in aanmerking de bepalingen van arti-
kelen 18, 19 en 20, dic de gevallen van verkorting of
verlenging van de reis voorzien. Wanneer het eind-
punt van de reis, na hel sluiten van de overeenkomst,
bij toeval verder gelegen is als aangeduid, dan ligt
het voor de hand dat de aangeworvene de reis tot het
nieuwe cmdpunt moet meemaken; dit geldt eveneens
wanneer de reis in het belang of door d(, schuld van
den reeder verlengd wordt; in dit geval is echter een
toeslag verschuldigd.

Nochtans mag dic verlenging niet van zulken aard
zijn dal zij een nieuwe reis vitmaakt, tot welke de
aangeworvene zou gedwongen worden in strijd met
zijn dienstovercenkomst.

Bij verkorting van de reis buiten den wil van den
werkgever, eindigt de overeenkomst ler plaatse waar
de reis afgebroken wordt, al heeft het schip zijn aan-
vankelijk overeengekomen bestemming niet bereikt.

De overcenkomsien voor een bepaalden fijd eindi-
gen natuurlijk op den overcengekomen datum.

De overcenkomsten voor onbepaalden tijd laten aan
beide partijen de vrijheid ze naar goedvinden en op
elk oogenblik te beéindigen onder het dubbel voor-
behoud den dienst vooraf op te zeggen en den afge-
sproken termijn in acht {e nemen.
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L’exercice de ce droil de résiliation donnerait lieun
A des difficultés, s’il w’élail partiquement véglé par
Vaccord des contraclants ou par la réglementation.
L'obligation du préavis el sa durée sont imposées i
un lilre égal aux partics; c'est I un principe
consacré par la législation générale. Le respect du
préavis ne souffre d’exeeption que lorsque de part on
d’antre un manquement grave justific ta ecessation
immédiate des rapporls contractuels. Mais, d'aufre
part, foule ruplure intempestive des engagements
réciproques appelle Uindemnisation de a partie Iésée,
ainst que le preserit Particle 32.

I est stipulé sous Particle 80, en faveur du conlre-
maitre-batelier ou de toul autre engagé logeant & bord
avee sa famille, un délai de congé sensiblement plus
long que celui qui est prévu pour les préposés céliba-
taives ou dont la famille demeure & terre. Celte diffé-
rence de trailement se juslific aisément.

Les articles 34, 35 ¢t 36 de la loi déterminent les
cas dans Jesquels l'engagé au service d'un baleau
obtiendra de son armaleur le remboursement de ses
frais de retour du lien de son débarguement jusqu’an
licu de son engagement. Clest I évidemmentun droil
parliculier reconnu aux préposés de la baicllerie,
raison des contingences de leur profession itinérante.
Ils peavenl & cet égard &tre légilimement assimilés
aux équipages des navires pour qui le rapatriement
est un droit universellernent reconnm. '

L’arlicle 34 énonce limitativement quatre cas dans
lesquels Vengagé pourra prélendre faire supporter
par son armatcur les frais de son rapatriement. Geux-
ci comporteront les dépenses du vetour non seulement
du préposé, mais méme éventucllement de sa femmie
el de ses enfants, ainsi que du mobilicr qu'il possédait
a bord.

1T va sans dire que Tarmaleur n’aurail pas { sup-

porler celte charge, si 'engagé demeurait an lien de
son débarquement ou se dirigeail de 13 vers un aulre
licn que celni de son engagement.

Les droils du personnel navigant de la balelleric cn
cas de maladie contractée ou de blessures encourues
aw cours ct par le fail du contral d’engagement, sont
régis par la 1égislation générale sur Ya réparalion des
dommages résullant des accidents du travail. Les
¢quipages des baleaux jouissenl donc de tous les
avanlages de ceile Kgislation.

Mais fe batelier peutl tomber malade ou élre blessé
pendant la durée de son engagement dans des condi-
tions telles que son employeur ne soil pas tenu d’assu-
rer la réparation conformément aux prescriplions
générales. Méme dans celle hypothose, Parmateur ne
pourrait se désintéresser complélement de son préposé
malade ou blessé el devrail Tui fournir, pendant son

De vitoefening van dat reeht van epzegging zou
lot moeilijkheden aanleiding geven, indien het nict
practisch geregeld was door de overeenkomst van de
conlractanten of door bestaande voorschriflien, De
verplichting van hel opzeggen en van hel in achl
nemen van cen termijn van opzegging geldt in
eelijke mate voor beide partijen volgens cen door de
algemeene welgeving  schuldigd  heginsel. Ero s
slechis cen nitzondering, wanneer cen ernstige tekort-
koming van de cene of de andere partij onmiddellijk
cen einde stelt aap de contractucele betrekkingen.
Daariegenover staal, zooals bij arlikel 32 s voorge-
sehreven, dal alle ontijdize verbreking van de weder-
zijdsche verbindenissen aanleiding geeft tot schade-
loosstelling van de benadeelde partij.

Ten bate van den zetschipper of van elk anderen
mel zijn gezin aan boord verblijvenden bediende
wordl bij arlike! 30 cen langere fermijn van opreg-
ging voorzien dan zulks hel geval is voor ongehnw-
den of voor hea wier gezin aan wal veeblijfl. Dit ver-
schil van behandeling is licht te verklaren.

Artikelen 34, 35 en 36 van de wel yoorzien de geval-
len waarin de voor den dienst van cen binnenschip
aangeworven persoon van den reeder de terugbelaling
bekoml van de kosten der terugreis van de plaals van
ontscheping tot de plaats van aanwerving. Dit s
nabwerlijk con bijzonder recht, dal aan de aangeslel-
den der schipperij wordl toegekend op grond van de
met hun reizend beroep verbonden bijzondere loe-
standen. In dil opzichl kunnen zij rechimatie gelijk-
gesleld worden mel de manschappen van de zeesche-
pen, voor wie het reeht van repalriéering algemeen
wordt erkend.

Artikel 34 geeft in cen beperkende opsomming vier
gevallen aan waarin de aangeworvene aanspraak kan
maken op koslen van repalriéering ten lasie van den
recider. Die kosten omvatlen de uilgaven voor de
terugreis niet alleen van den belanghebbende, doch
ook, in voorkomend geval, van zijn vrouw en kinde-
ren, zoomede van  hel mobilair dat hij aan hoord
hezal.

Het spreekl van zell dat die koslen niel ten laste
van den reeder komen, wanncer de aangeworvene ler
pliantse van zijn onlscheping woont of zich van daar
naar cen andere plaats dan deze.van zijn aanwerving
begeefl. ’

De rechten van het varend personeel in geval van
ziekle of van verwonding opgeloopen lijdens den
duur en ten gevolge van de dienstovercenkomst, wor-
den geregeld door de algemeene wetlen op de ver-
goeding van de schade voorispruitende uit arheidson-
gevallen. De hemanningen van de hinnenschepen
genicten dus al de voordeelen van die wetlen,

De schipper kan cehler tijdens den duur van zign
verbintenis zick vallen of gekwelst worden in zulke
voorwaarden dal zijn werkgever niet meer tol scha-
deloosstelling overeenkomslig de algemeenc voor-
schriften gehouden is. Zelfs in dic onderstelling moet
de reeder aan zijn zicken of gekwetsten werknemer,
gedurende zijn verblijl aan hoord, de noodige genees-
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séjour A bord, les soins médicaux nécessaires ct, éven-
tuellement, le faire hospilaliser; mais cetle mesure
prise, Pemployeur doit &tre considéré comme libéré
personnellement A ’'égard du préposé, sans préjudice
loulefois de P'obligation de le rapatrier, sl y a lieu,
ainsi que le prescerit article 34, ¢l de lni payer ses
gages pour le temps qu'il a servi.

Le projet de toi mel sur un pied d’¢égalité, au point
de vue des avantages qu’il présente, le contre-mailre-
batelier et les subalternes.

Il comporte cependant pour le conlre-maitre-bale-
licr une innovation importante,

La loi du 10 février 1908 avail ¢tendu an conduc-
teur de batcau les dispositions de 1'article 54 do Li-
vre 1T du Code de Commerce, aux termes duguel un
capilaine de navire peul & toul moment élre congédié
sans préavis ni indemnité, L'arlicle 98 de la ot du
5 juin 1928 sur le contral d'engagement maritime a
tempéré la rigueur de cette preseriplion ancienne en
ouvrant au capilaine un recours en Jdommages-inté-
réls en cas de congédicment non juslifié.

L'articie 41 du projel de loi erée, en faveur des
contre-maitres-balelicrs, un régime meilleur encore,
en stipulant qu’ih ne pourront étre congédids que
moyennanl le préavis d’un mois visé a I’ amck 31, el
gu’ils auront droil & PVindemnilé que prévoit arti-
cle 32 en cas de congé non fondé. Les nécessités
actuelles de la navigation inléricure ne justificnt plus,
en cffet, sous ce rapporl assimilalion du contre-
mafitre-balelier au capitaine de navire.

Larticle 40 du projel rappeile opportunément au
contre-maiive-batelier importance de ses obligalions
spéeiales, en tant que mandalaive de Parmateur ou du
propriétaire du bateau.

L'article 42 énonce les sanclions qui
P'observalion des prescriptions de la
nouvelle.

garantissenl
réglementation

L]
* Kk

Le vole de ce projel de oi servira heurcnsement les
inéréls engagés dans les entreprises de navigalion
fluviale en consacrant définitivement les usages qui
v sont observés, en prévenant ou toul au moins cn
rendant moins fréquents les conflils professionnels
qui ne naissent généralement que de Vimpréeision
des droils des parties el de leurs conventions.

Le Ministre des Travauz publics,
G. SAP.

‘schipper

kundige verzorging -laten verstrekken en hem, in
voorkomend geval, in cen ziekenhuis doen opnemen;
doch is cens hievaan voldaan, dan moet de werkge-
ver beschouwd worden als persoonlijk van verdere
verplichting ten oprichte van den werknemer ontsla-
gen, onverminderd cvenwel zijn verplichting dezen
700 noo(hg, als voorgeschreven bij arlikel 34, le repa-
trigeren en hem voor den duure van zijn diensten zijn
loon uit te betalen.

Het ontwerp van wel bebandelt den zetschipper en
de ondergeschikien op gelijken voet ten aanzien van
de voordeelen die het biedt.

Het voerl nochlans  voor
belangrijke nicuwigheid in.

De wel van 10 Februari 1908 had ook op den zel-
de bepalingen  toepasselijk  gemaakt van
artikel 54 van Bock 1T van het Wethoek van Koophan-
del, luidens welk een %chcgpskapxlcm le allen tijde
sonder lermijn van opregging of zonder schadeloos-
stelling ontslagen kan worden. Artikel 98 van de wet

van 5 4l uni 1928 op de arbeidsovercenkomst wegens
scheepsdicnst heeft de strengheid van dit vroeger
voorschrift verzachl door den kapitein, in geval van
nict gerechlvaardigde doorzending, toe te laten cen
vmde[mn tot sclndeloosslclhnn in te stellen.

Ar lll\()l 41 van het ontwerp van wet huldigl voor de
/L(SC[H[)DLIH cen Il()” "lln‘atl"'Cl IC"lmc waar hct
bepaalt dat 2] clcchts kunncn doorgezonden worden
na den bij artikel 31 hedoelden termijn van opzeg-
ging van ecn maand en dat zij bij nicl gewettigde
doorzending recht hebben op de bij artikel 32 voor-
ziene vm'woulmn De huidige verhoudingen in de
lnnn(‘nﬂclwcpvna:t vergen mdcxdmd nict dat de zet-
schipper in dil opzicht met den schecpskapitein
worde gelijkgesteld.

Artikel 40 van hel onlwerp herinnert den zetschip-
per aan de belangrijkheid van de hem eigen verplich-
tingen als tasthebber van den reeder of van den eige-
naar van hel binnenschip.

Artikel 42 somt de sancties op dic het naleven van
de voorschriften der nienwe regeling moeten verze-
keren.

den zetschipper een

*
* Kk

Door de aanneming van dit ontwerp van wet zullen
de bij de binnenscheepvaart betrokken belangen ge-
diend worden, omdal daardoor de bestaande gebrui-
kken definitiel zullen worden vastgelegd en de con-
fliclen, die over hel algemeen ontstaan uit de onnauw-
keurige omschrijving van de rechten en de overeen-
komslen der partijen, zullen worden voorkomen of
althans minder talrijk zullen oprijzen.

De Minister van Openbare Werken,
G. SAP.
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PROJET DE LOI

LEOPOLD I, Rot pes Berces,

A lous, présents et & venir, SarLur,

Sur ta proposition de Nos Ministres des Transports
el des Travanx Publics,

NOUS AVONS ARRETE ET ARRETONS

Notre Ministre des Travaux Publics est chargé de
présenter, en Notre Nom, aux Chambres Législatives,
le projet de loi dont la tencur suit :

Article premier.
Pour Yapplication de la présente loi, on enlend :

1° Par bateau : tout bitiment de plus de 3 tonnes
métriques de jauge, quel que soit son mode de pro-
pulsion, affecté habiluellement a des opérations lucra-
tives de navigation dans les caux intéricures, y com-
pris les remorqueurs, batcaux de passage, radeaux,
dragueurs, élévaleurs el grues flotlanles ou tous biti-
ments analogues cl les bateaux momentanément fré-
tés en séjour, mais & U'exclusion des bateaux de péche
cotiere ct fluviale;

2° Par armatenr : toute personne physique ou
morale qui exploite un hateau, quel que soit le tilre
juridique gu'elle posstde sur celui-ci;

3° Par contre-maitre-batelier : toute personne qui
assume la conduite d’un bateau pour compte d’autrui.

Arxt. 2.

Les disposilions de la présente loi s'élendent & tout
contrat d’engagement ponr le service de la navigation
d'un baleau belge, quels que soient le lieu de 1'enga-
gement cl la nalionalité de 'engagé.

Elles ne s'élendenl pas au contral ’engagement
pour le service d'un hateau étranger, méme si ce con-
trat est conclu dans le Royaume par une personne de
nationalilé belge.

Art. 3.

Les clauses des éngagements contraives aux dispo-
sitions des articles 5, 6, alinéas 1 ¢l 2, et 21 &4 38 de
la présente loi sont nulles de plein droit.

- Art. 4.
Les lextes frangais el flamand de la présenle loi

seront tenus & bord de toul haleau & la disposilion des
membres de 1'équipage.

WETSONTWERYP
LEOPOLD 1II, Koxing per Brreiy,
Aan allen, tegenwoordigen en loekomenden, ki,
Op voorstel van onze Ministers van Verkeerswezen
cn van Openbare Werken,
Wis nesBEy BESLOTEX EN Wiy BESLUTTEN ;

Onze Minisler van Openbare Werken zal, in Onzen
Naam, bij de Welgevende Kamers het ontwerp van
wel indienen, dat luidt als volgt :

Artikel één.

Yoor de toepassing van deze wel wordl verstaan

1 Onder binnenschip : elk onverschillig op welke
wijze voorthewogen vaartuig van meer dan 3 me-
Lrieke ton inhoud, dat gewoonlijk voor winstgevende

.schicepvaartverrichtingen op de binnenwaleren wordl

gebesigd, daarin begrepen de sleepboolen, voerboo-
ten, violten, baggervaartuigen, clevators en kraan-
schepen en alle dergelijke vaarluigen, zoomede de
tijdelijk op liggen bevrachle binnenschepen, doch
niet de schepen hestemd voor de kust- en de rivier-
visscherij;

2° Onder reeder : elk natuurlijke of rechlspersoon
die ecnt binnenschip exploiteerl, onversehillig welke
rechistitel hij op dat schip bezit;

3° Onder zetschipper : elke persoon dic voor reke-
ning van cen ander mel cen binnenschip vaarl.

Art. 2.

De hepalingen van deze wet zijn toepasselijk op
clke arbeidsovereenkomst wegens dienst op cen Bel-
gisch binnenschip, onverschillig waar de  overeen-
komst wordt gesloten en van welke nalionaliteit e
aangeworvene is.

Zij #ijn niet toepasselijk op arheidsovereenkomsl
en wegens dicnst op cen vreemd binnenschip, zelfs
indien de overecenkomst binnen het Rijk door een
persoon van Belgische nationaliteit geslofen wordl.

Art. 3.

De bepalingen der arbeidsovereenkomsten, dic in
strijd zijn met hel bepaalde bij artikelen 5, 6, alinca’s
1en 2, en 21 lot 38 van deze wel, zijn niclig van
rechitswege.

Art. 4.

De Nederlandsche en de Fransche tekst van deze
wel mocelen aan boord van clk binnenschip ler
beschikking van de leden der bemanning gehouden
worden.
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Art. 5.

Tout engagement conbraclé pouwr e service de la
navigalion d’un batcau doil, sous peine de nullité,
&lre constalé par un éerit.

Le contral doil élre élabli en double exemplaire et,
au gré de Vengagé, en frangais ou en flamand; il doit
élre daté et porter s signature des partics ou un signe
marguant leur accord, certifié par deux 1émoins,

Art. 6.

Le contrat (Fengagement doit énoncer les nom el
prénoms el domicile des parties, le nom du ou des
hateaux et la nature des services pour lesquels Penga-
gement ezt contracté. 11 doil stipuler =i 'engagement
est conclu pour un ou plosieurs voyages, pour unce
durée déterminée on pour une durée indéterminée.

I énonce, en oulre, le montant du salaire convenu
et le mode de paienient de celui-ci, ainsi que, le cas
¢chéant, la rémondration afférenic aux prestalions
fournies en dehors de la durée normale du travail; le
licu et la date du commencement des services, le licu
el la date de Ia conelnsion de 'engagement.

Un arrdlé royal fixera un moddle de contrat-type
d’engagement au service d'un batean.

Art. 7.

Le contrat d’engagement conclu pour un ou plu-
sicurs voyages doit stipuler e ticu el ta dale du com-
mencement di vovage ou du premier voyage, [e licu
oft le vovage ou le dernicr voyage preadra fin, aiosi
que la durée présumée de 'engagement.

Art. 8.

Le contrat d’engagement conclu pour une durée
délerminée doil stipuler de manitre expresse la date
a laquelle Vengagement commencee ct celle & laquelle
il prend fin.

Lorsrpue le contrat ne fixe pas la date a laquelle il
prend Tin, il est vépulé conclu pour une durée indé-
terminée.

Art. 9.

Le contrat dPengagement 3 Pessai esl assimilé au
contral conch pour une durée déterminée. 1l ne peut
avoir une durdée supérieure 4 trois mois.

Art. 10.
Le contrat d'engagement conclu pour une durée
indéterminée doil stipuler le délai de préavis moyen-
nant lequel les parlies pourront y metire fin.

Art. 5.

 Elke arbeidsovercenkomst wegens dienst op cen
binnenschip moel, op straf van nietigheid, bij
aeschrifte vasigesleld worden.

De overeenkomst moet in dubbel worden opge-
maakt in het Nederlandsch of in het Fransch, naar
verkiezen van den aangeworvene; zij moct gedagtee-
kend zijn en door partijen onderteckend of, tol betui-
ging van hon instemming, voorzien van cen teeken,
dat door lwee geluigen wordt gewaarmerkt.

Arl. 6.

Dc arbeidsovereenkomst moct vermelden : den
naam, de voornamen ¢n de woonplaais van partijen,
den naam van het of van de binnenschepen en den
aard van de dienslen waarvoor de verbinlenis wordt
aangegaan, zoomede of de overeenkomst geslolen is
voor een of meer reizen, voor een hepaalden of voor
cen onbepaalden tijd.

Zij vermeldt, bovendicen, het bedrag van het over-
cengekomen loon en de wijze van belaling van dit
loon, zoomede, in voorkomend geval, de bezoldiging
voor den arbeid geleverd buiten den normalen
arbeidsduur, de-plaats waar en den datum waarop de
dienst aanvangt, de plaats waar en den dalum waarop
de verbintenis is aangegaan.

Een model van type-arbeidsovercenkomst wegens
dienst op een binnenschip wordt vastgesteld bij
Koninklijk besluit.

Art. 7.

De voor een ol mecr reizen gesloten arbeidsover-
eenkoms!l moct h(,pnlen : de plaats en den datum van
aanvang van de reis of van de eersle reis, de plaals
waar de reis of de laalste reis zal cindigen, voomede
den vermoedelijken duur van de \ubmlcms.

Art. 8.

In de voor een bepaalden tijd gesloten arbeidsover-
cernikomst mocten uvitdrokkelijk zijn aangewezen de
daium waarop dc verbinlenis cen aanvang neemti cn
de datum waarop zij ten cinde loopt.

Bepaall de overeenkomst niet den datum waarop
zij ten cinde loopt, dan wordl zij geacht voor een
onbepaalden tijd te zijn aangegaan.

Art. 9.

De arbeidsoverecnkomst op de proef wordt gelijk-
gesteld mel de voor een bepaalden tijd geslolen
arbeidsovercenkomst. Zij mag voor niet meer dan
drie maanden aangegaan worden.

Art. 10.

De voor cen onbepaalden tijd gesloten arbeidsover-
cenkomnst moel den termijn van opzegging bepalen
welke door partijen in achl moel worden genomen

om ze le verhreken.
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Ce délai doit étre égal pour chacune des parties. 8'il

Stail stipulé des délais d'inégale longueur, le délai le
l o o

plus long ferait loi & I'égard de chacune des parties.

Art. 11.

Si le contral expire en cours du vovage et si ar-
mateur le requicrt, les obligations réciprogues des
parlies seronl réputées prorvogées jusqu’a arrivée du
hateau au porl de destination on jusgu'i son relour
son porl d’atlache, suivant le cas,

Art. 12.

La personne engagdée pour le service de la naviga-
tion d"un baleau est lenue de sc mettre a la disposilion
de 'armateur ou de son représentant aux jour, heure
el licu convenus pour le commencement des services,

Saul le cas de force majeure, touwl relard apportd
par l'engagé dans la prise de son service pourra élre
considéré par Uarmaleur ou son représentan! comme
une juste cause de résiliation du contral.

En aucin cas il ne doit &lre sorsis au départ du
hatcau du fait du retard apporté par 'engagd dans Ia
prise de son service.

Art. 13.

L’engagé est lenu d’accompliy son service aver soin
el diligence, conformément aux conditions détermi-
nées par le contrat, ou, & défaut de stipulalions parti-
culitres, conformément aux prescriptions de ha pré-
senle loi et aux réglements ou usages ch vigueur,

Il est tenu notamment

1° D’obtempérer en loul temps aux ovdres de Tar-
mateur ot de son représnnlant;

2 D’assurer entretien du bateaw el des logements,
la conservalion des engins de bord el de Vinventlaire;
de restituer celui-ci intégralement, ainsi que les ma-
lieres restées sans emploi;

3° De donner tous ses =oins i la bonne conserva-
tion du chargement;

4 D’assurer Ta manceuvre des trenils nécessaires
pour le chargement ou le déchargement aux lieux oh
le travail ne pourrail &lve effectué au moyen de grues
ot par un personnel spéeialisé dans le chargemenl ou
le déchargement;

5° De participer & toul travail rendu nécessaive par
suite de 1a baisse des caux o de Loul cas Torluil ou de
force majeure, alin d’assurcr Pexpédition du bateau
o de la cargaison.

Art. 14.

Lorsque 1'engagement est conclu pour Je service
d'un bateau délerminé, Uengagé ne pewd étre tenu,

Deze fermijn van opzegging moet dezelfde zijn
voor elke der partijen. Mochten termijnen van ver-
schillenden duur bepaald zijn, dan is de langste ler-
mijn bindend voor clke der partijen.

Art. 11,

Indien de overecenkomst tijdens de reis afloopt en
indien de reeder het yvraagt, worden de wederzijdsche
verplichlingen der partijen geachl verlengd te wor-
den ot de aankomsl van het sehip in de haven van
beslemming of ol den ternghéer er van in de thois-
haven, al naar het geval. '

Art. 12,

De voor den dienst op cen binnenschip aangewor-
ven persoon is gehouden zich ler beschikking  van
den reeder of dezes vertegenwoordiger te slellen op
dag, unr en plaats overcengekomen voor het begin-
nen van zijn dienst,

Behoudens gevallen van overmacht, kan elke ver-
Iraging vanwege den aangeworvene in het beginnen
van zijn diensi door den reeder of dezes  verlegen-
woordiger als cen rechtmatige oorzaak jvan verbre-
king van de overeenkomst worden heschouwd.

Hel vertrek van hel schip moet in geen geval wor-
den wifgesteld wegens het feit dat de aangeworvene
zijn dienst niet op den gestelden tijd begint.

:\l't. 13

« De aangeworvene is gehiouden zijn dienst met ijver
en vlijlie verrichten overcenkomstig de voorwaarden
bepaald bij de overeenkomst of, zoo daaromirent niets
is overcengekomen, volzens de voorschriften van deze
wel en de van krachl zijnde reglemenien of ge-
bruiken.

Hij is onder meer gehonden

1° Te allen tijde le gehoorzamen aan de bevelen
van den reeder of dezes verlegenwoordiger;

2" Het schip en hel logies te onderhouden; voor hel
behoud van het seheepstuig en van den inboedel te
zorgen; den inboedel gaaf terug te geven, alsmede de
onrebruikt gebleven stoffen;

3" Zijn beste zorgen te besteden aan het in goeden
staat bewaren van de lading;

4° De lieren le hedienen voor het laden of het los-
sen op de plaatsen waar dat werk nicl zou kunnen ver-
vichl worden mel behulp van kranen ol door ge-
schoolde laders of lossers;

5° e helpen bij elk werk, dat ten gevolge van het
vallen van het waler of door heikvacht of overmacht
noodzakelijk is tot bevordering van het schip of van
de lading.

Art. 14.

Is de verbinlenis voor den dienst op cen bhepaald
binnenschip aungegaan, dan kan aangeworvene,
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suufl convention contraire, d’'exéculer ou de poursui-
vre I'extculion de son conlral au serviee d’un aulre
bateaun.

Art. 15,
Il est interdil i I'engagé :

1° De quitter le hord sans anlosisation de Larma-
teur ou de son représentant;

2> D’embarquer des marchandises pour son comple
personnel, sanf autorisalion expresse de 'armaleur
ou de son représentant.

L'engagé esl tenu de faire connaitre, en vue des
déclarations en dovane, & 'armaleur ou it son repré-
sentant, la nature el la quantité exactes des objels de
consontmation personnelle qui sont en sa possession.,

L'engagé qui conlrevient aux dispositions du 2° ¢i-
dessus est responsable de loutes amendes of peines
{iscales subics de ce chef par le baleau, sans préjudice
du droit de Varmateur ou de son représentant de deé-
truire les objels ou marchandises qui auraient fail
I'objet d’unc tentative de fraude.

Art. 16.
L'armateur a I'obligation

1° De veiller a fa parfaile navigabilité du baleau el
de prendre toule mesure & cetle fing

2" D'engager un personnel suffisant pour la ma-
neeuvre du baleau ol de pourvoir celui-ci du matériel
nécessaire;

3* De fournir & 'engagé un logement salubre cf,
si le contrab met & sa charge la nourriture de son
préposé, des alimenls de bonne qualité en quanlilé
suffisanfe;

4° De payer les salaires el acomples anx lernes
convenus ou fixés par les usages cf d'accorder les
jours de congé usucls;

¢ Dassurer, conformdémenl aux preseriplions [é-
gales en vigueur, les risques d'accidents du Lravail de
ses préposés el dopérer le versement des colisalions
qui lui sont imposées par les lois relalives aux assi-
rances sociales;

6° En cas do naufrage, incendic & hord ou aulre
cas de foree majeure, d'indemniser Uengagé pour
toule perte d'effals, saul si cetle perte est la consé-
quence d’une faule on négligence de Vengagé;

7° De donner & engagé, dans les porls ou licux ol
fe bateau stationne, le temps néeessaire pour remplir
les devoirs de son culte, les dimanches el autrves jours
fériés, ainsi que les obligations civiques résultant de
la loi.

behoudens anderslnidend beding, niet verplicht wor-
den de overecenkomst op een ander binnenschip uit
e voeren of te verlengen.

Art. 15.
Het is den aungeworvene verboden :

1 Van boord te gaan, zonder verlol van den reeder
of dezes vertegenwoordiger;

2’ Yoor cigen rekening goederen in fe laten, zon-
der vitdrukkelijke machtiging van den reeder of
dezes verlegenwoordiger.

De aangeworvene is, mel het oog op hel in- en uitl-
Liaren bij de tolburcelen, gehouden aan den reeder
of dezes verlegenwoordiger kennis fe geven van den
Juisten aard en de juiste hoeveelheid van de artike-
Jen voor eigen verbruik die in zijn bezit zijn.

De aangeworvene die de bepalingen onder 2° hier-
voren overlreedt, is aansprakelijk voor alle [iskalce
geldboeten of straffen, door het binnenschip uit dien
hoofde opgeloopen, zulks onverminderd het recht
van den reeder of dezes verlegenwoordiger om de
voorwerpen of koopwaren te vernicligen, \\dk(, hij
poogl te smokkelen,

Art. 16.
De reeder is verplicht :

1* Voor de dengidelijkheid van het binnenschip te
waken en te dien einde alle noodige maatregelen te
nemen;

2° Ten voldoend personeel aan te werven voor hel
hesturen van het binnenschip en dit laalsie van het
noodia matericel te voorzien;

3° Den aangeworvene cen gezond logies, en indien
de voeding van zijn bediende bij de overcenkomst te
zijnen laste gelegd is, voldoende voedsel van goede
hoedanigheid le verschalfen;

4" De loonen en veoorschotten op de overcengeko-
men of door het gebruik bepaalde tijdstippen te bela-
len en de ge Inmh‘hyl\u dagen verlof e verleenen;

5° Zijn bedienden legen hel risico van arbeidson-
gevallen e verzekeren overcenkomstig de van kracht
sijnde wetsbepalingen en de bijdragen fe storlen dic
hem door de wetten op de maalschappelijhe verzeke-
ringen #ijn opgelegd;

6° In geval van schipbreuk, brand aan boord of in
etk ander geval van overmachd, den aangeworvene
schadeloos te stellen voor alle verlies van kleeding-
stukken, behalve indien dal verlies voortvloeit vil cen
foul ol vit de nalatigheid van den aangeworvene;

7 In de havens ol de plaatsen waar hel binnen-
schip verblijft, den aangeworvene over den noodigen
Lijd te laien beschikken voor het veevullen van zijn
godsdiensiplichlen op Zondagen en andere feestda-
gen, alsmede voor hel vu\nllen van zijn wetlelijke
burgerplichten.
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Art. 17,

L’engagement au  voyage peul é&lre rémunéreé

moyennant une somme lorfaitaire; celle-ci doit 8tre

liquidée an terme de r'haquo voyage convenu, sous
déduction des avances qui peuvent &lre consenlics en
cours de voyage,

Art. 18.

H n’y a pas licu & angmentation de la rémunération
forfaitaire en cas de prolongation du voyage ou de sa
durée, si cette prolongation est due & un cas de force
majeure ou & un fait indépendant de la volonté de
Iarmateur ou de son veprésentant.

Art. 19.

Sila durée présumée du voyage est prolongée pour
la convenance de 'armateur, Vengagé a droil, en sus
de sa rémundéralion forfaitaire, & une indemmité pro-
portionnelle comyplée au laux des salaires payés i la
journée, & la semaine, & la quinzaine ou au mois &
hord des haleaux de méme catégorie ot trafic.

Art. 20.

Il ne peut étre opéeé avcune réduction de la rému-
nération forfaitaire convenue en cas d’abréviation du
voyage, pour quelgue cause que ce soit.

Art. 21,

Lorsque I'engagement est conclu pour une durée
déterminée ou indétermincée, le contral d'engagement
doit stipuler si fa rémunération est convenue 4 la jour-
née, 4 la semaine, & la quinzaine ou au mois.

L’engagé doil &lre rémunéré & concurrence de ses
joumccg de service.

Toute journée commencée esl duc en entier.

Art. 22,

Toul paicment de salaire ne peut élre fail que con-
tre quittance.

Les salaires doivent 8tre payés en monnaic ayant
cours légal en Belgique.

Sile paiement est elfectud & Udlranger, il peul étre
fait, & la demande de 'engugé, dans la monnaie du
pays ot il est opéré au taux du change du jour du
paiement.

Art. 23.

Les paiemenls de salaives ne peuvent étre faits dans
les cabarets, débils de boissons, magasins, boutiques
ou dans les locaux y altenants.

Art. 24.
Toules stipulations des conventions d’engagement
de nature & priver Uengagé de la libre jouissance de
son salaire sonl nulles de plein droil.

Art. 17.

De verbintenis bij de reis kan tegen cen lorfailaire
bezoldiging aangegaan worden; deze forfaitaire som
moet bclaald worden op het emd(, van de overeenge-
komen rveis, onder aftrek van de voorschotien, (hc
tijdens de reis kunnen verleend worden,

Axt. 18.

Er bestaat geen verplichting tot verhooging van
de forfailaive bezoldiging in geval van verlenging van
de reis of van haar duur, indien dic verlenging te
wijten is aan overmacht of aan een feit dat onafhan-
kelijk is van den wil van den lcedcx of dexzes vertegen-
woordiger.

Art. 19.

Wordt de vermoedelijke duur van de reis verlengd
door tusschenkomst van den reeder, dan heeft de aan-
geworvene, builen en behalve zijn forfaitaive bezoldi-
ging, recht op een evenredige vergoeding, berekend
op den voet van de loonen ([l(: per dag, per week, per
veertien dagen of per maand betaald worden op voor
helzeltde verkeer gebezigde binnenschepen van de-
zelfde calegorie.

Art. 20.

De overeengekomen forfaitaire bezoldiging mag in
geenen deele verminderd worden in geval de reis, om
welke reden ook, wordt verkort.

Art. 21.

Wordt de verbintenis voor ecn bepaalden of cen
onbepaalden tijd aangegaan, dan moet de arbeids-
overcenkomst bepalen of het loon per dag, per week,
per veertien dagen of per maand is bedongen.

De aangeworvene moet bezoldigd worden voor al
de dagen gedurende welke hij in dienst is geweest.

Elke begonnen dag is geheel verschuldigd.

Art. 22.
Belaling van loonen mag enkel geschieden
kwij tf:chrlft
De loonen moeten betaald worden in Belgié gang-

tegen

“bare munt.

Heeft de betaling plaats in het buitenland, dan kan
zij, op aanvraag van den aangeworvene, gedaan wor-
den in de munt van het land waar zij geschiedt, tegen
den wisselkoers van den dag der betaling.

Art. 23.

De uitbetaling van de loonen mag niet geschieden
in herbergen, drankslijlerijen, magazijnen, winkels
of in aanpalende lokalen.

Art. 24.

Alle bepalingen der arbeidsovereenkomslen  dic
van aard zijn om den aangeworvene de vrije beschik-
King over zijn loon le oullrckken, zijn nielig van
rechiswege.
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Art. 25. Art. 25,

Sauf ee qui est prévu a Yarticle ci-aprés, il ne peul
étre fait sur le salaive de Vengagé aucune retenue, si
ce n'est A raison de perle ou détérioration d’objels
d'inventaire, par suoite de fauie ou négligence gra-
ve, de perte non justifiée ou de eonsommation abusive

de maticres. Les relenues opérées conformément 4 la”

x

présente disposition ne peuveni élre supéricures i
un liers des sommes reslant 2 payer,

Art. 26.

L’engagé qui, pendant la durée de son cngage-
ment, s’absenle sans autorization, perd le droit & son
salaire pour la durée de son absence.

L'absence de moins de 6 heures pourra dtre dé-
compiée comme une demi-journée; celle de plus de
6 heures comme une absence d'une journée entiére,

.'\l',l. 27

En cas de déciés ou de disparition de Uengagé pen-
dant Ia durée de son conlral, ses gages sont dus i ses
avants-droil jusqu’au jour du décdés ou jusqu’au jour
ot la disparition a été constalée.

Arvt. 28.

Les dispositions en vigueur relalives & Vincessibi-
IiLé et a 'insaisissabililé des =alairves des ouvriers sonl
applicables aux salaires du contre-maitre-hatelier de
hateau et de toul engagé.

Les effets et objets quelconques apparienant & Ven-
gagt sont insaisissables, pour quelque cause que ce
soit.

Art. 29.

Le confrat d’engagemenl au serviee d’un baleau
prend fin ¢

1° Par la mort de Vengagc;

2 Par la perle on Vinnavigabilité fortuite du
balcau; :

3 Par la mise en délenlion de V'engagé comme
auteur ou complice d'une infraction;

4" Par la résolution prononcée par jugement cn
verlu des dispositions de Varticle 1184 du Code civil
ot loule autre voie judiciaire;

5° Par le débarquement de 'engagd pour cause de
maladic ou de blessure;

6° Par application des dispositions de article 12
ci-dessus

7° Par I'échéance du lerme:

8 Par le consentement mutuel des parties;
9° Par Pexpiration du délai de préavis, régulidre-
menl donnd par une partic & auire.

Behoudens hel bepaalde bij het volgende artikel,
mogen op het loon van den aangeworvene geen
afhoudingen worden gedaan tenzij wegens verlies of
beschadiging van ‘inventarisvoorwerpen, ingevolge
zware schuld of nalaligheid, ongerechtvaardigd ver-
lies of wederrechtelijk verbruik van stoffen. De
alhoudingen overeenkomslig deze bepaling, mogen
niet meer bedragen dan een derde van dc nog te
betalen sommen.

Art. 26

De aangeworvene die zich lijdens den duur zijner
verbintenis zonder verlof van hoord verwijdert, ver-
liest het recht op zijn loon voor den duur van zijn
afwezigheid. 4

Yoor een afwezigheid van minder dan 6 uren kan
een halve dag en voor een afwezigheid van meer dan
6 nren, een heele dag worden afgetrokken.

Art. 27.

Komt de aangeworvence lijdens den loop van zijn
overcenkomst le overlijden of e verdwijnen, dan is
zijic loon aan zijn rechthebbenden verschuldigd tot
op den dag van het overlijden of tot op den dag dat
de verdwijning werd vaslgesteld,

Art. 28.

De van kracht zijnde bepalingen belreflende de
onvathaarheid voor heslag en overdracht van de loo-
nen der werklieden zijn toepasselijk ten aanzien van
lel loon van den zetschipper en van etk anderen aan-
geworvene.

De kleederen en voorwerpen van allen aard, dic
hiel cigendom zijn van den aangeworvene, kunnen,
om welke reden ook, niel in beslag genomen worden.

Art. 29.

De arbeidsoverecnkomsl wegens dicnst op een hin-
nenschip loopl ten einde :

1° Door den dood van den aangeworvene;

2° Door hel verlies of de tocvallige onbevaarbaar-
heid van het binnenschip;

3° Door het in hechtenis ncmen van den aange-
worvene als dader van of medeplichlige aan een mis-
drijf;

4° Door de verbreking, uitgesproken bij vonnis
krachlens de bepalingen van artikel 1184 van het Bur-
gerlijk Wetbock of langs clken anderen gerechiclij-
ken weg;

5° Door het ontschepen van den aangeworvenc
wegens zickte of verwonding;

6° Bij toepassing van de hepalingen van  voren-
staand artikel 12;

7° Door het verstrijken van den tijd waarveor de
verbinlenis is aangegaan;

8° Bij wederzijdsche toeslemming van partijen;

9° Door het versirijken van den termijn der regel-
matig door ¢en der partijen aan de andere beleckende
opzegging.
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Arl. 30.

Le contral d'engagement concln pour une durde
indéterminée peut élre résilié i toul moment par
I"une oun aulse partic moxennant un préavis donk la
durée ne penl re inférienre i un mois pour le conlre-
maitre-balelicr ou loul autre engagd marié logeant &
bord avec sa famille et a4 huit jours pour loul aulre

Do
engagd.

Art, 31.

Toutefois, chacunce des parlies a le dioit de metlre
fin au contrat, quelle qu’en soil la nature, avant
I"expiration du lerme ou sans préavis, en cas de faute
grave de aulre partie ou de manguement grave i ses
obligations.

Avt. 32.

La partic qui vompl le conlrat sans mobif fegitine,
c¢n omellant de donner le préavis de congé ou sans
altendre Vexpiralion du délai de préavis, est lenue de
paver & Pautre partic une indemnité égale & la moilié
du salaire correspondant soil & In durde du délai de
préavis, soit  la partie de ce délai restant & courir.

Art. 33.

Toute indemnilé ¢l lons dommages-inféréls das par
Pengagé du chel de rupture de engagement sont
impulables sur ses salaives.

Art. 84.

L’engagé a droil aux frais de relowr an licn de Ven-
gagement

1° Lorsque e condral st eésilié par 'armateur ou
son représentant ou par le contre-mailre-balelier, sauf
si la résiliation est justifice par une fanle on un man-
quement grave de engagd {ses obligations;

2* Lorsque le contral est résilié par engagé par
snite de faute ou de manguement grave & ses obliga-
tions de armatenr ou son représentant;

3° Lorsque engagé est débarqud par suite de ma-
ladie on de blessure non aftribuable & sa faule;

4° Lorsque le terme du contral échoit en un autre
lieu gque celui de Vengagement ou que fe lieu convenn
pour le déharquement.

Art. 35.

Les frais de retonr comprennent les frais de lrans-
porl de Vengagé, de sa femme, de ses enfants el du
mobilicr embarqué depuis le licu du débarquement
jnsqu’an lieuw de Pengagement.,

Art. -30.

De voor een onhepaalden 1ijd gesloten arbeidsover-
cenkomst kan te allen tijde door de eene of de andere
partij verbroken worden door opzegging, mel inachl-
neming van cen lermijn van ten minste een maand
voor den zetschipper of elk anderen gehuwden aan-
geworvene, die met zijn gezin logies aan boord ge-
nict, en van ten minste achl dagen voor elk anderen
HNZeWorvenc.

Art, 31.

Elke partij heeft nochlans hel reeht de overeen-
Komst, van welken aard zij ook weze, le doen eindi-
gen, voor het versstrijken van den tijd waarvoor zij
is sangegaan of zonder opzegging, wanncer de andere
parlij zich schuldig maakt aan een zware foat of op
ernslige wijze lekort komt aan zijn verplichtingen.

Art. 32.

De partij die buiten het ‘bestaan van cen wettige
reden de overcenkomst verbreckt zonder ze op e zeg-
gen of voor de opreggingslermijn verstreken s, is
gehouden aan de andere partij schadevergoeding Le
betalen ten bedrage van de hetft van het loon loo-
pende hetzij over den opreggingstermijn, helzij over
hel nog resteerend gedeelte van dien lermijn.

Art. 33.

Alle vergoedingen en schadeloosstelling, door den
aangeworvene verschuldigd uil hoofde van het ver-
brecken van de overeenkomst, worden van zijn loon
afgehouden.

Art. 34.

De aangeworvene heeft recht op de kosten van de
terugreis naar de plaats van aanwerving ¢

1° Wanncer de overeenkomst verbroken wordt door
den veeder of dezes veriegenwoordiger of door den
zetschipper, behalve indien de verbreking gewelligd
ix door con zware foul van den aangeworvene of door
een ernslige lekorltkoming in zijn verplichtingen;

2° Wannceer de overcenkomst door den aangewor-
vene verbroken wordl len gevolge van een zware foul
van den reeder of dezes vertegenwoordiger;

3" Wanneer de aangeworvene ontscheepl wordl ten
gevolge van zickle of verwonding waraan hij geen
schuld heeft;

4 Wanneer de overcenkomst ten cinde loopl in een
andere plaats dan de plaats der aanwerving of de voor
de ontscheping overcengekomen plaals.

Art. 35,

In de koslen voor de lerugreis zijn begrepen de
koslen van het vervoer van de plaats van ontscheping
fot de plaals van aanwerving, van den aangeworvene,
momede van zijn aan boord gevestigde vrouw en
kinderen en van zijn mobilair.
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Art. 36, Ari. 36.

Les frais de relony ne sont pas dus si Pengagé valide
ne relourne pas au leu de Pengagement ou #'i) 8'est
procuré un autre engagemenl an lieu de débargue-
ment.

Art. 87.

Les droits de Vengagé blessé ou lombé malade au
cours de son engagement dans les conditions prévaes
par la législation sur la véparation des accidents du
travail sont végliés conformément aux disposilions de
cette loj.

Art. 38,

En cours de voyage, le conductenr du bateau est
lenu de fournir & Pengagd malade on blessé les soins
que néeessile son élal. I le débarquera au besoin et
dans ce cas il est tenu dassurer son lransferl dans un
établissement d’hospitalisation,

Toutefois, les frais de celle hospilalisation ne sont
& charge de 'armaleur que dans les conditions fa-
blies par fa loi visée a 'article précédent.

Art. 39.

Toules les dispositions de la présente loi, sauf celles
qui sonl propres aux aulres catégories d'engagés on &
Parmateur, sonl applicables au conlre-maitre-bhatelier.

Les dispositions «ui suivent lui sont particulidres.

Arl. 40.

En cas d’accident survenant au bateau, & la cargai-
son ou au personnel du bord, le contre-maitre-batelier
esl tenu de constaler 'événement au moyen 'un rap-
port dressé sur-le-champ et affirmé par deux témoins
At moins.

Ce rapporl doil indiquer fe nom des personnes qui
se Lrouvaienl & bord et des tdmoins de accident. le
moment précis oft il est survenu, ses causes, les
nmoyens mis en ceuvre pour en alténuer les conséquen-
ces ou pour procéder an sauvelage ef, d"une manitre
générale, lonles indications de nature a éclairer les
parties intéressées. Copie doil en étre expédice immé-
dialement & armateur.

Art, 41.

Les dispositions de Particle 54 du Livee 11 du Code
de Commerce cesseront d'élre applicables au conltre-
maitre-batelier & daler de I'enirée en vigueur de la
présenle Toi.

Art. 42.

Les contraventions aux prescriptions des articles 22
a 25 de Ia présente loi sont punis d’une amende de

50 francs & 2,000 francs.

De kosten voor de terugreis zijn niet verschuldigd
indien de valide aangeworvene niet naar de plaats van
aanwerving terugkeert of indien hij ter plaats van de
ontscheping een andere verbintenis heell aangegaan.

Art. 37

De rechten van den aangeworvene, die in den loop
van zijn verbinlenis gewond wordl of zick valt onder
de voorwaarden voorzien bij de wellen op de vergoe-
ding van schade voortspruitende uit arbeidsongeval-
ten, worden geregeld overcenkomstig de bepalingen
van die wet.

Arl. 38.

De gezagvoerder is gehouden den zicken of gewon-
den aangeworvene tijdens de reis de door zijn toe-
sland vereischle zorgen le verschaffen. Desnoods ont-
scheept hij hem; in dit geval is hij gehouden voor
het vervoer naar cen verplegingsinrichting te zorgen.

De kosten van de verpleging aldaar komen cchter
enkel ten laste van den reeder in de voorwaarden voor-
zien bij de in het vorige artikel vermelde wel.

Arvt. 39.

Al de bepalingen van deze wet, behalve die welke
bijzonder voor de andere categorién van aangeworve-
nen of voor den reeder gelden, zijn loepasselijk op
den zetschipper.

De volgende bepalingen gelden enkel ten aanzien
van dezen laalsle.

Art. 40.

Overkoml c¢en ongeval aan het binnenschip, de
fading of de bemanning, dan is de zelschipper gehou-
den dadelijk van hel voorval een verslag op te maken,
dal door ten minste twee getuigen wordt bevestligd.

Dit verslag moct opgeven : den naam van de per-
sonen die zich aan boord bevonden en van de getui-
gen van het ongeval, hel juiste vogenblik waarop het
gebeurd ix, de oorzaken van hel ongeval, de middelen
in het werk gesteld om de gevolgen er van e vermin-
deren of de redding le bewerken en, in hel algemeen, -
alle aanwijzingen van aard om de hetrokken partijen
voor le lichten. Een afschrift van hel verslag dient
onmiddellijk aan den reeder gezonden.

Art. 41,

De hepalingen van artikel 54 van Bock [ van het
Wethock van Koophandel zijn op den zelschipper niel
meer toepasselijk le rekenen van den datum waarop
deze wet van kracht wordt.

Art. 42,

Overtreding van de bepalingen van artikel 22 (ot 25
van deze wet worden gestraft met geldboete van 50 Lot

2.000 frank.
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Toutefois, les préposés qui, sans y avoir un intérét
personnel, se seront réndus coupables de ces contra-
ventions, d’apres les instructions de I'armateur on du
représentant de celui-ci, ayant auforilé sir cux, ne
sont passibles que d'wiie amende de 26 4 100 francs,

Le Livee 1 du Code pénal, sans exception du cha-
pitre VII et de I'article 85, est applicable aux infrac-
lions ci-dessus visées,

Toute aclion dua chef de ces infractions sera pres-
crite par six mois & dater du jour olt Pinfraction aura
été commise.

Donné & Bruxelles, le 9 avril 1934.

Echter zijo de bedienden die, zondey er persconlijk
belang bij te hebben, zich aan die overtredingen heb-
ben schuldig gemaakt ingevolge onderrichtingen van
den reeder ot dezes vertegenwoordiger, die over hen
gezag heeft, slechis strafbaar met geldboete van
26 tot 100 frank.

Boek 1 van het Wetboek van Strafrecht, met inhe-
grip van hoofdstuk VII en artikel 85, vindt toepassing
ten aanzien van vorenbedoclde overtredingen.

Elke rechisvordering uit hoofde van dic overtre-
dingen verjaart door verloop van zes maand, te reke-
nen van den dag waarop de overtreding begaan werd.

Gedaan te Brussel, 9 April 1934,

LEOPOLD

Par 1t Rot :

I.e Ministre des Travauz publics,

Van ’s Koxinas WEGE

De Minister van Openbare Werken,
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Projet, N° 211 (1933-1934)., Séance du
Rapport, N° 38 (1934-1935).: 19 novembre
Am, N° 87 (1934-1935). 1935,

Vergadering van | Ontwerp, Nr 211(1953-1934),
19 November Verslag, Nr 38 (1934-1935)
1935, | Am. Nr 87 (1934-1935), !

WETSONTWERP op de arbeidsovereenkomst
wegens dienst op binnenschepen.

P

AMENDEMENTEN voorgesteld door den H. SAMYN
aan het ontwerp der Commissie,

EERSTE ARTIKEL.

Alinea 4,- ACHTER DE WOORDEN : ecn boot
DE WOORDEN : of schip  INLASSCHEN.

ART, 10.

AAN HET EINDE VAN DEN TEKST, TOEVOEGEN :
.omat in achtneming van art, 30 der huidige

PROJET DE LOI sur les contrats d'engagement
- pour le service des b&timents
de navigation intérieure.

. e o v o o e e e s e

AMENDEMENTS proposés par M. SAMYN au texte
de la Commission.

- s e 2 i 0 e s i e

ARTICLE PREMIER.

Alinés 4.- AJOUTER, A L'ALINEA 4, APRES LES
MOTS : un batesu -~ LES MOTS : ou un navire.

ART, 10.

AJOUTER, IN FINE, LES MOTS : ..tout en tenant
compte de 1'article 30 de la présente loi.

wetb.
ART, 13.

IN ALINEA 2°, HET WOORD : inhoedel
VERVANGEN DOOR : Inventaris.

ART, 16.

IN ALINEA 5°, HET WOORD : bedienden
VERVANGEN DOOR : personeel.

ART, 26,

DOEN VOORAFGAAN DOOR DE WOORDEN
den matroos kan....

ART, 13,

. L TEXTE FRANGAIS RESTE INCHANGE.

ART, 16.

' LE TEXTE FRANGAIS RESTE INCHANGE.

ART, 26.

' REDIGER CET ARTICLE COMME SUIT :

Au matelot pourra &tre décompté : pour une

: gbgence de moing de gix heureg, une demi-jour-
- née; pour une absence de plus de six heures,
. e journée entidre.

J. SAMYN.




