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Mapaye, MESSIKURS,

Le budget des Transports a fail 'objet, au Sénat, d’un
rapport délaillé et d’une discussion approfondic au cours
de laquelle Phonorable Ministre des Transports a eu l'oc-
casion, dans un discours substantiel, d’analyser J'activité
dex diverses branches du Département quil dirige.

Nous pouvons donc nous horer, dans le présent rapport,

A examiner Jes différents points qui ont é¢ sonlevés & la

Commission des cheming de fer el qui intéressent surtoul
fes transport par fer.

e développement des transports par véhicules automo-
biles o marqué le début Q’une évolution rapide dans ex-
ploitation de nos réseaux ferrés ct U'effort réalisé par la
S.N. C. F. B, mérite d'étre souligné.

Clest sur les lignes principales surtoul que cel effort a
ét¢ important; le parconrs de Bruxelles-licge s’effeclue
Pheure actuelle en 75 minutes, celui de Bruxelles-Gand en
35 minutes, cehii e Nomur-Charleroi en 28 minules et
nous pouvons constater avec satisfaction que sous le rap-
port e la viiesse nous n'avons rien a envier aux réseanx
elrangers.

tine remarque cependant s’impose @ a Société Nationale
des Chemins de fer a jusqu’d présent par trop négligé les
intérdts des vovageurs des gaves intermédiaires situdes sur
les grandes lignes et qui n’ont guére hénéficié des amélio-

(1) La Commission, présidée par M, Hallet, dtail com-
posée :

1" Des meomhrez de la Commission des Chenuns de fer,

L& présent rapport Sl
034, (Art. 4 de 1§
exuiven des Butlgets.

BEGROOTING
van het Ministerie van Verkeerswezen
voor het dienstjaar 1934.

VERSLAG
NAMENS DE COMMISSIE (1) UITGEBRAGHT
DOOR DEN HEER PIERCO.

Mevnouw, MuseE HEEREN,

In «en Senaat, heeft de begrooting van Verkeerswesen
het veoorwerp uitgemaakt van een omstandig verslag en
eene grondige hespreking tijdens dewelke de achtbhare Mi-
nister van Yerkeerswezen de gelegenheid gehad heeft, in
eene zakelijke redevoering, de bedrijvigheid na te gaan
van e verschillende takken van het Departement dat onder
zijn heleid staal.

In het onderhavig verslag, kunnen wij er ons dus hij
: bepalen, de verschillende punten te onderzoeken, welke in
| de Commisie voor de spoorwegen (e berde zijn gekomen
—en dlie vooral het spoorwegvervaer aanhelangen.

De uitbreiding van het vervoer wet motorrijtuigen
was de inzet van ecne snelle evolutie in e withating onzer
spoorwegnetlen, en (e krachtsinspanning welke door de
N. M. V. B, S werd geleverd, dient voorzeker aangestipl.

Vooral op de hoaoldlijnen, was die werking van belang;
de alstand Brussel-lLuik wordt thaus in 75 minuten afge-
legd, Brussel-Gent, in 35 wminuten, Namen-Charlerot, in
28 minuten, en met genoegen kunnen wij vaststellen dat
wij, in zake snelheid, voor de vreemde spoorwegnetten niet
len achteren moeten siaan.

Nochlans «ient eene opmerking gemaaki. Tot op heden,
heeft «le Nationale Maatschappij van Belgische Spoorwe-
gen e belungen van (e reizigers der tusschenstations, ge-
fegen op onze groole lijnen, te veel over liet hoofd gezien,

(1) De Cotnmissie, voorgezeten door den heer Hallet, bestond
uit :

1> De Jeden van de Commissie voor de Spoorwegen, Poste-

e hnawen. Sdans Ronilia:

I
| tinter,

|
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PAR M. PIERCO.

MADAME, MESSIEUNS,

Le budget des Transports a fait 1'objet, au Sénat, d’un
rapport détaillé et ¢’une discussion approfondic au cours
de laquelle I’honorable Ministre des Transports a eu 'oc-
casion, dans un discours substantiel, d’analyser 1’activité
des diverses branches du Département qu’il dirige.

Nous pouvons done nous horner, «ans e présenl rapport,
& examiner les «ifférents points qui out é1é soulevés A la
Commission des chemins de fer et qui intéressent surlout
les transport par fer.

Le développement des transports par véhicules automo- |

biles a margué le début d'une évolution rapide dans Vex-
ploitation de nos réseaux ferrés et ’effort véalisé par la
3. N. C. F. B. mérite 4’8tre souligné.

C'est sur les lignes principales surtout que cet effort a
été important; le parcours <e Bruxelles-lLiége s’effeclue &
FPheure actuelle en 75 minutes, celul de Bruxeltes-Gand en
35 minutes, celui de Namur-Charleroi en 28 minutes et
nous pouvons constater avec satisfaction que sous le rap-
port de la vilesse nous n’avons rien & envier aux réseaux
élrangers.

Uue remargue cependant s’impose : Ja Société Nationale
des Chemins de fer a jusqu’a présent par trop négligé les
intéréts des vovageurs des gaves intermédiaires situées sur
les grandes lignes el qui n’onl guére héntficié des amélio-

(1) La Commission, présidée par M. Hallet, était com-
posée :

1* Des membres de la Commission des Chemins de fer,
wtes, Télégraphes et Navigation: MM, Adam, Bouilly,
Briart, Coussens, Delacollette, Dewonck, Fromont, Gelders,
iGefiens, Goffaux, Jamar, Leuridan, Marquet, Mayeur, Petit,
‘Pierco, Renicer, Samyn, Smets, Van Hecke, Vouloir;

2" Des membres désignés par les sections: MM, Vergels,
Hoyaux. Coclst, Koelman, Vindevogel, de Wouters &’Oplinter,

BEGROOTING
van het Ministerie van Verkeerswezen
voor het dienstjaar 1934.

VERSLAG»
NAMENS DE COMMISSIE (1) UITGEBRACHT
DOOR DEN HEER PIERCO.

Mevrorw, MiNE HEEREN,

In den Senaat, heeft de begrooting van Verkeerswezen
het voorwerp uitgemaakt van een omstandig verslag en
oene grondige hespreking lijdens dewelke de achthare Mi-
nisler van Verkeerswezen (e gelegenbeid gehad heeft, in
eene zakelijke redevoering, de bedrijvigheid na te gaan
van e verschillende takken van hel Departement at onder
zijn heleid staal.

In het onderhavig verslag, kunmen wij er ons dus bij
bepalen, de verschillende punten te onderzoeken, welke in
de Commisie voor de spoorwegen te herde zijn gekomen
en «ie vooral het spoorwegvervoer aanbelangen.

De uitbreiding van het vervoer mel motorrijtuigen
was de inzet van eene snelle evolutie in de vithating onzer
spoorwegnetten, en  de krachisinspanning welke door de
N. M. V. B. 5. werd geleverd, dient voorzeker aangestipt.

Yooral op de hoofdlijnen, was die werking van belang;
de afstand Brussel-Luik wordt thans in 75 minuten afge-
legd, Brussel-Gent, in 35 minuten, Namen-Charleroi, in
28 munuten, en met genoegen kunnen wij vaststellen dat
wij, in zake snelheid, voor de vreemde spoorwegnetien niet
len achteren moeten staan.

Nochians dienl eene opmerking gemaakt. Tot op heden,
heeft e Nalionale Maatschappij van Belgische Spoorwe-
gen de belangen van de reizigers der tusschenstations, ge-
legen op onze groote lijnen, te veel over het hoofd gezien,

(1) De Commissie, voorgezeten door den heer Hallet, bestond
uit

1" De leden van de Commissie voor de Spoorwegen, Poste-
vijen, Telegrafie en Scheepvaart: de heeren Adam, Bouilly,
Briart, Coussens, Delacollette, Dewonck, Fromont, Gelders,
Getiens, Goffaux, Jamar, Leuvidan, Marquet, Mayeur, Petit,
Pievco, Renier, Samyn, Smets, Van Hecke, Vouloir;

20 De leden aangeduid door. de afdeelingen: de heeren Ver-
gels, Hoyaux, Coelst, Koelman, Vindevogel, de Wouters d’Op-
finter.
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rations dont sonl seuls & profiter les habilants de nos
grandes villes,

A cel Guard, nous powrrions énumérer de  nonibrenx
exemples, mais le suivant est lypique :

H ¥ a guelques mois, la Société Nationale <des Chemins
de fer a mis en circulation un train  Eysden-Bruxelles et
vice-versa. ,

Bien que ces trains fissent arrét & Landen, il élail inter-
dit aux vovageurs 4’y monter ou 'en descendre. Ceux-ci
protesterent et insistérent anpres e Ja S N, pour y avoir
acces, mais toutes les démarches tentées en ce sens échoud-
rent, la Société Nationale se bornant & invoquer & Pappui
de son refus, le fail que ces trains pouveaux avaient pour
seul but de faciliter les relations entre le Limbourg et la
capilale et pour éviter les réeriminations justifides des in-
Léressés, elie crut tourner Ia difficelté en avant recours
un expédient qui consista & supprimer purement cf sim-
plement les arréls de Landen-station pour les remplacer
par des arréts avant les signaux d'entrée en gare !

Un tel procidé n'est évidemment pas de nature & rame-
ner 4 la Société Nationale les vovageurs qu'elle a perdus
au profit du transport automobile et de conserver ceux qui
fui sent restés fidéles.

Sur les lignes secondaires, la S. N. €. F. a mis en cir-

culation des locomotrices dont Nusage s7est révélé comme .

dtant économique. T} serait désivable 'étendre ce mode de
focomotion & toutes les petites lignes, car sur certaines
{'entre elles circulent des trains dits légers, composés de
vieilles voitures, tout & fait inconfortables el qui sont loin
de donner satisfaction aux voyageurs.

La Saciélé Nationale devrvait également examiner fa pos-
stbilité de réduire ses tarifs el notamment ceux de 2° classe
qui sont excessifs.

La Belgique est par excellence le pays de la vie & bon
marché et si Pon pouvait abaisser le coll «les voyages, il
est certain qu’on parviendrait 4 attirer chez nous énormé-
ment d’étrangers, pour le grand profit de notre industric
touristique et de la Société Nationale elie-méme, dont le
sacrifice serait compensé par d'importantes receties sup-
plémentaires.

La S. N. devrait ausst encourager les administrations «es
vitles touristiques & faire une réclame intensive, au lieu «le
lenr imposer, ainsi qu’elle le fait actuellement, des con-
dilions extrémement cofitenses.

Pour apposer dans les gares des affiches illustrées en
faveur de nos cités el de nos sites, Ja S. N. exige des ad-
ministrations communales, qui désirent les placer dans les
stations, 5 Mrancs par affiche et par mois pour 3 mois,
' Trancs pour G inois et 3 franes pour un an, alors que cetle
réclame est profitable aussi bien & la S. N. elle-méme,
qu'anx administrations qui en prennent 'initiative.

Les nouvelles voitures mélalliques, dont 350 circulent a
Pheure actuclle, donnent entidre satisfaction aun  public,
gui en apprécie vivement le confort.

I’autre part, Vexpérience a démontré qu’elles offrent un

zoodat deze nagenoey geen voordee! getrolken hebben uit
de verbeteringen welke alleen de inwoners der groote ste-
den ten goede komen.

Dicnaangaande, zouden wij talrijke voorbeeclden kunnen
aanhalen; doch het volgende is kenschetsend :

Sedert enkele maanden, heeft de Nationale Y iaischap-
pij een trein Bisden-Brussel, heen en terug, ingelegd. '

Alhoewel die treinen le Landen stoplen, was het ann de
reizigers verboden er in of af te stappen. Dezen kwamen
Iiertegen in, en drongen bij de N. M. aan om er toegang
voor te bekomen, doch alle voetstappen welke in dien zin
werden aangewend, werden afgewezen; tot staving van
hare weigering, bepaalde de Nationale Maatschappij er
zich bij te verklaren, dat deze nieuwe treinen alleen ten
doel hadden, de betrekkingen tusschen Limbuorg en e
hoofdstad te vergemakkelijken en, om alle gegronde op-
werpingen van de belanghebbenden te voorkomen, rocht
zij voor deze moeilijkheid een uitweg door cenvoudig den
stilstand in bet station Landen of te schaffen en hem fe
vervangen door stilstanden, védér de signalen, aan den
ingang van het station !

Dergelijke bandetwijze is natuurlijk geen midde! voor
de Xationale Maatschappij, om vele reizigers terug te win-
nen, wetke zij ten gunste van het automobielvervoer heeft
verloren en om die reizigers te blijven behouden, welke
haar trouw zijn gebleven.

Op de lijnen voor Jokaal verkeer, heeft de N. M. V. B. 8.
motortreinen in omloop gebracht, waarvan het gebruik
zuinig blijkt te zijn. Heb ware wenschelijk die wijze van
vervoer op alle kleine lijnen in te veeren, want op som-
mige hunner bestaan nog lichle Lreinen, samengesteld uit
oude en volstrekt ongemaklelijke rijtuigen, wellke weinig
in den smaak vallen van de reizigers.

De Nationale Maatschappij zou insgelijks de mogelijk-
hetd moeten onderzoeken hare tarieven te verminderen, en
inzonderhei! die van 2° klassen, welke overdreven zijo.

Belgié is vooral bekend als het land van et goedkoop
leven, zoodat, indicn men de kosten der reizen moest ver-
minderen, men zeker vele vreemdelingen naar hier zou kun-
nen lokken tot groot nut van onze toeristische nijverheid
en van de Nationale Maatschappij zelf, wier opoffering zou
vergoed wonden door belangrijke nieuwe ontvangslen.

De N, M. zou insgelijls de besturen van de steden welke
door toeristen worden bezocht, moeten aanmoedigen om
zooveel mogelijli reclame te maken, instede van, zooals
dit thans gebeurt, hun zeer ongunstige voorwaarden op te
leggen. '

Om geillustreerde plakbrieven ten bate van onze steden
en landschappen in de stations te mogen aanbrengen, cischt
de N. M. van de gemeeniebesturen welke dit in de stations
wenschen te doen, 5 frank per plakbricf en per maand,
voor 3 maanden; 4 frank voor 6 maanden en 3 frank voor
&én paar, alhoewe! deze reclaine zoo voordeelig is voor de
N. M. als voor de besturen welke er het initiaticf van ne-
men.

De nieuwe melalen rijtuigen, waarvan er thans 350 in
omloop zijn, geven volkomen voldooning aan het publiek
dat het confort er van zeer op prijs stelt.

Anderzijds, blijkt uvit de ondervinding at zij alle ge-
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réel complément de sécurité et deés lors il faul sonbaiter
fue bientdt eltes soient exclusivement utilisées sur toutes
les grandes lignes.

I ’effroyable catastrophe de Lagny doit retenir la trés
sérieuse attention des dirigeants de la S. N. C. F. B, et

il serait désirable qu un exposé complet de nolre systéme

de signalisation ful fait devant le Parlement, afin que le
public sache si vraiment toutes les conditions de séeurité
des vovageurs sont réalisées sur nolre réseau.

A cet égard, on peut se demander aussi si les machi-
nistes, gqui assument une responsabilité redoutable, sont
suffisamment payvés, car on nous a affirmé que leurs sa-
laires étaient inférieurs 4 ceux touchés par leurs eolltgues
des grands réseaux élrangers ?

L électrification e certaines lignes & trafic intense est
en voie de réalisation et nonobstant I'énorme dépense
quelle doit entrainer, nous estimons gu’il faut la poursui-
vre activement,

Pour Ia ligne Bruxelles-Anvers, la dépeuse sera ('un or-
dre «de pros de 120 millions, mais il a été établi qu’une
augmentation de recettes de 10 p. ¢. seulement, correspon-
dant 4 un acecroissement de trafic de 17 p. c., couvrira
d'une maniere compldte le suppiément de charge di a
I’électrification.

Celle-ci, d’autre part, entrainera 1'ulilisation 'une
main-d’ccuvre considérable — 2 millions de journées de
travail pour Bruxelles-Anvers — el permelira de mainte-
nir en activité une foule de branches de nolre industrie,
32 p. c. du coiit de Pentreprise devant aller aux construc-
tions électriques et 68 p. ¢. & d’autres industries.

ih ce qui concerne le transport des marchandises, 1'ho-
norable Ministre a fait allusion, au Sénal, & une collabo-
ration étroite de nos deux sociétés (e chemins de fer en
matigre de larifs et d’exploitation. Il est hautement dési-
rable que cette enlente se fasse et il faul espérer qu'elle
marquera le point de départ 'une coordination ration-
nelle de tous les moyens de transport.

La crise a conlraint les Sociétés de chemins de fer a com-
primer leurs frais généraux et malheureusement cetle com-
pression a eu pour cffet le congédiement de trés nombreux
ouvriers provisoires el temporaires, avant souvent 10, 11
et 12 ans de service.

il est certain que ces ouvriers privés de leur travail sont
allés, presque tous, grossir 'armée des chomeurs et nous
nous faisons les interprétes de tous les agents de nes deux
Sociétés Nationales, pour qu’elles examinent avee la plus
bienveillanle attention la situation de leur personnel, aver
le désir de lui faire effectuer les travaux de renouvellement
et J’entretien normaux ainsi que les réparations qui doi-
venl étre exécutées.

Ty a la un devoir de solidarité sociale auquel, nous en
avons la conviction, nos deux grandes Sociétés de trans-
port ne faillironi pas.

Dans cet ordre ¢'idées nous signalons i la 8. N. C. F. B.
que certaines gares importanies — f(elle celle de Landen
— sonl encore dépourviies de  passages souterrains ol

qu’elles préscutent powr la civenlation des voyageurs e |

réels dangers.

vaar in greole mate helpen verminderen, zomiat het wen-
schelijk ware, dat zij weldra overal op de groote lijnen
aangewemnl zouden worden.

De ontzettende ramp te Lagny moet de zeer ernstige aan-
dacht van de bestuurders der N. M. V. B. S, gaande hou-
den, en het ware wenschelijk, dal cene volledige uiteen-
zetiing van onze seininrichting voor het Parlement gedaan
weorde, opdat het publiek zou weten of op ons spoornet.alle
veiligheidsvereischien voor de reizigers werkelijk toege-
past zijn.

Te dien opzichte, mag men zich afvragen of de machi-
nisten die eene verschrikkelijke verantwoordelijklieid te
dragen hebben, voldoxikle hezoldigd worden, want men
heefi ons beweerd dat hunne loonen minder bedroegen dan
die welke door hunne collega’s der vreemde groote netien
worden opgestreken.

De electrificatie van sommige lijnen met druk verkeer
is op wey van uitvoering; niettegenstaande de ontzaglijke
vitgave welke er zal il voortvlocien. zijn wij van oordee!
<iat men ze ijverig moel doordrijven.

Voor de lijn Brussel-Antwerpen, zal e uitgave nagenoey
120 millioen bedragen, doch men heelt uitgerekend dal
gene vermeerdering der ontvangsten met slechts 10 t. h..
overeenstemmende mel eene toeneming van het verkeer,
met 17 t. h., op volledige wijze den hijkomenden last, we-
zens de electrificatie, zov dekken.

Anderzijds, zal deze cen aanzienlijk getal van nienwe
werkkrachten vergen — 2 millioen werkdagen voor Brussel-
Antwerpen -— en zal zij loelaten een groot gedeelte der

“nijverheidstakken in werking te houden, gezien 32 t. h. van

de kosten der aanneming voor de electrische constructies
bestenm:) zijn en 68 1. h. voor andere nijverheden.

Wal let goederenvervoer betreft, heeft de achtbare Mi-
nister, in <den Senaat, gezinspeek! op eene nauwe sanien-
werking van onze twee spoorwegmaatsehappijen in zake
larieven en exploitatie. Het ware uiterst wenschelijk dat
die verstandhouding verwezenlijkt werd en wij hopen dat
<Jit Tiel vertrelipunt zal zijn van eene rationeele samenorde-
nimg van alle vervoermiddelen.

Ten gevolge van de crisis, zijn «e Spoorwegmaatschap-
pijen er toe genoodeaakl geworden, hunne algemeenc
nsten te verminderen en ongelukkiglijk heeft deze inkrim-
ping der uitgaven de afdanking van zeer talrijke voorloa-
pige en tijdelijke werklieden voor gevolg gehad, waarvan
sonunigen 10, 1 en 12 jaren dienst tellen.

Ongetwijfeld, zijn deze zonder arbeid gestelde werklie-
den hijna allen het leger der werkloozen gaan vervoegen;
daarom maken wij ons de tolk van alle agenten onzer beide
Nationale Maatschappijen, opdat zij met de meeste wel-
willendheid den toestand van hun personeel zouden willen
onderzosken, door het te gebruiken bij de normale hernieu-
wings- eu onderhoudswerken, alsmede aan de Lerstetiinge
welke dienen uilgevoerd te worden.

Dit is cene taak van sociale solidarileit waaraan, wij
zijn er van overtuigd, onze beide groote vervoermaatschap-
pijen niet te kort zullen komen.

In verband hiermede, vestigen wij de aandacht der
N, M. V. B. 8. er ap, dat sommige belangrijke stations -—
z00als Landen — nog geene ondergrondsche doorgangen
hezitten, zondal zij voor de reizigers waarlijk gevaar ople-
veret.
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La Commission nous a chargés de poser diverses gues-
tions au Ministre -des Transports. Nous les publions en
annexe @ notre rapport, ainsi que les réponses qui v onl
é1é faites.

i.e budget a été adopté par 8 voix contre 6.

- Le Bapporteur, Le Président,

J. PIERCO. MoHALLET,

Questions posées par la Commission
et réponses du Gouvernement.

PREMIERE QUESTION,

B 4933, 1a S, N. €. B. a recu une double subvention :
Pune-destinée & I’achal de voilures métalliques et la seconde
pour e renouvellement du ballast.

~La Commission désirerait savoir s'il ne serait pas pos-
sible ’affecter une nouvelle somme de 20 miltions pour le
renouvellement «u ballast, fravail indispensable au bon
entretien de la voie.

REPONSE.

~ La subvention du Gouvernement pour le renouvellement
de hallast supplémentaire au programme ordinaire dc
1933 a été de & millions sur une dépense lolale de 20 mil-
lions, représentant Vacquisition et la mise en ouvre dle
200,000 m® e ballast, La Sociéte Rationale a supporté Ja
dépense an deld de & millions.

- Site Gouvernement en exprimait le «lésir, la Soeiété Na-
tionale examinerait la possibilité de faire en 1934 une opé-
ration 'du méme genre. [ intervention «e |'Itat devrait
iontefois &tre majorée.

2° QUESTION,

En 1926, 1a 3. N. C.-B. a prévu un eréedil umportant pour
le renouvellement de la voie et elle devail procéder & ce
“travail & raison de £00 kilomilres par.an.

Ce programme a &té exéentd jusqu’en 1931, mais & partir
tle cette époque elle ne I'a plus poursuivi que partiellement.

La Commission -désirerail connaitre les intenlions e
fa S. N. en ce qui concerne la poursuite e ce travail de
premitre utilité qui néeessite une main-’auvre impor-
iante.

REPONSE.

f.es renouvellements de rails el traverses en voies prin-
cipales onl été effectués coiuine suit depuis 1927 :

De Commissie heeft ons opdracht gegeven, aan den Mi-
nister van Verkeerswezen verschillende vragen te stellen.
Wij laten dleze als bijlage van ons verslag verschijnen mel
dz antwoorden welke er op werden gegeven.

De begrooting werd aangenomen mel 8 tegen 6 stemmen.

be Yerslaggever, be Yoorsiiter,

5. PIERCO. M. HALLET.

Vragen gesteld door de Commissie
ent antwoorden van de Regeering.

I** Yeaas.

fn 1933, heeft de N. M. B. 5. eene dubbele loelage
ontvangen : ééne bestemd voor den aankoop van metalen
rijtuigen en de tweede voor de vernieuwing van den ballast.

De Commissie zou graag vernemen of het niet mogelijk
Zou zijn, eene nieuwe som van 20 millioen te hesteden aan
de ballastvernieuwing, werk dal onmisbaar is voor het
goed onderhoud van de baan.

ANTWOORD.

De toelage van de Regeering voor de vernieuwing van
den hallast, tot aanvulling van hel gewoon programma
voor 1933, bedroeg 4 millioen op cene totale uitgave van
20 willioen, dicnende voor de aanschaffing en de verwer-
king van 300,000 m’® ballast. De Nationale Maatschappij
heeft de kosten gedragen van de uitgaven boven 4 millioen.

indien de Regeering dit moesl wenschen, zou de Natio-
nale Maatschappij bereid zijn om ie onderzoeken of er
in 193% eene gelijkaardig werk zou kunnen geschieden. De
Staatstusschenkomst zou nochtans verhoogd moeten wor-
ilen.

2° YRAAG.

In 1926, heeft de N: M. B. S. een helangrijk crédiet voor-
zien voor de vernieuwing van de haan en zij moest dit
werk uitvoeren met jaarlijksche vakken van 400 kilometer.

Tol in 1931, werd dif prografoma uitgevoerd, doch,
sedertdien, werd het slechis gedeeltelijk voorigezet.

De Comruissic wenschi de inzichlen van de N. M, te ken-
nen, wat betreft de voorizelling van dit allernuttigst werk.
hictwellk helangrijke werkkrachten vergt.

ANTWOORD.

De vernieuwing van de spoorstaven en de dwarsliggers
van de hoofdsporen werdenr, -sedert {927, uitgevoerd als
volgl
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297 kilemelres en 1927

209 . 1028
389 ... . 1929
399 ... . 1930
392 1931
267 ... ... .. .. 1932
25% .. ... .. . 1033

Le programme e 1934 comporte le renouvellement en
voles principales de 350 kilomédres de voies en rails ot
traverses.

Il est également prévu 400,000 m* de ballast en voies
principales.

Pour Vavenir on prévoil des renouvellements de méme
importance environ; si les résuttats Pexploitation s’amé-
fiorent on les majorera.

Depuis Uarmistice jusqu’d fin aolt 1926 {Régime Etat),
tes renouvellements en rails et traverses ont porté sur uv
total de 1,100 kilomatres, soit 135 kilométres en moyenne
par année, conire 324 kilomdtres en moyenne par année
pour la période de 1927-33 (régime Société) et en hallasl
{eros €léments) sur 2,250.000 metres cubes, soit 324,000
netres cithes en moyenne par année (régime Etat) cortre
588,000 metres cubes en moyenne par année pour la pé-
riode 1927-33 (régime Société).

3 Question.

La Commission voudrait savoir quelles sommes la So-
ciété Nationale a l'intention de consacrer & des travaux,
en 1934 el notamment & l'achat de voitures, a 1'électrifi-
cation des lignes et & la construction de petits trains dont
elle désirerait voir $’étendre Vusage.

REPONSE,

La Société Nationale consacrera, en 1934, aux travaux
de la voie 310 millions de francs dont 206 millions au re-
nouvellement et 104 au premier établissement. De plus,
215 millions seront affectés & ’achévement du marché des
£,000 voitures métalliques et 85 millions & 1’¢lectrification
de la ligne de Bruxelles-Anvers. Fn ce qui concerne les
trains légers, la Société Nationale compte y substituer des
automotrices au fur et & mesure «les possibililés el dés que
Pon sera définitivement fixé sur les types & adopter.

Elle espere réaliser une sérieuse véduclion des dépenses
du service des voyageurs en intensifiant 'utilisation des
automotrices. C’est dans cette voie que sont d’ailleurs
entrés la plupart des réseaux voising (frangais-allemand-
hollandais).

les Lypes d’automotrices sonl nombreux. La Sociél>
Nalionale procede 4 des essais de divers types afin de
déterminer celui qui convient e mieux A notre réseau et ©
netre trafic, '
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Het programma voor 1934 hehelst de vernieuwing van
hoofdsporen, op een afstand van 350 kilometer, van de
spoorstaven en dwarsliggers,

Yoor de hoofdsporen, zijn er tevens 400,000 n® ballasl
VOOrzicn.

Voor de toekomst voorziet men vernieuwingswerken van
nagenoeg hetzelfde belang; indien de uitslagen -der exploi-
tatie gunstiger zullen zijn, zal men ze vermeerderen.

Sinds den wapenstilstand en tot einde Augustus 1926
(Staatsregime), werden e spoorstaven- en dwarsliggers-
vernieuwingen uitgevoerd op een totalen afstand van
1,100 kilometer, zijnde gemiddeld 135 kilomeier per jaar,
tegenover een gemiddelden afstand van 324 kilometer per
jaar, voor de lijdsroimte 1927-33 (regime der Maalschap-
pii), en, wat betreft den ballast (dikke bhestanddee-
len), werden 2,250,000 m® verwerkt, zijnde gemiddeld
324,000 m® per jaar (Staatsregime), Legen 588,000 m® ge- -

-middeld per jaar voor de periode 1927-33 (regime der
1 Maalschappij).

3" VRAAG.

De Commissie zon graag vernemen weike sommen de
N. M. aan de werken denkt te besteden in 1934, en name-
lijk voor den aankoop van rijtuigen, de electrificatic der
lijnen en de constructie van kleine treinen waarvan zij het
ashreyil zon willen zien toenemen.

ANTWOORD.

lu 1934, zal de Nationale Maatschappij 310 millicen
aan spoorwerken besteden, waarvan 206 milliven voor
vernieuwingswerken en 104 voor werken van eersten aan-
leg. Daarenboven, zulien 245 millioen besteett worden aan
de voltrekking van de aanbesteding voor 1,000 metalen
rijtuigen en 85 millicen voor de eleclrificatie der ljin
Brussel-Antwerpen. Wat de korte treinen betreft, denkt de
Nationale Maatschappij motortreineh in de plaats te stel-
len, naar gelang de mogelijkheden, en zoodra men het voor-
eoed eens zal zijn nopens de aan te nemen types.

Door het toenemend gebruik van de motortreinen, hoopt
zij eene ernstige hezuiniging in_de uitgaven van den reizi-
gersdienst e bekomen. Het meerendeel der naburige spoot-
wegnetten (Fransche-Duitsche-Nederlandsche) hebben trou-
wens dien weg ingeslagen.

De types der motortreinen zijn talrijk. De Nationale
Maalschappij heproeft e verschillende types len einde
vast te stellen welk het best gesehikt is voor ons net en
ong verkeer.
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1l serait nécessaire gue la Société Nationale piit conti-
ner Pacquisition de voitures métalliques pour remplacer
les voitures en bois, mais son Fonds de venouvellement est
issuffisant du fait qu'en 1926 PEtat o’a pas apporté en
méme lemps que e vieux matériel, la dotation damortis-
sement correspondante.

4" QUESTION.

La Commission demande oo en et Félectrification de la
ligne Bruxetles-Anvers ?

Sera-ce une socitté privée qui fournira e courant ou la
S.N. € B qui le produira elle-méme ?

Eveniuellement, dan; quelles eonditions la Société privée
fournira-t-elle le courant ”

Ne pourrait-on adjoindre au Comité de divection de I
Soeciété Natignale qui étudic ce projel, trois compétences;
indépendantes de toute influence, qui aaraient pour nis-
sion e suivre les pourpariers qui sont en cours et qui
feraient rapport au Ministre des Transports ?

REPONSE.

Les travaux i exéeuter pour permettre |'électrification
e Ja ligne Bruxelies-Anvers sont en cours. Ces travaus
comportent des terrassements, des ouvrages 'art, ainsi
gue la pore des voies.

Les travaux e surélévation de la ligne dans la traver-
sée e Malines serant terminés pour la Tin de Pété 1934,

Les travaux entre Hove et Berchiemn comportant la sup-
pression de plusieurs passages & nivean seront terminés
tgalement fin de Pété 1934,

f.es travaux de suppression des passages a niveaw entts
Malines et Hove seront entamés au printemps prochain et
terminés fin 1934, pour autant que les arrétés r‘oyaux dé:
erétant teur utilité publique soient pris en temps voulu.

La constructon du matene] roulant suit le cours normaL
[Len est de mémo des_groupes converhsseur« fes

prévi.
sous-stalions.

Les entreprises non encore adjugées le seront pour la
fin du mois de janvier 1934. o

['¢énergie électrigue vécessaire sera produite dans les
centrales de Ulnterbrabant, 4 Schaerbeek, et de 'Inter-
eseaut, i Schelle. _

La guantité d’énergie nécessaire pour la ligne de
Bruxelles-Auvers représente environ 3 1/2 p. ¢. de Véner-
gie produite par ces deux centrales.

L.e courant sera fourni & haute tension aux sous-stations
de Haren ef Mortsel, & des conditions faisant le prix du
kil a environ 25 centimes, le prix exact étant fonction de
I"utilisation de puissance.

Het ware noodig, dat de Nationale Maatschappij de aan-
schaffing van metalen rijtuigen zou kinnen blijven door-
voeren om de houten rijtuigen te vervangen, doeh haar ver-
nicuwingsfonds is ontoereikend doordat de Staat, in 1926,
voor dit oud materieel, geene overeenstemmende .som van
aflossing heeft verleend.

A% VRAAG.

Dé: Comiitissie vraagt hoeverre liet staat net de electri-
ficatie van:de lijn Brussel-Antwetjen ?

Zal de stroom door eene private inrichting geleverd wor-
den of zal de N. M. B. S. dezen zelf voorthrengen ?

Onder welke voorwaarden zal eene private maatschappij
desgevallend den stroom leveren ?

Ware het niet mogelijk, bij-het Bestuurs-comité van de
N. M:, helwelk zich et de studie van it éntwarp bezig-
Houdt, 3 bevoegde mannen te voegen, buiten allen invioad
staandé en welke tot” opdracht zouden hehben de bespre-
kingen van’ nabij te volgen en hierover verslag hij den
Minister van Verkeerswezen uif te hienigen

ANTWOORD.

Meu is reeds overgegaan ot de werken welke de electvi-
ficatie van de lijn Brussel-Anlwerpen moeten toelaten. Do
werken bestaan in grondwerken, kunstwerken, alsook het
aanle«ggcn van sporen.

De ophoogingswerlen van de liju bij den doortocht
van Mechelen, zullen voor hel einde van den Zomer van
1934 voltrokken zijn.

De werken tusschen Hove en Berchem, welke de afschaf-
hnfr van \erwhllle‘mk‘ over quen voor gevolg mocten hels-
ben zullen ipsgelijks voltrokken ziji teven het einde van

glen Zomer” 1‘]34

De noodige “werken voor de afschaffing der overwegen
tusschcn \lechelen en’ llove mllen mét de aanstaande
Lente aangevangen worden en /AJ zullen voltrokken zijn,
einde 1984, in zooverre de Koninklijke hesluiten welke hun
openbaar nut erkennen, ten gepasten tijde genomen
worder.

De constructie van hel rollend malericel vervolgt den
voomenen normalen gang. Hetzelfde geldt voor de conver-
fors- -groepen i <le ouderslalions.

e nhog niet ioe”ewezen aannemingen zallen tegen einde
Januari 1934 plaats hebben.

De vereischte electrische drijfkracht zal verstrekt worden
door de centrales der Interbrabant: le Sehaarbeek -en der
lnterescaut {e Schelle.

De voor de lijn Brussel-Antwerpen vereischte deijtkracht
verlegenwoordigt ongeveer 3 12 1. h. van de drijfkrachi
door deze wee centrales voorlgebracht.

De stroom wordt geleverd op hoogspanuing aan de
onderstations van Harven en Mortsel, tegen voorwaarden
welke den prijs van het kilowalluuy brengen op ongeveer
25 cenlimes; de juiste prijs kangt af van het verbruik van

| drijtkrachl.
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Le conlrat doit &ire approuvé par le Consell « admi-
nistration et ensuite soumis au Ministre, conformément 4
Parlicle 24 des Siatuls,

La Société Nalionale dispuse des compétences nécessaires
pour mener ¢es ¢udes & bonue [in,

5° QUESTION.

La Commission demande s’il est exact que la Seciété
Nationale examine I’éventualité de la suppression de trains
sur 80 lignes secondaires ? FElle désive avoir une réponse
précise a cetle question.

REPONSE.

La Sociélé Nationale envisage la simplification du ser-
vice sur certaines lignes secondaires dont Pexploitation
est rléficitaire. Elle ne peut procéder a ces transforma-
tions que d’une facon progressive, en tenant compte, no-
tamment, des possibilités de réutilisation du personnel
permanent rendu disponible. _

Diverses solutions sont examinées suivani les cas : pour
les voyageurs, on envisage la simplification des services
existants ou leur remplacement éventuel par des services
d’autohus; pour les marchandises, on étudie la possibilité
de simplifier le service ou de le remetire a d’autres moyens
de transport existants, movennant entente.

6> QUESTION.

La Commission désire savoir quelles sonl les régles ac-
tuellement en vigueur & 1a 8. N. en ce fui concerng la no-
mination & titre définitif du personnel. Elle a constaté que
de nombreux agenls provisoires, ayant 12 & 13 ans de ser-
vice, ont é1é congédiés. La méme question s’adresse 3 la
8. N. C. V. qui, elle aussi, a remercié¢ de nombreux mem-
bres de son personnel ayant de nombrenses années de ser-
vice.

REPONSE.

Les régles actuellement en vigueur 3 la Société Nationale,
en ce qui concerne la nomination & titre définitif des agents
sont précisées dans le Statut du personnel élabocé par la
Commission Paritaire instituée en vertu de l'article 13 de
la loi du 23 juillet 1926, créant la Société. Chaque année,
la Société rappelle en service des ouvriers provisoires pour
les fravaux d’entretien el de renouvellement de la voie, 2
effectuer pendant la honne saison.

Ces ouvriers sont licenciés dés que les conditions atme-
sphérigues ne permettent plus le travail en plein air ou
dés que les travaux pour lesquels ils ont été recrutés sont
terminés.

7° QUESTION..

La Commission demande pourquoi sur de wombreuses
lignes secondaires, la 8, N. fait circuler de vicilles voitures

De overeenkowst moet goedgekeurd worden door den
Raad van Beheer en, nadien, onderworpen -worden aan
den Minister, overeenkomstig artikel 24 der Statuten,

De Nationale Maatschappij hesehikt over de noodige he-
voegdheden om deze studies tol een goed einde te hrengen.

3 YRAAG.

De Commissie vraayl of et juist is dat de Nationale
Maatschappij de mogelijkheid onderzoekt om. treinen. af
te schaffen op 80 lijnen van ondergeschikt belang: Zij
wenscht een juist antwoord te hebben op deze vraag.

ANTWOOGHD,

De Nationale Maatschappij onderzoekt of zij den diensi
kan vereenvoudigen op sommige lijnen van ondergeschik!
helang, wier nithating een tekort laat. Zij kan ceze her-
vormingen slechls geleidelijk, dogrdrijve., rekening hou-
dend namelijk met de mogelijkbeid om het heschilhaar
komend vast personeel opnieuw te bezigen. '

Onderscheiden: oplossingen worden onderzocht, naav
gelang e omstandigheden : voor de reizigers voorziel men
de vereenvoudiging van «le bestaande diensten of hun ge-
hewrlijke vervanging door autobusdiensten; voor de goe-
deren bestudesrt men de moc'elukhmd om den dienst te
vereenvoudigen of loe le vertrouwen aan andere, hestaande
middelen van vervoer, mity overcenkomst.

6° YRAAG.

e Conumissie wenscht e vernemen welke regelen thans
worden loegepast in de N. M. betrekkelijk de vaste
henoeming van hel personzel. Zij heefl vasigesteld dal tal-
rijke voorloopige agenten, met 12 en 13 jaren dienst, wer-
den afgedankt. Dezelfde vraag wordl gericht tot de N. M.
B. S. welke ook talrijke leden van haar personeel, met vele.
jaren dienst, heelt- afgedankt..

ANTWOORD,

De thans hij d= Nationale Maalschappij geldende rege-
len, wat betreft de vaste henoeming der agenten, “wor-
den vastgesteld in het Statuut van het personeel, dat werd
opgemaakt door e’ Pamt(ure Commiissic ingesteld krach-
tens artikel 13 der wel van 13 Juli 1926 tot oprichting
der Maalschappij. leder jaar neemt de Maatschappij voor-
loopige werklieden terug in dienst voor werken van onder-
houd en vernieuwing van hiet spoor die in"het gunstig sei-
zoen ¢ienen te geschieden. '

Deze werklieden worden afgedankt, zoodra de weers-
omstandigheden niet meer toelaten in de open lucht te wer-
ken of zoodra de werken waarvoor zij werden aangeworven
geéindigd zijn. ' '

7° ¥RAAG.

De Commissie veaagt waarour de Nationale Maatschappij,
|op talrijke ondergeschikie lijnen, oude ongerieflijke en

i
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inconfortables et mal éclairées, alors que des voitures plus
modernes sont inutilisées ?

REPONSE.

La Société Nationale ne fail pas circuler de vieilles voi-
tures inconfortables et mal éclairées alors que des voitures
plus modernes seraienl inutilisées. T.es voitures métal-
lignes sont mises en service ds leur sortie <e. construc-
tion. D'autre parl, ces voitures métalliques libérent cer-
taines voitures assez moderpes qui prennent la place de
voitures plus anciennes, lesquelles sont alors définitive-
ment retirées du service. Clest ainsi que depuis juillet
1933, 338 voitures anciennes ont ¢1¢ désalfeciées.

8 QuesTioN.

La Commission demande. pour quelles raisons la 5. X,
B.n e\ploxte pas davantage elle-méme les hgnes d’an-
tebus 2

Rironse.

La Société Nationale sollicite du Gouvernement Yauto-
risation ’exploiter des lignes (’aulobus conformément
aux {dispostions de la loi de wars 1932, chague fois que
semblable exploitation peut &ire avantageuse, notammeut
er atténuant le préjudice ui lui serait causé si cetle ligne
était exploitée par un concurrent.

Une quinzaine de lignes lui ont été concédées jusqu’n
présent.

1.a Société Nationale a adopté, & titre d’expérience, trows
modes d’exploitation :

«y Exploitation en régie;
~ b) Fourniture des voitures et des chauffeurs par un en-
trepreneur & des conditions & déterminer dans chague cas,
fa recette étant acquise a la Société Nationale;

¢) Remise de 1’exploitation & un fermier moyennant ver-
sement & la Société Nationale d’un pourcentage de ‘a
recette brute. _

L’expérience est trop récente pour qu’on puisse en tirer
une conclusion définitive permettant de s’en tenir a l’un
des trois modes précisés ci-dessis. '

9° QUESTION.

~Lomment fa 5. N. C. B. justifie-t-elle la différence de
salaire qui existe entre les ouvriers du cadre et les ouvriers
temporaires qui, pour le méme lravail, subissent une perte |
de 6 p. c. sur leurs salaires ?

REPONSE.

Les ouvriers du cadre sont rémunérés suivant des ba-
rémes fixes. Quani aux ouvriers temporaires, leur salaire
est en rappmt avec celui des ouvriers de industrie prlvée

slecht vertichte rijtuigen inlegt terwijl meer moderne rij-
tvigen ongebruikt Dblijven ?

ANTwoorp.

De Nationale Maatschappij brengt geen oude, ongerief-
lijke en slechi verlichte rijtuigen in omloop, terwijl meer
moderne rijluigen ongebruiki zouden blijven; De metalen
rijluigen worden in dienst gesteld, zoodra zij uit het werk-
huis komen. Anderzijds, stellen deze metalen rijluigen som-
niige nogal moderne rijtuigen beschikbaar, welke in de
plaats komen van oudere rijtuigen, die dan .definitief uit
den dienst genomen worden. Alzoo werden, sedert
Juli 1933, 338 oude rijtuigen.aan den dienst onttrokken.

§ YRAAG.

-De. Commissie vraagl waarom de N. M. B. 3.
op grootere schaal, de 'mtobush]nen uitbaat ?

niet .zelt,

ANTWOORD.

De Nationale Maatschappij vraagt aan de Regeering de
toelating om autobuslijnen uit te baten, overeenkomstig de
hepalingen der wet van Maart 1932, telkens deze untbatmg
voordeehg kan zijn, namelijk doox de _schade te vermin-
deren, die haar zou veroorzaakt worden, zoo deze lijn door
een mededmger werd uvitgebaat.

Totnogtoe, werden haar cen vijftiental lijnen verleend.

De Nationale Maatschappij heeft, als proef, drie wijzen
i van mtb'\tmg aangenomen :

#) Uitbating in regie;’

b) Levering der voerlumen en voerders’ rloor czn onder-
neiter, tegen voor elk geval fe. bepalen \'oox waarden, tor-
wijl. de ontvangsten dau. de Nationale \Iaatschappn
blijven ;.

¢) Toekenning van de u;tbatmg aan een mchter, mits
storling aan de Nationale Maatschappij van een procent
der bruto-ontvangst.

De ‘proefneming 1s te nieuw o ér een-definitief besluit
uit {e kunnen trekken, dat zou toelaten zich-aan een der
hoogergenoemde Wijzen te houden.

9° VRAAG.

Hoe rechtvaardigt de N: M. B. 8. het verschil van loon
tusschen de werklieden van het kader en de tijdelijke werk-
lieden” (he voor hetzelfde werk, een vellnes ondergaan val
G t. . van hun loon ? -

;{ ANTWOORD.

} De werklieden van het kader worden bezoldigd volgens
vaste barema’s. Wat de. fijdelijke werklieden betrelt, hun
loon staat in verb'md met dit Aler werkheden it de privaat-
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exer¢ant un métier analogue et occupés dans la méme
région.

10° QUESTION.

Ut récent ordre de service enjoint ain personnel roulant
ds résider (hns un Pavon de ‘3 kilomeétres du lleu e 504
travail.~ - - - :

Cette miestive Test - lmplatxcable ‘en: raison ([t, la. pénur e
des 10gements. La- Commission demandé -comment la So-
ciété- Nationale la justifie 7 .

‘REPONSE.

Les instructions en v1gueur 4 la Société prescrivent aux
agents” de r331der dans -un rayon’ de 5 kilomdtres - (et non
de 3 kilm.), du lieu de 1éw fravail. Des dérogations” sont
admises, mais chaque cas fait I’abjet d'un examen parti-
culier en regard des conditions ci-apras :

@) Péuurie de logement;

b) Sitnation instable de Vagent.

11° QUESTioN.

-~ De nombrenx agents de la 8. N.-dont la femme ou un
enfant’ explmtaxt tn commerce en vertu 'une autorisation
régulidre $& sont vu retirer cefte faveur alors: que d’autres
continuent & en bénéficier. Comment établit-on’ la discri-
mination entre ceux 4 qui cette autorisation est continuée
et ceux a qui elle est retirée ?

REPONSE.

Aucun .agent doni la lemme ou Tenfant exploitait un
commerc en’ verti d une automs'lhon réﬂuhére ne -s'est
vu retlrex cette faveur sauf S§i I8 agent a enfreint’les rbgle-
ments ‘des incomipatibilités en adjoignant d son commerce,

sans autorisation, la vente de denrées ou d’articles nou:
yehux.

12° QuesTION.

‘Presque toutes les catégories de§ agents de 1a’S. N. C.B.
ont vu leurs traitements multipliés par le coefficient 10.

Exemples :
_Traitementy ‘Coeffi-
de 1914 actuels  cients
. fr.
Brigadiers-guides... ... ... 1,800 18,000 8
Brigadiers s/fr. ... ... ... 4,800 ° 18,000 10,3
Visiteurs ... ... ... ... ... 1,300 43,000 10,8

‘Comment la'S. N.C. B. justifie-t-ellé cette différence de
majoration e traltemients entre ¢es diverses’ ealégories
d’agents ?

nijverheid, die een gelijkaardig beroep uitoefenen-en in
dezelfde streek werkzaam zijn.

10° VRAAG.

Bij een onlangs uitgevaardigd -diensthevel, wordt aan
het rollend personeel voorgesehreven van, hinnen een straal
van 3 kilometer van zijn werkplaats, te wonen.

‘Deze maatregel kan niet worden toegepast, wegens het
gebrek aan woongelegenheid. De Commissie vraagt hoe de
N. M. hem rechivaardigt ?

ANTWOORD,

De Maatschappij verplicht de agenten le verblijven bin-
nen een straal van 5 kilometer (en niet 3 km.) van hun
werkplaats “Afwijkingen Worden toegelaten, doch -elk geval
maakt* fiet voorwerp it van éen ‘bijzonder onderzoek, mel
bet ooy op volzende omstandigheden :

a) Gebrek aan woongelegenheid ;

by Onvaste betrekking van den agent.

11® VRaac.

‘Aan hlnﬂ\e agenten der N. M. waarvan de vroww of een
kind handel dreef, krachtens een vegelmatige toelatmg,

weril deze gunst ontnomen, terwijl anderen er nog stecds

van genieten. Hoe wordt het onderscheid gemaakt onder
degenen die noo steeds deze toelating hehben en degenen
aan wie ze werd ontnomen ?

ANTWOORD.

Aan geen enkel agent waarvan de vrouw of een kind han-
del dreef l\nchtens een regeimalige toelatmg, werd deze
gunst outnomen helnhe zoo de agent de reolemen!en op
de omereemgbaarheden overtreden heeft door aan zijn
handel, zonder-toelating, den verkoop van waren of nicuwe
arhl\e]en toe te voegen.

12" ViaAt.

Haast alle categorieén_agenten ‘der.X. M, B..S. zagen
hwt wedden vermenigvuldigd met 10.

Voorbeelden :
Weddeu Vermenig-
van 1914 hmdngc vuldigers
Ir. . Fr.
Voormaunen-gidsen ... ... 1,800 18,000 8
Voormannen-remmers... ... 1,800 18,000  10.3
Schouwers ... ... ... ... ... 1,300 13,000 10.8

‘Hoe rechivaartligt de N. M. B. 874t verschil in de ver-

looging van de wedden van deze onderscheidene catego-
rieén van heambten ?
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Ne pense-t-elle pas qu’il y 2 lieu de metire fin .4 ce qui
parait étre une injustice, en multipliant par le coefficient
10 les traitements e 1914 des visiteurs ?

REPONSE.

Les chiffres cités dans la note cijointe sont inexacts; ils
tloivent &tre rectifiés eomme suit :

Traitements Coeffi-
de 1944 acluels  cients
fa. fr.
Brigadiers-guides des plans
inckinés ... ... ... ... ... 1,800 14,500 8,06
(& taux)
Rrigadiers s/fr. ... ... .. 1,800 14,500 8,06
(8° taux)
Visiteurs de matérie! ... ... 1,320 11,800 8,94

(taux min.)

Au surplus, il ne peul élre question, dans la situation
actuelle, d’apporter des modifications aux barémes en vi-
gueur.

13° QUESTION,

La Commission désire savoir quelles sont les régles ac-
tuellement en vigueur & la §. N. C. B. en ce qui concerne
la nomination & titre définitif du personnel.

Elle a constaté que de nomhreux agents provisoires
avant 12 et 13 ans de scrvice ont été congédiés.

T.a méme question s’adresse & la 8. N. CG. V. qui, eile
aussi, a remercié de nombreux membres de son personnel
ayani de nombreuses anmées de service.

REPONSE.

Les questions qui intéressent la situation du personnel
de la 8. N. C. V. telles que, par exemple, le recrutement,
Putilisation, la rétribution, le licenciement, sont de la com-
pétence exclusive du Conseil d’administration, définic
comme suit & Particle 17 des statuls de la dite Société

« i (le Conseil} nomine, suspend et révoque tous ageuts
» ot employés, détermine leurs attributions, fixe leurs
» traitements, salaires et gratifications et, $’il y a lisu,
» leurs cautionneinetits: »

La Société Nationdle a répondu comme suil & Ja question |

posée par la Commission de la Chambre :

Denkt zij niet dat een einde moet gemaakt worden aan
hetgeen cen onrechtvaardigheid schijnt, door de wedden
van 1914 der schouwers met 10 fe vermenigyuldigen ?

ANTWOOID.

De cijfers van bijgaanti nota zijn onjuist, en dienen
verbeterd te worden als voigt -

Wedden Yermenig-
van 1914 buidige  vuldigers
Fr. Fr.
Voormannen-gidsen op -de -
hellingen... ... ... ... ... 1,800 14,500 8.06
{4° bedray)
Voormannen-remmers... ... 1,800 1£,500 8.06
(3° hedrag)
Rijtuigschouwers ... ... ... 1,320 11,800 8.94

{min. hedrag)

Er kan, tronwens, geen sprake van zijn, in den huichisen
loestand, de thans geldende barems te wijzigen.

13 VRAAG.

De Commissie zou gaarne vernemen welke regels thans
in de Nationale Maatschappij der Spoorwegen gelden vaor
de vaste benoeming van het personeel.

Zij heeft gezien dat talrijke voorloopige agenten mel
12 en 13 dienstjaren algedankt werden.

Dezelfde vraag wordt gericht aan-de Nationale Maat-
schappij der Buurtspoorwegen wetke, op haar heurt, tal-
rijke leden van haar personeel mei vele dienstjaren afge-
dankt heeft.

ANTWOORD.

Pe vragen welle den toestand van het personeel van de
Nationale Maatschappij der Buurtspoorwegen aanhelangen
zooals, bijvoorbeeld, de aanwerving, de lewerkstelling, -
bezoldiging, de afdanking, hehooren uitsluitend tot de he-
voegdheidl van den Raad van benexr welke als volgt om-
schreven wordt in artikel {7 van de statulen dere
Maatschappij :

« Hij (de Raad; benoemt, schorst de agenten en beamh-
ten en zef hen af, stelt hunne wedden, dagloonen en grati-
.f icaties vast en, zoo noodig, het cijfer van hun horglocht. »

vith

‘ I)g Nationale .\'iﬂ?iﬁsclmp‘pij heeft geantwoord als volgl
op de vradg gestekl door de Canunissie van de Kamer :

Notre i, ! anique, v par Je Conseil d*ad- | ik eglement, goedgekéurd door ad
Notre riglement organique, approuve par e Conseil ¢’ad l Ons orgariek reglemnent, goedgekeurd door den Rawnd
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ministration en séance du 29 déeembre 1906, établit en
ses arlicles 22 et 23, que nous reproduisons ci-apres, les
ennditions «admission et <le nomination du dit personnel :

« Art, 22. — Pour tire admis & un emploi de Vadmi-
nistration des chemins de fer vicinaux, it faul :

¥

» @ Etre Belge de naissance ou naturalisé;

» b} Fire dgé de seize ans au moins ¢f de vingl-quatre
ans an plus.

» Cetle limite est de vingl-six ans pour les candidats
porteurs J’un diplome obtenu aprés éiuwdes universi-
taires complétes, sauf les exceptions dont le Conseil sera
» juge.

» Elle ¢st reculée pour Jes anciens militaires, favorable-
ment signalés par le Département de la Guerre, d’une
clurée égale au temps réel de leur présence sous les dra-
peaux, abstraction faite des [ractions de mois;

¥

» €) Aveir élé reconnu admissible lors de la visite médi-
-cale par Je docteur agréé de la Socifté Nationale;

) Avoir accompli un stage. »
w drf. 23, — Le stage prévu au litl. o ci-dessuy est
» 1° D’un an aw moins pour les emplois de bureau;

» 2° De deux ans au moins pour le personnel attaché
aux études et fravaux.

» Les agents admis & titre temporaire ¢t & Pessai ne pen- ;
vent dtre nommés définitivement que g’ils ont subi, avec :

sueees, Pexamen prescrit par Vadministration. »
L.a Société Nationale ajoute :

Quant au licenciement de nombrenx membres du per-
sonnel ayant de nombreuses années «e service, nous signa-
ferons que les effets de la crise économique, le ralentisse-
inent de nos études et la réduction des travaux de construc-
tion (e lignes vicinales ont obligé la Société Nationale &
réoruaniser ses services et & regrouper son personnel, ce
qui a provoqué le départ d’un certain nombre d’agents.

Nous tenons & faire remarquer que ce licenciement n’a
pas &6 décidé sans que les intéressés aient ¢té préalable-
ment consultés et que nous ayons obtenu leur plein accord
sur les conditions de leur départ.

14° QuESTION.

N’y aurait-il pas lieu d’autoriser la $. N. C. V. & réduire
zes tarifs afin de lui permetire de lulter efficacement con-
tre la concurrence que lui font les autobus, qui transpor-

. van bheheer in vergadering van 29 December 1906, bepaalt

in zijn artikelen 22 en 23, welke hieronder volgen, de voor-
waarden in zake toelating en benceming van hoogerbe-

! doekd personeel :

w Ark, 22, — Om in dienst te kunnen freden van de Na-
: tionale Maatschappij van Buurtspoorwegen moet men :

» d) Belg zijn door geboorte of naturalisatie;

» ) Ten minsten zestien jaar en ten hoogste vier en
twintig jaar oud zijn.

» Deze grens wordl op zes en twintig jaar gesteld voor
de candidaten liouders van een diploma behaald na vol-
Jedige universileitsstudién, behalve de uitzonderingen
waarover e Raad zal beslissen. :

» Deze grens wordt verschoven voor de oud-strijders,
+ gunstig aangeschreven door het Ministeric van lands-
verdediging, net een duur gelijk aan den tijd werkelijk
in den legerdienst doorgebracht, met aftrek van de hreu-
ken van maanden;

» ¢) Geschikt voor den dienst verklaard zijn, bij heb
geneeskundig onderzoek, door den geneeshecr erkend
“door de Nationale Maatschappij;

» d) Een proeftijd gedaan hebben. »

3

w APl 23, — Dé prosftijd voovzien bij vorenvermeld
fitt. ) bedraagt :
» 1° Ten minste een jaar voor de kantoordiensten;
» 2° Ten minste {wee jaar voor het personeel gehecht
aan de studies en werken.
» De agenten die tijdelijk en op proef aangeworven zijn
» mogen niet vast benoemd worden tenzij zij, mel vreucht,
» de proef, door het bestuur voorgeschreven, doorstaan
» hebhben. »

Be Nationale Maalschappij voest er aan toe :

Wat de afdanking van lalrijke leden van het personeel
met talrijke dienstjaren befreft, zullen wij er op wijzen
dal de gevolgen van de economische crisis, de vertraging
van onze studies en de inkrimping van de werken {of aan-
leggen van buurispoorwegen, de Nationale Maalschappi)
er toe genoopt hebben haar diensten herin te richten en
haar personeel opnieuw in le deelen, wat tot de afdanking
van een asntal agenten geleid heeft,

Wij stellen er prijs op te {doen opmerken, dat tot deze
afdanking niet besloten sverd, dan na voorafgaand overleg
met de belanghébberiden en hun volledige instemming mst
de voorwaarden van hun vertrek.

14° VRAAG.

Is er geen aanleiding om de Nationale Maatschappij der
Buurtspeorwegen te machtigen haar tarieven te verlagen,
ten einde haar in de gelegenheid te stellen op doeliref-
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tent les voyageurs & un prix infiniment plus réduit que le
tarif des vicinaux ?

REPoNSE,

En ces derniers temps, la Société Nationale des Che-
mins de fer Vicinaux a été autorisée :

1> A délivrer sur les lignes exploitées & la vapeur, des
billets aller et retour comporlant des réductions variables
suivant les distances parcourues;

2> A Poccasion de la mise en service d’automotrices sut
certaines lignes, A substituer au tarif « vapeur », compor-
tant un prix kilométrigue moyen de fr. 0.40 et de fr. 0.35
respectivement en 17 et 2° classe, le tarif en vigueur sut
les igues électriques el doni le prix moyen kilométrique
est respectivement de fr. 0.30 et de fr. 0.25 en 1" et 11
2¢ classe;

3° A Qélivrer les jours de marché des b'llets aller et re-
tour avee réduction de 50 p. ¢. sur les lignes aboutisani
aux localités importantes des deux Flandres el du FLim-
bourg;

4* A eréer une carte spéciale permettant aux ouvrier:
qui utilisent les lignes de la région anversoise t’obtenir
une réduction de 50 p. ¢. sur les prix du tarif normal, *n-
dépendamment des réductions attachées aux ecartes hebdo-
madaires.

Toutefois, les réductions rle tarifs opérées par la Sociéis
Nationale des Chemins de fer Vicinaux ne sont réellement
efficaces que st elles sont accompagnées 'une modernisa-
tion de 'exploitation.

Dautre part, les tarifs des services d'autobus sont éta-
blis de manigre i oblenir autant que possible un parallé-
lisme susceptible d’éviter une concurrence nuisible.

+ fende wijze het hoofd te bieden aan de mededinging van de
autobussen welke reizigers vervoeren tegen een veel gerin-
geren prijs dan het tarief der buurtspoorwegen 7

ANTWOORD.

De Nationale Maatschappij der Buurtspoorwegen werd,
den laatsten tijd, er toe gemachtigd :

1* Op de lijnen met stoomverkeer heen- en terugreis-
biljetten af te leveren, tegen verminderd tarief, naar gelany
van «en afgelegden afstand;

2° Naar aanleiding van het in-bedrijfnemen van motor-
wagens op sommige lijnen, het « stoom »-tarief, waarbij de
kilometerprijs gemiddeld op fr. 0.40 en fr. 0.35 respec-
tievelijk in 1° en 2 klasse gesteld is, te vervangen door hel
tarief van de electrische lijnen en waarvan de gemiddelde
kilometerprijs respectievelijk fr. 0.30 en fr. 0.25 in 1° en
2 klasse bedraagt;

.3 Op marktdagen, heen- en terugreisbiljetten af te
leveren met vermindering van 50 t. h. op de lijnen welke
hun eindpunt hebben in belangrijke plaatsen der beide
Vlaanderen of van Limburg;

4" Fen bhijzondere kaart in te voeren, waarmede de werk-
tieden die gebruik maken van de lijnen in het Antwerpsche,
30 1. h. vermindering kunnen bekomen op de prijzen van
et normaal tarief, onverminderd de verminderingen toe-
yestaan voor de weekkaarten.

De tariefverlaging van de Nationale Maatschappij der
Buurtspoorwegen zal, evenwel, slechts dan doeltreffend
zijn, wanneer tezelfdertijd het bedrijf gemoderniseerd
i wordl.

De tarieven van de autobusdiensten worden, anderzijds,
opgemaakt derwijze dat zij zooveel mogelijk met elkaar

gelijken tred houden, van aard om schadelijke concurrentie
te vermijden.




