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AMapane, Messteres,

Le Budget du Ministéve des Travaux publics, soumis @
vos délibérations pour Pexercice 1932 ='6léve & -

Dépenses ordinaives ... .. . fee 280709 175.—

Dépenses cxeeptionetles 76,043,000

Fotal ... ... ..t 325, 732475, —
soit. compurativement au budget de (931, une diminution
de dépenses de :

Deépenses ordinaires
Dépenses exceptionnelles

e ATUER0,025.—
{46,474 000 —

fr. 163.634,025.--

Uette énorme réguetion des dipenses. environ 50 poc..
i7est toutelois quapparente, les crédits «de 100 miliiens de
francs et de 50 mitlions de franes affectés respectivement
au Fonds de routes ef 4 des dépenses d'expropriations. tra-
vaux divers en vue du progranume de réfection routidre.
ete., étant passés du Budget des Treavaux publics & celut
des Recettes et Dépenses extraordinaires.

(1) Lo Commisston, presidee par Mo Hallet, était composée -

Le présent rapport n° 58 a &t disteibué fe 16 décembie
1931, {(Art. 4 de la résolution de la Chambre relative o

Pexamen des Budgets.)
Wonanay
2 des membres désignds par les sections @ MM de Pierpont,

Koelman, Van Belle, Falony, Boeckx, Rombauts.

BEGROOTING
van het Ministerie van Openbare Werken
voor het dienstjaar 1932

VERSLAG
NAMENS DE COMMISSLE (1) UITGEBRACHT
DOOR DEN HEER de PIERPONT

Mevrouvw, Mune Heerew,

De Begrootidg van ket Ministerie van Openbare Werken
voor het dienstppar 1932 is vastgestelid :
Yoor de gewone uitgaven, op de som

van ... e 20709175 —
Yoor de witzonderlijke uitgaven, op de
SOUU VAN o e e 76,043,000, —

325,752 L T5.—
1931, ecen ver-

Te zamen ... fr.
hetzij, vergelelken et de begrooting van
mindering van

Gewone witgaven . . ... L
Uttzonderlijke uitgaven

L7, 160,025 —
146,474 ,000.—

Br. 163,634,025

Deze aanzienlijke vermindering van uitgaven, ongeveer
50 b he, is evenwe] sleehts schijn, daar de eredieten ten
bedrage van 100 mitliven en van 30 millicen frank, uit-
getrokken respectievelijk voor het Wegenfouds en voor
onteigemngsutgaven, werken van verschillenden aard met
het ovg op ket programnma van wegenherstel, enz, van de
Begrooting vau Openbare Werken overgegaan zijn naarv
theze van Buaitensewone Ootvangsten en Fitgaven.

(1) De Commissie, voorgezeten door den heer Hallet,

hestoned uit -

| deling van de Regrootingen.)
20 de leden aangeduid door de afdeelingen

. de heeven de
Pierpont, Koclman, Van Belle, Falony, Boeckx, Rombauts.

Dit verstag n* 58 werd roudigedecld op 16 December 1931,
{Art. & van het beslnit van de Kamer betreffende de behan-
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RAPPORT
FAIT AU NOM DE LA COMMISSION (1)
PAR M. de PIERPONT

Mapaame, MessiEuws,

Le Budget du Ministere des Travaux publics, soumis &
vos délibérations pour 'exercice 1932 s’éleve a :

Dépenses orcdinaires ... ... ... ... ...fro 249,709,175 —
Dépenses cxceptionnelles 76,043,000 —
Total ... ... ... fr. 325,752,475, —

soit. comparativement au buduet de 1931, une diminution
de dépenses de :

Dépenses ordivares ... ... ... ... .fr. 17.160,025.—
Dépenses exceptionnelles 146,474,000 —

fe. 163,634,025, —

{ette énorme réguction des dépenses, environ 50 p. c..
n'est toutefois quapparente, les erédits de 100 millions de
francs et «e 50 millions de franes affectés respectivement
au Foudds de routes et & des dépenses d’expropriations, tra-
vaux (livers en vue du programme e réfection routidre,
ete., étant passés du Budget des Travaux publics & eelui
des Recettes et Dépenses extraordinaires.

(1) La Conunission, présulée par M. Hallet, étalt composée -

1+ des mewbres de Ia Commission des Travaux publies et des
toutes : MM. Anseele, Boeckx, Brusselmans, Carton, Coelst.
Delacollette, Delor, Depotte. de Wouters d’Oplinter, Fischer,
Foucart, Housiaux, Hubin, Merget, Neven, Reynaert, Scheve-
Van Acker (Achille), Vandenbulcke, Van Hoeylandt,

Winandy ;

nels.

2* des membres désignés par les sections @ MM, de Pierpont,

Koelman, Van Belle, -Falony. Boeckx, Rombauts.

BEGROOTING
van het Ministerie van Openbare Werken
voor het dienstjaar 1932

VERSLAG
NAMENS DX COMMISSIE (1) UITGEBRACH'T
DOOR DEN HEER de PIERPONT

Meveouw, Mune HeEerew,

De Begrooting van het Minislevie van Openbare Werken
voor het dienstjaar 1932 is vastgesteld :
Voor de gewone uitgaven, op de som

van ... e e e o fre 249,709,175, —
Yoor «e nitzondevlijke uitgaven, op de
SOMU VAL .. . L o 76,043,000,

325,752,175, —
1931, een ver-

Te zamen ... fr.
hetzij, vergeleken et de begrooting van
mindering van

Gewone uwitgaven ... ... ... ... .. _.fr.
Uitzondlerlijke uitgaven

17,160,025, —
146,474 000 —

fr. 163,634,025~

Deze aanzienlijke vermindering van uitgaven, ongeveer
50 t. h., is evenwel stechis schijn, dawr de credieten ten
bedrage van 100 millioen en van 38 millioen frauk, uit-
getrokken respectievelijk voor het Wegenfonds en voor
onteigeningsuitgaven, werken van verschillenden aard met
het ovg op het progranmuma van wegenherstel, enz. van de
Begrooting van Openbare Werken overgezaan zijn naar
teze var Buitengewone Ountvangsten en Uitgaven. '

(1) De Commissie, voorgezeten door den heer FHallet,
bestond wuit :

t* de leden van de Commissie voor Openbare Werker en
Wegen : de heeren Anseele, Boeckx, Brusselivans, Carton,.
Coelst, Delacotlette, Delor, Depotte, de Wouters d’Oplihber,
Fischer, Foucart, Housiaux, Hubin, Merget, Neven, Reynaerxt,
Sehevenels, Van Acker (Achille), Vandenbulecke, Van Hoey-
Jandt, Winandy ;

2° de leden aangeduid door de afdeelingen : de heeren de

Pierpont, Koelman, Van Belle, Falony. Boeekx, Rombauts.



CHAMBRE DES REPRES 53\__'__*._‘_

Aux dépenses ordinaires figurent cquelques augmenta-
tions plus que justifides :

350,000 francs & POffice de civculation routitre;

200,000 francs pour casernement des gendarmerics.

Mais votre Commission proteste unanimement contre la

réduction de 11,500,000 francs au chapitre de la voirie |

comumunale, destinés & subsidier les communes rurales pour
les aider & assurer Uentretien des chemins d’intérdt agri-
cole. Si telle situation était maintenue, on regretterait 1ini-
tiative prise il y a deux ans par le Gouvernement, ¢t pour-
tant excellente en principe, (’avoir transtéré la Direction
de la voirie commumate du Ministére de Agriculture & ce-
lui des Travaux publics.

A noter encore comme diminutions aux dépenses ordi-
naires une somme de 2,000,000 de francs pour travaux hy-
drauliques dans le Bassin de la Meuse et de 1,500,000 fr.
pour travaux d’entretien au port de Nieuport.

Une longue série de diminutions de crédits apparais-
sent aux épenses exceptionnetles, awwonobstant coux de
150 millions de francs atfectés & la réfection de la voirie
(UBEat par suite de leur transfert au Budget des Recettes ef
Dépenses extraordinaires. Ces réductions s'élévent a4 une
somme totale de 30,240,000 francs et sont relatives entre
antres & des teavaux a des édifiees et momunents appar-

tenant a VEtat, réparation des dégdts causés par les inon- |

dations «le UEscaut, cousolidation des digues, études ot
travaux au canal du Centre, auw canal de Charlerot, aux
Nethes, a la Dylle, & Ia Dendre, au eanal de Gand a Os-
tende, au canal de la dérivation de la Lps. & UYser, au
canal de Loo, améliorations aux iustallations électriques,
aux écluses de ceux de Mons & €ondé et de Pommerceut &
Antoing, & divers travaux a la coOte, et au crédit desting a
subsidier I'Office de Navigation, lequel est réduit de 5 mil-
lions de francs.

Cette économie de 30,240,000 franes est absorbée tou-
tefois par quelques augmentations de dépenses :

27,250,000 francs destinrs & subsidier les installations
maritimes d’Anvers;

3,780,000 francs, travaux & Moervaart, Zuidlede
a la Durnme;

1,125,000 francs, études, lravaux et expropriations au
canal de Mons & Conds;

225,000 francs, 1d. au canal
port;

525,000 francs, id. au canal de Nieuport & Furnes:

et

de Passchendaele & Nieu-

235,000 francs, id. de Farnes 4 Bergues;

100,000 francs, remboursement, & titre (avance & la
Compagnie des installations maritimies de Bruges,du défieit
pag ; :
présumé de l'exploitation du port en 1931.

Le probléme de la voirie a, comme les années précé-
dentes, préoccupé longuement, Yotre Commission du Bud-
get des travaux publics.

NTS  [N° 58] Session de 1931-1939,

Ouder de gewoue uilgaven, vindt men eenige vermeertle-
ringen welke alleszinsg gerechtvaardigd zijn :

350,000 fr. voor den Dienst van het Wegenverkeer :

200,000 Tr. voor gendarmerickazernen

Uw commissie verzet zich echter, cenparig, legen de ver-

mindering  met 11,500,000 fr. hoodstuk der  gemeen-
| tewegen, welke bestenud  zijn o de plattelandsge-

nicenten te hulp (e kewen in het onderhowd vai de lawd-
bouwwegen. Mocht deze foestand behouden blijven, dan
zou men het anders in beginsel unitstekend initiatief betreu-
rei, dat de Regeering lwee jaren geleden genomen heefl,
toen het bestuur van de gemeentewegen van het Ministerie
van Landbouw uwaar dit van Openbare Werken verlogd
werd.

Verder wezen nog aangestipt als verminderingen op de
gewone uilgaven, een som van 2,000,000 fr. voor water-
bowwkuwdige werken in  de  Maasvallei en een  van
1,500,000 fr. voor onderhoudswerken in de haven van
Neww poorl.

Under de uitzonderlijke uitgaven, bemerkt mew een lunge
recks credietveninderingen, buiten deze vau 150 wil-
iten bestenul veor het heestel van de Staatswegen, ten-
gevolge van «le overdracht ervan op de Begrooting vau
Buiteugewone ontvangsten en Ultgaven. Het bedrag van
i deze verminderingen beloopt 30,240,000 fr. Z1j hebhen
0. a. betrekking op werken, gebouwen en monumenten
toehehoorende aan den Staat, vergoeding van de schade
| aangericht door de overstroomingen der Sehehie, verste-
viging der dijken, studies en werken aan het kunanl van
het Centre, aan het kanaal van Charleroi, aan de Netheu,
aan de Dijle, aan den Dender, aan het kanaal van Gent
op Oostende, aan het afleidingskanaal van de Leie en aan
dit - van  Roeselare naar de Leie, aan den jzer.
lattes en aan e shuizen van de kanalen van Bergen naarv
Condd en van Pommeroeul naar Antoing, verschillende
werken aan (e kust en op crediet bestemd om tegmoet
te Komen aan den Dienst der Scheepvaart, hetwelk met
5 mitiven fr. verminderd wortds.

Tegen deze besnoeiingen ten bedrage van 30,248,000 fr.
wegen echter eenige vermeerderingen van uitgaven op :

27,250,000 fr. voor «le havenwerken van Antwerpen ;

3, T80,000 fr. voor werken aan Moervaart, Zuidlede en
Durme;

£,125,000 frovoor studies, werken en onteigeningen voor
het kanaal van Bergen naar Condé;

225,000 fr. voor studies, werken en onteigeningen voor
het kanaal van Passchendale naar Nisuwpoort ;

525,000 fr. voor studies, werken en onteigeningen voor
ket kanaal van Niewwpoort naar Veurne;

225,000 fr. voor studies, werken en onteigeningen voor
het kanaal van Veurne naar Bergues;

100,000 fr. wegens terugbetaling, als voorschot, aan de
Maatschappij der Brugsche haveninrichtingen, van het
vermoedelifk tekort van de exploitatic der haven in 1931.

%*
* ok

Even als de vorige jaren, heeft uw Commissie voor de
Begrooting van Openbare Werken zich langdurig bezig-
| gehowden met het wegenvraagstuk.
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Il est évident que les circonstances locales, telles que
Pimportance et la nature du teafie, facilité &’ éeoulemeont

des eaax el exposition, voisinage de localités hportantes, |

Qlinclustries spéciales, ete., ainsi que les prix de vevienl
afférents & chague systime, ont une influenee énorme dans
le choix du revitement o appliquer sur une seclion de
roule déterminée © ausst est-il impossible de fixer & cel
dgard wne rogle géudrale et doit-on prendre une décision
spéeiale pour chaque cas particulier.

I est Caillewrs prudent de ne pas cilopter & ce sujel des
directives trop générales suseeptibles d'¢tee connues du pu-
blic, ear elles ne manqueraient pas de provoquer inumédia-
tement une hausse des prix du proe¢dd recommandg.

(Pest Yaliilude véservée de I'Administration & cet égard
(ui o permis d’obtenic dans ees derniers temps un abaisse-
ment considérable dans les prix de certains vevétements.
" est incontestable que le pavage répond le mieux aux exi-
gences du trafic chaque année plus intense de la route mo-
derne; il s’impose vécllement dans la traversée b aux
abords des agglomiralions. Le sacrifice qu'il entraine est,
dans ces cas, largement compensé par sa durée et Pexcel-
lent aspect qu’il maintient & la chaussée.

La période de crise que nous traversons réelame un ap-
pel aux matériaux du pays; par suite de cetie circonstance,
fes pavés peuvent étre actueltement liveés & des prix excep-
tionuels; il y a lien pour les pouvoirs publies de profiter
de cette situation et ainsi ' éviter le chomage & une cate-
gorie de travailleurs courageux tlont 98 p. ¢. de la produe-
tion sont destinés & la voirie et & des travaux d'utilité pu-
bique. L’ Administration aurait tort toutefols d'exiger tou-
jours le pavé du tyvpe 14-20 @ semblable mesure aurait pour
résultat indvitable d’en fatre hausser considérablement le
prix; le rejointement «les pavés, procddé éminemment re-
commandahle, facilite Vusage de différents types, telle
route par exemple en 3 ou 14 » 20, tefle autre, ou méme
tetle section de route, ¢n 12 = 18,

Le rejointoientent des paves, ¢est-a-live le remplissage
des joints & Uaide d'un mortier & base de bitume, rdalise
une chaussée vraiment indestruclible. Les essais qui ont
¢1é faits, & plusienrs reprises et dans différentes régions du
pitys, de remplissage au mortier e ciment ont échoné en
régle presque gévérale. )

Ausst, lorsque [ néeessité est reconnue de remplacer
dans les joits de pavage le sable par des watériaux qui
< laissent moins aistment enlever par te vent, les eaux de
surface, le passage trop rapide de vehieules, PAdministra-
tion recourt aujourd hui & un mortier & base de bitume
qui constitue ainsi une surface imperméable & Ueau et pro-
tégeant mieux la tondation du pavage; oulre ces avantages,
ce mortier reste élastique peudant longtemps, tandis que
le mortier au ctment se brise sous les choes des véhicules.

(Vest toujours e mortier & base de bitume que la Divec-
tion des Routes pre-crit aujourd’hui pour le remplizsage des

jeints des pavages mosaigués en petit granit, et I'on s’ac- |

)

Hel is biijkbawr dal de plaatselijke omstandigheden,
zooals de mnvang en de anvd van hel verkeer, de gemalkle-
tijke alleiding van het water en ligging, de nabijheid van
Belangrijke plaatsen, van  bijzondere imlustriehedrijven,
cuz.. alsmede de kostprijs van elk stelsel, cen ingrijpen-
den ivvloed hebben op de keuze van hel wegemlek, waai-
mede een bepaald gedeelte van en weg moet bekleed wor-
den 1 hed is dan ook oumogelijk daarvoor cen vasten regel
te stellen, zoodat voor elk bijzonder geval, een bijzondere
beslissing moct genowen worden.

Trouwens, hel is gecaden in dit verband geen al 1o
strakke richtsnoeren aan te nemen, welke bij het publiek
zouden behend geraken, daar zulks onmiddellijk annleiding
geven zou ot cen verhooging in prijs van het aangeprezen
procédé.

Dank zij de voorzichtige houding van het Beheer op di
gebied, hebben somuige svorten van wegendek een aan-
zienlijke prijsdaling ondergaan.

Hel is onbetwistbaar dat de bestrating hei best beanl
woordt aan de eischen van het elk joar tocneend verkeer
op onze moderne wegen; zif is onmisbaar in den dportoeht
en in de nabijheid van agglomeraties. Wal er aan ten koste
velegd wordt, in dit geval, wordt rutmschoots vergoed door
de dunrzaambeid en het uitstekend vitzicht die zij aan den
steenweg geeflt.

In deze tijden van crisis, moeten wij de voorkeur geven
aon de materialen uit eigen land; tengevolge van deze om-
standhigheid, worden de straatsteenen voor het cogenblik
tegen buitengewone prijzen geleverd; de Upenbare Besturen
moeten dan ook van dezen toestand gebruik maken om
werk te verselaffen aan een categorie kloekmoedige arbet-
ders; 98 t. h. toch van de productie is bestemd voor de
wegen en voor werken van openbaar nut. Het Beheer
zou, evenwel, ongelijk hebben te blijven vasthouden aan
den straatsteen van het tvpe £4---20 : zulke maatregel zou
onvermijeelijk  leiden tot een aanzienlijke prijsstijging:
het opnieaw voegen van de straatsteenen, een uiterst aaun-
bevelenswaardig procédd, vergemakkelijkt het gebruik van
verschillende types, voor dezen weg, bijvoorbeeld 13 of
14x 20, voor een anderen of zelfs voor een pand van een
weg 12x 18,

Het opnieuw voegen van de straatsteeneu, 't is te zeg-
sen, het opyullen van de voegen met asphalthoudende mor-
el weeft een woarlijk onverwoestbaren steenweg. De
proefnemingen welke, herhaaldelifk en in verschillende
streken van het land, gedaan werden met cementmortel,
kebben bijia in elk geval schipbreuk geleden.

Ook wanneer de noodzakelijkhetd wordt ingezien voor
de Kasseivoegen, het zand te vervangen door materialen die
niet zoo gemakkelijk door den wind, door het water van
de oppervlakte, door het te snelle vijden van de voertuigen
worden weggenomen, gebewikt de administratie thans een
ieerhoudende mortel die eveneens een voor het water
ontloordringbaar oppervlak vormdt en beter de gronclvesten
v den wasseiweg beschermt; bovendien blijft <lie mortel
langen tijd elastisch, terwijl de cementnortel onrler de
schokken van de voertuigen verbrokkell.

flet is altijd de teechowdende mortel welke het Bestuur
van de Wegen tegenwoordig voorschrijft voor het vutlen van
de voegen der mozaiekbestrating in klein graniet, en het
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corde A conslater Pexcellente tenue des revétements de 1'es-
peee,

Fu ee qui concerne la signalisation de la voirie de 1"Btat,
nous avons pu constater combien ecette importanie ques-
tion avait retenu tous les soins de Administration.

On se souvient de la déeision prise par la Direction des
Routes de placer, aux carrefours des routes de UEtat, qui
ont recu un numére (d'itinéraire;, des bornes d’angle en
béton avec plagues de direction en lave émaillée portant
le numéro de la route. Un premier lot d’entreprises rela-
tives & ce placement a 6té adjugd : il s'étend aux provin-
res d’Anvers, Brabant et Namur et aux routes n™ 2 et 3
dans les provinces de Liége et de Limbourg. Tout récem-
ment viennent d'étee wiz en adjudication, les travaux
correspondants pour les deux Flandres et le Hainaut; sem-
blable travail ne tardera pas, nous a-t-on assuré an Dé-
partement, dans la province de Luxcmbourg et dans le
reste des provinces de Liége et de Limbourg.

L’Administration a, en outre, déeidé de transformer les
poteaux indicatewrs afin de les rendre plus visibles et
mieux lisibles : ces poteaux indicateurs sont ceux des car-
vefours des routes de I'lstat, ou 'aulves routes qui bi-
turquent avee celtes-ci. LUin premier groupe d'enlrveprises,
actuellement en cours d’exéeution, s’étend aux routes
n™ 1, 2 et 3 dans les provinces d’Anvers, Brabant, liége
et Limbourg; ’auntres entreprises ne tarderont pas. Ces
poteaux indicateurs porteront aussi, le cas échéant, une
plague émaillée ndiguant le numéro e Uitinéraive au-
guel appartient la route.

Nous espérons voir bientdt réaliser le nouvau mesu-
rage des routes et le placement de bornes nouvelles, kilo-
wmétrigues et hectométriques, te tong de chacun des iti-
néraires numérotés, comme c’est Ie cas dans les pays
limitrophes; mats, eu égard 4 la néeessité de comprimer
les dépenses, la réalisation de ce projet ne nous semble
pas tres prochain. La rapidité actuelle des movens de
locomotion nous parait «'ailleurs ne réclamer qu’un mesu-
rage kilométrique bien apparent et en parfait état (Cen-
tretien.

Mais il serait & soubaiter que sans plus de vetard les
adminisirations provinciales et communales vecoivent des
instructions quant & la signalisation de leurs routes; dans
ta_plupart des provinces, elle est vraiment lamentable :
a U'eccassion e La véfection ou de Pentretien des ces routes
des mesures devraient &tre prises par les antorités supé-
rieares pour en assurer la signalisation: les devis et ea-
liiers de charges deveaient uniformément la prévoir et
les subsides des pouvoirs publics deveaient étre calculés
en tenant compte de ces travaux. En certains cas peut-
etre ausst d’anciens poteaux en fer hors d'usage de Iy
veirie de I'tat pourraient &tre cédés aux communes et
servir & la signalisation de routes souvent d’importance
secondaire.

Votre Commission a exprimé le veeu de voir les pouvoirs
publies intéressés arréter sous impulsion do Ministére des
Travaux Publics un programme e réfection de la voirie
communale; aveun travail n’est plus favorable & 'occupa-
tion sur place des ouvriers chomeurs on a peu de distance
de leur résidence.

goede uithoudingsvernogen van it soort straathekleeding
wordl algemeen erkend.

Wal betreft de signalisatie op de Staatswegen, hebben
wij kunnen vaststellen welke zovg de Administratic aan
tteze belungrijke quaestic besteed

Men hervinnert zich nog de beslissing van het Bestuur dev
Wegen, aan de kruispunten van de Staatsbanen die een
richlingsnunmmer dragen, betonnen hoekpalen te plaalsen
niet wegwijzersplaten in gefmailleerd lava met het numimer
van de baan. Ben eecrste kavel onderncmingen voor deze
plaatsing werd aanbesteed @ hiet gaat over de provincitw
Antwerpen,Brabant en Nameun,en over de banen 2 en § in de
provincitn Luik en Limburg. Zoo pas geleden, werden de
werken voor (e beide Viaanderen en lenegouwen in aan-
besteding gegeven; weldrea zal hel ook gedaan worden.
heeft men ons verzekerd, op het Departement voor de pro-
vincle Luxembury en hel overige deel van de provineitn
Luik en Limburg.

De Adminishatie heeft bovendien beslist de wegwijzers
le veranderen, o ze weer zichtbaar en leesbaar te maken:
het geldt hier de wegwijzers op de kruispunten der Staats-
banen, of andere banen die deze doorkruisen, De eerste
ondernemingen die thans worden uitgevoerd, gaan over
de banen n™1, 2 en 3 in de provincién Antwerpen, Brabant,
Luik en Limburg; andere ondernemingen zullen eerlany
worden uitgevoerd. Deze wegwijzers zullen ook, waar hel
noodig is, eene geémailleerde plaat dragen met aanduiding
van het wegnummer waartoe de baan behoort.

Wij hopen dat men weldra zal kunnen overgaan tot de
nienwe meting van de banen en de plaatsing van nieuwe
Lilometer- en hectometerpalen langs etk van de genunune-
roteerde wegen, zooals dat gedaan wordt in onze buwr-
fanden; maare gezien de noodwendige nkrimping van e
uitgaven, schijnt deze hoop nog verre van verwezenbijkt.
De tegenwoordige suelle vervoermiddelen vergen, onzes
inziens, slechts eene kilometermeting, goed zichtbaar en
goed onderhouden.

Maar het zou wenschelijk zijn daf, zonder verwijl, de
provincie- en gemeentebesturen ouderrichtingen kregen
betreffencde de signalisatie van hunne wegen. In het
meerendeel der gemeenten is dit etlendig. Wanner aan
tleze banen werken van heesteld en owderhoud worden
uitgevoerd, zouden maatregelen moeten getroffen worden
voor de wegaanduidingen; de plannen en lastkobhieren
zouden ze telkens roeten voorzien, en de toelagen van
de openbare machten zouden moeten berekend worden
et inachineming van deze werken. In sommige geval-
en, zowlen ook oude niet nmweer gehruikte ijzeren palen-
van de Staatsbanen aan de gemeenten kunnen wonden al-
gestaan voor e wegaanwijzingen van cninder belang.

tUwe Comemissie heeft «len wenseh wigedrukt (at e
openbare machten, onder aandrang van het Ministerie
vian Cpenbare Werken, een programma zouwden opmaken
vour hel lerstetlen van e gemeentewegen. Geen enkel
werk s beter geschikt om aan de werkloozen ter plaatse
zelf of dicht bij huis arbeid te verschaffen.
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Yolre Commission s’est vivement émue des ¢eonomies que
le Gouvernement s’est proposé de faire sur le lrés maigre
crdalit de 19 willions de francs porté aux budgets preeé-
dents pour subsidicr ce genre de travaux @ opar suite des
virconstances actuelles, chomage, crise agricole et situation
fiiineiere particulierement obérte des connmunes, ee crédit
deveail de B millions ¢lre aw moins quintuplé.

Le Dépurtenient des Travaux Publics wlervient  daus
Pentreticn des chemins comtunaux par 'actroi des sub-
sides suivants

1. Clhieming agricoles, 80 p. c. des frais de (ransport des
matériaux de rechargement ou 20 poe. des dépenses effec-
tudes par les comumunes;

2. Chewins de gramde communication, 25 p. c. de ka deé-
pense, mals avee restrictions ot certaines Limites.

Avant la guerre, la voiric vommunale servait au tfrafie
foeal ou intercommunal et & Pexploitation des terres. Ex-
ceptionuellement, par suite par exemple de Uexistence
ietabhissements industriels, les chemis éaient déterores
e facon extraordinaire; le trafic o longue distance et le
transport des matiéres pondereuses se faisaient exchusive-
ment par rail,

L avénement de [a traction mécanigue a transtormé com-
pletement ces couditions pour les routes de la voirie de
UEtat, pour fes chemins de grande connounication et
(lans une woindre mesure, méme pour les chemins dlintérét
secondaire.

Le nombre de véhicules aulomobiles circulant en Bel-
gigue, de 20,656 en £921, o passé & 145,326 en 1929 et ne
cesse (le progresser.

Les conditions de vie dans les centres agricoles se sout
transformées, les échanges deviennent e plus en plus fré-
quents et les produits qui précédenmment ftaient transpor-
tés par voie ferrde sont amenés sur place ou conduits par
route vers les centres de consommation.

e transport des personnes est assuré, de plus en plus,
par les nombrenx services autobus «lont le résean cou-
vrira sous peu tout le pays.

Cette intensification de trafic n'a pas été sans provogquer
pour les chemins de grande communication en patrticubier,
urie usure plus qu'anormale.

Fn absence de toutes constatations précises, il est im-
nossible de chiffreg ("une manidre approximative effet de
cette détérioration. On pent toutefois en trouver quelques
indices dans le relevé progressif des subsides, bien res-
treiuts cependant, des pouvoirs publics pour Pentretien des
chemins de grande comumunication : 310,91 fr. en 1920,
puis suecessivement & 1,071.531 fr, 2,844,370 fr.,
3,020,394 fr., et &,495,401 fe. I ¥ a hien de remarquer gue
la quotité Q'intervention a été ramenée a partir de 1926
du tiers au quart des dépenses effectudes.

En établissant, pour une province, la moyenne du cout
annuel de Uentretien de quelques chemins de grande com-
munication, on constate que la dépense par kilomdtre, qui
était de fr. 2.852 en 1921, a passé en 1931 & v 6,977,

Les constatations que Uon peut faire dans les diverses
régions du pays et les doléances justifiées, tant des usa-

Uwo Commissie is getroffen geweest door de bezuiniging
dlic de Regeering voornemens is te doen ten aanzien van
het wager crediet van 14 millioen vau de vorige begroo-
tingen om dit soort werk te steunen; in verband met den
heerscehenden toestand, werkloosheid, landbouwwerisis, en
de zeer bezwaarlijke geldelijke toestand van de gemeenten,
zow dit credict ten wtinste wet 19 millioen woeten vervijl-
voudigd worden.

Het Departement van Openbare Werken subsidieert het
ouderhoud van de gemeentewegen door het verleenen van
de volgende toelagen :

{. Landbouwwegen, 80 t. h. van de vervoerkosten der
waterialen die worden overgeladen, of 20 t. h. der werke-
lijke witgaven door de gomeenten;

2.Groote verkeerswegen, 25 t. L. van de uitgaven, muar
met zekere beperkingen en grenzen.

Vodr den oorlog, dienden de geneentewegen voor liet
lokaal of nterconimumaal verkeer, en voor de exploitatie
vant clen growd. In zeldzame gevallen werden de wegen, by,
door het bestaan van nijverheidsinstellingen. buitengewoon
beschadigd. Het verkeer op langen afstand, ecu het vers
voer van zware materialen gebeurden uitstuitend per spoor.

De wechanische tractie heeft dat ganseh veranderd voor
de wewen der Staatsbaunen, voor de groote verkeerswegen,
en, in mindere mate, zelfs voor de wegen van onderge-
schikt belang.

Het getal motorvoertuigen in Belgié, dat 20,656 bedvoeg,
in 1921, steeg tot 145,336 in 1929, en klimt nog altijd.

De levensvoorwaarden in de landbouwcentrums zijun
veranderd; de ruilhandel wordt drukker, en de produclen
die vroeger met spoor werden vervoerd, worden nu
naar de verbruikscentrums aangebracht of weggevoerd
langs de wegen,

Het personeunvervoer gesechiedt meer en meer door tal-
rijke auwtobusdiensten,, waarvan het unet zich weldra over
let heele tand zal uwitbreiden.

bit drukker worden van het verkeer heeft natuurlijk,
voor e groote verkeerswegen vooral, meer dan normale
steet inoeten meehrengen.

Bij gebrek aan juiste gegevens, is het ommogelijk bij
benadering de cijfers op te geven van deze beschadiging.
Men kan nochtans eenige aanwijzingen daaromtrent vin-
den in de opeave van de toelagen, al zijn ze zoo heperkt,
van de openbare machten voor bhet onderhoud van e
croote verkeerswegen : 310,911 fr. 1o 1920 dan achiter-
eenvolgens : 1,074,531 fv., 2,844,370 fr., 3,020,394 fr., en
4,495,401 fr. Merkt daarbij op dat het cijfer van deze foe-
tagen van 1926 af werd teruggebracht van het derde op
het vierde der gedane uifgaven.

Wanneer men, voor een provincie, het gemiddeld beloop
der jaarlijlsche kosten voor het onderhouden van enkele
uroote verkeerswegen berckent, dan’ stelt men vast dat de
uitgave per kilomeler, die 2,852 fr. beliep in 1921, 'in
1931, 6,977 fr. bereikte.

De vaststellingen die men kan doen in de verschil-
lende streken van het land en de gegronde <lachign, z00-
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gers de la route que des administrations communales qui
se trouvent chaque anuée devant un effort financier plus
counsidérable et aunquel elles sont dlans Ulmpossibilité de
faive lace, laissent pressentiv le woment ot des mesures
radicales devront ttee prises si Uon veut empdeher la des-
struction du résean routier des conununes. D’autre part, les
exigeneces du lrafie autoniobile sont telles qu’il ne peut phuy
ttre question des vieilles méthotes (entvetien par rechar-
gements méme cylindrés; par voic de consbquence, des
sommes heaucoup plus imporiantes deveont tre consa-
créeg & ces travaus.

11 nous a été dit que hionorable Ministre des Travaux
Publics s’occupe actuelloment du fonctionnement { une
Cammission d’enquétes qui aura pour mission e se docu-
meuter d’une manitre exacte sur Pétat actuel de la voirie
commuuale et de proposer les remédes & adopter pour pa-
rer & cetle situation de plus en plus inguiétante.

En attendant le résultat de ces études, le Département
des Travaux Publics faciliterait la solution du probléme si,
des maintenant, i auvgmentait le taux @intervention,
jadis du tiers, aujonrd’hui du quart, de la dépense to-
tale. Bien des communes whésiteraient pas & entrepren-
dre immédiatement de tels travaux afin «enraver Je cho-
mage et de lui substituer une dépense produetive pour la
communauté.

Yotre Commission insiste sur les diverses questions et
desiderata exposés lors de la discussion des précédents bud-
gets et qui n’ont pas encore été sotutionnés, spéeinlement
Porganisation de la police du roulage, 'aménagement de
pistes cyclables et «le trottoirs pour piétons le long de la
voirie (I’Etat, ete.

Nous sommes couvaincus qu'une bonpe police du
roulage aboutirait & uwne  diminution  considérable

®accidents; Uétablissement du permis de conduire avec
légére taxe annuelle, par exemple dix francs pour conduc-
teurs d’autos et de cing franes pour conducteurs de motos,
ne serait certainement pas exagérée et compenserait large-
ment la dépense qui résulterait de organisation de la po-
lice du roulage. Toute infraction constatée par un commis-
saire des routes donnerait Hew, suivant la gravité du cas,
soit & proces-verbal, soit & un simple avertissement, mais
les chauffeurs d’autos et de motos. craignant & tout instant
@étre pris en flagrant délit de non-ohservance du regle-
ment routier, s’assagiraient.

Peut-&tre pourrait-on avantageusement remplacer 'aver-
tissement par une amende de 5, 10 ou 20 francs qui, a
Pinstar de ce qui se passe sur les chemins de fer, serait
bercue par le commissaire des rouftes lui-méme.

D’excellentes iniliatives ont été prises récemment par
I'honorable Ministre des Travaux Publics et par son Dé-
partement, et il v a lieu e les en féliciter - telle In eréation
de I'Office de la Cireulation routicre.

Auparavant, deux services ressortissant du Département
des Travaux Publies s’occupaient, mais en ordre dispersé,

wel van diegenen welke de wegen gebruiken als vangemeen-
tebesturen, die ieder jaar, voor hoogere [inancicele uitga-
ven staan, waaraan zij onnogelijk het hoofd knnnen bie-
ten, laten veorzien dat meu, op zeker cogeublik, radieake
maatregelen zal mwoeten nemen, zoo wen de vernieling
van het wegennet dere zeweenten wit vechinderon. Aoder-
zijds, zijn de eisclien van  het motorverkeer van  zul-
ken aawnd, dat er geen sprake weer kan zijn van de owde
onderhoudsmethodes door middel van aanvulsel, zells nret
walschen geland; dienvolgens zullen veel hoogere sommen
bestecdl worden aan die werken,

Men heeft ous gezegd dat de achitbare Minister van
Openbare Werken zich thans bazighoudt met de werkrege-
ling van eene onderzoskseommissie die gelast is nauwkeu-
rige inlichtingen in te winnen over den huidigen toestand
van de gemeenstewegen en oplossingen voor te stellen tot
het verhielpen van dien steeds meer onrustwekkenden toe-
stand.

In afwachting van de uitslagen van dit onderzoek, zou
het Departement van Openbare Werken de oplossing van
et veaagstuh vergemakkelijken indien het, van nu af,
ket belsop van zijn aandeel, in de kosten  wver
hoogde, dal veoeger een derde, thans een viemle van de
gezamenlijke vitgave bedroey. Vele gemeenten zouden niet
aarzelen dadelijk zulke werken te ondernemen, ten einde
de werkloosheid te bestrijden en in de plaats er vau eene
voor de gemeenschap productieve uitgave te stellen.

Uwe Commissie legt nadiuk op de verschillende vraau-
stukken en desiderata uiteengezet fijdens de bespreking
van de voorgaancle begrooting en die nog niet werden opye-
lost, voornanmelijk de richting van de verkeerspolitie, te
mrichting van wielrijders- eu voetgangerspaden tangs de
Staatswegen, enz.

Wij zijn er van overtuigi dat een goede verkeerspolitie
ons zeker een groote vermindering van het getal onge-
vallen zou bezorgen; de invoering van het rijbewijs met
lichte jaarlijkzche taxe, bijvoorbeeld tien frank voor de
awlomobielen en vijf frank voor de motorrijwielen, zou stel-
g miet overdreven zijn en zou ruim de uitgave voor de
mrichting der wegenpolitie vergoeden. ledere overtreding,
vastgesteld door een wegencommissaris zou, volgens den
ernst van het geval, aanteiding geven, helzij tot een proces-
verbaal, hefzij tot een eenvoudige verwittiging, doch de
awtomobiel- en wmotorrijwielbezitters, zouden op  ieder
oogenblik yreezen te worden betrapt bij het overtreden van
het wegenreglement en zouden dan ook wijzer worden.

Misschien ware het goed <le waarschuwing le vervangen
door een boete van 3, 10 of 20 frank die, naar het voor-
beeld der spoorwegen, door den wegencommissaris zelf
zow geind worden.

De achtbare Minister van Openbarve Werken voerde her-
haaldeligk, tn den laatsten tijd, uitstekende maatregelen in
en men moet er hem en zijn Departement voor gelukwen-
seiien. Wij vermelden namelifk de oprichiing van den
dienst voor het wegenverkeer.

Vroeger, werden fwee diensten, afhangende van het

Departernent van Openbare Werken, afzonderlijk gelast de

des questions relatives & la circulation routitre : PAdmi- | vraagstukken te regelen, betrekking hebbende op het

i

\



IN" 58] Zittingsjoar 1931-1932, 7

nistration e la Voirie comumunale et a Direction générale
des Routes. 11 était de Dome administration de coordonner
Pactivité de ces deux services et de jeter une passerelle en-
tre eux en créant un Olfice de fa Chredation voutidee, donl
Pactivité s'¢tendra 4 toutes les roules, qu'elles soient de
I'litat. de la Provinee ou des Conumunes.

Cel Office fonetionne déjd actuellement. mais son exis-
lence n'est pas encore cousacrée par arrété roval, celui-ci
cependant ne devant plus tarder. 11 aura dans ses attribu-
tions, suivant les renseignements ue nous avons pu oble-
nir :

1) Les nesures administratives concernant la légis
lation sur le roulage et la circulation;

2) La védaetion et Pinterprétation des réglenients génd-
raux sur la police de roulage;

3) Le controle de Uapplication des réglements généraux
sur la matiére;

A) La rédaction des instruction géndrales destinées aux
agents chargés de la police de roulage et de la circulation;

5) La documentation relative & la législation, la wégle-
mentation et la jurispradence en cette matidre;

6) Les instructions relatives & Puniformisation de la
circulation routiére, tant urbaine que rurale;

7) Llexamen des recours en grice pour countraveuntion
anx regtements sur fa police du roulage et de la cireuln-
tton;

8) La déliveance des plaques dimmatricutation pour
véhicules automoteurs, de permis inlernationaux de route,
de licences de eirculation, de plaques spéciates pour gara-
gistes et véhicules a I'essai;

9) La lenue d'un Répertoire général des propridtaives
de véhienles automoteurs civentant dans le Royvaume;

10) La création d’une station d'essai pour appareils :
| . . .. .
wingstoestellen, lichtpalen, wegaanwijzers voor voertuigen,

avertisseurs, phares, indicateurs de divection sur véhicules,
freins, bandages, signaux optiques, ete.;

11) La propagande en vue <e Péducation des usagers de
ta route.

L’activité du nouvel organisme s’est déja faib sentir; !

¢’est lui qui prépara les arrétes royaux du 1% juillet et du

17 septembre 1930 solubonnant plusienrs de ces ques-
i punten een oplossing werd gegeven.

tions.

Notons aussi comme initiatives récentes prises par le |

 KAMER DER VOLKSVERTEGENWOORDIGERS

Mimstére des Travaux publics POffice central ’épuration |
¢ traal Bureau voor de Reining der rivierwaters,

des eaux de rivieres.

Les travaux de cette Commission ont abouti a cette coun- -

clusion qu’il faut coordonner Uaction des diverses admi-
nistrations qui ont & agir dans le domaine de I'épuration

wegenverkeer, liet beleer van de gemeentewegen en hel
algeween bestuur der wegen. Het lag i de Tijn van ecn
goed  beheer. de werkzoomheden van beide diensten te
cobrdinecren en cen diensl voor het wegenverkeer tussehen
beide op le richlen, waarvan de bevoegdheid zich zal uwil-
strekken tot al de wegen van den Slaat, de Provineién of
e Gemeenten,

Bere dienst werkt nuoreeds, doeli zijn hestaan is noy
niet door ven Koninklijl bestuit bekeachtigd; dit laatste
zill nochtans niel lang niet weer uilblijven, Yolgens de
inlichtingen die wij konden bekomen zal zijn bevoegdheid
het volgende omvatten -

I De bestaursmaatregelen i verband met de wellen op
het vervoer eo het verkeer;

2" Het opmaken en het interpreteeren van de algeneene
reglementen op e verkeerspolitie;

30 Be contrdle over de loepassing van de deshetref-
feude algeneene reglementen;

A Het optmaken van de algemeene ondervichtingen be-
stenud voor de agenten belast met de verevoers- en verkeers-
politie;

3 De documentatie betretfende de wetlen, reglementeu
en rechispraak e dezer zake;

6 De ondervichtingen betreffende het eenvormiz maken
van het wegenverkeer, i de stad en op het platteland ;

7" Hel onderzoek van de voorzieningen in genade, voor
overtreding van de reglementen op de vervoers- en verkeers-
politie ;

8' Het afleveren van inschrijvingsplaten voor autovoer-
tuigen, van internationale wegverloibrieven, van verkeers-
vergunningen, van brjzondeven platen voor garagchouders
e proefwagens ;

4 Het bijhouden van eene algemeene Hijst van bezitters
van auwtovoertuigen in het Rijk;

" Het oprickten vau een proefstation voor waatschu-
remmen, banden, optische signalen, enz.;

E1" De propazanda met het oog op de opvoeding der
wegeebruikers.

Het nieuw organisuwie deed veeds zijn invioed gevoelen :
het heeft de Koninklijke besluiten van | Juli en van 17 Sep-
teabher 1931 voorbereid, waardoor aan verscheidene dezer

Merken wij insgelijks aan, onder de initiatieven door
hei Ministerie van Openbare Werken genowmen : hei Cen-

De werkzaamheden van deze Commissie hebben tot dit
bestuit geleid, dat de werking van de verschillende bestu-
ren welke op het gebied van de reiniging van de waters
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tles eaux, en créant au Ministérve des Travaux Publies un
Burcan central ¢’¢tudes dont la mission consistera @ faire
une enquéte sur la pollution des eaux, & découvrir les
causes de cetle pollution, notamment en s’adressant aux
services existant dans fes divers départements ef en faisant
procéder & des analyses dans leurs laboratoires. Ce ira-
vail préliminaire aceompli, UO0Mlice central ' épuration
des eaux de rividre sera & méne de préparer el de propo-
ser les mesures de eéglementation qui s’imposent,

L’Office sera complété par un comité directeur composé
des délégués des déparvtemients minisicriels intérossés. 1l
doit 8tre rattaché an Ministere des Travaux Publies parce
que ce départerient dispose, le long des voies navigables,
’un nombreux perzonnel tke surveillance.

Notouns encore la création de lahoratoives d'hydraulique,
actuellement & 1'$tude an Département et dont Vutilité doit
étre soulignée.

Dans tous les pays ol s’exéeutent <les travaux hydrauv-
liques importauts, la néeessité a &6 reconnue de procéder
dans les laboratoires spéeialement aménagés a cet effet, a
des essals préalables sur modeles qui veproduisent, a une
échelle réduite, les phénoménes tels qu’ils se dévouleront
dang les ouvrages en grandeur naturelle.

Méthodiquement conduits, ces essais permettront, non
seulement d’8tudier ces phénoménes en détail mais aussi
de déterminer, & peun de frais, les meilleurs dispositifs &
assigner aux ouvrages hydrauliques dont on projette 'exé-
cution et de réduire leur coitt au striet mininum.

Au XVv° Congrés international de la Navigation, tenu a
Venise en septembre 4931, la question des laboratoires
d’hydraunlique figurait au programme des discussions et a
donné lieu & des contributions vemarquabes de la part de
techniciens éminents du monde entier.

Disons en passant, & Uhounnevr de uos compatriotes,
que ce Congres, comme les préeéddents dailleurs. a été or-
ganisé sous les auspices e PAssociaZion internationale pev-
manente des Coungrés de Navigation, dont le Bureau exé-
cutif est beloe et dont le sivge est fixé au Ministére des
Travaux Publics, & Bruxelles. Inauguré en présence de
5. M. le Roi d’ltalie, ce Congrds eul un suceds vetentissant.

=
* &

Le temps trés court qui nous a été donné pour la rédac-
tion de ce rapport n’a pas permis & votre (ommission de
se rendre compte des travaux terminés ou a effectuer en
divers pnints du pays.

St dans les Flandres nos grand’routes Iaissent eucore
beancoup i désirer, il faut reconpaitre pourtant fqu’au lit-
toral la situation s’est considérablement améliorée. On o
réfectionné et €largi les routes de Bruges & Blankenberghe

sion de 1931-1932.
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werkzaam zijn,in onderling verband moet gebracht worden,
door bij ket Ministerie van Openbare Werlen een Centraal
Studiebureau in te vichten, waarvan de taak zon hestaan in
het instellen van een onderzoek naar de verontreiniging van
de waters, in het opsporen van de corzaken van deze ver-
ontreiniging, vooral door zich te wenden tot de diensten
welle incde versehillende departementen hestaan en door
middel van ontledingen in hun laboratoria, Eens dit voor-
afgaande werk gedaan zijnde, zal het Centraal Boreau vour
de Reining der rvivierwaters in staat zijn de noodige regle-
menteeringsmaatregelen voor te bereiden en voor te stellen.

Het Burean zal aangevuld worden door een Bestuursco-
miteit samengesteld uit afeevaamdicden van de betrokken
ministerieele departement. Het moet gehecht worden aan
et Ministerie van Openbare Werken, dewijl it departe-
ment, langs de bevaarbare waterwegen, over een talrijk
loezichtpersoneel beschikt.

Noteeren wij nog de oprichting van waterbouwkundige-
laboratoria welke op het Departement bestudeend worden
en wier nut niet uit het oog mag worden verloren,

In al de landen waar belangrijke werken van waterbouw-
kunde wonden uitgevoerd, heeft men de noodzakelijkheid
ingezien van, in daartoe speciaal ingerichte laboratoria,
voorafgaande proefnemingen te doen op modellen die, op
een verkleinde schaal, de verschijuselen weergeven, zooals
die zich in de kunstwerken op natuurlijke grootte zullen
voordoen.

Wanneer die proefnemingen methodisch worden geleid.
zullen zij niet alleen toelaten van die verschijnselen in hun
onderdeelen te bestudeeren, maar ook, met weinig onlos-
ten, de beste dispositieven te bepalen, welke moeten gege-
ven worden aan de waterbouwkundige werken wier uitvoe-
ring ontworpen is, en hun onkosten tot het minimum te
verminderen.

Op het XV° Internationaal Congres voor Zeevaart, gehou-
den te Yenetié in September 1934, stond de quaestie van dv
waterbouwkundige laboratoria op het programma der he-
sprekingen en heefl aanleiding gegeven tot merkwaardige
bijdragen vanwege uitstekende techniel uit gansch (e
wereld.

Zeggen wij. terloops, ter eere van onze landgenoco-
len, dat il Congres, evenals de voorgaande trouwens.
werd ingericht onder de bescherming van de Bestendige
internationale vereeniging voor de scheepvaarlcengresset,
waarvan het uwiivoerend bureau Belgisch is en de zetel
gevestich wend 1 het Miuisterie van Opeubare Werken.
te Brussel. Dit congres, geopend in het bijzijn van den
Kouning van Italig, oogstte klinkenden bijval.

De zeer korte tijd die ons werd overgelaten om dat verslaz
op te maken, heeft het uwe Commissie niet onmogelijk
gewaakt zich rekenschap te geven van de werken clie
veltooid zijn of nog aangevat moeten worden in de ver-
schillende deelen van het land.

Indien in Oost- en West-Vlaanderen de groote wegen nog
veel te wenschen overlaten, dan moet men nochtans erkeu-
nen dat (e toestand aan de zeekust veel verbeterd is. Men
heeft de wegen van Brugge op Blankenberge en van
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et de Bruges & Wenduyne, comme auwssi celles de Furnes &
La Pame el dAdinkerke 4 Lo Panne; on est occupd en e
howdt zich thans bezig et het aanbeggen, tossehen Brogge
en Costende  — over Vijlwegen - van een prachligen
steenweg et cementbekleeding die 8,50 meter hreed ual
zijn; deze weg wordt  waarschijnligk reeds den vol-
senden Zoner voor hel verkeer geopend. Men heelt het
latste gedeelte voltooid, naar het Gosten toe.s van den
Roningsweg die, langs e zeekust, al onze badplantsen
moel vereenigen; dit gedeette verbindt Hevst en Knokke en
owval ecen dubbelen stesnweg wet lavmachekleeding; hij
ix & meters breed in belude viehtingen. Men heeft insgelijks
door een dubbelen steenwey met cementhekleeding, den wey
die langs de zew ligh lussehen Ooslende en Westende, met
la premidre de ces routes, ¢'est-d-dive celle du littoral, jus-
qu’a Lombartzijue.

Mais i| importe de ne pas en vester la @ & partiv de UYser,
on ne dispose. & proximité de la mer, que dune route viei-
nale ftroite, & tracd sintteux ef en mauvais dtat; les popu-
laticns rvéclament le prolougewent de la route du littoral
jusqud La Panne et vers la Prance, et ils ont raison; il
est indispensable en effet dassurer une linison entre toutes
nos stations balnéaires, par une route large et commode,
mettant les terres en valeur, favorisant le tourisme et atti-
vatt chiez nons le villégiateur étranger. Le prolongenient e
cette route littorale exigera la construction d4’un pout sur
le chenal de I'Yser, en aval de Niewport, si Pon veut éviter
le gramd détour par la Ville de Nieuport. U fawdra veiller
a sauvegarder le cadre superbe des dunes qui existent
encore «dans cette région,

Quant aux Ardennes, deux points tmportants ont retenu
Pattention e votre Commission © la néeessité de con-
struire bientdt la route de Lidewe & TUIE par ki vallde e
"Ourthe, pour assurer un meitleur acces e Maestricht
par Lidge vers les Arvdennes; ensuile Purgence de clagser
dang Ia voirie de P'Etat 1a route intercommunale de Laroehe
a Houlfalize, par Berisménil, seul moyen d’aceds au site
imposant du Hérow et au confluent des deux Ourthes.

Dans la province de Namur, la véfection de la voirie de
’Etat se poursuit sans tréve : 563 kilométres, soit environ
les 8/10° «lu réseau, sont construits en revétements neufs.
mais Uentretien annuel cottera environ 10 4 12 willions de
francs. Au cours de Uaneée 1932, 3,000,000 de motres car-
rés seront encluits partiellement par les régies déja instal-
lées dins la provinee, partiellement par voie 1 entreprises
publigues. Dés 1933 les trois régies de Namur, Reauraing
et Philippeville seront & méme d’exécuter tous les endui-
sages de lenrs circonseriptions. La construction « une passe-
relle sur la Meuse, destinée a relier Ansecenuue au fau-
hourg de Neffe (Dinanl) est demandée avee insistance. 11
conviendrait aussi que soit décrétée la reprise par I'Etat
@"un troncon de route situé entre Walcourt et Silenpienx.

Ln suite de questions posées par des Membres de la Com-
mission, I'honorable Ministre «les Travaux Publics a bien
voulu répondre :
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Brigge en Wenduyne evenals die van Yeurne op De Panne
en van Adinkerke op De Panne, verruinud en hersteld; men
momenl a construire entre Bruges et Ostende, par Vijfwe-
ghe, nee magnilique chaussée de 8 m. 50 de largeur, en
héton de eunent; cetle chiwussée pourra sang doute ftee
mise en service dis été prochain. On a construit le der-
nier trongon, vers Phst, de la route royale gui doit relier
entre elles, le long du littoral, toutes nos stations balnéai-
rts; ce rengon s'élend entre Heyst el Knocke et présenle
au roulage une double chaussée de 6 metres de Inrgeur,
pour la majeure partie en tarmac. On o également relic,
par ung chaussée double en béton e ciment, la route lon-
geant la mer eutre Ostende et Westemle, a celle « Ostende
a Nieuport, sur le territoive de Westende, et on prolonge
dien van Ocstende op Nicuwpoort, op het grondgebied van
Westende, verbonden en men verlengt fen ecersten dezer
wegen d. Q. den weg langs de zeekust, tot Lombartzijde.

Maar daarbij mag het uniet blijven @ van aan den [zer
beschikt men in de nabijheid der zee,slechts over ecn engen,
kronkelenden buurtwey, welke in sleehten staat verkeert;
de bevolking vraagt terecht dat de kunstweg zou verlengd
worden tol De Panne en vevder naar Frankeijk toe; inder-
daad, al onze badsteden zouden onderveen moeten verbon-
den zyn deor een breeden en ruimen weg, wat de gronden
in waarde zou doeun vermeerderen, het toerisme in de hand
zou werken en de vreemde badgasten zou aanlokken. De
verlenging van dezen kustweg zal het bouwen van een brug
noodig maken over de geul van den 1Jzer, stroomatwaarts
Nieuwpoort, indien nen den langsn omweg langs de stadl
Nieuwpoort wil vermijien. Men zal nochtans erover moe-
ten waken, dat de prachtige duinen welke nog in de streek
hestaan, bewaard blijven.

Wat «le Ardennen betreft, hebben twee belangrijke pun-
ten de aandacht van uwe Commissie gevestigd - de nood-
zakelijkheid zouder uitstel den weg aan te leggen van
Luik naar Tilff, langs de Ourthevallei, ten einde een
heteren toegang van Maastricht over Luik naar de Arden-
nen te verzekeren; vervolgens zonder verwijl de intercom-
munale baan van Laroche naar Houffalize over Berisménil,
eenigen toegangswes tot de prachtige streek van de Hérou
en de samenvloeting van beide Ourthen, in de Staatswegen
op te nemen.

In de provincie Namen, wordt de herstelling van de
Staatswegen onverpoosd voortgezet : 563 kilometer, hetzi J
ongeveer de 8/10% van het net, heeft een nieuw dek gekre-
sen, maar het onderhoud zl Jaarlijks 10 & 12 millioen
kosten. Tnden toop van 1932 zullen 3,000,000 vierkante me-
ters bedekt worden, «leels door de overheidsbedrijven welke
reeds in de provineie bestaan, deels door openbare onder-
nemingen. Van af 1933, zullen de drie overheilshedrijven
van Namen, Beauraing en Philippeville in staat zijn gausch
de bedekking in hun omschrijvingen uit te voeren. Het bou-
wen van een voetgangersbrug, tusschen Anseremme en
Neffe, builenwijk van Dinaot, wordt door de bevolking met
aandrang gevraagd. Het zon insgelijks passen dat de over-
naune door den Staat werd verordend van een baanvak ge-
fegen tusschen Walcourt en Silenrieux.

Ten gevolge van vragen door leden van de Commissie
sesteld, beeft de achtbare Minister vau Openbare Werken
geantwoord als volyt :
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1. — Meswres prises powr protéger les régions voisines

de U Escaut contre los ondations.

Les travaux aux dizues des polders de Keankeloon, Mel-
sele et Beal seronl encore mis e adjudication cetle année.

Les travaux aux digues du poller de Hoboken seront ter-
minés prochainement. 1ls auront pour conséquence de met-
tre cette région industrielle au sud &' Anvers & abri des
inondations pour les mardes les plus hautes conunues.

Les travaux aux digues du Ruypenbroek polder, le long
dn Bupel, sonp swr le point d'¢tre termings,

L Btal est intervenu, par voie de subside, & concurrence
de 50 pooe, dans les travaux effectués aux digues (les
polders e Helfen, Qostwillebroeck, Hevodonek et Blaes-
velt. Ces travaux sont en cours.

Toutes les digues de la rive gauche de I'Escaut, entre
embouclure de la Durme et Uamont de Termonde, y com-
pris les digues de la commune e Zele, sont renforcées et
exhaussées ou en voie de étre,

Pour une grande partie <de ces dizues, 'Ltat s’est sub-
stitué aux organismes propriétaires pour effectuer hu-
méme les travaux, sous réserve d’en réclamer ultérieure-
ment le remboursement, déduction faite du subside de
50 p. ¢,

Des subsides ont été accordés, en outre, aux communes,
wateringues, polders et particuliers qui effectuaient eux-
meémes les travaux,

Les travaux d’exhaussement des digues en amont de
Schoonaerde sont poursuivis.

Ceux en aval du passage d’eau de Schellebelle et en
aval du pont de Uytbergen sont en exécution. Ceux a
Uuaetrecht seront mis en adjedication prochainement,

H. — Plan préve pouwr Uussechement des polders de la
Flandre Orienfule.

L’étude des travaux d’asséchement des wateringues des
Isabelles et Ecluse Noire, sises & 'Ouest du canal de Gand
i Terneuzen se poursuit ('apres le plan-programme es-
quissé ci-apres :

«) Réorganisation complote de tous les moerwatergan- |

gen des deux wateringues, de fagon a assurer en tous
points de ces wateringues un niveau (’eau maximum eon-
patible avee la topographie «es lieux;

b Création «une large comununication entre le canal
Léopold et le bassin d’atlente de cette écluse de fagon &
amener, sous les niveaux convenables, les eaux de la moi-
tié-ouest de la wateringue des Isabelles devant ce bassin
dattente,

¢} Iostalkation dune station de pompage en amont e
Pécluse des Isabelles.

Le coit total de ces travaux est évalué a 5 millions; le
montant de Uintervention du Gouvernement sera fixé ulté-
rietrement;

L. — Réservoirs a prévoir pour parey aux criues de
U Eseaud.

La question de Pétablissement de véservoirs d’emmaga-
sinement des erues du bassin maritime de PEscaut con- |
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L. — Maatreqelen getroffen om de aunliggende streken
ean de Schelde tegen watersand le beschermen.

De dijkwerken van de Polders te Krankelvon, Mebsele
en Real worden nog dit jaar aanbesleed.

De dighwerken van den Polder te Hohoken zijn eerlanyg
voltooid. Zij zullen als gevolg hebben vau deze nijvesheids-

streek bezuiden Antwerpen fegen de hoogst gekendde go-

tijen te heschulten,

De o dijliwerken van den
Rupel, zijn zoo goed als voltooid.

De Staat iy geldelijk tasschenbeide gekomen, ten be-
loope van 58 . L., in de dijlkwerken door de polders vau
Heffen, Oost-Willebroeck, Hevndonek en Blaasvelt uitge-
voerd. e werken zijn nog anu den gang.

Al de dijken van den linker Scheldeocver, tusschen de
monding der Durine en stroomopwaarts Dendermonde, met
inbegrip van de dijken der gemeente Zele, werden reeds
versterkt en aangehwogd ofwel zijn die werken aan den

Ly penbrockj:older, langs de

gang.

Voor een gront gedeelte vau die dijken, heeft de Staal
zich in de plaats gesteld van de cigenaarsorganisiten om
zelf de werken uit te voeren, ender voorbehouwd van later
daarvan terughetaling te eischen, wits alteek van de toe-
fage van 50 t. h.

Daarenboven, werden toelagen verleend aan de gemween-
ten, watermgen, polders en particulieren die zelt de woer-
ken Lebben witgevoerd.

De aanlwogingswerken van de dijken stroomopwaarts
van Schoonaavde, worden voortgezel.

Die stroomafwaarts van de overzetplaats van Schetle-
helle en stroomatwaarts van de brug van bvtbergen zijn
aan den gang. Die fe Quatrecht wonden eeang aau-
besteed.

. — Blan voorzien vour de drooglegying der polders ven
Oast-Vlaanderen.

De studie voor droogleguing der Isabelle- en Zwarte-
Slutswateringen, gelegen ten westen van e vaart van
Gent op Terneuzen, wordt voorigezet volgens het volgend
pian :

) Volledige herinvichiing van al de moerwatergansen
van beide wateringen, zoodat op al de punten van die
wateringen een maximum-waterpeil wordt verzekewd, in
overeenstemnung met de plaatselijke topographie;

b Aaulegging van een breeden verkeersweg tusschen de
Leopoldsvaart en het wachtbekken van die sluis, zoodat,
onder behoorli)ke hoogten, de wateren van de waterhelld
der Isabelle-watering tot voor dit wachtbekken worden
aangevoerd ;

¢) Oprichting van een pompstation stroomopwaarts van
de Isabelle-sluis, ..

De gezamenlijlie kosten van die werken worden geraatd
op 5,000,000 fr. Het tusschenkomend aandeel van den
Staat zal later worden vastgesteld.

IHl. — Overlaten om e overstroomingen van de Schelio
te keer te gaan,

De quaestie van het inrichten van overlaten om het over-
totlig bijwater van de Zeeschelde op te vangen, is een
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stitue un probiéme technique touf nouveau, nécessitant des
gtudes minutieuses forcément longues et des expériences
hydrauligues trés délicates.

1l n’est donc pas encore possible, dans le stade actuel
des études, de présenler un projet complet.

Yolre Commission, sous réserve de ces observalions
¢t «le ces rensviguements, propose & la Chambre de voter
le budget du Ministére des Travaux Publics tel qu'il est
arrété par le Gouvernement.

Le Rapporteur, Le Président,

E. pE PIERPONT. Max HALLET.

ganseh nieuw technisch vraagstuk het welk grondige en on-
vermijdelijlk lange stwdies en zeer ingewikkelde water-
bowwkundige proefnemingen noodig maaki.

Het is, bijgevolg, nog niet mogelijk, bij den huidigen
stawd van de studies, een volledig ontwerp voor te leggen.

Onder voorbehoud van «eze opmerkingen en inlich-
tingen, stelt uwe Conunissie aan de Kamer voor de be-
grooting van het Ministerie van Openbare Werken goed
te keuren, zooals zij door de Regeering opgemaakt werd.

De Verslaggever, De Voorsitler,
LR

E. pc PIERPONT. Max HALLET.



