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Chambre des Eeprésentants.

Siancs v 9 Vivems 1928,

Budget
DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS

POUR LEXERCICE 1928 (1.

RAPPORT
FAIT, AU NOM DE LA COMMISSION (2), PAR M. de PIERPONT.

Messteons,

Le budget du Ministére des Travaux publics, tel qu’il est présenté par le
Gonvernement se clotare :

en dépenses ordinaives pav . . . 155,332,236 francs.
en dépenses exceptionnelles par . 7,061,000 francs.
soit en tout. . 162,593,236 {rancs.

Comparativement au budget de Pexercice précédent, les dépenses ordinaires
ont augmenté de 67,705,918 francs, les dépenses exceptionnelles ont diminué
de 27,854,414 francs, soit done, pour Iensemble des dépenses ordinaires el
exceptionnelles, une angmentation totale de 39,851,504 francs.

Les chiffres qui nous sont soumis concernant les traitements du personnel
seront Loutefois majorés des sommes nécessaires pour Fapplication du bareme de
la récente péréquation.

Il y aliew de savoir gré au Gouvernement de cetle augmentation considérable
des crédits mis 4 la disposition de 'honorable Ministre des Travaux Publics, car
elle a uniquement pour but de lw permettre d’instaurer un meilleur régime
d'centretien des routes de I'Etal et de prendre les mesures nécessaires pour la
restanration des batiments civils. )

{1) Budget, n" 4.
{2) La Commission, présidée par M, Hallet, était composée :
1° des membres de la Commission des Travaux publics et des Routes : MM, Hallel,
président; Golenvaux et Lemounier, vice-présidents; Brunfaut, et Delacollclte,
secrétaires; Anseele, Boeckx, Boens, Brusselmans, Defaux, Delor, de Woulers
d'Oplinter, Pischer, lfousisux, Hubin, Lepoivre, Merget, Reynaerl, Uytroever,
Van Acker (Achille), Van Caenegem, Winandy,
2 de six membres nommés par les sections : MM, Rombauts, de Pierpont, de Gé-
radon, De Bruycker, Brassinue, Delatire,
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Si le projet de budget affecte, en ce qui concerne la voirie, la méme forme
et & peu prés les memes libellés que eeux des budgets précédents, cela ne
signific pas que les ervements suivis autrefois continueront i s¢ pratiquer et que
on verra se prolonger encore cetle année la- misére de nos routes, causée, il
faut l'avouer, par la siluation précaire des finances de PEtat. Ce qu’il importe
d’analyser dans un budgel, nécessairement sobre quant a sa rédaction, c’est le
montant des crédits inscrits en regard de chacun des articles : or, les chiffres
prévas an service de la voirie laissent pressentir une direetive nouvelle et I'exé-
cution d’un plan de réformes salulaires.

Nous constatons, en cifet, que le lotal des crédils relatifs a Uentretien des
routes de I'Etat 8'¢love pour 1928 2 66.900,000 francs (art. 9, 10 ot 41), alors
que celui de Vexereice préeédent alleignait sculement 37.974,300 francs, y com-
pris une somme de 10 millions inscrite dans la suite par crédit spécial 4 la
demande des mailres carriers, en vue d’cnmver le chomage ; Ja différence au pro-
fit du présent exercice est done de 28,925,700 franes.

Il nous semble inutile de justifier cetie Lres sérieuse majoration qui, bien que
tardive, sera aceucillic avee faveur par Lous les usagers de la route, et spécialement
par les industries qm direclement ou indircclement, tirent en partie leur
prospérité du bon dlat de la voiric.

Au surplus, quelque élevés qu'ils paraissent, ces crédits d’entretien des routes
sont encore inféricurs & ccux qu'il conviendra logiquement de prévoir dans
aveniv - P'Administration des Ponts et Chaussées, dans une note produaite a la
Commission chargée en 1927 d'étadier la eréation d'un Office des routes, a en
effet estimé qu'an crédit annuel de 92.000.000 de franes sera indispensable pour
assurer l'enlrelien convenable du vésean routier, lorsque celui-ci sera remis en
bon état de viabilité; cetle condition n’élant pas encore actucllement remplie,
IEitat pourra, i Uaide d'un erédit moins élevé, subvenir an cours du présent
exercice & I'entretien normal de la parlie réfectionnée.

On ne peul done se défendre dexprimer le voou de voir le Gouvernement con-
tinuer sans parcimonic daps Tavenir & proporlionner aux besoins réels des
routes les crédits affectés a leur entretien.

Le Jibellé du budget n'indiquant pas les méthodes au moyen desquelles I'Admi-
nisteation des Ponts el Chaussées entend assurer ce (ravail, nous avons
“pu obtenir auprés Welle des renscignements (vés précis qui démontrent que
tous les prbgrés réalisés dans la technique roulitre sont suivis pas & pas et
aussitot expérimentés. .

Bien que le pavage soit & recommander sur les roules & trafie intense, I'expé-
riencc a prouvé que, dans cerlaines conditions de situation et de roulage, il
n'est pas indispensable de recourir & ce procedé extrémement onéreux, et qu'un
empierreruent ordinaire, dit macadam 4 Feau, peut parfaitement se maintenir de
longues années i condition d’étre protégé par des enduits au goudron ou au
bitume, ou encore par un cuirassement superficicl 2 base de ciment. Des essais de
ces procédés ont 61¢ faits en divers points du pays, et le rude hiver que nous tra-
versons, avec $es allernatives brusques de gel et de dégel, constithera la pierre de
“tonche permettant dapprécicr définitivement lesquels de ces procédés peuvent le
mieux convenir pour notre climat, '

Il parait acquis, des & présenl, que les enduils au goudmn et au bitume se
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Comportent trés bien en général; aussi I'Administration se prépare-t-elle 4 les
utiliser dans la plupart des cas. ' :

Pour ce qui est des pavages, U'Administration renonce définitivement an
vemplacement  partiel des  pavés chaque année sur de faibles longueurs,
systtme qui 4 suean moment — unc section étant toujours en réfection —
ne donnait une route satisfaisante dans toute son élendue. Elle entend renou-
veler en une fois entre deux localités le pavage complet d'une route défectneuse
et ensnite en assurer Uentretien par la surveillance continue et par le relévement
aux flaques et orniéres, ainsi que par le remplacement immédiat des pavés brisés.
Elle comple aussi donner une grande extension au systéme de pavage dit
« Kleinpllaster », ¢’est-a-dire des petits pavés sur fondation rigide.

Mais les méthodes, si bonnes soient-elles, ne valent que par les hommes qui
les appliquent, et en maticre d'entreticn des routes, il est essentiel que I’ Adwii-
nistration puisse disposer d’un nombre suffisant de cantonniers laboricux aimant
leur route et assidus 2 leur travail. '

Par suite des restrietions budgétaives on a 616 amené & rvéduire le nombre des
canlonniers et, par conséquenl, & augmenter considérablement la longueur
moyenne de Jeur section. Cette mesure a produit de détestables résultats, car les
cantonniers se sont Lrouvés devant une tiche beaucoup au-dessus de leurs forces et
se sont alors bornés, la plupart tout au moins, a un role de surveillance et de
police. ‘

Eu égard 4 la wajoration des erédits mis & sa disposition, I’Administration étu-
die en ce moment une refonte complite du service, question plus complexe gu’il
ne semble & premiére vue. ' ’ _

Faut-it créer des chefs-cantonniers investis  de  la . mission de police
et de la surveillance des cantonniars chargés de 'entretien de la route; ou
hien faut-il placer les cantonniers a la tdte  d’équipes d’ouvriers temporaires
recrulés localement; ou bien faul-il simplement augmenter Je nombre des canten-
piers, diminuer lewrs sections et stimoler leur zéle en  leur allouant
des primes suivani fe hon eniretien de leur canton ? Ce dernier Sys-
ttme, adopté il y a quelgue dix ans par. la Députation permanente de
fa province de Namur, donnc en ce qui concernc les routes dépendant de cette
administration d’excellents résultats. Il a nos préférences. Chague cantonnier a
la responsahilité d'une section de rvoute, dont le hon eni‘rctien fui vaut une prime
variant de 500 & 1,500 franes.. ‘

Quoi qu’il en soit, si les divers systérues devaient étre prudemment examinés
avant toule décision, maintenant que les crédits le permettent, la réorganisation
du service $'impose sans aueun retard si l'on veul conserver en bon 6tat notre
grande voirie. ' _

Notez, toutefois, que VUentretien des roules réfeclionnées a 1'aide de pro-
cédés spéciaux, lels que tarmac, novomac, solidilile, elc, resle a charge de
de Pentreprencur pendant dix ans et qu’ en conséquence les  cantonniers de
ces chaussées ne peuvent remplic qu'un réle de surveillance et de police.

L’ Administration veillera & fourniv anx cantonniers les outils el matériaux
néeessaires & Paccomplissement de leur mission; si jusqu’ici ce point a laissé
A4 désirer, la cause en est daus la pénurie des ressources dont elle  disposait.
I7avenirv, moins sombre & ce point d¢ voe, laisse espérer que’ dorénavant les
cantonniers, receveon! & temns  pierrailles ol accessnives leur permeliant de
combler immédialement les « nids de porles» el ornitres; intervention  de
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Vagent-vover s'impose dis qu'apparail la déformation de la chaussée, et non
forsque la route est irrémédiablement défoncée.

Afin de faciliter la mission de ses fonctionnaires et agents de provinee, I’Ad-
_ministration vient de procéder & une ceriaine décentralisation en autorisaat Jles
ingénieurs en chef-directeurs 4 engager cerlaines menues dépenses sans Vauto-
risation préalable du Ministre: C’est 14 une heureuse innovation qui fera gagner
heaucoup de temps en toute cireonstance et qgui, dans bien des cas, permetira de
résoudre promptenent des difficultés que le moindre retard pourrait aggraver: I
est & souhaiter que cette mesure soit étendue et que le chiffre de dépenses ainsi auto-
risé soit relevé, 'interventiion de Vingénieur en chef-directeur constituant une
garantic tres suffisante contre Jes abus,

*
. =

Nous pensons devoir dire un mot des plantations routiéres qui sont & la fois
Pornement de nos chaussées, un excellent guide pour le voyageur par temps
sombre ou de brouillard, et un revenu i nportant pour I'Etat.

Youloir confier & d'autres mains la création et Ventretien des plantations rou-
titres de I'Etal, ainsi quon I'a proposé en diverses circonstances, serait, nous
semble-t-il, une erreur. Le personnel des Ponts et Chaussées qui s’occupe de cette
matitre ¥ a acquis une réelle expérience ; plusieurs agents ont publié, sur cette
guestion, des études tres intéressantes et parfaitement documentées @ je citerai
particulierement M. Plnspecteur général Berger dont les avis font autorité, et
M. le chef de bureau Aigret, auteur de 'ouvrage bien connu Plantations le long
des routes de UElal en Belgique.

Les fonctionnaires des Ponts el Chaussées, connaissenl par leur étal le
climat régional, le sous-sol ct les condilions physiques de la roule; ils ne
cessent de parcourir celle-ci dans Uexercice de leur mission el ont ainsi
Poccasion d’observer I'état et les besoins  des  plantations  dalignement
sans &tre astreinls pour cela & des déplacements spéciaux ; y substituer une
antre administration entrainerait la désignatign d’un personnel spécial et il serait
cerlainement désavantageux & tout point de vue de faire dépendre la roule et ses
dépendances de deux autorités différentes.

Mais, toul cn laissant aux Ponts ¢t Chaussées le soin de planter el d’en-
trefenir les arbres d'alignement, nous exprimons le veen que les fonction-
natres de celle Adminisiration se mellent en rapporl avee celle des Eaux et
Foréts, chaque fois qu’il s’agit d’établir une plantation nouvelle afin de
profiter des connaissances de.ces derniers et de s'enfourer de toutes les garan-
ties de réussite.

La maladie des ormes, qui a ravagé irrémédiablement ces plantations, parait
heurcusement & son déclin. Malgré les recherches des spécialistes en la, matidre,
tant en Belgique qu'a Pétranger, lo reméde reste a trouver. 1 nowus
est revenu que 'Administration a essayé sans suceds Vapplication d’un procédé
auquel ou atiribuait le pouvoir de guérir les arbres malades et de préserver les
sujets sains; rés cotiteux, ce procédé n’a donné aucun résultat favorable.

*
’ L3 ¥
La signalisalion des roules, autre probleme dont U'imporlance esl grande,
appelle aussi  toute diligence : nous formons le veeu qu’un sysféme pra-
lique et uniforme seit adopté pour foules les routes de PElal el conscillé aux
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Administralions provinciales ¢l communales movennant, pour celles-ci, une
légére divergence par exemple dans la coulcur du poleau; lous les pays limi-
trophes de la Belgigue ont depuis longlemps trés judiciensement résolu cette
guestion et il conviendrait de nous inspirer de leurs méthodes.

Dans un rapport sur le projet de budget pour VPexercice 1927, notre hono-
rable colligue M. Golenvaux avait exprimé le désir de voir mainténir én
fonctions le Comité consullatif des Roules, organisme au sein duquel les
usagers des routes trouvaient Poccasion ef le moyen de faire connaitre leurs
désidérata et de prendre connaissance des grands projets de l'adminislra-
tion.

L’arrété royal du 24 décembre 1927 nous semble donner toute satisfaction
a ce veen puisqu’il erée pour remplacer le Comité consultatif des Routes un orga-
nisme nouvean, le Conseil Supérieur de la Route, doué &’attributions sensible-
ment plus étendues que le Comilé et réunissant en son sein des délégations
représenlant plus adéqualement encore lous les intéréls qui s’atlachenl a la
route ; entretien, signalisations, plantations seront donc aussi de sa com-
pétence ct il n’esl pas doutenx que son intervenlion ne soit des plus favo-
rable & la réabsation de progrés nouveaux.

Au cours des séances tenues par votre Commission spéciale en vue de I'examen du
-budget des Travaux Publics, une série de questions relatives au budget des Dé-
penses extraordinaires et des Grands Travaux ont été soulevées : il ne nous
appavtient pas de nous v attarder. Un échange de vues eut licu, enlre aulres,sur
le meillenr systéme & adopter pour la ré ~ction des roules : on peut dire quen
tenant 'ci)mpte des facteurs, coitt d'stab’issement, colit d’entretien, nature et
intensité du trafic, il v a lieu @’assignerd chagque type (e revétement un rdle utile,
mais la détermination précise de toutes les circonstances influant sur la tenue ct
la durée d’un revétement est le plus souvent ('une complexité telle qu’il n’est
gubre possible d’émettre un avis aussi géndralisé.

Les soins & donner aux accotements d: la chanssée en vue du bon écoulemant
des eaux doivent étre 'objet d’une vigilance continue. _

Il convient de veiller particuliérement an parfait étal d’entretien des voies
d’acces vers la frontitre francaise, hollandaise et grand-ducale, el ce en vue
(’attirer la clientele touristique vers nolre pays.

I’application du contrat américain f -t envisagée comme avantageuse parfois,
lorsqu’il s’agit de contrat d’entreticn & lyng cours et seulement en ce qui con-
cerne les salaires.

*
% %

Le point de savoir si I'Etat prendra & sa charge la construction sur 'a rive
droite de la Meuse d'un accts au pont de Heer-Agimont a de nouveau, coite
année, relenu Patiention et Péventualité ('une selution par mesure exception-
nelle a recu Paccueil le plus hienveillant ; Pattitude de VAdministration de rejeter
toute proposilion d’une nouvelle intervention est vraiment trop radicale; 'exécu-
tion de ce travail aura P'heareux résultal de meltre en contact de nonibrenses
comnumes des deux rives du fleuve, et, sans hésitation, il doit étre considéré d’in-
térét général. 1l en est de méme du redressement, d peu de distance de ce pont,
de fa route de 'Etat dans la traversée d Hermeton.

Un veeu ful exprimé de voir la folalité des taxes frappant 'automobilisime affee-

< ABe & Venfretien et & la réfection de la voirie.
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- Quil nous soit permis de regretter une conséquence de la resirietion trés
judicieuse par raison d’économie des cadres de PAdministration des Ponts et
Chaussées : bon nombre de fonctionnaires sont arrétés définitivement dans leur
carritre et parmi eus, les meilleurs peut-ttre, seront tentés de quitter I’Adminis-
.tration; Pexamen de mesurcs transitoires parait s’imposer dans V'intérét méme
de cet important service.

*
* ok

Passant en revue les différents” posies du budget relatifs aux voies navi-
gables, votre Commission spéciale s’est émue des dangers auxquels sont exposés
certains agents de ce service, spécialement ceux des écluses de la Meuse.

Des modifications techniques aux dispositifs des barrages, la suppression
‘du type a fermelles, seraient a souhaiter; elles sont & Pétude en dessous de
Técluse de Ben-Ahin, wais enlre Givel ¢t Ben-Abin les barrages & fer-
mctles actuels scronl mainfenus. .

On peut constater, d’antre parl, que le récent cahier des charges relatif a
la’ conslruction -sar Ia Mcuse, a Liége, du, barrage mobile de Mousin avec
pont-accolé, prévoil une fermelure de chacun des six_ perluis par une vanne
Slonez ou roulanie.

I’éclairage ¢lectrique des barrages a l'aide de grosses lampes projelant
une lumicre élendue, a certainement apporté une sérieuse amélioration & la
situation entre autres aux écluses de la Meuse namuroise,mais un crédit Sera seule-
ment porté au budget prochain pour son installation aux barrages de la province
de Lidge.

Quoi qu'il en soit, les éclusicrs barragistes el barragistes-adjoints de la
Meuse surtout, sont astremls & un travail extraordinairement périlleux; il"y
a quelques ois, une slalistique de ceux qui ont ¢été victimes de leur devoir
au cours des dernitres années fut dressée : elle a prouvé, chiffre stupé-
fiant, que 70 p. c. des agenls avaient péri dans le fleuve; les manccuvres des
Barrages, la nuil comme lc jour el par lous les temps, et les aptiludes que
nécessilent le maintien en bon ¢lat el certaines réparations de Toutillage
“perineltent assurément de considérer, lout an moins les agents de Ia Meuse,
comme des spécialistes qui méritent de constituer une calégorie spéciale
dz;né le classement des fonctionnaires de cette administration.

T’e\rhél‘é’ royal du 19 mars 1920, inspiré par cefte situation, avait créé un
cadre d’¢clusiers barragistes et d’¢clusiers  barragistes-adjoinls  comprenant
trois calégories :

1™ catégorie : Meuse.

2= ’calégoric : Sambre,

3 catégorie : Haut-Escaut, Lys, Cancux.

La péréquation de 1924 ne tint pas compte de ce classement et en adopta
un autre qui eut pour résultat de léser gravement et de décourager ces excellents
fonctionnaires; il en fut de méme & Poceasion de la dernitre péréguation; il y a
uno véritable question de justice & leur rendre ce qu’ils avaient si équitable-
ment conquis; le cours de la Meuse liégeoise el namuroise représente 23 ccluses
et “environ 80 agents.

*
* ®

La signalisation des crues doit aussi attirer Pattention de UAdministration; une
liaison téléphonifue est réalisée entre V'éeluse des Quatre Cheminées (francaise)
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et celle d’Hastitre (belge), ct un accord est intervenu entre les services helge et

frangais au sujet des communications a échanger.

Tous les postes de la ligne télégraphique semi-directe de la Meuse ont élé
pourvus da téléphone.

Des instructions,nous a-i-il été dit & I’Administration Cenirale, précisent pour
chacim de ces postes les cotes d’eaun & partir desquelles les administrations
communales intéressées doivent &tre prévenues deux fois par jour de la marche
de la crue.

Dés que la crue devient menagante, le service des Ponts et Chaussées de Liége
transmettra tous les jours, avant 48 h. 30 4 la société « Radio Belgique » divers
renseignements sur Pallure de la crue ainsi gue les prévisions pour la nuit. Ces
renseignements seront diffusés par T. S. I : _

Pour réaliser le service d’annonce des crues, les observations pluviométriques
ont ¢té réorganisées et divers postes nouveaux ont été créés; une adjudication
aura lien sous peu en vue de 'équipement d’une soixantaine de postes. Dans
le méme but il a &té procédé & des observations hydrométiriques @ 7 ﬂuvidgmppes
ont ét¢ commandés; leur fourniture entrainera une dépense (e 70,b00 francs.
Ils scront établis sur la Scmois, sur la- Lesse, sur le Viroin, sur POuarthe
luxembourgeoise, sur ’Ambleve, sur la Vesdre et sur I'Ourthe! liégeoise. Des cel-
lules enregistreuses & placer aux divers harrages sont & I'élude.

Malgré ces nombreax et intéressanis renseignements concernant les
améliorations de service, nous restons perplexes en ce qui concerne les indi-
cations rapides qui doivent nous venir d'au dela la frontidre et ce sont les plus
importantes pour la Haute-Meuse; nous demanderons & I’Administration de bien
vouloir tenter de nouvelles démarches pour en assurer la rapidité.

»
*

Une nole annexe au budget indique dans le détail 'emploi trds judicieux
des 2,400,000 Irancs d’augmenlalion de crédit pour dépenses exceplion-
nelles aux baliments civils.

Qu’il nous soil perinis d’altirer 'atiention sur les mesures a prendre en
vue de protéger les musées nationaux contre I'incendie; ils contiennent des
richesses artistiques et scientifiques dont nolre pays peut S’enorgueilliv et qui
jouissent d’une réputation mondiale. Nous regrelions vivement l'autorisa-
tion accordée, il y a deux ans environ, d’établir une usine & parfums chi-
miques A trés peu de dislance des musées Wierlz el d'hisloire naturelle; une
explosion a celle usine pourrait avoir les pires conséguences et des moyens
de protection nous paraissent s'imposer. | e

E ]
* %

C’est sous le bénéfice de ces observations «que volre Commission spéciale pro-
pose & la Chambre de voler le budgel du Minisiéere des Travaux Publics tel
qu’il est présenté par le Gouvernement.

Le Rapporteur, Le Président,
E. pe PIERPONT. Max HALLET.

e —— T e R T e,
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Kamer der Volksvertegenwoordigers.

Vercaverixg vax 9 Ferveane 1928,

- e A TRt

Begrooting
VAN MET MINISTERIE VAN OPENBARE WERKEN
VOOR HoT DIENSTJAAR 19:8 (v

_ VERSLAG
NAMENS DE COMMISSIE (2) UITGEBRACHT DOOR DEN HEER de PIERPONT.

Muse Hesres,

Zooals de Begrooting van het Ministerie van Openhare Werken door de. Regee-
ring wordt voorgesteld, sluit zij als volgt :

Gewone uitgaven . . . . . . . . 155,532,236 frank
Uitzonderlijke uwitgaven . . . . . . 7,061,000 frank
Te zamen. . . 162,593,236 frank.

VYergeleken met de Begrooting van het voorgaande dienstjaar, boekl men voor
de gewone uitgaven eene vermeerdering van 67,705,918 frank, en voor de
uitzonderlijke vitgaven, eene vermindering van 27 854,444 frank ; gewone cn
uitzonderlijke vitgaven te zamen genomen, komt men dus Lol eene verhooging
van 39,851,504 frank.

De cijfers der ons voorgelegde hegrooting, belreffende de jaarwedden van het
personcel, zullen echter verhoogd worden met de vereischie sommen voor de
toepassing van het barema der jongste perequalie.

Men moct de Regeering dank weten, wegens deze aanzienlijke verhooging der
credieten welke zij ter beschikking stell van den achtbaren Minister van Open-
bave Werken ; immers deze credieten hebben enkel ten doef den Minister in staat
te stellen de Staatsbanen beter te onderhouden en de veveischie maatregelen e
wreffen voor het herstellen der burgerlijke gebouwen.

Biedt, wat de wegen betrelt. hel begrootingsontwerp denzellfden vorm en
schier dezelfde beweordingen als de voorgaande begrootingen, dan beteckent

(1) Begrooting, nr 41*-
(2) De Comnissie, voorgezeten door den heer Hallel, bestond wuit :
1¢ de leden van de Commissie voor de Openbare Werken ¢n de Wegen : de heeren
Hallet, voorzitter; Golenvaux en Lemonnier, onder-voorzitters; Brunfaut el bela-
collelte, secrelarissen; Ausecle, Boeckx, Boens, Brusselmans, Defaux, Delor,
de Wouters d'Oplinter, Fischer, Housiaux, Hubin, Lepoivre, Merget, Reynaert,
Uylroever, Van Acker ‘Achille), Van Caenegem, Winandy.
2% 7es leden door de aldeelingen benoemd : de heeren Rombauts, de l’lexpont
de Géradon, De Broyeker, Brassinne, Delatlre,

Pit xe.shg, ot 92 werd wndge(ﬁze{d den- j‘i" el
heL Hheshiit van. _de-Kamer hetreffende - de” hehapdeling., van
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zulks niet eht men zal te werk gaan mo.\ls vioeger én dat dit jaar ouze
banen nog in denzellden ellendigen toestand zullen verkeeren, zoouls dit Lotnog-
toe het geval was wegens den neteligen staal van s Lands financién. Wal in eene
begrooting, ie nno«lmlwl:;l\mw:J» bmuhw is in haar opstel, vooral dient ontleed
te worden, is het bedrag der eredicten op clkdu artikelen uitgetrokken : nu, de
cijfers welke voor den dienst der wegen zijn voorzien, lalen een nieuwen leid-
draad vermoeden en de witvoering van een plan met heilzame hervormingen.

© Wij stellen inderdaad vast, dat de credieten tot het onderboud der, Staatsbanen
voorzien, voor het jaar 1928 de som van 66,900 000 frink bedrs m(rl (ar. 9, 10
en 11), terwijl dat eyjfer slechts 37,974,300 fank bedrocg veor hel voorgaande
dienstjaar, met inbegrip zelfs van 10 milhoen die, bij wijze van een »pcciaai
erediet, door de groevenmeesters aangeviaagd, werden toegestaan om de werk-
loosheid te verhelpen; feitelijk bekomt dit dienstjaar dus 28,925,700 frank
mnmeer.

Het scliijnt ons overbodig toe, deze zcer ernstige verhooging te verant-
woorden ; ofschoon laattijdig, zal zi) met vreugde onthaald worden door al wie
op de baan moet kowen en inzonderheid door de  nijverheidsbedrijven wier
bloei, rechistrecks of onrecinstreeks, gedeeltelijk afhankelijk is van den goeden
staat der wegen. ' ' ‘

Hoe hioog deze credieten voor het onderhoud der banen-'ook mogen schijnen,
dan zijn zij tech nog te lang, vergeleken bij dic welke men logischerwijs in de
tockomst zal moeten voorzien ; inderdaad, in cene notd voorgelegd aan de
Commissie, in 1927 gelast om de oprichling van een Dienst der Wegen te
onderzoeken, heeft het Bestunr van Bruggen en Wegen eene raming uitgebracht
van 92,000,000 frank, zijnde het nnonl!nzcrl‘ijk crediet” ont het degelijk onderhoud
van ons wegennel te verzekeren, wannecr dit in werkelijk goeden staat zal
hersteld zijn; vermits dit vereischie heden ten dage nog niet vervuld is, zal de
Staat, door middel van een minder aanzienlijk evedict, Lijdens het “lobpende
dienstjaar, de behoelten kuunen hestrijlen, 1e zeggen'die welke voortspruiten
uit het normaal onderhoud van het hersteld gededic van’ons wegennet.

Wij moeten dus den weoseh witdrukken, dat de Regeering zonder karigheid
voortaau de credicten Dlijve in verhonding slellch',:' welke bestemd zijn-voor het
onderhoud der wegen en dezer werkehjke behoeften.

De Begrooting leert ons niet. door middel van welke imethodes hél Bestiur van
Bruggen en Wegen dit werk  wil verzekeren ; maar “wij hebben bij
genoemd  bestnur zeer duidelijke inlichtingen bekomen, waarait blijken moet
dat elke Lechnische voornitgang op wegengebied nanwkeurig wordt gadegeslagen
en dadelijk beproefd.

Ofschoon de kasseiing aun te bevelen is op de wegen 'van ‘groot verkeer, is
niettemin nit de ervaring gebleken dat, onder sommige omstandigheden van
plaats en voertuigen, het wiet volstrekt noodig is deze kostelijke bestrating te
feggen, en dal eene gewone bevloering met steenslag, macadam genoemd, lange
jaren kan stand houden. op voorwaarde dat de bevloering met pek of teer worde
gedrenkt of bedekt met “cene dunne laag “vloeibare cemenl. Proefnemingen
werden daarmede genomen op \'ci'fschil!ige 'plaalsc‘n’ﬂcsila‘nds, en de harde Winter
met. zijn bruuske, vorst _en dooi,,gli‘e;i ‘wij, thans dooriidken, zal de toetssteen
“wezen om de wanrde dezer provédé’s vast te stellen. |

Van nu af aan reeds, schijnt nten over het algemeen volda'm over het drenken
met teer of peli; ook is het Bestuur voornemens dit chlsel in meest al de
gevallen (e henuttigen.
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Wat de bestrating betveft, verzaakt het Bestuur voorgoed aan de gedeeltelijke.
en joarlijksche vervanging van de bestratingen, op korte lenglen Daar, met
zulk stelsel, xteuls op de eenc of :mdcre sectie, herstellmvawcrl\on ondernomen
worden, be%h»l\ten wij nooit over wégen ‘die op hunne geheele lengle voldoening
gaven. Hel Beqtuur wil thans de ‘béstrating vin ecn slechten weg. tusschen twee
gcmeentcn in eens herstcllcn ¢n vervolgens hiet onderhoud er vam.verzekeren door
een onophoudeh]k tezicht en de aanvulhnv‘ van “de “holten en karresporen,
alsmcde door de onmnddclqke ver vqngmo‘ van ‘de gebroken plaveien. Zij is
zinnens ook ecn groote uithreiding e geven aan het stelsel van het « Klein-
pllaster » d 1. het aanbrengen van kleine plaveien op harde fondalie.

Doch de melhodcs hoe uitstekend zij ook wezen, krijgen slechts waarde door
de mannen (]10 ze togpassen en, in zake van werrmmndelhoml is het van hoofdza-
kelijle bclang dat het bestuur lmnne beschikken over een tocreikend getal werk-
zame kantonniers die hun weg liefhebben en met toewijding hun werk ver-
richten.

Wegens de bezuinigingspolitiek, werd men er toe gebracht het aantal kanton-
niers te verminderen, en. dienvolgens, de gemiddelde lengte van cenieders sectic
merl\c]uk te verlengen Deze maatregel heeft zeer slechte uitslagen opgeleverd,
want_de l\antonmu's stonden aok voor eene Laak die buiten hun Ich eik lag en i)
beperkten zich toen? ~— het meerendeel althans — tot de taak der bewaking en

politie.
Met Bestuur onderzockt thans — met inachtneming der verhoogdo credicten
waarover het heschikt -— - eene geheele hervorming van den dienst. Dit s een

vrmg%tul\ dat ingewikkelder is dan het schijnt op eerste zicht. Moet men
hoofd-kantonniers agnstellen, gelast het bewukings- en politierecht nit te oefenen
ten aanzien van ‘de kantonniers dic met het onderhouden van de wegen belast
worden' ¥ Of moet men aan de kantonniers de leiding geven van arbeids-
plocgen bestaande uit tijdelijke werklieden die men Ler plaatse zou aanwerven ?
Of moet nien, zonder meer, hel getal kantonniers vermeerderen, hunne afdee-
lingen verkorten, en hen tot ijver aanzetlen door de verleening van premién
naar gelang van het degelijk onderhouden der wegen in hun kanton? Dit
laatste stelsel, dat, ongevecr tien jaar geleden, door de Bestendige Deputatie
der provincie Namen aangenomen werd, levert witstekende uitslagen op voor
hctgéen de wegen beteeft die van dithestuur afhangen. Het heeft onze voorkenr.
Iedere kantonnier is veraniwoordelijk voor cene weg-afdceling voor welks goed
onderhouden hij ecne premié van 500 tot 1,500 frank kan verkrijgen.

Wal er van #j, zoo de onderscheidene stelsels voorzichtig diende onderzocht
te worden, alvorens cen besluit te nemen nu de eredicten het toclaten, moet de
herinrichling van den dienst dadelijk doorgedreven worden wil me onze groote
wegen in goeden tocstand behouden.
~ Men merke echter op, dal het onderhouden der herstelde wegen, door
middel van bijzondere methodes als die van de « Tarmae », « Novomae », « Soli-
;'(litite », enz., len laste van' den ondernemer blijit gedurcude tien jaar en dat,
dienvolgens, de kantonniers op deze wegen slechls de hewaking en den politie-
dienst kunnen waarnemen.
et Bestuur zal er voor zorgen, aan de kamtonniers de werktuigen en het
noodige materiaal vevstrekken tot hel vervulien®van huone tank. Zoo dit punt tot
nog toe te wenschen overliel; dan is dit le wijien aan de schaarsehte van geldmid-
delen. De toekonmist die, te dien opzichte vooskleuriger is, laat ons loe te hopen
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dat de kantonniers voortaan tjjdig de steenen en bijhoorigheden zullen hekomen
waarmede zij dadelijk de gaten en karresporen op de wegen zullen aanvullen en
doen verdwijnen ; het ingrijpen van den wegwerker is noodzakeh]k zoodia dé
heschadiging zich voordoct en niet wanneer het kwaad onherstelbaar geworden is.
Ten cinde het werk van zijne provincie- amblenaren en qgenlen te vergemakke- '
lijken, heeft het Bestuur cen decenLrahsatlcmaatregel doorgedreven de hoofd—
ingenicurs-bestwirders  werden  gemachtigd zekere uitgaven te doen’ zonder
voorafgaande toelating van den Minister. Dit is nieuw en men moet er zich over
verheugen ; de maalregel zal toclaten steeds veel tijd te winnen en in sommxge"
gevallen toestanden op te lossen dic door de minste vortragmg zouden kunifien
verergeren. Men moet wenschen dat deze maatregel mtgebreld en dat het cijfer
der aldus toegelaten uitgaven verhoogd worde ; de tussche_nkomst van den
hoofdingenieur-bestuurder is cen voldoende waarborg tegen misbruikeii.

Wij denken cen woord te mocten zeggen over dc beplaiitingen langs de
wegen; zij zijn eene versiering voor onze steenwegen, een uitstekenie gldq voor
den reiziger wanneer let weder duister of mistig is, en een belangrijke bron
van inkomsten voor den Staat.

Aan anderen de aanlegging en het onderhond der wegbeplantingen van den
Staat toevertrouwen, zooals men het herhaaldelijk voorgesteld heeft, ware. onzes
inziens, cene dwaling. Het personcel van Bruggen en Wegen dat zich hiermede
belast, heeft een wezenlijke ervaring, op dit gebied, opgedaan; onderscheidene
ambtenaren -hebben, betreffende dit veaagstuk, zeer belangwekkende en goed
gedocumenteerde studién laten verschijnen;

1k zal pamelijk den heer Berger, algemeen. opzicner, vermelden, wiens

mieeningen dienaangaande gezaghebbend zijn, alsmede het welbekende werk
« Plantations le long des routes de I'Etat en Belgique » van den heer Aigret,
hureeloverste.

De ambtenaren van Bruggen en Wegen kennen, wegens hunne funetie, het
gewestelijk klimaat, den ondergrond en de physische gesteldheid van de wegen ;
21} maken voortdurend gebruik van de wegen, bij het vervullen van hunne taak en
hebben aldus de gelegenheid om den Loestanden de behoeften van de beplantmgen
in acht te nemen, zonder daartoe bijzoudere reizen te moeten ondernemen; stelt -
men een ander bestuur-in de plaats, dan zal men een speciaal personcel moeten
benoemen en dan zal men siellig, in alle opzichten, het nadeel ondervinden
van de onderwerping der wegen en hunner aanhoongheden aan een dubbele
en verschillende overheid.

Wij willen dus aan het Bestuur van Bruggen en Wegen de bevoegdheid laten
om de wegheplantingen aan (e leggen en te onderhouden, doch drukken den
wensch uit dat de ambtenaren van dit Bestuur zich in verbinding stellen met die
van hel Bestunr van Wateren en Bosschen, wanneer eene nieuwe beplantmg
moel aangelegd worden. om de kennis en ervaring van deze laa‘t‘s'té'n te benat-
tigen en, met het oog op het welslagen, al de waarborgen te vereenigen.-

De zickte der olmen, welke deze beplantingen op onherstelbare wijze heeft
verwoest, schijnt gelukkiglijk aan het verdwijnen. Ondanks de opzoekingen van
saaldiundigen, zoowel in Belgi@ als in het buitenland, moet het heilmiddel nog
gevonden wordeu. Er weed ons verzekerd, dat-het Bestuur proevén genomen.
heeft met een procédé om de zieke boomen te genezen en de andere te vrijwaren ;
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van dit procédé dat zeer kostelijk is werden de beste vitslagen verwacht, doch, het
heeft niets opgeleverd.

De wegwijzing is ook een vraagStuk van belang dat onverwijld zou moeten
opgelost worden; wij drukken den wensch uil dat een practisch en eenvormig
stelsel zou aangenomen worden voor al de Staatshanen, en-dat zulk stelsel zou
aanbevolen worden aan de provinciale- en gemecntebesturen, mits voorbehoud
dat deze daarvan kunnen afwijken in sommige aangelegenhedeén zoo b. v. wal de
kleur van de palen betreft ; al de aangrenzende landen van Belgié hebben sedert
lang voor dit vraagsiuk eene dengdelijke oplossing gevonden ; wij zouden uit
hunne methoden ons voordeel kunnen trekken.

[n zijn verslag over hel onlwerp van de begrooling voor 1927, had onze
achthare collega, de heer Golenvaux, den websch nilgedrukt dat het raadge-
vend Comiteil voor de Wegen zon behouden blijven. In dit organisme zou-
den degenen die van de wegen gebruik maken de gelegenheid en het miudel
vinden om hunne desiderata blool te leggen en keonis te nemen van de
groote onlwerpen van het Bestuur.

Het Koninklijk beshuit van 24 December schijnt ons alle voldoening le
schenken vermits het, ler vervanging van het Raadgevend Comiteil voor de
Wegen, cen nieuwe inslelling in ’t leven roepl, den Hoogen Raad voor de We-
gen, bedeeld mel nog meer grootere bevoegheid dan hel Coileit, en bestaande
ml afgm'ua\rdig_dcn dic nog meer gepast al de belangen van hel wegenct ver-
le"en\\ooxdiguh ondarhoud, aamxuymrron beplantingen, zullen dus 0ok
onder zijn bevoegheid vallen, en zijn lusschenkomst zal zonder twijfel groote
gevolgen hcbbc_n wal Detrefl de verwezenlijking van de nieuwe plannen.

In den loop van de vergaderingen uwer Commissic voor het  onder-
zocken van de begrooting der Openbaren Werken werd eene reeks vragen
gesteld betreffende de begrooling der Builengewone Uilgaven en der Groote
Werken ; hel is onze taak niet daarbij stit te blijven. licne gedachienwisse-
ling had onder andere plaals ov r hel beste slelsel tot het herstellen van
de wegen; men mag zeggen dal met inachtneming van de factoren, kosién
van aanleg, kosten van onderhoud, aard en drukle van het verkeer, men
aan elk. lype van hestraling een nullige rol kan aanwijzen ; maar de juiste
sanwijzing van al de onwlandlfrhf‘don dic hel ‘uithoudingsvermogen en de
dunrzaamheid van een hestr ang heinvioeden , 1s mecstal z60 lnGC\\ll\kCld
dat het bijna onmogelijk is een zoodanig veralgemeend advies uil te brengen.

Op het onderhoud van de bermen van den steenweg, voor de geregelde
afvloeiing van het water, moet doorloopend het oog gehouden worden.

Men: moet er vooral over waken de locgangswegen maar ‘de Fransche, de
Hollandsche en de Groothertogelijke grens op volmaakte wijze te onderhouden,
om de loeristen naar ons land te lokken. ‘

De toepassing van het_ Amerikaansch contract werd soms als voordeelig
beschousd, waar het geldt de overeenkomst voor onderhoud over langen
afstand, en alleqn, wat betreft de loonen.

*
¥ x

De kwestie of deStaat te zijpen laste zal nemen het bouwen, op den rechter-
oever van de-Maas, yan cen loegang tot de brug van Heer-Agimont heeft dit jaar
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nogmaals de aandacht in beslag genomen en het voorunitzicht van eene oplos-
sing hij uitzonderingsmaatregel werd zéer gunstig onthaald ; al- weze het, bij.,
voorbeeld, het besluit van het Bestunr elk voorstel tot verdere tusschenkomst.
te verwerpen is werkelijk al le radikaal ; de uitvoering van dit werk zal het
gelukkig gevolg hebben talrijke gemeenten van beide oevers van den stroom met
elkaar in verkinding te brengen. en zonder aarzelen moet het van algemeen
nut worden gemaakt. Hetzelfde geldt voor het rechttrekken, op eenigen afstand
van die brug, van de Staatshaan waar deze door Hermeton loopt.

De wenseh werd uitgedrukt dat de geheele som van de belastingen die. op
het automobilisme weegt, zou bestemd worden voor het onderhoud en het her-
stel der wegen. '

Het weze ons loegelaten ons spijt uit te drukken over een der gevolgen van de
inkrimping der kaders, om bezninigingsredenen, bij het bestuur van Bruggen
en Wegen; lal van amblenmen zijn definitief in hun loopbaan tegengehouden,
en onder dezen zijn de besten misschien geneigd het Bestuur te verlaten; het
onderzoek van overgangsmaatregelen schijnt hier noodig (e zijn in het belang
zelf van dezen belangrijken dienst.

Bij een overzicht van de verschillende posten van de Begrooting hetreffende de
bevaarbare waterloopen, is uwe Bijzondere Commissic gelroffen geweesl door
de gevaren waaraan sommige bedienden van dezen dienst, bijzonder deze van
de Maassluizen, zijn blootgesteld.

Technische wijzigingen aan de invichting van de stuwdammen, het afschaffen
van het afsluitingstype (fermette) zijn wenschelijk ; zij worden beproefd heneden
de sluis van Ben-Ahin, maar tusschen Givet en Ben-Ahin worden de stuwdammen
met afsluitingen behouden,

Anderzijds kan men vaststellen, dat het jongste lastenkohier voor het bouwen
op de Maas, (e Luik, van den beweegharen stuwdam van Mousin, met een daaraan
verbonden brug. eenc shuiting voorziel van elk der zes hoofdsluizen door cene
Stonez- ol vollende sluisdenr.

De clectrische verlichling van de stuwdammen door middel van groote lampen,
die het licht verspreiden. is zeker eene ernstige verbelering van den toestand,
onder andere aan de sluizen van de Naamsehe Maas, maar voor den aanleg van
de stuwdammen’ van de provincie Luik zal er maar cen crediet op de volgende
begrooting gebracht worden.

Wat er van zij, de sluismeesters van de stuwdammen en hunne adjuncten,
vooral van de Maas, zijn aan een zeer gevaarlijk werk onderworpen ; eenige
maanden geleden werd eene Tijst opgemaakt van degenen die slachtoffer werden
van hun plicht in den loop der laatste jaren : zij bewees dat 70, h. — ontzetlend
cijfer — van de bedienden in den stroom waren omgekomen; de werkingen aan de
stuwdammen, zoo in den vacht als in den dag en in alle weer, én de belkwaamheid. /
vercischt voor het onderhoud en voor zekere herstellingen van de inrichting, laten .
ons voorzeker toe de hedienden, ten minste die van de Maas, te beschouwen als

specialisten dieverdienen eene hijzondere categorie te vormen in de rangschikking
van.de ambtenaars van het hestuur,
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Het-Koninklijk besluit van 19 Maart 1920, rekening houdend met dien toe-
stand, had dit kader van stwydamshiismeesters en adjunct-stowdamshiismeesters
ingericht omvatiende drie eategorieén

verste categorie @ Maas.
Tweede — Samber.
Derde  — Boven-Schelde, Leie, Kanalen.

De wedderegeling van 1924 hield geen rekening mel deze rangschikking,
en nam cene andere aan, die voor gevolg had deze uitstekende amblenaren
zeer le  benadeelen en le onlmoedigen; hetzelide gebeurde bij de laatsle
perequatic; het is werkebjk ecne kweslie van rechtvaardigheid hun terug le
geven wal 71 zoo billijk hadden verworven; de loop van de Luiksche en de
Naamsche Maas lelt 23 shuizen en ongeveer 80 bedienden.

De bedijkingsdienst moel insgebijks de aandachk van het Bestnur gaande
houden; een lelefonische verbinding 1s aangelegd  tusschen de sluis der
w Quatre Cheminées » (Frankrijk) en die van Hastiere (Belgig) en, tusschen
de Belgische cn de Fransche dienslen, 1s cen overcenkomst gelrofien belref-
fende de te wenschen kennisgevingen.

Al de posten der half-rechistrecksche telegraafljin der Maas werden van
een telefoon voorzien.

Naar het Centraal Bestuur ons mededeell, zijn  onderrichlingen uilgegaan
om, van ieder van die posten, de peilstrepen juisl aan le geven, van af de-
welke de betrokken gemeentebesturen, bweemal daags, moelen verwitligd
worden over den gang van hel wassen der walers.

Zoodra de walerslijging met gevaar dreigl, zal de dienst van Bruggen en
Wegen van- Luik, icderen dag, véor I8 umr 30, aan « Radio Belgique »
allerlei inlichtingen overmaken nopens den gang der slijging alsmede over de
vooruitzichten voor den pachf. Die inlichtingen worden  door middel der
T. S. F. ruchtbaar gemaakt.

Ten einde den dicnst van de stijgingswaarschuwingen  le  verzckeren,
werden de  regenmelings-aanmerkingen heringerichl en verscheidene nicuwe
posten tol stand gebracht; ecerlang, zal een nieuwe aanbesteding plaals heb-
hen om cen zesliglal posten toe le rusten.

Met het zelfde doel, zal overgegaan worden itol hydrometrische waarne-
mingen : 7 fluviographen werden besleld; de levering  dier locsicllen  zal
70,000 frank kosten.

71 zullen opgesteld worden op de Semois, op de Lesse, op de Viroin, op
~de Luxemburgsche Owrthe, op de Ambléve, op de Vesder en op de Luiker-
Ourthe. et plaatsen van zellregistreerende cellen, bij de onderscheidene
stiwdammen, ligh fe studie. ‘

Ondanks deze talrijke en belangwekkende inlichlingen, omtrent de dienst-
verbeleringen,  staan  wij  verlegen over de snelle aanwijzingen die ons
van over de grens moclen geworden con die zijn voor de Boven-
Maas van het allergroolste gewicht. Wij  vragen  het  Bestuur, nieuwe
voelstappen te willen doen om er de snclle bediening van te verzekeren.

*
* *

‘Eeén bijgaande nola van de Begrooting geeft omstandiglijk aan, welk deug-
delijk gebruik, binnen den bepaalden termijn, werd gemaakl van de 2 mil-
Jioen 400,000 frank credictverhooging voor uilzonderlijke uitgaven ann de
burgerlijke gebotwen.
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Hel weze 0Ds- toegestaan de aand’ac'ht te ‘Veshoven -Opr- deamaalregelen te
nemen 1eaen brand voor de Vrijwaring der rijksittizea, zij’ bevatlen schatten
van kunsl en welenschap welke, terechl den trols van. het Land- uil-
maken, en die door heel de wereld vermaard zijp. Wij belrewren zeer
de machliging, over ongevecr ecen paar jaren  gegeven,  om dicht
hij bet Wiertz:Muzeum en  het Muzeum van  natuirlijke  historie,
een labriek van chemisch reukwerk te lalen oprichten. Een oniploffing in
die fabriek zou de ergste ﬂevolgen kunnen hebben en, het komt ons voor,
dat bl]/Ol’ldOlC maalregelen ler vrijwaring dienen genomen le worden.

Mits deze opmerkingen, slelt nwe Commissiec aan de Kamer véor,
de Begrooting van hel Minislerie van Openbare Werken, zooals zij door de
Regeering is ingediend, le ‘willen goedkeuren.

:De Verslaggever, De Voorziller,

oe PIERPONT. Max HALLET.
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