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Kamer der Volisvertegenwoordigers.

Vercapering van 14 Jour 4927

Oniwerp van wet fot goedkeuring van het infernationaal verdrag
tot vaststelling van eenige eenvormige regelen in zake cognossementen.

MEMORIE VAN TOELICHTING.

Muxe Heerex,

~ De « Regelen van Den Haag » betreffende de aansprakelijkheid van den ver-
voerder ter zee zijn de bekrachtiging van eene handelsovereenkomst; als dusdanig
werden zij door de belanghebbenden zelf opgesteld met het inzicht de toepassing
er van door vrijwillige aanvaarding te verspreiden, in navolging van hetgeen in
zake avarij-grosse voor de Regelen van York en Antwerpen is geschied.

Wijl echter snel is gebleken, dat vrijwillige aanvaarding niet algemeen kon
zijn, lag het voor de hand, dat eenvormigheid slechts zou kunnen voortvloeien
uit een internationale overeenkomst en werd het oorspronkelijk te s Gravenhage
opgemaakt ontwerp ter bespreking gebracht op de Diplomatieke Conferentie
van Brussel in 1922,

Bedoelde teksten, door zakenmenschen opgesteld in de bijzondere taal van de
scheepscognossementen, werden bijna letterlijk overgenomen. Al is de vorm er
van niel altijd even sierlijk, toch was het gevaarlijk dien te wijzigen, omdat hij
de uitdrukking is van een minnelijke overeenkomst, waarbij elke belanghebbende
de beteekenis heeft gewogen van de termen, wier zin in de practijk der zaken
duidelijk is bepaald.

Sinds eene wet die regelen in 1924 voor den Britschen zeehandel verplichtend
maakte, werden zij in duizenden cognossementen opgenomen, zonder dat tot
nog toe in Groot-Britlannic een enkel geval van uitlegging bij de rechthanken
werd aanhangig gemaakt. Wel blijkt het dus, dat die overeenkomst in haar hui-
digen vorm algeheele voldoening geeft in de practijk.

Dit vraagpunt van het opmaken van den tekst, dat voor het internationaal
verdrag was gesteld geworden, rees eveneens op wanneer het betrof de Belgxsche
Wetgcnng met de nieuwe xegclcn overeen te brengen.

Na een grondig onderzoek is het verkieslijk gebleken niet te raken aan de
hewoordingen van de overcenkomst, omdat het te vreezen was dat, onder voor-
wendsel van het gebruik van een meer geschikten vorm, die wellicht beter aan
onze rechiskundige begrippen zou beantwoorden, de theorie geen voldoening
aan de practijk zou geven, van de beleekenis zelf van de overeenkomst zou
afwijken en aldus een nieuwe bron van wetsconflicten zou doen ontstaan.
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De « Regelen van Den Haag » vormen gen samenbapgend geheel en zijn
opgestelin bmvothngen, wetke aan" e hanilélsbeho‘eﬁen zijn’ ﬁanoep’ast het
hierbijgaand ontwerp vl wet heeft ten doel ze als (lusﬂamo in de Belgische
Wetgeving over te nemen.

Voorzeker is het vraagstuk van de cognossementen reeds bij het Wetboek van
Koophandel geregeld. Doch de huidige bepalingen van het Wetboek zullen
blijven bestaan ten opuchle van de overeenkomsten van vervoer, welke niet onder
de overeenkomst vallen; sommige van die bepalingen zullen overigens ook voor
de contracten gelden, waarop de « Regelen van Den Haag » van toepassing zijn
en deze in zekere opzichten aanvallen.

In afwachting dat het haidig Wetboek van Koophandel, in voorkomend geval,
wordt omgewerkL, is het ons, ter vermijding van een nieuwe nummering van de
artikelen, het doelmaligst gebleken den ganschen inhoud van het verdrag in te
voegen in een enkel artikel van het Wetboek : het artikel 91 van de samen-
geordende wetten van 21 Augustus 1879, 12 Juni 4902, 10 Februari 1908 en
12 Augustus 1911, welke boek 1 van het Wetboek van Koophandel nitmaken.
De hwdige bepalingen van dit artikel kunnen ingetrokken worden; zij zijn
overbodig, daar zij slechts de bekrachtiging zijn van het gemeen recht in zake het
inontvangsinemen van de goederen.

Artikel 10 van het verdrag geeft aan hoecver de toepassing van de « Regelen
van Den Haag » reikt : de bepalingen er van worden toegepast op elk cognosse-
ment, dat in een der contractcerende Staten wordt opgemaakt. Daar het alge-
meen belang van den handel vergt dat de nienwe regeling zich meer en meer
zou verbreiden en ter bescherming zon dienen zoo van den invoer als van den
uitveer, voorziet het eerste deel van artikel één van het wetsontwerp dat die
regelen gelden voor het cognossement, welk de goederen dekt, geladen in om
het even welk schip — zelfs van vrcemde nationaliteit — en niet enkel wanneer
zij vertrekken uit, doch ook wanneer zij bestemd zijn voor een Belgische haven.
Om de beteckenis en den waren aard van de nieuwe regeling te doen nitkomen,
hepaalt de tekst dat het gaat over een verhandelbaar cognossement.

Het twecde deel van dit artikel bevat eene bepaling omtrent het verplicht
vermelden op het document, dat dit onder de Regelen van het nieuw artikel 91
van het Wetboek van Koophandel vall.

Bij artikel 2 van het ontwerp van wet wordt artikel 87 van boek II van het
Wethoek van Koophandel gewijzigd en aangevuld; het spreckt inderdaad
vanzell dai, in het geval van een cegnossement, vallnnde onder de Regel:n van
Den Haag, de bepaling betreffende de bewijskracht van den titel van vervoer
slechts toepassing zal vinden mct inachtneming van de bij die Regelen vastge-
stelde beginselen.

Artikel 3 brengt artikel 256 van boek 1T van het Wetboek van Koo[)handel
over de gronden tot nicl ontvankelijkheid en de verjaring in overeenstemming
met de niewwe bepalingen van artikel 3, nummer 6, van de Overeenkomst. Dit
doet ook artikel 4, waarbij artikel 267 vin het Wetboek wordt gewijzigd,
alsmede artikel 5 tot wijziging van artikel 269, waarin een voorbehoud diende
gemaaki ten opzichte van de toepassing van vorengenoemde bepalingen met
betrekking tot de verjaring, na een tijdsverloop van drie jaar, van de rechts-
vorderingen voortvloeiénde uit een cognossement.

Ariikel 6 van het wetsontwerp heeft ten doel vit artikel 274 van boek II van -
het Wetboek van Koophandel de verwijzing naar artikel 91 te doen verdwijnen;
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de bepalingen van de nieawe Regelen zijn inderdaad niet van toepassing op het
vervoer over de binnenwateren. '

Wat de hoofdbepalingen van de nieuwe. regeling betreft, wordt het werk van
eenmakmg (dat- daarbij wordt: vemezenhjl\t voldoende belicht door de studién
en de besprekmgen van conferentién van de « International Law Association »,
van het Interriationaal Scheepvaartcomitéit en van de Diplomatieke Conferentién
van Brussel.

Een kort overzncht daarvan in deze Memorie van Toelichting zou er de volle
draagkracht of de volle beteekenis niet beter van kunnen doen vatten.

- Wij achten het evenwel geoorloofd nadruk te leggen op de noodzakelijkheid
de begmselen ér van te’ bekrachtigen, ten einde de zechandel op afdoende wijze
tegen al de gevaren van het bedrijf te beschermen.

‘Met betrekking tot den aard van de wettelijke bescherming waarvan vooral de
inladers, de verzenders van goederen het voordeel zullen genieten, zou men
zwh in dit opucht wellicht kunnen afvragen of deze of gene bepaling van de
Begelen niet van aard is om de toepassmg van die reglementeering te ontzenu-
wen ; laat’ aldus § 6 van de in het nieuw artikel 91 van het Wetboek overge-
nomen Regelen niet toe de toepassing van de vroegere bepalingen te vermijden
wegens de rmmheld van de bewoordingen, waarin die regel is vervat? Niets is
echter: ininder waar. Door deze bepahng kan de wet niet worden ontdoken; zij
heeft enkel ten doel sommnge gevallen van gansch bijzonder en buitengewoon
vervoer aan. de toepassmﬂ van de Regelen te onttrekken : zoo bijvoorbeeld, het
geval van éen beschadxgde lading, welke door een nieuwen  vervoerder zonder
eigen risico kan mgeladen worden. Bovendien moet hij, die zich op de uitzon-
'dermg‘ op den regel beroept, bewijzen, dat hij zich in het voorziene geval
bevindt van eene bepaalde koopwaar, welke is vrijgesteld van de bij de overeen-
komst gestelde verphchtmgen

De « Regelen van Den Haag » zouden in een naaste toekomst moeten kunnen
van kracht zijn ten aanzien van de over gansch de wereld opgemaakte cognosse-
‘_menten ‘ten einde de gevaren van het goederenvervoer te verminderen en aldus
de belangen te vrijwaren van de voortbrengende landen, die, zooals het onze,
van den uitvoer hunner nijverheidsproducten leven.

Met dit doel wordt U, Mijne Heeren, dit ontwerp van wet ter goedkeuring
voorgelegd.

De Minister van Buitenlandsche Zaken,
E. VANDERVELDE,

De Minister van Justitie,

P. HYMANS.

De Minister van Spoorwegen,
Zeewezen, Posterijen, Telegrafen,
Telefonen en Luchtvaart,

E. ANSEELE.
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Chambre des Représentants,

Seance pu 14 Juiwrer 1927,

Projet de loi ayant pour objet la mise en concordance de la législation
belge avec la convention internationale relative & lunification de
certdines régles en matiére de connaissement.

EXPOSE DES MOTIFS.

——

Mgssieors,

Les « Régles de La Haye » concernant la responsabilité du transporteur
maritime consacrent une transaction commerciale; comme telles, elles furent
rédigées par les intéressés eux-mémes avec I'intention d’en répandre 1'usage par
une adoption volontaire, 2 U'instar de la pratique suivie pour les « Regles d"York
et d’Anvers » en matiére d’avarie commune.

Comme il apparut rapidement que pour cette question I'adoption volontaire
ne pouvait &tre générale, il s'indiquait que I'uniformité ne pourrait résulter que
d’une conventioninternationale et la Conférence diplomatique de Bruxelles
de 1922 fut saisie du projet primitif élaboré a La Haye.

Ces textes congus par des hommes d’affaives en une phraséologie propre aux
connaissements maritimes furent repris presque littéralement. Si I'expression
n’en est pas toujours élégante, il était dangereux de la modifier, car elle repré-
sente une transaction ou chaque intéressé a pesé la portée des termes dont le
sens est précis dans la réalité des affuires.

Depuis gu’une loi les imposa, en 1924, au commerce maritime britannique,
ces régles ont 6té incorporées dans des milliers de connaissements, sans que,
jusqu’ici, les tribunaux aient eu i connaitre en Grande-Bretagne d'un seul cas
dinterprétation & leur sujet. 11 semble done bien que telle qu’elle est rédigée,
cette convenlion donne entidrement satisfaction dans la pratique.

Cette question de rédaction qui se posait pour la convention internationale
s'est posée également pour la mise en concordance de la legislation belge avec
les regles nouvelles.

Aprés un examen-approfondi, il a paru opportun de respecter la phraséologie
méme de la convention, car il étail & craindre que sous prétexte d’employer une
forme plus appropriée et répondant pelit-étre mieux & nos conceptions juri-
diques, la théorie ne donnat pas satisfaction & la pratique et qu’elle ne §'éearte
de la portée méme de la convention, faisant naitre ainsi une source nouvelle de
conflits de loi.

les « Regles de La Haye » forment un toul homogeéne concu dans les termes
appropriés aux besoins commierciaux; le projet de loi ci-joint a pour but de les
reprendre comme telles dans la législation belge.

i
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Certes, la matiére des connaissements est déja réglementée par le-Code de
Commerce. Mais les dispositions actuelles du Code subsisteront €n ce qui
concerne tous les eontrats de transport qui ne totmbent pas sous lapphcatlon
de la convention; certaines d’entre elles régiront du reste méine les contrals
auxquels s'appliquent les « Régles de La Iaye » qu’elles compléteront A certains
égards.

En attendant une refonte éventuelle du Code de commerce actuel, el pour
éviter un numérolage nouveau des artieles, il nous a semblé qu'il était le plus
pratique d'insérer toute la matiére de la Convention dans un seul’ article du Code,
— Tarticle 91 des lois du 21 aout 1879, 12 juin 1902, 10 février 1908 et
12 aout 1911 coordonnées, formant le livre II du Code de commerce.

Les dispositions actuelles de cet article peuvent dtre supprlmees : elles sont
inutiles, n’étant que la consécration du droit commun en ce qui concerne la
réception de la marchandise.

L’article 10 de la convention indique la sphére d’application des « Régles de
La Haye » : leurs dispositions s’appliquent 4 tout connaissement cxéé dans un des
Etats contractants. Comme Uintérét général du ecommerce exige que la régle-
mentation nouvelle se répande de plus en plus et protége aussi bicn l'imp'o'r'—
tation que Pexportation, la premiére partie de I'article premier du projet de loi
prévoit que ces régles régissent le connaissement couvrant la marchandise & bord
de tout navire, méme étianger, et non seulement au départ, mais aussi en desti-
nation d’un port belge. '

Le texte porte qu'il s’agit d’'un connaissement négociable pour faire ressortir
Ia portée et le caractére réel de la nouvelle réglementation.

La seconde partie de cet article contient une disposition concernant 1'obliga-
tion d'indiquer sur le document quil tombe sous I'application des regles
de l'article 91 nouveau du Code de commerce.

Le projet de loi, dans son article 2, modifie et compléte l'article 87 du
livre II du Code de commerce; il va de soi, en effet, que dans le cas d’un
connaissement régi par les « Regles de La Haye », la disposition relative i la force
probante du titre de transport ne sera d’application qu’en tenant comple des
principes fixés par ces régles.

Un article 3 met U'article 266 du livre 11 du Code de commerce, concernant
les fins de non-recevoir et prescriptions, en concordance avec les dispositions.
nouvelles, de l'article 3, n° 6, de la convention. }l en est de méme de 'article 4
modifiant V'article 267 du Code, ainsi que de I'article 5 amendant I'article 269
ot il y avait lieu de faire une réserve pour I'application des dispositions ci-dessus
en ce qui concerne la preseription de trois ans pour les aclions dérivant d’un
connaissement.

L’article 6 du projet de loi a pour but de supprimer & Particle 274 du
livre II du Code de commerce, la référence & Particle 91; en effet, les dispo-
sitions des régles nouvelles ne sappliquent pas aux transports de la navigation
pareaux intérieures.

Quand aux dispositions fondamentales de la nouvelle réglementation, les
études et les discussions qui ont eu liew au cours des conférences de I'fnterna-
tional Law Association, du Comité Maritime International et des Conférences
diplomatiques de Bruxelles, éclairent & suffisance le travail d’unification qu’elles
ont réalisé. Un bref apergu dans cet Exposé des motifs n’en pourrait faire saisir
davantage Loute la portée ni toute la signification.

Mais nous nous permetirons d’insister sur la nécessité d’en consacrer les
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principes, afin de protéger d’une fagon plus efficace le commerce maritime contre
tous les risques inhérents 2 son exploitalion.

A cel égard, en ce qui concerne la nature de la protection légale dont bénéfi-
cieront surtout les chargeurs, les expéditeurs de marchandises, on pourrait se
demander peut-étre si telle dispositions des Rr‘:gles n’est pas de nature 3 éperver
Papplication de celle réglementation; ainsi le § 6 des Régles. reprises dans

Particle 91 du nouveau Code ne permet-il pas d° evxter Tapplication des disposi-
tions antérieures  cause des termes larges dans lesquels celte régle est rédigée?
Il n’en est rien cependant. Cette dlsposmon ne peut faire éluder Ja loi; elle a
uniquement pour but de soustraire a I'application des Régles certains cas de trans-
ports tout a fait spéciaux et exceptionnels : une cargaison avariée, par exemple,
qui peut étre-chargée par un nouveau transporteur sans risque propre. Encore
faut-il que eelni qui invoque V'exception a la régle prouve qu'il se trouve dans
le cas visé d’une marchandise déterminée, exonérée des obligations édictées par
la convention.

Les « Regles de La Haye » devraient pouvoir, dans un avenir prochain, régir les
connaissements émis dans le monde entier, en vue de diminuer les risques du
transport de la marchandise et sauvegarder 2insi les intéréts des pays produc-
teurs qui, comme le nétre, vivent de leurs exportations industrielles. ,

C’est dans ce but, Messieurs, que nous soumettons le présent projet de loi a.
votre approbation.

Le Ministre des Affaires Etrangéres,
E. VANDERVELDE.

Le Ministre de la Justice,
P. HYMANS.

Le Ministre des Chemins de fer, Marine, Postes,
Télégraphes, Téléphones et Aéronautique,

E. ANSEELE.
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CHAMBRE
des Représentants.

KAMER
der Volksvertegenwoordigers.

Projet de loi ayant pour objet ia mise
en concordance de la législation
belge avec la convention interna-
tionale relative a lunification de
certaines régles. en matiéere de
connaissement.

ALBERT,
ROI DES BELGES,

A tous, présents et a venir, Salut,

Vu les dispositions de la convention
internationale tendant a I'unification de
certaines régles en matiére de connais-
sement, signée a Bruxelles, le 23 aout
1924

Vu les articles 87, 91, 266, 267,
269 ot 274 des lois des 21 aout 1879,
12 juin 1902, 10 février 1908 et
12 aoit 1911 coordonnées, formant le
livre 1I, du Code de commerce;

Considérant (u'il y a lieu de mettre
les dispositions de ces lois en concor-
dance avec celles de la susdite conven-
tion;

Sur la proposition de Notre Ministre
des Affaires Etrangeres, de Notre Mi-
nistre de la Justice et de Notre Ministre
des Chemins de fer, Marine, Postes,
Télégraphes, Téléphones et Aéronau-
tique,

NoUS AvONS ARRETE ET ARRETONS :

Y

Notre Ministre des Affaires Etran-
geres, Notre Ministre de la Justice et
de Notre Ministre des Chemins de fer,
Marine, Postes, Télégraphes, Télépho-
nes et Aérovaulique sont chargés de

Ontwerp van wet fot goedkeuring van
het internationaal verdrag tot vast-
stelling van eenige eenvormige
regelen in zake cognossementen.

ALBERT,
KONING DER BELGEN,

Aan allen. tegenwoordigen en teekomenden. Heil.

Gezien de schikkingen van het inter-
national verdrag tot het vastsiellen van
cenige eenvormige regelen in zake co-
gnossementen, onderteekend, te Bras-
sel, den 25 Augustus 1924;

Gezien de artikel en 87, 91, 266,
267, 269 en 274 der samengeordende
wetten van 24 Augustus 1879, 42 Juni
1902, 10 Februari 1908 en 12 Au-
gustus 1911, welke boek II van het
Wetboek van Koophandel uitinaken;

Overwegende dat het noodig is de
schikkingen van die wetten in overeen-
stemming te brengen met dit van voor-
noemd verdrag ;

Op voorstel van Onzen Minister van
Buitenlansche Zaken, van Onzen Mi-
nister van Justitie en van Onzen Mi-
nister van Spoorwegen, Zeewezen,
Posterijen, Telegrafen, Telefonen en
Luchtvaart.

W5 HEBBEN BESLOTEN EN WV1J BESLUITEN :

Onze Minister van Buitenlandsche
Zaken, Onze Minister van Justitie en
Onze Minister van Spoorwegen, Zee-
wezen, Posterijen, Telegrafen, Telefo-
nen en Luchtvaart zijn er mede belast,
. H'
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présenter en Notre nom aux Chambres
legislatives, le projet de loi dont la
teneqr suit :

ARTICLE PREMIER.

L’article 91 des lois des 21 a0t 1879,
12 juin 1902, 10 février 1908 et
12 aodat 1941 coordonnées, formant le
livre Il du Code de commerce, est sup-
primé et remplacé par les dispositions
Cl-apres :

A. — Le connaissement négoeiable
émis pour le transport des marchan-
dises effectu¢ par tout navire, de quel-
que nationalité qu’il soit, au départ ou
en destination d’'un port du Royaume
ou de la Colonie, est régi par les régles
suivantes :

§ 1. Dans le présent article, les mots
suivants sont employés dans le sens
précis indigué ci-dessous :

a) « Transporteur » comprend le
propriétaire du navire ou laffréteur
pal‘tie 4 un. ¢ontrat de transport avec
un chargeur;

b) « Conlrat de transport » s’appli-
que uniquement au contrat de transport
constaté par un connaissement ou par
tout document similaire formant titre
pour le transport des marchandises par
mer; il s'applique également su con-
naissement ou document similaire émis
en vertu d'une charte-partie & partir du
moment ot ce titre régit les rapports
du transporteur et du porteur du con-
naissement ;

¢) « Marchandises » comprend biens,
objets, marchandises el articles de
nature quelconque, & Pexceplion des
animaux vivanls et de la eargaison qui,
par le contrat de iransport, est déclarée

(m)

in Onzen naam aan de Wetgevende
Kamers, voor te leggen het wetsont-
werp waarvan de inhoud volgt :

Ferste antiker.

Artikel 91 van de samengeordende

‘welten van 21 Augustus 1879, 12 Juni
1902, 10 Februari 1908 en 12 Au-

gustus 1911, welke boek I van het
Wetboek van Koophandel uitmaken,
wordt ingetrokken en vervangen door
onderstaande bepalingen :

A. — Op het verhandelbaar cognos-
sement, opgemaakt voor het vervoer
van - goederen in om het even welk
sehip, van gelijk welke nationaliteit,
uil eene haven of naar cene haven van
het Koninkrijk of van de Kolonie, zijn
de volgende regelen van toepassing

§ L I dit artikel wordt aan de
navolgende woorden uitsluitend die
beteekenis gehecht, welke telkens hier-
onder daarbij is aangegeven :

a) « Vervoerder » omvat den eige-
naar van het schip of den bevrachter,
die een vervoerovereenkomst aangaat
met een inlader;

b) « Vervoerovereenkomst » geldt
alleen voor het vervoercontract. zooals
dit blijkt uit een cognossement of eenig
dergelijk document rechtgevende op de
daarin vermelde goederen voor zoover
zulk document betrelking heeft op ver-
voer van goederen over zee; het geldt
insgelijiks voor het cognossement of
dergelijk document, krachtens een char-
terpartij opgemaakt, van het oogenblik
dat zulk een cognossement of dergelijk
document, rechtgevende op de daarin
vermelde goederen, de betrekkingen
tusschen den vervoerder en den houder
van het cognossement regelt;

¢) Onder « goederen » worden ver-
staan goederen,_waren, koopmanschap-
pen en voorwerpen van welken aard
ook, met uitzondering van levende

dieren en van de¢ lading, die bij de
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comme mise sur le pont et, en [ait, est
ainsi transportée;

d) « Navire » signific Lout batiment
employé pour le transport des mar-
chandises par mer;

e) « Transport de marchandises »
couvre le lemps éeoulé depuis le char-
gement des marchandises 4 bord du
navire jusqu'd leur déchargement du
navire,

$II. Sous réserve des dispositions du
paragraphe 6, le transporteur dans tous
les contrats de transport des marchan-
dises par mer, sera, quant au charge-
ment, a la manutention, 4 I'arrimage,
au transport, & la gavde, aux soins et
au déchargement des dites marchan-
dises, soumis aux responsabilités et obli-
gations, comme il hénéficiera des droits
et exonérations ci-dessous énoncés.

STIL 1° Le transporleur sera lenu
avant et au début du voyage d’exercer
une diligenee raisonnable pour :

a) mettre le navire en état de nayi-
gabilité;

b) convenablement armer, équiper et
approvisionner le navire;

¢) approprier et metire en bon état
les cales, chambres froides et frigori-
fiques et toutes autres parties du navire
ott des marchandises sont chargées pour
leur réception, tramsport et conserva-
tion.

2° Le transporteur sous réserve des
dispositions du paragraphe 4, procé-
dera de fagon appropriée et soigneusc
an chargement, 4 la manulention, &
Uarrimage, au_transport, 4 la garde,
aux soins et au déchargement des mar-
chandises transportées.

3° Aprés avoir recu et pris en charge
Jes marchandises, le transportenr, ou le
capitaine ou agent du transporteur,
devra, sur demande du chargeur, déli-
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vervoerovereenkomst is opgegeven als
deklading en feitelijk op het dek wordt
vervoerd ;

d) « Schip » heteekent etk vaartuig
gebezigd tot het vervoer van goederen
over zee;

e) « Vervoer van goederen » dekt
het tijdsverloop tusschen het laden van
de goederen in het sebip en het lossen
van die goederen uit het schip.

§ II. Onverminderd "de bepalingen
van § 6, zullen, bij iedere vervoerover-
eenkomst van goederen over zee, ten
opzichte van de lading, behandeling,
stuwage, vervoer, hewaking, verzor-
ging cn lossing van zulke goederen, op
den vervoerder rusten de verplichtingen
en aansprakelijkheden, en de vervoerder
voor zich mogen inroepen de bevoegd-
heden en ontheffingen van aansprake-
lijkheid zooals een en ander hieronder
is vermeld.

§ Iil. 4° De vervoerder is gehouden
voor en bij den aanvang van de reis
behoorlijk zorg te dragen voor :

a) het zeewaardig maken van het
schip;

0) het voldoende bemannen, uitrusten
en victualieeren van het schip;

¢) het geschikt en veilig maken van
de laadruimen, vries- en koelkamers en
alle anderc deelen van het schip, waar
in goederén worden vervoerd, om die
goederen daarin te bergen, te vervoeren
en goed te houden.

2¢ Onder voorbehoud van het be-
paalde bij § 4, is de vervoerder verplicht
zorg te dragen voor de behoorlijke en
rorgvaldige lading, bebandeling, stu-
wage, vervoer, bewaking, verzorging en
lossing van de door hem vervoerde
goederen.

3° Na de goederen pontvangen en aan-
genomen te hebben, moet de vervoerder,
ol de kapitein, of de agent van den ver-
voerder, op verlangen van den inlader,
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vrer an chargeur un conmaissement por-
tant entre autres choses :

a) les marques principales néces-
saires 4 l'identification des marchan-
dises telles qu’elles sont fournies par
éerit par le chargeur avant que le char-
gement de ces marchandises ne com-
mence, pouryu que ces marques soient
imprimées ou apposées clairement de
toute autre facon sur les marchandises
non emballées ou sar les caisses ou
emballages dans lesquelles les marchan-
dises sont contenues, de telle sorte
gu'elles devraient normalement rester
lisibles jusqu’a la fin du voyage;

b) eu le nombre de colis, on de
pigces, ou la quantité ou le poids, sui-
vant le cas, tels qu'ils sont fournis par
éerit par le chargeur;

¢) l'état et le conditionnement appa-
rent des marchandises.

Cependant, aucun transporteur, capi-
taine on agent du lransporteur ne sera
tenu de déelarer ou de mentionner,
dans le connaissement des marques, un
nombre, une quantité ou un poids,
dont il a une raison sérieuse dc soup-
conner u’ils ne représentent pas exac-
tement les marchandises actuellement
regues par lui, ou qu’il n’a pas eu des
moyens raisonnables de vérifier.

4 Un tel connaissement vaudra pré-
somption, sauf preuve contraire, de la
réception par le transporteur des mar-
chandises telles qu’elles y sont décrites
conformément au n° 3 «, b, et c;

3° Le chargeur sera considéré avoir
garanti au Lransporteur, au moment du
chargement, Uexactitude des marques,
du nombre, de la quantité et du poids
tels qu’ils sont fournis par lui, et le
chargeur indemnisera le transporieur
de toutes pertes, dommages el dépenses
provenant ou résultant d’inexactitudes
sur ces points. Le droit du transpor-
teur & pareille indemnité ne limitera

(w)

aan dezen een cognossement afleveren,
dat onder meer vermeldt :

a) de voornaamste, voor net onder-
kennen van de goederen noodige mer-
ken, zooals deze, voor het begin der
inlading door den inlader sehriftelijk
zijn opgegeven, mits deze merken zoo-
danig op de niet verpakte goederen of
op de kisten of verpakkingen die de
goederen inhouden, door stempeling of
op eenig andere wijze duidelijk aange-
bracht zijn, en op zoodanige wijze, dat
zij in normale omstandigheden tot het
einde van de reis leesbaar zullen blijven;

b) het aantal der colli of het stukstal
der goedercn of de hoeveelheid of het
gewicht, al naar gelang de omstan-
digheden, zooals zulks door den inlader
schriftelijk is opgegeven;

¢) den uiterlijken staat en de uiter-
lijke gesteldheid van de goederen.

Met dien verstande dat geen vervoer-
der, kapitein of agent van den vervoer-
der verplicht zal zijn cen cognossement
af te leveren inhoudende merken, getal,
hoeveelheid of gewicht, wanneer hij
vedelijke gronden heeft te vermoeden
dat zij niet nauwkeurig de in werkelijk-
heid door hem ontvangen goederen
weergeven of tot het nazien waarvan
hij geen redelijke gelegenheid heeft
gehad.

4* Een zoodanig cognossement geldt
als vermoeden, behoudens tegenbewijs,
dat de vervoerder de goederen ontvan-
gen heeft, zooals zij, overeenkomstig
n"3a, b, enec, in dat stuk beschreven
zijn.

3° De inlader wordt geacht op het
oogenblik van de inlading ten behoeve
van den vervoerder intestaan voor de
juistheid van door hem opgegeven mer-
ken, getal, hoeveelheid en gewicht, en
de inlader zal den vervoerder schadeloos-
stellen voor alle verliezen, schaden en
koslen welke mochten voortvloeien uit
of het gevolg zijn van onjuistheden in
de opgave van deze bijzonderheden.
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d’aucune facon sa responsabilité et ses
engagements sous 'empire du contrat
de transport vis-a-vis de toute personne
autre que le chargeur;

6° A moins qu’un avis des peries ou
dommages ¢t de la nature générale de
ces pertes ou dommages ne 301t donné
par €éerit au transporteur ou a son agent
au port de déchargement, avant ou au
moment de 'enlévement des marchan-
dises et de leur remise sous la garde de
la personne ayant droit a la délivrance
sous I'empire du contrat de transport,
cet enlévement constituera jusqu'a
preuse conlraire nne présomption que
les marchandises ont ét¢ délivrées par
le transporteur telles qu'elles sont
décrites au connaissement.

Si les pertes ou dommages ne sont
pas apparents, Vavis doit &tre donné
dans les trois jours de la délivrance.

Les réserved écrites sont inutiles si
I'état de la marchandise a été contra-
dictoirement constaté au moment de la
réception.

En tout cas le transporteur et le
navire seront déchargés de toute respon-
sabilité pour pertes ou dommages i
moins gu'une action ne soit intentée
dans 'année de la délivrance des mar-
chandises ou de la date 2 laquelle elles
eussent da étre délivrées.

En cas de perte ou dommage certains
ou présumés, le Llransporteur et le
réceptionnaire se donncront réciproque-
ment toutes les facilités raisonnables
pour l'inspection de la marchandise et
la vérification du nombre de colis.

7 Lorsque les marchandises auront
éL¢ chargées, le connaissement que déli-
vrera le transporteur, capitaine ou agent
du transporteur au chargeur, sera, si le
chargeur le demande, un connaissement
libellé « Embarqué » pourvu, que, si
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Het vecht van den vervoerder op der-
gelijke schadeloosstelling beperkt in
geenen deele zijne aansprakelijkheid en
zijne verbintenissen zooals zij uit de
vervoerovereenkomst voortvloeien, te-
genover elk anderen persoon dan den
inlader.

6° Tenzij aan den vervoerder of
zijnen agent in de loshaven, voor of op
het oogenblik van het weghalen van de
goederen en van hunne overgave aan
den krachtens de vervoerovereenkomst
op de aflevering rechthebbenden per-
soon schriftelijk kennis gegeven is van
het verlies of de schade en van den alge-
meenen aard van dit verlies of die be-
schadiging, geldt bedoelde weghaling,
tot bewijs van het tegendeel, als ver-
moeden dat de goederen door den ver-
voerder werden afgeleverd zooals zij in
het cognossement beschreven zijn.

Is het verlies of de beschadiging niet
uiterlijk zichtbaar, dan moet de kennis-
geving binnen drie dagen na de afleve-
ring geschieden.

Schriftelijk voorbehoud is overbodig
als de staat van het goed op het oogen-
blik van de inonivangstneming door
beide partijen samen vastgesteld werd.

In elk geval zijn de vervoerder en het
schip van alle aansprakelijkheid wegens
verlies of beschadiging ontheven, tenzij
geen rechtsvordering wordt ingesteld
binnen een jaar nadat de goederen zijn
of behoorden te zijn afgeleverd.

Indien er zekerheid of vermoeden
bestaat dat er verlies of beschadiging
heeft plaats gebad, moeten de vervoer-
der en de ontvanger elkander over en
weer in redelijkheid alle middelen ver-
schaffen om het onderzoek van het goed
en het natellen van e colli gemakkelijk
te maken.

7° Als de goederen ingeladen zijn,
wordt door den vervoerder, den kapitein
of den agent van den vervoerder aan
den inlader, op zijn verlangen, een
cognossemcnt afgcgeven met de ver-
melding « Ingeladen », mits de inlader,
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le chargeur a anparavant recu quelque
document donnant droita ces marchan-
dises, il restitue ce document contre
remise d'un connaissement « Embar-
qué ». Le transporteur, le capitaine
ou Pagent aura également la faculté
d’aonoter au port d’embarquement, sur
le document remis en premier lieu, le
ou les noms du oun des navires sur
lesquels les marchandises ont été embar-
quées et la date ou les dates de 'embar-
('{uement, et Iorsque ce document sera
ainsi annoté, il sera, s'il contient les
mentions du § I, 3°, considéré aux
fins de cet article comme constituant
un connaissement libellé « Embarqué ».

8° Toute clause, convention ou ac-
cord dans yn contrat de transport exo-
nérant le transporteur ou le navire de
respousabilité pour perte ou dommage
concernant des marchandises, prove-
nant de négligence, faule ou manque-
ment aux devoirs et obligations édictées
dans ce paragraphe, ou atténuant cetle
responsabilit¢ autrement que ne le
prescrit le présent article, sera nulle,
non avenue et sans effet. Une clause
cédant le bénéfice de Vassurance au
transporteur ou toute clanse scmblable
sera considérée comme exonérant le
teansporteur de sa responsabilité.

§ IV. 1° Ni le transporteur, ni, le
navire ne sont responsables des pertes
ou dommages provenant ou résultant
de I'état d'innavigabilité & moins qu’il
ne soit imputable & un manque de dili-
gence raisonnable de la part du trans-
porteur 4 mettre le navire en élat de
navigabilité ou & assurer au navire un
armement, ¢quipement ou approvision-
nement convenables, ou & approprier et
mettre en bon état les cales, chambres
froides et frigorifiques et Loutes autres

(w)

indicn hij vooraf eenig op die goederen
recht gevend document heeft ontvan-
gen, hetzelve tegen afgifte van een
« geladen » cognossement teruggeeft,
De vervoerder, de kapitein of de agent
heeft eveneens het recht in de haven
van inlading, op het oorspronkelijk
afgegeven document, den naam van het
schip of van de schepen wawrin de
goederen werden geladen en den datum
of de data van inlading 2an te teekenen,
in welk geval het aldus aangevulde
document, mits inhoudende de bij § I1I,
n° 3 vermelde bijzonderheden, in den
zin van dit paragraaf als een « geladen »
cognossement wordt beschouwd.

8° Iedere clausule, beding of over-
eenkomst in eene vervoerovereenkomst
waardoor de vervocrder of het schip
wordt ontheven van aansprakelijkheid
voor verlies of beschadiging van of met
betrekking tot goederen voortvloeiende
uit nalatigheid, schuld of tekortkoming
in het voldoen aan de verplichtingen en
het nakomen der verbintenissen in deze
paragraaf voorzien of waardoor deze
aansprakelijkheid moeht worden ver-
minderd op andere wijze dan in dit
artikel 1s voorzien zal van nul en geener
waarde, en geenerlet effecten sorteeren.
Een beding krachtens het welk de uit-
keering op grond van een gesloten
verzekering aan den vervoerder komt
of elk ander beding van gelijke strek-
king wordt geacht te zijn gemaakl ten
einde den vervoerder van aansprakelijk-
heid te ontheffen.

§ IV. 1 Noch de vervoerder, noch
het sehip zijn aansprakelijk wegens
verlies of schade voortkomende uit of
entstaan tengevolge van onzeewaardig-
heid, tenzij deze te wijten is aan gebrek
aan behoorlijke zorg aan de zijde van
den vervoerder om het schip zeewaardig
te maken of om het belworlijk uit te
rusten, te bemannen of van voorraad
Lle voorzien of om de ruimen, koel- en
vricskamers en alle andere deelen van
het schip waarin goedercn vervoerd
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parties du navire oit des marchandises
sont chargées, de facon qu’elles soient
aptes & la réceplion, an transport et i
la préseivation des marchandises, le
Lout conformément aux prescnptlons
du § IO, [°. Toutes les fois qu’une

perte ou un dommage aura résulté de
Vinnavigabilité, le fardeau de la preuve
en ce qui concerne I'exercice de la dili-
gence raisonnable tombera sur le trans-
portenr ou sar tontr autre pclsonnc se
prévalant de Pexonération prévue an
présent paragraphe ;

2° pi le lr'ans;)orlcm nl le navire ne
seront lcspons.lb]e:, pour perte ou dom-
mage résultant ou pm\enant :

a) des actes, négligence ou défaut
du capitaine, marin, pilote ou des pré-
posés du transportemr dans la navi-
gation ou dans’
navire ;

Padministration du

b) d’un incendie, & moins qu'il
soit causé par le fait ou la faute du
transporteur;

¢) des périls, dangers ou accidents
de la mer oun d’autres eaux navigables;

d) d'un « acte de Dieun »;

e) de faites de guerre;

f) du fait d’ennemis publics;

q) d'un arrét on contrainte de prince,
autorités ou peaple, ou d'une saisie
judiciaire ;

h) d'une restriction de quarantaine;

i) d'un acte ou d’une omission du
chargenr ou propriélaire des marchan-
dises, de son agent ou représentant;

J) de gréves ou lockouts ou d’arréts
ou entraves apportés au travail, pour
quelque cause (que ce soit, particllement
ou complétement.;

;) d'émeutes ou de troubles civils;

{) d'un sauvetage ou tenlative de
sauvetage de vies ou de biens de mer;

m) de la freinte cn volume ou en
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worden, geschikt te maken en in goeden
staat te brengen, opdat zij kunnen
dienen tot het onivangen, het vervoeren
en het bewaren van de goederen, alles
overeekomstig het bepaalde bij §1iI, 1°.
Telkens.als verlies of beschadiging het

-gevolg is van onzeewaardigheid, rust de

bewijslast ten aanzien van de redelijke
benaarstiging op den vervoerder of op
ell anderen persoon, die mocht beweren
kvachtens dit paragraaf van aansprake-
lijkheid te zijn ontheven;

2° noch e vervoerder, noch het schip
zijn aapsprakelijk wegens verlies of
sehade ontstasn als gevolg van of voort-
spruitende uit :

a) een handeling, onachizaambeid of
nalatigheid van den kapiiein, een lid van
de bemanning, den loods of van eeniy
persoon in dienst van den vervoerder,
gepleegd bij de navigatie of het voeren
van het schip;

b) brand, tenzij veroorzaakt door de
daadwerkelijke schuld van den vervoer-
der;

¢) Perikulen, gevaren -en onheilen
van de zee of van andere bevaarbare

1 wateren;

d) onvermijdelijke natunrlijke toe-

vallen;

¢) daden van dorlog ;

/) daden van publieke vijanden;

g) arrest of ophouding door votsten,
regecringen of door het volk of inbe-

! slagneming in burgerlijk proces ;

h) quarantaine maatregelen ;

i) eene handeling of eene nalalig-
heid van den inlader of cigenaar der
goederen, of van diens agent of ver-
tegenwoordiger;

j) werkstakingen of uitsluitingen of
stilstand of belemmering van den
arbeid, ten gevolge van welke oorzaak
ook, hetsij gedeeltelijk hetzij geheel;

k) oproeren en hurgertwisten;

[} redding of poging tot redding van
menschenlevens of goederen op zee;

m) verlies aan volumen of gewicht of
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poids ou de toute autre perte-ou dom-
mage résultant de vice caché, nature
spéciale ou vice propre’de la marchan-
dise ;

n) d’une insuffisance d’emballage;

o) d’une insuffisanee ou imperfection:

de marques ;

p) de vices cachés échappant 4 une
diligence raisonnable;

g) de toute autre ciuse ne provenant
pas du fait ou de la faute du transpor-
teur ou da fait ou de la fatite des agents
ou préposés du transporteur, mais le
fardeau de la preuve incombera 4 la per-
sonne réclamant le bénéfice de cette
exception et il lui appartiendra de mon-
trer que ni la faute personnelle ni le fait
du transporteur ni la faute ou le fait des
agenls ou préposés du Lransporteur
n’ont contribué & la perte on au dom-
mage.

3° Le chargeur ne sera pas respon-
sable des pertes oit dommages subis par
Ie transportéur ou le navire et qui pro-
viendraient. ou résulteraient de toute
cause quelconque sans qu'il y ait acte,
faute ou négligence du chargeur, de ses
agents ou de ses préposés.

4° Aucun déroutement pour sauver
ou tenter de sauver des vies ou des
biens en mer, ni aucun déroutement
raisonnable ne sera considéré comme
une infraction au présent article ou au
contrat de transport, et le transporteur
ne sera responsable d'aucune perte ou
dommage en résultant.

3° Le transporteur comme le navire
ne seront tenus en aucun cas des pertes
ou dommages causés aux marchandises
ou les concernant, pour une somme
supérieurea trois mille cing cents belgas
ou dix-sept mille cinq cents francs par
colis on unité, & moins que la nature et
la valeur de ces marchandises n’aient é1é

{ v )

elk ander verlies of elk ander beschadi-
ging veroorzaakt door een verborgen
gebrek, den hijzonderen aard of een
eigén gebrek van heét goed,;

n) onvoldoende verpakking ;

0) onvoldoendheid of ondoelmatig-
heid van merken;

p) verborgen gebreken, niet bemerk-
baar ook bij behoorlijke oplettendheid;
- g} iedere andere oorzaak ontstaan
buiten wezenlijke schuld of médeweten
van den vervoerder of buitenschuld of
nalatigheid van de agenten van den
vervoerder of vin de personen, die in
zijn dienst zijn; doch hij die te zijnen
behoeve aanvoert, dat hij uit dezen
hoofde riet aansprakelijk is, zal zijn
gehouden tol het leveren van het bewijs
dat noch de wezenlijke schuld, noch het
medeweien van den vervoerder, noch
dé schuld of nalatigheid van de agenten
van den vervoerder of van de personen
die'in zijn dienst zijn, heeft bijgedragen
tot het verlies of de beschadiging :

3> De inlader is niet aansprakelijk
wegens door den vervoerder of door
het schip geleden verlies of beschadi-
ging voortkomende of volgende uit
eenigerlei oorzaak, welke in geen ver-
band staat tot eenige handeling, schuld
of nalatigheid van den inlader of van
diens agenten of aangestelden ;

4 Geenerlei afwijking van den koers
tot redding of poging-tot redding van
menschenlevens of goederen op zee, en
geenerlei redelijke afwijking van den
koers wordt als cene inbreuk op dit
artikel of op de vervoerovereenkomst
beschouwd en de vervoerder is niet
aansprakelijk veoor eenig verlies of
eenige beschadiging daardoor ontstaan;

&' Noch de vervoerder, noch het
schip zal ooit aansprakelijk zijn of wor-
den voor verlies of beschadiging van of
met betrekking tot de goederen, tot een
bedrag boven drie duizend vijfhonderd
belga’s of zeventien duizend vijfhon-
derd frank per collo of eenheid, tensij
de aard en de waarde van de goederen
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déclarées par le chargeur avant leur
embarquement et que cette déclaration
ait é1é insérée au connaissement.

Cette déclaration ainsi insérée dans le
connaissement constituera une présomp-
tion, sauf preuve contraire, mais elle ne
liera pas le transporteur qui pourra la
contester.

Par convention entre le transporteur,
capitaine ou agenl u (ransporteur et
le chargeur, unc somme maximum
diftérente de celle inscrite dans ce para-
graphe pent étre déterminde, pourva
jue ce maxunum conventionnel ne soit
pas inférienr au chiffre ci-dessus fixé.

Ni le teansporteur, ni le navire ne
seront en aneun cas responsable pour
perte ou dommage causé aux marchan-
dises ou les concernant, si daps le con-
naissement le chargeur a fail sciemment

une déclaration fausse de leur nature

ou de leur valeur;

6° Les marchandises de nature inflam-
mable, explosive ou dangercuse & 'em-
barquement desquelles le transporteur,
le capituine ou l'agent du transporteur
n'auraient pas consenti, en connaissant
leur natare ou leur caractére, pourront
a toul moment avant déchargement étre
débarquées & tout endroit on détruites
ou rendues inoffensives par le transpor-
teur sans indemnité et le chargeur de
ces marchandises sera responsable de
tout dommage el dépenses provenant
ou résultant diveclement ou indirvecte-
ment de feur embarquement. Siquel-
quune de ces marchandises embarquées
3 In connaissance et avee le consen-
tement du devenait un
danger pour le navire ou la cargaison,
elle pouerait de méme facon étee débar-
quée ou détruile ou rendue inoffensive
pur le Lransporteur, sans responsabililé

transporteur
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zijn aangegeven door den inlader voor-
dat de goederen zijn ingeladen en deze
aangifte is opgenomen in het cognos-
sement.

Deze aangifte door den inlader be-
treffende den aard en de waarde van
aangegeven gocderen schept een ver-
mocden, behoudens tegenbewijs ten
bate van den inladeér, indiende aangnfte
m het cognossement is opgenomen,
doch zij bindt den vervoerder niet en
deze behoudt -zijn recht de juistheid
daarvan te betwisten.

Bij overcenkomst tusschen den ver-
voerder, den kapitein of den agent van
den vervoerder en den inlader niag een
ander maximumbedrag dan het, in deze
paragraal vermelde, bepaald worden,
mits dit overeengekomen maximun niet
lager zij dan het hiervoren vastgestelde.
cijter.

Noch de vervoerder, néch het schip
zal ooit aansprakelijk zijn voor verlies
of beschadiging van of met betrekking

tot goederen, indien aard of waarde

daarvan door den inlader opzetielijk
verkeerdelijk in het cognossement is
aangegeven.

6° Goederen van onvlambaren, ont-
plofbaren of gevaarlijken aard, ingela-
den buitén voorkennis en toestemming
van den vervoerder of diens kapitein of
agent, mogen ten allen tijde védr de
lossing op iederc plaats door den aan-
voerder aan land worden gezet of ver-
nietigd of onschadelijk gemaakt zonder
schadevergoeding, en de inlader van
zulke goederen zal aansprakelijk zijn
voor alle schade en onkosten middellijk
of onmiddellijk veroorzaakt door zulk
een intading. Indien eenige zoodanige
goederen, ingeladen met zoodanige
voorkennis en loestemming, gevaar
mochten gaan opleveren voor schip of
lading, mogen zij op gelijke wijze op
iedere plaats door den vervoerder aan
land worden gezet of vernietigd of
onschadelijle  gemaakt zonder eenige
aansprakelijkbeid van den vervoerder
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de la part du transporieur si ce n'est
du chef d'avaries communes s'il y a
lien.

§ V. Un transporteur sera libre
d’abandonner tout ou partie de ses
droits et cxonérations ou d’augmenter
ses responsabilités et obligations tels
que les uns et les autres sont prévus
par le présent article, pourvu que cet
abandon ou celte augmentation soit
inséré dans le connaissement déliveé an
chargeur.

Aucune disposition du présent article
ne s’applique aux chartes-parties; mais
st des connaissements sont émis dans
le cas d’'un navire sons I'empire d'une
charte-partie, ils sont soumis aux termes
du présent article. Aucune disposition
dans ces régles ne sera considérée
comme empéchant Vinsertion dans un
connaissement d'une disposition licite
quelconque au sujet d'avaries com-
munes.

§ V1. Nonobstant les dispositions des
paragraphes précédents, un transpor-
tear, capitaine ou agent du transpor-
teur et un chargeur seront libres, pour
des marchandises déterminées quelles
qu'elles soient de passer un contrat
queleonque avee des condilions quel-
conques concernant la responsabilité et
les obligations du transporteur pour
ces marchandises, ainst.que les droits
et exonérations du transporleur au sujet
de ces mémes marchandises, ou concer-
nant ses obligations quant & l'état de
navigabilité du navire dans ta mesure
ol cette stipulation n’est pas contlraire
a lordre public, ou concernant Jes
soins ou diligence de ses préposés ou
agents quant an chargement, & la manu-
tention, a l'arrimage, au transport, i la
garde, aux soins el an déchargement
des marchandises lransportées par mer,
pourvu qu’en ¢e cas aucun connaisse-
ment n'ail ¢lé ou ne s0it émis el que les
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tenzij voor avarij-grosse, indien daartoe
termen bestaan.

§ V. Het staat den vervoerder viij om
voor het geheel of voor een deel afstand
te doen van alle of van enkele van de
hem bij de bepalingen van dit artikel
toegekende bevoegdheden en ontheffin-
gen van aansprakelijkheid of aan zijne
aldus hepaalde aansprakelijkheden en
verbintenissen uitbreiding te geven,
mits die afstand of die uitbreiding in
liet aan den inlader afgeleverd cognos-
sement is opgenomen.

Geenerlei bepaling van dit artikel is
toepasselijk op charter-partijen; indien
evenwel een schip is bevracht onder
een charter-partij en cognossementen
worden uitgegeven, zoo moeten deze
cognossementen voldoen aan de bepa-
lingen van dit artikel. Geen der bepa-
lingen van deze regelen wordi geacht
in den weg Le slaan aan het opnemen in
ecen cognossement van eenigerlei geoor-
loofd beding om(rent avarij-grosse.

§ VL. Nicttegenstaande de bepalin-
gen van de voorafgaande paragrafen,
7al het aan een vervoerder, diens kapi-
tein of agent en aan cen inlader vrij-
staan, om ten opzichte van eenige bij-
zondere goederen overeen te koinen op
zoodanige wijze en op zoodanige condi-
tién als han zal goeddunken ten aan-
zienvan de verplichtingen en aansprake-
lijkheid van den vervoerder voor zulke
goederen en ten aanzien van de bevoegd-
heden en ontheffingen van aansprake-
lijkheid van den vervoerder met betrek-
king tot zulke goederen, of van zijn
verplichting ten opzichte van zeewaar-
digheid mits niet strijdig met de open-
bare orde, of voorzichtigheid en zorg-
vuldigheid van personen in zijn dienst
of van zijne agenlen met betrekking
tot de ladingbchandeling, het stuwage,
vervoer, hewaking, verzorging en los-
sing der over zee vervocrde goederen,
wits in dit geval geen cognossement
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conditions de I'accord intervenn soient
insérées dans un réeépissé qui sera un
document non négociable el portera
mention de ce caractére.

Toute convention ainsi conclue aura
plein effet légal.

Toutefois, ce paragraphe ne s’appli-
guera pas aux cavgaisons cominercizles
ordinaires, faites au cours d’epérations
commerciales ordinaires, mais seule-
ment a d'auntres chargements oi le
caractére ef la condition des biens 2
transporter et les circonstances, les
termes et les conditions auxquels le
transport doit se faire sont de nature 3
justifier une convention spéciale.

§ VH. Aucune disposition du pré-
sent article ne défend 4 un transporteur
ou 4 un chargeur d’insérer dans un
contrat des stipulations, conditions,
‘réserves ou exonérations relatives aux
obligations et responsabilités du trans-
- porteur ou du navire pour la perte ou
les dommages survenant aux marchan-
dises, ou concernant leur garde, soin
et manutention antériedrement au char-
gement ét postérieurement au déchar-
gement du navire sur lequel les mar-
chandises sont transportées par mer.

§ VII. Les dispositions du présent
article ne modifient ni les droits ni
les obligations du transporteur fels
qu’ils résultent des dispositions en
vigueur relativement  la limitation de
la responsabilité des propridlaires de
navires de mer.

B. — Tout connaisscment émis dans
les conditions ci-dessus portera la men-
tion qu’il est régi par « les regles de
Particle 91 ». '

Agrt. 2.-

[article 87 du méme bivre du Code
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wordt of zal worden afgegeven en de
conditién waaromtrent men overeenge-
komen is, worden epgenomen in een
ontvangbewijs, dat een niet-verhandel-
baar document moet zijn, en als zoo-
danig zijn gekenmerkt.

federe op zoodanige wijze getroffen
overeenkomst zal volkomen rechts-
geldig zijn.

Behouadens dat deze paragraal’ niet
van toepassing zal zijn op gewone
verschepingen voor handelsdoeleinden
volgens de gewonen gang van zaken in
zekeren tak van handel, doch alleen op
andere verschepingen waarbij het karak-
ter en de gesteldheid van de te vervoe-
ren goederen en de omstandigheden, de
conditién en voorwaarden van het ver-
voer van dien aard zijn, dat zij een bij-
zondere overeenkomst rechtvaardigen.

§ VIL. Geen van de in dit artikel
vervatie bepaling belet dat een vervoer-
der of inlader treedt in eenige overeen-
komst, beding, voorwzarde, voorbe-
houd of vrijstelling met betrekking tot
de verplichtingen aansprakelijkheid van
den vervoerder of het schip voor het
verlies of de beschadiding van of met
betreliking tot goederen of voor de
bewaking, verzorging en behandeling
van goederen voor de lading in en na de
lossing uit het schip waarin de goede-
ren over zee worden vervoerd.

§ VIII. De bepalingen van dit artikel
laten onverlet de rechten en verplich-
tingen van den vervoerder zooals deze
zijn geregeld en de van kracht zijnde
bepalingen belreffende de beperking
der aansprakelijkheid van eigenaars van
zeeschepen.,

. — Op elk in vorenstaande voor-
waarden opgemaakt cognossement dient
vermeldt dat de « regelen van artikel 91 »
er toepasselijk op zijn.

Anr. 2.

Artikel 87 van hetzeltde bock van
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de commerce est modifié et complété
comme suit :

« Sans préjudice aux dispositions de
Varticle 91 ci-aprés, le connaissement

rédigé dans la forime ci-dessus prescrite,

fait foi entre toutes les parties intéres-
sées au chargement et entre elles et les
assureurs. »

Art. 3.

L’article 266 du méme livre du Code
de commerée cst supprimé et remplacé
par les dispositions suivantes :

« A moins qu'un avis des pertes ou
dommages et de la nature générale de
ces pertes ou dommages ne soit donné
par éeril au transporteur ou & son agent
au port de déchargement, avant ou du
moment de U'enlévement des marchan-
dises et de leur remiise sous la garde de
la_personne ayant droit 2 la délivrance
sous l'empire du contrat de transport,
cet ‘enlevement ' constituéra, jusqu’a
pl'euife contraire, une prés_drﬁption que
les marchandises ont été délivrées par le
transporteur telles qu'elles sont déerites
au connaissement.

» Si les pertes ou dommages ne sont
pas apparents, Vavis doit étre donné
dans les trois jours de la délivrance.

» En tout cas, le transporteur ct le
navire seront déchargés de toute respon-
sabilité pour pertes ou dommages, A
moins qu’une action séit intentée dans
Vannée de la délivrance des marchan-
dises ou de la date & laquelle elles eus-
sent d étre délivrées. »

Art. 4.

Le dernier alinéa de V'article 267 est
supprimé.
Art. 5.

L’article 269 est modifi¢ comme suit

« Toutes les actions dérivant d'un
contrat de prét a la grosse, d’une
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het Wetboek van Koophandel wordt
gewijzigd en aangevuld als volgt :
« Onyerminderd het bepaalde bij ver-

‘derstaand artikel 94, is het in den hier-

voren voorgeschréven vorm opgemaakt
cognossement rechtsgeldig tusschen al
de bij de lading betrokken partijen en
tusschen hen en de verzekeraars. »

Art. 3.
- Artikel 266 van hetzelfde boek van

het Wethoek van Koophandel wordt

ingetrokken en vervangen door de vol-
gende bepalingen :

« Tenzij aan den vervoerder of zijnen
agent in de loshaven, voor of op het
oogenblik van het weghalen van de
goedercn en van dezer overgave aan
den krachtens de vervoerovereenkomst
op de aflevering rechthebbenden per-
soon, schriftelijk kennis gégeven wordl
van het verlies of de schade en van den
algemeenen aard van dit verlies of die
schade, geldt bedoelde weghaling, tot
bewijs van het tegendeel, als een ver-
moeden dat de goederen door den ver-
voerder werden afgeleverd zooals zij in
het cognossement beschreven zijn.

» Is het verlies of de schade niet

uiterlijk zichtbaar, dan moet de kennis-

geving binnen de drie dagen na de
aflevering geschieden.

» In elk geval, zjn de vervoerder
en het schip van alle aansprakelijkheid
wegens verlies of schade ontheven,
tenzij eene rechisvordering wordt aan-
gelegd binnen het jaar na de aflevering
van de goederen of na den dag waarop
zij moesten afgeleverd zijn. »

Arr. 4.
Het eindlid van artikel 2G7 vervalt.
AgrT. 5.

Artikel 269 wordt gewijzigd als
volgt :

« Elke rechtsvordering voorisprui-
tende uit eene bodemerijovereenkemst,
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charte-partie ou, sous réserves des dis-

positions de Uarticle 266 ci-dessus, & un-

conhaissement sort prescrites - apres
trois ans, 4 compter -

-----------

Awt. 6.

Le dernier alinéa de I'article 274 du
meéme livre du Code de commierce est
modifié comme suit :

« Les articles 85 et 86, alinéas, 3, 4
et 5, 87, 89 et 90 du présent livre sont
applicables au connaissement. »

»
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uit_eene. charter-partij of, onder voor-
beliond dan het bepaalde bij vorenstaand
artikel 266, uit een. cognossement, ver-
jaart na een tl;dsverloop van drie jaar,
ingaande »

................

6.

Ary.

Het laatste lid van artikel 274 van
heueUde ‘boek van heL Wetboek van
Koophandel wordt gewuzngd als volqt

« Artikelen 85 en. 86, leden 3, 4
en -5, 87, 89 en 90 van dit boek Zijn
van toepassing op het cognosseinent. -

Donné- & Bruxelles, le 13 juillet| Gegeven te Brussel, den 13 Juli
1927. 1927.
ALBERT.

Par'le Roi :
Le Ministre des Affaires Etrangéres.

En.

Le Ministre de la Justice,

'

; Van 's Konings wege :
I'De Minister van Buitenlanische Zaken,

VYANDERVELDE.

| De Minister van Justitie,

Pauvr HYMANS.

Le Ministre des Chemins de fer,
Marine, Postes, Télégraphes,
Téléphones et Aéronautique,

De Minister van Spoorwegen,
Zecwezen, Posterijen, Telegrafen,
Telefonen en Luchtvaart,

E. ANSEELE.




