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du Ministére des Chemins de fer, Marine, Postes,
Telégraphes, Téléphones et Aéronautique

POUR L'EXERCICE 1926 (%).

RAPPORT
FAIT, AU NOM DE LA COMMISSION {2), PAR M. VAN ISACKER.

MeussiEvus,

Le projet de budgel du Ministere des Chemins de fer, Marine, Postes, Télé-
graphes, Téléphones et Aévonautique pour exercice 1926, présenté an Sénat,
clotarait, 2 Uordinaire, parun déficit de fr. 16 670.308,14.

Il '8levait en dépenses & . . . . . . . v, 2.344.704.480,19;
elenrecelles . . . . . . . . . . . fr. 2.328.034.172,00.

Dans la séance du 19 janvier 1926, le Gouvernement présenta au Sénal divers
amendenients se traduisant par une dininution de dépenses de 1.843.200 franes
ct une augmentation de recettes de 15.392.921 franes; et, dans la séance du
3 février 1926, lors de la discussion des articles du budgel au Sénat, M. le Ministre
des Chemins de Fer proposa, a I'arlicle 52 des recelles, unc augmentation de
crédits de H7.220 franes, i se justifiait par la participation de la Belgique aux
travaux d’exploration hydrographique et hiologique en exéeution du programme
du Conseil international pour Vexploration de la mer {3).

(1) Budget transmis par le Sénal, no 4xvul.
{2} La Commission, présidée par M. Hallet, était composée :
fo Des membres de la Commission des Chemins de fer, Postes, Télégraphes et des
Travavx publics : MM. Bologne, Brunfaul, Brassinne, De Bruyne (René),
De Bruyne (Prosper), de Selys-Longchamp, Duchatel. Goetgebuer, Goffaux,
Golenvaux, Lambrechts, Libbrecht, Lemonnier, Maillen, Mernies, Neujean,
Pepin, Petit, Yan Belle, Van Isacker, Vindevagel.
2¢ fles six membres désignés par la Commission de Navigalion : M. Baels, Boens,
Buyl, Van Caenegem, Gelders, Vanden Broeck, Samyn,
50 Desix membres désignés par les Sections : MM, Fischer, Lepage, Pelit, Marck,
Vergels, Eckelers.
(8) Ann. Parl., Sénat, 1925-1926, p. 590. Pour fa justification des amendements pré-
sentds le 19 janvier 1926, voir Ie document n° 59 duSénat, année 1925-1926.

Le présent rapport n° 317 a été distribué le 7 juin 1926.
{Art. & de la résolution de la Chambre, relalive 4 'examen
des hudgets).
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Le Sénat adopta ces divers amendements. Le projet de budget transmis a
la Chambre des Représentants cloture ainsi, a lordinaire, par un boni de
fr. 8.592,81 et s'éleve

en recettesd . . . . fr. 2.343.427.093.00;
el endépensesd . . . .fr. 2.343.418.300,19.

Ces recettes ct ces dépenses sont réparties comme suit entre les diverses admi-
nistrations du département :

Cheminsde fer. . . . . recettes fr. 1.839.200.000,00;
dépenses fr.  1.837.399.133,19;
boni fr. 1.800.866,81.

Marine . . . . . . . dépenses fr. 57.263.583.00;
recettes  fr. A44.749.500,00;
mali fe. 12.514.083,00.

Postes . . . . . . . dépenses fr. 203.688.043,00;
recettes fr. 203.644.261,00;
mali fr. 43.782.00.

Télégraphes et Téléphones . recettes . 180.767.600,00;
dépenses fr.  162.213.048,00;
honi fr. 18.554.552 00.

Eleetricité . . . . . . recelles [r. 47.205.673,00;
dépenses fr. 47.205.673,00.

Office des Imprimés . . . recettes fr. 27.710.059,00;

_ dépenses fr. 27.710.059,00.

Aéronautique . . . . . dépenses fr. 7.938.961,00;
vecettes [r. 150.000,00;,
mali fr. 7.788.961.00.

Les prévisions budgétaires de ' Administration des Chemins de fer pour 1926
sont beaucoup plus favovables que celles de 1923. Non seulement le budget de
1925 cloturait par un déficit de fr. 45.103.038,42, mais I'insnffisance de crédits
pétitionnés en 1925, pour I'Administration des Chemins de fer et celle des
Télégraphes et Téléphones a nécessité, en 1926, une augmentation de crédits
quon peut .évaluer 2 50.700.000 francs. D’autre part, avant 1926, I’Adminis-
tration de I’Aéronautique était ratlachée au Département de la Défense Nationale
et est venue grever, cette année, le budgel des Chemins de fer d'une nouvelle
charge de fr. 7.788.964,00 ; depuis 1926, le Département des Finances ne
renbourse plus & eelui des Chemins de fer le montant des traitements el salaires
du personnel du service des cheques poslaux ; d’ott une nouvelle dépense de
10.750.000 francs ; ct enfin, les redevances pavées par les divers départements
et aulres organisines pour le transport des correspondances de service ont été
réduites en 1926 de 2.854.499 francs.

Le progrés budgélaive de 1926 sur la situation de 1925 est ainsi d’environ
117,200,000 francs. '

Ce progrés est le résulial d’une augmentation treés sensible des recelles a
laquelle correspond une augmentation de dépenses beaucoup moins importante.
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L’augmentation des receties se traduit par les chiffres suivants :

Cheminsdefer . . . . . . . .fr. 86.676.700 »
Marine . . . . . . . . . . . 19434300 »
Postes . . . . . . . . . .. 14934761 »
Telégraphes et Téléphones . . . . . 45.767,600 »

Soitun total de . . . . .fr. 166.833.561 »

Quant aox dépenses, elles sonl en augmentation de :

Aux Cheminsde fer . . . . . .fe. 79.473.000,77
Aladarine . . .-, . o . o L. 621.348 »
Aux Postes . . . Coe e e 11.209.329 »
Aux Télégraphes et Téléphones . . . . 22.920.201 »

Soitau total de . . . . .fr. 113.932.968 »

Il nest pas sans intérét d’examiner d'une facon détaillée le mouvement qui
s’est produit depuis 1925 dans les recettes et les dépenses du Département des
Chemins de fer.

1. — RECETTES.

1. Chemins de fer. - Le projet de budgel ne prévoil qu'une seule réduction
dans les recetles ; mais elle nous parait inspirée par le souci de réaliser des écono-
mies. La vente de matérianx et de malitres hors d'usage ne produira: en 1926,
que 47.000.000 de franes, au lien de 74.873.300 francs, en 1925, soit une dimi-
nution de 27.873.300 francs. Partout ailleurs, les vecetles sonl en augmentation,
Outre une nouvelle ressoures de 20.000.000, provenanl du premier acomple
sur la eréance de I'ftat belge vis-d-vis du Gouvernement francais, du chef de
prestations fournies pour le transport de troupes pendant la guerre et au cours
de la démobilisation, signalons ymne augmentation de recette de 1.000.000 i
Varticle du budgel concernant la location de terrains et de baliments appartenant
3 I'Administration des Chemins de fer, et surfont les augmentations dues au
développement normal du trafic — 22.205.000 {r. — et & la revision des tarifs
applicables aux grosses marchandises — 70.000.000. '

2. Marine.

Le relevement du prix de transport des voyageurs sur la ligne
Ostende-Douvres et 'augmentation du pourcentage prélevé sur les receltes des
buffets du méme serviee font prévoir une augmentation de ressources de 2.000.000.
D’autres nouvelles rvessourees ont éLé eréées. Signalons Ja plus importante. Le
relevement des droits de pilotage, en raison d'un accord concln avece’Ja Hollande,
nous assure, en 1926, une recetle de 10.000.000.

3. Postes. —- les reecttes d’exploitation sont en augmentation de
2(.579.000 franes. Cetle augmentation provient de la majoration des tarifs inter-
nationaux par application de la Convention de Stockhiolm (10.700.000 francs) et
surlout du relovement des taxes du service interne (16.000.000 de francs). Par
conlre, signalons, comme nous 'avons déja fait observer, que Ie Département des
Finanees a supprimé le remboursement au Departement des Chemins de Fer des
traitements et salaires du service des chéques postanx (10.750.000 francs) et que
les divers Départements ministéricls ont diminué, en 1926, de 2.854.499 {rancs
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les redevances payées en 1925 pour le transporl des correspondances de leur
service.

4. Télégraphes et Téléphones. — 1 augmentation des recettes est trés sensible.
Elle est de 33 p. ¢. sur les chiffres de 1925. Il est vrai qué la nouvelle recette de
7.890.000 francs qui constitue Ja liquidation des soldes dus a la Belgique par les
Pays-Bas du ¢hef du nouveau transit « Pays-Bas-Eastern » est contrebalancée
par une noavelle dépense de 6.544.350 franes, somme que le Département des
Chemins de Fer doit payer 3 la Compagnic Eastern. L’augmentation des
ressources de Padministration des télégraphes et téléphones n’en reste pas moins
trés elevée. Elle provient surtout — pour un montant de 19.485.000 francs —
de Paugmentation continue du nombre des abonnés, du mouvement des commu-
nications intérieurcs et internationales, de 'augmentation du taux de Ja surlaxe
appliquée aux correspondances Télégraphiqnes et Téléphoniques en destination de
Vétranger, et, pour un montant de 18.225.000 trancs du relevement des, laxes
télégraphiques et téléphoniques prévu par Pamendement du Gouvernement
présenté, le 19 janvier 1926, au Sénat.

II. --- DEPENSES.

1. Chemins de Fer. — Négligeons les nombreux transferts de crédits ct
signalons d'abord avec satisfaction, quen 1926, I'administration des Chemins de
fer a réalisé sur Pexercice 1925 de trés séricuses économies. Elles se traduisent
par une diminution de dépenses de 81.140.521 (rancs résultant de suppressions
d’emploi, de la diminution du personnel, de la baisse du prix des combustibles et
de la diminution de leur consommation due & une meilleure organisation du
service (articles 7, 8, 11, 42, 14, 16, 17, 18, 24, 25, 41 el 43).

Sans doute a-t-il falln augmenter certaines dépenses. Les principales angmen-
tations sont dues A la majoration du crédil prévu pour le serviee des intérdls cl
de Yamortissement de ln dette des chemins de fer (29,808,404 francs, art. 43);
4 la hausse du prix des matidres et de la main-d'ccuvre (11.024.732 francs,
arl. 10 el 21); & des améliorations et extensions nécessitées par les besoins du
service (B2.667.802 francs, art. 4, 4, 3, 9, 13, 17, 19, 20, 21 et 44); 4 Vaug-
mentation des traitements ct salaires, & Uinsaffisance des allocations votées pour
1923 et & Vamélioration de la situation du personnel (98.242.747T francs, art. 1,
2,4, 11,12, 17, 26, 27, 30, 31, 82, 34 el 44). '

Certaines de ces augmentations demandent un bref commentaire. Les améliora-
tions et les extensions du service ont nécessilé, avons-nous dit, une majorvation de
erédits de 32,667,802 francs. Toutefois, i1 convient d’observer que dans celle
somnie est comprise une nouvelle dépense de 10,000,000 de franes dont e main-
tien, & Vavenir, ne s'imposera pas. Ge nouveau crédit est néeessilé par un renfort
du personnel temporaire employé aux renonvellements extraordinaires des voies
du chemin de fer.

Quant & la nouvelle dépense de 98.242. 747 [ranes intéressant les articles du
budget qui concernent la situation du personnel, voici comment Padministralion
la justific :

1. Amélioration de la situation da personnel . . .o e 5118100
2. Majoration des pensions. . . . . . . 12.940.880

3.- Majoration des rentes incapacité de travail, . . . 423.000
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%. Prévision pour Voctroi d'une huitieme tranche par suite
de la bausse de Vindex number . . . . . 30.000.000
5. Insuffisance de erédits votés ponr 1925 | . . . 49.760.767

2. Marine. — Les dépenses de Padministration de Ja Marine nont gnére
augmenté.  Les économies réalisées contre-balancent sensiblement les faibles
majorations de crédit rendues nécessaires. La réduction du personnel, les. écono-
mies sur les combustibles, certaines améliorations du service ont permis une
réduction de dépenses de 4.297.580 franes (arl. 46, 47, 48, 53, 64, 66). Par
contre, il faut signaler ane faible augmentation des traitements et salaires
(103.500 francs, art. 63), une certainc majoration des charges financiéres
(250.512 francs, art. 59), linfluence de la hausse du cours du florin
(850.371 francs, art. 46). Vangmentation des pensions (692.500 francs, art. 54,
60, 62, 63) et de nouvelles extensions du service (470.230 francs, art. 46, 51,
52).

3. Postes. — Ne nous arrélons pas aux nombrenx et importants transferts de
erédit. En fait  d'économics, signalons une diminution de dépenses de
670.474 franes (wt. 67, 70, 73, T4. 71, 81, 93) due a la réduction du
personnel el 4 la suppression de certains services. D’autre part, notons diverses
augmentations de dépenses provenant de Pextension du service el d’angmenta-
tions de traitements et de sakires (8.006.462 fr., art. 67, 68, 69, 71, 76, 79,
80, 92), de Pamélioration de la sitvation des pensionnés (3.360.180 fr., art. 82,
87), de nouvelles charges financieres (275.300 fr., art. 83), de la bausse du
franc suisse (5.000 fr.).

4. Télégraphes et Téléphones. — Quelques réductions de dépenses ont pu
étre réalisées (253.290 fr., arl. 100, 104, 116), mais la majoration des charges
financieres (7.153.548 fr., art. 108), Ia hausse du cours du dollar (2.700.000 fr.,
art. 114), FPamélioralion de la situation des pensionnés (1.471.467 fr.,
art. 1035, 109), Uextension des services (1.971.628 fr., art. 98, 99, 106, 115)
et V'insuffisance des crédits pétionnés en 1925 (environ 1.000.000 defr., art. 95)
ont nécessilé, pour celie administration, unc augmentation de dépenses beau-
coup plus sensible que pour les autres administrations dépendant du Déparle-

ment des Chemins de fer.

HI. Les dépenses extraordinaires prévues au budgel de 1926 s’élevent &
420.983.700 francs, soit :

Pour tes Chemins de fer. . . . . . .fr. 274.074.500
PowrlaMarine . . . . . . . . . . 2.672.500
Pourles Postes . . . . . . . . . . 4.000.000
Pour les Telégraphes et Téléphones . . . . 124.610.700
Pour fe Service de UElectricité. . . . . . 15.366.000

Pour PAcronautique . . . . . . . . . 3.320.000

L importance des erédits pétitionnés au budget extraordinaire avail depuis la
fin de la guerre augmenté d’année en année. Ces crédils ctaient
0 D
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Eo 4922de . . . . . . fr. 237.829.905 (1)
En1928de . . . . . . . . 296.685.569 (1)
En 1924 de . . . . . . . . 396319650
En 923 de . . . . . . . . 581.930.850

A plusicurs veprises, les rapportenrs du budget i la Chambre ont signalé avee
satisfaction eette progression dans fes erédits affeetés au perfectionnement et a
Pextension de notre outillage national. La marche ascendante dn budget extraor-
dinaire des chemins de fer n’a pas pu étre mamtenue en 1926 pour des raisons
dordre financier devant lesquelles nons devons nous inchiner. Dans la séance de
fa Chambre du 4 mai, M. le Ministre des Finanees nous faisail observer que la
théorie suivanl laquelle Eiat pouvait recourir 2 U'emprunt quand il sagissait de
développer Poutillage économique dn pays ne se justifie plus. « En effet, disait
I'honerable M. Janssen, par suite de Vappauvrissement du marché des capitaux,
I'fitat n'est plus parvenn & placer suffisamment d’emprunts a long terme pour
payer les dépenses d'outillage économique. Alors a été commise P'imprwdence de
reconrir i la detle flottante pour fire des immohilisations. Bepuis bientol trois
ans, VEtal belge n'a plus cu Voccasion de placer un emprunt consolidé & Vinté-
reecur; ¢t comme précisément Ja thése reposait toute eatiere sur le placement
d’emprunts consolidés, il faudra bien renoncer & son application jusqu'a des
temps meilleurs et s’en tenir pendant wn cerlain temps 2 la notion du budget
unique, si I'on entend maintenir 'équilibre de la caisse ».

L’extraordinaire devant ainsi ¢ire forcément couverl par les recetles ordinaires,
il est indispensable de le véduire an minimum siriciement indispensable.

IV. — Nous avons signalé¢ avec satisfaclion, dans la premitre partie de cc
rapport, les progres budgélaives réalisés en 1926 sur Vexercice 1925. Nous
pouvens prévoir, quen 1926, les vecelles nettes d’exploitation vont dépasser d'a
peu prés 120.000.000 celles de 1925, En 1923, d'aillenrs un progres sensible-
ment de Ja méme importanee avail été réalisé.

Malgré ce résullat important. notre Administration des Chemins de fer est
I'objet, dans certains milieux, de eritiques tres vives. Sont-clles justifiées?

Sans doute est-il possible d’améliorer encore P'exploilation de nolre réseau, de
diminuer certaines dépenses, de réduire el meéme de supprimer certains services
dont Putilité peut étre conleslée. Nous n’avons pas manqué, au cours de ee rapport,
de signaler les progres que PAdministration des Chemins de fer a décidé de
réaliser pendant Pexercice 1926. Les Chambres doivent unir leurs efforls &
ceux du Gouvernement pour donner i notre réseau unc exploitalion parcimonieuse
el produclive. Toute réforme qui visera i ce résultat doit avoir notre assentiment.
La Section centrale estime louiefois que ce serait faire fausse route el nuire
gravemenl aux intéréts économiques du pays que de perdre dec vue que nos
chemins de fer ne constituent pas senlement une exploitation industriclle, mais
qu'ils sont aussi un service public. D'autre part, ee serait une erveur de eroire
(que des résullats peuvent étre atleints en sacrifiant les intéréts légitimes du per-
sonnel. L'expérience prouve que les affaires qui sont gérées par une administra-
tion qui assure & son personnel une situation bien remunérée el une stabilité

P T I R T T T o T T crmm e e b

(1) Antéricurement & 1924, les indemnités alloudes nu personuel pour la vie chére
élaient portées o Vextraordinaire, ce qui rend nugmentation du budget extraordinaire de
1924 el 1935 cncore plos sensible,
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d’emploi raisonnable, (rouvent dans ce personnel ane collaboration dévoude et
productive de bénéfices.

Nous avons fait observer dans la partie de ee rapport qui concernc le budget
extraordinaire que I'état précaive de nos finances et plus encore la situation du
marché des capitaux oblige le gouvernement i trouver dans ses recettes ordinaires
les ressources nécessaires non seulement pourcouvrir les dépenses ordinaires, mais
aussi celles qui sont portées a 'extraordinaire. Faut-il introduire la notion du-
budget unigue dans 'administration des chemins de fer? Depuis la guerre, tons
nos efforts tendent & donner 4 cette administration le caractére d’une régie auto-
ome vwfmt de ses propres ressources,

Nous ne pouvons que aouhfuter que nos chemins de fer ne soient plus dans la
nécessité de faive appel aux ressources de I'Etat pour couvrir leurs dépenses extra-
or dma;re% 1’Bitat, en effet,ne trouvant plus suffisamment de eapitaux & emprunter
serail obhv‘c de combler le déficit qui se produirait au budget extraodinaire des
chemins de fer par ses recettes ordinaires.

La notion du budget unique appliquée 2 nos régies nationales parait done s'im-
poser. Mais pour-atteindre cel important résultat, il fandrait réaliser sur Ja situa-
tion de 1926 an nouvean progres budgétaire de 420.000.000, ce qui représente
a peu prés 20 p. ¢. du budget ordinaire. Ce n’est qu'aprés avoir atleint ce résultat,
que I'on pouria envisager la possibilité de faire appel aux bénéfices de nos chemins
de fer pour aider au relevement de notre situation financiére.

°n lon veuL en venir I, un tres gros effort reste 4 faive. Ce serait une illusion
de eroire que seales des économies peuvent suffire. Une élude objective de la
'sxtuallon des Chemins de F er belges nous a donné la conviction que si I'on désire
,attelndr le résultat que nous signalions 1l y a un instant, il faudra le chercher
bien plus dans unc augmentation des recetles que dans la diminution des
depenses

Sans doule la gestion de nos Chemins de for est parfois Pobjet de cvitiques tres
vives, mais qui dénolent une ignorance lotale de la véritable situation. On ne
manque pas de’ comp'nm les résultats acquis pendant la période d’apres-guerre &
ceux dc la période davant-guerre et on signale que, dans d'autres pays, de
reccntes réformes ont 'mfrmentc d’une manitre appréciable les recettes néttes des
Chemins de fer,

Qu’en est-il ?

Sans doute, le boni de 8.500 francs préva pour 1926 est insignifiant, mais il
convient de ne pas perdre de vue que les services rendus gratuitement par les
Chemins de fer aux autres Départements peuvent étre évalués a 42.000.000 de
francs (1). Quoi qu’il en soil, il fauf en convenir, exploitation de notre réseau n’a
pas encore alteint la situation d'avant-guerre. Le cocflicient d’exploitation, qui
en 1943 ctait de 71,98, était cncore, en 1924, de 89.2, et si, depuis 1924, on
palalt_avon' pule réduire de quelrues unités (2), il reste encore beaucoup plus
élevé que le coefficient de 1913,

Il importe cependant de remarquer que le méme phénomene se produit dans

(1) Dans cette somme il faut comprendre lontes les réductions consenties aux mililaires,
aux. invalides de guerre, aux membres des familles nombreuses, aux voyageurs de
commerce, cte. '

(2) Le coellicient d’expleitation du premier trimestre de 1026 est de 88,8, Le premier
trimestre étant toujouts le moius favornble de 'année, on peut prévoir pour Pensemble de
Pexercice 1926 un coeflficicnt sensiblement inférieur a celui de 1924,
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les compagnics privées et dans la plupart des pays qui nous entourent, Citons &
titre d’exemple :

Coeffictent 'de 1913. Coeflictc bt de 1924.

France Nord. . . 61,32 79,5
France Est . . . 61,4 18,71
France P. L. M. . . 57,0 79,94
Fédéraux suisses . . 66,9 67,2
Btat belge . . . 74,98 89,2

Seule la Suisse en est revenuie A peu prés A sa situation d’avant-guerre. Mais
nous aurons l'occasion de faire observer, dans un instant, dans quelle mesure
ses tarifs — les plus élévés de tonte I'Europe — dépassent les notres.

Le phénoméne (que nous observons dans les pays qui nous environnent se

produit aussi dans les quelques compagnies privées (ui se sont maintenues en
Belgique. Cela résulte du tableau suivant :

Coeflicient de 1913. Coefficient de 192%.

Chimay . . . 54,03 84,67
Gand-Terneuzen . . 68,10 81,84
Malines-Terncuzen . 62586 79,20
Nord-Relge . . . 39,41 75,83

Le relévement du cocfficient d’exploitation des chemins de fer depu‘iskla guerre
est dit principalement & la diminution des tarifs. La nécessité de relever notre
commerce et notre industrie nous a obligé pendant les premiéres années qui ont
suivi I’oceupation allemande 4 nous contenter de tarifs qui, évalués en francs-or,
étaient sensiblement inférieurs i ceux de 1914. Il est vrai qu'a plusieurs reprises
déja, Yadministration a procédé a une revision de ses tarifs; mais on peut se
demander si les augmentations en franes-papier ont été aussi sensibles que la
dépréciation de notre monnaie et si, évalués en francs-or, les tarifs revisés consti-
tuent une augmentation réelle. Quoi qu’il en soit dans les pays qui nous environ-
‘nent lé relevement des tarifs a éLé beaucoup plus important qu'en Belgique et il
nous parait qu'il ne faudrait pas méie atleindre les tarifs de certains de ces pays
pour donner A notre réseau un rendement proportionnellement aussi important
qfxe celui de ces réseaux étrangers. :

N’oublions pas que tous les pays avec lesquels on a habitude de nous com-
parer, la Belgique transporle ses voyageurs et ses marchandises aux conditions les
plus fuvorables (1).

L’administration des chemins de fer a mis 4 la disposition de votre Section
Centrale une documentation trés développée qui nous a permis de Faire une étude
comparative des plus détaillées de nos tarifs el de ceux de la plaparl des autres
pays européens. Pour ne pas donner i ce rapport un développement que nous
désirons éviler, bornons-nous 4 quelques indications qui suffisent d’ailleurs pour
apprécier la situation.

En fait de tarifs voyageurs, si le prix des billets simples, en France, cst en
moyenne de 15 p. ¢. en dessous des prix belges, le prix des abonnements y

(1) Les chillres qui suivent représentent la silinition au 4o janvier 1926 avec le cours

de conversion suivanl : 100 feancs frangais = 85 frans belges,
i reichmaik = 5,20 »
4 florin = R 80 »
100 lives = §8 »

400 lranes stiisses == 420 »
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dépasse nos tarifs de 25 4 50 p. c. et les abonnements pour ouvriers 4 plus
grandes distances, 60 kilométres par exemple, sont de 125 p. c. au-dessus de
notre Larif.

En lollande, les prix des billets simples dépassent de 100 p.c. les prix belges,
cenx des abonnements ordinaires — sauf pour les petites distances — de 100 a
200 p. e. et les abonnements d'ouvriers, suivant les distances, de 200 a 600 p.c.

En Allemagne, le transport des voyagenrs,avec billets simples, est en moyenie
de 100 p. c. au dessus des tarifs belges el les prix des abonnements y dépassent
nos prix parfois de plus de 900 p.c. Voici d’ailleirs Ie tableau comparatif du prix
des abonnements en 3™ classe, dans les deux pays, pour unc distance de 250 km.

Prix belges. Prix allemands.
3moris . . . . . . 385 fr. 3,622.50 fr.
6 » . . . . .. 690 » 1,245.— »

4 .
9 » .. . . .. 920 » 10,867.50 -»
12 » e 1,150 » 14,490. — »

Quant aux tarifs marchandises qui assurent & tous les chemins de fer la partie
la plus importante de leurs receties et qui roprésentent en- Belgique plas des
deux tiers des recettes de notre réseau, la comparaison avec les pays voisins est
plus concluante encove.

L’examen comparatif de ces tarifs anquel nous avons procédé a porté sur les
principaux produits dont le transport intéresse le trafic intérieur et extérieur : le
ciment, les bois de construction, les charbons, les produils finis, les minerais de
for, les céréales, 1a fonte et les betteraves. Pour des transports i une distance de
250 kilométres, les tarifs francais dépassent les notres de 20 a 100 p. c., les
tarifs italiens de 25 a 175 p. c.. les tarils atlemands de 60 4200 p. c., les tarifs
hollandais de 60-2 260 p. c., ct les tarifs suisses de 180 4 900 p.c.

Si nous avons estimé utile d'insérer ces quelques indications dans ee rapport.
nous lavons fail . uniquement pour cxpliquer infériorité budgétaire dans
laquelle se tronvent nos chemins de fer helges comparés & cenx des pays voisins; -
el non pour engager le Gouvernement & appliguer au transpoit de nos marchan-
dises el de nos voyageurs certains des tarifs cités, que I'étal économique de
notre pays n’est certes pas & méme de supporter. Une revision de nos tarifs nous
parait cependant indispensable, si' 'on veul que notve réseau ait un rendement
suffisant pour alléger ou supprimer Ja charge du budgel extraordinaire des
chemins de fer que les finances belges devront encore supporter en 1926, et
surtout si U'on désire que les ressources de nos régies puissent aider au relévement
de nos finances.

Cetle revision devra sc faire avec prudence pour éviter une répercussion facheuse
sur notre situation économique générale el ne pas comprometire le- développe -
ment normal de notre réseau. La Section centrale exprime le désir qu'il y soit
procédé avec toute la circonspection (ue le probleme comporte.

La Seclion centrale a adopté e budget a 'unanimité des membres présents.

Le Rapporteur, Le Président,

Py, VAN ISACKER. Max HALLET.

QU T Sy U DR T oS e
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Questions et réponses.

Ovestioy 1.

Awr. 58. — Resiitution des droits de pilotage ind@iment percus par I'Admi-
nistration de fa Marine @ 2.000 franes. Cette dépense doit-clle étre maintenue?
Bes membres de la seetion crotent savoir qu’un accord qui permet sa suppression
est intervenu.

Rivoxse.

Il s’agit ict du remboursement aux eourtiers de droits de pilotage payés en trop.
Ces taxes devant étre envegisteées dans la comptabilité au moment de la percep-
Lion, il est nécessaire de eréer une ordonnanee pour en effectuer Ia restitulion. La
dépense doit done étre maintenue — on n'apercoil pas la possibilité d’un accord
en celle maiiere.

Quesriox 11,

Arr. 7. — Ne convient-it pas sur la ligne Ostende-Doavees de rétablir le
service de nuit, de faive partiv un bateau le soir d’Ostende 4 Douvres ot de
Douyres i Ostende ? Par la igne d'Harwich, les voy‘hgéurs peuvent rentrer en
Belgique en quittant Londres, le soir. La ligne de Calais offre le méme
avantage.

Rivoxse.

La possibilité de vétabliv. entre Ostende et Douvres, e service de nuil qui
existait avanl guerre, a €l¢ examinée, i différentes reprises, d'une facon appro-
fondie. '

Mais chaque Tois, Pon a di reconnaitre qu'eu égard 4 la dépense considérable
qui en résulterait, il s'imposait de surseoir & Ia réalisation du projet.

[’ Administration de Ia Marine ne possode d'aillewrs pas les navires nécessaires
pour vélablir le troisieme service. Elle devrait done, le cas écheéant, ou bien
prendre en Jocalion deux paguehots qu’elle avrait sans doute beaucoup de peine
& trouver, ou bien [aire eonstruire deux nouveaux navires dont fe coul ne serait
probablement pas inféricur & 20,000,000 de franes par unité et qui gréveraient
le budget, pour intérct du eapital engagé (8 p.c.) et pour amortissement (5 p.e.)
d’une charge annuelle de 13 p.c. de 40,000,000, soit 3,200,000 (ranes, somme
i laquelle il faudrait ajouter 4,000,000 de {rancs pour dépenses en combustibles,
personnel, ete. :

Or, avant-guerre, le service de nuit ne couvrait qu’un cinquieme environ du
trafic des voyageurs. 1l ne jouissait done guere de la favear du public et, en hiver
spécialement nos grands et luxueux paquebols partaient {réquemment avee un
nombre de passagers dérisoire. Au point de vue de la poste et des pelils eolis,
Pon pourrail sans donte cspérer une légire augmentation du trafic, mais la
recelte qui en résulterait serait infime eu égard aux charges nouvelles.

Par les bateaux & [arwich. Jes voyageurs peuvent, cn effel, rentror en Belgique
en quillant Londres-te soir, mais eds navires sont aménagés spceialement pour
fes vovages de nuit. B est & remarquer au surplus que, tandis que toules Jes
lignes anglo-continentales ont progressé dans une mesure importante, la lhne
dUarwich n'a L ansporté que 34487 voyageurs en 1025, contre 39,062 en [424.
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Contrairement & ce qui est dit dans Ia question, les vovageurs ne peuvent
rentrer de Londres a Bruxelles, Ia nuit, en prenantja ligne de Calais.

Questiox HI.

M. le Ministre nestime-t-i) pas qu'il v alicu d'éabliv une plus grande concor-
danee entre Phoraire des chemins de fer et eelui des viemzux?

Reévoxse.

L’Administeation des Chemins de fer examine toajours avee la plus grande
attention fes demandes qui hai sont adressées, soit par des particuliers, soil par
la Société Nationale des Chemins de fer vicinaux, en vue d’améliorer les corres-
pondances avee les Lrains vicinanx.

Mais on ne doit pas perdre de vue que ltes horaires des trains du grand chemin
de fer sont commandés par les intérdts du public dans les végions desservies par
ce chemin de (er ainsi que par Ia nécessité d'établir, anx points de coincidence,
des correspondances entre les trains des différentes lignes.

Ce n'est que qnand ces conditions sont remplies, qu'on peal se préoccuper
d’améliorer les correspondances avee les vicinaux; partant, ¢’est la Société Natio-
nale des Chemins de fer vicinaux qui doit s'cflorcer de régler ses horaires de
facon & établir les meilleurves relations avee le grand chemin de fer, ce quelle
s'attache i faire.

Quesrion 1V.

Un membre estime que le systéme de ka prime eollective, lel quth a été mis en
application dans certains ateliers du Département est phisavantageux que celui de
la prime individuelle. Le membre prie M. le Ministre de faive connaitre les motifs
pour lesquels les primes eollectives n’ont pas ét¢ introduites dans tous Jes ateliers.

La section demande & M. le Ministre une note comparative sur les résullals
donnés par Papplication de la prime collective et ceux donués par Vapplication de
la prime individuelle.

Rernyse.

Chemins de fer. — e tablean annexé cympare les données que nous possédons,
au point de vue de Paugmentation du vendement, d'une part, dans les ateliers
'sonmis & la prime collective et, d’autre part. dans ecux sowmis i la prime indivi-
ducle et ce pour 4 périodes :

19 le teimestre de 1922, qui a précédé Pinstaoration de la prime eollective:

2° le trimestre de 1924 qui a précédé UVinstauration d'une nouvelle organisa-
lion a Vatelier central de Salzinnes, organisation qui eut pour cffet de majorer
considérablement le rendement ;

32 le dernier brimestre de 1925 ;

A Pensemble de la période allant de septembre 1922 & décembre 1925

Cette comparaison du rendement dans les diférents ateliers repose sur un gros
aléa. Il suppose la constance de T valewr des unités primes. Clest pourqnoi, il
est dangereux de tiver de ces chiffres des conelusions trop ahsoluces, surtout
lorsquil s'agit de comparer des ateliers entve enx ot pendant des périodes de
quelques mois. A la tongue et pour Pensemble des ateliers 1l se dégage de ces
données des conclusions heaucoup plus cevtaines.
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Ces réserves faites, ces chiffres ne font pas ressortir un avantage en fiveur de
la prime collective, au sujet de laquelle, d’aillenrs, les dirigeants des ateliers cen-.
traox, sauf un, celui de Cuesmes, avaient émis un avis défavorable.

Télégraphes. Téléphones. — Seuls les électriciens-jointeurs des téléphones
bénéficient -de primes & I’ Administration des Lélégraphes et téléphones. Ces agents
travaillent isolément ; le systéme collectif ne pourrait leur étre appliqué.

Le personnel des ateliers des services des Lélégraphes et des téléphones n’a pas
de primes.

Office de ¢ Electricité. — Un projet de prime collective au personel du service
des travanx de montagne des installations est soumis 4 la commission paritaire du
Département.

¥

2N

La question de prime collective n'intéresse pas les autres administrations du
Département.
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AXNEXE A LA DERNIERE REPONSE.

—

Ll Nombre - Nombre
U,l,f',l% [eures de l d'wnités par Unités Henves d'unités par Pour((:{:nmgc
ATELIERS. PO | wmain- | 1000 heares | primes de 1000 heares | oo o0
production docuvre. de de production. |main-d’ccuvre.,  de nlldyén.
; main-d’ceuvre. main-d'ceuvre.

{re période : trois mois de 1922 ayant Qe période : de septemibre 1022 an 31 décembre 4925

préeédé Vinstauration de la prime (40 mois).
collective.
A. — 1" Ateliers soumis 4 la prime collective.
Louvain . . .| 3.022,80} 334,000 8.6 (1) l 58.926,93’ 4.847.240 12.1 M
Salzinnes . . . | 11.831,29]  834.453 14,2 186.477,43] 10.948.442 17 » 20
T4874,09 1,188.4551 12.5 245.404,36‘ 15.795.353| 15,5 34
20 Ateliors soumis 4 la prime individuelle.
Malimes. . . .} 12.672,75 997.839 12,7 190.864,37[ 12.819.699 16,2 .21
Gembrngge . .| 3.692,46| 444.648 8,3 753.857,19,  5.913.234 12,8 54
Cuesmes .1 3.434,28° 529.677 6,5 60.351,08  6.002.803 10 » 34
Lattre. 7.942,1()%‘ 796123 10 » 141.537 »} 10.714.812 1“3,2 32
27.741,54i 2768.287' 16 » 468.609,64’ 34.950.548 13,4 T34
B. — Comparaison d’un trimestre de 1922 et d’un trimestre de 1924.
Méme trimestre de 1922 précédant 2¢ trimestre de 1924 piécédant immédiatemént
l'instauration de la prime collective. Iinstauration d’uné réorganisation du travail-
A Salzinnes, laquelle 2 angmenté la production.
1° Ateliers A prime collective.
Louvain . . .| 3.022,80| 354.000 8,6 5.335,37 370.874 14,3 66
Salzinnes . . .| 44.8531,29| 834.453 14,2 13.085,53 806.718 16,2 13
14.874,09{ 1.188.453 12,5 18.420,40] 1.177.592 43 » 25

20 Ateliers 4 prime individuelle.

Malines. . . .} 12.672,75] 997.839 12.7 16.203,91 901.548 18 » 4

Gentbrugge - . . ] 3.692,461  44%.048 23 ; 6.320,40 442.701 14,2 72

Coesmes . . .| 3.434,23] 529.677 6,5 £.633,95] - 455.927 10,2 57

Luttre . . . .} 7.942,40] 796.123 10 » 10.330 » 306.088 12,8 28
0

27.741,54, 9.768.987 1 »_‘ 37.488.926/  2.600.%264 14,4 34

C. — Comparaison durant up trimestre de 1922 et un trimestre de 1925,

Trimestre juin juillet-aoll (1922) I . Dernier trimestre de 1925.
précédant Pinstauration de la
prime individuelle, I

10 Ateliers 4 prime collective.

Louvain . . .1 8.022,80f 334.000 8.6 ‘ 4.418,40] 377.800 10,9 21
Saizinnes . . . ] 11.851,291 884.455 14,2 '16.425,63| §39.986! 19,2 35

14.874,09'4.188.4551 2.5 _} 20.544765‘”1.237.786‘ 16,6 W" 33

2° Ateliers & prime individuelle.

Mulines. 12.672,75]  997.339 12,7 ‘ 16.036,60 893.342 18 » ‘ 41
Gentbrugge 3.692,46]  444.0648 8,3 5.481 » 444.904! 12,6 52
Cuesmes 3.434,231  529.677 6,5 5.633 » 425.653] 13,4 100
Lutwre ., 7.942,10)  796.123 10 » 12.598,40 822.837 15,2 52

7. 741,54 "ET?'G‘S.WI 10 » 39.769 »| 2.583.736| 15,4 54

(1) Remsrgue. — La production de Louvaln durant ce trimestre de 4922 fut influencée défavorablement par le
manque de matidres (10les et barres de culvre) et par la réorganisation pour la réparation des locomotives type 81
en remplacement des locomotives type 25; normalement lo rendement 8,6 est inféricur A la normale.
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Kamer der Volksvertegenwoordigers.

Yercaperize van 2 Junr 1926.

Begrooting
van het Ministerie van Spoorwegen, Zeewezen, Posterijen,
Teiegrafen, Telefonen en Luchtvaart
VOOR HET DIENSTJAAR 1926 (1).

- e et O Ol e

VERSLAG
NAMENS DE COMMISSIE (2) UGITGEBRACHT DOOR DEN UECR VAN ISACKER.

Muxe Heenens,

Het ontwerp van begrooting van het Ministerie van Spoorwegen, Zeewezen
Posterijén, Telegrafen, Telefonen en Luchtvaart voor het dienstjaar 1926, aan
den Senaat voorgelegd sloot, wat de gewone begrooting betreft, met cen tekort
van fr. 16.670.308,19.

Hel beliep in uitgaven . . . fr. 2.344.704.480,19
en in ontvangsten . . . . . 2.328.034.172,00

Ter vergadering van 19 Januari 1926, diende de Regeering in den Senaat een
reeks amendementen in die uitliepen op eenc vermindering van uitgaven (ot een
bedrag van 1.343,200 frank en cene vermeerdering der ontvangsten tot een
bedrag van 15.392.921 frank; en ter vergadering van 3 Februari 1926, bij de
- bespreking van de artikelen der begrooting in den Senaat, stelde de Minister van
Spoorwegen voor, het crediet voorzien bij artikel 52 der ontvangsten, met
57,220 frank te vermeerderen; deze vermeerdering werd gerechtvaardigd door
het deelnemen van Belgi¢ aan de werken van het hydrographisch en biologisch
onderzoek, lot uitvoering van het programma van den internationalen Raad voor
hiet onderzoeken der zee (3).

(1) Begrooling door den Senaat overgemaakl, ntksvin,
(2) De Commissie, voorgezeten dor den heer Hallet was samengesteld als volgt
1° Leden van de Commissie voor Spoorwegen, Poslerijen, Telegrafen en Openbare
Werken : de heeren Bologne, Brunfaut, Brassinne, Debruyne (René), De Bruyn
(Prosper), de Selys-Longchamp, Duchatel, Goelgebuer, Goffaux, Golenvaux,
Lambrechts, Libbrecht, Lemonnier, Mailien, Mernicr, Neujean, Pepin, Petit,
Van Belle, Van Isacker, Vindevogel.
2 Zes Jeden aangeduid door de Commissie voor Scheepvaart, de heeren Baels,
Boens, Buyl, Yun Cacneghem, Gelders, Yan den Broeck, Samyn.
30 Zes leden sangeduid door de Afdeelingen, de heeren Fischer, lepage, Detit,
Marck, Vergels, Eekelers.

Dit verslag, n® 317, werd rondgedecld op 7 Juni 1926.
(Arl. 4 des Beslissing van de Kamer betrelfende het onder-
zoek der Begroolingen.)
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Kamer der Volksvertegenwoordigers.

Yercaverixe vaxy 2 Juni 1926.

Begrooting

van het Ministerie van Spoorwegen, Zeewezen, Posterijen,
Telegraten, Telefonen en Luchtvaart

YOOR HET DIENSTIAAR 1926 (1).

* B O e

VERSLAG
NAMENS DE COMMISSIE (2) UITCEBRACHT DOOR DEN UEER VAN ISACKER.

Muse Heerex,

Het ontwerp van begrooting van het Ministerie van Spoorwegen, Zeewezen
Posterijén, Telegrafen, Telefonen en Luchtvaart voor het dicnstjaar 1926, aan
den Senant voorgelegd slool, wal de gewone begrooting betvelt, met een tekort
van fr. 16.670.308,19.

Het beliep in witgaven . . . fr. 2.344.704.480,19
en in ontvangslen . . . . . 2.328.034.172,00

Ter vergadering van 19 Januari 1926, diende de Regeering in den Senaat een
recks amendementen in die uitlicpen op eene vermindering van nitgaven tol een
bedrag van 1.343,200 frank en ecene vermeerdering der ontvangsten tot ecn
bedrag van 15.392.921 frank; en ter vergadering van 8 Februavi 1026, bij de
bespreking van de artikelen der begrooting in den Senaal, stelde de Minister van
Spoorwegen voor, het crediet voorzien bij artikel 32 der ontvangsien, met
57,220 frank te vermcerdeven; deze vermeerdering werd gerechtvaardigd door
het deelnemen van Belgié aan de werken van het hydrographisch en biologisch
onderzock, tol uitvoering van hel programma van den internationalen Raad voor
hiet onderzoeken der zee (3).

{1} Begrooting door den Senaat overgemaakt, nridxvise
{2) De Commissie, voergezeten dor den heer ilallet was samengesteld als volgt:

42 Leden van de Commissie voor Spoorwegen, Posterijen, Telegrafen en Openbare
Werken : de heeren Bologne, Brunfaut, Brassinne, Debruyne (René), De Bruyn
{Prosper), de Selys-Longchamp, Duchatel, Goetgebuer, Goffaux, Golenvaux,
Lambrechls, Libbrechl, Lemounnier, Mailien, Mernier, Neujean, Pepin, Pelit,
Van Belle, Van Isacker, Vindevogel.

20 Zes leden aangeduid door de Commissie voor Scheepvaart, de heeren Baels,
Boens, Buyl, Van Caeneghew, Gelders, Yan den Broeck, Samyn.

3 Zes leden nangeduid door de Afdeelingen, de heeren Fischer, Lcpage, Petit,
Marck, Yergels, Fekelers, ’

(8) Hund, Senaat, 4925.1926, bl. 390, Tot staving van de amendementen ingediend
op 19 Jenvari 4926 e stuk 59 van den Senaat, jaac 1976 1026,
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De Scnaat keurde deze verscheidene amendementen goed. Het aan de Kamer
overgemaakte begrootingsontwerp slhuit aldus wat de gewone begrooting;betreft
met een overschot van fr. 8.592,81 en beloopt

in ontvangsten . . . [fr. 2.343.427.093,00
en in uitgaven . . . . 2.343.418.300,19

Deze ontvangsten en witgaven worden over de verschillende besturen van het
Departement verdeeld als volgt :

Spoorwegen . . . . ontvangsten fr. 1.839.200.000,00;
nitgaven  fr. 1.837.399.133,19;

boni fr. 1.800.866,81.
Zeewezen . . . . . uilgaven fr. 37.2063.583,00;
ontvangsten fr. 44.749.500,00;
mali fr. 12.514.083,00.
Posterijen . . . . . uitgaven  fr. 203.688.043,00;
ontvangsten fr.  203.644.261,00;
mali ~ fr. 43.7182,00.

Telegrafen en Telefonen. ontvangsten (v,  180.767.600,00;
uitgaven fr. 162.213.048,00;

boni fr. 18.554.552,00.
Electriciteit . . . . onLvarigSten fr. 47.205)’.673,0(};
uitgaven fr. 47.205.673.00.
Bureel der Drukwerken . ontvangsten fr. 27.710.059,00;
uitgaven  fr.. 27.710.059,00.
Luchtvaart. . . . . uitgaven fr. 7.938.961,00:
ontvangsten fr. -150.000,00;
mali fe. 7.788.961,00.

De vooruitzichten der begrooti"ng van het Beheer dev Spoorwegen voor 1926
zijn gunstiger dan die van 1923, Niet allcen sloot de begrooting voor 1925 met
cen tekort van fr. 45.103.038,42, maar de ontoereikendheid van de voor-1925
gevraagde credicten voor het Beheer der Spoorwegen en van die voor Telegrafen
en Telefonen maakte ook cene vermeerdering van credieten noodzakelijk die op
50.700.000 frank mag geschat worden. Anderzijds, maakte het Beheer van de
Luchtvaart, voor 1926, cen onderdeel uit van het Ministeric van Landsverdedi-
ging, en het heeft, it jaar, op de begrooting van Spoorwegen cen nicuwen last van
7.788.961 frank gebracht; sedert, 1926 betaalt hel Departement van Financién
aan dal der Spoorwegen, niét méer de wedden cn loonen terug van het personcel
van den dienst der postchecks; daaruit vlocit eene nieuwe uilgave voort van
10.750.000 frank; ten slotte, werden de vetributics, uitgekeerd door de andere
instellingen voor het vervoer van dienstbricven, in 1926, verminderd met
2.854.499 frank.

De vooruitgang op de begrooting van 1923, beloopt aldus ongeveer 11 7.200.000
frank.

Deze vooruilgang is hel gevolg van cene aanziénlijke vevmeerdering van ont-
vangsten dic overcenkoml met cenc minder belangrijke vermeerdering van uit-
gaven. 4 '
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Navolgende cijfers vertolken de verhooging der uitgaven :

Spoorwegen . . . . . . . .fr 86.676.700 »
Zeewezen . .« . . . . .~ . . 49454500 »
Posterijen. . . . . . . . . . 14934761
Telegrafen en telefonen . . . . . . 4B8.7167.600 »
Te zamen, . . fr. 166.833.561

De uitgaven zijn geklonimen met :

Bij de Spoorwegen . . . . . . fr. 79.173.000,77
Bij hel Zeewezen. . . . . . . . 621.348 »
Bij de Posterijen . . . . .. 11.209.329 »
Bij de Telegrafen en lelc(onen ... 22920291 »

Te zamen. . . fr. 113.932.968 »

Het is niet van belang ontbloot omstandig de schommeling na te gaan die zich
sedert 1925 heeft voorgedaan in de onlvangsten en uitgaven van het Departement
van Spoorwegen.

. — ONTVANGSTEN.

1. Spoorwegen. — Het begrootingsontwerp voorziet slechls ééne vermin-
dering van ontvangsten ; thaar zij schijnt ons voort te vloeicn it den wil bespa-
ringen te doen. De verkoop van materialen en van in onbruik geraakte stoffen
zal, in 1926, slechts 47 millioen opbrengen in plaats van 74.373.300 frank
i 1925, hetzij eene vermihdering van 27,373.300 frank. Overal elders wijzen de
ontvangsten op cene verméerdering Behalve eene nicuwe opbrengst van 20 mil-
lioen, als eerste vrucht van de schuldvordering van den Belgischen Staat
tegenover de Fransche Régeermg uit hoofde van onze betrekkingen voor het
vervoer van troepen gedurende den oorlog en in den loop vav de demobilisatie,
kunnen wij wijzen op eene vermeerdering van ont 'an_gsten, van 1 millioen onder
het artikel van de begrooting betreffende het verhuren van gronden en gebouwen
toebchoorend aan het Bestuur van Spoorwegen, en vooral op de vermeerderingen
voortvloeiend uit de normale ontwikkeling van het verkeer — 22.205.000 frank
— en uit de herziening van de tarieven toepassclijk op de zware goederen —
70 millioen.

2. Zeewezen. — De prijsverhooging van het vervoer van de reizigers op de lijn
Oostende-Dover, en de verhooging van het percent op de ontvangsten van de
spijs- en drankzalen van denzelfden dienstlaten eene vermeerdering van inkomsten
voorzien van 2.000.000 frank. Andere nieuwe inkomsten werden ingevoerd.
Wijzen wij slechts op de belangrijkste : de verhooging van de loodsgelden verze-
keren ons, ten gevolge van-ecne Overeenkomst met Holland, voor 1926 eene ont-
vangst van 10 millicen.

3. Posterijen. — De ont¥afigsten van exploitatic zijn vermeerderd met
26,579,000 frank. Deze vermeerdering vloeit voort wit de verhooging van de
internationale tarieven bij toepassing van de Overeenkomst van Stockholm
(10,700,000 frank), en vooral uit de verhooging van de belastingen van den
inwendigen dienst (16,000,000 frank), Wij kunnen, daarentegen, er op wijzen,
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zooals wij veeds deden opmerken, dat het Departement van Financién de terug-
betaling heeft gestaakt aan het Departement van Spoorwegen van de jaarwedden
en dagloonen van den dienst der postschecks (10,750,000 fr.) en dat de onder-
scheidene Ministerieele Departementen, in 1926, de sommen betaald in 1925, voor
het vervoer dev briefwisscling van hunnen dienst, met 2,854,499 frank hebben
verminderd.

4. Telegrafen en Telefonen. — Er is cen merkelijke aangroei van de
ontvangsten: 33 t. h. op de cijfers van 1925. Hel is waar dat de nieuwe ontvangst
van 7,890,000 frank, gevolg van de uitkeering der sommen aan Belgié verschul-
digd door Nederland uit hoofde van het nieuwe transit « Pays-Bas Eastern », als
tegenwicht heeft ecne nieuwe uitgave van 6,544.350 frank, som die het Departe-
ment van Spoorwegen te betalen heeft aan de Eastern-Compagnie. De verhooging
der inkomsten van het bestunr der Telegrafen en Telefonen blijft niettemin zeer
aanzienlijk. Zij vloeit vooral voort — voor een bedrag van 19,435,000 frank —
uit den doorloopenden aangroei van het getal abonnees, van de binnenlandsche en
internationale verbindingen, uit de verhooging van het bedrag der surtaxe toege-
past op de telegraaf- en telefoonverbindingen met het buitenland, en voor een
bedrag van 18,255,000 frarik uit de verhooging der telegraaf- en ielefoontaxes
voorzien door het amendement van de Regeering in den Senaat, op 19 Januari
1926 ingediend.

II. — UITGAVEN.

1. Spoorwegen. — Laten wij de talrijke overdrachten van credieten terzijde
en wijzen wij er eerst met voldoening op dat, in 1926, het Beheer der Spoor-
wegen zeer ernstige besparingen heeft gedaan op het dienstjaar 1925, Zij vormen
eene vermindering van uitgaven van 81 140,521 frank, voortvloeiend wit het
afschaffen van betrekkingen, vermindering van personeel, prijsverlaging van de
brandstoffen en uit de vermindering van het verbruik als gevolg van eene betere
organisatie van den dienst (nnkelen 8, 11, 12, 14, 16, 17, 18, 24, 25,
41 en 45).

Voorzeker heeft men eenige uitgaven moeten verhoogen. De bijzonderste
verhoogingen zijn toe te schirijven aan de vermeerdering van het crediet voorzien
voor den dienst van de interesten en van de amortisatie der schuld van de spoor-
wegen (29,808,404 frank, art. 43) ; aan de prijsverhooging van de grondstoffen
en van de arbeidsloonen (11,024,732 frank, art. 10 en 21); aan de verbete-
ringen én uitbreidingen voor de behoeften van den dienst noodzakelijk bevonden
(82,667,802 frank, art. 1, 4, 5,9, 13,17, 19, 20, 21 en 44) : aan de verhoo-
ging van de wedden en loonen, aan de ontoeretkendheid van de vergoedingen goed-
gekeurd voor 1923, en aan de verbetering van den toestand van het personeel
(08,242,747 frank, art. 1, 2, 4, 11, 12, 17, 26, 27, 30, 31, 32, 84 en 44).

Sommige Van deze verhoogingen vergen eene korte verklaring. De verbete-
ringen en uitbreidingen van dienst hebben, zegden wij, eene credietverhooging
van 3"2.667.802 frank mnoodzakelijk gemaakt. Wij moeten nochtans doen
opmerken dat in deze som eene nieuwe vitgave van 10.000.000 frank vervat is
die in de toekomst niet zal moeten behouden worden. Dit nieuwe crediet- is
noodig voor cene versterking van het tijdelijk personeel dat gebruikt wordt voor
de buitengewone vernicuwingen van de spoorweglijuen.

Wat aangaat de nieuwe uvitgave van 98.242.747 frank, onder de artikelen die
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den toestand van het personeel betreffen, geeft het bestuur daarvan de volgende
verklaring :

1. Verbetering van den toestand van het personcel. . . fr. - 5.118.100

2. Yerhooging van de pcns:oenen C e e e e 12.940.880
3. Verhooging van de renten wegens werkonbekwaamheid . 4232000
%. Raming tot tockenning van cene achtste schijf ten gevolge

van de stijging van hct index-cijfer. . . . . . . 30.000.000
5. Ongenoegzaamheid in de credieten voor 1925 . . . . £9.760.767
2. Zeewezen. — De uitgixven van het.beheer van Zeewezen zijn schier niet

verhoogd. De verwezenlijkte bezuinigingen brengen cen merkelijk evenwicht
tegenover de geringe noodzakelijk gevonden credictsverhoogingen. Wegens
personeel-vermindering, bezuinigingen op brandstoffen en sommige dienstver-
beteringen is het mogelijk geweest eenc vermindering -van -1.297.589: frank-
(art. 46, 47, 48, 53, 64, 66) op de unitgaven le vorwc/enh]l\en Daarentegen
moel men aanstippen eene geringe verhooging in de wedden.en loonen
(103.500 frank, art. 65), evencens eene zekerc vermeerdering in de financieele:
lasten (230.312 frank, art. 59), den- invloed van de stijging van den gulden-
(850.371 frank, art. 46), de verhooging der pensioenen (692.500 frank, art. 54,
60, 62, 63) en nicuwe dienstuitbreidingen (470.230 frank, art. 46, 51, 52).

3. Posterijen. — Wij zallen ons nict ophouden bij de talrijke en aanzienlijke
crediet-overdrachten. Op het stak van bezuinigingen, vermelden wij eene vermin-
dering van uitgaven van 670.474 frank (art. 67, 70, 73, 74, 77, 81, 93) toe te
schrijven aan de personcel-vermindering en de afschaffing van sommige diensten.
Anderzijds, wijzen wij op de verschillende verhoogingen in de nitguven die voort-
spruiten uil de dienstuitbreiding cn de wedde- en loonsverhooging (3:006.462 fr.
art. 67, 68, 69, 71, 6, 79, 80, 92),de verbetering van den Loestand der gepen-.
sionnecrden (3.360.180 fr., art. 82, 87), nieuwe financicele Jasten. (2 5.300 fr.
art. 83), de stijging van den Zwilserschen frank (5. 000 fr. )

4. Telegrafen en telefonen. —- Enkele besparingen konden worden gedaan
(253,290 fr,, art. 100, 104, 116), doch wegens de verhooging der. financieele
lasten (7.153.548 fr., art. 108), de stijging van den dollar (2.700.000 fr.,
art. 114), de verbetering vanden toestand der pensioengerechtigden (1,471,467 fi.
art, 103, 109), de dienstuitbreiding (1,971.628 fr., art. 98, 99, 106, {15) en,
de ongenoegzaamheid der credieten van 1925 (ongeveer 1.000.000 fr., art. 93).
is in dit beheer de vermecrdering der uitgaven merkelijk hooger gestegen dan
in de overige beheeren van het Departement van Spoorwegen.

HI. — De buitengewone uitgaven voorzien op de begrooting van 1926 bedragen
420.983.700 frank, hetzij ;

Voor de Spoorwegen . . . .- . . . . 274.074.500
Voor:hel Zeewezen. . . . . . . . . . 2 67 2.500
Yoor de Postemjen . . 4. 0(]0 000
Voor de Telegrafen en de Ielvfonen. A T 010 100
Yoor den dienst der Electricitéit . . . . . . 15.306.000
Voor de Luchtvaart. . . . . . . . . . 3.320.000

Deaanzienlijkheid der aangevraagde eredieten voor de hmtonge\vone begn’Ootmg
was sedert hel einde van den oorlog “gestégen'van jaar tot jaar. Deze credieten
bedroegen :



1922 . . . . . .fr. 237.820.905 (1)
1928 . . . . .. . . 296.683.560 (1)
WA92% . . . . . . . 396.319.630

In 1925 . . . . . . . 381.930.850

Herhaaldelijk hebben de verslaggevers voor de begrooting ter Kamer, met
voldoening de vermeerdering in het licht gesteld van de credieten die bestemd
zijn voor de verbetering en de uithreiding van onze nationale toerusting. De ver-
meerdering van de buitengewone begrooting van de Spoorwegen kon niet volge-
houden worden in 1926, om redenen van financieelen aard tegen welke wij ons
niet kunnen verzetten. Ter Kamervergadering van 4 Mei, deed de Minister van
Financién ons opmerken dat de theorie, volgens welke de Staat tot leeningen kan
overgaan als het op de ontwikkeling van de cconom:sche toerusting van het land
aankomt, geen steck meer houdt. « Inderdaad, zei de heer Janssen, ten gevolge
van de verarming van'de markt der kapitalen, kon de Staat niet mecr voldoende
leeningen op langen termijn aangaan, om de uitgaven tot het betalen der econo-
mische tocrusting le dekken. Toen werd de onvoorzichtigheid begaan op de
viottende schuld beroep te doen voor de beleggingen. Sedert nagenoeg drie jaar,
kon de Belgische Staat geene binnenlandsche geconsolideerde lecning meer
aangaan; en daar juist het stelsel geheel steunde op het aangaan van geconsoli-
leerde lecningen, zal men aan de tocpassing daarvan moeten verzaken tot de
toestand beter wordt en gedurende enkele jaren aan het begrip van de ééne
begrooting vasthouden, zoo men het evenwicht der Staatskas niet wil storen, »
Daar de buitengewone begrooting noodzakelijkerwijs moet gedekt worden door
de gewone ontvangsten. is hel noodzakclijk het op het uiterstc ommishare
minimum te verminderen.

IV. — Wij hebben met voldoening in het, cerste gedeelie van'dit verslag, den
vooruitgang van de begrooting voor 1926 op dic van 1923, in het licht gesteld.
Wij kannen voorzien dat in 1926, de netto-ontvangst van de exploilatic mel
ongeveer 120.000.000 frank dic van 1925 zal oversehrijden. In 1025 had men
(rouwens een vooruitgang van nagenoeg dezelfde heteckenis verwezenlijkt.

In weerwil van deze belangrijke uitslagen wordt het Beheer van de Spoorwegen
in" zekere middens op heftige wijze beknibbeld. Is deze critiek gerechtvaardigd ?
Stellig kan de exploitatic van het spoorwegnet nog verbelerd en zekere uitgaven
verminderd worden, alsook zekere dicnsten waarvan het nut belwisthaar is, tot
kieinere afmelingen teruggebraeht of algeschalt worden. Wij hebben niét nage-
laten in dit verslag de aandacht te vestigen op den vooruilgang dien het Beheer
van de Spoorwegen besloot te verwezenlijken gedurende het dienstjaar 1926.
Het Parlement moct zich samien met de Regeering inspannen om de spaarzame
en productieve exploitatie van ons spoorwegnct te verzékeren. Elke hervorming,
die dien uitslag zal nastreven, zal onze goedkeuring wegdragen. De Middenaf-
deeling is cchter van gevoelen dat men eene verkeerde vichting Zou inslaan en de
economische belangen van het land zwaar zou benadeelen, zoo men uit het 00g
ging verliezen dat onze spoorwegen niet alleen cen nijverheidshedrijf uitinaken
maar ook een’openbare dienst zijn. Anderzijds, ware het cene dwaling te geloow,n
dat'men nitslagen kan berciken door de rechtmalige belangen van het personeel

(1) Voor 1924 kwamen de toelagen, verleend aan let personéel wegens, levensduirte
voor op de builengewone begrooting, hetgeen de vermeerdering van de buitengewoneé
begrooling in 1924 en 1923 nog aanzienlijker maakt.
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op te offeren. De ervaring bewijst dat ondernemingen, geleid door cen beheer dat
aan het personeel cen gocde bezoldiging cn een redelijke vastheid van de
bediening verzekert. bij dit personeel eene tromwe en vruchtbarc medewerking
vinden.

In het gedeelte van dit verslag dat de buitengewone begrooting betreft hebben
wij doen opmerken dat de netelige toestand van onze financién en meer nog de
toestand van de kapitalenmarkt, de Regeering verplicht, in hare gewone ontvang-
sten de noodige geldmiddelen te vinden, niet alleen om hare gewone uitgaven te
dekken, maar ook deze dic op de buitengewone begrooting «ijn gebracht. Moct
men voor het bestuar van de spoorwegen cene enkele begrooling invoeren ?
Sedert den oorlog hebben wij er al onze pogingen naar gericht om aan dit
bestuur het karakter van eene zelfstandige regie te geven, die Jeven zou van hare
eigen middelen.

Wij kunnen slechts wenschen dat onze spoorwegen niet meer in de noodzake-
lijkheid verkeeren le moeten beroep doen op de geldmiddelen van den Staat om
hare buitengewone uitgaven te dekken. Daar de Staat inderdaad niet meer de
noodige k'apitalen"- kan lecnen, zou hij verplicht zijn het tekort, dat zich zou
- voordoen in de buitengewone begrooting der Spoorwegen, door deszelts gewone
ontvangsten te dekken. ,

De ééne begrooting, toegepast op de vegies van ons land, schijnt zich dus op
te dringen. Maar om dit belangrijk resultaat te bereiken, zou men voor den
toestand van 1926 cene nieuwe begrootingsverhooging moeten vinden van
420.000.000 frank, wat ongeveer 20 L. h. van de gewone begronting uitmaakt.
Het is slechts wanncer men dien uitslag zal bereikt hebben, dat men zal kunnen
denken aan de mogelijkheid van de winsten onzer spoorwegen gebruik te maken
om onzen financicelen toestand Le verbeteren.

Wil men daartoe geraken, zal er nog veel moeten gedaan worden. Het is cene
bersenschim te denken dat enkel besparingen dit kunnen verwezenlijken. Een
ernstig ondezoek van den tocstand der Belgische spoorwegen heeft bij ons de
overtuiging doen ontstaan dat. zoo men in ernst den uitslag wil bhereiken waarop
wij komen te wijzen, men dien veeleer zal moeten zocken in een verhooging van
de ontvangsten dan in cene vermindering van de uilgaven.

Voorzeker, wordt er over het beheer van onze spoorwegen vaak hevige kritiek
uitgebracht, maar deze verraadi eene volstrekte onkunde van den werkelijken
toestand. Men vergelijkt telkeas de uitslagen na den oorlog bereiki, met deze
van voor den oorlog, en men wijst er op datin andere landen onlangs ingevoerde
hervormingen de zuivere ontvangsten van de spoorwegen op merkelijke wijze
hebben verhoogd.

Wat 15 daar van waar ?

et bont van 8,300 frank voorzien voor 1926 is voorzeker onbeduidend, maar
men moet nict uil het oog verliezen dat dediensten, die door hel Departement van
Spoorwegen kosteloos worden verslrekl aan de andere Deparlementen, kunnen
geschal worden op 42,000,000 frank (1). Wat er van zij, men moet toegeven dat
de exploitatic van ons spoorwegnel nog nict den toestand van vodr den oorlog
bereikt hiceft. De coéfficiénl van exploitatie, die 71,98 was in 1913, was in 1924
nog 89,2, en zoo het schijnt dat men hem, sederl 1924, met enkele eenheden heeft
kannen verminderen (2), blijft hij toch nog veel hooger dan die van 1913.

(1) In die sommen zijn begrepen al de prijsverminderingen aan de militairen, dorlogs-
invaliden, leden van groole gezinnen, handelsreizigers, enz.
(2) De coBlficiént vau exploitalie voor hel cerste kwartanl van 1926 is 88,8, Daar het
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Wij moeten nochtans doen opmerken dat hetzelfde verschijnsel zich voordoet in
de private maatschappijen en in et meerendeel der landen die ons omringen. Als
voorbeeld willen wij aanhalen.

, Coéfliciént in 1913. Coéfiiciént in 1924,
France Nord. . . . 61,32 79,5
France Bst . . . 61,4 78,77
France P. L. M. . . 57,0 79,94
Fédéraux suisses . . 66,9 67,2
Belgische Staat L 71,98 89,2

Zwitserland alleen is ongeveer tot den toestand van viér den oorlog terugge-
komen. Maar wij zullen de gelegehhcid hebben, verder. aan te toonen in welke
mate de tarieven van dit land — de hoogste in Europa — de onze overschrijden.

et verschijusel dat wij aantreffen in de ons emgevende landen, komt ook voor
in de enkele private maatschappijen dic stand hielden in Belgié. Dit blijkt uit
volgende tabel :

Codfficiént in 1923. Coéfficiént in 1922.
Chimay . . 54,03 84,67
Gent-Ternevzen . 68,10 81,84
Mechelen-Terneuzen . 62,86 79,20
Nord-Belge . . . 30,41 75,83

De verhooging van den coéfficiént van de exploitatie der spoorwegen sedert den
oorlog 1s vooral te wijten aan de vermindering der tarieven. De noodzakelijkheid
onzen handel en onze nijverheid op te beuren, verplichtte ons gedurende de eerste
jaren die volgden op de Duitsche bezetiing. ons teveeden te stellen miet tarieven
die, in goudwaarde berekend, aanzienlijk minder beliepen dan die van 1914,
Weliswaar heeft het Beheer herhaaldelijk de tarieven herzien; men kan zich
echter afvragen of de prijsverhoogingen, in papierenfranks, wel zvo aanzienlijk
waren als de ontwaarding van onze munt en of de herziene tarieven, in goud-
waarde berekend, eene wezenlijke verhooging aanwijzen. Wat er ook van zij, in
de naburige landen was de verhooging der tarieven veel belangrijker dan in
Belgic; onzes inziens zou men zelfs hel lariefbeloop van zekere dezer landen niet
hoeven te bereiken om aan ons spoorwegnet eenc opbrengst te geven, die naar
verhouding zoo belangrijk zou wezen als die der buitenlandsche spoorwegen.

Vergelen wij nict dat in al de landen, mel welke men ons gewoonlijk verge-
lijkt, Belgi¢ zijne reizigers en zijne waren vervoert onder de gunstigste voor-
waarden (1).

Het Behcer van de Spoorwegen heeft eene uitgebreide documentatie ter
beschikking gesteld van uwe Middenafdecling. Dit liet ons toe ecne zeer nauw-
keurige vergelijkende studic te doen van onze tarieven en van die van het

eerste kwartaal altijd bet minst gunstige van het jaar is, kan men voor het geheel dienst-
jaar 192€ een coéfliciént voorzien die merkelijk lager zal zijn dan die van 1924,

(1) De hiernavolgende cijfers geven den toestand aan op 1 Junuari 1926 met den
volgenden wisselkoers ;

100 transche [ranks = 85 Belgische franks,
1 reichsmurk = 5.20 »
1 gulden = §.80 »

100 lires = 48 »

100 Zwitserschie franks = 430 »
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meerendeel der Europeesche landen. Ten einde aan dit verslag niet eene uitbrei -
ding te geven die wij wenschen te vermijden, zullen wij er ons toe beperken
enkele feiten in het licht te stellen waardoor men zieh op voldoende wijze reken-
schap kan geven van den (oestand.

Zoo, in zake reizigerstarieven, de prijs der enkele reiskaarten, in Ffankrijk
gemiddeld 15 t. K. 'minder bedraagt dan in Belgié, dan diciit toch aangestipt te
‘worden dat de prijs der abonnementen, onze tarieven met 25 tot 50 t. h. over-
schrijdt ;

D¢ arbeidersabonnementen voor grootere afstanden; 60 kilometer bijv.,
overschrijden ons tarief met 125 ¢. h.

In Néderland beloopen de’ prijzen vin de -enkele reiskaarten 100 t. h. meer
dan de Belgische, die van de gewone abomneinenten — behalve voor de klcine
afstanden — 100 2 200 t. h. meer en ‘de-arbeidersabonnementen, volgens de
afstanden, 200 & 600 t. h. meer.

In Duitsehland kost het reizigersvervoer, met enkele reiskaarten, gemiddeld
100 t. h. meer dan in Belgié; de prijzen der abonnementen overschrijden er de
onze soms met 900°t. h. Ziehier trouwens’ de vergelijkende tabel met aangifte
van de prijzen der abonnemeriten in de derde klasse, in de twee landen, voor e¢n
afstand van 250 kilometer :

Belgische prijzen. Duitsche prijz’eu.

3 maanden . . . . . 385 fr. 3,622.50 fr.
6 o» L 690 » 7,245, — »
9 » . . . L L. 920 » 10,867.50 »
12 9 .. . . . 1,150 » 14,490, — »

Wat betreft de_tarieven voor het warenvervoer, die het voornaamste gedeelte
der onty angsten van alle spoorwegen uitmaken en die in Bclgl(; meer dan de twee
derden der ontvangsten van ons spoorwegnet vertegenwoordigen, is de vergelij-
king nog meer afdoende.

Oﬂb verfreh]l\end onderzock, aangaande de tarieven, gold de voornaamste
producten waarvan het vervoer het binnenlandschen buitenlandsch verkeer aan-
belangl : cement, timmerhout, kolen, af'«ewerkle producten, ijzererst, graange-
wassen, gielijzer, bectwortelen. Voor het vervoer op afstanden van .‘Z:)O kilo-
meter worden onze larieven overschreden door de Fransehe met 20 & 100 t: .,
door (lg.ltallaansclle met 25 & 175 t.-h., de Duitsche met 60 2 200 t. h., de
Nederlandsche met 60 a 260 t. h. en de Zwilsersche met 180 900 ¢. h.

700 wij het noodig achtten deze enkele inlichtingen in dltversho op te nemen,
dan is hel mlﬂlmt?h]l\ om den minder gunstigen toestand uit te leggen van onge
Belgische Spoorwegen ten aanzien der bcgroolm , als men ze vcrgeh]kt met die
der n almmge landen; het was geensnns ons mncht de Regeermg uit te, noodlgen
op het vervoer onzer waren en onzer reizigers sommige van vorenvermelde larieven
toe te passen, dle de (‘COHOTHISLhG tocstand van ons land stellig niet, in Sl'l'lt is Le
dm(fon Eene heruemng van onze tarieven schijut ons cchter onnnsbaar 700 men
wil dat de ophrengsl van ons spomwegnct toelelkmd weze om den laal van de
])mten«cwone begrootmg dic onze Bel"lschc ﬁmncncn nog zullen moeten r]mgen
in 1926, (e verlichten of op te heffen. De hemenmg is vooral nood/akelle 200
men wil dat de hulpbronnen van onze regies bijdragen tot de opbeuring van onze
financién. Zij zal met voorzichtigheid-moeten plaats grijpen ten einde cen nadee-
ligen terugslag op onzen algemecenen economischen toestand te-vermijdeén en de
normule onlwikkeling van ons spoorweghet niel te belemmeren.
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De Middenafdeeling drukt den wensch uit dat men Lot deze herziening zou over-
gaan met al de omzichtigheid die door het vraagstuk vereischt wordt.

De Middenafdecling heeft de begrooting goedgekeurd met eenparigheid van de -
aanwezige Jeden.

De Verslaggever, Ile Yooratter,
Pu. YAN ISACKER. M. HALLET.

Vragen en antwoorden

Viaac 1.

Awr. 58. — Ternggaven van de loodsgelden ten onrechte door liel -Beheer van
het Zeewezen geind : 2.000 frank. Moet deze uitgaven worden gehandhaafd?
Sommige leden der afdeeling meenen te weten, dat eene overeenkomst om de
zaak uit den weg te ruimen, tusschenbeide is gekomen.

ANTWOORD.

Het geldt hier de terugbetaling van de teveel betaglde loodsgelden aan de
makelaars. '

Daar deze taxes moeten geregistreerd worden in de comptabiliteit op hel oogen-
blik van de inning, is er een betaalbevel noodig om- de terruggave daarvan te
bekomen. De uitgave moet dus worden gehandbaafd, en men ziet de mogelijk-
heid niet i, op dat stuk tot een vergelijk te geraken.

Viaac U,

Awr. 7. — Zou hel nict wenschelijk zijn den nachtdienst weder: in te voeren
op de lijn Oostende-Dover, cen boot des avonds (e laten vertreklsen van it
Oostende naar Dover en omgekeerd? Langs de Havwich-lijn kunnen de reizigers

in Belgié terugheeren, wanneer z1j Londen des avonds verlaten. De lijn van
Kales biedt hetzelfde voordeel.

ANTWOORD.

Of de nachtdienst die tisschen Oostende en Dover véor den oorlog bestond.
terug kan ingevoerd worden, werd herhaaldelijk grondig ondeczocht.

‘Telkens echter heeft men, wegens de aanzienlijke uitgaven, dit ontwerp
moeten verdagen.

Het Beheer van het Zeewezen bezit trouwens de vereischle booten niet om den-
derden dienst terug in te richten. I)esvevqllend zou het Beheer dus . twee palet-
hooten moeten huren, welke men wc]lmht moeilifk zal vinden, ofwel zod men
twee nienwe booten mocten houwen die \V’l‘\l’%ChlJI]]ljk ieder niet minder dan
20.000.000-frank zouden kosten en de begrooting zouden bezwaren, wegens
Interest van hel aangewende kapitaal (8 t. 1) en wegens aflossing (5 t. h.), met
een jaarlijkschen last van 43 L. b, op. de som van 40.000.000 frank, dat is
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5.200.000 frank: daaraan zou nog moeten toegevoegd worden 4.000.000 frank
wegens kosten van brandstof, personcel, enz.

Nu, voor den oorlog. kon de naehidienst slechts ongeveer een vijfde van het
reizigersverkeer vermelden. Daaruit blijkt dat deze dienst niet erg op de gunst
van het publick mocht bogen. en vooral des Winters moesten onze groote en
weelderig ingerichte paketbooten mel cen bespotielijk getal reizigers vertrekken.
Misschien zou men wel eene lichte verhooging in het verkeer mogen hopen wat
betreft de posterijen en de kleine colli, doeh in verhouding tot de nieuwe uit-
gaven zon de onlvangst zeer gering wezen.

Met de Harwich-booten kunnen inderdand de veizigers, die Londen des avonds
verlaten, in Belgié nog aanlanden,” doch deze booten zijn speciaal voor de
nachtreizen ingericht. Bovendien moel men opmerken, dat terwijl al de Engelsche
lijnen naar het vasteland op aanzienlijke wijze zijn vooruitgegaan. de Harwich-lijn
slechts 54 487 reizigers heeft vervoerd in 1923, tegen 39.062 in 1924

In tegenstelling met wat er in de vraag gezegd wordt, kunnen de reizigers
s nachts niet, met de Jijn van Kales, van Londen naar Brussel terugkecren.

Viraac IIL.

Denkt de heer Minister niet dat het noodig is cene grooterc overecnstemming
tot stand te brengen tusschen de uurtabellen van de spoorwegen en deze van de
buurtspoorwegen ?

AXTWOORD.

Het bestuur van de Spoorwegen onderzoekt altijd met de grootste aandacht de
vragen die het ontvangt van particulicren of van de Nationale Maatschappij van
Buurtspoorwegen tot het verbeteren van de aansluitingen met de buurtspoor-
wegen.

Maar men mag niet uil het oog verliezen dat de uurtabellen van de treinen van
den grooten spoorweg zijn opgelegd door de belangen van het publick in de
streken die door dezen spoorweg bediend worden, evemals door de noodzakelijk-
heid aan de verbindingspunten de aanslmtmgen te regelen met de treinen van dc
verschillende lijnen.

Het is slechts wanneer deze voorwaarden zijn vervald, dat men er kan 2an
denken de aansluitingen met de buurttreinen te verbeteren; dmnvol,gens 1s het de
Nationale Maatschappij van Buurtspoorwegen die moet trachten hare uurtabellen
%00 te regelen dat hare verbindingen met den grooten spoorweg gemakkelijker
£1jn, wat zij tronwens ook tracht te doen.

Vi IV.

Een lid is van oordeel dat het stelsel van de gemeenschappelijke premie,
zooals deze in zwang is-in sommige werkhuizen van het Departement, voor-
deeliger is dat dil van de individucele premie. Iij vraagt aan den Minister welke
de redenen zijn waarom de genmenschappelqke premién niet in alle werkhuizen
werden ingevoerd. '

De afdecling vraagt aan den Minister eenc vergelijkende tabel over de uitslagen
opgeleverd door de toepassing van de gemeenschappelijke premie en deze
opgeleverd door de toepassing van de individueele premie.

Axrwooup.

Spoorwegen. — De bijgevoegde tabel vergelijkt de gegevens die wij bezitten,
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wat betreft de vermeerdering van de opbrengst, cenerzijds in de werkhuizen
onderworpen aan de gemeenschappelijke premie, en anderzijds in de werk-
huizen onderworpen aan de individueele premie, en dit voor vier tijdstippen :
1° het trimester van 1922, die de invoering van de gemeenschappelijke premic
voorafging ;
- 2° het trimester van 1924, die de invoering voorafging van eene nieuwe orga-
nisatie in het centraal werkhuis van Salzinnes, welke organisatie voor gevolg had
de ophrengst aanzienlijk te verhoogen ;

3° het laatste trimester van 1925;

4 het geheele tijdperk van September 1922 tot December 1925;

Deze vergelijking van de opbrengst in de verschillende werkhuizen is zcer
wisselvillig. Zij berust op de bestendigheid van-de waarde der premie-cenheden.
Daarom is het gevaarlijk op grond van deze cijfers al te absolute gevolgtrekkingen
te maken, vooral wanneer het geldt werkhuizen onder elkander te vergelijken en
gedurende tijdperken van enkele maanden. Op den duur en voor het geheel van
de werkhuizen zal men uit deze gegevens veel vastere besluiten kunnen trekken.

Dit voorbehoud gemaakt zijnde, spreken deze cijfers nict ten gunste van de
gemeenschappelijke premie, waarover, ien andere, de bestuurders van de centrale

werkhuizen een ongunstig advies hadden uitgebracht, behalve een enkel, deze
van Cuesmes.

Telegrafen. Telefonen. — Alleen de lasschers-electriekwerkers bij de telefonen
genietén premién bij het Bestuur van de telegrafen en de telefonen. Deze agenten
werken afzonderlijk; het gemeenschappelijk stelsel zou op hen niet kunnen toe-
gepast worden.

Het, personeel van de ‘werkhuizen der diensten van de telegrafen en van de
telefonen heeft geene premién.-

Dienst van de Electriciteit. — Een ontwerp van gemeenschappelijke premie
voor het personeel van de diensten der bergwerken van de instellingen is onder-
worpen aan de paritaire commissie van het.Departement.

x

* .

Het vraagstuk van de gemeenschappelijke premie heeft geen belang voor de
andere ‘besturen van het Departement,
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BuLAGE VAN HET LAATSTE ANTWOORD,

Yoorziene Getal ; Getal ’
, N eenheden Uren eenheden E‘:gfi;ﬂﬁn Uren eenheden P ersf\r[)‘mge
WERKHUIZEN. van . 1008‘”' p van ‘ o per gcmi;itlehle
voort- gewerkt, uren ) ewerkt. 4000 uren
brengst. ° gewerkt. voortbrengst. 8 [ gewerkt, verhooging.
{o tijdsverloop : dric maanden van| 2% (ijisverloop : van Seplember 1922 tot 34 Decem-
1922 die de invoering van de gemeen- ber 49235 (40 waanden).
schappelijke premie voorafgingen.
A. — 1° Woerkhuizen waar de gemeenschappelijke premie van toepassing is.
Leuven 3.022,80 354.000‘ 8,6 (1) 58.926,93] 4.847.240 12,1 i
Salzinnes . 11.851,29)  834.435 14,2 186.477,43] 10.948.442 17 » 20
14.874,09 4.488.455{ 12,5 245.404,36] 15.795.352 13,3 24
2° Werkhuizen waar de individueele premie van toepassing is.
Mechelen . 12.672,75]  997.839, 12,7 190.864,37[ 12.319.699 16,2 a7
Gentbrugge 3.692,46) 444.0648, 8,3 75.857,197 5.913.234 12,8 54
Guesmes 3.434,23  529.677 6,5 60.351,08  6.002.803; 10 » 54
Lutire. 7.942,10;  796.123 10 » 141.537 »| 10.714.812] 13,2 32
27,741,54I 2.768.287 10 » 468.609,64' 34.950.548' 13,4 33
B. — Vergelijking van een kwartaal van 1922 met een kwartaal van 1924,
Zelfde kwartaal van 1922 dat de in- | Tweede kwartaal van 1924 dat onmiddellijk de_invoering
voering der gemeenschappelijke voorafgant van eene herinvichting van den arbeid te
premie voorafgaat. Salzinnes, waardoor de veortbrenging werd verhoogd.
1° Werkhuizen met gemeenschappelijke premie.
Leuven 3.022,801 354.000 8,8 5.335,37 370.874 14,3 86
Salzinnes . 11.851,29 834.455 14,2 13.085,53 §806.718 16,2 13
14.874,09) 1.188.455 12,5 18.420,40) 4.177.592 15 » 25

Mechelen .
Gentbrugge
Cuesmes
Luttre .

Leuven.
Salzinnes .

2° Werkhuizen met individueele premie.

12.672,75]  997.839 12.7 . 16.203,91 901.548 18 » 41
3.692,46] 444 648 8.3 6.320,40 442,701 14,2 72
3.434,23 529.677 6,5 4.633,95! 455.921 10,2 57
7.942,10f  796.123 10 » 10.330 » 806.088 12,8 28
27.741,54] 2.768.287 10 » I 37.488,26| ~ 2.60G.264 14,4 44
C. — Vergelijking van een kwartaal van 1922 met een kwartaal van 1925.

Kwartaal Juni-Juli- Augustus (1922)
dm de invoering van de indivi-

ducele premie voorafgaat,

’ Laatste kwartaal van 1925,

1* Werkhuizen met gemeenschappelijke premie.

3.092,80]  354.000 8,6 | 4.118,40 377.800] 10,9 l 27
11.851.29]  881.455] 14,2 16 425,63 859.986 19,2 | 3
12,5 © 16,6 | 33

14,874.09[ 1,188,455

20.544?@"“{ .%7.786‘

2¢ Werkhuizen met individueele premie.

Mechelen . 12.672,75;  997.839 12,7 l 16.086,60 $93.342 18 » I 41
Gentbrugge 3.692,46] 444.648 8,3 3.451 » 441.904! 12,6 52
Cnesmes 3.434,28{ 529.6177 6,5 5.633 » 425.653 13,1 100
Lattre . 7.942,40f  796.128 10 » 12.598,40 $22.837 15,2 52
97.7H 54 2.768.287| 107 ! 39.760 »| 2.583.736] 15,4 54
(1) Assngnkiye. -— De voorthrenging onderging te Leuven, tijdens het kwartaal van- 1022, den ongunstigen Invioed

door het gebrek aan grondstoffen (koperen platen en staven) en door de herinriching wegens het herstelien der
locomotieven, Lype 81, ter vervanging der locomotieven, type 25 ; feitelijk staat de voortbrenging 8,6 bencden het

gewone peil.



