Chambre des Représentants.

Staxce pr 25 Mans 1924,

BUDGET

du Ministére des Ghemins dg fer, Marine, Postes st Télégraphes
POUR L’EXERCICE 1924 \4).

RAPPORT
FaiT, AU NOM DE LA COMMISSION SPECIALE (2), PAR M. ROBYN.

Messwens,

Le Budget pour Uexeveice 1924 été élabli d'apres les voeux que le Parlement
aexprimés & de nombreuses reprises @ les dépenses et les vecetles des diverses
régies onl été, cette fois, netlement séparées el il est aisé de se rendve compte
des chavges et des revenus de chacune des branches du Département.

Pour la premidree fois ausst les indemnités de vie chive n'ont pas é1é portées
aux dépenses extraordinaives. Elles se trouvent pour chaque serviee inscrites sous
Lo rubrique @ « Dépenses exceptionnelles », mais elles sont comprises dans le
total des « Dépenses d'exploitation » qui ligurent a Lacticle premier du projet de
Budget.

Ce sont I deax inmovations dont il v a liew de se nontver satistait. Elles
ajoutent & la clavté et a la sineérité du budget.

Nous passerons successivement en vevue te budget des quatre grandes admi-
nistrations réunies sous I direction du Ministre des Chenuns de fer.

(1) Budget, n° 4xviu.
Amendements, nos 90 et 157vi,
(2) Gomposition e la Comnussion spéciale :

a) Les membres de la Comumission permanente Jdes Chemins de feor, Postes, Télégraphes
et des Travaws publics : MM. Berirand, président, Auseele, Bologne, Bouchery,
Brassinne, Braun, Cuelenaere, Goetgebuer, Golenvaux, Lemonnier, Pepin, Pon-
celet, Robyn, Schaelzen, inroevei' et Yan Isacker.

by Six membres nommés par les Sections : MM. Pierco, Robyn, Vanden Corput, Van
Glabbeke, Brusselmans el Rombauts.
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A — CHEMINS DE FER.

En ajoutant an montant des dépenses qui figurent a Pavticle premier la majora-
tion demandée par Famendement n° 90 et destinée & couvrir le treizieme nmois de
salaive aecordé au persounel, nous avvivons & un total de dépenses de 1 milliard
fr. 402,848,773.76G.  Mais le total prévu au  Dbudgel - ne couvrira  pas
Uintégralite des dépenses que e chemin de fer aura & supporter. En effet, lindem-
nité de vie chire prevue est eelle qui vépond & index-number compris entre les
points 420 et 480, Ce dernier point est actuellement dépassé et Uindemnité de
vie chére a ¢1é majorée de ce chef, de 400 franes par an et par agent. Si cetle
situation devail se mainteniv pendant toute 'année, le tofal de Vindemnité de vie
chére serait supéricure de 25 millions environ au chiffve préva.

D7autre part, il est certain que les crédits demandés au budget poar combus-
tibles, matlériaux, malieres, ote., et dont le total s'éléve a environ 400 millions
seraient insuflisants. Pour la premiére partie de cette année les prix sont notable-
ment supdéricurs & ceux sur lesquels on s’est basé lors de I'établissement du
budget, et bien qu’il soil impossible de prévoir c¢e que nous réserve sur ce point
le restant de Pannée, il est hors de doule que les erédits en question devront étre
séricusement dépassés.

Toutes eces dépenses complémentaires viendvont augmenter le déficit de
37 millions prévu au budget.

Et cependant, en dehors des dépenses qui résultent du doublement de I'indem-
nité familiale, aneune wmajoration de erédit na été prévue pour améliorer les
traitements et les salaives.

L’année derniére Ia Commission a émis Uavis que le personnel ne pouvait pas
étre laissé dans la sitnation ol le mettait déji alovs le taux de ses rémunérations.
Ele mvoquait Ie cout trés élevé de Pexislence et disait :

« Actuellement, Findex-number est vemonté au dela de 400, et il y a de
nombreux travailleurs de U'Etat dont la rémunération totale, toutes indemnités
comprises, ne représente gue le double de celle qu'ils recevaient en 1914 ».

Lasituation signalée alors n’a fait que s’aggraver. L’index-number est aux
environs de 500 et les barémes n'ont pas été vevisés.

A une question posée par la Commission spéciale sur P'état d’avancement des
étndes relatives & Ia modification des bavémes, le Gouvernement a répondu,
« qqu’une Commission interministérielle a été constituée et que celle-ci va pousser
activernent ses travaux ».

Nous soubaitons que les lraitements nouveaux entrent en vigueur rapidement
et que le Gouvernement dépose sans retard des demandes de crédits néeessaires
pour faire face i la dépense.

I est certain que pour eouvrir les majorations de dépenses dont nous venons de
parler, des ressources nouvelles devront étre créées. En présence de I'angmenta-
tion du prix des combustibles et des matiéres, et de Naugmentation inéluctable des
salaires et trattements, il est impossible de maintenir les tarifs actuels de trans-
ports. Ceux-ci ne sont pas en rapport avee-les prix de revient, et 'on ne peut pas
mettre & charge de la eollectivité le défieit des chemins de fer qui, en toute
logigque, doit étre payé par les usagers de celui-ci.
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Certes, il resle des ¢conomies & faive. Des simplifications et des réductions
sont possibles, le rendement du personnel el de I'outillage peut &ire augmenté,
mais ¢’est une illusion de croire qu'il est possible de porter les ¢eonomies et les
réductions & un chiffre assez élevé pour que les tarifs actuels puissent couvrir
toutes les dépenses iévitables.

Nous nous plaisons d'ailleurs & constater le grand effort qui est fait dans la voic
des réformes. Le projet sur P'institution de 'autonomie financiére des chemins de
ler, dont la Chambre est saisie, constitue un pas nouveau vers l'industrialisation
du réseau. La eréation de I'unité de commandement qui vient d’étre réalisée dans
tous les services du chemin de fer fera probablement disparaitre les formalités
inutiles et les lenteurs dont la Commission s’est plainte & différentes reprises.

En résumé, la Commission eonstate que I'équilibre du budget des chemins de
fer n’est pas encore réalisé, que de nouvelles dépenses sont nécessaires tant pour
le matériel et les matiéres que pour la rémunération du personnel, et qu’il n'est
pas possible d’arriver & I'équilibre tant désiré sans une majoration sérieuse des
tarils de transport. La Commission prie le Gouvernement de vouloir prendre
d’urgenee les déeisions qui s"imposent.

B. — MARINE.

En y comprenant les erédits demandés par I'amendement du Gouvernement
(n* 90) les dépenses s’élevent &
55,498,105 francs.
Les prévisions de recettes sont de
16,040,000 francs.
Soit un déficit total de
39,458,103 francs.
Le service de la Marine comprend dix objets distincts, parmi lesquels il y en
a cing qui donnent lieu & recettes, et cing qui sont des services d’ordre public ne
donnant lieu & aucune perception.
Voici ces divers services :
PREMIERE CATEGORIE.

1* Paquebots Ostende-Douvres;

2> Passage d’ean Sainte-Anne & Anvers;

3 Pilotage 2 la cote et aux bouches de 'Escaut ;
4° Remorqlie;

5° Poliee et Inspection Maritime.

DEUXIEME CATEGORIE.

1° Eclairage et balisage;

2 Sauvetage ;

3* Marine Marchande ;

A* Péche Marilime ;

5 Passage d’ean Waes effectué pour le compte de PAdministration des
Chemins de fer.
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Cey cing derniers services cotent approximativement 7 millions par an. De
telle sorte que si nous défalquons cetle somme du déficit total, celni-ei se tronve
ramend-ae envivon 82 millions de franes,

Si-nous prenons pour base les vésultats d'exploitation de Pannde 1928, ee
défieit de 32 millions se vépartit approximativenient de la maniére suivante entve
les diverses seeviees.

I Paguebols Ostende-Douvees . . . . . . . e 10,000,000
20 Passage d'enn Sainte-Anne & Anvers. .~ . 0 00 0 0 1,250,000
3 Pilotage . Ce 20,000,000
A Remorque . . e e e e 600,000
5 Police et inspection mavitime. . . . . . L . L 150,000

32 000,000

A de nombreuses reprises le Parlemient s'est oceupé de ees perles importantes.

Sur les paquebots ¢’Ostende-Douvres, une majoration de tavifs de 23 p.e.
¢té appliquée i pactiv du 1 janvier dernier. Le produit de cetfe majoration n'a
pas €té suppuld dans les peévisions de vecettes inserites au Budgel. On pourrait,
de ce eoté, retrouver envivon 2 millions de feanes. Cest certainement insuffisant
et la Commission estime qu'il conviendrait dappliquer une nouvelle augmenta-
“tioh dis arifs. Nous savons que les walles d'Ostende-Douvres vendent des
serviees uportants au payvs et qu'il ne convient pas de négliger ces services el de
s'appliquer uniquentent & ¢quilibrer le budget des paquebots. Mais nous pensons
néanmoins que les prix de la concurrence et Vimportanee du voyage permeltent
et justifient une majoration (ui nous ferait regagner une partie du déficit.

Les droits de passage du service de Sainte-Anne viennent d'étre majorés.
L’Admintstration escompte de ce chet une plus-value de recettes denviron
00,000 franes. » ' ' ’

Quant an service du pilotage, il est veaiment impossible que le budget général
continue i supporter de ce chef un déficit de 20 millions.

Nous conlinuons toujours & pereevoir les deoits de pilotage davant-guerre,
malgré Ly dépréciation de notre monnaie. Des négoeintions avee ta Hollande sont
nécessatres pour remédier & cet ¢lat de choses, el la Connnission insiste & nouveau
pour quelles soienl poussées activement. H oy a, de ce eoté, des sommes Lrés
importantes i récupérer.

(. — POSTES.

Les dépenses totales de U \dministration des Postes s"éléveront &
167,546,919 franes.
Les vecetles sont évaludes i
FAG 250 000 Franes.
Sott done un déficit de
1O.296 91O franes.

Lm's der[’»«‘.\‘mvnen du budget pour 1923, ki Commission a proposé Iy majoration
du port des lettves en serviee intérieur. Cette véforme a é¢ introduite et procu-
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rera une augmentation de recettes d'envivon 1) millions. En owtre, & pavtiv du
Iroaveil 1924, Te portde L lettre en seeviee international sern porté de 50 4
T centimes, ce qui, dapres les prévisions, doit procurer de 17 4 18 millions de
recetles nouvelles. _

Stees prévisions se véalisent, te budget de b Poste sera i pew pres.en équilibre..
Mais cel équilibre sera détenil aussiol que les rémunérations du personnel seront
avgmentées, el il fuwden, enovue de cette augmentation, créer des vessources
nouvelles. Best a remarquer, 2 ce sujet, que les dépenses en salaives pour.Je
personnel de ta Poste dépussent 130 mitlions et gue, dés Tors, nne gugmentation,
meme legere, accordee & chaque agent, se traduil par un Lotal considérable.

La Counnission estime que les tavils doivent ¢lre augmentés jusiu'f ce gque
Péquilibre du budget de Ta Poste soit véadisé. A diflérentes reprises elle o ingisté
e ce sens. Les événements ont démontré que les cvaindes qui ont été forupulées :
de voir le tealic diminuer @ cause de v majoration des tavifs, J"l:ii(\!ll Atluseires.
Depuis que le port des Tettres encserviee intériene a ¢0¢ porté de 2000025 cenlimes,
e nombre des leltres envovées n'a pas fléehi. Dailleurs To Belgiqueest Lo pays
ott les tarifs postaux, exprimés en valeur-or, sont le plus bas.

Mais avant de proccder a Péléevation des tavils, il serail bon. de débarveasser
définitivement le Servier des Postes de toutes les charges qu'il doit supporter.

v o en preamer Liew, le il des abounements postaux aux journiux.
Crotvait-on, ¢ant donnée la valeur actuelle de notre monnaie, que. les journaux
continuent i étee servis aux abonnds pour le prix de | centime le numéro . Le .
maintien du prix nominal davant-guerree constitue, en réalité, une réduction de
75 pooeosur e il dadors. Ceooserviee laisse a ko Poste an déficit important.

La suppression de la Branehise postale n'est pas entierement réalisée. Séule'._l;l
franchise dont jowissaient Tes particuliers a disparu. Mais jusqu’i préseat, aucun
veglement n'est intervenu en ee qui concerne les départements ministériels et les
admimstrations publiques. La Conrmission exprime le voeu de voir régler cette
question & bref dela.

Un aceord wété réalisé avee Ta Caisse ' Epargue. Dorénavant, eette institulion
remboursern . UAdministration des Postes le cott des apérations que eelle-ei
accomplit pour le serviee de Ta Caisse (l'»l‘_‘]p:u‘gm‘.

I reste, enfin, e serviee des (‘lzi‘tyios postaux dont nens lenons 4 préciser la
sttuation et les deoits.

Les dépenses resultant du serviee des chéques postaux sont confondues dans. les
dépenses générales de fa Poste. Doapres une - dvaluation. approximative, ees
dépenses se sont ¢levées, powr 1923, 4 une quinzaine de millions. ‘.I‘,;es:;t‘:g:\'_vs
minimes que le seevice des cheques postaux percotl pote ses opérations procurent.
un total de > millions cnvivon. De telle sorte, que les dépenses sont supérieurey
aux recetles 'environ [0 millions pieian. Dans. les prévisions de recettes figu-
rant aux pages 155 et 136 du budget, nous trouvons yue somme de 7 millions
que le Département des Postex compte recevoir du Département des Finanees
« pour remboursement des traitements el salaives du personnel du service des
cheques postaux ». Ce remboursement se justifie par-le l?ﬁilf grie tes oy’ dispo-
nibles du service des cheques postanx sont mis & b disposition du Teésor Publie
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et procurent & celui-ci des avanlages considérables sous forme d’économie d’inlé-
réls. Mais, il faul que le montant remboursé & la Poste soit suffisant pour que le
budget de celle-ci n’ait & supporter aucun déficit provenant du serviee des cheques
postaux, attendu que les avantages retirés par les Finances de la disposition des
fonds susdits sont de loin supérieurs au cont total du service des chdques postanx.

Cest d'ailleurs abusivement que le Département des Finances vetienl & son
profit le produit des fonds disponibles. Lors de la création du service des
cheques postaux en 1M3, il a été nettement déelavé, tant dans la note préli-
ninaire du Budget de Voies et Moyens qu’au cours des débals parlementaires,
que les taxes que percoit le service des chéques postaux, avee le produit du
placement des fonds disponibles swr les dépots, devaient servir & couvrir les frais
d’exploitation. Et nous notons ce passage intévessant des Annales parlementaires
(Chambre des représentants, séance du 20 décembre 1912, pp. 321 et 322).

M. Hecror Dexis :

« [l ne faut pas que les intéréts recueillis par suite de placement des dépots
» effectués par Uensemble de la population, par le petit commercant, par
» Uindustriel, puissent étre versés dans e Tresor public. »

M. Secers, Ministre de la Marine, des Postes et Télégraphes :

« Les placements seront assurés, laissez-moi vous le dire, par les soins de la
» Trésorerie, qui est la plus compélenle en eetle matiere...

» Jai I'intention de faire de I'Ottice des cheques postaux un office absolument
» autonome, ayant une gestion tout i fait séparée, qui sera soumise chaque
» année au Parlement. Nous constaterons d’une part les reccttes et d'autre part
» les dépenses. Dés que les recettes, qui proviendront surtout des intéréts des
» sommes placées par Uentremise de la Trésorerit, dépasseront les dépenses,
» nous rédutrons les taxes... »

Les régles admises lors de la eréation du service des chéques postaux n’ont
pas été observées. La Trésoverie a assuré le placement des fonds disponibles,
mais elle a laissé, & charge de la Poste, te déficit du service des chiques.

Afin de ne pas faire apparaitre le Budget des Postes sous un jour faux, il est
indispensable que tout deéficit, a résulter du serviee des cheques postaux. soit
éliminé de ce budget, grace & une bonification suflisante & accorder par le dépar-
tement des Finances.

La Commission insiste pour que ce redressement de chiffre soit fait par le
Gouvernement.

Des qu'il sera réalisé et que le budget des Postes apparaitea sous son veai jour,
les tarifs devront étre vevisés de telle maniére que pour 1925 Uéquilibre compiet
soit réalisé.

D. — TELEGRAPHES ET TELEPHONES.

Les dépenses s’élevent &

100,439,632 franes.

Les receltes sont évaluées &

105,888,113 francs.

Il y aura donc un excédent de recettes de
5,448,481 francs.
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(Vesl une situation satisfaisante. Déja pour 'année 1923, le service des télé-
graphes et téléphones a donné un honi de G millions envivon, loutes charges
financicres ayant été portées en dépense. Il y a cependant liew de remarquer que
pour Pannée 1924 on a eseompté le complément de rvecettes i vésulter de Pappli-
cation, & pavtir du 1 janvier, du nouveau tarif téléphonique. Or, cc nouveau tarif
n'est pas encore appliqué & Uheure actuelle. Ce fait pourrait eréer des mécomples,
attendu que selon les prévisions la plus-value des reeettes provenant du nouveau
taril' s’éteve 4 8 millions. Nous ne pouvons (u’insister pour cue la mise envigueur
de ce tarif ail lieu le plus (0L possible.

DEPENSES EXTRAORDINAIRES.
La Commission insiste pour que les travaux projelés pour 'amélioration du
réseau des Chemins de fer soient pousses aclivement.
Elle propose & la Chambre I'ndoption du budget.
Le Rapporteur, Le Président,

H. ROBYN. Louvis BERTRAND.
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ANNEXE

Questions posées par la Commission et réponses
du Gouvernement.

[ Quels sont les avantuges du contrile des voyagears i la sovtie des stations ?

Ripoxse.

Le bul wvantageax du controle des vovageurs d la sortie des stalions esl
d'enrpécher :

') les voyayears de se soustratre au paiement des taxes dues quand ils sont
dépourvus de billets: quard tls ont dépasse ke destination insevite sue lears billets
quand ils ont terégulicrement seindé feare voyage 5 quand s ont conlrevenu 2
Patfectation d'un teain et quiannd ils ont utilisé lews abonnenent & un jour ou sur
un parcours pour lequel Pabonmement n’est pas valable.

2 fe public de eirealer en garve sans litre, ni droit o d'utihiser des tickets
dentrée dans des conditions antres que celles qui sont fixées par le reglement.

En méme temps que le controle, seflectue ausst le veteait des billets & la sortie
des stations.

Ce reteail s"operait, jadis, dans les voitures, par fes soins des gardes ot eeux-ci
devatent crvealer sur les marehe-pied. pendant Eepiwehe du treain, pour reeueiltiv
les ballets dos L station préeédent eelie de destination des voyageurs.,

Le systéme actuel de contrale i L sovtie a supprimé eelle cireulation que
mettait Lvie des gavdes enperil et proveguait daillewrs chaque annde, un assez
graud nombre de chutes dangereuses ot daceidents mortels.

Enoutre, ila déterminé Capplication du made de végularisation des vovageurs
alarrivée, ce qui, en dispensant les gaedes de mettee les vovageurs en regle au
cours de Teur controle. a permis de véduive Pefteetif de ces agents.

*
L

2. Quelles sont les opérations, éerttures ot vérfications aweguelles doyone nt

lecw fes eoupons @ Carvicée, aprds lewr récolement a fa sortie des stations ?

Riéroxse,

Dans les stations oft le personunel sTocenpe. @ ses moments perdus, de toutes
les opérations auxiguelles donnent liew les bitlets quit sont véeolés & la sotie, ce
personnel doit se conformer aux instructions taisant Pobjet des avticles 204 et 319
de L denxieme partie du Reglement général du Contrale.

Dans les stattons de @ Anvers (Centeal)., Braxeles (Miudi), Braxelles (Nord),
Louvain, Malines, Charleror (Sud). Gand-St-Pierve, Liége-Guillemins, Verviers
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(Centeal) el Mous, ot le nombee de billets reeueillis journelement néeessitait
Cutilisation d’agents spéciaur ponr effectuer les opérations susvisées, celles-ci
ont ¢t¢ simplifices de faceon A supprimer lous eeux de ces agents spéciaux,
dénonimés « elasseurs », qui v étaient exelusivement utilisés pour comple de
PELat belge.

Les simplifications réalistes sont les suvailes

t* coopération, i la manipulation des billets vecueillis, de toutes les unilés
disponibles & certains moments de lajournée, sans exeepler celles qui participent
au controle ot au récolement des billets

2 substitution, aw mode de elassement par bureean de depart, guichet, ealé-
gorie, classe et numére d'un weiage entre les billets spéeiaux des serviees
imtéricur, mixtes et internationaux, d'une part, les biltets ovdinuives simples, les
compartiments « aller » ¢t les compartiments « vetour » de ces billets ordinaives,
Fautve part.

37 Suppression de ta tenue du veleve €0 R P23 (ainexes n” 8 et 1),

» .

Eaoovae de permettre de saeveiller e mise en compte régulicre des bitlets
délivecs en destination des bureanx précités, b divection da Controle demande 2
ceux-cl, deux fois par moig, o des dates varviables, de lut envoyer pour un jour
déterming, completement classes, des billets @ destination imprimce, originaires
de certains bureaux. Ces bitlets sont conlvontés avee les états mensuels élablis par
les bureaux de déparl envisages,

Pour les stations o te relevé o Daerivée G R P2E3 est mininlenu, les billets
imprimés i destination unique ne donnent pas lieu a vertlicahion detaitice. Ce
wesl quen cas de diffévences constatées dans ko confrontation des élats nensuels
aw départ avee les relevés i Uarvivée que les billets néeessatves & Uinstraction des
diftérences sont vechierehes,

Les tickels d'entrée font Pobjel d'une vértlication speéciale pour évaluer le pour-
centage des numéros mangquants. Le vésultat e est teansmis & kv Diveetion de
Pexplottation, pour instruction éveutuelle.

Cerlaines ealégories de billers, pon mserttes aw releve Co Ro 213 sont vérifices
et eapprochées d eonp de sonde, des dtats mensuels et des comptes des adminis-
teattons en rebtion.

3. Combien Lagents sont priposes -

a) e condrole et au récofement a i sortic des gares ?

b) wwr opéranions et cerdures subseguentes au réealement ?
Ouelle est e rémuncration totale de ces dewr categortes dagents ?

Revoxse.

@) 1y a 677 agents qui, sous kudénomination de chefs-réeoleurs, réeoleurs et
eardes-salles dattente Soccupent spéctalement du eontrole et du récolement des
billets & Pentreée et b sovtie des gaves.

Des agents de cette catégorie ne se rencontrent que dans les stations ot limpor-
tance du mouvement des vovageurs justifie le recours & des spécialistes.
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Dans les aulres stations, les opéralions de controle ¢l de réeolement des hillets
sont effectuces aceessotrement par le personnel disponible, celui-ei élant tenu de
se partager les diverses attributions que comporte Pexécution du serviee pris dans
son ensemble.

b) les opérations el éeritures subséquentes ou récolement ne néeessitent plus,
dans ancune de nos stations, Putilisation d’agents spéeciaux qualifiés elasseurs de
coupons. Llles sont effectuées, & leurs moments perdus, par toutes les unités qui
sonl & méme de coopérer it ces opérations et & ces éevilures,

La rémunération des 677 agents visés dans le litlera @) ci-dessus doit seule étre
envisagee.

Elle peut ¢tre évaluée a 4.300.000 francs par an (3.000.000 franes en salaives,
el 1.300.000 francs en indemnités de vie chére, de vésidence et familiale). Mais il
est i econsidérer que les postes de véeoleur et de garde-salle d’attente sont attri-
buds, pour une gramde part, & des agents qui, devenus inaptes i des fonetions
plus actives par suite de blessures, d'infirmités ou de maladie, deveaient étre
pensionnés si I'Administration ne disposail pas de postes faciles & leur confier.

*
*® ok

4. Dans plustewrs pays, le contrile a fa sortie des stations n’existe pas.
Comment y fait-on fuce aux inconvénients que e contrile @ la sortic a pour but
d’éviter ?

Ripoxse.

La divection de PExploitation ne posséde pas les éléments voulus pour
satisfaive avee précision & la question ci-dessus.

Elle se renseigne et elle fera parvenir sa réponse dans le plus bref délai
possible.

S, 0 en sont les études relatives @ Cubilisation des equx du lae d” Hofstade
pour Uapprovistonnement de b ville de Malines en eaw potable ?

REpoxse.

L7étude de la question velative & Palimentation en eaw potable de la province
("Anvers est confice 2 une Commission spéciale, placée sous la présidence de
M. le Ministre ' Etat Segers.

Cette Commission, qui envisage Uutilisation éventuelle des eaux du lae
d’Hofstade, n’a pas jusquiict déposé son rapport.

*
* #

6. A-t-on pris wune décision pour la réglementation de la coreulation sur les

passayes « mecan de chague c¢oté de la station de Halines?
Révoxse.

La question de la civculation aux passages & niveau situés de part et Fautve de
Ia station de Malines a ¢té examinée sous divers aspects.

I a été reconnu que Pimportance de ces passages nécessite, tant dans Fintéret
dhu public que dans celui du railway, e maintien des mesuves de séeurité exis-
tantes et auxquelles il ne peut étre dérogé sans danger. Cest awnsi. que par =uite
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de la eireulation intense des trains el du champ de visibilite teés restreeint des
gardes-barrieres, il est indispensable que les barvitres restent entlenchées avee
les signaux cowvrant Ia gave.

Cetle condition a une répereussion diveete sur le moment auguel ouverture el
la ferureture des barvieves sont possibles. Cest pourquoi la snggestion qui avail
6té faite de fermer les barrieres une minute avant le passage véel du train et de les
ouvrir immédiatement apros, est ieréalisable.

Les mesures de précantion prises slimposent d'ailleurs d'antant plus que les
passages 4 niveau sont plus importants.

La constroetion d'un (unnel west pratiquement pas possible, par suite du
niveau flevé de la nappe soulerraine.

On avait suggére également Uétablissement d'une cowr aux marchandises &
Muysen el Ie transferement dMalines-Neckerspoel du service des grosses marchan-
dises de Malines.

Lapremicre de ces mesures oceasionnerait une dépense teés élevie en trais de
premicr ¢tablissement el exigerait une extension de persounel importante tout en
ne vemédiant pas & la situation, paree que le tralie qui passerait de Malines a
Muysen serait insignifiant.

Quant a la seconde, les vessources dont on dispose actuellement ne permettent
pas d'en envisager mainlenant la réalisation & raison des dépenses élevées quelle
entrainerail.

[t n’est done pas possible de vemédier sérieusement & la situation actuelle.

Toutetois, des recommandations ont é#t¢ faites o la station de Malines pour que
tes barritres ne sotent fermdes pendant les manceuvrees que le temps strictement
néeessaire.

T

7. O en sont les études relatives @ la modification des barémes pour le

personnel de { Admanstration.

Reronse.

Une Commnuission interministérielle a été constituée par le Gouvernement.

Tous les départements ont é1é appelés & fournit la documentation nécessaire
guant aux effectifs, aux grades et aux taux de traitement ou de salairve, tant
avanl-guerre quacluellement, ainsi qu'aw mode de recrutement, i Uiportanee
des attvibutions, ete.

Celte documentation est aujourd’hun réunie ot o Commission va pousser active-
iment ses bravaux.

»*
Xk

8. L'Admoustration ne  pourrai-elle  faire procéder  une étude powr
quun usage plus économique de charbon soit fait powr le chauffuge des chau-
dieres fives dans les ateliers ot wusst pour le chauffuges des locaur?

Rivonse.

En ce qu concerne le chanftage des locanx, I'Administration des Chemins de
fer a déji, depuis plusieurs années, étudié Ia guestion de fa réduction des
dépenses. L ol le systéme de chautfage le permettait, ellc a réduit ou supprimé
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Pusage des charbons de luxe. Enooutre, suivant le cours do marehé des agglo-
méres, elle oblige ses serviees i consommer des boulels anthraciteux au lieu de
gailtetins on létes de moineanx,

L’ Administeation @ ¢1é jusquiac imposer, pour les locaux, emplot des menus
ordinaives, ntilisés dans les locomotives, au liew de gailleteux & 40 p.e. de gros
généralement demandés powr les poiles. Elle o méme da, dans cevtains eas,
« faire machine wevicre » el venoneer & Femploi de combustibles de valeur infé-
vieure ot elle aoreconm, soit quiil v oavait impossibilité matérielle & le fuire,
soit que Paungrientation de consommation n'é¢lait pas compensée par la diminution
da prix du charbon.

Elle considére quelle touche actuellement anx limites de Uéconomie compa-
tible avee une marehe normale el strictement satisfaisante des fovers des locaux
amsi qen temoignent les chiffres suivants.

Law proporiion de charbon de faxe pour locaux ne dépasse pas actuellement
S0 p.oeode o consommation totale. Ce tanx exeessivement bas n'est atieint pour
aucun aulrve département.

Quant a Palimentation des chawdicres-tixes, des mesures analogues ont ¢té
prises. L'emplot de briquettes a ¢1é prosevit, mais on n'a pas toujours pu éviter
Femplot de charbons spéciaux, lovsque ceux-ct ¢taient néeessaires pour assurer
une production de vapeur suftisante: tel est Te eas powr les géndeatenrs affeetés
au chauftage préalable des teains el pour certains géndératenrs d'alelter soumis a
un régime fored.

Néanmoins, Fon a cherehé par tous moyvens i réduire ln consommation de
combustibles contteux. Ninsi, Pon a procédé dans les renvises des essais tendant
 établir la possibilité de mélanger au charbon une certaine proportion de fraisil
retivé des boiles & fumée des loeomolives. Llon est arvtve U des vésultals (ris
intéressants sous ce rapport: en outre, Uemplot de combustibles inférieurs
néeessitant des fovers appropriés, FAdministration aomis i Pessat & la vennise de
Liége un Fover i tivage fored du Lype « Genevel », dont elle attend les meilleurs
résultals.

I est intéressant d'établiv: Fimportanee velative des dépenses en combustible
pour locomotives, machines-fixes et fovers domestigquies; on voil par les données
du tablean ci-dessous (1) que Falimentation des foyers domestiques w'intervient

(1) Dépense totate pour combuslibles consommés par les locomotives, par les chaudiéres
fixes et par les foyers demestigues, & UAdministration des Chemins de fer en 1925 :
236,093,000 fraues, se décomposant comme suit :

tombustibles pour locomotives . . . . . . o . . . . i 292 775 000

Menus gras et 4/2 gras pour Ll fixe :

(Chauffage centranyx, chauffage préalable des Lrains, foree motrice, -

éclaivage) . . . . . . . - . . . . L . o e 7,223,000
Charbons spéeiaux pour bl fixe {idew). 2 . . . . . . . . . 1,628 000
Charbons spéeianx pour foyers domestiques . . . . . . . . . 4,463.000

) Total. . . fr. 256,093,000
Poureentages par rapport @ lu dépense totafe :

fLocometives . . . . . . Y4 % p. c.
Machines tixes . . . . . 3.7 p. ¢
Foyers domestigues . . 1.9 p. e
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dans Pensemble quiceaison de 1.9 poes les chandieres fixes doeaison de 3.7 p.oc.

*
%

O A quelles conditions est enguyé e Divectewr Geénéral des Chemins de fer?
Sera-t=il fonctionnaive de CEtat? S'idone Cest pas, powrva-t=i taiter au non de
Uhua?

Y aura-t-tl wn projet de loi powr mettre la sitwation du Divecteur Général en
frarmonie aeee les preseriptions egales?

M. Francoisse, e nowveaw Directewr Général ;) est ancien divecteur des Aleliers
de constructions Slectraques de Charlerot. Cette firme « e comnuande «ompor-
tantes fournituies de matériel pour les Chemins de fer. Que deviennent ces
murehés? Le Birectewr Général Francoisse est-t0 qualtfié: powr véceptionner ce
matériel ?

Reévoxse.

Le Divecteur Géndral des Chentins de fer a @6 nommé par areélé royal du
EEfevrier 1924 ela preré e serment imposé aux fonetionnaives pae le déeret du
Congrés National du 20 juillet 1831,

il peut done teaiter e nom de I'Fiat.

Les mavehés conelus avee I Société des Ateliers de constructions éleetriques
de Charleror seront exéentés dans les conditions prévaes par le contrat qui les
régit.

Le Directenr Gencreal n'intervient pas dans By véceplion da matériel. Ce rvole
est assume pae I Conmission de réceplion, présidée par un imgénieur en chel-
divectenr dadministration e g agit sous sa seule vesponsabilite.

*
¥ %

WO, Awcwn erédie nw'est inserit wu budget de 924 powr augmentation de
silaires. Cette non-inscription signifie-t-elle qu’d W'y wera pas dangmentation
cette annee ?

ReEronse.

Les sommes necessatves ponr Poetror des augmentations normales de salaives
sont enmprises dans les erédits sothieités aux artieles « sakaires » par le fait que le
montant de ces erédits est détermine dapres les dépenses de Pexercice préeddent.

Les éeonomies véalisées par suite de remplacentent donverers déeddés, admis &
o reteaite, ete.., par dantves e salabee idlial, compensent en géndreal les
dépenses anxquelles donnent tieu les augmentations de sadaives.

-
* x

LL. Quel inconvénient y aurait-il a laisser les coupons de service entre les
mains de Pagent au liew d'obliger celui-ct a le remettre au chef immédat apres
chaque voyage?

Rivoxse.

La restitntion des exrnets-coupons de serviee an ehel immédial aprés chague
vovage est B prineipale, sinon la seule gavantie de Pdministration au sujet de
Pasage, dans des eonditions régulitres. de ces titres de transport geatuit.

La conservation dw carnet par le titulaee rendreait illasorres les Linites prévuoes
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quant auw nombre annuel de voyages gratuits pouvant étre éffectués par Pagent
et par son ¢pouse. Elle favoriserail les abus, voire méme la fraude consistant
notamment dans la substitution des photos au cours de I'année en vae de faive
bénélicier dulibre parcours des personnes étrangéres an Dépavtement.

Antéricurement @ la mise en usage du carnet-coupon, le personnel voyageait
gratuitement & la favenr de billets valables pour un seul voyage, qui devaient
élre récolés par les stations toul commie les billets de voyageurs ordinaires.

Un contréle suivi de utilisation de ees billets fit constater que la plupart de
cens-cin'élaient pas restitués par les litulaives a la sortie des gares.

E Administration acquit la conviction confirmée par de nombreux rapports
dirvégulavités que ces billels n'élaient conservés par les Litulaives qu’en vue
d'une utilisation abusive pav la suite (réemploi du billet aprés modification de
la date, ele.). L'adoption du carnet-coupon fut alors décidée avee obligation de
le restituer apres chaque vovage an serviee distributeunr.

'k
* K

12, Quand établiva-t-on des abris  powr voyagewrs a la gare maritime

Ostende ?
Répoxse.

Les études sont en cours ¢l seront poussées aetivement. Les lravans seron
exéeulés an cours de Uexerciee 1925,
#*
13. St Cindex-nuwmber venait a dépasser 480, Uindemnité de vie chére

serait-clle augmentée de 400 franes ?
Réroxse.

L’index-number dépassant 480, U'indemnité de vie chive sera majorée selon le

cas de 400, 300 ou 200 franes par an.
*
* *

4. L eatste en Belgique des chemins de fer qui, semble-t-il, rendent trop peu
de services.

Quelle est Uunlité des lignes Brrelles-Tervueren ?

Herbesthal-Baeren ?

Poperinghe-Adimkerke ?

Réroxse.

1) La ligne de Bruxelles & Tervueren dessert, en dehors des stations de
Bruxelles (Q.-L.) et d’Etterbeck, les stations d'Auderghem, Woluwe ot Ter-
vueren, ouvertes & tous les serviees : voyvageurs, bagages et marchandises de
toutes natures; les halies de Wesembeek (Ophem) et Wesembeek (Stockel),
ouverles également & tous les services, équipages et tapissitres exceptés, et le
point d’werél de Woluwe (Avenue), ouvert aux vovageurs.

La elientéle des trains civeulant entre Bruxelles (Q.-L.) el Tervueren et
vice-versa, se compose en majeure partic d’abonnés (employés, ouvriers, écoliers).



(15) [ N 477, |

1 organisation actuelle se justifie comme suit @ le train 1351 8. D., Tervaeren
D. 5 h. 56, transporte des ouvriers se rendant & lear travail et des maraichers;
le train 1353, Tervuercn D. 7 h. 49, les écoliers, employés et fonctionnaires
dont les cours ¢ les oceupations commencent 2 8 h. 1/2; les trains 1334 8. D.,
Bruxelles (Q.-L.), Do A2 0 18, et 1355 S, Do, Tervueren D. 13 h. 17, sevveant,
en ordre principal, aux abonnés qui vont prendre chez eux le repas de midi et
regaguent ensuite le sidge de leur travail; le train 1356, Bruxelles (Q.-L.),
D. 16 h. 18, vapatrie les ¢écoliers ef, enfin, le train 4358, Bruxelles (Q.-L.),
D. 18 L. 17, ramone les employds et les onvriers.

Bu égard & lewr faible composition, ces (rains sont bien utilisés (de 50 2
100 voyageurs); il n’en est pas de meme des trains 1350 8. D, Braxelles D.S. L.,
1352 Bruxelles (Q.-L.), D. 6 h. 50, 1357 S. D. Tervueren, D. 17 h. 17,
1359 Tervaeren, D. 19 h. 20, qui ont une utilisation insuflisante; mais il est &
remarquer qu'ils constiluent soit aller, soil le vetour de la rame néeessaire aux
six aulres.

Il n'est pas possible, le cas échéant, de simplifier cette organisation sous peine
de provoquer de vives protestations. La ligne de Braxelles & Tervueren est
desservie par trois Lrains de marchandises, d'une composition moyenne de quinze
wagons chacun, €’est dive que le tralie des marchandises y est assez important.

2> La section Herbesthal-Raeren relie les lignes de Saint-Vith-Montjoic-
Raeren-Walheim vers Cologne el d’Aix-la-Chapelle-Herbesthal-Liége.

Elle dessert, en outre, sur son parcours propre la station ¢’ Eupen ouverte &
tous les services : voyageurs, bagages, marchandises de toutes nalures.

Cetle ligne a été élablie, avant la guerre, par les Allemands dans un but
stratégique; elle est actuellement utilisée pour les nombreux transports de
troupes el de matériel de et vers Sourbrodt (station desservant le camp d’Elsen-
born). Dans I'éventualité de sa suppression, il faudrait diviger ees transports par
la ligne Stavelot-Waismes (Weywerts)-Sourbrodt i profil accidenté el d’exploita-
tion tres difficile.

En vue de procuver toutes facilités aux habitants des régions rédimées et de les
attirer vers ancienne Belgigue, un service de trains de voyageurs, a faible com-
position, & él¢ organisé entre Herbesthal, Raeren et retour; ces (rains sont
surtout utilisés par des ouvriers et des éeoliers.

Parmi ces trains, il en est qui sont peu utilisés, mats ils forment, en régle
générale, Paller ou le retour de (rains bien ulilisés ; ¢’est ainsi que le train 4850
ne transporte qu'une moyenne de 8 vovageurs; alors (ue son retour, le train 4851
est utilisé par 370 voyageurs.

Quoi qu’il cn soit, PAdministration examine s'il n'y aurvait pas hieu de réduire
le service sur la ligne envisagée.

Indépendamment de son tratic de marchandises local, Ia section de Herbesthal
& Raeren est utilisée avee profit & Pacheminement de nowmbreux transports de
combustibles entrés en Belgique via Montzen et vja Herbesthal, pour Trois-Yierges
et au delir et pour les points frontitres du Luxembourg belge a la décharge des
gares du bassin de Liége el de la ligne de Pepinster i Trois-Ponts, dont le profil
est trés défavorable.

3> La ligne Adinkerke-Poperinghe dessert entre les stations extrémes de son
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parcours les stalions de Levsele-Isenberghe et de Rousbrugge el les haltes de
Beveren (Yser) ef de Proven, ouvertes i lows les services @ vovagears, bagages,
marchandises de toutes natuves, ainsi que fa hatte de Houthem-Wudveringhen,
ouverle 4 tous les serviees, Gquipages el apissidres exeeplés.

(Vest une ancienne ligne stratégique. Elle est desservie, dans chaque sens, par
deax trains, composés d'une voiture mixte, de deux voitures de 3¢ classe el d'un
fourgon. Ces Lrains sont tractionnés par une machine dun type léger, Lutilisa-
tion moyenne walteint pas cinquante vovageurs en hiver. Fn été, elle est évidem-
ment susceptible d'une certaine gugmentation, Mais, en lous eas, les recetles ne
peavent compenser les dépenses d'organisation des quatre teains envisages.

Cependant, st Von tient compte de ee que ta ligne en question facilite les con-
munications entre le Novd de la France, vin Hazebrouek et les plages de la partie
Ouest du lttoral, Jestime qu'il serait promature de déeider I suppression du
service des vovageurs swe cette ligne. Nos plages veprennent, de plus en plus,
leur vogue ancienne el il est i prévoir que e tealie entee Poperinghe ot Adinkerke
sera plus important & Uavenne.

Fn e qui concerne les mavchandises, I dite ligne est desservie par an train &
charge assez levée et parfois un seeond tratn doit ¥ étve mis en mavehe. Son teatie
des mavchandises n'est pas moindre que celut assuré par bon nombre d'auntres
lignes secomdbaives desservant des végions agricoles.

*
* ok

U3, Sur les Lignes secondaires ne pourrait-on pas adopter le régime des chemens
de fer vicinaur et des trams ?

Pourquot fuut-if sur les petites hgnes, a chague arrvét, des gares avec personnel
dispenifienr, siynaer, cte. ?

Pourquoi les guardes ne powrraient-its distribuer fes conpons duns fes trains
g y cireudent ?

Quelles sont les lignes o ce réyome de « vicinalisation » pourrait étre étable?

Beronse.

Ou ne pourrait songer & adopter, éventuellement, sue des lignes d'tmportanee
secondaire, le régime des chemins de fer vieinanx el des trams.

Sneffel. les stations el les haltes de ces lignes nont pas que le serviee des
vovageurs enmme attributions: mais elles dotvent également assurer le serviee
des marchandises, du telegraphe. voir meme celui da téléphone el de la poste.
Pour le surplus. elles ont i veiller sur by séeurite de L voie el sur celte des
voyageurs.

Ces diffévents services ne peuvent fonetionner dans de bonnes conditions que
pourvus d'un personnel en vapport avee Fimportance du trafic et des charges &
assurer el iowmeme de savegardeg fes muttiples intéréts de PAdmimstration,

Quant & I disteibution des coupons dans les trans par les gardes, elle
s‘effectue déjiv pour eertains points dneeéts dits « non gardés » 5 FAdministration
noreeours & cette mesure que si elle peut étre appliquée sans ineonvénient.

e r e
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Kamer der Volksvertegenwoordigers.

VERGADERING vax 25 Maarr 1924,

BEGROOTING

VAN IIET MINISTERIE VAN SPOORWEGEN, MARINE, POSTE-
RIJEN EN TELEGRAFEN

VOOR HET DIENSTJAAR 1924 (1).

VERSLAG

NAMENS DE BUZONDERE COUMMISSIE (2) UITGEBRACHT DOOR DEN HEER ROBYN.

Mune Heerey,

De Begrooting voor hel dienstjaar 1924 werd vastgesteld zooals het Parlement
het herhaaldelijk heeft geveaagd : de vitgaven en de ontvangsten dev versehitlende
regies werden ditmaal duidelijk afgescheiden, en het is gemakkelijk zich reken-
schap te geven van de lasten en de inkomsten van elken tak van het Departement.

Voor de eerste maal werden ook de duurtetoeslagen niet op de buitengewone
uitgaven gebracht. Zij staan voor elken dienst vermeld onder de rubriek : « Uit-
zonderlijke Uttgaven »; zij zijn echter bij het totaal der « Exploitatie-Uit-
gaven » onder artikel | van het Begrootingsontwerp begrepen.

Hel zijn twee nieuwigheden waarover men tevreden mag zijn. De duidelijkheid
en de eerlijkheid van de Begrooting komen duardoor meer in "t licht.

Wij zullen achtereenvolgens de begrooling beschouwen van de vier groote
administeaties die vereenigd zijn onder het bestuur van den Minister van Spoor-

wegen.

(1) Begrooting, nt 4xvi.
Amendementen, n 90 en 457vu,
{2) Samenstelling van de Bijzondere Commissie :

a) Deleden van de Bestendige Commissie voor de Spoorwegen, Posterijen, Telegrafen
en Openbare Werken - de Heeren Bertrand, voorzitter, Anseele, Bologne, Bouchery,
Brassinne, Brann, Cuelenaere, Goetgebuer, Golenvaux, Lemonuier, Pepin, Poneelet,
Robyn, Schaetzen, Uytroever en Van Isacker,

by Zes leden door de Afdvel-ngen benvemd : de Heeren Pierco, Robya, Vanden Corput,
Van Glabbeke, Brusselmmauns en Rombauts.
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A. — SPOORWEGEN.

Wanneer we bij de som der uitgaven, vermeld onder avtikel 4, de verhooging
voegen welke geviaagd wordl door het amendement n* 90, en dienen moet voor de
dertiende maandwedde verleend aan het personeel, dan komen wij tot eene tolale
uitgave van {r. 1 milliard 462,848,773.76. Maar deze som, in de Begrooting
geraamd, zal niet al de uitgaven dekken die de Spoorweg te dragen heeft.
Inderdaad, de duurtetoeslag welke daavin wordt voorzien beantwoordt nog aan het
index-number tusschen 420 en 480. Dit laatste punt is nu overschreden, en de
duurtetoeslag werd uit dien hoofde verhoogd met 400 frank per jaar en voor etken
bediende. Moest deze toestand een gelieel jaar blijven bestaan, dan zou het bedrag
van den dunrtetoeslag ongeveer 25 millioen hooger zijn dan hel voorziene cijfer.

Anderzijds is het zeker dat de credieten, op de Begrooting gevraagd voor brand-
stof, malerialen, grondstoften, enz.. en waarvan het geheele bedrag ongeveer
400 willioen bedraagt. onvoldoende zullen zijr. Voor het eerste deel van dit jaar
zijn de prijzen merkelijk hooger dan deze waarop men de Begrooting heeft
vastgesteld, en al kan men niet voorzien wat er op dit punt in den verderen loop
van 't jaar nog kan voorkomen, lijdt het toeh geen twijfel dat de geraamde
credicten ernstig zullen overschreden worden.

Al deze bijkomende uitgaven zullen het tekort van 37 millioen, op de Begroo-
ting voorzien, vermeerderen.

En nochtans, behalve de uitgaven voortvloeiend uit' de verdubbeling van de
geznsvergoeding, wend geene eredietvermeerdering voorzien om de wedden en
loonen te verbeteren.

Het vorige jaar drukte de Commissie de meening uit dat de toestand van het
personeel, zooals die was tengevolg van zijn te lage wedden, niet kon voort-
duren. Zij wees op de duurte van het leven en zegde :

« Thans staat het index-number veeds boven 400, en er zijn vele staatsbedien-
den wier geheele bezoldiging, mel alle bijslagen, niet het dubbele is van deze
welke zij trokken m 1914 ».

De toestand is nog erger geworden. Het tdex-number is ongeveer 500 en de
loonroosters werden niet gewijzigd.

Op eene vraag van de Bijzondere Commissic betreffende den gang van het
onderzoek over de herziening van de loonroosters. antwoordde de Regeering :
« dat eene interministericele Commissic werd opgerieht en dat zij ijverig hare
werkzaamheden voortzet ».

Wij drukken den wensch uit dat de nieawe wedden spoedig zouden bepaald
worden en dat de Regeering onveewijld de noodige credieten zou aanvragen om
deze uitgave te dekken.

Hetl is zeker dat voor de verhooging van uitgaven waarvan wij spreken nieuwe
geldmiddelen moeten gevonden worden. Met eene vermeerdering van den prijs
der brandstof, der grondstoffen, en wmet de onvermijdelijke verhooging van de
loonen en wedden, is het onmogelijk de tegenwoordige vervoerlavieven e
behouden. Deze zijn niet in verhouding met de kostende prijzen, en men mag de
gemeenschap niet het deficit der spoorwegen doen dragen dat, logisch gesproken,
betaald moet worden door degenen die er gebruik van maken.
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“

Gewis, blijven er nog bezuinigingen te doen. Vercenvoudigingen en beper-
kingen zijn mogelijk; ook het personcel en het materieel kunnen meer voort-
brengen, doch men mag niet gelooven, dat het mogelijk is bezuinigingen en
beperkingen zoo ver le drijven, dat wen met de bestaande tavieven al de onver-
mijdelijke nitgaven kan bestrijden.

Met genoegen stellen wij overigens vast, dat eene sterke krachtsinspanning
werd gedaan in zake hervormingen. Hel ontwerp op de f{inancicele zelfstandig-
heid der Spoorwegen, dat bij de Kamer werd ingediend, is een stap verder naar
de industrinliseering van het net. De Lol stand gebrachte eenheid in het bestunr
der Spoorwegen zal wellicht de nuttelooze vormvereischten en de traagheid in de
diensten doen verdwijuen, zaken waarover de Coununissic herhaaldelijk heeft
geklaagd.

Kortom, de Commissie stelt vast, dat de begrooting der Spoorwegen nog niet
in evenwicht is geraakt, dat nicuwe vitgaven noodig zijn zoo voor hel materieel
en de brandstof als voor de bezoldiging van het personeel, en dat hel niet nioge-
lijk is hel zoo gewenschite evenwicht te bereiken zonder de vervoerlarieven op
ernstige wijze te verhoogen. De Commissie verzoekt de Regeering de vereischie
beslissingen bij hoogdringendheid te willen nemen.

B.— ZEEWHEZEN.

Met inbegrip van de credieten door de Regeering bij wijze van amendement
aangevraagd, beloopen de uitgaven tot
55,498,105 frank.
De geraamde ontvangsten bedragen
16,040,000 frank.
Dal s een lekortl van
39,458, 105 frank.
De dienst van het Zeewezen bevat tlien onderscheidenc veorwerpen, waaronder
er vijl ziju die ontvangsten opleveren en vijf die, ten behoeve der diensten van
openbare orde staande, geene inkomsten geven.

Esrste Reexs.

1. Paketbooten Oostende-Dover;

2. Overzetdienst Antwerpen-Viaamsch Hoofd ;

3. Loodsdienst op de kust en aan de monding der Schelde :
4. Sleepdienst ;

5. Politie en zeevaart-inspectie.

Tweepe Reeks.

1. Verlichting en betonning ;
2. Reddingsdienst ;

3. Zeevaart;

4. Zeevisscheri);

o. Overzetdienst van Waas Len laste van het Spoorwegbestuur.
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Deze laatste vijf diensten kosten ongeveer 7 millioen per jaar, in zooverre dat,
wanneer wij deze som van het geheele tekort aftrelken, hetzelve gebracht wordt
op ongeveer 32 millioen frank.

Nemen wij tot grondslag de exploitatienitkomsten van 1923, dan wordt dit
tekort van 32 millioen nagenoeg onder de versehillende diensten volgenderwijs
verdeeld :

1" Paketbooten Oostende-Dover . . . fr. 10,000,000
2 Overzeldienst Antwerpen-Vinamseh Hoofd . 1,250,000
3 Loodsdienst . . . . . . . . . . 20,000,000
4 Sleepdienst . . . . . . . o . 600,000
Politie en Zeevaarttoezicht . . . . . . . 150,000

32,000,000

Herhaaldelijk heeft het Parlement zich om deze aanzienlijke verliezen bekom-
merd.

Op de paketbooten Qostende-Dover werd vanaf 1 Januari L1, eene tarviefver-
hooging van 25 t. h. toegepast. De epbrengst van deze verhooging werd nict
opgenomnen in de geraamde ontvangsten der Begrooting. Daar zou men ongeveer
2 millioen frank kunnen terugvinden. Dat is ongetwijfeld onvoldoende ende Com-
missie is van gevoelen, datl eene nieuwe tariefsverhooging noodzakelijk is. Het is
gekend, dat de mailbooten Oostende-Dover aanzienlijke diensten aau het land
bewijzen, dat deze diensten niel mogen verwaartoosd worden en men eenvoudig
moet zorgen de begrooting der paketbooten in evenwicht te brengen. Niettemin
meenen wij dat, met het oog op de mededinging en op het belang der veis, cene
verhooging billijk is, waardoor cen deel van het tekort zou kunnen ingewonnen
wordern.

De tarieven van den overzetdienst van het Viaamsch Hoofd werden onlangs
verthoogd. Uit dien hoofde wordt eene ontvangst-vermeerdering van ongeveer
700,000 frank verwacht.

Wat den loodsdienst betreft, is het werkelijk niet mogelijk dat de algemeene
begrooting uit dien hoofde een tekort van 20 millioen blijft deagen.

Wij heffen nog altijd de loodsrechten van viér den oorlog, ondanks de waarde-
vermindering van ons geld. Onderhandelingen met Holland zijn ev noodiyg om
daarin verbetering te brengen, en de Commissie dringt er nogmaals op aan dat
die met spoed zouden doorgezet worden. Langs die zijde zijn er belangrijke
sommen in te vorderen.

. — POSTERUJEN.

De geheele uitgaven van het Beheer der Posterijen zullen bedragen
167,546,919 frank.
De ontvangsten worden geraamd op :
146,250,000 frank.
Dus een tekort van :
19,296,919 frank.
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Bij et onderzoek van de begrooting voor 1923, heelt de Commissie cene ver-
hooging van het brievenport voor den binnenlandsehen dienst voorgesteld. Deze
hervorming werd aangenomen, en zal de ontvangsten met ongeveer 10 midlioen
verneerderen,

Daarenboven zat, van af 1 Apeil 1924, het briefport in internuationalen dienst
gebrachlt worden van 50 op 75 centiem, helgeen, volgens de vooruitzichten,
17 Lot 18 millioen nicawe ontyangsten moet opleveren,

Worden deze ramingen verwezenlijki . dan zal de hegrooting voor de Posterijen
nagenoeg i evenwicht zijn. DiE evenwicht zal echter gebroken worden, zoodr:
de bezoldiging van het personeel zal verhoogd worden en, met het oog op deze
verhooging, zal men nicawe middelen moeten vinden. Het valt te bemerken
dat de uitgaven voor het salavis der postagenten, dawromtvent 130 millioen zullen
overschrijden en dat, dienvolgens. cene zelfs luttele verhooging, aan ieder lid
van bel personeel toegestaan. een nanzienlijk bedeag zal vertegemvoordigen.

De Commissie ts van gevoelen dat de tarieven moeten verhoogd worden tot het
evenwichl van de Postbegrooting voltrokken zij. Herhaaldelijlk heelt 73) in dezen
zin aangedrongen. De gebenvtenissen hebben bewezen dat de veees, welke zich
heeft geuit, hel verkeer te zien verminderen wegens de verhooging der tavieveu,
deukbeeldig was. Sinds het bricfport in binnenlandschen dienst van 20 op
25 centiem werd gebracht, heett het aantal verzonden brieven niet afgenomen.
Overigens, Belgié is het knd waar de posttarieven, in goudwaarde uvitgedrukt, de
laagste zijn.

Doch vooraleer (ol de verhooging der tarieven over Le gaan, ware het goed den
Postdienst voor goed te ontdeen van al de lasten die er op drukken.

In de eerste plaats is er het taviel der postabonnementen op de bluden. Weet
men dat, gezien de huidige waarde van onze munt, de bladen steeds aan de
abonnenten worden besteld voor den prijs van | centien het nuemmer. Het
behoud van den nominalen vooroortogschen prijs maaki. in werkelijkheid, eene
vermindering utl van 75 . ho op het voormuahige tavief. Deze dienst Iaat aan de
Post een annzienlijk tekort.

De portveijdom werd niet geheel afgeschatt. Aleen de portveipdom, ten bate
van de particulieren, heeft opgehotden te bestaan. Maar tot nog toe werd geen
enkele regeling getroffen in zake de munistevieele departementen en de openbave
besturen. De Commissie deukt den wenseh uil dat deze quaestie eerlang zou
geregeld worden.

Met de Spaarkas werd cen akkoord aangegaan. Voortaan zal deze invichting
ar het Pastbeheer de kosten tecaghetalen vin de vervichtingen welke deze voor
den dienst der Spaarkas doet.

Blijtt, eindelijk, de dienst dev posteheks waanrvan wiy den toestand en de
rechiten wenschen ie bepalen.

De uitgaven wegens den dienst dev postehecks zijn in de algemeene uilgaven
der Post opgelost. Volgens eene benaderde vaming. bedroegen deze uitgaven,
voor 1923, cen vijftiental millioen. De geringe hetlingen, welke door den dienst
der postehecks worden gedaan voor zijne vervichtingen. leveren ongeveer H mil-
lioen op. zoodat de uitgaven meer dan 10 millioen s Jaars hooger zyn dan de
inkomsten. In de ramingen van de ontvangsten, voorkomende op de bladzijden
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155 en 156 van de Begrooting, vinden wij cene som van 7 millioen welke het
Departement der  Posterijen denkl (e ontvangen van het Departement van
Financién « als terugbetaling van de wedden en loonen van het dienstpersoneel
der postehecks ». Deze terugbetaling wordt gebillijkt door het feit dat de beschik-
bare fondsen van den dienst der postehecks ter besehikking worden gesteld van
de Openbare Schatkist, en aan deze nanzienlijke voordeelen bezorgen onder den
vorm van interestbezuiniging. Doch, hel is noodig dat hel aan de Post lerug-
betaalde bedrag toereikend zij opdal dezer begrooting geen enkel tekort moet
dragen wegens den dienst der postehecks, asangezien de voordeelen welke de
Finaneién trekken uit de beschikking over de bovenvermelde fondsen veel meer
bedragen dan de gezamenlijke kosten van den dienst der postchecks.

Overigens, is het ten onvechte dat het Departement van Finaneién aan zich de
opbrengst houdt van de beschikbare gelden. Toen, in 1913, de Dienst der Post-
cheks werd opgerichl, werd duidelijk verklaard, zoowel in de inleidende nota van
de Begrooting van ’s Lands middelen als in den loop van de Kamerdebatten, dat
de heffingen welke door den Dienst der Posteheks worden gedaan te samen met
de opbrengst van de belegging der op de deposito’s beschikbare gelden, moeten
dienen om de exploitatiekosten te dekken. En uit de « Handelingen der Kamer » :
(vergadering van 20 December 1912, bl. 321 en bl. 322) halen wij hel volgende
gedeelte aan : ,

De heer Hector Dents :

« Het mag nict dat de interesten opgeleverd ten gevolgen van het plaatsen der
ingelegde gelden door geheel de bevolking, door den kleinhandelaar, door den
pijveraar, e de Openbare Schathist terecht komen. »

De heer Seeers, Minister van Spoorwegen, Marine. Posterijen en Telegrafen.

« Laal mij toe u te zeggen dal de geldplaatsingen worden gedaan door bemid-
« deling van de Thesaurie die in deze quaestic het meest bevoegd is...

« Ik ben vanzins van den Dienst der Postcheks een volstrekt zelfstandigen
dienst te maken met cen geheel afzonderlijk beheer dat, ieder jaar, door het
Pavlement zal moeten goedgekeurd worden. Wij maken eenerzijds vaststelling
van de ontvangsten en anderzijds van de uitgaven. Zoodra de ontvangsten, die
mzonderheid ullen voorthomen van de interesten der sommen geplaatst door
bermiddeling van de Thesaurie, de witgaven overtreffen, sullen wij de heffingen
verminderen. .. »

De regelen aangenomen bij de oprichting van den Dienst der postcheks werden
niel nageleefd. De Thesaurie heeft de plaatsing verzekerd van de beschikbare
fondsen, doch zij liet het tekort van den Cheekdienst ten laste van de Post.

Ten etude de Posthegrooting niet onder cen valseh daglicht te doen voorkomen,
t5 hel onontbeerlijk dal elk tekort, wegens den dienst der postehecks, uit deze
begrooting geweerd wordt dank zij een voldoende uitkeering bij wijze van
vergoeding door het Departement van Financién verleend.

De Commissie dringl aan opdal deze rvechtzetting van bedrag door de
Regeering worde gedaan.

Zoodra it zal verwezenlijkt zijn en de Postbegrooting onder haar waar dag-
licht zal voorkomen, zullen de tarieven zoodanig moeten herzien worden dat,
voor 1925, het evenwicht geheel kunne hersteld worden.
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D. — TELEGRAAF EN TELEFOON.

De uitgaven bedragen :
100,439,632 frank.
De ontvangsten worden geraamd op :
105,888,113 frank.
Er zal dus cen overschot zijn in ontvangsten van :
5,448,481 frank.

‘Deze Loestand is bevreedigend. Reeds voor het jaar 1923 heeft de dienst der
Telegrafen en Telefonen eene winst opgeleverd van ongeveer 6 millioen, nadat
alle financieele Iasten als uitgaven waren geboekt. Men dient nochtans op le
merken dat men, voor het jaar 1924, gerekend heefl op eenc vermeerdering van
ontvangsten die moet gehaald worden uit de toepassing, van af 1 Januari, van het
nieuwe telefoontavief. Welnu, dit nieuwe tavief pvordt op dit oogeublik nog niet
toegepast. Dit zou kunnen tot misrekeningen leiden, daar, volgens de ramingen,
de meerdere ontvangsten, voortvloeiend uit het nieuwe tarvief, 8 millioen bedragen.
Wij kunnen slechts aandvingen on dit nieuwe tarief zoo speedig mogelijk in toe-
passing te brengen.

BUITENGEWONE UITGAVEN.
De Commissie dringt er op aan dat de werken voor de verbetering van het
Spoorwegnet zoo ijverig mogelijk zouden voortgezet worden.
Zij stelt aan de Kamer voor de Begrooting goed te keuren.
D Do
De Verslaggever, De Voorzitter,

H. ROBYN. Loeis BERTRAND.



[ 8 A77. ] (8

[

BIJLAGE.

Vragen van de Commissie en antwoorden
van de Regeering.

1. Welke sijn de voordeelen van de controle over de retzigers aan den uitgang
dor staties?

ANtwoorn.

Het doel van de controle over de reizigers bij den uitgang dev staties is te
beletten dal :

(v de veizigers de beltaling ontduiken van de versehuldigde taxes wanneer zij
geen reiskaartje bezitlen; wanneer zij verder reizen dan de plaats op hun kaartje
aangeduid; wanneer zij op onvegelmatige wijze hunne reis onderbroken hebben;
wanneer zij van cen voor hen niet bestemden trein gebruik maken, en wanneer
zij hun abonuement op een dag of voor een bepaalde lijn op ongeldige wijze
hebben gebruikt;

2 dat het publick zonder toelating of zonder recht in de staties rondloope, of
pervonkaartjes gebruike voor icts anders dan wat het reglement voorsehrijft.

Tegelijkertijd met de controle geschiedt ook het afnemen der kaartjes bij den
uitgang van de staties. '

Dit afnemen werd vroeger in de wagons gedaan door de treimwachters. en dezen
mocsten zich op de treeplank wagen terwijl de (rein voortreed, om de kaartjes af
te halen van al de statie die de plaats van bestemuning der reizigers vooratging.

Het tegenwoordige stelsel van contréle ann den uitgang heefl dit omloopen
afgeschaft, dat het leven van de treinwachters in gevaar bracht en ten andere elk
jaar herhaaldelijk gevaarlijke vallen, dikwijls met doodelijken aftoop, veroorzaakte.

Het heeft bovendien de toepassing van hel nazien der reizigers bij de aankomst
doen ingang vinden ; dat heeft de treinwachters er van ontslagen de veizigers
regel te brengen gedurende hunne controle ¢n heeft toegelaten het getal dier
bedienden te verminderen.

2. Welke sijn de werksaambeden, geschriften en onderzoekingen die de reis-
kaartjes bij de aunkomst vergen nadat =ij bij den statieuitgang syn ingezameld ?

Axrwoorn.
In de stations, waar hel personcel zieh in sijn vrife wren bezighoudt met de
verrichtingen betreffende de veiskaavijes die bij den uilgang worden ingezameld,

moet dit personeel zich houden aan de onderrichtingen vermeld in de artikelen
290 en 319 van het tweede deel van het Algemeen Controlereglement.



(9) [ N 177, )

In de stations van Antwerpen (Centraal), Brussel (Zuid), Brussel (Noord),
Leuven, Mechelen, Charleroi (Zuid), Gent-Sint-Picter, Luik-Guillemins, Yer-
viers (Centraal) en Bergen, wuaar het getal ingezamelde kaartjes elken dag
bijzondere bedienden elschie om de voornoemde verrichtingen te doen, werden
deze vereenvoudigd zoodat degenen onder die bedienden, « elasseurs » geheelen,
die daar vitsluitend gebezigd werden voor rekening van den Belgisehen Staat,
konden opgeheven worden,

De volgende vereenvoudigingen wevden ingevoerd :

1° Bij het verzamelen dev kaartjes worden al de heschikbare bedienden (e werk
gesteld, zonder uitzondering van hen die zieh bezig houden met het toezicht of
het afnemen der kaartjes;

2 De klasseering per kantoor van het vertrek, loket, categorie, klasse en
nummer, van een sorteering onder de  bijzondere hiljetten binunen, gemengde en
internationale diensten, cenerzijds. de gewone enkele biljetten, de comparti-
menten « gaan » ende compartimenten « keeven » van deze gewone biljetten
anderzijds.

3> Afschaffing van de kleedij C. B. 1213 (bijlage n™ 8 en 9.

* ¥ *®

Ten cinde het toezicht Loe te taten over de regelmatigheid van het in rekening
brengen der kaartjes afgeleverd in de hooger gemelde kantoven, vraagt de
Controle-dienst, tweemaal per maand, op verschillende datwms, hem op cen
bepaalden dag, naar volgorde, de kaartjes in te zenden, waarop de bestemming
gedrukt staat en in zekere kantoren werden afgeleverd. Dan wordt de verge-
lijking gemaakt tusschen deze ingezonden kaavijes, ecenerzijds, en de staten
welke maandelijks door de bedoelde kantoren van vertrek worden opgemaakt.

Voor de stations waar de aankomstlijst C. R. 1213 wordt behouden, worden
de gedrokte kaartjes met eene enkele bestemming niet uilvoerig onderzocht.
Slechts ingeval van versehil tusschen de maandelijksche staten en de awnkomst-
lijsten worden de ontbrekende kaartjes opgezocht.

De perronkaartjes worden op bijzondere wijze onderzocht len einde het
procent der ontbrekende nummers te kunnen schatten. De uitslag daavvan wordt
aan het Bestuwr der Exploitatie overgemaakt tot mogelijk verder oruderzoek.

Sommige categorieén kaartjes, die niet ingeschreven zijn op de lijst C. R, 1213,
worden nagezien en vergeleken mel de maandstaten en de rekeningen der
betrokken besturen.

3. IHocvele beambten worden gebezigd :

a) in den dienst van de controle en van het afnemen der kaartjes bij den witgang
der stations?

b) in de diensten die het gevolg zijn van het afnemen der Laartjes?

Hoeveel bedraagt in het geheel de bezoldiging van deze beide categorieén
beambten ?

Axrwoorn.

a) Ev zijn 677 beambten die, als hoofdkaartjesafnemer, kaartjesafnemer en
zaalwachter, zich op bijzondere wijze bezig houden met de contrdle en het afnemen
der kaartjes bij den in- en uitgang der stations.
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Beambten van dil soort komen slechts voor in de stations, waar de grootte van
het verkeer de lusschenkomst van specialisten billijkl.

In de overige statidn, geschieden de contrdlevervichtingen en hel inzamelen
der veiskaarijes in bijkomende orde door het beschikbaar personcel, dat gehouden
is de verschitlende werkzaamheden van dezen dienst, in zijn geheel genomen,
onder elkaar te verdeclen.

b) de op de inzameling der reiskaarijes volgende verrichtingen en schrifturen
vereischen in geene onzer stalién nog de benattiging van bijzondere agenten,
klasseerders van reiskaarten geheeten. Zij worden, tijdens hun ledige oogen-
blikken, gedaan door al degenen die in staal zijn tol deze verrichtingen of deze
schrifturen mede te werken.

De bezoldiging dev in littera @) hierboven bedoelde 677 agenten moet alleen
in aanmerking komea. Zij kan geraamd worden op 4,300,000 frank per jaar
(3,000,000 frank in dagloonen en 1,300,000 frank in vergoedingen wegens
levensdnurte, huishuar en gezinstoeslag). Doch het valt te bemerken dat de
betrelkingen van inzamelaar en van zaalwaehter, grootendeels worden toegekend
aan agenten die, ten gevolge van verwondingen, gebrekkelijkheid of zickte,
ongeschikt geworden zijnde voor harderen arbeid, op rustgeld zouden moeten
gesleld worden bijatdien het Bestanr geene lichte posten had om ze hun toe te
vertronwen.

4. In vele Landen bestaat geene contrile bij het witgaan der statién. Hoe wordt
er daar gehandeld om de bezwaren te vermijden welke de controle by den witgang
voor doel heeft te vermyjden?

ANTWOORD.

Het Bestaur der Exploitatie is niet in 't bezit van de noodige gegevens om deze
vraag mel juistheid te kunnen beantwoorden.
Het neemt inlichtingen en zal het antwoord, zoodra mogelijk, bekendmaken.

5. Hoever zin de stucién gevorderd betreffende de benuttiging van de wateren
uit ket Hofstademeer voor de bevoorrading der stad Mechelen met drinkwater ?

Axtwoonp.

De studie van de quaestie der drinkwatervoorziening van de provineie
Antwerpen werd opgedragen aan eene bijzondere Commissie, geplaatst onder het
voorzitterschap van den heer Segers, Minister van Staat.

Deze Commissie, welke de eventueele benuttiging van de wateren uit het
Hofstademeer beoogl, heeft tot nog toe haar verslag niet ingediend.

6. Werd er cene beslissing genomen voor de regeling van ket verkeer op de
overwegen langs beude siyden der statie van Mechelen ?

Axzrwoorp.

De quaestie van het verkeer op de overwegen gelegen aan beide zijden van het
station van Mechelen werd onder verschillende opzichten onderzocht.
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Men moest toegeven dat de gewichtigheid van deze overwegen, zoowel in
't belang van het publick als in dal van den Spoorweg. noodig maakte de
bestaande veiligheidsmaatvegelen te behouden en dat daarvan niet klakkeloos
mag afgeweken worden. Zoo is het, ten gevolge van het druk vevkeer en van
het zeer beperkt gezichtsveld der barreelwachters, volstrekl noodig dat de
harveelen met de signalen die de statie dekken cen aan elkaar passend geheel
blijven vormen.

Deze regeling heeft een onmiddellijken terugslag op hel oogenblik waarop
het openen en het slutlen der barreelen mogelijk is. Daavomu is el voorstel
de barreelen le sluiten één minuut voor het werkelijle doorrijden van den trein
en ze onmiddellijk daarna weer le openen, niet uitvoerbaar.

De getroften voorzovgsmaatregelen zijn des te meer noodzakelijk naargelang de
overwegen belangrijler zijn.

Het bouwen van cen tunnel is practisch onmogelijk, daar het grondwater Le
hoog is.

Men heeft ook voorgesteld hel aanleggen van eene open plaats voor goederen,
te Muyzen, en het overbrengen naar Neckerspoel (Mechelen) van den dienst
der zwave goederen van Mechelen.

De eerste xilztzltx'egel zou ecnc zeer hooge uilgave vergen aan invichtingskosten,
en eenc belangrijke vermeerdering van het personeel en zou toch den Loestand
niet oplossen, daar het vervoer, dat van Mechelen naar Muyzen zou gaan, onbe-
duidend zou wezen.

Wat het tweede punt betreft, laten de thans beschikbare geldmiddelen niet toe
tot de onmiddellijke verwezenlijking over te gaan, daar de kosten zouden te hoog

loopen.
Het is dus niet mogelijk den tegenwoordigen toestand op ernstige wijze te ver-
S 8 ) p 8
helpen.

Daar werden evenwel onderrichlingen gegeven aan het station van Mechelen,
de barreelen bij het manceuvreeren slechts te sluiten gedurende den streng nood-
zakelijken tijd.

1. Hoe ver steat fret met het onderzoek betreffende de wijsiging van de loon-
roosters voor fet personcel der Administratie.

ANTWOORD.

Fene interministericele Commissie weed door de Regeering opgericht.

Al de departementen werden verzocht de noodige documentatie te versehaffen
betreffende de getalsterkte, de graden en de weddebedragen, zoowel van véér den
oorlog als van thans, en eveneens betreffende de wijze van aanwerving, de
betangrijkhend der werkzaamheden, enz.

Deze documentatie is thans bijeengebrachl en de Conunissie gaat zich met ijver
aan 't werk zetten.

8. Zou ket Behieer niet cen onderzock kunnen doen instellen om tot een meer
suintg gehrwrk te komen van de kolen roor het stoken der vaste ketels in de werk-
huizen en tevens voor de verwarming der lokalen?
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Axrwoorn,

Wal hetreft de verwarming der lokalen, heeft het Beheer der Spoorwegen reeds
sedert vele jaren het veaagstuk van de vermindering der uilg:n:vn onderzoehl.
DPaar, waar het verwarmingsstelsel het toeliet, heeft het het gebruik van de dure
kolen vermindevd of afgesehaft. Bovendien worden aldus, volgens de markt-
prijzen der briketten, de diensten veeplicht anthraciel-botlen te gebruiken in de
plaats van « gailletins » of musschekoppen.

Zelfs enf het hestuur bevel, voor de lokalen, gewoon gruis e gebruiken, wal
men slookt in de lokomntieven, in plaats van kolenbrokken 40 (. h., die gewoon-
lijlk voor de kachels worden gevinagd. In sommige gevallen heeft het bestuur
zelts van hel gebraik van minderwaardige brandstof moeten afzien, hetzij dat
dexe niel bruikbaar was, betzij dat de lagere kostende prijs werd nutteloos
gemaakl door de vermeerdering van verbruik.

Het bestuur is van gevoelen, dat het de uiterste grenzen der bezuiniging heeft
bereikt, die overeen te brengen zijn met den goeden gang der zaken en de
vereischie verwarming ; zulks blijke vit de eijfers.

Weelde-steenkolen worden in de lokalen niet verbruikt dan in de verhouding
van B0 L b Zulk laag bedrag wordl in geen enkel departement bereikt.

Voor het stoken der vaste ketels werden dergelijke muatregelen getroften.
Het gebruik van briketten werd geweerd, doch niet altijd kon men dit doen met
bijzondere steenkolen, wanneer het stoom-voortbrenging gold: aldus is het geval
met de stoomketels van de treinverwsrming en met sommige stoomketels der
fabrieken die buitengewone kracht moeten ontwikkelen.

Toch heeft men op alle manieren gezocht het verbruik van de dure kolen te
verminderen. Zoo heeft men in de remises proefnemingen gedaan om de moge-
lijkheid te onderzoeken eene zekere hoeveelheid kolengaseh, uil de locomotieven,
te vermengen met de kolen. n men is tol zeer belangwekkende uitslagen geko-
men; daar het gebruik van minder goede brandstof bovendien de daartoe passende
brandstof eischt, heeft het Beheer de proef genomen in de remise van Luik van
cen kachel met versterkte luehtjacht, van het model « Genevel » waarvan zij de
beste witslagen verwacht.

Het is niet van belang ontbloot de relatieve uitgaven vast te stellen aan brand-
stoffen yoor locomotieven, vaste machines, enz.. huiskachels. In de cijlers van
onderstaande tabel (1) ziet men dat de voorziening van de huiskachels in de
geheele som slechts voor 1.9 t, h. tusschenkomt, de vaste ketels voor 3.7 (. h.

{(4) Geheele uitgave voor brandstef verbruikt deor e focomotieven, duor de vaste ketels
en door de huiskachels, bij het Beheer van Spoorwegen in 1923 . 236,095,000 frank,
onderverdeeld als volgt :

Brandstof voor locomotieven . . . . . o . . . . . . Lfr 222,773,000

Kleine vette en 1/2 vette voor vaste hi.:

(Centrale verwarming, voorvafgaande verwarming van de treinen,

drijfkracht, verlichting) . . . . . . . . . . . . .fr 7,225,000
Speciale kolen voer vaste bl (idew). . . . . . . . . . . . 1,628,000
Speciale kolen voor huiskachels', . . . . . . . . . . . 4.46%5.000

Te zamen. . .fr. 236,093,000
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9. Onder welke voorwaarden werd de Directewr Generaal der Spoorwegen
aangeworven? Zal hij Staatsambtenaar sijn 2 Is hi dit niet, zal hij dan kunnen
optreden wit naam van den Staat?

Is er een wetsontwerp om den toestand van den Directeur Generaal in over-
eensfemming te brengen met de wettelijhe voorschriften?

De heer Frangotsse, de niewwe Divectewr Geaeraal, was vroeger bestuurder
van de « Ateliers de Constructions électrigues de Charlerot ». Deze firma heeft
belangrijhe bestellingen van matericel voor de Spoorwegen gekregen. Wat wordt
er van dic bestellingen? s de Divectewr  Generaal Frangoisse bevoegd  dit
materieel in ontrangst te nemen ?

ANTWOORD.

De Directeur Generaal der Spoorwegen werd bij Koninklijk besluit van
1l Februari 1924 benoemd, en heeft den eed atgelegd aan de ambtenarven door
het decreet van het Nationaal Congres van 20 Juli 1831 opgelegd.

Hij kan dus uit naaun van den Staat onderhandelen.

De bestellingen gedaan bij de « Société des Ateliers de Constructions élec-
triques » van Charlerol zullen uitgevoerd worden volgens de voorwaarden
voorzien in hel coniracl die ze regelt.

De Divecteur Generaal komt niet tusschen voor hel in ontvangst nemen van het
materieel. Dit behoort tot de bevoegdheid van de Ontvangstcommissie, voorge-
zelen door ecen hoofdingenieur bestuurder van het beheer, en die alleen onder
eigen verantwoordelijicheid handelt.

10. In de Begrooting voor 1924 is cr nergens cene vermeerdering ingeschreven
voor de loonen. Beteckent dit dat er geene loonsverhooging ral toegestaan worden?

ANTWOORD.

De sommen, vereischt voor de normale loonsverhoogingen zijn vervat in de
fa)
credieten gevraagd in de artikelen « dagloonen » door het feit dat het bedrag van
deze credicten bepaald wordt volgens de uitgaven van hel vovige dienstjaar.
De bezuiniging dic wordl gedaan door het vervangen van de overleden of
> et o] L) 2]
gepensionneerde arbeiders door andere arbeiders met aanvangswedde, vergoedt
over hel algenmeen de uitgaven die de loonsverhoogingen vergen.

LL WWelk bezwaar Lgt e in de dienstcoupons in handen van den bediende te
laten i plaats van hem te verplichten ze na elke reis te overhandigen aan den

onmaddellijlen overste?

Anxrwoorp.

Het teruggeven van de dienstcoupon-boekjes aan den onmiddellijken overste,

Percentage in verhouding tot Je ulgemeene uitgave :
Locomolieven . . . . . . _ . 94,4 t. h.
Vaste machines . . . . . . . 3,7 t. h.
Huiskachels . . . . . . . | 1,9 ¢ h
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na elke veis, is de voornaamste, zoo niet de eenige waarborg van het Beheer voor
het gervegeld gebruik van deze kostelooze reiskaarten.

et bewaren van dit boekje door den titularis 20u de grenzen, voorzien voor
het jaarlijksch getal kostelooze reizen, die door den bediende en zijne
echtgenoote kunnen gedaan worden, geheel doen wegvallen.

7ij zou de misbruiken, zelfs het bedvog in de hand werken, daarin bestaande :
in den loop van het jaar de foto door ecne andere te vervangen len einde vrij ver-
keev te geven aan personen nict tot het Departement behoorende.

Voor het ingebruik stellen van de coupon-boekjes reisde het personeel kosteloos
onder begunstiging van biljetten geldig voor cen enkelen rit en die door de sta-
tions moesten ingezameld worden op dezelfde wijze als de kaartjes van de gewone
reizigers.

Een volgehouden nazien van deze biljetten liet vaststellen dat de meeste dezer
door de titularissen niet werden afgegeven bij het verlaten der spoorwegstaties.

Het Bestuur won de overtuiging, bekrachtigd doovr talrijke verslagen van
onregelmatigheden, dat deze biljetten door de titularissen slechts werden bewaard
met het oog op eene verdere wederrechtelijke benuttiging (wedergebruik van het
biljel, verandering van datum, enz.). Het invocren van het coupon-boekje werd
alsdan beslist met de verplichting het, na iederen vit, terng e bezorgen aan den
dienst die het had verstrekt.

12. Wanneer zal men schuidplaatsen bowwen voor de reizigers in de zeestatic
van QOostende ?
Axtwoorp.
De studie daaromtrent wordt zeer ijverig voorigezet. De werken zullen in
den loop van het dienstjaar 1923 worden uitgevoerd.

13. Indien het index-number boven 480 zou stijgen, wordt dan de duwrte-
toeslag met 400 frank verhooyd ?

ANTWOORD.

Indien het index-number 480 overschrijdt, zal de duurtetoeslag, volgens de
gevallen, met 400, 300 of 200 frank ’s jaars worden verhoogd.

14. Het schijut dat cr in Belgié spoorwegen bestuan die niet genoeg diensten
bewijzen. Van welk nut siju de lijnen Brussel-Tervueren? — Herbestal-Raeren ?
— Poperingen-Adinkerke ?

ANTWOORD.

1) De lijn Brussel-Tervueren bedient, behalve de statién Brussel (Q.-L.) en
Etterbeek, de slatién Auderghem, Woluwe en Tervueren, welke openstaan voor
al de diensten : reizigers, reisgoederen en koopwaren van allen aard; de stop-
plaatsen Wesembeek (Ophenr) en Wesembeek (Stockel), die insgelijks voor al de
diensten openstaan, — rijtuigen en verhuiswagens uitgezonderd —, en de
standplaats Woluwe (Laan), die openstaat voor de reizigers.

De clienteel van de treinen loopende tusschen Brassel (Q.-L.) en Tervueren
en omgekeerd, bestaat groolendeels uit ‘geabonneerden (bedienden, werklieden

en scho lieren).
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De tegenwoordige regéling is als volgt te verklaven : trein 185t S, D., Ter-
vueren V. 5 u. 56, vervoert de werklieden die naar hun werk gaan en de war-
moezeniers; trein 4353, Tervueren V. 7 u. 9, de scholieren, bedienden en
antbtenaren waarvan de lessen en de bezigheden beginuen te 8 u. 30; de treinen
1354 8. D, Brussel (Q.-L.), V. 12w [8en 1855 5. D., Tervaeren V. 13 u. 17,
dienen hooldzakelijk voor de abonnenten die thuis het middageten nemen en
daarna naar hun werk terugkeeren; trein 1356, Brassel (Q.-L.), V. 16 u. 18,
voert de scholieren naar huis, en, eindelijk, teein 1358, Brussel (Q.-L.),
V. I8 u. 17, brengt de bedienden en werklieden terug.

Ten aanzien van hun gevinge samenstelling, zijn deze treinen voordeelig
gebruikt (van 50 tot 100 reizigers); dit geldt niet voor de treinen 1350 S. D.
Brussel D. S, L., 1352 Brussel (Q.-L.), V. 6 u. 30, 1357 S. D. Tervueren
Vo7 w17, 4359 Tervaeren, Vo 19 u. 20, waarvan het gebruik niet heelemaal
gewettigd is; maar men dient op te merken dat, hetzij voor 't gaan of hetzij voor
het terugkeeren, zij het noodig getal wagens leveren voor de zes overige.

Het is niet mogelijk 1n voorkomend geval aan deze vegeling iets al te doen
zonder hevig verzel te doen opgaan. Op de lijn Brussel-Tervueren loopen drie
goederentreinen met cene gemiddelde samenstelling van vijftien wagens clk. Dit
is dus een lamlijk belangrijk goederenvervoer.

2> De secctic Herbestal-Raeven verbindt de lijnen van Sint-Vith-Mentjoie-
Raeren-Walheim naar Keulen en van Aken-Herbestal-Luik.

Op haar eigen lijn bedient zij het station van Eupen, open voor alle diensten :
reizigers, veisgoed, koopwaren van allen aard.

Deze lijn werd voor den oorlog door de Duilsehers aangelegd met een strate-
gisch doel; zij wordt thans gebruikt voor het druk verveer van troepen en
materieel van en naar Sourbrodt (station van het kamp Elsenborn). Wordt dit
opgeheven, dan zal men deze vervoertreinen moeten richten langs de lijn
Stavelot-Weywerts-Sourbrodt met een zeer oneften profiel en zeer moeilijk voor
de explottatie.

Om aan de inwoners van de geannexeerde gewesten alle tegemoetkoming te
verschaffen en ze naar hel oude Belgié aan te trekken, werd een dienst van
retzigerstreinen met gering getal wagens ingericht tusschen Herbesthal, Raeren
en terug; van deze treinen wordt vooral gebruik gemaakt door de arbeiders en de
scholieren.

Bij deze treinen zijn er waarvan weinig gebruik wordt gemaakt, maar over het
algemeen vormen zij de wel gebruikte treinen voor heen- of voor terugreis. Zoo
vervoert de trein 4830 gemiddeld slechts 8 reizigers, maar bij de terugreis,
maken 370 reizigers van den trein 4851 gebruik.

Wat er van weze, het Beheer onderzoekt de mogelijkheid den dienst op die lijn
te verminderen.

Behalve veor zijn lokaal goedevenvervoer, wordt de sectie Herbesthal naar
Raeren, met voordeel gebruikt voor de talvijke treinen die de kolen vervoeren
welke in Belgié binnenkomen vin Montzen en via Herbesthal, voor Trois-Vierges
en verder, en voor de grenspunten van Belgisch Luxemburg die de stations van
het Lutksch bekken moeten ontlasten en de lijn van Pepinster naar Trois-Ponts,
waarvan het profiel zeer ongunstig is.
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3* De lijn Adinkerke-Poperinghe heeft als tusschenstations Leysele-Isen-
berghe-Rousbrugge alsmede de stopplaatsen Beveren (Yser) en Proven, die voor
al de diensten tocgankelijk zijn : reizigers, paketlen, goederen van allen aard;
alsool de stopplaats Houthem-Wulveringhen, insgelijks toegankelijlk voor alle
diensten, rijluigen en meubelwagens uitgezonderd.

Dat is cene oude krijgslijn. In beide richtingen loopen twee treinen, samen-
gesteld uit een gemengd rijinig, twee 3" klasse-rijtuigen en een foergon. Deze
treinen worden voortgetrokken door cene lichte locomotief. 's Winters zijn er
gemiddeld geen vijftig reizigers; 's Zomers kunnen zij wat taleijker zijn. De
ontvangsten kunnen echter de uitgaven voor de vier bedoelde treinen niet
billijken.

Nochtans, zoo men in acht neemt,dat bedoelde lijn het verkeer vergemakkelijkt
tusschen het Noorden van Frankrijk en onze Westerkust over Hazebrouck, meen
ik dat het voorbarig wezen zou, den reizigersdienst op deze lijn af te schatfen.
Hoe langs zoo meer krijgt onze zeekust haar druk bezoek van vroeger en het
verkeer tusschen Poperinghe en Adinkerke mag in de toeckomst als aanzienlijk
worden geacht.

Yoor de goederen wordt bedoelde lijn bediend door een tamelijk zwaar geladen
trein, en soms wordt een tweede noodzakelijk geacht. Het goederenverkeer is er
niet minder aanzienlijk dan op tal van andere tweede-ranglijuen in de landbounw-
streken.

15. Kan men op de tweede-rang-tijnen de vegeling niet toepassen der buurt-
spoorwegen en der trams ?

Hoeft men op de geringe Lijnen, bij elke stopplaats, statién met kostelijk per-
soneel, seinen, enz. ?

Waarom kunnen de treimwachters de kaartjes niet afgeven in de rollende
treinen ?

Op welke lijnen kan deze regeling der buurtspoorwegen worden ingevoerd ?

ANTWOORD.

Men kan er niet aan denken, op de minder aanzienlijke Iijnen de regeling der
buurtspoorwegen en der trams in te voeren.

Immers, de stations en de halten dezer lijnen moeten niet enkel den dienst der
reizigers verzekeren, maar insgelijks den goederendienst, de telegraaf, zelfs de-
telefoen en de post. Bovendien moet men er het oog houden op de veiligheid van
de spoorbaan en op die der reizigers.

Deze onderscheidene diensten kunnen niet regelmatig worden waargenomen
dan met een personeel in verhouding tot het verkeer en de uit te voeren bezig-
heden, personeel dat insgelijks moet waken op de talrijke belangen van het
Bestuur.

Kaartjes worden in de rollende treinen door de treinwachters afgeleverd waar
het sommige stopplaatsen geldt « zonder personeel »; het Bestuur past dezen
maatregel slechis dan toe, wanneer hij geen bezwaar oplevert.
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