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Kamer der Volksvertegenwoordigers.

Vedcanemine van 6 Joir 1922,

Wetsontwerp

betrekkelijk de goedkeuring der overeenkomst van 31 December I921 tusschen
dén Belgischen Staat en de « Compagnie du chemin de fer du Congo. »

— BT L)

MEMORIE VAN TOELICHTING.

Mung Heerew,

De Regeering dér Kolonie heeft ,0p 9 November 1921, met de « Compagnie
da chemin de fer du Congo » eenc overeenkomst geslolen, betrekkelijk de
hervormmg der fijn en du toenemende vermeerdering van het vervoerver-
mogen van den spodrweg. De Compagnie heelt zich verbonden deze verbe-
teringen tot stand te brengen mits de financiéele tusschenkomst der Kolonie,
welke afziet van haar recht tot naasting der vergunning v6or het verloop
van eenen termijn van 25 jaar, aanvang nemende zoohaast de hervorming
der lijn eene gedane taak zal wezen, maar die in geen geval den
1 Januari 1952 mag overschrijden.

Krachtens de overeenkomsten vrocger gesloten tusschen den Belgischen
Staat en de Compagnie had de cerste, zonder aan het naastingrecht van de
Kolonie afbreuk te doen, de bevoegdheid de vergnnning van 4 Juli 1916 af
te naasten ; doch hij heeft van die bevoegdheid geen gebruik gemaakt.

Opdat de voordcclen door de Kolonie aan de Compagnie toegestaan in
ruil voor de nfeuwe verplichtingen aan deze laatste opgelegd door de over-
cenkomst van 9 November 1921 niet in de onzekerheid zouden blijven, was
het den Belgischen Staat volstrekt noodzakelijk insgelijks van ziju recht tot
naasling af te zien voor het Lijdstip waarop de Kolonie zelf tot naasting der
vergunning kon overgaan. Deze verzaking maakt het voorwerp uit van
artikel 4 der nieuwe overeenkomst, gesioten op 31 December laatstleden
tusschen den Belgischen Staat en de Compagnie en aan de goedkeuring van
het Parlement onderworpen.

In rail van deze verzaking heelt de Belgische Staat het genot verkregen
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der voordeelen aan de Kolonie toegekend bij artikelen 9, 40 en 1{ der
overcenkomst van 9 November 1921 : zijn naastingrecht zal dienvolgens,
wat den prijs aangaat, aan dezelfde voorwaarden als dat der Kolonie
onderworpen zijn. | |

Welk ook het oogenblik zij waarop de naasting plaats heeft, zal de prijs,
welke thans reeds vastgesteld wordt, die zijn voortspruitende uit de toepas-
sing, op 30 Juni 1914, van de actikelen 4 en 4bis der overeenkomst gesloten
op 27 Maart-10 April 1896 tusschen Belgié en d¢ Compagnie. Hij zal slechts
mogen vermeerderd worden met het bedrag der aandeelen en obligatién na
30 Juni 1944 uitgegeven, en zal verminderd worden met het bedrag dat,
sedert dienzelfden datum, op de aandeclen cn obligatién afgelost werd.
In geval van naesling neemt de Belgische Staat de lasten der Compagnie
over cu inzonderheid den dienst der interesten cn der delging van de obli-
gatién en van de schulden. Wat betreft de betaling van den’ naaslmgprus
verminderd mel het bedrag der obligatién naar het cijfer van uitkeering,
kan de Staat zich ontheffen door middel van annuiteiten waarvan de beta-
lingstermijn de duur der vergunning niet mag overtreffen,

De overeenkomst van 9 November 1921 tusschen de Xolonie cn de Com-
pagnie en de Memorie van toelichling, aan den Kolonialen Raad voorgelegd,
zijn aan deze Memorie van toelichting gehecht, alsmede een kort geschied-
kundig overzicht,

De Ministér van Financién,

G. THEUNIS.

De Minister van Kolom'é'n,

Loums FRANCK.
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Wijziging der Overeenkomsten.

MEMORIE VAN TOELICHTING.

Mune Heerex,

Naar ’s Konings bevelen, heb ik de eer aan het advies van den Kolonialen
Raad cen ontwerp van decreet te enderwerpen,tot goedkeuring der overeen-
komst op 9 November 1921 gesloten, tusschen het Beheer der Kolonie en de
« Compagnie da Chemin de fer du Congo. »

Door zijue overeenkomst van 12 November 1901 met de genoemde ven-
nootschap, verbond zich de onafhankelijke Congostaat, zijn recht tot terug-
koop der vergunning, v66r 1 Juli 1916, niet uit te oefenen.

Het vraagstuk der hervorming van den spoorweg heeft eene wezenlijke
dringendheid en belangrijkheid verworven. Bij den wapenstilstand bedroeg
het vervoervermogen slechts nog 5.000 ton maandelijks in elke richting. Te
Kinshasa en op den hoogen stroom werd cen aanzienlijke voorraad waren
opgestapeld. Uit oorzaak der ontoereikende ekonomische uitrusting der
. Kolonie, voelde zich haar handelsverkeer diep belemmerd op het oogenblik
dat de wederlandsche markten voor haar het voordeeligst waren.

Gedurende den oorlog was het de « Compagnie du Chemin de fer du
Congo » onmogelijk haar materiéel te vermeerderen en zelfs dit in goeden
staat te behouden.

Met het oog op de keus tol terugkoop na den 1* Juli 4916, was haren toe-
stand vrij moeilijk.

Even na zijue terugkomst spoorde de Gouverneur de vennootschap
krachtig aan nieuw materiéel te bestellen. Hij verzekerde haar dat, welke
ook de beslissing in zake terugkoop moge wezen, de nieuwe aankoopen 200
zouden afgerckend worden dat de vennootschap geen nadeel zou lijden. Het
maleriéel werd geleverd doch, jammer genoeg, met eene zekere vertraging,
wat niet belet dat in December 1920 hiet vervoervermogen reeds bijna 8000
ton per maand, in elke richting bereikle.

Door het in dienst brengen van « Garat »-locomotieven met 52 ton welke
het sleepen toclaten van 80 bruikbare ton (vroeger kon eene locomotief
slechts 31 bruikbare (on sleepen) bedraagt tegenwoordig het vervoerver-
mogen der lijn 10.000 ton per maand, in elke richting, en door vermeer-
dering van maleriéel zou het trapsgewijze 24.000 ton per maand kunnen
bereiken.

Het maandelijks verkeer voor uitvoer, evenwel, bereikte slechtsgemiddeld
30 t, h. vau dit verinogen en overtrof nooit 9,000 ton.
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Dit vervoervermogen zal dus gedurende eenige jaren voor de noodwen-
digheden van het verkcer voldoende zijn. Zeker is het nochians, dat handel
en unijverheid nooit eene aanmerkelijke uvitbreiding hunner zaken zullen
inzien, zonder de stellige verzekering te hebben dat voortaan het afzet-
ten hunner goederen zonder stremming zal kunnen geschieden. Boven-
dien zal de hervorming der Lijn eenen weldoenden invioed op de tarieven
uitoefenen, daar de kosten van uitbaling op merkelijke wijze zullen ver-
minderen. ‘ ‘

Het betrekkelijk beperkt vervoervermogen van den « Chemin de fer du
Congo » is het gevolg der eigenaardigheden van de lijn : kleine krommings-
straal (50 meter), steile hellingen (45 p. d.) welke geene grootere snelheid
dan 20 kilometer per uur toelaten, De trekkosten zijn, anderzijds, belangrijk;
zi] bedragen meer dan de helft der uitbatingskosten, welke tegenwoordig
17 millioen beloopen. Daar de uitgaven aan materigel meer dan één vierde
der uitbatingskosten bedragen, lijden al deze debet-insclirijvingen zeer door
de talrijke en scherpe hellingen ¢n krommingen. :

Tijdens den oorlog uitte eene te Londen zetelende commissie, die uit de
bijzonderste specialisten van het spoor der Kolonie bestond, de meening
dat, in den huidigen staat, de spoorwijdte slechts van ondergeschikt belang
is, zoowel voor wat betrelt de uitbatingskosten als voor hel vervoervermogen
der lijn welke, eens hervormd, een minimum-last van 100.000 ton, in elke
richting, zal kuonen vervoeren. ,

Het blijlt evenwel besloten dat al de werken zullen uitgevoerd worden om
het aanleggen ecner normale spoorwijdie toe te laien en de Regeering zal
steeds hare aandacht op het tijdstip vestigen waarop deze zal moeten aange-
legd worden.

Eene bijzondere zending, na den oorlog ter plaatse verzonden, schetste
de bakening af van eenc verbeterde liju.

Hare kenteekens zullen zijn :

1o Hellingen van ten hoogste 17 p. d.

2° Krommingsstralen: ten minste 250 meter en bij uitzondering 200 meter
dewijl in dit geval, de hellingen in de kromme lijaen volgens de in gebruik
zijnde formulen teruggebracht worden. ,

De zending besloot dat het noodig zou zijn op iwee derden van den door-
loop eenc nicuwe lijn aan te leggen.

De vennootschap keurde de besluiten dezer zending goed.

- De.uitgaven'voor hicrvorming worden op 80 tot 100 millioen geschat. Het
aardwerk bedraagt ongeveer 10 millioen kubicke meter. Drie lunnels met
eene tofale lengte van ongeveer 1,500 mecter, zullen moeten gebouwd,
worden om den Palabala te doortrekken.

Yoor wal de inrichting der werken betreft, heeft men besloten, na bijko-
mende instudeering, dadelijk tot het hervormen der laatste 150 kilometer
over te gaan. Hetzellde geldt voor den doorloop van kilometer 87 tot kilo-
meler 219 der huidige lijn. Dezc vakken van ongeveer 240 kilometer, zijn.
de gemakkelijkste en uit hunne hervorming zal eene ernstige besparing in.
de uitbatingskosten voortvlocien, besparing welke rijkelijk de nieuwe
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geldelijke lasten zal vergoeden. Deze hervormingskosten worden op
40 inillioen frank beraaind. :

Maar om deze werken, zonder dralén, te kunnen beginnen, moest cerst
de toestand der vennootschap geregeld worden, toestand welke ecn gevolg
was van het recht- tot terugkoop dat de Regeering van af 1 Juli 1916, ken
uitoefenen.

Drie stellingen werden overwogen en doorgrond. _

1° De zuivere en eenvoudige terugkoop, met wilbaling door den Staat.

Edoch, bijaldiei de Staat in Congo reeds zeer uttfrebrel(le taken en lasten
heeft en het niect wenschehjk is het getal amblenaren aldaar nog te ver-
groolen, zou de zuivere en ecnvoudige terugkoup, buiten de voor het
hervormen der lijn noodige somimen, eene dadelijke en belangrijke uitbeta-
ling ten gevolge gehad hebben, op het oogenblik dat de Kolonie, tot het
uitvoeren van haar programma van openbare werken, aanzienlijke geldmid-
delen noodig had.

20 De zuivere en eenvoudige Lerugkoop, met uithating door de vennoolschap,
aan dewelke de hervormingswerken eveneens zouden toevertrouwd worden.

Buiten het bezwaar der uilbetaling van” belangrijke kapitaleén, zou deze
oplossing de¢ Regeering gedwongen hebben aan de vennootschap, voor het
‘witbaten der lijn, eene bepaalde premie te verzekeren. Deze waarborg zou,
groolendecls ten minste, het voordeel en den prikkel der particuliere onder-
nemingen, hebben doen verdwijnen. '

Hetzelfde zou waar zijn voor eene formule welke aan de vennootschap
eeiien inferest waarborgde, voor het nicuw kapitaal dat zij voor het
opbouwen mocest uitbetalen.

Eindelijk, de ondervinding heeft bewezen dat het waarborgen van inte-
resten bijna altijd ecne tegenstrijdigheid te weeg brengt tussehen den Staat
en de vennootschap, en dat de overeenkomsten, waarbij de uitbating van
eenen toegerusten spoorweg in huur gegeven wordt, in wiens bchouden en
goeden onderboud de vennootschap geen rechtstreckseh en persoonlijk
belang heeft, bijna altijd ten nadeele van den Staat geévend worden ;

3* De samenwerking van den Staat en van de vennootschap volgens cen
stelsel van wvitbating  op nmijverheidsvoet, reeds in andere diensten der
Kolonie toegepast. _

Door de toepassing van dit stelsel verkrijgt, in de zaak, het openbaar
belang, door s Staats kapitalen vertegenwoordigd, een hoofd invloed, doch
het particulicr belang behoudt hiaar bestuur, dewijl het hierin de zorgen,
den ondernemingsgeest en de verantwoordelijkheid aanwendt, welke de
handels- en nijverheidsondernemingen zoozeer boven het -beheer der dpen-
bare dienslen verheffen.

Het is aan deze formulen dat de l{cgeelmtr zich gehouden heeft en tot
dewelke zij de vennootschap, na lange onduhamlelmgen, kon winnen. Deze
laatste crkende dat het schijubaar belang dat zij kon hebben met het wvit-
baten der huidige lijn tot de uiterste grenzen van haar vermogen door te
voeren, voor eene roimere politick moest witken, welke innig het spooe en
de ekonomische ontwikkeling der Kolonic verbindt en hel aanbrengen van
belangrijke kapitalen door den Staat behelst. -
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De Kolonie schrijft 10 millioen in van het nieuw kapitaal en verwerft aldus

de meerderheid in de vennootsehap. Zij zal 28 millioen op 40 millioen
- kapitaalaandeelen in handen hebben.

Zij verbindt zich bovendien, met op aandeelen der vennootschap in te
schrijven, de tot het hervormen der lijn noodige fondsen, voor te schieten.

Het toezicht der tarieven door het koloniaal Beheer, is verzekerd.

De Kolonie ziet er van af haar recht tot terugkoop uit te voeren, véor het
versirijken van eenen termijn van vijl-en-twintig jaar, terwijl zij, van nu af,
den terugkoopprijs vaststelt welke deze is die uit de overeenkomst met den
Belgischen Staat, van 27 Maart-10 April 1896, voortvloeit, maar op voor-
waarde van zckere inschikkelijkheden voor de betaling. Deze prijs voor
terugkoop werd op datum van 1 Juli 1914 vastgesteld; eenerzijds is het
billijk geene rekening te houden met de oorlogsjaren, tijdens dewclke de
vennootschap slechts gedeeltelijk de toelating kreeg hare tarieven te ver-
hoogen, niettegenstaande hare uitbatingskosten in merkelijke mate verhoogd
waren,

tlet zou, anderzijds, viet rechtvaardig zijn, dat de prijs van terugkoop
kon vermeerderd worden door de zeer voordeelige uitslagen te wijten aan
het bervormen der lijn waarvoor de Kolonie de fondsen leverde.

Eindelijk zullen de hervormingswerken, buiten de ondergeschikte werken
die de vennootschap zelf gemakkelijk kan uvitvoeren, door openbare aanbe-
stedingen aan de vrije mededinging toevertrouwd worden.

Eene commissie, in dewelke twee afgevaardigden van de Regeering
zelelen, werd met het bestuur dezer hervormingswerken belast ; zij kwam
reeds meermaals bijeen om het aan de ondernemers voor le leggen lasiko-
hier op te maken, zij werkt derwijze door dat, zoodra de wetgevende goed-
keuring zal verkregen zijn, men tot de uitvoering kan overgaan.

De Belgische Regeering is het eens om de overeenkomst goed te keuren
en de optie lot koopen welke zij harer zijds bezit, met vijf-en-twintig jaar
te verlengen. Een wetsontwerp zal met dit inzicht het Parlement voorgelegd
worden.

De Minister van Kolonién,
L. FRANCK.

Tusschen de KOLONIE BELGISCH-CONGO, eenerzijds, vertegenwoor-
digd door den heer Louis Faanck, Minister van Kolonién, handelende onder
voorbehoud van goedkeuring door de wetgevende macht der Kolonie, en de
« COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DU CONGO » anderzijds, vertegen-
woordigd door den heer M. PuiLippson, voorzitter en den heer L. Gorrn,
-afgevaardigd bebeerder, op 31 October 1921, behoorlijk door den Beheer-
raad gemachtigd,

Werd overeengekomen hetgeen volgt :

Anriggl, £iy. — De Vennootschap verbindt zich, overeenkomstig de alge-
~ meene bepalingen der schets, welke onder het toezicht der Kolonie en der
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Vennootschap epgemaakt werd, ‘de spoorlijn Matadi-Kinshasa, volgens het
hierbijbehoorend geparafeerd plan, te hervormen, om de hellingen tot op
17 p. d. en bij uitzondering, tot op 20 p. d. in rechte richtingslijn te vermin-
deren en de krommingstraen tot op ten minste 250 meter, en bij uitzon-
dering, tot op 200 meter te brengen, terwijl in de krommingen de hellin-
gen, volgens de in gebruik zijnde formules verminderd worden. Tezelfder
tijd zullen maatregelen getroffen worden om het verbreeden der spoor toe
te laten op eene wijdte van 1m.067 zoodra de noodwendigheden van het
verkeer znlks zullen eischen.

De Vennootschap verbindt zich bovendien tijidens den duuar der uitvoering
van de voor.:aamste werken, lrapsgewijze, naar mate der ncodwendig-
heden, het vervoervermogen der huidige lijn te vergrooten en dit, door
verzwaring en vermeerdering van het materiécl, tot 250 ton in elke rich-
ting en per jaar te brengen.

Anr. 2. — Het Beheer der Kolonie zal, met op gewone aandeclen en op
schuldbrieven der Yennootschap in te schrijven, de voor het hervormen en
de toerusting der nienwe lijn evenals voor hel vermeerderen van materieel
der tegenwoordige liju; noodige kapitalen bezorgen.

Anr. 3. — Zoodra deze Overeenkomst onveranderlijk zal geworden zijn,
zal de Vennootschap 20,000 nicuwe gewone aandeelen van 5300 frank elk
uitgeven en de Kolonie zal hicrvoor inschrijven. Deze aandeelen genicten
dezelfde rechlen als de tegenwoordige gewone aandcelen, onder voor-
behoud enkel, dat zij slechts, zelfs in geval van terugkoop met 500 frank
terugbetaalbaar zijn.

Hunne gebeurlijke winsten zullen prorata temporis en overcenkomstig het
gestort kapitaal berekend worden.

Arr. 4. — Het overschot der noodige kapitalen, voorloopig op 70 millioen
Belgische franken beraamd, zal door het Beheer der Kolonie geleverd wor-
den. naarmate der door den Minister vun Kolonién goedgekeurde noodwen-
digheden, en tegen afgilte, tot op behoorlijke som, van schuldbrieven aan
toonder welke de vennootschap zal uitschrijven, De interest cn de andere
voorwaarden zullen gelijk zijn met de interest en de voorwaarden der uit-
giften van Koloniale rente, op de met het uitschrijven overeenkomende tijd-
stippen, met dien verstande dat de duur der leeningen met den nog over-
blijvenden duur der vergunning zal overeenkomen.

De Kolonie zal in het begin van ieder kwartaal de gelden storten op voor-
legging eener begrooting der voor dit kwartaal voorziene uitgaven.

ArT. 3. — De hervorming zal door de vennootschap, onder toezicht van
den Minister Kolonién, uitgevoerd worden. Te dien einde zal de vennoot-
schap ¢ééne commissie samensteilen in dewelke lhet Departement der
Kolonién door eenen of twee afgevaardigden zal vertegenwoordigd zijn.

De tijdstippea en uilvoeringswijzen der verseheidene vakken evenals de
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algemeene uilvoeringsvoorwaarden zullen aan de goedkeuring van den
Minister van Kolonién onderworpen worden.

De werken cn leveringen, met nitzondering der werken welke de vennoot-
schap zal gemachtigd zijn in eigen bebeer uit te voeren, zullen het voorwerp
uitmaken van openbare of beperkie aanbestedingen.

Voor de op de fondsen der hervorming loerckenbare uitgaven zal eene
bijzondere rekenplichtigheid gehouden worden.

Arr. 6. — De tarieven zijn aan de goedkeuring van den Minister van
Kolonién onderworpon.

Bij het opmaken dezer tarieven zal de vennootschap zich door de volgende
beginselen laten leiden :

1° Het gemeen belang der Kolonie en der vennootschap bestaat in het
streven naar verkeersvermeerdering, welke de onmisbare grondslag is van
cene goede uithaling mel beperkte onkosten en de reden der hervorming
van de lijn. De tarieven zullen dus zulkdanig opgemaakt worden dat zij ter-
wijl zij de beschermende prijzen vermijden, toch den handel en de econo-
mische ontwikkeling der Kolonie bevoordecligen.

2° De in deze werken gestoken kapitalen moeten van eene billijke vergel-
ding verzekerd zijn. De tarieven zullen dus zoo opgemnakt of gewijzigd
worden dat, na altrekking der uitbatingskosten, de ontvangsten voldoende
wezen om ten minste de volgende uitgaven goed te maken.

1. Betaling der intercsten en uitdelgivgen van de uitgegeven schuld-
brieven, evenals der interesten van de viottende sehuld.

2. Belaling van het dividend der kapitaalaandeelen aan 3 1/2 t. h. en van
het dividend der gewone aandeclen aan 7 t. h. evenals van de uvitdelging
van beide, dit alles voor het loopend jaar, overeenkomstig artikel 37 uit de
standregelen, maar de bij artikel 38 voorziene wederbekoming niet bijbe-
grepen.

Moesten de uithalingswinsten het voormeld minimum overschreiden
zouden deze, overeenkomstig de bepalingen der standregelen, verdeeld
worden. In dit geval, evenwel, en ongeminderd de door de regelen van ecn
goed beheer opgelegde en door de algemeene vergadering der aandeel-
houders van de vennootschap goedgekeurde uitdelgingen en voorbehouden,
zal de Kolonie kunnen eischen dat een deel hetwelk 30 t. h. van het super-
dividend nict overtreft, tot het oprichten besteed worde van een voorbe-
houdsfonds, bestemd om tariefverminderingen toe te laten, namelijk in de
buitengewone omstandigheden waarvan hierna spraak is.

3. Buitengewone omstandigheden kunnen tariefverminderingen opleggen
beneden het uit de toepassing der beginselen hierboven voortvloeiend
bedrag, maar de voor deze gevallen aangenomen tijdelijke taricven zullen
ten minste de inkomsten verzekeren of trachten te verzekeren welke noodig
ziju voor den dienst der interesten en der uvitdelgingen van de schuldbrieven
evenals voor den dicnst der interesten van de viottende schuld.

In geval van uviteenloopende mecningen nopens het toepassen van.vodr-
gaaud lid, zal de Kolonie, indien de vmnoolschap zulks vraagt, het advies
van den Kolonialen Raad inwinnen,
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De buitengewone tarieven worden voor c¢enen duur van zes maand
vasigesteld.

Zijn de Kolonie en de vennoolschap het niet eens over het hehinuden der
veriinderingen voor nieuwe voorloopige lermijnen, zal alle zes maand, zooals
in voorgaand lid vermeld wordt, te werk gegaan worden:

‘Het bijzonder tarief aan kostprijs voor het vervoer van het voor de spoor-
wegen bestemd materieel blijft bestaan.

Het is wel te verstaan dat, van al de dagteckening der tegenwoordige
overeenkomst lot op 1 Juli 1922, geenc enkele tariefwijziging zal tuegepast
worden,.behoudens overecnkomst tusschen de Kelonie en de Vennootschap.

De tarieven en hunie gebeurlijke wijzigingen zullén overeenkomstig
artikel 23-uit het lastkohier van 1889 bekendgemaakt worden.

Ast, 7. — Tijdens de hervormingsperiode zullen de voor deze hervorming
aangewende intcresten aanzien worden als uitgaven van eerste instelling en
bij deze rekemng gebracht worden tot op het lnunbatmg brengcn van het
vak waarop de ui'gaven betrekking hebben. :

De vakken zullen derwijze bepaald worden, dat hun in dlensl stellen, zoo
haast mogelijk, een weldoenden invioed uitoefent op den Loslprus van het
vervoer.

“In’ gcen énkel geval zullen, na het vijide boekjaar dat op hetgeen volgt
tijdens hetwetk de uitgaven gulaan werden, voormelde interesten op de
rekening van eerste instelling mogen ingeschreven worden.

De kosten der zending Bailleux, evenals de kosten van toezicht der werken
ter plaatse, door het bijzonder personeel wegens de Kolonie afgevaardigd,
zullen aan de Kolonie terugbelaald en bij de rekening van ecrste instelling
gevoegd worden.

Arr. 8. — Het Beheer der Kolonie ziet er van af hare rechten tot terug-
koop uil te voeren véor het verstrijken van eenen termijn van vijl-en-lwintig
jaar, welke bij het voleinden der hervorming van de lijn zal aanvang nemen,
maar welke in geen cnkel geval, | Januari 1952 zal mogen overschrijden.

Art. 9. — Welk ook het tijdstip zij wearop de Kolonic van haar recht tot
terugkoop zou gebruik maken, zal de door haar verschuldigde terugkoop-
prijs, behoudens de bij lid één van het tegenwoordig artikel voorziene ver-
‘meerdering en vermindering, die zijn welke voortvloeit uit de toepassing,
op 30 Juni 1914, der artikelen 4 en 4bis uit' de overeenkomst op 27 Maart~
10 April 1896, tusschen Belgié en de Kolonie gesloten,

De uit deze toepassing voortvloclende prijs zal van nu af berekend
worden.

Hij zal slechts mel het bedrag aan den prijs der terugbetaling van de na
30 juni 1914 ingeschireven aandeelen en schuldbrieven vermecrderd
worden.

Hij zal met hel op de aandeelen en schuldbrieven van af 30 Juni 1914 tot
op het oogenblik van den terugkoop vitgedelgd bedrag verminderd worden.

Het zal de Kolonie vrij staan een gedeelte van dezen prijs te vereffenen
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met bij uitvoering van dit decreet ingeschreven schuldbrieven van de ven-
nootschap te vernietigen.

Awr. 10. — In geval van terugkoop zal de Kolonie, overeenkomstig
artikel BI der standregelen, de lasten der Kolonie overnemen en namelijk
den dicnst der interestén en uitdelgingen van de schuldbrieven en van de
schulden.

Voor wat betreft de betaling van den terugkoopsprijs, verminderd met het
‘bedrag der schuldbrieven aan den prijs der terugbetaling, zal de Kolonie
zich hlervan kunnen kwijten bij middel van eenen diensl annuiteiten wiens
duur den duur der vergunning niet zal overtreffen, de inleresten berekend
zijnde aan den werkelijken prijs der. titels van Belgische rente, op het
oogenblik der bekendmakiihg van het besluit van terugkoop, het laatst uit-
geschreven,en zooals deze prijs uit de Beursnoteering zal blijken dewijl met
de aan deze titels verbonden gebeurlijke voordeelen rekening wordt
gehouden.

De kosten welke de uitvoering van dit arlikel zou te weeg brengen zijn
ten laste der Kolonie.

Arr. 11, — Mits betaling van den bij artikel 9 voorzienen prijs of der
eerste van de bij artike! IO bedoelde annviteiten, zal de Kolonie de bij
artikel 4 it de overeenkomst van 27 Maart-10 April 1896 aan Belgle ver-
zekerde voordeelen trekken evn zal zij aldus de vennooischap in al hare
rechten vervangen.

Arr, 12, — Indien Be‘igié haar recht tol terugkoop uitoefent zal zij het
voordeel der artikelen 9, 10 en 11 uit de tegenwoordlge ‘overeenkomst
mogen inroepen.

Art. 13. — Alle schikkingen der oude overeenkomsten worden behouden
in zoover zij bij de tegenwoordige overeenkomst niet gewijzigd worden.

Art. 14. — Deze overecukomst zal slechts beslissend worden na hare
goedkeuring door cene algemeene vergadering der aandeelhouders van de
Compagnie du Chemin de [er du Congo overeenkomstig artikel 41 der stand-
regelen beraadslagend, evenals door de wetgevende macht der Kolonie en,
bovendwn, nits voor Belgié van barea kaut, in de bewoordingen van
artikel 8 h:cxbowcn .de opschorsing van haar recht tot terugkoop goed te
keuren:

Gedaan té Brussel, in dubbel afschrift, den'9* November 1921.



(1) [ N 381 ]

NOTA.

(Uittreksel der Nota’s en Bescheiden aangaande de politiek der IJzer-
wegen in Trop1soh-Afr1ka — Ministerie van Kolonién, 1914, — Uitge-
geven door de « Etabiissements Généraux ¢’Imprimerie », Brussel)

De « Compagnie du Congo pour le Commerce et I'Industrie » werd, op
9 Februari 1887, opgericht, ten kapitale van 1,000,000 frank, later
gebracht op 1,225,000 frank, met het doel, namelijk over te gaan tot het
instudéeren van cenen ijzerenweg van Matadi naar den Slaliley’-l’()ol Eene
Overeenkomst van 26 Maart 1887 verzekerde haar territoriale vergunniugen
“en het recht van keuze tot het aanleggen en het vitbaten dezer lijn.

De door deze Vennootscliap gevormde zendingen eindigden hunne inlei-
dende studies rond het einde van het jaar 1888 zij besloten tot de moge-
lijkheid van het aanleggen van eenen ijzerenweg en lieten het opmaken van
een voorontwerp toe. Op 31 Juli 1889 werd de « Compagnie du Chemin de
fer » gesticht, ten kapitale van 28 millioen frank (in 1896 op 30 millioen
frank gebracht), met als hoofddoel het aanleggen en wvitbaten van den
lJzerenweg der Watervallen.
~ Bij Overcenkomst van 9 November 1889 werd haar door den Onafhanke-
lijken Congostaat het aanleggen, hel onderhouden en het uitbaten dezer lijn
toevertrouwd.

In 1890 zette de Vennootschap zich aan het werk, en op 1 Juli 1898 werd
met de uitbating der lijn bepaald aangevangen.

De vergunning van den ijzerenweg is aan de Vennootschap voor 99 jaar
toegestaan geworden, vanaf den aanvang der uitbating van de liju op gansch
bare lengte. Het lastkohier verzekert aan de Vennootschap den vollen eigen-
dom van eene strook gronds, 200 meter breed, langs beider zijden van den
spoorweg, zijnde 16,000 hectaren en, bovendien, 1,500 heclaren voor ieder
kilometer lijn tot de uitbating geopend, zijnde 600,000 hectaren.

De Overeenkomst van 9 November 1889 had bepaald dat de Congostaat,
op ek Lijdstip, de vergunning kon terugkoopen, mits eenen p:ijs vertegen-
woordigd door de kapitalisatie aan 3 1j2 t. h., gedurende hel aantal jaren
dat nog te loopen blecf tot op den vervaldag der vergunning, cener jaar-
premie gelijkstaande met de gemiddelde netto-opbrengst der vijf voordee-
ligste jaren onder de zeven laatste die den terugkoop voorafgingen, indien
hij deze gemiddelde opbrengst overtrof. Er werd bepaald dat, in geval van
terugkoop vo6r 28 jaar uitbaling, de te betalen som ten minste het uitgege-
ven kapilaal Lot het aanleggen ci liet toerusten der liju, met 30t. b. premie
me est verhoogd worden. '

De Belgische Staat in 1896 dekapitaalsvermeerdering van 25 tot 30 millioen
onderschreven hebbende, heeft zich, bij overcenkomst van 10 April 1896,
het recht van terugkoop van den jjzerenweg voorbehouden, ongeminderd
het recht van terugkoop door den Congostaat. De voorwaarden tol terug-
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koop door den Belgischen Staat zijn als volgt vastgesteld : terugbetaling der
aandeelen op pari aan 500 frank ; overneming van alle lasten der Vennoot-
schap; premién aan de aandeclen, gesteund op den vooruitgang van het
voleinden der lijn met betrekking op 1 Februari 1900; premién aan de
Vennootschap, gesteund op de vermeerdering der ontvangsten; premiéi
aan de Vennootschap, gesteund op den prijs tot het aanleggen van het
tweede deel der lijn.

Volgens de overeenkomst van 12 November 1901, kon de Onafliankelijke
Staat zijn recht tot terugkoop voor 1 Juli 1916 niet meer uitoefenen, de te
betalen prijs dezen niet mogende overtreffen dien de Belgische Staat zou
betalen voor de bij overeenkomst van 10 April 1896 voorzicne terugkoop.
Eene overeenkomst van 13 November 1901, tusschen denBelgischen Staat en
de Vennoolsch2p gesloten, bepaalt eveneens den 1* Juli 1916 als datum
waarop eerstgenoemde zijn recht tot terugkoop zal mogen uitoefenen.

De hoofdtrekken der liin zijn de volgende :

De lijn bestaat uit één spoor; hare Iengte beslaat 400 kilometer; de spoor,
wijdte beslaat Om763 tusschen de draagkusseas ; de gemidelde boogstraal is
50 meters; de maximum helling is 45 ™/ per meter ; de riggels zijo uit staal-
model Vignol, wegende 21 kilogram per meter, van 7 meter lengte,
rustende op metalen staven, model Boyenvel et Ponsard,en wegen 33 kg. 8;
hockspanen van 5 kg. 950 vestiging der riggels op platen en slotschroeven ;-
het spoor weegl 94 kg. 350 per loopende meler.

Sinds het aanleggen van den ijzerenweg, hebben de nieuwe bestellingen
van materiéel volgende modellen tot voorwerp gehad : riggels Vignole van
23 kilogr. per meter, metalen kribvormige staven van 30kg.650,vestiging der
riggels bij middel van ankervormige haken (crapauds); in die voorwaarden
belonpt het gewicht van het spoor 96kg.640 per loopende meter. Beide
spoormodellen zijn thans in gebruik.

De lijn behelst 99 bruggen hebbende eene gezamenlijke lengte van
1,679 meter; 20 onder hen hebben eene lengte gaande van 25 tot 100 m.
Er bestaan bovendien {1,280 waterleidingen, hebbende cene gezamenlijke
lengte van ongeveer 10 kilometer.

De lijn bediend 12 statién : Matadi, Kenge, (km. 40), Songolo (km. 100),
Kimpese (km. 159), Tumba (km. 187), Thysville (km. 231), Inkisi (km.263),
Madimba (km. 286), Sona Bata (km. 302), Kasangulu (km. 345), Kinshasa
(km. 390) en Léopoldsille (km. 400). ’

De bepaalde studies wijzigden mei kelijk het voor-ontwerp, opgemaakt ten
gevolge der inlcidende studies; het ontworpen plan verwijdert zich van den
Congo, teneinde de wilde streek der watervallen te vermijden, en trekt
verscheidene toevloeiingen van den stroom door, om dezen bij Stanley-Pool
te vervoegen.

De hoogte der riggels, die 26m.40 bedraagt boven den zeespiegel te
Matadi, bercikt 280 meters bij kilometer 45; 475m.56 bij kilometer 1304
745m.81 bij kilomeler 231, om vervolgens te dalen tot 290m:33 bij de aau-
komst te Staniey-Pool. ' |
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In 1890 werd met het opbouwen aangevangen.

Het geheel van den ijzerenweg is regelmatig nitgebaat sedert 4 Juli 1898,

De dienst geschicdt enkel bij dag; slechts in uitzonderlijke gevallen rijden
nacht- en zondagtreinen.

In elke richting rijdt minstens één reizigerstrein per dag; in geval van
noodzakelijkheid worden er twee of meer gevormd.

Het aantal in beweging gebrachte koopwarentreinen hangt af van de
eischen van het verkeer.

De reizigerstreinen leggen den weg af in twee dagen (Matadi-Thysville en
Thysville-Kinshassa), evenzoo de rechistreeksche koopwarcnireinen. De
overige koopwarentreinen doen hetin 3 dagen (Matadi-Songololo-Thysville-
Kinshasa).

Maximum snetheid : hij het bestijgen : 43 kilomeler in het uur; bij de
afhelling, 33 kilometer in het uur.

Gemiddelde snelheid : bij het bestijgen : 24 kilometer in het cur; bij de
afhelling, 26 kilometers in het uur.

Handelssnelheid : bij het bestijgen : 21km.5 in het uur; bij het afhelien :
23km.5 in het uur.

. . . . " - . . . . . . L] . . hd

Het aanleggen der lijn heeft het voorwerp uitgemaakt van eene vergun-
ning de « Compagnie du Chemin de fer du Congo » toegekend.

Het werd aangevangen met een grondkapitaal van 25 milliven frank, waar-
van 10 millioen frank in kapitaalaandeelen van 500 frank aan 3 1/2 t. h.,
onderschreven door den Belgischen Staat en 15 millioen frank in gewone
aantdeelen van 800 frank door banken onderschreven.

Het begin van het aanleggen was zeer kostbaar. Rond de helft van het jaar
1893 — de lijn bercikie slechts kilomeler 35 — waren reeds 20 millioen
frank uvitgegeven.

De noodzakelijkheid nicuwe en aanzienlijke inkomsten te scheppen deed
zich gevoelen. De Vennootschap moest achtereenvolgens tot volgende ver-
richtingen overgaan :

In 1893, twee hypotheekleeningen van ieder 5 millioen frank, toegestaan,
de eerste door de banken, de andere door de Belgische Regeering;

In 1896, onderschrijving door den Belgischen Staat van 3 millioen frank
nicuw kapitaal, waarvan 2 millioen in kapitaalaandeelen en 3 millioen in
gewone aandeelen ; bovendicn verzekerde de Staat eene leening van 10 mil-
lioen frank in aandeelen aan:3 1. h., om tot terughetaling der beide leeningen
van 1895 aangewend le worden ;

Tn 1896, uitgilte van 80,000 schuldbrieven van 300 frank aan 4 1/2 t. h.,
met hypothecaire waarborg op deu ijzerenweg, zijnde 28 millioen frank;

In 1899, witgifte van 20,000 schuldbrieven van 500 frank aan & ¢t, h., met
hypt thecaire waarborg op de lijn, zijnde 10 millioen frank;

In 1903, vitgifte van 14,000 schuldbrieven van 800 frank aan 4 4/2 t. b.,.
z00als de voorgnande gewaarborgd, zijude 7 millioen frank,
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Het tot het aanleggen van den ijzerenweg Matadi-Léopoldville gebruikte
kapitaal beliep dus gezamenlijk 82 millioen frank, als volgt verdeeld :

24,000 kapitaalsaandeclen van 500 [rank : 12,000,000
36,000 gewone » » » 18,000,000
20,000 aandeelen van 500 frank aan 3 t. h. 10,000,000
20,0600 » » » » 4t h 10,000,060
64,000 » » » » 44/2t. h. 32,000,000

Te zamen : 82,000,000

zijnde voor ecne lijn van 400 kilometer met smal spoor (0m.76), eene gemid-
delde nitgave van 203,000 frank per kilometer.

De tusschenkomst van den Belgischen Staat in het gezamenlijk kapitae!
beloopt dus 15 millicen [rank in aandeelen en 10 millioen in schuldbrieven,
zijnde dus te zamen 25 millioen frank.

Er bestaan 4,800 stichtersaandeclen zonder waardebepaling.

Het valt op te merken dat buiten de hoogervermelde schuldbrieven de
« Compagnie du Chemin de fer du Congo », in 1913, 30,000 schuldbrieven
van 300 frank aan 5 t. b, zijnde 18 millioen frank, uitgaf.

'Y . . . »

De ijzerenweg Matadi-Stanley-Pool verbindt de Oceaan met Opper-Congo.
Hij verving den zeer kostbaren dragersdienst, bijzonder afmattend in de
Watervallenstreek en welke van een bepaald ontoereikend vermogen is om
aan de grondgebieden welke een groot deel der kom van den hoogen stroom
uitmaken, de minste economische uitbreiding te verzekeren. Het is slechts
bijkomenderwijze dat deze ijzerenweg het grondgebicd dat hij doortrekt,
bedient: zijn voornaamste doel is de Kolonie is snelle en gemakkelijke
betrekkingen met de beschaafde wereld te stellen, door hem cenen recht-
streekschen weg naar de zee te verzekeren.

Zonder dit spoor zou de te waarde brenging van Belgisch-Congo, zooals zij
sedert diens instelling verwezenlijkt werd, onmogelijk geweest zijn.

De ontmoete moeilijkheden, buiten het aanleggen van den ijzerenweg,
lieten niet toe van hem eene wijverheidslijn van grooten omvang te maken.

Zooals hij bestaat, heeft hij groole diensten bewezen en is bij machte het
verkeer (thans 74,000 ton), gedurende nog eenige jaren te verzekeren.

Echter, met het oog op de belangrijkheid van zijne taak, is zijn vermogen
betrekkelijk beperkt (200,000 ton bij het bestijgen en afhellen) omdat hij
met enkel en smal spoor is; anderzijds is zijne uitbating zeer kosibaar
wegens de ontoereikende uitbreiding der krommingsstralen en de groote
steilte der hellingen.

Opdat de ijzerenweg het toekomslig verkeer kunne verzekeren en sueller
en tegen voordeeliger tarieven vervoeren, zal het noodig zijn dezen te her-
vormen in eene lijn met dubbel spoor met groote spoorwijdte, en de krom-
mingsstralen en de hellingen te verbeteren. In het begin zou de hervormde
lijn één spoor hebben ; het tweede zou slechts aan"clegd worden wanneer de
uitbreiding van het vervoer het noodzakelijk zou maken.
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Anderzijds houdt de Regeering zich van nu af bezig den spoorweg van
Maladi met Ango-Ango te verbindén. Dank zij belangrijke werken, volstaat
de haven van Matadi voor het huidig verkeer én zal, gedurende een zekeren
tijd, diens ontwikkeling toelaten ; nu reeds kan men echler voorzien dat het
in de toekomst noodig zal zijn eene haven te bezitten die hare gebeurlijke
ontoereikenheid zou aanvullen : Ango-Ango zal deze rol aanvullen. Ver-
scheidene nijverheidsinstellingen hebben zich daar gevestigd en wettigen
van nu af de verbinding met den ijzerenweg,
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Chambre desieprésentmts.

Séance po 6 JuiLer 19292,

Projet de loi

relalif 4 I'approbation de la Convention du 31 décembre 1921 entre I'Etat Belge
et la Compagnie du Chemin de fer du Congo.

EXPOSE DES MOTIFS.

MESSIEURS,

Le Gouvernement de la Colonie a conclu le 9 novembre 1921 avee la Com-
pagnie du chemin de fer du Congo une convention relative i la transforma-
tion de la ligne et a 'augmentation progressive de la capacité de transport
du chemin de fer. La Compagnic s'est engagée a réaliser ces améliorations
moyennant I'intcrvention financiére de la Colonie, laquelle renonce a exercer
son droit de rachat de la concession avant V'expiration d’un délai de vingt-
cing années qui prendra cours dés I’achévement de la transformation de la
tigne, mais qui ne pourra en aucun cas dépasser le 1+ janvier 1952.

En vertu des conventions conclues autérieurcment entre UEtat belge et
la Compagnie, le premier avait, sans préjudice au droit de rachat de la
Colonie, la faculté de racheter la coucession a partic du 1= juillet 41916,
mais il n’a pas fait usage de celte faculté.

Pour que les avantages consentis par la Colonie a la Compagnie en échange
des nouveaux devoirs imposés a cette derniére par la convention du 9 no-
vembre 1921 ne demeurassent point aléatoires, il étail indispensable que
I'Etat belge renongat également a exercer son droit de rachat avant 'époque
ot la Colonie pourrait elle-méme procéder au rachat de la concession. Cette
renonciation fait Pobjet de Particle 1or de la nouvelle convention avenue le
31 décembre dernier entre ['Etat belge et la Compaguie et soumise a l'appro-
bation du Parlement.

En échange de cette renouciation I'litat belge a obtenu de bénéficier des
avantages consentis a la Colonie par les articles 9, 10 et 11 de la convention
du 9 novembre 1921 : son droit de rachat sera dés lors soumis, quant aux
prix, aux mémes conditions que celui de la Colonie.
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Quel que soil le moment ot le rachat aura lieu, ce prix, qui sera déterminé
dés & présent, sera celui résultant de Papplication; an 30 juin 1914, des
articles 4 et 4bis de la convention passée les 27 mars-10 avril 1896 entre la
Belgique et la Compagnie. Il ne pourra &tre augmenté que du montant des
actions et des obligations émises postérieurement an 30 juin 1914, et sera
diminué du montant amorti depuis cetie inéme date sur les actions et les
obligations. L'Elat belge, en cas de rachat reprendra les charges de la Com-
pagnie et notamment le service des intéréts et de Pamortissement des wbliga-
tions et des dettes. En ce qui concerne le paiement du prix de rachat,
diminué du montant des obligations au taux de remboursement, I'Etat
pourra se libérer au moyen d’un service d’annuités dont la durée ne dépas-
sera pas celle de la concession. .

La Convention du 9 novembre 192! entre la Colonie et la Compaome et
FExposé des molils, présenté au Coriseil Colonial, sont annexés au présent
Exposé des motifs ainsi qu'une courte notice historique.

Le Ministre des Finances,

G. THEUNIS.

Le Ministre des Colonies,

Louis FRAEN CK
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Modification des Conventions

EXPOSE DES MOTIFS.

Sam——

Messieurs,

D’aprés les ordres du Roi, j’ai Phonncur de soumettre a 'avis du Conseil
Colonial un projet de décret approuvant la convention conclue le 9 novem-
bre 1921 par le Gouvernement de la Colonie avee la Compagnie du Chemin
de fer du Congo.

Par sa convenlion du 12 novembre 1901 avec la dite Compagnie, I'Btat
Indépendant du Congo s'engageait a ne pas exercer son droit de rachat de la
concession avant le 4¢ juillet 1916.

La question de la transformation du chemin de fer 2 acquis une urgence
ct une importance essenticlles. A 'armistice, la capacité de transport n’était
plus que de 8.000 tonnes mensuellement dans chaque sens. Un stock consi-
dérable de marchandises s’était accumulé a Kinshasa et sur le haut fleuve.
Par l'insuflisance de I'outillage économique de la Colonie, son commerce se
trouva considérablement entravé, au moment ot les marchés internationaux
Jui étaient le plus favorables.

Pendant la guerre, la Compagnie du Chemin de fer du Congo avait été
dans U'impossibilité d’augmenter son matériel, voire méme d'eiilretenir
celui-ci en parfail état.

Sous le coup de I'option de rachat aprésle 1er juillet 1916, sa situation
était pour le moins embarrassante.

Dés son retour au pays, le Gouverneur engagea vivement la Compagnie
& commander du nouveau matériel et lui donna Iassarance que quel que fat
le parti adopté en maliére de rachat, les nouvelles aequisitions seraient
décomptées de maniére & ne pas nuire a la Compagnie. Malheureusement, le
matériel ne fut fourni qu'avec un certain retard mais, en décembre 1920, la
capacilé atteignait déjd 8,000 tonnes environ, par mois, dans chaque sens.

Aujourd’hui, grace A la mise en service de locomotives « Garat », de
52 tonnes, qui permeltent la remorque de 80 tonnes utiles, alors qu’aupara-
vant une locomolive ne pouvait remorquer que 31 tonnes utiles, la capacité
de la ligne est devenue de 10,000 tonnes, par mois, dans chaque sens et elle
pourrait atleindre graduellement jusque 24,000 tonnes par mois par I'aug-
mentation du matériel.

Or, le trafic mensuel & 'exportation n’a atteint en moyenne que 30 p. c.
de cetle capacité et n’a jamais dépassé 9,000 tonnes.

Celte capacité suffira donc pendant quelques anndes aux besoins du trafic.
Mais, il est évi:ient que jamais le conmerce et I'industrie n’envisageront un
développement considérable de leurs aflaires sans étre assurés qu’a 'avenir
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Pévacuation des produits ne rencontrera plus d’obstacles. Au surplus, la
transformation de la ligne aura une répercussion heureuse sur les tarifs,
parce que les frais d’exploitation‘ diminueront dans une mesure sensible.

Lu eapacité relativement réduite du Chemin de fer du Congo résulte des
caractéristiques de la ligne : faible rayon de courbure (50 métres) et fortes
rampes (45 p. m.), qui ne permettent pas des vitesses de plus de 20 kilo-
métres & Uheure. D'autre part, les dépenses de traction sont considérables;
elies représentent plus de la moitié des frais d’exploilation qui s'éléveng
actuellement a 17 millions. Les dépenses de matériel, représentant plus du
quart des frais d’exploitation, tous ces postes du débit se ressentent beau-
coup des rampes et courbes nombreuses et prononcées.

Pendant la guerre une commission, composée des spécialistes de chemins
de fer les plus en vue de la Colonie, réunie a Londres, a émis Pavis que
Pécartement, dans I'état actuel, n’a qu’une importance secondaire tant au
point de vue des frais d’exploitation qu’au pomt de vue de la capacité de la
ligne qui, transformée, aura une capacité minimum par mois de 100,000
tonnes dans chaque sens.

Mais, il est entendu que tous les travaux seront faits en vue d’un écarte-
ment norial; lopportunité de la date, & laquelle il conviendra de P’établir,
retiendra l'attention dit Gouvernement.

Une mission spéciale, envoyée sur place apres la guerre, a établi le pique-
tage d’un Lracé remanié.

Les' caractéristiques de la ligne deviendront

4° Pentes 17 p. m. au maximum ;

2° Rayons de courbure : 230 métres au minimum et exceptionnellement
200 métres, les déelivités étant, dans ce cas, réduites dans les courbes
d’aprés les formules en usage.

La iission a conclu a la nécessité d’établir un tracé nouveau sur environ
les deux tiers du parcours.

La Compagnie a approuvé les conclusions de eette mission.

Les dépenses de la transformation sont évaluées de 80 a 100 millions. Il y
aura environ 10 millions de métres cubes de terrassements. Trois tunnels,
d’une longueur totale d’environ 1,500 métres, seront construits pour la tra-
versée du Palabala.

Quant a 'ordre des travaux, les études complémentaires ont conduit &
décider d’entamer immédiatement la transformation des 450 derniers kilo-
métres, de méme que celle du kilométre 87 au kilométre 219 de la ligne
actuelle. Ces sections d’environ 240 kilométres sont les plus faciles et, de leur
transformation, résultera une économic séricuse dans les frais d’exploitalion,
économie qui compensera largement les nouvelles charges financiéres. Le
coiit de cette transformation est évalué a 40 millions,

Mais, pour que ces travaux puissent étre entamés sans larder, il fallait
d’abord régulariser la situation de la Compagnie, situation résultant du droit
de rachat que le Gouvernement pouvait exercer a partir du 1* juillet 1946.

Trois hypothéses ont é1é envisagées et étudiées :

1o Le rachat pur et simple avee Uexploitation par UEtat. Mais outre que
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PEtat a déja des devoirs et des charges trés étendus au Congo et qu’il n’est
pas désirable d’y augmenter le nombre de fonctionnaires, le rachat pur et
simple, en dehors des sommes nécessaires a la transformation de la ligne,
aurait entrainé un décaissement immédial important au moment ol la
Colonie a besoin de ressources considérables pour I'exéeution de son pro-
gramme des travaux publies;

20 Le rachat pur et simple avec Pexploitation par la Compagnie a laquelle
on aurait conlié aussi les travaux de transformation.

Cette solution, outre P'inconviénient du décaissement de capitaux impor-
tants, aurait forcé le Gouvernement a garantiv une certaine prime a la Com-
pagnie pour l'exploitation de la ligne. Cetle garantie aurait fait disparaitre, au
moins en grande partie, Pavantage el le stimulant des entreprises privées.

Ii en aurait été de méme d’une formule garantissant a la Compagnie un
intérél sur le nouveaun capital qu’elle aurait du déeaisser pour le counstrue-
tion.

Eunfin, I'expérience a démontré que les garanties d’intérét créent presque
toujours une opposition entre Etat et la Compagnie et que les conventions,
donnant a bail I'exploitation d’un chemin de fer outillé, i fa conservation et
au -bon entretién duquel la Compagnie n’a pas un intérét direct et personnel,
tournent toujours au préjudice de 'Etat.

3o L'association de ' Etat et de la Compagnie, d"aprés une formule d’indus-
trialisation déja appliquée dans d’autres services de la Colonie. Par lappli-
cation de cette formule, Uintéret public, représenté par les capitaux de
PEtat, acquiert une influence primordiale dans laffaire, mais Pintérét prive
en conserve la direction, en y apportant les soins, 'initiative et la responsa-
bilit¢ qui donnent aux entreprises commerciales et industrielles une si
grandes supériorité sur la gestion des administrations publiques.

C’est 4 celte formulc que le Gouvernement s'est arrété et qu’il a pu, aprés
de longs pourparlers, rallier la Compagnie. Celle-ci a admis que I'iitérét
apparent qu’elle pouvait avoir & continuer exploitation de la ligne actuelle
jusqu’aux limites extrémes de sa capacité devait céder a unc politique plus
large. associant étroitement le chemin de fer et le développement écono-
mique de la Colonie et comportant lapport d'importants capitaux par I'Etat.

La Colonie souserit 10 millions du nouveau capital et acquiert aiusi la
majorité dans la Société. Elle détiendra 23 millions de capital- actions sur
40 millions.

De plus il s’cngage a avancer, en prenant des obligations de la Société, les
fonds nécessaires a la transformation de la ligne,

Le controle des tarifs par le Gouvernement colonial est assuré.

La Colonie renonce A exercer son droit de rachat avant l'expiration d’un
délai de vingt-cinq ans, toul en fixant, dés maintenant, ce prix de rachat
qui est celui résultant de la convention du 27 mars-10 avril 1896 avee
'Etat belge, mais moyennant cerfaines faeilités de paiement. Ce prix de
rachat est calculé & la date du 4% juillet 1914 ; d’une part, il est équitable de
ne pas lenir comple des années de guerre pendant lesquelles la Compagnie
n‘avait que particllemenl é1é autorisée i relever ses tarifs alors que cepen-
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dant ses frais ’exploitation avaient augmenté dans une mesure appréciable.

D'autre part, il ne serait pas juste que le prix de reprise pit étre augmenté
par des résultats trés favorables dus & la transformation du tracé pour
laquelle le Colonie fournit les fonds. |

Enfin, les travaux de transformation, en dehors des travaux accessoires
facilement exécutés par la Compagnie, seront confiés par adjudications
publiques 4 la libre concurrence.

Une commission dans laquelle siégent deux délégués du Gouvernement, a
été chargée de la direction de ces travaux de transformation; elle a déji eu
plusieurs séanices en vue de I'élaboration du cabier des chargesa soumetire
aux entrepreneurs; elles poursiit ses travaux, de telle maniére quon puisse
passer & I'exécution dés que Papprobation législative sera intervenue.

Le Gouvernement belge est d’aceord pour approuver la convention et pro-
longer de vingt-cing ans, Poption d’achat qui lui appartient de son ¢coté. Un
projet de loi sera dans ce but soumis au Parlement.

Le Ministre des Colonics,

Louis FRANCK.

Entre fa COLONIE DU CONGO BELGE, d’une part,. représeniée par
M. Louis Fraxck, Ministre des Colonies, agissant sous réserve d’approbation
du pouvoir législatif de la Colonie et

la COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DU CONGO, d’autre part, représ-
enlée par M. Prmiippson, président et M. L. Gorrn, administrateur-délégué
diument autorisés par le Conseil d’administration, le 31 octobre 1921,

1l a été convenu ce qui suit :

Armicte premicR, — La Compagnie s’engage a transformer la ligne de
chemin de fer Matadi-Kinshasa conformément aux indications générales du
tracé qui a été établi sous le contrdle de la Colonie et de la Compagnie,
suivant le plan paraphé ci-joint, en vue de réduire les pentes & 17 pour
mille et exceplionnellement 20 pour mille en alignement droit et de porter
les courbes & 250 métres de rayon au minimum, et exceptionnellement a
200 métres, les déclivités étant réduites dans les courbes, d’aprés les for-
mules en usage. Les mesures seront prises en méme temps pour permetire
Pélargissement de la voie & U'écartement de 12,067 dés que les nécessités
du trafic I'exigeront. ‘

En outre, et pendant la durée d’exécution des travaux principaux, la
Compaguie s'engage 4 augienter successivement, au fur et & mesure des
besoins, la capacité de trausport de la ligne actuelle, par renforcement et

“augmentation du matériel, et & la porter & 230 mille tonnes dans chaque sens
et par an.
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Art. 2. — Le Gouvernement de la Colonie fournira les capitaux néces-
saires & cette transformation et & Poutillage de la nouvelle voie, ainsi qu’a
'augmentation du matériel pour la voie actuelle, én souscrivant des actions
ordinaires et des obligations de la Compagnie.

Agrr. 3. — La Compagnie émettra ef la Colonie souserira dés que la pré-
sente convention sera devenue définitive, 20,000 actions ordinaires nou-
velles de 500 francs chacune, jouissant des mémes droits que les actions
ordinaires actuelles, sous la seule réserve qu'elles ne seront remboursables
que par 300 francs, méme en cas de rachat.

Leurs dividendes éventuels seront calculés prorata temporis et propor-
tionnellement au montant versé.

Ast. 4 — Le surplus des capitaux nécessaires, provisoirement estimé &
70,000,000 de francs belges, sera fourni par le Gouvernement de la Colonie
au fur ¢t & mesure des besoins approuvés par le Ministre des Colonies, et
contre remise. & due concurrence, d’obligations au porteur que la Compagnie
émettra. Le taux d’intérét et les autres conditions:seront semblables aux
taux d'intérét et conditions des émissions de rente de la Colonie; aux périodes
correSpondant aux émissions, sauf que la durée des emprunts correspondra

a la durée encore a courir de la concession. :

La Colonie versera les fonds an commencement de chaque tr imestre sur
presentation d’un budget des dépenses prévues pour ce trimestre. .

Arr. 8. — La transformation sera eftectuée par la Compagnie sous le con-
trole du Ministre des Colonies. La C_ompagnie constituera, a cette fin, une
commission dans laquelle le Département des Colonies sera représenté par
un ou deux délégués,

Les termes et modes d’exécution des différentes sections et les conditions
géneérales d’exécution seront soumis a l'approbation du Ministre des
Colonies. '

Les travaux et fournitures, 2 P’exception des travaux que la Compagnie
sera autorisée A exécuter en régie, feront lobjet d'adjudications publiques
ou restreintes.

Il sera établi une comptabilité spéciale des dépenses imputables sur les
fonds de transformation.

Arr. 6. — Les tarifs sont soumis a Papprobation du Ministre des Colonies.

En établissant ces larifs, la Compagnie ¢'inspirera des principes suivants :

1° L’intécét commun de la Colonie et de la Compagnie est de travailler a
F'augmeuntation du trafic, laquelle est la base nécessaire d'une bonne exploi-
tation A frais réduits et la raison d'étre de la tranformation de la ligne. En
cbnséqucnce, tes tarifs seront établis de fagon a favoriser le commerce e} le
développement écunomique de la Colonie, en évitant les taux prohibitifs.

2 Il'y a lieu d'assurer aux capitaux engagés une rémunération équitable.
Eu conséquence, les tarifs seront établis ou modifiés de telle fagon que les
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‘recéttes, aprés déduction des frais (l’explontahon, sment suffisantes pour faire
face an moins aux dépenses suivanles :

1. Pajement des inféréts et amortissements des obligations émises et des
intéréts de la dette flottante.

2. Paiement du dividende des actions de capital 2 31/2 p. ¢., ainsi que du
dividende des actions ordinaires a T p. c. et de leur amortissement aux unes
et aux autres, le tout pour Pannée courante, conformément i P'article 37 des
statuts, mais non compris la récupération prévue a l'article 38.

Si les bénéfices d’exploitation étaient supérieurs au minimnm susdit, ils
seraient distribués, conformément aux stipulations des statuts. Toutefois,
dans ce cas et sans préjudice aux amortissements et réserves imposées par
Jes régles ¢’une bonne gestion et approuvées par assemblée générale des
actionnaires de la Compagnie, la Colonie pourra exiger qu'une part ne
dépassant pas 30 p. c. du superdividene soit affectée a la constitution d’un
fonds de réserve, devant seryir a permettre des diminntions de tarif, notam-
ment pour les circonstances exceptionnelles dont il est question ci-dessous ;

" 3. Des circonstances exceptionnelles peuvent imposer des réductions de
tarif au-dessons du taux résultant de Papplication des prineipes ci-ilessus;
mais les tarifs temporaires admis pour ces cas assureront ou tendront a
assurer tout au moins les recettes nécessaires an service d’intéréts et d’amor-
tissements des obligatinns et au service d'intéréts de la dette flottante.

“En cas'de divergence de vues sur 'application de I'alinéa precedent la
Colonie, si la Compagme le demande, prendra 'avis du Conseil Colonial.

Les tarifs exceptionnels seront hxes pour une durée de six mois.

Pour le:maintien des réductions pour de nouvelles périodes pl'OVlSOIl‘CS,
il sera procédé, de six mois en six mois, s'il y a désaccord entre la Colonie et
la Compagnie, comme il est dit a U'alinéa précédent.

Le tarif spécial a prix coulant pour le transport du matériel desliné aux
chemins de fer est maintenu. '

11 est entendu que de la date de la présente convention au 1 juillet 1922
aucun changement de tarif ne sera appliqué, sauf entente entre la Colonie et
la Compagnie.

“Les tarifs et leurs modifications éventuelles seront publiés conforméraent i
l'article 23 du cahier des charges de 1889.

Aut. 7. — Pendant la période de transformation, les intéréts des sommies
affectées a celle-ci seront considérés comme dépenses de premier établisse-
ment et ajoutés a ce comple jusqu’a ‘la mise en exploitation de la section &
laguelle les “dépenses se rapporteront. Les sections seront déterminéés-de
maniére que’leur mise eii service exerce le plus tot possible une mﬂuence
favorable sur l€ prix de revient des’ transporls.

En aucun cas, les intéréls susdits ne pourront étre portés au compte de
premier établissément au dela du cinquieme exerclce, suuvant celui o les
dépenses auront été effectuées.

Les frais de la mission Bailleux, aibsi que les frais de surveillance des
travaox sur place par fe personnel’ spécial, de_legue par la Colonie, seront
remboursés a la Colonie et ajoutés au compte de premier établissement.



(9) [ N° 381. ]

Arr., 8, — Le Gouvernement de la Colonic renonce & exercer ses droits
de rachat avant Pexpiration d’un délai de vingt-cing années qui commencera
i courir dés Pachévement de la transformation de la ligne, mais ne pourra,
en aucun cas, dépasser le 1+ janvier 1952.

Awr. 9. — Quel que soil le moment ot la Colonie fers usage de son droit
de rachat, le prix de rachat dipar elle sera, sauf Faugmentation et la dimi-
pution prévae & Valinéa 3 du présent article, celui résaltant de Papplication
au ’5()jnin'19l4, des articles 4 et 4bis dc la convention eonclue les 27 mars-
10 avril 1896 entre la Belgique ct la Compagnie.

Le prix résultant de cette application sera dés a présent caleulé.

I ne sera augmenté que du montant au tanx de remboursement des émis-
sions d’actions et obligations postéricures au 50 juin 19145 il sera diminué
~du monfant amorti sur les actions et les obligations depuis lc 30 juin 1914
jusqu’au moment du rachat.

La Colonie aura la faculté de compenser une partie de ce prix en annulant
des obligations de la Compagnie souscrites en exécution de Ia présente
convention.

‘Arr. 10. — En cas de rachat, la Colonie, conformément & Varticle 50 des
statuts, reprendra les charges de la Compagnie et notamment le service d’in-
iéréts et ’amortissements des obligations et des dettes.

En ce qui concerne le paiement du prix de rachat, diminué du montant
des obligations au taux de remboursement, la Colonic pourra se libérer au
moyen d’un-service d’anuuités dont la durée ne dépassera pas la dorée de la
concession, les intéréts étant calculés au taux réel des titres de rente belge
les plus récemment émis au moment de la notification de la décision de
rachat, tel que ce taux résultera de la cote de la Bourse et compte étant tenu
des avantages fiscanx éventucllement attachés a ces titres.

Les frais que comporterait 'exéculion de cet arlicle seront a la charge de
la Colonie,

Arr. 11, — Moyennant le paiement du prix prévu a larticle 9 ou de la
premiére des annuités prévues a article 10, la Colonie recueillera les avan-
tages assurés a la Belgique par Particle 4 de la-convention des 27 mars-
10 avril 41896 et sera ainsi substituée a tous les droits de la Compagnie.-

Arr. 12. — 8i la Belgique exerce son droit de rachat, elle pourra invoquer
le bénéfice des articles 9, 10 et {1 de la présente couvention.

Arr. 13. — Toutes les dispositions des anciennes conventions sont main-
tenues en tant qu'elles ne sont pas modifiées par la présente convention.

Art. 14. — La préscnte convention ne deviendra définitive qu'aprés son
approbation par une asscisblée générale des actionnaires de la Compagnie
du Chemin de Fer du Congo, délibérant conformément & Particle 31 des
statuls et par le pouvoir législatif de la Colouie et, en outre, moyennant,
_pour la Belgique, de consentir de son ¢dté & la prorogatiou de son droit de
rachat dans les (ermes de Particle 8 ci-dessus.

Fait a Bruxelles, en double exemplaire, le 9 novembre 1921.



[ Ne 381. | (10)

NOTICE.

Extrait des Notes et Documents relatifs a la Politique des Chemins
de fer en Afrique Tropicale — Ministére des Colonies — 1914 —
Edité par les Etablissements Généraux d’Imprimerie — Bruxelles.

La Compagnie du Congo pour le Commerce et 'Industrie fut créée, le
9 février 1887, an capital de 1 willion de francs, porté uliérieurement a
1,225,000 francs, en vue, notamment, de procéder aux études d’un chemin
de ler de Matadi au Stanley-Pool. Une convention du 26 mars 1887 lui assu-
rait des coneessions territoriales et 'option pour la construction et I'exploita-
tion de cette ligne. ‘

Les deux missions formées par ceétte Compagnie terminérent les études
préliminaires vers la fin de 1888; elles conclurent & la possibilité de I’établis-
sement d’un chemin de fer et permirent de dresser un avant-projet. Le
54 juillet 1889, la Compagnie du chemin de fer du Congo fut fondée au
capital de 25 millions de francs (porté, en 1896, a 30 millions de francs)
ayant pour objet essenticl la constraction et I'exploitation du chemin de fer
des Calaractes.

Par convention du 9 novembre 1889, V'Etat Indépendant du Congo lui
confia la construetion, I'entretien et 'exploitation de cette ligne.

‘La Compagnie se mita 'ccuvre en 1890 et la ligne fut mise en exploitation
définitive le 1 juillet 1898.

La concession du chemin de fer a é1é accordée & la Compagnie pour 99 ans,
a dater de la mise en exploitation de la ligne sur toute son éténdue. Le cabier
des charges assurait a la Compaguie la pleine propriété d’une zone de 200
“métres de largeur de chaque coté de la voie ferrée, soit 16,000 heclares et,
en outre,de 1,500 hectares pour chaque kilométre de ligne ouverte a P'exploi-
tation, soit 600,000 hectares.

La convention du 9 novembre 1889 avait déterminé que 'Etat du Congo
pouvait, a toute époque, racheter la concession moycennant un prix repré-
senté par la capitalisation a 3 1/2 p. ¢., pendant le nombre d’années restant
A courir jusqu’'a I'expiration de la concession, d’une annuité égale au produit
net moyen des cing années les plus favorables prises parmi les sept derniéres
années avant précédé celle du rachat ou le produit net de la derniére de ces
sept années s’il était supérieur a ce produit moyen. 1l élait stipulé qu’en cas
de rachat avant vingl-cing ans d’exploitation la somme a payer devrait élre
au minimum le capital dépensé pour la construction et I'outillage de la ligne
augienié de 30 p. c. de prime.

En 1896, I'Etat belge ayant souscrit 'augmentation de capital de 25 &
30 millions de francs, s’est réservé par convention du 10 avrid 1896 le droit
de racheter le chemin de fer, sans préjudice du droit de rachat de UEtat du
Congo. Les conditions de rachat par 'Etal belge sont fixées comme suit :
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remboursement des actions au pair 4 500 franes; reprise de toutes les
charges de la Compagnie ; primes aux aclions basées sur 'avance de I'aché-
vement de la ligne par rapport a la date du 1< févricr 4900; primes 4 la
Compagnie basées sur 'accroissement des recettes; primes i la Compagnie
basées sur le prix d’établissement de la deuxiémre partie de la ligne.

D’'aprés la convention du 42 novembre 1901, le droit de rachat ne pouvait
plus étre exercé par PEtat Indépendant avant le 4¢ juillet 1916, le prix a
payer ne pouvant pas étre supérieur a celui que paierait I'Etat belge pour le
rachat prévn par la convention du 10 avril 1896. Une convention du
13 novembre 1901 entre IEtat belge et la Compagnie fixe également an
e juillet 1916 la date a laquelle le premier pourra exercer son droit de
rachat.

Les caractéristiques de la ligne sont les suivantes :

La ligne est & simple voie; sa longueur est de 400 kilométres; I'écartement
de Ja voie est de 0,765 entre bourrelets; le rayon de courbure minimum est
de 50 métres; la pente maximum est de 45 millimétres par métre; les rails
sont en acier du type Vignole, pesant 21 kg. B par métre, en longueur de
7 mélres, reposant sur traverses métalliques du type Boyenval et Ponsard
du pmds de 33kg.B; éclises corniéres de Bkg.950; fixation des rails par

plaques et tlrc-fonds, la voie pése 94kg.350 par métre courant..
"~ Depuis I'établissement du chemin de fer, les nouvelles commandes de
malériel ont porté sur les types suivants : rails Vignole de 23 kilogrammes
2u métre, traverses métalliques en forme d’auge de 30kg.650, fixation du
rail par erapauds; le poids de la voie dans ces condilions .est de 96kg.640
au métre courant. Les deux types de voie sont actuellement en service..

La ligne ‘comporte 99 ponts ayant ensemble une longueur totale de
1,679 métres; 20 d'entre cux ont une longueur variant entre 25 et 100 m.
Il existe en outre 1,230 acqueducs ayant enscmble une longueur de 10 kilo-
métres environ; o

La ligne dessert {2 stations : Matadi, Kenge (km. 40), Songololo (km. 100),
Kimpese (km. 159), Tumba (km. 187), Thysville(km. 234), Inkisi, (km. 263),
Madimba (km. 286), Sona-Bata (km. 302), Kasangulu (km. 348), Kinshasa
(km. 390) et Léopoldville (kin. 400).

Les études définitives madifiérent notablement Pavant-projet dressé a la
suile des étuiles préliminaires; le tracé admis s’écarte du Congo afin d’éviter
la région trés tourmentée avoisinant les cataracles ét traverse divers affluents
du fleuve, pour rejoindre celui-ci au Stanley-Pool.

L'altitude de rail, qui est de 26m.40 au-dessus du niveau de la mer &
a Matadi, atteint 280 métres au kilométre 15; 475m0.56 au kilométre 130;
743m.81 au kilometre 234, pour s'abaisser ensuite & 290m.33 a I'arrivée au
Stanley-Pool.

La construction fut commencée en juillet 1890.

L’ensemble du chemin de fer est en exploitalion réguliére depuis le
fer juillet 1898.
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Le service se fail exclusivement de jour; il n’y a de trains la nuit et le
dimanche que dans Jes cas exceptionnels.

Il'y a au minimum un train de voyageurs par jour dans chague sens; en
cas de nécessité, il en est formé deux ou davantage.

Le nombre de trains de marcchandises mis en marehe dépend des exigences
du trafic.

Les Irains de voyageurs font le trajet cn deux jours (Matadi-Thysville et
Thysvitle-Kinshasa), de méme que les trains direets de marchandises. Les
autres trains de marchandises le font en trois jours (Matadi-Songololo-Thys-
ville Kinshasa).

Vitesse maximum : 2 la montée, 43 kilométres & Pheure; & la descente,
33 kilosnétres a I'heure.

Vitesse moyenne : a la montée, 24 kilométres 4 'henre; & la descente,
26 kilométres a Uheure.

Vitesse commerciale : & la montée, 2lkm.5 & I'beure; a la descente,
23km.5 a I'heure.

’ . . . . . . . > . . . . . . . . . . . - .

La construction de la ligne a fail Vobjel d'une concession attribuée a la
Compagnie du chemin de fer du Congo.

Eile fut entamée avec le capital initial de 23 millions de francs, dont
40 millions de franes en actions de capital de 500 franes 4 34/2 p. c., sous-
crites par I'Etat belge, et 15 millions de francs en actions ordinaires de
300 francs, souscrites par des banques.

Les débuts de la construction furent trés onércux. Vers le milieu
de 1893, la ligne wayant atteint que le kilomeétre 33, il avait déja été dépensé
20 millions de francs.

La néeessité de ressonrces nouvelles et considérables s’affirmait. La Com-
pagnie dut procéder successivement aux opérations suivantes :

En 1895, deux emprunts hypothécaires de 8 millions de franes chacan,
consenlis Pun par les banques, Pautre par le Gouvernement belge;

En {896, souscription par I'Etat belge de § millions de francs de capital
nouveau, dout 2 millions en actions de capilal et 3 millions en actions ordi-
naires ; I’Etat garantissait, en oufre, un emprunt de 10 millions de francs en
obligations 3 p. ¢., pour servir a rembourser les deux emprunis de 41895

En 1896, émission de 50,000 obligations de 500 franes 4 4 1/2 p. c., avee
garantie hypothéeaire sur le chemin de fer, soit 25 millions de franes;

En 1899, émission de 20,000 obligations de 500 francs, a 4 p. e., avec
garantie hypothécaire sur la ligne, soit {0 millions de francs;

En 1903, émission de 44,000 obligations de 500 francs, a 4 1/2 p. ., garan-
ties comme les précédentes, soit 7 millions de francs.

Le capital employé a I'élablissement du chemin de fer de Matadi a Léo-
poldville s’¢leva done, au total, & 82 millions de francs, répartis comme suit :

'24,000 actions de capital de 800 franes , fr. 12,000,000

36,000 actions ordinaires de 500 franes.” . 18,000,000
20,000 obligations de 500 franesa 3 p.c. . 10,000,000
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20.000 obligations de 300 francs 34 p.e. . 10,000,000
64,000 — —_ 41/2p. c.. 32,000,000

Total. fr. 82,000,000

soit, pour une ligne de 400 kilométres i voie étroite (02.76) une dépense
moyenne de 205,000 francs par kilométre.

Dans le capital total, PEtat belge intervient done pour 15 millions de
francs d’actions et 10 millions de francs d'obligations, soit, en tout, 23 mil-
lions de franes,

1l y a 4,800 parts de fondateur sans désignation de valenr.

Il est & noter que, en plus des obligations énnumérées ci-lessus, la Com-
pagoie du Chemin de fer du Congo a émis, en 1913, 30,000 obligations dc
500 francs, a B p. c. soit 15 millions de francs.

Le chemin de fer de Matadi ao Staniey-Pool relie 'Océan au Haut-Congo.
1i s’est substitué a un transport a dos d’homme excessivement onéreux, par-
ticuliérement pénible dans la région des cataractes et d’une capacité abso-
lument insuffisante pour assurcr aux territoires formant une grande partie
du bassin du haut flenve le moindre développement économique. Ce chemin
de fer ne dessert qu'accessoirement le territoire qu’il traverse; son objet
essentiel est de mettre la Colonie en relations rapideset faciles avee le monde
civilisé, en lui assurant un accés direct & la mer. Sans celte ligne ferrée, la
mise en valeur du Congo belge, telle qu'elle a été réalisée depuis I'établisse-
ment de celle-ci, ent été une impossibilité.

Les difficultés auxquelles on s’est heurté, lors de I'établissement du che-
min de fer, n’ont pas permis d’en faire une ligne industriclle de grande
envergure. Tel qu’il existe, il a rendu d'immenses services et est & méme
d’assurer le trafic (actuellement de 74,000 tennes, pendant quelques années
encore. Toutefois, eu égard a Iimportlance de sa fonelion, sa capacité est
relativement réduite (200,000 tonnes a [a montée ct a la descente), paree
qu’il est & voie unique et & petit écartement; d’autre part, son exploitation
est renduc onéreuse par suite du développement insuffisant du rayon des
courbes et de la grande déclivité des rampes.

Pour que le chemin de fer puisse répondre au trafic de I'avenir et trans-
porter plus rapidement et a des tarifs plus économiques, il sera néeessaire de
le transformer en ligne & double voie, & grand écartement et d’améliorer le
rayon des courbes ct 'inclinaison des rampes. A lorigine la ligne trans-
formée comporterait une seule voie; la seconde ne serait posée qu'a I'époque
ol le développement du tratic en démontrerait la néeessité.

D'autre part, le Gouvernement se préoccupe dés a présent de raccorder le
chemin de fer de Matadi-4 Ango-Ango. Le port de Matadi saffit, grace a
d’importants travaux, au trafic actuel et permectira le¢ développement de
celui-ci pendant un certain temps encore; dés maintenant, on peut prévoir
cependant qu'il sera nécessaire dans I’avenir de posséder un port qui puisse
suppléer & son insuffisance éventuelle; ce sera le role du port d’Ango-Ango.
Diverses industries se sont établies & cet endroil et justifient, dés a présent, le
raccordement au chemin de fer,
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betPékkelijk de goedkeuring der over-
eenkomst van 31 December 1921,
tusschen den Belgischen Staat en
de « Compaghie du chein de fer
du Gongo. »

Albert,

ROl DES BELGES,

A tous présents et a venir, Salul.

Sur la proposition de Nos Mi-
nistres des Finances et des Colonies,

Novs AYONS ARRETE ET ARRETONS :

Le projet de loi dont la teneur
suit, modifiant les conventions des
27 mars-10 avril 1896 et du 13 no-
vembre 1904 entre 'Etat belge et la
Compagnie du Chemin de fer du
Congo,sera présenté, en Notre Nom,
anx Chambres Législatives, par Nos
Ministres des Finances et des Colo-
nies.

ARTICLE PREMIER,

Est approuvée la convention ci-
annexée conelue le 31 décembre
1921 entre I'Ktat belge et la Com-
pagnie du chemin de fer du Congo.

Albert,

KONING DER BELGEN,

Aan allen, tegenwoordigen en loe~
komenden, Heil.

Op de voordracht van Onze Mi-
nisters van Financién en van Kolo-
nién,

W1 BEBBEN BESLOTEN BN Wi BR-
SLUITEN :

Het wetsontwerp, waarvan de
inhoud volgt, boudende wijziging
der overeenkomsten van 27 Maart-
10 April 1896 en van 13 November
1901 tusschen den Belgischen Staat
en de « Compagnie du chemin de fer
du Congo » zal, in Onzen Naam, bij .
de Wetgevende Kamers, door Qnze
Ministers van Financién en van
Kolonién ingediend worden.

ARTIKEL EEN.

Wordt goedgekeurd de hierbij-
gevoegde overcenkomst, gesloten
den 31 December {921 tusschen den
Belgischen Staat en de « Compagnie
du chemin de fer du Congo »,
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Axr. 2.

La présente loi sortira ses.cffets le
lendemain de sa publication.

Donné a Bruxelles,le 15 juin1922..

()

Anr, 2,

Deie ‘wet: zal daags na hare be-
kendmaking in werking treden.

Gegeven te Brussel, den 15° Juni
1922,

ALBERT.

Par'le Roi :
Le Ministre des Finances,

Van ’s Kohings wege :
De Minister van Financién,

G. Treunis.

Le Ministre des Colonies,

De Minister van Kolonién,

Louis Franck.
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Convention concluele3!décembre1921 Oversenkomst gesloten den 31 Decem-
entre I'Efat belge et la « Compagnie ber 1921 fusschen den Belgischen
du chemin de fer du Congo ». ~ Staat en de « Compagnie du chemin

de fer du Gongo ».

ENTRE :

L’ETAT BELGE, représenté par M. Georges Tagonis, Prémier Minisire,
Ministre des Finances, et par M. Louis Franck, Ministre des Colonies, d’une
part,

Et la COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER DU CONGO, Société anonyme,
représentée par M. F. Pmiiepson, Président, et M. L. Gorrin, Administra-
teur-délégué, agissant au nom de la Société en vertu des pouvoirs qui leur
ont été conférés par le Conseil d’administration dans sa séance du 31 octo-
bre {921, d'autre part,

Il a été convenu ce qui suit :

ARTICLE PREMIER.

L’Etat belge renonce 4 exercer son droit de rachat avant 'expiration d’un
délai de vingl-cing années, qui commencera i courir dés ['achévement de la

transformation de la ligne et ne pourra, en aucun cas, dépasser le 1 jan-
vier 1952,

Arr. 2.

Si la Belgique exerce son droit de rachat, elle pourra invoquer le bénélice -
des articles 9, 10 et 11 de la Convention conclue le 9 noverabre 1921, entre
la Compagnie et le Gouvernement de la Colonie du Congo belge.

Le droit de rachat de I'Etat belge est soumis, quant au prix, aux mémes
conditions que le droit de rachat de la Colonie.

Art. 3.

La présente Convention et celle du 9 novembre 1921, mentionnée a
larticle 2, seront enregistrées gratis.

Fait a Bruxelles, en double exemplaire, le 31 décembre 1921.

G. Tugonis. F. Paivippson.
Louis Franck. L. Gorrin,
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Vu et approuvé pour é&tre annexé Gezien en goedgekeurd om aan
a Notre Arrété du 15 juin 1922, Ons Besluit van 18» Juni 1922
' gehecht te worden.
ALBERT.
Par le Roi: Van’s Konings wege :
Le Ministre des Finances, . De Minister van Financién,

G. Tuarons.

Le Ministre des Colonies, | De Minister van Kolonién,

Louis Franck:



