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Chambre des Représentants.

SEQN@E pu 28 Avyri. 1920.

BUDGET GENERAT DES RECETTES ET DES‘ DEPENSES
POUR L'EXERCICE 1920 (V)

Tableau X. — Chemins de .fer, Marine, Postes et Télégraphes.

RAPPORT
FAIT, AU NOM DE LA SECTION CENTRALE (2), PAR M. PEPIN,

MEssiEURS,

Le Budget de 1920 n’est pas encore un budget normal. La situation
continue A étre trouble, .

Notre chemin de fer fut pour nous‘avant la guerre Poutil- merveilieux
qui contribua & notre prospérité nationale. Les moyens de transport sont
les premiers facteurs de I'industrie et du commerce d'un peuple. Ce sont
nos chemins de fer qui ont permis le développement inoui de la Belgique
d’avant-guerre. _

Au lendemain de Parmistice, notre administralion s’est remise an travail
pour réparer au plus 61 cet admirable insirument, '

Malgré les critiques, acerbes parfois, qui se sont élevées, nous devons
reconnaitre que nous avons fait un effort considérable et que nous avons
mérité, en bien des endroits, des félicitations.

(1) Budget, n° 86.

(%) La Section centrale, présidée par M. Brungr, était composée de MM. Carton DE
Wiart, MECHELYNCK, . BEntrasn et Tibnaur, vice-présidents; Bovoeww, Buvi, CARLIER,
" DE Kercuove p'Exarrog, oi Seivs-Loxccuawes, b Wouters 0’OrLiNteR, Drize, HALLET,

Houtant, Huvsmass, Perwy, Poncrier, Pussemien,: SoupAN, VAN oe VyvERg, vAx LiMBune
Stirun ¢t WAUWERMANS,

H
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Il est indispensable de rappeler toutes les difficultés quil a fallu sur-
monter pour remelire nos prineipales lignes en état. Nous manquions de
matériaux pour la réparation de nos voies. Les matiéres premiéres .ct la
main-d’euvre faisaient défaut dans nos ateliers. Notre matériel roulant était -
en grande partie disparu. Notre personnel était dispersé. Tout étail désor-
ganisé. 1l est bon de dire que, pour arriver au poinl o nous en sommes,
il a fallu travailler et, & ce sujet, qu’on me permette, en présence des résul-
tats tangibles que nous pouvons tous constater, d’accorder 4 notre Admi-
nistration et a notre personnel, les modestes éloges du rapporteur du Budget
de 1920.

*
x X

Mais & cété de Peffort gigantesque accompli et des résullats obtenus, il
faul considérer Ia situation présente avec beaucoup d’attention. Le pays n’est
pas sauvé et Pavenir de nos chemins defer dépendra-de notre prudence, de
notre travail, de notre persévérante ténacité et de nolre perspicacité.

Nous avons encore un effort considérable & accomplir. Toutles nos voies -
ne sont pas réparées. Nous manquons de matériel. Les matiéres premiéres
sont rares et d’un prix excessif. La hausse se manifeste tous les jours et
personne n'aurait pu prévoir que telle serait cette situation dix-huit mois
aprés la guerre.

Dautre part, le colt de la vie rend notre population anxieuse. L’opmlon
publique ne voit pas toujours avec -précision les contingences du moment
et les réeriminations remplacent parfois les raisonnements JUdlClGl.lX des
temps normaux. ~ -

L’exploitation de nos chemins de fer traverse une crise aigué au double
point de vue du prix de la matiére et des difficultés de la main-d’euvre.

Mais cette crise n’est pas particuliére au Département des Chemins de fer,
Marine, Postes et Télégraphes. Comme le dit M. lc Rapportear du Budget
général, « nous subissons les effets d’une crise universelle qui entraine
» parlout les mémes difficultés et provoque les mémes mesures ». '

Cependant, si nous examinons la situalion de ces derniers mois, nous
voyons qu'il y a une progression de recelte: On trouvera dans les notes
complémentaires que j'ai fait’ dresser en comparaison avec la siluation
de 1919, au moment de la discussion du rapport de mon prédécesseur,
M. Imperiali, des faits rés encourageants pour les divers serwces A mesure
que la reconslitution s’opére, les recetles augmentent.

Mais, d’autre part, des dépenses nouvelles s’imposent. 11 y a encore des
salaires & relever. La progression du prix des matiéres premiéres continue.

Voila pourquoi la question s'impose d’arréter les mesures propres &
meltre de l'ordre dans la maison,
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Examen du Budget.

m—

Le projet de Budget des Chemins de fer, Marine, Postes et Télégraphes
pour I'exercice 1920 s’éléve & 847,367,113 francs (!), se subdivisant en :

Dépenses ordinaires . . . . . . . . .Ir 841,982,113 »
Dépenses exceptionnelles . . . . . . . . 5,385,000 »

Torat. . . fr. 817,367113 »

Les crédits alloués pour 19419 ont atteint. . . . 454,509,160 »

L’augmentation prévue pour 1920 est donc de . fr. 362,857,953 »

Cette augmentation se répartit comme suit entre les différents services :

) DEPENSES ORDINAIRES.

Administration centrale . . B | 4 999,550 »
Chemindefer. . . . . . . . . . . . 257,920,548 »
Administration des transports par eaux intérieures . 29,445,300 »
Office des services de I'électricité 5,552,800 »

*
v
a

Marine . . . . . . . . . . . . . . 8506500 »
Postes, télégraphes et téléphones . . . . . . 385,076,977 »
Traitements de disponibilité¢ . . . . . . . . 110,000 »
Pensions . . . . . . . . . . . . . » _
Secours. . . . . . e e 100,000 »
Caisse des ouvriers . . . . . . . . . . 646,078 »
Accidents du travail . . . . . . . . . . 120,200 »
Dépenses diverses et imprévaes. . . . . . . 35,000 »
ToraL . . . fr. 358,212,983 »

b) DEPENSES EXCEPTIONNELLES,

Dépenses exceptionnelles. . . . . ... .fr. 4,645,000 »

() Ces chiffres doivent &tre rectifiés, par suite, notamment, de la majoration des trai-
tements ct des salaires, de augmentation du prix des charbons, de Ia reprise de la respon-
sabilité, etc. Un projet d'amendement est en préparation.

2
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Les causes de ces majorations sont les suivantes :
1° Relévement général des rémunérations du personnel, surtout du per-
sonnel ouvrier (voir note spéciale, page 21); '

2° Renforts nécessilés par la réduction des heures de travail et Porgani-
sation du repos hebdomadaire (id.) ;

3° Hausse du prix des matiéres en général et principalement des eombus-
tibles. A titre d’exemple, voiei, pour le chemin de fer, et comparativement

aux dépenses totales d’exploitation, les prix payés pour les charbons :

En millions.

1810 1911 1912 1913 1820

Dépenses d’exploitation 200 207 226 246 814
Combustibles . . . 28 31 39 51 207

D’abrés les évaluations des receties et des dépenses, il apparait que le
résultat de P'exercice 1920 sera le suivant :

- Déficit. Boni.

Chemin de fer . . . . fr. 214,410,686 » »
Marine . . . . . . . 17,607,210 » »
Postes . . . . . . . 56318080 » »
Télégraphes et Téléphones . 418,706,897 » »
Transporls par caux intérieures, 6,725,171 » »

Les charges financiéres n'interviennent pas dans ces sommes. Elles s’élé-
vent approximativement, pour le chemin de fer, & 111,445,000 franes.

Dans I'hypothése ou le Budget du Chemin de fer edl été détaché du Budget
_général, les résultats d’exploitation se fussent traduils par des malis s’élevant
respectivement & 312,028,314 francs pour 1919 et 328,855,656 francs
pour {920. -

Les bilans ci-aprés justifient ces chiffres :
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BILANS
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Compte approximatif de -

DEPENSES,
Chapitres et articles
du Budget. ~
II. — 8,45,19,24,34 | Traitements et indemnités des fonetionnaires et employés . . . . . .Ir. 45,902,000 I
9,16,18¢,90,23b, | Rémunérations des gens de service et salaires des ouvriers 152,447,335 -
" ¢,d,950, b, 32 v . B 3 S
10 Inﬁprimés, tarifs, coupons de voyageurs, fournitures de bureau, etc. 7,100,000 ’
11 Subside aux caisses d’assurance et de retraite des fonctionnaires et employés _
repris du « Grand Central belge » et de la « Socléte anonyme des Chemms de fer ) :
de Ja Flandre occidentale ». . . 263,500
12 Secours exceptiofinels aux ouvriers et en cas de décés & leurs familles . 87,002
13 Conférences des Chemins de fer helges et frals de conférences mtematlonales -
Congres des Chemins de fer . . . e . A 47,000
14 Honoraires des médecins pour visites, ete., n’intéressant p‘ls la Caxsse des N
ouvriers, cours de brancardiers . . . .. 125,000
17 Billes, rails et accessoires, matériel fixe tenant & la voie = . . . 91,534,397
18b,¢,d, ¢. Outils, ustensiles et objets divers ; loyer de locaux, travaux d‘entretxen, d’amé-
lioration, etc. . Ce e e NI —
24 Primes d’économie et de régularité . 3,818,626
22 Combustibles et autres objets de consommation pour la traction des convois 103,800,000
23a Entretien, réparation et renouvcllement du matériel. . . . . . . . 46,940,950
25¢ Camionnage , . 121,000
26 Primes de régularite . . . . . . . . . . . . . 1,548,496
21 Frais d'exploitation . . . . . . . 14,619,352
28 Publicité commerciale. .. . . . . . . . 394,000 -
29 Pertes ot avaries . . . . . . 2,055,000
30 Primes allouées aux agents qui constatent de fausses déclarauonc relatives & des
expéditions par charge compléte de wagons . e e 40,000
L. — 33236 Office des services de FElectricité (part du Chemin de fer) . 6,818,000
VI — 59 Traitement des fonctionnaires et agents en disponibilité (part du Chemin de fer). 93,000
IX. —62 Subside 4 la caisse des ouvriers (part du Chemin de fer) 5,379,22&
X. —63 Exécution des obli 3gauons incombant au Département en vertu de la 101 du ' R
94 décembre 4903 (part du Chemin de fer) . . N . 311,000
A1 —64 Dépenses diverses et imprévues (évaluation) . . . . . . . . . . 100,000
Xil. — 65 Indemnités de vie chére (9 mms) et de résidence (3 mois) allouées au personne} ‘ ,
du Chemin de fer. . . e e . .. . 120,804,648
Indemnités de vie chére allouées au personncl de Y'Office de l’Elactncnté (part o
du Cheminde fer) . . . e e e e . 1,079,000
Pensions des anciens fonctionnaires et employés. . . . . . . . . 3,450,000
539,397,314
A déduire pour étre reporté au capital (traitemerts des agents préposés aux
constructions nouvelles} . . . . . . . .« .+ . 1,143,000

Reste pour les dépenses présumées d’exploitation . . fr.

538,254,914
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RECETTES.

Recettes du trafic, déduction faite ; Voyageurs et bagages. . . . . . . .fr. 438,6?4,000
des parts des Compagnics, Marchandises et produits extraordinaires. . . 193,393,000

Produits divers : location de terrains, batiments, etc., encaissée par le Dég)artemem des Finances pour
compte du Chemin de fer évaluation chiffres de 1943). . . . . . . . .

Recettes totales .« . fr

Excédent des dépénses d’exploitation sur les recettes.

ToTaL. . . .fr.

i 332,057,000

800,000

332,837,000

905,397,314

538,254,314

¢
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Compte approximatif de profits

DEBIT.
Dépenses approximatives de I'exploilation, ¥ corpris les pensions des anciens fonctionnaires et
employés. . . . . . .. . L oo 0. . Mr, 538,254,314
CHARGES FINANCIERES APPROXIMATIVES :
deladetteconsolidée . . . . . . . . . . . ., .fr. 508,000 -
Intéréts. 3 . 83,056,000 -
des annvités derachat. . . . . . . . . . . . . . 44,548,000
dela dette consolidée. . . . . . . . . . . . . . 48,165000 _
Amortissement % . 93,575,000 | .
des annuitésderachat, . . . . . . . . . . . 4,810,000 s 1
Ensemble des dépenses d’exploitation et des charges financiéres. . . fr. 644,885,314 A




(9) [N 244]
ot pertes. — Exercice 1919.
CREDIT.
Reecttes approsimatives du trafie, déduetion faite des parts des compagnies :

Voyageurs et bagages. - fr. 138,664,000
‘ . . 332,057,000

Macchandises et produits extraordinaires . 193,393,600
Produits divers encaissés par le Ministére des Finances pour location de terrains, de bitiments, ete. 800,000
Ensemble des recettes. . 332,857,000
Mali présumé pour Vexercice. 312,028,314

ToTAL.

e

644,885 314
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Bilan approximatif

ACTIF.
L. — Premier élablissement.
Ensemble dun premier établissement au 34 décembre 4919 . . . . . . . fr 3,047,338,000
I — Recettes.
a) Recettes brutes de 'Exploitation, déduction faite des parts des recettes ﬁ!triblxécs aunx Sotictés
dont I'ftat exploite les lignes. . . .. . . . . . . . . i 832,057,000
- L o N . , 332,857,000
b} Produits divers encaissés par I'Administration des domaines pour le compte du Chemin
defer. . . e e e e e e e $00,000 -
L. Approvisionnements en dépbts. . . . . . . Pour mémoire.
TOTAL DE L’ACTIF. fr. 3,380,195,000
Pour balance :
Solde passif in 4949 . . . . . . . . . . . . . . L . . . . .. LI 312,028,314
Tis
Ensexsie. . . fr: | 3,602,223,314 ||




IV, — Approvisionnements en dépéls ,

TOTAL DU. PASSIF

Dette publique. . e e e e e e e e e e e e e 3,450,000

. r.

(11) [N° 244
de Pexercice 1919.
PASSIF.
}
I. — Capital.
Dotation dont le Trésor a disposé pour I'amortissement :
jusqwen 1M4 . . . . . .fr. 364,773,000 -
a) De Ia dette consolidée g ] % 383,538,000
. end919 . . . . . . . . . 48,765,000
b) Des capitaux eorrespon- jusquen 1944 . . . o . L, 79,442,000
dant ) des rentes ou 84,252,000
des annuités en 1949 . . .. . o o . 4,810,000
B Ensemsre. . . fr. 467,790,000
480.490,000
Amortissements indirects (aliénations d’immeubles, elc.) . . . . . . . o . 12,700,000
Reste & amortir : i
a) Deladette consolidée . . . . . . . . . . . . . . o . .. 2,230,448,000
- Lo . 2,566,848,000
b) Des capitaux correspondant & des rentes ou annuités. . . . . . . . . 316,403,000 )
Montant du capital du premier établisserment . fr. 3,047,338,000
I. — Charges financieres du capital.
de Ja dette consolidée . . . .fr. 74,508,000 )
Intéréts . g . 83,056,000
. des annuités de rachat . . . . 44,548,000 s
‘ 106,634,000
) de 1a dette consolidée . . . . . 18,765,000 i
Amortissements . } : . g 23,575,000 |
des annuités de rachat . . . . 4,810,000
( ' ‘ UL — Dépenses.
Dépenses d'exploitation . . . . . . . . . . . . . . . . . . -fr, 534804314
Pensions i des anciens fonctionnaives et employés imputées sur le Budget de la 538,254,314

Pour mémoire.

-

3,692,223,314
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Compte estimatif

DEPENSES.
Chapitres et articles
du Budget.
H.—42 19,24,30,36 | Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés . . . . feo 106,694,000 ~ ‘
: 13,90, 22, 93,29, | Rémunération des gens de services et salaires des ouvriers . . . | 350,018,886 "
e b,e 31 i - )
14 hinprimés, tarifs. coupons de voyageurs, fournitures de hureau, etc. . . 7,6%,700-'.: «
15 Subside aux Laxsces d’assurance et de retraite dos fonctionnaires et cmployés .
repris du « Grand Central belge » el de la « Société ‘\nonyme de's (‘hcmm> de : I B
fer de la I'landre occxdcnlale» . Ce . .o 9265 500 “|}
16 Secours exceptionnels aux ouvriers, et-en cas de décds, 4 leurs familles R 475;000 Qs
17 Conférences des Chemins de fer beloeq et f:zus de conférences mlcmauom!es, )
Congrés des Chemios de fer . . e e e e e £ 93,000 )
18 Honoraires des médecins pour visites, elc., n’intéressant pas Ja Caisse des ‘
| ouvriers, cours de brancardiers . . C e e e 125,000~
pal Bifles, mxls et accessoires, matériel fixe tenant dlavoie. . . . .o 18,500,000
23 Outils, ustensils ¢t objels divers, loyers de locaux travaux d’cmretlen d’amcho- S
muon, etc. . .. e . . 20,000,000
2 Primes déconomic el de régularité . SR '. C .| ssosast
21 Combustible et autres objets de consommation pour la (raction des convois, 907,350 000
28 Lntretien, réparation et renouvellement du matériel. . . o S| 47,000,000
3 Camionnage et manceuvres par chevaux . . . . . . . c e 1,900,00‘0‘
32 Primes de végularité . . . . . . . v L S 1,750,000
33 Frais d’exploitation R 12 300,000
34 Fraisetavaries. . « o « o - .« « . . o+ ... 11,800,000
35 Primes allouées aux agenls qui constatent de fausses déclalanons relatwes B ‘
des expéditions par charge compléte de wagons . A 10,000
Y. — 57460 Oftices des services de 'Blectricité (part du Chemin de fer) - Coo . 18,957,150
Vi, —83 Traitements des fonctionnaires et agents en (llSpOﬂlbllllé (parl du Chemm de fer) 186,000
X.—88 | Subside a la Caisse des ouvriers (part du Cheminde fer) . . . - . . . 6,547,369
XL —89 Exéeution des obligalions incombant au l)epantemem en vertu de ta loi du .
% (écembre 1913 (part du Chemin de fer) . . AU, 1.740,000
XL —90 Dépenses diverses et imprévues (évaluation) . . . . . . . R 100,000
Kosemble . . . . . . . . . .fr. | 813160656 |
A dédutre pour re reporté aun capual (ualtnmenta dcs "w;ents px époses au
constructions nouvelles) . 4,600,000
Pour les dépenses de 1920 . . . . . fr. | 811,560,656
| Pensions des anciens fonclionnaires et employés. . . . . . . . . .- 3,650,000
Ensemble des dépenses . ., . . . fr. | 815210656 |
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Produits de 'exploitation (évaluation) :

Yoyageurs et bagages .

Marchandises et produits extraordinaires

Produiis divers iévaluation, chiffre de 1913) :.

Location de terrain, de bitiments, etc., encaissée par le Département des Finances pour compte

du Chemin de fer .

Excédent des dépenses d’exploitation sur les recettes

r.

Ensemble des recettes

ToTAL

RECETTES.
235,000,000 600.000.00
( ) » 0
365,000,000
800.000
fr 600,800,000
214,440,656

815,210,656
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Compte estimatif de profits

DEBIT.
Dépenses d'exploitation, v compris les pensions 4 des anciens fonctionnaires etemployés . . [r 813,240,656
CHARGES FINANCIERES APPROXIMATIVES :
( deladetteconsolidée . . . . . . . . . . . . .fr 75,696,600 .

Intéréts 3 - 81,072,000

des annuités de rachat . 14,375,400

de la detie consolidée . .- coe - e .. 49,389,465 )

24,313,000

Amortissement . . {
ites annuités de rachat 4,983,535

Ensemble des dépenses d’exploitation et des charges financiéres . . fr 096,655,656
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ot pertes. — Exercice 1920.

‘ GREDIT.
Recettes du trafic, déduction faite des parts des Compagnies :
Voyageurs et bagages e e c e e e e oo fr. 235,000,000

60,000,000

Marehandises et produits extraordinaires . . e e e e . ... ... 365000000 ’
Produits divers encaissés par I'’Administration des domaines pour le compte du Chemin de fer . . 800,000

Ensemble des recettes .

Mali présumé de V'exercice

ToiAL. o L fe.

600,800,000

325,855,656

926,685,656
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Bilan estimatif

ACTIF.
1. — Premier Elablissement.
Ensemble du premier éta‘b]issement au 31 décembre 4920 . . . . . . . ... fr. 3,219,338,000
1. — Recettes.
Recettes brutes de exploitation, de(lucuon faxtp des pmts des recettes atlrlhuées aux Seciétés dont
| PEtat exploite les lignes . .. fr. 600,000,000 C
' 600,800,000
Produits divers encaissés par I’Admmlstranon des domalnes pour le comptc du
Chemin de fer oo . . . . . 800,000
Il. — Approvisionnements en dépdts . . . . ... . . . .| Pour mémoire.
Totas bE L'Actie . . .fr.| 381338000
Pour balanee :
Solde passif fin 4920. . . . . . . o . o o Lo a o 0L o oo e, 325,858,656

EnseMBrLE . . | fr. 4,438,993,656
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de Fexercice 1920.
PASSIF,
I. — Capital.
Dotation dont le Trésor a disposé pour 'amortissement :
) { jusquen 1949 . . fr. 383,538,000 )
a) de 1a detie consolidée. . 402,927,000
! en 4920. 19,389,000 §
b des capitaux correspondant 4 § jusqu'en 4919. . 84,252,000 % 89.935.000
des rentes ou des annuités. ( en 1620. 4,983,000 | PEU
ENsEMBLE . . . fr. 492,162,000
. 504,862,000
Amortissements indirects (aliénation d'immeubles, etc.) . 12,700,000
Reste & amortir :
a) de la dette consolidée . . fr. 2,396,056,000 '
) i . 2,707,476,000
b) des capilaux correspondant & des renles ou annuités . 311,420,000
Montant du capital de premier établissement . . . fr. | 3,212,338,000
~ Il. — Charges fingnciéres du capital.
de la dette consolidée . fe. 75,696,600 ) :
Intéréts - % % 87,072,000
des annuités de rachat . 11,375,400
. 114,445,000
de la dette consolidée 19,389,465
Amortissements . % o 94,373,000
des annuités de rachat . 4,983,535
1. — Dépenses.
Dépenses d'exploitation . 8'11,560,656
. : 815,210,656
Pensions 4 des anciens fonctionnaires et employés imputées sur le Budget de la Dette
publigue . . . . .. . o oo 3,650,000 .
V. — Apﬁrovisionncmenw en dépils . Pour mémoire.
ToTAn pu.rPAsstr ., . fr.

4,138,993,6556
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Exploitation postale.

Les résultats de Pexploitation postale se trouvent faussés par le préléve-

ment de 41 °[, effectué au profit du fonds communal. o
Le montant des prévisions concernant les recetles postales, porté au Budget

des Yoies et Moyens de Pexercice en cours, s’éléve & fr. 38,876,920 »
Ce chiffre s’obtient en défalquant des recelles brutes

(63,800,000 franes), 41, (24,923,080 franes) de

certains produits postanx altribués au fonds communal.

Les prévisions des dépenses ordinaires s'éfévent 4. . 95,195,000 »
laquelle somme devient, si Pon tient compte des charges ”
financidres. . . . . . . . . . . . . . 99374806 »

Le résultat de Pexploitation se chiffrera done par un
défieit d'environ . . . . . . . . . . I, 60,497,886 »

(R

malgré le relévement des tarils et par suite de Papplication des nouveaux
barémes des traitements, salaires, indemnités, ete.

Ce déficit dépassera donc de beaucoup le montant de la retenue au profit
du fonds communal.

En présence des déficits successifs aceusés par les Budgets antérieurs, il
est permis de se demander si le maintien de ecette retenue est toujours jus-
tifis. 1l est indéniable, en tout cas, que les conditions de ce prélévement
vicient profondément la comptabilité du budget postal. Cest pourquoi I’Ad-
ministration des Postes s’est adressée au Département des Finances pour le
prier de vouloir bien examiner, de concert avee le Ministére de P'lntériear,
la possibilité de reviser les Tois du 18 juillet 1860 et dn 20 décembre 1862,
relatives & Pauribution au fonds communal d'une partie des recettes postales.
Ellc fit valoir notamment que, dans Vesprit des législateurs de Pépoque, e
fonds communal ne devail recevoir que le produit net du service des postes,
et que c’était en vue d’éviter des discussions su sujet de la fixation des
dépenses & défalquer, chaque aunée, du montant des recettes brates, qu'il fut -
jugé préférable de déterminer Ja somme & verser au fonds communal d’aprés
un tantieme fixe de ces reeetles, Elle invoqua également la situation finan-
ciére défavorable de la poste qui, déja manifeste avant la guerre, ne faisail
que s'agzgraver considérablement depuis; que, dans de telles conditions, on
suppulail théoriquement des ressources qui, en fait, n’existaient pas el qwen
toul élat de cause, c'est toujours le Trésor qui doil intervenir, que ce soil
pour parer & 'insuflisance des produits de la poste ou autrement.

Le Département des-Finances, sans contester la réalité des faits avanceés,
aprés avoir rappelé Porigine de intervention du produit des postes dans la
constitution du fonds communal, it remarquer que le législateur a vouln
procurer aux communes des rnsSources uettement déterminées, el que la
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Section centrale insista méme sur la nécessité de réserver ces revenus au
fonds communal, en disant qu’il importe d’assurer i celte institution 'ang-.
mentation presque certaine du produit postal, s proyressif de sa nature.

Tablant sur fes produits de 1913, ce Département fit observer, en outre,
quavant d’enlever cetle ressource-aux communes, il v aurait liew dattribuer
a ces dernicres des revenus auw moins éguivalents, uon seulement au point
de yue du chiftre de 1913, mais sous le rapport de fa progression annuelfe
du produit des postes. Toute autre solution donnerait licu, de la part des
communes, a des protestations foundées, car il ne suffirait pas, le cas éehéam,
de remplacer une brafiche de revenus par une autré, sous prétexte que la loi
du 29 septembre 1906, modifice par celle du 30 décembre 1913, assure
anx communes un minimum de revenus el que, dés IOIa, la provenance des
fonds importe peu.

On objectail ensuile que les charges, provoquées par la situation actuelle,
pésent lourdement sur tous fes Budgels; mais que, d’autve part, toutes lesrecettes
effectuces par la poste ne sont pas passibles de la retenue de 41 °f, au profit
du fonds communal, et Pon faisait état du relévement des tarifs postaux pour
conclure qu’il y a licu d’attendre les résultats de la nouvelle mesure avant
de s’engager dans la voie des réformes ct que, en fin de compte, I'affaire se
résume & une simple question de Budget de Département sans influence
sur le Budget général du Trésor.

Comme P'a fait remarquer le Département des Finances, il est exact que,
si PAdministration des Postes n'abandonnait plus au fonds communal 41 °f,
de ses recelles brufes, il faudrait prélever une somme équivalente sur le
Budget général du Trésor, de sorte que la question ne revét qu'une impor-
tance accessoire au point de vue des revenus de Erat.

Mais il 0’en est pas moins étrange de faive supporter par PAdministration
des Postes un décaissement de 25 millions, alors que le déficit de 'exploi-

tation postale s'élévera & plus de 60 millions pour I'année en cours, compte
tenu de ce décaissement!

Il semble que 'argument invoqué & Porigine, a savoir que le fonds com-
munal doit pouvoir l)enehcler de 'augmentation presque certaine du produit
postal, si progressif de sa nature, ne puisse plas prévaloir aujourdhui,
puisque la progression s'accuse bien plus dans les dépenses que dans les
recettes, au point de détermiver un mali redoutable.

Dans Pintérét de la clarté budgétaive el pour permettre d’établir les tarifs
postaux en concordance avec les résultats de Pexploitation, la Poste devrait
étre débarrassée de loules les presiations étrangéres 4 son service : fonds
communal, franchises de port, etc.

Diricit prosABLE DE 1920.

En résumé, le déficit total des régics peut étre évalué « grosso modo » é
426 millions.

6
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Que faire P

Cette situation n’est pas particuliére & la Belgique.

Elle est une conséquence inéluctable de la guerre.

Le trafic progresse dans des conditions qui justifient de sérieux espoirs,
mais il faut attendre que le réseau soit rélabli en voies ct en matériel dans sa
situation d’avant-guerre el que Paclivité en général soit redevenue ce qu'elle
étail jadis. '

Et alors?

Peut-on escompler un état d’équilibre entre les recelles et les dépenses ?
(’est peu probable.

Le coeflicient de majoration des dépenses restera vraisemblablement
supérieur au coefficient de majoration des receltes.

1l faut entrevoir de grandes réformes ! Quoi P

Réorganisation des Administrations ?

Industrialisation des services publics ?

Régie autonome ? Electrification du réseau ?

Quoi qu’il en soit, il faut aboutir manifestement :

a) A comprimer les dépenses;

b) A améliorer les recettes.

Comment améliorer les recettes P

Les tarifs plus ou moins empiriques du passé ne se prétent point 4 des
surélévations illimitées, )

11 faut rechercher des perceptions plus souples et plus ingénieuses.

De méme qu’en matiére finances, on s’est détaché des anciennes formules
de contributions pour adopter des impdts mieux & méme d’atteindre la
richesse, sans répercussion appréciable sur l'activilé générale, de méme
faat-il en matiére de tarifs évoluer vers un systéme qui aboutisse i des
prélévements micux en rapport avec la valeur des produits transportés.

La tarification d'antan, spécialement basée sur fe poids, ne peut plus
suflire.

Ainsi que le rappelle M. le Rapporteur du Budget général & propos des
droits de douane, il conviendrait, semble-t-il, « étant donnés la hausse
des prix et 'exemple d’autres pays, de ‘substituer des droits ad valorem a
certains droits spécifiques ».,

Le transport d’une marchandise peat éitre considéré, non seulement
comme le déplacement d’une matiére pondéreuse qui autorise une rémuné-
ration en rapport avec I'effort de traction, mais encore comme le déplace-
ment d'une valeur dont le chemin de fer est en droit de prélever un
tantiéme en rapporl avec importance du service rendu.
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1o Relévement des traitements el salaives au 1°7 janvier 1920,
20 Journée de 8 heures. Repos hebdomadaire.
MAJORATION DES DEPENSES.
i° La tableau ci-dessous dégage la dépense nouvelle qui résulte du rels-

vement général, au 1% janvier 1920, des taux de traitements et de salaires
proprement dits, en ce qui concerne les effectifs de personnel considéré :

) Barémes Barédmes.
Calégories d’agents. Effectifs,  d'avant-guerre.  au de janvier 1920, Augmentations.
Fonctionnaires et employés :
A 8,000 frapcs et au-des- .
sous avant-guerre . . . 20,220 47,561,450 116,074,130 68,509,700, soit 144 o/,
De plus de 3,000 & 7,500
_ francs avant-guerre . . . 864 5,925 500 9,837,900 4,312,400, soit 83°/,
Deplus de 7,500 4 15,000 '
francs avant-guerre (rangs
de directeurs de service et .
au-dessus . . . .o . . 1317 1,328,900 2,069,600 740,700, soit 58 °/,
Toravx. . . 91,?30 54,115,850 127,678,650 "173,562,800, soit 138 ¢/,

Ouvriers :
A taux de salaire jour- :
nalier . . ., . . . . T1,483 79,479,826 203,543,418 184,363,592 ou 232°/,
A taux desalaire annuel. 13,127 27,439,440 74,744,950 44,308,510 ou 161 /g

——

86,580 106,619,266 333,288,368 228,669,102 ou 214 ¢/,

En moyenne, les traitements des fonctionnaires et emptoyés ont done été
plus que doublés au 4% janvier 1920, ct les salaires des ouvriers plus
que triplés. Dans 'un- el lautre cas, 'augmentation est dégressive, ¢'est-
a-dire qu'elle est proportionnellement beaucoup plus forte pour les agents
inférieurs que pour les agents de grades élevés : pour les ouyriers a salaire
journalier, par exemple, elle est de 232 °/, en moyenne; pour les fonction-
naires inférieurs et les employés, de 144 °/,, et pour les fonctionnaires
supérieurs, seulement de 53 °/,.

Cette statistique ne comprend pas :

«) Les facteurs des postes (7,500 agents environ), dont le nouveau baréme

w’esl pas tont & fait fix¢, mais donl on peut, dés & présent, évaluer l'aug-
menlation de dépense qu'il occasionnera & plus de 21,000,000 de francs;
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b) le personnel des transports par mer et par eausx intéricures; c) les agents
provisoires intermittents, au nombre de plus de 10,000 au 31 décembre1919.
Elle n'indique pas, d"autre part, Paccroissement des dépenses dit au reléve-
ment des laux des indemnités el primes diverses attribuées au personnel,
Mais si 'on comblait ces lacunes, les proportions des au"mentatmm ci-dessus
indiquées n’en seraient guére atTeclées

2° Une cause qui influence aussi d’'une fagon notable P'acéroissement des
dépenses budgétaires du Département des Chemins de fer, elc., c'est la
réalisation de la journée de 8 heures et du repos hebdomadaire. Ainsi, par
exemple, pour la seule Administration des chemins de fer, cette double
réforme engagera pour Pannée 1920 une dépense totale de plus de -
39,000,000 de franes, dont il reste environ 19,800,000 francs a péti-
tionner comme crédit supplémentaire au Budget de celte année.

3° Enfin, il convient de signaler spécialement, parmi les améliorations
de situation accordées au personnel du Département, deux innovalions :
Pindemnité familiale et Piodemnité de résidence. Celle-ci, & elle seyle,
nécessitera pour 1920 une dépense d’environ 23,600,000 francs.
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Réponses aux questions posées par les Sections
et la Section centrale du Budget.

Question I.

Est-i possible de détacher le Budget des Chemins de fer du Budget
général? :

Serail-il nécessaire de créer, a cet effet, un fonds spécial? Quelle serait
la valeur de ce fonds?

Réponse.

H est possible de détacher le Budget des Chemins de fer du Budget
général, '

Dans ce cas, il serait nécessaire de créer un fonds spécial régulateur qui
serait alimenté par les excédenis de recetles éventuels et sur lequel seraient
imputées les insuflisances. :

Pour les exercices 1919 et 1920, le fonds spécial eut di s'élever respec-
tivement & 312,028,314 francs et 4 325,855,636 francs pour couvrir Ies
malis d’exploitation du railway.

Question 11

Est-il encore question du rachat du chemin de fer Malines-Terneuzen?

Réponse.

Je me rélére aux déclarations que j'ai faites au sujet de cetle affaire,
dans la s¢ance du 26 février 1920 de la Chambre des Représentants (voir,
notamment, pages 414 et 418 des Annales parlementaires).

‘
* *

Jai relu aux Annales la réponse que Thonorable Ministre A faile a
plusieurs de nos collégues, an sujet du rachat par PEtat de cette ligne. En
principe, le Ministre s’est déclaré favorable. Mais la Compagnie réclame une
somme trés imporiante pour dommage de gnerre. Le tribunal spécial de
guerre devra se prononcer. ;

Pour le surplus, je me permets de reproduire ci-aprés la réponse qu'a
faite M. le Ministre des Chemins de fer & la séance du 26 février 1920 :

« Messienrs, I'honorable M. Raemdonck, en rccommandant, aprés
» ses collegues MM, Heyman et Van Hoeylandi, la reprise de la ligne
» Malines-Terneuzen, est entré dans des considérations d’ordre général sur
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I'exploitation par des Compagnies privées et sur Pexploitation par I'Eat.
Mon honoré collégue m’excusera de ne pas entrer aujourd’hui dans des
détails & ce sujet; nous aurons, en effet; bientét 'occasion de discuter ici
cetle question & fond, puisque le Gouvernement reste fidtle a Vidée de
confier exploitation des chemins de fer & une régie d’Etat. L’étude du
probléme pourra alors étre reprise. ,

» Je me borne & répéter & honorable M. Raemdonck ce que je viens
de dire & MM. Heyman et Van Hoeylandt : Fn principe, le Gowvernement
est disposé a reprendre la ligne Malines-Terneuzen. Les circonstances
sont 4 certains égards favorables A eette reprise. D’abord PEtat sera
redevable a la Compagnic d’une somme trés importante pour dommages

de guerre. La Compagnie réclame entre 25 et 30 millions; je fais natu-

rellement toules mes réserves quant 4 ce chiflre, c’est d’ailleurs au tribu-
nal des dommages de guerre de Papprécier ; mais une chose absolument
certaine, c’est que nous devrons & cette Gompagnie une indemnité consi-

dérable, ce qui facilitera naturellement fes opérations financiéres gue
suppose une reprise.

- » D’autre pari, il ne faul pas se le dissimuler non plus, les circonstances

»

»

»

»

»

»

»

défavorables dans lesquelles la ligne est exploitée et qui,si je suis bien
informé, pourraient bien avoir unc porlée permauente, auront aussi ce
résultat que le prix & payer en toule équité serait moins élevé qu’il ne
I'eqt été dans les condilions d’exploitation d’avant-guerre. 1l est certains
trafics dont la Compagnie jouissait précédemment et dont elle pourrait
éire privée a raison des circonstances nouvelles.

» La reprise se heurte toutefois & deux difficultés. Tou! d’abord, il sagit
d’une ligne internationale; pas plus que nous, la Compagnic ne peut
adhérer & reprendre la partie qui s'exploite sur le territoire belge sans se
préoccuper de ce qui arrivera sur le territoire néerlandais. Sans doute,
les questions sont distinetes; théoriquement, chaque gouvernement est
maitre sur son territoire; il appartient au gouvernement hollandais seul’
de décider §'il reprend ou non la partie élablie sur son territoire. Nous
pouvons, de notre cété, indépendamment de toute décision du gouverne-
ment hollandais, nous entendre avec la Compagnie pour reprendre la
partie belge de la ligne. Si la concession prévoyait uve clause de rachat,
nous pourrions méme reprendre celte partie sans nous occuper des vues
de la Compagnie sur la partie hollandaise de la concession, mais, chose
trés rare en maliére de concessions, celte clause w'est pas prévue, de
sorte qu'une entente & Famiable peut seule éire envisagée. La concession
a encore une durée de quarante ans; 44 Kilomélres sont exploilés sur le
territoire belge, 23 sur le territoire hollandais.

» Nous n’avons donc pas, vis-&-vis de cette Compagnie, le droit de
rachat que nous avons & Pégard des autres concessionnaires. (Vest ainsi
que, d'accord avec mes collégues du Gouvernement, je viens de décider
la reprise d'une série de lignes Braine-le-Comte-Tournai-Jurbise qui sont
exploilées par PEtat, mais dont les receltes appartiennent, d’aprés un
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» pourcentage déterminé par le contrat de coneession, aux Sociélés conces-
» sionnaires. Le doublement des tarifs avait pour résultat de faire béunéficier
» les concessionnaires de I'augmentation correspondante, alors qu'elles
» w'ont aucune parlition aux charges nouvelles résultant de 'angmentation
» des salaires el des autres conditions d’exploitation. Celle siluation élait
» absolument intolérable. Aussi, la veille du jour ot les tarifs ont été dou-
» Dblés, ai-je notifié & ces Sociétés I'intention de racheter les lignes, »

Question III.

‘Est-il exacl que beaucoup de matériel est encore employé en France?
Une parlie est revenue, mais il en reste encore autant.

.Combien de locomolives a-t-on construites depuis I'armistice?
Quel programme a-t-on arrété & ce point de vue.

Réponse.

4o Il ne reste en France qu'une locomotive et 400 wagons dispersés
sur les divers réseaux franeais.

2¢ Aucune locomolive n’a élé construite depuis Parmistice,

3° Indépendamment des 234 locomotives achetées & 'armée anglaise et
dont 117 oot été fournies, il a é1¢ commandé en Belgique, en Angleterre et
en Amérique, 430 locomotives. De plus, 43 machines, type 23, comman-
dées en 1914, en Belgique, sont en voie d’achévement.

Aux termes des contrats passés avec les autorités britanniques, celles-ci

doivent nous fournir 12,058 wagons et 3,018 véhicules provenant des
prises de guerre anglaises,

A la date du 7 avril, nous avions recu 7,084 wagons et 1,366 véhicules
provenant des prises de guerre anglaises.

Question IV.

D’aprés les évalualions de recettes et de dépenses, on doit s’attendre 4 un
déficit important.

Peut-on évaluer ce déficit et comment s’explique-t-il, étant donnée I'aug-
mentation des tarifs?

Réponse.

CHEMIN DE FER.

L’excédent des dépenses sur les recettes d’exploitation est évalué actuelle~
ment & 214,410,656 francs, somme & laquelle on doit ajouter les charges
finan ciéres des capitaux s'élevant approximativement & 414,445,000 francs.

7



[N° 244) (26)

Les principales causes du déficit sont le relévement général des rémuné-
rations du personnel, les renforts d’effectifs nécessités par la réduction des
heures de travail et lorganisation du repos hehdomadaire, la_hausse du prix
des maliéres en général et principalement des combustibles.

MARINE.

L'excédent des dépenses sur les receties, pour les différents services
ressortissant & PAdministration de la Marine, peut éire évalué trés approxi-
malivement & 17,607,210 francs pour P'exercice 1920.

La plupart de ces services sont des services d’ordre public qui n’opérent
gu'accidentellement des recetles relativement peu importantes et les reléve-
ments des tarifs de transport n’ont aucune influence sur I'augmentation
générale de dépenses & laquelle ils ne peuvent échapper.

En ce qui concerne les deux services de transport de la Marine (Paque-
bots Ostende-Douvres et Passage d’cau Anvers-Téte-de-Flandre), le déficit
est respeclivement évalué 4 1,940,000 et & 328,000 francs environ.

Déja avant la guerre, les comptes relatifs & ces deux services se clotu-
raient chaque année par un mali et, quoique les taxes aient été portées
récemment & des taux correspondant & peu prés A trois fois celles de 1914,
il est & peu prés certain que 'on eontinuera a enregistrer annuellement des
déficits. En effet, les dépenses d’exploitation, notamment pour le service des
malles, sont actuellement 3.7 fois plus élevées qu’en 1914, alors que les
prix de transport sont seulement triplés,

Il est & remarquer que les augmentations de tarifs ne sont généralement
décrélées qu’aprés une période plus ou moins longue d'exploitation défici-
laire, qu’d peine mises en vigueur, on constate qu'elles ne sont plus en
concordance avec les dépenses dont 'importance ne cesse de progresser el
qu'ainsi les évaluations de charges restent constamment inféricures a la
réalité.

Parmi les services d’ordre public qui tout en procurant des recetles au
Trésor ne peuvent étre considérés comme des services d’exploitation propre- .
ment dite, il faut mentionuer spécialement le service du pilotage. Il inter-
vient pour 9,218,128 francs dauvs le déficit de 17,000,000 de franes dont il
est (question ci-contre. Les dépenses sont évaluées pour I'exercice en cours
a 42,693,128 francs, alors gu’on ne peut escompter qu’'une recette de
3,475,000 francs conslituée par les droits de pilotage.

Avant la guerre, les recetles du pilolage dépassaicol les dépenses. Le
personnel-pilote était payé alors an moyen d’un tantiéme prélevé sur les
droits pergus. Le surplus était acquis au Trésor, couvrait celui-ci des autres
dépenses de toute nature qu'il supportait du chef du fonctionnement de ce
service.

A présent, le personnel précité touche des rémunérations qui dépassent
sensiblement les recettes, Clest & celie circonstance de méme qu'a la substi-
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tution de bateaux-pilotes & vapeur aux bateaux-pilotes & voiles, antérieure-

ment en usage, quil faul attribuer en grande partie la situation déficitaire
actuelle. ~

PosrEs.
Les prévisions hudgétaires pour 1920 s'élévent :

En recette,a. . . . . . fr. 38,876,920 »
En dépense, & . . . . . . 95,495,000 »

Déficit . . . 56,318,080 »
Celui-ci s’explique par le fait que :

1° La poste doit abandonner 41 °f, de certaines de ses recettes au fonds
communal (24,923,080 francs); ,

2° Llactivité postale n’a pas encore repris loute son ampleur, notamment
avee la plupart des pays qui ont été impliqués dans la guerre;

3° Le relévement des tarifs postaux n'est pas en harmonie avee I'accrois-

sement des dépenses par snite de Iapplication des nouveaux barémes des
traitements, salaires, indemnités, elc.

TELEGrAPHES ET TELEPHONES.

Le solde en perte pour Pexercice 1920 peut élre évalué & environ
18,700,000 francs. Dans celle estimation, il a éié tenu comple, outre des
dépenses a liquider sur e Budget ordinaire :

1° De I'intérét et de Famortissement du capital de premier établissement;
2° Des pensions & servir aux anciens fooclionnaires et agents de.
I'administration ;

3° Des prestations réciproques entre PAdministration des chemins de fer
de I'Etat et Administration des télégraphes et des téléphones.

Le déficit s'explique, en ordre principal, par le fait que 'augmentation
des tarifs n’est pas en rapport avec la majoration des dépenses résultant de
la hausse des rémunérations du personnel de ’Administration ainsi que du
cout du matériel et de la main-d’ceuvre de lindustrie privée.

D'autre parl, nous traversons, en ¢e moment, une période de transition,
absolument anormale, qui affecte dans un sens défavorable la productivité
de Pexploitation, particuliérement en ce qui concerne le service téléphonique.

(est ainsi que, A raison notamment des difficultés que I'Administration
¢prouve a se procurer le matériel nécessaire, les travaux de la reconstitution
des réseaux Wavancenl pas avec loule la célérilé désirable: non seulement
les lignes interurbaines et inlernationales, & cause de leur défectuosité, ne

8
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fournissent qu’unc partie de leur rendement normal, mais quantité de
raccordements, représentant une recelte considérable, allendent leur tour de
rétablissement.

Quelques chiffres étayeront les considérations ci-dessus. Alors que
Paugmentation des tarifs, fixée lorsqu’on ne s'altendait pas 3 une hausse
constante et progressive des matiéres premicres et de la main-d'euvre, n’a
atteint que 100 °[, au maximum, le matériel téléphonique et télégraphique
en général a subi une bausse moyenne de 250 & 350 </, sur les prix de
1941%. Une hausse plus considérable encore atteint certaines matiéres de
consommation, tel le papier pour lequel cetie hausse est de 500 </,

Le fil de bronze qui cottait (en moyenune) fr. 2.30 le kilo en 1914, a
été acquis & fr. 3.98 et fr. 4.60 le kilo en 1919. Or, récemment, uo marché
de fil de bronze a é1é conclu sur la base de fr. 8.98 le kilo (fr. 9.95 le kilo
pour le fil de 16 de diamétre & 30 °/, de conduclibilité gui se payait
fr. 2.59 en 1914). En ce qui concerne les supports en bois, les prix sonl
quadruplés pour les poteaux de petite el moyenne dimensions et triples pour
les poteaux de plus forte dimension. |

La hausse qui affecte le eout du matérie] en M:mral s'accentue conti-
nuellement.

De ce que Pangmentation du colt des matiéres premiéres cst uniformé-
ment supérieur & 100 °f,, on ne peut induire & priori que le relévement de
100 °f, du tarif des communications soit insuflisant. I Pest peut-édtre
momentanémenl, mais rien ne dit que la situation ne saméliorera pas dans
un avenir prochain. Si, contre nos espérances, aucun changement ne se
produisait dans la siluation économique et spécialement daus la question du
change, nous serions nécessairement amenés & envisager un nouveau relé-
vement de nos taxes.

A cet égard, il convient de remarquer que les abonnements au téléphone
sonl souscrils pour un an au minimum et ne se prélent pas & des meodifica-
tions fréquentes de prix. D’autre part, lorsque, aprés Parmistice, le Gouverne-
ment a repris possession de ce qui restait du réseau d'avant la guerre, il a
envisagé avec le plus graud intérét la nécessilé de ne pas entraver la restaa-
ration du pays et le rélablissement des relations par un tarif trop éleve.

Le tarif acluel, en vigucur depuis novembre 4918, sera revisé
incessamment. . '

L’Administration cherche, en dépit des difficultés eréées par Pinstabilité
excessive du marché, une fmmu!e qui qquve"mde les intérats légitimes de
son exploitation sans nuire au développement du trafic, tout en satisfaisant
aux desiderata du public.

Il est & noter que le relévement des tarifs télégraphiques n eql pas
général ; il ne vise, & vrai dire, que le régime intérieur,

En service telefrraphnqup international, los tarifs n'ont été modifiés quavoc
PAllemagne (taxe portée de 12 Y, & 1 centimes par mot), Depuis le
fer février, les élégrammes pour I'étranger déposés en Belgique sont soumis,
il est vrai, & une surtaxe de 50 °f,, mais clle est destinée uniquement A
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couyrir le Trésor des pertes de change; il ne s'agit donc pas, 3 proprement
parler, d’'une augmentation de tarif,

La méme mesure s’applique aux communicalions téléphoniques mter-
nationales. ,

Le rclévement des taxes télégraphiques internationales est décidé en
principe par PAdministration belge, mais les tarifs ne peuvent étre modifiés
qu’ensuite d'une décision de la Conférence de I'Union télégraphique inter-
nationale; la date de cette Conférence n'est pas encore fixée et, dans
Pentretemps, Poffice belge a dénoncé les eonventions spéciales conclues avee
les pays limitrophes, conventions qui ont pour but essentiel Papplication de
laxes inférieures aux taux prévus par le réglement de service international.
Des négociations sont en cours pour rétablir ces taux jusqu'a la prochaine
Conférence ; les négociations viennent d’aboutir avee-les Pays-Bas.

Le déficit important, en perspective pour Pexercice 1920, montre que
les augmentations de larif réalisées ne suflisent pas et de loin pour couvrir
les dépenses considérables qu’entrainent Dexploitation et, bien que les
prévisions de recettes soient des plus oplimistes, on ne doit pas espérer une
amélioration sérieuse tant que la situation. économique noe se modifiera pas
sensiblement. Si, contre toute attente, le prix de toutes choses venail encore
& augmenter, il faudrait bien envisager, aussi bien en matiére télégraphigue
que téléphonique, de nouveaux relévements de tarifs si I'on considére qu’en
principe, les dépenses afférentes & Pexploitation des télégraphes et des
téléphones doivent étre supportées par ceux qui usent de cesS services.

TRANSPORTS PAR EAUX INTERIEURES.

Le montant des dépenses ordinaires, prévues au Budget pour 'année 1920,
géleved . . . o . . o oo o e 29,445,300 »

Les recetles pour cetle méme période ont é1é évaluéesa. 29,660,000 »

Soit un boni de . . . fr 514,700 »

Mais, si 'on tient compte des charges financiéres qui peuvent étre évaluées
a 7,239,000 francs environ, ce honi s¢ traduit en réalité par un mali de
6,725,000 francs environ qui pourrait se modifier selon les inlerruptions
‘du trafic dues aux crues, aux gréves ct a instabilité des prix des matiéres
et de la main-d’ccuvre.

Question V.

Quel était le coellicient d’éxpfoilaiion en 1912 et 1913 et, d’aprés les
prévisions, quel sera-t-il en 1919 et 19207
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Réponse.

Les coefficients d’exploitation des différentes administrations sont les
suivants :

1912 1913 1919 1920
o o, o, ofs
Chemins de fer . . . . . . 69 72.80 162 135
Transports par caux intérieures .  » » » 121
o Ligne Ostende-Douvres. 194 T4 133 132
Marine. )\ vers-Tete-de-Flandre. 141 126 266 182
Postes. . . . . . . . . B538 5744 170.08° 149.13
(abstraction faite du fonds com-
munal).
Télégraphes et Téléphones . . . 73.60  75.46 22862 140.67

Question VI.

Quelle élait la valeur du railway avant la guerre ; quelle est cette valeur
actucllement? A combien s'élévent les dégals occasionnés par la guerre et
4 combien estime-i-on le coit des réparations qu’ils entraineront?

Réponse.

La valeur du railway, "équipement compris, €tait avant la guerre de
3,020,269,236 (rancs.

*
* *

Pour déterminer sa valeur actuelle, il faudrait procéder i expertise des
installations et du matériel, travail qui prendrait un temps considérable et
pour lequel 'Administration ne dispose pas du personnel nécessaire.

*
* *

Les dégits occasionnés par la guerre, y compris le matériel et les
approvisionnements détruits, disparus ou avariés, sont estimés 3 environ
1,100,000,000 de franes (prix d’avant-guerre).

En raison des fluctuations constantes el profondes du cout du matériel,
des matériaux et de la main-d’ocuvre, ainsi que de la nécessité de recourir
a P'élranger pour cerlaines fournitures, dont le prix se trouve influencé par
le change, il n’est pas possible de déterminer, avec quelque approximation,
la dépense & laquelle s’élévera la reconstitution du réseau, de I'elfectif et des
approvisionnements.
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Question VII,

Quelles sont les c'aractér%sliques du contrat dénommé « Contrat amé-
ricain » ?

Réponse.

Lorsqu’il s’est agi d’entamer d’urgence les travaux de restauration du
réseau el de les poursaivre de fagon & rétablir dans le moindre délai.possible
la circulation sur les lignes détruites par 'ennemi, Administration a eu
recours aux moyens les plus expéditifs.

Elle n’avait ni le temps ni les moyens de dresser des plans et des devis ;
elle ne disposait pas non plus du personnel ni de Poutillage nécessaires,

D’un aulre coté, 'importance des dévastations faites par les Allemands
exigeait le concours d’entrepreneurs capables, disposant de matériel, actifs,
en élat d'organiser rapidement leurs chantiers et de faire les avances de
fonds nécessaires, elc.

Elle s'est donc adressée & des enirepreneurs qu’elle savait réunir eces
conditions et elle a counclu avec eux des contrats dit «américains» qui,
tenant comple de limpossibilité pour les entreprencurs de s'engager & for-
fuit, eu égard aux circonstances exceptionnelles du moment, leur permettent
de porter a charge de I'Elat, au prix coltant, les frais qu’ils sont obligés de
faire en salaires, achats, locations, transporls, etc., el de percevoir, en outre,
4 titre d’indemnité et de bénélice, un pourcentage qui peut s’élever &
21 1/, ©/, des débours faits par eux.

Grace 4 ce systéme, I'Administration a réussi a rélablir dans un délai
trés restreint la circulation sur la plupart des lignes détruites.

Ce procédé, qui n'est quun expédient imposé par les circonstances, a
donc €été avanlageux pour PAdministration et pour le public, mais dés que
le service a été en trés grande partie rétabli et que les travaux restant &
entamer n'ont plus justifié, en général, 'emploi de la méme procédure, on
n'y a plus eu recours, ¢ moins de circonstunces exceptionnelles.

Le contral en queslion ne détermine pas de délai pour Pachévement des .
travaux, mais il stipule que ceux-ci doivent éltre commencés dans le plus
bref délai & dater de Pordre d’exéculion, et éire poursuivis avee la plus
grande célérité.

Le contrat prévoit, en général, pour '’Administration le droit de le résilier
& expiration d’un premier délai de six mois ou a I'expiration de chacun
des trimestres qui suivent ¢t méme & une époque quelconque si les travaux
ne sont pas exéculés conformément aux régles de I'arl ou ne sont pas pour-
suivis avec la célérité désirable.

Question VIII,

* Quelles seront les dépenses extraordinaires ?
Pourquoi a-t-on déji demandé 1,400,000,000 de francs?
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Réponse.

Les crédits pour dépenses extraordinaires sollicités au Badget de 1920
séléventd. . . . . . . . . . . fr. 1,227274,829 »

Ils eomprennent :

1° Les « dépenses normales » : 236,450,025 francs, c’est-d-dire des
dépenses productives augmentant le capital,

Iis sont sollicités notamment pour :

CHEMINS DE FER
Voies et Travauz.

1° Travaux d’aménagements de gares, contruction de batiments de

receltes, etc., ouvrages d’art, suppression de passages & niveau, acquisitions

de terrains, elc., création de haltes, établissement de voies de garage, elc.,
achat de mobilier, etc. ;

2° Construction de lignes nouvelles, modificalion de lignes existantes, etc. ;
3 Etablissement de doubles voies, ete. ;
&° Jonction Nord-Midi;

5o Aménagement du quartier de la Pulterie.

Traction et Matériel.
Achat en extension de matériel de tractiori et de transport, equlpement
au chauffage 4 la vapeur, machines, outils, etc,
SERVICE DE L’ELECTRICITE,

lustallation d’éclairage électrique et de force motrice dans les stations,
ateliers, ete.

Achat de moleurs, modification de voitures-motrices de la ligne Mons-
Boussu ; établissement de la double voie & Jemappes, elc.

MARINE.

Achat en extension : d'un paquebot pour la ligne Ostende-Douvres, de

canots-moteurs, bateaux a vapeur pour la traversée Anvers-Téte-de-
Flandre, ete. '

PostEs.

Construction et parachévement de nouveaux locaux, boites-hornes,
mobilier, etc.
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TELEGRAPHES ET TELEPHONES.

Lignes et locaux nouvecaux.

Réseaux et eircuils téléphoniques; transformation des réseaux télépho-
niques, etc. |

TRANSPORTS PAR EAUX INTERIEURES,

Aménagement des nouveaux locaux de PAdministration centrale; installa-
tion de trois chantiers; mise en gréément :

1° D'unités fluviales cédées par le Gouvernement britannique;
2° D’embarcations prises de guerre, etc.

2° Les « dépenses résultant de la querre » : 991,124,804 francs, c’est-
4-dire celles qui seront portées au compie des Allemands et qui, provisoire-
ment, sont couvertes par les ressources de Pemprunt.

Elles se rapportent principalement 4 :

CHEMINS DE FER.
Services communs,

Reconslilution de la réserve d’approvisionnements de papiers, fournitures
de bureau, etc.

Voies et Travauz.

Réapprovisionnement de rails, billes, destinés & la reconstruction des voies

démolies, matériaux pour la restauration des ouvrages d’art, batiments, ete.,
détruits, etc.

Traction et Matériel.
Reconstitution :

1° De la réserve des combustibles enlevés par I'ennemi;

2° Des réserves d’approvisionnements, objets de matériel, de Peffectif
des baches, etc;

3o De Peffectif du matériel roriant.

Traitements et salaires des agents commis & la surveillance et & la répa-
ration du matériel endommagé au cours de la guerre.

Transport.

Reconslitution du petit matériel des stations enlevé par I'énnemi.
9
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Masse d’habillement.

Reconstitation des approvisionnements enlevés par I'ennemi.

SERVICE DE L’ELECTRICITE.

Reconstitution des effectifs des depéts d'objets d’approvisionnements ;
réinstallation d’éclairage électrique et remise en état de la ligne vicinale
Mons-Boussu, suite d'enlévements et de destructions par I'ennemi.

MARINE,

Reconstitution des stocks de combustibles, cordages, toiles a voiles, elc.

Reconslitution de la réserve d’approvisionnements des papiers, fournitures
de bureau, etc.

Remise en élat du mobilier, des locaux, ete.

Remplacement et réparation de matériel flottant, ete.

PosTEs.

Reconstitution de réserves de matériel, reconstruction et réfection de
locaux détruits ou détériorés au cours de la guerre, etc.

TELEGrAPHES ET TELEPHONES.

Reconstruction des lignes télégraphiques et téléphoniques et des bureaux.
Reconstitution des réserves d’approvisionnements divers, ete.
Rémunération des agents employés aux travaux de la reconstruction, ele.

ToraL £caL : 1,227,274,829 franes.

~

Quant aux 1,400, 000 000 de francs demdndes, ils se decomposenl
comme suit :

Les « dépenses provoguées par la guerre » et les « dépenses arriérées »
ont été inscrites au Budget de 1919 pour:

497,186,972 francs plus 853,475,782 francs,
soit ensemble pour. . . . . . . . .fr. 1,380,632,754 »

En y ajoutant le budget extraordinaire :
43,889,486 francs plus 14,077,432 [rancs ou 54,936,918 »

on obtient un total de. . . . . . .. .fr. 4,405,569,672 »
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Les « dépenses arriérées » se rapportent & des sommes dues pour des
fournitures et des travaux effectués avant la guerre et dont la liquidation
~ élail reslée en suspens, ainsi qu'aux traitements et salaires pour la période

d’occupation. | . |

Les « dépenses pr ovoquees par la guerre » comprennent les deppnses
exceplionnelles, ‘tlemporaires, nécessitées par la restauration, de la réorga-
nisation, la reconstitution des services el leurs insiruments d’action ; telles
les dépenses & faire pour remédier aux domndages résultant des déprédations,
des vols commis par Iennemi; reconstitution ou remplacement des stocks
d’approvisionnements et du matéfiel enlevés ou détruils, remise en P'état des
choses du premier établissement -enlevées, détériorées ou détruites, ele.;
réparations extraordinaires au malériel (degats etc., résultant de la guerre)

Les crédits du budget extraordinaire de 1949, c'esi-a-dire 54, 936 918
frants, ont été sollicités pour faire face nolamment :

CHEMINS DE FER.
Voies ¢t Travauzx.

Aux travaux d’aménagement des gares de I'agglomération bruxelloise;
pour le réglement de compte avec les entreprencurs de travaux en cours
en 1914 ; Pacquisition d’appareils de sécurité, de malériel- de voie, de
ballast, elc. ; la construction de lignes nouvelles, continuation des travaux
en cours; jonction Nord-Midi ; aménagement du quartier de la Putlerie;
dépenses arriérées de 1914.

Tract-z'on et Matériel.

Achal doutillage en exlension, appareillage an chauffage de voitures, ete.

SERVICE DE L'ELECTRICITE.

Installation d’éclairage elecmque, acquisition de moteurs créances de
1914 restant dues."

MARINE.

Construction de divers bateaux et liquidation de dépenses arriérées.

PosTes.

Construction et parachévement de nouveaux locaux, acquisition d’immeu-
bles, confection de meubles, liquidation de créances arriérées de 1944.
10
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TELEGRAPHES ET TELEPHONES,

Constraction de locaux, de réseaux téléphoniques, ouverture de nouveaux
réseaux, élablissement de nouveaux reliements d’abonnés, etc; liquidation
de créances arriérées de 1914.

Les crédits relatifs aux dépenses sollicitées en 1919 nont rien d’absolu.
Dans le désarroi o la guerre a plongé nos services, on n’a pu procéder que
par larges évaluations. Le compte définitif du Budget.de 1919 & rendre
conformément & la loi de comptabilité, pourra seul indiquer les charges qui,
dans les « dépenses de guerre » et les « dépenses arriérées », auront éié
émises définitivement aux Budgets ordinaire et extraordinaire d’aprés la
conception que P'on se fait actuellement de ces dépenses.

Question IX.

On demande quelles sont les charges. spcc:ales du chemm de fer, dérivant
des concessions:consenties sur les transports de toule nature (billets gratuits,
avec réduaction, elc.).

Réponse. .

L’Administratien des chemins.de fer transporte gratuitement, dans les
limiles et conditions spécifiées par des réglements reposant sur des disposi-
lions légales ou constitutionnelles, les catégories de personnes désignées
ci-aprés :

1° Les membres de la Chambre des' Représentants pour le parcours du
lieu de lear résidence 3 la ville ot se tient la session ;

2° Les fonctionnaires, employés et ouvriers relevant du- Mlmslere des
Chemins de fer, Marine, Posics et Télégraphes, leurs épouses ou, en cas de
veuvage, I'ain¢ de leurs enfants habitant le méme toit. Les fonclionnaires
des rangs hiérarchiques 1 & V regoivent des permis sur tout le réseau; les
autres fonclionnaires, les employés et les ouvriers peuvent bénéficier de
douze voyages gratuits par an. La limite est fixée & six voyages pour les
membres de la famille ;

3° Les membres de la famille (femme, eufants, ascendanls fréres ou
seeurs avec lesquels ils vivent en commun) des foncuoxmalres et agents
changeant de rmdence par suile des nécessités ou des convenances du
service; _ -
4° En cas d’accident ayant causé la mort de Iagent, les ayaunts droit
pour se rendre devant le juge de paix compétent en vue du réglement des
- allocations dues en vertu de la loi du 24 décembre 1903\sur la réparalion
des dommages résultant des accidents de travail;

5° Les avocals pour les affaires dont ils soccuperit_ pour le Dépar-
tement ; les architectes privés chargés de (ravaux pour le comple du:
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Département et les antres personnes désignées éventuellement dans un
intérét de service par le Ministre; A

G° Les fonctionnaires de Ia douane désignés par le Ministre des Fmances
en exéeution de Parrdlé royal du 13 septembre 1855 ;

7° Les fonctionnaires et agents des administrations de chemnm de fer
belges ou étrangers, leurs épouses ou, en cas de veuvage, Painé de leurs
enfants habitant sous le méme toit, a charge de réciprocilé;

8 Les agents des burcaux des postes ambulants circulant sur le réseau
de ll:.lal

9o Les fonctionnaires et agenls de la « Compagnie des Wagons-Lits »
“pour les hesoins du service de la Compagnie.

En raison du caractére essentiellement gratuit de ces transports, il n’a

jamais é1é procédé au travail considérable et fort onéreux qui permettrait
d’en évaluer Pimportance.

L’Administration des chemins de fer accorde, en outre, les réductions
ci-aprés sur les prix de transport applicables & la généralité du public

1. — 75 °[o DE REDUCTION :

1 Aux militaires belges, de toul grade,.voyageant pour convenances
personnelles; aux wmilitaires américains dans les mémes coudilions en vertu
d’une convention d’une durée de (rois ans & partir du 7 novembre 1919,
conclue avee les représentants de Parmée américaine et prévoyant que le
Gouvernement belge acceple de transporter Parmée américaine (personnes el
propriétés) aux mémes prix et condilions que ceux consenlis a 'armée belge;

2° Aux mutilés et invalides de la guerre ;

3° Aux infirmiéres et au personnel de la Croix-Rouge belge et améri-
caine;

4° Aux journalistes professionunels.

2. — B0 °/, DE REDUCTION :

1° Aux enfants de 3 4 8 aus;

° Aux médecins agréés du Departemom des Chemins de fer, Marine,
Postes el Télégraphes;

3o Aux officiers du cadre de la réserve;

o Aux fonctionnaives et agents pensionnés du Département des Chemins
de fer, Marine, Posles et Télégraphes.

3. — 50 °/; DE REDUCTION :

1° Aux transports de voyageurs effectués en débet pour comple de
Départements ministériels, notamment les transports des izolés du Départe-
ment de la Guerre, les transports de prisonniers et de leurs gardiens, elc..
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Enfin, la gratuité de transporl est accordée, sur les lignes de P'Etat belge,
sous cerlaines conditions, aux électeurs se rendant aux serutins pour les
élections Iégislalives, provinciales ou communales. ‘

Ces concessions, extrémement importantes, n’ont pas fait Pobjet d’un
décompte spécial qu'il'serait fort difficile d’établir en ce moment, étant donné
que PAdministralion n'a pu, jusqu’ici, remellre en distribution d’une
maniére compléie, ses billets définitifs du type en usage avant la guerre.

Lorsque les billets provisoires seront remplacés, il sera possible de faire,
comme jadis, une ventilation des transports effectués avec réduction.

Les réductions suivantes sont applicables aux transports de marchandises:
k. — GRATUITE COMPLETE :

1* Aux envois pour la maison du Roi ;

20 Aux dépéches des courriers de Cabinet et aux colis conlenant des
documents adressés & MM. les Ministres dans une localité helge;

3° Aux objets mobiliers, ete., appartenant aux fonctionnaires el agents
du Département el aux veuves et orphelins de fonctionnaires du chemin de
fer de I'Etat transporlés endéans I'année du décéds ;

4° Aux dépouilles mortelles des fonctionnaires” et agents du méme
Département ;

5° Aux (ransports de toute nature effectués pour le compte du chemin
de fer;

6° Aux voilures vides de la « Compagnie des Wagons-Lits »;

7o Aux objets expédiés par les services des Postes, du Télégraphe et du
Téléphone ; '

82 Aux dépéches postales, aux exprés postaux, aux livrets de la Caisse

d’épargne, aux journaux pris en abonnemen!, remis au transporl par
PAdministration des postes;

9° Aux objets expédiés par les soins de la Croix-Rouge.

5. — Repuction pE 30 °f, ¢
1o Aux transports effectués en débet pour le compte des différents
Départements; - ’
2° Aux transports des chevaux et du mobilier appartenant aux officiers
changeant de garnison ou voyageant pour le service;

3° Aux transports du mobilier appartenant aux agents des administrations
des Postes, Tclégraphes, Marine, se déplacant pour le service;

k> Aux colis expédiés par la Commission des Echanges internationaux 2
Padresse de ses correspondants de province; .

30 Au matériel des pompiers en cas de sinistre, sur réquisition des admi-
nistrations communales;

~ 6° A la dépouille mortelle des fonclionnaires et agents des administrations
des Postes, Télégraphes el Marine;
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° Aux envois de livrets, brevels et polices renvoyés aux bureavx de
poste, aprds vérification, par la Caisse générale d’épargne ;
8° Au matériel roulant en service de la Société Nationale des Chemins
de fer vicinaux expédié d’une ligne vicinale vers une autre ligne vicinale;
9° Aux envois de céréales, de farines et de viandes congelées efl'eclues
par les organismes officiels de raulmllemenl

La majoration géncrale des laxes de 100 °, a éé réduite jusquau
31 décembre 1920 a 40 °/, pour les envois de journaux et de périodiques.

Les difficultés de toutes sortes auxquelles PAdministration s'est heurtée
lors de la reprise du service, n’ont pas permis d’élablir une slatistique des
transports effectués gratuitement ou avec réduction de 30 °f/, pendant
Pannée 1919. La destruction de la plupart des archives du chemin de fer
~empéche d’indiquer quel était le sacrifice que PAdministration snmpuqall
avanl la guerre du chef de ces concessions.

Questions.

1° Retards des trains :

(Juels sont les molifs gui oceasionnent les retards des trains ?

20 Exploitation normale :

Dans combien de temps pensez-vous que nous jouirons d’unc exploitation
normale de notre réscau, comme avant-guerre?

3o Quelles sont actuellement les difficultés que rencontre I'Administration
pour rélablir une exploitation normale?

Réponses.

1° Les causes principales des relards que subissent les trains de
_voyageurs sont :

¢) L'état de fatigue et dusure du matériel & voyageurs (voilures et
moleurs) récupéré sur les Allemands; '

b) La qualité médiocre du combustible emplowe et le fait que la plupart
des locomotives, de fabrication allemande, n’ont pas été construites pour
briler les charbouns belges dont nous disposons;

¢) Une signalisation incompléte qui ne donne pas au personnel des trains
des indications assez complétes et aux signaleurs les garanties de séeurité
suffisantes : ce qui oblige & limiter la vilesse des trains et cause des arréls
intempestifs. Celte signalisation ne permet de faire donner aux installations
des stations qu’une faible partie du rendement dout elles seraient capables
(suppression de la banalité des voies, diflicultés de mancuvres, elc.).
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d) Les nombreux travaux de la Voie sur certaines lignes qui ont éié
détruites par I'ennemi et oti les travaux de réfection ne sont pas encore
entiérement lerminés;

e) L'insuflisance du nombre de trains lesultanl du manque de matériel
A voyageurs et de moleurs en état de rouler. La plupart des trains qui ecir-
culent ont une clientéle trop forte, ce qui provoque des surcharges et des
pertes de temps pour lembarquement et le débarquement des voyageurs;

f) Les conditions atmosphériques — pluie, venl et brouillard — qui,
pendant la période hivernale, entravent la marche des trains.

2° Au fur et & mesure que les conditions d’exploitation redeviendront
normales, la situation ira en s’améliorant, On peut entrevoir, pour le prin-
temps prochaio, un cliangement important, mais il esi absolument impos-
sible de déterminer I'époque & laquelle Pexploitation de notre réseau rede-
viendra ce qu’elle était avant la guerre.

*
* *

3° Les principales difficultés que PAdministration rencontre actuellement
pour rétablir une exploitation normale sont les snivantes :

«) Difficultés d’approvisionnement en piéce de rechange, matériel, ma-
chines-outils, combustible, matiéres de graissage, elc.;

b) Diflicalté de recrutement da personnel et surtout da personnel ouvrier
qualifié;

¢) Impossibilité de retenir la main-d’eeuvre ouvriére spécialisée attirée
vers I'industrie par les gros salaires offerts;

d) Réduction de Vaptitude professionnelle du personnel par suite de
Pinaction conséeutive & une période de cing années de guerre;

e) Difficultés engendrées par Porganisation de la journée de huil heures
“de travail ;

f) Insuffisance du concours de Pindustrie dans la construction et la
réfection des moteurs, des véhicules et des appareils de signalisation ;

g) Pénurie de combustible. Les fournitures du charhon destiné aux che-
mins de fer sont limitées en raison des nécessités de 'industrie et du concours
prélé a certains pays étrangers.

- Question XI.

Ou en est la question de la reconstruction des voies et quand pense-t- -on
que I'exploitation redeviendra normale P
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Réponse.

Au 1° mars 1920, P'Administration ne devait plus envisager, pour le
trafic des voyageurs, que la reconstruction des trois lignes suivantes :

«) Alost-Opwijck-Londerzeel ;
b) Nieuport-Dixmude;
¢) Warneton-Houplines.

Ces lravaux sont en cours mais sont entravés, sinon méme arrétés en
«certains points, par le manque absolu de traverses.

Il convient de vemarquer que les deux derniéres lignes traversent des
régions entiérement dévastées et désertes et présentaient ainsi un caraciére
de moindre urgence.

Les autres parties du réseau d’avant-guerre, non encore rétablies, sont le
dédoublement de lignes déja exploitées el uniquenient destinées au trafic de
marchandises détourné actuellement sans inconvénient pour le public.

Le retour & une situation normale dépendra uniquement de la possibilité
de se procurer les matériaux, rails, billes et accessoires, qui sont nécessaires
a la reconstitution compléte du réseau d’avant-guerre,

Question XII.

Tunnel de Braine-le-Comte.

Légitimer les travaux et én indiquer le codt probable.

Réponse.

Dés I'année 1871, Ig public s’est plaint d’un manque de sécurité que
présentait, d’aprés lui, la traversée du tunnel de Braine-le-Comle, eu égard
a I'état de conservation de cel ouvrage d'art, el PAdministration examina la
possibilité de le supprimer.

Depuis lors, ce tunnel a été examiné un trés grand nombre de fois etil a
été reconnu, chaque fois, que sa solidité n’est pas contestable. En 1903,
notamment, lors d’une visite d’inspection, il a é1é constaté que la votle du
tunnel, dans la région du sommet, élait absolument intacte (les sections
relevées depuis 1885 n’avaient pas varié) el que la stabilité de 'ouvrage
étail entiére et ne pouvail donner lieu 4 la moindre appréhension.

Touteflois, malgré cetle solidité bien reconnue, I'Administration a estimé,
depuis longtemps, qu’il serail désirable de faire disparaitre ce tunnel @ simple
voie, cause de ralentissement sur une ligne parcourue par les trains rapides
Bruxelles- Paris.

Dans ce hul, 'Administration a étudié divers projels, comportant, les uns,
la suppression compléte du tunnel de Braine-le-Comte et son remplacement par
une tranchée au méwme niveaa ; les autres, le maintien du tunuel existant pour

1"
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une voie et Péiablissement d’une tranchée & un niveau relevé, pour la
seconde voie ; d’autres encore, le maintien du tunnel existant pour la voie
de droite et la construction d'un second tunnel 4 simple voie, pour’la voie
de gauche, & Pest du premier et & un méme niveau, ’

ll résulte de Pexamen de ces diverses solutions que la plus ratlonuelle et
la plus économique est celle consistant & dédoubler le lunnel existant.

Il est & remarquer, en effel, que le tannel actuel n’est génant pour Pex-
ploitation que, parce que, élant & voie unique, il exige le’ pllota e des trains
pour sa traversée, d’oti arrél & chaque extrémité, pour la montée et la des-
cente du pilote. Quand un second tunuel pour la deuxidme voie aura éé
établi, les trains dans les deux sens passeront sans arrét et sans ralentisse-
ment et tout sujet de réclamalion aura disparu.

S'il fallait, au contraire, remplacer le tunel par une tranchée, celle-ci
aurail environ 28 métres de profondeur, dans un terrain bonlant ; de sorte
que cetie tranchée aurail, en gueule, eu égard aux inclinaisons de talus: &
respecier, une largeur de plus de 4130 métres. I est superfllu d'insister sur
le cout énorme d'une pareille tranchée el sur les grandes difficultés que
susciterait son exécution éventuelie. 1l faut done considérer comme pratique-
ment impossible la transformation du tunnel en tranchée, en maintenant le
niveau actuel des rails. ‘ '

D’un autre c6té, les voies de la ligne actuelle ne pourraient étre relevées
d’'une quantité suffisante pour établir une seconde voie, en tranchée, en
debors du terrain boulant, parce qu'il faut avoir égard & la présence de la
slation voisine de Hennuyéres el de ce qu’entre celte station el le tunnel on
ne peut dépasser unc inclinaison raisonnable pour le profil longitudinal de
la ligne.

Dans I'avenir, quand il sagira d’établir la nouvelle ligne directe de
Bruxelles-Midi & Braine-le- Lomte, qui passera A 'est de la hgne actuelle, il
sera évidemment possible d’adopter la tranchée & un niveau sensiblement
relevé, parce que, pour cette nouvelle ligne, il n’existe pas de point de
sujétion dont il faille tenir compte aux abords de Hennuyéres.

Clest donc pour répondre aux exigeuces sans cesse croissanles du trafic,
gue le dédoublement du tunnel actuel s'impose sans plus de retard.

*
x  x

Quant au colit des travaux préconisés, il a été évalué 41,150,000 francs
en 19413.

Vu les prix actuels des malériaux et de la main-d’ceuvre, cette esumauon
pourrait maintenant éire portée au quadraple, soit au chiffre de 4,600,000
franes approximativement.

Question XIII.

Quelles ont été les raisons ‘du rattachement & notre Déparlement du
service des voies navigables, qui, précédemment ressortissail au Départe-
ment des Travaux_ publics P
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Réponse.

1l importe avant tout de spécifier que le service des voies navigables,
proprement dit, c’est-a-dire la Direction générale des voies hydrauliques,
ressorlit toujours au Département des Travaux publics. '

(e Département continue 4 s'ocenper des travaux de construction et
d’entretien de la voie navigable, de la surveillance au point de vue du
trafic, de la police et de la réglementation générale de la navigation, elc.

Seul, le service des Transports par eaux intéricures, qui, durant les
hostilités, était chargé du ravitaillement par canaux et riviéres de Parmée
de campagne el qui dépendait du Ministére de la Guerre, a é1é ratlaché au
Département des Chemins de fer, Marine, Postes et Télégraphes.

Avant la guerre, il n’existait pas de service de Transports par eaux inté-
rieures. Le remorquage sur les voies navigables conslituait & celte époque
une petile industrie d’ordre secondaire exercée occasionnellement par
certains usagers de la voie d’eau qui parlageaieﬁﬁ leur fonction avec les
haleurs & chevaux. Mais au cours des hostilités, Parmée belge, dont le
service des Transports par eaux exploitail derridre le front un réseau de
canaux et riviéres de 300 kiloméires, généralisa, & P'exemple de I'ennemi,
la traction par remorqueur ¢l put, grace & ce perfectionnement, faire face 4
la tache d'assurer le ravitaillement tant de Parmée cn campagne que des
divers services et établissements d’armée,

Il convenait de conserver au pays outil qui avait {ait ses preuves pendant
la dure période de guerre. Il convenait, au surplus, de réunir sous une
seule autorité les dilférents modes de transport. Pareille concentration
‘constilue le seul moyen d’assigner aux transports une distribution ration-
nelle et économique entre les diverses voies et permet d’arriver promptement
aux décisions que cette distribution impose; elle évite la surenchére et
supprime la concurrence entre les divers_Départements qui doivent recourir
aux transports par eau. En un mot, elle permet une politique d’entente et
d'intérét général indispensable 4 la restauration du pays.

Ce sont ces considérations qui ont molivé le transfert du service des
Transports par eaux au Département des Chemins de fer, Marine, Postés el
Télégraphes. En procédant ainsi, nous n'avons d'ailleurs fail que suivre
I'exemple donné en celte matiére par la France, 'Angleterre et 'Allemagne,
qui tous ont rattaché Pexploilation des voies navigables, au point de vue des

transports, au Ministére qui groupail les autres modes de transport de
I'Etat.

Question XIV.

Un membre demande, au sujet de Pinnovation de Paffermage des réclames
dans les gares, ce que rapporte cel affermage?
Quelles étaient les sommes obtenues autrefois P
Si le nouveau systéme enlaidit nos gares?
Les sommes obtenues valent-elles le sacrifice de I'enlaidissement P
12
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Réponse. ,

Au 2% mars 1920, cette pubhcne avait rapporté fr. 159,687.75 depuis
e 4° avril 1919.

Autérieurement, sous le régime de Padjudication générale 3 une firme
exploitante, cet affichage rapportait 3 Etat 20,000 francs par an,

Des instractions ont été données pour éviter de porter atteinte 3 I‘nspect
intérieur et extérieur des gares. C'est dans ce but, nolamment, qu'il n’a 616
conclu que des contrats de courte durée. 1l pourra donc étre facnlemenl
porté reméde 4 tout abus constaté.
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Note spéciale concernant la Marine.’

Cette note est la réponse de 'Administration de la Marine 4 la question
posée dans la forme ci-aprés :

« On désirerait reprendre les points du rapport de M. le marquis Impe-
» riali sur le Budget de 1919, et mettre en relief les améliorations qui ont
» 61¢ apportées depuis lors. »

MARINE MARCHANDE.

Licences de navigation et ravitaillement.

Les conditions économiques de la période Iransitoire n’ont pas permis de
relacher le contrdle exercé par les licences de navigation sur les navires
belges et sur les navires éirangers visitant les ports belges.

Seuls les navires anglais et américains sont dispensés de celte mesure en
raison de la réciprocité donl bénéficient les navires belges dans ces pays.

Le maintien de la licence de navigation a contribué & maintenir un ton-
nage important daps le trafic des porls nationaux el a é1é & la base des
arrangements conclus avec les grands armements belges pour le ravitaille-
ment du pays en céréales, & des conditions de fret réduites.

Gestion des navires allemands.

Les treize navires faisant partie du tonnage livré par I'Allemagne en
vertu des conditions de 'armistice, dont la gestion a é1¢é confiée & la Belgique
- par les pays alliés, & la suite de démarches incessantes, sont exploités, en
allendant qu’une solution définitive intervienne & leur égard, par Associa-
tion maritime belge, sous le controle étroit, suivant les directives et avec
Pappui de 'Administration de la Marine. _

Les navires en question sont affectés en premier licu aux transports pour
comple des Départements ministériels et ensuite au mieux des inléréts en
cause, aux hesoins de I'industrie. et du commerce helges. '

Conseil des prises.

Cette juridiction, instituée par la loi organique du 26 aout 1919, a
rondement mené ses travaux, slatuant en irois mois sur la validité des
cinquante-six prises de navires effectudes par les autorités belges.
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Des démarches sont faites auprés des détenteurs provisoires de ces navires
pour en obtenir la remise immédiate A la Belgique.

Le Département s’occupe de rechercher un moyen de disposer de ce
tonnage qui sauvegarde en méme temps les intérdls du Trésor et ceux des
armements qui ont subi des pertés marilimes altribuables a des risques de
guerre. '

Trafic maritime.

Le mouvement. des porls helges a accusé, depuis I'armistice, une
progression constanle et le ‘développement du trafic maritime du port
d’Anvers, notammenl, ne le céde en rien sur celui de son rival Rotterdam.

En mars, Anvers élait desservi par douze lignes vers les pays du Nord et
la Baltique;
20 lignes vers le Royaume-Uni;

& id.  la France;

6 id. PEspagne el le Portugal;
11 id. la Méditerranée, le Levant et la mer Noire;

7 id. PAfrique; '
11 id PAmérique du Nord;

" id.  PAmérique centrale;
12 id. PAmérique du Sud;
1 id. la mer Rouge et le golfe Persique;

13 id. les Indes et I'lixtréme-Orient;
6 id, PAustralie.

Conseil supérieur de la Marine.

Le Conseil réorganisé par arrété royal du 13 septembre 1949 a repris
ses travaux a partir du 1° mars 1920. Une Commission technique a été
chargée de Pexamen des réglements dapplication de la loi sur la sécurité en
mer, dont le projet a 616 déposé sur le burcau de la Chambre des Repré-
sentants. |

Conseil de conciliation,

Un Conseil, composé de délégués de I'Union des Armateurs, de celle des
Officiers et Mécaniciens et de celle des Marins, est sur 1& point de sc consti-
tuer sous la présidence d’un fonctionnaire de PAdministration de la Marine,
en vue d’examiner el de régler par la conciliation les conflits d'intéréts qui
existeraient ou pourraient surgir entre fes divers groupes inléressés,
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Service des paguebots entre Ostende et Douvres.

Au cours des pourparlers engagés avec les aulorités britanniques au sujet
de ia rétrocession des paquebots de Pistat; il avait élé convénu que ceux-ci
seraient restitués dés que les exigences dua service belge les réclameraient, Ii
avait é1é entendu, en outre, qu'il y avail inlérét commun i faire cifectuer
autanl que possible en Belgique les travaux de reslauration de notre flotille.
Cest ninsi que, hormis ic Jan Breydel, qui a ¢éié restitué en parfail état le
2 aout 1919, les paquebots & turbines dont la remise en bon élat p'avait
recu en Aungleterre quun commencement d’exécution, ont éié ou seront
complétement réfectionnés en Belgique, au frais du Gouvernement anglais.
Cet arrangement nous permetiait de rentrer plus 10t en possession de ces
unités, d’oceuper aux travaux de nombreux ouvriers belges et de passer des’
commaudes importantes de fournitures a des firmes nationales. -

Nos paquebols sont rentrés a Ostende dans Pordre ci-aprés :
Ville de Liége . . . . 18 janvier 1919.
Stad Antwerpen . . . 25 janvier 1919.

Rapide . . . . . . 1* mars 1919,
Pieter de Coninel . . . 29 mars 1919.. -

Jan Breydel. . . . . 2aoat 1919.
Princesse Elisabeth . . 3 seplembre 1919,

Princesse Henviette. . . 24 décembre 1919.

Princesse Clementine . . 10 mars 1920.

Il ne reste plus en Angleterre que la malle & roues Léopold 17, qui a di
subir, dans ces derniers temps, des travaux de radoub trés imporlants et
dont la date de rétrocession est fixée au 1 juin 1920.

Du 18 janvier 1919, date du premier voyage de la Ville de Liége, au
31 décembre 1919, les paquebots ont (ransporté 164,222 passagers, pour
un seul service qui n’a comporté pendant plusicurs mois que quatre ou cing
voyages par semaine, Or, en 1913, les trois services journaliers dans chaque
sens avaient donué le tolal, considéré a jusle litre comme trés élevé, de
254,169 voyageurs. |

Pendant les deux premiers mois -de 1920, les paquebots ont (ransporté
23,957 passagers, contre 12,405 pour la méme période en 1914 et
11,800 cn 1919. :

Le rétablissement d’un deuxiéme service quotidien, pour lequel 'Admi-
nistration disposail du matéricl flottant néeessaire, avait déjd été envisagé,
en 1919, mais un obstacle sérieux s'opposait a la réalisation immédiate de ce
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projet : la mer du Nord n’était pas encore complétement débarrassée des
mines dérivantes qui rendaient la navigation de nuit dapgereuse, et le port de
Douvres demeurait inaceessible avant le lever et aprés la tombée du jour.
I falluy, en conséquence, renoncer momentanéinent & cette nouvelle amé-
lioration, qui se trouve ainsi retardée jusqu'au début de la bonne saison
de 1920,

Les dispositions nécessaires sont prises pour rélablir le deaxiéme service &
partir du 1°* mai 1920, ce qui precurera de nouvelles facilités aux voya-
geurs anglo-continentaux et amélioration notable dans le transport des
courriers postaux. ‘

Péche.

Le retour des chalutiers 4 vapeur de I'Angleterre s’est eflectué progres-
sivement en 1919 sous impulsion du Gouvernement, (ui n’a ménagé aucun
effort pour ramener celte indusirie an pays. Aujourd’hui ce rapatriement est
a peu prés terminé.

Notre flotte de péche 3 vapeur se compose actuellement de 33 navires au
lieu de 22 en 1914. :

En tenant compte de ce que 6 chalutiers ont été détruits par I'ennemi
pendant la guerre, 17 nouvelles unités ont é1é achetées a I'étranger en vue
de la reconstitution et du développement de celte industrie.

La péche a voile, qui fut la plus éprouvée, est également en voie de
rénovation, mais le manque de matériel flottant est vn obstacle sérieux auquel
le Gouvernement s'efforce d’obvier dans la mesure de ses moyens actuels,

Les négociations pour I'attribution & la Belgique d’une partie de la {lotte
de péche allemande sont toujours en cours. |

Une Commission d’experts dans laquelle le délégug belge a joué un réle
prépondérant, a é1é chargée de se rendre compte sur place des disponibilités
de P'Allemagne en batiments de cetle espéce et il est permis d’envisager une
solution satisfaisante pour nos nationaux, nolamment en ce qui concerne la
péche familiale, qui est la pius intéressante.

Surveillance de ia péche.

La mission de surveillance de la péche incombant aux nations signataires
de la Convention internationale conclue a La Haye le 6 mai 1882, a é1é
reprise particllement dans la mer du Nord. A défaut ’'un navire convenant
aux croisiéres lointaines, la Belgique n’a pas encore pu reprendre compléte-
ment I'exercice de celte obligation, mais Pachat prochain, & PAmirauté
anglaise, d’'une canonnidre de consiruction loute récente permetira de réla-
blir trés prochainement ce service important pour nos pécheurs. En atlen-
dant, Pancien garde-péche Ville d’Anvers accomplit des patrouilles dans la
partic méridionale de la mer du Nord.
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Enseignement.

Les écoles de navigation d’Anvers et d’Ostende ont été réorganisées et
placées sous le régime prévu par Parrélé royal du 23 février 1914, lequel
n’avait pu étre mis en vigueur 3 cause de la guerre.

Depuis Parmistice, quatre sessions d’éxamens ont eu liew & Anvers pour
la collation de brevets d'officier, de mécanicien et de patron-pécheur.

Celles-ci ont é1é organisées suivant les prescriptions de Iarrété royal -du
26 feyrier 1914, qui wavait "pu éire appliqué encore, mais des mesures
transitoires ont éLé prises pour faciliter Paccession au grade d'officier des
candidals entrés dans la carriére maritime sous I'ancien régime, nolamment
aux démobilisés.

Depuis la libération du territoire, il a é1é ainsi conféré :

42 brevets de capilaine au long cours.

37 id. de premicer licutenant au long cours.
65 id. de second lieutenant au long cours.
4 id. = de capitaine au cabotage.
1 id. de lieutenant au cabotage.
9 id. de patron-pécheur de 2° classe.

4 id. de mécanicien de 1*¢ classe.

| )

id. de mécanicien de 2¢ classe.

id. de machiniste,

OV

165

Soit au total : 163 diplémes.

Le navire-école L’Avenir, reniré de son voyage sur les cotes du Pacifique,
a repris la mer le 12 mars 1920, aprés avoir embarqué une promotion
comprenant tous les aspirants officiers du stationnaire Comte De Smet de Nayer,
une noavelle admission de quatre-vingts cadets ayant eu lieu récemment
en vue de remplacer ceux-ci & bord du slalionnaire.

L’école d’éléves-mécaniciens,organisée & bord du garde-péche Villed’ Anvers
a fourni jusquici, 4 la marine marchande, quarante-six jeunes gens se
destinant & la profession dé mécanicien.

Enfin,-en collaboration avec le Couseil supérieur de la Marine, 'Adminis-
tration de la marine se préoccupe de la réorganisation de I'école des mousses,
mais I'ceuvre de restanralion se trouve entravée, comme celle de nombreuses
autres institutions ‘d'ailleurs, par des difliculiés de toute nature que Von
s'altache 4 surmonter.

13
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Ateliers et dépdt de la marine a Ostende.

Les réfections nécessaires ont é1é effectuées aux ateliers et au dépot de la
marine, & Ostende; d’autre part, grice 4 la récupération ou & acquisition
de Poutillage et des approvisionnements indispensables, les diverses divisions
des ateliers et du dépot ont repris leur activité d’avant-guerre. D'importanies
améliorations, comprenant la reconstruction des ateliers, s'imposent cepen-
dant el Seront réalisées progressivement, afin de moderniser les installations
et de mettre cette branche de D'exploitation en rapport avec les nouvelles
nécessités.

Police maritime.

L’Administration de la marine, pour compléter les mesures prises par les
autorités communales d’Anvers en vue d’enrayer les vols qui se commelttent
au porl, vient d'organiser une surveillance de la rade pendant la nuit. Le
service esl assur¢ acluellement par un petit vapeur, pourva d'un projecteur,
qui patrouille sur le fleuve depuis le crépuscule jusqu’a Paube. On procéde
aclivement & la mise en élat d’un matériel flottant spécialement congu pour
ce service de surveillance.

Pilotage.

Les (rois chalutiers allemands que 'Administration avait obtenus provi-
soirement de la Commission de Récupération sont actuellement devenus sa”
propriété. Le Gouvernement vient en outre de notifier & I'’Amirauté britan-
nique qu’il est acquéreur des deux chalutiers & vapeur que celle-ci lui a
prétés Pan dernier. :

Le service du pilotage a établi, a titre provisoire, deux postes de station-
nement fixes dans les bouches de I'Escaut : Pun devant ia passe Wielingen,
l'autre devant la passe Qostgal. L'organisation du service ne pourra élre
-envisagée définitivement que lorsqu’on sera fixé sur le futur statnt du fleave.

Pendant 'année 1919, 4,935 navires astreints & Pobligation de prendre
un pilote ont remonté I'Escaut en destination d’Anvers on de Gand : |

2,498 ont 61é desservis par des pilotes belges; 1,483 par des agenls
néerlandais; 974 sont entrés sans pilote.

Le nombre de navires conduils par des agents belges atteint 60 °/, du
total des navires enirés et sorlis, mais ce pourcentage est défavorablement
influencé par le nombre considérable des navires entrés sans pilote — 974
en 1919, contre 30 en 1913 — et par une trés forte augmenlation du
nombre des batiments hollandais qui fréquentent actuellement le port
d’Anvers. La slatistique comparative pour les sepl premiers mois des années
1914 et 1919 établit que ce nombre s’est accru dans la proportion de 2.72°/,
a 8.58 °/, du total des navires entrés & Auvers. Et les capitaines hollandais
donnent naturellement la préférence aux pilotes de leur nationalité.

En ce qui concerne Jes ports du littoral, 278 navires sont entrés & Ostende, .
26 4 Zeebrugge, 4 A Nieuport,



(81 ) [N* 244]

Remorque.

A Ostende, le service fonctionne avec son matériel au complet. Pour
assurer la conlinuité des prestations & Blankenberghe, I'Administration vient
de louer un vapeur, en atlendant quelle ait pu faire construire un second
bateau destiné au remorquage et au sauvelage en ce port,

Eclairage.

L’éclairage et le balisage de I'Escaut ont été complétement remis en leur
état primitif. ,

_Les hateaux-phares Wandelaar et West Hinder sont replacés en leur
mouillage, une bouée lumineuse et sonore est mouillée & emplacement du
Wiclingen. La voie d’accés au fleave esl donc amplement repérée et répond
de ce chef aux besoins de la navigation des plus grands navires qui
fréquentent le port d’Anvers. '

De nouveaux bateaux-phares, pourvus des derniers perfectionnements,
seront incessamment mis en construction. En attendant, et afin de parer 2
toute éventualité, deux chaluliers aménagés en feux flotiants pendant la
guerre, viennent de nous étre loués par I'Amirauté britannique en méme
temps qu’une série de bouées lumineuses el sonores deslinées au balisage
de la mer du Nord.

L’éclairage de la cote est en bonne voie de réorganisalion, nombre de
feux, provisoires sont installés & Zeebrugge, Blankenberghe, Ostende, Nieu-
port; le feu de pécheurs & La Panne est rallumé ; les signaux de brume se
fonl & nouveau entendre & Ostende. Un programme d’ensemble a été élaboré
en vue de réédifier, en la modernisant, la signalisation de la cote de Flandre.

Sauvetage.

La réorganisation du service de sauvelage se poursuit activement; Péqui-
pement des divers postes élablis le long de la cole sera bientdt complet.

A Nieuport, ou toules les installations maritimes ont été détruites, un
hangar provisoire, pouvu dua matériel de secours nécessaire, a 61 établi afin
de permeltre & celte slation également de porter évenluellement assistance
4 des baliments en détresse.

Passage d’eau Anvers-Téte-de-Flandre,

Pendant 'année 1919, les bateaux de passage ont transporté
3,895,238 voyageurs et 345,140 véhicules, tandis qu'en 1913, le trafic
n'atteignait que 3,034,839 passagers et 231,414 véhicules.

Le passage d’eau du Pays de Waes, qui constitue le prolongement du
chemin de fer Gand-Anvers, a éé rétabli le 1 juillet 1919.
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Note au sujet de I'Etat d’avancement des études rela-
tives & Vélectrification partielle des chem’ns de fer de
V'Etat belge

Les lignes dont I'électrification est envisagée dans les éludes sont figurées
aux plans £23-48-8 et 423-48-9. (Voir les annexes I et I du Rapport.)
L’application de la traction électrique se ferait en trois phases.

PREMIERE PHASE.

Electrification de Pensemble des lignes et stations qui relient Bruxelles et
Anvers. (Plan 423-48-8.) ‘

DEUX(EME PUASE.

Electrification de la ligne du Luxembourg et des lignes ahoutissantes
comprenant notamment la ligne Marloie-Angleur-Kinkempois-Liége-Ans, et
le quadrilatére Marbehan-Lamortcau-Athus-Autelbas. (Plan 423-48-9.)

TROISIEME PHASE.

Electrification des trongons des diverses lignes rayonnant autour de
Bruxclles. (Plan 423-48-9.) "

Bruxelles-Nord-Gand-Saint-Pierre et Gand-Sud. - -
Bruxelles-Nord-Louvain.

Bruxelles-Nord-Tervueren.

Bruxelles-Midi-Charleroi.

Bruxelles-Midi-Braine-le-Comte et Pembranchement Hal-Edghien,
La ceinture Ouesl de Bruxelles.

Premiére phase. — Lignes Bruxelles-Anvers.

in ce qui concerne les lignes Bruxelles-Auvers, la nécessité a élé
reconnuc de réaliser I'électrification par trois étapes successives en raison
des nombreux travaux de la voie & effectuer sur ces lignes,

PrevitRE ETapr. -~ Service des voyageuwrs.

~ On envisage en premier licu la mise 4 électricité du service des voya-
geurs seul, qui serait assur¢ exclusivement par des trains & automotrices,
clest-a-dire tractionnés par une voiture voyageurs porlant ses moleurs
comme une voiture de tramway.
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Ces trains, d’nne capacité de 580 places assises, seront réalisés normale-
ment par la juxtaposition de denx rames-unités, composées chacune d’une
automotrice et de deux remorquées.

Tout ce matériel, F'un type métallique ou semi-métallique, sera monté sur
bogies. Le type dautomotrice qui a ét¢ adopté comme base peur les études
est équipé de % moteurs d'une puissance unihoraire de 275 chevaux.,

Les trains & automotrices sont parliculiérement approprids & un service
local intensif tel que celui de fa ligne Bruxelles-Anvers. Etanl pourvu du
systtme de commande dil « Mulhple Unit », la conduite de ces trains peat
se faire indifféremment de chacune des voitures extrémes. Ils sont réver-
sibles. Par 13, sont supprimdées dans les stations les nombreuses mancuyres
pour refoulement de rames, virages, ele., qui constiluent une des prmupales

causes de 'encombrement dos gares terminus.

Au iotal, lors de la premiére étape, le service des trains de voyageurs
sera assuré par 38 trains (directs, semi-directs et omnibus) par jour dans
chaque sens. Avant la guerre ce nombre de-trains était de 34. Tout ce trafic
s'effectuera sur une double voie unique entre Bruxelles-Nord et Anvers--
Central.

Dans cette étape on se propose d’électrifier 87.3 kilométres de voie simple
principale et 15.3 kiloméires de voie secondaire.

Cest état des voies et des zares qui, au début, limitera lintensité du (rafic
eotre Bruxelles et Anvers a la valeur définie plus haut. Les deux principaux
obstacles qui, dans les premiers temps, sopposeront & une exploitation inten-
sivée soul : fa traversée & Malines du eanal de Lousain, dont le pont doit
rester ouvert 4 certaines heures de Ia journée, et le croiscment & niveau en
zare de Schaerbeek des voies desservant la ligne Bxueres-Anvers avec les
voies desservant le Luxembourg.

DEUXIEME ETAPE. — Service intensif des voyageurs.

Des Pachévement de certains grands travaux de la voie, parmi lesquels le
relévement de la gare de Malines et fa mise en exploitation de la ligne
Schaerheek-Hal en vue de supprimer les entraves signalées, on pourra
réaliser un’service plus intensil du mouvement normal des voyageurs entre
Bruxelles et Anvers.

Trowstene £1ape. — Service intensif des voyagewrs et des marchandises.

L ¢lectricilé sera ensuite appliquée & dautres trongons de lignes de maniére
& alteindre progressivement I'électiification compléte de tout le trafic, tant
marchaudises que voyageurs, entre Bruxclles et Anvers. '

La jonction Bruxelles-Midi sera électrifice dés sa mise en exploitation.

Une double voie entre Bruxelles-Midi et Auvers sera spécialement
réservée aux trains direrts et semi-divects ainsi qu'aux trains internationaux.
Ces trains seront remorqués par des locomotives électriques.
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Les trains A faible vitesse, les omnibus et trains de marchandises circulent
sur une seconde double voie. Eu évitant ainsi le mélange de convois, d’alures
trés différentes, il devient possible d’acceroitre la fréquence des trains.

Le trafic envisagé comportera par jour et dans chaque sens : 34 trains’
directs se suivanl a un intervalle de vingt minutes; 418 trains semi-directs
parlant ’heure en heure; les trains omnibus seront au nombre de 22 dans
chaque sens.

Les trains directs effectueront le trajet Bruxelles-Nord-Anvers-Gare-Cen-
trale en trente-deux minules, ce qui correspond A une vitesse moyenne de
83 kilométres-heure. La vitesse maximum atteindra 90 kilométres-heure.

Ces condilions de marche ne sont que légérement supérienres & celles
réalisées avant la guerre par les trains-blocs & vapeur. En fait, on a cherehé
Pamélioration des services dans la grande fréquence et la régularité des
trains plutét que dans Paccroissement des vitesses. Cet aceroissement aurait
d’ailleurs augmenté trés sensiblement la censommation d’énergie électrique,
car la résistance que les trains opposent au roulement saccentue trés
rapidement an fur et & mesure que les vitesses s'éléveant.

Les trains semi-directs ¢t omnibus effectueront respectivement le trajet
Bruxelles-Nord-Anvers-Gare-Centrale en trente-sepl et cinquante-six minutes,
non compris les temps d’arrdt dans les stations, alors qu'avant la guerre les
trajets s'effectuaient dans les mémes conditions en cinquante-quatre et
septante-deux minutes.

Le trajet Bruxelles-Midi-Bruxelles-Nerd par la jonetion sera effectué en
huil minutes, en comptant sur un arrét de deax minutes A la halte centrale.

L'emploi d’un tracteur, d’'une puissance minimum unihoraire de 2,200
chevaux, est envisagé pour la remorque des trains internationaux.

Le service des trains de marchandises sera assuré par de puissants trac-
tears capables de remorquer, en simple traction, A la vitesse de 45 kilome-
tres-heure et, en palier, des trains d’un poids utile de 1,000 tonnes. Le
type de locomotive qui a ¢été adopté pour la base des éiudes pourra déve-
lopper une puissance unihoraire de 1,650 chevaux.

La vilesse des trains de marchandises sera réglable dans de larges limites
selon la convenance du service; elle variera enire 17 et 45 kilométres-heure.
Il est, en effel, intéressant de pouvoir adapter Pallure des Irains de mar-
chandises électrifiés & la vitesse d’autres convois, tels que trains omuibus ou
trains de marchandises & vapeur, avec lesquels ils sont appelés & parcourir
en commun certains trongons de lignes. D’autre part, dans les entrées et
sorlies des gares de formation, des allures trés modérées s'imposent.

L’électricité sera en outre apphquee dans la troisiéme élape, 4 la douhle
voie reliant Malines-Anvers-Sud, ainsi qu’d la ceinture d’Anvers.

Les grandes gares de formation, telles que celles de Schaerbeek (forma-
tion), Schaerbeek (Josaphat), Muysen, Zurenberg, Austruweel, Kiel,
Anvers-Sud, ele., seront électrifiées dans les faisceaux de départ et darrivée.
Les manceuvres conlinucront & élre faites par des locomotives & vapeur.
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L'ensemble des voies électrifiées sera alimenté en énergie électrigue par
trois sous-stations situées respectivement 4 : Schaerbeek, Malines et Berchem,

Les lignes Bruxelles-Anvers donneront lieu & un trafie importaut. On a
compté pour le service des voyageurs et des marchandises sur respective-
~ment: 3.7 et 8.2 millions de tonnes-kilométres par jour. Dans cetle évalua-
tion on a tablé sur une augmentation de 50 °/, du trafic manchandises
existant en 1914, ' ,

La consommation annuelle d’énergie électrique & haute tension sur Pen-
semble des lignes Bruxelles-Anvers est évaluée 4 100 millions de kilowatts-
heure. Ces chiffres correspondent & une consommation par tonne-kilométre
de 30 watts-heure. '

Dans la troisiéme étape, la longueur des seules lignes prineipales a élee-
trifier atteindra 400 kilométres de voie simple.

Deuxiéme phase. — Lignes du Luxembourg et lignes aboutissantes.

Sur les lignes du Luxembourg, le service des voyageurs comportera des
trains & automolrices, analogues 4 ceux de la ligne Bruxelles-Anvers, réservés
aux (rajets de faible longueur et des trains internationaux et semi-directs
remorqués par (racteurs. La vitesse moyenne des trains directs 4 automo-
trices, des trains internationaux et semi-directs & tracleurs, sera d’environ
70 kilométres & heure ; la vilesse maximum, de 90 kilométres & I'heure.

On réalisera de la sorte pour les trains rapides entre Bruxelles et Arlon
une vitesse moyenne sensiblemeul supérieure a celle des trains actuels 4
vapeur, qui est d’euviron 62 kilométres & Pheure, la remorque des trains
internationaux et semi-directs est prévue en simple traction par un tracteur
d’une puissance minimum unihoraire de 2,200 chevaux.

La remorque des trains de marchandises de 1,000 tonnes, 4 cause des
fortes rampes des lignes du Luxembourg ncécessitera le concours de deux
tracteurs d’un type analogue & celui prévu pour les lignes Bruxelles-Anvers.
On réalisera pour ces trains des vitesses moyennes de 40 kilométres & 'heure
avec un maximum de 43 kilométres & 'heure. La vitesse en 1914 des trains
4 vapeur élait de 33 kilométres a I'heare.

Ces conditions de marche constituent un progrés considérable sur la
siluation actuelle ; clles permettront d’accroitre largement la capacité de
Pimportante artére qu’est la ligne du Luxembourg.

En tenant comple d’une augmentation du trafic des marchandises de
100 °f, par rapporl au trafic cxistant de 1914 sur cerlains troncons des
lignes dont Pélectrification est envisagée dans la deuxiéme phase, la con-
sommation annuelle d’énergie électrique & haute tension a été évaluée a
%00 millions de kilowatls-heure.

Troisidme phase. — Ktoile de Bruxelles.

~ L’électrification des divers trongons de lignes rayonnant aulour de
Bruxelles a élé envisagée ensuite.
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L’application de la traction électrique se justifie par Pimportatice toujours
croissante du trafic sur ces lignes. Leur électrification permetira la raversée
de Bruxelles sans devoir recourir 4 la substitation du mode de traction par
Pélectricité au mode de traction par la vapeur.

Généralités.

Le choix, quant au systéme (’électrification, s’est porié sur le courant
continu. C'est le systéme vérilablement indiqué pour les lignes peu longucs
et A trafic dense, telles que celles qui sont considérées ici. Les progres
récemment réalisés dansa construction des moteurs de traction et des géné-
ratrices & courant conlinu permettent I'usage de tensions de plus en plus
élevées et onl, par la, singuliérement élendu le champ d’application du
systéme & courant conlinu,

Ce systéme a ¢té adopté lors des plus récentes électrifications faites &
Pétranger.

La valeur de la tension appliquée & la ligne de travail n’a pas encore
é1é définitivement fixée. A cetle question se ratlache celle du choix entre les
prises de courant superficielles ou aéricnnes.

La premiére, c'est-a-dire la prise de courant par 3™e rail, offre une soreté
de marche remarquable, mais limite 4 environ 1,500 volts la tension de
travail.

Si les études en cours font reconnaitre opportunité de recourir 4 un
voltage plus élevé tel que 2,400 ou 3,000 volts en vue de réduire le
nombre de sous-slations et réaliser une économie sur les frais d'installation,
Vusage d'une prise de courant aérienne s'imposera.

Dans ce cas on s'efforcera d'étudier une disposition des conducteurs
aériens qui ne nuise en rien & la visibilité des signaux et qui permetle de
localiser les conséquences d’accidents 3 ces conducteurs.

Préalablement & la publication éventuelle des cahiers des charges pour la
mise en adjudication des travaux de la 17 étape sur la ligne Bruxelles-
Anvers, il a été reconnu ulile de consulter les plus éminentes firmes de
constructions électriques, tant aux Etats-Unis qu’en Europe. Cette demande
de renscignements, datée du 5 janvier dernier, a pour but d’éclairer ’Admi-
nistration sur plusieurs points encore sujets & controverse. Les réponses
sont attendues pour le 15 avril courant, ‘

Une demande de prix a été faite pour une premiére fotirniture de 42 voi-
tares remorquées destinées & la ligne Bruxelles-Anvers. La date de remise
des offres, primitivement fixée au 18 mars 1920, a ¢été reculée au 15 avril
ala demande des firmes consultées. :

Le plan n® 40-691 M (voir annexe 111 du rappon) figure la disposition
schémalique de ces voilures. Les automolrices seront d’un type analogue
aux voitures remorquées. .

D’aprés les renseignements obtenus & ce jour, et se basant sur lés résul-
tats de I'expérience actuellement acquise sur les grandes lignes de chemins -
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de fer électrifiées en Europe et en Amérique, la Commission francaise
d’électrification aurait conclu 4 Papplication du courant continu, haute ten-
sion. L’accord ne serait pas encore obtenu au sujet de Ia tension au-fil de
travail qui sera vraisemblablement de 1,500 ou de 2,400 volts.

En possession des divers renseignements demandés el tenant compte
éventuellement de la décision francaise, les cahiers des charges définitifs
relatifs & Pélectrifieation du trafic voyageur de la ligne Bruxelles-Anvers
pourront étre élaborés et vraisemblablement terminés dans le courant du
second semestre de cette année.

L’étude approfondie de tout ce qui touche & la question essentielle de la
production d’énergie nécessaire aux lignes électrifices a €1é confiée & une
Sous-Commission spéciale. Cetie derniére examine si I'intérét de IEtat com-
mande la production en régie de Pénergie électriquc ou $'il y a avantage &
acheter le courant & I'industrie privée. o

La Sous-Commission des Centrales ne limile pas son aclivité 3 P'examen
des seules questions intéressant I’Administration des chemins de fer, elle
aborde I'examen d’un probléme d'unc portée beaucoup plus générale, celui
de la création éventuelle d’an vaste réseau de distribution d’énergie élec-
trique permettant de desservir le pays entier en force et lumiére.

L’électrification d’une parlie du réseau ferré belge apporte une base solide
a celte entreprise, qui, en favorisant le développement de la petite industrie
et du travail & domicile, aura des conséquences sociales des plus heureuses.
Elle contribuera en oulre & assurer une meilleure utilisation de nos res-
sources en combustible et sera un grand facteur d’économie.

Avantages probables principaux & résulter de Papplication
de la traction électrique sur les voies ferrées belges.

Les études se poursuivent en vue de P'établissement d’une comparaison
au point de vue des dépenses d'installation et des dépenses d’entretien entre
la traction & vapeur et la traction électrique. ‘

Les prix et les renseigements demandés 4 la consultation des construc-
teurs spécialistes en matiére de traction électrique permettront d'y mettre
la derniére main.

En altendant la recherche des avantages pécuniaires éventuels & résulter
de Pélectrification, il est vraisemblable que I'application de la traction élec-
trique aux chemins de fer de I'Etat belge procurera les avantages généraux
reconnus par les administrations ou compagnies de chemin de fer ayant
procédé d Pélectrification partielle de feur réseau, et dont nous résumons
fes principanx en les appliquant & la Belgique,

Economie de charbon et d’eau.

Malgré un rendement généralement évalué 4 80 °f, entre le tableau de
distribution de I'usine généralrice & haute lension et la jante des roues
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motrices d’un tracteur ou d’une automotrice électrique, la consommation de
charbon pour la production de Pénergie électrique nécessaire 4 la remorque
d'un trafic donné est beaucoup plus faible que eelle consommée dans les -
foyers nombreux des locomotives & vapeur.

Cette différence est duc en ordre principal aux pu:csanles unités installées
dans les centrales et aux perfectionnements qui peuvent étre apportés dans
la production et Putilisation de la vapeur ainsi qu’a la réduction du poids
mort transporté (suppression des tenders, réduction du poids non adhérent
des locomotives).

Une estimation faite pour la ligne de Bruxelles-Anvers dans la 3¢ étape,
comprenant Vélectrification dn service intensif de voyageurs et de marchan-
dises a conduit & une économie annuelle de plus de 48,000 tonnes de
charbon demi-gras, représentant une réduction de plus de 25°/, de la con-
sommation de combustible, qui serait faite sur la ligne envisagée.

Celte estimation cst basée sur les chiffres moyens de consommation de
charbon par train-km. de Pannée 1913 en ativibuant au service &4 vapeur
un traflic analogue au service électrique prévu dans la 3¢ étape.

Le nomhre de tonnes économisées annuellement est vraisemblablement-
au-dessous de la réalilé, car comment justifier sinon, les économies trés
considérables s'élevant & 66°/, de la consommation de charhon dont il fait
mention dans les évaluations d’électrification des chemins de fer américains.

D’aprés les renscignements puisés & des sources non officielles, ces écono-
mies se vérifieraient sur les lignes de « Butte Anoconda and Pacific Rail-
way » ct du « Chicago Milwaukee and St Paul Railway ».

A Péconomie de combustible sajoute la réduction du tonnage & trans-
porter, rendant disponible du matériel de transport.

L'eau d’alimentation des chaudiéres est supprimée, ce qui entraine une
économie annuelle, pour la ligne Bruxelles-Anvers seule, de plus de
-1 million de métres cubes. Celte eau cotite actuellement en moyennc fr.0.10
par mélre cube.

Réduction sensible du nombre de tracteurs électriques nécessaire pour
assurer un service équivalent. — Grande accélération possible des
convois. — Vitesse moyenne élevée. — Augmentation de la capacité
de la ligne.

Une locomotive & vapeur passe en moyenne & la remise :

«) Journcllement au moins quatre heures : le matin principalemest pour
élever la pressmn le soir pour la prise d’eau, de combustible, le jet du feu.
b) Un jOUl‘ par semaine pour le lavage de la chaudiére.

En service, une locomotive exige notamment du temps pourprendre de
Peau, pour virer. Un tracteur ¢lectrique ne connait pas ces nécessilés.
It est admis qu'un des grands avantages de Papplication de I'électricité

[a traction est Pobtention pocsub!e d'une accélération heaucoup plus grande
qu’avee la traction & vapeur,
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Le maintien de la vitesse une fois acquise ne dépend plus en traction
électrique du travail du chauffeur, de la nature du charbon, comme c'est le
cas pour la locomotive & vapeur. Il résulte qu’une locomotive électrique
maintient beaucoap plus facilement la vitesse qu'une locomotive & vapeur,
ce qui assure aux convois une vitesse moyenne plus élevée.

Les avaries el, conséquemment, les retards imputables uniquement & un
abaissement sensible de la température sont supprimés.

De ces considérations, il résulte :

1° Qu’un trafic de méme importance pourra éire assuré par un nombre

de tracteurs électriques, el méme de matériel, beaucoup plus réduit qu'avee
la traction & vapeur;

20 Qu'un trafic beaucoup plus important pourra étre écoulé en un lemps

donné, ce qui permet d’augmenter sensiblemeut la capacité d’une ligne
existante.

Des renseignements publiés, il résulte que, sur le «Chicago Milwaukee»,
quarante-deux tracteurs éleciriques ont remplacé cent douze locomotives A
vapeur. II convient cependant de ne pas perdre de vac qud égalité de
pulssance un tracteur électrique cotte environ uue fois et demie plus cher
qu'une locomotive & vapeur.

L’électrification du « Milwaulee » aurail permis de diminuer le nombre de
trains de 22 1/, °/, et les durées da parcours de 24 1/, /.

* Les manceuvres seraient tellement facilitées qu’en 80 °, du temps exigé
aatrefois pour écouler un tonnage douné, 130 °/, de ce tonnage pourrait
étre expédié actuellement dans le méme temps.

Ce résultat équivaudrait donc & un accroissement de la capacité de la
ligne de plus de 50 °/,.

Diminution des frais d’enfretien et de réparations.

L’expérience acquise sur les chemins de fer électrifiés & ce jour semble
avoir démontré qu’une économie assez-considérable peut étre faite pour le
cott d’entretien des tracteurs électriques par rapporl aux tracleurs a vapeur.

Le personnel, laveurs de chaudiéres, déboucheurs de tubes, est notamment
supprimé, tout en conservant le personnel ordinaire d’entretien.

D’aprés les résultats des essais du « New York Central » et du « Mil-
waukee » puisés toutefois & des sources non officielles, les frais d’entretien
seraient & égalité de trafic trois fois moindres pour les locomotives élec-
triques que pour les locomotives & vapeur.

Une réduction aussi sensible des frais d’entretien, si elle était confirmée,

donnerail en quelque softe une mesure de la séearité et de la régularité de
marche d’'une machine.
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Emploi de trains réversibles composés d’automotrices
et de remorquées.

La traction électrique permet la création de trains réversibles composés
d’automotrices et de remorquées avec systéme de commande &-unités mul-
tiples. : .

Ces trains sont d’une souplesse remarquable au point de vae de leur
composition et de leur décomposilion possibles suivant les nécessilés du
trafic.

Leur emploi supprime toute manceuvre dans les gares terminus et écono-
mise de ce fait les machines spéciales de mancuvres nécessaires avece la
tfaction & vapeur ainsi que le personnel préposé & celte manceuvre. 1l
augmente dans ces conditions trés sensiblement la capacité des gares ter-
minus existantes, qui, d’aprés les expériences anglaises, se trouveraient sensi-
blement doublses.

Ces trains sont économiques au point de vue de la consommation de
Pénergie électrique par suite de la réduction 4 un minimum du poids mort
transporté.
~ Leur conduite pourra vraisemblablement étre confiée 4 un seul homme,
ce qui aménera une économie (rés sensible de la main-d’ceuvre. Ces consi- .
dérations justifient 'emploi étendu des trains & automotrices et remorquées '
sur le réseau helge.

Facilité de conduite et réduction de I’effort deniandé au personnel.

11 est inutile d’insister sur la facilité de conduite que présente un tracteur
électrique comparativement & une locomotive & vapeur; Peffort heaucoup
plus réduit exigé du personnel, surtout si l'on considére le travail pénible du
chauffeur, la considération que le travail s'exécute dans des conditions de
confort qui ne sont pas négligeables, permettent au waltman de concentrer
son allention & I'observance exclusive des signaux de la voie.

Réduction de 'emploi des installations nécessaires.
Terrain devenant disponible.

L’électrification supprime notamment les installations trés encombrantes
des plaques tournanles, des parcs au combustible, fosses & cendres, de l'eau
d’alimentation et rend disponible ainsi d’assez grandes élendues de terrain.

Les avantages généraux cités dont, pour la plupart, la valeur réelle et
Pimportance sur le réseau belge ne pourront étre vérifiés qu'aprés réalisa-
tion, Pexemple donné par différents pays voisins, méme par ceux qui ne
disposent pas de houille blanche ou n'en ont pas fait emploi pour les
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premiéres électrifications, tels la Hollande, l’Anvleterre, la France, consti-
tuent pour l’Ltat belge un puissant encouragement 4 s'engager dans la voie
de l’apphcal;on de la traction électrique anx chemins de fer.

Il'y a lieu de considérer d’ailleurs que d'importants projets d’électrifica-
tion sont & Pordre du jour dans tous les grands pays du monde et que
notamment en Suisse et aux Elats-Unis de vastes extensions sont apportées
4 des installations existantes, fait qui parait étre la meilleure preuve des

avantages que les admlmbtratmns el les compagnies trouvent dans la traction
électrique.
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Note concernant les dépenses’effectuées ou a effectuer
pour le rétablissement du réseau.

Questions.

Quelles sont les dépenses effectivement faites en 1919 pour le rétablis-

sement du réseau (voies, ouvrages d'art, matérie] de traction et de
transport, etc.) P

*
* %

A combien se sonl élevées les dépenses normales (extension et paraché-
vement du railway; achat de matériel, etc.)?

Avant la guerre, ces dépenses seraient revenues a francs?

*
N 2

A combien se sont élevées les dépenses résultant de la guerre (A porter
au compte des Allemands)?

Dépenses faites en 1919.
Dépenses a faire en 1920.

Réponses.

Les dépenses effectivement faites en 1919 pour le rétablissement du
réseau s'élévent & 218,476,278 francs.

*
* %

Les dépenses normales pour extension et parachévement du railway,
achat de matériel, etc., en 1919, atteignent le chiffre de 37,721,687 francs.

Les mémes dépenses avant la guerre se fussent élevées & environ
12,500,000 francs. '
*

x %

Pour Pannée 1919, les dépenses résultant de Ja guerre & porter au compte
des Allemands se montent &4 218,476,278 francs.

Ces dépenses atteindront pour 1920 la somme approximative de
946,135,689 francs.
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Note concernant la gare de Braine-le-Comte.

A propos des travaux qui vont étre exécutés au tunnel, je dois signaler
que Fimporlante gare de Braine-le-Comte nécessite également d’urgentes
et sérieuses améliorations. La sortie vers Bruxelles et Gand est éiriquée, des
aménagements el élargissements de la voie sont prévus depuns longtemps,
des expropriations sont faites ou en passe de Pétre.

La voie passe sur un poat, dit le pont Lincluse, qu'il faut agrandir au plus
16t en supprimant le pilier central afin de permettre une large circalation.

Ces travaux d’art datent de Porigine des chemins de fer; on peut affirmer
qu’ils ne répondent plus aux nécessités actuelles. La remise des locomotives
s'est écroulée de vélusté, elle est insuflisante; les voies de garage le sont
aussi; le magasin de marchandises est serré entre les voies el un camion &
front de quai y géne la circnlation.

'y a la plus grande utilité & outiller convenablement une gare de cette
importance. '

Assise au eroisement des imporlantes lignes de Bruxellesd’ans et Char-
leroi-Mons, -sidge d’un arsenal de PElat pour les réparations du matériel,
d’'un dépét de locomotives, de gardes et chefs-gardes, la station de Braine-
le-Comte mérite loute la sollicitude du Gouvernement. _

Le petit pont de la rue de Messines devrail éire aussi modernisé ; le
passage & niveau de la rue de 'Industrie devrait éire supprimé et la passe-
relle décidée depuis trente-cing ans enfin construite !

On allait Peutreprendre quand la guerre esl venue, depuis lors on nen
enténd plus parler.

Un passage soulerrain s'impose aussi au dan"ereux ‘passage & niveau de
la rue de Nivelles.

Cette énumération paraitra un peu longue; elle n'a rien que de irés
naturel quand on pense que celte ligne est une des plus anciennes du pays
et que depuis sa construclion, une importante cité s'est construite qui a droit,
comme toules les autres, & des travaux d’'aménagement, de sécurité et
.d’hygiéne absolument indispensables.
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Note du Syndicat national des cheminots .concernant
leur programme de revendications.

1o -Participation & la direction et au controle de Pexploitation des che-
mins de fer, postes, télégraphes, téléphones et moarine, par les délégués du
personnel.

2° Le caleul des salaires par année, arréter el unifier les bases d’avance-
ment qoi, & heure actuelle, frisent I'état chaolique.

3* Reconnaissance légale de la liberté syndicale et du droit de gréve.
‘4 Liberté politique compléte.

5° Reconnaissance légale de la journée de huit heures-et du repos hebdo-
madaire.

G° Pension facultative & 55 ans et obligatoire & 60 ans.

To Créalion de Commissions régionales d’étude el de conciliation; insti-
tution d’'une Commission paritaire centrale permancnle ayant un caractére

officiel et des pouvoirs d’exécution ; organisation d’un referendum en vue
de sa constitution.

8° Instauration d’inspectoriats du travail.

9° Vote du statut légal du personnel.

La Commission na pas pu examiner la note du Syndicat national et
_engager un débat approfondi. Le temps presse, le rapporteur s’est borné a
communiquer le programme 4 M. le Ministre. '
Naturellement, je ne puis ici qu’examiner la question d’uoe fagon abso-
Jument objective. ’ ‘
Personncllement, j'estime que les revendications des cheminots, si elles
élaient admises, apporteraient dans 'organisation de nos chemins de fer des

directives nouvelles, qui pourraient, grace aux initialives individuelles, avoir
une influence heureusc. '

M. le Ministre, dans ses réponses, fait naturcllement les plus expresses
réserves, loul en se montrant sympathique sur la plupart des poinls.

On trouvera ci-aprés les appréciations du Ministre.
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1. — Participation & la direction el aw conirdle de UExploitation des
chemins de fer, postes, télégraphes, (éléphones el marine par les délégucs
du personnel. ' '

Une certaine participation du personnel & la gestion des services peut
donner d’excellents résullats, mais elle doit se produire dans des conditions
pratiques de nature a éviter cerlains écueils.

On pourrait, & I'exemple de ce qui se fait dans d’autres exploitations,
notamment en Italie et en Franece, constituer des Commissions dans lesquelles
le personnel serait représent¢, qui auraient & émettre un avis sur les réformes
projetées par PAdministration et dont les membres auraient le droit d'initia-
tive, c'est-4-dire pourraient provoquer une délibération sur toutes améliora-
lions qu’ils jugeraicnt utiles dans Porganisation ou la gestion des services.

1l pourrait y avoir aux siéges des dilférents groupes des Commissions
régionales et, auprés de I'autorilé supérieure, une Commission centrale.

2. — Calcul des salaires par annde, arréter et unifier les bases d'avancement
qui, a Uheure actuelle, frisent Uétat chaotique.

Le caleul des salaires par année ou par mois est acluellement i I'étude
et une déeision interviendra prochainement,

En ce qui concerne Punification des bases d’avancement, des améliorations
peuvent évidemment étre réalisées, mais il est exagéré de prétendre que la
situation actuelle frise I'élat chaotique: ‘

Pour le personnel ouvrier, on a déterminé, il y a quelques années, des
carriéres-types qui ont pour effet d’assurer aux titulaires d’un méme grade
et & ceux de grades équivalents un baréme uniforme de rétributions et
d’avancement,

Pour le personnel des fonctionnaires -et employés, des régles et des
échelles de traitements uniformes régissent les avancements de traitement
dans Pensemble des Administrations du Département. |

Il existe des inégalités de fait dans les promotions de grade.

Ces inégalités sont incvitables lorsqu'il s'agit de nominations & des
fonctions délerminées. Les vacances, qui se produisent par décés, démis-
sions, mises & la retraite, sont naturellement variables d'un service a un
autre et I'on est bien obligé, pour des raisons de préparation et d’aptitudes,
de prendre le titulaire de 'emploi & conférer dans la spécialité ot la position
est ouverte, d'ou des délais d’avancement différents, comme il s’en produit
4 Tarmée pour les différentes armes.

Mais on peul arriver & simplifier les cadres, la ot le grade ne répond pas
a une fonction spéciale, el & unifier les méthodes pour la désignation des
candidats & promouvoir au grand choix, au choix ou 4 I'ancienneté.

17
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Cette question pourrait é&tre utilement examinée par la Commission
centrale, prévue au paragraphe premier,

3. — Reconnaissance legale de-la liberté syndicale.

La reconnaissance de la liberté syndicale a été affirmée par le Gouverne-
ment aux Chambres.
Elle sera consacrée dans le projet de loi relatif & la Régie.

k. — Liberté politique.

Cette liberté n’est pas mise en question.

8. — Reconnaissance légale de la journée de huit heures
et du repos hebdomadaire.

Le Gouvernement vient de saisir ila Chambre d’un projet sur la matiére.

6. — Pension fucullative ¢ 55 ans ot obligatoire a 60 ans.

Les fonctionnaires et employés sont retraités d’officc & 66 ans. Ils sont
pensionnés avant cet age si leur élat de santé ne lear permet plus de conti-
nuer leurs fonctions. ‘

Abaisser 'age de lu mise @ la retraite d'office serail augmenter sans
nécessité les charges du Trésor. -

Le fonctionnaire ou Pemployé qui approche de la soixantaine n’a généra-
lement plus qu'a continuer des fonctions avec lesquelles il est familiarisé et
que son expérience lui permet de remplir avec grand frait.

Pourquoi le violenter en Jobligeant & prendre sa retraile,. Sl est en
possession de tous ses moyens P ‘

Mais on pourrait utilement modifier la loi des pensmns en pcrmeuam au
fonctionnaire ou & I'employé de prendre sa retraite, il en a le désir, &
partir de I'dge de 60 ans.

L’Etat n’a pas intérét & retenir & son service au dela de cet age un agent
qui se sent faligué ou qui n’a plus le goit de ses fonctions,

1l pe parait pas & conseiller d’aller jusqu’a 'dge de 85 ans parce que la
géncralité du personnel est encore trés valide & cet 4ge et que la plupart
des agents ne quitteraient I'Administration que pour occuper ailléurs leur
aclivité,

Le Trésor s'imposerait une dépense qui ne répondrait pas & une nécessné



(67) [N 244]
Pour les ouvriers, la mise  la retraite a lieu d'office & 70 ans; ils ne

sont pensionnés avant cet age que si leur étal de sanié ne leur permel pas
de econtinuer leurs fonctions,

Il entre dans mes intentions d’appliquer au personnel ouvriér le régime
établi pour les fonctionnaires et employés,

1. — a) Création de Commissions régionales et d’études et de conciliation ;

b) Institution d’une Commission parilaire cenlrale permanente ayant
un caractére officiel et des pouvorrs d’exéculion ;

¢) Organisation d'un referendum en vue de-sa constitution.

Ces questions sont & P'étude.

8. — Instauration d’inspectorats du travail,

Elle sera prévue dans le projet de loi relatif & la Régie.

9. — Vote du statut légal du personnel.

Le projet de loi sur la Régie en proclame la nécessité.

18
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Institution d’'une Régie nationale des Chemins de fer
de Belgique. '

——

La question de la Régie de nos chemins de fer reste toujours a 'ordre du
jour. Seulement elle n’a pas fait un pas depuis la derniére session.

Le projet du Gouvernement a été I'objet de sérieuses critiques. La Section
centrale qui avait ¢ié formée, a tenu un nombre respectable de séances.
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Note concernant 1a jonction Nord-Midi.

B

Quaestion.
Un membre demande :

1° Quelle est la dépense déja faite P
20 Quelle est la valeur des immeubles P

30 Quelles sont les dépenses qui restent 4 effectuer vu augmentation des
matériaux et de la main-d’ocuvre ?

Réponse.

La Commission, aprés discussion, émet un avis unanime contre I'achéve-
ment des travaux. Elle estime (uon pourrail y renoncer et revendre les
terrains,

Question.

Quelle serait la valeur des terrains ?

Réponse.

o Dépenses faites jusqu'ici, en travaux : fr. 4,385,331.76.

20 Valeur des immeubles :
Payés a ce jour, environ . . . . . . 18,780,000 »
Immeubles restant & acquérir, environ. . . 4,000,000 »

Torar. . . fr. 82,750,000 »

3° Voir la réponse 4 la question ci-aprés,

4° Sauf les terrains affectés & la halte centrale, la quantité de lerrains

destinés & la venle est la méme, que la jonction s'exécute ou quelle ne
s'exécule pas,

Qu eétion.

Quels sont les travaux effectués relatifs & la jonction Nord-Midi?
Quel en a é1é le cont?

Quels sont les travaux restant a effectuer, & combien les évalue-t-on et
pour quelle date prévoit-on leur achévement?

A combien dévalue-t-on la dépense d'établissement de la gave centrale P
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Réponse,

Les travaux effectués comprennent notamment la plus grande partie du
gros ceuvre de trongon compris entre la gare ‘du Midi et la rue des Brigit-
‘tines, et en outre des lerrassements el des travaux de drainage a la gare
centrale, des terrassements dans le quartier de la rue des Sables des tra-
vaux de fondation pour le passage de la rue Ravenstein au-dessus de la
gare centrale. |

Ces travaux ont cotlé jusqu’ici fr. 4,388, 331. 76, non compris le coul
des expropriations.

Il reste & achever le trongon compris entre la gare du Midi et la rue des
Brigitlines, & construire la ligne entre la rue des Brigitlines et la gare du
Nord, dont la trés grande partie sera en souierrain; 4 aménager les gares
centrales, du Nord, du Midi, & construire ou aménager les batiments.

D’aprés des bases élablies en mai 1909, les travaux qu'il reste & effectuer
pour réaliser le projet soumis aux GChambres coiileraient environ
29,000,000 de francs.

Les dépenses & résulter des travaux de la halte centrale ont été évaluées,
en 1909, 4 5,395,650 francs.
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NOTES COMPLEMENTAIRES

Notes complémentaires mettant en relief la situation
de 1919 et la situation de 1920.

Question posée par M. le Rapporteur de la Section centrale
de la Chambre des Représentants, chargé del'examen du Budget de 1920.

Question 1X.

On désirerail reprendre les points du rapport de M, le marquis Imperiali
sur le Budget de 1919 et metire en relief les améliorations qui ont été
apportées depuis lors.

Réponse.

Recettés.

Les prévisions de recettes pour l'année 1919 ont éié dépassées. Les
recetles pour celte année s'élévent approximativement & 332,057,000 francs,
non compris nolamment les recettes relatives aux transports effectués pour
compte des autorités militaires, ainsi qu’il résulte du tableau comparatif des
recelles ci-joint publié le 25 mars dernier.

Voies et fravaux.

Ci-joint un plan (voir annexe IV du rappert) donuant la situation du
réseau au 4* avril courant. La comparaison avee les plans annexés au
rapport de M. le marquis Imperiali sur le Budget de 1919, montre, mieux
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que tout exposé, les travaux qui ont été exéeutés depuis la publication de ce
rapport. ,

Des 1,500 kilométres de lignes partiellement ou totalement démolies an .
cours de la guerre, il ne reste, pour le trafic des voyageurs, qu’d terminer
les travaux en cours sur la ligne de Dixmude & Nicuport ainsi que sur celle!
d’Alost-Opwyck-Londerzeel, et 4 reconstruire le tunnel entre Louise-Marie et
Etichove et les trois ponts-rails énumérés ci-dessous :

1° Pont de Selzaete sur le canal de Terneuzen, & reconstruire par les
Ponts et Chaussées;

2¢ Pont de Huy sur la Meuse; -

3° Pont de Houplines sur la Lys.

Les travaux de reconstruction du dernier ouyrage seront terminés dans
le courant de celte année. .

La reconstruction de la ligne de Dixmude & Nieuport a di étre ajournée
jusqu’d la décision prise derniérement par I'aalorité militaire concernant la
conservation des abris construits dans le remblai du chemin de fer au cours
de la guerre.

La voie est acluellement rétablie depuis Dixmude jusqu’au pont sur le
canal de Nieuport & Furnes, a 'entrée de Nieuport-Ville.

D’autres Irongons, lels que la ligne du train-bloc de Schaerbeek & Weerde
et eelle de Neckerspoe!l & Wilryck, n’ont pas é1é reconstruits jusgu’a présent,
4 défaut de billes et aussi parce que le trafic pouvait élre assuré & I'aide des
lignes existantes, dont les troncons précités ne constituent, en somme, que
les dédoublements. Toutefois, en prévision de 'affluence de voyageurs qui se
produira pour les jeux olympiques, la recoustruction de la ligne de Necker-
spoel & Anvers-Sud est poussée activement et celle-ci pourra dtre remise en
exploitation pour le mois de juillet. Le rétablissement de cette ligne com-
porie la reconstruction d'un pont sur la Néthe & Waerloos. ,
11 reste donc en tout & reconstruire une cinquantaine de kilométres de
ligne, quatre ponts-rails et un tunnel pour que la circulation soit rélablie
sur toutes les lignes du réseau.

Ces renseignements seront complélés incessamment en ce qui concerne
les_travaux de signalisalion.

Traction et Matériel‘.

Il est annexé & la présente un extrait du rapport de M. le marquis Impe-
riali, ainsi que deux tableaux indiquant les modifications survenues dans les
renseignements contenus dans celte partic du rapport en question,
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Exploitation. — Voyageurs.

. Depuis un an, le trafic des voyageurs s'est développé dans des conditions
particuliérement satisfaisantes et, bien que I’Administralion ne dispose encore
que d’'un matériel de forlune insuffisant, elle a pu transporter, en moyenne,
un nombre de voyageurs se rapprochant de celui d’avant-guerre.

En vue d’améliorer les conditions de transport des voyageurs et de réta-
blir le fonctionriement normal du service, 'Administration s’est efforcée de
remplacer, dans les grandes gares, les billets provisoires en papier léger par
des billets en carton du systéme Edmonson.

L’emploi de ces billets sera généralisé dés que les machines & fabriquer,
a récupérer en Allemagne, seront livrées A Patelier spécial de Malines.

De plus, FAdministration a rélabli les catégories d’abonnements de che-
mins de fer_ci-aprés :

1o Abonnements généraux de trois, six, neuf et douze mois, valables sur
tous les chemins de fer belges ;

2¢ Abonnements ordinaires limilés entre deux ou plusieurs points pour
la méme durée de validité. (La limitc maxima de délivrance des abonne-
ments ordinaires qui, au début, avait é1é fixée provisoirement & 60 kilo-
métres, a été supprimée);
3° Abonnements hehdomadaires pour ouvriers a un voyage aller et retour
“par semaine ;

4° Abonnements scolaires pour 4 a4 3 et 4 & T déplacements hebdoma-
daires,

Les stations des cercles d’Eupen et de Malmédy ont été incorporées dans
Pancien réseau de I'Elat el mises en relalious directes pour le transport des
voyageurs et des bagages. |

Une réduction de 73 ©f, sur les prix de leurs billets de chemin de fer a
é1¢ accordée aux mutilés de la grande guerre, pour une période indéterminée,
et le hénélice de cette faveur a ¢é1é élendu aux guides accompagnant ceux
d’entre ces invalides qui sont aveugles ou impotents.

- Des relations direcles ont é1é rétablies pour le trafic des voyageurs et des
bagages avec I'Angleterre, la Hollande, la France, P'Alsace-Lorraine, le
Luxembourg, la Suisse, I'ltalie et PAllemagne occupée.

La majoration des prix d’avant-guerre, gui était de 40 °/, depuis la reprise
du service, a 616 portée & 100 °), & partir du 1er février dernier.

Marchandises.
L’Administration s’est efforcée d’harmoniser 'exploitation du réseau avec

le développement extraordinaire, et jusqu'a un certain point imprévy, du
19
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commerce et de I'industrie. D’une facon générale, on peut déclarer que
le chemin de fer assure P'expédition de tous les transports qui loi sont
présentés, ,

L’augmentation constante des frais d’exploitation n’a pas permis a PEtat
de s’en tenir 4 la majoration de 40 *[, décrétée au lendemain de I'armistice.
L’arrété ministériel du 28 janvier 1920 a porté Paugmentation des prix
de transport & 100 °/, des prix d'avant-guerre. Celte majoration est
loin d’étre excessive; on peut affirmer méme qu’elle n’est pas en rapport
avec celle qu’ont alteinte les prix des matiéres premiéres et de la main-
d’ceuvre. »

Tenant compte des améliorations successives apportées A Poutiliage du
réseau, du désir fréquemment exprimé par les différenles Chambres de com-
merce du pays et par le public en général, ’Administration a abrogé, le
25 mars 1920, l'article 3 de I'arrété ministériel paru au Moniteur le 9 jan-
vier 1919. Elle a renoncé ainsi 4 invoquer I'élat permanent de force
majeure qui couvre son exploitation et dégage sa responsabilité en cas de
dommage, pour assumer I'obligation de prouver, dans chaque espéce, I'exis-
tence d’'une cause libératoire.

On constatera quwaprés un an, 'Administration est parvenue & restaurer
les ruines accumulées par Penvahisseur et & en revenir, presque, & une
exploitation normale.

Dans des conditions parliculiérement difficiles, elle a repris I'exploitation
des chemins de fer dans les cercles de Malmédy ct d’Eupen, qui jouissent,
4 Pheure actuelle, de tous les avantages qu'offre le réseau belge.

‘Toutes les améliorations préindiquées ont eu une répercussion heureuse
sur le trafic international. Le tarif postal a été rétabli dans la plupart des
relations : on n’ignore pas que ce tarif régit Péchange des petits colis entre
les pays du monde entier. La remise en vigueur de ce tarif est donc parti-
culiérement importante et heureuse.

Des envois pour les pays d’Europe accessibles sont aceeptés au transport
direct et le chemin de fer belge, & 'encontre de heaucoup d’autres adminis-
trations ferroviaires, ne subordonne &-aucune autorisation P'accés de ses
lignes aux expéditions originaires de Pétranger.

L’article 366 du Traité de Versailles rétablissant en principe la Conven-
tion de Berne dans les relations entre I'Allemagne et les pays alliés et, par
voie de conséquence, entre les différents pays alliés, les transports interna-
tionaux pourront 'sous peu éire effectués sur la base de la letire de voilure
directe et aux conditions de la convention internationale.

L’application de celle-ci, qui prévoit notamment Paffranchissement sur
tout le parcours, qui autorise les remboursements et les déboursés, est par-
ticuliérement délicate par suite de Vinstabilité du change.

On peut affirmer sans exagération que les progrés réalisés depuis un an

ont amené I'exploitation du réseau 3 une situation voisine de celle d’avant la
guerre,
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Ci-joint deux (ableaux indiquant :

o) La progression continuelle et sensible du nombre de trains de voyageurs
qui ont été mis en circulation du 45 juin 1919 au 1 avril courant ;

b) Les résultals oblenus dans la réorganisation du service des trains de
marchandises pendant la méme période.

20
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Tableau comparatif des recettes (par 1,000 franes)

(I)EI)UCTION FAITE DES PARTS ATTRIBUEES

RECETTES.

Voyageurs et bagages.

Marchandises et produits
extraordinaires.

Soldes des décomples|  prsemble des produits.

NOIS. bstgaction g dos soldes aes | AU matériel.
1914 1919 1920 1914 1319 1920 1914 | 19191 1920 1914 1919 1920
]
Janvier . . 7,589 .4y 4,589)04)12.920F 18.399 (1) 4,814(1) 24800] ~1,746 | » ». 24, 179' 9,.1031(t) 37,720}
Février . 6,757 (¢ 531410 16,680 18,788'(’) 6 538'(“} 33.870] 1,544 » % 001;(‘ ll 84912 50,550
Mars . . . 7,699 1) 7,613 90,*1"13'(‘) 10,328 ~ 196 » 27,046 (’)'17 944
Trots sois. | 92,045 1) 17,513 57,2260)(1) 21,680 4086 | » 75,219, (V) 30,493
Avril . L. 9,082 ((1y 10,083 19,032!(1) 12,028 479 » 97:635 (22,081
Mat. . . L} 9383 [() 14,174 Q] 18,787'(‘) 14,932 . » (1) 28,170 (1) 26,106
Juin . . ] ®9,791 |¢) 412,501 2 18,004'(1) 16,743 » » (%) 97,803 (1) 29,244
N . e e O] ®

Six mois .| 50,301 |(4) 54,241 113,183;(") 65,383 ~4565 1 » 158,919 116,624
mier. ] oy 13,888 (119,190 R (133,073
Aot . . ™ |0 16700 ™ 118850 @ | o» ¢ |(138550
Septembre ) | 16,890 ™M 2,220 * » ™ (" 38,140

. O (¢t
NEUF MoIS. ™y [(1) 98,114 *) 124,643 * » . 223,357
Octobre. . » (1) 14,540 » |ih) 23,780 » » » (1) 38,320
Novembre.] » |(4) 13,150 » | 21,630 » » » (1) 34,780
Décembre. » ((1) 12260 » (1) 23,340 » » » (1) 35,600

. O] V) M,
Année .| ) | 138664 ™ | 193393 o | o» = | 332,087

{1 Recette approximative.
) Recelie évaluée. Majoration des tarifs portée de 40 4 100 o/,
(* Pour balance, aucun produit en 4919.
{*) Tous les documents de comptabilité ayanl été détruits ou enlevés par les Allemands, cette recette n'a pas encore
pu étre établie 4 ce jour.
N. B. — Ne sont pas comprises, en 1919 et en 1990, les receties rejatives aux transports effectués pour compte des
autorités militaires ; ensuite de réquisitions, ete.
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de Vexploitation des chemins de fer de I'Etat.
AUX SOCIETES CONCESSIONNAIKES.)
COMPARAISON AVEC L’ANNEE ANTERIEURE.
V. S i Matériel. | Torar. V. M. Matériel. | Toran. v. M. Matériel.| Torar.
914 1919 1920
&)

- 450 | 4,359 | - 1005 | - 2514 | - 3,000 | ~133151 « 1,746 | - 14,769 [+ 8,331 14 19,986 » +98,317
+ 984+ 662 ] - 336)+ 410 ] -1,486 {-122350| = 1,548 | - 12,152 |+ 44,369 | + 27,332 » + 38,70t
40021+ 16|+ A0 636 ] - 86f- 9815]+ 1961 - 9,405
~ 9381 - 681 ] - 4401 | - 2740 | -4,532 | -35580) + 4,085 | - 36026
w4545 | +4485 [+ 2250+ 3255} + OM |- 7008] + 479§ - 5554

120 |+ 400 [+ 5271 807 | #0701 |- 3838] - 92,064
- 532 |+ 4291+ 301 ) - 402]+27T10 |- 4,364 » + 1,349
~ 661 +4334 | ~ 48 |+ 4,220 | + 940 -~ 47800 + 4565 | —42293

" *) ") @) * *) *) (*}

*) * ) ) " *) " *)

™ " " (") ") *) " ™

" *) O " 9] *) *) *)

» » » » 3 »n » »

» » » » » » » »

» » » » » » » »

" * *y "y ™ * *) *)

Le 23 mars 1920.
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(

18 )

Tableau comparatif des recettes (par 1,000 francs)

(VEDUCTION FAIYE DES PARTS ATTRIBUEES

p—

RECETTES.
Marchandises et produits '
) . traordi ) Soldes des décomptes} 5. its.
MOIS. Voyageurs et bagages. ‘Am:&ig;:&i%ll&{:’%%?ﬁm du matériel. Ensemble des produits
1814 918 1814 1919 1620 1984 L1819}l 1820) 1914 1918 1920
Janvier. .| T,5891() 4389}()12,920] 48,320[(!) 4.814|(1)24800] ~-1,746 | » » 24 472|(*) 9,403)(4) 37,720
Février. 6,7571(n 5311}()16,810{ 18,188(*) 633B|(*) 35430} - 1,544 | » 24,001 (*) 14,849](*) 52,240
Mars 7,699 (1) 7,613}("17,990] 20,143{(*)10.328( M620] - 796 | » 21,046)(1)17,9411(2) 59,610}
Trois mois. | 22,045 |(1)17,513|  47,720F 57,2601(*) 21,680; 101,850) - 4,086 | » 78,219](1) 39,493 149,570
Avril 9,082 1(1)10,053 19,032|(*) 12,028 - 419 » 27,6351(+) 22,081
Mai. . .}(*) 9,383 (") 11,474 (1) 18,787(1) 14,932 » | o» (1) 28,170{(*) 26,406
Juin. 13) 9,791 (142,501 (%) 18,1041(*) 16,743 » » (*) 27,8951(*) 29,244
1. . ST G
Sixamots .} 30,301 |(*) 51,244 113,1831(1) 65,383 -43565 1 » 158,919 116,624
Juillet , " [()13,833 ™ (19190 * » * (%) 33,073]
Aodt. ™ | 16,700 * () 18850 * » (*y (1) 33,550
Septembre |  (*)  |{*)16,890 * (H21,220 * » ™ |(4)38,110
‘ (') *
Nevr mois.| (*) [|()98,714 *) 124,643 * » ™ 923,35T] .
Octobre » 11114540 » (1) 23,786 » » » (1) 38,320
Novembre. » {413,450 »  |(1)21,630 » » »  1(}) 34,780
Décembre. »  |(1)12,260 »  {(1)23,340 » » » (1) 35,600
. g ® O]
Asxie. .| (M 138,664 ™ 193,303 * » (*) | 332,057

(f) Recelte approximative.
(®) Recette évaluée. Majoration des tarifs portés de 40 4 100 ofo, & partir du 1er féyrier 1990,
(3} Pour balance, aucun produit en 1919,
(*) Tous les documents de comptabilité ayant été détruits ou enlevés par les Allemands, cette recette n'a pas encore
pu étre établie A ce jour.

N. B. — Ne sont pas comprises, en 1819 et en 1920, les recettes relatives aux transports effectués pour compte des
autorités militaires; ensuite de réquisitions, ete,
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de I'exploitation des chemins de fer de I'Etat.
AUX SOCIETES CONCESSIONNAIRES.,)
 COMPARAISON AVEC L’ANNEE ANTERIEURE.
v. M., | Matériel. | ToraL. V. M. | Matériel. | ToTAL. v. M. |Matériel.] ToTaL.
1914 1918 1920 -

~ 150 | -1,350 | -1,005 | -2514 | 3,000 [ -43515| +1,746 | - 14769 {+ 8,331 |+19986| ». |+ 8,37
v 984 |+ 662 - 336 | « 410 | -1,446 |-12,250| +1,544 | 12452 [+ 11499 +28892) -» |+ 40,301
~1,092 |+ 46| + 40| - 636 |- 86 |- 9845| + 796 | - 9405 {+10377{+31292] » |+ 44,660
- 958 | - 681 | -4400 | -9740 | 4332 |-35580| +4,086 | - 36,026 | +30,207] +80470| » |+110373
o458 0 41485 |+ 295 | 3255 |+ o714 |- 7008] + 479 | - 3354 ]
<2t |+ d0d | o+ 32T | 4 807 | 44704 |- 3888| » |- 2064
- 532 |+ 120 | + 301 | - 402 | +2710 |- 4,361 » + 1,349
— 66| #4334 | - 48| +129 | + 940 |- 47800 | -+ 4565 | - 42,295

™ ™ * (*) *) * * *)

*) (*) ™* *) *) *) *) *)

*) * *) * *) *) * ™

* ™ *) ™ ™ ™ *) *)

» » » » » » » »

» » » » » » » »

» » » » » » » ))-

* {*) *) ™ ™ *) ] ™

|

Le 23 avril 1920.
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TRACTION ET MATERIEL.
A. — Ateliers centraux.

A Parmistice, nous avons retrouvé nos ateliers de répuration les uns
détruits, les autres pillés, dépourvus en grande partie de leur outillage et
approvisionnements.

D’un aulre coté, il y avait & réparer un stock conslderahle de Iocomohves
voitures, wagons ct chaudiéres que nos seuls moyens ne permettaient pas de
remettre en état de service, :

L’Administration a demandé le concours de 'industrie privée pour la répa-
ration de son matériel.

‘Actuellement, 11 ateliers privés réparent des locomotives et des tenders,
14 des voitures et des wagons, 16 des wagons et 4 des chaadiéres.

A ce jour, il est sorti de réparation 140 locomotives, environ 100 voitures
et plus de 200 wagons.

Le coit de la réparation est de deux & cing fois plus élevé quavant
Ja guerre,

Le 4 avril 1920, 301 locomotives, 4,390 wagons et 876 voitures étaient
sortis de réparation.

D’autre part, les grands ateliers de réparation du chemin de fer se réorga-

“pisent : leur production est & ce jour de 138 locomotives réparées.

Le 4> avril 1920, 623 locomotives avaient été réparées.

B, — Ateliers des lignes et remises aux locomotives.

Tout comme les ateliers centraux, les ateliers des lignes et remises aux
locomolives ont, pour la plupart, été détruits, dévasiés ou pillés par
Uaccupant. Dés la conclugion de Parmistice, il a eté fait appel au personnel,
afin de remetire les installations en état, soit par nos propres soins, soil avee
le concours de P'induslrie privée, oil les nécessités du service I'exigeaient,

‘Le service de la Traction a, dans ces circonstances, préte, parlont ou
la chose était possible, son aide au service des Voies et Travaux, qui était
surchargé. Celte coopération a produit d'heureux résultats.

La produchon gui d’abord était presque nulle, s’est accenlude progressive-
ment : & Pheure présente, les ateliers des lignes réparent, en moyenne, une
vinglaine de locomolives par semaine. -

En mars 1920, ce nombre a pu étre porté a 30 par semaine.

Outillage.

Tous les moyens disponibles ont été mis en cuvre pour réfectionner, avant
tout, les machines-outils qui avaient élé usées ou mises hors de service par
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Pennemi. L’outillage, qui avait ét¢ déplacé, a été réi:i'tégl;é dans les dépots
propriétaires. Une parlie des manquants a été remplacée soit par des outils
venan! des ateliers d'Oissel, soit par d’autres récupérés sur 'ennemi.

Dans les ateliers, ol la néeessité Sen faisait senlir, nos services ont 6té
dutorisés a acheter directement dans le commerce, le petit outillage et les
approvisionnemenis d’un emploi urgent. lis ont fait largement usage de ecelte

~latitude, qui a permis d'activer, dans une grande mesure, la réparation
du matériel de traetion,

G. — Locomotives.

Au moment de la conclusion de Tarmistice, nous ne disposions que
des moteurs abandonnés par les Allemands pendant leur retraite : ces machines
p p : :
étaient généralement dans un élat déplorable et complétement usées. Un
8 A P pieter
grand nombre de moicurs avaient élé sabotés par 'ennemi et étaient atleints
d’avaries graves, notamment au foyer.

A la date du 20 janvier, nous disposions de 578 locomotives, dont 279 seu-
lement en élat de rouler, soit 42 1/, °/, de Ueffectif. ‘

Depuis ce moment, nos moteurs, évacués en France au début de la cam-
pagne de 1914, onl commencé A rentrer en Belgique et la reprise par PAdmi-
nistration civile de 'exploitation du résean, d’une part, et Ia récupération des
locomotives allemandes, d’autre part, nous ont mis en possession d’un effectif
de machines qui nous a permis de faire face jusqu’a ce jour aux nécessités
croissantes du trafic.

- Le for mars 1919, il se trouvait sur le réseau belge 2,847 locomotives, dont
1,712 en état de rouler, soit 60 o/,.

Actuellement, nous avons, en Belgique, 4,366 motéurs, dont 2,560 peuvent
élre chargés de la remorque d'un train, soit 58 °f, de l'elfectif,

Le e avril 1920, le parc des locomotives comportait 4,810 moteurs, dont
- 2,847 ou 60 °f, étaient cn état de rouler.

. — Remorque des trains.

Dés le départ des Allemands, ’Administration s’est appliquée -4 réorganiser
le service des trains de voyageurs et de marchandises.

Tenant compte de la pénuric de nos moyens d’action, de I'état des voies,
du matériel el des installalions, il a fallu procéder 4 I'étude du roulement des
rames et des locomotives de maniére 2 en obtenir le véndement maximun, tout
en observant une vitesse réduite compalible avec 1'élat des voies et de la
signalisalion.

Au fur et & mesure que Vamélioration de I'état des machines el de la voie le
permeltait, le service a pu se développer, notamment par une augmentalion
progressive el constante de la vilesse des trains.

21
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Autres mesures, mises en viguewr ou ¢ {'étude, en vue d’intéresser le personnel
de lu Traction aux résullats d’une exploitation réguliére,

En vue d’inciter le personnel, tant des locomotives que d’atelier, & coopérer
eflicacement 3 Uentretien du matériel de traction et & la desserte régulidre des
trains, les primes suivantes ont été crédes ou sont en voie d’application :

1+ Prime de conservation des locomotives dont les machinistes et chauffeurs
bénéficient actucllement et gui est étendue au personnel des remises ;

2> Prix de régolarité pour temps gagné de 10 centimes par minute pour le
machiniste et de 3 centimes pour le chauffeur. Le temps perdu implique une
retenue équivalente par minute de retard. Cette allocation est en vigueur depuis
fe feravril 1919;

3¢ Prime a lentreprise pour la réparation du matériel de traction. Ceite
prime, gui est en voie de développement sur tout le réseau, est issue du seul
systeme qui se concilie avec I'élat actuel de nos installations, le manque d’ou-
tillage et le rendement plus faible de Pouvrier, déprimé par la guerre et par sa
longue inaclivité. '

Ces mesures ont été appliguées, amplifiées et améljorées, en tenant compte
de 'augmentation du cout de la vie.

*
* x

Grace a ces mesures, on a pu faire face i un trafic rapidement croissant. -
Dés maintenant, nous remorquons, dans des conditions de rapidité et de
régularité que 'on peut qualifier de satisfaisantes, 40 °/, du nombre des (rains
de voyageurs d’avant la guerre et 60 ¢/, de celui des trains de marchandises.

Le 4 avril 1920, nous assurions 56 ¢/, du nombre des trains de voyageurs
d’avant-guerre et 84 ¢/, de celui des trains de marchandises. -

E. — Matériel de transport.

Au 1" janvier 1949, on avait récupéré :

1,068 véhicules pour trains de voyageurs,
32,226 véhicules pour (rains de marchandises.

Torar. . 33,294

Au 26 avril 1919,-ces effeclifs étaient portés & :
3,467 véhicules pour trains de voyageurs,

70,868 véhicules pour trains de marchandises.

Torar, . 74,338

i



(88 ) [N° 244]

Il restait & récupérer a cette date :

2,361 véhicules pour trains de voyageurs,
3,304 véhicules pour trains de marchandises.

Tora. . 5,665

Au 15 février 1920, nous possédions :_
6,651 véhicules pour trains de voyageurs,
84,648 vchicules pour (rains de marchandises.

Toran. . 91,249

v ———

Pendant la période du 1% janvier au 24 juin 41919, il a été réparé ou remis en
état de cireuler :

VEHICGLES, VEHICULES.
Trains de voyageurs. Trains de x;;rchzmdiscs.
1° Dans nos ateliers. . . 9985 38,478 39,709 . 237,918
2° Dans les atelicrs privés . 88 1,089 91 4,390
" 30 Par les brigades volantes ~ — — 17,991 165,080
Toran. . . . 9375 36,507 57791 407,388

Les chiffres indiqués en caractéres italiques donnent les nombres de véhi-
cules remis en état du 4er janvier 4919 au 1er avril 1920

La Direclion de la Traction et du Matériel a fail les diligences nécessaires
auprés de la Commission interalliée permanente pour Varmistice et e la Com-
mission interalliée pour la récupération du matériel pour que I'on ne compte pas
dans les 80,000 véhicules & livrer par les Allemands, en vertu du traité darmis-
tice du 14 rovembre 1918, les véhicules ci-aprés :

1> Les wagons appartenant a des particuliers et agréés par U'Etat belge;
20 Les voitures cellulaires;

%o Les voitures postales:
bl

4° Les véhicules de la « Compagnie irternationale des Wagons-Lits ».

En oulre, elle a fait des démarches auprés des mémes Commissions, pour
que noire administration puisse rentrer le plus 10t possible en possession du
maltériel restant a fournir par les Allemands.

Eu vue de la réparation du matéricl de transport, elle a autorisé le recrute-
ment du personnel nécessaire dans les différents ateliers. ’

Elle a organisé : '

a) Des brigades volantes pour Ia remise cn élal, sur place, des véhicules
avariés;

b) Des postes de graissage, pdr suite du grand nombre (’échauffements de
boites.

22
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Elle a preserit aux directeurs de service de faire des recommandations spé-

ciales aux machinistes de gare, pour quils apportent toute la prudence voulue
dans les maneuvres qui leur sont commandées,

F. — Eclairage.
a) Trams.

Flectrzczté — Avant la guerre, nous avions 1,800 voitures environ éclai-
rées & I'électricité; 11 ateliers de revision se parlageaient Uentretien des équi-
pements électriques {accumulateurs, dynamos, ete.). De ces 1,800 voitures,
600 nous sont signalées comme cxistant encore, mais en. raison de leur élat
général, 200 d’entre elles seulement ont pu étre remises en service. A celles-cl,

_il a fallu restaurer leur équipement, reformer leurs batteries d’accumulateurs,’
y remonter des dynamos ct des lampes.

Le 4= avril 1920, 373 voitures étaient éclairées a Pélectricité. L’appareillage
des autres est en voie d’achévement. '

Les aleliers de revision ont é1é trouvés dans un état de compléte dévastation.
Leur restauration sc poursuit activement et ils ne tarderont pas a éire tous
remis en ordre.

Tous les ateliers de revision sont en ordre de marche.

Gaz. — Avant la guerre, nous éclairions la majorité de nos trains au
moyen de gaz riche que nous produisions dans quatre usines.

Tous les trains sont éclairés, soit au gaz ou a huile.

Au moment de la reprise du trafic, de ces gualre usines une seule était
reslée debout et encore élait-elle fortemeni détériorée.

Huit usines de compression de gaz de ville ont remplacé ces qualre usines.
De nouvelles usines sont & I'élude. ‘

D’autre part, les conduiles & gaz des trains se trouvaient en Irés mauvais
état ainsi que les canalisations pour la distribution de gaz aux voitures dans
les gares, ' : '

Tout a ¢1¢ mis immédiatement en ceuvre afin de tirer parti de ce qui restait.

D’un aulre ¢6té, des projets de marchés ont été élaborés en vue de Pacqui-
sition de pi¢ces de rechange et d’outillage.

A l’heure acltuelle, bon nombre de rames de voitures ont leurs équipements
d’éclairage en étal de fonclionnement. Elles sont méme en partie déja éclai-
rées, grice 4 Lutilisativn du gaz de houille comprimé en remplacement du gaz
riche. ‘

On peul compter que la majorilé des trains appareillés au gag seront éclairés
pour la prochaine période hivernale.

b) VoIes ET LOCAUX.

A la reprise, I'éclairage était pour ainsi dire nul:les luminaires avaient
complétement disparu ou élaient gravement délériorés, les réverberes ou aulres
supports avaient 6té, | our la plupart, culevés. Toute initiative a éié Taissée aux
services régionaux pour réaliser des éclaivages de fortune. '



(85) (N° 244]

L’éclairage des gares, remises, atcliers, a été ainsi assuré en (rés peu de temps,
Toutes les stations sont pourvues actucllement d'un tclalragc suflisant. Des

mesures sont prises pour que dans ic courant de cetle année Véclairage d'avant--
guerre soil reconstitué.

G. — Chauffage.
a) Trains.

Chauffage par chaufferettes. — Des 40,000 bouillottes existant avant la
guerre, 2,000 & peine ont été retrouvées. Leur emploi sera localisé sur les lignes
. secondaires de Gand & la Téte-de-Flandre et & Bruges (par Eccloo). Les
chaufferies sont dévastées et leur matériel enlevé. If faut done renoncer a
reconslituer autrement ce systéme de chauﬂ'age qui, du reste, est suranné et
inelliciice.

L’ Adminisiration compte pouvoir le supprimer pour I’hiver prochain.

Chauffage par caloriféres. — En attendant de pouvoir équiper au chauffage
aJa vapeur des voilures qu'on chauffait avant la guerre au moyen de bouilloties,
on munira de caloriféres le plus grand nombre possible de ces véhicules, sauf
ceux ott les travaux d’appropriation seraient trop importanis ou trop cotleux.

Des dispositions sont prises en conséquence,

Des caloriféres ont été placés dans foutes les voitures ne pouvant élre
chauffées par la vapeur ou par des chaufferettes. Iis ont donné de bons résultats.

Chauffage a la vapeur. — Les voilures laissées par les Allemands élaient
en fort. mauvais éfat : conduites et appareils négligés, accouplements disparus,
rohinels ¢n cuivre enlevés ot remplacés par des robincls défectucux en fonte.

Les installations de chauffage préalable étaient désaflectées et désorganisées.

Depuis la reprise, équipement du matériel a été revu, les organes nécessaires
pour le compléter- \boyaux, robinets, etc.) ont é1é commandés ou vont P'étre,
les installations fixes _indispensables pour le chauffage préalable sont soumises
A vérificalion et'scront remises en ordre pour I'kiver prochain.

b) Locaux.

La reconstitution du chauffage des locaux a préscnté moins de difliculiés en
raison du moins grand bouleversement qu’il a subi.

Ricn ne fait prévoir qu'il laissera sensxblement a désirer pour la période
d’hiver prochain.

L,asituation est redeyenue normale en ce qui coneerne le chauﬂ"flge des locaux.

lI. — Approvisionnements.

La Direction Traction el Matériel a pris, & ce jour, inscription au Budget
ordinajre d’une somme de 36,665,360 francs, destiné @ couvrir les dépenses
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résultant des marchés pour la fourniture de métaux et pitces de rechange pour.
Pentretien du matériel roulant, de petit outillage, d'objets et matiéres de con-
sommation générale, de toile 3 voile et baches, ele.

Ces marchés peuvent étre classés dans trois catégories :

{i¢. Marchés contractés;
20 Marchés approuvés en principe;

3o Marchés a ’étude et qui seront incessamment soumis & I'approbation.

Les dépenses estimatives des adjudications publiques et restreintes ont été-
établies en majorant de 200 °/, les prix obtenus en 1914.

Les offres obtenues aux adjudications approuvées, & ce jour, accusent sur
Vensemble de ces marchés une augmentation de 44.5 °/, sur l'estimation dont
question ci-dessus.

La répartition de la dépense envisagée est la suivante :

1o Marchés contractés.

o Métaux et piéees de rechange pour Pentretien”du malériel

Adjudications publiques et restreintes . fr. 3,688,520 »
Marchés divects et appels & la concurrence. 1,877,440 »

' 5,562,060 »

20 Matériel en service et petit outillage :

Adjudications publiques et restreintes, fr. »

Marchés directs etappels a la concurrence. 778,320 »

- 778,320 »

3° Objets de consommation générale :

Adjudicalions publiques et restreintes, [r. »

Marchés direcls etappelsa la concurrence. 526,240 » \
526,240 »

4o Objets pour freins Weslinghouse :

Adjudications publi’ques'iel restreintes, Ir. »

Marchésdirects etappelsa laconcurrence. 642,900 »

642,900_ »

5 Kclairage el chauffage des locaux et
des trains : '

Adjudications publiques et restreintes, fr. »
Marchésdirects et appelsa la coneurrence. 2,653,800 »

2,633,500 »

A mrepomter. . . [Ir. 40,443,920

-
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‘Beeort. . .fr. 10,443,920 »

6° Toiles & voile et biches :

Adjudications publiques et restreintes, fr. »
Marchés directs et appels a la concurrence. 2,123,000 »

- 2,123,000 »

70 Dépenses de 1,000 francs et moins autorisées par les
Directeurs de service de la Traction, conformément aux A
subdélégations . . . . . . .. . . . . . .fr 2400,000 »

20 Marchés approuvés en principe.

1o Métaux et piéces de rechange pour Penlretien du
malériel :

Adjudications publiques et restreintes . . . . . .fr. 5,549,370 »

20 Matériel en service et petit oufillage :

Adjudications publigues et restreintes. . . . . . . 946,000 »

3o Objets de consommation générale :

Adjudications publiques et restreintes. . . . . . . 253,000 »

4* Objets pour canalisation & gaz :

Adjudications publiques et restreintes. . . . . . . 37,500 »

§° Objets pour freins Westinghouse :
Adjudications publiques et restreintes. . . . . . . 27,400 »

- 6° Articles de garniture :

Adjudications publiques et restreintes .- . 337,800 »

7o Kclairage et chauffage des locaux et des trains :

Adjudications publiques et restreintes. . . . . . . 844,470 »
8 Boulons, clous, rivets : n
Adjudications publiques et restreintes. . . . . . . 600,000 »

3° Marches a Uétude et qus seront incessamment
soumis & Papprobation.

1° Bois divers :
Adjudications publiques. . . . . . . . . . .fr. 7,400,000 »

A: merorTER. . . fr. 30,358,960
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Rerorr. . . .fr. 30358960
2° Objets de consommalion générale :
Adjudications publiques. .- 3842800 »

3o Bloes, cales, ele, :

Adjudications publiques. . . . . . . . . . . . 792,700 »
4 Eclairage des trains : :

Adjudications publiques. . . . . . . . . . . . 480,900 »
5° Toiles & voile et baches : \ _
. Adjudicalions publiques. . . . . . . . . . . . 2800000 »
Marchés directs . . . . . . . . . . . . L. 600,000 »

Torar. . .fr. 38,665,360 »

I. — Réparation du matériel roulant par 'industrie privée.

Sur le erédit de 31,000,000 de francs inseril au Budget ordinaire de 1949
pour la réparation du malériel roulant ct de chaudiéres par industrie privée,
il a é1é liquidé, & ce jour, une somme de 2,721,000 francs représentant la
valeur du matériel déja sorti des usines des conslrucleurs, soit :

89 locomotives et 24 tenders. . . , . . . . .fr. 1,308,200 »
{chaudiére . . . . . . . . . . . . . .. 7,200 »
Tovoitures . . . . . . . . . . . . . . . 4,443,700 »
125 wagons et fourgons. . . . . . . . . . . . 260,700 »

Torar. . .fr. 7,724,800 »

A. — Marchés contractés par le Service des approvisionnements installé
d’abord au Havre et ensuite A Elbeuf de mai 41915 au 34 décembre 1918, -

*
* %

Aun 1= janvier 1919, 420 commandes restaient & exécuter d’une valeur de

11,288,000 francs.

Depuis cette dale au 1% juin 1919, il a été fourni des marchandises
pour . . . . . . . e v e v e e e e 4,606,000 »

Fournitures actuellement annoncées ou faisant route . . 539,000 »

Tovar. . .fr. 5,468,000 »
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B. — Marchés contractés par la C. B. R, (Commission belge de ravi-
tatllement):

Acier pour outils . B (2 181,000 »

Petit oulillage (bédanes, clefs, etc.) .o 25,000 »

Ecrous et clous'a la mécanique . . . .°. . . . . 29,000 »
Laine pour tampons graisseurs . . . . . . . . . 120,000 »
Piéces de rechange pour le matériel . . . . . . . . 336,000 »
Huile de lin bouillie el crue, huile de eolza raffinée . . . 440,000 »

Torar. . .fr. 1,4545000 »

C. — Marchés contractés par mission spéciale en Angleterre :

Cuivre en lingots, en barres, en fuyanx,en fil. . . .fr. 3,453,000 »
Pi¢ces pour freins Westinghouse . . . . . . . . . 267,000 »
Fer-blaﬁc e e e e e e e e e e 4,000 »
Déchets decoton . . . . . . . . . . . . . . 508,000 »
Tampons graissears . . . . . . . . . . . . . 197,000 »
Cuir en croupons, courroies et laniéres en cuir . . . . 488,000 »
Métal en blanc pour coussinets. . . . . . . . . . 543,000 »

Tora. . .fr. 3,464,000 »

D. — Marchés contractés a I'intervention de la firme « Hudson’s Bay » :

Antimoine, étain, ploﬁlb, zine, tuyaux en cuivre, cibles en acier, cAbles de
transmission, cordage en manille, en caoutchouc, fil de cuivre, toile pour impé-
riale et non enduite, cuir pour courroies, drap rouge et bleu, cordes pour
filets et pour ressorts, colon écru, pégamoid, toile brune, soudure, résine et

huiledelin. . . . . . . . . . . . ., . .fr. 1972000 »

J. — Combustibles.

Au moment de la reprise du service, la plupart des remises ne disposaient

que de charbons menus (des maigres en général) et de cokes abandonnés par
les Allemands.

La réserve de briquettes était 4 peu prés nulle.

En ce qui concerne les charbons menus, les quantilés disponibles étaient
suffisanles pour les besoins immédiats, el en présence des diflicultés de com-

23
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munication ct & défant d’éléments précis, les chefs locnux ont été aulorisés A
s'approvisionner aux plus proches charbonnages, en briguettes et eharbons
spéciaux indispensables.

[’Administration centrale, de son coté, s'est mise en rapport directernent
avec les charbonnages et a contracté des achats directs urgents, mais ce nest
réellement qu’en février que des marchés fermes ont 6té traités a lintervention
du groupement charbonnier. Au fur et & mesure de la reprise du trafic, les
demandes de combustibles en briqueltes surtout ont été de plus en plus
importantes.

Le tableau A indique les consommations mensuelles de janvier 1919,

Des démarches pressantes ont élé faites auprés des divers fabricants de
briquetles, et au 4¢* juin les approvisionnements élaient assurés.

A cette date nous possédions des réserves en magasin, correspondant i
quinze jours pour les briquettes el & soixante jours pour les menus.

Cette disproportion s'explique par le fait que la consommation des menus
tend a diminuer, tandis que celle des briquettes ne fait qu'augmenter de mois
en mois; elle est due & la mise en service d’un grand nombre de locomotives
allemandes n’utilisant presque exclusivement que des priquettes.

Les prix payés en 1914-1918 sont consignés an tablean B ci-joint.

En résumé, on peut dire que Papprovisionnement de nos locomntives est
assuré exclusivemenl par les lournitures faites par les charbonnages du pays.

La notice ci-jointe donne les renseignements voulus en ce qui concerne la
situation acluelle.

K. — Huiles,

En novembre 1918, la situation des magasins d’huiles diverses était trés
critique.

Grice aux achats cffeclués tant en Anglelerre qu'en Belgique, les services
consommateurs ont ¢l¢ réapprovisionnés et nous pouvons dire quactuclle-
ment la situation est relativement satisfaisante.

Les gervices du résean dc campagne de armée nous sont venus en aide
lorsque certaines calégories d’huiles nous faisaient défaut,

Service des approvisionnements,

Pendant le premier trimestre 1920, la Direction de la Traction et du
Matériel a pris inscription d'unc somme de 107,000,000 de francs pour
les acquisitions d'objels et matidres & valoir sur les erédits prévus au projet
de Budget extraordinaire de 1920 (dépenses résultant de la guerre).

Ces crédits permetiront de reconstituer notre réserve d’approvisionne-
ments d'avant-guerre, si, bien enlendu, nous n’avons plus, par la suite, &

subir de nouvelles hausses cousidérables des prix, ainsi que cela a été con-
slaté pour le premier trimestre.
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La Direction de la Traction et du Matériel a mis tout en ceuvre pour le
remplacement du petit outillage des ateliers et stations, A cet effet, de nom-
breuses commandes ont ¢1é passées tant en Belgique qu’d Péiranger, et pro-

chainement une adjudication ne comportant. pas moins de 417 lots aura
lieu en vue de reconstituer, le plus 1ot possible, Poutillage en question. -

Lors de la reprise du service, notre effectif des baches (32,400) avait
presque totalement disparu. Des marchés ont été conclus avee des firmes
belges, [rancaises, anglaises et italiennes, et, & ce jour, si nous y ajoutons
les baches eonfectionnées & Malines, nous aurons assuré I'acquisition de
23,300 piéees. Il sera procédé incessamment a I'achat de la toile & voile et
des accessoires néeessaires 4 la confection des 9,000 baches manquantes.

La question de la réparation du matériel n’a pas été perdue de vue et il
a é1é procédé a de nombreuses adjudications publiqugs ct restreintes pour
la fourniture de piéces de rechange nécessaires 4 la réparation du matériel
roulant en général et des articles de garniture (draps, velours, coussins,
dossiers, glaces-verre 4 vitres) deslinés au malériel & voyageurs.

Pendant le premier trimestre, il a 616 procédé & quarante-cing adjudications
publiques et restreintes, comportant six cent trente et un lots, el de nombreux
marchés & I'étude seront soumis & bref délai & I'approbation.

Le service des approvisionnements du Havre-Elbeuf a eu & gérer’ les
marchés contractés avec des firmes anglaises el frangaises en 1949,

La dépense totale s'éléve & . . . . . . . fr. 16,150,000 »

Se décomposant comme suit :

Objets de consommations générales . . . 1,183,400
Toile d'impériale et pour baches . . . . 2,061,000

Petit outillage et petit maiériel. - . 1,231,700 »
Huiles diverses . . . . . . . . . 4,366,400 »
Locomobiles, machines el engins divers . . 37,500 »
Piéces pour frein Weslinghouse, tuyaux, ete. 335,700 »
Objets de garniture de voitures . . . . 410,000 »
Piéces en bronze et en laiton pour locomotives. 173,000 »
Boulons, clous, rivets, vis, ete. . . . . 135,000 »

Piéces de rechange pour locomotives, voitures, ,
WagoNs. .+ .« . e e ... 879,700 »

Métaux . . . . . . . 5,366,600 »
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Les services d'exécution sont chargés de rechercher dans les divers

dépots de récupération les objets et matiéres dont ils pourraient avoir
P'emploi.

Les acquisitions se font & I'intervention de la Dlrecuon T. M. ainsi que
des Commissions de récupération.

Clest ainsi qu'il a 616 possible de récupérer notamment des machines-
oulils, des bhois divers, de la toile pour baches, des. courroies, des boyaux
en caoutchouc, un grand nombre de piéces amovibles pour I'appropriation
des wagons pour transport de troupes et de voyageurs, des fers de diverses
espéces, des piéces de rechange pour matériel roulant, ele,

Tous ces approvisionnements achetés & des prix avamtageux, qui sont. &
peu prés ceux d’avant-guerre, viendront en déduction des quantités & com-

mander pour les besoins ultérieurs. Il n’est pas possible actuellement de fixer
Ja valeur de achats en question.

Combustibles.

Notre approvisionnement doit étre exclusivement assuré au moyen de
combustibles indigénes et nous parvenoss difficilement & obtenir des char-
bonnages belges les quantités réclamées pour la consommation couranie et
la reconstitution du magasin; celui-ci est trés faible. Les combuslibles
fournis depuis la reprise du service sont plus cendreux el moins propres,
ce qui augmente la consommation.

A noter que nous utilisons 70 °[, de la production totale des briquettes
du pays, ce qui a provoqué des réclamations des autres services; mais les
charbonnages ne meltent pas & notre disposition les menus nécessaires pour
remplacer une partie des briquettes de fagon & diminuer la consommation
de ces derniéres.

Les tableaux A et B sont compléiés par les renseignements relalifs aux
derniers mois de 1919.
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TABLEAU A. — Consommations mensuelles de combustibles en 1919,
BRIQUETTES : © | % d'augmenta-
CHARBONS .
ET TOTAL. tion parrapportau
MENUS. ; ) X
GAILLETTERIES. | mois précédent.
Tonnes. Tonnes. Tonnes.
Janvier . ., . . . 48,004 23,433 71,431 »
Février . . . . . . 40,921 46,806 87,133 »
Mars . . . . . . . 42,180 64,961 107,441 »
Aviil. . . . .. 37,933 73,426 113,359 »
Mai . . . . .. . 46,319 71,924 118,243 »
Jain . ... . .. 42,683 78,702 191,385 »
Juillet, . . . . . . 45,801 93170 439,067 »
Aol . . . . . . . 43,348 96,205 139,852 »
Septembre . . . . . 5194 | 7 97,02 144,216 »
Qctobre . . . . . . 49,648 108,611 158,239 »
Novembre . . . . -. 49,815 108,984 158,799 »
Décembre . . . . . 62,683 101,508 164,10 »
TorAux. . . 546,631 966,754 1523,382 | »
TABLEAU B. ~—~ Priz de base des combustibles.
Prix Prix en Prix au Prix Prix au
décembre | {er février | audes juin | 4or janvier |
endddh | g8 1919. 1949. | 1090,

Demi-gras typeIV. . 14 68 42 » 54 » 54 » 0 »
Charbons 14515 | 43350 | 34 » | 3% » 0 »
menus.

Maigre . . . . . 12 22 » 1 46 » 46 » 6t »
Briquettestypel . . . . . . 18 48 83 » 70 » 9 » 102 »
Briquettes type 11, . . . , . 20 44 54 » 2 » 81 » 108 »
Gailletteries . . . . ..., 25 30 6T » 8 » 85 » 100 »
Gailletlgries L e e . 18 13 52 » 64 » 64 » 9 »

Exploitation.

La période du 15 juin 1949 au 1er avril 1920 a été marquée par une pro-
gression continuelle et sensible’ du nombre des trains de voyageurs qui ont
é1é mis en circulation.
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Le tableau suivant permet de s’en rendre compte :

Moyennes
du nombie journalier Rapport
des trains, Parcours du

EPOQUES. — _ . . i .
s kilométriques.| parcours kilométriques
Reguliors.| et Total. A celui de 4013,

extraordinaires.
Au 4erjuillet 1919 . . 1,121 53 1,180 52,873 41.3 oo
Auderaout4949 . .| 1,994 31 1,334 59,630 46.6 of,
Au 1er septembre 1949, 1,266 49 1,45 63,946 50 of
Au der gctobre 1919 . 1,449 41 1,460 63,333 49:5 o,
Au 1er novembre 1919. 1,441 43 1,486 63,972 50 9o
Au fer décembre 1949 . | 1,540 40 1,580 65,389 - TN
Au 4er janvier 1920, . 1,548 24 1,569 64,813 50.7 ofe
Au er février 1920, . 1,566 28 1,594 67817 53.4 o/,
Au er mars 1920 . . 1,653 37 1,690 T1.517 55.9 ofs
I Au ferayril 1920 . . 1,670 2% 1,693 70,729 55.3 ofo

Progression glohale
du 4er juillet 4919 au i

ferayril 4920 . . . 843 — 28 515 17,856 14 ofo

Parmi ces trains sont compris :

a) Vingt-deux trains internationaux, dont organisation a eu pour effet de

développer les relations de et vers Paris, Amsterdam, Luxembourg, Strasbourg,
Béle, Milan, Cologne et Maestricht;

b) Un cerlain nombre de trains facultalifs, spéciaux ou de déboublement,
mis en marche pour assurer, soit des transports de troupes, d’excursionaistes
ou de pélerins, soit pour faire face a des affluences exceptionnelles prévues ou
imprévues, telles que celles qui se sont produites a P'occasion des Fétes Natio-

nales, de 1'Assomption, de la Toussaint, de la Noél, de manifestalions
diverses, etc.

La marche des trains de voyageurs reste, en général, satisfaisante. Si des per-
turbations dans le service se sont produiles, & certaines époques, et ont eu
quelque durée, il faut les attribuer & des causes fortuites ou de force majeure,
telles que les intempérics et inondations qui ont régné au cours de cet hiver,
le mauvais état des locomolives, ete. L’Administration s’efforce d’imprimer aux
trains de voyageurs la plus grande régularité,

Il est intéressant d’ajouler qu’'un cerlain nombre de points d’arréts ont é1é
remis en service la ol 'état des installations le permettait et ol l'utilité de la
mesure a €(é reconnue,
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Marchandises.

La réorganisation du service des trains de marchandises a été continuée avee
vigueur.

Les chiffres suivants en témoignent :

Moyennes du nombre journalier des trains el de leur parcours

ktlométrigue.
Auie‘juin"lQiE). .. 4,484 trains, 58,233 kilométres, soit 59 of, de 1913.
Aut=juillet 1919 . . 4,614 id. 63,730 id. 65°f id.
Aui=aolt 1919 . . 1,649 id. 63936 - id 63 of, id.
‘Au4®scplembre{949. 1,799 id. 65,449 id. 669,  id.
Au £ octobre 1919 . 1,939 id. 70,326 id. o) id.
Aui*novembre 1919. 1,920 id. 68,904  id. 700/0  id.
Au {” décembre 1949. 1,913 id. 70,977 id. 729 id
Aud® janvier 1920 . 4,891 id. 63,904 id. 67°, id.
Au 1 février 1920. . 2,078 id. 75,160 id. 76 [, id.
Aul*mars 1920 . . 2474 id. 78,624 id. 80°, id.
Audvavril 1920 . . 2201 id. 82,651 id. 84°, . id.

On remarquera, par ces chiffres, la progression sérieuse relative a la période
de transport des betteraves, puis la dépression due aux inondations et aux
ouragans de janvier, lesquels ont coupé, en trois endroits différents, les lignes
de Charleroi & Visé et créé des obstructions sur les lignes de I'Est el du

Luxembourg. A partir de février, la marche en avant recommence et se poulsult
sans inierruption.

Le nombre de stations et haltes hors service, qui était de 593 & Parmistice sur
1,439 existant avant la guerre, a été réduit successivement :

Au début de juin, & . . . . . .o 444
ld.  de décembre,a . . . . . . 77
Id. daveilba . . . . . . . . B

Les gares non encore ouvertes sont toutes de minime importance.
Le service des messageries qui était remis sur pied fin'avril 1919, laissait a
cette époque 268 stations el haltes non desservies.

Ce nombre ful successivement réduit ¢

Au 1" janvier 1949, 4 . . ., . 214 gares.
Au 1% décembre 1949,a . . . . 81 id.
Aud=avril 1920,4 . . . . . . 48 id

Ces derniéres sont également de minime importance.
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L’ampleur du trafic des messageries s'est développée d’'une fagon trés rapide.
Alors que ce service ne nécessitait que I'emploi journalier de 300 wagons au
1 juin 1949, il en fallait 1,500 chaque jour au début de décembre et il en faut

1,900 en avril. .

La moyenne journaliére du nombre de wagons fournis au commerce et 4
Pindustrie, qui était de 9,104 au 1= juin 1919, avee une rotation moyenne de
6 jours 30, esl passée successivement & :

" En 1919 :

Au début de juillet.
Id. daout

Id. de septembre .

ld.v d’octobre.
Id. de novembre
Id de décembre

En 1920:

Au début de janvier
Id.  de février

Id. de mars .
1d. davril

10,831 avec une rotation moyenxe de 5 79 jours.

11,593 id. id. 534 id.
12,637 id. id. - 504 id.
13497 - id. id. 503 id
. 13,883 id. id. 496 id.
. 13,343 id. id. B2l id.

12,696 avec une rotation moyenne de 5.69 jours.

13,864 id. id. 5.34 id.
14,876 id. id, - 543 id.
15,010 id. id. 534 id.

Pour mieux juger de importance de celte progression, nous ajouterons que
le nombre de traing assurant 'importation, I'exportation et le transit par les
points frontiéres de terre, et passé de 180 en juin 1919 & 312 & Theure

acluelle.
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No II.

Note supplémentaire concernant la signalisation.

Complément a Uexposé succinct contenw dans le rapport de M. le marquis
Imperialt sur le Budget de 1919 et metiant en relief les améliorations
depuis lors réalisées dans le rétablissement de la signalisation.

Une note insérée dans le dernier rapport de M. Imperiali, sur le Budget du
Chemin de fer, explique quelle était la grandeur de la tache qui s'imposait pour
le rélablissement de la signalisation.

La premi¢re phase de la réorganisation a consisté & dresser le personnel
belge & Pobservalion de la signalisation laissée par les Allemands, afin de
reprendre Fexploitation sans délai.

Un ordre spécial a été distribué dans ce but au personnel. Les agents des
machines et des stations ont moutré 4 celte occasion un espnl d’initiative
remarquable.

Tandis que les Allemands g’étaient trouvés 1mpmssants a se servir de notre
signalisation perfectionnée, nos machinistes s'adaptérent en quelques jours a
Pobservation des signaux allemands.

*
* x

Pendant la deuxiéme phase de la réorganisation, on établit pour la voie
courante un systtme de cantonnement des trains ou de block-system par
teléphone a voie ouverle de slation a stalion au moyen du personnel de
I'exploitation,

Dans ce systéme, calqué sur le block~sysiem par télégraphe en usage sur nos
lignes secondaires avant la guerre, chaque sfation se bornmait & annonecer
Iarrivée des lrains a la station d’amont.

*
* %

Toutefois, le bloc par téléphone a voie ouverte est tout & fait insuffisant pour
assurer la sécurité dés que la circulation des trains prend quelque intensité; le
bloc par téléphone & voie fermée y fut substitue,

Dans ce systéme, le signal de passage ne peut étre donné aux trains sans que
le signaleur ait : 1° regu Vannonce de la libération de la section d'aval;
2¢ demandé le déblocage au signaleur du poste d’aval; 3° regu l'avis que le train
est accepté par le signaleur d’aval.

25
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Toules ces opérations sont inscrites 4 la suite les unes des autres dans un
carnet avec annotalion de I'heure au moyen de nolations abrégées trés claires:

De cette fagon, il ne suffit pas d'une distraction pour causer un accident. Il
faut plusieurs actes conscients snceesgifs. Il en résulte une grande séeurité,
analogue 4 celle réalisée par les appareils enclenchés, a condition que les agents
soient bicn instruits el surveillés par des « signaleurs-instructeurs » gui ont
des fonctions analogues & celles des machinistes instructeurs.
~ Les. postes de bloc de pleine voie supprimés par les Allemands furent
reconstruits. s furent pourvus d’abord de drapeaux et de lanterncs, puis de
signaux fixes provisoires en bois. On dut eréer un signal & main positif de
passage (le drapeau vert ou la lanterne verte) gui n’existait pas sur le résean
belge. A celte occasion, on étudia Vunification compléte des couleurs ct des
feux employés pour les signaux fixes el pour Ivs signaux mobiles. Lessai de la
réforme, sur la ligne de Bruxelles & Gand, a donné des résultats trés favorables
et va étre étendu successivement aux autres lignes.

Une des premiéres mesures ful ausst de rétablir devant les signaux a distance,
dépassables & I’arrél. les einq indicatcurs dapproche - barriéres blanches), exis-
tant avant la guerre, cc qui facilita beavcoup Fobservation de ces signaux par
les machinistes.

Dans les gares, une signalisation provisoire fut rétablie en wutilisant les maté-
riaux abandonnés 1r long des voies. hnmédiatement, on passa de nombreux
marchés a I'induostrie belge pour reconstituer les dépdts de matériel. En premier
licu, on rétablit les signanx de départ des faisceaux de marchan:dises et des
voies & quai de voyageurs, ainsi que les enclenchements entre les aiguillages
et les signaux et les apparcils de verrouillage des aigoillages pris par la pointe.

Au bout de six mois, les plus indispensables de ces (ravaux avaient élé réa-
lisés en recherche sur les lignes importantes du réscau el ils sont conlinués
partout sans relache.

On soccupa ensuite du rétablissement de la signalisation perfectionnée
d'avant-gaerre avec le block-system absolu par apparcils de correspondance
enclenchés avec les signaux sur les lignes qui -en étaient pourvues avant la
guerre (1,600 kilomeétres sur 4.000).

Les appareils de bloe, plus ou moins détériorés, retrouvés le long des voies et
dans les dépots, furent remis aux ateliers des constructions éleciriques de Char-
leroi, pour étre reconstitués par le systeme du contral américain. Les neuf cents
appareils nécessaires pour les lignes principales munies du bloe enclenché, avant
la guerre, seront obtenus de la sorte.

En méme temps, des ateliers furent organisés a Bruxelles-Midi et & Etterbeek
pour raccommoder en régic les sémaphores détériorés par les Allemands. On en
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fit réfectionner aussi par I'indostrie privée; mais pour résoudre les grandes diffi-
cultés qu'on éprouva & rétablir les grands sémaphores en chandelier des bifur-
cations. on déeida de simplifier la signalisation trés perfectionnée, adoptée sur
nos grandes lignes avant la guerre, en y adaptant le signal & trois positions d'ori-
gine américaine. Une grande économie sera réalisée par cetle simplification.

Les sémaphores chandcliers compliqués, emplbyés avant Ja guerre, seront
supprimés, ct I'on pourra se borner 4 commander quelques types, toujours les
mémes, en évitant de faire une commande spéeiale pour chaque blfun,ahon
comme aultrefois. _ :

Nos machinistes se sont habitués immédialement & 1a signalisation nouvelle.
L'expérience en a é16 faite, depuis le 41 noventbre 1949, sur la ligne d’Anvers,
ou la substitution s’est effectuée du jour au lendemain sans le moindre incident.
La ligne de Bruxelles-Ostende vient aussi d’élre mise en Serviee avec > le méme
sucees (3 mars).

On n'est pas resté inactif sur les lignes secondaires. La signalisalion allemande
y aura fail place, le {er juillet prochain, i la _Signalisation que nous y avions
avant la guerre (swml a dislance non dépaasable a larret).

*
* *

L’exéeution de tous ces (ravaux a é1é laboricuse, principalement & cuuse du

manque de. main-d’euvre spécialisée. Cepcndankgraco a des efforts considé-
rables, on espére disposer prochainement de seize brigades A effectif complet
pour les travaux mécaniques el de cing brigades pour Ies travaux électriques.

La tache accomplic est déja énorme, mais il reste & rélablir la signalisation
inlérieure des stations. Ce travail considérable ne pourra élre terminé avant
une ou deux années; les expériences et les études failes avant la guerre aide- |
ront considérablement & I'accomplir.

Déja on a commandé & la Société des Constructions électriques de Charleroi
les appareils de manceuvre électriques nécessaires pour rélablir les appareils
analogues donl étaient pourvues nne douzaine de nos grandes gares et qui
onl é1¢é entitrement ou partiellement déiruits par les Allemands.,

La limilation de la journée de travail et les hauls salaires rendent les appa-
reils plus nécessaires que jamais.

Lia manceuvre élecirique sera méme employée dans des gares intermédiaires
pour concentrer en un seul poste les deux ou trois postés qui seraient néces-
saires sans clle quand il.y a des «entrées dircetes», c'est-a-dire quand les

trains peuvent se garer direclement et sans rebroussement.

26
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N-° III.

Note complémentaire mettant en relief les améliorations
apportées depuis 1'an dernier.

Question posée par M. le Rapporteur de la Section centrale de la Chambre
des Représeniants chargé de Uexamen du Budget e 1920.

Question IX,

On désirerait reprendre les points du rapport de M. le marquis Imperiali sur
le Budgel de 1919, et mettre en relief les améliorations qui ont été apportées
depuis lors.

Réponse.

A la reprise du service, en novembre {918, la premiere préoccupation de
Padministration des télégraphes fut de rétablir sans retard le plus grand nombre
possible de bureaux télégraphiques et d’assurer a chacun de ceux-ci au moins
une relation. _ .

Dans bien des cas, on dut avoir recours a des installations de fortune.
D’autre part, les communications dont on avait pourvu hilivement les bureaux
devinrent rapidement insuffisantes pour permeltre 'écoulement du trafic avee
toule la célérité désirable, A ' '

[} a done fallu améliorer les inslallations existantes, augmenter le nombre
des conducteurs de facon 4 arriver aux conditions d’exploilation d’avant-guerre.
C’est & ces travaux que lactivité de administralion des (élégraphes a été con-
sacrée spécialement en ces derniers mois. J

D’un autre coté, le rétablissement des bureaux télégraphiques a été pour-
suivi aussi activement quc possible. A Pheure actuoelle, il ne reste plus a
remettre en service que 330 bureaux environ sur un total de 2,694. 11 est a
remarquer que lous ces bureaux sont i installer dans des localités de faible
importance.

Le manque-de matérie! (fils, appareils et poteaus) et la difficulté de se pro-
curer celui-ci sont les principales causes de relard dans la remise en service de

ces bureaux.
%
E

Le service télégraphique & Vintérieur du pays fonctionne a présent d'une
fagon & peu pres normale. Vers 'étranger, la situation — qui a laissé 4 désirer
longlemps — s'est considérablement améliorée,
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Trois de nos cibles directs vers 'Angleterre sont rétablis. Deux sont réservés
au service télégraphique; le troisidéme, au service (éléphonique. Le rétablisse-
ment de ces conducteurs a permis, non sculement de renoncer aux voies
détournées par la France et par la Hollande, auxquelles nous avons du
recourir dans les premiers temps, mais encore de doubler nos relations par
télégraphe avee la Grande-Brelagne et de céder aux offices iniéressés une com-
munication pour le transit de Cologne avec Londres.

La remise en état des deux autres cables est en voie d'exéeution et Tachdve-
ment du travail peut étre attendu trés prochainement.

Vers le Sud, le changement n’est pas moins marquant. Au lieu de 'unique
communication vers Paris dont nous disposions pour I'écoulement de tout notre
trafic vers la France et les pays au dels, nous possélons, & 'heure présénle,
cing fils avec Paris dont deux ont pu étre affectés spécialement au transit franco-
néerlandais. Les trois aulres sont réservés aux services de Bruxelles et d’An-
vers. Le bureau d’Anvers posséde, cn outre, une relafion directe avee Le
Havre.

II ne sera peut-étre pas inutile de rappeler ici que la lenteur qui s’est pro-
duite dans le rétablissement des communicalions avec la France et I'Angleterre
n’est pas impalable 3 Ia Belgique. En effet, les lignes que nous étions parvenus
4 construire rapidement jusqu’a la frontiére n’ont été prolongées que tardive-
ment en territoire étranger.

Vers PEst, des relations directes sont maintenant établies entre Bruxelles et
Anvers, d'une part, et les principaux centres de I'Allemagne occupée, Berlin,
Hambourg et Francfort-sur-le-Mein, d’autre part.

) *
* %

La mise en ligne d’appareils trés rapides a é1é poursuivie dans la mesure du
possible. Le systtme Baudol, qui, Pan dernier, n’était appliqué que dans les
relations de Bruxelles avec Paris et Londres, est actuellement en exploitation
également au bureau d’Anvers pour son service avec les mémes villes étrangéres.

La livraison trés prochaine d’une partie des installations commandées noos
meltra bientét & méme de renforcer encore cerlaines des communications vers
la France et 'Anglelerre ct de faire face ainsid Pénorme lrafic a échanger avec
—.ces pays dans les conditions de célérité d’avant-guerre.

Nous comptons continuer 4 subslituer des appareils & grand rendement aux
appareils en usage précédemment dans les-relalions télégraphiques imporlantes.

*
* %

Des améliorations et des extensions ont été réalisées également dans l’explm-
tation du service radmlélégrapluque

Outre la station d’Ostende, qui remplace 'ancien poste de Nieuport, nous
possédons actuellement une station de télégraphie sans il & Anvers. Ce dernier
poste sert surtout & I'échange de la correspondance maritime avec les navires
partant de ou se dirigeant vers Anvers et conslitue une amélioration de Poutil-
lage de notre grand port national.

De plus, nous avons élabli & Stockel, prés de Bruxelles, un poste interconti-
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nental de radiotélégraphie. Jusqu’a ce jour, celui-ci ne fonctionne que pour la
réceplion des télégrammes transmis par- Annapolis (Amérique du Nord,
Etats-Unis). H scra complété le plus 1ot possible par une station de transmis-
sion permetlant d'ascurer le tralic dans les deux sens. Les correspondances 3
échanger entre fa Belgique et PAmérique du Nord pourront étre transmises
alors sans intermédiaire.

L'administration des télégraphes éiudie également la question de I’'établisse-
ment d’un poste continental de télégraphie sans fil desting A correspondre avee
les prineipales localités d’Europe. Non sculement cette station rentdrait de
grands services en cas d'interruption des communications terrestres, mais elle
permeltrait aussi, en lemps normal, de supprimer la transmission en transil.
a dautres pays. Ure plus grande célérilé dans Iacheminement des dépéches et
probablement une réduction de tarifs pourraient étre obtenues dans la suite.

*
LI

Les frais d’exploifation du service 1élégraphique-ont suivi la progression
générale conslatée dans la siluation éeonomique du pays. Le prix des appareils
a considérablement augmenté; les traitements el salaires du personnel ont été
améliorés dans de séricuses proportions. Pour faire face & ces dépenses, un
relevement des taxes télégraphiques a é1é reconnu nécessaire. Kn conséquence,
les taxes pour lintérieur et le tarif radiotélégraphique ont été doubliés et il
faudra peul-étre envisager de nouveaux relévements & bref délai.

Un arrangement conclu récemment avec les Pays-Bas reléve également les
taxes appliquées entre la Belgique et la Néerlande. .

D’autre part, & 'occasion d'une Conférence internalionale qui aura vraisem-
blablement lieu dans le courant de celle année, il sera procédé sans doule A

une revision compléle, dans le sens d'une augmentation -des tarifs inter-
nalionaux.

*
* &

Le tableau général du mouvement et de la recetle ainsi que les graphiques
ci-joints, font ressorlir combien la reprise de la télégraphie privée a é1é rapide
en 1919. La comparaison a é1¢ établie sur 1913 plutét que sur 1914, 1a statis-
tique pour cette derniére année ne porlan! que sur les six premiers mais par.
suite de 'occupation.

Bicn qu’en mai dernier — date a laquelle les premiers renseignements ont
été fournis & la Section cenlrale de la Chambre des Représenlants — la pro-
gression du mouvement intérieur représentat déja 37,000 télégrammes (11 /),
comparalivemenl 4 mai 1913, elle alteignit 71,000 correspondances (20 °/,)
en octobre, 84,800 (28 °/,) en novembre, 103,500 (38 °/;) en décembre. Au

lotal, ¢t compte tenu du faible rendement au début de lexercice, il a été

échangé pendant l'année l9l9 341,000 lélégrammcs intérieurs de plus
qu'en 1913,

Ln SERVICE INTERNATIONAL, la reprise esl {rés importante également, Alors
qu'en janvier 1919 le nombre des dépéches au départ et & Parrivée n’était
que de 117,112 et, en mai, que de 216,433, il s'est élevé & 348,265 en
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octobre, & 324,803 en novembre et i 323,893 en décembre. Ces derniers
chiffres se rapprochent, d quelques milliers de dépéches prés, de ceux de 1913.
Il est & remarquer qae les relations télégraphiques avec plusicurs grands pays
(tels FAllemagne et Pancien empire d'Awtriche-Hongrie) ne sont rétablies que
depuis pen de temps; elles sont lovjours fermées avee la Russie; les rapports
sont encore trés réduils avec les provinces baltiques et les pays des Balkans,
pour des causes diverses. Avant la guerre, le meuvement avec les pays de
'Europe centrale et orientale (4 I'exclusion de IAllemagne) comportait de
300,000 a 400,000 dépéches par an. Néanmoins tout fait préveir que le rende-
ment de 1913 sera dépassé en 1920.

Apresses coxventionneLLes. — En 1919, il a é1é souserit 6,020 abonnements &
adresses télégraphiques conventionnelles, soit 2,290 de plus qu’en 1913,
Ces abonnements ont produit une recette de 177,700 francs.

Recerres. — Ainsi qu'il est mentionné au tableau général, la recette provisoire
des lélégraphes en 191Y s’éléve, en y comprenant les exprés postaux, &
8,956,500 francs, soit 1,070,500 de plus que les prévisions et 1,949,300 de
plus qu’en 1913.

Le tableau ci-joint montre 'extension considérable prise, en 1919, par la télé-
graphie de service. Celle-ci constitue un auxiliaire indispensable & I'exploitation
des chemins de fer, el i] est & prévoir que laccroissement du nombre des
télégrammes de service nc fera que s'accentuer daus la suite.

*

La Section centrale de la Chambre des l{eprésenlants'avait émis la crainte

- qu’une augmentation de 4100 °/, des tarils téléphoniques ne devint prohibitive.
Cette augmentation, qu'tl a fallu décréler quand méme, vu 'accroissement
considérable des charges de Yexploitation, n’a exercé jusqua présent aucune
dépression sur le développement du service.

Tout au plus pourrait-on admettre qu’elle a eu pour conséquence d’écarter
les demandes d’abonnement émanant des personnes pour qui Ie téléphone
n’est pas un instrument de premiére nécessité.et, & cet égard, il N’y aurait
qud se [éliciler du résullal.

L’administration, en effet, pour des raisons ¢ui tiennent uniquement aux
diflicultés gu'elle éprouve a se réapprovisionner en matiéres premiéres et cn
objets de maltériel, ne parvient qu’avec peine ct relard & établir Tes raccorde-
ments demandés par les industriels, les commergants et, en général, par ceux
de ses clients donl Iactivité csl consacrée a la restauration du pays.

Il est élabli, d’ailleurs, qu’a considérer les charges actuelles du service des
téléphones, 'augmentation de 100 ¢/, parait insuffisante.

Pour ne pas étre obligée & un second reléevement des prix, Padministration a
entrepris Uétude d’un nouveau tarif daprés lequel les abonnds seront luxés
dans la proportion de Pusage qu’ils font de leur raccordement téléphonique. Ce
principe.a déja, il est vrai, servi de hase a Parrété du 12 aotit 4911, puisque ce

“dernier o instauré le régime de la conversation taxée ; toutefois, le nouvean
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systéme, qui est a 'étude, constituera, au point de vue de la bonne justice dis-
tributive et de P'équilibre & maintenir entre limportance de service rendu et
les taxes payées, un progrés sensible dont le public ne tardera pas & appréeier
les résullats.

s

Le résean propre de Bruxelles est encore soumis au régime spéeial de
'abonnement: forfaitaire, ¢’est-a-dire que, moyennant le paiement d’une rede-
vance annuclle fixe de 500 franes, les abonnés de Bruxelles peuvent émetlre,
en nombre illimité, des communicalions a destination des trente-huit réseaux
qui forment le groupe bruxellois, Le défaut d'appareils compteurs de commu-
nications n'a pas permis, jusqu’a présenl, d’appliquer aux abonnés de Ia capi-
tale le régime de la taxe & la conversation. lls en bénéficieront lors de la mise
en vigueur du nouveau tarif que prépare 'administration.

Pour leur accorder, enlretemps, une compensation équilable, un arrété
royal, en date du 30 joillet 1949, a déeidé de porter de 5 a 6 kilométres le
rayon du périmétre a l'intérieur duquel l¢ prix de¢ F'abonnement est uniformé-
ment fixé & 500 francs.

La question de Vétablissement des postes téléphoniques & prépaicment n'a
pu recevoir de solution définitive jusqu’ici; elle est solidaire, en effet, de la
revision de la tarification téiéphonique, le mécanisme devant servir a la per-
ception de la monnaie étant lié au cont de la communication,

L’emploi des commutateurs des systémes automatiques est eniré dans la
phase d’exécution; un marché a élé conclu avee la « Bell Téléphone Manu-
facturing Co » d’Anvers, pour la fourniture et installation de commutateurs
aulomatiques dans les burcaux ci-aprés de 'agglomération bruxelloise : Uccle,
Jette et Schaerbeek. Cette entreprise tefminée, les autres bureaux Paille et
Linthout, actuellement desservis manuellement, seront pourvas également de
dispositifs automatiques. -

La création de raccordements en party-lines recevra vreaisemblablement un
commencement dexéeution a 'occasion de la mise en automatique des bureaux
de Bruxelles; elle a été prévue dans le projet de marché. Pour les aulres
réseaux, la question est a I'étude. :

Quant 2 la distribution entiérement souterraine par blocs d’immeables, elle
n'a pu jusquiici entrer dans la voie d’exéculion, la nécessité de parer d’abord
aux besoins urgents, la diflicullé toujours grande de se procurer du maltériel,
et cnfin et surlout le prix élevé de ce dernier sopposent a ce que celle ques-
tion entre immédiatement dans une période de réalisation pratique. L’étude
en est néanmoins poursuivie.

L’emploi de commutateurs pour grands immeubles, 4 usage des occupants
de ces derniers, est lié a la question des nouvesux tarifs, et entrera dans sa
phase d’exécution aussitot que ceux-ci auront été adoptés.

*
*

Aun moment de la déelaration de guerre, le réseau téléphonique belge com-
prenant 282 bureaux centraux desservant un tolal de 53,747 raccordements
d'abonnés et de service, 302 bureaux téléphoniques publics officiels élaient
en exploilation. Ainsi qu'il a déji 16 signalé, certaines exploitations télépho-
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niques onl é1é entierement détruites par lennemi et la plupart des aulres ont
¢lé gravement endommagées; d’'autre part, le rélablissement des installations
se heurte 3 de nombreuses difficultés, résultant du manque de matériel et de
Pinsuffisance numérique du personnel ouvrier formé (de nombreux ouvriers
sous les drapeaux ne sonl pas encore rentrés, malgré les demandes réitérces
de 'administration).

A la date do 7 juin 1919, ladministration avait rétabli 223 bureaux centraux
auxquels aboutissaient 14,189 ruccordements (d’abonnes el dc service); 184 bu-
reaux publics officicls avaient été remis en service.

Au 28 mars 920, la situation se présentait comme suil :

Nombre des bureaux centraux ouverts . . ... . 283
Nombre des bureaux publics ouverts . . . . . . 247
Nombre des abonnés raccordés . . . . . . . . 35923

Dans les bureaux centraux indépendants, environ les trois quarts du nombre
des abonnés existant en 19314, sont actuellement raccordés. Le trafic interurbain
est proportionnellement aussi nourri qu’avant la guerre; le mouvement interna-
fional est méme supérieur et tout indique quxl dépassera assez sensiblement
Vimportance des premiers mois de 1914 — c'est déja le cas dans les relations
néerlando-belges — des que les moyens de correspondance pourront étre
régulicrement suffisants.

En ce qui concerne les bureaux centraux secondaires, certams ont déja
recouvré, voire dépassé, leur lmpor!ance de 1914, mais d’autres ne compient
encore que queiques abonnés, Dans ccs derniers bureaux, les vacations sont
provisoirement limitées aux heures principales de la journée, afin d’éviter des
dépenses de personnel hors de proportion avec les nécessités rationnelles. de
Pexploitation.

Y

En ce qui concerne les circuits  téléphoniques maintenus a T'usage des
armées, la siluation sest sensiblement améliorée, Tous les circuils intérieurs
ont été rétrocédés a Padministralion civile. ’

Parmi les circuits téléphoniques internationaux, les autorités militaires
belges et aliiées déliennent cncore un circuit Anvers-Coblence, un circuit
Liége-Aix el, & certaines heures de la journée, un circuit Anvers-Cologne.

*
* %

Le service téléphonique a ¢té rétabli avec tous les pays voisins, y compris la
Grande-Brelagne, mais, en ce qui concerne 'Alleinagne, P'échange des correspon-
dances est toujours limité aux zoves occupées par les armées alliées.

Les deux eables téléphoniques anglo-belges, qui comportent chacun (uatre.fils
(deux circuits téléphoniques), ont été réparés par les soins de I'office anglais et
liveés a lexploitation : T'un deux a 616 cédé provisoirement au service
téfégrapingue.
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Les relations 1éléphomiques avee la Grande-Bretagne sont rouvertes au
public depuis le 27 octobre 1919. En raison de linsuffisance des circuils
terrestres belges, les eorrespondances ont dii élre limitées provisoirement eritre
Bruxelles et Anvers, d’une part, el le réseau londonnien, d’autre part, 1’admi-
nistration met lout en ccuvre pour augmenter les circuils vers la cote en vue
du rétablissement du service anglo-belge tel qu’il existail avant la guerre,

Vers la Franee, les relations ont ¢lé rétablies pour les communications avee
les départements frontiéres a partir du 28 octobre 1919 et pour les correspon-
dances avec les autres départements & dater du 10 décembre suivant.

Le service a pu élre réorganisé sans resiriction avee le grand-duché de
Luxembourg dés le 22 septembre 1919.

Enfin, les relations avee la Hollande ct I’Allemagne occupée ont été leplleS
respectivement le 3 novembre et le 1 décembre 1919.

Vers la France, la Hollande et le grand-duché de Luxembourg, ladminis-
tration dispose dés a présent de tous les moyens de communication d’avant-
guerre.

En attendant la revision des taxes téléphoniques internationales, question
acluellement a Pélude, Vadministration, d’accord avec les . oﬂiccs en cause, a
mainlenu provisoirement celles en vigueur en 1914,

Toutefois, élant donuée I'obligalion de liquider les soldes des comptes inter-
nationaux en francs d’or, et eu égard aa cours défavorable du change, un su;iplé-
ment de B0 cenlimes par franc est pereu temporairement depuis le
1= février 1920 en sus de toutes les taxes téléphoniques internationales
réglementaires. 4

*
* *

Le tableau général du mouvement et de la recette des téléphones pendant
Pannée 19149 montre clairement que 'eeuvre de restauration s'est poursuivie
d’une facon ininterrompue malgré les nombreuses difficultés rencontrées.

Nous avons fait la comparaison des résultats de 1949 avec ceux de 1913,
derniére année compléte précédant la période de gacrre.

ABONNEMENTS REGIONAUX. — Le nombre des raccordements d’abonnés réalisés"
de mois en mois en 191Y a suivi une pmgressxon croissanle jusqu’en mai; a
p'lrlu- de juin, il y a eu un ralenlissement. Celui-ci est dii en premier lieu & ce
guwon a surlout raccordé pendant les premiers mois les abonnés dont les
installations téléphoniques ¢laient restées plus ou moins intactes; d’autre part,

a ce quh cerlains moments, il s'est présenté des diflicultés d’approv:swnne-
ment en matériel, des insuffisances de main-d’eeuvre et une réduction des
preslations des ouvriers.

Les résullats acquis montrent quc malgré les nombreuses difficultés qu'il a
fallu surmonter, Pexploitation des téléphones est en bonnc voie de reconstitution.

Les receltes des abonnements régionaux en 1919 ont suivi une courbe
paralicle a celle des raccordements effectués. Le tableau mentionne sous eelte
rubrique les sommes (ui auraient é(é percues si les redevances avaient pu
alre cncaissées & mesure de la wise en service des postes d’abonnés, Pour
diverses raisons, il n’a pu en étre ainsi et, au 31 décembre dernier, il restait
encore 4 récupérer beaucoup de redevances afléreates 4 1919.
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CoMMUNICATIONS INTERURBAINES I8TERNES. — Le mouvement de ces correspon-
dances a augmenté d’une facon contenue et régulidre. Les recetles se sont
également acerues et, & raisen du relévement des tarifs, elles dépassent, depuis
le mois doctobre, celles de 1913.

Commonications iNTersatioNaLes, — Le service inferpalional nayant été
accessible & la téléphonie privée d'une fagon élendue, mais non générale, que
pendant le dernier trimestre 1919, 'échange des correspondances avec les pays
limitrophes n’a- pris du développement qu’a partir de novembre. Depuis lors,
ie mouvement augmente réguliérement, et si les cirenits dont nous disposons
étaient aussi nombreux quavant la guerre, le lrafic atteindrait rapidement
celui de 1943, '

CONVERSATIONS REGIONALES TAXEES DANS LES BUREAUX PUBLICS. — Par suite de
la suppression, sauf & Bruxelles, de la gratuité des conversations régionales
prises dans les cabines publiques, le nombre de ces correspondances taxées a
passé du simple au triple et la recetie du simple au double et demi.

En résumé, les résuliats de Pensemble des diverses branches de la téléphonie
en 1919 sont satisfaisants. Si les recettes de 1917 s'éloignent encore de 12 o/,
de celies de 1913, nous aurons la satisfaction de présenter un ehiffre qui
dépassera largement ccux enregistrés jusqu’ici.

29
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Mouvement el recetle provisoire des 1élégraphes en 1913
S SERVICE

SERVICE INTERIEUR, 4
DEPART EF ARRIVEE.
MOIS.
: Différence Différence
1919. 1913. 131119. 1919. 1813. 1529-

MOUVE
Janvier. 161,616 | 303098 | - 441482 117,142 366631 | - 229519
Féyrier 260090 | 264393 | - 26503 | 135244 310252 | - 175038
Mars 311,006 | 3OMT | - 8091 | 164676 | 335209 | - 473333
Aviil . . 347566 | 397740 | + 49,826 ] 47T A48 339504 | - 182,179
Mai. 361400 | 344682 | + 3678 | 26433 | 33M2 | - 434979
in .. . . . 1 ossig83 | 355598 | o+ 34385 | 219,381 349487 | - 137,406
Juillet . 466 | A0LTAT | o+ 93087 | 246,738 | 385203 | - 138465
Aoilt 480549 | 403394 | + 74955 | 967472 374200 | - 107,028
Septembre. . . - 453440 | 385634 | + 67806 | 9296493 378168 | - 84,673
Octobre . ses14 | 354292 | + T4,058 | 348965 384993 | - 36,658
Novembre . 389926 | 30448 | + 84808 | 324803 | 336044 | - 11908
Décembre 405,772 | 300469 | + 105303 | 323,893 332516 | - 8623
ANNEE 4407906 | 4066882 | + 34024 | 2897397 | 4243606 | -4,416,000
RECETTE
Janvier, 906400 | 175388 | + 30712 434000 | 9294619 | - 437,619
Février 301200 | 432087 | + 149413 ] 459,600 27616 | - 98,016
Mars 383,300 | 483796 | + 199,504 | 163,900 218318 | - HAMS
Avril 420700 | 192702 | + 227,998 | 192,700 306590 | - 113,890
Mai 61500 | 199,120 | + 262380 | 209,400 200433 | - 81,333
Juin 463700 | 207902 | + 236498 | 246000 | 987063 | - 44,063
Suillet 504800 | 931446 | + 273634 | 204,300 B8TT | ~ 414,457
Aodt 571900 | 235442 | + 336058 | 224,400 309901 | - 83304
Septembre 536700 | 293668 | + 313,082 | 249,000 344,382 | - 62,382
Octobre 506200 | 202053 | + 302447 | 313500 | 314333 | - 4,053
Novembre. A13200 | 175644 | + 299856 | 292900 | 274920 | + 17980
Décembre . 495100 | 473579 |+ 3anse | 201,500 | 272,087 |+ 19,443
Awxs 5395700 | 2353527 | +2,972473 | 2,680,900 | 3513230 | - 832,330

(*) Chiffres revisés mais non définitifs.
(2) Ces chiffres ne comprennent pas la redevance payée par la Poste A 'Administration des Télégraphes du chef de

la coogération des agents du l6légraphe au service des exprés
francs (3.905,994 expris), contre 621,899 francs (2,933,486 cxprés) en 1913,- d’out une augmentation de
94,604 ‘francs (271,808 cxprés) en faveur de 1919,

716,50

ostaux. Pour 1919, cetie redevance s'est élevée &
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comparés au mowvement el & lu recelle correspondants de 19413,

[N° 244

INTERNATIONAL. ADRESSES CONVENTIONNELLES OTAUS.
TRANSIT. ET PRODUITS EXTRAORDINAIRES.
Différence Différence Différence [}
1919, 1913. £ 1919. 1913, | N 1919. 1913, KN
MENT
72 62,474 ~ 62,099 » ‘ » » 278,800 741,900 - 433400
187 51,967 - 54,780 " » » » 375,491 | 626,812 - 251,321, |
521 55309 | - 54878 » » » 473,993 700795 | - 236502
12 50,483 - 497111 » » » 525,603 737,817 - 22124
0941 53300 | - 52,353 » » » 598,780 749,394 - 180,614
3,567 80,992 - &7,495' » » » 603,131 756,017 - 152,946
3,940 54,597 ~ 50,657 » » » 615,442 844,517 - 166,073
5,914 53623 | - 48412 » » » 152,032 833417 | - 80,483
3,429 63,876 - 60,441 » » » 753,364 821,678 - 74,314
5,184 70,479 ~ 65,325 » » » 778,693 809,624 - 30,934
8815 88,600 - 49,785 » » » 792 844 699,029 + 23,815
8,236 60,026 - 51,790 » » » 731,904 693,011 + 44,890
40,79 685,513 - 644,722 » » » 7,216,294 8,996,001 ~1,719,707
(en franes). ‘
100 36,2225 1 - 36495 7,400 13,188 6,388 1 (4) 347,600 517,020 - 469,420
200 29,653 - 29,453 9,300 8.960 + 340 | () 470,300 448,316 + 24,984
400 34436 | - 3073 | 10800 | 10205 | + 595 | 1) 588,400 503453 | + 54947
600 98,630 ~ 98,030 26,900 9,303 +117,807 1 (1) 640,QOQ 537225 + 103,675
800 30,861 - 30,061 21,600 9,093 +12,507 | (1) 693,000 529,507 + 163,493
1300 | 30446 | - 20446 | 23100 | 9897 | +43203 | (734100 534,608 | + 199.492
2,400 31,671 - 29577 99,800‘ . 10,630 +12,150 734,000 592,230 + 144,770
3,000 31,687 - 28687 14,400 9,405 + 4995 813,000 ) 586,135 o+ 226,865
3,400 37465 | - 34365 | 19900 8861 | +10339 | 808,000 580376 | + 226,694
4600 sest |- 3081 | 18700 | 10889 | + 7841 | 843,000 SHMAT6 | + 271,82
8,200 34,268 - 926,068 14,700 9332 1 -+ 5368 791,000 494,164 + 996,836
7,700 34,076 - 26,376 19,400 10,3217 + 2073 806,700 490,069 + 316,631
32,000 397,803 ~365,703 | 204,300 § 120,710 - 80,590 8,94((2))000 6,38(%279 + 4,&5(&2% T4

30
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Mouvement el recetle provisoire des téléphones en 1919

SERVICE A GRANDE DISTANCE

SERVICE A GRANDE DISTANCE
ABONNEMENTS REGIONAUX, NTERNE. NTERNATIONALE.
MOIS. .
Différence j Ditférence | Différence
1919. 1913, en 1919. | 1913. . en 1919. 1913, en
1919, 1919. 1049, -
MOUVE
Janvier . 1,416 { (1) » » 695 | 141,029 | - 140,334 14 | 55,399 |- 55,383
Pévrier . 1,349 » » 2,01 | 128,562 |~ 126,54 46 80,925 | - 50,879-
Mars. 3,132 » » 7,380 | 146,380 |- 439,004 321 | 55,666 |- 55,345
Avril. 3,323 » » 15,239 | 132,931 |- 117,692 630 54,005 { - 50,465
Mai . 3,489 » » 99,097 | 149,192 |~ 112,265 846 59,435 |~ 51,889
i, . . 3,024 » » 30,586 | 148,322 |- 108,736 875 | 52,{84 |- 51,309
Juitlet . 3,217 » » 84,621 | 166,103 |~ 111,482 1,178 55,662 | - 54,484
fl aor. . 292t | » » 3,007 | 169217 |- 94270| 4670 | 50046 |- 48376
Septembre . 2,119 » » 91,446 | 166,004 |- 74585 2,219 58,393 |- 33,414
Octobre. 2455 | » o | 10749 | 106941 |- 8768|4878 | 61,307 |- 56519
Novembre , 1,720 » » 103,297 | 146,937 |~ 43,610 417627 87,484 | - 39,527.
Décembre . 1387 » o | me3i8 | 1s04e0 |- 33603| eadss | 55698 [- 31483
AI\‘NEE.V . 30,383 51,000 | - 20,626 | 644,125 |1,804,105 | -1,162,980] 54,819 659,994 - 398478
REGETTE
Janvier . 621,040 | 1,550,500 j - 829,550 915 | 162,831 |- 161,856 421 192930 |~ 122,888
Février. 563,000 873,567 ;312,037 2,741 | 148312 | - '145,631 155 | 143,688 | - 413,533
Mars 1,981,860 994,300 | + 287,560 10,192 | 167,916 |- 457,794 620 | 193,17 {- 423,088,
Avril. 1,324,320 088,897 -?335,4‘“23 2,617 | 154,050 |- 132,433 1,060 | 116,699 |- 115,639
Mai . 1,392,560 | 1,163,534 | + 229,026 92,440 | 163,227 - 140,787 1,301 | 145,023 |- 413,632
 Juin, 1,497,000 | 930,754 | + 141,342 | 77848 | 470,565 |- 92MT| 4472 | 147,028 |- 143356
Juitlet . 1,998,430 | 1,156,788 | + 280,024 | 107,657 | 190,437 |- 82,780 2419 | 122,298'| - 119,806
Aotil, 1,142,670 862,646 | +275.115 | 148,628 | 193638 |- 45,030 3190 1 108993 {~ 105,803
| Septembre 1,086,010 | 814,795 | + 975445 | 170,563 | 189,814 |- 40953| 4977 | 118,737 | - 114,460
§Oclobrc. 978,000 963,066 | + 14,964 § 216,731 | 191,872 {+ 24850 11,752 | 137,25 |- 195,463
%’.\‘Ovcmbrc. 690,000 891,493 —-900,663 931,387 | 169,387 © + 62450] 47,616 | 123,736 |- 76,120
‘:Décembrc . 642,300 904,658 | ~ 269,358 | 254,209 | 484,596 | + '66,606 59,399 | 121,745 {» 62,416
ANNEE 1-2,21(3’,900 UL99018 | +925482 1301931 12086795 | - 785,404 | 133332 1,441,136 | 1,308,404

() Lc nombre des abonnements dont 'échéance tombait dans ehacun des mois de 1913 ne peat étre indiqué, -
les documents rfue nous possédions & ce sujet ayant disparu. ‘
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comparés auw mouvemen! el ¢ la recelle correspondanis de 1913.
CONVERSATIONS REGIONALES TAXEES
PRODUITS-DIVERS. TOTAUX.
DANS LES BUREAUX PUBLICS.
) Diftérence Différence Ditférence
1919, 1913, en 1919, 1913. en 1919, 1913. en
1919. 1919. 1919.
MENT
» 15,038 - 15,038 » » » » » »
» 19,694 - 192,894 » » » » » »
192 14,883 ~ 14,696 » » » » » »

3,904 14,617 ~-10,113 » » » » » »
12,072 15,350 -~ 3.965 » » » » » »
8137 | T8 |+ 4019 » » » » » »
23,041 16,268 + 8713 » » » » » »
98,933 135,844 + 143,089 » »‘ » » » »
33953 | 1643 +19500)  » » » » » »
3510 16793 ] +2%3971 ) & » » » » »
42158 15,076 + 21,682 » » » » » »
50,536 13,557 +34,979 » » » » » »

261,696 183,456 + 75,240 » » » » Ty . »
(en francs).
» 3.949 ~-3919 134 2,985 - 2,851 622,191 1,743,985 -1,121,094
» 3,393 - 3,393 41 3,493 - 3,382 566,467 1,144,443 - 571916
1 3,599 - 3,858 » 4593 - 4393 4,992,799 1,204,425 ~ 1,703
862 3.839 -92,917 83 2637 - 2354 1,347,942 1,266,122 + B1,820

2,649 4010 -1 361 315 2781 - 9,466 1,449,355 1,448,575 + 780°

4,062 3851 + 2 816 2,121 ~ 4,305 1,981,088 1,224,319 + 56,769

5,444 4962 + ‘H?‘ﬂ 1,947 2606 ~ 1,059 1,415,197 1,476,318 - 614%

6,248 4,147 + 2,401 1,399 4,725 ~ 3,326 1,308,135 1,174,169 + 497,966

NI 4,999 + 3,422 1914 2,313 - 459 '1,‘)50,385 1,197,048 + 183,567

9,930 4,396 +4934 92,784 2,150 + 34 1,218,627 1,299,299 - -80,672

9,453 3954 + 5,202 1709 2,918 - 1,269 984 075 1,191,475 - 210,400
10,769 4012 ] +6697 (i:-HQ 2,957 + 3,455 970,012 1,218,028 - 248,016
56,279 48,068 +8,214 17,154 36,929 -19,775 § 43,727,496 § 15,607,476 - 1,880,280

(*) Les sommes mentionnées comme recelle pour abonnements régionaux, en 1919, n’ont pas toutes 616 encaissées par
les complables; ces sommes représentent le montant des redevances qui auraient 6té pergues si les engagements d’abon-
nement avaient pu €tre dressés et les quitlances maises en recouvrement en temps voulu,
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Développement total des fils condueteurs.

————————

Mouvement par quinzaine,

25 188 |zz [s= [zez [sz=
23 - w o 282 | 8us> 2823
58 | sy |38 | s2f |338 |s&i
2 Z3 . Z5a = za
PERIODE. Br | 228 | EE. | 282 | 555 | 5837
=0 2.2 = S% T | ZERd | TS TS
= Se5 =55 | 82F | “53: | g3s7
328 | 36> | 9328 | 308 |e3=8 5202
SET | 032 | o2F | ofs |euzi|site]
E¥s | 529 | 528 | 58° | 5282 | 5388<
= = =z = z, =
Du 26 mai au 7 juin 1919 . 1,004 16,334 636 14,224 66 1,480 )
Du 8av A juind4e. . . . . . . 1,383 11,11 T19 15,003 13 1,493
Du 22 juin au 4 juillet 1949 . . . . 630 18,341 878 13,878 11 1,504
Du %au48juillet4949 . . . . . . 968 19,315 573 16,451 » 1,504
Du 19 juillet au 4er a0t 1919 . . . 467 19,782 544 16,995 12 1,516
Du Zaud3aodt4949. . . . . . . 469 20,251 456 17451 A 1,547
Dui6au29 id. . . . . . . .|. 186 20,437 503 17,986 -12(®1 1538
Du 30 aott au 11 septembre 1949 . .. . 454 20,891 386 18,342 -0 41,818
Du 42 au 25 septembre 1949 . . . . . 877 24,468 654 18,996 » 1,518
Du 26 septembre au 9 octobre 1949. . . 698 | 22466 314 19,310 - 21 453
Du 10 au 23 octobre 1919 . . . . . 361 29,727 586 10866 | 64 A8
Du %4 oclobre au 6 novembre 4919 . . . 149 99,816 801 -90,667 133 1,140
Du 7au20novembred9i9 . . . . . 593 23,471 809 94,476 294 9,001
Du 24 novembre au 4 dééembre 1919 . . 245 23,716 348 21,825 » 2,00t
Du §au18-décembre {949 . . . . . 340 24,056 192 22,046 - 7% 1,994
Du 19 décembre 199 au 3 janvier 1920 . M 24.397 37 22053 » 1,994
Do 42u47janvier1920 . . . . . 100 24,497 132 22485 12 2,006
DuBaudt id. . . . . . .} % 353 | 246 99401 12 9,018
Duderau 44 fovrier4920 . . . - v .| 936 | 24807 245 | 22646 90 2,108 I
Du15au 28 d. e 9250 25,057 3 29,961 29 2137
Du 99 février au’43 mars 4920 . . . . 323 25,380 364 93.325 T 2,148
Dutdau 27 mars4920. . . . . . . 329 25,709 213 23,598 41 2,195 ‘

(1 Non compris les circuils d’abonnés.
(3 Désaffectations,
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N- IV.

Note complémentaire concernant les services des postes.
Bureaux de poste en activité.

Au 30 juin 1944, Au'30 juin 1919 Au 31 fnars 1920.

Perceptions . . . . 682 662 686
Sous-pefceptions. . 615 614 646
Dépéts . . . . . 10 9 -8
Dépots-relais . . . 273 272 269
Agences . . . . 133 72 103

Toravx. . . 1,713 1,629 1,684

Les agences qui w’ont encore pu étre rétablies sont dépourvues de titulaire.

Quant aux bureaux non rouverts des aulres catégories, ils appartiennent, pour
la plupart, & des localités dévastées de la zone des hostilités.

L’ Administration fait tous ses efforls en vue de la remise en activité de ces
différents bureaux dans le plus bref délai possible.

Délais d’ouverture.

La décision ministérielle fixant les heures d'ouverture des guichets des
bureaux de posle, a titre d’essai, ainsi qu'il suit, est appliquée partout :

En semaine ;

Bureaux des grandes agglomérations (Anvers, Bruxelles, Gand, Liége) et des
centres industriels importants : de 8 3 19 heures, sans interruption

Autres burcaux : entre 8§ et 18 heures, selon les nécessités lorales, avee
interruption de deux heures vers le milicu de la journée.

Les services financiers sont suspendus & 47 heures dans les bureaux fermant
4 18 heures, et 4 18 heures dans les burcaux o la cléture a lieu a 19 heures.

Les dimanches et jours férics assimilés :

Guichets fermés.
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Rebuts.

Da 1er juin au 31 décembre 1919, le bureau des rebuts a traité 434,700 let-
tres et cartes postales, dont 173,500 ont pu étre dislribuées aprés ouverture ou
vérification, soit une moyenne mensuelle de 62,100 objets lraités, contre

32,300 en 1914 et 25,100 objets restitués, contre 12,800 en 191 4.

Réc!amations_.

Le nombre des plis réclamés, pour la période du 1e juin au 31 décem-

bre 1919, s’est élevé a 6,263, soif, en chiffres ronds, une moyenne mensuelle
de 895, contre 1,240 en 1914

Franchise postale.

Oulre les plis de service des autorités civiles et militaires, la Poste transporte

graluifement la correspondance de nombreux organismes officiels établis depuis
" la guerre el certaines ccuvres créées dans un bul patriotique.
- La franchise postale concédée, pendant la guerre, 4 la correspondance privée
des militaires a été supprimée le 30 septembre 1919, date & Jaquelle Marmée a
été mise sur le pied de paix. Toutefois, cetle immunité est maintenue provi-
soirement en faveur de nos troupes d’'occupation en Allemagne et des militaires
blessés ou malades, pour la durée de leur séjour dans les hopitaux ou
ambulances.

Correspondances postales.

Depuis le 1 septembre 1949, tous les bureaux de poste belges participent
a ’échange des leitres assurées en service interne ainsi que des letires et des
boiles avec valeur déclarée en scrvice international.

Les relations posiales ont été reprises avec I'Allemagne non occupée,
PAutriche allemande ct la Hongrie.

Reprise générale du service des enveis avec valeur déclarée.

A partir du 1°" septembre prochain, le service des envois avec valeur déclarée, .-
qui a été rétabli partiellement le 19 avril dernier, sera étendu a tous les
bureaux de poste — les agences exceptées — dans les conditions et les limites
fixées par les instructions. :

En attendant que les réglements sur la matiére puissent étre remis intégrale-
ment en vigueur, il conviendra, toutefdis, d’observer certaines précautions de
fagon & réduire au minimum les risques de vols ou de perles.

On devra notamment utiliser, autant que possible, les moyens de transport
offrant le plus de sécurité (ambulants, courriers-convoyeurs, etc.) et, au besoin,
relarder, dans ce but, la transmission des envois.

Ceux-ci ne pourront plus étre acceptés aprés le départ du ‘dernier courrier
utile, dans les burcaux ne possédant pas de coffre-fort.

Enoutre, les ehefs des bureaux sont autorisés a différer la disiribution des
valeurs quand ils jugeront cetle mesure nécessaire et, dans les régions dévas-
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tées, ou la circulation n’est pas sans danger, ils apprécieront s'il ne convient pas
de faire retirer ces objets au bureau.

‘Au surplus, les prescriptions de Pordre spécial n° 79, du 16 avril dernier,
restent en vigueur en ce qui concerne la suppression provisoire des dépéches-
valeurs et Yacheminement des boites avec valeur déclarée.

Les chefs immédiats prescriront éventuellement, d'initiative, les mesures
propres A résoudre les cas spéciaux ou les difficultés locales qui surgiraient.

Les percepleurs qui oni des agents de dépot ou de dépét-relais sous lears
ordres, donneron! a ccs agents tels renseignements que de besoin,

Transport des correspondances.

Ce service saméliore au fur et & mesure de la mise en marche de nouvéaux
trains.

Le nombre de dépéches expédides a Iintérieur du pays se rapproche sensible-
ment & celui de 1914.

En service inlernational, nous avons anjourd’hui des relations directes avec
fa plupart des pays du monde.

Actuellement, 37 ambulants fonctionnent, alors qu'il en existait 60 avant
la guerre. :

Quelques malles-poste (six) ont également été rétablies, ces services de
voiture élaient nécessaires.

Distribution des correspondances et levée des hoites.

Tous les efforts de I'Administration tendent a4 améliorer le service de la
distribution et A obtenir une situation au moins aussi bonne que’ celle qui
existait avant la guerre. '

Pour autant que Phoraire des trains s’y préte, des mesuares sont prises pour
avancer le passage du facleur le matin et pour augmenier le nombre’des distri-
butions supplémentaires. Sous cé¢ rapport, un séricux progrés a déji pu étre
réalisé. Rares sont aujourd’hui les localités qui ne bénéficient pas d'au moins
deux remises de correspondances. Quant aux grandes villes, elles sont desservies
qualre, cing ou méme six fois par jour.

Le service des levées des boites aux lettres a également été amélinré. Les
boiles qui avaient été délruites ont été remplacées et le- nombre des levées
a é1é augmenté.

Les boites des trains vicinaux ont aussi été retablies.

En général, la situation peut élre considéréc comme satisfaisante.

Service des mandats et des hons- de poste.

Notice concernant les opérations effecties pendant le second semestre
de 1919.

Le mouvement de reprise du service des mandals qui s'était accusé pendant

les six premiers mois de 1919, s'est acsentus peadint le second semestre, ainsi
31
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que le fait ressortir la comparaison des chiffres des deux périodes mentionnés
au tableau A ci-aprés.

Si F'on analyse le tableau B ol les résultats du second semestre 1919 sont
rapprochés de ceux de la période correspondante de 1913, on constate une
augmentation notable du montant moyen des opérations en 1919, pour ce qui
regarde les mandats. La moyenne est montée de 135 4 240 francs pour les
mandats du service intérieur et de 87 a 133 francs pour les mandats interna-
tionaux. Cet accroissement est une conséquence de Faugmentation du coil de
la vie. Pour la méme raison, le nombre des bons de poste, dont le montant
maximum ne peat dépasser 20 franes, a considérablement déeru (il ne repré-
sefte plus qu'un tiers des opérations d’avant-guerre).

I’échange des mandats internationaux a été limité, en 1949, aux relations
avec la France, la Grande-Brelagne, les Etats-Unis, le Canada, le Congo belge
et les Pays-Bas, relations qui ne comportaient, avanl la guerre, que les trois
cinquiémes environ du trafic tolal. En tenant comple de celte circonstance,
on constate que, bien que le nombre des opérations en 1919 ne soit pas tout
a fait aussi élevé qu'en 1943, leur montant, ainsi que le produit des taxes, sont
nettement supérieurs, '

TABLEAU A.

TITRES EMIS EN 4919,

) ' TITRES PAYES.,
¢ Taxes

Nombre. Montant, pergues. Montant.

fer semestre . . 536,391 | 108,740,112 48 | 196,107 30 | 103,649,929 96
Mandats internes
9¢ semestre . . 767,203 | 182,517,814 39 | 302,661 55 | 181,605,906 18
l ' {er semestre . . 414,569 1,090,964 » | 44,097 80 | 2,051,472 »
Bons de poste

20 semestre . . 364,417 3,480,382 » | 24,487 15| 3,434,673 »

Mandats fer semestre . . 165021 | 92,160,980 75 | 141,761 59 | 20,542,778 719
Internationaux iae semestre . . 192,321 | 25,599,606 57 | 140,120 74 | 27,642,363 94

Torsx (ATsemestre . . | 9IS95T | 433,910,057 33 | 321,936 69 | 128,244,180 73
de Tensemble  { 9. somestre 1,320,031 | 211,597,802 96 | 476,260 44 | 219,772,943 09

Différences en plus pour lc 2¢ semestre. 405,044 | 78,687,745 63 | 454,332 T8 | 84,528,762 34

Toraux de Vexcreice 1H49. . . . | 2,237,018 | 344,507,860 29 | 798,206 13 | 341,017,423 84
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TapLEAU B.
et At AP e e b e e e = e e e e e e e (]
TITRES EMIS. TITRES PAYES.
, Taxes .
Nombre. Moniant. percues. Montant,

Mandats gae semestre de 1913 . | 4,215,135 | 162,688,321 33 | 360,540 03 | 162,978,142 03
internes  J 95 comestrede 1919 . | 767,203 | 182,517,814 39 | 502,661 53 | 181,695,906 13

J {Qe semestre de 1913 . | 1,074,203 0092534 »| 61743 30| 8,957,488 »
Bons de poste ! '

{ 20 semestre de 1919 | 364,47 |- 3,480,352 » | 24487 15| 3,434,673 »
Mandats oter- “9e semestre de 1913 . 432495 | 37,485,857 46 | 234149 30 | 34,078,707 65é
RalionauX ) 9e comestre dé 1919 . 192,321 | 93,509,606 57 [ 149490 74 | 27,642,363 04

|
|

Totatx ;sze semestre de 4913 . | 2,721,463 | 909,195,112 79 | 662,441 65 | 206,014,307 68

de Tensemble ) ge comestre de 1919 . | 1,321,031 | 211,597,802 96 | 476,269 44 | 219,772,943 09 |

Différences en 4919. . . . . . }-1,400432 |+ 2,402,000 47 |-186,172 21 | + 6,758,635 &4

Caisses d’épargne, de retraite et d’assurances.

L’augmentation sensible qui s’est manifestée dans le montant des opérations
d’épargne, de rvetraite et d’assurances dés la reprise de ces services dans les
bureaux de poste, mi-janvicr 1919, n’a fait que s’accentuer depuis, ainsi que le
montrent les tableaux et les diagrammes joints.

Pour Fannée 1919, les versements aux Caisses d’épargne et d’assurances se
sont élevés & 413,000,000 de francs, ce qui constitue une majoralion d’environ
40 °/, sur le chiffre ’'une année normale d’avant-guerre, et les premiers mois de
1920 aceusent encore une forte progression sur la période correspondantede 1919.

Les remboursements, qui ¢taient de 267,000,000 de francs en 41913, ont
passé a 314,000,000 de francs pour 1919.

Deux améliorations sont & signaler dans ce service :

{° EN MATIERE DE VERSEMENTS.

Alors que, précédemment, Ie taux de Pintérét servi par la Caisse d'épargne
était réduit a 2 o, sur la totalité des dépots constatés dans les livrets d’un solde
supéricur & 2,000 francs, il est accordé maintenant 3 o/, pour tout capital ne
dépassant pas 5,000 franes avee réduction, éventucllement, i 2 °[, sur la partie
de capital dépassant cette limite.

2° EN MATIERE DE REMBOURSEMENTS.

Tandis quautrefois tout retrait d¢ plus de 100 francs était soumis & un
certain délai, les bureaux de poste opérent maintenant d'emblée les remhour-
sements jusqu'a concurrence de 500 francs.

82
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ATableaw comparatif des opérations des Caisses d'épargne et d'assurances (Service postal),

VERSEMENTS. REMBOURSEMENTS.
MOIS, .
1514 1919 1920 1914 1919 1920
| Janvier .. 20,015,342 » | 14500864 (%) | 45,114,274 » | 21,042,836 52 | 2714919 785 | 29,924,191 32
Féyrier 23,356,349 » 98,686,‘296 » | 34,372,008 »-| 20,376,763 90 | 12,652,425 31 | 41,009,406 74
Mars 26,867,676 » | 33,813,101 » | 38,744,902 » | 25,438,048 20 | 17,743,113 21 | 43,577,480 »
Avril . 29,797,961 » | 27,576,351 » » 95922993 43 | 47,292,187 96 »
Maj . 24747590 » | 38,128,116 » ) » ‘24.70!:455 78 | 40,018,778 08 »
Juih. 23,042,183 » | 31,332,234 » » 21,954,434 09 | 24,087,669 15 »
Juillet , 99788772 » | 42,208927 » » 24,567,712 09 | 92,991,515 09 »
Aoit . S 33,221,425 » » 21,426,300 52 »
: Service ) , Seryice . !
Septembre interrompu 39,351,408 » » interrompu 97,454,522 39 »
Octobre par suite 41,931,399 » » par suite 33,054,377 68 “»
Novembre dela 37,620,400 » » dela | 9g 488341 81 »
guerre. guerre. ’
Décembre. , £4,498,463 » » RN 31,540,412 11 »
TO'rAI;I}:. e, » © 412,961,914 » » » 3'14,{105,693 63 »
(%) Service rétabli le 46 janvier 1919, I
Tableau comparatif des opérations de la Caisse de relraile (Service postal).
YERSEMENTS. PAIEMENTS.
MOIS. - -
T 1919 1920 1914 1919 " 1920
o
Janvier. 83,600 » | 479,332 » | 365633 » [1,270,579 63 | 463,500 89 14,746.563 03
Février 36,747 » | 249834 » 66,456 » § 228,483 04 | 797,788 39 | B4T.545 19
Mars 20,322 » | 114,370 » 61,008 » | 470,437 18 | 569,440 37 | 508217 »
Avril . 15582 » 38040 » » A73,197 16 | 805,409 94 »
Mai . 16418 » | 45844 » » 439,403 52 | 335,628 38 »
Juin 95553 » | 923,405 » » 134,561 33 | 997,201 83 »
Juillet' . 30,992 » 40,415 » » . 619,420 62 896,"243 90 »
Aottt 278718 » » ) 329,112 16 »
Service o Service ]
Septembre interromm} 95,328 » » interrompu 392,966 13 »
Octobre par suile 24,7166 » » par suite 699,402 36 »
Novembre. de la 6891 » » dela’ | gpx 38y 13 »
guerre. guerre.. X
Décembre. 8,814,586 » » 276,18 70 »
Totaux. .fr. » 0,918,280 » » » 5,919,598 20 »

(*) Service rétabli le 16 janvier 1949, -

(Voir pour les diagrammes des versements et remboursements aux Caisses d’épargne et d’assurances,
et les diagrammes des versements et des paiements; la Gaisse de retraite, les tableaux ci-joints.)
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Encaissement et présentation 4 I'acceptation des effets de commerce.

. Comme on peut s'en rendre compte par U'examen du tableau ci-aprés, ces
services, qui ont été rétablis & partir du 7 juillet 1919, n’ont cessé de suivre
une marche ascendante. En mars 1920, le chiffre des recouvrements opérés
a dépassé la moilié de la moyenne mensuelle d'avant-guerre.

Opérations effectuées depuis la reprise du service (7 juillet 1949).

ACCEPTATION. ENCAISSEMENT.
MOIS. Nombre Mox.\lant EFFETS DEPOSES. Mo&naﬁt Montant
. . ) es
des des . encaisscments des
effels déposés. | taxes pergues. ] Nombre. Montant. réalisés. taxes pergues.
1919
Juillet - . 83 16 60 14,929 7463,892 14 ] 6413338 92| . 7,694 45
Aotit 179 35 80 25,796 43,403,521 62 | 10,525 869 93 13,464 45
Septembre . 252 50 40 27,956 13,834,806 52 | 13,343,732 66 16,551 40
Oclpbre. 408 81 60 31,674 48,921,877 58 | 16 904,548 84 19,267 23
Novembie . 34 68 20 32,978 20,105,462 72 | 18,224,486 05 | -~ 20,363 30
Décembre . 433 86 60 38,748 23,981,526 97 | 22,034,140 63 24236 45
1920 . . ’
Janvier . 333 66 60 36,245 24,537,628 08 | 22,651,577 67 24,009 58 -
Février . 533 106 60 38,032 19,406,220 07 § 27,695,851 23 27,023 65
Mars. 742 148 40 48,127 40,308,140 27 | 38,474,337 94 37,434 60
Moyenne mensuelle des opérations du 1¢r semestre 1914 :
4109

‘ 891 80

324,000

81,833,000 » |75,753,0()0 » | 118,400 »

83
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Notice concernant le service des quittances et des recouvrements internationaux.

SERVICE DES QUITTANCES.

Ce service conlinue a progresser. L’augmentation des opérations suil une

marche ascendante trés prononcée surlout en ce qui concerne le montant des
recetles. Les tableaux graphlques Cl-JOlntS donnent toutes les indications a cet
égard. -

La comparaison y est établle entre les chiffres afférents aux premiers mois de
1914 et ceux relatifs & la période du 1er février 1919 au 34 mars 1920.

Le service est rétabli depuis le 10 janvier 1919.

RECOUVREMENTS INTERNATIONAUX,

Le service des recouvrements internationaux est rétabli avec la France
depuis le 7 ]uxllet 1919. 11 a fonctionné avee les Pays-Bas a partir du 45 dito;
mais en janvier 1920, on a du suspendre provisoirement les relations avec ce
dernier pays, a cause des difficultés produites par les fluctuations du change.

Le tableau ci-joint comprend les données stalistiques que nous possédons
sur les opérations effectuées dans notre pays, pendant la période ol ce service
a fonctionne en 1949.

Statistique des opérations de recouvrement effectudes en Belgique, pendant lannée 1919,
“pour comple de déposants de valeurs originaires de I'étranger,

VALEURS A RECOUVRER | VALEURS RECOUVREES {VALEURSNON RECOUVREES
T—— = Observations.
Nombre. | Montant Nombre, Montant. | Nombre. Montant

En 1919 ® ® ® 3 ®
() Y-compris 6,246 envois
14748 | 973,614 46 | 10,974 | 633,621 84| 3774 339,089 62 conlre remboursement
: s'¢levant ensemble &
Taxe : I, 158,790.94.

fr.4,097 40 (2} Y compris 5,859 envois
conitre remboursement
s élevant ensemble 4

188,790.24 et ayant
donné lieu s la perce
tion de fr. 585.90
chef de lataxe &' encals—
sement.

(3) Y compris 357 envois
contre remboursement
s’élevant ensemble a
e A8,0T1 04 o zantie
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~Service des chéques postaux.

La progression du service des chéques postaux ne cesse de s’accentuer. Les
résultats obtenus dépassent les prévisions les plus oplimistes.

Depuis le 2 janvier 1819 jusqu’au 31 mars 1920, le nombre des alfiliés a
triplé et le mouvemen! daffaires s'est élevé au total a plus de treize milliards
sept cenl cinquante millions de francs.

Dans ce montant, les opérations, sans emploi de signes monétaires, entrent a
concurrence de 70 o/, Cest i un appoint appréciable au point de vue de la
réduttioq- de la circulation fiduciaire.

Afin de favoriser davantage cetle catégorie dopérations, la graluité a élé -
accordée pour les virements par arrété royal du 20 mai 1919. D’autre part, un
arrélé royal, cn date du 23 mars 1920, a abaissé 4 23 francs le dépot de garantie
a verser sur les comples de chéques postaux.

Diverses autres améliorations seront intreduites sous pen et d'importantes
mesures seront prises pour que les administrations de PEtat. des provinces et
des communes, ainsi que les organismes qui en dépendent, puissent recourir
également 2 ce systéme perfectionné de liguidations. Un projet de loi a été
déposé par M. le Premier Ministre, Ministre des Finances, dans la séance
du 24 mars 1920.  Document de la Chambre des Représentants, ne 181.)

(Voir ci-joint deux graphiques relatifs aux opérations du service des cheques
postaunx.)

Ahonnements aux journaux.

La physionomie des quatre diagrammes ci-joints révéle une augmentation
sensible du trafic, profitable au Budget, en raison surtout de c¢ que la taxe
d’abonnement — passée de fr. 61,964.56 en janvier 1918, a fr. 103,429.82
en janvier 1920 — s’est accrue proportionncilement aux relévements des prix
d’abonnement réalisés par les éditeurs.

Malgré ces relévements, le nombre d’abonnements souscrits en décem-
bre 1919, ¢'est-a-dire lors du dernier renouveliement annuel, a allcmt 457,581,
alors qu’il fut de 450,733 pour décembre 1943.

Coupons d'intérét et de dividende.

Ainsi qu'on peut s'en rendre comple par examen des trois diagrammes
ci-joints, le service des coupons d’intérél et de dividende na pas atteint
I'importance qu’il avait en 1914, _

Il convient pourtant de signaler que, depuis quelque quinze ans, le public
recourt de moins en moins a la Posle pour Pencaissement de ses eoupons de
titres. L’époque parait prochaine ol se posera la question de savoir si la
suppression de ce service, exploité d'ailleurs a perte, ne s’imposera pas.
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N. B. — Les chiffres portés ci-dessus pour février, mars, avril et
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Jexercice 1919, ces derniers comprenant la recelte hrute, c'est-i-dire
sans déduction de Ia valeur des permis ¢changés.
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N V.

Note complémentaire concernant la jonction Nord-Midi.

Lec probléme de la jonclion souléve de multiples questions. Nous ne pouvons
les examiner dans ce rapport général. Nous nous bornerons i noter le senli-
ment de la Section centrale qui s’est, & une forte majorité, monirée hostile i la
continuation des travaux.

A la suite de cetle délibération, rapportée par la presse des notes ont é1é
insérées par certains journaux.

1l w'a pas été quesiion d’indemnilés & payer aux entrepreneurs Ceanx-ci solli-
citent cux-mémes, conformément & la loi sur les conlrats d’avant-guerre, la
résolution des marchés. .

On ne voit guére sur quoi se fonderait un prétendu droil & indemnité.

Yautre part, il a été question des profils que donnerait la revente des terrains
expropriés en cas de création d’'une nouvelle ariére.

I’ulilisation de ces terrains impliquerait I'adoption d’un plan général dont le
principe, loul au moins, devrait étre admis pour gu'une évaluahon méme
approximalive, piit élre faite.

Il a é1¢ dit en séance de la Scetion que, en lout cas, il y avail licu d’écarter
Pétablissement d’une gare eentrale. :

Les deux gares du Nord et du Midi sont placées presque au centre de la ville
et une nouvelle gare prés des galeries” Saint-Hubert, 3 proximité de la
Grand’Place, nc s'impose pas.

En outre, unc gare au centre de Bruxelles ferait plutét mauvais effet, a moins
&’y donner un cachet vraiment artistique. Mais si I'on se rappelle les dépenses
extraordinaires qui ont été occasionnées par la construction de Ia gare d'Anvers,
en présence du colt actuel des matériaux, ce serait un luxe qui ne serail pas
conforme a Fesprit d’économie qui s'impose en cc moment au pays.

Telles sont les considérations trés objectives que je me permets d’ajouler.

litant dans llm})OSSlbllltb matérielle de me prononccr, je suis obligé de faire les
plus extrémes réserves.

Le Rapporteur, Le Président,
L. PEPIN, Emice BRUNET.



(143 ) [N° 244]

M. Carlier, membre de la Sous-Commission, a dressé deux notes au sujet
desquelles des réserves s’imposent, les vérifications nécessaires n'ayant pu
étre faites par nous, mais qui développent un point de vue qu'tl nous parait
intéressant de fajre connaitre a fa Chambre.

La Section centrale du Budget a bien veulu désigner en qualité de membres -
de la Sous-Commission chargée de 'examen et des rapports sur les Budgets
des Travaux publics et des Chemins de fer, MM. Pepin, de Wouters d'Oplinter-
et Carlier. L'honorable M. de Wonters fut chargé du rapport du Budget des
Travaux publies, M. Pepin de celni des Chemins de fer, Postes, Télégraphes,
Téléphones et Marine,

L’honorable M. Pepin a bien voulu me permettre de rédiger une note-annexe
A son rapport. C’est ce modeste apergu que vous trouverez ci-dessous.

CONSIDERATIONS GENERALES.

Examinons le résultat financier espéré pour 1920. Les recetles de ces entre-
prises sont évaluées comme suit :

Chemins de fer . . c . .« .« .« . .. . .. 600,000,000 »

Postes. . . . . . . . . . . . . ... 38,876,920 »
Télégraphes, téléphones . . . . . . . . . . . 34,719,200 »
Marine et transports inlérieurs par eaux. . . . . . 34,060,000 »
Toran . . .fr, 707,652,’120 »
Les dépenses d’exploitation sont ¢valuées & ... fe. 8173671443 »
Soit un défieitde . . . . . . . . . . . .fr. 109,714,995 »
Iy a lieu d’y ajouter les charges du capital de premier
établissementa. . . . . . . . . . . . . Jfr. 120,000,000 »
Ce qui donme un malide . . . . . . . . . i 229714993 »

Dans ce mali, n'est pas tenu compte des mouvelles augmentations de traite-
ments consenlics ou i consentir, ce qui augmenterail encore le déficit Mais,
317
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d’autre part, comme lcs recettes des premicrs mois font prévoir une augmen-
tation de celles-ci, on peut légitimement espérer que ce surplus de recettes
compensera les dépenses supplémentaires dont il est fait mention, _

Dans la discussion en Section centrale, d’honorables membres avaient émis
Pavis, que ce déficit de 229 millions de franes ne devait pas étre suppoité par
le Budget ordinaire, mais rester an débit de notre Régie nationale avec charge
de Pamortir 4 Pavenir.

" Nous ne pensons pas que cette maniére de voir puisse étre consnderée comme
équitable. Le déficit est une conséquence de la guerre et surtout des destrucs
tions de la guerre.

Si les frais de restauration de nos lignes ferrées sont évidemment portés au
Budget extraordinaire et font partie des sommes & payer par '’Allemagne, il n'en
est pas moins vrai que les deslruetions ont cu et continuent & avoir une
influence défavorable sur le rendement de notre réseau.

Draulre part, qu'on le veuille ou non, il arrive fréquemment que du personnel
employé a Vexploilation ordinaire des chemins de fer se voit forcément obligé, dans
Iintérét méme de la bonne marche du railway, a {ravailler partiellement a la
remise en élat. Il s'ensuit que vouloir porter en compte de nolre grande Régie
le déficit de celie année afin qu'elle Pamortisse & Pavenir, alors que les causes
de ce déficit sont dues aux destruclions faites au cours de la retraite allemande,
nous parait injuste.

Il y a donc lieu, & notre sens, de porter ce déficit at Budget ordmalre el non
au débit de la Regne pour amortissement futar.

La remise en état de notre résean nous fait d’allleurs espérer que la sitvation
s'améliorera sensiblement et qu'il scra possible & nos chemins de fer d’équilibrer
leurs recettes et dépenses.

1l importe, dans ce domaine, de faire effort pour oblenir le meilleur rende-
ment possible du personne! et de la direction.

It est indispensable qu’aucun effort ne soit perdu, qu’une coopération étrone
existe entrc tons les éléments qui doivent contribuer & la prospérité de notre
railway. Que de temps perdu épargné; que de travaux inutiles non effectués si
cetle coordination étroite existait. _

I importe done, dans Pintérét géunéral, qu'il en soit ainsi & Pavenir.

Comment pouvons-nous associcr lc personnel & cette coopération indis-
pensable ? :

Une réforme utile nous parait étre, en premier lieu, la participation du
personnel, & lintervenlion de ses délégués, au contrdle ét 4 Ja direction
de T'exploitation des chemins de fer.

Si le personnel élait représenté A la direction et au controle de nolre grande

\égie, il aurait plus de confiance, el sa responsabilité étant engagée, il devrait
forcément s’intéresser & la bonne marche des scrvices. D'aulre part, le person-
nel compétent pourrail trés souvent apporter dans Ia collaboration des idées
pratiques, son expérience et ainsi éviter toul gaspillage de produits et d’efforts.

Celte collaboration du personnel ne mdnquelmt pas d'avoir d’excellents
résullats. Elle serail aisément obtenue, surtout si Punité était réalisée entre
tous les agenlts et notamment au point de vue du eommissionnement.

Cesl ainsi qu'a I’heure acluelle, seuls, les machinistes et agents de surveil~
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lance sont commissionnés, ce qui leur permet de jounir de plusieurs jours de
congé par an avee solde ¢t d’étre payés en cas de maladie. On pourrait étendre
ces avantages & tout le personnel ouvrier.

L’immatriculation du personnel devrait également éire consentie d’une fagcon
plus réguliere. Si, au service de Ja traction, les agents sont généralement imma-
triculés aprés deux ot guatre ans de services, an scrvice des voies el travaux
il n’est pas rare de rencontrer des agenis ayant quinze & vingt ans de service
qui ne le sont pas.

Les promolions, en ce qui coneerne cerlaines eatégories d’agents ¢t notam-
ment les nettoyeurs de voitures, piocheurs, nelloyeurs de machines, ete.,
devraient étre plus nombreuses, établics sur des bases équitables. Cest ainsi
qu'un piocheur, ayant vingi-deux années de service, ayant acquis pendant sa
longue carriére, de Vexpérience, des connaissances spéciales, etc., est laissé
avec un salaire de fr. 41.73 par jour, alors qu’'un nouvel agent gagne fr. 10.50.
La différence, on en conviendra, n'est guére assez élevée” pour qu'clle puisse
étre considérée comme un encouragement a plus de vingl années de loyaux et
probes services. ' ‘

Enfin, Vadminisiration oblige son personnel au porl d'une tenue officielle.
Cela gréve le budget des agents qui ne s'équilibre déja que trop difficilement.
L’heureuse décision allouant annuellement une tenue anx facteurs des postes
devrait étre, ce nous semble, étendue aux autres agents.

Telles sont les modestes observations que je me permets d'ajouter en note
au rapport de M. Pepin.

La réorganisation de notre Régie nationale sur d’autres bases, muvre de
demain, doit nécessairement étre accompagnée d'une collaboration plas étroite
du personnel au contrdle et a la direction. Elle sera obfenue en donnant
a chacun plus de bien-étre, le souei de sa dignilé, la notion du réle important
qu’il peut et doit jouer, quelque modestes fonctions qu'il occupe.

A ce prix, nous pourrons envisager l'avenir de notre railway avec
confiance.

1I.
Les recettes des Postes sont évaludes pour 1920 4. . . 38,876,720 »
Les receltes des Télégraphes et Téléphones sont évaluées
pour49204 . . . . . . . . . . . . .. 34,715,200 »

Torar . . 1r. 73,592,'120 »
En y ajoutant Ia part du Fonds communal, seit. . . . 24,923,080 »

Les recettes tofales sont doncde . . . 98,515,200 »
Les dépenses sont évaluéesa . . . . . . . .- 112,473,252 »
Soit unmaride . . . 13,958,082 »

Si, comme il est & prévoir, de nouveaux relévements de traitements sont
rendus nécessaires par suite de P'élévation constante du colt de la vie, le
déficit de 14 millions ci~dessus sera encore augmenté.

Cette siluation ne doil guére nous élonner, 2
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En effet, les traitements des fonclionnaires, employés, faclenrs, télégra-
phistes, ete., ont dd étre augmeniés dans les proportions que I'on sait pour
permetire au personnel de faire face anx nécessités de Vexisience, mais le
relévement des tarifs et des taxes ne I'a pas é1¢ dans fes mémes proportions.

La taxe sur les lettres n’a été augmentée que de 30 °/,, celle des imprimés
ordinaires de 100 ¢/, et, enfin, la taxe sur les journaux ne ful pas augmeniée.

1l convient de tenir compte de ces bréves constatations pour pouvoir appré-
cier en toute justice le mali ei-dessus.

Dautre part, le rétablissement des lignes télégraphiques et téléphoniques
laisse encore & désirer '

Néaamoins, ecomme pour les Chemins de fer, il convient de suivre de prés
Pexploitation des Postes, Télégraphes, Téléphones pour lui faire dooner son
rendement maximum.

I y aurait liew, en ce qui concerne les Postes, d’exploiter dans des conditions
plus industrielles. Le service des chéques-postaux concu dans ce sens
fonctionne trés bicn et donne d’excellents résultats.

Associer Ic personnel a la direction, décentraliser, accroitre les prérogatives
accordées aux chefs immédiats; demander le concours de chacun pour éviter
tout gaspiilage et toule perte de temps nous parait également indispensable.

Nous devons demander & chaque fonctionnaire, employé, facteur, ouvrier,
son maximum d’efforts pour mener 4 bien lexploitation collective. Cest un
devoir impérieux,

Mais les devoirs ne se comprennent pas sans droits. A ceux indiqués comme
désirables plus haut, viennent s'ajouter un certain nombre de réformes.

Pour la Poste, le cadre des aides-classeurs, classeurs, chefs-classeurs devrait
éire transformé en ce sens que ces agents, qui accomplissent une tAche d’cmployé
de bureau, devraient éire promus agréés.

Les facleurs surnuméraires, agents trés intéressants, dont le recrutement
deviendra difficile, devraient éire admis dans le cadre des facteurs. Il en est qui
ont plus de quinze ans de surnumérariat lorsgu’ils sont nommés facteurs, or, ils
ont di, pendant ce laps de temps, se tenir a la disposition de Padministration.

Au point de vue avancement, les services d’exécution devraient étre placés,
a mérite égal, sur le méme pied que les services directionnaires, au lieu d’appli-
quer aux premiers le cadre rigide et aux seconds le eadre conventionnel.

La revision des carriéres des vieux serviteurs devrait &lre faite, car, & la suite
de transformations successives des conditions d’avancement, ils ne peuvent
arriver 4 leur maximum. '

D’un autre coté, les fonctions exercées dans les Administrations centrales ne
devraient pas élre inamovibles, car elles conduisent & la déformalion profes-
sionnclie el enrayent toul progrés et toule innovation hardie. L’alternement
enire les meilleurs éléments suseeplibles d’exercer des fonctions élevées serait
souhailable.

En ce qui concerne le (élégraphe, signalons en passant I'atilité de créer, dans
les grunds centres, des cours spéciaux conportant le qualriéme degré et les
matitres cssenlielles de lenseignement moyen pour les jeunes porteurs de
{élegrammes, |
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Ces derniers, par suite de la loi — trés justifiée — réservant les emplois aux
mufilés et aux ex-combattants, se voient fermer toutes les carriéres admi- .
nistratives. Il y aurait lieu de prévoir comment seront utilisés les services de
ces jeunes gens qui, aprés avoir passé plusieurs années a Padministration, se
verront, plus agés, sans situation.

En résumé, il importe que, d'une fagon générale, chaque concours soit utilisé
de fagcon a servir lintérét colleetif, les places de fonctionnaires techniques et
administratifs ne doivent pas étre attribuées dans Pintérét personnel des
candidats, mais en vue de servir 'intérét de I'exploitation.

En réalisant les quelques réformes signalées dans cette courte note, et d'aufres
encore qui ont été préconisées, nous parviendrons & améliorer sensiblement la
situation actuelle.

Emie CARLIER.
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